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ONSOz

20. asrin basglarindan itibaren bilim ve teknoloji alaninda basayan
bayuk ve goz kamastirici gelismeler, 6zellikle havacilik, telekomunikasyon ve
elektronik alanda c¢ok daha hizli ve tum dunyaya yayilarak yagsanmaktadir.
Bugun, eskicaglarda magaralara, taslara resmedilen gokyuzu ile ilgili motifler
hayal olmaktan ¢ikmis hayatin 6nemli bir pargasi haline gelmistir. Artik
insanoglu dunya digindaki gezegenlerde ve uzayda Usler kurmak ve
yasanabilir alanlar tespit etmek gayreti igindedir.

Ozellikle sanayi devriminden sonra balonun icadini, planér ve ugagin
yapilmasi ve yaygin olarak kullaniimasi izlemistir. Bu geligsimi astronomi
sahasinda yuzlerce yil oncesinden baslayan ilmi calismalara baglamak
gerekmektedir. Tuarklerin de en eski devirlerden itibaren gokyuzu ile
ilgilendikleri ve ilmi c¢alismalar yaptiklari belirtiimelidir. Bu anlamda 1002
yilinda imam Cevheri'nin Nigabur'da ugmasinin, havacilik tarihinde énemli ve
emsallerine gore de oldukga erken tarihte gerceklestiriimis bir olay oldugu

hatirlanmalidir.

20. asrin ilk yillarda kesif gorevinde kullanilan ugaklar, zamanla en
onemli savas vasitalari haline gelmiglerdir. Ugaklarin havadan 6lim sagan bir
aygit olarak da kullanilabilecegi Trablusgarp Savasi’nda gorulmustar.
Osmanl Devleti, son donemlerde her turli olumsuz gelismeye ragmen
batidaki teknik gelismelere kayitsiz kalmamig ve 1903 yilinda Wright
Kardesler’in ilk ugugundan kisa slre sonra yeni teknik gelismeyi tanimak
istemistir. Bu konuda gerekli incelemeler suratle yapilmig, bati ordulari ile
hemen ayni tarihlerinde Osmanli ordusunda ugak ve balon bulundurulmasi
benimsenmistir. Daha ilk yillarda Yesilkdy'de ugak fabrikasi kurularak diga
bagimlihgin engellenmesi ve yaklastigi hissedilen felaket yillarina da hazirlik

yapilmasi ongorulmustar.

Ne var ki o gune kadar askeri mali sistem, piyade erinin maliyeti ile
hesaplandigindan havacilik i¢in gerekli olan buyuk harcamalarin mevcut
butce imkanlari ile kargilanamayacagi anlasiimigtir. Bununla birlikte havacilik
alaninda yapilacak tum fedakarliklarin yerine getiriimesi hususunda genel bir
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gayretin oldugu gorulmektedir. Bu baglamda; pilot yetigtiriimesi, ugcak ve
balon temini ve alt yapi sistemleri i¢in galigmalar dikkatle takip edilmigtir.
Bununla birlikte savas yillari ve mali sikintilar nedeniyle Tark Havaciligi

arzulanan yere gelememistir.

1912-13 Balkan Harplerinden hemen sonra |. Dlinya Savasi’na giren
Osmanli Devleti'nin savasi kaybetmesinin en 6nemli sebeplerinden birisi
suphesiz elinde savas icin gerekli ve yeterli malzemenin (top, tufek, ugak,
araba vs.) olmamasidir. Gerekli savas malzemesini saglayacak teknolojinin
bulunmamasi oldugu gorulmektedir. Nitekim cephelerde alinan agir
yenilgilerde de bu durum etkili oluyordu. Bir ingiliz askeri tarihgisinin, Osmanli
Devleti’'nin elinde 50-70 kadar Fokker ugagi olsaydi savasin galibi olurdu tezi
oldukga ilgingtir.

Yine bu cephelerde savasan pek ¢ok Turk askeri hatiratinda, Turk
Ordu’sunun  yenilmesinde ucgaklarin 6nemli bir etken oldugundan
bahsetmektedir. ingiliz Pilotun 22 Eylil 1918 tarihli giinliginde yer alan ;
‘Bomba, tiifek ve 6lim yagmuru... Yizlerce Tirk, olduklari yerde durarak
sadece 6limu beklemekten baska bir sey yapamiyorlar! Az sonra ugagimla
havalanip kendilerini 6ldiirecegimden dolayi yiiregim sizliyor...” ifadesi bu
gerceqin ¢ok aci bir ifadesi olarak daima hafizalarda yer almalidir.

I. Dunya Savagi’'na katllan komutanlar havaciligin 6nemini c¢ok iyi
kavramiglardir. Tarkiye Cumhuriyeti'nin  kurulmasinda yer alan bu
komutanlar, ozellikle hava ordusu yonuyle Cumhuriyet Donemi'nde bu
eksikligin yasanmamasina gayret edeceklerdir. Cunku basta Atatlrk olmak
uzere Turk ordusu’nun subay heyeti havaciligin ne kadar énemli oldugunu
bizatihi cephede yagsamislardir. Kurduklari gen¢g Cumhuriyetin, Birinci Dinya
Savasi’nda ve Milli Micadele’deki zor durumlari bir daha yagsamamasi i¢in de
hava kuvvetlerine ve hava harp sanayine énem vermiglerdir. Ugaklarin milli
imkanlarla yurtiginde Uretilmesi i¢in hava harp sanayini Turkiye'de gelistirme
ve milli ugak uretimine gonul baglanmig bir hassasiyet s6z konusudur. Ancak
ikinci Diinya Savasi déneminde ve sonrasinda gelismeler Tirkiye'yi olumsuz
etkilemis ve Turk hava harp sanayi hak ettigi yere gelememisgtir.
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Tarkiye gecen zaman iginde basta ekonomik olmak Uzere her sahadaki
sikintilari nedeni ile hava harp sanayinden iyice kopmak zorunda kalmigtir.
Bu zorunluluklarin basinda degisen diunya dengeleri gelmektedir. Sovyet
tehdidi karsisinda batili devletlerin de tesiriyle Turkiye’'nin politik tercihlerinde
onemli degisiklikler zorunlu hale gelmistir. Bu donemde savas ekonomisinden
bunalan ve Sovyet tehdidi ile kargilagan Turkiye, ucuz Amerikan silahlarina
ragbet etmigtir. Bu gelismelerin bir sonucu olarak 1923—1938 yillari arasinda
¢cok buyuk sikintilar gekilerek kurulmaya caligilan Tudrk harp sanayi ihmale
ugramigtir. Diger yandan Turkiye’nin NATO'’ya girigi ile guvenlik alanindaki
sikintilarini agmasi ve yatirimlarin ekonomiye kaydiriimasi Turk hava harp

sanayindeki heyecanin kaybedilmesine neden olmustur.

Bu durum 1965 Kibris Krizi sonrasi NATO ile olusturulan kolektif
guvence hakkinda bazi suphelere yol agcmigTIR. 1974 Kibris Baris Harekati
sonrasi ise yerini bir endigeye birakmistir. Nitekim ambargo sonrasi arayiglar
baglamig ve Turkiye’nin yerli sanayini gelistirmedikge milli politikalarinda

zafiyete ugrayacagi bir inang haline gelmistir.

Yillarca kendi haline birakilan havacilik sanayi, 1980’li ve 1990’l
yillarda TAIl, TEl, HAVELSAN, PETLAS gibi kuruluslarla yeniden canlanma
egilimi gostermistir. SUphesiz ¢ok pahali olan bu sahada ve 2000’li yillarin
teknolojisinde mesafe almak oldukg¢a zor olacak ve zaman alacaktir. Ancak
her seye ragmen girilen yol dogru ve bagimsizligin teminati olacak bir yoldur.
intiyac duyulacak tek sey ise uzun, zahmetli ve maliyeti yiiksek bir sahada
havaciligin gelistigi Ulkelerle igbirligi yaparak ¢caligmaya devam etmek 6nem

arz etmektedir.

Uc boélim halinde planlanan bu galismada, yukarida belirttigimiz
gorusler cercevesinde Turk hava harp sanayinin gelisimi kronoloji esas

alinarak degerlendiriimeye calisilmigtir.

Yakin tarihimizde yasanan olaylar, havacilik alanindaki zafiyetlerin
millete ¢cok pahaliya mal olacagini gosterdigi gibi tam bagimsizlik hedef

alinarak buyuk zorluklarla kurulan Turkiye Cumhuriyeti Devleti’'nin ilelebet
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payidar olabilmesi igin gerekli derslerin g¢ikarilmasini da zorunlu kilmaktadir.
Bu itibarla galismamiz Tark havacilik tarihine bir katki saglarsa amacina
ulasmis olacagini  Umit ediyorum. Calisma suresince yardimlarini
esirgemeyen tez danismanim Prof. Dr. Mustafa Turan'a tesekkir ederim.

Osman YALCIN
1 Haziran 2008
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KAYNAKLAR

“Tirk Hava Harp Sanayii Tarihi” isimli galismamizin kaynaklarinin

tasnif degerlendirmesi soyledir:
1- Arsiv Vesikalar

Calisma konusu isim olarak olduk¢a iki farkli sahayr ¢agrisim
yaptirmaktadir. Turk Hava Kuvvetleri ile Turk hava harp sanayii aslinda
birbirine yakin ama bir o kadar da farkliliklari olan iki ayri sahadir.
Genelkurmay Askeri Tarih Stratejik Etut Baskanhgi Arsiviinde Turk Hava
Kuvvetleri Komutanligina dair on binlerce evrak bulunmaktadir. Bunlar Birinci
Diinya Harbi ve istiklal Harbi yillari ile sinirhdir. Diger yandan burada hava
harp hanayine yonelik evrak sayisi olduk¢a sinirlidir. Buradan Hava
Kuvvetleri ile ilgili bazi belgeler alinmis ve ¢calismada kullaniimistir.

Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi galismamiz agisindan en zengin
imkénlara sahiptir. Burada bakanliklara gore yapilan incelemede Milli
Savunma Bakanligr'na ait yazigsma ve belgelerden yararlaniimigtir. Turk hava
harp hanayii alaninda yapilanlar belli tarihlerde belirli projeleri igerdiginden
dolayi bu projelere ait pek ¢ok belgeye ulasiimistir. Ulasilan belgeler;

a. Kayseri Ucak Fabrikasina ait yazigsmalar. Bu konuda Turkge ve Almanca

belgeler mevcuttur.

b. Turkiye'nin ugak fabrikalari igin ihtiya¢c duydugu ham malzeme ve mamul

malzeme ithali,

c. Turkiye ile diger ulkeler arasinda havacilik alaninda yapilan egitim
calismalarina katilacak, yon verecek personel gorevlendirmesi,

d. Hava Kuvvetleri i¢in ugak siparigleri,
e. Yabanci teknik personelin Turk Tayyare Fabrikalarinda istihdami,
f. Havaciligin kalkinmasina yonelik olarak hazirlanan raporlar incelenmigtir.

Calismamizda bir diger onemli kaynak Hava Kuvvetleri Komutanhgi
Tarihge Subesinde bulunan dokumanlardir. Burada konu ile ilgili bir kisim
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dergiler be galigmalar bulunmaktadir. Calismaya dair kaynak sikintisi olmasi
nedeniyle burasi onemli bir boslugu doldurmaktadir. Burada bulunan en

onemli malzemeler sunlardir;

a. Havacilik tarihinde iz birakan sivil-asker onemli kisilerin arsivde birer
dosyasi bulunmaktadir. Nuri Demirag, Vecihi Hurkus vb.

b. Havacilik ve Spor Dergisinin yani sira havacilikla ilgili tim haberler

alinarak klasorler mevcuttur.

c. Turk Hava Kurumu'nun c¢ikardigi dergi olan “Ug¢an Tiirk”, Hava
Kuvvetleri K.hgr'nin “Hava Kuvvetleri Dergisi” ve “Hava Mecmuasi” gibi

havacilik dergisinin bazi sayilari bulunmaktadir.
d. Istiklal Harbi havacilarina dair bilgiler mevcuttur.

e. Tarihge Arsivi”nde bir diger 6nemli kaynak Atatlirk basta olmak tizere
ismet inénl, Maresal Fevzi Cakmak ve Tirkiye Cumhuriyeti tarihinde iz
birakan lider ve komutanlarin gezileri, hava sanayii acilislari ve birlik

denetlemeleri ile ilgili fotograf albumlerinin bulunmasidir.

f. Tarihge Argivinde bulunan havacilik tarihi kitaplari ¢alismamizda
yararli olmustur. Burada Hava Kuvvetleri tarihi ve hava harp sanayii tarihine

yonelik 6nemli kitaplar bulunmaktadir.

Konumuzla ilgili Makine ve Kimya Endustrisinde de pek ¢ok bilimsel
calismalar ve dokumanlar bulunmaktadir. Kurum da bir zaman ugak
uretmesine ragmen buna dair higbir bilginin olmamasi olduk¢a dusundurucu
bulunmustur. Turk Hava Kurumu argivi de oldukca faydali olmasina ragmen
ve konuyla ilgili direk baglantili olmasina ragmen 0zel nedenlerle faydalanma

imkéani bulamadik.
2- Resmi Yayinlar

Calismamizin énemli bir aktorl devlet oldugundan dogal olarak pek ¢ok
resmi yayindan istifade edilmistir. Bu konuda yararlanilan temel resmi

' Cahsmamizda Tarihge Arsivi ismi kullanilmis olmakla birlikte burasinin resmi bir arsiv hiiviyeti

bulunmamaktadir.
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kaynaklar: Ayin Tarihi, Cumhuriyet Senatosu Tutanak Dergisi, DAGLI, Nuran
— AKTURK, Belma, Hikimetler ve Programlari 1923-1960 C.l, 1960—1980
C.ll, 1980-1987 C. lll., Kavanin Mecmuasi, Kanunlar Dergisi, Turkiye'de
Margal Plani, TBMM Tutanak Dergisi, Refah Partisi 1986 Programi, Dogru
Yol Partisi 1985 Programi, Dogru Yol Partisi 1988 Programi, Dogru Yol
Partisi 1990 Programi, Milli Selamet Partisi Programi, M.P. Millet Partisi
Programi, Millet Partisi Programi 1994, Milliyet¢i Harekat Partisi Parti
Programi, Milliyet¢i Harekat Partisi Programi 2000, Anavatan Partisi
Programi 1983, C.H.F. Nizamnamesi ve Programi 1931, Demokrat Parti
Tazuk ve Programi 1951 olarak sayilabilir. Marsal Yardimi ile tlkenin zeminin
nasil degisiklige ugradigi acgik olarak gorulmektedir. Hikimet programlari ile
1989 yilina kadar 52 hukumetin programlari incelenmis ve hava harp
sanayiinin gindemde ne kadar yer aldigini tespiti yapiimistir. Hukimet
programlarinin dnemi kadar siyasi parti programlari da konumuz agisindan
onemliydi. Cunku hava sanayii, devleti idare edenler ve idare etmeye aday
olanlarin ayaga kaldirabilecedi bir sahadir. Siyasi partilerin konuya nasil
baktiklarini tespit maksadiyla Turkiye Cumhuriyeti tarihinde iktidarda bulunan
bayuk partiler ile radikal olarak gorulen partilerin programlari incelenmigtir.
Dogrusu parti programlarinin bu konuda net ve agik politikalarinin olmayisi
cok sasirtici bulunmustur.

3. Sdreli Yayinlar

Sureli yayinlar gazeteler, dergiler ve makaleler olarak incelenmistir.
Konunun zaman zaman gundeme bir bagimsizlik politikasi araci olarak da
girmesi nedeniyle basinda islenmesi oldukg¢a ilging sunumlar seklinde
olmustur. Yararlanilan gazeteler de konuyu surekli gindemde tutmamigtir.
Konu ne zaman bir vesileyle mecburen gindeme gelmigse o zaman basinda
yer almigtir. Bu konuda Milli Kituphane 6énemli bir galisma alanidir. Burada
Cumhuriyet Donemi gazeteleri hemen hemen tamamen mevcuttur.
Yararlanilan belli bash gazeteler; Aksam Gazetesi, Cumhuriyet Gazetesi,

ikdam Gazetesi, Ulus Gazetesi ile giincel gazeteler olmustur. Ginimiiz
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gazeteleri icin Hava Kuvvetleri intranet sayfasi Basin kisminda bulunan

haberler iyi bir bilgi tarama imkani sunmaktadir.

Dergilerden 6zellikle Havacilik ve Spor Dergisi 6nemli bir kaynak olarak
calismamiza katki saglamigtir. Bu derginin havacilik dergisi olmasi nedeniyle
onemli haberleri de ayrica fotokopi olarak Tarihge Arsivinde dosyalanmigtir.
Yararlanilan diger dergiler; Hava Mecmuasi, Hava Kuvvetleri Dergisi’dir.
Hava Kuvvetlerinin kurulugunun 90. yilina atfen gikarilan 90. Altin Yili sayisi
sinirli bilgileri  icermesine ragmen Onemli bir c¢alisma olarak

degerlendiriimektedir’.

ATASE Stratejik Arastirma ve Etat Bulteni, Askeri Tarih Bdulteni,
Sanayiilesme Doneminde oldukga Onemli yeri olan ve 0Ozel sayi olarak
demiryollarini inceleyen KEBIKEC Dergisi ile Osmanli enerji kaynaklarinin
somurmek igin yapilan girisimleri yine Demiryolu projelerinden ele alarak
inceleyen Demiryolundan Petrole Chester Projesi isimli eser’ oldukga dnemli
caligmalardir. Turk Kaltara ve Silahli Kuvvetler Dergisi de havacilik ile ilgili
onemli bilgiler vermektedir. Tlrk Kultliri Dergisi* her sayisinda bir kurum ve
onemli bir konuyu islemistir. Hava Kuvvetleri sayisinda da kurulugundan
1972’ye kadar Hava Kuvvetleri ve Turk hava harp sanayiini 0zetlemistir.
Havacilikla ilgili pek ¢cok onemli galismada kaynak olarak kullaniimigtir.

Sureli yayinlar kapsaminda makaleler incelenmigtir. Makaleler Tuark
Hava Harp Sanayii tarihinin gecmisine ait onemli bilgiler igcermektedir.
Konumuz hava harp sanayii tarihi olmakla birlikte havacilik bir devlet
politikasi oldugu ve 20. asirda onemli bir politik ve askeri gu¢ unsuru
oldugundan pek ¢ok galismada ve makalede incelenmistir. Ulkenin politik ve
siyasi gelismeleri ile danyanin durumunun da bu baglamda incelenmesi

onem arz etmistir. Bu kapsamda yalniz havacilik degil ayni zamanda Askeri

Hava Kuvvetlerinin 90. Altin Yili, Sayi 338, 2000**
> KEBIKEC Insan Bilimleri icin Kaynak Arastrmalari Dergisi, DOSYA Demiryollari, S.11,
Ankara,2001; Bilmez Biilent CAN, Demiryolundan Petrole Chester Projesi (1908-1923), Tarih
Vakfi Yurt Yay., Istanbul, 2000
4 Ismail KAYABALI-Cemender ARSLANOGLU, “Devlet ve Hiikiimet Baskanlar1 ile Tirlii
Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaas1 ve Tiirkiye’de Havaciligin Benimsenmesi Hakkindaki
Gortigleri, Tiirk Kiiltiirii, S.116, Hava Kuvvetleri Sayisi, Tirk Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisi,
Ankara, Haziran 1972
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sempozyumlarda sunulan bildiriler 6nemli bir kaynak olmustur. Ozellikle II.
Dunya Harbi ve Turkiye konulu olarak duzenlenen Altinci Askeri Tarih
Semineri’nde sunulan bildiriler galigmamiz ile aynen ortustugunden 6nemli bir
kaynak olarak kullanilmistir®. Hava harp sanayiini 1930-1950 yillari arasinda
Abidin Daver, Fikret Celtikgi, Cemal Kutay ve Mustafa Zeren gibi yazarlar

havaciliga sahip ¢cikmislar ve konuyla ilgili kselerinde yazilar yazmiglardir®.
4. Arastirma Eserler

Arastirma eserler kapsaminda; havacilik ile ilgili yapilan ¢aligmalar ve
arastirmalar, tanitim amaciyla hazirlanan galigmalar, hatiratlar ve biyografiler
ile gorsel igerigi olan tanitim galismalari incelenmistir. Hava harp sanayii ve
genel anlamda havacilik Tarkiye'de c¢ok calisiimayan sahalardan birisidir.
Calismamizda ortaya cikan bir diger gercekte havacilik alaninda bilimsel
calismalarin arttirlmasinin gok 6nemli oldugu kanaati hasil olmustur. Ortaya
cikan sonuca gore Turkiye hava harp sanayiine siddetle ihtiya¢ duymaktadir.
Tark semalarinin Tark yapimi ugaklarla korunmasi Atatirk Doneminde ve
bazi donemlerde temel politikalardan birisi olmustur. Ancak bunun gindemde
tutulmasi konunun ilgili kigilerce zamanli zamansiz surekli kamuoyuna
aktariimasi ile mumkdn olacaktir. Havacilik sahasinin maalesef yazar ve

basinda s6zcusu yoktur. Bizde en 6nemli mevzular bile gok kisa zamanda

> Altinc1 Askeri Tarih Semineri Bildirileri I Ikinci Diinya Harbi ve Tiirkiye 20-22 Ekim 1997-

Istanbul, Gnkur.Bsm., Ankara,1998; Altinct Askeri Tarih Semineri Bildirileri II ikinci Diinya
Harbi ve Tiirkiye 20-22 Ekim 1999-Istanbul, Gnkur.Bsm., Ankara,1998

Abidin Daver,ikdam Gazetesi, “Kiracagiz, dokecegiz fakat yiizde yiiz Tiirk Tayyaresi ile
ucacagiz”’, 6 Eyliil 1941; “Etimesgut’ta Tirk Havacilik Sanayinin Temeli Atilmistir”, Havacihk
ve Spor, S.312-313, Ankara, 1942; Motor Fabrikasi, Havacilik ve Spor, S.352, C.XVI, Ankara,
Subat 1945; “Tiirkiye’de ilk Motor, Hem de Ugak Motoru Fabrikasmi Kurmak Serefi”, T.Hava
Kurumuna Nasip Oluyor, Havacihk ve Spor, S.353, Ankara, Mart 1945;”Tiirk Havacilik Sanayi
Istiyoruz”, Ulus Gazetesi, 22 Mart 1941; “Tiirk Havacilik Sanayi istiyoruz”, Havacihk ve Spor,
S.288, C.XIII, Ankara, 1941; Ikdam Gazetesi, "Hava Ordusu Artik her seydir’, 13 Temmuz
1941; Mustafa ZEREN , “Tiirklerin Goklerde de bir Tarihi olacaktir”, istikbal Goklerin Gokler
Bizimdir, C.II, THK Yay.:4, Istanbul, 1985; Fikret CELTIKCI, “Tiirk Hava Kurumu Motor
Fabrikas1”, Havacilik ve Spor, Say1 396, Ankara, Ekim 1948; Cemal KUTAY, “Ankara’da Hava
Hiicumlarina Karg1 Pasif Korunma Tecriibeleri Yapilirken”, Havacihk ve Spor, C.XI, Ankara,
1939; Sakir Hazim ERGOKMEN, “Mekteplerde Havacilik Dersleri”, Havacihk ve Spor, C.IX,
Ankara, 1937; Hikmet MUNIR, “Ucak Modelcilik Kurslar1 (?)”, Havacihk ve Spor, S.378,
Ankara, 1947; Hiisnii OZLU, “Kibris Baris Harekati Sonrasinda Tiirkiye’ye Uygulanan
Ambargonun  Sonuglari  ve  Ulusal Savunma  Sanayimizin = Gelisimine Etkilerinin
Degerlendirilmesi”, Onuncu Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri 20-22 Nisan 2005 istanbul,
Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2006
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unutulmaktadir. Bu nedenle galismamizda “Telif ve Tetkik Eserler” olarak
da tanimlanan “Arastirma Eserler” turi kaynaklardan vyararlandik.
Calismanin konusu, “Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi” dir. Tarihin bir butin
oldugunu kabul ederek c¢alismamizda hava harp sanayii konusunu bu
yaklasimla incelemeye calistik. Bu baglamda; kirilma noktalari ve atak
donemlerde dunyada neler oldu? Sanayii Devrimi'nin Osmanli ve Avrupa
acisindan mukayesesi gibi gorunugte konu harici gibi gozuken ama aslinda
inceleme derinlegtiginde konunun ¢ikig noktasi oldugu gorulen olaylarda telif
ve tetkik eserlerden yogun olarak yararlaniimistir.

Calismamizda tarihin kaynaklari olarak degerlendirilen ve kabul edilen
malzemelerin genelinden istifade edilmistir. SUphesiz bu ¢alisma konunun
ehemmiyeti ve guncelligi acisindan oldukga sinirlidir. Fakat havacilik
kavraminin ortaya ¢ikigi, Osmanli Devleti’'nin gugclu ve gerileme donemleri,
Sanayii Devrimi ve modern havaciligin dogusu olarak kabul edilen 20.
asirdan bu yana meydana gelen gelismeleri Turkiye gergceginden hareketle

incelemesi bakimindan bir butiinlik arz etmektedir.

Savunma sanayii ve hava harp sanayii tarihi alaninda pek ¢ok bilimsel
calisma yapilmigtir. Hatta bu sayl son zamanlarda memnuniyet verici sekilde
artmaktadir. Yaptigimiz incelemede c¢alismalarin genelde konunun belirli bir
kismini alip inceledikleri belki de bilimsel agidan dogrusunun bu oldugu
gorulmektedir. Uzun sureli ve genel bir bakis acisi ile buyuk bir ¢alisma
olmadigi gorulmektedir. Bu konuda hazirlanan basilmamis Yuksek Lisans ve
Doktora tezleri sunlardir’; Can Demirci'nin Tiirk Savunma Sanayii, Mehmet
Evsile’'nin, Atatlirk Devri Harp Sanayii (1920-1938), Fatma Kilingoglu'nun,
Milli Kalkinma Partisi ve Nuri Demirag, Murat Mala’nin Savunma

Sanayiinde Teknoloji Strateji iligkileri; Serdar Sarisir'in, Atatiirk Dénemi

7 Can Demirci’nin Tiirk Savunma Sanayi Uludag Universitesi Iktisadi Ana Bilim Dah Iktisat

Teorisi Dal1, 1999;Fatma KILINCOGLU, Milli Kalkinma Partisi ve Nuri Demirag,Gaziantep
Universitesi Sos. Blm. Enst., Basilmanus Yiiksek Lisans Tezi, Gaziantep, 2003; MALA, Murat,
Savunma Sanayinde Teknoloji Strateji liskileri, 1. T.U. Fen Blm. Enst.,Basiimamis Yiiksek
Lisans Tezi, Istanbul, 1999; SARISIR, Serdar, Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayi icinde
Kayseri Tayyare Fabrikasimn Yeri, Erciyes Universitesi Sos.Blm.Enst., Basilmamis Yiiksek
Lisans Tezi, Kayseri, 1998
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Milli Hava Harp Sanayii icinde Kayseri Tayyare Fabrikasinin Yeri isimli
calismalari bulunmaktadir. Bu galismalarin ortak tarafi savunma ve hava

harp sanayii alaninda yapilan sinirli galismalari kapsamakta oluglaridir.

Arastirma eserler kapsaminda incelenen gorsel kaynaklar galismaya
katki saglamistir. Calismada gdrsel kaynak olarak IDEF Fuarlarina katilan
Havacilik ve Savunma alaninda faaliyet gosteren firmalarin CD’leri de temin
edilmis, bir kisim CD ve dokuman igin firmalar ile temas edilerek bilgi elde
edilmigtir. GUnumuz imkan ve kabiliyetlerini gormek, mezkur fuarlara yabanci
firmalarin da katilmasi nedeniyle bu firmalarin da gelismekte olan Turk hava

harp sanayii ile mukayesesini yapma agisindan faydalaniimistir.

Aragtirma kapsaminda havaciliga emegi gecen insanlarin hatirat ve
biyografilerinin 6nemli katkisi olmustur. Bazen bir fotograf veya bir sayfalik
yazinin yuzlerce hatta binlerce sayfalik gcalismaya degecek kadar onemli
tesiri olabilir. Hatiratlar ve Biyografiler bu yonuyle 6nemlidir. Caligmamizda
yararlanilan 6nemli kaynaklardan birkagi Turk Hava Kurumu personelini
Emekli Kara Pilot Albay Bahattin Adiguzel'in eserlerinden olusmaktadir.
Adigiizel'in hazirladigi, Tirk Havaciliginda iz Birakanlar, Gékteki Vends isimli
eserler Turk Havacilik Tarihi 6zellikle de Turk hava harp sanayii bakimindan
onemli bulunmustur. Cunkt Ucak Fabrikalarinda goérev almig, idari
gorevlerde bulunmusg degerli hizmetleri olan belki bu gun pek ¢gogu aramizda
olmayan insanlarla goruserek 1930,1940 ve 1950’li yillarda yagananlari

bizzat taniklarin s6zunden yazili hale getirmistir.

Vecihi Hurkug, Havacilik agisindan énemli bir isimdir. Hatirati U¢ defa
farkli isimle kitap haline getirilmistir®. Hirkus’un kendi ifadesi ile tarihe taniklik

etmesi ve bunu bu gun biliyor olmamiz da olduk¢a dnemli olarak gorulmustar.

Harbiye Nazin Mahmut Sevket Pasa’nin emri ile Hava Kuvvetlerinin
kurulugunda géreviendirilen ve énemli gérevler yapan Kur. Yb. Sireyya ilmen
Emekli Pasa-istanbul Valisi)in Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk
Tarihi isimli hatiratt onemli bilgiler ihtiva etmektedir. Filistin Cephesi

quihi HURKUS, Havada Vecihi % Asir 1915-1925, Kanaat Kitapevi, Istanbul, 1942; Vecihi
HURKUS, Bir Tayyarecinin Amlari, Yap1 Kredi Bankas: Yaynlari, Istanbul, 2000
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Gazilerinden Nazmi Kogoglu ile TRT'nin 40 yil kadar evvel yapmig oldugu ve
Tarihge Arsivi 85 No’lu klasorde bulunan mulakat havacihgin onemi ve
calismamizi desteklemesi bakimindan onemli ve ilging tespitler ihtiva
etmektedir. Bu anlamda diger Istiklal Savasi gazilerinden bazilarini mevcut
olan yayinlanmamis hatiralari da 6nemli birer kaynaktir.

Nuri Demirag Turk havacilik sanayii icin hayati ve galigmalari ile 6nemli
bir merhaledir. Demirag ile ilgili basiimamis tez ve 3 adet basiimig eser
bulunmaktadir®. Ziya Sakirin, “Nuri Demirag Kimdir?“ isimli eseri 1947
tarihlidir. Nuri Demirag tarafindan yazdirilmis olma ihtimali buyuktur. Yine M.
Necmettin Deliorman’in, “Nuri Demirag’in Hayat ve Miicadeleleri” isimli
eserin de Nuri Demirag Matbaasinda 1957 tarihinde basilmasi bu duruma
yakin gozukmektedir. Zaten ayni yil Demirag seker hastaligindan vefat
etmigtir. Ancak Fatih M. Dervigsoglu'nun “Nuri Demirag Tiirkiye’nin
Havacilik Efsanesi” isimli eseri 2007 yilinda c¢ikmigtir. Her G¢ eser de
incelenmig ve birbirine yakin bir icerikte olduklari gorulmuastur. Nuri
Demirad’'in faaliyetleri ve Ozellikle havacilik alaninda yaptiklari Tarihge
Arsivi'nde bulunan dosyasindan da incelenmis ve eserlerle ayni dogrultuda
oldugu degerlendirilmigtir. Keza Tarihge Arsivinde bulunan Hurkus icin de
anilari ile dosyasi benzer bilgileri icerdigi gorulmustur.

Calismamiz konusu itibariyle, bazi zorluklari da igermektedir. Bu
sahada caligiimis kaynaklarin sinirli olmasi ve havaciligin sorunlarini
tantyamama gibi bir takim sikintilari bulunmaktadir. Bu nedenle uzun sure
kaynaklari bulmak igin galigmamiz gerekti. Bu maksatla; 2005 ve 2007 IDEF
Fuarlarinda, IDEF’e (Uluslararasi Havacilik Fuarlarina) katilan firmalarin
kataloglarini toplanmig ve havacilik ile ugrasan firmalar ile temasa gecilerek
firmalar hakkinda dokiman temin edilmistir. Bu dokumanlar 6zellikle Gguncu
bolimde onemli kaynaklar olmustur. Diger yandan yaklasik 20 yildir hava

sanayii urunlerinin tedarik igiyle ugrasmam ise sorunlari analiz etmemde

’  Fatma KILINCOGLU, Milli Kalkinma Partisi ve Nuri Demirag, Gaziantep Universitesi Sos.
Blm. Enst., Basilmanus Yiiksek Lisans Tezi, Gaziantep, 2003; M. Necmettin DELIORMAN, Nuri
Demirag’in Hayat ve Miicadeleleri, Nu. D.Matbaasi, Istanbul, 1957; Fatih M. DERVISOGLU,
Nuri Demirag Tiirkiye’nin Havacilik Efsanesi, Otiiken Nes., Istanbul, 2007; Ziya SAKIR, Nuri
Demirag Kimdir?, Kanaat Matbaasi, istanbul, 1947
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faydali olmustur.

Arastirma eserler ¢ok farkli sahada yapilan ve farkli tekniklerle
hazirlanan c¢aligmalarin bir araya getiriimesi ile 6nemli bir boslugu
doldurmustur. Suphesiz bu ¢alisma ¢ok daha genisletilebilir. Ancak bunun da
bir siniri olmayacagi gerceginden hareketle bu galismanin, bu gine kadar
sinirl arastirmanin yapildigi hava harp sanayii tarihine katkisi olacagi

degerlendiriimektedir.



Giris

Tuark Havaciliginin gelisimini degerlendirmek, Turk tarihinin tabii seyri
icinde baglayan gelismelerle birlikte Avrupa’da 6zellikle 19. ylzyildan itibaren

yasanan bag dondurutcu teknolojik gelismelere baghdir.

Hava, sema veya gokylzu her zaman insanlara ilging ve buyulu
gelmistir. Toplumlarin ve milletlerin gokyuzune olan 6zlem ve tutkulari gok
eski tarihlere dayanmaktadir. ilkel ve gelismis hemen bitin toplumlarin

goklere olan ilgilerinin mitolojilerine dahi yansidigi gérulmektedir.

Tark tarihinde de Tanrinin yerinin gokte olduguna olan inang, ulu
kigilerin gok sakalli olarak tanimlanmasi, ilahi kurt anlaminda Gokbori
kelimesi kullaniimasi ve yilin 5. ayinda goge kurbanlar adak edilmesi gibi
inanislar, Tirklerin hayatinda gdkyliziniin &nemini gdstermektedir™.
Gokyiizi ile ilgili pek ¢ok motif islami dénemde de kullaniimaya devam

etmistir'".

Avrupa Hun Iimparatorlugu bayraginda kus amblemi, Gazneli
Devleti'nin bayraginda hilal ve tavus kusu, Altinordu Devleti bayraginda hilal,
Akhun ve Hazar imparatorluklarinda yildiz bulunmasi Tirklerin gékyiiziine
olan ilgisinin en bariz hatiralaridir. Selguklularda, Kartalin devlet amblemi
olarak kullanilmasi ufuklara ve ylkseklere olan sevginin bir baska
tezahuridur. Keza Osmanli Devleti ve Turkiye Cumhuriyeti Devleti
bayraklarindaki hilal ve vyildiz ile Turk Hava Kuvvetlerinin ambleminde
bulunan Selguklu Kartali bu hissin ¢cagimiza yansiyan yonudur.

islami dénemde Tirklerin gokyiizi ile ilgili ¢ok degerli calismalar
yaptiklari ve astronomi ilmine Turk bilim adamlarinin buyuk katki sagladiklari
bilinmektedir. ilahiyat, doga, fizik, ve matematik alanindaki galismalari ile de

10 Bu konuda genis bilgi icin bkz. Bahaeddin OGEL, Diinden Bu Giine Tiirk Kiiltiiriiniin

Gelisme Caglan, Tiirk Diinyas1 Arastirma Vakfi, Istanbul, 1988, 5.165-169

Mesela Kartal ve kanatli hayvan resimleri Islami donemde de Tiirklerin cami, mezartag: kitabeleri

ve tlirbelerinde kullanilmaya devam edilmistir.

Bkz. “Tiirklerde Kartal Armasi ve Kanad”, Havacilik ve Spor, Cumhuriyet Matbaasi, S. 376, C.XVII,
Ankara, 1947, s.26;EK-001

11



bilinen imam Cevheri'nin ugma tesebbuisii, Tirklerin ¢ok erken devirlerde
(1002 yilinda) gokyuzu ile ilgilerini gostermektedir. Kendisini, yaptigi
kanatlara baglayarak Nisabur Ulu Camii’nin Ustiunden bosluga dogru birakan
imam Cevheri, yere cakilarak sehit olmustur. imam Cevheri, Tirk Havacilik
tarihinde ilk Tiirk hava sehidi olarak kabul edilmektedir'?.

Anadolu Selguklu Sultani . Kiligaslan’in istanbul’'u ziyaretinde,
onuruna duzenlenen senliklerde ugacagini iddia eden Dogulu Siracettin
adinda Musliman bir Turk de hava doldurulmus elbisesiyle kendisini
surlardan asagi birakmig; ancak denemesi basarisizlikla sonuglanmig ve

hayatini kaybetmistir'>.

Topkapi Sarayinda bulunan Roket kitabinda bu gun kullanilan hemen
her nevi fuze ve benzeri hava silahlarina ait teoriler mevcuttur. 1356 yilinda
yazilan bu kitap, kayda deger pek cok calismayi ihtiva etmektedir™. Fatih’in,
istanbul’un Fethi’nde ilkel fiizeler kullandi§i bazi kaynaklarda gegmektedir'®.
Sultan IV. Murat zamaninda gergeklesen Hazerfen Ahmet Celebi ile Lagari
Hasan Celebi'nin basarili uguslari 6nemli denemeler olmasina ragmen
devami getirilememistir. Hazerfen Ahmet Celebi once bir kese altinla

édillendiriimisse de daha sonra Cezayir'e siirgiin edilmistir'®.

Bu donemde Avrupa’da da havacilikla ilgili birtakim c¢alismalar
yapilmistir. Leonardo da Vinci (1452—-1519)'nin ¢alismasindan sonra pek ¢ok
calisma yapilmistir. Papaz ve matematik bilgini Doktor John Wilkins (1614—
1672)'in bir gln insanlarin aya bile ¢ikabileceklerini ve insanlarin ugacagini
iddia etmesi oldukga manidardir. Doktor John Wilkins, Turklerin ugus
yaptiklarindan bahseden nadir bilim adamlarindandir.

2 Yavuz KANSU-Sermet SENSOZ~Yilmaz, OZTUNA, Havaciik Tarihinde Tiirkler, Hava
Kuvvetleri Basimevi, Ankara,1971, s. 18

B KANSU VD, a.g.e.,s.18

¥ KANSU VD, a.g.e.,s.23

" KANSU VD, a.g.e.,s. 7,31

' Orhan AYDAR, IV. Murat Devrinde Raketi icat Eden ve Onunla ilk U¢an Tiirk Lagari
Hasan Celebi, Havacilik ve Spor, C.VI, Ankara, Subat 1949, s. 6,7; Orhan AYDAR, IV. Murat
Devrinde ilk Ucan Tiirk: Hazerfen Ahmet Celebi, Havacilik ve Spor, S.395, Ankara, Eyliil
1949, 5.12,13,KANSU VD., a.g.e., 5.36; Thsan TAYHANI, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikasi
ve Ucak Sanayii (1923-1950)., THK Bsm., Ankara, 2001,s. 157



Erzurumlu ibrahim Hakki Efendinin “Marifetname” isimli eserinde
ucugla ve astronomi ile ilgili onemli bilgiler bulunmaktadir. 19. yuzyilda Of
kasabasinda yasayan Veli Direko ile Ahmet Hocanin kuslarin kanadindan
esinlenerek yaptiklari kanatla ugmalari ve yine 1861 yilinda Bebekli Atif
Bey'in kanat takarak Bebek halkina ugacagini sodylemesi ve bir sure
siiziildiikten sonra diismesi kayda deger calismalardir’. Tirklerin ve
Muslimanlarin g¢alismalari bunlarla sinirli olmayip daha bir¢cok c¢alismalar
yaptiklari bilinmektedir.

Bati dunyasi, Akdeniz ve Karadeniz'in Turk hakimiyetine girmesi ile
ekonomik alanda daralma yasamistir. Batinin gelismesi denizlerde
baslamistir'®. Bu gelismelerin sonucu olarak ipek ve Baharat Yollari Tiirk
denetimine girmig ve Bati dunyasi ciddi arayiglara yonelmigtir. Bati, onemli
problemi olan ekonomik sikintisini Amerika kitasinin kesfi ile kismen
¢ozmusgtir. Amerikanin kesfi sonucu kitanin altin ve gumusi Avrupa’ya
akitilarak ekonomik sikintilarin yerini zenginlik almistir’®. Maddi giiciini
arttiran Bati dunyasi daha ¢ok uretmeye ve pazarlamaya yonelmigtir. Bu
arayis dogal olarak sanayilesmeye giden sireci de baslatmistir. ik defa
ingiltere’de baglayan Sanayi Devrimi, 1760’lardan itibaren sosyal ve siyasi
bakimdan bitiin diinyayi etkilemistir’®. Ozellikle buharin ve elektrigin
kullanilmaya baglanmasi ile kas gucunun yerini makinelerin almasi Uretimin
artmasini saglamistir. Bu gelismelere bagl olarak uUretim fazlasi Uranlerin

pazarlama mucadelesi baglamigtir. Bu suregten Almanya, Belgika, Fransa

7 KANSU VD, a.g.e.,s.88

' Fernand GRENARD, Asya’mmn Yiikselisi ve Diisiisii, (Cev.Orhan YUKSEL), M.E.B. Yay.,
Istanbul, 1992, 5.140

¥ Sevket PAMUK, Osmanh-Tiirkiye Iktisadi Tarihi, Ger¢ek Yayimevi, Istanbul, 1993, 5.90-92

% Phyllis DEANE, ilk Sanayii inkilab1 (Cev.Prof.Dr.Tevfik GURAN), TTK, Ankara, 2000, s.50-
55; Durmus YALCIN VD, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi I , Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara,
2000, s.28; Hububat 1750’de Ingiliz ihracatimin % 20’ni olusturmaktaydi. ingiltere 1800’de
Hububat ithal eder oldu. 1750°de Rafine Seker ihracatin % 1’inden daha azmni meydana
getiriyordu. Bu oran 1880°de % 4,5’e yiikseldi. 1750’lerde yiinliller ihracat icinde % 46
civarmndayken 1800°de % 24,5’e diigmiistii. Oysa pamuk {irlinleri mamulleri ve ipligi 6nemsiz bir
rakamdan % 24’e c¢ikmisti. Yeni bir sanayi olan pamuklu, eski yilinlii sanayiini ¢ok geride
birakmistir. DEANE, a.g.e., s.57-59



gibi Avrupa Ulkeleri de etkilenmis ve ayni yolu deneyerek bu miucadelede

yerlerini almislardir®’.

Sanayi Devrimi sessiz sedasiz yasama gecgen ve tesirlerinin ¢ok
sonralari analizi yapilan koklu bir degigimdir. Sonuglari itibariyla tim dunyayi
etkileyen bir gelisme olarak kabul edilen Sanayi Devrimi, “bir ¢agin
agtklanmasi” olarak yayginlasmistir’?. Sanayi Devrimi dogal olan diinyay
yeniden insan eliyle sekillendirmeye baslamigtir. “Daglar yerinden oynatan
tabiat kuvvetleri siikiinet buldugundan beri, hi¢bir kuvvet diinyamizin
yliziinii endiistri ¢caginin teknigi kadar kuvvetle sekillendirmemistir>”.

ifadesi sanayi devriminin etkileri bakimindan éneminin bir agiklamasidir.

Bilginin edinilmesi ve urun tasarimi igin kullaniimasi, tasarlanan
arindn  dretim  tekniklerinin  belirlenmesi ve Uretime donusturdlmesi
kavramlari teknolojiyi olusturmaktadir®®. Siyasi istikrari saglayan iilkelerde
teknolojik alanda ciddi gelismeler oldugu gérilmektedir®. Sanayi
Devrimi’nden etkilenen devletlerde; teknolojik alandan baslayarak ekonomik
ve sosyal alanlari kapsayan degisiklikler meydana gelmistir. Zaman
icerisinde statik bunyeli tarim toplumlari, buyuimeye yetenekli dinamik sanayi
toplumlarina déniismiistiir’®.18. asrin ikinci yarisindan itibaren yaklasik yiiz
yillik bir siirede énce ingiltere ve takiben tim Avrupa, Kuzey Amerika ve
Japonya’da s6z konusu degisiklikler yasanmigtir.

Batida, sanayi devrimini muteakip buhar guclinU hava araglari
tasariminda kullanmak igin ¢alismalar yapmistir. Arastirmacilarin buluglari ile
havacilikta da degisim kaginilmaz olarak surmustur. Havacilik alaninda bilim

*! Barrington MOORE, Diktatorliigiin ve Demokrasinin Toplumsal Kokenleri Cagdas
Diinyamin Yaratimasinda Soylunun ve Kayliiniin Rolii, 2. Baski, Cev:Sirin TEKELI-
Alaeddin SENEL, imge Yay., Ankara, 2003,5.29-70;PAMUK, a.g.e., s.150-152

Tevfik ERDEM (Edt.), Feodaliteden Kiiresellesmeye Temel Kavram ve Siirecler, Lotus Yay.,
Ankara, 2006, s. 51-53; Toktamis ATES, Siyasal Tarih, Der Yay.,istanbul, 1997s.189

*  ERDEM (Edt.), a.g.e., 5.6

*  Aytekin ZIYLAN, Hedef Ulusal Teknoloji Yeteneginin Yiikseltiimesi Olmahdir, Ankara,
2000, s.9

Bu Ingiltere’de her on yilda bir artist hesaplanan patent miktarinda gériilmektedir. Ingiltere’de
1630-1839 yillar1 arasinda alinan patent miktars, 12.852 adettir>. Bu miktar patent kavrammin
bile ¢ok yerde olmadig bir donem igin oldukga yiiksektir.

2 ATES, Siyasal Tarih, s.67-75, 190
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adamlarinin birlestigi nokta; fizik kurallarina gore insanin ayaginin yerden
kesilecegine olan inancin bilimsel metotlarla ispatlanmasi olarak 6zetlenebilir.
Bu anlayisi; imam Cevheri, Lagari Hasan Celebi, Hazerfen Ahmet Celebi,
Erzurumlu ismail Hakki Efendi, Bebekli Atif Bey, Oflu ismail Bey, 19 Ocak
1784’de Balonu ugurmayi basaran Montgolfier Kardesler, Fizikci Charles?’,
Tissandier, Tetil Brisey’'de ve diger pek cok arastirmacida gormekteyiz.
Havaciliga 19. asirda giren bir diger kavram paragut olmustur. Bu alanda en
onemli galisma yapan kisiler; Garnerin ve Lalande’dir®®.

Havacilik alaninda 6nemli geligmelerden birisi de Montgolfier kardesler
vasitasiyla balonculuk alaninda yasanmigtir. Balondan 1780’li yillarda
savasta kesif amaciyla yararlaniimistir®®. Balonculuk ile ilgili yapilan
calismalar ugagin kullanilmaya baglanmasi ile duraklamig ve oOzellikle ilk
donemdeki degisimden sonra yenilik pek olmamistir. Balonun sinirli hareketi
ve sabit bir yerde hedef olmasi ¢ok yonlU hareket eden suratli doner ve sabit
kanathlar karsisinda kan kaybetmesine neden olmustur. Bir slire sonra askeri

amagla kullanimi mimkin olmadigindan gindemden dusmustur.

Fransiz Ponton D’Amecourt’'un 1865 tarihli buharli helikopter deneyimi
gibi bes yil sonra baska bir Fransiz olan Penaud’nunun iki pervaneli
helikopteri de basarisiz denemeler olmuslardir. Fransiz Victor Tanin 1878’de
sikigtirilmis hava ile ¢alisan 300 gram agirliginda bir ugak motoru yapmay!
basarmigtir. Tanin havacilikla ile ilgili ¢galigmalarini surdurmis ve 1896’da
yaptigi bos tayyareyi 140 m. ugurmayi basarmistir. Fransiz Clément Ader’in
calismalari Savunma Bakanlhgi tarafindan desteklenmis ama hava kosullari
nedeniyle calisma basarisiz olmustur. ingiltere’de Hiram Maxim’in 1895'te
yaptigi 300 beygir gucundeki buharli motorla hareket eden c¢alismasi
basarisiz olmustur. Avusturya’da Hargrave kanat garpan ugakla, sabit kanatli
ucag! bir araya getiren bir caligma yapmistir. Amerika’da Langley’in yaptigi
ucak 1896’da Potamac Nehri Uzerinde saniyede 10 m. suratle 1200 m.

*" Fizikgi Charles’in kullandig1 balon techizatina bu giin bile ¢ok az sey eklenmistir. KANSU VD.,

a.g.e., s. 49
* YAVUZ VD., a.g.e., 5.49-60
29 TAYHANI, a.g.e., 5.160-164; KANSU VD.,a.g.e., 5.46-50,90-94



ucmustur. Almanya’da 1868’'den beri kuslarin hareketleri Gzerine ¢aligmalar
yapillmaktaydi. 1896’dan beri ise Wright Kardeglerin plandrle ugma
calismalari devam etmekteydi. Wright Kardeslerin tasarimi olan ilk ugagin
kanatlar1 12,54 m. eninde, 6,82 m. boyunda, agirligi 335 kg., ve 12 beygir
gucundeydi. Nitekim 1905’teki gelistiriimis ugakla 38 km. ugma basarisini
gosterdiler. ilk denemede 12, takiben 13, 15, 59 saniye havada kalmayi
basarmislardir®®.

Havacilik alanindaki geligmeler ile ilgili son asirlari degerlendirmek
gerekirse 18. ve 19. asirlar balonculugun Avrupa’da revagta oldugu bir
zaman dilimidir’'. 19. asirda askeri amacl kullaniimaya baslayan balonun
savaglarda Onemli rolu olmustur. Mesela, Fransiz-Avusturya Savasi,
Amerikan i¢ Savasl, Brezilya-Paraguay Savasi, Fransiz-Alman Savasi’nda
balon kullanilmigtir. Havacilikta 19. asirda yer alan bir diger unsur parasut
olmustur. Bu alanda en onemli c¢alisma yapan kigiler; Garnerin ve
Lalande’dir*.

19. asirda bir diger gelisme planor kullanimi olmustur. Motorsuz ugak
olan plandrlerin gelismesinde Otto Lilienthal (1848-1896) Avusturyali
Lawrence, Amerikali Pierpont Langley onemli isimlerdir. Havacilik kademeli
olarak gelisiyordu. Ancak butun galismalarin nihai amaci daha hizli sirat,
daha yukseklere gikabilmek ve teknolojiden yararlanmay: arttirmakti. Nihayet
en son ucgaklar ile ilgili calismalar Bat’'da ve Amerika’da yodunlagsmaya
baglamigtir. Bilim adamlari motorlu ugak yapmak igin ciddi projeler Uretmeye
calismiglardir.

20. asirda gergeklestiriien en O6nemli gelismelerden biri sUphesiz
ucagin icat edilmesidir. Aslinda ucaklar ile ilgili 19. asirda pek c¢ok Kisi
tarafindan ¢alisma yapilmistir. Bunlardan en 6nemlileri Clément Ader (1841—
1925), Maksim Hiram, Octave Chanute (1832-1910)'dur. Ugagin ilk
donemlerinde bazi denemeler yapilmisg, sigramalar seklinde yerden kesilenler

% YAVUZ VD, a.g.e., .91

' Balonla ilk ugan Tiirk devlet adamu, 1785 yilinda Baloncu Blanchard ile Varsova’da havalanan
Polonya Biiyiikelgisi [brahim Paga’dir.

2 YAVUZ VD., a.g.e., 5.49-60



olmustur. Bu ¢alismalarda buharin motor gucu olarak kullaniimasi énemli bir
acilim olmustur. 20. asirda da motor glicune dayanan ve havada dolasabilen
cisimlerin ugusunu saglayacak pek ¢ok galisma, ¢ok farkh ¢alisma gruplari
tarafindan sdrdurtimustur. Wright Kardeglerin c¢alismasi ilk basarili ugus
olarak kabul edilmektedir. Wright Kardesgler c¢alismalarinda, havacilik
alaninda olduk¢a Onemli olan Langley, Chanute ve Lilienthal’den
yararlanmiglardir. Wright Kardeslerin denemeleri basarii olmus ama
Amerikan Hukdmeti ilgi gostermemistir. Bunun Uzerine Fransiz Hukdmeti

calismalarin ihtiralarini satin almistir®.

Tarihi sure¢ icinde hHavacilik kavraminin bilimsel gelismelere bagl
olarak degistigi gorulmektedir. Bir donem kas gucu ile havalarda ugabilmek
igin gahisilmig, daha sonra baruttan yararlaniimistir. Balonculuk tarihi ayri bir
kavram olarak iki asra yakin etkili olmustur. Plandr, ugcak oncesi bir gegis
donemidir. Ugak, insanhigin asirlarca suren galismasinin sonucu ortaya g¢ikan

ve havaciligi hizla geligtiren bir yenilik olmustur.

Batida bunlar olurken, Osmanli Devleti, Batidaki gelismeleri bir batin
olarak degerlendirememistir. Savaslarda ordunun maglup olmasi gercegi
kargisinda maglubiyetin sebepleri ciddi olarak sorgulanmamigtir. Devletin
buatin kurum ve kurulusglari ile modernlesmesi yerine daha ziyade askeri
alanda yapilan yeniliklerle problemin ¢ozulecegi degerlendirilmigtir. Osmanli
Devleti'nin son zamanlarinda daha genis bir alani kapsayan yenilesme

hareketinin bagladigi gorulmektedir.

Osmanli Devleti, basta enerji kaynaklari olmak Uzere dogal kaynaklara
sahip olmasi ve sanayileri gelismis Ulkelere gore pazar olmasindan dolayi
Avrupa’nin ekonomik ve askeri tazyiki altinda bulunuyordu. Bir kisim devlet
adamlari devletin koklu degisiklikler yapmasi geregine inaniyor ama bunu
ifade edemiyordu. Nitekim bazilari bu dusuncelerini siyasi vasiyet olarak

¥ YAVUZ VD, a.g.e., s. 85-92
THTIRA BERATI: Bilinen arag, gereglerle ve yaratici giicle yeni bir sey bulana, buldugu seyden
bir slire yalniz kendisinin yararlanmasi i¢in devletge verilen belge. Tiirkce Sozliikk, TDK,
Ankara, 2005, 5.943



birakmistir®®*. Son dénem Osmanli Devleti idarecileri, iilke {izerinde oynanan
planlari gorayorlardi. Buna mani olmak igin teknik alandaki gelismeleri takipte
oldukga hevesli davraniyorlardi. Son dénemde, demiryolu, elektrik, telefon
ve buhar gucunun kullaniimasi ile insanhgin hayati peyderpey degismeye
baglamigti. 20. asrin baginda insanlik tarihindeki en hizli gelismelerden biri
olarak havacilik alanindaki teknolojik gelismeler, gugli devletlerin ¢ikar
sahalarini korumalarina yardimci olan 6nemli bir unsur olmustur. Havacilik
alaninda elde edilen bagarilar, bazi bilim adamlarina gore insanlik tarihindeki

en onemli gelismedir.

Osmanl Devleti erkani, ¢ok sikintili bir doneme denk gelmesine
ragmen havacilikta baslayan hizli gelismeye ilgi gostermekte tereddut
etmemistir. Osmanli Devleti, ugaklarin Turk ordusunda yer almasi igin
oldukca erken davranmig ve batili devletlerden geri kalmamistir. Hatta pek
cok Batili devletten 6nce Osmanli ordusuna hava gucunu dahil etme
ferasetini gostermigtir.

Osmanl Devleti ve Turkiye Cumhuriyeti Devleti'nde, askeri havacilik
alaninda oldukg¢a 6nemli tesebbuslerde bulunulmussa da buyuk ongorulerle
kurulmaya calisilan Turk hava harp sanayii tesislerinden beklenen basarili
sonuglar alinamamistir. Talihsizlikler ve anlagilmayan nedenlerle buyuk
Ozverilerle ortaya konan birikimler gabucak erimis ve milletin bagimsizliginin
en Onemli teminati olan havacilik alanindaki beklentiler maalesef bugine

kadar gerceklestiriiememigtir. Atatirk ve Genelkurmay Baskani Maresal

3 Bkz. ANDIC,Fuat-ANDIC, Siiphan, Sadrazam Ali Pasa Hayati, Zamani ve Siyasi Vasiyetnamesi,
Eren Yay., Istanbul,2000; Belgelerle Tanzimat, Akarh, Engin Deniz (Cev. ve Haz.), Osmanl
Sadrazamlarindan Ali ve Fuad Pasalarm Siyasi Vasiyetnameleri, TTK Kiitiiphanesi, Kayit No.
59808

Osmanli Devleti demiryolu ile teknolojinin 6nemini kavramis ve bu alanda ciddi yatirimlar
yapmuistir. Ekonomik bolgelere yonelik demiryolu imtiyazlar1 bunun simgesi héline gelmistir.
Yine Chester Projesi de bunun baska bir calismasi olmus ama uygulama alani bulamamistir.
Bilmez Biilent CAN, “Kizisan Rekabet ve Chester Imtiyazi icin Ik Girisimler 1900-1914”,
Demiryolundan Petrole Chester Projesi (1908-1923), Tarih Vakfi Yurt Yay.,Istanbul, 2000,
$.93-164; S.Ridvan KARLUK, Tiirkiye Ekonomisi Tarihsel Gelisim Yapisal ve Sosyal
Degisim, 4. Baski, Beta Yay., Istanbul, 1996, s. 535; Baskin ORAN, Tiirk Dis Politikas
Kurtulus Savasindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, C.I: 1919-1980, 3. Baski, Iletisim
Yaymnevi, istanbul, 2001, 5.109
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Fevzi Cakmak'in 6zel himayelerine ragmen hava sanayii arzu edilen

seviyeye gelmemistir.

Turkiye’de hava harp sanayii alaninda yapilanlar yeterli midir? Neden
kuruluan ugak ve ugak motor fabrikasi kapanmistir ya da kapanmak
durumunda kalmigtir. Bunda i¢ ve dis etkiler nelerdir? Turkiye’nin hava harp
sanayiini kurmasindan rahatsiz olanlar mi bulunmaktadir? Suphesiz Turkiye
ucak sanayiini ihmal etmistir. Bunun nedenini tek bir sebepte aramak dogru
bir yaklasim olmayacaktir. Yani su sebepten dolayr su sonuglar ortaya
cikmigtir diye buyuk problemleri bir cumle ile tespit edip sonug¢landirmak
mumkin degildir. Konunun daha iyi anlasilabilmesi igin c¢alismada
uygulanacak metot, havaciligin dinyada o6nemini ilk kavrayan Ulkelerden
olan Osmanli Devleti'nin ve Tuarkiye Cumhuriyeti'nin bu sahada yaptiklar
caligmalari ve girisimleri kronolojik olarak ortaya koymaktir. Her donemi kendi
sartlari icinde degerlendirip i¢ ve dig unsurlari dikkate almak daha akilci
olacaktir. insanlarin ortak iradesinin yansimasi olan devletin devamliligi ve
guclilugu basta ilmi calismanin en oOnemli dayanagi oldugu hatirdan

cikarilmamalidir.

Havacilik tarihi ve hava harp sanayii tarihinin, tlkelerin bagimsizliklari
bakimindan onemli oldugu ve Turkiye'de bir ddbnem gindeme alinamadigi ve
yetkili kigilerin yogun programina giremedigi igin ihmal edilmis oldugu
gerceginden hareketle konunun ¢ok yonlu ele alinmasi gerekmektedir. Ayrica
Ataturk’un; “Harp Sanayi kuruluglarimizi, daha c¢ok gelistirme ve
genigletme icin alinan tedbirlere devam edilmeli ve sanayilesme
calismamizda da ordu ihtiyaci ayrica g6z éniinde tutulmalidir...Bundan
sonrasi igin, biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde
yapilmasi ve harp hava sanayiimizin de bu esasa gére inkisaf ettiriimesi
iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti géz 6niinde tutarak bu

mesaiyi planlastirmak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin
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nazarinda canli tutmak lazimdir’>®

. 86zUnu Tuarkiye'de, devlet erkaninin ve
batin vatandaslarin bilmesi olduk¢a 6nemlidir. Zira son bir asirdir dunyada
meydana gelen basdonduricu gelismeler icinde insanhgin ortak olarak
etkilendigi o6nemli sahalarin basinda havacilllk ve wuzay oldugu

degerlendiriimektedir.

% Atatiirkeiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap,s.289; Yasar OZDEMIR,
Atatiirk ve Tiirk" Havacih@, Hv.Bsm., Ankara,1981,s.48; Bora CAGLAR, Havaciik ve
Savunma Sanayii Uzerine Calismalar, HAVELSAN, Ankara, 2000, s.338,339



BiRINCi BOLUM

KURULUSUNDAN iKiNCi DUNYA SAVASI SONUNA KADAR TURK
HAVA HARP SANAYii

1.5. Turk Askeri Havaciliginin Kurulusu

Osmanli Devleti'nde havaciligin hikayesi oldukga erken bir donemde
baslamistir. Osmanli Devleti’'nin ileriyi goren yoneticileri imkanlar dlgusinde
gelismeleri takipte buyuk ¢aba gbstermigtir37. 1785 yilinda iranli bir baloncu
Sultan |. Abdilhamitin de hazir oldugu bir merasimde istanbul’dan
havalanarak Bursa’ya gitmistir. Sultan daha sonra bu girisimin 6nemine
binaen balonu Ayasofya’ya astirarak daima hatirlanmasini istemigtir.
Rusya’da Carige Il. Katherina ise memleket dahilinde bu tip bir girisimin

denenmesine musaade etmemistir.

ilk ucagin ugmasindan birkag yil sonra ugaklar uguculari tarafindan
istanbul’a getirilmistir. Bu maksatla 1909 yili Aralik ayinda Baron de Catters
Voisin tipi tayyaresi, Louis Blériot'te Blériot tipi tayyaresi ile istanbul’a gelerek
ucus gosterilerinde bulunmuslardir’®. Osmanli ordusu tarafindan olusturulan
bir heyet tarafindan hazirlanan raporda ugaklar hakkinda onemli bilgiler
verilmigtir. Raporda ugaklarin yakin bir gelecekte harp meydanlarinda alacagi
muhtemel roller belirtiimis ve Osmanli Devletinin bu gelismelerden
yararlanmasinin 6nemi ifade edilmigtir. Alan Palmer, Osmanli ordusunun
1911-1912 sartlarinda bes alti yillik bir barig suresinde kalsaydi yeniden

dayanilmaz bir gii¢ haline gelebilecegi degerlendirmesini yapmistir®®.

7 Osmanli Devleti 17 ve 18. asirlarda batidaki gelismeleri takip etmekte bir takim sikintilar ile

karsilasmustir. Icte direnisler olmustur. 19. asirdan itibaren ise iilkenin ve diinyanin gercegini
goren insanlarin yetistirildigi goriilmektedir. Biiyiikk ¢ogunlugu askeri biirokrasiden gelen bu
insanlar devletin i¢ine diistiigli bunalim sonrast Cumhuriyeti kurma basarisini gostermistir.

*  Ajun KURTER, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-II 1914-1916, 2. Baski, Hv.K.K.lig1
Basimevi, Ankara, 2006, 5.40,41; KANSU VD., a.g.e., s.115,116; Ergiider GEDIZ, Tiirk Hava
Kuvvetleri Komutanh@i Tarihi C.I 1911-1918, Tarihce Sb. Md. Ligii, Ankara, s.4-6; KANSU
VD, a.g.e.;s.115,116

% Alan PALMER, Osmanh imparatorlugu Son U¢ Yiiz Y1l Bir Cokiisiin Yeni Tarihi, (Cev.:
Belkis Corak¢1 DISBUDAK), Yeni Yiizyil Tarih Dizisi, Medya Holding, s. 341



12

1910 yilinda yapilan Fransa’da yapilan Picardie Manevralarinda
ucaklarin nelere muktedir oldugu Osmanli Paris Atasemiliteri ve gozlemci
heyeti tarafindan ¢ok iyi anlasilmistir®. Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa,
1910 yili bagsinda Avrupa'ya gonderdigi atagemiliter iki kurmay subaydan
(Kur.Bnb. Ali Fethi Okyar Paris’e, Kur.Bnb. Enver Bey Berlin/Almanya’ya
Atagemiliter olarak gonderilmig.) havacilik hakkinda bilgi toplamalarini
istemistir*’.

Osmanlh ordusu 1910 senesinde Trakya/Karistiran taraflarinda bir
tatbikat yapmistir. Burada yapilan ordu manevrasinda mavi kuvvetler ile
kirmizi kuvvetlerin mucadelesinde ilging bir olay yasanmig, mavi timenlerden
biri geceleri uzun yuruyusler yaparak, gundizleri ise gizlenerek kirmizi
kuvvetlerin karsisinda cepheye dahil olmug ve bu durum kirmizi kuvvetlerin
yenilgisi, mavi kuvvetlerin zaferi olarak kabul edilmistir. Bu durum Komuta
Heyeti tarafindan takdirle karsilanirken, o gunun sartlarinda yeni yeni
Avrupa’'nin ve c¢evre Uulkelerin ordularinda yer aldigi bilinen balon veya
ucaklarin durumu ele alinmigtir. Eger kirmizi kuvvetler balon veya ucgak
sahibi olsaydi mavi kuvvetlerin gece yuruyusleri ile cepheye gelmeleri
oldukca zor olacaktl. Bunun Gzerine Osmanli ordusunda hava unsurlarinin
kullanilimasi gerekliligi ciddi olarak degerlendirmeye baslanmistir®. Bu
Tatbikat, ayni zamanda ileride hava istihbarati acisindan kayda deger bir

40" Orhan AYDAR, Ucan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, s.21
Bu tatbikata batili gelismis devletler katilmistir. Osmanli Devleti de gozlemci olarak heyet
gondermigtir. Bu heyete Paris Atasemiliteri Bnb. Fethi (OKYAR) Bey Fransa’dan istirak
edecektir. Osmanli Devletinin goézlemeci olarak katildig1 bu manevralara ayrica Topgu Riza Pasa,
Yzb. Mustafa Kemal ve Bnb. Selahattin Bey gorevlendirilmistir. Mustafa Kemal’in havacilikla
tanigmasinin ilk defa burada oldugu degerlendirilmektedir.

' Osman YALCIN, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma Tarihi, (Baslmamis Yiiksek
Lisans Tezi), Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2004, s.3; KANSU VD.,
Havacilik Tarihinde Tiirkler I, I1.Baski, Hv.Bsm. ve Nes.Md.liigili, Ankara, 2006, s.116
Nitekim daha sonra dzellikle Paris Atasemiliteri havacilik alaninda Osmanli Genelkurmaymin
karar verilmesinde yetki ve sinirmi asacak kadar kararlar1 yonlendirmeye c¢alisacak, bu durum
birtakim sikintilarin yagsanmasina neden olacaktr.

# KEYUSK, Tiirk Havacihik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap Birinci Cilt, s.7,8; GEDIZ, a.g.e.,
s.10
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gOzlem olarak degerlendiriimektedir. Zira bu olay ile ucaklarla bilgi

toplamanin énemi ortaya gikmistir®.

Osmanli Devleti havacilik alaninda galismalara onem vermis ve askeri
ataseliklerden bilgiler toplanmistir. Ancak elde edilen veriler havaciligin bir
subay vasitasiyla yurutulmeyecek kadar genis bir saha oldugunu ortaya
cikarmasiyla Kur.Yb. Siireyya (ilmen) Bey'in énerisiyle istihkam Mifettigligine
bagli bir “Havacilik Komisyonu‘“” kurulmasini teklif etmigtir. Bu teklifin
uygun gériilmesiyle; Sireyya Bey Baskanliginda, istihkdm Yarbayi Refik,
istihkdam Binbasilarindan Mehmet Ali ve Zeki Beylerden miitesekkil bir kurul
olugturulur. 1 Haziran 1911’'de kuruldugu kabul edilen, “Havacilik
Komisyonu” Turk ordusunda havaciligin kurulus gunu olarak kabul

edilmektedir*®. Bu gun 1 Haziran resmi kurulug gunu olarak kutlanmaktadir.

Avrupa’da ucgagin yerden kesilmesinden birka¢ yil sonra ordularin
bunyesine havacilik teskilat olarak dahil edilmistir. Amerikallar basta ilgi
gostermemekle birlikte ilk askeri tayyareye 1909 yilinda sahip olmuslardir.
Fransa ve Ingiltere’de ayni tarihlerde askeri teskilatlarinda hava sinifini
olusturmuslardir. Osmanli Devleti ve ingiltere 1911, Aimanya ve Avusturya
1912°de askeri tegkilata hava unsurunu dahil etmiglerdir. Sonug itibariyla
1909-1912 yillar1 arasinda gelismis devletlerin hava unsurunu ordu
teskilatina dahil ettikleri gorlilmektedir. Kisa surede hizli bir gelisme
kaydeden havacilik galismalarn basta kesif, daha sonralari ise beyanname
atma, bomba atma ve yildirma amaciyla askeri hedefler icin kullaniimaya
ba§lam|§t|r46. Goruldagu gibi Avrupa devletleri ile hemen ayni zamanda hatta
pek cogundan evvel Osmanli ordusuna hava gucu dahil edilmigtir.

ilk Tark hava birlikleri ordulara birer béliik olarak dahil edilen tayyare

bolukleri’dir. 25 Eyliil 1912 tarihli Tayyare Mektebi ve Tayyare Béliikleri

¥ GNKUR.ATASE, “Hava Kuvvetleri Komutanligmm Kurulusunda 90’mc1 Yilinda Hava
Istihbaratinin Gelisimi”, ( Derleyen: Hv. Kur. Alb. Erhan HANGUN), Silahli Kuvvetler Dergisi,
Say1:370, Y11:120, Ekim/2001, Ankara, 2001, s.87

Bu komisyonun adi bazi yerlerde, “Tayyarecilik Komisyonu” olarak da gegmektedir.

Siireyya ILMEN, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, (Cev.:Yzb.Hasan Sezgin ve
Utgm.Ferruh Unliitiirk), Eskisehir, 1984,s.10

% (OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacilig, s.13

44
45
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teskilati olusturulmustur. Tayyare bolukleri; iki takimdan, takimlar iki
ugaktan meydana gelmektedir*’. Bu béliiklerin batidaki emsallerine gére sayi
ve evsaflarinin % gibi oldukga dusuk oldugunu da belirtmek gerekir.

Osmanli Devleti ugaklara Trablusgarp Savasi’nda ihtiyag duymustur.
italyanlar portakal blyUkliginde bombalar kullanmistir. Bu savasta, Mahmut
Sevket Pasa karadan ve denizden ulasilamayinca havadan ulagsmak
amaciyla ugak temini icin yogun calisma yapmistir. Bu kapsamda Kur.Yb.
Sireyya Bey (ilmen) Avrupa’ya gdénderilmistir. Slreyya Bey; ugak ve
muhimmat temini igin ¢alismalar yapmigtir. Yine bu kapsamda Kur.Yb.
Sireyya Bey'e;“Tayyare istasyonu ve mektebi” kurmak igin gorev
verilmistir. ilk havacilar olan Yiizbasi Fesa ve Tedmen Yusuf Kenan
Fransa’daki Bleriot Okulu’na pilotaj 6grenimine gondermigtir. SUreyya Bey
baskanliginda olusturulan Havacilik Komisyonu (Tayyare Komisyonu), Fenni
Kitalar ve Mustahkem Mevkiler Genel Mdufettisligine bagli olarak goreve
baglamigtir. 3 Mart 1912°de Ugus Okulu agildi. Yilin sonunda Osmanli ordu
envanterinde 17 ugak bulunuyordu®®. Osmanli hava giicli, Balkan
Savaglar’nda ¢ok yeni olmasina ragmen Ozellikle 2. Balkan Savasginda

etkinlikle kesif gorevleri yapmistir.

Osmanli Devleti, 1911'de ilk hava tegkilatini kuran devletlerden
olmasina ragmen gelecege matuf bilingli bir ugak tedarik ve pilot yetistirme
planina sahip degildi. Envanterde bulunan ugaklarin yurtiginde Uretimi igin de
bir iki girisim disinda bir 6ngorusu bulunmuyordu. Ugak bolukleri, iki ugak, iki
pilot ve iki rasittan olusmaktadir. Oysa Birinci Dinya Savasi’'nda Turklerin
muttefiki olan Almanlarin hava filolari 10-15 ucgaktan olugsmaktaydi. Keza
pilot ve rasit sayilarinin yeterli olmasi ve her turlu teknik donanima sahiptir.
Tarkiye'de calisan Alman filolari ile Almanya’daki hava birlikleri ayni teskilat
seviyesinde gorev yapmaktadir. Kiyaslamada ve degerlendirmede ise Turk
ve Alman hava birlikleri aradaki glc ve sayisal farklilik dikkate alinmadan esit

iki birligin degerlendirilmesinin yapilmasi dogru olmamistir.

* KEYUSK, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.104-110
* Emin Nihat SOZERI, “Tiirk Tayyareciligi”, Hava Kuverleri Dergisi, S.202, Ankara,1961, .40



15

1.6. Balkan Savaslar’nda Turk Askeri Havaciligi

Turk tarihinde zaferler olmasi ne kadar dogal ise yenilgilerin olmasi da
kacinilmazdir. Ancak Balkan Savaslar’'nda alinan yenilgi devletin
gugsuzligunden ziyade; dirayetsizlik, i¢ kargasa, devleti idare edenlerin
ongorusuzlugunden kaynaklanmasi Turk tarihinde Onemli bir yaradir.
Sebepleri ve savas surecinde olanlar ne olursa olsun Osmanli Devleti,
Balkan Savaslar ile Avrupa kitasinda bulunan topraklarinin gok buyuk
kismini kaybetmistir. Savastan 6nce 65.350 mil? olan Turkiye Avrupa’sindaki
topraklari savas sonrasinda 10.882 mil*> gerilemistir. Osmanli Devleti
Avrupa’da bulunan topraklarinin % 83'inii kaybetmistir’. Bu savaslarin
hemen ardindan Birinci Dunya Savasi’nin ¢ikmis olmasi nedeniyle o
topraklarda kalan buylk bir Turk nufusu da unutulmaya terk edilmistir.
Devletlerin de insan bunyesine benzer hususiyetleri vardir. Bazen sihhatleri
bozuldugu zaman bir sure dinlenmeleri gerekebilir. Osmanli Devleti'nin tebasi
bulunan gayrimuslimler Avrupali devletler ve Rusya tarafindan isyana tegvik
edilerek Osmanli Devleti surekli kigultilmuas ve ortadan kaldirniimistir. Turkler,
yeni bir siyasal yapilanma ile devletine yeniden can vermesini bilmistir.
Balkanlarda Osmanli Devleti'ne karsi kullanilan koz bu gun Turk devletinin
eline gegmigtir. Orada Turkiye'nin yardim ve destegine muhtag buylk bir
topluluk bulunmaktadir.

Balkan Savaslar’'nin hemen Oncesinde yasanan siyasi gelismeler
devletin i¢ ve dig politikasinda etkisini gostermistir. 23 Ocak 1912 tarihinde
ittihat ve Terakki bir darbe ile hiikimete tesir edip, Nazim Pasa ile yaveri
(daha 6nce bahsi gegen Paris askeri atase vekili) Yzb. Tevfik Bey, Yakup
Cemil tarafindan goérev esnasinda sehit edilmistir. Sadrazam Kamil Pasa
silah tehdidi ile istifa ettirimistir’®. Bu hadiselerin yapilabilmesi icin kilit
noktalara ittihat¢i subaylar yerlestirilmis ve Kur. Yb. Enver Bey’in 23 Ocak’ta
yandaslari ve topladigi bilingsiz halk ile Beyazit'ta yuruyuse ge¢gmesi yeni bir
doneme giden sureci baglatmistir. Kur.Yb. Enver Bey'in, Bab-1 Ali'ye

* Fahir ARMAOGLU, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi 1789-1914, TTK, 2. Baski, Ankara, 1999, 5.694
3% Fethi KURAL, Kurulus Yillarinda Tirk A"skeri Belgeleri 1909-1913, Hv. Bas. ve Nes. Md.
liigii, Ankara, 1974, s.3; KANSU, SENSOZ, OZTUNA, a.g.e., s.134
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yonelmesi, korumalarin etkisiz héle getirilerek hikmet Uyelerine ulasiimasi
Osmanli tarihi agisindan adeta sonun baglangici olmustur®’. Hiiktimetin
sorumlular istifa mektubunu padisaha sunmuslardir. Sultan Mehmet Resat,
ittihatgi Mahmut Sevket Pasa’ya sadrazamlik ile beraber Harbiye Nazirligi

gbrevini vermistir®?,

Enver Pasa Il. Mesrutiyet Doneminde adini duyurmus ve kisa sure
icinde etkinligi artmisti. Vatanperverligine ragmen tecrubesiz ve birikimi
itibariyla yetersiz olan bir liderdi. Binbagi rutbesinde bulundugu bir sirada
hizla yukselerek Genelkurmay Bagkanligina getiriimesi Ordu igindeki
hiyerarsik yapida buyuk degisiklikler yapmigtir. Bu dizenleme kapsaminda
bir kisim subaylar zorunlu emekli olurken gorevdekilerin rutbesi de
indirilmigtir. Vatanperverligine ragmen tecrubesizligi devlete ¢ok pahaliya mal
olmustur. istiklal Harbine katilan generallerden  birisi  yaptigi
degerlendirmede, Enver Pasa’'nin kidemli ve tecrubeli komutanlari Birinci
Dunya Savagi oncesinde emekli ederek evlerinde oturmaya mahkdm ettigini
ve bu durumun sonucu olarak cephelerde tecrubesizlikten kaynaklanan gok
sikinti  cekildigini ifade etmistir. Nitekim on vyillik harbin kadrosuna
bakildiginda pek c¢ok cephede komutan olarak goérev alan subaylarin
ritbelerinde bu durum gériilmektedir®®. Diger taraftan kiigiik ritbede biiyiik
sorumluluk alan bu subaylarin cephelerde kazandiklari tecribe sonucu,
istiklal Savas! igin bir sans olduklari da ayri bir husustur. Falih Rifki, Enver
Pasa ile Mustafa Kemal Pasa’yl kiyaslamasinda, “Enver’in hassasi ciiret,
Mustafa Kemal’in hassasi basiretti... Mustafa Kemal 1914’te Harbiye
Nazini olsaydi, devleti Birinci Diinya Savagi’na sokmazdi. 1922°de Enver
izmir’e girmis olsaydi, o hizla déner, Suriye ve lIrak iistiine yiiriir,

kazanilani da kaybederdi”*” yorumunu yapar. Bununla birlikte Enver

31 ARMAOGLU, 19. Yiizyil Siyasi Tar., s. 672-675

2. GNKUR. ATASE, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanh Devri Balkan Harbi 2. Cilt I1. Ks.
2. Kitap Sark Ordusu ikinci Catalca Muharebesi ve Sarkoy Cikarmasi, 2. Bsk., Ankara,
1993, 5.24-29

> fsmet GORGULU, On Yilhk Harbin Kadrosu 1912-1922 Balkan-Birinci Diinya ve istiklal
Harbi, TTK. Yay., Ankara, 1993,.5.3-314

% Bernard LEWIS, Modern Tiirkiye’nin Dogusu, 9. Baski TTK, Ankara, 2004, 5.255
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Pasa’nin Osmanli ordusuna bir hareket ve dinamizm getirdigi de tarihi bir

gercektir.

Osmanl Devleti Balkan Savaslari’na, kara, deniz ve hava gucu yonuyle
hazirliksiz yakalanmigti. Balkan Savaslar’nda Osmanli Hava Kuvvetleri,
Harbiye Nezaretine bagliydi. Butun etkinligi Yesilkoy'de kurulan Hava Okulu
ile bu okul envanterinde olan ugaklardan ibaretti. Ugaklar igin hangarlar
yoktu. Sartlar gok sinirli ve iptidai bir haldeydi®®>. Osmanli Devleti'nin yasadig
sikintili yillar ile ayni zamanda gelisen havacilik, olumlu ya da olumsuz yetkili
kigilerin bakisina gore etkilenmigtir. 1911 yilinin son aylarinda J. Sismanoglu
isminde bir Osmanli vatandasi Paris askeri atageligine muracaatla havacilik
alaninda 12 yillik gegmisi oldugunu ve bazi buluglarini Osmanli menfaatine
kullanabilecegdini, ama asil énemli olanin yurt digina bagimli olmak yerine
Osmanhinin kendi hava sanayiini ve hava okulunu kurmak oldugunu
sOylemistir. Kurulacak bu sistemin zamanla milli hava sanayiini
kalkindiracagini ve kurulacak okula oOgretmen olarak atanabilecegini
soylemistir. Kaynaklarda mezklr sahsa ait bir broveden bagka tespit edilen
bilgi bulunamamistir. Ataselik tarafindan konu ile ilgili istanbul’a 1911-1913

yillari boyunca yazilan yazilara olumlu cevap alinamamistir®.

Fransiz Ucak Fabrikasi R.E.P. ile yapilan anlagsma geregi; gonderilen
sekiz subay egitimlerini tamamlayarak yurda donmeye bagladilar. Alinan
broveler “Adi” statiUsundeydi. Burada “Adi”, “Sivil Pilot” anlamindadir.
Havaciligin ilk yillarinda iki ay gibi bir sirede alinan egitimi muteakip brove
alinlyordu. Havada 200 metre irtifadan ucgarak, yere dikilmis flamalar
uzerinden 5 defa yatay bir 8 sekli gizmek 3 defa da yerde isaretlenmis yere
inmek esasti. Temel pilotluk egitimini tamamlayan ve “adi” statustnu alan

pilotlar, editimlerini Yesilkdy’de sirdurerek “askeri pilot” olma vasf

3 GNKUR. ATASE, Tiirk Silahlh Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi Sark Ordusu, C.II, 1. Kitap,
1. Catalca Muharebesi, Ankara, 1993, s.32

% KURTER, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi C.I (1910-1914), 2. Baski, Hv.K.K.I1ig1 Basimevi,
Ankara, 2006, s.74-75
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kazaniyorlardi. Havaciligin yeni olmasi ve R.E.P’in yogun programi, ticari

niyetler de muhakkak bu durumu percinliyordu®’.

Balkan Savaslar’'nda, Osmanl Devleti ile hasimlarinin hava gugleri
kiyaslandiginda; dusman yaklasik 18 wugaga (Yunanhlar—4, Sirplar—4,
Bulgarlar—10) sahibiyken, Osmanli ordusunda ise her biri iki ugaktan olugsan
lic ugak miifrezesi mevcuttur®®. Diinyada havacilik misyonu yeni gelisirken
Osmanlinin onca sorun iginde Balkan Savaslari’'nda ugaklardan yararlanmasi
icin  yapilan girisimlerin, olumlu sonuglar vermeye, basladigini
gbstermektedirsg. Sark ve Garp ordusuna birer, Edirne Kalesi'ne bir ugak
miifrezesi planlanmistir®®. Ancak bu dénemde Tiirk havacii§i adeta yaprak
dokumu yasamigtir. Hazir birkag pilot ise ucabilecek durumda degildiler.
Osmanli Devleti, Balkan Savaslari’'na bu sartlar altinda girmistir. Yetismis
pilotlara sahip ¢ikilamamasi nedeniyle savasin ilk donemlerinde havacilikta
etkinlik gésterilememi§tir61. Ancak Balkan Devletleri gerek ugak gerekse pilot
acisindan sikintt ¢ekmemiglerdir. Fransiz, Rus ve Almanlar, Balkan
Devletleri’ne yardim etmiglerdir. Hatta yardima gelen bu pilotlar hadiseye bir
Hagh Seferi ruhu ile yaklagiyordu. Osmanli egemenligindeki Hiristiyanlarin
kurtaricisi havasindaydilar. Osmanli Devletine sozlesme ile alinan yabanci
pilotlarin ise dini ve milli bir hedefi yoktu. Onlar alacaklari paranin

karsihdinda hayatlarini tehlikeye atmadan gérev yapmaya galismistir®.

Balkan Savaglari havacilik agisindan olduk¢a sancili yillardir. Oysa
havaciliga ilk ilgi duyan devletlerden biri de Osmanli Devleti'ydi. Clnku iktidar
sik sik degismis ve ulke sorunlarindan ziyade hukimet olabilme dnem arz
etmigtir. Diger yandan havaciligin egitim ve sistemlerin tedariki bakimindan

pahali bir alan olmasi ve ge¢cmisinin olmamasi nedeni ile gelecekteki 6nemi,

37 SARP, irfan, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar1, Hv. Bas. ve Nes. Md., Ankara,1986,
5.16-18

¥ KANSU, SENSOZ, OZTUNA, a.g.e., s.129; KEYUSK, Tiirk Havacihk Tarihi (1912-1914)
Birinci Kitap, s.72-78

**  Hakki ARIS, “Tiirk Hava Kuvvetleri Yeni Ufuklara A¢iliyor Hv.K.K.Org. Cumhur ASPARUK
ile Gortistiik”, Savanma ve Havacihik, C.XV, Say1:20613, Ankara, 2000, s.10

0 OZDEMIR, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, Hv.Bsm., Ankara, 1981, 5.9

61 SARP, a.g.e.,s.7

2 KEYUSK, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.94
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gorev degisikligi nedeniyle yetkili makamlara gelen bazi zevat tarafindan
yeterince degerlendirilememistir. Pilot sinifinin yaninda rasit yetistiriimesi
gerekirken bunun yerine kurmay subaylar higbir egitim almadan rasit olarak
g6revilendiriimiglerdir. Oyle ki zaman zaman gelecegin etkili pasasi, Kur. Yb.
Enver Bey’' de rasit olarak uguyordu. Ancak zamanla bu usulin pilot-rasit
koordinasyonunu kurmakta yetersiz kaldigi anlasilmig ve rasitlar 6zel bir
egitimden geciriimeye baslanmistir. Kur.Yzb. Kemal rasit egitiminin
verilmesinde gorev almisgtir. Hazirliklar ve gerekli ugaklarin planlanmasini
takiben 27 Haziran 1913’ten itibaren kurslar agilmaya baglanmig, Tgm. Nuri

Deperdussin tipi ugagi ile kursa tertip edilmigtir.

Tark Hava Kuvvetleri'nin kurulusg yillarinda tegkilattan kaynaklanan
sebeplerle birtakim sikintilar yagsanmistir. Burada en buyuk sorun tegkilattaki
iki baghlik olarak degerlendiriimektedir. Bu konuda bir dilekge yazan Binbasgi

1°%; idaresizlik, diizensizlik ve aksakliklardan sikayet ederek

Mehmet Cema
bunlardan birgok ornekler vermistir®*. Hava Okul Komutanligi gorevine
atandiktan bir muddet sonra basarili olamadigi gerekgesiyle Savunma
Bakanligi tarafindan bu gorevden alinan Binbasi Mehmet Cemal'in 28 Mart
1913 tarihinde (15 Mart 1329) Savunma Bakanligina verdigi dilekgesinde
belirtmis oldugu sikayet konularinin agirhigini lojistik sorunlarin teskil ettigi

gorulmektedir. Havacilik alaninda donemin en dnemli U¢ problemi ise;
a) Mali sikinti,
b) Sevk ve idarede bassizlik,
C) Avrupa’daki gelismelerden habersiz olunmasi ve bilgi eksikligidir®®.

Bu tarihlerde savas hizini kesmis, Osmanl Devleti ile Bulgaristan
ateskes yapilmasi igin calisiyordu. Sureyya Bey, Subat 1913 tarihinde
havacilik gorevinden alinmig ancak Nisan 1913 tarihinde yeniden bu goreve

% Bnb. Mehmet Cemal bir siire hava Okulu K.ligi yapmis ve havacilik alaminda gorevlerde

bulunmustur.

#  KEYUSK, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.160-161

% SARP, a.g.e, s.27-43; KEYUSK, Tiirk Havaciik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap Birinci
Cilt, s.158
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getiriimistir®®. Siireyya Bey’e, géreve basladigi giin Miifettis-i Umumi Hiiseyin
Huasnu Pasa tarafindan derhal Berlin’e hareketle, alinmasina karar verilen
balonun inceleme ve denemesinin yapilarak ilave olarak bildirilen diger askeri

malzemelerin alinmasi emredilmistir.

Siireyya Bey bagkanhginda istihkam Binbag! Ali Bey, Plt. Tgm. Nuri
Beyden olusan bir heyet Bulkres Uuzerinden Berlin’e gecmistir. Heyetin
Avrupa’dan gerekli tedariki yaparak almasi igin gereken tedbir ve yapilacak
isler teferruatina kadar bildirilmigtir. 14 Nisan 1913’te Harlan Fabrikasi
tarafindan hazine tahvili karsihgr 8-10 ugak ile bomba verebilecegini
bildirmekteydi®. Balkan Savaslar’nin ateskes sonrasi siik(inetin basladig
donemde Alman Albay Tupchevski tarafindan hazirlanan bir raporda, savasin
sorumlusu olarak Osmanli Genelkurmay! gosterilmistir. istanbul Sahra
Topgusu Atig Okulu Madurd olan Alman Albay Tupchevski raporunda, Harp
Okulu suresinin 2 yildan 3 yila ¢ikariimasi ve 3. yilda ates ve silahlar
hakkinda egitim verilmesi tavsiye edilmektedir. Ozellikle Tirk ordusunun
lojistik alanda yasadigi eksiklikleri komuta kademesinin idaresizligine ve
alinan egitimin yetersizligine baglanmasi dikkati gekmektedir. Alman subayin
gorugleri o yillarda hayat bulmayacaktir. Harp Okulu ancak 60 yil sonra
(1971) 3 yila ¢ikariimigtir.

Balkan Savaglar’nin devam ettigi bir zamanda Osmanli Devleti'nin
ucaklara olan ihtiyaci siddetle artmaktaydi. Devlet bir taraftan harbin Ulkede
meydana getirdigi huzursuzluk ve sikintilari ¢6zmek diger taraftan
topraklarda suratle ilerleyen dusmana karsi bir gseyler yapabilmek igin
arayiglar igindeydi. Osmanli ordusunda havaciligin 6nemi de artik daha iyi
anlasilmig, birkag yil once birkag fedakar birkag subayin gayret ve
calismalariyla yuratilen havacilik, Ordunun ©6nemli bir unsuru olarak
degerlendiriimeye baslanmistir. 10’uncu Kolordunun Kurmay Bagkani Enver
Bey® 16 Mayis 1913 tarihinde Avrupa’nin baskentlerindeki askeri

% KANSU VD, a.g.e., s.138

67 GNKUR. ATASE, Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi C.III, 6. Ks.(1908-1920), 1996, Ankara,
5.302,303; KANSU VD, a.g.e., s.138,139

% AYDAR, a.g.e. 5.32
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ataseliklere yazi gondererek Osmanli Devleti’nde balonculuk ve tayyare
teskilatt kurulmasi icgin bulunduklari devletlerin, havacilik teskilatlar igin
hazirladiklari yonetmelik ve tizuklerin bir 6rneginin gonderilmesini istemistir.
Oysa Kur.Alb. Siireyya ilmen ve ekibi tarafindan 18 Mart 1912’de,“Ordu-yI
Humayunda Tayyare Mektebi ve Tayyarecilik Hakkinda Rapor” adi ile
hazirlanan ve 25 Eylul 1912'de Harbiye Nezaretince onaylanan bir rapor
mevcuttu. Bu raporda; havacilhigin teskilatlanmasi igin gerekli olan ihtiyaglar
ve kadrolarin durumu Dbelirtilmistir. Osmanli cephesinde ise 10’uncu
Kolordunun Kurmay Bagkani Enver Bey, 7 Haziran 1913’te Genel Karargéha
bir yazi yazarak Sureyya Bey ve ekibinin hazirladigi raporun kabul
edilip/edilmedigi hususunu sormustur. Onayli ise bir suretinin kendisine
yollanmasini istemistir. Ancak bu g¢alismalar bir netice vermemigtir. Ugaklarin
cepheye gonderilmesi ile ilgili bagslatilan g¢alismalar bizzat Enver Bey

tarafindan organize edilmistir.

Balkan Savaglari’'nda ucgaklarin karadan cepheye yollanmasi
planlanmig, ancak yollarin bozuk olmasi ve uygun arabanin olmamasi
muskulat ¢ikarmistir. Daha evvel numune bir aracin alinmasi ve buna gore
digerlerinin imali planlanmis olmasina ragmen beklenen siparisin gelmemesi
nedeniyle kanatlari ayrilan ugaklari 6kiz arabalari ile, ugak govdesi ise kendi
tekerlekleri ile tasinmasi zorunlulugu ortaya c¢ikmigtir. Bu donemin diger
onemli bir olay! ise Harbiye Nazir'nin suikasta ugramasidir. Avrupalilardan
cok daha ileri goruslulukle havacilik igin ciddi ¢alismalari olan Sadrazam ve
ikinci defa Harbiye Nazirliginda bulunan Mahmut Sevket Pasa 11 Haziran
1913 ‘de suikaste ugrayarak sehit olmustur®®. Edime’nin kaybedildigi bir
ortamda gelisen olaylar sonrasi ordu daha ¢ok politize olmustur’.

Birinci Balkan Savasi ile aralarinda anlasan dort Balkan Devleti,
istanbul civarina kadar olan Osmanli Devletinin topraklarini ele
gegcirmiglerdir. Bu savaglarda dugsmanlar toprak kazanmanin disinda Osmanl
kultirand de yok etmek igin savasmiglardir. Selimiye Camii'ne de bomba

% KANSU VD., a.g.e.,s.130-135;GEDIZ,a.g.e.,5.44-46;SARP, a.g.e., s.11
0 ARMAOGLU, 19. Yiizyil Siyasi Tar., s. 678-680
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atarak yikmak istemigler ancak basarili olamamislardir. Bu esnada Edirne’de

bir Bulgar ugagi diisiiriilmis, pilot ve rasidi dlmustiir’.

30 Mayis 1913’te, Londra Saint James Sarayi’'nda yapilan anlagma ile
Osmanli Devleti'nin Midye-Enez hattinin batisini Balkan muttefiklerine devri
kararlastirilmistir. Ancak kisa surede Balkan devletleri, Turkiye Avrupa’sinin
paylasiminda anlasamamiglar ve kendi aralarinda gerginlik artmaya
baglamigtir. Durumdan endise eden Rusya, devletlerin aralarinda olugsan
gerginligin Osmanli Devleti ile Avusturya’nin lehine donmemesi igin gayret
sarf etmistir’>. Ancak bu girisimler sonu¢ vermemis, 29 Haziran 1913’te
Bulgar ordusu, Sirp ve Yunan kuvvetlerine bir baskin seklinde taarruz
yapmigtir. Sirp ve Yunanhlar boyle bir saldiriya hazirlikli oldugu i¢in savunma
yapmistir. Balkanlarda baglayan bu yeni savas sonrasi Osmanli Devleti hig
olmazsa Kirklareli ve Edirne’yi geri almak i¢in harekete gegmistir.

Bagkomutanlik vekaleti, 1 Temmuz 1913’te ileri harekat igin hazirhk
emri vermis, 13 Temmuzda ileri hareket baslamistir’>. Bu hareketin birinci
asamasi Midye-Enez hatti olmus, bu hattin gecilmesi asamasinda Fransa,
Rusya ve ingiltere’nin de tepkisinin olmayacag! teyidini miiteakip 21 Temmuz
1913'te ikinci ileri yiriylis baslatiimistir’™. ik asamada Ayastefanos’da
bulunan ugaklardan istifade edilmistir. Ancak burada daha dnce devam eden
bir sorun yasanmigtir. Osmanl ucaklarinin belirleyici bir isareti olmamasi
nedeni ile sik sik Tark birlikleri tarafindan Tark ucgaklari, digman ugaklari
sanilarak ates acilma hadisesi yasanmistir’. Birinci harekatta 16 Temmuz
1913’te kesfe ¢ikan Mars’a U¢ kursun isabet ettirilmistir. Bu hadiseden sonra
Bagskomutanlk Karargahi 17 Temmuz 1913’te Levazim Reisligine bir yazi
gondererek Osmanli ugaklarina agik portakal renginde buyuk ay-yildiz igareti

konulacagini bildirerek boya tedarikinin yapilmasi emri verilmistir. Ancak

I GEDIZ, a.g.e., s.52

> OZDEMIR, Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, s.11

' GNKUR. ATASE, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanh Devri Balkan Harbi C.I1, 2. Ks. 2.
Kitap Sark Ordusu ikinci Catalca Muharebesi ve Sarkéy Cikarmasi, 5.389,390

™ Yusuf Hikmet BAYUR, Tiirk inkildb1 Tarihi, C.II, Ks. 2, TTK, Ankara, 1991, s.400-418;
ARMAOGLU, 19. Yiizyil Siyasi Tar., s. 684-690

> Ek-007, Tiirk Tayyaresine Yanlishkla Tiirk Topgusu Tarafindan Ates Agildigima Dair Belge
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daha sonra bu islemin tamamlanamadigi anlagiimaktadir. ikinci ylriyiiste
havacilik alanindan daha fazla yararlanmak maksadiyla, Ayastefanos
Meydani’'ndan 17 Temmuz'da kalkan ugaklar Uslerine dénmeyip, Corlu

Meydani’'na intikal etmistir®.

Havacilar bu harekéatta yaptiklari kegiflerle orduya buyuk faydalar
saglamistir. Corlu’dan sonra Babaeski Us olarak secilmistir. 22 Temmuz'da
Edirne kurtarilmig, PIt. Tgm. Nuri Bey, Corlu’dan kalkip Uzun Kopri'ye inmis,
aksami ise Edirne’ye inmistir’’. Diger pilotlar bu arada degisik bdlgelerde
ucarak orduya desteklerini surdurmustir. Ancak bu donemin en buyuk
sikintilardan biri de ¢ok fazla kullanilan ugaklar igin yeterli bakim ve onarimin
yapilamamasi, yine ciddi bir sorun olan bakim-onarim i¢in Hava Mektebinde
kiigiik atélyenin disinda yeterli techizatin olmamasidir. Oyle ki, Mektep
Muduarlugu tarafindan 18 Agustos 1913 tarihinde Baskomutanlik Vekaletine
yazilan yazida yardim ve destek isteniyor, ¢ok kuguk bir parganin dahi
yuksek para ile yurt digindan alindigi veya Zeytinburnu Fabrikasi’ndan uzun
sure beklendigi bildirilerek Bahriye Fabrikas’'ndan ka'le ayriimis HEK

durumdaki tezgahlarin belge karsiligr mektebe verilmesi istenmistir 8,

Bu donemde yurt digindan alinan bir balon Alman ve Tuark marettebat
ile beraber denenmistir. AQustos ay! icinde Parseval Fabrikasi’'ndan alinan
balonun bir kaza sebebi ile indirilmesi gerekmis, Alman Binbagi Hackstetter,
hazirladig1 bir raporla yapilmasi gerekenleri bildirmig ancak bu alanda bir
gelisme olmamigtir. AlIman heyetin yaptigi birka¢ ugus denemesinden sonra
mukaveleleri yenilenmemis ve Ulkelerine dénmiislerdir’. Sureyya Bey Alman
ekibin faydasina inanmaktaydi. Daha sonra balonculuktan bir daha

yararlanilamayacaktir.

Temmuz ayinda halkin bagiglari ile Bleriot X tipi ucak alinarak bu

ucaga, "Muaveneti Milliye” adi verilmistir. Bu ugaktan iki adet daha siparise

6 KEYUSK, Tiirk Havacihk Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.16, 132, 133
"7 GNKUR. ATASE,Tiirk Silahh Kuvvetleri Tarihi, C.III, Ks. 6, (1908-1920), Ankara, 1996,
s.304; KANSU VD., a.g.e., s.138, 139
" GEDIZ, a.g.e., 5.40-45
HEK: Hurdaya ayrilmis kullanilmasi ekonomik olmayan silah, techizat ve her tiirlii malzemedir.
7 KEYUSK, Tiirk Havacihk Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, s.153-155
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verilmis bedeli olan 103.483 Frank 26 Agustos 1913’te Paris Atasemiliterligi

namina Osmanli Bankasi’'na yatiriimistir.

ikinci Balkan Savasrnda Tirk pilotlarinin deneyimi artmis, harekatta
etkinlikleri ¢cogalmistir. Sirbistan tarafindan sevk edilen bir Tdrk ugagina
savas baglamadan el konulmustur. Hi¢bir Turk ucagl dusman tarafindan
disurtlmemigtir. Oyle ki, sayilarr az olmasina ragmen birkag pilot;
“diinyanin en deneyimli havacilar1” olmuslardir. Turk dostu Fransiz
gazeteci yazar, Alfred Durand, dunya ve Turk havaciligi konulu bir konferans
vermistir’®. Bu dénemde yapilan onemli faaliyetten biri de uzun uguslarin
denenmesine karar verilmesidir. Bu uguslarin ilk 6rneg@i pilotlarin ugaklari ile
beraber Edirne’den istanbula cagriimalaridir. Genelkurmay Baskanligi
tarafindan Edirne Ugak Miifreze Komutani Utgm. Nuri Bey ile Kirklareli Ugak
Miifrezesi Komutani Yzb. Salim Bey istanbul'a gagrilmiglardir. Nuri Bey
Deperdussin tipi ug¢agi ile Rasitt Tgm. Hami beraberinde 2,5 saat olarak
ucusu planlamigtir. Ancak ugus 3,05 saatte tamamlanmigtir. Yzb. Salim
(ilkugan) ve Rasiti Kur. Yzb. Kemal Bey Kirklareli'nden 19 Ekim glini Bleriot
XI-2 ucagi ile kalkmiglar ancak pusulada 15 derecelik bir sapma ile
bilmeyerek Marmara’yr gegmis ve Manyas Golu civarina inmiglerdir. Ertesi
gun ise, bilerek Marmara Denizi’'ni gegcerek 185 km kat edip Ayastefanos
Meydanri’na inmislerdir®'. Boylelikle Marmara Denizi Turk pilotlari tarafindan
ilk kez iki defa agilmis oluyordu.

Doénemin havacilikta en yetkili ve tecrubeli subaylarindan olan Sireyya
Bey'in Tayyare Mektebi ve Havacilik Hakkindaki Raporlari, havaciligin

mevcut durumunu ve olmasi arzu edilen yerini belirtmesi yonuyle 6nemlidir.

% Ayastafenos Mektebinde Alman heyetine karsi olumsuz bir hava olusmustur. Ayrica ayn1 tarihli

bir raporla balonculuk hakkinda da gelismelerden kaygilarmi dile getirmistir. Alman ekibin stiresi
dolmak tizereydi. Siireyya Bey, Alman ekip ile Tayyare Mektebinin arasindaki gerginligi bildigi
icin ayn1 ekip olmasa bile yeni bir ekiple so6zlesmenin yenilenmesini istemistir. Zira, Tiirk ekibin
hentliz balonlart uguracak bilgi ve yetenegi yoktu. Ama esas olan balonun kullanilmasi
oldugundan tedbir alinmasi istenmistir. Siireyya Bey bu konuda da bir rapor hazirlayarak
Baskumandanlik Vekaletine 23 Eyliil 1913 tarihinde yazmuistir.
Alfret Durant ve Alfret Ponniyer 5 Mart 1914 tarihinde Harbiye Nazir1 Enver Pasa’ya miiraacatla
Fethi Bey’in diisen ugagi yerine bir ucak hediye etmeyi onermislerdir. Bu ugak daha sonra
almmis ama Ponniyer vefat ettiginden teslimini gérememistir. KURAL, a.g.e., s.333,334

81 OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacii@, s.13; SARP, a.g.e., s.25; OZDEMIR, Sehit Pilot
Binbas1 Fazil Bey, s.11
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Kur.Alb. Sureyya Bey 23 Eylul 1913 tarihinde Kitaati Fenniye ve Mevakii
Mustahkeme Mdufettisi Umumiligine Tayyare Mektebi ve Havacilik
Tegkilatinin gelistiriimesi konusunda bir rapor hazirlamigtir. Raporda ge¢mis
uc yilda havacilik alaninda yapilanlari, “Eger bu sinifin biitcede tahsisati
yoksa gelisemez, zaten bu giine kadar yapilanlar da bin tiirlii zorluk
icerisinde, itiraz ve red cevaplarina ragmen, adeta dilenerek, koparildi”
diyerek 6zetliyordu®. Bu déneme kadar havacilik bir ek gdrev olarak Kitaat
Fenniye ve Mevaki-i Mustahkeme olmak Uzere iki kisimdan olusan birimin
Kitaati Fenniye Subesi tarafindan yurutilmekteydi. Raporda havaciligin artik
ayri bir sube olarak yani 3. bir sube olarak teskilatlanmasi gerektigi
belirtiliyordu. Hava Mektebinin savas nedeniyle tegkilati gelistirilememis, son
zamanlarda Balkanlar'da gelisen savas nedeniyle askeri alanda 6nemli olan;
Edirne, Kirklareli, Tekirdag ve Canakkale'ye birer hava boélugu, Anadolu’da
ise 200-300 km'ye bir balon hangari yapildigi takdirde Erzincan ve
Erzurum’a kadar olan yerlere balon ile kesif yapma imkéni saglanacaktir.
Sonug olarak; birka¢ yila yayilacak 250.000 lira ile Rumeli'ye 5§ tayyare
bolugu, 6 sabit balon parki, bir guidimliu balon ile beg balon hangari inga
etmek mumkun olacaktir. Anadolu igin ise; Erzurum ve Erzincan’a birer
tayyare boligu, bir veya iki sabit balon parki ile istanbul-Erzurum arasinda
segilecek dort merkeze birer balon hangari ile ikiser ugaklik hangar ile birer
onarim merkezinin yapilmasini onermistir. En uygun merkez olarak Eskisehir,
Ankara, Yozgat ve Sivas’t onermigtir. Sureyya Bey burada uzun soluklu,
istikrarli ve emin adimlarla 3-5 yilda guglu bir Hava Gucu’nin olusabilecegini
ortaya koymustur. Ama bunun igin; havacihigin ayri bir tegkilatinin
olusturulmasi ve bagimsizlastiriimasi, teskilat semasi ile parasal bir portrenin
cikarilmasi gerekmekteydi. Ancak Sdreyya Bey'in raporu dikkate
alinmamistir. Higbir ¢caba gosteriimemesi havaciligin dneminin bilinmesine
ragmen yeterince ilgilenecek kadar 6ncelige sahip olmadigini gostermektedir.
Yoksa bu zamana kadar yapilan faaliyetler havaciligin 6neminin anlasildigini

gOstermektedir. Pek tabii Osmanl Devleti bu dénemde pek ¢ok i¢ ve dis

2 KURTER, a.g.e., C-1, 5.166
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sorunlarla ugrasmanin yaninda hasim guglerin kiskacina alinmig oldugundan

var olup olamayacagi konusunda endise igindeydi.

1913 yilinin sonlarinda Kur. Albay Sureyya Beye tamamen
havaciliktan el gektirilmigtir. Sureyya Bey tarafindan 17 Kasim 1913 tarihli
ikinci raporda havacihgin sevdirilmesi, iletisimin arttirlmasi ve geligtiriimesi
igin, “Hava Dergisi” adiyla bir dergi ¢ikarilmasi gorugunu ifade etmis, yillik
maliyeti 50 lira olan derginin maliyetinin bir kisminin abonelerce
karsilanabilece@i belirtiimistir. Ayrica havacilara ara sira verilen oduller
disinda bir tegvik verilemedigini, bu sinifin guglendirilmesi i¢in maasin iki
katina c¢ikarilarak bir 6lum yada kaza vukuunda bu maasa gore emekli veya
yetim ayligi duzenlemesinin gerekliligi belirtiimistir. Sireyya Bey'in
Onerilerinin daha sonra hepsi gergeklesmistir. Hatta gorevden ayriimadan
once ugusa yasak bdlgeler raporu hazirlamistir. Bu raporda belirtilen

hususlar Birinci Dunya Savasgi’nda uygulanmistir.

Balkan Savasi sonrasi Osmanli havaciliginda ugak uretmeye yonelik
de onemli bir gelisme olmustur. Ama bu gergeklesmeyen bir tesebbls
olarak kalmistir. Bir Macar Sirketi, istanbul’da ucak fabrikasi yapabilmesi
icin girisimlerde bulunmustur®. Varilan taslak mutabakata gére; kurulacak
Tayyare Mektebi 5 ay icerisinde tamamlanacak ve 0ogretime hemen
baglanacaktir. Mektebin projeleri;

a) Mektebin 6grenim suresi 6 ay olacaktir.
b) Mektebin 6gretmen ve arag-gere¢ giderleri fabrikaca karsilanacaktir.

c) Sirket mektebin yaninda en modern ucaklar Ureten bir fabrika
kurulacaktir.

d) Motorlar simdilik hukdmetin uygun gorecegi bir tUlkeden alinacaktir.
e) Zamanla Turk igciler istihdam edilecektir.
f) Belli sayida ugak her an satin alinmak tzere hazir bulundurulacaktir.

g) Sivil kigilere de pilotaj egitimi verilecektir.

¥ KURAL, a.g.e., 5.5-6
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h)  Yeni buluslar gizli tutulacaktir®,

Konu olgunlastiriimis imza asamasinda imalat-1 Harbiye Midirligi’nin
ilave gorusleri eklenmesi igin olumlu sonug beklenirken hazirlanan protokole;
kimin, nicin yazdig: bilinmeyen “Bu teklif kabul edilmemis ve bu is de

yapilmanustir.” notu eklenmis ve proje gergeklegmemigtirgs.

Aradan gegen 90 yila ragmen oldukga iddiali olan birinci projenin
henlz Tuarkiye’de uygulanamadigi dusunulirse o gun igin oldukga ileri bir
adim oldugu degerlendiriimektedir. Modern bir havacilik kompleksi igin
hazirlanan bu proje maalesef imza agsamasinda gergeklesmemistir%. Tabii bu
donemin sartlari da oldukga agirdir. Osmanli Devleti, normal sartlar altinda
ve baris icinde yasiyor olsaydi belki teknolojik gelismeleri takipte basari elde
edebilirdi. Kaldi ki Osmanli Devleti’'nin yuzyillardan gelen ve ¢ézimunde
basari saglanamayan pek ¢ok sorunlari vardi. Devlet guc¢li merkezi yapisi ile
ayakta kalmig, denge politikasi ile buylk guglerin zayif tarafini yakalayarak

bagimsizligini ve butinliguinu korumayi kismen basarabilmistir.

1913 yilinda, yukarida sartlar igeren bir ugak fabrikasi kurulsaydi.
Suphesiz Birinci Dunya Savasi’'nda ¢ok buyuk fayda saglardi. Ancak Osmanli
ulkesinde fabrikayl idame ettirecek ve gelismesini saglayacak bir sanayii
gucunun bulunmadigini belirtmek gerekir. Bu donemde yalniz Fransa’da 22
adet ucak fabrikasi oldugu dusunulurse muatevazi bir fabrikanin bile olmamasi
Osmanl Devleti acisindan buyuk kayip olmustur. Ancak havacilikta teknik
yapinin bir gegcmisi olmasi da gelismelerin devami i¢in kaginilmazdir. Cunku
pek ¢ok yan sanayiiden destek almasi kaginilmazdir. Batida onlarca ugak ve
motor fabrikalari kurulmus olmasinin kudltarand, 1800’10 yillarda yasanan

Sanayii Devrimi’nde aramak gerekir.

Bu alanda yapilan ikinci bir tesebbus ise; Temmuz 1914 tarihinde
istanbul gazetelerinde yer alan bir girisimdir. Hayri Bey ve Riza Bey
adlarinda otomobil teknisyenligi bilgisi olan kigiler Tophane askeri

¥ KURAL, a.g.e.,s.5
% KURAL, a.g.e., s.328
% Osman YALCIN, a.g.t, 5.42
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fabrikasina muracaat ederek ugak yapma arzularini dile getirmislerdir. Bu
kisilere musaade edilmis, ise baglanmis ama imal edilen ugak ugurulamamis

ve ikinci tesebbis de yarim kalmistir®’.
1.7. I. Dunya Savasi’nda Turk Askeri Havaciligi

Tark Devleti agisindan |. Dinya Savasi’nin ¢ikis zamani tam bir
talihsizlik olmustur. Dunya dengelerinin Tuarklerin aleyhine oldugu, Osmanli
topraklarini paylasma konusunda hirs ve duygularin hakim oldugu bir surecte
ortaya cikmistir®®. Sayisal olarak da Osmanli Devleti’nin taraf oldugu ittifak
glgleri oldukga zayifti. ittifak devletlerinin toplam niifusu 168.300.000 Kkisi,
asker sayisi ise 22,9 milyondur. itilaf devletlerinin ise toplam niifusu
1.002.435.000 kisi, asker sayis| ise 42,7 milyondur. itilaf devletlerinin imkan
ve kabiliyetleri ittifak devletlerine gére kiyaslanamayacak kadar yiiksektir®®,
Bu savaslarda Osmanli ordusu ise 2.800.000 kisidir. Savaglarda bu rakamin

2.000.000 kisisi sehit, kayip, yarali ve diger nedenlerle eriyecektir®.

Osmanli Devleti, zamansiz bir donemde hazirliklarini yapamadan
Birinci Dlinya Savasi’'nin tarafi olmak durumunda kalmigtir. Belki harp
kacinilmazdi ama ge¢ bir zamanda girilerek sartlar Tarklerin lehine
cevrilebilirdi. Bu konuda Mustafa Kemal Pagsa’nin ayni paralelde dusundugu
konusmalarindan anlasiimaktadir. Pek ¢ok farkli cephede savasmak zorunda
kalan Osmanli Devleti, Hava gucu olarak oldukga zayifti. I. Dinya Savasi’nin
basinda yeterli ugak, pilot, techizat ve teknik donanimi yoktu. Nitekim savasin

87 Oktay VEREL, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, Tirk Hava Kurumu Yaymlar1 3,
Istanbul, 1985, 5.40;GOKHAN (Rumuz), Tiirk Havacihk Tarihi, Tirk Hava Kurumu Bilim
Eserleri Yarismasi, Istanbul, 1989, s.54

% Bkz.: Abdurrahman CAYCI, Biiyiik Sahra’da Tiirk-Fransiz Rekabeti (1858-1911), TTK,
Ankara, 1995

¥ Remzi CAVUS, Hain Kim Bir isyanin Perde Arkas, Yitik Hazine Yay.,izmir,2006, s.14

% Azmi SUSLU,“Misak-1 Milli, 1914-1920”, Misak-1 Milli ve Tiirk Dis Politikasinda Musul,
Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara, 1998, 5.23-30; Erding TOKGOZ, Tiirkiye’nin iktisadi
Gelisme Tarihi(1914-2001), imaj Yayinevi, Ankara, 2001,s.7
Birinci Diinya Savasi’nda tiim taraflarin toplamda 9 milyon asker 30 milyon sivil hayatii
kaybetmistir. Asker sayisi ihtilaflidir. Daha fazla rakamlar da bazi kaynaklarda ge¢mektedir.
TOKGOZ, a.g.e., 5.29; Veli YILMAZ, Cumhuriyet Tarihi I, Harp Akademileri Yay.,Istanbul,
2003, s.183,184
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basinda Yesilkdy Tayyare Mektebinde 5-6 tayyare bulunuyordu®’. Ayrica
Hava Kuvvetleri Ug yillik bir gegmisi ile oldukga yeniydi. Teskilatlanma hendz
yapilanma asamasindaydi. Ote taraftan Havacilik énce Fransizlara emanet
edilmis ama I. Dunya Savasi’'nda Osmanli Devleti'nin Fransa'ya karsi savasa
girdiginden, Osmanh havaciligini 1slah etmekle gorevli Fransiz Yuzbasi De
Goys ulkesine gonderilmigtir. Savas suresince Turk havaciligi Alman
Ustegmen Serno’ya emanet edilmistir. Bu sirada Fransa'ya siparis edilen 15
adet ucaga da ingiltere’nin savas gemilerini son anda vermemesi olayinda
oldugu gibi el konmus ve Fransiz ordusuna teslim edilmistir®>. Bu ucaklar
savasta Osmanli ordusuna karsi kullaniimistir®. Serno’nun galismalari
oncelikle eksikliklerin giderilmesi ve hava boluklerinin savasa hazir hale

getirilmesi Uzerine yogunlagsmistir.

Osmanli ordusunda teknisyen, pilot ve rasit havaci sayisi ve techizati bagta
ucak olmak Uzere oldukga az ve iptidaiydi. Cephelerden gelen ugaklarin gogu
anzalydi. Savas suresince ugaklarin dogru darust onariminin yapilacagi bir
tesis kurulamamistir. Osmanli Ulkesinde havacilik sanayii adina bir gelisme
olmamigtir. Savas basladigi zaman Alman ordusunda binlerce pilot
bulunuyordu. Almanlarin binlerce ugagi ve yuzlerce filosu vardi. Almanlar
kendi Ulkelerinde belki de bir zorunluluk geregi erattan da pilot yetistirerek
fazla subay zayiatini dnlemek istemistir. Alman subaylarin telkini ile Osmanlh
Devleti de ayni usulli uygulamig ama bunun bedeli istiklal Savasr’'nda agir
odenmigtir. Bu gun igin bu durumun Osmanh ordusunda uygulanis sekli
suphe ile karsilanmaktadir. Zira yetisen ilk subaylar Birinci Dunya Savasi'nda
ve daha once sehit olmus veya sakat kalarak sistem disi kalmiglar. Gedikliler
ise savas sonrasi gorevlerini tamamlayarak ordudan ayrilinca havacilik

tamamen zayiflamig ve kendini toparlamakta zorlanmigtir. 1915 sonunda

o SOZERI, a.g.m,, s.42; Celal YUCEL, “Tiirk Havaciligmin Kisa Tarihcesi”, Hava Dergisi, S.211,
Eyliil 1963, Ankara, 1963,s.12

%2 Serdar SARISIR, Atatiirk Doénemi Milli Hava Harp Sanayii icinde Kayseri Tayyare
Fabrikasimin Yeri, Erciyes Universitesi Sos.Blm.Enst., Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Kayseri, 1998, s.27
Bu gemiler Resadiye ve Sultan 1. Osman ismini agmislardir. Her iki geminin toplam tutar1 3,5
milyon Sterlindir. PALMER, a.g.e., s. 355

»  KANSU VD, a.g.e., s.159
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Tark pilot sayisi 12 kisidir®. Diger taraftan karar verici ile pilotun ayri kigiler
olmasi havacilik agisindan ¢ok tehlikeli ve tezat bir durumdur. ilk yillarda
tamamen ogretmenin tarifi ile tek basina ugan Turk pilotu, aslinda bu
donemde Almanya’dan gelen cift kisilik egitim ugagina da sahipti. Dinyanin
en guglu devletleri ile karsilagilan ve birgok cephede savasan Osmanli
Devleti'nde, havaciligin éneminin orduyu idare edenler tarafindan yeterince
idrak edilmemesi, Almanlarin Osmanli Devleti'nin gergeklerini gérmeden
yanhg kararlar ile Osmanli havaciligini baltalamalar sikintiyr arttirmigtir.
Ancak burada Almanlara givenmek belki de dikkate alinmasi gereken 6nemli
bir husustu. Kaldi ki Osmanli ordusu pilot kaybr nedeni ile subay zafiyeti
yasamazdi. Almanlar subay istihdami ile pilot ve rasit icin yaklagik 10.000
subayini bu ise tahsis ederken, Osmanli Devleti'nin yaklasik 300-500
civarinda subay istihdami sorunu fazlasi ile ¢ézmekteydi. Nitekim 1916’dan
sonra yetisen pilot sayisi 30’'u gecmemektedir®. Tiirk ucus personelinin ve
ucak sayisinin en ust seviyede oldugu zaman 1916 yili sonudur. Toplamda;
81 pilot, 57 rasit ve 90 ugak mevcuttur. Almanlarin Turk havaciliginin
gelismesinde ihmal ve kayitsizligi bazi aksi iddialara ragmen pek c¢ok

incelemede genel bir kabul haline gelmistir®.

Birinci Dunya Savasi, Turk Havacilik tarihi yonuyle pek cok ilklerin
yasandigi bir savas olmustur. 30 Kasim 1915 tarihinde PIt.Yzb. Ali Riza ile
Rasit Atgm. Orhan, Canakkale Cephesinde AK 1 Albatros tipi ugakla bir
Fransiz ucagini intepe-Helles arasina hava muharebesinde diistirmislerdir®’.
Savas yillarinda tegkilatta gok sik ve hizli bir buyime gerceklesmistir. Hava
bolik sayisi istanbul Tayyare Mektebi istasyonu haric 1915 yili igerisinde
yedi (7) adettir. Bunlar; 1. Bl. Canakkale, 2. Bl. Irak, 3. Bl. Uzunkopru, 4. Bl.
Adana, 5. Bl. Kafkas, 6. Bl. Sam, 7. Bl. Kesan'da bulunmaktadir®®. 1916
yilinda Balkan yollari acildigi igin Almanya’dan bol miktarda ucak ve techizat

% OZDEMIR, Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, s.16

% KEYUSK, Tiirk Havacilik Tarihi(1914-1916) ikinci Kitap Birinci Cilt, s.100-102

% Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi, Birinci Diinya Harbi C.IX Tiirk Hava Harekiti, Yay.
No:3, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1969, s.68-71

flkler Dosyasi, Hava Muharebesinde Diisman U¢agim Diisiiren flk Tiirk Pilotu, Hv.K.K.lig1
Tarihge S. Md.ligi, Klasor No:75, Ankara, 2007, s.8

% KANSU VD., a.g.e., s.181

97
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gelmistir. Bunun sonucu olarak Ugak Boluklerinin sayilarinda artis olmus ve
yeni bolukler teskil edilmistir. Hava Kuvvetleri Mufettigligi havacilik ile ilgili
isleri koordine eden en Ust makamdi. Ancak ugak ve boluk sayinin artmasi ve
islerin yogunlagsmasi sonucu 1916 yilinda Harbiye Dairesi'nde “9. Umuru
Havaiye Subesi” teskil edilmistir. ikmal ve tedarik konulari “9. Umuru
Havaiye Subesi’nin sorumluluguna verilmistir. 31 Aralik 1916 tarihinde;
Umuru Havaiye Miifettisligi ile 9. Umuru Havaiye Subesinin vazife ve
nizamnameleri 35'inci Padisah Sultan Resat tarafindan onaylanmlgtlrgg. Buna
gore Umuru Havaiye Mufettigligi bagimsiz timen yetkisine haizdi. Sulh
zamaninda Harbiye Nazirina, Savas durumunda Genel Karargahin 13.
Subesi olarak baskumandanhiga bagh olacakti. Emrindeki birlik ve birimler

sunlardir:

a) Tayyare Kitaat (istasyon ve Béliikler)
b) Balon Kitaati

c) Ucak Savar Kitaati

d) Deniz Tayyare Kitaati

e) Depolar Parklar

f)  Fotograf ve Fotogmetri Subesi

g) Rasadati Havaiye Subesi'dir.

Umuru Havaiye Mufettigligi; yeni tayyare ve balon birlikleri teskili, hava
g6zetleme merkezleri tesisi, istanbul Hava Miidafaasinin tanzimi gibi idari ve
karar verici igler yapacakti. Hava birliklerinin ikmal Merkezi ise Yesilkdy
Tayyare Mektebi olmustur'®. Hava béliikleri, ordularin emrinde bulunuyordu.
Savas vyillarinda ordu sayisi dokuza, timen sayisi 61e yiikselmistir'®.
Savasta en buyuk sikinti yakit ikmali ile yedek malzemelerin temininde yani

lojistik destekte yasanmistir. istanbul’da depolanan ikmal maddelerini

% KURTER, a.g.e., c-II, 5.427-429; SOZERI, a.g.m., s.44

10 KANSU VD, a.g.e., s.219

""" TUNCA ORSES-Necmettin OZCELIK, I Diinya Savasi'nda Tiirk Askeri Kiyafetleri,
Karizma Yay., Istanbul, 2005, 5.24,25
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Kafkaslar, Irak ve Hicaz gibi bolgelere gondermek 3-4 aylik surede ancak
mumkun olmaktaydi. Demiryolu olmayan yerlerde, at arabalari, develer, yuk
kamyonlari ve o6kiiz arabalari ile hizmet verilmeye calisimistir'®. 1916
yilinda Salmanpak Savasr’nda dusirilen ingiliz ugaklariyla Bagdat'ta kurulan
kiguk atdlyeden de vyararlanilarak yeni bir tayyare yapilmis ve

ucurulmustur'®,

Birinci Dunya Savasi’’nin devam ettigi 1916 yilinda Tudrk ordusunun
ucak, motor ve teknik personel egitimi ihtiyaci surekli artiyordu. Bunlarin
Tarkiye iginde ¢ozumlenmesi igin bir Ugak ve Ugak Motor Fabrikasi’'nin
kurulmasi gundeme gelmistir. Bu konunun arastiriimasi igin Prusya Harbiye
Bakanligi’'ndan Yzb. Bartsch ve Bonz Firmasi Temsilcisi Bronzin ile birlikte
istanbul’a gelmistir. Yapilan incelemede Tirkiye'nin teknik sahada yetersiz
oldugu gerekgeyle ugak udretiminin mumkun olmayacagi degerlendirmesi
yapilmistir. Yine bir baska girisimci olan Stinnes Firmasi da ayni gerekge ile
fabrika kurmaktan vazgecmistir'®. 20. asrin basinda havacilik alaninda
yasanan surecgte gelismeler siki takip edilmesine ragmen bati ordularin hava
guclu denginde bir hava gucu olusturulamamigtir. Avrupa’da birgok ugak
fabrikasi kurulmusken, Osmanli Devleti idarecileri bu gelismenin kisa sure
sonra ordularda Onemli bir gu¢ unsuru olacaginin degerlendirmesini
yapmalarina ragmen ucgak fabrikasi veya hava harp sanayiinin gelismesine
yonelik tedbirler ve girisimler bu ornekler ile sinirli kalmigtir.

Birinci Dunya Savagi’'nda Turk havaciliginin  yasanan onemli
sorunlardan biri de Almanlarin tayyare ve yedek malzeme gondermeden
parasinin dnceden 6denmesini sart kosmalari olmustur. Serno tarafindan da
elestirilen bu husus uzun sure iki devlet arsinda sorun olmaya devam etmis
ve uzun sliren gériismelerden sonra ¢dziimlenebilmistir'®. Bu dénemin diger

bir 6zelligi de ugaklarin dmrinin ¢ok kisa olmasi ve suratle degisen ugak

22 P FLANAGAN, Brian P.FLANAGAN, Biiyiik Harp’te Osmanh Hava Kuvvetlerinin Tarihi
Erich Serno’nun Hatirat1 1914-1918, (Miitercim H. TUR), Tarihce Sb. Md.liigii Kayit No:
1641-208, 5.33

% FLANAGAN, a.g.e., 5.39

' FLANAGAN, a.g.e., 5.41,42

1% FLANAGAN, a.g.e., 5.45
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teknolojisi nedeni ile envanterdeki ucaklarin kisa surede atil duruma
diismesidir'®. 1. Diinya Savasr’nin son yilinda 6zellikle Filistin Cephesi’nde
Turk ordusunun giiclii karada ve havada azalirken ingilizier burada énemli
miktarda bir gug toplamistir. Osmanli Devleti'nin ugak sayisi birka¢ adete
distligu bir zamanda ingilizler Cephede 100 ugak bulunduruyordu. 1918 yili

itibartyla hava Ustiinliigi ingilizlere gegmistir'®”.

Birinci Dinya Savasi’'nda, Osmanli Hava Kuvvetleri’nin envanterine
Alman Pasa Bolukleri dahil yaklasik 450-500 ugak girmistir. Bu ugaklarin
yaklagik 150’sini, Alman Hava Kuvvetleri personelinden Osmanli Ordularina
gorevlendirilen Pasa Bolukleri (301, 302, 303, 304. Bolukler) ucgaklari
olusturmustur. Osmanli Devleti, Mondros Ateskes Antlasmasi sonrasi, misafir
olarak gordiigic Alman personelin ilkelerine problemsiz dénmesi ve itilaf
gucleri tarafindan bir muameleye tabi tutulmamalarina 6nem vermistir. Alman
personel degisik yollardan itilaf gligleri istanbul’a gelmeden evvel Karadeniz
lizerinden Almanya’ya dénmiislerdir'®. Ancak Anadolu Kavagr'ndaki Alman
personelin ayrilmadan evvel ugaklarini yakmalari Almanlarin zafer
kazanmasi hélinde Osmanli Devleti hakkindaki muhtemel planlari
bakimindan o6nemlidir. Almanlarin, savasta muttefiki olduklari Osmanli
Devleti’'nin ordusunun sevkinde inisiyatif kullanmalarina, sevk ve idare
etmelerine ragmen Turkiye'den ayrilirken Alman Paga boluklerine ait ugaklari
yakma girisimleri oldukca manidardir'®. Osmanli Hava Kuvvetleri Mifettisi
Alman Hava Pilot Binbagi Serno’nun samimi oldugu bilinmesine ragmen,
hatiratinda Almanya’nin devlet politikasini yakalamak mumkunddr. Savasg
suresince; Turkiye’de gorev yapan toplam Alman personel sayisi 295 ugucu

subay, 95 ugucu astsubay, 1740 teknik personelden olusmaktadir'™®.

Bununla birlikte Aiman Hava Pilot Binbasi Serno’nun anilarinda agik
olarak belirttigi gibi Turk Havacilari insani davraniglarini hi¢c bozmamisglardir.

1 FLANAGAN, a.g.e., s.79; EK-002 (1911-1938 Arasi Envantere Alman Ugak Listesi)

7 FLANAGAN, a.g.e., 5.83

1% CANDAS, 1911°den 2000’lere Hava Kuvvetleri, H.Bsm., Ankara, 1993, .28, 29; SARISIR,
a.g.t., s.27

' Hv.K.K.lig1 GENSEK Tarihge Sb. Arsivi; EK-33

"9 FLANAGAN, a.g.e., s.91
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Kanaatimize go6re Alman yetkililerce Turk Havacihgr bilingli olarak
gelistiriimedigi sonucuna varilmaktadir. Nitekim Albay ismet (inénii) Beyin
yuksek ratbeli bir Alman subaya; Sayet Almanlar kazansaydi, Almanlarin
citkari ne olacakti sorusuna Alman subayin tereddutsuz “Tiirkiye” cevabini
vermesi bu ihtimali guglendirmektedir. “Savasta Almanlarin yenilmesi
onlarin Osmanli lilkesi igin kurduklarn biitiin c¢ikar hesaplarindan

11155

vazge¢meleri anlamina geliyordu Cemal Pasa istanbul'dan Kanal

Cephesine hareket ederken Alman Buyukelgiligi, “Tiirkler kazanirsa bu

bizim icin kétii olur” demistir''?

. Mustafa Kemal Paga 16. Kolordu Komutani
sifatiyla, Talat ve Enver Paga’lara 20 Eylal 1917 tarihli rapor ve bu raporun
24 Eylul 1917 tarihli zeylinde; Almanlarin amaglarinin Tarkiye’yi muastemleke
sekline sokmak ve memleketin kaynaklarini ele gecgirmek oldugunu
belirtmektedir. Devleti idare edenlerin hig olmazsa Bulgarlar kadar mustakil

ve kiskan¢ olmalarini istemistir'*>.

Almanya’nin muttefik olarak guven
duyulacak bir dost olamayacagi Avusturyali askeri atas6zinde;“Almanya
isgalci olarak kétiidiir ama miittefik olarak daha kétidiir” seklinde ifade
edilmistir'™. Kudiis'lin egemenliginin Osmanli Devlet’nden gikmasi Almanlar

tarafindan sevingle kargilanmigtir.

Tarkiye, donemin gartlari geregi harp sanayiinde geri olmasi nedeniyle
glcli bir tlkeyle isbirligi yapmak zorunda kalmistir. isbirligi dncesi diger Batili
ulkelerle yapilan ittifak arayiglari sonug vermemistir. Osmanli Devleti, yeterli
askeri gucu ve sinirlarini koruyabilecek iradesi olsaydi siphesiz Almanya ile
bu kadar hizli bir ittifak igine girmezdi. Nitekim harp yillarinda techizat ve
eslehanin bayuk kismi Aimanya’dan gelmis, Turk ordusu genel olarak Alman
subaylar marifetiyle idare edilmistir. Turk askeri ile komuta katini olusturan

Almanlarin kanlarinin uyusmadigi artik tarihi bir gergek olarak kabul

" fsmet INONU, istiklal Savasi ve Lozan, AAM, Ankara,1993, s.8; Mechmet OZDEMIR,
Miitareke ve Kurtulus Savas1 Baslangic Doénemlerinde Tiirk Demiryollart Yapisal
Ekonomik Sorunlar, Kiiltiir Bakanlig1 Yay., Ankara, 2001, s.117

12 CAVUS, a.g.e, s.13

'3 Vahdet KELESYILMAZ, Teskilati Mahsusa’nin Hindistan Misyonu (1914-1918), Atatiirk
Aragtirma Merkezi, Ankara, 1999, s.32,33

"4 KELESYILMAZ, a.g.e., 5.36
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gormektedir. Turk askeri harp suresince baginda komutani olarak Turk

subayini gérmemenin ezikligini yasamistir.

Osmanl Devleti savagtan c¢ekildigi zaman Hava Kuvvetlerinin genel
durumu soOyleydi; Muatareke hukumlerine gore Almanlar ayrildigindan
Canakkale’deki 1 ve 6. bolukler bir iskelet haline birakilmig ve daha sonra
Uzunkdpri'deki 15. Bolik istanbul'a getirilmistir. izmirde bulunan 5 ve 12.
boltkler birlestirilmig, Filistin'de bulunan 3, 4 ve 14. bolukler ugaklarini
kurtaramamiglardir. Bu bolukler Kurtarilan malzemeler ile Konya'da
toplanmiglar, Alman Pasa boluklerinden kurtarilan ugaklar burada

toplanmistir''®

. Irak’ta bulunan 2 ve 12. Hava Bolukleri ugaklari ile gekilerek
Musul-Mardin ve Diyarbakira konuslanmistir''®. Erzurum’da bulunan 7 ve 8.
Tayyare bolukler yerlerinde kalmig, Batum’daki 16. Boluk ile Karadeniz’'de
bulunan 9, 10, 11 ve 17. béliikler daha yola gikmadigindan lagv edilmistir'"”.
Deniz béliiklerinden 1. Deniz Béligi (izmir) yerinde birakilmis, 2. Deniz
bolugu ise daha once kaldiriimigti. Yesilkdy Fenerinin dogusundaki Deniz
Ugak Okulu'® ve istasyonu ugak ve malzemeleri Bahriye Bakanliginin

Hali¢’teki deniz ambarlarina tasinmistir'™®.

I. Dinya Savasr’nin sonucunun alinmasinda ugaklarin buyuk katkisi
olmustur. ingilizler istanbul'a sik araliklarla hava saldirisinda bulunmuglar,
Trakya’da saldirilari savas suresince devam etmistir. Savagin yeni silahi artik
sadece ordulari degil ayni zamanda halki da ciddi olarak tehdit etmeye
baglamistir. Ustelik halkin moral ve motivasyonunu bozarak harbin
siirdiirebilme inisiyatifini olumsuz etkilemistir'®®. Savasin sonucunun Itilaf
devletleri lehine donmesinde ugaklarin buyuk katkisi olmusgtur. Osmanl Hava
Kuvvetleri, harp yillarinda her cephede gorevlerini savasin gu¢ kosullar

5 GNKUR. ATASE, Tiirk istiklal Harbi C.II Bat1 Cephesi Ks.3, 1994, Ankara, s.34

16 OZDEMIR, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, s.40; Sitki TANMAN, Tiirk Havaciik Tarihi
Istiklal Harbi (1918-1923), C.II, 2.Kitap, Hava Basimevi, Eskisehir,1953,s.11

"7 Hulusi KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler IL, Kiiltiir Ofset Ltd. Sti, Ankara, 1997,5.6

"8 3 Temmuz 1912 tarihinde Yesilkoy Tayyare Mektebi, Mayis 1914 tarihinde Deniz Ugak Okulu
acilmigtir. Stuart KLINE, Tiirk Havacihk Kronolojisi A Chronicle Of Turkish Aviation,
Havas Yay.,Ankara, 2002, 5.68,93; KANSU VD., a.g.e., s.163

9 GNKUR. ATASE, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi C.IIL, 6. Ks.(1908-1920), s.308

120 Gnkur. ATASE Arsivi, KOL: BDH . KLASOR: 49, DOSYA: 150/228, FIHRIST: 52; EK- 003
(Ingilizlerin Halka Kars1 Hava Taarruzlarma Dair Bir Belge)
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iginde en iyi sekilde yapmistir. Savas sonrasi elde gu¢ unsuru olacak ciddi bir
hava gucu kalmamigtir. Cephelerden kalan artiklar ve birka¢ faal ugak ise
itilaf devletlerince yok edilmek istenmigtir. Tark Havacilari 6nce Yesilkdy
istasyonu’ndan ¢ikariimis ve Maltepe istasyonu olusturulmustur. Burasi itilaf
devletleri tarafindan isgal edilerek bombalanmistir''. Bu dénemde
havaciligin gelistirimesine yonelik bir kulip agilmasi yoninde bir ¢alisma
yapilmis ancak gunun karmagik ve cetrefilli sartlari geregi faaliyetine izin

verilmemistir'#.

Doénemin en iyi ugcagl olan Fokkerler, Alman pilotlara tahsis edilirken
Tark pilotlara Albatros D-3 (Fazil) ile Neuport (Vecihi'ye) gibi harekat
kabiliyeti zayif ve eski ucgaklar tahsis edilmigtir. En kuguk bir basarisizlik
Tarklere mal edilirken, basarilar Almanlara mal edilmistir. Daha 6nce bahis
edildigi gibi savas yillarinda Turk subayi pilot olarak ¢ok az yetistiriimigtir.
Savasin olumsuz gittigi bir zamanda Alman pilotlarin goérevden kagmalari ayri
bir problem olmustur. Savas boyunca hava guciu Almanlarin inisiyatifinde
kalmig Turkler daima 2. planda yer almigtir. Almanlarla birlikte gérev yapan
bazi Tark pilotlar anilarinda Almanlarin kasta varan hareketlerinden

bahsederler'?.

Osmanli Devleti'nin ugak fabrikasi olmadigi ve diger ugak ureten
ulkeler ile de savas halinde bulundugundan, ugaklarini ve gerekli techizat ile
muhimmati Almanya’dan satin almigtir. Ugak bombalari ile ugaklardan atilan
oklarin buyuk bir kismi Turkiye’de Bakirkdy’de kurulan bir atolyede
yapilmistir. Savas icinde bunlardan 6-10 kg.llk bombalarin yapilmasina hiz
verilmigtir. Almanya’dan gelen her turlu silah ve techizat arada bulunan

lilkeler nedeniyle sorun olmaktaydi'?,

2" Gnkur. ATASE Arsivi, KOL :ISH KUTU :500 GOMLEK : 154 BELGE : 154-2; EK-004
(Maltepe Hava Istasyonu’nun ingilizler Tarafindan isgaline Dair Belge)

22 Gnkur. ATASE Arsivi, KOL: ISH KUTU: 1546, GOMLEK: 129, BELGE: 129-1; EK-005
(Osmanli’da Havaciliga Ait Kuliibiin Agilmasina izin Verilmemsine Dair Belge)

2 HURKUS, Bir Tayyarecinin Anilari, Yap1 Kredi Bankas1 Yay., Istanbul, 2000, s.19-21

2% Genelkurmay Harp Tarihi Baskanligi, Birinci Diinya Harbi C.IX, Tiirk Hava Harekit,
Yay.No:3, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1969, s.254-256; FLANAGAN, a.g.e., s.7
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1917 yilina gelindiginde Osmanl ordusu envanterinde 81 tayyare, 41
rasit ve 61 pilot bulunmaktadir. Ancak hava unsuru sudrekli teskilatini
yenilemek ve degistirmek durumunda kalmigtir.

Birinci Dunya Savasi yillarinda hava unsurunun iyi olmadigi
gorulmustar. Tark havacilart Almanlarin ugmaya tenezzul etmedigi ¢ok ilkel
ve tehlikeli ugaklarla ugmuslardir. Malzeme sikintisi hi¢ bitmemistir. Oyle ki,
lastik bulunamadigi igin tahta tekerlekle ugus vyapilmak durumunda
kalinmistir'®®. Savas sonrasi Almanlar Tiirkiye’den ayrilinca elde az sayida
Tark pilot ile bir kisim kirik dokuk ugak kalmistir. Ugak bolik sayisi uge
indirilmistir'?®. Birinci Diinya Savasi’nda, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin pilot ve
ucak kayiplari soyleydi. |. Dunya Savasi suresince Turk Hava Kuvvetleri’nin
envanterine giren ugak sayisi 450-500 civarindadir. Bunlarin yaklagik 150
adedi Alman Pasa Boluklerine ait ucaklardi. 17 Kasim 1919 tarihli Hava
Kuvvetleri MUfettigligi raporundaki bilgilere gore o tarihte elde mevcut ugak
sayisi 45 olduguna gore 4 yil suren savas boyunca 255 civarindadir.
Envantere giren ucaklarin % 85'i kaybedilmis olmaktadir. Bu rakama, savas
alanlarinda dusen ugaklar ve ayrica egitim uguslarinda kazaya ugrayan ve
ucaklarin karadan tasinmasi esnasinda yollarda hasarlanip kullaniimaz
duruma gelen ucaklar dahildir. Osmanli Devleti’'nin pilot kaybina gelince;
kesin bir rakam tespit edilememis olmakla beraber, harp boyunca sehit ve
yarali olarak kaybedilen pilot sayisi, ugus okulundan mezun olan toplam

pilot sayisinin yaklasik % 75' civarindadir'?’.

Osmanli Devleti, I. Dinya Savasi’'nda ¢ok farkh cephelerde buyuk bir
kararllik ve inangla mucadele etmistir. Ancak surasi bilinmelidir ki, Osmanli
ordusu dogru ve milli ¢ikarlara uygun olarak sevk ve idare edilememistir.
Alman komutanlar, Almanlarin gikarlarina gére Osmanli ordusunu sevk ve
idare etmigtir. Burada Turk subaylarin rutbelerinin kiiglk olmasi ve savas

oncesi kidemli komutanlarin saf digi edilmesinin buyuk tesiri oldugu

125 Vecihi HURKUS, Bir Tayyarecinin Amlary, Yap: Kredi Bankasi Yaymlari, Istanbul, 2000,
s.250; SARP, a.g.e., s.67

126 OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacilig, s.13

127 SARP, a.g.e., s.99
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degerlendiriimektedir. Birinci Dunya Savagl suresince, 2.850.000 kigi
silahaltina alinmig, bunlardan yaklasik 2.290.000 asker kaybedilmistir. 1918
yihnin son aylarinda silahaltinda 560.000 asker mevcuttu. Ancak bunlar
yorgun ve bitkin bir durumdaydi'?®. Amerika’nin 62 tiimenle 1917 yilinda
savaga girmesiyle savasin sonucu sekillenmeye baslamigtir. 1917 yilinda
Amerika, 1.200.000 askeri ile Avrupa’ya ilk miidahalesini yapmistir'®.
Almanya’'nin  Amerikan denizaltilari ile ticaret gemilerini batirmasi,
Amerikanin tepkisini gekmigtir. Amerika’'ya karsi Meksika ile igbirligi arayisina
girmesi ise Amerika’'nin lttifak gliglerine zaten yakin olan hislerini de harekete

130 jttifak devletlerinin |.

gegirerek savasa taraf olma egilimini arttirmigtir
Dunya Savasi'nin lehlerine neticelenmeyecegini gormeye baglamasi ile
savagin sona erdiriimesi arayigi baglamistir. Osmanh Devleti agisindan
savagin yogun olarak devam ettigi cephe, Filistin Cephesi olmustur. Osmanli
ordusunun durumunun yorumunu yapan ingiliz Tarihgisi ve Askeri disiiniiri
Sir Liddell Hart, “Birinci Diinya Harbi Tarihi” isimli kitabinda Filistin
Cephesinde Tirk Ordularinin Yenimesinde, ingiliz Hava Kuvvetlerinin ve
ingilizlerin altinlarinin tesiri ile bélgesel isyanlara baglayan yerlilerin yani Arap ve
Osmanl tebaasi insanlarin silaha sarilmasinin ¢ok etkin bir rol oynadigini ifade

etmistir'’

. Amerikan Bagkani Wilson tarafindan ortaya atilan prensipler de zayif
taraflara imit olmustu. Nitekim Aiman havacilar diger muharip unsurlar gibi savas

sonrasinda ulkelerine donunce Osmanli ordusunda yalniz milli unsurlar kalmistir.

Hava Kuvvetleri Mufettisligi'nin 8 Aralik 1918 tarihli emri ile Yesilkdy'de

1’inci sinif, izmir, Konya ve Erzurum’da 2’nci sinif istasyonlarlnln kurulmasi

132

planlanmigti Osmanli Hava Kuvvetleri Mdufettigligi'nin lagvina kadar

buralarda teskilata gore vazife yapilmaya gayret edilmistir. isgal kuvvetleri

2 Durmus YALCIN-Yasar AKBIYIK-Dursun Ali AKBULUT-Mustafa BALCIOGLU-Nuri
KOSTUKLU-Azmi SUSLU-Refik TURAN-Cezmi ERARSLAN- Mehmet Akif TURAL,
Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi I, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara,2000, s.146

2 Hakan TURK, Amerikan imparatorlugu, 2. Baski, Ayhan Matbaacilik, istanbul, 2004, s.164

B0 Fahir ARMAOGLU, 20. Yiizyll Siyasi Tarihi 1914-1980 C.I, Tiirkiye Is Bankasi, 9. Baski,
Ankara, 1993,.132,133

Pl SARP, a.ge., s.111

32 SOZERI, a.g.m., 5.45; TANMAN, a.g.e., s.24, 25
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istanbul’a geldigi zaman Yesilkdy’den Turk havacilar gikariimigtir. Tirk

havacilar bunun iizerine Maltepe’ye tasinmistir'.

itilaf devletleri istanbul’a geldikten sonra Yesilkdy Hava istasyonundan
Tark havacilar ¢gikarmis ve kendileri yerlesmistir. Cok zor sartlarda Maltepe
Hava istasyonu’na tasinan havacilar burada da rahatsiz edilmistir. Osmanli
Ordu’su hava unsuru personelinin kisith imkanlarla savas yillarindaki
fedakarliklarini bilen iggal kuvvetleri, harp sonrasi Turk havaci personelin
Maltepe istasyonu’ndan kagarak Anadolu Harekatina katiimalari ve Milli
Kurtulugs Hareketi'ni guglendirmeleri ihtimali korkusuyla Turk havacilara
surekli supheli yaklasmislardir. Nihayet, 25 Haziran 1920 tarihinde Osmanli
Hava Kuvvetleri lagv edilmistir. Hava subaylari personel islerine, erler ise
inzibat kuvvetleri piyade kadrosuna devredilmistir. Personel bu sekilde
dagitilirken Osmanli havaciliyi sona ermistir'. Hava Harp Sanayii alaninda
Osmanli Devletinden kayda deger olan ciddi higbir teknik alt yapi
devralinmamistir. Bazi ustalar Anadolu’ya gegcirilmistir. Goreve hazir havaci
personel sayisi onlarla ifade edilecek kadar bulunuyordu.

Sevr Anlagsmasi’'nin 191, 192, 194 ve 195’inci maddeleri Turk ordusu ile
ilgiliydi. Sevr Antlagmasi ile Turk ordusunun iyice zayiflatiimasi ve sembolik
bir gu¢ haline getiriilmesi amaclanmigtir. Bu amagla antlasmaya konan
maddelerin durumu soyleydi;

Madde 191: Turkiye'de Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri unsurlari

bulundurulmayacak, kabili sevk balonlar muhafaza edilmeyecekti'>°.

Madde 192: Antlasmanin yururlige girisinden itibaren iki ay zarfinda Turk

Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri mevcut personeli terhis edilecekti.

Madde 194: Bu anlagmanin yudrarlige girisinden 6 ay zarfinda butin
ucaklarin ugus aletleriyle motorlarinin ve bunlarin aksaminin Tarkiye’'de imali,

ihrag ve ithali tamamen yasaklanmigtir.

33 QUSLU, Azmi SUSLU, “Ve Atatiirk’iin Tirk Havaciligi Hakkindaki Goriis ve Diisiinceleri”,
Ugan Tiirk, S.303, Temmuz 1986, THK, Ankara, 1986, s.12

3% TANMAN, a.g.e.,s.20, 21

33 GNKUR. ATASE, Tiirk istiklal Harbi Bati Cephesi C.II 2. Ks, 3. Baski, Ankara, 1999, s.508—
525; KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler I, s.22
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Madde 195: Bu anlagsmanin yururlige giriginden itibaren Turkiye, batun kara,
deniz ve hava malzemelerinin teslim masraflari Turkiye'ye ait olmak Uzere
Muttefik Devletlere teslim edecektir. Mauttefiklerin Kontrol Komisyonu
tarafindan gosterilecek yerlere tasinmasi 3—4 ay zarfinda tamamlanacaktir.
Bu malzemelerin nasil ve nerede kullanilacagina bu komisyon Kkarar

verecektir'.

Tark Hava Kuvvetleri 1911-1920 tarihleri arasinda en zor sartlarda
gorev yapmistir. Fakat Osmanli Devleti'nin harpten yenilmis olarak gikmasi

havaciligin sona ermesine neden olmusgtur.
1.4. istiklal Savasinda Tiirk Askeri Havacilig

Anadolu’da Milli Kurtulus Hareketi gelisirken havacilik ihmal
edilmemistir. Meclis'in acilisindan hemen sonra Konya'dan U¢ ugagin
Ankara’ya trenle getirilip gosteri ugusu icin planlanmasi aslinda Milli
Miicadeleye goniil verenlerin uzak gérisliligini gdstermektedir’™’. Askeri
hava glcl, Milli HikGmet'in teskilatta yaptigi ilk ilavelerden olmustur. Milli
Savunma Bakanhgrnin 13 Haziran 1920 tarih ve 328 sayili emri ile
Ankara HuUkOmeti’'nin ilk Hava Kuvvetleri teskilati kurulmustur. 1920
Mayis’inda, dogudaki hava teskilatinda degisiklikler yapilmistir. 7 ve 8.
bolikler, 15. Kolordu kumandanhiginin 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagv
edilmis, yerine 15. Ucak Bolugu teskil edilmigtir. Milli Savunma Bakanligi
Harbiye Dairesi; Yesgilkdy Hava istasyonu ve diger hava istasyonlarinin
akibeti, izmirin isgali ve Yunanlilarin 100 civarindaki ugak giicii karsisinda
13 Haziran 1920°de 328 sayili emri ile hava tegkilatinin yeniden duzenleme
ihtiyaci  duyulmustur'™®.  Tirk havacilart milli  bagimsizlik savasinda
imkansizliklara ragmen oldukga 6zverili gayret gostermiglerdir. 26 Agustos
gund havanin ¢ogunlukla bulutlarla kapli ve rizgéarli olmasina ragmen Turk
ucaklari; Altintag, Doger ve Afyon bdlgelerinde 12 sorti ugus yapmayi
basarmistir. Oyle ki diisman kér, sagir ve dilsiz hale getirilirken Tirk komuta

¢ KAYMAKLI, Havaciik Tarihinde Tiirkler II, s.17-32
7 OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacilig, s.14-15
3% OZDEMIR, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, 5.40,41; SUSLU, a.g.m, s.12
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heyeti surekli en son alinan raporlarla bilgilendirilerek harbin sevk ve
idaresinde Ustunlik saglanmistir. Yzb. Fazil av ugagi ile Yunan kesif
ucaklarini 6nlemeye calistigi bir sirada Yunan ugagi Breguet A 2’yi Afyon
Hasanbeli Garipge Koyu’'ne inigse zorlamig ve yarali pilotun ugagi yakmasina
firsat verilmeden ugak gevreden gelenler tarafindan sonduriimustar. Onarimi
yapilan ve “garipge” adi verilen ugak daha sonra Turk Hava Kuvvetlerinde
kullanilmigtir. Tark havacilar, ayni gin 2 Yunan ucgagl daha inise mecbur

etmistir’®.

1920 yilinda Milli Kuvvetlerde bulunan hava personel durumu soyleydi;
Bati Cephesinde 39 personelin birisi komutan,11 pilot,14 rasit, 6 makinist,
diger 7 personel muhtelif gorevlerdedir. Dogu Cephesinde;18 personelden 5
pilot, 6 rasit, 4 makinist ve 4 personel diger islerde goreviendirilmistir.
Glineyde ise Konya istasyonu’'nda 1 rasit 2 pilot bulunmaktaydi. Bu pilotlar
irtibat gorevi yapmaktaydilar. Burada bulunan Astsubay pilotlardan Cemal ve
Sabri sehit olmuslardir. 1920 yilinda hava kuvvetlerinde goérevli olan toplam
60 personelden 9'u sehit olmustur. Bu personelden 22 kiginin ise soyadi

kanunun kabul edildigi 1934 yilinda yasadigi tespit edilebilmistir'*°.

Bati Cephesi'nde, 12. Kolordu 23. Tumen’in emrinde Usak’ta
uslenecek 3 av ve 1 kesif ucagindan olusan bir mifreze kurulmasi

1 Bu mifreze dnceleri Kartal daha sonra 2. Bélik adini

kararlastiriimistir
almistir. Buradaki 8 ugak TBMM'nin ilk Hava gucunu olusturmustur. 14
Haziran 1920 tarihli MSB.lig1 emrinde, Diyarbakir ve Elazig'daki ucak
istasyonlari yerinde kaliyordu'?. Dogu Cephesi emrinde Osmanli Dénemi 7
ve 8’inci boluklerden olusturulmus 15’inci Boluk tegkil edilmistir. Bu bolik
kullandi§i meydandan dolayi Horasan Béliigi olarak da aniliyordu'*. Burada

6 ucak mevcuttu. 21 Haziran 1920’de Ankara’daki ugak mufrezesinde

B9 Hv.K k.lig1, Tarihge S.Md.ligii Arsivi, flkler, Klasor No:75, 2007, Ankara, s.18; KAYMAKLI,
Havacilik Tarihinde Tiirkler 11, s.99

140 KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler IT, s.52-54 ; TANMAN, a.g.e., 5.66-68

1 OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havaciligy, s.15; TANMAN, a.g.e., 5.26-27

42 GNKUR. ATASE, Cumhuriyetin 60. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri, Ankara, 1984, s.39;
CANDAS, 1911’lerden 2000’lere Hava Kuvvetleri, s.20; OZDEMIR, Sehit Pilot Binbasi Fazl
Bey, s.42

43 SOZERI, a.g.m., 5.48
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onarilan ugaklarin Eskisehir’e intikali emredildi. 30 Haziran 1920’de Konya'da
bulunan ugaklarin cepheye daha yakin olmasi icin Eskisehire intikali emri

verildi.

Hava Dbirliklerinin, malzeme yonunden desteklenmesi, egitim
intiyaclarinin kargilanmasi igin hava gucu, sube seviyesinden mudurlUk
seviyesine cikarildi. Filistin ve Irak cephesinden ugarak veya karadan
tasinarak guney ve dogudaki muhtelif meydanlara getirilen arizali, hasarl ve
ucamaz durumdaki ucaklar Konya Meydanr'nda toplanacakti™*. Yeni teskil
edilen hava gucunun onarim merkezi Konya'daki tesis edilen tamirhanenin
olmasi kararlastinimistir. Tezgah, techizét ve ustalarla takviye edilerek
hasarli ve arizali ucgaklarin bu tamirhanede faal héle getiriimesi
saglanmistir. Konya'da ugaklar faal héle getirildikge; Eskisehir, Afyon, Usak
ve Polatli'da hava birlikleri kurulmasi planlanmig ancak savas suresince 2
hava bolugu faaliyet goOstermigtir. Bazen de bu bolukler birlestiriimek
durumunda kalinmigtir. istanbul'dan Anadolu’ya kiigiik guruplar halinde
kacabilen havacilardan pilot, rasit ve makinistler Konya'da toplanmigtir. Bir
taraftan da, c¢cogu hurda halde bulunan ¢ok cesitli tipteki ucaklarin

tamirlerine baslanmig bulunuyordu.

1920 yili Haziran ayi basindan itibaren Konya Ugak Meydani
Tamirhanesi, yogun bir faaliyete sahne oluyordu. Onarim igslemlerinde
cekilen en buyuk zorluk, ucgaklarin her birinin degisik tipte ve yapida
olmasiydi. Ugaklardan bir kismi av, bir kismi kesif, bir kismi tek kigilik, bir
kismi iki kigilik olup madeni, tahta ve bezden yapilmigti. Motorlar ise ingiliz,
Fransiz ve Alman yapisi ¢ok degisik tip ve ebatta idi. Silah sistemleri de
birbirinden farkliydi. Degisik tip ve ¢aptaki makineli tufeklerin ugak Uzerine
monte edildikleri yerler de degisikti. Havaci personelin sayica yetersizligi
nedeniyle is¢i de calistinimakta ve isgilere 100 Kurug yevmiye
verilmekteydi. Bu ucgaklarin onarimlarina baslanirken, depo ve
hurdaliklardan atdlyeye getirildiklerinde bir kisminin govdesinde farelerin

yuva yaptigi bir kisminda arilarin petek yaptiklari hayretle gordimustir. Bu

144 SOZERI, a.g.m., 5.46-48; TANMAN, a.g.e., 5.29-33
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caresizlik iginde imkanlar zorlanarak lojistik sorunlara ¢6zum yollari
araniyordu. Havacihigin teknik anlamda ne kadar ilkel gsartlarda
yaratalduguane ilging bir ornek vermek gerekirse; Konya Carsisi’ndaki
demirci dukkanindaki aletlerden ve manifatura magazalarindaki
malzemelerden istifade etmek suretiyle ucaklardan bir kisminin tamirleri
yapiliyor, tedarik edilen kaput bezleriyle ugaklarin govde ve kanatlari
kaplaniyor, tutkal ve ayakkabi civisi ile de yapistirilip tutturuluyordu. Tamir
isleminde en onemli olan safha ise govde ve kanatlarin kayganliginin
temin edilmesiydi. Bu islem icin “emayit” ismi verilen bir maddenin
kullanilmasi gerekiyordu. O zamanin ugaklarinda yapilacak en kuguk bir
onarim isinde bile, “emayit” denilen bu maddenin roli ¢ok 6nemliydi.
Ucaklar icin hayati bir ihtiyagc olan bu maddenin Turk ordusunda hig
mevcudu bulunmuyordu. Emayitin imali igin ¢evredeki eczaci ve
kimyagerlere Ornekleri gonderiimis ve bunun benzerini imal edecek
olanlara mukafatlar vaat edilmigse de, emayitin alagiminda bulunan bazi
ham maddelerin bir kisminin tedarik edilememesi yluzinden emayitin
imalinde basarli saglanamamigtir. Emayitin benzeri yapilmig ancak
bunda tam basarili olunamamigtir. Yagmurlu ve ¢ok rutubetli havalarda
uretilen mamul gerginlik yerine gevseklik yaratiyor ve buna bagh olarak
ucagin aerodinamik yapisini bozuyordu'™?®. Uzun siire bakimsiz kalan ve
teknige uygun sekilde tamir edilemeyen bu ucgaklarla yapilan uguslarda
tehlikeli kazalar meydana geliyordu™®. Bu ilkel sartlarda bile Tirk
ucaklar istiklal Harbi siresince en zor sartlarda giicli Yunan hava
gucune karsi basarili bir sekilde savasmistir. Hatta Yunan ugaklarinin
hareket kabiliyetini oldukgca sinirh hale getirmig, hava hakimiyetini

korumustur.

Birinci indnl Savasr’nda Tirk ordusu envanterinde mevcut iki ugak
ile savasa Turk hava unsuru da istirak etmistir. ikinci inénii Savasr’'nda yine
Tark Hava Kuvvetleri oldukga vyetersiz ucgaklar ile harbe katiimislardir.

Sakarya Savas! sonuna kadar Hava Kuvvetlerinin 9—10 ugag! vardi, ancak

145 HURKUS, Bir Tayyarecinin Amlari, s.75;SARP, a.g.e., s.124
146 TANMAN, a.g.e., 5.38, 39
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bunlardan cephede ikisi kullanilabilmigtir. Bunun ikisi Yunanlilardan ganimet
olarak alinmisti. iki ugak ise hamiyetli vatanperver is adami olan Erzurumlu
Nafiz Bey tarafindan italya’dan alinarak Milll Orduya bagdislanmis ve bu is
adaminin ismi verilmistir'*’. Daha sonra bu is adami iki ucak daha alarak
orduya bagiglayacaktir.

Bu donemde yurt disindan ugak almak mumkin degildi ama ugak
satmak isteyen ticaret erbabi istanbul lizerinden iran’a seyahat edeceklerini
beyan edip ugagi teslim noktasi guzergahina kadar indirip orada mecburi inig
yaptiklarini beyan edip aliciya teslim ediyorlardi. Nitekim bu ugaklardan biri
inebolu’ya gemi ile getirilmis ama oradan ugarak Polatl'ya ugurulamamistir.
Devrekani’'ye mecburi inis yapmig daha sonra ise burada onariimis ve iki ay
sonra karadan Polatl’'ya génderilmistir. Diger ikinci bir ucak ise bir italyan
tarafindan istanbul’dan inebolu’ya oradan Bolu’ya getirilmistir. Burada ucgakta

olusan ariza giderilerek Eskisehir'e gdnderilmistir'®.

Buyuk Taarruz oncesinde, Fransa’dan bezden yapilmig hangarlar
dahil 10 adet Brege-14 A.2 iki kigilik kesif ugcagi alinmistir. Sakarya
Savasg! boyunca Turk havacilari, Yunan ordusunun miktari ve arazide dagilisi
konusunda elde ettigi degerli bilgileri Bati Cephe Komutanhgi’'na zamaninda
ileterek, savagta onemli olan ordunun gozu, kulagi olma gorevini basarili bir
sekilde yerine getirmistir'*®. Sakarya Meydan Savasi imkansizliklar icinde
kazanilan bir savas olmanin yaninda 1683 yilinda Viyana'da baslayan geri
cekilmenin de sona erdigi yer olarak degerlendirilebilir150. Bu bakimdan Turk
Milleti'nin geri c¢ekilisinin sona erdigi yer olmasi yonuyle ayri bir dneme
haizdir.

Sakarya Savasi’ndan Buyuk Taarruz’a kadar gegen yaklasik bir yillik
surede Turk ordusunun guglendirilmesi igin yokluklara ragmen yogun c¢aba
harcanmistir. Turk ordusu subay ve erat olarak oldukgca gug¢lenmistir.
Teknik Ustunliuk ise Yunanlilardaydi. Ugak sayisi farkli kaynaklarda degisik

47 HURKUS, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.99—102

4 TANMAN, a.g.e., 5.83-85

149 ERSOY, a.g.m., 5.19

130" Suat ILHAN, Jeopolitik Duyarlilik, Otikken Yay.,Istanbul, 2003, s.74
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miktardadir. Gnkur. ATASE Bsk.liginin hazirladigi bir eserde Turk ugak
sayisi 10, Yunan ucagi 50 adet olarak gegmektedir''. Hulusi Kaymaklr’nin
“Havacilik Tarihinde Tiirkler-2” isimli eserinde ise Yunan ugak sayisinin
isgali baglangicinda ¢ok daha fazla oldugu belirtimektedir. Savas i¢inde
Tark tarafinin zaman zaman iki ucaga kadar dustugu gorulmektedir.
Ugaklarin bir kismi kirim, bir kismi ariza nedeniyle kullaniimaz duruma

dusmustar.

Savas devam ederken, Saffet Arikan, Nuri Conker, Baki Apak’tan
olusan bir heyet Almanya’ya gitmis ve harpten sonra Almanlarin elinde kalan
ucaklari incelemigtir. Heyet 21 Adet Albatros C-XV tipi ugcagin alinmasina
karar vermigtir. Almanya'dan gizlice satin alinan 21 adet av ve kegif ugagi
ile bunlara ait malzeme ve techizat degisik yollardan Rusya'ya, oradan
vapurla Samsun Limanina tasinmistir’®?. Ucak ve malzemelerin Samsun'a
getirilmesi bir yila yakin bir zaman almistir. Disman eline gegmemesi igin
cok degisik yollardan ve cesitli vasitalarla getirilen bu ugak ve
malzemelerin taginma esnasinda basinda bir sorumlusu olmadigindan
Samsun'a ulastiginda birgogunun harap ve hasarli durumda oldugu
gorulmustur. Samsun'da bulunan bu ucgaklarin faaliyetlerini saglayip
ucurarak Konya'ya getirmek Uzere pilot ve makinistler Konya'dan karayolu
ile Samsun'a gelmiglerdir. Butin c¢abalara ragmen harap ve hasarl
durumdaki 21 ugaktan ancak 2 adedi onarilabilmis ve ugarak cepheye

getirilebilmistir. Bu sikisik zamanda daha Once bahsedilen, Fransizlarla

31 GNKUR. ATASE, Tiirk istiklal Harbi C.II Ks. 6 2. Kitap Biiyiik Taarruz (1-31 Agustos
1922), Ankara, 1995, s.15-18
Milli Miicadele doneminde ugak sayisinin stirekli degistigini gérmekteyiz. Savas siiresince ilk
baslarda ii¢ olan ugak sayisi, Yunanlilardan esir alinanlar, Osmanli Devleti’nden kalan ve faal
edilenler, Italyanlardan silahsiz olarak satin alinip silah monte edilenler ile hayirsever kisilerin
aldiklar1 ugaklarla artmistir. Kaynaklarda da bu sebeple farkli sayilar gegmektedir. Biiyiik
taarruza katilan ugak sayist 17°dir. Ugaklarm isimleri de tedarik kaynagimi isaret etmektedir.
Isimlerde ozellikle istiklal Harbi’nde sehit olan havacilar tercih edilmis olup belli bash ugak
isimleri; Sehit Behget, Sirr1, Fehmi, Bahattin, Cemal,174. Alay, Ganimet 1,2,3,4,5 Erzurumlu
Nafiz-4’tiir. 15 Eyliil 1922 tarihinde Hava Kuvvetleri Miifettisi Muzaffer Ergiider Konya’dan
[zmir’e nakil igin baslatilan ¢alismada Seydikdy (Gaziemir) Cephe Tayyare K.ligina yazdig1 1243
sayill1 emrin detayinda tagmmada yapilacak islemleri belirtiyor ve bu emrin ek’ine gore
envanterde mevcut ucak sayis1 16 adettir. TANMAN, a.g.e.,s.161-163

32 SARP, a.g.e., s.132-133
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yapilan antlagsma geregi 10 adet cift kigilik Breguet VIX kesif ugagi ile

bunlara ait gadir bezinden portatif hangarlarin katkisi olmustur'>.

1921 yilinda, italyanlardan Antalya'da bir adet iki kigilik egitim
ucagi ile bir adet kesgif ugagr ucuz fiyata satin alinmigtir. 1922 yli
icinde yine ltalyanlardan tanesi bin liraya 20 adet silahsiz Spad Xl
tipinde av ugagi: satin alinmig ve bunlar temmuz ayi icinde Mersin
limanina c¢ikarilarak demiryolu ile Konya'ya getirilmistir. Bu alim igin
havacilik ile hi¢ ilgisi olmayan Binbagsi Rafet Bey’in gorevlendirilmistir. Rafet
Bey havaciliktan anlamadigini ifade etmis, yanina konuyla ilgili havaci
personel istemis ama yalniz gonderilmesi uygun gorulmasgtir. Havaciliktan
anlamayan bir kiginin yalniz olarak bu iste gorevlendirilmesi bu gun igin
oldukca yanlistir. SUphesiz o donemin sartlari geregi bu tarz durumlar
oldukca olagandir. Fransa ve Italya’dan satin alinan bu ugaklarin
uzerlerinde makineli tufek bulunmuyordu. Turkiye'ye satilan bu ugaklar,
politik sebeplerden dolayi Uzerlerindeki makineli tufekler sokuldikten sonra
silahsiz olarak teslim ediliyordu’™*. Ancak Konya Meydanr'ndaki askeri
depoda, |. Dunya Harbi’'nde kullanilan Alman ucgaklarindan kalma yeterli
saylda makineli tiifek bulunuyordu. Fransa ve italya’dan temin edilen
ucaklarin Konya tamirhanesinde montaji tamamlandiktan sonra Uzerlerine
Alman ucgaklarindan kalma makineli tufekler takiliyor, ugus ve atis
tecrubeleri yapilan ugak, tahsis edildigi birlige ugarak gonderiliyordu. Bu
donemde 174. Alay subaylari katkilari ile bir “Brege 14” tipi, Erzurumlu
Nafiz Bey ise toplamda 4 ucak alarak orduya bagislamistir'>. Bu
ucaklara alanlarin ismi verilmistir. Orduya giren her ugaga bir isim verilmesi
adetti. 1338 (1922) tarihinde nesir olan ilk talimnamede birinci madde
olarak adet olan isim verme usulline deginilmistir. Bu ad koymalar buyuk

térenlerle yapilmaktaydi™®. Bazi yerlesim yerlerinin de (Sivrihisar) istiklal

'3 KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler IT, s.86; Durmus YALCIN VD., a.g.e., C.I, s.344
3 TANMAN, a.g.e., 5.146

1 KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.88;SARP, a.g.e., s.130-134; ERSOY, a.g.m.,
s.24; SARP, a.g.e., s.119

Emekli Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Hatiralari-Hava Siifinin Kiigik Tarihi, Hatiralar
Arasinda, Hv. K. K.lig1. Mrk. Daire Bsk. Harp Dairesi Subesi Yay. No.3, s.45

156
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Savas! yillarinda ugak aldig bilgisi bazi eserlerde gegmekle birlikte resmi
olarak tespiti yapilamamigtir.

istiklal Harbi'nde italyanlardan gizlice harp malzemesi alinmasi

dénemin onemli tedarik usullerindendi®’

. Memleket dahilinde bulunmayan
ucak onarimda kullanilan idame-igletme malzemeleri ve Ordunun kritk madde
ihtiyaclar isgal ordusu mensuplarindan para karsiliginda gizli bir sekilde temin
edilebiliyordu. Ugaklarin onarilmasi igin ihtiyag duyulan malzemelerin hava
birliklerinde hemen hemen hi¢ mevcudu yoktu. Lizumlu olan herhangi bir
malzeme memleket dahilinden tedarik edilemiyordu. Memleket dahilinden
tedarik edilebilenler; ayakkabi civisi, birka¢ renk yagh boya, sicim, kaput
bezi gibi basit birkag maddeden ibaretti. Memleket igcinde bulunmayan
malzemelerden bir kismi yurtdigindan gizli ve kagak olarak getirtiliyor, bir
kismi igsgal ordusu mensuplarindan ve depolarindan para karsiliginda temin

edilebiliyordu™®.

Genel olarak ordunun kritik ihtiyacglarinin tedarikinde,
italyan isgali altinda bulunan Antalya'da, yabanci komisyoncular biyik

paralar karsiliginda aracilik yapiyorlardi.

Kritik madde ihtiyacglarinin en baginda ise ugak benzini geliyordu.
Anadolu'da ugak benzini hemen hemen yok gibiydi. Yurtdisindan tedariki
ise uzun zaman aliyor ve ¢ok pahaliya mal oluyordu. Bazen ugak benzini
olmadigindan cephenin kesif ugusu isteklerine cevap verilemiyordu. Ugak
benzini iki yoldan temin edilebiliyordu. Benzinin bir kismi Rusya'dan temin
ediliyordu. Ugaklarin bazisinda kullanilan yuksek oktanli benzin ise ancak
cok pahall fiyatla italyanlardan Antalya yolu ile sagdlanabiliyordu. Bilyiik
zorluklarla temin edilen bu benzinler tenekeler i¢inde, at ve katir sirtlarinda
ve ¢ok zor sartlar altinda Bati Cephesi’ndeki ugak boluklerinin bulundugu
meydanlara gdénderiliyordu™®. Ucak bombalarinin yurt disindan temini ise
mumkdn olmuyordu. 1920 yilinda envanterde bulunan muhimmat, 10 kiloluk

bombalardan sadece 50—60 adetti. Bu bombalar ancak ¢ok cazip ve dnemli

7 istiklal Harbi yillarnda alman dis yardim ve destek, savas finansmanmnmn % 10’nu

olusturmaktadir. Bu oran I. Diinya Savasi’nda Alman ve Avusturya’dan alimmak suretiyle % 26
civarmdadir. TOKGOZ, a.g.e., s.37

8 SARP, a.g.e., s.119-121

% SARP, a.g.e., s.133-135
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hedeflere atiliyordu. Bu kritik durumun giderilebilmesi igin 7,5 kiloluk top
mermilerinden ugak bombasi yapilmak Uzere tecrubelere girisiimis ve

ayrica dokum iglemiyle bomba imaline ¢aligiimistir.

istiklal Harbi yillarinda Ordunun hava kolu sirekli tegkilat olarak
degisiklige ugramigtir. 5 Temmuz 1922 tarihinde Konya'da bulunan
“Kuvayi Havaiye Mudurliigu” lagvedilerek yerine, “Kuvayr Havaiye
Mufettisligi” kurulmustur. Mufettis olarak Kurmay Yarbay (E.Orgeneral)

Muzaffer Ergiider atanmisgtir'®.

italyanlardan alinan 20 adet Spad Xlll ugaklarina Almanlardan kalan
silahlarin monte edilmesi sayesinde, Yunanlilar Turk cephe hattina

yaklasamaz olmuslardi®’

. Bu firsati kullanan komuta kademesi, digsmana
Tark birliklerinin yerini, miktarini, durumunu ve savas duzenini tanima firsati
vermeden, Turk ordusunu Buyuk Taarruz’a hazirlamiglardir. Tark birlikleri
dugsmanin muhtemel harekat tarzina gore vaziyet alma imké&ni bulmus ve
bu planlar Yunanlilar tarafindan higbir zaman anlasilamamigtir. Turk Hava
Kuvvetleri, digsmanin her hareketini aninda gozetleyip komuta katina
bildiriyor ve Turk komuta heyeti bu bilgiler isiginda harp nizamini
kuruyordu. Nitekim maglubiyetten sonra Harp Divanina sevk edilen Yunan
Baskumandani Haci Anesti savunmasinda; "Son zamanlarda Tiirklerin
yabanci hiikimetlerden tedarik ettikleri 50 kadar son sistem takip
ucaklar yiiziinden ucaklarimiz Tiirk yiginagi ve taarruz hazirliklarini
goérememisglerdir.” demistir. Burada bahsi gegcen ucaklar Spat Xlil'ler ile
Almanya’dan alinip Rusya uzerinden Samsun’a gelen Albatros C-
XV’lerdir'®. Buradan anlasilacadi gibi 6zellikle son zamanlarda fotograf

makinesi de monte edilen Turk ugaklari hava ustinligunu kesin olarak ele

160 SOZERI, a.g.m., s.50; Tahsin KEVENK, “Tirk Hava Kuvvetlerinin Kurulugunun 50 nci
Y1ldéniimii Miinasebetiyle Ilk On bes Y11”, Ucantiirk, S.:89,C.:8, Agustos 1961, Ankara, 1961,
s.14

1 "SOZERI, a.g.m., s 171; OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, s.118; KEVENK, ag.m., 5.8

2 Yunan Komutan: 50 Tiirk ugagmndan bahsetmektedir. Ancak farkli kaynaklardan edinilen ve
birbirini teyit eden rakamlara gore Biiyiik Taarruz oncesi Tirk ucak sayis1 50 degil 17 adettir.
Yunan ugagi ise 100 adetin iizerinde oldugu Kaymakli Pasa’nin eserinde gegmektedir. Caligmada
ucak sayis1 ile ilgili farkli dénemlere ait bilgiler bulunmaktadir. I. Diinya Savast ile Istiklal Harbi
ve Istiklal Harbi yillarinda da cephelerde ucak sayn siirekli degismistir.
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gecirmistir'®

. Nitekim daha sonra Yunan harp tarihgileri, Yunan askeri
kuvveti miktarinin Eskisehir'in kuzey dogusundan Seyitgazi hattina ve
Ahirdagi tarafina kadar 10 tiumen oldugunu yazarken, Turk havacilari bu

bdlgede bir farkla 11 tiimen diisman askeri tespit etmislerdir'®*.

Afyon kurtarildiginda Yunanllarin, dért adet Brege 14A-2, dért adet
Nieuport ve iki adet Spad Xlll ugagini ise yaramayacak héale getirdigi
gériilmiistiir. lave olarak Biyiik taarruzu takiben Usak’ta pek ¢ok malzeme
ile izmir-Alsancak’ta otuz vagonda on adet De Havilland-9 kegif ugagini
olusturacak kadar govde, kanat ve c¢esitli ugcak malzeme
bulunmustur'®. istiklal Savasi’nda Tiirkler 3 (iig) ugak kaybetmistir.
Yunanlilar ise on bes adet faal, on adet yerde tahrip edilmek suretiyle 25
(virmi bes) ugak kaybetmistir. Turk ordusunun Kurtulug Savasi’'nda Bati
Cephesi’nde hava personeli; yirmi subay (PIt.,Rst.,Uzm.), on Svl.Asb. ve Svl.
Plt. lle on makinist ve tamirci olmak Uzere kirk personeldir'®
Taarruz’da Yunan kuvvetleri; 6.564 subay, 218.000 er, 83.000 tufek,1.300
kihg, 3.113 hafif makineli tufek,1.218 agir makineli tufek, 418 top ve 50
ucaktan olusmaktadir. Turk ordusunun gucu ise; 8.659 subay, 199.283 er,

100.352 tufek, 2.025 hafif makineli tufek, 5.000 kili¢, 839 agir makineli tufek,
167

. Blyuk

340 top ve 17 faal ugaktan olusmaktadir™’. Kuvvetleri hemen hemen
birbirine denk olan iki ordunun zayiati farkli olmustur. 21 Eylal 1922 tarihinde
Bagkomutan Mutafa Kemal tarafindan Aksam Muharriri Falih Rifki’'ya verilen
beyanatta; yaklagik 10.000 Turk askeri (Sehit, yarah, kayip vb.) kayip

verilirken, Yunanlilarin yalniz &li sayisi 100.000 kisiden fazla olmustur'.

Havacilikta en onemli hususlardan biri de dost ve dusman ugaklarinin

taninmasidir. Bunun igin ilk yillarda renkler kullaniimaya baslamigtir. Osmanl

' KEVENK, a.g.m., s.14

1 KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler IT, 5.95-97; TANMAN, a.g.e., s.144-146

15 ERSOY, a.g.m., 5.28; OZDEMIR, Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, s.55

1 OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, s.21; TANMAN, a.g.e., 5.193-197; YUCEL, a.g.m.,
s.13; Seyfettin KURAL, “Tiirkiye’de Hava Endiistrisinin Lizumu”, Ucan Tiirk, S.199, Ekim
1970, THK, Ankara, 1970, s.9

7 Durmus YALCIN VD, a.g.e., C.Is.311
Ucak sayis1 burada 8 adet olarak geciyor. Ancak taarruz dncesi 17 faal ugak goreve hazirdi.

18 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri ITI (1918-1937),5.56-61
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Devleti 5 Mart 1913'te ugaklarda milli tanima isaretleri kullaniimaya
baslamistir. ilk evvel kirmizi-beyaz olan isaretler Birinci Diinya Savasi’nda
ingiliz ve Fransiz ugaklarina benzememesi icin siyah beyaz renkle etrafi
kapatilmis arti(+) isareti kullanilmistir. istiklal Savasi'nda siyah rengin yerine
kirmizi renk kullanilmaya baglanmig, bazilarinda ise govdeye kirimizi

169

isaretler icerisine ugak adi ve numarasi yazilmistir Nitekim savasg

yillarinda zaman zaman dusman ugagi zannedilerek Turk ucgaklarina Tark

topculari tarafindan ates acilmistir'”.

BUyuk Taarruzda hava birliginin de orduyu takip ederek ilerlemesi
planlanmigtir.  Ancak Ozellikle ugak yakitinin ileri meydanlara
tasinmasinda gugluklerle karsilagilmistir. Ugak yakitinin bayuk bir kismi
Usak Meydani’nda bulunuyordu. Bu vyakitin ancak bir kismi, temin
edilebilen vasitalarla  Salihli  Meydani’na tasinabilmistir.  Usak
Meydani’ndaki yakitin ileri meydanlara tagsinmasi igin elde higbir vasita
yoktu. Ugak bombalari ve makineli tufek mermilerinin tamami ise Usak
Meydani’'nda bulunuyordu. Usak Meydani’'nda higbir vasita temin
edilemediginden bir tek ugak bombasi veya makineli tufek mermisi bile
Gaziemir Meydanrna getirilememigtir. 16 Eylul 1922 tarihinde yeterli
saylda ugak Gaziemir Meydani’'nda bulunuyordu. Ancak vyakit ve
muhimmat yoklugundan burada bulunan ugaklar harp goérevi yapamaz
durumdaydi. 16 Eylul gunu Yunanlilar igin ¢ok kritik bir gindu. Afyon ve
Dumlupinar'daki bozgundan sonra Turk birliklerinden kurtulmaya c¢alisan
on binlerce Yunan askeri Cesme Limani’na ulasmayi basarmisti. On
binlerce Yunan askeri kugucuk dar bir sahaya sikisip kalmisti.

Yunanllar Anadolu’da bulunduklari sure igcinde 65.000 evi yikmis,
219.000 biyiikbas, 534.000 kiiclikbas hayvani &ldirmislerdir'”'. Lord

' flkler Dosyas;, Tiirk Hava Kuvvetleri Ucaklarinda Tamitma isaretlerinin ilk Defa
Kullanmilmasi, Hv.K.K.lig1 Tarih¢e $. Md.ligi, Klasor No:75, Ankara, 2007, s.4;KANSU VD.,
a.g.e.s.164; TANMAN, a.g.e., s.192, 193; Gnkur. ATASE Arsivi, KOL: iSH KUTU: 41
GOMLEK: 104 BELGE: 104-1; EK-006 (istiklal Harbi'nde Tayyare Istasyonlarinmn
Numaralandirilmasina Dair Belge)

7" Gnkur. ATASE Arsivi, KOL: BDH KLASOR: 1436 DOSYA: 303 FIHRIST: 5-15;EK-007;
KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.130-133

"1 TOKGOZ, a.g.e., 5.43
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Kinross Yunan ordusunun kacarken onune gelen her geyi yakip yiktigini,
buna ordu denemeyecegdini, aldiklari emre gore yok etme savasi

yaptiklarini belirtmistir'’2

. Bu surede binlerce Turk igskence ve degisik
usullerle oldurulmustur. Bozguna ugrayan ve Anadolu’da yapmadigi
zulim ve fenalik kalmayan Yunan ordusu Cesme Limani'na sikismistir.
Tdark ordusunun imkéansizliklari nedeniyle burada bulunan askerler
Yunanistan’a gegmistir. Turk Hava Kuvvetleri’nin bir tarli ¢are bulamadigi
lojistik aksakliklar, en kritik bir durumda Yunanlilarin Uzerlerine bomba
yagdiriimasini ve felaketlerini dnlemistir. Yoksa Filistin Cephesi'nde 19 ve
21 Eylil 1918 gunleri ingiliz Hava Kuvvetleri kargisinda 7. ve 8. Tirk
Ordularinin ugradigi felaketin bir benzeri, dort yil sonra Cesme Limaninda

Tark Hava Kuvvetlerinin karsisinda Yunan ordusunun da basina gelebilirdi.

istiklal Harbi siirersince Tiirk ordusu envanterinde bulunan ugaklar;
Yunanlilardan ele gecirilen DH-9 ve Nieuport isimli ucaklar, 172. Alay
Subaylarinin aldiklari ugak, Erzurumlu Nafiz Bey'in aldigi dort adet ucak,
Ankara Anlasmasi sonrasi Fransizlardan alinan 10 adet Breguet-14 tipi
ucaklar'”, italyan PIt.Bnb. Bariciniden alinan 20 adet Spat-Xlil'ler,
Almanlardan alinan 21 adet ugaktan faal edilebilen iki adeti ve Osmanl
ordusundan kalan bir kisim ucaklar kullanilmistir'. istiklal Harbi’'nde, Tirk
havacilanr ¢ok zor sartlarda imkénsizliklar icinde yilmadan gorev
yapmiglardir. Nitekim Turk havacilarinin Yunanhlar Uzerinde kurduklari
baski, Buyuk Taarruz’un hemen oncesinde ve taarruz suresince verdikleri
kesif raporlar savasta buyuk faydalar saglamistir. Havacilarin raporlari; Tark
Komuta Heyetine goren g6z, duyan kulak ve konugan dil olmustur.
Yunanlilar Uzerindeki olusturulan yogun tazyik, Yunan karargahi ile ordusu
arasindaki irtibati koparmigtir. Bu durum Turk karargahina buyuk bir avantaj
saglarken, Yunan ordusunun dagiimasinda ve karargahin komuta-kontrol

inisiyatifini kaybetmesinde 6nemli tesiri olmustur.

2" Mustafa TURAN, Yunan Mezalimi izmir, Aydin, Manisa, Denizli 1919-1923, 2. Baski, AAM,
Ankara, 2006

5 TOKGOZ, a.g.e., s.36; SUSLU, a.g.m., s.12

7% Tahsin KEVENK, ilk Havacilarimizdan Tahsin KEVENK’in Hatiralar;, Tarihce S. Arsivi 85
No’lu Klasér, 2007, s.4-6; SUSLU, a.g.m, s.12
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1.5. Atatiirk’iin Havacihiga Verdigi Onem

Ataturk Doénemi Tark havaciliginda yasananlari dogru
degerlendirebilmek i¢cin Kurmay Yuzbagi Mustafa Kemal Bey’in daha Birinci
Dunya Savasgi oOncesinde yasadiklarini dikkate almanin, konunun
anlasilmasina katki sadlayacag:r degerlendiriimektedir. 10 Eylal 1910
tarihinde Paris’'te icra edilen Picardie Manevralarina Osmanh Devleti'nden
Kur.Yzb. Mustafa Kemal Bey de gozlemci sifati ile katilmigtir. Picardie
Manevrasi Mustafa Kemal'in Bati diinyasi ile ilk temasidir'”>. Manevraya
Paris Atasemiliteri Bnb. Fethi (Okyar) Bey'de Fransa'dan igtirak etmistir.
Osmanli Devleti; Topgu Riza Pasa, Yzb. Mustafa Kemal ve Bnb. Selahattin
Beyi goreviendirmistir. Yolculuk esnasinda bazi yabanci subaylar Bnb.
Selahattin Bey'in fesi ile alay eder. Manevra esnasinda yabanci ataselerden
bir Albay, Mustafa Kemal’in ileri gorusliligune hayran kalir ama basindaki
fesi gostererek, bunu ne diye giyersiniz? Bu basinizda olduk¢a kimse
kafaniza itibar etmez diye sdyler'’®. Bu sézler ve yolda yasananlar Kur.Yzb.
Mustafa Kemal’i ¢ok yaralamistir. Bu manevrada yasanan fesle ilgili
hadiselerin ileride Ataturk’an fesi kaldirmasinda ve 1925 yilinda sapka
giyilmesi i¢in karar vermesinde etkili oldugu bilinmektedir. Ancak burada bir
hadise daha vardir ki bu Mustafa Kemal'in ileride yasantisinda c¢ok etkili
olacaktir.

Osmanli Devleti'nde; Havacilik alanindaki gelismeleri ciddiye alan ve
istikbalin goklerde olacagini ilk sezinleyenlerden biri olan Harbiye Naziri
Mahmut Sevket Pagsa’dir. Mahmut Sevket Pasa, Enver Beyi Almanya'ya,
Fethi (Okyar) Beyi de Fransa’ya gorevlendirir ve bu ulkelerin ordularini tetkik
ile  havacilik alanindaki geligsmeleri incelemelerini istemistir. Ancak
Trablusgarp Savasi gikinca pek ¢ok subay gibi bu subaylar da cepheye
gitmiglerdir. Fethi Bey, kaldigi sure i¢cinde Eylul'de Fransa’da yapilan Picardie

Manevralarina Osmanli Heyeti ile istirak etmis, mavi ve kirmizi kuvvetlerin

' Yahya AKYUZ VD., Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi I/I, Yiiksekogretim Kurulu Yaymlari,
Ankara, 1989, s.141; LEWIS, a.g.e., s.244

176 Falih Rifki ATAY, Cankaya, Tung Ofset Matbaacilik, istanbul, 1998, 5.62-65; EK-009(Mustafa
Kemal Picardio Tatbikatinda); Abdurrahman CAYCI, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, Atatiirk
Aragtirma Merkezi, Ankara, 2002, s.20 ; SARISIR, a.g.t., s.37
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tayyare kullandigini ve burada tayyarelerin faydasinin ¢ok etkili oldugu
konusunda hazirladigi raporunu Harbiye Nezaretine vermigtir. Bu manevrayi
miiteakip Alman, ingiliz, italyan ve Rus Ordulari Fransa’ya ugucu yetistirmek
Uzere adaylar gondermisler ve askeri pilot yetistirmiglerdir. SUphesiz askeri
bir deha olan ve Fethi Bey ile siki dostlugu olan Mustafa Kemal’in burada
gorduklerinden istifade etmemesi ve Fethi Bey ile bu mevzuda fikir
mitalaasinda bulunmamasi  disiinilemez'”’. Mustafa Kemal Pasa,
Trablusgarp Harbi, Balkan Savaslari ve Canakkale’de ucgaklarin nelere
muktedir oldugunu gérmiisti’’®. En énemlisi ise 1917 yilinda atanmis oldugu
7. Ordu Komutanhgr zamaninda Suriye Cephesinde 4. ve 8. Ordunun
ingilizler karsisinda ugaklarla baslayan taarruzlar ile nasil eridigine sahit
olmustur. Burada kavgali oldugu Alman General Falkenhayn goérevden
alinmig ve yerine General Liman von Sanders atanmigtir. 9 Aralik 1917°de
Kudus'un Turk Devleti’'nin elinden ¢ikmasi ile ordu savunmaya gec¢mistir. 19
Eylil 1918'de ingiliz ordusu, Osmanli ordusuna sekiz kat kuvvetle saldirir.
Liman von Sanders Pagsa, Mustafa Kemal Pasa'yi 4. ve 8. Ordulari
duzenleyerek yeniden bir savunma hatti kurmakla gorevilendirir. Nitekim
kurulan yeni savunma hatti ile Halep’e kadar ¢ekilme emri verilir. 4. Ordu
artiklari 7. Ordu emrine verilir. ingilizlerle 13 Ekim 1918’te Halep’in kuzeyinde
Katma’da gatismaya girilir. Bu son ciddi gatisma ile ingilizlerin Anadolu
kapilarinda durduruimasi basariimistir. Ancak burada yasananlar c¢ok
onemlidir ve Ataturk’in devlet adami olarak Ozellikle havaciliga 6nem
vermesini perginlestiren onemli olaylar ya§anm|§t|r179. Nitekim 2 Kasim 1918
tarihinde Yildinm Ordulari Komutanhgi Liman Von Sanders Paga tarafindan,
Mustafa Kemal Pasa’'ya devredilir. Mustafa Kemal Pasa burada Anadolu’yu

180

savunmaya yonelik tedbirler almigtir =*. Mondros Ateskes Anlagmasi sonrasi

77" Picardie Manevralarinda yabanci subaylar tayyarelere bindirilerek ucus yapmalar1 ve ugaklarin

reklami yapilmistir. Mustafa Kemal de ugaga binmek istemis ama Topgu Riza Pasa kolundan
tutarak “bilmedigin as karin agrinr” diyerek ugmasimi istememistir. Bunun {izerine bagka bir
yabanci subay ugmustur. Ancak hava gosterisi facia ile sonuglanmis ve yabanci subay ile pilot
hayatin1 kaybetmistir. Mustafa Kemal burada mutlak bir felaketten kurtulmustur.

'8 TAYHANI, a.g.e., 5.185

' CAYCI, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, s. 52-55

180 A.Oner PEHLIVANOGLU, Ortadogu ve Tiirkiye, Kastas Yay.,istanbul, 2004, 5.88-90; Durmus
YALCIN VD, a.g.e., C.1, s.108
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Alman havacilara ulkelerine donme emri verilir. Mustafa Kemal Pasa, Pasa
Bolukleri (301, 302, 303, 304 No’lu Bolukler) olarak da bilinen Alman
havacilara tesekkiir ederek dlkelerine ugurlamistir®. Burada Tirk
Ordularinin yeterli ugaga sahip olmamasi nedeniyle yasadigi gergekleri bir
ingiliz Pilot 22 Eyliil 1918 ginligiine; “Bomba, tiifek ve éliim yagmuru...
Yiizlerce Tiirk, olduklan Yerlerde durarak sadece Oliimii beklemekten
baska bir sey yapamiyorlar! Az sonra ugagimla havalanip kendilerini

éldiirecegimden dolayi yiiregim sizliyor..."®?”

ifadesini not dugecektir.
Ataturk, 2. Ordu Komutani oldugu donemde de ugaklarin kara yolu ile degil de
ucarak gelmesini 3817 No'lu sifre ile Osmanli ordusu Bagkomutanligindan
talep etmesi donemin sartlarinda cok ileri ve cesurca bir adimdir'®. Cunki
ucaklar cepheye kara yolu ile iki ayda gelemiyor, gelenler de arizal
oldugundan kullanamiyordu. iste Milll Miicadelenin kahramanlarinin biiyik bir
kismi bu aci gergekleri yasamislardir. Bunun igin Cumhuriyet’in ilk yillarinda
havacilik alaninda yapilan her atilim bilingli adimlardir. ihmal edilmesi halinde
Ataturk konuyu soyle 6zetlemektedir.; “Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak
zorundayiz. Yoksa o yeri bagkalari istila eder ve iste o zaman bu lilke ve
ulus elden gider....”"*, Bu giin hemen herkesin bildigi ve Atatiirk tarafindan
16 Subat 1925 tarihinde Turk Tayyare Cemiyeti’nin agilis konusmasinda
sdylenen, “Istikbal Géklerdedir'®” vecizesi de biiyilk devlet adami olmanin
ferasetidir. Kurulus mantigi ve dnemi aradan gecen 82 yila ragmen 6nemini
korumaktadir'®. Tirk havacilik tarihi'nin 1923-1950 yillari arasindaki biyiik
inkisafinin temelini bu gergeklerde aramak gerekir. Ataturk Doénemi'nde
gerceklestirilen hemen her yeniligin ve degisimin temelinde gegmiste
yasanan sikintilarin hatirasi vardir. Belki de asirlardir not alinan zaafiyet

sahalari, yeni dunya konjukturinde,Turk Milleti’'nin dinya ailesinde hak ettigi

81 TAYHANI, a.g.e., 5.186,187

"2 SQarp, a.g.e, 5.109—113;Mazlum KEYUSK, Tiirk Havacihk Tarihi (1917-1918) ikinci Cilt
Birinci Kitap, Hv. Bsm., Eskisehir, 1952, 5.449

183 SARP, a.g.e., s.85

'8¢ VEREL, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, s.10

185 Atatiirkciiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, s.200

18 VEREL, istikbal Géklerin Gokler Bizimdir C.I, s.10-15; SARISIR, a.g.t., s.38; YENICAG 15
SUBAT 2007 EK-25-2
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yerini almasi i¢in hizlanan bir ivme ile hayata gegirilmistir. Bunlardan biri de

suphesiz Turk Havaciligidir.

Ataturk’dn gelecege matuf tasavvurlari o donem icin cok ileriydi.
“Havacilarimiz biitiin ordu ve donanmamiz gibi vatani korumaya anik
kahramanlardir. Biiyiik Millet bu soyak evlatlariyla kendini mutlu
sanabilir'®.” derken hava giiciiniin ve kadrosunun Tiirkiye Cumhuriyeti igin

onemini ifade etmistir.

Tark havacihgi ¢ok iyi incelenmesi gereken ve daima gindemde olmasi
gereken onemli bir sahadir. Ataturk, belki dinyanin buyuk devletlerinden
birinin basinda bulunmuyordu ama dunyay! idare ettigine inanan liderlerin
cok ilerisinde ongorusu olan bir liderdi. Atatirk, hedeflerinin kismen bile
gerceklesmesi halinde Turkiye’nin durumunu gorebiliyordu. Turkiye’nin imkan
ve Kkabiliyetrlerinin dunyanin en buyuk devleti olma potansiyeline sahip
oldugunu gormustar. Clnku gelismek icin gerekli dogal kaynaklara, stratejik
guce, kulturel degerlere ve demografik zenginlige sahip olan bir milletin lideri
oldugunun farkindaydi. Ataturk, Turkiye'nin en buylk avantaji olan stratejik

mirasinin farkina varan ilk yetkililerdendir.

Havacilik konusunda Ataturk’un bakisini degerlendirirken disarida neler
oldugunu bilmek 6nem arz etmektedir. Turkiye’de yasanan gelismeler
suphesiz ki dunyadan tamamen ayri olamazdi. Birinci Dinya Savas! sonrasi
onemli bati Ulkelerinin askeri dehalari savasta sonucu belirleyici rol oynayan
havaciligi bir kenara atmistir. Mesela Amerika’da 1920 yilinda ordular baris
durumuna gegirilirken ratbeler asagi c¢ekilmig, pilotlarin sereflerine, mesleki
kariyerleri ile geleceklerine agir darbe vurulmustur. Bir pilotun aylik geliri 200
dolar oldugu bir donemde havacilik ¢ok talihsiz bir gegis donemi yasamigtir.
Hatta donemin eski savas pilotlarindan olan ve gecimini hava canbazligi ile
saglayan Dick Depewe ugusun en buyuk tehlikesinin ne oldugu
soruldugunda cevabi; “Acliktan &6lme tehlikesidir”’ olmustur'®®. Bilim

187 Atatiirkiin Soylev ve Demecleri I (1919-1938),5.404;Atatiirkciiliik Atatiirk’iin Goriis ve
Direktifleri Birinci Kitap, s.200;Havacilik ve Spor, Atatiirk ve Tiirk Havacihigi, C.IX, Ankara,
1938, s.1888

% KAMAKLI, a.g.e., s.136-138
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adamlari gegen yuzyilin baginda baslayan hakimiyet teorilerini oldukga genis
olarak tartismiglar. Mackinder zaman zaman sinirlarini degistirerek kara
hakimiyetini eski dunyanin tam orta yeri olarak tanimlamis ve dinya
hakimiyeti icin;”Dogu Avrupa’ya hiikmeden Heartlan’a hakim olacak,
Heartlan’a hiikmeden diinya adasina hakim olacak, diinya adasina
hiikmeden diinyaya hakim olacaktir” demistir '®. Oysa 1904-1919 ve
1943 yillarinda degisen diunya sartlarina gore, “Heartlan” ismini verdigi
sahanin sinirlarini degistirmek zorunda kalmistir'®. Alfred T. Mahan ise
1890°'da yazdigi, “Deniz Kuvvetinin Tarihe Etkisi (1660-1783)” adl
eserinde kara hakimiyetine gére deniz hakimiyetini savunmustur'®'. Mahan,
bir Ulkenin genisliginden o6te kiyi ¢izgilerinin uzunlugunun ve limanlarinin
uzunlugunun devletin milli gucuinu ortaya koymasi agisindan Onemine
deginmistir. Deniz kuvvetinin glucu ayni zamanda kara gucunun de kuvveti
olarak gorulmustur. Kuvvetli bir deniz gucinu de alti esasa baglamigtir.
Bunlar; cografi mevkii, fiziki sekil, devletlerin genigligi, nufus sayisi, ulkenin
milli vasfi ve hakdmetin hususiyeti olarak tanimlanmistir. Nicholas Spaykman
ise kara ve deniz hakimiyetinin birlikte dunya hakimiyetine ara¢ olabilecegini
savunmustur. Spaykman Heartland’i ¢evreleyen denizleri “Rimland-Kenar
Saha” Mackinder’in deyimiyle Kenar Hilal'in dnemine deginmis ve buraya
hakim olanin Hertlan’t dolayisiyla dunyayr kontrol edebilecegini iddia

etmistir'®.

Kara ve Deniz hakimiyeti konusunun yogun olarak tartigildigi bir
donemin hemen sonrasinda havacilikta gelisen suratli gelismeler dolayisiyla
Douhet ve Seversky gibi arastirmacilar, “her sey havadan” fikrini
savunmuslardir. Keza Renner hava hakimiyetinin onemine deginir. SeverskK'i
kara ve deniz kuvvetlerini hava kuvvetlerinin emri altina koymustur. Guney
Amerika Kuzey Amerika’nin, Giney ve Guneydogu Asya ile Buyuk Sahra

Sovyetlerin hava hakimiyeti altinda oldugunu savunur. Seversky’e gore bir

% Sitha GONAY, Siyasi Tarih, istanbul Unv. Edb.Fak.Mat., istanbul, 1979, 5.24-30 AKYUZ
VD.,a.g.e., s.120-126

0 GONAY, a.gee., s. 32

" ILHAN, Jeopolitik Duyarhhk, s.32

2 GONAY, a.g.e., s. 34-46; ILHAN, Jeopolitik Duyarlilik, s.32-34
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savasta hava hakimiyetini kaybeden, hava hakimiyetini ele gegirenin

merhametine siginmak zorundadir'®,

Aslinda bu durum Birinci Dunya
Savasr’’nin son yilinda Filistin ve Suriye Cephesinde Turklerin basina
gelmistir. ingilizler havada ylizlerce ugak ugurmaya basladiktan sonra

hakimiyeti ele gecirmiglerdir.

Atatirk Doneminde yayillmaci guglere kargi etkili bir hava kuvvetleri
olusturmak zorunlu héle gelmigtir. Bunun gerekgeleri Turklerin son 10-12
yilda dahil olduklari Gg onemli savasta ortaya ¢ikmigtir. Turk Devleti, 1911
yihinda Trablusgarp Savas! ile baslayan harp ortamindan ancak 1922 yil
sonunda kurtulabilmistir. 1922 yi  sonunda Anadolu’nun durumu
degerlendirildiginde; 1909 yilinda baslayan ¢ézulme ile asirlardir Turk yurdu
olan Balkanlar elden ¢ikmig, Trablusgarp Vilayeti, Arnavutluk kaybedilmis,
Birinci Dunya Savasg! basinda 4.950.000 km? olan Turk yurdunun buyuk kismi

savags sonunda kaybedilmistir'®*.

Sir Liddell Hart, Filistin cephesinde Turk ordularinin yenilgisiyle biten
savasin degerlendirmesinde iki zafiyet alanini tespit ederek yapmigtir.

19 ingiliz askeri  tarihgiye gore ugaklarin Tirk

“Yerliler ve Ucaklar
ordusunda c¢ok sinirli olmasi cephede durumu ingilizler lehine cevirmistir. Bir
diger etken de yerli halkin ingilizlerin tazyiki ile kendi devletlerine isyan
etmeleridir. Osmanli Devleti, Birinci Dunya Savasi’nda ¢ok ciddi sikintilar
cekmigtir. Bunlarin basinda silah ve tecghizat eksikligi ile askerin ibate ve
iagesini tamamlayamama problemleri gelmektedir. Almanlarin inisiyatifi ve

Almanlarin komutasinda harp surdurilmeye ¢alisiimigtir. Bu anlamda sevk ve

3 GONAY, a.g.e., 5s.46-50; AKYUZ VD.,a.g.e., s.131-135

% Bazi kaynaklarda 1914 tarihi itibartyla Osmanli smurlari 1.937.900 km? olarak gegmektedir.
Niifus ise 26.372.000 kisidir. YILMAZ, Cumhuriyet Tar., s.79-81. 1.937.900 km? yiizolglimii
farkli bir hesaplama ile tespit edilmis olmali. O zamanlar Tiirk topragi olan bu giinkii Irak
437,072 km?, Kuveyt 17.820km?, Misir 1.001.450km?, Arabistan 1.960.582 km?, Suriye 185.180
km*’dir. Kald1 ki, Cezayir, Yemen gibi daha pek c¢ok Afrika ve Asya’da toprak Osmanli
hakimiyetindedir. Veli YILMAZ, Cumhuriyet Tarihi I, Harp Akademileri Yay.,Istanbul, 2003,
s.79-81

%5 SARP, a.g.e.s.109-113; KEYUSK, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918) ikinci Cilt Birinci
Kitap, 5.448-450; Osman OZSOY, Kurtulus Savasi’min Perde Arkasi, istanbul, 1999, s.34-36
Sir Liddell Hart’m yerlilerden kast ettigi Osmanli Tebaasi olan ve asirlarca Tiirk Imparatorlugu
biinyesinde huzur iginde yasayan ama savasta 6zellikle Ingilizlerin kigkirtmas ile Tiirk ordusunu
arkadan vuran farkli kiiltiirlerin tesirindeki yerlilerdir.
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idarede  Alman etkinligi nedeniyle = Mehmetgigin  moral-motivasyon
(isteklendirme) eksikligi ise ayri bir husustur. Ancak Osmanli ordusunda

ucaklarin yetersizligi Snemli bir sikinti olmustur.

istiklal Harbi'ni kazanan Tirkler, baris sonrasi diinyada muhataplari ile
egit statide bir devlet olmak istemistir. Ne var ki son asirlarda batinin himaye
ve destegini almak zorunda kalmanin sikintilari Lozan gorismelerinde de
ortaya ¢cikmigtir. Batili heyetler bu durumu Turkler Gzerinde psikolojik bir baski
araci olarak kullanmaya calismistir. Lozan gorusmelerinde Turk Heyeti’'nin ret
ettigi hususlar ile ilgili olarak ingiliz Heyeti Bagkani Lord Curzon;
”Konferanstan bir neticeye varacagiz. Ama memnun ayrilmayacagiz.
Higbir iste bizi memnun etmiyorsunuz. Hi¢bir dedigimizi makul olduguna,
hakli  olduguna  bakmaksizin  kabul etmiyorsunuz. Hepsini
reddediyorsunuz. En nihayet su kanaate vardik ki, ne reddederseniz
hepsini cebimize koyuyoruz. Memleketiniz haraptir. imar etmeyecek
misiniz? Bunun igin paraya ihtiyaciniz olacaktir. Parayi nereden
bulacaksiniz? Para, bugiin diinyada bir bende bir de bu yanimdakinde
(ABD Delegesi). Unutmayin ne reddederseniz hepsi cebimdedir. Nereden
para bulacaksiniz, Fransizlardan mi? Para kimsede yok. Ancak biz
verebiliriz. Memnun olmazsak kimden alacaksiniz? Harap bir memleketi
nasil kurtaracaksiniz? ihtiyac sebebi ile yarin para istemek igin karsimiza
gelip diz ¢oktiigiiniiz zaman, bu giin reddettiklerinizi cebimizden birer

1% Asirlardir biriken sorunlar

birer cikarip size goésterecegiz” demistir
Lozan’da ¢ok zor sartlar ve getin muzakereler ile ¢ozulmeye c¢alisildig bir
zamanda ingiliz Heyeti Bagkani Lord Curzon’un; sézii bu giin bile énemini
korumaktadir. Siiphesiz bunun altinda yatan en énemli neden ingiltere’nin
sahip oldugu ileri teknoloji ve gugli somurge ekonomisiydi. Turkler ise

Anadolu’'yu isgale kalkan Yunanllar ve destekgileri karsisinda zafer

% Ismet INONU, Istiklal Savas ve Lozan, AAM, Ankara, 1993, 5.28(23 Ekim 1973 Tarihinde Tiirk
Tarih Kurumu’nda Ismet INONU tarafindan Cumhuriyetin 50. Yili Miinasebetiyle verilen
Konferanstir.);TAYHANI, a.g.e., 5.19,20; TOKGOZ, a.g.e.,s.41
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kazanmig bir millet olarak daha 6nce verilen 6dunleri ortadan kaldirmak ve

esit sartlarda bir devlet olmanin micadelesini vermekteydiler 197,

Tarkiye’nin ilk donem vyoneticileri; Uzun yillar harp sahalarinda
bulunmus, harbin kosullarinda buyumusg, diugsmanlarini burada tanimislardir.
Bu donemin yoneticilerinin buyuk bir kismi, Tark Milleti'nin kdltdrina ve
hayata bakisini burada yasayarak 6grenen, Turk Milletine yurekten inanmis
olan Osmanli Devletinin son donem subaylariydi. Ulkenin en sikintili
yillarinda birlik ve beraberlik icerisinde milletin sinesinde mutlak zaferi
kazanmiglardi.  Kurtulug Savasinin  henlz baris antlasmasi ile
sonuglanmadigi 17 Subat 1923 tarihinde izmir iktisat Kongresinin agilisini
bizzat Mustafa Kemal Pasa yapmistir'®®. Mustafa Kemal Pasa Iktisat ile ilgili
goruglerini,“...Siyasi, askeri zaferler ne kadar bliyiik olursa olsun,
ekonomik zaferlerle tacglandirilmaziarsa, kazanilacak basarilar
yasayamaz ve slirekli olamaz. Yeni Tiirkiye’mizi layik oldugu kuvvete
yiikseltebilmek icin birinci derecede ve en ¢ok ekonomimize 6nem
vermek mecburiyetindeyiz. Zamanimiz tamamen bir ekonomi devrinden
baska bir sey degildir. Milli hakimiyet ise ekonomik hakimiyetle
kuvvetlenmektedir. Yeni devletimizin, yeni hiikimetimizin biitiin
esaslari, biitiin programlari ekonomi programindan c¢ikmalidir'®®”.
sozleriyle donemin emperyalist guclerine kargi mucadelenin nerelerde
yapilabilecegini bilimsel bir gorus ile acgik olarak tespit etmistir. Bu donemde
demiryollari, dig ticaret, bankacilik yabancilarin elindedir. Sanayii hemen
hemen hic yoktur’®. Mustafa Kemal Pasa, “bir lokma, bir hirka”

7 INONU, a.g.e.,s.16; TAYHANI, a.g.e., 5.184,185

Ismet Inonii’niin  Istiklal Savas1 ve Lozan isimli eserinde, Lozan Goriismelerinde, Yunan

delegesi Venizelos ile ingiliz Delegesi Lord Curzon arasinda sert miinakasalar yasanir. Yunan

delege Sevr’de ne varsa istediklerinin sdyler. Curzon ise siz daha sonraki harpte yenildiniz der.

Venizelos ise biz sisnle miittefiktik, boyle durumda tek tarafli yenilme olmaz der ve isteklerinde

israr eder. Istiklal Harbi, goriiniiste Tiirk-Yunan Savagi gibi olsa da Savasin sorumlusu ve

Yunanhlarin finansérii Ingiltere’dir.

TOLON, Ahmet Hursit, Birinci Diinya Savasi Sirasinda Taksim Anlasmalari ve Sevr’e Giden

Yol, AAM, Ankara, 2004, 5.208

199 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri IT (1906-1938), s:111; Atatiirkeiiliik Atatiirk’iin Goriis ve
Direktifleri Birinci Kitap, s.415

2 E Semih YALCIN-Mustafa TURAN-Mustafa EKINCIKLi-Sarika GEDIKLI, Tiirk inkilap
Tarihi ve Atatiirk flkeleri, 2. Baski, Siyasal Kitapevi, Ankara, 2003, 5.296,297; TAYHANI,
a.g.e., s.132-134; KARLUK, a.g.e., s.195; TOKGOZ, a.g.e., s.62-64

198
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felsefesinin  olumlu yonlerini  biliyordu. Ancak bu felsefenin yanhg
yorumlanmasi sonucu Osmanli Devleti'ni ve Turk milleti'ni geri biraktigini da
biliyordu. islam alemi bir dénemde biyiik gelismeler elde etmisken daha
sonra batidaki gelismeler kargisinda surekli gerilemistir. Bu farkin nedenleri
uzun zaman bilimsel usullerle sorgulanmamistir. Mustafa Kemal ve
doneminin insanlari bu farki sorgulamiglar, ¢ikis yollari aramiglardir. Osmanli
Devleti’'nin gucllu siyasal yapisi gereg@i varligini uzun sure devam etmistir.
Medeni dunya ile kopruleri atarak siyasal bir gu¢ olarak yagamanin mimkuan
olmayacagini goren Ataturk ve arkadaglari devleti yeniden yapilandirmis ve
inkilap hareketlerine baglamislardir. Turk Devleti'nin icte ve disarida gugli
olmasi guglu bir ordu ile mimkuan olabilirdi. Tlrk ordusunu g¢agin en gelismis
silahlar ile techiz etmek, bagimsiz olmak icin zorunluydu. Ordunun
techizatinin milli imkanlarla karsilanmasi ve disariya bagimlihgin azalmasi
oraninda tam bagimsiz olunabilirdi. Atatlrk bu gercedi soyle ifade etmigtir;
“...Bundan sonrasi igin, biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin
memleketimizde yapilmasi ve harp hava sanayiimizin de bu esasa gére
inkigaf ettirilmesi iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti g6z
oniinde tutarak bu mesaiyi planlagstirmak ve bu mevzuu layik oldugu
ehemmiyetle milletin nazarinda canli tutmak lazimdir'*®’. Yine bir baska
ifadesinde; " Tiirk ¢ocugu, Her iste oldugu gibi, havacilikta da, en yiiksek
diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az zamanda dolduracaksin®?”
sozilyle Tirk gengligine gérev vermistir’®. Atatiirk Déneminde havaciligin
millT imkanlarla gelistiriimesine yonelik yapilan galigmalari dort temel baglikta
toplamak mumkundir. Bunlar; Turk Hava Kuvvetlerinin en modern silahlarla
ve ucaklarla donatilmasi igin dunyadaki gelismis sistemlerin envantere
alinmasi®®, Kayseri'de Ugak Fabrikasi Kurulmasi, Tiirk Tayyare Cemiyetinin
ve Turk Kusu'nun kurulmasi ile Turk Sivil Havaciliginin kurulmasidir.

Suphesiz milli imkanlarla ugak Uretimini esas alan Atatlrk, mevcut durumda

21 Atatiirkeiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, s.289; OZDEMIR, Atatiirk ve
Tiirk Havaciligy, 1981, 5.48; CAGLAR, a.g.e., 5.240; SUSLU, a.g.m, s.12

202 Atatiirk’iin Séylev ve Demecleri IT, 1906-1938, 5.323

2 Durmus YALCIN VD, a.g.e.,C.I, s.172

2% Atatiirk Donemi’nde donemin en gelismis av ve bombardiman ugaklari tedarik edilmeye
calisilmistir. EK-34
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ordunun en gelismis silahlarla techizini gerekli gormusttr. Bu nedenle on bes
yilhik donemde envantere kirktan fazla farkli tipte ugagin girmesi Batil
ordularin gerisinde kalmama iradesini yansitmaktadir. Ote yandan 6zellikle
yayllmaci politikalari olan Mussolini'ye karsi alinan sert tedbirler bu
kapsamdadir. Ataturk, bu maksatla Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi
CAKMAK' tan en iyi pilotlarini gorevlendirerek dunyanin en gelismis
ucaklarinin aragtirilmasini istemistir. Burada ama¢ Roma’yr bombalayip geri
donebilecek ugaklara sahip olma imké&nini elde etmektir. PIt.Yzb. Enver
Akoglu bu maksatla Amerika’ya gonderilmis ve gerekli incelemeleri yaparak
donemin en gelismis ucaklari alinmistir’®. Martin—139 tipi bu ucaga Martin
Ugak Fabrikasi tarafindan buyuk yatirimlar yapilmig ama ugagin buyuk bir
harp silahi oldugu Turkiye tarafindan ugagin alinmasina karar verilinceye
kadar diinyanin diger havacilar tarafindan anlagilamamistir. Oyle ki fabrika
Martin—139’a yaptigi yatinm nedeni ile iflasin egigine gelmigtir. Nitekim
Tarkiye tarafindan yirmi dort ucgak siparise verilmis ve bundan sonra
fabrikanin satiglari agilmigtir. Daha sonra fabrikanin sahibi Mr. Martin Turk
Ugak Mduhendisi Yavuz Kansu'ya,”... Ben Tiirklere minnettarim beni
iflastan kurtardiklarini unutmam. Sizinkiler o zamanlar bizim

havacilarimizdan gok daha ileri gériislii yetiskin insanlardi” demistir®®.

Ataturk havaciigin Tuarkiye'de inkisaf etmesini devlet politikasinin br
parcasi olarak gormustar. 1 Kasim 1924 gunu Meclis agis konusmasinda;
“Yurt savunmasindan s6z ederken askeri alanda énemli ve etkin bir
nitelik tasiyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclis’in ézellikle ilgisini ve

dikkatini gekmek isterim®’”

ifadesiyle havacihgin ihmali olmayan bir gug
oldugunu bir kere daha acikca ifade etmistir’®. 1 Kasim 1925 yili Meclis

acilisinda yine havacilik konusunu gundeme getirmis ve “...Efendiler,

295 BCA, Tarih 4.11.1936, Sayi: 2/5529, Fon Kodu: 030.18.1.2, Yer No: 69.86.6;Rifat UCAROL,
Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu (1898-1962), Hv. K.K.11g1, Istanbul, 1990, s.88-
90; O. Zeki OZPIRINC, “Dogruyu Séylemek ve Savunmak Her sartta ve Durumda Zorunludur”,
Anilar, Ankara, 1997, s.152-175; EK-..002(1911-1938 Arasi1 Envantere Giren Ugak Listesi); EK-
41 (Enver Akoglu’nun Ugak Segimi I¢in Amerika’ya gonderilmesi)

20 KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler II, s. 222-224

27 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I (1919-1938), s.352; Hv.K.K.ig1, Tarih¢e S.Md.liigii
Arsivi, “Atatiirk’iin Tiirk Havacilig Ile ilgili Sozleri”, Klasér No:73,Ankara, 2007, s.2

2% OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, s. 22
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ulusumuzun iilke savunmasina goésterdigi 6zel ilgiye siikran borgluyuz.
Yurttaglarin kendi girigsimleri ile meydana getirdikleri Hava Kurumu az
zamanda verdigi Uriinlerle genis bir gelisme umut ettirmektedir.”
demisti’®. 1 Kasim 1926 tarihinde Meclisin  acilisinda ise;
“...Vatandaslarin kendi gayret ve hamiyetlerinin mahsulii olan Tayyare
Cemiyetinin bir senelik mesai ve muvaffakiyati takdire sayandir*’®”
demigtir. 8 Haziran 1926 tarihinde Anadolu Ajansi muharririne verdigi
demegcte; “Tiirk Milleti’nin hava kuvvetlerimizin takviyesi liizumunu idrak
ve sayan-i takdir fedakarliklar ibraz etmesi riisd-i siyasi ve medenisinin
en blyiik biirhanidir. Bu vadide delalette bulunan Tayyare Cemyeti’nin
faaliyetini takdir ederim. Cemiyetin sabit ve muayyen varidat bulmak
icin memleketimizin muhtelif mahallerinde akdetmekte oldugu
kongrelerin miismir bir surette neticelenmesi igin biitiin vatandaglarin
sarf-1 gayret edeceklerinden eminim®'’.” demistir. Atatirk 1 Kasim 1935
tarihninde Meclis’'in agilis konusmasinda yine hava kuvvetinin dnemine isaret
etmig ve hava saldirilarina kargi guvenligin, dusmanin verdigi zarara karsilik
bizim de zarar verecegimize giivenimiz demek oldugunu ifade etmistir?'%. 1
Kasim 1937 tarihinde Meclis'in acilis konusmasinda,”...Bu mesaiyi
planlagtirmanin ve mevzuuyu layik oldugu ehemmiyetle milletin
nazarinda canli tutmanin gerektigini” vurgulamigtir. 1 Kasim 1938
tarihinde besinci donem dordunci oturumunu agmak Uzere hazirlattig
demegte ise,”Hava programimiz énemle tatbik olunmaktadir” ifadesine
yer vermisti’'®. Atatiirk'in bunca arzu ve isteklerine ragmen bu konuda
yapilanlar hedefe uygun olarak gerceklesmis midir? Esas olan bu sorunun
cevabini ortaya koymaktir. Diger taraftan havacilik bir devletin ayakta

kalmasinin en 6nemli unsuru oldugu i¢in onemlidir. Calisamizda Ataturk’in

29 Atatiirk’iin  Soylev ve Demegleri I (1919-1938), s.361;0ZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk
Havacih@i, s.23;Burada Hava Kurumu ifadesi Tiirk Tayyare Cemiyetini ifade etmektedir;
Hv.K.K.hg1, Tarih¢e S.Md.liigii Arsivi, “Atatiirk’iin Tiirk Havacihig1 ile Tlgili Sozleri”, Klasor
No:73,Ankara, 2007,s.3

219 Atatiirk’iin Séylev ve Demecleri I (1919-1938), 5.368

21T Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri ITI (1918-1937), s. 118

212 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I (1919-1938), 5.404; Hv.K.K.ig1, Tarih¢e S.Md.liigii
Arsivi, “Atatiirk’{in Tiirk Havacilig Ile ilgili Sozleri”, Klasér No:73,Ankara, 2007, 5.6

23 SUSLU, a.g.m, s.12
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gorusunun 1srarla ifade edilmesi, konunun ehemmiyetini ¢ok Onceden
gormus olmasi ve tedbirler almaya yonelik girisimler yapmis olmasindandir.
Turkiye Atatirk doéneminde italya’nin disinda dinyanin en giigli
devletlerinden olan ingiltere, Sovyetler Birligi ve Fransa ile de sinirdir. Kaldi
ki bu devletlerle bir sire 6nce uzun sire devam eden bir savas yasanmigtir.
Sovyetler ile her ne kadar iligkiler iyi seviyedeyse de uluslar arasi gikarlarin
uzun sureli dostluklara elverisli olmadigi bir bagka gergektir.

1.6. Cumhuriyet Doneminde Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi

Tark Hava Kuvvetleri ile Turk hava harp sanayii aslinda ayrilmaz bir
batun olmak durumundadir. Ancak Turkiye’nin imkénlari ve kultarel degerleri
maalesef bu birlikteligi saglayamamistir. Cok guglu bir Hava Kuvvetleri
gucune sahip olan Turkiye, hava sanayiinde bu seviyeye gelememistir.

Osmanl ordularinin ¢ézulme aninda yasanan olaylar dikkate alindigi
zaman Mustafa Kemal Paga ve arkadaglarinin Cumhuriyetin ilk yillarinda
havaciliga neden ¢cok 6nem verdikleri agiktir. Milli Mlcadele’de gorev alan
tum komutanlar bagta Mustafa Kemal Pasa olmak Uzere |. Dinya Savasi'nin
zor sartlarinda komuta kademelerinde géreve yapmiglardir. Ozellikle savasin
son aylarinda Ingiliz ucaklarinin Tirk ordusuna nasil zayiat verdirdiklerine
bizzat sahit olmuslardir’™®. Bu sartlar yasayan Tirk Devletinin ydneticileri
genel bir kabul olarak semalarin hava unsuru ile kesintisiz korunmasi
gerektigine inanmislardi. Bu inang ile havacilik ile ilgili atilmasi gereken tim
adimlar atilmig, sorun devletten 6te halkin sorunu olarak degerlendirilmis ve
16 Subat 1925 tarihinde Turk Tayyare Cemiyeti kurulmustur. 1926 yilinda
Alman Junkers?"® Firmasrnin Turkiye'de ucgak Uretmesi devlet tarafindan
desteklenmis ama zorunlu sebepler sonug alinmasina mani olmustur?'®. iste

bu gergekleri bizzat yagsayan Ataturk, hava glcune hayati siresince 6nem

2% SARP, a.g.e., s.141-143

15 Almanlar Birinci Diinya Savasi’mi kaybetmeleri sonucu imzaladiklar1 Versay Anlasmasi geregi
iilkelerinde ugak tiretmeleri yasakti. Almanya, Birinci Diinya Savasi’nda 47.637 ugak iiretmis ve
giiclii bir hava sanayiine sahipti. Bu giiciiniin yok edilmesi planlanmisti. Almanya da dost
Tiirkiye’!den yararlanarak bu yasagi delmek istemistir.

Sebepler: Firmanimn taahhiitlerini yerine getirememesi, Tiirk ve Alman personel arasindaki maas
ucurumundan kaynaklanan sikintilar olarak bilinmektedir.
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vermistir. Oyle ki, yabanci tilkeden gelen havacilara oldukga yakin davranmis
ve dzel olarak ilgilenmistir?'’. Atatiirk’iin, “Géklerde bizi bekleyen yerimizi
almak zorundayiz. Yoksa o yeri baskalari istila eder ve igste o zaman bu
iilke ve ulus elden gider.” ve “Istikbal gbklerdedir.?"®” sézii havacihgin

onemini veciz bir sekilde 6zetlemektedir.

Ataturk donemi havacilik agisindan buyuk gelismelerin yagsandigi bir
dénem olmustur?’®. ismet Inénii de ayni politikalari basbakanhgi déneminde
surdirmustur. Bu dbénemde yapilan oOzverili ¢alismalari sonucu yapilan
atilimlarla Tirkkusu tesislerinde, MKEK’te ve Ikmal Merkezlerinde dénemin
modern ugaklarindan uretilmig, ugak motoru yapimi gergeklestiriimigtir.
Turkiye’de bazi zamanlar adi konamayan ama ulkenin aydinlik gelecegini
baltalayan gelismeler de maalesef bu donemde de yagsanmisg, girisimci ruhlar
koreltilmistir. Havacilik bu kapsamda sikintiya dugsen en dnemli sahalardan
biridir. Vatanperverlik ruhu ile calisan pek c¢ok mutesebbis ve bilimsel
calismalar bilim adina anlamsiz bir sekilde engellenmistir. Ayni fikirler
Avrupa’da saygi gorurken, Turkiye'de daha cok kigisel tercihler Ulke
cikarlarinin unutulmasina neden olmustur. Devletin en Ust seviyesinde

destek goren galismalar alt seviyede anlagilamamistir.

BlUyuk emek ve ugraslarla yapilan ¢alismalar bir anda rafa kaldiniimis
ve 1974 yili Amerikan Ambargosu’na kadar pek ihtiyag hissedilmemistir.
1974 sonrasi ise olugan yeni durum karsisinda Turk Silahl Kuvvetleri
merkezli, “Kendi ucagini kendin yap” politikasi yerlesmeye baglamig ve
ulkenin milli harp sanayiine olan ihtiyaci yeniden ortaya konmustur. En buyuk
sikinti, mutemadiyen temelden alinan galismanin sififanmasi ve sil bagtan
bir daha baglanmasidir. Birikimler bir kultir olarak yeni nesillere geligtirilerek
aktarilamamistir. Ancak son zamanlardaki gelismelerin Gmit verici oldugu
dikkate deger bir gelismedir. Havacilik cok pahali ve riskli bir yatinmdir. Bu
nedenle havacilik alaninda yapilan ¢alismanin uluslar arasi alanda gegerli

217 EK-008 (Atatiirk’iin Yabanci Havacilarla Resmi)

218 Atatiirkeiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, Gnkur.Bsm., Ankara, 1983,
5.200

1% Perihan KiLIMCI, Atatiirk Déneminde (1923-1938) Tiirk Askeri Havacihgi, Hv. Harp Okulu
Basimevi, 2004, s. 122124
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faaliyetler olmasi, milli ihtiyaclarin Otesinde bu sektore yapilan yatirmin
ticarete donusmesi konunun 6nemli bir yonu oldugu degerlendiriimektedir.
Avrupa’da bilimsel inkigafin dugunen ve Ureten beyinlere sahip ¢ikilmasi ile
bagladigi malumdur. Bilimsel c¢alismalarin faydalh olabilmesi ve
kullanilabilmesinin  kosullarindan biri de birikimlerin  bir  kaltGrantn
olusmasidir. Her yeni gelisme gegmis birikimleri zenginlestirmelidir. Oysa
Tark havaciliginin en buyuk kaybi birikimlerin kaybedilmesidir. Her yeni
kipirdanigta  birikimlerin ~ sifilanmis  olmasindan  dolayr  yeniden
baslanmasidir. Bunun icin kurum kultard ve birikimlerin korunmasi énemlidir.
1913 yilinda bir Macar Sirketi ile baglatiimasi planlanan ama yarim kalan
hava sanayii ¢alismasinin hedefleri bu gun bile sdylem de olsa gundeme
gelmemektedir.

Pek c¢ok kisi ve yetkili otorite bu gun igin firsatlarin kacirldigini, artik
Tarkiye’de milli bir harp sanayiinden bahis edilemeyecegini yurekten
savunabilir. CUnku hava ve uzay calismalari ¢ok ciddi boyutlara gelmistir.
Tarkiye'nin aleyhine gozuken bu suratli gelismeler, bir yerden uzun soluklu

politikalar ortaya koyarak baslamak igin engel degildir.

Kaynagini milli degerlerinden alan ve evrensel bakis agisini yakalayan
hi¢ bir projenin pek ¢ok sikintili olsa bile basarisiz olma ihtimali yoktur. Bu
nedenle, Tark milleti’'nin ruh halini iyi tahlil etmek gerekir. Bu millet en sikintili
zamaninda hava ordusuna 350 civarinda ugak alip bagislamistir. Bunun igin
halki havaciigin 6nemine inandirmak onemlidir. Havaciliga verilen onemin
bir gostergesi olarak Cumhuriyetin ilk yillarda 30 AJustos ayni zamanda
tayyare bayrami olarak da kutlanmis ve havaciligin Turk milleti nezdinde
benimsenmesi ve fedakarlikta bulunmasi icin calisilmistir®®. Tiirk milleti bu
ve benzeri fedakarliklari tarih boyunca her alanda ve son bir asirda hemen
her sahada defalarca ispatlamistir. Tirk istiklal Savasi, Bati diinyasi ile
uyusmak icin yapilan inkilaplar, ugak fabrikalari, kalkinma projeleri bunlarin
belli bagh 6rnekleridir. Havacilik alaninda yalniz disaridan alinan silahlarla ve

hazir alinan silahlari idame ettiren bir askeri ve sivil havacilik Turkiye'nin

0 EK-29 (Cumhuriyet’in Ilk Yillarmda Kutlanan 30 Agustos Zafer Ve Tayyare Bayrami)
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gercekleri ile oOrtusmemektedir. 21. asrin dunyadaki etkilerini ¢ok iyi
degerlendirerek milli ya da uluslar arasi ortakliklar igeren yapilanmalar
yapilabilir. Ureten, sortifiye edilen, serbest piyasa kosullarinda rekabet
edebilen, pazarlayan, teknoloji transferini her daim canli tutan ve gelismis
havacilik devleriyle mucadeleden oOte ortakliklara girisebilen hava sanayii
Tarkiye Cumhuriyeti’'nin gelismesi ve bolgesinde hatta dinyadaki konumunu

guglendirmesinde en dnemli araglardan olacaktir.

istiklal Savasrndan sonra Tirk Hava Kuvvetlerinde pek cok teskilat
degisikligi yapiimistir. Kuvay-1 Havaiye Mufettisligi varligini 1928 yilina kadar
surdurmustur. 1928 yilinda Milli Savunma Bakanligi bunyesinde Hava
Mdastesarligr kurulmus ve Hava Kuvvetleri Mufettigligi lagv edilmigtir. Grup ve
Hava istasyon K.liklar kaldirlarak dért adet Hava Taburu olusturulmustur.
13 Temmuz 1932 tarihinde ise Hava Alay! tegkilatina gecilmigtir. Eskisehir'de
1. Hv. Alayi, izmirde 3. Hv. Alayi olusturulmustur. Zamanla Hava Alay sayisi
artmistir. 1 Temmuz 1932 tarihinde ¢ikarilan bir kanunla hava sinifi ayr bir
muharip sinif olarak kabul edilmistir. Mavi Uniforma ise 1933 tarihinden
itibaren giyilmeye baslanmistir. 22 Mayis 1939 tarihinde ilk hava tugaylari
olusturulmustur. 1. Hava Tugay! Eskisehir, 2. Hava Tugay! izmirde teskil
edilmistir. 30 Agustos 1940 tarihinde ilk hava generalleri olan 4 subay yuksek
tasdikten gecmigstir. 16 Agustos 1943 tarihinde Tumen tegkilatina gegilmistir.
ilk tugaylar ilk timene déniismistir’?'. 1944 tarihinde ise Hava Kuvvetleri
mustakil kuvvet olmus ve ilk komutan olarak Zeki Dogan Paga atanmistir.
Zaman iginde pek ¢ok teskilat degisikligi yapilan Turk Hava Kuvvetleri 1950
yilindan itibaren butin egitim, lojistik ve diger dallar (branslar) banyesine
alarak mustakil bir kuvvetin batunligu igerisinde faaliyetini surdurmeye
baslamistir. Bu giin de Karargadh ve baglisi dort kolordu ve iki Ana Us ile
faaliyetini sirdurmektedir.

Hava Kuvvetleri 1952 yilinda 9. Ana Jet Us K.igrndan baglamak lzere
jet ucaklari ile donatiimigtir. Bdlgesel bir gu¢ olan hava ordusu zamanla

21 flkler Dosyasi, Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilkleri, Hv.K.K.ig1 Tarihge S. Md.liigii, Klasor
No:75, Ankara, 2007, s.1-35; Ole Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, Dutch
Aviation Society, Netherlands,2005, s.75-77
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dinyanin sayili hava gugleri arasina girmistir. Bir Amerikali, “ugagi
Amerikalilar yapar, Tiirkler ugcar” demistir. Bu s6z dogru olmakla beraber
gercegi tam olarak ifade etmemektedir. Tiirkler her ugakla ucgabilir ama
Tirk yapimi ugakla ugmayi tercih eder, tanimi daha uygun olacaktir.
Bunun 6rnegi Cumhuriyet doneminde birgok defa goralmustur.

Ataturk, havacilikla ilgili direktifini dunyada havacihigin gerekliliginin
tartisildigr bir zamanda vermigtir: ”Géklerde bizi bekleyen yerimizi almak
zorundayiz. Yoksa o yeri baskalan istila eder ve iste o zaman bu lilke ve
ulus elden gider”. Ataturk diger veciz bir sozinde de; “Kanatl bir genglik
memleketin gelecegi bakimindan en biiyiik givencedir”, ”Zafer
semadan gelecektir’ demek suretiyle Turk geleceginin temel
dinamiklerinden birine uzun yillar 6nce teshis koymustur. Clinku “En biyiik
tehlike goklerden gelecektir”’ sozu ile de havacihgin gelecekte alacagi
mahiyeti ifade etmesi bakimindan miihimdir’?2. Havacilikta ilerleyen ilkelerin
pek ¢cogu, hava harp sanayiine yatirrm yapmiglar ve etkin gi¢ olmanin hava
hakimiyeti ile dlgiilecegini 6nceden dngdrmiis devletlerdir’®. 1940’ yilarin
Tarkiye’'sinde havaciliga olan ihtiyaci géren bazi yazarlar bulunuyordu. Bu
Aidin Daver, Ziya Sakir gibi bazi yazarlar milli ugak tretiminin geregini surekli
glindemde tutmaya gayret etmislerdir***.

31 Ocak 1944 tarihinde Turk Hava Kuvvetleri bagimsiz bir kuvvet
seviyesine cikariimigtir. 1950 yilinda kurumsal yapi oturmustur. Hava
Kuvvetlerini olusturan batin birimler Hava Harp Akademisi disinda
komutanlhida baglanmistir. 1952 yilinda envantere jet ucaklarinin girmesiyle
Hava Kuvvetleri gok daha etkin ve guglu bir kuvvet durumuna gelmigtir. Bu
donemde degisen vyalniz ugaklar olmayip havaciligin teskilat yapisinda

222 Baran Ceren ULBEYI, Hv. K.K.l1g1, “INCESU Anadolu Lisesi Ogrencilerinden Baran Ceren
Ulbeyi’nin 15 Mayis Sehitlerini Anma Giinii Konusmas1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 335,
ANKARA, 2000, s.101; OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, s.24

2 Hava Hakimiyeti, istanbul, 1980, s.4-40

% Havacilik ve Spor,(S.Z.G.) Hayalimizdeki Kanath Tiirkiye, Ankara, Ocak 1947, s.11
Havacilik ve Spor Dergisinde muhtelif sayilarda ¢ikan; Motor Fabrikamizda Calismalar,Zafer
Demek Ugak Demek,Tiirk Havacilik Sanayii Istiyoruz,Hava Kurumu’nun en biiyiik basarisi
Motor Fabrikasi,Kuracagimiz Ucak Motor Fabrikasy,... Tiitk Havacilik Tarihi Igin Notlar
bunlardan bazilaridir. O zamanlar iiretilen Tiirk Ugaklar1 Tiirk Milleti nezdinde ciddi tevecciihe
mazhar oluyordu.
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degisiklikler yapilmis ve ucgus taburlarindan filo sistemine gegilmistirzzs. Bu
donemde Kibris bunalimi uzun sure ulkeyi megsgul etmis ve Turkiye’nin

kararliligini gostermede Turk Hava Kuvvetleri Gnemli bir rol almigtir.

Kibris sorunu kademeli olarak bdlgede tansiyonu yukseltmistir.
Johnson Mektubu ile Turkiye’de 1940°h yillardan beri ihmal edilen harp
sanayii gercegi ile yuzlesmek durumunda kalmistir. Kibris sorunu, Amerika
ile olan ikili iligkileri olumsuz etkilemis ve Turkiye'ye 42 ay suren ambargo
uygulanmigtir. Ambargo en ¢ok Hava Kuvvetleri Komutanligini etkilemigtir.
Bu gelismeler Uzerine Hv.K.K. Org. Muhsin Batur'un onculigunu yaptigi ve
genis kesim tarafindan desteklenen, “kendi silahini kendin yap”
kampanyasi baslatiimigtir. Nitekim Hava Kuvvetleri uzun sure sonra tekrar
Tark yapimi ugaklarla techiz edilmeye baslanmis ve bu kapsamda; F-16,
CASA-235, SF-260 ucgaklari ile Cougar helikopterlerinin Uretimi TUSAS
tesislerinde gerceklestiriimigtir. Bu gun Turk Hava Kuvvetleri diunyada sayili
guclerden biridir.

1.7. Turkiye’de Hava Harp Sanayiinin Kurulmasi Kapsaminda
Devletin Caligmalari

Tarklerin son 1000 yilhik tarihi gerek dugmanliklar gerekse dostane bir
sekilde de olsa Avrupa tarihinin olugsmasinda vazgecgilmez bir unsur
olmustur. Avrupa ortagagin skolastik dusincesinden kurtulurken Tuark
medeniyetinden yararlanmig, butin ddnyay! tesiri altina alan sémuru
dizeninin yikimasinda ilk darbeyi yine Turklerden almigtir. ingilizler
Londra’da bir muzenin girisine, Canakkale Savaslari kendilerine biraz
pahaliya mal olsa da Turklerin imparatorlugunu ortadan kaldirdiklarini
yazmiglardir. Aslinda ortadan kalkan bir anlamda Osmanl Devleti diger bir
degerlendirme  yonuyle, “Gines Batmayan  Biiyiik Britanya

imparatorlugu” olmustur’®. Ingiltere’nin  sémiirdigi  toprak  kendi

227

topraklarinin 104 katiydi*'. Canakkale Savagrnin Turkler agisindan onemi

223 EK-48 (Ugus Taburlarindan Filo Teskilatina Gegis)
¢ JLHAN, Jeopolitik Duyarhhk, s.106
27 CAVUS, a.g.e.,s.14
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de oldukga fazladir. Turklerin eski yigitlik ve kahramanliklarinin hala dipdiri
yasadigi bir kere ortaya ¢ikmistir. Milli mtcadelenin temellerini olugturan lider
Kurmay Yarbay Mustafa Kemal de burada ilk kez dunya tarafindan taninmis,
Tarklerin nezdinde yeni bir kahraman olarak ortaya gikmigtir.

Yirminci yiizyil insanlik tarihi agisindan gok hareketli bir zaman dilimi
olmustur. 20. ylzyll; Birinci ve Ikinci Diinya Savaslarinin yapilmasi,
imparatorluklarin yikiligl, lIsrailin 2500 yil sonra yeniden kurulmasi,
somurgeciligin tum dunyay: tesiri altina almasi ve bu duruma karsi baglayan
baskaldiri hareketleri ile Fasist ve komunist sistemlerin kurulmasinin kisa
tarihi olmustur. Bu gelismelerin yasandi§yi bir zamanda Tiirk Istiklal
Savasrnin baslamasi ve batinin kurmak istedigi somurt dizenini sarsmasi
bati agisindan oldukga hayal kirici olmustur. Pek tabi olarak bu asamada
Tark liderlerin almasi gereken koklu tedbirler gerekiyordu. Kazanilan askeri
zafer Mustafa Kemal Pasa’nin ifadesiyle; “..Siyasi, askeri zaferler ne
kadar blyiik olursa olsun, ekonomik zaferlerle taglandirilmazlarsa,
kazanilacak basarilar yasayamaz ve siirekli olamaz...?®”d\. iste Tirk
havacilik sanayiinin kurulmasini zorunlu héle getiren bir neden de bu
durumdu. Havacihgin gelismesine yonelik olarak devlet tarafindan oldugu
kadar varlikli Turk zenginleri ve bilgisini ortaya koyan insanlar tarafindan
Cumhuriyetin ilk yillarinda ciddi girigsimler yapiimistir. Avrupa’nin yaptiklari
kargisinda ¢ok sinirli olan Turk girisimi, Turk Milleti'nin gegcmiste yasadiklari

sarsintilara gore oldukga ileri ve idealist bir ¢ikis olmustur.

Tuarkiye’nin kalkinma ve sanayilesme gercgegini incelerken, Osmanli
Devleti'ni olusturan tum etnik toplumlarin devlete karsi Odevleri ile
faydalandiklari imkanlari iyi tahlil edip, Turk Milletinin bu slre¢ igindeki
konumunu dikkate almak ilke gergeklerini bilmek bakimindan énemlidir®®.
Osmanli déneminin son zamanlarinda hemen her alanda yasanan sikintilar

nedeniyle Ulkenin gelecegine yonelik projeler uretilememigtir. Yine bu

228 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri IT (1906-1938),s.111; Atatiirkgeiiliik Atatiirk’iin Goriis ve
Direktifleri Birinci Kitap, s.415

Kececizade Izzet Fuat, Kacirilan Firsatlar 1877 Osmanh — Rus Savasi Hakkinda Elestiriler
ve Askeri Diisiinceler, Gnkur.Bsm., Ankara, 1997, s.13-17
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donemde devletin varlik sebebi olan asirlar iginde de surekli kan kaybeden
Tark halkinin durumu maalesef duzeltilememigtir. Bu durumun dogal bir
sonucu olarak Osmanli Devletine gug¢ veren Turkler, devletin genis
cografyasi icinde savaslarla kan kaybederken batidaki gelismelerin takibinde
yetersiz kalinmigtir. Cumhuriyetin ilk yillarinda yalniz Turklerden mutesekkil
bir yurt kalmig ama insanlarin egitim, ekonomik, kuilturel ve daha pek ¢ok
alanda ortaya ¢ikan eksikliklerini tamamlamak uzun zaman gerektirmistir. Bu
alanda gerekli olan teknoloji transferi ve bunu kullanabilecek bir kusagin

yetistiriimesi ayri bir sorun olmustur.

Tarkiye Cumhuriyeti'nin kurulus yillarindan baslamak uzere ilk otuz
yillik, “Cumhuriyet Tarihi” batinin somuru duzenine karsi bagimsiz
politikalarin izlendigi bir donem olmustur. Bir diger agidan bakildiginda geri
kalmigligin nedenlerinin dogru tespiti yapilmis oldugundan, bati medeniyeti
ile ayni safta yer almanin muicadelesi oldugu gorulur. Batinin somuru
duzenine karsi savas acmak uygar dinyanin énemli merkezinin bati oldugu
gerce@ini degistirmemektedir. Gelisebilmek i¢in gec¢miste yasananlara
ragmen gelismis dunya ile isbirligi kacinilmazdir. Cunki medeni dunyaya
kapilari kapatmak yok olmak igin sirayr beklemekten farkli bir anlam
tasimamaktadir. Burada oOnemli olan kararli ve onurlu bir politika ile

dengelerin korunmasidir.

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda havacilik alaninda devlet tarafindan yapilan
belli basgh girigsimler; Kayseri Ugak Fabrikasi’nin, Turk Tayyare Cemiyeti'nin
Kurulmasi ve daha sonra Turk Hava Kurumu Ugak ve Motor Fabrikalarinin
kurulmasidir. Turk Silahli Kuvvetleri'nin ayrilmaz bir pargasi olan Tuark Hava
Kuvvetleri Komutanhgdr donemin gereklerine gore en modern silah sistemleri
(ugaklar, hava savunma silahlari v.b.) ile donatilmistir. Envantere giren silah
sistemlerinin faaliyetini saglayabilmek igin ise igeride bakim ve onarim

kabiliyeti kazanilmasi ¢aligmasi surduralmustar.
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1.7.1 Kayseri Ugak Fabrikasi

Ucak Sanayii bir Ulkede agir sanayiinin en son asamasi olarak kabul
edilir. Cunkd teknolojik Ustunlagul, tasarimi, muhendislik bilgisi yonuyle ¢ok
ciddi girdileri vardir. Birgok yan sanayii dalini harekete gecirmesi Ulkenin
kalkinmasi igin énemli bir dinamik olusturur. Ozellikle ekonomik sahada ciddi
yatinmlara ihtiyac vardir™®®. Ucak (retimi normalde sahsi girisimcilerin
yapabilece@i bir saha olarak gorulmez. Cunku Uretilen Grinun en 6nemli
musterisi devlet olmak zorundadir. Bu nedenle devletin destegini almayan
girisimlerin pek basarili oldugu goérulmemistir. Turkiye'de de ayni kural
islemistir. Vecihi Hurkus, Nuri Demirag sahsi girisimleri ve Turk Hava Kurumu

fabrikalarinda bu durum incelenecektir.

Tarkiye'de ugak duretimi proje olarak Osmanli Devleti zamanina
dayanmaktadir. Osmanli Devleti doneminde bu sahada birkag¢ girisim olmusg
ama hepsi de basarisiz olmustur. Tuarkiye'nin kendini teknik sahada
yenilemesi bir zorunluluktu. Bati ile aradaki mesafeler degerlendirildiginde
batinin hizla kendini yeniledigi goruliyordu. Teknik alanda gelismenin en
énemli gdstergelerinden biri bacasi tiiten fabrikalardi®'. Tiirkiye, her alanda
kisa surede bir aydinlanma yasamak zorundaydi. Fikri gelismelerle
degerlendirilecek planlamalar kisa surede Anadolu'nun makus talihini
degistirmek zorundaydi. C6zUm zamana birakilamazdi. Mustafa Kemal Paga
bir séziinde; “Endiistrilesmek, en blyiik milli davalarimiz arasinda yer
almaktadir. Calismasi ve yasamasi igcin ekonomik elemanlar
memleketimizde mevcut olan bliyiik, kiiciik her ¢egit sanayii kuracagiz
ve igletecegiz. En bagta vatan miidafaasi olmak lizere, mahsullerimizi
kiymetlendirmek ve en kisa yoldan en ileri ve refahli Tiirkiye idealine
ulasabilmek igin, bu bir zaruretti®.” diye ifade etmistir. Bir bagka
sbzunde,“...Fakat ayni zamanda sanayiimizi de giizellestirmek,

gelistirmek zorundayiz. Eger sanayii konusunda hos gériir olmaya

% TAYHANI, a.g.e., 5.207

21 TAYHANI, a.g.e., s.212

B2 Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri I (1919-1938), s.414; Atatiirkciiliik Atatiirk’iin Goriis ve
Direktifleri Birinci Kitap, s.286
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devam edersek, endiistri trinleri yéniinden, yine dis (lilkelere harac

vermek zorunda kaliriz” diyordu®?.

Tark Tayyare Cemiyeti’'nin kurulusundan sekiz ay sonra Kayseri'de bir
ucak fabrikasinin kurulmasi yéniinde kesin direktif vermistir’*. Gazi Mustafa
Kemal Pasa, eski ve gelismis Ulkelerde demode oldugundan ¢Op olarak
gorulen teknolojilerin Ustune bir de para verilerek Ulkeye sokulmasina
karsgiydi. Ulusal Savunmaya dair gorusunu; “"Eskimis teknolojileri degil, en
yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz, getiremedigimiz siirece, yabanci
lilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz. Bunun igin de miimkiin oldugu
kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrularak, bir yandan da yeni
parasal kaynaklar yaratarak c¢agdas teknolojilerin en yenilerini
topraklarimiza tasiyacagiz. Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak
getiren yabanci devletlerin kurnazliklarini anlamak ig¢in insanin ya kor
ya da aptal olmasi gerekir. Kisa surede gelisen su savas arag ve gere¢
sanayiine bakiniz... Birinci Diinya Savasi biter bitmez, bu kara giinlerde
kullanilan tiim silahlar birden bire demode oluverdi. Almanlar,
Fransizlar, ingilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah fabrikalarini uzun
vadeler taniyarak geri kalmis lilkelere satmaya calisiyorlar. Neden?
Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili olanlari yapabilecek
fabrikalar kurmakla mesguller... Bunu her alana yayabilirsiniz. Tekstil
alanina, ila¢ sanayii alanina, otomotiv sanayiine; kisaca aklimiza gelen
her alana... Biz yeni ve gen¢ bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost diisman
tlkelerin geride kalnmis, teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en
yenisini kurar, onlarla boy él¢ligiiriiz, ya da biraz daha sabreder, bunu

yapabilecek giice erismemizi bekleriz**"

236

. seklinde aciklamistir. Benzeri
tespitleri Nuri Demirag da yapmistir=™. Bu soOzler onlarca yil dnce sanayiinin
bu gunku seviyesinden cok ilkel oldugu bir donemde tespit edilmis bir

hakikattir. Bu gergekler bu gun ¢ok daha acik olarak gorulmektedir.

23 TOKGOZ, a.g.e.,s.61

% KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.351; TAYHANI, a.g.e., s.212
3 TAYHANI, a.g.e., 5.213

2% 7iya SAKIR, Nuri Demirag Kimdir?, Kanaat Matbaasi, Istanbul, 1947,5.62;
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Birinci Dlinya Savas! sonrasi yenilen devletler Turkiye hari¢ yenen
taraflarin inisiyatifine boyun egmigler ve agir kurallari igeren anlagmalarla
barig yapmiglardi. Turkiye ise milli micadele sonrasi galip bir devlet olarak
mustemlekecilerle esit sartlarda bir devlet olarak uluslar arasi alanda yerini
almistir. Emperyalist gugler Turkiye'ye yenilen diger taraflara gore ¢ok daha
agir bir bedel 6detmeye calismiglardir. Sevr Antlagmasi olarak uygulatilmaya

calisilan bu niyet, Tirk Mileti tarafindan taninmamistir®®’.

Almanya
imzaladigi agir sartlari iceren antlasma sonrasi antlasma maddelerini dolayl
yollardan etkisiz hale getirmeye etmeye calisiyordu. Savas sonuna kadar
dunyanin sayili sanayiine ve teknigine sahip olan Almanya Versay Anlagmasi
geregi ulke sinirlar iginde Uretemedigi ucaklari bagimsiz devletlerin
topraklarinda Uretmek istiyordu. Bu alanda Birinci Dinya Savagsi’ndaki
muttefiki bagimsiz Tarkiye uygun bir yerdi. Bu tesebbus Turkiye agisindan da
cok onemliydi. Cunkl Almanya’nin teknolojisi Turkiye’'nin ise bagimsiz iradesi
vardi. Yapilacak bir ortakliga her iki devletin de gok ihtiyaci vardi. Alimanya ve

Tarkiye'nin gikarlari bu noktada tamamen ortugmekteydi.

Alman Ucgak uretiminde Junkers Firmasi ¢ok iddiali ve gliven duyulan
bir isimdi. 1925 yilinda Atina’da da bir ugak fabrikasi agilmigti. Kisa sure
once Turkiye karsisinda maglup olan Ulkede bir ugak fabrikasi yapimi
dengeleri bozabilirdi. 1925 yili yaz aylarinda Turkiye ile Junkers firmasi

arasindaki goérismeler tamamlanmistir®®.

Firma ile yapilan anlasmada
sermaye tutari yaklagik 3,5 milyon YTL. (7.000.000 Mark) olacak ve taraflar
arasinda esit katilm saglanacakti®®. Fabrika tam faaliyete gecinceye kadar

Tarkiye tum ugaklarini Almanya’dan alacakti.

Tarkiye Cumhuriyet HukGmeti ile Alman Junkers Firmasi arasinda daha

ilk zamanlarda sorunlar ortaya c¢ikmistir. Firma Almanya’da ugak dretimi

»7 Aralik 1918 itibariyla Anadolu’da; 41.500 Ingiliz, 49.000 Fransiz, 17.400 Fransiz bulunmaktayd.
Yunanhlar 20.000 kisi olarak Anadolu’ya ¢ikmiglar ve bu sayr zamanla225.000 kisi olmustur.
Anadolu’da yabanci asker sayisi zamanla i¢ isyancilar hari¢ 350—400.000 kisi olmustur.
YILMAZ, Cumhuriyet Tar., s.182

% TAYHANI, a.g.e.,.s.217
Alman firmasi ile antlagma 15.08.1925 tarihinde, acilis ise 06.10.1926 tarihinde yapilmistir.

% TAYHANI, a.g.e.,.s.218
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yasaklandigindan ekonomik krize suruklenmigti. Bu nedenle 3,5 milyon mark
odenmemigtir. Meblagin patent hakki olarak Turkiye'ye odettiriime onerisi de
Bagbakan ismet indnii tarafindan kabul edilmemis ve % 4 gibi bir meblagin
patent hakki olarak kabul edilecegi 6nerisi yapilmistir.?*° Aiman Disisleri
bakanligi firmanin 6zel durumunu Turkiye'ye iletmemistir. Tdrk-Alman
ortakligi olan sirketin adinin, Tayyare ve Motor Turk Anonim Sirketi
(TOMTAS)**" olmasi kararlastiriimistir. Calismada bundan sonra Kayseri
ucak fabrikasi adi yerine TOMTAS adi kullanilacaktir. Turk Tayyare Cemiyeti
TOMTAS’a 125.000 TL. sermaye ile katimistir®*?. Eskisehirde ise kurulacak
bir tamirhane marifetiyle Almanya’dan satin alinan Junkers ucgaklarinin bakim
ve onarimi yapilacaktl. Hava Savunmasina ve hava harp sanayiisine yonelik
onemli bir girisim olan TOMTAS'In kurulmasi ile ilgili olarak 22 Nisan 1925
yiinda Turkiye Buyuk Millet Meclisinde gizli oturum yapilmis ve konu

tartisilmistir®®.

Atatirk 1 Kasim 1924 tarihinde TBMM'’yi agis konusmasinda;“Yurt
savunmasindan s6z ederken askeri alanda 6nemli ve etkin bir nitelik
tasiyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclisin 6zellikle ilgisini ve dikkatini

cekmek isterim” demisti®**.

Bu sozlerin tesiri kendini gostermis ve yil
icerisinde bir ugak fabrikasi kurulmasi TBMM’de enine boyuna tartigiimis ve
ucak fabrikasi kurulmasi yonunde karar verilmigtir. Devletin butgesinin
ortalama 100 milyon lira oldugu bir donemde 1,750 milyon lira yalnizca ugak

fabrikasi sermayesi igin ayrilmasi o gunun sartlari iginde oldukga yuksek bir

0 TAYHANI, a.g.e.,.s.218

! M.Bahattin ADIGUZEL-Songiil AKKUS-AKGUL-CANDAN KULA, Havacilik ve Tiirk Hava
Kurumu, Tiirk Hava Kurumu Yay.6, Ankara, 2006, s.24
Kayseri Ugak Fabrikasinin ad1 Yasar OZDEMIR’in Atatiirk ve Tiirk Havacilig1 isimli eserinin 23.
sayfasinda “Tiirk Motor ve Tayyare Anonim Sirketi-TUMTAS” olarak gecmektedir. Keza Oktay
VEREL’de de (C.II, S.427) TUMTAS olarak gegmektedir.

22 KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler II, s.352

2 TAYHANI, a.g.e., s.219

% Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri I-III, 5.Baski, AAM,Ankara,1997,5.352;0ZDEMIR, Atatiirk
ve Tiirk Havacihg, s.22; VEREL, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, s.16; TAYHANI,
a.g.e., 5.219;ismail KAYABALI-Cemender ARSLANOGLU, “Devlet ve Hiikiimet Baskanlar1
ile Turli Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaasi ve Tiirkiye’de Havaciligin Benimsenmesi
Hakkindaki Goriisleri, Tiirk Kiiltiirii, S.116, Hava Kuvvetleri Sayisi, Tiirk Kiiltiiriinii Arastirma
Enstitiisti, Ankara, Haziran 1972, s.534
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rakamdi?”®. Fabrikanin yapiimasi ise cok daha biyiik miktarda taahhiide
girilmesini gerektirecekti. Gorugsmelerde; Recep Bey, konusmasinin sunus
bolumunde:"... Her hangi bir giin karsimiza ¢ikacak olan harp canavarina
karsi dissiz, tirnaksiz, harp arac¢ ve gerecinden yoksun olarak yiiriimek
sorumlulugu, her babayigit deviet adaminin dayanacagi bir sorumluluk
degildir.” demis ve istiklal Harbi'nde yasanan sikintilara bir daha diisiilmemesi
geregine vurgu yapmistir®*®. Milli Savunma Bakani, ulusal savunmaya iliskin
kapsamli bir degerlendirme yaptiktan sonra, s6zi TOMTAS’a getirmis ve
sunlari soylemistir: "Arkadaglar, bildiginiz gibi gecen yil verilmis olan 3
milyon liralik taahhiit yasasi ile hiikimet bir ucak fabrikasinin ingasi igin
girisimde bulunmustur. S6zlesme imzalanmig olup, yakinda yapilmaya
baglanacaktir. Bunlarla ve digaridan satin alma yoluyla hava
kuvvetimizin her yil yipranacak olan yaklasik mevcudun ceyregini
kargilayacak masrafi bu yiiz elli milyonun icerisine koyduk.
Arkadaslarima gizli olarak acgiklarim ki; yillar iginde ordumuzun 1000
adet madeni ugagi! olacaktir. Bu ucaklarin yaklasik dort yil dayandigi
ve dért yil oldugu simdiye kadar ki deneyimlerle kanitlannugtir. Biz her yil
iki yiz elli ugak almaliyiz ki. dért yilda bin ucagimiz olsun ve hep o
diizeyde tutalim. Junkers ile yapilan s6zlesme; her yil bize iki yiiz elli
ucagin teslim taahhiidiinii icermektedir.” Bakan hava kuvvetlerinin ¢agin
en son silahlar ile modern héale getirilmesi igin Meclis iradesini agikca
ortaya konmustur. Nitekim kanun enine-boyuna tartisildiktan sonra Milli
Savunma Bakanligina 150 milyon liralik bir 6denek saglanmasi yasa ile
kabul edilmistir®’. Bu 150 milyon ordunun ihtiyaci olan silah sistemlerinin
tedarikine yoneliktir. Turkiye butcesi ile mukayese edildiginde meblagin ne
kadar yuksek oldugu aciktir. Junkers ile 15 AJustos 1926 yilinda yapilan
anlasma ile Eskigehir'de de onarim islemlerinin yapilabilecegdi bir fabrikanin
kurulmasi kararlastinlmigtir. Varilan mutabakata gore; ucak fabrikasinin

kurulmasi icin malzemeler Almanya’dan getirilecekti. Gelen malzemeler

* TOMTAS n toplam sermayesi 7 milyon mark karsiligi 3,5 milyon Tiirk Lirastydi. Bu miktar
Alman Sirketi ve Tiirk Hiikiimeti tarafindan ortak karsilanacakti. KILIMCI, a.g.e, s.123

¢ TAYHANI, a.g.e., 5.220

7 TAYHANI, a.g.e., 5.219-221
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baylk sikintilarla Kayseri'ye ulasmigtir. Fabrikanin kurulmasina yonelik
techizat ve malzemeler Almanya’dan iskenderun’a gemi ile getirilmistir.
iskenderun’dan Ulukisla’ya trenle buradan Kayseri'ye kagni ve develerle
tasinmistir. Plana gbre 1926 sonbaharina kadar onarim tezgéhlarinin,
1927’de ise ucak (retiminin baglamasi gerekiyordu®®. Aciis 6 Ekim
1926'da yapilmistir. Mustafa Kemal Pasa ¢ok 6nem verdigi bu tesisin
acilisina katilamamis ancak daha sonra Kayseri’'ye yaptigi gezide tesisi
ziyaret etmistir. Fabrikanin acilisinda; TOMTAS idare Reisi Konya Vekili
Refik Bey, Milli Savunma Bakani Recep Bey birer konusma yaparak bu
biylk girisimin énemine deginmislerdir®*®. 50 Tiirk, 120 Alman personel ile
fabrika ¢alismaya baslamigtir. Burada istihdam edilen Turk personelden bir
kismi gruplar halinde Almanya’ya génderilerek egitim almislardir®®®. Bu
donemin en Onemli sorunu yetismis personel sikintisiydi. Egitim ile bu
sorunun ¢ozulmesi igin calisiimigtir. 1927 yilinda Tuark Hava Kuvvetleri
envanterinde bulunan A-20, F-13 ve G-23 ugaklarinin bakim ve onarim—
revizyon kabiliyeti baglamistir. Tabii bu faaliyet hava araglar ve
teknolojilerini yakindan tanimayanlar igin ¢gok énemli gorulmeyebilir. Ancak
bir ugak icin en dnemli gereksinim ugusa verilmesi icin teknik bakiminin ¢gok
iyi yapilmasidir. Kara tasitlarinda bazi bakimlar ihmal edilse bile bir sure
sorun olmayabilir ama hava tasitlarinda raf omurld malzeme kullanimi,
zaman asimi malzeme degisimi ile saatlik bakimlar ugus ve yer emniyetinin
vazgecilmezidir. Cok basit olarak gorulen bir vida bile uygun torklanmadigi
zaman bu gun fiyatt 100 milyon Amerikan dolarini gegen bir ugagin dusmesi
icin yeterli bir sebeptir. Bu nedenledir ki ugak bir pilot tarafindan ugurulur
ama bu ucgus igin onlarca farkli meslek sahibi zamanla yarisarak goérev
yapar. Bunun icin TOMTAS’da bakim, onarim-revizyon ile devreye girmistir.
Bu iglemler daha sonra Eskigsehirde agilan fabrikada yapilmaya devam

edecektir.

% KILIMCI, a.g.e., s.123;TAYHANI, a.g.e., 5.222

* VEREL, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, Tirk Hava Kurumu Yaymlar 4,
Istanbul,1985,5.426-432; KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler II, s.352; UCANTURK,
“Kayseri’deki Tayyare Fabrikasinin Kiisat Merasimi”, S.222, Eyliil 1972, Ankara, s.25-31

0 CAGLAR, a.g.e., 5.338,339; KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler II, s.352; TAYHANI,
a.g.e., s.223
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TOMTAS cok buyuk beklentilerle faaliyete baglamis, sonu¢ olumlu
olmamigtir. Bunun pek c¢ok nedeni vardir. Her seyden evvel Junkers
Firmasi’nin ekonomik sikintisi temel sebeplerden biriydi. Firma taahhutlerini
yerine getirememeye basglamisti. Firma, Rusya ve Polonya’da da 1925
yilinda birer ugak fabrikasi kurmustur. Bu donemde Turk Hava Kuvvetleri
envanterinde bulunan ugaklar genelde Fransa ve Cekoslovakya kokenlidir.
Dogal olarak burada bulunan ureticiler pazar kaybetmemeye c¢aligsmistir. Bu
donemin en onemli 6zelliginden biri de Turk Tayyare Cemiyeti'nde oldugu
gibi yénetimin basinda TBMM {yesi bir vekilin bulunmasidir. igin dogasi
geregi bu uygulama siyasal mudahédleye de bu kurumlari agik hale
getirmektedir.

Tark imalati ugaklarin Gretimi o yillar igin emsallerine gore daha geri
bile olsa ¢ok Onemliydi. Ancak her seyin kusursuz istenmesi ve agilan
kurulusun gugclenip kendine gelmesine firsat veriimemesi Turk sanayii
acisindan tam bir talihsizlik olmustur. Masrafli bir is olmasina karsin AR-GE
her alanda oldugu gibi havacilik alaninda olduk¢a 6nemlidir. Basarili
geligmelerin bu metotla kazanildigi gorulmektedir. TOMTAS'da AR-GE
calismasi alaninda sikinti yasanmigtir. Tark ve Alman personel arasinda,
basta maasglar arasindaki buyuk ugurum olmak tUzere yasanan fark dnemli bir

huzursuzluk ve kapanma nedeni olmustur®’

. TOMTAS'In yasatilamamasi
blayuk bir kayip ve basarisizliktir. Gergi burada Junkers'’in sorumlulugu daha
fazladir. Ancak Turkiye bu denemesinde basarili olsaydi iyi bir baslangi¢
olabilirdi. Sirketin sikintili durumu dikkate alinarak uygun kredi ve imkanlar
verilebilirdi. Bu faaliyetler gelismis sanayiilerde farkli yaratilmektedir.
Konunun anlagiimasi bakimindan Alman Krupp Firmasi ilging bir ornektir.
Alman Krupp Firmasi, Alman devletinden,18.000.000 Reichmark tutarinda
top siparisi ve beraberinde 15.000.000 Reichmark avans almistir. Toplar
uretilmis ama teslim asamasinda Muayene Heyeti tarafindan garthameye
uymadigi gerekgesiyle ret edilmistir. Krupp Sirketi, fabrikasi diginda butin

varliklarini satip borcunu édemeye calismaktadir. imparator Kayzer |l

1 TAYHANI, a.g.e., 5.222-226
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Wilhelm, Krupp yetkililerini ¢agirir ve bir ¢ek vererek, “Dékiimleri firina
atiniz, yenisini yapiniz, bunda da muvaffak olamazsaniz yine geliniz.”
diyerek Alman sanayiine ne kadar 6nem verdigini ortaya koymustur®®?. Ozel
sektor Almanya’da devlet tarafindan bu sekilde desteklenirken maalesef
Tuarkiye’de bu sureci yasamak mumkun olmamistir. Bayuk Umitlerle kurulan

girisimler antlasmaya uyamadigi durumda yok edilmistir.

Vecihi Hurkus’a gore eger bu fabrika isletilebilseydi I[I. Dunya
Savagi’nda bir ucgak saticisi olacak olan Turkiye’nin hazinesine altin
yagacakti. 3 Mayis 1928’de yukarida bahsedilen nedenlerle sirket faaliyeti
sona ermistir. Junkers ile Turk Tayyare Cemiyeti arasinda bir protokol ile
tum hisseleri ile bilumum haklarindan feragat ederek alacagi olan 520.000
TL.’e ddenmek Uzere Turk Tayyare Cemiyeti'ne devredilmistir®. Junkers
Firmasi ile olan anlagmazlik ¢6zimlenmis ve hisselerin alinmasina

miteakip 1930 yilinda fabrikada revizyon faaliyeti yeniden baslamistir®®.

1931 yiinda MSB Hava Mustesarligina bagli olarak yeniden agilis
yapilmigtir. Tdrk denetimine girdikten sonra ilk madir Hv.Bnb. Murat
Bagsaran olmustur. Amerika bu donemde yatirimlarini arttirarak havacilik
sanayiine girmis ve ugak uretiminde s6z sahibi en ileri Ulkelerden biri
olmustur. Turkiye, Junkers ile olan ortakligin bozulmasi sonrasi ihtiyaci olan
ucaklart Amerika’dan lisans hakkini alarak dretmek igin harekete
gecmistir®. 1932 yilinda MSB.lIi§i ile “Amerikan The Curtiss Aeroplane

and Motor Company inc.” firmasi arasinda bir sézlesme yapilmistir. Bu

2 Fatih M. DERVISOGLU, Nuri Demirag Tiirkiye’nin Havacihk Efsanesi, Otiiken Nes.,
Istanbul, 2007, s. 116

3 BCA,Tarih:27.11.1929,Say1:8591,Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 6.57.15; CAGLAR, a.g.e.,
$.339; SARISIR, a.g.t., s.72
BCA, Tarih: 27.11.1929, Sayi: 8591, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 6.57.15 Adresli Arsiv
Belgesi Atatiirk’iin onayladig1 Bakanlar Kurulu Kararinda TOMTAS’ 1n Junkers’e ait hisselerinin
1.768.000 liraya Tayyare Cemiyetine devredildigi kaydi mevcuttur. Bunun hesabi soyledir:
Sirketin biitiin varliklar1 1.469.000 TL, Tayyare Cemiyetinin Sirketten alacagi 221.000 TL’dir.
Kalan 1.248.000 TL.,’dir. Buna Sirket’in bilumum haklarinm karsiligi 520.000 TL. Odenmesi
kararlastirilmig ve toplam 1.768.000 TL.’ye millilestirilmistir. EK-39 (Junkers’in Hissesinin
Satin Alinmasi)

% KILIMCI, a.g.e., 5.123,124

»3 BCA, Tarih: 3.11.1931, Sayr: 11895, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 24.72.17;BCA, Tarih:
18.2.1934, Sayi: 2/182, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 42.10.2;BCA, Tarih: 14.1.1933, Sayz:
13763, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer Kodu: 33.5.7-EK-40 (Kararname)
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sbzlesme sonucuna goOre, otuzu¢ adet “Curtiss Hawk” sekiz adet
“Fledglig” ucaklarinin Uretimi tamamlanmigtir. Bu antlasma ile Amerikan
hava sanayii ilk kez Tirkiye piyasasinda yer almigtir. Uretilen ilk Fledgling
marka ve 71401 Kuyruk No’lu ugak Ataturk’un emriyle, Ylzbagi Enver
Akoglu tarafindan Tiirk Devleti'nin hediyesi olarak iran’a gétiriilmistir?®.
Kayseri Ucak Fabrikasinda galismak ve Turk isgilerini yetistirmek Uzere

Amerikalilar istihdam edilmistir®’.

Daha once belirtildigi gibi Kayseri Ugak Fabrikasi 1931 yilinda
tamamen Milli Savunma Bakanligina devredilerek yeniden bir acilis
yapilmigtir. 1935 yilinda ug¢ farkli tipte 50 adet plandr Turkkusu igin
uretilmigtir.1936 yilinda Alman “Gothaer Waggon Fabrik A.G.” ile lisans
anlagsmasi yapilarak 1937 yilindan itibaren toplam Gotha 145 ugaklarindan
45 adet uretilmigtir. Yine ayni yil Polonya firmasi Panstwowe Zaklady
Lotnicze firmasi ile lisans anlagsmasi yapiimig ve 1937 yilindan itibaren
toplam 27 adet muhtelif tipte P.Z.L tipi ugak duretilmistir. Bu firma ile
anlagsma yapilmasi hususunda zamanin Polonya Hava Kuvvetleri Komutani
olan ve Canakkale Savasi’'nda Osmanli ordusunda gorev yapan Osmanli

vatandas! Ludomil Raysk’nin katkilari olmustur®®.

Kayseri Ucak Fabrikasi faaliyette oldugu zaman ayda dort ucgak
uretilecek bir kapasite kazanilmigtir. Turkiye’de 01.10.1936-31.03.1938
tarihleri arasinda monte edilen 15 Gotha Okul Ucagi ve 20 adet P.Z.L av
ucagindan toplam 433.000 liralik iscilik ve idari masrafin yurt iginde kalmasi
saglanm|§t|r259. Uretimin zamaninda yapilamadi§i durumlarda Gretimi igin
lisans alinan ugaklardan bir kismi ise satin alinarak orduya verilmistir®.
Tdrk hava ordusunun ihtiyaci olan vurucu gucu yuksek bombardiman

ucaklari ise donemin sartlari geregi gizlilik dikkate alinarak genelde

% KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.353; TAYHANI, a.g.e., s.224;:SARISIR, a.g.t.,
s.84

»7 BCA, Tarih: 12.11.1933, Sayi: 15279, Fon Kodu:30.18.1.2., Yer No: 40.80.17

238 SARISIR, a.g.t., s.75-85; Nikolajsen, a.g.e., s.70-74

2% BCA, Tarih:21.4.1938, Dosya: 6141, Fon Kodu:30.10, Yer Kodu: 59.399.8;EK—35

0 BCA, Tarih:30.3.1936, Say1:2/4280, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 63.24.4; BCA,
Tarih:7.10.1937, Say1:2/7506, Dosya No: 241-123, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 79.85.15
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Amerika’dan tedarik edilmistir®®'. 1940 yilinda Ingiliz Philips And Powis
Aircraft Ltd. firmasiyla anlasiimis ve 24 adet Magister tipi ucak uretimi
yapilmigtir. Kayseri Ugak Fabrikasi’'nda 1932-1942 yillari arasinda 133

262 Bristol

adet ucagin ve 27 adet plandrin dretimi tamamlanmigtir
ucaklarinin lisansi alinarak bombardiman ucaklarinin montaji bu donemde
kazanilan kabiliyetlerdendir®®. Kayseri ugak fabrikasinda bu dénemde ugak
Fabrika Seviyesi Bakim (FASBAT)I ve motor revizyon (RN) faaliyeti de
devam etmigtir. 1932 tarihinde ¢ikarilan 3526 sayili kanunla Eskisehir ve
Kayseri Fabrikalarina, esaslarini Milli Savunma Bakanlgi belirlenmek
kaydiyla Turk Tayyare Cemiyetine, devlete ait daireler ve kurumlar ile
disaridan siparis alma yetkisi verilmistir®®. Bu yetki havaciligin kalkinmasi
icin o doneme gore oldukga ileri bir adimdir. Kayseri'de ilk Turk Harp
Tayyaresi Uretimi millet nezdinde buyuk bir gurur kaynagi olmustur. Turk
Hava Kuvvetleri’nin koruyan ve korkutan bir kuvvet olmasi yolunda atilmis
bu o6nemli adim dikkatlerin bir kere daha havaciliga odaklanmasini
saglamistir. Bu sonucun alinmasi i¢in vatandaslar hemen her meslek ve
ortamdan ciddi olarak destek vermiglerdir. Bu kapsamda; para yardimi, fitre
ve zekat bagisi ve kurbanlari gonulli olarak Tark hava ordusuna
bagiglanmigtir. Bunlar dini vecd ile yapilan vatan hizmeti olarak
gorilmistir®. Diyanet Isleri Baskanhdi da halkin desteginin havaciliga

yonlendirilmesi konusunda destek vermisgtir.

21 BCA, Tarih:3.3.1937, Say1:2/6104, Dosya: 61-48, Fon Kodu:30.18.1.2, Yer Kodu: 72.16.10 EK-
34

2 7eynep GULTEN, ilk Ugak Sanayiimiz Tayyare Otomobil Tiirk Anonim Sirketi TOMTAS’
tan 2. Hava ikmal Bakim Merkez Komutanhgi’na 2001, Istanbul, 2002, s.75; TAYHANI,
a.g.e., s.223-225
Bu rakam daha ciddi bir calisma olarak degerlendirilen istanbul Miizesi gorevlisi Zeynep
Giilten’in eserinde toplam 207 adettir. Ancak bir kisim ugak hazir alinmig bir kismu Kayseri’de
iretilmistir. Ayrica Planor {iretimi 134 adetin igine dahil edilmemistir. Fark buradan da
kaynaklanabilir.

295 BCA., Tarih: 21.6.1938, Say: 2/9038, Dosya:63-98, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 83.54.18-EK-
42 (Bristol Tayyareleri Imalati Hakkinda Kararname)

204 BCA, TBMM Kavanin Mecmuasi, Devre V, Ictima:3, Y1l 1938, 5.1149,1150

2% Havacilik ve Spor, Mustafa Kemal Tiirkiye’si, C.VI. Ankara, 1934, 5.1890-1900; Havacilik ve
Spor, Tiirk Hava Kuvvetleri Koruyan ve Korkutan Kuvvet Olmahdir, C.VI, Ankara, 1934,
s.1890-1900
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Kayseri Ugak Fabrikasi’'nda acgilisin yapildigi 6 Ekim 1926 tarihinden

itibaren Uretilen ugaklar sunlardir;

a) 1926 yilinda 30 Adet A-20 L montajl

b) 1926-1927 yilinda 3 adet F-13,

c) 1933-1934 yillarinda Hawk 11°den 24 adet,

d) Fledgling 2C1’den 8 adet,

e) 1936 ve 1937 yillarinda 43 adet Gotha 145 A,

f) 4 adet P.Z.L.-24 A (Seri No:2015-2118) ve 21 adet P-24 G,

g) 1935 yilinda 11 adet US-4, 11 adet PS-2 ve 5 adet G-9 olmak uzere
27 adet plandr,

h) Bu fabrikada Uretilen son ucaklar ingiliz Miles Magister ugaklaridir.
Daha sonra anlagsma ile kiralama kapsaminda Amerikan ugaklarinin bol
miktarda uUlkeye girisi ile Uretimden vazgecilmigtir. Bu kararla ulkenin
birikimleri farkinda olmadan heba edilmigtir. Fabrikada bundan sonra bakim

ve revizyon faaliyeti stirdiiriilmiistiir®®.

Almanlarin  Turkiye’de ugak sanayiine olan ilgileri Junkers
Firmas’'ndan sonra da surmustur. 27.09.1937 tarihinde Alman sefiri
Nadolny’nin mektubunda konu gundeme getirilmektedir. Arsiv belgelerinden
anlasildigina gore Turk Ucak Fabrikasinin yeniden ihyasi teklif edilmektedir.
Mektupta Junkers Firmasi’nin birkac yil evvel yaptigi anlagsmada basarisiz
oldugu belirtildikten sonra bu kez arkasinda Alman Hukameti olan
Lufthanza Firmasr’'nin projeleri anlatiimaktadir. Projeye gére Berlin-istanbul
hava hatti agilacak, Sarigazi'lde Hava Kuvvetleri'ne bir meydan yapilacagi
ve en Onemlisi de butun Alman hava sanayii destedi ile Lufthanza ile birlikte
ucak sanayii kurulmasi teklifi yapilmaktadir. Maresal Fevzi Cakmak konuyla
ilgili Bagbakanliga yazdigi yazida yaptigi degerlendirmesinde, bu konuda
bir karar alinmadigi ama Genelkurmayin oteden beri Turk hava harp

266 Can DEMIRCI, Tiirk Savunma Sanayii, Uludag Universitesi Iktisadi Ana Bilim Dali Iktisat
Teorisi Dali, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Bursa, 1999, s.24-26
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sanayiinin gelismesine dnem verdigini belirtmekte ve uygun olan projelerin
de Genelkurmay tarafindan desteklenecegdi hususuna vurgu yapmistir®®’.
Maresal Fevzi Cakmak bulundugu oOnemli gorevin geregi ve biraz da
duygusal anlamda Tuark havaciligina katki saglamistir. Tark ordusunun milli

imkanlarla techiz edilmesi icin yapilan calismalara destek vermistir?®.

Kayseri Ugak Fabrikasi’nda yapilan uretim oldukga onemlidir. Ancak
ucak uretimi onemli mesuliyeti gerektirir. CUnklu boylesine pahall, ileri
teknoloji ve agir sanayiinin son agamasini gerektiren ve devlet butcesi
kadar yatirimi gerektiren bir sahada ilk musteri devletin kendisidir. Bunun
icin yetkili kigilerin sorumluluklarini bilingle yerine getirmeleri ve o6zellikle
korumaci bir gizgiden hareketle kazanilan milli kabiliyetleri dig mihrakh

oyunlara kurban etmemeleri 6nemlidir.

Ote yandan ugak Uretimi her devletin basarabilecegi bir imkan ve
kabiliyet olmadig! halde ugak her devletin mutlaka ihtiyaci olan bir techizat
ve gu¢ unsurudur. Bu gerceklerden hareketle, Uretilen ucgaklarin
pazarlanmasinda devletin etkin destegine ihtiya¢ vardir. Ugak Uretimi her
devletin milli davasidir. Bu sahanin Uzerinde asla muhélefet ve yanlis
siyaset yapilmamasi onemlidir. Devlet destek olmak durumundadir. Bu gin
hemen hemen butlin devletler pek ¢ok sahada milyarlarca dolari; turizm,
tarim ve benzeri alanlarda girisimciye destek olarak vermektedir. Bunlar
olurken ulkenin bagimsizliginin semboll olan hava harp sanayiinde devletin
bayuk yatirrmlara girmemesi suphesiz buyuk kayip olacaktir. Havaciligin
kisa yuz yilhk tarihinde bunlar her Ulkede yasanmistir. Bazi devletler
hatalarindan sdratle donup Brezilya o6rneginde oldugu gibi dunya
havaciliginda bir otorite olurken hatalardan ders almayan ulkeler de musteri

olmuslar ve demode silahlari musaade edildigi kadar kullanmaktadirlar.

67 BCA., Tarih: 27.9.1931, Dosya:6111, Fon Kodu: 30.10, Yer No: 59.398.5

208 KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.162-163; Biiyiik Tiirk Havacilarindan Sefik
Cakmak(1892-1966), Hv.K.K.l1g1, Istanbul, 1992, Onséz
Yzb. Sefik Cakmak Kara Kuvvetlerinden Hava Kuvvetlerine ge¢cmistir. Maresal Fevzi Cakmak’in
damadi olup soyadini ¢ok sevdigi Maresal’in soyadindan almigtir. Bu zat daha sonra Tiimgeneral

olarak emekli olacaktir. Kitap Hv. K. K.I1g1 tarafindan hazirlanmis olup, yili, yeri, yazar1 yoktur.
0Y.07.07.07
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Kayseri Ugak Fabrikasi’'nin  kapanmasinda etkili  oldugu

degerlendirilen 6nemli hususlar sunlardir.

a) Ugak Uretme faaliyetinin Oneminin o gun igin yeterince

degerlendirilemediginden sorunlar kargisinda duyarsiz kalinmasi,

b) Almanya’nin devlet olarak ve Junkers’in girket olarak Gzerine dugen

gOrevleri yapmamalari,
c) Junkers’in iginde bulundugu ekonomik kriz,
d) Antlasma maddelerine olan hassasiyete ilgi gosterilmemesi,

e) Sirketin  bekledigi  birtakim  ayricaliklarin ~ Tarkiye tarafindan

verilmemesi,

f) Calisanlar arasinda is ve Ucret adaletsizligi sonucu c¢alisma

ortaminda meydana gelen huzursuzluk,

g) Yonetim  Kurulunda bulunan Turk idarecilerin  gorevlerini
yapmamalari, Almanlarin inisiyatifi ele gecgirmeleri sonucu sirketin kontrol

edilemez héle gelmesi,

h) Tarkiye’nin yeterli bir sanayii gucunun olmamasi da énemli bir etken
olmustur. Ugak sanayiini iceriden destekleyecek bir yan sanayii olmasi
kaginilmazdir. Oysa Kayseri basta olmak Uzere Turkiye bu glce sahip

bulunmuyordu.

“Yolunda yirayen bir yolcunun yalniz ufku gormesi yeterli
degildir. Muhakkak ufkun otesini de gormesi ve bilmesi lazimdir®®.”
s6zU burada yasanan olaylarin 6zeti gibidir. SUphesiz bu konu ile ilgili daha
birtakim nedenler bulunabilir. Ancak genel anlamda 1926 yili kosullar ve
ortaya ¢ikan sorunlarin bunlar oldugu degerlendiriimektedir.

1.7.2. Turk Tayyare Cemiyeti (Turk Hava Kurumu’nun)’nin Kurulusu

Tarkiye Cumhuriyeti'nin  kuruldugu yillarda Ulkenin mevcut sanayii

potansiyelinin oldukga iptidai ve Umit vaat etmeyen hali bilinen bir gergektir.

209 Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri, Birinci Kitap, 5.263
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Kisa sure iginde batili Ulkelerde Ug-dort asirlik gelisme sonrasi olugabilen
agir sanayiinin son agsamasi sayilan ugak sanayiine yonelik atilimlarin biri de
Tark Tayyare Cemiyeti'nin bizzat Mustafa Kemal Pasa’nin emri ile kurulmus
olmasidir. Kurucu Uyeleri; Pilot Sakir Hazim, Pilot Vecihi (Hurkus), eski

rasittardan Hasan Iskender Beylerdir®™.

Havacilik sanayii, toplumlarin
gelismesinde vazgecilmez bir saha haline gelmistir. Bunun igindir ki, Mustafa
Kemal Pasa, batinin hizla kendini yeniledigini ve bunun en onemli

gdstergelerinden birinin bacas! tiiten fabrikalar olduguna inaniyordu®".

ingiltere’nin, |. Diinya Savas’’nda basarili olmasinda ucaklarin énemli
etkisi olmustur. Curzon’un talihsiz sOzlerinin gergeklesmemesi igin yapilacak
tek sey milli kaynaklarla imal edilen, Turk gencligi tarafindan benimsenen Turk
hava gucunun meydana getiriimesi gerekiyordu. Bunun ilk hamlesi olarak 16
Subat 1925 yilinda Tirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur?’?. Mustafa Kemal
Pasa, “istikbal Goklerdedir”®” demistir. Burada kast edilen siphesiz
havaciligin gelecegi degil milletin gelecegiydi. iki kelimeyle 6zetlenen havacilik
gunumuzde de anlam ve 6nemini korumaktadir. Son yillarda goklerden gelen
tehlikelerle bagta Irak olmak uUzere devletlerin basina gelenlere tUm dunya
sahit olmustur?”. Istanbul’da 1919 yili sonunda Tiirkiye Miinakalati Havaiye
Cemiyeti (Turk Nakliye Cemiyeti) adiyla bir kurulugs meydana getirilmigti.
Cemiyetin tizGgl Yzb. Fazil, Utgm. Sakir Hazim, PIt. Fehmi (Yemenli),
Mazlum (Keyusk) ve Vecihi (Hurkus) tarafindan hazirlanmisti. Zamanin
Posta Bakani Refik Halil, Tirk havaciliginin “Posta Nakliye isleri” ile
kurtulacagina inanmigti. Bu amagla c¢alismalar yapilmig ama netice

275

alinamamistir Tark Tayyare Cemiyeti'nin nizamnamesi 1919 yilinda

istanbul’da olusturulan bu cemiyetin, Cumhuriyet Dénemi’nde yeniden derli-

2" KAYMAKLI Havacilik Tarihinde Tiirkler II, s.165

2! TAYHANI, a.g.e., s.212

2 KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler II, s.327; ADIGUZEL-AKGUL-KULA, a.g.e.,

s.22; OZDEMIR, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, s.22;Mustafa ZEREN, “Tiirklerin Goklerde de

bir Tarihi olacaktir”, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.II, THK Yay.:4, Istanbul, 1985,

5.137,138; KAYABALI- ARSLANOGLU, a.g.e., 5.646

Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, s.200

% TAYHANI, a.g.e., 5.183

* HURKUS, Bir Tayyarecinin Anilari, s.51;M. Bahattin ADIGUZEL, Tiirk Havacih@inda iz
Birakanlar, THK Kiiltir Yay. No:7, Ankara, 2006, s.59; HURKUS, Havada Vecihi % Asir
1915-1925, Kanaat Kitapevi, istanbul, 1942, 5.51
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toplu ele alinmasi ile hazirlanmistir. isgallere karsi hava kuvvetlerini korumak
icin sivil amagcl olusturulan cemiyetin nizamnamesi Turk Tayyare Cemiyeti’'nin

Nizamnamesinin de temeli olmustur.

Tark Tayyare Cemiyeti’'nin kurulmasini bizzat Ataturk istemistir. Devlet
eliyle kurulan ve ulkenin savunmasi igin gok 6nemli olan havacihigin buyuk
beklentilere cevap vereceginin hedeflenmesi kaginilmazdir. Cunklu bu
donemde Turkiye, bagimsiz ve milli bir devlet olarak varhgini kabul ettirmis
olmasina ragmen hald Lozan Antlasmasi ile ¢ozime kavusmamis pek ¢ok
sorunu olan bir ulkedir. Musul Meselesi, Bogazlar'in Turkiye'nin istedigi gibi bir
sonuca ulasmamasi bu sorunlardan en énemlileridir’®. Bu durum karsisinda
gucgli ve milli imkanlarla desteklenen bir ordunun techiz edilmesi
kaginiimazdir. Kaldi ki Tirkiye, ingiltere, Fransa, italya ve SSCB'ye sinir
durumunda bulunmasi nedeniyle de savunmasina énem vermek zorundaydi.
Bu sebeple Ataturk, havaciligin guclenmesi icin Turkiye’nin kendi ucaklarini
uretmesine onem veriyordu. Turk Tayyare Cemiyeti de bdyle bir disuncenin
sonucu olarak kurulmus ve kurulus amaglari bizzat Ataturk tarafindan tespit

edilmigtir. Bu amaglar;

a) Havacilik sanayiinin temellerini atmak ve gelistirmek,

b) Havacilhigin askeri , ekonomik, sosyal ve siyasal dnemini anlatmak,
c) Askeri, sivil ve turistik havaciligin gelismesini saglamak,

d)  Gerekli arag ve gereci hazirlamak,

e) Personel yetistirmek,

f)  Ucan bir Tiirk gencligi meydana getirmektir®”.

Tuarkiye’de toplu ignenin bile yapilamadigi otomobil sayisinin yuzli
rakamlarla ifade edildigi bir donemde ulkede ugak Uretme yoninde devletin
kararli bir durug gostermesi dikkate deder bir tavirdir. Tdrk Tayyare
Cemiyeti'nin adi 1935 yilinda Turk Tayyare Cemiyeti'nin, Altinci Kurultayinda

*" Durmus YALCIN VD., a.g.e., C.I, 5.385-387
277 ADIGUZEL-AKGUL-KULA ,a.g.¢.,5.23;ZEREN,a.g.e.,s.138;KAYABALI-ARSLANOGLU,
a.g.e., s. 646,647, KAYMAKLI, Havacihik Tarihinde Tiirkler II, s.165
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tuzukte yapilan degisiklikle, Turk Tayyare Cemiyeti'nin ad1 Turk Hava Kurumu

olarak degistirilmistir?’®.

Tarkiye Cumhuriyeti kurulusundan 1929 yilina kadar kapitilasyonlarin
olumsuz etkilerini (izerinden atamamistir. Ote yandan Osmanli’dan devralinan
bor¢lar, yanmig-yikilmis bir Ulke ve tarim toplumu ile bati devletleri i¢erisinde
ayakta kalmanin gugligu ortadaydi. Bu sartlar altinda ¢ok pahali olan
havaciligin devlet imkanlari ile glclu hale getirilmesi zordu. Halkin ianeleri bu
nedenle onem arz ediyordu. Bunun suiistimale ugramadan bir resmi kurumca
yapilmasi gerekiyordu. Halktan toplanan yardimlar ile ugak alinmig ve bu
ucaklar millet adina Turk Hava Kuvvetlerine bagislanmigtir. Mustafa Kemal
kurulus agamasinda bizzat 10.000 lira bagigla Turk Tayyare Cemiyeti'nin Turk
Hava Kuvvetlerine ugak alinmasi icgin baslattigi kampanyaya destek
olmustur’”®.  Cumhuriyetin  kuruculari, Tirk Millet’'nin  bagimsiziginin
teminatinin ancak goklere hakim olmaktan gectiginin farkindaydi. Turk
semalarinda Turk Hava Kuvvetleri'nin yani sira tim gencligin var olmasini
istemiglerdir. iste Tirk Tayyare Cemiyeti bu gayenin gerceklesmesi igin

onemli bir adim olmustur.
1.7. 2.1.Turk Tayyare Cemiyeti’nin Kuruldugu Yillardaki Gelir Kaynaklari

Tark Tayyare Cemiyeti, iki yasini bile heniz tamamlamamig olan
Tarkiye Cumhuriyeti icin 6nemli kuruluglardan biri olmustur. Bu kurum
havacilik alaninda beklentilerin ve ideallerin gergceklesmesi igin kurulmustur.
Birinci Dlinya Savagi’nda Turk Hava Kuvvetleri'nin basinda Aiman Hava Pilot
Binbagi Serno bulunuyordu. Alman pilotlarin emniyetli bulmadigindan
kullanmadigi ugaklar Turk pilotlari hi¢ itiraz etmeden kullanmaktaydi. Hava
glcumliz ordunun diger bolumlerinde oldugu gibi Almanlara emanet
edilmistir. Istiklal Harbi yillarinda ise zor sartlarda elde edilen ugcaklar
kullanilmistir. Cok farkli dretim teknigi olan bu ugaklar personel ve malzeme

yetersizligi nedeniyle zor sartlarda ugurulabilmistir. Bu nedenle, Turk Tayyare

% Cahsmamizda; 1935 yilina kadar Tirk Tayyare Cemiyeti, 1935 yili sonrasi igin Tiirk Hava

Kurumu ismi kullanilacaktr.
" TAYHANI, a.g.e., 5.189
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Cemiyeti'nden beklentilerin ¢ok olmasinin nedeni kurulusundan beri gekilen
sikintilardan kaynaklaniyordu. Bu nedenle Kurum’un gelir kaynaklarinin gugli
olmasina itina edilmigtir. Kurulus yillarindaki gelir kaynaklari yirmi bir
kisimdan olugmaktaydi. Bunlar;

a) Halkin bagislari,

b) Tayyare Piyangosu,

c) Fitre-zekat ve kurban derileri gelirleri,

d) Tayyare Pulu(Tutkalll makbuz),

e) El ve duvar ilanlari imtiyazi,

f)  Her sigara paketine isabet eden bir sigara farki tcreti,

g) Usak Seker Fabrikasi’'nin ilk mahsuld,

h) Mevcut domuzlarin istismari,

i) Eski pullarin devri,

j)  Bakanlar Kurulu karariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar,
k) Uye aidatlari,

[)  Tutkall Makbuz (Yardim Pulu),

m) Ozel ve genel biitgeden yapilan yardimlar,

n) Kira gelirleri,

o) lstiraklerin gelirleri,

p) Faiz gelirleri,

q) Makara ve iplik Fabrikasi tesis hakki,

r)  Askeri Terhis Cizelgelerinin bastiriimasi ve ucret kargiligi satilmasi,

s) Odemis Balyanbolu Bucagrnin Kire ve Bagcilar kdylerindeki civa

madeninin igletiimesi,

t) Ataturk’an Buyuk Nutku’nun gelirinin Kuruma bagiglanmasi,
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u) Bulgaristan'dan kislamak Uzere Trakya'ya gelecek koyun-kegi

sahiplerine verilecek kefaletnamelerin telif haklaridir’®.

v)  Bazi urunlerin ihrag iglemlerinin % 1'i Turk Tayyare Cemiyeti gelirlerine
dahil edilmistir?®’.

Tark Tayyare Cemiyeti'nin gelir kaynaklarinin dogru ve kanuna uygun
olarak toplanmasi konusunda oldukga titiz davranilmigtir. Gelirlerin
toplanmasina yonelik olarak istisnai de olsa suiistimaller yasanmistir.
Hatalarin giderilmesi igin konu bagbakana kadar aktariimis ve sorusturma
acilarak ilgililer hakkinda yasal islem yapilmistir’®. Bu giin bile bir kisim
insanlar Kurum igin olumsuz intibalar i¢indedir. Bu olumsuz intiba Atatlrk
Dénemi'nde de yasanmis ve konu ile ilgili Diyanet isleri Bagkanlhigrnin da
dahil oldugu bilgilendirme vaazlari ile halkin dogru bilgilendiriimesi
amaclanmigtir. Turkiye’nin kendi ug¢agini yapmaya yonelik calismalar bir
kisim gevreleri her zaman rahatsiz etmistir. Bunu engellemek i¢in de pek ¢ok
yontemler ile halkin temiz duygulari kullaniimistir.

Kurulus vyillarindaki 22 kisimdan olusan kaynaklarla, Turk Tayyare
Cemiyeti oldukga guclu ve gelecege yonelik hedefleri olan bir kurum haline
getirilmistir. Mustafa Kemal Pagsa, her zaman Kurum ile ilgilenmis ve 1927
yilinda 36 saatten fazla bir sirede irat ettigi Nutuk’'un gelirini de kuruma
bagislamigtir. Tirk Tayyare Cemiyeti'nin gelir kaynaklari bazi kesimlerden
tepki almig, daha once de ifade edildigi gibi halkin saf dusincesi ve temiz
vicdan suiistimal edilmek istenmigtir. Ozellikle kurban derileri ile ilgili yapilan
dedikodu ve siiphelere agiklik getirmek icin Diyanet isleri Baskanhg
muftalUklere bir yazi gondererek derilerin Turk Tayyare Cemiyeti'ne
verilmesinin caiz oldugunun anlatiimasini ve halkin aydinlatiimasini
istemistir’®®. Yine icisleri Bakanhgi, Tirk Tayyare Cemiyeti ve Diyanet isleri
Baskanhgi tarafindan Basbakanliga yazilan 1933 yilina ait muhtelif tarihli

0 KAYABALI- ARSLANOGLU, a.g.e., s.649; TAYHANI, a.g.e., 5.190; ADIGUZEL-AKGUL-
KULA, a.g.e., 5.23,73

1 BCA,Tarih: 20.7.1930, Dosya :6238, Fon Kod No: 030.10, Yer No : 60.404.5

82 BCA,Tarih: 27.04.1929,Dosya :77A26, Fon Kod No: 030.10, Yer No : 69.454.23

28 BCA,Tarih: 16.10.1947, Fon Kod No: 051.0, Yer No : 4.30.27
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yazilarda fitrelerin, zekatin ve kurban adaklari gelirlerinin; Himaye-i Etfal,
Kizilay ve Turk Tayyare Cemiyetince ortaklasa paylagsmak uUzere Turk
Tayyare Cemiyeti tarafindan toplanmasi konusu gundeme getiriimektedir.
Bagbakan adina mustesarin verdigi cevapta, yetkinin Turk Tayyare Cemiyeti
oldugunu bildirmektedir. Yine 1933 yilinda Igisleri Bakanligi bu dogrultuda
islem yapilmasi i¢cin konunun Vvilayetlere yazildigini Bagbakanliga
bildirmistir?®*.

Mevcut haliyle Kurum, kurulus yillarina goére c¢ok kisith imkénlara
sahiptir. ilerleyen yillarda siyasal hesaplar ve yénetim anlayislari nedeniyle,
Ataturk'un vasiyeti niteligindeki bu gelir kaynaklari, donem dénem Kurum’un
elinden alinmis ve Turk Hava Kurum’unun duraklamasina neden olmustur.
90'll yillarin sonunda, yonetmelik dedisiklikleri ile Kurum’'un gelir kaynaklari
oldukga azalmistir.

1.7.2.2. Kurulus Yillarinda Tiirk Tayyare Cemiyeti’nden Beklentiler

Bugun oldugu gibi Atatirk doneminde de Turk Tayyare Cemiyeti'nden
rahatsizlik duyan insanlar vardi. Bu rahatsizligin nedeni suphesiz cehalet,
yanlis yonlendirme, menfi i¢ ve dis mihrakli propaganda, Ulkenin gerceklerini
bilememe ve dunyadaki gelismeleri dogru yorumlayamama oldugu
degerlendiriimektedir. Butun saldirn ve rahatsizliklara ragmen o gundn
sorumlu kisileri bagta Cumhurbaskani olmak tzere Turk Tayyare Cemiyeti'ne
sahip c¢ikmiglardir. Sergilenen tavri Atatirk su sozlerle agiklamaktadir:
"...Bizim Ulusumuz bir kere inanmaya goérsiin...Ona yaptiramayacaginiz,
benimsetemeyeceginiz sey yoktur. Tiirk Hava Kurumu’nu kurdugumuz
zaman bunun ana gelir kaynagini bir yandan devlete, bir yandan da
ulusumuzun yardimsever duygularina yiikledik. Fitre ve zekatin yani
sira kurban derilerinin kuruma verilmesi i¢gin Bakanlar Kurulu karari
cikardik. Bu karara karsi ¢ikmak isteyen yobazlarla, siyaset geregi bu
uygulamadan vazge¢memizi isteyenler oldu. Ustii kapali ya da agik,
gazetelerde yazilar bile ¢ikti. Oysa bu iki gelir de ¢ok yanlis yerlere

gidiyor, lilke yararina degil, kigilerin, gruplarin yararina hizmet eder héale

% BCA,Tarih: 9.12.1933, Dosya :20338, Fon Kod No: 030.10, Yer No : 178.233.19
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geliyordu. Devletin erisemedigi yerlere halkin erismesi kadar dogal ne
olabilir. Bu topraklarda yasayan herkese diisen kutsal birtakim gérevler
vardir. Yoksul biitcesi olan lilkelerde devlet kadar halk da bazi
sorumluluklar  yiiklenmelidir. = Hava Kurumu batiya yodnelik

hamlelerimizden biridir...?"

. Turk Tayyare Cemiyeti, Batililagmanin bir
gOstergesiydi. Ama ayni zamanda bati emperyalizmine karsi bir kale olarak
goriliyordu. Bagbakan ismet Pasa Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin 19.10.1925
tarinli 1. Bayuk Kongresi'nde bir konusma yapmistir. Konugsmasinda; “...Biz
tayyarecilik denildigi zaman tayyareyi diisiiniip, tayyareyi meydana
getirebilecek miihendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en hassas
aksamindan en kaba aksamina kadar vatandan imal edecek tedbirleri,
tayyare liretimine yarayacak biitiin temel maddelerin vatandan
ctkarilmasi ve saglanmasini, 6zetle meydana gelecek tayyarenin teknik
bir tarzda yapilmasi icin makineden ve teknikten anlar uzmanlari ve bu
tayyareleri tam bir yetkinlik ve cesaretle kullanacak ytirekli tayyarecileri
(pilot) hep beraber meydana getirmeyi amacliyoruz®®®”. ifadelerine yer

vermigtir.

1926 yilinda yapilan Il. Buyuk Kongre’de Fuat Bulca Bey, tayyare
yapimi i¢in laboratuarlarin ingaatindan bahsediyordu. Tirk Tayyare
Cemiyeti'nin Besinci Kongresi'nde havacilik alanindaki gelismeler tartisiimisg,
batun milletlerin hava tehlikesinden korunmak icin havacihigi ileri goturmek
amaciyla yaptiklari yodun calismalar degerlendirilmistir. Basbakan ismet
inénl, kongre sonrasi yayimladigi tamim ile Tirk hava harp sanayiinin
geligtirilmesi i¢in Turk Tayyare Cemiyeti’'nin en az kazanan fertten baglamak
uzere tum fert ve devlet kurumlarinin yardim etmesinin 6nemine temas etmis

ve Kurum’un bu konuda gerekli tedbirleri almasini istemistir®®’.

Tark Tayyare Cemiyeti'nin kuruldugu yillarda intiya¢ duyulan kanuni alt
yapinin kurulmasina 6zen gosterilmistir. Bu konuda 1926 yilinda c¢ikarilan

5 TAYHANI, a.g.e.,s.191

% Havacilik ve Spor, ismet inénii ve Tiirk Havacihgi, C.X, Ankara, 1938, 5.1898 TAYHANI,
a.g.e., s.193; VEREL, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, s.17

7 BCA, Tarih:4.1.1933, Dosya: 6241, Fon Kodu: 30.10, Yer No : 60.404.8



91

kanunlarin icerigi soyledir. Donanma Cemiyeti’nin lagv edilmesi ile Cemiyetin
varliklari ¢ikarilan 689 No’lu kanunla Turk Tayyare Cemiyeti'ne
devredilmistir’®®. 710 sayili kanun ile Tirkiye'de piyango kesidesinin
miinhasiran Tayyare Cemiyetine ait oldugu kabul edilmistir’®®. 723 sayili
kanunla Tirk Tayyare Cemiyeti posta iicretlerinden muaf tutulmustur®®. 751
saylll kanunla Iistanbul Lalel’de bulunan Harikzedegan Apartmanlari

291

Cemiyete terk edilmistir Cemiyetin icra edeceg@i konser, eglence ve

benzeri faaliyetlerden vergi alinmayacagi 928 No'lu kanunla yasalasmistir?®2.
1934 yilinda 2459 sayili yasa ile tapu senetleri, edlence mekanlarindan,
gramofon plaklardan, mahkeme evraki, evlenme ve noter islemlerinden ve
pek ¢ok islemden kanunla belirlenen miktarin Tark Tayyare Cemiyeti'ne geliri
verilmek Uzere yasalastiniimistir. 1927 tarihinde g¢ikarilan 1037 sayili kanunla
elde kalmig bir kisim eski pullarin Turk Tayyare Cemiyeti'ne sattirimasi
uygun gérilmistir 2. Tayyare Piyangosu 1950’li yillara kadar énemini
korumustur. 21.06.1939 tarihli Bakanlar Kurulu kararnamesi ile Devlet

piyangosu haline getirilmistir®®,

Her yeni kongrede daha buylk projelerin yapilmasi igin heyecanl
konugmalar yapilmistir. 1935 yili 6. Buyuk Kongresinde tuzukte yapilan bir
degisiklikle Turk Hava Kurumu ismi benimsenmis ve Turkkusu'nun kurulmasi
kararlastinlmistir. Kongreye Bagbakan ismet indnii de katilmis ve havacihgin
geligtiriimesi ve sorunlarin ¢ézumune yonelik bir konusma yapmlgtlrzgs.
Burada amag¢ ugucu bir nesil yetistirmek olarak tanimlanmistir. ilk

kurulusunda 200 uyesi ile Turkkusu calismasina baglamigtir.

288 Kavanin Mecmuasi, TBMM, Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:689, s.34

28 Kavanin Mecmuasi, TBMM, Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:710, s.75

20 Kavanin Mecmuasi, TBMM, Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:723, s.91

1 Kavanin Mecmuasi, TBMM, Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:751, s.277

2 Kavanin Mecmuasi, TBMM, Y1l: 1926, C.IV, Kanun No0:9285, 5.1051

2% Kavanin Mecmuasi, TBMM,Y1l: 1934, Cilt.XIII, Kanun No:2459, s.368-370; Kavanin
Mecmuasi, TBMM, Yil: 1927, C.V, Kanun No:1037, s.184; Kavanin Mecmuasi, TBMM, Yil:
1927, C.V, Kanun No:1047, s.241

2% BCA, Say1:2/11322, Tarih:21.06.1939, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 87.59.10

5 BCA, Tarih:26.6.1935, Dosya: 1. Biiro, Fon Kodu: 490.1, Yer No: 16.82.2; Ugan Tiirk , “Tiirk
Hava Kurumunda Altinci Kurultay”’, THK, Ankara,1935,s.2338; KAYMAKLI, Havaciik
Tarihinde Tiirkler I, s.221-225
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Turk Hava Kurumunun Altinci Kurultayinda Bagbakan ismet inéni
konusmasinda alti ¢izilecek onemli tespitler yapmistir. Bagbakan

konusmasinda;

a) Hava hareketleriyle hava tekniginin, hava siyasetinde milletlerin
hayatina yapabilecek etki ile mesgul dedgiliz.

b) Havaya kafi derecede oOnem verdigimizi sOyleyemeyiz. Turk
vatandasinin benim agzimdan isiterek ve aci olarak bilmesi lazimdir ki,
Tarkiye bir hava tehlikesi altindadir. Hava tehlikesini butun daglarimiz, ¢ok
mamur olmayan genis sahalarimiz kolaylikla onleyebilir zanni ham ve yanlis

bir zandir.

c) 1935 yili hesabina gore ige yarar orta sinif bir tayyare 60.000 liradir. Bu
tayyareyi harbe hazir tutmak igin her sene bir 60.000 lira daha harcamak
lazimdir. Beg koy birleserek bir tayyare aldigi zaman saniyorlar ki, on, on beg
sene sonra bir savas olursa o savaga girmek icin hazir olacagini saniyorlar.
Oysa aldiklari tayyarenin savasa hazir olmasi igin her sene bir o kadar daha

para vermeleri gerekir.

d) Turkiye’nin hava savunmasi igin ortalama 500 civarinda ugagi olmasi
gerekmektedir. Bu ise 30.000.000 (30 milyon) lira yapmaktadir. Butgeden
bunu karsilamak igin ise birgok sene beklemek gerekmektedir. Kaldi ki alinan
tayyarelerin idamesi icin her sene 30.000.000 lira hava bultcesine para
ayirmak gerekmektedir.

e) Turkiye yillarca para ayirsa bile 30.000.000 liranin hava butgesine
ayirmasinin mumkuan olmadigi bir donemde buyuk devletlerden her birinin
yillik butgesi 150-200.000.000 liray! bulmaktadir.

f)  1930°lu yillarin ilk baglarinda 1.000 tayyare ile yeryUzunun en guglu
hava kuvvetine malik olmak mumkunken bu sayi 1935 yilinda en az 2-3.000

olmustur.

g) Turkiye’nin varhdinin hava bakimindan gene kendi kudretine
dayanmaktan baska caresi olmadiginin bilinmesi ve buna gore hazirlanmasi

gerekmektedir.
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h) Tayyare Cemiyeti'nin calismalari Turkiye'nin ihtiyacinin onda birini bile
teskil etmemektedir. Havacilik evin dami ile érneklendirilmis ve catisi agik
olan eve ragmen hi¢c kimse havanin ne kadar yagmursuz kalacagini
soyleyemez benzetmesi yapmistir. ismet Pasa bu gercekleri acik olarak
ortaya koymustur. Ulkenin kaderinde 1960’ yillara kadar rol oynayan Istiklal
Savasi donemi liderlerine ragmen Turkiye hava sanayiinde gerekli atilimi

yapamamistir’®.

1940 yihindaki 7. Genel Kurul'da Kurum'un faaliyeti; Plandrculuk,
Motorlu Tayyarecilik, Parasutculuk ve Modelcilik olarak dort ana kolda
toplanmigtir. Gegen 15 yillik sure iginde Kurum, elde ettigi 72 milyon lira
gelirin 54 milyon lirasini Tirk Hava Kuvvetleri biltgesine aktarmistir®’. Tiirk
Tayyare Cemiyeti marifetiyle 1925-1935 yillari arasindaki kampanyalarda
toplanan 54 milyon liraya yaklasik 350 civarinda ugak alinmistir®®. Biyiik
Zafer'in 10. yihinda 40 ucgak bagis ugaklari olarak Turk Hava Kuvvetlerine
armagan edilmistir. Sahislar ve halk bu girisime buyuk bir heyecan ve
Ozveriyle destek olmusgtur. Ancak yukarida ifade edildigi gibi ucagr almak
kadar idame sorunu da buyuk bir butgeyi zorunlu héle getirmekteydi. 1935'te
yalniz yeterli ugak i¢cin 30.000.000 lira gerektigi ifade edilirken Turkiye 1928

yilinda hava biitgesine ancak 4.526.991 lira ayirabilmistir*®.

Ucaklara, bagisi yapan belde, ilge, il, dernek, meslek gruplari ve sahis
adlari verilmigtir. Aslinda Erzurumlu Nafiz Bey istiklal Savas! yillarinda dort
ucak, 174. Alay personeli ise bir ugak alarak buyuk bir hizmette bulunmustu.
Bu suregte Lozan Antlagmasi’na gore azinlik statisunde bulunan Ermeni ve
Musevi Turk vatandaslari kendi aralarinda bagis toplayarak bu kampanyada
yer almiglardir.

2% Uean Tiirk , “Tiirk Hava Kurumunda Altinc1 Kurultay”,C.7, THK, Ankara, 1935, 5.2331-2352

27 VEREL, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.IL s.17-21

2% KAYMAKLI, Havacilik Tarihinde Tiirkler I, s.253, 329; Behcet Kemal CAGLAR- Cemal
KUTAY, “15 YiI”, Havacihk ve Spor, C.XII, Ankara, 1940, 5.2403; EK-001
Ugak sayis1 farkli kaynaklarda farkli miktarda gegmektedir. 1925-1940 Yillar1 arasinda halkin
bagislartyla 350 civarinda ugak alinmig ve Tiirk Hava Ordusuna bagiglanmigtir. EK-28 (1925—
1940 Yillar1 Arasinda Bagis Ucaklar)

2% KAYMAKLI, Havacihk Tarihinde Tiirkler IL s.176
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Turk Tayyare Cemiyeti'nin koklU bir kurulug héline gelmesi igin ciddi
gayret gosteriimis ve Kurum gundelik siyasetin Ustinde tutulmaya
cahsilmigtir. Bir taraftan suiistimallerin 6nlenmesi i¢in Jandarma subaylari
konunun disina gekilirken, tye kaydinin azalmasi sorununun ¢ézimu igin de
Cumhuriyet Halk Firkasi kongrelerinde parti mufettislerinin  yakindan
ilgilenmesi istenmistir’®. Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kuruldugu yillarda Glkenin
her tarafinda tanitilmasi ve gelirlerinin arttiriimasi i¢cin Jandarma Subaylarinin
manevi nufuzlarindan istifade edilmesine lizum gordlmustir. Daha sonra
Jandarma subaylarinin bu iglerle ilgilenmemeleri gundeme gelmigtir. Turk
Tayyare Cemiyeti Bagkani, Jandarma subaylarinin sistemden alinmamalarini
Israrla talep etmistir. 1931 yilinda Jandarmanin; askeri , adli ve idari
gOrevlerinin yogunlugu nedeniyle is yukunun fazla olmasi ve subaylarin para
isleri ile ugragsmalarinin uygun gorulmemesi nedeni ile Tayyare Cemiyeti ve
diger hayir cemiyetleriyle ilgilenmeleri igisleri Bakanhg tarafindan kat'i olarak

yasaklanmistir®’.

Tark Kusu'nun kurulmasi ile Kurum envanterinde bulunan ugak ve
plandrlerin bakim ve onarimi ic¢in bir tamirhaneye ihtiya¢ duyulmustur.
Yapilacak tamirhaneden Hava Yollari ve Turk Hava Kuvvetleri'nin kendi
fabrikalarinda is yukunun fazla olmasi halinde yararlanmasi imkani
verilmigtir. Bu sekilde Kurum'un imkénlari daha ¢ok gelisecek ve glndemi
takip eden bir teknik alt yap1 kurulmus olacakti. Bu yillarda Ankara’da bu
amaca hizmet edecek bagka bir tesis de bulunmuyordu. Konu ile ilgili olarak
Tark Tayyare Cemiyeti, Bayindirik Bakanhgi ve Milli Savunma Bakanligi
arasinda gorusmeler yapiimistir. Goriugmeler sonucunda alinan kararlar yazi

ile Bagbakanliga sunulmustur.

Yine donemin Genelkurmay Bagkani Maresal Fevzi Cakmak imzasiyla
Basbakanliga yazilan yazida ortak amaca hizmet edecek bir buyuk bir ana
tamir at6lyesinin bu alanda ¢alisan tum birimlere hizmet etmesinin kaynak ve

personelin etkin kullanimi yonuyle uygun olacagi belirtiimigtir. Bu kapsamda

% BCA, Tarih:14.10.1929, Dosya: 1. Biiro, Fon Kodu: 490.1, Yer No : 1.3.10
31 BCA, Tarih:4.2.1931, Dosya: 6239, Fon Kodu: 30.10, Yer No : 60.404.6
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konunun detayli bir degerlendirmesinin yapilabilmesi i¢in bir komisyon

kurulmasinin énemi de yazida agiklaniyordu®®.

Tark Tayyare Cemiyeti'nden beklentiler bayuk oldugu igin surekli bir
gelisme ve degisim yasanmaktaydi. Ancak yonetimlerin dirayet ve uzak
goruslulugu kurulus amacinda belirtilen hedeflerin yakalanmasi igin dogrudan
etkiliydi. ilk genel baskan olan Atatiirk’(in yaveri Cevat Abbas’tan sonra Fuat
Bulca yonetime gelmigtir. Turkiye Cumhuriyeti kuruldugu zamanlar danyanin
en gelismis devletleri ile sinir komsusu oldugundan, ordunun milli imkanlarla
techizi onemliydi. Hava Kuvvetleri K.iginin guglendiriimesi igin Turk Tayyare

Cemiyeti pek ¢ok girdileri olacak 6nemli bir atilimdi.
1.7.2.3. Turk Hava Kurumu’nun Etimesgut Ucak Fabrikasi

Alman Junkers Firmasi ile 15 Agustos 1925 tarihinde Turkiye'de ugak
fabrikasi kurulmasi igin anlagsma yapiimis ve 6 Ekim 1926 tarihinde ise
Kayseri Ugak Fabrikasi’'nin agiligi yapiimistir. Bu Turkiye’nin kurmus oldugu
ilk ucak fabrikasidir. Kayseride wugak fabrikasi kuruldugu zaman
sermayesinin bir kismi (125.000TL.) Turk Tayyare Cemiyeti tarafindan
karsilanmigti. 3 Mayis 1928 yilinda faaliyetine son verildiginde Junkers’e ait
tum hisseler 520.000 TL.ye karsiliginda yine Tuark Tayyare Cemiyetine
devredilmisti®®®. Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulus tarihi itibariyla Kayseri Ugak
Fabrikasi’'ndan daha eski bir tarihe sahiptir. Ancak Kayseri Ugak Fabrikasi
faaliyeti yurutulemediginden devri yine Turk Tayyare Cemiyeti’ne yapiimistir.
Bu gelisme ile Tiirk Tayyare Cemiyeti ugak iretme imkanini elde etmistir®®.
Esasen Turk Tayyare Cemiyeti'nin ilk kurulugs amacinda ugak sanayiini
kurmak gibi ¢cok onemli bir hedefi vardi. Bu madde daha sonra Kurum'un

kurulus amagclarindan gikarilmigtir.

ikinci Diinya Savasi’nin baglamasindan sonra basta Almanya’dan ve
Dogu Avrupa ulkelerinden olmak tUzere pek ¢ok bilim adamlari Ulkelerini terk
etmistir. TUrkiye, savasta tarafsiz bir Ulke olarak ulkelerini terk eden bilim

392 BCA, Tarih:9.5.1939, Dosya: 6272, Fon Kodu: 30.10, Yer No : 60.408.2
3% TAYHANI, a.g.e., 5.218-224
3% TAYHANI, a.g.e., 5.233
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adamlarina sahip ¢ikmig ve ulkeye siginan bilim insanlarini ihtisaslari ile ilgili
sahada mumkun oldugunca istihdam etmistir. Bir kisim ugak muhendisi ve
teknik eleman bu kapsamda Turkiye’ye kabul edilmistir. Bunlar yetenekleri ile
kendini ispat etmis 24 kisiden meydana gelmekteydi. Bu sayl daha sonra
artmigtir. Turkiye'nin ugak Uretimi yapabilecek yeterli tesis ve kaynaklarinin
yeterliligi hususunda gerekli incelemeler yapilmigtir. Bu kapsamda; yabanci
teknik personelin dahil oldugu bir komisyon Kirikkale, Karabuik, ve
Kayseri'deki fabrikalari, Eskisehir ve Sivas'taki atolyeleri, istanbul’daki deniz
tezgahlari ve 6zel kontrplak fabrikalarini gezmig ve Turkiye’nin ugak Uretecek
kapasitesinin oldugu tespiti yapiimistir’®. Uzman Heyet bes temel hususu
arastirmigtir.  Bunlar; Atolyenin fabrika seviyesine ¢ikariimasi, Motor
Fabrikasi Acilmasi, Yerli Ham Madde, Yardimci Endustri ve Aerodinamik

Tunel kurulmasi konularidir.

Ucak dretimine Turk Hava Kurumu’'nun Akkopri’de bulunan iptidai
binasinda baslanmistir. Burada 70 kisi calismaktaydi. Ancak atdlye
genigletilerek 113 muhendis ve teknisyenle 221 kisinin galigtigi bir fabrika
seviyesine getirilmistir. ik dretim, lisansi ingiltere’den satin alinan
“Magister” okul tayyareleri ile baslamistir. 1944’'de 30 adetin Uretimi
tamamlanmustir. Tkinci 30 adetin Uretimi 1945 yilina planlanmistir®®. Etiit
Burosu tarafindan askeri amagli bir plandr projesi de gelistirilmistir. Bu
bldroda galisan personel sayisi 38 muhendis ve teknisyendir. Ugak ve planor
uretimi yani sira Turk Hava Kuvvetleri’'nin ugaklarinin revizyonu da bu

tesislerde yapilmaya baslanmigtir.

Etimesgut Ucak Fabrikasi 1942 yilinda 5.840 metre? bir alani kaplayan
bir atdlye durumundan 13.790 metrekare alana yayillan bir fabrikaya
donusmastur. Bu Tuarkiye’'nin  devlet tarafindan kurulan ikinci ugak
fabrikasidir. Fabrikada calisan personel sayisi; 129 teknik personel, 143G
memur ve 606’sI is¢i olmak Uzere 878 kisidir. Teknik olarak yeterli ve guglu
bir kadro olusturulmustur. Etimesgut Ucak Fabrikasi hizla buyumas

395 VEREL, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.IL s.23
3% TAYHANI, a.g.e., s.235
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01.04.1947 tarihi itibariyla; 16.710 metrekare alana yayilmig, ancak personel
sayisinda azalma olmustur. Bu tarihte 98 teknik eleman, 85 memur ve 357’si

isci olmak lizere 540 personel calismaktadir®®’

. Yabanci uzman sayisi 27°den
4’e inmistir. Turk Hava Kurumu’nun kadrosu gittikge daralan is hacmine gore
kigulmus ve 1 Nisan 1949 tarihinde calisan personel durumu; 63 teknik
personel, 49'u memur, 285 is¢i, ¢cirak ve mustahdem olmak Uzere toplam 397
kisiye gerilemigtir. 1948 yilindan sonra fabrikada galigan yabanci personel

bulunmamaktadir®®®

. Calisan yabancilar savas sonrasi ulkelerine donme
bahanesiyle ayrilmistir. Ancak bu kigiler Ulkelerine degil Amerika'ya transfer
edilmis ve oralarda ugak Uretmeye devam etmistir. Ne var ki Tarkiye’nin
bundan tesadufen haberi olmustur. Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nda etut
faaliyetleri ¢cok yodun bir calisma sahasiydi. 1944 yilinin ilk yarisina kadar

yapilan denemelerin sayisi 45.000 parcayi gecmistir’®.

1.7.2.3.1. Etimesgut Ugak Fabrikasinda Uretilen Ugak ve Planérler

Uretilen ugaklarin Gretim amaci ve isimleri asagida verilmistir. 1944
yilinda otuz adet Uretilen Magister tipi okul ve egitim ugaklarindan ayda onar
adet yapilabilecek kapasite yakalanmigtir. 1945 yilinda bu ugaktan 30 adet
daha dretilmistir®'®. 1944-1947 yillari arasinda Etimesgut Ucak Fabrikasr’'nda
pek cok farkli tip ve tasarimda ugak ve plandr Uretimi gerceklestiriimis ve

projesi hazirlanmistir®'”.

a) THK-1: 12 kisilik askeri tasit planérudur. Prototip olarak bir adet

yapilmis, kullanissiz oldugu igin terk edilmigtir.
b) THK-2: Tek kisilik akrobasi egitim ugagidir. oniki adet Uretilmistir.

c) THK-3: Tek kigilik akrobasi planoru olup ¢ok sayida uretilmigtir.

37 KAYABALI- ARSLANOGLU, a.g.e., 5.586,587
KAYABALI-ARSLANOGLU tarafindan Hava Kuvvetlerine has olarak hazirlanan Haziran 1972
tarihli Tiirk Kiiltiird 116 sayili dergide Tiirk Hava Kurumu 1948 Mayis tarihinde personel sayist
toplam 486 kisidir.

% TAYHANI, a.g.e., 5.236

% TAYHANI, a.g.e., 5.236

1% TAYHANI, a.g.e., 5.235

' VEREL, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, s.20-33; TAYHANI, a.ge., s.235-
237;KAYABALI-ARSLANOGLU,a.g.e.,s.587-589; ADIGUZEL-AKGUL-KULA, a.g.e.,
s.27,28 ; KURAL, “Tiirkiye’de Hava Endiistrisi...”, s.10
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d) THK-4: Tek kisilik ilk egitim planoraddar.

e) THK-5: Miles (Magister) ugagi. Tek Gibsy (Major) motorlu iki kisilik okul
baslangi¢ ucagindan ¢ok sayida Uretilmistir. Ambulans ugagi olarak da
kullaniimis ve Danimarka’ya bir adeti satilmistir*'2. Danimarka hiikiimeti 1953
yilinda yirmi alti ugak siparigi daha vermis ama anlagiimayan nedenlerle bu
gerceklesmemistir. Yine ayni ddonemde Avrupa’dan verilen otuz adet siparis
de bir ingiliz heyetinin girisimi ile engellenmis ve otuz adet siparisin daha
sonra ayni heyet tarafindan bir ingiliz firmasina ihale edildigi anlasilmistir®™.
Tark imali ugaklara pek ¢ok yabanci firma siparig vermis ama istekler yerine
getirilememisgtir.

f)  THK-5A: Alti kigilik turizm ucagidir. MSB’den sertifika almig ve bes adet

Gretilmistir®™.

g) THK-7: Turkkusu icin Uretilen tek kisilik ilkogretim planoruddar.
h) THK-9: Turkkusu igin Uretilen gift kigilik ilkdgretim planorudur.

i)  THK-10: Cift motorlu hafif tasit ucagidir. Ug adet yapiimistir. THK-5
tipinin 6zelliklerini tagimaktadir.

j))  THK-11: Tek itici motorlu, Ustten kanatli ve burnu Uzerine inen turizm

ucagidir. Bir adet Uretilmis ve Uretime devam edilememigtir.

k) THK-12: Cift motorlu on iki kigilik yolcu ucagidir. Projesine baglanmig
ama Devlet Hava Yollari ilgi gostermediginden yapimi durdurulmustur.

)  THK-13: Ugan Kanat Planoru olarak adlandinimigtir. Fabrika

muhendislerinin etlit ve arastirma calismalarindan uzak kalmamalari igin

312 KAYABALI-ARSLANOGLU’nun  ¢alismasinda THK-5’in  satildigi  iilke Belgika olarak
gegmektedir. VEREL, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir C.II, s.423’te THK-5’IN Bora
CAGLAR’IN Havacilik ve Savunma Sanayii Uzerine Caligmalar, s.241’de  Danimarka’ya
satildig1, Belgika’nin da teklif verdigi belirtilmektedir.

’1> TAYHANI, a.g.e., 5.252,253

1% Oktay VEREL’in eserinde yurt digina satilan ugak 6 kisilik turizm ucagidir. Tiirk imalati ugagm
yurt disma satilmasi yurtta biiyiik seving meydana getirmistir. Kayseri Ugak Fabrikasi’nda
iiretilen Fledgling marka ve 1401 Kuyruk No’lu ugak Atatiirk’iin emriyle, Yiizbasi Enver
Akoglu tarafindan Tiirk Devleti'nin hediyesi olarak Iran’a gotiiriilmiistiir. Yine MKEK
tarafindan iiretilen UGUR IV tipi ucaklardan da 3 adedi Urdiin’e hediye edilmistir. Ozellikle
Tiirkiye’nin Israil’in saldirganlig: karsisinda tavrini belirtmek bakimindan bu olay énemli bir
hadisedir. VEREL, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, s.36
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Havacilik Dairesi ileri planor ucguslarinda kullanilimak Uzere ilk 0Ornek
yaptirmistir. Ugan kanatlarda tasitin agirligini ve havanin baskisini azaltmak
icin yuk ve yolcu yerleri kanatlarin igine alinmigtir. Dinyada ilk ornek
olabilecek bu calisma Paris Havacilik Sergisine katiimig ve ilgi ile
kargilanmigtir.

m) THK-14: Son galigma Havacilik Dairesi'nin istegi Uzerine yapilan iki

kisilik ilkdgrenim plandridir. ilk érnek yapilmis ama seri imalat yapilmamistir.

5 Nisan 1952 tarihinde THK'nin olaganusti genel kurultayi
toplanmigtir. OlaganUstu Kurultayin toplanma nedeni ugak ve motor
fabrikalarinin durumudur. Kurultayda tyelerin oyuna; “Mal sahibi sifatiyla
Motor ve Ucak fabrika tesislerini miinhasiran devlet miiesseseleri ve
iktisadi devlet tesekkiillerine diledigi bedel mukabilinde satmak veya
diledigi miiddet ve sartlarda kiraya vermeye THK Genel Merkez
Kurulu’na tam ve kamil yetki vermistir.” Takrir; salahiyete ek olarak
“‘diledigi anda kapatma yetkisine haizdir” maddesiyle oya sunulmus ve
kabul edilmistir’’®. Neden boyle bir karara varildigi ve kurumun devrinin agik
gerekcesi bilinmemektedir. Suphesiz is yoklugu sebep olarak ileri
surulecektir. Oysa ugagin alicisi ve saticisi oncelikle devlettir. Turkiye'de pek
cok kurum o dénemde disaridan ugak almaktadir. istenilseydi Etimesgut
Ucak Fabrikasi dunya c¢apinda buyuk bir kurulug haline getirilebilirdi.
Disaridan verilen siparisler de yapilmamig veya engellenmistir. Fabrikalar bu
duruma gelinceye kadar pek ¢ok hatalar yapilmistir. Kurum, 1948 tarihli
raporunda sikintilarini 16 sayfa olarak donemin Bagbakanina bildirmistir. Ne
var ki, bu konuda higbir tedbir alinmamigtir. Bu donemde savastan kalan
binlerce Amerikan savas ugagindan hibe olarak bir kisminin Turkiye'ye
verilmesi, Turk Hava Kurumu’nun Ugak Fabrikasi’'ndaki sikintilari daha gok
agirlastirmistir. Bunun mazereti ne olursa olsun yapilanlar tarihi bir tespit
olarak c¢ok buyuk bir yanhstir. Yanligin bilingli mi yoksa gaflet eseri mi
yapildigi ayri bir galisma konusudur.

315 VEREL, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.II, s.37
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1.7.24 Gazi Ugak Motor Fabrikasinin Kurulusu

Ataturk 1937 yilinda, “Bundan sonrasi igin, biitiin tayyarelerimizin
ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve harp hava sanayiimizin de
bu esasa gore inkisaf ettiriimesi iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi
ehemmiyeti g6z 6niinde tutarak bu mesaiyi planlastirmak ve bu mevzuu
layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda canl tutmak lazimdir’>"
demek suretiyle ugak ve ugak motorlarinin Tarkiye igin donemine deginmigtir.
Tuark Hava Kurumu, Ugak fabrikasi kurarken Genel Merkez Heyeti bunun
gerekgesini; ” Bu giniin ve yarinin diinyasinda gékte kuvvetli
olmayanlarin her zaman, her yerde yenilecekleri artik agikg¢a
anlasildiktan sonra, biiyiik milletimizin biitiin fertleri de, Tiirk vataninin
mukadderatinin teknik asrina yaragir, kanatli bir nesle emanet
edebilmek gayesine dort elle sarilmislardir. ... Ugmayan millet
yenilmeye mahkimdur’’’” diye aciklamaktadir. Aslinda bu kanaat son bir

asirda yasananlari 6zetlemektedir.

Ataturk’dn gelecege matuf tasavvurlari o donem igin cok ileriydi.
"Gelecegin en etkili silahi da, araci da hi¢c kuskunuz olmasin ugaklardir.
Bir giin insanoglu ugaksiz da gbéklerde yiiriiyecek, gezegenlere gidecek,
belki de aydan bize mesajlar yollayacaktir. Bu mucizenin tahakkuku igin
iki bin yilini beklemeye hacet kalmayacaktir. Geligsen teknoloji bize daha
simdiden bunu miijdeliyor. Bize diisen gérev ise, Bati'dan bu konuda
fazla geri kalmamayi temindir’’®.” séziiyle Avrupa’daki ve Bati alemindeki
geligmeleri onlarca yil evvelden buyuk bir isabetle teshis etmis ve yol
gOstermistir. Atatirk havacilik ile ilgili tespitini farkli yerlerde verdigi
beyanatiyla 70 sene Once yapmistir. O gunlerden gunimuize, hedefe

havacilik alaninda pek c¢ok girisimler yapilmistir. Buna ragmen hava harp

316 Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, s.289;0ZDEMIR, Atatiirk ve

Tiirk Havaciligy, s.48; TAYHANI, a.g.e., s.238; VEREL, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir

C.L .10

Abidin DAVER, “Etimesgut’ta Tirk Havacilik Sanayiinin Temeli Atilmistir”, Havacihik ve

Spor, S.312-313, Ankara, 1942, s.10
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sanayiinin mevcut durumu ile olmasi gereken konumu incelenmeye ve

yeniden degerlendirmeye muhtactir.

Tuark Hava Kurumu'nun Gazi Orman Ciftligi'nde 1945 yilinda kurmusg
oldugu Ugak Motor Fabrikasi ayni zamanda Turkiye’'nin ilk motor fabrikasidir.
Ucak Motor Fabrikasi’nin kurulmasi igin gelismis Ulkelerin ugak motor Gretim
ve teknolojileri Milli Savunma Bakanligi Hava Mustesarligi tarafindan
incelenmis ve ingiliz Bristol Motor Fabrikasi ile bir én anlasma yapilmistir.
Buna gore sirket fabrikaylr Turkiye'de kuracak ve bir sure islettikten sonra
Tarkiye'ye devredecektir. Ancak gelismeler olumlu neti