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OZET

[zmir Liman1 tarih boyunca 6nemli bir mevki olmustur. Daglarin kiyiya paralel
uzanmasi sayesinde hinterlandinin avantajii kullanan Izmir, Roma, Bizans, Osmanl
gibi biiylik devletlerin de 6nem verdikleri bir ticari ve jeopolitik {is durumuna gelmistir.
Osmanl1 Devleti’nin son donemlerinde de énemini siirdiiren Izmir, Kurtulus Savasi’ndan
1929 Ekonomik Krizi’ne kadar olan siiregte, ¢ok biiylik zorluklar yasamistir. II. Diinya
Savasi’nin belirmesiyle de tam anlamiyla bir ates cemberinin ortasinda kalmistir.
Aslinda 1 Eyliil 1939°da savas basladiginda Izmir Limani igin fazla bir sikinti
goriinmemekteydi. Hatta savasin yol agtig1 kimi kosullar nedeniyle izmir, kisa bir siire
icin de olsa mithim bir ticaret iissiine donlismiistii. Ancak 1941°de Yunanistan’in isgali
ve Alman-italyan koalisyon giiglerinin bolgedeki tehditkar varligi, Izmir Limani’nin dis

ticaretini adeta bitirmisti.

Bu olumsuz tabloya bir de sehirdeki firsatcilar ve vurguncular eklenmisti. Mal
saklayanlar, karne kontenjanindan fazla mali riigvetle alanlar gibi kimseler, sehir
ekonomisine savastan daha biiylik zararlar veriyorlardi. Bunlar1 6nlemek icin ¢ikarilan
onca kanun da ise yaramiyordu. Ayrica kayitlara dahi gegmeyen motorlarla yapilan

kacakeiliklar da zaten azalmis olan vergi gelirlerini olumsuz etkilemekteydi.

Bu dénemde Tiirkiye’yi yonetenler demir ve karayolu ulagim aglar1 gelismedigi i¢in,
denizlere 6nem vermeye caligsalar da, savasin olumuz etkisi buna olanak tanimiyordu.
Gemi hareketlilikleri stirekli aksiyor ve belirsizlik sehrin her alanina yayiliyordu.
Italya’min 1943°te II. Diinya Savasi’ndan ¢ekilmesi, Izmir Limani’mindaki hareketliligi
bir 6l¢iide artirmisti. Ayrica SSCB’nin ve ABD’nin onciiliigiindeki miittefiklerin de
Almanya’nim giiciinii kirmasiyla Izmir Liman da normale donmeye baslamist1. Japonya
teslim oluncaya kadar savas siirdii ama Izmir Limani i¢in savasin bittigi asil tarih
Almanya’nin teslim olmasiydi. Almanya teslim olunca izmir Limani adeta normale

donmiistii.



Tiirkiye II. Diinya Savasi’na girmemekle birlikte, her an savasa girmek zorunda
kalabilecegi endisesiyle bu donemde, “savas ekonomisi” politikasini izlemek zorunda
kalmisti. Bu politika iilke genelinde oldugu gibi, énemli bir liman kenti olmasina
ragmen Izmir’de de ciddi sikintilara neden olmustu. Bu durum ise ¢ok partili yasama
gecildikten sonra Izmir’in tercihini muhalefetten yana kullanmasinda belirleyici

nedenlerden biri olmustur.

Anahtar Sézciikler: [zmir, {zmir Limani, Gemi, Ticaret, Liman.



ABSTRACT

Izmir Port has been an important location throughout history. izmir, by using the
advantage of its hinterland under favour of mountains running parallel to coastline, has
become a commercial and geopolitical base where great states such as Rome, Byzantium

and Ottoman also consider important.

Izmir, where maintain its importance during the last times of Ottoman, had great
difficulties in the period from Turkish War of Independence to 1929 Economic Crisis.
Also it was literally in the middle of a circle fire by the occurrence of Second World
War. In fact, when the war broke out on September 1, 1939, there was not much trouble
for Izmir Port. Moreover, because of the some reasons that the war causes, Izmir turned
into an important commerce station for a short while. However, Greek occupation and
threatening existence of German-Italian coalition in the region has ended the foreign

commerce of Izmir Port.

This negative picture was also accompanied by opportunists and jobbers in the city.
Those who hid goods or bribed the surplus goods by rationing were damaging the city
economy more than the war did. The laws enacted in order to prevent these situations
didn’t work.  Furthermore, smuggling which was conducted by non-recorded

motorboats, affected already decreased tax revenue negatively.

Although the government tried to place importance on seas since the railway or
highway transport was not improved, the negative effect of the war didn’t enabled. The
ship dynamism was failing continuously and uncertainty was spreading throughout the

city.

Italy’s retreat from Second World War in 1943 has increased the dynamism in Izmir

Port to some extent. Also associated with weakening the Germany’s power by the allies


http://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/threatening
http://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/smuggling

under the leadership of USSR and USA, Izmir port started to get normal. The war
continued until the Japan surrender, but the actual end date of war was the surrender of
Germany for Izmir Port. When the Germany surrendered, 1zmir Port almost returned to

normal.

Turkey, along with not entering the war, had to carry out a “war economy” policy
with worrying about the obligation to entering the war. This policy caused serious
problems in Izmir although it is an important seaport as in the whole country. This

situation was one of the determinants for Izmir’s taking opposition’s side.

Keywords: The Izmir, The Port of Izmir, Ship, Commerce, Port.



ONSOZ

Ikinci Diinya Savas1 yillarinda (1939-1945) ticari ve sosyo-ekonomik agilardan Izmir
Liman1 konusunu; hem kent tarihi ve ticaretinin hem de kentteki denizcilik kiltiirii
algisinin nasil oldugunu anlamak amaciyla incelemek istiyordum. Ciinkii giiniimiizde
bile ticaretin kapasite ve yogunluk agisindan en etkin oldugu yerler limanlardir. Ayrica
bugiin dahi binlerce tirin alabilecegi yiikii, biiyilk bir ticari gemi rahatlikla alip
tasiyabilir.

Konuyu arastirirken diinya denizcilik tarihi ve limanlarin 6nemi gibi konular
hakkinda 6n bilgim oldugundan, izmir Limani’nin da biiyiik bir tarihi 6nemi
barindirdigin1 zorlanmadan tahmin edebiliyordum. Yine de aragtirmalarim ilerledikge

tahmin ettigimden daha fazlasini buldum.

[zmir Liman1 hakkinda arastirma yaparken, siirecin sadece ticaret ve kentle olan
etkilesimden ibaret olmayacagini biliyordum. Ciinkii kiiresellesme yoktu ancak ticaretin
dili ortakti. Osmanli Devleti'nin bu bélgede yarattigi ticari baglantilarin karmagsik
etkisini, ayristirarak ve her yoniiyle ele almaya calistim. Ikinci Diinya Savasi’nin
yarattig1 birtakim olaylar da konu igerigimi genisletti. Ayrica Izmir Limani’m pek ¢ok
yoniiyle ele alirken, etkisi oldugu her yeri, her seyi incelemenin ¢ok faydali olacagini
gordiim. Dogrudan kaynak yerine dolayli kaynaklar rehberliginde ilerlemenin katkisi

kuskusuz daha ¢ok olacakti.

Ancak c¢ok gecmeden arsiv ve yeterli diizeyde kaynak bulamama sikintis1 bas
gdstermeye bagladi. Ulkemizdeki arsivcilik kiiltiiriiniin zayif olmasi ve gerekli titizligin
gosterilmemesi gercekten bir sorundu. Ozellikle Izmir’de pek ¢ok yerde bu problemle
kars1 karsiya kaldim. Kaynaklarimm temelini Izmir Kent Arsivi olusturdu. Internet
lizerinden arastirip buldugum ve Izmir Limani’na etkisi olabilecegini diisiindiigiim her
malzemeyi de titizlikle kullandim. Tiim bu bilgilerin katkisinin son derece miithim ve

aydinlatict oldugunu diisindiigiimii eklemek isterim.
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GIRIS
Izmir Limam ge¢misten giiniimiize koklii kiiltiirlerin 6nemli bir merkezi olmustur.
Yer yer savaslarla yakilip yikilmis ancak bdlgedeki onemli konumunu korumayi
basarmistir. Boylesi koklii bir gegmise sahip bir kenti detaylica inceleyebilmek oldukga
zor ama son derecede dnemlidir. Zira izmir’in iktisadi iliskileri iyi kavranirsa, bdlgenin
giiniimiizde bile neden oldukg¢a stratejik oldugu daha iyi anlasilacaktir. Bu yiizden

anlatilmasi gereken ilk konu tarihgedir.

Limanin giliniimiize ulasan yapisi pek c¢ok kiiltiiriin tesiri ile olusan bir
sentezlenmeden gelse de, limanin idari ve sosyo-ekonomik yapisi Osmanli zamaninda
sekillenmistir. Antik Yunan, Roma, Bizans, Caka ve Aydin Beylikleri, Timur, Osmanli
ve nihayet Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 1 Eyliil 1939 6ncesi ilk boliimiinde ele alinmistir.
Bu son derece karmasik yapi, bircok farkli kaynaktan yararlanilarak olusturulmustur.
Devletler Izmir Limani’na hakim oldular ama limanda asil dinamo gii¢ tiiccarlard.
Tlccarlar tabakalagsmislardi ve bu tabakalagma genelde Miisliimanlar1 dislayan
Ozelliklere sahiptiler. Kapitiilasyonlardan otiirii Batililar limanda altyap1 calismalari
yapmaktaydilar. Ancak Cumbhuriyetle birlikte limanda gercek anlamda gelismeler
goriilmiistiir. O ylizden bu bolim Osmanli ve Cumhuriyet Donemi’nin agirhigiyla

konumuzda yer bulmustur.

Ikinci boliimde II. Diinya Savasi’nin baslamasiyla beraber, isgal riskiyle karsi karsiya
kalip da, kendini bu siire zarfinda tarafsizlikla korumak isteyen bir devletin miicadelesi
ele alinmistir. Tiirkiye top-tiifekle savagsmadi ama kendini korumak ve tarasizligini
stirdiirebilmek i¢in, adeta bir savas verdi. Sadece ordusuyla degil, milletle de bu savasta
yer aldi. A¢ kaldi, limana gemi gelisleri aksadi, gelen mallar karaborsaya diistii ve
vurgunculuk rutin hal aldi. Bu da yetmedi, kitlik kol gezerken, Yunanistan’a insani
yardim yapilmasi gerekti. Yunan miilteciler dar biitceye sahip bir hiikiimet tarafindan
insani haysiyete yakisir bir bicimde agirlandi. Hatta burada iki diisman tilkenin esirleri

takas edildi, onlara da ikmal saglandu.



Ucgiincii  boliimde Izmir Limani’'min dogrudan kendi yapisi ele alindi. Kérfez
Vapurlarmin, Devlet Denizyollar1 Seferleri’nin ve Izmir’in dis ticaretinin belkemigi olan
bir kurum incelenmistir. Neler yapildigi, ne gibi aksakliklar yasandigi ve bu
aksakliklarin nasil giderildigi ele alinmistir. Limanda c¢alisanlar ne durumdaydilar,
bunlara bakilmistir. Ciinkii Izmir Limam rthtimi, iskeleleri ve deniz vasitalari ile bir
biitiindii. Bu faktorlerin her biri birbiriyle et ve tirnak gibi bagliydi. Aralarindaki iligki,
kentte isleyen deniz ulasimi agmi ve bunun kente yansimasinin da isaretlerini

vermekteydi.

Dordiincti boliim iktisadi ve ticari temeller iizerine ele alinmistir. Fuari, limanin dig
satimlar1 ve alimlari, sehirde yarattig1 iktisadi yapis1 gibi durumlar incelenmistir. Iktisadi
yapt limanin elbette temelidir. Ancak savasin Yunanistan’a sigramasiyla ticari

hareketlilik sadece iilke-i¢i gemi hareketliliklerinden ibaret kalacaktir.

Besinci boliimde Izmir Limani’nin halkta yarattig1 etki incelenmistir. Limanin halkta
yarattig1 biliyliye ek, Kabotaj Kanunu ile kazanilmis zaferin taglandirilmasi ve dahi bu
bayramin kutlanmasi g¢ergevesinde yapilan etkinlikler ele alinmistir. Ayrica halkin sik
kullandig1 toplu ulasim araglar1 olan Korfez ve Sehirlerarasi vapurlarda yasadiklar
sikintilar, bu vapurlarin trafigiyle alakali ortaya ¢ikan sorunlar kapsamli bir sekilde ele
alinmis yani Izmir Limam aracihigiyla, sehir ahalisinin konumuza aktarilmasi
saglanmistir. Bunun da izmir halkinin sosyolojik yapisinin anlasilmasinda katkisi

olacag asikardir.

Altinc1 boliimde ise Izmir Limani’nin cografyasinin etkisi incelenmistir. Cografyanin
agirhiginin oldugu bu boliimde, iklimin ve Ege Denizi’nin jeolojik yapisinin gemi
hareketliligine tesirleri incelenmis ve kenti nasil etkileyebildigi aktarilmistir.
Unutulmamalidir ki cografyadan yoksun bir tarih, sadece 0ykiiden ibaret kalir. Bugiin
bile pek ¢ok tarihsel olaymm ve olgunun anlasilmasindaki temel neden cografyanin

etkileridir.



Yedinci béliimde ise devletin izmir Limani ile olan iliskisi incelenmistir. Devletin
ona tesiri, limanin devleti neler yapmaya zorladigi iizerine kurulu olan bu béliimde,

limanin politik islevleri de ele alinmaya galigilmistir.

Goriildiigii izere liman pek ¢ok yoniiyle ele alinmaya c¢alisilmis ve kapsamli veriler
elde edilmeye calistlmistir. Cok yonlii bir kiiltiire sahip Izmir’i anlayabilmek igin,
boylesi bir c¢alismada perspektiflerin her biri degerlendirilmistir. Uzun ve yorucu
calismalar neticesinde Izmir’in- genel literatiirde - ‘karanhkta’ kalmis 1939-1945

yillarmin etkili bir sekilde anlasilmasinda bu ¢aligmanin katkisi olacagi kanaatindeyim.

1. TARIHSEL SUREC ICERISINDE BIR TICARET KENTI
OLARAK IZMIR VE IZMIR LIMANI’NIN GENEL TARIHCESI

1.1 Tarihte izmir

Anadolu’nun-giiniimiizde dahi-6ne ¢ikan stratejik konumundan 6tiirii; Anadolu’ya
bagli olarak Izmir de antik ¢aglardan bu yana énemli bir merkezdi. izmir’in mikro-lokal
tesirini ilk olarak Antik Yunan site devletlerinden “Iyonlar” 6ne ¢ikartti. Bunun sebebi
[zmir’in Hinterlant bolgesine hakimiyetiydi. Bu bdlgenin sadece ulasim aginmn kolay
olmas1 degil, tarim triinlerinin de zengin olmasi bu gerekcenin temel sebebidir. Zira
temel ugrasist denizcilik olan bu devletin; Izmir Limani sayesinde gemilerine mal

sevkiyati yapmasi fikri, 6zellikle tacirlerin en biiylik arzusuydu.

Bu tasarinin bu kadar ragbet gérmesi sadece Izmir Liman1’nin konumu ve Hinterland:
ile aciklanamaz. Ege, Akdeniz hatta Karadeniz’deki pek cok kente gore daha iyi bir
liman kenti olan Izmir, Yunan adalarina ve Atina’ya yakindi. Bu izmir’in degerini
arttiran bir unsurdu. Ayrica o donemde gemilerde toplar yoktu ve kiy1 giivenligini
saglamak kolay degildi. Kolecilik olsa da, iskele-rthtim yapmak, agoralar, depolar
olusturmak ve bu denli hareketli kentte askeri ve idari asayisi saglamak icin askeri
altyap1 olusturmak antik dénemin sartlarinda ¢cok daha zordu. Ayrica dogal etkenler de

onemliydi. Riizgar, firtina ve deniz tagkinlar1 gibi etkenler ticarete agir darbe vurabilirdi.
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[zmir Limani’nin dogal korunakli yapisi, pek ¢ok dezavantajmn giderilmesini
kolaylastiriyordu. Izmir cografyasinin kente hediyesi olan “kdrfez” dogal olusumdan

otlirii-gemiler i¢in-cok 1yi bir izolasyona sahipti.

Antik Yunan’in bu bolgeye verdigi 6nemi daha iyi anlamak i¢in hi¢ kusku yoktur ki,
once Yunanlilarin, sonra Araplarin ve daha sonra Batililarin gelistirip, ilerlettigi bir bilgi
edinme ve aktarma metodolojisi olan “Seyyahlik” olgusu iizerinden agiklama yapmak
mantiklidir. Bu konuda ilk olarak Antik Yunan’in {inli cografyacist Strabon’un
gozlemleri kayda degerdir. Strabon hem kentin adina dair, hem de kentin tarihi
gecmisine dair ilk ciddi gozlemlerde bulunmustur. Ona gore Smyrna, Ephesos’u ele
geciren bir Amazon’dur; ve o zamandan beri kent hem de kentlileronun ismini almugtir.t

Strabon pek cok gozlemiyle Izmir tarihine 151k tutan ilk sima olmustur.

[zmir’in Dogu-Bat1 baglantisin1 saglamasi ise dnce Perslerin Lidyalilar1 yikip, bu
bolgeyle etkilesime gegmesiyle gergeklesti ve Dogu, Izmir Limanu ile ilk kez bu sayede
etkilesim baglatabildi. Daha sonra iinlii Biiyiik Iskender’in “Helenizm” politikasiyla
Dogu ve Bati arasinda tiim baglar daha da giiclenmis ve Dogu’nun zenginliklerini
tanima siireci boylece ilk olarak baslamis olacakti. Sonradan Iskender’in uzantis1 olan
Selevkos Devleti dénemi ise Izmir Limani’na dair birtakim gelismelere yol agmusti.
Iskender’in meshur komutan1 Selevkos’un oglu II. Antiokhos déneminde Izmir
muhtariyet konumu kazanmistir.” Bu demek oluyor ki Izmir’in idari altyap:

organizasyonu bu donemde filizlenmeye baglamistir.

Fakat bliylik capta ticari organizasyon olusturmak icin sadece fetihler ve farkl
bolgelerin insanlarinin bir arada bulunmasi gibi durumlar yetersizdi. Bu baglantiya sahip
olacak devlet ya da devletler bu baglantinin akisini tehlike yaratabilecek her tiir riskten
arindirabilmeliydiler. Tiiccar kervanlarmin gectigi yollarin glivenliginden, olas1 diger

devlet saldirilarina kadar ciddi bir glivenlik ag1 kurmaliydilar.

! Strabon, Antik Anadolu Cografyasi (Geographika: Kitap XII-XI11-X1V), Arkeoloji ve Sanat
Yaynlari, Istanbul, 2000, s. !83.

2 Neslihan Unal, Sorularla izmir Tarihi, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayimnlar1, izmir, 2015, s.
29.



O donemlerde devletler savasei bir diplomasiyi daha ¢ok benimsediklerinden, tek bir
devletin varlig1 ancak kontrolii saglayabilme imkania sahip olabilirdi. Iste tam da bu

ihtiyac1 karsilayabilecek gii¢ Italya’dan geldi.

Savag arabalar1 i¢in yollar yapan ve yol yapim konusunda “Tiim yollar Roma’ya
cikar” deyimini insanlik literatiiriine kazandiran Roma Imparatorlugu, bu giiciinii
Anadolu’ya da aktardi. Aktarirken de ciddi yatirnmlarla bunu gerceklestirdi. Ciinkii
ancak giiclii devletler atilm yapabilirdi. Ilaveten o dénemde biiyiik kervan yollari
yapmak ¢ok zordu, iistelik yollar1 yaptiktan sonra asayis saglamak daha da zordu. Antik
teknoloji hizli ulagim ve bilgi akisina hi¢ misait degildi. Giinlimiizde teknolojik
imkanlara ragmen bile biiyiik bir askeri giigle bile ticari yol giivenligini saglamak ¢ok

zordur.

Fakat Romalilarin ¢ok giiclii olusu, askeri lejyon aglarimin miikemmel isleyisi ve
savas arabalari, bu sorunu biiylik Ol¢lide ¢ozmiistii. Ticaret ag1 ve sehirlerde yapilan
sosyo-ekonomik temelli kurumsallasmalar sayesinde Roma Imparatorlugu déneminde

Anadolu ve haliyle Izmir Limani en énemli atilimlarindan birini gdstermistir denebilir.

Heniiz Selevkos Devleti siirecindeyken, Selevkos’un 6ldiiriilmesiyle tiim Anadolu’da
oldugu gibi izmir de bagimsiz kent halini aldi. Cesitli miicadeleler sonucunda
Selevkoslardan sonra Izmir’de kurulan Bergama Kralligi, Roma’ya gecti ve Izmir’de
uzun siiren bir Roma dénemi basladi. Romalilar devrinde Izmir ¢ok zenginlesti.
Imparator Tiberius déneminde sehre &nemli ayricaliklar verilmisti, bu ayricaliklar

Hadrianus ve Caracalla devrinde de devam etti.®

M.O. 14 yilinda Roma Imparatorlugu Augustus Devri’nde, Izmir ¢ok zengin bir sehir

oldu.* izmirliler teknik bilgi, sanayi, ticaret ve insaat gibi konularda muazzam olgiide

® Melih Giirsoy, Tarihi, Ekonomisi ve insanlari ile Bizim izmirimiz, MG Yaymlar, Istanbul, 2013, s.
16.
*Ag.e.,s. 16.



ilerlemis ve tanmmuislardi.’ izmir’e dénemin ihtisamimni veren eserler Akropol, Agora,
Stadyum, Tiyatro, Altinyol, Akvadiik Kemerleri, Hamamlar ve Jimnazyumlar oldu.’

Izmir sehri Roma’ya gemi yapmakta en iist siray1 almistt.”

Bu yillarda Dogu'nun mallari Roma Imparatorlugu’na izmir sehri yoluyla
gonderiliyor ve Izmir bu transit ticaretten fazlasiyla karli g:lklyordu.sizmir M.S. 41
yilinda yasadigr depremle yerle bir olmasmma ragmen, gelistirdigi ticaret sistemiyle,

sehrin onarimi uzun stirmedi. Ciinkii para tedariki sehrin kendisinden saglaniyordu.

Romalilarin zamanla gii¢ kaybetmeye baslamasi, Hiristiyanligin yeni bir gii¢ olarak
ortaya ¢ikist ve Roma’nin komple Hiristiyanlasmas ile Izmir’de bazi ticari islemlerde
degismeler de goriildii. Hiristiyanhik faizciligi haram kildigi i¢in izmir Limani’nin
finansal birtakim islemlerinde eskisine nazaran az da olsa duraklamalar oldugu

sOylenebilir.

Fakat Izmir Limani’nin sikintilar yasamasiin asil sebebi Roma Imparatorlugu’nun
mezhepsel kavgaya tutusmasi, Hun tehdidi ve hatta olasi1 bir Viking veya Vandal gibi
Kuzey Avrupa kokenli denizci kavimlerin saldirisina ugrama riski gibi etmenlerdi. Fakat
Hunlarin ve Vandallarin kisa siirede ¢okmeleri ve Roma’nin yeni mirasgisi Bizans’in
Vikinglerle siki ittifak yapmasi, Izmir Limani’nm bu tehditlerden arnmasini saglamisti.

Ciinkii 1sgal riski tiim ticari akisi felg edebilirdi.

Bizans’in Sasanilerle yaptigi giic miicadelesi, Dogu-Bati kaynagmasini zirveye
ulastirdl. izmir Limani’na dogudan mal gelisine dair islemler iyice artti. Savasin tarihte
gelismelere ve degismelere yol agabilecegi gercegi bu kez Bizans-Sasani siirtiismesiyle

gorilmiistii.

SAg.e.,s. 16.

® Hakki Giiltekin, izmir Tarihi, [zmir, 1952, s.s. 50-51.
" Giirsoy, A.g.e., s. 16.

® Giirsoy, A.g.e., s. 16.



Fakat denizcilik ve Izmir Limani’nin bdlgedeki rolii yine bir dinin dogusuyla degisti.
Hz. Muhammed’in peygamberligini yaptig1 islam, tipki Hiristiyanlik gibi din, dil, ik
farki gbézetmeyip, tiim diinyaya yayilmay1 istiyordu. Arap cografyasinin fakir yapisi

Araplar1 denizcilige itmisti.

Hz. Muhammed’in vefatindan sonra da Bizans’la catisan Islam medeniyeti, Sasanileri
kolayca yiktiktan sonra deniz yoluyla Bizans’a saldirmaya baslamis ve bazi savaslarda
da yenmeyi bagsarmisti. Denizci Araplar, Bizans’1 zorluyordu. Ciinkii Hz. Muhammed’in
Istanbul’u fetheden komutana dair 6vgii dolu sozleri, Miisliman devletlerin Istanbul

fethine dair tutumlarint manevi agidan da kamgiliyordu.

Iste bu gibi gerekceler izmir’i bir askeri liman haline getirdi. Baslarda Bizans’m hem
ic hem dis siyasi karmasik yapisi, izmir’in eski ticari 6nemini kismen yitirmesine yol
acmistl. Arap akinlariyla ile bu durum iyice agirligimi arttirdi. Bir donem askeri {is
vazifesi goren Izmir’in deniz ticareti bakimindan merkezi bir konuma gelisi, Iznik

[mparatorlugu déneminde(1204-1261) miimkiin olacaktir.?

Bizans’in Antik Yunan’dan gelen denizcilik tecriibesi Araplar1 Dogu Akdeniz’de
pasifize etmisti. Arap akinlarinin Izmir Limani agisindan en 6nemli yani, Bizans’in
Araplara karsi Ermenilerle ittifak yapmast oldu. Ermeniler, siyasette popiilerliklerini
arttirirken, Dogu ticaretindeki hegemonyalar1 pekismis ve ‘“kuyumculuk-mobilyacilik”
agirhkli ticari iiriinlerine ek, diger dogu mallarinin ticaretini-dolayli da olsa-izmir

lizerinden yapmaya baglamiglardir.

% Unal, A.g.e, s. 33.



1.2. Izmir’in Tiirklerin Denetimine Ge¢mesi

1.1.2. Caka Bey Doénemi’nde Izmir

Tiirklerin sahil Izmir’e ilk gelisleri Caka Bey’le baslar.’°Fakat Caka Bey elbette bu
stirecte pek cok tarihsel gelismeyle bu ilki gerceklestirebilmistir.

Cin ve Mogol baskilarinin artmasi ve iklimsel birtakim sebepler, Tiirklerin anayurt
ihtiyacini ortaya c¢ikarmisti. Hem iklimsel uygunlugu hem jeopolitik dnemi agisindan
Anadolu gbze ¢arpan bir mekandi. Ayrica Bizans zayiflamis bir devletti. Anadolu’da

halk Bizans’1n baskic1 ve agir vergi koyan politikalarindan bezmisti.

Selguklu akinlarryla Bizans topraklar birer birer paylasilmisti. Izmir ise Caka Bey’e
verilmisti. Izmir’in denizel konumu ile alakali giiclii iliskisini iyi goren Caka Bey’in
Izmir’de gergeklestirdigi ilk is, donanma olusturmak oldu. Ciinkii Caka Bey izmir’e
gergek anlamda hakim olabilmenin-hem ticari hem siyasi manada-giiglii bir donanmadan
gectigini gérmiistii. Ciinkii giiglii bir donanma demek yalnizca askeri bir gii¢ yaratmak
veya Izmir ¢evresinde sahil savunmay iyi yapabilmek degildi. Giiglii bir ticaret filosu
olusturabilmenin ve de deniz ticareti ile ugrasan tiiccarlar1 ¢ekebilmenin yolu da giiclii

donanmadan gegiyordu.

Caka Bey Izmir merkezli giiglii bir denizci imparatorluk yaratmak istiyordu. Ilk
olarak Bizans’in Ege adalarma goz dikmisti. Ege’yi Tiirk golii haline getirmek isteyen
Caka Bey aym zamanda yeni yeni filizlenen denizci Italyan site devletlerinin ticari

hareketlerini bu bolgeye kaydirmay1 uzun vadede planliyordu.

Fakat Bizans ile yaptig1 savaslar “deniz kolonisi bir imparatorluk™ projesini suya
diisiiriiyordu. Cogu kez Bizans’1 yense de tam manada bir istiinlik saglayamamist.
Ayrica Avrupa’da Skolastik Diisiince tarzinin radikal olmasindan dolayi, ticaretten

anlayan ve din farki gézetmeyen Hiristiyan bir denizci devlet bulmak imkansizdi.

9 Giirsoy, A.g.e, s. 17.



Akdeniz’de de denizcilik Giiney Avrupa’da-ozellikle italya’da-yaygin oldugundan ve bu
devletlerin koyu Katolik olmasindan 6tiirii de Caka Bey dezavantajli bir durumdaydi.

Yani tarihsel sartlar da Caka Bey’den yana degildi.

Caka Bey Dénemi izmir’de ki Tiirk tarihi icin son derece énemlidir. Yillar boyunca
Antik Yunan kiiltiiriiniin kalesi olarak goriilen izmir, ilk Tiirk amiralinin elinde bir anda
ne denli mithim bir sehir oldugunu gdstermistir. Izmir’e hakim olmak demenin, Ege
Denizi’'ne ve Bat1 Anadolu’ya hakim olmanin 6n kosulu demek oldugunu Caka Bey’in
fetihleri ile resmen goriilmiistiir. Ayrica Araplar Anadolu’da saglikli fetihler yapmakta
zorlanirken, Tiirklerin Bizans gibi koklii bir devleti bu denli zorlayabilecek giicte
oldugunun goriilmesi de Hagli seferlerine hazirlanan Avrupa’da savas hazirliklarini

hizlandirmaya yetmistir.

Caka Bey’in oldiiriilmesi ve beyligin yikilmasi Izmir’i uzun siiren bir siyasi
istikrarsizliga itti. Fakat bu ddnemden sonra Izmir kent yasammna etki eden iki hadise
gerceklesti. Bu olaylardan ilki, 1231-1235 yillar1 arasinda insa edilen St.Pierre (Aziz
Petrus)(Hisar Kalesi, Ok Kalesi ya da Liman Kalesi) Kalesi’nin insasidir.** Bu kalenin
yapilmasindan sonra kent, asag1 ve yukari Izmir olarak bilinmeye baslandi.*?Kenti ikiye
bblen bu gelismenin sonucunu gliglendiren ikinci olay ise Ceneviz ve Venedik’in

[zmir’in avantajli konumundan faydalanmak istemeleriydi. 13

Aslinda Caka Bey sonrasinda izmir Aydinogullar1 ve Menteseogullar1 déneminde
durgun bir donem ge¢irdi. Bu duruma hi¢ kuskusuz Ceneviz, Venedik ve Malta
Sovalyeleri gibi unsurlarin rekabetgi saldirganligr da eklenmisti. Ayrica kente gelen
gemilerin kolayca girebilmelerini saglayan i¢ liman dolduruldu. Ayrica XVIII. Yiizyil

sonlarinda bataklik haline gelen bu sahada arpa tarimi bile yaplhyordu.14

Y Unal, A.g.e, s. 35.

2 Cinar Atay, Kapanan Kapilar, izmir Hanlar, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, izmir,
2003, s. 18.

3 Unal, A.g.e, s. 35.

14 Cevat Korkut, Belgelerle izmir Rihtim imtiyazi, Dogasan Ofset, Izmir, 1992, s.s. 19-20.



Hagli seferleri sonrasi zenginlesen iki Italyan site devleti Ceneviz ve Venedik, bu
bolgeye goz dikmeye baslamisti. Bolge Hiristiyanligi kilicla yaymak isteyen Malta
Sovalyeleri i¢in de ¢ok cazip bir yerdi. Bu bolgede Hz. Meryem’in mezarinin varligi bu
sovalyelerin fetih gerekcelerini kismen de olsa giiglendiriyordu. Bolge her ne kadar
Bizans’ta olsa da, Bizans Imparatorlugu’nun giigsiiz durumu bu yukarida belirtilen {i¢
devletin istahin1 arttirtyordu. Ayrica o donem Skolastik felsefe ¢cok giiglii oldugu i¢in, bu
tic Katolik devlet, Ortodoks Bizans’1 burada gérmek istemiyordu. Bu denklem bir yana;
Caka Beyligi yikilmis olsa da, Tiirk giicii de tam kirilmamusti. Selguklu tehdidi her giin
artmaya devam ediyordu. Ayrica Uzakdogu’da bir gii¢ haline gelmeye baslayan Mogol
baskis1 da Anadolu’da ki Tiirk gd¢ii baskisini arttirtyordu.

Ceneviz-Venedik miicadelesinin sertlesmesi, Aydinogullari’nin bu bdlgede bir siire
sonra egemen olmasi da karmasayl arttirmisti. Fakat Izmir tarihinde en karmasik
donemlerinden birini Timur’un Anadolu’yu istilasi ile yasadi. Osmanli egemenligine,
gecici olarak, bolgede son veren Timur Izmir deniz seridindeki Hiristiyan bélgelerine de
saldirdi. Osmanli’y1 Ankara’da dize getiren Timur’un bu bolgeye saldiris1 beklenmedik
gelismeye de yol acti. Izmir’in iktisadi hayatinin canlanmasi ancak Timur’un bdlgeyi

fethinden sonra miimkiin oldugu goriilmiistiir.

Bu karmasiklik da su sekilde berraklastirilabilir. Yildirim Bayezid’in Aydinogullar
Beyligi’'ne son vermesiyle, Izmir’in Yukari Kale bolgesi Osmanli Hakimiyeti’ne
girdi.®Ancak Timur’un Osmanli’y1 bozguna ugratmasi ve bu bolgede Hiristiyan niifusa
da katliamda bulunmasiyla bu ayriklik kismen giderilmis ve Aydmogullar1 sehre-

Timur’un da onayiyla-daha rahat bir bicimde donmiistiir.

Kalici Osmanli hakimiyetine kadar bolge bu denli agir karmasalar yasayacak ve

Osmanl ile birlikte hizla gelismeye baslayacakti.

> Unal, A.g.e., s. 36.
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1.1.3. Osmanh Imparatorlugu Dénemi’nde izmir

II. Murat zamaninda Osmanli’ya kalic1 bicimde katilan Izmir ve de izmir Liman
bugiinkii yapilanma agina hemen hemen benzer bir sisteme kavustu ve giinlimiize ulasti.

Bunun hi¢ kuskusuz, Osmanli’nin ticarete verdigi dnemin disinda sebepleri vardi.

Ekonomisi ticaret iizerine kurulu sehirlerde-ister kara ister deniz ticareti olsun-en
onemli unsur kalic1 ve giiclii bir istikrardir. Bu iki unsurun olmadigi bir yerde ticaret asla
olamaz. Bu iki unsura paralel olarak, ticaret-siyasi bazda-giivenlik ve seffaflik ister.
Devletler ticarete herhangi bir olumsuz etkisi veyahut vurdumduymazligi olur ve
tiiccarlar lizerinde iyi bir asayis ortami saglayamazlarsa, iyi ticari gelirler elde

edemezler.

Son olarak siyasi yapilanmanin ticaret iizerinde saglayabilecegi 6nemli bir etki de
kozmopolit vizyondur. Yani irk ve din gibi farkliliklar ticarette negatif ayrimci veya
dislayict kanunlarla kisan devletler; gecimlerini ticaretle yapan sehirlere biiylik zarar
verirler. Ornegin Hollanda, Ispanya’dan kacan Yahudileri ve Avrupa’da Katolik-
Protestan catismasinda yenilen Protestanlara kapilarini ardina kadar agmisti. Bu insanlar
ticareti iyi biliyorlardi ve beyin giiciiydiiler. Hollanda bu genis vizyonu sayesinde
gelismis bankaciligin, borsaciligin ve ticaret sirketleri araciligiyla kapitalizmin
temellerini 17. yiizy1l baslarinda atmisti. Bu isi de deniz ticareti ile icra ettigi icin,
giinlimiizde dahi Avrupa’ya Atlantik {izerinden mallar 6nce Rotterdam Limani’na gelir

ve yine buradan mallar Atlantik 6tesine ihrag edilirdi.

1492 Granada Fermani ile Ispanya’dan kagan Yahudi ve Miisliimanlara tipki
Hollanda gibi kucak acan Osmanli da, bu insanlar1 izmir’e ve Selanik’e yerlestirmisti.
Yahudilerin ticaret konusundaki kabiliyetlerinin ¢ok iyi olmasindan o6tiirdi, ticaretle
gecim saglayan kentlere aktarilmalari gayet normaldi. Ve elbette ki-ticaret 6nemli
oldugu kadar siyasi niifuz da miihim oldugundan, Yahudi popiilasyonu 6ne ¢ikmasin

diye Miisliimanlar da buralara nakledildiler.
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Bu siirecler devam edip, Izmir Limam hizla énem kazanmaya baslamist:. Fakat
buradaki ticari hareketi ¢cok rahatsiz eden bir unsur vardi. Bunlar Rodos Sdvalyeleri idi.
Ceneviz ve Venedikliler bu sovalyeler gibi korsan degildiler. Bu yiizden Ege adalarinda-
ozellikle Venedik’in-Siyasi varligi goze batmiyordu. Fakat sovalyelerin korsanlik isleri
Osmanli’dan ¢ok Venediklileri ve Cenevizlileri rahatsiz ediyordu. Ciinkii bu iki devlet
icin Izmir, Dogu’nun en énemli limanrydi. Bu iki devlet de sdvalyeler yiiziinden Izmir
ve diger Tiirk yerlesimlerinde kotii bir gozle goriinmek istemiyorlardi. Kanuni’nin
1521°de Rodos’u fethetmesi ile Izmir Liman1 ¢evresinde korsanlik faaliyetleri ¢ok ufak
capta-Ozellikle Ege adalarinda-olmaya baglamis ve genel ticareti bloke etme imkani

kalmamusti.

Ancak Cografi Kesiflerin Akdeniz limanlarmin degerini diisiirmesi kuskusuz Izmir
Limani’na zarar vermisti. Artik Ceneviz ve Venedik-daha ucuza mal gelen-ilk olarak
Portekiz’e sonra da Ispanya’ya ticari olarak yonelmeye baslamist: ki, Osmanli duruma

miudahale etti.

Bu miidahale “Kapitiilasyonlar” idi. Pargali Ibrahim Pasa’nin taslagini hazirladigi bu
dev ticaret anlasma, ayni zamanda ¢ok yonlii bir diplomatik hamleydi. Bu anlasma
Katolik Kutsal Roma Imparatorlugu ve Ispanya arasinda kendini giivensiz hisseden
Fransa’y1 hedefliyordu. Giiglii ticari baglantilarin, gii¢lii siyasi niifuzu da beraberinde
getirecegini 1yl géren Osmanli yoneticileri, hali hazirda mutsuz Fransa’yr yanlarina
cekip, hem Katolik birligine darbe indirecek, hem Onem yitirmeye baslayan Osmanl

limanlarinin kismen de olsa rahatlamasini saglayacakti.

lleride Osmanli’nin basim1 ¢ok agritacak olan bu anlagsma, meyvelerini vermeye
baslamisti. Ayrica “Yeni Diinya” adi verilen somiirgelerde her mal iiretilemiyordu.
Buralarda korsanlik faaliyetleri de arttig1 icin, ticari zararlar agir oluyordu. Okyanuslarin
i¢ denizlere nazaran c¢ok daha firtinali ve biiylik zahmetlerle insa edilmis gemileri
kolayca batirabilmesi de Akdeniz ticaretinin emniyetli yoniinii 6ne ¢ikarmaya

basliyordu.
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Fakat Kapitiilasyonlar hi¢ beklenmedik bir gelismeye sebep oldu. Fransa’nin bu
bolgede ciddi bir ticari gli¢ olmaya baglamasi, Ceneviz ve Venedik’i dahi ekarte
edebilecek konuma gelmesi, Avrupa’nin iki yeni devletini rahatsiz ediyordu. Bunlar
Ingiltere ve Hollanda idi. Portekiz ve Ispanya’nin silah yoluyla sémiirgecilik anlayislari,
Osmanli’ya karst haglh ittifaki idealleri ve ekonomik agidan devlet yonetimlerinde asiri
israf ve liiks tiiketimleri bu 2 tilkenin ekonomilerini iflas ettirdi. Haliyle kolonilerinde de
kontrol yitirmeye baslayan bu iki devletin yerlesimleri Hollanda, Fransa ve Ingiltere

tarafindan paylasilmis ve Fransa’ya ek bu iki devlet de ¢cok giiclenmisti.

Bu dengelerin degisiminin Osmanli’ya avantaji siyasi a¢idan oldu. Osmanli’yla
yapilan ticaretten ziyade Osmanli niifuzuna yakin olabilme ve ayricalik alabilmenin
etkisini goren Ingiltere ve Hollanda da kapitiilasyonlar istediler. Bu kapitiilasyonlarin
ilerleyen zamanda Batili devletlerin pek ¢oguna taninmasi gibi gelismeler, Izmir

Limant’nin ticari 6nemini olaganiistli bicimde arttirdu.

Izmir Limani bu siiregleri yasarken, kent ekonomisinden de bahsetmek gerekir. Tapu
tahrir  defterlerindeki verilere gére Izmir’in tarimsal bir ekonomiye dayandig
anlagiliyor."®Bu veri de bu bdlgenin hem bereketli oldugunu hem de ta o dénemlerde
[zmir’in-teknolojik eksiklere ragmen- hinterlandinin etkili bir bigimde kullanilabildigini

kanitliyordu.

Sadece Bati’dan degil Osmanli’nin pek c¢ok bdlgesinden de mal talepleri yogun
oluyordu. Ortadogu’nun Avrupa yiinlii kumaslarina, madenlere, saat, kristal, ayna gibi
liiks esyaya olan talebi, Osmanli déneminde siiregelmis ve boylece Halep, Istanbul,
Bursa, Selanik, Kahire, Sam, Trablussam, Beyrut, Basra, Cidde, Bagdat ve izmir

(17.yiizyildan sonra) biiyiik ticaretin uluslararasi pazarlari durumuna gelmistir.*’

* Miimtaz Peker, Sahil Kasabasindan Biiyiiksehire Evrimlesme siirecinde izmir’e Go¢, izmir
Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayinlar1, izmir, s. 77.

" Halil Inalcik, Devlet-i Aliyye:Osmanh imparatorlugu Uzerine Arastirmalar-I, Tiirkiye is Bankast
Kiiltiir Yaynlari, 49.b, Istanbul, 2011, s. 298.
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Bir yandan limanim dogu ile baglantis1 da gelisiyordu. Ozellikle Halep’e giden iranl
ipek tiiccarlar1 Halep, Iskenderun yolunu giivenli bulmalar1 nedeniyle, kervanlarmi

Tokat yoluyla izmir’e getirmeyi tercih etmeye baslamiglardi.’®

Dis ticaret iyiden iyiye gelistiriliyordu. istanbul’un gereksinimi olan tahil yaninda
meyve, sebze, kuruyemis, kuru iiziim, badem, nar biiylik 6l¢ekte buradan karsilaniyordu
ve bunlarin ¢ogu saray i¢in ha21rlan1yordu.19Ancak bu gibi gelismelere ragmen izmir
Limani bazi liikks mallarin son duragi olamamust.?’ Yani asil gelir getirebilecek iiriinlerin

cogu Izmir’den ihrag edilmiyordu.

Yillar ilerledik¢e Izmir Limani gelismelerini siirdiiriiyordu. Izmir Limani iste bu
gelismeler 15181nda hizla gelisiyordu. Osmanli’nin Bati’ya agilan kapisi olma misyonuna
da sahip olacak bu sehir, Bati kamuoyunda da artik 6nemli bir yer almaya baslamisti.
Oyle ki bu durumu iyi sezmis olan Ingiltere, ticaretini koruyabilmek ve Izmir’deki
ticaret vasitasiyla Izmir’de ve Osmanl iilkesinde etki firsati bulmak isteyecek Rusya,
Fransa, italya ve Avusturya gibi olasi tehdit olusturabilecek iilkeleri de takip ediyordu.?!
Bu durum dénemin en biiyiik siiper giicii Ingiltere’nin de ne denli etkin oldugunu da

gésteriyordu.22

“Levanten” ad1 verilen bu tiiccarlar artik Izmir ticaretinde énemli bir rol oynamaya
baslayacaklardi. Osmanli’da ki yasalardan 6tlirii ticaret erbab1 olmus Gayrimiislim (Yani
Ermeni-Rum ve Yahudiler) tebaa Levantenlerle 6nemli ticari igler yapacak ve kentin
gelismesine ivme katacaklardi. Bu siireglerde Batili gezgin ve onemli yoneticilerin
gozlemleri ise kayda degerdi. Bunda 6ne ¢ikan en 6nemli simalardan birisi Fransiz
seyyah Tavernier’dir. Tavernier izmir igin sdyle demistir: “Kent ¢ok kalabalik ve niifisu

asla doksan binin altina diismiiyor. Kentte ii¢ asagr bes yukari altmis bin Tiirk, on bes

18 peker, A.g.e., s. 77.

¥ Zeki Arikan, "XV-XVI yiizyillarda [zmir”, I"Jg: izmir icinde, s. 66, Yap1 Kredi Yayinlari, [stanbul,
1992.

% Daniel Goffman, “17.Yiizy1l 6ncesi izmir”, U¢ izmir icinde, s. 74, Yap1 Kredi Yaymlari, istanbul,
1992.

2! Detay icin Bkz... izmir Ticaret Odasi, ingiliz Konsolosluk Raporlarina Gore izmir Ticareti (1864-
1914), s.s. 310-311-312-313-314-315-316-317-318-319-320., izmir, 1998.

2 Age., s. 321.
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bin Rum, sekiz bin Ermeni ve alti, yedi bin Yahudi yasiyor. Hepsi de ticaretle ugrasan
Avrupalr Hiristiyanlarin (bunlardan hemen soz edecegim) sayisi ¢ok az. Tiirklerin
Izmir'de on bes camisi var, Yahudilerin vedi sinagogu, Ermenilerin bir tek kilisesi,
Rumlarin iki ve Latinlerin ii¢ kilisesi bulunuyor. Fransiz Kapusenlerin ¢ok giizel bir
manastiry var, kiliseleri, ayni zamanda ayin islevierini de yerine getiren bir ruhani ¢evre
kilisesi. Ayrica Fransiz Cizvitleri ve Italyan Observantenleri(Hiristivanlarin ilk
kurallarina uyulmasindan yana olan din adami) de bulunuyor.Tiirkler, Rumlar,
Ermeniler ve Yahudiler tepede yasiyor, asagida, deniz kiyisi boyunca uzanan kesimde
Fransiz, Ingiliz, Hollandali ve Italyan Avrupali Hiristiyanlar oturuyor. Ayni semtte

Rumlarn eski bir kilisesi, tayfalarin gidip yemek yedikleri birkag kiiciik evleri var.”?

Osmanli geriledikge pek ¢ok devlete Kkapitiilasyonlar veriyordu. Devletin
ekonomisinde ki gerileme giin ve giin artarken ayni1 sey Izmir Liman1 igin tam tersiydi.
Kentteki ticari hareketlilik 18. yiizyilda iyi bigimde ilerliyordu. Bu siire zarfinda izmir
Limani, Kusadas1 ve Sakiz gibi onemli limanlar1 geride birakmay: basarabilmistir.2*

Ancak ne yazik ki iilke ticaretinin zarar1 ¢ok daha biiytiktii.

Ote yandan 1770’te Ruslarin Cesme agiklarinda Osmanli donanmasini yakmasi, Izmir
Liman i¢in de Onemli bir hadiseydi. Karesiogullari’'ndan beri denizcilik kiiltiirii
gelistiren ve Avrupali devletlere denizlerde kok soktiiren Berberi korsanlari
donanmasinin ana unsurlarindan biri yapan Osmanli, denizciligi 1. Petro doneminde
modernize olabilmis, kara gelenegiyle bilinen ve denizcilik faaliyetlerinden genel olarak
uzak olan Rusya’ya kolayca yenilmisti. Bu durum Osmanli’nin ne denli geri kaldigini
acikca gosterdigi gibi, Osmanli’nin liman kentlerini korumada ne denli giigsiiz oldugunu
da ortaya cikarmisti. Yabanci tiiccarlar i¢in elbet bu hadise ticari hareketliligi
etkilemedik¢e sikinti degildi ancak Osmanli tebaasindan tiiccar kesimde ve Osmanli

yoneticilerinde bu durum endiseleri bir nebze daha arttirmisti.

2 Jean Baptiste Tavernier, Tavernier Seyahatnamesi, Kitap Yaymevi, istanbul, 2006, s.s. 113-116.
2 Detayh bilgi icin bkz. Umut Karabulut, Ticari A¢idan Izmir Limani(1923-1929), Yaymlanmamus
Yiiksek Lisans Tezi, izmir, 2003.
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Izmir Liman1 igin en kapsamli doniisiim Sanayi Devrimi ile basladi. Sanayi Devrimi
kuskusuz diinyay1 bastan asagiya degistirmisti. Sanayi Devrimi’nin gemicili§e yaptigi
katk1 1831 Cin-Ingiltere arasinda gerceklesen Afyon Savasi’nda goriilmiistii. Demirden
yapilmis ve yari yelkenli yar1 buharli “Nemesis” adli gemi, Cin donanmasinin kolayca

yenilmesinde biiyiik rol oynamist.

[zmir Limani’'nin ticari hareketliligi acisindan son derece onemli olan Sanayi
Devrimi’nin gemi niteliklerinde yarattig1 degisimi iyi analiz etmek gerekir. Ciinkii Izmir
Limani’nda, 6zellikle de korfez vapurculugunda, buharli gemiler sayesinde sadece askeri
ve ticari anlamda denizcilikte degil, ulasim agisindan da yenilikler olusacakti. Bunu
anlayabilmek i¢in 6ncelikle yelkenli ve buharli gemi farkliliklarin1 ve yarattiklart etkiyi
iyi incelemek, sadece Izmir Limani’nin degil, tiim Izmir’in denizcilikle iligkisini bastan
asagiya degistirmistir. Sanayi Devrimi’nin yukarida belirttigimiz bu etkisinin Osmanli

Donemi’nde gortilmesinden otiirii de, bu konuya burada deginmek gerekir.

Gemi niteliklerinin kentlere hatta devletlere olan etkilerini detayli bir sekilde ele
alindiginda sunlar sdylenebilir. Eski gemiler ahsap oldugundan hem toplara hem de
firtinalara karsi ¢ok dayaniksizdilar. Ayrica ahsap cok kolay alev alabiliyordu.
Sondiiriilmesi de pek kolay olmayabiliyordu ve sondiiriilse dahi ahsabin gordiigli hasari
eskisi gibi onarmak imkansizdi. Ve ahsap hasar aldiktan sonra onarilmazsa, hava
olaylarindan kolayca etkilenebiliyordu. Yagmurda su geg¢irebiliyor, sicakta kolayca
cliriyordu. Demirden yapilan gemilerde de yangin riski yine vardi ancak demir atese
dayanikli oldugundan kolayca alev alip clirlimiiyordu. Kaldi ki demirin ahsaba gore de
clirime veya eskime siiresi uzundu. Zarar almasa dahi ahsabin doga olaylarindan

etkilenmesi fazlaydi ve kolayca ¢iiriiyordu, fakat demirde bunlar goriilmiiyordu.

Demirden yapilma yeni gemiler ise hem firtinalara hem de saldirilara karsi cok
dayanikliydilar. Hem de genis giiverte ve kapasite imkanina ek, yelkene gerek
duyulmayacagi icin, yelkenlerde ¢alisan denizci sayisint da 6nemli dlgiide azaltiyordu ki
bu da, ticari gemiler i¢in ekonomik tasarruf, askeri gemiler iginse gemideki asker

sayisinin arttirilmasinda kolaylik ve gemi erzaki yonetiminde etkililik gibi avantajlar
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sagliyordu. Ciinkii yelken yerine komiir olacagi i¢in, sadece komiir kazanlarinda
calisacak az sayida is giiciine gore, yelkende calisan personel hem ciddi maliyet hem de
erzak yonetiminde zayiflikti. Ciinkii bu kesim her daim beden giicliyle ¢alistig1 i¢in,
erzaki da ¢ok miktarda tiiketiyor ve gemilerin erzak yonetimlerini kirilganlastiriyorlardi.
Ozellikle de yelkenli ticari gemiler, erzak yiikii i¢in ticari yiiklerinden fedakarlik etmek
zorunda kaldiklarindan kar marjlar diisiik oluyordu. Askeri yelkenli gemiler iginse de
askeri personel bulundurma ve baska bolgelere askeri ¢ikarmalar yapmadaki asker sayisi
azlig1 gibi zorluklara ek, gemi savaslarinda veya sahil kentlerine saldirilarda ¢ok ciddi
sikintilar olusabiliyordu. Ciinkii yelkenlerde calisanlar kolayca yaralanabiliyor ve tibbi
miidahale ihtiyaci ortaya ¢ikiyordu. Bu yaralanmalar agir oldugunda tibbi miidahale i¢in
hem ¢ok malzeme gerekiyor, hem de yaralanmaya bagli bulasici ve 6liimciil hastaliklar
gemide salgina neden olabiliyordu. Yelkenli gemilerin agirlik konusunda cok ciddi
fedakarlik yapmalar1 gerektigi i¢in, hijyen konusunda da eksikleri oluyordu. Hali
koymak bile agirlik yaratabileceginden, tam anlamiyla bir hijyen saglamak-normal
sartlarda bile-neredeyse miimkiin degildi. Ayrica bu gemiler ahsap oldugundan; bakir ve
hatta kalayla dahi dis kaplamalarla korunsalar da, top atislar1 karsisinda demir kadar
dayanikli olamadiklar1 gibi, bu bakir ve kalay kaplamalar yelkenli geminin hiz ve
manevra kabiliyetini dolayisiyla yiik kapasitesini de diisiliriyordu. Bu korunma
yontemleri tiiccarlar i¢in hagere 6nlemek, askeri gemiler i¢inse hem hasere 6nlemek hem

de gemi dayaniklilig1 kaygilarim1 gidermek amaciyla yapildiysa da etkili olamadi.

Demir ve hatta celikten yelkenli gemiler yapildiysa da, buharli gemi cazibesini
kaybetmedigi gibi, 6nemi daha da artti. Clinkii yelken ahsaptan dahi daha dayaniksizdi
ve yelkenin alacagi yara gemi personelinin hayatiyla es degerdi. Yelken onarimi-denizde
bulunan gemi i¢in eger yelken bezi varsa-miimkiindii fakat her daim yelken bezi tagima
zorunlulugu da gemi yiikii agisindan 6nemli bir sorundu. Ayni1 husus ahsabin onarimi
icin de gecerliydi. Ahsap gemi de, malzemesi gemide varsa onarilabilirdi. Ancak ahsap
da istisnai durumlar disinda dayaniksiz ve ciirlime riski ¢ok fazla olan bir maddeydi.
Demir gemiler onarim agisindan daha iyiydiler ¢iinkii demir dayanikli oldugundan
demirden gemiler asir1 bir dogal afet haricinde ancak savasta ciddi zarar gorebilirdi.

Demir geminin alacagi yara ¢ok agirsa sorun olurdu ki, demir geminin alacagi bu tip
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yaray1 ahsap yelkenli bir gemi alsa zaten paramparga olacagi i¢in, demir gemi avantajini

korumustu.

Yelken hususunda belirtilmesi gereken en 6nemli seylerden biri de korsanlik ve gemi
hizina dair olan etkisidir. Ahsapli yelken gemiler riizgara ihtiya¢ duyan gemilerdir fakat
rliizgar her daim gemi kaptaninin istedigi yonden esmedigi gibi tam tersi de esebiliyor ve
ticari aksamalara yol agabiliyordu. Ayrica deniz akintilar ile riizgarin gelis yoniiniin
birbirlerine dogru oldugu firtinalar yelkenli gemilerde korkung kazalara ve hasarlara yol

acabiliyordu. Bu gibi durumlar yukarida da belirtilmisti.

Yelkenli gemilerle ilgili en 6nemli husus ise korsanlikti. Bu neredeyse tiim diinyadaki
denizcilik faaliyetlerini etkileyen en énemli durumdu. Uzakdogu’da Japonya’da ortaya
cikan Wokou adli korsanlardan, Karayip korsanlarina, Cezayir Berberilerinden, Malta
Sovalyeleri’ne pek ¢ok cografyada tarihe etki etmis korsanlik faaliyetleri goriiliiyordu.
Ve bunlar yelkenli-ahsap gemilerle biiyiik korsanlik faaliyetleri yapabiliyordu. Kisacasi
yelkenli gemiler, devletlerin-denizlerde-egemenlik kurmalari i¢in hi¢ uygun degildi.
Kald1 ki bu gemiler sahil savunmada ¢ok zayiftilar. Riizgarin yonii savasin kazanani
belirleyebilecek kadar oOnemliydi. Ahsap gemiler yiiksek diizey denizcilik bilgisi
istemiyordu. Giiclii toplar ve gli¢lii gemi kimdeyse gilic onundu. Bu da korsanlarin isini
cok kolaylastirtyordu. Korsan takibi de haliyle imkansiz derecesinde zordu. Cok sik

olarak korsanlar kolayca izlerini kaybettirebiliyordu.

Korsanlarin bu denli {istiinliikk kurabilmesi ve kontrol edilememeleri dyle bir hale
geldi ki, korsanlar politik islerde oOzellikle Avrupa Tarihi’ne yon verir hale bile
gelmislerdi. Ik &nce Ingiltere-Fransa-Hollanda koalisyonundan Ispanya’nin cografi
kesiflerini baltalamas1 i¢in kiralanip, el altindan desteklenen korsanlar, sonra bu
devletlerin politik kozlar1 haline gelmeye baslayacakti. Osmanli’nin denizci sinifi ve tiim
Kaptan-1 Deryalar1 dahi Cezayir merkezli Berberi korsanlartydi. Osmanli, Ispanya’nin
yasadigr “devlet destekli korsan” sorununu Rodos Sovalyeleri ile kismen yasamisti.
Avrupali devletler onlara arka ¢ikiyorlardi. Ancak Avrupa bu isi artik apagik ve ¢ok sik
bir bi¢imde yapiyordu.
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Ancak bu korsanlik islerinin Izmir’de etkisi cok goriilmiiyordu. Izmir ticaretinin pek
¢cok devleti yakindan ilgilendirmesi korsanlarin bu bolgede faaliyet goOstermesini
zorlastirtyordu. Bu ylizden gemi iizerinden yapilan yasadisi islemler genelde, adalara
dogru yapilan gemi yoluyla insan kagirma, gemilerle yapilan mal kacak¢iligi veya
suclularin gemiler araciligiyla kolayca kagmasi seklinde oluyordu. Bu islemler ozellikle
de mal kagak¢1l1g1 konusunda ister istemez izmir Limani’n1 da etkiliyordu. Bu islemleri
takip edecek olan giivenlik gemileri de riizgara bagimliydilar, dolayisiyla asayisi de

takip etmek zordu.

Iste bu noktada Sanayi Devrimi’nin ortaya ¢ikist ve gemilerdeki bu koklii degisiklik
korsanligin sonunu getirdi. Ciinki demir gemiler yiiksek teknik donanima ve bilgi
diizeyi yiiksek personele ihtiya¢ duyuyordu. Ayrica bu gemilere yakit ikmali yapilmasi
gerektiginden korsanlarin yasadisi yolla bunu saglamasi epey zordu. Ayrica demir gemi
ile ahsap gemi catismasinda da ahsap geminin sansi olmadigi i¢in, hem korsanlik bitti
hem de izmir gibi dogal kérfezi olan alanlar icin korfez vapurculugunun temeli olustu.

Vapurculuk konusu daha sonra daha detayli bigimde ele alinacaktir.

Izmir 1911°e kadar genel anlamda yiikselisini siirdiiriiyordu. Tanzimat ve Islahat
Fermanlari ile yabancilarin kazandigi ayricaliklar yabacilarin Izmir iizerindeki ticari
hegemonyasini zirveye ulastirmisti. Toprak sahibi olabilme hakki elde eden yabancilar
ozellikle izmir’de epey miilk edinmislerdi. Basta Ingilizler olmak iizere, Italyanlar ve
diger Bati Avrupali iilkelerin tiiccarlarindan hatta Ruslardan bile miilk edinenler
olmustu. Bu denli yiikselen degerinden otiirii izmir’de yeni kurumsallasmalar bas
gdsterdi. Osmanli zamaninda {zmir Limani ile alakal ilk atilimlar rthtimlarla ve vapur
sirketleri aracilifiyla basladi. Ilk olarak 1867 yilinda-izmir Rihtim Sirketi’nin
temellerini atacak olan-rthtim yapimi ve isletilmesine dair imtiyaz ingiliz tiiccarlarin
kuracaklart kumpanyaya verilmistir. 2’ Rihtimda Rayli tagimacilik ve toplu ulasim
hizmetleri vermeyi planlayan bu kumpanya, 2 yil iginde mali bunalimlar yasamaya

basladi. Almman borglarin 6denememesinden 6tiirli insaat bir tiirlii baslayamiyordu.

% Sadik Kurt, izmir’de Kamusal Hizmetler 1850-1950, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayimnlari,
I[zmir, s. 105.
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Fransiz Dussaud’larin destekleri de yeterli olamamis, Dussaud kardesler ve Rihtim
Kumpanyas: arasindaki mukavele sonucunda Dussaud’lar sirketi satin aldilar ve 1869
yilinda hemen faaliyete gegtiler.%izmir Rihtim Sirketi’nden sonra 1883 yilinda kurulan
Izmir Hamidiye Vapur Sirketi ise Tiirk, Ermeni ve Rum ortaklardan olusuyordu ancak
sirket Belgikalilara satildiginda ad1 da izmir Koérfez Vapurlari olarak degistirilmistir.27
Sirket 1918 yilinda imtiyazi sona ermesine ragmen, 6zel kosullardan oOtiirli, miitareke
donemine kadar faaldi ve devami olan, Levanten ortakligiyla olusturulmus, “Gifre

Sirketi” 1923 yilina kadar Izmir Kérfezi’nde vapur isletti.28

Izmir Limani ile alakali bu gibi altyap: alanmindaki ilerlemeler, izmir Limani’ni
tehditlere kars1 daha kirilgan hale getiriyordu. Onemli bir liman kenti olarak Izmir’in ne
denli kritik bir kent oldugu gercegi Trablusgarp Savasi’nda goriildii. Italya, Trablusgarp
icin Osmanli’ya saldirdiginda Enver Paga ve Mustafa Kemal gibi halki iyi orgiitleyen
komutanlarin direnisinden &tiirii ciddi bir ilerleme kaydedemiyordu. Italya ucag: ilk kez
savas amagli kullanmasina ragmen istedigi sonuglari alamiyordu. Bu nedenle 1912
baharinda Italyanlar baz1 Tiirk adalarmm isgal edip, Beyrut, izmir gibi limanlar
bombardiman ederek ve hatta Bogazlara saldirarak savasin temposunu biraz olsun

hizlandirmaya g:ahs,tllar.29

Iste bu tablo Izmir Limani’nin ne denli mithim oldugunu gozler 6niine seriyordu.
Batili iilkelerin Italya’ya karsi1 olan bu ¢ikisi, artik Izmir’in bolgesi i¢in biiyiik degerler
tasimasi agisindan da onemliydi. Osmanli yikildiktan sonra, Yeni kurulan Cumhuriyet
rejimi igin Izmir’in bu ticari giicii, Geng Cumhuriyet’in zorlu zamaninda ona kolayliklar

saglayacakti.

1.3. Cumhuriyet Dénemi’nde izmir Limani

% Miibahat Kiitiikoglu, “izmir Rihtimi ingaati ve Igletme Imtlya21” Tarih Dergisi, S. 32 (1979), s. 511.

2 Giil Karacaer, “Cumhuriyetin flk Yillarinda izmir’in Ticari Isletmeleri”, Korfezde Zaman: izmir
Aragtirmalar1 Kongresi, izmir, 2009, s. 636.

%8 Kurt, A.g.e, s. 201.

 Feroz Ahmad, ittihat ve Terakki(1908-1914), Kaynak Yayinlari, Istanbul, 2013, s. 127.
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Yunanllarin bu bdlgeden ¢ekilirken sehre biiyiik zarar vermeleri ve Izmir Limani’nin
antrepolarin1 dahil pek ¢ok altyapiyr tahrip etmesi, sehrin uzun vadede zararmni
arttirmisti. Ayrica Yunan ordusunun agiri taskinlarindan sonra ticaret erbab1 Rumlar da
sehri terk etmislerdi. Ayrica Yunanlilarin bugilinkii Fuar’in oldugu yerlesim yerini de
yakip, oradaki Ermeni tebaay1 da katletmesi sehir ticaret sistemine zarari arttirmisti.
Osmanli’nin yonetim sisteminden Otiirli gayrimiislimlerin ticaret erbabi olusu ve bu
grubun Izmir’de azalmasi, dogrudan ticareti etkileyecek bir hadiseydi. Ciinkii ticarette
giiven, siireklilik ve itibar gerekliydi. Izmir ile ticaret yapan dis iilkelerdeki kimseler,
zaten savag gec¢irmis harabe kentten uzaklasirken, is ortaklarini da yitirince; gordiigii

zarar iyice artt1.

Ticareti ¢ok 1yi bilen bir tek azinlik Yahudiler kalmisti. Az sayida Rum kalmis olsa
da, Izmir’in tiiccar niifusu artik azalmisti. Bu elbette ki bir zorunluluktu, Geng
Cumbhuriyet iilkesinin g¢ikarlarini ticaret igin salt bir sekilde harcayamazdi. Uzun vadede
mutlaka milli bir burjuva olusturulmaliydi. Ciinkii Izmir’den ihra¢ edilen mallar,
Bati'min 6nemli gereksinimlerindendi. Incir her ne kadar en ¢ok satiliyor olsa da,
askerleri ve insanlari-6zellikle savas zamanlar1 veya hazirligi-gibi zamanlarda sigarayi
cok miktarda tiiketiyordu ki bu da tiitiin talebi anlamina geliyordu. Bugiin bile diinyanin
en kaliteli tiitiinli Ege Titiinii olduguna gore, o zamanin sartlar1 i¢in bu bir zaruri
ithtiyacti. Ayrica Bati mutfaginin 6nemli bir kiiltliri olan sarap icin iiziim gereksinimi
vardi. Izmir’in hinterland1 da iiziim cennetlerinden biriydi, iistelik tiitiin gibi o da ¢ok
kaliteliydi. Yani bu iiriinleri milli burjuva da Bati’ya pazarlayabilirdi. Bu iirinler ustalik

veya 0zel bir nitelikle tiretilmiyordu.

Izmir Liman1’ni her ne kadar tiiccar niifus kayb1 ve savas yaralar1 gibi sorunlar1 olsa
da, Avrupa’ya bu kaliteli ve Onemli mallarin sevkiyati i¢cin ¢ok uygundu. Ciinkii
Avrupa’ya en yakin ve bu iiriinlerin iiretildigi tek yerdi. Ispanya, Italya ve
Yunanistan’da iyi liretici olsalar da, {lilke niifuslarinin talebi de iirettikleri rekolteye gore
yiiksekti ve Tiirkiye kadar zengin tarimsal sahalar1 yoktu. O zamanlar intansif tarim da

gelismedigi icin, genis tarim sahalar1 6nemliydi. Tiirkiye’nin hem genis tarim sahalari,
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hem tiiketici niifusunun yiizol¢iimiine gore ¢ok az olmasi, Tirkiye'nin ihracatci

kimligini tarimda 6ne ¢ikartyordu.

Bu bilgilere ragmen yine de o dénemki izmir’in ekonomik yapisina géz atilmasi

gerekir. 1k olarak Izmir’de ki tarimsal kimlik bu istatistige dayali yorumlanabilir.30

Tablo 1.

Uriin Doniim Mahsul(Kilo)
Tiitiin 22.218 1.225,97
Bugday 20,818 768,724
Arpa 17,971 736,157
Yulaf 2,443 98,147
Burc¢ak 833 23,473
Bakla 787 63,161
Bezelye 154 7,815
Sogan 75 46,815
Dari 64 3,837
Nohut 63 5,29
Boriilce 36 1,59
Fasulye 31 1,77
Patates 27 5,4
Susam 22 215

Fik 21 1,7
Sarimsak 13 8,35
Pamuk 5 10
Mercimek 1 40

% {zmir Vilayet Salnamesi, 1927-1928, Bilgi Matbaas1, Izmir, 1929, s. 20.
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Bu tablodan genel hatlartyla su sonuglar ¢ikarilabilir. Oncelikle izmir tarima dayali

bir ticarete sahiptir. Burada ad1 gecen “Fik” ise Ingilizce “Fig” yani incirdir.

Bir diger grafikte sanayi faaliyetleri dagilhim tablosudur.®

Tablo 2.

Sektor Isletme Sayis1 | Isci Sayis1 | Istihdam edilen
Ziraat, Hayvancilik

ve Balik¢ilik 781 14,285 -

Dokumacilik 459 3,488 -

Bitkisel maddeler

ve kereste 263 1,148 -
Yap1 inga sanayi 28 - 143
Maden ve makine

imalat 249 - 691
Kagit ve karton 31 314 -
Kimyevi 39 - 327
Karma Sanayi 1 - 233
Belli basli gesitli

sanayiler 44 288 -

[zmir tarimsal sanayiye dayali1 olan sektorlerinde endiistrisi gelistigi goriilmektedir. Bu
durumun bdyle olmasinda Kapitiilasyonlarin Izmir’de sekillendirdigi bir iktisat

anlayisinin da roli biiytktiir.

1 AQy.,s. 22.
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Bu da 1927 yilna ait izmir’in ticaret dengelerine ait graﬁktir.32

Tablo 3. '

Ulke Ihracat Degeri(Lira)
Italya 25.606.626 lira 19 kurus
Amerika 18.222.802 lira 85 kurus
Ingiltere 13.760.825 lira 89 kurus
Almanya 9,748,556 lira 23 kurus
Felemenk 7.546.209 lira 61 kurus
Fransa 4.885.413 lira 80 kurus
Yunanistan 4.228.768 lira 16 kurus
Rusya 2.767.035 lira 76 kurus
Belgika 2.247.686 lira 94 kurus
Misir 1.108.707 lira 10 kurus
Romanya 497.717 lira 22 kurus
Avusturya 450.190 lira 92 kurus
Bulgaristan 385.068 lira 50 kurus
Isveg 365.140 lira 37 kurus
Suriye 92.942 lira 45 kurus
Danimarka 81.693 lira 65 kurus
Hindistan 33.042 lira 96 kurus
Brezilya 28.925 lira 45 kurus
Ispanya 19.269 lira 20 kurus
Kap Hiikiimeti 12.235 lira 25 kurus
Japonya 10.370 lira 97 kurus

2 Agy., s.s. 28-29.



Diger 11.324 lira 93 kurus

TOPLAM 92.170.557 lira 41 kurus

Bu tabloda ise Izmir Limani’nin uluslararasi piyasalarla iligkisinin ne denli etkili
oldugu goriilmektedir. En cok ticareti de Italya’yla yapmasmin sebebi italya’nin
hammadde ihtiyacinin fazla olmasi ve bu iilkenin insanlarinin gereksinimlerinin Akdeniz
iklimine uygun olmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica, Italya’ya ulasim maliyeti
acisindan en az maliyet yaratabilecek biiyilkk hammadde deposu iilke de Tiirkiye oldugu
i¢in, Izmir en cok Italya’ya ihracat yapmistir. ABD’ nin izmir {izerinden Tiirk pazarma
hem siyasal hem iktisadi acisindan girmek istemesi, Ingiltere ve Almanya’yla ge¢mise
dayali olan iliskilerimizde onlar1 Izmir ticaretinde iist swralara tasimistir. Burada
Felemenk yani bugiinkii Hollanda yiiksek paya sahip olmasi da, yine hem ucuz
hammadde temini hem de ticareti daha itibarli, Bati’ya yakinlagsma talebi olan bir

iilkeyle isbirligi yapmak istemesidir.

Iste biitin bunlar Izmir’in ticaretini canlandirtyordu. Ayrica Mustafa Kemal’in
Bat’ya yakinlagsmak istemesi, SSCB tipi iktisadi anlayisi reddetmesi ve Bati
kamuoyunda itibar sahibi bir lider olmasi da, Tirkiye ile ticaret yapmak isteyen
tiiccarlara cesaret veriyordu. Iste bu sayede Izmir Limam zorlu giinleri atlatmanimn
recetelerini bulacagi ve eski giinlerindeki 6nemini kazanmaya baslayacagi beklentisi
hakimdi. Nitekim Izmir Limani ile alakali planlari uygulamak icinde harekete gegildi.
[zmir Limani’nda Ilk el atilan yerlerde Osmanli zamaninda kurulan Rihtim Sirketi ve
Kérfez Vapur Idaresi oldu. Rihtim Sirketi’nin faaliyetlerine 1932’ye kadar dokunulmadi
ancak Korfez Vapur Idaresi 1923’te Usakizade Muammer Bey’e %35 hisse ile ortaklar
tarafindan devir ettirilmistir.**ismi de “izmir Liman ve Korfez Isleri inhisar Tiirk

Anonim Sirketi” olarak degistirilmistir.34

% Cmar Atay, Tarih icinde izmir, Yasar Egitim ve Kiiltiir Vakfi Yaymm: 3, Tilfset Basim ve Yaym
Sanayi A.S, Izmir, 1978, s. 94.
¥ Kurt, A.g.e, s. 209.
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Izmir Liman1 bu gibi yapisal degisikliklerinde etkisiyle tam kendini toparlamaya

baslamist1 ki, Hoover Moratoryumu yani 1929 Ekonomik Krizi tiim diinyay1 vurdu.

Hali hazirda 6zel sektorii ¢ok zayif olan Geng Cumhuriyet bu krizde ¢ok agir darbe
yedi. Devletcilik ilkesi artik Gen¢ Cumbhuriyet’in temel iktisadi felsefesi olacagi
anlasilmists. Bundan Izmir’de nasibini ald1. 1932-1933 aras1 yillarda Rihtim Sirketi’nde-
mali bunaliminda etkisiyle-ortaya ¢ikan yolsuzluklar, Hiikiimeti bu sirkete el koymaya
mecbur birakmis ve kurum 1934°te Liman ve Korfez Sirketi’ne devredilmistir.35 [zmir
Liman ve Kérfez Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi ise beklenen etkiyi saglayamadi.
1929 Krizi’nin tesirini iyice iistiinde hisseden bu kurum, 1934’te Maliye Bakanligi’na

devredilmis ve 1938’te Denizcilik Bankasi’na bagli hale ge‘[irilmistir.36

Iktisadi ve idari temelde bu gelismeler olurken, Izmir Limam {izerindeki ticari ve
siyasi hareketliligi yakindan ilgilendiren gelisme ise Italya’da oldu. 1922°de Fasistler
iktidara gelince Mussolini, iinlii “Mare Nostrum” yani bizim deniz adli politikasini
uygulamak icin harekete gecti. Bu politika Roma Imparatorlugu’nu kurmay: yeniden
kurmay1 amagliyor ve Roma’nin topraklarindaki devletleri hedefine aliyordu. Rodos ve
cevresini de elinde tutan Italyanlar, daha yeni toparlanmaya calisan ve 1929 krizi ile
kars1 karsiya kalmis Tiirkiye’ye gozlerini dikmeye baglamigti. Izmir Limani iginse

Italyan isgali riski olugmaya baglamist1.

Ancak Ingiltere ve Fransa’nin Italya’ya nazaran giiglii olusu, kimseyi korkutmuyordu.
1933’te Hitler’in iktidara gelmesi ve Mussolini’ye sempatiyle bakmasi her seyi
degistirdi. Almanlar kara ordusu ¢ok giiclii bir devletti. Ayrica 1. Diinya Savasi’nda
binlerce ABD ticari ve yolcu gemisini denizaltilariyla batirmislardi. Ayrica Almanya’nin

Mussolini ile yakinlagsmasi, korkuyu biraz daha arttirmisti.

% Kurt, A.g.e, s. 124.
% Orhan Berent; Murat Koraltiirk, Iskeleye Yanasan...Denizler, Gemiler, Denizciler, iletisim
Yayncilik, Istanbul, 2013, s. 143.

26



Izmir Liman1 1939’a iste bu iliskiler karmasasinda giriyordu. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin tarafsizlik politikasi Izmir Limam igin hem biiyiik firsatlara hem de

bliyiik bunalimlarin ortasinda kalmasina yol agacakti.

2. 11. DUNYA SAVASDI’NIN IZMiR LIMANI’NA ETKIiSi

2.1 11. Diinya Savasi’nda Izmir’de Ticari Faaliyetler

Il. Diinya Savasi’na girildiginde Tiirkiye tarafsizdir ve Atatlirk’lin 6liimiiyle yerine
gecen Ismet Indnii aym baris politikalarii devam ettirmistir. Bu politikalarin meyvesi

[zmir Liman1’nin kayda deger ticari isleyisi olacaktir.

[zmir Limani’nin ihra¢ kalemleri arasinda tiitiin, incir, pamuk, ceviz, palamut, zeytin,
zeytinyagl, manifatura ve hatta bazi zamanlar kdpekbalig1 eti gibi iiriinler yer almistir.
Ithalat kalemleri arasinda ise mazot, komiir, ¢ay, kahve, gaz, potas, manifatura, francola
ve bazi zamanlar bugday gibi iiriinler yer almistir. Bu &rnekleri Izmir Limani’n1 sehir
ticaretinin kalbi olarak diislinen yerel basin sik¢a giindeme tasimistir. Bu hususta iki
ornek vermek yeterli olacaktir, ¢linkii bu gibi ¢ok sayida haber basinda sik¢a yer aldigi
icin hepsini vermeye gerek yoktur. Ilk ornek Ingilizlere yapilan iiziim ve incir
ihracatidir. Haberde “Demir” silebinin {iziim ve inciri Ingilizlere sevk ettigi, Odemis
vapurunun da sevkiyati bitince Ingiltere’ye yine {iziim ve incir gotiirecegi
ya21lm1$t1r.37Baska bir yerel gazete ise; Izmir Limani’na gelen bir ABD vapurunun tiitiin

alip Amerikan limanlarma gittigine, 6gleden sonra Ingiliz “Pantcha” vapurunun

%" Yeni Asir, 1 Mart 1944,
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geldigine ve Ingilizlere ihrag edilen ii¢ bin ton iiziimii Ingiltere’ye gotiirecegine, ayrica

limanda Yunan, Hollanda ve ABD vapurlarinin da beklendigine yer vermistir.*®

Ticaret en ¢ok batili iilkelerle yapilmistir. Bu durum, bati iilkelerin hem ulasim
bakimindan yakin olmasindan hem de bu topraklarin ticaret agimin onlarca iyi
bilinmesinden kaynaklanmaktadir. Ayrica o donemin politik konjonktiiriinde en giiglii ve
sistemli devletler batili devletlerdi. Bu yiizden Osmanli’dan beri bu bolgeye ticaret
yapan batili tiiccarlar, Izmir gibi bir pazardan vazgegmek istemiyorlardi. Ayrica izmir
gecmisten bu yana tarimsal {irlin ticareti merkezi oldugundan, bu piyasada pek de fazla
degisiklik olmamisti. Yani Sanayi Devrimi olsa da, Izmir tarih boyunca tarimsal

tiriinlerin ihracat kapistyda.

Izmir Limam dis ticaret agisindan ayrica transit dzellige de sahipti. Ornegin Pire ve
Port Sait’den Istanbul aktarma mal transferi yapildig1 gibi, baska iilkenin mallar1 izmir’e

yine bu gibi limanlar aracilifiyla Izmirli tiiccarlara transfer ediliyordu.

Izmir Liman1 sadece dis degil, iilke igi ticaret i¢in de transit bir noktaydi. Ornegin
Mersin’den yola ¢ikan mallar, Istanbul’a Izmir {izerinden de aktarilabiliyordu, ya da tam

tersi de olabiliyordu.

Sonug olarak Izmir Limani genis bir ticaret agma sahipti. Borsa iizerindeki mal
cesitliligi ve smiflamalari da bunun en onemli O6gesidir. Ticaretin bu denli diizenli
olmasinda hi¢ kuskusuz Izmir Ticaret Odas1 ve Izmir’in borsacilik ge¢misinin kuvvetli
olmasi da énemli bir etkendir. Hatta bu durum &ylesine gelismistir ki, Izmir’de bu adla
gazete dahi ¢ikmistir. Ticaret gazetesi bunun en onemli gostergesidir. Bu gazetede her
maln tiirii, detaylart ayr1 ayr1 okuyucularina aktariliyor ve 6zellikle ticaret erbaplari bu
gazete yoluyla ekonomik islemleri takip etme firsati yakalayabiliyordu. Bu detaya ileride

deginilecektir.

% Anadolu, 20 Nisan 1945.
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Izmir Liman1 bu dénemde ticaret gemilerinin yasadig: sikintilara tanik olacaktir. Bu

taniklik basinda son derece net bir sekilde ortaya konmustur.
2.2. Gemilere Yapilan Harp Sigortasimin izmir Liman1’na ve Kente EtkKisi

Savagsin baglamasi ve denizlere de sigramasi, gemilerin harp sigortalarinin fiyatini ¢ok
yiikseltmis ve Izmir Limani’nin gemi hareketliligine zorlayici etkiler yapmstir. Bu
duruma en iyi 6rnek 5 Mayis 1940 Yeni Asir haberidir. Haberde Akdeniz’de %1 olan
harp sigortasinin %3’e, Ingiltere’ye gidecek gemilerle nakledilecek esyadan alinacak
primin %4 ten %S5 e ¢ikarildigl; Atlantik okyanusunda sefer yapan miittefik gemilerin
primlerinin %2,5’dan %4 e, yine Atlantik’e sefer yapacak olan bitaraf (tarafsiz)

gemilerin primlerinin %1,5 ten %4 e ¢ikarildig belirtilmistir.*

Ciinkii savag riskinden korkan gemi sahipleri, ya gemilerini kaldirtmama ya da
gemilerini satma yollarina gidince, bu kez kent tiiccar sinifi gemi olmadigindan veya
kapasitelerinin az oldugundan yakmmuslardir. Izmir Limam i¢in kabusa déniisen bu
soruna devlet yoneticileri gemi kiralama yontemi ile ¢are bulmuslardir. Ozellikle
Ingiltere’den silep kiralama islemleri gibi atilimlar yapilmis ve deniz ticaret filosu devlet

eliyle giiclendirilmeye ¢alisilmistir. Bu konuya ilerleyen siirecte deginilecektir.

Ilaveten gemilere de saldirilar olmustur. Izmir Limani’na ugrayan Krom silebinin
batirilmasi, Istanbul Limani ile daha sik islemler yapan Refah Vapuru faciast bunun en
onemli drnekleridir. Bu gibi hadiseler Izmir Limani’n1 ve hatta tiim izmir ekonomisini
etkiliyordu. Tiirkiye’nin herhangi bir yerinde gemiye saldiri, Tiirkiye’den ithalat yapmis
olan herhangi bir gemiye saldir1 veya ihracat yapan Tiirk gemilerine yapilan saldirilar,
[zmir ekonomisine etki edebiliyordu. Harp sigortast bu noktada sorunlara da care

olamiyordu.

Ancak 1944 yilina gelindiginde, savasin kazananlarinin artik belirginlesmesiyle Harp

Sigortasinin kaldirilmasina dair haberler olmustur. Yeni Asir’ da kara, deniz ve hava

% Yeni Asir, 5 Mayis 1940.
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yoluyla yapilacak nakli islemler i¢in harp sigortasinin kabul edilmemesine dair bir emir

sehir sigortacilarma bildirilmistir.*°

Harp sigortasinin kaldirilmasi elbette Alman gerileyisi ile miimkiin olmustur, ¢iinkii
denizalti bakimindan en tehlikeli ulus o siirecte Almanlardi. Sadece Yunan isgaliyle
Ege’de degil, miittefikleri Romanya ve Bulgaristan gibi {ilkeler araciligiyla

Karadeniz’de de tehdit yaratiyorlardi.

SSCB’nin Nazilere ilerleyisi Dogu Avrupa endeksli oldugundan Tirk sularmin ilk
emniyetli duruma geceni Karadeniz olmustu. Bunun da en onemli ispati ilk Harp
Sigortast kaldirilan yerin Karadeniz olmasidir. Basina yansiyanlara goére Ulastirma
Bakani Ali Fuat Cebesoy ilk olarak Karadeniz’de sonra da Akdeniz’de Harp sigortasinin

kaldirilacagini belirtmistir.*

SSCB’nin etkili ilerleyisi ve Ege’deki Ingiliz destekli Yunan direnisi, Ege
Denizi’ndeki Alman tesirini kirmis ve dolayli bir bigimde Ege Denizi’nin harp
sigortasina da etki yapmis ve Izmir ile Canakkale arasinda Harp Sigortasi’nin

kaldirilacagi giindeme gelmistir.42

Burada izmir-Canakkale arasi secilmesi de bir taktiktir. Ciinkii 1947°ye kadar Rodos
ve on iki adanin Italyan ve hatta Alman denetiminde olmasi, ydneticilerin goziinden
kagmamustir. Fakat Izmir’in kuzeyine yonelik endiselerin azalmasi da Yunan direnisinin

ve Ingiliz baskisinin artik Ege sularinda giiclenmeye basladigini gostermektedir.

Sonug¢ olarak Harp Sigortasi uygulamasi savasin Ege’de siddetlenmesiyle birlikte
uyguland1 ve ticareti bir 6l¢iide olumsuz etkiledi. Clink{i gemi sahibi armatorler ya da
tiiccarlar bu isten uzaklagsmaya basladilar. Fakat devletin miidahalesi sayesinde bu

durum ciddi bir sikintiya yol agmadi.

0 Yeni Asir, 8 Ikincikanun 1944.
*! Anadolu, 23 Eyliil 1944.
*2 Anadolu, 30 Eyliil 1944.
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2.3. Pasif Korunma Kanunu’nun izmir Liman1’na ve Kente Olan Etkisi

[zmir Limanti’'nin ticari hareketliligini ve Izmir deniz trafigini-savas sirasinda-
etkileyen gelismelerden birisi pasif korunma kanunudur. Bu etkilenme ister istemez

sehrin sosyo ekonomik yasamini da etkilemistir.

Gemi ve vapur seferlerinde onlemler alma donemi basliyordu. Karartma ve kamuflaj
maksatli boyama islemleri de bunun kanitiydi. Sonugta Izmir Liman1’nin ticari hayatinin

belkemigi olan gemilerin giivenligi son derece onemliydi.

Pasif Korunma Kanunu ile 6zellikle gemiler iistiinde bu denli tedbire basvurulmasinin
sebebi; Italya ve Ozellikle Almanya’nin denizalti korsanligi denilen bir saldirt
yontemiyle gemi batirma faaliyetleriydi ki Almanlar I. Diinya Savasi’nda batirdiklari
Ingiliz-Amerikan gemi tonaj miktariyla diinya capinda meshurdular. Fakat elbette ki asil
korkulan sey hava saldirist ile bombardimandir. Sadece gemiler degil liman da bu iki

bakimdan tehdit altindaydi.

Ciinkii hava saldiris1 limani hedef alabilirdi ve liman insa etmek kolay bir 15 degildi.
Kald1 ki Izmir’de zaten gida temini bir tek limandan saglanabiliyordu ve liman bu zor
zamanda tahrip olursa ne olacagini kimse bilemezdi. izmir biiyiik bir sehir oldugundan
ve Ege limanlarmin ticari hareketliligini birinci derece etkilediginden, Izmir’in gérecegi

zarar, Ege Bolgesi’ni ciddi bi¢cimde etkileyebilirdi.

Iste bu kaygi dolu zamanlarda Pasif Korunma Kanunu cikarilmis ve kanun
dogrultusunda Onlemler alinmisti. Basina yansiyan anekdotlara gore, li¢ adet vapur
kanun c¢ergevesinde deniz rengine boyanmis ve hatta Sur vapuruna da kamuflaj

yapllmlstlr.43

Onlemler savas siiresince olmustur. Savasin artik son raddeleri olan 1944 yilinda Ege,

Akdeniz ve Karadeniz’de vapur seferleri yasaklanmistir. Ege ve Akdeniz limanlarinda

* Yeni Asir, 22 Mayis 1941.

31



yolculara bilet verilmemis, sadece izmir-Istanbul hatt1 icin Bandirma aktarmali vapur

seferleri gerceklestirilmesi karari almmuistir.*

Bunda hi¢ kuskusuz savasi kaybedecegini diisiinen Almanya’nin bir “hing” saldirilar
ihtimali etkili oldu. Ayrica I. Diinya Savasi’nda Almanlarin ¢ok¢a yolcu gemisini

batirip, ciddi 6liimlere yol actig1 bilindiginden, saldir1 ihtimali de bir diger etkendi.

Bununla da kalinmamis, schirde alinan hava korunma tedbirleri dahilinde vapurlara
dair de planlar hazirlanmistir. Bunun en 6nemli sebebi de siiphesiz Alman Hava
Kuvvetleri’nin Kita Avrupa’si basta olmak iizere; Ingiltere ve SSCB’de yarattig
inanilmaz yikimdir. Plana gére Izmir ve Bornova’da mart ayinda yapilacak tatbikatta
alarm aninda vapurlar, yolcularim1 en yakin iskeleye cikaracaklar ve iskelede
bekleyecekler. Yolcu almayan vapurlar da yolcu almaksizin bekleyeceklerdir. Geceleri
de her nakil vasitasi isiklarimi sondiirecek, zorunda kalmadikga, kamufle edilmek

sartiyla 151k yakabileceklerdir.*

Bu kanun haliyle sehirlerarasi seferleri azaltiyordu ve az sayida yapilan seferlerde
vapurlara bir y1gilma gerceklesiyordu. Ornegin Ege vapuru, Ege ve Akdeniz’i kapsayan
Pasif Korunma Kanunu’ndan 6tiirii son Izmir-istanbul son seferini yaptiginda, vapurda

hem yolcu hem de yiik fazlalig yasanmlstlr.46

Bugin o donemleri yasamis insanlarimizin sik anlattiklart meshur karatma
stireclerinde de, vapurlar etkilenmis ve vapurlar sefer yaparken i1siklarim

maskelemislerdir.*’

Zaman zaman bu uygulamalar tekrarlanmistir. Yine bu kanun cercevesinde vapurlar
ve diger deniz araglar1 deniz fenerlerini maskeleyecekler ve vapurlar projektorlerini

kullanmayacaklardir. Ayrica iskeleler de 1s1klarini maskeleyeceklerdir.48

* Yeni Asir, 1 Agustos 1944.

*® Yeni Asir, 4 Mart 1940.

*® Anadolu, 1 Agustos 1944.

" Anadolu, 8 Agustos 1944.

* Anadolu, 22 ikincitesrin 1940.
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Bu kanunun yol agacagi ticari zarart devlet yoneticileri ongorebilmislerdir ve
denizlerde ve de limanlarda genis bir pasif korunma uygulamak isteyen hiikiimet,
buradan yasanacak aksakliklari demiryolu seferlerini arttirma suretiyle gidermeyi

planlamus ve tedbirler almugtir.*®

Goriilmektedir ki, Izmir Limani’na dair pek c¢ok uygulama bu kanuna gore
yapilmustir. Istanbul’un diinyaca iinlii jeopolitik konumu, Istanbul disindaki diger
limanlarin {zmir Limam kadar gelismemis olmasi ve Yunanistan’in da isgal edilmesiyle

birlikte Izmir igin de sik koruma tedbirleri alinmak durumunda kalmmustir.

2.4. Seyrii Sefer Yasaklar’’min izmir Liman ve Kente Olan Etkisi

1. Diinya Savasi’min Izmir Limani iizerinde belki de en hayati etkisi Seyrii Sefer
Yasaklart olmustur denilebilir. Ciinkii Izmir Limani’nmin gida sikintis1 ve karaborsa
problemini en iist diizeyde yasadigi siirecte gemilerin Alman ve Italyan denizaltilara
veya olasi bir hava saldirisina hedef olmamasi i¢in bu yol izlenmisti. Ciinkli 1942-1943
siirecinde savas iyice alevlenmis ve Yunanistan’in isgaliyle Ege sulari tehlikeli bir

sahaya doniismiistil.

Gemilerin giineye inisleri hakkinda cikan yasak, Izmir Limani’na mal getiren az
sayida gemiyi de pasiflestirmek demekti. Dis ticaretin durma noktasina geldigi siirecte,
bdyle bir karar kenti iyice buhrana soktu. Ancak elbette ki bu tedbir bir zorunluluktu ve
o donem igin yapilmas: gerekiyordu. Alman ve Italyan hatta kismen Ingiliz saldirist

ihtimali bile varda.

Seyrii Sefer Yasaklar1 basinda sik sik haber oluyordu ve gemi hareketliligini oldukga
etkiliyordu. Basinda yer alan bir haberde Aydin vapurunun Seyrii Sefer yasaklari

yiizlinden limanda kaldig1 ve bu yasagin kalkmasiyla yiik alabildigi belirtilmis hatta o

49 Anadolu, 31 Temmuz 1944.
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donem Ingiliz mandasinda olan Misir’daki Port Sait Limani’na pamuk sevk edecegi

yerel basinda kaleme almmuistir.”°

Ticari boyutun yani sira bazi motor sahiplerinin bu yasaklari ihlal ettigi ve bu
durumun sehirdeki yonetici ve emniyetin dikkatini ¢ektigi belirtilmis, ihlallerin artmasi
tizerine belirtilen yasaklara herkesin uymasi1 gerektigine dair habere yerel basinda

Verilmistir.51

Izmir Limani, Seyrii Sefer Yasaklari’ndan en ¢ok mal ve yolcu sevkiyle alakali
gecikmelerle etkileniyordu. Savas dolayisiyla alinan tedbirlere elbette halk ses
cikarmiyordu ve ekonomik darliktan Otiirii  alternatif bir ulasim yolu da
gelistirilemiyordu. Yani biitiin bu gemi hareketliligi aslinda hem iktisadi hem de yolcu
giivenligi bakimindan biiyiik riskler géze alinarak gerceklestiriliyor, iistelik olasi bir
denizalt1 saldirisin1 ciddi manada Onleyebilecek bir tedbir de aslinda alinamiyordu.
Saldirilarin asil Oniline gecen faktorlerse tarafsiz Tiirk dis politikast ve Tiirkiye nin
konumunun, Ribbentrop-Molotov Pakti ile kagit tizerinde miittefik olan ama aslinda
birbirlerini siirekli kollayan, SSCB ve Almanya arasinda paylasilamamasina bagli olusan
bir ¢ekimserlikti. Ingilizler de bu durumu ¢ikarlar igin sabit tutuyorlar ve Tiirkiye’nin

0zellikle Almanya’nin safina ge¢gmesini asla istemiyorlardi.

Seyrii Sefer Yasagi ile sefer planlar1 da degisiyordu. Bu duruma ornek olarak
basindan 6rnekler vermek miimkiindiir. Buna gére Igisleri Bakanliginin telgrafinda,
Istanbul-Finike (Antalya) aras1 bolgelerde yolcu alinmayacagi, istanbul-iskenderun arasi
seferlere aynen devam edilecegi, Karadeniz havzasindan kémiir naklinin Izmir ve
Mersin’e devam edecegi ve bu sileplerin bu limanlardan yiik almaya devam edecegi

belirtilmistir.>

Seyrii Sefer Yasagi Ege Denizi’'ni ¢ok etkiliyordu. Siirece Yunanistan’in isgali de

eklenince, Izmir Limani bu siiregten daha ¢ok etkilenmisti.

 Yeni Asir, 2 Eyliil 1944,
51 Yeni Asir, 16 Mart 1944,
°2 Yeni Asir, 12 Eyliil 1944.
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Seyrii Sefer Yasaklar1 izmir’i ¢ok etkilediginden, bu yasaklarin hafifletilmesi ya da
kalkmas1 da bir anda olumlu etki yapiyordu. Basina yansiyanlara goére Karadeniz,
Istanbul, Izmir ile giiney limanlarina hareketlerine miisaade edilmis olan motorlar-
Istanbul’da olanlar- Izmir icin mal yiiklemeye baslamislar, haliyle bu da piyasada ve

limanda canlilik gériilmesini saglamustir.>®

Seyrii Sefer yasaklar1 bazen sadece gece icin gegerli olabiliyordu. Bu duruma 6rnek
olarak bu tip bir gece yasaginin kaldirilmasi ile Istanbul-izmir seferlerinde eski tip saat

uygulamasina doniilmiis, Istanbul-izmir arasi 22-26 saate inmis oldugu verilebilir.>

Savagin her tiirlii gidisat1 dikkatlice hesaplaniyor ve tedbirler de ona gore alintyordu.
Savagin ‘fiilen’ bittigi siirede dahi bunu gérmek miimkiindi. Boylesi mithim haberler
ozellikle ilk sayfadan basina da yansiyordu. 1945 yilinda basina yansiyan haberde Ege,

Akdeniz ve Karadeniz’de -Cesme-Kas aras1 harig- gece seferlerine izin verilmistir.>

Bu izinler higbir zaman savas boyunca kalict olmadi. Ciinkii savas resmen bitmeden
devlet risk alamazdi. Son verilen haberde Cesme-Kas arasmnin istisna tutulmalar1 da on
iki adalarin kagit {istinde Italya’nm, fiilen Almanlarin elinde olmasindan
kaynaklanmaktaydi. Bir intikam saldirist her zaman olabilirdi. Ulke iginde kitliktan

dolay1 topa tutulan hiikiimet, can kayiplarinin 6niine kati suretle gegmek zorundaydi.

Hilkiimet bazen de sadece hususi nakil vasitalarint Seyrii Sefer Yasagma tabi tutup
seferden men ediyordu. Basina yansiyanlara gore hususi deniz vasitalar1 da seferden
men edilmisler ve hatta bu araglara gecici olarak el konulmustur. Bu islemlerden sadece
konsolosluklara ve calisanlarina ait deniz vasitalar1 hari¢ tutulmuslar ve eger iilkeye giris
yapan turistler deniz vasitasiyla giris yapmislarsa on bes giin siiresince sefer yapma

hakki tamnmlstlr.56

5 Yeni Asir, 25 Agustos 1944.

5 Anadolu, 10 Birincitesrin 1944,
% Anadolu, 26 Haziran 1945.

% Anadolu, 28 ikincitesrin 1940.
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Seyrii Sefer Yasaklar1 Tiirkiye’yi 6nemli 6l¢iide etkilemis, savag zamanlarinda elzem
olan mal ve insan sevkiyatin1 sekteye ugratmis, ticaretle ugrasan 6zellikle ara mal yolu
ile liretim yapabilen tiiccarlar olduk¢a zorlanmiglardir. Ayrica devlet hem insan hem de
maddi giicii olan deniz tagitlarini kaybetmemek i¢in riskler almig ve zorlu savas

stiresince de bagar1 saglayabilmistir.

2.5. Almanya ve Italya’nin Yunanistan’ Isgalinin izmir Limanr’na Olan Etkisi

Izmir Liman iizerinde hem ticari hem sosyal hem de siyasi agidan en &nemli olay hig
kuskusuz Yunanistan’in isgalidir. Bu isgal, Izmir Limani’nin tarihinde ve 6zellikle Tiirk-
Yunan iligkilerinde bir kirilma noktasidir. Ayn1 zamanda izmir Limani’nin uluslararasi
arenada taninmasini da saglamis, limanin uzun vadedeki ticaret baglantilar1 i¢in olumlu
bir katki saglamistir. Ayrica Gen¢ Cumbhuriyet’in yoneticileri de isgal altindaki
Yunanhlara, bariscil ve insani katkilarindan otirii  Tiirkiye’ye arti  puan

kazandirabilmislerdir.

1919-1922 arasindaki Kurtulus Savasi’nda iki taraf karsi karsiya gelmis, ozellikle
Yunan isgali Anadolu’da ve hatta diinyada sert tepkilere yol agmisti. Niifus miibadelesi
gibi hareketli siyasi siireglere ragmen 1934 Balkan Antanti iki tarafi 0yle yakinlagtirmist

ki, sanki on kiisur sene dnce bu iki devlet bu kadar kanl bir ¢arpisma yapmamaislardi.

Fakat 1940’11 yillarin baginda bu sefer Yunanistan isgal igin giin sayiyordu. Italya
Balkanlar1 kasip kavuruyordu. Bir ‘Roma Imparatorlugu’ ideali Mussolini’yi adeta
cilgima ¢evirmisti. Ve siradaki adres Avrupa’y: felsefe, mitoloji ve tarih gibi alanlarla

bastan asagi etkilemis Yunanistan’di.

O sirada Yunanistan’da hiikiimetin basinda iinlii cuntaci General loannis Metaksas

vardi ve kendisi koyu bir milliyet¢iydi. Italyan isgalini basariyla piiskiirttii. Fakat
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1941°de 6liimii ve isgale Almanlarin karigmasi, siireci degistirdi. Almanlarin miidahalesi

ile birlikte Yunanistan diisiince, Tiirkiye i¢in de her sey degisti.

Yunanistan’in isgalinin izmir’de ki tesirlerini iyi bir sekilde fark eden Alman seyyah
Martin Barthke, Almanlarin adalardaki isgallerden &tiirii Ege’ye Ingiliz gemisi
sokmadiklarini ve Almanlarin bu adalar sayesinde ticari gemilere tacizlerde
bulunduklarindan s6z etmistir.57 Barthke Izmir’de iktisadi acidan durumun kotii
oldugunu, Izmir ahalisinin savasin ne olursa olsun bitmesini istedigini ve bir arabacinin
kendisine “Fiihrer yensin artik!” dedigini, kentte ki tliccarlarin ¢cogunun da boyle
diisiindiigini belirtmistir.”® Savasin agsama asama limani etkisiz kildigin1 belirten
Barthke, 6nce Alman sonra Fransiz; Almanlarin Balkan ilerleyisiyle nihayetinde Ingiliz
ve Yunan gemilerinin de limandan ¢ekildigini ve izmir Limaninin sadece kiy: ticareti ile

yetinmek zorunda kaldigini belirtmistir.*®

Yunanistan’m isgaliyle birlikte Izmir Limani’nin ticari faaliyetleri darbe aldi. Ciinkii
bu isgal Izmir’in dibindeki Sakiz, Sisam gibi adalara da sigramist1 ve mihver devletleri

artik Izmir’in ve Ege kiyilariin da dibindeydiler.

Ayrica Yunanistan’in {lke ulagim sisteminin denizcilige dayanmasi, kara ve
demiryolu sistemlerinin ¢ok zayif olmasi, isgal siiresi de uzayinca ve isgalcilerin Yunan
deniz araglarma el koymasi (balik¢1 tekneleri dahil), biiyiikk sorunlara ve Yunanistan
tarthinde “Biiyiik Aclik” ad1 verilen doneme yol agmisti. Yunanistan’a insani yardim s6z
konusu olacak ve dnce Istanbul sonra Izmir Limani yardim gemileri ile bu iilkeye gida

sevkiyatlarina baglayacaklardi.

Agliktan 6lenlerin sayisinin trajik rakamlara ulasmasiyla, insani yardimlar iceren ve
limanla alakali olan ilk anlasma Ingiltere ve Almanya arasinda 1941°de imzalanmist1.
Anlagmaya gore Kita Yunanistan ile Orta Ege’de bulunan Nikarya, Sisam, Sakiz ve

Midilli adalarina kiiglik teknelerle gida ve saglik malzemesi gonderilmesine karar

 {lhan Pmar, Gezginlerin Géziiyle izmir XX.Yiizyil, Akademi Kitabevi, izmir, 1997, s. 119.
58 A

.g.e., s. 120.
Y Age., s 122.
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verilmistir. Yardimlar Izmir’den kiigiik tonajli Tiirk ve Yunan gemilerine yiiklenip,

adalara ulagtirilacaktr.®

Izmir Liman1’nin Atina ve adalara yakin olmasi, Tiirkiye’nin tarafsiz politikas1 ve bu
bolgede yasayan Rumlarin ailelerine, yakinlarina yardim etme istegi, Kizilhag
araciligiyla yapilan yardimlarm Istanbul ve Izmir {izerinden yogunlasmasini sagladi. Bu
yardimlarin tedariki su sekilde planlandi. Niifusu kalabalik ve Tiirkiye’nin en biiyiik
limanma sahip Istanbul, Izmir’e kiyasla Yunanistan’a uzak oldugu icin, biiyiik
vapurlarla-Kurtulus ve Dumlupinar gibi- nakliyat yapilacak, Izmir’den ise kii¢iik motor

sahipleri adalara Oncelik verip, sonra Kara Yunanistan’ina yardim sevk edecektir.

Yapilan yardimlar Yunanistan’da olumlu bir Tiirk imaji yaratmistir. Bu olumlu imaja
ilk 6rnek Cesme’den ¢ok net goriilebilen Sakiz Adas1 halkinin Izmir’den yardim getiren
Tiirk motorlara “Hakiki dost var ol” diye tesekkiir etmeleridir.*'Yani izmir Limam

onemli bir “yardim iissii” haline de gelmistir.

Ancak asil olumlu 1imaj “Kurtulus” gemisiyle gelen insani yardimlarla
gerceklesmigtir. Ciinkii Kurtulus gibi biiyiik tonajli gemiler niifusun yogun yasadigi
Atina’nin Pire Limani’na gitmekteydiler. Bazen Izmir Limani’na da gelip yiik alan bu
geminin insani yardimlari, bu siirecte Yunan halkina pek yararli olamamis, yardimlar
Almanlarin 1ggal bolgelerindeki yerlere dagitilabilmis, direniscilerin bolgelerindeki halk

ag kalmlstlr.62

Bu yardimlar Yunan edebiyatgilarinda bile yer bulmustur. A¢lik donemini ele alan
ozellikle sol goriislii Yunan yazarlarda yavastan iyilesmeye baslamis bir Tiirk algis1 da
sekillenmekteydi. Yunan komiinist yazarlardan olan Lilika Naku “Cocuklarin
Cehennemi” adli romaninda olumsuz “Tiirk” figilirliniin yerini “Alman” almaya

baslamis, ancak Kurtulus gemisiyle gelen yardimlara yonelik “Tanrt onu (Kurtulus

8 Mustafa Hergiiner, ikinci Diinya Savasinda Tiirk Denizciligi, Kastas Yaymevi, Istanbul, 2011, s.
293.

1 Ag.e.,s. 304.

%2 Damla Demirdzii, Isgal, Direnis, ic Savas / Yunan Edebiyatinda II. Diinya Savas1 Yillari, istos
Yayin, Istanbul, 2015, s. 48.
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gemisini) korusun, lakin getirdigi gidalar hastanelere ve tayma zor yetiyordu.” gibi

olumlu ifadeler gdzlemlenmeye baslamistir.

Bu hususta bir diger olumlu bakis sergileyen sol gorlislii Yunan yazar Sotiris
Patacis’tir. Lilika Naku kadar olamasa da o da bu olumlu Tiirk imajini nispeten
eserlerine aktarmistir. Sotiris Patacis’de Kurtulug gemisine deginmis ve bin bir giicliikle
a¢c insanlara gonderilen bu gemideki yardimlarin, Yunan milletinin biiyiiklerince

yagmalandigini eserlerinde yansr[mls‘ur.63

Izmir Liman1 artik yardim maksathi da kullanilmaya baslandiktan sonra kentte bir
homurdanma goriilmedi. Bu konuda dikkate deger olan sey, kendi ge¢imini karaborsanin
agina diislirmiis olan bir kentin Yunanistan’a yardimlar konusunda gosterdigi tutumdur.
Izmir’de “Biz acken neden Yunan’a yardim ediliyor?” gibi kanaatler goriillmemistir.
Oysaki 1919-1922 yillarinda Yunanlilarin Anadolu’yu isgalinden en ¢ok zarari goren
[zmir’de, halkta yasanabilecek olasi bir homurdanma veya bir intikam duygusu,
hiikiimeti dis politikada ¢ok zorlayabilirdi. Belki medyanin o dénemlerde gliniimiizdeki
kadar yayginlasmadigindan, belki de Tiirk halkinin kiiltiirel yapisindan 6tiirti boylesi bir

olumsuzluk kayda gegmemistir.

Aclik doneminin devam ettigi siiregte Tirkiye’de bulunan Yunanlilarin yardim
toplama islemlerinde Onceliklerini hakli olarak askerlerine vermislerdir. Zira Yunan
ordusu ve gerillalar1 daglara dahi ¢iksa gida temini saglamalar giictii. Italyanlarin
Balkanlarda etkisi ¢ok fazlayd: ve Balkanlardaki engebeli arazilerden otiirii tahil temini
de imkansizdi. Yunan cografyasi hem ¢ok izole hem de engebeliydi. Tarima dayali bir
tiretim saglayacak yiiksek diizliikleri yani platolar1 yoktu. Mevcut verimli araziler de
Almanya-italya-Bulgaristan  iicliisii tarafindan paylasilmisti. Iste bu cografi

olumsuzluklardan dolay1, zaman da aleyhlerine isliyordu.

Bu yardim meselesindeki ilk diplomatik girisimi Yunanistan Ankara biiylikel¢isinin

esi Rafaela gerceklestirdi. Aracilig1 sayesinde Istanbul ve Izmir’de “Yunan Askerlerine

% Age., s 128.
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Yardim Komitesi” kuruldu.®* Ancak komite devlet yardimindan bagimsiz hareket
edecekti ve tabi ki bu kimseler de Izmir’den yapilacak yardimlarda limam
kullanacaklardi. Burada ¢ok sayida motor denilen kiiclik vasita deniz tasitlar1 vardi.
Kamufle olmak son derece kolayd1 ve adalarin ¢ogu Tiirkiye’ye ¢ok yakindi. Yani Izmir

Liman artik siyasi islerin eyleme dokiildiigii bir liman haline gelmeye baslayacakti.

Agir sikintilarina ragmen, Izmir iizerinden yapilan bu yardimlar, Tiirkiye’nin
ekonomik potansiyelinin taninmasina da biiyiik bir katki kazandirmisti. Izmir Limani
Yunanistan’in iggalden arindirilacag: siirecte bile adalara yardimlarini siirdiirecek ve
isgal kirilmaya basladiginda da Yunan tiiccarlar Izmir Limam iizerinden ticari
ithtiyaglarmi gidermek i¢in de faaliyetlere giriseceklerdi. Sadece siyasi degil, ticari bir

manada da ilerlemeler baslayacakti.

Savas zamaninda Yunanistan bir hususta daha Tiirkiye’nin Bat1 yakasini yani Izmir’i
mesgul etmistir. O da Alman-Italyan koalisyonu isgaliyle iilkelerinden kagan Yunan
miiltecinin izmir Limani'na 6zellikle Cesme’de ki limana gelmeleriyle ortaya ¢ikan
hadisedir. Artik Izmir halki kitlik zamaninda bir de Yunan miiltecilere bakmak,
miiltecileri barindirmak zorundaydi. Ozellikle Tiirkiye’ye yakin adalardan akin akin
insan Izmir’e geliyordu.65 Kithik dénemi yasayan bir devlet i¢cin bu durum ¢ok daha
kotiiydii. Hiikimet, kendi insanlar1 gida bulamazken, hali hazirda insani yardim yapilan
Yunanistan’a ek olarak, simdi de Yunanistan’dan gelen miiltecileri barindirmak ve
beslemek zorundaydi. Ustelik bu insanlarin bazis1 daha yirmi ii¢ sene dnce buralar1 isgal

etmis kimselerin de ¢ocuklariydi.

Hiikiimet bu miilteci akinina kars1 -iilkenin pek ¢ok yerinde oldugu gibi- Izmir’de bir

toplama kamp1 olusturmustur.®®

% flhan Tekeli; Selim ilkin, Dis siyaseti ve Askeri Stratejileriyle ikinci Diinya Savas Tiirkiyesi LCilt,
1.b., iletisim Yayincilik, Istanbul, 2013, s. 608.

® Ulvi Keser, “Biiyiik Aglik Siirecinde Yunanistan ve Yunanistan’a Yardim Baglaminda Izmir Sehrinin
Fonksiyonu; Katkilar1 ve Destegi; 1939-1946, Korfezde Zaman: izmir Arastirmalar1 Kongresi, izmir,
2009, s. 191.

% Hergiiner, A.g.e., 5.285.
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Boylesi hazin bir duruma ragmen Tiirkiye Cumbhuriyeti, ciddi biirokrasiye sahip
devletler gibi davranmis ve miiltecilere sahip c¢ikmustir. 15 Haziran 1942 yilinda
Cesme’ye gelen bu miilteciler Suriye ve Kibris’a sevk edilmislerdi. Bu siire¢ 1 Mart
1943 yilina kadar siirmiis, bu siire zarfinda Yunan Adalari’ndan Ege sahillerine 22.909
Yunanl miilteci gelmis, bunlarin pek ¢ogu Ege vilayetlerine de dagitilmustir. °’Bu denli
biiyiik niifus hareketliligin idare edilmesinde, izmir Liman’nin kurumsallasmis yapisi

da etkili olmustur.

Ancak savas bitmedik¢e sigimma talepleri de bitmiyordu. Ege kiyilarina sigimmma
talepleri mevcuttu. Ancak izmir’e kitleler halinde siginmak daha giivenliydi zira Alman-
Ingiliz cekismesi miiltecilerin durumlarmni ister istemez etkileyebilirdi. Ciinkii bu
miilteciler icerisinde her iki istihbarat servisinin aradigi kimseler de mevcuttu ve
kimliklerini kalabaliklar igerisinde rahatca gizleyebiliyorlardi. Fakat bir giin Izmir

Liman1 inanilmasi gii¢ bir si§inma talebi ile kars1 karsiya kaldi.

Alman isgalinin Yunanistan’da gerilemeye baglamasi buradaki Alman kuvvetlerinden
kimseleri de tedirgin etmeye baslamisti. Italya 1943’te savastan cekilmis, Almanya
Dogu’da SSCB, Bati’da ABD destekli bir koalisyon tarafindan kusatilmisti. Bu durum
baska isgal bolgelerindeki Alman askerlerini de etkiliyor ve 6zellikle Hitler’e kars1 olan

veya sadece can giivenliginin olmadigini diisiinen askerlerde “firar” fikrini doguruyordu.

Bu sebeptendir ki 7 Eyliil 1944 tarihinde Izmir Limani’na Atina’dan gelen ii¢ motorlu
bir Alman deniz ugagi gelmis ve Alman personel Tiirkiye’ye iltica etmistir. ®®Firarlardan
bir digeri de yine aym giin, Izmir Koérfezi’ne inen bir deniz ucag: ile olmustur. Bir
Tegmen ve bir riitbesiz askerin i¢inde bulundugu beyaz bayrakli bir Alman deniz ugag,

[zmir Kérfezi’ne zorunlu inis yapmlstlr.69

Bu hususta son olarak denilebilir ki, Tirkiye ve Yunanistan yasadiklari yakin

donemdeki agir siirtiismelere ve catismalara ragmen, gosterdikleri bu dostane tutumla,

%" [lhan Tekeli; Selim ilkin, A.g.e., s. 607.
¢ BCA, 0.30.10.55.368.20
% Cumhuriyet, 8 Eyliil 1944.
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iyi miittefik olabileceklerini de kanitlamig oldular. Bu durum 1954 Kibris Krizi’'ne kadar

stirmiistiir.

Yunanistan’in isgalinin izmir Limani i¢in yaratti§1 yeni bir boyut da Izmir’de limanin
“merkez” oldugu bir istihbarat savasiydi. Ciinkii izmir’in kalbi orasrydi.

Izmir’de istihbaratin savasi hizimi arttirirken, Tiirkiye hali hazirda 1l. Diinya
Savasi’nda tarafsiz kaldigindan mihver ve miittefik devletlerinin istihbarat savasinin
yogun yasandig1 yerlerden birisiydi. Ciinkii Tiirkiye hem petrol sahalarina yakindi hem
de SSCB gibi bir siiper gii¢ ile komsuydu. Ancak bu istihbarat savasi isinin en 6nemli iki
giicii Ingiltere ve Almanya’ydi. Tiirkiye’de Fransa, italya ve SSCB’nin de gizli servisleri
siirekli istihbarat savasi yapiyorlardi, fakat Ingilizlerle Almanlar bu istihbarat savasinin

iki biiytik giicliydii.

Alman isgalleri Balkanlar ve Adalar iizerine olmaya baslayinca, casusluk igin Izmir
ve gevresi de 6nem kazandi. Ingilizler iste Alman isgal bolgelerine sabotaj yapabilmek
icin Izmir c¢evresini kullanmayr diisiindiiler ve burada da teskilatlanmaya

basladﬂar.mBahsedilen kullanim sahasi ise elbette limandi.

Is sadece bununla da sinirli kalmadi, Ingilizler SOE (Special Operation Executive)
yani Ingiliz Ozel Harekat Birimi’ni de harekete gegirmeye karar verdiler. Ege ve On Iki
Ada’yr goziine kestiren bu orgiit, bu yerlere yakin Tirk sehirlerindeki elemanlariin
diplomatik gorevler almasimi sagladi. Buradan Alman isgalindeki adalara ajanlar
gonderilerek sabotajlar gergeklestirildi ve istihbarat topland1.7lizmir Limant’nin tesiri
endeksli bu istihbarat ve yardim ag1 dylesine gelisecektir ki, Ingilizler fasistlere karst

Yunan gerillalara ikmal saglayacakt1.72Ayrlca “Odysseus” adl1 gemiyle savas zarfinda

" ingiliz Milli Arsivi, PRO/KV3, SIME Report, 18 October 1941. Aktaran Siileyman Seydi, 1939-
1945 Zor Yillar! 2. Diinya Savasin’nda Tiirkiye’de ingiliz-Alman Propaganda ve istihbarat Savasi,
Asil Yaymn Dagitim, Ankara, 2006, s. 4.

T Ag.e.,s. 90.

2 Esra Danacioglu Tamur, “Miilteciler, Istihbaratcilar ve Motorlar: II.Diinya Savasi’nda Izmir”,
Korfezde Zaman: izmir Arastirmalari Kongresi, Izmir, 2009, s. 161.
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Izmir ile Adalar ve Yunan anakarasina gidip geldi, para, yonerge, insan ve malzeme

tasidr.”

Tirkiye ii¢ onemli denize kiyis1 oldugundan ve bir denizi de tamamen iginde
barindirdigindan, konumu bugiin dahi 6nemlidir. Bu jeopolitik konuma Almanya ile
yapilan Krom ticareti de eklenince, Izmir ve bélgesi Ingilizler icin daha da Snem
kazanmisti. Izmir’e SOE teskilat1 Peterson’u “Ticari Konsolos” olarak atadi. Ancak
Peterson’un asil gorevi, Izmir’den yapilan krom sevkiyatini takip etmek ve Tiirkiye

iizerinden Yunanistan ile italya’ya ait On Iki Ada’ya kurye géndermekti.”

Fakat bunlar da etkili degildi. izmir Limani1 Ege’nin ve hatta Bat1 Tiirkiye nin kalbi
oldugu i¢in, Alman isgaline ugrama riskine sahipti. 1941°de gergeklesen isgal ve
Almanlarin Kara Avrupa’da tek giic olmalari, Ingilizleri telaslandirmisti. izmir’in
stratejik konumundan 6tiirii SOE, izmir’de faaliyet gosterebilecek isgale kars1 bir sabotaj

ekibi kurmaya karar vermisti.”

Basta belirttigimiz Izmir’den sorumlu SOE ajam1 Peterson ise bu isle alakadardi.
Peterson’un Tirkiye harici Ege’de bulunan yerlere sabotaj eylemleri yapmas: yeterli
olmamisti. Izmir igin de ayr1 bir savunma yontemi gelistirmek zorunda kalmisti. Bu
yontem Almanlarin izmir ve Ege sahillerini isgal etmeleri durumunda, stratejik noktalart
imha ederek Almanlarin bu yerleri kullanmalarina engel olmak ve Alman isgallerini
giiglestirip, Ege daglarinda bir gerilla savasi baslatma gibi planlari igermekteydi.”®
Sabotajin genel agirligi da tabi ki Izmir Limani ve limana bagl olan ticaret hatlar1 idi.
Yani bu istihbarat savasinin bu denli mithim olmasi, izmir’in gdzbebegi olan liman1 ve

limanin ticari 6nemiydi.

Boylesi detayl bir taslagi SOE sadece Ingiliz uyruklu kimselerle olusturamazdi.

Ciinkii boylesi bir hamle hem Almanlarin ve Tiirk polisinin dikkatini ¢eker hem de

? Ag.m.,s. 161.
 Seydi, A.g.e., s. 100.
" Ag.e.,s. 126.
®Age., s. 126.
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SOE’nin halkin i¢inden kimselerle igbirligi yapmasi ya ¢ok zor ya da imkansiz olurdu.
Bu yiizden Ingilizler planlar i¢in Adnan-Emine Cagaoglu ¢iftini kullanmaya karar
verdiler ve onlar1 sehre bir fabrikada ¢alisan personel olarak sokmay1 basardilar. Adnan
Cagaoglu kagit tstiinde fabrikada calisiyordu, esi Emine Cagaoglu’nun ise asil amaci
fabrikada ¢aligtyor goriiniip, plan kapsamindaki ki gizli gorevlerini siirdiirebilmekti. Bu
hazirlik bitince de Adnan Cagaoglu SOE ajani-ayn1 zamanda amiri-Harrop adli bir ajan
tarafindan egitilmis ve Adnan Cagaoglu’na bdlgede cete kurmasi i¢in destek vermisti.
Ayrica Adnan Cagaoglu sahillerde ve gemilerdeki hareketlilikleri haber alabilmek igin,

Tiirk gemisinde radyo operatdrii olarak ¢alisan birisiyle anlagsmay1 basard1.”’

Bu ajanin da istihbarat icin ilk ilgilendigi yerin sahil ve gemiler olmasi, izmir
Limant’nin 6nemini gostermektedir. Biiylik gemiler, vapurlar gibi araclardan ziyade
motdr ve tekne gibi daha kiiclik ¢apli vasitalarin da ¢ok olmasi, istihbarat savasinin bir
nevi “denize” taginmasini saglamistir. Ciinkli limanin ticari iglemleri, ¢ok sayida kiiglik

capl vasita ithtiyacini da gerekli kilmaktadir.

Hazirliklar bu denli tertip edilirken Ankara’da Von Papen’e yapilan bombali suikast
tertibi, SOE’nin iilke ¢apinda faaliyetlerine zarar verdi. Yetkililer derhal SOE ajanlarina
kars1 harekete gegtiler ve Adnan Cagaoglu’nun ¢alismalar1 bosa ¢iktig1 gibi, kendisi de
sehri terk edip, daglarinda gerilla savasi yapilabilinecek olan ve deniz yoluyla da

kagmasi kolay olan Bolu’ya yerlesmek durumda kalmugtir. ™

Bu ¢abalarin bosa ¢ikmasi SOE’nin izmir’deki ¢alismalarinin sonu olmadi. Adnan
Cagaoglu’nun Onerisiyle Harrop, Karaburun’da bulunan ii¢ kisilik gruptan Naim adh
grup liderini Izmir Limani’nda balik¢1 olarak calistirtmaya karar verdi. Ciinkii Harrop,
olasi isgalin en baslica hedefinin Izmir’deki denizcilik faaliyetleri oldugunu biliyordu.
Diger iki kisinin de maden fabrikasinda kalmasmm sagladi. Ciinkii SOE’nin Izmir
faaliyetleri i¢in patlayiciya ihtiyact vardi ve bu fabrikadan saglanabilecek patlayici

malzemesi degerli bir miihimmatt:.”®

TAge.,s. 127.
®Ag.e.,s. 128.
" Age., s. 128.
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Ingilizler bu sayede patlayici deposu olusturabileceklerdi. Ajanlik islemi icin balikci
siisii verilmesi ve Harrop’un Izmir denizciligi iizerine kurdugu hesaplar da yine limanin

tesiriydi.

SOE vyetkilileri daha rahat haberlesmek igin Istanbul’daki bir merkezi W/T yani
kablosuz verici telsiz istasyonunu Izmir’e tasidilar. Bu istasyon yoluyla Ege adalarindaki
gelismeler daha rahat saglanabilecekti. Bu istasyona 6zel askeri personeller
gorevlendiren Ingilizler, ozellikle 1943 siirecindeki eylemlerinde bu istasyonu

kullanmuslardir.®

Bu durum dahi izmir’in énemini gozler dniine sermektedir. Ciinkii Ingilizler izmir’de
gerceklesecek olast bir Alman isgalinin Ege Bolgesi’nin ve adalarin tamamen diismesi
demek oldugunu biliyorlardi. Ve izmir’in diismesiyle Ankara ve Istanbul’un diismesi de
kagmilmaz olurdu. Ayrica Izmir Limani’nin genis hinterlandi, isgalle birlikte fiilen
devre dis1 kalirdi. Bu Izmir Limam sayesinde mal satan i¢ kesim tiiccarlarinin da sonu
olurdu. Kisacasi bu istihbarat savasi sadece basit bir Ingiliz-Alman cekismesi degildi,
[zmir Liman1 ve denizcilik faaliyetlerinin de kaderi, bu ¢ekismenin yarattig1 durumla her

daim baglantili olmustur.

Ancak is istihbarat savasiyla bitmiyordu. Bu olas1 isgale karsi eger gercek anlamda
direnis yaratilmasi isteniyorsa, halk harekete gecirilebilmeliydi. Bu da medya ve iletisim

araglarinin etkili kullanimiyla olabilirdi.

SOE bu sebeple propaganda birimi olusturdu. Bu makami1 Hamson adli bir ajandan
devralan Gedye, Nazilere karsi kendine has propagandalari ile iinliiydii. Giiliing
karikatiirler ve Nazilerin Tiirkiye’ye dair amaclarini i¢ceren bu gibi brosiirler Gedye’ nin

esas silahlarlydl.81

% Ag.e.,s. 137.
81 Age., s. 158.
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Gedye, limanlart da bu emelleri i¢cin daha etkili bir sekilde kullanmay1 planladi.
Istanbul’un yani sira izmir Limani’da Gedye’nin planlarina uygun bir yerdi. Izmir’de ki
SOE eleman1 Barwell, Gedye’nin talimatiyla, Avusturya’ya incir ihracati yapan
firmalardaki paketleme servisi calisanlar1 sayesinde, pasif direnisi anlatan filmleri ve
propaganda malzemelerini gizlice incir paketlerine yerlestirdi. Bu sekilde yiizer tane

propaganda igerikli film gonderilmis oldu.®

Izmir Limam artik bir ‘kuryelik’ merkezine bile doniigmiistii. Ciinkii o kadar cok
gemi ve liman calisan1 vardi ki, bu gibi sizmalar -hele o donemki sartlarda- ¢ok daha

kolaydu.

SOE sayilan bunca faaliyetleri gerceklestirirken Almanlar da bos durmamisti.
Ingilizlerin daha 6nce belirtilen amaclarina kars1 olarak Almanlar, Tiirk sehirlerinden
ziyade Ortadogu’da faaliyet gosteriyorlardi. Tiirkiye iizerinden Irak ve Suriye’ye

5121y0rlard1.83 Ancak Almanlar Tiirk sehirlerinde de faaliyetlerini aksatmiyorlardi.

Alman propaganda teskilati Ankara, Istanbul ve Izmir’de ii¢ teskilat olusturmuslardi
ve bu teskilatlarin amaci Nazi sempatizan1 bulmak ve Nazi yanlis1 yaymlarin ne kadar

okundugu ve kimlerce okundugunu arastirmaktr.®

Italyanlar da Istanbul’a ek, Izmir’de de orgiitlenmekteydiler. 1. Diinya Savas
sonrasinda izmir’in Yunanlilara verilmesinden dolay Itilaf Devletleri’ni zorda birakmak
icin Milli Miicadele yanlilarin1 her daim desteklemis ve isgal bolgesindeki halka-
cikarlari icin-iyi davranmuslardi. Lakin simdi durum degismisti ve Italya Izmir’e ek eski
isgal bolgelerini de Tiirkiye’den istiyordu. Bu sebeple Italya’nin, nammin iyi oldugu Ege
halkia da iyi ulasabilmek i¢in hinterlandi ¢ok genis bir sehir olan izmir’de drgiitlenmesi
“Haricteki Fasist Ocaklar1 Genel Sekreterligi” tarafindan saglaniyordu. Izmir bdlgesine

Enrico Mainetti getirilmi§ti.85

%2 Ag.e.,s. 159.

B Age,s. 4

8 [lhan Tekeli; Selim ilkin, A.g.e., s. 543.
% Age., s. 549.
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Tabi ki Ingilizler bu &rgiitlenmelerden haberdardi. Bugiin de varhigini siirdiiren
Ingiliz gizli servisi MI6, bu iki giiclii devlete karsi istihbarat savasini, yalnizca yerel
kimselerle siirdiiremezdi. Zira bu kisiler kolayca saf degistirebilirlerdi. Cok giivendikleri
bir isme ihtiyac duymadan 6nce Izmir icinde-hiikiimetin de onayiyla-bir istasyon

kurdular, basina da Izmir’de ticaretle ugrasan Deniz Binbasis1 Noel’i getirdiler.®®

Neticede Izmir Limani iizerindeki bu miicadele Italya’nin 1943’te savastan
cekilmesiyle ve Almanlarin Yunan gerillalara ve Ingilizlere; Yunanistan’daki savaslarda
kaybetmesiyle dnemini yitirecek ve Izmir Liman1 istihbarat kuryeligi siirecinden ve bir

miuddet sonra da Alman saldirisi riski ihtimalinden tamamen kurtulacaktir.
2.6. izmir Limam’na Gelen Yahudi Miilteciler

[zmir Limani bu sorunla aslinda 1939 yilinda karsilasti. Hitler’in antisemitist
politikalar1 cergevesinde isgal ettigi yerlerde Yahudileri 6ldiirmesi, kovmasi ve hatta
bazi {ilkeleri “Diismanla birlikte Yahudileri de kovaliyoruz” diye isgal etmesi, tarafsiz
bir iilke olan ve SSCB tipi ekonomiyi benimsememis Tiirkiye’yi Yahudiler i¢in bir

siginma yeri yapiyordu. Ayrica 1933’ten beri Yahudilerin bazis1 Tiirkiye’ye go¢ etmisti.

Aslinda Yahudilerin pek c¢ogu Istanbul’a &zellikle Kostence’ye naklediliyordu.
Ardindan Tekirdag Limani’ndan hareket eden, Musevi go¢menleri tasiyan, Herzion
Vapuru bir emirle Izmir Limani’na giris yaptiysa da zabita bu yolcularm gemiden

.. . .. 87
ayrilmalarina izin vermemistir.

[zmir Limam bu siirecte ticari islemlerinde iyi durumdaydi. Yahudi miiltecilerin
gelmesi de sikint1 yaratmamistt fakat Yahudi miilteci meselesi, II. Diinya Savasi’nin
[zmir Limani’na yarattig1 ilk etkiydi. Bu etki kent iizerinde herhangi ciddi bir gelismeye

yol agmamisti, sadece sehir glindemi bir siireligine degismisti. Kentin Osmanli

% A.g.e.,s. 552.
8 Anadolu, 4 Eyliil 1939.
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stirecinden bu yana yerlesik bir Yahudi tebaasi zaten vardi. Fakat Alman tehdidinin ne

boyutta oldugu Izmir kamuoyunda ilk kez bu sekilde goriilmiis oldu.

2.7. Izmir Limanr’ndan Gerceklestirilen ingiliz - italyan Esir Degisimleri

Savas yillar1 genel itibariyle Izmir Limani’min ticari hareketliliginin oldukca
agirlastigl ve kriz doneminin yasandigi siirecti. Limanin hareketliligi ve sehrin giindemi

ise karsi1 bloklarda savasan iki devletin esir degisim planiyla degisti.

Plana gore Ingiltere ve italya arasinda bir esir degisimi yapilacakt. Bu is i¢in Lizbon
ve Izmir kullanilacakti. Izmir’e esir nakli de genellikle Misir’in iinlii Iskenderiye

kentinden olacakti. Ciinkii Ingilizler Italyanlarla en cok Kuzey Afrika’da carpismislards.

Bu iki devletin belirtilen iki yeri Ozellikle segmesinin iki sebebi vardi. Birincisi
Portekiz ve Tiirkiye tarafsizdi. Tabi bu tarafsizlik tam bir tarafsizlik degildi. Bati
Liberalizmine yakin Tiirkiye Ingiltere’nin, Fasizme yakin Salazar yonetimindeki
Portekiz ise Italya’nin giivenebilecegi iilkelerdi. Ayrica bu iki iilke esitlerin kolayca
naklinin saglanabilecegi iilkelerdi. Tiirkiye cografi olarak Italya’ya, Portekiz ise
Ingiltere’ye yakindi. ingiltere bu siiregte aslinda cografi olarak kendisine daha yakin
olan Ispanya’y1 segmedi ¢iinkii Ispanya, mihver devletlerine askeri ve lojistik yardimlar
yaptyordu ve Ispanya’nin falanjist diktatorii Franco, Salazar’a gore, miittefiklere daha

soguk bakan bir liderdi.

Izmir’den gerceklestirilen esir degisimleri Tiirkiye’nin giivenilir iilke oldugu ve
[zmir’in denizcilik ydnetimi ve Liman kullanimi gibi alanlarda ne denli basarili
oldugunu, 1922°de savastan ¢ikmis, kentleri topluca yakilmis bir iilke oldugu halde
kanitladi. Hastane gemileri sehre geliyordu ve bu haberler bazen ilk sayfada bile yer
aliyordu. Ornegin bununla alakali bir haberde Kizilay cemiyeti ve Izmir komutanlig
idaresinde Ingiliz ve Italyan hastane gemilerinin sehre gelecegi ve degisimin

gerceklesecegine dair bilgi verilmistir.®®

% Yeni Asir, 1 Haziran 1943.
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Bu hadiseler vasitasiyla sehirde giindem dahi degismisti. Oyle ki artik siradan
olabilecek hadiseler dahi, ilk sayfadan verilir olmustu. Haberde esirlere Tiirkiye adina
hos geldiniz denildigi ve esirlerin de Tiirkiye’ye minnetlerini bildirdikleri basinda yer
almistir.®® Bu haberin devaminda da burada ki esirlere vermut ikram edildigi; Tiirk
heyetinin Ingiliz ve Italyan subaylarla hatira fotografi cektirdikleri ve bunun insanlik

idealinin iistiin gelisi oldugu da belirtilmistir.*

Esirlerle roportajlar yapildigi olmus, bu roportajlar yapilirken bu esirlerin psikolojik
ve tibbi durumlar1 da yansitilmistir, ayrica roportajlarda esirlerin Tiirkiye’deki taninmis

kisilere ve {lilkemiz tarihine iliskin sdyledikleri olumlu ifadeler de yer almlstlr.91

Fotograflar bu siiregte ¢ok sik¢a kullanilmigtir. Olaylar1 somutlastirmak igin
gosterilen c¢aba ve ilgiye dikkat ceken bu tip argiimanlar, yine ilk sayfadan
yayinlanmaktaydi.

Esir degisimleri haberleri, donemin tek partisine ovgiilerin de yer aldig bir sekilde
basina yansiyordu. Basina birinci sayfa mansetinden yansiyanlara gore, askeri sihhiye
islemlerin hizlica gerceklesmesini saglamis, esirler de hiikiimete ve Kizilay’a

stikranlarini bildirmislerdir.92

Bu olaylara halk da ilgi gosteriyordu. Bir defasinda halkin, Konak Saat Kulesi’nden

bu hastane gemilerini izledikleri an, yerel basina yansimustir.

Halk sadece pasif bir izleyici degildi. Halkin baz1 zamanlarda islemi gergeklestiren
gorevlilere manevi destek ig¢in-islemler sirasinda-kordonda alkis tuttuklar

gériilmiistl'jr.93

% Yeni Asir, 2 Haziran 1943.
% yeni Asir, 2 Haziran 1943.
! Yeni Asir, 3 Haziran 1943.
%2 Yeni Asir, 10 Mayis 1943.
% Hergiiner, A.g.e., s. 288,
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Esir degisimi elbette devletin siki kontroliindeydi. Bunu o siliregte yapilan
yazigsmalardan da gormekteyiz. Devletin siki tedbirler aldigr Saglik ve Sosyal Yardim
Bakanlig1 ile Bagbakanlik arasindaki yazigsmalarda da goriilmektedir. Bakanlik,
Basbakanliga gonderdigi yazida, Izmir Limani’nda yapmis olduklari esir degisiminin
baslangic ve bitis saatlerini dahil tim diger ayrintilarini belirttigi goriilmiistir.>* Bu

hususla alakali Izmir Valiligi de Bakanligin direktifleriyle hareket etmistir.

Sonug olarak Izmir Limani, savas kosullarma ragmen, basarili bir esir degisimi
gerceklestirdi. Cilinkii hassas savag ortaminda liman bolgesinde esirler arasinda
stirtiismeler olabilirdi, tstelik bu siirtiismelere halk katilabilir ya da kendileri esirlere
kars1 bir saldiri, darp veya gasp gibi eylemlerde bulunabilirdi. Fakat hem merkezi hem
bolgesel yoneticilerin basarili ydnetimiyle hicbir sikint1 yasanmadi ve Izmir Limani’nin
da basarili gegen bu siireg, hem Izmir’in popiilaritesine hem de Tiirkiye’nin dis

diinyadaki imajina bir art1 kazandirmis oldu.

3. II. DUNYA SAVASI DONEMINDE iZMiR LIMANI’NIN
FIZIKSEL VE KURUMSAL YAPISI

3.1. izmir Limanr’nin Gelistirilmesine Doniik Calismalar

[zmir Limam tarihsel éneme sahip koklii bir ge¢misi olan bir limandi. Tarihsel
siirecte pek ¢ok devletin elinde bulundugu bu yapi, caga her daim ayak uydurabiliyor ve
gelisiyordu. Fakat Gen¢ Cumhuriyet bir enkaz devralmisti. Ciinkii Kurtulug Savasi
sirasinda liman Yunanlhlarca yakilmist1 ve tahrip, tiim Izmir’de oldugu gibi limanda da
cok biyliktii. Ayrica kapitiilasyonlarla burayr adeta yari-somiirge haline getiren

Levanten Burjuvazi, savasla birlikte kagmisti.

Isgalci Yunanlilara destek veren Rum ahalinin biiyiik bir kismi1 da maglup Yunan
ordusuyla birlikte kacinca sehrin ticari yapist agir darbe almisti. Yani Osmanli’nin

uyguladigi sistem sayesinde sivrilen Gayrimiislim tebaa, sehirde ¢ok azalmisti. Ciddi

% BCA, 030.10.124.881.11
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anlamda bir tek Yahudiler sehirde kalmisti. izmir’de Rum ve Ermeni niifus oldukga

azalmist.

Cumhuriyet bunca sorun yetmezmis gibi 1929 buhraniyla da karsilasinca bunalim
iyice artti. Bunun yaralar1 sarilmaya yeni baglanmigken patlayan savas da, gelismeleri

aksatmay stirdiirdii.

II. Diinya Savasi yillarinda Izmir Limani’nin kapasitesinin arttirilmasi istegi ve hatta
“Yeni Bir Liman” inga edilmesi fikri kamuoyunda hep dillendirilmisti. Bunun en 6nemli
ornegi gazetelerdir. Ornegin Yeni Asir’da Kordon’da bir liman dairesi yapilacagi haberi
yer almustir. Savagin yogunlasti§1 1941 yilinda basina yansiyan Izmir Limani haberini
gordiigiinii belirten Miinakalat Vekili Cevdet Kerim Incedayi’nin, gazeteye beyanatinda
“Izmir Liman’nin yeniden insasimin lizumlu fakat hemen insasma gerek olmadigin1”
belirtmesi, izmir Limani’nin etkisini gdstermektedir®®. Yine 1941 yili igerisinde izmir
Limani’nin tarak makineleriyle temizletilmesine ve limanin modern tesisatla takviye
edilmesine, limanin gelistirilmesi igin —iilkenin tim limanlar1 da dahil-i¢ milyon lira
ayrllmls‘ur.g7 [laveten bu siiregte limanin tevsili igin proje dahi hazirlanmasi
kararlastlrllmlstlr.98 Gazetenin baska bir haberinde de 24.540 liraya Dikili’de yapilacak
olan liman dairesinden bahsedilmistir.*® Liman hususunda yabanci uzmanlara tetkikat da
yaptirilmustir. Bu siiregte {i¢ Ingiliz denizcilik miitehassismin Izmir denizyollari ve liman
midirliiklerinde tetkikat yaptiklar1 ve bu raporu Tiirk hiikiimetine sunacaklar1 basina

yans1m1s‘[1r.100

Savas siirecinin bitimine yakin 1944 yilinda ise artik Izmir Limani’na dair daha
somut ve ciddi planlara ge¢ilmistir. Bu siiregte ilk kez yeni bir liman yapilmasi lizumu
hem kamuoyunda hem hiikiimette yer bulmustur. Konuyla ilgili basina yansiyanlara gore

Alsancak’ta Yeni liman igin 342 milyon harcanacak, Alsancak ve Basmane garlar

% Yeni Asir, 2 Mayis 1940.

% Yeni Asir, 29 Ilktesrin 1941.
% Yeni Asir, 31 Temmuz 1941.
% Yeni Asir, 29 Sonkanun 1941.
% Yeni Asir, 17 Eyliil 1942.

190 yeni Asir, 25 Temmuz 1943.
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birlesecek, demiryoluyla gelen mallarin liman {izerinden sevki hem vapurlardan hem
vagonlardan saglanabilecek ve de elektrikle ¢alisan otomatik vingler bulundurulacaktir.
Habere gore bu isler i¢in her tiir yeni malzeme ve tesisat sevki kararlastirilmis ve hatta
bu yeni limanin is¢i ihtiyaci i¢in is ilam1 dahi verilmistir. Buna ek olarak, vapur
yanastirma usulleri ve nakliye yontemleri dahi belirlenmistir. Ilaveten ¢ok sayida demir
iskele, antrepo ve her tiirlii modern liman tesisleriyle; biiyiik vapurlarin daha ¢ok sayida

giris yapabilecegi bir liman projesi uygulamaya gegirilmesi planlammlstlr.101

Sonug olarak birtakim girisimler yapilmig ancak bunlar sinirli diizeyde kalmis bir tek
Alsancak Liman projesi ciddi atilima zemin olusturmustur. izmir Limani’nin gelismesi
ve cehresini degistirmesi, savag doneminden bes yil sonra iktidara gelecek olan

Demokrat Parti donemi ile sekillenecektir.
3.2. Izmir Limanr’nin iyilestirilmesine Doniik Calismalar

Ikinci Diinya Savasi yillarinda limanin iyilestirilmesi de sehirde giindem yaratmistir.
Bu 1iyilestirmeler, hem fiziki a¢idan hem de limanin islevi agisindan diisiiniilmiis ve
zaman zaman girisimlerde bulunulmustur. Bunlardan ilk gbéze ¢arpani liman temizligi
olmustur. Basinda Miinakalat Vekilinin miitehassisinin tetkikatta bulunduguna ve
limanin mendirek kisminin temizlenecegine dair haber yer almustir."®Kordonda gece
nakil islemleri yapan vasitalar kazalardan korumak i¢in deniz kenarina her elli metrede

bir beyaz isaretler konuldugu da yine basinda yer almistir.*®

Izmir Limani gida iiriinlerinin ticaretini yapan bir limandi. Bu yiizden hijyeniyle
alakali hem limanin rithtimi ve fiziki yapist hem de depolart ¢ok &nemli bir rol
oynuyordu. Olas1 bir salgin hastalik limanin ticari vasfin1 tamamen yipratabilir, sehri
yeni bir bunalima sokabilirdi. Bunu goren yoneticiler o6zellikle ithal mallarin
denetiminde uygulamalar yapiyordu. Basinda yer alan habere gdre mahsul ithalati,

hastaliklara engel olmak igin siki bir denetime almmis ve Izmir’in de dahil oldugu pek

19 yeni Asir, 1 Temmuz 1944.
192 y eni Asir, 24 Mayis 1940.
193 yeni Asir, 21 ilktesrin 1940.
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¢ok onemli liman muayeneden gegirilmistir, ayrica mahsurlu goriinen veya siiphelenilen

mallarin ithalatina mani olunacaktir denilmistir.lo4

Limanda aksayan bir islemin yol actigi sorunlarin dikkate alinmamasi, Onemli
sikintilara yol agmistir. Basina yansiyanlara gore izmir giimriiklerindeki yirmi sekiz bin
cuval kahve iyi havalandirma olmadig1 i¢in rutubetten ¢iiriimeye baglamis, glimriik
basmiidiirliigiiniin bu konuyla alakali1 bakanliga bilgi vermesine ek olarak, Izmir liman

idaresi de bu ise miidahale etmistir.105

Iste bu gibi gerekgelerden 6tiirii Izmir Limani ve hatta hakim oldugu il i¢i limanlar da

bu tip ¢alismalar agisindan ilgi odagi olmustur.

Fakat bu konuya dair en ciddi hadise kent kamuoyunun izmir Limani’'nin énemini
yitirdigine dair endiseleri {izerinde olmustur. Izmir Limani’min savastan &tiirii
kapanmasinin ardindan Istanbul ve Mersin gibi limanlarin 6ne ¢ikmaya baslamasiyla
beraber, Izmir’in eski ihtisami golgelenince, buna careler aranmaya baslanmistir.
Miinakalat Vekaleti’ne gelen raporda limandaki vasitalarin bosaltma ve yiikleme i¢in
eski ve islevsiz oldugu, bu raporun da tiiccarlar nezdinde ilgi uyandirdig1 ve bu konunun
ticaret odasi liyelerince dahi konusulmasinin giindeme geldigi belirtilmistir. Tiiccarlar bu
hususta limanin eski énemini dahi kazanamayacagm diisiiniip, merkezlerini Istanbul’a
tasimuslardir. Oyle ki Akdeniz’deki alt diizey limanlar eger izmir’in konumunu
kazanirlarsa, bu durumun Izmir ve hatta Ege Bolgesi kentleri i¢in dahi bir sorun
olusturacagr ve buralar1 geri planda birakacagi, tepeden tirnaga olumsuz bir etki
yaratacagi yoniinde kanaat olusmustur. Bu duruma miiteakip Ulastirma Bakanligi’'ndan
bir heyetin Izmir’e gelerek inceleme yapacagi belirtilmistir. Tacirlere gore Izmir’in
ithalatta eski yerini kazanabilmesi i¢in bosaltma ve yilikleme vasitalarinin ikmaline,
sonra daha basit ve pratik esaslara dayali bir glimriik kontrol odasina ihtiyag¢ vardir. Yeni
liman tesislerinin yapilacag1 yerin tayiniyle insaat gecikmemeli, bundan sonra izmir’de

faaliyet gostermek isteyen vapur sirketlerine de kolaylik gosterilmelidir. Her seyden

9% yeni Asir, 11 ilktesrin 1939.
1% Ticaret, 14 Mayis 1942.
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miihimi Izmir ile Avrupa limanlar1 arasinda calisacak bir silepcilik sirketi kurulmasmin

ya da 20-25 adet silep satin almanin gerekliligi vurgulanmustir.'*

Basinda uzunca yer alan yazida da goriildiigii iizere, liman kosullarinin iyi yonde
gelistirilmesi sehrin ve hiikiimetin giindemini etkilemistir. Siire¢, izmir Limani’nin

tesirini anlamak adina da son derece 6nemlidir.
3.3. Izmir Liman1’nin Idari Yapisi ve Yapilanmasi

Izmir Limam diger tiim limanlar gibi bir idari yapilanmaya sahipti. Fakat izmir’in
hinterlandinin éneminin biiyiik olmasi izmir’in idari baglamda hakim oldugu alanlar1 da
gelistirmistir. Izmir Limam onceden Liman Isletme Miidiirliigii’ne sonra da Devlet
Deniz Yollari’na bagliydi. Korfez Vapurlar1 dahi buradan isletiliyordu. Fakat en {ist
yonetim birimi Miinakalat Vekaleti yani Ulastirma Bakanlig1 idi. Zaman zaman limana

dair kararlar da bu kurumlardan ¢ikiyor ve idari yapiya yon veriyordu.

Bu hiyerarsi dahilinde, limanin iyi ve hizli bir sekilde yonetilmesi i¢inde birtakim
idari gelismeler de savas oncesinde gerceklesmistir. Hiikiimet, kararnameyle Izmir
Liman1 Nizamnamesinin 50 inci maddesini degistiren Nizamnamenin Yyiiriirliige

girmesini, Icra Vekilleri Heyetince 24/ 2/ 1939 tarihinde onaylamlstlr.107

Bu kararlar hiikiimetin bu stiregte iilke genelinde aldig1 asayis kararlarindan ziyade,
limanin isleyisi ile alakali kararlardir. Ulke ¢apindaki kararlara daha sonraki basliklarda

deginilecektir.

Bahsedilen bu durumlar su sekilde somutlastirabiliriz. Oncelikle Devlet Denizyollar:
Isletmesi Umum Miidiirliigii, Izmir Limani ile alakali ihaleleri yerel basma vermistir.
Basinda yer alan bir ihalede Devlet Limanlar1 isletme Umum Miidiirliigii izmir subesi,

mendirek tamiri i¢in ihale Vermistir.mSBu islemler korfez vapurlarini da kapsamustir.

196 yeni Asir, 12 Haziran 1945.
W BCA, 030.18.01.02.86.15.11
198 yeni Asir, 2 Ilktesrin 1941.
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Ayrica o donem korfez vapurculugunda da biifecilik uygulamas: vardi ve Devlet
Denizyollar1 bunlar da ihaleye sunmaktayd:.'®

[zmir Limani’nin idari yapisiyla alakali en kritik gelismelerden bir tanesi, liman
idaresinin  biitiin islerinin Devlet Denizyollar1 Idaresi tarafindan, Isletme
Midiirliiklerinden devralinmasidir. 12 Temmuz 1943 sayili yasa ile tiim limanlarin
idaresi Devlet Deniz Yollari’'na ge¢mis, yani liman isletmeciligi daha
merkezilestirilmistir.MoBunda savag kosullarinin da etkisi siiphesiz vardir. Hem savas
zamani idarenin daha hizli yapilmasi gerekliligi, hem de bdylesi zor ve kritik kosullarda

isletme miidiirliigli yonetiminin yerine goérevleri daha ehli olan bir {ist idare kurumun

yapmasinin uygun olacagi kaygisi bu kararin alinmasinda etkendir denebilir.

Izmir miihim bir ticaret limani oldugundan devletce tedbir konan mallar da bu
limanin isleyisini etkiliyordu. Devletin denetimini arttirdigi “yapagi” ticareti ile alakali
kanun Izmir Limani’min bu malin ticareti ile olan iliskisine de tesir etmistir.***Haliyle
liman yonetimi de buna dair hareket etmek ve denetimleri arttirmak mecburiyetinde

kalmustir.

[zmir Limani’nmn idari yapisiyla alakali bir énemli gelisme de mintika reisligiyle
alakaldir. Izmir’in genis hinterlandinin kente bir armagani olan bu gelisme, kentin
yoneticilerinin hig siiphesiz isabetli bir kararidir. Basinda yansiyanlara gore Izmir Liman
reisligi mintikas1 genisletilmis, Marmaris ve Fethiye sehirleri de Izmir mintikasina dahil
edilmistir. Bu suretle izmir’e baglanan limanlarin sayis1 on biri bulmustur. Bunlar
Edremit, Burhaniye, Ayvalik, Dikili, Urla, Cesme, Kusadasi, Kiilliik, Bodrum, Marmaris

ve Fethiye’dir.*?

Liman idaresi zaman zaman otonom davranabiliyordu. Ki bunun nedeni de o donem
idari islemleri tek elden yonetmek daha zor oldugundan kaynaklanmaktaydi. Zaman

kazandiric1 olmak savas kosullarinda olundugundan miihimdi. Liman idaresinin otonom

199 yeni Asir, 8 ilkkanun 1939.
119 yeni Asir, 13 Temmuz 1943.
11 yeni Asir, 6 Subat 1940.

12 Apadolu, 9 Eyliil 1944.
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davranabildigini gosteren hususlardan biri Panama bandirali bir petrol gemisinin satin
alinmasi hususudur. Sonraki basliklarda detaylica yer verilecek olan Panama bandirali
bu vapur hadisesinde; bu petrol gemisi Devlet Denizyollar1 idaresince satin alinmis ve

deniz ticaret filosuna dahil edilmistir.**®

Goriildiigii {izere Izmir Limam icin idari yapisinin islevini gdsteren ornekler
mevcuttur. Savas yillarinda daha miihim olan limandaki idari islemlerin, Izmir’de

basaril bir sekilde uygulandig1 goriilmiistiir.
3.4. Izmir Limanr’nda ve Liman’daki Gemilerde Cikan Yanginlar

Izmir Liman1 savas sirasinda dahi biiyiik ticari faaliyetler yapabiliyordu. Elbette bu
durum, limanda birtakim sorunlarin olugsmasina da sebebiyet veriyordu. Bunun en
onemlilerinden biri de yanginlardi. Gemi yanginlar1 basina da yansimistir ve hatta
limanda da yangin gergeklesmistir. Fakat bu durumla alakali yaygin bir veri
bulunmamakla birlikte sadece yerel basina yansiyan limanda ger¢eklesen bir ambar
yanginit mevcuttur. Duruma gore Saat 14.00°da ii¢ numarali ambarda yangin ¢ikmis ve

bir saat igerisinde yangin sondiirilmiistir. "

Limandaki gemilerde de yangmlar c¢ikabiliyordu. Bu siiregte 0Ozellikle Platin
Silebi’nin iki kez sebebi belirsiz bir sekilde yanmasi basmna yansmmistir. ilk yangin
gemide bulunan kiikiirtiin nakli esnasinda kiikiirt torbalarinda goriliirken, ayn1 seferde
bu kez geminin {i¢ numarali ambar1 yanmistir. Bu yangin sirasinda kiikiirt torbasi denize
atilip  yangm  sondiiriilitken  ikincisinde normal yangin sondirme islemi
uygulanmustir.**>Ancak Platin Silebi’nde ertesi giin, saat 19.45°de, ikinci kez yangin
cikmistir. Bu yangin da kiikiirt ve siit kostik varillerinin nakli sirasinda gerceklesmis ve

yangin sondiiriilmiistiir.*°

113 yeni Asir, 7 Agustos 1942.
1% Anadolu, 6 Birincikanun 1941.
15 Yeni Asir, 6 ilkkanun 1941.
118 yeni Asir, 7 flkkanun 1941.
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Sadece biiyiik ticari vapurlarda degil motorlarda da yanginlara rastlanilabiliyordu.
Yine basinda goriilen hadisede Cesme Limani’ndan kalkan yirmi sekiz tonluk bir motor
denize agildig1 esnada yanmis, tayfa yangina miidahale de bulunduysa da basarisiz

olmus, yiikk yanmis ve motor da karaya oturmustur.**’

Deniz tasitlar1 yanginlartyla baglantili olarak, vapur ve gemi gibi tasitlarin ne denli
mithim olabilecegi, bu vasitalarda gergeklesecek yangmnin nasil bir aksamaya yol
acabileceginin en Onemli ispatlarindan birisi de yine basina yansimis olan haberde
mevcuttur. Petrol, motorin gibi sivi yakit getiren “Basar1” adli vapurun gegirdigi
yangindan dolayi, expert incelemesi gerektiginden otiirii, sehre alt1 yiiz doksan bir ton
motorin ve bes yiiz ton petrol sevki yapilamamis, ancak aybasindan itibaren sevkiyat
yapilacagi ve mevcut ay i¢in oncelikle elektriksiz evlere ikiser kilo petrol verilecegi

belirtilmistir."*®

Bu durumla alakali su noktaya deginmek gerekir. Dogal afet ve o donemki i¢in harp
kosullar1 goéz oniinde bulundurulursa, ister gemilerde ister limanda bu iki durum
haricinde gerceklesmis yanginlar, Izmir Limani’nin idaresinden sorumlu kimseler igin
olumsuz bir durumdur. Ciinkii ciddi baglamda ticaret islemleri yapan ve Tiirkiye’ nin dis
ticaretinde onemli paya sahip olan izmir Limani’na mal sevkinde yasanan bu gibi
hadiselerin yaygin olmasi, 6zellikle hassas savas zamaninda, bu bolgedeki ticarete zarar
verebilir. Zarar verebilmesi i¢in elbette bu sikintilarin sik sik gerceklesmesi ve itibar
kaybinin ¢ok fazla olmasi lazimsa da, bu problemler ufak ¢apli olarak ticareti aksatabilir
ve Ozellikle kent tliccarlar1 bu durumdan etkilenebilirdi. Limanin bu gibi olumsuz
durumlart sik yasamasi ayrica tiiccarlart da buradan sogutabilirdi. Fakat savas
kosullarinin agirhigr vesilesiyle boylesi olumsuz bir algi olusmamis, siire¢ nispeten

olumlu atlatilmistir.

3.5. Izmir Limanr’nda Gergeklesen Gemi Kazalar

Y7 yeni Asir, 29 Eyliil 1942.
118 yeni Asir, 30 flkkanun 1942.
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Izmir Limani’nin hareketli yapisi ve o dénemde gemilerin karma nitelikleri, kazalara
sebebiyet veriyordu. Ornegin buharli ve yelkenli gemiler hala mevcuttu. Ayrica “motor”
ad1 verilen deniz tagitlar1 da mevcuttu ve bu gemileri kullanan tayfa egitsel donanimi

olmayan bir tayfaydi. Bu yiizden kazalarin yasanmamasini1 beklemek imkansiz olurdu.

Gemi ile alakali gergeklesebilecek kaza tiplerinden en yaygin goriilebilecek olan
kuskusuz dogal etkenlerle alakali olandir. Bir habere gore Cesme Limani’na kayitl olan
bir yelkenli kayigi, izmir’den odun yiikleyerek Cesme’ye dénerken riizgar etkisiyle
batmus, kaptan ve tayfa da giicliikle sahile ¢ikmugtir.**

Bazen gemilerin ¢arpistigi da oluyordu. Basina yansiyanlara gore Konak iskelesinden
Pasaporta gelmekte olan Giizel izmir vapuru, Kas kazasindan komiir ve limon
yiikleyerek sehre gelen ve dalgakiran iginde demirlenmis bulunan Necati Bahri

motoruna ¢arpmis ve yikli motoru batirmigtir.?°

Gemi degil de bir deniz vasitasi kazas1 da limanda gergeklesmistir. Izmir Limani’nda
bulunan Italyan bandirali Roma vapuruna mal yiiklenirken vapura yanasmis halde
bulunan ve {izerinde ii¢ yiiz ¢uval bakla bulunan bir sat ansizin batmistir. Baklalarin
Alyoti adli bir ticarethaneye ait oldugu belirtilmis ve satin batis sebebi incelenmektedir

denilmigtir.**

Tayfalarin egitimsiz olusu, eski teknolojinin ortaya ¢ikardigi zorluklar, deniz

vasitalarindaki kontrolii zorlastirmis ve ¢ok sayida kazalara da yol agmis diyebiliriz.

3.6. izmir Limanr’nda Gerceklesen Is Kazalar

Izmir Limani’nda bu konuda genel istatistiki veri olmamakla birlikte is kazalarina

doniik haberler basina yansiyordu.

119 yeni Asir, 9 ilkkanun 1942.
120 Anadolu, 27 ikincikanun 1943.
121 Anadolu, 11 Kanunevvel 1939.

58



Daha once sayilan; personelin niteliksiz olusu, o donemde is giivenligi kavraminin
gelismemis olmasi ve savas kosullarinin is kosullarmi iyilestirmede yetersizlikler

cikarmasi gibi hususlar nedeniyle bu tip kazalar olmustur.

Bunlardan ilk akla geleni is¢i kazalaridir. Bir haberde Yunan bandirali “Orion”

vapurunda bir amele ambara diisiip yaralanmus, sonra da hastaneye kaldirilmistir.'??

Bir diger is¢i kazasinda da bu sefer Amerikan bandirali “Eksporter” adl1 vapurda yiik
yiiklendigi sirada vingten diigsen bir tiitiin balyasi bir amelenin yiiziine ¢arpmis ve amele

yaralanmistir. Ardindan da hastaneye kaldirilmigtir.'?®

Bir 6rnekte de Izmir Limani’ndaki Hiidaverdi adli motorda tayfa olarak calisan isci,
motorun makine dairesinde ¢ark ve piston yataklarina yag vermekte iken, ayagi kaymis
ve makine arasinda kalarak agir surette yaralanmistir. Yaralanan bu is¢i derhal hastaneye

kaldlrllmlstlr.124

Baz1 kazalarda olen isciler de olmustur. Basinda yer alan habere gore Devlet
Denizyollarinin Bakir Silebi’nde feci bir kaza olmus, bir is¢i kdmiir bosaltmak {izere
ciktig1 giivertede dengesini kaybederek ambara diigmiistiir. Agir yaralanan bu is¢i bir

miiddet sonra da 6lmﬁ§tﬁr.125

Baz1 kazalarda ise maddi zarar agir olmustur. Ithal edilen {i¢ tonluk bir dokuma
tezgahi, bes tonluk agirlik kaldirabilecek bir ving tarafindan 345 numarali bir kamyona
yiiklendigi sirada vincin ayagi burkulmus ve ii¢ tonluk tezgah kamyonu harap

etrni§‘[ir.126

Goriildiigii iizere pek ¢ok sayida kaza gerceklesmistir ve Izmir Limani’nda belki de o

donemin sartlarindan dolayr bu gibi hususlara pek ehemmiyet verilmedigi

122 Yeni Asir, 6 Mayis 1945.

12 Yeni Asir, 12 Sontesrin 1939.
124 Anadolu, 10 Subat 1944.

125 Anadolu, 15 Subat 1945.

126 yeni Asir, 31 ilktesrin 1939.
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disiiniilmektedir. Ayrica gemilerde iscilere dair de kazalar kayda ge¢mistir.
Anlagilmaktadir ki bu durumla alakali iscileri koruyacak tedbirler ya hi¢ alinmamis, ya

da iscilere bu hususta esasli egitim verilmemis veya verilememistir.

3.7. Izmir Limanr’ndaki Is¢ilerin Durumu

[zmir Liman1’nin nemli ticari trafigi ve gemi hareketliligi bu sahada ciddi bir isgiicii
thtiyacin1 doguruyordu. Bu da iscilerin 6nemini arttirtyordu. Bu gibi yollarla 6nem
kazanan liman sehirleri genellikle sol ideoloji mensubu is¢ilerin kalesi konumuna
gelirdi. Ingiltere’de Liverpool ve italya’da Livorno gibi liman kentleri, bugiin dahi, isci

siifl gegmisleriyle tinliidiir.

Fakat Tiirkiye’de genel anlamda bir proleter is¢i sinifi algist SSCB’ye ragmen taban
bulamamistt. Ayrica savasin getirdigi yokluklar diisiiniiliirse, bu siirecte is¢ilerin
ideolojik eylemde veya sendikalagma girisiminde bulunduklarim1 sdylenemez. Kagit
iistlinde bakildig1 zaman Tiirkiye’de giiclii bir is¢i ve hatta proleter-koyli bir siif
olugmasina miisait ortam vardi. Lakin Tirk kiiltiirtinlin tabiatinin sosyalizmin bazi
esaslar1 iizerine ¢elismesi hatta din konusunda g¢atismasindan otiirii, genelde dinsel
anlayisa kendisini mensup hisseden Tiirk is¢i smnifinda “Sosyalizm” algisinin
yayginlagsmasini-hemen her Tiirk is¢i kesiminde oldugu gibi-onledi. Bu yiizden liman
is¢ileri genel olarak bir “Evine ekmek gotiirmekle yiikiimli” olarak kendi varligii

devam ettirmis veya devam ettirmek zorunda kalmistir.

Limandaki is¢i haklara veya iscilerle alakali hukuki bir isleme dair tek gelismeye
basinda bir haberde rastlanmistir. O da kabotaj vesilesiyle yapilmis zam haberidir.
Habere gore bir yemek sofrasinda is¢ileri toplayan deniz isletme miidiirii Niyazi Giilen,
yaptig1 konusmada-deniz yollar1 idaresi tarafindan-tersanede calisan is¢ilerin her birinin
saat licretlerine ikiser kurus zam yapildigini1 aciklamis ve isciler de bu karari sevingle

karsllamlstlr.127

127 yeni Asir, 2 Temmuz 1942.
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Goriildiigii iizere Izmir Limani’nda da Tiirkiye’nin pek ¢ok yerinde oldugu gibi
sosyalist manada bir ‘Proleter’ smif hareketlenmesi dahi goriilmemistir. Bunda Tiirk
kiltliriiniin tesiri de biiyiiktiir. Zira savas silireci yasanirken, pek c¢ok insan aglik
cekerken, issizlik kol gezerken boylesi haklar talep etmek, zaten sosyalizmi umaci gibi

goren o donemki bir toplulukta, ciddi kargasalara yol acabilirdi.

4. II. DUNYA SAVASI DONEMINDE iZMiR LIMANI’NIN
KENTE OLAN EKONOMIK ETKIiSI

4.1. izmir Limanr’nin Kentte Yarattig1 Ticari Hareketliligi ve Istatistigi

Izmir Liman1’nin ticari roliine ve dnemine daha 6nce de deginilmistir. Bahsedilen bu
durum Il. Diinya Savasi yillarinda da stirmiistiir. Savagin baglamasiyla birlikte gerileme
yasanmis olsa da, siirecin basinda gergeklesen etkin ticaret bu durumun kanitidir ve

bahsedilen siirece en acik 6rnek gazetelerdir.

O donemde Izmir’in en prestijli gazetelerinden olan Yeni Asir’dan derledigimiz
grafikleri Izmir Liman’min dis ticarete-gercek anlamda-acik oldugu 3 il

tizerinden(1939-1940-1941) degerlendirecegiz.

Buradan anlasildig1 iizere Izmir’den ¢ok farkli cesitte tarimsal iiriin ihra¢ edildigi
gibi, ciddi miktarda kiiciikbas hayvan ihracati da s6z konusudur. 1939 yilinda ihracatin
aslan pay1 Ege’nin bugiin dahi diinyaca iinlii ihra¢ mahsulii olan incir almig, ardindan
tizim ve pamuk onu takip etmistir. Burada adi gegen palamut ise deri sanayii
hammaddesi olup, eskiden beri Izmir’de ihracatinda onemli yer ‘[utmustur.128 Ancak
palamut Ege’nin iinlii balik cinsi olarak da bilindigi i¢in, buradaki ayrimi bilmek
onemlidir. Bu tablo ile alakali eklenmesi gereken son husus ise, bu tablonun tiim
verilerinin 1 Eylil 1939 tarihinden itibaren-basinda ele alinmis-istatistikleri

kapsadigidir. Yani tablo II. Diinya Savasi’nin gectigi yillarin verilerini icermektedir

128 Tuncer Baykara, izmir Sehri ve Tarihi, Akademi Kitabevi, Izmir, 2001, s. 105.
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lakin asil 6nemli olan limandan ihra¢ edilen mallarin dagilimini ve hangi iriinlerin en

cok talep edildigini gorebilmektir.
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Sekil 1. 1939 Yil1 izmir Limani Thracat verileri su sekildedir.129

129 Yeni Asir, 1939 Eyliil-Aralik aylari i¢indeki Izmir Limani’nin ticari faaliyeti.
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Tarim ve hayvancilik endeksli ticaret anlayist 1940 yilinda da devam etmistir. Sekil-3

ve  Sekil-4‘te

ki tabloda bu net bir sekilde goriilebilmektedir.**
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Sekil 3. 1940 Yil1 izmir Limani Thracat Verileri

130 yeni Asir, 1940 Ocak-Aralik aylar1 arasindaki ticari istatistik.
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Sekil 4.1940 Yili Izmir Limani Thracat Verileri-2

1939°dan farkli olarak biiyiikbas hayvan ihracati da kayda ge¢mistir. 1939°da ki pek

cok iiriin yerini belli bash tiriinler aldig1 goriilmiistiir. Ancak asil siirprizi siinger ve tiitiin

yapmistir. Siingerin bu denli yliksek fiyatla satilmis olmasi normaldir zira Osmanl

zamaninda da 6nemli bir ihracat {iriiniidiir. Ayrica slinger kayalik Ege Denizi’nde bolca

bulunabilmekteydi ve ¢ok degerliydi. Fakat tiitiiniin bir yilda bu denli artis yagamasinin,

nadas vb., gibi tarimsal yontemlerin rekolteye etkisi haricinde baska nedenlere de

dayandigi agiktir. Zira II. Diinya Savasi bu siire zarfinda siddetlenmistir. Yani savasan

iilkeler, ordularindaki askerlerin ve subaylarin savaslarda ihtiya¢ duyabilecekleri

sigarayl temin etmek icin

tiitlin talebinde bulunmus olabilirler. Netice her ne olursa

olsun, Izmir Limani’ndan 1940°ta en ¢ok tiitiin satilmistir. Ayrica Sekil-3 te sigmadig1

i¢cin tam ¢ikmamis olan iirtin pamuk cekirdegi kiispesidir.
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1941 ise Izmir’in sancili yillarmin baslangicidir. Yunanistan’in isgaliyle Adalarinda

isgal edilmesi, Izmir Limani’m1 c¢ok etkilemistir. Bu durum istatistiklere de

yansimigtir. '

1941 yili ithalat (TL)

m Damizhk Hayvan
W Esya

m Diger

Sekil 5. 1941 yili Izmir Limani’ndan yapilan ithalatin dagilimu.

1941 yihi ihracat (TL)

® Mubhtelif Uriin
B Titln

m Uztim, incir vb Uriin

Sekil 6.1941 yil1 izmir Limani’ndan ihracatin dagilima.

131 yeni Asir, 1941 Nisan-Haziran aylari arasindaki ticari hareketlilik.
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Grafikte de goriildiigii gibi ihracat¢1 kimligi olan Izmir’in, ithalat: ciddi bir boyuta
ulasmistir. Tlaveten ihrag mali cesidi ve miktar1 ciddi bigimde degismistir. Alman ve
Italyan baskis1 yetmezmis gibi, bu 2 devletin varligin1 bu sahada icine sindiremeyen
Ingiltere’nin bu bdlgeye yonelmesi de izmir Limani’n1 zora sokmustur. Basina yansiyan
haberler ne yazik ki 6zensiz oldugu i¢in ve bu donemi ele alan bir istatistiki veri

bulunmadig i¢in, olusturabildigimiz grafik bu sekildedir.

Goriildigl tizere pek c¢ok zaman gazetelerde ve bazi diger arastirmalarda liman
onemli bir rol oynamus, ayrica Ege Bélgesi dahil olmak iizere izmir Limani’nin

hinterlant sahasina etkisi olmustur.

4.2. izmir Liman1’na Gelen ve Giden Ticari Gemilerin istatistikleri

Limanlarin en 6nemli unsuru olan gemiler, ticaret ve ulasim bazinda veri edinme
acisindan bilylik 6nem tagimaktadir. Ayrica gelen gemilerin az veya ¢ok olmasi, kentin
ekonomik isleyisi agisindan da énemli ipuglari verir. Ciinkii Izmir’in tiiccari, restoran ve
otel isletmecileri, halki bu gemi trafiginden olumlu veya olumsuz etkilenebilir. Ilaveten
Tiirk veya yabanci uyruklu ka¢ geminin gelip gittigi de Izmir’in ticareti hakkinda ve
dolayli olarak Tiirkiye’nin ticaret ortaklarinin hangi iilkeler oldugu konusunda verileri

edinme imkani1 sunar.

Bu ele almacak istatistikte Izmir Limani’na gelen-giden yerli-yabanci gemilerin
sayilari, bandiralar1 ve tonajlar1 verilecektir. Bu istatistife gore yapilacak olan
muhakemeyle birlikte, Izmir Limani’nin 1939-1945 yillar1 arasindaki etkinliginin ne
boyutta oldugu ve savastan ne diizeyde etkilendigine dair gergekligi de daha iyi

anlasilabilecektir.
Bu ele alinacak istatistikte Izmir Limani'na gelen-giden yerli-yabanci gemilerin

sayilari, bandiralar1 ve tonajlar1 verilecektir. Bu istatistie gore yapilacak olan

muhakemeyle birlikte, izmir Limani’nin 1939-1945 yillar1 arasindaki etkinliginin ne
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boyutta oldugu ve savastan ne diizeyde etkilendigine dair gergekligi de daha iyi

anlasilabilecektir.

Anadolu Gazetesi’nden alinan verilere gore 1939°da ki durum su sekildedir.
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Sekil 7. 1939 Ekim-Aralik aylarin1 kapsayan Izmir Limani’na gelen gemi istatistigi

1 Eyliil 1939 tarihinden 1940 basina kadar gecen siirecten itibaren goriilmiistiir ki,
Izmir Limani uluslararas1 bir aga sahiptir. italya ve Yunanistan gibi cografi olarak da
Izmir’e yakin Akdeniz iilkelerinden, Amerika ile Ingiltere gibi biiyiik devletlere ve hatta

Flemenk(Hollanda) ve Romanya gibi iilkelerden de gelen deniz vasitalari olmustur.

1940 yil1 1se savasin temposunun arttig1 yil oldugu i¢in, limana gelen gemi trafiginde

de degismeler olmustur.

Bu tablo bize gostermektedir ki savas artik Avrupa’da yayilmaktadir. Almanlarin
isgalleri Bat1 Avrupa’daki isgalleri neticesinde Izmir Limani’nin esas miidavimi Italya
olmustur. Italya ve Yunanistan’in Izmir Limani’na bu denli ragbet gdstermelerinin
altinda elbette ki Tiirkiye’'nin tarafsiz politikas1 ve bu 2 iilkenin cografi konumlarinin

Tiirkiye’ye yakin olmasi da vardi. Ayrica tarim agirlikl {irlinler ihrag ettigimiz i¢in bu
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tilkelerdeki insanlarinda gida tercihleri bizim genel gida tercihlerimize c¢ok benzer

oldugu iginde, bu 2 iilkenin gemilerinin limanda agirligi olmustur diyebiliriz.

45
40
35
30
25
20
15
10

Gemi Sayisi

Amerika

Filistin

Bulgaristan

Flemenk

ingiltere

isveg

italya

Macaristan
Norveg
Yunanistan
Panama
Romanya

Yugoslavya

Fransa

Danimarka

B Gemi Sayisi

Sekil 8. 1940 Ocak-Nisan aylar1 arasindaki gemi istatistigi

1941 yili daha evvelde belirttigimiz gibi savasm en hararetli ilk yiliydi ve Italya’nin

savaga girmesi ve Yunanistan’in isgaliyle birlikte, izmir Liman1 eski 15111 kaybetti. Bu

durumu da su tablodan daha iyi gorebilmekteyiz.?

32 DIE 1945 Yilhg, Ankara, 1946, s.s. 521-608.
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Sekil 9. Devlet Istatistik Enstitiisii tarafindan yapilmis Izmir Limani’na gelen

gemilerin uyruk, tonaj ve sayilarini igeren istatistigin grafiksellestirilmis hali.

1943 yilinin bu denli 6ne ¢ikmasinda Italya’nin teslim alinmasi vardi. Ciinkii
Akdeniz’deki en onemli tehlike ortadan kalkmisti. Sadece bu da degil, Yunanistan’da
isgalci olan Almanlarin SSCB’ye kars1 Stalingrad’da, Ingilizlere karsi El-Alameyn’de
yenilmeleri sonucunda zayiflamalar1 da gemicilere cesaret vermekteydi. Bu da haliyle
limandaki gemi hareketliligini arttirmisti. 1939 ve 1945 yillar1 tam olarak savas yillarini

kapsamayabilecegi i¢in bu 2 yili konumuz icerisinde degerlendirmek olanakli degildir.

II. Diinya Savasi’nin siddetinin yogunlastifi zamana kadar olan donemde gemi
hareketliligi olduk¢a iyiydi. Savasin ilerlemesi ve Bati Avrupa {ilkelerinin Nazilerce
isgali, ozellikle de Italya’nin savasa girmesiyle birlikte Tiirkiye hem 6nemli ticari

ortaklarin1 kaybetti hem de bu tilkelerin gemi seferleri aksadi.

4.3. Izmir Limani’min Fuar’a Olan Iktisadi Etkisi

Fuar, Izmir’in en koklii olusumlarindan birisidir. Ulu Onder Mustafa Kemal
Atatiirk’iin “Izmir fuarlar kenti olacaktir.” so6zii de Gen¢ Cumhuriyet’in Fuar’a olan

bakisini bir 6l¢iide yansitmaktaydi. O donemin genel sosyallesme ve iktisadi pazarlama
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imkanlarinin zayif oldugu da géz éniinde bulundurulursa, Fuar’in izmir i¢in énemi daha

iyl goriilmiis olur.

Fuar’in gelisiminde ve ilerlemesinde limanin rolii tartisilmaz derecede Onemlidir.
Ciinkii o dénemde kara ve demiryolu yapimi gelismemisti ve dolayisiyla Izmir’e hem
ulasgim hem de ticaret en kolay ve en ucuz sekilde-gemiler vasitasiyla-limandan
saglanabiliyordu. Bu yiizden gemilerin gelis-gidis trafigini fuar zamanlarinda
saglayabilen de Izmir Limani idi. Bu konuyu gazete haberlerinde gérmek miimkiindiir.
Limanin fuarda yarattii en onemli etki, buglin dahi gecerli olan dig iilke iriinlerinin
pazarlanmasidir. O zamanlarda da 6zellikle Tiirkiye’nin en 6nemli miittefiki ingiltere
bunu yapmistir. 1941 senesinde Ingilizler hem devlet olarak hem de ticaret orgiitleri
olarak fuarda bir pavyon agmislardir. Oyle ki burada dominyolara ait iiriinleri de

pazarlamislardir.**®

Liman fuara iilke i¢i ekonomik etkiler de yapmaktaydi. Fuar zamam Istanbul-Izmir
aras1 seferlerin sayis1 arttirilmig, fiyatlar ucuz tutulmus ve hatta denizyolu yetersiz

kaldigindan demiryoluyla ulagim imkani dahil tanmmugtir.***

[zmir Limani sayesinde fuar sadece yerli degil, yabanc iilkelerden de kimselerin
ilgisini gekiyordu. Yabanci firmalar Izmir’e gelen vatandaslarma da pazarlama imkan
sunmak i¢in Vekiller Heyeti-Bugiinkii Bakanlar Kurulu-kararli bir yasa ile fuarda is
yapmak i¢in doviz temin edebiliyorlardi. Yabancilarin bir kismi demiryoluyla gelseler
de, Italya’dan gelenlere vapur seferi ayarlanmis ve Tiirkiye-Italya arasindaki liman ve

iskelelerde yemek ticretleri dahi belirlenmistir.*®

Savas kosullarindan ve Nazi iggalinden 6tiirii pek ¢ok iilke ve hatta pek ¢cok onemli
Bati iilkesinin-biiyiik firmalar yoluyla-fuara istirak edememesi normaldir. Tiirkiye’ye

soguk bakan-ozellikle Italya-Mihver devletleri de-biiyiik ticaret islemleri bakimindan-

133 yeni Asir, 13 Haziran 1941.
13 Yeni Asir, 24 Haziran 1941.
135 Anadolu, 10 May1s 1940.
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fuara pek temas etmek istememis, sadece Tiirkiye’nin o donemki kilit miittefiki

Ingiltere’nin Izmir Fuar’ina geldigi goriilmiistiir.

[zmir, savastan etkilenince, dogal olarak fuar da paymi almistir. Savas nedeniyle
ticaret gerileme egilimi gdstermeye baslamis ve bundan dolayr 1942 yilinda Izmir’de
uluslararas1 anlamda bir fuar diizenlenememistir. Ancak, 1943 yilinda Izmir
Enternasyonal Fuar1 diizenlenince burada ingiltere, Almanya ve italya arasinda biiyiik

bir yarisma ger(;eklesmistir.136

Kisaca, basin kaynaklar1 sayesinde goriildiigii {izere Izmir Limani, bu siireglerde
oldukga etkili rol oynamis, izmir Fuari’’nin 6nemli bir merkez olmasma biiyiik katki

saglamistir.

4.4, dizmir Liman’mm Koérfez Vapur Tasimachgn ve Sehirlerarasi

Vapurculugunda Tespit Edilen Karaborsacilik-Usulsiizliik Faaliyetleri

[zmir Liman1 sadece rthtimdan ve depolarindan olusmayan dogal bir limandir. Bu
durumda harita tizerinde “L” bigiminde konum yaratan dogal liman 6zelliginin de pay1
biiyiiktiir. Ciinkii limanin bu cografi konumu vapur faaliyetleri i¢in uygundur. Iste biitiin
bu gerekceler buharli ulasimin basladigi zamandan bu yana Izmir’de olusan “Kérfez

Vapurculugu” olgusunu gerceklestirmistir.

Izmir’in stratejik konumu ve en ideal ulagim tiiriiniin o dénem icin deniz ulasin
olmasi, Izmir’in gemi sirkiilasyonunu her daim siirdiirmiis, limanda ticaret olarak degil

de, sehirdeki tacirler i¢in 6nemli bir pazar olma korunumu siirdiirmiistiir.

Savas yillarinda korfez vapurculugu hususunda karaborsa-usulsiizliikle alakali sikinti

yasandigina dair bir bulguya rastlanilmamustir.

138 flhan Tekeli ; Selim ilkin, iktisadi Politikalar1 ve Uygulamalariyla ikinci Diinya Savas: Tiirkiyesi
Cilt 11, Tletisim Yaymcilik, Istanbul, 2014, s. 226.
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Konuyu ele alirken asil olarak sehirlerarasi vapurlardaki sikintilara deginmek gerekir.
Ciinkii sehirlerarast ulagim, tahmin edilecegi gibi korfez vapurculugundan daha 6nemli
bir konumdadir. Basinda sehirlerarasi bir vapurda zabitaya yakalanan ti¢ kisi, calistiklar
Ege vapurunda, kirik bir tuhafiye sandigi i¢inden kadin ¢oraplari caldiklar1 iddiasiyla
tutuklanmuslardir.**'Bir baska hadisede de limanda demirli bulunan Izmir vapurunda
uyuyan bir kisinin cebinden bes bin lira ¢aldig1 iddia edilen bir kisi sikayet edilmis ve
sorusturma a(}llm1$tll’.138Bu saydiklarimiz i¢inde belki de en 6nemli usulsiizliik vakasi ise
bir karne yolsuzluguyla alakalidir. izmir-Istanbul seferi yapmak iizere olan Ege
vapurundaki bir yolcu zabitanin siiphelenmesi tiizerine incelenmis ve {iizerinde
Istanbul’da gegerli olanlara benzer sahte karneler bulunmustur. Tahmine gore bu karne
kacake¢iligi Izmir’de bir matbaa iizerinden yapilmakta ve Istanbul’da da bu kagakgilik isi

yiirliten orgiit elemanlari bulunmaktadir.™*

En ilging haber ise daha dnceden de bahsedilen Panama bandirali bir vapurla alakali
hadisesidir. Basina goére “Ailsheper” adli bu vapura sebep olmaksizin Tiirk bayragi
¢ekilmistir.***Devaminda ise durum anlasilinca gemi kaptanlar adliyeye sevk edilmis,
Tiirk limanlarinda kayith olmayan bir gemiye sebepsizce Tiirk bayragi cekilmesi sug
sayildigindan olay biiylimiis, gemi siivarisine mensup-iistelik yabanci uyruklu ¢ kisi-
ikinci ceza mahkemesine sevk edilmistir. Ayrica bu hadise iistiine Istanbul’dan bir sahis
bu vapurun kendisine ait oldugunu ve rizast disinda bu eylemin yapildigini

belirtmistir.***

Yiiriitiilen sorusturma sonucunda Panama bandirasi olmasi sebebiyle
Amerikan yasalarina gore, Amerikan konsoloslugu tarafindan vapurun kendilerine ait
oldugunu bildirilmistir. Sonrasinda August Detenberg adli birinin bu vapuru Sovyet
vatandas1 Diakon Zare adli sahsa satmasi lizerine, kaptan bu satig1 tanimamis ve vapuru

kagirarak {zmir’e getirmistir. Nihayetinde de vapura haciz konulmustur.'*?

137 yYeni Asir, 2 Subat 1944.

138 Yeni Asir, 16 Temmuz 1941.
1% Anadolu, 3 Ikincitesrin 1944.
10 yeni Asir, 24 Mayis 1942.
Y1 yeni Asir, 24 Mayis 1942.
12 yeni Asir, 28 Mayis 1942,
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Uc yabanci uyruklu kaptanin bu ise kalkismasinda islerini kaybedecegi korkusu
muhtemelen vardi. Eger bu vapur SSCB’ye satildiysa-muhtemelen bu kaptanlar-
Sosyalizm’den otiirii issiz kalacaklarini diistindiiler ve bu ise kalkistilar. Cilinkii —esKki
tabirle- korsanlar gibi gemi bordalama isine kalkistilar. Ustelik o siiregte daha ¢ok kargo
kapasitesi olan bir deniz vasitasinda gerceklestirdiler. Kisacasi bu isin sebebi basit bir

gerekceye dayantyor olamaz.

Sonu¢ olarak sehirleraras1 vapurculuk artik neredeyse marinacilik ve kurvaziyer
turizmi olarak degerlendirilse de “Kérfez Vapurculugu” olgusu Izmir’de bugiin dahi
uygulanmakta ve hizla gelismektedir. Fakat o zamanlarda oldugu gibi glintimiizde bu tip
vapurlarda adli kayitlara rastlanilmamaktadir. Cilinkii gelisen teknolojiyle denetimlerin
kolaylastirilmast bu gibi sorunlarin 6niine ge¢mistir. Ayrica sehirlerin kalabaliklagmasi
ve hatta bu tir faaliyetlerin hep goéz Oniinde olmasi, buralarda sikintilarin Oniine

gecmistir.
4.5. izmir Liman1’na Bagh Vapur Iskelelerinin Sehir Ekonomisine Olan Etkisi

Vapur iskeleleri bugiin bile Izmir ulasiminda énemli bir role sahip olmakla birlikte,
savas yillarinda iktisadi ve giinliik yasam i¢in son derece Onemli olan bir amaci

gerceklestiriyordu. Bu da hi¢ kuskusuz komiir nakli islemleriydi.

Komiir halk i¢in 1sinma ve tretici kesim i¢inde ¢ok dnemli bir ara mal oldugu ig¢in,

komiir azlig1 demek sehri buhrana sokmak demekti.

Dolayisiyla mevcut iskeleler sehrin yasamini etkiliyordu. Ciinkii yeterli ara vasita -
yani kamyonet vb.- araglar yaygin olmadigindan iskele dogrudan bir nakil imkani
sagliyordu. Basia yansiyanlara gore 90 ton kOmiiriin belediye tarafindan halka
perakende usuliiyle dogrudan dagitilmasi icin Karatas Iskelesini secilmis ve bu durum
halka duyurulmustur."**Bunun en temel gerekgesi sehirdeki vurguncular-6rnegin

deposunda kasten komiir saklayanlar, ya da fahis fiyattan pazarlamak isteyenler-ve

13 Yeni Asir, 7 Ilkkanun 1941.
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karneyle dagitilan bu komiirii riigvet vb. yasadisi yollarla fazlasini temin etmeyi
amaglayan; kurnaz kimseler, simsarlar veya bazi “savas” zenginleridir. Savastan Gtiirii
gemi hareketliligi az oldugu i¢in ve buna bagl olarak kémiirii de-bugiin bile-en yiiksek
miktarda denizyoluyla getirebilmek miimkiin oldugu i¢in, yoneticiler boylesi sert bir
tedbir alma liizumu gormislerdir. Zira ¢ay, kahve, seker gibi mallarin kacakeiligr ve
vurgunculugu diz boyu olan bir sehirde, temini bdylesine 6nemli bir iirlinde bu riski
almak ciddi sikintilara yol agabilirdi. Clinkli komiir yoklugu demek adeta insanlari

olume terk etmek demekti.

Komiir sikintist her daim sehirde risk olusturdu. Yoneticiler ve isini meslek etigiyle
yapan tiiccarlar bu gibi durumlarda sikistiklarinda ¢areyi bazen de odun komiirii temin
etmekle de buluyorlardi. Odun komiirli yani mangal komiirli, muhtelif komiir
iskelelerden tedarik edilmis; bunlarin bir kismi Karatas Iskelesi’ne, diger bir kism1 da
birinci kordona tahliye olmustur. Sehirdeki komiir fiyatlarinda kiloda bir ila bir buguk
kurus kadar diistis ger¢eklesmis ve bir-iki kurus daha diismesi muhtemel hale gelmistir.

Orman cevre miidiirliigii de komiir yapacak olan koyliiye ruhsat vermeyi planlamistir.***

Vapur iskelelerinin asil katkisi ise gecmisten beri siiregelen Korfez Vapurculugu ile
alakaliydi. Vapur iskelelerinin Cumhuriyet Donemi’nde gelismesi ve yayginlagmasiyla
birlikte Korfez Vapurlarinin ulagimdaki rolii de hayati bir 6neme sahip olmustur. Zira
gelismis iskele ag1 demek gelismis bir ulasim ag1 demekti. Bu da devletin kasasina ek

gelir manasina geliyordu. Mevcut istatistikte bu durumu daha iyi irdeleme imkanina

sahibiz.1*

%4 Yeni Asir, 8 Mart 1944,
1> DIE 1945 yillig1, Ankara, 1946, s. 488.
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Sekil 10. 1939-1945 aras1 Korfez Vapur Seferleri’nin genel istatistigi.

Vapur sayist hemen hemen ayni kalmakla birlikte vapuru kullanan insan sayis1 kayda
degerdir. Savas yillarinin en hararetli zamanlarinda bile 4 milyonunu biraz altinda
kalmis olan yolcu sayisi, Korfez Vapurlariin ulagimdaki 6nemini bir kez daha gozler

oniine sermektedir. Bunda yayginlasan ve gelisen iskelelerinde rolii biiytiktiir.

Gortildiigii lizere liman sehir hayatinda sadece kendi sahasiyla degil, iskeleleri ve
rthtimlartyla da etki etmis ve sehir insanina kolaylik saglamistir. Olaganiistii durumlarda

bu yerlerin bu katkisinin giinlimiizde dahi olabilecegi de bir gercektir.

4.6. izmir Liman’nin Sehirlearas1 ve Uluslararasi Deniz Ulasimma Olan

iktisadi Etkisi

Kuzeyinde Istanbul, giineyinde Akdeniz ve Avrupa limanlarina acilan kapilar olmasi
sebebiyle, Izmir konumuyla da transit 6zellige sahipti. Ayrica gegmisten gelen Avrupa
ile iliskileri de Izmir’in gemicilik faaliyetlerini gelistirmisti. Bunun yam sira, savas
yillarinda da ¢ok sayida vapur acentesi sehirde mevcuttu ve bu sirketler basina reklam
amacli ilanlar verirlerdi. Italya Menseili Spenco Vapur Acentesi, Pire ve New York’a

[zmir {izerinden sefer yapan Goulandris Brothers Ltd. ve Londra-Liverpool hatlari i¢in
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Ingiltere menseili Oliviers ve Siirekas1 Ltd. Vapur Acentesi gibi ¢ok sayida yabanci

1®By  firmalar ilanlarinda bu vapurlarla yiik

firmalarin ilanlar1 bunlara Ornektir.
alinacagini veya yolculugun o firmanin hangi vapurunda liikks sinifta hangisinde normal
sinifta yapilacagimi da belirtirlerdi. Ancak devlet elindeki vapurlarla sehirlerarasi
ulasima maddi kaygilardan dolay1 yaklagsmaz, daha ¢cok mal sevkiyati konusunda ve
Izmir icin fuar zamam veya daha alt diizey kimselerin ulasimi gerektiginde vapur

kaldirird.

Bahsettigimiz 6rnekte ki firmalarin varligi aslinda sehrin kozmopolit kiiltiiriiniin bir
tesiriydi. Bu firmalara bakarak bile Izmir’in kimligini goérebilmek miimkiindiir.
Gilintimiizde havayolunun gelismesiyle artik bu gibi firmalarin sayis1 ¢ok azaldiysa da,
biiytik gemilerle(Kruvaziyer) turlar veya Yunanistan gibi yakin yerlere deniz yoluyla

ulagim daha sik icra edilmektedir.

Uluslararast vapurculugun bu firmalar diginda-devlet eliyle yapilan-bir ticari boyutu
da vardi. Hususi 6nem arz eden birtakim mallarin sevkiyatinda devlet envanterindeki

vapurlar1 devreye sokarak sehrin mal teminini saglayabiliyordu.

Siirecin bir de sehirlerarast boyutu vardir ki, bu ulagim tipi hem daha sik hem de
savagtan Otiirli daha mithimdi. Cok sik seferler yapildigindan-Tiirkiye tarafsiz olsa da-bu
gemilerin torpillenme riski daha fazlaydi ve de bu gemilerin dogal olarak sik seferden
otliri olas1 bir gemi kazas1 gegirme riski de fazlaydi. Fakat mevcut risklere ragmen

seferler her daim gerceklesmistir.

Asagidaki tabloda Devlet Denizyollar1 Idaresi’nin II. Diinya Savasi yillarini da

kapsayan gemi hareketliligi istatistigi goriilmektedir.**’

148 yeni Asir, 6 ilktesrin 1939.
“TDIE 1945 Yilhg, Ankara, 1946, s.s. 522-527.
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Sekil 11. Devlet Denizyollari’nin izmir’de gergeklestirilmis olan seferlerine dair

istatistik.

Ilging bir sekilde savas zamani daha az esya daha ¢ok yolcu tagmmistir. 1942 Mihver
Devletleri ile Miittefiklerin en hararetli savas zamani oldugu icin hareketlilik de en az o
donemde olmustur denebilir. Esyaya oranla ¢ok daha fazla sayida yolcu taginmasindaki
orantisiz  gériinen durumda muhtemelen asker naklinin fazlaca yapildigim

gostermektedir.

[zmir Limant’nin toplu ulasim agisindan Izmirlilere ve sehre sundugu en biiyiik
avantaj transit niteliginin etkili olusuydu. Ticari anlamda ise bu nitelik yaz mevsimi
Mersin mahsullerinin ~ getirilmesini, Istanbul’a her tiirli aktarmayr ve hatta
Zonguldak’tan komiir naklini de miimkiin kiliyordu. Basina yansiyan orneklerden bir
kismi incelenirse, durumu daha kolay somutlastirabilir. ilk 6rnek, Erzurum vapurunun
giiney limanlarindan susam, piring ve narenciye almasi ve Istanbul igin de bir miktar
gida maddesi getirtmesidir.'*® Asil énemli bir hadise Amerika-Misir aras1 yapilacak
seferlerin giindeme gelmesi olmustur. Buna gore Boston-Baltimore ve Iskenderiye arasi
sefere baslayacak ve Izmir de bu hatta dahil edilecektir. Hatta Amerika’dan Misir’a

gelecek olan 12 bin tonluk Elnil vapurunda bin tonluk esya kapasitesi Tiirkiye igin

%8 yeni Asir, 1 Nisan 1944,
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ayrilmis, Izmir’e gelecedi vakitte de Amerika doniisii i¢in mal almasi miimkiin

kilinmustar.**°

Bu islemler degerli goriildiiglinden bu isler icin silepler bile tahsis edilmistir.

Istanbul, Izmir ve Iskenderun hatt1 igin “Vatan” ve “Siimer” silepleri tahsis edilmistir.**°

Bu rota planiyla hareket eden vapurlar i¢in en 6nemli risk, hava kosullarina etkilenme
olasiliklarinin ¢ok fazla olmasidir. Bu da ister istemez gecikme yaratabilir ve birden
fazla sehir bundan etkilenebilirdi. Fakat bu tiir bir sikintiya dair bir gelismeye

rastlanilmamustir.

Transit islemler dylesine miihim hale gelmistir ki, artik Izmir ici bdlgelerde bile,
aktarma islemleri ticari diizeyde uygulanmistir. Ornegin, Karaburun’a sefer yapan Usak
vapurunun, bir kararla Urla iskelesine ugramasina ve buradan ticari emtia almasina karar

verilmigtir.™*

[zmir Limani’nin bu hususta nasil ileri gittigine dair en énemli kanit Mersin, Beyrut,
Hayfa ve Port Said seferleri yapan Hayfa merkezli Atid vapur kumpanyasinin, Izmir igin
de kiiclik bir vapur seferi ayarlamasi ve bu durumun sehirde olumlu bir hava

yaratma51d1r.152

Goriildiigii iizere transit ticarette Izmir énemli bir merkez olmus ve hem i¢ hem dis
seferlerde miihim bir istasyon halini almistir. Ayrica giiney limanlarimiz ve Istanbul
arasinda bulunan konumu sayesinde ve kendi cografyasinda yogun bulunan ve baska
cografyalarda az rastlanan liriinleri sayesinde (6zellikle tiitiin ve incir.) konumunu savas

zamaninda korumay1 basarmistir.

%% yeni Asir, 1 Nisan 1941.

%0 yeni Asir, 2 Agustos 1940.
51 yeni Asir, 18 Sontesrin 1942.
152 yeni Asir, 18 Subat 1940.
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4.7. izmir Limanr’nin Sehir Ekonomisi ve Sehirdeki Ticari Orgiitlenmelere Olan

Etkisi

Izmir’in bagh oldugu Ege Cografyasi tarim faaliyetleri ile gecinen bir bdlgedir. Incir,
lizim, zeytin ve tiitlin gibi iriinler yakin tarihi Osmanli’dan beri en Onemli ihrag
kaynaklart olmustur. Tarim sehirde gelisince Ege’de yetisen baska iiriinler de (yapagi,
palamut vb.) ihra¢ edilmeye baglanmis ve bu durum savas yillarinda da devam etmistir.
Duruma en iyi érnek ise 1942 yilinda yaym hayatina baslayan Izmir Ticaret Gazetesidir.
Bu gazeteye ait Izmir Borsas1 gazetede her daim var olmaktaydi. Uretilen her malin
yerli, yabanci olmasi, cinsi, bdlgesel mensei bulunmakta ve fiyatlandirilmasi tablo

153

halinde sunulmaktaydi.™ Bu durum sehir ekonomisini gozler Oniine seren bir husus

olmustur.

[zmir Liman1’nin 6zellikle ihracatta etkili olmasi, pek ¢ok iiriine dair ihracat ve ithalat
birliklerinin kurulmasma vesile olmus, bu birlikler ise piyasayr diizenlemede ve
hiikiimete iiriinler hususunda da bilgi aktarilmasinda kolaylik saglamistirlar. Hiikiimet
tirtinlerin durumunu bu birlikler sayesinde daha kolay izleyebiliyor, gerekli durumlarda
rahatga tedbirler alabiliyordu. Bunun sonucunda da izmir Limani ile is yapan tiiccarlarin
isinin kolaylagtirilmasimin yani sira limandaki ticari hareketlilige de olumlu katkilar

saglaniyordu.

Mevcut ticari olusumlar ister istemez kooperatiflesmeyi tetikliyordu. Kooperatif
kuran treticiler bu ticari birliklere giivenerek daha saglame1 yollarla ve daha yiiksek kar
paytyla mal satabileceklerini biliyorlardi. Ancak bugiin de oldugu gibi, kooperatiflesmek
icin o bolgede bahsedilen iiriiniin ¢ok tretilmesi ve ticari degerinin yiiksek olmasi
gerekmektedir. Bu durumda da Izmir ve hinterlandinda haliyle ilk kooperatiflesme iiziim
ve incir iizerine olmus, daha evvelden kurulmus olan Izmir Incir ve Uziim Satis

Kooperatifleri Birligi Taris adiyla birlesmistir. 1910’lardan bu yana 16 kooperatif ve

153 Ticaret, 28 Nisan 1942.
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3.886 ortagi olan bu birlik, 1941-1942 yillarinda kooperatif sayisin1 27’ye ortak sayisin
ise 16.587’ye yiikseltmistir.**

[zmir’de bu siirecte dort yeni birlik kurulmustur. Bunlardan ikisi 6zellikle Izmir
kamuoyunu o donemde ¢ok yakindan ilgilendiren ve hatta azlif1 zamanlarinda biiyiik
vurgunculuklara yol agan, cay ve kahve ile ilgili; digerleri ise ¢uval, deri ve manifatura

iizerinedir.**

Bahsedilen birlikler gerektiginde dis ticaret hakkinda 6nemli kararlar alabiliyorlardi.
Bir defasinda Almanya zahire istedigi i¢in, zahire ihracatgilar1 birligi toplanarak bu

islerin isleyisi adina kararlar almlslalrdlr.IS6

Bir diger gelisme de kuru meyve ihracatcilar birligince gerceklestirilmis, kuru tiziim

ihracat fiyatlar arttirilmistir. ™’

Mevcut orgiitlenmelerin bir diger amaci da ayn1 zamanda iriinlerinin satilabilecegi
veya ithal edilebilece§i uygun pazarlar bulmaktir. Savasin etkisi yiliziinden boyle bir
gelismeye gerek duyulmus, 10 Haziran 1940°ta savasa giren Italya, hem ihracat hem de
ithalat birliklerinin planlarinin degismesine ve yeni pazarlar arayisina sebebiyet

Vermistir.158

Goriildiigii iizere Izmir sehir ekonomisi tarim odaklidir. Savasin getirdigi kosullar
bunu zorunlu kilsa da, bu denli ticari hareketliligin savas zamaninda dahi goriilmesi,

[zmir’in ticari isleyisinin énemini de gozler 6niine sermektedir.

154 7eki Arikan, “Taris Tarihi”, Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih Projesi, izmir, 1993, s. 89.
155 Yeni Asir, 13 Nisan 1940.

156 yeni Asir, 5 Subat 1941.

57 yeni Asir, 21 Sonkanun 1943.

18 yeni Asir, 26 Haziran 1940.
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4.8. Izmir Limanr’'nda Gergeklesen Kacakqilik ve Liman’in Kent Ekonomisine

Olan Etkisi

[zmir Liman1 6nemli bir ticari iis oldugu igin kacakgilik riski dogal olarak cok
yiiksektir. Ayrica sehir savag ekonomisi yasadigi i¢in, ayn1 zamanda karaborsacilik da
sehirde oldukca yaygindir. II. Diinya Savasi sirasinda limana dair kagakcilik verileri
bulunmasa da donemin gazetelerinde bu haberler goriilmiistiir. Limanla alakali tam
manastyla kacgakcilik tanimina uygun, tek hadise yerel basinda ortaya cikmistir.
Belirtilen hadisede, Isve¢ bandirali bir vapura bakkaliye iiriinii satan bir kisi iizerinden,
giimriik kontroliinde, alti paket deve (camel) marka kacak sigara ¢ikmis ve hakkinda

islem yapllmlstlr.159

Kagakeilikla alakali farkli yontemlere de rastlanmis, daha ¢ok limandaki bir deniz
tasitindan yapilmis ve hirsizlik boyutunda goriilmiistir. Basina yansiyanlara gore
Limanda Tirhan vapurunda bes kisi findik ¢aldiklar1 igin tutuklanmlslardlr.lﬁoBu hadise
kacakeilikla pek alakali gériinmese de bes kisinin boylesi riskli bir ise -listelik Tirhan
vapuru gibi medyada ¢ok sik haber yapilan bir vapurun ambarini kullanarak-
kalkismalarmin siradan bir hirsizlik olmadigr agiktir. Bu kisilerin muhtemelen bu
triinleri yiiksek fiyattan satma amacinda olduklari, {riinlerin ve suca karisan kisi

sayisinin fazlaligindan tahmin edilmektedir.

Benzer bagka bir olay ise limanda demirli bir motorda gergeklesmistir. Yiiksel adli
motordan bir tayfa ve ortagi alt1 guval susam galip bagka bir motora nakletmisler, bir
kaptan ve kaptanin ortagiyla susamlar1 karaya g¢ikarmaislar, bu sirada susamlari arabaya

yiiklerlerken yakalanmslardir.*®*

%% yeni Asir, 17 ilktesrin 1939.
180 Anadolu, 3 Mart 1941.
181 Anadolu, 28 ikincitesrin 1940.
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Bir diger olayda ise liman iizerinden ii¢ kisinin ultrasepil kagakc¢iligi yapmaya
kalkismalart ve Milli Korunma savciligina oradan da Milli Korunma Hakimi’ne

verilmeleridir.1®?

Oldukga ciddi bir kagakeilik hadisesi ise Rodos’ta gergeklesen, bir Alman generalinin
de adinin karistig1 kacake¢ilik hadisesidir. Adalara Kizilha¢ adina gida yardimi yapmis
motorlarda kagak esya saptanmis, gemiciler yakalanmis ve tahkikat yapilmistir. Tahkikat
neticesinde motor sahibi Rodos’ta mallar1 bosalttiktan sonra hem ada halkindan hem de
Alman generalden esyalar almistir. Ancak kacgake¢iliga yol acan durum, Alman
generalden alinan yedi lastigin besinin limanda satilmasi ikisinin ise denizde batirilip,
sonradan alinmasinin planlamasi olmustur. Bir ka¢ giin i¢inde kaptanini bir adamiyla
onun bir eski dalgi¢ bir arkadasi, iki gilimriik sandalcisim1 da bu ise ortak ederek,
lastikleri ¢ikarmiglar ve bu lastikleri satmislardir. Konu yargiya intikal etmis, yargi¢c bu
mallarin kacakeilik neticesinde satilmak istendigine hiikiim getirmis ve olayda pay1 olan
herkes ceza almig, motor miisadere edilmis, ve mevkufiyet miiddetince seferden men

edilmistir.*®®

Aslinda limanin dolayl yollarla kagak¢iliga yol agan islevi de vardi. Bu durum i¢
talebi yiiksek ve Anadolu ikliminde yetisme imkan1 ya ¢ok sinirli ya da olanaksiz olan
iiriinlerden kaynaklaniyordu. Limanin yogun ticari hareketliligi ve Izmir’in yiiksek
niifusa sahip olmasindan dolay1 ¢ay, kahve ve seker gibi mallarin girisi sik¢a oluyordu.
Haliyle sehir simsarlar1 da bunu ya kagak¢ilik ya da stok¢uluk yani vurgunculuk olarak
degerlendiriyordu. Bu hususu kisaca o6rneklemek gerekirse basina yansiyan su hadise
daha agiklayici olur. Milli Korunma Kanunu’na da aykir1 hareket eden yedi yiiz elli kilo
kahve stokgusu bir tacir ile bes cuvali toz, li¢ sandig1 kesme seker olmak iizere seker
saklayan bir bakkal sahibinin mallarmma el konulmus, haklarinda da cezai islem

yapllmlstlr.164

182 Anadolu, 12 Temmuz 1945.
163 Anadolu, 27 Nisan 1945.
1% yeni Asir, 6 Nisan 1941.
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Kagakeilik faaliyetlerinin bazi 6rneklerinde ciddi organizasyonlar da olmaktaydi.
Buna dair en 6nemli 6rnek ii¢ yiiz elli varil zeytinyagi kagirma hadisesidir. S6z konusu
hadisede Foga’dan bir motdre yiiklenen ii¢ yiiz elli varil zeytinyag1 Izmir’de alicisina
verildiginde bidonlarda deniz kumu ve su bulunmustur. Soylentiler dogrultusunda
motorun Urla’da veya baska bir sahilde bosaltildigi, bidonlara deniz kumu ve su
konuldugu diisiiniilmektedir. Olay sonrast motorun kaptaniyla tayfalarin ortadan
kayboldugu da belirtilmistir.'**Bu haberin gecildigi giin hadise aydinlatilamadigi i¢in
ertesi giin de haber mevzu olmus, suclular yakalanmistir. Kaptan ve {i¢ tayfanin olayda
suclu olduklari, dort yiiz on bir kilo yagi bosaltabildikleri ortaya ¢ikmis ve bu yaglar
zabita tarafindan ele gegirilmistir.lGGSiiphe yoktur ki bu mallarin ¢alinma sebebi

karaborsadan {iriinleri satmaktir, yani kagakc¢iligin farkl bir tiirtidiir.

Son olarak kacakeilikla alakali bir baska olay, bir karne kalpazanlig1 seklinde yapilan
kagakciliktir. Basmna yansiyanlara gore Istanbul’a gotiiriilmek iizere Izmir’de bir
matbaada basilmis ¢ok sayida kacak karne Ege vapurundaki bir yolcu iizerinde
yakalanmistir. Yetkililer muhtemelen bu isin organize sug¢ sebekesinin isi oldugunu ve

Istanbul’da da bu sug sebekesinin de uzantilarinin oldugunu 6ngérmiislerdir.*®’

Liman {izerinden yapilan kagake¢ilik sehir ekonomisini asir1 bicimde etkilemese de,
limanin yaratmis oldugu ticaret; kara para ekonomisinin savas siiresince Izmir’de her

daim yer etmesine yol agti.
4.9. izmir Limanr’nin Sehir Tiiccarlar1 Acisindan Onemi

Bir liman kentinde en 6nemli ticaret yolu bugiin dahi deniz ticareti yoludur. Izmir i¢in
savas yillarinda bu durum, 6zellikle tiiccarlar icin deyim yerindeyse hayati durumdaydi
¢linkii limanda yasanabilecek bir ticari kriz tiiccar ziimreyi ciddi zorluklar igerisinde
birakabilirdi. Diger bir acidan bakilacak olursa, bu siirecte ticaret daha farkli bir

yapidaydi. Yani hinterlant genisligine bagh iiriin pazarlamaciligt her daim yiiksek olan

185 Anadolu, 30 Mart 1945.
186 Anadolu, 31 Mart 1945.
187 Anadolu, 3 ikincitesrin 1944.
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[zmirli ticaret ziimresi, agirlikli olarak tarim iiriinleri satiyordu. Ayrica gemi tonajlarinin
yiiksek tutulmasi her zaman liman kenti veya liman kentiyle is yapan tiiccarlar i¢in
onemli bir konu olmustur. Ustelik o siirecte deniz vasitasi ile ticaret daha da hayati

oldugundan tiiccarlar her daim limanin nabzin1 hakli olarak kontrol etmislerdir.

Tiiccarlarin sikinti duydugu en 6nemli husus basta da belirttigimiz gibi vapurlarla
alakali olmustur. Basma gore Tiiccarlar Kades Vapuru’nun kiigiikliiglinden sikayetci
olmuslar; devlet deniz yollar1 umum miidiirliigiine telgrafla miiracaatta bulunmuslardir.
Tiiccarlar ve komisyoncular haftalik Izmir postasina tahsis edilen Kades Vapuru’nun
kiiciik olmasindan dolay1 yeterli derecede mal alamadiklarini, Mersin hattina gelen
vapurlarin da yiik ile dolu gelmesinden dolay satlarda bekleyen mallar1 alamadiklarini
bildirmislerdir. Yazimin sonunda Izmir hattina ya ikinci vapur ya da tonaji daha genis bir
vapur tahsis edilmesinin gerektigini bildirmislerdir."®® Bu durum vapur eksikligi icin de
gecerli olmus ve mallarin sevk edilmesinde sorun yasayan tacirlerin baskisi basina
yansimistir. Kades ve Mersin vapurlari ile yapilan seferlerin yetersiz kaldig1 ve pek ¢cok
emtianin limanda kaldig1 goriilmiis, tiiccarlar devlet deniz yollar1 umum miidiirliigline
basvurarak sikintilarini belirtmislerdir. Bu durumu ¢6zmek adina seferde olan Karadeniz

vapurunun, Izmir Limani’ndan mal almak iizere yollanmasi kararlast1r11m1§t1r.169

Bir diger mesele de tiiccarlar1 daha ¢ok galeyana getiren Istanbul-Izmir siirtiismesidir.
Basma yanstyanlara gdre Izmir tiiccarlarinm, Istanbul ticaret birliklerinin Izmir ticaret
birliklerini kendilerine baglanmasini talep edince gosterdikleri tepkileri dylesine etkili
olmustur ki, basinda bile durum bdyle bir adimm Izmir ticaretiyle limanin

1701@ bununla da simrh

sondiirmekten farksiz olacagi diislincesini uyandirmistir.
kalmamis ve bu infial durumu detaylandirilmistir. Gerekge olarak da Izmir’in yillardir
Mersin-Istanbul arasinda bir aktarma noktas1 oldugu, ihracatin biiyiik kisminin -bugiin
bile- buradan gergeklestigi; Ege’ye Ozgii olan incir, iizim, palamut ve zeytinyagi

ticaretinden Izmir tiiccarlarmin anlayabilecegi, Istanbul tiiccarlarinin bu iste verimli

168 yeni Asir, 20 ilkkanun 1939.
189 Anadolu, 20 Kanunevvel 1939.
10 yeni Asir, 22 Haziran 1943.
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olamayacaklarmi ve manifatura ile ziicCaciye ithalatinin Istanbul’a tamamen

kaydiriimasi halinde Izmir’e bu iiriinlerin gelemeyecegi olarak siralanmugtir.*™

Savasin artik sonunun gériilmeye basladig1 1944-1945 yillan siirecinde tiiccarlar artik
rahatlama siirecine girmislerdir. Istanbul’dan kalkan bir yiik ve yolcu vapurunun
Akdeniz seferlerinin basladig1 anlamma gelmesinden 6tiirii Izmir tiiccar1 da memnun
olmustur. Istanbul-Izmir seferlerine ek giiney limanlari ile de baglanma yasanacagi fikri
memnuniyet yaratmis, ayrica bir Misir vapur sirketinin Tiirkiye-Misir limanlar1 arasinda
silep seferleri baslatmak istedigini bildirmesi bu memnuniyeti artirmistir. Tiiccarlar igin
olumlu bir diger detay da biiyiik tonajda Amerikan vapurlarinin Tiirkiye i¢in ithal esya

getireceginin netlesmesidir."?

Tiiccarlar yine savasin bitmesiyle izmir Ticaret Odas1 yoluyla Ticaret Bakanligi’na
daha genis ¢apl taleplerde bulunabilmiglerdir. Odalar vasitasiyla toplanmis ve siyasi
iktidar tstiinde de etkili olmuslardir, cabalarinin sonucunda da liman igleyisini

ilgilendiren birtakim kararlar almiglardir.

Liman ile dogrudan alakali kararlar; limanda nakil vasitasinin (sat, rdomorkor vs.)
eksikliginin giderilmesi ve limanmin iyilestirilmesi, Devlet Deniz Yollari’nin
Akdeniz’deki yabanci limanlara sefer koymasi, ving ve ambar hizmeti vergisinin
kaldirilmasi, Izmir ihracatgt lisansmin Izmir makamlarinca verilmesi seklinde

siralanabilir.t”

Izmirli tiiccarlar aym zamanda seslerini Ulastirma Bakanhigi’na da duyurarak,
Bulgaristan ve Akdeniz adalarina ek, Yunanistan, Suriye, Misir, Filistin’e de motor
seferleri yapilmasi taleplerini duyurmuslardir ve bu istekleri kabul edilmistir.'"Devlet
Deniz Yollar1 Idaresi Yunanistan, Misir, Filistin, Suriye, Kibris (Ing.) ve Rodos (Ita.)

icin seferler diizenlemis, bu haber Izmir’de ve Istanbul’da sevincle karsllanmlstlr.175

Y1 yeni Asir, 22 Haziran 1943.
172 Anadolu, 1 Birincitesrin 1944.
1% Anadolu, 12 Temmuz 1945.
17 Anadolu, 20 Haziran 1945.

1% Anadolu, 28 Temmuz 1945.
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Gorildugi tizere savas kosullarina ragmen devlet ticari islemleri aksatmamaya gayret
etmis ve tiiccarlarin taleplerine hem kendi ¢ikarlar1 i¢in de uygun oldugundan, hem de
tiiccar siifin1 kendi siyasi niifuzu i¢in kullanmak istemesinden kaynakli karsilik
vermeye acik olmustur. Tiiccarlar da izmir’deki konumlarini korumak icin gerekirse
Istanbul ile ¢ekisme yasamislar ve haklarmi hukuki usullerle aramak igin ¢aba

gostermislerdir.

5. II. DUNYA SAVASI DONEMINDE iZMiR LiMANI’NIN
KENTE OLAN SOSYO-KULTUREL ETKIiSI

5.1. Izmir Limanr’nin Kentte Yarattign Deniz ve Denizcilik Kiiltiirii

Iklimi sicak liman kentlerinde bir deniz kiiltiirii olusmasi1 kaginilmazdir. Bu gergeklik

Izmir’de bugiin dahi siiregelmektedir. Bu durum iktisadi ve siyasi alana da yansimustir.

Kuruldugu zamandan bugiline gen¢ Cumbhuriyet denizcilikle ilgili ¢aligmalarda
bulunuyordu. Bu isi kapsamli olarak Kabotaj Yasasi ile ele almaya baslayinca, artik
devlet bir misyon sahibi olarak denizcilik tesviklerinde bulunuyor ve denizcilik
olgusunu iilke capinda asilamaya calisiliyordu. Bu da geng Cumbhuriyet’in planlamak
istedigi yonde bir deniz kiiltiirii anlayisinin da oturmasi demek olacakti. Ozellikle bu
husus, seriat kurallarindan 6tiirii kisitlanan sahil ve denizlerin halk tarafindan dogrudan

tasarrufunu da icermekteydi.

Izmir bu hususta énemli bir merkezdi. Izmir’de deniz gazinolar1 ve restoranlar1 da
cok sayida mevcuttu. Bu da kentte deniz kiiltiiriiniin liman sayesinde var oldugunu
gosteriyor idi. Yani burada devlet yoneticileri, Izmir gibi bir liman kentinde -deniz

vasitastyla- daha kolay bir sekilde sosyo-ekonomik adimlar atabilecekti.

Saydiklarimiza 6rnek olarak sunlar1 verebiliriz. Izmir’in dnemli miiesseselerinden biri
y

oldugu anlagilan “Deniz Gazino ve Restaurant’”nin bayram kutlama mesaji donemin
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gazetesinde yer almustir.'’® Bu haber énemlidir ciinkii bu kurum eger basina bdyle bir
reklam yapabiliyorsa hem oldukg¢a bilinen, kent kamuoyunda sevilen bir yerdir hem de
bu gibi kurumlar izmir’de iyi kar elde edebiliyor ki gazeteye reklam verebilecek bir
biitcesi de mevcut demektir. Yani her iki durumda da halktan 6nemli bir kitle, bu
yerlerde zaman geciriyor ve talep gosteriyor ki; bu kurumlar da iyi kar edebiliyor yani
halk deniz konseptli ve deniz mutfagi hizmeti sunan isletmelere de ilgi gosteriyor
demektir. Ayrica izmir’de 1930’1u yillarda faal oldugu bilinen Bayrakl iskele Gazinosu,
Alsancak Deniz Banyosu Gazinosu ve Alsancak’ta denizin Ustlinde bulunan Ziihre
Gazinosu gibi mekanlarm varligi da, Izmir’de olusmus deniz kiiltiiriiniin toplumsal

yénden benimsendigini kanitlar niteliktedir."”’

Yine basmna yansiyan habere gore Inciralti vapur seferleri sayesinde insanlar
Inciralti’nda denize girmisler ve bu bdlgedeki Inciralti gazinolarmni gérevliler denetim

altina almislardir.’"®

Bu durum 600 yil egemen olmus Osmanli’nin teokratik tesirinin, izmir’de belli
hususlarda etkili olamadigin1 gostermektedir. Ciinkii o donemin Tiirkiye’si daha 1940’11
yillarinda 20°1li yaslardaydi. Teokrasi ekseriyetli Osmanli’nin tesirinin ciddi bigimde
stirdiigli bir cografya olan Anadolu’yu goéz Oniine alirsak, bu durumun olusmasinin
“sehirde oturmus bir deniz kiiltiirii” sayesinde oldugunu gorebiliriz. Bunda hig¢ siiphesiz
liman faaliyetlerine bagli olarak denizcilik sektdriinde galisanlarin ve bu olumlu tesire

bagli olarak denizin halkta yarattig1 olumlu yansimanin etkisi biiytiktiir.

Gelisen bu deniz kiiltiirii sadece bu gibi aktivitelerle smirli kalmamis, spor
miisabakalarma da yansimis ve spor kuliiplerinin bu branslara yonelmesine de vesile
olmustur. Nitekim Karsiyaka’da yapilan Kabotaj Bayrami kutlamalarinda filikalarla ve

sarpilerle miisabaka organize edilmis, hatta kurbagalama, sirt iistii, serbest, 400 metre

78 yeni Asir, 2 ikincitesrin 1940.

Y Litfi Dagtas, Izmir Gazinolar1 1800’lerden 1970’lere, izmir Biiyiikschir Belediyesi Kiiltiir
Yaynlari, izmir, 2004, s. 33.

178 yeni Asir, 8 Haziran 1943.
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bayrak yarist organizasyonu diizenlenmistir. Miisabakalara halk teknelerinin yani sira, 6

cifte mayin komutanligi filikalari eslik etmisler ve bu organizasyona katiimislardir.*"

Deniz kiiltiirii denizcilikle ugrasan insanlara doniik hizmetleri de etkilemistir. Bu
sebeple Izmirli denizcilere doniik mesleki gelisime katki saglayabilecek “Deniz Ticaret
Kaptanlarma Imtihan Kilavuzu” adiyla bir eseri Ahmet Savasuga adinda birisi

yazmlstlr.lso

Bu tiirden yazili yayin islerine devlet denizyollar1 da el atmis ve mecmua ¢ikarmistir.
Basina yansiyanlara gore Devlet Denizyollar1 ve Limanlart mecmuasi besinci sayisini

Cumbhuriyet Bayrami niishas1 halinde ¢ikarmustir.'®!

Goriilen o dur ki Izmir’de deniz kiiltiirii gergekten oturmus ve giiniimiizde dahi
etkisini siirdiirmektedir. Kald1 ki bugiin bile pek ¢ok Izmirli, denizi kendi dogasinin bir
pargasi sayar ve denize yonelik algis1 son derece olumludur. Ve Izmir Limani’nin
yarattig1 deniz trafigi ve paralelinde deniz yasamina gelen canlilikla da bu gergeklik-

gecmiste oldugu gibi-her daim perginlenecektir.
5.2. Korfez Vapur Seferleri’nin Sosyal Yasama Etkisi

Korfez Vapurlarinin sosyal etkisinin en onemli 6zelligi savas zamaninda da bu
vapurlarin sosyal yasamda kullanilmasi ve de savas siiresi zarfinda kamuoyunda ne denli

etki yaptiklaridir.

Bu vapurlarin islevi bugiin bakildiginda pek miihim gibi goriilmese de o donemde en
etkili toplu ulasim araciydi. Bunun en i1yi 6rnegi Karantina(Urla) ve Giizelyali halkinin

kendi bélgeleri iginde sefer yapilacagindan otiirii duyduklar: mutluluklardir. inciralti-

1 yeni Asir, 1 Temmuz 1942.
180 Anadolu, 11 Temmuz 1944.
181 Anadolu, 8 ikincitesrin 1940.
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Konak ve Karsiyaka seferleri yapan vapurlarin bu 2 bdlgeye de ugramasi sehirde boyle

bir etki yaratmigtir. '

Halkin Inciralti vapurlarma olan talebinden &tiirii ek vapur seferleri konulmus ve
buna ragmen vapurlarda yiiksek doluluk gériilmiistiir. Ilaveten bu yiiksek talebe gore de
vapur seferlerinin ihtiyaca gore re-organize edilecegi ve Inciralti i¢in cumartesi sabahtan
dahi vapur konacagi belirtilmistir.***Bu da yeterli olmamis, Korfez Vapurlar1 o denli
talep gormeye baslamisti ki, o Inciralti’na ek vapur seferleri konmus, buna ragmen
vapurlar doluluk yasamustir."®**Yani inciralt: bu vapurlarin sayesinde hem ehemmiyetini

giiclendirmis hem de savastan bunalan halkin sosyal yasamina olumlu etkiler yapmustir.

Korfez vapurlarinin sosyal yasama ne denli tesiri oldugu basina yansiyan bir haberde
daha agiga cikmustir. Kargiyakali birisi vapurlarda paso kullananlara dair yapilan-ve
ciddi elestirilere yol agan-bir uygulamaya gazete yer vermistir. Sikayetin sebebi
kapilarda yapilan paso kontroliidiir. Bu kontroliin pasolu gibi vapura giren iigkagitci
birtakim kisilerden 6tiirli kaynaklandig: ileri siiriilmiigse de Karsiyaka’da ki vapur
yolcularinin elestirileri dinmemistir. Hatta okuyucunun aktardiklarina gore Karsiyaka
mahallinde vapurlardaki paso uygulamasindaki noksanlik Sovyet-Fin Savasi’ndan daha

¢ok konusulrnaktadlr.185

Bu uygulamaya bu denli yiiksek bir tepkinin yiikselmesi vapurlarin ne denli miithim
araclar oldugunu bir kez daha ortaya koymaktadir. Burada yiiksek olasilikla sikayetler
vapurlarint  bu kontroller yiiziinden kagiran ¢ok sayida insanin olmasindan
kaynaklanmigtir. Fakat bu mesele bile ister o donem insanlarin -bugiin gibi- ugrasi
halinde olabilecekleri veya oyalanabilecekleri pek isleri olmamasindan, ister savas
stireci sikintisindan kaynaklanmis olsa da sonugta korfez vapurlarinin tesirini gérmek

agisindan son derece onemlidir.

182 yeni Asir, 2 Haziran 1941.
18 yeni Asir, 22 Temmuz 1940.
18 yeni Asir, 22 Temmuz 1940.
18 yeni Asir, 9 Ilkkanun 1939.
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5.3. Korfez Vapurlarinda ve Sehirlerarasi Deniz Ulasiminda Goriilen Giivenlik

ve Denetime Dair Sikintilar

Savas donemlerinin yarattig1 psikolojik baskidan Otilirii sosyal sapmalar, normal
zamanlara gore, her toplumda daha sik ve yaygin goriiliir. Ekonomik buhran Tiirkiye’de

ilerleyince bu durum Izmir gibi 6nemli bir ticari kentte daha agir bicimde yasandh.

Korfez Vapurlarinda bahsedilen durum bugiin bile goriilmesi muhtemelen olan ufak
capli hirsizlik, usulsiiz ticari islemler gibi birtakim hadiselerdir. O donem denetimler

bugiiniin teknolojisi ve imkanlar1 agisindan baktigimizda hem ilkeldi hem de zordu.

Aslinda bir deniz tasitinda yasadist is yapmanin riski o giin oldugu gibi bugiinde
vardir. Mesela hirsiz ya da usulsiiz bir ticari kuryelik iglemi yapan birisi vapurda
yakalanacak olursa kagma ihtimali yoktur. Sadece denize atlayip kacabilir veya rehin
alma girisiminde bulunabilir ki bu da ona bir fayda saglamaz. Ayrica kis aylarinda
denize atlayip kagma ihtimali de-deniz suyu ve iklim soguklugundan Gtiirii hipotermi
gecirip act i¢ginde Olme olasiligi varken-neredeyse imkansiz oldugundan, bu gibi
vasitalarda sug islemek ¢ok risklidir. Bunun yaninda bu vapurlar ¢okg¢a insan1 her daim

tasidigindan temizlik denetimi de ayr1 bir sikintidir.

Korfez Vapurlari’nda saydiklarimiza ragmen, asayis denetimi sikintilari oluyordu.
Basina yanstyana gore inciralti’ndan Konak’a gelmekte olan vapurda bir hadise olmus,
Inciralti’nda ickiyi fazla kaciran 3 kisi, vapurun esyalarim tahrip etmisler ve birbirlerini
bicakla agir yaralamislardir. Vapur Konak’a gelince yaralilar hastaneye sevk edilmis ve

ticti hakkinda da sorusturmaya baslanmlstlr.l86

Sehirleraras1 vapurlarda da denetimsel sikintilar gériilmekteydi. Izmir vapuruna olan

asir1 ilginin ve yogunlugun sonucunda, Liman reisi vapuru kontrol etmis ve usulsiiz

18 yeni Asir, 21 Temmuz 1942.
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olarak fazladan binen yolcular vapurdan indirilmistir. Bu sebepten vapur bir saat geg

hareket etmistir. Bu yolcular Kades Vapuru’na aktariimislardur.*®’

Korfez vapurlariyla alakali sikayetlerden birisi vapurlarin iyi temizlenememesine
bagli olarak olusan bir bit haberidir. Habere gore halktan birinin korfez vapurlarinda bit
oldugunu, koltuklarda bir kavanoza konmus sekilde birakilmis bu bitleri vapurda

buldugunu haberi kaleme alan gazetenin idarehanesine bildirmistir.*®

Gortildiigii tizere vapurlarda iyi bir denetimin olmadig1 ya da savas sartlarindan otiirii

bunun gerceklesemedigi agikca ortadadir.

Sehirleraras1 vapurlardaki sikintilardan birisi giliniimiizde de {ilkemizde goriilen
acelecilige bagl olarak yasanan “kapasite fazlasi yolcu” sikintilaridir. Glinlimiizde bu
sikintilar hissedilmese de o donem savaginda getirdigi ekonomik buhranda devlet, her

ihtiyaca cevap veremeyebiliyordu.

Bu belirttigimiz hususa dair hadise Izmir vapurunda gergeklesmis ve hadise dylesine
ciddi boyuta ulagmistir ki, fazladan binen yolcular1 Liman reisi vapurdan indirebilmistir.
Bu tahliyeden 6tiirli vapur 1 saat rotarla hareket etmis, fazla yolcular da ertesi giinkii

Kades vapuru ile gonderilmistir.'*®

Denetimlerdeki yetersiz tespitler de rotarlara yol agiyordu. Basina yansiyanlara gore

Tirhan vapuru Istanbul’a ancak saat 2’de hareket edebilmistir. Ciinkii vapur haddinden

fazla yiik aldigindan, vapurun bel atmamasi i¢in, gecikmistir.190

Giivenlik acisindan da haliyle bu saydigimiz aksamalar, dolayli olarak, vapurlarda

denetimle alakali problemleri ortaya cikariyordu. Bu 6rneklerin birisi Ege vapurunda

191

kadin ¢orabi ¢almaya kalkan ve sugiistii yakalanan 2 suglu sahis haberidir.” Bir diger

187 Yeni Asir, 26 Eyliil 1940.

188 Anadolu, 14 Sonkanun 1944.
189 Yeni Asir, 26 Eyliil 1940.

1% Anadolu, 21 Eyliil 1939.

% yeni Asir, 2 Subat 1944.
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anekdot hirsizlikla alakalidir. Basma yansiyanlara gore Izmir vapurunda bir sahs,
magdur sahis uyku halindeyken cebinden 5 lirasin1 caldigi iddiasiyla gozaltina

athnmlstlr.l92

Bu bahsedilen hadiseler bugiin dahi goriinebilecek sikintilar olsa da teknolojinin
nimetleri sayesinde bugiin bu tip sikintilar deniz vasitalarinda neredeyse
gorinmemektedir. Ayrica hava ve kara yolunun gelismisligi sayesinde denizyollar
hemen hemen ticari bir nitelige kavustugundan, yolculara iliskin sikintilara da pek
rastlanilmamaktadir. Izmir icin Koérfez Vapurlari da yine kolay denetlenilebilirlik

sayesinde bu problemlerin oniine gegilebilmektedir.

5.4. izmir Liman’nin Fuar’a Olan Sosyo-Kiiltiirel Etkisi

Izmir Liman1’nin ticari giiciiniin en dnemli meyvesi olan fuar zaman icinde sosyal bir
boyut kazandi ve o dénemin Izmir’i i¢in ¢ok 6nemli bir sosyal merkezi haline geldi.
Oyle ki bu durum iilke geneline yayild: dzellikle istanbul’dan sik¢a vapur seferleri fuar

donemlerinde yapiliyor ve hatta kamuoyu etkisi basina da yansiyordu.

Limanin fuara olan sosyo-kiiltiirel etkisi daha ¢ok fuarin savas zamaninda dahi canl
kalmas1 noktasindaydi. Ayrica daha evvelden belirttigimiz {izere Ingilizlerin ve baska

ilkelerin fuara olan ilgisi de halkin diger kiiltiirlerle olan iliskisin de koparmamaisti.

Fuar liman sayesinde halkin kaynagma noktasi olmus ve o donemin eglence merkezi

haline gelmistir.

Fuarm bu hususa en énemli etkisi, o dénemin iinlii simalarinin Istanbul’dan vapurla

gelmesidir. Basina yansiyanlara gore Fuar’a-ayn1 zamanda bir ticaret vapuru olan-Kades

193

vapuruyla-gelmeleridir.”Bu iinlii simalar i¢inde milletvekili dahi vardir.

1% Yeni Asir, 16 Temmuz 1941.
193 yeni Asir, 11 Agustos 1945.
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Bir diger haberde de fuarin kiiltiirel etkisi adeta One c¢ikmistir. Haberde Ticaret
Bakani’nin sehre gelecegi ve pek ¢ok ziyarette bulunacagi belirtilmis, Almanya,
Ingiltere, Macaristan, Bulgaristan gibi iilkelerin acacag pavyonlar hakkinda ve yerli
pavyonlar hakkinda bilgiler verilmistir.'**Burada limanin yaratmis oldugu dis diinyaya

acilma etkisi de goriilmektedir.

Fuara yabanci iilkelerden de gelen ziyaret¢iler oluyordu. Bir defasinda Tirhan vapuru
fuar ziyaret icin pek cok yolcu ve ecnebi getirdigi basinda yer almistir. %Gelenlerin

uyrugu hakkinda bilgi verilmemistir.

Fuar Oylesine bir etki yaratmustir ki, 15 giin boyunca Istanbul’dan izmir’e giden

vapurlarda yer kalmamugtir.*®

Bu durum vapurdan gelecek bilet karindan ¢ok, halkin
buraya olan “eglence ve gezme” ragbetini gozler Oniine sermektedir. Giiniimiiz
manastyla Fuar, Izmir icin yerli turistler acisindan Cesme’nin yerini-bir 6Slgiide-

tutmugstur diyebiliriz.
Sonug olarak Izmir Liman1’nin fuarda yarattig: sosyal etki acik sekilde ortadadir.
5.5. izmir’de Vapur Kiralama Yoluyla Yapilan Organizasyonlar

Sehirde ki bazi meslek mensuplar1 savas zamaninda dahil vapur gezileri
diizenliyordu. Bu organizasyonlar halktan kimselere ait olsa da sosyal yasamda deniz
kiiltiiriiniin ne denli etki yarattigma dair bize onem arz etmektedir. Ustelik bu
organizasyonlarin savas zamaninda dahi siirmesi de halkin bu gibi eglencelere olan

talebinin de isaretiydi.

Vapur kiralama yoluyla belirli bir meslek grubu ya da belirli bir ziimre degil, maddi

giicii yeten sehrin her kesim vatandasi bu organizasyonlar1 yapiyordu.

19 Yeni Asir, 17 Agustos 1943.
195 Anadolu, 31 Agustos 1940.
1% yeni Asir, 24 Agustos 1940.
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Basina gore Izmir halkevi sosyal yardim komitesi bir vapur gezisi yapmus, Inciralt:

plaj gazinosunda yapilan eglencelerle birlikte gezi giizel gegmistir.'®’

Bir geziyi de Ogretmenler tertip etmistir. Izmir Ogretmenleri yardim sandig
tarafindan oniimiizdeki 25 Mayis Cumartesi gecesi Izmir kdrfezinde bir vapur gezisi
yapilmasi planlanmistir. Bu gezinin daha eglenceli olabilmesi igin gerekli hazirliklarin

tamamlandig1 yine basina yatn51mlst1r.198

Yine 0gretmenler bir gezi planlamislar ve vapur gezisinde 26 Mayis Cumartesi giinii
[zmir-Inciralti-Foga arasinda bir vapur gezisi tertiplenmistir. Vapurda biife, caz ve bando

da bulunacagi belirtilmistir.**°

Goriildiigii iizere Izmir Liman1’nin yarattig “canli” bir deniz kiiltiirii insanlarin deniz
tagitlarin1 bir “Eglence araci” olarak gérmesine de vesile olmus, savas doneminde deniz
tagitlarinin denizaltilarca torpillenme veya ugaklarca kazaen ya da kasten isabet alma

riskine ragmen, insanlar bu eglence anlayiglarindan vazge¢gmemislerdir.

5.6. Izmir Liman’min Ticari ve Ulasimdaki Hareketliligin Sehir Kamuoyu

Acisindan Onemi

Izmir halki bu ise her daim &nem veriyordu. Bu tepkileri de en iyi yansitan da elbette
[zmir basiniydi. Medyanin tek unsuru o dénem igin gazeteler oldugundan ve sehir
yoneticilerinin bazilarmin, halkin taleplerini veya sikayetlerini Ortbas etmeleri o
donemde daha kolay oldugundan miitevellit, basin bu ise karistiginda; bu ¢abalar bosa

¢ikiyor ve sorunlara ¢6zlim olabiliyordu.

Tiiccarlarla alakali durumu daha evvel ele almistik. Fakat Izmir Limani’ndaki genel
hareketliligin halki etkilemedigi ya da halkin bu durumla pek ilgilenmedigini diistinmek

yanlis olur.

%7 yeni Asir, 6 Temmuz 1942.
198 Yeni Asir, 11 Mayis 1940.
19 yeni Asir, 20 Mayis 1945.
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Halk daha c¢ok kendi bireysel ihtiyaglarini ele alarak giindeme konularini tasiyordu.
Deniz yoluyla ulagimdan bagka kritik islemlere vesile olan baska ulagim tiirii yoktu.

Haliyle Izmir kamuoyu da deniz yoluyla ulasim isleriyle yakindan ilgileniyordu.

Halkin bu noktada degindigi en temel husus Korfez Vapur Seferleriydi. Basina
yansiyanlara gore, Karsiyaka vapur iskelesine vapur seferleri yetersiz kaldigi i¢in 8.35
vapuru kaciran insanlar 9.25 vapuruna kadar olan siirede iskele civar1 kahvehanelerde
beklemek zorunda kalmislar; 8.35 ve 9.25 arasma tekabiil saat 9.00’da bir vapur
seferinin konmasi1 ve aksamlart da 17.35 ve 18.25 arasina da Konak’tan bir vapur seferi
konmasin1 belediyeden talep etmislerdir. Belediye reisi de talebi yerinde bulmus ve

konuyla alakali olarak Persembe giinii belediye meclisinin toplanacagini duyurmus‘[ur.200

Bu tepkiye yanit 28 Haziran’da gerceklesmis, belediye ve denizyollar: idaresi ortak
toplantilar yaparak halkin ihtiyacina doniik yeni bir vapur tarifesini yiiriirliige

201
sokmustur.

Bazen sehrin nabzim1 1yi yoklayan basinda, deniz islerine dair tavsiyeler
verebiliyordu. Bu hususla alakali olarak basinda Inciraltt'na ek vapur seferlerinin
yapilmas1 gerektigi, vapurlardaki sikisiklik ve konforsuz ulasimin eglenceyi kagirdigi

belirtilmistir.2%

Halkin sikayetlerinin stimenalt1 edilebilme ihtimalinden otiirii gazete, eksiklikleri
kaleme almaktan da g¢ekinmiyordu. Nesriyatta yer aldigmna goére Inciralti’'na giden
vapurlarda temiz su olmadigin1 ve yaz aylarinda bunun ciddi sikintilara yol agtig1 yer

almis ve Korfez Vapur idaresinin bu hususta tedbir almasi istenmistir.?®

20 yeni Asir, 7 Nisan 1944.

20! yeni Asir, 28 Haziran 1944.
292 yeni Asir, 1 Agustos 1943.

203 Apadolu, 7 Temmuz 1943.
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Bu yontemlerin faydasi da keza goriilmiistiir. Basina yansiyan bu hususlarin
idarecilerde etkili oldugu da ortadadir. Yine basina yansiyanlara gore Karsiyaka’da ki

vapur tarifesi sikintisinin halkin talebi dogrultusunda ¢oziildiigii belirtilmistir.?®*

Bu onem sadece korfez vapurlarinda goriilmiiyordu. Normal sehir-i¢i ulagim
vapurlarinda(izmir-istanbul) bazen 6ylesine bir yogunluk oluyordu ki, ek vapur tahsisati
kagimilmaz oluyordu. Bu gibi izdihamlardan 6tiirii bu bahsettigimiz hatta Kades vapuru

tahsisi edilmistir.?%

Vapurlarin deniz kenar1 olan sehirler i¢cin o donemki tek toplu ulagim araci
olmasindan dolayi, giivenlik sikintilar1 da yasaniyordu. Bu hususa giivenlik ve denetim

basliginda da deginilmistir.

Limanda ki ticari hareketliligi elbette halk genel olarak bilemeyecekleri ve bu isin
nasil yapilacagini anlayamayacagi i¢in ticari boyuta karismamistir. Halk sadece kentte
vurgunculuk ve karaborsa olunca tepki gosteriyordu, haliyle bu gibi kriz durumlarinin da

sadece limanla alakali olmasi da s6z konusu olamazdi.

Sonug olarak Liman’da ki deniz vasitalarmin yarattig total hareketlilik niteligi, [zmir

halkin1 da etkilemis oldugu goriilmektedir.

5.7. Kabotaj Bayram’min izmir Limam ve Kentte Yaptig1 Etki

Kabotaj Bayrami’nin izmir’de 6nemli etkileri oldu. Bayram kutlamalar1 sayesinde

halkin dikkatinin denizcilige yoneldigi de ortadaydi.

Liman halkta denizcilige dair sempati uyandirdigindan ve bu bdlgede denizcilik
vasitastyla(gemide, sandalda calisan vs.) kimseler ¢ok oldugundan bu sektorde

calisanlarin aileleri de sehirde 6nemli bir kitleydi.

204 Apadolu, 21 Birincikanun 1940.
205 Anadolu, 24 Eyliil 1940.
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Aslinda Kabotaj denizcilikle geginen Tiirk tliccarini dogrudan ilgilendiren bir hak
olsa da, halkta olduk¢a ragbet ediyor, sehir yoneticileri de bu bayrami es gegmiyordu. 1
Temmuz 1944°te yapilan Kabotaj kutlamalarinda limandaki deniz araglar1 ve hatta
devlet kurumlari bile bayraklarla donatilmis; Cumhuriyet meydanindan askeri bandonun
calacag: istiklal mars1 ile etkinlik baglayacak, Atatiirk anitina ¢elenk konulmasiyla
birlikte denizciler ve CHP adina birer sdylev verilecek ve rihtim Oniinden deniz
vasitalarinin merasim gegisi seyredilecektir. Daha sonra da kiirek, yelken ve ylizme
yarislart gerceklestirilecektir. Geceleyin ise deniz eglenceleri yapilacak ve denizyollar
idaresinin tahsis edecegi vapurla korfezde davetlilere mahsus bir gezi yapilacaktir.

> . .2
Eglence gece yarisina kadar siirecektir.”®

Bu tip coskulu kutlama organizasyonunun ardindaki nedenlerden birisi belki de II.
Diinya Savasi’nin agik bir sekilde Alman yenilgisiyle sonuglanacaginin belirmesine
bagl bir rahatlama da olabilir. Fakat savag siireci bir yana Gen¢ Cumbhuriyet’in bu
devrimleri halka igsellestirme adina, bu gibi diplomatik basarilart hakli olarak kullanmak

istemesi de son derece normaldir.

Kabotaj Bayrami’nin Izmir igin sadece bir milli bayram olmadigini, deniz
organizasyonlarmma ve de yoneticilerin bu sehir dstinde bir politik propaganda
uygulamasiyla da goriilmektedir. Nitekim Karsiyaka’da yapilan bir Kabotaj
kutlamasinda, Liman reisi Bahrettin Ulcay yaptig1 bir konusmada 1926 yilinda ekserisi
kohne ve ciirtik sadece 68.000 ton olan deniz ticaret filosunun, yeni vapurlarla 200.000

tonu astigin1 ve bu biiylime i¢in devlet biiyliklerine minnet duydugunu sé')ylemis‘[ir.207

Bu methi daha evvel de belirttigimiz iizere hakli bir ovgiidiir. 20 sene evvel
kurulmus, 1929 Krizi geg¢irmis, karaborsa, vurgun, kitlik ve hatta aglik tehdidi altinda
bulunan Cumhuriyet Tiirkiye’sinin; Osmanli’dan aldig1 bir enkazi hemen toparlamasi
kolay degildi. Bu yilizden en ufak olumlu gelismeler dahi hem halk i¢in hem yoneticiler

i¢in, zor savas donemlerinde tutunduklari bir “moral dali” olmustur.

2% yeni Asir, 1 Temmuz 1944.
27 Anadolu, 2 Temmuz 1940.
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Kabotaj ile alakali ¢okga hadise vardir. Fakat hemen hepsinin odak noktasi her
seyden evvel milli bir bayram, Osmanli’y1 somiiren emperyalistlere karsi Cumhuriyet
rejiminin 6nemli bir kazanimi ve devlet yoneticilerinin halkla denizcilik iizerinden

sosyo-politik temaslar kurabildigi bir organizasyonlar biitiinii olarak gerceklesmistir.

6. I1l. DUNYA SAVASI DONEMINDE COGRAFi
OZELLIKLERININ iZMiR LIMANI’NA OLAN ETKILERI

6.1. Izmir Limanr’nin Jeopolitik Konumunun Kente Olan Etkisi

Izmir Liman1 daha 6nce de belirtildigi iizere cografi olusumuyla parlamis bir limandir
ve konumu itibariyle bugiin dahi olduk¢a 6nemlidir. Izmir’in savas yillarmi zor
atlatmasimin en onemli sebeplerinden biri de konumudur. Cografi yapis1 geregi diger
Ege limanlarina da hakim olan Izmir, II. Diinya Savasi yillarinda Almanlarin
Yunanistan’1 isgalinden sonra iktisadi giiciinii yitirmesine ragmen, miittefik-mihver
cekismesinden otiirii son derece stratejik bir neme sahip oldu. Ingiltere ve Almanya da
bu bolge ile ilgilenmeye basladilar, yani buray:1 gizli yollarla bir iis merkezi olarak
kullanmay1 hedeflediler. Bu siire¢ 6nceki boliimlerde belirtilmisti ve belirtmek gerekir ki

bu siire¢ Izmir i¢in asil buhranin da baslangic1 oldu.

Her ne kadar politik konjonktiirde Izmir’in konumu kritik diizeyde énem kazandiysa
da, sehir ekonomisi ve Izmir Limam bundan olumsuz etkilendi. Ticaret ve gemi
hareketliligi durma noktasina geldi. Seyrii-Sefer Yasaklar1 ve Pasif Korunma Kanunu,
limanin gemi trafigine ciddi tesirler yapti. Limanin bu kriz igerisindeki konumundan
otiirii Izmir’e bagl ticaret yapan Manisa, Aydmn ve Denizli gibi sehirlerin de ekonomik
faaliyetleri etkilendi. O donem icin dogrudan bir kara ulasimi olmayan Mersin-

Iskenderun sehirleri bile Izmir Limani’nin durgunlugundan etkilenmislerdi.

Aslinda, daha 6nce deginilen ve sonraki boliimlerde de deginilecek olan tiim konular
Izmir’in jeopolitik konumunun bir iiriiniidiir. Eger izmir’in genis hinterlandi, isgale

ugrayan Yunan adalarina stratejik yakinlhigi, Istanbul Limani ticaret yolu iizerinde olmasi
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gibi birtakim durumlar séz konusu olmasaydi, Izmir Limani ile bu denli bir inceleme de

yapilmamis olacakti.

6.2. izmir Limanr’nin Hinterlandi Ile Olan iliskisi

Cografya biliminde hinterlant, bir liman1 ithalat ve ihracat etkinlikleri bakimindan
besleyen, ona ¢esitli ulasim yollariyla bagli, dar veya genis bolge anlamina gelir.208
Ege’de daglarin kiyiya dik uzanmasi sayesinde izmir bugiin dahi bu konumun avantajini
kullanmaktadir. Daha énce de belirtildigi gibi Osmanli déneminde Izmir, Dogu-Bati
arasinda daha etkin bir ticari merkezdi. Savas yillarinda liman vasitasi ile pek ¢ok mal
ihrac edilmesinden de gériilecegi iizere Izmir Limani, hinterland1 i¢in savas zamaninda

dahi olumlu etkilerini siirdiirmiistiir.

Omegin, basinda Izmir Limani’ndan Afyon, Usak, Denizli, Aksehir, Diyarbakir,
Konya, Eregli ve Karaman arpalarina fob 5 kurus 50 santim; Mersin, Samsun, Antalya
ve Izmir mallarma 5 kurus 25 santim fiyat verilecegi, cavdarlar icinse 5 kurus 75 santim
fiyat verilecegi belirtilmistir.2*’Bu haberde énemli olan kisim ¢esitli bolgelerden gelen

arpalarin Izmir Limani’nda islem gdrmesidir.

[zmir Limani’nin hinterlandina etkisi bununla da sinirli degildir. Savasin tesiri hem
limanda hem de art bolgelerinde yasanmistir. Savasin getirdigi siire¢ 6zellikle Aydin,
Mugla, Canakkale ve hatta Bandirma sayesinde Balikesir’e de tesir ediyordu. Ancak
yine de savasin bu etkisi daha ¢ok Izmir hattindaki kiy1 seridindeki liman kentlerindeydi.
Bunun temel nedeni Italya’nin Yunanistan’1 isgali olmustu, ¢iinkii bu kentlerden Izmir’e
ticari veya yolcu tasimaciligi amaciyla gemi hareketliligi giicliikle gerceklesmekte veya

gerceklesememekteydi. Seyrii-Sefer Yasaklariyla bu durum iyice agirligini hissettirmisti.

[zmir Limani’nin hinterland: ile olan iliskisi goriildiigii iizere son derece miihimdir.

Lidyalilarin tinlii “Kral Yolu” ile yaratti1 tesir savas siiresince devam etmis ve hatta

208 \www. tdk.gov. tr
29 yeni Asir, 7 Sonkanun Pazar 1940.
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giiniimiize kadar siiregelmistir ve izmir Candarli’ya yapilmasi planlanan yeni limanla

daha da gelisecegi asikardir.

6.3. Iklimsel Faktorlerin ve Ege Denizi’nin Izmir Limanr’ndaki Gemi

Hareketliligine Etkisi

[zmir Limam icin iklimsel etmenler firtina, yildirim ve dolu gibi etkenlerdir. Ege
Denizi ise Ozellikle su alti cografyasi agisindan kazalara yol agmis ve gemi
hareketliligini etkilemistir. Ege Denizi i¢in su altinin dnemli olma sebebi cografi
olusumundandir. Ciinkii daglarin denize dik uzanmasindan ve su yiizeyine yakin
kayalardan-yani sigliklardan- kaynakli gemi kazalari meydana gelmistir. Kisacasi sig ve
belli noktalar1 kiytya yakin bolgeler, gemilerin karaya oturma ihtimalini ve haliyle gemi
kazas1 olasiligmi arttirmistir. Bu durum sadece bu bdlgenin en 6nemli limani1 olan
Izmir’i etkiler. Ciinkii Karadeniz ve Akdeniz’de bahsettigimiz yer sekli goriilmediginden
buradaki bir gemi ya kiyiya vurabilir ya da batabilir. Fakat Ege sularinda bir gemi deniz
i¢inde dikkat etmezse deniz igi s1g alanlarda mahsur kalabilir. Bu durum ayrica Izmir’in
sahil kurtarma sisteminde bu gibi olaylara kars1 miidahale gerektiren kurtarma ekipleri

kurmasina vesile olmustur.

Bu duruma ornek verilebilecek bir olay basinda su sekilde yer almistir. Yerel
basindan aktarilan bilgiye gére Necat Vapuru(Silebi) Antalya’dan Izmir’e mal getirirken
30 Ikincitesrin Sali giiniinde saat 15.30°da Tuzla’nin 5 mil agiginda Caliburnu s1gligina
oturmustur. Vakadan haberdar edilen izmir denizyollar1 miidiirii, mevcut liman vesaitini
harekete gecirerek vaka yerine gitmis ve hem geminin ylikiini hem de gemiyle
personelini kurtarma islemi baslamistir. Her tiirli riizgara acik bir mahalde firtinaya
cikip daha biiyiik bir kaza ve en ufak bir hasara meydan verilmeden Pergsembe giinii saat
16.40’ta kurtarma gayreti biiyiik bir muvaffakiyetle basarilmis ve gemi ayni giinde saat
20.30’da mendirege getirilip baglanmistir. Daha evvelden bosaltilan yiikii tekrar
yiiklenmeye baslanmistir. Yiikleme isi bitince gemi Istanbul’a dénecektir. Haberin
devaminda; eldeki kiiclik liman vasitalar1 ile boyle miithim bir isi basardigindan dolay1

devlet denizyollar1 Izmir subesi miidiiriiniin tebrik edildigi ve bu hadise ile denizyollar
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ile liman igletmesinin birlestirilmesiyle denizcilik islerinin bir elden idare edilmesinin ne

derece dogru oldugunun kanitlandig: belirtilmistir.*°

Burada liman idaresine dair bahsedilen olumlu ifadeler acaba donemin tek partisi
CHP’nin propagandasini mi1 tagiyordu, yoksa gergekten tarafsiz bir habercilik 6rnegi mi
sergilenmisti? Bunu bilmek miimkiin olmasa da gerc¢ek su ki, savas donemi sartlarinda
[zmir’de boylesi dnlemler almay saglayan vasitalar bulmak énemli bir istir. Ciinkii 1929
Krizi’'ni ¢ok agir bir sekilde yasamis bir iilkede, iistelik savas kosullarinda yakit bulmak
cok giictii. Zira daha onceden bahsedildigi iizere sehir mazot sikintisini ¢ok sik
yastyordu ve boylesi masraflar bugiin ufak capli goriinse de o donem i¢in ciddi biitce

gerektirmekteydi.

Ege Denizi’nin jeolojik olusum yapisindan kaynaklanan bir diger hadise de Cesme
Limani’na girerken sigliklara oturan ve parcalanan Rize Limani’na kayitl bir motorun
haberidir. Habere gore motor miirettebati ve kaptani kurtarilmis ve kara vasitasiyla

[zmir’e gelmislerdir.211

Iklimin limana tesiri, sadece izmir iklimiyle degil, Izmir’e gelen gemilerin gectigi her
bolgedeki iklimsel durumla da alakali oluyordu. Ornegin Tirhan Vapuru, Canakkale-

Gelibolu arasindaki kesif sis yliziinden gecikmistir.212

Bir diger hadisede de Bodrum, Antalya gibi limanlardan Izmir Limani’na dogru yola
cikan vasitalar, hava muhalefetinden otiiri Cesme Limani’na sigimmak zorunda
kalmislar ve bazisi oradan izmir’e gegebilirken, bazis1 bir miiddet Cesme’ye demir

atmak zorunda kalmlslardlr.213

Bazen baska limanlardaki iklimsel sikintilar, Izmir Limani’na mal sevk edecek olan

gemileri etkilediginden, dolayli bir bicimde Izmir Limani’nin hareketliligini de

219 Anadolu, 4 Birincikanun 1943.
21 Anadolu, 19 Mart 1944,

212 Yeni Asir, 5 Mart 1944,

213 yeni Asir, 28 flkkanun 1944.

102



etkiliyordu. Basma yansiyan bir habere gore Burhaniye vapuru firtina yiiziinden
Zonguldak’tan komiir alamamis, komiir almasi icin Ikbal vapuru Zonguldak’a

g('inderilmistir.214

Iklim hususunda olumlu durumlar da séz konusu olabilmekteydi. Bu da i¢ turizme
olan katkiyd1. Izmir’in iklimi yazin tatil i¢in ¢ok miisait oldugundan Istanbul-izmir aras

sefer yapan vapurlarda on giin $nce miiracaat etmek gerekli hale gelmigti.?*

Mevsimin bir diger olumlu etkisi siirat vapur postalarinin arttirilmast olmus ve
haftada iki defaya mahsus olmak iizere Istanbul-Izmir aras1 vapur seferleri yapilmasi

kararlastlrllmlstlr.216

Iklimsel etkenlerin gemilere olumsuz etkisi sadece firtinayla degil, deniz kabarmasi
yoluyla da olabilmekteydi, dyle ki yiik vapurlart deniz kabarmasindan dolay1 zarar
gorebiliyordu. Bir Yunan vapuru Romanya’dan kereste getirirken yiik giivertede oldugu

icin keresteler denize uc;mustulr.z17

Kis mevsimi de hi¢ kuskusuz liman hareketliligini etkiliyordu. Bir defasinda yildiz
rliizgan ile poyraza donen soguk hava vapur seferlerini aksatmistir. Diger limanlarda
benzeri aksakliklar goriildiigiinden Izmir Limani da onlarin yasadigi bu aksakliktan
etkilenmistir. Limana gelecek olan vapurlar gelememis ya da limandan kalkacak

vapurlar havanin iyilesmesini beklemek zorunda kalmlslardm218

Firtinalar da gemi hareketliligine ciddi manada etki ediyordu ve Izmir smirlar1 iginde
ticari islem yapan deniz vasitalari dahi firtina ile batabiliyordu. Basina yansiyanlara gore
susam ve kereste yiiklii bir yelkenli, Cesme’den Izmir’e gelirken Foca agiklarinda

batmis, miirettebat kurtar11m1§t1r.219

1% Anadolu, 14 Sonkanun 1944.
25 Anadolu, 12 Haziran 1945.

2% Anadolu, 19 Haziran 1942.

27 Anadolu, 22 Eyliil 1943.

218 Anadolu, 23 Subat 1940.

1% Anadolu, 25 Birincikanun 1941.
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Iklimden dolay1 yasanan aksamalar cok ciddi rétarlara yol agabiliyordu. Oyle ki
siddetli firtina yiiziinden Dumlupinar vapuru bir defasinda 24 saat rotarla ancak

gelebilmistir.?*

Goriilmektedir ki iklimsel etkenler hem Ege Denizi’nin jeolojik yapisi o donem
biiyiik sorunlar yaratmistir. Ustelik hem teknoloji yetersizlifinden hem de savas

kosullarindan 6tiirii bir ilerleme de kaydedilememistir.
6.4. iklimsel Faktorlerin izmir Limani’na Olan Olumsuz Etkileri

Firtina, dolu ve asir1 soguklar; liman sahasina, izmir Limani’na bagh Izmir’deki tiim
limanlara ve iskelelere olumsuz etkiler yapmis ve 6nemli hasarlar vermistir. Limanda
yanginlara ve hasarlara yol a¢mustir. Ayrica daha Once bahsedilen gemi

hareketliligindeki aksamalar ticareti ve ulagimi da etkilemistir.

Basina yansiyan orneklerden birisi yikilan rihtimlarla alakali olmustur. Habere gore
firtinadan o6tiirli sehir gazinosunun Oniindeki ve Gazi Kadinlar Sokagi’ndaki rihtimlar

hasar gé')rrnl’istﬁr.221

Ancak limandaki depolara ve antrepolara dair hasar olusmamistir. Bunun sebebi
muhtemelen buralarin ticari degeri ¢ok miithim oldugu icin, iklimsel olumsuzluklara
kars1 olduk¢a saglam yapilmis olmalar1 ve olumsuz durumlara karsi miidahale eden
cevik bir personel aginin bulunmasindandir. Zira ¢atilarin dahi uctugu firtinalara ragmen
bu saydigimiz yerlerle alakali bir hadise vuku bulmamistir. Sadece limanda demirli

gemiler denizde bulundugu i¢in oldukga etkilenmislerdir.

220 Anadolu, 25 Tesrinisani 1939.
221 yeni Asir, 14 ilkanun 1940.
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6.5. iklimsel Faktorlerin Korfez Vapur Ulasimina Olan Etkisi

Iklimsel etki bugiin bile kérfez vapurculugunu etkiler. O donemde ise yetersiz
teknolojiden otiirti vapurlar yaz-kis degisiminden bile etkileniyordu. Vapurlarin bu denli
etkilenmesi aslinda normal gibi goziikse de, makul bir durum degildi. Korfez Vapurlari
da bundan paylarin1 aliyorlardi. Ornegin bir seferinde yagmur ve lodos yiiziinden

vapurlarin iskelelerdeki halatlart kopmus ve iskelelere yolcu birakma isleri aksamugtir.??

Bagta deginilen iklimsel faktorler ile belirtilmek istenen, firtinalar veya denizin
dalgalanmasindan kaynakli olanlardan ¢ok, yaz veya kis olmasimna miiteakip goriilen
mevsim degisikliklerdir. Dénemin yerel yoneticileri vapurlara yaz ve kis tarifesi diye
vapur seferleri diizenliyorlardi. Buna kamit olarak basinda yer alan izmir’de bir
ilktesrinden itibaren kis vapur tarifesine gecilecegi ve Inciralt1 vapur seferlerinin son

giinii olusunun ilan edilmesi haberidir.?*

Bu durum aslinda o dénemin sartlar1 i¢cin normal, fakat genel tablo i¢in olumsuz bir
durumdur. Ciinkii Izmir iklimi 1liman bir iklimdir, kis ortasinda bahar hatta yaz havasi
gibi gecis donemleri olur. Hatta bazi zamanlar yagmurlu havalarda bile gezi yapma,
disarida dolasma imkani bulunur. Bu dolasimda hi¢ siiphe yoktur ki, Inciralti gibi
bolgelerin islevsellesmesini saglayabilir ve “yazlik” bir mekandan Oteye ge¢mesine
vesile olabilirdi. Ciinkii Urla, Cesme gibi yerlerin aksine Inciralt, Izmir merkeze daha

yakin bir konuma sahiptir.

Lakin hem o donemin savasa denk gelmesi hem de vapur kullanimiyla alakali yakit
sikintis1 endisesi bu yaz/kis tarifesi uygulamasina yol agmistir denebilir. Ciinkii sorun
vapur teknolojisinden kaynaklansaydi, korfezde kisin da vapur seferi siirekli bir bigimde
gerceklestirilemezdi. Bu gibi iktisadi sebeplerden dolay1 da-inciralt1 gibi yerlere az talep
olacag: diisiincesiyle-vapurlarda bir yaz/kis saati uygulamasina ge¢ilmis olabilir. Sonug
olarak Inciralti’nin giiniimiizdeki gibi sehirlesme ve gelisme siireci o dénemin tek toplu

araci olan korfez vapurlarinin islevsel olamayisindan 6tiirii gecikmistir.

222 Apadolu, 11 Birincikanun 1940.
223 Yeni Asir, 20 Eyliil 1942.
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Bu duruma ait bir diger 6rnek yine Inciralt1 seferleri ile alakalidir. Basindaki Eyliil
ay1 ortasi ¢ikan habere gore Inciralt1 vapur seferleri azaltilmis ve sadece hafta sonuna

sefer konmustur. Diger giinlerde olan vapur seferleri kaldirilmstir.?*

Iklimin K&rfez Vapur Seferlerine tesiri vapura engel olmasindan ok, iklimin sehirde
yarattigli yaz turizmi sebebiyle Korfez Vapur Seferlerinin bu yonde belirlenmesi
olmustur denebilir. Ayrica o donemki eglence anlayis1 ve giiniimiizdeki gibi hizmet
tiirlerinin iilkemizde o donem gelismemis olmasi, yani kisaca ciddi bir toplumsal talep

olmamasi, bu slirecin az da olsa pargasidir.

Ayrica goriilmistiir ki iklimin limandaki hareketlilige etkisi korfez vapurlar

haricindeki deniz vasitalarinda daha ¢ok goriilmiistir.

7. 1.  DUNYA SAVASI DONEMINDE TURKIYE
CUMHURIYETI’NIN SiYASI KONJONKTURUNUN iZMiR
LIMANI’NA OLAN ETKISI

7.1. Devletcilik Anlayisinin izmir Limanr’na Olan Etkisi

[zmir Limani’nin 1929 Krizi’nin de etkisiyle 1934 yilinda devletlestirildigine dair
bilgi limanin tarihgesini anlatirken aktarilmisti. Bunun gergeklesmesinin sebebi ise
iilkede yeterli 6zel sektor giici olmamasiydi. Ayrica savasin ve 1929 Buhrani’nin

yarattig1 korku ortami da elbette devlet¢i miidahaleyi gerektirmisti.225

Devletgilik ilkesi fiziki manada limanda ciddi bir etki yaratamadi. Ayrica Yeni Liman

insaat1 —onceden belirtildigi lizere-savastan Otiirii 1945 sonrasina sarkmisti. Bunda savas

224 Yeni Asir, 11 Eyliil 1940.
2251929 Diinya Ekonomi Krizi’nin Tiirkiye’ye yansimalar1 konusunda bkz. Stefanos Yerasimos, Az
Gelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cilt:3, Belge Yayinlari, 5. Basim, 1989, s.s. 116-118.
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kosullariin da etkisi vardir. Devlet, liman yoluyla da ticaret yapabilmis ve hatta kendi
envanterindeki vapurlarla ticari ve ulasim amagh sehirleraras1 seferler diizenlemistir.
Osmanlr’dan beri varolan Kérfez Vapurculugunu da yine kendisi iistlenmistir. ilaveten
hiikiimet, limanlar1 Miinakalat Bakanlig1 yani bugiinkii Ulastirma Bakanlig1 araciliiyla

idare etmektedir.??®

Devletin limanla alakali-dogrudan-iliskisine dair basina yansiyan bir gelisme
olmustur. O da devlet eliyle limandan yapilan ticaret isidir. Daha Once istatistiklerle
alakali boliimde, simdi deginilecek istatistige de deginilmis oldugu i¢in, burada istatistik

sadece bazi yonlerden ele alinacaktir.

Devlet eliyle yapildigi belirtilen anekdotda toplam bes milyon kiloluk ve 900 bin lira
degerinde ‘devlet’ tesirli ticari islem gergeklestirilmistir. Thracat olunan iiriinler arasinda
Ege’nin karakteristik tirlinleri olan incir, pamuk, tiitiin vb. iirtinlerin yaninda oglak, sigr,
cam hiilasasi, koyun gibi normal siirecte limandan satigina nispeten az rastlanilan

tirtinlerin kayda gectigi gén’ilmﬁstﬁr.227

Muhtelif mahsul olarak da kayda ge¢mis iiriin
istatistigi aym1  haberde bulunmasmma karsin, bu {riinlerin neler oldugunun

bilinemeyecegi aciktir.

Belirtilenleri 6zetlemek gerekirse bu donemde devlet¢ilik ilkesinin geregi yerine
getirilmistir. Devletcilik ilkesi??®, devletin 6zel sektoriin yetersiz kaldigi durumlarda,
ticarete katki saglamasi ile alakalidir. Devlet eliyle yapilan ticarette 6zellikle canli
hayvan ve ¢am {irlinli gibi Uriinlerin satilmast bunun gdstergesidir. Zira bu iriinler, 6zel

tesebiissiin o dénem Izmir’de, zayif oldugu iiriinlerdir.

22 jlhan Tekeli; Selim Ilkin, ikinci Diinya Savas1 Tiirkiyesi Iktisadi Politikalar1 ve Uygulamalariyla
11.Cilt, iletisim Yayncilik, istanbul, 2014 , s. 383.

227 Yeni Asir, 11 Agustos 1940.

228 Pevletgilik ilkesi konusunda genis bilgi icin bkz. Hamit Emrah Beris, Tek Parti Doneminde
Devletcilik Tiirkiye'de Otoritarizmin Siyasal ve Ekonomik Kokenleri, Liberte Yayinlar1, Ankara, 2009.
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7.2. Milli Korunma Kanunu’nun izmir Liman1’na Olan EtKisi

1940 yilinda devreye giren Milli Korunma Kanunu vurgunculugu ve karaborsay1
durdurmak i¢in ¢ikarilmis olsa da aksine bu gibi uygunsuz hareketleri daha da
artirmustir. Fakat Izmir i¢in liman hareketlilifine tesiri olmamustir. Sadece kanun
cergevesinde birtakim yasal tedbirler uygulanmis ve boylece belli dlgiide bir nizam
yaratilmistir. Genel c¢ercevesiyle Milli Korunma Kanunu olasi bir savasta iilke

2 flaveten Milli

kaynaklarinin en verimli sekilde kullanilmasina dair bir yalsadlr.2
Korunma Kanunu, diger kanunlardan farkli olarak, Bakanlar Kurulu tarafindan ¢ikarilan
kararnameler ile uygulanmistir.”*°Bunun sebebi savas zamaninda ekonomik vurguncuga

kars1 hizli tedbir alma kaygisidir.

Milli Korunma Kanunu izmir i¢in dogal olarak deniz vasitasiyla ticaret yapan
kimseleri de etkileyen bir kanundur. Bu durumu Ticaret Bakanlig1 en {ist merci olarak
takip etmistir. Her ne kadar bu hususta ¢ok sayida haber veya kaynak olmasa da mevcut
ornekten yola ¢ikarak dahi fikir yiirlitme imkani vardir. Ele alinan nokta Milli Korunma
Kanunu ile liman iligkisi oldugu i¢in, deniz vasitasiyla is yapmayip, baska yollarla
ticaret yaparken bu kanuna takilip, tutuklanan kimselerin durumu konuya dahil
edilmemistir ve dolayisiyla de bu hususta verebilecek ornekler azalmistir. Fakat bu

durumla alakal1 yeterli olacak bir 6rnek gergeklesmistir.

Basma yansiyana gore Milli Korunma Kanunu tedbirlerinin Izmir’de hizla
alinabilmesi igin Ticaret Bakanligi, Izmir Ticaret Odasi’ndan dis ticaret istatistiklerini
istemistir. Yine bu kanuna gore ihracat tacirlerinin mallarin1 vapura yiiklettikten sonra
azami bes gilin i¢inde glimriik ihra¢ beyannamesini kapatmalar1 gerekmektedir. Ticaret

odasi, keyfiyetten tacirleri haberdar etmistir.>!

2 Hergiiner, A.g.e, s. 162.

230 Detayh bilgi icin bkz. Metin Tire, ikinci Diinya Savasinda Milli Korunma Kanunu,
Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, izmir, 1990.

21 yeni Asir, 9 Nisan Sal1 1940.
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Thracat yapan tiiccarlarin izmir’de denetlenmesine dair bu durum siiphesiz izmir’in
ihracat limani kimliginden dolayidir. ithal iiriinler iizerinden karaborsacilik ayyuka
ctkmis oldugu igin; bu kanunu Izmir’de uygulayan yetkililer, en azindan ihracat
irlinlerini denetleyip, bu mallarin stokgulugunu veya kagak yollarla satisin1 yapanlar var
mi diye denetlemek istemis olabilirler. Ciinkii ihracat {izerinden alinan vergi daha biiyiik

paya sahip oldugundan, devlet idarecileri burada bahsettigimiz hususa dikkat etmislerdir.

7.3. Varlik Vergisi’nin izmir Limani’ndaki Ticari Hareketlilige Etkisi

11 Kasim 1942 tarihinde cikartilan Varlik Vergisi Kanunu®* giiniimiizde dahi
tartigtlan bir uygulamadir. Ozellikle baz1 gevreler CHP dénemini bu kanunla alakali hala
elestirmektedir. Onemli olan ise uygulamanin olumlu ya da olumsuz olmas1 durumundan

¢ok, Izmir ekonomisine ve haliyle limanina ne diizeyde tesiri oldugudur.

[zmir de elbette bu uygulamadan etkilenmistir fakat tarim iiriinii agirlikli ihracattan
dolay1 tiiccar niteligi ¢cok da 6ne ¢ikmadig i¢in tesiri yok denecek kadar az olmustur.
Ciinkii bu vergi daha ¢ok iist diizey zenginlerden sanayi ve ticaret sektoriinde biiytik isler
yapan patronlari, 6zellikle de Anadolu’da dis ticarete Osmanli’dan beri hiikmeden

gayrimiislim patronlari etkilemistir.

Bilindigi gibi Osmanli zamanindan beri ticaretle ugrasan gayrimiislimler bazi
tirlinleriyle 0yle one ¢ikarlardi ki, Osmanli’ya gelen -6zellikle levanten tiiccarlar-
onlardan mal alirlardi. Sarraflik ve mobilyacilikta Ermeniler, sarapcilikta Rumlar ve
genel ticari kabiliyetleri ile bugiin diinya ¢apinda “ticari zekalartyla” iinlenen ve bazi
kesimlerce de sik elestiriye ugrayan Yahudiler de Batililarin 6nemli ticari partnerleriydi.
Fakat gen¢ Cumbhuriyet ile birlikte bu “kastlagma” veya bir tiir “loncalasma” ortadan
kalktigindan bu tabakalagsma nispeten tarih olmus ve kurulan ticaret odalariyla da bu
isler daha yasal bir zemine oturtulmustur. Kisacas1 Varlik Vergisi 1930 Tiirk-Yunan
miibadelesi ile iyice homojenlesen ve sadece az sayida Yahudi'nin bulundugu Izmir

ekonomisi iizerinde biiyiik bir etki yaratamamus, asil tesirleri izmir’le de sik ticaret

22 Bu konuya iliskin ayrintih bir ¢alisma icin bkz. Ayhan Aktar, Varhk Vergisi ve "Tiirklestirme"
Politikalari, Iletisim Yayincilik, Istanbul, 2004.
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yapan-istanbul tiiccar smifi {izerinde goriilmiistiir. Ciinkii burada ¢ok sayida bulunan
gayrimiislim patronun sermayeleri ve miilklerine devlet haciz koymus, hiikiimliileri

calistirma yeri olarak da Erzurum’un Askale istasyonu se<;i1mi§ti.233

Varlik Vergisi’nin Izmir limanina tesiri ile alakali sadece bir haber basina yansimustir.
Bu da iki vapurun vergi borcu kapsaminda, acik arttirma yoluyla yapilan igslem sonunda
devletce satin almmasi yani borcun tahsil edilmesi isidir. “ikbal” ve “Dogan” adl1 iki
vapuru Izmir’in o dénemki tiim iist diizey ydneticileri bir heyet olusturarak satin
almislardir.”®* Basina sadece bu haber yansimig ve baska bir veriye ulasilamamustir.
Ancak bu ufak anekdot iizerinden s0yle yorum yapilabilir. O donemin en dnemli ticari
vasitasi olan vapura, iistelik iki vapura el konmasi, denizcilikle ge¢im saglayan tiiccarin
da zor zamanlar gecirdigini ve buna bagli olarak limanin da bundan etkilenmis
olabilecegi ihtimalini gosterir. Bir diger 6nem ise devletin bu {iriinleri satin almasi, kendi
deniz ticareti filosunu gelistirme istegini yani denizcilige verdigi Onemi arz eder.
Ozellikle Izmir denizyollar1 idaresine zimmetlenen bu vapurlar; sehir yoneticilerinin
deniz ticaretini, 6zellikle de Izmir’in ticaretini ne denli ciddiye aldiklarin1 gdsterir. Fakat
genel anlamda diisiiniilecek olursa Varlik Vergisi’nin, Izmir Limani’nin ticarette ve

ulasimdaki gemi hareketliligine ciddi anlamda etkisi bulunmamastir.

7.4. Tiirkiye Cumhuriyeti Yoneticilerinin Diplomatik Etkilerinin Izmir

Limanr’na Olan Yansimasi

Atatlirk’in 6liimii, ondan sonra gelen yoneticilere biiylik sorumluluk yiiklemisti.
Ciinkii Atatiirk’tin boslugunu hem halk nezdinde hem de idari sahada doldurmalari
gerekiyordu. Bu elbette tam anlamiyla gerceklesemezdi fakat zor durumdaki tilke i¢in de

bir sey yapilmasi lazimd.

Bu sorumluluk elbette Ismet Indnii’ye ve hiikiimete aitti. Bu siirecte Bagbakan ise

Refik Saydam’di. Hiikkiimetin en 6nemli vazifesi iktisadi Dumlupinarlar kazanabilmek

283 Serafettin Turan, Tiirk Devrim Tarihi Cilt V-1, Bilgi Yayinevi, Ankara, 1999, s. 162.
4 Yeni Asir, 1 Mart 1944,
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ve halki darbogazdan kurtarmakti. Bunun da gergeklesebilmesi igin ticareti kanalize

eden yol yapimlarinin iilkede yayginlagsmasi sartt.

Osmanli’dan beri denizyollar1 ag1 gelismis olan Anadolu’nun, demiryolu hususundaki
altyapis1 da nispeten ileri boyuttaydi. Ciinkii emperyalistler Anadolu’yu daha cok

sOmiirebilmek i¢in bu iki ulagim tiirinii Anadolu’da gelistirmislerdi.

Ancak karayolu ulagiminda muazzam eksikler vardi. Ciinkii giliniimiizdeki tir
tagimacilig1 yoktu ve o donem karayollarinda giivenlik saglayabilmek de oldukca zordu.
Fakat buna ragmen Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 6nceligi demir ve deniz yoluydu. Ciinkii
karayolu ¢ok maliyetliydi ve hem savasin yaklagsmast hem de diinya ekonomik
bunaliminin agir faturasi, boylesi bir yatirimi miimkiin kilamiyordu. Bu yiizden demir ve
deniz yolu oncelikli secildi. Demiryolundaki maliyetler de agir gelmeye baslayinca

tilkenin ‘hava deligi’ olan yerler limanlar olmaya bagladi.

Ciinkii denizyollarin1 gelistirmek hem ucuz hem de kolaydi. Bir ulagim ag1 yapmaya
gerek yoktu ve dis ticaretin de en iyi yapildigr ulasim tiirliydii. Yani her anlamda
Anadolu’nun gereksinimlerine o donemin sartlarinda en uygun olan ulagim tiirii
denizyoluydu. Ancak denizyollari, kapasitesi ve donanimi gelismis limanlarla gelisebilir

ve lilke ekonomisine katki saglayabilirdi.

Iyi bir liman olmadan ticaret tam anlamiyla gelisemezdi. Hiikiimet Istanbul, izmir ve
Mersin limanlarin1 gézbebegi gibi koruyacak ve Anadolu kiyilarinda limanlar acacakti.
Bu siire zarfinda Iskenderun Limam da yapilacak ve denizyollar1 gelistirilmeye

calisilacakt.

Ancak ne kadar teknolojik ve istiin Ozelliklere sahip liman yapilirsa yapilsin;
yiirlitme organ1 eger iyi bir ticaret politikas1 gelistiremezse, limanin ustiinliigii higbir ise
yarayamayacagi gibi, etkisiz bir ticaret politikas1 da buna eklenip limanin hareketliligine

olumsuz etkiler yaratirsa; bu durum ciddi sorunlara yol agabilirdi.
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Ciinkii deniz yoluyla nakliyat yapmak, karayoluna gore ¢cok daha zordur ve zaman
alicidir. Gemiden malin inmesi, sevki ve i¢ bdlgelere nakli uzun bir siire¢ alir. Ozellikle
gida gibi ¢abuk bozulabilecek {iriinlerde ciddi zararlar olusma ihtimali de yiiksektir.
Talebi yiiksek ithal firtinlerin de bir anda bolca piyasaya arzi ve bu mallarin
vurguncularca bir anda piyasadan g¢ekilmesi gibi durumlar yine sorunlara yol agabilirdi.
Bunun asilmasi i¢in ¢okca motorun ve yelkenlinin de limanda faaliyet silirdiirdiigii

bilinmektedir.

Bu zorluklar yetmezmis gibi, yeni toparlanan Cumhuriyet’i vuran 1929 krizi ve 1939

yilinda baglayan diinya savasi, hiikiimetin adeta atesten ¢gemberiydi.

Savagin tesiri de 6zellikle Yunanistan’in isgali ile zirveye tirmandi. Artik Ege Denizi,
biiyiik vapurlara, gemilere neredeyse kapali olmaya baslamisti. Yelkenliler ve motorlarla
yapilan ticaret, sehre yetmedigi gibi, karaborsaciligin carkina su tasiyordu. Ciinkii az
sayida gelen mali onlar aliyor ve piyasaya siirmiiyorlardi. Dolayisiyla sehir tiiccarinin

sikayetleri de artiyordu.

Ticcarlarin  Ulastirma Bakanligi’na sikayetleri arttirinca, donemin Bakani Al
Cetinkaya, bu sikayetleri bagbakanliga bildirdi ve 6neri olarak da 6nce on bes giinde bir,
sonra haftada bir yapilmasi kaydiyla bir silep postasi kaldirilmasini istedi. Bu istek
bagbakanlik tarafindan yerinde bulundu ve giiney sahillerine ve oradaki limanlara

belirtilen giin araliklarinda bir silep postasinin kaldirilmasina izin verildi.”®

Devlet yoneticileri limana kayitsiz kalmadiklari gibi, onlarin limanin ticaretini
dogrudan yénlendirebildikleri de bilinmekteydi. Cumhurbaskan1 Ismet Inénii bir
defasinda Izmir’den Iskenderiye’ye 5.000 ton iiziim ve incir tasiyabilecek, geriye
doniisiinde de Iskenderiye’den ¢ok sayida mal, agir sanayi iiriinii lokomotif ve hacmi

biiyiik mallar1 tasiyabilecek bir gemi talep etmistir. Bu dogrultuda 5600 tonluk Dogan

% Kemal Ar1,.“1kinci Diinya Savasi Yillarinda Izmir Limani”, Tiirk Deniz Ticareti Tarihi
Sempozyumu |, Izmir, 2009, ss. 317-318.
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Vapuru, Devlet Denizyollar1 tarafindan kiralanmig, ardindan da seferlerine

baslamustir.?*®

Ulke geneli ticari kanunlar pesi sira ¢ikarilmisti, ancak bunlar dogrudan limanlara
tesir etmiyordu. Limanlar1 yakindan ilgilendiren kanunlar ve diizenlemeler ise aslinda
1931°den beri uygulanan kontenjan ve takas usulleriydi. Izmir, Devletcilik etkisiyle,
tarim drlni islemleri agirlikli bir limana doniistiiriilmiistii. Fuar ile de bu {iriinlerin
pazarlanmasi, bu alanda usulsiizliik yapan aracilar1 bertaraf etmis ve piyasaya mallarin
daha hizli sunumunu gergeklestirmisti. Ancak II. Diinya Savasi ile gelen yeni kontenjan
ve takas usulleri ile alakali diizenleme Izmir’in ticari fonksiyonuna zarar verdi. Bu
uygulamaya gore Izmir’in ithalat kontenjam1 %10 ile smirlandirilmus, takas usuliinde ise
ithracatciya ihra¢ edilen mal tutarinin yarist kadar ithalat izni verilmisti. Bu siirecte
Istanbul’a ise %75 kontenjan izni verilmisti. Durum bdyle olunca pek ¢ok izmirli ticaret

erbabi Istanbul’a go¢ etmek zorunda kalmugtr.?’

Bu &rnek aslinda bize iki dnemli noktayr vurgulamaktadir. ilki bu uygulamanmn
sadece Izmir icin degil, tiim Izmir niifusu ve hatta Ege Bolgesi icin gercekten agir bir
bunalima yol agmasidir. Oyle ki bu buhran, CHP muhaliflerinin propagandasi olacak ve
1950-1957 genel segimlerinde Demokrat Parti; 1961-1969 genel secimlerinde Adalet
Partisi gibi merkez-sag partiler Izmir’den birinci parti olarak gikacaktir. CHP’nin bugiin
kalesi sayilan Izmir’den birinci parti olarak ¢ikmasi, 1973 genel secimin galibi
“Karaoglan” lakapli tinlii siyaset¢cimiz Biilent Ecevit ile gergeklesecektir. Genel se¢im
haricindeki 1961 Anayasasi referandumunda dahi izmir ve pek cok Ege vilayeti de
cogunluk ret oyu vermislerdir. Yani izmir ahalisi CHP’ye uzunca bir siire bu yiizden
kars1 durmus ve II. Diinya Savasit donemi iktisadi buhraninin diyetini CHP’ye sandikta

Odetmistir.

Bu hususla alakali ikinci 6nemli nokta ise ilkinde belirtilen diisiincelerin aksine;

[zmir’e verilmis %10’luk ithalat kontenjaninin ashinda akillica bir tedbir oldugudur.

26 A.g.m., s. 319.
%" Deniz Yildiim; Evren Haspolat, Degisen izmir’i Anlamak, 19. Yiizyildan 21. Yiizyila izmir
Ekonomisinde Siireklilik ve Kirilmalar, Phoenix Yayimevi, Ankara, 2010, s. 88.
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Ciinkii denizalt1 tahrip giicii ile diinya ¢apinda {in salmis olan Almanlar, Ceneviz-
Venedik gibi diinyaca iinlii denizci sehir devletleri ¢ikarmis olan Italyanlar, Ege Denizi
icin ciddi birer tehdit olusturmaktaydilar. Ayrica bu devletlerin basindaki kimseler
maceraperest idarecilerdi. Bir anlik 6fkeleri veya hirslar1 Tiirk kiyilarina ve gemilerine
zarar vermeleri yliksek olasiliktt ve hatta bu devletler Tiirkiye’yi isgale dahi
kalkisabilirlerdi. Bu yiizden Izmir gibi énemli bir limana bu denli kisitlayici tedbir
almak c¢ok normaldir. Ciinkii liman hareketlendik¢e dikkat c¢ekecek ve olasi
sabotajlardan etkilenme ihtimali de artacak ve zarar da o denli biiyiik olacaktir. Fakat bu
zorunluluk karaborsa, karne uygulamasi, agir vergiler ve vurgundan bikmis halkin

tepkisine mani olamamus, aksine tepkiyi daha da arttirmistir.

Bu siiregte pek ¢ok yonetici limana dair basinda agiklamalar yapmistir. Bunlardan bir
tanesi dénemin Ulastirma Bakan1 Ali Fuat Cebesoy’un basina yansiyan Izmir Limanina
dair agiklamasidir. Kentte denizyollari idaresi ile birlikte teftis yapan Ali Fuat Pasa,
[zmir Limam ile alakali olarak yiikleme ve bosaltma islemlerinde kolayliklar

saglanacagmn belirtmis, [zmir Limani ile alakali yapilacak yatirimlari beyan etmistir.?*®

Limana alaka gostermek zorunda olan bir diger biirokrat ise, ticaret bakanidir. Ciinkii
tiiccarin gemilerle alakali sorunundan ulastirma bakani sorumluydu, ancak ticari tim
islemler yani isin esas zor kismu ticaret bakanimin goéreviydi. Bu vesileyle sehir
tiiccarlarinin durumunu incelemek i¢in ticaret bakani dncelikle fuar agilist merasimine

katilmis ve ¢arsamba giiniine kadar Izmir’de teftislerini sﬁrdiirmﬁstﬁr.239

Limanlarin ticaretteki roliinii iyi kavrayanlardan birisi de Refik Saydam’di1. Saydam
bir defasinda Izmir’den dort ithalatgi ile goriisiip, kente yapilacak olan ithalatlarda nasil
kolaylik saglanabilecegine dair goriisme yapmustir. Netice de ithalatta kolaylik

saglanacagi ve ihtikarliga kars1 miicadele edilecegi belirtilmistir.?*°

%8 Yeni Asir, 4 Agustos 1943.
2 Yeni Asir, 19 Agustos 1940.
20 yeni Asir, 24 Sonkanun 1941.
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Izmir Limam baz1 zamanlar baska devlet adamlarinin da ziyaret adresi olabiliyordu.
Bir defasinda Misir’in 6nemli siyasetgilerinden olan Misir eski Bagbakan1 Ahmet Ziver
Pasa, Izmir Limanma vardiktan sonra sehri ziyaret etmis ve burada yaptig1 gozlemler

basina al<‘[ar11m1$t1r.24l

Izmir’in cazibe merkezi bir yasam yeri olmas1 ve fuarin iktisadi islevi, Tiirkiye’nin
dis iliskilerinde burasinin 6nemli bir kent olmasimni da saglayabiliyordu. Siiphesiz bu

organizasyonun dinamosu da limandi.

Bu duruma bir diger drnek ise Yugoslavya elgisinin fuar agilisina gelmesi ve agilis
sonrasinda yine vapurla Istanbul’a doénmesi ile alakali haberdir. Habere gore elgi
bolgedeki yoneticiler tarafindan da iyi bir sekilde agirlanmis ve hatta elgiye hediyelik

iiriinler verilmistir.**

Ancak limanm asil islevi elbette yine de ticaretle alakaliydi. Ayrica devlet, tiiccarlar
yetersiz kaldig1 igin limanla bu hususta daha da ¢ok ilgileniyordu ve Izmir’in savas
bolgelerine ¢ok yakin olmasi da, devleti daha fazla denetim yapmaya zorluyordu. Bu
sebepten otiirli Ulastirma Bakanligi; tiiccarlardan ellerindeki mallarin durumuna, nereye
satacaklarina, komiir vaziyetlerinin ne olduguna dair bir malumat istemis ve bunu sehir

deniz nakliyat komisyonu ile izmir Ticaret Odas1 araciligiyla yapacagim duyurrnustur.243

Tabii ki sikintilar bir anda ¢oziilemiyordu ve bazen sikintilara ticaret odalari da
¢dziim artyordu. Izmir Limani’nin iskelesinde birikmis mallar savastan tiirii yurtdisina
gonderilemediginden, Istanbul énemli bir pazar olmustu. Bu sebeple Izmir Ticaret
Odasr’na bagli bir heyet, Istanbul’daki ticaret odasina giderek, bu sorunun ¢dziimii igin
goriisme ayarlamig ve goriismenin neticesinde olusturulacak olan ¢oziimii de Ticaret

Bakanligi’na rapor etmeyi pl:smlamlgtlr.244

21 Yeni Asir, 14 Eyliil 1940.

242 Anadolu, 22 Agustos 1940.

3 Yeni Asir, 18 Mayis 1944.

4 Anadolu, 9 Birincikanun 1942.
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Basinda -ilgililerden alinan bilgiye gore- limanla alakali yeni seferler yapilacagina
dair soylentiler yer almistir. Bu hususta ilgili kesin bir mercii belirtilmemis, sadece yeni

silep seferlerinin yapilacagi bildirilmigtir.?*

Limanin ihracat¢1 kimliginden 6tiirii diplomatik siireclere yol acabilecek sorunlar da
yaratabilecegi bir gergektir. Bu gibi bir sikinti bir defasinda Ulastirma ve Ticaret
Bakanliklar1 arasinda olmus, navlun farki meselesinden otiirli gegici bir anlagsmazlik

olrnustur.246

Yoneticilerin limanla alakali yasayabilecekleri en biiylik sikinti savasla alaka
olabilecek sikintiydi. Zira limanlarda Pasif Korunma ve Seyrii Sefer Yasaklari
uygulaniyordu. Olas1 bir ¢atisma durumu bile yoneticileri ¢ok zorda birakabilirdi. Bu
gibi uygulamalara ragmen yoneticiler her daim Izmir Limam da dahil iilkedeki tiim
limanlarin durumlarim1 dikkatle degerlendirmislerdir. Ulastirma Bakani Ali Fuat

Cebesoy, Izmir’in hakkinimn yenmemesi igin her tiirlii tedbirin alinacagini bildirmistir.*’

Savas sikintisiyla birlikte, limanin devlet iistiindeki baskisini arttirdiginin bir diger
isareti de pasif korunma kanunlariydi. Bu kanunlar ¢ercevesinde; limanin karartilmasi ve
liman ard1 bolgesi dahil tiim kritik yerlerin korunmasini da igeren bir plan oldugu i¢in,
limanda yapilan sevkiyat islemlerinin tiimden hizlandirilacaginin bilgisi ilgililer

tarafindan basinla da paylasilmis ve halk bilgilendirilmistir.248

Gorililmektedir ki yoneticiler her daim limanla alakali olmuslardir. Limanmn bolge
halki agisindan Onemi bilyiik oldugu icin, olas1 bir buhranin bir felaket doguracag:

yoneticilerce de anlasilmistir.

285 Anadolu, 23 Haziran 1945.
246 Anadolu, 24 Subat 1944.
247 Anadolu, 29 Temmuz 1944.
28 Anadolu, 29 Temmuz 1944.
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SONUC

Izmir Limani’nin etle tirnak misali olan sosyo-ekonomik iliskisinin ozellikle mikro
bazda incelenmesi zor bir konudur. Fakat 1. Diinya Savasi yillar1 bu isi aslinda hem

karmagiklastirmis hem de kolaylastirmistir.

. Diinya Savas1, izmir Limani’nda ve dolayisiyla kent yasaminda ¢ok etkili oldu. Bu
etkinin sonucu olarak, limanin baglantili oldugu pek ¢ok sektorii inceleme olanagi
olustu. Savas’in yarattig1 fakirlik ve aglik baskisi da; liman tizerinde-6zellikle karaborsa,
kagakeilik, vurgunculuk vb.-iliskilerin ¢ok sik ve kent ekonomisi {izerinde etkili bigimde
aciga ¢ikmasinda rol oynamistir. Izmir Limani’nin yarattigi giindem ile kent ekonomisi
ve giinliik yasam konularinda oldugu gibi baska konularda da inceleme yapma kolaylig1
olmustur. Belirtmek gerekir ki, 6te yandan iliskiler karmagiklasmistir. Kentteki deniz
kiiltiirinlin savag doneminde kaybolmasina dair ciddi bir korku olmamakla birlikte,
korfez vuruculugu gibi etkenlerin golgesinde ve savas ekonomisi altinda ticaret
yapilmaya cabalandig1 da ortadadir. Bu gibi noktalarda silire¢ karmasiklasmis ama

durumlarin basarili bir sekilde siniflandirilmasi ile sorun giderilmistir.

Kuskusuz izmir Liman’nin temeli Antik Yunan’a kadar dayandirilabilir ve sosyo-
ekonomik etkilerin baglangici da bu siirectedir. Yunanlilar-bugiin de oldugu gibi-deniz
ekonomisini ve denizciligi iyi bildiklerinden Izmir Limani’ni ticari agin1 Ve bu ticari ag
etkisinde gelisen kent diizenini o donemlerde anlamaya baslamiglardi. Diger
medeniyetlerde gelisme sabit olarak siirdiiyse de ikinci atilim Antik Yunan kiiltiiriiniin
devami sayabilecegimiz Romalilarla gerceklesti. Ozellikle Antik Italya’nin denizcilik
kiiltiiri ve Romalilarin askeri giiglerinin etkisi, liman kenti [zmir’de hissedildi. Roma

burayr Anadolu’ya en yakin ve etkin sigcrama tahtasi olarak gordiiglinden, burasi ticari
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etkisinin yani sira lojistik bir alandi. Cok biiyiik ¢capta olmasa da Romalilarin iinlii “yol
yapim” becerileri, Izmir’e ve Izmir Limani’na ¢ok sey katmisti. izmir Limani’na giic

katan hinterlant aginin ilk temeli, bu siirecte atilmisti.

Roma’nin miras¢ist olan Dogu Roma yani Bizans déneminde Ceneviz ve Venedik
baglantilar1 saglanmasi kent ticaretine yeni bir ivme kazandirmist. Ozellikle
Venedikliler i¢in Izmir Limani énemli bir saha olacakt1. Izmir Limani ciddi anlamda ilk
kez uluslar ve Kkiiltiirler arasi ticarete adim atmaya bu siirecte baslayacakti. Bu
hareketlilik Tirklerin Anadolu’ya gelmesiyle degisik bir boyut daha kazanacakt.
Izmir’de donanma kurup bir denizcilik imparatorlugu planlayan Caka Bey; adini tasiyan

beyligiyle birlikte burada Tiirklesme adina ilk adimlarin1 da atacakti.

Caka Beyligi’nin omriiniin kisa siirmesi bu siireci elbette olumsuz etkiledi. Ancak
Venediklilerin ticari zekalar1 sayesinde Izmir ve Izmir Limani artik ticari hareketliligini
stirdiirebiliyor, siyasi olaylardan etkilenmez hale geliyordu. Ayrica hinterlandinin ¢ok
islevsel olmasi da izmir’e mal gelisini kolaylastiriyordu. Ipek ve Baharat Yollari’nin
mallary; Italyan site devletleri-6zellikle Venedik-sayesinde Avrupa’ya gonderiliyordu.

Avrupa’dan da yine bu site devletleri sayesinde mal alintyordu.

Anadolu’ya yapilan akinlar neticesinde bolgede net bir egemenlik Osmanli’ya kadar
saglanamadi. Ancak, Karesiogullari’'ndan denizciligi iyi 6grenen Osmanli ile hersey

degisecekti.

Izmir Limani’nin hinterlandna ek olarak, Osmanli Imparatorlugu 6zellikle Dogu
topraklarinda fethettigi yerlerin ticari faaliyetlerini; Kayseri-Eskisehir ve Manisa
hatlartyla Izmir Limani’na kaydirmay: basarmisti. Mersin ve Iskenderun’da o dénem
ticari bir liman yapilmasina ihtiyag duyulmamisti. Bu yiizden biitiin ticari faaliyet
[zmire kaymisti ve dolayisiyla Liman’mn hinterlandi ¢ok gelismisti. Liman, yakin
cografyasini zaten kalkindirtyordu ve tim bu cografyanin limanlarin1 adeta ek kanallar
haline getirmisti. Baglantilar hem gelismis hem de olaganiistii bigcimde, kilcal damar gibi

yayilmisti.
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Izmir Limam igin belki de tarihsel bir kirilma noktas: olarak nitelendirilebilcek olay
ise Kapitiilasyonlardi. Kanuni Sultan Siileyman’in tinlii Sadrazami Pargali Damat
[brahim Pasa’nin taslagini hazirladign bu dev ticari antlasma Izmir Limani’nin ticari
dengelerini bastan asagi degistirecekti. Daha 6nce Venedikliler, hatta Yavuz Sultan
Selim doneminde Katalanlar ticari imtiyazlar elde ettiyse de, Fransizlara taniman bu

sistemli haklar biitiinii hem ayr1 bir kavramdi hem de ¢ok daha kapsamliydi.

Kanuni’nin 1521°de Malta Sovalyeleri’nin korsanlik {issii olan Rodos adasini fethiyle
Izmir Limam iizerinden ticaret oldukca emniyetli hale gelmisti. Sévalyelerin gemileri
bordalamas: sona erdiginden, ticaret artik Izmir Limani’ndan ¢ok daha yogun bigimde
yapilabiliyordu. Ayrica cografi kesiflere ¢ikan dort énemli devletten iiciiniin (Ingiltere,
Fransa ve Hollanda) Osmanli ile ticaretini arttirmasi ve ilerleyen zamanlarda bu
devletlerin de kapitiilasyon almastyla Izmir Limam1 Avrupalilarin “Yeni Diinya”
dedikleri somiirgelerindeki mallartyla tanismasmi sagladi. Bu durum  izmir’in
kozmopolit yapisinin gelismesine de ciddi katkilar saglayacakti. Izmir’in piyasa ag1 hizla
gelisiyor, ticari islevselligi artiyordu. Bunun sebebi ise Izmir’in yakin cografyasinin bol
tarim ¢esitliligine ek, pek ¢ok yerden kolayca mal alabilmesiydi. Bu da tiiccarlarin
ilgisini ¢ekiyor ve burayr adeta firsatlar cenneti olarak gormelerini sagliyordu.

Osmanli’nin tiiccar koruyan politikalar1 da bu durumda etkiliydi.

Bu siiregler Osmanli’nin gerilemesiyle biraz degisiklige ugradi. Kapitiilasyonlari
zamanla Osmanli’y1 somiirme araci olarak kullanan Batililar, Osmanl ticaretini kontrol
altina almay1 basardilar. Miilk edinme hakki da edinince artik Osmanl iilkesi yar1
somiirge haline gelmisti. Ancak bu Izmir Limani’na olumlu bir katki sagladi. Ticari
hareketlilik, ticari islemlerin yogunlugu ile gelisen sigortacilik, bankacilik vb. finansal
islemler, sehirde olusan restoran ve otelcilik sektorleri; sehrin gelisimine ciddi katkilar
sagladi. Ancak tabii ki iilke genelinde ticari denge agir zarar goriiyordu. Basta
Hollandalilar, sonra Fransizlar ve en son Ingilizler [zmir Limani’nda ve kent

ekonomisinde basat glic olmuslardi.
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Fakat ticari dengeleri alt iist eden en 6nemli olay hi¢ kuskusuz sanayi devrimiydi.
Mallarin seri iiretimi elbette hareketliligi etkileyecekti ama asil bilyiikk gelisme buharli
ulasim araglariydi. Trenler yoluyla vagonlarda 6zellikle mermer, agag kiitiikleri gibi agir
yiik mallar tasinabilecekti. Deve kervanlarinin yerini adim adim demiryollar1 alacakti.
Bu elbette izmir Limani’nin borsasina, yani mal gesitliligine katki saglayacakti. Buharli
ulasim araclar1 elbette gemileri de etkiledi. Ozellikle “vapur” ad1 verilen buharli, metal
isleme oldugu i¢in daha dayanikli, kapasitesi daha genis, yolcu tasiyabilen ulasim
araglari; Izmir cografyasmin kente armagami olan korfezde vapurculuk faaliyetlerine

imkan saglayacakti.

En biiyiik katilim ise gemilerin ticaretteki konumunda olacakti. Ahsap gemiler yakit
acisindan tasarruflu olsa da iklimsel etkenlerden ¢abucak etkileniyor ve yipraniyordu.
Ahsap gemiler hasereler ve fare gibi hastalik yayabilecek canlilar i¢in de bir barinma
ortami sagladigindan bu gemilerin hijyen problemleri her daim oluyordu. izmir gibi gida
thracatgisi bir kent i¢in bu sikintili bir durumdu. Malin yolda bu tip canlilar tarafindan
olasi tahribi, kuskusuz malin ihracatina az da olsa zarar verip, sorunlara yol agabilirdi.

Ciinkii Izmir’e ¢ok sayida irili ufakli gemiler gelip gidiyordu.

Yar1 yelkenli yar1 buharli gemilerin yerini ilerleyen zamanda tamamiyla buharl
gemiler aldiginda izmir Limani artik Batililar igin bir kar merkezi haline gelmisti. Ayni
zamanda Batililarin yar1 somiirge haline getirdigi Osmanli’dan mallar1 nakil etme

merkezine doniismiistii. Ittihat ve Terakki’ye kadar siire¢ bu sekilde ilerledi.

Ittihat ve Terakki doneminde Izmir Limani’na iliskin ciddi bir atilim gerceklesmedi.
Ittihatcilarin milli bir iktisat yaratma cabalari izmir ekonomisine kismen etki ettiyse de
somut bir atilim gerceklesmedi. Bu siirecte Izmir Limani’nin ne denli 6énemli oldugu
sadece Osmanli-Italya Savasi sirasinda goriildii. Trablusgarp’in isgalinde sikintilar
yasayan Italya, Osmanli’y1 cezalandirmak amaciyla izmir Limani’m1 da bombalayinca
bu duruma Bati kamuoyu sert tepki gosterdi. Trablusgarp’in isgaline ses g¢ikarmayan
Batililarin Izmir Liman1 hususunda bu denli sert tepki gdstermesi, Izmir Liman1’nin ve

[zmir’in énemini agikca gdstermekteydi.
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I. Diinya Savasi’nin diinyanin bircok bdlgesinde neden oldugu ekonomik sikintilar
[zmir’de de goriildii ve haliyle bu sikint1 liman ticaretine de yansidi. Savas sonrasi
Osmanl1 topraklarinin paylasimi da kuskusuz Izmir’i etkiledi. Burada Yunanllarm gozii
vardi, dyle ki Yunanlilar burayr “Anavatandan bir parga” olarak gériiyorlardi. Izmir

Yunanlilar i¢in Kii¢iik Asya’nin en 6énemli kentlerinden birisiydi.

Fakat eski Roma donemini diriltmek isteyen italya da Izmir’i istiyordu. Hatta
Italyanlar i¢in Izmir, Bati Anadolu topraklarinin tamamindan daha énemliydi. Ciinkii
Izmir’in hinterlant bdlgelerinin pek ¢ogunu almislardi ve mal satiglarin1 ancak Izmir’den

yapabilirlerdi.

Bu c¢ikar c¢atismasi bitmemis ve Paris Baris Konferansi’na taginmisti. Akdeniz’in
gobeginde zaten giiclii bir konuma gelmis Italya yerine Yunanistan tercih edildi.
[zmirin ve haliyle Izmir Limani’nm miihim konumu yine &ne g¢ikmusti. Bati
Anadolu’daki biiyiik topraklarina ragmen Italya’nin Izmir igin Itilaf blogundan “fiilen”

kopmasi Izmir’in dnemini gdstermekteydi.

Yunanlilarm isgali ile Izmir agir zarar gordii. Isgalin bitiminde cikartilan biiyiik

yangin sirasinda Izmir Limani’nin antrepolar1 dahil pek gok yeri tahrip edilmisti.

Ote yandan Burjuva smifinin gayrimiislim temelli olmasi ve pek cofunun geng
Cumhuriyet doneminde kagmasi Izmir Limani’nin ticari giiciine olumsuz etki etmisti.
Ciinkii bes asirdan fazla tliccarlik deneyimi olan bu ziimrenin yerini milli bir burjuvazi
kolayca dolduramazdi. Kald1 ki ticaret giiven, prestij ve birikimli bilgi isiydi. Ayrica
Cumhuriyet doneminde iilkede 6nemli sayida Rum tebaa vardi. Mithim tiiccar sinifi,
cogunlukla Rumlar, Yahudiler ve Ittihatgilarin olusturdugu az sayida da Tiirk igeren bir
topluluktu. Ancak Rum kitleye dair yoneticilerin de kuskular1 gitmiyordu. Geng
Cumhuriyet 6zellikle Rum tebaanin hegemonyasin1 kirmak istiyordu. Ciinkii askeri
zaferler ancak iktisadi basarilarla ilerleyebilirdi ki, donemin sartlarindan da olsa gerek,

Rum tebaa bu hususta siipheler uyandirtyordu.
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1930°da yapilan miibadele bu sorunu ¢6zmiistii ancak iilkeden giden bu kesim
agirhikli olarak Rum tiiccardi ve gidenlerin yerlerine getirilen Tiirkler bu konuda
bilgisizdi. Izmir Limani’nin ticareti bu durumdan zararli ¢ikmist: ancak politik bakis

acis1 bu sebepten dogacak siyasi bir kriz yasamay1 goze alamazdi.

Geng Cumbhuriyet 6zel tesebbiis yetersizligini iyiden iyiye hissederken, 1929 Hoover
Moratoryumu da giindeme gelince, istemeye istemeye devlet¢i yani korumact 6nemler
aldi. Kamulastirmalar artt1 ve Izmir Liman1 da bundan paymi aldi. Kent ekonomisi ve

yasami limandaki ticarete bagli olan Izmir’i zor giinler bekliyordu.

Tehditler bununla sinirli degildi ve olaylarin bir de siyasi boyutu olustu. 1922°de
Italya’da iktidar olan fasistler, Benito Mussolini liderliginde yonetimi ele almisti.
Mussolini “Mare Nostrum” adi altinda Roma’yr yeniden insa etmek istiyor ve
Romalilarin hitkmettigi yerlerdeki topraklar1 kendine hedef seciyordu. Bu hedeflerden
birisi elbette Tiirkiye’ydi. Ayrica Paris Barig Konferansi’'nda Yunanlilara verilen
Izmir’in acisi, Italyan yoneticilerinde hala tazeydi. Savas yorgunu Tiirkiye, Mussolini
i¢in igtah arttiran bir lokmaydi. Ciinkii bu donemde Tiirkiye hem zayif hem de hala genis
topraklara sahipti. Ayrica hem stratejik hem de siyasi konumu son derece onemliydi.
Hem degerli enerji kaynaklarina yakindi, hem de SSCB ile komsuydu. Yani Italya,
Tiirkiye’yi timden isgal edebilirse bolge petroliine ulasip zenginlesebilir, hem de SSCB
siirina dayanir ve bir ihtimal de olsa; Bati adina “Sovyet Komiinizmi” ile savasan

“Romal1 Gladyator” olabilirdi. Bu sayede siyasi niifuzu da oldukga artabilirdi.

1935°te italya’nin Habesistan’1 isgaliyle birlikte Italya, Tiirk yoneticiler igin iyiden
Iyiye bir tehdit haline gelmisti. Mussolini’nin maceraci egilimleri buna eklenince korku
da artiyordu. Cilinkii Mussolini eger Tirkiye’yi isgal etmeye kalkisirsa; Sevrés’de
kendisine vaadedilen topraklara ve izmir’e de saldiracakt:. On iki adalardaki Italyan
varlig1 ve burada italyanlarin askeri sevkiyatlarini arttirmasi da isin ciddiyetini gozler

Oniine seriyordu.
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Buna ragmen Izmir ve Liman’daki ticari hareketlilik ¢okme noktasina gelmemisti.
Ciinkii Batililar Osmanli’dan beri Izmir’i biliyorlardi. Geng Cumhuriyet’in Bati ile
yakinlasma arzusuna ilaveten, Atatiirk ile Ismet Indnii’niin hem normal biirokratik
siireclerde hem de Lozan basta olmak iizere pek ¢ok uluslararasi diplomatik islemlerde
ve pakt katilimlarinda bariscil, rasyonalist ve de liberal goriislere gore hareket etmelert,
Tiirkiye ile ticaret yapma fikrini olumlu hale getiriyordu. Geng Cumhuriyet’in
kurucularinin Bolsevik hareketleri benimsememesi ve hatta pasif yollarla dislamasi, bu
giiven duygusunu giiclendiriyordu. Bunun sonucunda da Batili devletler Tirkiye ile

rahatga ticari islemler gergeklestirebiliyordu.

Ote yandan 1926 Kabotaj Kanunu da artik Tiirk deniz ticaretinin &niinii, 6zellikle
Izmir Liman1 agisindan agtyordu. Izmir, Istanbul ve Mersin-daha sonra da Iskenderun-ile
ticaret ve yolcu ulasimi agisindan baglaniyor, tilke i¢i transit ulasim ve ticaret
giiclendiriliyordu. Buna ek Misir’da Port Said, Yunanistan’da Pire gibi kentlerle Izmir
Liman1 baglantilar1 artryordu. Vapur acenteleri da hizla Izmir’de yayiliyordu. Liman bu
tip olusumlarin hizlanmasina 6n ayak oluyordu. Ciinkii yabanci devletlerle yapilan ticari
islemler, halkta da etki birakiyor, imkanlar1 olanlarin bu iilkeleri gorme istegi artiyor ve

turistik ¢ergevede vapur seferlerinin temeli atilmis oluyordu.

Izmir ve limandaki bu gelismeler, II. Diinya Savasi’nin baglamasiyla gdlgede kaldi.
Mussolini’nin  keskin sdylemlerine ragmen ticaret devam ediyordu. Ispanyol
somiirgeciliginden  devrimlerle yeni kurtulmus Latin Amerika uluslarindan,
Iskandinavya’ya, Ingiltere ve Fransa’dan, Malezya’ya, Hindistan’a ve Cinhindi
iilkelerine kadar Izmir Limam iizerinden ticaret gerceklesiyordu. Hatta Tiirkiye’yi
yanina ¢ekmeyi ve Tiirkiye’yle iilkenin “aslan pay1” ticari ortagi olmay1 ¢ok istedigi i¢in
oldukga kapsamli ve biiyiik biit¢elerde ticari isler yapilmasi i¢in talimat veren Hitler bir
yana, Tiirkiye’ye kars1 sdylemleri olan Mussolini italya’si bile Izmir Liman ile ticaret
yapiyordu. Hatta Fransa’nin isgalinden, Mussolini’nin Hitler yaninda savasa girme

siirecine kadar, Izmir Limani’nin en énemli ticari ortag: italya’yd.
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Kugkusuz bu ticari Orlintiiniin temeli, Atatiirk’iin diplomasi mantigint etkili bir
bigimde uygulayan Ismet inénii sayesinde gerceklesiyordu. Tiirkiye’nin tarafsiz kalmasi

ve gen¢ Cumhuriyet’in politik vizyonu ticareti olumlu bir bi¢imde etkiliyordu.

Ote yandan izmir Limani’min vapurculuk, ticaret ve sosyal faaliyetleri, once
Italya’nin sonra da Almanya’nin Yunanistan’1 ve adalar1 isgal etmesiyle bambagka bir
boyut aldi. Bu tarih Izmir ve liman igin bir doniim noktas1 oldu. Her sey bu siiregten
1945’e kadar degisecek ve artik savas riski kendini “Pasif Korunma Kanunlar1” ve

“Seyrii Sefer Yasaklar1” ile gosterecekti.

1941°¢ kadar savasin ilerlemesi ve Izmir’in ticari ortaklarini isgaller sebebiyle bir bir
yitirmesi, kent ekonomisini iyice zayiflatmisti. Ciinkii Izmir Limani, ticaretinin pek
cogunu Batili iilkelerle yapiyordu ve Hitler bu iilkelerin pek ¢ogunu isgal etmisti. Bu
siirecte Italya da savasa girmis ve ticari iliskilerini durdurmustu. izmir Limam artik
“hayalet bir yerlesime” déonmeye basliyordu. Bununla birlikte i¢ ticaret belirli sartlarda
ve kismen devam ediyordu. Ingilizler bile Hitler’in isgali altinda 6liim-kalim savas

veriyordu.

Bu siiregte Hindistan ile iligkiler artmisti. Izmir Liman: Yunanistan’in isgali
yiiziinden risk altinda olunca hiikiimet “Hava deligi” olsun diyerek Iskenderun
Liman1’n1 insa etti. Hindistan’la ticaretin pek ¢ogu artik Mersin ve Iskenderun {izerinden

yapilmaya baslanmist1. Bu islem bile Izmir Limani iizerinde olumlu bir katki saglamusti.

[zmir Limani uzun bir siire dis ticaretten mahrum kaldi. ABD’nin diinyaya agilma
politikasina paralel olarak, Tiirkiye ile 6zellikle izmir Limam iizerinden ticaret yapmast,
kismi bir rahatlik yaratmisti. ABD’li tiiccarlar 6zellikle Ege tiitiinii i¢in ciddi talepte

bulunuyorlardi.

Siyasi kulvarda bu gelismeler goriiliirken, kente doniik gelismeler sabitti ancak
karaborsa artmisti. Izmir Limani iizerinden ithal mal alinirken, kentin niifusunun

fazlalig1 sayesinde ¢ok miktarda alabiliyordu. Gerek tilke iginde iiretildigi halde yetersiz
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kalan mallar, gerekse iilke iginde {iiretilmesi miimkiin olmayan mallar; iilkeye yogun
miktarda giris yapabiliyordu. Bu da, 0Ozellikle savas zamaninda bu mallarin
kagak¢iliginin, vurgunculugunun veya sahteciliginin yapilmasina ortam saglayacakti.
Gemilerle yetersiz miktarda gelen komiir gibi mallarin veya Tirkiye’de iiretilemeyen
cay kahve gibi mallarin kagakgilig1 ¢ok artacakti. Bu durum ise, “Savas Zenginleri”

denilen bir grubun olugmasini saglayacakti.

Italya’nin yenilip savastan tasfiye edilmesi ve sonra da Almanya’nin-ozellikle-
Stalingrad’da-yenilip SSCB taarruzu karsisinda geri cekilmesi; ABD ve Ingiltere’nin
Bati kanadindan saldirmasit ve Oliimciil darbenin ilk adimi olan ‘“Normandiya
Cikartmasi1” ile de Almanya’nin Akdeniz’de iyiden iyiye pasifize olmaya baslamasi
sonucunda Izmir Limani’nin énemi de artmaya baslamustir. Ancak buna bagl olarak
Izmir Limani’nm yiikiimliiliikleri de artmustir. Ulke ici yiikiimliiliikler bir yana,
Yunanistan’in biiyiik aglik doneminde Izmir Limanmi kilit rol oynamustir. Sadece
“Kurtulug” ve “Dumlupiar” gemileri ile degil, bu gemilerin sonrasindan gelen kiiciik
motorlar ve diger ek gemiler (silep vs.) ile yardimlar gétiiriilmiistiir. izmir Liman1’nin bu

onemli iglevi Tiirk-Yunan dostluguna ciddi boyutta katkilar saglamstir.

Genel hatlartyla degindigim Izmir Limani hi¢ kuskusuz, ¢ok boyutlu bir iligkiler agt
biitiiniidiir. Ithalati - ihracati, kentte olusturdugu denizciligi, iskeleleri, rihtimlari,
ticaretin yarattig1 tiiccar smifi yapilanmasi, borsa ve daha nice iliskileri ile ayr1 ayri
incelenmeye degerdir. Siiphe yok ki Izmir Limam giiniimiizde de énemli bir isleve sahip
olmakla birlikte giincel gelistirme ve iyilestirme hamleleri devam ettik¢e diinya ¢apinda

oneme de sahip olabilecektir.
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