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OZET

Bu ¢alismada, ilk olarak: Turk havaciligimn dogusu, 19. ve 20. yizyilda Tirk
havaciligimn gelisim sireci, I. ve Il. Bakan Savaslari, Trablusgarp Savast ve
|.Dinya Savas1 suresince Turk havaciligiin faaliyetleri hakkinda kisa bir
degerlendirme yapilmistir. Ayrica Milli Micadele Doneminde Turk havaciliginin
yeniden yapilandirilmas ve ucak temini icin yapilan faaliyetlere deginilmistir.

Caismanin temel konusu olan Kayseri Ucak Fabrikas'mn kurulmasi
siresince gecirilen evrelerin  Uzerinde o6nemle durulmustur. Turk Havacilik
Sanayiinin dogusu ve mili hava sanayiinin gelisimi sirecinde Alman Junkers
firmasiyla temasa gegilmesinin ardindan Turkiye'de bir tayyare fabrikasinin
kurulmasina dair anlasmalarin yapilmas ve Junkers firmasinin yasadigi mali
bunalimin, fabrikamn kurulmas Uzerindeki etkisinden detaylica bahsedilmistir.
Ayrnica Kayseri Tayyare Fabrika'snda dretilen ucaklarin modelleri, 6zellikleri,
fabrikanin bolimleri, fabrikamn kapatilma siireci ve kapanmasina etki eden faktorler
ortaya konulmustur.



ABSTRACT

This study, first of al, briefly discusses the origins of Turkish aviation, the
developmental process of Turkish aviation in the 19" and 20" century and the
operations performed during the Balkan Wars | and 11, the Battle of Tripoli and the
World War |. Furthermore, it mentions the operations performed to supply aircraft

and reconstruct Turkish aviation during the War of Independence.

The study mainly focuses on the stages gone through during the establishment
of Kayseri Aircraft Factory. It deds with the conclusion of the agreement to
construct an aircraft factory in Turkey, after getting in touch with Junkers, a German
aircraft company during the developmental process of national aviation industry and
the influence of the financia crisis that Junkers had on the establishment of the
factory in detail. In addition, the models of the aircraft manufactured in Kayseri
Aircraft Factory and their features, the sections of the factory, the process of the
shutdown of the factory and the factors which lead to the shutdown are cited.



KISISEL KABUL /ACIKLAMA

Yuksek Lisans Tezi olarak hazirlachigim “Turk Havaciligimn Dogusu ve Tirk
Havacilik Sanayiinde Kayseri Ucak Fabrikasimin Yeri” adli ¢alismamu , ilmi ahlak
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ONSOZ

Turk Milletinin havaciliga olan ilgis 11.Y.Y. dan itibaren baslamaktadir
ve Turklerin ugarak goklere hakim olabilme meraki stirekli geliserek devam etmistir.
Orvil ve Wilbur Wright kardeslerin ilk motorlu ugusu gerceklestirdigi 17 Aralik
1903 tarihi dinya havaciliginin bir dénim noktasin teskil eder. Osmanli Devleti
Dinya Havacihgindaki bu gelismelere uzak kalmak istememis ve ordu igerisine ugagi
dahil etmek istemistir. 1911 de Hava Kuvvetleri kurulmus “Havacilik Daires”

olusturulmus ve ona bagl1 olarak satin alinan ugaklarin bakim-onarim hangarlar: insa

ettirilerek ise baglanmustir.

Fakat Osmanl1 Devleti diger bazi Avrupa devietler gibi ugak Uretimi
boyutuna gecememis, Osmanl1 Hava Sanayii sadece ugak bakim-onarim fadiyetleriyle
snirlandirilmistir. Gelismis manada, Milli Hava Sanayii’nin kurulusu Cumhuriyet

Donemiyle baglamistir.

Tark Milli Hava Sanayisinin kurulusunda temel ilke M.Kemal
Atatlrk'in, “Biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi
ve harp sanayinin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi icap eder” S0zU olmustur.
Milli Hava Sanayii bu 1s1k yonunde gelisimine devam etmis, bu aanda ileri bir
konumda olan ve daha 6nceki donemlerde iyi iliskilerin kuruldugu ve |. Dinya
Savasinda Osmanli'min mittefiki  olan  Almanya ile ortak cdismaar
baslatilmistir.Yapilan gorismeler neticesinde Alman Junkers Ucgak Fabrikas: ile
Turkiye de kurulmas planlanan Hava Sanayii’nin ilk asamast olan "Kayseri Tayyare
Fabrikast", 6 Ekim 1926 tarihinde agilmistir.



Bu calismada Milli Hava Harp Sanayiinin Cumhuriyet dncesindeki seyri
ve gdisim sireci ile Cumhuriyet Dénemi’nde Tirkiye-Almanya araandaki yogun
syas ve ekonomik iliskilerin boyutunun Junkers Ucgak Fabrikasi'yla yapilan
anlasmaya uzanmasina Alman Hukimeti'nin etkis ve sbz konusu fabrikanin iyiye
gitmeyen iktisadi yapisimin TuUrkiye' den acikca gizlenmesi, olaylardan tam olarak
bilgis olmayan Geng Turkiye Cumhuriyeti’'nin Milli Hava Sanayiinin kurulmasi
heyecaniyla anlasmay1 imzalamas stireci ve M.Kemal Atatirk déneminde Kayseri’ de
kurulan TOMTAS 1n (Tayyare Motor Turk Anonim Sirketi) acilistyla baslayan ugak
Uretim ve montg faaliyetleri ile TOMTAS' 1in kapanmisina neden olan etkenleri ortaya
koyarak degerlendirmeye calistik.

Ancak konu ile direkt alakali olan Turk Hava Kurumunun yeterli bir
arsivinin olmamas, arastirmalan oldukga dagimik ve mesakkatli bir sahada
yapmamiza neden oldu. Ayrica TOMTAS'1n simdiki yerini adan 2.Hava lkma
Merkezinin konuya iliskin yeterli arsiv belges ve kaynagimin olmayisi ve
blnyesindeki pek az insanin konuya ilgi duymasi arastirmarmizi gliclestiren diger bir

etken olmustur.

Tdm bu gucltklerden dolay1 eksiklerimizin hosgoriyle karsilanmasin
umit ediyorum. Calismalarimda benden her turli bilgi ve destegi esirgemeyen gok
degerli damsman hocam Yrd.Do¢.Dr Bayram Sakalli ve yabanci dildeki makaléeleri

tum titizligi ve 6zverisiyle ceviren sayin Asiye Dogan’ atesekkirleri bir borg bilirim.

Emre UCAR
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KISALTMALAR
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s. . Sayfa

THK : Turk Hava Kurumu

T.K.A.E Dergisi: Turk Kaltirini Arastirma Enstitlsl Dergisi

TOMTAS : Teyyare Otomobil Motor Turk Anonim Sirketi



GIRiS

Turklerde havacilik faaliyetleri 11.yy da Orta Asyada yasayan Turk asll
bilim adami Imam Cevheri’'nin Turk ve Islam diinyasinda ilk ugus denemesini
yapmasiyla baslamistir. Cevheri, Horasanli bir Turk tdr. Arap ve Avrupa
kaynaklarinda ad: “Ebu Nasir ismail Bin Himadil Cevheri” olarak geger.! ilahiyat,
edebiyat yaninda fizik ve tabiat bilimleriyle de ilgilenen Cevheri Horasan'in Nisabur
kentinde muderris olarak ders vermektedir. Cevheri kuslarin uguslarini 6rnek aldig
matematiksel calismalarina dayanarak m.s 1002 de bir gun gbrev yaptigi caminin
minaresine ¢ikarak halka dunyada ilk olan bir bulusu oldugunu ve insamin gelecegi
icin bu bilimsel tezini ispatlayacagin sdylemistir. imam Cevheri bu kisa styleminden
sonra vicuduna iplerle iki buylk satih baglayarak ucacagim agiklams ve halkin
saskin bakislar1 altinda kendini minareden asag birakmistir. Matematiksel hesaplari

tutmayan Cevheri hizla yere carparak dlmuUstir. Bu eylemiyle dénemin bilim adam
Cevheri ilk Tiirk hava sehidi olmustur.?

Bu ugusa benzer baska bir ugus da 1. Kiligaslan'1n istanbul'u ziyaretinde
gerceklesir. Kilicaslan'in onuruna dizenlenen senliklere renk katmak Uzere at
meydanindaki kuleye ¢ikan bir MUsliman Turk giymis oldugu uzun etekli elbisenin
havayla dolup kendisini tasiyacagini disinerek meydam ucarak dolasabilecegini
dustnms ve kendini bosluga birakmistir. Fakat bu denemede 6lUmle sonuclanmustir
ve bu deneme Bizans tarihinde yerini almistir. Bu arada gerek Ortacas Fransiz tarihi
kaynaklarinda gerekse Topkap: Saray1 KitUphanesinde bulunan eserlerde Turklerin
13.yy dan itibaren roket, bomba, yakict ve yamci madde yamp kullandiklari
belirtilmektedir. ®

! I.Kayabal 1-C.Ardanoglu , Havacilik Tarihinde Tiirkler, Tiirk Kiiltiirii, S.116,5.19,Haziran 1972

2 thsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikasi ve Ucak Sanayii(1923- 1950), Tirk HavaKurumu
Yayinlari no:1, Ankara,2001,s.156-157

3 H.Nadir Bryikoglu, Tiirk Havacilik Sanayii, Ankara Savunma Sanayii MUstesarligi ,Y ayin no:4,tez:1,
Ankara,1991,5.8



Ucus alaninda Avrupa da bilimsel arastirmalar devam ederken 6nemli bir
basaril1 ucus denemesi de Hazarfen Ahmet Celebi tarafindan yapilmustir. 1630
yilinda Hazarfen kuvvetli bir rizgérda Galata Kulesinden kendi icat ettigi kanatlarla
bogaz gegerek Uskiidar-Dogancilar bélgesine inmeyi basarmistir. (Bkz. Resim:1) Bu
basaril1 ugus Hazarfen'e ilk ucan adam unvaminm kazandirmustir. Ilk ugan bilimci pilot
bu basarili ugusun ardindan, Sultan V. Murat tarafindan bir kese atinla
odullendirildi.* Evliya Celebi de Seyahatname' sinde bu denemeden ayrintili olarak
bahis ederek. Hazarfen Ahmet Celebi'nin ugusu hakkinda sunlar1 yazar:

"Hezdrfen Ahmet Celebi, Ibdita Okmeydan'in minberi iizerinde riizgdr siddetli
iken kartal kanatlari ile sekiz dokuz kere havada pervaz ederek talim etmistir. Bade,
Sultan Murat Han, Sarayburnu'nda Sinan Pasa késkiinden temasa ederken Galata
Kulesi'nin ta zirve~i dldsindan lodos riizgar ile ucarak Uskiidar'da Dogancilar

5
meydanina inmistir

Evliya Celebi’ nin Seyahatname'de soz ettigi baska bir ugus denemesi de
V. Murat doneminde, gerceklesmistir. Bu kez ugus denemesini yapan Lagari Hasan
Celebi'dir. Evliya Celebi'ye gore Lagari Hasan Celebi, Sarayburnu'ndan kendi
yaptigr bir roket-fisege binerek yikselmis ve denize inmistir. Lagari Hasan
Celebi'nin kullandigr roket, 50 okka barut ve 7 fisekten ibarettir.® Lagari Bugiinkil
flzeciligin babasidir. 1633'de 1V. Murat'in kizi Kaya Sultan’in yas guninde onun
onuruna kendi icat ettigi roketle ucmustur. © Gerek Hazarfen Ahmet Celebi'nin
gerekse Lagari Hasan Celebi'nin gergeklestirdigi bu uguslari, gliniimiiz aerodinamik
biliminin 1s1ginda ve Evliya Celebi'nin verdigi bilgilere gore incelenmis ve

olabilirligi gordlmustar.

Osmanlr’ dailk balonla ugus denemesi 1785'te yapilmstir. Bir Iranl1 baloncu,
beraberindeki iki bostanci basi ile birlikte 1. Abdilhamit'in de katilchgi bir torende

4 Stuart Kline, Tiirk Havacihk Kronolojisi, Havas Yayinlan 2000, istanbul, s.44-45
® Tayhani a.g.e. $157-158

6 Kayabali-Ardanoglu, a.g.m, s.19
7 Kline, a.g.e. 545



Topkapr Sarayi'ndan havalanmis ve basanli bir ugustan sonra Kadikdy'l gegerek

Bursa'yainmistir.

Balonla ugan ilk Turk ise Polonya'da elgilik gorevi yapan ibrahim Pasalcir. Bu ugus

Fransz Blanchard'la Varsovada gerceklestirilmistir.

19. yuzyilin ilk ¢eyreginde Trabzon'un Of kazasinda Vei Direko adindaki
medrese Ggrencis yaptigi plantre benzer aletle ugmustur. 1861 de ise Istanbul'da
Bebekli Atuf Bey kendi yaptigi pedali ve pervanei ucgakla kisa slreli ugus
gerceklestirmistir. 1914 de ise Hayri ve Riza Bey adindaki iki otomobil teknisyeni
tarafindan basit bir ucak yapildig1 bilinmektedir. Turkiye'deki havacilik faaliyetleri

konusunda ilk devlet tesebblsti Sultan 1. Abdulhamit tarafindan Fransaya baon
1smarlanmasiyla baglamstir. 8

X1X.yy. da Dinya havaaligi hizla gelisirken Osmanli Devleti buna ayak
uydurmaya gayret ediyordu. Osmanlilar bilhassa teknoloji transferini  hizla
gerceklestiriyor fakat; bazen gereginden aceleci ve telash davranyorlardi.’ Diinya
havaciligindaki gelismelere uzak kalmak istemeyen Turk ordusu, yeni bulus olan ucagi
btinyesine kazandirmak Uzere harekete gecmi's, bu amacla 1910 yilinda 6n ¢alismalara
girisilmistir. Avrupaya incelemeler yaparak pilotg) egitimi amalar icin subaylar
gobnderilmistir.1911 yilinda Fransa'ya pilotluk egitimi icin ilk olarak gonderilen
subaylar Suvari Y tizbasis: Fesa Bey ile Istinkam Tegmeni Y usuf Kenan Beyler dir.

1 Haziran 1911'e gedlindiginde baon-ucak satin ama, pilot yetistirme ve
havatesiderini yaptirmaisleriyle ugrasmak tizere "Harbiye Bakanligi Fen Kitalan ve
Mustahkem Mevkiiler Genel Miufettisligi" nin 1. Subesine bagh bir "Hava
Komisyonu" kuruldu ve Il. Sube gorevlilerinden Yarbay Sireyya Bey havacilik

isleriyle mesgul olmakla goreviendirildi. 19 Osmanli ordusuna ilk ucak 1912 yilinda

8 Biyikogu,a.g.e. ,5.8-9

% Siileyman Beyoglu, “Osmanli Havaciligi ve Havacilik Teskilat1”, Tiirk Kiiltiiriini Inceleme
Dergisi, S.1,5.143, Istanbul 2000

Y Tayhani a.g.es. 165



gelmis ve aym yil Istanbul'da bir tayyare mektebi kurulmast galismalarina baslanmustir.
Avrupaya egitim icin gonderilen subaylarin ¢ogu Bakan Savaslarinin patlak
vermesiyle egitimlerini tamamlayamadan geri donmek zorunda kadiklart igin bu
savaslarda havacilik fadiyetimiz zayif kalmistir. Bakan Savaslarinin ardindan baslatilan
cesitli kampanyalarla havaciliga duyulan ilgi devam etmis ve Ocak 1914'te Y Uzbas1
Salim Istanbul-K ahire ugusunu gergeklestirerek o guintin sartlarinda énemli bir rekorun

sahibi olmustur.

Trablusgarp Savasi'nda Italyanlar ucaklardan faydalanarak hava gozlemleri
yapmislar, ilk beyannamelerini  atmuslar, topcu atesini  ucgaklarin yardimiyla
duzenlemigler ayrica cephelerdeki Tirk askeri Uzerine €& bombasi atmislardir.
Italyanlann ucaklan harp aanlannda kullanmasi, havaciligin diinya ordularinda
vazgecilmez bir tesekkiil olacaginin ilk isaretini veriyordu.™ Fakat Osmanli Ordusu
bunlara istanbul'dan ucgak getirilemedigi ve bu konuda yeterli imkana sahip
olunamadig icgin highir karsilik verememistir; Balkan Savasi baslachiginda durum
biraz da olsun degismistir. TUrk ordusunun envanterine cesitli markaardan 12 tane
kesif ve egitim ucagi girmistir. Harp sliresince 7 ugak daha getirilmistir. Fransada
yetismis 8 pilot ve 4 aday pilota ek olarak Fransadan 3, Almanyadan 4 pilot ve 5
makinist de sonradan bu kadroya katilmistir. Buna karsi olarak Yunanlilann einde 6

karave 2 deniz ucag, Bulgarlarin 10, Sirplarin 6 ucag: vardir. ™

Balkan Savasinin |. boluminde hava faaiyeti kesif ucguslanyla sinirli
kalmis, Osmanl1 ordusu geri ¢ekilirken disman eline gegmemes icin 4 ucagini imha
etmistir. Savasin 1. bdliminde de askeri havacilik, gendlikle kesif ucuslari seklinde
gergeklesmistir. Savasin sonunda Osmanli ordusunun elinde 8 ucak bulunuyordu. I1.
B6lUmiin baslangicindaysa savasa hazir yalmz 3 ugak kal mistir.

Balkan Savaglart’ nin hemen ardindan, Hava Kuvvetlerinin gelistirmesi icin
ise 0 yillarda havaciligin en ileri Ulke oldugu kabul edilen, Fransadan bir heyet

1 Orhan Kol oglu, “Diinyada Ilk Hava Savasi”, Tarih ve Toplum, S.50, s.16-19,Subat 1988
2 Serdar Sarisrr, “Atatiirk Dénemi Milli Harp Sanayii i¢inde Kayseri U¢ak Fabrikasmin Yeri,”Yiiksek
Lisans Tezi, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Engtitusi,Kayseri ,1998, s.25



getirtilmistir. Bu heyet kisa sire iginde havacilik teskilatimin diizenlenmesinde basaril1
hizmetlerde bulunduktan sonra Osmanli’ dan ayrilmis, bunun Uzerine Almanya ile her
sahada yakin ishirligine girmis olan Osmanli Hikimeti Almanyadan bir heyeti Hava
Kuvvetlerimizin gelistirilmes icin getirtmistir. BOylece Turk Havaciligi, Alman
Havaciligr’' yla |.DUnya Savasimin sonuna kadar stirecek olan bir isbirligi icine girmis

oluyordu.

Balkan Savasi'ndan yeni ¢ikan Osmanli Maliyesi’nin zayiflig1 ve orduyu
destekleyecek olan Hava Kuvvetlerine dusen madi yukidn buydkltgl, devrin
komutanlanini derin disindirmekte idi. Ancak bir taraftan da Birinci Dinya
Savasi' nin baginda toplam pilot sayis 12'ye ulasmistir.DOnemin Harbiye Nazir
Mahmut Sevket Pasa nin, biraz gecikmeli de olsaise personel egitimi ile basladigina,
Yzb. Fesa ve Istihkdm Tegmeni Kenan Beyleri 1911 yilinda, Fransada bulunan
Bleriot Hava Okulu'na pilotaj 6grenimine gonderildigine daha dnce deginmistik.
Dunyadaki askeri gelismeleri yakindan takip etmeye calisan Osmanli ordusu,
zamanmin en gelismis savas araci olan ucaklarin kullaniminda geri kalmamaya
calismis, binyesinde Hava Kuvvetlerini de bulundurmay: amaclamis ve bunu kisa
zamanda gercekl estirmek istemistir. Daha 6nce de degindi gimiz gibi 1kinci Mesrutiyet
Devrinde Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasamin emriyle, Kitaat-1 Fenniye ve Mevki-
i Muhkeme M{Ufettis-i Umdmiyesinin ikinci subesine bagli bir "Hava Komisyonu"
kurulmustur. Kurmay Y arbay Sireyya Bey ugak saglanmas ve bunlarlailgili tesisler

kurulmast ile géreviendirilmistir.

Yine ayni surecte; havacilik icin diger 6nemli bir ihtiyag olan hava aam
gibi temel alt yam tesisderinin kurulmas: icin de Kurmay Yarbay Sireyyay
gérevlendirmistir. Streyya Bey'in tayyareler icin hava alam olarak belirledigi yer
Y esilkdy'dir. Streyya Bey, 1911 yilinda Yesilkdy'de Turk Hava Kuvvetlerinin ilk
hava Usslinii ve okulunu kurmaya baslad:. Stireyya(llmen) Bey'in Ustlendigi bitin
gorevleri blyik bir istek ve titizlikle yerine getirdigi anlasilmaktacir.” 1. Diinya
Savagsi'nda Osmanli Devleti Almanyamin muttefiki olarak savasa katilinca askeri ve

13 Mustafa Keskin, “Milli Miicadelede Tiirk Hava Kuvvetleriigin Ugak Saglanmas:”, Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, S.2, s. 215, Kayseri , 1988
Y Tayheni ages16b



sanayi konularinda bu devletle isbirligi yapmustir. 1915 yilinda Osmanli ordusundaki
havacilik fadiyetlerinin  yeniden teskilatlandinimast calismalarina baglannustir.
Sirasyla Trablusgarp ve Bakan Savaslarim geride birakan Osmanli Devleti, Kaam
1914'tn ilk gunlerinde kendisini 1.Dlnya Savasinin iginde bulmustu. Henliz emekleme
doneminde olan Turk Havacilig da eindeki tayyarelerin eskimis, yipranmis olmasi

nedeniyle neredeyse islevsiz hale gelmistir.

Birinci Dinya Savas1 basladiginda, Turk ordusu icerisinde ucak ve ugak
savar birligi mevcut degildi, Ayrica, pilot, montér ve hava adam da yoktu.
Tarkiye'nin savastaki mittefiki olan Almanya, Turkleri bu alanda desteklemek
zorunda oldugunu biliyordu. Bu amag dogrultusunda bir Turk ugak birligi kurmak ve
yonetmek icin Alman Yiizbas: Erich Serno 3 Subat 1915 yilinda Istanbul'daki
Teyyare Mektebi Mudurligine atanch ve istanbul'a geldi®®. Hemen akabindeki
calisgmalar sonucunda ilk Turk havaalan Yesilkody'de insa edildi. Birinci Dunya
Savasi sebebiyle ilan edilen seferberlikte orduyu glclendirmek amaciyla haktan
toplanan yardim paraariyla Fransa'ya ismarlanan kara ve deniz ucaklarina bu devletle
savasa girildigi icin, Fransa tarafindan e konulmustur. Bundan dolayr Osmanli
Ordusu savasa 5 kara ve 2 deniz ucag ile katilmak zorunda kal mustir.

1914-1918 vyillar1 arasinda Turk ordusunda kullanilan ugaklarin yillara

gore dagilimi soyledir:

1915'te 37 adet kara ugagi,
1916'da 69 karave 3 deniz ucag,

1917'de 108 kara ve 3 deniz ugagi,
1918 yilina gelindiginde 80 kara ve 6 deniz ugagi mevcuttur.

Ucaklarin tamami Almanyadan saglanmis olup, savas stresince kullanilan

ucak sayis, dismandan ganimet olarak ele gecirilenler de dahil olmak Uzere, 450

> Beyoglu,a.g.m 5.148



veya 460 tir .*°l. Diinya Savasi'nda Osmanli ordusu dahilindeki 17. Tayyare Bolligii
ucak ve balonlarla Canakkae, Kafkas, Filistin ve Irak cephelerinde savasa katilmis
ucaklardan 5-10 kiloluk bombaar civi ile dolduruimus basit sarapneller atilarak ve
makindi tifek kullamlarak aktif sekilde istifade edilmistir. Kesif ve gozetleme
gorevlerinde de hem ugaklar hem de balonlar kullamlmstir.

Osmanlnin  savasa girmesinden sonra Almanlardan aiinan deniz
ucaklarimin karadan nakledilmesindeki guclikler sebebiyle bu ucaklar botlarina
tekerlekler monte edilip iclerine yedek parca ve yakit konulmus ve istanbul'a ucarak
getirilmislerdir. Bu gelismeler sonucunda “amfibik” ugagin ortaya cikisinda Turklerin
rol(i olmustur. |.Diinya Savasinin son yillarninda Istanbul (izerinde bes ucaktan olusan
bir ingiliz filosu ile tek basina carpisarak yaralanmasina rggmen diisman ucaklarinm
dagitan Yizbast Fazil Bey'in basans: kayda deger bir olaydir. *" Savas halinde olan
Osmanli Devleti'nin bitces de oldukca zayiflamisti. Bu nedenle Hava Kuvvetlerini
guclendirmek icin Mahmut Sevket Pasa, o zamanki deyimle "Tayyare Ianesi"
kampanyas: agchis ve bagista bulunan vatanseverlere dtin, gimis ve bronz madaydar

vermistir.'®

Osmanl1 Hava Kuvvetleri 1.Dinya Savasi’na on pilotla katilmis, savas
sonucunda bu say1 yize yukselmistir. Bunlara 150 Alman pilot ve 1500 Alman ucak
motoru teknisyeni de eklenmistir. |. Dlnya Savast siresince ¢ sabit balon birligi
Istanbul Bogazinda gorev almistir. Genelde ucaklar Alman yapimi olup; Albatros,
Rumpler, Fekleer, Gotha, Pfalz, Parasol. Haiberstad, LVB, Hanse Brandeburg ve
Sablanting gibi cok cesitli boyut ve markalardan olusmaktadir. Ucak bdolikleri
kurulurken, ayn tipten ucaklarin bir arada bulundurulmalarina galisil mistir.*®

16 Keskina.g.m, $215-216
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Itilaf Devletlerinin Canakkae'ye yaptiklan kara cikarmas ve Marmaraya
denizalti sizchirmalan deniz tayyareciliginin de gerekliligini ortaya koymustur. Osmanh
Devleti dindeki ucgaklari yenilemek zorundaydi. Ayrica savasta mittefiki olan
Almanya ve Avusturyanin havacilik ekipmanindan yararlanmas: gerekiyordu. Kald
ki, tayyare ve ekipmanin kara ve deniz yollan ile getirilmesinde ¢ssitli gucltkler
vardi. Ozellikle, deniz tayyarelerinin nakledilmesinde biiyik giicliikler gekiliyordu.
Avusturya sinirlarna kadar demiryolu ile getirilen deniz tayyarderinin olumsuz kosullar
atinda Istanbul'a kadar ucarak getirilmesi Tirk havacilan icin biyiik bir basar: olmustur.

Dort yil sliren bu uzun savasin sonlarna dogru, bitinlyle mittefik Almanya nin
yonetimine birakilan Osmanl1 havaciligi, 18 hirlikten olusan bir glce ulasmis olsa da
ihmaller sonucu bir ¢ozilme slirecine girmisti. 1918'in sonlarinda, Filistin cephesindeki
agir yenilgiden sonra, igerdigi 7. maddeden 6turi Mustafa Kemd tarafindan "intihar
belgesi” olarak taumlanan 30 Ekim 1918 tarihli Mondros Ateskes Antlasmasi
imzalanmistir. Osmanl1 Devleti’nin askeri gliclini yok eimeyi amaglayan bu antlasmay
izleyen gunlerde, askerler terhis ediliyor, silahlar depolara kilitleniyor, liman, demiryolu
kavsaklar ve askeri yoninden stratejik 6nemi olan yerlere e konuyordu. Ingiliz ve
Fransaz hava birlikleri de Yesilkdy'Un kuzeyindeki Safra Koyl yaninda bulunan
tayyare istasyonu ve tesislerini isgd etiler. Turk havacilarini buradan glkararak kendileri

yerlegtiler.®
Birinci Dunya Savasinda Osmanli Devleti disindaki taraflarin hava

guclerine bakilacak olurssk:

Fransa: 416 ugak ve 220 asker pilotla savasa girmistir. Savas slresince 51040
ucak,92594 motor yapmuslar,16000 ugucu yetistirilmistir. Ayrica 40 dirijabl (Zeplin,
Hava gemis) ve 100 sabit, deniz kesif baonu vard.

Almanya: 258 ugakla savasa baslamis, savas boyunca 45537 ugak ve 42100 motor ayrica
111 dirijabl yapmustir.

Ingiltere: Savasa 84 ucaklakatilmis ve 150 dirijabl yapilmus,

® Tayhani a.g.e s.167-168



Rusya: 190 ugak ve 145 ugucuyla savasa katilmstir.

Italya: 84 ucakla savasa girmis, savas boyunca 5.100 ugucu. 500 gozlemci ve 1.000
makindli tifekgi yetistirilmistir; savas sonunda einde 1.758 ucak bulunuyordu.

Avusturya: Savasa 36 pilot ve 70 ucakla katilmis, savas stiresince 5.431 ugak yapmistir

Belcika:30 ucak ve 60 ucucu ile savasa katilmistir. Savas sonunda 127 ucak sahibi

olmustur.

Amerika: 740 ucak 800 pilot ve 500 gozlemci ile savasa katilmis, savas boyunca
4.846 ugak yaprms,4.886 Fransiz ve 258 Ingiliz ugag: kullanmistir.?!

Itilaf ve ittifak kuvvetlerinin |.DUNnya Savas: slirecinde yogun bir hava glict
Uretimi ve teknik personel yetistirilmes konusunda stirekli gelistigi gorilmektedir.
Fakat bu yapilanmadan mahrum Osmanli Hava Kuvvetleri savas boyunca; 17 Kasam
1919 tarihli Hava Kuvvetleri Mifettisligi Raporundaki bilgilere gore, kayitlara giren
ucaklarin %85'ni ugus okulundan mezun olan pilotlannda yaklastk %75'ni
kaybetmistir ve Almanlarin yardimuyla ucaklarin konuslandigr kicik onarnm

islerinden baska bir sey yapamarmustir. Ucak Uretimi de asla miimkiin olmamustr. 2

Osmanl1 Devleti Birinci Dinya Savasi'nin en buhranli zamanlarinda o zamanki
muttefiki Almanlar dan mevcut savas ve kesif ucaklarin saglamstir. Bunlarin bakimin
yapacak Turk teknisyen gerek subay gerekse astsubay say1snin son derece az olmasi,

Osmanl1 hava guctinun isgal kuvveeriyle miicadele etmesini bir hayli zorlastirmustir.

Filistin cephesinde ainan yenilgiden sonra, Filistin ve Suriye'de bulunan hava
birliginin  bir kismu Konyaya, Irak'ta bulunan kigik bir birlik de Elazig'a
aktanlabilmistir. Mevcut hava gucunin buyuk bolumi  Yesikdy'de kalmustir.
Y esilkdy'de 16'st cok eskimis ve yipranmis olan toplam 45 ugak bulunuyordu.

Daha 6nce de deginildi g gibi Hava Kuvvetleri Genel Mifettisligi kadrosunda

gorev yapmakta olan Almanlar, 1919 da Ulkelerine geri dontince bagli bulunduklar:

?'K ayabal1-Aslanoglu,a.g.m 5492
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kurum kendiliginden bir ¢ozilme sirecine girmis oldu. Savunma Bakanlig1 bir takim
degisikliklere giderek kurumu yeniden yapilanchirmis, Istanbul, Izmir, Konya ve
Erzincan'da birer ugak istasyonu olusturmus ve bu istasyonlann emrine de ikiser ugak
birligi vermistir. Bahs gegen ugak istasyonlanni olusturacak boltkler, Filistin, Irak ve
Kafkas cephderinden geriye kdan eski anizai tayyare ve ekipman ile Almanlarin
Filistin'de "Pasa” Unvam verilen bolUklerinden Konyaya getirilebilmis olan az
sayidaki hurdadan ibarettir. %

Anadolu'da baslayan milli micaddeye katilma heyecani duyan Y esilkdy'deki
Tirk havacilart ise zor gunler geciriyordu. Acilen, tamamen tahliyesi istenen
Yesilkdy Havadam Tirk, Fransiz ve Ingilizierden olusan karma bir istasyon haindeydi.
Turk havacilart bu durumdan dolay: kendilerini baski ve kontrol atinda hissediyorlardh.
16 Mart 1920'de Istanbul'un isgalinin gergeklestigi giinlerde, istanbul Hikimeti'nin
yayin organt niteliginde olan Peyami Sabah Gazetes'nde "Ali Kemad" adli gazeteci,
Anadolu'daki milli micadele deyhinde yazilar yaziyordu. Bu yazilarda bu genc
havacilann Ittihat¢: oldugundan bahsediliyordu. Geng havaclar bu yazilardan tedirgin
olmuslar ve Anadolu’'ya gecmenin yollarim aramaya baslamislardir. Turk Havacilan
Maltepe' de bulunan ugaklarin bakim ve onanm caismaarnm firsat bilerek ugaklar
kacinp Anadolu’'ya gecme distincesindeydiler. Ancak Ingilizier adiklan istihbarat
bilgileri sonucunda durumdan stphelenmis ve hem bakim-onanm hem de egitim

ucuslar1 yapilmasin yasaklamislardir.

TUm bu baskilararagmen 7 Haziran 1920 tarihinde firar etme karar: almslar
ve dort adet ucagi kagis icin hazir hae getirmislerdir. Ancak sartlar ve teknik
yetersizlikler neticesinde Uc ucak kakis srasinda arnzalanmis sadece bir adet Albatros-
DIl ucag: basarili bir sekilde kalkarak Anadolu’ya ulasabilmistir. Bu kagis sonrasnda
Ingilizler Maltepede geri kalan ugak ve ekipmam tahrip ederek kullanilmaz hale
getirmislerdir.Yeniden teskilatlandirilan Hava Kuvvetlerinin cekirdegini; Anadolu'da
toplanan pilot, raat ve makinistlerle; Konya, Erzurum, Elazig ve Diyarbakir'daki
ucaklar olusturuyordu. Istanbul’ dan kagip milli miicadeleye katilan persondl, en az iki
yildan beri egitim yapmachg: igin ugustan uzaklasmis durumdaydilar. Elde kaan ucaklar
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ise, Erzurum'da: Cogu Rus yapia ise yaramaz 13 ugak, Konya Ucak Istasyonunda ise:
Cogu ucamayan 4 U kesif, 13 Ui av ucag: olmak (izere toplam 17 ucaktan ibaretti.?*

23 Nisan 1920de TBMM HuUkumeti kurulduktan sonra Mayis 1920'de
dogudaki hava teskilatinda degisiklikler yapildi. Erzurum istasyonundaki 7.ve
8.bolUkler, 15.Kolordu Komutanligimin 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagvedilmistir.
Yerine 15inci ugak bolugl kurulmustur. Milli Savunma Bakanlig1 Harbiye Daires;
Yesilkdy Ucak Istasyonu'nun tahliyesi, izmirin isgai ve Maltepe Hava
Meydanindaki son gelismeler nedeniyle 13 Haziran 1920'de, 328 sayili emri ile hava
teskilatinin diizenlenmesine karar verdi. S6zu edilen yeni teskilat, TBMM ordularinin

ilk Hava Kuvvetleri teskilati oluyordu.

Yeni kurulan Hava Kuvvetlerinin 6ncelikli isi, teknik eleman ve yedek
parca eksikliklerine ragmen eldeki ucgaklari, ucabilir konumuna getirmekti. Ise
Konyadan baslanacakti. Filistin ve Irak cephesinden ucarak veya karadan nakledilerek
guney ve dogudaki farklt meydanlara getirilen hasarl1 ve ugamaz durumdaki ucaklar
Konya meydaninda toplanacakti. Konyadaki tamirhane; tezgah, techizat ve ustaarla
takviye edilerek hasarli ugaklarin bu tamirhanede ugar hale getiriimes saglanacakti.
Konyada ugaklar tamir edilip faa hale getirildikge Eskisehir, Afyon, Usak ve
Polatli'da havabirlikleri kurulacakt.

Konyadaki onarim faaliyetleri gucluklerle basladi. Anza ugaklarin kanat
ve govdeleri kaput beziyle kaplaniyor tutkal ve civilerle gerdiriliyordu. Onarnm
isindeki en 6nemli asama kanatlarin kayganliginin saglanmasiydi. Bu islem igin
"emayit" ismi verilen bir maddenin kullanilmas gerekiyordu. O zamanin ugaklarinda
yapilacak en kucuk bir onarim isinde bile emayitin rolt ¢ok buyUktld. Bu madde
Uretilmesi icin kimyager ve malzeme uzmanlan tarafindan incelenmis ancak emayit
karisimu icin gerekli seltilozik ham madde bulunamacigindan, formdl bilinmesine
ragmen, Uretilememistir. Onarim isleriyle ugrasan havaci ve makinistler, kendi icat
ettikleri bir yontemle bu engeli asmaya calismislardir. Patates kabuklari, koyun, kegi,
sigir ayaklar: bir kazanda kaynatiliyor, bundan elde edilen sivi tekrar baska bir

kazana konuyor, bu sivinin icerisine yapistirici beyaz kola veya yumurta aki ilave

*Tayhani a.g.e. 5.168,174,175



ediliyor, bu karisim tekrar kaynatiliyordu. Elde edilen bu madde ugaklarin gévde ve
kanatlart Uzerine surdliyor ve bez kiamlarda arzu edilen kayganlik nispeten
saglanabiliyordu® O doénemin Garp Cephesi Kurmay Baskan Vekili ve daha sonra
Tark Hava Kuvvetlerinin ilk mifettisi Binbasi Muzaffer (Ergider) Bey'in
hatiralarindan konuileilgili olan bolim cok ilgi ¢ekicidir:

"Garp cephesinin ilk tayyare birligini viicuda getirmege ¢alisan 15-20
tayyareci ve makinistin Konya'dan getirdikleri birka¢ tayyareyi tamamlamalarin
seyrediyordum. Bir giin bu tayyarenin kanat bezine bir mayi siiriildiigiinii gorerek

bunun ne oldugunu sordum".

"Efendim ise yarayacagim umdugumuz tayyarelerin kanat ve govde bezleri
hava tesirinden dolay1 gevsemis, vasfini kaybetmistir. Elde bu gerginligi saglayacak
emayit yok. Patates ve pac¢a suyu ile yumurta akint karistirnip bir mayi hazirladik.

Gerdirmeyi temin i¢in bunu kullaniyoruz." cevabini verdiler.

"[ste bu nevi uydurma ve belki de diinyada baska hichir yerde tatbikati
goriilmemis bu cesit emayitli ugaklarla havacilarimizdan harp gorevi istenmekteydi"

demektedir. %

Emayit yerine kullamilmaya baslanan bu karisim maddesi her ne kadar sicak
ve gunesli havalarda govde ve kanatlar Uzerinde istenilen gerginligi ve kayganlig:
temin edebiliyorsa da strildigi yerlerde orijina emayite nazaran kalin bir tabaka
olustugundan kanat ve dimen kismlarint agirlastiriyor ve dolayisyla u¢agin, stratini
oldukca azatiyordu. Ayrica diger 6énemli bir sorunda yagmurlu ve ¢ok rutubetli
havaarda bu karisim gerginlik yerine gevseklik yaratiyor ve buna bagli olarak ugaklarn

aerodinamik yapisi bozuluyordu.

BUtdn bunlara ragmen tamamen Turk insaninin yaraticiligimin, zekasinin drind
ve dinyada bagka hi¢ bir yerde 6rnesi gorulmemis islemlerle ugurulabilir duruma

getirilen ucaklarin savasa katilmalarn saglanabilmistir.

ZTayhani.a.g.e s175
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Temmuz 1920'de Konyada onarimi yapilan toplam 17 ugaktan 13 0, 13 Haziran
1920'de yeniden vyapilandirilan Hava Kuvvetleri Teskilati'mn Bati cephesi
birliklerine gonderildi. Ancak, bdlge Yunan isgdi dtinda bulundugundan, 6zdlikle kesif
uguslar icin daha gok ucaga ihtiyag vardi. Ozellikle bat1 cephesinde yogunlasan kesif
faaliyetleri ve sabah ve Ogleden sonra uguslanyla pilotlannmizin verdigi raporlar
sayesinde dismanin durumu achm achm takip edilebilmekteydi. Bu nedenle Erzurum
ve Elazig'da bulunan kullamlamaz durumdaki ugak artiklarinin Konyadaki atdlyelerde
onarlarak Bati cephesine sevki uygun gorildi. Ugaklarin kesif uguslarimn ne denli
onem arz ettigini, Milli Micadele doneminde 10 Eyldl 1921 gini saat 11.00'de
yapilan kesif ugusunun Hava Kuvvetleri Komutanliginca degerlendirilmes
neticesinde, dismamn gene bir cekilme kanaatine varmasindan ve taarruz emri

verilmesinden de gikarabiliriz %

Elazig'dan Konyaya aradaki meydanlarda ikmal yaparak bir veyaiki giinde
gidebilecek bir ugak, karadan ancak ¢ ayda goturulebilmistir. Goraldugi gibi, milli
micadele slrecinde dizenli orduya gegis hi¢ de kolay olmamistir. Bir taraftan
Mondros Ateskes Antlasmasi'mn getirdigi yikim diger taraftan ¢ok daha kahredici
bir sorun olan yoksunluklarla miicadele edilmistir. Karsilasilan gliclUklerin arch arkasi
kesilmemistir. Olazgantstll gayret ve Gzverilerle calisir hale getirilen ugaklara bu defa da
benzin bulunamamistir. Yurt sathinda bulunamayan benzin Rusya ve kismen de
Italyadan saglanmistir. 68 oktanl1 olan benzin ugak istasyonlanna arabalarla veya
hayvan sirtinda ulastirilmigtir.

Her seye karsin, bir avug havaci elde avuctaki bu ugaklar ve sonradan ilave
edilenlerle adeta canlarini dislerine takmis ve isgalcilerin Anadolu'dan atilmast igin,

onemli sayilabilecek 6lclide bir hava giicl destesi saglamuslardir.

Verilen bilgiler gercevesinde bir ¢6zet degerlendirme yapilacak olursak:
Birinci Dinya Savasinda Turkiye'nin elinde bulunan ugaklardan ¢ok az miktart Mill7
Mcadelede kullanlabilmistir. Blylk Taarruz'dan on gin 6nceki bir tespite gore,
Turk Hava Kuvvetlerinin sahip oldugu ugak sayis 37 olarak bildirilmektedir.

TBMM HUkumeti'nin dizenli orduya gecisi tamamladiktan sonra ordunun énemli bir
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parcasin teskil eden Hava Kuvvetleri icin buytk bir ¢aba icinde bulundugunu ve
bundan dolay1 Milli Micadelede kullarilan ugak sayisinin daha fazla oldugunu
gormekteyiz. TBMM Hukumeti ucak ve ugak malzemes aimina ¢gok énem vermis,
bu isle dogrudan dogruya " Miidafaa-1 Milliye Vekili" ile "Erkdn-1 Harbiye-i Umiimiye

Reisi" ilgilenmistir.

Ucak ve yedek parca alimiyla onceleri “ Muharip” athn tasiyan “Felah”
grubu ilgilenmistir.28 itilaf Devletleriyle savas halinde bulunuldugundan ugak ve
yedek parca aimlart gayri resmi olarak yapilmaktadir. Asagida sundugumuz bazi
belge 6rnekleri ach gecen grup ile Ankara arasindaki ucak ve ugak malzemesi temini
icin yapilan yazigsmalari igermektedir.

Erkdan-1 Harbiye-i 'Umumiye Riyasetine Muharib Grubuna

Ayestefanos tayyare deposunda merbut listede muharrer malzeme-i
fenniyenin mevcut oldugu istihbar edilmis oldugundan ve Anadolu'nun bu kabil
malzemeye siddetle ihtiyact bulunmasindan, miimkiin olabildigi kadarmin bilhassa
agikta bulunan atmis sandik teyyare pervanesinin liizim- dciline binaen digerlerine

terciyhan sevkini rica ederim efendim.

Miidafaa-i Milliye Vekili

Inebolu Irtibat Zabitligine Felah Grubuna aittir.

1-Ayestefenos'ta bulunan 5 adet 300 beygir kuvvetinde Berherk ve 3 adet 160 beygir
kuvvetinde sayyad-1 harp ve bir adet 300 beygir giiciinde ¢ift motorlu Gaseliyat ki
ceman teyyarenin yedek olarak her teyyareye bir takim kanat onbes takim ve
istikamet diimenleri tekerlek ve lastikler verilmek sartiyla on bin ila yirmi bin
arasinda bir fiyatla Fransizlar tarafindan Istanbul Hiikiimeti'ne satilmasi takarrur ve

bizzat ugarak kabil-i istimal olduklar: tahakkuk etti ve Fransizlar yed'inde daha bir

% Felah grubu icine hi¢cbir sizma olmayan ve dogrudan dogruya Erkan-1 Harbiye-i Umumiye
Reisligine bagh olan ve Milli Miicadele yillarmda gérev yapan gizli gruplarm onde gelenidir



miktar ba'de tamir kabil-i istimal tayyare bulundugu haber alinmistir. Bundan ma'de

mezkur sekiz tayyarenin Anadolu'ya teslim edilmek

2- Fransizlardan alinacak olan 19 tayyare hakkinda sariyan cevap itasit ve birincide
tekrar edilen tayyarelerin is bu evvelki on dokuz tayyare meyaninda olup

olmadiginin da bil hassa enbast matluptur.
22.4.337

Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye R. Vekili namina

Top. Miif .Umiimisi Mehmed EMIN

Erkan-1 Harbiye-i 'Umumiye Riyasetine : Kitaat-1 Fenniye Subesine aittir.

Gegenlerde Anadolu'nun 1 tayyareyi 10.000 liraya aldig isitildi. Tiifenk
meselesinde oldugu gibi, zaman kaybetmemek icin Grub 19 tayyareyi ba'detteslim
parasi tediye edilmek iizere Anadolu'va gondermege karar verdi. Tayyareler
Istanbul'dan ikiser ikiser ucarak oraya gelecektir. Binaenaleyh, tayyarelerin
nerelere muvafik oldugunu ve Fransizlanin tarz-1 iadesinin emr-i enbast ve niizul

meydanlarindaki isardtin enbasi niisterhamdir. 27.1.337 7%

Erkdn-1 Harbiye-i 'Umiimiye Riyasetine :

I—Italya'adan ucarak,biri Dersaadet'e,ikincisi Dedeagac'ta sanlk 2 Italyan

tayyaresi gelmistir.

2—Dersaadet'e gelen istiksaf ve bombardiman tayyaresi ...mamulattan ve 300 beygir
kuvvetine FIAT motorlu, 2 kisilik, 2 makinal: tiifenk tasiyabiliyor. Siirat-i vasitesi 190
km. Kabili-yet-i su'viyesi 5 km., hamiile-i kamiliyesiyle 3,5 saat kabiliyet-i tayyarene

maliktir ve telsiz cihazi yoktur
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3— Halen Dedeagac¢'ta bulunan ta'kib tayyaresi keza mamulattan ve 250 beygir
kuvvetinde, Fiat motorlu, 1 kisilik, 2 makineli tiifenk tasiyabiliyor. Siir'at-i vasitesi
250 km. kabiliye-yet-i su'viyesi 7 km., hamule-i kamiliyesiyle 4,5 saatlik kabiliyet-i
tayyarene malik, telsiz cihazi yoktur. Her iki tayyare de liizum-1 kafi olan bazi yedek

parcalara maliktir

4—Bu tayyareler miicerred olup, beherinin fiyatr 10.000 varaka-i nakdiyedir ve
derhal ugarak Ankara'yva veyahut arzu edilen diger bir mahalle inmege hazirdir.
Bunlarin Dersaadet ve yahut Antalya'va kadar harcirahlarinin Ankara'dan tesviyesi
ve Anadolu'yva tayran esnasinda vaki olacak zarar ve ziyan bize ait olmasi serait-i

istira ctimlesindendir.

5—olmak iizere siparis edilecek tayyarelerin fiyatindan 1000'er lira tenzilat icra

edilecegi vaat ediliyor.

6 Italyanlarin bu seraitini Grup pek agir buluyor. Bu bataki emr-i cevabmnin
Adauazn tarikiyle ve telli ile miista'celen igar miisterhamdir. 2.3.337 tarih ve 55

numaralidir.
MUHARIB
Inebolu Irtibat Zabitligine :

Istanbul'daki Bahriye Muavenet Heyeti'nden mevrid malumata nazaran 7 Rus
tayyarecisi (SAR) 100 lira ikramiye mukabilinde tayyareleriyle beraber ordumuz
hizmetine girmek istiyorlarmis. Bahriye (sin. elif, dat, be, ti) hdrici memuru Yiizbasi

Mehmed Emrah ile temas edilerek tafsilat-1 dtiyenin istihsali;

a) Bu tayyareciler istedikleri ikramiyeler mukabilinde tayyareleri bize terk ederler

mi?
b) Ugarak istedigimiz yere gelirler mi ?

¢) Tayyarelerin evsafi nedir?
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Erkén-1 Harbiye-i 'Umiimiye Reisi V. FEVZI %'

Incelenen Belgeler Isiginda Durum Ozetlenecek Olursa:

1 T.B.M.M HUkUmeti donemin en gelismis teknolojili ugaklarinin temin edilmes
icin tim imkanlarinm seferber etmistir.

2 Gerekli olan ucak yedek parcalar1 inebolu yoluyla Anadolu’ ya getirilmistir.

3 Yedek parca ve diger mazemelerin getirtilmesinde Itayan ve Fransiz
gemilerinden istifade edilmistir.

4 Birinci DUnya Savasi slresince mittefik Almanyadan ucak ve yedek parca
saglanirken Milli Miicadelede TBMM ile savas halinde olmasana ragmen, Fransa ve
Italya'dan, ayrica Sovyet Rusya'dan da ucak ve ugak malzemesi saglanmustir.

5 Satin adinan ugaklarin her birine yedek parcalarla birlikte 10.000 ila 20.000 lira
odenmistir. Bu ucaklar istanbul'dan Eskisehir'e ikiser ikiser ucarak gelmislerdir.
Italyaldan 2 ucak satin alinmustir. Fiat marka bu ugaklarin bol yedek malzemesi
mevcut olup, her birinin fiyat1 10.000 liradir. Siparis verildigi takdirde bu ugaklardan
her biri igin 1000 liraindirim yapilacag: bildirilmistir.

6 Duzenli ordu kurulur kuruimez bagta Mustafa Kemd Pasa olmak lzere Milli
Micadd € nin dnclerinin ordumuzu her tarlt maddi yoksulluklara ragmen ¢agdas areg ve

gereclerle donama azim ve gayretinde olduklarinin anlamli 6rnekleriyle karsi karsiya
bulunuyoruz.

Yaplan her tirli fedakérlik sonucunda milli micadelede Turk Hava
Kuvvetleri’ nin elindeki ucak durumu soyledir:

Konya istasyonunda onarima alinan veya u¢usa hazirlananlar:
Spad X111 av ugag: (200 bg) 17 adet(italyan’ lardan satin alindh)

Breguet 14 b-2 slahl1 kesif ucag (300 bg) 5 adet Fransizlardan alind.
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Adana’da bulunanlar:

Albatros D11 av

Sanil Aviatik egitim ugazi(100bg) 1 adet

Bati cephesi'nde;

2 kisilik Spad X111 av ucag: * Breguet 14 A-2 silahl1 kesif ucag, 4 adet
De Havilland 9 Bombardiman ugagi

Albatros C-XV Kkesif ucag (200 BG) 2 adet®

BIiRINCIi BOLUM
CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA TURK HAVA SANAYIININ DURUMU

Her Ulkenin savunma ihtiyaci; kendine ait kosullar1 ve jeopolitigine gére
ayrn bir 6neme sahiptir. Iste bu noktada Hava Kuvvetlerinin ayr: bir yeri vardir. Kara
ve deniz kuvvetleri silahlari eskimelerine karsin varliklarim korur, ¢lnki uzun
Omurltdur. Oysa Hava Kuvvetlerinde degisik bir durum stz konusudur. Ugaklarin
sirekli eskimesi olumsuz bir 6gedir3® Osmanli Devleti ve sonrasinda Tirkiye
Cumhuriyeti bunu giderebilmek amaciyla hava sanayinin kurulmasi maksadiyla
faaliyetlerde bulunmuslarcir. Daha énce degindigimiz gibi Ulkemizde havacihikla
ilgili ilk sanayi faaliyeti, Osmanli Ordusunda Havacilik Subesinin kurulusuyla ve bu
kuruma bagl olarak bakim-onarim istasyonlarinin faaliyete baslamasidir. Birinci
Dinya Savas1 yillannda da Almanlarin yardimi ile muhtelif ucak istasyonlari
blnyesinde tamirat islerine yondik caismaar yapilmustir. Clnkd Tark teknisyen
sayisinin son derece az olmasi, gerek subay gerekse astsubay teknisyenlerimizin
cogunlugunun bahriyedeki carkci ve teknik demanlarindan ssglanmaa sebebiyle, bakim-
onartm Almean teknisyenlerin yardimiyla gergeklestiriliyordu.

“Tayhani a.g.e 878179 ' o
3 Kenan Mortan, “Ugak Sanayi ve Tiirkiye " iktisat Dergisi, S.226-229,5.30, I.U. Iktisat Fakltes
Cemiyeti Yaymnlar1,1985



Milli Micadele siiresince ugak yapim ve onarim ¢alismalari, bir takim teknik
imkénsizliklara rggmen devam etmistir. Teknik eleman yetistirilmesine yonelik
faaliyetler baglangicta ordu binyesinde yirittlmts, cumhuriyet doneminde ise daha
genis kapsamli olarak ele alinmistir. Bu dénemdeki teknik eleman yetersizliginden
bahsedilirken Uzerinde distnilmes gerekenlerden biri Dinyadaki ilk ucak
muhendiderinden birisinin Ord. Prof. Ali Yar adli Turk mihendis olmas ve 1913
yilinda ugak mihendisi unvanini almis olmasidir. Ali Yar, Mirage ucaklarini imal eden
firmanin kurucusu Marcel Dassault ile birlikte, 1913te ucak miihendisi olmustur.3*

Birinci Duinya Savas: doneminde Itilaf ve ittifak Kuvvetlerinin yogun bir
hava guct Uretimi ve teknik persone yetistirilmes konusunda gelisme gosterdi g
gorilmektedir. Avrupal: devletler hava sanayi konusunda 6nemli yapilanmalara
sahiptir. Fakat bu yapilanmadan mahrum olan Turk Hava Kuvvetleri daha 6ncede
belirttigimiz gibi savas boyunca;, 17 Kasim 1919 tarihli Hava Kuvvetleri
Mufettigligi raporundaki bilgilere goére, kayitlara giren ugaklarin %85'ni, ugus
okulundan mezun olan pilotlarinda yaklasik %75'ni kaybetmistir ve Almanlarin
yardimiyla ugaklarin kicik onarim islerinden baska bir sey yapilamamistir. Ugak

Uretimi de asla mimkin ol marrnshr.35

1925-1926 Yillar1 Arasmda Tiirk-Alman Ekonomik iliskilerinin Tiirk Hava

Sanayiinin Kurulmasma Etkisi
I-) LDiinya Savasindan itibaren Tiirk—Alman iliskileri ve Almanlarmn
Tiirkiye’ye Ilgisi

Birinci Diinya Savas1’ nin patlak vermesinden onceki on yilda Anadolu’ ya
kars1 oldukca yogun bir Alman ilgis vardi. Almanya da asir1 vatansever bir birlik

olan Alldeutcher Verband'in dyeleri gibi koyu milliyetciler Ulkelerinin o

“Biyi kogua.g.e.s11

35Sansir a.g.t s40



bolgedeki(Anadolu) misyonu hakkinda sasaal1 hikayeler yayiyorlardi. Balkanlarin ve
Asya Minér'dn (Anadolu)Almanlarin egemenligindeki (baskin oldugu) bir Orta
Avrupa nin ekonomik arka bahcesi olmas: gerektigini belirtiyorlard.®® 1906 da,
Leipzig Universitesi’nde somiirge politikalar1 profesorii olan Ernst Hasse, Alman
Hukumeti’ nin(Almanya) Orta Avrupa daki egemenliginin gercekligi  Uzerine
kurulmus olan bir hareket tarzi ve dizisi takip etmesi gerektigini yazdi. Almanlar O
donemin dinyasindaki siyasi durumun isiginda Almanya min biyuklige giden
yolunun Avusturya-Macaristan’la yakin iliskiler ve Turkler ile ittifak yapmaktan
gectigine inanliyordu. Boyle bir isbirliginin en nihayetinde Osmanli’ mn Avrupa ve
Asyada hukmettigi yerler Gzerinde Almanya nin da etkili olabilecegi hayal
ediliyordu Hasse bir demecinde “Daha biiyiik bir Almanya’yi diinyanin uzak
koselerinde aramadan once Orta Avrupa’da daha biiyiik bir Almanya yaratmaliyiz.
Cografi konumumuzun dezavantajlarindan avantaj elde etmeye ¢alismalyiz. Biz
Ingilizler gibi bir adada yasamiyoruz ve bu yiizden yerlesecek koloniler bulmak icin

denizagirt yolculuklara ¢ikmaya zorlanmiyoruz” demistir. 3’

Almanlar dogu politikasinin (Orient Politik) gerceklesmesini saglamak
icin, Alman Birligi gibi bir takim komitelerin faaliyetleriyle tlkelerinin Orta Dogu
politikasina ilgisini sicak tutuyordu. Bunlarin arasinda iki tanesi belirgindi: Her ikisi
de Alman ekonomi ve endustrisiyle yakin baglantil1 olan komitelerdi. Komitelerin
birinin basinda Alman Ulusal Bankas kurul baskani Richard Witting’in bulunmasi
ilgi gekici bir noktadir. Aynca, bu komitede Alman Ordusuna mensup Ust diizey
askerlerde bulunmaktaydi. Komite Baskanlarindan, Hugo Grothe kendi komitenin

calisma metodunu su sekilde tammlamastr:

“ Denizasin topraklarda, kiiltiirel ve ekonomik etkiler arasinda ¢ok yakin
baglantilar vardir. Avrupa standartlarina gore, agilmak tizere olan bu bolgelerde,
yiiksek kiiltiir elementleri olan, dil, kitaplar, okullar, bilim ve kiiltiir, ticari ve

endiistriyel bir giiciin yayumast icin gerekli zemini olusturabilir. Ticaret, sermaye,

% Werner E.Braatz, Junkers Flugzeugwerke A.G in Anatolia,1925-1926, Tradition: Zeitschrift fiir
Firmengeschicte und Unternehmerbiographie, S.19,Almanya 1974,,s28

% Braatz,a.g.m, s28.



endiistri ve teknoloji, gelismis bir ticari endiistriyel gii¢ tarafindan egitim ve kamu

gortisii tizerinde gii¢lii bir etki uygulanan bolgelere hizlica niifuz edebilir.”

Zira Birinci Dunya Savasi'm muteskip, maglup Almanyanin; ucak ve harp
sanayii Versay Antlagsmasi (11 Kasim 1918) ile kisitlaminca, ¢ok iyi bildikleri ve basarili
olduklart bu danda, Almanya icinde fadiyet gosteremeyen Alman firmalar, baka
tilkel erde fabrikalar tesis ederek, yararlanmaya cok istekliydiler.*

Hugo Grothe'nin gozlemledigine goére, Alman HUkUmeti icin bu
tesebbiistiniin uygulanabilecegi en uygun aan Anadolu idi. Aynca Grothe baska bir
demecinde de'Filozoflar ve dgretmenler ulusu olarak biz Almanlar, diinyaya
entelektiiel ve ahlaksal degerleri yayma yansinda ne kadar basarili olabilecegimizi
ispatlamak i¢in bu bélgedeki medenilesme misyonunu iistlenmemiz gerekir” diyordu.
Bu sebeple, Almanlar bu hedeflere ulasabilmenin en iyi yolunun ekonomi ve bilimin
yani, is adamlarinin ve entelektlellerin siki isbirligiyle ulagilabilecegine inaniyordu.
Ayrica kuracaklar: bu fabrikalarda arastirma ve gelistirme calismalarini da strdirmek
niyetinde olan Almanlar, eski silah arkadasliginin verdigi dostluk havas i¢inde, mevcut
birikimlerini eski mittefikleri olan Turkiye'ye aktararak, gerek havacilik gerekse diger
harp sanayiini Turkiyede tess ederek Alman cikarlarina yonelik degerlendirmek
istiyorlard.

Birinci Dunya Savasindan sonra Turkiye gibi uluslararas politikadan tecrit
edilen Almanlarin disincelerine gore Anadolu yatirnmlart Alman girisimciligi ve
bilimiyle takviye edilirlerse, Anadolu’yu (Asya Mintr) gecmis zamanlarda oldugu
kadar varlikli hale getirebilirlerdi.*® Ustelik bu tesebbiis esnasinda, milyonlarca mark
kazanmak icin sebat gosterdiklerinden Alman isadamlarinin kisisel ¢ikarlarina da

hizmet edilecegine inaniliyordu.

38 Serdar Sarsrr, “ Kayseri Tayyare Fabrikas:”, I11. Kayseri ve Yoresi Tarih Sempozyumu
Bildirileri, 6-7 Nisan 2000, s437

® Biyikoglu, a.g.e, .12 . .
40 Cemil Kogak, Tiirk Alman iliskileri(1923-1939) iki Diinya Savasi Arasmdaki Dénemde
Siyasal, Kiiltiirel, Askeri ve Ekonomik iliskiler, Ankara 1991, s.17.



Osmanl1 Devleti’'nin Deutsche Bank’t Konya dan Toros Daglarn’nin
eteklerine kadar uzanan bir demiryolu ingasina misaade vererek odillendirdigi 1903
yilinda, bu istekler gerceklesmeye daha yaklasti. Bu basari, Berlin'den Bagdat'a
uzanmasi beklenen demiryolu insasinin 6nemli bir ayagini olusturmas: bekleniyordu.
Almanlar sempatiyle “Unser Bagdad” (Bizim Bagdat) olarak adlandirdiklari projeyi
ulkelerinin kaderinin butlnleyici bir pargast olarak goriyorlardi. Bundan boyle, The
Deutsche Bank Anadolu’da ki demiryollarimn gelistiriimesinde lokomotif goérevi
gorecekti. O gairada, diger Alman bankalari da bolgenin  kazangli yatirim
potansiyelinden faydalanmaya heves etmislerdi.Bankacilar, umulan kazanci
aralarninda paylagirlarken, sanayicilerde Osmanli imparatorlugu’ nda aktiftiler. Cok
kisa bir siire icerisinde, silah tliccarlar1 pazarin neredeyse tamamin ele gecirmislerdi.
Ornegin, 1909 da Deutsche Waffen- und Munitionsfabrik of Karl sruhe,(Karlsruhe
Silah ve Cephane Fabrikasi) the Waffenfabrik Polte & Co. Of Hamburg,(Hamburg
Polte ve Co.Silah Fabrikasi) gibi fabrikalar Osmanli’'ya 300 milyon fisek temin
ettiler. Adinda, 1910'dan 1918'e kadar olan yillar, cok fazla siparis ve inanilmaz
karlarin oldugu fevkalade yillarci.**

II-) Cumhuriyet Dénemi Tiirk-Alman Ekonomik Iliskilerinin, Tiirkiye’deki

Hava Sanayiinin Kurulmasma Etkisi

Birinci Dunya Savasinin bitiminden sonraki ilk birkag yilda, savas bir dnceki
rgjimi siimekle kalmayip, ekonomiyi de darmadagimik ettigi igin, Turkiye nin
finansal ve ekonomik durumu bazi Alman sanayiciler icin umutsuzdu. Bunun
sonucu olarak, TBMM HuUkUmeti'nin agir basan ve oOncelikli kaygia, tlkenin
isgaller karsisinda savunma, taarruz kapasitesini guiclendirmekti. Gucla bir ordu ve
Hava Kuvvetleri elzemdi. Ama bu, Glkenin maddi olarak gucinuin zor yetecesi agir
masraflar gerektiriyordu. Yabanci sermaye bu alanda tek care gibi gériniyordu,

“Braatz a.g.m ,S30



Mustafa Kemal, yabana is adamlarina ve diplomatlara da 6zel olarak, hikimetinin
ilgi cekici bir yatirim ortami saglanmast icin istekliligini vurgulad:.*? Savastan 6nce
ve savas esnasinda, Alman ticari menfaatleri Turkiye deki Ustinliklerinden
yararlandiklarina gore, onlarin bu teklifi c¢ekici bulmalan cok dogaldi. 1924
Mart'indaki Tuark-Alman dostluk antlasmasimin  sonuclanmasyla ve Alman
HUkdmeti’ nin bunu miteakip bir ticaret antlasmas gabalar: ile Tirkiye HUkUmeti
tarafindan Alman ilgisine ek tesvik ve cesaretlendirme verilmis oldu. Turkiye ile
Almanya araanda diplomatik iligkilerin yeniden kurulmaya baslaniimasiyla sira iki
devletin karsilikli olarak elci atamalarina gelmisti. Nitekim Tdrk HUkUmeti,
08.05.1924'de Rudolf Nadolny icin agreman yermis, Nadolny bu tarihten gegerli olmak
Uzere Turkiyeye e€lci olarak atanmis ve Blyukelgi sfatim da tasimaya
baslamistir.**(Bkz. Fotograf:38)

1925 Mart'inin ilk haftasinda, kisa bir stire 6nce Berlin elgiligi resmen
tamnan Kemaleddin Sami Pasa, Alman makamlariyla, iki Ulke arasindaki yakin
ekonomik ishirligini firsatlarint ele aldi. Berline blyukelci olarak atanan
Kemaleddin Sami Pasa, Turk Hikimeti adina; Turkiye'nin kurmay: planlachg millt
hava harp sanayii'nin kurulmasinda Turkiye' ye yardimci olabilecek en uygun firmayi
tespit etmek Uzere tetkiklerde bulunmaktaydi. Turkiye'nin Berlin Blylkelgis
Kemaeddin Sami Bey; Junkers Tayyare Fabrikasi, A.E.G, Simens ve Teefunken
Sirketlerinin fabrikalarinda yaptigi incelemeer neticesinde izlenimlerini bir raporla;
Disisleri Bakanligi vastasiyla Bayindirhik Bakanligi'na ulastirmistir.(Bk.z: Belge 1)
Kemaleddin Sami Bey'in hazirlamis oldugu raporda; fabrikaarin nerelerde oldugu,
hangi danlarda castiklari, teknik kadrolar: ile Uretim kapasiteleri hakkinda biligiler
mevcuttur. Adi gegen raporda, Junkers Sirketi ile de ilgili olarak; fabrikamin 250
mihendis ve 3.000 isciyle faaliyetini sirdirdigind, ayda iki kisilik 100
bombardiman ugag: yapabilecek durumda oldugunu, fabrikanin Uretimde tamamen
ahsap mazemeyi kaldirarak diminyum ve demir aksami kullancigini, hatta bu tipte
yapilmis bir ugakla Berlin'den havalanarak Dessau'ya kadar seyahatte bulundugunu
bildirmektedir.** Aynca Kemaeddin Sami Pasa, Junkers Sirketinin, Rusyada

“Braatz a.gm ,S31
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Moskova yakinlarinda, ayda 50 ucak yapabilecek kapasitede bir fabrikatesis ettigini ve
fabrikamn mihendideri ve ustabaslarinin Alman oldugunu bildirmekte ve raporunda,
Junkers Fabrikes'nn Turkiye'de bir ucgek fabrikas: kurmaya fevkaade istekli
oldugunu da haber vermektedir.*

Almanya ile Turkiye arasindaki diplomatik iliskilerin tedricen bir diizene
girmeye baslamas: ile birlikte, hava sanayiinin tesis icin yardima firma arayis ve
beklentilerimize, yavas yaves teredditll cevabi girisimlerde bulunuimaya da
baslaniyordu. Almanya’ min bir kere daha diinyada ekonomik ve politik bir gi¢ olarak
ortaya cikiyor olduguna ikna olan, Kemaleddin Sami Pasa Turkiye'nin her iki
Ulkenin de yararina olabilecek tesebbiislerde Alman Hukimeti ile kesinlikle
calismak istedigini sOylemistir. Kemaleddin Sami Pasa Ankara'ya giderken
Istanbul’da konaklacdiginda, Alman Elcisi Rudolf Nadolny ile sohbet etmis ve
sohbetleri sirasinda Nadolny, Tirk biurokrasisinin kararli bir sekilde Alman yanhs
oldugunu izlenimini edinmistir ve Ulkesinin gen¢c cumhuriyetin endustriyel
potansiyelini  gelistirmeye yardimda baskin bir rol Ustlenmesini  desteklemek
istemistir.46 Bu icten dostluk beyanlar1 karsianda, Alman HUkimeti, Tarkiye'ye
ekonomik olarak girmenin temellerini atacak bir ticaret antlagmas: muiizakere etmek
icin cok istekliydi. 1925 Mart’ inin sonlarina dogru, iki hikimet arasinda konusmalar
devam etmekteydi. Rusya da benzer fabrikalar kurmus olan bir kag Ureticinin zaten
finansal zorluklar yasamis olduklart g6z oninde bulundurularak, Alman hikUmeti
elcilige bu konuya “agirdan ainarak” yaklasilmast igin telgraf ¢ekti. Ama yine de
Tarkiye 1srar etti.

Almanya'ya bir ticaret heyeti gotirmeyi planlayan ve Mustafa Kemal’in
yakinindaki yardimcilarindan Tevfik Bey konuyu bir kez daha elciye acti.
Cumhurbagkanligit Genel Sekreteri olan Albay Tevfik Bey, Berlin'de, Alman
Savunma Bakanligi temsilcisi Yarbay Liebmann ve Alman Enduistri Birligi'nden
Von Dirring ile yaptig: toplantida Tiirk Hikimeti’nin niyetini aciklamistir. * Alman
HukUmeti’ nin talimatlarina sikica tutunan, Nadolny konuyu sadece gayri resmi bir

“ D.A.G.M.Cumhuriyet Arsivi, 230./8.26.3/06HY 3/ 18.12.1924
46 Braatz a.g.m ,S32
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sekilde gorismeye ve Turklerin Almanya dayken baglanti kurmak isteyebilecekleri
birkag sanayicinin ismini 6nermeyi disintyordu. Bu ylzden, 2 Haziran 1925'te
Nadolny, Alman Disisleri Bakanligi’ na Tevfik Bey'in bu meseleyi takip etmek icin
kisa bir siire icerisinde Berlin’ de olacagin bildirdi. Bunun yan sira, Nadolny Alman
Disislerine Turk Heyetinin Ulkelerinde bir ucak fabrikas insa etmek lizere bir Alman
firmasim davet etme ihtimalini gorismek istediklerini belirtti. Elci, “ ceplerinde ¢ok
fazla kontrat tasidiklart i¢in”, Alman Disigleri Bakanliginin resmi olmayan bir
temsilcisinin Tevfik Bey ve diger Turk parlamento tyeleri ile bir konusma yapmasi
yoluyla bu énerinin ihtiyath bir sekilde tetkik edilmesini tavsiye etti. Turk HUKUmMeti
asker? endugtri icin acilacak ihaeerde Alman firmaannin tercih edilecegi ve mdi
kolayliklar gosterilecegi yoninde glvencder verilmesine ragmen, toplantya katilan
Alman temsilciler konuya ilgi gostermemis gorinmuslerdir. Ancak kisa bir stire sonra,
Alman endistri temsilcileri Ankaradya gderek konu ile ilgili olarak gorismelerde

bulunmuslardar.*®

Bu arada ticaret antlasmasi muizakerelerinde engeller ortaya ¢ikti. Disisleri
Bakan Gustav Steresemann’na gore Kemaleddin Sami Pasa; Nadolny’'nin Tark
gorevlilerine ve kabine bakanlarina “kigla tarzi sert bir ses tonuyla” konusmas: ve
sosyal ortamlarda onlardan kaginmas gibi keyfi davranmasindan sikayetciydi:*
Turk ve Alman hukumetleri arasindaki karsilikli iyi hislerin bozulmasint istemeyen
Stresemann Nadolny’i Tarkler'in gurur ve onurlarina ne kadar diskin olduklarinm
simdiye kadar anlamis olmasi gerektigi icin gelecekte onlara daha kibar davranmaya
sevk etti. Bunun Uzerine miizakereler bir siire daha puriizsiizce ilerledi. Ustelik 29
Haziran’ da baglayan konusmalar siirecinde Turk Disisleri Bakam Tevfik RUstli Bey
(Aras) gorusmelerin hizl1 ve basarili bir sekilde sonuclanmasini Umit ettiklerini ifade
etti. Anlasma icin teklif 13 Eylul 1925 yilinda bizzat Basbakan Ismet Pasa
tarafindan Alman buyukelgisi Nadolny'e yapilmis, Nadolny'in gbstermis oldugu
yogun c¢abalar neticesinde anlasmanin kendi ulusal ¢ikarlarina uygun oldugunaikna
olan Alman HukuUmeti konuya gereken ilgiyi gostermistir.

8 Y avuz Ozguildir, Tiirk-Alman Iliskileri,(1923-1945),Genel Kurmay Basimevi,Ankara,1993,5.65
“ Braatz a.g.m ,5.31,32



a) Alman Ucak Ureticisi Junkers Tle Ik Goriismelerin Baslamasi

Turk heyetinin Almanya gezisinde Tevfik Bey'in ziyaret ettig firmalardan
biriside Dessau sehrindeki Junkers Flugzeugwerke AG dir. Sirketin kurucusu Hugo
Junkers'tir. Junkers 1859 yilinda Almanya nin Rheydt kasabasinda dogmustur. Cift
pistonlu aygitlar yapmaya baslamis, 1912 yilinda Frankerburg' da aerodinamik bir
tinel kurduktan sonra havacilik alaminda ¢alismalara baslamistir. 1915 yilinda ¢elik,
tahta ve cadir bezi, yerine duralimin denilen bir mazeme kullanarak tamamen
metalden ugaklar Uretti. Birinci dinya savasinin bitiminden sonra sirket sivil yolcu
ucag Uretmeye baslamistir.” Dunyada Ucak sanayiinin ilk kuruldugu ve gelismeye
basladig1 ginlerde geng Turkiye Cumhuriyeti’ nin yoneticileri bu sektdriin dnemini
fak etmis ve Turk heyeti Almanya gezis esnasinda sirketteki yetkililerle
sohbetlerinde, Turkiye'de bir ucak fabrikast insa edilebilmes ihtimalini
gortismustiir.>* Bu fabrikamn amac: Tirkiye de savas ucaklari, yedek motorlar ve
ucak parcalart yapmakti. Ayrica, hiukUmetinin boyle bir fabrikayr insa edip
yonetmeyi Uzerine aan firmaya tum ugak siparislerinin tekelini garanti etmeye
istekli oldugunu belirtti. Junkers bu oneriyle en cok ilgilenen firmaydi. 26
Haziran1925'de, Junkers firmasinda bir direktor olan Hans Sachsenberg Tevfik
Bey’ e sirketin Onerilen fabrikayr insa etmeye ve yonetmeye hazir oldugunu yazd1.52
Tarkiye Cumhuriyeti’nin mali kaynaklari her ne kadar kisitli olsa da milli ugak
sanayinin kurulmasi kaginilmaz goriliiyordu. >3

Kisa bir sire sonra, iki baska direktér, Hansin kardesi Gotthard
Sachsenberg ve Friedrich Patze Turk projesini gorismek lzere Alman Savunma
Bakanliginda Binbagi Fischer ile bulustular. Sachsenberg bakanligin “prensipte
destegini” istedi. Fischer, bakanligin bir Alman firmasimn boyle bir projeyi
uygulamaya gecirmesini gérmesinin onlart cok mutlu ettigini belirtti. Junkers

Firmast Alman Disisleri Bakanligimin denetimindeki bir organizasyon ile Rusya da

% Rifat Bayrak, TOMTAS, Ucantiirk, S.382, s.40, Mart 1994
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ki Fili ve Krakov'da askeri amagli metal ucak dretiyordu. Alman Disisleri
Anadolu’da ki bu tesebbis basarli olursa Rusya da ki dretim isinin de finansal
riskinin dengelenecegini dusUnuyorlarch. Goérinuse bakilirsa, sirketin kurucusu
Profestr Hugo Junkers bakanligin istegi dogrultusunda ve Alman hikUmetinin
maliyetlerin blyldkge bir kismuni karsilayacagi varsayimiyla bu Rusya isine
baglamisti. Maalesef, taahhitler sozllydi ve maliyet ilk hesaplamalart ¢ok aginca
Profesdr bunlar1 kapatmak icin destek aramaya basladi. Yardim cagrilari gbz ard
edilmis, firma o siralar ciddi ekonomik zorluklar yasayan Rusya da ki tretime on iki

milyon marklik yatirim ygpmist: ve dolayisiyla sikint: cekmekteydi.>*

Alman Disisleri ve Savunma Bakanliklarimin her ikisinin de kar amaci
gutmeyen ilgilerinden emin olan Junkers Flugzeugwerke Turkiye Cumhuriyeti’yle
gorasmelerini hizl1 bir sekilde devam ettirdi. Zaten savastan sonra Turkiye, Alman
sermayes agisandan genis imkanlara sahip bir Ulke gortinimdeydi. Tirkiyenin ingiltere
ve Fransayla olan siyasdl iliskilerinin soguklugu, bu tlkelerle olan ekonomik iligkilerini
de yakindan ve olumsuz bir bigcimde etkiliyor, ekonomik iliskilerde Alman sermayesinin
bir baska avantgjini olusturuyordu. Ayrica Turk-Alman siyasd iliskilerinin herhangi bir
sorundan uzak olusu, ekonomik iliskilerde de yakinlasmayr kendiliginden
doguruyordu.®

b) Junkers ile Ucak Fabrikasmmin Kurulmasma Dair Protokoliin Yapilmasi

Turkiye nin bir ugak fabrikas: kurma igtekliligi ile birlikte Junkers Firmas: ve onun
kurucusu Alman Profesor Junkers de Almanya disinda da faaliyet gostermek istiyordu.
Junkers temsilci olarak direktor Sachsenberg'i Turkiyede Gendkurmay yetkilileri ile
gorismek Uzere Ankaraya gonderdi 0 Nihayet uygun zemin olusmas Uzerine, fabrikanin
krulmasna dar anlasma icin Alman Firmas Junkersle mutakabakata vanldi. Junkers

> Braatz a.g.ms.33
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firmast Turk Hukometi yetkilileri ile oldukga kisa bir zaman icerisinde gorisms

ucak fabrikasinin ingasi ve yuritilmes icin bir 6n antlasmataslag: hazirlamslardir.

Taslakta Karara Baglanan Maddeler:

Fabrikamin yedi milyon marklik sermayesi her iki tarafca esit olarak
paylasilacakti fakat Turkiye nin payina disen ddemes gereken kiam birkag yillik
bir periyotta diizenli araliklarla 6denecekti.

Bununla birlikte fabrika faaliyete gegene kadar, Tirk hikUmeti bdtin
ucaklarim Dessau’ da ki fabrikadan alacakt:.

Son olarak, Turk Hukometi Junkers e firmanin patentini almak icin toplu

halde dort milyon mark 6deyecekti.

Alman “Junkers Flugzeugwerke A.G” sirketi ile ortak kurulacak sirketin Turk
ortag1 Turk Tayyare Cemiyeti olacakti. 3.000.361 TL (7 Milyon Mark) *" sermaye
ile kurulan sirketin sozlesmesi 15 A gustos 1925 tarihinde Turk hikimeti ile Alman
Junkers sirketin temsilcisi Hans Sachsenberg arasinda imzalandi. Tarkiye'yi gayet
lyi tantyan Sachsenberg 1. Dinya Savasi’nda Turkiye'de pilot olarak goérev
yapmustir. Boylece; 15.08.1925 tarihinde Turk Hiukimeti ile Junkers Firmas arasinda
yapilan sbzlesmeyi miteskip, 07. 09. 1925 tarihinde kurulan TOMTAS'N i¢
tizigundeki gerekli degisikliklerin yapilmas: ile TOMTAS'In kurulusu, Bakanlar
Kurulu'nca 25.10.1925 tarihinde resmen onaylanmustir. Artik, Turkiye Cumhuriyeti
doénemin en son teknoloji Urtinl ugaklart yapmak icin, Junkers Firmas ile birlikte
TOMTAS' kurmus bulunmaktadir.>®

Merkezi Ankara da bulunan TOMTAS sirketinin baskan: olarak Refik
Koraltan gorev amstir. SOzlesme uyarinca Junkers ve Turk Tayyare
Cemiyeti'nin kurdugu ortak sirketin adi TOMTAS (Tayyare ve Motor Turk
Anonim Sirketi) olarak belirlendi. Sirketin 125.000 TL. lik ilk sermayes Turk

K ogak, a.g.e. 5.68
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Hava Kurumu tarafindan karsilandi.>® Fabrikalar hilkiimet tarafindan insaat alarumin
sirkete bildirildi g 8. 10. 1925 tarihinden itibaren bir sene sonratemin edilecek malzeme
ile ucak imal edebilecek, azami iki sene sonra tamamen bitirilmis olacaktir®® Fabrika
senede 250 adet ucak Uretecekti. Ve ilk Uretilecek ucak tipi olarak “Junkers A 20”
secildi. Hemen ardindan da“ Junkers F-13 Limosine” yolcu ucag: iretilecekti.®* Daha
sonra Junkers lisansiyla A-20 (Bkz. Fotograf:21,22,23,24) ucaklarimn hem Uretimi

hem de bakim ve onarimlar1 Turkiye'de yapilmasina karar verildi 52

Alasmanin yapildigina dair bilgiler Devlet arsivlerine: “Hukimetle ortaklasa
bir Tark Anonim Sirketi kurma ve Milli Savunma Bakanligi'min tespit edecegi
mahalde bir tayyare ve tayyare motoru fabrikas insa etmek Uzere, Junkers Sirketi ile
bir yazilh sozlesme akdi sekillendirilmesine, yapilan gorismelerin  neticesinde
dizenlenen yazil1 sizlesme ve sbzlesmenin ayrintilari Bakanlar Kurulunca kabul ve
imzasi icin Maliye Bakam Hasan Beyefendiye "izin verilmesine ve adh gegen szlesme
geregince, Junkers Sirketi ile ortaklasa bir TurkAnonim Sirketi kurma ve i¢ tUzUgunin
tanziminin Bakanlar Kuruluna bildirilmes hususunda, Ticaret Bakanligi'min memur
» 63

edilmesine, Bakanlar Kurulunun, 15. 08. 1925 tarihli toplantisnda karar verilmistir

seklinde gecilmistir.

Artik sira fabrikamin tesis edilecegi mahdlin tespitine gelmisti. Kayseri'nin;
Anadolulunun merkezi ve kritik bir yerinde olmasi minasebeti ile bu bdlgenin eskiden
beri siiregelen, askeri fadliyetler ve lojistik bakimdan buyiik bir Gneme sahiptir. * Bu
nedenle Turk Hikimeti; muhtemelen Milli Mcadelede, sanayii kuruluslarinin, belki de
askeri fabrikaarin, ilk isgal edilen bati sehirlerinde bulunuyor olmalar: sebebiyle ve bu

durumun bir daha stz konusu olmamasi igin jeostratgjik konumu ve daha onceden
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askeri nitelikte bir glhercile, barut fabrikasmin bulunmas ®ve Lozan Antlasmasi
geregi gerceklestirilen niifus mibadeles ile ekonomik denges at-Uist olan sehre bir nefes
adirmak, ekonomik kalkinmada bolgeler ve sehirlerarasinda bir dengenin gozetilmeye
calisilmis olmast gibi muhteme sebeplerden 6tdrti, mezkdr antlasmanin birinci maddes
geregince Kayseri Sehri inga mahalli olarak tespit edilmis ve fabrikamn Kayseri’ de ki
Yahsi Han'in batianda, Kizilirmak Demiryolu Koprisi ile Kayseri arasinda hikimetce
belirlenecek uygun bir danainsa edilmes kararlastmlmlshr.66

¢) Fabrikamin Kurulusunun Tiirk ve Diinya Basimina Yansimasi

8 Ekim 1926 tarihli Istanbul'da gikan gazetelerden, Vakit: "Kayseri'de Ilk Tayyare
Fabrikamizin Resmi Kisadi" baslikl1, konu ile ilgili haberinde, sirket meclis idare
reis, Basvekilimizin; topraklarimizin havasina sship olmadikga hayat hakkimiz
olmadigi, seklindeki sdziinii hatirlatarak, konuya deginiyordu®” Aksam gazetes de,
"Kayseri Tayyare Fabrikasi'min Resmi Kusadi Parlak Bir Suretde icraedildi”, basligin
ams haberde fabrikarun agilis konusmalarina deginilmistir.%® "Tirkiye Bundan Sonra
Hava Mudafaa Vastdarim Kendis Yapacaktir.", sekliyle bashk atan, Son Saat
Gazetes; konunun dnemini; her yer gibi Turkiye'de de tayyare kazalar1 olacak, disenler
dusecek fakat arkadan gelenler behemehal yiukseeceklerdir, ifadeeriyle vurgulayarak
haberine devam ediyordu. ® ikdam Gazetes ise, "Tirk Faaliyet ve Azminin Fenii
Sahada Yeni Bir Muvaffakiyeti ve Eseri”, basligiyla havacilik tarihimizin bu dnemli
olayina deginiyordu. " (Bkz. Belge:2) “ilk Tirk tayyare fabrikasinin kiisadt” seklinde
baslik atan Milliyet Gazetesi’de agilisa deginiyordu.”(Bkz. Belge 1) Bir Alman
gazetes ise, 14 Ekim tarihli nishasinda, torene dair bilgiler aktaryor, torenin
Tarkiyedeki Alman faaliyetleri icin 6nemli oldugunu belirtikten sonra, bunun
Bakanlar Kurulunca Turkiye'deki reform hareketine Almanyanmin katkist olarak

goruldugl aciklantyordu.”
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d) Anlasmada Bas Gosteren Piiriizler ve Tiirkiye’nin Yasadig1 Giiven Bunalimi

Kontrat bu haliyle Turk kabinesine sunuldugunda bakanlar cok sert olarak
nitelendirdikleri bu istekler karsisinda ofkelendiler. Hemen arkasindan Nadolny’le
olan konusmada Disisleri Bakam Tevfik Rusti Bey Compagnie Franco-Roumaine
adinda bir Fransiz firmasimin teklifinin Junkers inkinden ¢ok daha cekici oldugunu
ima etti. Fakat Kemaleddin Sami Pasa gibi Alman yanlilari Mustafa Kemal’i Alman
Uretici Junkers tarafindan yapilan ucgaklarin tstiinl gl ve hikiimetin toptan yapilmasi
istenen ddemeyi yillik %5 faizle taksitli olarak bes yilda 6denmesinin daha avantajl1
bir teklif olduguna ikna etti. Ancak, Turkiye deki fabrikanin ingasina baglamak icin,
Junkers derhal para talep etti. Firma projeye ayirmaya soz verdigi t¢ buguk milyon
marka sahip olmadigindan, Alman hikimetinden Turkiye nin toplu 6demesinden
olusacak teminatla glvence atina alinacak bir kredi vermeye istekli olabilecek bir
banka ismi 6nermesini istedi. Bu antlasmanmin basarili bir sekilde tamamlanmasinin
Alman ticaretinin diger bolumleri igcinde Turkiye pazarlarimin agilmasndaki yararh
etkilerinin gayet iyi farkinda olarak, Alman Disisleri Bakanligi Junkers'e yarcim
etmekteki istekliligini bildirdi ve hemen bunun arkasindan bakanl ik temsilcileri proje
icin tahvil c¢ikarilmas: hususunda the Deutsche Orient Bank’in agzini aramaya
basladilar.”

Junkers'in gerekli miktar1 elde edecegi belli olur olmaz, Turkiye ile
mizakerelerde problemler ortaya cikti. Junkersin bazi yetkilileri antlasma
taslaginda baz1 degisiklikler 6nerdi. Bununla Turkiye ilk ugagin tesliminden once Ug
bucuk milyon mark ve yeni fabrikada Uretilecek her bir ucak icin %10 ek Ucret
Odeyecekti. Turk Huktmeti bu degisiklikleri antlasmanin sonuglanmasm ertelemek
icin yapilan bir “manevra’ olarak nitelendirdi. Bunun yanisira, kabinedeki, Fransiz
baglantisimt  benimsemis olan bazi meclis Uyeleri siddetli bir sekilde Alman
sadakatsizligini vurguladilar. Fakat Tevfik Bey'in telkinleri, Mustafa Kemal
Atatlrk’ in Junkers'le ilgili problemlerin tatmin edici bir sekilde ¢ozilmes ve

anlasmada sonuca varilmas: imit edilerek miizakerelerin devam etmesi icin bir sans
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daha vermesini sagladi. Bu projenin gerceklestirilmekte oldugu sirada daha bastan
guclUklerle karsilasildiginin agik bicimde ortaya cikmasi ve bu durum, gerek Alman
Disisleri Bakanligi'nca, gerekse firma tarafindan bilinmesine ragmen mali
sorunlarin varligr agiklanmakta, ancak bu konudan Turk HUkUmeti'ne hic stz
edilmemektedir.

Bu kétu olaylardan hemen sonra, Nodolny Tirk Disisleri Bakam Tevfik
Rustl Bey ile yaptigi bir konusmada, Nadolny Turkler'in bu antlasmaya ne denli
blylk Onem vermis olduklarimi bir kere daha idrak etmis oldu ve eger bu
gerceklesmezse Almanya nin Turkiye ile olan gelecekteki ticari iliskilerinin bir
felakete doniiseceginden korkuyordu.” Bu yiizden, firmanin iyi niyeti hakkindaki
supheleri gidermek ve antlagsmayi1 imzalamak Uzere Ankaraya ucmast icin Prof.
Junkers ya da bagyardimcilardan birinin ikna edilmes icin Alman Disisleri
Bakanligim harekete gecirdi. Dahas,, Cumhurbaskam Mustafa Kemal Atatlrk
Uzerinde gugll bir etki biraktiklarint distntyor ancak Turk kabinesi icindeki Fransz
yanlilannin iddidarina da dikkat edilmes gerektigi belirtiliyordu. Antlasmanin
imzalanmasindaki her hangi bir gecikmenin Mustafa Kemal’in TUrkiye nin projenin
hayata gecirilmesindeki endiselerini artiracak ve bu yizden belki de projeden
tamamen vazgecmesine sebep olabilecekti. Durumun ciddiyeti karsisinda Nadolny
Alman Hukumetinin Junkers e kredi verilmesi icin alisilmis banka yolu disinda da
yollar arastirilmasn istedi. Nadolny, Alman HUkimeti'nin Junkers'e Turkiye'deki
tum faaliyetlerinde destek olmas gerektigini vurgulamaktadir. Bu projeden dolay1
Tark-Alman ekonomik ve politik iligkilerinin timden etkilenmesinin kaginilmaz
olduguna isaret edilerek, Turk Hukimeti'nin taeplerine olumlu yaklasiimasi
i stenmektedir.”

Bu konu hakkindaki Alman Disisleri Bakanligr’ yla bunu miteakip yapilan
bir gorismede, sirketin temsilcileri Turkiye ile henlz kesinlesmemis olan
antlasmanin fabrika ingaatinin baslamasini ancak patentler hususunda tatminkar bir
uzlasmaya varldiktan sonra saglayacag: konusunda israr ettiler. Dahasi, projeye

baslamak icin, belli bir miktar ugak siparisi ve bu siparis Uzerine U¢ buguk milyon
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marklik bir avansin zorunlu oldugunu beyan ettiler. Bunun Gzerine, Alman Disisleri
Bakanligi bu miktan ya da en azindan bir bolimini direkt olarak Maliye
Bakanligr’ ndan elde etme ihtimalini arastirdi. Proje icin gerekli olan sermaye direkt
Odenek olarak Maliye Bakanligi’'ndan ainamadigindan, hikimet gorevlileri, o
zaman Ortul i 6denek icin uygun gorulen meblag: haddinden fazla zorlamamak adina

Junkers' e 2 milyon mark vermeye karar verdi.

Disisleri ve Maliye Bakanlign Junkers'e parayi verme prosedurlerinin
detaylan Uzerinde calisirlarken, Turkiye Hukumeti, firmanin niyetleri hakkinda her
gegcen gun daha ¢ok stpheleniyordu. Bazi hukimet tyeleri, Alman sanayicilerin
Ingilizlerle, yeni belirmeye baslayan Turk Hava Kuvvetlerini sabote etmek ve
boylelikle ne kadar fahis olursa olsun her kontrati kabul edecek kadar umutsuz bir
dar bogaza sokmak icin gizli bir tuzak kurduklarindan endiseleniyor, digerleri ise
Alman endustrisinin bunun gibi biydk bir girisimi Ustlenmes icin gerekli olan
sermaye rezervine sahip olmadig1 ve Turk ¢ikarlar: icin Berlin yerine Paris'in daha
iyi olacagi dustncesinde olan Fransiz yatirimi yanlilariyd.

Asdlinda, Fransa daki Turk el¢isi tarafindan desteklenen kabine igerisindeki
Fransaz yanlilan, ucgak fabrikass kontratimin Compagnie Franco-Roumaineye
verilmes icin daha guclU baski yapmaya basladilar. Resmi tavirlarin ne kadar hizl
bir sekilde degisiyor oldugunun ¢ok iyi farkinda olan Nadolny, Alman Hukimetini
Junkers' e verilecek paranin kesinlesmesi igin gereginin acilen yapilmas: hususunda
uyardi. Alman Disisleri Bakam Stresemann da kendi atindakilerin  bunu
gerceklestirmek icin her tirlU cabay1 gosterdiklerini bildirdi. Junkers e para vermeye
karar vermis olan, Alman Hukdmeti bunu Uglnct bir taraf kanaiyla yapmanin
yollarint artyordu. Bu yiUzden, Disisleri’nden Konsul Ziemke ve The Deutsche
Orientbank’tan MudiUr Leberecht, paramn bankamin nezaretinde mumkin oldugu
kadar cabuk ve etkili bir sekilde Junkers'e transferini gorismek icin bulustular.
Leberecht, Disisleri Bakanligi'mn benzer bir miktarn bankaya yatirmas: sartiyla
firmaya iki milyon marklik bir kredi vermeye hazir olduklarin ifade etti. Bu

dizenlemeye gore, The Deutsche Orientbank bor¢ veren olarak gozikecek fakat
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aslinda sadece komisyoncu olacakti. Bunun yanmisira, banka, Junkers'ten aldig kredi
taksitlerini Disisleri’ nin hesabina yatirarak geri ddemeyi kolaylastiracakti. 7

Digisleri'nin cesaret verici kredi cabaarimin kiymetini bilen Junkers
Tarkiye ile muzakerelerini sonuclandirmaya karar verdi. Hans Sachsenberg, nihai
antlasmanin taslagimi hazirlamak igin Ankaraya geldi. Sirketinin fabrikanin
kurulusunda gerekli olan kredi icin sarf ettigi cabalardan bahsedip Tulrk
Hukumeti'nin kafasim karistirmak istemediginden, bu konuya sadece Ustu kapali
degindi.(!) Bu, Almanya nin igislerini ilgilendirdigi icin, Nadolny' e gére; ki bunu
daha sonra itiraf da edecekti. Bu konuda Turklere detaylar1 vermek gereksizdi.
Sachsenberg’in temel amaci sirketinin bu tesebbis konusunda ciddi oldugunu
gostermekti. Fakat Alman hikimeti bu yaklasimdan memnun degildi. Bu yuzden,
Alman HUkumeti’'nin Junkers'in projeye adamayr onerdigi meblagin tamam icin
desteklemedigini Turk HukUmeti'ne bildirmesi icin Nadoly’den Sachsenberg'i
uyarmasint istedi ama yine de, Sachsenberg sirketin gergek ekonomik durumunu
aciklamak icin hig tesebbiste bulunmadi.

e¢) Cumhurbaskani1 Mustafa Kemal’in Havacihk Konusundaki Goriisleri

Cumhuriyetin ilan edilmesini izleyen kurulus gunlerinden bagslayarak, vefat
ettigi 1938'e degin "Havacilhik" M.Kema Atatlrk'in tim asamaanyla yakindan
ilgilendigi bir konu olmustur. Sadece ilgilenmekle kalmams, bu alanda diger
milletlerin 6rnek alacagi 6nct adimlar atmistir. DUnyalda 6rnegi olmayan Turk Hava
Kurumu'nun kurulusuna onculik etmesi, ikinci Dunya Savasi'nda ne kadar onemli
oldugu kavranacak olan parastitculik calismalarim Turk kusu projesine dahil ederek
daha 1935'lerde baslatmas: gibi. O'nun 1920'lerde soyledigi "Istikbal Goklerdedir”
cumlesiyle anitlasan 6zdeyisinin icerdigi anlam, igerisinde bulundugumuz XXI
ylizyilda daha fazla bir derinlik kazanmustir. "Istikbal Géklerdedir” " 6zdeyisi ile
hem Ulu Onder hem milletini hayati 6nem tasiyan bir hedefe kilitlemis, hem de
yaklagik bir yizyilin sonrasinaisik tutmustur.
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Asker® havaciliga ek olarak, svil havaciligada biiyiik dnem veren Atatirk'tin Tark
kusu Havacilik Okulu'nun agilis téreninde verdigi bu dnemi Sabiha Gocken’le yapti g
bir konusmadan da ¢ikarabiliyoruz. O soyle diyordu:

“Kanatli bir genglik, memleketin gelecegi bakimindan en biiyiik giivencedir.
Bir giin batili ayaklar Ay'da ayaklarinin izlerini birakacaklarsa bunlarin arasinda
bir de Tiirk'lin bulunmasi i¢in simdiden ¢alismalara girismek, asamalar kaydetmek

gerekir...”

Atatirk havacilik konusuna, Cumhuriyet kurulmadan az 6nce, 2 Kaam 1922'de Petit
Parisen Gazetes muhabirinin sorusuna verdigi cevap ile bir agiklik getiriyordu. "Bir takim
ekonomik meseleler vardir ki, biz bunlan kendi kaynaklarimizla ve yalmz kendi
sermayemizle ¢oziimleyenleyiz. Bize yardim edecek dostlar aramaya mecburuz"derken Turk
havacil ik sanayiinin kurulabilmesi icin gerekli olan ekonomik stratejiyi de tarif ediyordu.”
Atatirk’e gore, Bati'min gu¢ sembollerinden biride fabrika bacalarindan titen
dumandir. Biz Ulke olarak kendi pamugumuzu elbiseye ve demir cevherini celige
donustirmeye muaf fak oluncaya kadar, Turkiye disa bagimli  olmaktan
kurtulamayacaktir. O, milletiyle birlikte ugruna c¢ok bedel 6dedigi milli
bagimsizligin, ancak milli ekonomiye dayali bir "milli savunma" ile korunabilecegi
inancim tasiyordu. Hakli olarak ¢ok onemsedigi, milli savunmaya iliskin degerlendirmeleri

soyledir:

“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz,
getiremedigimiz stirece, yabanci iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz... Bunun icin de
miimkiin oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrularak, bir yandan da yeni
parasal kaynaklar yaratarak c¢agdas teknolojilerin en yenilerini topraklarimiza
taswacagiz. Eski teknolojileri bize kolayliklar tamiyarak getiren yabanci devletlerin
kurnazliklarimi anlamak i¢in insanin ya kor ya da aptal olmasi gerekir. Kisa siirede
gelisen su savag arag ve gere¢ sanayiine bakiniz... Birinci Diinya Savasi biter bitmez, bu
kara giinlerde kullanilan tiim silahlar birden bire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar,
Ingilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah fabrikalarmi uzun vadeler tamyarak geri

kalmus iilkelere satmaya ¢alisiyorlar. Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini, daha etkili
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olanlarint yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller... Bunu her alana yayabilirsiniz.
Tekstil alanina, ila¢ sanayii alanina, otomotiv sanayiine; kisaca akliniza gelen her
alana... Biz yeni ve geng bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost diisman iilkelerin geride kalmig
teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy ol¢iisiiriiz, ya da

biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz.”’

Mustafa Kemal Atatirk, milli micadeleyi baslattigi ginden, vefat ettigi ana
degin dilimizin, kdltirimizin, ekonomimizin dis etkilerden arinmasi icin ¢6zum yollar:
aramigtir. O’nun ¢agin ele aldigr bir sorunu, ¢ozime kavusturuncaya dek canli ve
gundemde tutmast dikkat cekici bir o6zelligidir. Turkiye Cumhuriyeti’nin kurulus
gunlerinde oncelikli olarak, "u¢ak sanayii” aamnda da benzer bir yaklagimin

gormekteyiz.

Sabiha Gokgen'in de gorev yaptigi 1937 yilindaki Dersim harekétindan sonra,

onasunlarn sdylemektedir:

"...Ordumun da askeri havaciik alaminda uygar iilkelerle yarisacak duruma
gelmesini diliyorum. Bizim havacilarimizin cesaret ve bilgi yoéniinden, Batili iilke
havacilarmdan ¢ok daha iistiin olduklarina ve olacaklarina inamyorum. Ancak ¢agin
ara¢ ve gereglerini kendilerine vermek zorundayiz. Yarisa onlarin kosullar: ile
girmelerini saglamak ana gérevimizdir. Ucak fabrikalar: yapmak, ucak yedek parcalari

vapacak fabrikalar: kurmak baslica amaglarimizin i¢indedir... w8l

Atatirk'in asl amaci bu oldugu icindir ki, 'ucak sanayisini diger sanayii

kollarinin kurulmasindan daha 6ne almaya ¢aisnstir.

1905 te Amerikalr Orwil ve Wilbur Wright kardeslerin gelistirdikleri Flayer-
111 ucag; ile havada 30 dk. Kalip 39 km® yol kat ettikleri ve distk siiratli, menzil ve
ates kudreti yok denecek kadar az olan bez ve tahtadan ucaklara bakilirsa; gergegin
aksine, gelecekteki Turk Hava Kuvvetleri'nin gdismesine gerekli  Onem

verilmemistir.

80Tayhani ,a.g.e.,5.213
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Hava Harp sanayisinin gelecekteki roli ve kullammina iliskin birgok
teknolojinin dogusu bu déneme tesadif etmesine ragmen zamanin pek ¢ok askeri
lideri ve stratgjisti, bu teknik gelismeleri kavrayamamislar veya onlar1 reddederek
gbz arch edilmislerdir. Havacihgin gelisme donemi olan bu yillarda henliz atom
parcalanmamus, hidrojen bombasi hayal bile edilmemistir. Ancak uygarligin akis
yonu bilim ve teknolojinin hizli temposu milletleri geleceklerini goklerde aramaya

zorlamaktachr.®

Baz1 Ulkelerde belirli sayida da olsa; ileri gorUslt bilim adamlar, siyasetciler
ve askerler basit baglangicina ragmen, tam bir gelisme meyli Hava Kuvvetlerinin
neler yapabilecegini gormislerdir. Geng Turkiye Cumhuriyeti'nde ise; disman
saflarimin askeri gucini kisa zamanda etkisiz hale getirecek gucun, hava gici
olacagini, hava savunma silah ve vastalarninin siratle gelisecegini ve ayrica hava
ulastmunin Ulke ekonomisine gelecekte biyuik katkisi olacaginit ¢ok iyi degerlendiren
hic siphesiz ki, Atatirk olmustur® Atatiirk'le ilgili ve daha sonra bir dergide
yayimlanan “Tayyarenin Onemi” bagslikli asagidaki hatiras: ileri gorislUliginin en
guzel kanitidir: “ Atatiirk’ii ilk defa 1908 yilmda heniiz Kolagast Mustafa Kemal Bey
iken Selanik'te kiigiik bir gazinoda gérmiistiim. Kim oldugunu bilmedigim bu geng,
yvakisikly ve cerbezeli Erkan-1 Harp zabiti, tilssmli bir cazibe ile ruhumu kendisine
cekmigsti.Onunla ikinci defa, 1910 Eyliilliinde Paris'te lunaparkta karsilastim.
Yaninda Fethi Bey de vard.. Ikisi de smokin giymislerdi. Mustafa- Kemal bey Fransiz
Ordusu'nun Picardie'de yaptigi manevralarda bulundugu icin ¢ocuklugumdan beri

mevcut askerlik merakiyla manevralar hakkindaki ihtisaslarin sordum:

"Fransiz sahra topgusu miikemmel. Fakat Fransiz Piyadesi, kirmizi donlariyla ¢ok
iyi bir hedef teskil eder. Fransiz Ordusu liizumundan fazla atesli ve atilgan bir taarruz

ruhuyla yetigtirilmistir">

XX. yuz yilda havacilik hentiz yeni baslatilmisti. Genellikle hava sartlar
uygun oldugu zaman ugaklar kesif hizmetlerinde kullanimakta idi. Atatlrk’ in
havacilik ile ilgili tespitlerinin ne kadar da isabetli oldugunu ucgagin daha sonraki

“Sarisir a.g.t $38
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dénemlerde baslayacak olan |1.Dinya savasindaki 6nemi gz oniine alindiginda gayet
net bir sekilde anlagilmaktadir.

Havaciligin 6énemi gelecegin, ucak imal eden Ulkelerin liderlerince bile tam
anlasilamamasi ve hatta bu guicti savunanlarin yer yer suclandig: bir donemde; "Bizim
Dunyamiz, bilirsiniz, topraktan, sudan ve havadan olusmustur. Hayatin temel 6geleri
bunlar degil midir? Bu Ogelerden birinin eksikligi, yalnz eksikligi degil, sadece
bozuklugu dahi hayati1 olanaksz kilar".% Soziyle henliz yeni gelisen havaciligin

Onemine daha o ginlerde deginiyordu.

Yine Atatirk 1 Kasim 1924 yilinda Turkiye Buyuk Millet Meclisi'ndeki agilis
konusmasinda yurdun havacil ik konusuna da yer vererek: " Y urt savunmasindan soz
ederken, askeri alanda 6nemli ve etkin bir nitelik tasiyan Hava Kuvvetlerine, ylice

Meclisin 6zellikleilgi ve dikkatini gekerim" diyordu. &

Klasik savas tekniklerinin 6nemini vyitirdig dinyada Aatatirk bunu iyi
kavramis ve 15 Mayis 1925'teTurk Tayyare Cemiyeti'nin agilisinda yaptigi
konusmasinda;

“Istikbal Géklerdedir, Ciinkii goklerini koruyamayan milletler, yarinlardan asla
emin olamazlar” diyerek Turk Milleti’'nin dikkatini ve ilgisni bu yone gekmeye
caismstir. Atatlrk 6nemle Uzerinde durdugu durumu su sozleriyle ifade etmistir:

“Her iste oldugu gibi havacilikta da, en yiiksek seviyede, gokte seni bekleyen yerini
az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk genci! Kisa zamanda gokte seni bekleyen yerini

alacaksm....” %

Bu konusmanin bir benzerini giniimtz havaciliginin lideri olan ABD’nin
unlt hava stratgjisti Amerikali Genera Mitchell Atatirk'ten yillar sonra “Askeri

havaciligin heniiz kesfedilmemis, genis ufuklart oldugunu, yeni silah biinyesinde var

8 A .Riza Balta, Istikbal Goklerdedir, Hava Kuvvetleri Dergisi, S.280, Aralik 1985, s.5
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olan fakat heniiz yararlanilmayan ozelliklerini incelemek gerektigini, havaciligin

baslamas ile yeni bir stratejinin dogacagim ~ sdylemistir.

Genera Mitchell, bu fikirleri nedeniyle Ulkesindeki askeri mahkemeler de
yargilanmis, yine ayn dénemde hava gucinin onemini vurgulayan, kara ve deniz
kuvvetleri gibi mustakil bir kuvvet olmasini savunan, italyan hava stratejisti General

Dolrhet'e ®kars1 tilkesinin tutumu digerinden pek farkl: degildi.

Dinyada henliz Havaciligin bir silah olarak degerlendiriimedigi o donemlerde
Atatirk'tn havacil ik-milli glvenlik iliskisini kavramas O’ nun askeri dehasin bir kez
daha gostermektedir.

Ataturk’ tin hava sanayinde doneminin onemli askeri stratgji uzmanlariyla aym
dogrultuda tespitlerde bulunmasi O’ nun havacilik konusunda son derece donamiml: ve

ileri goruse sahip oldugunu gosterir. Bu tespitlerden bazilari sunlardir:

“.Cok emekle kurdugumuz, camimizla korumaya ant ictigimiz kutsal yurdun
havadan saldirilara karsi giivenlik altinda bulunmasi demek bize saldiracaklarn,

kendi yurtlarinda bizim de ayni seyi yapabilecegimize giivenimiz demektir’ ot

“Havacilar;, unutmaymiz ki yanimin en biiyiik tehlikeleri havalardan
gelecektir. Bu nedenle sizler ani gelebilecek olan tehlikelere karsi koymak igin,

daima hazir bulunmaya ve o sekilde yetismeye gayret edeceksiniz” %

“Havacilannmiz biitiin ordu ve donanmamiz gibi vatam korumaya anik

kahramanlardir. Biiyiik Millet Meclisi bu soy ak evlatlanyla kendini mutlu

sayabiliriz’®?
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“Arkadagslar, hava isine, onun biitiin diinyadaki 6nem derecesine gore genislik

vermek lazimdwr”**

Atatiirk’e Gore Tiirk Hava Sanayiinin Kurulma Gerekgeleri

Atatirk'un havacilikla Ilgili tespitleri ve ifadeleri o donem havacilik
Dunyasinin gelistirilmeye muhtag ilkel durumu dikkate alinarak degerlendirilecek
olursa; Atatirk’in havacilikla ilgili ne denli ileri goérisli oldugunu ortaya

cikarmaktadir. Atatirk’ tn hava stratejilerini incel edigimizde karsimiz G temel unsur
Gikar.

Birinci unsur savunmave saldir1 kuvvetin gelistirilmesi ve kullanilmasidhr.

Ikinci unsur ise askeri ve sivil havatasimaciligimn gelistirilmesidir.

Uclincti unsur, ugak sanayinin ve lojistik giictiniin olusturulmasidir.

Bu stratgjileri kisaca degerlendirecek olursak, savas gucunin gelistirilmesi ve
kullanilmas, hava tstinliginin saglanmas, Atatirk icin sadece hava stratgjisinin

degil aym zamanda milli stratgjinin de temel tasidr.

M. Kemal Atattirk Hava Kuvvetleri icin cevreden gelecek askeri tehdidi
pasiflestirecek nitelikte bir kuvvet seviyes 0Ongormektedir. Pasiflestirme ise
gunimuiziin ve gelecesin askeri stratgjisinin vazgegilmez bir unsurudur. Ayrica;
Atatirk't, pek cok hava stratgjistinden ayiran fark aktif hava savunmasi yaninda, pasif
hava savunma tedbirlerinin de ainmas: konusundaki hassasiyeti ile dengeli bir
kuvvet yapisini dngoérmesidir. O hichbir zaman, bir kuvvet aeyhine diger bir kuvvetin
gelistirilmesini savunmamistir. Atatlrk'e gore hicbir stratgji toplu bir askeri harekatin
butln isteklerini tek basina karsilayamaz. O’ nun icin kara, deniz, Hava Kuvvetleri

milli guiclin yegane birlikte olan unsurlandr.

Istiklal Savasindan Cumhuriyetin ilam sonrasinda yeniden kurulan Geng
Tiirkiye Cumhuriyeti’ nin Iktisadi savasina giden yolu Atatirk’ iin Milli Sanayi politikas
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belirlemistir. Cumhuriyetin ilamndan sekiz ay 6nce ekonomik savasin 6nemini kavrayan
Atatlrk savas yardannin nasil sanlacagini, yeni devletin nasil bir ekonomik model
benimseyecegini tespit ve neticeyi ilan igin Iktisat vekili Mahmut Esat’a direktif
vermistir.17 Subat 1923 de iktisat Kongresi 1135 temsildi ile izmir de toplanmustir. *°
Kongre sonras sanayi konusunda TBMM’de sunulan konusmaarin gend bir
degerlendirilmes yapildiginda su sonuglara ulasabiliriz: iceride Uretilebilen bir main
aynis ithd edilirse gimrik duvanyla engdlenmdli, iceride Uretilemeyen hammadde,
yart mamul madde ve her turli makine ve makine yedek parcaarimin ithainin
gumrikten muaf olmast karart ainmistir. Kongrede ainan bu ekonomik kararlarin bir
kismuinda Turk Hava Sanayiinin kurulusu icin gerekli makine ve yedek parcaann
baslangicta disaridan getirilmesinin 6nd acilmistir. Clnkd Tarkiye Cumhuriyeti henliz
kendi cabdariyla bir ucak sanayi olusturabilecek durumda degildir ve bu sebeple

havaciliktaileri olan bazi Avrupd 1 devietlerleishirligi ve ortakliklar kaginilmazah.

Turkiyéde Havaclik Sanayignin  kurulusuna iliskin - caismalar,
Cumhuriyetin ilk yillarinda Atatirk'dn onclligu ile baglamistir. Ugaklarin 1. Dinya
Savasi ve Ozdlikle ucagin Kurtulus Savasindaki yararlann gz Onine dinarak, bu
dénemde havaciliga 6zl bir 6nem verilmistir. Turk Tayyare Cemiyeti 1928 BliyUk
Ataturk tarafindan havaciligi memleket gencli gine asilamak ve her tirlt tesis kurmak
amaciyla viicuda getirilmistir.°Atatirk, Turk Milletine cagdas uygarlik seviyesine
erismeyi, hatta bu seviyeyi asmay1 amag olarak gostermistir. Atattrk, blydk bir asker,
blytk bir devlet adami ve diplomat oldugu kadar, havacilik damnda da milletimizin

cag degistirmesini, atilim yapmasini saglayan bilyik bir énderdir.®’

f) TBMM’de Tayyare Fabrikasinin Kurulmasma Dair Oturum ve Hiikiimetin

Goriisleri

Yeni kurulan Tiarkiye Cumhuriyeti’'nde ve milli bir hava sanayinin

gerekliligi Kayseri Tayyare Fabrikasi'mn kurulusu, Kitahya Milletvekili olan Milli

% Eylp Oztirk, 1923-1939 Tiirk Sanayilesme Cabalari ve Atatiirk , Hava Harp Okulu Biilteni, C.14,
S.38, s.54, Hava Harp Okulu Yayinlari, Ocak 1995
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Savunma Bakanm Recep Bey'in Meclise sundugu, “Ordunun Silahlandirilmast ve
Harp Sanayii”’ne iliskin yasa onerisi cercevesinde TBMM’nin 22 Nisan 1925

gunkd gizli oturumunda da tartisilmustur.

Recep Bey, Meclisteki konusmasinda; soz konusu yasa oOnerisinin
gerekliligini  soyle agiklamaktadir:  Sayin  Cumhurbaskani'nin  bu  yilki
nutuklarmmda; Yiice Meclis'in "ulusal savunma" konusuna énem vermesi gerektigine
dikkat ¢cekmesiyle, benim bugiinkii basvurumun temel tasi énceden ag¢iklanmig

oluyordu.

Recep Bey'in mecliste yaptigi konusmalar: incelendiginde milli hava
sanayiinin kurulmasina dair istem direktiflerin Mustafa Kemal Ataturk’ten geldig
ortaya cikmaktadir. Recep Bey konusmasnda, harp sanayinin gerekliligini uzun
savas yillarinin bir tablosunu cizerek ifade etmis Turkiyenin 11 yil sureyle
savastigim Ulke olarak ¢ekilen sikintilarin temel nedeninin, Turkiye'nin kendi savas
arag ve gereclerini tamamlayacak bir harp sanayisinin bulunmamasina baglamistir.
Recep Bey, Meclisteki Milli Mucadele doneminde, gerekli olan malzemenin kagak
olarak Rusyadan getirilisi esnasinda ¢ekilen guclige de oOzdlikle dikkat
cekmektedir.

Milli Savunma Bakani, 1923 yilinda 100-105 milyon liralik bir gend bitce
oldugunu, mevcut kosullar atinda 6nemli bir paramn savunma yatirimlart igin
ayriimasinin olanaksiz oldugunu, fakat ileriki yillarda devlietce daha cok gelir
beklediklerini belirtmis ve artik devletin diger ihtiyaclarim sarsmayacak bir sekilde,
bltceden bir miktar ayirarak, savunma gereksinimini saglayacak yatirimlara yonelmes
gerektigini sOylemistir.

Miili Savunma Bakan Recep Bey, konusmasinin sunus bdlimuni asagidaki

sozlerletoparlamistir:
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"...Her hangi bir giin karsimiza ¢ikacak olan harp canavarmma karst
dissiz, tirnaksiz, harp arag¢ ve gerecinden yoksun olarak yiiriimek sorumlulugu,

her babayigit devlet adammin dayanacagi bir sorumluluk degildir. n99

Milli Savunma Bakam, gorustlmekte olan Ordunun donamm ve
silahlandiriimas ile Harp Sanayii Kurulmasina dair yasa teklifini tc bashk altinda
toplamaktadir.

Ulkede fabrikalarin kurulmast,
Satin almayoluyla ordunun gereksinmelerini karsilama,

Hava Kuvvetlerini bulunmasi gereken noktaya ¢itkarma esad aridir.

Geng Turkiye Cumhuriyeti zor bir donem gecirmekte Ozellikle
Cenevre Konferansi sonrasinda Milli bir harp sanayisi kurmak artik
zorunlu olmustu ancak bir yandan da ordunun diger gereksinimleri hizl
bir sekilde satin almalarla giderilmeliydi. Mecliste yapilan oylamayla Milli
Savunma Bakanligi'na hazineden yiiz eli milyon liralik bir ddenek saglanmasini igeren
yasa kabul edilmistir.

Milli Savunma Bakam Recep Bey Yurt savunmasina dair baslacigi
konusmaanda ardindan sozii Kayseri'de yapilmasi disunilen ugak fabrikasna

getirmistir.

"Arkadaslar, bildiginiz gibi gecen yil verilmis olan ii¢ milyon liralik
taahhiit yasasi ile hiikiimet bir wucak fabrikasimin ingasi i¢in girisimde
bulunmustur. Sozlesme imzalanmigs olup, yakinda yapilmaya baslanacaktir, bunlarla
ve disaridan satin alma yoluyla hava kuvvetimizin her yil yipranacak olan yaklasik
mevcudun ¢eyregini karsilayacak masrafi bu yiiz elli milyonun igerisine koyduk.
Arkadaslarnma gizli olarak agiklarim ki; yillar i¢inde ordumuzun 1000 adet
madeni u¢agi olacaknr. Bu ugaklarin yaklasik dort yil dayandigi ve dort yil omrii
oldugu simdiye kadar ki deneyimlerle kanitlannustwr. Biz her yil iki yiiz elli u¢ak
almaliyiz ki, dort yilda bir u¢cagimiz olsun ve hep o diizeyde tutalim. Junkers ile

vapilan sozlesme,; her yul bize iki yiiz elli ugagin teslim taahhiidiinii icermektedir... '
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Milli Savunma Bakani Recep Bey, konusmasin; “bu yasayla diizenli
calisirsak ki ingallah size karsi mahcup olmayacak gsekilde c¢alisacagiz” seklinde
noktalayarak soz konusu olan yasay1 Meclisin onayina birakil mistir.

IKiINCi BOLUM

KAYSERI UCAK FABRIKASI’NIN KURULUSU

Junkers yetkilileri ile 15 Agustos 1925'te Maliye Bakam Hasan Husnu Bey

arasinda ti¢ antlasma sonuglanmigti:

Birincisi: Bir ugak fabrikasimin insasi veisletilmes icin,

ikincisi, Y olcu ve egyatasinmas: amaciyla bir havayollari hizmeti baglatiimasi icin
tictinciisti de. B ir zehirli gaz fabrikasi icin.

Eskisehirde de bir tesis kurularak ucaklarin ufak onarimlari ve bakimlar
yaplla(:aktlr.100 Bunlardan ilki Junkers Flugzeugwerke A.G'nin aynen Dessau’ da
oldugu gibi ugak ve yedek motor Uretmes icin Kayseri bolgesinde bir fabrika
yapmasinin sart kosulmasydi. Fabrika, merkezi Ankarada olan Turkische Flugzeug
und Motoren A.G (TOMTAS) olarak adlandirilacak bir firma tarafinda
isletilecekti.’®* Fabrika 1926 yili sonbaharinda tamir yapabilecek hale gelmis olacak,
1927 wyili icinde ise ugak fabrikasina baglanacakti. Junkers yoneticileri bu tarihe
uyulacagin acikladilar.'®
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Fabrikanin kurulmas: icin gerekli olan paranin yarist Junkers'in odeyecegi
toplam yedi milyon mark olacaktir. Turk HUkUmetinin Almanya ya ve Junkers'in
fabrikalarinin oldugu diger yabanci Ulkelere ugak yapimindaki en yeni teknikler ve
gelismeler ile ayn1 seviyede olmak icin en az iki uzman gondermesine izin
verilecektir. Antlasma, ayn1 zamanda Kayseri’ deki fabrikanin yillik nihai Gretiminin
250 olacagint ve her bir ugagin Uretiminde harcanan toplam is guclinin yedi bin
adam-saat olacaktir. Eger ucaklar sart kosulan saatler icerisinde Uretilemez ise,
fabrika bunu gerceklestirmek icin en yeni icatlara uyan sekilde genisletilecektir.
Tamamlanmasindan hemen sonra, fabrika ilk olarak halihazirda hikimetin elinde
olan ugaklar tamir edecek ve daha sonra yurtdisindan ham maddelerin ithal
edilmesiyle birlikte kademe kademe, saatte maksimum 170 mil hiz yapan JU A-20
tipi savas ucaklari Uretmeye baslayacaktir. Ustelik zaman icerisinde, havacilik
endistrisi icin gerekli olan Turkiye'deki kaynaklardan sadece Junkers ‘in
faydalanmasina izin verilecektir. Sirket Turkiye'de hava yolu tasimacigr ve
isletmeciligi yapacaktir. Sirket Turkiye de petrol aramalar yapacaktir.

Petrol arastirmalarina dair madde, firmamn “artik bir ¢ikar” kalmayana
kadar Turkiye deki boksit ve petrol yataklarindaki tek hak sahibi olacagi anlamina
da geliyordu. Diger iki anlagmaya uygun olarak, nasl finanse edilecekleri ve
uygulamalar ile ilgili detaylar daha sonraki bir toplantiya birakildi. Nadolny bu
finansal taahhitlerin genisligi karsisindaki hayretini dile getirdiginde, Sachsenberg
neredeyse neseli bir sekilde bu noktada onemli olanin bu projeleri bir sekilde
“yurttmek” oldugunu, bu halledildikten sonra finansin ve diger konularin bir sekilde

cozillecegini belirtti. (1)1

Almanya'ya dondiginde Junkersin Muduri Sachsenberg Deutche
Orienrbank‘tan bir milyon marklik avans talebinde bulundu. Boylece Junkers
Dessau’ da Turkiye Cumhuriyeti icin ucak yapimina baglayabilirdi. Hem banka hem
de Dsisleri Bakanligi bu talebi hemen yerine getirmekte tereddutlUydu ¢unkd

paranin hemen “carcur” oldugunu gormek istemiyorlardi. Disisleri Bakanlig1 sadece
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iki milyon mark: garanti edebildiginden, paramn asl plana uygun olarak Turkiye
deki projede kullarilmasini istiyordu. Kayseri’deki asil insaata sira geldiginde elde
hic para kalmamasindan c¢ekiniyordu. Tesisin insast kisa bir silre icerisinde
baslamazsa Alman Disisleri Turkiye'nin Almanlarin yetkinligi ve hunerleri
konusundaki yargilarinin zedelenebileceginden endise ediyordu. Ama Sachsenberg
talep ettigi meblag olmadan tim tesebblsin sonuca varmadan dagilacagin
belirtmekten ¢ekinmiyordu.

Bazi Alman Firmaarn Junkers'in agik bir bicimde destek gordugu ve
bunun adil olmadig1 diisiincesiyle Maliye Bakanhigina sikayette bulundular. Iyice
sUpheye dusen bakan, Alman Hukumeti’'ni bilgilendirilmek igin bir talep yazisi
gbnderdi. Gelen cevapta, Disisleri Bakanligi “mecburi politik nedenler” den dolay1
projeyi desteklediklerini ve paramn Dessau'daki tesisin  genisletilmesinde
kullamlimamast icin gerekli 6nlemleri aldiklarini agikliyordu. Basimn mudahalesini

engellemek icin konunun gizli tutuldugunu 6zir beyan ederek eklemistir. ***

a) Junkers’in Mali Yapisindaki Bozulmanin Anlasmaya Etkisi

Junkers firmasinin finansal durumu Rusya daki tesislerin tahminlerin gok
Otesinde maliyetler cikarmasi yuzinden tehlikeye girmisti. Dahas, Dessau’ daki
arastirma ve icatlara 6lclistizce harcanan para, firmamn finansal durumunu daha da
zora sokmustur. Ek olarak, JunkersMotorenwerk G. M.b. H. ve Junkers-L uftverkher
A.G. gibi Profesdr Junkers e ait olan firmalar da finansal sorunlar yastyordu. Bunun
nedeni blyldk oranda bu bireysel tesebbuderdeki sermaye fazlasinin Junkers
Flugzeugwerke A G’ ye aktarilmasiyd:.

Borglarimin bir kismini 6demek igin Ekim basinda Junkers Flugzeugwerke
yedi yiz bin mark stibvansiyon talep ettiginde bitce komisyonu ile gorisen Alman
HukUmeti iflas prosedurinun utancindan korumak icin firmada nasil diizenlemeler

yapilabilecegini arastirdi. Sonug olarak, hikimet firmamn borclarim édemesi icin

19Braatz a.g.m s38



gereken on milyon marki hazir etti. Sermaye stokunu arttirmas: icin de firmaya
fazladan yedi milyon daha 6dedi. Bu stokun Ugcte ikisi devlet kontrolii altinda
olacakti. Onceleri Firmanin yonetimi neredeyse tamamen Profesdr Junkers'e ve
aralarinda en ¢ok Sachsenberg kardeslerin goze battigi yakin arkadagslarindan olusan
bir zimreye birakilmisti. Fakat Alman HUkUmeti’ nin 6ngdrdugu yeni duzenlemeye
gore firma eski Maliye Bakanlarindan Otto von Schlieben’in baskanlik ettigi bir
Finanzausschuss (Finansal durumlarla ilgilen bir komite) tarafindan denetlenecekti.
Bu sirada, Ulkenin havacilik pazarindan pay amak isteyen Berlinli Rohrbach
Metallflugzeugbau G m bH adli firma Junkers in finansal sorunlan ile ilgili
haberleri Turkiye' de yayiyordu. Gorunuse bakilirsa, firmamn bir temsilcisi olan
Herr Matzker adindaki biri 1925'in sonlarinda Turkiye'ye geldi ve comertce
harcadhg: parayla Junkers hakkinda yipratici hikayeler yaydi.

Naldony bu gabalarin onursuzlugu ile ilgili olarak Matzker'i uyardiginda
adigi cevap “bunun daha ilk adim oldugu ve sirketinin Tiirk pazarindan pay
alabilmek i¢in biitiin kaynaklariyla miicadele edecegi” oldu. Daha sonra, Hormel
adinda baska bir Rohrbach temsilcisi Junkers karsiti kampanyaya destek vermek icin
Tuarkiye'ye geldi. Bu iki spekilator, firmanin 6deme aczi igerisinde oldugu ve bunun
sonucunda Alman HulkUmeti tarafindan Junkers'in mali tablosunun yeniden
dizenlendigi haberlerini yaydi. Alman firmalart arasinda simdiye kadar gorulen
yakisiksiz mucadele olarak nitelendirdigi bu durum karsisinda dehsete disen
Nadolny, Alman Hukimeti’ ne gonderdigi raporda bu iki adamin Junkers'i karalama
cabalarnin “kasti bir su¢” teskil ettigini belirtti ve Tark yetkilileri buikisini sinir digi
etmeye iknaicinizin istedi. Elcinin bu icten stzlerine bakmaks zin, Alman gazetel eri
de cekismeye katildi. Berliner Tageblatt’in Ankara muhabiri cesur bir sekilde
Junkers i iflas ettigini yazch. 7 Kasam’da Junkers'in mali sorunlarim ¢ozmek igin
Junkers ve Deutche Aero-Llyod arasinda bir birlesmenin planlandig: ile ilgili bir
haber yayimladh. 1% Tevfik Bey Alman Dis Isleri Bakanligindan bir agiklama
isteyince, kendisine Junkers'in mali durumunun iyi oldugu garantisi verildi. Tevfik
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Bey bunu Ankaraya ulastrdiginda bu haber Ismet Pasa ve Alman yanlisi

parlamento Uyelerini cesaretlendirdi.

Kayseri’ deki girisimin ilerledigine ikna olan Turkiye, simdi de projenin
baska bir boyutuyla ilgilenmeye baslamistir: Ankara yakinlarina test ucuslari
yapilacak ve ulasstm hizmetleri verecek biyldk bir havadam insa etmek.
Havaalammnin kurulacag: arazi Mustafa Kemal Atatirk’e aitti ve Mustafa Kemal
araziyi degerinin ¢ok altinda bir fiyat olan bir milyon liraya Junkersa satmak
istiyordu. Firma yetkilileri fiyatin yine de ¢ok fazla oldugunu sbylediginde, eger
Junkers araziyi bu fiyata istemezse, Compagnie Franco-Roumaine nin ayn fiyat

araziye 6demeye hazir oldugunu kendisine sdylendi.

Havaalan: ile ilgili pazarliklar sirerken, Istanbul’ da Fransizca gikan
“Stamboul” gazetes “Junkers in ¢tkmazi” ileilgili bir makaleyi “la liqguidation de la
Junkers” basligi altinda yayimladi. Gazetenin yazdigina gore mali kaynaklarinm
tuketmek Uzere olan Junkers yurt disindaki girisimlerinden tasarruf etmeyi
planliyordu. Turk HukUmeti igindeki Alman yanlilariigin firmanin mali sikintilari ile
ilgili bu haberler oldukca kaygr vericiydi. Hemen akabinde, Paris ile yakinlasmay:
destekleyen meclis Uyeleri tarafindan imtiyaz karsiliginda Junkers den risvet
aldiklar1 suclamalar: ile karsilastilar. Alman yanlilari da benzer suclamalarla karsil ik

verdiler. 1%

TBMM Uyeleri tarafindan birbirlerine yoneltilen Almanya da Fransiz
kaynakli ek odemeler ile ilgili karsilikli suglamalar huzursuzluk yaratti. Dahasi,
Onceden Junkers'i destekleyen vekiller artik firmamn finansa durumu ile ilgili
olarak vyetkililer ve Alman Hukimeti tarafindan kandirildiklarina inanmaya
basladilar. Boylece, 1926 yilina girerken Kayseri’ deki proje son darbeyi amis
gorindyordu. Ayrica Alman Hukidmeti tarafindan sahip c¢ikilan Tark havacilik

pazarindaki Alman egemenli g ileilgili umutlar da suya dismus gibiydi.

Ozel giivencelerin aksine, Junkers Flugzeugwerke nin ekonomik durumu
son derece istikrarsiz ve nazikti. Yeniden orgitlenme ve hikimetten mali destek
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sonrasinda bile, sirket iflasin esiginde sendeliyordu. Aslinda, sirketin bu zor durumu,
son derece saygin iki isadami olan Heck ve Von der Porten tarafindan Alman

197 Heck ve Von der

hukimeti icin yapilan ¢ok gizli bir arastirmanmn konusu idi.
Porten, bulgularimt 1926 Ocak’imin sonlarinda Alman Ulastirma Bakanligi’ na
bildirdiler. Her ikisi de firmamn iginde bulundugu koéti durumun sirketin ugak
fabrikalan ~ Oretmeyi  Gstlenmis  oldugu Rusyadaki asirn  yatirinmlarindan
kaynaklandigi konusunda hemfikirdiler. Heck ve Von der Porten bu antlasmanin
istenmeyen sonuclarimn “ biitcenin yanlis tahmin edilmesi hesaplanmasindan”
kaynaklandigini dolayli olarak soylediler. Bu arada, Junkers, Turk hikimetiyle
Tarkiye'de bir ucak fabrikas insa etmesini ve Ustelik insaat maliyetlerinin de
yansini karsilamasini gerektirecek bir antlasmaya varmisti. Heck ve Von der Porten
bu antlasmay1 firmay: acikca yerine getiremeyecegi sartlarla sikintiya soktugundan
“tliccarliga aykwr” buldu ve bu ylzden, Alman HUkUmeti'ni bu girisimin

masraflarim daha fazla 6demeyi taahhit etme konusunda uyard.

b) TBMM’de Junkers’e Olan Giiven Bunalimimn Derinlesmesi

Tuarkiye ile Agustos 1925’ te sonuclandirilmis olan antlasma da hikiimetin
gelecekteki pozisyonu agisindan Alman Ulastirma Bakanliginda ¢ok gercekci olarak
Uzerinde dustnulmesine sebep oldu. Subat’in basinda Kurul bagkant Ernst
Brandenburg, kendi bakanligimn, Maliye Bakanligimin ve Disisleri Bakanliginin
yetkilileri ile Junkers'in yonetim kurulu Uyelerinden Otto von Schlieben ve Thomas
Brown'unda bulunacag: iki toplanti ayarladi. Bu toplantilarin ilki esnasinda
Schlieben Agustos 1925’ teki antlasmanin yeniden yazilmasmn akillica ol abilecegini
Onerdi. Toplantiya katilanlardan Thomas Brown, Alman HUkUmeti tarafindan, Tark
Milli Savunma Bakanlig1 damsmart olarak gorevliendirilmistir. Alman damismanlar ve

Tirkiye'deki faaliyetleri hakkinda tilkelerine stirekli raporlar gondermistir.'*

Su anki sartlarin Orta Dogu’ daki Alman ¢ikarlarina zararli olabileceginin
farkinda olan Brandenburg kosullarda sadece birkag kicuk degisiklik yapilmas
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yanhis oldu. Bu degisikliklerle antlasmamn tamamen de olumsuz olmayacagini, bu
yuzdende hukiumetin firmaya daha fazla para vermeyi distnebilecegini soyledi.
ikinci toplantida katilimalar, Junkers'in Kayseri’deki proje igin tashhit sartlarimn
netlestiriimesin  zorunlu oldugu sonucuna vardilar. Sirket tasarrufundaki mali
kaynaklar cok az oldugundan, kendini fazlasiyla genisletmesine izin verilemezdi. Bu
ylzden, bir hafta sonra, Junkers'in yonetim kurulu, sadece Tiurk meselesini degil,
aym zamanda firmamn ekonomik durumunu da gorismek Uizere Dessau’ da toplandi.
Kurul, antlasmanin firmaya daha fazla yik getirebilecegini kabul ederek,
antlasmanin eger Tiirkler yapmalar gereken seylere sadik kalarak, onlari yerine
getirirlerse mumkiin olabilecesi kararina varch Ustelik Kayseri’deki fabrika tretime
gegene kadar, Turklerin bitin ucaklarim Dessau’ dan almalarini beklemekteydiler.
Kurul, Junkers'in o an iginde bulundugu koti ekonomik durumda bu ise ¢ok ihtiyaa
oldugunu belirtti. Adinda, bu is firmaya kér saglayabilir ve sonug olarak, hacze
gerek kalmayabilirdi. Ustelik bu umulan karla, sirket fabrikamn yapimim
tamamlamak icin ihtiyagc duyulan ve halen édenmemis olan miktar1 kapatabilirdi.
Maalesef, kurulun vyilzeysdd ve temelsiz mantiklilastirma cabaan, Turk
Hukdmeti'nin tasarlamuis olduklart metne uygun hareket edecegi varsayimina
dayanmaktaydh.

Alman HuUkUmeti, Junkersin bu gi¢ durumuna bir ¢bzim bulmaya
calisirken, Turkiye deki olaylar Alman karsit1 fikirlerin disa vurulmasina yol acti.
Bir onceki kis Ankara ve istanbul’a ulasmus olan firmanin zor durumuyla ilgili
soylentiler, Turkiye'nin firmamin kurucusu Profesor Hugo Junkersin teknik
uzmanli g1 hakkindaki saygilarinin yok olmasina yarchm etmisti. Ustelik Almanlarin
Mustafa Kemal’in Ankara yakinlarindaki ciftligini, kiclk bir hava alani yapmak icin
bir milyon T L gibi fahis bir fiyata almaya isteksiz olusu, Mustafa Kemal’in Alman
projesine olan ilgisini azaltmistir. Mart ayinin ortalarina dogru, Ulkedeki gazeteler bu
yargilara daha fazla itibar gostermeye basladilar. En 6nemlileri, Mustafa Kemal’in
Birinci Diinya Savast sirasinda Osmanli imparatorlugu’ nda hizmet etmis Alman
askerleri hakkinda pek c¢ok asagilayict ifade igeren amlarindan dizi halinde
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yayinlanan parcalardi. — Bu yorumlar Alman basini tarafindan yayimlandi. Alman
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Basini ve bazi devlet kuruluslan meseleye cok ciddi yaklastt ve cok sert tepki
gosterdi. Her ikisi de yeni Turk hareketinin kiskirtici bir sekilde Fransiz yanlisi
oldugunu vurguladi ve Mustafa Kemal’'in Parisin |itfunu kazanmak istemes

ihtiyaci hakkinda spekiilasyonlarda bulundu.

Alman €elciss Rudolph Nadolny, her iki Glkenin basimndaki karsilikl
suclamalarin ¢ok sertlesmesinden fazlasiyla kaygilandigindan ve Turkiye' deki
Alman cikarlarina gelebilecek zararlar konusunda endiselendiginden purizleri
gidermeyi Ustlendi. Nadolny, Mustafa Kemal’ e yakinligiyla bilinen Dis isleri Bakan
Tevfik Pasaile goristl ve Turklerin Alman karsiti olmadiklar1 ve hatiralarin “politik
nedenlerle’” degil, temelde “ordu egitimi” igin yaymlanan “olaylanin kisisel bir
anlatim?” oldugu konularindatemin edildi.

¢) Riisvet Meselesi

Anlasmada sorun teskil eden meseleler ¢cozilur ¢ozilmez, Junkers e direkt
tehdit olusturan yeni bir problem ortaya ¢ikti. Nisan’in sonuna dogru, TOMTAS 1n
yonetim mudurd Hans Sachsenberg, Savunma Bakan Recep Bey’den “Junkers 'in
Oskar Wolff adinda bir temsilcisini, Istanbul’ da ki Hava Tiimeni baskani Yiizbagiya
(Mouchli Bey) Dessau’daki ana firmadan ugak siparis edilsin diye etkinligini
kullanmast igin riisvet vermeye tesebbiis etmekle su¢layan” bir mektup amustir.
Tdmen baskanida meseleyi derha Ustlerine aktarmistir. Bunun Uzerine Tark
Hukumeti Berlin'deki elcileri Kemaeddin Sami Pasa dan Disisleri Bakanligina
resmi bir protesto bildirmesini istedi. Bu olay, Junkersin finansal problemleri
hakkindaki spekilasyonlan artirdi. Sahsenberg’in daha 6nceki vakalarda “zorlukla’
bastirmaya calistigi tirden spekilasyonlardi bunlar. Bu yuzden, Turkiye'ye
varmasindan hemen sonra, Wolff’un, Sachsenberg’le iliskileri gittikce zitlasmaya
basladi. O guniin Turkiye' sinde Almanlar artik yerel Turk astlarina “askeri bir ses
tonuyla® emirler veremiyorlardi. Ulkedeki yeni milliyetci havaya duyarsiz bir
kabaday: olarak, timen baskammnn bir fiyat1 oldugunu ve aylik 80 TL maas teklif



ederek arkadasglik hizmetlerini oldukga ucuz bir miktara satin alabilecegini

duistinmigt(. 11°

Bu konu Uzerindeki Turk baskis devam etti. Ancak Almanlar TUmen
Bagkani’ nin hikéyesini tamamen gormezden geldi ve Sachsenberg'in Dessau’ya
Siparis dmaktaki basarisizligim kapatmak icin bunu abartmis oldugunu israrla
belirtildi. Bunun Uzerine Alman Disisleri Sachsenberg’ den Recep Bey'e, Wolff ve
Tiark timen baskam arasinda bir yanlis anlasilma oldugunu sdylemesini isteyerek,
sorunu gidermeye calisti ve sorun kismen de olsa ¢ozilemedi. Wolff Almanya'ya
dondl ve Sachsenberg Dessau’ ya yolladigi bir mektubunda onun orada kalmasin
talep etti.™ Boylelikle, Wolff'un gorevinin, projenin gerceklesmesi icin yarattigi
kisisel tehdit bertaraf edilmistir. Bu cirkin mesele Alman Disisleri Bakanligi’ nin,
Turk Savunma Bakanr’ yla gorusmesiyle tamamen kapanmistir. Bir “yanlis anlama’
olduguna bu vakte kadar ikna olmus olan, Recep Bey “meselenin kendisi icin artik

kapandigini” belirtmistir.

d) Almanya’nin Junkers’in Yasadigt Mali Yikimmn Gizlenmesi ve Alman

Cikarlari1 Dogrultusunda Junkers’i Ayaga Kaldirma Cabalari

Junkers'in gittikce kotllesen finansal durumu Alman Hukidmetinde
sirketin gelecekteki varligi konusunda endiselere yol acti. Daha onceki alti aylik
donemde firmamn Torkiye'den elde etmeyi umdugu yeni sSiparisler
gerceklesmemistir. Ustelik firma stok yapmak icin 6diing para almis ve sonugcta bes
milyon marklik bor¢ hizl1 bir sekilde on sekiz milyona c¢ikmustir. Bu ylzden Bu
sartlar atinda Alman Ulagtirma Bakanligi, durumu iyilestirmek icin Dessau’ da ki
isletmeyi kuclltmeye istekliydi. Junkers'in yenilenen kot ekonomik durumunun
haberleri Alman Hikimeti genelinde hizlica yayildi ve bu durum ekonomi ve is

cevrelerinde firmaya haciz gelebilecegi spekilasyonlarina yol acti. Junkers'in iflasi
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icin son darbeyi indirmeyi uman, aralarinda Rohrbar Metallflugzeugbau G. m.b.H,
Ernst Heinkel Flugzeugwerke, nin de oldugu bir kag hava araci sirketi, can
cekismekte olan sirkete Alman Hukumeti tarafindan yapilacak herhangi bir destegi
kinayan resmi bir beyanat yayimladilar. Dokunakli bir sekilde, “teknik uzmanlig
Junkers’in kine egit hatta daha fazla olan bir Alman ugak endiistrisinin varligindan”
bahsettiler. Ucak Ureticileri, ayrnica, Ulagtirma Bakanligi’'na da baski uyguladilar.
Fakat aynm1 gucle kars1 koyan bir baski daha vardi. Alman Disisleri Junkers'in iflas
mahkemel erinde tasfiye edilmesine gdz yummaya isteksizdi. Disislerinden memurlar
bu korkun¢ sondan ne pahasina olursa olsun kaginilmasi gerektigini konusunda
israrliydilar; ¢lnkd bu Orta Dogu’ daki Alman isadamlarinin Unidnd zedeleyebilir ve
Ulkenin ekonomisinin guct konusundaki “genel kaygiyr” kiskirtabilirdi. Bu arada
Junkers vyetkilileride Berlin'de, Alman Hukumeti’nin destegini kazanmak igin
hikdyenin kendi kisimlarini anlatiyorlardi. Bunlardan en c¢ok bilineni sirketinin
Odeme aczinin yalmzca “Alman Hiikiimeti’'nin Rus projesiyle ilgili sozlerini
tutmamast yiiziinden oldugunu” 1srarla sdyleyen Proféssor Junkers'in beyanatlariydi.
Junkers, vatanseverliginin kendisini ekonomik olarak zor durumlara soktugundan
sikayet ediyordu. Ulastirma Bakanligi sirketin yonetimi icin Alman HUkUmeti
tarafindan kontrol edilen bir Finanzausschuss (Finansal Yonetim ve Damsma
kurumu)  kurulmasim talep etmisti. Ucak Uretiminde tecribeleri olmadigindan,
Junkers son yarim yilin kot ekonomik sonuclarindan dolayr komiteyi sucluyordu.
Ve de 6zel yonetime birakildiginda sirketin tekrar hizli bir sekilde ekonomik
canliligina kavusacagim iddia ediyordu. Ama bu devir islemi, ancak hikimet Rusya
tesebbiisiinde kaybettigi meblaga esit bir miktar1 kendisine verdikten sonra
gorusulebilirdi. Junkers Alman Hukimetine destek icin duygusal bir savunma
yapiyordu. Ustelik Turkiye' deki risvet hikayesinin bir benzeri Rusya da da
yasanmis Rus Diplomatlar agik¢a Alman Hukumetine “artik kendileriyle ¢alismak
istemediklerini” beyan etmislerdi. Ancak Alman Hukumeti adina ¢alisma yapan ve
hem yoneticilerden hem de iscilerden bilgi elde etmis olan, Simons “Junkers’ in
batmasina izin vermenin sadece finansal kayiptan fazlasini gerektiren bir sey

oldugunu, c¢iinkii bu firmamn basarnsizligyla, ihtisamli Junkers isletmesinde



bulunmasi gereken ve yok edildiginde yeniden olusturulmasi ¢ok zor olan énemli,

orgiitsel, organizasyona ait degerlerin kaybolmus olacagini” ileri sirdi.'*?

Bu arada, sirketin problemleri ve Alman Hukimeti’'nin Dessau’ daki
isletmeyi kicUltme planlari, Turkiye de Kayseri’deki proje icin yenilenmis endise
ifadelerini uyandirdi. Sonucta, TOMTAS ta ekonomik sikintilar yasamaya basladh.
1925 Agustosundaki antlasmanin bir pargcast olarak Turk savunma bakanligimin soz
verdig siparisler gelmiyordu. Bu siparislerden gelmesi beklenilen para olmadan
insaat1 tamamlama isi beklenildigi kadar hizli ilerlemedi ve istanbul ve Ankara da
alabildigine dolasan, ana firmamn yaklasan iflas sdylentileriyle birlikte gliven havasi
yeniden bozulmaya baslamistir. Bu noktada, Sachsenberg direkt olarak Basbakan
Ismet Pasa'ya basvurmaya karar verdi. 24 Mayis tarihli mektubunda, Junkers'in
antlasmaiileilgili zorunluluklarint zamaninda yerine getirebilmek icin mimkin olan
her seyi yapacagina soz verdi. Fakat Dessau daki fabrikamin da antlasmada sart
kosulan miktara uygun ugak alim siparisleri almasi gerektigini de belirtti. Junkers
sirketine gore fabrika sadece Turk ciraklarin egitimine yarcdim etmek icin stok
Uretimi yapamazdi. Bu yuzden, Basbakan'dan durum bu sekilde daha fazla devam
edemeyecegi icin, Savunma Bakanlig’ na Junkers'in adina midahale etmesini istedi.

Sachsenberg’in bu biyluk endises elcilik yetkilileri tarafindan da
paylasiliyordu ve onlar Alman hikimetine Junkers'in iflasa zorlanmas: durumunda,
Kayseri’deki fabrikamn insasina dair kontratin icrast ve uygulamas: arttk mimkiin
olmazci. Ustelik bunun, Tirk savunmasinin farkli asamalariyla ilgili kontratlardan
bir pay aimay1 arzu eden Alman is menfaat ve cevrelerine etkisi bir felaket olurdu.
Bdyle bir sonucun, Savunma Bakanligin'da ortaya c¢ikmaya baslayan Alman
firmalarimn glvensizligini artiracagi sonucuna vardilar. Bununla birlikte, iki hafta
sonra, Alman Disisleri  Nadolny'i, Junkersin Turkiye'deki tesebblsini
tamamlayacak sekilde tasarlamip iyiye gittigi konusunda temin etti. Dis Islerine gore,
azatilan Uretime ragmen, Dessaur’ daki fabrika, blylk siparisleri yerine getirebilecek
kapasiteyi muhafaza edecekti. Almanya 6yle umuyordu ki Nadolny, Turk yetkililere
Dessau’ da ki gelismelerleilgili bilgi vererek, biyiyen endiseyi giderebilirdi.
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Bu teminatlar Turkiye'yi artik tatmin etmiyordu. Bu given bunalimi
neticesinde Milli Mudafaa Vekaleti, daha ileriki donemlerde (1926-1927 butce

yilinda) artik Almanya'dan askeri malzeme ithal etmeyecekti.™

Alman sanayiine
kars1 siddetli bir glvensizlik ve ¢ekingenlik mevcuttu. Yine diger vekaetlerde de
Alman sermaye gruplarimn mali kapasitelerine karsi kusku belirmisti. Hatta bu
kusku ve guvensizlik gittikce siddetlenmekteydi. Bu agidan Junkersin devlet
destegiyle iflastan kurtariimast gerekiyordu, durumun ciddiyetini kavratmak icin
Mustafa Kemd, Kemaeddin Sami Pasa dan, direkt olarak Profesor Junkers'e
“firmanmin  Dessau’da ki isletmesinde planlanan kiiciiltmenin  sonucunda,
zorunluluklarint yerine getirip getiremeyeceklerini” sormasint istemis olmas baska
bir ornek teskil eder. Junkers firmanin yinede bunlarnn yerine getirebilecegi

konusunda Kemaleddin Sami Paga’y1 temin ettmistir.

Ama yinede, Kemaleddin Sami Pasa (Gokgen) , Alman Maliye Bakanligi
ile sirketin ekonomik durumu hakkinda gértismus, Alman Maliye Bakanlig: rahatca
Almanya daki problemlerin, Kayseri’deki fabrikayr tamamlayabilme guclnu
etkilemeyecegini sOylemistir. Kemaleddin Sami Pasa hala ikna olmadigindan,
Alman Maliye Bakanlig1 ona projeyle ilgili baska ne gibi korkular1 oldugunu sordu.
Kemaledddin Sami Pasa baslangigtan beri Junkers'i siddetle destekledigini ve gegen
Agustos'ta ki antlasma gorismelerinin kendisinin Mustafa Kemal ile goruserek

olaya mudahale etmes sayesinde basarili bir sonuca ulastigini nakl etti

Ama bununla birlikte gegen birkag aydir Junkers'in Alman ve Franaz
rakipleri Turkiye de sirketin iflasi ileilgili sdylentiler yayiyorlardi. Kendisi sirketin
mali bakimdan saglamliligi ve iyi hali konusunda Ankara'y: tekrar tekrar temin
etmeye devam etmesine ragmen, onu sirketin hesabina calismakla suclayan st
dizey yetkililer vardi ve bu eestiriler sonucu hikimeti kendisinden 1 Temmuz' a
kadar sirketle ilgili detayli bir rapor talep etmisti. O da kotu gorunmek
istemediginden, Alman Disisleri Bakam’'ndan ya da Bagbakan'indan sirketin
zorunluluklarim yerine getirme gucuyle ilgili “baglayict” bir bildirge vermelerini
istedi. Kendisinin Mustafa Kemal ile iliskis tehlikede oldugundan, bu bildirgeyi
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kendisince son derece 6nemli adletti. Alman hikimeti, ona bdyle bir yazili teminat
vermeye gayet istekliydi clink onu bir Alman dostu olarak gortyorlarci. Bu ylzden
Genel Mudur Carl von Schubert, Kemaleddin Pasaya son zamanlarda Junkers
Flugzeugwerke yonetimindeki organizasyona dair degisikliklerin “firmanin iscilik
standartlarimi  ya da teknik kalitesini etkilemedigini” Dbelirttig bir mektup
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gonderdi.”. Bu arada, Dessau’ da Junkers yonetimi Kayseri’deki projenin iki
asamada tamamlanmasini gerektiren bir plan tasarlach. Bir sonraki sonbahara kadar
fabrika ucak tamir edebilecek ve takip eden yilin sonunda da ugak Uretebilecekti.
Plan TOMTAS’ a gonderildi ve onlarda bu tarihlere uyulabilsin diye Kayseri’de ki
isin verildigi insaat sirketi Philipp Holzmann A.G of Farankfurt am Main’ i
fabrikanin ingasim  mimkin oldugu kadar hizli ilerletmeleri icin  tesvik
ettiler.(Bkz.Fotograf:9) Fabrikanin insaati Philipp Holzmann und Co. Firmasi
insaata hemen bagladi. Gerekli olan makinelerin bir kismi 1smarlanmusti, bir bdlima
de teklifler halinde incelenmekteydi. insaatin ihalesini onaylayarak Philipp Holzmann
und Co. firmasina veren imza Kemaleddin Sami Pasaya aitti. Geri kalan nakliye
antlasmaarinin  ihaderi de yine Kemadeddin Sami Psanin cabaanyla
gergeklestirilmis bu isi de Junkers amistir. Antlasma taslaginda Kayseri'de yapilacak
insaat plani soyle belirtiliyordu:

Hangarlar, su kuyulan, depolar, antrepolar, memur ve is¢i lojmanlari.
Fabrikamn donanimi icin ise: Dizel motor tesisi, jenerator tesisi, oksijen tesisi,
asetilen tesisi, tazyikli hava iiretimi, elektrik tesisleri, kalorifer tesisi, telefon ve telefon
sayaci tesisi, yangmni itfaiyeye bildirmeye mahsus telefon tesisi, yangin sondiirme
tertibati, atolyelerin donammi, nakil araglari, insaat tesisleri, ozel atélye makineleri,
madeni levha isleyebilen makineler, tahta isleyebilen makineler, ucak yapimu igin
genel atolyeler, ham materyal, biiro makineleri, fabrikalarm ve biirolarin genel
donanwmi, aynca Eskisehir ve Dessau'da ki Junkers firmasimn biinyesinde birer

fabrika okulu kurulmasina da karar verilmistir. e
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O vakte kadar, bes hangar, ofisler ve yoneticiler ile calisanlar igin
meskenlerin yerleri kazilmis ve asil binaya baslanmisti.(Bkz. Fotograf 7) Bunun yan
sira, jeneratorler, 1anma araglarn ve telefonlar icin kontrat ihaleleri Siemens,
Allgemeine Elektriziatsgesellschaft Brown ve Boveri-und Bergman gibi Alman
sirketlere verilmigti. 1, Fabrikanin celik konstrilksilyonu, tezgah ve techizatt
Almanya'dan iskenderun'a deniz yoluyla,(Bkz Fotograf 1) Iskenderun'dan
Ulukislaya trenle, Ulukisladan Kayseri'ye kadar da zamanmin en yaygin ulasim araci
olan kagni ve develerle tasinmistir.(Bkz. fotograf 2) ' Tasarlanan fabrikanin
Uretim hangarlarinin insaati icin gereken kalifiye insan gict Almanya dan gelen 5
mihendis ve 120 kadar ustayla saglandi.(Bkz.Fotograf:14) Bunlara 240 kadar Turk
iscisi katildi. Tamamu ¢elik konstriksiyon 11 hangarnn ilk altisi blydk bir hizla
tamamlanip ve i¢ donanimlarimn montajina gegildi. ilk olarak enerji ihtiyac icin
elektrik santrali kuruldu. Santral (¢ adet dizel jeneratériinden (1x100 KW ve 2x100
KW dan) olusuyordu.(Bkz.Fotograf 16-18) Daha sonra makine ve dizel atolyeleri
faaliyete gecirilerek tezgahlarin kurulusu tamamlandi. 1 Ekim 1926'da 50'si Turk
120’'si Alman olmak tizere toplam 170 kisilik bir ekip fabrikayr yogun bir ¢calismayla

tiretime hazir hale getirdiler®.

Ama yine de Turkiye deki projenin tamamlanmas: biytk 6l¢clide Alman
hiktmetinin Dessau’daki ana firmaya verecegi destegin buyukltgine bagliyd.
Alman Bitce Komitesi 25 Haziran’ da bu meseleyi gozden gecirmek Uzere toplandh.
Atesli tartismalardan sonra, sirkete dnceden verilmis olan on yedi buguk milyon
markin Uzerine hararetli tartismalarin ardindan kabine t¢ milyon marklik ddemeyi

uygun buldu.

Artik kesinlesen devlet yardimu ile birlikte, Alman Hikimeti Agustos
1925 tarihli antlasmanin hikimlerine uyacak sekilde TUrk projesinin tamamlanmasi
icin en iyi yolu arastirmaya bagladi. Alman Ulastirma Bakanligi Junkersin
Tarkiye ye kars1 zorunluluklarinin sinirlar: arastirdi. Junkers'in projeye baslangi ctaki
taahhiidii 1,8 milyon TL idi ve bu miktarin bes yiz bin TL kadan 6édenmisti. Buna ek
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olarak, Dessau’ da, Turkiye' ye gonderilmek lUzere yaklasik olarak dokuz yiz bin TL
degerinde makine ellerinde bulunmaktaydi. .Boylelikle, baslangictaki taahhiide
sayilabilecek miktarlar gbz onune alindiginda, Junkers'in dort yiz bin TL nin biraz
Uzerinde 6denmemis bakiyesi bulunuyordu. Junkers'in ddemesi gereken miktar
oldukga blylk olmasina ragmen, Turkiye' nin projeye kendi katkilar1 olarak hala

odemedikleri miktarin sadece yanis kadardi.**

Bu esnada, Turk hikimetinin satin
amayr kabul etmis oldugu ucgaklarin teslimati tamamlanabilsin diye, Junkers
TOMTAStan 420 bin TL o6dun¢ aldi. Ve sonra, imsaat firmasi Holzmann
faturadarnmn 6denmesi icin bastirdiginda, TOMTAS, eger Junkers verilen krediyi
geri 6demez ise, umutsuz bir iflas olasligiyla yiuzlesecekti. Junkers'in parasi
olmadig: icin, Alman Hiklmeti’ nden bu miktan sigorta edip, 6demeyi lstenmesini
istedi. HUkimet bunu yapmay: reddetti. Hikimet TOMTAS 1n ihtiyac olan paray1
proje icin 6demelerinin gerisinde kalan Turklerden almasi gerektigi goristindeydi.
Ama Alman hikimetinde Maliye Bakamn hareketi hakkinda sUpheler vard.
Yetkililer, sirketin aczinin bu son isaretinin Tarklerin 1925 Agustos tarihli
antlasmayr bozmak istemelerine sebep olabileceginden korkuyorlardi. Boyle olursa,
Disigleri Bakanligr' min Junkers'e verdigi iki milyon mark yok olacakti. Bu sartlar
altinda Disisleri, proje igin daha fazla para bulmamn kesinlikle sart oldugu sonucuna

vardi.

Bunu gerceklestirmek icin bakanhik Tork hikimetine 23 Temmuz
tarihinde ayrintili bir diplomatik nota gonderdi. Bu belgede ancak Tirkiye
anlasmada kendi paylarina disen kismi yerine getirirler ise Junkers'in de kendi
kisminm yerine getirebilecegi sdylendi. Turkiye' nin ddemelerinin gerisinde kaldigi
g6z 6nine alinarak, uzun mektup acil eylem istemiyle son buldu. Dahasi, bir sonraki
gun, bakanlik Alman e€lciligine Nadolny’nin meselenin  hizli  bir sekilde
diizenlenmesi icin Turk yetkililerle goriismesini isteyen bir telgraf gonderdi.*

Bunun Uzerine, 27 Temmuz'da ki bir toplantida, sirketin muddrleri
Kayseri’deki fabrikamin techizatimn tamamlanmas: igin gereken ek makineler satin

alinarak antlasma hikidmlerinin zamanminda yerine getirilebilmes icin ve gerekli
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nakit para saglanamazsa dort yiz bin mark miktarinda tahvil g¢ikarilmasi igin
yonetime yetki verdi. Eldeki bu teminatla birlikte kurul Kayseri’deki fabrikamn
resmi olarak 5 Ekim 1926’ da agilabilecegi yonindeki umudunu ifade etti. Firmanin
ekonomik durumu ortadayken, kurulun yeni bir bor¢ yiUkid Gstlenmesi cok
sasirticiydi. SUphesiz, Disisleri Bakanlig’ mn muthis baskiana cevaben bdyle bir sey
yapilmisti. Turkiye cephes ise, Alman HUkiUmeti’ nin firmamn sermaye hisselerinin
yuzde seksenine sahip oldugu gerceginin ¢ok iyi farkindayd: ve bu yizden, bitin
gecikme konusmalari onlar icin pekte bir sey ifade etmiyordu. Ayrica, Alman
hukimetinin kendi isadamlar1 icin ¢ok ©nemli olan ekonomik cikarlarindan

vazgecemeyeceklerinin de farkina vardilar.

Projenin daha baska engeller olmadan ilerleyecegi ortaya ciktigi dénemde
bu kezde, Philipp Holzmann A.G, yapmuis olduklar: isin karsiligi 6denmemis oldugu
icin tim insaat1 devam ettirmemekle tehdit etti ve 20 A gustos'ta bitln isin duracagi
konusunda uyardilar. Ama Sachsenberg, firma yetkililerini, muhletin birka¢ gin
daha uzatilmas: icgin ikna etmeyi basardi ve kendisi de bu arada kaynak bulmaya
calisti. Bu ylzden, Junkers den TOMTAS' 1n ana firmaya vermis oldugu dort yiz
yirmi bin T L paranmin iadesini istedi ancak cevap alamadi. Bu arada Holzman
yetkilileri, Frankfurt’taki ana ofisten eger o tarihe kadar yiz elli bin T L alinmamis
olursa bitin ingaatin 30 Agustosta durdurulmasi yoninde talimat amislard.
TOMTAS fiilen iflas halinde oldugundan, Kayseri’deki projenin durma noktasina
geldigi gorinmekteydi. Bununla birlikte Sachsenberg bir kez daha gecici bir kurtulus
elde etmeyi basardi. Ve bir kez daha Dessau’da ki kurula borclamilan meblagin
yaklagik Uc yUz bin mark en azindan bir kismunin génderilmes icin yalvardi. 10
Eylll tarihli teblig ile paramn Ankara da ki Turkiye Sanayi ve Maadin Bankasi’ na

transfer edilecegini 6grendiginde cok mutlu oldu*®*,

TOMTAS'In yakin umutlart icin daha da kotlsl, Sachsenberg
Almanya dan almis oldugu teminata giivenerek, Turkiye Is Bankasi’ndan almus
oldugu yuz elli bin T.L degerindeki kredi teklifini reddetmistir. Ancak simdi de bu
parayr tekrar istemeye gonulsizdi cunkid bdyle bir talebin bir kez daha Tirk
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HukUmeti’nin ana firmamn finansal durumu ile ilgili stphelerini artirmasindan
korkuyordu. Bu konudaki celiskis daha da blyudu, clnki kisa bir slire sonra
Holzmann sirketi verilen sozlerle daha fazla oyalamlamayacagini ve Kayseri’ deki
insaatin EylUl’ tin sonunda durmas: gerektigini sdyledi. Fabrikanmn resmi acilis toreni
5 Ekim olarak ayarlandigina gore, o vakitte ingaatin durmas: Junkers'in ulkedeki

cikarlanmin gelecegi agisindan sadece fel aketle sonuclanabilirdi.

Bu arada Nadolny, Disisleri Bakanligi'ndan Junkers'in TOMTAS a para
transferini ihmalinin arastirllmasinm istemisti. Nadolny, Alman
Reichskreditgesellschaft (Kredi sirketi) paratransferini hic gerceklestirmemiste olsa,
mudirt Samuel Ritscher’in Junkers' e Uc yUz bin mark verilmesi icin dizenlemeleri
yapmus oldugunu 6grendi. Ulastirma Bakanligr’ mn yardimiyla, firmann Finanscilar:
yenilenmis bir talebin birkag gin icerisinde Alman Reichskreditgesellschaft’a
sunulabileceginden emindiler. Disisleri Bakanligi, Nadolny’den bu bilgiyi
Sachsenberg’ e nakletmesini istedi. Kayseri’de ki resmi agilisin hemen 6ncesinde ki
bu kritik anda insaat agir agir gelip durmasin diye Alman HUkUmeti, Holzmann
yetkilileri Gzerinde, gecmiste ddenmesi gereken miktarin ¢ok kisa bir slire icerisinde

Odenecegine siz vererek iknaedici gucunu kulland.

Acikcas,, Disisleri bunu yaparken sadece Alman Hukimeti’nin projeye
tahsis edecegi kaynaga degil, aym zamanda da Turkiye' nin vades geldigi halde
Odenmemis taksitlerini 6demesi olasiligina da guveniyordu. Ayrica, Turk hikimeti
Junkers'den 23 ucak siparis etmis ve de yar1 resmi bir organizasyon olan Tirk
Teyyare Cemiyeti’ ne 13 tane daha istemisti.}? Boylelikle, bu olaganiistii gelismeler,
fabrikamn 5 Ekim’deki agilis toreni icin zemin hazirladi. Bu durumda, en azindan o
anlik, gecmisin acilarindan, kotd cikislarindan ve karsilikli - sikéyetlerinden
uzaklasilmis oldu. Acilisa sagligr yiuzinden, Profesor Junkers katilamad: ama Turk
Savunma Bakanligina gonderdigi bir kutlama telgrafinda projenin basariyla
ilerlemesinden seving duydugunu ifade etti ve sirketin kaynaklarinin “bu is birligine
dayal1 tesebbisin daha da gelismesing’ adanacagina sboz verdi. Tum bu

olumsuzluklara ragmen Junkersin projeyi Alman Hukimeti'nin mali destegiyle
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tamamlayabildigi anlasilmaktadir. Recep Bey Kayseri’'de ki acilis konusmasinda
dinleyicilerine Tark hikUmetinin  yabanci  sirketlerden Ulkenin  endUstriyel
potansiyelini mimkin oldugu kadar hizl1 bir sekilde gelistirmesini istedigini sdyledi.
Kayseri’de ki fabrikanin ugsuz bucaksiz, ama neyse ki “basa ¢ikilamaz olmayan,
zorluklara’ ragmen neler basarilabileceginin bir drnegi oldugunu belirtti.

Bu projenin basarli sonucglari gibi gorinenlerin 1s1ginda, o sonbahar
Alman hikumeti yetkilileri durumdan memnundular. Junkers Flugzeugwerke
Tarkiye de kendileri ve Alman havacilik endlstrisi icin énemli bir yer edinmisti.
Turkiye pazarindaki nihai Alman egemenligi stphesiz Orta Dogu’' da herhangi bir
yerde Ozellikle Iran ve Afganistan’ da genisleme imkan sunacakti. Bu yetkililer ayn
zamanda Orta Dogu'da ki diger noktalarda oldugu kadar Turkiye ve Alman
Hukumeti arasinda duizenli ticari hava seferi vizyonlarim gerceklestirmeye artik cok
istekliydiler. Bir havayolu ile, bir ihtimal Lufthansaile birlesildiginde Kayseri’ de ki
isletme gelecekteki bdyle bir agin merkezi olacagim ummaktaydilar. Belki de,
boylelikle, Bagdat-Bahn ile baglamis olan bir hayal, Orta Dogu ile Berlin arasnda
baglantilar hayali uzun siredir beklenilen en yiksek seviyeye ulasacakti.

e) Teyyare Fabrikasinin A¢ilisi ve Faaliyetlere Baslamasi

Kayseri‘de bir ugak ve ugak motoru fabrikasi kurulmasina iliskin antlasma,
Tark HUkUmeti ile Junkers arasnda 15 Agustos 1925 tarihinde imzalanmasinmn
ardindan fabrika kurulmaya basladi. Bu fabrikamin Kayseri‘de kurulmasinda, etrafi
daglarla cevrili bir ovadaki sehrin stratgjik konumunun ve havacilik icin birinci
derecede Onemli olan, sehrin giney kesimindeki genis ve diz bir alamn varhg

Onemli birer etken olmustur.

Daha evvel deginildigi gibi Fabrikanin gelik konstruksiyonu, tezgah
ve techizai Almanyadan iskenderun'a deniz yoluyla, Iskenderun'dan
Ulukislaya trenle, Ulukisladan Kayseri'ye kadar da o zamamn en yaygin ulasim
arac1 olan kagm ve develerle tasinmistir. Antlasmaya gore, Junkers Kayseri Ucgak
Fabrikasi insaatin iki asamadatamamlamay: taahhit etmistir. Buna gore fabrika 1926 yili
sonbaharinda onarim yapabilecek duruma gelmis olacak, 1927 wili icinde ise ugak



Uretimine gegilecekti'®®. Ayrica 1927 yili icinde ise ugak fabrikasinda tam (retime de
baslanacakti.*  Junkersin yénetim kurulu bu tarihe uyulacaklarini tashhit
etmislerdi.
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Junkersin kars1 karsiya oldugu mali sorunlarina ragmen™ , "Tayyare ve

Motor Turk Anonim Sirketi" (Tomtasch) adim alan Turk-Alman ortak kurulusunca
yarattlen projenin ilk asamast kisa stirede, planlandigr gibi tamamlandi ve Kayseri
Ucgak Fabrikast 6 Ekim 1926 tarihinde deviet yetkilileri ve halkin yogun istirakiyle
acildi. Hariciye Vekili Tevfik Rusti Bey, fabrikanin zamamnda tamamlanmasindan
duyulan memnuniyeti Nadolny'e Turk Hukimeti adina aciklams; bunun TUrk-
Alman isbirligine olumlu etkilerde bulunacagin ifade etmistir. Nadolny, Milli
Mudafaa Vekili Recep (Peker) Bey'in de ayn1 duygu ve disunceleri paylastigi
gOrUstindedir.

Istanbul'da Almanca olarak yayinlanan Tiirkische Post gazetesinin 6
Ekim 1926 tarihli sayisinda, ertesi gin “Kayseri Ugak Fabrikasi'nin resmi agiliginin
yapilacag: ve idare binaarina ait insaatin temelinin de atilacagi, bu miinasebetle bir
toren duizenlenecegi” haberi yer aliyordu. Ayrica Haberde, "Tayyare ve Motor Turk
Anonim Sirketi"nin (TOMTAS) denetim kurulu tlyesi Konya mebusu Refik, Izmit
mebusu Siireyya, Ordu mebusu Recai ve Kemal Beylerin, Cumhurbaskan: ile Basvekili
torene davet ettikleri ve bu minasebetle Gazi Mustafa Kemal tarafindan kabul
edildikleri bdlirtiliyor. Kabulde Cumhurbaskam tdrene katilamayacagindan dolay:
Uzintulerini bildirmisse de, fabrika hizmete girdiginde, onu ve Urtnlerini gormek
Uzere Kayseri'ye gidecegini acgiklamistir. Gazetedeki haberde, “Milli Miidafaa
Vekili Recep (Peker) Bey'in, Erkam Harbiye-i Umumiye Reisligi'nden Kdzim
Pasa'nin ve Milli Miidafaa Vekdleti'nden yiiksek dereceli memurlar ve hava

yollarmdan yoneticilerin torene katilmak tizere Kayseri'de olacaklari” haberi vard.

“5 Ekim tarihinde 22 kisinin Ankara'dan térene kanlmak icin ii¢c ucakla

Kayseri’ye gitmesi beklenmekte ve habere gore bu ucus tahmini iki saate yakin
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siirmektedir. Fabrikanin torenden sonra derhal faaliyete gececeginin belirtildigi”

haberde, ucaklarin énce motorsuz olarak imal edilecekleri agiklanmaktadir.'?®

Baska bir Alman gazetesi, 14 Ekim tarihli sayisinda fabrikaicin yapilacak
acilis torenine dair bilgi veriyordu. “Milli Savunma Bakani Recep Peker,
TOMTAS Idare Meclisi Baskani Refik Koraltan ve Kayseri Belediye Baskani.
Ibrahim tarafindan acimis ve acilis torenine bircok milletvekilinin de katildigindan”
bahsediyordu. Aksam gazetes de, "Kayseri Tayyare Fabrikasi'mn Resmi Kiisadt
Parlak Bir Suretde Icra Edildi", bashkli haberinde agilis konusmalarina yer
vererek konunun ehemmiyetine dikkatleri ¢cekiyordu " Tiirkiye Bundan Sonra Hava
Miidafaa Vasitalarint Kendisi Yapacaktir", sekliyle baslhik atan Son Saat
gazetesi; konunun onemini; “Her yer gibi Tiirkiye'de de tayyare kazalar
olacak, diisenler diisecek fakat arkadan gelenler behemehdl yiikseleceklerdir,”
ifadeleriyle vurgulayarak haberine devam ediyordu. ikdam gazetesi de, "Tiirk
Faaliyet ve Azminin Fen'i Sahada Yeni Bir Mual Takiyeti ve eseri", basligiyla bu
gurur verici hadiseyi diger Turk gazeteleri gibi ilk sayfadan veriyor ve konunun
onemine deginiyordu®*’

Junkers G-23 acilis tdrenine katilan davetlileri Kayseri'ye getirmis
(Bkz.Fotograf: 28)ve Milli Savunma Bakani, Recep Bey ve esi, TOMTAS Firmasi
Baskan ve Konya Mebusu Refik Koraltan, Kazim Pasa, Izmit Mebusu Siireyya,
Ordu Mebusu Recai ve Kema Beyler, Kayseri Belediye Baskam Ibrahim Sefa Bey ve
Milli Savunma Bakanligi'ndan yiksek dereceli memurlar (Bkz.Fotograf:29) ve
Havayolu yetkilileri, Junkers Firmas: temsilcileri ve kalabalik bir halk toplulugunun
hazir bulundugu merasimde 6.10. 1926 saat 13:00'te Kayseri Tayyare Fabrikasi'mn
Tayyare ve Motor Turk Anonim Sirketi (TOMTAS) idare meclisi baskani, Refik
Koraltan Bey ileriki bolumde detaylarina deginecegimiz, bir konusma
yapmistir.Onun konusmasint Milli Savunma Bakani Recep (Peker)in konusmasi
takip etmistir.
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Bdylece fabrika, 6 Hangar'da, toplam 500 Kw'lik bir gii¢ santrali ve ellisi
Turk, yuz yirmisi Alman olmak Uzere toplam ylz yetmis personelle caismaya
baslamlstlr.128

faaliyetleri ve menfaatleri icin 6énemli oldugu belirtildikten sonra, Turk Vekiller

Daha 6ncede degindigimiz gibi acilig toreninin Turkiye'deki Alman

Heyeti bu olay1 “Tiirkiye'deki reform hareketine Alman katkisi” olarak
goruldiklerini agiklamaktadir. Milli Mudafaa Vekili Recep (Peker) Bey yaptigi
acilis  konusmasinda, “ilk Tiirk wuc¢ak fabrikasimin  kurulusunu,  Tiirkiye
Cumhuriyeti’'nin yabancti iilkelerle arasindaki yakin isbirligi olanaklarina bir 6rnek
teskil etmektedir ve bunun aym zamanda, teknik bakimdan iistiin yabana sermaye
katlimina Tiirkiye'nin hi¢bir bigcimde karst olmadigimi gosterdigini” belirtmistir.
Recep (Peker) Bey, diger danlarda da potansiyel ishirligi olanaklarina dikkat
cekmistir.

Fabrikanin [k Giinii: Milli Savunma Bakam Recep Bey’'in konusmas: ardindan
Recep Bey'in esinden kurdelenin kesilmes rica edilmis fakat Recep Bey'in esi
makasi alarak Kayseri Belediye Baskan: Ibrahim Sefa Bey’ e vermistir, kurdele onun
tarafindan kesilmis ve resmi agihs yapilmistir. Daha sonra makinelerin oldugu
bolimler gezilmis burada Recep Bey bizzat bir makineyi calistirtmistir. Makinelerin
fadliyete gecirilmesi Uzerine isciler hemen is basi yapmuslar ve diger makineler
isciler is basindayken gezilmistir.”® Recep bey bizzat Fabrika faaliyetlerini
denetlemis, fabrikadaki c¢esitli makineler calismas hakkinda sirket muddrd
Sachsenberg ve fabrika mudurt Haze' den bilgi almustir.

Hakin yogun ilgi gosterdigi acilista vatandaslar “Corakcilar” mevkiinde
bulunan kuyruklarn ay yilcizl1 sekilde boyanmis ugaklarin yaptigi gosteri uguslarin
ilgi ve coskuyla izlemislerdir. Fabrikamn agilisindan sonra faaliyetlere devam
edilmis Hangar isat1, malzeme nakli ve tezgahlarin kurulum isleri strdtrilmastdr.
Fabrikada caisan yerli persondlin egitimine de 6nem verilmistir. TOMTAS, Junkers'in
Dessaur’ daki ana fabrikasina teknisyenler gondererek egitim almalarini planlamsts. ilk
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grup on sekiz teknisyenden olusuyordu. Suphi Cidam, Haldun Rizatepe , Kamil Seref
Endik, Arif, Rasih, Sitki, Zeki Ethem, Ahmet, Niyazi, Zeki Hamit, Nimet ve diger dti
aday Almanyayagondexildiler. **°

Turkiye de O donemde ucak miuhendideri basta olmak Uzere oldukca fazla
teknik eleman yetersizligi vardi. Bu nedenle, TOMTAS'1n personel egitim girisimi
yerinde bir girisim olmustur. Bu teknisyenler gerekli teknik bilgileri kazanip ta yurda
dondukleri zaman malesef TOMTAS'1n faaliyetine son verilmistir. Teknisyenlerin
bir kismu Hava Kuvvetleri bunyesinde kalms, bir kismi da ayrilmstr.

Teknik Personel: 50 si Turk 120 si Alman toplam 170 kisilik personel

mevcuttu. Kurulustan itibaren ilk midur Sachsenberg idi.Y 6netici kadro ise:
Fabrika Miidiirii:Sachsenberg
Isletme Miidiiri:Dp.Ing.Repird
Motor-Atélye Sefi: MUh.Nuri Bey
Motor-Atélye Bag Ustasi: Verbick
Kaporta Atélye Bas Ustasi:\Nehner
Dizel Bas Ustas1: Sehowbel

Tesviye Bas Ustast -Hicta™

Fabrikanin Boliimleri: Tamam ¢elik konstriksiyon 11 hangarin ilk atisi, fabrikanin
acilis safhasinda, toplam; 170 Kisilik bir ekibin yogun bir calismasiyla
tamamlanmis ve insa ve tesis ve techizat yapim ileriki donemlerde de devam

etmistir. 1,11.X11 nolu hangarlarin Catilar1 dahil insasi tamamlanmis, diger sekiz

0T ayhani,a.g.e.s.223
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hangarin yapi isleri tamamlanmustir.l,11 ve XI nolu hangarlarin cgatilan takilarak,

1932 senesi sonlartyla 1933 senesi ilk baharindaisletmeye alinmstir'?.

Gunumuzde Hava ikmal Bakim Merkez Komutanhgina bagh saglik
amirligi olarak kullarnilan bina, 1930'lu yillarda santiye binasi olarak insaa edilmis
ve Muhafiz Boluk Komutanligi, Er Kogusu, Kiler, Mutfak olarak kullanilmustir.
Daha sonra komutanlik karargahi haline getirilen bina, 1988 yilinda bugtin ki halini
amstir. Gunimuzde Tas bina misafirhanes olarak kullamlan bina, 1930'ara kadar
genel mudurltk olarak kullamiliyordu. Fabrika arazis o giin igin ¢ok yetersizdi. Lojman
olarak da sadece 3 bina yapilmisti.(Bkz. Fotograf: 10)

Y apilan yada revizyon edilen ugaklarin, ugus denemelerini yapabilecesi bir
meydan yoktu. Bu is ic¢in ucaklar; Kayseri'nin Glneybatia'ndaki Corakcilar mevkiine.
Kayseri caddelerinin dar olmas nedeniyle kanatlan sokiltp at arabalariyla, goturdl ir

meydanda tekrar monte edilerek deneme ucuslar yapilirch 138
Hangarlar ve Icerikleri

I Nolu Hangar: Catiamn kapatilip, camlarin takilmaandan sonra bu hangarda. Junkers
ucaklannin kanat kirma denemderi yapildi. Daha sonrada bu hangann kapilari
genisletilerek montg hangan hdine getirildi ve Junkers F13. Hawk ve Hedgling
ucaklarimin montgjinda kullanl dh.

II Nolu Hangar: Cat1 islerinin bitirilmesinden sonra Junkers Montg hangari ve Havvk-
Hedgling montg hangar: olarak kullanildh.

III-Nolu Hangar: Yansi Havvk-Fledgling ucaklarimin montgi diger yanist da

tav ve kaplama atdlyes olarak kullanldh.

IV-Nolu Hangar: Boyave emayi atblyes
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V-Nolu Hangar: Bat1 yarist makine atdlyesi dogu yaris tesviye, kaynak ve

marangoz at6lyes.

VI Nolu Hangar: Bat1 kismi malzeme deposu ve takim hane, dogu kismu

Junkers ugaklart montgj kismu.

VII Nolu Hangar: Teknik mudurlik ve burolar, levazzim mudurlGgu, personel
ust kistmlari, levazim deposu ve arsiv, muteferrik isler igcin makine, tesviye ve
kaynak atolyeleri, dogu kism dizel atdlyesi ve miteferrik isler icin marangoz

atolyesi.

VIII Nolu Hangar: Dogu kismi iki kat, alt kat is¢i soyunma, temizlenme ve wc ler
ust kat temizlik malzeme ve HEK deposu, bati kism is¢i yemekhanes ve isGi

kantini.
IX Nolu Hangar: Bat1 kisrm motor at6lyesi.
X Nolu Hangar: Tezgah deposu ve tav atdlyesi.

XI Nolu Hangar: Hawk ugaklarinin montaj hangari***

Uretim:

Kayseri Ucak Fabrikasinin acilisin izleyen 1927 yilinda. Turk Hava
Kuvvetlerine ait Junkers A-20, F-H ve G-23 ugaklarinin bakim-onarim ve
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slizerinde montaj calismalar1 da yapilabilecekti.

Uretim faaliyetlerinin baslamasiyla birlikte Hava Kuvvetlerinin
envanterinde bulunan, Junkers A-20, F-13, G-23 ucgaklaryla bu donem icinde
envantere giren ucaklarin montaj bakim ve onarim islerine baslanmigtir. 1925—
1929 yillar1 arasnda yapilan ugak imalatt ileilgili dokumler soyledir:
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1923 yilmda Alman Junkers firmasi ile yapilan antlasma sonucunda 15 adet
Junkers A-20 L (301-315 Seri numaraly) alinmis 1926 yilinda ise 30 adet A-20 L'nin
montaji TOMTAS tarafindan yapunustir.

TOMTAS 1n Yillara gére Uretimi:
A-20L, 701-730 Seri Nolu 30 adet (1926-1927)

F13,3 adet(1926-1927)

Fabrikarin 28 Mayis 1928 tarihinde kapanmasina, 1929 yilinda da fabrikamn

kapal1 olmasina ragmen, onarim ve revizyon islerine devam edilmistir.**

f) Kayseri Tayyare Fabrikasimin Kapatilma Siireci

Fabrika biinyesinde patenti Junkers' e ait ucaklarin pargca montaj1 ve
bazi parcalarinin imalat1 yapiliyordu. Ancak faaliyetlerin hentiz basinda Tuark
tarafinda Almanlarla birlikte calisacak yeterli teknik bilgiye sahip, muhendis ve
teknisyen kadrosu mevcut olmadigindan ortaklik anlasmasindan yeterince
faydalanilamiyordu.1928 yilina gelindi ginde. Alman teknik isgiictine ¢ok yuksek
Ucret odenmesi ¥ve bunun da Tirk-Alman personeli arasndaki Ucret
dengesizligine neden olmasi. Junkersin anlasmadaki bazi sorumluluklarini yerine
getirmemess ve TOMTAS''n anlasma maddelerinde Turkiye aeyhine bazi
maddelerin bulunuyor olmasi; Turk yonetici ve isgilerini huzursuz ediyordu.Bu
meselelerin blyldmes olayt mahkemeye kadar tasidi. Dava Ankara I. Asliye Hukuk
Mahkemesi'nde goruldu. Olay Hava Mfettisligine intikal etti. Cunkl fabrika 3
Mayis 1928'de kurulan “ Hava Miifettisligi” nin emrine verilmisti. Olayin buraya
gelmesi Uzerine General Muzaffer Erguder ve komisyon Uyeleri teftis amaciyla
fabrikaya geldiler ve olaylar1 yerinde inceledikten sonra anlasmanin feshine dair
raporlarini sundular.(Bkz. Fotograf: 34)
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Fabrikanin 28 May1s 1928 tarihinde kapanmasina karar verildi. Turk teknik
elemanlar Dassau’ da egitimlerini tamamlayarak Fabrikada isbasina gecmeye hazir
olunca, sirket coktan kapanmusti. Fabrikamn birkag yil sonra millilestirilmis
olabilseydi daha isabetli bir karar olacakti. Kapanisin ardindan Uretilmesi planlanan
Junkers A-20 ve Junkers F-13 ucaklarinin hicbiri Turkiye de Uretilemedi1925-1928
tarihleri arasinda Turk Hava Kuvvetleri envanterine giren toplam 64 adet Junkers A-
20 ucag1 da Junkers tarafindan Almanya da Uretilip gemiyle Turkiye'ye getirildi.
Ucaklarin montajlar: izmir ve Eskisehir’ de yapildu.

Sirketin lagvinda baz1 dis tesirler de gérmek mumkudndir. Bunlarin
Tuarkiye'deki temsilcileri bilerek ve bilmeyerek alet olmus ve gizli faaliyetleri ile de
sirketi darbelemis olabilirler idi.»*® Baz kaynaklar ise Almanlarin sdzlesmeden
kaynaklanan asirt isteklerde bulunduklarim belirtmektedir. Bu kaynaklara gore
Almanlar Turkiye'nin tim boksit ve petrol depolarninda haklari oldugunu iddia

etmislerdir.’*

Fabrikamn kapatilma kararimin hemen ardindan ortaya ¢ikan sorunlarin
halledilebilmes icin; Juinkers firmasiyla Milli Savunma Bakanlhig arasinda
24.11.1929 tarihinde bir protokol yapilmistir. Buna gore, anlasmazligin ¢ozumi
icin Bakanlar Kurulunun 27.11.1929 tarihindeki toplantisnda agiklanan karar
soyledir: Milli Savunma Bakanligindan yazilan 24.11.1924 tarih ve 4994 numaral
tezkerede, Turkiye Cumhuriyeti HUkUmeti ile Junkers Tayyare Sirketi arasinda
imzalanan 15.8.1925 tarihli mukavelename ve ona bagli olarak kurulan TOMTAS ile
anlasmanin uygulanmasindan dogan anlasmazliklar hakem huzuruna da sevk edilmis
ise de Olumlu bir netice elde edilemediginden, 3. Hakemin segimi esnasinda
sirketin iflas vukuu bulmus oldugu ve islerin tasfiyesi ve var olan isin |. Adiye
Hukuk Mahkemesi tarafindan toplanan iflas masasina birakildig: izah edilerek,
bir taraftan hakem isine devam edilip edilmeyecegini, iflas olay
gerceklesti ginden dolayr anlasma ve ona bagli olan seylerin taraflara sagladigi
haklarin baki olup olmadigini tespit etmek i¢in hukuk muisavirlerinden olusan
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heyet ile ittifak ile bir karara varamadiklar ve Kayseri’ deki tesisattan ve bunlara
ait kiymetli alat ve malzemeden memleket Hava Kuvvetleri hesabina muhtelif tarz
ve sekillerde istifade edilmesi lUzumu. B.E. Reisliginden talep edilmesi
Uzerine; fabrika ve onu icine alan seylere sahip olabilmek icin uzmanlardan
olusan bir heyete mahallerinde incelemeler yaptirarak, Kayseri'deki mevcut tesisler
ve fabrikayr icine alan her seye, 1.572.373 TL. Kiymet bictikleri ve diger taraftan
iflas masasinin verdigi merbut (A isaretli) teklif Uzerine B.E. riyaseti ile
gercgeklestirilen haberlesmeler ve yapilan miizakere neticesinde, iflas eden sirketin
tum milk ve mal varligi, Turk Tayyare Cemiyeti'nce 1.469.000 TL.'na satin
almasi ve bu paradan, cemiyetin sirketten alacagi olan 221.000 TL. ¢ikarilarak
kalan 1.248.000 TL.'nin borclara dagitilmak tzere iflas masasina verilmesi ve
bundan baska, Junkersin, miflis sirkette mevcut olup Turk Tayyare Cemiyeti'ne
terk ettig yar1 hissesne ve bilumum feragat ve aklanmasina mukabil olarak
cemiyetin 520.000TL. daha ki toplam 1.768.000TL. vermesi kararlastirilmak
suretiyle fabrika ve onu i¢ine alan bilumum mulklerin hukukuna sahip olmakla
beraber Turkiye Cumhuriyeti Hiktumeti su anda ve gelecekte, 15 A gustos 1925
tarihli antlasma ve antlasmaya bagli eklerin, kars1 tarafa temin edebilecegi
bilumum fayda ve haklardan kurtulmak esasar1 dairesinde ve Bakanlar Kurulunca
kabul ve tasdikinden ve mahkemece tescilinden sonra, hazir edilen protokol itibar
alinarak ve sdzlesmenin imza ve bir suretinin eklendigi bildirilmis ve bu sekil, hal
tasvip edildigi taktirde, adi gecen protokolin kabuline ve icindekilerde hikimete
isabet eden kismin ve feragat ve temize cikarilmasina ve bu hususta gereken tim
islemlerin yapilmasina ve gerek taraflarin arasinda ve gerek mahkemece hazirlanacak
her tOrlU vesikalar ve evraki imzaya ve gerektigi zaman isbu yetkilerle bu konudaki
vekillige Milli Savunma Bakanhigi'mn goérevlendirildigine dair bir karar verildigi
teklif olunmus ve bu teklif Bakanlar Kumlunun 27.11.1929 tarihli toplantisinda
gundeme getirilerek incelenmis ve teklifle ilgili islemlerin yapilmas uygun gorulerek
kabul edilmistir.1*°

19D, A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 030/18.01.02./06.57.15/8591/27.11.1929



Bakanlar Kurulunun bu karari: dogrultusunda TOMTAS' a ait Kayseri
Ucak Fabrikasi, Turkiyede ve gumrik depolarninda bulunan tim lisandarinin,
patentlerini, tezgah, kalip, ucak motor ve mazemderi ile tesderin tamaminin

Turkiye' ye devredilmesi i¢in de bir komisyon kurulmustur.

Ucak Fabrikas: kapai olmasina ragmen 1929, yilinda bakim-onanm islerini
surdirmiistiird930’ un baslarinda ise baslayan komisyon Uyeleri. Ug buguk ay kadar
caligmaarim sirdirmis ve sonug olarak fabrika 1930 yil1 Mayis ayinda tekrar faa
duruma getirilmis, Hava Mustesarligina bagli olarak 1931 yilinda Kayseri Tayyare
Fabrikast adiyla yeniden aglarak komutanligina, Bnb. Murat Basaran (1931-1935)
getirilmigtir.(Bkz.fotograf:27) Fabrika calismaara hemen baslayarak ugak uretimi
baslanmuis ve 1931 yili sonlarina dogru Amerikan Curtiss-Wright ile yapilan anlasma
sonucunda Amerikalillar Turk havacilik sanayiine ilk kez girmislerdir. Fabrika
envanterinde bu kezde, Hawk ve Fledgling ugaklan imal edilmistir. 1935 yil inda fabrika
komutanligina, Avni Okar (1935-1949) getirilmisti. Bu arada Hawk Uretimi bitirilmis
bulunuyordu. Fabrikanin Uretime devam etmes icgin 1936 yilinda Alman Gothaer
Waggon Fabrik A.G. Firmasi ile anlasarak, Gotha 145 tipi ucaklarin Uretimi yan sra
zamanin en Ustin av ugaklanndan olan Polonya PZL-23 (Pazetd) ucaklarim 1937
yilindan itibaren ima etmeye basladi.’** ikinci Diinya Savast baslamadan az 6nce,
1938-39 yillannda Ingilizlerden ainan lisans altinda Miles Magister tipi egitim
ucaklarindan ima eden fabrika, bu ugakla en son Uretimini yapmis olacaktir. Fabrika
bu doénemde yukaridaki ucaklarin Uretimi yaminda Hava Kuvvetlerindeki tim savas
ucaklarimizin bakim-onarim-yenileme isleri de strdirtlmustir. 1939 yilindan itibaren
Hava Kuvvetlerine ait ucaklarin bakim-onarimi ve revizyon isleri fabrika kapasitesinin
blyuk bir kismim isga ettiginden ve Amerikan yardimi sebebiyle ugak dretiminin
tamamen durmus olmasi nedeniyle fabrika 1939 yilinda bugiinkii Kayseri Hava ikmal

ve Bakim Merkezi haline getirilmistir'®.
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SONUC

Devlet olarak gucli bir dis politika; ayaklar: yere basan icte huzur veren,
dista dirayetli durabilen bir devlet istiyorsak guclt bir harp sanayisine sahip olmamiz
kaginilmazdir. Hava Harp Sanayi savunma sanayimiz icerisinde dnemli bir temel
tas1; tam bagimsizlik istiyorsak olmazsa olmaz bir sarttir. Ctinkl Ulke savunmasinda
karadan sinirlara hakim olabilmek yeterli degildir. Ulkemizin gokyiiziine hakim
olabilmissek iceriye glven disariya dirayet verdi gimizi dustnebiliriz.



Turkiye Cumhuriyeti Devletini kuranlarn hedeflerinin en basinda “devlete
her alanda bagimsiz hareket edebilme 6zelliginin kazandirlmas:” gelir. Bu amag
kazancin saglanmasini saglayacak etkenlerin vicuda getirilmesidir. Var olusumuzu
saglayan ve mevcudiyetimizi koruyan, "Yurtta Sulh, Cihanda Sulh" prensibi ile
hareket ederek, bolgesinde istikrarl1 bir huzur ve baris ortami hazirlayip, diinya barisina
katkida bulunan, gerektiginde de dismanin karsisnaen caydirici gic olarak ¢ikabilecek
kudrete sahip olan Tirk Ordusu ve onun 6nemli bir parcas olan Turk Hava Kuvvetleri
tam bagimsizlik icin gerekli olan temel unsurlarin basinda gelenidir.

Ordumuzun adi gorevlierinden biris olan caydiricilik ézdliginin olusmas igin
ordumuzun gdlistirilmes sarttir. Bunu saglayacak olan da, gelisen bir teknolojinin tim
olanaklaryla beslenen bir harp sanayinin varligidir. Ordu icerisindeki bu kapsamli

gdisim stirecinden Hava Kuvvetlerimiz de nasibini aacaktir.

Ulu Onder’in 1srarla tizerinde durdugu “Hava Harp sanayisinin lojistik
acidan guclendirilmes” olmazsa olmaz bir sarttir. Kendine yetebilen bir Hava Harp
sanayinin varlig ordumuzun caydincilik giicini misliyle arttiracak bir etkendir.
Ordumuzun guclendirilmesi icin disa bagl bir harp sanayinden kurtulmamiz sarttir.
Cunki Ulu Onder hayatimi bu gayeye adamis Milli sanayimizin her anlamda yerli
olmasna 6nem vermistir.

Bu gaye dogrultusunda calismamizin bircok boéliminde gorulecegi
Uzere, bu konuda Almanya ile Hava Harp sanayinin kurulmasina dair gorusmeler
yapilmis ve Junkers Firmasi ile bir antlasmaya varilarak. TOMTAS sirketi
kurulmustur. S6z konusu antlasma geregi, Kayseri Tayyare Fabrikas: yukaridaki
bahsettigimiz hedefleri  gergeklestirmek  dlklslyle ve 0Odeviyle viicuda
getirilmistir.O donemin sartlan distndldiginde, dinya capinda 6rneg az olan
fabrika maalesef bazi olumsuzluklardan dolayi1 28 Mayis 1928 tarihinde
kapanmistir.1931 yilinda tekrar agilmis; fakat 1939 yilindan sonra ugak Uretebilme

vasfin kaybederek bakim-onarim merkezine déntsmdaistar.

Fabrikanin kapatilmasna neden olan, etkenler arasinda, en 6nemlis,
bazi dis guclerin midahalesidir.Fabrikanin acilmasi, bdlge ekonomisine dogrudan

katkida bulunmustur. Daha oOnemlisi, Milli Hava Sanayimizin olusumunda,



yetistirdigi teknik personel ve envanterinde yaptigi arastirma ve gelistirme
fadliyetleriyle Turk Hava Kuvvetlerinin cgekirdegini de olusturmustur.Ayrica
TOMTAS ta Uretilen ugaklar, Turk Hava Kuvvetleri envanterine girmis ve ugaklarin

faa tutulmasinda faydaar saglamistir. 1l. Dinya Savasi yillarinda ucaklarimizin
hazir kita tutulmasinda blyUk rol oynamstir.

Bu arastirmalarimizin ardindan sunlart sdyleyebilirizz Kayseri Tayyare
Fabrikasinin kapatilmasinda dis tesirler, her zaman karsimiza gkabilecek tirdendir. Milli
Hava sanayiimizin gelistirilebilmesi cok 6énemli bir meseledir. Bu mesalenin basariyla
sonucglandinimast kammca distan ve icten gelebilecek engellerin 6niine gecebilecek
dirayete baglidir.Sayet bunlara zemin hazirlanmas: 6nlenirse basarili olabilecegimiz

gayet acik bir bicimde ortadadhr.
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Kararnime

A

e T T T ﬁ’-f'a

Hilkiimetle miistereken bir Tirk anonim girketi te'sis ve Midafaa-i Milliyye

Vekaletinin irde edeccfi mahalde bir Tayyare ve Tayyare Motoru Fabrikas: insga

etme)k iizre Yunkers Sirketi ile bir mukavele akdi tasarrur edelerek icra edilen

miteaddid milzakerat meficesinde tanzim kilinan mukavelenfime ve teferruiti

lieyet—i Vekilede kabul ve imzaz igin Kaliye Vekfli Hasan beyefendiye mezuniyyet

itasi ve mezklr nmukavelename mucibince Yunkers Virketi ile miistereken bir

-
-

Tirk Anonim Jirketi tesis ve nizamnamesinin bittancim Heyet-i Vekileye arz: husu-

sunda Ticaret Ver@letinin memur edilmesi lera Vekilleri Leyetinin 15 AZustos 341

tarihli ictimainda tasvid ve kabul olummustur,l3 Amustes 341

Maliye Vekili
Hazan

Ziraat Vek.VekIli
Alil Cenani

BELGE 3: JUNKERS ve TOMTAS Arasndaki anlasma metni

1

{d ive Yeifli
Fetsad

Dahilivve vekfii
Cemil

Maarif Vekili
Hamdullah Subhi

caret Vekili
Ali Cenani

Thrriye heis-i Cunhasa

Hariciyve Verili
Ir.TevEik Rigdd

Natia Vekili
Siileyman Sairra
g
i '
Sihhivve ve Mua.lct.Vekkili
Br.Refik
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: ____.tezkerede ’ m.rkiye hi.i.'lf:omati cu.mhuriyesiyle m?? ;;tfn:q‘rqe 'g‘g.rketi
arasinda al:t oltma.n 15 agustos 341 tar.thli muimvelename ve merbutati-
na tevfiken tegelddiil eden (Tuxl tayyare ve motor &nonim girketi) ile E
mulavele tatbikktinden miitevellit ihtilaZler hakem huzurune de sevk J:l
edilmis ise de misbet bir karar ve netice istihszl olunaméc'ug"mdan x

ilglincil hakemin intihabi esnuzsinda girketin iflasi vulubulmug oldujfu ¥
ve tasfiyei muamelat ve mevcudat igin keyiiyetﬂ'ink.ara asliye mahkeme:
si birinci hukuku terafindan teskil olunan iflas masasina tevdi olun-
dufu izah edilerek bir tarafdan hakem igine devam ediliip edilmiyeceli-
ni iflasin vukuundan doleyi mukevele ve merbutatinin tarafeyne terin

etti%i haklarin baki olup olmadi¥:ni tesbit etmel igin hukuk migevir-
lerinden mirekkep teskil eden heyet ittifalla bir karara vasil olmad—l
iklari ve Eayserideki tesisattan ve bunlara ait kiymetli alat ve mal-
zemeden memleket hove kuvvebleri hesabina muhtelif tarz ve sekillerde
istifade edilmesi liizumu B. E. Reislifinden talep edilmesi iizerine x

- fabrika ve migtemilatina sahip olabilmek igin mutehassislardan miirek-
" kep bir heyete mahallerinde tetkilmt yaptirarak EKayseridelki tesisata

: haziraya ve migtemilatina I,572,373.lira laoymet bigtikleri ve difer

" tarafdan ifiaa masasinin verdifi merbut (A) isaretli teklifi iizerine

- B.E. Riyesetiyle cereyan eden muhabere ve sindiklerle yapilen mizake-
- re neticesinde miflis girketine bikumum emvalinin tayyare Cemiyetince
; I,469,000 liraya satin alinmasi ve bu paradan cemiyeti_.n girketten ala-
cag1l olan 221,000 lira tenzil edilerek kulan I » 248, 000 ura.m.n Jborglaq

BELGE 4:JUNKERS ile yapilan anlasmanin sona ermesine dair belge
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yetin 520,000 lira daha ki ceman I, 768,000 lira vermesi tekarriir etti-

| rilerek bu surstle fabrika ve migtemilating ve bilumum emval ve hnkuki.
‘ ma sahip olmakla bsraber hiikfiweti Cumhuriyemizi halen ve atiyen IS5 ague
. stos 541 tarihli moksvels ve merbutatinin, karg: tarafe temin edebile—
" celi biknmum fayds ve haklardan kurtarmek esaslar: dairesinde ve Icra
. Yekilleri Heyetinoce kabul ve tasdikindsn ve mahkemsce tescilindem somri
miteber olmak fizevre ihsar olunsm protekol ve teahhiltnemenin imza ve bi:
. suresininm rapt edildipi bildirilmiy, ve bu gekil hal tasvip edildiji x
: takdirde(mexkiir protokolum kabunliine ve miindericatinda hilkfinete isabet
: oden kisamin ve feragat ve ilbraman yapillmasine ve bu hususda maktazi bi-
. loiimle musmelstl ifaya ve gorsk tarafeyn arssinda ve gersk mahkemsoe X
_ ihsar olunmcak her tiirlil vesaik v evrak: imzays ve indelhsce ighu se—
© laniyetlerls sharf tevicils M. M. Vekflletinin merun kxlimdijinardair x
- bir karar itasy teklif olunmugtur’.
Keyfiyet lorm Vekilleri Heyetinin 27/I1/929 tarinli igtimsinda x
totkik ve tesekkiir olunara®k teklif veghils musmele olummasi tasvip ve

mbul olunmngtur .

By V.
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Mn dag Ministerium der Natlonalen Vertei:‘ il

¥illionen Itgs. betrigt,so hiite Junkers 4,5 Millionen Ltge. in

Aktlen und & Idllionen Ligs. in bar zu erhslten.De der suf die
Regicrung entfallende Teil des Kapitals aber erst im Laufe der nilchsten
gwei Jehre, und swer in Rabten ven 1,5 Millionen Lbge. gezahli werden
s0ll, so erhilt Junkers Jeweils bei Lieferung der Flugzouge die einse
H#lfve des Eechrmungsbelreges der Flugzesuge resp. Irsetuleile in
Artlen und die andere HE1fte in Schotewechseln der Reglerung suf
Golaw¥hrung eusgestellt, und zwey bis zu 1,5 JEllionen Titgs, THllig
neel oinem Jahre, den Rest von 1,5 Milliionun Ibgs, f811ig nsch =zwel

Jdehven,Viese Sehatzwechsel miisple die Reglevung zu 13 verzinegen und

susszerden die Diskontspesen tragen. ’ Cx Blsﬁikc;.!\?-l.! ]i
7 Puikt 2) o | _CUMHURIYET ARSIVI :

Iie Forderung, dass die Preipe der inm Indiverkehr
verwendeten Flugzeume vom Generalateb beptliomt werden sollen,ist in
Gor Form uwnmanelmbor. Wir kdnnten rur eine }?aB;;LL;Lg; euiglamen, &le wi-
geTihy folgendermecsen loutete: ‘

- trunkerg verplliichiet sich, fir seine ¥lugseuge keinen
"hdheren Prels zu fordern, als er ihn cnderwelily erzielt,

Hs izt doch nur recht und billdg, dass Junkers
£lr scline ¥lugreuge hier densellen Preis bekommbt, DUr den er ale cach
enfierswe verkauten kexn, vor sllem, 4o exr sich ja mit 50 cn der Imfi-
verkehrageselleschelt belelligt, elso rur einen geringoen Yell des Prei-
ges ter Flugzeuge in berem Geld erhElt.

24 Punki 3)
Die Verwendung von Xriegeflugzeugitypen,wle die

R 42, im IuTtverkehy ist nieht mdglich.VWir sehlagen deher vor, G 206
Verkehroflugzeuvge enzuschaffen, von denen slch bie suf des Militelstiick

&lle Telle an der E 42 verwenden lzssnen. s k¥mnten also im Motil-

J
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puotuesstelle 2120 “ofle ton im Infiveriehr verleafonem loterizle
Yomvomoung fiaoden, wenn 408 Risivierfum W Vetionsle Vorlefligung
cine entoprechends fAgzald VAtLslotiicks § 42 woyillg . e Une
wndlnne Gor Terlohrsmaschinen in wllueriise riogrrapel luen vwiirde
&cny mar mn&gﬁ Stndsn dEmoen,
Senfiglich Gor Bcziellnng (ifeucy bepchinen wichien wir

bescrlan, dass 8 richilz 1ot, Gie € & el Jubisre fa Ioasou m
bostellien,dooepen sdisnten dio riitaiotlieke = £% bel Latisah he-
etellt werden, and weor o Intarsoae Ge weliconlon Industrie.
Jusers Geut 0 ol Relog Irlczssesthiven, sondacn @le Iriogpe
clttalptilohe dar & 42 wprdern in dosoen ouslfntlischen Fabriken, in

Upiraden odoy Russlend, hoygesielld wald e Irelss dor dord nednie

gtellien Yittaliohiinte singd ?-ws aledzicor 23p dic D el Tastaech

nerzostallite T. C. 1
o ’ ' Ce | ssssakanuim |
Aa Poedet 4) — .| CUMHURIYET ARSIV .

Fit Qor Jeost ‘az:'b van 100 “Am&"-’& gy Dmsehingb
éed duhen unloer dos wntar Y gikdznidcien Ahlungeboriiuuien o
Yiktvern wir wis elnversiendsn waler oy Vorsmupetawng, Gano euch Lol
Fapdteloahsiangen Junkers borcdhtdgh eein winrd, don wi@ £ enticle

Jeufion Anbolil iIn feohworden ebDumbrissum

A% voroiodicher Vsohmetiapyrd

Eotoller:

PUsie 1.
fmeadnfl
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JUNKERS-ZENTRALE-ANGORA

ANGORA, TanTa-kare , Gen 17, April 1926. H’] fﬁi@ i S s |
Posteox: B84 TauTA-KaLE /‘/ At u—‘:"’)i oy
TELEGRAMM 1 ,, 1ZA" L.:" o JALJ.:T Al
TELEFON: 242 ’ LES BT
BANKEN: ISCH BANKASSI - S U:_.
BANGUE OTTOMANE \5“?\" U;:‘l o8 o Gl
sE e
in das

Arbeitsministerium der Trkischen Republik,

Sa/Dr.- Angoras

Betr.: Iuftverkehrsvertrag

Wir beehren uns, Thnen hiermit Durchschlag unseres heubigen

\ an das Ministerium fir Wationale Verteidigung gerichteten Briefes
\ zur gefl. Kenntnisnahme zu {lberreichen.
¥

] it vozliglicher Hochachtung!

ST S5

lif' . ]un‘\cr; Z'y/:u )» sngora
J\ 3
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St
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¥

Mnlage:l Durchschlag
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BELGE 9: Junkers-Siemens-A.E.G firmalarimin incelenme raporu
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BELGE 11: Junkers-Siemens-A.E.G firmalarinin incelenme raporu
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; Flug-eug-Werke der Welt,
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BELGE 12: JunkersTOMTAS Ortakligina Dair Belgelerin Kapagi
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RESIM 1: 1632 yilinda Hezarfen Ahmet Celebi tarafindan yapilan Avrupa-Asya aras
ugusu gosteren temsili resim'*®

3 Stuart Kline, Tiirk Havacihk Kronolojisi, Havas Yayinlari, 2000, s.45



MALZEMELERIN GEMT'LE NAKLI

FOTOGRAF 1: FRANSIZ NAKLIYE GEMILERININ MALZEMELERI
[SKENDERUN' GETIRMESI

F_msasiu DENNULIKI&m

FOTOGRAF2: MERSIN LIMANINDA INDIRILEN MALZEMELERIN
TRENLER YUKLENEREK ULUKISLA’YA NAKLI



DEVELER VE KAGNILARLA

FOTOGRAF:3 Karadan yol Giizergahi Ve Develerle yapilan tasimacilik

FOTOGRAF:4 Temel AtmaToreni ve AcilisaKatilan Heyet



AUFSTELLEN EINER HALLE

FOTOGRAF5: HANGARALARIN YAPIM ASAMALARI

DIE STATTE UNSERER ARBEIT

FOTOGRAF 6: HANAGARLARIN TAMAMLANMIS HALI



: HANGAR INSAATI

FOTOGRAF 7

_1_}_,”:.__,______..._ ._::.z:_&. }?
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: HANGAR INSAATI

FOTOGRAF 8



FOTOGRAF 10: TAS BINA YAPIMI



FOTOGRAF 11: HANGARLARIN HAVADAN GORUNUMU

FOTOGRAF 12: HANGAR INSAATI



FOTOGRAF 14: MAKINE ATOLYESI VE YENI TEZGAHLAR
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FOTOGRAF 16: TOMTAS Kuwvet Santrdli



FOTOGRAF 17: Junkers A-20 Tayyares

FOTOGRAF 18:Junkers A-20 Tayyares



FOTOGRAF 19:MONTAJI KAY SERI’DE YAPILAN BIR JUNKERS A-20

FOTOGRAF 20:UCUSA HAZIR HALDE BEKLEYEN JUNKERS A-20 LER



Junkers A-Z0 Ugaginin Ovzellikleri ©
Kullanim Amact J Av-Egitim
_.\_lﬂm_r_,\(!s_:_i_!t_\_t_l ipi | Tek. BMW [lla
Yapim Tarihi ve Adedi| 926, 2th adet i Kuyruh No: 701 °den 720 E;hx[
1928. 10 adet (Kuyruk No: 721 den 730 datih

Hizmetten ('lklﬁu | i i -
CAzami Hez [ 17 6 |11r'1

N

1

\ Ltll |un|lu[u nmd\nn (3 mm \Ik il

.\ll.lhl.ul

Miarettebat

FOTOGRAF 21:JUNKERS A-201923 yilinda 15 adet tamam metal olan Junkers A-
20 ucag1 niilli bitceden Odenek saglanarak ainmustir. 1926 yilinda Tirk Tayyare
Cemiyeti 30 adet A-20 ucagin satin darak Hava Kuvvetlerine hediye etmistir. Bu
ucaklarinmontaj1 TOMTAS' ta yapi I mustur.



1.3.2. Junkers F-12 Limousine
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Junkers F-13 Limousine Ugaginin Ozellikleri ’ - ]
Kullanim Amacr Irtibat Naklive - o
Motor Adedi ve Tipi Tek. Junkers 1.2 |
Yapim Tarihi ve Adedi [1926. 20 adet (Kuyruk No: 750" den 770 dahil)"!
Caras . e o m T . -
(ilzmetientuas 11938 —
iAzamibthz =~ 176 ke/h
Silahlann Yok ==
Miirettebat 2

FOTOGRAF 22: F-13 LIMOUSINEJunkers F-13 ucaklarimn Eskisehir'deki
tesderde 1924'de yapilan montgji, TOMTAS'1In resmi kurulusundan 6nce
gerceklesmistir. Bazi Turk kaynaklarinda TOMTAS tarafindan 1926-1927 yillarinda,
sadece U¢ adet F-13 ucag: Uretildigi bildirilmektedir. Dinyamn ilk tamamen metal
yapimi yolcu ugagidir. DOrt yolcu tasiyabilen F—13 ucaklarn Turk Hava Postaarinda
(1926-1933) ve Devlet Hava Yollar'nda (1933-1935) goérev yapmistir, Harita Genel
Mudurligu'nde fotogrametri ucag: olarak kullanilan 13 1937-1938), Turkiyenin ilk
harita ugagidir. Ucagin performans, Kayseri Tayyare Fabrikas tarafindan
artinl m1§t1r.144

1447 Gilten a.g.e.s,12



FOTOGRAF 24:TOMTAS'n Acilis1 icin Ankaraidan Kayseri’ ye

gelen heyeti tasiyan Junkers G-23 Yolcu Tayyares
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FOTOGRAF26: ACILIS HEYETININI GETIREN JUNKERS G-23



l1s Heyeti Corakgilar Mevkiinde

-

FOTOGRAF 27:Aci

SLER Revizyonda

-

FOTOGRAF 28:JUNKER
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FOTOGRAF 30 JUNKERS A-20 REVIZYONDA




FOTOGRAF 31: FIRMA YETKILILERI VE KOMISYON UYELERI

FOTOGRAF 32: Kuva-i Havaiye Miffettisi Muzaffer Erguider ve Teftis Heyeti



FOTOGRAF 34: Junkers Bakim ve Revizyon Atélyesi



FOTOGRAF 35:Gazi Mustafa Kemal Pasa, solundaTHK'nin ilk Genel Baskan
Cevat Abbas (Gurel) ve sagindaikinci Genel Bagkani Fuat (Bulca) ile(THK
KitUphanesi)

FOTOGRAF 36: ALMAN BUY UK ELCISI RUDOLF NADOLNY



