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SUMMARY

The technological developments of the modern world, rapid improvement of industry
caused an increase in serial mass production. This rapid industrialization in the cities
caused a migration from the rural zones to the urban areas. This unstable rapid
development, brought, naturally an irregular and unorganized urbanization. Reducing
life areas, gradually ceasing of the spaces where people carry out their social and
physical activities is among the most significant seasons for breaking relations

between the urban people.

These negative occurrences in the cities particularly increased after the Second
World War, whereupon the studies for a solution have been accelerated. The first
study on this issue was conducted in the USA where urban parks formed with special
designs within the city have been designed. Some of the urban open areas which also
existed in the past (agora, squares, hippodromes....) regained their functions while
some others assumed different functions and changed their format and names (such
as urban parks, open sporting areas etc) provided the city with the opportunity to
influence by this redevelopment are ports, and thereby shore cities. At the beginning
of 20" century, the port zone development started in the city of London, providing a

new identity for the city.

Adding the open urban areas increasing the attractiveness of region (recreation areas,
resting areas, cultural and artistic areas....) and creating new occupations have

helped the city to get rid off the economical bottleneck.

The renovation works in the city of London rapidly spread to other port cities. From
that point of view, the city of Istanbul is somehow late in starting such renovation.
The city has confined its relations with water in a closed circuit turning Istanbul into
a city of land. Other hands, Istanbul unique geographical properties prevent a

completely break of relations with water. The activity of Istanbul in the recent years,
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and the studies to transmit the city into the international platform have led us towards
new projects and studies. From that point view, Istanbul is among the most important
port cities of the history, and it is aiming to resume such properties. The most evident

one of those studies could be seen Galata port renovation works.

With the re-activating of the port in the city, new spaces can be creating for the
tourists to promote the city, revealing the urban identity with the new activities for

the urban people, to satisfy the economic and social requirements.
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OZET

Modern diinyadaki teknolojik gelismeler, sanayinin hizli ilerlemesi, seri iiretimlerin
artmasini saglamistir. Kentlerde olan bu hizli sanayilesme, kirsaldan kentsele gogiin
ve konutlasmanin da artmasina neden olmustur. Bu istikrarsiz ve hizli gelisimin
dogal getirisi de diizensiz ve ¢arpik kentlesme olgusudur. Yasam alanlarinin
azalmasi, insanlarin sosyal ve fiziksel faaliyetlerini gerceklestirdigi mekanlarin
giderek yok olmasinin, kentlinin birbiri ile iligkisinin hizla kopmasinin en 6nemli

nedenidir.

Kentlerde olusan bu diizensiz gelismenin, 6zellikle II. diinya savasindan sonra
artmasi ile ¢6zlim arayislarinin bagladigini goriilmektedir. Bu konudaki ¢alismalar ilk
olarak Amerika’da, kent icinde Ozel tasarimlarla olusturulan kent parklari olarak
baslamistir. Daha oncelerde var olan kentsel agik alanlardan (agoralar, meydanlar,
hipodramlar vb.) bazilarinin islevlerini yeniden kazanmasi, bazilarinin farkh islevler
yiiklenerek bi¢im ve isim degistirmeleri (6rn; kent parklari, agik spor alanlar1 gibi

isimler almalar1) kentin soluk alinan mekanlarina yeniden kavusmasini saglamistir.

Bu yeniden gelisim akimindan en c¢ok etkilen alanlar, limanlar ve dolayisiyla kiy1
kentleri olmustur. 20.yy baslarinda Londra kentinde baslayan liman bdlgesi gelisimi
ile birlikte kent, yeni bir kimlige biiriinmiistiir. Limanin islevinin gelistirilmesi, liman
alaninin i¢ bolgelerle iletisiminin kurulmasi, bdlgenin ¢ekiciligini arttirici kentsel
acik alanlarin eklenmesi (rekreasyon alanlari, dinlenme alanlari, kiiltiir ve sanat
alanlar1 vb.) ve is kollarinin yaratilmasi ile birlikte kent ekonomik dar bogazdan

kurtulmustur.

Londra kentinde baslayan yenileme c¢alismalar1 hizla diger liman kentlerine de
yayilmustir. Istanbul kentine ise bu anlamda yaklasildiginda, yenileme calismalari
icin ge¢ kalmig oldugu sdylenebilinir. Kent su ile iligkisini i¢ine kapanik bir dongiiye
oturtmus bdylece su kenti olan Istanbul, kara kentine doniismiistiir. Ancak
Istanbul’un var olan essiz cografi 6zelligi, kentin su ile iligkisini tamamen kopmasina
engel olmustur. Istanbul’un son yillarda i¢inde bulundugu hareketlilik, kenti uluslar

arasi platforma tasima cabalari, yeni projelendirmelere ve ¢alismalara yoneltmistir.
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Bu anlamda, ge¢miste en onemli liman kentlerinden biri olan Istanbul’un bu
0zelligini yeniden yakalama ¢alismasi igcersinde oldugu sdylenebilir. Bu ¢aligmalarin

en belirgin 6rnegi Galata Liman1 yenileme ¢aligmalarinda goriilmektedir.

Yukarida belirtilen konularin 15181 altinda, kent igerisindeki limanin yeniden
canlanmasi ile, turistler i¢in kenti tanitan, kent kimligini agiga ¢ikaran, kent halki i¢in
yeni faaliyetlerin eklendigi ekonomik ve sosyal agidan ihtiyaglara cevap verebilecek

mekanlar yaratilmasi saglanmalidir.
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1. GIRIS

Tezin cercevesini olusturan konular, Istanbul’'un bir kiytr kenti olarak
degerlendirilmesi ve kiy1 alanlarmin yeniden gelisimi siirecinde Istanbul’un kent-su
iligkisinin incelenmesidir. bu iligki 6zellikle kentsel acik alanlar1 kapsaminda ele

alinacaktir.

Kentsel agik alanlari terimini beraberinde, agik alan ve dis mekan tanimlamalarini
getirir. Ilerleyen boliimlerde bu tanimlamalarin ortak noktalar1 ver farkli yanlari

belirtilmeye calisilacaktir.

Yakin tarih incelendiginde, kiy1 kentlerinin gelisimi ve kentsel agik alanlarin kent
icin &neminin ortaya c¢ikmasmin beraber gelistigi goriilmektedir. ikinci diinya
savasindan sonra bozulan ekonominin diizeltilmesi amaciyla kiy1 alanlarinin yeniden
harekete gecirilmeye c¢alisilmasit bunun yaninda, carpik kentlesme ve endiistrinin
artmasiyla ortaya c¢evre sorunu ve kentlerdeki diisiik yasam kosullarinin
yukseltilmeye c¢alisilmas1 sorunlarin bir arada ¢o6ziilebilece§i ortak tasarimlar

olusumuna neden olmustur.

Kentsel agik alanlarin arttirilmasi ve kent yasam konforunun saglanmasi amaciyla ilk
defa Amerika da baslayan akim daha sonra Ingiltere ye oradan da tiim diinyaya

yayilmaya baglamistir.

Insanoglu, yerlesik diizene gegtifi donemden itibaren yasam konforunu
arttirabilecegi, birebir iliski kurabilecegi, ticaret, sanat, toplant1 v.b. faaliyetlerini

gergeklestirebilecegi mekanlarda olusturmustur. Babilin’in Asma bahgeleri, Yunanin



agoralar1 ve hipodromlari, Romanin Arenalari, Ronesans doneminin genis konut
bahgeleri, Osmanli’nin Saray bahgeleri ve av alanlar1 v.b. gibi bir ¢ok uygarligin adi
ile akla gelen acik alanlar 6rneklerinde gordiiglimiiz gibi, bu mekanlar uygarliklarin

medeniyet ve kiiltlirlerinin de simgesi haline gelmislerdir.

Kiy1 kentlerinde agik alan diizenlemeleri de kara kentlerine gore farkli karakter
gostererek gelismislerdir. Su ile kara arasinda kalan kiy1 bdlgelerini, ticaretin, insan
trafiginin ve cesitliliginin yogunlugunun yasandigi, kentin dig diinya ile baglanti
noktas1 olma oOzelligini gosteren, kentin ekonomik ve Kkiiltiir alanlar1 olarak

degerlendirilebilecegi 6zel mekanlar olarak tanimlayabiliriz.

Kiy1 kentlerinin ortak o6zelligi, su ile olan iligkileridir, ancak bu iliski onlar1
birbirinden ayiran bir 6zellik olarak da karsimiza ¢ikmaktadir. Su ile karanin iligkisi
topografyanin etkisi ile degisik sekillerde ortaya ¢ikmistir. Kiy1 kentinin farkliligini
yaratan bir diger 6zelligi deniz, gdl, irmak gibi su faktdrlerden birine yada birkagina
sinir olmasidir. Bahsedilen bu iki cografi 6zellik, kiy1 kentlerinin degisik karakter
kazanmasma ve kentin yasantisina dogrudan etki etmistir. Ornegin Venedik ve
Amsterdam’in kanallarla boliinmiis yapisi, Londra’min Thames nehrinin iki

yakasinda konumlanmis yerlesiminde bu baskinligi ve farklilig1 agikca gorebiliriz.

Istanbul kentine baktigimizda kendine dzgii karakter kazanmasinda etki eden bir¢ok
unsuru bir arada gdérmekteyiz. Ornegin tarihin en 6nemli su yollarindan biri olan
Akdeniz- Karadeniz arasi su yolunu tam ic¢inde barindirmaktadir. Bu su yolu ayni
zamanda tarihin en biiyiik ticaret giizergahlarindan birini de olusturmustur.

Istanbul’u Istanbul yapanda en basit deyimle iginden suyun gegmesidir. ( Esen, 1996)



Kentin i¢inden gecen su kenti bogazin ve halicin etkisiyle ii¢ bolgeye ayirmistir. Bu
parcalanma kenti, diger kiy1 kentlerinden ayiran bir bagka 6zellik olarak karsimiza
cikmaktadir. Bolgeler tarih igerisinde birbirinden bagimsiz olarak gelismelerini
siirdiirseler de higbir zaman Istanbul’n var olan biitiinliigiinii bozacak derecede
bagimsiz hareket etmemislerdir. Ornegin bogazin, yalilari, sahil saraylari, kayik
sefalari ile linlenen yasantis1 ve az katli mimari ile 6n plana ¢ikarken, Galata ve Pera
bolgesinin liman ve denizcilik faaliyetleri ile gelistigini, kentin ticaret merkezini
olusturdugunu gérmekteyiz. Tiim bu ozelliklerin sonucunda Istanbul’un, denizle
ozel bir bag kurmus oldugu, denizle birlikte yasadigin1 gérmekteyiz. Bu yasanti

sekli, eski yazili ve gorsel anlatimlarda ve sanatta karsimiza ¢ikmaktadir.

XV. yy da Istanbul’u ziyaret eden bir seyyah kenti denizle surlar arasinda kalan
alanlar1 her tiirlii malin satildigi, evler, diikkanlar, ihracata yonelik gida maddelerinin
depolandig1 magazalarin yer alan kentin en hareketli mekan1 olarak tanimlamstir.

(Ebersolt)

Kentin denizle olan iligkisi minyatiir sanat¢ilar1 tarafinda da siklikla kullanilarak
resmedilmigtir. Kentin yasam tarzini yansitan bu eserlerde, denizde kayikla yapilan

gezintiler, liman etrafindaki ticaretin resmedildigi yapitlar karsimiza ¢ikmaktadir.

Istanbul’un su ile olan bu sik1 bag1 savaslarin etkisi, ekonominin bozulmasi, limanin
eski ¢ekiciligini kaybetmesi ile aktifliginin azalmasi, hizli kentlesme gibi nedenlerle
kisa stirede degismistir. Kentin denizle olan iligkisi son yillarda kopmugsa da, geri
doniilmeyecek bi¢imde farklilasmamasi kentin denizle olan birebir baglantisindan

kaynaklanmaktadir.



1940’1 yillarda hemen hemen tiim liman kentlerinde olusan ekonomik darbogaz,
kentlerin fakirlesmesine neden olmustur. Issizligin artmas1 kentlerde suc oranlarmnin
ylkselmesine, egitim ve kiiltlir seviyesinin diismesi, gibi bir ¢ok sosyal sorun da

ortaya ¢ikarmustir.,

Tiim bunlar1 engellemek ve kentlerin gelisimi saglamak amaciyla ilk olarak 1980°’li
yillarda Londra’da baslayan kiy1 bolgelerinin yeniden gelisim hareketi ile, liman
kentleri yeniden eski Onemleri kazanmaya baslamistir. Suyun yasam kalitesini
yiikseltici etkisi tasarimlarda kullanilarak, kiyr kentlerinin ekonomik anlamda

gelismesine yardimct olmustur.

Bu gelisim etkisi altinda Istanbul’un da sudan kopmus iliskisi diizenlenerek, eski

cekiciliginin yeniden kazandirmak hedeflenmektedir.



2. KIYI ALANLARINDA YERLESIMIN TARIHCESI

Bu boéliimde kiy1 kentlerinde ekolojik degisim siireclerine deginilecektir. Tarihsel
degisim ve gelisiminde, suyun bulunduklar1 kente kattiklari, kiy1 kentlerinin diinya
lizerinde yerlesim alanlar1 olarak 6nemleri ve oranlari, insanin su ile olan iligkisi
konularindan bahsedilecektir. Bdylelikle nesnelden 6znele dogru inilerek diger,
boliimlerde ortaya konulacak olan tezin amacina, bir kiy1 kenti olan Istanbul’un su ile

iliskisi ve bitkilendirilmesi konularina gegis saglanacaktir.

Insan tarihinin baslangicindan bu yana ortaya cikan uygarliklarin birgogunda kiyiya
yerlesim egilimi goriilmektedir. Hig siiphesiz ki suyun canlilar i¢in hayati 6nemi, bu
hareketin en temel nedenini olusturmaktadir. Toplumlarin gelisimi ile birlikte, suyun

yasam igerisindeki kullanim bi¢imlerinde de farkliliklar ortaya ¢ikmaistir.

Su var oldugu topraklara her zaman zenginlik ve gii¢ katmay1 saglamistir. Tarihteki
uygarliklart inceledigimizde kiyr iilkelerin, deniz ulagimina hakim olmalarindan
kaynaklanan zenginlikleri ve giicleriyle donemlerine damga vurduklarini
gormekteyiz. Bu 6zellikleri ile bir ¢ok avantaj kazanmalarina ragmen komsu iilkeleri
tarafindan daimi bir tehdit altinda olmalar1 kiy1 {ilkelerinin en 6nemli handikabini
olusturur. Ciinkii, biiylik kara uygarliklar bile gii¢lerini, mutlaka hakim olduklar

sinirlar igerisine kiy1 alanlarin1 da katarak pekistirme egiliminde olmuslardir.

Kiy1 kentlerinin énemleri ve gelisimine bakildiginda gegmisten glinlimiize istikrarl
bir ¢izgi izlemedigi goriilmektedir. Tarih igersinde 6dnemleri savaslar, ekonomik kriz,
teknolojik gelisimler, gibi bir ¢ok unsur nedeniyle artma yada azalma gostermistir.
Ancak yakin tarihe bakildiginda kiy1 kentlerinin, 6zellikle son 20 yil igerisinde
stirekli bir ivme ile ylikseldigini gormekteyiz. Bunun nedeni, kiy1 kentlerinin diinya
gelisimine ayak uydurmasi ile birlikte farkli islevler yiiklenmesi ve yeniden

hareketlenmesi olarak gosterilmektedir.

Kentlerin bu gelisim siireci, onlarin ilk yerlesim yeri olarak Onemleri, niifus
yogunlugu olarak diinyadaki yeri, ekolojik gelisim siireci sonucunda kiy1 kentlerinin
nasil etkilendigi sorularina cevap aranarak izlenecektir. Tiim bunlarin 15181 altinda
tezin asil amaci olan Istanbul kenti ve kiyr alanlarinin yeniden gelisimi siireci

konularina deginilecektir.



2.1. Kiy1 Kentlerinin Ik Yerlesim Yeri Olarak Onemleri

Bir su kenti olan Istanbul 6zeline inmeden &nce, tarihte énemli kiy1 kentlerin var
oluslarin1 incelemek gerekir. Bu boliimde, kiy1 kentlerinin ortak ozellikleri ve
farkliliklari, suyun bu kentlere kattig1 ozellikler, kentlerin tarihsel siire¢ igerisinde
kazandiklar1 yada kaybettikleri islevlerin neler oldugu sorularina cevap aranacak

konulardir.

Kiyilarda yerlesim olgusunun insanoglunun yasaminda ilk devirden beri dnemli rol
oynadig1 gorilmektedir. Kiy1 alanlarda yerlesim egiliminin, suyun insanlar igin
hayati bir yeri olmasi ve insanin suya bagimli olmasi nedeniyle dogal bir sonug
olarak ortaya ciktigi diisiiniilmektedir. Insanm kiy1 kentleri olusturmasi ve bu
kentlerin gelisimi bir ¢ok bilim dalinda ilk yerlesim yerleri acisindan
incelenmektedir. Bilim adamlar1 arkeolojik, antropolojik ve sosyolojik bulgularin
incelemesiyle, insan ve kiy1 gelisimi arasindaki iligki, insanin suyla olan iligkisi ve
suya olan bagimlilhigini ortaya cikartmustir. Ik yerlesim yerlerinin, kiy1 yerlesmeleri

olmasinin nedenleri asagidaki sekilde ele alinabilir.

A- Bender’e gore insanin kiy1 bolgelerinde yerlesmesinin olaganligi denizden
geldikten sonra ilk ulastiklar1 yer olmasindandir. Ayrica karayi1 denizle baglayarak
karanin bir ¢ikis kapist durumundaydi. Evlerini, arazilerini korumak ticarete
ulagsmak, deniz yolundan faydalanarak ve manzara ile iliman iklim i¢in kentlerini
buraya insa ettiler. Her seyden Gte, buraya yerlestiler ¢linkii su insan i¢in her zaman
bir yasam, giic, konfor ve zevk kaynagi, bir temizlenme ve yenilenme sembolii

olmustur (Bender, 1993).

B- Hudson (1996)’ da, insan yerlesiminin denizin ve diger su kaynaklarinin yaninda
veya yakininda belirgin toplanisinin yeni bir olgu olmadigini, insanoglunun ilk
devirlerden beri genellikle suya yakin yasadigini gosteren ¢ok sayida kanit
bulundugundan bahsetmektedir. Artan niifus ve gelisen teknolojiyle, ilkel insanlar
cevrelerini degistirmeye basladilar, kiy1 doldurma gibi degistirme islemleri ¢cok eski

tarihlere de bile izlenebilmektedir (Hudson, 1996).



Kiy1 alanlar1 insanlarin uygarliklarin1  gelistirmeleri i¢in elverisli ortamlari
olusturmalarinin disinda, kiy1 ile ilgili teknolojilerinde gelismesine olanak

saglamistir. Ornegin denizcilik ve gemicilik gibi.

Kiy1 terim anlamiyla, denizin en algak ¢izgisiyle kara arasindaki tampon bdlgesidir.
Denizin dip durumuna gore kiy1 sarp, diiz, yumusak yada egimli, v.b. gibi terimlerle
adlandirilir.  Kiyilarin  olusumu farklhiliklar gdstermektedir. Deniz veya g6l
seviyesindeki degismeleri, aginma ve kiyr birikintilerin yigilmas1 veya toprak
hareketleri sonucunda her birinin ayr1 ayri1 yada {igiiniin ayn1 anda olmasiyla goriliir.
“Ostatik” ad1 verilen birinci etmen, buzullarin birbirini takip eden genisleme ve
daralmalar1 deniz sularmin hacminde degisiklikler yaptig1 i¢in dordiincii zamanda
¢ok onemliydi. Bu durumda ve ikinci durumda, terk edilen kiy1 ¢izgisi yatay olarak
kaldi. Buna karsilik toprak hareketleri olursa ¢izginin yatayligi bozulur ve biitiin
kisimlar1 yeni kiy1 ¢izgine oranla aymi yiikseklikte degildir. Bu duruma Akdeniz
Ulkelerinde ¢ok sik rastlanir. Dérdiincii zaman buzullar1 alaninda da baska bir
bozulma oldu ve buzul yiikii altinda ¢oken toprak erimeden sonra oldukg¢a yavas bir
sekilde yiikseldi. Bu olusuma 6rnek olarak Iskandinav ve Finlandiya kiyilarinin
baslica 6zelligi olan izostatik hareketleri gosterilebilinir (M. Larousse). Kiyilarin
sekilleri bu olusum farkliliklarina gore belirlenmistir. Bu sekiller insanoglunun
yerlesim sekillerini belirleyici unsurlar olmustur. insanm kiy1 yerlesiminde gelgit
kiyilarinin 6neminden de bahsetmistir. Hudson (1996)’ da “ ilk yasam i¢in bir nehir
kenar1 konumunun gosterdigi ancak beslenmek, yerlesmek, tiretmek ve 6gretmek i¢in
en iyi olanagr sunan deniz, Ozellikle de gelgit kiyisi oldugu” ileri stirmiistiir.
(Hudson, 1996). Gelgit kiyisti suyun degisiklilikleri, sicaklik, tuzluluk
degisiklikleriyle flora ve faunanin, hayvan tiirlerinin farklilagsmasinin goriildiigii
yerlerdir. Okyanus ortalarinda zayif olan kabartilar, kiyilarda rezonans etkisiyle
genligi arttirarak metrelerce boyutlara ulasabilir. Akdeniz gibi i¢ denizlerde ise

genellikle diistiktiir (B. Larousse).

Yukarda acikladigimiz kiy1 olusumu ve kiyilara bagh terimlerde goriildiigli gibi kiy1
alanlarini insanin yerlesim yeri olarak nicin segtigini de aciklamaktadir. Ilk insan
grubu heniiz besinlerini liretmeye baslamadan 6nceki Paleotik cagda avci-toplayici
insan toplulugu halindeydi. Bunun i¢inde suyun cevresinde olusan cok cesitli

hayvanlar ve bitki yasamini destekleyen farkli ve zengin ekosistemiyle bulunmaz



alanlar olusturuyorlardi. Ayrica su kenarlari, savunma amaciyla, saldirilara kars
sunduklar1 olanaklar1 ile — adalar, batakliklar, yarimadalar- yaygin yerlesim yerleri
olarak secilmiglerdi. Bu yiizdendir ki ilk insanlara ait arkeolojik bulgularin kiy1
alanlarda, nehir ve g0l kenarlarinda bol miktarda bulunmasi sasirtict degildir
(Hudson, 1996). Ancak burada dikkat edilecek bir noktada, kiy1 alanlarinin,
batakliklarin, balgik alanlarin kanitlar1 saklamaya elverigli bolgeler olmasi,
buralardan uzak olan bolgelerde ise insana ait olan iskeletlerin fosilleserek
bulunmasinin imkansiz hale gelmesiyle ilk yerlesim yerlerinin kiyilar olarak 6n plana

ctkmasinin da sebebi olabilecegidir.

Kiy1 alanlarin insanoglunun yerlesim olgusu agisindan kendine her zaman ¢ekmeyi
basarmig bu alanlarda kurulan uygarliklarin sudan etkilenerek, gelisiminin
belirlenmesini saglamistir. Insanin beslenmeden sonraki en onemli ihtiyac1t olan
barinma isteginde de suyun etkisi goriilmektedir. Moore ve Lidz, suyun mimaride
anlamimi incelerken cesmeler icin kutsal kaynaklar, hayatin kokeni ve suyun
dongiisiiniin ilk safhasin1 sembolize eden suyun kalbi olarak kanal ve nehirleri,
arterleri de damarlar olarak tanimlamislardir. Kiyida olusan kentlerin mimarisini
suyun etkiledigi sehirlerin caddeleri, sokaklari, mahallelerin gelisimi belirledigi
goriilmektedir. Suyun etkisi sadece mimari anlamda kalmamis, insanlarin yerlesim
olgusunda yer alan toplu yasamanin baslamasiyla bir araya gelmesinde olusturdugu
cevre dilizenlemesinde de, yasam tarzina sanatina ve diger faaliyetlerine de

yansimigstir.
2.2. Diinyadaki Biiyiik Kiy1 Kentleri Ve Bu Kentlerde Yerlesim Oranlari

Diinya iizerindeki insanlarin yarisinin nehirler boyunca nehir agizlarinda yada deniz
ve gol kenarlarinda yerlesmistir. Niifusu yarim milyon askin kentlerin ¢cogunun kiy1
boyunca konumlandigini, niifusu 4 milyon ve iizeri olan diinyanin 50 en kalabalik
kentinin yarisinin kiy1r ve nehir agzi alanlarinda bulunup, daha bir ¢ogunun da
deltalar ve biiyiik gollerin kenarinda biiyiik nehirlerin iizerinde kurulmustur (Hudson,

1996).

Kentler gelisi giizel biiyiimezler. Cogunlukla kentlesen alanlara bakildiginda ya bir
nehir, gol, deniz kenarinda yada kara yolu olarak ticari yollarin kesistigi noktalarda

oldugu goriilmektedir.



Suyun var oldugu topraklar i¢in 6nemi, insanlar i¢in ilgi odagi olan topraklar haline
gelmesi, niifus yogunlugunun diger bolgeler gére daha fazla olmasina ve gelisimin
stirecinin hizlanmasina neden olmustur. Boylelikle yukarida sdylendigi gibi diinya
kent niifusunun 6nemli bir bolimiinii kiy1 bolgelerde gérmemiz, kaginilmaz bir

sonu¢ olarak karsimiza ¢ikmustir.

Bir diger bakis acist ise kentsel yerlesim alanlari ekonomik oldugu kadar fiziksel
olarak da somiirge donemlerinde belirmeye baslamis, tepe savunma noktalari, dnemli
su noktalarinin birlestigi alanlar yada ©Onemli liman noktalarinda goriilmeye

baslamistir (Hortshorn, 1992).

Tarihteki biiyiik kentlere baktigimizda 6rnegin Cenova, Marsilya, Venedik Londra,
Istanbul v.b. yerlesim oranlar1 ve kentlerin zenginliklerini inceledigimizde, kiy1
alanlarinda kurulmus olmalarindan bunun da onlar i¢in 6zel nitelikler haline
doniismesinden dolay1 oldugunu gérmekteyiz. Kiy1 kentleri 6zellikle dogal liman

Ozelligi tasimasiyla ticaret merkezleri haline gelmis kentlerdir.

Bu 0Ozellik onlarin gelisimindeki en 6nemli pay1 kapsamaktadir ancak tek basina
yeterli degildir. Ciinkii sadece kiy1 kenti olmakla biiylik kent yada bir baska degisle
gelismis kent olur diyemeyiz. Bunun yanina, gelismis yada gelismekte olan iilkelerin
kiy1 kentlerinin, tilkelerinin sinirlar1 igerisinde en énemli kentler haline gelmesinde
etkili faktorler olusturmasinda ticari amagcla kullanilmasina — dogal yada yapay liman
ozelligi- elverisli olmasi, ekonomik anlamda istihdam yaratma O6zellikleri neden

olmustur.

Ancak Afrika kitasinda dogu ve bat1 kiyilarinin dogal limanlardan yoksun olusu ve
bat1 bolgesindeki soguksu akintisiyla kiyilarin siirekli sisli olusu, dogu bolgesinin
kiy1 boyunca olusan mercan resifleri yiiziinden ulasima engel olusu ve yapay liman
yapimina da engel olmasiyla bu kentlerdeki gelisimin diger kiy1 kentlerindekiler gibi

ayni 0zellikler gostermedigini gérmekteyiz (Koksal, Aydogan, 1982).

Diinyanin ilk kentleri yaklasik 3500 BC de Misir’da Nil nehri vadisinde bugiin
Pakistan olan Indiis’te kurulmustur. Imparator Augustus’un ydnetimi altinda Roma,
Cin disindaki en biiyiik ve eski kentti ve 300.000 niifusu vardi. Ilk zamanlarda

yerlesimlerin karakterleri baktigimizda yoneticiler ve dnemli kisiler kent merkezinde



digerleri ise kent sinirlarinda veya disinda yasamaktaydi (Gissens, Anthony, 2000).
Bir bagka degisle niifusun ¢ok azi ve soylu kesimi kentte yagamaktaydi geri kalan
kisim ise kirsal alanda yasamini siirdiirmekteydi. Kirsal alanla kentsel alan arasinda

ki ayirim biiyiikti.

1700’lerde diinyanin %2 si kentte yasamaktaydi. Sanayilesen toplumda en erken
olarak Ingiltere kirsal toplumdan kentsel topluma gegen iilke oldu. 1800’lerde
niifusun %20°de az1 kentte yasarken 1990’lardan %741 kent niifusu oldu (Gissens,
Anthony, 2000). 20. yy da kentlesme kiiresel bir siire¢ olmustur. 1990’lardan 6nce
kentlerdeki biiyiimenin hemen hemen hepsi Batidayd:. Ugiincii diinya iilkelerinde ise
bu gelisim siireci 6zellikle son 40 yilda olmustur. Kiiresel kentlesme refah kaynagi,
ekonomik olusum, mekan iligkileri ve egemen giicler gibi Ozelikler gdsteren
rekabetlesme diizeyi kentlesme alanlarima hakim kentler gibi Venedik, Cenova
Amsterdam gibi Avrupa limanlarindan ,Afrika ve Asya, NY, Londra, Tokyo’ya bir
gecis ve degisim goriilmektedir (Clark, 1996).

Cagdas kentsel dokuyla ilgili bir 6nemli konuda kentsel niifusun biiylik kisminin en
cok biiyiik kentlerde yasama oranidir. 1990°da BM niifusun 1 milyondan fazla 270
kent ve 5-8 milyon arast 22 kent tanimigtir. BM 8 milyon iizeri niifuslu kentlerin
1970 den 1990 a kadar 10 dan 20 ye ¢iktigin1 ve bu 20 mega kentte kentsel niifusun
%10’unun yasadigini bildirmektedir.

3

Buna bagl olarak bazi yazarlar kentlesmenin “uygarlasmis bir erdem” oldugunu
diisiinmesine karsin bazilar1 ise saldirgan, ahlak bozuklugu, su¢ ve siddet ile dolu

toplumlar oldugunu savunmaktadir.

Kentlerin hizli degisimleri ve hizli yayilimlarinin ne zaman sinira ulasacagi
bilinmemektedir. Ramanet (1997) de bu gelismenin ayni sekilde silirecegi var
sayilirsa 24 milyonla Tokyo’nun en biiyiik kentsel y1gin olacagi onu takiben 14150
km2 ile diinyadaki herhangi bir kentten daha biiyiik bir yiizey alani olan NY-
Philadephia megopoliiniin 23.9 milyonla ikinci ve Sao Poula’nun 15.3 milyon

niifusla 3 sirada olacagini tahmin etmektedir (Rament, 1997).

BM’nin 1995 yilinda kirsal ve kentsel niifus ve kentsel bilesimler tahmin ve

projeksiyonlarina gore ise 2015 yilinda Tokyo 28.78 Mumbai (Hindistan) 27.37 ve
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Lagos(Nijerya) 24.44 milyonla diinyanin en kalabalik ilk 3 kenti olacaktir (Frey,
Rimmer, 2001). BM’lerin 2000 ve 2015 yillarinda tahmin ettigi niifus acisindan
yogun olan veya olacak 22 kentin 16’sinin suyla iliskili olmasi kiyr kentlerinin

kentlesmedeki 6nemini gostermektedir.

Giincel olarak diinyanin en kalabalik 10 kentine baktigimizda, Seoul 10 milonun
istlinde , Sao Poula 10 milyon, Bombay, Jakarda, Karachi kentlerinin 9 milyonun
iistiinde, Moskova, Istanbul, Mexsico City, Shangai, Tokyo, ve New York’un 8
milyon {izeri, oldugunu gérmekteyiz. Kentlere ve niifus yogunluklar1 baktigimizda

kiy1 kentlerinin baskinlig1 agikca ortaya ¢ikmaktadir.

Kentlerin bu denli hizli biiyiimesi ve gelismesiyle planlamacilarin, mimarlarin,
sosyologlarin v.b. gibi bilim dallarina yeni kentlerle ilgili terimler girmeye
baslamistir. Megakent, Eurokent, Kiiresel kent, Metropol, Diinya kenti gibi. Asagida

bu tanimlamalarla ilgili farkli yarlarin farkli diisiincelerine yer verilecektir.

Diinya kenti: uluslar arasi sirket merkezlerinin, olarin is hizmetlerinin, uluslararasi
finansin, uluslararas1 kuruluglarin ve telekomiinikasyon ile bilgi isleyisinin
merkezleridir. Cagdas dilinya sistemi igerisinde mali akislarin kontrol noktalari,
ekonomik ve kiiltiirel otoritenin gli¢lii merkezleri olarak diinya kentleri ii¢ ana isleve

gore siiflandirilabilir:

1. Ulusal is diinyas1 (her metropol alanda yerlesen global Fortune 500 sirketi merkezi

sayisi ile dl¢iilen)
2. Uluslararasi iliskiler (her metropol alanindaki NGO ve IGO sayisi ile Slgiilen)

3. Kiiltiirel merkezlilik (ulusal kentsel hakimiyet, kentin niifusunun en biiyiik veya

yakin biiyiik kentinkine orani) (Knox, 1995).

Mejier (1993) de kentsel Avrupa’da Metropoller, Europoller, Eurokentler ve daha

kiiciik kentler olmak {izere 4 kent tiiriinden bahsetmektedir.

Metropol, yiiksek niifus orami ve her tiir uluslararasi islevin c¢esitliligine ve
uluslararas1 goce sahiptirler. Londra ve Paris bu nitelikleri tasir. Istanbul kentinin de

bu ozelligi tasimasina ragmen yabanci kaynaklarda metropol kent kavrami altinda
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orneklenmemesinin bir ¢ok nedeni oldugu goriilmektedir. Bu nedenlerden birkagini,
heniiz tam oturmus bir yerlesim anlayisinin bulunmamasi, c¢arpik kentlesme
sorununun ¢oziilemeyisi, kiy1 kenti olarak tarihteki 6nemini heniiz tam olarak geri
kazanamamasi ve uluslar arasi pazarda rekabet niteliklerinin zayif olmasi seklinde

siralayabiliriz.

Europoller; metropollerden daha az da olsa, belirli bir islev g¢esitliligine ve
uluslararasi goge sahiplerdir (Armsterdam, Briiksel, Diisseldof, Frankfurt, Hamburg,

Kopenhag, Milano, Miinih).

Eurokentler; Europollerden daha kiigiiklerdir, ama bazi uluslararast islevlere
sahiptirler. Ekonomileri yiiksek diizeyde tek bir sektore Ornegin: ulasim, kiiltiir,
turizm, v.b. dayalidir (Anterp, Bordo, Duisburg, Cenova, Hannover, Lille, Liverpool,
Lyon, Marsilya, Newcastle, Rotterdam, Stuttgart, Edinburg, Floransa, Koln,
Venedik, Birmingham, Bologna, Dresden, essen, Glasgow, Leeds, Leipzig,

Mancherter, Sheffield, Torio, Bonn, Lahey, Liiksemburg, Strazburg).
Daha kiiciik kentler; bunlarin altinda yer alir (Meijer, 1993).

Logan ve Molotc (1987) ye gore kentler 5 kisima ayirmislardir. Bunlardan bir tanesi
komuta merkezi kenttir. Bu tip kentler biiyiik, uluslararasi sirketlerin kilit
aktivitelerini yiiriittiikleri merkezlerdir ve global ilgilere yonelirler. Ornegin Londra

diinyanin 6nde gelen komuta merkezli kentlerinden biri haline gelmistir.

Ikinci tip kent ise yenilik merkezidir. Bu arastirma ve gelistirme sanayilerinin
yogunlastigl, baska yerlerde iiretilen mallar1 yapmakta kullanilan teknik ve bilimsel
stireclerin gelistirdigi bir kent bolgesidir. Bir 6rnegi Cambridge’dir. En ektili diinya

merkezi Kuzey California’in Silicon Vadisi bolgesidir.

Uciincii kent tipi modiil iiretim yeridir. Su an var olan karmasik uluslararasi is
boliimii iginde mallar diinya tizerinde birbirinden uzak bolgelerde yapilir ve bir araya
getirilir. Baz1 kent bolgeleri iiretimlerin pargalarinin {iretim siiregleri i¢in bdolgeler
haline gelirler, son bir araya getirme islemini baska bolgeler yada iilkeler yapar.
Ornegin bir ¢ok uluslararas: sirket Belfast’ta baska bir yerde son iiretimde kullanilan

parcalar lireten fabrikalar kurdu.
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Dérdiincii tip Uglincii diinya Antreposu’dur. Bu tip uluslararasi etkilerle diger
tiplerden ¢ok fazla dogrudan iligkilidir. Bu tip kentler ii¢lincii diinya iilkelerinden ¢ok

sayida yeni go¢men niifusun geldigi sinir merkezleridir.

Besinci tip olarak emeklilik merkezleri olarak gelisen kentler vardir. Bu kismen bir i¢
goctiir. Iklimi daha elverisli olan bolgelere dinlenme amagh gidilen kentlerdir.

Ingilterede bulunan Bournemount veya Worthing gibi kentlerdir.

Tlm bu yazarlarin farkli kent tariflerinin yani sira hepsinin birlestigi bir yeni kavram

daha gelismistir. Bu kavrama “kiiresel kent” denir.

Hall kiiresel kentler kavramini kullanarak, klasik st diizeyde uluslararasi yetki ve
kontrol kentleri olarak tanimlar ve diinya ¢apinda ¢ok az sayida olduklarini soyler.

Londra bu bigimde olan tek Avrupa kentidir (Hall, 1993).

Saskia Sassen’ gore de kiiresel kent komuta merkezi olan kentler anlamina gelen
kentlerdir. Bu anlamda ii¢ kenti incelemistir. New York, Londra ve Tokyo. Diinya
ekonomisinin ¢agdas gelisiminin biiyiik kentler i¢in yeni bir stratejik rol yarattigini
belirtmektedir. Kiiresel kentler sadece koordinasyon merkezleri olmaktan ¢ok daha
fazladir, bunlar iiretim konumlaridirlar. Bu tiir kentlerin ¢ogu uzun zamandan beri

uluslararasi ticaret merkezleridirler, ancak simdi yeni dort 6zellige sahiptirler:

1. Bunlar kiiresel ekonomi i¢in “komuta yerleri” yonlendirme ve politika olugturma

merkezleri olarak gelistiler

2. Bu tiir kentler mali ve uzmanlagmig hizmet firmalar1 i¢in kilit yerleridir, bunlar

ekonomik gelismeyi etkilemede imalattan daha 6nemli hale geldiler.
3. Bunlar bu gelisen sanayilerin {iretim ve yenilik bolgeleridirler.

4. Bu kentler mali ve hizmet sektorlerinin “iiriinlerinin” alindigi, satildig1 veya baska

bir sekilde elden ¢ikarildig1 pazarlardir (Sassen, S, 1991) .

Kentlerin farkli tanimlamalarla siniflandirildigini, ancak bu siniflandirmada niifus
Olclitlinlin Oncelikli olarak alinmadiginmi gérmekteyiz. Bir ¢ok ayni niifusta olan
kentlerin farkli kategorilere girdigini gormekteyiz. Bu kavramlara baktigimizda

giiniimiizde de biiylik kentlerin ¢ogunlugunun kiy1 alanlarda olmasi, Avrupa
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kentlerindeki ortacag denizciligi ve kiyr kenti olmasiyla ¢ok da alakali olmadigi

goriilmektedir, ve kiy1 anlayisinin farklilastigi agikca goriilmektedir.

Biitiin bunlarin sonucu olarak diinyada kirsaldan kentsele hizli gecis stirecindeki
kentlesmede, kiy1 kentlerinin ve kiyaya yerlesme olgusunun c¢ekiciligini
kaybetmedigi, kiyilarin ilk ¢ag ve orta ¢agda goriilen etkisinden farklilastigir veya
yeni kimlikler kazandig1 ancak yinede yerlesme olgusunda onemli bir yer tuttugu
goriilmektedir. Aragtirmacilarin diinyaya ekonomik ve siyasi anlamda hakim olan
kentler olarak siraladiklar1 (Londra, New York ve Tokyo) 3 biiyiik kentte
baktigimizda kiy1 kentlerinin diinya gelisimi icerindeki dnemini de agik bir sekilde

gormekteyiz.
2.3. Kiy1 Kentlerinin Uzerine Ekolojik Siirecin Etkisi

19.yy sonlarinda ve 20. yy baslarinda bilim adamlar1 hizli sanayi gelisimi, niifus
artigl, tiketim hizinin artmasi ve yanlis planlama kararlar yiiziinden diinyanin
gelecekte bir ¢ok kotli olaylara maruz kalacagimi agiklamiglardir. Ve 20. yy
ortalarinda artik biitliin gelismis {ilkeler planlama ve iiretim kararlarin1 bu ekolojik

olaylar dikkat ederek diizenlemeye baslamislardir.

21. yy’a yaklasirken bilim adamlarinin global ¢evre degisimleri {izerine felaketler
senaryolarmin daha kuvvetli bir sekilde acgiklamaya baslamiglardir. Bu felaket
senaryosu global iklim degisimleri ile kiy1 kentlerini etkileyecek anlamda iki zit

kutupta olmaktadir.

Birincisi global iklim degisikleri nedeniyle diinyada ortalama sicakligin artmasi ile
ortam daha sicak yada daha soguk hale gelebilir. Bunun etkisiyle yagish yerlerin
kurak, kurak yerlerin yagisli olmasidir. Bu durumda kiy1r alanlarinda lineer bir
yerlesim s6z konusu olacak ve kiyr bolgelerin degeri simdiki durumlarindan daha
fazla artacaktir. Hatta bazi bilim adamlarina gore haritalar degisecek ve sadece kiy1
bolgelerin kalacagi yeni yerlesim yerleri ortaya ¢ikacagi soylenmektedir. Bir diger
senaryo ise sicaklik artisi ile buzullarin erimesi ve deniz seviyesinin giiniimiizde
yaklagik 1,5-2 m olan artisinin hizlanmasi beklenmesi bdylelikle biitiin  kiy1
kentlerinin sular altinda kalmasiyla yerlesim alanlarinin daha i¢ bdlgelere

tasinacagidir. Burada ozellikle kiiclik yada biiyiik bir¢ok kent, doldurulmus araziler
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tizerinde gelismis kentsel alanlarda deniz seviyesini yiikselmesi ile tehlikeyle yiiz
yilize olduklar1 ifade edilmektedir (Hudson, 1996). Bilim adamlarinin bu ¢agrisina
son zamanlarda yerkiire kabugunun tekrar hareketlenmesi ile fay hatlarinin aktif hale
gelmesi de eklenmektedir. Bunun etkilerini ¢ok kisa siire dnce Giiney Afrika

adalarii vuran tsunami felaketi ile gérmekteyiz.

Bunlarin aksine daha iyimser tezlerde ortaya atilmistir. Insanoglunu teknoloji ile
dogay1 yipratmasi yine teknoloji ile tamiri birbirini takip eden siirekli bir yarig
halinde ilerleye bir dongii olarak kalacak ve doganin bir dengesi de boyle saglanmis

olacaktir.
2.4. Diinya Kiy1 Kentleri Ve istanbul

Diinyadaki kiy1 kentleri son 20 yi1l igersinde ¢esitli nedenlerle degisen kent sistemine
uygun olarak yenilenmis ve kullanim sekleri degismis farkli anlam ve islevler
kazanmaya baslamislardir. Endiistriyel tesislere ve tarihi kent merkezlerinden uzakta
olmayan 6nemli liman alanlarinin terk edilisine bagli problemler ile kiy1 kentlerinde
cok farkli sonuglar dogurmustur. Tarihteki 6nemli kiy1 kentlerinin zaman igersinde
bu oOzellikleri kaybetmeleri ile birlikte kazandiklart kimliklerde de farklilagmalar
ortaya ¢iktig1 goriilmistiir. Kentlerde olusan bu farkliliklar, kentsel kiy1 alanlarinda

yeni hareketlerin giindeme gelmesine sebep olmustur.

Bu anlamda Istanbul kenti kuruldugu ilk tarihten itibaren bir su kenti olmustur.
Megalilar su kenarinda olan bu sehre gelerek kiyr alanlarinda Hali¢ ve Galata
cevresinde yerlesmeye baglamiglardir. Daha sonra kente hakim olan Grekler ve
Romalilar devrinde sehir tam bir liman kenti haline gelmis ve en zengin donemlerine
baslamistir. Bu gelenek Osmanli topraklarina gegtikten sonrada bozulmamis uzun
yillar liman kenti olarak dzellikle dogu ile bati arasinda en 6nemli gecis kopriisii
ozelligini korumustur. Bu bakimmdan Istanbul kentinin diger kiy1 kentlerinden
farkli, kiy1 kenarma kurulmus olmas: degil icinden denizin ge¢mesidir. Istanbul’a
kendine 6zgii ayr bir ¢ekicilik katarak diger liman kentlerinden ayrilmasini saglayan
bu 6zelligi onun en 6nemli kimlik unsuru olmustur. Osmanli devletinin ¢okiisii ve
dogu iilkeleri ile baglantinin diger limanlara kaymasi ile bu 6zelligini kaybederek bir

kara kenti haline doniistiigii goriilmektedir. Bu anlamda Istanbul’u tarih siirecinde
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inceledigimizde once su kenti olan Istanbul sonra liman kenti ve en sonunda kara

kenti olarak bu giinlerine gelmistir.

Istanbul’un bu degisim siirecinde en etkili faktor endiistri ve sanayinin gelismesidir.
Tiim bu siire¢ igersinde Istanbul’un kiy1 kenti 6zelliginin kara kentine dénmesi,
niifusun artmasi, konutlarin artmasi, ¢arpik ve hizli kentlesme bir ¢ok sorunu da
beraberinde getirmistir. Bunlardan en 6nemlilerinden biri de kentsel agik alanlarin -
ozellikle kiy1 alanlarinin- giderek azalmasidir. Bu tez siiresinde kentsel agik alanlarin
incelenmesi, tasarim kriterleri ve bitkilendirmesinin nasil yapilmasi gerektigine
deginilecektir. Ozellikle su ile iligkisi olan kentlerinin en énemli 6zelliklerinden ve
kentlere sagladigi kimlikten dolayr su-kiy1 iligkisi, kentsel agik alanlar i¢inde de
Oonemli yere sahiptirler. Sahil parklari, limanlar, rihtimlar, sahil saraylar v.b. acgik
alanlarin kente sosyal, ekonomik ve kiiltiirel anlamda katkilari, kentte yarattiklari
kimlik ve okuma kolayliklar1 gibi etkileri agikca goriilmektedir. Bu yiizdendir ki su
ile iliskili kentlerin kiy1 acik alanlarimi diizenlerken ¢ok daha dikkat edilmesi ve

kentin kimligini yansitacak tasarimlar uygulanmasi gerekmektedir.
2.6. Uygulanacak Yontem

Yukarida Istanbul kentinin eskiden oldugu gibi liman kenti dzelligini kaybederek
kara kentine doniistiigiinden bahsedilmistir. Diinyadaki bu degisim siirecinde
Istanbul’un su ile iliskisinde farkliliklar olusmustur. Tarihe liman kenti olarak
damgasini vuran Istanbul, zaman iginde bu 6zelligini ¢esitli nedenlerle kaybetmistir.
Kentin su ile olan bu iligkisi giinlimiizde sadece peyzaj anlaminda kente kattigi
gorsellik, kendi icerisinde kapili ulasim ag1 ve birkag rekreasyonel aktivite (balik
tutma, sahil gezi alanlar1 ve parklar1 v.b.) olarak sinirlanmistir. Tezin asil amaci da
Istanbul kentinin su ile iliskisini yeniden kazanmasi kapsaminda, kiy1 alanlarmin
cevre diizenlemesinde kent kimligine uygun ve kente 6zellik katacak sekilde yeniden

gelisiminin nasil saglanacagini arastirmaktir.

Bunun i¢in uygulanacak yontem oncelikle kentin okunmasidir. Kenti “okuma”dan
kasit, kentin tarihinden bugiinlere gelene kadar gecirdigi evreler, kentin niifus
yogunlugu, kiiltiirii, ekonomik durumu, kentte yasayan halkin sosyal yapis1 gibi bir

cok Ol¢iitiin temel alinmasindan yola ¢ikilarak kentin incelenmesidir. Tiim bu
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incelenen Olciitlerin 15181 altinda kentin kimligi, kentin su ile iliskisi ve kente kattig

ozelliklerin neler oldugu ortaya c¢ikarilacaktir.

Kentin okunmasinin en genel agiklamasi, kenti kavramak ve onu elde edilen bilgilere
gore yorumlamak seklinde agiklayabiliriz. “Okumak” eylemi kisilere gore degisen
siibjektif bir kavramdir. Kisinin tecriibelerine, kiiltiirtine, ekonomik ve sosyal
durumuna gore degisebilir. Bu ylizden okuma eylemini gerceklestirirken tiim bu
siibjektif kavramlara, rasyonel bir bigcimde yaklasarak dogru sonuca ulagmak

hedeflenmektedir.

Okuma eylemini yaparken belirli bir yol izlemek ve sistematige oturtmak, amaca

ulagiminin daha kolay ve dogru olmasini saglar. Bunun i¢in
Genel Kent Kavramn ——> Kiy1 Kent Kaviami ———> Kiy1 Kenti Olarak Istanbul
Simiflandirilmasi yapilarak nesnelden 6zele inilecektir.

Bunun i¢in diger bir yontemde kiy1 kentleri ile kiyaslama yapilmasi ve bir “6teki”
kavrami tizerinde durulmasi “6teki” ve “digeri” kavramlarini analiz ederek bulunan
kriterleri bu dogrultuda degerlendirmeye calismaktir. Marc Auge 6teki kavramindan ,
antropolojik arastirmanin onu ele alisindan bahsetmektedir. Ague (1997)’a gore
antropolojik arastirmada 6teki sorununu simdiki zamanda ele alir, 6teki konusu arada
bir tesadiifen karsilagilan tema degil tek olan entelektiiel nesnedir ve farkli aragtirma
alanlar1 ona dayanarak tanimlanir. Yani Ague’nin 6teki kiyaslamasiyla genel olarak
bir bi¢imde digerine kiyasla kendi tanimin1 yapma yada cesitli terimlerin birbirinde

karsilik yerlerini tanimlama anlayis1 yatmaktadir (Marc Auge, 1997).
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2.7. SONUC

Bu béliimde kiy1 kenti olan Istanbul 6znesine inmeden 6nce diinyada kiy1 kentlerinde
yerlesimin tarihsel siireci, kiy1 kentlerinde niifus yogunlugunun diinya kentlerine
gore oranlart ve kiyr kentlerinin diinyada baslayan ekolojik gelismeye karsi
gosterdikleri Ozelliklerinden bahsedilmistir. Daha sonra diinya kiyr kentleri ile
Istanbul arasinda olan ortak payda ve farkliliklarin neler olduguna deginilmis tez
boyunca bahsedilecek ve ¢dziim aranacak olan Istanbul’un kiy1 kenti olarak su ile
iliskisi ve bu iliskiye bagl olarak olusacak kiyilarda cevre diizenlemesinin Istanbul
kentine digerlerinden hangi farkliliklar katabileceginin bulunmasi i¢in yontemlerden

bahsedilmistir.
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3. KENT TANIMLAMALARI VE KENTSEL ACIK ALANLAR

Bu boliimde insanlarin yerlesik diizene gegtikden sonra olusturduklart mekanlarin
tanimlanmast ve bu mekanlar i¢inde Onemli yer tutan dis mekan/agik mekan
kavramlar1 {izerinde durulacaktir. Bu boéliimde tezin amaci olan; kentsel kiy1
alanlarinda “acik alan diizenlemesi” ve Istanbul 6zeline inmeden 6nce “acik alan”1n
tarihten giliniimiize gelisimi sirasinda izledikleri yol, yiiklendikleri islevler iizerine
durulacaktir. Acik alanlarin yiiklendikleri bu islevlere gore tasarimlarinda da
farkliliklar goriilmiistiir. Bu boliimde ele alinacak bir bagka konuda bu farkliliklarin

tasarima nasil yansidigi ve bunun i¢in hangi kriterlerine dikkat edilmesi gerektigidir.

Kentsel agik alanlara gegmeden dnce genel anlamda kent tanimlamalari ve kentlegsme
siirecine deginilmesi gerekmektedir. Dar anlamda kent, sinirlar1 igerisinde
yasayanlarin gecim kaynaklarini tarim ve hayvancilik disi ugraglarin olusturdugu,
toplumsal iliskiler, kiiltiirel alanlar, niifus yogunlugu gibi bir ¢ok yonden kirsal
alanlardan farkli olan yerler olarak tanimlama olanagi vardir. S6zciik anlam ise;
halkin ¢ogunun ticaret, sanayi veya yonetimle ilgili islerle ugrasan yerlesme alanidir.
(Meydan Laourese) Kent sozciigii bir ¢cok kiiltiirde medeniyet ve uygarlik anlamina
gelmektedir. Ornegin Latin kokenli dillerde “civitas” dir ve medeniyet anlamina
gelen “civilization” sozcliglinliin kokiinii olusturur. Arap kiiltlirlinde de medeniyet
uygarlik anlamina gelmektedir ve buda bir kent ismi olan “Medine” den tliremistir

(Erken, 1999).

Kent tanimlamalarina baktigimizda, farkli anlatimlara ragmen ortaya ¢ikan ortak
kavramlar oldugunu gérmekteyiz. Tiim bu tanimlamalarinda kentten, kirsal alandan
demografik, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel etkenlerden dolay: farklilagma gosteren ve

medeniyeti olusturan mekanlar olarak bahsedilmektedir.

Bu kavramlar1 ac¢tigimizda demografik kentlesme; niifusun kirsal ve tarimsal
alanlardan kente go¢ etmesi ile, ekonomik kentlesme; tarim ve hayvancilikla ugrasan
niifusun basta sanayi olmak {izere tarim dis1 faaliyetlere (sektdrlere) kaymasiyla,
sosyo-kiiltiirel kentlesme ise demografik ve ekonomik olarak kentlesen niifusun
kentin normlar1 ve yasayis bi¢imini bir tarz olarak benimsemesi, yasamasi yani
kentlilesmesi demektir. Sosyo- kiiltiirel kentlesme karsimiza kentlilesme terimini

cikartmaktadir. Bu kentte yasayan ve kentin kendine 6zgii kiiltiiriinii benimseyen
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kirin yasam bigimlerinden farkli bir yasam bicimi goOsteren, gecimini tarim ve

hayvancilik dis1 faaliyetlerden kazanan kisidir yani kentlidir (Erken, 1999).

Kentlesme kelime anlamina da bakildiginda bir siirekliligi ifade etmektedir. Ancak
gercek anlamda kentlesmenin basarili olabilmesi i¢in yukarida bahsedilen bu ii¢
olgunun ayni anda ve dogru orantida gerceklemesi gerekmektedir. Bu {i¢ olgunun

herhangi birinin eksikliginde o kentte ger¢ek anlamda kentlesmeden bahsedilemez.

Ozellikle ekonomik kentlesme ve demografik kentlesmenin gelisim hizlarmin
birbirine orantili olarak yiiriimesi kentlesme siirecinin en 6nemli etmenidir. Ciinkii,
kentlesme bir toplumun ekonomik ve dogal yapisindaki degismelerden de
kaynaklanabilir. Bu nedenle kentlesmeyi tanimlarken, niifus hareketinin kaynagini
olusturan ekonomik ve toplumsal degisimlere de yer vermek gerekir (Keles, Rusen

1984).

Sanayilesme ile birlikte yiiriiyen kentlesme dengeli kentlesmedir. Bundan kasit,
niifusun istihdam olanaklarina paralel olarak yer degistirmesi, kente gécen niifusun

hemen is bulmasidir.

Dengesiz kentlesme ise sanayilesme olmaksizin kentin sadece niifus olarak biiyiimesi
yani demografik anlamda kentlesmesidir. Ulkemizin de i¢inde bulundugu gelismekte

olan tilkelerin ¢ogunda yasanan olgu dengesiz kentlesmedir (Dinler, Zeynel 1998).

Yukarida tanimlamalarint yaptigimiz kentlesme siirecinde kent yasayan bir varlik
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kent gecmisten gelecege uzanan bir siire¢ igerisinde
sistematik olarak gelismektedir. Her canlida oldugu gibi kentte bu gelisim siiresince
kendine bir kimlik, kisilik ve imge 6zellikleri eklemistir. Boylelikle her kent kendini
digerinden ayirmis, varligii ayirt edici karakteristik 6zellikleri kendisine katmustir.
Webster sozliiginde “kimlik” sozciiglinii bireyin yada varligin ayirt edilebilen
karakteri veya durumu olarak tanimlamistir (websters Ninth New Collegiate
Dictionary, 1983). Diger bir tanimda kimligi, “varhigin (sey)” diger varliklardan
farkliligi ve 06zgiin olma durumu olarak tanimlar ve kimligin benzerlikle degil
farklilikla olusacagini vurgular (Lynch, 1960,1981). Wiberg’e gore ise Kent Kimligi
uzun bir zaman igerisinde bi¢cimlenir. Kentin cografi igerigi, kiiltiirel diizeyi, mirasi,

yerel gelenekleri, yasam bigimi, niteliklerinin karisimi kentin kimligini tanimlar.
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Kentin sosyo-ekonomik yapisinda kentin profilini olusturur (Wiberg, 1993). Bir
kentin kimligi karakteri dogal, sosyo-ekonomik ve yapilagmis ¢evresinin mekansal

Ogeleri ile bir biitlin olarak degerlendirilmedir (Sher, 1995).

Tim bu tanimlamalardan kent kimligini ortaya ¢ikaran unsurlarin, kent igerisinde
yasam kosullarindan, kentin sosyal ve ekonomiksel yapisindan olustugu
goriilmektedir. Kentin kendine 06zgii niteliklerinin olusmasinda tarihsel siireg
icerisinde kazandigi tiim zenginlikleri, lizerinde yasayan halkin refah ve kiiltiir

diizeyi etkilerini gorebilmekteyiz.

Kent imgesi ise; karsilikli iliskiler sonucu g¢evreden ortaya cikan verileri anlik
filtrelerden gecirerek insanin algilamasidir. Imge siibjektif bir kavramdir ve kisiden
kisiye gére algilama farkliliklarina gére degisebilir. Ornegin kent Imgesi Lynch’e
gore “Kent Referans Noktalar1” dir. Bunlar1 Sinirlar, Bolgeler, Diigiim Noktalari, ve

Baglantilar olarak nitelemistir (Lynch, 1960).

Tim verilmis olan bu tanimlara bagh kalarak “Kent Kimligini” olusturan 6gelerin
“Dogal, Toplumsal/Sosyal, Yapilagsmis Cevre” 0gelerinin etkisi ile karsilikli olarak
etkilesimlerinin oldugu kabul edilmistir. Kent kimligini olusturan bu 6gelerin, o kenti
digerlerinden ayirt edici, 6zgiin ve anlamli olmas1 gerekir. Bundan o&tiirii de kent

kimliginin gii¢lendirilerek korunmasi planlama ve tasarim’da temel ilke olmalidir.

Bu tezde kent kimligini olusturan ayirt edici 0gelerden diiglim noktalar1 (Orn;
Agoralar, hipodromlar, meydanlar) baglantilar (6rn; kapilar, diigiim noktalarin
birbirine baglayan ana yol aksalar1), bolgeler yada simir elemanlarinin (6rn; deniz
veya kara surlar1) icerisinde bulanan acik alanlarinin “open space” tanimlamalari,
fonksiyonlar1 ve tarihten giiniimiize gelen gelisim siirecine deginilecektir. Mekan,
kavrami, mimarlik alaninda belirleme, sinirlama, ¢evreleme, Ortiilme, yalitilma,
diizenleme yollarinin tiimiinii yada bazilarin1 kullanarak olusturulan yapay cevreye

verilmis en genel isimdir (Utarit, 1zgi, 1999).

Kent mekan tanimini kabaca, yukarida sayilan yollarla olusturulmus mekanlara
islevler yiiklenerek elde edilen, alanlar olarak adlandirilabilinir. Bu mekanlar

yasayan varliklardir. Kullanicilarinin tiim 6zelliklerini yansitan, kentin sosyo-
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ekonomik yapisini gozler oniine seren, kent ve kentli hakkinda en dogru ve yalin

bilgiyi veren, kent aynalaridir.
3.1. Kentsel Acik Alanlar

Kentsel acik alanlar toplumun kullanimina agik kamusal mekanlardir. Kent halkinin
karsilagmasi, biitiinlesmesi, birbiriyle kiiltiir aligverisinde bulunmasini saglayan
alanlardir. Bu yoniiyle kamusal a¢ik alanlar, teknik, ekonomik ve estetik boyutlarinin
yani sira sosyal ve kiiltiirel boyutlara da sahiptir. Kentsel agik alanlar, insanlarin hem
fiziksel hem de ruhsal ihtiyaglarim1 karsilamalar1 agisindan kent yasaminda
onemlidir. Kamusal agik alanlar tiim kent halkinin kolaylikla ulasabilecegi nitelikte

olmas1 gerekmektedir.

Ancak sanayilesme ve goc, kentlesme olgusunun degismesi, niifusun hizla artis1 ve
sosyo ekonomik sorunlarin ortaya ¢ikmasina bagli olarak 6zellikle biiyiik kentlerde

kamusal acik alanlar giderek azalmaktadir.

Diizensiz ve yogun kentlesme hareketleri ve niifusun artist sonucunda o6zellikle
biiyiik kentlerde kamusal agik alanlarda azalma ve dolayistyla toplumsal yasam ve
yasam kalitesinde bozulma yasanmaktadir. Bunun sonucu olarak o6zellikle biiyiik
kentlerimizde kamusal a¢ik alanlarin 6nemi giderek artmakta ve kentsel agik alanlar
yaratma egilimine gidilmektedir. Bu amagla yapilmis diizenleme ¢aligmalarinin ¢ogu
toplumun gereksinimini karsilayacak nitelikte ve sayida olmamakta ve yeni bir

kimlik arayigina gereksinim ortaya ¢ikmaktadir.

Actk alanlar kavramina bakildiginda ise, genel olarak kirlar, tepeler, vadiler ve su
yiizeyleri gibi dogal ortamlar ve yollar ile yapilasmis alanlarin arasinda kalan alanlar
ve bosluklar olarak tanimlanmaktadir (Reekie, 1972). Benzer bir tanima gore agik
alanlar tarim , orman, gol gibi belli bir arazi kullanimi olan veya par, bah¢ge meydan
gibi belli bir isle cevap veren, kent i¢indeki yada disindaki insa edilmemis bos
alanlardir (Yildizei, 1982).

Acik alanlarin kentin i¢ine girmesi ile birlikte kentsel mekanlar ortaya ¢ikmaktadir.
Eylice, kentse mekani; bir kisiye yada herhangi bir kurulusa ait olmayan tiim
kentlinin kullanabildigi ortak mekanlar olarak adlandirmaktadir. Ayrica kent

mekaninin ille de acik alanlardan olugsmak zorunda olmadigindan kapali

22



mekanlarinda bu siniflandirmaya dahil olabileceginden bahsetmektedir. Misir ¢arsisi,
yap1 icerinde olugmus yapisina ragmen yaya aksini baglayici etkisi ile kapali kent

mekanina giizel bir 6rnek teskil eder (Eytlice, Ahmet, 2005).

Bu tanimlamadan sonra karsimiza dis mekan ve kentsel agik alan terimleri

cikmaktadir. Bu terimler agagidaki gibi agiklanabilir.

Kentsel dis mekanlar ise, en genis anlami ile yapilanmamis alanlar olarak
adlandirilabilinir. Bunlar kent icerisinde yapilarin ve yapilasmanin disinda kalan
bosluk mekanlardir. (Shonfield, 1998). Ornegin binalar arasinda kalan bos alanlar,
yada yapilasmis mekanlarin disinda kalan alanlar gibidir. Ancak bu alanlar toplu bir
kullanima a¢ik durumda iseler ornegin yollar, sokaklar yada binalar arasinda

kendiliginden olusan kiiclik meydanlar gibi bunlara “kamusal dis mekan™ denir.

Kentsel ac¢ik alanlar, kent halkinin bulustugu, karsilastigi, kiiltiir aligverisinde
bulundugu aynmi zamanda ihtiyaglarimi karsiladigi, bazi faaliyetlerini karsiladigi,
kentlinin yogun kent yasami icerisinde bos zamanlar1 degerlendirdigi mekanlardir.
Bununla birlikte bu mekanlar dinlenme, eglenme, aligveris ve kiiltiirel faaliyetlerin
gerceklestigi alanlardir. Kentsel agik alanlarin sosyal, kiiltiirel, ekonomik, bigimsel

ve estetik boyutlar1 vardir. Bu boyutlar tiim a¢ik alan kavramlari i¢in gegerlidir.

Kentsel acik alanlar, ge¢gmis donemlerde giinliik yasamin bir pargasi olan sanat
olgusunun, bugiin topluma ulastirilmasinda en Onemli gorevi lstlenmekte, bu

isleviyle de kentin en degerli ve en prestijli mekanlar1 haline gelmektedir.

Kentsel agik alanlar kent icerisinde kalmis, yani el degmemis dogal peyzajin disinda
kalan alanlardir. Dolayisiyla agik alanlardan ayrilarak fonksiyonel agik alanlar
seklinde tanimlanmakta ve oyun, rekreasyon ve spor amacgl alanlar ve kent iginde
belli bir amag i¢in tasarlanmis her tiirlii alanlar1 kapsamaktadir (Pima Country Code,
1999). yapilan tasarimlarin insan ihtiyaglart dogrultusunda gelistigi diisiiniilecek
olursa kentsel agik alanlar “toplum ig¢in planlana diizenlenen veya kendiliginden
olusmus, toplumun yararlandig1 alanlar’dir. Bdylece mekanlar kullanilmayan

“kayip” alanlar olarak siniflandiramayacaktir (Genli, 1990).

Kentsel agik alanlar esas olarak iki farkli siire¢ sonucunda form kazanirlar. Birincisi

dogal olarak kendiliginden gelisim ile olusan alanlardir ki bu alanlar insanlarin belli
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bir aktivite etrafinda toplanmalar1 ile olusurlar. Bu fonksiyonlar, bulusma, dinlenme,

eglenme, ticaret yada herhangi bir amag i¢in toplanma aktiviteleridir.

Ikinci grup ise planlanmis acik alanlardir. Bu alanlar sehir plancilari, mimarlar ve
peyzaj mimarlarinin ortak g¢alismalar1 sonucunda olusturulur ve fonksiyonlar1 ilk

grupta yer alan fonksiyonlarla aynidir (Carr, Francis, Rivlin, Stone, 1992).
3.1.1. Kentsel Acik Alanlarin Tarihten Giiniimiize Gelisimi

Tarih Oncesi donemde agik alan kavrami, smirlar1 olmayan tiim dogay1
kapsamaktadir (Stelter, 2000). Bu nedenle, heniiz bir peyzaj yada kentsel agik alan
anlayisinin olugmadigi bu donemlerde kavramlar, st iliste ¢akisan bir kimlik
tasimaktadirlar. Ileri caglarda oOrnegin Ronesans doneminde, gerek peyzaj
diizenlemeleri, gerekse kentsel alanlarda sanatin iistiinliigiinii gériilmekteyken, 18. yy
Natiiralizm anlayisinda doga, sanattan acik alan tasarimina kadar her alanda iistiin

kuvvet olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Amidon, 2001).

IIk ¢ag uygarliklarinda din, doga ve sanat birbirini tamamlayan kavramlar olarak
gelisme gostermektedir.  Bu iliskiyi yansitan mekanlar ise bahce sanatina ait
orneklerdir. Benzer dzellikler Misir, Mezopotamya; iran Uygarliklarinda daha ¢ok
islevsel amaglara hizmet eden kentlerdeki ag¢ik alanlar, meydanlar, dini heykellerin
sergilendigi mekanlarin iken Yunan ve Roma uygarliklarinda kentlerin biiylimesiyle
sosyal yasantinin merkezi olan kentsel agik alanlarin gelismeye basladigi
goriilmektedir. Yunan uygarliginin ilk donemlerinde agik alan yasantisi daha ¢ok
ortak kent mekanlarinda gegmektedir. Tarihin ilk meydanlar1 olarak bilinen ve halkin
toplanmasi yeri olan “agora” lar i¢cinde bulundurdugu yapilar ve cesitli etkinliklerle
bir sosyal merkez gorevi gormektedirler. Agoranin ¢evresinde yer alan “gymnasium”
lar ise sportif ve zihinsel faaliyetlerin yapildigi alanlardir. Bu mekanlar zamanla
agaclandirilarak park haline getirilmistir. Boylece meydanlardan sonra rekreasyon
alanlar1 da bir acik alan tiirli olarak bu donemde ortaya ¢ikmistir (Evyapan, 2000)
(Unal, 1997).

Yunan uygarliginin devami olarak gelisen Roma uygarlig1 sanat, politik, ekonomik
giiciin bir sembolii olarak goriilmiis dolayisiyla tiim sanat sallarinda Ozellikle

mimaride gosteris ve zenginlik 6n plana ¢ikmistir. Roma kentinde meydanlar,
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“Forum”lar adi1 almis daha kompleks yapilar haline gelmistir. Boylelikle gosterisli

yapitlarinin sergilenmesi i¢inde uygun mekanlar olusturmustur.

Bilinen ilk halk parki da bu devre aittir. Imparator Sezar’in kendisine ait bahgelerini
Oliimiinden sonra Roma halkina bagislamasiyla kurulmustur. Park fiskiyeli havuzlar,

heykeller mermer siitunlar gibi 6geler kullanilarak diizenlenmistir.

Ortacag peyzaj ve acik alan anlayisi her konuda oldugu gibi siyasi, sosyal ve
ekonomik etkilere bagli olarak gerilemis. Yasaklar nedeniyle agik alanlar islevlerini
kaybetmistir. Bu doénemde kentin igerisinde bulunan kilise kuleleri (dikilitag) ve

meydanlar1 géze ¢arpmaktadir.

Islam uygarlilarinda mimarlik dinin etkisiyle dogayla kurulan iliskiler dogrultusunda
sekillenmistir. Sehirlerde 6ne ¢ikan binalar camiler ve ¢evresindeki yap1 gruplardir.
Buna bagli olarak sosyal hayat cami avlularinin ¢evresinde ve yakinindaki cars,
medrese, kiilliye, hamam mekanlarinda ge¢mektedir. Bunun disindaki agik alan
yasantisi ise saray bahgeleri, konut avlularinda oldugu gibi disa kapali kimlik

tagimaktadir (Atasoy, 2002, Rainer, 1972).

14-17 yy arasim kapsayan Ronesans ve Barok donemlerinde ise acgik alan
diizenlemeleri bir sanat dali olarak gelismis ve benimsenmistir. Bu donemin en
Oonemli unsurlarindan biride sanatcilarinin birden fazla konu ile ilgilenmis olmasidir.

Bu durum bahg¢e ve meydan tasarimlarinda da etkili olmustur.

Barok doneminde Ronesans doneminden daha da abartili meydanlar bahgeler
tasarlanmistir. Mekanlarini biiyiikliigii ve yapilardan uzaklastikca dogaya karisarak

son bulmasi yani siirlarinin olmamasi en 6nemli 6zelliklerinden bir olmustur.

18. yy da bu abartili tasarimlarin karsiti olarak Ingiltere’de Natiiralizm akim
baslamis, bu devirde insan elini ret ederek dogayi yansitan, doganin sundugu

bi¢imleri kendi haline birakan ortamlar olusturmustur.

Bat1 uygarliklarinda farkli donemlerde farkli yaklasmalarin goriildiigii din,sanat,
doga, tasarim iligkileri Uzakdogu anlayisinda da bir siireklilik géstermistir. Cin ve
Japon uygarlilarinda sanat, tarih boyunca mistik inanislarin etkisinde olmus ve sanati

doganin bir yansimasi olarak kabul etmislerdir.
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19. yy da degisen ekonomik, sosyal diizenle birlikte acik alan ihtiyaci bir sanat dali
olmaktan ¢ikip bir meslek haline déniismiistiir. 19. yy baslarinda Ingiltere’de yapilan
acik alan diizenlemelerinde, ihtiyaglarin 6n plana ¢ikmasi diizenlenen alanlarini
Olceklerin  kiiclilmesi mimari elemanlarim1  kullaniminin  artmasi1 agik alan

kullanimlarinin daha ¢ok kent i¢i mekanlarda yogunlagsmasi goriilmektedir.

Endiistri devrinin baslangici vurgulayan Eifell Kulesinin yapilmasinin ardindan buna
tepki olarak yesilin agirliklt oldugu rekreasyon alanlari anlayisit ortaya ¢ikmustir.
Boylelikle artan rekreasyon ihtiyaglarini karsilanmasi icin kent igerisindeki agik
alanlara ¢esitli fonksiyonlar yiiklenmeye baglanmis ve bu alanlar fonksiyonlarina

gore siiflandirilma getirilmistir.
3.1.2. Kentsel A¢ik Alanlarin Simiflandirilmasi

Bu smiflandirma SISTEMI Carr, Stone, Rivlin ve Francis’in 1992°de yapmus

olduklar1 siniflandirma baz alinarak olusturulmustur.
3.1.2.1. Parklar

Parklar en genis anlamu ile yesil yada dogal alanlardir. Yesil alanlar ayn1 zamanda
kent insaninin doga ile biitiinlesmesini saglayan en Onemli ¢evre objeleridir.
Gliniimiizde o6zellikle kentlerde yogunluk artmakta ekolojik diizen ile islevsel
alanlarla doga arasindaki denge giderek bozulmaktadir. Be nedenle kentlerde yesil
alanlar biiylik 6nem kazanmaya baslamistir. (Sezgin, 1996) Kent i¢i parklar, bloklar
arasinda yasayan insanlarin kisa siirelerde olsa da dinlenme, eglenme, yenilenme
ihtiyaclarini gidermelerini saglar. Kentliler i¢in 6zenli bos zamanlar1 derlendirme
mekanlaridir. Sosyal, ekonomik, politik ve psikolojik siire¢ parkin konumunu,

genisligini, seklini ve tasarimin etkiler (Tantan, 1996).
Parklar1 kent yerlesme hiyerarsisine gore 3 boliime ayirabiliriz.
e Kent Parklarn

Genellikle kent merkezinin yakininda yada kent sinirinda yer alirlar. Parkin genel
kullanim amaci eglenmek, dinlenmek, gezinti gibi islevlerdir. Ayrica kiiltiir, spor

gibi fonksiyonlarda yiliklenmeye baglanmistir (Sezgin, 1996). Kentin yogun
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trafiginden ve karmasasindan uzaklasilmasinin saglandigi, kent insanlariin bir araya

geldigi ve sosyal ihtiyaclara cevap verebilen rekreasyonel alanlaridir.
e Semt Parklar:

Semt parklar1 ulagilabilirligi yiiksek merkezi alanlarda yer alan diizenlemelerdir. Bu
parklar tarihi yada yeni diizenlenmis olabilir (Francis, 1987). Kisa siireli de olsa kent
halkim1 kent merkezinin yogunlugundan ve karmasasindan uzaklastirabilecek

nitelikte olan alanlardir.
e Mabhalle Parklan

Mahalle parklar1 konut alanlar1 icerisinde kalan ve genellikle bulunduklar ¢evreye
hizmet eden parklardir. Kent ve semt parklarindan daha kiigiiktiir. Genellikle cocuk

oyun alanlar1 ve sportif faaliyetleri igine alir.
3.1.2.2. MEYDANLAR

Meydanlar insanlar1 bir araya toplayan agik alanlardir. Meydanlar degisik
zamanlarda farkli islevleri karsilarlar. Esas fonksiyon olarak insanlarin dinleme,
eglenme, bulugsma gibi sosyal ihtiyaglarinin karsilandigi, aktif ve ticari mekanlardir.
Meydanlarin en o6nemli oOzelliklerinden biri kapaliliktir. Sinirlar1 olan alanlar

meydani olusturur. Bir diger 6zelligi ise bir varis ve ¢ikis noktasinin olmasidir.
Kentsel meydanlar fonksiyonlarina gére farkli gruplara ayirabiliriz.
e Tarihi Meydanlar

Bu meydanlar tarihi nitelige sahip, eski cagdan giiniimiize kadar bu niteligini
koruyan alanlardir. Bu yiizdendir ki kentin en énemli nirengi noktalaridir. Ornegin
Istanbul Sultan Ahmet Meydanin da oldugu gibi kentin tarihini, yasanmisliklarin
anlatan mekanlarin yerli-yabanci turistlerin merakin1 ¢ekmesi ziyaret edilmesi
buradaki ekonomik faaliyetlerinde yogunlagmasina ve daha farkli bir insan dolagim
aginin gelisimine neden olur. Yada Moskava’nin iinlii Kizil Meydaninda oldugu gibi
turistlerin ilgisini ¢eken ve ekonomik anlamda kentte katilari olan alanlardir. Bu tiir

yerlerde acele edilerek bir bu yere ulagmak yerine mekani tam anlamiyla
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algilanabilmesi igerisinde bulunan tiim tarihi elemanlarin fark edilebilmesi igin

dolagimin oldukg¢a yavas ve dolambagli olmasi daha uygun olacaktir.
e Transit Noktalar:

Bunlar toplu tasima araglarinin, rayl sistem araclarinin durak ve terminalleri olarak
karsimiza ¢ikmaktadir ve insanlarin toplandigi, bulustugu alanlar1 olusturur.
Haydarpasa ve Sirkeci garlarinin Oniinde olusan meydanlarda goriildiigii gibi
ozellikle tarihi 6zelligi olan durak noktalar1 kentin okunmasina katkida bulunan, kent

i¢cin 6nemli birlesme ve dagilma noktalarini olusturmaktadir.
e Iskele Meydanlar

En 6nemli kentsel agik alanlaridir. Deniz ulagimini kullanan insanlarini bir araya
geldigi toplandig1 alanlardir. Ayrica manzara izleme, dinlenme, bulusma, balik tutma
gibi faaliyetlerin oldugu alanlardir. Ornegin, Besiktas iskelesi, Kabatas iskelesi yada
Uskiidar v.b oldugu gibi 6zellikle sabah ve aksam insanlarin yogunlukla kullandiklari

dolasimin yogun oldugu yerlerdir.

Bunlardan baska &nemli meydan cesitlerine Ozel Plazalar, Kiiciik Olgekli
Meydanlar, Yapilar Arasinda Bos Alanlardir.

3.1.2.3 Cadde Ve Yol Akslan

Kent kimligini belirleyen en 6nemli etmenlerden birde yolardir. Yollar devamli bir
hareketin yer aldigi fiziksel mekanlar oldugu gibi toplumun kiiltiirel ve sosyal
yapisini yansitan birer ayna gibidirler. Yollar binalara erisebilirligi sagladigi gibi
bireyleri bir araya getirme fonksiyonuna da sahiptir. Bu sehirsel agik alanlari

Kaldirimlar ve Yayalastirilan Alanlar olmak tizere ikiye ayirabiliriz.

3.1.2.4. Oyun Alanlar

Oyun alanlar1 6nemli kentsel agik alanlaridir. Bu alanlar hem ¢ocuklarin ihtiyaglarin
karsilayacak bi¢cimdedir hem de biiyiiklerin toplandiklar1 yerler, sosyal etkilesimin

oldugu alanlar olma 6zelligine sahiptir.
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3.1.2.5. Rekreasyon Alanlari

Rekreasyon oyun, dinlenme, eglence, yenilenme, yeniden olusma alanlaridir.

Rekreasyonun ¢esitli tanimlar1 vardir.

Buttler (1959) rekreasyonu bir kazang amaciyla yapilmayan, bireye bedensel ruhsal
ve yaratict kaynak olarak, bireyin zorunlu olmadan bir i¢ itilimle katildig1, bireyde
memnuniyet verici ve doyurucu duyular birakan eylemler olarak tanimlamistir.
Bunu yaninda Guggenhemer (1969) rekreasyonun en énemli fonksiyonunun yagami
zenginlestirmek oldugunu belirterek rekreasyonun bireylere kendilerini ifade
etmeleri icin yol gdsteren, bireyin tabiatinda var olan potansiyeli gelistiren ve arzu

edilen balarilarinin gegeklesmesine yardimci olan arag olarak ifade etmektedir.

Akese (1998) ise bireylerin begenisi bakimindan doyurucu ruhsal ve bedensel
yenilenme amaci tasiyan ayni zamanda bireyin sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve
fizyolojik olanaklariyla bagimli, bos zaman kullanimlarini igeren eylem yada

eylemler olarak tanimlamaktadir.
Rekreasyon alanlar1 spor, piknik ve kiy1 olmak iizere ii¢ sinifa ayrilir.

Kiy1 alanlari, deniz, gol, nehir kiyilarmi iceren kiyr parklari, plajlar rekreasyon
amaclt kullanilan kentsel agik alanlardir. Kiyilar boyunca yer alan yer parklar,
oturma alanlar, yiiriiyiis akslari, kent halkinin dinlenme, eglenme ve rekreasyon

ihtiyacini karsilayan alanlardir (Arslan, Unal, Giil, Kilig, Sonmez, 1992).
3.1.3. Kentsel Acik Alanlarin Tasarim Kriterleri

Bu tasarim kriterlerinin belirlenmesinde Southworth’un (1987) ve Oxford Brookes
University’in (2000) yaptig1 calismadan yaranilmistir. Bu caligmalarin 1s181inda agik

alanlarinin tasarim kriterleri asagidaki gibi gruplandirilmistir.
e Islev ve Erisebilirlik

Erisebilirlik, fonksiyonlarini cesitliligi, gecirgenlik ve konfor bu grupta yer alan
kriterlerdir.
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Erisebilirlik

Kentsel agik alanlar fonksiyonel olarak ulasilabilir nitelikte olmalidirlar. A¢ik alanda

yer alan fonksiyonlarin ¢esitliligi erisebilirligi etkileyen 6nemli faktorlerden birisidir.
Islevierin Cesitliligi

Islevlerin ¢esitliligi erisebilirlikle dogrudan iliskilidir. Aktivitelerin cesitliligi
arttikca, kentsel alan daha genis bir kitle tarafindan tercih edilecegi i¢in erisilebilirlik
artacaktir (Southworth, 1987). Ornegin tiyatro, sergi, yada konserlerin verilebilecegi
bir meydan yapisina aynt zamanda pavyonlar ile alig-veris eklendiginde islevsellikte
cesitlilik saglanarak ziyaretci profilininde de degiskenlikler yaratacak sayiy1 arttiric

ozellik gosterecektir.
Gegirgenlik

Yeni gelistirilecek a¢1 alanlarin hareketliligi, akiciligi artiracak yonce olmasidir
(Oxford Br. UN. 2000). Boylelikle mekanlar arasindaki baglantiyr kurarak, aradaki
iletigimi arttirict rol oynamalidir. Kent i¢indeki akicilik kentin tiimiiniin okunmasinda

da 6nemli rol oynar.
e Form- Bicim- Estetik
Form

Kentsel a¢ik alan tasariminda insan Olge8i temeldir. Alanin kullanisliligi insan

Olceginde olup olmamasina baglidir.
Algt ve Estetik

Algi ve estetik kalitenin dnemli bir boyutudur. Bireylerin bir mekan1 kullanimi1 onu
nasil algiladiklarina baglidir. Fakli sosyo-ekonomik yapiya ve farkli gegmise sahip

bireylerin ¢evreyi algilama 6zellikleri ve bu nedenle tercihleri farkli olacaktir.
e Yasanabilirlik

Konfor
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Kentsel acik alanlar i¢in bir diger tasarim ilkesi konfordur. Yeterli ve konforlu otuma
alanlara, glineslenme, yer dosemeleri, bitkilendirme, riizgar, yagis, ve diger klimatik
etkiler korunma acik alan kullanimimi etkileyen en &nemli etkenlerdendir

(Southworth, 1987).
Giivenlik

Giivenlik bireylerin agik alanlar1 kullanmada g6z 6niinde bulundurduklar: en 6énemli
faktordiir. Bunu ¢ok cesitli sekillerde saglayabiliriz. Ornegin simirsiz alanlar insanda
giivensizlik yaratirlar. Mekanin sinirlandirilmast giivenlik hissini arttirir. Bir diger
faktor mekana belirli yerlerden ulasilabilir olmasidir. Bu 6zellikte giivenlik hissini
artict etki gosterir. Bunlar gibi bir c¢ok giivenlik kosulu kullanicilarin mekani

kullanmasinda tercih nedeni olacaktir.
Bakim

Kentsel agik alanlarinin ve bu alanlarda bulunan elemanlarini periyodik olarak

bakimlar1 yapilmalidir.
e Sosyal Yasam
Kontrol ve Katilim

Tasarim asamasinda kullanicilarin  katiliminin  saglanmasi, kullanict profilinin
isteklerini belirlenmesi ve isteklere cevap verecek sekilde tasarim kullanimi ve

katilimi attiracaktir.
Sosyal Boyut

Kentsel acik alanlarin sosyal boyutu ¢ok énemlidir. Farkli gegmise statiiye sahip kent

halkinin toplandig bir araya geldigi alanlardir.
Esitlik

Kentsel agik alanlarda tiim kent halkina esit imkanlar verilmelidir.
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Canlilik

Kentsek ac¢ik alanlarin canliligt o alanin kullanimimi etkileyen en Onemli

faktorlerden birsidir.
e Kimlik
Okunabilirlik

Kentsel acgik alanin okunabilirligi onun bireyler tarafindan algilanip algilanmamasi

yada bireylere ne ifade ettigi ile ilgilidir.

Anlam

Bireyler i¢in ¢evrenin bir anlam ifade etmesi kentsel kalitenin énemli bir boyutudur.
Kimlik

Bir kentsel alanin algilanabilmesi o alanin kimligi ve imaj1 ile dogrudan ilgilidir.

Kentsel alan kullaniciya bir anlam ifade etmesi gerekir.
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3.2. SONUC

Bu boliimde, kent tanimi, kentsel agik alanin tanimi, tarihten gliniimiize kadar gecen
stirede gosterdigi fakliliklari, giinlimiizde anlami1 ve tasarim kriterlerine agiklamalar

getirildi.

Diger bir yandan tezin amag ve kapsamu olan, Istanbul 6zelinde kiy1 agik alanlarinin
yeniden tasarlanmasinda dikkat edilecek unsurlar ve kente katacagi kimlik endisesine

de cevap aranmaya calisildi.

Kentleri digerlerinden ayirt eden onlarin farkliliklar1 kente ait kimlik bilgileridir.
Kentlesme siirecinde kent halkinin bu kimligi iyi sekilde algilayabilmesi kentin
ekonomik sosyal ve kiiltiirel anlamda ulusal yada uluslararasi platformda adim

duyurmasinda daha etkili hale getirecektir.

Bunun i¢in Oncelikle kenti iyl okunmasmi ve algilanmasimi saglayacak alan
tasarimlarinda bulunmak ve bu alanlarin yiiklendikleri fonksiyonlarla kenti en iyi

sekilde temsil etmesini saglamak amag¢lanmalidir.

Bir bagka degisle yukarda bahsettigimiz tasarim kriterlerini kentsel acik alanlarda
kentin kimligine bagdasacak yada kente katacagi yeni kimlikle kenti 6zdeslestirecek

bicimde tasarimlar yapmak hedeflenmektedir.
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4. KIYI KENTININ OZELLIKLERI, DUNYA ORNEKLERI

Bu boliimde, kiyr kentlerinin planlanmasinda, kimligini, varligini, yasama stilini
ortaya koymasindaki farkliligina deginilecektir. Bu farkliliklarin nereden ve nasil
ortaya ¢iktigi, kiy1 kentlerinin kendi aralarindaki benzerlikler ve farkliliklarin neler

oldugundan bahsedilecektir.

Kiy1 kentlerinin kara kentlerine gore gosterdigi degisim, kenti olusturan kaynaklari,
dogasi, diizeni, devingenligi, sosyal yonii ve uygarligr v.b 6gelerin farkliligindan
olusur. Tabi ki bu planlanmasi, gelisimine, yasantisina, insanlarina da yansir. Bu
yiizden de kiy1 kentlerinde daha kendine 6zgii daha ¢arpict ve daha 6zgiin tasarimlar
ortaya ¢ikarttig1 sdylenebilinir. Ornegin Londra’nin nehir kenarinda olusan yerlesimi,
Venedik ve Amstrdamin kanallarla boliinmiis yapilanmasi, Istanbul kentinde ise

bogazin kent tasarima kattig1 6zellikte oldugu gibi.

Daha oOnceki boliimlerde kentsel agik alanlar, tasarim kriterleri ve bitkilendirme
prensiplerinden bahsedilmisti. Tim bu bilesenlerin bir araya gelmesi, kiy1
kentlerinde ayricalik yaratir. Bu ayricaliklar diinya kiy1 kentlerinde ve Istanbul
kentinde nasil olusmus ve gelismis oldugunu, gelisim siirecinde kentlerin neler
yasadigini, gee¢misinin yada geleceginin nasil olacagina da karar veren

mekanizmalardir.

Bunun i¢in bu bolimde kiy1 kentinin 6zelliklerine bakilarak kriterlerin
degerlendirilmesi yapilacaktir. Bu sayede kiy1 kentleri ve Istanbul’un kiyr acik
alanlarin gelisiminde nasil bir yol izlemis oldugu diinii,bugiinii ve yarminin nasil

olacaginin tartigmasi yapilacaktir.

4.1. Kiy1 Kentinin Ozellikleri

Kiy1 kentlerinde yukarida belirttigimiz gibi kara kentlerine gore bir ¢ok agidan
farklilik ~ gosterir.  Bunlar1  yakindan  inceledigimizde  kiy1  kentlerini

gelisimlerinin/degisimlerinin nasil olustugu daha da a¢ik goriilmektedir.
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4.1.1. Kiy1 Kentinin Dogal Ozellikleri
¢ Kiy1 Kentinin Cografyasi

Kentlerin gelisimde etki eden bir diger faktérde hi¢c kuskusuz onlarin cografi
ozellikleridir. Kentler, cografi bigimlerine gore ¢esitli tiirlerde siniflandirilabilinir.
Mesela ova kenti, tepe kenti, yamag kenti, kiy1 kenti gibi. Kiy1 kentleri su ile iligki
konumlartyla kimlik kazanan kentlerdir bunlar nehir kenar1 kenti, deniz ve gl kenar1
kenti v.b olarak adlandirabilinir. Yalniz burada 6nemli olan su ile iliskilendirmede
tanimlanan c¢esitli kiyr kentleri kendi arasinda da cografi bakimdan farkliliklar
gostermektedir. Diger bir degisle bir ova kentinin konumu nedeniyle kazanacagi
farkliklar, bir kiy1 kentine oranlar ¢ok saha smirlidir. Bunun bir baska nedeni de
suyun yaninda var olmanin kent i¢in hem firsatlarin hem da bazi handikaplara neden
olusudur. Boylece kiy1 kentinde fiziksel kosullarin, tarif edilebilirlikleriyle, genel
kent bilesenlerinden bazilar1 belirginlesmelerinin yani sira, diger kosullar iizerinde de
etkili olduklar1 sdylenebilir. Kentin kimliginin olusturmasinda ve korunmasinda

onemli dl¢lide soz sahibi ve ek degerler katmaktadir.

Kiyilarin bigimlenmesi ¢ok farkli sekillerde olusmustur. Big¢imsel olarak kiyilarin
olusumlarina baktigimizda diiz kiyilar, yarimadalar, haligler, deltalar, bogazlar, kiyi-
ovalar, nehirler, koylar, korfezler, i¢denizler, kiyi-goller olarak siniflandirabiliriz.

Asagidaki sekillerde kiy1 bolgelerin bigcimsel olusumlarinin 6rnekleri goriilmektedir.

Sekil 4.1. Delta bi¢imli kiy1 olusumlari
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Paim Iskand Dubal

Jebel AllPort

Sekil 4.4. i¢c Deniz Bicimli olusumlar Sekil 4.5. Bogaz Bicimli olusumlar

(http://www.earth.from.nasa.gov)
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Sekil 4.6. Yarimada Bi¢imli K1y1 olusumlari

Sekil 4.8. Nehir-kiy1 Sekil 4.9. Ova-kiy1
olusumu olusumu

(http://www.earth.from.nasa.gov)
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Diger bir yonden bakildiginda ise kiy1 kentlerini nehir havzalarinin ¢ikis yerleri,
nehir agz1 olmayan kiyr kentleri olarak siiflandirabiliriz. Nehir agizlarina 6rnek
olarak New York, Londra, Hamburg gibi kentleri 6rnek gosterebiliriz ve bunlar hali¢
seklindedir. Delta seklinde olan nehir kenar1 kentleri ise Rotterdam, New Orleans,
Marsilya ve Venedik gibi kentlerdir. Cebelitarik, Cenova, Singapur, Hong Kong gibi

kentler igse nehir kenar1 olmayan liman kentleri arasinda gortilmektedir.

Bir bagka ayirimi Hoyle ve Pinder, kiy1 kentlerinin genellikle biiyiik kentler
olduklarini1 ifade ederek, onlarin bulunduklar1 cografi konumlarina gére 3 gruba

ayirmigtir.

% Biiyiik nehir agizlarinda kurulu olanlar ( Antverp, Londra, Hamburg gibi)
% Saf dogal limanlarin etrafinda kurulu olanlar ( Cenova, Istanbul, Marsilya
gibi)

¢ Savunmaci ada {izerinde kurulu olanlar ( Kopenhag, Malta, Venedik gibi)
Kiy1 kentlerinin kullanim fonksiyonlarina gére baktigimizda ise;
Nehir kenar1 kentlerinde yerlesim sekilleri bakimindan
Nehir ve denizin iligkisi bakimindan; olmak tizere siniflandirabiliriz.

Tarih siirecine bakildiginda ortacag kentlerine arasinda, yerlesimin nehrin tek
taraflinda yer aldig1 bir¢ok kent bulunurken, daha sonra giderek tek tarafa dogru
yerlesimin agirlikta oldugu kentler goriilmektedir. Esit agirlikli olanlar ise genellikle

oldukga biiyiik kentlerdir.

Nehir agz1 konumunun, kentler i¢in belki de en avantajli konum oldugu ve en
kalabalik kentlerin yarinin, kiy1 ve nehir agz1 alanlarinda bulunduklar1 goriilmektedir.
Nehir agzi, 6zellikle de ulasimin yapilabilecek tiirde bir nehir ise, bir liman i¢in en
elverisli konumu hazir olarak verir. I¢ bélgelerden bu noktaya kadar gelebilecek,
triinler i¢inde ideal aktarim noktalarini olusturur. Nehrin denize aktigi, ulasim
araglarmin iglere girebildigi liman kent gelisimi agisindan en uygun olanidir. Ornegin

Rotterdam, Londra

Deniz kenarinda bulunan kentler, en genel anlamda;
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diiz kiyilar: Tam olarak koy degillerdir. Genellikle liman islevi olarak uygun

degillerdir bununla beraber savunma acisindan da oldukg¢a zayiftirlar.

korfez koy yada bogazlar: En ¢ok bu grupta 6rnekler vardir. Liman islevi agisindan
kullanighdirlar. Kiy1 kentleri icersinde en ¢ok niifusu barindiranlar bu tiirdeki

kentlerdir.
adalar , olarak siniflandir ( Hudson, 1996).

Asagidaki sekillerde liman kentleri ve kiy1 bigimleri goriilmektedir.

Sekil 4.10 Barcolena Sekil 4.11 Boston

Sekil 4.12 Honk kong Sekil 4.13 Istanbul

http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/land.htm
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Sekil 4.14 Izmir Sekil 4.15 London

Sekil 4.16. Marsilya Sekil 4.17 Japonya

http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/land.htm

e Topografyas:

Kiy1 kentlerini birbirlerinden ayiran diger bir 6zelligi de topografyasidir. Bu 6zellik
kentin yerlesmesi ve gelismesinde de dnemli etkide bulunmaktadir. Topografya ¢ok
degisik sekillerde karsimiza ¢ikabilir. Vadiler, kanyonlar ve jeolojik ¢okiintiiler,

tepeler, egimler v.b goriilebilirler.

40


http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/land.htm

Topografyanin bir diger 6nemli etkisi de hig siiphesiz ulasim baglantilar1 iizerindedir.
Genelde ana ulasim ¢izgileri, kiy1 ¢izgisini takip eder. Ancak topografik kosullarin
elvermedigi durumlarda ise, Anadolu’da ¢ok ornekleri olan, kiyr boyunda

birbirleriyle baglantisiz geriye dogru baslanis yerlesimlerle karsilagilir.

Kiy1 kentlerin yerlesimlerine baktigimizda topografyalarinin 6nemli etkilerini
gormekteyiz Ornegin ¢evresini saran tepelerle ii¢ taraftan sinirlandirilmis sadece tek
yoniiyle denize agik olan Cenova kenti tarihten giinlimiize korunakli yapisiyla dnemli

deniz kentlerinden biri olmustur.

Arazi egimlerine gore sirlama yapacak olursak;

%350 den biiyiik cok dik egim
%25-50 dik egim
%10-25 orta egim
%10’dan kiiciik yumusak egim

Olarak 4 bolime ayirabiliriz. Yerlesim bolgesi icin en fazla istenen egim %20-25 ;
cadde ve yollar iginse %15-17’dir. % 10’dan fazla egimde kullanim agisindan
rahatlik 6zelligi azalmaya baglar ve bina insa edilmesi daha masrafli olur. (Marsh,

1991)

Kiy1 kentlerinin, bigimlenmesinde en kalict unsur hi¢ kuskusuz topografyadir, ancak
onda da teknolojinin ilerlemesi ve insan oglunun dogaya hiikmetme istegiyle azda
olsa degislerin yapildigindan sdz edebiliriz. Ornegin doldurma, bosaltma, diizeltme,
setleme, v.b. miidahalelerle kiy1 alanlarinda farkliliklar yaratabiliriz Hollanda ve

Japonya Orneklerinde goriildiigii gibi.
4.1.2. Kiy1 Kentlerinin Fiziksel Ozellikleri
¢ Kiy1 Kentinin Kaynaklar:

Kiy1 kentinin kaynaklarin1 ve sistemi digerlerine gore faklilik gdsteriri. Suyun

kendisinin 6nemli bir ve ag olmasi, kentin sinirlar1 belirlemesi ve genisletmesi,
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kiymin; bir toplannm ve dagilim yeri olmasi, kentin 6zenli bir ulasim agini
olusturmas1 ve pazarlara kaynak bulmasi, dis diinya ile Onemli baglanti agi
olusturmasi, akiglarin ve hareketin dogasinda bulunmasi, yeniliklere ve degisimlere
acik olusu, zengin fiziksel yapis1 ve zengin tarihi yapisi ile farkl kiltiir olugturmasi
v.bozellikleri kiy1 kentinin kaynak ve sisteminde gesitlilik ve farklilik yaratir. Kiy1
kentinin, kentsel sistemi suyun ozelligine bagh cesitlilik gosterirken, su ile olan
iligkisinin sagladig1 teknoloji (suya karst koruma, su araglari) de kentsel sisteme

onemli girdiler olarak gosterilmektedir.

Tarihte boyunca kiyida yer alan kentleri inceledigimizde , denizci gii¢ler (Cenova,
Venedik, Amsterdam, v.b.) yada liman kentleri (Rotterdam, New York, Londra,
Istanbul v.b.) olarak iki temel grupta siiflayabiliriz. Denizci gii¢ler haline gelmis
kentlere baktigimizda sosyopolitik durumlar1 sayesinde bazilar1 kent devletleri haline
bile gelmistir 6rnegin Venedik ve Liibeck gibi, bu kentlerin denizasir1 hakimiyet ve
giic kazanmak yerlesim alanlar1 yaratmak icin somiirgeler olusturma cabalarinin
ortak oldugu ve giiclerini bu sekilde kazandiklarin1 gérmekteyiz. Boylelikle somiirge
ile hakim devletler arasinda olusan trafik, baglant1 ag1 kiy1 kentlerinin 6nemini daha
da arttirmistir. Bu sayede de ikinci kiy1 kenti siniflandirmasi olan liman kentlerinin

onemi ortaya ¢cikmustir drnegin Istanbul da oldugu gibi.
e Kiy1 Kentinin Diizeni

Kiy1 kentlerinde ana fiziksel 6zellik su siniridir. Kiy1 kentlerinde sudan kaynaklanan
bir bagka 6zellikte bu kentlere kara yollarinin yan sira deniz, g6l yada nehir ulagimi
ile de ulasilmasidir. Bu kiy1 kentlerine ¢ok dnemli bir ulasim agin1 da kazandirmis

bulunmaktadir.

Venedik kentinde denizin bir merkezi olarak sunuldugu en giizel ornekleri teskil
eder. Venedik ve Cenova kentlerinin arka alanlardan kopma ve denize dogru
yonelmeleri agisindan kiy1 kentinin giiciinii, bagimsizligin1 ve refahin1 tam anlamiyla
gbzler Oniline seren Akdeniz kiiltiir temsilcisi kentler olarak gérmekteyiz (Meyer,

1999).

Avrupa imparatorluklari, yunanl, Vikingli, Portekizli, Italyan ve Ispanyollarin

kesifleri olusturduklar ticaret sistemleri, deniz yolu ticareti ve deniz kuvvetlerine
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bagl olarak gelismistir (Hoyle, Pinder, 1992). 19. yiizyilin ortalarinda, suyun
kenarlar1 antrepo ve sokaklarla diziliydi (Bender, 1993). Liman,kent ara yiizii
gelisiminin ilk asamasina olusturan, Antik c¢ag- Ortacagdan, 19. yy’a kadar olan
donemde, ilk kent limaninda kentle liman arasinda yakin islevsel ve mekansal bag

bulunmaktadir (Vallega, 1993).
e Kiy1 Kentinin Devingenligi

Kiy1 kentinin bu diizeni igerisinde, kentlerin bi¢imlenislerinde etkili kalic1 ve gegisi
unsurlar igerinde en 6nemli olanlar1 dogal siireglerdir. Ornegin, onceleri kiyida
yerlesimlerin, erozyon nedeniyle kara konumunu almalari, i¢eriye dogru ¢ekilmeleri,
carpici ve sik goriilen bir sonugtur. Insan ise, teknolojisini dogal siireclere karsi
koyma amaciyla kullanmaktadir. Boylece dogal siiregler, kiyr kentinin ilk
olusumunda olduk¢ca Onemli bir rol oynarken, saman iginde gosterdikleri

degiskenlikle de yine kiy1 kenti iizerinde doniistiiriicti etki gosterirler.

Kiy1 kentinin dinamizmini belirleyen bir faktérde ulasim sistemlerindeki
degismelerdir. Endiistri Devriminden once kentlerin ulasim sistemi; i¢ ice gegmislik
dokusuyla kolay kontrol edilebilen kent meydanlari, ve kent duvarlarindaki kaplar
araciligy ile yapilmaktayd: . Tek alternatif ise limandan karaya ¢ikmakti. Endiistri
devriminden sonra demiryolunun ortaya ¢ikisi, ulasimda 6nemli degisimlere yol
acmistir. Demiryolu yeni bir olanak olarak, su yolu ulasimini etkilemistir. Iki ulasim
sistemi birbiriyle beraber calismaya baslamistir. Kara ulagimimin yanginlagsmasi i¢
bolgelere ulasimda avantaj saglamakla beraber deniz ulasimi daha ekonomik

olusuyla gecerliligini o donemlerde korumay1 bagarmistir.

Kiy1 kentlerinin hareketinin bir diger sebebi de i¢inde bulunduklar1 ekolojik siire¢ ve
iklimsel degisikliklerdir. Global olarak deniz seviyesinin ylikselmesi bu iklimsel
degisikliklerin en dnemlisini olusturmaktadir. Bunun iki nedeni vardir; suyun termal
genislemesi ve buzullarin erimesine baglh olarak su kiitlesinin artisi. Warrick’in
modeline gore 45 yil i¢inde, 1995°ten 2030 yilina kadar deniz seviyesi %52’si
termal genlesmeden, %48’ eriyen buzullardan kaynaklanarak 17 ile 26 cm
yiikselecektir. Son ylizyilda yaklasik 8 cm artmistir. Kara ise bir yerden digerine
farklilik gosteren tektonik ve yiik etkileri nedeniyle ¢okmelere veya yiikselmeye

maruzdur.
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Amerikan kiy1 kentlerinde deniz seviyesinin artisin1 inceleyen Leatherman ise, son
yiiz y1l i¢ginde Amerika’da Atlantik ve Golf kiyilarinda yaklasik 30 cm. lik artistan
s0z eder. Gelecwek yillarda bu artigin 2-3 katina ¢ikacagini beklendigi ve birgok
tilkenin Oniimiizdeki yiizy1l i¢in 1 m. lik ylikselmeye hazirlandiklarini ifade
etmektedir. Amerika’da Atlantik kiyisindaki gelisim tarihi olarak New York ve
Boston gibi 6nemli kentsel merkezler hakim olmuslardir. Bu kentlerin deniz
seviyesinin ylikselisine uyum saglama tedbirleri genellikle boélmeler ve deniz

duvarlar1 seklinde olacaktir (Leatherman 1996).

Algak zeminli kiy1 bolgeleri icin temel strateji, kiigiik kentsel adalarin duvarlarla
saglamlastirilmasi iken, Londra’da yapilan Thames nehrinin okyanus sularina karsi

bliyiik hareketli kapilarla korunmaktadir (Leatherman,1996).

Bird’in 1993’de deniz seviyelilerindeki degisimi inceledigi ¢alismada son 150 yil
icersinde yaklasik olarak 1 m.’lik bir su seviyesi ylikselmesini olacagi isaret eder ve

bunun iizerine 3 kars1 senaryo kurar.

a. Bosaltma, topragin ¢oktiigii ve asindigi icin o bolgeleri terk etme
b. Mevcut kiy1y1 ve kiy1 sinirin1 mithendislik ¢aligmalariyla korumaya ¢aligsmak

c. Ogzellikle duvarlar yaparak kars1 atakta bulunmak (Hudson, 1996).

Tim bu fiziksel ve dogal degisimler sonucunda kiyilarin olusumu gerceklesmis ve
her birinde kendine 6zgii karakteristik 6zellikler katmistir. Boylelikle, olusan kiy1
kentlerinin de yiiklendigi gorevler farklilagmistir. Kendi aralarinda gosterdikleri
benzerliklerin yaninda olusturduklari farkliliklarla da ¢ok farkli yapilara ortaya ¢ikan
su-kara-kent iliskilerini gozler oniine sermislerdir. Ozellikle liman kentlerinin
farkliliklar1 ve g¢esitlilikleri, diinyanin g6z Oniinde olan kentlerinin arasinda
bulunmalar tarihlerinde bir ¢ok uygarliga ev sahibi olmalar1 agisindan diger kent

sistemleri i¢cinde farklilik yaratmislardir.
4.2. Liman Kentlerinin Degisim Siirecleri

Kiy1 kentlerinde O6zellikle liman kentleri arasinda desigimin hizimi belirleyen en

onemli faktor denizcilik sektoriiniin gelisimi olmustur. Liman kentleri, diinyanin
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deniz ve okyanuslarla baglanti kaplilar1 olmus, deniz ulasiminin ve ticaret aginin

baglayici noktalarini olusturmustur.

Bir ¢ok kiy1 kenti ayni zamanda liman kenti olma 6zelligine sahiptir. Bu kentler
tarihten giiniimiize kadar limanlarinda, rihtimlarinda birbirine baglantili kentsel
aktivitelerin odak noktalar1 ve en biiylik taniklar1 olmustur. Kentin asil kismu ile
deniz arasinda bag saglayan limanlarin gelisim siireci igerisinde kentin iyice disina
taginarak kentle olan baglantisinin koparilmast bagimsiz gelisim stratejilerin
kurulmas1 baglatmistir. (Bruttomesso, 1992). Bdylelikle birbiriyle baglantisiz

islevlerini ve giincelliklerini yitiren limanlar ve liman kentleri olusmustur.

Limanlarin bu gerilemesi, teknolojinin gelisimi ile birlikte konteynerlesme ve
gemilerin yap1 ve boyutlarinin degismesinden de kaynaklandig ileri siiriilmektedir
(Hall, 1993). Liman ekonomileri ve limanlar arasi rekabetin dogal sonucu olarak
liman tesislerinin daha derin sulara ve daha iyi i¢ ulasim saglayan bolgelere dogru
kaymalar1 olarak goriilmektedir. Yiizyillar icersinde liman kentlerinin gelisimlerine
baktifimizda, liman ve bagli kentin islevlerinin birbirinden ayrilmaz bir biitiin
olduklarin1 gormekteyiz. Ancak 20. yy gelindiginde bu biitiinliiglin kopmalara
ugradigl, gelisen denizcilik teknoloji ile kentsel merkezle birlesen geleneksel
Olcekleriyle tamamen uyumsuz yeni bir liman 6l¢eginin ortaya ¢ikisini goriiriiz. Bu
gelisimlerin sonucu olarak kentler denizden ve denizcilikten kopmuslar, limanlarin
baslangigta neden oldugu kentsel formlardan teknoloji ve modernlesme ile

ayrilmistir.

Kent kiyilan tarih siireci boyunca sadece islevlerini ve rollerini degil formlarini ve
bicimlerini de degistirmislerdir (Moncuso, 1990). Tabi ki bu siire¢ tek bir adimda
olmamuistir, ancak teknolojik degisimler hiz kazandik¢a bu formsal degisimlerde de
artis goriinmistiir. 18. yy da baglayip giiniimiize kadar hizla gelmis olan bu evrede
liman kentleri kendilerini yeni bir dinamizmin i¢inde bulmuslardir. 19. yy ‘da liman
alanlarinin kaybolmasi ile endiistri devrinin sonlar1 bu gecisin en belirgin oldugu

donemlerdir.

1980’lerde Bati Avrupa ve Kuzey Amerika’da kentler, liman kentlerinin basrolii
oynama durumunda olduklar1 olaganiistii bir yeniden canlanmaya hazirlanmaya

basladilar. “kentsel kiy1” ve “kentsel kiy1 alanlarinin yeniden gelisimi” uluslar arasi

45



basarinin odak noktasi haline geldi. Bunun i¢in dernekler kuruldu ve kiy1r alanlarinin

yeniden canlanmast i¢in ortak kararlar uygulandi.

Liman islevlerindeki bu degisim siirecinin kentsel dokuya olan etkisi 1850-1990
yillar1 arasinda Londra, Rotterdam, New York ve Barselona kentlerinde gerceklesen

doniistimle , kentsel alanlarin iliskilerinde yarattig1 degisimler agik¢a goriilmektedir.

Liman iglevlerinin bu degisim siirecine baktigimizda ilk asama olarak, limanin bir
kapali kentin i¢inde oldugu “antrepo limanlar1’” dir ve bu 19. yy ortasina kadar
devam etmistir. Bundan sonra artik limanlar kent i¢cinde degil yakininda yer alan
transit liman donemine girilmektedir ve bu dénem 19. yy’in sonuna kadar devam
eder. 20. yy’dan itibaren transit limanlarin endiistriyel komplekslere doniistiiglinii
gormekteyiz. Bu Ozellikten sonra dordiincii asama denilen son liman islev
asamalarinda giiniimiizde goriilen biiyiik limanlar (ana limanlar) haline doniistii

(Meyer, 1999).

19. yy’da bir liman1 ziyaret etmek, her tiirlii kiiltiirii, milleti, etnik grubu iceren tiim
diinyanin bir kii¢iik kopyasini olusturan mekanlar olarak goriiliirdii. Bu tiir yerler
canli miizeler gibi gozlemlenip sadece ticaret amaci ile degil turistik &geleri ve
peyzaji ile de degerli alanlardi. Liman kentlerinde zamanla bozulan bu degerlerin
glinimiizde yeniden katilmaya c¢alisildigt ve kentle bir biitiin haline getirildi

projelerle yeniden karsimiza ¢ikmaktadir.

Cenova, Sydney, Londra, Barcolona, Rotterdam v.b. liman ketlerinde goriildiigii gibi
liman ve kente anlam kazandiran yeni projeler ortaya ¢ikmustir. Ornegin Sydney’de
kiy1, kentin politik ve kiiltiirel sembollerini diinyanin incelemesini sunuldugu bir
vitrin olarak kullanilmistir. Londra Canary Wharf’da gordiiglimiiz ise teknolojinin

yasamla entegre olusunun en gilizel sunuldugu bir alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu giin olusan bu yenileme projeleri, bazi liman islevlerinin farkli alanlara
aktarilmasini, kiyr alanlarinin yeniden gelistirilip su ile iliskinin turizm-endiistri-
rekreasyon iiggeninde dinamizmi ve hareketi artmis olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Kiy1 boyunca lineer bir siireklilik yaratmaya girismekten ziyade, kiy1r gelisimi i¢

kisimlara baglamak arazi kullanimi stirekliligini arttirmak ve kentle kiyr iligkisini
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giiclendirip fonksiyonlar1 arttirmak amaglanmistir (Craing-Smith, Fagence, 1995).

Kapsanan bu alanin ulasilabilir ve biiyiik olmasi, en ideal olanidir.

Bu tiir mevcut durumlarda 3 planlama tiiriinii denendiginden bahsedilebilinir. Ilk
olarak endiistriyel alanlar1 liman alanlar1 yeni hizmet yapilar1 yaratmak i¢in yeniden
gelistirilip iyilestirmek (Londra 6rneginde oldugu gibi); ikinci olarak eski limanlar
yada tersaneleri kent iginden uzaklastirarak o alanlara farkli fonksiyonlar yiiklemek
(Hali¢ 6rneginde diistiniildiigii gibi) , ligiincii ve son olarak da endiistriyel olanlara
karsilik zaten kamusal mekanlar olusmus olan kentsel kiyilarin iyilestirilmesi

ornekleridir. Barcolena ve Galata Port limaninda goriildiigii gibi (Mancuso, 1990).

Barselona orneginde gordiigiimiiz, kentsel mekani tekrar kente kazandirma, kente
yeni bir kimlik ve dinazmi katma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olusturma
amaglar1 1992 Olimpiyat oyunlar1 diizenlemeleri ile birlestirerek, suyu ve suyla
yeniden kurulan iliskiyi kente katkisinin biiyiik 6l¢iide basarmis kullanilmakta olan
bir kenttir. 18. yy’da kentin kiy1 etkisi daha genis seride tasiyan ve yayan bir
etkisinin oldugu, kiymin smir etkisinin kirildigi goriilmektedir. Daha sonra tiim
diinyada oldugu gibi liman kentlerinin girdigi handikaptan kurtulan kent, liman1 geri
dondiirerek onu odak noktasi haline getirmis ve kentte canlilig1 yakalamistir. Bu kent

modelini Istanbul Galata limani i¢inde drnek teskil etmektedir.

Kiy1 kentlerinde bir ¢cok yeni aktivite goriilmekle beraber, her birinin kendine 6zel
sorunu veya problemlerine karsin karakteristik 6zelliklerine gore ¢oziimlerinde de
farkliliklar olusturmaktadir. Ornegin Japonya, toprak azligi nedeniyle tamamen
yapay adalar inga etmekte, New York ise, kiyilar boyunca yukar1 dogru insa etmenin
problemlerini yasamaktadir. Londra, rihtimlarimin kontrolsiiz oluslarindan dolay1
elestiriler almaktadir, Venedik’te ise suyun kendisi kent i¢in en énemli sorundur.
Istanbul’da ise liman ve rihtimlarmin tiim bu gelisimlere daha geriden takip etmesi

ve kiy1 alanlarinda ki yanlis kentlesme en bilindik sorunlardir.
4.3. Kiy1 Kentlerinin Kimlik Etkileri

Kiy1 kentinin, sosyal ortama etkisi, su ile iliklisi ¢esitli bigimleri ve bu iliski ile

degisen yasam bicimleri daima siireklilik gostermistir. Kendi arasinda tarih boyunca
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gosterdikleri bu degisimin yan1 sira kentlerin birbiri i¢inde de bir ¢ok degisik kimlik

kazanmalarina olanak vermistir.

Istanbul’'un Venedik’in ve Amsterdam’in en &nemli paylastiklart 6zellik {ilkeleri
igerisinde bir donemde liderlik oOzelligi gostermeleri ve bunu her alanda
saglamalaridir. Ornegin sanatta, mimarlikta genel diizeyi belirlemektedir. Bunlara
benzer olarak 17. yy’da Amsterdam Hollanda’da stil belirleyici 6zellikte olmustur

(Braunfels, 1988).

Bu kentlerin bir diger 6zellikleri de kent insanlarinin sosyal konumlaridir. Ornegin
Venedik’te, hi¢ bir bolge 6zel olarak aristokrat degildi ve genelde siradan insanlarin
yerlesim alaniydi halbuki Cenova kentinde ise Aristokrat ailelerin ve soylu kisilerin
yerlesimleri bulunuyordu (Braunfels, 1998). Istanbul kentini inceledigimizde sahil
kisminin biiylik bir boliimiinii Cenova kentinde goriildiigii gibi saygin ailelerin

konutlariyla dolu oldugu goriilmektedir.

Her kiymmin kendi has olan kosullarindan biride hi¢ kuskusuz suyun kara ile
birlesiminden dogan muhtesem dogal peyzajlardir. Kente bi¢imini, kimligini
verenlerin arasinda bu faktér en etkili olamidir. Kentte gorsel olarak farklilik
sunarken, kentin su ile iligkisini, suyun kullanimi da bigimlendirir. Kiyinin kesiti,
ornegin gemilerin yaklasmasina izin verip vermedigi o kiyida yer alabilecek islevleri
dogrudan etkiler. Buna ek olarak birlesim yerinin kumlu, kayalik, u¢urum, .v.b.
karakterlerde olmas1 hem kiy1 gerisindeki yerlesim yerlerini hem de kiymin kullanim

bi¢cimi dogrudan etkiler.

Kentsel alanlarda yer alan faaliyetler ve kente kazandirdiklari ekonomik girdi
birbirine benzer olabilir. Bir¢ok liman kentinin kiy1 bolgelerinde, karakteristik
bicimde biiyiik bir hareketlilik, hummali bir kosusturma, insan dolagimi, aktiviteler,
v.b. Ozellikleri ile birbirlerine benzer yogunluklar1 ve ticari alanlar1 gormemiz

mimkiin olacaktir.

Su kenar1 kentleri i¢in bagimlilik ve derecesi de on plandadir. Suyla biitiinliik
derecesi, yasam alanlari, ¢alimla alanlari, rekreasyon alanlar1 ve 6zel alanlara gore

farkli derecelenme gosterebilir. Suya bagimlilik kullanic1 grubunun amaci ve
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kiltiriine gore degisiklik gostermektedir.  Suya bagimlilik i¢in asagidaki gibi

siiflama yapabiliriz.

1. suya bagimli kullanim
2. suyla iligkili kullanim
3. sudan bagimsiz kullanim ( Craing- Smith, Fagence 1995).

Su ile iligkili kullanimlar olarak sadece liman aktivitelerinin endiistriye bagli olarak
degil, turizm amagli, rekreasyon amagcli ve yerlesim amagcl kullamilabilinir. Ozellikle
hava ulagiminin yayginlagsmasindan sonra mesafelerin kisalmasi ve insanlarin tatil
olgusunun geligmesi ile birlikte kiy1 alanlarinin turizm amagh degisim ve gelisimleri
de hizlanmistir. Bunu disinda suya bagimli rekreasyon alanlari igerisinde bakil
tutmak, ylizme, tekne gibi su sporlarindan yararlanmayi da sayabiliriz. Bunun
yaninda nehir, gol, deniz kiyisi manzaralar1 popiilerligini arttirici peyzaj 6geleri

olarak, o bolgenin dogrudan etkisini artici faktorler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bir arastirmaciya gore bu giin kitle turizminin dogusunun Ingiliz deniz kenari
tatilinden ortaya ¢iktigidir (Hudson, 1996). Tarihte bilinmezligi ve enginligi ile uzun
stire korku yaratmis olan deniz giderek bu 6zeligini yitirmis ve turizm i¢in en 6nemli

kaynaklardan biri haline gelmistir.

Su ile dogrudan iligkili kullanimlarinda ise, genellikle su {izerinde yasamlari
kastedilmektedir. Ancak bu olguya su ile bagh kullanim da oldugu kadar ¢ok sik
rastlanmamaktadir. Bu yasam stilinde su igersine yiikseltilmis platformlar ile
yerlesim mekanlarinin yaratilmasi yontemine gidilmistir. Bu tiir yapilasmalara 6rnek
olarak yiizen restoranilar, tekne-evler gosterilebiliniz. Bunlarin en giizel 6rneklerini
ve diinyaca en ¢ok bilinenlerini Japonya’da gérmemiz miimkiindiir. Ozellikle Hong
Kong’da bulunan bu tip yiikseltilmis platformlardan olusan geleneksel evler bu
glinlere kadar oOzelliklerini koruyarak gelmistir.buna ek olarak Venedik kentinin
karakteristik mimarisinde goriildiigii gibi su {izeri mimarinin en giizel 6rneklerini

gbzler Oniine sermektedir.

Deniz, 6zellikle Avrupa iilkelerinde her zaman ¢ok 6nemli bir faktordii. Bu giin kiy1
kentlerine baktigimizda zenginliklerinin ¢ogunun deniz sayesinde olustugunu

rahatlikla gdrmekteyiz. Limanlar ve rihtimlar ilk ¢aglardan bu yana zamaninin en
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gelismis  prototiplerini  olusturmuslar, uluslararast 0Ornek teskil etmislerdir.
Gilintimiizde siirekli istila edilen ve dogay1 degistirmek adina doldurularak yaratilan
kiyilar 18. yy kadar 6nemini fark edilmemis, hatta tekin olmayan yereler olarak
nitelendirilmistir. Ancak 18.yy dan sonra deniz cazibesini kazanmaya baglamis ve
Ozellikle Aydinlanma doneminde bu artis hizlanmistir. Bu donemde kiyinin plaj

olarak ilk defa karsimiza ¢iktigini gérmekteyiz.
4.4. SONUC

Su var oldugu kentte daima 6zel bir anlam katmay1 basarmistir. Su kara iligkisi nehir,
g0l, denizin biri yada birkaginin bir araya gelmesiyle olusmus ve her bir kiy1

kentinde farkli bi¢cimler olusturmustur.

Suyun insan dogasi i¢inde bulundugu vazgecilmez yeri, insanin su ile iligkisini de
diizenlemistir. Su insan yasaminda 6nemi ilk ¢aglardan beri devam etmistir. Tarihte
yerlesim yerlerinin su kenarlarinda segilmesi de tesadiif degildir. Su her zaman
zenginlik, giliclin ve yasam kaynaginin sembolii olmustur. bu 6zelligi tarihte acikta
goriilmektedir. Kiy1 kentleri ayn1 zamanda iilkelerinin diinyaya acildigi kapilaridir.
Bu 6zellikleri diinyada olusan tiim gelismelerden en kisa siirede ve en etkili bigcimde

etkilenmelerine neden olmustur.

Kiy1 kentleri kara kentlerine gére her zaman daha cazibeli olmuslardir. Ornegin,
Cenova, Marsilya Venedik, Istanbul gibi kentlerinin tarihlerinde sudan gelen gii¢ ve
cekiciligi agikca goriilmektedir. Su ile iliskili tiim bu kentlere bakildiginda su onlar
i¢in 6nemli kimlik etkisi yaratmis, onlara farklihk katmustir. Ornegin Venedik ve
Amsterdam denildiginde akla kanallarla boliinmiis sehirler gelirken, Londra
denildiginde nehir ve denizin birlesimi, Sydney’in uzun kiy1 6zelligi, Istanbul’un ise

essiz bogazi1 gelmektedir.
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5. ACIK ALAN TASARIMINI ETKILEYEN FAKTORLER VE
BITKILENDIRME KRITERLERI

Onceki boliimde kentsel agik alanlarmn, tarihten giiniimiize gosterdikleri gelisim,
siniflandirilma sistemi ve tasarimda kullanilan 6Slgiitlerine deginildi. Tiim bunlarin
15181 altinda, bu boliimde, kenti o kentte yasayan halktan daha iyi anlatabilen, kentin
kiiltiiriinii, yasam bic¢imini, ekonomisini v.b. tiim ayricalikli 6zelliklerini yansitan
kentsel agik alanlarin gerek bitkisel gerekse yapisal diizenlemelerinde g6z Oniinde
bulundurulmasi gereken noktalardan sz edilecektir. Bunun i¢in, mevcut kentsel agik
alanlar1 diizenlerken, oncelikle ge¢cmisten giinlimiize peyzajin aldig1 yol ve bunun
tasarima etkisinin nasil oldugu iizerinde durulacaktir. Daha sonra bu gelisim goz
onilinde tutularak bitkilendirmenin nasil yapilmasi ve yapisal 6gelerin ¢evresindeki
diger mekan 6geleri ile nasil iliskilendirilmesi ve bu siirecte nelere dikkat edilmesi

gerektigi tartilagacaktir.
5.1. Kentsel Acik Alanlarin Olusumu

Insanoglunun cevresi ile iliskisi yasam siireci ile birlikte baslar. ilk ¢aglarda, insan
toplulugunun iizerinde doganin tartisilmaz bir Ustlinligi bulunmakta bu yilizden
insanlar, agiklayamadig1 doga olaylarina tapmakta, dogaya karst duydugu korku onu
bir dinsel 6ge haline getirmesine, yiiceltmesine, ve bdylece yasam bi¢imini dogaya

gore diizenlemesine neden olmaktaydi.

Caglar ilerledik¢e insan dogaya karsi olan zayifligin1 yenmeye baslamis ve insan-
doga ikilemi dogmaya baslamistir. Bundan sonra giiniimiize kadar artan bir sekilde
doganin insana hizmet etmek ve kullanilmak ic¢in yaratildigi bilinci gelismeye
baslamustir.  Ozellikle endiistri devriminden sonra savaslar, hizli niifus artisi,
kentlesmenin artmasi, teknolojinin hizli gelisimi, insanin tiiketim ¢ilginligi dogay1
yasamak i¢in uyum gdostermekten ¢ok tahribe yonelik kullanim sonucunda ekolojik

dengenin bozulmas1 gibi bir sonug oraya ¢ikmuistir.

Bozulmanin ¢ok daha hizli yasandigit Avrupa ve Amerika’da 19.yy’in ikinci
yarisindan sonra hizli kentlesmeye ve, sosyal yagam alanlarinin giderek yok olmasina
onemli tepkiler olusmaya baslamistir. Ornegin, sikisik endiistriyel kentlerde

yasayanlar arasinda yayginlasan sosyal bozulmalarin agik alanlarin yetersizligine
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baglanmasi “kent parklar1 hareketini” ortaya ¢ikartmistir (Aslanogu, Evyapan).
Bununla beraber kentlesmenin yayginlagmasi sonucunda olusan rekreasyon alani
gereksinmeleri agik alan diizenlemelerinin kagiilmazligi giindeme gelmistir. Diger
yandan “milli parklar” kavrami ortaya ¢ikmis ve kentin hemen diginda kent igine
gore daha bliyiik acik alanlar olusturulmaya baglanmistir. Boylelikle acik alanlar
oncelikle kirsal ve kentsel olarak iki boliime ayrilmis daha sonra bu bdliimlerde

kendi icinde alt basliklar olusturarak daha kiigiik birimlere ayrilmistir.
5.2. Kentsel Agik Alanlarin Tarih i¢cinde Kullanim Bigimleri

Ik bahge anlayism prehistorik ¢ag Mezopotamya’sinda, Misir ve Iran’da
gormekteyiz. Milattan 6nce 2004 yilinda Misir’da gelisen g¢evre diizenlemesi Nil
nehrinden kanallarla getirilen sularla beslenmistir. Bu zamanlarda ¢evre diizenlemesi
daha ¢ok dinsel amaghdir ve icerisinde bu tiir 6geleri barindirir. Ornegin “kutsal
su”,“kutsal agac¢”, “kutsal tepe” v.b. gibi diizenlemelere isimler takilir ve buralarda
tanrilarin yasadigi diisiiniiliirdii. Bu ylizdendir ki tasarimlarda kullanilan bitki tiirleri
genellikle meyve veren agag tiirlerinden olusurdu. Tanrilarin kizginliklar ve iyi
kulluk yapan halkin édiillendirilmesi bu meyve agaclarinin yil igindeki verimliligi ile
olgiiliirdii. Ornegin incir, hurma, asma v.b. gibi. (Babil’in asma bahgeleri gibi) bu
cennet bahgelerinde bitkilerin bir kullanim yonii de golgelendirme yaparak mekanlari
serinletme 6zelliklerinden yararlanilmasiydi. Bu amagcla; ¢inar agacinda oldugu gibi

genellikle genis yaprakli ve sik dalli agac tipleri kullanilmaktaydi.

Eski Iran ve Misirda su, gevre tasarrminin vazgecilmez unsuruydu. Nil nehrinden
kanallarla getirilen su hem hayat kaynagi hem de yansitma 6zelligi ile mekani

genisleten 6ge olarak kullanilmaktaydi.

Genellikle bi¢im olarak formal diizenin kullanildig1 bu mekan tasarimlarinda su ana
akst belirleyici gorev iistlenir bitkilendirme bu aksin etrafina simetrik olarak
yerlestirildi. Bu alanlar genellikle halka kapali alanlardi. Sadece dinsel torenlerde

kullanilirdi.

Asurlulara gelindiginde formal olan mekan diizenlemesi dogadan esinlenerek
informal hale doniistiiglinii gdrmekteyiz. Asurlular icinde su Onemli tasarim

elemaniydi. Ancak musirlilar gibi bir aks halinde degil de dogadan esinlenerek yapay
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goletler halinde kullanilmaya baslanmisti. Kullanilan bitki tilirlerine baktigimizda
yasadiklar1 topraklarin iklim kosullarimin da etkisiyle daha ¢ok golgelik temini ve

serinletici etkisi, altinda bitkilendirme 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

Mezopotamya, Misir ve Iran’da acik mekanlar daha ¢ok tapinaga iliskindi. Sosyal
iletisim i¢in degil de dinsel téren i¢in kullanim amacliydi. Ancak Yunan’da ac¢ik alan
kavramina bakildiginda sosyal iletisim amaciyla kullanilan meydanlar, agoralar,
gymnasiumlar gortilmektedir. Yunan toplumu demokrasinin kaynagi oldugundan
bunun etkisini agik alanlarinin olustururken de gostermislerdir. Kent i¢cinde kamuya
ait acik alan olusumu desteklenmesine karsin 6zel konut bahgelerinin olusumu

engellenmistir.

Dini ibadet yeri olarak toplandiklar1 alanlara “kutsal agaclik” adin1 vermislerdir. Bu
alanlar dnceden basit bir mihrap ve tapinak diizlemi yapilmis daha sonra etrafindaki
alan bahge seklinde diizenlenmistir. Bu diizenlemelerde birka¢ meyve agaci disinda
daha ¢ok orman agaci kullanilmistir, ¢iinkii burada mahremiyet 6n plandaydi ve sik

aga¢ dokusuyla gizlilik ve mahremiyet yaratilmaya calisilmist.

Yunan kiiltiiriiniin spora verdigi onem giiniimiize kadar gelen olimpiyatlardan da
belli olmaktadir. Bu yiizden bu alanlarin ¢evre diizenlemelerine biiyiikk Onem
vermislerdir. Tiim halkin bir araya geldigi spor etkinliklerinin yapildig: diiz alanlarda
seyircinin yapilan faaliyetleri rahatca gorebilmesi ayn1 zamanda da goélge olusturarak
konfor yaratilmast 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Zamanla spor alanlarinin kutsal
agacliklarla birlestigi ve bunlardan gymnasiumlarin olustugu goriilmektedir

(Evyapan).

Agoralar ise kentin ticaret odakli bulugsma mekanlaridir. Giinliik hayatin gectigi,
politik konusmalarin yapildigi, aligverisin bulundugu yasayan alanlar olarak
tanimlanabilinir. Diizenlemelerinde de gilinlik hayat ihtiyaglarima yonelik

fonksiyonlara 6nem verilmistir.

Romalar kiiltiirline baktigimizda ise Yunan Kkiiltiiriin etkisi altinda formal bigimde
tasarimlar gormekteyiz. Yunan agoralar1 giderek islevini binalara tasiyarak daha ¢ok
binalar arasi iliskiyi saglayan gec¢is noktalar1 haline gelmeye baslamiglardir. Buna

paralel olarak roma toplumunun da 6zel konut bahce anlayis1 daha belirginlesmeye
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baslamistir.  Zengin kisilerin genis arazileri {lizerine kurulu gosterisli konut
mekanlarin1 biiyiik ve gosterisli bahgeleriyle 6n plana c¢ikarmislardir. Boylelikle
siradan halk ile zengin ailelerin toplumsal ve sosyolojik farkli ¢ok daha

belirginlesmeye baglamistir.

13. ve 14. yy’da Avrupa’in karanlik cagdan kurtulmaya baslamasiyla birlikte
yasamin her alanini etkisi altina alan Ronesans agik alan diizenlemesini de etkisi
altina almustir. {1k basta zengin papaz ailesi olan Medici tarafindan uygulanmustir.
Italya’da baslayan bu akim iilkenin ekonomik sartlarinin iyilesmesi, Hiristiyan
dininin baskisinin azalmasi ile duvarlar ortadan kalkmis dogaya dogru acilim
baslamistir. Hakim bir alan iizerinde kurulan ana bina genis dikdortgen formal bir
diizenleme ile oldukca genis bahg¢e smirlart olusmustur. Ronesans bahge
diizenlemesinde bahge biiyiik ancak sinirlidir. Ana aks iizerinde bulunan havuzlar,

teraslar ikincil akslarla baglanarak bahgenin her yerine yayilirlar.

Ronesans akiminin ozelliklerine sahip ancak bahge cizgisi ufuk ¢izgisinde biten
formal yapili diizenle akimi ortaya ¢ikmistir. Bu diizenlemeye o doneme mimari
anlamda damgasin1 vuran Baroks akimi denir. Bu akimin en gilizel 6rnegi, 14.
Louis’in Vaux Vikontunun yaptirdig: saray1 kiskanarak ¢ok daha giizelini yaptirmak
icin donemin tinlii mimari Le Vau’yu gorevlendirdigi Versailles (Versay) Sarayinda

goriilmektedir.

Ronesans ve Barok stillerinin formal yapisina karsi olanlar tarafindan ¢ikarilan
Ingiliz stilinde informal diizenlemeler 6n plandadir. ingiltere’nin iklim &zellikleri ve
morfolojik yapisinin Barok ve Ronesans stillerine uygun olmamasi da bu stilin
dogmasinda en 6nemli etkenlerden biri olmustur. Bu dénemde halkin tiyatro, siir gibi
faaliyetlere diiskiinliigii ve Romantik akimin ortaya ¢ikmasi diizenleme stillerine de

yansimistir.

Osmanlida bahge ve acik mekan tasarimlarina baktigimizda ise informal
diizenlemeler suyun sikca kullanildigi ve hareket verildigi, alana bir ¢ok islev
yiiklendigi bir tasarim anlayisi goérmekteyiz.  En ¢ok goriilen tasarim oOgeleri
arasinda mermer havuzlar, sadirvanlar, kameriye, ahsap karavanlar,demir
parmakliklar yer almaktadir. Ozellikle saray bahgelerinde padisahin tiim sosyal ve

fiziksel ihtiyaclarini karsilayacagi av partileri, tag giyme torenleri, siinnet torenleri,
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v.b. gibi bir padisahin halkiyla bir araya gelmesini saglayabilecek fonksiyonel agik
alan diizenlemelerine biiylik 6nem verilmistir. Geleneksel Tiirk evlerine baktigimizda
da disa kapali olan konut anlayisina karsin konu komsunun toplandigi sosyal
iletisimin saglandig1 agik alanlar sistemi yani avlularin c¢ok gelismis oldugu
goriilmektedir. Osmanli bah¢e anlayisini bu giinlin modern peyzaj diizenleme

anlayisinin da temelini olusturdugunu gérmekteyiz.
5.3. Kentsel A¢ik Alan Tasariminda Rol Oynayan Etmenler
5.3.1. Arazi Faktorii

Diiz arazilerde genellikle tek diizelik s6z konusudur, {igiincii boyut yada bir nokta
yoktur. Iklim kosullarindan korunma c¢ok giictiir bu yiizdende diiz arazilerin

planlamay1 kisitlayici 6zellikleri vardir.

Egimli arazinin en 6nemli 6zelligi inisli ¢ikishh olmasidir, egimleri ana planlama
faktorleridir. Planlamada bir ¢cok fonksiyon getirebilir. (set, teraslama, platform v.b.

gibi)

5.3.2. iklim Etkileri

Sekil 5. 1 Iklim Etkileri

Iklim, bigimlenmeye etki eden en énemli doga olaylaridir. Iklim kosullari, tasarimi
etkileyen mimari islevlerin ve peyzajin bigimlenmesinde 6nemli rol oynayan
etmenlerdir (Sekil 5.1 de goriilmektedir) (Basic Elements of Landscape). Bu
faktorleri 1s1, nem, riizgar, glines, yagis v.b. olarak siralayabiliriz. Tiim bunlarin

toplanim da iklim ¢esitleri olusur ve iklim, topografya, bitki oOrtiisii, su gibi ¢evreyi
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olusturan 6nemli bir girdiyi teskil eder. Ayrica bitkiler segilirken iklime uygunluk, ve

dayanikliliklar1 ile de g6z 6niinde tutulmalidir.

Doga kosullar1 ile uyumlu tasarimlar liretmek, dogaya karsi tavir alinmaktan daha
akillicadir. Yapilanma ve bitkilendirme Oyle bir sekilde yapilmalidir ki iklimin
olumlu 6zelliklerini arttirici, olumsuz 6zelliklerini ise altici yada ortadan kaldirict
nitelikte olsun. Bunun i¢in tasarimda yada planlamada dikkat edilmesi gereken iklim
sartlart; en yiiksek ve en diigiik sicaklik dereceleri, yagis miktar1 ve dagilimi, hakim
riizgar yonii, giicii ve frekansi, giinesli, sisli, bulutlu, karli, donlu giin sayis1 v.b., gibi
faktorler olarak siralandirilabilinir. Ornegin, soguktan sicaktan riizgardan v.b. gibi
olumsuz kosullardan korunmak amaciyla golgeli alanlara, riizgardan koruyucu
perdelere gereksinme duyulacak ve bitkilendirme yada yapilanmada secilecek

malzemelerin bu faktorlere gore belirlenecektir.

Iklim kosullarinda bir diger dikkat edilecek konu mikrokilma/ alt iklim’lerdir.
Mikroklima, genel ortamdan ayri olan belirli bir nokta etrafindaki atmosfer
sartlariin tiimii olarak agiklanmaktadir (Meydan Larousse). bir bagka sozliik anlami
ise yerylizeyinin birka¢ metre altinda yada iistiinde, bitki Ortiisiiyle kapli kiigiik
alanda egemen olan iklim kosullaridir (Anabritannica). Mikroklimanin olugumuna,
sicaklik, nem, buharlasma, ¢ig, topragin cinsi topografik yapisi, lizerinin bitki
ortiisiiyle kapl olup olmamasi v.b. gibi bircok etkenler neden olabilir. Ornegin bir
vadi alaninda tabani iist noktalarina gére gilindiiz daha sicak gece daha soguk olurlar.
Bu sicaklik ve nem farkli riizgar akisini da etkiler, bdylelikle mikroklima
kosullariin artmasina neden olur. Mikroklima olusumunda bir diger etmen olan
suyunda yazin serinletici kigin ise 1litic1 etkisi goriilmektedir. Nemin olugmasina
katkida bulunurlar. Yazin biiyilik su birinkileri bu nem sayesinde meltem adi verilen

serin esintilere kigin ise 1lik riizgarlara doniisiir (Basic Elements of Landscape).

Mikroklima kosullarimin saglanmasinda dogal bitki ortiisiintin de rolii vardir Her
seyden once golgelik yaratarak olani serinletir. Riizgar yoniiniin degismesine neden
olur. Diger faktorler arasinda yapilanma derecesi, sekli, kullanilan yer kaplama
malzemeleri sayilabilir. Ornegin, yapilarin boyu riizgardan koruyan alani
olustururken, yer kaplama malzemesi olarak asfaltin kullanilmasi gelen giines 15181

dogrudan yansitic1 6zelliginden ortamui 1sitan etki yapmasina neden olur.
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5.3.3 Fiziksel Etkenler

Bu etkenler arasinda manzara, ekzos, duman, giiriiltii, v.b. gibi fiziksel unsurlari
sayabiliriz. Tasarimlar yada planlamalar da bu unsurlar goéz oOniinde tutulmalidir.
Ornegin kokunun riizgarla dagilma dzelligi vardir, bu yiizden hakim riizgar yéniiniin
belirlenmesi ve buna gore bitkilendirmenin yapilmasi bu olumsuz kosulun

kapatilmasini saglar.

Giirilti kirligi ise ¢agimizin en biiyiik ¢evre sorunlarindan biridir. Bunun i¢in ¢esitli
arastirmalar yapilmis, giiriiltiiniin miktar1 “db” birimi olarak adlandirilmistir. Buna
gore evde, okulda, acik alanlarda giindiiz ve gece en insan1 fizyolojik yada psikolojik
anlamda rahatsiz etmeyecek kaliteli yasam alanlar1 saglayabilecek giiriiltii miktarlar
belirtilmistir. Bu 6l¢iitlere gore belirlenenden fazla giiriiltii ¢ikaran alanlarda bunun
olumsuz etkisini azaltmak amaci ile giiriiltii emici paravanlar kullanimi disinda
yeroriitlicli, ¢ali ve agaglardan olusan bitki kompozisyonu ile giiriiltii kirliligini
Onleyici yesil kusaklar ile hem estetik hem de amaca yonelik uygun diizenlemeler

yapilabilinir.

Manzara unsuru ise, eger tasarimda isteniyorsa, ondan yararlanacak, onu 6n plana
cikaracak sekilde bitkilendirilme ve yapilandirmaya 6zen gdsterilmelidir. Istenmeyen
manzara s6z konusu ise, bakis yoniinii degistirecek, farkli odak noktalar yaratilacak
tasarimlar tercih edilmelidir. Bdylelikle bu mekanlar1 kullanan bireyler kotii
manzaranin olumsuz kosullarindan zarar gormeyecekler ve mekanin bu olumsuz

kosuluda kapatilmis olacaktir.
5.3.4. Insana iliskin Etkenler

Insan yasadig1 gevre ile sayisiz iliskiler igerisindedir. Cevrenin bizde olan etkisine
karsin tepkimizi ¢ok degisik sekillerde gosterebiliriz. Oysa yasamimizi rahat
kilabilmemiz i¢in optimal yasamsal fonksiyonlar1 olusturabilmek amaciyla fiziksel
¢evremizi ¢ogu zaman yonlendirmek yada degistirmek zorunda kaliriz. Bunun igin
oncelikle kullanici taleplerini belirlemek ve bu taleplere yonelik ¢evreyi olusturacak

yapilar1 ve agik alanlar sekillendirerek en uygun tasarimi bulmak en uygun olandir.
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Kullanicr istekleri belirlenirken, o toplumun iiyelerini iyi gézlemlemek ve ihtiyacglari
belirlerken dolaysiz katilimlarini saglamak, genel davranis ilkelerini ve algilamanin

evrensel dili bilmek gerekmektedir.

Yasanilabilir alanlar tasarlamak i¢in Oncelikle insani faktorlerine dikkat etmek

gerekmektedir. Bu faktorleri;

e Fiziksel Gereksinmeler
e Fizyolojik Gereksinmeler

e Sosyal ve Psikolojik Gereksinmeler olarak siralayabiliriz ( Grant W. Reid).
Fiziksel Gereksinmeler:

Tasarimlar sadece estetik/gorsel diizenlemeler olmayip fonksiyonel anlamda
kullanilabilinir yani isleyen tasarimlar olmalidir. Bunu yapabilmek i¢in baz alinan

nokta insan boyutlar1 ve oranidir.

Yapilarda insan boyutlarinin etkinligi daha acik bir sekilde goriilmekle beraber agik
alan diizenlemelerinde bu etkiyi ¢ok asikar sekilde gérememekteyiz. Bu yiizdendir ki
yapilan tasarimlarda islemeyen fonksiyonlarla karsilasilmasi agik alanlarda daha
fazla olmaktadir. Halbuki agik alan tasarimlarinda da basamak eni, riht yiiksekligi,
sokak mobilyalarinin boyutu ve bi¢imi, zemin kaplama malzemelerinin sekli ve
diizeni, bitkilendirmede boyut ve bicimlendirme v.b. gibi tiim tasarim elemaninda

insani boyut ve oranina dikkat edilmelidir.
Fizyolojik Gereksinmeler:

Daha ¢ok bireylerin biyolojik durumlar ile ilgili ¢evreden aldiklart olumlu yada
olumsuz etkilerin olusturdugu ihtiyaglardir. Ornegin acik alan tasarimlari, alani
tozdan, dumandan, 1sidan, nemden, dumandan, giiriiltiiden, v.b. cevresel etkilerden
korumali konforlu bdlgeler saglamali, bireylerin fizyolojik giivenini temin edici

olmalidir.
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Sosyal ve Psikolojik Gereksinmeler:

Insanlarin psikolojik gereksinmeleri, onlarmn yas, cinsiyet, sosyal simf, Kkiiltiirel
geemis deneyimlerine gore farklilik gosterir. Yasamsal taleplerinden gelen ve
psikolojik ve sosyal gereksinmeleri harekete geciren faktorler, sosyallesme,
dinginlik, kisisellik, kendini ifade edebilme, bireyin igsel zenginlesmesi olarak

siralayabiliriz.

Sosyallesme;, iletisim, birliktelik ve bir topluluga ait olma gereksinimlerdir. Katilimci
tasarmmlarla bu gereksinimi saglamak olanagi vardir. Ornegin otuma grubu, meydan
da bir havuz, ¢esme yada anitin konumlandirilmasi, yer kaplama malzemelerinin
yapist ve Dbigimlenmesi, insanlarin toplanmasi ve dagilmasimi saglayan
yonlendiriciler alan1 kullanan bireylerin sosyal ve psikolojik gereksinmeleri lizerinde

rol oynayan etkileri olusturur.

Dinginlik; bireylerin giivenlige olan 6zleminden, sakinlikten dogmaktadir. Yalnizca
tehlikelerden korunmak anlaminda giivenlik degildir dinginlik aslinda, ¢evreden de
haberdar olmaktir. Bireye ¢evrede olup bitenden fikir verme, 6z giiven kazanmasini

saglamaktir. Birey ¢evreyi tanidikca asinalik hissi arttik¢a dinginlik de artar.

Kisisellik; dinginlik ve kendini ifade edebilmenin ortiismesiyle olusur. Bireyin
kendini o mekanda rahat, giivende hissetmesi dis diinya ile kolaylikla iletisim

kurabilmesi kisisellesmeyi de beraberinde getirir.

Kendini _ifade edebilme; bireyin hem kendini ile alakali hem de o mekani kullanan

diger bireylerle arasindaki iligkiyle ilgilidir. Birey tasarimda kendini belirli bir alana
ait hissetmesi o alan1 kendini ifade edebilmek i¢in kullanmasiyla bagimlidir.
Ornegin, cocuklarin cocuk oyun alanlarinda onlar1 en iyi ifade edebilecek
fonksiyonlar yiliklenmesi hem mekanin amacma uygun kullanilmasini hem de

cocugun kisisel gelisiminde 6nemli bir etmendir.

Bireyin igsel zenginlesmesi; daha ¢ok kisiye genis bir secenek yelpazesi sunan
tasarimlarla saglanir. Sade ve diiz tasarimlar yerine daha karmagsik ancak birbiriyle
ilintili, ve takip eden diizenlemelerle bireyin yaraticilik yolu agilir. Bu tiir tasarimlar
kullanicinin diigsel zenginligini besledigi gibi estetik anlayisini yiikseltici, toplumun

begeni zevk ve kalitesini arttirict unsurlar olusturur.
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5.3.5. Alg1 ve Degerlendirme

Algi, “kisinin duyarlilig: ile zekasinin birlikte islemesinden dogan {istiin seviyede bir
diinya tahlilidir. Duyarlik ile duyumsal alicilarin biitiiniiyle dis nesneler, sinir
sistemimizi ve sinir merkezlerini harekete gecirir. Bu objektif degismeleri karsilayan
siibjektif olay, duyumdur” ( M.Laourese) ancak insanlar kavram ve kavramsal zeka
sayesinde duyumlar1 veya goriintiilerini anlar, belli bir nesneye baglar, kendi disinda
bir diinyaya yerlestirir, kisacasi algilar demek ki algi, insana 6zgii bir olaydir. Ne var
ki, algilama zekanin ise karigmasi ve yorumlar yapmasi, yargilamada, akil ylriitme
de yanilmalara yol agabilir. Nitekim Descartes ‘de siipheli duyumlar karsisinda,

yanilmamamiz i¢in yargi vermekten ¢ekininiz” der.

Bu anlamda bireyin ¢evreye baktiginda algiladiklar1 bireylere verilen degerlere ve
egitme gore farkliliklar gosterirler. Ornegin iizerinde agaglar olan egimli araziyi kimi
agaclarin ¢evreye kattig1 karakter ile kimisi egimli bir araziye baktigin1 diislinerek

algilar (Landscape Architecture).

Farkli tasarimlar farkli algilamalara neden olabilir yada yas gruplarinin farkliligi
algilamanin da farklilasmasim saglar. Ornegin 18. yy da peyzaj tasariminda
kullanilan mitolojik plastiklerle farkli algilar yaratilmaya calisilmasina sikga
basvurulmustur. Bdylelikle alana dinsel fonksiyonlar yiikleme, mutluluk, korku,
heyecan, ululuk hislerini arttirma 6zellikleri verilmeye calisilmistir. Baska bir agidan
bakildiginda da bir aga¢ bir ¢ocuk i¢in iizerine tirmanacagl oyun oynayacagi bir
elamanken, bir yetigkin i¢in golgelik olusturan mekana gorsel ve estetiksel anlam
katan bir unsur yaslilar i¢inse sonbaharda nemli ve islak havalarda diisen yapraklar

yiiziinden kaygan zeminler olusmasini aglayan bir etmen olarak algilanmaktadir.

Acik alan tasarimlarinda, tavan gokylizii zemin ise topraktir. Bu yiizdendir ki agik
alanlarda mekanlar arazinin sekliyle tariflenir ve bitkilerle vurgulanip algilanmasi
saglanir. Tasarimda bitki kullanimi yada yapit malzemeleri ile mekanlar
yaratilabilinir yada tanimlanabilinir. Ancak bitkisel materyallerle tasarim yaparken

tasarimcinin mekansal nitelikleri 6nceden gorme yetisine sahip olmalidir.
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5.4. BITKILENDIiRME

Tarihten glinlimiize bitkilere daima simgesel degerler yiiklenmistir. Tanrilarin
sembolili, uzun Omiirliliigiin ve bilgeligin simgesi olarak goriilmiistiir. Bitkilerle
mimarhk arasindaki iligki ise Antik Yunan dénemlere kadar uzanir. Bu kolon yada

diger mimari 6gelerin lizerindeki siislemelerden goriilebilir.

Tarima dayal1 toplumlarda bitkinin hayati degeri s6z konusuyken endiistri toplumuna
gectigimizde bitki, genelde insanlarin {izerinde dogrudan yasamsal etkisi yerine

gorsel ve estetiksel rekreasyon alanlar1 olusturmasinda araci olarak geligmistir.

5.4.1. Bitkilerin Se¢ciminde Rol Oynayan Etmenler

Tasarim yada planlamalarda bitki materyalinin secilmesinde bir ¢ok faktor etkendir.
Bu faktorlerin belirlenmesinde bitki ile yasayacagi cevrenin uyumuna ve ileriki
yillarda gelisim hizi ve alacagi formun iyi algilanmasi gerekmektedir. Bunu
yapabilmek i¢in bitkileri ¢esitli kategorilere ayirmak ve gevresel kosullar ile bitkinin
ozellikleri arasindaki iligkiyi saptamak gerekmektedir. Bu saptamalarda bitkileri
ekolojik agidan inceleme, botanik Ozellikleri agisindan smiflandirma, estetik
Ozellikleri yoniinden dikkate alma yada bitkilerin formsal/bigimsel 6zelliklerinin

belirlenmesi gibi alt bagliklarda ayirmak gerekir ( Basic Elements of Landscape).

Ekolojik acidan; bitkilerin diinya iizerinde dagilimi ve biiylime olanaklarini inceler.

Ornegin Marmara bolgesine ait endemik tiirler sadece bu bolge alam icinde yetisen
ve diinyanin baska bir yerinde goériilmeyen tiirlerdir ki bu 6zellik tasarima hem ¢evre
ile uyum hem de kisisellik katar. Bunun aksine ekolojik agidan yetismesi uygun
olmayan bitki tiirlerinin tasarimda kullanilmasi bitkinin ¢evresine olan yabanciliginin
yaninda gelecekte dogacak kuruma, adaptasyon sorunu, yeterli gelisememe gibi

sorunlar ortaya ¢ikaracaktir.

Botanik acidan siniflandirma; bitkilerin ait oldu aile/ tiir, sahip oldugu, ¢igek/yaprak

/meyve gruplarina gore ayrilmasi ve her bitkiye isim verilmesiyle olur. Bitki
adlandirilmasinda kullanilan evrensel dil latincedir. Bu adlandirma Antik Yunan

donemine kadar uzanir.
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Formal/Bicimsel simiflandirma; bu  gruplamaya gore bitkiler agaclar, calilar,

yerortiiciiler, ¢igekli bitkiler ve sarmasiklar gruplandirilabilinir.

Tiim bu siniflandirmalar; tasarim i¢inde kullanacak bitki elemanlarinin se¢imin de,
alanin cografi ve iklimsel kosullarina uygun, diger mimari elemanlarla uyumlu ayni
zamanda tasarimin igerisinde birbiriyle uyumlu bitkilendirme nasil yapilmasi
gerektigi hakkinda yol gosterir. Bu siniflandirmalarin 15181 altinda  bitkisel

elemanlarin ayrintili gruplandirilmasi asagidaki gibi yapilabilir.
e Agaclar

Agaglar tek bir govdeye sahip yiiksek boylu olmalariyla digerlerinden ayrilir.

Agaclar baslica iki boliime ayrilarilar

* Yaprakli Agaclar; bunlarda herdem yesil ve yapragini dokenler olmak iizere ikiye
ayrilir. Govde ve dallarn serttir. Sekil 5.2 de yaprakli agaglarin yapilan

goriilmektedir.

Sekil 5.2 Yaprakl
Agaglar
(Evyapan, G.)

* Tbreliler; bu tiirlerin yapraklar1 igne seklindedir. Herdem yesildirler. Gévde ve

dallar1 daha yumusaktir. Sekil 5.3 de ibreli agag tiirlerinin yapilarini gortiilmektedir.

Sekil 5.3 Ibreli Agaclar
(Evyapan, G)
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Agag tiirlerin se¢iminde yaprakli ve ibreli olmalar1 gibi bi¢gimleri da goz onilinde

tutulur. Agaclarin ¢ok cesitli formlar1 vardir bunlar asagidaki gibi siralanabilinir.

Genis: Dallanma yapilari yanlara ve yukariya dogru genis acilarla olusur ve gévdenin
iist tarafina dogru yuvarlaklasir. Bu tiirler golge verici ve riizgar kontrolii igin
uygunlardir. Ayrica kentsel acik alan tasarimlarina uygun dekoratif agaglardir.

Ornegin; Akcaagac, at Kestanesi gibi

Kiiremsi: Dallar yukariya dogru acili sekilde biiyiirler. Alt dallanmalar1 azdir.
Ornegin, Fistik camu, top akasya.

Kiipvari: Dallanma yapisiyla olduk¢a dekoratif agaclardir. Grup halinde yada alle

olarak kullanilabilir.

Yukartya dogru dallanan: Govdenin alt kismi genis yukartya dogru yuvarlaklasan bir
yap1 gosterir. Ornegin, Dis budak ve kizil agag.

Konik: Alt tarafi genis list tarafi dar olan bu agac tiirleri fon olarak olduk¢a sik
kullanilirlar. Grup yada alle olarak da ¢ok giizel komposizyonlar olustururlar.

Goknar, Dogu mazist.

Kolonvari: Kolon seklinde olan bu tiir agaglar siliiet agaci olarak yaygin bigimde

kullanilirlar. Servi kavagi, Servi agaci

Asagida agaclart formsal acisan bicimleri Sekil 5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8, 5.8 da
goriilmektedir. (Evayan, G. 2000).

Sekil 5. 4 Genis Sekil 5 .5 Kiiremsi Sekil 5. 6 Kiipvari

63



Sekil 5.7 Yukari

Dogru Dallanan Sekil 5.8 Konik Sekil 5.9 Kolonvari

Agaclar striiktiir agisindan da gruplara ayrilir. Bunlar

Piramidal : Bu agag tiirleri konik sekilli agaglardir. Genis alt kismi ve daralan
tepesiyle tliggen seklindedir. Bir ¢ok herdemyesil ve yapragini doken agag tiirlerinin
klasik seklidir. Hos goriintiilii bu agaglar alle olarak yada grup halinde tasarimda
kullanilabilinir (Sekil 5.9) (http://www.bhg.com/bhg/slideshow/slideShow).

Yayilici:Diizensiz ve rast gele dallanmalari tipik 6zellikleridir. A¢ik asimetrik golgeli
yerler ile olusturmasi ile hos goriintiler olustururlar (Sekil 5.10)

(http://www.bhg.com/bhg/slideshow/slideShow).

Sekil 5.10 Yayilic Sekil 5.11 Piramidal Sekil 5.12 Kolonsal
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Kolonsal: kolon yada silindir seklinde olan bu agag tiirleri tepeden asagiya kadar
benzer olan dallariyla zarif goriintiiler saglar. Mutlaka dar yapili olmayabilirler ancak

dallanma sekillerinden dolay1 ince ve dar goriintirler.

Dairesel: Heybetli, diizgiin ve dogrusal gdvdeye sahiptirler. Diizgiin ve yuvarlak
sekillerinden dolay1 peyzaj tasarimlarinda golge temini i¢in oldukga sik kullanilirlar.
Gilicli gosterigli ve dogrusal striiktiirleri ile goz alicidirlar. Alle olarak yada grup

halinde kullanilabilirler (Sekil 5.12).

Vazo: Bu tiir agaglar genellikle cadde ve kaldirim kenarlar1 i¢in idealdir. Ciinkii
goriis alanin1 kapatmayacak sekilde govdeden keskin yiikselen aciyla dallanirlar. Bu

sekilleriyle ters donmiis tiggeni andirilar (Sekil 5.13).

Sarkik: bu tip agaglarin dallar1 asagiya dogru egilen sekilde biiyiir. Boylelikle
kapatic1 yogun yapraklartyla zarif goriintiiler olustururlar.  Genellikle kiiciik
yapilidirlar ve sert peyzaji yumusatarak siislii zarif tasarimlar olusturulmasini igin

tercih edilirler ( Sekil 5.14).

g

Sekil 5.13. Dairesel Sekil 5.14. Vazo Sekil 5.15. Sarkik

(http://www.bhg.com/bhg/slideshow/slideShow.)
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Dallanma agisindan

e ince dalli

e kalin dalli

Tepe taci olusturma agisindan

e dagmik tepeli

e toplu tepeli

Yaprak sikligi/yogunlugu bakimindan

Normal : Manolya, Erguvan, Sakiz agaci, v.b. Sekil 5.16

Agir : Sarkik dis budak, Dis budak, Mabet agaci, Sarkik dut v.b. Sekil 5.17

Hafif : Giil ibrisim, Ak hus, igde, Gledigya v.b. Sekil 5.18

Sekil 5.16 Normal Sekil 5.17 Agir Sekil 5. 18 Hafif
yogunluklu Yogunluklu Yogunluklu

e Callar

Tasarimda kullanilan bir 6nemli tiirde ¢alilardir.¢alilarin boylar1 genelde 0.9 ile3
metre arasinda degisir. Cali tiirleri daha ¢ok park alanlarinda kullanilir. Alt
dallanmalar1 fazla oldugundan yogun trafik ve sirkiilasyon olan kent artik alanlarinda

alle olarak kullanimi pek tavsiye edilmez. Bigimsel karakter olarak ¢alilar;
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Dikey : Sekil 5.19 de dikey formlu calilarin bigimleri goriilmektedir bu c¢alilara

ornek olarak Ates Dikeni, Laz kirazi, altinganag1 v.b. gosterilebilinir.

Yayilict : Bu tiir formlu ¢ali gruplan sekil 5.20°da goriilmektedir. Ardig, Japon

Semsiyesi v.b. bu tip ¢alilardan sadece birkagidir.

Sarkik- olarak simiflandirilabilinir. Sekil 5.21°de goriilmektedir. Ornek olarak, Mor
salkim , Sarkik dut, Sarkik Dis budak v.b. sayilabilinir.

\ 4
\ |
A\ /
4/_/ =
-

Sekil 5.19 Dikey Formu Sekil 5.20 Yayilici
Formlu

Sekil 5.21 Sarkik
Formlu

Calilarda ayn1 agaclarda oldugu gibi yapragini doken yada herdem yesil olmak tizere
ikiye ayrilir. Ayrica ¢igeklenebilen yada yalnizca yapraklanan tiirler olarak da

ayrilirlar.

Cali tiirler genellikle mekani sinirlamak yada g¢evrelemek, seviye farkliliklarini
ortaya ¢ikartmak, perde, ¢it olusturmak, tozdan riizgardan korumak, yonlendirici ve
gorlis acilarin1 ayarlayict v.b. gibi bir¢cok fonksiyon yiiklenerek tasarimlarda

kullanilir.
e Yer Ortiiciiler

Bu tiirler bodur biiyiiyen yada toprak ylizeyini kaplayan bitkileri kapsar. Bunlar
tasarimda birgok 6zellik icin kullanilir. Ornegin duvar yada yer kaplama malzemesi
olarak kullanilabilecegi gibi, bodur tiirleri bordiir olusturmada, ¢igekli tiirleri renk ve

doku olusturma, erozyon 6nlem, vurgu amaciyla kullanilir.
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5.5. Bitkilerin Islevleri

Tasarimda kullanilan agag, ¢ali, yer Ortiicii, mevsimlik v.b. gibi bitkisel materyallerle
mekanlar yaratilabilinir, var olan mekanlarin vurgulanmasi, mekanlarin birbiriyle
iliskilendirilmesini, yonlendirilmesi v.b. gibi bir ¢ok fonksiyonlar olusturulabilinir.
Binalarin ¢evresi kusatilabilinir, yonlendirici akslar saglanabilir. Evyapan bitkilerin

islevlerini su sekilde siralamistir.

1- Yapilar ¢evreleri ve birbirleriyle bagdastirma dis mekanlar1 baglama,

2- Sinir ve alanlari tanimlama, vurgulama yada ayirma,

3- Dolasim agisindan; arag trafigini ayirma, yaya trafigini yonlendirme, trafikten
korunmak tizere fiziksel engel olusturma, dogrusal akslari, kdse yada birlesim
noktalarin1 vurgulama,

4- Cevredeki bina gibi elemanlar1 govdeden dallara, dallardan saplara,
yapraklara tasiyan 6l¢ek atlamasi ile dlgege getirme,

5- Gorsel engellemeler olusturarak gizliligi saglama, istenmeyen goriintiileri
ortme,

6- Dis mekan yaratma ve tanimlama, tavan etkisi vererek, cesitli alanlar
birbirinden ayirarak yada ¢evreleyerek dis mekana kimlik kazandirmak,

7- Seviye farklarini belirleme egimleri vurgulama,

8- Gorlis agilarini yonlendirerek vistalar yaratma, goriis acisin1 bir nesneye bir
binaya dogru yada onlardan uzak bir noktaya ¢evirme,

9- Riizgar, glines, toz, giiriilti v.b. gibi fiziksel etkilerden koruma,

10- Alt-iklim kontrolii saglama,

11- Giizel koku verme,

12- Bigim, doku ve renk araciliyla bina yer kaplamasi veya su yiizeyi ile uyum
yada tezat olusturmak,

13- Onemli bir peyzaj elemanini yada mimari elemani 6ne ¢ikarmak,

14- Erozyon kontrolii saglama,

Agaclar ve c¢alilar bu islevleri gergeklestirmek i¢in soliter , grup yada alle olarak

kullanilabilir.
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5.6. Bitkisel Elemanlarin Bir Araya Getirilmesi

Bitki elemanlar1 bir araya getirirken onlarin var olan formsal ve fiziksel
Ozelliklerinden yararlanir. Bu bigimsel Ozellikleri sayesinde var olan mekanlar
vurgulananabilir, yada mekanlar yaratilabilinir. Bitkiler duragan degillerdir,
mevsimlere ve yillara gore degisiklik gosterirler. Bu yiizdendir ki tasarimcinin daha
oncede dedigimiz gibi algisinin kuvvetli gérmesi ve elindeki bitki materyalinin
bicimsel Ozelliklerini ilmesi gerekir. Bunun yaninda bitkilendirme yalnizca
rekreasyon alanlarin giizellestirmek i¢in se¢ilmemelidir. Bitkilerin tasarim igerisinde
islevsellikleri de olmalidir. Bu dogrultuda bitkisel tasarimlarda bitkilerin estetik,
ekolojik 6zelliklerinin yani sira islevsel 6zellikleri de géz Oniinde tutulmalidir. Bitki

materyallerini bir araya getirirken sunlara dikkat edilmelidir.

Anlatim giicii; Gerek dokunma gerekse gorme duyumuzun iizerinde etkisi vardir.

Yapraklarin, dallarin, govdenin; rengi, Olciisli, yogunlugu, bi¢cimi, alt-iist ylizey

Sekil 5. 22. Zit formlu bitkiler

goriintlisli, uzunluklari, kalinliklar1 v.b. gibi tiim 6zellikleri dokuyu olusturan gorsel
Ozelligini arttiran yada azaltan unsurlardir. Sekil 5.21 de zit formlu bitkilerin birlikte
kullanimi goriilmektedir( Basic elements of Landscape). Ornegin, yapragini doken
agac tiirlerinde yazin olusan yesil ve yogun doku kisin yerini ¢iplak dallara ve farkl
bir dokuya birakir. Bu 06zellik bize yazin giinesli giinlerinde golgelik mekanlar

yaratirken, kisin ise giines 1s1¢1m etkilemeyen bir tasarim saglar. Ibreli agaclarin
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olusturduklar1 sik dalli ve yogun dokusu yaz-kis yesil kalmasi hem mahremiyet
0zelligini arttiric1 hem de kisin yesil rengini devam ettirmesiyle insanlar iizerinde
huzur ve dinlendirici 6zellik saglar. Zit dokulu bitkilerin tasarimda bir arada
kullanilmast monotonluk hissinin yok olmasina, mekanda wvurgu hissini
kuvvetlendirerek alani belirlememize yardimci olur. Bir mekam biiyiik gdéstermek
istedigimizde dokunun 6zelliklerinden yararlanabiliriz. Ornegin hos dokulu bitkiler'
uzaga carpict dokulu bitkiler® yakia dikilmelidir, kiigiiltmek istedigimizde bunun
tam tersi yapimalidir. Bunun nedeni, hos dokulu bitkilerin izlenimi daha
dinlendiricidir ve kullanildiklart mekan1 daha genis gosterirler, ¢arpici dokulu
bitkiler ise uzaktan bakildiginda oldugundan daha biiylikmiis gibi goriiniir ve o

mekani daha kiigiik gériinmesine neden olur.

Olcek/Oran; Tasarmmi yapilacak mekanin sekli ve biiyiikliigiinii kullanilacak
bitkilerin 6l¢egini de belirler. Tasarimda kitle, hacim, yiizey, bosluk, doluluk
arasindaki oran tasarimin iyi ve kullanilabilinir olmasii belirler. Oran bitkilerin
kendi arasinda olmas1 gerektigi gibi bitki materyalleri ile yap1 elemanlar1 arasinda da
olmahidir. Sekil 5.23°de oOlgek ve orana Ornek bir figlir goriilmektedir

(http://www.census.gov/population/www/documentation/twps0027.html).

Sekil 5.23 Olgek Oran

! Hos dokulu bitkiler: Kuguk yaprakli ve cicekli yada ince narin dalli bitkilere denir.
2 Carpici dokulu bitkiler: Iri yaprakli, ¢igekli veya iri gucli gévdeli yogun dalli bitkilerdir.
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Renkler; Renklerin direk olarak insan psikolojisine etkisi vardir. Renklere gore

enerjimiz artar veya azalir, sakinlik yada kizginlik durumumuz degisir, mutluluk
yada hiiziin verir. Bu ylizdendir ki renklerin bir arada kullanimina c¢ok dikkat
edilmelidir. Bunun i¢in en temel renk skalasini baz olarak renkleri sicak ve soguk
olmak tizere ikiye ayiririz ve tasarimda bu renklerin uyumuna goére kompozisyonlar
olusturulur. Sekil 5.24 de renk skalasi goriilmektedir. Sicak renklerin yakinlastirici
etkisinin yaninda soguk renklerin uzaklastiric1 etkisi vardir. Tasarimlarimizda bu
etkilerini kullanarak bitki materyallerini yap1 elemanlar: ile bir araya getirmek hem

goze hos gelmesini hem de istenen etkinin saglanmasini saglayacaktir.

Sekil 5.24 Renk Skalasi

Bitkilerin renkleri zannedildigi gibi sadece ¢igeklerinden dolay1 degildir ¢iinkii ¢ok
az bitki siirekli ciceklidir. Bitkilerin renk unsurlari; yapraklar, filizleri, ¢igekleri,
meyveleri, tohumlari, gévde ve dallarin tiimiidiir. Bunlar igerisinde en uzun siiren
renk etkisini yapraklar saglar. Yaprakli bitkilerin ilkbahar-yaz- sonbahar
mevsimlerinde aldiklar1 degisik renkler sasirtici ve olaganiistii giizelliktedir. Bunun
icin tasarim alanlar1 igersinde mevsim degisikliklerinin bitkiler iizerinde nasil etkisi
bulundugunu 6nceden bilmek gerekir. Ornegin Sigla, Mabet, Akcaaga¢ &rneklerinde
sonbaharda kirmizin ve turuncunun en giizel tonlarin1 gosterirler yazin ise yesilin

tiim tonlarmi i¢inde barindirirlar. Sonbahar renklenmeleri i¢inde tercih edilen
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tiirlerdir. Yada alig, Mahonia, Ates dikeni gibi ¢ali gruplarinin meyvelerinin giizel

renkleri ile tasarimlar da renklendirme igin tercih edilen tiirlerdendir.

Cevreye Uygunluk; her cevre kendi biinyesinde uygun elemanlari kabul eder
yabancilar1 ise ret eder. Bu tiim canli ve cansiz varliklar i¢in gecerlidir. Acik alan
tasarimlarinda yapisal elemanlar ile bitki materyali arasinda o6l¢ili, renk ve cins
bakimindan 6nce kendi arasinda daha sonra c¢evre ile uyusmalar1 gerekmektedir.
Ornegin bikri materyalinin yogun olarak kullanildig1 bir tasarim tiirii igerisinde ¢elik
konstriiksiyonlu bir pergola o6rnegindense ahsap konstliksiyonlu olmasi uyum ve

biitlinliik acisindan tercih edilendir.

Denge; Dogada kendinden var olan bir denge mevcuttur. Denge insana giiven ve
huzur hissi olugsmasini saglar. Denge’nin saglanmasi i¢in ister formal ister informal
diizenlemeler olsun bir ana aks olusturulmalidir. Formal diizenlemelerde bu ana
aksin boldiigli parcalarin tasarimini birbirin simetrigi seklinde goriiliir. Bu tasarim
anlayisinin en gilizel orneklerini Ronesans ve Barok akimlarinda goérmekteyiz.
Formal anlayista ana aksin vurgulandigini ve 6ne ¢ikarildigimi gérmekteyiz informal
da ise ana aksin varhigi goriilmez sadece hissedilir bazen de ikinci yada iigiinciil

akslarla denge kontrol edilir. (Sekil 5.25,5.26) ( Gardens of Florance)

Sekil 5.26 Denge

Sekil 5.25 Denge
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Dikkat Cekme Vurgu, Her diizenlemede mutlak bir ana gecis noktasi vardir. Agik
alanlarda da bu daha ¢ok 6ne ¢ikmistir. Kullanicilarin ana gegis noktasi ve buna bagh
olarak ikincil gecis noktalar1 ile bir mekandan digerine gegisi saglanir. Bunun igin
ana gecis noktasinin digerlerinden daha ¢ok belirgin ve dikkat g¢ekici olmasi

tasarimda kullanilan bitkilerle vurgulanmasi ile saglanabilinir.

Dizi, Ritim ve Tekrar; Diinya dogal kosullarin hazirladig: bir seri ve diizen dizisinden

olugsmustur. Bu diizen dizisi serbest olustugu i¢in genellikle fonksiyon, estetik
agsindan dagmiklik gosterirler. Insanin eli degen tasarimlar i¢inse mekanda objeler
kullanicty1 sonuca gotliren ve diziyi sonuna kadar takip etmesini saglayan bir

siralama i¢inde olmalidir. (Sekil 5.27)

Ritim ise bir hareket ifadesidir. Dizinin tekrarlanmasi ile olusan hareketlerin

timiidiir. Ritim olusturulmasi genel olarak 3 sekilde olur.

Sekil 5.27 Dizi, Ritim Tekrar
Landscape Desing

1. Ayni materyallerin tekrar
2. Materyal biiyiikliigiiniin tedrici (azar azar) ¢cogaltip azaltilmasi

3. Renklerin belirli bir tiizen i¢inde tekrarlanmasi

Bir tasarimda monotonluk, sekil, renk ve kitle tekrar1 ile yok edilebilinir. Ancak
tekrarda olgliyli kacirmamak gerekir ¢ok fazla tekrar istenilen etkinin kaybolmasina

neden olur.

Birlik ve Kompozisyon; Kompozisyon, bir eserin yada bir diizenlemenin tiim iinite ve

pargalarint belirli bir uyum igerisinde bir araya getirme sanatidir ve bir araya
getirilen objelerin  birbirilerini tamamlamasin1  saglayacak sekilde organize
edilmesidir. Komposizyonun bir bagka tanimiyla is birligi, uygunluk birbirine aglilik
olarak da tamimlayabiliriz. Iyi bir kompozisyon olusturmak igin bitkilerin iyi

taninmas1 ve mimari yap1 elemanlar ile arasindaki iligskinin iyi analiz edilmesi
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gerekir. Cok degisik Olgiileri ve formlar1 bir araya getirmek ve bunlar arasinda uyum
yaratmak oldukc¢a zordur. Bu ylizden de bir tasarimda kompozisyon en 6nemli ilkeyi
temsi eder. Agik alan diizenlemelerinde bitkilerin bir araya getirilmesinde dikkat

edilen 3 renk kompozisyonu vardir.

1. Monokrom Renk Kompozisyonu: bu kompozisyon tiirlinde genellikle
yesil ve yesilin tonlar1 kullanilarak diizenlenir. (Sekil 5.28)

2. Polykrom Renk kompozisyonu: Dogada ve siis bitkilerinde bulunan tim
renklerin bir arada kullanilmasi ile olusturulur. (Sekil 5.29)

3. Dogal Renk Harmonisi: bu tiir diizenlemelerde doganin taklidi yapilarak

renk bitkilerin bir araya gelmesinde dogallik yaratilmasi amaclanir.(Sekil

5.30)

. Sekil 5.29
s
Sekil 5.30
Dogal renk
Harmonisi
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5.7. Tasarimda Bitkisel Elemanlarin Kullanim Bigimleri

Cevremizde gordiigiimiiz nesneleri bigime sokarak algilariz. Goziin algisi pozitif ve
negatif elemanlarin ortamda olmasiyla saglamr. Ornegin beyaz bir diizlem igerisinde
kenar hatlarin siyahla ¢izilmis kareyi algilamamiz, arka plani negatif eleman olarak
beyazdan olugmasi sayesinde olur. Bigimler pozitif ve negatif elemanlarin bir araya
gelmesiyle olur, bigimler belirlendik¢e mekanlar yaratilir. Mekan simirlandikca
belirlenir ve mekansal nitelikler kazanir. Mekanimizi sinirlarken farkli yontemler

kullanarak farkl iglevlerde mekan yaratilabilinir (Arslan, Deniz).

Tim bu tasarim kriterlerine gore bir araya getirilen agag, ¢ali, yer ortiicli v.b. gibi
bikri materyallerini tasarimda yapi1 malzemeleriyle beraber yada tek baslarina
mekanlar1 ve onlara yiliklenen fonksiyonlar1 belirlemede kullanabilir. Bitki
materyallerinin agik alan tasarimlarinda kullanim gekilleri ve amaglar1 ve alana

yiikledikleri fonksiyonlar1 su sekilde siralayabilinir.

1. Vurgu Amaciyla Kullanim: Ornegin, kiiciik bir siis agacinm1 gorsel agidan
toplanma noktasi haline getirebiliriz. Yada giris yolunu belirleme amaciyla aksin
basinda kullanabiliriz. Bir baska agidan gosterigli bir mimari yapmin 6n plana
¢ikmas1 amaciyla binanin oniine dikilen kiiciik ¢alilar binanin gosterini daha da iyi
vurgular. Ozellikle farkli renkteki galilar, bitki gruplar igerisinde basin durumda
olduklarindan alan igerisinde baskinlik yaratirlar odak noktasi olarak kullanilabilirler.
Yer ortiicli tlirler ise genelde sorun ¢oziicii olarak nitelendirilebilir. Dar buna ek
olarak, dekoratif olmayan ylizey goriintlisii birlesme alanlari, setler v.b. yerlerde
kapatici ve ortama estetik goriintii saglayici 6zelliklerinden yararlanilabilinir. (Sekil

5.31,5.32)

Sekil 5.31 Vurgu Amaciyla Kullanim Sekil 5.32 Vurgu Amaciyla Kullanim
Arslan Deniz Gardens of Florance
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2. Cevreleme amaciyla: Tasarimin da genellikle alanlarin belirlenmesi,
koselerin  yumusatilmas: i¢in agaglarin  kullanimi yaygindir. Mekanin
agaclarda cevrelenmesin ayrica bir ayirict duvar hissini saglar. Belki gorsel
olarak duvar gibi kesin bir ayrim etkisi yapmasa da bu hissi uyandirir. Calilar
da ise smir belirleme de daha sik kullanim vardir. Yuvarlatilmis ¢izgili
sinirlar  olusturmada yada diiz ¢izgi smurlart  olusturmada rahatlikla
kullanilabilirler. Hem kullanicini goriis acisin1 engellemeden hem de gerekli

siir hissini veren bitki tiirleridir. Ayrica bodur olan tiirler 6nde digerleri

arkada olacak sekilde tasarimlarda smir vermenin yani sira derinlik katma

etkisi de olusturulabilinir. (Sekil 5.33)

Sekil 5.33 Cevreleme Amaci ile
Kullanim
Dan KILEY

3. Koruma amaciyla: Koruma amacini fiziksel yada cevresel etkenler orak ikiye
ayirabiliriz. Fiziksel etkenlerde c¢ali gruplarinin sik dalli ve yogun biiyiliyen
tirlerden se¢imi insanlarin veya hayvanlarin gitmelerini istemedigimiz
yerlere gitmekten alikoyarak set gérevi gormesini saglanabilir. Yada bu etki
cocuk oyun alanlarinda ¢ocuklarin trafik yogunlu olan bolgelere kontrolsiiz
cikislarim1  Onleyebilmek amaciyla uygulanabilir. Bir bagka agidan
baktigimizda bu smir bitkilerini c¢ali grubu degil de yogun dalli ibreli
tiirlerden setcigimizde istenildiginde muazzam bir duvar etkisi yaratarak hem
mahremiyeti hem de dis kullanicilarin fiziksel etkenlerden korunmasini
saglayabilinir. Cevresel etkenler icinse bitkiler degisik sekillerde

kullanilabilinir. Bunlardan bazilarini su sekilde goriiniir (Sekil 5.34).
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Sekil 5.34 Koruma Amaciyla
Florance of Gardens

a. Golge olusturma: Genis yaprakli yaprak doken agaclar genellikle
golge icin kullanilan tiirlerdir. Atkestanesi, Cinar, Ak¢aagag¢ gibi.
Yogun yapraklar1 sayesinde yazin koyu golge saglarken; kisin
yapraklarin1 dokerek 1lik gilinesli mekanlar saglarlar. Eger yaz kis
golge istenirse herdemyesil tiirler tercih edilmelidir. Ancak bu tiir
golgelendirmede agacin yeri dikkatli se¢ilmelidir. Giines 1s1nlar yaz
ve kis farkli acilardan geleceginden ayni yerde golgelendirme olmaz
bu yiizdendir ki gdlgelendirmek istenen alan ve agacin konumunu iyi
ayarlamak gerekir. GoOlge alanlar elde etmede bir diger yol bitkisel
materyallerle yapisal materyallerin is birligi seklindedir. Bu seklide
kullanim genellikle pergola, cardak yada teraslarin iist kisimlarina
dogru yogunlasan sarmici yayilici bitki tiirleri ile olur. Ornegin,
Begonvil, Asma, Sarmasik, Sarinici giil, ve Hanimeli bunlara
dekoratif duruslari, c¢iceklerinin renkleri yada kokular ile giizel
ornekler teskil eder.

b. Riizgar Kirma Amaciyla: hakim riizgar yoniiniin belirlenmesinden
sonra o yone dikilecek herdemyesil ve yogun dalli tiirler riizgar
korunmasi agisindan onemli etkileri vardir. Yada riizgar koridoru
olusturarak riizgar1 istenilen sekilde yonlendirmek miimkiindiir.

c. Toz-Giirliltii onleyici olarak Kullanim: Sik dokulu ve herdemyesil
tirler formsal Ozellikleri agisindan toza ve giiriiltiiye karsi siper
olabilirler. Servi, Yalanci Servi, Mazi bu tiirler arasinda en
idaealleridir. Ancak giiriiltii kontrolii icin sadece boylu agaclar yerine
Once yerortiicli sonra sik dokulu ¢ali tiirleri ve en son herdemyesil

agaclarin bulundugu bir yesil kusak en iyi sonucu verir.
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4. Siluet Amaciyla Kullanom: Genellikle uzun agag tiirleri ve giizel formlu
agaclarin soliter olarak kullanilmasiyla olusturur. Mekana giizel bir fon
verme ve uzaktan bakildiginda alani belirleme amaciyla yaygin olarak
kullanilir.  Yada mekanlarin ¢izgilerini yumusatmak ve uzaktan algilarini

oy

kuvvetlendirmek iginde yararlanilabilinir. Ornegin Manolya, Sedir, v.b.

Sekil 5.35 Yol Agaci Olarak
Kullanim
Arslan Deniz

5. Yol Agact Amaciyla Kullanim: Kentsel acik alanlar igerisinde onemli
yerlerden birini teskil eden cadde ve sokaklardir. Bu alanlarin
agaclandirilmasi insanlar tizerinde huzur ve sicak bir ortam hissini
uyandirirken bir yandan da trafigin o yogun ve kotii faktorlerini kapatici etki
gosterirler. Bunun i¢in bu alanlara uygulanacak bitki tiirlerinin ekzos ve diger
kirli gazlara dayanakli tiirler olmasma ve alt dallanmasiin az olmasina
dikkat edilmelidir ki trafigin akisini engelleyecek setler olusturmasinlar. Yol
kenarlarinda dikilen agag tiirleri genellikle kisin yapragini doken iri yaprakli
ve gblge veren tiirlerdir (Sekil 5.35). Ornegin, Cinar, Atkestanesi. Bunun
sebebi bu tiir agaclarin hem alt dallanmalar1 azdir hem ytiiksek boylu olmalari
nedeniyle ara¢ yada yaya trafigini engelleyecek kosullar ortaya ¢ikartmazlar.
Bununla birlikte belirli araliklarla dikildiginde muazzam bir goriinti
olusturarak yol boyu hem yonlendirici hem de golge verici 6zelligini tasarima
yansitir. Orta refiijlerde ise genellikle ¢ali tiirleri tercih edilir. Bu tiirlerin
diizenli ve diizgiin budanmasi ile iki arag¢ yolunu birbirinden muntazam
ayirmasi ayni zamanda goriis alanimi kisitlamamasi 6zelligi sayesinde yol
boyu yesilin verdigi huzuru ve giiveni arag i¢indeki kullanicilara hissettirirler.
Bu tiirler i¢in genelde Laz Kirazi, Kadintuzlugu, yada ibrelilerden Alig tiirleri

kullanilir.
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6. Diger Amagh Kullanimlar: Bunlar ¢alilarin yada yer ortiiciilerin dekoratif
amagcla kullanimlar1 olarak gosterebiliriz. Ornegin Espalier kullanim denilen
calilarin diiz bir hat iizerinde farkl sekillerde budanarak kullanilmast bir sinir

bitkisi olan ¢alinin monotonlugunu kirarak farkli seviyelerde duvar varmis

Sekil 5.36 - 5.37 Topiary
Gardens of Florance

CappED PosT

izlenimini yaratabilir. Diger bir yontem, bodur calilarin bordiir bitkisi olarak
kullanimlari, seviye farkliliklarina dikkat g¢ekmek yada seviye fakliliklari
yaratmak, bir yapisal alanin ¢evresini sinirlayip belirtmek veya mekan icerisinde
boliinmiis mekanlar yaratmak icin kullanilabilinir. Bunlara ek olarak baska bir
kullanim sekli ilk kez eski Roma bahgelerinde uygulanan bir ¢cali budama sanati
olarak ortaya c¢ikan “topiary “dir. Bu tip budana ¢alilara genellikle hayvan
sekilleri bunun yaninda esya ve insan figiirleri de verilmeye caligilir. Bu birazda
insanoglunun dogaya egemen olmasi onun seklini degistirmesi arzusundan ortaya
cikmig bir sanat tiiriidiir Bu tip bitkilerin tasarimin genellikle dikkat g¢ekici
boliimlerinde yada gezinti sirasinda hos bir sekilde kullanicinin karsisina
cikmasin1 saglayarak siirprizler yaratilmasi ve monotonlugun kirilmasini
saglamak amaciyla uygulanir. Sarmici-Tirmanicr tiirler tel kafesler yada ince
ahsap panellerin ilizeri sardirilarak hem ayirict 6zellik hem de mahremiyet
ozelligi gosterirler. Yer Ortliciilerde egimli alanlarda toprak kaymalarini
engellemek amaciyla toprak tutucu dzelliginden faydalanilabilinir ayn1 zamanda
zemin kaplayic1 olarak gosterdigi yumusak doku ile mekana sicaklik katar.

Mevsimlik ¢icekler ise tasarimda renk unsurlaridir. Ozellikle yumusak zemin ile
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sert zemin arasidaki gecis noktalarin1 yumusatmak, agag, cali ¢evrelerinde
vurguyu ve fon hissini arttirmada kullanilabilinir. Yeni tesis edilen mekanlarda
agac ve calilarin istenilen gorkemli biiytikliiklerini alincaya kadar onlarin ciliz
goriintiilerini gizleyici ve tasarima hareket ve canlilik getirici 6zellikleri vardir.
Binbir segenekli renkleri sayesinde tasarimcinin en sik basvurdugu tiirlerin
icerisindedir. Sekil 5.38 da yer ortiiclilerin ve ciceklerin kullanim sekli
goriilmektedir. Cigek kiimeleri gerekli ve yeteri kadar kullanildiginda ¢ok giizel

tasarsimlar ortaya cikarir ve mekanin estetiksel degerini arttirir.

Sekil- 5.38 Yer Ortiiciilerin ve Mevsimlik Cigeklerin Kullanimi
Bi¢imine Bir Ornek
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5.8. SONUC

Mekan bigimlerin belirlenmesi ve sinirlanmasi ile olusur. Mekani olusturmanin
cesitli yollart vardir. Bu yollarla mekanlar1 olustururken yapi malzemelerinden
yaralanilir. Yararlanilan yap1 malzemelerine gore bigimlenen mekanlarin islevleri ve

ozelliklerinde farkliliklar goriilebilinir.

Kentsel a¢ik alanlarin bigimlenmesi ve tasarimlarinda mekan olusturma ilkelerinden
yararlanilir. Mekanlarin yaratilmasi kullanilan malzemelere ve onlarin bir araya
getirilmesine gore degisik bicimler ve islevler kazanir. Kentsel acik alanlarda tasarim
yaparken yapisal malzemeler ile bitkisel malzemelerin bir araya getirilmesi, birbirleri

ile iliskileri yada kendi aralarindaki iligkilerine dikkat edilmelidir.

Yukarida bitkisel malzemelerin 6zellikleri ve bir araya getirme prensiplerine
deginilmistir. Kentsel agik alanlarda etkili ve kullanish planlarin yapilmasi, tim bu
bir araya getirme ve mekan olusturma ilkelerinden yararlanilarak yapilan tasarimlar

sayesinde olacagi sOylenebilinir.
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6. ISTANBUL ve KENT OZELLIGi

Istanbul’un kiy1r kenti olarak en 6nemli 6zellikleri acisindan onu farklilastiran
digerlerinden ayiran en carpict 6zelligi su ile kiyr olmasindan ¢ok suyun kentin
icinden gegmesidir. Bu 6zellik onun cografi konumuna, topografik yapisina, kiyi
sekillerine bunlara bagli olarak hareketine, dinamizmine, kimligine, kentsel sitemine

v.b. gibi bir¢ok 6zelligine dogrudan etkide bulunmaktadir.

Genel anlamda Istanbul kenti, ekonomik organizasyonlari, kiyinim arkasindaki bolge
ile iligkisi (hinterland), kentin kaynaklar1 ile iliskisi, ulagim sistemi ile iliskisi, 1 gibi
tiim bu bilesenlerinin olusturdugu, ekonomik sisteminin omurgasini olusturan kenti
onemli bir liman merkezi haline getirmesi, giris-¢cikislar ile yogunlugun yasandigi
kiyr bolgeleri ile diger kiyr kentlerinden ayri yada benzer kendine 6zgii tiim

karakteristik 6zellikleri blinyesinde barindirmaktadir.

Istanbul kentinin daha M.O 7 yy’da baslayarak gelisen onemi iki kitanmn birlesme
(yada ayrilma) noktasi olma ozelligindendir. Avrupa ve Asya’nin su yada kara
yollarinin kesistigi bu onemli nokta tarih seyri igersinde bir ¢ok uygarlia ev
sahipligi yapmis bu Ozelligi sayesinde her zaman kendisine 6zel bir kimlik

kazandirmay1 basarmustir.

Canseverin, diinyada iki kitay1 birlestiren ve her iki bolgesinde de yerlesim yeri olan
nadir alanlaridir biri olarak tanimladig1 Istanbul kenti bu 6zelligi bakimindan iki kita
arasinda koprii  gorevi gormiistiir. Istanbul’da gorillen bu bogaz ozelligi
Cebelitarik’ta da goriilse de bu durum biraz daha farklidir. Ciinkii bogazin her iki
yakasinda farkli toplumlar yasamaktadir. Istanbul’un bu 6zelligini benzer olarak iki
kitay1 birlestirici nokta anlaminda ve ayni toplumun her iki yakada da yerlesmesi

acisindan 6nemli bir 6rnek Canakkale bogazinda teskil etmektedir.

Istanbul kentinin bir diger avantaji da, bir nehir gibi tasmalar1 yada acik denizlerde
olan biiyiik gelgitlerine dayali su seviyelerinin degismesi veya ¢ok biiyiik firtinalar
olmadigr i¢in liman 6zelligi bakimindan kiyaslanilmayacak elverisliligidir. Agik
deniz olmamasina ragmen kiyilarindaki su seviyesinin derinligi, deniz araglarinin
yanasmalar1 i¢inde engelsiz bir ortam hazirlamaktadir. Bu durum bogazin tamaminda

Hali¢’in bir kisminda bu sekildedir. Kiymin, derinligi, engellere sahip olmamasi,
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ylizey hareketleri gibi fiziksel 6zellikleri kiyinin kullanimi i¢in ¢ok ¢esitli islevler
yaratilmasma neden olmaktadir. Ornegin Istanbul’da liman yeri olarak bile bir ¢ok
kullanilacak yer vardir. Gemilerin yanasabilecegi kriterleri bir ¢ok kiyr seridi
saglamaktadir. Biitiin bu 6zellikler kiyinin kullanim islevini arttirici ve biiyiik bir

esneklik potansiyeline sahip ve ¢esitlik yaratici 6zellikleri de beraberinde getirir.

Istanbul tarihin ilk caplarindan beri Karadeniz’in gol olmaktan kurtaran ve agik
denizlere ulastiran bogaz sahip olmasinin nedeniyle, endiistri, ticaret ve kiiltiir
merkezi olarak gelisimini siirdiirmiistiir. Bunun sonucu olarak ilk c¢aglardan
giiniimiize diinyanin dort bir yanindan gelinen ticaretin yogun yasandigi odak
noktalardan biri olarak varligini siirdlirmiistiir. Ve ilizerinde bulunan uygarliklarin

zenginliklerinde en 6nemli pay1 olusturmustur (Erding 1973).

Istanbul kentinin ilk yerlesim alanlari olarak bilinen bu giin “sur i¢i” olarak
adlandirilan mekan, deniz ticaretine uygun konumu ile 6n plana ¢ikmistir. Daha
sonra kent bu mekanin ¢evresinde genisleme baslamistir. Kent Konstantin tarafinda
genisletilinceye kadar kentin tek gecim kaynagi olarak denizciginin varligim
stirdlirdiiglinii gormekteyiz (Kuban, 1993). Bunun nedeni olarak kentin niifusunun
artmasi ve kentin kendisini beslemesi konusunda yasadig: sikintilarin artmasi olarak

gosterilmektedir ve kentin arka alana dogru genislemesi sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Istanbul’un ev sahipligini yati§1 {i¢ biiyilk imparatorlugunda, idari ve siyasi
fonksiyonlarimi tasidig ticaretin yapildigi en énemli kent olma unvanim her zaman
korumustu. Ozellikle Galata’da toplanmis liman islevleri kentin tarihi boyunca
kimligini korumustur. Hatta 19.yy’in sonuna kadar Istanbul diinyanin birinci sinif
liman kenti olarak sayilmaya devam etmistir. Devrin tiim gezginleri Istanbul
limanindan bahsederken Londra limani ile karsilastirma yapar onunla 6lgerlerdi.
Buradan da anlasilacag gibi Istanbul liman1 o dénem Londra ile karsilastirilacak

kadar hareketli ve 6nemliydi.

Eger ki Istanbul limani tiim diinya limanlarinda oldugu gibi aym hizla gelisim
gosterseydi bu giin sayili limanlar arasinda ismi yer alabilecek kapasiteye sahipti.
Ancak kiiciik limanlar1 artik tamamen islevini yitirmis, ana limanlar1 ise smirh
kapasitede calisir duruma gelmistir. Bu durumda eski Istanbul’un liman ticareti

ozelliginden ¢ok daha uzak durumda olmasina neden olmustur. Ornegin Galata
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liman1 kent igerisinde olusundan ve ozellikleri acisindan yiik tasimaciligina ¢ok
uygun degildir, bu isleve sahip Harem (Haydarpasa) limani ise faaliyetini biiyiik
Ol¢iide bagka alanlara kaydirmistir. Tezin ilerleyen boliimlerde 6zellikle galata limani
icin Onerilen proje ve diinyadaki diger liman kentlerinin projeleri ile karsilagtirilmasi

yapilacaktir.

Her ne kadar liman islevi ve popiilerligini kaybetmis olsa da ve kendine kapali bir
durum sergilese de deniz ile baglanti diger kiy1 alanlart ile iliski anlamina gelmekte
buda evrensellik hissini ortaya c¢ikartmaktadir. Bunun sonu olarak hareket ve

dinamizm i¢ bolgelere gore her zaman ¢ok daha yogun yasanmaktadir.

Istanbul’un bu 6zelligine bakildiginda tiim diinya kentleri gibi 6zellikle savas
yillarindan sonra ekonomiksel, kiiltiirel, sosyal bir ¢okiis igersine girmistir. Ancak bir
fark olarak toparlanma siireci diger gelismis {ilkelerin kentleri kadar hizl1 ve erken
olmamigtir. Bu anlamda kent siniflandirmalar1 yabanci aragtirmacilarin yapilirken
mega-kent, diinya kenti, Euro-kent kavrami gibi tamimlamalari arasinda Istanbul
kentinin ismine rastlanmaz. Bu durum bize genel anlamda kentler bir yone dogru
gider gibi goriiniirken aslinda kazandiklar1 bireyselliklere gore smiflandirmalara

girdiklerini ortaya koyar.

Geddes’in ilk defa ortaya attigi “Diinya Kenti” kavramin Olgiitleri ve anlayislari
farklilagtirilarak gilinlimiize kadar getirilmistir. Bunun sonunda da yukarida
bahsettigim yeni kent isimleri tiiremistir. Bu kentlerin siniflandirilirken en belirleyici
ozellikleri niifus yogunluklari olarak goriiniiyor olmasidir. Biiyiik oranda iilkenin
niifusun biiyiik cogunluguna sahip olan baskin kentler bu tanimlamalar1 alirken
gelismis olan iilkelerde ise sadece niifus yogunlugunun bu tanimlamalar i¢in yeterli
olmadigina daha Onceki bolimlerde deginilmisti. Bu baskin kent kavramina
baktigimizda Istanbul kenti i¢in farkli bir durumun ortaya ciktigini gdrmekteyiz.
Clark, bir arastirmasinda baskin kent 6rneklerinin tilkenin toplam kentsel niifusunun
en az % 50’sini olusturmas1 gerekirken toplam niifusunun da %10 baslayarak ¢ok
degisik oranlara toplanmis oldugunu savunmaktadir. Oysa Istanbul ‘un D..I.E den
alan son niifus sayinlarina bakildiginda Tiirkiye’nin kentsel niifusunun %20.6’sin1
olusturdugu goriilmektedir. Oranlara bakildiginda yukaridaki kavramlara gore
Istanbul kentinin niifus yogunlugu bakimindan baskin kent smiflandirmasina

girmedigi goriilmektedir.
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Bu genellemeler dogrultusunda Istanbul kentinin baskin &zelligi gelismekte olan bir
iilkenin liman kenti olmasindan ve {ilke {izerinde hakimiyet kurmasindan
kaynaklanmaktadir. BM verilerine gére Istanbul kenti 900’lerde diinyanin en biiyiik
5 kenti arasinda iken, 17.yy. 700.000 niifusla diinyanin en biiyiik kenti durumuna
gelmistir. Bugiinse 20. yy gelindiginde 10 milyonluk niifusuyla 20°li siralarda
bulunmaktadir( Kent ve Ulastirma Planlamasi). Istanbul &zellikle niifus patlamasini
1980°den sonra yasamistir. 1980’lerde 2,753.000 olan niifus 1990da 7.010.000 a
ulasmustir (D.1.E).

Diinya kentlerinin 6nemli bir baska 6zelligi de daha 6nce bahsedildigi gibi ekonomik
anlamda odak noktalar1 olmasidir. Bu diinya ekonomisine karar verebilme yetisine
sahip, sermayenin toplandigi, yogunlastigi, kontrol edildigi yada organize edildigi
kentlerdir(Clark, 1996). Bu amagla bir ¢ok aktiviteden bahsedebiliriz, bankalar,
degis-tokuslar, borsa, seyahat acenteleri, oteller, lokantalar v.b. érneklerinde oldugu
gibi. Istanbul kenti bu anlamda sahip oldugu belirli bir hareketlilik ve dinamiklige
sahiptir. Buda kentin uluslararast ag iginde belirli bir konumda olmasini

saglamaktadir.

Tiim bu agiklamalarda Istanbul kentini liman kentine gore inceledigimizde aslina
bakildiginda cografi konumu agisindan tekligini, onu digerlerinden ayirin 6zelligi su
gotiirilmez bir gergektir. Ancak bu sahip oldugu 6zgiinliik ile 6nemi son yillarda
dogru orantida degildir. Bir ¢ok yapay limanin bulunduklari 6nemin yani sira
(6rnegin Japonya) her seye ragmen dogal liman olma 6zelligini koruyan Istanbul hak

ettigi yogunlukta ve 6nemde degildir.
6.1. Istanbul Kiy1 Fiziksel Ozellikleri

Istanbul’un bu ayricalikli fiziksel kosullarina goz attigimizda liman kentinin dnemini
ve gelisiminde ne kadar onemli bir yer kapladiginm1 gérmekteyiz. Fiziksel ozellikler

olarak siraladigimizda
Cografi konumu
Topografik yapisi

Kiymin morfolojik 6zellikleri; olarak siralayabiliriz.
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Cografi Konum: Bizans dénemi Istanbul’u inceleyen Erbersolt, tiim diinya limanlart
gibi Kostantinapolis’te kozmapoliten karakter tagimakta oldugunu vurgulamaktadir.
Istanbul’'un bulundugu bogaz konumu, deniz yollarinin birlestigi kavsak noktasi
olmasi, bunun yaninda kara yolu 0zelligi olarak da baglayic1 nitelikte olmasi

Istanbul’un 6nemli bir merkez olusunun en temel nedenlerini olusturmaktadir.

Deniz ulagimi bakimindan da olduk¢a 6zel bir kenttir. I¢ sularda olmasi ve agik
denizlerde olusan biiyiik gelgitlerin yasanmamasi, firtinalara pek fazla sahne
olmamas1 ve dogal bir liman olan Hali¢’e sahip olmas1 agisindan 6nemli ticaret ve
ulagim ag1 haline gelmistir. Bu 6zellikleri kente suyun vazgec¢ilmez iligkisi ayni

zamanda da siradanliin1 gozler niine koymaktadir.

Bu anlamda Istanbul’un  cografi konumu anlamiyla Hali¢'i ve bogazi onun
vazgecilmez ve kimliksel karakteristik yapisini olusturmaktadir. Tarihten giliniimiize
bogaza ¢ok farkli isimler verilmistir. Bunlara “Okiiz Ge¢imi”, “ Denizlerin Bulusma

Yeri”, “Denizler korfezi” diye 6rnekler verebiliriz (Aran, 1973).

Topografik Ozellikler: Istanbul kentinin denize kiyr olmasmin disinda topografik
ozellikleri bakinimdan kente kattig1 kisisellik asikar sekilde goriiniir niteliktedir.
Kentin en kaba tarifiyle topografik sekli Odon de Deuil’in 12. yy yaptig1 gezide
anilarinda tepeler, diizliikler ile olusan topografya cesitliligine sahip bir kent olarak
nitelendirmesinden anlayabiliriz.  Istanbul’un her tarafindan suyun yiikseldigi,
doganin baskinligini siirdiirdiigii, hareketli bir sahne ve goérkemli bir manzaraya sahip
ve bu manzaralarin her yerde kolaylikla bulunamayacagi essiz dogal giizellikler

sahip yapisindan tiim seyyahlar bahsetmektedir (Ebersolt, 1996).

Engebeli topografyalar vadi, tepe, ve yamag(egim)den olusan 3 bdliimden meydana
gelir (Dorward 1990). burada yamaglar tepe ile vadi arasindaki baglayici elemanlari
olusturur. Ulasim sisteminin karakterini de topografyanin yapis1 belirler. Istanbul bu

tic temel seklin bir araya gelisiminden olusmustur.

Bu sisteme gore Istanbul’un kiy1 alanlarmin yerlesime uygunlugu, bogaz boyunca
devam eden diizliikler 6zellikle ilk g¢aglardan kolonilere ev sahipligi yapmasin
saglamistir. O yiizden ilk caglardan itibaren Istanbul’da yerlesim baslamis ve

gelismistir. I¢ kisimlara dogru ilerledikce yamaglara dogru yerlesim yayildig
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gozlenmektedir. Ileriki yillarda karanin yiiksek kotlar1 peyzaj i¢in énemli mekanlar
olusturmustur. Bu o0zellikleriyle beraber yiiksek kotlar duvar olusturma, ve
manzaranin daha iyi gOriindiigli noktalar olusturulmasini saglayici mekanlar
yaratmaktadir. Romanin simgesi haline gelen 7 tepesini Istanbul’da da gdrmekteyiz.
Bu 6zelligi ile Romanin doguda ki uzantis1 unvanini alan Kostantinapolis bu sayede,

en biiylik 6zelligi olan bogaz siluetini de kazanmustir.

Kyt morfolojisi: Istanbul’un kiyr bicimlenmesinde yalniz tek bir bigim goriilmez.
Koy/korfez/hali¢/bogaz gibi bir ¢ok kiyr morfolojisinin bir arada bulunmasindan
olugsmustur. Bu anlamda sade bir nehir kenti yada kiy1 kentinden farklilik gdosterir.
Suyun kara i¢inde birlesimi yada yoluna baktigimizda ise bogaz ne nehir nede agik
deniz gibi 6zellik gosterir. Bundan dolay1 agik denizlerde olan kabartilara, nehirlerin
asir1 yagista altinda olusturduklar kabarila, yad gelgitlerden olusan deniz suyu
cekilmelerini yasanmaz. Bu 6zellikte bir ¢ok kiy1 kentinde bulunan kiyilari koruma

zorunlulugunu ortadan kaldirir.

Ornegin Venedik’te olan suyun kabarmasi ile kentin sular altinda kalma tehlikesi
,yada acik denizlerin kenarlarinda bulunan bir ¢ok limanda oldugu gibi suyun

kabarmasi/ ¢ekilmesi etkisinin olusturdugu kétii kosullardan olduke¢a uzaktir.

Istanbul kentinin bu kendine 6zgii fiziksel 6zellikleri, engebeli olusu ve halig ile
bogazin etkisiyle ili¢ parcaya boliinmiis olmasi kendi icinde ortaya ¢ikardigi
giizelliklerin yaninda handikaplarda neden olmustur. Ornegin ulagimsa sorunlar
yaratmig kentin biitiinlilk hissini parcalamistir. Bu {i¢ par¢a tarihinden bugiiniine
kadar farkli sekillerde gelismistir. Bu pargalar daha 6ncede belirtilen nehir kenari
yerlesimlerinde ¢ift tarafli esit agilikli kullanimdan ziyade tek taraf agirlikli kullanim
goriilmektedir. Bu yerlesim farkliliklar1 baslangicta daha ¢ok pargalar arinda
ulagimin iyi olmamasindan kaynaklanmistir. Avrupa ve Asya yakasinda mesafenin
olusu ve ulasim aginin ¢ok iyi gelismemesinden dolayr kentin biitiinliikk dokusu
kirilmistir. Bu dokunun tiglincii parcasi da halictir. Daha ¢ok nehir dl¢eginde olan bu
alan fiziksel Ozellikleri bakimindan dogal liman olusu, denizden gelis yoniin
bakildiginda konu ile ilk ¢aglarda korunma amaciyla benzersiz avantajlar

sunmaktadir.
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Bogazin iki kiy1y1 birlestirirken birbirinden farkli uzakliklar sunmasi ve 5 ayr1 yerden

kirilma yaratmasi ayr1 yonlere sahip, topografik ozellikleri, yesil ortiisii, kullanisi

farkli Bogazi¢i mekaninin olugumunu saglamaktadir (Agat, 1963). Bu kiyilarm

monotonlugunu kiran ve degiskenlikler yaratan bir 6zelliktir.

6.2. Istanbul Dogal Peyzaj Dokusu

Istanbul kentinin sahip oldugu pargali ve engebeli topografyasi kente dogal ve cesitli

peyzaj noktalar1 da sunmaktadir. Peyzaj gozlemcilerin baktigi noktadan ve bakilan

objelere gore cesitlilik gosterirler. Bu peyzaj ¢esitlerini siralayacak olursak;

a-

Panoramik peyzaj: Bu tiir peyzajda sinirlama yoktur. Peyzaj objelerinin hepsi
goriiniir konumdadir ve birbirlerini engellemezler. Ornegin; karsi kiy1, adalar,
Marmara denizinin Gtesindeki tepeler kisaca baktigimizda gozlimiiziin
alabildigi ve algilayabildigimiz tiim objeler panoramik peyzaj icerisine
girmektedir. Istanbul kentinin topografyasinin da sundugu uygunluk, yiiksek
bakis noktalar1 ve kiyr boyunca yataylik alginin artmasina ve panoramik
peyzajin genisligine etkilidir.

Ozel Peyzajlar: &zelligi olan objelerin bulundugu peyzaj,j gruplaridir.
Istanbul bu anlamda da oldukga zengin bir kenttir. Ornegin kiz kulesi, galata
kulesi, hisarlar, camiler, Haydarpasa gar binasi v.b., 0zelliklerin yaninda
kopriilerin aksam olusturdugu goriintiilerde bu tiiriin igerisine konulabilir.
Sinirhi Peyzajlar: Siireklilige sahip, gruplanmis objeler ile siirlandirilmis
biiyiik veya kii¢iik alanlarinin olusturdugu peyzajlardir. Istanbul’un kara ve
denizle smirlandirilmis dogal topografyasinda bu ¢esit peyzaja oldukca sik
rastlanmaktadir. Kiyilarin lineer ve tek diize olmayisi, sinirhilik karakterini
olustururken, karanin yiiksek kotlar1 duvar etkisi gorerek bu tiir peyzajin tiim
cesitliligini gézer oniine serer.

Odaksal Peyzajlar: Bir merkeze yonelmis peyzajlardir. Istanbul da odaksal
peyzajin en giizel 6rnegi Bogazdir.

Detay Peyzajlari: en yakin 6n plan mesafelerinde olusan peyzaj
goriintiileridir. Istanbul da panoramik peyzajin fazlaligi bazen sadece 6n
planda olan bir objeye dikkat cekme Ozelligini olusturmaktadir. Ornegin
bogazdan gegen bir vapur, yada karst kiy1 icersinde yiikselen mimarileri ile

bir cami v.b.
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f- Gegici Peyzajlar: bu tip peyzaj tiirleri ¢esitli kosullarda ortaya ¢ikar. Bunlar
hava kosullari, gdlgeler, yansimalar, isaretler, .vb. gibi. Ornegin Barbaros
bulvarindan denize bakildiginda hava kosullarina gore ortaya ¢ikan Yalova
kiyilar1 gegici peyzaja bir drnektir. Bu tiir peyzaj tiirleri Istanbul kentinde ¢ok

fazla goriilmektedir.

Topografyanin peyzaj tiizerindeki etkilerinin disinda hava sirkiilasyonunun iyi
saglanmasi, glineslenmenin iyi olmasi ve birbirinin goriisiinii kesmeyen alanlar
olusturmasi, mekansal zenginlik yaratmasi Ozelliklerini de katmaktadir. Bu
ozelliklerine bagli olarak kent yasantisina kattigi zenginlik, perspektif coklugu,
algilamaya gére farkliliklarin olusturdugu cesitlilikler Istanbul kentinin karakteristik

Ozelliklerini ortaya koymaktadir.

6.3. istanbul Kenti Liman Ozelligi Ve Gelisimi

Istanbul kentinin tarihi yarimada olarak bilinen bdlgesinin, heniiz higbir yerlesim
bulunmadig ¢aglarda dogal liman oldugu bilinmektedir. Bu giin Eminonii, Kadirga
ve Lanka olarak bilinen bu bolgelerde deniz su an mevcut oldugu kiy1 seridinden ¢ok
daha icerde bulunmaktaydi (Miiler, Wiener, 1998). Mevcut duruma gelisin dogal
kosullardan ¢ok insan elinin degmis olmasindan kaynaklanmaktadir. Doldurma ve
rthtim yapmmiyla kiymin bazi 6zellikleri bozulsa da Istanbul tim diinya kiy:
kentlerine baktigimizda dogalligin1 hala koruyan ender kentlerden biri olarak

sayilmaktadir.

Daha sonraki yillarda Hali¢’de tersanelerin gelistigini gormekteyiz ve donemin en
onemli en etkin tersane bolgesi olarak islevini uzun zaman siirdiirmiistiir. Daha sonra
bozulan ekonomik kosullar ve endiistrinin gelisimi buna bagli olarak deniz
teknolojilerinin gelisimi ile yeni gemi anlayiginin ortaya ¢ikmasi bdlgenin islevini

kaybetmesine yalnizca onarim alani olarak faaliyet gdstermesine neden olmustur.

Bogazin baglayici 6zelligi, deniz ulasimina uygun kiy1 alanlar1 ve Karadenizi agik
denizlere baglama 06zelligi ile yillar boyu cazibesini korumustur. Marmara ve
Hali¢’de var olan dogal limanlar ile tarihte en Onemli deniz kuvveti olarak ilk

siralarda olmaya basarmistir. 1970’lerden sonra plansiz gelisim sonucunda kentin
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liman 6zelliginde uzaklastig1 i¢cine kapanik bir kara kenti haline doniistiigii ve su ile

iligkisini sadece gorsel anlamda kaldigini1 gérmekteyiz.

50 ve 60 yillarda savastan sonra ortaya ¢ikan motorlu tasitlarin trafige girmesi ile
birlikte kiyilarda sahil yolar1 yapilmaya baslanmis bu kapsamda Sirkeci’den
Florya’ya uzanan sahil seridi doldurularak kazanilan alani motorlu tasit trafigi i¢in
kullanmiglardir. Bu gelisimden sonra sahil surlarinin deniz ile olan iliskisi kesilmis
ve Ozelliklerini tamamen kaybetmislerdir. Ayrica bu yolun kesintisiz ve siiratli olma
ozelligi gostermesi kiyr ile olan baglantiy1r simirlamasindan ¢ok kesme noktasina
getirilmistir. Bu tip bir doldurma islemi de Dalan zamaninda yapilmis kiy1 seridi yok
edilip, kiy1 kenarinda olan tiim yapilarin 6zelliklerini kaybetmesine kiyinin kara ile
baglantisinin kopmasina neden olmustur. Daha sonraki yillarda da kiy1r doldurma ile
sahil yolu yapma 6zentisi katlanarak artmis ve hemen hemen Istanbul’un tiim kiy1

seridinde doldurma yapilarak arag trafigine ait sahil yollar1 yapilmistir.

Sonug olarak kiyilarda geri doniisiimii zor, kiymin o6zelligini kaybettirici yonde
gelisim hizla ilerlemistir. Tiim diinyada gelisim gosteren liman kentleri faaliyetleri
sonunda Istanbul’da da bir canlanma goriilmeye baslanmistir. Bu anlamda eski
islevini yitirmis olan Galata limanin1 kent igersinde olusundan ve tarihi dokuya sahip
essiz bir alan sunmasi nedeniyle onceki 6rneklerde oldugu gibi “yolcu limani/cruise

port™ islevinin yiiklendigi yenileme projesi giindeme gelmistir.

Bu projede emsallerinden 6rnek alinarak (6rn: Sdney, Rotterdam, Londra v.b.)
limanin islevlerine, ait oldugu topraklarin geleneksel Ozelliklerini kaybetmeden
modern fonksiyonlar yiikklemek amaglanmaktadir. 2003 yilinda tasarimi biten proje
heniiz hayata gecirilmemistir. Projenin ana ilkelerine bakildiginda su an
islevsellikleri ile gbz Onilinde olan diinyada sayili limanlarin ana planlama ilkelerine

gore belirlendigi ve Istanbul kriterlerine uygulandigi goriilmektedir

Diinyadaki biiylik “cruise liman” lar1 saip olduklar1 sorunlara yonelik ¢oziimler
getiren projeler iiretilerek olusturulmustur. Bu duruma benzer olarak Istanbul kenti
icin Galata Pot projesi de Istanbul &zeline ve sorunlarina yénelik olarak

diizenlenmistir( Yap1 Dergisi).

* cruise port: daha ¢ok turizm amaciyla iglev géren, konteynir ve ylik gemilerinin daha farkli
bdlgelere kaydiriimig limanlardir.
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6.4. Istanbul ve Diger Liman Kentlerinin Karsilastirilmasi

Bu boliime kadar deginilen konulara bakildiginda, kiy1 kentlerinin tarihsel stirecleri,
yerlesim sekilleri ve yogunluklari, kentlesme siirecinde kiy1 kentlerinin yeri, ekolojik
degisimlerin kiy1 kentlerinin nasil etkiledigi, kiy1 kentlerinde kentsel agik alanlar ve
bu alanlarmin bitkilendirilmesinde dikkat edilecek noktalar, kiy1 kentlerinin yeniden
gelisim siireclerinde tekrar canlanmasi igin yapilanlardir. Son olarak Istanbul
kentinin tarihten giiniimiize gosterdigi gelisim ve kiy1 kentlerinin yeniden gelisimi

stirecinde durdugu noktaya deginilmistir.

Istanbul gibi su ile yakindan iliskili kentlerde kiyr alanlarinin dogru sekilde
planlanmasi, ekonomik, kiiltiirel ve sosyal anlamda kente kimlik kazandirmak ve
uluslararas1 pazarda rekabet giiciinii arttirmak acisindan oldukg¢a onemlidir. Ancak
Istanbul kenti diger kiy1 kentlerine gore oldukca geride kalmus, su ile iliskisini

yineden kazanma agamasinda kendini uzun siire geri planda tutmustur.

Ikinci diinya savasi ile birlikte tiim diinyada goriilen ekonomik kriz liman kentlerini
de etkilemistir. Ozellikle liman islevlerinin artik eskisi kadar yogun olmamasi bu
kentleri ekonomik anlamda dar bogaza sokmustur. Bu kétii durumdan tiim diinyadaki
kiy1 kentleri gibi Istanbul’da etkilenmistir. Tersanelerin artik islevlerini kaybetmeye
baslamas1 sadece bakim/onarim anlaminda ¢alismasi ve yeni gemilerin yapiminin ,
liman ticaretinin ve kiyr alanlarda var olan iskanin azalmasi issizligin artmasina
neden olmustur. Bu alanlarin ekonomik anlamda fakirlesmesi, kiiltiirel ve sosyal

anlamda da diismeye neden olmustur.

Bu gelisimler siirecinde 1980 yilinda Londra’da “Kiy1 alanlarin1 gelistirme dernegi”
(LDDC)* kurulmustur. ilk olarak Londra’da ortaya ¢ikan bu kurulus ile kiyi
kentlerinin yeniden gelisim siireci ile birlikte ekonomik anlamda da gelismeler
baglamistir. Diinyanin en biiyiik liman kenti olan Londra’yr diger kiy1 kentleri

izlemistir.

Asagida bu liman kentlerinin projeleri ile Istanbul kentini i¢in hazirlanan liman

projelerinin karsilastirilmasi yapilmaktadir.

* LDDC: London Docklands Development Corporation
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> Toronto Liman Projesi:

CULTURAL OPPORTUNITIES

Sekil 6.1. Liman Projesindeki Kiiltiirel etkinlikler, Kentsel A¢ik Alanlar, Konaklama

ve Lokanta v.b. yerlerin bulundugu alanlar.

(http://www.city.toronto.on.ca/waterfront/fung report.htm)

Sekil 6.2 Toronto Limaninin 1910 yilinda Goriiniisii

(http://www.city.toronto.on.ca/waterfront/fung report.htm)
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Sekil 6.3 Projelendirme sirasinda bir goriiniis

http://www.city.toronto.on.ca/waterfront/fung report.htm

Toronto limanin gelisimine baktigimizda projenin ana ilkelerini su sekilde

belirtilebiliriz.

1-En yiiksek diizeyde kiiltiir bolgesi olusturmak,

2-Kent kiy1 alaninin dogal ve kiiltiirel degerlerini korumak ve arttirmak,
3-Tim kiy1 alan1 boyunca giiclii gorsel kimlik kazandirabilmek,

4-Kiy1 alanlarinda kiiltiirel aktiviteleri ve kamusal alanlart arttirmak ve gelistirmek

Sekil 6.4. Limanin
Peyzaj
Diizenlemesinin Kus
Bakis1 Gorliniimii
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Sekil 6.4.’de Toronto liman alaninda bir boliimiintin kusbakisi resmine bakildiginda
meydanlarin, rekreasyon alanlarinin, caddelerin, v.b. alanlarin bitkilendirilmesinde
rol alan belirli kriterlerin de 6n plana ¢iktig1 fark edilmektedir. Caddelerde yol
boyunca agaglarin sirali olarak kullanimlari, yap1 elemanlar1 arasinda smirlayici ve
belirleyici olarak bitkisel elemanlarin faydalanilmasi yada acgik alanlarda golgelik
mekanlarin grup bitkileriyle olusturulmasi kullanilan bitkilendirme kriterlerinden

bazilar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

- San Fransisco Liman Projesi:

Sekil 6.6. Kiy1 agik alaninin taslagindan goriinlis. Cadde ve kiyinin
birlesme noktasi. Oturma, dinlenme ve seyretme mekanlarinin

olusturulmasi.
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Sekil 6.7. Limanda bulunan turistler i¢in yeme-icme gibi ihtiyaglarin ve

S dinlenme yerlerinin bulundugu agik alanlar
an

Fransisco Liman projesini inceledigimizde yine kiy1r boyunca aktivitelerin
devamlilig1 saglanarak kiy1 alanina kimlik kazandirilmaya caligilmistir. Ayrica kiy1
alanlar1 rihtimlarla bolerek her birine farkli islevlerin yiiklendigi goriilmektedir
(Crusise limani, Yuk limani, tilke i¢i ve kent i¢i dolagim aginin oldugu rihtimlar
gibi). Kiy1 bolgelerinde firsat alanlar1 denilen is sahalar1 yaratilarak kiy1 bolgesinin
ve halkinin gelisimine saglanma yoluna gidilmistir. Bunun yani sira kent halkini kiy1
bolgesinden yararlanabilmesi icin kentsel ac¢ik alanlar ve parklarin yapildigini
alanlar, turistler i¢in konaklama alanlari, konferanslar, torenler v.b. faaliyetlerin
oldugu mekanlar, lokantalar, aligveris merkezlerinin varligin1 gérmekteyiz. Tiim
bunlar kiy1 alanina hareket ve ¢ekicilik kazandiran islevler olarak karsimiza
cikmaktadir. Liman diizenlemesinin iklimsel faktorlerin etkisini gormekteyiz.
Tropikal bitkilerin kullanimimin daha yogun oldugu goriilmektedir. Sekil 6.6. da
goriilen taslakta deniz kenarinda olusturulan rekreasyon alanin ¢im olarak
diizenlenmistir. Bdylelikle manzaranin seyredilmesi ve ylriylls i¢in alan
yaratilmigtir. Sekil 6.8’da yolcu terminal Oniinde belirleyici ve vurgu amaciyla
kullanilan bitki elemanlarin1 gérmekteyiz boylelikle terminal giris ve ¢ikig yonlerinin

belirlenmesi ve yolcularin yonelmesini saglamak amaclanmigtir.
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Sekil 6.8. Yolcu gemilerinin yanastig1 terminalin taslagi. Yogun yaya trafigi i¢in

terminalin 6nilinde genis bir cadde ve alan birakilmastir.

A= : =

Sekil 6.9. Rotterdam limanin 2020 ye kadar bitirilmesi (iﬁsﬁnﬁlen projesi.
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Sekil 6.10. Rotterdam limanin su anki mevcut plani

http://www.portofrotterdam.com/organizations/UK/Themes/PortVis

10n2020/Index.asp
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Rotterdam limaninin 2020 yilina kadar bitirilmesi diisliniilen projenin 3 anahtar

kriteri vardir. (Sekil 6.8)

1- Kentin uluslararasi liman rekabetini giiclendirmek ve endiistriyel tesislerini
arttirmak

2- Kentin ve bolgenin ekonomik yapisini gliglendirilmesine yardim etmek

3- Kentte daha 1yi yerlesim alanlar1 ve yaganilabilir ¢evre yaratmaya yardim

etmek

Bu 3 ana fikrin altinda liman alani i¢in alinan 6nemli kararlara baktigimizda,

I- Limani denizin i¢ine uzatarak insa etmek ve daha biiyiik gemilerin
yanasmasina olanak saglayabilmek,

2- Liman ulasilabilirligini rayl sistemler, kara yollari, kanallar ile arttirmak ve
gelistirmek,

3- Liman bdliimleri i¢in ¢0ziim getiren tasarimlar yaratmak, endiistri, yerlesim,

rekreasyonel alanlarini nehrin iki yakasina da esit olarak yaymaya ¢aligmak,

Bu amaglar dogrultusunda Rotterdam limani gelisimi hale silirdiirmektedir.
Limanin bitkilendirmesinde bdlgenin iklimsel Ozellikleri dikkate alinarak,
vurgulayici ve yonlendiri olarak kullanim amaglanmistir. Bitki elemanlarinin agik

alanlarda g6lge amaciyla ve sinir belirleyici olarak kullanildigr goriilmektedir.

X/

- Hamburg HafenCity Liman,

Sekil 6.11.Limanin Kugbakist goriiniisii
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Sekil 6.13. Liman Projesi

Sekiller http://www.hafencity.com/html/info uk.html

Liman projesine bakildiginda kentte ve bodlgede ekonomik anlamada gelisim
saglanmasina yardimci olacak, var olan sorunlar i¢in ¢Oziim getirecek yeniden
diizenlenmeler hedeflendigi goriilmektedir. Liman projesinde iizerinde durulan

onemli konular su sekilde siralayabiliriz.

1- Ulasim ag1: Liman bolgesine ve i¢ taraflara ulasimin kolaylikla saglanabilir
olmasi ile, kara ile kiy1 arasindaki iliskiyi giiclendirmek,

2- Ekolojik acidan kara, su ve yesil alanlarin korunmasini ve gelistirilmesini
saglamak,

3- Kentin tarihsel dokusunu ve Kkiiltiiriinii bozmadan koruyup gelistirecek

tasarimlar tiretmek,
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4- Kirlenme sorunlarina 6nlem getirici ve ortadan kaldirici tasarimlara 6nem

Sekil 6.14. Liman Projesi Maketi

Sekiller http://www.hafencity.com/html/info uk.html

Liman projesinin maketini incelendiginde daha ¢ok ac¢ik alan tasarimlarin algak
boylu bitkilendirmenin se¢ildigi ve ¢im alanlarin olusturdugu diiz alanlarin ¢oklugu
goriilmektedir. Manzaranin seyir etkisinin kaybolmamasi icin algak boylu bitkisel
elemanlar tercih edilmistir. Bunun yaninda liman projesinde digerlerinden farkli
olarak cat1 bahgelerinin sik¢ca uygulandigini1 binalarin iist katlarinda caligsanlar i¢in

acik alanlar olusturma yoluna gidildigi goriilmektedir.

4 Sydney Liman Projesi:
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Sekil 6.17. Limanin kiiltiirel, rekreasyonel, yeme-igme, dinlenme v.b. alanlar

gosterdigi harita

Sekiller: http://www.sydneyports.com.au/botany/main.asp?pageid=235

Sydney liman1 1995 yilinda bitmistir. Sydney’in olimpiyat i¢in diizenlenen yeni kent
kimligi altinda kiy1 alanina da diizenlemeler getirilmistir. Bu kapsamda liman

alaninin gelistirilmesinde dikkate alinan konular1 asagidaki gibi 6zetlenebilir.

I- Limanin tiim rithtim ve bolgeleri ile kentin i¢ bdlgelerine olan ulagim agim
diizenleyerek ulagim kolaylig1 saglamak,

2- Ticaret aktivitelerini arttirarak kiy1 alan1 boyunca yaymak,

3- Kiiltiir alanlarimi, rekreasyonel alanlari, dinlenme alanlarini, eglence

alanlarini, konaklama alanlarini diizenlemek ve kiy1 boyunca yaymak,
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4- Yolcu yiikiinii karsilayacak gemi ulasim ag1 saglamak ve acil durumlarda
hizli cevap verebilecek kapasiteye ulastirmak,

5- Liman yiik bosaltiminin da giivenli ve hizli bir sekilde yapilmasini saglamak

6- Deniz truzimi i¢in ayrilan alanlarin uluslararasi rekabet giiclinii arttirmak,

7- Kiy1 bolgesinde devamli canli ve akici bir hareket saglayarak, limanin islevini

ve cekiciligini arttirmak

Liman projesinde bitkilendirmenin iklimsel faktorlerin dikkate alinmastyla yapildigi
goriilmektedir. Sydney liman projesi genelde sahil bolgesinde genellikle alcak oylu
bitkilendirme tercih edildigi goriilmektedir. Daha ¢ok arka kisimlarda yiiksek boylu
agaclarin kullanildig1 goriilmektedir. Boylelikle 6n tarafta bulunan manzaranin net
algilanmasi saglanmistir.Arka alanlarda goriilen yiiksel boylu bitkilendirme ile fon,

belirleyici, vurgu amagli kullanimlarin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.

X/

- Londra Canary Wharf

Ik kiy1 bélgesini gelisiminin basladig1 kent olan Londra su an diinyanin en biiyiik
liman kenti olma 6zelligini de korumaktadir. Ilk gelisimine 1980 yilinda LDDC’ nin
kurulmasi ile baglayan liman kenti ticari anlamda da diinyanin en 6énemli alani olarak
siiflandirilmaktadir. Liman gelisiminde ilk baslandigi yillarda ekonomik anlamda
cokiiste olan kent icin ilk diisiiniilen ve 6n planda tutulan nokta kentin ekonomik
olarak gelismesiydi. Bu yiizden Londra kiy1 alani ticari anlamda gelismeye baslamis
is alanlarinin yaratilmasi ile birlikte kettin ekonomik durumu yiikselmistir. Daha

sonra kentsel acik alanlari, lokantalar, aligveris merkezleri, kiiltlir ve sanat mekanlari

ile kiy1 alanlarini gelisimi hizla devam etmistir.

Sekil 6.18 1970’lerde limanda goriiniis Sekil 6.18. 1920’lerde limandan

goriinlis limandan goriiniis
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Sekil 6.20. 1987 y1l1 Sekil 6.21. 40 1992 yili

Sekiller: http://www.canarywharf.com/mainFrm1.asp?strSelected Area=History

Londra limaninda yapisal elemanlarin agirligi hissedilmektedir. Buna ragmen yapilar
arasinda kalan bolgelerde, sahil boyunca, meydan ve caddelerde bitkilendirmenin
0zenle yapildigini gérmekteyiz. is merkezi olarak 6n plana ¢ikan ve hareketin yogun
oldugu alan insanlarin dinlenmesi, 6gle aralar1 yada hafta sonlarin1 gegirebilecekleri
ara mekanlar yaratilmasina dikkat edilmistir. Yagish ve kapali iklimi géz Oniine
almarak daha ¢ok soguga dayanikli ve herdem yesil tirlerin tercih edildigi
bitkilendirme de dogal peyzaj yaratilmaya calisilmistir. Boylelikle bolgenin tabi
dokusu bozulmadan yapisal alanlar ile yesil alanlar arasinda dengenin kurulmasi

amagclanmis oldugu soylenebilinir.
Galata Port Projesi

Istanbul kenti icin hazirlanan Galata Port projesinde de yukarida saydigimiz tiim bu
kriterlerin temel alindigim gormekteyiz. Asagida projeden alinan resimler
incelendiginde dikkate alinan tasarim faktorleri de goriilmektedir. Liman alaninin
bitkilendirmesine de baktigimizda ise projenin planlama kararlarinda bahsedildigi
ekolojik dengenin saglanmasi ve rekreasyon alanlarinin olusturulmasi kapsaminda
deginildigi goriilmektedir. Ancak alanin Sekil 6.23 ve 6.24 projelendirilmis olan
haline ve sua anki durumunu gosteren kugbakisi fotograflara bakildiginda
bitkilendirme anlaminda ¢ok fazla bir sey yapilmadigi daha c¢ok alanin mevcut
bitkilendirmesinin korunmasi yoluna gidildigi sdylenebilinir. Oysaki diger liman
projelerini inceledigimizde deniz ile kara arasinda liman bolgesinde ¢im alanlarin
yad alcak oylu bitkilendirmenin yapildig1 boylelikle kiy1 alan kullaniminin en yiiksek

seviyeye ¢ikarilmasi amaglandig goriilmektedir.
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Sekil 6.22 Galata Port Liman Projesinde Islevlerin yiiklendigi alanlarin

gosterildigi projeler, Yap1 Dergisi

Yukarida proje alanlarina bakildiginda mevcut artdepolarin kullanim sekillerinin
degistirildigi yada yenilendigi goriilmektedir. Ancak bitkilendirme ile ilgili ¢cok fazla
detayin goziikmemektedir. Buna ragmen projenin ana fikrinden yola ¢ikarak yol
akslar1 boyunca boylu ve herdem yesil tiirlerin tercihi ile alle grubu yaratilmasi

diisiiniildiigli goriilmektedir.
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Sekil 6.23. Alanin  Simdiki Sekil 6.24. Projelendirilmis Hali

Halinden Bir Goriintis

Galata limanmna yeni bir Oneri getiren bu projede, otellerin, fuar,sergi,seminer
alanlarinin bulundugu sanat ve kiiltiir merkezleri, aligveris merkezleri, terminaller,
marinalar v.b. gibi bir ¢ok islevler yiiklenerek canlilik ve hareket kazanilmaya

calisildig1 goriilebilir.

Tiim bu liman kentlerinin gelisimleri ve gelisim siireclerinde dikkate aldiklari

kriterleri derleyecek olarak asagidaki gibi siralama yapabiliriz.

1- Ekolojik gelisime ve ¢evreye duyarli tasarim,

2- Bolgenin tarihi dokusunu koruyan tasarimlar

3- Kentte ekonomik anlamda gii¢ katacak ve kenti uluslar aras1 platforma tasiyacak

yatirimlar saglayan tasarimlar

4- Kente gelen turistlerin kentle ilk temas noktalar1 olmalarindan dolay1 kenti yasatan

ve en iyi sekilde tanitan tasarimlar
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5- Kent halkinin denizle olan iliskisini diizenleyici ve arttirici tasarimlar

6- Kentte yeni bir kimlik ve baskinlik saglayacak kente ozelligini verebilecek

tasarimlar

7- Limanmi sadece kiy1 alaninda sinirli kalmamast ve kentin i¢ tarafina dogru
etkilesimini arttiran tasarimlar ( Lokanta, Eglence, Rekreasyon gibi etkilesim alanlar

yliksek faaliyetler)
8- Kiiltiir- Sanat- Teknoloji gibi kendine 6zgii nitelikleri ortaya ¢ikartan tasarimlar

9- Kentte yeni istihdam sahalar1 agarak ekonomiyi canlandiracak 6zellikler ( biirolar,

ticaret merkezleri, perakende satis yerleri .v.b.)

10- Bolgeye gece- giindiiz hareket getirerek dinamizmi artirici, yogunlugu koruyan

tasarimlar

Istanbul kentinin deniz ile olan baglantisi, smirlar1 ile paralel olarak ilerlemektedir.
Bu yiizdendir ki Istanbul kentinin kiy1 agik alanlarini sadece Galata Limami ile
sinirlandirmak miimkiin degildir. Istanbul’un en &nemli kiy1 agik alanim Bogaz ve
Hali¢ olusturmaktadir diyebiliriz. Bu bolgelerin tarihine bakildiginda sahil saraylarin,
yallarin, ve eglence yerlerinin gézde mekanlari oldugu goriilmektedir. Istanbul
kentinin bogaz ve hali¢ kiyilarini inceledigimizde dolgu ile olusturulan tagit yolunun

karsilikli olarak agaglandirildigi goriilmektedir.

Sekil 6.25. Uskiidar sahilinden
bir goriiniis
Arslan,Deniz
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Sekil 6.26. Sahilden bir goriiniis
Arslan,Deniz

Kentin eski dokusuna ve bitkilendirmesine baktigimizda genellikle yapragini doken
genis, yular1 dallanan agag¢ tiirlerinin tercih edildigi goriilmektedir. Bogazin
karakteristik 6zelligi olarak algak boylu agaclarin 6n tarafta yiiksek boylu agac¢larin
ise genellikle yapilarin arkasinda fon olusturma amaciyla kullanildig1 goriilmektedir.
Sekil 6.27 Dolmabahg¢e Sarayinin bitkilendirilmesinde bu 6zelligi gormekteyiz.
ayraca deniz tarafinda agaglarin boylarmin tedrici olarak degistirilimesi ile ritim
olusturuldugu goriilmektedir. Ancak son diizenlenen sahil parklarinda bu 6zelliklerin
yerini hafifi yogunluklu yapragimi doken tiirler ile genis dallanmamasi ile dikkat

ceken herdem yesil fistik camlarinin kullanildigi gortilmektedir.

Sekil 6.27. Dolmabahge Sarayinda Goriiniis
Arslan,Deniz
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Sekil 6.28. Balat Sahil Parki
Arslan,Deniz

Sekil 6. 28’de yukarida anlatilan yeni tiir sahil parklarina bir 6érnek gormekteyiz.
Daha ¢ok golgelik mekanlar yaratmak i¢in kullanilmig bitki gruplari oturma alanlari

ile desteklenmis basit kullanimli sahil parklar1 olusturulmustur.

Sekil 6.29. Kasimpasa Sahil Parki
Arslan,Deniz

Sekil 6.29°da goriilen Kasimpasa sahil parkinda ise daha kapsamli bir park alam
goriilmektedir. Bu parka ¢oguk oyun alanlar ile yiiklenen degisik islevler kullanici
profilini ve tercihini de etkilemektedir. Ayrica parkin deniz kisminin daha algak
boylu agaglar ile bitkilendirilmesi, parkin boliimlere ayrilarak rekreasyon alanlari

olusturuldugu (piknik, oturma , gezinti alanlari, v.b.) goriilmektedir.
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7.SONUC

Su ile iligkili olan kara pargalari daima yerlesim yeri olarak 6tekilerden daha cekici
ve elverisli konumda olmuslardir. Ayrica su ile bir sekilde iliskili olan bu kara
alanlarmin tarihte her zaman ilklere sahne oldugunu gdrmektetiz. Ornek olarak ilk
kent olarak kurulan Indiiliis’{in nehir ile baglantisi, medeniyetler begisi olarak
adlandirilan Mezepotamya’nin iki nehir arasinda kalan verimli bir ova olmasi, yada
dogal limanlar1 ile {inlii Akdeniz {ilkelerinin deniz ulagimini baglatmasi ve yillarca

tek hakim olmasi gibi.

Kiy1 kentlerinin su ile olan baglantis1 onlar1 kendi benzerleri ile birbirine baglayan
goriinmez bir ag olusturmalarina neden olmustur. Bu 6zellik sayesinde diinya ile

iligkili, disa a¢ilimli, ortak pazarlara sahip kentlerin ortaya ¢iktigini gérmekteyiz.

Diger bir yandan bakildiginda ise bu disa agilim ve Otekiler ile etkilesimin, diinyada
olusan olumlu yada olumsuz tiim gelismelerin en kisa ve etkili bigimde kiy1 kentleri
tizerinde tesir etmesine neden oldugu sdylenebilinir. Bu yiizden kiy1 kentlerinin tarihi
gelisimlerine baktigimizda siirekli bir dalgalanma ve inis c¢ikiglar karsimiza
cikmaktadir. Ortagag’a kadar zenginliklerini ve gii¢lerini siirdiiren kiyr kentleri
yasaklamalardan ve ekonomik buhranlardan en ¢abuk etkilenen bolgeler olmustur.
Ortagagin sonundan 18. yy sonlarina kadar olan siirecte yeniden canlanmayi ve
hareketliligi tiim kiy1 kentlerinin tarihinde okumaktayiz. Ozellikle 1.Diinya Savasi
doneminde ekonomik dar bogaz ve tiim diinyanin igine diistiigii yokluktan kiy1
kentleri de nasibini almistir. Daha sonra endiistri devrimi ile birlikte seri liretime
gecilmesi, hizli yapilasma kentlere olumlu olarak yansimig gibi goziiksede hizli
niifus artislar1 ve yasam standartinda ki diisiisler kiy1 kentlerini yeniden dar bogaza

stireklemistir.

Ik olarak Londra kentinde baslayan kiy1 alanlarmin yeniden gelisim projesi, tiim
diinyay1 etkileyen ekonomik krizden kurtulma yollarin1 aramak amaciyla ortaya
¢cikmistir. Bunun yaninda kiy1 kentlerinin, diinya olusan akimlardan etkilenmesinin
en giizel 6rneklerinden birini bu kentte gdrmekteyiz. Oyleki, Amerika baslayan
kentsel acik alanlar ve kentin yasam refahini yiikseltmek icin kentte soluk alnicak
mekanlarin eklenmesi, Londra liman projesinde de en 6nemli planlama kararlarindan

biri olmustur.
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Istanbul kentini inceledigimizde ise, “kiyr kentlerinin yeniden gelisimi” siireci
icerisinde, gosterdigi degisimin yavas oldugu sdylenebilir. Kent tarihinde 6nemi bir
yeri olan ve kenti diga baglayan liman eski canliligin1 son yillara yitirmistir. Oysa ki
Istanbul’un var olan liman &zelligi, kendi gibi liman iilkelerinde bile ender sayilacak

kadar el degmemis ve dogal kalmistir.

Kentin tarihine bakildiginda, sahip oldugu cografi ve siyasi konumu ile ev sahipligi
yaptig1 uygarliklara zenginlik ve sohret getirmis oldugunu sdylenebilinir. Bu
Ozelligini ¢caglar boyu korumus olan kentin, daha 6nceki boliimlerde deginilen ¢esitli
olumsuz kosullarin etkisi ile bu giin olmas1 gereken seviyenin ¢ok altinda kaldig:

goriilebilir.

XV. yy da Londra limani ile es deger olan Galata limani, tipki rakibi gibi aktif
ticaretin yapildigi kenti uluslararasi anlamda disartya tasiyan ve ona ekonomik
acidan gii¢ katan dnemli bir mekandi. 20.yy baslarinda tiim liman kentlerinin girdigi
olumsuz kosullardan Istanbul kenti de aym hizla etkilenmistir, ancak 20. yy

ortalarina dogru baslayan yeniden gelisim akimina ayni hizla cevap verememistir.

Istanbul’da yeniden gelisim ¢alismalaria son yillarda baslandig1 sdylenebilinir. Bu
calismalarin kapsaminda, kentin tarihi dokusunu kaybetmeden kenti uluslararasi
diizeyde rekabet edecek niteliklere getirime amacglanmaktadir. Tiim bu ¢alismalarin,
kentin yasam kosullarin1 yiikseltmek, ekonomik, kiiltiirel ve sosyal anlamda
kaynaklarmi arttirmak ilkeleri hedeflenerek yapildiginda en dogru sonuca
ulagilacagini soyleyebiliriz. Bu anlamda kent i¢in gelistirilen Liman Projesi, kentin
ekonomik anlamda kazan¢ kapisi olmasi, kentte yasayan halkin rekreasyonel ve
kiiltiirel ihtiyaclarini karsilayabilecegi, kenti dis diinyaya en iyi sekilde tanitabilecegi,
kentin kimligini yansitabilecek, kente ¢esitli is olanaklar1 saglayabilecek Olciide

oldugunda, uluslararasi rekabet giicli bulabilecektir.

Tasarim1 bitmis olan projenin planlama kararlarina baktigimizda, hedef alinan
sorunlar ve ¢oziimlerinin yurt dis1 6rnekleriyle benzestigi sOylenebilmektedir. Kiy1
kentlerinin birbirleri ile olan benzerligini basit olarak, su ile karanin iliskisinin kentin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapisini ayni dogrultuda etkilemesinden dolay1
oldugunu sdyleyebiliriz. Yukaridaki kiy1 kent 6rneklerinde gordiigimiiz ortak payda

altinda toplanan sorunlar ve ¢ozlimler bu ortak benzerlikten dolayr olmaktadir.
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Ancak bunun yaninda kiy1 kentleri kara kentlerinden ¢ok daha fazla kendi i¢inde
farklilik gosterim egilimindedirler. Bu farkliliklar, suyun kara ile birlesmesi, cografi
Ozellikleri, kentin tarihi miras1 onlarin kendi i¢inde 6zel kimlikler kazanmasina,
birbirlerinden ayrilmasindan meydana gelir. Iste bu noktada yapilan projelerin ortak
coziimlemeler getirdikten sonra kentin 6zeline inilerek kente uygun, kenti anlatan

tasarimlar ortaya koymasi gerekmektedir.

Diinyada gelistirilen tiim liman projelerine baktigimizda dogal peyzaji koruma ve
gelistirme ilkelerinin 6nemini gdrmekteyiz. istanbul kenti bu agidan da digerlerinden
olduk¢a sansli olmasina ragmen bu 6zelligini korumak yerine siirekli tahrip etmeye
gitmektedir. Istanbul kentinin dogal Bogaz peyzaji, yer yiiziinde sadece Marmara ve
Istanbulda bulunan sayisiz endemik bitki tiirii, ve kentin inisli ¢ikish togografyasi
sayesinde olusan dogal baki alanlar1 kentin essiz zenginliklerinden sadece bir kag
tanesi olarak sayilabilmektedir. Kent tarihinde bu 6zelliginden olduk¢a fazla
yararlanmig kiymin hemen 6nde algak boylu bitkilendirme, yap1 alanlart ve yiiksek
boylu bitkilendirme ile essiz Istanbul bogaz siliietinininde olusmasimi saglamistir.
Ancak son yillarda kiy1 alanlarinin tasit trafi i¢in doldurulmasi ve karayolu olarak
tahsis edilmesi, bir ¢ok binanin, surun yada yesil alanin 6zelligini yitirmesine neden

oldugunu soylenebilinir.

Galata Port projesinde de bu ortak paydalarin 15181 altinda Istanbul kentinin 6zel
yapisi, tarihi 6zelligi, kent insaninin yasayis stili dikkate alinarak kendine 0zgii,
Istanbul’u ve Istanbulluyu anlatan tasarimlari hedeflenmesi ile en basarili sonucu

doguracag diisliniilebilinir.

Bunun i¢in kentin iyi okunmasi gerekir. Kenti okurken bizi en dogru sonuca
ulagtiracak unsurlar hi¢ kuskusuz kentsel mekanlardir. Kentsel mekanlar olarak
adlandirdigimizda agik alanlar, kentsel dis mekanlar, kentsel agik alanlar terimleri
karsimiza ¢ikmaktadir. Tiim bunlarin bileskesi ile kentsel mekanlar1 ortaya c¢ikar.
Kentsel mekanlar kentin tiim yasaminin ve karakterinin yansidig1 ayna noktalaridir.
Kent hakkinda bilgiyi en dogru veren alanlardir. Bu tiir mekanlarin tasarimlarini
yaparken tiim unsurlarin dikkate alinmasi, kentte yasayan halkin ihtiyaglari, kentin
cografi ve fiziki 6zelliklerinin getirisi, dikkate alinarak yapilmasi1 gerekmektedir. Bu
ylizdendir ki tasarimlarinda onlara yiiklenen islevler ve gorevler kentin kimligine

uygun ve ihtiyaglarina cevap verebilecek nitelikte olmasi gerekti sdylenebilinir.
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Tablo1 — Soguga Dayamkh Tiirler

Tiir adx

Tiir adi

Abies bornmiilleriana

Quercus rubra

Chamaecyparis lawsoniana

Rhammnus alaternus

Picea orientalis

Robinia pseudoacacia

Pinus nigra Salix spp.
Pinus silvestris Spirea spp.
Thuja occidentalis Symphoricorpos albus

Acer negunda

Syringa vulgaris

Acer pseudoplatanus

Tilia tomentosa

Aesculus hippocastanum

Ulmus campestis

Berberis spp

Vibirnum opulu

Betula alba

Quercus rabur

Cydonia japonica

Crateagus oxycantha

Eleagnus angustifolia

Forsythia viridissima

Franxinus exelsior

Ginkgo biloba

Lonicera nitida

Philadelphus coronarius
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Tablo- 2 Riizgara Dayanikli Tiirler

Tiir Adx

Acer spp.

Catalpa bignonoides

Crataegus oxycantha

Cupressus macrocarpa

Eleagnus angustifolia

Gleditschia trsacanthas

Melia azedarach

Pinus nigra

Pinus pinarter

Populus spp.

Quercus ilex

Quercus rabur

Rhamnus alaternus

Robinia pseudoacacia

Salix spp.

Sophora japonica

Tamarix spp.

Ulmus campestis
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Tablo-3 Susuzluga Dayanikli Tiirler

Tiir Adx

Tiir Adx

Acacia cyanophilla

Pinus brutia

Acer pseudoplatanus Pinus nigra

Albizzia julibrissin Pinus pinaster
Berberis spp. Pittosporum tobira
Betula alba Polygonum
Casuarina equisetifolia Populus alba
Catalpa bignonides Pyracantha

Cedrus spp. Roinia pseudoacacia

Celtis australis

Rosmarinus officinalis

Cersis siliquastrum

Sophora japonica

Cotoneaster spp

Tamarix spp.

Cupressus macrocarpa

Ulmus

Cupressus sempervirens

Lagerstromeriia indica

Eleagnus angustifolia

Lavandula officinalis

Gleditsia triacanthas

Mahonia aquifolium

Hedera helix

Melia azedarach

Myrtus communis

Nerium oleander

118




Tablo-4 Kirecli Topraklarda Yetisen tiirler

Tiir Adx

Tiir Ad1

Accia cynophylla

Forsythia spp.

Acer negundo

Fraxinus spp.

Acer psedoplatonus

Ginkgo biloba

Aucuba japonica

Hibiscus syriacus

Buxus sempervirens

Juglans regia

Berberis spp.

Kerria japonica

Buddleida davidii

Ligustrum spp.

Cedrus libani

Mabhonia aquifolium

Cercis siliquastrum

Philadelphus spp.

Chaenomeles japonica

Picea glauca

Chamaecyparis lawsoniana

Pinus brutia

Cornus mas

Pinus nigra

Cotoneaster spp.

Pinus pinea

Creteagus spp.

Populus spp.

Cupressus arizonica

Ptracantha coccinea

Cupressus macrocarpa

Quercus rubra

Cupressus sempervirens

Robinia spp

Eleagnus angustifolia

Romsarinus officinalis

Deutzia spp.

Sequoia sempervirens

Evonymus spp.

Spirea spp.
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Tablo-5 Tuza Dayanikli Ve Sahilde Yetisebilen Tiirler

Tiir Ada

Tiir Adx

Acacia cyanophilla

Myrtus communis

Artemisi spp

Pinus brutia

Attriplex

Pinus nigra

Aucuba japonica

Pinus pnaster

Baccharis halimifolia

Pittosporum spp

Berberis thunbergii

Populus alba

Betula verrucasa

Quercus ilex

Beddleia spp

Rhamnus

Crateagus oxycantha

Robina pseudoacacia

Cataneaster spp.

Rosmarinus officinalis

Cupressus macrocarpa

Salix alba

Cupressus sempervirens

Salix babalonica

Eleagnus spp

Sambacus nigra

Evonymus japonica

Santolina spp.

Fraxinus spp

Spiraea spp.

Forsythia intermedia

Tamarix spp.

Gledtsia triaicanthos

Ulmus

Hibuscus syriacus

Viburnum spp.

Ligustrum spp

Wistaria spp

Mahonia aqufolium

Yucca spp.
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Tablo-6 Kirli Havaya Dayamikh Olan Tiirler

Tiir Adx

Tiir Adx

Acacia cyanophylla

Hedera heliv

Acer spp

Kerri japonica

Aesculus hippocatanum

Lavandula angustifolia

Aucuba japonica

Ligustrum spp

Berberis spp.

Lonicera spp

Beddlea spp

Magnolia spp

Buxus spp

Mabhonia aquifolium

Casuarina equisetifolia

Nerium olaender

Catalpa bignonides

Philadelphus spp

Chaenomeles spp

Pinus nigra

Crateagus spp

Polygonum spp

Cornus spp

Pittosporum tobira

Cotoneaster spp

Pyracantha spp

Deutzia spp Quercus spp
Eleagnus spp Rhamnus spp
Evonymus spp Robina spp
Forsythia spp Salix spp
Fraxinus spp Sambucus spp
Ginkgo biloba Sophora japonica
Gleditsia triacanthos Spiraea spp
Symphoricarpos spp Ulmus spp
Syringa spp Viburnum spp
Taxus spp Tilia spp




Tablo-7 Asit Topraklarda Yetisebilen Tiirler

Tiir Adx

Abies spp

Berberis thunbergii

Betula spp

Cotoneaster

Hydranea spp

Magnolia spp

Picea spp

Rhamus

Salix spp

Tsuga spp

Viburnum spp
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Tablo-8 Rutubetli Ve Islak Topraklarda Yetisen Tiirler

Tiir Adx

Abies spp

Betula pendula

Chamaecyparis lawsoniana

Fraxinus spp

Kerria japonica

Liquidambar orientalis

Phylladephus spp

Picea spp

Populus spp

Quercus rabur

Salix spp

Sambucus nigra

Thuja occidentalis

Viburnum opulus
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Tablo-9 Golge Yar1 Golgede Yetisenler

Tiir Adx

Abies bornmiilleriana

Acacia cyanophylla

Acer negundo

Acer pseudoplatanus

Aesculus hippocastanum

Celtis australis

Cercis siliquastrum

Fraxinus excelsior

Pinus pinea

Ulmus campestris

Aksoy Y., Arslan D., Yayinlanmamis Kitap Caligsmasi, 2001
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