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OZET

Istanbul, eski diinyanin merkezinde yer alan, tarihi abideleri ve tabii manzaralar ile
onemli bir kiy1 sehridir. Asya ile Avrupa Kitalari'nm dar bir deniz gecidi "Bogazigi"
ile ayrildig1 yerde, iki kita tizerinde kurulu olan bir sehirdir. Tiirkiye niifusunun altida
birini barindiran, niifus ve alan olarak kontrolsiiz bir sekilde biiyiimekte olan sehir,
strdurtilebilir, ekolojik, estetik, cevreye duyarli planlamalara ihtiya¢c gostermektedir.
Istanbul gibi tarihi ve dogal giizellikleri barindiran kiyt mekanlarinda gelecek
planlamasi yapilirken korama, yenileme, gelistirme ve gerekli noktalarda yeniden
canlandirma planlar1, kullanimi destekleyecek aktivitelerin varlig1 ile biitlinleyici bir

yaklasimla yeni soran yaratmama baglaminda ele alinmalidir.

Tezin 1. bolimiinde kiymin su kaynakli cazibesinden gelen kullanim yogunlugu

ifade edilerek, tezin amaci, kapsami ve yontemi anlatilmistir.

Tezin 2. bolimiinde kiyr mekaninin tanimi yapilarak, zaman icinde kiymin kimligini
olusturan yerlesme, turizm, kamu yararina yonelik, ulasim ve rekreasyon

kullanimlart gibi kiyr kullanimlar ele alinmustir.

Bilindigi gibi tarihi Istanbul sehri, ii¢ tarafint Marmara Denizi, Bogazici ve Halic'in
sardig1 bir yarim ada lizerinde yer almaktadir. Burasi 3 diinya imparatorluguna,
Roma, Bizans ve Osmanli Tirk'lerine bagkent olmus, 1600 yili asan bir siire
boyunca 120 den fazla imparator ve sultan burada hiikiim siirmistiir. Diinyada bu
ozellige sahip tek sehir olan Istanbul'un, zaman icinde olusan ekolojik, ulasim,
rekreasyon ve yerlesmeye dair her ¢oziimiiniin, sahip oldugu bu tarihsel 6nem icinde
ele almmast gerekliligi unutulmamalidir. Kiy1 mekadni sahip oldugu cografik,
topografik ozellikleri ile oldugu kadar tarihi siireci ve kullanimlan ile de zamanla
kimlik kazanmaktadir. Istanbul bogaz iizerinde yer alan bir kiy1 sehirdir. Kahire ve
Rotterdam delta, Londra ve Kobe nehir agzinda, Tokyo ve San Fransisco korfez, Los
Angeles ve Miami diiz kiyida yer almakta olup, hepsi cografyasindan kaynakli kiyi

kimligi yan1 sira, gecirdikleri tarihsel stirecle de ayri bir kiy1 kimligine sahiptirler.

Kiy1 mekani Istanbul da bulundugu yerden kaynakli ayirt edeci dzgiin var olusunun

yani sira zaman iginde yerlesmeler ve bu yerlesmelerden olusan ulasim ¢oziimleri,

II



sehrin telasindan ve karmasasindan bunalan insanlara yonelik rekreasyon
kullanimlari, kiyinin sudan kaynakli cazibesiyle olusan turizm ile de zaman icinde
var olmustur. Bu var olusa etki eden kullanimlar ifade edilerek, Uskiidar-Haydarpasa
arasi kiy1 mekdninin kimligine dair degerlendirmelere esas teskil edecek bilgilere bu

bolumde yer verilmistir.

Tezin 3. bolimiinde kiy1 mekani diizenleme esaslart ele alimmig ve kiyida

bitkilendirmenin nasil olmasi gerektigi anlatilmistir.

Tezin 4. boliimiinde Istanbul'un fiziksel durumuna, liman ozelligine ve tarihi
yarimadanin  inanilmaz giizellikteki siluetinin karsisinda yer alan Istanbul
Haydarpasa Gar, Liman geri sahasinin, Istanbul'un cazibe merkezi haline getirilmesi
icin gerekli yenileme, genisletme ve donlisim proje calismalarmin baslatildigina
deginilmistir. Tarihi Haydarpasa Gar, Liman ve Lisesini ayn1 zamanda Selimiye
kiglasini da iceren alanla ilgili korumaya yonelik kaygilarin varlhigr dile getirilip,
ulkemizde kiy1 yenileme ve donusim ilkelerinin tam olarak belirlenemedigi, yasal ve
yonetsel olarak bircok eksiklerin oldugu vurgulanip, kiyt donisim Ornekleri

sunularak konuya dogru bir bakis agis1 getirilmeye calisiimistir.

Tezin 5. boliimiinde Uskiidar-Haydarpasa arast kiyt mekani semtleri ve siluet
ozellikli mekanlart ile ortaya konularak, soz konusu alanin Istanbul bogazi
iizerindeki tarihsel, estetik, gorsel ve giincel olarak énemi vurgulanmustir. Uskiidar
meydanindan Haydarpasa'ya kadar olan kiyt mekani rekreasyon acisindan da ele

alarak cesitli kullanimlar agisindan tespit ve degerlendirme calismalari yapilmistir.

Tezin 6. boliimiinde ise sonug ve Onerilere yer verilmistir.
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SUMMARY

istanbul is an important waterfront city situated in the heart of the old world, with its
historical monuments and natural beauties. it is the only city situated on two
continents, where Asia and Europe comes together with a narrow waterway, the
"Bosphorus". istanbul inhabits 16 of whole Turkey's population, with its
uncontrollable population and area growth is in need of a sustainable planning
process which should take into consideration ecological, aesthetical and
environmental issues. While planning the future of cities like istanbul, which contain
historical and natural beauties on its coast line, the plan should be augmented with
renovation and restoration activities that complement this plan and not create new

problems.

in the first section ofthesis, the aim the content and the methodology of the work is

described in details.

in the second section of the thesis, waterfront line is described along with its identity
and uses that reflect tourism and public benefits including transportation and

recreational uses.

As known, historical city of istanbul is located on a peninsula surrounded by the
Marmara Sea, the Bosporus and the Golden horn. This part of the world had bean the
capital of 3 Empires, Roman, Byzantine and the Ottoman in a period of more than
1600 years. More than 120 emperors and sultans had reigned here. it must not be
forgotten that istanbul, being a city of these unique properties, must have ali her
ecological, transportation, recreational and settlement solutions treated in a unique
manner. Waterfront areas gain their identity in the course ofthe time, not only with
topographic properties but with their use and historical sequence. istanbul is a
waterfront city on the Bosphorus. As for some examples from around the world,
Cairo and Rotterdam are located on a delta, London and Kobe on the mouth of a
river, Tokyo & San Fransisco sits on a bay, Los Angeles and Miami on a plane
waterfront. They ali have their unique identities, resulting from their geography and

the historical, sequence they went through.



Waterfront areas in istanbul have their distinct characteristics resulting from their
locales and transportation properties. Recreational facilities that waterfront areas
provide and the attraction of existence of water are the major ones. The uses that
result from this locale are mentioned in this chapter besides assessments of local

identity of Uskiidar - Haydarpasa waterfront like.

in the third chapter ofthe thesis, the fundamental of water frontline design and how

the vegetation should be is discussed.

in the fourth chapter of the thesis, it is mentioned that new design activities such as
renovation, enlargement and transformation are going to take place on this special
locale, just across the unbelievably beautiful scenery of the historical peninsula of the
above mentioned area and the Selimiye Barracks, are also mentioned in this chapter.
Some legal and administrative concerns are also brought to notice, by providing

some example of urban transformation projects from elsewhere in the world.

in the fifth chapter, ali the districts between Uskiidar Haydarpasa waterfront line are
described and the locales with special panaromic view are explained through their
historical, aesthetical and actual aspects. From Uskiidar Plaza to Haydarpaga ali the
waterfront areas are analyzed and assessed from a recreational point of view and

some conclusions are drawn.

in the sixth chapter of the thesis, conclusions and suggestions are introduced.
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I.GIRIS

Tarih boyunca su kenarlart insanoglunun yiyecek, yerlesme, cogalma ve 0grenmeyi
saglayabildigi en ideal yasam alanlarindan biri olma gorevini Ustlenmistir. Su,
islevsel acidan sagladigi kolayliklar yaninda uygun iklimsel Ozellikler, manzara ve
eglenceli zaman gegirilebilecek alanlar da sunmaktadir. Butiin bunlarin diginda su,

suphesiz tim canli varliklarin yasamlarini surdurebilmeleri i¢in temel bir ihtiyactir.

Su kenarlart karayolu ile suyolu ulasiminin birlestigi noktada dogal bir ortamdan
farkh fiziksel ozelliklere sahip diger bir (dogal) ortama gecis mekanlaridir. insan
yerlesmeleri ve evrimi siirecinde suyun varligr insanlarin suya dayali bir kultiiri
olusturmalarinda onemli bir veridir. "Su, kentlerin kurulmasinda cografya, savunma,
ekonomi, teknoloji, ulasim, sosyal ve kultiirel yasam, ekoloji gibi gelisme siireci
dinamiklerinin sekillenmesinde biiylik rol oynamaktadir. Bu nedenle kara ile suyun
karsilikli iliskisine bagli olarak farkli iglevlerin gelistigi ve bu islevlere bagli olarak
zaman icinde kentin gelisimini etkileyen, roliinli belirleyen, kentle biitiinleserek ona

kimlik kazandiran en 6nemli parcast olmustur” (Kili¢, 2001).

Uc tarafi denizlerle gevrili olan iilkemiz yaklasitk 8252 km'lik sahil seridine sahip
olup, su ve buna bagh kiy1 aktivitelerine imkan veren ayricalikli bir konuma sahiptir.
Irili ufakli 250 civarinda yerlesim birimine sahip olan bu kiy1 mekanlari, turizm ve
rekreasyon amaclh kullanima imkan tanirken diger yandan da kiy1 kentinin
cekiciliginden kaynaklanan, gog¢ ve artan niifustan dolay1 ¢esitli problemlerle de karsi
karstya kalmistir. Ozellikle II. Diinya Savasi sonrasi Tiirkiye Diinya'nm niifusu en

hizli artan ulkelerinden biri olmustur.

2500 yili asan bir tarihe ve denizle karalarin kucaklastigi olaganitistii konuma sahip
diinya kenti Istanbul, topografyasinin giizelligi ve essiz tarihi mirasi ile niifusunun %
90'm1 kirsal gogiin olusturdugu bir sehirdir. Tarim alanlarindaki teknolojik gelisme,
ulasim kolayliklarinin artmasi gibi iletici go¢ nedenlerinin yani sira sehrin
cekiciliginden kaynaklanan go¢ nedenleri ve dogal niifus artisi ile hizla biiyiiyen
sehir, gecekondulasma, ulasim, gurultli, dogal ve tarihsel cevrenin tahribi, ekolojik

dengenin bozulmasi gibi sorunlar ile karsi karsiya kalmigtir.



Toprak, hava, su ve bunlara bagh flora ve faunay1 barindiran Uskiidar Haydarpasa
kiy1 mekaninda da, insan yerlesmeleri ile yillar icinde degisimler olmus ancak bu
degisimler belli bir plana gore olmadig icin, ekoloji, yerlesme, ticaret, endiistri,

ulagim ve rekreasyon agisindan kiy1 sorunlarina neden olmustur.

Turkiye gibi gelismekte olan tlkeler ile gelismis llkelerdeki kiyr sorunlar1 6nemli
boyutlardadir. Ancak tilkemizde, gelismis lilkelerde oldugu gibi kiyr koruma, kiy1
canlandirma, kiyr gelistirme, kiyr doniisim ve kiyr yenileme ilkeleri yasal ve
yonetsel bakimdan tam olarak olusturulmamuistir. Glinlimiizde diger kent kiyilar1 gibi
Istanbul kiyilar1 da yogun ve bilingsiz kiy1 kullanimlar ile karst karsiyadir. Ozellikle
fonksiyonel ve stirdirilebilir planlar yapilmaksizin gergeklestirilen kiyr doldurma
calismalari, uygulandiklari bolgelerde geri dontisii olmayan degisimlere neden

olmuslardir.

A

¥ O :
ARPASA ARAST

Sekil 1.1. Uskiidar-Haydarpasa Kiy1 Mekan1 (www.azizistanbul.com/uydu01/)

Istanbul'un Marmara Deniz'i kiyisinda yer alan Uskiidar-Haydarpasa kiyt mekanimnin
(Sekil 1.1.) kamu kullanimina ve gelecek kusaklara dogal miras olarak
birakilabilmelerine yonelik, sahip oldugu tarihi, dogal, estetik ve ayirt edici 6zgiin
niteliklerinin korunmasi gerekliligi tez boyunca vurgulanmistir. Kiyr mekaninin var
olan kimligi yok edilmeden yeni bir kimlik olusturulmasina dair gerekli kiy1

dontisim ve kiy1 planlama ilkeleri belirlenmeye calisiimistir. Nehir agzinda yer alan


http://www.azizistanbul.com/uydu01/

Muisir'in Nil deltast ve Banglades veya yarimada lizerinde yer alan ABD Florida ve
Giliney Afrika Cape Town gibi her kiyr mekaninin, kendi fiziksel konumundan

kaynakli 6zgiin nitelikleri bulunmaktadr.

Arastirmaya konu olan Istanbul'un Uskiidar-Haydarpasa kiyt mekdnmi da kendini
sekillendiren tarihi siireci ve bogaz tizerinde yer alan konumu ile bu baglamda ele
alinmasi gerekliliginden yola c¢ikilarak, nesnel olandan Ozele dogru gidilen bir

degerlendirmeye tabi tutulmustur.
1.1.Cahismanin Amaci

Bu calismanin amaci, kiyinin c¢ok yonli tamimi yapilarak, kiymin kullanim
sekilleri ortaya konularak, oOzellikle rekreatif kullanimlar, yesil alanlar ve
donatilar1 (Cocuk oyun alanlari, spor alanlari) agisindan Uskiidar-Haydarpasa
arasi kiyr diizenlemesinin degerlendirilmesidir. Kullanicilarin ruhsal ve bedensel
ihtiyaglarina cevap verebilecek ve kullanicinin yasam standardini ytikseltecek kiy1

duzenlemesinin belirlenmesi hedeflenmektedir.
1.2.Cahsmanmn Kapsami

Calismanin amacina yonelik olarak calismanin kapsamini ozetlersek; Tezin 2. ve
4. bolimleri arasinda, kiymin tanim ve kullanimi, rekreasyonel kullanim sekilleri,
kiyinin diizenleme amacg, asama, kosul ve ilkeleri hakkinda genel bilgiler

verilmistir.

Calismanin 5. boliimiinde teze konu olan Uskiidar-Haydarpasa arast kiyi
mekaninda mevcut rekreasyonel donatilarin orani ve yeterliligi hakkinda bilgi ve

tablolara yer verilmistir.
Calismanin son boliimiinde sonuglara ve onerilere yer verilmistir.
1.3.Cahsmanin Yontemi

Yontem olarak oncelikle kiyt mekani kavram ve kullanim agisindan tanimlanmais,
daha sonra Istanbul kiy1 kenti, orneklenen diger kiy1 kentleri ile olan benzerlikleri
(Liman kenti olusu) ve farkliliklar1 (Tarihsel gelisim siireci, cografya, topografya,

flora) bakimmdan ortaya konulmus, son olarak da Uskiidar kiyr mekam '6teki’



kavrami ile karsilastirma suretiyle degerlendirilmistir. Tiimden gelim okumasiyla
konu, nesnel olandan ozele dogru sirastyla, kiyr mekani kavrami, Istanbul kiyi

mekani1 ve Uskiidar kiyr mekam seklinde ele alinmustir.

Uskiidar-Haydarpasa arasi kiyt bandi kullanim yogunlugu, ulasim, bitkilendirme,
cocuk oyun alanlar1 ve spor alanlar1 acisindan nitelik ve nicelik olarak incelenerek
arazi ve pafta lizerinde tespitler yapilmis, amaglanan fonksiyonel, biitiinleyici,
estetik, siirdiiriilebilir ve koruma oOncelikli kiy1 planlamasinin nasil olmasi

gerektigine dair degerlendirmeler yapilmustir.



2. KIYININ TANIMI VE KULLANIMI

2.1. Kiymnin Tanimm

Kiyilar, dogal cevre elemani olan suyun tasarimla bulustugu gorsel iletisim ve
etkilesim icinde bulundugu en 6onemli alanlardir. Su ve karanin bulustugu ¢izgi olan
kiyl, " deniz, gol, akarsu gibi her tiirlii dogal su kiitlesini ¢evreleyen toprak seridi”
olarak belirlenmistir. Bu tanimlamaya gore kiyr bir kara pargasi, bir toprak serididir.
Bu kara parcgasinin su varligi yaninda bulunmasi onun temel ozelligidir. Baska bir
tammma gore kiyr, deniz, gol ve akarsular ile yan yana bulunan ve birbirleriyle

bitiinliik sunan alanlardir (Sengtil,1995).

Kiyr kusagi deniz, gol ve akarsularin kiyi cizgisi boyunca uzanan, kiyi ¢izgisi ile bu
cizgi son bulduktan sonra da varhigini siuirdiiren, kiy1 devinimlerinin olusturdugu
kumluk, cakillik, tashk, kayalik, sazlik, bataklik alanin kara yoniindeki dogal siniri
arasinda kalan alandir (Keles, 1980).

Jeomorfolojik olarak kiyilar, sularin karaya dogru varabilecekleri en list nokta ile
sinirlandirilmig ve sularin  hareketine konu alan olarak tanimlanmistir. Konuyu
planlama ve koruma biitiinli icinde incelerken daha genig bir alani1 diisiinerek, "Kiy1
suyun en disiik seviye cizgisi ile tarim arazisinin basladigl ¢izgi arasindaki su
hareketlerine konu olan ve onun etkisi olusan alanlardir.”" denilebilir. Bu alanin alt
smirl, en disiik seviye cizgisi ile kiyr ¢izgisi (yani sularin karanin derinlemesine
dogru olagan en fazla ulasabildigi noktalardan olusan ¢izgi) arasinda kalan kismi "¢
kiyt", kiyr cizgisi ile tist sinir (yani tarim arazisinin basladig1 ¢izgi) arasindaki kisim

ise "Dig kiy1" dir (Taneri, 1983).

Kiyr terim anlamiyla, denizin en alcak c¢izgisiyle kara arasindaki tampon bolgesidir.
Denizin dip durumuna gore kiyr sarp, diiz, yumusak ya da egimli, v.b. gibi terimlerle
adlandirilir.  Kiyillarin = olusumu  farkliliklar  gostermektedir. Deniz  veya gol
seviyesindeki degismeler, asmmma ve kiyr birikintilerin yigilmast veya toprak
hareketleri sonucunda her birinin ayri ayr1 ya da tc¢liniin ayni1 anda olmasiyla gortliir.
"O statik" adi verilen birinci etmen, buzullarin birbirini takip eden genisleme ve
daralmalar1 deniz sularmin hacminde degisiklikler yaptig1 icin dordiincii zamanda
cok onemli olmustur. Bu durumda ve ikinci durumda, terk edilen kiy1 cizgisi yatay
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olarak kalir. Buna karsilik toprak hareketleri olursa cizginin yataylifi bozulur ve
btitiin kisitmlart yeni kiy1 ¢izgine oranla ayni yiikseklikte olmaz. Bu duruma Akdeniz
ulkelerinde ¢ok sik rastlanir. Dordincii zaman buzullart alaninda da baska bir
bozulma olur ve buzul yiikii altinda ¢oken toprak erimeden sonra oldukg¢a yavas bir
sekilde yiikselir. Bu olusuma 6rnek olarak iskandinav ve Finlandiya kiyilarinin
baslica ozelligi olan, izostatik hareketleri gosterilebilir (M. Larousse). Kiyilarin
sekilleri bu olusum farkliliklarina gore belirlenmistir. Bu sekiller insanoglunun
yerlesim sekillerini belirleyici unsurlar olmustur. Insanmin kiy1 yerlesiminde gelgit
kiyilarinin 6nemi de oldukga fazladir. Hudson (1996)' da " ilk yasam icin hayat
veren nokta nehir kenart konumunun gosterildigi, ancak beslenmek, yerlesmek,
uretmek ve Ogretmek icin en iyi olanagi denizin sundugunu" ileri strmiistiir
(Hudson, 1996). Gelgit kiyisi, suyun degisiklilikleri, sicaklik ve tuzluluk
degisiklikleriyle flora, fauna ve hayvan tiirlerinin farklilasmasinin gorildigi
yerlerdir. Okyanus ortalarinda zayif olan kabartilar, kiyilarda rezonans etkisiyle
genligi arttirarak metrelerce boyutlara ulasabilir. Akdeniz gibi i¢ denizlerde ise

genellikle dusuktir (B. Larousse).

Kiyr alanlar1 dogal kaynak olarak sahip olduklar cesitli eko sistemler ve sunduklari
dogal, ekonomik ve sosyal olanaklar nedeniyle stirekli ilgi odagi olmus alanlardir. Bu
kaynaklarin cografi olarak esit dagilmamis olmasi, uluslar ve uluslar arasi artan
talepler karsisinda stirekli tartisma konusu olmakta, artan talebe bagli olarak dogal
kaynaklarm arttirlmamasi, dogal olmayan kaynak olusturma stirecini giindeme
getirmektedir. BOylece dolgu ve kurutma islemiyle, kiy1 alanlarindan karasal alan
kazanilmaya calisilmakta, bu islem dogal kiyr degerlerinin elden ¢ikmasina ve
kaybedilmesine yol acmaktadir. Ancak bu tiir alanlar kiyr kullaniminda 6nemli bir

yere sahiptirler (Akkaya ve Miiftiioglu, 2001).
2.1.1. Cografi Veriler Isiginda Kiy1r Tammmm

Deniz hareketleri ile karanin yapisi (egim ve yapisi, yuksekligi, ozel iklim kosullari,
bitki-hayvan dokusu ve insan faaliyetleri) zaman iginde Kkarsilikli etkilesim
sonucunda, kara ile deniz temas noktalarinin meydana getirdigi bir cizgi boyunca
uzanir ve butiin kitalar1 gevreler. Kita kenarlari da jeolojik devingen bir yapiya

sahiptir. Bu devinim icinde pek ¢ok kiyi tiirleri ortaya ¢ikmustir (inandik, 1957).
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Kiy1 bicimlerinin olugsmasinda dalgalar, kiyr akintilari, dip akintilari, gelgitler ve

diger faktorler ve stiregler etkili olmaktadir (www. britannica.com).

Erozyon kiyilarinin yer bicimleri;

. Deniz kayaliklari
. Dalga Olusumlu Platformlar
. Deniz Bacalari

. Deniz Kemerleri olarak
Cokiintl kiyilarinin yer bicimleri;

. Deltalar
. Bariyer Ada /Hali¢ Sistemleri
. Diiz Sahil Kiyilar

. Kumsallar ve kiy1 kumullari olarak tanimlanmaktadir.

Kiy1 kentleri ve tlzerlerinde yer aldiklart kiy1 yerylizii sekilleri dustntldiigiinde,
erozyon kiyilart kokenli yer bigimlerinin yerlesilmeye uygun olmayislartyla dogal
olusumlarint suirdiiren kiyilar olduklari gorilebilir. Cokiintii kaynakli kiyilar ise,
kentlerinde dahil oldugu insan varli§1 ve kullanima uygun kaynaklar olustururlar. Bu
tirdeki yerylizii peyzajlar1 bicimsel olarak su farkli konumlart icerir; Hali¢, Delta,

Bogaz, Kiy1-Ova, Nehir, Koy, Kérfez, i¢ deniz, Kiy1-Gél.

Pierre George'un "kentlerin cografyasi, 1960" adli eserinde yaptig1 gruplamada, Kiy1
kentlerini farkli konumlara baglar. Kente dogal kosullara gore konum tanimlamalari

getirir. Kiy1 kentlerini, kavsakta yer alanlar ve deniz kentleri olarak iki ana grupta

siniflar.
1. Kavsagin ve degisik varyantlarin durumu

. Homojen bolgelerdeki kavsak
. Farkli dogal bolgelerle ilgili kavsak
. Nehir kenar1 kenti; Avignon, Orleans, Tours, Toulouse, Torino, Strazburg,

Kehl, Lyon, Prag, Budapeste, Londra, Hamburg, Rotterdam, Anvers, Rouen
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2. Deniz kentleri
2.1. Nehir havzalarinin ¢ikis yerleri

. Nehir agizlari; New York, Londra, Hamburg, Boenos Aires
. Deltalar; Rotterdam, New Orleans, Kalkiita, Stockholm, St. Petersburg,

Amsterdam, Marsilya, Iskenderiye, Venedik, Kostence

2.2. Nehir agz1 olmayan kiy1 kentleri; Bombay, Singapur, Hong Kong, Cebelitarik,
Rio di Janeiro, Cenova (George, 1960).

Hoyle ve Pinder (1992) de kiyir kentlerini, kiy1 kentlerinin genellikle bliylik kentler
olduklarini ifade ederek, onlarin bulunduklari cografi konumlarina goére 3 gruba

aylrmistir.

. Biiyiik nehir agizlarinda kurulu olanlar ( Antverp, Londra, Hamburg gibi)
. Safdogal limanlarin etrafinda kurulu olanlar ( Cenova, Istanbul, Marsilya gibi)

. Savunmaci ada lUizerinde kurulu olanlar ( Kopenhag, Malta, Venedik gibi)

Cografi konuma gore olusturulacak bir tipolojide, ilk sirada nehir kenar1 kentleri
bulunur. Bu kentler, yerlesimlerinin nehire gore konumlanislari acisindan

gruplanmuglardir.
1- Nehir Kenari Kentleri

. Iki tarafa esit; Londra, Paris, Dublin, Rotterdam, Bagdat
. Tek taraf agirlikli; Bordeaux, Bristol, Hamburg, Floransa
. Tek tarafli kullanim; Antverp

. Nehir tizerinde adacik; Liibeck, Kahire
2- Deniz Kenan Kentleri

. Diiz kiyida kent; Barcelona, Los Angeles, Miami, Trabzon
. Korfez lizerinde kent; San Francisco, Tokyo, Atina, Boston, Marsilya, Sdney,
Cenova, [zmir, Napoli

. Adalar grubunda kent; Hong Kong, San Juan
8



3- Nehir ve Denizle iligkili Kentler

. Nehir deltasinda kent; New Orleans, Rotterdam, Bangkok, Iskenderiye
. Nehir agzina yakin kent; Londra, Washington, Roma

. Nehir agzinda kent; Osaka, New York, Amsterdam, Lizbon

Diinyada mevcut orneklerde daha biiylik oranda, yerlesimin nehrin tek tarafinda
agirlikli oldugu, ardindan yerlesimin iki tarafinda agirlikli oldugu kentlerin geldigi

gortilebilir. Esit agirlikli olanlar ise genellikle oldukca biiyiik kentlerdir. Dort nehir

kenari kenti yerlesim bigimleriyle gosterilmektedir (Sekil 2.1.).

Bagdat Paris

Kahire Bordo

Sekil 2.1. Nehir Kenarinda Yer Alan Kentler (http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/)
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Deniz kenarinda bulunan kentler en genel anlamda;

. Diiz kiy1 kenarindakiler
. Bir Korfez, Koy veya Bogaz tlizerindekiler

. Adalar grubu icindekiler olarak gruplanmislardir.

Diiz olarak tanimlanan kiyilar da farkli olmakta ancak tam olarak bir koy niteligi de
tasimamaktadirlar. Los Angeles bir burun yapiyor ise de bu sinifa girebilir. Kentlerin
bu kategoride bulunmayislarina neden olarak, diiz kiyinin liman islevi acisindan

uygun olmayist gorilmektedir. Bu kiyilardaki yerlesim big¢imlerine bakildiginda

kiyiya paralel lineer olma egiliminde olduklar1 gortilebilir (Sekil 2.2.).

Los Angeles Miami

Sekil 2.2. Diiz Kiyida Yer Alan Kentler (http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/)

Korfez/koy/bogaz 1lizerindeki kentlerden San Francisco ve Tokyo'da korfezin
etrafinda farkli kentler siralanmigsken, Japonya'daki durumda, farkl olarak kentler,

sinirlart algilanmayacak kadar bitisiktir.

Digerlerinde ise kentler arasi ayrilma belirgindir, ayrica San Francisco kentinin
baskinligr s6z konusudur. San Francisco ve Tokyo orneklerinde goriildiigli gibi her
kiyr sehri cografyasindan kaynakli farkli bir kiy1r kimligine sahip olmaktadir (Sekil
2.3)).
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San Francisco Tokyo

Sekil 2.3. Korfez Uzerinde Yer Alan Kentler (http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/)

Korfez/koy/bogaz tizerindeki kentler arasinda yer alan Napoli ve Atina'da ozellikli
sehirler arasindadir (Sekil 2.4.). Diinyanin 50 en kalabalik kentinin yarisi, kiy1 ve
nehir agzi alanlarinda bulunur ve bircogu deltalar ve biiyiik gollerin kenarinda
kurulmuglardir. Digerlerinin ¢ogu da bliylik nehirler tizerinde yer alirlar. Meksico
City baslangigta tizerine kuruldugu golii hemen hemen yok etmis olmasi ve kentsel
gelisimin bugilin eski Texcoco golli yatagini kaplamakta olusu ile dikkate degerdir.
Suya dogru yayilmis olan diger gol kenarit kentlerinin ¢ogu, Kuzey Amerika'nin
Biiylik Goller sistemi tizerindekilerden, ozellikle Chicago ve Toronto'dan olusur.
Nehir kenar1 kentleri cogunlukla yapilagsmis alanlarini, nehir yataklarinin igine dogru
genisletmislerdir. Ancak Hudson'un (1996) da ifade ettigi gibi, kiyidaki kentlerin
suya dogru en iyi ilerleyislerini yaptiklart yerler, esasen nehir agizlari ve deniz

kiyisinin kendisidir.

Tokyo, Yokohoma ve Osaka gibi Japon limanlarini1 karakterize eden daha yeni yapay
adalar ve kanallar, modern teknolojinin hediyesi olan dogaya karsi daha fazla
kontroliin bir yansimasi olarak, atalarindan ana hatlar1 bakimindan genelde daha
biiyiik ve daha dogrusaldirlar (Hudson, 1996). Boston Amerika'daki en biiyiik
kenttir. Avrupali yerlesimciler burada biiytlik bir dogal liman kurmuslardir. Son buzul
cagindan kalma buzullar, bu limana bir koruma saglayan Boston Limani olarak
bilinen biiyiik kara parcalart birakmiglardir. Kent de buzul artiklar tizerine

kurulmustur (Leatherman,1996).
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Atina Napoli

Sekil 2.4. Korfez/Koy/Bogaz Uzerindeki Kentler (http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs)

Nehir deltalar1 olusturduklar: verimli ortamlar nedeniyle kent gelisimi igin cok
elveriglidirler. Orneklerde yer alan Nil deltas: ve iizerindeki kentlere bakildiginda,
delta alani ile kentlesme sinirinin neredeyse aymi oldugu goriilebilir. Dogal sartlar

kentlesmeyi maksimum sekilde bigcimlendirmektedir.

Hollanda'daki delta bolgesi ise, bolgenin tiimiiniin homojenligini fazla bozmaz.
Ayrica burada delta cok avantajli bir su ulasimina da olanak verir, derinligi sayesinde
buiylik gemilerin girip ¢ikmasi, icte Onemli bir su agzi olmasi vs. buray1 diinyanin en

buiytik liman1 yapmustir (Sekil 2.5.).

Iskenderiye ve Kahire Rotterdam

Sekil 2.5. Delta Uzerinde Yer Alan Kentler (http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/)
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Nehir agzi1 konumunun, kentler icin bekli de en avantajli konum oldugu ve en
kalabalik kentlerin yarisinin, kiy1 ve nehir agizlarinda bulunduklar1 daha once de
belirtilmisti. Nehir agzi, ozellikle de ulasim yapilabilecek tiirde ise, bir liman icin en
elverisli konumu hazir olarak verir. I¢ bolgelerden bu noktaya kadar gelebilecek ve
acik denize gonderilecek mallar icin ideal bir aktarma noktasidir. Limanlar i¢in hava
sartlarindan korunmuslugun 6nemi buytktiir, ozellikle acik denize acilan limanlarda
firtinalardan korunma limanlar icin asgari sarttir. Bir liman i¢in konumun, hava
sartlarina karst korunakli olusunun yani sira, askeri a¢idan da korunmus bir konum
saglamasi, o alanin yerlesim yeri olarak gelismeye uygun sartlarini olusturur. Ayrica
tersaneler i¢in de uygun olanaklar sunabilir, boylece halicin denizci gli¢lerin olusumu

icin yarattig1 ortam oldukca elveriglidir. Nehrin denize aktig1 agzin gerisinde, ulagim

araclarinin girebildigi noktada, liman ve kent gelisimi i¢in uygun bir yer elde edilir

(Sekil2.6.).

Londra O saka Kobe

Sekil 2.6. Nehir Agzindaki Kentler (http://earth.jsc.nasa.gov/sseop/efs/)

2.1.2. Ekolojik Veriler Isiginda Kiyr Tanim

Kiy1 mekani, kendisini olusturan alt birimlerin her birinde bir ekolojik zincir
yaratmistir. Bu ekolojik zincir, mikroorganizmalardan baglayip, insana kadar varan
canlilarin birbiriyle c¢ok yakin iligkileri ytiziinden bir dizge yapisina sahiptir. Daha
ileri giderek, ortamin insan tipini ve kiiltiriinii, toplumsal ve ekonomik iligkilere
varincaya degin kosullandirdigi soylenebilir. Denizler, goller ve akarsular, karalara
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gore daha tekdiize bir ortam olustururlar. Denizlerde ti¢ ana ekolojik ortam vardir.
Bunlar, kendilerine gore yapilart olan, dolayisiyla 6zel ekoloji zincirleri olusturan,
acik deniz, kita sahanligi diizligiiniin ustii ve denizin yikadigi kiyr parcasidir.
Bunlardan sonuncusu gida ve oksijen bakimindan en zengin olanidir ve kiyisinda yer
aldigr kesimin ozelliklerine gore daha dar anlamda birimlerden olusur. Kayalik,
kumluk, cakillik, bataklik, toprak, durgunsu, akarsu agzi, dalgali acik deniz kiysi,
akintili deniz, dolgu, rithtim kiyr golii gibi 6zel ortamlar kendi 0zel canlilar zincirini
de zamanla olustururlar. Kiy1 mekanmin 6zelligi yuziinden bu zincirlerin bir ucu da

kara tizerinde deniz etkisinin ulastig1 derinlige kadar uzanir (Karabey,1978).

Bu alan {lzerinde mikroorganizmalar, kara ve deniz bitkileri, kabuklu deniz
hayvanlari, bocekler, kus tiirleri birbirleriyle yakin iligkide olarak barmirlar. Ekoloji,
canl varliklarla cevreleri arasindaki iligkileri inceleyen bilim dalidir. Ekolojinin
amaci, ekolojik dongiiniin stirekliliginin saglanmasi icin canlilarin bulunduklar

ortamdan ne sekilde etkilendiklerini incelemektir (Karabey,1978).

Kiy1 mekani kendini olusturan alt birimlerin her birinde denizlerde eriyik oksijen ve
mineraller, 1sinin dengeli ve iklimin yumusak, bolgenin sulak olmasi gibi nedenlerle
kendine ozgii ekolojik zincir olusturur. Ekolojik zincir, bir dogal birimin kapsadigi

ve kendi kosullarindan soyutlanamayan, birbirine bagli, hayvan ve bitki do kusudur.
2.1.3. Topografik Veriler Isiginda Kiy1 Tamim

Kiy1 kentlerini birbirlerinden ayiran diger bir 6zelligi de topografyasidir. Bu 6zellik
kentin yerlesmesi ve gelismesinde de onemli etkide bulunmaktadir. Topografya ¢ok
degisik sekillerde karsimiza cikabilir. Vadiler, kanyonlar ve jeolojik ¢okuntuler,

tepeler, egimler v.b gortilebilirler.

Topografyanin bir diger onemli etkisi de hic siiphesiz ulasim baglantilari tizerindedir.
Genelde ana ulasim c¢izgileri, kiy1 ¢izgisini takip eder. Ancak topografik kosullarin el
vermedigi durumlarda ise, Anadolu'da cok Ornekleri olan, kiy1 boyunda birbirleriyle

baglantisiz geriye dogru baslamis yerlesimlerle karsilasilir.

Kiy1 kentlerin yerlesimlerine baktigimizda topografyalarinin O6nemli etkilerini
gormekteyiz. Ornegin, cevresini saran tepelerle ii¢ taraftan sinirlandirilmis sadece tek
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yonilyle denize acgik olan Cenova kenti tarihten giliniimiize korunakli yapisiyla onemli

deniz kentlerinden biri olmustur.

Arazi egimlerine gore sirlama yapacak olursak;

. %350 den biiylik cok dik egim

. %25-50 dik egim

. % 10-25 orta egim

. % 10'dan kiigiik yumusak egim olarak 4 bolume ayirabiliriz.

Yerlesim bolgesi icin en fazla istenen egim % 20-25, cadde ve yollar iginse % 15-
17'dir. % 10'dan fazla egimde kullanim acisindan rahatlik 6zelligi azalmaya baslar

ve bina insa edilmesi daha masrafli olur (Marsh, 1991).

Kiy1 kentlerinin bicimlenmesinde en kalict unsur hi¢ kuskusuz topografyadir. Ancak
onda da teknolojinin ilerlemesi ve insanoglunun dogaya hiikkmetme istegiyle azda
olsa degisikliklerin yapildigindan s6z edebiliriz. Ornegin, Hollanda ve Japonya
orneklerinde gorildigii gibi, doldurma, bosaltma, diizeltme, setleme gibi

miidahalelerle kiy1 alanlarinda farkliliklar yaratilabilir.

Istanbul Bogazici peyzaji ise morfolojik yapr agisindan dinamik bir goriiniime
sahiptir. Bogazin her iki yakasinin siluet ¢izgisi, ic siluetleri ve arazi kitlelerinin
meydana getirdigi plastik biinye, Bogazi¢ci mekaninin temel yapisidir (Aran, 1974).
Bogazici alani arazi yapisindaki hareketlilige bagh olarak oldukg¢a engebelidir. Kiy1
kesimleri deniz seviyesinde seyreden arazi, i¢c kesimlere dogru hizla yiikselmektedir.
Sahilden sonraki kisimlarda egim % 10 daha fazladir ve yer yer % 30'u asmaktadir.
Dogu yakasinda bu egim % 15'ten baslayarak kuzeye dogru artis gosterir. Egim
akarsu agizlarinda % 15 civarindadir. Bogazin her iki yakasinda birbirine karsilik
gelen alanlarda bulunan vadiler ¢ogunlukla derindir. Bunlar Rumeli yakasinda
Ortakdy vadisi, Baltalimani, Istinye, Tarabya, Biiyiikdere, Sariyer ve Rumeli
kavaginda yer alan vadilerdir. Anadolu yakasinda ise Kuzguncuk, Cengelkoy,
Goksu, Kanlica, Kiiciiksu, Pasabah¢ce ve Beykoz mevkilerindeki vadilerdir. Tim
vadiler ayn1 zamanda birer dere yatagidir. Bogazici alaninda pek ¢ok biiytik ve kiictik
tepeler bulunmaktadir. Bogazici'nde en biiyiik tepeler dogu yakasindadir. Biiyiik
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Camlica tepesi 262 metre, Yusa tepesi 201 metredir. Batida Rumeli kavagi ve
Sartyer, doguda Beykoz sirtlart en dik yamagclardir. 200 metreden itibaren ise arazi
kismen plato karakteri kazanmakta, suya dogru olan uzantilar kiyida sayisiz koy ve

burunlart meydana getirmektedir (Aran, 1974).

2.1.4. Yasal Veriler Isiginda Kiy1 Tanim

Dort ayn denize kiyisi bulunan tlkemiz, kiyilarinin uzunlugu, dogal, ekolojik ve
turistik zenginligi bakimindan Diinya'nm sayil tilkelerinden birisidir. Ancak gerek
mevzuattaki eksiklikler ve sik sik yapilan degisiklikler, gerek uygulamadaki sorunlar
ve gerekse denetim ve yaptirnmlardaki yetersizliklerden kaynaklanan yanlhs ve
bilingsiz uygulamalar nedeniyle, bu zenginligimizi gelecek nesillere aktarabilecek
sekilde dogru ve bilingli olarak kullanabildigimizi soylemek olanaksizdir. Kiyinin
kamu mali sayllmasi ve oOzel milkiyete konu olmamasi ufak degisikliklerle
gunimiize dek her yasal mevzuatta yer almistir. Osmanli Kanunlarinda genel olarak
kiyilarin devlet mali oldugu bilinmektedir. Cumhuriyet doneminde ise 1926 yilinda
kabul edilen Medeni Kanunda gecen "Sahipsiz seyler ile menfaat-1 umuma ait mallar
devletin hiikkiim ve tasarrufu altindadir.”" ibaresi ile kiyillarin herkesin kullanimina

acik alanlar oldugu ilkesi benimsenmistir.

Kiyilarin planlamasi ve diizenlemesi icin, kiyinin nereden baslayip nerede bittiginin
yasal olarak belirlenmesi gerekir. Anayasa'nm 130. maddesine gore, dogal servet ve
kaynaklar devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir. Dogal kaynak olma 6zelliklerinden
dolay1, kiyilar bu hiikiim kapsaminda yer alir. Anayasa'nm 43. maddesinde ise,
"kiyillar devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir.” seklinde kiyr ile ilgili bir karar

bulunur.

Yargitay'in 13.3.1972 giin ve E.970/7, K.972/4 sayili kararinda kiy1 "Deniz temadisi,
ondan faydalanma hususunda zorunlu bir unsur, bir kelime ile denizin miitemmim
ciiz'i olup kumluk ve kayalik sahalarin derinligi, dalgalarin en fazla erisebilecegi
nokta, med ve cezirlerde denizin en son varabildigi yer" seklinde tanimlanmistir
(Korca, 1984). 1972 yilinda 1605 sayili yasaya ek olarak getirilen ek 7 ve 8.

maddelere iligkin yonetmeliklerde kiymin tanimi soyledir.
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10.5/a maddesine gore kiyi cizgisi "Deniz, gol ve nehirlerde herhangi bir anda suyun
kara parcasina degdigi noktalarin birlesmesinden olusan meteorolojik olaylara gore

degisen dogal ¢izgidir." diye tanimlanmaktadir.

10.5/b" ye gore ise "Deniz, gol ve nehirlerin kiy1 ¢izgisi boyunca uzanan kara pargasi
oldugu, deniz ve gollerde, taskin durumlar disinda, kara yoniinde en cok ilerledigi
anda sularin belirledigi kiy1 ¢izgisi ile bu cizgiden sonra da devam eden, kiyi
hareketlerinin olusturdugu kumluk, cakillik, taglik v.b. gibi alanlarin kara yontindeki

dogal sinir ¢izgisi arasinda kalan alan" oldugu belirtilmektedir.

2.2. Kiymmin Kullanimi

Toplumlarin yasayis bicimlerindeki gelismeler kiyilardaki kullanim tiirlerini
degistirir. Genel olarak kiyillar once su urtinlerinden yararlanma ve ulagim igin
kullanildilar. Teknolojik gelismeler, ulasim ve depolama nedenlerinden dolay1 sanayi
tirt kullanimlarin da kiyilarda yer almasimi saglamistir. Ayni zamanda dinlenme
amaciyla kiyilarin kullanimi, kentlesme ve sanayilesmenin artmasi sonucu ortaya

cikmustir.

Kiyilarin kullanilmasi, diizenlenmesi ile ilgili 1605 sayili yasaya eklenen ek 7 ve 8.
maddeler 1972 yilinda yururlige girdi. Ancak bu maddelerin uygulama yonetmeligi
ise 1975'te ¢ikarildi. Yonetmeligin yaymlanmasindan sonra deniz doldurma iglemleri
ile 0zel mulkiyete toprak saglama caligmalari surdu. Boylece cikarilan yasalarla

kiyimnin halk yararia kullanimi saglanamamis oldu.

Turkiye'de kiyillar yanlis kullanimlar, plansiz ve hizli kentlesme sonucu tahrip
edilmeye baglandi. Kentlesmenin ve kentte yasamanin insanlara yukledigi stresli
yasamdan kurtulmanin caresini tatillerde kiyilara kagmakta bulan insanlarin yarattigi

yogun talep, turistik tesislerin kiyida yer se¢imine yol acti.

Kiyr kaynaklik ettigi kullaniglar olarak, liman kullanislari, sanayi ve su Uriinlerinden
yararlanma seklindedir. Bu kullanislardan, calisanlar icin kentsel kullanimlar ve
dinlenme amaci giiden kullaniglar, kiyinin sinirli olusundan dolayr zaman icinde
stirekli birbirleriyle yarisir durumda olmuslardir. Genel olarak kiy1 kullanim tiirleri,
ulasim, savunma, sanayi ve servisleri, gida maddeleri kaynagi, hammadde kaynagi,
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enerji, atiklarin atilist ve depolama, dinlenme, saglik ve eglence diye siralanmaktadir
(Korca, 1984). Bu kullanimlardan 6onemli olan 5 kiyr kullanim sekli incelenecektir.
Bunlar ise sirasiyla, yerlesim, turizm, topluma doniik, ulasim ve rekreatif kullanim

seklindedir.
2.2.1. Kiymin Yerlesim Kullanimi

Kiyilarda yerlesim olgusunun insanoglunun yasaminda ilk devirden beri onemli rol
oynadig1 gorilmektedir. Kiy1 alanlarda yerlesim egiliminin, suyun insanlar igin
hayati bir yerinin olmasi ve insanin suya bagimli olmasi nedeniyle dogal bir sonuc
olarak ortaya ciktig1 diisiiniilmektedir. Insanin kiy1 kentleri olusturmasi ve bu
kentlerin  gelisimi, bircok bilim dalinda ilk yerlesim yerleri acisindan
incelenmektedir. Bilim adamlar1 arkeolojik, antropolojik ve sosyolojik bulgularin
incelemesiyle, insan ve kiyi gelisimi arasindaki iliskiyi, insanin suyla olan iligkisini
ve suya olan bagimhligim1 ortaya c¢ikartmustir. [k yerlesim yerlerinin, kiy1

yerlesmeleri olmasinin nedenleri asagidaki sekilde ele alinabilir.

A- Bender'e gore insanin kiy1 bolgelerinde yerlesmesinin olaganligi denizden
geldikten sonra ilk ulastiklari yer olmasindandir. Ayrica karayir denizle baglayarak
karanin bir c¢ikig kapisi durumunda olmasindan dolayidir. Evlerini ve arazilerini
korumak, ticarete ulasmak, deniz yolundan faydalanmak ve manzara ile iliman iklim
icin, kentlerini buraya insa ettiler. Her seyden Ote, buraya yerlestiler ¢linkii su insan
icin her zaman bir yasam, gii¢c, konfor ve zevk kaynagi, bir temizlenme ve yenilenme

sembolii olmustur (Bender, 1993).

B- Hudson (1996)' da, insan yerlesiminin denizin ve diger su kaynaklarinin yaninda
veya yakininda belirgin toplaniginin yeni bir olgu olmadigini, insanoglunun ilk
devirlerden beri genellikle suya yakin yasadigini gosteren cok sayida kanit
bulundugunu anlatmaktadir. Artan niifus ve gelisen teknolojiyle, ilkel insanlar
cevrelerini degistirmeye bagladilar. Kiy1r doldurma gibi degistirme islemleri cok eski

tarihlerde bile izlenebilmektedir (Hudson, 1996).

Kiy1 alanlart insanlarin uygarliklarint  gelistirmeleri icin elverigli ortamlari
olusturmalarimin disinda, kiyr ile ilgili teknolojilerinde gelismesine olanak

saglamistir. Ornek olarak denizcilik ve gemicilik denilebilir. Kiyr alanlan
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insanoglunu yerlesim olgusu acisindan kendine her zaman cekmeyi basarmis, bu
alanlarda kurulan wuygarliklarda sudan etkilenerek, gelisiminin belirlenmesini
saglamistir. Insanin beslenmeden sonraki en énemli ihtiyaci olan barmma isteginde
de suyun etkisi gorulmektedir. Moore ve Lidz, suyun mimaride anlamim incelerken
cesmeler icin kutsal kaynaklar, hayatin kokeni ve suyun dongiisiiniin ilk safhasini
sembolize eden suyun kalbi olarak kanal ve nehirleri, arterleri de damarlar olarak
tanimlamiglardir. Kiyida olusan kentlerin mimarisini suyun etkiledigi sehirlerde,
caddeleri, sokaklari, mahallelerin gelisimini suyun belirledigi gortilmektedir. Suyun
etkisi sadece mimari anlamda kalmamus, insanlarin yerlesim olgusunda yer alan toplu
yasamanin baslamasiyla bir araya gelmesinde olusturdugu ¢evre diizenlemesinde de,

yasam tarzina, sanatina ve diger faaliyetlerine de yansimuistir.

Kiyilar, denizin iklim lizerindeki olumlu etkisi nedeniyle yerlesmeler icin Ustinligu
olan alanlardir. Kiy1 yerlesmeleri, kiyit lzerinde her an yarisma halinde olan
fonksiyonlardandir ve sosyal donatilar sahil mekaninin diisiincesizce yogunlasip
tiikketilmesine yol acmaktadir. Kiy1 yerlesimlerinin kiyt mekanini kirletip tiiketmesi

genel olarak ti¢ sekilde olmaktadir (Alkay, 1995).

1- Carpik kentlesme
2- Yapim faaliyetleri
3- Kentsel atiklar

Goc, hizli nifus artisi, sosyal degisim, vb. bir¢ok sebebe dayanan hizli kentlesme,
blinyesindeki carpikligi oldugu gibi disa yansitan bir kabuklagsmayi beraberinde
getirmistir. Oncelikle biiyiik kentlerde baslayan bu kotii kabuklasma daha sonra
kiyilara sigramistir. Boylelikle, kiyillardaki yogun yapim ve kirlenme sonucu kiy1
kullanim1 zorlasip saglikli olmaktan ¢ikmig, kultiirel ve dogal degerleri, ekolojik
dengeyi bozan kot kullanimlar meydana gelmistir. Kiyida ikinci bir konut sahibi
olma egiliminin orta ve dar gelirli toplum katlarina asilanmasi, diistik standarth ve
yogun yerlesmeyi amaglayan cok katli blok yapilasmalar sonucunu dogurmustur.
Boylece kirsal olmasi gereken kiyisal alanlar gittikge sagliksiz bir kentsel gortiniim
almaya basglamiglardir. Kiyilarin betonlagsmasi ayrica biyolojik yasami ve dogal
aligverisi olumsuz yonde etkilemektedir. Bu duvarlarin denizden gelen riizgarlari
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kesmesi sonucu yerlesme icinde hava akimi engellenmekte ve yaz aylarinda riizgarin

serinletici etkisi biiyiik olclide azalmaktadir (Karabey, 1978).

Kiyillarin toplum ile 0Ozel cikarlarin catistigi Ozel alanlar haline gelerek, kiy1
arsalarinin spekiilatif kazan¢ konusu olmasi kiyr yagmasini dogurmustur. Altyapi ve
erigebilirlige bagh olarak kiy1 lizerinde artan baskilar ve kiyiya duyulan yakin ilgi
yerlesimlerin kiyida cizgisel bir bant olarak gelismesini saglamistir. Dizginsiz
kentlesme kiyinin, tamamen ve geri doniilmez bir sekilde tikanmasi ayn1 zamanda,

sosyal mekanla ilgili ayrimi da yansitmaktadir.

Kiyilarda insa edilmemis alanlar hizla azalmaktadir. Bu olusum oOnemli sorunlar
yaratmaktadir. Insa aktivitelerinden dolay1, kiy1 alanlarinda yerlesmelerin gelisim
stireci, kiy1 zonunda deformasyonlar meydana getirmektedir. Deformasyonlarin
derecesi, kentsel gelismenin yogunluguna, suya olan yakinligima, kiymin dogal
formunun degistirilmesine bagl olarak artar. Kiy1 yerlesmeleri, kiyida dogal drenaj
yollarini1 bloke ederek, su gecirmez yiizeyler ile dogal su akisin1 degistirerek, yapim
faaliyetleri kaynakli atiklarla denizi kirleterek kiy1 zonunun dogal dengesini

bozmaktadir (Alkay, 1995).

Yogun ve yliksek yapilasma sonucunda, kirlenme, taslanma, kentsel anarsi, dogal
iligkilerden kopma meydana gelmektedir. Yerlesmelerin kiyida c¢izgisel bir bant
olarak gelismesi durumunda, dogal iliskilerde kopma, sit siluet degerlerinde zarar,
kamu yararlanmasina kapalilik meydana gelmektedir. Kentsel alanlardan denize
birakilan atiklarda suyun niteliginde ciddi hasarlar olusturmaktadir. Sokak c¢opleri,
durgun kanal sulari, septik havuzlar, kent c¢opliikleri, ticari endustriyel ve insaat
atiklari, benzin ve kimyasal dokiintiiler, kimyasal ilaclamalar ve en oOnemlisi

kanalizasyon kiy1 yerlesmelerinin dolayli ve direkt suya biraktigi kirleticilerdir.
2.2.2. Kiymin Turizm Kullanimi

Turizm, para kazanma amacina dayanmayan ve devamh kalis sekline donmemek
kaydiyla, kisilerin bir yerde konaklamalarindan ve bir yere seyahatlerinden dogan
olay ve iligkilerin biitiintidiir. Dinlenme, eglenme ve rahat etme gereksinimlerinden
dogan turizmin, bu eylemleri i¢in cesitli donatimlar gerekecek ve bu donatimlarin

diizenlemesiyle dogal mekanda bir tiiketim baslayacaktir.
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Dogal turizm arz1 ogeleri, turizm gereksinmelerinden dogaya yonelik olan insanlari
doyuma ulastiran 6gelerden olusmaktadir. Bunlar, jeo-morfolojik goriiniim (yerylzi
sekilleri), bitki ortiisii (flora), hayvan toplulugu (fauna ve favna), hidromineral
kaynaklar, genis ylizeyli sular, akarsular, plajlar, doga olaylari, iklim olarak
gruplandirilabilmektedir. Insan aktiviteleri sonucu ortaya c¢ikan turizm arzi ile ilgili
yapay Ogeler ise, konaklama tesisleri, restaurant, kafeterya, eglence tesisleri,
rekreasyon alanlari, kultiir ve sanat varliklari bigimindedir. Turizm hareketleri,
ekolojik, jeolojik ve estetik problemleri beraberinde getirmekte, gerekli onlemler
alinmadig1 taktirde dogal siirecler ile strdurulebilirlik olanaklarint ortadan
kaldirmaktadir. Cevreye yonelik artan duyarlilik, turizmin de giderek baslica cevre
sorunu olarak goriilmesine neden olmustur (Urry, 1999). Turizm, gidilecek yere gelir
ve istihdam saglayabilir ancak pozitif ve negatif etkilerin her ikisini de meydana

getirebilir (Uned-Uk, 1999).

Kiyisal alanlardaki yerel halk turizmi kolay ve ucuz bir kar amaci olarak
benimsemis, boyle olunca da, konaklama ve rekreasyon tesislerinin en diisiik
standartlarin1 uygulamaktan kacinmamislardir. Boylece gecekondu goriinusli otel,
motel, kamping ve plaj tesisleri sozde rekreasyonel ve turistik tesisler olarak kiyilar
boyunca sergilenmiglerdir. Halka acik olmasi gereken kiyilar, bu tesislerin ¢ogunda
tel orglleri, tahta perdeler ve duvarlarla genel kullanima kapatilmiglardir (Giilez,

1983).

Yeryuiziindeki degisik yer sekilleri arasinda en hizli degisime ugrayan birimler kiyi
alanlaridir. Ozellikle son 25 yilda Tiirkiye kiyilarmin i¢ ve dis turizm talebine baglh
olarak yogun bir niifus baskisi altina girmesi, ikinci konut ve tatil siteleri yapimui,
koruma alanlarinda gliniibirlik turizm adina yapilan sakincali uygulamalar, arazi
kazanmak icin yapilan dolgular, ulasim sorunu adma gergeklestirilen otoyollar ve
daha bircok uygulamalar, uygarlifin besigi ve ekolojinin can damarlart olan
kiyilarimizin giiniimiizde ne denli buiyiik bir baski altinda oldugunu acik bir sekilde

ortaya koymaktadir (Akyol ve Digerleri, 1997).

Turizmde c¢evre dengesinin  saglanmasinda, yatinmlarda cevresel etki
degerlendirmesi analizi, Kkirletenin sorumlulugu ilkesinin uygulanmasi, dogal
kaynaklarm akilct kullanimi 6nemlidir. Zararin giderilmesinden ¢ok korumaya 6zen
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gosterme, turizm politikasinin genel ¢evre politikasi ile tutarliligi, cevre bilincinin
yayginlastirilmasi, yerel halkin haklarmin onceligi, yerel yonetime katilim, sosyal ve
kiltiirel degerlerin yerlestirilmesi ve gelistirilmesi gibi faktorlerinin 6neminin biiyiik

oldugunu belirtmek yerinde olacaktir (Toprak, 1990).

2.2.3. Kiymmin Topluma Doniik Kullanimi

Kiyilarin, toplumun her kesimince dinlenme ve eglenme amaclh kullanima acgik
tutulmasi geregi ve hakki, toplumun ve Kkisilerin saglikli yasamini sturdiurmedeki
giderek artan rolunden kaynaklanmaktadir. Sanayilesme ve sehirlesme dizeyi ile
birlikte acik alanlarin ve kiyilarin kisinin dogal ve ruhsal dengelerini korumadaki
rolii de artiyor. Her yil daha ¢ok insan, daha biiylik sehirlerde, yogunlugu giderek
artan kapali mekanlarda calistyor ve yasiyor. Bu gelismeye kosut olarak da kiyilarda
en yogun olarak algilanan "agiklik "6zellikle biiyiik sehirlerdeki "kapalilik” duygusu
ile bir ikilem olusturuyor. Baska bir deyisle, sehirlerin yapilagsmasi, kesinlikle
belirlemis arazi kullanma durumlarina ve bunun fiziksel imajina kiyilar bir
alternatiftir. Bu nedenle kiyilar ve sehirler insanlarin ve toplumlarin tiretken ve
saglikli yasamlar1 icin gerekli cevresel ihtiyaclarinin daha biiyiik bolimiini

karsilamakta birbirlerini tamamlarlar.

Sehirlerin milyonlarca kisiye is, egitim, hizmet ve yeni bir yasam bigcimi Uretmesi
yaninda, onemli sorunlarinda turedigi yerler oldugu gercektir. Bunlarin ¢ogu sosyal
ve ekonomik karakter tasimakta birlikte, cevrenin fiziksel niteliginin yarattigi
sorunlarda dogmaktadir. Sehirlerin fiziksel kaynakli sorunlardan en Onemlisi
insanlarin duyum sistemine ytikledigi gerilimdir. Gurultli, hava kirliligi, karmakarisik
bir gortinis kendileri ile iliski kuramadigimiz kopuk kopuk pargalar, kesinlikle
belirlenmis bir mekan kullanimi icinde kesinlikle programlanmis bir yasam gibi
yapilagsmis niteliklere uyum yapma zorunlulugunun ytikledigi gerilim ve giiniin en az
yarisint ¢ekic sallamakla bir kaportaci, ¢ay bahcesinde sabahtan aksama cay kiran
kiz, fabrikada oOlesiye calisan, sabahtan aksama direksiyon basinda bir minibiis
sofori ve daha ylizlerce cesit isgiicli saticisi, acaba hangi kiyildan ne zaman

yararlanabileceklerdir (Tanriver, 1976).
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Cesitli iglevler yiiklenmis olan parklarin alan olarak yeterliliklerinin yani sira
kullanigh, giizel ve rahat olmalari gibi hususlar kentin biitiint ile ilgili estetik ve
islevsel bir parkin saptanmasinda Onemli konulardir. Kiyillarin kullanilmasi,
korunmasi, gelistirilmesi, gercekte tlke topraklarinin dogal kaynaklarinin toplumsal
amaclara, toplumsal adalete, toplum yararina kullanilmasiin bir sonucudur. Baska
bir deyisle, kiyillarin toplum yararma kullanilmasi, tilke topraklarindan, dogal
kaynaklardan yalnizca toplumda egemen olan ekonomik, toplumsal, siyasal gii¢lerin
ya da smiflarin mi1, yoksa tiim toplumun, genis halk kitlelerinin mi yararlanacagi
sorusunun yanitina baghdir. Kalkinmada olan bir tilkede topraktan yararlanilmasi,
dogal kaynaklarin kullanilmasi arz-talep kuralina birakilamaz. Bu ilke, kiyilardan

yararlanma icin de gereklidir (Geray,1976).

Suyun, karanin, havanin birlestigi alan olarak kiyida toprak, yalmzca konut,
dinlenme, turizm i¢in en elverigli konumu olusturmakla kalmamakta, ayn1 zamanda,
sudan, denizden, kumsaldan, glines 1s1gindan, temiz havadan, gilizel goriiniimlerden
yaralanmak icin de firsat saglamaktadir. Ustelik kiyida 6zel miilkiyete izin verilirse,
kiyidaki toprak, kiyinin sagladigi bu olanaklar lzerinde de tekelci bir egemenlik,
ayricalikli bir kullanim giicii vermektedir. Kiyida, kirsal, kentsel alanlardaki toprak
miilkiyetinden daha biliyiikk bir toprak ranti, daha biyik bir tekel egilimi soz
konusudur. Cogu ulkelerde kiyilarin genellikle devletin egemenlik ve kullaniminda
bulunmasinin, daha dogrusu toplumun yararlanmasina acik tutulmasinin, ozel
muilkiyete konu edilmemesinin, ya da 6zel miilkiyetin bu amagcla sinirlandirilmasinin
nedeni budur. Tuziige gore kiyilarin halkin ortaklasa, esit, serbestce (karsiliksiz)
yararlanmasina ayrilan, tizerinde 6zel milkiyete izin verilmeyen bir orta mali ya da
kamu mali niteliginde sayillmasina karsin, gercek durum tilkemizde tam tersidir.
Kiyida 6zel miilkiyet olusturulmus, kiyinin halka kapatilmasini saglayan bir yagma

diizeni ortay cikmustir (Geray, 1976).

Uzerinde yillardir tartisilan ve daha uzun siirede tartisilacagi anlasilan "kamu yarart”
ve "toplum yarar1" kavramlarinin temeli Anayasa'mizda gecen bir maddeye
dayanmaktadir. Konuya iligkin radikalist yorum ve catismalarda temel alinan
Anayasanin 35. maddesi soyledir: "Herkes, miilkiyet ve miras haklarina sahiptir. Bu
haklar ancak kamu yarar1 amaciyla, kanunla smrlanabilir. Milkiyet hakkinin

kullanilmasi toplum yararina aykiri olamaz." Madde ilk bakista, "kamu yarar1" ile
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"toplum yarar" arasinda fark gozetilmedigi ve bir anlamda korrelatiftekrara gidilmis
oldugu izlenimini vermektedir. Miilkiyet hakkinin kullanilmasi "toplum yararina
aykirt olamaz" , "kamu yarari amaciyla sinirlanabilir" denilmektedir. Ne var ki daha
yakindan bakildiginda, iki kavram arasinda belli bir nlians ortaya cikmaktadir.
Kanunla belirlenen "kamu yarar1", daha cok, iktidar ele geciren smif tarafindan
temsil ve tayin edilen bir kavram niteliginde goziikkmektedir. Yararin "yeter kosuf'u,
kanunla belirlenmesidir. Oysa "toplum yararina aykirt olamaz" ilkesi bir "gerek
kosul" ozelligi tasimaktadir. Burada toplum yararindan, kagit tizerinde miilkiyet
hakki bulundugu halde bu hakkin genel iktisadi gerceklesmesi disinda kalmus,
miilksiiz-esas olarak tiretim araglari miilkiyetinden yoksun toplum kesimlerini yani
genis anlamiyla halk kesimlerini anlamak daha akla yatkin gelmektedir (Gezim,

1976).

Kiyilarin pek ¢ok kullanima uygun olmasi nedeniyle "toplum yararina kullanilmast"
diistincesi soyut diizeyde cogu kere paylasilir. Ancak, sorun toplum yarari amacinin
sosyal gruplar agisindan yorumlanarak, somutlastirilmasit sirasinda ortaya
cikmaktadir. Ulkemizde kiyilarin toplum yararma kullanilmasi, uzun siire siniflar
ustli nitelikte bir ama¢ olarak butiin cevrelerce benimsendi. Hukiimet
programlarinda, kalkinma planlarinda, kiyillardaki uygulamalardan sorumlu bakanlik
politikalarinda aciklandi. Bu cercevede, dig turizmin gelistirilmesi, sanayilesme,
kiyilarin korunmasi ve imari, karayollarinin yapimi gibi, her biri toplum yararina
sayillan faaliyetler kiyilarda yer aldi. Sonunda tilke niiffusunun tiimiine yakin bir
bolimiiniin kiyidan ve kiyr yoluyla denizden yararlanmasini sinirlayan bir Kiyi
kullanig diizeni ortaya cikti. "Toplum yarar1” amaci ile toplumun biitiin kesimlerinin

yararina olmayan bir sonucun elde edildigi goriildii (Giiloksiiz, 1976).

Bugiinkii diizen i¢inde toplum yarar1 amacindan yola cikarak hangi noktaya varilmis
oldugunu goz oniine getirmekte fayda var. Biiyiiksehir cevresindeki kiyilarda bir
yandan yogun yapim, ote yandan kirlenme sonucu kiyr kullanimi zorlasti ve saglikli
olmaktan uzaklasti. Karayollart kiyillarin 6zel topografyasin1 "en ucuz" izler olarak
degerlendirdi. Bu tir uygulamalar kolaylikla cogaltilabilir ve bunlarin hepsinden
daha etkin olarak da, kiyilarin ulasim ve kullanim i¢in en elverigli boliimleri 0zel
kullanimlar i¢in kapatiliyor. Cogu bakanliklarin ve yatirnmer kuruluglarin adini

tastyan ya da "Milletvekilleri", "Gazeteciler", "Idareciler" gibi adlarla anilan
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kooperatifler bu tiir 6zel kullaniglarin yaygin ornekleridir. Artik kiyr arsalarinin bir
spekiilatif kazan¢ konusu oldugu ve orta smif kooperatiflerinden biiyiik sermayeye
kadar her kesimin bundan yararlandigi biliniyor. Kiyillarda bugiin ve gelecekteki
haklar1 ve cikarlart savunulmayanlar, yalnmizca, gilicler dengesine agirligini

koyamayan alt gelir gruplart olmaktadir (Gtiloksiiz, 1976).

Kamu vyarar1 kavrami bugline kadar yapilan hatalarin tekrarlanmamasi ve
yanligsliklarmn  mumkiin  oldugunca diizeltilebilmesi adina, kiy1 mevzuatinin

biitiintinde su ilkelere dayandirilmalidir.

. Dogal kaynaklarin mutlak korunmasimin gerekliligi, teklif edilen yapi1 ve
tesisler toplum yarar1 agisindan zorunlu ise alternatiflerine ve gerekgelerine titizlik
gosterilmelidir.

. Kiyida ve dolgudaki yapi, tesis ve faaliyetlere iligkin teklifler ¢ok boyutlu ele
alinmali ve bolge biitiiniinde toplu halde ¢oziilmelidir.

. Kiyida ve dolgu alaninda yapilacak zorunlu yapi ve faaliyetlerin, bir grup, Kisi
veya kesimin faydalanmasina yoOnelik izin verilmemesi, kullanima iliskin irtifak
hakkinin kamu adina tesis ve tescil edilmesi, yap1 ve tesislerin yapimi ve
isletmesinde, verilen taahhitlere uyulup uyulmadigi denetlenmesini kamu yarari

icerisinde ele almak gerekmektedir (Ozhan, 2001).
2.2.4. Kiymmin Ulasim Kullanimi

Belirli amaclar icin motorlu ve motorsuz aracglarin veya yayalarin belirli ylizeyler
uzerinde gidip-gelme eylemine ulasim denir. Ara¢ trafiginin ve yayalarin bircok
amaclar icin gidip-gelme eylemleri, belirli oOlctlerdeki yuzeylerde olusurlar. Yol
dedigimiz bu ulasim yiizeyleri oturma, calisma, kiltiir ve dinlenme gibi cesitli
islevlere hizmet etmesi nedeni ile tzerinde olusan bu eylemin yogunlugu
degiskendir. Kentsel dig mekanlardaki trafik akimlar1 genelde 5 amaca hizmet eden
eylem olarak tanimlanabilir. Bunlar sirasiyla meslek trafigi, egitim trafigi, ticaret

trafigi, hizmet trafigi, turist trafigi seklinde ele alinabilir.

Biitiin bu iglevsel trafik tiirlerinin, amaglarina uygun isleyebilmesi icin, asagida

siralanan ana ilkeler dogrultusunda planlanmasina énem verilmelidir.
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. Trafigi disipline etmek,

. Ulasim saglanmig bir cevre olusturmak,

. Trafigin yogunluguna gore yollarin olgiilendirilmesi,

. Uciincii boyutun diisiiniilmesi,

. Is (meslek) trafigini, toplu tasit olanaklari ile organize etmek,

. Servis trafigini ve mal bosaltma veya yiikleme trafigini goz oniinde tutmak,
. Duran trafik i¢in cesitli olanaklar1 saglamak.

Ulasim ytizeyini olusturan elemanlari, yol, yaya yol, otoparklar ve yon ayirim
alanlar1 olarak ayirabiliriz. Motorlu araglar trafigini organize eden ve bunlarin
guvenlikli bicimde akmasini saglayan yollar, kent i¢cinde bulundugu konuma gore su

sekilde boyutlandirilirlar.

* Konut Yollar1 ve Gereginde Tasit Araci Girebilen Yaya Yollan

Bir yerlesme alanindaki parsellere hizmet eden yollardir. Bu tiir yollarin genisligi bu
parselin yap1 kullanim Ozelliklerine bagh olarak degisir. Konut alanlarinda, o alanda
oturanlara 6zgii yollar, yaklasik 400-600 konut birimine hizmet eder. Guriltii ve
cevre kirlenmesi s6z konusu oldugu icin 300 tasit/s en fazla kullanim sayisi
olmalidir. Konut alaninda yasayanlarin giivenligi bakimindan, tasit araglarinin fazla

hizli gitmemesi i¢in bu yollarin 500 metreden fazla uzun olmamasi gerekir.

Konut alanlarina hizmet eden kullanici yollarinin genisligi 2x2,75 metre, yaya yollari
1,50 metre, kullanic1 yaya yollar1 ise 2x2,25 metre olabilir. Bu yaya yollarina
gerektiginde, yakit tasit araclari ve ambulans gibi tasit araglar1 da girebilir. 15-20

konut birimine hizmet eden bu yaya yollar1 1 tasit araci /s" dir.

* Toplama Yollar1 (Hiz: 50 km/s)

Toplanma yollari, konut alanlarinda hizmet eden trafik ara¢ yollarinin ulagim
trafigini alip, ana yollara akitan yollardir. Her iki taraftaki parsellere ulasim direkt bu
yol uizerinden olabilir. Toplu ulasim tasitlar ile 0zel tasit araclarinin yogunlugu ve o
bolgenin gereksinimine gore toplanma yollarinin en kesitleri olciilendirilir. Ancak bu
yollarin, ana yollara baglanti saglanmasi nedeni ile ana yollarin ve cevresindeki

fonksiyonlarin 6nemi ve yogunlugu olclilendirmede rol oynar. Yakit tasit araclari,
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¢Op toplama ve diger benzeri tasit araglarinin da bu yollarda sik sik kullanmasi

Olciilendirme goz ontinde tutulmalidir.

Konut alanlarindaki toplanma yollar1, yogun trafik saatleri arasinda 600-800 tasit
araci/s gegiyorsa, bu yollarin her iki yaninda yapilanma on goriilmemelidir. Bazi
onemli fonksiyonlar acisindan yapilanma o©n goriiliiyorsa, yanlarda park izleri
birakilarak, akan trafigin seri hareketini saglamak gerekir. Yapilanma toplanma
yollarinda ve endustri alanlarindaki toplanma yollarinda, tasit araclarinin izlerinden
ayr1, yaya ve bisiklet izleri de on goriilmelidir. Izlerin ayriminin yesil alanlarla

olmasi yayalari zehirli gazlardan korumada yarar saglar.

» Trafik Ana Yollari-Ana caddeler (hiz: 60 km /s )

Ana vyollar, kentin i¢ bolgesine ana gelis ve ¢ikis ulasimina veya i¢c bolgesinden
gecerek diger bir kente gecis trafigine hizmet eder. Bu tiir yollar lizerindeki
parsellere ulasim, ya bu yollara paralel servis yollart ile ya da parsellerin arka
cephesinden olasidir. Cesitli tiirde kamusal toplu tasit araclari (Ornegin; Tramvay,
otobiis, troleybiis v.b) gibi araclarin boyutlarina gore olgiilendirilmis kendilerine

0zgu izler ve indirme-bindirme icin durak yerleri, bu ana yollarda 6n goriilmelidir.

Ana trafik yollar1 ve toplama yollari, kent i¢indeki trafigin yiikiinii alan yollardir.
Genellikle bu yollar tizerinde ticaret ile ilgili dikkanlar bulunmasi ve kent icine
hizmet eden kamu toplu tasit araclart ile 6zel tasit araglarinin ulasimini saglamasi
nedeniyle, planlamada onemle ftlizerinde durulmalidir. Bu yollarin genisligi o
bolgenin Onemine ve belirli saatler icindeki trafik yiikiine gore belirlenmelidir.
Kesismeler yani kavsaklar, trafigi yonlendirici sekilde ve araclarin seri sekilde
ilerleyebilecekleri sekilde diizenlenmelidir. Yaya gegisleri i¢in yolun trafik agirligina

gore Ust veya alt diizlemde yaya gegisleri on goriilmelidir (Atabay, 1981).

Bir¢ok islevlerin bulundugu alanlarda, hem bu iglevlerin olusturdugu trafik
yogunlugu ve hem de yerlesmenin diger bolgelerin trafigine gecisi saglamasindan
dolay1, bu yollarin arag izleri 3.25, 3.50, 3.75 metre olmalidir. Motorlu arag trafiginin
guvenli akimi icinde yon ayirim alani birakilmalidir. Yolun onemine gore, her iki
yanda yola paralel park izleri, yaya yol alanlarinda 2.00-3.00 metre olarak

diizenlenmelidir (Atabay, 1981).
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Bir yerlesme alani planlamasinda, cesitli amagclar i¢in kullanilan yaya yollarinin
belirli noktalara olan mesafeleri degisken oldugundan, yaya yol trafigini dort gruba

ayirarak genellikle kullanilan standartlart gozden gegirmek yararl olacaktir.
1- Meslek yaya trafigi;

. En kisa yaya yol is yerine kadar tercih edilir,

. En uzun yaya yol 3 kilometreden fazla olmamasi gerekir.

2- Ogrenci yaya trafigi;

. Ilkokul égrencileri icin 600 m.
. Ortaokul 68rencileri i¢in 1000 m.
. Lise veya Meslek Okulu 6grencileri icin 1500 m.

3- Alig veris alanlarina yaya uzakligi;

. Ginliik gereksinmeler icin 300 m.

. Haftalik gereksinmeler i¢in 1600 m.

4- Dinlenme ve gezi amaci giiden alanlara yaya uzaklig;

. Kigiik ¢ocuk, oyun yerlerine 100 m.

. Cocuk oyun yerlerine 500 m.

. Gengler i¢in oyun yerleri 1000 m.

. Yaslilar i¢in dinlenme yerlerine 200-300 m. seklindedir.

Kent merkezlerinde calisma ve eglence islemine hizmet eden alanlarda, yaya
ulasimina 6zgu alanlarin olciilendirilmesi i¢in dikkat edilecek en onemli nokta yaya

yogunlugudur. Yaya yol genisliklerinin yaya yogunluguna gore Ol¢iilendirilmesi ise,

. Belirli zaman araliklarinda yani 60 dakika i¢inde yaya sayimi.
. Sabahlari ise baslama ve aksamlari is bitimi saatleri arasinda yaya sayimi.
. Elde edilen sayimlarla yol genislikleri tayin edilebilir.
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. Rahat durum d 0,3 kisi / m’ yiiriiyen kisiler genis mesafelerin olusu ile rahatca
birbirini ge¢irme olanagini verir.

. Katlanilabilen durum 0,3 d kisi/m’, yiirime hizin1 diger yiiriiyenlere gore
ayarlamak gerekir ve birbirini gecerler. 0 le gore hareket daha zorlasir.

. Karigtk durum 0,6 d 10 kisi/m’ yaya alani diistiigii andan itibaren serbest
hareket etme olanagi kalkar. Yayalarin birbirini gegisi zorlanir. Adimlar daha
kiictilerek, ylirime hizi diser.

. Cok yogun durum 1,0 d 1,5 kisi/m’. Bu yogunluk ancak topluluklarin dagilma
alaninda olabilir ve kisa bir siire i¢in gecerlidir.

. Cok sikigtk durum d 1,5 kisi/m’. Bu degerlerdeki alanda ancak durmak soz

konusudur, hareket olanag1 yoktur, seklinde siralanabilir ( Atabay, 1981).

Kiyr mekaninin kaynaklik ettigi en etkin kullanislardan olan ulagim kullanimi tasit
yollari, yaya yollar1 ve limanlar seklindedir. Yukarda belirtilen ara¢ ve yaya trafigine
ait esaslar dikkate alindiginda kiymin ulasim kullanimindaki sorunlarin asgariye
inecegi ve daha yasanabilir kiy1 sekline dontisecegi muhakkaktir. Kiymin kara ile
deniz arasinda kalan bir kirillma noktasi olmasi nedeniyle, ulasim sistemi terminalleri
kiyida yer secmeye calismaktadir. Bu 6zelligi nedeniyle de kiyi, bircok ekonomik

faaliyetin yerlesmek icin yaristig1 bir alan durumundadir.

Kiy1 mekdnina konumlanan tasit yollar1 ¢evresel koruma tedbirleri alinmadigi
takdirde kirlilige ve fiziksel bozulmaya neden olur. Ayrica yol boyunca yeni alan
kullaniglar1 yaratarak, mekdnda kullanim ve yapi yogunlulugunu artirir. Cevreye
yonelik kotii etkilerin azaltilabilmesi icin, yol planlama caligmalarinin tiim
asamalarinda, cevresel sorunlar1 yaratan faktorler tanimlanmali ve kontrol altina

alinmalidir.

Yol planlama caligmalarinda en onemli konu gecki tayinidir. Tasit yolunun suya
yakinlig:r ile yaratacagi kirlilik dogru orantiidir. Deniz koduna yakin yerlerden
gecirilen yollarda, statik bir kodu yakalamak yaygin bir yargi ve dolgu islemi
gerektirmektedir. Bu islem sonucunda, toksit maddeler serbest kalarak sudaki oksijen
miktar tiiketilir, asir1 yiiklenme ve atiklarla ekolojik denge bozulur. Buna ilaveten,
kaz1 ve dolgularla delik desik edilen yamaclar, molozlarla doldurulan kumsallar
dogal goriintimlerini yitirirler (Giilez, 1983).
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2.2.5. Kiyimin Rekreatif Kullamim

Rekreasyon artik ¢cagimizin toplumlarinin ayrilmaz bir pargast olmustur. Toplumlarin
yasaminda bu kadar onemli olan rekreasyon olgusu pek c¢ok faktoriin etkisi
altindadir. Bunlarin en Oonemlileri rekreasyonel dogal faktorler, rekreasyonel alt ve
ust yapr faktorleri ile rekreasyonel sosyal faktorlerdir. Bir alanin rekreasyonel
degerini belirleyen en onemli olgu ise dogal olaylarla olusmus olan rekreasyonel
dogal faktorlerdir. Dogal faktorler, fiziksel peyzaj elemanlari dedigimiz klasik

anlamdaki jeo faktorlerden olusmaktadir.

Rekreasyon, yenilenme, yeniden yaratilma veya yeniden yapilanma anlamina gelen
Latince recreation kelimesinden gelmektedir. Tiirkce karsilifi yaygin bir sekilde bos
zamanlar1 degerlendirme olarak kullanilmaktadir. Bu ise, bireylerin ya da toplumsal
kiimelerin bosg zamanlarinda gonillii olarak yaptiklari dinlendirici ve eglendirici
etkinlikler anlamin1 tagimaktadir. Rekreasyonun, yeniden yaratma anlamindaki klasik
yaklasimina gore rekreasyon, Kkisiyi zorunlu is ve etkinliklerinden sonra yenileyen,

dinlendiren ve goniillii olarak yapilan faaliyetler olarak tanimlanmaktadir.

Kiy1 alanlann siiflara ayrilir ve bu kiyilar 6zelliklerine uygun farkli fonksiyonlar
yiiklenirler. Ilki tarihi énem tasiyan kiy1 alalarindan olusan Tarihi kiyr alanlar (
Historic Waterfront) ikincisi konut, ticaret alani ve rekreasyon gibi bir ¢ok kullanimi
bir arada barindiran ¢ok amagl kiy1 alanlar1 (Mixed Use Waterfront), liclinciisii yesil
alanlar ile eglence ve dinlenme alanlarin olusturdugu rekreasyonel kiyr alanlari
(Recreational Waterfront), dordiinciisii dogal ozelliklerini kaybetmemis cevresel kiy1
alanlart (Environmental Waterfront), besincisi ticari amaclara hizmet eden ticari
amaclt kiyr alanlart ( Working Waterfront), altincist konut alani olarak kullanilan
ikamete acgik kiyr alanlart ( Residential Waterfront) ve yedincisi de sahip oldugu
kiltiirel 6zellikleriyle 6n planda olan kiiltiirel kiy1 alanlarn1 (Cultural Waterfront)'dur

(Inan, 2005).

Rekreasyon amacl kiy1 alanlarinda mevcut kiy1 kullaniminin eglenme, dinlenme ve
park gibi yesil alanlara donusturilmesi s6z konusudur. Dunyadaki bircok orneginde
kiyr alan1 olma ozelligini, sanayi ve endustriyel faaliyetler gibi bagka amaclar icin
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kullanilmast nedeniyle yitirmis olan alanlar, halkin 24 saat erisebilirliginin

saglanmasi amaciyla rekreasyonel kullanima donustirtlmuslerdir.

Bir kiy1 alaninda ytriiylis, oturma, dinlenme, balik tutma ve manzara seyretme gibi
halkin her kesimine ve degisik yas gruplarina hitap edecek rekreasyonel aktiviteler
yer alabilmektedir. Bunlar kendi icinde pasif ve aktif rekreasyonel faaliyetler olarak
ikiye ayrilir ki yiirtiylis, balik tutma aktif, oturma, dinlenme ve manzara seyretme de
pasif boliimii olusturur. Kiyr alan1 boyunca bu tip aktivitelerin homojen olarak
dagilmasi insanlari her mevsim hafta i¢i ve hafta sonu, giliniin her saatinde kiy1
alanina cekmek acisindan onemlidir. Tek bir ihtiyaca hitap eden kullanimdan cok
genis Olciide kullanima imkan verecek rekreasyon alanlari yaratilmasi halkin kiyiyi
birbirleriyle hem de sehir merkeziyle gerek yiirliylis ve bisiklet gibi aktif rekreasyona
da imkan taniyacak gecis yollartyla baglanmasi ve ayrica dinlenme gibi pasif
rekreasyon aktiviteleri icinde kiy1 bolgesinde sakin alanlarin yaratilmasi kiyilarin 24

saat kullaniminmi desteklemeye yonelik c¢alismalarin basinda gelmektedir.

Ormanlik bir bolgede halkin % 65'inin su kiyisinda yogunlastigi saptanmis, yine
giizel havalarda Kennemerduinen'de ziyaretcilerin %95'i, kapali havalarda ise

%60'1nin deniz kiyisinda dinlendikleri sayimlarla bulunmustur (Roderkerk, 1961).

Isvec'te yapilan arastirmalarda ise hafta sonu ve tatil evlerinin genellikle deniz, gol
ve nehir kiyllarinda yogunlastigi gorilmiustir. Yine su kiyillarinin biiyiik olctide
cekici bir ozelliginin olusu nedeniyle, Avrupa'da ilk defa, su kiyillarinin korunmasi
ile ilgili yasalar1 ¢ikaran iilke Isve¢ olmustur. Kiyilar 6zel miilkiyetin tasarrufundan
korumak amaciyla Isvec'te 300 metrelik kiyr seridi yerlesim, parselasyon, etrafinin
cevrilerek girislerin onlenmesi gibi eylemlerden arindirilmig ve toplumun yararina
acilmistir. Kentsel alanlarda insanlarin eglenme, dinlenme ve bosg zamanlarini
degerlendirme amaglari i¢in ayrilmis ve diizenlenmis alanlari rekreasyon alanlari

olarak tanimlayabiliriz.

Kent dokusunda islevsel olmanin yani sira estetik ve rekreasyon amacgh alanlar soyle
siralanabilir. Topluma acik alanlar; Pasif rekreasyon alanlar1 ( Meydanlar, bulvarlar,
dekoratif ve islevsel yesil alanlar, baki teraslar1). Aktif rekreasyon alanlari (Parklar,
spor sahalari, oyun sahalari, cocuk bahgeleri, pazar yerleri, hayvanat bahgeleri,
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piknik alanlari, rekreatif su ylizeyleri, kiy1 diizenlemeleri). Topluma yar1 acik alanlar;
(Resmi dairelerin acgik yesil alanlari, is yerleri ¢evreleri, okul bahceleri, hastane,
saglik tesis cevreleri, anit, mabet cevreleri). Ozel acik alanlar ( Ev bahgeleri, tarimsal

alanlar) (Akdogan, 1984).
2.2.5.1. Yesil Alanlar

Yesil alanlar, kentin icinde ve cevresinde yer alan, rekreasyon, peyzaj ve hidroloji
gibi islevler goren, ormanlar, korular, c¢esitli islev ve biuyukliikteki parklar,
mezarliklar, reflij alanlar1 ve bina bahgeleri gibi canli (agag, agaggik, cali, yer Ortiicti,
cimen gibi) ve cansiz (yollar, su elamanlari, kent mobilyalar1 gibi) elamanlardan

olusan alanlardir (Pamay, 1978).

Yesil alanlar, kentsel alanlarda, insanlarin dinlenmeleri, gezinmeleri, c¢esitli
rekreasyon faaliyetlerini gergeklestirmeleri ve dogaya yaklasimlarinin saglanmasi
amaciyla, kent yonetimlerince diizenlenen, ortak kullanim alanlari olarak da

tanimlanabilir (Keles, 1998).

Yesil alan barinma, calisma gibi halkin yerel ihtiyaglan disinda kalan, halkin bir
takim rekreatif ihtiyaglarina cevap veren, kent yonetimi tarafindan diizenlenen
gezme, eglence ve bos zamanlari degerlendirmek amaciyla bitkilendirilmis, kentte
yasayanlarin ortak olarak kullandiklari dogal alanlardir. Bu alanlar fonksiyon
alanlari icinde de bulunabilir. Agactan ormana kadar yesil ortii ile ilgili tiim doga

elemanlar1 bu tanimin i¢inde yer almaktadir (Dil, 2004).

Toplumun yararima acgik olan alanlar, park alanlari, ¢ocuk oyun alanlari, spor
alanlari, kent ici ve cevresindeki korular, dinlenme ve gezinti alanlari, aktif yesil
alanlar olarak ifade edilirler. Yap1 parselleri icindeki 6zel bahgeler, tarim alanlari,
meyve bahceleri ve kamuya acilmamig koru ve fidanliklar, devlet ormanlari,
mezarliklar, askeri alanlar, okul ve hastane bahceleri, yol ve meydanlardaki

giivenlik serit ve refiijleri ise pasif'yesil alanlar1 kapsamaktadir (Dil, 2004).

Yerlesmelerin olugsmasinda belirleyici ve baglayici olan imar kanununda yesil
alanlar, toplumun yararlanmasi icin ayrilan oyun bahgesi, ¢ocuk bahcesi,
dinlenme, gezinti, piknik, eglence ve kiy1 alanlar1 toplamidir. Metropol Olgekteki
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fuar, botanik ve hayvanat bahceleri ile bolgesel parklar bu alanlar kapsaminda
kalmaktadir seklinde tanimlanmis olup sosyal ve kiiltiirel altyapr alanlari bashgi

altinda bulunmaktadir (Dil, 2004).

Acik alan kavrami, yesil alan kavramini da iginde barindiran kentin fiziksel
unsurlarini icerir. Arac trafigini konut ve rekreasyon alanlarindan ayirarak yaya

trafigi icin trafik glivenligini saglar (Dil, 2004).
2.2.5.1.1 Parklar

Parklar kentsel doku igindeki yesil alanlardir. icerlerinde aktif ve pasif olan cesitli
faaliyet tiirlerine cevap verirler. Bu alanlar yas gruplarina gore siniflandirilirlar. Ona
gore de mekan anlayisi ve kullanig tirleri getirilir. Parklar kentlilere bazi1 faaliyetler
getirirler. Fakat en Onemli yonleri kentin icinde yesil bolgeler yaratmak ve kirli
havayr azaltmaktir, parklarin donatisini genel olarak yesillikler meydana getirir.
Dolayisi ile kent yasamindaki doga Ozlemini de gidermede yardimci olurlar ve

egitsel alanlardir (Gilingor, 1967).

Kent dokusunun temel 6gelerinden birisi olan parklar yapi ve ulasim alanlart disinda
kalan acik alanlar olarak tanimlanabilir. Parklar kent planlarinda belli islevler igin
ayrilir ve planlanirlar. Bir kent planinin basarili ve uzun omiuirlii olmasinda parklarin
roli buyuktir. Kent struktiruni olusturan Ogeler arasinda islevsel iliski ve
baglantilarin iyi bir bicimde coOziimlenmesinin yaninda parklarm, kendi dokular
icinde oldugu kadar, diger acik alanlarla olan iligkileri yoniinden de kullanis amag ve
ilkelerinin iyi saptanmasi gereklidir. Bu da parklarin fonksiyonlarinin iyi ve tam
olarak tanimlanmasiyla gerceklesebilir. Hangi Ozellikte olursa olsun acik alanlarin

kentsel islevlerini sOyle siralayabiliriz (Gilingor, 1967).

. Kentlerin fiziki yapilarinda denge elemanidirlar.

. Yaya ve tasit trafigi icin olanak ve kolaylik saglarlar.

. Kent icinde hava akimlarima neden olurlar.

. Kentlere 1s1ik saglarlar.

. Kent planlarinda, doga 6gelerinin yer almasina olanak verirler.
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2.2.5.1.2. Cocuk Oyun Alanlar

Biiytiklerin dinlenme gereksinmeleri, cocuklar icinde oyun ve bundan da ote fiziksel,
ruhsal yonden gelistirici, egitici ve Ogretici bir anlam tagir. Cocuklar, iyi tasarlanmig
bir oyun alaninda oynayarak, bircok yonden yararlanirlar. Nitekim oyun, ¢ocukta
isbirligi ve dayamisma duygusunu gelistirir. Cevresine giriskenligini saglar,
konsantrasyon giiciinii ve yetenegini artirir. Cesitli deneyler yapmasina olanak verir.
Cevreyi tanima yoluyla bir takim korkularin etkisinden kurtulmasina yardimci olur.
Oyun cogu kez ¢ocukta sorumluluk duygusunda gelismesine yardimci olur. Bedensel
ve ruhsal yonden gelisme ise ¢ocugun ileride toplumun, aktif ve eylemci bir 6gesi

olmasina neden olur.

Kentlerin yesil alan sistemlerinin kiigiik, fakat cok onemli fonksiyona sahip birimini
ifade eden ¢ocuk bahgeleri, oyun alanlari, cogu kez ileri tilkelerde "oyun parklar1”
olarak da tanimlanirlar ABD ve Avrupa iilkelerinin bir ¢ogunda 1-6 yas grubuna
hizmet edenlere genellikle "cocuk bahceleri " ve 7-14 yasa hitap edenlere ise "oyun

alanlar1 " denmektedir (Akdogan, 1984). Bizde bunlar ti¢ sinifta toplayabiliriz.
0-3 Yasindaki Cocuklar igin

Kresteki cocuk bahgesi donatilarimi igerirler. Konut grubu biriminde asgari 50 m’
alan onerilmektedir. Etrafi, alcak ve tehlike yaratmayacak (dikensiz bitki, tel ¢it v.b)
bir bicimde c¢evrelenmelidir. Bahgedeki tiim Ogelerin (yapisal, bitkisel) cocuk
Olcegine indirgeyerek secilip diizenlenmeleri gerekir. Duvar, basamak, yer dosemesi,
ortli, cati ogeleri form, Olcli ve tekstiir yoniinden titizlik ve duyarlilikla secilip
tasarimlanmalidir. Bitki ortiist se¢iminde de ayni sekilde hareket etmek gerekecektir.
Cocuklarin tizerinde dolasip oynayabilecegi bakimli ¢im alanlari, kii¢iik boylu cali ve
agacciklar secilmelidir. Ayrica cocuklarin dokunmasinda sakincali olacak dikenli
bitki tirlerinden, meyveli cali ve agacc¢iklardan kag¢inilmalidir. Alerji yapabilecek
bitkilerden de uzak tutulmalidir( Akdogan, 1984).

Oyun Ogeleri sade ve tehlikesiz olmalidir. Kum havuzu, salincak, az derinlikte bir
havuzcuk, hareketli plastik oyun aletleri vb. olabilir. Ebeveynler veya diger
gozleyiciler iginde oturma tniteleri diisiiniilmelidir. Her ¢ocuk igin 7-10 m’ alan

onerilebilir. Ozellikle komsuluk grubu iginde yer alacak olanlarda, 300-500 m’ alan
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asgari Ol¢l olarak goriilmelidir. Yerlesim biriminin yapisal Ozelligi, cevrenin dogal
kosullari, ¢cocuk niifusu ve bunun gibi etmenler alan gereksinimi tizerinde énemli rol

oynayacaklardir.
4 ve 7 Yasindaki Cocuklar Icin

Cocuklarin okul oncesi donemlerine ait oyun yerlerinden ikincisini tegkil eden bu
grup cocuk bahgeleri ile bir anaokulu bilinyesinde komsuluk tinitesindeki yesil alanlar
icinde, bir onceki ¢ocuk bahgesi ile kombine edilerek tesis edilebilir. Bunlar icin
300-500 m’ alan asgari oOlcii olarak Onerilmelidir. Bununla beraber yerlesim
alanlarinin ve cevresinin fiziksel 6zellikleri goz ontinde tutularak bu alan gereksinimi
artabilir. Bircok hallerde 1000 m’ ve daha fazla olan aynlabilir, bazen de cocuk
niifusuna gore ayarlamak gerekir. Bu durumda cocuk basina 10-15 m’ alan hesap
edilir. Cocuk bahceleri etki alanlar1 ulasilabilirlikleri icin 200 metre yaricap
onerilmektedir. Yogun yerlesme alanlarinda bu mesafenin daha az olmasi
istenmektedir. Kosullar ne kadar zorlarsa zorlasin etki alaninin yarigapinin 400
metreden fazla olmamasina dikkat edilmesi gerekir. Ancak blok ve siiper blok
apartmanlardan olusan yerlesme bolgelerinde, c¢ocuklarin caddeleri ge¢meden
ilerleyip ulasma olanaklarinin bulundugu durumlarda etki ¢api 600 metre olabilir.
Bazi plancilar ¢ocuk basina 6-5 m’ alan ayrilmasimi ve yerlesme birimindeki
cocuklarin 13 niin aym1 anda oyun alaninda olacaginin dusiiniilerek alan

gereksiniminin saptanmasini onermektedir ( Akdogan, 1984).

Cocuk bahcelerinin tasariminda cocugu her yonden gelistirici oyun elemanlar
distnilmelidir. Atlama, kosma, tirmanma, ziplama, denge bulma, kayma, mekan
degistirme gibi  fiziksel eylemlerini  gerceklestirebilecekleri ~ donatilarla
tasarimlandirilmahidir.  Bunlarin yani sira ¢ocuklarin hayal giictiini gelistirecek,
kendisine gliven duygusunu, cesaretini arttiracak Ogeler de yer almalidir. Bu
konularda tasarimcinin pedagoglarla siki bir iligki icinde olmasi gerekir (Gtingor,
1967). Cocuk bahgeleri icin yer seciminde egimli alanlardan kaginmak gerekir. Cok
az egimli alanlar, birbirinden 40-50 cm'lik kot farki gosteren platformlara
ayrilabilirler ve boylece degisik tiirdeki aktivitelere yarayish alanlar tasarimlanabilir.
Yiiksek duvarlardan, dik ve uzun merdivenlerden, derin havuzlardan her zaman
kacimilmalidir. Cok diiz olan alanlarda 1 metreyi asmayan kii¢tik tepecikler yaratarak
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oyun alanmi, hem gorsel ve hem de fiziksel yonden daha ilging hale getirmek
miimkiin olacaktir. Diger taraftan tek bir diizlem lizerinde tasarimlanacak ise, kugiik
ahsap paravanalar (resim ve yazi tahtasi) fonksiyonunu da igerebilir. Dekoratif alcak
duvarlar (grafik, mozaik anlatimli masallar1 iceren) veya form verilmis bitki c¢itleri
ile oyun mekdninda modiillasyon yani degisim duygusu yaratilabilir. Bunlar
tasarlarken ¢ocugu trkiitiicli, ebeveynlerinin veya gozleyicilerinin gortis alanlarindan
uzaklastirict  diizenlemelere yer verilmemeli, en azindan yaratilan her
kompartimanda, gozlemciler icin oturma unitelerinin diisiiniilmesi gerekmektedir.
Oyun ogeleri olarak, kum havuzu, minyatiir tepeler, kaydirak ve kayma alanlari,
paten-bisiklet pisti, tirmanma aletleri (demir, beton, tas, ahsap, ip v.b) ahsap veya
beton denge elemanlari, salincak, tahterevalli, ahsap kuliibe minyatiir gemi veya uzay

aract modeli, sig havuz v.b. distinulmelidir.

Cocuklart en fazla ¢eken Ogelerden birisi olan ¢im alanlar, islevsel amag
tastmalidirlar.  Uzerinde oynamalar1 yasaklanacak veya kisitlanacak ise, bakim
kosullarmin yetersizligi nedeniyle bakimsiz, c¢amurlu yesilliklere dontismeleri
kacinilmaz ise yesil alan yerine baska bir doseme ylzi disinilmelidir. Cicek
parterleri, cocuk bahgeleri icin cesitli sorunlar yaratabilir. Basilma, koparilmama gibi
baskilar ¢ocuk tizerinde ¢esitli olumsuz etkiler ortaya koyabilir. Cocuklarin merakini
uyandiracak, neselendirecek cicekli cali veya agaclar, c¢icek parterlerinden daha
olumlu sonuc vereceklerdir. Alanin genel yesil dokusunu yaratacak bitkilerin
seciminde, gene cocuk boyutunun dikkate alinmasi gerekir. Fena kokulu, zehirli
meyve veya yaprakli, dikenli, ¢ok fazla cicek tozu yapan bitkileri kullanmaktan
kagmilmahdir (Igde, Istanbul mimozasi, kavak, porsuk, zakkum gibi.). Cicekli kiigiik
agaclar (suis elmasi, sus kirazi, erguvan, sis erigi, meyveli agaclar, malta erigi,
Trabzon hurmasi, ayva, erik, kiraz.) dikilebilir ( Akdogan, 1984). Boylece kirsal
cevreden uzaklastirllmig olan cocuklara ogretici oldugu kadar, heyecan verici bir

ortam hazirlanmis olur.

 7-14 veya 8-15 Yas Arasindaki Cocuklar icin

Bunlar "ilkokul yerlesme birimi" ile koordine edilecek oyun alanlardir. Ayrica
mabhalle parklari, semt parklari icinde de yer alirlar. " Playground " denen bu oyun
alanlar1 daha kiiciik tnitelerdeki cocuk bahcelerini icerebilecekleri gibi, erginler
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icinde az yer gerektirecek bazi oyun ve sportif donatilar1 da biinyelerinde
bulundurabilirler. Hatta icinde yer aldif1 mahalle veya semtin, baz1 6zel giinlerde ve
zamanlarda bir araya gelebilecegi bayram senlikleri, oyun, yarisma ve benzeri toplu

rekreatif eylemlere araci olabilirler. Bunlar genelde aktif rekreasyon alanlaridir.

Alan gereksiniminin saptanmasinda hizmet verecekleri niifus yogunlugu, niifus
projeksiyonlari, ¢evresel ve yerel fiziksel oOzellikler goz Oniinde bulundurulur.
Komsuluk grubu iginde yer alacak "oyun alanlar" icin asgari 500 m’ alan
onerilmektedir (kiiciik bir antrenman sahasi icermesi). Ilkokul ile birlestirilmeleri
halinde (okul ile beraber) 4000 m’ alan 6n goriilmektedir (Hizmet edecegi konut
birimi 700-1000). Bazi bati1 ulkelerinde 800 kisi icin 4-5 dekar alan hesap
edilmektedir. Ayrica boyle bir oyun alani igin asgari ol¢tistiniin 15-20 dekarin altina
dusmemesi oOnerilmektedir. Genellikle niifusun 1/4Uniin 5-15 yas arasindaki
cocuklardan olustugu dustintilerek, ayrica 1/3lUniin ayni anda oyun alaninda olacagi
var sayilarak, her ¢ocuk icin 6-7 m’ yarigaplar igin 400-800 metre dngdriilmektedir.

Yerlesme biriminin 6zelligi bu etki alanin yarigapini belirleyecektir (Akdogan, 1984).

Niifus yogunlugu nedeniyle 40 dekardan biiylik oyun alami gerektiginde, bir oyun
alan1 yerine ayri konumda iki tanesinin daha uygun olacagi daha dogaldir. Oyun
alanlarinin, Ozellikle ilkokullara komsu olacak sekilde planlamasi cok yonlii fayda
saglayacaktir. Diger taraftan, bircok tilkede mahalle veya semt parklarinin bir
boliimii olarak da planlamaktadirlar. ingiltere'de ¢ocuk basina sadece oyun alanm
olarak, 20 m’ diismektedir. Sovyetler birligi 'de ise 8 m’, Isvicre'de 6 m’ 'ye
inmektedir. Ulkemizde, Istanbul'da 1980 yilna gére ¢ocuk basina 0.1 m’ alan
diismektedir. Ankara'da bu 0-14 yas grubu icin 0,41 m2, aym yas grubu igin
Izmir'de 0,05 m’, diismektedir. Kaldi ki mevcut oyun alanlar1 da genellikle ¢ok
disuk bir tasarim diizeyindedirler. Hizmet etki caplari yoniinden de yetersizdirler.
Donatilar1 da yas gruplarina gore tasarlanmamisglardir. Standart ve sinirh tiirde oyun
0gesini icerirler. 7-14 yas grubu cocuklart icin diizenlenecek olan bu oyun
alanlariin bir taraftan cocuklarin bireysel olarak oynayacaklar1 oyun veya aktiviteler
icin (tirmanma, kayma, fiziki her gesit eksersiz, paten, bisiklet, yliizme ve benzeri...)
donatilarla, diger taraftan (cizgi, heykel, v.b) becerilerini gelistirecegi
diizenlemelerle, heyecan, merak, cesaret duygularimi gelistirecegi ortamlara

gereksinmeleri olacaktir. Bunlarin yani sira grup halinde oynayacaklart oyunlar igin
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(folklor, miizik ve diger gesit gosteriler) piknik, informal yarislar (¢uval, yumurta, ip
cekme v.b) ve aktiviteler icin alanlara gereksinmeleri olacaktir. Satran¢, dama ve
ozellikle kiz cocuklart icin ¢ok ilging olan "sek sek" oyunlart icin sert doseme
yuzeyli alanlar gerekecektir. Diger taraftan organize oyunlar icin (basketbol,
voleybol, hentbol, futbol) alan ayrilmasi 6n goriilmelidir. Son yillarda tlilkemizde de
yayginlasan ugurtma ucurmak gibi aktiviteler alanin fiziksel kosullarina baglh

bulunmaktadir.

Oyun alanlarinin yesil diizenlemelerine gelince, giinesli ¢im agikliklar ile golge
verecek genis agacgliklar arasinda iyi bir dengenin kurulmasi gerekecektir. Yesil
dokunun, getirilen aktivitelere ters diismeyecek sekilde diizenlenmesi ana ilke
olmalhdir. Cok yonden tehlikeli olabilecek girift caliik veya agaclardan
kacimilmalidir. Yuksekten taclanan aga¢ turleri secilmelidir. Devamli kasvetli ve
duragan karakterdeki ibreli agaclarin, yesil dokuya katilma paylar1 yapraklilara
nazaran daha az olmalidir. Isikli, neseli bir ortam yaratacak hafif tekstiirlii bitkilere
onem verilmelidir. Giizel cicekli agaglarla, ilging formlu koniferler, c¢ocuklarin
alanim1 daha cekici, egitici yapacaktir. Diizenlemede c¢ocuklara yasak ¢im alanlar
yaratmamak ideal olanidir. Basilmaga, oyuna dayanikli ¢im tirleri kullanmak, cok
amacgh yesil alanlar kazandirilacaktir. Sadece gorsel olan acikliklar ¢ocuklar icin

fonksiyonel alanlari azaltacaktir ( Glingor, 1967).

2.2.5.1.3. Spor Alanlari

Genellikle tlilkemizde stadyum, futbol, basketbol vb. atletizm alani kavramlarindan
pek oteye gidemeyen bu tiir rekreasyon alanlari, 15-24 yas arasindaki genglerle,

olgun yastakilere fiziki rekreasyon olanagi saglayan agik yesil alan birimleridir.

Spor alanlari siteler, daha kiigiik yas grubunda olanlar icin de oyun alanlarmi da
icerebilir. Gengler i¢in atletik alanlar tenis, ytizme, kiirek (bazi kosullarda), paten,
badminton, hokey, futbol, basketbol, voleybol, hentbol gibi oyunlar i¢in olanak
saglar. Bunlara ek olarak, ¢esitli oyun ve gosteriler icin bir anfitiyatro, bando standi,
atis poligonu, parasiit kulesi, stadyum, kapali salon okculuk alanmi biinyesinde
bulundurulabilir. Bir¢ok hallerde, bunlara ek olarak piknik alani da alabilir. Diger
taraftan, tUniversite kampuslar1 ile birlikte dusiiniilmeleri de olduk¢a yaygin bir
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uygulama halindedir. Nitekim bircok ileri tilkede, hemen hemen bir kent Ol¢uistindeki
alan tlizerinde planlanan yeni liniversite kampuslarinda, spor alanlari, kentlerinin de

yararlanabilecegi bir park spor alani kombinasyonu olarak ele alinmaktadirlar.

Bu tiir uygulamalarda en ilgin¢g orneklerden birisi Almanya'da, Bochum {niversitesi
planlamasidir. Ruhr yogun endiistri havzasinda kurulan, 60.000 kisiye hizmet
verecek bi¢imine planlanan tiniversite 520 hektarlik alana yayilmistir. Diizenlemede
acik yesil alanlara ¢ok onem verilmistir. Bu konudaki ana fikir, sadece Universiteye
glizel bir goriinlim vermek, spor ve rekreasyon alanlari saglamak degil, ayn1 zamanda
kent ve kentlinin de saglik, dinlence olanagi konularinin ¢oziimiine yardimci olmak

biciminde geligsmistir.

Avrupa'nin birgok tilkesi gibi Almanya'da da endiistri kentlerinde yasayanlarin ortak
sorunlarindan olan ¢evre kirliligi bu kent halkin1 da ¢ok etkilemisti. Nitekim, yesil
alan ve rekreasyon tesislerinin yetersizligi de eklenince, moral ve fiziki cokiintiiye
ugrayip, kentin terk edenlerin sayisi 1967 de 90 bini ve 1969 ise 200 bini bulmustu.
Universite ve dolayisiyla kente genis yesil alanlar kazandirmak iizere girisilen
gayretler biuiyiik bir park-spor kompleksini olusturmustur. Bu arada, alan icinde
mevecut 90 hektarlik ormana ek olarak, 100 hektarlik bir alan1 da gerceklestirilmistir.
Boylece, kent halki i¢in moral oldugu kadar, fiziksel yonden sagliklarin1 diizenleyici

acik alanlar da kazanilmistir (Akdogan, 1984).

Spor tesislerinin genis yesillikler icinde kurulmasi, Ozellikle hava Kkirliliginin, artik
blytik saglik sorunlarin1 ortaya cikardigi yogun niifuslu kentlerimizde buytk
zorunluluk olarak goriilmektedir. Avrupa ve ABD'nin bir¢ok bilyilik kentlerinde
universite kampuslar1 ile birlikte planlanan spor tesisleri stadyumlarinda

icermektedir.

Kentlerde, bu cok yonli spor kompleksinin diginda, mahalle, semt ve kent
merkezlerinde bir cok spor tinitesi bulunabilir, bunlar ancak esas spor alanlarinin
islevlerini destekleyen, artiran aktif rekreasyon birimleri olarak gorilmelidirler. Kent

planlamasinda spor alanlarinin kapsami, yukarida konu edilen komplekstir.
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Spor yerlerinin birim insan grubu i¢in degerleri icin ise su degerler verilmektedir.

*  Yiiksel okul 6grencileri 6 dekar/1000 kisi
Semt parklari i¢in spor sahasi

» Tenis, basketbol ve diger 4 dekar/100 kisi
Oyun sahas1 spor dallari.

*  Yizme 1 havuz /25000 kisi

+  Biylik ¢apta kayik yarisi 400 dekar/50000 Kisi

* Golfsahasi(18oyuk) 50 dekar/20000 (konut birimi)
Biytiksehir birimi

+  Kamping (Kirsal alanda) 40 dekar /1000 kisi

Bolge parki

Spor alanlarinin, kentlerin hava kirliliginden en az etkilenen boliimlerinde ve genis
yesillikler icinde kurulmasi, butiin ileri ulkelerde ortak bir ilke olarak kabul
edilmektedir. Diger ortak bir egilim de bu alanlarin park-spor kombinasyonu

biciminde planlanmalar1 yoniindedir (Sener, 1987).

2.2.5.2. Yesil Alan Standartlarim Belirleyen Etmenler

Degisik kentsel islevlerin gerektirdigi alanlar veya yapilarin boyutlari, tiri, fiziksel
yapist konularinda, en az, en c¢ok ve en uygun Olglleri saptayan nicel
sinirlandirmalarla, bunlar etkileyen kentsel degiskenlerde yapilan varsayimlar 'Kent
Standartlar' olarak adlandirilmaktadir. Kentsel standartlart degisik acilardan
gruplandirmak mumkiindiir. Bazi standartlar tiizel niteliktedir ve yetkili kurumlarca
yasa, yonetmelik vb. gibi yontemlerle saptanir. Yesil alanlar, kamu donatimi alanlari
vb. icin. Bu konudaki standartlar ise, genel bazi teknik yaklagimlardan,
aligkanliklardan, otoriterlerin veya teknik gruplarin onerilerinden kaynaklanmaktadir.
Yasal zorunluluk olmamakla birlikte, bu standartlara uyulmasi gerekmektedir. Yapi
yuikseklikleri, komsu mesafeleri, parsel boyutlari, yogunluklar, yol genislikleri

konusundaki kararlar, ¢ogunlukla bu tiir yaklasimla olugsmaktadir.

Bu iki grup standardin yami sira, kentsel standartlarin diger bir kokeni, kentteki

mevcut durum, bu durumun gelisme egilimleri, yani genellikle kent ve yapi
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Olceginde yapilan somut arastirmalar olmaktadir. Kentsel doku icinde yesil alan

standartlarinin belirlenmesinde dikkate alman kriterler genel olarak sunlardir.

* Gereksinimler

Gereksinimler yas, gelir, egitim, meslegin dogurdugu distince ve orgiitlenme
yontemiyle, yasama mekdni ve hareket olanaklarina gore degisir. Gelismig tlilkelerde

bu gereksinimler anket ¢aligmalan ile saptanmaktadir.

* Niifus

Rekreasyon amach yesil alan miktar1 ve dagilimlari daha ¢ok insan sayisi ve onlarin
yerlesme noktalarina baghdir. Bu nedenle niifus, gereksinimlerin saptanmasinda rol
oynayan onemli bir etmendir. Nifus artip yerlesmeler blyudiik¢e yerlesme

yerlerinde Oneri normlara erismek oldukga gii¢ olmaktadir.

« Kentlerin Karakteri

Standartlarin belirlenmesinde etken olan diger konular olarak kentin boyutu, cografi
durumu, iklim gibi ozellikleri sayilabilir. Her tilkede hatta bir tilkenin degisik
kentlerinde bile bu ozelliklerin farkli olmasi nedeniyle standartlarda degismektedir.
Ornegin, bir deniz kenti ile ova kenti arasinda, kurak iklime sahip olan bir yerlesme
ile yagish bir iklime sahip olan yerlesme arasinda yesile duyulan gereksinim faklilig

standartlar etkilenmektedir.

+  Kullammm Yogunlugu

Standartlarin belirlenmesinde distiniilmesi gereken diger bir etmen de yesil alanlarin
kullanim yogunlugudur. Gezinti, dinlenme, spor ve eglence alanlarinda yogunluklar
farkhidir. Ornegin, bir eglence parki 75-100 kisi/ha gerektirirken, tenis 25-35 kisi/ha

gerektirmektedir.

Buyuk kentlerde acgik alanlarin miktar ve alanlar bakimindan azlif1 gereksinimleri
sinirlamaktadir.  Ekstrem sartlarin  hakim oldugu kentlerde aktif ve pasif alan

ihtiyacin1 ozellikle kent biinyesinde karsilamak gerektigi halde, c¢evre sartlarinin
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zengin ve ulagsilabilir oldugu yerlerde rekreasyon planlamasi standartlarini bu veriler

acisindan degerlendirmek gerekir (Tablo 2.1.)

Bir kentin kapladig1 alanda kent insaninin genellikle elverigli olan cevre sartlari ve
zenginlikleri ile baglanti kurmasinda plancinin dikkate almasi gereken bir kriterdir.
Bu bakimdan kentlerin biliylime egilimi, yesil alan planlamasinda 6onemli bir yer
tutar. Bu genel anlamdaki gorusler acisindan, yesil ve serbest alan standartlar
vermenin guclugu ortadadir. Bununla beraber literatiirde ekstrem sartlarin planci
tarafindan dikkate alinacak etkileri bir tarafa, aktif ve pasif yesil alanlar olarak bazi

limitler kabul edilmistir.

Tablo 2.1. Minimum Acgik Ve Yesil Alan Standartlar

No Niifus Basina Diisen
Yesil Alan Tipi
n2
Aktif Yesil Alan Pasif Yesil Alan Aktif Yesil | Pasif Yesil
Alan Alan

1 | Cocuk Oyun Merkezi Mahalle Birligi

Alanlar1(0-6 yas) Parklar 1 8
2 Oyun ve Spor Alanlart | Trafik Yesillikleri 10 1
3

Acik Yiuzme Havuzlari | Sinir ve Endistri Yesillikleri 1 1

Ancak bir kentin yesil ve serbest alanlari sadece bunlardan ibaret degildir. Bu
tablodaki degerler ayrica yasama egilimlerine gore biylik Olclide stadyum ve
hipodromlari, gol yiizeylerini, sergi alanlarini, botanik ve hayvanat bahceleri ile kent
ormanlarini da ilave etmek gerekir. Bu durumda serbest ve yesil alan gereksinimi kisi
basina en az 65 m’ 'ye cikmaktadir. Tablolarda verilen standartlar niifusu 500.000'in
ustiindeki kentler icin kabul edilmektedir. Belirli rakamlar olanagi bulunmadigi
halde, pasif alan gereksinmesi kent ve cevre baglantisindan dolayr kiiciik kentlerde
(niifus 500.000'e kadar olan) aktif alan gereksinimi oranla daha biiylik bir diisme
gosterebilir. Fakat ne olursa olsun aktif alan gereksinimi higbir zaman kisi basina 6
m’ nin altina diismemelidir (Sahin ve Baris, 1998). Aktifalan icin verilen bu rakamlar

net alan gereksinimleridir (Tablo 2.2)
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Tablo 2.2. Acik Yesil Alan Standartlar

Aktivite Tipi

Bunun Insan Grubu
icin Gerekli Birim
Alan1 (da)

Aktivite
icinGerekli Alan

Lokaliz Olacak

Rekreasyon el Alan

AKTIF REKREASYON

1. Cocuklarin Oyun Yeri

Oyun yerleri, Mahalle

2 da/ 1000 kisi 4 Parklari, Community
(aletli)
Parklari
2.Geng Cocuklar i¢in Oyun Oyun Yerleri, Mahalle
6 da/ 1000 kisi 12
Sahasi Parklai, Community Parlari
3.Yash-Ergin Cocuklar I¢in Oyun Sahasi, Community
Saha Sporlari ve Mintika Parki
4. Tenis, Acik Hava, Oyun Sahasi, Community
6 da/ 1000 kisi 60
Basketbol, vb. Parki
Oyun Sahasi, Community
5.Yiizme 4 da/ 1000 kisi 8
Park
6. Biiyiik Capta Kayik 1 Acik Hava Yiizme Oyun Sahasi, Community
8
Aktiviteleri Havuzu Parki
7. Tirmanma, Kamping, 25000 kisi 400 da Mintika Parki, Bolge Parki
400
Doga Arastirmasi /50000 kisi veya Rezerve alanlari
8.Golf 40 da/1000kisi 2000-4000 Bolge Parki
PASIF REKREASYON
Biitiin Parklar
1.Piknik 6 da/1000Kisi Derinlik
2.Pasif Su Sporlari, Balik Community Parki, Ozel
80 da /25000 Kisi Su Yiizeyi
avi, Kiirek Rezerv Alani
3.Hayvanat Bahcesi, Genig Mintika Parki veya
4 da 1000 Kisi 400 .
Arboretum, Botanik Bahcesi Ozel Mekanlar
DIGERLERI
1 .Rekreasyonel Alanlarda Oyun Sahalari, Community
4 da/1000 Kisi Derinlik
Otopark ve Bolge Parkalari
2.Kapali Rekreasyon
4 da/1000Kisi 4-8
Merkezleri
3.Acik Hava Tiyatrosu,
4 da/1000 Kisi 20 Mintika Parklart

Bando Yerleri
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Bir alanin fonksiyonelligi yalnizca diizenlenmesiyle ilgili degildir. Cevresindeki
niifus yogunlugu, yesil alanda faydalanacaklari kat etmek zorunda kalacaklari mesafe
ve bu mesafeyi kat ederken rahat ve emin ylirliylis sartinin var olup olmadigi, yesil
alandan faydalanma kapasitesini genis Olclide etkiler. Fakat genellikle kabul edilen
bir olgtit, bir merkezi parkin etki ¢capinin 1500 m oldugudur. Community parkinda
300-800 m olan bu 0lcii, cocuklar ve yaslilarin yararlanacaklart uyum ve dinlenme
alanlari icin hicbir zaman 500 metreyi gecmemektedir. Cocuk bahgeleri icin kabul

edilen uzaklik 100'dur.

19. yuizyil baslarina kadar yerlesim alanlarinda insan-insan, insan-doga arasindaki
iliskilerin ortaya koymus oldugu, bir dereceye kadar korunabilmis olan fiziksel
mekanlar, sanayilesmenin baslamasi ve gelismesi ile birlikte planlama yOniinden
yeni boyut kazanarak kent planlamasi disiplini ve pratigini dogurmustur. 19.
yiizyllda Osmanli Imparatorlugu sanayilesmemis olmasina karsmn, kapitalist sistem
ile bitiinlesmis, kentleri ise batinin sanayi kentlerinin niteligini tastmamakta, ancak
onemli yapisal degisiklikler gecirmektedir. Ulkemiz kentlerinde yeniden diizenleme
ve planlama cabalar1 boylesi farkhi etkiler altinda baslamistir. Ulkemizde planlama
eylemlerinde donatim yoniinden ilk kabuller 2290 sayili ' Yapr Yollar Kanunu' ile
baglamistir. 1993 - 1956 yillar1 arasinda yapilan imar planlarinda bu yasanin 4.

Maddesine uyularak kisi basina 65 m’ kent alan1 ayrilmistir (Tablo 2.3)

Tablo 2.3. Kentsel Yesil Alan Tiplerinin Kisi Basina Diisen Miktari

YESIL ALAN TIiPi m’ Kisi | Kent Alam % ' si
Ev, bahce, yol ve meydanlar 50 77
Ticaret ve sanayi mahalleleri 4 6,1
Koru, cayir, gol ve oyun yerleri 4 6,1
Hastane, mezarlik, hamam, otel, kahve gibi genel yerleri 3 4,6
Resmi ve askeri kurumlar, talim yerleri 2 31
Okul ve kiitiiphane yerleri 2 31
TOPLAM 65 100

En son imar yasasinda kent planlama ile ilgili yesil alanlar icin 7 m’ / kisi standard1
getirilmig, ancak yesil alanlarin planlanmasi, kentsel dagilimi ya da uygulamasi
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konularinda herhangi bir hiikiim yer almamistir (Sahin ve Baris., 1998). Yabanci
ulkelerin yesil alan standartlarina bakildiginda dogaya verilen onem acikca

goriilmektedir. Ornegin;

. Ingiltere'de kisi basina 40 m’ yesil alan standardi benimsenmis olup bu
Amerikan standartlariyla es degerdedir.

. Amerika'da komsuluk diizeyinde bolge diizeyine kadar ulasan kompleks bir
sistem niteliginde bir yesil alan standart sistemi vardir. Bu standartlar bahceli evlerde
kisi basina 2,8-6m’, toplu konutlarda kisi basina 4,8-8m’ Kent yogunlugunun 250
kisi / ha olmas1 6ngoriisii ile kisi basina 40 m’ yani 1000 Kkisi i¢in 4 ha bir yesil alan
standardi kabul edilmistir. Bu deger kent alaninin % 10 'una esdegerdir.

. Hollanda'da mahalle diizeyinde kisi basina 9,5 m’/ kisi, kent diizeyinde ise 30
m’ / kisi yesil ve acik alan standard1 kabul edilmistir.

. Isvec'te kisi basina 77 m’/ kisi yesil ve acik alan standardh.

. Italya'da kisi bagina 22 m’/ kisi yesil ve acik alan standardi, bulunmaktadir.
2.2.5.3. Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

1- 0-2 Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Sessizlik, koruma, glineslenme, tas, toprak, kum, yapraklar,
cicekler, su gibi dogada bulunan ilkel gerecler arasinda ayirim yapma.

. Donatim ve Nitelikler; Annenin c¢abukca ulasabilecegi, gozaltinda
bulundurabilecegi sessiz alanlar, bitkisel perdeleme, gerektiginde siginilabilecek
kapali bir yer, kum havuzlari, nemli model masasi, aga¢ kiutiikleri, su havuzlari,
oturma siralari, kopeklerin gecmesine engel alcak parmaklik.

. Gerekli Olan; En cok 10 anne ve 10 ¢ocuk icin, 30-60 m’. Konut bagina 1 m’
(%50 oyun havuzlar1,%50 gezi yollar1 ve oturma yerleri).

. Konuta Uzaklik; 30 metre dolayindadir (Sener, 1987).
2- 3-6 Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Degisik 0Ogelerin birbiri ile karsilastirllmast sonucunda
disinme aligkanliginin uyanmasi, beden ve fikir caligmalari, gozetim ve koruma

altinda bulunma, ruhsal ve duygusal gelismeye uygun bir ortam.
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. Donatim ve Nitelikler; Kum havuzlar, salincak, kizak, donme dolap,
tahterevalli, tizerinden atlanabilen algak duvarlar, icinde ylriinebilen su havuzlari,
cesmeler, sivri ucu bulunmayan kayalar(l metre dolayinda), tahta silahlar, merdiven,
diismelere karst kum zemin tizerinde, yatay egimli ya da dik duran agag kiitiikler,
topraktan ici bos oyuncaklar, degisik buiytikliikteki bitkisel perdeler, cigekler, alcak
kapilar, buytikler icin oturma yerleri, motorlu ulagim ile kesismeyen yaya yollart.

. Gerekli Olan; Konut basina 2 m’, égrenci bagina 3 m’ bahce, 1 m’ acik hava
dersligi, 1 m’ dikili alan (toplam 9m®).

. Konuta Uzaklik; 30-70 metre arasindadir (Sener, 1987).

3- 7-11 Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Ugras alaninin genisletilmesi, fizik ve diisinme yeteneklerinin
gelistirilmesi, kisisel yapict caligmalar, konut ve komsuluk c¢apinda gilinlik
yasantisinin gerektirdigi ¢alismalara katilma.

. Donatim Ve Nitelikler; Okul i¢in, top oyunlari i¢in yerler, spor alanlari, bitki
dikilmis yerler, kiiciik agaclar ve cimenler, glnesli ve golgeli yer. Mahalle bahceleri
icin, top oynama yerleri, paten ve bisiklet diizlikleri, bilye, tigtas, dokuztas v.b oyun
yerleri, ip atlama yerleri, hazir oyuncaklar, su, tas, tahta, kum, bu gibi yerler %50 bos
birakilmali, %50 diizenli oyun alanlar1 olarak (voleybol, futbol v.b) diizenlenmelidir.
Spor yapildig1r g6z oniline alinarak temiz havaya onem verilmelidir. Derinligi az su
havuzlari, goze giizel goriinen bitkisel ortam, bolge farki ve bir sonraki yas kiimesi
icin Robenson oyunu diye adlandirilan sovalyelik, askerlik, masal kahramani olma
gibi oyunlarina sik sik katilmayi kolaylastirici baglanti alanlar1 ya da yollar.

. Gerekli Olan; Ogrenci basina 2 m’ oyun bahgesi, 5 m’ yesil alan, konut basina
4 m’ + yesil cevre.

. Konuta Uzaklik; Ogrenci icin 200 metre, konut icin 100-150 metre, mahalle
bahgeleri icin en fazla 350 metre (Sener, 1987).

4-12-15 Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Morfo fizyolojik degismelerin sonucunda ¢ikan gereksinmeler,
bagimsizlik egilimi, davranislardaki giinliik degismeler (asirt canhilik, okulda takim
sporlarina katilma ve hareketlilikten sessizlige donme-yalniz geziler, hayal kurma,
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ufak marangozluk calismalari, kitap okuma, miizik dinleme gibi). Kisisel ya da takim
calismalarinda tstiinliik gosterme egilimi, gecici ve modayr amaglayan donatim ile
surekli olarak kullanilan arasinda ayirim yapma.

. Donatim Ve Nitelikler; Toplanti salonlar1 (yeterince cikigi saglanmalidir), bir
onceki yas kiimesinin (7-11) oyunlarma sik sik katilmayi kolaylastiric1 diizen,
ozellikle basari ve kazanma c¢abasi, macera gereksinmesinin giderildigi alanlardaki
oyunlar, bir calistirict denetimindeki Robenson oyunlarina ve sokak oyunlarina
elverigli (toprak engebelerinin, yigin durumundaki yapi gereclerinin bulundugu
saglam zeminli) yerlerde. Dig gorlsiu kesen ve oyun alanlarina perdeleyici bitkiler,
bos oyun dizlikleri (buralar cimlendirilebilir, ancak ¢imlerin dayana bilmesi icin
yuzolgiimleri en az 1 hektar olmali), degisik sosyal profesyonel ortamlardan dogan
ve degisik davranislart olan ¢ocuk gruplari.

. Gerekli Olan; Konut basina 14 m’dir. Yesillendirilmis alanlarla bir arada
olmaldir.

. Konuta Uzaklik; En cok 350 metredir (Sener, 1987).
5-16-20 Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Daha genig bagimsizlik anlayisinin gerektirdigi gereksinme,
aile cevresi disinda yetiskinlerle tartisma onlar gibi davranabilme olanaginin
aranmasi, atolyeler, okullar, toplu ulasim araclari gibi kirli havalarda yerlerde gecen
zamanin kot etkilerini gidermek igin acik hava.

. Donatim Ve Nitelikler; Konutla okul ya da isyeri arasinda goze hos goriinen
dinlendirici yesil yaya yollari, tatil giinlerinde yetigkinlere taklit edebilmelerine
yardimci yerler, yiizme havuzlar, spor merkezleri alis-verig yerleri gibi ilgi cekici

yerler (Sener, 1987).
6- 21-60 Yas Gruplarina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Dinlenme gereksinmesi, rahatlik arama, yalmz geziler, acik
hava kahveleri, kultiirel eglenceler (dinletiler, miize, acik hava tiyatrosu, agac ve
cicek sergi bahcgesi, botanik bahgesi, hayvanat bahgesi gibi). Eylem gereksinmesi
(cesitli spor ve oyunlar), toplumsal (baska sosyal yasanti gruplarn ile birlikte

toplanma ve kent yasantisina katilma).
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. Donatim Ve Nitelikler; Degisiklik toplum ve meslek birimlerindeki aile ve
kisilere gore diizenlenecek, yapi adalar icindeki bahceler (okumak, bagkasi ile
bulugsmak icin yer yer banklar konulmalidir). Cicekli adalar, parklar, ilgi c¢ekici
manzaralara, acilan ¢esme, heykel, su ylizeylerinin yanindan gecen dinlendirici gezi
yollar1 folklor ve yoresel bayramlar icin gosteri yerleri, dostlarin bir araya
gelebilmelerine uygun toplanti yerleri, degisik ugraslar i¢in degisik oyunlara olanak
saglayan arac ve gerecle donatilmis gen¢ ve orta yashlar i¢in oyun yerleri, tebesirli
resim yapabilecek duvarlar, zemini betonlasmis podyumlar, dolasma ve gezi
yerlerinde dinlenme bankolari, yesillik icinde agik hava tiyatrosu, top oyunlarina
atletsizim ve yiizme sporlarina elverisli arac ve gerecle donatilmig spor alanlari,
hipodrom, binicilik yapilabilecek duzliikler vb. . Konut bahgeleri (ekilebilecek yerler
Ozen gosterilmis sus citleri, cigcekli bordiirler, kum ya da c¢akil kaplanmis gezi yollari
cocuklar i¢in oyun yerleri, su ytizeyleri ya da kanallar).

. Konuta Uzaklik; En ¢ok 1 kilometredir (Sener, 1987).
7- 60 Yas Ve Yukanisina Gore Yesil Gereksinimi Ve Gerekli Donatim

. Gereksinimler; Bagkalari ile konusma ve ilgi cekici olaylara tanik olma
gereksinmesi (sokagi gorme ve cocuklarla bir arada bulunma), yesil alanlarda
dinlenme.

. Donatim Ve Nitelikler; Genellikle cocuk bahgeleri cevrelerinde gezinti,
yollarmmin kenarlarinda dolagim yerlerinde yashlara ayrilan golgelik ve gilinesli

oturma yerleri, yashlar icin huzur verici alanlar (Sener, 1987).
2.2.5.4. Yesil Alanlarmn Islevleri

Yesil alanlar, iklim, kent estetigi, ruh saghgi, ekolojik ve ekonomik yonden biiyiik
oneme sahiptir. Yesil alanlar kent icinde insan-doga iliskisini kurar. Fiziksel ve
ruhsal anlamda insan saghigina, kentin plansiz ve yogun alanlarinda yasayanlara
olumlu etki ettigi bilinmektedir. Yesil alanlar kentte yasayan insanlarin fiziksel ve
ruhsal ihtiyaglarmi karsilar, dogal zenginlikleri korur, turizmi gelistirir, konut-ticaret-
sanayi bolgeleri arasinda tampon olusturur, yaya ve tasit dolasimini kolaylastirirlar

(Dil, 2004).
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Cesitli baski gruplar tarafindan kentin fiziksel ve gorsel yapisini bozan etkiler
artmaktadir. Imar uygulama planlarinda yapilan degisikliklerle kat artirmmina
gidilmekte ve bunun sonucunda da kisi basina dusen yesil alan miktart da
azalmaktadir. Bu acidan bakildiginda kent igindeki mevcut yesil mekanlar ile
planlanmis, ancak hentiz gerceklestirilememis yesil alanlarin kent ekolojisi ve kent
insant i¢in ne kadar buyiuk onem tasidigi ortaya cikmaktadir. Kentsel agik ve yesil
mekéanlarin 6nemi ve fonksiyonlan buytiktiir (Dil, 2004).

+ Arazi Kullamm Planlamasi slevleri

Sehircilik acisindan, bolinme, sirkillasyon, biyoklimatik, hijyenik yonden
iyilestirme, koruma, kenti bi¢imlendirme, estetik kazandirma, yasam kalitesini
arttirma, rekreasyon olanaklari sunma gibi cesitli fonksiyonlari barindirir (Dil, 2004).
Yesil alanlar bir sehrin fiziksel yonden dengesini saglarlar. Sehirlerin striiktiiriine
onemli bir oranda dahil edilerek, ikamet, ticaret ve endiistri karakterleri yoniinden
uyusmazlik gosteren farkli sahalar arasinda bir tampon gorevini gorirler. Ayni
zamanda, sehir i¢inde bina ve insan Kitlelerinin yogunlugunu hafifleten veya c¢evresel
kusaga dogru yayilan iskdni kontrol altina alan bir denge unsurudur. Sehir icindeki
yesil alanlarin 1sik, hava, guriltii veya emniyeti icin onemli rolleri vardir. Sehir
icinde yesil alanlar, arac trafigini, yaya, rekreasyon ve ikamet sahalarindan ayirmakla

insanlar icin trafik yoniinden gereken emniyeti saglamis olurlar (Dil, 2004).

Yesil alanlar, sehirle organik sistem arasinda ilgi kurar. Sehirlerin geometrik yapi
kaliplar1 arasina girerek monotonlugu giderir, birbirleri arasinda baglayici unsur
olarak hizmet goriir. Bu nedenle bir yandan sehrin fiziksel yapisinin kurulugunu
giderirken, Ote yandan da sehrin yapi kitlelerine yumusak bir ifade verir ve biitlin

unsurlar organik diizen icinde bir araya getirir (Dil, 2004).

«  Meteorolojik ve Klimatik Islevleri

Kent icindeki yesil alanlar kentlerin "denatiiralize” olmus olan iklim kosullarini bir
Olciide diizelten etkili araclardir. Yesil alanlar kentlerde mikroklima yaratir ve iklim
etmenlerini duzenler. Yesil alanlar havanin nemini diizenleyici etkiye sahiptirler.
Zira her agac solunum yolu ile su buhari vermektedir. Kent icindeki bir parkin 6

hektar1 hava nemini %50 oraninda artirir. Bu buharlagsma ise 1sty1 %2 oraninda
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dusiiriir. Sehri kusatan periferal yesilliklerden serin ve nemli hava, kent merkezine
dogru cekilir. Kent merkezindeki yesillikler de benzer iglevler yaparlar. Boylece
kentin icindeki sicak hava ylikselirken yesil alanlardan nemli ve serin hava bunun
yerini alir ve bu sekilde hava hareketlerine neden olurlar. Yapr ve yapi adalari
arasindaki yesil alanlar havalandirma kanali gorevini yaparlar. Kent cevresinden
merkeze dogru olan bu hava akimlar1 havada asili bulunan Kkirlilik maddelerini de
siiriiklerler. Bir insan senede yesil yaprakli bir yiizeyin 150 m”lik kismma ait
oksijeni sarf etti§ine gore, teorik olarak bir kisiye, sadece bu bakimdan, 30-40 m’
yesil alan gerekmektedir. Gortliiyor ki yesil alanlar kentlerin stisleyen elemanlari
olmaktan oOte gorev tasimaktadirlar. Rekreatif yonden sagladiklari olanaklarin
disinda, ozellikle iklim diizenleyici cesitli islevleri, kent planlamasinda goz Oniinde
bulundurulacak en onemli konu olmalidir. Kent i¢inde yer alan yesil alanlar cesitli
mikro klimalarin olusmasina neden olur. Yesil alanlar ozellikle sicaklikta etkili
olmaktadirlar. Yapilasan yogun alan ile yesil alanlar arasinda bir hava sirkiilasyonu
olusur. Bu nedenle serin hava geceleri kent i¢i ve cevresine yayillmaktadir. Kentte
yapilar ve bitkiler hava akimina paralel yerlestirilmigse hava kente dogru akar. Aksi

halde serin hava yer yer birikir ve don olaylarina neden olur (Aksoy, 2002).

Kentlerde beton ve asfaltin giderek fazla kullanilir olmasi hava sicakliginin artisi
uzerinde hissedilir bir etki yapmistir. Bu sicaklik artiglarinin dustrulmesinde yesil

alanlarin yarari buiyuktiir (Aksoy, 2002).

Yesil alanlar bulunduklart yerde kendilerine 0zgii bir mikro klima yaratip kent
ikliminin havasini iyilestirirler. Kentsel alanlardaki yapilar ve sert zeminlerle kapli
alanlar yesil alanlara nazaran daha fazla glines enerjisi absorbe ederler. Geceleri
kentsel ortamdaki kirli havanin da etkisiyle 1sinan alanlardaki isinin havaya verilmesi

"karasal radyasyonla" 1s1 kaybinin azalmasi anlamina gelmektedir (Onat, 1998).

Bitkiler yapraklariyla golge yapip glines 1sigmin direkt olarak topraga gelmesine
engel olmaktadir. Bitkiler glines 1sinlarmin bir kismini yapraklart sayesinde

yansitirken bir kismini da absorbe eder, diger bir kismini ise dagitir (Onat, 1998).

Yesil alanlar havanin nemini diizenler. Agaclar yapraklarinin terlemesi sayesinde
havaya nem verir. Bir Kayin agaci (Fagus sp.) giinde buhar halinde 500 1t. Hus agaci
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(Betula sp.) 300 It. Su vermektedir. 500 It. su 100.000 m’ biiyiikliigiindeki bir alanin
%3010 oranindaki nemini karsilar. 500 It. suyu karsilamak icin aga¢ 300.000 1s1 alir
ve havayi serinletir (Onat, 1998). Yesil alanlar havayr diizenlerler. Bitkiler havayi
kirleten tozlar1 ve gazlari absorbe ederler. Ornegin refiijlerde kullanilan 1 m
yuiksekligindeki bir cit bitkisi toz ve gazlan filtre eder, CCVyi alip havaya O2

(oksijen) ve H,0 (su) verir.
Rekreasyon islevleri

Yesil alanlar sehirlerde yasayan kisilerin glinliik ve haftalik rekreasyon ihtiyaglarini
karsilayan, aktif ve pasif rekreasyonlari iceren alanlardir. Rekreasyon sayilan
eylemler yasa, kisilere, zaman ve mekana gore degisiklikler gosterebilir. Bu nedenle,
cesitliligi cok fazla olan rekreasyonel eylem ve katilimlarin kisiye bagli yon ve
karakteri onemlidir. Aktifrekreasyon, kisinin eglendirici, dinlendirici eylemlere aktif
olarak katilip enerji harcamasidir. Ylizme, tenis, binicilik, golf, ok atma, yelken,
kurek, paten kayma, kayak, Ozirlilerin katilabilecegi spor olanaklari, cocuk oyun

alanlart aktif rekreasyonu olusturmaktadir (Aksoy, 2004).

Acik, kapali muze ve sergi alanlari, acik hava konserleri, hayvanat bahgeleri ve
botanik bahgelerinde gezinti pasif rekreasyonu olusturmaktadir. Rekreasyona
katilimin bicimi ne olursa olsun, rekreasyon bir mekanda yapilir ve peyzaj mimarligi
rekreasyonel planlama calismalar1 dis mekan tlizerinde yer alir. Kentlerin dis mekan
olanaklar1 ise, yerlesim alanlarinin fiziksel kaliplari disinda yer alan yesil alanlar

olarak kentsel yerlesmelerin en onemli boliimiinii olusturur (Aksoy, 2004).
« Fiziksel islevleri

Yesil alanlar, kitle, form, renk, tekstiir 6zellikleri ile biitiin agik alanlarin islevlerine
ek olarak kent dokusuna fiziksel yonden katkida bulunurlar. Cansiz malzeme ile
olusan kent dokusuna organik ogeler olarak girerler. Yap1 kitleleri ile acik alanlar
arasindaki iligkiyi, baglantiyr saglarlar. Yapisal Ogelere Olcek kazandirirlar. Cesitli
kent kistmlarimi birbirinden ayirict islev yaparlar. Kisimlar arasindaki tampon
gorevini yerine getirirler. Kentlilere iklimlerin degisikliklerini gosteren, duyuran
dogal Ogeler olarak da oOnemli goOrevler yaparlar. Kent mekaninda, bitkilerin

formlarindan yararlanarak cesitli islevsel yesillikler yaratilabilir.
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e Psikolojik islevleri

Kentlerde niifus ve yapr yogunluklari arttikca insanlarin ruhsal yonden karsilastiklar
baskilarda artacaktir. Biiylik hacimlerin insan tizerindeki en biiylik olumsuz etkileri
bu tur olanlaridir. Kent merkezinde buyuk ve cok kath yapilarin olugturdugu
labirentler icinde insanlar kendilerini, olcegini kavrayamadiklari, dokusunu, rengini,
kokusunu algilayamadiklart bir mekan icinde yalnmz ve yabanci bulurlar. Icinde
rahatlikla ~ dolasabildikleri, dokunabildikleri, kendi olciileri ile kiyaslama
yapabilecekleri bir mekan dizisi algilamak isterler. Insanlar kendi olgiilerini
indirgeyebilecekleri mekanlar icinde mutlu olurlar. Diger taraftan insanlar ancak
belirli Ol¢iide kusatilmak isterler. Sonsuz acikliklarin kendilerini korkutmasi kadar
asirt bicimde cevrelenme duygusu da onlart baski altinda tutar. Kent merkezlerinde
yapilarin insanlar tizerinde bu bakimdan cok olumsuz etkileri vardir. Kusatma
ogelerinin boyutlari acikliklarin 6lgiileri ve nitelikleri bu baskida etkili olur. Iste yesil
alanlar insan ile onu kusatan plastik 6geler arasinda cok olumlu bir denge yaratirlar.
Yap1 yogunlugunu psikolojik yonden azaltirlar. Daha insancil olgegin saglanmasina
yardimci olurlar. Insanlara dogayr hatirlatir, koku, renk ve benzeri ozellikleri ile
ruhsal bunalimlar azaltir. Diger taraftan yesil alanlarin ve o6zellikle belli boyda ve
sikliktaki perde seklindeki yesillerin kent igindeki trafik, endiistri v.b. olaylarin
yarattigi giliriiltii ve bunun insan saghgi tizerindeki ruhsal baskilarini hafifletmekte de
onemli rolleri vardir. Insan ve doga arasindaki iliski insanlarn ruh saghgi agisindan

olduk¢a olumludur (Dil, 2004).

Yesil alanlar toplumda birlik ve beraberligi saglar. Kentsel yesil alanlarda insanlar

bir araya gelirler, bu da toplumsal yasanti ve dayanigsmay1 saglar (Onat, 1998).

Kisiler kentsel yesil alanlarda stres atar, rahatlar, zevk alir, hayal kurarlar, isterlerse
diger insanlarla birlikte olur, isterse kendi baslarina kalirlar, ortak yasamin
gereklerine uyarlar. Kisiler yesil alanlarda kiiltiirel, sosyal aktivitelerde bulunur, bilgi
aligverisi yapar, giiven duyarlar. Yesil alanlar insanlarin sosyal acgidan birlikte
olmasini saglarken, botanik parklari, ¢ocuk oyun alanlari, hayvanat bahgeleri gibi

alanlarda ¢ocuklar ¢evrelerini kesfeder, yeni bilgiler 6grenirler (Onat, 1998).
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e Ekolojik Islevleri

Kentlerde bulunan yesil alanlar kenti, ekolojik ve mikroklimatik yonden olumlu
etkiler. Kitleli yesillik ozelliginde olan yesil alanlar ormanlarin ve diger yesil
alanlarin devamliligini saglaylp kent yakininda tarimsal tiretime imkan verirler.
Yesil alanlar cevre Kkirliligi uzerinde oldukga etkilidir. Bitkiler toprak ve su
korumasinda da onemli roller oynarlar (Aksoy, 2002). Cok sayida bitki ve hayvan
tird icin yasam mekani olusturur. Koruma alani olarak ayrilan yerlerde hayvan ve

bitki tiirlerinin varliklarini stirdiirmesi mimkiindiir (Dil, 2004).
Ekonomik Islevleri

Kentlilerin sagliklarindaki olumlu etkiler dolayli olarak ekonomiyi etkiler. Yasam
sevincini artirmasi is gucini cogaltir. Toz, zehirli gaz v.b. kirlilik maddelerini
azaltmasi1 kentlilerin sagligi gibi yapilarin, esyalarin fiziksel zararlarin1 da azaltir.
Kent icindeki ve yakinindaki tarimsal yesilliklerin saglik yoniinden oldugu kadar,
beslenme yoniinden prodiktif ozelliklerini de kiicimsememek gerekir (Akdogan,
1984). Yesil alanlar, yasam kalitesini arttirmakla birlikte, yesil alanin yakinindaki

arsa, konut ve igyeri fiyatlarin1 da arttirmaktadir (Civan, 2003).

Yesil alanlar kentin prestijini de arttirmaktadir. Ayrica yesil alanlarin bakimai,
glvenligi gibi konularda da kisilere istihdam olanagi saglanmaktadir. Kamusal yesil
alanlarin ekonomide mal olarak degeri tam olarak belirlenemese de, kente ve orada
yasayan Kisilere saglik, estetik, is gibi faydalar saglamaktadir (Goede, Van Leeu,
Nijkamp, Rodenburg, 2001).

+  Toplumsal Islevleri

Rekreasyon gereksinimini karsilamada topluma en genis ol¢lide yardimci olan kent
boliimii, yesil alanlardir denilebilir. Parklar, meydanlar, bahge sergileri, botanik-
hayvanat bahceleri ve spor alanlar1 rekreasyon islevlerinin yani sira kentli igin
toplumsal iligkilere araci olurlar. Kentlileri bir araya getiren iligkilerini olumlu yonde

etkileyen ogelerdir.
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3. KIYI MEKANI DUZENLEME VE BITKILENDIRME ESASLARI

Sehir, insanin i¢ ve dig mekana ozgii tiim fonksiyonlarinin bulundugu makro
mekandir. Yasam icin gerekli olan diger fonksiyonlarin yani sira rekreasyon
fonksiyonunun da insan sagligi icin onemi buytliktiir. Yesil alanlardan yararlanma,
yas, egitim ve gelir durumu acisindan kullanicilarin birey veya toplu olarak istem
ve kullamim bicimleri gibi etkenlerle iligkilidir. Sehir buttintindeki yesil alanlarin
mekansal dagilimi bir dizi Ogeye baghdir. Bunlar sehrin cografi konumu,
topografyasi, yiizey sulari, iklimi, vejetasyonu, tarihi ve niifusu gibi verileridir. Bu
veriler sehir icindeki yesil alanlarin bi¢imini, yogunlugunu ve islevlerini tayin

ederler (Atabay, 1988).

Doga ve onun yapay Ogeleri arasinda devamli bir etkilesim mevcuttur. Doga
kosullart degisiklik gosterirler. Tum canlilar yasamlarin1 surdurebilmek igin
kendilerine uygun bir ¢evre olusturma cabasi icindedirler. Bu ¢aba doga ve canl
arasindaki uyumdur. Insan diisiinme ve yaratma gibi nitelikleriyle daima cevresini
degistirme yolunu izlemistir. Bu degisim cevredeki dogal ve kultirel verilerle

birlikte yaptig1 sentezi fiziki mekina yansitma olgusudur (Atabay, 1988).
3.1. Kiy1 Mekam Diizenlemedeki Asamalar

Kiyt mekanmin diizenlenmesinde mekianin cok boyutlulugu goz oOntine alinarak,
belirli bir Olcege kadar var olmasi gerekli asamalar saptanmalidir. Mevcut planlama,
orgiitlenme ve yasalar cercevesinde uygulamaya donuk, strdirilebilir, agirhig
belirlenmis, ama¢ ve hedefleri ortaya cikmig, tanimlanmis ve sinirlandirilmig bir
mekan diizenleme yontemi ortaya konulmalidir. Planlama yapilmadan 6nce alanin

konumu baglantili oldugu diger mekanlar ve kentin yapisi da disiiniilmelidir.
Planlama asamasindan once yapilmasi gerekenler de sunlardir.

. 1/ 5000 Nazim Imar Plani almarak alanin yeri ve konumu ve islevi saptanmali.
. Kentin genel goriinlimii ve yayilisi, mevcut acik ve yesil alanlarin tespiti, bu
alanlarda planlama yapilacak alanin baglantilar1 ve konumu saptanmasi.

. Iklimsel verilerin toplanmasi,

. Alanin ve c¢evresindeki niifus verilerinin elde edilmesi,
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. Alanin boyutlari,

. Dolgu alan 6zelliklerinin belirlenmesi,

. Kullanici, tasarimci grup ve yerel otoritenin kararlar1 ve isteklerinin
belirlenmesi,

. Fonksiyon alanlarinin belirlenerek on tasarimin yapilmasi,

. Donat1 elemanlarini, sert zemin elemanlari, kent mobilyalar1 gibi cansiz

elemanlarin renk, doku, olcek gibi 6zelliklerin secimi,

. Kullanilacak bitkisel malzemenin iklim ve cevre kosullarina uygun ve estetik
olma ozellikleri saptanmali, listeleri ¢ikartilmalhdir,

. Bu planlamaya uygun calisma programinin c¢ikarilmast gerekmektedir

(Odabasi, 1993).

Kiy1 kentlerimizde bulunan sahil alanlar1 rekreasyon ihtiyacina cevap verebilecek en
onemli kentsel acik ve yesil mekanlardan biridir. Bu alanlarda yapilacak peyzaj
calismalarinin ¢ok titizlikle yapilmasi gerekmektedir. Peyzaj proje ¢alismalarinda ilk
asama amacinin saptanmasidir. Alanda mevcut sorunlarin olup olmadigi gorsel
izlenim, yazili kaynak ya da kullanici anketleri yaparak saptanmalidir. Bu amaca ve
ortaya cikabilecek sorunlara yanit verebilecek fonksiyon alanlarinin tespiti ve
ardindan da tasarimda bu fonksiyon alanlarinin en uygun, islevsel ve estetik bir

bicimde yerlestirilmesi durumudur (Karabey, 1978).

Planlama yapilacak alani ¢evresinden soyutlamak miimkiin degildir. Alan kent i¢cinde
bir biitliniin parcasi olarak yer almaktadir. Kentin diger alanlariyla mutlak dolayl ya
da dolaysiz baglantilar1 ve etkilesim alanlari vardir. Bu anlamda, kiy1 peyzaj
projesinde yapilacak fonksiyon alanlari ile ulasim akslari, donati1 elemanlari, bitkisel
malzeme ve yakin cevre alanlarla birlikte sahil bandi boyunca var olan olusumu

uyumlu, akici, estetik ve stirdurtlebilir olusumlar gostermesi onemlidir.

Kentlerimiz tarihsel siire¢ i¢inde olusan bir kent kimligine sahiptir. Bu kent kimligi
cadde ve sokaklar, meydanlar, acik ve yesil alanlarda kullanilan malzemelerinden
anlagilmaktadir. Ayrica denizden kente bakista olusan siluet bu kent kimligini ortaya
cikaran gorsel bir kaynaktir. Bu sebeple yapilacak calismalar da alani soyutlayarak
yapilacak calismalar olusan kent kimligine ters diisecektir. Bu konunun dikkate

alinarak calismalarin gerceklestirilmesi gerekmektedir.
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Kiy1 mekaninin bizlere verdigi en onemli kaynaklardan biri de su kaynagidir. Bu
kaynaktan en iyi sekilde yararlanma olanaklari ve alternatiflerinin diisiiniilerek
planlama yapilmasi gereklidir. Deniz sporlari, kuliipler, akvaryum ya da deniz
miizesi gibi buyik olcekli fonksiyon alanlar1 yaninda kiiciik oOlgekli park
kullanicilarina hitap edecek sandal ya da deniz bisikleti kiralama birimleri, balik
tutma yerleri, maket gemi koyu, manzara teraslari, giyinme kabinleri, dus ya da
golgelik gibi donati elemanlariyla kuvvetlendirilmis su kaynakli rekreasyonel

kullanimlara yer verilmelidir (Karabey, 1978).

Kiyt mekani, Istanbul kentinde sadece gorsel olarak kullanilmakta, deniz
rekreasyonuna onem verilmedigi icin kullanilicilar deniz kenarindaki yesil alanlarda
ihtiyaclarin1 karsilamaktadirlar. Kiyr bandi diizenlemelerinde, peyzaj calismalarinin
egitsel Ozelliginden yararlanarak kullanicilarin su ile barigmasina onciilik edilmesi
olasidir. Alanda yapilacak calismalarin amacini belirlerken kullanici istekleri, acik
alan kullanim niteligini bozmayacak sekilde plana aktarilmahdir. Kullanici talep ve
arzulari, tasarim grubu ilkeleri ve amaglari, yerel otorite istekleri ve yasal kanunlar
cercevesinde ortak noktalarda bulusularak uygun bir planlama yapilmasi glinimuiz ve
gelecek nesiller icin stirdiiriilebilir bir planlamanin temelini olusturmaktadir. Kiy1
mekani birimleri, bir kere saptandiklart zaman bu birimlerin diizenlenmesine, belirli
bir yontem araciyla yaklasabilmek icin gerekli mekansal ve islevsel ayristirilmalarin,
bir sistem uyarinca yapilmasi gerekmektedir. Boyle bir durum saptamasindan yola

cikarak, mekanin sorunlarina ¢oziimler getirilebilir (Karabey, 1978).

Ulkemizde alan planlamalari, tek yonlii olarak ele alinmakta, sanayi, turizm ya da
yerlesme alani olarak saptanirken diizenlemeye yalnizca sektor sinirlari icinde olusan
kisa donemli amaca yoOnelik yaklasimlarla yapilmaktadir. Mekanin ¢ok boyutlulugu
ona cok genis kapsamli, disiplinler arasi bir yaklasimi gerekli kilar. Ote yandan, bu
bakig acistyla verilerin degerlendirilmesinde bir tek Olctite taninabilecek bir ayricalik
ya da agirlik, mekanin yalnmzca bir 68esini One cikaracaktir. Agirligin taninacagi
Ogelerin ya da verilerin degerlendirme olciitiiniin hangisi olacagi, kimin tarafindan,
kim adina saptanacagi, genel bir tartisma konusudur. Massachusets teknoloji
enstitlisii'nde gerceklestirilen kiy1 bolgesi diizenlemesi adli yontem, bir seri islemden

olusan, uygulamada da ayrintilar1 esneklik kazanan bir yontemdir (Karabey, 1978).
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Bu yontemin akis semasi da soyledir.

A- Hedefler Planlamasi

. Gereksinimlerin ortaya konmasi,
. Sorunun tanimai,
. Amacin saptanmasi.

B- Yontem Planlamasi

. Kavramlarin, ol¢titlerin olusturulmasi,

. Verilerin oOlctitlere gore degerlendirilmesi,

. Arazi kullanimi, uyumlar ve celiskiler,

. Toplumsal, ekonomik veriler ve gelismeleri,
. Sitin ekolojik birimlerin sorunlari.

C- Degerler Planlamasi

. Seceneklerin olusturulmasi,

. Seceneklerin oOlctitlere gore degerlendirilmesi,

. Seceneklerin ekonomik gelisim degerlendirilmesi,

. Seceneklerin maliyet ve uygulana bilir degerlendirilmesi.

3.2. Kiy1 Mekam Diizenlemedeki Amaclar

A- Ekonomik Yonden

. Turistleri cezp etmek acisindan sehir merkezi kiy1 seridinin gelistirilmesi,
. Ticari amacgh kiyr alani karakterini desteklemek,
. Liman bolgesini eglencenin kaynagi yapmak seklindedir.

B- Estetik Yonden

. Toplumun karakter ve atmosferini korumak ve giliclendirmek,
. Sehrin tarihi alanlarinin vurgulanmasi dustintlebilir.
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C- Kullanim Yoniinden

. Kiy1 seridi alanlarinin 24 saat kullanimini saglayacak aktivitelerin saglanmasi.
Insanlar biitiin mevsimler boyunca hafta ici ve hafta sonu, giiniin her saatinde
cekmek icin cezp edici alanlar, ozellikler ve olanaklar sunmak,

. Tek bir amaca ait kullanimdan c¢ok genis Olc¢tide bir kullanima imkan verecek
umuma agik kiy1 bolgesi alanlar yaratmak,

. Yogun kullanimi saglamak icin umumi rekreasyon ve suya bagli endustri ve
ticari kullanimlarla birbirine uyan 6zel ikamet alanlarini arttirmak,

. Balik tutma, sandal ve gemi eglence yerleri gibi suya dayali aktivitelere genis
capli katilim i¢in firsatlar1 arttirmak,

. Dinlenme gibi pasif rekreasyon Ozellikleri icin kiyr bolgesinde sakin alanlar
yaratmak, cevresel kaliteyi ylkseltmek.

D- Ulasim Yoniinden

. Tum kiyr alanlarint birbirleriyle ve sehir merkezi ile baglayacak dolasim
baglantilari, giivenli ve yararli yaya ve bisiklet gegis sistemi kurmak,
. En yakin kiy1 alam1 civarinda yeni park yeri olanaklar1 sunmak,
. Tum kry1 bolgesine oziirlii insanlar i¢in gegis vermek, sehir merkezini liman

bolgesine baglayacak gegis yollar1 agmak (Inan, 2005).
3.3. Kiy1 Mekam Diizenleme ilkeleri
Kentsel Kiy1 Mekani tasarim kabulleri su sekilde siralanabilir.

1. Cok amach kiyr kullanimini ve iligkili aktiviteleri saglamak.

2. Kiy1 odak noktalarini yaratmak.

3. Insan 6lgegini saglayabilmek.

4. Topografik diizenlemeler yapmak.

5. Yeni diizenlemelerde toplumun mevcut ¢esitliligini birlestirebilmek.

6. Tasarimlanan alanda ilgi ve ¢ekim giicii yaratabilmek, kimlik olusturabilmek.

7. Kullanigh ve emniyetli tasarim ¢oziimleri elde etmek.

Yukarida sayilan ilkeler soyle acilabilir.
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1- Cok Amach Kullamim ve Uyumluluk

Farkli kullanimlar bir araya getirmede bazi engeller olabilir. Cakisma su durumlarda

ortaya cikabilir.

. Onerilen fonksiyonlar icin alan kisitliysa kullanicilarin emniyeti ve katilim,
endustri trafik ve benzeri fonksiyonlarla kisitlanabilir,
. Pasifve aktif kullanimlar ¢ok yakin yerlesmis olabilir,

. Kullanicilar farkli yas gruplarindan olusabilir.

2- Coziim Yollan

. Iyi bir dis mekan tasarimu ile (peyzaj diizenlemesi ile) tampon bolgeler
olusturmak,
. Iyi yonlendirme,

. Sanayiyi kaldirmak,

. Kullanimlar arasi uygun uzakliklar birakmak,

. Tamamlayict kullanimlart gelistirmek,

. Iyi diizenlenmis agik otoparklar,

. Iyi diizenlenmis sirkiilasyon dokusu olusturmak.

3- Kiy1 Odak Noktalari

Kullanicilart kiytya ¢cekmek amaciyla, kafeterya, spor alanlari, marina, deniz feneri,
kopru gibi elemanlarla odak noktalar1 olusturulabilir. (Yayalar icin hedef niteliginde

gorsel odak noktalar1 olusturarak, kiyr boyu kullanimini saglanabilir.)
3- Insan Olgegi

Tenteler ve glineslik, renk kullanimi, kalict nitelikli yonlendirme isaretleri ve benzeri
elemanlar, insan Olgeginde mekanlar yaratma imkadni olusturur. Oylumlu (girintili
cephe hatti olan) binalar ya da bina gruplar kose, kuytu yerler, golgeli alanlar
olusturarak hem daha iyi bir dis mekan cevresi yaratir, hem de daha insancil ol¢ek

olustururlar.
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5- Goriis Acilar, Bakis Noktalari

Yapili ¢evre ve su arasinda yapilacak diizenlemeler, gorsel ve fiziksel baglantilari
saglamaldir. Su kenarinda biten yollar iyi bakis ag¢ilar1 yakalamada basarili sunumlar
tagir. Bu alanlarda dis mekin odaklar1 yaratilabilir. Aragtan inilip ytirtinebilmeli,
yuriyus uzakligr icinde gorus agilart ¢ogaltilmalidir. Kiyr diizenlemelerinde vistalari
(bakis noktalar1) olusturmak ve korumak, dogal ve tarihsel oOzelliklerin korunmasi

kadar onemlidir.
6- Mimari Miras Ve Mevcut Yapilar

Her toplum kendi kiiltir cesitliligini ve ilgi alanlarini 6ne ¢ikarmalidir, ona onem
kazandirmahdir. Kiyillardaki bakis koridorlart ve goriis agilarint korumak ve
olusturmak kadar, toplumun (kentin) mevcut kimligini yansitan karakteristikleri ve

cesitliligi kiyr diizenlemelerinde korumak sarttir.

Kiyilar genellikle kentin en eski yerlesim yerleridir. Ve mevcut mimari mirasa sahip
olabilirler.  Bunlar kiy1 planlamast icinde duslniilerek tasarima  dahil

edilmelidir.(Restorasyon, Renovasyon, Restitlisyon vb.) gibi.
7- Kimlik Ve Tlgi

Dogal guizelligi, bir kiyinin en Oonemli ozelligidir. Her ne kadar peyzaj, insan
Olcegine saygili mimari, tarihi binalar ve gorlis acilan onemli olsa da, bunlara aktif
rekreasyonel kullanimlar eklemek (anfitiyatrolar, paten pistleri, kum havuzlari, cocuk
oyun alanlar1 gibi), heykeller, su elemanlari, sokak mobilyalar1 gibi siislemelerle

zenginlestirmek kiy1 kullanimina ayri bir ilgi ve uygun bir kimlik kazandirir.
8- Emniyet

Uygun aydinlatilmig ve sade gorinusli toplanma alanlari uygun emniyet kosullari
olustururlar. Uygun peyzaj, yuruyius yollar, kent mobilyalari, merdivenler
rampalar... Kolay yaya ulasimi, kontrollli hemzemin gecitler. Uygun sirkiilasyon ve
park ¢oziimleri ile bisiklet ve arag¢ trafigi ¢oziilebilir. Riizgar, yagmur ve dalga icin

korunakli alanlar diisiintiilmelidir (http://www.bulentturan.com/bilimsel/04.htm).
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3.4. Kiy1 Mekéni Diizenlemesinde Dikkat Edilmesi Gereken Kosullar
Kiy1 mekani diizenlemesinde;

. Tum dogal ve kultiirel olgularin etkin 6geler olarak bir biitiin icinde gdz Oniine
alinmalar1 gereklidir.

. Altyapt ve donatimi kiyr bandina, kiy1 ¢izgisine paralel olarak yigmamak
gerekir. Ornegin; giiclii ulasim akslari deger artisina ve yogun talebe sebep olacaktir.

. Kiy1 arkast mekaninin kiyi ile giiglii baglantisinin kurulmasi, kiyiya yeterince
acilimlar olusturulmasi gereklidir. Her tirli eylemin kiy1 arkasinda yer almasinin bir
kosulu da, bunlarin kiyiya ve denize acilimlarinin yollar, kamu ulagim sistemleri ile
kolaylastirllmasi, kiyt bandi tzerinde denizle organik ve gorsel iligkiler

kurabilecekleri, serbest alanlarin bulunmasidir.

. Kiy1 mekani diizenlemeleri sosyal yasantiy1 gelistirecek sekilde olmalidir.

. Her yas grubuna hitap eden mobilyalarin kullanilmast ve kullanilabilir
mekanlarin yaratilmasi gereklidir.

. Bu mekanlar yiirimeyi, oturmayi, durmayi, gormeyi, konusmay1 cekici hale
getirmeli, spor yapmaya, oyun oynamaya elverisli, toplumsal iligkilerin gelismesini

saglayict sekilde diizenlenmelidir.

. Alanin kaliteli olmasi da bu alanda meydana gelebilecek aktivitelerin cesidini
artirir.
. Dogal ve yapay cevre ile birlikte ele almarak, estetik degerler goz Oniinde

bulundurularak nitelikli mekanlar olusturulmalidir.
. Kiyi, irili ufakli seyir teraslar ile hareketlendirilmelidir.
. Insanlarin  hobilerini  gelistirebilmeleri agisindan balik tutma rthtimlar

yapilmalidir (Karabey, 1978)
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3.5. Kiy1 Mekiam Ve Bitkilendirme

Kiy1 alanlarinda yapilacak olan bitkisel malzeme se¢imi oldukga gugtur. Denizden
gelen tuzlu su, kuvvetli riizgar, nem ve dolgu topraktan kaynaklanan kisitl gelisme

ortam tiir se¢ciminde planciyr da kisitlamaktadir.

Kiy1 dolgu alanlarina uygun bitki tirlerinin bilin¢li secimi gerekmektedir. Tuzlu
suya, rizgara, neme ve dolgu alan topragina uygun bitkiler sahil kenarina daha az
dayanikli bitkilerde igeri kisimlara konulabilir. Tiir secimin yani sira uygulama
sonrast yapilacak periyodik bakimla dikilen bitkinin Omrii uzatilarak, olusabilecek

zararl etkilerden korunmus olurlar.
Kiy1 mekanina uygun bitki tiirleri;
+  On Kiy1 Alanina Uygun Agac Ve Agacciklar

Acer sp., Ailanthus altissima, Albizzia julibrissin, Eleagnus angustofolia, Fraxinus
excelsior, Gleditchia triacanthos, Platanus orientalis, Populus alba, Robinia
pseudoacacia, Robinia pseudoacacia 'Umbrella’, Salix alba, Salix babylonica

turleridir.

»  On Kiy1 Alanina Uygun Calilar

Atriplex halimus, Baccharis halimifolia, Cotoneaster franchetti, Pittosporum tobira,

Pittosporumtobira 'Nana', Pyracantha coccinea, Tamarix tetrandra.
* Arka Kiy1 Alanmina Uygun Agac ve Agacciklar

Cercis siliquastrum, Cupressus sempervirens, Cupressus macrocarpa, Hibiscus
Syriacus, Laburnum alpinum, Lagerstroemia indica, Malus floribunda, Pinus

halepensis, Pinus brutia, Pinus pinea, Prunus spinosa, Thuja sp.
* Arka Kiy1 Alamina Uygun Calilar

Berberis thunbergii "atropurpurea”, Berberis veitchii, Cinereria maritima,
Cotoneaster dammeri, Cydonia japonica, Euonymus japonica, Forsiythia intermedia,
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Ligustrum sp., Lonicera nitida, Mahonia aquifolium, Rosa sp., Spirea bumalda,
Sparteum junjeum, Philadelphus sp., Viburnum opulus, Viburnum tinus, Veronica

sp., Yucca flamentosa.

Yukarida belirtilen tiirler disinda kullanilan tirlerin kiy1 dolgu alanlarinda yogun
tahribatlara neden olduklari goriilmustiir. Ayrica arka kiy1r alanlarma uygun bitki

turleri on kiyida kullanildiginda yine az da olsa zarar gortir.
Istanbul'da yetisen dogal tiirleri de ayrica sdyle siralayabiliriz.
*  Yaprakh Agaclar

Ailanthus glandulosa, Platunus orientalis, Alnus sp., Populus alba, Carpinus betulus,
Quercus cerris, Celtis australis, Quercus pedinculiflora, Fagus sp., Quercus

sesiliflora, Ficus carica, Tilia tomentosa, Fraxinus exelsior.
« Ibreli Agaclar

Cupressus sempervirens, Pinus brutia, Cedrus libani, Pinus pinea, Cedrus atlantica,

Cedrus deodora.
» Kiiciik Agacciklar

Acer campestre, Crataegus monogyna, Cercis siliguastrum, Sorbus aria, Corylus

avellana, Sorbus torminalis, Tamarix sp.
*  Makiler

Arbutus andrahne, Jasminum fruticans, Calluna sp., Laurus nobilis, Cistus
salvifolius, Myrtus communis, Cistus villosus, Paliurus aculeatus, Cistus laurifolius,
Philleria media, Clematis vitalba, Pistacia lentiscus, Hipericum calycinum, Pistacia

terebinthus, Juniperus oxicedrus, Quercus coccifera (Pamay,1978).
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4. KIYI KENTLERI: iISTANBUL VE DUNYADAN ORNEKLER

Diinyadaki kiy1 kentleri son 20 yil icerisinde cesitli nedenlerle degisen kent sistemine
uygun olarak yenilenmis ve kullanim sekilleri degismis, farkli anlam ve islevler
kazanmaya baglamiglardir. Endustriyel tesislere ve tarihi kent merkezlerinden uzakta
olmayan onemli liman alanlarmin terk edilisine bagli problemler kiy1 kentlerinde cok
farkli sonuglar dogurmustur. Tarihteki onemli kiy1 kentlerinin zaman icerisinde bu
ozellikleri kaybetmeleri ile birlikte kazandiklari kimliklerde de farklilasmalar ortaya
ciktigr gorulmustir. Kentlerde olusan bu farkliliklar, kentsel kiy1 alanlarinda yeni

hareketlerin giindeme gelmesine sebep olmustur.

Bu anlamda Istanbul kenti kuruldugu ilk tarihten itibaren bir su kenti olmustur.
Megalilar su kenarinda olan bu sehre gelerek kiyi alanlarinda Halic ve Galata
cevresinde yerlesmeye baglamiglardir. Daha sonra kente hakim olan Grekler ve
Romalilar devrinde sehir tam bir liman kenti haline gelmis ve en zengin donemlerine
baglamistir. Bu gelenek Osmanli topraklarina gectikten sonrada bozulmamis uzun
yillar liman kenti olarak oOzellikle dogu ile bati arasinda en onemli gecis kopriisi
ozelligini korumustur. Bu bakimindan Istanbul kentinin diger kiy1 kentlerinden
farkli, kiyr kenarma kurulmus olmasi degil iginden denizin gegmesidir. Istanbul'a
kendine 6zgu ayr bir ¢ekicilik katarak diger liman kentlerinden ayrilmasimi saglayan
bu ozelligi onun en onemli kimlik unsuru olmustur. Osmanli devletinin c¢okiisu ve
dogu iilkeleri ile baglantinin diger limanlara kaymasi ile bu 6zelligini kaybederek bir
kara kenti haline déniistiigii goriilmektedir. Bu anlamda Istanbul'u tarih siirecinde
inceledigimizde once su kenti olan Istanbul sonra liman kenti ve en sonunda kara

kenti olarak bu giinlerine gelmistir.

Istanbul'un bu degisim siirecinde en etkili faktor endiistri ve sanayinin gelismesidir.
Tiim bu siire¢ icersinde Istanbul'un kiy1 kenti ozelliginin kara kentine donmesi,
niifusun artmasi, konutlarin artmasi, carpik ve hizli kentlesme bir¢ok sorunu da
beraberinde getirmistir. Bunlardan en onemlilerinden biri de kiy1 alanlarinin giderek

azalmasidir.

64



4.1. Kiy1 Kenti Istanbul Ve Ozellikleri

Istanbul'un kiyr bigimlenmesinde yalmz tek bir bicim goriilmez. Koy/ korfez/
hali¢/ bogaz gibi bircok kiyr morfolojisinin bir arada bulunmasindan olugsmustur. Bu
anlamda sade bir nehir kenti ya da kiy1 kentinden farklilik gosterir. Suyun kara icinde
birlesimi ya da yoluna bakti§imizda ise bogaz, ne nehir ne de acik deniz gibi ozellik
gosterir. Bundan dolayr acik denizlerde olan kabartilara, nehirlerin asiri yagista
altinda olusturduklart kabarikliklar ya da gelgitlerden olusan deniz suyu
cekilmelerini yasanmaz. Bu ozellikte bir¢ok kiy1 kentinde bulunan kiyilari koruma

zorunlulugunu ortadan kaldirir.

Bu anlamda Istanbul'un cografi konumu anlamiyla Halic'i ve bogazi onun
vazgecilmez ve kimliksel karakteristik yapisini olugturmaktadir. Tarihten gunumiize

bogaza cok farkli isimler verilmistir. Bunlara "Okiiz Ge¢imi", " Denizlerin Bulusma

Yeri", "Denizler korfezi" diye ornekler verebiliriz (Aran, 1973).

Istanbul'un bu ayricalikhi fiziksel kosullarina géz attigimzda liman kentinin
oneminin de gelisiminde ne kadar onemli bir yer kapladigini gormekteyiz. Bizans
dénemi Istanbul'u inceleyen Erbersolt, tiim diinya limanlar gibi Kostantinapolis'te
kozmopoliten karakter tasimakta oldugunu vurgulamaktadir. Istanbul'un bulundugu
bogaz konumu, deniz yollarinin birlestigi kavsak noktasi olmasi, bunun yaninda kara
yolu ozelligi olarak da baglayict nitelikte olmasi, Istanbul'un 6nemli bir merkez

olusunun en temel nedenlerini olusturmaktadir.

Deniz ulasimi bakimindan da oldukga 6zel bir kenttir. I¢ sularda olmasi ve agik
denizlerde olusan biiyiik gelgitlerin yasanmamasi, firtinalara pek fazla sahne
olmamasi ve dogal bir liman olan Halic'e sahip olmasi agisindan 6nemli ticaret ve
ulasim ag1 haline gelmistir. Bu oOzellikleri kente suyun vazgecilmez iligkisi ayni

zamanda da siradanligmi gozler oniine koymaktadir.

Istanbul kentinin denize kiy1 olmasinin disinda topografik 6zellikleri bakimindan da
kente kattig1 kisisellik asikar sekilde goOrlniir niteliktedir. Kentin en kaba tarifiyle
topografik sekli Odon de Deuil'in 12. yy yaptig1 gezide anilarinda tepeler, diizliikler
ile olusan topografya c¢esitliligine sahip bir kent olarak nitelendirilmesinden

anlayabiliriz. Istanbul'un her tarafindan suyun yiikseldigi, doganmn baskinligini
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surdiirdiigii, hareketli bir sahne ve gorkemli bir manzaraya sahip ve bu manzaralarin
her yerde kolaylikla bulunmayan essiz dogal giizelliklere sahip yapisindan

kaynaklandigini tiim seyyahlar anlatmaktadir (Ebersolt, 1996).

Engebeli topografyalar vadi, tepe ve egimden olusan 3 bolimden meydana gelir
(Donvard 1990). Burada yamaclar tepe ile vadi arasindaki baglayici elemanlar
olusturur. Ulasim sisteminin karakterini de topografyanin yapisi belirler. istanbul bu
li¢ temel seklin bir araya gelisiminden olusmustur. Bu sisteme gore Istanbul'un kiy:
alanlarinin yerlesime uygunlugu, bogaz boyunca devam eden diizliikler 6zellikle ilk
caglardan kolonilere ev sahipligi yapmasini saglamistir. O ytizden ilk c¢aglardan
itibaren Istanbul'da yerlesim baslamis ve gelismistir. i¢ kisimlara dogru ilerledikce
yamaglara dogru yerlesim yayildig1 gozlenmektedir. Ileriki yillarda karanin yiiksek
kotlar1 peyzaj i¢in onemli mekanlar olusturmustur. Bu 0Ozellikleriyle beraber yiiksek
kotlar duvar olusturma ve manzaranin daha iyi gorindugii noktalar olusturulmasini
saglayict mekanlar yaratmaktadir. Romanin simgesi haline gelen 7 tepesini
Istanbul'da da gdrmekteyiz. Bu ozelligi ile Romanin doguda ki uzantisi unvanini
alan Kostantinapolis bu sayede, en biiylilk Ozelligi olan bogaz siluetini de

kazanmustir.

. Topografya

Istanbul Metropoliteni Kocaeli ve Catalca Yarimadalar lizerinde yer almaktadir. Her
iki yarrmada asinmus birer platodur. Istanbul ve cevresi, jeolojik zamanlar icinde I11.
zamanin Miosen devri sonunda Sarmat i¢ denizinin bir korfezi iken, Pliosen devrinde
deniz cekilmis, karalar ortaya ¢ikmis daha sonra akarsu ve riizgar asindirmalariyla
uzun bir erozyon devrinin ardindan, yikseltilerin kayboldugu, asinmaya dayanikli
kuvarsit tepelerin kaldigi, genis bir peneplen ortaya ¢cikmustir. Bogazigi'ndeki vadi de
geniglemistir. Daha sonra Bogazi¢i Vadisi'nin dogusunda kuzey kismin kabarmasi,
batisinda ise gliney kismin kabarmasi ile su bolimii hatlart degismistir. Akarsu
vadilerinde egim artisi nedeniyle su asindirmasi da artmig, dogu bolimu hatlar
degismis, dogu yakasinda biiylik akarsular Karadeniz'e, bat1 yakasinda ise Marmara
Denizi'ne dokiilmiislerdir (Alt Bolge Nazim Plan Raporu, 1995). Anadolu yakasinda,
Kiigiik- Biiyliik Camlica (229-262 m), Goztepe (285 m), Kayisdagi (438 m), Aydos
(537 m) gibi tepeler bulunmaktadir. Uskiidar'dan Tuzla'ya kadar bu tepeler
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Istanbul'un Anadolu yakasindaki peyzaji olusturmaktadir (Yildizer, 1978).
Camlica'dan itibaren Giliney-Dogu yoniinde yiikselen tepeler Aydos'ta maksimum
yukseklige ulasir. Buradan tekrar alcalmaya baglayarak Tuzla'dan igerilerde

Karatepe'de 205 m'ye inmektedir (Yildizc1, 1978).

Bogazici vadiler, koylar, burunlar ve tepeciklerle morfolojik yap1 yoniinden dinamik
bir 0zellik gostermektedir. Bogazici'nde sahil diizliigli yok denecek kadar azdir. Cok
dar sahil seridi biitiin kiy1yr dolasir, vadilerde dar ve uzun bir diizliikk olarak icerilere
sokulur. Bogazin Anadolu yakasinda tepecikler denize yakin, yamaclar ise diktir.
Rumeli yakasinda Istranca kivrimlart disinda dag yoktur. Karadeniz'den Galata'ya
kadar uzanmis genis platonun her iki tarafi erozyonla kazilmasi, koylarin olusmasina

sebep olmustur (Yildizci, 1978).

Tarihi yarimada ve Beyoglu, Hali¢'le ikiye bollinmiis olan genis bir platodur. Halic'e
bakan taraflarda tepecikler sahile yakin ve diktir. Beyoglu'nda erozyonla oldukca
derin kazilmis ti¢ vadi (Kasimpasa, Dolmabahce, Thlamur) diizliikleri hari¢c arazi

sahilden itibaren hemen ytikselir (Yildizci, 1978).
. Iklim

Bogazici yliksek ve alcak olmak tizere iki farkli basing sistemi ile biri poyraz digeri
lodos olan iki degisik riizgar sisteminin etkisi altindadir. Bogaz yilin buyuk bir
bolimiinde kuzey riizgarlari, diger kisminda ise giiney-bati yonlii lodosun etkisi
altindadir. Yazin 1lik ve kuru bir iklim, kisin ise Orta Avrupa basing kosullari
hakimdir. Bogazi¢ci Marmara mintikasi iklimine girer. Akdeniz ve Orta Avrupa iklim
sartlart arasinda bir durum gosterir. Bogazici'nin kuzey kismi Bati Karadeniz sahil
iklimi karakterindedir, giiney tarafi ise Akdeniz iklimini andirir. Riizgar ekseriya
bogazin sekline uygun olarak kuzey-kuzeydogu veya giliney-giineybatidan eser.
Nadiren bogaza dik bir dogrultu alir. Bogazin normal havasi kuzeyden 2-9 m/sn.

hizla esen riizgardir.

Bogazin akinti hizi da mevcut riizgar yonu ile aymi olup, riizgiar hizina bagh olarak
artar ya da azalir. Yaz aylarinda ise hakim ruzgir daima kuzeydogudan gecer.
Firtialarda ise poyraz ve lodos esit miktarlardadir. Yazn serin, kisin ise soguk hava

sartlarin1 olusturan poyraz Mayis basindan Agustos'a kadar ortalama 2-9 m/sn hizla
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eser. Kisin olusturdugu yumusak hava ve yazin ise Marmara'dan sicak hava
getirmesi acisindan Lodos etkin riizgar goriiniimiindedir. Ilkbahar serin, yaz sicak,
sonbahar 1lik, kis siddetli gecer. Yilin en soguk aylar1 Ocak-Subat, en sicak aylari
Temmuz-Agustos'tur. Nisan sonundan Kasim sonuna kadar is1 10C°'nin altina
dismez. Bogazici'nde topografyanin da derin vadilere yayilmis ve genellikle
konveks bir karakter gostermesinin kirli hava birikimini dnlemesi acisindan 6nemli

etkisi vardir (Ering, 1973).

Sis Ozellikle ulasim agisindan o6nemli bir olgudur ve ayni zamanda soguk
mevsimlerin baglangicini da tanimlar. Sis genellikle Ekim ve Kasim aylarinda
goriiliir (Cubuk,1978). Ilk kirag1 Aralik, Mart veya Nisan'da diiser. Cig'e kisin en az,
Sonbahar'da ise en fazla rastlanir. Cig yazinda boldur ve bu durum yaz kurakliginin
tesirini kismen hafifletmektedir. Yazlar yagmurca fakir gecer. Yaz aylarinda 20
mm/km”den az yagmur alan Bogazici'nde Temmuz-Agustos kurak aylardir
(Cubuk, 1978). Bu mevsimde yagis olursa siddetli bir yagmur ve bazen de dolu
seklinde diiser. Sonbaharda fazla su birakan siirekli yagislar olur. Yillik yagisin
biiyiik kismu kisa aittir. Ay itibar ile en fazla Aralik'ta yagis olur. Ilkbahar yagislari
surekli ancak az siddetlidir. Bogaz icinde yagis yuiksekligi kuzeye dogru, kuraklik
giineye dogru artar. Kar yagis1 daha ziyade Ocak-Subat'ta goriiliir. Istanbul'da sene

icinde en ¢ok 19 giin karli gecer (Cubuk, 1978).

Cografi konumu ve fiziki cografya ozellikleri nedeniyle ayni enlemde yer alan bir¢ok
yerlesmelerin ikliminden daha farkhh iklim ozelliklerine sahip olan Istanbul,
Karadeniz, Akdeniz ve bu iki iklim tipinin I¢ Anadolu kara iklimi ile birlesmesi
sonucu olusan yar1 kontinental iklim tiplerinin etkisi altindadir. Bunlardan Akdeniz
iklimi yumusatilmis sekliyle, kentin buylik bir kesiminde egemen durumundadir.
Yazlar sicak ve kuraktir. Bununla beraber Akdeniz mikroklima tipinin yayilma
alaninin kuzey kesiminde yer alan bu yorede kuraklik gliney ve bati kiyillarimizda
oldugu kadar siddetli olmadigi gibi, stiresi daha da kisadir. Kis genellikle ilimandir.
Bununla beraber kuzeyden gelen kutbu hava kiitlelerine bagli olarak donlu ve karli

glnler gorilmektedir (Yildizci, 1978).

Istanbul, ekvatordan baslayip sirastyla ikiser kez yenilenen alcak ve yiiksek basing
kusaklar icinde, subtropikal yiiksek basing kusagi ile, soguk 1lik bolgenin alcak
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basinclarinin ya da karasal alize rizgarlart ile denizsel (nemli ve yagish) bati
rizgarlarinin sinirindadir. Yerkiirenin hareketleriyle kis ve yaz mevsimlerinde farkli
iklim sartlar1 olusur (Alt Bolge Nazim Plan Raporu, 1995). Yil boyunca {i¢ hava tipi
hakimdir. Bunlar kuzeyden ve giineyden sokulan hava tipleri ile sakin hava tipidir.
Dogu ve bati yonlii riizgarlara bagh olan hava tipleri ise énemsizdir. U¢ hava tipi
arasinda, en yiiksek frekansi (en ¢cok esme sayisini gostereni), kuzey riizgarlarinin
egemen oldugu sirada goriilen hava tipidir. Mevsimlere gore dort devre vardir, soguk
ve sicak devrelerle, biri uzun digeri kisa stiren iki gecis devresidir (Alt Bolge Nazim

Plan Raporu, 1995).

Yorenin bolgesel iklim bakimindan ortak Ozelligi de, sirkiilasyon bakimindan ¢ok
hareketli bir bolge olmasi ve hakim hava hareketlerinin NE-SW dogrultusunda, yani
kabaca Istanbul Bogazi boyunca ve ona paralel olarak meydana gelmesidir. Bunun
disinda topografyanin sirkiilasyonu yon ve siddet bakimindan etkiledigi ve ozellikle
vadilere dogru ve bazi arazilerin etrafinda sapmalarin meydana geldigi tespit
edilmistir (Yildizc1, 1978). Yoreyi genel olarak karakterize eden bu bolgesel iklim
sartlart gercekte yorenin sinirlar icinde nispi konum, ytikselti, topografya 6zellikleri,
baki ve vejetasyon karakterleri gibi etkenlere bagh olarak bir yerden otekine onemli
olarak degisir ve boylece bir birinden ayri bazi yerel iklim tipleri ortaya cikar.
Istanbul ¢evresinde, daha kiiciik alanl yerel iklim tipleri ile mikroklima gesitleri
(sehir ici ve sehir disi, baki, bitki Ortiisii ve yamaclarin mubhtelif kisimlarinda
gerceklesen mikroklima tipleri gibi) bir yana birakilirsa esas itibariyle ti¢ yerel iklim

tipi ayurt edilebilir.

. Bitki ortiisii

Bogazici'nde amac etkili, dogal fizyonomiye uyan karakteristik bitkilerle bir yesil
doku sistemi olusturmaktir. Iklim o6zellikleri, arazi morfolojisi, bakilar acisindan
farkliliklar gosteren Istanbul Bogazi ve cevresi son derece zengin bir floristik yapiya

sahiptir. Bogazici'nde dogal bitki Ortiisii maki ve ormanlardir (Aslan, 1989).

Sahip oldugu yaklasik 2000 dogal tiir ile Istanbul'un florasi, Tiirkiye icinde énemli
bir konuma sahiptir. Bolge, bu zengin florasimi cografik pozisyonuna, iklimine ve
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jeolojisine borgludur. Istanbul florasinm bir diger dnemi ise, hem yurdumuz hem de

diinya icin nadir olan tiirler bakimindan zengin olmasidir.

Toprak sartlart bakimindan cok biytik farkliliklarin goriilmedigi kentin Avrupa ve
Asya yakalarinda dogal bitki ortiisii iklimi aksettirecek karakterdedir. Yorede
gorilen gecis iklimi nedeniyle kuzey kesimlerde nemli ormanlar gelisirken, gliney
kesiminde farkli bir orman formasyonu olan kuru ormanlar gelismistir. Bu iki
formasyon arasindaki smir kabaca, Karadeniz'e dokiilen akarsular ile Marmara
denizine dokiilen akarsular arasindaki su bolimii hattina denk gelir. Nemli hava
akarsu vadileri ile vadi boyunca igerlere ilerleyerek Karadeniz bolgesine 6zgii nemcil

bitki tiirlerinin giineye sokulmalarini saglamistir.

Guneyde bulunan kuru ormanlar yeknesak yapidadir. Kurakc¢ill Mese tirlerinin
(Quercus Cerris, Q. Infectoria, Q. Frainetto) yayilis alanidir. insan miidahaleleri ile
gercek karakterini kaybeden bu alanlarda Mese topluluklari diginda bitki Ortiisiine
Akdeniz etkisini yansitan maki elemanlar1 katilmaktadir. Bu formasyonda Prunus
Spinosa, Mespilus Germenica, Cornus sanguinea, Crataegus monogyna, Paliurus
spina-christi, Arbutus unedo, Erica arborea, Phillyrea latifolia, ve Fraxinus ornus gibi

istirakci thrler katilmaktadir.

Bogazin her iki yakasinda nemli ormanlarda hakim agac tiirii mese'lerdir. (Quercus
robur, Q. Fainetto, Q. Petrea). Fagus orientalis, Carpinus betulus, Castanea savita,
Populus tremula, Corylus avellana, Acer campestra, Acer trautvetteri, Ulmus minor,
Tilia argentea, Alnus gllutinosa, Salix caprea, Salix cinereria nem istegi yiiksek tiirler

karigima girer.

Orman formasyonu disinda maki ve pseudomaki topluluklari ile kiy1 bitkileri yer alir.
Orman Ortlistiniin tahribi sonucu meydana gelen maki (yOrenin glineyinde yaygin) ve
pseudomaki (yOrenin kuzeyinde yaygin) cogu yerde ormanla yan yana ve ic¢ ice
bulunur. Kentin Karadeniz kiyillarinda yayilis gosteren nemli ormanlarin tahrip
oldugu yerlerde maki elemanlari daha az, fakat nemli Karadeniz etkisiyle daha ¢ok
giirdir. Birgok yerde Koca yemis, Akcakesme ve Defne gibi maki elemanlarinin
boylu fertleri alan1 kaplamistir. Nemli orman alanlarinda maki elemanlarinin yaninda
sar1 ¢icekli Kizilcik, Adi Findik, Geyik dikeni, Musmula, Cakal Erigi, Adi Bogiirtlen,
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Kurtbagri ve Ayr Uziim'ii gibi yapragimi doken bitkiler genis yer tutar. Bu bitki
toplulugu kentin Avrupa yakasinin kuzey kiyilar1 boyunca Bati'ya dogru dar bir serit
halinde devam eder. Bu seridin dogu kesiminde bu bitki toplulugu icinde maki
elemanlarinin oran1 artmaktadir. Karadeniz kiyillarindan i¢ kesimlere dogru
gidildik¢ce yavas yavas ortadan kalkar. Nemli ormanlarin yayilis gosterdigi yerlerde
kiyinin hemen gerisinde baslayan pseodomaki toplulugu Anadolu yakasinin biitiin
Karadeniz kiyisi boyunca uzanir. Bu bitki toplulugu elemanlarnt daha gerideki
ormanlik alanlara sokulduklart gibi, orman acilmig orman alanlarin1 da kaplar. Bu
durumun bir 6rnegini Polonezkdy ile Omerli baraji arasindaki alanlarda gdrmek
mumkiindiir. Mese ve Kestane ormanlariin tahribi sonucu bu alanlar1 pseodomaki

topluluklar1 kaplamistir.

Vejetasyon topluluklart bakimindan Bogaz'in sig toprak yamag¢ ve sirtlarinda
Akdeniz bitki toplumunu karakterize eden maki elemanlar1 goriliir. Bu bitkiler fazla
tahrip gormemis alanlarda boylu ve sik bir ortli olusturur. Bu maki elemanlar i¢inde
Arbutus unedo, Erica arborea, Erica manipuflora, Quercus cossifera, Phillyrea
latifolia, Pistacia terebinthus, Cistus salvifolius, Cistus creticus, Juniperus oxycedrus,
Sarcopoterium spinosum, Pyracanta coccinea, Laurus nobilis gibi tiirler dominant

karakter gOsterir.

Orman ve maki ortiistinii olusturan bu dogal tiirler arasina yiizlerce yildan beri
Bogazici ve cevresine disaridan getirilmis asagidaki yerli ve yabanci turleri katmak
gerekir. Bunlar yetisme yerine biiyiik bir uyum saglayarak dogal tlirlerden fark
edilemez olmuslardir. Cercis siliquastrum, Platanus occidentalis, Populus nigra,
Populus nigra pyr., Aesculus hipocastanum, Robinia pseudoacacia, Ailanthus
altissima, Salix bablonyca, Cupressus sempervirens, Cupressus sempervirens varyete

pyr., Pinus pinea gibi tuirler sayilabilir.

Istanbul Ili Ormanlarinda Akdeniz tipi bitkiler énemli bir yayilim gostermektedir.
Dis goriiniimleri ve toprak tistii kisitmlart su kaybini azaltacak tarzdadir ve topraga
saglam bir sekilde oturmusglardir. Bu tip bitkiler Marmara Denizi kiyilarina,
bogazlarin her iki yakasini ve adalar1 kaplamakta ve ilin Karadeniz kiyis1 boyunca da
yayilmaktadir. Maki ortiisiintin disinda kalan ormanla kapl alanlarda mese (Quercus
sp.) tiirleri hakimdir ve genis bir yayilm gostermektedir. Istanbul'un kuzeyinde
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miinferit kayin (Fagus) ormanlarina rastlanmaktadir. Bunlarin yani sira kestane

ormanlari goriilmektedir (Istanbul Cevre Durum Raporu, 2004).

Dogu Avrupanin son kalan en genis fundaliklari da Istanbul cevresindedir. Bu
habitat ¢esitliligi, Istanbul cevresinde, sasirtici zenginlikte bir bitki ortiisiiniin
olusmasini saglamistir. 5.110 km™lik yiizdlgiimiiyle Istanbul yaklasik 2 bin bitki
tiiriinii barindirmaktadir. Doga koruma agisindan Istanbul'un en énemli ayricalig,
sahip oldugu nadir bitki tirleridir. Dogal olarak yetisen bitki tiirlerinden 270'i
"Turkiye'nin Tehlike Altindaki Nadir ve Endemik Bitkileri Listesi"nde yer
almaktadir. Bunlar arasinda 40 tiiriin diinya iizerindeki en zengin populasyonlari
Istanbul'dadir (Ekim, Koyuncu, Erik, Ilarslan, 1989). Tiirkiye Orta Dogu ve
Avrupa'da en zengin floraya sahip bir iilkedir. Ulkemizdeki vaskiiler bitkilerin
cesitliligi hemen hemen bir kitaninkine esittir. Turkiye Florasinin 10 cildi ile 1988—
1989 yillar1 arasindaki ¢aligmalara gore 10.000 kadar tur yetismektedir, son 10 yilda
500 kadar tiir florasina ilave edilmistir. istanbul'un florasi da Tiirkiye florasi icinde
cok 6nemli yer tutar. 5110 km’Tik alanda 2000 civarinda dogal vaskiiler bitki
yetismektedir. Bu ilin florasi ise Avrupa'daki bazi tilkelerden ¢ok daha zengin ve

ozeldir (Byfield, Ozhatay, 1998).

4.2.1 Kiy1 Kenti istanbul Ve Liman Ozelligi

Istanbul tarihin ilk caglarindan beri Karadeniz'in gdl olmaktan kurtaran ve acik
denizlere ulastiran bogaz sahip olmasmin nedeniyle, endiistri, ticaret ve kultir
merkezi olarak gelisimini stirdurmugtir. Bunun sonucu olarak ilk caglardan
glinimiize dinyanin dort bir yanindan gelinen ticaretin yogun yasandigi odak
noktalardan biri olarak varhigini stirdiirmistiir. Ve tizerinde bulunan uygarliklarin

zenginliklerinde en dnemli payr olusturmustur (Ering 1973).

Istanbul kentinin ilk yerlesim alanlari olarak bilinen bu giin "sur ici" olarak
adlandirilan mekan, deniz ticaretine uygun konumu ile on plana cikmistir. Daha
sonra kent bu mekanin cevresinde genisleme baglamistir. Kent Konstantin tarafinda
genigletilinceye kadar kentin tek gecim kaynagi olarak denizciginin varligini
sturdirdiigini gormekteyiz (Kuban, 1993). Bunun nedeni olarak kentin niifusunun
artmast ve kentin kendisini beslemesi konusunda yasadigi sikintilarin artmasi olarak
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gosterilmektedir ve kentin arka alana dogru genislemesi sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
Istanbul'un ev sahipligini yaptigi ii¢ biiyiikk imparatorlugunda, idari ve siyasi
fonksiyonlarini tasidigr ticaretin yapildigi en onemli kent olma unvanini her zaman
korumustu. Ozellikle Galata'da toplanmis liman islevleri kentin tarihi boyunca
kimligini korumustur. Hatta 19. yy. sonuna kadar istanbul diinyanin birinci simf
liman kenti olarak sayllmaya devam etmistir. Devrin tiim gezginleri Istanbul
limanindan bahsederken Londra limani ile karsilastirma yapar onunla oOlcerlerdi.
Buradan da anlasilacagi gibi Istanbul limam1 o dénem Londra ile karsilastirilacak
kadar hareketli ve dnemliydi. Eger ki Istanbul liman1 tiim diinya limanlarinda oldugu
gibi ayn1 hizla gelisim gosterseydi bu giin sayili limanlar arasinda ismi yer alabilecek
kapasiteye sahipti. Ancak kiigiik limanlari artik tamamen islevini yitirmis, ana
limanlar ise sinirh kapasitede ¢ahsir duruma gelmistir. Bu durumda eski Istanbul'un

liman ticareti 6zelliginden ¢ok daha uzak durumda olmasina neden olmustur.

4.2.1.1. Haydarpasa Limam

Istanbul'un Anadolu Yakasinda, Kadikdy'iin kuzeyi ile Harem arasinda kalan, sehrin
en buylk ticari limani. Mendirek, depolar, silolar, ylikleme-bosaltma ve diger
tesisleriyle biiylik ve yaygin bir liman kompleksi olan Haydarpasa Limani'nin
glineyinde, bitiin Anadolu demiryollar1 baglantilarinin baslangic noktasit olan
Haydarpasa Gan ve 6niinde Haydarpasa Vapur Iskelesi vardir. Burada biiyiik bir
liman yapilmas: zorunlulugu ve diisiincesi, 1871'de Haydarpasa-izmit demiryolu
hattinin yapimina basglanmast ve 1873'te ulasima agilmasindan sonra ortaya
cikmustir. 1880'lerin sonlarinda Anadolu demiryollart hatlarinin Ankara ve
Anadolu iclerine dogru uzanmasindan sonra, Istanbul'un yiikk ve yolcu
tasimaciliginin en 6nemli noktalarindan biri haline gelen Haydarpasa'da bir liman
yapilmasina karar verilmistir. II. Abdilhamit'in fermaniyla Anadolu Bagdat

Demiryollan sirketi'ne imtiyaz verilmistir.

Ingaatma 1899'da baslanan liman 1903'te isletmeye acilmustir. Acildigr sirada rihtim

uzunlugu 302 m idi. Liman giiney ucunda 151 m'lik bir ¢ikint1 olusturan bir rihtim

kolu bulunmaktaydi. Rihtimin kuzey bati ucunda giinde 2.400 ton bugday

kaldirmaya elverigli bir macuna (buharh ving) vardi. Sahile paralel olan dalga kiranin

uzunlugu ise 595 m idi. Limandaki 5.000 tonluk bugday silosu 1905'te hizmete
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girmig, 10.000 tonluk ikinci silo 1907'de kullanilmaya basglanmistir. Agustos
1908'de eski kiiclik garin yerine bugiinkii Haydarpasa gari'nm hizmete girmesinden
sonra Anadolu ile baglantis1 daha da gelisen liman, 1917 'deki bir patlamada kismen
tahrip olmus ve yeniden yapilmustir. 1927'de cikarilan bir kanunla Demiryolu ve
Limanlar1 Idare-i Umumiyesi kurulmus, demiryollar1 gibi Haydarpasa Limani ve
rthtiminin imtiyazinin satin alinmasi giindeme gelmistir. 1929'da ise liman, Devlet
Demiryollart ve Limanlart Umum Mudirliigii'ne baglanmistir. 1953'te Haydarpasa
Limaninin genigletilmesi ¢alismasi baglamis, eski dalgakiranin 150 m agiginda 760 m
boyunda yeni bir dalgakiran yapilmis, daha sonraki yillarda bu ikinci dalgakiran 140
m daha uzatilmistir. Rihtim da yenilenip uzatilarak 650 m'yi bulmustur. Limana ¢ok
sayida buiyiik tonajli silo ve vingler, ¢esitli yeni tesisler kurulmus, demiryolu hatlar
dosenmis, 1939'da 385.000 ton olan yiikleme-bosaltma kapasitesi 1952'de 608.737
tona, 1960'1arda 1.500.000 tona yiikselmistir. 1990'larda Haydarpasa Limani'nm

yillik kapasitesi 5 milyon ton civaridir (www.uskudar-bld.gov.tr/).

Son otuz yilda Istanbul'un ¢ehresi hizli kentlesme ve niifus artisi ile fiziksel ve
psikolojik baski altindadir. Bu da sehrin merkezindeki kentsel alanlarin yeniden
canlandirilmas1 ve gelistirilmesi gerekliligini getirmektedir. Haydarpasa Limani
proje alaninda Harem Otogari, Haydarpasa Limani, Haydarpasa Lisesi, Haydarpasa

Tren Istasyonu yer almaktadir.

"Kadikoy Meydan1t Haydarpasa Harem Kentsel Yarismasi” ile Haydarpasa
Limaninin donusturulmesi gindeme gelmistir (Sekil 4.1.). Proje alaninin en onemli
ozelliklerinden birisi biinyesinde farkli bircok ulasim modunun bir araya geldigi bir
odak noktasi olmasidir. Ancak, bu farkli ulasim modlar1 birbirinden fiziksel ve
mekansal olarak kopuktur ve iligkileri zayiftir. Bu nedenle, bunlarin toplulastirilmast,
birbirleri ile iligkilerinin  guliclendirilmesi ve diger ulasim modlan ile
biitiinlestirilmesini saglayacak bir metropoliten ulasim odagi onerilmektedir. "Yaya
icin kent" gittikce Oonem kazanan bir kavramdir. Bu kavramin temel ve ilging
yonlerinden biri de artan karmasiklik ve ilic boyutluluktur. Istanbul kenti geleneksel
yaya yolu aglari, tarihi yapilari, c¢arsilari, meydanlari, parklar1 ile "kentsel

gecirgenlik" kavraminin 6nemli 6rneklerinden biridir.
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Sekil 4.1. Kadikoy Meydan1 Haydarpasa Harem Kentsel Yarigsma Projesi

Alandaki Oneri ulasim sistemi tek bir ulasim moduna oncelik verecek bir sekilde
tasarlanmamustir. Farkliliklar1 vurgulayan, c¢esitliligi i¢inde barindiran ve insan
Olcegini kaybetmeyen bir tasarim ilkesi benimsenmistir. Bu nedenle, yaya ve farkli
tasit (sehir ici-dis1 deniz, otobiis, dolmus, demiryolu, hafif rayli, tramvay) modlarmm
birlikteligi esas alinmistir. Bu tagit - yaya donlisimu kiy1 ve diger miidahale alanlari
ile butiinliigli saglayacak, mekénsal biitiinlesmeyi getirecek ve fiziksel kopuklugu
Onleyecektir. Ana ulasim noktalar1 yaya jeneratori islevi gorecek ve yasayan bir
metropoliten alt-yesil sistemi ic¢in gerekli insan akimin1 alana saglayacaktir.
Harem'den baslayan yesil sistemi Liman Meydani ile biitiinlesmektedir. Meydan,
oneri bir Denizcilik Teknolojisi Tarihi ve Deniz Bilimleri Miize kompleksi ile
tanimlanmaktadir. Liman Meydani ve kiiltiir alanina hizmet edecek otoparklar, alana
yakin bir konumdadir. Haydarpasa yoniinde devam ettikge, kiiltiir merkezi ile
biitiinlesen bir deniz akvaryumu onerilmektedir (http://www.sayisalgrafik.com.tr/).

2005 yili itibar ile bolgeye dair yeni gelismeler oldu ve TCDD, 49 yillik 'yap-islet-
devret' yontemiyle gerceklestirilmesi planlanan Haydarpasa Liman ve Garn
Dontisiim Projesi'nin temel cergevesini belirledi. Bunun da 340 bin metrekarelik
boliimii  denizin doldurulmasiyla elde ediliyor. Galataport'un yap-islet-devret

yontemiyle 49 yilligina ihale edilmesinin ardindan TCDD, bogazdaki stratejik
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konumuyla son bir yildir tartismalarin odak noktasi olan Haydarpasa Liman ve Gari
doniisiim projesinin temel ¢ercevesini belirledi. 5 milyar dolarlik bir yatirmmin
Oongoruldugu projenin, 1 milyon 300 bin metrekare alana kurulmasi ve yap-islet-
devret yontemiyle 49 yilligina ihale edilmesi ongoriildii. Denizin doldurularak 340
bin metrekarelik yeni bir alanin olusturulmasi ve projenin ihalesinin de uluslararasi
katilima agik olmasi hedefleniyor. Proje sahasinda var olmasi distliniilen hedefler

sunlar olarak belirlenmistir (www. arsiv.hirriyetim, com.tr).

* Gar binasmin korunmasi

TCDD, kentin tarihi ve kiiltiirel dokusunun bozulmasinin 6niine gegmek i¢in, projede
tasarimindan insasina 'olmazsa olmaz' dedigi bir dizi dnlem alinmasini, buna gore de

Haydarpasa Gari dahil tescilli tiim tarihi binalarin korunmasini hedefliyor.

* Dengesizliklerin giderilmesi

TCDD, proje ile Avrupa yakasit ve Anadolu yakasi arasinda olusan turizm gelirleri
ucurumunu da ortadan kaldirmay1 hedefliyor. istanbul'un toplam turizm gelirlerinin
yiizde 97'sini Avrupa yakasi alirken ancak yiizde 3'iinii Anadolu yakasi aliyor. Bu
projeyle Anadolu yakasimin turizmden aldigr payin artirilmasi hedefleniyor. Yiik

limanin tasfiyesi ile bolgedeki kamyon ve TIR trafiginin azalmasi bekleniyor.

» Sabiha Gokcen'in hareketlenmesi
Projenin yasama gecirilmesiyle, Sabiha Gok¢en Havalimani'nin daha aktif hale

gelmesi bekleniyor. Projeyle, dogrudan ve dolayli olarak yiizlerce insana istihdam

imkani dogmasi hedefleniyor.

* Selimiye'nin Orduya sorulmasi
TCDD, Birinci Ordu Komutanlig1 tarafindan kullanilan tarihi Selimiye Kislasi'nm

Haydarpasa'ya komsu olmasi nedeniyle de Genelkurmay Baskanligi'nm goriisiine

bagvurulmasi diistinuldii.
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4.2. Diinyadan Kentsel Kiy1 Ve Liman Déniisiim Ornekleri

18. ylizyllda zengin hammadde kaynaklarinin gelisen denizcilik ve su kanallar ile
kentlere aktarilmasi seri tretimin artmasina ve endustri dOoneminin baslamasina
neden olmustur. Ancak Hall'a gore bu gelisme 19. yiizyillda geleneksel su-kent
iligkisini parcalamistir. "Su-kent iligkisinin par¢alanmasinda limanlarin kendi bagina
uzmanlik ve Ozeligi olan alanlara doniismesinin etkisi biiyiiktir" (Bruttomesso,

1993).

Limanlarin birer uzmanlik alanina dontismesi ile su-kent iligkisinin parcalanmasinda
aktivitelerin olgegi, alan ihtiyaci, depo ve ticaret aktiviteleri, yolcu hareketleri, servis
alanlari, hizmetin gelismesi, buhar giiciiniin bulunmasi ve dolayistyla demiryollarmin
gelismesi ve makinelesme etkin olan faktorlerdir. Bu faktorlerin yaninda kentlerde is
isttihdammin gelismesi ve bircok endustri kuruluslarinin su kenarlarini kendilerine
yer secmeye baslamasiyla limanlar, kentlerin tek ve onemli giris-¢ikis mekanlari
olmaktan c¢ikmustir. Farkli ulagim tirlerinin gelismesi ile sekillenen liman gerisi

yapilagma sonucunda su-kara iligkisi zedelenmistir (Kilig, 2001).

Makinelesme ile birlikte yapimina baslanan demiryollart 6zellikle i¢ bolgelerdeki
idari, askeri, tarimsal ve endustri icin gerekli hammaddelerin kolaylikla limanlara
tasmabilmesini saglamistir. Bu gelisme Amsterdam ve Istanbul érneklerinde oldugu
gibi su-kent iliskisini koparmig ve kent siluetinde olumsuz etkisini gostermistir.20.
yizyila gelindiginde liman, farkli is alanlarinin ve sektorlerinin gelismesi, ayrica
artan hacim, ihtiyag ve calisanlardan dolayr kent icinde yer alan sektorlerden
yalnizca biri durumuna gelmistir. Bundan boyle su kenarlari, insanlarin giremedigi,
ulasim aglart ve limanlarla kendi basina isleyen, limanlarin gicli etkisi altinda kalan
merkezi is ve sanayi alanlarimin yakin cevrelerinde, alt marjinal kesimin yasam
alanlarinin gelistigi, kirlilik ve buna bagh fiziksel cevre deformasyonun yasandigi

alanlar durumuna gelmistir (Kilig, 2001).

Kentlerin su ile olan iliskilerinin kopmasi kentsel imaj, kent silueti, simgesel
elemanlar, kent estetigi, kentin odak alani olma gibi kentsel tasarim acisindan onemli
olan Ozelliklerini zedelemistir. Bu durum 1950'li yillardan itibaren deniz ticaretinde
ozellikle konteynirlarin kullanilmaya baslamasi ile limanlarda ve limanlarin yer

77



seciminde oOnemli degisiklikleri beraberinde getirmesine kadar surmustur.
Konteynirlar ticarette hizliligi, daha fazla yiik tasimayr ve hizli indirme-bindirmeyi
saglamanin yaninda limanlarin genisletilmesini ve kent disindaki su kenarlarina

tasinmasini gerektirmistir (Hall, 1993).

Bu donemde limanlarin kent digmma tasinmasimi gerektiren bir diger neden ise,
karayollarinin  gelismesi ile kent merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari
kuruluslarinin kent ceperlerinde kendine yer se¢gmesi ve desantralizasyon siirecinin

baglamasidir.

Kent merkezlerinde yer alan geleneksel limanlarin ve su kenarlarinin terk edilerek
kentin dig ¢eperlerine tasinmasi su kenari kentlerinin yasaminda yeni firsatlar1 ve
imkanlart dogurmustur. Bu imkanlardan en dnemlisi genisleyen limanlarin ve gelisen
endustrinin tamamen pargaladigi su kent iligkisinin yeniden kurulabilmesi firsatidir.
Ortaya cikan bu tir alanlar giinimiizde uzmanlk alanlarina dontisen limanlarla
sanayi yapilari, demiryollart ve en son donemde tiim kentin karayollart ile koparilmig
olan sosyal yasaminin geri kazanilabilecegi, yitirilmis olan kent kimliginin ve

imajimin yeniden saglanabilmesi icin gereken ortamlari sunmaktadir.

Terk edilen geleneksel liman ve su kenari alanlarinin sundugu diger imkanlar1 ve

cekim guiglerini agagidaki gibi siralamak mumkundiir.

. Kentlerin kalbinde yer alan maddi ve manevi degeri yiksek alanlar olmasi

(Hall, 1993),

. Ekonomide servis sektorlerinde meydana gelen buylik dalgalanmalari

durduracak yeni imkénlar sunmasi (Hall, 1993),
. Insanlarin suya olan ilgisi (Hall, 1993),

. Giiniimiiz kent ekonomisinde onem kazanan rekreasyon ve turizm sektorlerinin
ozellikle su aktiviteleri ve manzara potansiyelleri nedeniyle su kenarlarimi tercih

etmesi (Hudson, 1996),

. Yogun yapilagsmalardan sikilan insanlarin nefes alabilecekleri yesil ve agik
alanlara duyulan ihtiya¢ (Hudson, 1996),
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. Ekoloji donguleri ve tarihi degerleri zarar gormiis olan su kenarlarinda
rehabilitasyonun saglanabilmesi ve kentin saglikli bir parcasi durumuna gelebilecegi
distincesi (Hudson, 1996),

. Kentte yeni gelir ve istihdam olanaklarinin yaratilmasi, kentin yasam kalitesini
arttiracak sergi, festival, miize ve Kkiiltiir merkezleri gibi donati alanlarinin
gerceklestirilebilmesi i¢in gereken alana sahip olmasi (Kilig, 2001),

. Katilimciligr tegvik eden ozellikle finans ve organizasyonu iceren farkli
planlama yaklasimlarinin ortaya koyulabilecegi calisma alanlart sunmast (Kilig,
2001),

. Guiniimiiziin ge¢gmisle baglantilarint saglayan onemli mekan izlerinin 6neminin
algilanmast ve yeni islevlerle degerlendirilebilmesine olanak saglamasidir (Kilig,

2001).

Diinya tlizerinde 19601 yillarda baslayan su kenarindan geri ¢ekilme hareketi su
kenart kentlerinde farkli doniigiim ¢ozumlerini de beraberinde getirmistir. Dontistime
konu olan kiyillardan ilk olarak bir zamanlar Tiirkiye'nin en biiylik limani olan
Halic'i, daha sonra da diger tilkelerden kiy1 doniisiim 6rneklerini inceleyerek konuyu

daha detayl bir sekilde degerlendirebiliriz.

* Hali¢

Tarih boyunca Istanbul un gelismesine cografi konumu kadar, dogal ve ¢ok emin bir
liman olan Hali¢ de etkin olmustur. Liman Avrupa yakasini ikiye ayirir. Yaklasik 8
km uzunlugunda olup en genis yeri Bogaz tarafindaki girisidir. Dip tarafta iki dere
sularim1 Halic'e bosaltir. Gel-git olay1 ve akinti yoktur. Etraftaki bereketli topraklar,
bol balik, tatli su dereleri ve seklinden dolayr "Altin Boynuz" ismi bereket sembolii
anlaminda verilmisti. Bizans devrinde girise gerilen zincir dugman donanmalari
kusatmasini onlerdi. Hali¢ kiyilar1 zaman, zaman bazilar1 askeri amach olan kopriler

ile baglanmisti. Halen 5. kopru metro i¢in planlanmaktadir.

Iskelelerden Asya yakasina, Bogazici ve Adalara ulasimi saglayan vapur seferleri
giin boyu hareketlidir. Topkap1 Sarayr Harem boliimii Halic'i kus bakist seyreder.
Sahilde bulunan saraya ait Sepetciler Kasri halen Uluslar Arast Gazeteciler
camiasina tahsis edilmigtir. Avrupa trenlerinin son duragr 1890 tarihli Sirkeci
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Istasyonu burada bulunur. Eskisi Hali¢ iclerine tasinan yeni Galata kopriisii tiiriiniin
en biiyik ornegidir. Orta kismu belirli giinlerde agilir ve blyiik tonajli gemilerin
trafigine olanak saglanir. Kopri iistii yaya ve oto trafigi ile ve de sundugu manzara

ile hareketli ve giizeldir.

1950 yillarindan itibaren baglayan kirlenme, 1980 den beri siiregelen calismalar ile
diizelmistir. En biiylik hamlelerden birisi sonucu Hali¢ kiyilarinda dort binden fazla
yap1 istimlak edilip, is yerleri sehir disindaki yeni merkezlere nakledilmis, kiyilar
park ve bahgeler ile cevrilmis, ilk defa insa edilen dev kanal sistemleri ve kolektorler
ile sular temizlenmistir. Sahil boyu devam eden surlardan ancak, ikinci Atatiirk
koprisii sonrasi ile tigtincii, eski Galata Kopriisii civarinda ki boliimler zamanimiza
gelebilmistir. Balat semtinde sahildeki dokme demirden yapilma kiiciik Bulgar
kilisesi ve az oOtede Fener Rum Ortodoks Patrikligi Baskilisesi ve tesisleri yer
almistir. Karst kiyida, Kasimpasa'daki biliylik sahil binast (19 yy.) Deniz
Kuvvetlerine aittir. Gemi, ¢ipa ve demirleri atolyesi olan eski, 8 kubbeli bir yap1 Kog
ailesi tarafindan tamir ettirilip maket, model, makine ve denizcilik alet ve edevatinin

teshir edildigi bir miize haline getirilmistir. Ayn1 semtteki Aynali Kavak Kasr1 Halig

Saraylarinin glinlimiize gelmis tek kismudir ve miize olarak ziyarete agiktir

(http ://www. istanbul, gov.tr/).

Sekil 4.2. Halic Kiyisinin Diizenleme Sonrast Gortinimu (Yucetiirk, 2001)
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Yapilan c¢alismanin sonuglari, kamunun kiyry1 rekreasyonel kullanimi yOniinden
hayal kiriklig1 olmustur. Proje bircok degisik noktadan elestirilebilir. Ilk olarak proje
alan1 farkli bolgeler icin 6zel sartlar gozetilmeden gerceklestirilmistir. Ayni model
biitiin bolgede uygulanmustir (Sekil 4.2.). Kiyilar cizgisel yesil pasif kenarlara
doniismiistiir. Ikinci olarak projenin tamamlanmasindan sonra uygulamanin basinda
distinildiigti gibi Halic'in kiyillar1 hareketli kent merkezi haline doniisememistir.
Hali¢ kiyilar istenmeyen endustriyel faaliyetlerin uzaklastirilmasina ve birgok
kentsel cabaya ragmen halk tarafindan yiiksek seviyede kullanilan alanlara
dontismedi ve sehir yapisi ile butiinlesemedi. Kisaca proje ne halkin beklentilerine

cevap verebildi ne de gelecek i¢in bir emsal teskil edebildi (Yicetiirk, 2001).

*  Rotterdam

Giliney Hollanda'da yer alan Rotterdam, Kuzey Deniz'inden yaklasik 30 km iceride,
Ren irmagi'nm kuzey kollarindan biri olan Maas Irmagi'na bagh bir kanal sebekesi
olan Nieuvwe Waterweg uzerinde kurulmustur. Sehir Ren Irmagi deltasinda
bulundugu ve bir yandan Almanya'nin endiistri merkezlerine, bir yandan da Bati
Avrupa'nin 6nemli bolgelerine yakin oldugu igin Avrupa'nin en Onemli liman

kentlerinden biri olmustur (Sekil 4.3.).

Son yillarda Rotterdam'da yogun bir yapilasma baslamistir. Yer azligi nedeniyle
gabarinin yuksek tutulmasi nehir kiyisinda yapilasmayi da beraberinde getirmistir.
Ancak taleplerin artan bir hizla bliyiimesi karsisinda ihtiyaca yanit verebilecek yeni
mekanlarin yaratilmasi zorunlu kilinmistir. Bu cabalar dogrultusunda gelistirilen "
Kop Van Zuid" projesi sehir merkezinin Maas kiyisinin karsisina atlayarak

gelismesine olanak veren bir calismadir. Insa edilecek ikinci bir kopriiyle ulasim

baglantisinin daha da giclendirilmesi dusunulmustir (Sekil 4.4.).

Bir cekim merkezi niteligindeki nehir kiyisindaki yer se¢imi ve var olan kent
merkezine yakinlik bu amaci gerceklestirilebilmesi i¢cin ¢ok uygun verilerdir.
Wilhelminapier'deki yiksek yapilarla, var olan kent peyzaji biitiinlenecek ve Maas
nehrinin her iki kiyisinda nitelikli cepheler olusacaktir. Boylelikle nehirde odaklanan
Ozellesmis bir Rotterdam merkezi gergeklestirilecektir. Planin uygulamasinda baslica
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kabuller yiiksek nitelik, kolay ulasilabilirlik ve kentsel islevlerin c¢esitliligi olarak

belirlenmistir. (Mambro ve Mascuso, 1991)

Sekil 4.3. Rotterdam'dan Goriniim Sekil 4.4. Yeni insa Edilen Koprii

Kop Van Zuid'deki 0zel doklar Rotterdam Liman'inin ilk gelisme asamasini
belgelerler ve 19. yilizyillin sonuna tarihlenirler. 60'larda kent merkezinin tam
karsisinda yer alan doklarin giderek biliyliyen gemi boyutlarina gore fazla sig ve
kullanigsiz kaldig1 anlasilmistir. Doklarin batiya dogru gelismesi ise nehirde yeniden
degerlendirilebilecek olagantistii bir alan acmistir. Cok sayida eski antrepo, Hal'in
eski merkez binasi ve yolcu salonu Wilhelminapier'de korunacak yapilar arasindadir.
Bu eski yapilar rihtima 6zel bir atmosfer kazandirmakta ve rekreasyon ya da kiiltiirel
amacl yeniden kullanima ideal kosullar sunmaktadir. Bir otel, bir restaurant, bir
miuze ve diger kentsel islevler, gezi yollart ve Maas ile Rijnhaven nehirlerinin

rthtimlart boyunca olusturulacak teraslarla birlikte planlanmistir.

Kop Van Zuid planlama bolgesi olarak yaklasik 125 hektarlik alani kaplar ve genel
olarak iki sektdre ayrlir. Toplam kapasite 6500 konut ve 325.000 m”lik biiro
alanindan ibarettir. Wilhelminapier igin 6zel olarak 1000 konut, 210.000 m’ biiro
alammi iceren rekreasyon ve otoparklara (45.000 m’)ayrilan bir program
gelistirilmistir, kentsel gelisme alan1 da bunun igindedir. 30.000 m’ de isyeri tabani
olarak belirlenmistir. Kopriiniin Kop Van Zuid ile baglandig1 yerde genis bir meydan
planlanmustir. Bunun arkasindaki alanda 170.000 m’ lik mahkeme igin ayrlan yerle
birlikte biirolar yer alir. Aslinda yapilarin yiiksekligi hicbir yerde 8 kattan az degildir
ve bu yapisal gelisme 20-25 kathik kule bigimi kiitlelerin olusumuna temel

hazirlayacaktir. (Mambro ve Mancuso,1991).
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Rotterdam Limaninin 2020 yilina kadar bitirilmesi diisiinlilen projenin 3 anahtar

kriteri vardir (Sekil 4.5.).

I- Kentin uluslararasi liman rekabetini gliclendirmek ve endustriyel tesislerini

arttirmak

2- Kentin ve bolgenin ekonomik yapisini giiglendirilmesine yardim etmek

3- Kentte daha iyi yerlesim alanlari ve yasanilabilir cevre yaratmaya yardim etmek

Sekil 4.5. Rotterdam Limanin 2020'ye Kadar Bitirilmesi Diislinlilen Projesi

Bu 3 ana fikrin altinda liman alani i¢in alinan 6nemli kararlara baktigimizda;

* Limam1 denizin icine uzatarak insa etmek ve daha biylik gemilerin
yanasmasina olanak saglayabilmek,

* Liman ulasilabilirligini rayli sistemler, kara yollari, kanallar ile arttirmak ve
gelistirmek,

* Liman boliimleri icin ¢oziim getiren tasarimlar yaratmak, endustri, yerlesim,

rekreasyonel alanlarini nehrin iki yakasina da esit olarak yaymaya calismak,

Bu amagclar dogrultusunda Rotterdam limani gelisimi hale stirdiirmektedir. Limanin
bitkilendirmesinde bolgenin iklimsel oOzellikleri dikkate alinarak, vurgulayict ve
yonlendirici olarak kullanim amaclanmistir. Bitki elemanlarinin agik alanlarda golge
amaciyla  ve smir  belirleyici  olarak  kullanildigr  gorilmektedir  (

http://www.waterfront-net.org/europa/)
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« Amsterdam

Amstel irmagimin agzinda yer alan, bir liman kenti olan Amsterdam, Hollanda'nin
bagkenti olmasina kargin hiikiimet merkezi degildir. Kuzey Deniz'inin bir girintisi
olan IJsselmeer'in kara icinde uzanan kolu olan IJ tlizerinde yer alir. Zuiderzee
1932'de bir barajla denizden ayrildiktan sonra IJsselmeer adini almustir. Alt1 yiiz
kadar kopriyle ve kanallarla birbirine baglanan, 90'a kadar kiigiik adacigin lizerine
kurulmus olmasi nedeniyle, kuzeyin Venedik'i denilen sehrin, eski sehir ¢ekirdeginin
cevresine yerlesmis kanal ve yapilardan meydana gelen ve c¢ok agili bir gelisim

gosteren karakteristik bir topografyasi vardir (www. Anabritannica,com). Yatagi

kanallarla boliinmiis olan Amstel irmagi, kenti ikiye boler (Sekil 4.6.).

Sekil 4.6. Amsterdam Sehir Plan1 Ve Sehirden Gortinim

Amsterdam'in imar plani ¢aligmalart 1928'de basladi. Belediye Meclis'inin 1935'te
onayladigi imar plani, II. Diinya Savasi'ndan sonra ortaya cikan ivedi konut
gereksiniminin, kisa siirede cok sayida konut yapimini zorunlu kilmasi sonucunda
uygulamaya kondu. Ama var olan konut alanlarinin yetersizligi ortaya ¢ikinca planin
kisa siirede yenilenmesi gerekti. Amsterdam'm bu donemdeki temel sorunu kentsel
alanin yetersizligi idi. Konut alanlarmin yani sira ulasim, otopark, okul, cesitli
hizmetler ile eglence ve dinlenme birimleri icinde alanlar gerekiyordu.
Amsterdam'm planlama sorunlar o6teki buiylik kentlerden cok farkli degildir. Kentte
karsilasilan en 6zel sorun kentsel genislemenin cogunun ge¢misi en az 300 yil olan

kent mekanlarinin ozelligini bozmayacak sekilde gerceklestirilmesidir (Sekil 4.7.).
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Sekil 4.7. Amsterdam 1987 Plan Sekil 4.8. Amsterdam Gortiniim (1999)

Devamli bir biiyiime ve gelisme gosteren Amsterdam'da ikamet, ticaret ve
rekreasyon alanlarina duyulan gereksinmeye karsilik verebilmek igin eski doklarin
bulundugu kiy1 seridinin ve endistriyel alanlarin yeniden organize edilerek
diizenlenmesi kacinilmaz olmustur. Ge¢misi 13. yuzyila uzanan sehrin s6z konusu bu
bolgeleri tarihi kent merkezine oldukca yakin bir konumda bulunmaktadir. 19.
yuizyilda yapay bir ada lizerine insa edilen tren istasyonu da Amsterdam'in denizle
olan iligkisini buyuk Ol¢tiide kesintiye ugratmistir. Bu nedenle gelistirilen bu projede
ana hedef sehir merkeziyle su arasindaki iliskinin yeniden Kkurulmasi olarak

belirlenmistir (Sekil 4.8.).

S6z konusu program oldukca merkezi bir konuma sahip, ancak simdiye kadar ihmal
edilmis olan IJ adli bolgenin kiyilarinin reorganizasyonunu icermektedir. Clinkii soz
konusu bolgenin, ikamet ticaret ve rekreasyon alanlar1 arasinda kurulacak
koordinasyon igin gerekli olan mekansal potansiyele sahip oldugu goziikkmektedir.
Bunun tam aksine tarihi kent merkezi ise, gelisme ve biiyiime icin ufak bir bosluga

dahi sahip degildir ( http://www.waterfront-net.org/europa/).

* Hamburg

Hamburg, Almanya'nin en biiylik deniz limani kentidir. 1.704.000 niifusu vardir ve
755 km® bir alan kaplamaktadir. Hamburg'un sehir-devleti, etrafindaki bolge ile
yakin iliskilidir. Biiyilk Hamburg, 18.116 km”lik alanin tamamini1 kapsamaktadir ve
lic milyon niifusa sahiptir. Hamburg'daki issizlik oran1 % 12.7 ve yabanci niifus
oran1 % 15'tir. Yesil bir kenttir, kentin ylizde 12'si parklarla, yeniden
yesillendirilmis alanlarla ve ormanlarla kaphdir. Ylzde sekizlik alanda goller,
nehirler ve diger sulak bdlgeler vardir. Alster goliiniin biiyiikliigii 1.6 km’, liman 74.4
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km”dir. Hamburg'daki isgiiciiniin % 32'si banliyolerden gelmekte ve kentin disinda

yasamaktadir. Kent, Almanya'daki medya endiistrisine onciliik eden bir merkezdir.

Hamburg Limani, modern lojistik, dagitim, isleme ve aritma merkezidir. Hamburg,
deniz ticaretinde yiizyillarin deneyimine sahip bir kenttir ve Hamburg Limam
Afikalilar, Amerikalilar, Asyalilar ve Avusturyalilar acisindan Kuzey ve Dogu
Avrupa'nin cekici pazarlaria ulasmak igin her zaman bir gecis noktasi olmustur. Ilk

limanlardan biri olan Hamburg Limani, yiikleme-bosaltma islerinde diinyanin altinci

bliylik limanidir ve ihtiyaglar dogrultusunda yeniden projelendirilmistir (Sekil 4.9.).

amtperspektive: (© Korol. Schiebel. HafenCity Hambura GmbH)

Sekil 4.9. Hamburg Projesi Genel Gortiniim

Liman projesine bakildiginda kentte ve bolgede ekonomik anlamada gelisim
saglanmasina yardimci olacak, var olan sorunlar icin ¢oziim getirecek yeniden

diizenlenmeler hedeflendigi goriilmektedir (Sekil 4.9.).

Sekil 4.10. Hamburg Projesinden Bir Kesit
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Liman projesinde tizerinde durulan 6énemli konulari su sekilde siralayabiliriz.

I- Ulasim ag1, liman bolgesine ve ic taraflara ulasimin kolaylikla saglanabilir olmasi
ile kara ile kiy1 arasindaki iliskiyi giiclendirmek,

2- Ekolojik acidan kara, su ve yesil alanlarin korunmasini ve gelistirilmesini
saglamak,

3- Kentin tarihsel dokusunu ve kiiltiiriinii bozmadan koruyup gelistirecek tasarimlar
uretmek,

4- Kirlenme sorunlarina onlem getirici ve ortadan kaldirici tasarimlara 6nem vermek

( http://www.waterfront-net.org/europa/).

* Sidney

Sidney'in Darling Harbour projesi kamu ve 6zel yonetimlere ait konferans, sergi,
egitim, Kkiltiir, rekreasyon, eglence ve ticaret gibi farkli iglevlere sahip
Avustralya'nin en kapsamli dontisiim projesidir (Sekil 4.11.). Yilik yaklasik 16
milyon insanin ziyaret ettigi liman, Sydney'in tarihi is merkezi mahallesiyle (CBD)
biitiinlestirilmesinin ~ yaninda  kent merkezi ile Prymont yarimadasinin
entegrasyonunda sahip oldugu islevler sayesinde biitiinlestirici bir gorev Ustlenmistir.

(Bruttomesso, 1991).

Sekil 4.11. Sdney Darling Harbor
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Ikinci bicimde gerceklesen déniisiim ise liman kenti kimligini kaybetmek istemeyen,
cografi kosullar1 nedeniyle alan kisitliligr olan kentlerin su kenarina yakin alanlarin
doldurulmasiyla kurulan dolgu kara parcalarinda guniimiiziin liman anlayisina
hizmet eden ve Tlzerinde farkli kullanimlara olanak veren alt merkezlerin
kurulmasidir. Sydney limani 1995 yilinda bitmistir. Sydney'in olimpiyat icin
diizenlenen yeni kent kimligi altinda kiy1 alanina da diizenlemeler getirilmistir. Bu
kapsamda liman alaninin gelistirilmesinde dikkate alman konular asagidaki gibi

Ozetlenebilir.

1- Limanin tim rthtim ve bolgeleri ile kentin i¢ bolgelerine olan ulasim agini
diizenleyerek ulasim kolaylig1 saglamak,

2- Ticaret aktivitelerini arttirarak kiy1 alan1 boyunca yaymak,

3- Kultiir alanlarini, rekreasyonel alanlarini, dinlenme alanlarini, eglence alanlarini,
konaklama alanlarini diizenlemek ve kiy1 boyunca yaymak,

4- Yolcu yukiinu karsilayacak gemi ulasim agi saglamak ve acil durumlarda hizh
cevap verebilecek kapasiteye ulastirmak,

5- Liman yiik bosaltiminin da gitivenli ve hizli bir sekilde yapilmasini saglamak

6- Deniz turizmi i¢in ayrilan alanlarin uluslararasi rekabet giiclinii arttirmak,

7- Kiy1 bolgesinde devamli canli ve akici bir hareket saglayarak, limanin islevini ve

cekiciligini arttirmak ( http://www.waterfront-net.org/europa/).

*  Helsinki

Helsinki, Finlandiya'daki tiim tlke niifusunun tigte ikisinin yasadigi en biiyik ¢
kentsel yigilmadan biri olup, % 1.5 ile su anda Avrupa'nin en yiiksek yillik bliylime
oranina sahip kentidir. Kestirimler kentte 2020-30'a kadar yilda ortalama 3500 yeni
konuta gereksinim duyulacagini gostermektedir (UIA Group Habitat, 2005: 4). Buna
gore kent, yaklasik on dort ayr gelisim alani belirlemis durumdadir. Resimdeki
planda, dogu uctaki alan, su an kentin icinde kalan limanin taginacagi yeni alani

gostermektedir (Sekil 4.12.).

Yeni gelisim alanlarinin bir¢cogu bugiin, liman, sanayi ve askeri alanlardan
olugmaktadir. DoOntlisim sonucu 660 hektarlik yeni kentsel alan var olan kent
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yapisina kazandirilmis olunacaktir Bu gelisimi yonlendiren 2002 tarihli Ana Plan
"stirduiriilebilir yogunlastirmay1” kendisine ilke edinmistir. 80'lerden bu yana, etkin
olan 'Derisik Kent' modeli bugiine, ulasim-arazi kullanimi bitiinligli ilkesi ile
tasimig, yaratilan ulasim agi, sonrasinda odaklarda yogun yapilasma ile
desteklenmistir (Sekil 4.13.). Mevcut dokuda yer alan bosluklarda yapilasma
ozendirilirken, tarihsel dokunun bundan zarar gormesinin Ooniinde gecici onlemlere

onem verilmistir (Ministry of Interior, 1983).

flging olan su ki, tarihsel olarak cografyaya yayilmus bir yerlesim bigcimine alismus
Finlandiya halki cok daha 'kentsel' bir yasam bi¢imi oneren yogun konut dokusu ve
onun projelerini benimsemektedir. Yaratilan yeni konut dokularinin ortak ozelligi
'orta az katli, yiiksek yogunluk' (mediumlow, rise, high density) yaklasimini yeniden
uretiyor olmalaridir. Bunun nedenlerinden birinin 1970'lerde Fin modern
sehirciliginin urettigi toplu konut yerlesimlerine 'yeni sehirciligin' yasayan bir

secenek sunuyor olmasi gercegi olarak degerlendirilebilir.
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Sekil 4.12. Projeden Bir Kesit Sekil 4.13. Helsinki'den Gortinim

Bununla birlikte 'yasayan' ifadesini kullanirken ikinci bir kez diistinmekte yarar var.
Nitekim son donemlerde planli gelisen konut alanlar igindeki ortak alanlarda ve
kamusal acik alanlarda degil mekani dolduran bir kalabalik insan gorebilmenin
gicliguniu yasanmakta. Bu anlamda, yaratilan mekan kalitesi ile mekani kullanan
insan yogunlugunun ters orantili oldugu saptamasi yapilabilir. Buna karsin Fin

plancilar, bu stratejiden vazgececek gibi gorinmemektedir.
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Planin yeni yerlesimlere yonelik yogunlastirma temelli ana hedefleri ise sunlardir.

. Canliliga gereksinim duyan kent merkezi ve ¢eperinin birlikte ele alinmasi,
. Her biri 5000-15.000 niifusu besleyen on ayr kentsel alanin 6zgiin kimliklere

sahip olmasi,

. Alanin biitiiniin % 49'unun yesil alanlara ayrilmast,
. Toplam ulasimin % 70-80'inin toplu tasima dayali olmasi,
. Alanlar icindeki mevcut yapilarda cati kati eklemeleri ve konut dist eski

yapilarin konuta ¢evrilmesi yoluyla yogunlastirma,
. Yogun ve kentsel yasam alanlarinin dogal alanla etkilesim halinde olmasi ve

olanaklar olciisiinde ahsaba dayali geleneksel Fin konut mimarisi.

* Barrio La Marina/San Juan-Puerto Rico

1521 yilinda kesfedilen adanin bagkenti konumundaki San Juan giliniimiizde 1.2
milyon (ada niifusunun 1/31) metropoliten niifusa sahip, Karayiplerin turistler

tarafindan en fazla ilgi goren kentlerinden birisidir.

Etkileyici limam ile San Juan/Barrio La Marina biiyiik kapasitede yolcu limam ile
diinyanin sayili, Karayiplerin ise en islek liman1 konumundadir. San Juan'in kent
merkezinde yer alan limani perakende, ticaret, servis, ulasim ve turizm islevi
gormektedir (Sekil 4.14). Diger geleneksel limanlarda oldugu gibi gemi

teknolojilerinin geligmesiyle bircok kullanimlar korfezin giiney bolgesine kaymustir.

Bir zamanlar ticaret faaliyetlerine yonelik kullanilan liman 1980'li yillardan sonra
yeni ve daha bilyik kapasiteli yolcu vapurlarinin yanastigi liman konumuna
gelmistir. Ancak ticari faaliyetlerin limani terk etmesiyle ortaya ¢ikan bos depolar ve
diger yapilar kent ile liman arasinda istenmeyen cokiintli mekanlarina ve bariyer
niteligine biirlinmiistiir (Bruttomesso, 1991). Bunun iizerine 1986 yilinda limanin
dontisiimii, limanin kente ait art bolgesini de icine alacak bi¢gimde bir kentsel tasarim
projesiyle ele alinmistir. Amag kentin tarihi dokusunun korunarak kent yasaminin
limana dogru genisletilmesi ve islevsel acidan kentli yasamiyla biitlinlestirilmesidir

(Sekild.15).
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Dontistim stirecinde devlet kurumlarinin ve 6zel sektoriin katilimi desteklenerek eski

depo yapilarinin kamulastirilmasi veya satin alinmasina gidilmistir.

Limanin kentsel tasarimu ile ilgili olarak;

. Kentte yasayanlar icin liman ve cevresinin ¢ekici ve eglenceli bir kent

mekanina dontstiirilmesi,

. Eski kent dokusunun korunmasi,

. Limanda turistlere yonelik ek yolcu terminal kapasitesinin arttirilmasi,

. Liman cevresinde ve limanin tarihi kente baglanmasinda yaya dolasimin
gelistirilmesi,

. Arac akisinin diizenlenmesi ve ylizey otopark alanlarinin kaldirilarak uygun

otopark alanlarinin yaratilmasi,

. Toplu ulagima agirlik verilmesi,

. Sosyal ve ekonomik yasamin giiclendirilmesi ve dort asamali gerceklesecek
olan doniigsim calismalarinda eglence, konut, ofis, otel islevlerine yer verilmesi

kararlastirilmistir (Bruttomesso, 1991).

Sekil 4.14. San Juan/Barrio La Marina Sekil 4.15. San Juan/Barrio La Marina

* Port ve Rokko Adalari/Kobe-Japonya

Kobe, Kansai bolgesinde Kyoto-Osaka hattinda yer alan bir endiistri ve ticaret limam

kentidir. Kent derin sulara sahip bir korfezde Pasifik Okyanusu'ndan korunan,

gelismis demiryolu ve karayolu aglari bulunan avantajli bir konumda yerlesmistir.

Cografi kosullardan dolay1 kiyiya paralel gelisme gostermektedir. Ancak liman
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ticaretinde meydana gelen degisimler nedeniyle liman yetersiz kalmistir. Bu nedenle
geleneksel limanin agiginda kent merkezine baglantisi bulunan iki ayr1 dolgu adanin

inga edilmesine karar verilmistir. S6z konusu adalar Port ve Rokko adalaridir.

436 hektarlik bir dolgu alana sahip Port Adasi'nda kargo ve konteynir ihtiyaclarina
cevap verebilecek gemi yanagsma mekanlari, ilgili ofis ve burada gorev alacak 20.000
calisgan icin konut alanlari, okullar, parklar, aligveris merkezleri, bir hastane,
uluslararasi standartlarda oteller, uluslararasi bir konferans salonu ve bir lunapark

bulunmaktadir (Sekil 4.16.)

Kobe'nin ikinci su ylizeyinin doldurulmasiyla insa edilen alt kenti Rokko adasidir.
580 hektarlik dolgu yiizeyine sahip olan ada, Port adasinin barmdiramadigi daha
bliylik tonajli suyolu araclarinin ihtiyacinin karsilanmasinda kullanilmaktadir. Rokko
adasinda bulunan ticari ve konut alanlar1 adanin orta boliimiinde ytikseltilmis yesil

bir kusak tizerine konumlandiriimistir. Ada tizerinde 30.000 calisanin kullanabilecegi

kiilttir, rekreasyon ve spor hacimleri planlanmistir (Bruttomesso, 1991).

Sekil 4.16. Port Ve Rokko Adalar1 Projesi Ve Genel Gortinim (www.feel-
kobe.jp/english/ sightseeing/island.html)
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5. USKUDAR-HAYDARPASA ARASI KIYI MEKANININ REKREASYONEL
ACIDAN INCELENMESI

5.1. Uskiidar ilcesinin Tarihcesi

Istanbul Bogazi'nin Anadolu yakasinda, Pasa imani ile Salacak arasinda yer alan ve
Uskiidar Ilgesi'nin merkezini ve tarihsel cekirdegini olusturan semt. Uskiidar semti
giineyde salacak'a siir Ayazma Mabhallesi, glineydoguda Toptasi, doguda
Dogancilar, kuzeyde Sultantepe arasinda bulunur. Batisi denizdir. Istanbul kent
yerlesmesinin, sur i¢i ve Galata'ya gore daha az gelismis ve daha tenha tigiincii
cografi 6gesi olan Uskiidar, Istanbul'un tam karsisinda, goérkemli bir kentsel peyzaja
bakan konumu ve Bogaz'in Asya yakasinda bir koOpriibasi olmasiyla Onem

kazanmustir.

MO. 7. yiizyilda bir Grek kolonisi olarak kurulan Halkedon'un (Kadikdy) iskelesi ve
tersaneleri bugiinkii Uskiidar'm yerlestigi alanda bulunur ve buraya Hrisopolis (Altin
Sehir) denirdi. Yorenin bu adla anilmasi cesitli bicimlerde yorumlanmaktadir. Pers
isgali sirasinda Anadolu Yarimadasi'ndaki kavimlerden ve halktan, vergi olarak
toplanan altinlar buradaki hazinelerde saklandigi icin yoreye bu adin yakistirildig:
soylenmektedir. Bir baska yoruma gore, Agamemnon'un oglu Krizes kagarak
Anadolu'ya gelmis ve Uskiidar'da o6ldiigii icin sehir onun adiyla anmilmustir. Kimileri
de giin batimmda evleri, kars1 yakadan yaldizli gibi goriindiigii icin Uskiidar'a Altin
sehir adinin verildigini soylemektedir. Hrisopolis adinin Skutarion'a nasil doniistigu
konusunda da c¢esitli varsayimlar one surulmektedir. Bir tahmine gore bu sozcik,
Grekge ham ya da tabaklanmis deri anlamina gelen "skitos" tan tiiremistir, ¢iinkii
antik cagda, kalkanlar deriden yapilmakta ve imparatorlarin kalkanli muhafizlar1 da
Uskiidar'da bulunmaktaydi. Roma déneminde bu ad Skutari biciminde degismistir.
Uskiidar adiysa, kimi kaynaklara gore Farsca "ulak" anlamina gelen "Eskudari " den

turemistir.

Hrisopolis MO. 508'de Pers Krali Darius'un egemenligi altina girmis, MO. 410'da
Atina'li Alkibiades'in zaferiyle sonuclanan deniz savasindan sonra, bu komutan kent
cevresine sur yaptirmis ve Bogaz'dan gecen gemilerden tasidiklari mallarin degeri
oraninda gecis parast almistir. Yazar Ksenophon MO. 404 yillarinda On Binler'in
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hayatta kalanlarinin, Asya seferi doniisiinde Karadeniz kiyis1 yoluyla Hrisopolis'e
geldigini ve burada kaldiklar1 bir hafta boyunca ellerindeki ganimetleri bolge halkina

sattiklarini anlatir.

Biiyiik Iskender ve ardillarinin zamaninda Anadolu'nun kuzeybatistyla birlikte
Halkedon ve Hrisopolis de kiiciik Frigya'nin sinirlari icindedir. Araplarin bircok kez
kusatma girisiminde bulundugu Konstantinopolis'te karadan ve denizden gelen
Miisliiman askerlerin ilk hedefi ve karargahi Uskiidar olmustur. Haruniir -Resid,
782'de, heniiz Halife olmadan Uskiidar 6niine gelmis ve her yil burada kalmistir.
783'te Imparatorice Eirene'nin ordusuna yenilince, 70.000 altin vermeye zorlandig1
bilinmektedir. Ote yandan kaynaklar, Anadolu'nun Tiirklerce fethinden sonra
Danismentlilerden Tursan Bey'in Uskiidar'a kadar geldigini, Alemdagi'nda bir kale
yaptirdigini  ve Bizanshlarla carpisirken kalesinin  ontinde sehit  diistiigiini
yazmaktadir. Ne var ki sozii edilen kaleye ait hicbir ize rastlanmadigindan, bu bilgi
dogrulanamamaktadir. Bizans doneminde kiiciik bir kasaba olarak varligini stirdiiren
Uskiidar, pek cok ihtilal girisiminde baslangic noktast olmus, Ornegin 963'te
Nikeforos Fokas kendini burada imparator ilan ettirmis ve iktidar1 ele gecirmistir.
Ote yandan, 1097'de Hacli ordusu, ordugahini Uskiidar tepelerinde kurmus, izleyen

Hacli seferlerinde de bolge hep tis olarak kullanilmuigtir.

Istanbul'un Fethinden sonra II. Mehmet Uskiidar'dan kacan Rumlarin yerine
Anadolu'dan gelen Tiirkleri yerlestirmistir. Ancak Uskiidar'in Fetih sirasinda 100
yildan beri Tirklerin elinde olmasi ve karsilastirma yapmaya olanak verecek
belgelerin bulunmamasi nedeniyle, Fetihten sonra niifusunun ne kadar artigini
saptamak miimkiin olamamaktadir. II. Mehmet déneminde Istanbul'un iskin
bolgelerinin yonetsel acidan 4 kadihiga ayrilmasiyla Uskiidar da bir Kadilik olmus ve
Galata ile Haslar kadiliklartyla birlikte Bilad-1 selase adi verilen Ttcliyi
olusturmustur. 1471 de Vezir Rum Mehmet Pasa tarafindan yaptirilan ve pasanin
admi tasiyan tabhaneli cami ve tirbe ile glinlimiiz ulasamamis olan medrese ve

hamam, Uskiidar'daki en eski Osmanl yapilarindandir.

16. yiizyilda Uskiidar'da birka¢ yeni mahallenin kuruldugu sanilmaktadir. Kanuni

Sultan Sileyman'in son saltanat yillarinda yaklasitk 500.000'e ulastigi sanilan

Istanbul Niifusuna Hali¢, Bogaz kiyilar1 ve Uskiidar'da dahildir. Bu dénemde sehrin
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en 6nemli semtlerinden biri olan Uskiidar'da yapilan cami ve mescitlerin sayisina
bakilarak toplam niifusun onda birinin burada oturdugu sonucu cikarilabilir, 10.ve

17. vyiizyillarda da bolge gercek anlamda bir ticaret kentidir. Once Anadolu'ya,

oradan da Ermenistan ve Iran'a ulasan ticaret yolu buradan baslamaktadir (Sekil 5.1).

Sekil 5.1. Uskiidar Meydanindan Gegmise Ait Bir Goriiniim (Haksan, 2001)

Yerel olmaktan cok Uluslar arasi bir nitelik tasiyan ticaret etkinlikleri nedeniyle
Uskiidar, Ermeni ve Iranli tiiccarlarla kervanlarin baslica bulusma yeridir. 1565
tarihli bir belgeden Istanbul-Uskiidar arasinda diizenli kayik seferleri yapilmaya
baslandig1 anlasiimakta, Uskiidar'a tahsis edilen hassa peremesi sayisinin iki oldugu

ogrenilmektedir.

Bolgenin anitsal gorlinlisiine en Onemli katkilardan biri olan Mihrimah Sultan
Kiilliyesi Kanuni'nin kizi Mihrimah Sultan icin Mimar Sinan tarafindan yapilmustir.
Kiilliyenin oteki yapilarindan medrese bugiin Mihrimah Sultan Tip Merkezi, siibyan
mektebi de cocuk Kkiitiiphanesi olarak hizmet vermektedir. Imaret ise giiniimiize
ulasmamustir. Yine Mimar Sinan'in yapitlari olan, bugiin bir aligveris merkezine
dontstiirilmis bulunan ve kimliksizlesmis olarak varligin1 siirdiiren hamamla bir
cami, medrese ve tiirbeden olusan ve deniz kenarindaki ilging konumuyla dikkati
ceken Semsi pasa Kkiilliyesi de bu yiizyilin anilmasi gereken yapilari arasindadir.
1570-1579 arasinda yamaclara dogru yapilan Atik valide Kiilliyesi Uskiidar'in o
yondeki sinirin1 ¢izmekte ve caminin yani sira, biiyiik bir medrese ile darlssifa,
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sibyan mektebi, imaret, Kervansaray ve hamamdan olusmaktadir. Bu donemde
Uskiidar, Dogancilar-Tunusbag1 cizgisine kadar dagmik bir bicimde yayilmis
olmalidir. Salacak'ta sahil saraylar, Selimiye'de ise biiylik Kavak sarayr kompleksi

bulunmaktadir.

Sekil 5.2. Ge¢miste Uskiidar (Haksan, 2001)

17. yiizyihn ilk yarisinda, IV. Murat doneminde (1623-1640), Uskiidar'daki miri
binalarin bir dokiimii yapilmistir. Buna gore burada 12 saray, 12 cami ve mescit, 5
medrese 4 dartilkurra, 3 imaret, 11 ashane, 6 tekke, 5 hamam, 4 kervansaray ve
bircok han ve diikkdn bulunmaktadir (Sekil 5.2). Bolgedeki en onemli 17. ylizyil
yapisi, Kosem Valide Sultan'in 1640'da bir medrese, mektep, cesme, sebil ve
hamamla birlikte yaptirdigr Cinili Cami'dir. Ayni yilizyillda yasamis olan evliya
Celebi Uskiidar ahalisinin birkag¢ firkadan olustugunu, halkin ¢ogunun Anadolu'dan
bir boliminiin de Tebriz'den geldigini yazmakta, 70 mahallenin Miisliiman, 11
mahallenin Rum ve Ermeni, 1 mahallenin Yahudi mahallesi oldugunu ve bolgede hic
Frenk yasamadigin1 belirtmektedir. Nifusu olusturan oOgelerin basinda " askeri
taifenin ayan ve esrafi" gelmekte, onlar1 "alimler ve Salih Kisiler, fakirlige kanaat
edenler, gemiciler ve kayikcilar" izlemektedir. Evliya, Uskiidar'in beyaz pidesinin,
kirde denilen ince yufkasinin, c¢Oreginin, tandir kebabinin, kaymaginin, hora

tziimiinlin ve karanfilli tizim serbetinin meshur oldugunu da belirtmektedir.
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18.yiizyila gelindiginde, Istanbul niifusunun tarihi yarim adada ¢ok artmadigi, buna
karsthk Halic, Bogazici ve Uskiidar'da yogunlasmaya basladign goriilmektedir.
Gergektende bu yiizyilda, Uskiidar sahil kdsk ve Saraylariin sayisini 100 buldugu
sanilmaktadir. Bunlardan biri olan Ayse Sultan Sarayi'nin ayrintili bir betimlemesine
Lady Momtagu'nun mektuplari arasinda rastlanmaktadir. Bu ylizyilda Sultan
camilerinin Anadolu yakasimna ydnelmesi ile Uskiidar'da Yeni Valide Camii ve
Ayazma Camii gibi siluete egemen yapilar insa edilmistir. Birinci yapi, 111. Ahmet'in
(hd. 1703-1730) annesi Gililnus Emetullah i¢in 1708-1710 arasinda yapilmis, III.
Mustafa'nin barok Uslupta yaptirdigi Ayazma camii ise 1761'de tamamlanmuistir.
Uskiidar Iskele gesmesi adiyla anilan ve III. Ahmet tarafindan 1728'de yaptirilmis

olan meydan ¢esmesi'nde bu yiizyilin anilmaya deger yapilarindandir.

Osmanli'ya gectiginden beri bir menzil haneler sehri olan Uskiidar'da III.
Mustafa'nin, menzilcilerin oturmasi, hayvanlarin baglanmasi, beslenmesi ve
yetistirilmesi i¢in 3 menzil hane yaptirdig1 da bilinmektedir. II1. Selim'in eski Kavak
Sarayi'm1 yiktirarak yerine yeni Selimiye Kiglasi'ni yaptirmasi bolgenin askeri ve
stratejik Onemini gosterirken, ayni Padisahin Selimiye mahallesi'ni kurmasi
Uskiidar'in Dogancilardan 6teye, Haydarpasa'ya dogru yayilmasini baslatmis, 19.
yiizy1l Uskiidar'da Atik Valide Kiilliyesi'nin iistiinde Burgurlu'ya dogru giden yol

uzerinde yeni bir mahalle olugsmustur (Mazlum, 2001).

1845'ten sonra yazli kish vapur seferinin Uskiidar'a diizenlenmesi gibi, 1858'de
Kabatas Uskiidar arasinda ilk araba vapurunun calismaya baslamasi da bolgede
yerlesmenin ve nifusun yogunlastiginin gostergesidir. Gercektende 1900'lere
gelindiginde Uskiidar, Baglarbasi ve Nuh kapisi civarina kadar uzanan yogun ve
kalabalik bir yerlesmedir. Ozetle Uskiidar, Osmanli doneminde doguya ve Kuzeye
dogru gelismis, Bizans doneminde kiiciik bir kasaba iken, Turklerin eline gectikten
sonra yogun bir yapim faaliyetine sahne olmustur. !8. yiizyilda meydana gelen
yanginlar bolge icin c¢ok tehdit edici olmamissa da 1873 ve 1921 yanginlari

yerlesmenin onemli bir boliimiinii yok etmistir (Mazlum, 2001).

Anadolu-Bagdat demiryolunun yapilmasiyla Uskiidar transit ticaret merkezi olma
ozelligini Haydarpasa istasyonu'na birakarak, Anadolu ticaret yolunun varig noktasi
olmaktan ¢ikmistir. Uskiidar'in Osmanl dénemindeki 6nemli bir dzelligi de her yil
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Mekke ve Medine'ye gidecek Haci adaylarinin olusturdugu Siirre-i Hiimayun'un
torenlerle buradan ugurlanmasidir. Haci adaylarinin ve Sultan'in Mekke Serifine
gonderdigi armaganlar tasiyan develerin olusturdugu uzun konvoyun yola c¢ikmasi
oncesinde diizenlenen torenler, Uskiidar'a biiyiik bir canlihk getirmistir. Dilimizde
firsatin kagtigini ve artik yapilacak bir seyin kalmadigini belirtmek icin kullanilan "
at1 alan Uskiidar't gecti" deyisinin de bu semtin, yolculuklarin basladig1 bir nokta
olusundan kaynaklandig1 diisiiniilebilir. Bir yandan da Uskiidar, yasam yolculugunun

sona ermesiyle ilgili izlerle yuklidir (Sekil 5.3).

e Y i SHRC S e RS @ "

Sekil 5.3. Giiniimiizde Uskiidar kiy1 mekan1 (www.uskudar-bld.gov.tr ).

Gergektende daha 14. yiizyllda olusmaya baslayan ve fetih sonrasinda tiimiiyle
Muisliiman kabristan1 haline gelen Karacaahmet Mezarlig1 buradadir. Mezarliga adini
veren Bektasi bilyligii Karaca Ahmet'in yan1 sira, pek cok tarikat seyhi Uskiidar'da

tekke kurmustur.

Giiniimiizde Uskiidar, kuzey ve kuzey dogudaki yamaclarda beton goriiniimii
sergileyen sik yapilasmanin etkisi altinda kalmis, yogun niifusu yaninda, genis
carsilari, pazarlari, pasaj ve diikkanlar1 barindiran bir semttir. Niifusunun
sosyoekonomik yapis1 agirlikli olarak dinci-gelenek¢i orta katmanlar olarak
nitelenebilir. Uskiidar Meydani'nin 6niindeki Uskiidar iskelesinden Eminonii ve
Besiktag'a biraz daha giineydeki kiiciik iskeleden' de Kabatas'a vapur seferleri
vardir. Yine iskelenin hemen yanindan Besiktas ve Kabatas'a dolmus motorlari
kalkar. Iskelenin karsist ise Uskiidar'dan kalkan halk ve Belediye otobiislerinin

terminali niteligindedir. Burada yogun bir trafik gortiliir.
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Sekil 5.4. Semsi Pasa Camii Ve Uskiidar (www.uskudar-bld.gov.tr).

Uskiidar Meydani, Uskiidar semtinin batisinda, Istanbul Bogazi'nin Marmara
Denizi'ne agilmaya basladigr kesimde yer alir. Deniz seviyesinden yaklasik 1 m
yukseklikte, diiz bir alandir (Sekil 5.4). Denize dogru hafifce bir burun
olusturmaktadir. Yalmz Uskiidar semtinin degil, Anadolu Yakasindaki Bogazici
yerlesmelerinin ve  E—5 Karayolu baglantili tiim c¢evre yerlesmelerinin sehirle
baglantisini saglayan 6nemli bir diigiim noktasidir. Giineydogudan gelen arter olan
Hakimiyeti Milliye Caddesi iskelelerin 6nlinde meydana ulagsmakta, sonra pasalimani
caddesi adina alarak kuzeye, Beykoz yoniine donmektedir. Meydan, buglin otobiis ve
dolmus duraklari, gazete ve yiyecek biifeleri ve igportacilar ile gliniin her saatinde
bliylik bir karmasanin yasandigi, kalabalik bir odaktir. Sehir hatlar1 vapurlarinin
Uskiidar'la baglantili seferlerinin yilda yaklastk 19.000.000 yolcu tasimasi, yalniz
¢ok yogun bir yaya trafigi yaratmakla kalmamakta ayni zamanda motorlu ara¢ trafigi
icin de bolgeyi-gelenegine uygun olarak-bir hareket noktast durumuna getirmektedir

(Sekil 5.5).

Sekil 5.5. Giiniimiizde Uskiidar Meydani (www.uskudar-bld.gov.tr ).
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1930'larda Hakimiyetimilliye, daha sonra iskele meydani olarak anilan, son
diizenlemeyle de Demokrasi Meydani adi verilen alan, yogun bir arag trafigi ile
kusatilmig bir gobek, bir beton ada gortinimiindedir. Cok az yesili ve kalitesiz beton
kaplama taslariyla dikkati ceken meydani, cok canli ve yogun bir Ticaret bolgesi
sarmaktadir. 1987'de agilan "istanbul Uskiidar Meydani Ve Cevresi Diizenlenmesi
Proje Yarigmasi" nda 0diil alan proje uygulanmamissa da jlirinin 0n c¢alismalari
sirasinda, bolge igin istenen vaziyet planlarinda sahil yolunun, Semsi pasa
Kiilliyesi'nin deniz tarafi doldurularak gecirildigi goriiliince, gerekli dilizeltme
yapilmasi saglanarak yol kara tarafina alinmig ve ciddi bir hata Onlenmistir.
Dolayistyla, meydani gilizellestirmeyi hala saglayamamis olan bu yarismanin tek
olumlu sonucu, dolayli olarak Semsi pasa Kiilliyesi'ni kurtarmak olmustur (Mazlum,

2001).

5.2. Uskiidar-Haydarpasa Giizergahi Siluet Etkisi Olusturan Gorsel Ozellikli

Mekéanlan
e Tirnak¢: Yahisi

Salacak sirtlarinda ve Ayse Sultan Yalist yaninda idi. Bunlarin bahceleri set set
denize kadar iniyordu. Bu setleri yer yer bugiinde gormek mumkiindiir. Tirnakgi
Yalisi'nm banisi Mustafa Aga, Enderun-1 Hiimayun'dan yetisip diilbend agasi ve
ildveten mabeyinci ve tirnakct oldu (Sekil 5.7). Sultan III. Mustafa'nin vefatindan
sonra afv olunup kapicibasi olarak hacci eda etmis ve 1197 (1783)'te Bas baki Kulu
olup 1198 Muharreminde (Kasim 1784) vefat etmistir. Ogullarindan Mehmet Bey
1193 (1779)'da ve Ibrahim Bey 1233 (1817)'de vefat etti. Ibrahim Beyzade mektubi-i
defteri hulefasindan Ali Bey, 1253 Muharreminde (Nisan 1837) vefat etti. Ahfadina
Tirnak¢izadeler denirdi. Tirnak¢r Yalist 29 Zilhicce 1211 (14 Haziran 1798)
tarihinde meydana gelen Acik Tirbe yangininda yanmigsa da sonradan yeniden
yapildigr anlasilmaktadir (www.uskudar-bld.gov.tr/portal/rehber ). 1790larda buraya
ilk kez bir bina yapildi. 1810'da bir yangin ve deprem olunca yenilendi. Yalinin
sahibi, boynuz ve toynak ticareti yapan Tirnak¢izade isimli bir tiiccardi. 1890'da
Cilriksulu Mehmet Pasa tarafindan satin alindi. Pasa yalida onemli degisiklikler
yapti. Agaglar ve bitkiler Pasa'nin memleketi Giircistan'dan ve Kafkasya'dan getirildi

(arsiv.hurriyetim.com.tr/istanbul /turk).
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Sekil 5.6. Uskiidar-Haydarpasa Giizergah1 Gorsel Ozellikli Mekanlar
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Sekil 5.7. Tirnakcr Yalist (www.wowturkey.com/forum/viewtopic.)
+ III. Ahmet Cesmesi

III. Ahmet zamaninda ¢esme yapimina olduk¢a ehemmiyet verilmis olup, bugiin
Iskele Meydani'nda bulunan meshur cesme 1728-29 tarihinde insa edilmistir. Bu
cesme deniz kenarindaydi. Sonradan meydan acilirken ¢esme ve haziresi sokiilerek

bugtinkii yerine getirildi (Sekil 5.8).

Sekil 5.8. II1. Ahmet Cesmesi (www.uskudar-bld.gov.tr).
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Mermer yalaklari, sersebilleri, suluklart kirilmigti. Suyu kesilmisti. Geri ¢cekme isi
yapilirken bunlar tamir edilmistir. Som mermerden yapilan cesme dort yuzludur.
Koselerde gomme halinde iglenmis burma stutuncuklar gorulir. Musluklarin yanlarini
iclerinde giiller bulunan kabartma vazolar, geometrik sekiller stisler (www.uskudar-

bld.gov.tr).
*  Kiz Kulesi

Uskiidar'in sembolii haline gelen kule, Uskiidar'da Bizans Devrinden kalan tek
eserdir. M.O. 2475 yillarina kadar uzanan tarihi bir gecmise sahip olan kule,
Karadeniz'in Marmara ile kucaklastigi yerde minicik bir ada tizerinde kurulmustur.
Bazi Avrupali tarihgiler buraya Leandir Kulesi derler. Kule hakkinda pek cok
rivayetler bulunmaktadir. Evliya Celebi kuleyi soyle tarif eder. "Deniz icinde karadan
bir ok atim1 uzak, dort kose, sanatkarane yapilmis bir yliksek kuledir. Yiiksekligi tam

seksen arsindir. Sathi1 mesafesi iki yiiz adimdir. iki tarafina bakan yerde kapisi vardir.

Bugiin gordiigiimiz kulenin temelleri ve alt katin miithim kistmlari Fatih devri
yapisidir.  Kulenin etrafindaki sahanlik genis taslarla kaplanmustir. Ustiindeki
madalyon halindeki bir mermer levhada, kuleye simdiki seklini veren Sultan 11.
Mahmut'un, Hattat Rasim'in kaleminden c¢ikmis 1832 tarihli bir tugrasi vardir.
Kulenin Eminonu tarafi daha genisge olup burada bir de sarni¢ vardir. Bogaz
girisindeki kayalik iizerine kurulmus kiiciik, sirin bir kuledir. Istanbul'un
sembollerinden birisidir. Tarih icinde gozetleme kulesi, deniz feneri olarak
kullanilmistir. Gecen yuzyildaki goruntustni koruyan kule turizme tahsis edilmis
lokanta ve seyir balkonu ile servis vermektedir. Sularin, karasevdanin ve
sdylencelerin gizemini tastyan Kiz Kulesi, Istanbul'un en romantik ve gizemli
mekanlarindan biri. Alimli, sevdali ve denizin ortasinda bir basina, yapayalniz...
Kendi kendine yeten bir tarihe sahip olan mekan, yiizyillardir anlatilan efsaneleriyle
de bir ilgi odagi. Kizkulesi ile ilgili anlatilan ilk hikaye, Ovidius'un kaydettigi bir agk
hikayesi. Zamaninda Uskiidar sirtlarinda Tanrica Afrodit adina bir tapmak vardur.
Hero'da geng kizlarin gorev yaptigi bu tapinagin rahibelerindendir. Kulede kumrulara
bakmakla gorevlidir. Aska yasaklidir. Her ilkbaharda doganin uyanist adina tapinak
cevresinde torenler yapilir, ¢evre sehirlerden insanlar akin akin tapinagin ¢evresine
gelir, yenilir icilir, aski bulamayanlar Afrodit'e, mabedinde aski yasayabilmek icin

yakarirlar.
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Sekil 5.9. Uskiidar Kiz Kulesi (www.uskudar-bld.gov.tr).

Bogazin karsi kiyisinda oturan Leandros'ta bu torene katilmak igin tapinaga
geldiginde Hero'yla karsilasir. Birbirine asik olan iki geng, Leandros'un gece kuleye
gelmesi ile asklarim1 kutsarlar. Kizkulesi her gece iki gencin gizli askina taniklik
eder. Leandros'un yiizerek kuleye geldigi firtinali bir glinde kiskanc bir rahip feneri
sondurur. Karanlikta yolunu kaybeden Leandros bogazin sularina gomiliir.
Sevgilisinin 6ldigiinii goren Hero da kendini Kizkulesi'nden Bogazin sularina birakir
(Sekil 5.9). Kuleyle ilgili soylencelerden biri de Kleopatra'nin sonuna benzer bir
sonun anlatildigr yilan hikayesidir. Kehanete gore kralin birine, ¢ok sevdigi kizi on
sekiz yasina geldiginde bir yilan tarafindan sokularak olecegi sOylenir. Bunun
uizerine kral denizin ortasindaki bu kuleyi onararak kizini buraya yerlestirir. Kaderin
kacinilmazhigini kanitlarcasma, kuleye gonderilen lizim sepetinden ¢ikan bir yilan,
prensesi zehirler. Kral, kizina demirden bir tabut yaptirarak Ayasofya'nin giris
kapisinin lstiine yerlestirir. Bugiin bu tabutun ilstiinde iki delik vardir. Yilanin
oliimiinden sonra da onu rahat birakmadigina dair hikayeler anlatilir (www.uskudar-

bld.gov.tr).

104


http://www.uskudar-bld.gov.tr
http://www.uskudar-
http://bld.gov.tr

* Semsi Pasa Camii

Cami, Semsi Pasa semtinde, Semsi Pasa Caddesi lizerinde ve deniz kenarindadir.
Avlusunun iki kapisi olup, biri deniz tarafina, digeri ise eskiden Tekel binalarinin
bulundugu simdiki park yoniine acilmaktadir (Sekil 5.10). Kesme tastan harpustali
olarak yapilmis olan bu kapilarin tlizerinde kitabe yoktur. Avlu duvarlarinda, klasik
demir parmaklikli pencereler bulunmaktadir. Tekel binalar1 tarafindaki kapidan
girildiginde, sag tarafta kiigiik bir nazirenin, sol tarafta ise abdest mahallinin

bulundugu goriiliir (www.uskudar-bld.gov.tr).

Sekil 5.10. Semsi Pasa Camii (www.uskudar-bld.gov.tr).

«  Mihrimah Sultan Camii (Iskele Camii)

Kanuni'nin kizi Mihrimah Sultan tarafindan iskele karsisinda 1547 tarihinde insa
edilen cami, kiibik sadeligi ve tenasiibii ile dikkat cekmektedir. Uskiidar'da
Sultantepesi'nin eteginde hakim bir set iizerine kurulan bu cami Uskiidar Iskelesi'nde
ve Sultan Ahmet Cesmesi'nin karsisindadir (Sekil 5.11). Son cemaat yerinin oniinde
ikiytizli ve yirmi musluklu som mermerden bir sadirvan vardir. Sebekelerin
gobeginde altisar suali kiigiik yildizlar goriliir. Sadirvanin mermer sebekelerinin
ustiinde zambak kabartmali bir kusak dolagsmaktadir. Camiin saginda ve solunda,

kapilart son cemaat yerine acilan muntazam kesme tasla yapilmig tek serefli iki
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minaresi vardir. Camiin kap1 ve pencere kanatlar fildisi, sedef ve abanoz ile

kalkmalidir (www.uskudar-bld.gov.tr).

Sekil 5.11. Mihrimah Sultan Camii (www.uskudar-bld.gov.tr).
* Rumi Mehmet Pasa Camii

Uskiidar'in Bogaz'a, Halic'e, Beyoglu'na, Marmara'ya hakim giizel bir yamacinda
kurulmustur. Cami tastan insa edilmis olup, minaresi sagindadir. Mabedin kapisi
kefeki tasindan yapilmustir. Uzerindeki kitabede insa tarihi 1471-72 olarak
gosterilmektedir. Cami Tiirklerin Istanbul'da yaptirdiklari ilk dini bina olmasi

bakimindan muhimdir.

» Cicekei (K. Selimiye Cami)

Selimiye Tekkesi Camii, Pertev Camii ve Behcet-i Konyevi Camii isimleriyle de
anihir. Cami, Cigekci semtinde, Tunus Bagi Caddesi lizerinde ve Selimiye Camii
Sokagi ile Sair Nesimi sokaklari arasindadir. Camiin sag tarafinda ve yolun
karsisindaki kosede 1217 (1802-3) tarihli Sultan III. Selim Cesmesi ve onun
karsisinda ise, 1181 (1767-68) tarihli Ayse Hatun Namazgahi bulunmaktadir. Bu

namazgahin yaninda ise, meshur Cicek¢i Kahvesi vardi. Camiin karsisindaki
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Karacaahmet Mezarligi'nda bir¢ok devlet adami, sair ve hattatlar gomulidiir

(www.uskudar-bld.gov.tr).
* Ayazma Camii

Uskiidar'da, Salacak'la Semsi pasa semtleri arasinda, Kizkulesi'nin karsisinda ve
Marmara'ya hakim bir tepe tlizerindedir. 1760-1761 yillarinda Sultan III. Mustafa
tarafindan annesi Mihrisah Emine Sultan ile kardesi Sehzade Siileyman adlarina
yaptirilmigtir. Mimar Mehmet Tahir Aga'nin eseridir. Caminin yerinde daha once
Ayazma Sarayr ve Bahcesi oldugundan bu ismi almistir. Bati mimarisi tarzinda
yapilmistir (Sekil 5.12). Uc kapili avludan camiye merdivenle cikilir. Minaresi tek
serefelidir (www.uskudar-bld.gov.tr).
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Sekil 5.12. Ayazma Camii (www.uskudar-bld.gov.tr).

* Yeni Valide Camii

Uskiidar Meydani'nm Dogancilar tarafinda bulunan cami, III. Ahmet'in annesi
Gililnus Emetullah Valide Sultan adina, 1710 senesinde carsi i¢inde insa ettirilmistir.
Imaret, tiirbe, sebil, cesme, muvakkithane, hiinkar mahfili, carsi, bedesten, mesruta
vs. ile birlikte buiylik bir kiilliye teskil eder (Sekil 5.13). Bu cami bazi yonleri ile
diger Osmanli camilerinden ayrilir ise de Mimar Sinan'in mimari uslubunun

etkilerini tasimaktadir (www.uskudar-bld.gov.tr).
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Sekil 5.13. Yeni Valide Camii (www.uskudar-bld.gov.tr).

* Selimiye Kislasi

i1k girisimlerin I11. Ahmet déneminde (1703-1730) ve Sadrazam Nevsehirli Damat
Ibrahim pasa'nm c¢abalariyla baslatildig1, ancak patrona Halil ayaklanmastyla (1730)
sona erdirildigi bilinmektedir (Sekil 5.14). Sayist 300 ' i bulan bir ilk talimli asker,
Haydarpasa Cayir1 olarak bilinen, (aslinda eski Kavak Sarayinin bahgesi olan)
gliiniimiizde Harem ve Haydarpasa iskelelerinin arasindaki, geriye uzanan az meyilli

arazide caligtyordu.

Sekil 5.14. Selimiye Kislas1 (www.uskudar-bld.gov.tr).
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ITI. Selim doneminde (1789-1807) Nizam-1 cedit askerinin olusturulma girisimleriyle
birlikte (1793) bu bolgenin kullanilmasi yine giindeme geldi. Nizam-1 cedit, once
Levent ciftliginde calismalarina basladi, burada biiytik bir kigla (1795), icin de cami,
cesme, mektep vb yapilar insa edildi, ancak sayinin giderek artmasi lizerine yeni bir
kigla yap1 gerekti. Secilen yer Haydarpasa Cayiri'na bakan ve Kavak Sarayi olarak
anilan biiylik Sarayin bahcesiydi (www.uskudar-bld.gov.tr).

* Haydarpasa Gan

Haydarpasa Gari, Istanbul'un Anadolu Yakasinda, Haydarpasa'da bulunan demir
yollar1 terminalidir. Buglinkii Haydarpasa Gar1 binasi, ayn1 zamanda TCDD Genel
Miidiirliigii 1. isletme Bas Miidiirliigiiniin de bulundugu binadir. istanbul Anadolu
demiryolu hattinin baslangi¢ yeri olan bugiinkii garin yerinde, 22.Eylil.1872 de
Pendik'e kadar isletmeye acilan demiryolunun ilk istasyonu bulunuyordu. Daha
sonraki yillarda demiryollart Anadolu'nun iglerine dogru uzandik¢a ve Anadolu'nun
cesitli sehirleri demiryolu ile Istanbul'a baglandik¢a Haydarpasa Gari'nin da 6énemi
art1 (Sekil 5.15).
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Sekil 5.15. Haydarpasa Gar1 (www.uskudar-bld.gov.tr).

II. Abdiilhamit doneminde (1876-1909) artik ihtiyaca cevap veremez duruma gelen
istasyonun yerine yeni bir gar binasi ve tesisler yapilmasi giindeme geldi. 1906'da
insaatina baslanan gar binast 1908'de hizmete acildi. Karayollarinin gelisken
olmadigr doénemlerde, Istanbul'dan Anadolu'ya yolcu ve asker sevkiyati,

Cumbhuriyet'ten sonra memurlarin, devlet ve isadamlarinin Ankara'ya gidis ve
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gelisleri ve Istanbul'un tiim Anadolu ile demiryolu baglantisi hep Haydarpasa
Gari'ndan olurdu. Bu ylizden Gar, bir donem filmlerinde ve edebiyatinda ayrilik ve

kavugma sahnelerinin degismez dekoruydu (www.uskudar-bld.gov.tr).
. Haydarpasa Lisesi

Altunizade semtindeki resmi lise, ilk olarak, Kadikdy-Uskiidar arasindaki Tibbiye
Caddesi'nde yer alan gorkemli Tibbiye Mektebi binasinda 26 Eyliil 1934'te
Haydarpasa erkek Lisesi adiyla 6gretime acildi. Istanbul Muallim Mektebi ve uygula
kismi da ayni binadaydi. Muallim Mektebi 1936-1937 6gretim yilinda Camlica 'ya
tasindi. Haydarpasa Lisesi'ne yatili ve glindizlii ogrenciler alinmaktayd: (Sekil
5.16). 1Ilk acildiginda 1048 ogrencisi olan okul, reviri, terzisi, yemekhanesi,
demirhanesi, marangozhanesi, ¢amasirhanesi, hamami, mescidi ve c¢ati katindaki

lojmanlar1 ile Istanbul'un en genis olanaklara sahip okulu durumundayd:

(www.uskudar-bld.gov.tr).

Sekil 5.16. Haydarpasa Lisesi (www.uskudar-bld.gov.tr).
. Haydarpasa Iskelesi

Kadikdy llcesinde Haydarpasa Tren Gari'nm oniindedir. Milli mimarinin, iinlii
mimarlarindan Vedat TEK tarafindan insa edilen ve Kiitahya ciniciliginin degerli
ustast Mehmet Emin beyin cinilerle siisledigi Haydarpasa Iskelesi, Osmanl
doneminin son eserlerinden 6zellikle cinileri ile stisleme sanatlart i¢inde ayri bir yeri
olan yapidir. Denize bakan cephesinde kapi lizerindeki " Haydarpasa " ibaresi

bulunan c¢ini panonun alt kosesinde " Mehmet Emin Min telamiz Mehmet Hilmi

Kiitahya 1334 " seklindeki kitabeden ¢inilerin 1915'de yapilmig oldugu
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anlasiimaktadir. Simdi kirddig1 icin kaldirilan kitabeli pano yerinde yoktur.
Haydarpasa Iskelesi yapay dikddrtgenden meydana gelen iinitenin oniine sekizgen
formda bir gise oturtularak olusturulmustur. U¢ salondan olusan dikdortgen iinitenin
iki tarafindaki uzun dikdortgen salonlar yolcu inisine ayrilmistir. Boylece gelen ve
giden yolculan trafiginde bir akis saglanmistir. Ortadaki salonun giris kapilar
uzerindeki " birinci mevki" seklindeki ibarelerden bu salonunda ikiye ayrilmis
oldugu ortaya cikmaktadir. Yapinin dis cephesi monokron (tek renkli ) ve polikron
(cok renkli) cinilerin yan1 sira tas is¢iligi ile de bezenmistir. Bu arada on cephede bir
vitray ¢aligsmasi gorinmektedir. Kapi lentolarmin tstii, pencere uizerindeki kemerler,
kemer aynalar1 ve alindiklari, pencere kemer alinliklarinin yan ve ti¢ggen bosluklari
actk ve kapali kompozisyonlar diginda bordur biciminde tasarlanmis cinilerle

kaplanmistir (www.uskudar-bld.gov.tr).

5.3. Uskiidar-Haydarpasa Arasi Kiy1 Diizenlemesinin Rekreasyonel Acidan

Tespit Ve Degerlendirilmesi

Uskiidar ilgesi 2960 sayili Bogazigi koruma alam icinde istanbul Biiyiik Sehir
Belediyesine ait yaklasik 2.3 km'lik Uskiidar-Harem sahil diizenlemesi vardir. Sahil
yolu diginda kara tarafindaki rekreasyonel diizenlemeler ile sahil yolu kenarindaki

yuriyus ve seyir alanlarindan olugsmaktadir.

Uskiidar'dan gelen sahil yolu, Haydarpasa limani, daha sonra Kadikdéy Rihtim
Caddesi, Kadikdy Iskele Meydani ile birlesmektedir. Uskiidar Haydarpasa
giizergdhinin basinda yer alan Uskiidar Meydani c¢ok karmasik bir yapr teskil
etmektedir. Besiktas, Eminonii, Kabatas vapur iskelelerinin ve otobiis, minibiis kalkis
duraklarinin bulundugu meydan Marmaray calismasi ile daha karmasik bir hal
almigtir. Marmaray calismasindan dolayr degisikliklere ugrayacak olan meydanin

cevre duzenleme projesi ¢alisma halinde olup heniiz tamamlanmamustir.

Marmaray Projesi, Halkali ile Gebze arasinda uzanan yaklasik 76 kilometre
uzunlugundaki banliyd hatlarmin iyilestirilmesi ile ilgilidir. Harita tizerindeki kirmizi
glizergdh, demiryolunun yeristiinde bulunan kisimlarini gostermektedir. Beyaz
giizergah hatt1 ise, Istanbul Bogazinin altinda tiineller icerisinde insa edilecek olan

yeni demiryolu sistemini gostermektedir (Sekil 5.17).
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Sekil 5.17. Uskiidar Marmaray Projesi

Proje, Avrupa yakasinda bulunan Halkali ile Asya yakasinda bulunan Gebze
ilgelerini kesintisiz, modern ve yiiksek kapasiteli bir banliyd demiryolu sistemiyle
baglayacak olan Istanbul'daki banliyd demiryolu sisteminin iyilestirilmesine
dayanmaktadir. Istanbul Bogazinin her iki yakasindaki demiryolu hatlari, Istanbul
Bogazi'nin altindan gececek olan bir demiryolu tiinel baglantisi ile birbirine

baglanacaktir.

Hat, Kazlicesme'de yeraltina girecek, yeni yeralti istasyonlar1 olan Yenikapi ve
Sirkeci boyunca ilerleyecek, Istanbul Bogazinin altindan gececek ve diger bir yeni
yeralt1 istasyonu olan Uskiidar'a baglanacak ve Sogiitliicesme'de tekrar yiizeye
cikacaktir. Proje, su anda diinyadaki en buiylik ulagim altyapi projelerinden birisidir.
Iyilestirilmis ve yeni demiryolu sisteminin tamami, yaklasik 76 km uzunlugunda

olacaktir (http://www.marmaray.com.tr/index.htm).

Uskiidar meydanindan Harem'e kadar olan sahil kesimi kara tarafi park alanlarindan
olusmakta, sonradan ilave edilen dolgu kismi ise tasit ve yiiriime yollart ile devam
etmektedir. Uskiidar Haydarpasa giizergahi sonu olan Haydarpasa Gar ve Limani igin
de doniisiim projeleri hazirlanmakta olup, bu konu 'kiy1 kenti istanbul ve Haydarpasa

liman1' baghig1 altinda ele alinmistir.
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Giiniimiizde Uskiidar Haydarpasa sahil giizergdhi toplam diizenleme alan1 91.008
m”dir (IBB Sehir PI. Miid.). Bu alanin % 75.4 (68.669m’) yumusak zemin, % 24.6
(22.339m’) kiyida ve parklardaki gezinti yollar ve dinlenme alamdir (Tablo 5.1.).

Uskiidar ilge sinirlarinda IBB Park ve Bahgeler Miidiirliigii 1.153.108 m® aktif koru
alan (Tablo 5.2.), 415.492 m’ aktif park alanlari (Tablo5.3.)ve 771.220 m’ pasif
mezarlik alan (Tablo5.4.) olmak iizere toplam 2.339.820 m’ alandan sorumludur
(IBB Park ve Bah. Miid). Uskiidar'daki 6zel koru alanlar1 toplam 963.000 m’ olup
pasif yesil alan olarak degerlendirilmistir (Tablo 5.5.). Uskiidar Ilce Belediyesi Park
ve Bahceler Miidiirliigii ise 513.262 m’ (Tablo5.6.) aktif park alanindan sorumludur
(Uskiidar Bld. Park ve Bah. Miid.).

Tablo 5.1 Uskiidar-Harem Arasi Kiy1 Yesil Sert Zemin Miktar Ve Oranlari

Uskiidar-Harem Ky Kiy Yesil alan Kiy1 Gezinti ve Dinlenme
i . . % , % , %
Duzenlenmis alanm m alanlar m
91.008 100 68.669 75.4 22.339 24.6

Tablo 5.2. istanbul Biiyiik Sehir Belediyesinin Sorumlulugundaki Koru Alanlar

Yesil Gezinti Oyun | Spor Toplam
iBB Korular Bakim Alanlari :
5 Dinlenme 2 ) 2
m ) m m m
m
B. Camlica korusu 124532 38981 300 163813
K Camlica korusu 228820 38523 600 | 3500 271443
Hidiv korusu 161890 26464 300 188654
Fethi Pasa korusu 108904 27566 880 | 1800 139150
Harem korusu 33138 33138
B.Camlica agaclandirma sahasi
340910 16000 356910
ve parki
998194 147534 | 2080 | 5300 1153108
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Tablo 5.3. Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesinin Sorumlulugundaki Park Alanlar

Gezinti

Parkin Adi Yrelel Dinlen Or3171121n Srli;?r Tor[l)qlzam
me
Mezarlik arasi orata ve yan refiijler 12969 | 3310 16279
Baglarbagsi ve altunizade refiijler 3036 3036
Nakkastepe orta ve yan refiijler 27691 27691
Millet parki Onii orta ve yan refiijler 8345 8345
31?;[316;’; ﬁIj)jellfr:fl bulgurlu kavsair orta ve 38760 318760
Libadiye orta ve yan refiijler 4278 4278
Soyak onii orta ve yan refiijler 6727 1537 8264
Namazgah orta ve yan refiijler 3869 3869
Bosna bulvari orta ve yan refiijler 18476 18476
E-5 Agaclandirma sahasi 1520 32100
Toptasi caddesi 650 650
Harem Uskiidar arasi sahil parklar 35531 | 16126 | 220 42870
Uskiidar Kuzguncuk sahil parklari 17964 | 9712 660 28336
Beylerbeyi Kandilli sahil parklar 15802 | 7933 550 24285
Dogancilar parki 5458 2239 120 7817
Millet parka 14179 4322 180 18681
Kisikli parki 9186 2337 170 11693
Unalan parki 19944 11344 800 | 11709 | 43690
Biilbiilderesi parki 3555 1047 100 4702
Zeynep kamil parklari 2958 2065 300 5323
Duvardibi parki 3421 810 120 360 4721
Gata parki 4367 4367
Ankara liggeni 5394 1599 69993
Capitol 6nt 3822 3822
Emniyet parki 1960 4155 80 360 2816
Validebag parki 6050 17355 120 960 8865
326782 | 71901 3420 | 13389 | 415492
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Tablo 5.4. Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesinin Sorumlulugundaki Mezarlik Alanlar

IBB Mezarlik Alanlar Yesll /?lan sert Z::min Top12am
m m m
Karacaahmet 558445 24734 586422
Seyitahmet 14913 1154 16088
Cengelkoy 33691 440 34137
Cakaldag 46211 1414 47671
Kiipliice 17893 17893
Biilbiildere 27942 2105 30085
Kandilli 6930 6930
Nakkastepe 31550 421 31994
737576 30268 771220

Tablo 5.5. Uskiidar Ilgesindeki Koru Alanlar

OZEL KORULAR YESIL ALAN m’
Validebag korusu 354000
Demirag korusu 100000
Hiiseyin Avni Pasa korusu 44000
Kandilli kiz lisesi korusu 20000
Miinir bey korusu 25000
Vahdettin korusu 56000
Vanikoy rasathane korusu 92000
Sehzade Yusufizzettin efendi korusu 22000
Cemil molla korusu 90000
Cemile sultan korusu 95000
Abdiilmecit efendi korusu 65000
963000
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Tablo 5.6. Uskiidar iice Belediyesinin Sorumlulugundaki Park Alanlari

Gezinti
Park Adedi | Yesilm®’ | Dinlenme | Oyun m’ | Spor m’ Toplam m’
2
m
242 223207 87738 30051 25825 513262

Uskiidar ilgesindeki aktif-pasif yesil alan miktar1 (IBB Koru alanlari, IBB Mezarlik
alanlari, IBB Park alanlari, Uskiidar Bel. Park alanlari, Uskiidar ilgesi ozel
korularmim alanmim tamami) toplam 3.816.082 m’, aktif yesil alan ise (IBB Koru

alanlari, IBB Park alanlari, Uskiidar Bel. Park alanlarinin tamami) 2.081.862 m”dir.

Uskiidar ilge simirlarinda 2000 genel niifus sayrminda 495.000 olarak belirlenmistir.
Toplam yesil alanlar1 miktar ile nifus verileri karsilastirildiginda, ilcede kisi basina
7.70 m’ aktif pasif yesil alan (Tablo 5.7), 420 m’ aktif yesil alan (Tablo 5.8.)
diismektedir.

Tablo 5.7. Uskiidar'da Kisi Bagma Diisen Aktif-Pasif Yesil Alan Miktar

Aktif-Pasif Yesil Kisi Bagina Dugen Aktif-Pasif | Norm ,
, Nifus ) 5 Norm Acigim
Alan m Yesil Alan m m
3.816.082 495.000 7.70 7 Bulunmamaktadir

Tablo 5.8. Uskiidar Ilgesi Kisi Basina Diisen Aktif Yesil Alan Miktar

. Kisi Basina Dugen Aktif Yesil , o,
Aktif Yesil Alan m”| Nifus ) Norm m” | Norm Agigim
Alan m
2.081.862 495.000 4.20 7 2.80

En son imar yasasinda kent planlama ile ilgili yesil anlar icin 7 m’ / kisi standard:
getirildigi bilindiginden, Uskiidar ilcesinde kisi basina 4.20 m’ aktif yesil diistiigii
goz Oniine almrsa 2.80 m” lik norm agig1 ortaya cikmaktadir. Aktif pasif yesil
alanlarda ise kisi basina 7.70 m’ diistiigii gdz Oniine almirsa norm agigl
bulunmamaktadir. Fakat ne olursa olsun aktif yesil alan gereksinimi higbir zaman

kisi basina 6 m’ 'nin altina diismemelidir.
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Uskiidar Haydarpasa arasi sahil kara tarafi diizenlenmis park alanlari 16.346 m’
gezinti ve dinlenme alani, 35.531 m’ yesil alan olmak iizere toplam 42.870 m®dir.
Harem korusu ise 33.138 m’ 'dir. Kiy1 gezinti yollar1 ve kayalik oturma alanlari ise
15.000 m™dir. Uskiidar Haydarpasa aras1 Toplam kiy1 rekreasyon alani kiy1 yiirilyiis
yollar1 da dahil edilirse 91.008 m’, kiy1 yesil alan ise 76.008 m”dir. Kisi basina ise
0.14 m’ kiy1 yesil alan, 0.18 m’ kiy1 aktif rekreasyon alani diismektedir (Tablo 5.9.).

Tablo 5.9. Uskiidar Kisi Bagina Diisen Kiy1 Rekreasyon Ve Kiy1 Yesil Alan Miktar

Uskiidar Ky Uskiidar Ky Kigi Basina Disen Du};gﬁ?ﬂim
Rekreasyon Alan | Aktif Yesil Alan | Nuifus | Kiyl Rekreasyon Alani SN RIy
2 ¥ Yesil Alan
m m2 m2 >
m2
91.008 76.008 495.000 0.18 0.15

Spor alanlarinin tamami 44.514 m’ olup bu durumda kisi basina 0.08 spor alanm
diismektedir. Imar ve Iskdn Bakanligi'min kent diizeyi normunda onerdigi 3
m’/kisilik norm degerine gore Uskiidar ilgesinde spor alanlarinda kisi basina diisen

0.08 m’ 'ye gore 2,92 m’Tik norm acig1 ortaya ¢ikmaktadir (Tablo 5.10.).

Tablo 5.10. Uskiidar Ilgesi Kisi Bagina Diisen Spor Alan Miktari

Spor Alani Norm
) Niifus | Kisi Basina Diisen Spor Alam m’ | Norm m’
m Agigi m’
44.514 495.000 0.08 m2 3 2.92 m2

Uskiidar ilgesi 2000 sayiminda 0-14 yas arasi gocuk sayist 117.877 olarak
belirlenmistir (www.die.gov.tr). Uskiidar ilcesindeki ¢ocuk oyun alani toplam 35.551
m’ olup cocuk basina 0.3 m’ oyun alani diismektedir. Buna gore Imar ve Iskan
Bakanhigi'nin 6nerdigi 1,5 m’/kisi standardinin altindadir. 1,5 m’/kisi normunu

yakalayabilmek icin 1.2' lik norm acig1 bulunmaktadir (Tablo 5.11.).

Daha once de belirtildigi iizere Ingiltere'de ¢ocuk basina sadece oyun alani olarak,

20 m’ diismektedir. Sovyetler birliginde ise 8 m’, Isvicre'de 6 m’ 'ye inmektedir.
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Tablo 5.11. Uskiidar ilgesi 0-14 Yas Cocuk Basma Diisen Cocuk Oyun Alan Miktari

Kisi Basina Diisen
Cocuk Oyun 0-14 Yas Norm
, Cocuk Oyun Alam Norm Ac¢igi m
Alan1 m Cocuk Niifusu , m’
m
35.551 117.877 0.3 m2 15 m’ 12 m’

Uskiidar-Haydarpasa giizergahi iizerindeki bitkilendirmede kullanilan agac tiirleri
Acer negundo, Acer platonaides,Albizzia julibrissin, Ailanthus altissima, Aesculus
hippocastaneum, Catalpa bignonioides, Celtis australis, Cercis siliquastrum Cerus
deodora, Cedrus atlantica'Glauca', Cupressocyparis leylandii, Cupressus
sempervirens, Cupressus macrocarpa, Fraxmus exelcior, Lagerstroemia indica,
Magnolia soulangeana, Malus floribunda, Picea Pungens, Pinus pinea, Thuja
orientalis, , Platanus orientalis, Prunus cerasifera 'Pisardii Nigra', Prunus serrulata
'Kanzan', Qucercus ilex, Robinia pseudoacacia, Salix bablonyca, Sophora japonica,

Tilia tomentosa olarak tespit edilmistir.

Cali tirleri ise, Abelia floribunda, Aucuba japonica, Berberis thunbergii, Buddleia
davidii, Buxus sempervirens, Cydonia japonica, Cotoneaster horizantalis,
Cotoneaster salicifolia, Euonimus japonica, Forsythia intermedia, Hibiscus syriacus,
Hydrangea hortensis,Juniperus horizantalis, Lavandula angustofolia, Kerria japonica,
Ligustrum japonica, Lonicera nitida, Nerium oleander, Pittosporum tobira, Punica
granatum, Pyracanta coccinea, Spirea wanhouttei, Syringa vulgaris, Tamarix
tetranda, Viburnum tinus, Viburnum opulus, Yucca flamentosa olarak Uskiidar-

Haydarpasa tizerindeki kiyr alan tizerinde tespit edilmistir.

Tespiti yapilan bitkilerin ¢ok az bir kism1 kiyinin sahil tarafinda yer almaktadir. Orta
reflij boyunca Platanus orientalis kullanilmis ancak Marmaray calismasindan dolay1
agaclarda derin budamalar yapilmistir. Uskiidar'dan Haydarpasa'ya kadar sahil
boyunca yer alan ibreli ve yaprakli agaclar ile calilar kiy1 kesiminde kullanilmasi
uygun olan tiirlerden olup bakimu Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi Park ve Bahceler

Miidurliga tarafindan yapilmaktadir.

Kiy1 boyunca spor amaclh alan bulunmamakta olup bir adet ¢ocuklara yonelik 220

m’ Tik oyun grubu bulunmaktadir. Kiymimn sahil tarafi, dinlenmek ve yesil dokuyu
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sahil tarafina tasitmak amacli kent mobilyalar1 ile desteklenerek daha estetik ve
fonksiyonel hale kavusturulabilir ancak mevcut oturma gruplari hem sayica yetersiz
hem de bircogu kullamlabilir halde degildir. Istanbul'un en eski yerlesimlerinden
olan Uskiidar, mevcut kiyr bandina yapilan dolgu calismalari ile yillar iginde
degisime ugramustir. Dolgu tesisinden sonra Uskiidar meydanindan Harem
istikametine dogru yapilan yol ile saglanan ulasim kolayligindan dolayr kiyiin
kullanim yogunlugu artmistir. Artan bu insan aktivitelerine karsilik kiyr mekani,
mevcut rekreasyon alanlarinin fonksiyonu agisindan yetersiz kalmakta olup, ekolojik

acidan da ¢esitli baski ve tehditlerden dolayr dogal ortamini yitirmektedir.
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6.SONUC VE ONERILER

Uskiidar-Haydarpasa kiyr mekani, sahip oldugu siluet etkisi ¢ok giiclii olan tarihi mekanlar,
Harem korusunda bulunan siitun seklindeki servileri, yayvan tepe taciyla bu servilerle kontrast
olusturan fistik camlar ve baharda mora bezenen erguvanlart ile ayricalikli bir kimlik ve estetige
sahiptir. Hem topografya, hem iklim, hem de cografi 6zellikleri ile Istanbul'un ender giizellikteki
kiyt mekanlarindan belki de en giizelidir. Tarihi yarimadayr ve Istanbul'un en gozde

mekanlarindan Kiz kulesini seyreden Uskiidar bu dzellikleri ile de ayricalikli bir konuma sahiptir.

Uskiidar meydanindan baslayan ve Haydarpasa'ya kadar uzanan kiy1 mekaninin meydan kismi, 6
Nisan 2005 de baslayan 2010 da bitirilmesi planlanan Marmaray calismasindan dolayr su
asamada kismen arag ve yaya trafigine kapali olup, meydan diizenleme projesinin hazirliklar
devam etmektedir. Uskiidar meydanindaki bu calismanin yani sira, tezimize konu olan
Haydarpasa icin de Haydarpasa Gar, Haydarpasa Liman ve Harem Otogarinin da yer aldigi
biiytik bir kiyr dontlisim projesi calismalarn baglatilmistir. Hazirlik asamasinda olan bu projeye
dair, bolgenin tarihi konumu, siluet degeri lizerindeki fevkalade onemi ve yakin ¢evresinin 6zgiin
niteliklerini gdz ardi etme gibi endiseler basinda sikga ve dénemle vurgulanmustir. Ozellikle o
bolgenin ve yakin cevresinin 0Ozglin niteliklerinin tasarimda goz Oniine alinmamasi ve kule
yapilar onerilmesi elestirilmektedir. Glicli ve estetik siluet etkisi olusturan tarihi yapilart ve dogal

giizelligi ile Uskiidar-Haydarpasa arasi, kimligi korunarak gelistirilmesi gereken bir mekandir.

Teze konu olan bu kiyt mekan 2. boliimde yer alan tanimlar agisindan degerlendirilecek olursa;

Cografi acidan bakildiginda, Istanbul Bogaz iizerinde bulunan iki kita iizerine kurulu bir sehir
olup, bu sehrin Asya kitasi iizerinde yer alan Uskiidar-Haydarpasa kiy1 mekani diiz kiy1 sekline
sahiptir.

Ekolojik agidan bakildiginda ise, yogun ve bilingsiz kullanimlar (carpik kentlesme, dolgu
calismalar1) doga tizerinde cesitli baski ve tehditler olusturarak ekolojik sistemin dengesinin
degismesine neden olmustur. Ekolojik tuiretim ve dengeler agisindan oldukca hassas olan su ve
buna bagli canli ortamlar ise bu degismelerden olumsuz etkilenmislerdir.

Topografik agidan ele alinacak olursa da, farkh egimlere sahip bu kiyt mekani Uskiidar'da en
diistik (% 10'un altinda) Harem Atatiirk korusundaysa en yiiksek (%25-50 arasi) egime sahip
olup degisken bir yap1 gostermektedir.
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Yasal acgidan kiy1 kullaniminda ise, toplum yarar1 yeterince gozetilmemekte, miilkiyeti
Belediyelere ait alanlar kontrol ve denetim eksikliginden dolayr kamuya hizmet edememektedir.
Yasal ve yOnetsel olarak belirlenmis olan ve ilkesel olarak da goz oniinde bulundurulan yaklasim,

kiyilardan yararlanmada oncelikle kamu yararinin gozetilmesidir.
Kullanimlarina gore degerlendirildiginde ise;

Yerlesim acisindan, Istanbul'un en eski yerlesimlerinden olan Uskiidar, yogun ve plansiz
yapilagmalarla, 6zellikle kiy1 kesiminde arzu edilmeyen ¢izgisel bant halindeki yerlesim diizenine
sahip olmustur. Bu yerlesimler sonrasinda ise kamu yarara kullanilabilecek kiy1 alanlar1 ¢arpik
yerlesmelerle hem siluet degerlerini olumsuz etkilemis hem de rekreasyonel amagh kullanimlari
engellemistir.

Turizm acisindan ise, dogal glizellikleri, tarihi eserleri, tarihi yarimaday1 seyreden oOzellikli
konumu ve Kiz kulesi gibi sahip oldugu estetik degerleriyle turizm agisindan tstiinliik sahibi olan
Uskiidar kiyt mekani, heniiz bu potansiyelini degerlendirebilecek diizenlemelere sahip degildir.
Ozellikle son 5 yildir kafileler halinde Kiz kulesine gelen turist gruplarinin otobiisiiniin yanasip
indirme-bindirme yapabilecegi noktalar dahi olusturulamamistir. Gelen turistler kuleyi
ziyaretlerinin ardindan alt yap1 ve fonksiyon yetersizliginden dolayi, mevcut kiyi1 mekaninda
zaman geciremeden kiyidan ayrilmaktadirlar. Kiyinin var olan cazibesinin yaninda rekreasyonel

diizenlemelere de ihtiyac duyulmaktadir.

Topluma doniik kullanimlar agisimdan ele almacak olursa da, var olan diizenlemelerin
fonksiyonel ve nitelik olarak yetersizligine ragmen Uskiidar-Haydarpasa giizergdhimin Harem'e
kadar olan kismi cok yogun kullanilmaktadir. Kiy1r mekan1 boyunca belli araliklarla yer alan
biifeler, kira sozlesmelerinde yer almamasina ragmen, kendilerinden herhangi bir tirtin alinmadigi
takdirde, bifelere yaklasik 10-15 metre mesafeli alanlarda kamunun kiyr kullanimindan
rahatsizlik duymakta ve kullanimi kisitlamaktadirlar. Kamu yararinin sadece yonetmelikle
belirlenmis olan bir alanin kamu kullanimma ayrilmis olmasi ile degil, ayn1 zamanda altyap1
olanaklarinin saglanip saglanmamis olmasi, kontrol denetim ve uygulama ile de Olgtilmesi
gerekliligi unutulmamalidir. Diger bir deyisle yasanin getirdigi herhangi bir uzunluktaki kiy1
kusaginin kamuya ayrilmis olmasi, kamu yararinin saglanmis oldugu anlamina gelmez. Mevcut
kiy1 degerlerinin korunmasi, iyilestirilmesi ve gereginde gelistirilmesine ilave olarak, kullanimi

destekleyecek aktivitelerin varligi, niteligi ve niceligi de kamu yararimi1 saglamanin gerekleridir.
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Ulasim kullanimlari agisindan bakildiginda ise, 1980'li yillarda yapilan dolgu calismalari ile
gidis-donlis seklinde yeniden diizenlenen yol ile kiyr ulasimi gelistirilmistir. Yapilan yeni yol o
yillarda Kuzey'de Beykoz, Giiney'de ise E-5 karayolu ve Kadikoy'e rahat ulasim imkani
olusturmustur. Ancak artan yaya ve ara¢ trafigi ile yol, glinlimiizde ozellikle sahil tarafina,
manzara amagh park eden araglar ve yetersiz olan yaya gecitlerinden dolay1 trafik sorunlarinin
yasandigi bir nokta haline donigmistiir. Yapimi devam eden Marmaray c¢alismasi
tamamlandiktan sonra Uskiidar bir toplanma ve dagilma noktasi olacagindan, rekreasyonel
amagh planlamalar yapilirken yaya ve arac trafigini diizenleyici, ulagim acisindan kullanim

kolayliklarii artirici, siirdiirtilebilir planlamalar yapilmasi gerekliligi ortaya cikmaktadir.

Rekreatif kullanimim tasarim ilkeleri 1s18inda inceleyecek olursak;

1 - Cok Amach Kullanim ve Uyumluluk

Kiyt alam1 mevcut aktif kullanimlar agisindan oldukga yetersiz goriilmektedir. Uskiidar'dan
Harem'e kadar olan yogun kullanimh kiy1, yaklasik 3 kilometre boyunca 220 m’ lik tek ¢ocuk
oyun alanina sahip olup kullanim agisindan yetersiz kalmakta, ayni kiyt boyunca spor yapmaya
elverigli herhangi bir alan bulunmamaktadir. Kiy1 boyunca balik tutan insanlara yonelik balik
tutma iskeleleri, yiizen insanlarin kullanabilecekleri kiiciik kabinler, sandal kiralama esnasinda
sandallarin yanasabilecegi noktalar ve otoparklar su an yetersizlikleri ya da yokluklarina ragmen,

kiyinin bu yondeki kullanimlan devam etmektedir.
2- Kiy1 Odak Noktalari

Kullanicilar i¢in kiyida cazibe olusturacak rekreasyonel diizenlemeler bulunmamaktadir.
Gecmisten gelen, gorsel ve estetik odak olusturacak tarihi yapilart bulunan kiyi mekani, yeni

diizenlemelerle farkli odak noktalari olusturamamastir.
3- Insan Olgegi

Renk kullanimi, kalict nitelikli yonlendirme isaretleri ve benzeri elemanlar, insan ol¢eginde
mekanlar yaratma imkam olustururlar. Uskiidar-Haydarpasa arasinda, ozellikle kara tarafindaki

bitkisel diizenleme, igerdigi yesil rengin varlig1 ile, mevcut binalarin beton etkilerini ve keskin
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cizgilerini gidermeye yardimci olmaktadir. Kiyida oldukca yiiksek noktalarindaki binalarin
topografyalarindan da kaynaklanan rahatsiz edici etki, bitkisel diizenlemenin hem yesil renginin
hem de farkli form ve dokusunun yardimiyla yukaridan asagiya dogru yumusayarak sahile kadar
inmektedir. Bu da insan Ol¢egine uygun bir dis mekén ile kullanicida fiziksel ve ruhsal agidan

denge olusturmaktadir.
5- Gorus Acilari, Bakis Noktalan

Uskiidar-Haydarpasa kiyt mekani, cografyasindan ve topografyasindan kaynakli oldukga
etkileyici gorus acilart ve bakis noktalarini barindirmasma ragmen, rekreasyonel diizenlemenin
yetersizliginden dolayr kullanim agisindan kisith kalmaktadir. Harem Atatiirk Korusu ve sahil

kesimi manzara seyir teraslari ve oturma gruplari acisindan yetersiz kalmaktadir.
6- Mimari Miras Ve Mevcut Yapilar

Istanbul'un en eski yerlesimlerinden olan Uskiidar kiyt mekani, 5. béliimde detayh bir sekilde
ortaya konuldugu gibi cok Onemli, giicli siluet etkisi ve estetik degeri olan tarihi yapilara
sahiptir. Haydarpasa Limani, Haydarpasa Gar ve iskelesi halen kurulus amaglan dogrultusunda
kullamlmakta olup Haydarpasa Lisesi Marmara Universitesine hizmet vermektedir. Selimiye

Kiglast ise askeriye tarafindan kullanilmaktadir.
7-Kimlik Ve Ilgi

Sahip oldugu konumu ve tarihi binalar ile ayricalikli kimlige sahip olan Uskiidar-Haydarpasa
kiyt mekani aktif ve pasif rekreasyonel kullanimlarin (Spor alanlari, ¢ocuk oyun alanlari, kent
mobilyalari, aydinlatma elemanlari, heykeller gibi) varlig: ile eski kimligine eklenebilecek yeni
bir kimlik gelistirememistir.

8- Emniyet

Uskiidar-Haydarpasa kiy1 mekani, kiymin her iki tarafina, yayalarin giivenli gecisleri icin yeterli
yaya gecitlerinin ve otoparklarin olmamasindan dolayi, yayalar agisindan tehlike arz etmektedir.
Kiyimin kara tarafindaki park alanlarinda ve Harem Atatiirk korusunda aydinlatmalarin

yetersizligi de kiymi gece kullannmini kisitlamaktadir. Ayrica yashi ve engellilere yonelik
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yonlendirme ve rampalarinin bulunmamasi da giivenli kullanimi engellemektedir. Kiyinin sahil
tarafi kisin olusan siddetli riizgarlardan kaynakli dalgalara karst kullaniciy1r koruyan islevsel ve

estetik donanimlar agisindan yetersizdir.

Zaman icinde cesitli kentsel kullanimlar ile degisime ugrayan ve stirekli gelisen bu kiy1 mekanina

ait, yapimi devam eden ya da ongoriilen calismalar igin onerilen su hususlar dikkate alinabilir.

1- Devam etmekte olan Marmaray calismasi tamamlandiktan sonra canliligi artacak olan Uskiidar
Meydan (Sekil 5.18. 1 No'lu acik mavi bolge) ile doniisiime konu olan Haydarpasa'da (Sekil
5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge) olusturulacak olan fonksiyon cesitliliginin, kiyr mekani boyunca
etkinliginin devami saglanmalidir.

2- Kiy1 alanmnin dogal ve kiiltiirel degerlerini korumak ve arttirmak, kiyr alanlarinda kiiltiirel
aktiviteleri, kamusal alanlan arttirmak ve gelistirmek amach planlamalar yapilmalidir.

3- Tum kiyr alant boyunca guglii gorsel kimlik kazandirabilme Ozelligine uygun tasarimlar
olusturulmalidir.

4- Oturma, dinlenme ve seyir mekanlari olusturulmali, bu islev hem tiim kiy1 boyunca, hem de
essiz hakimiyet duygusu yasatan Harem korusunu da (Sekil 5.18. 5 No'lu yesil bolge)
kapsayacak sekilde planlanmalidir.

5- Turistler icin rekreasyonel kullanim alanlari olusturularak kiyr alanina hareket ve cekicilik
kazandirilmali, kente gelen turistlere kenti yasatan ve en iyi sekilde tanitan tasarimlar
olusturulmalidir (Sekil 5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge ve 6 No'lu pembe bolge).

6- Kiy1 diizenlemesinde iklimsel etkinin Ozellikleri de dikkate almarak deniz tuzuna ve riizgira
dayanikl bitki tiirleri secilmelidir.

7- Tim kiy1 boyunca, kiyt mekdm planlamasinda kentin dogal bitki oOrtiisii, cografyasi,
topografyasi, morfolojisi, iklim ve tarihi degerleri dikkate alinmalidir. Yerlesime uygun olmayan
yerlerde yesil alanlara yer verilmeli, arazinin dogal yapisina uygun diizenlemeler yapiimalidir.
Yesil alanlara etkili bir sekilde ulasimin saglanabilmesi i¢in ulasim ve yesil alan planlamasi bir
arada ele alinmalidir.

8-Tum kiy1 alaninin yakin ve uzak cevresi ile biitlinlesmesini saglamaya yonelik yeni mekansal
ve iglevsel iligkileri kurulmali, kent halkinin denizle olan iliskisini diizenleyici ve arttirici

tasarimlar gelistirilmelidir.
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Sekil 5.18. Uskiidar-Haydarpasa Arasindaki Bélgelerin Yaklasik Alanlar
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9- Tum kiyt boyunca, kiyr kimligini, ylriylis ve manzara yolu boyunca yeniden
olusturacak ve ihtiyaci karsilayacak kent mobilyalar1 planlamalarda yer almalidir.

10- Meydan-kiy1 biitlinlesmesi icin en uygun islevsellik (yaya ve arac trafigi
acgisindan) saglanip, proje alaninda ulasim alt yapisini plan kararlari dogrultusunda
irdeleyip, tasit ve yaya ulasimina en dogru ¢cozium getirilmelidir.

11- Denizin biitiin potansiyelleri dikkate alinarak ¢ok yonli kullanimina imkan veren
tasarimlar olusturulmali, kiyinin gece-giindiiz, yaz-kis kullanimi da dikkate almarak
daha genis faydalanma olanaklart olusturulmalidir.

12- Yas gruplaria gore tasarlanmis ¢ocuk oyun alanlari olusturulmalidir (Sekil 5.18.
7 No'lu koyu mavi bolge). 5. Boliim Tablo 5.10. da belirtilen kisi basina diigen 1.2
m’ lik norm agig1 gdz éniine alindiginda bu bélgenin, hem cocuk oyun alanlarina ait
norm acigini gidermede hem de kamunun ihtiyaclarini karsilamada 6onemli bir bolge
oldugu gorilmektedir. Bolgede devam eden planlama calismalarinda kiymin
rekreatif kullanimlar1 bu acidan da degerlendirilmelidir. Bunun yaninda Sekil 5.18. 3
No lu siyah renkle tanimlanan park alanlarinin yer aldig:1 bolgedeki 220 m’ lik tek
cocuk oyun alani, Uskiiddar Harem arasi kiyt boyunun uzunlugu goéz oniine
alindiginda, ozellikle kullanici yiirliylis mesafesi agisindan yetersiz goriilmektedir.
Bu bolgedeki oyun alanlarinin sayisinin arttirilmasi gerekmektedir.

13-Yash ve oOzirlii insanlara hizmet verecek rampalar ve yOnlendirici dOseme
malzemeleri planlamalarda yer almalidir.

14-Yesil alan ile kiyr mekam iliskisinde kimlik ve biitinliigiin uyum ve estetigine
dikkat edilmelidir.

15-Kiyilarm gelecek nesillere birakilacak miras oldugu dusiintilerek, egitim ve
kamuoyu bilgilendirme c¢alismalar1 yapilmalidir.

16- Tim kiy1 boyunca kiymnin gece kullanimi da dikkate alinarak islevsel olan ve
gorsel zenginligi artiran estetik aydinlatmalar planlanmalidir.

17- Kiyidan dolgu suretiyle kazanilmaya calisilan alanlara herhangi bir fonksiyon
yuklenmedigi icin kamuya hizmet edememektedir. Cevrenin sosyo-kiiltiirel yapisi,
buna bagh ihtiyaglari ve beklentileri g6z oOntine alinarak kiy1 dolgu alanlar
kullanilabilir hale getirilmelidir (Sekil 5.18. 4 No lu sar1 bolge).

18- Kiy1 tlizerinde belli araliklarla yer alan, herhangi bir fonksiyon yiiklenmeyen
dolgu kayalar yeniden planlama stirecinde kiltiir-fizik aletleriyle zenginlestirilmis
spor yapmaya elverigli acik spor alanlari olarak tasarlanmalidir (Sekil 5.18. 4 Nolu

sar1 bolge).
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19-Trafigin olumsuz etkilerini azaltici, ana bisiklet ve yiirtiylis yollarinin altyapisini
olusturacak projeler ve Uskiidar meydanini canlandirma planlar1 yapiimalidir.
20-Cocuklarm veya yaslilarin gereksinmelerine doniik, onlarin yasam kosullarini
iyilestirici projeler gelistirilmelidir.

21- Kiy1 boyunca devam eden yliriime yollari, renk ve doku olarak titizlikle secilmis,
yagmurlu havalarda kaymayan, tuza dayanikli doseme malzemeleri dikkate alinarak
tasarlanmalidir.

22- Yesil alanlar kiy1 boyunca, kiymin hem kara, hem de deniz tarafinda siirekliligi
olacak sekilde planlanmalidir. Sekil 5.18. de goriildiigii gibi Uskiidar meydanindan
sonra yaklasik 350 metrelik kismin digsinda, sahil tarafinda yesil alan yer
almamaktadir. Sekil 5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge ve 6 No'lu pembe bolge
alanlarin1 kapsayan dontisiim planlarinda, yesil alanlarin, kiymin sahil kisminda yer
almast gerekliligi rekreatif kullanimlar agisindan Onem arz etmektedir. Devam
etmekte olan bu bolgeye ait planlama calismalarinda bu hususlara dikkat edilmesi
gerekmektedir.

23- Kiy1 mekani yeniden sekillendirilirken, tiim kentin ve kamunun yararlanmasini
saglayacak yontem ve stratejiler gelistirilmelidir.

24- Planlamasi devam eden yeni alanla (Sekil 5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge ve 6
No'lu pembe bolge) ilgili kiy1 rekreasyonel kullanim kararlarinin sadece belli bir
kesime degil, tiim kente ve kamuya donebilmesine olanak saglayan bir planlama
yaklasimiyla ele alinmasi1 gerekmektedir.

25- Calismasi devam eden Marmaray ile donusim planlart yapilan Haydarpasa
bolgesi ve bu iki nokta arasinda kalan kiyr boyunca, oncelikle tst olcekli planlar
yapilmali, aynmi zamanda katilimci, paylasimci ve yaratict bir yaklasimla ve
uzmanlarin birikimlerini de kapsayacak ve rekreasyon kavramini goz ardi etmeyecek
sekilde planlar gelistirilmelidir (Sekil 5.18).

26- Planlamasi devam eden rekreasyonel amacli projeler (Sekil 5.18. 7 No'lu koyu
mavi bolge ve 6 No'lu pembe bolge), mevcut mekdnin dogal, tarihsel ve Kkiiltiirel
yapistyla uyum saglayan, yeni problemler (6zellikle ulagim agisindan) yaratmayan,
kente istihdam olusturma gibi ilkeler baglaminda, kentsel, toplumsal katilim ve
uzlagma surecleri Onceliginde ele alinmalidir.

27- Tezin 4.2.2.1. bolimiinde anlatilan ve planlamasi devam eden proje i¢in (Sekil
5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge), 6z ve bigime yonelik birlikte distiniilmiis hedefler

konularak, mevcut eserler (Haydarpasa gari, Haydarpasa limani, Haydarpasa lisesi,
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Selimiye kislasi) ortaya cikartilarak, bu seckin, tarihi cevrenin kimligi dikkatle
korunarak gerceklesecek projeler arasi biitiinlesme  saglanmalidir.  Ozenle
tasarlanacak mekanin var olan ruhu korunarak yeni iglevler ve donanimlar ilave
edilerek eskiyi, tarihi olani vurgulayan one c¢ikaran bir yaklasimla rekreasyonel
ihtiyaglar da gozetilerek planlamalar yapilmalidir.

28- Aymi alan igin (Sekil 5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge ve 6 No'lu pembe bolge),
kiyr mekaninin fonksiyonlarinin niteligi ve cesitliligi belirlenerek, insan ol¢egini 6n
planda tutan yapilagsmalar planlanmalidir. Eski yapilar, planlama siirecinde dikkate
alinmali ve degerlendirilmeli, yesil alanlarin bu noktada tampon ve fiziki denge
elemani oldugu distiniilerek uyum ve estetigi dikkate alan planlamalar yapilmalidir.
29- Yapilacak Proje Yarismalari ile belirlenen tasarim ilkelerinden taviz verilmeden
alternatif projeler olusturularak, kamunun ve sivil toplum orgiitlerinin de goriis ve
kanaatleri ele alinarak, gerektiginde insanlarin ruhsal ve bedensel ihtiyaclarinin
belirlenecegi anket ¢alismalari ile kamunun rekreasyonel ihtiyaglarini da goz oniine
alan katilimci ve seffaf planlama stireci olusturulmalidir.

30- Planlanmasi devam eden proje (Sekil 5.18. 7 No'lu koyu mavi bolge ve 6 No'lu
pembe bolge), kentin ve yakin ¢evresinin biitiinlesmesini saglamali, mevcut kiyisal
kimlik profilini gliclendirmeli ve bitkisel malzemenin de olusturacag: kimlik etkisini
bulundurarak yeni mekansal kimlik profili olugturmalidir.

31- Tuim kiy1 boyunca turistik amach caziplestirme konseptleri gelistirilmelidir
(Sekil 5.18).

32- Ekolojik, ekonomik, gelisime ve cevreye duyarli tasarim oldugu kadar (dogal
cevre, flora, fauna, enerji, trafik vb.) kentsel peyzaj, doku ve estetik gibi basliklar1 da
icermeli ve kente ekonomik anlamda giic katacak ve kenti uluslar arasi platforma
tastyacak yatirimlar saglayan tasarimlar olusturulmalidir (Sekil 5.18. 7 No'lu koyu
mavi bolge ve 6 No'lu pembe bolge).

32- Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi, Uskiidar ve Kadikdy ilge belediyeleri, sivil
toplum kuruluglari, TUniversiteler, meslek odalart ve konuyla ilgili gontlli
temsilcilerden olusan bir 'kiyt komisyonu' olusturularak yapilacak diizenleme
calismalarinda goriis alinarak ¢ogunluk onayi ile kabul gordiikten sonra uygulamaya
baslanmali ve temel kiy1 diizenleme ve uygulama ilkeleri olusturulmahidir. Bu
hususta merkezi yonetim, yerel yonetimler ve ilgili kamu ve sivil kurumlar isbirligi

icinde olmalidir.
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