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OZET

YOL KENARI PARK ETME TEKNOLOJILERI :
ISTANBUL ORNEGIi ANALIZi

Kose, Siileyman
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi
Tez Danismani: Yrd. Dog. Dr. Mehmet Tektas
Eyliil 2010, 66 sayfa

Yol dis1 otoparklarin yetersizligi, ara¢ sahiplerinin yol kenarlarini park alan1 olarak
kullanmasina neden olmaktadir. Yol kenarlarinin kontrolsiiz ve diizensiz park alanm
olarak kullanimi trafik tikanikligina yol agmaktadir. Trafik tikanikligini azaltmak,
ara¢ sahiplerinin kontrolsiiz parklanmalarini engellemek ve park alanlarini denetim
altina almak i¢in diinya metropollerinde gesitli teknolojik sistemler kullanilmaktadir.

Bu calismada iilkemizin en biiyiik metropolii olan Istanbul’da iki yildan beri
uygulanan yol kenar1 parklanma teknolojileri incelenmis ve bunlardan Cok Islevli El
Terminalinin Istanbul igin ideal se¢im oldugu ortaya konmustur.

Tez ¢aligmasi alt1 bolimden olusmaktadir.

Caligmanin birinci bolimiinde, ulasim ile ilgili tanimlar, otopark tiirleri, yol kenari
park alanlarinin belirlenmesi ve isletmeye alinmasi ile ilgili bilgiler verilmistir.

Ikinci boliimde yol kenari parklarda en yaygin kullanilan teknolojiler ve bunlarin
temel karakteristikleri agiklanmistir.

Ugiincii boliimde yol kenarinda kullanilacak parklanma teknolojisinin se¢iminde
etkili olan unsurlar incelenmistir.

Dordiinci  boliimde ise yol kenar1 parklanma teknolojilerinin avantaj ve
dezavantajlar1 ortaya konularak Istanbul’un sistem se¢iminin uygunlugu
incelenmistir.

Besinci boliimde ise Istanbul’da farkli kullanici profiline sahip ve arag¢ kapasitesi
yiiksek olan {i¢ adet yol kenar1 otoparkinin secilen teknoloji kullanimi 6ncesi ve
sonras1 verileri karsilastirilarak performans analizi yapilmistir. Bu teknolojinin
secilen ii¢ otoparkta kullaniminin parklanma kiiltiiriine katkis1 ve trafik tikanikligini
azaltmaya yonelik etkileri de yorumlanmustir.

Calismanin altinc1 béliimiinde Istanbul’da segilen sistemin uygulanmasi ile ortaya
¢ikan sonuglar yorumlanarak sistemin daha iyi calismasi i¢in ¢oziim Onerileri
sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yol Kenar1 Park, Parklanma Teknolojisi, Otopark



ABSTRACT

CURB PARKING TECHNOLOGIES:
ISTANBUL CASE ANALYSIS

Kose, Siileyman
Urban Systems and Transportation Management
Supervisor: Asst. Professor Mehmet Tektas
September, 2010, 66 pages

Insufficient capacity of off road carparks leads the car owners park at curbs. The
uncontrolled and irregular usage of roads as carpark returns us as traffic congestion.
At many metropolitan cities several technologic systems has used to decrease traffic
congestion, to prevent uncontrolled parking and to legitimate carparks.

In this study parking solutions used in Istanbul, the greatest metropolitan city of
Turkey, presented. In this study, the most convenient solution for Istanbul is parking
with multifunctional hand held terminals has been evaluated.

Thesis study has 6 chapters.

In the first chapter, concepts and definitions of transportation, carpark types spotting
and operating the curb park areas has examined.

In second chapter, the most common parking technologies and their characteristic
has searced.

In third chapter, the factors which effected the decision about the parking technology
has been examined.

In forth chapter, the advantages and disadvantages of the parking technologies has
presented and convenience of Istanbul’s choice has been examined.

In fifth chapter, performance analysis and benchmark for before and after the curb
parking technology implementation in 3 on road carparks has done. In addition to
these, the technology’s contribution to parking culture and benefits on decreasing
traffic congestion has criticisized.

In last chapter, the results declared and the solutions proposed for the problems
which has determined in thesis.

Keywords: Curb Parking, Curb Parking Technology, Car Park
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1. GIRIS VE TEMEL KAVRAMLAR

1.1. GIRiS

Insanlar i¢in dogal ihtiyaglar1 nasil vazgecilmez ise, hayatimizin her boliimiinde
kullandigimiz araglarimiz icin de otopark bdyle bir durum haline gelmistir. Ozellikle
Tirkiye’nin en biiyiik sehri ve diinyada bir¢ok iilke niifusundan daha fazla niifusa sahip

olan Istanbul’da otopark problemi her gecen giin daha biiyiik bir sorun olmustur.

Imar Kanunu ve Yénetmeliginde bina otoparklari yapmak zorunlu olmasina ragmen daha
fazla kazang¢ elde etmek isteyen insaat sahipleri otopark yapmak yerine yerel idareye
otopark bedeli odeyerek otopark alanlarmi daire ve isyeri yapmaktadirlar. Bu durum
otoparka olan talebi artirmakta ve bunun sonucu olarak daire ve isyeri sahipleri araglarini
sokaklara ve caddelere park etmek zorunda kalmaktadirlar. Sokak ve caddelerin plansiz bir

sekilde park alan1 olarak kullanilmas: trafik yogunlugu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Yol kenar1 otoparklarda olusan trafik yogunlugunu onlemek ve toplumda parklanma
kiiltiirlintin olgunlastirilmasi i¢in Akillt Ulagim Sistemlerinin de (Intelligent Transportation

System - ITS) diistiniilmesi gerekmektedir.

Akilli ulagim sistemi, birgok alt sistemlerden olusan sistemler biitliniidiir. Bu sistem, dort
onemli nokta iizerinde odaklanmistir. Bu noktalar; ulasim koordinasyon merkezi, yolcular,

tagitlar ve yollardaki diizenlemelerden olugsmaktadir.

Bizim konumuz olan yol kenar1 park etme teknolojisi de bu alt sistemin bir par¢asidir. Yol
kenar1 ve yol dis1 otoparklarda kullanilacak sistemler bir biitiin halinde calisarak trafik

yiikiiniin azaltilmasina yardimc1 olmalidirlar.



1.2. TANIMLAMALAR

1.2.1. Ulasim ile lgili Tanimlamalar

Ulasim: Ulagim dogumdan 6liime insanlarin vazgegemeyecegi bir olaydir. En kisa bigimde
ulagim; insanlarin, mallarin, enerji ve haberin yer degistirmesi olarak tanimlanir

(Aysan 1998).

Genellikle ulagim tiirlerini kara, deniz, demiryolu ve havayolu olarak 4 grup iginde
inceleyebiliriz. Bunlar i¢inde denizyolu ancak kiyis1 bulunan yerlesmeler ve iilkeler i¢in s6z
konusudur. Oysa kara, hava ve demiryollar1 ozellikle endiistri devriminden sonra
teknolojinin ilerlemesi ile biiylik gelismeler gostermis, yerlesmelere, dolayisiyla arada
yasayan insanlara olumlu ve olumsuz katkilari olmustur. Bu sistemler haberlesmeyi ¢ok
kisa siirede saglamalarina karsilik kentlerin ¢ok ¢abuk gelismesine yayilmasina yardim

etmis, artan tasit sayilari trafik yogunlugunu da artirmistir (Cetiner 1993).

Trafik: Ulasim veya gezi amaci ile yayalari, yolcu veya yiikleri ile tasitlarin kendi
kullanimlarina gore diizenlenmis bir yolu tek basina veya topluca kullanimlarinin genel
adidir. Hareket durumundaki trafige akan trafik, durma durumundaki trafige ise duran trafik

ad1 verilir (Kaplan 1994).

Arac: Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagli tasitlar ile is

makineleri ve lastik tekerli traktorlerin genel adidir (Giingor 2006).

Tasit: Insan giicii ile isletilen veya cekici veya gii¢ verici donanim igeren, insan veya yiik
tasimasinda kullanilan hareketli birimdir. Tasit motorlu veya motorsuz olabilir

(Kaplan 1994).

Siiriicii: Karayollarindaki bir araci veya tasiti siiren, sevk ve idare eden kisidir (Biiytlik

Larousse 1986).

Yaya: Karayolunda hareketsiz veya hareket halinde bulunan insandir (Araglara binmis

insanlar buna dahil degildir) (Biiyiik Larousse 1986).



Durma: Durma her tiirli trafik zorunluluklartyla; kirmizi 151k, yetkililerin dur isareti, yol
kaplama isaretlemesi vb. nedenlerle aracin gecici olarak  durdurulmasidir

(Biiytik Larousse 1986).

Gecis Hakki: Yayalarin ve ara¢ kullananlarin diger yaya ve arag¢ kullananlara gore, yolu

kullanma sirasindaki 6ncelik hakkidir (Biiyiik Larousse 1986).

Trafik Akis1 (Yaya/Arac): Trafik akimi, belli bir siirede teorik ¢izgiden (yolun belli bir
kesiminden) gegen yaya veya ara¢ adedidir (Meydan Larousse 1991).

Trafik Kapasitesi: Etken kosullar i¢cinde belirlenmis bir siire iginde 6l¢iimii yapilan yol

kesiminden mantik Slgiileri iginde gegmesi beklenilen trafiktir (Kaplan 1994).

1.2.2. Park Alam ile ilgili Tammlamalar

Park: Karayollar1 Trafik Kanununa gore park, trafik zorunluluklar1 disinda bir durma
seklidir. Kanun, yolcu veya yiik indirme veya alma amaciyla yapilan duraklamalar1 park

kavrami disinda kabul eder (Naasra 1988).
Kapasite: Bir park icindeki toplam park alani sayisidir (Naasra 1988).
Park Yeri: Bir otomobilin park ettigi alandir (Naasra 1988).

Kath Otopark: Bir yada daha fazla seviyede araclarin park edebilecegi yap1 yada binadir
(Biiytlik Larousse 1986).

Yol Dis1 Park: Otomobillerin yol glizergah1 disinda ayrilmis alanlarda park yapmasidir
(Kutlu 1975).

Yol Boyu Park: Bu tiir park alanlar literatiirde yol i¢i, yol dis1 veya yol kenar1 seklinde
cok ¢esitli bigimlerde adlandirilmaktadir. Araclarin caddeler {izerinde uygun olan yerlerde

birakilmasidir (Giingdr 2006).

Cevre Parki: Araglan sehir merkezine sokmadan ¢evredeki yerlerde park yaptirma esasina

dayanmaktadir. Cevre parklar1 arazinin merkeze gore daha ucuz olmasindan dolay1 genis



hacimli yapilma olanaklarina sahiptir. Cevre parklar1 sayesinde merkezde yiikii hafifleyen
park alanlari, aligveris i¢in kisa siireli park yapmak isteyenlere kalir. Ayni sekilde

merkezdeki tikanikligi da azaltmaktadir (Keskin 1995).

1.3. OTOPARK TURLERI

1.3.1. Yol Kenar Otoparklar

Park ihtiyacinin digerlerine nazaran en kolay ve en ucuz temin edilenidir. Fakat kot
yonleri de bulunmaktadir. Giindiizleri is yerine gelen otomobil sahipleri araglarini
cogunlukla kaldirim kenarina birakirlar ve aksama kadar o yeri isgal ederek baskalarinin

kisa siirecek park faaliyetlerine engel olurlar (Giingor 2006).

Gilinden giine artan trafik hacmi yollardaki yol boyu park etmeleri imkansiz hale
getirmektedir. Ana caddelerin ¢cogunda sabah ve aksam yogun trafik saatlerinde yol boyu
park tamamen yasak edilmektedir. Dis iilkelerde yol boyu park i¢in park taksimetreleri
kullanilmaktadir. Ulkemizde pek fazla yaygin olmamakla birlikte son yillarda kullaniimaya
baslanmistir (Giing6r 2006)

Yol kenar1 otoparki, tasit veya yaya yolu sathi iizerinde yaya kaldirinmindan ayrilmis cepte
veya orta refiijde olmak {iizere yol kenarinda yapilan kullanimina gore kullanim siiresi

sinirsiz, kullanimi zaman ile smirli olmak iizere iki ¢esit olan agik otoparktir.

Kullanim siiresi sinirli yol kenar1 otoparklarinda park etme siiresinin kontrolii polis veya

parkmetre kullanilarak yapilabilir. (TS 10551, 1992)

Yol kenar1 park modelini isaretli levhalar ve Sekil 1.1 deki gibi yol cizgileri ile
diizenlenmis uygun alanlardaki park etmis tasitlar olusturmaktadir. Isaretli levhalar trafik

akimina paralel olup tasitlarin nereden nereye kadar park edebilecegini gostermektedir.



Sekil 1.1 ISPARK icerenkoy Atatiirk Caddesi Yol Kenar1 Otoparki

Yol kenar1 park modeli 3 sinifa ayrilabilir.

a) Paralel Model (180°)
b) A¢il1 Park Etme Modeli (30°, 45°, 60°)
c¢) Dikey model (90°)

Paralel Model: Yol kenarina paralel park etme halinde birim park alanina giris cikista
manevra genisligi ve birim park adedi agili park etmeye gore azalacagindan Sekil 1.2 deki
gibi yolun durumuna ve ihtiyaca gore paralel park etmeye karar verilmelidir. (TS 10551,

1992)
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Kaynak: TS 10551, (1992). Sehiri¢i Yollar—Otolar
Icin Otopark Tasarim Kurallari, Tiirk Standartlar
Enstitiisti, Ankara

Sekil 1. 2 Yol Kenarina Paralel ( 180°) Park Etme



Acihi Park Etme Modeli: Acili park etme, yol ekseni ile park eden ara¢ ekseni arasinda
belli bir ac1 olacak sekilde park yapilmasidir. Yol kenarinda agili park etme halinde, a¢1
biiyilidiik¢e birim park alanina giris ¢ikista manevra genisligi artacagindan, manevra yapan
aracin yola c¢ikisinda yoldaki trafigi aksatmayacak sekilde yeterli yol genisligi varsa yol
kenarinda acili park tesis edilmelidir. Acili park etme, Sekil 1.3 de goriildiigii gibi yol
eksenine 60, 45 veya 30 derecelik agilarda olmalidir. 30 ve 45 derecelik acili park etmede
ara¢ On kapisinin acilmasinda diger park etmis araca kapinin garparak zarar vermesi en aza
indirilmesine ragmen dogacak yer kaybi da dikkate alinarak 45 derece park etme tercih

edilmelidir (TS 10551, 1992)
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Kaynak: TS 10551, (1992). Sehiri¢i Yollar—Otolar igin
Otopark Tasarim Kurallari, Tiirk Standartlar Enstitiisii, Ankara

Sekil 1. 3 Yol Kenarinda Ag¢ili ( 30°- 45°- 60° ) Park Etme



Dikey Model: Yol eksenine Sekil 1.4 de goriildiigii gibi 90 derece dik park etme, ticaret
bolgelerinde mal yilikleme/bosaltmada kiiciik kamyonetlerin binaya dik yanagmasinin
gerekli oldugu hallerde belli bir kesimde ve belli siirelerde kullanilmak {izere yapilmalidir

(TS 10551, 1992)
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Kaynak: TS 10551, (1992). Sehirigi Yollar—Otolar
I¢in Otopark Tasarim Kurallari, Tiirk Standartlar
Enstitiisii, Ankara

Sekil 1. 4 Yol Kenarmna Dik Acili (90°) Park Etme

1.3.2. Yol Dis1 Otoparklar

Hareket halindeki araglarin, sokaklardan ayri bir alanda park edebilmesi igin ayrilmis

alanlardir. (Glingor 2006)

Yol kenar1 parkinin aksine yol dis1 park biiyiik giicliiklerle elde edilir. Park alaninin yeri
tespit edilirken, ihtiyacin miktar1 ve hizmet edecegi bolgeye mesafesi dikkate alinmalidir.
Yol dis1 parklar ulasim akislarina yakin degisik fonksiyonlara hizmet vermek {iizere
planlama yoniinden etiit edilen yerlere konmalidir. Ana ulasim akisi ¢ogunlukla is
merkezlerinin yakinlarinda yer alir. Bu nedenle yol dis1 park, is bolgesi sinirlarinda ve yaya
akislariyla cok iyi iliski kurabilen noktalara yerlestirilmelidir. Ozellikle is alanlarinda yol
dis1 park yerleri saglamak gii¢ olmakla beraber ¢ok katli otoparklar yapilarak bu problemin
cOziilmesine calisilmakta ve yeni yapilan binalarda otopark alani ayrilmasi sart

kosulmaktadir (Kutlu 1975)



Yol dis1 otopark: i¢in komsuluk iiniteleri, biiyilk magaza gruplar1 arasindaki 6n ve arka
bahgeler, bodrum katlari, is merkezleri yakininda bos alanlar, toplu tasima istasyonlari,
hava limani, otobiis terminalleri veya toplu ulagim araglarinin ulasmadigi sanayi ve bunun
gibi yerler secilebilir. Yol dis1 otoparkin basariyla isletilip faydali olmasi i¢in otoparkin
yeri, ¢evresi ve ¢evre sartlar1 otoparka giris ¢ikis kolayligi geometrik, tasarim isletim plani,
topografyasi, drenaji, satth kaplamasi, aydinlatilmasi, emniyeti, otopark i¢i yaya ulasim
kolayliklar1 ile mahalli yonetmelikler ve peyzaj sartlar1 dikkate alinmali, sadece bina alt1 ve
kapali garajlarda ayrica yeterli ve devamli havalandirma temin edilmelidir. Yol dis1
otoparkin girig-¢ikisi, kavsak trafigini bozmamak iizere kavsaktan tercihen 50m en az 30m

uzakta olmalidir. (TS 10551, 1992)
Yol dis1 park etme modelini 2 sinifta inceleyebiliriz.

a) Es Diizey (Hemzemin) Park
b) Cok Katli Otopark

Es Diizey (Hemzemin) Park: Es diizey park digerlerine gore daha cok tercih edilmektedir.
Bu modelde araglar Sekil 1.5 deki gibi hem dikey hem de acili olarak degisik sekillerde
park edilebilmektir. Nadiren paralel olarak da park edilmektedir. Dikey park sekli bir veya
iki tarafli yol araliginda gergeklesebilmektedir. Yol iki yonli ve park alani1 kapali bir uca
aciliyorsa dikey park sekli mecburi olacaktir ki bu durumda kosedeki araglarin geri doniip

cikmalari i¢in gii¢ pozisyon dogacaktir (Kaplan 1994).

Es diizey parklarda araglarin goriintliyli bozmamas: i¢in egimden faydalanilabilir. Otopark
seviyesi normal toprak seviyesinin bir metre altina disiiriilerek arag yigni goriintiisi

engellenebilmektedir. (Glingor 2006)



Sekil 1.5 ISPARK Kadikéy Iski Aritma Yam Yol Dis1 (Esdiizey) Otoparki

Cok Kath Otopark: Artan otopark ihtiyaclarmin 6zellikle sehir merkezlerinde rantabilite
yoniinden hemzemin otoparklarla karsilanamamasi, ¢ok katli otoparklarin yapilmasini
zorunlu hale getirmistir. Bu tiir otoparklar Sekil 1.6 daki gibi yer iistiinde yapilabildigi
kadar Sekil 1.7 deki gibi yer altinda da yapilabilmektedir.

Sekil 1.7 ISPARK Zeytinburnu Yol Dis1 (Yeralti Kath) Otoparki



Bir arsanin alan1 ve boyutlar1 genellikle katli park tip ve kapasitesini dogrudan etkiler. Katl

otopark iki tiirde incelenebilir.

a) Rampal1 Katli Park Tiirleri
1) Diiz rampali
1) Sarmal rampali

1i1) Egimli kath rampa

b) Arag Asansorlii (mekanik) Park tiirleri
1) Doner tablali veya tablasiz sabit asansorlii
i1) Yatay ve dikey hareket olanagi saglayan hareketli asansor

ii1) Tam otomatik asansorlii

Asansorlii (mekanik) park yerleri park etme talebinin biiyiik, arsa fiyatlarinin yiiksek ve
arsa boyutlarinin rampali ve egimli katli park yeri i¢in yetersiz oldugu durumlarda tercih
edilmektedir. Kullanilacak katli park tipinin se¢ilmesi, arsa boyutlari, topografya, gerekli

veya arzulanan kapasite, igletmeye iliskin kurallara ve ekonomik kosullara baghdir .

Arac asansOrlii (mekanik) parklarin cgesitli tipleri vardir. Ancak bugiine kadar yapilmis
olanlarda ortak ozellik hem yatay, hem dikey asansor hareketi ile aract dnceden segilen
kutuya birakabilmeleridir. Park giris kontrol tablosunda hangi kutularin bos oldugu

1zlenebilmektedir.

Rampali parklar cogun lukla siiriicii tarafindan park edilmek iizere diizenlenebilmektedirler.
Ancak istendiginde nezaret¢i eli ile park etme diizenlemesi igerebilir. Ara¢ asansorlii

parklar ise nezaretgi eliyle park etmeyi gerektirmektedir.

Isletme yontemi katli park i¢i tasarimim etkileyen onemli bir faktdrdiir. Nezaretgi yontemi
ile park etme isgiicii ve iicret yonii ile pahali olabilir. Ancak kentsel is merkezinde ve
sacaginda arsanin az, kamulastirmanin ve arsa fiyatlarinin yiiksek oldugu goéz Oniine
alindiginda bu yontem isletme bakimindan daha iyi olabilir. Nezaret¢i yontemi ile park

etme i¢ tasarimda mekanin daha etkin kullanimini saglamaktadir (Kaplan 1994).
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1.4. YOL KENARI PARK ALANI ISLETME YETKIiSI

Istanbul’da yol kenar1 park alanlar1 2005 yilma kadar flge Belediyeleri, bagl kuruluslari
veya yasal olmayan kisiler tarafindan isletilmekteydi. Yasal olmayan kisiler arag
sahiplerine yer gostererek istedikleri ticreti almakta, vermek istemeyenleri ise tehdit
etmekteydiler. Araclarda olusan herhangi bir hasar vb. durumlarda ise ara¢ sahipleri

muhatap bulamamaktaydi.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Meclisinin 18.02.2005 tarih ve 349 sayili karar ile 5216
sayili Biiyiliksehir Belediyesi Kanunu’nun gorev ve sorumluluklar ile ilgili 7.maddesinin
birinci fikrasinin (f) bendindeki “ ..... durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan
ve benzeri yerler lizerinde arag park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya
kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin
isleri yiiriitmek” ve ayn1 fikranin (I) bendinde “ Yolcu ve yiik terminalleri, kapali ve acik
otoparklar yapmak, yaptirmak, isletmek veya ruhsat vermek” ibaresi ile ayni kanunun
26.maddesindeki “ Biiyiiksehir Belediyesi, kendine ait biife, otopark ve cay bahgelerini
isletebilir; ya da bu yerlerin belediye veya bagh kuruluslarinin yiizde 50’sinden fazlasina
ortak oldugu sirketler ile bu sirketlerin ylizde 50’sinden fazlasina ortak oldugu sirketlere
2886 sayili Devlet Ihale Kanunu hiikiimlerine tabi olmaksizin belediye meclisince
belirlenecek siire ve bedelle isletmesini devredebilir” hiikiimlerine istinaden Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi hiikiim ve tasarrufu altindaki acik veya kapali otoparklardan
Bagkanlik Makami tarafindan islettirilmesi uygun goriilenlerin yine Bagkanlik Makami
tarafindan uygun goriilecek 5216 sayili Kanun’un 26.maddesindeki sartlar1 haiz sirketlere
isletmesinin dort yil siire ile KDV dahil briit igletme gelirinin yiizde 25’inin Belediyeye
isletme bedeli olarak verilmesi kaydi ile kabul edilmis ve 26.10.2005 tarih ve 7613 sayili
Bagkanlik oluru ile Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi istiraki olan ISPARK A.S tarafindan
isletilmesi uygun goriilmiistiir. Isletme yetkisi 16.01.2009 tarih ve 88 sayili Istanbul

Biiyiiksehir Meclisi Karari ile bes yil siire ile uzatilmistir.
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1.5. YOL KENARI PARK ALANININ BELIRLENMESI

Yol kenar1 park alanlar1 yerel idareler, emniyet, konut ve igyeri sahipleri, ara¢ sahipleri,
Sivil Toplum Kuruluslari, hastaneler vb. kurumlarin talebi veya Ispark’in tespiti iizerine
belirlenmektedir. Bu alanlar Saha Tespit Birimi tarafindan asagidaki hususlara gore

incelenip rapor hazirlanmakta ve standartlara uygun bulunan alanlarin projesi ¢izilmektedir.
Yol kenar1 park alani belirlemede dikkat edilmesi gereken hususlar (TS 10551, 1992).

a) Genigligi 6 m’den az olan yollarda yol i¢i parkina izin verilmemesi gerekir. Zorunlu
hallerde sag kenarda olmak tiizere tek yonlii parka izin verilebilir.

b) Genisligi 6,00-7,00 m olan yollarda, iki yonlii trafik varsa yol i¢i parkina izin
verilmemelidir. Eger, tek yonli trafik akimi mevcutsa, sag kenarda olmak {izere
paralel parka izin verilebilir.

c) Genisligi 7,50 ile 10,00 m olan yollarda iki yonlii trafik akimi varsa bir kenarda
park etmeye, tek yonli trafik akimi halinde ve trafik i¢in tek serit yeterli ise iki
yanda paralel ya da bir yanda agili(egik) parka izin verilebilir.

d) Genigligi 10,00 m’den fazla olan boliinmiis yollarda, trafik yogunlugunun ihtiyag
gosterdigi serit sayist her iki yon i¢in tespit edilerek artan genislik icin tek ya da iki
yanda parka izin verilebilir.

e) Toplu tasima aracglarinin da kullandigi yogun trafikli ve kentin ana arterlerini
olusturan yollarda yol i¢i parkina izin verilmemelidir.

f) Ozellikle merkez bolgelerde, bazi yollarda genislik yeterli olsa da, giindiiz
saatlerinde hicbir sekilde parka izin verilmeyebilir. Yol i¢i parki ile ilgili kararlarin
bolgedeki trafik akim semas1 goz Oniine alinarak, ayrica yerinde inceleme yapmak
suretiyle verilmesi uygun olacaktir.

g) Kurb civarinda goriisii kapayan yerlere, yaya gecitlerine park yeri yapilmamalidir.
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1.6. PROJE CiZiMi VE UKOME ( ULASIM KOORDINASYON MERKEZ] )
KARARI

Standartlara uyan park alaninin en uygun parklanma agilarina gore projesi ¢izilmekte ve
UKOME (Ulasim Koordinasyon Merkezi)’de goriisiilmesi icin sekreterya gorevini yiiriiten

Ulagim Koordinasyon Miidiirliigiine teslim edilmektedir.

Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii, ilgili kurum ve kuruluslardan (ilce Belediyeler,
Emniyet, Itfaiye vs.) park alani ile ilgili goriisleri alarak UKOME’ne iletmektedir. UKOME
karar1 ile uygun bulunan yol kenari park alanlari ISPARK A.S’ne bildirilmektedir. Bazi
durumlarda Ulasim Koordinasyon Midiirligi tarafindan tespit edilen alanlar da projesi
cizilerek UKOME’de onaylandiktan sonra yol kenar1 otopark olarak isletilmek {izere

ISPARK A.S’ne bildirilmektedir.

Ayrica yol kenar1 otopark alaninda cep gibi uygulamalar UTK (Ulasim Trafik Komisyonu)

karar1 ile yapilmaktadir.

13



2. YOL KENARI PARK ETME TEKNOLOJILERIi

Yol kenar1 ve yol dis1 otoparklarda park eden araglarin siire ve iicret takibini yapabilmek,
raporlar alip farkli uygulamalar gergeklestirebilmek i¢in modern park sistemlerinin
kullanilmasi1 gerekmektedir. Diinyanin ¢esitli iilkelerinde yaygin olarak kullanilan gelismis
park etme sistemleri; kablosuz baglant1 (wireless) teknolojisi (WiFi, WiMax ve Cep
telefonu), RFID (Radyo frekansi ile tanimlama), arag ici parkmetre, cok islevli parkomatlar

ve el terminalleri gibi uygulamalardir.

Odeme kolaylig1 saglamak ve cesitlendirmek igin bu sistemlerle baglantili olarak; cep
telefonu, kredi karti, debit kart, akbil, kontor kartlar ve akilli/sehir kartlar1 ile 6n 6demeli,

nakit veya sonradan 6demeli olarak farkli ¢oziimler uygulamak miimkiindiir.
Yol kenar1 park etmede uygulanabilecek yontemler;

a) RFID sistem uygulamasi,

b) Cok islevli parkomat,

¢) Cok islevli el terminali,

d) Arag ici parkmetre,

e) Kablosuz (Mobil) park sistemleridir.

2.1. RFID SISTEM UYGULAMASI

RFID, radyo frekanslart ile tanima/tanimlama uygulamalaridir. RFID teknolojisi radyo
dalgalar1 vasitasiyla bilginin uzaktan, kablosuz olarak alinmasi takibi ve ayirt edilmesini
igeren bir metottur. Bir RFID sistemi ii¢ bilesenden olugsmaktadir. Bunlar; RFID elektronik
etiket, RFID okuyucu ve degerlendirme sistemidir. Caddelere 6zgiin uygulama ve genel

uygulama olarak iki asamada degerlendirilebilir (Sekil 2.1).
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Araca Entegre Sistemler

O RFID aktarici/etiket

O Elektronik ehliyet

O Elektronik plaka

O Adaptif seyir kontrol

O Arag ici uyar mesaj gostergesi

0 GPS (Global konum sistemi) navigasyon sistemi

Yol sitemleri — Park Yonetimi ve Denetimi /Ij

0 Arac¢ saptama sensdrleri
Q Anten-RFID alici
0 Kamera/Video sistemi

QO Dinamik degisen mesajh levhalar

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenar1 Park Etme Teknolojileri ve istanbul
Uygulamas1”, 4. Otomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.1 Akill Ulasim ve Park Etme Acisindan RFID Uygulamasina Yaklasim

RFID sisteminin yap1 taslari, Sekil 2.2 de goriildigii gibi RFID etiketlerinden,

okuyuculardan, ara programlardan ve RFID destekli uygulamalardan olugsmaktadir.

Veri Tabanina ilet 5:;j

7

.......

Filtrele &ﬁ

2 Yakala

M) El Aksiyon

Okuyucu/ Reader

Etiket/ Tag

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenar1 Park Etme Teknolojileri ve Istanbul
Uygulamas1”, 4. Otomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.2 RFID Uygulamasi
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2.1.1. RFID Etiketi / Aktaricisi

Radyo frekansi ile yapilan sorgular1 almaya ve cevaplamaya olanak taniyan bir silikon ¢ip,
anten ve kaplamadan meydana gelmektedir. RFID etiketleri, pasif, yar1 pasif veya aktif
olmak iizere ii¢ ¢esit olabilmektedirler. En ucuz etiket ¢esidi olan pasif etiketlerin kendi gii¢
kaynaklar1 yoktur, okuyucunun giiciiyle ¢aligirlar. Buna karsilik, yar1 pasif etiketlere ise
gelen sinyalden giic almaya gerek birakmayacak kiigiik bir pil eklenmistir. Daha genis
okunma alanina sahip bu etiketler daha giivenilir olduklar1 gibi, okuyucuya daha hizli cevap
verebilmektedirler. Aktif etiketler ise, diger cesitlerden farkli olarak devrelerini
calistirmalarin1 ve cevap sinyali iiretmelerini saglayan kendi gii¢c kaynaklarina sahiptirler.

Bu o6zellikleriyle yiiksek performans sergilemelerine ragmen maliyetleri yiiksektir.

2.1.2. Okuyucular

RFID okuyucusu antenden gelen bilgileri dogru sira ve kesinlikte bagli oldugu ana sisteme
aktarmaktadir. Ayn1 anda birden fazla ve ¢ok hizli okuma kapasitesine sahiptir. Hem

bagimsiz el terminali hem de sabit modelleri mevcuttur.

2.1.3. RFID Frekans Araliklari

RFID, diistik frekans (LF) 125-134 kHz, yiiksek frekans (HF) 13.56 MHz, ultra yiiksek
frekans (UHF) 860-960 MHz, 2.45 GHz ve siiper yiiksek frekans (SHF) 5.8 GHz

frekanslarinda kullanilabilmektedir.

2.1.4. Veri Degerlendirme Sistemi

Okuyucudan gelen verinin amaca uygun degerlendirilmesi, yonetilmesi ve yonlendirilmesi
gerekmektedir. Bu amacla bilgi yonetim sistemi ve buna bagli yazilim paketlerinin
calisacagi bilgisayar aglarma ihtiya¢ duyulmaktadir. Donanim gereksinimleri; birden fazla
okuyucunun baglanabilecegi arayiiz donanimlari, sunucular, bilgisayarlar ve UPS’lerdir.

Yazilim paketleri; veri tabani yazilimi, igletim sistemi yazilimi ve uygulama yazilimidar.
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2.2. COK iSLEVLi PARKOMATLAR

Cok islevli parkomat makineleri ya da otomatik park bileti makineleri, park etmede beyan1

esas alan bir yol kenar1 park etme segenegidir. Sekil 2.3 de c¢ok islevli parkomat 6rnekleri

gorlilmektedir.

=

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenar1 Park Etme Teknolojileri ve Istanbul
Uygulamas1”, 4.0tomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.3 Cok islevli Parkomat Ornekleri

Icindeki mikrobilgisayar teknolojisinin sagladig1 yazilim ve donanim olanaklar1 ile; kredi
kart1, akbil, cep telefonu, 6n 6demeli kontor kartlari, debit kart ve akilli/sehir kartlar1 ile 6n
O0demeli, nakit veya sonradan ddemeli seceneklere cevap verecek sistem ¢oziimii ya da
cozlimleri uygulanabilir. Hem giines enerjisi hem de elektrik enerjisine uygun bir yapiya
sahiptir. Glines enerjisi ile sarj edilebilen bataryalarla donatilmis yapis1 sayesinde her hangi
bir gii¢c kaynagina ihtiya¢ duymaksizin kendi kendine ¢aligtigi i¢in son derece ekonomik ve
kolayca degistirilebilen bir 6zellige sahiptir. Celik yapisi ile dis sartlarda karsilagabilecegi
her tiirlii insan hareketine kars1 dayanikli olmakla birlikte yiiksek nem oranlarinda herhangi
bir arizaya yol agmadan uzun siire islevselligini koruma o6zelligi de bulunmaktadir.
Tamamen modiiler yapisi ve i¢ hata tespit sistemi ile donatilmis bulundugundan, bakim ve

tamiri son derece kolay ve hizlidir. GSM a8 iizerinden haberlesme ve nakitsiz ddeme
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kolaylig1 ile birden fazla cihazi network {izerinde birlestirmesi bircok avantaj da

saglamaktadir.

2.3. COK iSLEVLIi EL TERMINALLERI

Cok islevli el terminali, adindan da anlasildig1 lizere birkag islevi yapabilen kullanimi kolay

olan ve her tiirlii denetim gorevini yerine getiren cihazdir (Sekil 2.4).

06/10/2005 04:06:31

Hepsi Siresi Dolanlar

B-P | PLAKA | SURE [ _

1f1

Hg TARIFE | SURE | GerET |

1 saat 1.50 vTL

1/4 *03:16 2 saat 2.00 vTL
1/5 35PP3121  0X59 it Eveoli
1/6

17 @

1/8 41 OP 2121  01:59

1/9

1/10

1{11 ] /
112 - / )

J L=
<alim derviboslu cad, BII -12 B \_p‘:u;L
< IEskA BurgTahsiIat\I (34 I EESY |

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenar1 Park Etme Teknolojileri ve istanbul
Uygulamasi”, 4.0tomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.4 Cok islevli El Terminali ve Uygulamasi

Sistemin calismas1 su sekilde gerceklesmektedir. Arag, park etme alanina girdikten sonra
gorevli tarafindan ilgili peron numarasina goére dokunmatik ekran veya tuslar kullanilarak
plakasi yazilir. Arag siiriiciisiiniin beyani iizerine parklanma siiresinin isaretlenmesi ile
bilgilerin kaydi tamamlanir. Bu bilgilerin bir ¢iktis1 alinarak siiriicliye de verilir. Ayrica el
terminaline entegre edilen manyetik kart okuyucularin, akilli kartlarin ve kredi kartlarinin

da park etmede kullanilabilmesi miimkiindiir.

2.4. ARAC iCi PARKMETRE
Arag i¢i parkmetre sistemi; kisiye 6zel tasiabilir parkmetre ve kart olarak iki bilesenden

olugsmaktadir. Tasinabilir park metre, ara¢ iginde muhafaza edilir. Siiriicliniin clizdaninda

muhafaza edebilecegi ¢ikarilabilir bir 6n ddemeli park kart, parkmetrenin aktive edilmesini
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saglamaktadir. Arag i¢i parkmetre cihazi, park etmeyi baslatmak i¢in “on (agik)” konumuna
alimmakta ve 6n 6demeli akilli kartla aktive edilmektedir. Bu cihaz, disaridan park kontrol
elemaninin gorebilecegi bir sekilde birakilmaktadir. Her bir park etmeden sonra park iicreti
akilli kartin hafizasina kaydedilmektedir. Bu sistem, 6n ddeme icin uygun bir sistem
¢coziimii olarak goriilmektedir. Sekil 2.5 te arag i¢i parkmetre cihazi 6rnekleri ve Sekil 2.6

da arag i¢i parkmetre denetimine ait bir uygulama verilmektedir.

A 1T
ltmmo

(Your Name Here)

Parking Services

" $mart
Auto
Meter

. vy

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenari Park Etme Teknolojileri ve Istanbul
Uygulamasi1”, 4.0tomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.5 Arac ici Parkmetre Cihazi Ornekleri

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenari Park Etme Teknolojileri ve Istanbul
Uygulamas1”, 4.0tomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.6 Arac i¢i Parkmetre Denetimi Uygulamas:
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2.5. KABLOSUZ (MOBIL) PARK SISTEMLERI

Kablosuz (Mobil) park (ceppark, mobilpark, GSMpark, m-park gibi vb.), belediyelerin
kontroliindeki sokak otoparklari i¢in gelistirilmis olan mobil 6deme ve takip sisteminin bir
uygulamasi Sekil 2.7 de goriilmektedir. Sokaklarda altyap: yatirimi gerektirmeyen, istenilen
bolgelerde ¢ok kisa bir siirede uygulamaya sokulabilen bir sistem olup ilave bdlgelerin
maliyeti sadece personel ve personelin kullandigr ekipmanlarla sinirhdir.  Ayrica
parkomatlar gibi belirli sayida ekipman yatirimi zorunlulugu olmayan sistemlerdir. Bu
sistemde, park gorevlileri el terminallerini kullanarak GPRS ve WAP iizerinden plaka
girmek suretiyle park etmeyi denetleyebilecekleri gibi GSM servis saglayicilar GPRS
izerinden ilgili bolgedeki el terminaline uyar1 mesaj1 da gonderebilmektedirler. Bu sistemin
kullanilmasiyla; SMS teknolojisinin rahatligi, daha az bilet ve jeton kullanimi, 6n 6demeli
kontér kartlarmin kullanimi, giivenilir ve zamaninda 6deme, esnek tarifeler ile uygun
o0deme ve park etme alternatifleri, sirketler i¢in toplu bilgilendirme ve fatura hizmeti, GSM
faturasi lizerinden 6deme segenekleri sistemle, (el terminalleriyle desteklenerek) kontrollii

bir sekilde yapilabilmektedir (Demir ve Cavdar 2008).

I GSM Operatéra

: CepPARK Sunucularn :

Kaynak: Demir, A., Cavdar, A. (2008) Yol Kenari Park Etme Teknolojileri ve Istanbul
Uygulamas1”, 4.0tomotiv Teknolojileri Kongresi, Bursa, 01-04 Haziran 2008

Sekil 2.7 SMS Park Sistemi Uygulamasi
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3. YOL KENARI PARK ETME TEKNOLOJiSI SECIMINDE ETKILI
OLAN UNSURLAR

3.1. NUFUS

Niifusun artig-azalis hizi, yas, ikamet, gece ve giindiiz hareketliligi gibi veriler mevcut ve

gelecek otopark ihtiyacini belirlemede etkili olan unsurlardir.

Tiirkiye Istatistik Kurumunun 25.01.2010 tarihinde agikladigi 31.12.2009 tarihi itibari ile
ADNKS ( Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi ) sonuglarma gore Tiirkiye niifusu
72.561.312 kisidir (Tablo 3.1).

2009 yilinda Tirkiye’nin yillik niifus artis hizi binde 14,5 olarak gergeklesmistir. 2009

yilinda 81 ilden; 67’sinin niifusu bir 6nceki yila gore artarken, 14 ilin niifusu azalmistir.

Toplam niifusun yilizde 75,5’1 (54.807.219 kisi) il ve ilge merkezlerinde ikamet
ederken, yiizde 24,5°1 (17.754.093 kisi) belde ve koylerde ikamet etmektedir. il ve ilge
merkezlerinde yasayan niifus oranmin en yiiksek oldugu il yiizde 99 ile Istanbul, en diisiik
oldugu il ise yiizde 31,9 ile Ardahan’dir. Toplam niifusun yiizde 17,81 (12.915.158 kisi)

Istanbul’da ikamet etmektedir.
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Tablo 3.1 Yas Grubu ve Cinsiyete Gore Tiirkiye Niifusu — 2009

TURKIYE iSTATISTIK KURUMU
ADRESE DAYALI NUFUS KAYIT SiSTEMi (ADNKS) VERI TABANI
Yas grubu ve cinsiyete gore niifus - 2009 (Tiirkiye)
Yas grubu Toplam Erkek Kadin

0-4 6.155.321 3.161.153 2.994.168
5-9 6.201.647 3.183.784 3.017.863
10-14 6.502.366 3.336.975 3.165.391
15-19 6.234.620 3.197.293 3.037.327
20-24 6.280.117 3.204.748 3.075.369
25-29 6.508.860 3.306.767 3.202.093
30-34 5.911.032 2.998.464 2.912.568
35-39 5.505.313 2.764.856 2.740.457
40-44 4.676.145 2.379.230 2.296.915
45-49 4.469.953 2.241.542 2.228.411
50-54 3.725.743 1.878.374 1.847.369
55-59 2.945.603 1.461.936 1.483.667
60-64 2.361.178 1.124.584 1.236.594
65-69 1.723.714 803.062 920.652
70-74 1.323.668 586.824 736.844
75-79 1.145.932 516.617 629.315
80-84 611.703 228.954 382.749
85-89 211.567 70.842 140.725
90+ 66.830 16.465 50.365
Toplam 72.561.312 36.462.470 36.098.842

Kaynak: www.tuik.gov.tr/VeriBilgi.do?tb _id=39&ust id=11 [Erisim 05 Eyliil 2010].

Ulkemizde ortanca yas 28,8’dir. Il ve ilce merkezlerinde ikamet edenlerin ortanca yasi

28,7; belde ve kdylerde ikamet edenlerin ortanca yasi ise 29,1 °dir.

Niifus yogunlugu olarak ifade edilen “bir kilometrekareye diisen kisi sayis1” Tirkiye
genelinde 94 kisidir. Bu say1 illerde 11 ile 2.486 kisi arasinda degismektedir. istanbul 2.486

kisi ile niifus yogunlugunun en fazla oldugu il’dir. (www.tuik.gov.tr 2010)

Ulkemizde B ve G sinifi siiriicii belgesi almak igin 18 yasmi doldurmus olmak sarttir.

Genel olarak ara¢ kullanma yas araligini 19-69 olarak diisiiniirsek bu yas araliginda
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bulunan niifus potansiyel olarak ara¢ sahibi olmaya adaydir. Son yillarda ara¢ satislarinda
uygulanan OTV indirimi, diisiik faizli kredi kullanma imkani ve cazip kampanyalar
trafikteki ara¢ sayisini artirmistir. Arag sayisinda ki artisa paralel olarak siiriicii belgesi alan

niifus sayis1 da artmustir.

TUIK verilerine gore Tiirkiye genelinde siiriicii belgesi alabilecek (20-69 yas aras1) niifus
sayis1 44.107.658 kisi olup bu niifusun 8.324.924°ii Istanbul’da yasamaktadir
(Tablo 3.2).
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Tablo 3.2 Yas Grubu ve Cinsiyete Gore Istanbul Niifusu - 2009

TURKIYE iSTATISTIK KURUMU

ADRESE DAYALI NUFUS KAYIT SiSTEMIi (ADNKS) VERi TABANI

il, yas grubu ve cinsiyete gore niifus - 2009 (istanbul)

Yas grubu Toplam Erkek Kadin

0-4 1.044.791 536.550 508.241
5-9 1.025.456 527.862 497.594
10-14 1.051.182 542.515 508.667
15-19 1.020.515 528.408 492.107
20-24 1.108.372 545.991 562.381
25-29 1.347.068 681.356 665.712
30-34 1.250.068 637.503 612.565
35-39 1.125.075 571.854 553.221
40-44 901.613 462.035 439.578
45-49 821.919 415.712 406.207
50-54 663.561 336.313 327.248
55-59 492.505 244.668 247.837
60-64 367.283 175917 191.366
65-69 247.460 114.471 132.989
70-74 175.052 74.869 100.183
75-79 146.292 61.582 84.710
80-84 84.041 28.843 55.198
85-89 32.625 10.075 22.550
90+ 10.280 2.473 7.807
Toplam 12.915.158 6.498.997 6.416.161

Kaynak: www.tuik.gov.tr/VeriBilgi.do?tb_id=39&ust id=11 [Erisim 05 Eyliil 2010].

*11, ilge, belediye, kdy ve mahallelere gére niifuslar belirlenirken: Niifus ve Vatandashk Isleri Genel
Midiirligii tarafindan, ilgili mevzuat ve idari kayitlar uyarinca Ulusal Adres Veri Tabani (UAVT)'nda
yerlesim yerlerine yonelik olarak yapilan; idari baglilik, tiizel kisilik ve isim degisiklikleri dikkate alinmistir.
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Emniyet Genel Midiirliigii verilerine gore, Tirkiye’de 2009 yili itibart ile 20.460.739

kisinin siiriicii belgesi bulunmaktadir (Tablo 3.3).

Tablo 3.3 Tiirkiye’de Siiriicii Sayisinin Yillara ve Cinsiyete Gore Dagilimi - 2009

YILLARA GORE SURUCU SAYISI VE
CINSIYETE GORE DAGILIMI

YIL TOPLAM SURUCU ERKEK % KADIN %

2000 13.859.449 11.988.154 | 86,50 1.871.295 | 13,50
2001 14.491.332 12.473.155 | 86,10 2.018.177 | 13,90
2002 14.994.960 12.851.459 | 85,70 2.143.501 | 14,30
2003 15.488.493 13.205.913 | 85,30 2.282.580 | 14,70
2004 16.151.623 13.704.551 | 84,80 2447072 | 15,20
2005 16.958.895 14.289.647 | 84,30 2.669.248 | 15,70
2006 17.586.179 14.770.114 | 84,00 2.816.065 | 16,00
2007 18.422.958 15.424.427 | 83,70 2.998.531 | 16,30
2008 19.377.790 16.073.831 | 82,90 3.303.959 | 17,10
2009 20.460.739 16.871.100 | 82,50 3.589.639 | 17,50

Kaynak: www.trafik.gov.tr/istatistikler/istatistikler_s.asp [Erisim 05 Eyliil 2010].

Yillara gore dagilimlarin da yer aldig1 verilere gore, 2000 yilinda siiriicii sayis1 13.859.449
iken 2009 yilinda yiizde 67,73 artarak 20.460.739 olmustur.

Ehliyetli siiriicliler birden ¢ok sinifta belge alma imkanina sahip oldugu icin 20.460.739
siriiciye karsilik 21.134.904 adet siirlicii belgesi bulunmaktadir. Bu belgelerin
14.758.037°si B smifi, 1.441.473°4G C smfi, 100.232°si D smufi, 3.531.082°si E simnifi,
375.673’1 F smifi, 47.245°1 G smifi, 36.527’°si H smifi, 60.193’i Al sinifi, 784.442°si de
A2 smifi siiriicii belgelerinden olugmaktadir (Tablo 3.4).
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Tablo 3.4 Tiirkiye’de Yillara Gore Siiriicii Belgesi Simif Dagilimi - 2009

YILLARA GORE SURUCU BELGESI SINIF DAGILIMI

Al A2 B C D E F G H S’:‘T)I]}:Li?\)l(ll EI ARO/TIS
2000| 53.219| 364.174| 9.276.057| 1.444.108| 9.207| 2.534.039| 392.585| 16.836| 18.830 14.109.116 [ 7,30
2001 | 53.467| 388.567| 9.814.416| 1.445.804| 10.737| 2.631.449| 383.827| 18.511| 20.806 14.767.694 | 4,70
2002 | 53.622| 402.674| 10.251.523| 1.447.174| 13.013| 2.692.300| 382.624 | 20.094 | 22.037 15.285.187| 3,50
2003 | 53.805| 411.375| 10.686.009 | 1.447.347| 15.225| 2.748.562| 380.901 | 21.487 | 23.085 15.787.933 | 3,30
2004 | 54.426 | 429.307| 11.230.909| 1.454.422| 24.435| 2.847.388| 379.286 | 23.350 | 24.680 16.468.317| 430
2005 | 54.787| 450.680| 11.919.158| 1.456.546| 32.651| 2.951.273| 378.523| 25.735| 26.709 17.296.216 5,00
2006 | 56.039| 494.164| 12.434.247| 1.467.482| 41.558| 3.030.388| 380.006 | 30.198 | 28.597 17.962.895| 3,90
2007 | 56.485| 567.904| 13.135.961| 1.438.239( 56.581| 3.180.982| 375.709 | 34.653 | 30.840 18.877.354 5,10
2008 | 57.232| 660.817| 13.903.160 | 1.442.323| 75.902| 3.336.506| 375.787| 39.272| 33.443 19.924.442 5,60
2009 | 60.193| 784.442| 14.758.037| 1.441.473| 100.232| 3.531.082| 375.673 | 47.245| 36.527 21.134.904| 6,10

Kaynak: www.trafik.gov.tr/istatistikler/istatistikler_s.asp [Erisim 05 Eyliil 2010].

* Bir sahsin birden fazla siiriicii belge sinifi bulunabildiginden, siiriicii belge sinif sayisi toplami siiriicii
sayisindan fazla goriilmektedir

Siiriicii belgesi bulunan vatandaslarin {icte biri Istanbul, Ankara ve Izmir’de bulunuyor

(Tablo 3.5). Emniyet Genel Miidiirliigii verilerine gore 4.331.422 belgeli siiriicii Istanbul’da
yasiyor.

26



Tablo 3.5 Tiirkiye’de Siiriicii Sayillarinn illere Gore Dagilimi - 2009

SURUCU SAYILARININ iLLERE GORE DAGILIMI (2009 SONU iTiBARI iLE)

ILLER SURUCU SAYISI % iLLER SURUCU SAYISI %
ADANA 588.655 2,88 KONYA 579.426 2,83
ADIYAMAN 115.509 0,56 KUTAHYA 195.636 0,96
A.KARAHISAR 165.992 0,81 MALATYA 210.350 1,03
AGRI 72.147 0,35 MANISA 349.546 1,71
AMASYA 98.352 0,48 K.MARAS 187.175 0,91
ANKARA 1.816.434 8,88 MARDIN 166.422 0,81
ANTALYA 528.142 2,58 MUGLA 225.782 1,10
ARTVIN 44.302 0,22 MUS 62.187 0,30
AYDIN 269.919 1,32 NEVSEHIR 108.181 0,53
BALIKESIR 324.605 1,59 NiGDE 91.190 0,45
BILECIK 73.437 0,36 ORDU 143.093 0,70
BINGOL 39.441 0,19 RIZE 89.334 0,44
BITLIS 51.843 0,25 SAKARYA 283.142 1,38
BOLU 93.468 0,46 SAMSUN 342.389 1,67
BURDUR 95.501 0,47 SIIRT 56.511 0,28
BURSA 737.015 3,60 SINOP 56.609 0,28
CANAKKALE 137.245 0,67 SIVAS 170.554 0,83
CANKIRI 42.844 0,21 TEKIRDAG 204.327 1,00
CORUM 154.597 0,76 TOKAT 148.670 0,73
DENIZLI 291.972 1,43 TRABZON 199.508 0,98
D.BAKIR 271.155 1,33 TUNCELI 17.521 0,09
EDIRNE 134.140 0,66 S.URFA 218.303 1,07
ELAZIG 138.595 0,68 USAK 102.260 0,50
ERZINCAN 75.375 0,37 VAN 140.098 0,68
ERZURUM 178.137 0,87 YOZGAT 133.768 0,65
ESKISEHIR 277.031 1,35 ZONGULDAK 217.174 1,06
GAZIANTEP 347.984 1,70 AKSARAY 64.398 0,31
GIRESUN 108.162 0,53 BAYBURT 13.706 0,07
GUMUSHANE 41212 0,20 KARAMAN 46.490 0,23
HAKKARI 52.209 0,26 KIRIKKALE 91.527 0,45
HATAY 342237 1,67 BATMAN 83.410 0,41
ISPARTA 148.957 0,73 SIRNAK 62.494 0,31
MERSIN 424.133 2,07 BARTIN 38.232 0,19
ISTANBUL 4.331.422 21,17 ARDAHAN 11.251 0,05
[ZMiR 1.293.885 6,32 IGDIR 23.988 0,12
KARS 85.634 0,42 YALOVA 38.915 0,19
KASTAMONU 107.027 0,52 KARABUK 57.692 0,28
KAYSERI 349.193 1,71 KIiLiS 25.176 0,12
KIRKLARELI 125.372 0,61 OSMANIYE 103.054 0,50
KIRSEHIR 68.667 0,34 DUZCE 63.405 0,31
KOCAELI 395.898 1,93 TOPLAM 20.460.739

Kaynak: www.trafik.gov.tr/istatistikler/istatistikler s.asp [Erisim 05 Eyliil 2010].
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Tiirkiye genelinde 2009 sonu itibari ile 20.460.739 ehliyeti olan siiriicii bulunurken,
Tirkiye yollarinda seyreden motorlu tasit sayisi ise 2009 sonu itibari ile 14.316.700 adettir
(Tablo 3.6). Istatistiklere gére 10 y1l dnce motorlu tasit sayisinin 8.795.692 oldugu, aradan

gegen siire icerisinde meydana gelen artisin ise ylizde 60’1n lizerinde oldugu goriiliiyor.

Tablo 3.6 Tiirkiye’de Yillara Gore Motorlu Kara Tasit1 Sayis1-2009

Yillara Gore Motorlu Kara Tasiti Sayisi, 2000-2009
Ozel
Yil Toplam Otomobil © | Minibiis | Otobiis | Kamyonet ® | Kamyon ® | Motosiklet | Amach Traktor
Tasitlar
2000 8320 449 4422180 235885| 118454 794 459 557 295 1011284 21822 1159070
2001 8521956 4534803 239381| 119306 833 175 562 063 1031221 22939 1179 068
2002 8655170 4600 140( 241700| 120097 875 381 567 152 1046 907 23 666 1180 127
2003 8903 843 4700343 245394| 123500 973 457 579010 1073 415 24 468 1184256
2004 10 236 357 5400440 ( 318954 152712 1259 867 647 420 1218 677 28 004 1210283
2005 11 145 826 5772745 338539| 163390 1 475 057 676 929 1 441 066 30333 1247767
2006 12 227 393 6140992 357523| 175949 1 695 624 709 535 1822831 34260 1290 679
2007 13 022 945 6472156 372601| 189128 1 890 459 729 202 2003 492 38573 1327334
2008 13 765 395 6796 629 383548 | 199934 2 066 007 744 217 2181383 35100 1358 577
2009® 14 290 942 7074 167 384477| 201546 2198 195 733 434 2299 766 33577 1365780
2009 14 316 700 7093964 384053 201033 2204951 727 302 2303 261 34104 1368 032
(1) Arazi tasit1 dahildir.
(2) Agir tonajl yiik tasitlarini da kapsar (Cekici,Damperli Kamyon, Tanker,Cop Kamyonu vb.)
(3) Veriler Kasim ay1 sonu itibariyledir.
(4) Veriler Aralik ay1 sonu itibariyledir.

Kaynak: TUIK, Motorlu Kara Tasitlar1, Kasim-Aralik 2009, www.tuik.gov.tr [Erisim 05 Eyliil 2010]

2009 verilerine gore, motorlu tasitlarin dagilimi 7.093.964 otomobil, 2.303.261 motosiklet,
2.204.951 kamyonet, 1.368.032 traktor, 727.302 kamyon, 384.053 minibiis, 201.033 otobiis
ile 6zel amacl 34.104 tasit seklindedir.

Istanbul’daki konut sayis1 ise 2009 yili itibari ile 2.291.228 (308.615’i bos) adettir.
(www.ibb.gov.tr 2010)

Bu verileri inceledigimizde 2009 sonu itibari ile Istanbul’un niifusu 12.915.158 kisi olup
ylizde 64,46’s1 olan 8.324.924 kisi 20-69 yas arasindadir. Yani siiriicii belgesi alabilecek
yas araligindadir. Bu yas aralifindakilerin ylizde 52,03’ olan 4.331.422 kisi bir veya iki
sinif siiriicii belgesi sahibidir. 2009 sonu itibari ile Istanbul’da trafige ¢ikan kayitl arag

sayis1 ise 2.721.203 olup siiriicii belgesi sahiplerine orami yiizde 84,19’dur. Istanbul’daki
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konut sayist ise 2.291.228 (308.615°1 bos) olup konut basina 1,18 arag, siiriicli bagina 1,6
ara¢ diismektedir (Tablo 3.7).

Tablo 3.7 istanbul ile ilgili istatistiklerin Analizi

10 Yillik Oran
Artis

Niifus (2009) 12.915.158 28,91 Tiirkiye Niifusuna Orant 17,80
20-69 Yas Arasi Niifus (2009) | 8.324.924 Istanbul Niifusuna Orani 64,46
Stiriicti Sayis1 (2009) 4.331.422 67,75 20-69 Yas Arasi Niifusa Orani 52,03
Arag Sayis1 (2009) 2.721.203 58,11 Stirticti Sayisina Orani 62,82
Konut Sayis1 (2009) 2.291.228 Arag Sayisina Orant 84,19
Konut Bagina Ara¢ Sayisi 1,18
Siiriicli Bagina Arag Sayisi 1,59

Ulasim ve buna bagli olarak yol kenar1 ve yol dis1 otoparklarin planlamasi, mevcut verilerin

analizi ile yapilan gelecek projeksiyonlar dikkate alinarak yapilmalidir.

3.2. TARIiHi VE COGRAFi KONUM

Sehirlerin yerlesim ve ulasgim planlamast cografi yapt ve tarihi konumlarina gore
yapilmaktadir. Sehrin deniz, akarsu, dag, tepe, ova ve tarihi alanlar gibi topografya
ozellikleri planlamacilar tarafindan incelenerek nerelerin yerlesim sahasi, sanayi alani,

rekreasyon alani, sosyal ve idari tesis alan1 olacagina karar verilir.

Istanbul tarih olarak {i¢ diinya imparatorluguna, yani Roma, Bizans ve Osmanli Tiirklerine
baskent olmus, 1600 yil1 asan bir siire boyunca 120 den fazla imparator ve sultan burada
hiikiim siirmiistiir. Istanbul, diinyada bu &zelliklere sahip tek sehirdir. Gelisim siirecinde
surlar her defasinda daha batiya insa edilerek sehir 4 defa genisletilmisti. 5.yy Roma devri
surlari ile gevrili, 7 tepe iizerine kurulu istanbul vardi. Ama bugiinkii Istanbul'un temelleri

M.O. 7. yiizyilda atilmistir. M.S. 4. yiizyilda imparator Constantin tarafindan yeniden insa
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edilip, bagkent yapilmis; o giinden sonra da yaklasik 16 asir boyunca Roma, Bizans ve

Osmanl1 donemlerinde bagkentlik sifatini stirdiirmiistiir. (www.ibb.gov.tr 2010)

Istanbul bu tarihi konumu itibari ile birgok medeniyete ev sahipligi yapmis ve her yerinde
tarihi eser bulunmaktadir. Bu sebepten dolayr Istanbul’da plan yapmak planlamacilar
acisindan gercekten zor bir is olmustur. Ozellikle sehrin en islek yeri olan sur igi
kisimlarindaki eski Istanbul’da tarihi alan ve yapilar, yeralt1 ve yeriistiinde yapilmak istenen
kara ve demir yolu ulasimlarinda yiiksek maliyetler ortaya ¢ikarmaktadir. Baz1 yerlerde ise
yasal engellerden dolay1 imkansiz olmaktadir. Bu durum yol dis1 otoparklardan (yeralti,

katli otoparklar) daha ¢ok yol kenar1 otoparklarin yapilmasina yol agmastir.

Istanbul cografi konumu itibari ile de oldukga engebeli arazi yapisina sahiptir. Arazinin
yiizde 74’1 plato ve yaylalardan, ylizde 16’s1 daglardan, yiizde 10’a yakini da ovalardan
ibarettir. Istanbul, Avrupa ile Asya kitalar1 arasinda kdprii gorevi goren, bunlarin birbirine
en ¢ok yaklastig1 iki ug tizerinde kurulmus bir sehirdir. Bu uglar Avrupa kitasinda Catalca,
Asya kitasinda ise Kocaeli; giineyden Marmara ve Bursa, glineybatidan Tekirdag ve

kuzeybatidan Kirklareli ile ¢evrilidir.

Istanbul il smirlar1 iginde yiiksek daglar yoktur. Daglar 1000 metrenin altindadir. En yiiksek
dag1 Yalova-Gemlik arasinda Samanli Daglar iizerindeki Bespinar Tepesi (926 m)dir.

Asya kitasinda kalan topraklar daha yiiksektir.

Istanbul’da biiyiik ovalar yoktur. Ova denilebilecek yerler, Akarsu vadilerinin gol veya

denize yaklastik¢a genislemesinden meydana gelmis diizliiklerden ibarettir.

Istanbul il sinirlari iginde biiyiik nehir ve irmaklar yoktur, fakat cok sayida dereler vardir

(www.turkcebilgi.com 2010).

Istanbul’un cografi yapisina gore trafik tikamkligimi dnlemek icin karayolundan daha ¢ok
deniz ve demiryolu tasimaciliina agirlik verilmelidir. Denizyolu, demiryolu ve karayolu
baglant1 noktalarina yiiksek kapasiteli yol disi otoparklar yapilarak zorunlu olmayan

araclarin yogun olan bdlgelere girisi engellenmek gibi ¢oziimler uygulanabilir.

30


http://www.turkcebilgi.com/
http://www.ibb.gov.tr/

3.3. PARK ETME KULTURU

Yollart ve otoparklar1 verimli bir sekilde kullanmak icin toplumda park etme kiiltiirtiniin
yerlesmis olmas1 gerekmektedir. Ornek verecek olursak yol kenar1 otoparklar genel olarak
kisa stireli parklanmalar, yol dis1 otoparklar ise uzun siireli parklanmalar i¢in
kullanilmalidir. Otoparklarda oziirliiler ig¢in ayrilmis olan alanlara ise sadece oziirliiler park
etmeli, otobiis duragi, yaya kaldirimi, yangin vanasi gibi yerlere ise kesinlikle park
yapilmamalidir. Park ederken diger araclarin gecisine engel olunmamalidir. Park etme
kiiltiirinii olusturan bu tiir kurallara dikkat edildigi takdirde parklanma sorunu ve buna

bagli olarak trafik yogunlugu da azalacaktir.

Otopark alanlarmi kullanicilar acisindan gruplandirdigimizda konut sahipleri, isyeri

sahipleri, tasima ve servis sahipleri ile tiiketici ve ziyaret¢ilerden olugsmaktadir.

Konut sahipleri araglarini genellikle calisma saatleri disinda kullanmaktadirlar. Diger
zamanlarda araglar1 otoparkta beklemektedir. Her ne kadar binalarda otopark alani ayirmak
yasal zorunluluk olsa da yerel idarelerin belirledigi otopark bedeli ve ceza 6denerek otopark
olmas1 gereken alanlar daire veya isyeri yapilmaktadir. Otoparki olmayan daire sahipleri de

araglarini yol kenarlarina park etmektedirler.

Isyeri sahipleri ise araclarii sabah isyeri 6niine park edip aksama kadar park alanimi isgal
etmektedirler. Ayrica yolun kullanmadiklar1 diger alanlarini1 da g¢esitli malzemeler koyarak
isgal etmektedirler. Kisa siireli isi olan ve aligverise giden arag sahipleri ise araglarini park

edecek yer bulmakta zorlanmaktadirlar.

Tasima ve servis sahipleri ise genelde vardiya ve is baglangi¢ saatlerinde yolcularini birakip
ayn1 yerden is ve vardiya bitisinde almaktadirlar. Bu aradaki bos zamanlarinda ulagim

kolaylig1 ve yakit tasarrufu saglamak icin en yakin yere park ederek beklemektedirler.

Tiiketici ve ziyaret¢i grubunda bulunan ara¢ sahipleri ise acil islerini halletmek i¢in
genellikle yol kenar1 parklarimi, diger durumlarda yol disi parklari tercih etmektedirler.

Gezi veya aligveris i¢in yola ¢ikan ara¢ sahipleri uzun siireli yliriiyiisii gdze aldiklar1 i¢in
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yol dis1 parklar1 kullanmaktadirlar. Acil isi olanlar ise ev ve is sahiplerinin araglarini yol
kenarlara uzun siireli park etmelerinden dolay1 park yeri bulmak icin trafikte uzun siire
dolagsmakta ve hem trafik yogunluguna hem de eksoz gazi salinimina neden olmaktadirlar.
Isyeri sahiplerinin bu tutumlar1 kendi islerini de olumsuz etkilemektedir. Bu sebepten
dolay1 son donemlerde arag¢ park alani olan aligveris merkezleri ticretli olsun veya olmasin
daha c¢ok tercih edilmektedir. Ciinkii aligveris i¢cin harcama yapmaya gelen kisiler otopark

bedelini 6demeyi dogal kabul etmektedirler.

3.4. YASAL MEVZUAT

3.4.1. Kanun, Yonetmelik ve Tebligler

Ulkemizde ulagim ile ilgili planlama, yapim, isletme ve denetim gibi yetki ve sorumluluklar
degisik kurumlara dagitilmistir. Bu durum ulasim konusunda hizli, dogru karar verme ve
uygulanmasini zorlastirmaktadir. Her ne kadar UKOME gibi kuruluslar da ilgili kurumlarin
temsilcileri belli araliklarla bir araya gelse de kurumlarin yaptigi farkli ¢alismalari

birlestirmek ayr1 bir cabay1 gerektirmektedir.

Otoparklarla 1ilgili bircok kanun, yonetmelik ve diizenleme bulunmaktadir (Tablo 3.8). Yol
dis1 otoparklarin planlamasi yerel ve genel yonetimde, yapimi ve isletilmesi kamu
kuruluslar1 ve 6zel sektordedir. Yol kenar1 otoparklarin planlamasi ve isletilmesi yerel
yonetimde, onayr UKOME gibi ulasgimla ilgili tim kuruluslar1 bir araya toplayan

kurumlarda, denetim ve ceza kesme yetkisi ise Emniyet Genel Miidiirliiglindedir.

Yol kenart otoparklar1 isleten ile denetleyip hatali ve usulsiiz park edenlere ceza
uygulayanin ayri1 olmasi yol kenari parklanmalarda sistem se¢imini etkilemekte hem

teknoloji hem de insan faktoriiniin bir arada oldugu sistemler tercih edilmektedir.
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Tablo 3. 8 Otopark ile flgili Kanun, Yonetmelik ve Tebligler

Kanun Adi

Tlgili Maddeleri

Kanun No

Kabul Tarihi

Resmi Gazete Yayin

Tarihi
Baymndirlik Bakanhig Tiimii 21624, 26147 22.04.2006
Otopark Yonetmeligi
; . .o - 21624, 26147, 5216,
IBB Otopark Yonetmeligi Timi 5393, 3194
09.05.1985 —
Imar Kanunu 11, 15, 37, Gegici 2 3194 03.05.1985 |Sayr: 18749 5.t. Diistur,

c.24

IBB Imar Yo6netmeligi

124, 5216, 5393, 3194

67,79, 84, 116, 128

Kiy1 Kanununun Uygulanmasina 03.08.1990 —
Dair Yénetmelik Tanimlar 3621 04.04.1990 1q4v1: 20594
3621 Sayili Kiy1 Kanunu 7 3621 04.04.1990
Biiyiiksehir Belediyelerinin
Yonetimi Hakkinda 3030 Sayili 12.12.1984 —
Kanunun Uygulanmas: ile Tlgili 3030 27.06.1984 Say1: 18603
Yo6netmelik
1593 - 24.04.1930/
2559 - 04.07.1934/ Bakanlar
Lo 3572 -14.06.1989 / | Kurulu Karar
Eyﬁn Siﬁa ﬁ %}i‘i‘(ni melik C,D,L,b 4562 - 12.04.2000/ | Numarast ;0'(:?3'225090052‘
uhsatiarma sk Yonetme 5216 - 10.07.2004 / | 2005 /9207 - [P
5302 - 22.02.2005 / 14.07.2005
5393 - 03.07.2005
5216 Sayil Biiyiiksehir 23.07.2004 —
Belediyesi Kanunu 7,9,23,26 5216 10.07.2004 Say1: 25531
. 13.07.2005 —
5393 Sayili Belediye Kanunu 15 5393 03.07.2005 Say1: 25874
. . 29.05.1981 —
2464 Sayilt Belediye Gelirleri 52,56 2464 26.05.1981 |Sayi: 17354 5.t.Diistur,
Kanunu
¢.20 - 5.280
18.10.1983 —
2918 Karayollar1 Trafik Kanunu 17, 39, 60, 61, 62, 2918 13.10.1983 [Say1: 18195 5.t. Diistur,

c.22

TSE Teknik Kurulunda Kabul
Edilen, Sehir i¢i Yollari
Hakkinda Teblig

25.04.1997
Say1: 22970

Kaynak: Iskender, E., (2010), Otopark Etiit Metodolojisi Icin Gergek Zamanli Saha Arastirma Sisteminin
Tasarimi ve Uygulama Ornekleri. Yiiksek Lisans Projesi. Bahgesehir Universitesi FBE

3.4.2. Otopark Standartlan

Otoparkgilikta kullanilan 2 temel standart bulunmaktadir. Bunlar TS 9881 ve TS 10551

standartlaridir.
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4. YOL KENARINA PARK ETMEDE iISTANBUL ICIN IDEAL
SISTEM SECIMi

Ulkemizde niifusu, cografi konumu, is imkanmi, ekonomik sartlari, yasam standardi ve
benzeri nedenlerden dolay1 en fazla gdc alan illerin basinda Istanbul gelmektedir. Bu
ozelliklerine ilave olarak arag¢ sahipliginin yiiksek oranda olmasi bilhassa merkezlerde

trafigi kaos haline getirmistir.

Trafige c¢ikan arag¢ sayisinin her gecen giin artmasi ve artan arag¢ sayisina paralel olarak yol
dis1 otoparklarin yapilmamasi, Istanbul’da bulunan yollarin kapasitesi normal kosullarda
bile yeterli degilken, araglarin yol kenarlarina diizensiz park etmeleri trafik yogunluguna
neden olmustur. Trafik yogunlugunu azaltmak i¢in yol kenar1 parklarda teknolojik sistemler
kullanilarak parklanmalarin belli bir diizen altina alinmasi zorunlu hale gelmistir.

Kullanilacak sistemin bir¢ok 6zelligi bir arada bulundurmasi gerekmektedir.
Yol kenar1 otoparklarda kullanilmasi i¢in segilecek sistem;

a) Ulasim sistemlerine tam entegre olmal,

b) Web tabanli uygulama yazilimi olmali,

c) Gergek zamanli caligma olanagi vermeli,

d) Genisleyebilir bir sistem olmali,

e) Manuel ¢aligma imkani da saglamali,

f) Araglarin parki kullanma bilgilerini sistemde saklamali,

g) Islem yapan operatérlerin kaydinin ayr1 ayri tutulabilmesine imkan tanimali,

h) Zamana bagl olarak esnek tarifelendirme yapilabilmeli (gece, giindiiz ve tatil
giinleri dinamik fiyat degisimi vs.),

i) Istatistiksel analizlere imkan saglamal,

j) Personel tasarrufuna uygun olmal,

k) Kayip ve kagagi minimize etmeli,

1) Park alanlarinin verimli kullanilmasina imkan tanimali,
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m) Tim 6deme sistemlerine uyumlu olmali,

n) Merkezi denetim imkan1 tanimalidir.

Yol kenar1 park etmede kullanilacak sistemleri inceledigimizde avantaj ve dezavantaj

olarak su hususlar ortaya ¢ikmaktadir.

4.1 RFID SiSTEM UYGULAMASI

RFID teknolojisi radyo dalgalar1 vasitasiyla bilginin uzaktan, kablosuz olarak alinmasi
takibi ve ayirt edilmesini i¢eren bir metottur. Bir RFID sistemi ti¢ bilesenden olusmaktadir.
Bunlar; RFID elektronik etiket, RFID okuyucu ve degerlendirme sistemidir. Caddelere

0zglin uygulama ve genel uygulama olarak iki asamada degerlendirilebilir.
Avantajlar

a) Arag takip ve licretlendirme sistemi uygulanabilir,
b) Esnek ve eszamanli tarife uygulamasi yapilabilir,
c) Trafik diizenlemesine yonelik istatistiksel ¢aligsmalar yapilabilir,

d) Acik, kapal1 ve yol kenar1 park yonetimi yapilabilir.
Dezavantajlar

a) Tek basina uygulanabilecek bir sistem degildir,

b) Denetim sonucu RFID kullanmayanlara yaptirim uygulanamamasi,

c) Teknolojik altyapidaki eksiklikler (Anlik veri iletisimindeki kesintiler),

d) Ozel istek ve uygulamalara hizli uygulanamamast,

e) GSM faturasi iizerinden 6deme modelinde yiizde 25 Ozel Iletisim Vergisinin
alinmasi,

f) GSM servis saglayicilara, saglanan hizmet karsilig1 verilecek ek maliyet.
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4.2 COK iISLEVLI PARKOMATLAR

Cok islevli parkomat makineleri ya da otomatik park bileti makineleri, park etmede beyan1

esas alan bir yol kenar1 park etme segenegidir.

Cok islevli parkomat sistemlerinin uygulanmasi ile park gorevli sayisi azaltilmakta, daha
giivenli olmakta ve daha yaygin kullanima imkan vermektedir. Cok islevli parkomat
makineleri her tiirlii 6demeye imkan taniyacak islevsellikte olabilir. Cadde iistlerinde sabit
yer gereksiniminden dolayr sistemin kullanilmasi esnek olmamakla birlikte kismen
vandalizme ac¢ik olmasi, yatirim maliyetinin yiiksek olmasi ve sonradan ortaya ¢ikabilecek

bakim masraflar1 belli bir maliyet getirmektedir.

Avantajlarn

a) Park gorevli sayisinin azaltilmasi,
b) Gorevlilerin denetci olmasi,
¢) Daha yaygin kullanima imkan tanimasi,

d) Her tiirlii 6deme sisteminin rahatlikla uygulanabilmesi.

Dezavantajlan

a) Sistemin esnek olmamasi,

b) Kaldirimlarin yeterli genislikte olmamasi,

c) Hatali park edenlere ve park bedelini 6demeyenlere ceza uygulanamamasi,
d) Parkomat cihazlarinin vandalizme ( kamu malina zarar vermek) agik olmasi,

e) Getirecegi ek maliyetin yiiksek olmasi.
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4.3 ARAC iCi PARKMETRE

Arag i¢i parkmetre sistemi; kisiye 0zel taginabilir park metre ve kart olarak iki bilesenden

olusmaktadir.

Avantajlan

a) Park gorevli sayisinin azaltilmasi,
b) Tasmabilir ve kolay muhafaza edilebilir olmast,

¢) On 6demeli olmasi.

Dezavantajlari

a) Sistemin esnek olmamasi,
b) Hatali park edenlere ve eksik veya iicret ddemeyenlere ceza uygulanamamasi,

c) Tek basina uygulanabilecek bir sistem olmamasi.

4.4 COK ISLEVLI EL TERMINALLERI

Cok Islevli El Terminali, otoparka gelen arac bilgilerinin ve parklanma siiresinin manuel
olarak el terminaline girilmesi ve ara¢ sahibine bu bilgilerin de yazili oldugu bir ¢iktinin

verilmesi seklinde uygulanmaktadir.

Avantajlar

a) Esnek olmasi ( Ozel uygulamalara imkan vermesi),

b) Tasmabilir olmasi,

c) Sokaklarda herhangi bir altyap1 gerektirmemesi ve kisa siirede uygulanmasi,
d) Her tiirlii 6deme sistemine uygun olmasi,

e) Araclarin resimlerinin ¢ekilmesine imkan tanimasi,

f) Diger sistemlerden daha aza maliyetli olmasi,

g) Arag sahiplerinin makine yerine insan ile muhatap olmalari.
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Dezavantajlan

a) Fazla sayida park gorevlisine ihtiya¢ duyulmasi,
b) Cihaz arizalarinin kisa siirede giderilememesi,

c) Park gorevlisinin hatali veri girisi yapmasi.

Yol kenar1 park etmede kullanilacak sistemlerinin avantaj ve dezavantajlarinin incelenmesi
neticesinde Ozellikle yasal mevzuattan kaynaklanan denetleme ve ceza kesme yetkisinin
olmamasindan dolay1 Istanbul’a en uygun olan sistemin Cok Islevli El Terminali

Uygulamasi olduguna karar verilmis ve kullanilmaya baglanmistir.

Yol kenar1 otoparklarda kullanilan el terminalleri hem ara¢ sahibinin park etme beyani,
hem elektronik kayit, hem de gorevli esasmna dayanmaktadir. El terminalleri SMS ile
o0deme, kredi karti, 6n 6demeli kart, nakit 6deme, sonradan 6deme gibi her tiirlii 6deme
sistemine uyumlu olup uzaktan ve yakindan denetimler de rahatlikla yapilabilmektedir.
Sistem, Gelirler Idaresinin Otomatik Ara¢ Tanima Sisteminden (OTS) ya da araca takilacak

bir RFID etiketinden ara¢ sorgulamasi da yapmaya miisaittir.
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5. ISTANBUL’DA COK ISLEVLIi EL TERMINALI UYGULAMASI VE
PERFORMANS ANALIZI

5.1 COK ISLEVLI EL TERMINALI ONCESIi UYGULAMA VE ANALIZi

Ulkemizde sadece Istanbul’da yaygin olarak kullanilan ve diger sehirlerin de giindeminde
olan Cok Islevli El Terminali uygulama &ncesi giinliik park iicretini tahsil icin Sekil 5.1 de
ornekleri bulunan Dip Koganli Perakende Satis Fisi (DKPSF), aylik abone park iicretini
tahsil i¢in de Perakende Satis Fisi (PSF) kullanilmigtir. DKPSF’leri 100 yaprakli ciltler
halinde iki parcali olup bir parcasi ara¢ sahibine verilmekte digeri ise ISPARK A.S
arsivinde muhafaza edilmektedir. Bu fislere park eden aracin plakasi, parklanma tarihi ve
parklanma baslangi¢c saati yazilmaktadir. Taklit edilmesi kolay olan fislerden giinliik
yaklagik 380 cilt, 38.000 yaprak DKPSF kullanilmasi, fislerin park alanlarina dagitimu,
muhafazasi ve geri toplanmasi ayri bir lojistik maliyet olusturmaktadir. Ayrica degisik
istatiksel analiz yapmak i¢in figler iizerinde yazili olan bilgilerin bilgisayar ortamina
aktarilmasi imkansiz bir durumdur. Bu sebepten dolay1 fislerdeki bilgilerden sadece tarih ve
park bedeline ait bilgiler takip edilmekte diger bilgilere ise ihtiya¢ duyuldugunda
basvurulmaktadir. Park alani ile ilgili detayli analiz yapmak i¢in ayr1 bir ¢aligma yapilmasi

gerekmektedir.
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Sekil 5. 1 Dip Kocanli Perakende Satis Fisi ve Perakende Satis Fisi Ornegi

5.2 COK ISLEVLI EL TERMINALIi UYGULAMASI

5.2.1. Cok Islevli El Terminalleri ile Park Etme islemi

Cok islevli el terminalleri, adindan da anlasildig1 lizere birkag islevi yapabilen, kullanimi
kolay olan denetim ve gorev cihazlaridir. Sistemin ¢aligmasina kisaca deginecek olursak;
arag, park etme alanima girdikten sonra gorevli, ilgili peron numarasi karsiligindaki kareye
dokunur. Sonra manuel olarak plaka yazilir. Arag siiriiclistiniin kalmay1 diislindiigii siire
ogrenilir ve ilgili secenek isaretlenerek sisteme arag girisi ile ilgili tiim bilgiler kaydedilmis
olur. El terminalinden parklanma bilgilerini iceren bir kagit ¢iktis1 alinarak ara¢ sahibine

verilir (Sekil 5.2). Ayrica el terminaline entegre edilen manyetik kart okuyucu ile akill

kartlarin ve kredi kartlarinin da park etmede kullanilabilmesi miimkiindiir.
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Sekil 5. 2 Cok Islevli El Terminali Perakende Satis Fisi Ornegi

5.2.2. Ornek Uygulama Olarak Cok islevli E1 Terminali ile Mobil Park

Cep telefonuyla park etme sisteminde 6n kayit esastir. On kayit, ISPARK A.S$’nin web
sitesinden ya da basili dokiiman kullanilarak gerceklestirilir. Orneklenecek olursa, arag
otoparka girip SMS yontemiyle park etmek istiyorsa ve 6n kaydi da yoksa bir kereye
mahsus olarak, cep telefonundan 6nce aracin plakasini girip bir karakter bosluk birakilir,
sonra otoparkin numarasini girerek bir karakter bosluk birakilir ve kalmak istedigi siire
girilerek GSM servis saglayicisi tarafindan belirlenen numaraya SMS gonderilir. GSM
servis saglayicisindan cevap olarak gelen SMS ile park etme islemi baslatilir. Park etmenin
bitiminden 10-15 dakika 6nce park halindeki ara¢ sahibine parklanma siiresinin bitmek
iizere oldugu mesaj1 iletilir. Bu uyar1 mesaji ayn1 zamanda o bolgede gorevli olan park

gorevlisinin el terminaline GPRS iizerinden de gonderilir (Sekil 5.3).
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Sekil 5. 3 Yol Kenar1 Park Etmede El Terminali ve Kisa Mesaja Dayal Park Etme Sistemi

5.2.3. Park Etme Alaninin Elektronik Denetimi

Park etme alanmin elektronik yontemle denetlenmesine yonelik olarak park alanlarinin
girisine ve ¢ikisina kamera uygulamasi diisiiniilebilir. Bu sayede park etme daha kontrollii

hale gelmis olacaktir.

5.3 COK ISLEVLi EL TERMINALI UYGULAMASININ SAGLADIGI
FAYDALAR

5.3.1. Arac Sahiplerinin Giiveni

Arag sahiplerinin duydugu giiven parklanma bilgilerinin manuel olarak yazilmasi yerine
elektronik olarak kaydedilmesinden dolayr daha da artmustir. Araglarini park ettiklerinde
kendilerine verilen figlerde otopark bilgisi, parklanma baslangic saati ve siiresi, park bedeli
gibi bilgiler bulunmakta, fis iizerindeki plaka veya fis numarasindan bu bilgilere kisa

stirede ulagilmakta ve gerekli kontroller rahatlikla yapilabilmektedir.

42



5.3.2. Park Doluluk-Bosluk Takibi ve Esnek Parklanma

Park alanlarinin hangi giin ve saatlerde dolu veya bos oldugu takip edilerek o giin ve
saatlere gore 0zel uygulamalar yapilabilmektedir. Yogunluk olan yol kenar1 parklar tespit

edilerek yakin noktalara yol dis1 park alanlarinin yapilmasi planlanabilmektedir.

5.3.3. Esnek Fiyatlandirma ve Sonradan Odeme Yapma Imkam

Cok Islevli El Terminali park alanlarmm yogunluguna gore ger¢ek zamanl ve farkli fiyat
uygulamasi imkani saglamaktadir. Yol kenar1 parklanmalarda 15 dakikaya kadar herhangi
bir iicret alinmayarak kisa siireli parklanma tesvik edilmekte ve park alanlarinin daha fazla
ara¢ sahibi tarafindan kullanilmasina imkan taninmaktadir. Yogun olan bolgelerde ilk dilim
tarifede yiiksek fiyatlandirma uygulanarak yol dis1 park alanlaria ve daha sakin yol kenari
parklara yonlendirme yapilmaktadir. Ev ve igyeri sahipleri, 6zirliiler, sehit ve gaziler, basin
mensuplar1 gibi gruplara farkli fiyatlandirma yapilabilmektedir. Bu gibi gruplara taninan
ayricaliklarin suistimal edilmesi de engellenmektedir. Ayrica parklanma aninda iicret
O0deme imkani olmayanlar i¢in web {izerinden veya herhangi bir park alanindan daha sonra

d0deme yapma imkani saglanmaktadir.

5.3.4. Istatistiksel Veri Analizi

Cok Islevli El Terminali ile elde edilen veriler gelecege yonelik yapilan ulasim ve otopark
planlamasinda kullanilabilmektedir. Elde edilen veriler ile ¢esitli istatistiksel analizler
yapilmaktadir. Bunlardan bazilar1 otoparklara giris saatlerine gore ara¢ sayisi, park etme
stirelerine gore ara¢ sayisi, kullanici tiplerine gore ara¢ sayisi, otopark bedeli ddeyen-
o0demeyen arag sayisi, gelir analizi, personel verimliligi, otopark kullanici egilimleridir. Bu
tiir analizler yogun saatlerde personel sayisinin artirilmasini, diger zamanlarda ise

azaltilmasini saglayarak verimligi artirmaktadir.
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54 UC ADET YOL KENARI OTOPARKININ UYGULAMA ONCESi VE
SONRASININ KARSILASTIRILMASI

Istanbul’da yol kenar1 parklanmada Cok Islevli El Terminali uygulamasmin performans

analizini yapmak i¢in agagidaki kriterler dogrultusunda ii¢ adet otopark segilmistir.

Kapasite : Park kapasitesi yiiksek olan otoparklar se¢ilmistir.
Yogunluk : Parklanma orani yiiksek olan otoparklar secilmistir.
Semt : Farkli semtlerde olan otoparklar secilmistir.

Kullanici Profili : Kullanict profili farkli olan otoparklar seg¢ilmistir. (Konut ve

isyeri agirlikli otoparklar)

Secilen otoparklarla ilgili uygulama Oncesine ait Nisan 2009 ve uygulama sonrasi bir
sonraki yilm ayni ayma ait veriler ISPARK A.S’den alinarak karsilastirilmis ve ilgili

otoparklara gidilerek yerinde gdzlemler yapilmistir.

5.4.1. IMC Otoparki

Iice . Fatih
Kapasite : 186
Personel Sayist 0 8

El Terminali Sayist : 8

Caligilan Giin Sayisi: 26

Calisma Saatleri : 08.00-19.00

Parklanma Tipi : 90 ° Dik Acili Parklanma

Fiyat Tarifesi : 0-2 saat: 5,00 TL 0-3 saat: 7,00 TL 0-4 saat: 9,00 TL
0-5 saat:10,00 TL  0-6 saat:11,00 TL 0-7 saat:12,00 TL
Giinliik:13,00 TL
0-15 dakika :Ucretsiz
Sehit-Gazi : 3 saat {licretsiz
Oziirlii : 3 saat iicretsiz

Basin : 3 saat Ucretsiz
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Cok Islevli El Terminali kullanilmadan énce IMC otoparkinda Sekil 5.4 de goriildiigii gibi
sadece fis sayilarina gore analiz yapilabilmektedir. Farkli arag tiplerine veya uzun siireli
kalacak arag¢ sahiplerine birden fazla fis kesilmesi durumunda parklanan ara¢ sayis1 gibi

veriler hatali sonuglarin ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir.

IMC otoparkinda Nisan 2009 ayinda toplam 10177, giinliik olarak 391 fis kesilmistir
(Tablo 5.1).

Tablo 5. 1 IMC Otoparki Satilan Fis Sayisi - Nisan 2009
IMC Otoparki

Fis Tipi Fis Sayis1
DKPSF 10177
IMC Otoparki
12000
m 10177
10000 -
8000 -
I
g
¢ 6000
o
('S
4000 -
2000 -
0 !
DKPSF
Fis Tipleri

Sekil 5. 4 IMC Otoparki Satilan Fis Saysi - Nisan 2009
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IMC Otoparkinda Cok Islevli El Terminali uygulamasindan sonra farkl1 analizler yapmaya
imkan verecek veriler ortaya c¢ikmistir. Bu ¢alismamizda bu analizlerden bazilarma yer

verilmistir.

IMC otoparkina Nisan 2010 ayinda 14753 arag park etmistir (Tablo 5.2). Ucret 6dememek
icin kisa siireli parklananlarin da kayit altina alinmasi sonucu parklanan ara¢ sayisi bir

onceki yila gore artmstir.

IMC otoparki fiyat tarifesinde goriildiigii gibi kullanic1 gruplarina farkl fiyatlar belirlenmis
ve araglar otoparka girerken kullanici grubuna gore kaydedilmistir. Sekil 5.5 de goriildiigi
gibi otoparki daha ¢ok iicretli kullanicilar tercih etmistir. Ikinci olarak 15 dakika kisa siireli
parklanmak isteyen arag¢ sahipleri tercih etmistir. Uzun siireli parklanma pahali oldugu i¢in
igyeri sahipleri daha ucuz olan yol dis1 otoparklar1 kullanmakta ve bu durum kisa siireli isi

olan ara¢ sahipleri i¢in biiyiik bir avantaj saglamaktadir.

IMC otoparkin1 kullanan araglar1 giris saatlerine gore smiflandirdigimizda isyerlerinin
yogun olmasindan dolay1 isyeri ¢alisma saatleri olan 10.00-14.00 saat araliginda girislerin

daha fazla oldugu tespit edilmistir (Tablo 5.3, Sekil 5.6).

IMC otoparkim1 kullanan araglar1 otoparkta kalis siirelerine gore gruplandirdigimizda
otoparkta 15 dakika-01 saat araliginda kalan araglarin daha ¢ok, 0-15 dakika ve 01-02 saat
araliginda kalan araglarin daha az oldugu goriilmektedir (Tablo 5.4, Sekil 5.7). 02-03 saat
ve daha uzun siire kalan araglar ise daha da azdir. 15 dakika kisa siireli parklanmadan iicret
alinmamasi arag¢ sirkiilasyonunu ve kullanici sayisini artirmistir. Otoparkta sirkiilasyonun
artmasi ara¢ sahiplerinin park yeri aramak i¢in trafikte dolasmalarinin engellendigini

gostermektedir.
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Tablo 5. 2 iIMC Otoparki Kullanicilara Gére Parklanma Sayis: - Nisan 2010

Kullanici Profil

IMC Otopark
Kullanica1 Tipi Parklanma Sayisi

Resmi Arag 204
Sehit-Gazi 19
Basin 50
Ispark 49
Oziirlii 43
Abone 700

15 dk Ucretsiz 5010

Ucretli 8678

14753

iMC Otoparki

L 8678

W Parklanma Sayisi ‘

Ucretli

15 dk Ucretsiz

Abone m 700

Ozurl

Ispark

Basin

Sehit-Gazi

Resmi Arag m 204

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000
Parklanan Arag Sayisi

Sekil 5. 5 IMC Otoparki Kullanicilara Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010
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Tablo 5. 3 IMC Otoparki Giris Saatlerine Gére Parklanma Sayis1 - Nisan 2010

IMC Otoparki

Saat Dilimi Parklanma Adedi
08:00 478
09:00 1386
10:00 1932
11:00 1913
12:00 1833
13:00 1609
14:00 1820
15:00 1586
16:00 1320
17:00 740
18:00 136
Toplam 14753
Parklanma Adedi
2500 -
‘ —e—Parklanma Adedi
2000 —o— 1932
—o—1 —o— 1833 —e— 1820
1500 —— 1609 ——1586
/+1386 \‘_1320
1000
500 /0—478 \\—0—740
0 \—0—136
S g€ g8 g8 8 8 8 8 8 g 8
s g ¢ - d ¢ F e e =

Sekil 5. 6 IMC Otoparki Giris Saatlerine Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010
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Tablo 5. 4 IMC Otoparki Park Etme Siirelerine Gore Arac Sayisi - Nisan 2010

IMC Otoparki

Parklanma Siiresi Arag Sayisi
00:15 3217
01:00 5924
02:00 3734
03:00 1169
04:00 313
05:00 143
06:00 66
07:00 38
08:00 45
09:00 104

Toplam 14753

Parklanma Saati

09:00
08:00
07:00
06:00
05:00
04:00
03:00
02:00
01:00
00:15

m Arag Sayisi

W 5924

IMC Otoparki
m 104
m45
m 3217
0 1000 2000 3000 4000
Aracg Sayisi

5000

6000

7000

Sekil 5. 7 IMC Otoparki Park Etme Siirelerine Gore Arac Sayisi - Nisan 2010
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5.4.2. Atasehir Bulvar1 Otoparki

Iice . Atasehir
Kapasite : 250
Personel Say1s1 0 16

El Terminali Sayis1 : 16

Caligilan Giin Sayisi: 26

Calisma Saatleri : 08.00 - 19.00

Parklanma Tipi : 90 ° Dik Acil1 Parklanma, 45 ° A¢ili Parklanma,

Fiyat Tarifesi : 0-3 saat: 5,00 TL 0-4 saat: 6,00 TL 0-5 saat: 7,00 TL
0-6 saat: 8,00 TL 0-7 saat: 9,00 TL 0-8 saat:10,00 TL
0-9 saat:11,00 TL  0-10 saat:12,00 TL  Giinliik:13,00 TL
0-15 dakika :Ucretsiz

Sehit-Gazi : 3 saat {licretsiz

Oziirlii - 3 saat ticretsiz
Basin : 3 saat Ucretsiz
Resmi : Ucretsiz
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Cok Islevli El Terminali kullamlmadan once Atasehir Bulvari otoparkinda Sekil 5.8 de
goriildiigli gibi sadece fis sayilarina gore analiz yapilabilmektedir. Farkli arag tiplerine veya
uzun siireli kalacak arag¢ sahiplerine birden fazla fis kesildigi i¢in parklanan arag sayis1 gibi

veriler hatali sonuglarin ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir.

Atagehir Bulvar1 otoparkinda Nisan 2009 ayinda toplam 15686, giinliikk olarak 603 fig
kesilmistir (Tablo 5.5).

Tablo 5. 5 Atasehir Bulvar1 Otoparki Satilan Fis Sayisi - Nisan 2009

Atasehir Bulvar1 Otoparka
Fis Tipi Fis Sayisi
DKPSF 15686

Atasehir Bulvari Otoparki

18000

16000 m 15686

14000 -
12000 -
W Fis Sayisi

10000 -

8000 -

Fis Sayis

6000 -

4000 -

2000 -

DKPSF

Fis Tipleri

Sekil 5. 8 Atasehir Bulvar: Otoparki Satilan Fis Sayisi - Nisan 2009
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Atasehir Bulvar1 Otoparkinin Cok Islevli El Terminali uygulamasi éncesi ve sonrasinin

analizinde asagidaki sonuglara ulasilmistir.

Atagehir Bulvar1 Otoparkinda Tablo 5.5 te goriildiigii gibi Nisan 2009 ayinda 15686 fis
kesilmis iken Tablo 5.6 da goriildiigii gibi Nisan 2010 ayinda 36857 ara¢ park etmistir.
Ucret 6dememek igin kisa siireli parklananlarin da kayit altina alinmasi parklanan arag

sayisinda artisa yol agmustir.

Atagehir Bulvari otoparki fiyat tarifesinde goriildiigii gibi kullanict gruplarina farkl fiyatlar
belirlenmis ve araclar otoparka girerken kullanic1 grubuna gore kaydedilmistir. Sekil 5.9 da
goriildiigii gibi otoparki daha ¢ok 15 dakika kisa siireli parklanmak isteyen ara¢ sahipleri
tercih etmistir. Ikinci olarak iicret vererek daha uzun siireli park etmek isteyen arag
sahipleri tercih etmistir. Uzun siireli parklanma pahali oldugu i¢in ara¢ sahipleri islerini

kisa siirede bitirerek otoparki bosaltmis ve kullanici sayist daha da artmastir.

Atagehir Bulvar1 otoparkini kullanan araglari giris saatlerine gore siniflandirdigimizda
konut alanimin yogun olmasindan dolayr 14.00-16.00 saat aralifinda girislerin daha fazla

oldugunu goriilmektedir (Tablo 5.7, Sekil 5.10).

Atagehir Bulvart otoparkini  kullanan araclar1 otoparkta kalis siirelerine gore
gruplandirdigimizda otoparkta 0-15 dakika araliginda kalan ara¢ sayisinin daha ¢ok, 15
dakika-01 saat aralifinda kalan ara¢ sayisinin daha az oldugu goriilmektedir (Tablo 5.8,
Sekil 5.11). 01-02 saat ve 02-09 saat araliginda kalan araglar ise daha da azdir. 15 dakika
kisa siireli parklanmadan iicret alinmamasi arag¢ sirkiilasyonunu ve kullanic1 sayisin
artirmistir. Otoparkta sirkiilasyonun artmasi ile ara¢ sahiplerinin park yeri aramak igin

trafikte dolagsmalarinin engellendigi tespit edilmistir.
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Tablo 5. 6 Atasehir Bulvar1 Otoparki Kullanicilara Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010

Atasehir Bulvar1 Otoparki
Kullamcr Tipi Parklanma Sayis1

Resmi Arag 676
Sehit-Gazi 39
Basin 73
Ispark 65
Oziirlii 64
Abone 371

15 dk Ucretsiz 26625

Ucretli 8944

36857

Kullanici Profili

Atasehir Bulvarn Otoparki

‘I Parklanma Sayisi

Ucretli J 8944

15 dk Ucretsiz W 26625
Abone
Ozirlli |m 64
ispark | 65

Basin |B 73

Sehit-Gazi |m 39

Resmi Arag Fl 676

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
Parklanan Arag Sayisi

Sekil 5. 9 Atasehir Bulvar: Otoparki Kullanicilara Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010
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Tablo 5. 7 Atasehir Bulvar1 Otoparki Giris Saatlerine Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010

Atasehir Bulvar1 Otoparki
Saat Dilimi Parklanma Adedi

08:00 1499
09:00 2974
10:00 3175
11:00 3509
12:00 4074
13:00 3970
14:00 4354
15:00 4327
16:00 4200
17:00 3458
18:00 1317

Toplam 36857

Atasehir Bulvari Otoparki

5000

4500 || —e— Parklanma Adedi| —e— 4354
. 327
4000 /.iz/‘—\—o-t{\ 4200
3500 3175~ —e— 3970 2458

—e— 3509
3000

—0—297}/" \\
2500

2000 / \
1500 /—0— 1499 \

—e—1317%
1000
500
0

o o o o o o o o o o o

o] [e)] o ~ AN o™ <t Yo} [(e] M~ [ee]

o o - — - - - - et - -

Sekil 5. 10 Atasehir Bulvar1 Otoparki Giris Saatlerine Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010
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Tablo 5. 8 Atasehir Bulvar1 Otoparki Park Etme Siirelerine Gore Arag¢ Sayisi - Nisan 2010

Atasehir Bulvar1 Otoparki
Parklanma Siiresi Arag Sayisi
00:15 17103
01:00 12613
02:00 4631
03:00 1449
04:00 489
05:00 197
06:00 92
07:00 71
08:00 46
09:00 166
Toplam 36857
Atasehir Bulvar Otoparki
09:00 ||m 166
08:00 (m46 \ B Arag Sayisi
07:00
= 06:00
©
% 05:00
£
§ 04:00
x
S 03:00
02:00
01:00
00:15 m 17103
0 2000 4000 6000 10000 12000 14000 18000
Arac Sayisi

Sekil 5. 11 Atasehir Bulvar1 Otoparki Park Etme Siirelerine Gore Arac¢ Sayisi - Nisan 2010
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5.4.3. Abdi ipekci Caddesi Otoparki

Iice

Kapasite
Personel Sayist
El Terminali Sayis1 :
Calisilan Giin Sayisi:
Calisma Saatleri
Parklanma Tipi
Fiyat Tarifesi

. Sishi
: 120
: 14 (Ikili vardiya sistemi uygulanmaktadur.)

14
30

: 08.00 —24.00
: 90 ° Dik Agili Parklanma
: 0-2 saat: 5,00 TL 0-3 saat: 8,00 TL

0-5 saat:12,00 TL  0-6 saat:14,00 TL
0-8 saat:16,00 TL  0-9 saat:17,00 TL
Giinliik: 19,00 TL

0-15 dakika :Ucretsiz

Sehit-Gazi : 3 saat {icretsiz

Oziirlii : 3 saat Ucretsiz
Basin : 3 saat Ucretsiz
Resmi : Ucretsiz
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Cok Islevli El Terminali kullanilmadan once Abdi Ipek¢i Caddesi otoparkinda Sekil 5.12
de goriildiigii gibi sadece fis sayilarina gore analiz yapilabilmektedir. Farkli ara¢ tiplerine
veya uzun siireli kalacak ara¢ sahiplerine birden fazla fis kesilmesi durumunda parklanan

arag sayisi gibi veriler hatali sonuglarin ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir.

Abdi Ipek¢i Caddesi otoparkinda Nisan 2009 ayinda toplam 7979, giinliik olarak 266 fis
kesilmistir (Tablo 5.9).

Tablo 5. 9 Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki Satillan Fis Sayisi - Nisan 2009

Abdi ipekei Caddesi Otoparki
Fis Tipi Fis Sayisi
DKPSF 7979

Abdi ipekgi Caddesi Otoparki

9000

m7979

8000 -
7000 -
6000 -
5000 -

| Fis Sayisi

4000 -

Fis Sayisi

3000 -

2000 -

1000 -

DKPSF
Fig Tipleri

Sekil 5. 12 Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki Satilan Fis Sayisi - Nisan 2009
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Abdi Ipekei Caddesi Otoparkinin Cok Islevli El Terminali uygulamasi 6ncesi ve sonrasinin

analizinde asagidaki sonuglara ulasilmistir.

Abdi ipekgi Caddesi Otoparkinda Tablo 5.9 da goriildiigii gibi Nisan 2009 aymda 7979 fis
kesilmig iken Tablo 5.10 da verilen bilgilere gore Nisan 2010 aymnda 11977 ara¢ park
etmistir. Daha Once iicret 6demeyen konut sahipleri ve kisa siireli parklanan araglarin da

kayit altina alinmasi parklanan arag sayisinda artisa yol agmustir.

Abdi Ipek¢i Caddesi otoparki fiyat tarifesinde goriildiigii gibi kullanict gruplarma farkli
fiyatlar belirlenmis ve araclar otoparka girerken kullanici grubuna gore kaydedilmistir.
Sekil 5.13 te goriildiigii gibi otoparki daha ¢ok iicretli kullanicilar tercih etmistir. Tkinci
olarak 15 dakika kisa siireli parklanmak isteyen arag¢ sahipleri tercih etmistir. Uzun siireli
parklanma pahali oldugu i¢in konut ve igyeri sahipleri daha ucuz olan yol dis1 otoparklari
kullanmakta ve bu durum kisa siireli isi olan ara¢ sahipleri i¢in biiylik bir avantaj

saglamustir.

Abdi Ipekci Caddesi otoparkini kullanan araglari giris saatlerine gore siniflandirdigimizda
hem konut hem de isyeri alani olmasindan dolayr 09.00-10.00 saat araliginda ve 15.00-
16.00 saat araliginda girislerin yogun oldugu goriilmektedir (Tablo 5.11, Sekil 5.14).

Abdi Ipek¢i Caddesi otoparkini kullanan araglari otoparkta kalis siirelerine gore
gruplandirdigimizda otoparkta 15 dakika-02 saat araliginda kalan ara¢ sayisinin daha ¢ok,
0-15 dakika ve 02-03 saat aralifinda kalan ara¢ sayisinin ise daha az oldugunu
gorlilmektedir (Tablo 5.12, Sekil 5.15). 04-16 saat araliginda kalan ara¢ sayisi ise daha da
azdir. Hem konut hem de isyeri olmasi otoparkta kalis siirelerinin fazla olmasima neden

olmaktadir.
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Tablo 5. 10 Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki Kullamcilara Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010

Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki
Kullamcr Tipi Parklanma Sayisi
Resmi Arag 82
Sehit-Gazi 3
Basin 33
Ispark 4
Oziirlii 34
Abone 114
15 dk Ucretsiz 1561
Ucretli 10146
11977

Kullanici Profili

Ucretli

15 dk Ucretsiz
Abone

Oziirli

ispark

Basin
Sehit-Gazi

Resmi Arag

Abdi ipekgi Caddesi Otoparki

m 10146

W Parklanma Sayisi

2000

4000

6000 8000 10000 12000

Parklanan Arag Sayisi

Sekil 5. 13 Abdi Ipek¢i Caddesi Otoparki Kullanicilara Gére Parklanma Sayisi - Nisan 2010
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Tablo 5. 11 Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki Giris Saatlerine Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010

Abdi ipekci Caddesi Otoparki
Saat Dilimi Parklanma Adedi

08:00 313
09:00 1062
10:00 1056
11:00 997
12:00 980
13:00 908
14:00 962
15:00 1017
16:00 1020
17:00 833
18:00 663
19:00 666
20:00 543
21:00 440
22:00 351
23:00 166

Toplam 11977

Abdi ipekgi Caddesi Otoparki

1200 |

—— 1056 —— 1062 —e— 1017 —e— Parklanma Adedi
1000 o— 980 A —e— 1020 ‘

/ e 907" —+—962 \
800 —e—908 —e— 833
/ —e— 663 —+— 666
600
/ —e—543

400 —e— 440

l —e—313 +35\1'\
200

—o—166*
0 T T T T T T T T T T T T T T T

o o o o o o o o o o o o o o o o

) ) o o [S) ) o o o ) S o o [S) ) o

[ee] ()] o ~ [qV] [a0] <t Yo} [{e] N~ o0} (o)} o ~ N o

o o — -~ — — — -~ -~ — — — N o~ o~ o~

Sekil 5. 14 Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki Giris Saatlerine Gore Parklanma Sayisi - Nisan 2010
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Tablo 5. 12 Abdi Ipek¢i Caddesi Otoparki Park Etme Siirelerine Gore Arac Sayisi - Nisan 2010

Abdi Ipekei Caddesi Otoparki
Parklanma Siiresi Arag Sayisi
00:15 1162
01:00 3239
02:00 4108
03:00 1965
04:00 694
05:00 331
06:00 163
07:00 146
08:00 106
09:00 31
10:00 5
11:00 4
12:00 1
16:00 22
Toplam 23946

Parklanma Saati

Abdi ipek¢i Caddesi Otoparki

16:00 |m22
12:00 |m1

11:00 |m4

10:00 |m5

09:00 |m 31
08:00 |
07:00
06:00
05:00
04:00
03:00
02:00
01:00
00:15

W Ara¢ Sayisi

m4108

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
Aracg Sayisi

Sekil 5. 15 Abdi ipekci Caddesi Otoparki Park Etme Siirelerine Gore Arac Sayisi - Nisan 2010
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6. SONUC

6.1. SONUC VE DEGERLENDIRME

Ulkemizin en kalabalik niifusu ve buna bagl olarak yiiksek oranda arag sahipligi olan
Istanbul i¢in ulasim ve otopark problemi 6zellikle son yillarda en énemli sorunlarin basinda
gelmektedir. Bu problemin ¢6ziimii i¢in bir¢ok planlamalar ve yatirimlar yapilmis olmasina

ragmen niifus ve arag¢ sayisinin artisindan dolay1 bu yatirimlar yeterli olmamastir.

Trafige c¢ikan arag¢ sayisinin her gecen giin artmasi ve artan arag¢ sayisina paralel olarak yol
dis1 otoparklarin yapilmamasi, Istanbul’da bulunan yollarin kapasitesi normal kosullarda
bile yeterli degilken araclarin yol kenarlarina diizensiz park etmeleri trafik yogunlugunun
artmasina neden olmustur. Trafik yogunlugunu azaltmak icin yol kenar1 parklarda
teknolojik sistemler kullanilarak parklanmanin belli bir diizen altina alinmas1 2010 Kiiltiir
Baskenti olan Istanbul ic¢in zorunluluk haline gelmistir. Calismamizda detayli olarak
aciklanan yol kenar1 park teknolojilerinden Cok Islevli El Terminalinin Istanbul icin ideal

¢oziim oldugu goriilmiis ve 2008 yili sonlarinda uygulanmaya baslanmustir.

Saha caligmasi olarak ele alinan ve kullanic1 gruplar farkli, ara¢ kapasitesi yliksek olan ti¢
otoparkta 2009 - 2010 yillar1 Nisan aylar1 i¢cin Cok Islevli El Terminali ve fis kesme

uygulamasinin avantaj ve dezavantajlar karsilagtirilmigtir.

Bu calismada yol kenar1 otoparklarda kullanilan teknolojilerin park etme kiiltiiriiniin
olusturulmasma, trafik yogunlugunun azaltilmasina, gelecekle ilgili projeksiyonlarin
hazirlanmasina etkisi incelenmis ve yol kenar1 parklanma teknolojileri ile ilgili yapilacak

diger akademik ¢aligmalara zemin hazirlanmistir.
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Bu karsilastirmalarda Cok Islevli El Terminali uygulamasi lehine asagidaki sonuglar

gozlenmistir.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)

)

Kisa siireli parklanma tesvik edilerek parklanan arag sayis1 artmustir.

Arag sahiplerinin gliveni artmigtir.

Gergek zamanli ve esnek tarife modeli uygulanmaya baslanmustir.

Parklarin doluluk-bosluk oranlar1 online olarak takip edilmeye baslanmustir.

Egzoz gazi salinimi azaltilarak ekolojiye katki saglanmistir.

Cihaz bagina bir personel olmasi gerektiginden istihdami artirmigtir.

Otopark kiiltiirii algisinin olugmasina olumlu katki saglamistir.

Ekonomik performansi artirmistir.

Gelecekte yapilmas: planlanan ulagim ve otopark yatirimlarina projeksiyon
hazirlamstir.

Kredi karti, cep telefonu, 6n 6demeli kontor kartlari, debit kart ve akilli/sehir
kartlar1 ile on oOdemeli, nakit veya sonradan Odemeli secenekler uygulanmasi

mumkiindir.

6.2 ONERILER

a)

b)

Cok Islevli El Terminalinin iilkemizde {iretilmesi saglanarak tiim metropollerde
kullanilmasi ve elde edilen verilerle ulusal planlamalara katki saglanabilir.

Yol kenar1 ve yol dis1 otoparklarin entegrasyonu yapilarak otoparklarin daha verimli
kullanilmas1 saglanabilir.

15 dakika fcretsiz parklanma siiresi bazi otoparklarda artirilarak arag
sirkiilasyonunun yiikselmesi saglanabilir.

Yasal olarak denetleme ve ceza kesme yetkisi isleticiye devredilerek ve hatali park
edenlere aninda ceza uygulanmasi ile trafik akisi hizlandirilabilir.

Stirticti belgesi egitimi verilen kurslarda parklanma ile ilgili bilgiler verilerek park

etme kiltiri artirilabilir.
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