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OZET

LASTIK TEKERLEKLI BOGAZ GECISININ EMINONU FATIH BOLGESINDEKI
SEHIRICI TRAFIGINE OLAN ETKISININ INCELENMESI

ENGIN, SEMRA

KENTSEL SISTEMLER VE ULASTIRMA YONETIMI PROGRAMI

TEZ DANISMANI: DOC. DR. MURAT ERGUN

EYLUL 2010, 172 SAYFA

Ulasim sorunu tiim diinyada oldugu gibi lilkemizin de en 6nemli sorunlarindan biridir.
Toplu ulasim sistemi agisindan gelismesini tamamlayamamis olan {ilkemiz; 6zellikle
niifus  yogunlugunun yiikksek oldugu kentlerde kullanicilara kaliteli hizmet
sunamamaktadir. Bu nedenle kullanicilar kendi maddi olanaklarinca toplu ulagim
sisteminden uzaklagsmakta ve her gegen giin 6zel tasit kullanimi artmaktadir.  Artan
tasit sayisi, yerel yonetimleri yeni ¢oziim arayislarina yoneltmekte, sorunlarin ¢oziimii
i¢in yol aglar1 genisletilmektedir. Istanbul kentinin niifus yogunlugu ve hizla artan tasit
sahipliligi nedeniyle kentte siirekli yol ag1 genisletilmekte ve yeni projeler
tiretilmektedir. Bu projelerin en 6nemlilerinden biri olan “Bogaz Tiinel Gegisi” tezin

ana konusunu olusturmaktadir.

Tez g¢alismasinin amaci planlanan Bogaz Tiinel Gegisi’ nin Tarihi Yarimada olarak
adlandirilan Eminénii-Fatih bolgesine olacak giris — ¢ikis trafigine etkisinin Aimsun
Trafik Simiilasyon Programi ile analiz edilmesidir. Bu amaca yonelik olarak yapilan
calismada trafik kuramlarindan bahsedilerek, Tarihi Yarimada trafiginin mevcut
durumu incelenmis, gelecek yillar i¢in projeksiyon yapilarak trafik simiilasyonu yardimi

ile analizler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bogaz Tiinel Gegisi, Trafik Simiilasyonu, Aimsun, Tarihi

Yarimada, Trafik, Analiz, Tiinel Trafigi
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ANALYSIS ON THE EFFECTS OF LOCAL TRAFFIC OF STRAITS TUNNEL
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Transportation problems of our country as well as all the world is one of the most
important issue. In terms of Public Transport system our country failed to complete
development and can not provide quality service to users especially in cities with high
population density. Therefore, users get away from public transportation system by their
own pocket and each passing day private vehicle use is increasing. By the Increasing the
number of vehicles, local governments is lead to search new solutions and to solve the
problem road networks are expanding. Because of the population density and rapidly
increasing ownership of vehicles in Istanbul constantly road network expanded and new
projects are being produced. One of the most important of these projects, "Bosphorus

tunnel " constitutes the main topic of the thesis.

The purpose of the thesis is to analysis of Bosphorus tunnel's effect of entry and exit
traffic of Eminonu Fatih district- called the Historic Peninsula by Aimsun Traffic
Simulation Program. In the traffic study for this purpose of, traffic theories mentioned,
examined the current situation on the peninsula traffic, traffic by making projections for

future years with the help of simulation analysis was performed.

Keywords: Bosphorus Tunnel, Traffic Simulation, Aimsun, Historical Peninsula,

Traffic, Analysis, Tunnel Traffic
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1. GIRIS

Ulasim sorunu tiim diinyada oldugu gibi iilkemizin de en 6nemli sorunlarindan biridir.
Toplu ulasim sistemi agisindan gelismesini tamamlayamamis olan iilkemiz; 6zellikle
niifus yogunlugunun yiiksek oldugu kentlerde kullanicilarin daha konforlu ve dakik
hizmet almalarin1 saglayamamaktadir. Bu nedenle kullanicilar kendi maddi
olanaklarinca toplu ulasim sisteminden uzaklagmakta ve her gecen giin artan binek tagit

sayisina neden olmaktadir.

Ulkemizin en 6énemli sorunlarindan biri haline gelmis olan ulagim, en yogun niifusu
sinirlarinda bulunduran Istanbul’ un da en 6nemli problemlerinden biridir. Gegmiste ve
giinlimiizde bu sorunu ortadan kaldirabilecek bilimsel ¢alismalar yapilmis, konunun
uzmanlari tarafindan ¢6ziim yollar1 aranmistir. Bunlarin en 6nemli sonuglarindan biri

toplu ulagim sistemini kuvvetlendirecek Marmaray Projesidir.

Proje, Avrupa yakasinda bulunan Halkal1 ile Asya yakasinda bulunan Gebze ilgelerini
kesintisiz, modern ve yiiksek kapasiteli bir banliyd demiryolu sistemiyle baglamak
amaciyla Istanbul'daki banliyd demiryolu sisteminin iyilestirilmesi ve Demiryolu Bogaz
Tiip Gegisi insasina dayanmaktadir. Ancak kentin hizla artan niifus yogunlugu goz
oniine alindiginda bu projenin kent trafiginde yeterli diizeyde 1yilesme saglanamayacagi
diisiincesi ile yeni alternatif bir proje gelistirilmis ve Ulastirma Bakanligi onay1 ile

kitalararasi yeni bir gecis projelendirilmistir.

Proje yalnizca Ozel tasitlarin gegebilecegi sekilde planlanmis ve statik hesaplart bu
durum i¢in hazirlanmis bir tlineldir. “Lastik Tekerlekli Bogaz Tiinel Projesi” olarak
adlandirilan proje Asya yakasindan Ankara — Istanbul Devlet Yolu iizerinde Gdztepe
Kavsagi ile Avrupa yakasinda Tarihi yarimada da Kennedy Caddesi arasinda insa
edilecektir. Tiinel her iki yon i¢in ikiser serit olarak planlanmis ve ayni zamanda iki yon

icinde ayni1 sekilde ticret toplama politikas1 gelistirilmistir

Planlanan tiinelin 6n plana ¢ikan en Onemli 6zelligi Avrupa Yakasi’ nda iilkemizin
tarihi gegmisini On plana cikartan Tarihi Yarimada bolgesinde yeralacak olan tiinel giris

ve cikiglaridir.

Demiryollar1 Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii’ niin(DLH) 2006

yilinda hazirladigi rapordan alman bu bilgilere, Literatiir Taramasi, Kaynak Ozetleri
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boliimiinde daha genis kapsamda deginilecektir.

Tez calismasimin amaci; Planlanan Lastik Tekerlekli Bogaz Gegisi Projesinin Istanbul
trafiginde etkili bir ¢6ziim olup olmadigini arastirarak 6zellikle Eminonii ve Fatih
bolgesindeki mevcut ulasim aginda olusturacagi etkiyi gostermektir. Trafik simiilasyonu
yardimiyla yapilacak olan c¢alismada senaryolar hazirlanarak bu senaryolarin

karsilagtirilmasi yapilacaktir.



1.1 ULASTIRMA PLANLAMASI

Kisilerin ve yiiklerin yer ve zaman yarar1 saglamak iizere bir yerden baska bir yere
taginmast hizmetine “Ulastirma” denilmektedir. Ulagtirma toplumun gelismesi iizerinde
sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve siyasal etkilere sahiptir. Ulastirma sistemi ise, insan ve
yiiklerin bir yerden baska bir yere iletimlerinin, istenilen kosullara uygun, iyi
tanimlanmis bir sekilde saglanmasi amaciyla bir araya getirilmis, islevleri ve karsilikl
etkilesimleri organize edilmis, ilgili tim fiziksel, sosyal, ekonomik ve kurumsal
bilesenlerin kiimesi seklinde tanimlanmaktadir (Erel, 2001). Ulastirma sisteminin
olusturulmas1 ve igletilmesi amaciyla yapilacak yatirimlarin belirlenmesi, kararlarin
alinmasi ise ulastirma sisteminin planlama asamasini olugturmaktadir. Planlama “belirli
bir amaca yonelik problemi, belirli kisitlar altinda, optimum diizeyde ¢6zme” olarak
tanimlanmaktadir (Erel,1987). Bu tanima bagli kalarak ulastirma planlamasi; farkl
diizeylerdeki kararlarin alinmasini gerektiren, ¢ok sayida olasi1 karar segenekleri olan
karmagik bir ¢evre iginde basarilmasi gereken bir karar verme siireci olarak
tanimlanabilir. Ulagtirma planlari; kapsamlarina, ayrinti diizeylerine, sabit ve degisken
faktorlerine, zaman boyutlarina, finansal maliyetlerine ve karar verme diizeylerine gore

genel olarak asagida yer alan 3 diizeyde siniflandirilabilir.

1) Stratejik Planlama: Uzun siirecli, altyapiya yonelik, on yillar, yirmi yillar diizeyinde
yapilan maliyeti yliksek planlama caligmalaridir. Stratejik planlamada amag, g6z 6niine
aliman sehrin arazi kullannomina etki edip sehrin gelismesini planlamak, mevcut yol
aglarin1 10-20 senelik gelecege uygun olarak projelendirmektir. Kentin temelden
degisimini 6ngoriir. Ornegin; kent ici yol ag1 daha fazla gelisemeyecek kentleri toplu
tasima sistemlerine ve dis bolgelerde planlanan yeni kentlere yoneltir. Burada ulasim

sistemlerinin arazi kullanimi ile etkilesimi en 6nemli husustur.

2) Taktik Planlama : Daha kisa siiregli, y1l veya birkag yil diizeyinde yapilan mevcut
sistemi daha verimli kullanmaya yonelik planlama ¢aligmalaridir. Taktik planlama, orta
vadeli bir silireci kapsar ve bu diizey, kaynak temininden c¢ok organizasyonun
verimliligini ve rekabet giiciinii arttirmak i¢in var olan sabit tesisler, tasitlar ve personel

gibi kaynaklarin optimum kullanim ile ilgilidir.



3) Isletimsel Planlama: Giinliik, haftalik, aylik diizeyde hazirlanan, kisa siiregli sorun ve
gereksinimlere yonelik planlama ¢aligmalaridir. Bu tip planlama kisa siirede sonuglarini
verir. Yalniz, kisa dénemli planlamanin biiyiik kisminin, 6zellikle alt yapi ve uzun
donemli planlamanin bir parcasi olmasi gerektigine ve de stratejik planlamanin adim
adim gergeklestirilmesine dikkat edilmelidir. Bu planlama, bugiinkii alt yapinin daha
diisiik maliyet ile daha iyi ¢aligtirilmas ile ilgilidir. Bu tip planlamada tek yonlii yollar,
kavsak diizenlemeleri, sinyalizasyon, isaretleme ve idari onlemler gibi uygulamalar

vardir.



1.2 ULASTIRMA PLANLAMASI ESASLARI

Kent i¢i ulagtirma planlamasinda kullanilan temel veri, ulasim talebidir. Planlama siireci
icinde ulagim talebi ve politikalar, hedefler dogrultusunda mevcut sorunlarin belirlenip

¢Oziilmesinde etkin olan en 6nemli faktorlerdir (Sekil 1.1).

v
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A
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Uretilmesi - Kaynak ve
Kisitlar

A\ 4

Degerlendirme — Secim
\4

Uygulama

Sekil 1.1 Planlama semasi.



Ulasim talebi belirlenirken, belirli bir zaman araliginda kentin dnceden belirlenmis her
bolgesinden diger bolgelerine yapilan yolculuk sayilarmin dagilimi O-D matrisi ile
gosterilmektedir. Bir O-D matrisi, belirlenmis olan her bir baslangi¢ ve bitis bolgesi
arasindaki yolculuk taleplerini gosteren hiicre degerlerinin olusturdugu elemanlarin “n x
n” boyutlu bir matrisidir. O-D matrisi degerleri ulasim planlamasi disinda trafik, altyapi
ve nazim plan ¢alismalari i¢in de énemli bir girdidir. O-D matrisi olusturmak igin sik

kullanilan veri toplama yontemleri genel olarak dort baglikta siralanabilir. Bunlar:
1- Anket Yontemi (Dogrudan sorarak ya da posta yolu ile)

a) Yol Anketleri

b) Isyeri Anketleri

c) Ev Anketleri

2- Trafik Sayimlar1

3- Plaka Okuma Y 6ntemi

4- Etiket Yapistirma Y ontemi

Kentin farkli yerlerinde &zellikle otobiis ve minibiis duraklari, vapur iskeleleri, tren
veya metro istasyonlarinda kent i¢i yolculuklarini baslatan ya da bitiren kisilerle
yapilacak yol anketleri, uygulama agisindan kolay olmakla birlikte, anket yapilacak
ornek biyiikliigliniin tespiti, bunlarin bolgeler arasindaki dagiliminin saptanmasi ve
anketlerin degerlendirilmesindeki zorluk bu yontemin sakincalari arasindadir. Isyeri
anketleri icin, kentin farkli yerlerindeki igyerleri ziyaret edilerek buralarda calisan
kisilerden ise gelis — gidisleri konusunda bilgi alinir. Bu yontemde sadece sabit bir
yerde ¢alisanlarin dikkate alinmasi, siirekli hareket halinde ¢alisanlar ile ¢calismayanlarin
hesaba katilmamasi1 6nemli bir eksiklik olarak dikkati ¢ekmektedir. Ev anketlerinde,
kentin farkli bolgelerindeki haneler ziyaret edilerek ev sakinlerinden giinliik
yolculuklarinin nereden nereye oldugu, gelir diizeyleri, arag sahiplilikleri gibi veriler
toplanir. Ev anketlerinin uygulanmasi, diger anketlere gore daha giic olmakla birlikte,
degerlendirme ve planlama agisindan daha saglikli veriler sunmaktadir. Ev anketleri ile
O-D matrisine ulagmak miimkiin olsa da, bu genel anlamda pahali ve uygulama gii¢ligii
olan bir yontemdir. Ornekleme metoduyla yapilan anket ydntemleri oldukca

maliyetlidir. Anketorlerin se¢imi, egitimi, anketlerin kodlanmasi, degerlendirilmesi
6



yogun ve yiiksek maliyetli bir ¢calismay1 gerektirir.

Yol kesitlerinde trafik sayimi yontemi ise, kentin ana arterleri {izerinde bazi noktalar1
belirleyerek zirve saatlerde bu noktalardan gecen ara¢ sayilarinin, tiplerinin ve yolcu
sayilarinin kaydedilmesini igermektedir. Yol {izerindeki mevcut trafik akiminin, mevcut
ulagim talebinin bir sonucu oldugu dikkate alindiginda, giivenilir bir model kullanilarak
bu yolculuklarin baslangig-bitis noktalarin belirlenmesi, yani O-D matrisinin

olusturulmasi saglanabilir.



1.3 TRAFIK SIMULASYONU

1.3.1 Trafik Simiilasyon Prensipleri

Simiilasyonu, gercek diinyada var olan isleyisin, bilgisayar ortaminda yada sayisal
degerler tlizerinde gorsel O6gelerle desteklenerek modellenmesi, izlenebilmesi ve teknik
olarak analiz edilebilmesi anlamina gelmektedir. Trafik Simiilasyonu ise; Hali-hazirda
yolagi lizerinde islemekte olan trafik yapisinin bir bilgisayar yazilimi araciligiyla sanal

ortamda canlandirilarak veri ve durum analizi yapilabilmesidir. (Engin, 2006)

Trafik simiilasyon modelleri genel olarak Mikro, Mezo ve Makro Simiilasyon olmak
tizere U¢ kategoride siniflandirilmaktadir. Bu caligmada gecerli olan model ise

mikrosimiilasyondur.

1.3.2 Mikrosimiilasyon

Mikrosimiilasyon, mevcut ulagim sistemi iizerinde performans ve trafik akimi agisindan
cok cesitli bilgilerle analiz yapmay1 saglar. Bununla birlikte Mikrosimiilasyon, zaman
ve kaynak gerektiren bir ¢aligmadir. Dogru ve etkili bir Mikrosimiilasyon modeli i¢in

bazi kurallar bulunmaktadir.

e Mikrosimiilasyona uygun model kullanmak gereklidir; uygun degilse
mikrosimiilasyon analizi yapilamaz. Kullanilacak model araglarinin sinirlar
anlasilmali, trafik akimini dogru temsil edildiginden emin olunmalidir. Amaca,
ihtiyaclara, calisma konusuna ve sorulan sorulara verilebilecek cevaplara uygun

oldugu dogrulanmalidir.

e Yeterli zaman ve kaynak yoksa mikrosimiilasyon analizi kullanilmaz. Yanlis

uygulama karar vericileri yaniltir ve tartismalara sebep olur.
e Veriler dogru bir sekilde kullanilmalidir.
e Model mutlaka kalibre edilmelidir.

e Mikrosimiilasyon modelinin ¢iktilar1 Highway Capacity Manual (HCM)’den
farklidir. Mikrosimiilasyonun mikroskobik bakisina gore ‘“gecikme” ve
“kuyruklanma” gibi anahtar terimlerin tanmimlari HCM’deki makroskobik

bakistan farklidir.



e Kullanicilar arasindaki gorlis ayriliklarini asgariye indirmek i¢in, model
gelistirme ve kalibrasyon silirecinde Ongoriillen gilincelleme zamanlarinda

periyodik degerlendirmeler yapilir.

1.3.3 Mikrosimiilasyon Siirecinde Kullanilan Bazi Terimler
Kalibrasyon (calibration): Saha verilerinin en iyi sekilde simiile edebilmesi

(benzetebilmesi) i¢cin model parametrelerini ayarlama siirecidir.

Mikrosimiilasyon (microsimulation): Otoyol veya kentigi sistemlerde trafigin
performansin1 degerlendirmek igin, saniye veya daha kisa zaman araliklariyla bireysel

tasit hareketlerinin modellenmesidir.

Model (model): Kullanilan yazilima goére model girdilerinin (parametreler)

kombinasyonudur.

Proje (project): Mikrosimiilasyon siirecinin baglangigtan sona kadar isleyen tiim

asamalarinin bir biitiin olarak genel adidir.

Yazihm (software): Ozel mikrosimiilasyon modelinin uygulamasi ve gelistirilmesinde
analiz yapan kisiye yardimci olmak i¢in hazirlanan bilgisayar programidir. Tek bir
yazilim programi kullanilarak bircok model gelistirilebilir. Bu modeller yazilimda
saklanan bazi temel algoritmalar1 paylasirlar, ayn1 zamanda farkli girdi ve parametre

degerleri kullanirlar.

Gecerlilik (validation): Analistin, bir karayolu sistemine ait modelin sundugu trafik
ozelliklerini saha 6l¢limlerinden elde edilen (trafik hacimleri, seyahat siireleri, ortalama
hizlar, ortalama gecikmeler vb.) verilerle karsilagtirdig1 siiregtir. Modelin gecerliligi,

sahadaki veriler ve elde edilmis diger gercek verilere gore degerlendirilir.
Dogrulama (verification): Yazilim gelistiricisinin ve diger arastirmacilarin trafik akimi

kuramina dayali olarak hazirlanan yazilimin (modelin) dogrulugunu test ettigi siirectir.

1.3.4 Mikrosimiilasyon Modeli Olusturma ve Uygulama Siireci
Ozel bir trafik analiz problemi i¢in mikrosimiilasyon uygulamas ve gelistirilmesi

yedi asamadan olusur:
1. Calismanin amaci, konusu ve yonteminin belirlenmesi;

2. Veri toplanmasi ve hazirlanmasi;



7.

Ana modelin gelistirilmesi (Yol aginin tanimlanmasi ve diger trafik

parametreleri);

Hata testi;

Model kalibrasyonu;
Alternatiflerin Analizi;

Sonug raporu ve teknik belgelendirme.

Burada belirtilen agamalar agsagida 6zetlenerek anlatilmistir.

Asama 1: Calismanin Amaci, Konusu ve Yonteminin Belirlenmesi

Mikrosimiilasyon ¢aligmasinin yontemiyle ilgili kilit noktalar sunlardir :

Modeli gelistirmek ve degerlendirmek i¢in yeterli derecede uzman olunmalidir.

Mikrosimiilasyon modelini gelistirmek ve kalibre etmek i¢in yeteri kadar zaman

ve kaynak saglanmalidir.

Model gelistirme siireci ve kalibrasyon sonuglar1 i¢in uygun raporlama

yapilmalidir.

Asama 2: Veri Toplanmasi ve Hazirlanmasi

Bu asama mikrosimiilasyon analizi i¢in gerekli olan tiim verilerin toplanmasini ve

hazirlanmasini igeriyor. Mikrosimiilasyon modelleri asagida belirtilen genis kapsamli

girdi verilerine ihtiya¢ duyarlar:

Geometri (uzunluklar, seritler, egimler, egrilikler)

Kontroller (sinyaller, sinyal siireleri)

Mevcut talepler (doniis hacimleri, baslangi¢-son (O-D) matrisleri)
Kalibrasyon verileri (kapasiteler, seyahat zamanlari, kuyruklanmalar)

Toplu tagima, bisiklet ve yaya verileri

Hata testi ve kalibrasyon i¢in gerekli kapasiteler herhangi bir anda 6lgiilebilirken, diger

kalibrasyon verileri (seyahat zamanlari, gecikmeler ve kuyruklanmalar) trafik sayimlari

ile es zamanli Olglilmelidir.
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Asama 3: Ana Modelin Gelistirilmesi

Ana modelin gelistirilmesinin hedefi, dogru, ger¢ek ve gelistirilebilen bir model
olusturmaktir. Bu, karmasik ve zaman gerektiren bir siliregtir ve adimlari,
mikrosimiilasyon analizini temsil eden simiilasyon yazilimma goére degisir. Model
gelistirmenin detaylari, yazilimlarin kullanic1 kilavuzlarinda en iyi sekilde agiklanmigtir
ve bu sebeple model gelistirme siireci degiskendir. Burada model gelistirme siirecine

genel bir bakis saglanmaktadir.

Mikrosimiilasyon modeli gelistirme yontemi, model tamamlanana kadar modelin tiim
katmanlarinin en iyi sekilde olusturulmasi olarak diisiiniilebilir. ilk katman olan yol ag
tanimlamasi (bag-diigim diyagrami) modelin temelini olusturur. Daha sonra bu temel
tizerine ek olarak trafik kontrolleri ve bag isletimi eklenir. Bu temel agin iizerine
yolculuk talebi ve seyahat edenlerin davranisi eklenir. Son olarak, simiilasyondan elde
edilen veriler, model gelistirme hedefini tamamlamak icin girdi olur. Model gelistirme
stireci tamamen bu siray1 izlemek zorunda degildir; bununla birlikte, bu katmanlardan
her biri herhangi bir simiilasyon modelinde bir sekilde gereklidir. Model gelistirme
asamasi, model baglangicinda girdi kodlama hatalarim1 azaltmak i¢in, kalite gilivence /

kalite kontrol (QA/QC) planinin gelistirilmesi ve uygulanmasini icermek zorundadir.
Asama 4: Hata Testi

Hata testi, model kodlama hatalarin1 tanimlamak ve diizeltmek i¢in gereklidir fakat
model kalibrasyonu ile karigtirmamak gerekir. Kodlama hatalar1 model kalibrasyon
stirecini  saptirabilir ve analistin kalibrasyon parametreleri icin hatali degerleri
kullanmasina sebep olabilir. Hata testi girdi kodlama hatalarin1 belirlemek amaci ile
kendi i¢inde c¢esitli testler igerir.

Asama 5: Model Kalibrasyonu

Her mikrosimiilasyon yazilim programi, yerel kosullara daha iyi uyum saglamak amaci
ile yapilacak kalibrasyon i¢in, kullanicinin ayarlayabilecegi parametrelere sahiptir. Bu
parametre ayarlamalar1 vazgecilmezdir, ¢linkii higbir mikrosimiilasyon modeli kapasite
ve trafik isletimini etkileyebilecek tiim olas1 faktorleri (yol igerisinde veya yol disinda)
igermez.

Model kalibrasyonu, bu parametrelerin en iyi degerlerini belirlemek amaci ile modelin
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kalibrasyonunu ve tekrarli isletimi i¢in bazi parametrelerin se¢imini igerir. Bu, zaman
harcayici bir siire¢ olabilir. Kalibrasyon iglemi ¢ok iyi belgelendirilmelidir, ¢iinkii
modeli sonradan analiz edenlerin kalibrasyon sirasinda yapilan parametre

degisikliklerinin mantigini anlayabilmelidirler.
Kalibrasyon siirecindeki kilit noktalar sunlardir:
e Model kalibrasyon amaglarinin belirlenmesi.
e Kalibrasyon hedeflerine ulasmak i¢in yeterli zaman ve kaynak ayrilmasi.

e Yerel yol, ana arter, otoyol ve kavsak kapasiteleri ile en iyi eslesen uygun

kalibrasyon parametrelerin se¢ciminin yapilmasi.

e Mevcut rota (giizergah) secim parametrelerini en iyi temsil eden kalibrasyon

parametre degerlerinin se¢iminin yapilmasi.

¢ Yolculuk zamani, gecikmeler ve kuyruklanmalar gibi tiim sistem performans

Olctimlerinin model genelinde kalibrasyonunun yapilmasi.
Asama 6: Mikrosimiilasyon Modeli Ile Alternatiflerin Analizi

Kalibre edilmis simiilasyon modeli ¢esitli proje alternatiflerini test etmek i¢in bir ¢ok
kere caligtirilir. Burada ilk adim, gercek talep senaryosunu gelistirmektir. Sonra
gelistirilmis ¢esitli alternatifler simiilasyon modeline kodlanir. Kullanic1 hangi
performans istatistiklerini toplanacagima karar verir ve gerekli ciktilar1 olusturmak
amaci ile her alternatif i¢in modeli g¢alistirir. Kullanici, HCM (Highway capacity
Manual) hizmet diizeyi (LOS) sonuglarma ulagmak istiyorsa, mikrosimiilasyon
sonuclarint HCM uyumlu LOS sonuglarina doniistiirmek i¢in, model ¢iktilarinin ileri

analizi amaciyla yeteri kadar zaman ayrilmalidir.

Alternatiflerin analizindeki anahtar noktalar sunlardir :
e Gelecege yonelik gercekei talep tahminleri yapmak.
e Alternatifleri degerlendirmede uygun performans 6l¢iitlerinin se¢imini yapmak.
e Her alternatif i¢in tiim tikaniklik azalmalarin1 hesaplamak.

e Mikrosimiilasyon sonuglarint HCM servis diizeyine (LOS) doniistiirmek.
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Asama 7: Sonug Raporu ve Teknik Belgelendirme

Bu adim analitik sonuglar1 6zetlemeyi ve analitik yaklasimi teknik olarak belgelemeyi
icerir. Bu kapsamda, ¢alisma sonuclarim1 teknik denetcilere, kamu ydnetimlerine ve

diger kuruluslara anlatmak i¢in sunumlar yapilabilir.

Sonug raporu, proje i¢in karar vericilere, basit ve anlagilabilir sekilde analitik sonuglart
sunabilmelidir. Final raporu i¢in sonuglarin 6zetlenmesindeki ¢alisma, mikrosimiilasyon

modeli yeteri derecede zengin sayisal ¢ikt1 liretene kadar devam etmelidir.

Teknik belgelendirme karar vericilerin sonuglarin arkasinda hangi varsayimlarin
oldugunu anlamasini ve diger analizcilerin sonuglart yeniden iiretebilmesini saglamak
icin Onemlidir. Belgelendirme yeterli diizeyde olmalidir, bdylece verilen ayni girdi
degerleri i¢in bagka bir analist kalibrasyon siirecini anlayabilmeli ve alternatif analizleri

tekrar edebilmelidir.
Uygulama Siireci

Mikrosimiilasyon ¢alismasinin ardisik asamalarint ve bunlarin birbiri ile iligkili
zamanlama iligkilerini gésteren model gelistirme, kalibrasyon ve uygulama asamalarini
iceren Ornek bir zaman ¢izelgesi Sekil 1.2°de verilmistir. Veri toplama, kodlama, hata
testi ve kalibrasyon kalibre edilmis model i¢in 6nemli asamalardir. Model kalibre

edilmeden alternatiflerin analizi baslamamalidir.

Asamalar

1.Proje Amaci L

2.Veri Toplama

3.Ana Modelin Gelistirilmesi

4 Hata Testi

5.Kalibrasyon

6.Alternatiflerin Analizi

Sekil 1.2 Bir mikrosimiilasyon caliymasi icin zaman cizelgesi 6rnegi
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1.3.5 Mikrosimiilasyon Calismasinin Yonetilmesi

Bir mikrosimiilasyon ¢alismasinin yonetimi i programinin kesin sinirlarini belirlemek,
onemli amaglar1 denetlemek, yapilanlar1 gozden gecirmek gibi onemli detaylar ile
gerceklestirilebilmektedir. Mikrosimiilasyon c¢alismasi i¢in dnemli asamalar ve isler

Cizelge 1.1°de gosterilmistir.

Cizelge 1.1 Mikrosimiilasyonun 6nemli asamalar1 ve isleri
Asama Is Kapsam
1.Calisma sahas1 ve is programi
I Caligmann 2.Veri toplama plan1 hazirlanmas1 | Calisma amaglari, cografi
) saha, alternatifler, veri
amaci, 3.Kalibrasyon plani hazirlanmasi
toplama plani,hata testi,
Konusu ve 4 Kalite gﬁvence planl kalibrasyon planl ve
Y 6ntemi .
hazirlanmasi hedefleri
Veri toplama islemleri,
2.Veri Toplama 5.Veri toplama sonug raporu kalite glivencesi, sonuglarin
ozeti
3.Ana Modelin
6.9%50 kodlanmis model Yazilim girdi dosyalar1
Gelistirilmesi
4.Hata Testi 7.%100 kodlanmis model Yazilim girdi dosyalar1
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5.Model

Kalibrasyonu

8.Kalibrasyon test sonuglar1

raporu

Kalibrasyon iglemleri,
mantik ve parametre
ayarlanmasi, kalibrasyon

hedeflerinin basarisi.

6.Alternatiflerin

Analizi

9.Alternatif analizlerin raporu

Alternatiflerin

tanimlanmasi, analitik

prosediirler, sonuglar.

7.Sonu¢ Raporu

10.Sonug raporu

Ozel tablolar ve grafikler,
Oonemli sonuglarin

sunulmasi.

11.Teknik belgeleme

Onceki raporlarin: model

belgelemesi, gelistirilmesi

ve kalibrasyonu, yazilim
girdi dosyalarinin

derlenmesi.
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1.3.6 Gerekli Veriler
Mikrosimiilasyon icin gerekli veriler, yazilima ve modelleme uygulamasinin 6zel
amaclar1 ve konusuna gore degiskenlik gosterir. Bir¢ok mikrosimiilasyon ¢alismasi su

tip girdileri gerektirmektedir.
e Yol geometrisi (uzunluklar, seritler, egim).
e Trafik kontrol verileri (sinyal zamanlar1, uyar isaretleri).
e Talepler (Giris hacimleri, doniis yiizdeleri, O-D tablolar1).
e Kalibrasyon verileri (trafik hacmi,hiz ve kuyruklanma gibi performans ol¢iitleri).

Mikrosimiilasyon modelleri yukaridaki temel girdi verilerine ek olarak, tasit ve siiriicii
ozelliklerini (tasit uzunlugu, maksimum hizlanma ivmesi, siiriicii davranist vb.) iceren
verilere gereksinim duyar. Bu verileri araziden toplamak oldukga giictiir, genellikle

hazir olarak mikrosimiilasyon yaziliminin i¢inde bulunurlar.

Asagida, simiilasyonda kullanilan verilere iliskin daha ayrintili acgiklamalar

bulunmaktadir.

e Geometrik Veriler

Cogu modelin gerektirdigi temel geometrik veriler serit sayisit ve uzunlugu ile serbest
akim hizidir (Bazi simiilasyon yazilimlari ek geometrik veri girmeyi gerektirebilir.
Bunlar egim, diisey kurp, park yerleri, yol kaplamasi, banket genisligi vb.). Kavsaklarda
projelendirilmis doniis seritleri ve tasit depolama uzunluklart mutlaka eklenmelidir. Bu
veriler projedeki ¢izimlerden, saha arastirmalarindan, cografi bilgi sistemlerinden (GIS)

veya hava fotograflarindan elde edilebilir.

e Kontrol Verileri

Kontrol verileri temel olarak trafik kontrol araglarinin konumunu ve sinyal zaman
ayarlarini igerir (Baz1 simiilasyon araglar1 uyarmali trafik kontrol sistemleri olusturmaya
izin verirken bazilari ise sabit zamanl sinyallerle ¢alisir. Bununla birlikte her iki sistemi
de kullanan simiilasyon araglar1 vardir). Bu veriler saha arastirmalarindan veya trafik

kontrol sistemini isleten kurumdan elde edilebilir.
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e Talep Verileri

Bir¢ok modelin gereksinim duydugu temel talep verileri, giris hacimleri (¢alisma
sahasina giren trafik) ve kavsaklardaki doniis hareketleridir. Baz1 modeller ise bir ya da
bir kag tasit tipi i¢in rotalamay1 yapacak O-D matrislerini gerektirir. Talep modellemesi
prosediirii yazilimdan yazilima degisebilir, bazi yazilimlar ise trafik degerlerinden O-D

matrisi hesab1 yapar.

1.3.7 Kalibrasyon Verileri

Kalibrasyon verileri kapasite, trafik biiytikliikkleri Ol¢timleri, seyahat siireleri, hiz,
gecikmeler ve kuyruklanmalar gibi performans oOl¢iitlerini igerir. Kapasiteler, trafik
biiyiikliiklerinden bagimsiz olarak elde edilebilir (kotii hava kosullart ve sinyalizasyon
olma durumu hari¢), bununla beraber seyahat siireleri, hizlar, gecikmeler ve kuyruk
uzunluklari, kalibrasyonun daha yararli olmasi amaci ile trafik degerleri ile birlikte
toplanmalidir. Calisma sahasinda bir ya da daha fazla siireli veri toplama noktasi varsa,
kalibrasyon verileri toplandigi zaman, trafik degerlerini hazirlanan senaryolara gore

eslestirmek miimkiindiir.

1.3.8 Veri Hazirlama / Kalite Giivencesi

Bu boliim verilerin hata testi ve gézden gecirilmesi ile ilgilidir:

e Akim yukaridaki trafik biyiikliikleri asagidakilerle karsilastiriimalidir. Akim
degerlerindeki agiklanamayan azalmalar veya artislar dengelenmelidir (Yiiksek

farklar, giris-cikislar veya park alanlar1 varsa kabul edilebilir).

e Geometrik veriler ve kontrol verileri, belirli olan proje tasarim standartlarina
ve/veya trafik mihendisligi prensiplerine gore gozden gecirilmelidir.
Geometrideki ani kesiklikler, yerel durumu iyi bilmeyen kisiler i¢in hatali test
sonuglar1 verebilir. Siireksizlikler ve proje tasarim standartlarindaki bozukluklar

veri toplama hatalariin bir gostergesi olabilir.
e Baglardaki gercek hizlari elde etmek icin hareketli tasitlar incelenmelidir.

e Doygun akim ve kapasite degerleri HCM’nin bu biiyiikliikler i¢in hesapladigi
degerlerle karsilagtirilmalidir. HCM degerleri ile saha Olglimleri arasindaki

bliyiik farklar olmasi durumunda saha Slgiimleri kontrol edilir (HCM ile saha
17



Olgiimleri arasinda yaklasik %25 oraninda fark varsa hesaplar gbézden

gecirilmelidir).

1.3.9 Trafik Hacimlerinin Dengelenmesi

Birbirine ¢ok yakin noktalarda uyumlu olmayan trafik degerleri olacaktir. Bu sayim
hatasi, farkli giinlerde sayim yapilmasi (trafik degerleri giinliik %10 veya daha fazla
degisebilir), iki nokta arasinda bir trafik kaynagi (6rnegin katilim veya ayrilim) olmasi
ve iki nokta arasinda kuyruklanma olmasi nedeni ile olusabilir. Bir otoyolda toplam
trafik girdisi ile toplam trafik ¢iktis1 arasindaki fark otoyoldaki kuyruk artisi veya

azalmasindan dolay1 olabilir.

Analist trafik degerlerini yeniden incelemelidir ve uyumsuzluklarin sebebini bulmalidir
(yerel deneyimlere ve saha gozlemlerine bagli olarak). Sayim hatalar1 ve farkli giinlerde
sayim yapilmasi, trafik kaynagmin veya trafik ayrilmasinin bulunmasindan,

kuyruklanmanin baglamasi veya kuyruklanmanin azalmasindan farkli bir durumdur.

Sayim hatalarindan veya farkli giinde sayim yapmaktan kaynaklanan sapmalar ana
modelin olusturulma siirecinden 6nce dengelenmelidir. Tutarsiz degerler hata kontrolii
ve model kalibrasyonunu zorlastirir. Ayni nokta i¢in farkli trafik degerleri ortalama bir
deger alinarak kullanilabilir. Bu genellikle giris degerleri i¢in dogru bir yontemdir.
Kavsaklardaki doniis yiizdeleri bu nokta i¢in dlgiilen ortalama trafik degerleri lizerinden

hesaplanir. Bu islem sonradan model kalibrasyonuna ¢ok yardimci olacaktir.

Aralarinda park alanlari gibi bulgular olan iki nokta arasinda trafik degerindeki

farkliliklar1 dengelemek gerekmez. Bu sorunlar model olusturma siirecinde ¢oziiliir.

Iki nokta arasindaki kuyruklanmadan olusan trafik degeri farkliliklari, analistin sayim

sliresini uzatmasi ve tiim tasitlarin iki noktadan ge¢mesinin saglanmasi ile ¢oziiliir.

Tasit smiflandirma degerleri ve seyahat hizlari ayni zamanda trafik degerlerini de

etkiler. Agir tasitlar veya yanlis hizlar trafik degerlerini hatali gosterir.

1.3.10 Ana Modelin Gelistirilmesi
Bu boéliimde mikrosimiilasyon modeli gelistirilmesindeki genel siire¢ anlatilacaktir. Bu
amaca yonelik bir ¢ok bilgisayar yazilim programi kullanilmaktadir ve her birinin

kendine 6zgli kodlama yontemi vardir. Burada anlatilanlar model gelistirme ile ilgili
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genel bilgileri igerir; analist yazilimin girdileri ve teknik ayrintilar i¢in mikrosimiilasyon

ozel kullanim kilavuzlarimi dikkate almalidir.

Bir model olusturulmasi ev ingaat1 ile ¢ok benzerdir. Mevcut halihazir bir harita veya
fotografla igse baglanilir ve sonra sirayla her eleman birer birer olusturulur; iskelet, cat1,
duvarlar ve son olarak i¢ detaylar. Goriildiigii gibi basarili bir mikrosimiilasyon modeli
olusturulmasi bu siirece benzemektedir. Sahanin haritasi ile ise baslanmalidir (bag —
diiglim diyagrami), ve sonra model olusturulur (baglar kodlanir, diigiimler kodlanir, bag
geometrileri olusturulur, diigimlerde trafik kontrol planlar1 eklenir, seyahat talep verisi
girilir, siirlici davranig verileri girilir ve son olarak model c¢alistirma kontrol

parametreleri segilir).
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1.4 TRAFIK AKIM KURAMI

1.41 Trafik Akimmnn Ozellikleri
Trafik, en bilinen tanimiyla motorlu ve motorsuz tasitlar ile yayalarin yol tizerindeki
hareketlerinin tiimiidiir. Trafik ¢alismalarinda amag, yolu kullananlarin en kisa zamanda

giivenli ve konforlu ulagimini saglamaktir.

Ulagim sistemine giren ve ¢ikan tasit sayisinin esit olmasi, Trafik akim kuraminin
onemli Ozelliklerinden biridir. Bu kuramda bagimsiz tasit hareketlerinin

(davraniglarinin) sisteme olan etkileri incelenip degerlendirilir.

Trafik akim kuraminda yapilan esas calisma, akim degeri (hacim), yogunluk ve hiz
arasinda bir iliski kurulmasidir. Bu iliskinin kurulmasiyla yol ve kavsaklar i¢in, hizmet

diizeyi kavrami da tanimlanmis olacaktir.

1.4.2 Trafik Akim Kuraminda Temel Kavramlar
a) Akim Degiskenleri

e Akim degeri (hacim), Q : Hacim yol iizerindeki bir kesitten birim zamanda
gecen tasit sayisidir. Hacim  tasit/saat irimi ile ifade edilir. Daha kisa zaman

araliklarinda yapilan gozlemler ise saatlik degerlere ¢evrilir.

Q= 600ta _ 2400ta / sa seklinde gosterilir.

- 15/60sa

e Zaman cinsinden tasit takip araligi, h; : Bir noktadan gecen tasitlar arasindaki

zaman farkidir. Birimi saniyedir.

e Zaman cinsinden ortalama tasit takip araligi, h : Zaman cinsinden takip

araliklarmin ortalamasidir. Akim degeri yardimi ile bulunabilir.Birimi saniye/tasgit’tir.
b) Yogunluk Degiskenleri

¢ Yogunluk, k: Bir yol kesimi {izerinde bulunan tasit sayisidir. Tasit/km birimi ile

gosterilir.

e Uzunluk cinsinden tasit takip araligi, hq: Birbirlerini takip eden tasitlarin 6n

tamponlar1 arasindaki mesafedir. Birimi metredir.
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e Uzunluk cinsinden ortalama tasit takip araligi, Bir yol kesimindeki uzunluk
cinsinden tasi takip araliklarinin ortalamasidir. Birimi metre/tasit’tir. Zaman cinsinden
ortalama takip araligmin hiz ile ¢arpimi, uzunluk cinsinden ortalama takip araliginin

yogunluk ile ¢arpimina esittir (h¢.U = hg.K).
¢) Hiz Degiskenleri

e Zaman anlamli hiz, uy: Bir yol {izerindeki tasitlarin ortalama hizlarina gore

belirlenir. Km/saat veya metre/saniye birimi ile gosterilir.

e Yolculuk siiresi: Tasitin baslangic ve son noktalar1 arasini katetmek icin
harcadig: siiredir. Biitiin tasitlarin harcadig: siirelerin toplami, toplam yolculuk siiresini

degerini verir.

e Toplam yolculuk uzunlugu: Belli bir siire i¢inde, tiim tasitlarin toplam yolculuk

suresidir.

e Ortalama yolculuk siiresi: Toplam yolculuk siiresi degerinin tasit sayisina

bulunmast ile elde edilir.

e Uzunluk anlaml hiz, us: Ortalama yolculuk siiresi kullanilarak bulunur. Birimi

km/saat veya metre/saniye’dir.

1.4.3 Trafik Akim Kuraminin Ana Bagintisi

Uf =g Qm — Uf
Serbe}‘st |
& . : Serbest | Zorlamal I E
= = Serbes orlamali =
g/’(_]nl— —_— + —_— = ki + kiR _-\?/Ulll
N Zorlamjl = N
= akunl | = =
0 | 0 0
0 an 0 k'm kj
Akun (ta/sa) Yogunluk (takm) Yogunluk (ta/km)

Sekil 1.3 Trafik akiminin ii¢ degiskeni arasindaki iliskiler
Sekil 1.3’ deki degiskenler arasindaki iligki, trafik akim kuraminin ana bagmntisina (Q =
u * k) dayanur.

Akim degeri (hacim) — hiz iligkisi
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Yoldaki akim degeri arttik¢a hiz azalacaktir. Hizdaki bu azalma trafik hacminin kapasite
degerine ulasmasina kadar devam eder. Kapasite degerinin bir miktar altinda ve {istlinde
trafik akimi kararsizdir. Trafik hacim degeri kapasite degerinin iizerine c¢iktiginda
zorlamali akim baslar. Bu durumda tasitlarin dur-kalk hareketleri artar ve kuyruklanma

baslar.
Akim degeri (hacim) — yogunluk iligkisi :

Bir yoldaki trafik yogunlugu arttikca, trafik akim degeri kapasite degerine ulasincaya
kadar artar. Bu noktadan sonra (Qm) yogunluk arttik¢a trafik akim degeri azalir ve bu
azalma k; ttkanma yogunluguna kadar devam eder. Egri tizerindeki herhangi bir noktay1

baslangica birlestiren dogrunun egimi tasitlarin ortalama hizini verir.
Hiz — yogunluk iligkisi

Trafik hacmi arttik¢a hiz diisecektir. Baglangigta kabul edilen en diisiik hacim degerinde
hiz en yiiksek degerde olacaktir. Yogunlugun sifir oldugu noktadaki hiza serbest hiz

denir.

1.4.4 Trafigin Zamana Bagh Degisimi
Trafik esas olarak ii¢ ayr1 zaman periyoduna gore degisiklik gosterir. Bunlar saatlik,

giinliik ve mevsimsel degisimlerdir.
e Saatlik Degisme

Trafik gilin i¢indeki saatlere gore degisiklik gosterir. Sabah erken saatlerde baslayan
trafik talebi 7:00-9:30 saatleri arasinda en biiyiik degere ulastiktan sonra azalir. Daha
sonra aksam 17:30-20:00 saatlerinde trafik talebi tekrar en biiyiik degerine ulagir. Sabah

ve aksam talebin en biiyiik degerine ulastig: trafige zirve (pik) saat trafigi ad1 verilir.
e QGiinliik Degisme

Trafik talebi hafta icindeki giinlere gore de degisiklik gostermektedir. Hafta ici glinlerde
1s ve okul yolculuklar1 sebebi ile hafta sonu giinlere nazaran daha yiiksek talep oldugu
bilinmektedir. Hafta i¢i giinleri ise kendi aralarinda pazartesi-cuma ve sali-carsamba-
persembe olarak ayrilmaktadir. Pazartesi ve Cuma giinleri diger giinlere gore daha

yiiksek trafik talebi goriilmektedir.
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e Mevsimsel Degisme

Trafik talebi mevsimlere ve aylara gore de degisiklik gdsterir. Yaz mevsiminde
okullarin kapali olmasi ve is yerlerinin tatile girmesi sehir ici trafigini azaltir ve tatil

yorelerindeki trafigi arttirir.

145 Kuyruk Kuram

Kuyruk kuraminda ana amag, zamana gore degisen hizmet sunumunu ve yolcu (tasit)
gelis oranina gore biiyiik degerlere ulasan talebi belirlemektir. Tasitlarin bir yerden bir
yere uygun hizlarda seyahat ettikleri trafik modelini diisiinelim. Yine tasitlarin poisson
ve negatif listel gelis dagilimina uydugunu varsayalim. Herhangi bir (tiinel, koprii vb.)
hizmet kanalina geldikleri zaman eger tasit gelislerinin siklig1 bu noktalarda hizmet
kanallarinin kapasitelerinden yiiksek olursa bu noktalarda uzun bekleme siireleri

olusacaktir. Bu gibi problemlerde kuyruk teorisi énemli bir rol oynar.

1.4.6 Kuyruk Teorisi
Kuyruk Teorisi, standart istatistik dagilimlara dayali olarak gelistirilmis matematiksel
bir modeldir. Insanlar ve isletmeciler acisindan bekleme sorununun &nemi nedeni ile

sira bekleme sistemleri i¢in bir¢ok arastirma yapilmis ve cesitli modeller gelistirilmistir.

Kuyruk teorisi modelleri belirsizlik kosullar1 altinda “stokastik faaliyet” g0Osteren sira
bekleme sistemlerini incelemek i¢in gelistirilmistir. Boylece kuyruk teorisi, rastlantisal
olarak ortaya cikan talebe hizmet edilmesi icin calisacak sistemin davranigini inceler.

Kuyruklarin temel bilesenleri Sekil 1.4’de gosterilmistir.

— ||| ()

miisteri kuyruk  hizmet kanali
Sekil 1.4 Kuyruklarin temel bilesenleri

e Miisteriler sisteme genellikle poisson dagilimina uygun olarak gelirler.
e Birden fazla kuyruk olabilir ve kuyruk basina bekleme konumlar1 degisken
olabilir.

e Her kuyrugun sonunda bir veya daha fazla hizmet kanali olabilir.
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Asagida kuyruk kuramimin degiskenleri ve temel ozellikleri dort madde halinde

incelenmistir.

1) Kuyruga katilma ile ilgili bilgiler (gelisler) :
a) Ortalama gelis orani (katilma sayisi), (arrival rate) (L)
b) Gelisler (katilmalar) arasindaki zamanlarin dagilimi
2) Kuyruga sunulan hizmet ile ilgili bilgiler :
a) Ortalama hizmet zamani
b) Hizmet zaman1 dagilimi
C) Ayni anda hizmet sunulan miisteri sayisi veya hizmet sunulan kuyruk
say1si (service rate) (L)
3) Kuyruk Ozellikleri :
a) Hizmet kanali say1si (tek, ¢oklu)
b) Hizmet kanal1 yerlesimi (paralel, seri)

c) Trafik yogunluk orani (p) (A/ p)

Kanal oOnlerinde meydana gelen siranin biyiikligi trafik yogunlugu oranina
baglidir. Eger bu oran 1’den biiyiikse siranin sonsuza kadar uzayacagi kabul edilir.
Gergekte ise kuyrugun uzadigini géren miisteri baska yere gitmek veya bagka zaman
gelmek icin siradan ¢ikar. Buna geri donme denir (reneging). Eger hizmet noktasi
belli bir sayidan fazla miisteriyi alamayacagini belirtip, miisteriyi siradan ¢ikarirsa

buna da siranin kesilmesi denir (truncation).

4) Hizmet Disiplini :

Bir 6nceki hizmet miisteriye nasil sunuluyor ona bakilir.
a) F I F O — Ik gelen miisteriye ilk hizmet
b) L I F O — ilk gelen miisteriye son hizmet
c) S I R O — Gelisigiizel hizmet

Kuyruga katilma (gelis) ve ayrilma (hizmet) rasgele (stokastik) veya diizenli

(deterministik) olabilir (Cizelge 1.2).
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Cizelge 1.2 Gelis ve Hizmet Sekilleri

Hizmet Sekli
Rasgele Diizenli Belirsiz
(stokastik) (deterministik) (genel)
Rasgele
= M/M M/D M/G
o (stokastik)
2
O Diizenli
D/M D/D
(deterministik)
Belirsiz
G/M
(genel)

Yukaridaki dort temel madde icinde belirtilen sira bekleme sira bekleme sistemlerinin
ozellikleri ¢ok farkli bigimler almaktadir. Bu 6zelliklere dayali olarak bu sistemleri
siniflandirmak oldukea giictiir. Ciinkii ¢ogu sistem bu 6zellikleri coguna ayn1 anda sahip
olmaktadir. Sira bekleme sistemlerini birbirinden ayirt etmek igin, dnce Kendall
tarafindan gelistirilen daha sonra da Lee ve Taha tarafindan genisletilen asagidaki

simgeleme bigimi sik kullanilmaktadir. (Erel, 2003)
A/B/N:(d/e/f)

Burada,

A: Gelisler yada gelisler aras1 zaman dagilimi

B: Hizmet siiresi dagilimi

N: Sistemdeki hizmet kanallar1 sayisi

d: Hizmet disiplini

e: Sisteme alinabilecek en fazla miisteri sayisi

f: Gelis kaynag biiytikligidiir.
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Kuyruk, katilma ve ayrilma diizenini ve hizmet sunan kanal sayisini belirterek

tanimlanir. Ayrica varsa kuyruk boyu kisaltmasi ve kuyruklanma sekli de belirtilebilir.
Ornegin :
M /M /1 : Rasgele katilma ve hizmet, tek kanal

M /D/6: Rasgele gelis 6 kanal da diizenli (sabit) hizmet

1.4.7 Gise Sahalarinda Kuyruklanma
Gise sahasinda her siiriicii (tasit), 6deme tipine ve gisedeki kuyruklanmaya bagli olarak
gise secger. Bu ylizden gise sahasindaki kuyruklanma olayi, cesitli senaryolarin altinda

degisik kuyruklanmalar1 incelemek i¢in olduk¢a esnek bir yontem gerektirir.

Seceneklerden biri seritleri ayirmak ve her gisede tek tip 6deme sunmaktir. Bunun
dezavantaji baz1 giselere talep olmazken, bazilarinda uzun kuyruklar olusabilme

riskidir. Bu, isletme agisindan oldukg¢a verimsiz olacaktir.

Bir diger segenek tiim giselerde her 6deme tipini sunmak ve tasitlar1 kuyruga tek seritte
sokmaktir. Her gise nakit, otomatik ve elektronik 6demeyi kabul edecektir. Bu
secenegin avantaji isletme agisindan esneklik saglamasi ve giselerin verimliligini
artirmasidir. Dezavantaj1 ise hizmet siiresinin olduk¢a genis bir yelpaze i¢inde degisim

gostermesidir.

Tasarimdaki amag, verimliligi ve is yiikii dengesini koruyarak, hizmet siiresindeki
degisimi minimuma indirerek tek veya karigik ddeme sistemlerinden meydana gelen bir
kombinasyon olusturmaktir. Siiriiciiler tercihte zorlanmamali ve basit yonlendirmeler

yeterli olmalidir.

1.4.8 Mikrosimiilasyonun Avantajlari

Trafik akimimin 6zellikleri ve kuyruk kuraminin anlatildig: ti¢iincii boliimde bahsedilen
matematiksel ve fiziksel Olciitlerin bir ¢ogu mikrosimiilasyon yazilimlarinda
bulunmaktadir. Mikrosimiilasyon yazilimlarinin bize ¢ikti olarak sagladigi en 6nemli

veriler yine trafik akim kuraminin temel degiskenleri olan akim, hiz ve yogunluktur.

Mikrosimiilasyonun gerek gorsel anlasilabilirligi gerekse ¢iktilar1 sayesinde kuyruk
kuramu ile ilgili yapilmasi gereken bircok hesaptan da bizi kurtarabilir. Diinyada yaygin

kullanilan ve kullandig1 modeller gecerlilik kazanmis mikrosimiilasyon yazilimlarim
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kullanilarak, herhangi bir kesimde kuyruk uzunluklari maksimum ve ortalama kuyruk
boylar1 da elde edilebilir. Buda bizi yukaridaki agir hesap yiiklerinden kurtarabilir. Ayni
zamanda yol geometrisinde kiiciik degisiklikler yaparak ya da darbogaz noktalarini

degistirerek farkli senaryolar i¢in kolayca kuyruklanmalar ile ilgili ¢ikt1 alabiliriz.

Tabi ki mikrosimiilasyon ¢aligsmasi yapmak i¢in 6ncelikle calisilan konuya teorik olarak
hakim olunmas1 gerekmektedir. Boylelikle mikrosimiilasyondan ¢ikan sonuglar dogru
analiz edilebilir ve anlasilabilir. Yine kullanilan mikrosimiilasyon yazilimin da teorik alt
yapisini ve c¢alisma mantigini bilmek gerekmektedir. Mikrosimiilasyon ile ilgili daha

genis bilgi sonraki boliimlerde verilecektir.
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1.5 TEZ AMACLARI VE iCERIiGIi

Bu caligmada trafik simiilasyon programi kullanilarak planlanan Lastik Tekerlekli
Bogaz Gegisi Tiinel Projesinin Tarihi yarimada bdlgesindeki mevcut trafik durumuna

etkisi incelenecektir.

Planlanan projenin uygulama sonrasi olusacak trafik talebinin tahmin edilmesi i¢in iki
farkli yontem kullanilmigtir. Bunlardan birincisi mevcut bogaz gec¢is verileri
kullanilmak suretiyle bir hipotezde bulunmaktir. Hali hazirda bulunan ve iki yakayi
birlestiren koprii gecis verileri ile deniz yolunu kullanarak bogaz gecisi yapan tasit
sayilart yardimiyla bir hipotezde bulunulmus ve uyarlanan senaryonun verisi olacak

sekilde hazirlanmstir.

Diger yontem ise Istanbul Ana Plan verileri kullanilarak ortaya ¢ikmis olan O-D matrisi

yardimiyla trafik talebinin bulunmasidir.

Bu iki yontem ile elde edilen trafik talepleri yardimiyla senaryolar olusturulmus ve bu
senaryolar trafik simiilasyon programinda test edilmistir. Kullanilan simiilasyon
programi literatiirde en iyi olarak nitelendirilen AIMSUN Trafik Simiilasyon

programudir.

1.6 TEZ ORGANIZASYONU

Yukarida bahsedilen ¢alismalar1 dogru bir sekilde incelemek, dogru bir ulasim agi ile
yapilacak olan Lastik Tekerlekli Bogaz Gegis Projesinin trafik simiilasyonunu
yapabilmek i¢in oOnce literatlir arastirmasi yapilmistir. Bu amaca uygun olarak

hazirlanan ¢aligsmanin organizasyon semasi Sekil 1.5 de gosterilmistir.
Calismanin ilk boliimiinde, tez amaglar1 ve igeriginden bahsedilmistir.

Ikinci béliimde; literatiir taramasi ve projenin daha dnce hazirlanmis olan raporlari yer
almaktadir. Literatiir taramasinda Diinya’ da yapilan karayolu tiinelleri ve deniz alti
tiinelleri hakkinda bilgiler bulunmakta ve DLH ve Istanbul Metropolitan Planlama
(IMP)’ nin hazirladig1 raporlardan bilgiler yer almaktadur.
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Uciincii béliimde; veri toplama ve c¢alisma ydntemi yer almaktadir. “Lastik Tekerlekli
Tiip Tiinel Projesi” kullanicilar1 —binek tasitlar- ile ilgili bogaz gegis verileri ve Istanbul
Ulasim Ana Planin’ dan alinan veriler bulunmaktadir. Proje arastirmasi yapan kamu
kurumlarindan temin edilen bilgiler ve tiinel kullanim oraninin tespiti i¢in gerekli olan
bogaz gecis verileri ile Istanbul Ulasim Anaplami verileri kullanilmak suretiyle

senaryolar hazirlanarak trafik simiilasyon projeleri yapilmistir.

Dordiincii  boliimde; hazirlanan  trafik  simiilasyon projelerinin = sonuglart  ve

karsilagtirmalar1 yer almaktadir.
Besinci bolimde; elde edilmis verilerin hipotezlerle dogrulugu karsilagtirilmstir.

Altinct boliimde; ¢alismanin sonucu yer almaktadir.

- . 2.Boliim: Literatiir 3.Bolim: Veri Toplama —
1.Bolim: Giris |
Taramast Veri Analizi
v

7.Bolim: Sonu
¢ 5.Bo6lim: Tartisma

A

<+— 4.Boliim : Simiilasyon

ve Oneriler

Sekil 1.5 Tez organizasyonu semasi.
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2. KAYNAK ARASTIRMASI

2.1 TARIHI YARIMADA’ NIN MEVCUT DURUMU

Eminonii Ilgesi ve Fatih ilgesi, Istanbul’un en eski ve en yogun trafik hacmine sahip iki
ilgesidir. Bu bolgede her tiirlii yol standardini gérmek miimkiindiir. Ayn1 zamanda
Tarihi Yarimada olarak da adlandirilan bolge tarihi dokusu ile de dikkat ve muhafaza
edilmesi gereken bir bolgedir. Ulastirmada optimizasyon anlaminda da caligmalar

yiirtitiilmektedir.

Bu bolgede transit yol, ana arter gibi kenti¢i yollar icin 6nemli bir¢cok yol tipi de

bulunmaktadir.

2.1.1 Bélgenin Ulasim Altyapisinin Analizi

“Tarihi Yarimada” tarihi dneminin yani sira, ticaret ve turizm acisindan da, Istanbul’un
en onemli ilgeleri olan Fatih ve Emindnii ilgelerini kapsar. Tarihi Yarimada, tarih i¢inde
ve giiniimiizde konumu nedeniyle bir dogal ulasim odagi islevini yiiklenmistir. Yogun
turizm ve ticaret alanlaria sahip olan Tarihi Yarimada, kent merkezi olma 6zelliginden

dolay1 yogun tasit ve yaya trafigine maruz kalmaktadir.

Ulasim olanaklar1 agisindan bakildiginda Tarihi Yarimada, ii¢ tarafinin deniz ile ¢evrili
olmas1 nedeniyle, dzellikle Eminonii ilgesi’'nde bulunun iskelelerle, kentin Avrupa -

Anadolu yakasi1 gecislerindeki rolii oldukga biiytiktiir

Mevcut durumda, Eminénii ve Fatih Ilgeleri'nin Demiryolu ile baglantisi, Kabatas
Transfer Merkezi ve Zeytinburnu arasinda hizmet vermekte olan Kabatas — Zeytinburnu
tramvay hattiyla; Sirkeci — Halkali arasinda hizmet vermekte olan TCDD banliy6
hattiyla ve Aksaray — Havalimani arasinda hizmet vermekte olan Hafif Rayli Sistem
hattiyla saglanmaktadir. Anadolu yakasi ile demiryolu baglantist mevcut durumda
bulunmamakta olup, yapimi devam eden Marmaray Projesi bittiginde, iki yaka
arasindaki Rayli Sistem baglantis1 saglanmis olacaktir. Ayrica bolgede acil durumlarda

kullanilmak tizere helikopter pistleri (Heliport Alanlari) de insa edilmistir.
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2.1.1.1 Bolgede ulasim altyapisinin tespiti
Ulasim altyapisinin tespitinde, dnce ilgili bolgeye ait niifus bilgileri, istihdam bilgileri

ve 6grenci bilgileri mahalle bazinda karsilagtirmali olarak degerlendirilecektir.

2000 yili niifus, istthdam ve okullardaki &grenci sayilarma iliskin veriler Istanbul
Biiyliksehir Belediyesi, Sehir Planlama Miidiirliigii tarafindan olusturulmus olup,
mahalle 6l¢eginde tek tek derlenmistir. Bu veriler daha sonra birlestirilmistir. 1970 —
2000 yillar1 arasinda Eminonii ve Fatih Ilgeleri'nde yapilan niifus saymmlari
incelendiginde, Emindnii Ilgesi’nin niifusunda belirgin bir azalma oldugu
goriilmektedir. Fatih ilcesi’ nde ise, her ne kadar 1975, 1985 ve 1995 yillarinda
degisken sekilde hem artma hem de azalma goriilse de, 30 yillik siirecte yerlesik
niifusun 15.000 kisi azaldig1 goriilmektedir. Bu durum, Tablo 2.1’ de, Sekil 2.1 ve Sekil
2.2’ de gosterilmistir.

Tablo 2.1: Yillara gére Eminonii ve Fatih ilgeleri’nin niifuslari

YILLAR EMINONU FATIH
1970 136.997 417.662
1975 122.885 504.127
1980 93.324 474.578
1985 93.383 497.459
1990 83.444 462.464
1995 90.975 485.067
2000 55.635 403.508

31



160.000 H

140.000

120.000 \

100.000 \
80.000 K/\
60.000 \

40.000

20.000

0 T T T T T T
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000

Sekil 2.1 Eminénii lesi niifusunun yillara gore degisimi

600.000 -

400.000

300.000

200.000

100.000

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000

Sekil 2.2 Fatih ilcesi niifusunun yillara gore degisimi

Tarihi Yarimada’yr olusturan Emindnii ilgesi Istanbul geneli icin niifus biiyiikliigiinde
29. sirada, Fatih Ilgesi ise 8. sirada yer almaktadir. Tarihi Yarimada geneline
bakildiginda, toplam niifusun % 12’sini Eminénii Ilgesi, % 88’ini ise Fatih Ilgesi,
olusturmaktadir.
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Yiizolgiimii agisindan bakildiginda ise, Fatih flgesi’nin yiizdlgiimiiniin 10,8 km?
Eminénii Ilgesi’nin yiizélgiimiiniin 5,07 km?’ dir. Aradaki farkin bu kadar biiyiik
olmasindaki en biiyiik etken, Fatih Ilgesi’nde konut alan1 oraninin, Eminénii Ilgesi’nde
ise ticaret alani oraninin yiiksek olmasidir. Bu durum, Sekil 2.3 ve Sekil 2.4° de

goriilmektedir.

TARIMI YARIMADA
EIMIRELARI
ICERISIMDEKI
KOMUT ALAMLARE

LEJAND
[ recphiu

| B

Sekil 2.3 Eminénii ve Fatih ilcelerinde konut alanlari
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Sekil 2.4 Eminénii ve Fatih ilcelerinde ticaret alanlar:

Eminénii ve Fatih Ilceleri’ndeki ilk ve orta dereceli okullarla yiiksek ogretim
kurumlarindaki 6grenci sayilar1 Tablo 2.2° de verilmistir. Bu tabloda goriildiigi tizere,
Emindnii’nde gogunlukla yiiksek ¢gretim Kurumlari bulunmakta iken Fatih ilgesi’nde,
ilk ve orta dereceli okullar yer almakta ve Tarihi Yarimada’ya gelen toplam 6grenci
sayist 121.829” e ulagsmaktadir. Tarihi Yarimada sinirlan igerisindeki yiiksek 0gretim

kurumlari ile ilk ve orta dereceli okullarin konumlar1 Sekil 2.5° de gosterilmistir.

Tablo 2.2 Fatih ve Emindnii’nde 6grenci sayilari

EMINONU FATIH
[k ve Orta Dereceli Okullar 14185 69506
Lisans 21522 9943
Yiiksek Lisans 4148 666
Doktora 1196 663
Toplam 41051 80778
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Sekil 2.5 Emindnii ve Fatih ilcelerinde iiniversite, ilk ve orta dereceli okullar

Eminénii Ilcesi'nde 25.458 kisi, Fatih Ilcesi'nde 127.298 kisi olmak iizere Tarihi
Yarimada icersindeki toplam istihdam degeri 152.756 kisidir.

2.1.1.2 Yol ve platform ozellikleri

Ozellikle merkez bolgesi tarihi bir dokuya sahip olan Istanbul'da, karayolu agmin
onceden planlanip sekillendirilmis oldugunu sdylemek zordur. Hali¢ ¢evresi ile Tarihi
Yarimada’da baslayan ilk yerlesimler, 6nce deniz ulagiminin sagladig1 olanakla, Bogaz
kiyilarinda birbirinden kopuk yerlesimler seklinde ortaya ¢ikmistir. Daha sonra, dogu-
bat1 yonlinde Marmara Denizi boyunca lineer bir biiylime gosteren kentin, bu sekilde
genislemesinde topografik 6zellikleri yaninda, her iki yakada sahil boyunca mevcut olan

demiryolu hatti ile devlet yollarinin sagladig: ulagim kolayliklar1 da etkili olmustur.

Tarihi Yarimada’ya igin Sekil 2.6’ da gosterildigi gibi yedi ayr1 ana noktadan karayolu
ile giris yapilabilmektedir. Bu giris noktalari; Eminonii girisi, Unkapani girisi,
Ayvansaray girisi, Edirnekap1 girisi, Ulubatlhi Hasan girisi, Topkap1 girisi, Kazligesme
girisi seklinde siralanabilir. Bu ana girislerin haricinde Sulukule, Mevlenakaps,

Belgradkapi, Silivrikapi, Yedikule gibi karayolu girisleriyle Yenikap1 (IDO-iskelesi) ve

35



Sirkeci (Araba Vapuru iskelesi) gibi girisler de mevcuttur.
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Sekil 2.6 Tarihi Yarimada’da mevcut kent girisleri

Tarihi Yarimada’da, Sahil Yolu (Kennedy Caddesi), Vatan Caddesi ve Millet Caddesi
ile bunlarin devami olan Ordu Caddesi, D-100 karayolu (Londra Asfalt1) ve Fevzipasa
Bulvari, 1950-1960 arasinda hizmete sokulmus olan yollardir. Merkezi is alanlarina
ulagmay1 saglayan bu ana arterlerin hemen hepsi boliinmis tipteki yollardir, otobiis ve
minibiis gibi toplu tagima araglari da genellikle bu yollar1 kullanmaktadirlar. Trafigin
esas yiikiinii tasiyan bu yollarin, geometrik ve fiziksel standartlarinin genel itibariyle iyi

oldugunu s6ylemek miimkiindiir.

Bu ana arterlere baglanan ikinci derecede caddeler ile sokaklarin standartlar1 genelde
diisiik olup, bunlarin ¢gogu bdliinmemis tipte iki seritli yol sinifinda bulunmaktadir. Bu
yollardan sahil seridine inenlerinde, %10 — 12’lik boyuna egime sahip olanlar
bulunmaktadir. Bu egim normal sartlarda kabul edilebilirlik seviyesinin iizerinde

olmasina karsin, kenti¢i yollarda ¢evre sartlar1 ve yerlesimlerden kaynakli olarak inga

edilebilmektedir.
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Mevcut yol aginin son yillardaki olumlu iyilestirmelere karsin, kaplama ile diisey ve
yatay isaretleme yoOnlerinden eksiklikleri bulunmaktadir. Anayollar, belirtilen bu
hususlarda nispeten iyi olmakla birlikte, ikinci derecedeki caddeler ve sokaklar, gerek
kaplama durumu, gerekse diisey ve yatay isaretleme agisindan son derecede koti
durumdadir. Bu durum, siirekli, hizli ve giivenli bir trafik akimin1 6nlemektedir. Ayrica,
yine bu gruptaki yollar, yaya kaldirimi agisindan da yetersiz durumdadir. Yaya
kaldirimlari, bir¢ok yerde dar, kaplamasi bozuk ve yayalarin yiiriimesini zorlastirici

Ozellikler tasimaktadir.

Tarihi Yarimada karayolu aginda var olan bir diger 6nemli yetersizlik ise, yollarin
drenajinda goriilmektedir. Yagish giinlerde, pek ¢ok yol su altinda kalmakta, bu da
trafigi olumsuz yonde etkileyerek, uzun siireli tikanmalara yol agmaktadir. Karsilasilan
bu problemin nedenleri, genellikle, yagmur suyu ile ilgili drenaj sisteminin yetersizligi
ve bu sistemlerin bakiminin siirekli yapilmayisi, yani sistemdeki régar ve borularin
temizliginin ihmalidir.

Istanbul’un, karayolu uzunlugu bakimindan bircok Avrupa kenti ile karsilastirildiginda
iyl bir yerde olmasina ragmen, karayollarinin gerek fiziki durumlarinin iyi olmayisi,
gerekse diger tasima tiirleriyle entegrasyon ve optimizasyon eksikliginden kaynakli

olarak, bir¢ok kesimde trafik sorunu yasanmaktadir.

Istanbul genelinde, karayolu arterleri ve ilge bazinda yogunlugu (ulasim ag1 / alan)
degerlendirilmesi Tablo 2.3’ de goriilmektedir. Emindnii Ilgesi sinirlar1 igerisindeki
toplam ulasim ag1 uzunlugu 131.506 m, Fatih Ilgesi’ndeki toplam ulagim ag1 uzunlugu
ise, 302.576 m’ dir. Eminénii ve Fatih ilgeleri karayolu aginin yogunlugu bakimindan
incelendiginde, Istanbul genelinin ortalamasi olan 153,57 (m/ha) degerinin iizerinde
kalmakla beraber; Fatih Ilgesi 279,90 (m/ha) degeriyle Istanbul genelinde besinci sirada,
Eminonii ilgesi ise 259,43 (m/ha) degeriyle yedinci sirada yer almaktadir. Istanbul
geneli goz oniine alindiginda ise, Emindnii ve Fatih Ilgeleri’ndeki yollarin yeterli

yogunlukta oldugu sdylenebilir.
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Tablo 2.3 Istanbul kara ulasim arterleri ve ilge bazinda ulasim ag1 / alan

degerlendirmesi

ILCE ADI ARTER KOLLEKTOR | KARAYOLU | ILCE | ULASIMA
AVCILAR 27.806 115.815 510.439 | 3.913,70 130,42
BAGCILAR 16.938 147.466 620.257 | 2.177,30 284,88
BAHCELIEV 9.523 105.449 414.324 | 1.656,60 250,10
BAKIRKOY 52.837 119.760 373.857 | 2.933,80 127,43
BAYRAMPA 8.836 77.396 273.835 | 954,82 286,79
BESIKTAS 25.227 92.016 372.823 | 1.791,50 208,11
BEYKOZ 32.935 297.522 1.170.036 | 31.465,0 37,19
BEYOGLU 15.478 65.523 277.337 | 896,31 309,42
B.CEKMECE 145.592 278.756 1.932.948 | 21.487,0 89,96
CATALCA 37.378 510.941 2.671.334 | 135.718, 19,68
EMINONU 18.312 40.694 131.506 | 506,90 259,43
ESENLER 16.465 115.727 490.717 | 4.447,40 110,34
EYUP 21.353 230.185 816.109 | 23.523,0 34,69
FATIH 37.779 86.347 302.576 | 1.081,00 279,90
GOP 8.083 252.543 1.360.044 | 25.906,0 52,50
GUNGOREN 1.953 52.311 207.891 | 720,61 288,49
KADIKOY 54.775 213.456 808.900 | 4.122,80 196,20
KAGITHAN 17.563 102.543 412.418 | 1.561,20 264,17
KARTAL 83.377 269.745 1.067.944 | 7.772,50 137,40
K.CEKMECE 23.289 182.138 1.312.761 | 11.618,0 113,00
MALTEPE 48.694 118.838 676.253 | 5.305,20 127,47
PENDIK 52.287 326.849 1.289.122 | 19.859,0 64,91
SARIYER 15.535 139.560 930.872 | 15.148,0 61,45
SILIVRI 186.430 639.053 2.616.247 | 88.977,0 29,40
SULTANBE 19.505 56.619 634.282 | 2.885,80 219,80
SILE 34.705 391.834 691.312 | 79.081,0 8,74
SISLI 36.494 118.436 514.986 | 3.437,40 149,82
TUZLA 46.183 180.844 990.866 | 12.449,0 79,59
UMRANIYE 69.400 307.549 1.902.345 | 21.585,0 88,13
USKUDAR 36.594 179.780 812.122 | 3.768,90 215,48
ZEYTINBUR 18.397 90.151 266.340 | 1.130,20 235,66
TOPLAM 1.219.724 5.905.846 26.852.806
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2.2 PLANLANAN BOGAZ GECISi:

Istanbul, 2009 y1l1 itibar1 ile yaklasik 12,5 milyon niifusu ile Tiirkiye’nin sanayi, ticaret
ve egitim merkezidir. Istanbul’da Tiirkiye’nin biitiin motorlu tasitlarmmn dortte birinden
fazlas1 ve tiim binek araglarin %25°1 bulunmaktadir. Bu araglarin kullanilarak her giin
yaklasik 10 milyon yolculuk yapilmakta olup bu veriler Istanbul Ulasim Ana Plam

ongoriilerine gore her y1l % 7,8 artmaktadir.

Istanbul, Istanbul Bogazi tarafindan Asya ve Avrupa yakalarmna béliinmiistiir. Bogaz
trafigi iki koprii ve bir miktar feribot ile taginmaktadir. Mevcut durumda iki kdpriiden
gecen giinliik trafik hacmi yaklasik olarak 350 bin olup bu rakam Istanbul’ un ekonomik

gelismesine bagli olarak hizla artmaktadir.

Trafik yogunlugu agisindan gilinlimiizde giliniin her saatinde yogun bir trafik
kompozisyonu i¢erinde bulunan yaka gegisleri igin alternatif proje olarak nitelendirilen
bu proje Asya yakasindan Ankara — Istanbul Devlet Yolu iizerinde Goztepe Kavsagi ile
Avrupa yakasinda Tarihi yarimada da Kennedy Caddesi arasinda yapilacak bir tiineldir.
Tiinel bogazin altinda tiip tiinel seklinde planlanmaktadir. Proje uzunlugu yaklasik 14.6
km’dir. Bu uzunlugun yaklagik 5.5 km’si Avrupa yakasinda, 4.5 km’si bogaz gecisi,
kalan 4.6 km’si de Asya yakasinda kalmaktadir. Tim projenin yaklasik 5.5 km’si
yeraltinda ve bogaz geg¢isi olarak gergeklesmektedir.

Tinel ikiger seritli iki katli olarak insa edilecektir.
Tiinel yalnizca kiigiik otobiis, minibiis ve otomobillerin kullanimina izin verilecek

sekilde tasarlanmistir.(Sekil 2.7-8-9)

Tiinelin Teknik Ozellikleri

* Toplam uzunlugu 5.5. km

* Esnek Tiip tlinel uzunlugu 3.34 km.

* Esnek tiip tiinel kesiti i¢ ¢cap : 11.4 mt

e Dis Cap: 12.4 mt.

*  NATM kesiti :16 mt. (Genislik) x 22 mt.
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Yiikseklik
» Ac-kapa kesiti :10 mt. (Genislik) x 6 mt (yiikseklik)
+  Egim:%5

Sekil 2.7 Planlanan Tiip Tiinel Gegisi Kesidi
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Sekil 2.8 Planlanan Tiip Tiinel Gegisi Bogaz Goriiniimii

Sekil 2.9 Planlanan Tiip Tiinel Gegisi Gise Goriiniimii
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2.3 DUNYA’ DAKIi TUNEL ORNEKLERI:

2.3.1 Big Dig (Boston, Massachusetts)

Big Dig, tiinelin resmi olmayan adidir. Ana arteri (Interstate 93) Boston altindan
geciren 5,6 km’lik bir mega tlinel projesidir. Proje Ted Williams tiineli ile Interstate
90’imn Logan Uluslararasi Havalanina da uzatilmasim1 da i¢ermektedir. Ayrica proje

Boston’un iki ana tren termineli arasinda bir rayl sistem baglantisin1 da icermektedir.

Big Dig Amerikadaki en pahali otoyol projesidir. 2006 yilina kadar proje i¢in 14,6

milyar dolar harcanmistir. Tiinel projesinin giizergahi Sekil 2.10° da gosterilmistir.
Projenin yapilma amaci Boston’un tarihi sokaklarindaki trafik sikisikligini azaltmaktir.

Proje ilk olarak 1970’ lerde ele alinmistir. Planlama 1982’ de baslamis, 1987’ de
kongreden gegmistir. Fakat proje baskan tarafindan ¢ok pahali olmasi nedeniyle iptal
edilmistir. Devaminda yeniden kongreye sunulmus ve 1991°de kazi calismalar
baslamis ve 17 Ocak 2003’ de agilmistir. 2010 yilinda giinde 245.000 tasitin gegilecegi

varsayimiyla yapilmistir.

Boston Inner Harbor

/3‘:
S R P

-

>
774

Sekil 2.10 Big Big Tiineli
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2.3.2 Sumner ve Callahan Tiinelleri
Heniiz 1990 yilinda iken mevcut tiinellere gelen yolculuk giinliik 26.000 ile 43.000

arasinda olunca daha 6nceden planlanan yeni liman gecis projesine hiz verilmistir.

Tiinel insas1 1991 yilinda baslamustir. Iki ayr tiip tiinelden olusan yapida her bir tiinelde
2 serit bulunmaktadir. 2.590 m uzunlugundaki tiinelin ¢ap1 12.30 m dir.

Tobin kopriisii ve Sumner ile Callahan tiinelleri yaklasik olarak giinde 120.000 tasit
tarafindan kullanilmaktadir. Yaklasim esaslarina ve ongoriilere gore yapilan yatirim
ticret toplama hizmetinin giinde 160.000 tasita hizmet verecek sekilde planlanmaistir.
Yine bu yaklagim ve ongoriilere gore en diisiik hizmet seviyesinde bu rakamin 100.000
tagitinin Tobin Kopriisiinii (Sekil 2.12) ve 60.000 tagitin Sumner ve Callahan tiinellerini
(Sekil 2.11) kullanacagi kabulii yapilmistir.

Bolgeye yapilan tiim bu yatirimlar Tobin kopriirii ve Sumner-Callahan liman gegisleri

aksin1 merkezi bir arter konumuna getirmistir.

Tiinellerdeki hiz kisit1 65 km/sa olmakla birlikte tagitlarin 6dedigi ticret 3.5 dir.

Sekil 2.11 Sumner ve Callahan Tiinelleri ve Giseleri
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2.3.3 Xiamen Tiineli

Xiamen sehri Cin’ in gliney dogusunda Fujian Eyaletine bagli bir ticaret limanidir.
Liman sehri olmasi ve ticaretin ¢ok hareketli olmasi nedeni ile Xiamen 6zel ticaret
bolgesi olarak ilan edilmistir. Sehrin 1996 yil1 itibari ile niifusu 655.000° di. Sehirdeki
ticaret hayatinin gelismesi, kisi bagina diisen geliri arttirirken ayni zamanda tasit
sahipliligini de arttirmistir. Liman ticareti ile yogunlasan agir tasit trafigi de bu yapiya
eklendiginde kentin yakinindaki adalara gecisi kolaylastiracak bir tiinel projesine ihtiyag

duyulmustur.

Cin’ in Xiamen bolgesinde yer alan 5,95 km uzunlugundaki Xiang tiineli insa edilmis

ilk deniz alt1 tiinelidir. Xiamen Tiineli genel plan1 Sekil 2.13 ve 2.14’ de sunulmustur.

Denizalt1 tiineli 5 Kasim 2009’da dort yil siiren ingaat asamasindan sonra baglandi.
Tiinel, deniz altinda 6.05 km derinlikte 8.695 km toplam uzunluga sahiptir. En derin
noktas1 70 metre deniz seviyesinden altindadir. Bu tiinel 90 dakika olan Xiamen Adas1

ve Xiang arasi ulasim zamanini 8 dakikaya diistirmektedir.

Bu tiinel projesi ile elde edilen deneyim, diinyanin baska yerlerinde yapilmis diger
denizalt1 tlinel projelerine yardimci olmustur. Xiamen — Xiang tiineli agir tasit trafigi
icin tasarlanmis, oldukga genis ve maliyetli bir projedir. Bu tlinelin insa edildigi alanda

granit gibi oldukca sert bir zemin tiirli bulunmaktadir.

Xiang Tiineli agildiginda giinliik ortalama 11700 tasita hizmet verirken bugiin kapasite
degeri olan 20.000 tasita ulasmis durumdadir. Yapilan bu yatinm ve sagladigi
kolayliklar sehirde yeni tiinel yatirnmlarinin yapilmasini zorunlu hale getirmis ve yeni

tiinel projelerinin ingaatina baslanmistir.
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Sekil 2.12 Xiaman Tiinel Gegisi

wsap

Sekil 2.13 Xiaman Tiinel Gegisi Giris - Cikis
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3. VERIi VE YONTEM

3.1 YAPILAN CALISMALAR

3.1.1 DLH Raporu

Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlar1 insaati Genel Miidiirliigii’ nce hazirlanan
raporda Istanbul’ un gelismekte olan bir sehir oldugu ve mevcut bogaz gegislerinin
yetersizliginden bahsedilmis ve alternatif bir bogaz gecisi onerilmistir. Onerilen bu
proje Istanbul Bogazi’ ndan gecerek iki yakay: birbirine baglayacak yalnizca lastik

tekerlekli hafif tagitlarin kullanimi i¢in tasarlanan bir tiip tiinel projesidir.

Raporda bu gegisin gerekliligi belirtilmis ve deniz alt1 tiinel gecisi i¢in alternatif tiinel

giizergahlar1 ve teknik 6zellikleri ile tlinelin tasimasi gerekli 6zellikler anlatilmistir.

Bu rapora gore alternatiflere bakilarak en kisa deniz alt1 gegis giizergahi olan Istanbul —
Ankara Karayolu baslangici ile Tarihi yarimadanin gilineyindeki Kennedy Caddesi

baglantisi aras1 yapilmasi tercih edilmistir.

Ayrica raporda planlanan tiinelin Japon Yol Yapist Yonetmeligi kullanilarak yapildigi
vurgulanmigtir. Bu ydnetmeligin kullanilma amaci ise; Istanbul’un merkezine insa
edilecek olmasi ve kii¢lik yolcu araglarinin gecisi icin tasarlanmasi olarak belirtilmistir.

Kullanilan standartlar yalnizca kiigiik tasitlara 6zel tiinellerde kullanilmaktadir.

3.1.2 IMP Raporu
2008 yilinda Istanbul Metropoliten Planlama (IMP) tarafindan hazirlanan gerekgeli

raporda projenin amact;

“Istanbul Metropolii, Istanbul Bogazi tarafindan Asya ve Avrupa yakalarina
boliinmiistiir. Metropoliin genel yerlesimi ve mevcut ulasim arterleri itibari ile her iki
yaka arasindaki baglantiy1 saglayan Bogaz trafiginin biliyiilk boliimii kuzeyde Fatih
Sultan Mehmet kopriisii, orta kesimde Bogazi¢i kopriisii ile bir kismi da feribotlar ile
tasinmaktadir. Metropoliin  gliney kesimlerini baglayacak bir karayolu gegisi
bulunmamaktadir. Bu nedenle, bu kesimlere ulasilabilmesi i¢in uzun mesafeli ve siireli
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yolculuk yapilmak zorunda kalinmakta, bogaz kopriileri daha fazla arag¢ baskisina maruz

kalmaktadir.

Istanbul metropol alaninda giderek artan dzel arac sayis1 ve bogaz kopriilerinde giderek
yogunlasan bogaz trafigini rahatlamak amaciyla mevcut kopriiler ve 0Ongoriilen
demiryolu tiineline ek olarak, karayolu kapasitesini arttirmak i¢in Bogaz1 gegecek yeni
bir koprii veya deniz altindan bir karayolu tiineline acil ihtiyag bulunmaktadir. Bu
sebeplerden dolay1 kentin 6nemli ve yiiksek kapasiteye sahip ana ulasim akslarindan
olan Kennedy Caddesi ile Anadolu yakasindaki Istanbul-Ankara Devlet Yolu’nun

birbiriyle transit baglantisinin saglanmasi amag¢lanmistir.”seklinde tanimlanmustir.

Istanbul ili 2023 yil1 igin planlanan Cevre Diizeni Plani hedeflerine gére elde edilen
arazi kullanim verileri ve 2006 yilinda tamamlanan Istanbul Ulastm Ana Plan1 Model
Kalibrasyon parametreleri kullanilarak 2023 yili karayolu ve toplu tasima sistemi

yolculuk atamalar1 yapilmaktadir.

Yolculuk atama sonuglar1 Cevre Diizeni Plan1 hedeflerinde yapilacak degisikliklere gore
farkliliklar gosterecegi gibi daha sonra yapilacak 1/5000 olgekli alt dlgek plan verileri

ile de giincellenmesi hedeflenmektedir

DLH Genel Miidiirliigii tarafindan yapilmasi planlanan Karayolu Tiip Tiineli projesi
farkli alternatifler 15181nda test edilmis ve atama sonuclar1 degerlendirilmistir. 2023 yil1
icin yapilan atamalarda bu y1l tamamlanmasi beklenen biitiin projelerin de tamamlandig:
Ongoriisii yapilmistir.  Yolculuk atama sonuclarinin nasil gergeklesecegi de alternatifler

arasinda test edilmistir. Bu alternatifler asagidaki sekilde listelenmektedir.

1. Karayolu Tiip Tiineli projesi i¢cin Bogaz kopriilerinde kabul edilen gegis
ticretinin ayn1 6ngoriilmesi ve 3. kopriiniin yapilmamasi durumu

2. Karayolu Tiip Tiineli projesi i¢in Bogaz kopriilerinde kabul edilen gegis
licretinin 1,5 kati bir licret dngoriilmesi ve 3. kopriiniin yapilmamasi durumu

3. Karayolu Tiip Tiineli projesi i¢in Bogaz kopriilerinde kabul edilen gegis

ticretinin 2 kat1 bir iicret dngoriilmesi ve 3. kopriiniin yapilmamasi durumu

47



3.2 VERIi TOPLAMA

3.2.1 Bogaz Gegis Verileri

3.2.1.1 Fatih Sultan Mehmet Kopriisii Gegisleri
2008, 2009, 2010 (Agustos ayma kadar) yilina ait karayollarindan alinan koprii gegis

verileri tasit tipine, kullandigr 6deme sistemine gore belirlenmistir. Karayollar1 Genel

Miidiirliigi’nden alinan veriler Tablo 3.1° de verilmistir.
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Tablo3.1 FSM Agustos 2008 Gegisleri ve Tasit Dagilimi

FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU

GUNLUK ARAC GECiSLERI DEGERLENDIRMESI

TARIH OGS KGS TOPLAM
01.08.2008 66,389 53,150 119,539
02.08.2008 56,623 50,424 107,047
03.08.2008 41,882 39,659 81,541
04.08.2008 60,783 48,918 109,701
05.08.2008 63,225 48,582 111,807
06.08.2008 64,379 48,163 112,542
07.08.2008 63,256 49,036 112,292
08.08.2008 64,010 52,625 116,635
09.08.2008 56,805 48,884 105,689
10.08.2008 43,812 39,336 83,148
11.08.2008 62,204 46,301 108,505
12.08.2008 61,634 48,611 110,245
13.08.2008 63,951 48,202 112,153
14.08.2008 66,338 50,367 116,705
15.08.2008 64,486 51,108 115,594
16.08.2008 56,191 47,558 103,749
17.08.2008 43,475 38,290 81,765
18.08.2008 62,945 47,963 110,908
19.08.2008 63,948 48,811 112,759
20.08.2008 64,202 49,562 113,764
21.08.2008 65,317 50,072 115,389
22.08.2008 65,624 52,843 118,467
23.08.2008 58,933 50,390 109,323
24.08.2008 46,210 40,195 86,405
25.08.2008 61,887 49,582 111,469
26.08.2008 65,585 50,541 116,126
27.08.2008 65,393 51,072 116,465
28.08.2008 65,829 51,104 116,933
29.08.2008 62,750 54,121 116,871
30.08.2008 58,869 49,190 108,059
31.08.2008 48,105 39,747 87,852
TOPLAM 1,855,040 1,494,407 3,349,447
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Sekil 3.1 Tasit sayillarinin giinlere gore dagilim (OGS Giseleri)

FSM Kopriisii  saatlik OGS gegis verileri Tablo 3.2° de sunulmustur.
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Tablo.3.2 FSM Kopriisii Saatlik Trafik Talep Dagilimi Agustos 2008-OGS

TARIH 18 (28| 38|48 |58 | 6.8 7.8 88 [ 98 |10.8(11.8|12.8|13.8|14.8|15.8|16.8 |ORT
00-01 1146 | 1575|1737 | 1435|927 1054 | 1288 12901646 1768 |1330|966 |1065|1546|1142 1554|1346
01-02 563 988 965 |606 [440 |465 |505 720 1006 |1333|594 430 |415 |563 |586 |975 | 711
02-03 246 |446 (484 |294 |215 |231 |282 278 |531 819 |268 |190 |229 |258 |267 |447 | 347
03-04 173 |343 328 |162 |170 |152 |187 204 |332 |512 |154 142 159 |164 |162 |315 [ 222
04-05 226 |383 |313 183 [154 |193 |201 231 |362 |468 |167 |168 |172 |166 |212 |320 | 225
05-06 383 |564 400 |[301 [298 |310 |289 337 |480 |502 |259 |307 |261 |284 |337 |390 [ 318
06-07 849 911 |547 |827 844 |722 |710 724 1825 628 |780 |784 682 |702 |768 |701 | 713
07-08 2908 | 1572|710 |3014 2873|2995 | 2892 2853 | 1573 | 783 |3023|2865 | 2878|2454 | 2761 | 1457|2337
08-09 3756 2170|1059 | 3448 | 3749 | 3765 | 3573 3688 | 2225 1004 3572|3798 | 3808 | 3960 | 3723 | 2240 | 2964
09-10 3404 1272514122910 | 3318 | 3340 | 3084 3340|2570 |1422 3040|3319 |3343|3419 3382|2633 | 2859
10-11 3311|2912 1715|2927 | 3234 | 3252 | 2882 3211|2799 |18652919 3282|3352 | 3286 | 3218 | 2918 | 3005
11-12 325130171912 2917|3190 | 3229 | 3214 3203|3101 |1986 2871|3268 | 3383|3230 | 3592 | 3020 [ 3024
12-13 3394 | 3225|2414 | 2870|3136 | 3101 | 2933 317413087 |2543 3012|3179 3265|3050 3396 | 3264 | 3091
13-14 2953 | 3328 | 2542 | 2838 | 3194 | 3202 | 3018 2839 3257 | 2480|3139 3256|3291 4078|2938 | 3638 | 3145
14-15 3403 | 3532 | 2515 | 2972 | 3354 | 3522 | 3481 3118 3676 | 2566 | 3191|3570 | 3512|4593 |3410 | 3532|3390
15-16 4089 | 3828 | 2381 | 3171 | 3382 | 3586 | 3505 3775|3556 | 2492 3410|3600 | 3760 | 4035 | 3889 | 3453 | 3476
16-17 4453 | 3090 | 2349 | 3885 | 4144 | 4060 | 4168 4780|3630 | 2525|4126 |4203 | 4426|4542 | 4545|3381 [ 3861
17-18 5141|3769 | 2506 | 5267 | 5507 | 5376 | 5411 4169 3625 | 2597|5530 | 2755|5522 5217|5767 | 3641 [ 4542
18-19 471213866 | 2711|4879 5076 | 5119 | 4670 3226 | 3793 | 2695|5209 | 4656 | 4536 | 4375|3018 | 3581 | 4161
19-20 4319|3362 | 2560 | 4472|4437 | 4601 | 4542 4411|3499 |2469 |4880 | 4663|4266 | 4583 | 3803 | 3232|4012
20-21 434312450 | 2212 | 3632|3592 | 4089 | 4121 3907 | 2774 | 2222|3248 3964 | 3875|3765 | 3825 | 2587 | 3504
21-22 2868 | 2229 | 2062 | 2251 | 2308 | 2444 | 2600 3157|2242 | 213121332592 |2233 | 2286 | 3224 | 2217 | 2490
22-23 2093194411951 1733|1817 1813|1912 2621|1943 211917631922 |1627 |1864 | 2161 | 2130|1983
23-24 2009 2045|2037 1370|1525 | 1495 | 1527 224411970 1196213861509 (1705|1598 197422701790
TOPLAM 6399 | 542739825836 | 6088 | 6211 [ 60995 [6150 [ 54502 {4189 [6000 5938 |6176)6401 6210|5389
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Tablo.3.2 devami

TARIH 17.8(18.8(19.8|20.8|21.8122.8| 23.8 |248| 25.8 |26.8|27.8[28.8[29.8|30.8|31.8|ORT
00-01 177211555]1060 (982 |1205|1240|1692 194111730 857 |1065|1201|1243 1306 |1412|1346
01-02 859 804 |553 |535 [550 |580 |989 995 722 |371 |555 |596 |489 1018|1280 711
02-03 429 1305 |259 |303 |301 |285 |545 525 1302 212 |307 |262 |256 |460 |509 | 347
03-04 247 1194 1161 |162 |191 |166 |283 355 167 136 |163 |158 |166 |296 |380 | 222
04-05 210 |186 |184 [170 [179 |163 |291 298 |155 |139 |160 |165 |208 |249 290 [ 225
05-06 250 |291 |288 |257 [273 |305 |380 272 272 |260 |261 |253 |[264 |[300 |233 [ 318
06-07 537 |860 |791 |689 |716 |716 |664 454 810 |766 |663 |719 |740 |610 |370 | 713
07-08 797 31903005 | 3001 | 2891 | 2462 | 1558 800 |3108 |3088|2952 2882|2928 |1497 664 [2337
08-09 1124 3875|3728 | 3003 | 3504 | 3808 | 2214 1103|3507 | 3887|3841 |3796 1825|2100 1016 | 2964
09-10 154712934 3421|1914 | 3743|3461 | 2711 1464 | 3153 | 3365|3403 | 3370|3361 | 2668 | 1442 | 2859
10-11 1860 | 3109 | 3303 | 4224 | 3347 | 3487 | 3088 19832853 | 3456|3516 |3054 | 3899 | 2961 | 1945 | 3005
11-12 2067 | 3176|3369 | 3309 | 3287 | 3258 | 3179 2206|3275 | 3375|3292 |3187|3130|3082 |2179 [ 3024
12-13 2498 | 3126|2939 | 3124 | 3181 | 3348 | 3498 2740|3033 | 3144 3374|3427 3308 | 3260 | 2791 | 3091
13-14 2525|3123 3391 | 3150 | 3228 | 2977 | 3582 2810|3025 |3316|3343 3193|3064 | 3648|3125 (3145
14-15 2615|3141 | 3662 | 3515 | 3508 | 3431 | 3809 2742 13370 |3552 3567|3607 3276|4077 |3267 [ 3390
15-16 2620|3348 | 3411 | 3834 | 3681 | 3508 | 3720 2883 | 3626 | 3740|3285|3708 | 3929|3491 | 3057 (3476
16-17 2550 | 3569 | 4363 | 4345 | 4466 | 4038 | 3859 2845|3513 | 4323|4611 |4381|3738 3901 | 2891 | 3861
17-18 2594 15690 | 5627 | 5781 | 5617 | 5138 | 3737 2869|4031 |5692 5388|5860 | 3607 | 4301 | 3068 | 4542
18-19 2686 | 4802 | 4642 | 4816 | 4872 | 4479 | 3463 2903 14645 4825|4102 |4884 4570|4072 3098|4161
19-20 2734 14408 | 4152 | 4539 | 4706 | 4536 | 3696 2729 4433 4605|3962 4671|4434 139452715 (4012
20-21 2417|3828 | 3849 | 4022 | 3409 | 4075 | 2895 2396 4213 |4034 4180|3734 4182|2980 | 3812 | 3504
21-22 2261 | 2247|2364 | 2533 | 2565 | 2963 | 2537 2303 | 2466 | 2542 | 3099 | 2449 | 3084 | 2318 | 2493 [ 2490
22-23 2197|1714 1781|1929 |1980 | 2472 | 2029 2265|1793 193519551889 |2279 2087 | 1760 | 1983
23-24 2002 130315031696 | 1668 | 2226 | 2091 216711340 159518701692 (2110|1894 1694|1790
TOPLAM 4139 (6077 (6180|6183 6306|6312 56510 |4404|59542 |6321[6291 (6313 [6009 | 5652|4549
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Tablo.3.3 FSM Kopriisii Saatlik Trafik Talep Dagilimi -KGS

18128 |1 38 |48 | 58 [ 68 [ 78 | 88 9.8 10.8 | 118 | 12.8 13.8 14.8 [15.8 ORT.
00-01]143 1953|1741 |1444|1312|1257|1317|1503|1784 |1660 1361 |1125 |1163 1508 1256 1468
01-02|845 [1150|1209 |841 |[713 |785 |766 |920 |1133 [1294 |709 704 756 678 733 913
02-03[495 |684 |698 456 437 |478 |536 |520 |742 808 447 416 433 486 501 541
03-04 449 |551 |546 394 359 |368 |365 |396 |553 614 311 286 317 355 338 404
04-05]432 |564 |518 [428 |375 |330 |324 |377 |585 596 306 333 319 357 318 379
05-06 598 [ 795 |646 |531 475 |480 |520 |520 |646 618 404 488 435 435 467 480
06-07]946 | 1066 |835 |1000|961 |856 |846 |888 |934 782 783 855 811 752 794 804
07-08 158 [1395|955 |1547|1530|1483|1487 1446|1280 |892 1533 1440 1484 1196 1457 1349
08-09 186 [1559 /1169 |1/720|1850|1812 1729|1823 1554 |1161 |1717 |1777 1834 1938 1874 1681
09-10|205 [ 1953|1427 18161948 | 1991|1661 1973|1870 |1387 [1810 1862 |1889 2075 1981 1849
10-11 (250 | 2274 | 1723 | 2295 | 2434 12394 12142 2380|2303 |1670 [2075 |2194 |2413 2413 2298 2262
11-12 (251 | 2542|1917 | 2469 | 2450 | 2514|2581 | 2379|2510 1928 [2295 |2510 |2476 2447 2690 2411
12-13[267 | 2705 | 2374 | 2687 | 2444 | 2597 | 2440|2609 | 2616  |2340 [2588 |2639 |2603 2404 2718 2542
13-141234 | 2743|2253 | 2378 | 2534 | 2539 | 2349|2339 | 2559 2278 2565 |2586 |2506 2774 2455 2522
14-15)255 | 2895|2409 | 2358 | 2781 | 2683 | 2652 | 2545|3056 | 2225 2606 |2759 |2727 3015 2557 2679
15-16 319 | 3253|2031 | 2632 | 2820 | 2875 | 2830|2852 | 3108 2157 |2669 [2903 2914 3050 3046 2814
16-17 (284 | 2909 | 1984 | 2705 | 2667 | 2485 | 2575|3326 | 2890 2096 |2511 [2484 |2614 2908 2832 2655
17-18[295 | 3092 | 2088 | 2850 | 2804 | 2696 | 2931 | 3035|2693 2091 [2794 |2407 |2700 3002 2977 2809
18-19 (381 | 2920 | 2167 | 3814 | 3692 | 3569 | 3937|2901 | 2871 |2212 [3811 |3652 |3765 3839 2970 3343
19-20)397 | 2628|1997 | 3716 | 3550|3217 | 3753 3855|2646 1987 [3251 |3907 |3627 3895 3502 3311
20-21|356 | 2357|1825 | 2587|2701 | 2765|3065 | 3463 | 2445 1827 2296 3298 |2975 2724 3355 2778
21-22 1309 | 2385|1920 | 2649 | 2535 | 2672 | 2695 | 3149 | 2369 1852 2470 2729 |2478 2579 3100 2534
22-23 1259 | 2182|1778 | 2178 | 2085 | 2185|2354 12991 | 2313 |1767 2086 |2138 |2016 2063 2666 2258
23-24 1219 [ 2062 1871|1654 | 1657|1760 177727641926 |1744 1561 |1637 1608 1895 2427 1912
TOP [515 [4861 (3808 [4714|4711)4679]4763 5095 (47386 |37986 |44959 |47129 |46863 48788 [4931
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Tablo.3.3 devami

TARIH | 16.8 | 17.8 | 18.8 | 19.8 | 20.8 [ 21.8 | 22.8 | 23.8 | 24.8 | 25.8 | 26.8 | 27.8 | 28.8 | 29.8 | 30.8 | 31.8 [ORT.
00-01 [1773 |1848 |1425 1205 |1311 |1256 |1386 |1687 |1695 |1507 |1177 |1258 |1498 1434 1801 |1440 | 1468
01-02 [1235 |967 [886 |708 744 |765 |759 1128 |1106 |962 |795 |783 |900 |787 |1103 |1425 | 913
02-03  [674 568 [450 425 454 541 |513 |742 653 |448 [444 495 499 |486 |625 620 541
03-04 501 [406 [320 [330 [365 |360 406 485 435 |311 299 336 |405 |402 |484 |487 404
04-05 486 [339 [332 |316 |331 [349 344 449 |357 261 |318 |301 317 332 |381 |360 379
05-06  |517 [353 [417 433 [434 404 439 |516 409 400 |416 |403 |419 |452 |453 |352 480
06-07 [786 662 [825 |786 |/7/50 |803 |786 [800 |559 801 [804 [691 800 |772 |722 468 804
07-08  [1216 908 |1635 |1524 1463 |1450 |1190 [1271 |906 |1550 [1545 |1522 |1451 |1543 |1224 |715 1349
08-09 [1549 11189 |1802 |1890 1992 |1/00 |[1967 |1586 |1186 |1802 |1959 |1927 |1834 |1754 |1541 1049 | 1681
09-10 1901 [1404 [1765 |1951 |1557 |2153 |2083 |1821 |1417 |1892 |2064 |2123 |1979 |2329 |1886 |1286 | 1849
10-11  [2279 |1660 [2333 |2319 |2923 2436 |2445 2398 |1747 |2064 |2403 |2520 [2472 |2776 |2227 |1608 | 2262
11-12  [2431 |1982 |2363 |2478 |2435 |2525 |2662 |2541 2046 |2533 |2523 |2580 [2612 |2480 |[2400 |1928 | 2411
12-13 12630 |2278 |2483 |2265 |2455 |2578 2682 |2851 |2402 2425 |2540 2660 |2627 |2650 |2533 [2321 [ 2542
13-14 12820 |2312 |2459 2695 |2483 |2607 |2376 |2835 |2458 2489 |2504 |2509 |2563 |2449 (2968 [2452 | 2522
14-15 12877 |2167 |2632 |2833 |2640 |2675 |2640 |3099 |2266 |2611 |2858 |2750 |2876 |2645 |3129 [2519 [ 2679
15-16  [2954 |2185 |2577 |2601 2894 2840 |2915 |3121 |2344 |2894 [2924 |2822 |2923 |3222 |3245 |2441 | 2814
16-17 [2520 |2024 |2374 |2688 |2577 |2704 |2766 |2936 |2193 |2654 |2738 |2912 |2782 |3109 |3267 |2234 | 2655
17-18 [2839 |2072 |2824 |3146 |2983 2978 |3381 |3152 |2293 |2956 |3038 |3289 [3009 |2811 |2905 |2272 | 2809
18-19 12533 2092 |3864 |3873 |3896 |3984 |[3749 |3350 |2462 |3651 3934 3522 3869 |3702 |2923 |2281 | 3343
19-20 12485 |2073 |3685 |3698 |3838 |3849 [3951 2950 |2079 3960 |3911 3657 |3908 4053 |2882 [2168 [ 3311
20-21 [2318 1864 |2794 |2839 |2790 |2655 |3514 |2516 |1907 |3439 |3274 |3063 |3031 |3693 |2549 |2637 [ 2778
21-22 [2336 |1837 |2431 |2489 [2719 [2709 |2829 |2510 |[1890 |2551 |2798 2806 |2742 |2771 |2315 |2141 | 2534
22-23 2277 1909 |2198 |2155 [2335 [2393 |2916 |2253 1990 |2195 |2268 |2626 |2358 |2933 |2177 |1624 | 2258
23-24 (2194 1840 |1566 [1702 |1684 [1872 2476 |[1953 1845 1579 1670 |2201 |1870 2682 |2061 |1527 | 1912
TOPLAM | 46131 (36939 46440147349 4805348586 | 5117548950 | 38645 [47935]|49204 149756 49744152267 | 47801 [ 38355

54




Tez caligmasinda baslangi¢ yili temel verileri olarak esas alinan verilerden Eyliil ayina
ait FSM Kopriisii gecis degerleri Tablo 3.4° de verilmistir. Detayli veriler ekler

kisminda sunulmustur.

Tablo.3.4 FSM Kopriisii Eyliil 2008 Gegisleri

TARIH OGS KGS TOPLAM
01.09.2008 60,798 45,283 106,081
02.09.2008 63,732 46,817 110,549
03.09.2008 65,253 47,261 112,514
04.09.2008 65,563 49,351 114,914
05.09.2008 65,443 50,550 115,993
06.09.2008 54,409 43,137 97,546
07.09.2008 39,801 31,932 71,733
08.09.2008 62,077 45,087 107,164
09.09.2008 64,324 46,531 110,855
10.09.2008 63,600 47,209 110,809
11.09.2008 64,309 47,096 111,405
12.09.2008 64,944 49,300 114,244
13.09.2008 55,780 46,204 101,984
14.09.2008 43,480 35,657 79,137
15.09.2008 64,969 46,871 111,840
16.09.2008 64,056 48,140 112,196
17.09.2008 64,414 47,860 112,274
18.09.2008 62,309 46,837 109,146
19.09.2008 66,241 49,991 116,232
20.09.2008 58,392 47,453 105,845
21.09.2008 42,812 33,484 76,296
22.09.2008 63,855 47,737 111,592
23.09.2008 65,598 49,355 114,953
24.09.2008 67,319 46,783 114,102
25.09.2008 69,086 48,206 117,292
26.09.2008 67,598 56,929 124,527
27.09.2008 54,400 52,397 106,797
28.09.2008 37,740 34,328 72,068
29.09.2008 38,335 27,180 65,515
30.09.2008 46,387 48,123 94,510
TOPLAM 1,767,024 1,363,089 3,130,113
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3.2.1.2 Bogazici Kopriisii Gegisleri
Bogaz Kopriisii i¢cin Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nden temin edilen 2008, 2009, 2010

(Agustos ayma kadar) veriler ekler bolimiinde verilmistir. 2009 yili Ocak ay1 gegis

verileri Tablo 3.5’ te sunulmustur.

Tablo 3.5 istanbul Bogaz Kopriisii Tasit Gegisleri
ISTANBUL BOGAZIiCi KOPRUSU ARAC GECiS DAGILIMLARI

GECIS TIPLERI
TARIH OGS KGS TOPLAM ©)
% %
ARAC *) ARAC *)

01 Ocak 2009 .. Persembe 48,346 63.92 27,288 36.08 75,634
02 Ocak 2009 .. Cuma 55,329 70.89 22,716 29.11 78,045
03 Ocak 2009 .. Cumartesi 52,572 67.61 25,189 32.39 77,761
04 Ocak 20009 .. Pazar 46,412 64.93 25,069 35.07 71,481
05 Ocak 2009 .. Pazartesi 55,488 7152 22,100 28.48 77,588
06 Ocak 2009 .. Sali 55,028 71.68 21,737 28.32 76,765
07 Ocak 2009 .. Carsamba 61,238 71.36 24,573 28.64 85,811
08 Ocak 2009 .. Persembe 60,711 7114 24,630 28.86 85,341
09 Ocak 2009 .. Cuma 61,066 70.71 25,290 29.29 86,356
10 Ocak 2009 .. Cumartesi 59,705 67.11 29,259 32.89 88,964
11 Ocak 2009 .. Pazar 52,242 64.17 29,167 35.83 81,409
12 Ocak 2009 .. Pazartesi 57,998 7131 23,337 28.69 81,335
13 Ocak 2009 .. Sali 57,585 71.32| 23,154 28.68 80,739
14 Ocak 2009 .. Carsamba 57,539 71.14| 23,338 28.86 80,877
15 Ocak 2009 .. Persembe 59,979 70.70| 24,853 29.30 84,832
16 Ocak 2009 .. Cuma 60,659 70.21 25,737 29.79 86,396
17 Ocak 2009 .. Cumartesi 59,224 66.74 29,512 33.26 88,736
18 Ocak 2009 .. Pazar 53,866 64.17 30,082 35.83 83,948
19 Ocak 2009 .. Pazartesi 58,346 71.00 23,829 29.00 82,175
20 Ocak 2009 .. Sali 58,920 70.29 24,907 29.71 83,827
21 Ocak 2009 .. Carsamba 59,319 70.25 25,120 29.75 84,439
22 Ocak 2009 .. Persembe 60,614 69.76 26,274 30.24 86,888
23 Ocak 2009 .. Cuma 59,744 69.20 26,597 30.80 86,341
24 Ocak 2009 .. Cumartesi 57,582 65.41 30,450 34.59 88,032
25 Ocak 2009 .. Pazar 51,559 62.62 30,774 37.38 82,333
26 Ocak 2009 .. Pazartesi 57,422 68.47 | 26,444 31.53 83,866
27 Ocak 2009 .. Sali 59,751 68.42 27,582 31.58 87,333
28 Ocak 2009 .. Carsamba 61,015 68.31 28,301 31.69 89,316
29 Ocak 2009 .. Persembe 60,046 68.14 28,075 31.86 88,121
30 Ocak 2009 .. Cuma 59,680 67.51 28,727 32.49 88,407
31 Ocak 2009 .. Cumartesi 56,113 64.43 30,983 35.57 87,096
Kopriilere ait detayli gecis verileri Ekler-2’ de sunulmustur.
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3.2.1.3 Arabal Vapur Gegisleri
Sirkeci — Harem arasinda arabali vapur ile Bogaz ge¢isi yapilmaktadir. Bu gegisler giinliik gegisler agisindan ¢ok 6nemli oranda olmasa da

Lastik Tekerlekli Bogaz Gegisi Projesini ve giizergahini dogrudan etkiledigi i¢in 6nemli kabul edilmistir. Gegislere ait veriler Tablo 3.6’ da

sunulmustur.

Tablo 3.6 Sirkeci - Harem ve Harem - Sirkeci Arabali Vapur Gegisleri
SIRKECI-HAREM

YILLIK GECIS SAYILARI AYLIK GECIS SAYILARI GUNLUK GECIS SAYILARI
YIL | YOLCU | ARAC | SEFER | YOLCU | ARAC | SEFER | YOLCU | ARAC | SEFER
2006 | 1.320.821 | 566.008 | 9.648 | 110.068 | 47.167 804 4.586 1.965 34
2007 | 1.362.251 | 601.149 | 10.022 | 113.521 | 50.096 835 4.730 2.087 35
2008 | 1.636.813 | 973.719 | 15.322 | 136.401 | 81.143 | 1.277 5.683 3.381 53
2009 | 1.644.012 |1.223.832| 18.132 | 137.001 | 101.986 | 1.518 5.708 4.249 63

HAREM-SIRKECI

YILLIK GECIS SAYILARI AYLIK GECIS SAYILARI GUNLUK GECIS SAYILARI
YIL | YOLCU | ARAC | SEFER | YOLCU | ARAC | SEFER | YOLCU | ARAC | SEFER
2006 | 1.278.726 | 472.531 | 9.530 | 106.561 | 39.378 794 4.440 1.641 33
2007 | 1.266.449 | 526.086 | 9.935 | 105.537 | 43.841 828 4.397 1.827 34
2008 | 1.400.713 | 851.323 | 14.864 | 116.726 | 70.944 | 1.239 4.864 2.956 52
2009 | 1.431.321 |1.040.112| 17.052 | 118.030 | 86.676 | 1.421 4.793 3.611 59
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Elde edilen koprii gegisleri ve sirkecCi-harem arabali vapur gegisleri kullanilarak yapilan
projeksiyonda tiinel kullanim sayist giinliik tek yonde 6.200 tasit/saat’ tir. Bu degerler icin
2001-2010 yillar1 arasinda bogaz gegis verileri incelenerek yillik trafik artis katsayisi elde
edilmistir. Baz alinan sekiz yil i¢in bogaz gecislerinde ortalama trafik artis katsayis1 % 4’ tiir.
%?2’ lik bir standart sapma ile elde edilen bu deger trafik doyma noktasi da diisiiniilerek %3.5
yillik artis katsayisi olarak kabul edilmistir. Elde edilen bu degerlere gore 2023 yili
projeksiyonu yapildiginda 310.000 h.ta/giin 2023 yili i¢in bogaz gecisi yapacak hafif tasit
sayis1 olarak bulunmustur. Tinel gecisinin giinliik toplam gegislerinin % 25’ ine hizmet
edecegi kabulii ile tiinelden gececek trafik degeri olarak 77.500 h.ta/giin elde edilmistir.
Mevcut verilerin analizi ile ortaya ¢ikan bir bagka tespit ise giinliik trafigin ortalama % 8’ inin
aksam 18:00-19:00 arasinda bogaz gecisine yonelmistir. Bu tespit degerlendirilerek 6.200

tasitin aksam zirve saatte bogaz gecisi i¢in tiinele yonelecegi tahminine ulagilmistir.

3.2.2 1Istanbul Ulasim Ana Plam Verileri
Senaryo 5 igin gerekli olan veriler 2006 yili Istanbul Ulasim Ana Plan1’ ndan alinmustir.

Istanbul Ulasim Master Planindaki ulasim modelinin 2023 yili i¢in tahmin ettigi ilgeler
arasindaki yolculuk sayisi1 (O-D Matrisinden) degerleri goz oniine alinmistir. Bu agsamada bazi

tahminlerde yapilmistir.

Buna gore, s6z konusu ilgeler arasindaki 2006 yili i¢in 6zel otomobiller ile yapilan yolculuk

sayilari, matrisi sekilde asagida Tablo 3.7’ de verilmistir.
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Tablo 3.7 Istanbul Ana Plan Modeline Gore 2006 yil1 yolculuklart

OZEL ARAG | bitis | AVCILAR | BAGCILAR | BAHGELIE. | BAKIRKOY | BAYRAMP. | BESIKTAS | BEYOGLU | B.CEKM. | CATALCA | EMINONU [ ESENLER | EYUP | FATIH | GOP | GUNG. | KAGITH. | K.CEKM. | SARIYER | SiLIVRI | SisLi | ZEYTINB. | GEBZE | BATI* | DOGU* | BILINMIYOR | TOPLAM
baglangig 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 991 992 999 -
ADALAR 10 0 39 0 0 0 0 0 0 0 0 49 0 0 0 0 0 0 31 0 4 0 0 0 0 161
BEYKOZ 2 | 232 126 112 314 116 915 502 301 37 206 67 360 193 360 | 157 754 379 419 0 1.358 | 98 45 110 105 162 7.431
KADIKOY 3 | 484 744 1.178 1.973 618 5.758 2.410 1.004 151 1.239 367 551 1.601 | 318 | 761 1.273 1.298 1.258 50 6.825 | 640 1.549 | 237 1.025 1.126 34.441
KARTAL 4 |62 389 156 285 224 824 242 205 0 169 234 351 416 180 | 298 269 290 264 34 815 148 1.008 | 31 685 754 8.338
MALTEPE 5 | 190 120 87 251 281 859 664 321 0 384 0 68 150 271 | 203 167 255 458 36 1.002 | 227 820 145 | 615 853 8.431
PENDIK 6 [0 150 143 284 50 555 368 85 0 334 0 0 106 78 134 186 165 184 0 465 0 1812 |0 1.013 990 7.107
SULTANBEYLI | 7 |0 99 0 97 32 251 0 122 0 61 0 0 92 37 59 0 31 59 0 226 26 130 37 162 851 2.380
SILE 8 [5 0 0 0 0 0 17 18 0 0 0 0 0 17 |0 38 0 34 0 0 26 0 0 28 14 306
TUZLA 9 |[102 38 60 66 65 290 94 74 0 101 0 116 102 254 |0 85 43 111 0 90 102 1.716 | 60 794 422 4.795
UMRANIYE 10 | 197 385 738 483 362 2.246 983 696 0 630 304 216 | 899 533 | 565 912 668 896 130 2.867_ | 419 598 202 | 980 1.590 18.508
USKUDAR 1 |7 490 723 1.252 560 2.774 1.334 480 0 1.693 282 577 | 987 531 | 248 835 663 1.040 0 3.204 | 497 662 141 477 1.062 20.685
GEBZE 33 |0 68 82 135 0 335 61 57 0 102 34 82 38 178 |0 0 106 84 33 231 0 33.680 | 0 2.806 937 39.080
BATI* 991 | 129 40 125 183 30 94 142 634 246 0 30 0 140 42 59 106 311 377 258 0 107 38 152 | 35 0 4.270
DOGU* 992 | 31 0 132 81 30 89 0 235 0 23 58 0 221 402 | 30 298 932 154 0 326 83 2854 |0 928 76 7.976
BILINMIYOR 999 | 147 205 163 441 96 132 70 1.254 118 17 126 101 112 417 | 382 374 797 145 398 104 154 862 0 274 593 8.581
TOPLAM - | 1.650 2.852 3.738 5.845 2.464 15.122 6.890 5.485 553 5.058 1.502 2.470 | 5.057 | 3.717 | 2.896 | 5.298 5.940 5.483 97 17.602 | 2.570 45.774 | 1114 | 9.926 9.431 172.489
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Benzer sekilde, soz konusu ilgeler arasindaki 2023 yili 6zel otomobiller ile yapilan yolculuklarin tahmini sayilari,

3.8 de verilmistir.

Tablo 3.8 2023 y1l1 yolculuklari

matrisi sekilde asagida Tablo

OZEL ARAG | bitis | AVCILAR | BAGCILAR | BAHGELIE. | BAKIRKOY | BAYRAMP. | BESIKTAS | BEYOGLU | B.CEKM. | CATALCA | EMINONU | ESENLER | EYUP | FATIH | GOP | GUNG. | KAGITH. | K.CEKM. | SARIYER | SiLiVRI | $isLi | ZEYTINB. | GEBZE | BATI* | DOGU** [ BILINMIYOR | TOPLAM
baslangig 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 991 992 999 -
ADALAR 10 0 67 0 0 0 0 0 0 0 0 83 0 0 0 0 0 0 53 0 69 0 0 0 0 273
BEYKOZ 2 [ 394 214 190 533 197 1.556 854 511 63 351 114 612 | 328 612 | 267 1.282 645 713 0 2309 | 167 76 186 178 276 12.631
KADIKOY 3 | 823 1.265 2.003 3.354 1.050 9.788 4.098 1.707 257 2107 624 937 [ 2721 [ 540 | 1293 | 2.164 2.207 2.138 86 11.602 | 1.088 2633 | 403 1.742 1.915 58.547
KARTAL 4 | 105 661 265 484 381 1.401 412 348 0 287 397 597 | 707 306 | 507 457 494 449 58 1.386 | 252 1714 | 53 1.164 1.282 14.171
MALTEPE 5 |322 204 148 427 477 1.461 1.129 545 0 653 0 116 | 254 461 | 345 284 434 778 61 1.703 | 386 1.394 | 246 1.046 1.450 14.330
PENDIK 6 [0 254 243 483 84 944 626 144 0 568 0 0 180 133 [ 227 316 280 313 0 790 0 3080 |0 1.722 1.684 12.077
SULTANBEYLI | 7 [0 169 0 165 54 427 0 207 0 103 0 0 156 63 101 0 53 101 0 385 45 222 63 275 1.447 4.041
SILE 8 [8 0 0 0 0 0 29 31 0 0 0 0 0 199 |0 65 0 58 0 0 45 0 0 48 24 515
TUZLA 9 | 174 64 102 113 110 492 160 126 0 171 0 197 174 432 |0 144 73 189 0 152 173 2917 | 102 1.350 717 8.145
UMRANIYE 10 | 335 654 1.254 821 616 3.818 1.671 1.183 0 1.070 517 367 1.529 | 906 | 960 1.550 1.136 1.523 222 4.874 | 713 1.016 | 343 1.666 2.702 31.456
USKUDAR 1| 121 832 1.229 2.128 952 4.716 2.268 816 0 2.878 480 981 1.678 | 903 | 422 1.420 1.127 1.768 0 5599 | 845 1125 | 239 | 811 1.806 35.156
GEBZE 33 |0 116 139 230 0 570 103 97 0 173 57 139 | 65 302 |0 0 181 143 56 393 0 57.256 | 0 4.770 1.593 66.413
BATI* 991 | 219 68 212 311 52 159 242 1.077 419 0 52 0 238 7 101 181 529 641 438 0 182 65 258 | 60 0 6.566
DOGU** 992 | 53 0 224 137 52 151 0 400 0 39 99 0 375 683 | 50 507 1.584 262 0 554 141 4852 |0 1.578 129 12.865
BILINMIYOR 999 | 250 348 277 749 163 224 120 2.131 201 199 214 171 190 709 | 650 635 1.355 246 677 177 262 1466 | 0 466 1.008 13.889
TOPLAM - | 2.804 4.848 6.355 9.936 4.189 25.707 11.712 9.324 940 8.599 2.554 4200 | 8.597 | 6.319 | 4923 | 9.006 10.098 9.321 1.651 29.924 | 4.368 77.816 | 1.893 | 16.875 | 16.033 291.075
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3.2.3 Tarihi Yarimada Mevcut Trafik Durumu
Calisma yapilacak olan bdlgenin mevcut durumunun tespiti i¢in giincel veriler

gerekmektedir. Bu amagcla, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yaptirilmis ve
onaylanmis “Avrupa Yakas: Trafik Etidi, Trafik Sirkiilasyonu ve Geometrik
Diizenleme Projesi Fatih- Eminonti Bolgesi 2. Etap” isi kapsaminda Kennedy Caddesi
tizerinde hazirlanmis olan proje kullanilmistir. Projenin tez konusunu kapsayan alani

sekil 3.2. de sunulmustur.
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AYASOFYA

Sekil 3.2. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2007-2008 yillarinda onaylanmis projede incelenilen kavsaklar

Istanbul Biiyiiksehir Belediye tarafindan yaptirilmis olan bu g¢alismada, Syncro Trafik Sinyal Optimizasyon Programi kullanilmistir.

Kennedy Caddesi tizerindeki kavsaklarin aksam zirve saat hacim degerleri Sekil 3.3, 3.4, 3.5 ve 3.6 da gosterilmektedir.
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Aksaray Girisi : Kennedy Caddesi — Namik Kemal Caddesi Kesisimi;

Sekil 3.3. Aksaray Girisi Aksam Zirve Saat Hacim Degerleri

Aksam zirve saat trafiginde yapilmis olan trafik etiidlerinden elde edilmis olan hacim
degerleri program i¢ine aplike edilmis ve mevcut devre siireleri islenerek program
calistirilmigtir. Namik Kemal Caddesi, Kennedy Caddesi kesisimde yer alan bu kavsak
icin Zeytinburnu istikametinden Eminonii istikametine giden tasitlarda ortalama
gecikme siiresi 3 saniye olarak elde edilmistir. Ancak yine bu yonden sola Aksaray
istikametine devam etmek isteyen tasitlar devre siiresinde kendi kollarindaki yesil
stirenin az olmas1 ve bu nedenle kuyruk boyunun uzamasi nedenlerinden bu giizergahi

izleyecek tagitlarin gecikme siiresi 719 saniye olmaktadir.

Eminénii — Zeytinburnu istikametine giden tasitlardaki toplam gecikme siiresi ise 148

saniye olarak elde edilmistir.
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Yenikap1 Kavsagi;

Sekil 3.4. Yenikap1 Kavsagi Aksam Zirve Saat Hacim Degerleri

Sekil 3.4° de gosterilen Mustafa Kemal Caddesi, Kennedy Caddesi kesigiminde yer alan
Yenikap1 Kavsaginda Zeytinburnu istikametinden Emindnii istikametine giden tasitlarin
gecikme siiresi 183 saniye, Emindnii - Zeytinburnu istikametinde ise 167 saniye olarak
elde edilmistir. Syncro programinda donel ada tanimi yapilamadigindan Yenikap:

kavsagi iki tane 3 kollu kavsak olarak calisilmistir.
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Sekil 3.5. Yenikap1 Kavsagi Aksam Zirve Saat Syncro Programi Gériintiisii
Sekil 3.5° de Yenikap1 kavsaginin Syncro Programinda uygulanmis sekli goriilmektedir.

Kumkapi Girisi : Capariz Sokak — Kennedy Caddesi Kesisimi;

Sekil 3.6. Kumkapi Girisi Aksam Zirve Saat Hacim Degerleri
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Sekil 3.6’ da gosterilen kavsakta Eminonii istikametinden Zeytinburnu istikametine
giden tasitlarda kavsaktaki gecikme siliresi 157 saniye, tam ters istikametinde
Zeytinburnu Eminénii istikametinde seyir halindeki tasitlarin gecikme siiresi ise
yaklasik 9 saniye olarak elde edilmistir. Yine bu istikamette gelerek Kumkapi
istikametine donecek olan tasitlarin kavsakta bekleme siiresi 50 saniye olarak

bulunmustur.
Kiiciik Ayasofya Girisi : Aksakal Caddesi — Kennedy Caddesi Kesisimi;
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Sekil 3.7. Kii¢iik Ayasofya Girisi Aksam Zirve Saat Hacim Degerleri

Kavsakta Eminonii istikametinden Zeytinburnu istikametine giden tasitlarda kavsaktaki
gecikme siiresi 157 saniye, ayni istikametin Ayasofya girisi yoniinde ilerleyecek
tasitlarin gecikme siiresi 13 saniye, Zeytinburnu — Eminonii istikametinde seyir
halindeki tasitlarin gecikme siiresi 5 saniye, yine bu yonden Ayasofya istikametine

gidecek olan tagitlarin gecikme siiresi ise 106 saniye olarak elde edilmistir.
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Aksaray Kavsagi;

J_J ﬂ;

1IRK BT VAR .

Sekil 3.8. Aksaray Kavsagi Syncro Goriiniimii

Sekil 3.8 de goriilmekte olan Aksaray Kavsagi’ nda Atatiirk Bulvarin’ ndan Millet
Caddesi yoniine gitmek isteyen tasitlarin kavsaktaki bekleme stireleri 187 saniyedir. Bu
durumun nedeni, Atatiirk Bulvar’’ ndan gelen tasit sayisinin fazla olmasi ve kavsagin

sinyalize olarak ¢alismasindandir.

Ordu Caddesi - Millet Caddesi yoniinde ise kavsakta tasit basina ortalama gecikme

stiresi 33 saniyedir.

Mevcut durumda aksam zirve saatlerde olusan trafik yogunlugu Sekil 3.9° da

gosterilmektedir.
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Sekil 3.9. Aksaray Kavsagi Aksam Zirve Saat Trafigi Syncro Goriiniimii

3.2.4 Tarihi Yarimada da Alinmis Olan UTK ve UKOME Karalari

3.2.4.1 Yayalastirma Projeleri
Tarihi Yarimada’ da onaylanmis olan projeler;

31.03.2009 tarihli M.34.0.iBB.0.14.53-306/760032/ T. NO:1364707 sayili kararina
istinaden;

“Beyazit Meydam Yayalastirma ve IETT Peronlarinin Rehabilitasyonu Projesi” onayi

alinmigtir. Sekil 3.10° da alinmis olan karara iliskin ayrintilar verilmistir.
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Sekil 3.10. M.34.0.iBB.0.14.53-306/760032/ T. NO:1364707 sayih UKOME Karar1
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02.04.2008 Tarihli 2008-3 Nolu Ukome Karar’ na gére UTK’ da kabul edilmis olan; Eminénii Ilgesi; Tiirkeli Caddesi, Cifte Gelinler
Caddesi — Molla Tas1 Caddesi Trafik Sirkiilasyonu ve Yayalastirma Projesi onaylanmistir. Sekil 3.10° da alinmis olan karara iligskin

ayrintilar verilmistir. Projede sekil 3.11” da sar1 renkli goriilen cadde ve sokaklar yayalastirilmistir.
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Sekil 3.11. 02.04.2008 Tarihli 2008-3 Nolu Ukome Karar1
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Yapilan calismada yaya etkisi dikkate alinmistir. Ozellikle Kumkap1 kavsaginda trafik

yogunlugunun artacagi kabulii yapilarak kavsaga ek yiik ilave edilmistir.

3.2.4.2 Parkometre Projeleri
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ nce hazirlanan ve UTK - UKOME karar1 alinmis olan

yol kenar1 park sistemleri (Parkometre) Tablo 3.9 da verilmistir.

Tablo 3.9 da goriilecegi {izere planlanan tiinel projesinin i¢erinde ve projenin Avrupa
yakasinda ana arterini olusturan Kennedy Caddesi tizerinde 668 m lik parkomat projesi
hazirlanmis ve onaylanmistir. Parkomat Projesi ¢ercevesinde yapilmis olan Kennedy
Caddesi tizeri park alanlarindan bir kismi turist otobiisleri i¢in ayrilmis alandir. Tarihi
bolgeye gezi amacgh gelen turistlerin aktarimini saglayan otobiislerin alana ek trafik
yiikii getirmemesi amaciyla hazirlanan bu proje, Bogaz Tiinel Gegis Projesi hayata

gecirilecegi zaman revize edilmek zorunda kalacaktir.
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Tablo 3.9 Eminonii Bolgesi UKOME karar1 alinmis yol kenar1 parklanma uzunluklar

.| OTOPARK P OTOPARK
SOKAK-CADDE ISMI UZUI(\IrrI;)UGU SOKAK-CADDE ISMI UZUNLUGU (m)

Langa Hisar1 Sokak 334 Catal Cesme Sokak 70
Soganci Rasit Sokak 130 Dizdariye Cesmesi Sokak 171
Giivenlik Caddesi 38 Su Terazisi Sokak 61
Hayriye Tiiccar1 Caddesi 81 Asmal1 Cesme Sokak 90
Aksaray Caddesi 193 Salkim Sogiit Sokak 72
Mesihpasa Caddesi 261 Sengiil Hamami Sokak 32
Laleli Caddesi 108 Cemal Nadir Sokak 161
Ceylan Sokak 104 Ebussuut Caddesi 284
Sait Efendi Sokak 89 Istasyon Arkas1 Sokak 194
Koska Caddesi 170 Toya Hatun Sokak 39
Fesihpasa Caddesi 101 Ishak Pasa Caddesi 118
Sair Haset Sokak 104 Bab-1 Hiimayun Caddesi 31
Koca Ragip Pasa Caddesi 100 Fuat Pasa Caddesi 285
Fethibey Caddesi 198 Dariilfiiniin Caddesi 67
Mekteppasa Yokusu 137 Mercan Caddesi 101
Fevziye Caddesi 112 Havanci Sokak 75
Onsekiz Sekbanlar Caddesi 100 Vasif Cinar Caddesi 151
Sehzade Camii Sokak 45 Hayriye Hanim Sokak 105
Delikanli Sokak 72 Kazancilar Caddesi 164
X;(élélééiTeVﬁk Pasa 97 Kepenekei Sokak 86
Biiyiik Resit Paga Caddesi 214 Yiiksekler Sokak 11
Besi Omerpasa Caddesi 75 Hizir Kiilhani Sokak 63
Aga Cesmesi Sokak 86 Kiigiik Ayasofya Caddesi 186
Sogan Aga Camii Sokak 108 Kapiagas1 Sokak 99
Kiigik Haydar Efendi 173 Mustafa Pasa Sokak 141
Sokak

Fermanli Sokak 63 Akburgak Sokak 84
Turanli Sokak 50 Kasap Osman Sokak 63
Mithat Pasa Caddesi 179 Demirci Resit Sokak 19
g’ggg Ii( Haydar Efendi 55 Mimar Mehmet Aga Caddesi 115
Kiirk¢ii Kuyusu Sokak 51 Daghan Sokak 64
Kennedy Caddesi 668 Sucu Baki Sokak 29
Kadirga Liman1 Caddesi 86 Dizdariye Medresesi Sokak 55
Cinci Meydan1 Sokak 117 Dostluk Yurdu Sokak 95
Kadirga Meydan1 Sokak 208
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SENARYOLARIN HAZIRLANMASI

Planlanan Bogaz Tiinel Gegisi Projesi igin IMP tarafindan 6ngériilen 3 senaryo ile
Bogaz gecisleri ve Ana Plan verileri kullanilarak yapilacak senaryolar;

Senaryo 1;

Karayolu Tiip Tiineli projesi icin Bogaz kopriilerinde kabul edilen gecis iicretinin
ayn1 ongoriilmesi ve 3. kopriiniin yapilmamasi durumu

Secilen ilk senaryo karayolu tiip tiineli projesinin bogaz kopriileri ile ayn1 koprii gecis
ticretinin 6denmesi durumunu test etmektedir. Bu durumda Tablo 3.10° da verildigi

sekilde tiinelde gecis yapacak olan ara¢ sayisi her iki yonde giinliikk toplam 130 bin

civarinda olmas1 beklenmektedir.

Tablo 3.10 Senaryo 1 icin Karayolu Tiip Tiineli icin 2023 yili atama sonuglari

Akim Yoni Akim Kapasite Akim/Kapasite
Asya-Avrupa 64.049 27.983 2,28
Avrupa-Asya 66.091 27.983 2,36
Senaryo 2;

Karayolu Tiip Tiineli projesi icin Bogaz kopriilerinde kabul edilen gegis iicretinin

1,5 kat1 bir iicret 6ngoriilmesi ve 3. kopriiniin yapilmamasi durumu

Senaryol de karayolu tiip tiineli projesinin bogaz kdopriileri ile ayn1 gegis licretinin
O0denmesi durumunda Karayolu Tiip Tiinel projesinin tasiyacagr trafik yiiki
gorilmektedir. Senaryo 2, Karayolu Tiip Tiineli gecis iicretlerinin bogaz kopriilerinde

alinan ticretinl,5 kat1 olmasi durumunu test etmektedir.

Tablo2'de Senaryo 2 i¢in Karayolu Tiip Tiinelinde goriilecek akim degerleri ve akim
kapasite oranlar1 goriilmektedir. Senaryo 2 icin iki yonlii toplam akim degeri biitiin
projelerin yapilip bogaz kopriileri ile ayni ticreti almasinin da tizerindedir. Bu senaryo

ile iki yonlii gecis yapacak arag¢ sayisinin yaklasik 110bin olacagi tahmin edilmektedir.

Tablo 3.11° de yon bazli akim degerleri ve akim kapasite oranlar1 gériilmektedir. Bu

senaryo i¢in akim degerleri Senaryo 1 deki oranlarin altinda bir degisim gdstermistir.

73




Tablo 3.11 Tablo2 Senaryo 2 igin Karayolu Tiip Tiineli igin 2023 yil1 atama sonuglari

Akim Yoni Akim Kapasite Akim/Kapasite
Asya-Avrupa 53.996 27.983 1,92
Avrupa-Asya 56.200 27.983 2
Senaryo 3;

Karayolu Tiip Tiineli projesi icin Bogaz kopriilerinde kabul edilen gecis iicretinin

2 kat1 bir iicret ongoriilmesi ve 3. kopriiniin yapilmamasi durumu

Senaryo 3 ; 2023 yili Karayolu tiip tiineli i¢in mevcut bogaz kopriilerinde alinan kdprii
gecis licretinin iki kat1 bir gegis ticreti alinmasi durumunu test etmektedir. Bu durumda

iki yonlii toplam akim degeri 100bin arag civarindadir (Tablo 3.12).

Tablo3 de Senaryo 3 i¢in akim degerleri ve akim kapasite oranlar1 goriilmektedir. Her
iki yondeki akim degerine bakildiginda Avrupa yoniinde yaklasik49bin gegis
gozlenirken Asya yoOniinde gegis sayist 51bin civarindadir. Bu oranlar ayn1 gegis licreti
alinmasi  alternatifinin test edildigi Senaryo 1'e gore %15 civarinda bir diisiis
gosterirken, 2 kati bir gecis iicretinin alinmasi durumunun test edildigi 3. senaryoya

gore %10 oraninda bir diisiis gostermektedir.

Tablo 3.12 Senaryo 3 icin Karayolu Tiip Tiineli i¢in 2023 yili atama sonuglari

Akim Yonii Akim Kapasite Akim/Kapasite
Asya-Avrupa 48.830 27.983 1,74
Avrupa-Asya 50.926 27.983 1,81
Senaryo 4;

Son 10 yila ait mevcut bogaz gecis verileri kullanilarak projeksiyon yapilmistir. Veri ve
Kaynak Arastirmasi boliimiinde yer alan koprii gegisleri ve arabali vapur gegisleri
kullanilarak son 10 yilda gecis sayilarindaki artis hesaplanmistir. Yapilan hesaplamalar
sonucunda son 10 yillik koprii gegislerinde trafik artis katsayisi % 4 olarak

bulunmustur. Son 4 yillik standart sapma degeri hesaplanmis ve bu deger % 4 olarak
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bulunmustur.

Ancak trafigin doyma noktasi diisiiniildiigiinde bu degerler senaryo 4 i¢in % 3,5 olarak
alinmig ve trafik simiilasyonu bu deger dikkate alinarak yapilmistir. Bu degerlere gore

2023 yilinda bogaz gegislerinde ulasilacak tasit trafigi Tablo 3.13” de verilmistir.

Tablo 3.13 2023 Y1l1 Projeksiyon Verileri

2023 Bogaz Gegis Trafigi
YIL 122.300.000 tas1t
YIL 111.075.000 h.tasit
AY 9.256.300 h.tasit
GUN 310.000 h.tasit

Bu trafigin % 25’ inin yeni planlanan tiip tiineli kullanacag1 varsayimu ile;

TUP GECIT TALEP ANALIZI

77.500 h.tasit / giin

TUP GECIT ZIRVE SAAT TALEBI

6.200 h.tasit / saat bulunmustur.

Senaryo 5;
2006 y1l1 ulagim anaplani verileri kullanilarak projeksiyon yapilmasi

Istanbul Ulasim Master Planindaki ulasim modelinin 2023 yil1 i¢in tahmin ettigi ilceler
arasindaki yolculuk sayis1 (O-D Matrisinden) degerleri goz oniine alinmistir. Bu
asamada bazi tahminlerde yapilmistir.

Tiip Tiinelin yolculuk cekegi ilgeler genel olarak Sekil 3.2 de gosterilmistir. Buna gore
yolculuklar Avrupa Yakasinda Bakirkdy, Bahgelievler, Zeytinburnu, Fatih, Eminonii ve
Beyoglu, Asya Yakasinda ise Uskiidar, Kadikdy, Maltepe ve Kartal olabilecektir.
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Sekil 3.12 Tiip Tiinel Gegisinin Yolculuk Cekecegi ilceler

Bogaz Kopriilerinden 2010 yilinda gegen 6zel otomobil sayisi ile 2023 yilinda gegmesi

tahmin edilen tasit sayis1 Tablo 3.14” de verilmistir.

Tablo 3.14 Yillara Gére Bogaz Képriilerinden Gegen Ozel Otomobil Sayilari

2010 Yili | 2023 Y1l
Tek Yon Tek Yon
1. Koprii 95.000 120.000
2. Koprii 99.000 140.000
Toplam 194.000 260.000

2023 yilina kadar 3. Kopriiniin devreye girmeyece8i Tek Yonde iicret alinacagi

varsayimi ile yapilan senaryoda tiinelden tek yoOnde gegecek tasit sayisi yillik

29.000.000, giinliik tek yonde gececek tasit sayisi ise 80.000° dir.
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3.3 SIMULASYON SURECI

Daha o6nceki boliimlerde anlatildigi sekilde simiilasyon calismasi asamalandirilmistir.
Bu asamalarin baslangici olan yol aginin belirlenmesi i¢in sdzkonusu tiinel gegisinin

etki alanindaki arter ve ana arterler simiilasyon yazilimina kodlanmistir. Bu yollar;
Kennedy Caddesi ( Zeytinburnu — Kumkapi arasi ) ve baglantilari

Kumkap1 — Harem arast tiinel gegisi

D100 Devlet Yolu (Harem — Goztepe arasi ) ve baglantilar

Bogaz kopriisii — D100 Anadolu Yakast

aras1 olmak iizere yaklasgik 70 km lik yol agi ¢izilerek Aimsun Trafik Simiilasyon

yazilimina kodlanmistir (2009 yili Bogaz Tiinel Gegis ag1 kullanilmistir).

Bu asamadan sonra hazirlanan yolagi tizerinde ger¢ege uygun kavsak birlesimleri,
sinyalizasyon, gecis Oncelikleri vb. detaylar islenmis olup daha sonra bunlar kontrol
edilmek suretiyle hata testinden gegirilmistir. Gozden kacirilan unsurlar ve bazi hatali

geometrik yapilar diizeltilerek model baslangicinin dogrulugundan emin olunmustur.

Bir sonraki agsama olan model kalibrasyonunda ise onceden yapilmis etiidler, bogaz
gecis verileri ve belediyeden temin edilen veriler kullanilarak modeldeki trafik

parametreleri kalibre edilmis gercege en yakin degerler yakalanmaya caligiimistir.

Kurulan modelin dogrulugu ve gecerliliginden emin olunduktan sonra bir Onceki

baslikta verilen senaryo alternatifleri tek tek analiz edilmistir.
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4. SIMULASYON SONUCLARI

4.1 SISTEM SONUCLARI
Hazirlanan simiilasyon projesinde oncelikle tanimlanan sistem bir biitiin olarak ele

alinmis ve bogaz tiinel gegisi projesinin yakin ¢evresinde olusturacag trafik etkileri
analiz edilmistir. Bu analizin daha detayl1 yapilabilmesi amaci ile her bir senaryo tek tek

ele alinmis ve ortaya ¢ikan sonuglar yorumlanarak sunulmustur.

411 SENARYO1
IMP raporunda belirtilen trafik degeri kullanilarak yapilmis olan trafik simiilasyonunda

giinliik tek yonde gegen saatlik tasit trafigi 5.300 olarak alinmistir.
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Sekil 4.10 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Kumkap1 Trafigi

412 SENARYO 2

IMP raporunda belirtilen trafik degeri kullanilarak yapilmis olan trafik simiilasyonunda

giinliik tek yonde gegen saatlik tasit trafigi 4.500 olarak alinmistir.
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Sekil 4.14 Sistemdeki Akim ( tasit/saat)
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Sekil 4.19 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Yenikap1 — ido Iskelesi Trafigi

Sekil 4.20 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Kumkapi Trafigi

413 SENARYO 3

IMP raporunda belirtilen trafik degeri kullanilarak yapilmis olan trafik simiilasyonunda

giinliik tek yonde gecgen saatlik tasit trafigi 4.100 olarak alinmistir.
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Sekil 4.29 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Yenikapi — ido Iskelesi Trafigi

Sekil 4.30 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Kumkap Trafigi
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414 SENARYO 4
Yapilan projeksiyon ve varsayimlar ile tiinelin trafik simiilasyonunda 6.200 h.tasit /
saat’ lik tasit trafiginin oldugu durum yapilmistir.
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Sekil 4.39 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Yenikap1 — ido Iskelesi Trafigi

Sekil 4.40 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Kumkap1 Trafigi
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415 SENARYOS5
Ana Plan verileri kullanilmak suretiyle yapilan trafik simiilasyon projesinde tiinelden

gececek tasit sayist 6.700 h.tasit / saat olarak kullanilmistir.
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YENIKAPI

Sekil 4.49 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Yenikap1 — ido Iskelesi Trafigi

Sekil 4.50 Simiilasyonun 40. Dakikasinda Kumkap1 Trafigi
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4.1.6 SENARYOLARIN KARSILASTIRILMASI
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Sekil 4.52 Yogunluk Karsilastirmasi
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Tablo 4.1 Farkli Senaryolara Gore Karsilastirmali Simiilasyon Sonuglari

SENARYO | SENARYO | SENARYO | SENARYO | SENARYO
1 2 3 4 5
GECIKME SURESI
(sn/ta) 73.31 72.15 69.97 67.81 62.46
HARMONIK ORT.
HIZ (km/sa) 26.49 26.8 27.15 27.74 28.83
ORT. HIZ (km/sa) 38.83 39.02 38.72 38.86 39.11
TASIT BASINA
DURAKLAMA 55.58 55.04 52.46 50.43 42.98
SURESI (sn)
TASIT BASINA
DURUS SAYISI 4.38 4.33 4,52 4.21 4.98

Tablo 4.1° de yer alan sonuglar incelendiginde goriilecegi gibi senaryolar arasinda belli
parametrelerde farkliliklar goriiliitken bazi parametreler olduk¢a yakin sonuclar
vermistir. Tiinel projesini ve yakin etki alanini igceren bu degerlendirme tablosunda
ozellikle gecikme siiresi, ortalama hiz degerlendirme igin kriter olarak secilmistir.

Soézkonusu kriterler dikkate alindiginda;

En diisiik gecikme siiresi 62.46 sn ile senaryo 5’ da ortaya ¢ikar iken en uzun gecikme
stiresi 73.31 sn ile senaryo 1’ de ortaya ¢ikmuistir. Ayni sekilde; yogunluk, trafik hacmi,
ortalama hiz, duraklama siiresi parametrelerinin hepsinde senaryo 5 pozitif sonu¢ veren

senaryo olmustur.
Sézkonusu sistem degerlendirme raporlar1 genel anlama degerlendirildiginde;

Senaryolar i¢inde yer alan senaryo 1, mevcut duruma ek olarak kopriiler ile ayni ticretli

tiinel ongormekte ve ortaya cikan talebi karsilayamayan bir trafik

gecisini

kompozisyonu olusturmaktadir.

Istanbul’ un en yogun aks1 konumunda olan D-100 otoyoluna baglanacak her yeni link

D — 100 tizerinde yogunluk yaratacaktir.

Basit bir trafik projeksiyon modeli ile ulasilan senaryo 4 durumu senaryo 1’ in yerine

degerlendirilmelidir.
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Mevcut yollar iizerinde yapilan genisletme caligsmalar tiip gecit’in hacim degerine ¢ok

biiyiik etki yapmamaktadir.

5 senaryo karsilastirildiginda kentigi trafik agisindan en olumlu sonuglar senaryo 5° te

ortaya ¢cikmaktadir.

Uzerinde ¢aligilan tiim senaryolardan da anlasilacag iizere Bogaz Tiinel Gegisi projesi
Ozellikle tarihi yarimada, Kennedy Caddesi ve D100 devlet Yolu'nun Anadolu
yakasindaki kesiminde olumsuz trafik etkileri yaratacaktir. Mevcut durumdan daha
yogun bir trafik talebine maruz kalacak olan bu arterler zamanla daha da artacak olan
talebi karsilayamaz hale gelerek uzun kuyruklanmalar ve bekleme siireleri kaginilmaz
hale gelecektir. Trafik simiilasyon modeli ile elde edilen bu trafik yapisinin Tarihi
Yarimada olarak nitelendirilen ve projenin de yakin etki alanma giren Kumkaps,
Yenikapt ve Sirkeci Sahil Yolu iizerinde olusturacag: trafik etkileri daha detayh
incelenerek ortaya ¢ikan sonuglar asagida sunulmustur. Bu degerlendirme yukarida

anlatilan senaryolar i¢cinde en olumlu sonuglar1 veren senaryo 5 segilerek yapilmistir.

4.2 KAVSAK, ARTER SONUCLARI

Lastik Tekerlekli Bogaz Gegisinin, Eminonii Fatih Bolgesindeki Baglanti Yollar1 ve

Sahil Yoluna Etkisine Ait Aimsun Simiilasyon Sonuglari
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4.2.1 Yenikapi Sahil Yolu Baglantis1 — Aksaray Yonii

J

Sekil 4.59 Yenikap1 Kavsagi Simiilasyon Goriintiisii — 39. dakika

Sekil 4.59° da aksam zirve saat trafiginde kavsagin Bogaz Tiinel Gegis Projesi

uygulamasindan sonraki simiilasyon goriintiisii goriilmektedir. Sekilden de goriilecegi

lizere Aksaray yoniinde yogun bir talep olmaktadir. Bolgenin 1 saatlik simiilasyon

sonunda ortaya ¢ikan durumu ise Sekil 4.60° de goriilmektedir.

Tablo 4.2 Yenikap1 Kavsagi Kesit Simiilasyon Sonucu

Tasit Bagina . .
Yogunluk ) Hacim/Kapasite Ortalama
Gecikme Siiresi Hacim(ts/sa)
(ts/km) (%) Hiz (km/sa)
(sn)
102.27 73.76 1.971 73 28.95
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Sekil 4.60 Yenikapr Kavsagi Simiilasyon Goriintiisii — 60. Dakika

Sekil 4.60° da goriilecegi gibi 60. Dakika simiilasyon sonucunda Yenikapt — Aksaray
istikametinde yogun bir trafik olugsmaktadir. Bu yogunluk Aksaray kathi kavsagi ve
devaminda etkili olmakta arterde uzun kuyruklar olusmaktadir. Bu durumun
nedenlerinden bir digeri ise kavsagin devaminda bulunan ve Aksaray katli kavsagina

kadar olan kesimde bir sinyalize kavsak olmasidir (Sekil 4.61).

106



" LE
.‘o e,

Sinyalize Kavsak

.
.....
3 >
<

D T & e mpaE % Ow

\ L-'.A.
.
"n...l“

Sekil 4.61 Yenikap1 — Aksaray bolgeleri arasi sinyalize kavsak simiilasyon goriintiisii
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Sekil 4.61° e bakildiginda Yenikap1t Kavsagi’ ndan gelerek Aksaray veya Beyazid
yoniine gitmek isteyen yogun bir tasit trafigi goriilmektedir. Aksaray kavsagindan
hemen once olan ve Sekil 4.61° de goriilen sinyalize kavsakta uzun kuyruklar

gorilmekte ve tasitlar kavsakta ortalama 110 saniye beklemektedir.

Bu sinyalize kavsagin devaminda bulunan Aksaray katli kavsagi’ na bakildiginda
kavsagin mevcut kosullarda dahi yogun calistigt Boliim 3° de Tarihi Yarimada’ nin
mevcut trafik durumu alt baghginda Sekil 3.9 da verilmistir. Bogaz Tiinel Gegis projesi

ile talebin artacagi arterde simiilasyon sonug goriintiisii Sekil 4.62” de verilmistir.

Adnan Menderes - Vatan Bulvar —
““———_________I Ordu Caddesi

*S
LY §
¥ 9

Yenikapt +

Sekil 4.62 Aksaray kath kavsagi simiilasyon goriintiisii
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Sekil 4.62° de bulunan simiilasyon sonu¢ goriintiisiine bakildiginda artan talep artiginin
mevcut yol fiziki durumu ile karsilanamayacagi goriilmektedir. Yenikapr — Aksaray
istikametli trafik akiminin sinyalize kavsaklar ile kesintiye ugramasi ve yogun talebi
nedeniyle uzun arag¢ kuyruklari gozlenmistir. Bu durum Millet Caddesi’ nden Yenikapi

istikametine gitmek isteyen tasitlar icin de gecerlidir.

Ordu Caddesi’ nden gelen traik talebi Vatan Caddesi istikameti yoniinde sinyalize
kavsakta kesintiye ugramaktadir. Simiilasyon siiresince uzun  kuyruklar
gozlemlenmistir. Mevcut durumda da yasanan bu sikinti Bogaz Tiinel Gegis projesinin

yapimi ile de devam edecektir.

109



Atatiirk Bulvar

Adnan Menderes - Vatan Bulvan

Yenikap1

Ordu Caddesi

Sekil 4.63 Aksaray kath kavsagi simiilasyon goriintiisii
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Sekil 4.64 Aksaray kath kavsagi simiilasyon goriintiisii hacim/kapasite oranlari
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Sekil 4.66 Yenikapi Kavsagi, Eminonii - Aksaray istikameti Kesit Yogunlugu
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Sekil 4.67 Yenikap1 Kavsagi, Eminonii - Aksaray Istikameti Kesit Hacmi
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Sekil 4.68 Yenikapi Kavsagi, Eminonii - Aksaray Istikameti Kesit Hacim/Kapasite Oram
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Sekil 4.69 Yenikapi Kavsagi, Eminonii - Aksaray istikameti Kesitinde Tasit Bagina Ortalama Hiz

4.2.2 Yenikapi Sahil Yolu Baglantis1i — Kennedy Cad. Yonii

Wi

YENIKAPI

.

Sekil 4.70 Yenikap1 Kavsagi, Aksaray - Zeytinburnu istikameti Simiilasyon Gériintiisii
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Tablo 4.3. Yenikapt Kavsagi, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesit Simiilasyon
Sonucu

Tasit Basina ) ]
' | Yogunluk i Hacim/Kapasite Ortalama
Gecikme Siiresi Hacim(ts/sa)
(ts/km) (%) Hiz (km/sa)
(sn)
1.03 20.38 3,199 118.48 52.47
1.15
1.1+
gl.DS—
o
£
|_
o>
e
a
D.QS—-
D'g_|'l'|'I'|'I'|'I'|'I'|
17:30 17136 1742 17:48 17154 18:00
W Delay Time SR {secs)

Sekil 4.71 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesitinde Tasit Bagina Diisen
Gecikme Siiresi
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Sekil 4.72 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinournu istikameti Kesit Yogunlugu
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Sekil 4.73 Yenikapi Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesit Hacmi
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Sekil 4.74 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesit Hacim/Kapasite Oram
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Sekil 4.75 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesitinde Tasit Basina Ortalama
Hiz

117



4.2.3 Eminonii - Kumkapi Sahil Yolu— Zeytinburnu Yonii

KUMKAPI

TUPGECIT
GISELER

Sekil 4.76 Kumkapi Kavsagi, Eminénii - Zeytinburnu Istikameti Simiilasyon Gériintiisii

Tablo 4.4. Kumkap: Kavsag, Emindnii - Zeytinburnu Istikameti Kesit Simiilasyon
Sonucu

Tas1t Basina ) .
Yogunluk ) Hacim/Kapasite Ortalama
Gecikme Stiresi Hacim(ts/sa)
(ts/km) (%) Hiz (km/sa)
(sn)
266.17 110.73 2,461 136.72 11.78
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Sekil 4.77 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesitinde Tasit Basina Diisen
Gecikme Siiresi
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Sekil 4.78 Yenikap1 Kavsagi, Aksaray - Zeytinburnu istikameti Kesit Yogunlugu

119



,_.
01
o
o

Flow /Capacity (90)
5
ol

17:30 17136 17:42 17:48 17:54 18:00
M FlowCapacity SRC (%)

Sekil 4.79 Yenikapi Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesit Hacim/Kapasite Oram
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Sekil 4.80 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesitinde Tasit Basina Ortalama
Hiz

120



2,475
]

2,470

2,465

2,460

Flow (veh/h)

2,455

2,430

17:30 17136 17:42 17:48 17:54 18:00
M Flow SRC (weh/h)

Sekil 4.81 Yenikap1 Kavsag, Aksaray - Zeytinburnu Istikameti Kesit Hacmi

4.2.4 Eminonii - Kumkapi Sahil Yolu— Emindénii Yoénii

KUMKAPI

TUPGECIT "
GISELER

Sekil 4.82 Kumkapi Kavsag, Zeytinournu - Eminénii Istikameti Simiilasyon Goriintiisii

121



Tablo 4.5. Kumkap1 Kavsagi, Zeytinburnu - Emindnii Istikameti Kesit Simiilasyon
Sonucu

Tasit Basina . ) )
Yogunluk Hacim Hacim/Kapasite | Ortalama
Gecikme Siiresi
(ts/km) (ts/sa) (%) Hiz (km/sa)
(sn)
11.29 39.48 2,363 168.79 30.39
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Sekil 4.83 Kumkapi Kavsag, Zeytinburnu - Eminénii Istikameti Kesitinde Tasit Basina Diisen
Gecikme Siiresi
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Sekil 4.84 Kumkapi Kavsag, Zeytinburnu - Eminénii Istikameti Kesit Yogunlugu
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Sekil 4.85 Kumkapi Kavsag, Zeytinournu - Eminénii Istikameti Kesit Hacmi
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Sekil 4.86 Kumkapi Kavsagi, Zeytinburnu - Eminénii Istikameti Kesit Hacim/Kapasite Oram
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5. TARTISMA

Bir 6nceki boliimde sunulan sonuglar incelendiginde Bogaz Tiinel Gegisi Projesi’nin
Avrupa Yakasinda ozellikle sahil yolu olarak bilinen Kennedy Caddesi ve devaminda
kuyruklanmaya neden olmaktadir. Avrupa Yakasinda yasanan bu kuyruklanma, Avrupa
Yakasi icinde ozellikle ev-is ve ev-okul yolculugu yapan kullanicilar i¢in énemli bir
problem olarak goze carpmaktadir. Bogaz ge¢isi yapmamasina ragmen Sahil Yolunu
kullanan yolcular, yeni yaratilan bu trafik sebebi ile daha fazla gecikme yasayacaktir.
Bu durum, trafik yonetimi agisindan tercih edilen ayni yakada ikamet edip ayni yakada
is yeri olan kullanicilar i¢in bir tiir cezalandirma sonucu ortaya c¢ikarmaktadir. S6z
konusu yolculuklar genelde Bakirkdy, Yesilkdy, Zeytinburnu ile Emindnii, Aksaray,
Beyoglu ve Besiktas arasinda gerceklesen yolculuklardir. Trafik yOnetimi acisindan
tercih edilen ve alternatif glizergahlarin az oldugu aynm yaka icindeki yolculuklarin bu
sekilde geciktirilmesi Istanbul trafigi acisindan olumlu sonu¢ dogurmayacaktir. Tez
calismamin ana konusu olan Fatih ve Eminonii Bolgeleri’ nin projeden kaynakli
yasayacag1 onemli trafik sorunlarindan biri bu olacaktir. Bahsedilen bdlgelerde ikamet
eden veya calisan yolcularin giizergah ve tasit kullanim tercihlerini degistirmesi bolgde

yeni trafik sorunlarinin ortaya ¢ikmasina neden olacaktir.

Asya Yakasinda ise Harem’ den itibaren D-100 devlet yolu iizerinde gecikme ve
bekleme siirelerini arttirdig1 rahatlikla goriilebilmektedir. Asya Yakasindaki bu durum
ozellikle Bogaz Kopriisii kullanicilarin1 da olumsuz etkileyecektir. Halihazirda Bogaz
Kopriistinii  kullanarak iki yaka arasinda yolculuk yapanlarin D-100 Yoluna
katilimlarinda D-100" iin yogunlugu nedeni ile olusan kuyruklanmadan etkilenmeleri
kaginilmazdir. Bogaz Kopriisii ve Bogaz Tiinel Gegisi Projesinin Asya Yakasinda ¢ok
kisa bir mesafe i¢inde D-100 Devlet Yolu’ na baglanmasi ve alternatif giizergah
bulunmamasi gelecek yillarda Asya yakasi D-100 Devlet Yolunu ¢ok daha yogun bir

trafik akimina maruz birakacak, gecikme, bekleme ve duraklama siireleri artacaktir.
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6. SONUC

(13 2

Yapilan ¢alismalar neticesinde “ Bogaz Tiinel Gegisi ” projesinin Tarihi Yarimada
bolgesine mevcut trafik yogunlugunun iizerine ek olarak bir trafik yiikiinii getirecegi
goriilmektedir. Aimsun Trafik Simiilasyon programi kullanilarak yapilmis olan bu

calisma sonucunda;

Hazirlanan senaryolarin simiilasyon sonuglarina bakildiginda Tarihi Yarimada
bolgesindeki Sahil Yolu ve buna baglanan arterlerde trafik yogunlugu artacaktir. Artan
bu trafik yiikiinii mevcut yolagi ile karsilanmasi miimkiin olmamakla birlikte yeni yol
diizenlemelerine gidilmesi gerekecektir. Ozellikle sabah — aksam zirve saatlerde
Kumkap1 ve Yenikapi giris — ¢ikisinda yigilmalar olacak ve boélge baslangicl ve sonlu
yolculuklarin yolculuk siireleri uzayacaktir. Bolgenin trafik yiikiiniin bosaltilmasi ve
bolge sonlu yolculuklarda yogunluk artacaktir. Kennedy Caddesi 6zelinde
degerlendirildiginde 2007 yilinda yapilmis olan ¢alismaya nazaran bekleme ve gecikme
stirelerinde azalmalar olacak, Kennedy Caddesi lizerinde trafik akiminin siirekliligi
saglanacaktir. Ancak bu durum Kennedy Caddesi’ ne baglanan yollar iizerinde ayni
akiciligin saglanamamasi nedeniyle kuyruklanmaya neden olacaktir. Bogaz Tiinel
Gegisi Projesi sadece proje glizergahi olarak ele alinirsa olusabilecek trafik problemleri
gozden kagirilacak ve yanlis degerlendirmelere neden olacaktir. Mevcut durumda yogun
olan Yenikapt Kavsagi, Aksaray Kavsagi ve Kumkapi Kavsagi proje ile birlikte
rahatlayacak ve daha fazla tasita hizmet verir duruma gelecektir. Bu hizli ve rahat gegis
imkani1 bu bolgelerde yasanan trafik problemini 6teleyecek, 6zellikle baglant1 kollarinda

yeni trafik sorunlarina neden olacaktir.

Calismanin ortaya ¢ikarttigi sonuclardan biri de kiiltiirel ve mistik yapisi olan bolgede
bulunan Tarihi eserlerde ortaya ¢ikma ihtimali yiiksek onarilamayacak hasarlar
olacagidir. Mevcut durumda dahi bolgenin trafik yiikii kaynakli ortaya ¢ikan egzoz
gazlar1 neticesinde yipranan tarihi yapilar tiinel sonrasi bdlgeye ek olarak gelecek tasit

trafiginden olumsuz bir sekilde etkilenecektir. Son zamanlarda Ozellikle Tarihi
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Yarimada’ nin tagit trafigine kapatilmasi projeleri giindemde olmasina ragmen bolgeye
gelecek tasit trafigini arttirmak tarihi yapiya zarar verecektir. Bogaz Tiinel Gegisi
Projesinde egzoz gazlarinin tahliyesi ile ilgili alinan Onlemlerin projenin etkisini
azaltacagi bilinse de zaten halihazirda bu sorunu yasayan bolgenin iizerine gelecek her
yeni yiikiin yipranma ve bozulmayi arttiracagi inkar edilemez bir gercektir. Bu konuda
gerceklestirilen yeni teknolojik dnlemlerin bu bdlgedeki tarihi eserler i¢in uygulanmasi,

bu eserlerin korunmasi agisindan ¢ok 6nemlidir.

Yasanacak olan trafik yogunlugu giiniin zirve saati disinda kalan zaman dilimlerinde
ise farkl1 bir yonden bolgeyi etkileyecektir. Asya kitast baslangicl ve Tarihi Yarimada
sonlu yolculuk yapacak olanlar tiinel sistemi ile bolgeye daha rahat ulasacaktir. Ancak
bolgenin otopark altyapisi oldukca zayiftir. Bununla birlikte istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’ nce hazirlanmis olan projelerde Ongoriilmiis olan Kennedy Caddesi
tizerindeki yeni yol kenart otopark alanlar1 Bogaz Tiinel Gegisi Projesi’ nin
uygulanmasi durumunda gegersiz duruma gelecektir. Bogaz Tiinel Gegis Projesi ile
birlikte bolgede ihtiyag duyulan otopark alanlarinin da planlanarak yeniden

konumlandirilmasi gerekecektir.

Mevcut durumda dahi dar olan yollarda park etmis ticari taksiler, 6zel tasitlar Kimi
zaman ise otobiisler ulagimin siirekliligini engellemektedir. Ozel tasit trafiginin bdlgeye
kolay ve hizli ulasim1 bolgenin mevcut olan otopark probleminin daha da biliylimesine

yol acacaktir.

Tarihi Yarimada smirlar1 i¢inde kalan alanda 6nemli ana arter ve arterlere ait sabah

zirve  saatlerdeki trafik hacim degerleri Tablo 6.1° de  sunulmustur.
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Tablo 6.1: Onemli yollara ait sabah zirvesindeki saatlik hacim ve hizmet diizeyi hesap ve bilgileri

. . SERIT « Teorik | KaPasite | et

ILCE ADI CADDE ADI YOL SINIFI (IBB) | PARKLANMA | o\ T\ ¢/ | YON | ta/sa* | tafsa* | ta/sa kapasite thizzm Diizeyi
FATIH VATAN CAD. 1.Derece - 3 2 5326 | 3950 5326 5400 0.99 E
FATIH MILLET CAD. 1.Derece - 3 2 2370 | 1427 2370 4500 0.53 C
FATIH AKDENIZ CAD. 2.Derece TEK YONDE 2 2 491 825 825 3000 0.27 B
FATIH AKSEMSETTIN CAD. 2.Derece TEK YONDE 1 2 493 420 493 1200 0.42 C
FATIH-EMINONU ATATURK BULVARI 1.Derece - 3 2 2641 | 2647 2647 5400 0.49 C
FATIH FEVZi PASA CAD. 1.Derece TEK YONDE 2 2 1633 | 1104 1633 3000 0.54 C
FATIH MURSEL PASA CAD. 1.Derece - 2 2 1364 | 2062 2062 3600 0.57 C
FATIH YAVUZ SELIM CAD. 2.Derece TEK YONDE 1 2 406 207 406 1200 0.34 B
FATIH KIZILELMA CAD. 2.Derece TEK YONDE 2 2 780 800 800 3000 0.27 B
FATIH MEVLANAKAPI-TOPKAPI C. 1.Derece - 2 2 2240 | 1269 2240 3600 0.62 D
FATIH TOPKAPI-EDIRNEKAPI CAD. 1.Derece - 3 2 2075 | 1366 2075 5400 0.38 B
FATIH SAVAKLAR CAD. 1.Derece - 1 2 1348 | 1950 1950 1500 13 F
FATIH KENNEDY CAD.(transit) 1.Derece - 2 1 2472 0 2472 3600 0.69 D
EMINONU-FATIH KENNEDY CAD. 1.Derece - 2 2 2707 | 2435 2707 3600 0.75 D
EMINONU MUSTAFA KEMAL CAD. 1.Derece - 2 2 862 | 1811 1811 3600 0.5 C
EMINONU ORDU CAD. 2.Derece - 2 2 910 | 1417 1417 3600 0.39 B
EMINONU HAYRIYE TUCCARI CAD. 2.Derece TEK YONDE 2 1 506 0 506 3000 0.17 A
EMINONU YEREBATAN CAD. 3.Derece - 1 2 397 93 397 1500 0.26 B
EMINONU GENC TURK CAD. 3.Derece TEK YONDE 2 2 287 539 539 3000 0.18 A

*2007 yilun ilk ii¢ ayinda hafiaici giinlerde ve sabah pik saatlerde yapilan trafik sayimi degerleridir.
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Tablo 6.1° den de goriilecegi tizere 2007 yili verileri ile Kennedy Caddesi lizerinde
hizmet diizeyi D ve E olan kavsaklar mevcut iken, bu ¢alismada bahsedilen Bogaz
Tinel Gegisi Projesi ile birlikte bolgede artacak trafik yiikii karsilanamaz duruma
gelecektir. Kavsak hizmet diizeyi agisindan bakildiginda; yapilacak geometrik
diizenlemeler ile hizmet diizeyleri kabul edilebilir seviyeye getirilse de kavsak gecisleri
sonrasindaki baglantilarda uzun kuyruklar olusacak, trafikte bekleme ve gecikme

stireleri kisaltilamayacaktir.

Boliim 3’ de 3.2.3 alt basliginda yer alan Tarihi Yarimada’ nin mevcut trafik durumu
incelendiginde Kennedy Caddesi, Yenikap1t Kavsagi ve Aksaray Kathh Kavsagl’ nin
yogun talep alan arter ve kavsaklar oldugu goriilmektedir. Bogaz Tiinel Gegis Projesi
uygulamasindan sonra bolgeye gelecek olan ek trafik yiikiiniin bahsedilen arter ve
kavsaklara olan etkisi ise Bolim 4’ de 4.2 alt bashiginda yer alan Kavsak Arter
Simiilasyon sonuglarinda verilmistir. Bogaz Tiinel Gegisi Projesi’ ne Yenikap1 kavsagi
ozelinde bakildiginda, esdiizey ve sinyalize ¢alisan kavsakta kesismeler kaldirilmis ve
akimin stirekliligi saglanmistir. Ancak arter devaminda kuzeyinde bulunan iki sinyalize
kavsak Ozellikle Aksaray Kavsagi artere gelecek ek yiikii karsilayamayacak ve bu
sinyalize kavsaklar ile Yenikap1 girisinde uzun kuyruklanmalar olusacaktir. Bu durum
kavsaklarin iist yapisinda ve kontrol mekanizmasinda degisiklige gidilmesini

gerektirecektir.

Bogaz Tiinel Gegisi Projesi ilk bakista Tarihi Yarimadayr hizli bir sekilde bosaltarak
bolge i¢in trafik problemini azaltacak bir proje gibi goriinse de; gerek tiinelin kapasitesi
gerekse de her iki yakada baglantili oldugu yollarin ve 6zellikle Aksaray Kavsagi’ nin
zirve saatlerinde gok yogun olmasi sebebi ile yeni sorunlar yaratacak bir projedir. iki
Yaka arasinda yolculuk yapan ve Zeytinburnu — Eminonii arasinda kalan Kennedy
Caddesi ve Sahil Yolu’ nu kullanan 6zel tasit kullanicilarinin 6zellikle zirve saatlerde
bolgeye gelen trafik talebine ek yilik getirecegi, kuyruklanmanin artacagi, bekleme ve
gecikme stirelerinin mevcut durumdan daha uzun olacagi ve Eminénii-Fatih Bolgesinde

yeni trafik problemleri yaratacagi bu tez ¢aligmasi ile kanitlanan en 6nemli sonugtur.

Bunlarin haricinde ortaya konulan proje ile Fatih ve Eminonii Bolgesinde is yada ev

noktali yolculuk yapan yolcularin tagit kullanim tercihlerinde degisiklikler olmasi da
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dogal bir sonuc olacaktir. Iki yaka arasinda gegis yapan yolcular Tiinel Projesinin
gerceklesmesi ile birlikte 6zel tasit kullanimina 6zendirilecek, bunun dogal sonucu
olarak bolgede artan trafik yiikiinden dolayr Avrupa Yakasi i¢inde yolculuk yapan Fatih
— Eminénii baglangi¢ yada sonlu yolculuklar bolgenin dar ve yogun yol ag1 iginde

alternatif giizergahlar arayarak yeni trafik problemleri olusturacaklardir.

Bu tez calismamin amaci Bogaz Tiinel Gegisi’ nin trafik yoniinden Tarihi Yarimada
bolgesine etkisinin incelenmesidir. Calisma sonucu ortaya konulan sakincalarin ortadan
kaldirilabilmesi veya iyilestirilmesi amaci ile Bogaz Tiinel Gegisi Projesine baglantili
yollarin detayli bir sekilde incelenmesi, bahsedilen olas1 trafik problemlerinin
giderilmesine yonelik projelerin hazirlanmasi, gerekli noktalarda geometrik ¢oziimler

{iretilmesi projenin Istanbul i¢in daha saglikli ve verimli olmasina katki saglayacaktir.
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EK-1: KGM Koprii Bogaz Gegis Verileri

Agustos 2008 Gegisleri

FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU

GUNLUK ARAC GECiSLERI DEGERLENDIRMESI

TARIH OGS KGS TOPLAM
01.08.2008 66,389 53,150 119,539
02.08.2008 56,623 50,424 107,047
03.08.2008 41,882 39,659 81,541
04.08.2008 60,783 48,918 109,701
05.08.2008 63,225 48,582 111,807
06.08.2008 64,379 48,163 112,542
07.08.2008 63,256 49,036 112,292
08.08.2008 64,010 52,625 116,635
09.08.2008 56,805 48,884 105,689
10.08.2008 43,812 39,336 83,148
11.08.2008 62,204 46,301 108,505
12.08.2008 61,634 48,611 110,245
13.08.2008 63,951 48,202 112,153
14.08.2008 66,338 50,367 116,705
15.08.2008 64,486 51,108 115,594
16.08.2008 56,191 47,558 103,749
17.08.2008 43,475 38,290 81,765
18.08.2008 62,945 47,963 110,908
19.08.2008 63,948 48,811 112,759
20.08.2008 64,202 49,562 113,764
21.08.2008 65,317 50,072 115,389
22.08.2008 65,624 52,843 118,467
23.08.2008 58,933 50,390 109,323
24.08.2008 46,210 40,195 86,405
25.08.2008 61,887 49,582 111,469
26.08.2008 65,585 50,541 116,126
27.08.2008 65,393 51,072 116,465
28.08.2008 65,829 51,104 116,933
29.08.2008 62,750 54,121 116,871
30.08.2008 58,869 49,190 108,059
31.08.2008 48,105 39,747 87,852
TOPLAM 1,855,040 1,494,407 3,349,447
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU ARAC SINIF DAGILIMI (OGS)

SINIFLAR

TARIH TOPLAM
0.SINIF | L1.SINIF | 2.SINIF || 3.SINIF | 4.SINIF || 5.SINIF
01.08.2008 2396 54,930 8,344 715 4 66,389
02.08.2008 | 2,349 47,111 6,448 712 3 56,623
03.08.2008 | 2,060 35,071 4,147 600 4 41,882
04.08.2008 | 2,419 50,146 7,506 708 4 60,783
05.08.2008 | 2,341 52,221 7,966 694 3 63,225
06.08.2008 | 2,263 53,458 7,981 673 4 64,379
07.08.2008 | 2,261 52,520 7,771 700 4 63,256
08.08.2008 | 2,510 52,690 8,097 710 3 64,010
09.08.2008 | 2,303 47,293 6,500 706 3 56,805
10.08.2008 1,921 36,949 4,323 614 5 43,812
11.08.2008 | 2,200 51,516 7,751 734 3 62,204
12.08.2008 | 2,246 51,045 7,664 676 3 61,634
13.08.2008 | 2,186 53,138 7,922 702 3 63,951
14.08.2008 | 2,320 55,447 7,862 704 5 66,338
15.08.2008 | 2,386 53,250 8,150 697 3 64,486
16.08.2008 | 2,295 46,684 6,521 687 4 56,191
17.08.2008 | 2,077 36,458 4,302 633 5 43,475
18.08.2008 | 2,167 52,305 7,738 731 4 62,945
19.08.2008 | 2,142 53,033 8,046 724 3 63,948
20.08.2008 | 2,369 53,108 8,045 675 5 64,202
21.08.2008 | 2,249 54,215 8,159 691 3 65,317
22.08.2008 | 2,502 54,146 8,270 702 4 65,624
23.08.2008 | 2,423 49,145 6,669 693 3 58,933
24.08.2008 | 2,162 38,873 4,543 628 4 46,210
25.08.2008 | 2,345 51,117 7,700 721 4 61,887
26.08.2008 | 2,370 54,277 8,254 679 5 65,585
27.08.2008 | 2,479 54,026 8,194 691 3 65,393
28.08.2008 | 2,691 54,159 8,269 706 4 65,829
29.08.2008 | 2,660 51,282 8,106 697 5 62,750
30.08.2008 | 2,348 49,099 6,704 714 4 58,869
31.08.2008 | 2,614 40,402 4,435 648 6 48,105
TOPLAM | 72,054 | 1,539,114 | 222,387 | 21,365 120 1,855,040
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU ARAC SINIF DAGILIMI (KGS)

_ SINIFLAR
TARIH TOPLAM
0.SINIF[ LSINIF [ 2.SINIF | 3.SINIF [4.SINIF [ 5.SINIF [ 6.SINIF
01.08.2008| 1636 | 35770 | 7,873 | 3,856 | 3,659 | 42 314 53,150
02.08.2008 | 1,807 | 36,740 | 6,072 | 3,047 | 2,500 | 22 236 50,424
03.082008| 1578 | 32341 | 3,232 | 1170 | 1,145 10 183 39,659
04.082008| 1,769 | 33414 | 6,988 | 3341 | 3,065 24 317 48,918
05.08.2008 | 1,468 | 32070 | 7,385 | 3,789 | 3,478 32 360 48,582
06.08.2008| 1372 | 31681 | 7,367 | 3,796 | 3,582 35 330 48,163
07.08.2008 | 1,404 | 32470 | 7,393 | 3878 | 3503 | 41 347 49,036
08.08.2008 | 1671 | 35364 | 7,874 | 3925 | 3413 | 47 331 52,625
09.082008 | 1,498 | 35639 | 5938 | 2991 | 2,512 25 281 48,884
10.08.2008 | 1,350 | 32,036 | 3,335 | 1,184 | 1,177 17 237 39,336
11.082008 | 1,342 | 31,476 | 6,907 | 3206 | 3,032 31 307 46,301
12.082008 | 1,482 | 32,409 | 7,379 | 3,780 | 3,240 | 40 281 48,611
13.08.2008 | 1,339 | 31,885 | 7,323 | 30868 | 3,400 | 40 347 48,202
14082008 | 1,579 | 33508 | 7,494 | 3883 | 3482 | 48 373 50,367
15.08.2008 | 1,796 | 33835 | 7,721 | 4066 | 3331 | 43 316 51,108
16.08.2008 | 1,427 | 34208 | 6,002 | 3083 | 2521 22 295 47,558
17.082008 | 1,351 | 31,048 | 3,403 | 1174 | 1,023 17 274 38,290
18.08.2008 | 1,523 | 32,410 | 7,171 | 3434 | 3,085 27 313 47,963
10.08.2008 | 1,462 | 32312 | 7507 | 30893 | 3270 | 32 335 48,811
20.08.2008 | 1509 | 32665 | 7,719 | 3931 | 3,403 32 303 49,562
21082008 1,486 | 32942 | 7,670 | 3943 | 3,641 | 40 350 50,072
22082008 1,668 | 35062 | 8079 | 4067 | 3548 | 41 378 52,843
23082008 1,440 | 36490 | 6,274 | 3,169 | 2,694 | 3l 292 50,390
24082008 1550 | 32452 | 3524 | 1244 | 1,181 13 231 40,195
25.08.2008 | 1647 | 33517 | 7,468 | 3,406 | 3,217 35 292 49,582
26.08.2008 | 12337 | 33540 | 7,798 | 4,002 | 3503 | 42 319 50,541
27.082008 | 1,316 | 33,944 | 7,821 | 4122 | 3475 | 43 351 51,072
28.08.2008 | 12360 | 33,401 | 8007 | 4226 | 3,732 | 40 338 51,104
29.082008 | 1,854 | 35509 | 8346 | 4,239 | 3,735 58 380 54,121
30.08.2008| 1,389 | 35135 | 6571 | 3,188 | 2,633 25 249 49,190
31.082008| 12392 | 31715 | 3,604 | 1,386 | 1,401 16 233 39,747
TOPLAM | 46,802 | 1,036,988 | 207,245 [ 102,287 | 90,581 | 1,011 | 9,493 | 1,494,407
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU

SAATLIK ARAC GECISLERI (OGS)

TARIH | 1.8 2.8 3.8 4.8 5.8 6.8 7.8 8.8 98 | 108 | 118 | 128 | 13.8 | 148 | 15.8 | 16.8 |ORT.
00-01 [1146 |1575 |1737 [1435 [927 [1054 |1288 1290 |1646 |1768 |1330 |966 |1065 |[1546 |1142 |1554 | 1346
01-02 1563 |988 |965 |606 440 465 |505 |720 1006 [1333 |594 430 [415 |563 586 |975 711
02-03 1246 |446 484 1294 215 231 |282 |2/8 |531 [819 268 190 |229 258 267 |447 347
03-04 1173 343 328 162 |1/0 152 187 204 332 [512 154 142 |159 |164 162 |315 222
04-05 (226 [383 313 183 [154 193 |201 |231 |362 |468 |167 [168 [172 |166 |212 |320 225
05-06 383 |564 [400 301 [298 310 [289 [337 |480 [502 [259 [307 [261 [284 [337 390 318
06-07 (849 911 |547 827 844 722 |710 |724 825 |628 |780 [784 682 [702 |768 |701 713
07-08 12908 |1572 |710 3014 2873 |2995 2892 |2853 |157/3 |783 |3023 |2865 |2878 |2454 2761 |1457 | 2337
08-09 3756 |2170 |1059 |3448 3749 |3765 |3573 |3688 |2225 |1004 |3572 |3798 3808 |3960 |3723 |2240 | 2964
09-10 13404 2725 |1412 2910 |3318 |3340 |3084 |3340 |2570 [1422 |3040 |3319 |3343 |3419 |3382 |2633 | 2859
10-11 |3311 [2912 |1715 2927 |3234 |3252 (2882 |3211 |2799 |1865 |2919 |3282 |3352 |3286 |3218 |2918 [ 3005
11-12 13251 3017 |1912 2917 |3190 |3229 |3214 |3203 |3101 |1986 |2871 |3268 |3383 |3230 |3592 |3020 [3024
12-13  |3394 [3225 |2414 2870 |3136 |3101 |2933 |3174 | 3087 |2543 |3012 |3179 |3265 |3050 |3396 |3264 [3091
13-14 [2953 |3328 |2542 |2838 |3194 3202 |3018 |[2839 |3257 |2480 [3139 |3256 |3291 |4078 2938 |3638 |[3145
14-15 [3403 |3532 |2515 |2972 |3354 |3522 |3481 |3118 |3676 |2566 [3191 |3570 |3512 |4593 3410 |3532 |[3390
15-16  [4089 |3828 |2381 |3171 |3382 |3586 |3505 |3775 |3556 |2492 [3410 |3600 |3760 |4035 3889 |3453 |[3476
16-17 14453 [3090 [2349 3885 |4144 4060 |4168 |4780 |3630 |2525 |4126 |4203 |4426 |4542 |4545 |3381 [ 3861
17-18 5141 [3769 |[2506 |5267 |5507 |5376 |5411 |4169 |3625 |2597 |5530 |2755 |5522 |5217 |5767 |3641 [4542
18-19 4712 [3866 |2711 [4879 |5076 |5119 |4670 |3226 |3793 |2695 |5209 |4656 |4536 |4375 |3018 |3581 [4161
19-20 [4319 3362 |2560 |4472 |4437 |4601 [4542 4411 3499 |2469 |4880 |4663 |4266 |4583 3803 |3232 |4012
20-21 14343 2450 2212 |3632 |3592 4089 |4121 |3907 |2774 2222 |3248 |3964 |3875 |3765 |3825 |2587 | 3504
21-22 12868 |2229 2062 |2251 |2308 |2444 |2600 |3157 [2242 2131 |2133 |2592 |2233 (2286 |3224 |2217 | 2490
22-23 12093 1944 11951 |1733 |1817 |1813 |1912 |2621 |1943 |2119 |1763 |1922 |1627 |1864 |2161 |[2130 |1983
23-24 12009 12045 2037 |1370 |1525 1495 [1527 [2244 1970 1962 |1386 |1509 |1705 |1598 |1974 [2270 |[1790
TOPLAM | 63993 54274139822 58364 | 60884 | 62116 | 60995 | 61500 | 54502 [ 41891 [ 60004 [ 59388 [ 61765 [ 64018 [ 62100 | 53896

139




FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (OGS)

TARIH | 17.8 | 18.8 | 19.8 [ 20.8 | 21.8 | 22.8 | 23.8 | 24.8 | 25.8 | 26.8 | 27.8 | 28.8 | 29.8 | 30.8 | 31.8 | ORT.
00-01 1772 |1555 |1060 |982 1205 |1240 1692 1941 |1730 [857 [1065 |1201 |1243 |1306 |1412 | 1346
01-02 859 804 |553 |535 |550 580 [989 995 722 |371 |555 596 489 1018 1280 | /11
02-03 1429 305 259 303 |301 285 [545 525 302 |212 307 [262 |256 |460 |509 347
03-04 (247 [194 161 162 191 |166 |283 [355 |167 [136 [163 [158 [166 [296 |380 222
04-05 (210 186 [184 170 [179 |163 |291 [298 |155 |139 [160 [165 [208 [249 [290 225
05-06 250 291 288 257 273 |305 |380 |272 |272 |260 [261 |253 [264 [300 |233 318
06-07 |537 |860 |791 689 |716 |716 |664 |454 810 |766 |663 |/719 |740 |610 |370 713
07-08 |797 3190 |3005 |3001 |2891 |2462 |1558 |800 3108 |3088 |2952 |2882 |2928 |1497 |664 2337
08-09 1124 3875 |3728 |3003 |3504 |3808 |2214 |1103 |3507 |[3887 3841 |3796 [1825 |2100 |1016 | 2964
09-10 [1547 |2934 |3421 [1914 |3743 |3461 |2711 |1464 |3153 |3365 |3403 |3370 |3361 |2668 |1442 | 2859
10-11 1860 [3109 |3303 4224 |3347 |3487 |3088 |1983 |2853 |3456 |3516 |3054 |3899 |2961 |1945 | 3005
11-12 12067 [3176 |[3369 |3309 |3287 |3258 |3179 |2206 |3275 |3375 |3292 |3187 |3130 |3082 |2179 | 3024
12-13  [2498 |3126 [2939 |3124 |3181 |3348 3498 |2740 |3033 [3144 3374 3427 |3308 |3260 |2791 | 3091
13-14 2525 | 3123 |3391 |3150 |3228 |2977 |3582 2810 3025 |3316 |3343 |3193 |3064 |3648 3125 | 3145
14-15 [2615 |3141 |3662 |3515 |3508 |3431 3809 |2742 |3370 |3552 |3567 |3607 |3276 |4077 |3267 | 3390
15-16  |2620 [3348 [3411 |3834 |3681 |3508 |3720 |2883 |3626 |3740 |3285 |3708 |3929 |3491 |3057 [ 3476
16-17 |2550 [3569 |4363 |4345 |4466 |4038 |3859 |2845 |3513 |4323 |4611 |4381 |3738 3901 |2891 [ 3861
17-18 12594 [5690 |5627 |5781 |5617 |5138 |3737 |2869 |4031 |5692 |5388 |5860 |3607 |[4301 |3068 [ 4542
18-19 [2686 |4802 |4642 |4816 (4872 |4479 |3463 |2903 |4645 4825 4102 4884 4570 |4072 3098 | 4161
19-20 [2734 |4408 [4152 4539 |4706 |4536 |3696 |2729 |4433 |4605 |3962 |4671 4434 3945 |2715 | 4012
20-21 |2417 |3828 3849 |4022 |3409 4075 |2895 |2396 |4213 4034 14180 [3734 4182 |2980 |3812 [ 3504
21-22 12261 |2247 (2364 |2533 |2565 |2963 |2537 |2303 |2466 |2542 3099 |2449 3084 |2318 |2493 | 2490
22-23 12197 |1714 1781 |1929 |1980 |2472 [2029 |2265 |1793 |1935 1955 |1889 |2279 |2087 |1760 | 1983
23-24 12002 1303 |1503 1696 |1668 |2226 2091 |2167 |1340 1595 1870 [1692 2110 |1894 1694 | 1790
TOPLAM |41398 (6077861806 | 61833 | 63068 | 63122 [ 56510 | 44048 | 59542 [ 6321562914 | 63138 [ 60090 | 56521 [ 45491
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (KGS)

TARIH | 1.8 2.8 3.8 | 4.8 5.8 6.8 7.8 8.8 9.8 | 108 | 118 [ 12.8 | 13.8 | 148 | 15.8 |ORT.
00-01 [1436 1953 |1741 |1444 (1312 |1257 |1317 |[1503 |17/84 |1660 |[1361 |1125 |1163 |1508 |1256 | 1468
01-02  [845 1150 |1209 841 /713 |785 |766 920 [1133 |1294 [709 |704 |756 678 |733 913
02-03 495 |684 [698 |456 |437 |478 |536 |520 |742 |808 447 416 |433 486 |501 541
03-04 449 [551 [546 [394 [359 |368 |365 |396 |553 614 311 286 |317 |355 |338 404
04-05 432 |564 [518 [428 |375 |330 324 377 |585 |596 306 |333 |319 |357 |318 379
05-06  [598 |795 |646 531 475 |480 [520 520 |646 |618 404 488 |435 435 467 480
06-07 [946 1066 |835 |1000 |961 |856 846 888 [934 /82 |783 |[855 811 |752 |794 804
07-08  [1584 11395 |955 1547 1530 |1483 |1487 1446 |1280 |892 [1533 |1440 |1484 |1196 |1457 | 1349
08-09 11860 [1559 [1169 |1720 |1850 1812 |1729 |1823 |1554 |1161 |1717 |1777 |1834 |1938 |1874 | 1681
09-10 |2051 [1953 [1427 |1816 |1948 |1991 |1661 |1973 |1870 |1387 |1810 |1862 [1889 |2075 |1981 | 1849
10-11 2501 [2274 |1723 |2295 |2434 2394 2142 2380 |2303 |1670 |2075 |2194 |2413 |2413 |2298 | 2262
11-12 12519 2542 |1917 2469 |2450 |2514 2581 |2379 |2510 |1928 |2295 |2510 [2476 |2447 (2690 | 2411
12-13 12672 |2705 |2374 (2687 |2444 |2597 2440 2609 |2616 |2340 |2588 |2639 |2603 |2404 |2718 | 2542
13-14 12348 |2743 |2253 |2378 |2534 |2539 2349 2339 |2559 |2278 |2565 |2586 |2506 |2774 |2455 | 2522
14-15 [2558 |2895 |2409 |2358 |2781 |2683 |2652 |2545 3056 |2225 |2606 |2759 |2727 |3015 |2557 | 2679
15-16 3197 |3253 |2031 2632 |2820 |2875 |2830 |2852 |3108 [2157 [2669 [2903 |2914 |3050 |3046 | 2814
16-17 [2841 2909 [1984 |2705 |2667 |2485 |2575 |3326 |2890 |2096 |2511 |2484 |2614 |2908 |2832 | 2655
17-18 12958 3092 |2088 2850 |2804 2696 |2931 3035 |2693 |2091 |2794 |2407 |2700 |3002 |2977 | 2809
18-19 13815 2920 |2167 |3814 |3692 |3569 3937 2901 |2871 |2212 |3811 3652 |3765 |3839 |2970 | 3343
19-20 13970 |2628 |1997 |3716 |3550 |3217 |3753 |3855 |2646 |1987 |3251 |3907 |3627 |3895 |3502 | 3311
20-21 [3561 |2357 |1825 |2587 |2701 |2765 |3065 |3463 |2445 1827 2296 |3298 |2975 (2724 |3355 | 2778
21-22 [3090 |2385 |1920 |2649 [2535 |2672 |2695 |3149 [2369 |1852 2470 (2729 |2478 |2579 |3100 [ 2534
22-23 [2593 |2182 |1778 |2178 |2085 |2185 |2354 2991 |2313 |1767 |2086 |2138 |2016 |2063 |2666 | 2258
23-24 2195 2062 |1871 1654 1657 |1760 |1777 |[2764 1926 |1744 [1561 |1637 |1608 [1895 [2427 | 1912
TOPLAM |51514 (4861738081 |47149 (47114146791 |47632|50954 147386 | 37986 | 44959147129 (46863 |48788]49312( O
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (KGS)

TARIH | 16.8 | 17.8 | 18.8 | 19.8 | 20.8 | 21.8 | 22.8 | 23.8 [ 24.8 | 25.8 | 26.8 | 27.8 | 28.8 | 29.8 | 30.8 | 31.8 [ORT.
00-01 (1773 |1848 |1425 1205 |1311 |1256 |1386 |1687 |1695 |1507 1177 |1258 |1498 1434 1801 |1440 | 1468
01-02  [1235 967 [886 |708 744 |765 |759 1128 |1106 |962 |795 |783 |900 |787 |1103 |1425 | 913
02-03 |674 |568 [450 425 [454 |541 |513 |742 |653 448 444 495 |499 |486 |625 |620 541
03-04 501 [406 (320 |330 [365 |360 |406 485 [435 |311 299 336 |405 |402 484 |487 404
04-05 486 [339 [332 |316 |331 [349 344 449 |357 261 |318 |301 317 332 |381 |360 379
05-06  [517 353 |417 433 434 |404 439 |516 |409 [400 |416 |403 |419 452 453 |352 480
06-07 [786 662 [825 |786 |/7/50 |803 |786 [800 |559 801 [804 [691 800 |772 |722 |468 804
07-08  [1216 |908 |1635 |1524 1463 |1450 |1190 [1271 |906 |1550 [1545 |1522 |1451 |1543 |1224 |715 1349
08-09 11549 [1189 [1802 1890 |1992 |1700 |1967 |1586 |1186 |1802 |1959 |1927 [1834 |1754 |1541 1049 | 1681
09-10 1901 [1404 [1765 |1951 |1557 |2153 |2083 |1821 |1417 |1892 |2064 |2123 |1979 |2329 |1886 |1286 | 1849
10-11  [2279 |1660 [2333 |2319 |2923 |2436 |2445 |2398 |1747 |2064 |2403 |2520 |2472 |2776 |2227 |1608 | 2262
11-12 12431 |1982 |2363 |2478 |2435 |2525 |2662 |2541 |2046 |2533 |2523 |2580 |2612 |2480 |2400 [1928 [ 2411
12-13 12630 |2278 |2483 2265 |2455 |2578 2682 |2851 |2402 |2425 |2540 |2660 |2627 |2650 |2533 [2321 [ 2542
13-14 12820 |2312 |2459 2695 |2483 |2607 |2376 |2835 |2458 2489 2504 |2509 |2563 |2449 (2968 |2452 | 2522
14-15 [2877 |2167 |2632 |2833 2640 |2675 |2640 |3099 |2266 |2611 |2858 |2750 |2876 |2645 |3129 |2519 | 2679
15-16  [2954 |2185 |2577 |2601 2894 2840 |2915 |3121 |2344 |2894 [2924 |2822 |2923 |3222 |3245 |2441 | 2814
16-17 [2520 |2024 |2374 2688 |2577 |2704 |2766 |2936 |2193 |2654 |2738 |2912 |2782 |3109 |3267 |2234 | 2655
17-18 12839 |2072 |2824 |3146 |2983 |2978 3381 |3152 |2293 2956 |3038 |3289 |3009 |2811 2905 [2272 | 2809
18-19 12533 2092 |3864 |3873 |3896 |3984 [3749 |3350 |2462 |3651 3934 3522 3869 |3702 |2923 |2281 | 3343
19-20 12485 |2073 |3685 |3698 |3838 |3849 3951 2950 |2079 3960 |3911 3657 |3908 4053 |2882 [2168 [ 3311
20-21 (2318 |1864 |2794 |2839 |2790 |[2655 |3514 |2516 |1907 |3439 |3274 |3063 |3031 |3693 |2549 |2637 | 2778
21-22 (2336 |1837 |2431 |2489 [2719 [2709 |2829 |2510 |[1890 |2551 |2798 |2806 |2742 |2771 |2315 |2141 | 2534
22-23 2277 1909 |2198 |2155 [2335 |[2393 2916 |2253 1990 |2195 |2268 |2626 |2358 |2933 |2177 |1624 | 2258
23-24 2194 1840 |1566 |1702 [1684 [1872 |2476 |1953 |1845 |1579 |1670 |2201 |1870 2682 2061 [1527 | 1912
TOPLAM 46131 [36939]46440]47349 [48053]48586 | 51175 48950 | 38645 |47935|49204 149756 49744 | 52267147801 [38355| O
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU ARAC SINIF DAGILIMI (KGS)

, SINIFLAR
TARIH TOPLAM
0.SINIF[ L.SINIF | 2.SINIF [ 3.SINIF [ 4SINIF | 5.SINIF | 6.SINIF
01.09.2008 | 1292 | 29813 | 7.330 | 3.453 | 3,054 29 312 45283
02.09.2008 | 1,171 | 30,402 | 7,523 | 3,843 | 3512 38 328 46,817
03.09.2008 | 1,148 | 30,770 | 7,587 | 3,846 | 3,561 34 315 47,261
04.09.2008 | 1,391 | 32,303 | 7,594 | 3,867 | 3,835 40 321 49,351
05.09.2008 | 1,352 | 33,329 | 7,863 | 3,960 | 3,633 38 375 50,550
06.09.2008 | 1,077 | 30,466 | 5871 | 2,884 | 2570 25 244 43,137
07.09.2008 | 871 | 25335 | 2922 | 1,286 | 1,302 14 202 31,932
08.09.2008 | 1,172 | 29,879 | 6,998 | 3,347 | 3,293 35 363 45,087
09.09.2008 | 1,027 | 30,192 | 7,427 | 3,832 | 3,678 40 335 46,531
10.09.2008 | 1,144 | 30,728 | 7,443 | 3,826 | 3,747 38 283 47,209
11.09.2008 | 1,160 | 30,564 | 7472 | 3,726 | 3,828 31 315 47,096
12.09.2008 | 1,160 | 32,316 | 7,840 | 3,908 | 3,680 50 346 49,300
13.09.2008 | 1,198 | 33219 | 5884 | 2948 | 2,635 31 289 46,204
14.09.2008 | 943 | 28,890 | 3,056 | 1270 | 1,275 13 210 35,657
15.00.2008 | 1,070 | 31,437 | 7,135 | 3,611 | 3,244 39 335 46,871
16.09.2008 | 1,110 | 31,455 | 7,556 | 4,088 | 3,585 31 315 48,140
17.09.2008 | 1,075 | 31,387 | 7,526 | 3,859 | 3,683 33 297 47,860
18.09.2008 | 1,185 | 30,336 | 7,415 | 3870 | 3,762 33 236 46,837
19.09.2008 | 1,153 | 32,852 | 7,921 | 4,069 | 3,646 41 309 49,991
20.09.2008 | 1,034 | 34231 | 6,118 | 3,081 | 2730 27 232 47,453
21.09.2008 | 755 | 27,252 | 2,890 | 1,108 | 1,384 16 79 33,484
22.09.2008 | 1,074 | 32,476 | 7,210 | 3,399 | 3,344 33 201 47,737
23.09.2008 | 1,014 | 32546 | 7,873 | 3,989 | 3,663 28 242 49,355
24.09.2008 | 1,064 | 30,342 | 7,402 | 4071 | 3,587 41 276 46,783
25.00.2008 | 1,369 | 31,013 | 7,577 | 4,150 | 3,794 43 260 48,206
26.00.2008 | 1,776 | 37,612 | 8,815 | 4,328 | 4,096 36 266 56,929
27.09.2008 | 1,803 | 37,397 | 6,846 | 3,076 | 3,136 27 112 52,397
28.09.2008 | 1,239 | 26,997 | 3437 | 1,133 | 1,419 8 95 34,328
29.09.2008 | 27,180 27,180
30.09.2008 | 48,123 48,123
TOPLAM | 108.130 | 875530 | 188,531 | 93.828 | 88.676 | 892 7493 | 1.363.089
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (OGS)

TARIH [ 1.9 2.9 3.9 4.9 5.9 6.9 7.9 8.9 99 |109 1119 [ 129 | 139 | 149 [ORT.
00-01 (947 674 |77/5 |886 924 1226 |1849 |1482 |717 845 |867 [876 1328 |2977 | 1121
01-02 [431 329 [415 |574 438 |604 874 472 [366 |436 432 |465 |653 1526 [ 504
02-03  [234 [199 [215 [302 |216 |367 [543 221 230 |217 214 199 |365 |583 265
03-04 [157 |147 |155 [252 |156 |236 |245 156 151 157 151 182 272 |378 187
04-05 [175 [134 [136 [212 |170 |200 |267 150 |145 [140 145 154 185 242 183
05-06  [339 363 [333 [449 343 |319 245 |318 328 272 |303 |286 287 |291 308
06-07 [733 |670 |622 |782 638 |514 322 |/68 |706 |629 |659 |646 475 |398 592
07-08  [3291 3074 |3089 |3018 2961 |1299 |510 [3464 |3221 |3241 |3118 |3098 |1265 |660 | 2261
08-09 3893 [4121 [4158 |4049 4020 |2037 |710 3462 |4046 |3972 |4188 |4052 |2064 |771 [2971
09-10 [3097 [3605 [3563 [3596 |3479 2595 |1043 |3666 |3535 |3159 |3412 |3436 |2541 1064 [ 2739
10-11 |2886 |3507 [3486 |3483 |3368 |2937 |1370 |3113 |3495 |3252 |3413 |3428 |2969 |1459 | 2785
11-12 13219 |3272 |3342 |3313 |3415 |3141 |1788 |3095 |3303 |3237 |3115 3393 |3189 |17/90 | 2774
12-13  |3131 |3609 |3443 |3537 |3483 |3540 |2203 |3034 |3298 |3346 |3510 |3437 |3509 |2292 | 2904
13-14 13338 |3530 |3409 [3598 |3074 |3698 |2443 3115 |3541 |3390 |3529 |3032 |3923 [2450 | 2917
14-15 |3460 |3507 [3510 |3734 3652 |3918 |2829 |3400 |3585 |3570 |3631 |3739 |4139 |2685 | 3091
15-16  |[3632 |4063 [4041 |3922 4143 |4143 |2802 |3866 |4051 4184 3968 |3891 |4059 |2784 | 3337
16-17 4225 4610 [4889 |5035 |5048 [4740 |2897 4693 |5066 |4917 4820 |[4742 |4283 |2948 | 3862
17-18 15465 |5795 |5740 |5488 |4758 |3469 2866 |5969 |5760 |[4729 |5384 |5428 4094 2995 | 4180
18-19 14100 |4589 |4757 3945 |4566 |4033 |2483 4440 (4227 |4433 |4518 4603 |2604 [2705 | 3776
19-20 14737 |4636 |4650 4581 4339 |1697 1361 4039 4521 [4596 |4249 4515 |2914 [1282 | 3392
20-21  [2777 2305 |2930 |2891 |3784 |1349 |1356 |2230 |2346 |3582 |2502 |2838 |1696 |1503 | 2402
21-22 [1803 |1958 |2080 |2241 |2479 |2003 |2166 |1977 |2181 |2176 |2245 |2450 |2063 |2309 | 2085
22-23 [1473 1601 |1768 |1988 |2037 |2024 |2514 |1684 |1888 |1577 |2166 |2054 |2232 |2984 | 1900
23-24 11194 1302 |1506 |1574 1781 |2368 |2479 [1316 |1535 |1599 |1655 [1911 2566 |2810 | 1702
TOPLAM | 58737 (61600 ) 63012 | 63450 (6327252457 [ 38165 [ 60130 | 62242 [ 61656 | 62194 | 62855 [ 53675 | 41886
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (OGS)

TARIH | 159 | 16.9 | 17.9 [ 18.9 | 19.9 | 209 | 21.9 | 22.9 [ 239 | 24.9 | 259 [ 26.9 | 27.9 | 28.9 |ORT.
00-01 [1811 |/56 |865 |1030 |867 |1309 |2439 |1766 |867 |855 [1115 |1555 |1680 |1475 | 1121
01-02 [462 386 [396 |408 388 |586 |1066 |450 381 352 |474 657 |879 |738 504
02-03  [213 |222 |237 |186 |211 |358 |443 228 |218 |218 282 298 |517 491 265
03-04 [139 [148 [172 [153 |160 |250 |310 |118 [140 |151 161 259 428 410 187
04-05 [144 |180 [159 [134 |145 |236 |197 |127 152 |146 184 253 |588 |561 183
05-06  [314 287 |273 235 |245 |263 226 289 286 |259 290 388 915 |813 308
06-07 [724 (664 |618 |586 625 |461 |263 640 |667 |594 632 739 1375 |1211 [ 592
07-08  [3433 |3181 |3095 |2680 |2963 |1225 486 [3149 3104 3043 [2995 |3031 |1523 |863 | 2261
08-09 4133 |4038 [4112 |3792 |4106 |2140 |720 4409 |4299 |4050 |4259 |3517 |2060 |911 [ 2971
09-10 3529 [3828 [3734 |3693 |3645 |2660 |885 3469 |3512 |3720 |3825 |2764 |2641 |1212 [ 2739
10-11 |3203 |3393 [3398 |3389 |3467 |3023 |1283 |3222 |3585 |3428 |3782 |4223 |3078 |1694 | 2785
11-12 13195 3298 |3323 |3161 |3398 |3212 |1657 |3068 |3551 |3467 |3538 3241 |3320 1949 | 2774
12-13 12856 |3304 |3454 |3049 |3417 |3502 |2100 |3224 |3471 |3474 |3338 |3952 |3202 |2318 | 2904
13-14 13433 |3331 |3441 [2900 |3048 |3937 |2422 3207 |3400 |3379 |3432 |3120 |2926 |2374 | 2917
14-15 3414 |3711 3632 |3060 |[3674 [4313 2594 |3191 3498 3646 |3205 3351 |2766 |2403 | 3091
15-16  [3809 [4154 [4192 |2938 |4118 |4469 |2797 |3389 |3575 |3656 |3533 |3727 |3072 |2456 | 3337
16-17 4829 |5180 |5101 [4316 [4848 4395 |3144 |4250 |4427 |3935 |3884 |3431 |2718 |2336 | 3862
17-18 15895 3920 |4985 4777 |4405 |4569 |[3363 4966 |5049 |5014 |5116 4160 |3131 [2276 | 4180
18-19 14694 4725 |3962 |4709 |5345 4092 |2785 4829 |4571 |5634 |5509 4108 |4311 [1775 | 3776
19-20 14325 |4539 |4469 |5000 |4592 |2262 |1157 |4679 |4558 |5113 |5228 4123 |2059 |937 | 3392
20-21 [2671 2643 |3091 |3006 [3504 [1906 |1507 |3076 |3522 |3947 4268 |3580 |2133 |1511 | 2402
21-22  [2311 |2409 |2438 |2548 |2596 |1971 |2389 |2548 |2795 |2535 |3079 |3082 2288 |1512 | 2085
22-23  [1962 2065 |1796 |1994 |2283 |2317 |3136 |1962 |2153 |2152 |2344 2793 |2309 |1651 | 1900
23-24 11341 1519 |1429 1920 |2131 |2765 |2816 [1421 1735 |2026 |[1970 |2337 1924 |1831 | 1702
TOPLAM | 62840 (61881 | 6237259664 [64181 | 56221 [ 40185 [ 6167763516 [ 64794 | 66443 162689 [ 51843 | 35708
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (KGS)

TARIH [ 1.9 2.9 3.9 4.9 5.9 6.9 7.9 8.9 99 |109 1119 [ 129 | 139 | 149 [ORT.
00-01 [1040 1995 |1063 |1127 |1150 |1226 |1602 |1424 1091 |1072 |1145 |1172 |1402 |2039 | 1232
01-02 [559 616 |630 [793 726 |604 |900 |673 |6/0 |671 [688 |721 898 [1303 [ 712
02-03  [348 [388 [430 |573 |465 |367 |564 377 442 450 475 408 |523 |624 436
03-04 [261 [295 [363 [406 [331 |236 [318 [241 |273 [359 343 |353 412 439 316
04-05 [298 [284 [296 [384 [323 |200 [383 285 282 |271 |314 322 297 |344 295
05-06 [483 638 |617 |652 616 |319 |357 |476 |542 533 [499 483 426 |402 471
06-07 [746 /762 |663 |756 |722 |514 395 689 [698 |607 |588 683 541 |489 622
07-08  [1469 1393 |1358 |1327 |1386 |1299 |546 1395 |1395 |1310 |1338 |1371 |979 |722 1115
08-09 [1770 |1864 [1871 |1884 |1839 |2037 |721 1579 |1746 |1759 |1905 |1823 |1381 |825 1480
09-10 1755 |2110 [1933 [1984 |1986 |2595 |868 2140 |1946 |1709 1917 |2017 |1785 |907 1668
10-11  |2210 [2435 [2368 |2519 |2483 |2937 |1135 |2254 |2325 |2207 |2317 |2431 |2224 |1207 | 1978
11-12 12415 |2394 |2315 [2508 |2465 |3141 |1501 |2294 (2386 |2439 |2345 |2568 |2303 |1502 | 2091
12-13 12426 |2563 |2679 |2579 |2623 |3540 |1812 |2333 |2387 |2536 |2528 |2498 |2647 1984 | 2254
13-14 12591 2492 |2636 |2628 |2317 |3698 |1966 |2409 |2584 |2482 2590 |2406 |2771 1936 | 2251
14-15 |2668 |2764 [2598 |2821 |2712 |3918 |2184 |2639 |2851 |2621 |2588 |2749 |3017 |2242 | 2396
15-16  |[2748 |2897 [2996 [2940 |3132 |4143 |2055 |2724 |2888 |2907 |2915 |[3081 |3399 |2301 | 2577
16-17 |2588 |2622 |2854 |2869 3099 |[4740 2121 |2509 |[2680 |2816 [2669 |2846 |3523 |2288 | 2644
17-18 13211 |3287 |3215 |3463 |3500 |3469 |[2054 3079 |3303 |3185 3386 |3558 |3501 [2289 | 2930
18-19 13637 3936 |3497 |3685 |3957 |4033 1688 4116 |3961 |4073 |4116 |4259 |3135 2005 | 3245
19-20 13564 |3717 |3968 |3991 4219 |1697 |908 2986 |3444 |3987 |3295 |3821 |2117 |858 | 2700
20-21 [1967 |1594 |2030 |1982 |2585 |1349 |1043 |1674 |1737 |2446 1762 |2153 |1435 |1211 | 1789
21-22 [2106 |2120 |2151 |2361 |2462 |2003 |1737 |2145 |2224 |2052 |2309 2432 |2035 |1919 | 1993
22-23 [1804 |1872 |1988 |2098 |2254 |2024 |2106 |1990 |2068 |1885 |2185 |2224 |2108 |2476 | 1942
23-24 11327 1608 1594 1630 |1846 |2368 2097 [1484 |1581 1688 |1719 |1761 |2147 |2402 | 1680
TOPLAM [43991 (4564646113 47960 (4919852457 (31061 | 4391545504 [ 46065 | 45936 | 48140 (45006 |34714| O
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI (KGS)

TARIH | 159 | 16.9 | 17.9 [ 18.9 | 19.9 | 209 | 21.9 | 22.9 [ 239 | 24.9 | 259 [ 26.9 | 27.9 | 28.9 |ORT.
00-01 [1677 11069 |1144 |1165 |1132 |1356 |1880 |1558 |1156 |1128 |[17/78 |1943 |2039 |161/ | 1232
01-02 [615 674 |748 |[614 682 |737 |987 582 610 |685 [842 1565 |12/0 |101/7 [ 712
02-03  [363 |440 [442 |409 [412 |520 |522 326 431 [456 |555 |672 868 |660 436
03-04 [288 |247 [310 [282 |311 |394 [382 |221 |300 |334 385 474 659 |572 316
04-05 [220 [338 [308 [282 |272 |295 |259 211 253 |281 332 496 683 |630 295
05-06  [448 476 |451 451 445 |466 |310 397 433 |472 |521 644 1989 1048 [ 471
06-07 [688 689 [594 |644 678 |579 |366 641 [698 |656 |756 825 1316 |1299 [ 622
07-08  [1352 11384 |1280 |1255 |1358 |1007 |470 1337 |1378 |1301 [1419 |1424 |1366 |934 | 1115
08-09 [1802 |1697 [1857 |1780 |1883 |1504 |623 1887 |1949 |1793 |1899 |1905 |1461 |839 1480
09-10 1956 [2194 [2123 |2151 |2087 |1809 |820 1932 |1963 |2060 |2135 |1911 |1848 1081 [ 1668
10-11  [2228 |2368 [2410 |2238 |2328 |2202 |1092 |2119 |2353 |2401 |2386 |2479 |2297 |1380 | 1978
11-12 12283 |2317 |2461 2174 |2503 |2440 |[1415 2308 |2566 |2636 |2430 |2395 |2546 |1775 | 2091
12-13  |12139 |2660 |2600 |2188 |2576 |2738 |1808 |2467 |2619 |2438 |2469 |3189 |2865 |1993 | 2254
13-14 12641 2589 |2501 |2111 |2393 |2749 |1946 |2407 |2426 |2505 |2528 |2504 |2850 [2111 | 2251
14-15 |2748 |2851 [2712 |2193 2605 |3146 |2100 |2473 |2534 |2531 |2534 |2533 |2710 |2234 | 2396
15-16  [2886 [2838 |3016 [2173 |2942 |3359 |2265 |2692 |2929 |2564 |2426 |3169 |3326 |2162 | 2577
16-17 |2676 |2953 |2873 |3521 3194 |3735 |2403 |3140 [3345 |2575 |2592 |3562 [3188 |1988 | 2644
17-18  |3403 3262 |3448 3552 |3512 4049 [2624 3601 |3665 |3000 |2798 3948 |3624 |1859 | 2930
18-19 14272 |4190 |3874 4034 |4461 |3778 |1885 4223 4091 |3340 |3305 |3915 |3813 [1317 | 3245
19-20 13163 |3780 |3973 |3922 |3932 |1527 |674 3739 |3766 |3201 |3160 |3820 |1727 |[743 | 2700
20-21 [1876 |1990 |2096 |2346 |2416 |1618 |1191 |2168 |2565 |2731 |2805 |3409 1982 1308 | 1789
21-22 [2327 2204 2190 |2220 |2490 |[1920 |1878 |2407 |2383 |2316 |2465 |2973 |2580 |1387 | 1993
22-23  [2161 |2187 |1839 |2051 |2319 |2309 |2493 |2291 |2182 |2160 |2164 |2905 |2495 |1555 | 1942
23-24 11589 1633 |1535 1896 |[1907 |2182 2336 [1536 |1746 |2155 |2153 |2493 [2092 |1580 | 1680
TOPLAM [45801 (4703046785 |45652 [48838 46419 (32729 | 46663 | 48341 (4571946837 155153 50594 133089| 0
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EYLUL 2008 FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI

TARIH 1.9 2.9 3.9 4.9 5.9 6.9 7.9 8.9 9.9 10.9 11.9 12.9 13.9 14.9
00-01 1987 1669 1838 2013 2074 2452 3451 2906 1808 1917 2012 2048 2730 5016
01-02 990 945 1045 1367 1164 1208 1774 1145 1036 1107 1120 1186 1551 2829
02-03 582 587 645 875 681 734 1107 598 672 667 689 607 888 1207
03-04 418 442 518 658 487 472 563 397 424 516 494 535 684 817
04-05 473 418 432 596 493 400 650 435 427 411 459 476 482 586
05-06 822 1001 950 1101 959 638 602 794 870 805 802 769 713 693
06-07 1479 1432 1285 1538 1360 1028 717 1457 1404 1236 1247 1329 1016 887
07-08 4760 4467 4447 4345 4347 2598 1056 4859 4616 4551 4456 4469 2244 1382
08-09 5663 5985 6029 5933 5859 4074 1431 5041 5792 5731 6093 5875 3445 1596
09-10 4852 5715 5496 5580 5465 5190 1911 5806 5481 4868 5329 5453 4326 1971
10-11 5096 5942 5854 6002 5851 5874 2505 5367 5820 5459 5730 5859 5193 2666
11-12 5634 5666 5657 5821 5880 6282 3289 5389 5689 5676 5460 5961 5492 3292
12-13 5557 6172 6122 6116 6106 7080 4015 5367 5685 5882 6038 5935 6156 4276
13-14 5929 6022 6045 6226 5391 7396 4409 5524 6125 5872 6119 5438 6694 4386
14-15 6128 6271 6108 6555 6364 7836 5013 6039 6436 6191 6219 6488 7156 4927
15-16 6380 6960 7037 6862 7275 8286 4857 6590 6939 7091 6883 6972 7458 5085
16-17 6813 7232 7743 7904 8147 9480 5018 7202 7746 7733 7489 7588 7806 5236
17-18 8676 9082 8955 8951 8258 6938 4920 9048 9063 7914 8770 8986 7595 5284
18-19 1737 8525 8254 7630 8523 8066 4171 8556 8188 8506 8634 8862 5739 4710
19-20 8301 8353 8618 8572 8558 3394 2269 7025 7965 8583 7544 8336 5031 2140
20-21 4744 3899 4960 4873 6369 2698 2399 3904 4083 6028 4264 4991 3131 2714
21-22 3909 4078 4231 4602 4941 4006 3903 4122 4405 4228 4554 4882 4098 4228
22-23 3277 3473 3756 4086 4291 4048 4620 3674 3956 3462 4351 4278 4340 5460
23-24 2521 2910 3100 3204 3627 4736 4576 2800 3116 3287 3374 3672 4713 5212

TOPLAM| 102728 1 1072468 1 100125 1 1114101 112470 1 1049141 89226 | 1040451 107746 1107721 11081301 110095 | 98681 | 76600
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EYLUL 2008 FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU SAATLIK ARAC GECISLERI

TARIH | 15.9 16.9 17.9 18.9 19.9 209 [ 219 | 229 23.9 24.9 25.9 26.9 27.9 | 28.9
00-01 [3488 [1825 [2009 [2195 [1999 2665 4319 |3324 [2023 1983 2893 3498 |3719 |3092
01-02 [1077 ]1060 [1144 |1022 |10/7/0 [1323 2053 |1032 [991 1037 1316 2222 2149 1755
02-03  |576 662 679 sels 623 878 965 |554 649 674 837 970 1385 |1151
03-04 |427 395 482 435 471 644 692 339 440 485 546 733 1087 982
04-05 364 518 467 416 417 531 456 338 405 427 516 749 1271 1191
05-06  [762 763 724 686 690 729 536 | 686 719 731 811 1032 |1904 1861
06-07 [1412 1353 [1212 |1230 [1303 |1040 629 [1281 |1365 [1250 [1388 [1564 2691 |2510
07-08  [4785 4565 4375 3935 4321 2232 956 4486 4482 4344 4414 4455 2889 1797
08-09 5935 |5735 |5969 5572 5989 [3644 1343 |6296 6248 5843 |6158 [5422 3521 |1750
09-10 5485 6022 |5857 5844 5732 |4469 1705 |5401 |5475 |5780 |5960 |4675 4489 |2293
10-11 [5431 |5761 5808 |5627 |5795 |5225 |2375 |5341 |5938 [5829 6168 [6702 |5375 |3074
11-12  |154/8 5615 |5784 5335 [5901 |5652 |3072 |5376 |6117 6103 |5968 |5636 |5866 |3724
12-13 14995 5964 6054 [5237 5993 6240 3908 |5691 |6090 [5912 5807 [7141 |6067 |4311
13-14 16074 5920 5942 5011 |5441 6686 |4368 |5614 |5826 |5884 5960 |5624 |5776 |4485
14-15 [6162 |6562 6344 5253 6279 |7459 |4694 |5664 6032 6177 5739 |5884 |5476 |4637
15-16  [6695 [6992 7208 |5111 [7060 |7828 |5062 |6081 6504 6220 [5959 |6896 [6398 4618
16-17 [7505 [8133 7974 |7837 8042 |8130 [5547 |7390 |7772 6510 6476 [6993 |5906 |4324
17-18 19298 7182 8433 8329 |7917 8618 |5987 |8567 |8714 8014 7914 8108 |6755 [4135
18-19 18966 8915 7836 |8743 |9806 |7870 |4670 |9052 |8662 8974 8814 8023 [8124 |3092
19-20 | 7488 8319 8442 8922 8524 3789 |1831 |8418 8324 8314 8388 7943 |3786 |1680
20-21 [4547 14633 |5187 5352 5920 3524 2698 |5244 6087 6678 |7073 6989 4115 2819
21-22 [4638 4613 4628 |4768 |5086 3891 4267 |4955 5178 4851 |5544 6055 4868 |2899
22-23  [4123 4252 |3635 [4045 4602 4626 5629 4253 4335 [4312 4508 |5698 4804 |3206
23-24  [2930 3152 2964 3816|4038 4947 |5152 2957 3481 4181 [4123 [4830 4016 3411
TOPLAM |108641]108911]109157] 105316 113019102640 [ 72914)108340) 111857110513 |113280 117842 [102437 68797
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6.1.1.1 Bogazici Kopriisii Gegisleri

TARIH OGS — KGS ——— TOPLAM
Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi
1 Ocak 2008 Sali 56.247 69.76 24.387 30.24 80.634
2 Ocak 2008 Carsamba 66.795 76.05 21.031 23.95 87.826
3 Ocak 2008 Persembe 67.047 76.29 20.837 23.71 87.884
4 Ocak 2008 Cuma 57.705 76.02 18.202 23.98 75.907
5 Ocak 2008 Cumartesi 52.633 73.28 19.196 26.72 71.829
6 Ocak 2008 Pazar 51.211 71.19 20.725 28.81 71.936
7 Ocak 2008 Pazartesi 66.583 76.27 20.721 23.73 87.304
8 Ocak 2008 Sali 70.591 76.17 22.081 23.83 92.672
9 Ocak 2008 Carsamba 71.377 76.26 22.225 23.74 93.602
10 Ocak 2008 Persembe 70.931 76.03 22.365 23.97 93.296
11 Ocak 2008 Cuma 72.341 75.72 23.202 24.28 95.543
12 Ocak 2008 Cumartesi 68.525 72.80 25.607 27.20 94.132
13 Ocak 2008 Pazar 61.244 70.99 25.033 29.01 86.277
14 Ocak 2008 Pazartesi 69.728 76.26 21.708 23.74 91.436
15 Ocak 2008 Sali 69.497 76.37 21.507 23.63 91.004
16 Ocak 2008 Carsamba 72.509 76.39 22.411 23.61 94.92
17 Ocak 2008 Persembe 73.319 76.08 23.052 23.92 96.371
18 Ocak 2008 Cuma 74.216 75.87 23.601 24.13 97.817
19 Ocak 2008 Cumartesi 69.825 72.29 26.768 27.71 96.593
20 Ocak 2008 Pazar 63.179 70.81 26.048 29.19 89.227
21 Ocak 2008 Pazartesi 70.324 76.12 22.067 23.88 92.391
22 Ocak 2008 Sali 72.755 76.01 22.964 23.99 95.719
23 Ocak 2008 Carsamba 71.682 76.10 22.515 23.90 94.197
24 Ocak 2008 Persembe 71.504 76.17 22.365 23.83 93.869
25 Ocak 2008 Cuma 72.646 75.67 23.364 24.33 96.01
26 Ocak 2008 Cumartesi 69.362 72.59 26.189 27.41 95.551
27 Ocak 2008 Pazar 62.716 70.65 26.058 29.35 88.774
28 Ocak 2008 Pazartesi 66.392 76.17 20.772 23.83 87.164
29 Ocak 2008 Sali 56.461 75.42 18.401 24.58 74.862
30 Ocak 2008 Carsamba 67.644 75.67 21.751 24.33 89.395
31 Ocak 2008 Persembe 72.861 75.52 23.612 24.48 96.473
1 Subat 2008 Cuma 74.601 75.23 24.561 24.77 99.162
2 Subat 2008 Cumartesi 71.479 71.97 27.839 28.03 99.318
3 Subat 2008 Pazar 65.022 70.50 27.211 29.50 92.233
4 Subat 2008 Pazartesi 71.261 75.48 23.155 24.52 94.416
5 Subat 2008 Sali 71.711 75.08 23.799 24.92 95.51
6 Subat 2008 Carsamba 73.215 74.90 24.532 25.10 97.747
7 Subat 2008 Persembe 74.259 75.15 24.554 24.85 08.813
8 Subat 2008 Cuma 73.077 74.88 24512 25.12 97.589
9 Subat 2008 Cumartesi 69.332 72.20 26.698 27.80 96.03
10 Subat 2008 Pazar 56.226 69.48 24.697 30.52 80.923
11 Subat 2008 Pazartesi 68.054 76.40 21.022 23.60 89.076
12 Subat 2008 Sali 73.368 76.47 22.573 23.53 95.941
13 Subat 2008 Carsamba 69.057 76.48 21.238 23.52 90.295
14 Subat 2008 Persembe 71.733 75.95 22.712 24.05 94.445
15 Subat 2008 Cuma 74.881 75.71 24.021 24.29 98.902
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OGS

KGS

TARIH — ——— TOPLAM
Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi
16 Subat 2008 Cumartesi 53.301 73.00 19.714 27.00 73.015
17 Subat 2008 Pazar 22.411 69.16 9.993 30.84 32.404
18 Subat 2008 Pazartesi 28.393 73.24 10.374 26.76 38.767
19 Subat 2008 Sali 52.281 75.05 17.383 24.95 69.664
20 Subat 2008 Carsamba 67.792 76.92 20.343 23.08 88.135
21 Subat 2008 Persembe 72.453 76.21 22.616 23.79 95.069
22 Subat 2008 Cuma 73.884 75.94 23.406 24.06 97.29
23 Subat 2008 Cumartesi 72.827 72.88 27.106 27.12 99.933
24 Subat 2008 Pazar 65.458 70.69 27.139 29.31 92.597
25 Subat 2008 Pazartesi 71.169 76.13 22.311 23.87 93.48
26 Subat 2008 Sali 73.835 76.35 22.871 23.65 96.706
27 Subat 2008 Carsamba 72.931 76.23 22.745 23.77 95.676
28 Subat 2008 Persembe 74.142 75.88 23.57 24.12 97.712
29 Subat 2008 Cuma 74.363 75.89 23.631 24.11 97.994
1 Mart 2008 Cumartesi 70.837 72.45 26.939 27.55 97.776
2 Mart 2008 Pazar 62.941 70.35 26.527 29.65 89.468
3 Mart 2008 Pazartesi 71.368 76.09 22.425 23.91 93.793
4 Mart 2008 Sali 70.861 75.73 22.707 24.27 93.568
5 Mart 2008 Carsamba 76.471 75.94 24.231 24.06 100.702
6 Mart 2008 Persembe 75.158 76.00 23.729 24.00 98.887
7 Mart 2008 Cuma 74.651 75.39 24.365 24.61 99.016
8 Mart 2008 Cumartesi 68.595 71.92 26.785 28.08 95.38
9 Mart 2008 Pazar 64.543 70.18 27.426 29.82 91.969
10 Mart 2008 Pazartesi 71.816 75.88 22.831 24.12 94.647
11 Mart 2008 Sali 74.746 76.02 23.573 23.98 98.319
12 Mart 2008 Carsamba 74.364 75.86 23.669 24.14 98.033
13 Mart 2008 Persembe 73.645 76.00 23.253 24.00 96.898
14 Mart 2008 Cuma 74.297 75.20 24.501 24.80 98.798
15 Mart 2008 Cumartesi 70.961 72.26 27.237 27.74 08.198
16 Mart 2008 Pazar 67.121 70.39 28.233 29.61 95.354
17 Mart 2008 Pazartesi 72.404 75.74 23.191 24.26 95.595
18 Mart 2008 Sali 72.583 76.16 22.719 23.84 95.302
19 Mart 2008 Carsamba 73.619 75.99 23.267 24.01 96.886
20 Mart 2008 Persembe 72.751 76.05 22.911 23.95 95.662
21 Mart 2008 Cuma 73.588 75.37 24.051 24.63 97.639
22 Mart 2008 Cumartesi 72.166 71.84 28.293 28.16 100.459
23 Mart 2008 Pazar 61.186 69.74 26.544 30.26 87.73
24 Mart 2008 Pazartesi 71.321 75.42 23.239 24.58 94.56
25 Mart 2008 Sali 72.579 75.82 23.145 24.18 95.724
26 Mart 2008 Carsamba 73.587 75.75 23.553 24.25 97.14
27 Mart 2008 Persembe 74.587 75.38 24.361 24.62 98.948
28 Mart 2008 Cuma 75.753 75.27 24.895 24.73 100.648
29 Mart 2008 Cumartesi 71.287 71.94 27.809 28.06 99.096
30 Mart 2008 Pazar 62.307 69.58 27.234 30.42 89.541
31 Mart 2008 Pazartesi 71.802 75.56 23.221 24.44 95.023
1 Nisan 2008 Sali 74.434 75.49 24.163 24.51 98.597
2 Nisan 2008 Carsamba 73.706 75.30 24.171 24.70 97.877
3 Nisan 2008 Persembe 74.325 74.48 25.472 25.52 99.797
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OGS

KGS

TARIH — ——— TOPLAM
Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi

4 Nisan 2008 Cuma 72.999 74.50 24.989 25.50 97.988
5 Nisan 2008 Cumartesi 71.818 70.94 29.422 29.06 101.24
6 Nisan 2008 Pazar 60.033 69.00 26.975 31.00 87.008
7 Nisan 2008 Pazartesi 70.291 74.67 23.843 25.33 94.134
8 Nisan 2008 Sali 72.137 74.61 24.554 25.39 96.691
9 Nisan 2008 Carsamba 74.954 74.06 26.253 25.94 101.207
10 Nisan 2008 Persembe 73.496 74.17 25.597 25.83 99.093
11 Nisan 2008 Cuma 76.041 73.56 27.338 26.44 103.379
12 Nisan 2008 Cumartesi T12.477 70.52 30.304 29.48 102.781
13 Nisan 2008 Pazar 67.479 68.66 30.808 31.34 98.287
14 Nisan 2008 Pazartesi 71.834 74.05 25.173 25.95 97.007
15 Nisan 2008 Sali 73.675 73.87 26.056 26.13 99.731
16 Nisan 2008 Carsamba 75.602 73.94 26.652 26.06 102.254
17 Nisan 2008 Persembe 75.892 73.92 26.777 26.08 102.669
18 Nisan 2008 Cuma 74.537 73.52 26.846 26.48 101.383
19 Nisan 2008 | Cumartesi 74.454 70.39 31.321 29.61 105.775
20 Nisan 2008 Pazar 63.739 67.89 30.147 32.11 93.886
21 Nisan 2008 Pazartesi 73.201 73.77 26.024 26.23 99.225
22 Nisan 2008 Sali 76.561 74.00 26.905 26.00 103.466
23 Nisan 2008 Carsamba 63.193 71.16 25.616 28.84 88.809
24 Nisan 2008 Persembe 75.203 73.26 27.445 26.74 102.648
25 Nisan 2008 Cuma 74.531 72.87 27.755 27.13 102.286
26 Nisan 2008 Cumartesi 64.664 70.00 27.709 30.00 92.373
27 Nisan 2008 Pazar 60.971 67.13 29.849 32.87 90.82

28 Nisan 2008 Pazartesi 72.458 72.87 26.979 27.13 99.437
29 Nisan 2008 Sali 74.782 72.65 28.147 27.35 102.929
30 Nisan 2008 Carsamba 75.771 72.45 28.809 27.55 104.58
1 Mayi1s 2008 Persembe 58.528 70.13 24.931 29.87 83.459
2 Mayis 2008 Cuma 74.821 71.78 29.422 28.22 104.243
3 Mayis 2008 Cumartesi 68.687 68.38 31.765 31.62 100.452
4 May1s 2008 Pazar 62.036 66.37 31.437 33.63 93.473
5 Mayis 2008 Pazartesi 72.36 72.18 27.891 27.82 100.251
6 Mayis 2008 Sali 75.491 72.18 29.093 27.82 104.584
7 Mayis 2008 Carsamba 70.286 70.65 29.203 29.35 99.489
8 Mayis 2008 Persembe 74.861 71.60 29.697 28.40 104.558
9 Mayis 2008 Cuma 69.347 69.66 30.203 30.34 99.55

10 Mayis 2008 | Cumartesi 62.741 65.47 33.089 34.53 95.83

11 May1s 2008 Pazar 62.497 63.72 35.588 36.28 98.085
12 Mayis 2008 Pazartesi 71.907 71.11 29.218 28.89 101.125
13 Mayis 2008 Sali 74.018 72.40 28.211 27.60 102.229
14 Mayis 2008 Carsamba 75.637 72.12 29.238 27.88 104.875
15 May1s 2008 Persembe 74.872 71.70 29.549 28.30 104.421
16 May1s 2008 Cuma 76.467 71.17 30.969 28.83 107.436
17 May1s 2008 | Cumartesi 68.593 66.46 34.619 33.54 103.212
18 Mayis 2008 Pazar 58.953 63.80 33.443 36.20 92.396
19 May1s 2008 Pazartesi 60.377 67.31 29.322 32.69 89.699
20 Mayis 2008 Sali 74.529 71.43 29.811 28.57 104.34
21 Mayis 2008 Carsamba 74.361 72.00 28.922 28.00 103.283
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OGS

KGS

TARIH — ——— TOPLAM
Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi

22 Mayis 2008 Persembe 75.111 71.66 29.708 28.34 104.819
23 May1s 2008 Cuma 75.498 71.24 30.478 28.76 105.976
24 May1s 2008 Cumartesi 71.014 67.54 34.126 32.46 105.14
25 May1s 2008 Pazar 65.537 65.21 34.957 34.79 100.494
26 May1s 2008 Pazartesi 73.604 71.76 28.969 28.24 102.573
27 May1s 2008 Sali 73.581 71.94 28.696 28.06 102.277
28 May1s 2008 Carsamba 75.159 71.97 29.271 28.03 104.43
29 May1s 2008 Persembe 75.854 71.70 29.935 28.30 105.789
30 May1s 2008 Cuma 75.289 71.28 30.337 28.72 105.626
31 Mayis 2008 Cumartesi 70.379 67.55 33.811 32.45 104.19
1 Haziran 2008 Pazar 65.351 65.28 34.756 34.72 100.107
2 Haziran 2008 Pazartesi 74.281 71.44 29.697 28.56 103.978
3 Haziran 2008 Sali 74.162 71.63 29.366 28.37 103.528
4 Haziran 2008 | Carsamba 76.508 71.85 29.971 28.15 106.479
5 Haziran 2008 Persembe 79.387 72.34 30.356 27.66 109.743
6 Haziran 2008 Cuma 75.097 71.16 30.442 28.84 105.539
7 Haziran 2008 | Cumartesi 69.791 67.30 33.914 32.70 103.705
8 Haziran 2008 Pazar 61.916 64.82 33.604 35.18 95.52

9 Haziran 2008 Pazartesi 76.152 71.91 29.749 28.09 105.901
10 Haziran 2008 Sali 74.568 71.91 29.122 28.09 103.69
11 Haziran 2008 | Carsamba 74.296 71.92 29.004 28.08 103.3

12 Haziran 2008 | Persembe 77.882 71.50 31.041 28.50 108.923
13 Haziran 2008 Cuma 76.847 70.91 31.525 29.09 108.372
14 Haziran 2008 | Cumartesi 71.069 66.91 35.148 33.09 106.217
15 Haziran 2008 Pazar 63.629 64.52 34.997 35.48 98.626
16 Haziran 2008 | Pazartesi 74.863 70.96 30.636 29.04 105.499
17 Haziran 2008 Sali 77.192 71.76 30.374 28.24 107.566
18 Haziran 2008 | Carsamba 74.825 71.51 29.807 28.49 104.632
19 Haziran 2008 | Persembe 77.579 71.18 31.418 28.82 108.997
20 Haziran 2008 Cuma 72.784 70.48 30.483 29.52 103.267
21 Haziran 2008 | Cumartesi 68.996 66.41 34.896 33.59 103.892
22 Haziran 2008 Pazar 62.358 64.02 35.046 35.98 97.404
23 Haziran 2008 | Pazartesi 74.157 70.76 30.641 29.24 104.798
24 Haziran 2008 Sali 73.911 70.80 30.476 29.20 104.387
25 Haziran 2008 | Carsamba 71.193 70.83 29.325 29.17 100.518
26 Haziran 2008 | Persembe 76.662 70.84 31.554 29.16 108.216
27 Haziran 2008 Cuma 74.484 70.25 31.541 29.75 106.025
28 Haziran 2008 | Cumartesi 68.391 66.07 35.115 33.93 103.506
29 Haziran 2008 Pazar 59.434 63.98 33.462 36.02 92.896
30 Haziran 2008 | Pazartesi 73.275 70.40 30.808 29.60 104.083
1 Temmuz 2008 Sali 72.398 70.64 30.095 29.36 102.493
2 Temmuz 2008 | Carsamba 71.747 70.47 30.063 29.53 101.81
3 Temmuz 2008 | Persembe 72.743 70.51 30.431 29.49 103.174
4 Temmuz 2008 Cuma 69.894 69.60 30.527 30.40 100.421
5 Temmuz 2008 | Cumartesi 63.412 65.28 33.722 34.72 97.134
6 Temmuz 2008 Pazar 54.226 63.16 31.627 36.84 85.853
7 Temmuz 2008 Pazartesi 67.906 69.87 29.281 30.13 97.187
8 Temmuz 2008 Sali 67.236 70.56 28.053 29.44 95.289
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OGS

KGS

TARIH — ——— TOPLAM
Gecen Tagsit | Yiizdesi | Gegen Tasit | Yiizdesi
9 Temmuz 2008 | Carsamba 68.979 70.16 29.338 29.84 98.317
10 Temmuz 2008 | Persembe 70.096 70.17 29.792 29.83 99.888
11 Temmuz 2008 Cuma 69.418 69.40 30.603 30.60 100.021
12 Temmuz 2008 | Cumartesi 61.873 65.22 33.002 34.78 94.875
13 Temmuz 2008 Pazar 52.747 63.19 30.727 36.81 83.474
14 Temmuz 2008 | Pazartesi 67.993 69.60 29.704 30.40 97.697
15 Temmuz 2008 Sali 67.481 70.01 28.909 29.99 96.39
16 Temmuz 2008 | Carsamba 66.939 70.36 28.202 29.64 95.141
17 Temmuz 2008 | Persembe 69.943 70.03 29.928 29.97 99.871
18 Temmuz 2008 Cuma 68.797 69.11 30.755 30.89 99.552
19 Temmuz 2008 | Cumartesi 61.174 64.86 33.15 35.14 94.324
20 Temmuz 2008 Pazar 52.375 62.88 30.924 37.12 83.299
21 Temmuz 2008 | Pazartesi 67.144 69.72 29.155 30.28 96.299
22 Temmuz 2008 Sali 68.095 70.05 29.108 29.95 97.203
23 Temmuz 2008 | Carsamba 69.282 70.08 29.574 29.92 98.856
24 Temmuz 2008 | Persembe 69.005 69.86 29.775 30.14 98.78
25 Temmuz 2008 Cuma 69.594 69.39 30.702 30.61 100.296
26 Temmuz 2008 | Cumartesi 59.515 65.20 31.761 34.80 91.276
27 Temmuz 2008 Pazar 51.335 63.13 29.987 36.87 81.322
28 Temmuz 2008 | Pazartesi 67.865 69.59 29.663 30.41 97.528
29 Temmuz 2008 Sali 67.881 70.77 28.032 29.23 95.913
30 Temmuz 2008 | Carsamba 69.511 70.25 29.442 29.75 98.953
31 Temmuz 2008 | Persembe 71.134 70.15 30.275 29.85 101.409
1 Agustos 2008 Cuma 70.501 69.52 30.911 30.48 101.412
2 Agustos 2008 | Cumartesi 61.428 64.81 33.353 35.19 94.781
3 Agustos 2008 Pazar 51.236 62.33 30.971 37.67 82.207
4 Agustos 2008 Pazartesi 67.098 69.40 29.579 30.60 96.677
5 Agustos 2008 Sali 67.842 69.86 29.271 30.14 97.113
6 Agustos 2008 | Carsamba 68.917 69.76 29.877 30.24 08.794
7 Agustos 2008 | Persembe 69.161 69.68 30.091 30.32 99.252
8 Agustos 2008 Cuma 70.366 69.05 31.546 30.95 101.912
9 Agustos 2008 | Cumartesi 60.045 64.83 32.578 35.17 92.623
10 Agustos 2008 Pazar 50.519 62.83 29.886 37.17 80.405
11 Agustos 2008 | Pazartesi 65.963 69.59 28.831 30.41 94.794
12 Agustos 2008 Sali 67.891 69.77 29.42 30.23 97.311
13 Agustos 2008 | Carsamba 66.43 69.73 28.836 30.27 95.266
14 Agustos 2008 | Persembe 62.669 69.37 27.673 30.63 90.342
15 Agustos 2008 Cuma 65.761 68.58 30.123 31.42 95.884
16 Agustos 2008 | Cumartesi 58.765 64.68 32.083 35.32 90.848
17 Agustos 2008 Pazar 49.045 62.47 29.469 37.53 78.514
18 Agustos 2008 | Pazartesi 67.671 69.33 29.937 30.67 97.608
19 Agustos 2008 Sali 68.003 69.69 29.581 30.31 97.584
20 Agustos 2008 | Carsamba 69.118 69.88 29.794 30.12 08.912
21 Agustos 2008 | Persembe 68.861 69.70 29.931 30.30 98.792
22 Agustos 2008 Cuma 69.605 69.28 30.871 30.72 100.476
23 Agustos 2008 | Cumartesi 62.737 64.86 33.994 35.14 96.731
24 Agustos 2008 Pazar 52.953 62.49 31.785 37.51 84.738
25 Agustos 2008 | Pazartesi 69.982 69.77 30.324 30.23 100.306
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TARIH — ——— TOPLAM
Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi
26 Agustos 2008 Sali 69.326 70.14 29.514 29.86 98.84
27 Agustos 2008 | Carsamba 71.369 70.20 30.296 29.80 101.665
28 Agustos 2008 | Persembe 70.861 69.93 30.473 30.07 101.334
29 Agustos 2008 Cuma 72.045 69.68 31.347 30.32 103.392
30 Agustos 2008 | Cumartesi 63.652 65.34 33.771 34.66 97.423
31 Agustos 2008 Pazar 50.364 63.47 28.987 36.53 79.351
1 Eyliil 2008 Pazartesi 68.081 70.81 28.061 29.19 96.142
2 Eyliil 2008 Sali 68.533 71.08 27.886 28.92 96.419
3 Eyliil 2008 Carsamba 68.743 70.92 28.194 29.08 96.937
4 Eyliil 2008 Persembe 69.958 71.16 28.357 28.84 98.315
5 Eyliil 2008 Cuma 70.621 70.60 29.408 29.40 100.029
6 Eyliil 2008 Cumartesi 61.714 67.24 30.066 32.76 91.78
7 Eyliil 2008 Pazar 54.439 65.03 29.277 34.97 83.716
8 Eyliil 2008 Pazartesi 69.653 70.93 28.552 29.07 98.205
9 Eyliil 2008 Sali 70.521 71.41 28.228 28.59 98.749
10 Eyliil 2008 Carsamba 71.792 71.58 28.511 28.42 100.303
11 Eyliil 2008 Persembe 73.098 71.31 29.412 28.69 102.51
12 Eyliil 2008 Cuma 73.635 70.81 30.357 29.19 103.992
13 Eyliil 2008 Cumartesi 65.168 67.05 32.028 32.95 97.196
14 Eyliil 2008 Pazar 58.555 64.39 32.388 35.61 90.943
15 Eyliil 2008 Pazartesi 73.267 71.11 29.763 28.89 103.03
16 Eyliil 2008 Sali 73.448 71.50 29.283 28.50 102.731
17 Eyliil 2008 Carsamba 72.474 71.81 28.445 28.19 100.919
18 Eyliil 2008 Persembe 76.003 72.39 28.986 27.61 104.989
19 Eyliil 2008 Cuma 74.191 71.22 29.987 28.78 104.178
20 Eyliil 2008 Cumartesi 68.379 67.48 32.956 32.52 101.335
21 Eylil 2008 Pazar 55.571 65.45 29.335 34.55 84.906
22 Eylil 2008 Pazartesi 73.386 71.58 29.137 28.42 102.523
23 Eyliil 2008 Sali 72.963 71.82 28.622 28.18 101.585
24 Eylil 2008 Carsamba 74.788 72.01 29.071 27.99 103.859
25 Eyliil 2008 Persembe 76.223 72.06 29.558 27.94 105.781
26 Eylil 2008 Cuma 73.354 70.59 30.561 29.41 103.915
27 Eylil 2008 Cumartesi 63.047 66.69 31.487 33.31 94.534
28 Eyliil 2008 Pazar 49.118 64.42 27.134 35.58 76.252
29 Eyliil 2008 Pazartesi 55.248 70.27 23.371 29.73 78.619
30 Eyliil 2008 Sali 70.761 77.58 20.452 22.42 91.213
1 Ekim 2008 Carsamba 72.456 77.12 21.498 22.88 93.954
2 Ekim 2008 Persembe 69.542 77.63 20.034 22.37 89.576
3 Ekim 2008 Cuma 54.072 65.26 28.778 34.74 82.85
4 Ekim 2008 Cumartesi 53.756 64.10 30.102 35.90 83.858
5 Ekim 2008 Pazar 52.781 62.88 31.162 37.12 83.943
6 Ekim 2008 Pazartesi 68.623 70.75 28.371 29.25 96.994
7 Ekim 2008 Sali 71.191 71.59 28.258 28.41 99.449
8 Ekim 2008 Carsamba 72.722 71.46 29.037 28.54 101.759
9 Ekim 2008 Persembe 72.604 71.40 29.089 28.60 101.693
10 Ekim 2008 Cuma 67.352 71.56 26.765 28.44 94.117
11 Ekim 2008 Cumartesi 66.551 67.58 31.926 32.42 98.477
12 Ekim 2008 Pazar 58.286 64.52 32.047 35.48 90.333
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Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi
13 Ekim 2008 Pazartesi 68.081 71.52 27.115 28.48 95.196
14 Ekim 2008 Sali 68.526 71.59 27.195 28.41 95.721
15 Ekim 2008 Carsamba 65.226 72.22 25.088 27.78 90.314
16 Ekim 2008 Persembe 70.062 71.77 27.558 28.23 97.62
17 Ekim 2008 Cuma 68.993 71.27 27.806 28.73 96.799
18 Ekim 2008 Cumartesi 62.899 67.55 30.222 32.45 93.121
19 Ekim 2008 Pazar 58.048 64.78 31.56 35.22 89.608
20 Ekim 2008 Pazartesi 67.208 71.22 27.157 28.78 94.365
21 Ekim 2008 Sali 69.594 71.67 27.507 28.33 97.101
22 Ekim 2008 Carsamba 69.857 71.31 28.109 28.69 97.966
23 Ekim 2008 Persembe 64.781 72.04 25.148 27.96 89.929
24 Ekim 2008 Cuma 65.161 71.47 26.007 28.53 91.168
25 Ekim 2008 Cumartesi 58.035 67.77 27.594 32.23 85.629
26 Ekim 2008 Pazar 37.528 63.87 21.23 36.13 58.758
27 Ekim 2008 Pazartesi 56.369 71.62 22.332 28.38 78.701
28 Ekim 2008 Sali 61.662 71.57 24.493 28.43 86.155
29 Ekim 2008 Carsamba 52.149 67.32 25.314 32.68 77.463
30 Ekim 2008 Persembe 61.805 72.29 23.687 27.71 85.492
31 Ekim 2008 Cuma 63.368 71.58 25.163 28.42 88.531
1 Kasim 2008 Cumartesi 57.749 67.23 28.149 32.77 85.898
2 Kasim 2008 Pazar 49.854 63.87 28.203 36.13 78.057
3 Kasim 2008 Pazartesi 60.761 71.30 24.461 28.70 85.222
4 Kasim 2008 Sali 62.227 71.68 24.591 28.32 86.818
5 Kasim 2008 Carsamba 64.252 71.35 25.795 28.65 90.047
6 Kasim 2008 Persembe 66.915 71.55 26.605 28.45 93.52
7 Kasim 2008 Cuma 68.257 70.83 28.116 29.17 96.373
8 Kasim 2008 Cumartesi 63.239 66.84 31.373 33.16 94.612
9 Kasim 2008 Pazar 57.433 64.32 31.866 35.68 89.299
10 Kasim 2008 Pazartesi 62.578 71.34 25.146 28.66 87.724
11 Kasim 2008 Sali 64.965 71.48 25.923 28.52 90.888
12 Kasim 2008 Carsamba 62.598 71.31 25.179 28.69 87.777
13 Kasim 2008 Persembe 63.598 71.72 25.081 28.28 88.679
14 Kasim 2008 Cuma 66.049 70.92 27.078 29.08 93.127
15 Kasim 2008 | Cumartesi 63.921 67.46 30.826 32.54 94.747
16 Kasim 2008 Pazar 57.792 63.99 32.521 36.01 90.313
17 Kasim 2008 Pazartesi 64.072 71.20 25.916 28.80 89.988
18 Kasim 2008 Sali 58.606 72.11 22.667 27.89 81.273
19 Kasim 2008 Carsamba 62.997 71.91 24.608 28.09 87.605
20 Kasim 2008 | Persembe 58.433 70.06 24.969 29.94 83.402
21 Kasim 2008 Cuma 65.051 70.72 26.938 29.28 91.989
22 Kasim 2008 | Cumartesi 60.192 66.93 29.738 33.07 89.93
23 Kasim 2008 Pazar 55.591 64.69 30.341 35.31 85.932
24 Kasim 2008 Pazartesi 63.065 71.79 24.783 28.21 87.848
25 Kasim 2008 Sali 65.465 72.08 25.363 27.92 90.828
26 Kasim 2008 | Carsamba 65.787 71.69 25.981 28.31 91.768
27 Kasim 2008 Persembe 65.517 72.35 25.041 27.65 90.558
28 Kasim 2008 Cuma 66.014 71.49 26.324 28.51 92.338
29 Kasim 2008 | Cumartesi 61.294 67.92 28.949 32.08 90.243
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1 Aralik 2008 Pazartesi 65.349 71.33 26.268 28.67 91.617
2 Aralik 2008 Sali 67.477 71.32 27.131 28.68 94.608
3 Aralik 2008 Carsamba 68.441 71.44 27.366 28.56 95.807
4 Aralik 2008 Persembe 69.278 71.20 28.028 28.80 97.306
5 Aralik 2008 Cuma 68.617 70.12 29.238 29.88 97.855
6 Aralik 2008 Cumartesi 68.585 69.58 29.986 30.42 98.571
7 Aralik 2008 Pazar 56.806 74.93 19.009 25.07 75.815
8 Aralik 2008 Pazartesi 73.853 82.12 16.078 17.88 89.931
9 Aralik 2008 Sali 71.889 81.85 15.937 18.15 87.826
10 Aralik 2008 Carsamba 71.622 81.68 16.065 18.32 87.687
11 Aralik 2008 Persembe 68.521 80.05 17.074 19.95 85.595
12 Aralik 2008 Cuma 59.357 72.51 22.504 27.49 81.861
13 Aralik 2008 | Cumartesi 59.116 71.72 23.315 28.28 82.431
14 Aralik 2008 Pazar 52.203 64.90 28.228 35.10 80.431
15 Aralik 2008 Pazartesi 61.602 71.51 24.546 28.49 86.148
16 Aralik 2008 Sali 65.636 71.83 25.735 28.17 91.371
17 Aralik 2008 | Carsamba 66.561 71.52 26.509 28.48 93.07
18 Aralik 2008 Persembe 67.172 71.95 26.191 28.05 93.363
19 Aralik 2008 Cuma 63.621 70.88 26.138 29.12 89.759
20 Aralik 2008 | Cumartesi 61.961 67.93 29.256 32.07 91.217
21 Aralik 2008 Pazar 56.535 65.15 30.244 34.85 86.779
22 Aralik 2008 Pazartesi 61.921 71.85 24.263 28.15 86.184
23 Aralik 2008 Sali 63.831 71.82 25.048 28.18 88.879
24 Aralik 2008 Carsamba 61.155 72.06 23.707 27.94 84.862
25 Aralik 2008 Persembe 63.211 71.95 24.637 28.05 87.848
26 Aralik 2008 Cuma 63.651 71.66 25.177 28.34 88.828
27 Aralik 2008 | Cumartesi 59.912 67.45 28.912 32.55 88.824
28 Aralik 2008 Pazar 53.608 65.04 28.816 34.96 82.424
29 Aralik 2008 Pazartesi 58.263 72.09 22.555 27.91 80.818
30 Aralik 2008 Sali 56.421 71.51 22.483 28.49 78.904
31 Aralik 2008 | Carsamba 55.008 69.82 23.781 30.18 78.789

1 Ocak 2009 Persembe 48.346 63.92 27.288 36.08 75.634

2 Ocak 2009 Cuma 55.329 70.89 22.716 29.11 78.045

3 Ocak 2009 Cumartesi 52.572 67.61 25.189 32.39 77.761

4 Ocak 2009 Pazar 46.412 64.93 25.069 35.07 71.481

5 Ocak 2009 Pazartesi 55.488 71.52 22.101 28.48 77.589

6 Ocak 2009 Sali 55.028 71.68 21.737 28.32 76.765

7 Ocak 2009 Carsamba 61.238 71.36 24.573 28.64 85.811

8 Ocak 2009 Persembe 60.711 71.14 24.631 28.86 85.342

9 Ocak 2009 Cuma 61.066 70.71 25.291 29.29 86.357
10 Ocak 2009 Cumartesi 59.705 67.11 29.259 32.89 88.964
11 Ocak 2009 Pazar 52.242 64.17 29.167 35.83 81.409
12 Ocak 2009 Pazartesi 57.998 71.31 23.337 28.69 81.335
13 Ocak 2009 Sali 57.585 71.32 23.154 28.68 80.739
14 Ocak 2009 Carsamba 57.539 71.14 23.338 28.86 80.877
15 Ocak 2009 Persembe 59.979 70.70 24.853 29.30 84.832
16 Ocak 2009 Cuma 60.659 70.21 25.737 29.79 86.396
17 Ocak 2009 Cumartesi 59.224 66.74 29.512 33.26 88.736
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18 Ocak 2009 Pazar 53.866 64.17 30.082 35.83 83.948
19 Ocak 2009 Pazartesi 58.346 71.00 23.829 29.00 82.175
20 Ocak 2009 Sali 58.921 70.29 24.907 29.71 83.828
21 Ocak 2009 Carsamba 59.319 70.25 25.121 29.75 84.44
22 Ocak 2009 Persembe 60.614 69.76 26.274 30.24 86.888
23 Ocak 2009 Cuma 59.744 69.20 26.597 30.80 86.341
24 Ocak 2009 Cumartesi 57.582 65.41 30.451 34.59 88.033
25 Ocak 2009 Pazar 51.559 62.62 30.774 37.38 82.333
26 Ocak 2009 Pazartesi 57.422 68.47 26.444 31.53 83.866
27 Ocak 2009 Sali 59.751 68.42 27.582 31.58 87.333
28 Ocak 2009 Carsamba 61.015 68.31 28.301 31.69 89.316
29 Ocak 2009 Persembe 60.046 68.14 28.075 31.86 88.121
30 Ocak 2009 Cuma 59.681 67.51 28.727 32.49 88.408
31 Ocak 2009 Cumartesi 56.113 64.43 30.983 35.57 87.096
1 Subat 2009 Pazar 52.131 61.37 32.812 38.63 84.943
2 Subat 2009 Pazartesi 57.543 67.34 27.911 32.66 85.454
3 Subat 2009 Sali 57.338 67.64 27.426 32.36 84.764
4 Subat 2009 Carsamba 60.026 67.41 29.015 32.59 89.041
5 Subat 2009 Persembe 60.874 67.24 29.654 32.76 90.528
6 Subat 2009 Cuma 60.601 66.44 30.611 33.56 91.212
7 Subat 2009 Cumartesi 59.023 63.87 33.391 36.13 92.414
8 Subat 2009 Pazar 50.976 60.55 33.216 39.45 84.192
9 Subat 2009 Pazartesi 56.701 67.65 27.113 32.35 83.814
10 Subat 2009 Sali 58.419 68.30 27.118 31.70 85.537
11 Subat 2009 Carsamba 61.393 67.99 28.903 32.01 90.296
12 Subat 2009 Persembe 60.883 67.96 28.698 32.04 89.581
13 Subat 2009 Cuma 60.754 67.63 29.081 32.37 89.835
14 Subat 2009 Cumartesi 56.904 64.27 31.641 35.73 88.545
15 Subat 2009 Pazar 51.051 61.79 31.575 38.21 82.626
16 Subat 2009 Pazartesi 57.163 67.96 26.946 32.04 84.109
17 Subat 2009 Sali 58.692 68.08 27.516 31.92 86.208
18 Subat 2009 Carsamba 60.645 67.87 28.714 32.13 89.359
19 Subat 2009 Persembe 61.171 68.04 28.738 31.96 89.909
20 Subat 2009 Cuma 61.511 67.21 30.013 32.79 91.524
21 Subat 2009 Cumartesi 57.176 64.06 32.078 35.94 89.254
22 Subat 2009 Pazar 51.396 61.90 31.631 38.10 83.027
23 Subat 2009 Pazartesi 55.158 68.13 25.802 31.87 80.96
24 Subat 2009 Sali 59.664 68.03 28.041 31.97 87.705
25 Subat 2009 Carsamba 58.157 67.95 27.426 32.05 85.583
26 Subat 2009 Persembe 60.079 68.38 27.78 31.62 87.859
27 Subat 2009 Cuma 60.864 67.39 29.452 32.61 90.316
28 Subat 2009 Cumartesi 58.232 63.93 32.855 36.07 91.087
1 Mart 2009 Pazar 53.983 61.20 34.231 38.80 88.214
2 Mart 2009 Pazartesi 57.653 67.75 27.443 32.25 85.096
3 Mart 2009 Sali 58.974 68.03 27.71 31.97 86.684
4 Mart 2009 Carsamba 61.393 68.13 28.716 31.87 90.109
5 Mart 2009 Persembe 62.183 67.92 29.365 32.08 91.548
6 Mart 2009 Cuma 62.257 67.28 30.275 32.72 92.532
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7 Mart 2009 Cumartesi 57.676 63.35 33.374 36.65 91.05
8 Mart 2009 Pazar 54.657 61.36 34.421 38.64 89.078
9 Mart 2009 Pazartesi 60.011 67.87 28.411 32.13 88.422
10 Mart 2009 Sali 59.474 68.04 27.939 31.96 87.413
11 Mart 2009 Carsamba 62.733 67.98 29.551 32.02 92.284
12 Mart 2009 Persembe 62.069 68.02 29.181 31.98 91.25
13 Mart 2009 Cuma 61.691 67.85 29.225 32.15 90.916
14 Mart 2009 Cumartesi 59.378 64.18 33.137 35.82 92.515
15 Mart 2009 Pazar 54.678 61.39 34.395 38.61 89.073
16 Mart 2009 Pazartesi 59.597 68.08 27.938 31.92 87.535
17 Mart 2009 Sali 62.455 68.32 28.958 31.68 91.413
18 Mart 2009 Carsamba 63.637 68.36 29.449 31.64 93.086
19 Mart 2009 Persembe 60.181 68.39 27.816 31.61 87.997
20 Mart 2009 Cuma 66.015 67.69 31.505 32.31 97.52
21 Mart 2009 Cumartesi 60.977 63.93 34.401 36.07 95.378
22 Mart 2009 Pazar 49.902 61.19 31.647 38.81 81.549
23 Mart 2009 Pazartesi 60.094 68.28 27.912 31.72 88.006
24 Mart 2009 Sali 63.53 68.22 29.598 31.78 93.128
25 Mart 2009 Carsamba 63.481 68.35 29.396 31.65 92.877
26 Mart 2009 Persembe 62.887 68.65 28.721 31.35 91.608
27 Mart 2009 Cuma 63.546 67.79 30.194 32.21 93.74
28 Mart 2009 Cumartesi 62.051 65.02 33.389 34.98 95.44
29 Mart 2009 Pazar 48.757 63.02 28.609 36.98 77.366
30 Mart 2009 Pazartesi 62.278 67.91 29.432 32.09 91.71
31 Mart 2009 Sali 64.273 68.22 29.941 31.78 94.214
1 Nisan 2009 Carsamba 64.073 68.18 29.902 31.82 93.975
2 Nisan 2009 Persembe 64.749 67.94 30.552 32.06 95.301
3 Nisan 2009 Cuma 65.828 67.31 31.971 32.69 97.799
4 Nisan 2009 Cumartesi 59.122 63.74 33.626 36.26 92.748
5 Nisan 2009 Pazar 56.305 61.13 35.798 38.87 92.103
6 Nisan 2009 Pazartesi 53.692 67.14 26.279 32.86 79.971
7 Nisan 2009 Sali 52.461 67.15 25.665 32.85 78.126
8 Nisan 2009 Carsamba 64.802 67.77 30.818 32.23 95.62
9 Nisan 2009 Persembe 66.936 67.34 32.466 32.66 99.402
10 Nisan 2009 Cuma 65.701 66.91 32.485 33.09 98.186
11 Nisan 2009 Cumartesi 62.102 63.24 36.092 36.76 98.194
12 Nisan 2009 Pazar 55.779 60.45 36.491 39.55 92.27
13 Nisan 2009 Pazartesi 61.311 67.42 29.628 32.58 90.939
14 Nisan 2009 Sali 62.514 67.71 29.814 32.29 92.328
15 Nisan 2009 Carsamba 63.075 67.89 29.837 32.11 92.912
16 Nisan 2009 Persembe 62.882 67.39 30.424 32.61 93.306
17 Nisan 2009 Cuma 63.248 66.92 31.258 33.08 94.506
18 Nisan 2009 Cumartesi 58.921 62.77 34.945 37.23 93.866
19 Nisan 2009 Pazar 54.845 59.88 36.754 40.12 91.599
20 Nisan 2009 Pazartesi 62.088 66.82 30.824 33.18 92.912
21 Nisan 2009 Sali 62.369 67.36 30.228 32.64 92.597
22 Nisan 2009 Carsamba 62.051 67.99 29.213 32.01 91.264
23 Nisan 2009 Persembe 52.447 63.49 30.162 36.51 82.609
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24 Nisan 2009 Cuma 59.462 65.51 31.299 34.49 90.761
25 Nisan 2009 Cumartesi 56.767 61.96 34.854 38.04 91.621
26 Nisan 2009 Pazar 52.783 59.24 36.324 40.76 89.107
27 Nisan 2009 Pazartesi 58.686 67.46 28.311 32.54 86.997
28 Nisan 2009 Sali 62.045 67.39 30.021 32.61 92.066
29 Nisan 2009 Carsamba 61.188 67.44 29.541 32.56 90.729
30 Nisan 2009 Persembe 63.984 67.09 31.384 32.91 95.368
1 Mayis 2009 Cuma 42.314 61.92 26.028 38.08 68.342
2 Mayis 2009 Cumartesi 54.015 62.50 32.412 37.50 86.427
3 May1s 2009 Pazar 51.581 59.28 35.433 40.72 87.014
4 Mayi1s 2009 Pazartesi 61.821 66.87 30.632 33.13 92.453
5 Mayis 2009 Sali 63.862 67.50 30.755 32.50 94.617
6 Mayis 2009 Carsamba 65.684 67.21 32.045 32.79 97.729
7 Mayis 2009 Persembe 65.689 67.38 31.804 32.62 97.493
8 Mayis 2009 Cuma 65.237 66.32 33.123 33.68 98.36
9 Mayi1s 2009 Cumartesi 63.238 63.04 37.083 36.96 100.321
10 Mayis 2009 Pazar 59.347 60.53 38.703 39.47 98.05
11 Mayis 2009 Pazartesi 62.348 66.69 31.143 33.31 93.491
12 Mayis 2009 Sali 63.603 67.18 31.071 32.82 94.674
13 Mayis 2009 | Carsamba 63.079 67.12 30.899 32.88 93.978
14 Mayis 2009 | Persembe 63.878 67.06 31.371 32.94 95.249
15 Mayis 2009 Cuma 65.064 66.28 33.098 33.72 98.162
16 Mayis 2009 | Cumartesi 58.113 61.70 36.081 38.30 94.194
17 Mayis 2009 Pazar 51.711 58.75 36.309 41.25 88.02
18 Mayis 2009 Pazartesi 60.076 65.49 31.663 34,51 91.739
19 Mayis 2009 Sali 52.445 63.23 30.496 36.77 82.941
20 Mayis 2009 Carsamba 63.654 66.07 32.687 33.93 96.341
21 Mayis 2009 Persembe 64.254 66.37 32.562 33.63 96.816
22 Mayis 2009 Cuma 64.862 66.29 32.991 33.71 97.853
23 May1s 2009 | Cumartesi 61.623 62.50 36.968 37.50 98.591
24 Mayis 2009 Pazar 55.768 59.75 37.564 40.25 93.332
25 Mayis 2009 Pazartesi 63.371 66.58 31.812 33.42 95.183
26 Mayis 2009 Sah 62.797 67.15 30.727 32.85 93.524
27 Mayis 2009 Carsamba 64.716 67.32 31411 32.68 96.127
28 Mayis 2009 | Persembe 63.365 67.35 30.719 32.65 94.084
29 Mayis 2009 Cuma 62.271 66.98 30.698 33.02 92.969
30 Mayis 2009 | Cumartesi 55.461 62.11 33.834 37.89 89.295
31 Mayis 2009 Pazar 49.384 59.25 33.966 40.75 83.35
1 Haziran 2009 Pazartesi 60.308 66.66 30.165 33.34 90.473
2 Haziran 2009 Sal1 60.751 67.19 29.661 32.81 90.412
3 Haziran 2009 | Carsamba 61.032 67.09 29.935 32.91 90.967
4 Haziran 2009 | Persembe 60.524 67.03 29.765 32.97 90.289
5 Haziran 2009 Cuma 61.482 66.52 30.944 33.48 92.426
6 Haziran 2009 | Cumartesi 56.283 61.56 35.152 38.44 91.435
7 Haziran 2009 Pazar 49.986 58.37 35.654 41.63 85.64
8 Haziran 2009 Pazartesi 60.899 66.68 30.435 33.32 91.334
9 Haziran 2009 Sali 61.532 67.09 30.183 32.91 91.715
10 Haziran 2009 | Carsamba 63.006 67.12 30.867 32.88 93.873
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11 Haziran 2009 | Persembe 64.888 66.71 32.386 33.29 97.274
12 Haziran 2009 Cuma 63.769 65.76 33.208 34.24 96.977
13 Haziran 2009 | Cumartesi 60.423 61.89 37.209 38.11 97.632
14 Haziran 2009 Pazar 53.685 58.88 37.489 41.12 91.174
15 Haziran 2009 Pazartesi 63.835 65.76 33.245 34.24 97.08

16 Haziran 2009 Sali 63.961 66.13 32.761 33.87 96.722
17 Haziran 2009 | Carsamba 62.058 65.08 33.301 34.92 95.359
18 Haziran 2009 | Persembe 65.274 65.93 33.727 34.07 99.001
19 Haziran 2009 Cuma 64.607 65.34 34.274 34.66 98.881
20 Haziran 2009 | Cumartesi 58.458 60.92 37.495 39.08 95.953
21 Haziran 2009 Pazar 54.635 58.57 38.645 41.43 93.28

22 Haziran 2009 | Pazartesi 63.793 66.19 32.584 33.81 96.377
23 Haziran 2009 Sali 62.626 65.63 32.802 34.37 95.428
24 Haziran 2009 | Carsamba 65.445 66.20 33.419 33.80 98.864
25 Haziran 2009 | Persembe 66.984 65.86 34.721 34.14 101.705
26 Haziran 2009 Cuma 68.146 65.69 35.595 34.31 103.741
27 Haziran 2009 | Cumartesi 59.864 60.78 38.622 39.22 98.486
28 Haziran 2009 Pazar 52.379 58.30 37.464 41.70 89.843
29 Haziran 2009 | Pazartesi 67.367 66.03 34.658 33.97 102.025
30 Haziran 2009 Sali 69.517 66.91 34.373 33.09 103.89
1 Temmuz 2009 | Carsamba 70.033 66.48 35.313 33.52 105.346
2 Temmuz 2009 | Persembe 68.098 66.40 34.463 33.60 102.561
3 Temmuz 2009 Cuma 66.954 65.31 35.557 34.69 102.511
4 Temmuz 2009 | Cumartesi 57.364 59.82 38.532 40.18 95.896
5 Temmuz 2009 Pazar 51.207 57.87 37.279 42.13 88.486
6 Temmuz 2009 Pazartesi 68.047 65.62 35.65 34.38 103.697
7 Temmuz 2009 Sali 68.398 66.37 34.658 33.63 103.056
8 Temmuz 2009 | Carsamba 67.537 66.24 34.427 33.76 101.964
9 Temmuz 2009 | Persembe 69.456 66.35 35.233 33.65 104.689
10 Temmuz 2009 Cuma 70.289 66.06 36.105 33.94 106.394
11 Temmuz 2009 | Cumartesi 61.511 60.54 40.086 39.46 101.597
12 Temmuz 2009 Pazar 47.912 57.57 35.306 42.43 83.218
13 Temmuz 2009 | Pazartesi 68.511 65.73 35.717 34.27 104.228
14 Temmuz 2009 Sali 62.476 65.30 33.203 34.70 95.679
15 Temmuz 2009 | Carsamba 61.581 65.23 32.825 34.77 94.406
16 Temmuz 2009 | Persembe 61.448 65.02 33.054 34.98 94.502
17 Temmuz 2009 Cuma 61.359 64.31 34.055 35.69 95.414
18 Temmuz 2009 | Cumartesi 53.731 59.87 36.019 40.13 89.75

19 Temmuz 2009 Pazar 45.147 57.72 33.068 42.28 78.215
20 Temmuz 2009 | Pazartesi 59.995 64.52 32.996 35.48 92.991
21 Temmuz 2009 Sali 61.141 65.12 32.754 34.88 93.895
22 Temmuz 2009 | Carsamba 62.537 65.27 33.282 34.73 95.819
23 Temmuz 2009 | Persembe 63.621 65.31 33.797 34.69 97.418
24 Temmuz 2009 Cuma 63.082 63.99 35.492 36.01 98.574
25 Temmuz 2009 | Cumartesi 51.277 59.51 34.888 40.49 86.165
26 Temmuz 2009 Pazar 45.389 57.78 33.161 42.22 78.55

27 Temmuz 2009 | Pazartesi 59.516 65.10 31.913 34.90 91.429
28 Temmuz 2009 Sali 60.068 65.70 31.355 34.30 91.423
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29 Temmuz 2009 | Carsamba 62.227 65.46 32.841 34.54 95.068
30 Temmuz 2009 | Persembe 62.344 65.47 32.884 34.53 95.228
31 Temmuz 2009 Cuma 62.004 64.69 33.84 35.31 95.844
1 Agustos 2009 | Cumartesi 53.262 59.53 36.209 40.47 89.471
2 Agustos 2009 Pazar 45.665 57.65 33.541 42.35 79.206
3 Agustos 2009 Pazartesi 60.451 64.50 33.267 35.50 93.718
4 Agustos 2009 Sal1 60.328 65.03 32.446 34.97 92.774
5 Agustos 2009 | Carsamba 61.645 65.01 33.175 34.99 94.82
6 Agustos 2009 | Persembe 61.85 64.76 33.661 35.24 95.511
7 Agustos 2009 Cuma 61.321 64.23 34.145 35.77 95.466
8 Agustos 2009 | Cumartesi 52.656 59.80 35.39%4 40.20 88.05
9 Agustos 2009 Pazar 46.026 57.17 34.477 42.83 80.503
10 Agustos 2009 | Pazartesi 59.913 64.76 32.598 35.24 92,511
11 Agustos 2009 Sali 60.992 65.16 32.615 34.84 93.607
12 Agustos 2009 | Carsamba 61.277 64.91 33.124 35.09 94.401
13 Agustos 2009 | Persembe 62.256 65.18 33.253 34.82 95.509
14 Agustos 2009 Cuma 61.401 64.59 33.658 35.41 95.059
15 Agustos 2009 | Cumartesi 53.891 59.98 35.952 40.02 89.843
16 Agustos 2009 Pazar 49.519 58.24 35.501 41.76 85.02
17 Agustos 2009 | Pazartesi 62.408 65.12 33.43 34.88 95.838
18 Agustos 2009 Sali 63.844 65.99 32.898 34.01 96.742
19 Agustos 2009 | Carsamba 65.604 65.78 34.127 34.22 99.731
20 Agustos 2009 | Persembe 65.275 65.61 34.221 34.39 99.496
21 Agustos 2009 Cuma 62.309 66.41 31.514 33.59 93.823
22 Agustos 2009 | Cumartesi 50.186 62.41 30.224 37.59 80.41
23 Agustos 2009 Pazar 44,046 60.03 29.326 39.97 73.372
24 Agustos 2009 | Pazartesi 61.807 66.16 31.612 33.84 93.419
25 Agustos 2009 Sali 63.039 66.91 31.175 33.09 94.214
26 Agustos 2009 | Carsamba 64.585 66.73 32.202 33.27 96.787
27 Agustos 2009 | Persembe 65.128 66.71 32.505 33.29 97.633
28 Agustos 2009 Cuma 64.516 65.94 33.321 34.06 97.837
29 Agustos 2009 | Cumartesi 54.263 62.62 32.389 37.38 86.652
30 Agustos 2009 Pazar 48.458 59.88 32.466 40.12 80.924
31 Agustos 2009 | Pazartesi 65.477 66.24 33.376 33.76 98.853
1 Eyliil 2009 Sali 64.441 67.23 31.413 32.77 95.854
2 Eyliil 2009 Carsamba 65.585 66.89 32.464 33.11 98.049
3 Eyliil 2009 Persembe 66.558 66.89 32.943 33.11 99.501
4 Eyliil 2009 Cuma 65.141 66.33 33.063 33.67 98.204
5 Eyliil 2009 Cumartesi 57.671 62.97 33.915 37.03 91.586
6 Eylil 2009 Pazar 49.976 59.79 33.615 40.21 83.591
7 Eyliil 2009 Pazartesi 65.373 66.88 32.381 33.12 97.754
8 Eyliil 2009 Sali 63.039 67.80 29.944 32.20 92.983
9 Eyliil 2009 Carsamba 61.441 67.61 29.441 32.39 90.882
10 Eylil 2009 Persembe 65.147 67.48 31.395 32.52 96.542
11 Eylil 2009 Cuma 61.521 67.21 30.021 32.79 91.542
12 Eyliil 2009 Cumartesi 49.326 63.51 28.335 36.49 77.661
13 Eyliil 2009 Pazar 47.225 61.08 30.086 38.92 77.311
14 Eylil 2009 Pazartesi 67.597 67.13 33.104 32.87 100.701
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15 Eyliil 2009 Sali 65.661 67.66 31.391 32.34 97.052
16 Eyliil 2009 Carsamba 70.511 66.72 35.172 33.28 105.683
17 Eyliil 2009 Persembe 69.416 67.22 33.855 32.78 103.271
18 Eyliil 2009 Cuma 67.566 65.84 35.051 34.16 102.617
19 Eyliil 2009 Cumartesi 55.703 65.59 29.226 34.41 84.929
20 Eylil 2009 Pazar 74.513 80.57 17.968 19.43 92.481
21 Eylil 2009 Pazartesi 68.029 79.56 17.477 20.44 85.506
22 Eylul 2009 Sali 50.606 73.75 18.011 26.25 68.617
23 Eylul 2009 Carsamba 59.929 65.50 31.565 34.50 91.494
24 Eylil 2009 Persembe 61.338 66.77 30.526 33.23 91.864
25 Eyliil 2009 Cuma 63.236 66.34 32.089 33.66 95.325
26 Eylil 2009 Cumartesi 59.752 62.68 35.582 37.32 95.334
27 Eylil 2009 Pazar 55.641 60.20 36.792 39.80 92.433
28 Eylil 2009 Pazartesi 65.075 67.35 31.552 32.65 96.627
29 Eyliil 2009 Sali 66.391 67.90 31.386 32.10 97.777
30 Eylul 2009 Carsamba 67.188 67.45 32.417 32.55 99.605
1 Ekim 2009 Persembe 66.491 67.21 32.446 32.79 98.937
2 Ekim 2009 Cuma 68.065 66.95 33.597 33.05 101.662
3 Ekim 2009 Cumartesi 62.629 62.57 37.473 37.43 100.102
4 Ekim 2009 Pazar 55.891 60.18 36.975 39.82 92.866
5 Ekim 2009 Pazartesi 63.053 67.71 30.068 32.29 93.121
6 Ekim 2009 Sali 63.521 67.55 30.511 32.45 94.032
7 Ekim 2009 Carsamba 65.213 67.58 31.282 32.42 96.495
8 Ekim 2009 Persembe 65.894 67.39 31.891 32.61 97.785
9 Ekim 2009 Cuma 66.731 67.23 32.529 32.77 99.26

10 Ekim 2009 Cumartesi 62.001 61.99 38.011 38.01 100.012
11 Ekim 2009 Pazar 56.203 59.61 38.079 40.39 94.282
12 Ekim 2009 Pazartesi 63.741 67.30 30.969 32.70 94.71

13 Ekim 2009 Sali 66.991 68.11 31.362 31.89 98.353
14 Ekim 2009 Carsamba 65.743 67.97 30.982 32.03 96.725
15 Ekim 2009 Persembe 67.492 68.02 31.732 31.98 99.224
16 Ekim 2009 Cuma 64.805 67.78 30.808 32.22 95.613
17 Ekim 2009 Cumartesi 61.564 63.57 35.281 36.43 96.845
18 Ekim 2009 Pazar 44.619 60.33 29.338 39.67 73.957
19 Ekim 2009 Pazartesi 63.913 68.09 29.953 31.91 93.866
20 Ekim 2009 Sali 66.011 68.12 30.893 31.88 96.904
21 Ekim 2009 Carsamba 67.279 68.25 31.295 31.75 98.574
22 Ekim 2009 Persembe 66.053 67.96 31.139 32.04 97.192
23 Ekim 2009 Cuma 69.003 67.74 32.856 32.26 101.859
24 Ekim 2009 Cumartesi 63.185 63.30 36.64 36.70 99.825
25 Ekim 2009 Pazar 56.363 60.36 37.013 39.64 93.376
26 Ekim 2009 Pazartesi 64.021 67.71 30.531 32.29 94.552
27 Ekim 2009 Sali 65.096 68.63 29.761 31.37 94.857
28 Ekim 2009 Carsamba 62.184 68.16 29.049 31.84 91.233
29 Ekim 2009 Persembe 50.258 63.08 29.417 36.92 79.675
30 Ekim 2009 Cuma 59.991 66.58 30.114 33.42 90.105
31 Ekim 2009 Cumartesi 53.923 63.32 31.231 36.68 85.154
1 Kasim 2009 Pazar 49.209 60.64 31.943 39.36 81.152
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2 Kasim 2009 Pazartesi 62.011 68.75 28.181 31.25 90.192
3 Kasim 2009 Sali 64.838 68.81 29.393 31.19 94.231
4 Kasim 2009 Carsamba 64.582 68.99 29.026 31.01 93.608
5 Kasim 2009 Persembe 65.892 68.60 30.161 31.40 96.053
6 Kasim 2009 Cuma 66.661 67.71 31.794 32.29 98.455
7 Kasim 2009 Cumartesi 64.285 63.34 37.214 36.66 101.499
8 Kasim 2009 Pazar 57.343 60.23 37.868 39.77 95.211
9 Kasim 2009 Pazartesi 63.729 68.07 29.889 31.93 93.618
10 Kasim 2009 Sali 66.028 68.37 30.551 31.63 96.579
11 Kasim 2009 Carsamba 65.127 68.77 29.581 31.23 94.708
12 Kasim 2009 Persembe 64.845 68.78 29.436 31.22 94.281
13 Kasim 2009 Cuma 67.121 68.20 31.294 31.80 98.415
14 Kasim 2009 | Cumartesi 62.397 64.04 35.036 35.96 97.433
15 Kasim 2009 Pazar 55.246 60.93 35.431 39.07 90.677
16 Kasim 2009 Pazartesi 63.696 68.67 29.055 31.33 92.751
17 Kasim 2009 Sali 64.362 69.23 28.611 30.77 92.973
18 Kasim 2009 Carsamba 66.571 68.57 30.514 31.43 97.085
19 Kasim 2009 Persembe 67.184 68.68 30.637 31.32 97.821
20 Kasim 2009 Cuma 67.771 68.04 31.831 31.96 99.602
21 Kasim 2009 | Cumartesi 61.831 63.53 35.498 36.47 97.329
22 Kasim 2009 Pazar 55.316 61.24 35.012 38.76 90.328
23 Kasim 2009 Pazartesi 65.139 68.46 30.008 31.54 95.147
24 Kasim 2009 Sali 67.101 68.49 30.877 31.51 97.978
25 Kasim 2009 Carsamba 68.876 67.64 32.951 32.36 101.827
26 Kasim 2009 Persembe 73.102 74.44 25.102 25.56 98.204
27 Kasim 2009 Cuma 78.081 83.51 15.414 16.49 93.495
28 Kasim 2009 | Cumartesi 75.003 83.05 15.306 16.95 90.309
29 Kasim 2009 Pazar 76.482 82.71 15.988 17.29 92.47
30 Kasim 2009 Pazartesi 71.229 81.93 15.705 18.07 86.934
1 Aralik 2009 Sali 62.374 67.57 29.938 32.43 92.312
2 Aralik 2009 Carsamba 65.995 68.10 30.918 31.90 96.913
3 Aralik 2009 Persembe 64.724 68.58 29.658 31.42 94.382
4 Aralik 2009 Cuma 67.787 68.38 31.344 31.62 99.131
5 Aralik 2009 Cumartesi 63.068 63.70 35.936 36.30 99.004
6 Aralik 2009 Pazar 56.121 60.94 35.968 39.06 92.089
7 Aralik 2009 Pazartesi 62.421 68.77 28.346 31.23 90.767
8 Aralik 2009 Sali 64.276 68.73 29.237 31.27 93.513
9 Aralik 2009 Carsamba 67.361 68.73 30.642 31.27 98.003
10 Aralik 2009 Persembe 67.253 68.67 30.679 31.33 97.932
11 Aralik 2009 Cuma 63.911 68.99 28.732 31.01 92.643
12 Aralik 2009 | Cumartesi 61.041 64.80 33.157 35.20 94.198
13 Aralik 2009 Pazar 53.019 61.05 33.832 38.95 86.851
14 Aralik 2009 Pazartesi 63.663 68.90 28.739 31.10 92.402
15 Aralik 2009 Sali 65.851 69.33 29.125 30.67 94.976
16 Aralik 2009 | Carsamba 66.062 69.15 29.474 30.85 95.536
17 Aralik 2009 Persembe 66.448 69.24 29.513 30.76 95.961
18 Aralik 2009 Cuma 64.225 68.76 29.179 31.24 93.404
19 Aralik 2009 | Cumartesi 62.694 64.01 35.254 35.99 97.948
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20 Aralik 2009 Pazar 56.706 61.04 36.188 38.96 92.894
21 Aralik 2009 Pazartesi 63.489 69.04 28.465 30.96 91.954
22 Aralik 2009 Sali 64.996 69.08 29.091 30.92 94.087
23 Aralik 2009 Carsamba 66.676 69.02 29.924 30.98 96.6
24 Aralik 2009 Persembe 68.222 68.62 31.197 31.38 99.419
25 Aralik 2009 Cuma 66.371 67.89 31.391 32.11 97.762
26 Aralik 2009 | Cumartesi 62.937 64.08 35.275 35.92 98.212
27 Aralik 2009 Pazar 58.461 61.58 36.473 38.42 94.934
28 Aralik 2009 Pazartesi 63.061 68.89 28.48 31.11 91.541
29 Aralik 2009 Sali 66.979 68.74 30.466 31.26 97.445
30 Aralik 2009 Carsamba 67.439 68.40 31.162 31.60 98.601
31 Aralik 2009 Persembe 61.776 65.67 32.297 34.33 94.073
1 Ocak 2010 Cuma 52.909 59.04 36.701 40.96 89.61
2 Ocak 2010 Cumartesi 53.116 63.12 31.037 36.88 84.153
3 Ocak 2010 Pazar 48.234 60.57 31.399 39.43 79.633
4 Ocak 2010 Pazartesi 59.883 69.32 26.504 30.68 86.387
5 Ocak 2010 Sali 62.366 69.92 26.831 30.08 89.197
6 Ocak 2010 Carsamba 63.196 68.49 29.081 31.51 92.277
7 Ocak 2010 Persembe 58.487 66.10 29.989 33.90 88.476
8 Ocak 2010 Cuma 64.771 68.07 30.382 31.93 95.153
9 Ocak 2010 Cumartesi 62.576 64.70 34.135 35.30 96.711
10 Ocak 2010 Pazar 54.557 61.61 34.002 38.39 88.559
11 Ocak 2010 Pazartesi 62.353 69.30 27.626 30.70 89.979
12 Ocak 2010 Sali 66.056 69.92 28.416 30.08 94.472
13 Ocak 2010 Carsamba 64.987 70.00 27.857 30.00 92.844
14 Ocak 2010 Persembe 64.645 70.04 27.655 29.96 92.3
15 Ocak 2010 Cuma 65.693 69.45 28.892 30.55 94.585
16 Ocak 2010 Cumartesi 59.375 65.23 31.654 34.77 91.029
17 Ocak 2010 Pazar 52.546 62.64 31.337 37.36 83.883
18 Ocak 2010 Pazartesi 62.857 70.37 26.467 29.63 89.324
19 Ocak 2010 Sali 60.378 70.87 24.819 29.13 85.197
20 Ocak 2010 Carsamba 61.336 70.49 25.682 29.51 87.018
21 Ocak 2010 Persembe 66.243 70.15 28.191 29.85 94.434
22 Ocak 2010 Cuma 61.516 69.86 26.534 30.14 88.05
23 Ocak 2010 Cumartesi 30.475 63.46 17.551 36.54 48.026
24 Ocak 2010 Pazar 22.984 61.65 14.299 38.35 37.283
25 Ocak 2010 Pazartesi 32.601 67.67 15.578 32.33 48.179
26 Ocak 2010 Sali 47.084 68.36 21.793 31.64 68.877
27 Ocak 2010 Carsamba 58.507 69.38 25.819 30.62 84.326
28 Ocak 2010 Persembe 59.763 69.55 26.171 30.45 85.934
29 Ocak 2010 Cuma 60.206 69.63 26.264 30.37 86.47
30 Ocak 2010 Cumartesi 60.727 65.14 32.498 34.86 93.225
31 Ocak 2010 Pazar 55.602 61.80 34.369 38.20 89.971
1 Subat 2010 Pazartesi 64.872 69.39 28.611 30.61 93.483
2 Subat 2010 Sali 57.326 69.84 24.757 30.16 82.083
3 Subat 2010 Carsamba 52.916 68.44 24.397 31.56 77.313
4 Subat 2010 Persembe 62.173 69.68 27.058 30.32 89.231
5 Subat 2010 Cuma 63.809 68.73 29.027 31.27 92.836
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6 Subat 2010 Cumartesi 61.127 65.12 32.737 34.88 93.864
7 Subat 2010 Pazar 53.441 61.95 32.827 38.05 86.268
8 Subat 2010 Pazartesi 61.843 70.25 26.188 29.75 88.031
9 Subat 2010 Sali 63.559 70.62 26.442 29.38 90.001
10 Subat 2010 Carsamba 65.511 69.99 28.086 30.01 93.597
11 Subat 2010 Persembe 64.085 70.02 27.438 29.98 91.523
12 Subat 2010 Cuma 67.048 69.74 29.096 30.26 96.144
13 Subat 2010 Cumartesi 59.789 64.97 32.235 35.03 92.024
14 Subat 2010 Pazar 56.464 61.65 35.119 38.35 91.583
15 Subat 2010 Pazartesi 65.044 69.54 28.486 30.46 93.53
16 Subat 2010 Sali 66.256 70.18 28.151 29.82 94.407
17 Subat 2010 Carsamba 66.393 70.18 28.215 29.82 94.608
18 Subat 2010 Persembe 66.191 69.75 28.702 30.25 94.893
19 Subat 2010 Cuma 67.076 68.98 30.162 31.02 97.238
20 Subat 2010 Cumartesi 60.394 64.55 33.168 35.45 93.562
21 Subat 2010 Pazar 56.731 61.39 35.675 38.61 92.406
22 Subat 2010 Pazartesi 63.846 69.74 27.699 30.26 91.545
23 Subat 2010 Sali 65.658 69.86 28.324 30.14 93.982
24 Subat 2010 Carsamba 66.319 69.74 28.771 30.26 95.09
25 Subat 2010 Persembe 67.465 69.49 29.618 30.51 97.083
26 Subat 2010 Cuma 64.404 69.30 28.525 30.70 92.929
27 Subat 2010 Cumartesi 61.581 64.62 33.714 35.38 95.295
28 Subat 2010 Pazar 55.917 61.70 34.711 38.30 90.628
1 Mart 2010 Pazartesi 63.503 69.47 27.909 30.53 91.412
2 Mart 2010 Sali 64.447 70.03 27.579 29.97 92.026
3 Mart 2010 Carsamba 66.588 69.71 28.936 30.29 95.524
4 Mart 2010 Persembe 68.039 69.69 29.592 30.31 97.631
5 Mart 2010 Cuma 65.807 69.25 29.219 30.75 95.026
6 Mart 2010 Cumartesi 61.311 64.80 33.309 35.20 94.62
7 Mart 2010 Pazar 55.265 61.72 34.278 38.28 89.543
8 Mart 2010 Pazartesi 61.694 69.94 26.511 30.06 88.205
9 Mart 2010 Sali 62.863 70.26 26.609 29.74 89.472
10 Mart 2010 Carsamba 66.665 70.00 28.572 30.00 95.237
11 Mart 2010 Persembe 66.586 69.69 28.966 30.31 95.552
12 Mart 2010 Cuma 64.351 69.76 27.901 30.24 92.252
13 Mart 2010 Cumartesi 62.884 64.54 34.545 35.46 97.429
14 Mart 2010 Pazar 57.229 61.75 35.451 38.25 92.68
15 Mart 2010 Pazartesi 64.033 69.77 27.739 30.23 91.772
16 Mart 2010 Sali 66.315 70.04 28.368 29.96 94.683
17 Mart 2010 Carsamba 65.477 70.02 28.039 29.98 93.516
18 Mart 2010 Persembe 67.541 70.02 28.922 29.98 96.463
19 Mart 2010 Cuma 67.548 69.41 29.772 30.59 97.32
20 Mart 2010 Cumartesi 63.639 65.18 34.003 34.82 97.642
21 Mart 2010 Pazar 56.219 61.44 35.289 38.56 91.508
22 Mart 2010 Pazartesi 65.422 69.94 28.123 30.06 93.545
23 Mart 2010 Sali 67.037 69.90 28.861 30.10 95.898
24 Mart 2010 Carsamba 66.509 70.16 28.293 29.84 94.802
25 Mart 2010 Persembe 68.433 69.96 29.388 30.04 97.821
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26 Mart 2010 Cuma 68.695 69.33 30.393 30.67 99.088
27 Mart 2010 Cumartesi 63.708 64.82 34.571 35.18 98.279
28 Mart 2010 Pazar 52.931 61.10 33.706 38.90 86.637
29 Mart 2010 Pazartesi 62.283 69.93 26.781 30.07 89.064
30 Mart 2010 Sal 67.682 70.22 28.702 29.78 96.384
31 Mart 2010 Carsamba 68.602 69.84 29.631 30.16 98.233
1 Nisan 2010 Persembe 69.031 69.26 30.637 30.74 99.668
2 Nisan 2010 Cuma 68.024 68.67 31.042 31.33 99.066
3 Nisan 2010 Cumartesi 63.429 64.64 34.695 35.36 98.124
4 Nisan 2010 Pazar 56.696 61.11 36.081 38.89 92.777
5 Nisan 2010 Pazartesi 66.002 68.80 29.928 31.20 95.93

6 Nisan 2010 Sali 67.429 69.65 29.379 30.35 96.808
7 Nisan 2010 Carsamba 65.579 69.50 28.782 30.50 94.361
8 Nisan 2010 Persembe 68.376 69.54 29.945 30.46 98.321
9 Nisan 2010 Cuma 67.272 68.71 30.636 31.29 97.908
10 Nisan 2010 Cumartesi 63.382 64.36 35.106 35.64 98.488
11 Nisan 2010 Pazar 56.497 60.70 36.578 39.30 93.075
12 Nisan 2010 Pazartesi 66.678 69.09 29.825 30.91 96.503
13 Nisan 2010 Sali 67.089 69.55 29.368 30.45 96.457
14 Nisan 2010 Carsamba 68.359 69.38 30.171 30.62 98.53

15 Nisan 2010 Persembe 67.586 69.14 30.168 30.86 97.754
16 Nisan 2010 Cuma 65.473 68.21 30.521 31.79 95.994
17 Nisan 2010 Cumartesi 73.075 73.97 25.715 26.03 98.79

18 Nisan 2010 Pazar 55.235 60.87 35.509 39.13 90.744
19 Nisan 2010 Pazartesi 66.026 68.96 29.726 31.04 95.752
20 Nisan 2010 Sal 66.924 69.57 29.267 30.43 96.191
21 Nisan 2010 Carsamba 69.021 69.45 30.367 30.55 99.388
22 Nisan 2010 Persembe 70.488 68.61 32.246 31.39 102.734
23 Nisan 2010 Cuma 57.277 63.34 33.146 36.66 90.423
24 Nisan 2010 Cumartesi 56.586 61.65 35.198 38.35 91.784
25 Nisan 2010 Pazar 51.886 59.11 35.891 40.89 87.777
26 Nisan 2010 Pazartesi 66.616 68.51 30.613 31.49 97.229
27 Nisan 2010 Sali 68.716 69.37 30.341 30.63 99.057
28 Nisan 2010 Carsamba 68.776 69.18 30.644 30.82 99.42

29 Nisan 2010 Persembe 68.994 68.89 31.155 31.11 100.149
30 Nisan 2010 Cuma 67.724 68.38 31.314 31.62 99.038
1 Mayis 2010 Cumartesi 53.027 61.76 32.838 38.24 85.865
2 Mayis 2010 Pazar 54.481 60.45 35.639 39.55 90.12

3 May1s 2010 Pazartesi 66.423 68.41 30.666 31.59 97.089
4 Mayis 2010 Sali 68.047 68.74 30.951 31.26 98.998
5 Mayis 2010 Carsamba 68.111 68.70 31.025 31.30 99.136
6 May1s 2010 Persembe 71.033 68.25 33.048 31.75 104.081
7 Mayis 2010 Cuma 68.281 68.03 32.084 31.97 100.365
8 Mayis 2010 Cumartesi 65.091 63.67 37.147 36.33 102.238
9 May1s 2010 Pazar 59.925 61.16 38.059 38.84 97.984
10 May1s 2010 Pazartesi 67.898 68.40 31.371 31.60 99.269
11 May1s 2010 Sali 68.862 69.18 30.679 30.82 99.541
12 Mayis 2010 Carsamba 69.295 69.07 31.031 30.93 100.326
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13 May1s 2010 Persembe 70.761 68.92 31.907 31.08 102.668
14 Mayis 2010 Cuma 69.807 68.44 32.191 31.56 101.998
15 May1s 2010 | Cumartesi 63.303 63.16 36.918 36.84 100.221
16 May1s 2010 Pazar 55.889 60.04 37.195 39.96 93.084
17 Mayis 2010 Pazartesi 66.971 68.41 30.926 31.59 97.897
18 Mayis 2010 Sali 67.976 69.68 29.585 30.32 97.561
19 May1s 2010 Carsamba 57.755 64.69 31.526 35.31 89.281
20 Mayis 2010 Persembe 66.941 68.38 30.951 31.62 97.892
21 Mayis 2010 Cuma 66.513 67.82 31.564 32.18 98.077
22 Mayis 2010 | Cumartesi 60.044 63.57 34.408 36.43 94.452
23 Mayis 2010 Pazar 54.955 60.68 35.617 39.32 90.572
24 May1s 2010 Pazartesi 67.241 68.74 30.572 31.26 97.813
25 Mayis 2010 Sali 69.068 69.36 30.511 30.64 99.579
26 Mayis 2010 Carsamba 69.794 69.02 31.321 30.98 101.115
27 Mayis 2010 Persembe 70.752 69.21 31.479 30.79 102.231
28 Mayis 2010 Cuma 69.325 68.18 32.361 31.82 101.686
29 May1s 2010 | Cumartesi 62.669 63.59 35.888 36.41 98.557
30 May1s 2010 Pazar 58.341 60.68 37.808 39.32 96.149
31 Mayis 2010 Pazartesi 66.656 68.61 30.497 31.39 97.153
1 Haziran 2010 Sali 68.768 68.74 31.271 31.26 100.039
2 Haziran 2010 | Carsamba 68.973 69.18 30.723 30.82 99.696
3 Haziran 2010 | Persembe 70.733 68.82 32.052 31.18 102.785
4 Haziran 2010 Cuma 70.571 68.36 32.661 31.64 103.232
5 Haziran 2010 | Cumartesi 63.831 63.61 36.516 36.39 100.347
6 Haziran 2010 Pazar 54,776 60.76 35.376 39.24 90.152
7 Haziran 2010 Pazartesi 62.955 69.67 27.405 30.33 90.36
8 Haziran 2010 Sali 60.432 70.43 25.377 29.57 85.809
9 Haziran 2010 | Carsamba 69.036 69.93 29.684 30.07 98.72
10 Haziran 2010 | Persembe 69.766 69.02 31.315 30.98 101.081
11 Haziran 2010 Cuma 71.913 68.35 33.306 31.65 105.219
12 Haziran 2010 | Cumartesi 63.109 62.87 37.274 37.13 100.383
13 Haziran 2010 Pazar 55.449 59.80 37.278 40.20 92.727
14 Haziran 2010 | Pazartesi 73.352 69.15 32.726 30.85 106.078
15 Haziran 2010 Sali 70.025 68.83 31.705 31.17 101.73
16 Haziran 2010 | Carsamba 70.481 68.91 31.793 31.09 102.274
17 Haziran 2010 | Persembe 71.073 68.44 32.781 31.56 103.854
18 Haziran 2010 Cuma 69.978 68.16 32.691 31.84 102.669
19 Haziran 2010 | Cumartesi 61.271 62.65 36.523 37.35 97.794
20 Haziran 2010 Pazar 56.549 60.11 37.527 39.89 94.076
21 Haziran 2010 | Pazartesi 68.997 68.15 32.253 31.85 101.25
22 Haziran 2010 Sali 67.941 68.73 30.916 31.27 98.857
23 Haziran 2010 | Carsamba 68.363 69.37 30.185 30.63 98.548
24 Haziran 2010 | Persembe 68.201 68.67 31.112 31.33 99.313
25 Haziran 2010 Cuma 67.841 68.18 31.659 31.82 99.5
26 Haziran 2010 | Cumartesi 60.301 62.58 36.055 37.42 96.356
27 Haziran 2010 Pazar 53.611 59.46 36.546 40.54 90.157
28 Haziran 2010 | Pazartesi 69.192 67.81 32.849 32.19 102.041
29 Haziran 2010 Sali 68.323 68.73 31.088 31.27 99.411
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30 Haziran 2010 | Carsamba 69.004 68.27 32.073 31.73 101.077
1 Temmuz 2010 | Persembe 69.841 67.79 33.181 32.21 103.022
2 Temmuz 2010 Cuma 69.237 66.80 34.405 33.20 103.642
3 Temmuz 2010 | Cumartesi 61.783 61.58 38.551 38.42 100.334
4 Temmuz 2010 Pazar 53.238 58.60 37.608 41.40 90.846
5 Temmuz 2010 | Pazartesi 67.435 66.76 33.581 33.24 101.016
6 Temmuz 2010 Sali 67.113 67.32 32.585 32.68 99.698
7 Temmuz 2010 | Carsamba 66.961 67.25 32.606 32.75 99.567
8 Temmuz 2010 | Persembe 68.069 67.03 33.481 32.97 101.55
9 Temmuz 2010 Cuma 62.968 66.78 31.325 33.22 94.293
10 Temmuz 2010 | Cumartesi 56.296 61.59 35.104 38.41 914
11 Temmuz 2010 Pazar 48.988 58.36 34.946 41.64 83.934
12 Temmuz 2010 | Pazartesi 65.427 66.49 32.971 33.51 98.398
13 Temmuz 2010 Sali 65.161 66.95 32.161 33.05 97.322
14 Temmuz 2010 | Carsamba 68.514 67.68 32.712 32.32 101.226
15 Temmuz 2010 | Persembe 70.685 66.84 35.063 33.16 105.748
16 Temmuz 2010 Cuma 67.539 66.09 34.653 33.91 102.192
17 Temmuz 2010 | Cumartesi 58.455 60.64 37.946 39.36 96.401
18 Temmuz 2010 Pazar 48.921 57.99 35.443 42.01 84.364
19 Temmuz 2010 | Pazartesi 65.473 66.37 33.175 33.63 98.648
20 Temmuz 2010 Sali 64.221 67.13 31.441 32.87 95.662
21 Temmuz 2010 | Carsamba 65.715 67.18 32.107 32.82 97.822
22 Temmuz 2010 | Persembe 67.091 67.20 32.751 32.80 99.842
23 Temmuz 2010 Cuma 66.241 66.12 33.935 33.88 100.176
24 Temmuz 2010 | Cumartesi 57.098 60.53 37.238 39.47 94.336
25 Temmuz 2010 Pazar 48.071 58.28 34.412 41.72 82.483
26 Temmuz 2010 | Pazartesi 64.235 66.46 32.411 33.54 96.646
27 Temmuz 2010 Sali 65.667 67.46 31.672 32.54 97.339
28 Temmuz 2010 | Carsamba 66.799 67.21 32.588 32.79 99.387
29 Temmuz 2010 | Persembe 67.811 66.96 33.461 33.04 101.272
30 Temmuz 2010 Cuma 67.217 66.46 33.919 33.54 101.136
31 Temmuz 2010 | Cumartesi 57.297 60.76 37.009 39.24 94.306
1 Agustos 2010 Pazar 48.475 58.37 34.567 41.63 83.042
2 Agustos 2010 Pazartesi 65.501 66.26 33.351 33.74 98.852
3 Agustos 2010 Sali 66.815 67.22 32.578 32.78 99.393
4 Agustos 2010 | Carsamba 68.107 66.86 33.752 33.14 101.859
5 Agustos 2010 | Persembe 66.741 66.64 33.417 33.36 100.158
6 Agustos 2010 Cuma 66.571 66.11 34.121 33.89 100.692
7 Agustos 2010 | Cumartesi 57.501 60.91 36.903 39.09 94.404
8 Agustos 2010 Pazar 50.735 58.95 35.336 41.05 86.071
9 Agustos 2010 Pazartesi 68.084 66.90 33.686 33.10 101.77
10 Agustos 2010 Sali 68.791 67.79 32.683 32.21 101.474
11 Agustos 2010 | Carsamba 65.931 68.44 30.399 31.56 96.33
12 Agustos 2010 | Persembe 66.351 68.67 30.265 31.33 96.616
13 Agustos 2010 Cuma 66.574 68.00 31.324 32.00 97.898
14 Agustos 2010 | Cumartesi 56.081 63.58 32.124 36.42 88.205
15 Agustos 2010 Pazar 46.344 60.87 29.794 39.13 76.138
16 Agustos 2010 | Pazartesi 67.697 68.05 31.791 31.95 99.488

171




OGS

KGS

TARIH —— ——— TOPLAM
Gecen Tasit | Yiizdesi | Gecen Tasit | Yiizdesi
17 Agustos 2010 Sali 68.862 68.68 31.409 31.32 100.271
18 Agustos 2010 | Carsamba 68.987 68.50 31.724 31.50 100.711
19 Agustos 2010 | Persembe 69.622 68.76 31.626 31.24 101.248
20 Agustos 2010 Cuma 68.828 68.20 32.089 31.80 100.917
21 Agustos 2010 | Cumartesi 58.113 63.44 33.483 36.56 91.596
22 Agustos 2010 Pazar 50.302 61.03 32.121 38.97 82.423
23 Agustos 2010 | Pazartesi 69.171 68.16 32.312 31.84 101.483
24 Agustos 2010 Sali 68.766 68.72 31.295 31.28 100.061
25 Agustos 2010 | Carsamba 68.914 68.59 31.565 31.41 100.479
26 Agustos 2010 | Persembe 71.827 68.77 32.612 31.23 104.439
27 Agustos 2010 Cuma 69.755 67.94 32.918 32.06 102.673
28 Agustos 2010 | Cumartesi 58.427 62.93 34.423 37.07 92.85
29 Agustos 2010 Pazar 49.099 59.89 32.889 40.11 81.988
30 Agustos 2010 | Pazartesi 53.901 64.13 30.143 35.87 84.044
31 Agustos 2010 Sali 71.453 68.50 32.851 31.50 104.304
1 Eyliil 2010 Carsamba 71.912 69.80 31.107 30.20 103.019
2 Eyliil 2010 Persembe 72.591 68.72 33.037 31.28 105.628
3 Eyliil 2010 Cuma 72.743 68.32 33.726 31.68 106.469
4 Eyliil 2010 Cumartesi 61.785 63.77 35.095 36.23 96.88
5 Eyliil 2010 Pazar 47.467 61.42 29.811 38.58 77.278
6 Eylil 2010 Pazartesi 69.949 66.98 34.485 33.02 104.434
7 Eyliil 2010 Sali 71.881 67.32 34.899 32.68 106.78
8 Eyliil 2010 Carsamba 69.962 74.53 23.904 25.47 93.866
9 Eyliil 2010 Persembe 77.828 83.49 15.386 16.51 93.214
10 Eyliil 2010 Cuma 73.915 82.52 15.656 17.48 89.571
11 Eylil 2010 Cumartesi 72.148 82.92 14.856 17.08 87.004
12 Eyliil 2010 Pazar 54.723 71.47 21.843 28.53 76.566
13 Eyliil 2010 Pazartesi 66.759 68.14 31.215 31.86 97.974
14 Eylil 2010 Sali 69.046 68.85 31.243 31.15 100.289
15 Eylil 2010 Carsamba 70.571 68.75 32.073 31.25 102.644
16 Eyliil 2010 Persembe 70.755 68.41 32.675 31.59 103.43
17 Eyliil 2010 Cuma 72.055 67.82 34.188 32.18 106.243
18 Eyliil 2010 Cumartesi 64.904 63.25 37.712 36.75 102.616
19 Eyliil 2010 Pazar 58.924 59.98 39.317 40.02 98.241
20 Eylil 2010 Pazartesi 67.631 68.28 31.413 31.72 99.044
21 Eylil 2010 Sali 68.462 69.53 30.009 30.47 98.471
22 Eylil 2010 Carsamba 69.328 69.25 30.791 30.75 100.119
23 Eyliil 2010 Persembe 70.617 69.24 31.375 30.76 101.992
24 Eylil 2010 Cuma 70.091 68.69 31.952 31.31 102.043
25 Eylil 2010 Cumartesi 66.464 64.12 37.192 35.88 103.656
26 Eyliil 2010 Pazar 60.488 60.61 39.311 39.39 99.799
27 Eyliil 2010 Pazartesi 68.269 69.27 30.284 30.73 98.553
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