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OZET

TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI’NIN BIR KAMUSAL ALAN OLARAK
TUM KULLANICILARA YONELIK ERISILEBILIRLIGININ IRDELENMESI

Yal¢in, Ayca

KENTSEL SISTEMLER ULASTIRMA YONETIMI

Tez Danismani: Yrd.Dog¢ Dr.Sirma TURGUT
Yrd.Dog Dr.A Nilay EVCIL

Nisan, 2011, Sayfa 221

Bu c¢alismada, birincil kullanici durumundaki insanin kamusal alan olan kent
meydanlarindaki erisilebilirligi incelenmistir. Kentteki tiim kullanicilarin kent igindeki
yasam zorluklar1 ve gereksinimleri vurgulanmistir.

Kamusal alanlarda, engelsiz fiziksel ¢evreler olusturmak, mevcut ¢evrelerin niteligini
tyilestirmek ve erisilebilirliginin saglanmasi gerekmektedir. Ayrica her birimizin
potansiyel birer 0Oziirli oldugu diisiiniilerek, kamusal alanlarda tim  kullanici
gereksinimleri goz Oniine alinarak erisilebilirligin saglanmasi ve bu konuda evrensel
standartlar getirilmesi zorunlulugu saptanmaigtir.

Cesitli iilkelerin mevzuatlar1 ve Oziirliiler i¢in hazirlamis oldugu tasarim faktorleri
irdelenerek, kamusal alandaki erisilebilirlik gereksinimleri incelenmis ve kentteki tiim
kullanicilarin 6zellikle fiziksel ve gorme engeli bulunan kullanicilarin erisililebilirlikle
ilgili karsilastiklar1 fiziksel ¢evreye dayali problem tespitleri “Taksim Meydan1 ve
Cevresi” 0zelinde gerceklestirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kullanici (Insan)Merkezli Yaklasim, Erisebilirlik, Kamusal Alan



ABSTRACT

INVESTIGATION OF ACCESSIBILITY FOR ALL USERS IN PUBLIC SPACE
‘TAKSIM SQUARE AND CIRCLE’

Yalgin, Ayca

URBAN SYSTEMS AND TRANSPORTATION MANAGEMENT

Supervisor: Asst. Prof. Srma TURGUT
Asst. Prof. A.Nilay EVCIL

April, 2011, Page 221

In this study, the accessibility of the human, who is the primary user of city squares
which are public spaces, is examined. Life challenges and requirements of all users in
the city are highlighted. It is required to create barrier-free physical environments, to
improve the quality and accessibility of existing environments in public spaces.

In addition, having the thought that each of us are a potential disabled in mind, the
necessity of providing accessibility taking into account the needs of all users in public
places and to ensure universal standards in this regard was determined.

Having examined several countries’ legislations and design factors prepared for the
disabled, accessibility requirements for all users in public space have been studied and
accessibility problems based on physical environment faced by all users in the city,
especially by those who have physical and visual disabilities have been determined in
the case of "Taksim Square and the Environs".

Key Words: The User (Human)-Centered Approach, Accessibility, Public Space.
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1. GIRIS

1.1 TEZIN AMACI

Kamuya ait acik alanlar (yaya kaldirimlar, yaya trafik kavsaklar1 ve gecis yollari,
meydanlar) ve bu alanlardaki toplu tasim araclarinin duraklar1 ve g¢evrelerinin,
oOziirliilerin ve tiim kullanicilarin kullanimina uygun hale getirilmesi icin fiziksel ¢evre
problemlerinin tespit edilmesi 6nem teskil etmektedir. Bu nedenle c¢alismada tiim
kullanicilarin 6zellikle herhangi bir 6zrii olan bireylerin fiziksel ¢evredeki erisilebilirlik
gereksinimleri arastirilarak, kamusal alanlardaki erisilebilirligin  “biitiinlestirici”,
“cogulcu” ve “ayrimsiz” yani tiim kullanicilarin gereksinimlerini karsilayan bir igleyise

sahip olmasi i¢in gerekli kriterlerin belirtilmesi gerekmektedir.

“Tim kullanicilarin  fiziksel o6zellikleri gbz Oniine alinarak kamusal alanlardaki
erisilebilirligin hangi unsurlarla saglanabilecegi” sorusu bu c¢alismanin ¢ikis noktasini

olusturmustur.

Buna gore calismanin amaci; 6nemli bir kamusal alan olan Taksim Meydan1 ve
Cevresinin kentteki tiim kullanicilarin erisilebilirlik gereksinimlerini karsilamasi ve bu
alanin insan odakli (kullanict merkezli) bir anlayisla planlanmasi i¢in altlik olusturmak
ve tim kullanicilarin erisilebilirligini engelleyen fiziksel ¢evre problemlerini tespit

etmektir.

1.2 TEZIN KAPSAMI

Aragtirmanin kapsami “kentteki tiim kullanicilarin kamusal alanlardaki erisilebilirliginin
ve meydanlar1 kullanabilme olanaklarinin incelenmesidir”. Calisma alani ise “Istanbul
[li Taksim Meydan1 ve cevresini kapsayan alandir.” Calisma alani dahilinde Taksim
Meydani , ve bu alanda yer alan 6nemli akslar olan Tak-1 Zafer Caddesi, Mete Caddesi,

Asker Ocag1 Caddesi, Cumhuriyet Caddesi ve Indnii Caddesi yer almaktadur.

Calisma alan1 olarak Taksim Meydani ve ¢evresinin se¢ilme nedeni, kentin 6nemli bir
odak ve prestij noktasi olmasi, ¢evresinde bulundurdugu fonksiyon ve cesitli ulasim
baglantilariyla 6nemli bir transfer merkezi olmasi, glinliin her saati yasayan bir alan

olmasidir. Kentlinin kullanimima yonelik bir¢cok sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin bu



alanda yer almasi kentteki kullanic1 yogunlugunu ve cesitliligini arttirmaktadir.
Kullanic1 ¢esitliligi ve kullanim yogunlugu fazla olmasma karsin bu alandaki

kullanicilarin erisilebilirligi birgok fiziksel ¢cevre problemiyle kisitlanmaktadir.

Taksim Meydani ve Cevresinin 6nemli bir kamusal alan olmasi nedeniyle bu alanda
yapilacak ¢alisma ve projelerde degerlendirilmek iizere fiziksel ¢evre problemlerinin
tespit edilmesi ve tiim kullanicilara yonelik erisilebilirliginin arastirilmasi onem teskil

etmektedir.

Calismanin birinci boliimiinde; ¢aligmadaki amag, kapsam ve calismada uygulanan

yontemden bahsedilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde; kamusal alanlar incelenmistir. Kamusal alanlarin kentteki
tarihsel siirec i¢inde gelisimi, kentlerdeki kamusal alanlarin 6nemi, nitelikleri ve tiirleri
arastirllarak kamusal alanlarda dikkat edilmesi gereken fiziksel c¢evre kriterleri
belirtilmistir. Kamusal alan olarak kent meydanlarinin nitelikleri ve meydandaki islev
ve tasarim Kkriterleri arastirilarak Diinyadaki tiim kullanicilara yonelik erisilebilir

modern meydan 6rnekleri incelenmistir.

Calismanin ii¢lincii boliimiinde; insan odakl bir yaklagim ile kentteki tiim kullanicilarin
boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili c¢esitliligi ve fiziksel cevredeki
gereksinimleri g6z Oniine alinarak yasamlarini ve kentteki uyumlarimi kisitlayan fiziksel
etkenlerden  bahsedilmistir.  Kullanic1  ¢esitliligine  bagli  degisen  kullanici

gereksinimlerinden bahsedilmistir.

Dérdiincii boliimde; kamusal alanlarin vazgegilmez bir pargasi ve kentteki kullanicilarin
yasama ve kente adapte olmalari igin gerekli bir kriter olan erisilebilirlik kavramindan
bahsedilmistir. Kentteki tiim kullanicilarin erisilebilirlik gereksinimleri ve bu
gereksinimleri karsilayan engelsiz tasarim kriterlerinden ve 6zellikle 6zirli bireylerin
kamusal alanlardaki erisilebilirligini etkileyen faktorler belirtilerek tiim kullanicilarin
fiziksel mekanda karsilagtiklart problemler ve fiziksel ¢evre problemlerine ¢6ziim

olacak uluslar arasi ve ulusal standartlardan bahsedilmistir.

Besinci boliimde;galisma alan1 Taksim Meydan1 ve c¢evresindeki Onemli akslarin
konumu ulasilabilirligi ¢evrelerinde barindirdiklari ¢cevre fonksiyonlarindan ve Taksim
Meydan1 6zelinde Taksim Meydani’nin tarihgesi ve Taksim Meydani’nda olusturulan

projelerden bahsedilmistir.



Bu boliimde yapilan bir baska ¢alisma ise, Taksim Meydan’inda toplu ulasim araglarini
kullanan kullanicilarin  olusturdugu yayasayimi ve meydanda olusturulan yaya

yogunlugu tespitidir.

Altinc1 boliimde; Taksim Meydan ve c¢evresinin tiim kullanicilarin erisilebilirlik
gereksinimleri dogrultusunda gozlem ve tespitler yapilmis, bu alanlardaki problemler
belirtilerek, tespitler, tiim kullanicilar ve ozellikle fiziksel ve gorme engeli bulunan
bireyler gz oniine alinarak yapilmistir.alanla ilgili sayim hesaplamalar mevcut durumla
mukayese edilerek fiziksel problemlerin olusturdugu mevcut durumla ilgili belirli

sonugclar elde edilmistir.

Sonug ve degerlendirme boliimiinde, ¢alisma alani i¢indeki tiim alanlarin erisilebilirligi
ve fiziksel mekandaki problemleri siralanmis, ¢alisma alani genelinde ayri ayri problem
tespit sema, fotograf paftalari ve sentez galismasi yapilmistir. Erisimsiz alanlar problem
cesidine gore belirtilerek ,fiziksel ¢evre problemlerin tiiriine gore ¢esitli uluslararasi ve

ulusal standartlar 1s1¢inda problemin ¢éziimiine yiinelik 6nerilerde bulunulmustur.

1.3 ARASTIRMANIN YONTEMIi

Kamusal alandaki tiim kullanicilarin erisilebilirlik gereksinimlerini ve bu alanlarda
karsilastiklar1 problemleri saptamak ve ¢0ziim Onerileri sunabilmek i¢in hazirlanan
arastirmanin kapsamina uygun olarak yapilan arastirma yontemi iki adimdan

olusmaktadir.

Birinci adim, literatiir arastirmasi olup bu adimda amag, kamusal alan ve meydanlarin
temel niteliklerini olusturan Onemli bir bilesen olan erisilebilirligin irdelenmesi,
Erisilebilirlikle ilgili kentteki tiim kullanici ¢esitliligine gore olusacak problemlerle ilgili
saptamalarin incelenerek, farkli kaynaklardaki standartlarin ve konu ile ilgili 6rneklerin
degerlendirilmesidir. Konu ile ilgili olarak uluslar aras1 makaleler ve bir¢ok iiniversite
ve devlet kiitliphaneleri taranmug, ilgili kaynaklar temin edilmistir. Ayrica resmi
kurum/kuruluslarla yapilan yazigsmalar yolu ile saglanan yonlendirmeler sayesinde de
bir takim bilgi ve dokiimana ulasilmistir. Internet araciligr ile de degisik iilkelerden
konu ile ilgili giincel bilgilere ulasilmistir. Boylelikle arastirmanin teorik kismini

olusturan bilgi ve dokiimanlar elde edilmistir.



Ikinci adimda ise, kamusal alanlardaki tasarimlarin oziirliilere uygunlugunu
belirleyebilmek i¢in 6rnek alan secilen Taksim Meydan1 ve Cevresi lizerine tespit,
gozlem ve degerlendirmeler yapilmistir. Taksim Meydam1 ve ¢evresindeki alanda

erisilebilirligi kisitlayan fiziksel ¢cevre problemleri tespit edilmistir.

Alanda yapilan saha c¢alismasiyla gozlenen fiziksel ¢evre problemleri siniflandirilmis,
bu siniflamaya gore belirli tarih araliklarinda fiziksel gérme, kisith gérme 6zrii olan
kisilerle arazide birebir problem tespitleri yapilarak erisilebilirliklerini kisitlayan

problem cesiti ve problemin bulundugu nokta ve alanlar tespit edilmistir.

Tespit edilen probemler uzunluk alansal ve noktasal olarak hesaplanmig Taksim
Meydani ve diger caddelerin mevcut durumu da hesaplanarak, mevcuttaki durum ile

tespit edilen problemler hesaplanarak belirli yiizdeler elde edilmistir.

Tespit edilen ve hesaplanan problemlerin standartlar1 ve ¢oziim Onerileri ise Birlesmis
Milletler Oziirlii Komisyonunun yapmis oldugu “Oziirliiler I¢in Erisilebilirlik Bir
Engelsiz Cevre Tasarim Kilavuzu” Fiziksel Cevre Ile Ilgili Standartlar: ile Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’nin yapmis oldugu istanbul Arag ve Yaya Yollar1 Kentsel

Tasarim Rehberi faydalanarak olusturulmustur.

Taksim Meydani’nda yapilan bir bagka saha c¢alismasi ise meydandaki toplu ulasim
araclarim1 kullanan kullanicilarin olusturdugu yaya sayimi ve meydanda olusturulan

yaya yogunlugu tespitidir.

Bu calisma yaya yogunluklarinin fazla oldugu alanlarin tespit edilerek erisilebilirligi
kisitl olan bdlgelerin tespit edilmesi ve bu alanlar i¢indeki yaya hareketlerinin
gozlenmesidir. Bu calismada bir haftalik gozlem ve sayimlar yapilmistir. Metro
ulasimimni  kullanarak Taksim Meydani’na ulasan yaya sayisi resmi kurumlardan
ogrenilmis, taksi dolmus kullanarak Taksim Meydani’na ulasan yaya sayisi ise
alandaki calisan ve yetkili kisilerle yapilan goriismelerden temin edilmis, otobiis
duraklarindan gelen yaya sayisi ise internetteki yolcu ve sefer sayilar1 ¢ikartilarak
hesaplanmistir.Bu sayimlar yapildiktan sonra Taksim Meydan1 ’nda toplu tasim, metro
ve taksi dolmus kullanan yolcularin sayis1 ve bu yolcularin yonlendigi gilizergahlar
tespit edilmistir. Bu tespitler sonucu Taksim Meydan1 ’nda yayalarin hangi yonde
yogunlastig1 ve bu noktalarin erisilebilirligi tespit edilmis, erisimli ve erisimsiz alanlarin

yaya yogunlugu ile iligkisi irdelenmistir.



2. KAMUSAL ALAN KAVRAMI

Bu boliimde kamusal alanin ve kamusal alan olarak meydanlarin hem mekansal hem de
sosyal boyutlar1 tamimlanacak; kentsel mekana ve kentte yasayan tiim kullanicilarin

yagsamlarina kattig1 fiziksel ve sosyal boyutu ele alinacaktir.

2.1 KAMUSAL ALAN TANIMI

Kamusal alanlar, kentte herkesin kullanimina agik, bir ¢ok sosyal ve fiziksel faaliyetin
gerceklestigi tiim kullanicilarin kentte hak sahibi oldugu ortak yasam alanlaridir. Birgok
diistiniir, kamusal alanlarin sosyal ve ekonomik ve fiziksel boyutunu ele alarak

tanimlamalar yapmaktadirlar. Konu ile ilgili bazi tanimlamalar asagida belirtilmektedir.

Max Weber’e gore kamusal alan; farkli sosyal siiflardan, irklardan, etnik yapilardan
insanlarin karsilastigi ve karsilikli iliskilerin, zithiklarin ve diyaloglarin, anlagsmalarin

yapildig1 alandir (Weber, 2000).

Habernas, kamusal alanlar1 fiziksel ve sembolik anlamlariyla incelemis ve konuyla ilgili
teorik tanimlamalar getirmistir. Fiziksel anlamiyla kamusal alanlar cadde, park ve
meydanlarda olusan, i¢inde toplumun sikayetlerini belirttigi, iktidara karst muhalefet
olusturdugu ve yeni bir diizenin kurulmasi i¢in ¢agrida bulundugu alanlardir. Kurumsal
diisiince, kurumsal goriis yani bireysel yargilama olusumunda gerekli bilgilerin dolastigi
ve basin Ozgilirligiinin garanti altina alindigi alanlar ise kamusal alanin sembolik
anlamini ifade etmektedir. Kamusal alan halkin 6zgiirliiklerini kullanmasi i¢in gereken
araclan saglamakla yiikiimliidiir. Habernas’a gore kamusal alan; basin 6zgiirliigii ve
kamusal olarak diisiincelerini bildirme gibi kamusal 6zgiirliik olarak tanimlanabilecek

haklarinin kullanildigi alandir (Habermas, 1978).

Sennett’e gore ise, kamusal alan toplumun i¢inde yer almaktadir. Toplum bu alanlari,
kenti doniistiirmek veya yeniden bi¢cimlendirmek igin fiziki, sosyal ve sembolik olarak
bir ara¢ olarak kullanir. Yurttaslik bilincinin olustugu, halkin tarihinin ve anilarimin
zemini ve kentin kalbi olan bu alan devinim islevine indirgendiginden beri anlamin

yitirmistir (Sennett, 1996).

Arendt’e gore ise, kamusal alanlar, tim toplumun uyum iginde birlikte hareket

edebildigi yerlerdir. Kamusal alan, politik alan ve yasam alanindan farkli olarak katilimi



icinde barindirmakta ve kisinin fiziksel olarak politik bir eylem iginde yer aldig1 alandir
(Arendt, 1961).

(Zukin, 1995), kamusal alani, mekani olusturan ve kullanan ¢esitli kamusal ya da
bireysel c¢ikarlarin (taleplerin) algilandig1 siirekli degisen bir durum olarak
degerlendirmistir. Birbiriyle yakindan bagli ve birbirini giiclendiren kamusal kiiltiir ve
kamusal alan kavramlarina odaklanmistir. Zukin'in belirttigi gibi kamusal kiiltiir ve
kamusal alan sosyal olarak kurulmustur; sehirlerdeki kamusal hayat1 deneyimledigimiz
mekanlarda, diikkanlarda, parklarda ve sokaklardaki giinliik hayati olusturan pek cok

sosyal karsilasma tarafindan tretilir. Akr: (Erdonmez, 2006)

Light ve smith’e gore, kamusallik herkese acik olmalidir. Ister kapali mekan ister
kentsel acik alan olsun, kamusal mekan derken “erisilebilir” yani herkesin kullanima
izin veren yap1 gruplar1 ya da kentsel acgik alanlar ifade edilmektedir. Burada

“erigebilirlik” kamusallik i¢in anahtar kavramdir (Light ve Smith, 1998).

Gokgiir, “Kentsel Mekanda Kamusal Alanin Yeri” kitabinda kamusal alanin herkese
acik oldugu zaman insanin fiziksel ve 6zgiir olarak orada yer alabilmesiyle kamusal
oldugunu ve kontrollii bir girisi olan veya bazi gruplara ayrilan alanlarin, kamusal alan

niteligini tasimadigini belirtmistir (Gokgtir, 2008).

Kentsel/kamusal acik alanlar, yukaridaki belirtilen tiim tanimlamalarin yani sira
Ozellikle herkesin kullanimina ve erisimine olanak verebilecek alanlar (agik alanlar,
parklar, meydanlar, sokaklar vb.) olmali ve tiim kullanici gruplarini yani tim o6zirli
gruplarin, yasli, cocuk, hamile ve diger kullanicilarin rahat hareket edebilecegi alanlar

olmalidir.

2.2 KAMUSAL ALANIN TARIHSEL GELIiSIMI

Tarihsel olarak kentsel kamusal alanlar, toplumdaki c¢esitliliklerin ve farkliliklarin
merkezleri olmustur. Konut yerlesimleri bile smifsal, kiiltiirel ve etnik gruplar olarak
ayirim gosterirken; buna kars1 kentler ve kentsel acik alanlar, bireyin ve toplumun bir
arada bulundugu, sosyal etkilesime girdigi, her tiirlii sosyal sinif ve kiiltiirel gruptan,
birbirlerinden ¢ok farkli 6zelliklere sahip insanlarin bir araya geldigi, birbirleriyle temas
kurduklari, toplumun farkli kesimleri i¢in bulusma alan1 vazifesi géren mekanlar

olmustur (Erdénmez, 2005).



Antik Yunan'da, ilk kamusal alan bir toplanma yeri olan "akropol"diir. Daha sonradan
ge¢ Yunan doneminde kamusal alanlart olusturan "agoralar", kamusal fonksiyonlarin
gergeklestigi alanlardir. Farkli insan topluluklar1 arasinda bir miizakere alani olusturan
agora kentin toplumsal merkezini olustururken ayn1 zamanda kentin siyasal ve yonetsel

bagimsizliginin gostergesidir (Gokgiir, 2008).

Agora, Eski Yunan'da genellikle kamu yapilar1 ve portiklerle gevrili, popiiler veya
politik toplant1 yeri olarak kullanilan, se¢im ve yargilama gibi 6nemli olaylarin da

gerceklesltigi pazaryeri veya ortak meydandir (Hasol, 1993).

Agora, temelde bir Pazar yeri olmasina karsin giderek daha nitelikli iglerin ve ticaretin
mekanlart haline gelmistir. Bu nedenden dolayr giindelik ihtiyaglara yonelik mallarin

satig1 i¢in bazi kentlerde ikinci bir agoranin kurulmasi gerekli olmustur (Uzun, 2006).

Sekil 2.1: Yunan Donemi Agorasi
Kaynak: (Benevolo, 1980)

Agoralar, dikdortgen formludur.Cevresini olusturan yapilarin meydana acik cepheleri
yoktur. Daha sonra Hellenistik donemde altlarindan dolasilan kolonaatli bir yer

eklenmistir.

Hellenistik donemin sonlarina dogru gelismis olan ve Hippodamian planina gore

diizenlenen Klasik Yunan kentlerinde Agora kentin ortasinda yer alirdi. Agora, is ve
politik yasamin merkeziydi. Kentin kurulus alanmin yiizde5'ini olusturan Agora,
haberlerin alisverisi i¢in uygun bir ortam olusturmaktaydi. Hellenistik donemin klasik
Yunan kenti olan Ege Bolgesi yerlesmelerinden Miletus'da Agora, Amfi tiyatro,
Stadyum ve Jimnazyum birbirlerine yakin mesafede olmak tizere kent merkezinde yer

almistir (Oztan, 1998).



Agora'nin ¢ok fonksiyonlu meydan yapist Roma Forumu'nda az fonksiyonlu bir 'politik

prestij' meydanina doniismiistiir (Sitte, 1965).

Antikcag Roma kentlerinde "agora"nin yerini alan "forum"lar ayn1 zamanda islev olarak

da degisiklik gostermektedir. Kentlerin ¢ekirdegini olusturan bu merkezi alanlarda
pazaryeri, resmi ve dinsel yapilar yer almaktadir. Bu donemde Forum'lar miizakere alani

olmaktan ¢ikmis, kentliler i¢in bir eglence alanina dontismiistiir (Gokgiir, 2008).

Roma déneminde meydan, “Forum”, sadece kullanici gereksinimi, bireysel iliskiler ve

ticaret gereksinimine yeterli olacak bir a¢ik mekan olmaktan ¢ok, kendisini ¢evreleyen
binalarin izlenmesi ve algilanmasina olanak saglayacak bir 6n mekan niteligini ve
fonksiyonunu da iistlenmistir. Romalilar doneminde insan, meydanda anlam ve 6nem
olarak arka planda yer almistir. Onemli olan, meydan ve onu cevreleyen &gelerin

mimari ve otorite degerlerinin vurgulanmasi olmugstur (Giritlioglu, 1991).

Roma doéneminin bir baska mekani plazalardir. Plazalar, kent icin ticari ve sosyal
kamusal mekanlar saglamakla birlikte, ylirliylis yollar1 ve diikkan dizileri ile Roma
kentlerinin merkezini olusturan, yogun ticari yasamlar1 ile ¢ok amacli mekanlardir.
Plazalar kent i¢inde yapilagmanin temizlenmesiyle veya kent disindaki bos alanlarda

inga yoluyla olusturulmaktadir (MacDonald, 1986 ).

Eski Roma kentleri, gladyatorlerin gosterisi ve halkin diger eylemleri i¢in yapilmis olan

Forum etrafinda kiimelenmistir.

Ortagag Donemin’de etki alanlari kapali mekanlarda yer almakta, kent merkezinde
bulunan satolar, katedraller, manastirlar duvarlarla ¢evrilmektedir. Bu donemde, kente
giris kapilar1 kamusal alami olusturmaktadir. Bu donemdeki kamusal alanlar, gecis
alanlar1 ve smirda bulunan kiiciik araliklardan meydana gelmektedir.Pazarlar kamusal

alan olarak goriilmektedir (Gokgiir, 2008).

Ortagag Avrupa kentlerinde kamusal alan, oncelikle tanimlanan bir alandir; kent dokusu
onun etrafinda sekillenmektedir. (Sitte, 1965)'ye gore Avrupa kentlerinde yapilarin
cepheleri hem kamusal dis mekani tanimlamakta, hem de 6zel mekani belirlemektedir

(Akt.Uzun, 2006).



Sekil 2.2: Piazza Navona Meydam (Roma, italya)

Kaynak: grassisgreener.blog.com Erigim Tarihi:(20.10.2010)

Kilise seramonilerinin yapildigi yerlerin ¢evresinde planlanan Ortagag kentlerinin
merkezinde konumlandirilan Katedral dominant karakterde bir yapi kitlesidir. Bir
Ortacag kenti olan Furnes'de (Avrupa) katedral, hiikiimet ve adliye gibi toplumsal

yapilar merkezdeki bir meydan etrafinda konumlandirilmistir (Oztan, 1998).

Sekil 2.3: Campo Meydam, Pubblico Saraymin Karsidan Goriimiimii
Kaynak: Lien, B., 2005.



Ronesans Donemiyle 14. ve 15. yiizyilda birlikte Ronesans doneminde kent kavraminin
gelisimiyle avlu, sokak ve meydanlar biraz daha farklilagmigtir.R6nesans'in biiyiik
meydanlar1 ortacagin dogal olarak olusmus, organik meydanina gore daha diizenli
tasarlanmis; geg 16. ylizyilda tamamen simetrik bir diizende insa edilmeye baslanmisdir

(Oztan, 1998).

Ronesans donemi kentleri ise saray bahgelerini kusatmis durumdadir. A¢ik mekanlar
saraylara bitigik, krallarin prestij ve giiciinii tanimlayan bir diizenleme igindedir.
Ronesans doneminde meydani ¢evreleyen yapilar arasinda otorite ile ilgili yapilar da yer
almsg, boylece bu mekanlarda ticaret, dini merasimler ve yonetimle ilgili islemlerle

iliskili olarak bireyler bir araya gelmislerdir (Oztan, 1998).

Osmanli kentinde kamusal ag¢ik alanlarin sinirlar1 belirsiz, kendiliginden olusmus,
yapilasmamis genis boslluklardir ve tanmimlanmis, net bir islevleri yoktur. Binicilik
yariglarinin yapildigi, cirit oyununun oynandigi "at meydani“gibi belirli bir islevi olan
ya da kiilliye avlulari, namazgahlar, agik hava kahveleri gibi kesin bir bigime sahip
istisnai  Ornekler olmakla birlikte Osmanli meydanlari, Avrupa’daki tanimli
"piazza'"lardan farklidir. Osmanli kentinin biiyiik a¢ik mekanlari olan mezarliklar ve
toplu tiirbeler, ¢ayir ve bostanlar da kamu yasami igin biiylik onem tasimaktadir.
"Mesire" denen bu yerler, insanlarin bir araya geldigi olduk¢a canli alanlardir. Ancak
halkin politize olabilecegi endisesiyle bazi donemlerde, bu canliliga gesitli yasaklamalar

ve cezalar getirilmistir(Uzun I., Kokliik N., 2003).

Kentin bir diger bolgesini ise, ekonomik etkinliklerin gectigi ticaret bolgesi olan ¢arsi
olusturmaktadir; konut bdlgesinin aksine kamusal yasamin en canlt oldugu merkezdir
(Ozdes, 1998)

Dini ve sosyal etkinliklerin gectigi imaret ise kentin bir diger bolgesini tanimlamaktadir.
Camiyi odagina alan yapilardan olusmus bir kompleks olan imaret, kiilliye olarak da
adlandiriimaktadir. Kiilliye 6zerk mekan olmakla birlikte, icindeki kamusal yasanti,

sokagin kamusalligina karisir (Ataman, 2000).

19. ylizyila kadar meydanlar; uzun bir siire etraflarindaki mimari yapilarla kapali
formdadirlar. Ozellikle modernizmle birlikte ortaya cikan izole edilmis bina formu ve
tarihi meydanlar olusturan konutlarin banliydlere yayilmasiyla cephelerin stirekliligini

temel alan meydan formu degismeye baglamistir (Fauole, 1995).
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Sekil 2.4: San Marco meydamnda (Piazza San Marco)

Kaynak: (Whittington, 2010)

19. ylizy1l kentlerin yayilma doénemi olmakla birlikte Hausmann'in hijyen teorilerine
dayali, yeni bir cadde ve sokak anlayis1 ortaya ¢ikmis, genis kaldirimlar, meydanlar,
tiyatro alanlari, agaglar, sokak lambalar1 bu anlayist desteklemistir. Kentsel mobilya ve
peyzaj donatilari olan cadde, kentin temelini olusturmustur. Kamusal alan bina ve cadde

tasarimini desteklemektedir. (Toussaint&Zimmermann, 2001).

20.ytizyilin ilk yarisinda; geleneksel kamu alanlarin1 birer dolasim, yayalastirma,
aligveris ve gosteri alanlarina indirgemistir. Bos alanlarin basit bir donati mantigiyla
tasarlandig1 kamusal alanlar yalnizca birer hareket alan1 veya ortak kiiltiirel miras
alanlarma doniistiirilmistiir. Biiyilk kamusal alanlar ekonomik, sosyal nedenlerden
dolayr emniyetsiz alanlar haline gelmistir. 20. yiizyilin ikinci arisinda; kentler
otoyollarla, hizli trafik yollar1 vb. ile donatilmis ve otomobil kente hakim olmustur.
Kamusal alan transit ge¢is alanina doniiserek sosyallesmenin yasandigr alan 6zelligini
kaybetmistir. Sosyal boéliinme, islevsel uzmanlasma, kentin ¢eperlerindeki yerlesmeler,
otoyollar, modern kolektif, donatilar, aligveris alanlar1 vb. kamusal alan1 olumsuz olarak

etkilemistir (Gokgiir, 2008).

20. ylizy1l icinde; kentlerdeki fonksiyonel degisimler, meydanlarin da degisik bicim ve
fonksiyonlara cevap veren mekanlar olarak diizenlenmesine neden olmustur. Boylece
meydanlar; aligveris, oyun, toplanti, trafik, dini, ticaret vb. fonksiyonlarin

gerceklestirildigi acik ortak kullanim mekanlar1 olarak tasarlanmistir (Giritlioglu, 1991).
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Sekil 2.5: Times Meydani New Tork, ABD

Kaynak: (Asik, 2008)

21.yy déneminde, kamusal alani ortak miras olarak goérenler, buralar turistlere ait yaya
ve aligveris veya gosteri alanlarina doniistiirmiis veya farkli aktorler bu alanlar1 "tasit
akiglarmin bulundugu" yerler haline getirmistir. Sonu¢ olarak, kamusal alanlar ya
‘hareketlilik’ ya da 'kentsel miras' alanina doniismiistiir. Bu durum 6zellikle son yillarda

0zel sektorli de kamusal alan iiretimine tesvik etmistir (tema parklar, ticaret merkezleri,

aligveris merkezleri, gibi) (Gokgiir, 2008).
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2.3 KAMUSAL ALANIN TEMEL NIiTELIKLERI

Kentin var olabilmesi i¢in; yasam kalitesi, sosyallesme hareket etme, kolektif yasam,
kilttirel politik sosyal yasam gerekli olup bu baglamda kamusal alanlar kentlerdeki,
hareketlilik, kullanim (festival, konser, spor, ticari kullanim), sosyallesme ve kimlik

alanlandir.

Kamusal alanlar ortak birtakim temel nitelikleri olan Oncelikle hareketlilik ve erigimin
var oldugu alanlardir. Bu alanlar yayalarin hizmetlere ve donatilara erisimini saglayan,
yonlenme, aligveris, bekleme, toplanma, dagilma gibi eylemlerini gerc¢eklestirdigi

hareket alanlaridir (Gokgiir, 2008).

Carr ve arkadaslari, kamusal alanlarin kullanicilarin ihtiyaglarina karsilik veren
etkilesimsel, demokratik ve anlamli yerler olmasi1 gerektigini ileri siirmektedir. Bu ii¢
temel 6zelligi su sekilde agiklamaktadirlar:

» Kamusal alanlar, kullanicilarinin ihtiyaglarini karsilamak amaciyla tasarlanmas,
kullanicilarin en temel ihtiyaglar1 olan alanlara erisim, alanlarda aktif pasif
katilim, alanlarda rahat olma ve kesif yapmalarini saglamaktadir.

» Kamusal alanlar, kentteki demokratik dagilimin saglanmasi adma kullanict
gruplarinin  haklarimi  gézetmektedir. Herkesin kullanimima aciktir ve tiim
kullanicilara hareket ozgiirliigii saglarlar. Kamusal alanlar insanlarin birlikte
yasayarak Ogreten, birlikte yasam kiiltiiriinii ve saglikli politik iliskileri {ireten
bir toplumun vazge¢ilmez unsurudur.

> Insanlarin yer ve kendi kisisel yasamlar1 ve dis diinyayla aralarinda giiclii baglar
kurabilmelerine izin veren, kenti anlamli kilan mekanlardir. Bu baglar Kisinin
kendi ge¢misi, tarihi, kimligi ve kiiltiirii ya da kisi igin anlam1 olan bir grupla
ilgili olabilir (Carr ve Arkadaslar1, 1992)

Kamusal alanlar tasit trafigini de icinde barindiran yayalarin erisiminin saglandigi
alanlar olmakla birlikte kentteki yayalarin fiziksel sosyal kiiltiirel tiim faaliyetlerine

imkan taninan ortak alanlardir.

Kentlinin ortak hakki kentin avlusu niteliginde olup, kentteki tiim kullanicilarin
ihtiyaclarma bagli tiim fonksiyonlar kamusal alanlarda gerceklesmektedir. Kamusal
alanlar defile acilis torenleri se¢im kampanyalar1 sokak tiyatrolar1 ve festivaller gibi

kiltiirel faaliyetlerin gergeklestigi kuyrukta bekleme, karsidan karsiya gecme, durakta
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bekleme gibi giinliik erisilebilirligin saglandig: dini torenler, aligveris, sportif faaliyetler,
miting, politik ve sendikal eylemlerin yapildigi, ticaret islevinin (kafeler, restoranlar,

magazalar) yer aldig: alanlardir.

Sekil 2.6: Kobe Kenti Yaya Erisimi
Kaynak: (Asik, 2008)

Kullanic1 gruplarinin  haklarim1 gézeten mekanlardir. Tim gruplarin girisine ve
kullanimina agiktirlar ve hareket Ozgiirliigii saglarlar. Kamusal alanlar ev veya is
ortaminin kisitlamalarinin kalktigi daha 6zgiir yerler olabilirler. Yalnizca digerlerinin

haklar1 tarafindan sinirlanan bir gii¢ ve kontrol duygusu saglayabilirler.
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Sekil 2.7: Kobe Kenti Yaya Gegisi
Kaynak: (Asik, 2008)

Kamusal alanlarin mimari ve kentsel formlari; hareketlilik, kamusal kullanim,
sosyallesme ve kimlik gibi 6zellikleri icerdigi icin kente bir anlam vermektedir. Ayrica
bu alanlardaki mimari ve kentsel formlarin kullanimlari; toplumsallasma ve
hareketlilige gore degismektedir. Bir kamusal alan sadece gecis alani olustururken, bir
digeri farkli bir islev tagimaktadir. Ozellikle metropollerde yer alan kamusal alanlar
birer Kkartvizit roli tstlenmektedir. Kamusal alanlar; gorsel bir kentsel ticaret iginde
kente uygun bir imaj verebilmek igin yetkililer tarafindan kullanilan bir aragtir (Biarez,
1998),(Akt.Gokgiir 2008).
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Sekil 2.8: Kamusal Alanlarda Yayalarin Faaliyetleri(Kobe Kenti)
Kaynak: (Asik, 2008)

Kentsel kimlik kamusal alanin kalitesine baglidir (kentsel, mimari, kiiltiirel vb.

nitelikler).

Kamusal alanlar, tesadiiflerin yasanabilecegi, beklenmedik buluglarin yapilabilecegi
yani tesadiiflerin olusturdugu tretkenlikleri ortaya cikarma niteligini tasimaktadirlar.

Tiim bu nitelikler kamusal alanlarin kentsel mekandaki;
Dolasim (kentsel hizmetlerin dagitimi, hareket, otopark vb.),

Estetik (aydinlatma, agaclandirma, yer dosemesi, kentsel mobilyalar vb.), Sosyal (farkh

ortamlar, faaliyetler vb.),

Tarihsel (kolektif bellek, kiiltiirlerin devami vb.), Bicimsel (Kentsel morfoloji, yesil

alanlar vb.),

Yurttaglik (emniyet, bir yerlesimin odak noktasi olma, kamusalligin giiclendirilmesi vb.)

gibi farkli boyutlarin1 yansitmaktadir (Gokgiir, 2008).
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Sekil 2.9: Kobe Kenti Meydan ve Yaya Etkilesimi
Kaynak: (Asik, 2008)

Yani kamusal alan "yaratma eyleminin" gercek konusunu olusturmaktadir; kullanim
cesitliligini, hukuksal uygulama alanmi, giivenligi, giiriiltiiyli, kamusalligi, kentsel
mirasi, yollari, sehirciligi tasiyan konumuyla kentsel olanin vazgecilmezi
durumundadir. Kamusal alan tek bir aktoriin sahip ¢iktig1 bir alan olmak yerine, kentsel

aktdrlerin karsilagsma yeridir.

Olgegi ne olursa olsun kamusal alanlar kentsel gelisme icin gerekli omurgayi
olusturmaktadir. Bu kurulusa ilaveten, kas sisteminin iskelet sistemini ayakta tutmasi
gibi,kamusal alanlarin ekonomik yasamini giivence altina alabilmek, ayakta tutabilmek

icin de giiclii kentsel politikalara gereksinim duyulmaktadir(www. archi.fr/MIQCP).

Sonug olarak, hareketlerin ve insanlar arasi iligkilerin dagilimia yardimci olan kamusal
alanlar ayn1 zamanda tarihin katmanlastigi, sinirin miizakere edildigi, kanunun sinandigi

bir yerdir. Bu alanlar farkli topluluklarin kiiltiirlerine ortak bir payda buldugu alanlardir.
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2.4 KULLANIM VE ISLEVLERINE GORE KAMUSAL ALAN TURLERI

Kentsel mekanlar miilkiyet durumuna gore 6zel ve kamusal olarak, kullanim ve islevsel
durumlarina gore ise yar1 kamusal, yar1 6zel mekan olarak ayrilabilir. Bakim ve denetim

acisindan da 6zel veya kamusal mekanlar olabilirler (Cubuk, 1989, s.15).

‘Kamusal’ ve ‘6zel” kavramlar1 ‘ortaklasa’ ve ‘bireysel’in mekansal anlamlarina karsilik

gelmektedir (Hertzberger, 1991).

Kamusal alan, her zaman herkesin faydalanabildigi alandir ve bakimi ve sorumlulugu
ortaklasa iistlenilir. Ozel mekanlar ise bakimi i¢in sorumlulugun bir kisi ya da kiigiik bir
grup tarafindan {Ustlenilen, 6zel miilkiyet {izerinde yer alan ve denetimli olarak
kullanilan alanlardir. Kamusal ve 6zel mekanlarin kullanim ve islev agisindan birbiriyle
iligkileri sonucu meydana gelen gegisler bir tampon bolge niteliginde yar1 6zel ve yari
kamusal mekéanlar1 olusturmaktadir. Giris yerleri, merdivenler, koridorlar,bahgeler,
avlular gibi yar1 kamusal ve yar1 6zel mekanlarin kullanicilart bellidir ve erisim

denetlenebilir (Peringek, 2003).

Kamuya ait her yerin kisiler tarafindan serbestce kullanilmasi miimkiin olmamaktadir.
Bu baglamda kamusal alan ve kamuya ait yerlerin kullanim agisindan farklilasmasi s6z
konusu olabilmektedir.Giliniimiizde kamusal alanlar miilkiyet, kullanim ve denetim
konusunda farkliliklar gostermektedir. Bu baglamda farkli sinisandirmalar yapilabilir.

Ornegin kullanim agisindan bakildiginda;

"Kamusal alanlar" kamusal olarak kullanilan parklar, caddeler, sokaklar, meydanlar,

plajlar vb. alanlar,

Ozellestirilmis "kamusal alanlar" yani "kamusal" olarak bilinen dzellestirilmis ve ortak
kullanima acik kafe, restoran, magaza, sinema, spor, ticaret, eglence merkezi vb.

alanlardir.

Kamusal olarak tanimlanmamis fakat ortak kullanima agik kamusal kullanimi olan
otoyol, demiryolu, genis park yapma alanlar1 vb. seklinde sinirlandirilabilir (Gokgiir,
2008).
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2.5 KAMUSAL ACIK ALANLARDA DIKKAT EDILMESi GEREKEN
FiZIKSEL CEVRE KRITERLERI

Kentsel agik alanlarda tasarim kriterlerini belirlemeyi amaglayan bazi ¢alismalar fiziksel
cevrede dikkat edilmesi gereken oOzellikleri; erisilebilirlik (Shirvani, 1985), konfor
(Southworth, 1987), gorsel uyum estetik (Banerjee&Southworth, 1990) mekansal
cesitlilik (Yiirekli, 1977) oldugunu ortaya koymustur.

2.5.1 Konfor

Konfor temel bir ihtiyactir. Acik alanlarda spor yapmak, dinlenmek gibi ihtiyaclarin
karsilanabilmesi igin dis etkenlere karsi korunakli olmasi ve belli konfor sartlarinin

saglanmas1 gerekir. Konfor olmadig1 siirece ihtiyaglarin giderilmesi zorlasir

(Southworth, 1987).

Iklimin soguk oldugu kentlerde giinese ¢ikma ihtiyact maksimum diizeyde yasanirken,
sicak iklime sahip kentlerde ise gilinesten korunma ihtiyact 6n plana ¢ikmistir. Bu
durumda agac¢ golgeleri, semsiyeler veya birtakim degisik {ist Ortii elemanlarina
gereksinim duyulmaktadir. Dolayisiyla alanda istenmeyen hava kosullarinda korunakl

mekanlara ihtiyag duyulur (Carr ve arkadaslari, 1992).

Basarili bir agik alan i¢in bir diger dnemli nokta ise oturma elemanlarinin yeterli ve
konforlu olmasidir. Oturma elemanlarimin konforu dogru yoénlendirilmis olmasina
(6rnegin parklarda ¢ocuklar1 oynayan ebeveynlerin ¢cocuklarini seyredebilecek konumda
oturmalarina olanak saglamasi), uygun arkaliklarla siralanmis olmasina, alan giris
cikislarina gére uygun pozisyonlarda yerlestirilmis olmasina, bazi durumlarda taginir
olmasina, tek kisi veya grup olarak oturmaya elverisli olmasina, okuma, yemek yeme,
konusma, dinlenme ihtiyaglarini gidermesine baglidir. Oturma elemanlarinin 6zellikleri
alanin ozelliklerine -kimlere, hangi aktivitelere hitap ettigine bagl olarak gelisir
(Rubenstein, 1992).

2.5.2 Gorsel Uyum ve Estetik

Gorsel uyum ve estetik ¢evresel kalitenin Onemli bir boyutu olup
(Banerjee&Southworth, 1990) ac¢ik alanlarin algilanmasini ve kullanimini etkiler. Bu

nedenle agik alan arastirmalarinda, ¢evresel kaliteyi olusturmak i¢in kullanicilarin form,
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bicim yoniindeki degerlendirmeleri kadar estetik yoniindeki degerlendirmeleri
onemlidir. Gorsel uyum mekanlarin okunabilirliginin saglanmasi, mekansal ¢esitliligin
desteklemesi ile saglanabilir. Gorsel degerlendirmede algisal olgularin irdelenmesi

gerekir (Akad, 2007).

Algi, duyu organlar1 ve zihinsel siirece iliskin olgularla ¢evredeki uyarici etkilerin
kavranabilmesidir. Insan yakin gevresini, i¢inde yasadigi mekin ve onu olusturan

ogeleri, duyular1 veya duygulari ile algilar, kavrar ve degerlendirir (Erkman, 1973).

Gorsel uyum degerlendirmeleri niteliksel olup kisiden kisiye degisebilir ozellikler
olmasia ragmen calismalar benzer gruplarin gérsel uyum degerlendirmelerinin benzer

oldugunu ortaya koymaktadir (Nasar, 1994).

Arastirmalar estetiksel yargilarin mekanin gorsel niteligine ve algisal boyutlara
dayandigini, insan-gevre etkilesim sistemi icinde degerlendirilmesinin gerekliligini

vurgulamaktadir (Hizlan, 1996).

Kentsel agik alanlarin estetiksel yargisinda yer doseme elemanlarinda kullanilan
malzemenin se¢imi ve biitlinliigli 6nemli bir faktdr olarak ortaya ¢ikmaktadir. Buna
paralel olarak ylriiylis yollarinda, bisiklet yollarinda, spor aktivitelerinin oldugu
bolgelerde kullanilacak malzemelerin bu aktiviteleri kolaylastiric1 nitelikte olmasinin

onemi de vurgulanmaktadir (Rapoport, 1987).

2.5.3 Mekansal Cesitlilik

Insan yasadig1 cevrede belirli bir diizen ve sadelik arar. Ancak en kolay anlamlandirilan
cevre salt yalm bir cevre degildir. Insan cevresinde bir dlgiiye kadar cesitlilik arar
(Nasar, 1994); (Southworth, 1987); (Shirvani, 1985); (Lynch, 1960). Bu nedenle ¢evre,
gerek fiziksel boyut gerekse islevsel boyut acisindan zengin ve ¢esitli olmalidir

(Yiirekli, 1977).

Etkinlik mekanda cesitlilikle saglanabilir. Zemin déseme ve kaplamasi, egim ve yonii,
yol kenarinda yer alan cesitli kaplama ogeleri, mekanda yer alan roper noktalari

mekanin gesitliliginde rol oynayan unsurlardir (Akad, 2007).
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Sekil 2.10: Londra Yaya Mekani
Kaynak: (Tartik, 2008)

2.5.4 Fonksiyonellik

Yaya ag1 insanlar1 gitmek istedigi yerlere baglamalidir. Yaya agi, varig yerlerine
devamli, direkt ve elverisli baglantilar saglamalidir. Anit eserler, donatilar, ticaret
alanlar1 arasinda yaya baglantilar1 kurulmustur. Yaya yollarinin ve alanlarinin kolay
kullanilabilir olmasmin gerektigi dikkate alinmis, 6nemli mevkilere direk yollar
belirlenmeye calisilmistir. Boylece etkin ve fonksiyonel yayalastirma, beklemelerin
azaltilmast ve zaman tasarrufu amaglanmistir. Yaya ortami g¢esitli amaglar igin
kullanilmahidir. Kamusal aktivitelerin oldugu yerler olmahdir. Giivenlik ve
erigilebilirligi sagladig1 siirece kullanimi artar, daha ¢ekici ve bakimli bir yer haline

gelebilir.
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Sekil 2.11: Londra Yaya Mekam
Kaynak: (Tartik, 2008)

2.5.5 Algilanabilirlik

Belli bir alan i¢inde kullanicilarin yon duygusuna hitap edebilir olmalidir. Bunun
basarilmasi i¢in Oncelikle a¢ik ve yabancilarca da anlasilabilir bir isaretle bilgilendirme
sistemi saglanmalidir. Mekansal dagilim fonksiyonel olmali ve akil karistirmamalidir

(Akad, 2007).

2.5.6 Erisilebilirlik, Ulasim

Erisilebilirlik; kisilerin diger insanlara, aktivitelere, servislere veya bir yere ulasma
kabiliyetine sahip olmasidir. Erisilebilirlik ¢evre faktorlerinin kalitesine ve yogunluguna

gore, artmakta veya azalmaktadir (Shirvani, 1985).

Agik alanlarin erisilebilirlik durumu alanin kullanimin1 bire bir etkiler. Rahatlikla

ulasilabilen bir alanin kullanicist da ¢ok olacaktir. Calisanlarin 6gle tatillerinde, ¢evrede
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yasayanlarin istedikleri her anda, uzakta yasayanlarin ise vasitayla alana kolayca

ulasabilmeleri alanin kullanici potansiyelini arttiracaktir (Akad, 2007).

Francis’e gore; bir kamusal alanin en 6nemli 6zelliklerinden biri erisilebilir olmasidir.
Herhangi bir meydan, avlu, sokak veya park dogrudan ve fiziksel olarak erisilebilir
olmalidir. Erisilebilirligin ikinci tiirii sosyal erisilebilirliktir. Herhangi bir kamusal alan
farkli simif ve gruplarin 6rnegin yoksullarin, ya da oziirliilerin, ya da cocuklarin
erigebilecegi sekilde olmalidir. Ugiincii erisilebilirlik sekli ise gorseldir. Kentliler
herhangi bir kamusal alanin i¢ini gorebiliyorsa o mekan gorsel olarak erisilebilir
demektir. Kamusal alanin sahip olmasi gereken diger bir 6zelligi de gilivenligidir. Bu
konu o6zellikle kadinlarin, yaslilarin ve ¢ocuklarin kamusal alan1 kullanimlari iizerinde

etkilidir (Francis, 1989).

Sekil 2.12: Yaya Mekanlan Erisilebilirligi Fransa,Paris
Kaynak: (Kavak, 2009)
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2.6 DUNYADAKI KAMUSAL ALAN ORNEKLERI

Bu boliimde 20. ve 21.yy.larda yapilmis meydan tasarimlari incelenecektir. Gegmisten
giinimiize kadar gelmis tarihi meydanlar, kentin kimligini olusturan kamusal alanlardir.
Ancak tarihi meydanlarin korunmas: nedeniyle tiim kullanicilar igin Yyeni
erigilebilirlikle ilgili farkli diizenlemeler yapilamamaktadir. Bu nedenle ki giintimiizde
yapilmig basarili meydan 6rnekleri ve tiim kullanicilarin bu kamusal alanlara erisimi ve

¢evresindeki ulasim olanaklari incelenmistir.

2.6.1 Pioneer Courthouse (Adliye) Meydani

Amerika Birlesik Devletinde Portland kentinde bulunan o6ncii adliye meydan1 1984
yilinda agilmig Portland kentinin “oturma odasi1” olarak kabul edilen bir meydandir.
Meydan kuzey Amerika’da diinyanin en basarili 12 meydani arasinda yer alarak en

basarili kamusal alanlarin biri haline gelmistir. Bunun nedeni ;
Meydanin kent merkezinde transfer merkezi konumunda olmast,

Ulasim olanaklar1 bakimindan etrafinda birgok ulasim fonksiyonlarini barindirmaktadir.
Rayli sistemi toplu tagim aks ve duraklarinin meydanin etrafinda konumlanmasi ve 6zel

araci ile gelen kullanicilarin rahat park edebilecekleri otopark alaninin bulunmast ,

Meydan i¢inde tiim kullanicilarin rahat hareket edebilecegi sekilde tasarlanmasi,

Sekil 2.13: Pioneer Courthouse (Oncii Adliye) Meydam Yaya Etkilesimi
Kaynak: (Pioneer Courthouse Square, 1984)
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Kentin simgesi haline gelen bir¢ok unsurun meydanda peyzaj elemanlariyla
simgelenmesi (pordland kentine yakin kentlere uzaklarina uzakliklarin1 ve yonlerini

gosteren tabelalar siitunlarin tizerine yapilmis kenti simgeleyen tabelalar vb.)

Sekil 2.14: Pioneer Courthouse (Oncii Adliye) Meydam Genel Gériiniimii
Kaynak: (Pioneer Courthouse Square, 1984)

Meydanin etrafindaki yaya gegisleri gorme Oziirli ve gérme duyusu zayif kisilere

yonelik kilavuz ¢izgilerin bulunmasidir.

Meydan kentin oturma odasi olarak diisiiniilerek halkin rahat hareket edebilecegi
kolaylikla ulasilabilecegi bulusabilecekleri agik havada tiyatro konser gibi kiiltiirel
faaliyetleri yapabilecekleri bir kamusal alan olarak tasarlanmistir.

Meydan kare formuna sahip olup kullanicilarin rahat erisimini saglamakta ve oziirlii,
yasli, cocuklu ve hareket fonksiyonu kisitli kisilerin ulasimina olanak vermektedir.

Meydanda bulunan kot farki yayalarin bisikletli ve tekerlekli sandalye kullanan
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kullanicilarin rahatlikla kullanabilecekleri egime sahip rampalarla ¢éziimlenmis ayrica

diger kullanicilar icin merdiven ve yaya gecisleri bu alanda saglanmustir.

Sekil 2.15: Pioneer Courthouse (Oncii Adliye) Meydan1 Ulasim Durumu
Kaynak: ((PPS), Project for Public Spaces, 2010)

Ayrica meydandaki bircok peyzaj elemani kentlinin hareketliligini kisitlamayacak

sekilde konumlandirilmistir.

Meydanda bulunan fonksiyonlar1 s6yle siralayabiliriz;
» Bronz Satran¢ Kurullar1 Boliimleri
> Meydan1 Cevreleyen Siitunlarin Uzerinde Bulunan Tarihi Fayanslar
> Kisilere Ozel Satilan ve isimlerinin yazildig1 meydan parke taslar:
» Portland Hotel Kapis1

» Oturma Alanlariin Yaninda Konumlanmis Yapay Selaleler
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» Soylev ve Tartigma Kiirsiileri

» Hava Durumunu Gosteren Hava Sicakligina Gore Ayarlanmig Ses Ve Isik

Sistemlerine Goer Ayarlanmis Tabela
» Acik Hava Tiyatro ve Sinevizyon Gosterilerini Gosteren Platform
> Unlii Heykeltras John Seward Johnson’in Bronz “Izin Ver” Heykeli

» Halkin kullanabilecegi ve degisik peyzaj elemanlariyla olusturulan ¢igek

bahgeleri satis birimleri ve sergi alanlari

» Tim yayalarin kullanimina olanak veren rampa inigleri, ve meydan girisleri

tramvay toplu tasim duraklart meydanin etrafinda konumlandirilmstir.

J.Seward Johnson'in  Satrang Oyun Sutun Resimleri Kardes Sehirlerin
izin Ver Adli Heykeli Baolimleri Yonlerinive Uzaklhiklarini|
Gosteren Tabela

Gigek Satis ve Sergi Bdliimleri ve Oturma
Birimleri

Isminizin Yazildig Hava Durumlarini
Satin Alabilen Yer Ses Ve Isikla
Taslari Gosteren Hava
Tahmin Diregi

Bronz Satrang Kurullari Bsliimleri

John Seward Johnson’in
bronz “Izin Ver” adli heykeli

Alternatif Ulagim Olanaklar1 Yaya
Gilivenlikli Gegigler

Oturma Alanlan

Gigek Satisve Sergi Bsliimleri

Sekil 2.16: Pioneer Courthouse (Oncii Adliye) Meydaninda Bulunan Kent

Mobilyalar1 ve Yapilan Etkinlikler
Kaynak: ((PPS), Project for Public Spaces, 2010)
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2.6.2 Schouwburgplein Meydani / Rotterdam

Kamusal alan kavramindan bahsedince ilk akla gelen kent meydanlari, kentin kimliginin
olusmasinda o6nemli rol oynuyor. Modern peyzaj mimarhigina tipik bir o6rnek
olusturabilecek ve bu baglamda sik incelenen projelerden biri, Adriaan Geuze (West 8)
tasarrm1 Rotterdam’daki Schouwburgplein’dir. Ikinci Diinya Savasi’nda hasar goren
kent merkezinin tekrar yapilasmasi, mekan hissi ve kimlik eksikligi problemleriyle kars1
karsiya kalmistir. Geleneksel kent meydaninin yaratict  bir  sekilde tekrar
yorumlanmasinin bir sonucu olan ve bir yeralti otoparkinin iistiinde konumlanmustir.
Projeyi sadece kullanilan malzemeler ve ¢ikis noktalar1 degil, ayn1 zamanda ¢agdas kent

kiiltiirinde kamusal mekanin anlamini sorgulamasi da 6ne ¢ikarmaktadir.

Meydanin etrafi sehrin merkezinde yer alan ve diikkanlar ve tiyatrolar ile ¢evrili
olmakla birlikte tasarim kentin siluetini dogru bir panorama ile ifade etmektedir.
Meydan, interaktif bir kamusal alan olup, giin ve mevsimlere gore degisen esnek bir
tasarim Ornegidir. Goriiniimi Rotterdam limaninin bir yansimasi olup, kent sahnesi

olarak tasarlanmustir.

Sekil 2.17: Schouwburgplein Meydani / Rotterdam Gériiniimii
Kaynak: (West8, 1991-1996)

Bir yer alti otoparkinin tizerinde hafif striiktiir olarak tasarlanan meydanin simirlar
cadde kotundan hafifce yiikseltilerek saglanmistir. Alani bir sahne olarak tanimlayan

Geuze, kullanicinin alan1 tahmin dahi edemeyecegi sekilde degerlendirecegini 6ngoriip
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herhangi bir fonksiyon veya kullanim programi belirlememis. Geuze, modern parki
“artik sakin kirsal bir alan degil, kentin yollarinin anlam ytikli bir sekilde kesistigi yer”

olarak goriilmektedir. (Karagorlu, 2008).

Meydan boliimlere ayrilirken hareketi engelleyecek yapisal sinirlar yerine doseme
kaplamalariyla bu farki kazanmistir. Bu da tiim kullanicilarin meydanda rahat hareket
etmelerine imkan tanimaktadir.

Doseme kaplamalarindaki farkliliklar mekanlarin birbirinden ayrilmasini saglarkan
gorme engeli veya kisitli gorme egiliminde bulunan kisilerin mekan1 dogru algilamasini
saglamaktadir. Ayrica meydan yiizeyinde bulunan farkli i1siklandirmalar yayayi

yonlendirmektedir.

I\

L

Sekil 2.18: Schouwburgplein Meydanin Yiizey ve Aydinlatma Elemanlar:
Kaynak: (West8, 1991-1996)

Karanlikta meydanin 1ss1z ve giivensiz ve yayalar tarafindan algilanmasi gii¢ bir alan
haline gelmemesi i¢cin meydanda yatayda ve dikeydeki 1siklandirmalar bulunmaktadir.

Meydan gece yasayan bir kent sahnesi goriintimiindedir.
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Sekil 2.19: Schouwburgplein Meydan1 Sokak Mobilyalar1 ve Peyzaj Elemanlar:
Kaynak: (West8, 1991-1996)

Meydanin dikkat ¢eken unsurlari hidrolik gemi direkleridir. Bu direkler meydani
hareketlendiren dinamik bir yap1 olusturmakla birlikte gece meydanin aydinlatilmasi ve

kentte algilanmasini saglamaktadir.

2.6.3 Eski Pazar Meydami-Nottingham/ Ingiltere (Old Market Square)

Old Market Square” Ingiltere'nin en biiyiik meydanlar biridir. Londra'daki Trafalgar
Meydani sonra Ingiltere'de ikinci biiyiikk meydanidir.Eski Pazar Meydan1 Nottingham
kenti i¢in giiclii tarihi ve kiiltiirel oneme sahiptir. yaya ve sehirde toplu tasima
giizergahlarmin odak noktasidir. Insanlarin giivenli hareket edebilecekleri, bir araya
gelerek toplumsal ve kiiltiirel etkinlikleri gerceklestirebilecekleri bir kamusal alan

olarak kabul edilmektedir.

Sapel Bar su kanali meydana kadar getirilerek, su dinamik bir peyzaj etmeni olarak
kullanilmis, meydanin ortasinda suyun {izerinde bulunan teraslar, kullanicilarinin
meydani rahat algilamalari, meydandaki faaliyetlerin izlenmesine olanak saglayan bir

balkon niteligindedir.
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Sekil 2.20: Eski Pazar Meydam Genel Goriiniimii
Kaynak: (e-architect, 2008)

Kent merkezini olusturan énemli ticari akslarin kesisim bolgesinde yer alan Eski Pazar
Meydani, sehir merkezinde olmasi dolayisiyla kentin her yerinden yayalarin kolay

erisimini saglayacak niteliktedir.

Meydandaki kot farkliliklart hareket engeli bulunan kullanicilarin rahat erigebilecegi

egimde rampalarla ¢oziilmektedir.

Hafif Rayli Sisteminin ve toplu tasim aks ve duraklarinin meydanin etrafinda

konumlanmasi tiim kullanicilarin meydana ulagimina olanak vermektedir.
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Sekil 2.21: Eski Pazar Meydam Vaziyet Plam

Kaynak: (e-architect, 2008)

Peyzaj mobilyalar1 yilizey farklilasmasi kullanicilarin hareketlerini kisitlamamaktadir.
Su eleman1 (havuz teraslari, kullanicinin serinlemesi i¢in yavuz ig¢i yliriime parkurlar
vb.) meydanda aktif olarak yer almakta ve kullanici igin tehlike arz edebilecek
fonksiyonlarin (kaygan zemin tehlikesi, gérme Ozrii olan kisilerin mekam
algilamamasindan dolay1 olusabilecek kazalar vb.) diizenlenmesine yonenlik olarak
suda yapilan aktiviteler ve havuz parkurlar belirli yiizey kot farkliliklariyla ve c¢esitli

bariyerlerle meydanda algilanabilirligi saglanmistir.

2.7 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Sonug olarak, sosyal faaliyetlerin dagilimina ve insanlar arasi iligkilerin kurulmasina
yardimer olan kamusal alanlar ayni zamanda tarihin izlerini gérecegimiz yerlerdir. Bu
alanlar farkli topluluklarin, kiiltiirlerine ortak bir payda buldugu alanlardir. Kullanim

cesitliligini, kente katti§i anlam ve kimlik ve barindirdigt g¢evresel fonksiyonlar
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sebebiyle, o6lgegi ne olursa olsun kamusal alanlar kentsel gelisme ig¢in Onemli bir

bilesendir.

Buna gore, bir kamusal alan kentte yiiklendigi anlamin yani sira kullanic ¢esitliligine
ve gereksinimlerine gore degerlendirilmelidir. Kentlinin ortak hakki olan kamusal
alanlar 6zellikle kullanict merkezli, insana duyarl bir yaklasimla diistiniilmelidir. Tarihi
kamusal alanlar ve meydanlar kullanicinin rahat erisimine hareketini kisitlamayacak,
fiziksel problemleri minimize edecek sekilde tarihi dokuya zarar vermeyecek sekilde

revize edilmelidir.

Gilintimiizde yapilan proje ve uygulamalarda kamusal alanlar 6nemli bir yer tutmaktadir.
Buna gore yapilacak kamusal alanlarin projelendirme ve uygulanmasi sathalarinda
kamusal alani olusturan temel niteklikler géz Oniine alinarak yapilmali ve ozellikle
kentteki tiim kullanicilarin erisilebilirligini saglayacak siirdiiriilebilir saglikli alanlar

olusturulmalidir.

Kamusal alanlara erisim ve kamusal alanlardaki hareketlilik tiim kullanicilarin fiziksel

sosyal ve kiiltiirel 6zellikleri goz oniine alinarak tasarlanmalidir.

Toplumun farkli kesimleri arasinda yaganan ayrimciligin ve sosyal yalitimin en aza
indirilmesi ve kisiler arasi iligkilerin hizli ve kolay bi¢imde kurulabilmesi agisindan
sosyal ilisgki bicimlerinin olabildigince saglanabilecegi kamusal mekénlarin
olusturulmasi dikkate alinmali, insanlarin birbirleriyle kendiliginden gorsel, fiziksel

iligkiye girebilmelerini saglayacak ortam ve mekanlarin olusturulmasi hedeflenmelidir.
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3. KULLANICI (INSAN) MERKEZLI YAKLASIM

3.1 INSAN CESITLILiGi

Giliniimiizde insanlarin toplum igersindeki bazi faktorlerden (din, 1rk, cinsiyet, inang, yas
yetenek gibi) dolayr farklilagmalarinin, kisinin kentteki yasam kalitesinde ve fiziksel
mekandaki 6zgiirliigiinde baz1 kisitlamalar getirdigi diisiniilmektedir. Ancak kentteki
tiim olmasi1 gerekli faaliyetlere (egitim saglik kiiltiirel barinma vb.) kentlinin erisimi ve
katilim1 insan ¢esitliligine gore degismemeli, kentsel mekanlar; herkesin kullanici

profiline uyacak bi¢cimde diizenlenmelidir.

Toplum igersindeki bireysel farklilagmalar kentin farkli fonksiyonlar kazanmasini,
sosyal zenginliginin artmasini saglamakla birlikte kentte insana duyarli farkliliklari
gbzeten tasarim ve planlama yaklasimlarinin gelismesini saglamaktadir. “ECA”
“Avrupa Erisilebilirlik Teknik Yardim Kilavuzu)’'nda gegen insan cesitliligi asagida
belirtilmektedir (EuropeanCommission, 2003).

3.1.1 Yasam Dongiisii Icersinde Insan Cesitliligi

Yasam donglsliniin  kacinilmaz olan evreleri, kullanict olarak kabiliyetimizi,
¢evremizle olan iliskimiz ve katilimimizi belirler. Kullanicilarin bu evrelerdeki

yetenekleri tasarimin katilima imkan vermesi i¢in 6nemlidir.
Insan hayatindaki bu dort evrede sadece iki degisken rol oynamaktadir; dgrenme
yetenegi ile fiziksel ve biyolojik gelisme.

Ancak giinliik hayatta ¢esitli durumlar gevremizle olan iliskimizi giiglestirebilir. Bu
giicliikler ¢cevredeki degisikliklerden, kisisel degisikliklerden ya da kisinin kendi tercih
ettigi, hayat tarziyla ilgili degisikliklerden kaynaklaniyor olabilir.

Her tiirlii ekonomik, sosyal, politik, yasal, kiiltiirel ve fiziksel diizenlemelerin mekana

yansidigini1 ve mekandaki davranigin bu bigimlenmelerle sekillendigi agiktir.

Her insanin algilamasi degisik olacag gibi, yasa, cinsiyete, fiziksel 6zelliklere gore de

bu degisir. Bu algilamanin iki ucunun birinde ¢ocuklar, digerinde de yaglilar bulunur.

ECA European Concept for Accessibility Technical Assistance Manual, 2003 raporundan derlenmistir.
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Cocuklarin gozlem kapasiteleri gelismistir ve aktiftir, yashlar ise diisiik kapasitede
algiya sahiptirler. Yine insanin kendi fiziki 6zelliklerinden gelen, cinsiyete bagl olarak
da degisim gosterebilen algi, alinan egitim ve kiiltiir birikimi ve yasam olanaklar1 ve

yasam ortamiyla da bigimsel farkliliklar gosterebilir.

e (Cevredeki degisiklikler; 1slak ya da buzlu caddeler, asir1 sicak, evimizin yaninda
yapilan ingaat caligmasi, enerji kesintileri, gaz ya da su kesintisi, koti
yerlestirilmis kent mobilyalar1, ¢gamurlu parklar, kotii park edilmis araglar, nasil
kullanilacagin1 bilmedigimiz, kendimizi beceriksiz ya da hazirliksiz hissettiren

yeni teknoloji tirinler olarak,

o Kisisel degisiklikler; hastaliklar, alerjiler, kirilmis bir kol ya da bacak, yanik ya

da sismeler, vb.olarak,

e Kosullarla ilgili degisiklikler; hamilelik, bebek bakiciligi, hareket sorunun olan

bir yetiskinle ilgilenme, kent merkezinden uzakta yasama olarak,

tanimlanabilir.

3.1.2 Boyutsal, Algsal, idrak ve Hareketle ile lgili Cesitlilik

Insan niifusu iginde bireyler birbirinden farklidir. Bu farklilik sadece kisisel boyutta
degil ayn1 zamanda fiziksel boyutta da olabilmektedir. Bu cesitlilik birkac¢ ana baslikta

incelenmektedir.

3.1.2.1 Boyutsal Cesitlilik

Insanlar uzunluk, agirhk, omuz genisligi, el ve ayak bilyiikliigii gibi boyutsal
niteliklerde farklilik gosterebilmektedir. Bu nedenle en iri ve en kiiciik insanin

kullanabilecegi boyutsal farklilig1 yansitan tasarimlar yapilmalidir.
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UZUNLUK AGIRLIK
200  188.6-152.3 179.6-148.3 128-108.3 101.2-46.3 93.9-48.1 28-16.4

ERISILEBILECEK UZUNLUK

224 185.2 214-174.2  156.4-128.4  ARKA UZUNLUK TASINMASI ONERILEN AGIRLIK
2 kg.

i
84

121.9cm 150 cm

OTURMA UZUNLUGU
96.8-76.7  90.8-70.86  80.6-60.2

52.6cm 120cm

Sekil 3.1: Antropometrik Tablo
Kaynak :ECA European Concept for Accessibility Technical Assistance Manual, 2003

3.1.2.2 Duyularla ilgili Algilamada Cesitlilik

Insan, iginde yasadigi mekam ve onun &gelerini dogal olarak, duyular1 ve duygulariyla
algilar, kavrar ve degerlendirir. Mekansal davranisin ortaya ¢ikmasinda kavramanin
olusabilmesi, ¢cevreden gelen sonsuz uyarilardan insanin amacina uygun olan 6gelerin
algilanmasi ile olur. Bu anlamda en 6nemli islevi {istlenen duyu organmi gézdiir. Daha
sonra sirasi ile isitme, dokunma ve koklama duyulari onemlidir (POLAT, 1998).
Duyusal 6zellikler, Tablo 3.1'deki gibidir.
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Tablo 3.1 :

Duyusal Ozellikler

DUYULAR DUYU OZELLIKLER
ORGANLARI
Gorme Goz Renk ve 151k
Yiikseklik
Isitme Kulakta salyangoz Yeginlik tmni
UYARICISI Cicek. Mevve.
UZAKTAN Burundaki zar
GELEN Koklama Ciiriik, bahar,
UYARICILAR Reg¢ine ve yanik
kokular1
Tadma Dildeki tat Tatli. Eksi. Tuzlu. Aci
Cukurlar1
Dokunuma Deride basing Basing Duyumu
duyusu alicilari
Sicaklik
Sicaklik Deride Sicaklik
UYAR' CISININ dquSU alicilar Duyumu
DERI ILE
DEGILMESI Sogukluk Deride sogukluk Sogukluk
GEREKEN duyusu alicilar duyumu
DUYULAR
Aci1-S1z1 Deride sinirlerin Act, s1z1 duyumu
Duyumlari acik uglari
Organik Duyu I¢ organlardaki Sindirim dolasim,
seks
UYARICISI Kas Duyusu Sinirler
ic o Devim ve yon
ORGANLARDAN .Denge Kas mekikleri
GELEN Duyusu . Denge
DUYULAR Kulhaktakl yarim _ _
daire kanallar1 Basin edilmesi ve
dénmesi
duyumlar1

Kaynak: (Baymur, 1976)
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Korlik disinda, algilama problemleri genellikle ¢ogu insan tarafindan fark
edilmemektedir. Bu durum da bu gruplar i¢in bilingsiz bir ayrimciliga neden olmaktadir.
(Gorme kabiliyeti az kisilerin bir metro yada otobiis giizergahi ile ilgili bilgiyi okumakta
zorlanmalari, koku almayan bir insanin gaz kokusunu duymamasi, ya da tat almayan bir
kisinin yemege uygun olamayan bir yiyecegi tliketmesi gibi) Bu gibi sorunlar

konusunda insanlari bilinglendirecek ve saygiy1 tesvik edecek tasarimlar yapilmalidir.

3.1.2.3 Zihinsel Algilamada Cesitlilik

Algilama degisikligi bilgiyi almamizi ve isleme kabiliyetimizi, hafizamizi, mekansal ve
gecici yonlenmemizi ve konusma kabiliyetimizi etkileyebilir. Bu nedenle davranisimizi
ve cevreden edindigimiz bilgiyi etkileyebilir. Algidaki degisiklikler yalnizca bazi
hastaliklar ya da diisiik 6grenme yetisi sonucu degil ayn1 zamanda stres ya da depresyon
sonucu olusan gecici algilama zayisamalar1 olabilir. Bu durumlarda uyum sorunlari,

konusma-okuma-yazmada zorluk ¢ekme gibi sorunlarla karsilasilabilir.

3.1.2.4 Hareketsel Cesitlilik

Bu konuda akla ilk olarak gelen tekerlekli sandalye ya da koltuk degnegi kullanan
kisilerdir. Ancak bunun disinda dikkati ¢ekmeyen farkli gruplarda vardir. Fakat kisith
hareket kabiliyeti olan yaslilar, cesitli sebeplerle yavas hareket eden ya da viicudunun
bazi kisimlarimi limitli kullanabilen kisiler vb. gibi kisiler de bulunmaktadir. Yavas
yiiriiyen insanlarin trafik 1siklarinda karsidan karsiya ge¢mek icin daha ¢ok vakte
ithtiyac1 vardir. Bacagini kaldirmakta zorlanan insanlar merdiven ¢ikarken ya da algak
taban1 olmayan otobiise ¢ikmakta zorlanmaktadir, solak insanlar sadece sag elini
kullanan insanlar i¢in yapilmis tasarimlar1 kullanmakta zorlanmaktadirlar, el yetenegi

ile ilgili sorunlar1 olanlar kiiclik objeleri tutmakta zorlanabilir.
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HIZ(Metre/Saniye)

= & Y

T 5 [ " MARATON
0.4 3
0 1 2 3 4 5 6

GIDILEN MESAFE (metre)

GENISLiK(cm)

Il M /ﬁ\ i el

52 71.1 121.9 80 91.5 100

Sekil 3.2: Hareketsel Antropometrik Tablo
Kaynak: ECA European Concept for Accessibility Technical Asssistance Manual, 2003

Yayanin ylirime hizi, yiiriiylis yaptig1 yerin uzakligina, yiirime kosullarina ve yayanin

fiziksel 6zelliklerine gore degismektedir (POLAT, 1998)

Yiiksiiz bir insan dakikada 260 adim atar ya da saatte ortalama 5 km. yiriir. Bu, kadinlar
ve erkekler icin farkli oranlar tutmaktadir. Kosarken ise dakikada 470 adim atar.
Yaklasik olarak, 20 dakikada 1.600 m. yiirinmektedir. Trafik isaretleri, kavsaklar, yavas
yiiriiyenler, vitrinlere bakanlar ve sikismis yaya alanlar1 birtakim yavaslamalara yol
acmakta ve bu oran degismektedir. Zaman ve hiz arasindaki bagintilarda erkek ve kadin
ayrimindan baska, 6ziirlii olma, yasl veya gocuk olma gibi fiziksel etkenler de etkili
olur (Uttermann, 1984).

Bu nedenle herkes i¢in ¢evre tiim bu gruplar diisiiniilerek tasarlanmalidir. Tasarimlar bir
grubu  diisiiniirken  digerlerini dislamamalidir.  Ornegin  yiiriiyen —merdivenler
bacaklarinda hareket sorunu olan insanlara yardim ederken, tekerlekli sandalyeli

kullanicilar i¢in erisilmezdir.
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3.1.3 Tiirkiyedeki Demografik Cesitlilik

Tirkiye niifusu giderek kiiltiirel ve fonksiyonel c¢esitlilik egilimi gostermektedir. Buna

etken olarak, niifusun yaglanmasi ve 6ziirlii niifus gosterilebilir.

Bu nedenle kabiliyet ve kiiltiirel gegmisi fark etmeksizin herkes i¢in erisilebilir ¢evre
yaratmanin dnemi biiyiiktiir. Yeni teknolojiye ulasamadiklart i¢in fakir ya da dislanmis
olan gruplar, kiiltiirleri veya inanglar1 sebebiyle topluma entegre olamamis kisiler,
Oziirlii olduklar1 ve ¢evrenin buna gore tasarlanmamis olmasi sebebiyle ise gidemeyen

yetiskinler, vb.olarak tanimlanabilir.

Kentsel ve mimari tasarimlarda biitiin bu gruplar goz oniinde bulundurulmali, herkesin
giivenli ve sorunsuz bir sekilde erisebilecegi mekanlar ve erisim olanaklar

yaratilmalidir. Bu sayede kent hayatina ve yasama olan katilim da artacaktir.

Toplam Niifusun yiizde 12,78’u 0ziirli vatandaslardan olusmaktadir. Yaklagik 8,4

milyon 6ziirlilyli ifade etmektedir.

Tablo3.2: Tiirkiyedeki Oziirlii Gruplarin Niifusu

TOPLAM | Ortopedik | Zihinsel | Dil ve | Isitme Gorme | Siiregen
Oziirlii Oziirlii Konusma | Oziirli | Oziirli | Hastaliklilar

Oziirlii

% 12,78 | % 1,25 % 0,48 % 0,38 %0,37 | %060 | %9,70

8 400 000 | 821 600 315490 | 249760 |243200 | 394370 | 6375580

Kaynak : (OZIDA, 1999)

Ulkemizde hi¢ dokunulmamus, iistiinde hi¢ diisiiniilmemis yiizde20’lik bir ekonomik
potansiyele sahip bu boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili gesitlilige sahip
kesime yonelik iiretilecek her tiirlii ¢6ziim, giindelik yasamda tam ve esit katilimlarini
saglayacak ve basta Ozirlilere olmak {izere hepimize daha yasanabilir
bir diinya sunacaktir.

DIE istatistiklerine gére iilkemizdeki 2007 niifus projeksiyonu 74 milyon insan ile bu

topraklarda yasayip, iilkesel diizlemde aymi kaderi paylastigini gosteriyor. Yine
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istatistiki bilgilere gore, bu niifusun 2 milyonu, 0-10 yas aras1 bebek ve ¢ocuklari; 12

milyonu da 60 yas ve iizeri yaslilar1 kapsamaktadir (OZIDA, 1999).

Yasl niifusu diinyanin pek ¢ok iilkesine gore ¢ok diisiik ortalamada olan iilkemizde, bu
Ozel ihtiya¢ gerektiren insan grubu toplam niifusun yiizde20’si; yani beste birini yani

baska bir deyisle ¢cevremizdeki her bes insandan birini olusturmaktadir (Stirmen, 2009).

(DIE 2000) ise, baska bir gercege isaret ediyor. Tiirkiye’de yasayan niifusun yiizde
13.45°1 6ziirlii olarak kayit altina alinmis durumdadir. Gerek bu verinin 2000 yilina ait
olmast; gerekse bu bilginin bu denli hassas ve ¢ekince gosterilen bir konuda ‘kayit
altina alinmis’ bir bilgi olmasindan yola ¢ikarak sdylenebilir ki ¢evremizdeki her bes

insandan biri yasamini ¢esitli engeller ile siirdiirmeye ¢alisiyor. (Siirmen, 2009)

3.2 OZURLULUGUN TURLERI VE GRUPLANDIRILMASI

Tiirkiye’deki kentlerdeki fiziksel sosyal ve ekonomik kosullar degerlendirildiginde
diinya’da uygulanan “herkes i¢in erisilebilirlik ve tasarim” kavrami yeni bir yaklagim
olmaktadir. Belirli bir kesimi icine alan yaklasimlardan dolay1 fiziksel ¢evrede bu
bilincin gelistirilmesi ve kentteki diger kullanicilarida kapsayan tasarimlar yapilmalidir.
Tiirkiye’deki fiziksel sosyal ve ekonomik engellerle karsilasan kentsel mekén igerisinde
aslinda fiziksel engellerden dolay1 “6ziirlii” olarak kabul edilmektedir. Bu kapsaminda

Oziirliiligin tiirleri ayrintili olarak incelenerek olusum sebepleri tizerinde durulacaktir.

Engel gruplarin1  Bilir, su sekilde siralandirmaktadir; Bir bireyin birden fazla digsal
veya kigisel engeli olabilir. Bu engeller birlikte olabilir, ya da bu engellerden biri ikinci
dereceden bir engele yol agabilir. Ornek vermek gerekirse; anne yoksunlugu aslinda
digsal bir engeldir, ama zamanla duygusal bir engele yol agabilir ki, bu da kisisel bir
engeli ifade eder. Yine aymi sekilde "korlik" gibi kisisel bir engel"yoksunluk" gibi

dissal bir 6zre neden olabilir.
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Bilir, kisisel engelleri;
1. Hareketle ilgili engeller,

Gormeyle ilgili engeller,
Iletisimle ilgili engeller,

Sistem engeller,

Zihinsel engeller,

Duygusal engeller,
Engellenmesi gii¢ olan engeller,

Gozle goriilemeyen engeller,

© oo N o g B~ D

Yashiliga baglh engeller olarak siralamaktadir (Bilir, 1986).

Mutluer ise; daha yalin bir degerlendirme yaparak konuyu genel hatlariyla toparlayan
bir siniflandirmayi tercih etmektedir.

1) Zihinsel Oziirliiler

2) Isitme Oziirliiler

3 ) Konusma Oziirliiler

4 ) Gérme Oziirliiler

5) Ortopedik (Fiziksel) Oziirliiler

6 ) Diger Oziirliiler

Mutluer’in 6ziirliilikle ilgili tanimi, Bilir ile paralellik gostermekte ancak Mutluer diger
ozirlileri ayrintili bir sekilde agiklamaktadir (Mutluer, S.Y., 1997).

Kalici rahatsizliklari olan ve siirekli bakim ve tedaviye ihtiya¢ duyan kisiler ile yaslhlar,
hamileler ve gegici 6ziirliiler bu grupta yer almaktadir (TIPI, 1998).

Toplumun kiigiikk bir bolimiiniin 6zilirlii  oldugunu kabul etmek yerine biiyiik
birbdliimiiniin gegici 6ziirlii oldugunu kabullenmek daha dogru bir diisiincedir. Tam
fiziksel yetenegin gecici bir durum oldugu, buna karsilik biitlin insanlarin soyle ya da
boyle yasamlarinin bir bdliimiinii sakatlikla gecirdikleri bilinen bir gercektir. insanlar,
yiik tasirken, asir1 yorgunken, hamilelikte ya da yashilikta ¢evreye uyumda zaman
zaman zorluklarla karsilagirlar. Dolayistyla dig mekan tasarimi insanin fiziksel giiclinii
biitiiniiyle kullanabildigi durumlar yerine yukarida sayilan gegici ya da siirekli oziirliilik

durumlar da goz 6niine alarak planlanmalidir (YTU, 1992).
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* Dolasim sistemi (kalp, damar) rahatsizliklari olanlar,
* Sindirim ve idrar yollar1 hastaliklar1 sonucu ameliyatli ve yapay organ tasiyanlar,
» Akciger hastaliklari, nefes yollar1 rahatsizliklar1 ve diyabeti olanlar
12 yasia kadar olan c¢ocuklar ile 60 yas tistlii yaslilar da hareketlerindeki, gorsel ve
isitsel duyulardaki kisithlik nedeniyle fiziksel ¢evrede oOziirlii  sayilabilmektedir.
(Babaoglu 2003).
Yashlik; kendi i¢inde ¢ok ¢esitli gruplara ayrilabilir. Yaslilar, baz1 fonksiyonlar
yapmakta giicliik cekmesi nedeni ile toplum i¢inde ki gorevi, sosyal ve ekonomik
durumu degismis kisilerdir. Yaglhilar1 sahip olduklar1 farkli yeterlilik diizeylerine gore
gruplandirabiliriz;

e Dinamik hayatlarini siirdiirebilen, tiim gereksinimlerini kendileri karsilayabilen

saglikli yaslilar,
e Yataga bagimli olmamakla birlikte gilinlik gereksinimlerini karsilayamayan
yaslilar,

e Devamli bakima muhtag olan yasli (Babaoglu 2003).
Yukarida anlatilan sebeplerden baska, fiziksel ¢evreyi kullanan saglikli bireylerin de
gecici baz1 gereksinimleri nedeniyle belirli zamanlarda kisithiliklar1  oldugu
goriilmektedir. Bu kisilerde kisithliklari devam ettigi siirece Oziirlii sayilmaktadir.
Ornegin; yiik tasirken, asir1 yorgunken, hamilelikte, bebek arabasi siirerken veya ¢ocuk
tagirken, yaslilikta cevreye uyumda zaman zaman zorluklarla karsilasilmakta ve fiziksel

cevrede Oziirlii sayilabilmektedirler.

3.3 KULLANICI GEREKSINIMLERI

Tirk Dil Kurumu Sozliigli'nde "bir seyden belli bir amagla yararlanmak" olarak
tanimlanan "kullanmak" sézciigiinden tiireyen "kullanic1" "bir seyden belli bir amacla

yararlanan kimse" anlamina gelmektedir (T.D.K., 1979).

Kullanic1 tiplemeleri yapilirken "mevcut Orgiit, kurum,grup igindeki kullanicilar,
gelecekteki kullanicilar bulunan c¢evre topluluklari, distan kullanicilar, tesadiifi
kullanicilar (Bayazit, 1982) olarak smirlandirildigi gibi bazen sadece yasa gore

cocuk,geng,olgun,yasl (Bayazit, 1982) bazen de kiiltiire gore beyaz, zenci yada sar1 irk
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gibi, zaman zaman da karsilastirilmali durumlar s6z konusudur. Go¢cmenler, akil

hastalari, sakatlar vb. (Morval, 1985).

"Insan gereksinmeleri : Insanlarin fizyolojik, toplumsal ve psikolojik agcilardan,
rahatsizlik duymadan yasamlarimi siirdiirmeleri ve yaptigi islerde verimli olmalarina
yardimci olan tiim ¢evresel ve toplumsal kosullardir. Diger bir tanimlamayla, insan
gereksinmeleri bireylerin toplum igindeki gorev ve eylemlerini en etkin bigimde yerine

getirebilmeleri i¢in gerekli kosullardir" (Arcan& Evci, 1999).

Insanin gereksinimleri, mekan diizenlemesinin en 6nemli belirleyici etkenlerinden
birisidir. Mekan olusturmada, en basta fiziksel, sonra sosyal ve psikolojik
gereksinimlerin karsilanmasi zorunlulugu mevcuttur. insanin fiziksel gereksinimlerini
karsilayamayacak, onu dis etkenlerden koruyamayacak, giiveni saglayamayacak bir

mekanin, diger islevleri basariyla karsilamalar1 zordur. (Sar1, 2008)

"Insan gereksinimlerinin" siniflandirilmasinda cesitli goriisler vardir. Bir goriise gore;
yedi temel ihtiyag sayilmaktadir; Metabolizma, ¢ogalma, bedensel konfor, emniyet,

hareket, biiyiime ve saglik (Alexander, 1987).

Bir digeri ise; insanin temel ihtiyaclarini; fiziksel emniyet, cinsel tatmin, sevgi ifadesi,
diismanlik ifadesi, taninma emniyeti, kendiliginden olusumun ifadesi, kisinin
toplumdaki yerinin saptanmasi, belirli biri insan grubu i¢indeki liyeligin saglanmasi ve
devamliligin emniyeti ve bir moral diizene ait olma hissi ve kiside yaptiklarinin hakl

olmas1 inanci olarak siralanmaktadir (Ozsoy, 1983).

Mekan tasarimi insan ve onun gereksinmelerini karsilamak, Insanlart mutlu, huzurlu
edecek mekanlar saglamak amaci ile yapildigindan, insan i¢in gerekli ¢cevresel kosullar

yaratmak ve ona uygun nitelikleri bilmek mimar yada plancinin gorevidir (Sar1, 2008).

"Ancak insan gereksinmeleri ¢ok genel bir kavramdir. Mimarlikta tasarlanan mekanlar
kullanacak olan insanin ¢evreden beklediklerine 'kullanici gereksinmeleri' denmektedir.
Bu baglamda ele alman insan, genel anlamiyla degil, o mekan1 kullanacak olan, tanimi1

ve niteligi daha belirgin bir insan yani 'kullanict' dir" (Arcan& Evci, 1999).

"Mimarlar, gelecekteki kullanicilarin her birinin ihtiyaglarini saptayamayacaklarini
diisiinerek, ortalama kullanicinin ihtiyaglarmni saptamayi éngdrmiislerdir (Ozsoy, 1983).

Ancak ortalama bir kullanic1 yoktur (Bayazit, 1982).
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Ortalama kullanicinin ihtiyaglart karsilandiginda, herhangi bir kullanicinin ihtiyaclar
karsilanmis sayilmaz (Ozsoy, 1983). Bu yiizden degisim iginde olan kullanicinin siirekli
belirlenmesi ve her probleme gore ayri bir belirme ¢alismasi yapilmasi gerekmektedir"

(Bayazit, 1982).

Tasarim yaparken basarili bir sonug elde etmek isteyen mimar yada planci hazirlamis
oldugu mekani kullanacak "kullaniciya" yonelik bir tasarim yapmakla yiikiimliidiir. Bu
da kullanicinin kentteki ihtiyag¢ ve isteklerinin ne oldugunu bilmesi gerektigi anlamina
gelir. Bu durumda insanin mekandan bekledigi 6zellikler olarak kabul edebilecegimiz

"kullanic1 gereksinmeleri'ni fiziksel ve psiko sosyal olarak siniflandirmak miimkiindiir

(Uniigiir, 1989).

3.3.1 Fiziksel Thtiyaclar

a. Mekansal ihtiyaclar

b. Fiziksel ¢evre sartlarina iliskin ihtiyaglar
C. Saglik ihtiyaclar

d. Emniyet ihtiyaglari

Insanlar hayatin her diizeyinde oldugu gibi i¢cinde bulundugu mekan igerisinde fiziksel
beklenti i¢cindedir. Bu ise; ortamin kullaniciyr rahatsiz etmemesi, eylemlerine uygun

kosullarin saglanmasi diye tanimlanabilir (Arcan& Evci, 1999).

Eylem ve davramig Oriintiilerinin gerceklesecegi mekanlar icin, insan ve ekipman
boyutlar1 ve ihtiyaca gore mekansal gesitlilik ve 6l¢iilendirmenin ele alindigi durumdur.
Antropometri ve ergonomi bilimlerinin girdi olusturdugu boyut ve fonksiyona cevap

veren mekan ¢esitliligi bu bolimde incelenir (Toka, 1978).

Mekénarin veya ortamlarin 0Ozelliklerine gore ergonomik agidan uygun bicimde
hazirlanmas1 Onemlidir. Bundan dolay1 tasarim siirecinde ergonomik etkenlerin
olusturulmasi ile ilgili tiim ozellikleri saptamak gerekir. Bu ozellikler su sekilde

stralanabilir (Uniigiir, 1989).

Eyleme ve mekéana bagli 6zellikler: Mekanin 6zelligine gore insanin 6zel bir durus

seklinin olmasi veya belli bir eylem i¢in belirli kosullarin yaratilmasi gerekmektedir.
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Grup Ozellikleri:Hazirlanan mekanin belli bir grup 6zelligine (yetiskin, geng, ¢ocuk,
oziirlii, 6zel ozellikli vb.), farkli eylem bicimlerine veya eyleme 6zel bi¢cimlerde olmasi

gerekmektedir.

Insana ait baz1 6zellikler: Mekanlarin olusturulmasinda insanlarin bazi genel algisal
Ozelliklerinin bilinmesi, dogru algilanir ortamlarin olusturulabilmesi i¢in dnemlidir veya
algilama agisindan dikkat dagitmayacak nétr ortamlarin olusturulabilmesi i¢in dnemlidir

(Sar1, 2008).

Fiziksel ¢evre, hem kuramsal hem de uygulamali olarak, mekanin devamlilig ile birebir
iligkili bir kavramdir. Fiziksel ¢evrede engelsiz tasarimlar yapmak ve uygulamak,
kullanilan mekanin devamliliginin saglanmasi ve o mekanin erisebilirligi ile dogrudan

baglantilidir. Boylece engelsiz mekanlara ulagilir.

Kentteki kullanicilarin saglik ihtiyaglari; Uygun bir fiziki ¢evre i¢inde temizlenme,
temizleme, su saglama, pis ve kirli sularin atimi, ¢op toplama, gida depolama ve zararl

hayvanlardan korunma seklinde siralanabilir (Sar1, 2008).

Yapisal emniyet, deprem, su baskini, heyelan ve yangin gibi afetler, elektrik ve mekanik
donanim ve eylemleri gerceklestirirken olan durumlara karst emniyet olarak

degerlendirilir (Sar1, 2008).

Toplumla biitiinlesebilmenin, buradan hareketle kentle ve kentsel islevlerle
biitiinlesebilmenin, boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili ¢esitliligi olan
bireylerin 6zgiirce ve bireysel olarak kullanabilecekleri fiziksel mekéanlar hazirlamakla

ve sunmakla baglayacagi sdylenebilir.

Birlesmis Milletlerin hazirladigi 6zirliilerin firsat esitliginde kullanilacak standart
kurallarin 5. Maddesinde fiziksel c¢evreye erismenin gerekli oldugundan
bahsedilmektedir.  Fiziksel g¢evrenin diizenlenmesinde yer alan mimarlarin
tasarimcilarin, miihendislerin ve diger kisilerin profesyonelce fiziksel ¢evreye
yaklagsmalar1 gerektigi ve bunun i¢in ise daha tasarim asamasinda iken gerekli
tedbirlerin ve diizenlemelerin alinmasinin sart oldugu, fiziksel ¢evreye erisebilirlik i¢in
gerekli standart ve normlarin getirilerek, yerel 6lgeklerde maksimum kullanilabilirligin

saglanabilecegi anlatilmaktadir (United Nations,1994).
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Amerika'da ADA (Americans with Disabilities Act), 6ziirlii kentliler i¢in bir insan
haklar1 diizenlemesi olarak, fiziksel g¢evre acgisindan erisebilirligi gerekli ve sart

goérmiistiir (Gleeson, 1998).

Gleeson'un (1998) Golledge'dan (1991) alinti yaparak belirttigine gore, cagdas Bati
kentleri oziirliiler i¢in basarisiz fiziksel tasarimlar sunmuslardir. Buna gore, oziirlii
insanlarin fiziksel erigebilirlik problemleri dogal sinirliliktan kaynaklanmaktadir ve

Oziirlii insanlar "bozuk mekanlarda" yasamaktadir. Bu mekan onlarin diinyasidir.

Yine Gleeson (1998), Vujakovi¢ ve Matthhews'u (1994) kaynak gostererek, oziirliilerin
kendi mekanlarinin tasarimcilari oldugunu belirtmistir. Buna gore, oziirliiler dogustan
veya sonradan birtakim kisitlar icerisinde yasamakta ve cesitli fiziksel objelerle ve
yiizeylerle karsilasmaktadirlar. Bu birebir karsilasma sonucunda da dogal olarak tiim

mekan1 degistirmek zorunda kalmaktadirlar.

Boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili gesitlilik gosteren insanlarin, kentsel yagam
icerisinde, toplumsal yasama ayak uydurmaya c¢alisirken birtakim olumsuzluklara maruz
kalirken, bu olumsuzluklar insan1 etkiledigi kadar aileyi, toplumu ve dolayl olarak da

devleti etkilemektedir.

3.3.2 Psiko-Sosyal Ihtiyaclar
a. Mahremiyet

b. Davranissal boyutlar
C. Estetik

Boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili cesitliligi olan bireyler kentteki diger
saglikli insanlar gibi bazi sosyal ihtiyaglar1 vardir. Ancak engellerinden dolayi, bir¢ok
kisitlama ile karsilagtiklari, toplum tarafindan yanlis anlasildiklar1 ve ¢evreden gelen
sosyal baskilardan dolay1 da yalmizliga itildikleri goriilmektedir. Sosyal ¢cevreden gerekli
ilgiyi ve yardim1 bulamayan 06ziirlii ise, daha bircok sinirlamalar ve etkenlerle yiiz yiize

kalmaktadir.

Psiko-sosyal gereksinimler kullanicinin kiiltiir grubuna, yasamina ve cinsiyetine gore
degisen kisisel (toplumsal, ¢evresel veya bolgesel izler tasir; gelenek ve gérenek vb.)

gereksinimlerine iligkin 6zelliklerdir (Aydinli, 1996).
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Mahremiyet duygusu; insanin hayatin1 siirdiirebilmesi i¢in en temel davranig
bicimlerinden biridir. Mahremiyet korunan mekani elde etmek igin gerekli olan bir
etkendir. Bir ¢evre/mekan kendimiz i¢in giivenli degilse mahremiyet duygusu da elde
edilmemis olur. Mahremiyet kisiler veya gruplarin diger kisiler veya gruplarla gorsel,

isitsel iligkilerinin kontrol edilmesidir (Ilgin, C., Hacthasanoglu, O.,2006).

Kullanicilarin Davranigsal Boyutlary; tiim fiziki dl¢lilendirmenin disinda psikolojik
faktorlerin 1s181nda, kisilerin eylem ve davranislari i¢in gerekli boyutlardir.Eylemler i¢in
gerekli olan kosullar, mekanin boyutlari, bi¢imi, diizenleme i¢indeki yeri, sirkiilasyonla
olan iligkileri, donati, tesisat gibi 6zelliklerine etki etmektedir. Bunun yaninda, kisilerin,
kiiltiirlerden kaynaklanan eylemlerin yapilis bigimindeki farkliliklar da mekani degisik
yonlerden etkiler (Sar1, 2008).

Insanlarda estetik deger yargilari; yas, cinsiyet, egitim durumu, etnik veya bolgesel
koken, milliyet, olaym degerlendirildigi zaman-donem, cagdasi zamandaki diger
olusumlar, sosyal deger yargilari, mekanin tiirli, mekana bagli eylemler vb. bir¢ok
kritere gore olusur ve de kisilere gore de degisir.Kisilerin girdikleri mekani
degerlendirdikleri estetik Olciilere bakildiginda renk, doku, bigim, vb. gibi kriterler
devreye girmektedir (Aydinli, 1993).

3.4 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Kentteki tiim kullanicilar fiziksel, sosyal ve ekonomik farkliliklar gostermektedir. Bu
farkliliklar fiziksel mekana yansimaktadir. Kenti olusturan tiim fonksiyonlara
erisilebilirligi de etkilemektedir. Ozellikle boyutsal, hareketsel, idrak-algisal olarak
cesitlilik gosteren kullanicilarin  fiziksel mekana erisimi ve kente katilimi
kisitlanmaktadir. Bu da gostermektedir ki, kentteki birgok fiziksel ¢evre uygulamalari
saglikli hi¢bir engeli olmayan kullanicilara gore yapilmaktadir. Kentteki diger kullanict
gruplar1 (gérme fiziksel ve zihinsel engeli bulunan kullanicilar ve hamile, yasl,
cocuklu kullanicilar) gz oniine alinarak fiziksel ¢evreler 6zellikle kamusal alanlar ve
mekanlar olusturulmamaktadir. Nitekim herkesin hayatinin bir boliimiinde belirli bir
engelle karsilastigi diisiiniiliirse, fiziksel mekanda yapilacak tim uygulamalar aslinda

kentteki tiim kullanicilari etkilemektedir.
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Kentsel olgekten mekansal ve yapisal oOlgeklere inildiginde de fiziksel anlamda
kullanilabilirligin saglanmas1 gerekmektedir. Bina i¢ kullaniglarinin, giris ¢ikislarinin,
ulasim araglarinin, kaldirimlarin, yollarin, meydanlarin kisaca kara, deniz ve hava

kullanimlarina ait tiim diizenlemelerin oziirliilere gore yapilmasi gerekmektedir.

Toplumda oziirlii olarak belirtilen kisi, mekan1 tek basina kullanabiliyorsa ve mekan
engelsiz ise, kisi bir anlamda o6ziirlii sayillmayacaktir. Bunun i¢in ise tasarim ve
planlama asamasinda, yollarin, konut alanlarinin, kamusal alanlarin ve yapilarin,
calisma alanlarinin ve dinlence/eglence/spor kullanislarinin en kii¢iik ayrintida ele

alinmasi ve buna uygun diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir.

Tiim kullanicilarin  erigilebilirligini  disiinerek fiziksel c¢evredeki uygulamalar
gelistirilmeli, kentteki herkesin erisilebilir, saglikli bir cevrede yasamasi saglanmalidir.
Bu durum belirli 6ziir gruplarina yonelik mimari ve kentsel tasarimlar yerine, tim

kullanicilarin erisilebilirligini saglayacak uygulamalar yapilmalidir.
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4. ERISILEBILIRLIK KAVRAMI

4.1 TANIMI:

Erigebilirlik, kentte yasayan biitiin bireylerin, kentin sundugu kamusal hizmetlerin
timiine ulasabilmesi demektir. Bu, kenti paylasan her bireyin en dogal hakkidir.
Kentlilesmenin, kente ait kararlara katilabilmenin ve o yere aidiyet duyabilmenin

Onemli bir bilesenidir.

Kentler kamu yarar ilkesinden beslenen tasarimlarla kentte yasayan herkesi gozetmek
ve igermek zorundadir. Ozellikle kamusal alanlar, bireylerin bir araya gelerek kent
kiiltiirint gelistirdigi ve sosyal etkilesime sahne olan kentin bir pargasi durumundadir.

(Madanipour, 1996)

Erisilebilirlik, kentteki tiim fonksiyonlarin birbirleriyle baglantisin1 ve kentin sosyal
kiiltiirel ve ekonomik olarak gelisimini saglayan, kamusal alanlarin kullanimini
etkileyen, sehir planlanma ve tasarim siirecinde diisiinlilmesi gereken  Gnemli

unsurlardan biridir.

Bu acgidan bakildiginda erisilebilirlik, insanlarin yasam kalitesini artirmak amaciyla
temel ihtiyaclarina ulagma oOzgiirliigi ya da yetenegi olarak tanimlanabilir.
Erisilebilirlik, sadece saglikli bir birey icin degil tekerlekli sandalye kullanicilari,
pusetli anneler, yaslilar ya da ¢ocuklara da adaletli bir sekilde hitap etmelidir (Evcil,
2009).

Yasanabilir bir kent olusturmak i¢in 6nemli kriterlerden biri de erisilebilirliktir. Bu
kriterler icerisinden erisilebilirligin 1yi bir sekilde saglanmasi diger kriterlerin yani

sosyal hayata yonelik onemli kazanimlarin saglanmasinda etkili olacaktir (Moughtin,
1992).

Yasayan kentlerde nitelikli kentsel mekan diizenlemeleriyle, kent icinde yaya giivenligi
saglanabilmekte, saglikli yasam icin gereken kentsel cevreler yaratilabilmektedir.
Bireysel ve toplumsal agidan sosyal gelisimin saglanmasi ve toplumsal yasamin

olusmasi, kent ici gelirin arttirilmasi gibi kazanimlar saglamaktadir (Sahin, 2006).
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Erisilebilir bir yapili ¢evre toplumdaki bireylere esit haklara sahip oldugu &zerklik
kazanilan ekonomik ve sosyal hayatlarina devam etmelerini saglayan bir unsurdur.

(European Commission, 2003)

Toplum igindeki yaslilarin, 6ziirlii bireylerin ve ¢ocuklarin da erisiminin kolayca
saglanmasi ve kontrolii dnemlidir. Kent iginde siirekliligi olan bir yaya sirkiilasyonun
olmasi gilivenli yaya akslari, 6ziirlli, yaslh ve g¢ocuklar i¢in tasarlanmis mekanlarin

giivenli kullaniminin saglanmasi da 6nemlidir. (Culcuoglu G.&Oguz D., 2000)

Kamusal alanlardaki tiim kullanicilarin ersilebilirligi, toplumun sosyal ve kiiltiirel
olarak gelisimini saglamaktadir. Kamusal alanda tim yas ve kullanici gruplarinin

birarada bulunmasi kisisel gelisim i¢in dnemli bir unsur olmaktadir.

Kirsal yerlesmelerde cocuklar giiniin biiyiik bir boliimiinii yetiskinlerin yaninda
gecirebilmekte, glinliikk yasamin rutin isleyisini, izleyerek 6grenebilmektedir. Modern
kentlerde ise yogun trafik ve gilivenlik sorunlari ¢ocuklarin bu 6zgiirliigiinii elinden
almaktadir. Bu anlamda, arag¢ trafiginden ayrilmis, kendi iginde rahat dolasim olanagi
saglayan kentsel mekanlarin varligi biiylik bir potansiyeldir. Ayni sekilde yaslilarin
genclerle bir arada olup, aymt mekan1 paylagabilmeleri, onlarin toplum ile
biitiinlesmelerini saglarken, yalmizlik duygusundan da uzaklasmalarinda yardimci

olmaktadir (Alexander 1977, 2002).

Bu da erisilebilirligin kentteki sosyal yasamda ve kisisel gelisimde 6nemli bir unsur

oldugunu gostermektedir.

Lynch iyi bir kent formunun “ulasilabilirlik™ ilkesini saglamas1 gerektigini ve insanlarin
birbirlerine, aktivitelere, servislere, bilgiye ve mekanlara ulasmasini saglamasi

gerekliligini ifade etmektedir (Lynch, 1984).

Stirmen, erisilebilirligi; ilkelerin, sehirlerin, mekanlarin, binalarin; toplumsal
biinyelerin, toplumsal konumlarin, ¢alisma alanlarinin, sosyal-kiiltiirel faaliyetlerin;
yani kisaca hayatin dogal akisinda temel kabul edilecek tiim foksiyonlarin tiim
kullanicilara agik olmasi olarak tanimlarken, oziirliilerin, yaslilarin, hasta biinyeli
insanlarin, ¢esitli fiziksel farkliliklar1 olan insanlarin, ¢ocuk arabasi siiren annelerin,
kadinlarin ve ¢ocuklarin kentte rahat erisimini saglayacak bir kent diizleminin

bulunmadigint ve hangi insanlik durumlarinda bulunurlarsa bulunsunlar, biitiin
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insanlarin hayatin tamamina katilmalarin1 saglamaya yonelik c¢abalarin  toplumun

yararina olacagini belirtmektedir (Stirmen, 2009).
2003 yilinda hazirlanan “Avrupa’da Herkes i¢in Erisilebilirlik” raporunda2 ;

“Bir bireyin toplumda kendi haklarina sahip olmasi i¢in ¢evredeki birgok fonksiyona ve
yapili ¢evreye ve yasadiklari ortamlardaki tiim fonksiyonlara rahat ulasabilmeleri
gerektigini ve erisilebilir bir ortamda bir bireyin egitim 6gretim almak, is olanaklarindan
faydalanmak gibi hayatin1 devam etmesini saglayan fonksiyonlar1 yerine getirmesine
olanak sagladigy, erisilebilirligin, sadece toplumda azinlik olarak kabul edilen fiziksel ve

gorme Oziirliileri degil herkesi ilgilendirdigi” belirtilmistir

Erisilebilirlik politikasi, sadece 0ziirlii grubuna yonelik olanlarin haklarini gozeten degil
toplumdaki tiim bireyleri kapsayan genis bir perspektifte ele alinmali ve yapili ¢evreyi
giinlik kullanan bireylere gore degil diger kullanicilarin o6zellikleri gozetilerek,
istatiksel bilgiler gbz Oniine alinarak diger insan gruplarmi da dikkate almali ve buna
bagli olarak kamusal alanlar insan haklarin1 gozetenrek tiim yayalarin
erigilebilirliklerinin rahat giivenilir ve kolay olmasimi saglamalidir. (European

Commission, 2003).

4.2 KULLANICI DURUMUNA GORE ERISILEBILIRLIK iHTiYACLARI

Aslinda kenti¢i ulasimin “tiim kullanicilar” i¢in tasarlanmis olmasi gerekir. Baska bir
ifadeyle bir grubu 6ne ¢ikarmak, avantajli veya dezavantajli konumuna sokmak kentici
ulasgimin mantigina aykiridir. Kentler insanlar icin yapilmistir ve hareketlilik de bir
kentlinin en dogal hakkidir. Ancak maalesef uygulamadaki hatalar sonucu gergekten bir
grup kentli (engellliler, yaslilar, cocuklar, hamileler, gecici sakatlig1 olanlar) ulasimda
dezavantajli konumuna diismektedir. Bu nedenle erisebilirligi temelde iki asamada ele

almak mumkiin olabilir;

Kent fiziksel mekanimin erisebilirligi (kamusal alanlar, yaya yollar, alt-iist gegitler,

yaya gegitleri, duraklar, meydanlar ve parklar)

2 .
“2010:4 EUROPE ACCESSIBLE FOR ALL” Report from the Group of Experts set up by the European Commission,

October 2003 raporundan diizenlenmistir.

Kaynak:http://www.ozida.gov.tr/raporlar/uluslararasi/ab/ABdokumanlar/europaaccessibleforall.pdf
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Ulasim araglarmin erigebilirligi (toplu tagima araglarinin tiimii)

Erigebilirlik tipki bir zincirin halkalar1 gibi c¢alisir. Halkalardan birinin eksikligi
erisebilirligin saglanamamasi anlamina gelir. Bu nedenle iki asamanin da titizlikle
degerlendirilip ¢oziime kavusturulmasi gereklidir. Coziimler cogu kere uygun egimli bir

rampa koymak kadar ekonomik ve basittir (Evcil, 2009).

Kentteki tim kullanicilar farkli fiziksel ve anatomik cesitliliklerine gore kentsel
cevrede bir ¢cok engelle karsilasmakta, ¢evre kosullar1 ve kullanicinin erisilebilirligini
kisitlayan tiim g¢evresel problemler c¢ocuklu anneler, agir yiikii olan kisiler, hamile
bayanlar, yaslilar, cocuklar, ve hatta saglikli, herhangi bir problemi olmayan bireylerin

erisilebilirligini zorlastirmaktadir.

Avrupa Oziirliiler Komisyonu raporunda Diinyada yasli niifusun arttig1 belirtilmektedir

(European Commission, 2003).

Ulkemizde geng niifus oraninmn fazla olmasi, gelecek 30 yil igerisinde yasl niifusun
artacagli ve bu niifusun yashlarim1 idame ettirmek i¢in gerekli yapili ¢evrenin

olusturulmasi gerektigi gerc¢egini degistirmemektedir.

Icinde yasadigimiz kentler herkese esit hizmet sunmalidir. Kentteki kullanicilarin
yiizde 12’sini kapsayan Oziirliiler, yasadiklar1 kentte bu haktan mahrum kalmaktadir.
Onlan evlerinden ¢ikamaz ve toplumla biitiinlesemez hale getiren nedenlerin basinda da
fiziksel ¢evre bilesenleri gelmektedir. Yanlis tasarlanmis ve uygulanmis fiziksel ¢evre
nedeniyle hergiin herkesin yaptig1 siradan eylemler, 6zellikle 6ziirliiler i¢in yapilamaz

hale gelmektedir.

Standart gereksinimlere uygun bi¢imlenen kentler, sagliklt kentler degildir. Ciinkii
sorun sadece Oziirlii bireylerin giinlik gereksinimlerinin karsilanmasi olarak

diistiniilmemelidir (Yavas, 2002).

Erisilebilir bir kent, 6ziirlii haklarin1 hassasiyetle gézeten ve tiim kullanicilar1 kapsayan

uygun mekanlar tiretmelidir.
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4.3 OZURLULER iCiN KAMUSAL ALANLARIN ERiSILEBILIiRLIGINi
ETKILEYEN FAKTORLER

Yapilasmis cevrede erisebilirlik kosulu, karmasik bir mekanizmaya sahiptir, ama
kamusal alanlarin Oziirli insanlarca erisilebilirligi iizerine yaymlanmis muhtelif
calismalara gore, erisilebilirligi etkileyen faktorler iki ana baslik altinda incelenmektedir
(EVCIL, 2009).3

1.Yetersiz tasarlanmis yapilagsmis alanlar

2. Hukuki durum
Yetersiz tasarlanmis yapilasmis alanlarin olusmasinin nedenleri degerlendirildiginde;
e Tasarim egitiminde oziirliiliik ile ilgili bilgi eksikligi
¢ Bilingsiz ve isteksiz yerel yonetimler
e Gecmisten gelen tasarim egitimindeki estetik standartlarin gézetilmemesi
e Estetige fiziksel ¢evre kosullarin diizeltilmesinden daha ¢cok 6nem verilmesi
gorilmektedir.
Hukuksal 6lgiilerde degerlendirildiginde,

Yapilasmis c¢evrelerin insaasinda yasal bosluklarin bulunmasi; tiim kullanicilarin
kentteki erisilebilirligini saglamak adma olusturulmus yonetmeliklerin, farkli oziirli
gruplar i¢in getirilmis standartlarin ve uygun olmayan sekilde tasarlanmis gevreler i¢in

yaptirimlarin bulunmamasi kentteki erisilebilirligi etkilemektedir.

Evcil, erisilebilirligin 6zellikle konuyla ilgili ¢calisan sehir plancilari, mimarlar, peyzaj
mimarlart ve diger teknik meslek gruplariyla ¢o6ziimlenebilecegini, bu meslek
gruplarinin yaptiklari ¢alismalar ile oziirliilerin glinlilk yagamlarindaki erisebilirliklerin
dogrudan etkilenebilecegin ve mimari engellerden dolayr kentsel ¢evredeki
problemlerin aslinda sadece Oziirlii insanlarin bir sorunu olmayip tiim kullanicilar
etkilediginden bahsetmektedir. Cevre, kendi ihtiyaclarina uygun olarak tasarlanmis
degilse herkes engellenmektedir. Bu sorun, kentlerin ¢cogunda ortaya c¢ikan mimari

oziirliliik (sakatlik) olarak tanimlanmaktadir.

¥ Ayse Nilay EVCIL’in “Wheelchair accessibility to public buildings in Istanbul” makalesinden
derlenmistir.
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Profesyonel tasarim
egitiminde engellilik ile

ilgili bilgi eksikligi
Yetersiz tasarlanmis Bilingsiz ve isteksiz
yapilasmis alanlar yerel yonetimler

Gecmisten gelen
tasarim egitimindeki
estetik standartlarin

Erisilebilirligi Etkileyen hikmd
Faktorler
Yapilasmis gevrelerin
insaasinda yasal
bosluklar

Farkh engelli gruplari
Hukuki durum icin standartlarin
bulunmamasi

Uygun olmayan sekilde
tasarlanmis gevreler
icin yaptirimlarin
bulunmamasi

Sekil 4.1 : Erisilebilirligi Etkileyen Faktorler
Kaynak: (EVCIL, 2009)
Mimari 6ziirlillik mimarlar tarafindan koyulan bir sinirlamadir. Yetersiz yapilagmis

gevre yetersiz tasarimlarin bir sonucudur. (Goldsmith, 1997)

4.4 KAMUSAL ALANLARDA TUM KULLANICILARIN ERISILEBILIRLIKLE
ILGILI KARSILASTIKLARI PROBLEMLER

Boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili cesitlilik gosteren tim kullanicilarin

Kamusal alandaki erisilebilirlik gereksinimleri degismektedir.

Bu gereksinimlerin tiimiinii karsilamayan kamusal alanlarda her kullanici grubunda
olusan cesitlilikten 6tiirii kentte bircok sorunla karsilagiimaktadir. Ornegin gérme dziirlii
bir kullanici i¢in dogru tasarimi yapilmamis bir uygulama fiziksel engeli bulunan
kisinin, bebek arabali bir annenin hareketini kisitlamaktadir. Buna gore tiim kullanicilar
icin fiziksel g¢evredeki erisebilirligi engelleyen problemler iyi tespit edilmeli, buna

iliskin uygun ¢6ziim Onerileri iiretilmelidir.
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Buna gore kentteki tiim kullanicilarin erisilebilirligini kisitlayan fiziksel ¢evre
problemleri genel olarak séyle ifade edebiliriz.* (Fiziksel Engelliler Vakfi, Mimar Sinan

Universitesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 2006)
1. Yiizeye Bagli Problemler

2. Kent Donatilarina Bagli Problemler

3. Yaya-Trafik Iliskisine Bagli Problemler

4. Dogal Engellere Bagli Problemler

5. Diger Engellere Bagli Problemler

4.4.1 Yiizey Problemleri

Yanlis malzeme seciminden, farkli malzeme kullanimindan ya da farkli zamanlarda
yapilan tamirat v.b. uygulamalar nedeni ile olusan malzeme degisikliklerinden

kaynaklanan yiizeyde olusmus kot farkliliklarin1 veya bozulmus yiizeyleri igermektedir:

Kullanilan malzeme ve yer ozellikleri dikkate alinmadan yapilmis tasarim ve yanls
uygulamalar nedeni ile zamanla kullanima bagli olarak malzemenin kirilmasi veya

bozulmasi ile olusan yilizeydeki kot farkliliklari.
Mevcut egim ve kosullarin dikkate alinmamasi sonucu olusan ¢oziimler ve uygulamalar.

Yaya yiirlime alani i¢cinde uluslararas1 standartlarla belirlenen kabul edilebilir olgiiler

disinda kot farkliliklar1 yaratan tasarim ve uygulamalar.

4.4.2 Yaya-Trafik iliskisi Problemleri

Cadde veya sokaklarda yayanin ara¢ trafigini keserek karsidan karsiya gectigi
noktalarda karsilagilan problemler basta olmak iizere, 1siklar, kaldirrm ve yol
baglantisin1 kuran rampalar, iist gecitler, metro girisleri, yaya akisin1 6nleyen kaldirim

isgallerini icermektedir:

» Dengesiz yol ylizeyi.

* Fiziksel Engelliler Vakfi, Mimar Sinan Universitesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin 2006 yilinda
yapmis oldugu “Fiziksel Cevrenin Engelli Gereksinimleri Dogrultusunda Uyumlandirilmasi Amagh Pilot
Proje Mecidiyekoy—Taksim Alan Calismasi” raporundan derlenerek olusturulmustur.
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Kilavuzu seritlerin eksikligi.

Gegitlerde ki uyar isareti eksikligi.

Trafik uyar1 ve sinyallerin eksikligi nedeniyle olusan tehlikeler.
Yayalarin rahat hareketini kisitlayan yetersiz yol genislikleri,

Kabul edilebilir olgiilerin disinda kalan yiiksekliklerdeki yol-kaldirim iligkisi
yiikseklik<12 cm olmasi.

Yol ile kaldirim arasinda ya da kot farkliliklar1 igeren yaya alanlarinda, gegis

rampalarinin ylizde8'den fazla egimde yapilmasi.

Gegis noktalarinda rampalarin karsi karsiya gelmeyisi.

Yaya gecislerinin, kavsak ve koselerde tam doniis noktalarinda yer almasi.
Yaya ylirlime alanlarinin, diikkanlar, ge¢ici panolar ve araglar tarafindan isgali.

Ust ve alt gegitlerde, metro girislerinde 6nceden bilgilendirme ve uyarmimn
olmayis1 ve bu gegitlerin yaya akisini engelleyecek bigimde kaldirim i¢inde yer

almasi ve kaldirimi daraltmasi.

Park alanlarinin yetersizligi

Park ge¢isinin yetersiz genisligi
Oziirliiler i¢in park alan1 ayrilmamasi

Park alanlarinin boyutlarinin yetersizligi

Ortopedik veya gorme Oziirliilerin, bina giris ve ¢ikislarinin, asansorlerin merdivenlerin,
kapilarin, pencerelerin, yeterli genislikte olmayan yaya yollarimin ve alanlarin

kullaniminda zorlandiklar1 gériilmektedir(Andag, G., 1997).

Kamusal alanlarda, kapali mekanlarda oturma, bekleme, dinlenme yerlerinde, tuvalet ve
banyolarda, asansorlerde, merdivenlerde ve gegcis alanlarinda (avlu, koridor) ortopedik
oziirliiler ve fiziksel kisitlilig1 olanlar icin yeterli hareket alaninin saglanmamis olmasi,

kullanicilarinin gesitli sorunlar yasamasina neden olmaktadir(Andag, G., 1997).

4.4.3 Kent Mobilyalar1 ve Diger Donatilarin Olusturdugu Problemler

Altyap1 , Servis ve diger donatilar olmak tizere 3 baslikta yer almaktadir.
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4.4.3.1 Altyapr Donatilar:

Yaya yliriime alani icinde, yaya akisina engel teskil edecek konumda yerlestirilen
elektrik, telefon, dogalgaz kutulari, yangin musluklari, duyuru, reklam panolar1 ile
ylizey engeli yaratan altyapir kapaklarinin (régar, mazgal) olusturdugu problemleri

icermektedir:

Trafo, santral, yangin muslugu gibi elemanlarin yaya kaldiriminda, yaya akisini

engelleyecek bi¢cimde yerlestirilmis olmalari.

Yaya yiiriime alani icinde yer alan altyapiya ait mazgal ve régar kapaklarinin, bitmis

kaldirim yiizeyinden farkli kotta yer almasi.

Mazgal kanallarinin standartlarda belirtilen Olgiiden farkli yonlerde yerlestirilmis

olmalari, yaya gecis alanlarinda yer almalart.

Aydinlatma araglar yerlerinin 6zellikle dar olan yaya yiiriime alanlar1 ortasinda yer
almalari, iglevini bitiren aydinlatma direklerinin halen duruyor olmalari, yan yana
birden fazla aydinlatma diregi bulunmasi ve bu elemanlarin 6zellikle kavsak, kose gibi

noktalarda veya yaya gecis akslarinin 6niinde bulunmalaridir.

4.4.3.2 Servis Donatilar:

Kent biitlinliinde hizmet veren otobiis duraklari, telefon kuliibeleri, biifeler, ¢cop ve geri
donlistim kutulari, oturma banklari, bankamatik, akbil giseleri v.b. elemanlara
ulasabilme ve kullanabilme zorlugu ile bu elemanlarin yaya sirkiilasyon alani i¢inde

gecisi engelleyecek konumda yer almalarindan kaynaklanan problemleri igermektedir:

Otobiis duraklari; 6zellikle kaldirimlarin dar oldugu yerlerde kapali duraklarin varligi,

duraklarla otobiis-yaya mesafesinin 6l¢iisiiz olmasi.

Telefon kuliibesi, ¢op, biife, geri doniisiim kutularinin dar kaldirimlarda ya da gegisi

engelleyecek sekilde yerlestirilmesi.

Bankamatiklerin, otomatik bilet cihazlari, telefon kabinlerinin v.b. fiziksel oziirlilerin
erisimine ve kullaniomina uygun konumda yerlestirilmemeleri ve bunlarla ilgili

bilgilendirme ve yonlendirme levhalarinin olmamasidir.
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4.4.3.3 Diger Donatilarin Olusturdugu Problemler

Tabela yon isaretleri, semt isimleri, cadde adlar1 ve numaralar1 dahil, bilgi isaretleri,

reklam panolari, ¢igeklikler vb.

Bilgilendirme, uyar1 ve reklam amagh panolarin yaya alanlarinda, gecisi engelleyecek

yerlerde olmasi, yiiksekliklerinin standartlarda belirtilen 6l¢iilerde olmamasi,

Yenilenen her levha, pano v.b. eleman igin, eskisinin yerinde kalmasi nedeni ile ayni
cevrede birden fazla direk v.b. nin varlig1 ve beraberinde getirdigi goriintii kirliligi ve

gereksiz yaya alani iggallerinin olusturdugu engeller

Diikkan, bina v.b. girislerinde kot farkindan kaynaklanan merdiven ¢oziimii ile yaya

alan1 iggali.
Yaya ylirlime alani i¢inde gelisi giizel yerlestirilmis ¢iceklikler.

Tekerlekli ¢op konteynirlarinin yerlerinin tam belli olmamasi.

4.4.4 Dogal Engellerin Olusturdugu Problemler

Peyzaj elemanlarinin (agag, calilik vb.) ve topografyanin olusturdugu problemleri

igcermektedir:

Mevcut Peyzaj elemanlar1 kaldirim iliskisinde yaya gecisini zorlayacak bicimde

kaldirimin ortasinda yer almasi.

Sonradan yapilan yesillendirme ve agaglandirma ¢alismalarinda, kaldirim genislikleri ve

yaya gecislerinin dikkate alinmamasi.

Mevcut topografyanin dik oldugu yerlerde oziirliiler icin uyar1 ve bilgilendirmenin

olmamasidir.

Egime bagl yapilan merdivenler ve 6zellikle merdivenli kaldirimlarda korkuluklarin

olmayis1, malzeme ve uygulamada standartlarin dikkate alinmamasi.

Topografyaya bagli olarak kaldirim ve bina girisleri arasinda olusan kot farkliliklar

iceren uygulamalarda koruyucu 6nlem alinmamis olmasidir.
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4.5 ERISILEBILIRLIKLE iLGILi STANDARTLAR

Yapilagsmis ¢cevrenin planlanmasinda teknik degerlendirmeler ve tasarim hiikiimleri veya
tedbirleri beraber degerlendirilmektedir. Bu ¢alisma, agik ve rekreasyon alanlari, yerel

ve yaya yollarinin tasarimini icermektedir.’
Hedef grup bes ana kategoriden olusur:

(a) Tekerlekli sandalye kullanicilar

(b) Sinirht yiirtime yeteneklerine sahip insanlar
(c) Gormeyen kisiler

(d) Kismen goriislii kisiler

(e) Isitme &ziirlii kisiler

Onerilen 6nlemlerden zihinsel dziirliiler dahil, asir fiziksel boyutta olanlar, kol veya el
fonksiyonel oziirlii insanlar gibi diger kategorilerdeki insanlar da bazi Olgiide
yararlanabilir. S6z konusu standartlar Birlesmis Miletler tarafindan hazirlanan
standartlar olup yapili ¢evredeki engel gruplart ve bu engel gruplarinin teskil ettigi
sorunlar ve bu engellere yonelik gerekli standartlar sunulmaktadir. (Birlesmis Milletler

Oziirlii Komisyonu)

4.5.1 Yiizeye Bagh Standartlar
Erisilebilir bir yolun yiizeyi piirlizsiiz siirekli ve kaymayan bir zeminde olmalidir.

Yolda bulunan, yola bitisik, farkli yiikseklikte ve farkli ylizey iceren bolgelerin, yol ile
farklilagmasini  gostermek i¢in yer kaplamalarinda, farkli renk ve doku ile

belirtilmelidir.

Kesisen yollarin ortak bir diizeyde uyumlu olmas1 gerekir (Birlesmis Milletler Oziirlii

Komisyonu, 2006).

Gorme 6ziirlii yayalarin yaya yollarindaki farkli kullanim alanlarinin net bir algilamalari
i¢in, iiriin tiiri degisse bile ayn1 forma sahip iriinlerin kullanilmas1 dnerilmektedir (IBB,

2010).

% Accessibility for the Disabled A Design Manual for a Barrier Free Environment
http://www.un.org/esa/socdev/enable/designm/index.html BM ‘in Erisilebilirlik Standartlar1 derlenmistir.
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Egimli yaya ve ara¢ yollarinda, kaymayan, kanalli yiizey dokusu islenmis kaplama
malzemleri tercih edilmelidir.

Rampalarin yiizeyleri; sert, stabil, kaymaz ve ¢ok az piiriizlii (piiriizliiliik yiiksekligi 20
mm’den kiiciik) 6zel tirtinlerle kaplanmalidir.

Yaya yolunda bulunan merdivenlerin yiirime yiizeylerinde piiriizlii, kaymay1 dnleyen

kaplama kullanilmalidir; gerektiginde merdivenin iizeri kapatilmalidir. Basamak

yiizeyleri ve yiikseklikleri ayr1 renkte tiriinlerle kaplanmalidir.

4.5.1.1 Kilavuz Seritler
Bir kilavuz serit, bir ¢izgi veya yol yiizeyinde asagidaki sekildeki gibi gormeyen yayalar
icin yonlendirmeyi kolaylastirmak amaciyla inga anlamindadir:
(a) kilavuz serit eksikleri degistirmek, dogal bosluklart doldurmak amaciyla 10,00
m’den fazla olmalidir.
(b) yaya gegitleri i¢in kilavuz i¢in (Rampalar1 bordiirleri gérmek; yaya gegitleri igin

kullanilmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).
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Sekil 4.2 : Yol Yiizeyleri Kilavuz Seritler
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)
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Seyahat yolu, gormeyen kisinin uzun beyaz bir baston kullanarak tespit edecegi
kolaylikta olmalidir. Dogal kilavuz ¢izgileri (bkz.Sekil 3.6) ve rehber seritler seyahat

rotalar1 tanimlamak i¢in kullanilir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Kilavuz seritler basit ve diizenli bir sekilde yerlestirilmelidir. Klavuz seritlerinin
yakininda, Gorme Oziirliileri yaniltacak rdgar kapaklart drenaj girisleri olmamalidir
(IBB, 2010).

Yol ylizeyi, sabit olmali,iyi konumlanmali ve kaygan olmamali ve yapist serbest
olmalidir.

Yaya kaldirim1 her iki yaninda yer alan kilavuz bant i¢in kanall1 iiriinler; engeller, yaya
gecitleri, merdivenler, rampalar, duraklar ara¢c ve otopark giris / cikislar1 gibi yaya
kaldirim1 digindaki alanlarda ve bu alanlarin baslangi¢ ve bitis boliimlerinde kilavuz

bant i¢in kabartmali iiriinler kullanilmalidir (IBB, 2010).

Gorme sorunlar1 olan insanlari destekleyecek olan Kilavuz seritler, tek renk ve

cevredeki yiizey ile kontrast olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)

Sekil 4.3 : Yol Yiizeyindeki Kilavuz Seritlerin Yiizey Acisi
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)

Mekandaki kilavuz seridinin yonii seyahat rotalarindaki degisim yoniinde, yavas yavas

degismelidir.(bkz. Sekil 3.6)

Kilavuz seritlerin sirt profili(yonlenmesi) hareketin ana yoniine paralel ve hareket
problemi olan kisilere engel olmayacak bi¢cimde bitisik yol yiizeyinin iist tabakasina

gdmiilmiis olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Kilavuz seritlerdeki Kauguk karolar, tercihen 0,90 m X 0,90 m minimum boyutlarinda

olmal1 ve kilavuz yollarin bir ¢ok yonlere ayrildigi noktalarda kilavuz ¢izgileri, yollara
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kars1 capraz seritler haklinde yapilmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu,
2006).

4.5.2 Yaya Trafik Iliskisine Bagh Standartlar

Yaya yollarindaki biitiin diizenlemeler fiziksel oziirliilerin (yiirime Oziirli, tekerlekli
sandalyeye bagimli 6ziirlii, kollart ve elleri 6ziirlii olan), gérme Oziirliller (gorme
zorlugu ¢eken ve gormeyen) ve isitme Oziirliilerin (isitme zorlugu ¢eken ve duymayan)

gereksinimleri esas almarak yapilmalidir (IBB, 2010).

4.5.2.1 Yaya yolu Genisligi

Gorme Oziirlilerin yonlerini kolay bulmasi igin, yaya alanlar1 net, basit diizgiin

geometrik bigimlerde diizenlenmelidir.

Gorme Oziirliiler icin, yaya yolu net genisliginin her iki yoniinde baston ile dokunarak

algilanabilecek en az 20 cm genisliginde yol gosterici kilavuz bantlar diizenlenmelidir.

Yaya yolu net genisligi, en az 150 cm olmalidir, Bu 6l¢li genisligin sinirli oldugu

yollarda 125 cm’ ye diisiiriilebilir.

Sekil 4.4 : Yaya Yolu Genisligi
Kaynak:(iBB, 2010)
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Iki yonlii tekerlekli sandalye trafik gegitinde minimum genislik 1,50 m. Tercih genisligi
1,80 m.’dir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Kazi1 ve yol calismalar1 seyahat giizergahi i¢inde gegici engel olusturur. Kolayca tespit
edilebilmesi ve giivemlik nedeniyle siirekli engeller tarafindan (iskele ve ¢itler gibi)
tarafindan korunmalidir. Bariyer yiiksekligi 0,75 m ve 0,95 m arasinda olmalidir.
Bariyerinin alt ve yolun ylizey arasindaki mesafe 0,10 m’yi gegmemelidir (Birlesmis

Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

4.5.2.2 Rampalar

Yaya kaldirnminda bulunan yiikseklikler o6ziirlillerin zorlanmayacag1 Olgiilerde
tutulmalhidir. Yaya yolunun bu boélimlerine ozirlilerin  hareketlerini  rahat ve
yorulmadan yapabilecekleri egimler verilmelidir. Oziirliilerin kullanacagi egimli
yollarda, ilk tercih rampadan yana kullanilmali, rampa yapilmasimin miimkiin olmadig:

durumlarda merdiven kullanilmalidir (IBB, 2010).

Kaldirim rampalar1 gérmeyen yayalarin karistirmamasi icin, yaya akisinin normal hatti

disinda konumlandirilmis olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).
Kaldirim rampalari, su biriken yerlerden uzakta olmalidir.

Kaldirim rampa genisligi egimli tarafi hari¢ en az 0,90 m. olmalidir. Tavsiye genisligi

1,20 m.dir.

Rampa egimi, tekerlekli sandalyeli ve bastonlu 6ziirliilerin de kullanacag: diisiiniilerek
yizde 6°‘dan fazla olmamak kosulu ile giivenlik ve rahatlik 6n planda tutularak

diizenlenmelidir (IBB, 2010).

Dar kaldirimlarinin Yer dosemesi ile yaya gegis noktast konumunu belirten kose

noktalar yliksekliginin azaltilmasi, gerekmektedir.
Rampanin biitiiniinde en az 40 santimetre yliksekliginde tirabzan bulunmalidir.

Gorme Oziirliller i¢in, rampalarin basinda ve sonunda 150 cm uzunlugunda diiz ve

degisik dokulu bir alan bulunmalidir.
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Tablo4.1: Rampa Egimleri

Maximum Egim Maximum Uzunluk Maximum Yiikselme
1:16 Ornegin; 6 yiizde |8m 0.50 m
1:14 Ornegin; 7 yiizde 5m 0.35m
1:12 Ornegin; 8 yiizde 2m 0.15m
1:10 Ornegin; 10 yiizde 1.25m 0.12m

Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)

Yaya yolunda, kavsak veya yaya geg¢itlerine rastlayan boliimlerde, ara¢ yoluna dogru en

cok yiizde 6 egim verilmelidir (IBB, 2010).

Standart Kaldirim Rampalart

Yol(built-up) Rampalart

Sekil 4.5 : Kaldirim Kenar Tas1 Rampa Cesitleri
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)
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10 m‘den uzun ve yiiksekligi 50 cm’den fazla rampalarda veya bir rampadan ikinci

rampaya gegislerde en az 250 cm’ lik diiz dinlenme alanlar1 birakilmalidir (IBB, 2010).

Yaya Kaldinmi
480
e
Rampa %4 I
Donati Bandi
Bordlir I e 1 1 I 1 | 1 1 1 | o
Drenaj Aksi
Yaya Gegidi

Arag Yolu

Sekil 4.6 : Yaya Ge¢idinde Rampa Detay1
Kaynak: (IBB, 2010)

Rampalarin tekerlekli iki sandalyenin iki yonlii gegisine olanak saglayacak sekilde en az

net gegis genisligi 180 cm olmalidir.

DOKU FARKI
RAMPA EN COK OLUSTURMAK
DOKU FARKI e A
OLUSTURMAK
P fampa g 250 L
RAMPA EN COK
DOKU FARKI %6
RAMPA EN COK OLUSTURMAK &
%6
250
% RAMPA 7 SAHANUK RAIMEA |

Sekil 4.7 : Yaya Yolunda Rampa Detay
Kaynak: (IBB, 2010)

4.5.2.3 Yaya Gecisleri

Yaya gecitleri, trafik kontrol sinyalleri ile donatilmis olmahidir (Birlesmis Milletler
Oziirli Komisyonu, 2006).Yaya gegcitlerinde, yaya yolu ile ara¢ yolu arasindaki
yiikseklik en az 3 cm olmalidir (IBB, 2010).

Oziirliilerin sik sik kullandig1, yogun olmayan trafik gegisleri, yaya tarafindan diigme-

bas sistemi ile kontrol edilebilir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).
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Trafik adalari, gegis siiresini azaltan ve tiim kullanicilarin giivenligini 6neren bir yapida

olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Bir kilavuz seritler, gérme Ozirliiler icin diigmeli yaya trafik isiklarina gitmelidir

(Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Yaya trafik 1siklar1 gérmeyen yayalar icin acik¢a duyulabilir sinyaller ile saglanmalidir
(Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Akustik cihazlar varis noktasinda degil, baslangi¢c gecis noktasinda bir direk {izerine
monte edilmelidir. Karigiklig1 onlemek amaciyla (¢agr1 cihazi gibi) iki akustik cihazin

bitisik kurulumu 6nerilmez (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Karstya gecis i¢in izin verilen zaman araligi, en yavas gecen Kkisilere gore

programlanmis olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Yaya kaldnmi kavisini
belilzyen lkaz babolon

Sekil 4.8 : Kose Doniislerinde Al¢altilmis Kaldirim Cizimi
Kaynak: (IBB, 2010)

67



4.5.2.4 Oziirlii Otopark Alanlar1 Standartlari

50 aracliktan daha az olan park alanlari i¢in en az bir erisilebilir park alani her park

alaninda saglanmalidir.

Maksimum 400 araclik park alanlarinda erisilebilir park alanlar1 en azindan 1:50
oraninda bulunmalidir (Her 50 arag icin 1 erisilebilir park alani) (Birlesmis Milletler

Oziirlii Komisyonu, 2006).

Erigilebilir bir park alaninin en az genisligi 3.60 metredir. Onerilen genislik 3.90

metredir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Manevra olanagi saglanmasi i¢in 1.20 metre genisliginde bir koridoru barindirmalidir.

Uzunlugu en az iki arabayi icine alabilmelidir (IBB, 2010).

Oziirlii oto park alanlari, park tesislerinde, asansdre, giris-¢ikisa veya bina girisine en

yakin yerde ayrilmalidir (IBB, 2010).

Park yeri ile park ettikten sonra gidecegi glizergahlar arasinda engellerin olmasi
problemlere neden oldugundan, oziirlii otopark yerlerinin binaya / tesise ulasim

mesafeleri, tercihen 10 m olmali, 25 m’yi asmamalidir (IBB, 2010).

Kamu veya 0zel bir yerin, hastane, aligveris merkezi, tren istasyonlar: gibi yerlerin
ozurlic park yeri ise bunlarin giris- ¢ikisina yakin olmalidir. Bu yerlerde
ozirlilerin inme- binmede herhangi bir engelle karsilagmamasi i¢in yaya yollari tasit
yolu kotuna gére kaldirim kotu ‘0’ veya ‘+3 cm ° olacak sekilde algaltilmalidir (IBB,
2010).

4.5.2.5 Toplu Tasima Duraklan

Otobiis duraklari, tasit yol seviyesi ile otobiisiin iist basamagina gore farkli ytlikseklikte
oldugundan ve tekerlekli sandalye kullananlar ile diger oziirliilerin inme/binmelerinde
onemli bir engel teskil ettiginden; otobiis duraklar1 oziirliillerin de kullanabilecegi

sekilde tasarlanmalidir.

Duraklarda oziirliiler i¢cin oturma banki ve bankin uygun yerlerinde tutunma barlari,

tekerlekli sandalye alan1 ayrilmis ve dis etkenlere karsi korunmus olmalidir.

Otobiis duraklarinda toplu tasim vasitalar haricindeki tasitlarin durma ve park etmeleri,

diisey ve kaplama iistii isaretlerle tasit yolu sath1 yasaklanmalidir. Duraklar yardima
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ihtiya¢ duymadan, kolay ve engelsiz ulasilabilir olmalidir. Duraklarin yerleri kolay
anlagilabilir ve belli uzakliklardan goriilebilir olmalidir. Kaldirim genisligi minimum
150 cm oldugu durumlarda durak tabelasi kullanilmaktadir. Kaldirim genisliginin
minimum 430 cm oldugu durumlarda ise otobiis durag kullanilmalidir, durak 6niinde

120 cm'lik ylirime mesafe pay1 birakilmalidir.

oluma bank

sehir plani

tekerdek $eni pran

songcalye yern

QUZErgan D guzergoh plan

Sekil 4.9 : Durak Alani Diizenlemesinde Elemanlar
Kaynak: (IBB, 2010)

4.5.3 Sokak Mobilyalar1 ve Diger Donatilarin Standartlari

Oziirliilerin, yayalara ayrilan yollarda serbestge, herhangi bir engelle karsilasmadan ve
durmadan dolasabilmeleri ve hareketlerinin bilincinde olarak, yaya kaldirimini
kullanabilmeleri i¢in kaldirnm sathinda engeller (Sehir mobilyalar1 otobiis duraklari,
banklar, posta kutulari, sokak lambasi diregi, tabela, telefon kabinleri, genel tuvaletler,

biifeler gazete, bitki alanlar1, ¢6p kutulari, vb.) bulunmamalidir (IBB, 2010).

Yolun yiizeyinde bulunan engel teskil eden sokak mobilyalari, trafik isaretleri, yon
levhalari, sokak planlari, baba, bitkiler, agaglar, aligveris tenteler ve reklam isaretleri,
gormeyen bir kisinin kamisi1 tarafindan tespit edilebilir bir tasarim 6zelligine sahip
olmalidir. Yolun yiizeyinden diiz bir sekilde ylikseltilmelidir. Yoldan en az 0.10 m
kadar yiikseltilmis platform iizerinde olmas1 gerekmektedir (Birlesmis Milletler Oziirlii

Komisyonu, 2006).

Kent mobilyalar1 ve diger donatilarin etrafinda dokunma ile hissedilebilen(yiizeyde

hissedilebilen) uyari igaretleri olmalidir. Uyar isaretleri, engelin dibinden tahmin alani
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disina kadar genisletilerek, 0.60 m genisliginde olmalidir (bkz.Sekil 3.10) (Birlesmis
Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).
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Sekil 4.10 : Yolun Yiizeyindeki Engeller ve Standart Olgiileri
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)

Kamu telefon kabinleri tekerlekli sandalye kullanicisi isitme bozuklugu olan ve tiim

kullanicilar i¢in erisilebilir olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Hareketlilik problemleri olan kisilerin, erisilebilirliginin =~ kolayligi i¢in katlanan

koltuklar telefon kabinlerinde saglanmalidir.

Genel olarak tiim isaretler, (tabela yon isaretleri, semt isimleri, cadde adlar1 ve

numaralart dahil, bilgi isaretleri, vs) olasi yansima nedeniyle cam arkasinda olmamali.

Her tiirlii isaret, net, basit, kolaylikla okunup ve anlasilir goriiniirliikte olmali ve gece

aydinlatilmalidir.

Yon isaretleri sayisinin agirt olmasi gerekmez ancak ana girislerde ve kapilarin
giriglerindeki yerlerde ve ylizey degisikligi olan yerlerde yonlenme  amach

kullanilmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Yolun {izerinde, bina girislerinde ve kamu binalarinda bulunan Harita ve bilgi
panolarinin yiiksekligi 0,90 m ve 1,80 m aras1 olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii

Komisyonu, 2006).

Erisilebilir alanlarda ve erisebilirlik 6zellikleri uluslar arasi erisebilirlik semboliide

gosterilmelidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).
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Sekil 4.11 : Erisilebilir Alanlarda Ve Erisebilirlik Ozellikleri Uluslararasi

Erisebilirlik Sembolii
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)

L)

Erisebilir yollarda isaret levhalarinin ¢ikintilar1 2,00 minimum net yiikseklikte olmali,
gormeyen bir kisinin gilivenli bir sekilde ge¢cmesine izin verecek sekilde monte

edilmelidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Tasan engeller 2 metreden az monte edilmesi ve yol icinde yaya yolunun 0.10m mesfe
icinde projelendirilmelidir. Aksi takdirde bu engellerin gdomme veya kapali sekilde

olmasi gerekmektedir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

0.10

<2.00
~

Sekil 4.12 : Tasan Engellerin Olciileri
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)
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Sabit direkler, gorme 6ziirlii yayalari uyarmak amaciyla yolun merkezinde en az 0,30 m,
1,40 m ve 1,60 m ara mesafesinde belirli hat lizerinde yerlestirilmis olmali ve seritlerin

renkleri zit olmalidir (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006).

Cop bidonlar1 sokak lambasina bagli ve yonii yaya akisinin hattinda olmamal1 bdylece
carpismalart en aza indirilebilir. sinirli vizyonu olan (gérme Oziirlii insanlarin)
insanlarin kolaylikla algilayabilecekleri bir renkle boyanmalidir (Birlesmis Milletler

Oziirlii Komisyonu, 2006).
Baba elemanlar1 renkli ¢izgilerle veya belirgin bir renkte boyanmis olmalidir.

Yonlendirici elemanlar arasindaki mesafe 1.20 m. civarinda olmalidir .

4.5.4 Dogal (Peyzaj) Elemanlarimin Standartlar:

Taskin bitkinin yiiksekligi net en az 2,00 m olmali ve bitki budanabilir olmalidir.

Sekil 4.13 : Bitkinin Engel Teskil Etmeyecek Yiikseklik Olgiileri
Kaynak: (Birlesmis Milletler Oziirlii Komisyonu, 2006)

Seyahat gilizergahi iizerindeki bitki cesitleri ve yerleri dikkatle se¢ilmelidir. Dikenli ve

zehirli bitkiler yaya yollarina bitisik kullanilmamalidir.
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Bitkilerin ag¢ilan tohum ve yapraklarinin ayakaltinda (yaya yolunda ) tehlike

olusturulmasi énlenmelidir.

S1g kokleri olan agaclar yol ylizeyinde tehlikelidir bunun nedeni koklerin yol yiizeyine

zarar verebilmesidir.

Agaglarin konumlandirilmasi sirasinda kent mobilyalar ile iligkileri gozetilir; 6rnegin
trafik isaretleri, aydinlatma elemanlar1 gibi donatilart ortecek, islevlerini engelleyecek
bicimde dikilmez, elektrik telleri, trafolar gibi donanimlarin yakininda yer seg¢ilmez

(iIBB, 2010).

4.6 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Ulkemizde tiim kullanicilarin fiziksel 6zelliklerine yonelik yapilmis uygulamalar ve bu
uygulamalar1 destekleyecek yasa ve yonetmelikler yeterli degildir. Her kullanicinin
kamusal alandaki erisebilirligi o kullanicinin boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ilgili
cesitliligine gore degigsmektedir. Bu nedenle tiim kullanict gesitliligine gore herkesin

kentte erisilebilirligini saglayacak standartlar getirilmeli ve yasalarla desteklenmelidir.

Kentteki tim kullanicilarin 6zellikle boyutsal, algisal, idrak ve hareketle ile ilgili
cesitlilik gosteren bireylerin yapilasmis cevreye erisebilirligi,sehir planlama ve kentsel
tasarimin en Onemli sorunlardan biridir. Eger erisilebilirlik saglanirsa bir kentsel
mekan, basarili bir kamusal alan haline gelebilir. Bunun yani sira, kamusal bir alan
fiziksel yeterlilikleri ve mali kaynaklar1 ne olursa olsun, herkes i¢in erisilebilir
olmalidir. Ciinkii erisilebilirlik, kentsel alanlarda farkli etkinliklere katilmaya karar

veren bireylerin 6zgiirliigii ve kolayligidir.

Fiziksel c¢evre kosullariin tiim kullanicilar igin diizeltilmesi amaciyla yapilacak
calismalarda &ncelikle 1/5000 6lgekli Nazim Imar Planlarindan baslayarak kentsel
tasarim asamasina kadar konuyla ilgili ¢oziimler arastirilmali ve sadece Oziirliiler i¢in
degil tiim kullanicilar ic¢in esit kosullara sahip ve erisilebilir mekanlar

olusturulacak ¢alismalar ve uygulamalar yapilmalidir.
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5. CALISMA ALANI: TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI

5.1 CALISMA ALANI’NIN KONUMU

Taksim Meydan’1 Beyoglu ilge siirlart iginde; Istiklal Caddesi, Siraselviler Caddest,
Glimiissuyu Caddesi, Cumhuriyet Caddesi ve Tarlabasi Bulvarinin kesisim noktasinda

bulunur.

Taksim Meydant 6nemli ulagim baglantilarinin {izerinde bulunan, kentsel hizmet
alanlarin1 ve diger fonksiyonlar: etrafinda barindiran, yaya ve tasit trafiginin yogun

oldugu bir transfer merkezidir.

}4’4{f ‘
N
1 !’,,/ <
N

ekil 5.1 : Calisma Alanr’nin Genel Goriiniimii
S $
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5.2 TAKSIM MEYDANINDA ULASILABILIRLIK

Taksim Meydan1 Beyoglu ile Besiktas Belediye sinirlari arasinda, istanbul Bogazi’na,

Tarihi Yarimada’ya ve Halig’e oldukc¢a yakin bir noktada bulunmaktadir.

Bu konumu sayesinde hem kars1 yakadan hem de Avrupa Yakasi’ndaki bir¢ok yerden
kolaylikla ulagim saglanabilecek bir noktadadir. Toplu ulagim sistemleri Taksim

Meydani 'na ulagim i¢in iyi fakat yetersiz bir ag drmektedir.

Trafik yogunlugu hesaba katilmazsa, meydana otobiis ile ulasim kolaylikla
saglanmaktadir. Cok fazla sayida otobiis meydan ile baglanti kurmaktadir. Taksim — 4.
Levent hattinda ¢alisan bir metro sistemi mevcuttur. Metro sisteminin direk meydana

¢ikis vermesi meydani hareketlendiren bir unsurdur.

Ulasim agmin merkezi olmasindan dolay1 yogunlugu da fazladir. Istanbul Metrosu’nun
baslangi¢ ve bitis noktasi, Asya ve Avrupa Yakasi belediye ve 6zel halk otobiislerinin,
Kadikoy dolmuslarinin, igyeri ve okul servis araglarinin, havaalani ve fuar merkezlerine
ulasim1  saglayan araclarin, sehirlerarasi otobiis sirketlerinin ofislerinin servis
baglantilar1 meydanda bulunan duraklarda gergeklesmektedir. Ayrica Kabatas-Taksim
fiinikiiler sistemi ile meydan bir ¢ok agidan aktarma yapilarak beslenen trafik aginin

merkezi durumundadir (Kilingaslan, 2005).
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ULASIM BAGLANTILARI

ULASIM RAYLI SISTEM HATTI
PROJE_TUR(
—ll Nostaijik Tramvay
NN Fonikoter
e Metro
B Teleterk
e Tramvay
RAYLI SISTEM ISTASYON

ADI
mums BAGCILAR TRAMVAY HATTI DURAGI

E KABATAS TAKSIM FINOKULER DURAGI
m TAKSIM LEVENT METRO DURAGI
. TASKISLA-MAGKA TELEFERIK DURAGI

m TRAMVAY ONIVERSITE DURAGI

Sekil 5.2 : Taksim Meydani *nda Ulasilabilirlik Analizi
Kaynak: (IBB Arsivi, 2009)
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Sekil 5.3 : Taksim Meydam ve Cevresindeki Onemli Akslar
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Sekil 5.4 : Taksim Meydan1 ve Cevresindeki Ulasim Cesitliligi
Taksim Meydan1 ve g¢evresinin bir ¢ok ulagim baglantilar1 ve alternatifleriyle (hafif

rayli ve tasit sistemleriyle) destekleniyor olmasi (tramvay flinikiiler metro toplu tagim

vb.) bu alana erisimi kolaylagtirmaktadir.
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5.3 TAKSIM MEYDANDI’NIN CEVRE FONKSIYONLARI

Taksim Meydan1 onemli bir kentsel odaktir. Bunun nedeni;
Taksim Meydan1 6nemli ulasim baglantilarinin iizerinde bulunmasi ve kenti olusturan
tiim fonksiyonlarin alanin ¢evresinde konumlanmasidir. Bunlar;

e Egitim: Galatasaray Lisesi, ITU Taskisla ve Giimiissuyu Kampiisii

e Ticaret: Gastronomi parekende satis vb.

e Kiiltiir: Atatiirk Kiiltiir Merkezi, Fransiz Kiiltiir Merkezi vb.

e Dini: Katolik kiliseleri, taksim mescidi camii vb.

e Uluslar arast kurum ve kuruluslar: (Fransiz Konsoloslugu, Afganistan

Cumhuriyeti Baskonsoloslugu vb.)
e Turizm: (The Marmara Hotel, Hyatt Otel, Ceylan Otel ,Swish Otel vb.)

e Konut alanlar1

\ TAKSIM MEYDANI VE CEVRESINDEKI FONKSIYONLAR

E} ANA AKS

E METRO AKS

E TELEFERIK

E TARIHI TRAMVAY

E YAYAYOLU

) foaidas
KONUT-TICARET

B icarer

- EGITIM

i SAGLIK

\__J KOLTUR

i_] KENTSEL PEYZA)

|| ioariTesis

\_] KENTSEL PEYZA)

METRO DURAGI

E FINOKOLER

2

Sekil 5.5 : Taksim Meydam Etrafindaki Cevre Fonksiyon
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5.4 TAKSIM MEYDANI’NIN FiZIKSEL VE ISLEVSEL YAPISI

Taksim Meydani , bir ¢ok ulasim baglantisinin kesisim noktasinda yer almasi, yaya
sirkiilasyonunun yollarla engellenmesi ve tasit trafiginin etrafinda kalmasi sebebiyle
daha ¢ok bir kavsak ve diiglim noktasi niteligindedir. Anitin bulundugu alanda yaya
sirkiilasyonu daha fazladir. Bunun nedeni istiklal caddesinin bu alana baglanmasi, su
deposu, cami ve diger ticari birimlerin bu alanin etrafinda sinir etkisi yaratarak meydan

algisini saglamasidir.

Meydan her yas diizeyinden kullaniciya sahip ve 24 saat yasayan bir alandir. Ama
donat1 eksikliginden dolay1 aktivitelerin Siraselviler ve Anit yoniinde yogunlastigi
goriilmektedir. Oturma birimleri olmadigi igin anit ¢evresinde bulunan korkuluklar
kullanilmaktadir. Yogun olarak kullanilmakta olan meydan farkli fonksiyonlar1 da
gostermektedir. Taksim Meydan1  devlet ve sivil toplum kuruluslarinin kutlama
torenlerinin yapildigi, ulusal bayramlarin kutlandigi en 6nemli meydandir (Yildiz,
2007). Meydan yilbasi eglenceleri, c¢esitli konularda mitingler, yiiriiyiisler, bazi

kuruluslarin yildoniimleri... gibi etkinliklere daimi olarak ev sahipligi yapmaktadir.

Sekil 5.6 : Taksim Meydanindaki Yapilan Faaliyetler
Kaynak: (Wikipedia,2010)

Taksim Meydam Tiirkiye’nin ve Istanbul’un énemli bir kamusal alan1 olmasina karsin

cevresindeki ulagim baglantilari,¢cevresindeki yapilar bulundugu form goéz Oniine
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alindiginda Diinyadaki meydan 6zelliklerini tasimamaktadir. ancak kentin énemli bir
odak noktasinda yer almasi kimligi ile birgok insanin yasamindaki faaliyetleri
gergeklestirebilmesi ve anitla birlikte tasidigi anlam dolayisiyla Tiirkiyedeki en onemli

meydanlardan biri olarak kabul edilmektedir.

5.5 TAKSIM MEYDANI TARIHCESI

Taksim Meydani 'nin tarihsel siire¢ i¢inde kentin Galata’dan yukar1i Beyoglu’na dogru

gelistigi goriilmektedir.

Meydanin tarihsel gelisimini 1732 yilinda I. Mahmut’un Bogazi¢i kiyilarindaki
yerlesmelere su saglamak amaciyla yaptirdigi su dagitim tesisi olan ve bugiin de

varligini siirdiiren Taksim Maksemi ile baslamistir. (Kilingaslan, 2005).

Beyoglu o donemde yasadigi yogun niifus artis1 ile Taksim Meydani1 'na ulasmistir,
devaminda Galatasaray agalarindan Hiiseyin Aga’nin yaptirdigi Aga Cami bu nokta igin
onemli bir yapidir. Ayrica Istiklal Caddesi’nin Taksim Sokagi ile kesistigi yerde ve
Taksim Meydam1 ’na bakan kosede bulunan, 1731 yilinda, II. Mahmut tarafindan
yaptirilan sekizgen tag yapt meydana agilir (Karaman, 1987).

19. yiizy1l boyunca Taksim alan1 ve ¢evresi Dolmabahge ve Yildiz Saraylarini koruyan
kislalarin yerlestigi kentin u¢ mekan1 olmus, bugiin meydanin kuzeyinde yogun bi¢cimde
yeralan ¢esitli biiro binalar1 ve otellerle dolu olan Talimhane mahallesi kisla askerlerinin
talim yeri olarak adin1 bu donemden almistir. 1920°li yillarda Istanbul isgali sirasinda
Taksim Kislas1 binalar1 askerlerin barinma yeri, depolama tesisi, orta avlusu da futbol

sahas1 veya at yariglari alan1 olarak ¢esitli islevlerle kullanilmistir. (Kilingaslan, 2005)

Beyoglu Bati1 etkisinde bir Avrupa kent 6zelligi ile ilerlerken 1913 tarihinde elektrik
tramvayin gelmesi ve Beyoglu'nu Sisli’ye baglamasi ile Galatasaray-Taksim aras,
Tiinel-Galatasaray arasina gore ulasim agisindan daha rahat hale getirmistir (Dokmeci,

1990).
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Sekil 5.7 : 1913 Yilinda Taksim Meydam

Kaynak: http://wowturkey.com/t.php?p=/tr404/taner_atli_taksim_ve_tramvay.jpg

Yogunlugun artmasi ve alanin ¢ekiciligini korumasi sonucunda Taksim c¢evresinde
iskan alani1 artmistir. Konut ve diger yapilarla birlikte askeri yapilar da bu alani
se¢cmislerdir. Bu alanda; Mecidiye Kislasi, Glimiissuyu Kislasi, Glimiissuyu Hastanesi
ve Giimiigsuyu Muzika-i Himayun insa edilmis, Taksim Kislasi’nin ingaati baslamistir

(Karaman, 1987).

Cumhuriyet 6ncesinde fiziksel ve islevsel yapiy1 ele aldigimizda yapilar ve islev Istiklal
Caddesi devaminda gelisen ve 1913 yilinda elektrikli tramvay ile hareket kazanan genis
ve tanimsiz bir alan olarak kendini gostermektedir. Bu donemde alan i¢in en 6nemli

yap1 olarak Aga Cami’dir.
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Taksim Kiglasi s Il Mecidiye Kislasi Taskisla

Gumiussuyu <
Askeri
Hastanesi

Sekil 5.8 : Taksim Kislas1 Mecidiye Kislasi, Giimiissuyu Hastanesi ve
Giimiissuyu Muzika-i Hiimayun’un Yapilar1 Genel Goriiniimii

Kaynak:http://ertanyurderi.blogspot.com/2008/06/selimiyenin-sonu-taksim-kslas-gibi.htmI”

Taksim Meydan1 "nin gelisiminde ikinci ama en 6nemli ve en parlak donem Meydan’in
anitla beraber bicimlendigi 1925-1940 yillar1 arasidir.  Yeni devletin kurulmasiyla
birlikte tilkenin biiyiik kentlerinde imar hareketleri baglamig yabanci kent plancilarinin
yaptig1 yol diizenlemeleri ve anitlar kentlerin ¢ehresini degistirmeye baglamistir.
Imparatorluk baskentinin énde gelen toplanma ve toren alanlar1 Sultanahmet ve Beyazit
Meydanlar1 iken Cumhuriyet Aniti’nin getirdigi simgesel degerle Taksim Meydan
1925 sonrasi Istanbul’un énemli alan1 olarak ortaya ¢ikmistir. Taksim Cumhuriyet Anitt
Italyan heykeltras Pietro Canonica, anitin kaide ve cevre diizeni ise mimar Giulio
Mongeri tarafindan 1928’de yapilmistir. Heykel kompozisyonlarinda geng Tiirkiye’nin
kurulusu betimlenmektedir. Taksim Maksemi 6nilinde yapilan uzun duvar boyunca
dokiilen su 0gesi anita bir fon olusturmak, boyut kazandirmak {izere diizenlenmistir.
Amtin ana cephesi kentin ana arteri ve modern ticaret merkezini barindiran Istiklal
caddesine doniiktir ve bu donemde cadde meydanin ana kapist durumundadir.

(Kilingaslan, 2005)
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1924-26 yillar1 arasinda yapilmis olan Pervititch Haritalar1 ile Taksim Meydan1 ve
Maskem Oniinde dort yolunun birlestigi bir genislik olarak goriilmektedir. Cumhuriyet
doneminde planli imar hareketleri ve kentsel tasarim g¢aligmalar ile 9 Agustos 1928
tarthinde yapilan yeniden diizenlemede meydan Beyoglu'nu mekéansal agidan

noktalamaktadir. (D6kmeci, 1990).
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Sekil 5.9 : 1926 Yilinda Hazirlanan Pervitch Haritalarinda Taksim Kavsagi
Kaynak:http://www.mimdap.org/w/?p=18577&page=3
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Anitin etraft bir toren alani ile birlikte, trafik akimini hizlandirmak igin ring seklinde

diizenlenmistir (Karaman, 1987). 1930’lu yillarda Taksim Topgu Kislasinin binalari

bosalmis ama avlusunun futbol sahasi islevi siirdiiriilmektedir.

Sekil 5.10 : 1930 Yilinda Taksim Topcu Kislasi

Kaynak: Istanbul Ansiklopedisi. 1994. cilt 7. 5.200

Taksim Stadi adini alan bu saha 1939 yilinda yikilmis, yerine Taksim Gezi Parki
yaptirilmistir. Kislanin yikilmasindan sonra alanin biiyiik kismi1 meydana, bir kismi da

belediye bahgesine katilmistir (Cezar, 1965).

Taksim Kislast’nin yikimi ile olusturulan yesil bant, mevcut yapilarin yikimi ile
meydanin genigletilmesi ve olusan yeni alanlara otel ve kiiltlir merkezinin insas,
meydanin diizenlenmesi ve Taksim Cumhuriyet Aniti’nin yerlestirilmesidir. Bu
hareketle meydan alani, ¢evresindeki yapilarin diizenlenmesi ile tanimlanmaktadir.
Sinirlart belirlenmis olan alan, Anitin yerlestirilmesi ve diizenlenmesi ile merkez, odak

noktas1 olmaktadir (Kilingaslan, 2005).

Bu alan Dolmabahge’ye inen kentsel yesil alanin baslangi¢ noktasiydi. Bundan sonra
Taksim Meydan1 daha ¢ok 6nem kazanmis ve g¢evresindeki semtlerin gelismesine ve
Taksim Meydani 'nin merkez durumuna gelmesine neden olmustur (Dokmeci, 1990).
Biiyiik binalarin yikilmasi ile meydan alani biiyiitiilmiis, otel ve kiiltiir saray1 gibi ¢cok

islevli yeni yapilar yapilmaya baglanmistir (Karaman, 1987).
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Sekil 5.11 : Takim Kislas1 Yikildiktan Sonra Alanin Goriiniimii
Kaynak: Istanbul Ansiklopedisi. 1994. cilt 7. 5.200

1940 yilinda baslayan bu imar hareketleri Taksim bolgesinde yesil alanlar
zenginlestirerek kente agik alan kazandirmistir ancak aniti gevreleyen binalarin
yikilmasiyla meydan alan Olgiileri genislemis, anitmeydan orantist kaybolmustur

(Kilingaslan, 2005).

1970’lerin basinda meydan biitiinliigline 6nemli bir darbe Talimhane tarafinda
Cumhuriyet caddesinin  baslangicinda  yeralan Kristal Gazinosu blokunun

yiktirilmasidir.

Taksim Cumhuriyet Aniti’nin yerlestirilmesinden sonraki zamanlarda alan milli
bayramlar, milli ve siyasi olaylar icin kent dl¢ceginde téren ve miting meydani halini
almistir. 1 Mayis 1977 isci gosterileri sirasinda ¢ikan olaylarin kanl bir sekilde bitmesi
sonucunda, 1980 sonras1 Taksim Meydan1 toplu gdsterilere, mitinglere ve yliriiylislere

kapatilmistir.

1978 tarihinde hizmete baslayan Atatiirk Kiiltiir Merkezi meydana dogru giiglii bir
sinirlayict durumunda olmasina ragmen modern cephe yorumu ile i¢inde bulundugu
tarihi dokuya uyumu uzun zaman tartigmalara neden olmustur. AKM ve The Marmara
Oteli yapilarinin yiiksekligi, tarihsel yap1 yilikseklignin 4-5 kat {istiine ¢ikmis, bunlarla

beraber meydanin giiney ve dogu cephesindeki binalarla birlikte meydan diiseyde
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gelisen hareketten dolayi tarihsel doku igindeki tarihsel Anit niteligini kaybetmis

duruma gelmistir (Kilingaslan, 2005).

Sekil 5.12 : 1986 Yilinda Taksim Meydani

Kaynak: Istanbul Ansiklopedisi. 1994. cilt 7. s.200

1980 sonrasinda siyasi olaylardan dolay1 alinan kararlar ve yogunlugun ulasim sorunun
¢oziimii dogrultusunda toplu tasima diigiim noktasi olarak da diizenlenen alan istiklal
Caddesi, Siraselviler Caddesi, Giimiigsuyu Caddesi, Cumhuriyet Caddesi ve Tarlabasi
Bulvarinin kesisim noktast olmasindan dolayr gelip gecilen yer olma 6zelligini de

korumaktadir (Kilingaslan, 2005).

1986 yilinda uygulamaya konulan ve Istiklal Caddesi’nin yayalastiriimas: ve Tarlabas
Bulvari’nin genisletilmesi caligmalar1 sonucunda Cumhuriyet Aniti tanimsiz bir

boslukta konumlanmis hale gelmistir (Kilingaslan, 2005).

1990’larda Taksim Meydani1 , ulusal gilinlerin kutlandigi, eglencelerin diizenlendigi alan
olmustur (Eryilmaz, 1999). Ayrica Istanbul Beyoglu yakasi trafiginin diigiim ve dagilim

noktasi olarak kullanilmaktadir.
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5.6 TAKSIM MEYDANI iCiIN OLUSTURULAN PROJELER

Taksimmeydani ve ¢evresinde 1930’lu yillardan gilinlimiize kadar yapilmis projelerin

kronolojik sirastyla asagidaki tabloda belirtilmektedir.

Tablo5.1: Taksim Meydam ve Cevresinde Diisiiniilmiis Projeler °

YILLAR PROJELER
1939 Taksim Kislasi’nin yikimi
Olusan yeni alanlara otel ve kiiltiir merkezinin ingasi, meydanin
1940 diizenlenmesi ve Taksim Cumhuriyet Aniti’nin yerlestirilmesidir
Taksim bolgesinde yesil alanlar1 zenginlestirerek kente acgik alan
1940 kazandirilmasi
1968 Taksim Meydani 'na bir cami yapilmasi kararlastirilds

Talimhane tarafinda Cumhuriyet caddesinin baslangicinda yeralan Kristal
1970 Gazinosu blokunun yiktirilmasi

Taksim su maksemi arkasinda bulunan parseller {izerine insa edilmek

1977 lizere caminin avan projesi hazirlandi. Anitlar Yiiksek Kurulu tarihi su
maksemine zarar vermemek kosuluyla bu insaata izin verdi.
Tiirkiye'de yasanan siyasi degisiklik nedeniyle bu proje sehircilik ilkeleri,
1980 planlama esaslar1 ve kamu yarar1 agisindan uygun bulunmadig: igin

uygulanamadi.

Cumbhuriyet Aniti'nin yer aldig1 Taksim Meydani ve ¢evresinin
1987 diizenlenmesi amaciyla o donemin belediye baskan1 Bedrettin Dalan
Taksim Meydan1 Kentsel Tasarim Avan Projesi' yarigmasi agti.

Taksim Meydan1 'nin ortasinda Istanbul Metrosu Taksim Istasyonu'nun
ingasina bagland1 ve meydanla ilgili tasarim projelerinin uygulanmasi
olanagi ortadan kalkti. Taksim Meydani 'nin altinda metro istasyonu,

1989-1994 otopark ve cars1 katlar1 olan ve tasit trafigini yer altina alacak bir proje
hazirlatti. Ancak Belediye bagkaninin yeniden degisimiyle bu proje de
uygulamaya geg¢irilemedi.
Taksim Camii projesi giindeme getirdi. Su maksemi bitisiginde cami ve
1994 cars1 ingasina olanak saglayacak imar plani degisikligi yapildi ve
onaylandi.
1997 1997 yilinda acgilan Taksim Kentsel Tasarim projesi Anitlar Yiiksek
Kurulu tarafindan onayina sunuldu. Proje onay agamasinda kaldu.
2004-2005 Meydandaki tarihi Talimhane bélgesi yaya trafigine agilmigtir.
2010 Taksim Meydani nin yayalastlrllrlnam ve trafigin alta alinmasi proje
taslagi

Kaynak:(Gokgiir, 2008), (Kilingaslan, 2005)

6 Pelin Gokgiir’in yazdigi”’Kentsel Mekanda Kamusal Alanin Yeri” kitabindan ve Ismet Kiligarslan’in
"Istanbul Taksim Meydaninin Yeniden Tasariminda Baslica Konular"adli makalesinden derlenmistir.
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Gezi Parki'nda ise daha cok kentsel mobilyalar ve aydinlatmayla ilgili yenilemeler
gerceklestirilmistir. Ayrica bu meydan i¢in, Tarihi su Maksemi'nin, oluklardan
akitilacak sularla bir selale goriiniimii kazanmasi, meydana ses ve miizik sistemli gosteri
havuzu gibi projeler ongoriilmektedir. Bu ongoriiler, Taksim Meydani 'nda daha ¢ok
kentsel mobilya agirlikli diizenlemelerin vurgulanmak istenildigini gostermektedir

(Gokgiir, 2008).

5.6.1 Calisma Alamimin Dogal Yap1 Analizleri
5.6.1.1 Yiikseltiye Bagh Dogal Yap1 Analizi

Caligma alan1 olan Taksim Meydan1 ve ¢evresi, topografik bilgiler kullanilarak yapilan
yiikselti analizinde goriildiigii tizere 60-70, 80-90 metre araliginda degisen yiikseltiye
sahiptir. Atatiirk Kiiltiir Merkezi’nin konumlandigi alan calisma alaninin en yiiksek

bolgesi olup yiiksekligi 80-90 metre arasindadir.

Calisma alaninin en alt yiiksekligi Taksim Meydan1 *ndan ITU Taskisla Kampiisii’ne
giden aks boyunca olup 60-70 metre arasindadir. Analizin yapilmasindaki amag; fiziksel
engeli bulunan ve hareket kisithligi olan kullanicilarin erigebilirliini engelleyen
yiikseklik farklilagmasindan olusan dik cadde ve sokaklarin bulundugu alanlarin tespit

edilmesidir.

Buna gore kullanicinin rahat hareketini kisitlayabilecek kot farkina sahip alanlar;
Taksim-Besiktas baglant: hatt1 olan inénii Caddesi ve Taksim ITU Taskisla Kampiisii
baglanti aks1 olan Mete Caddesi ile Miralay Sefikbey Sokagin kesistigi bolgedir.
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Legend

[ causmaaani

Arazi Modeli
YUKSEKLIK (Metre)
I so- 90
70- 80
I s0- 70
I s0- 60
I 40- 50
[ 30-40
B 20-30
10-20
0-10

Sekil 5.13 : Yiikselti Analizi
Kaynak: (IBB Arsivi, 2009)

5.6.1.2 Baki Analizi

Bu calisma gorme engeli bulunan yada gérme kisitliligi olan kullanicilar diigiiniilerek
yapilmigtir. Calisma alan1 bulundugu toporafik o6zellikler gbéz Oniine alindiginda,
cevresindeki miinhanilerden daha iist kotlarda yer almasi ve daha c¢ok diiz bir alanda

bulunmaktadir. Egim yonleri dikkate alinarak yapilmis baki analizinin sonucu olarak
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cevresindeki yapr yiikseklikleri dikkate alinmadiginda alanin yilizde72’si, ylizde100
giines almaktadir.

f‘ | [J cauismaaLani
/| BAKI ANALIZI

S| I GUNEY-BATI
H EN
I «uzEY-BATI

Sekil 5.14 : Baki Analizi (iBB Arsivi, 2009)
Bakisimsiz bulunan alanlarin bulundugu bdolgeler, kismi1 gérme engeli olan bireylerin

alan1 rahat algilamasini kolaylastimaktadir. Buna gore taksim gezi parkinin cumhuriyet

caddesi tizerinde bulunan kism1 kuzeye bakarken, mete caddesinin biiyiik bir boliimii
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dogu yoniine bakmaktadir. Dogu ve giiney yonlerin de 1518 belirli saatlerinde fazla
olmasi, gorme kisitlilig1 olan ya da alani algilanmada giigliik ¢ceken bireylere kolaylik

saglamaktadir.

5.6.1.3 Egim Analizi

—— 5 METRE TOPOGRAFYA
| EGIM ANALiZI
%

0% - 5%

. 5%-10%
-15%
-20%
-25%
-30%
-35%
- 40%
- 45%
- 50%

Sekil 5.15 : Egim Analizi (IBB Arsivi, 2009)
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Bu analalizin yapilmasindaki amag¢ c¢alisma alani sinirlart iginde yer alan tiiksek
egimlerin tespit edilmesidir. Fiziksel engeli bulunan bireylerin, yaslilarin ve bebekli

ailelerin yiizde8’i gegen egimlerde erisilebilirlikleri kisitlanmaktadir.

Alanin biiyiik bir ¢ogunlugunun egimi yiizdeO- yiizde5 arasinda yer almaktadir. Bu
egim genel olarak tiim kullanicilarin erisilebilirligini olumsuz etkilememektedir. En
yiiksek egim mete caddesinde goriilmekte 6zellikle ylizde30-40 arasinda degismektedir.
Buna gore; yapilan saha calismalarinda da 6zellikle tekerlekli sandalye, baston, bebek
arabast kullanan kisilerin Mete Caddesinde hareket ederken zorlandiklari tespit
edilmistir.taksim gezi parki lizerinde de yiizde5-15 aras1 degisen egim farkliliklar

gozlenmektedir.

5.7 TAKSIM MEYDANI VE CEVRESINDE KULLANIM YOGUNLUGU

Meydani olusturan acgiklik arag trafigi hesaba katilmadiginda oldukga tanimli ve biiyiik
(vaklasik 30500 metrekare) bir kentsel mekan teskil etmektedir. Meydan her tiirli
etkinlik i¢in yeterli biiytikliktedir.

Kuzey giiney dogrultusundaki temel bdliinmeyi yaratan ara¢ gecisi meydani iki ana
pargaya aymrmaktadir. Bunlardan birincisi Istiklal Caddesi girisinin ve Cumhuriyet
Anitr’nin bulundugu alan, ikincisi ise Atatiirk Kiiltiir Merkezi nin 6niinde kalan alandir.
Boylelikle meydan iki parcali hale gelir. Meydandaki tespitler sonucu giinliik

kullanimlarda anit tarafindaki alanin daha yogunlukla kullanildig: gozlenmektedir.

Atatiirk Kiiltiir Merkezi 6niinde kalan alan ise dort bir tarafi arag trafigiyle ¢evrelenmis
niteliktedir. Bu boliinmisliik alanin kullanilabilir kismimin kiigiilmesine, kullanilabilen
kismin ise yapilasmis kent dokusundan ve kendi i¢indeki parcalarin birbirinden

kopmasina neden olmaktadir.
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Sekil 5.16 : Taksim Meydani ndaki Yaya Yogunlugu

Yogun kullanilmasina karsin, meydan siradan gilinlerde biiyiikliiglinden dolay1 az yogun
goriinmektedir. Atatiirk Kiiltiir Merkezi oniindeki kisimda, metro ¢ikislarindan dolayi
belirli bir yogunluk her zaman bulunmaktadir. Anit tarafinda ise Istiklal Caddesi’ne
girip ¢ikan veya tramvay duraginda bekleyen kentlilerin olusturdugu bir yogunluk
vardir. Aksine Atatiirk Kiiltiir Merkezi oniindeki alan otobiis duragi bulunmasina karsin

genellikle az yogundur.
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Sekil 5.17 : Cumhuriyet Anit1 Oniindeki Yaya Yogunlugu

Taksim Meydan1 giindiiz saatlerinde arag trafigi nedeniyle tehlikeli bir kentsel acik alan
olusturmaktadir. Karsidan karsiya gegislerde yiirtime, gérme, duyma vb. dziirliiler i¢in

diizenlemeler olmadig1 gibi cogu yerde yaya gecidi diizenlemesi bulunmamaktadir.

5.7.1 Calisma Alam Icersindeki Yaya Yogunlugu Tespiti

Yapilan gozlem ve tespitler sonucu yaya yogunlugunu tespit etmek amaciyla, ¢alisma
alaninda bulunan tim akslar i¢in yaya yogunluk tespiti yapilmis, ikinci olarak da

Taksim Meydani1 6zelinde ayrintili olarak yaya yogunluklar tespit edilmistir.
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Buna gore c¢alisma alani igindeki caddeler ve alanlar gozoniine alindiginda Taksim

Meydan1 giiniin belirli saatlerinde en yogun yaya sirkiilasyonuna sahiptir
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Sekil 5.18 : Calisma Alam I¢indeki Yaya Yogunlugu

Cumbhuriyet caddesi yaya yogunlugu bakimindan orta yogunlukta olup, bu cadde
is yeri, konaklama, metro istasyonu ve otobiis duraklarinin bulunmasi bu

lizerinde
caddenin de yaya sirkiilasyonu bakimindan yogun olmasina neden olmaktadir.

96



A

Sekil 5.19 : Cumhuriyet Caddesi Uzerindeki Otobiis Duraklarindaki Yaya
Yogunlugu

Nitekim, yaya yogunlugu bakimindan karsilastirildiginda Taksim Meydan1 Cumhuriyet
Caddesinden daha yogun kullanilan bir alandir. Mete ve Asker Ocagi caddelerinde yaya
yogunlugu azdir. Bu caddeler iizerinde yogunlasma genellikle otobiis ve miniibiis

duraklarinda olmaktadir.

5.7.2 Taksim Meydam Uzerindeki Yaya Sayim

Bu calisma yaya yogunluklariin fazla oldugu alanlarin tespit edilerek erisilebilirligi
kisith olan bolgelerin tespit edilmesi ve bu alanlar icindeki yaya hareketlerinin
gozlenmesidir. Bu calismada bir haftalik gozlem ve sayimlar yapilmistir.Metro
ulagimin1  kullanarak Taksim Meydani’na ulasan yaya sayisi resmi kurumlardan
Ogrenilmis, taksi dolmus kullanarak Taksim Meydan1 'na ulasan yaya sayisi ise,
alandaki calisan ve yetkili kisilerle yapilan goriismelerden temin edilmis, otobiis
duraklarindan gelen yaya sayisi ise internetteki yolcu ve sefer sayilar1 ¢ikartilarak

hesaplanmistir. Bu sayimlar yapildiktan sonra Taksim Meydani 'nda toplu tasim, metro
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ve taksi dolmus kullanan yolcularin sayis1 ve bu yolcularin yonlendigi gilizergahlar
tespit edilmistir. Bu tespitler sonucu Taksim Meydani’nda yayalarin hangi yonde
yogunlastig1 ve bu noktalarin erisilebilirligi tespit edilmis, erisimli ve erisimsiz alanlarin

yaya yogunlugu ile iligkisi irdelenmistir.

Istanbul Ulasim AS.’nin yapmis oldugu 05.04.2010 - 10.04.2010 tarihleri arasinda
yapilmis yaya sayimi asagida belirtilmistir. Buna gore hafta i¢i Taksim Meydani na
metro istasyonundan ¢ikan yaya sayis1t 37.426 kisidir. Hafta sonu Taksim Meydani1 na
metro istasyonundan ¢ikan yaya sayisi ise 44.930 kisidir. Hafta i¢i metro istasyonundan
meydana ¢ikan yaya sayisi en ¢ok 15.00 - 16.00 saat dilimi arasindadir. Hafta sonu

metro istasyonundan meydana ¢ikan yayalarin sayisinin en fazla oldugu saat dilimleri

13.00-14.00, 18.00-19.00 arasindadir.

S e
SAATLER CIKIS TAKSIM ‘S AATLER CIKIS TAKSIM

06:00/07:00 73 69 06:00/07:00 200 13
07:00/08:00 1327 354 07:00/08:00 572 120
08:00/09:00 N2 117 08:00/09:00 1305 394
09:00/10:00 2239 1217 09:00/10:00 1452 287
10:00/11:00 2598 753 10:00/11:00 1920 517
11:00/12:00 1678 902 11:00/12:00 1579 BG7
12:00/13:00 1902 858 12:00/13:00 2648 652
13:00/14:00 2320 893 13:00/14:00 4845 890
14:00/15:00 2650 954 14:00/15:00 3308 1478
15:00/16:00 4215 1068 15:00/16:00 3833 1074
16:00/17:00 927 1446 16:00/17:00 3799 1681
17:00/18:00 3738 1217 17:00/18:00 3291 1598
18:00/19:00 3340 2105 18:00/19:00 4549 1958
19:00/20:00 2201 2065 19:00/20:00 2912 1442
20:00/21:00 2732 404 20:00/21:00 2764 1389
21:00/22:00 1325 30 21:00/22:00 2912 1512
22:00/23:00 664 163 22:00/23:00 1826 340
23:00/24:00 262 121 23:00/24:00 796 161
24:00/01:00 114 5 24:00/01:00 420 18
TOPLAM 37426 16012 TOPLAM 44930 16191

Sekil 5.20 : Taksim Meydani na Cikan Metro Yolcu Sayisi
Kaynak:(Ulagim AS.2010)
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TAKSIM GUNEY KUZEY

SAATLER GIRIS [CIKIS|GIRIS|CIKIS
06:00/07:00 260 50 15 23
07:00/08:00 1133 1109 69 218
08:00/09:00 1780 2149 972
09:00/10:00 1199 1826 413
10:00/11:00 1042 2258 340
11:00/12:00 1319 1379 299
12:00/13:00 886 1609 293
13:00/14:00 2006 1981 339
14:00/15:00 1797 2349 301
15:00/16:00 3828 3716 499
16:00/17:00 329 818 109
17:00/18:00 2993 3425 313
18:00/19:00 4418 3295 45
19:00/20:00 3131 1858 343
20:00/21:00 2068 2469 263
21:00/22:00 1764 1231
22:00/23:00 1392 595
23:00/24:00 763 254
24:00/01:00 193 113

TOPLAM 32301 | 32484

Sekil 5.21 : Taksim Meydani nda 05.04.2010 tarihindeki yaya sayim
Kaynak:(Ulasim AS.2010)

TAKSIM GUNEY KUZEY TOPLAM
SAATLER GIRIS |CIKIS|GIRIS|CIKIS| GIRIS CIKIS
06:00/07:00 223 130 17 70 240 200
07:00/08:00 368 424 57 148 425 572
08:00/09:00 657 1032 114 273 771 1305
09:00/10:00 783 1234 131 218 914 1452
10:00/11:00 800 1647 140 273 940 1920
11:00/12:00 788 1384 136 195 924 1579
12:00/13:00 1430 2432 194 216 1624 2648
13:00/14:00 2137 4551 226 295 2363 4846
14:00/15:00 1816 2813 197 493 2013 3306
15:00/16:00 2208 3530 251 303 2459 3833
16:00/17:00 3228 3548 304 251 3532 3799
17:00/18:00 2981 2942 307 349 3288 3291
18:00/19:00 3957 4212 304 337 4261 4549
19:00/20:00 2906 2667 289 245 3195 2912
20:00/21:00 2231 2599 170 165 2401 2764
21:00/22:00 3091 2790 290 122 3381 2912
22:00/23:00 2598 1727 92 99 2690 1826
23:00/24:00 721 756 70 40 791 796
24:00/01:00 863 405 31 15 894 420
TOPLAM 33786 | 40823 | 3320 | 4107 37106 44930

Sekil 5.22 : Taksim Meydani nda 10.04.2010 tarihindeki yaya sayim
Kaynak:(Ulasim AS.2010)
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Tablo5.2: Hafta ici yolcu sayisi

Hafta i¢i
Zaman Metro Taksi-Dolmus Otobiis Toplam
Sabah 3121 Kisi 504 KiSi 2276 KiSi 5901 KiSi
Oglen 1902 Kisi 307 Kisi 1387 Kisi 3596 Kisi
Aksam 3738 KiSi 604 KiSI 2726 KisSi 7068 KiSi

Kaynak: (Ulasim A.S., 2010)

Buna gore; alinan veriler ve yapilan gézlem ve bilgi edinmelerde elde edilmis verilere
gore hafta i¢i toplu ulasim ¢esitlerinde Taksim Meydani’na en fazla yolcu aktarimi
metro ve finikiiler hatt1 iizerinden yapilmaktadir. Hafta i¢i en fazla yaya yogunlugu

aksam vakitlerinde 6.30-7.30 saatleri arasinda goriilmektedir.

Tablo5.3: Hafta Sonu Yolcu Sayisi

HAFTA SONU
Zaman Metro Taksi-dolmus Otobiis Toplam
Sabah 1305 500 1200 3005
Oglen 2648 1015 2435 6098
Aksam 4549 1743 4183 10475
Toplam 8502 3257 7818 19577

Kaynak: (Ulasim A.S., 2010)

Buna gore; hafta sonu toplu ulasim cesitlerinde Taksim Meydanina en fazla yolcu
aktarimi metro ve finikiiler hatti iizerinden yapilmaktadir.hafta sonu en fazla yaya

yogunlugu aksam vakitlerinde 6.30-7.30 saatleri arasinda goriilmektedir.
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5.8 TAKSIM MEYDANI UZERINDEKIi YAYA YOGUNLUGU

Yapilan gozlem ve tespitler sonucu Taksim Meydani’'nda yaya yogunlugu incelenmis
olup hafta i¢i ve hafta sonu olmak iizere iki giin boyunca sabah 8.30-9.30, 6glen 12.30-
13.30, aksam 16.30-17.30 saatleri arasinda gozlem yapilarak yogunluklu bdlgeler

fotograflanmistir.
Hafta /¢i Sabah

Saat 8.30-9.30 aras1 yapilan gézlem sonucu yaya yogunlugu, metro girislerinde otobiis
duraklar {izerinde ve Taksim Meydam ile Istiklal Caddesini baglayan aks iizerinde

goriilmektedir.
Hafta Ici Oglen

Saat 12.30-13.30 arasi yapilan gozlem sonucu yaya yogunlugu, Taksim Meydam
etrafinda azalmakta iken 6zellikle belirli zaman araliklarinda metro giris ve ¢ikislarinda
yogunluk artmaktadir. Toplu ulasim duraklar1 hafta i¢i sabah saatlerine nazaran daha az
yogunluktadir. Hafta i¢i 6gle saatlerinde 6zellikle Cumhuriyet Caddesinin de yogun
oldugu gozlenmistir.

Hafia I¢i Aksam

Saat 16.30-17.30 arasi yapilan gbzlem sonucu yaya yogunlugu, Taksim Meydan1 nda
artmakta iken belirli yaya erisimini saglayan metro ve toplu tasima duraklarinda
yogunluk Ogle saatlerine gore artmaktadir. Tespit edilen yogunluk, belirlenen saat

araliklarinda 6zellikle 6zel sektdrde calisan niifus olmayip daha ¢ok kamu kurum ve

kuruluslarinda c¢alisan ya da 6grenci olan kullanicilar1 kapsamaktadir.
Buna gore;hafta i¢i hesaplanan yolcu sayisi
Hafta Sonu Sabah

Saat 8.30-9.30 aras1 yapilan gozlem sonucu yaya yogunlugu, metro girislerinde, otobiis
duraklar1 iizerinde ve Taksim Meydan1 ile Istiklal Caddesini baglayan aks iizerinde

goriilmektedir. Ancak hafta i¢i tespit edilen yogunluktan daha azdur.
Hafta Sonu Oglen

Saat 12.30-13.30 arasi yapilan gozlem sonucu yaya yogunlugu, Taksim Meydani
etrafinda artmaktadir. Istiklal Caddesi ve Meydan arasindaki alanin daha yogun oldugu
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gozlenmektedir. Cumhuriyet Caddesi ve Zafer Taki Caddesindeki tasit ve yaya
yogunlugu, hafta i¢i 6gle vakti yaya ve tasit yogunlugundan daha fazladir.

Hafta Sonu Aksam

Saat 16.30-17.30 aras1 yapilan gozlem sonucu yaya yogunlugu, diger gozlem
saatlerinden daha yogun ve kalabaliktir. Ozellikle bulusma noktas: olmasi nedeniyle
Taksim Cumhuriyet Heykeli oniinde ve istiklal Caddesinin meydana acildig1 alanda

yaya yogunlugunun arttig1 gézlenmektedir.

Taksim meydaninda 3 ayr1 noktadan ozellikle toplu tasim duraklar1 ve istasyonlarinin
bulundugu bolgeden yapilan gézlem ve sayimlar agagida verilmistir. Buna gore hafta ici
sabah , 0gle, aksam ile hafta sonu sabah 6gle aksam yapilan analizlerde yayalarin sayisi
meydanda bulunduklar1 noktalar ve yoneldikleri glizergahlar ve kullanim
yogunluklarina gore ok ve noktalamalarla belirtilmistir. Taksim Meydanm {izerinde
erigilebilirlik sentez analizi olusturularak fiziksel ¢evre problemi olarak nitelendirilen ve
yayalar i¢in engel teskil edilen elemanlarin bulunduklari alanlar her 5 metrelik
karolajlarla isaretlenmis erisilebilir alanlar ve yaya yogunlugunun hangi alanlarda arttig

tespit edilmistir.

Buna gore; yayalarin yogulastigi alanlarin genellikle metro istasyonu, otobiis ve
miniibiis duraklar1 oldugu ve bu duraklarin bulunduklar1 noktalarin erisimi engelleyecek

bircok elemana sahip olduklaritespit edilmistir.

Otobiis miniiblis duraklarinin tasarimlarinin herkesin kullanimina elverisli sekilde
dizayn edilmedikleri ortaya c¢ikmistir. Ayrica Taksim Meydani’ndaki Yyaya
yogunluklarun fazla oldugu boélgelerdede erisilebilirligi engelleyen bircok ylizey
problemleri , altyapt ve donati elemanlarinin yanlis konumlanmasindan olusan
problemlerin ve dogal elemanlara bagli problemlerin oldugu tespit edilmistir.(bkz.Sekil

Sekil 5.23, Sekil 5.24, Sekil 5.25, Sekil 5.26, Sekil 5.27, Sekil 5.28)
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TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI YAYA YOGUNLUGU VE SIRKULASYONU
HAFTA iCI SABAH

YAYA SAYIM BOLGELERI HAFTA 1G] - SABAH TAKSIM MEYDAN
ISAAT 9.00DAK] YAYA DAGILIMI
1  DOLMUS DURAKLARI
== 1.NOKTADAKI YAYA| 3] vavaan
SIRKOLASYONU —
2  OTOBUS DURAKLART
2. NOKTADAK! YAYA|
SIRKULASYONU
3 METRO iSTASYONU
I 3. NOKTADAKI YAYA|
SIRKULASYONU
A ; HAFTA [CI SABAH A HAFTA IC! - SABAH TAKSIM MEYDANI
X YAYA SAYIMI
N .9 AAT 9.00DAKI YAYA DAGILIMI

TOPLAM SAYILAN YAYA: 5901 Kist

YAYALAR
.

1. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 504 Kl

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

2. SAYIM BOLGES|
TOPLAM: 2276 KI§!

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

3 SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 3121 KISl

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-CUMHURIYET CAD,
3-TAKSI DOLMUS

YAYA SIRKULASYONU| \ V. YAYA YOGUNLUGU
VE ERISILEBILIRLIK 4 J VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI ) | SENTEZ PAFTASI

| [———
- FRISHLERILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

YAYALAR

- SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR
- ERISILEBILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

—| YAYA YONELIMLER!
'YAYA YONELIMLERI

B YAYA YONELDMLERT

Sekil 5.23 : Taksim Meydam Hafta i¢i Sabah Yaya Yogunlugu
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TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI YAYA YOGUNLUGU VE SIRKULASYONU
HAFTA ICI OGLEN

YAYA SAYIM BOLGELERI
1 DOLMUS DURAKLARI

—_— 1. NOKTADAKI YAYA
SIRKOLASYONU

2  0TOBOS DURAKLARI

2. NOKTADAKI YAYA|
SIRKOLASYONU

3 METRO [STASYONU

| 3. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

HAFTA IG1 - OGLEN TAKSIM MEYDANI

[SAAT 1230DAKI YAYA DAGILIMI

) YAYALAR

HAFTA ICI OGLEN
YAYA SAYIMI

TOPLAM SAYILAN YAYA: 3596 KISl

1. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 307 Kis|

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD,
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

2. SAYIM BOLGES|
TOPLAM: 1387 KISl

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

3 SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 1902 Ki§1

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2.CUMHURIYET CAD.
3-TAKSI DOLMUS

[HAFTA iC1 - OGLEN TAKSIM MEYDAN!

[SAAT 1230DAK! YAYA DAGILIMI

.
S| vavaar

YAYA SIRKULASYONU|
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

- ‘SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR|
- ERISILEBILIR ALANLAR

'YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER
[ Java vONELVLERS

Jvm\ YONELIMLER!

(- ]um YONELIMLER!

YAYA YOGUNLUGU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI
- 'SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR
I s

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

v
oo | YAYALAR

Sekil 5.24 : Taksim Meydam Hafta ici Ogle Yaya Yogunlugu
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TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI YAYA YOGUNLUGU VE SIRKULASYONU
HAFTA ICi AKSAM

YAYA SAYIM BOLGELER!
1 DOLMUS DURAKLARI

— 1. NOKTADAKI YAYA
SIRKOLASYONU

2  OTOBOS DURAKLARI

2.NOKTADAK! YAYA
SIRKULASYONU

3 METRO ISTASYONU

3. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

HAFTA ICl AKSAM
YAYA SAYIMI

TOPLAM SAYILAN YAYA: 7068 KI§!

1. SAYIM BOLGES!

TOPLAM: 604 Kisi

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD,
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD,

2. SAYIM BOLGESI
TOPLAM: 2726 KIS|

YONELIMLER:
1-STIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYVET CAD,

3 SAYIM BOLGESI
TOPLAM: 3738 KISl

YONELIMLER
1-STIKLAL CAD.
2-CUMHURIYET CAD.
3-TAKS! DOLMUS

IAFTA {C1 - AKSAM TAKSIM MEYDAN

SAAT 18.00DEKI YAYA DAGILIMI

HAFTA IC1 - AKSAM TAKSIM MEYDAN]

[SAAT I1B.00'DEKI YAYA DAGILIMI

I YAVALAR

YAYA SIRKULASYONU|
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

[ e

[ xstsnin auasia

YAYA ALAN OLMAYAN BOLGELER

| m—vAYA YONELIMLERS

| YAYA YONELIMLER!

LRSS

YAYA YOGUNLUGU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

- SORUNLU ERUSHLEBILIR ALANLAR
- FRISILERILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

3
ou | YAVALAR

Sekil 5.25 : Taksim Meydam: Hafta i¢ci Aksam Yaya Yogunlugu
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TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI YAYA YOGUNLUGU VE SIRKULASYONU
HAFTA SONU SABAH

YAYA SAYIM BOLGELERI
1 DOLMUS$ DURAKLARI

— 1. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

2  0TOBUS DURAKLARI

2. NOKTADAKI YAYA|
SIRKULASYONU

3 METRO ISTASYONU

I 3. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

HAFTA SONU SABAH
YAYA SAYIMI

TOPLAM SAYILAN YAYA: 3005 Kis!

1. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 500 KISI

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

2. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 1200 KIS!

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

3 SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 1305 KISt

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-CUMHURIYET CAD.
3-TAKS! DOLMUS

[HAFTA SONU-SABAH TAKSIM MEYDANI

ISAAT 9.00DAK! YAYA DAGILIMI

3
F YAYALAR

HAFTA SONU SABAH TAKSIM MEYDANI

ISAAT 9.00DAKI YAYA DAGILIMI

[5] v

YAYA SIRKULASYONU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

- SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR|

- ERISILEBILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

w—| YAYA YONELIMLER!

I YAYA YONELIMLER!

I | YAYA YONELIMLER!

YAYA YOGUNLUGU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI
- SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR
- ERISILEBILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

3 | v

Sekil 5.26 : Taksim Meydam1 Hafta Sonu Sabah Yaya Yogunlugu
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HAFTA SONU OGLEN

TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI YAYA YOGUNLUGU VE SIRKULASYONU

YAYA SAYIM BOLGELERI
1 DOLMUS DURAKLAR

— 1. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

2  OTOBUS DURAKLARI

2. NOKTADAKI YAYA|
SIRKULASYONU

3 METRO ISTASYONU

N 3. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

[HAFTA SONU OGLEN TAKSIM MEYDANI

[SAAT 12.30DAKI YAYA DAGILIMI

S, | vavaaw

HAFTA SONU OGLEN X
YAYA SAYIMI

TOPLAM SAYILAN YAYA: 6098 KIS!

1. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 1015 KISl

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMIURIYET CAD.

2. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 2435 Kist

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

3 SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 2648 Ki§t

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-CUMHURIYET CAD. \ Y
3-TAKS! DOLMUS 1

[HAFTA SONU OGLEN TAKSIM MEYDANT|

ISAAT 12.30DAKI YAYA DAGILIMI

YAYALAR

YAYA SIRKULASYONU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

- SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR

- ERISILEBILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

— | YAYA YONELIMLER!

[ YAYA YONELIMLER!

B | YAYA YONELIMLER!

YAYA YOGUNLUGU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI
Bl oo msiomn
- ERISILEBILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

1
oo | YAVALAR

Sekil 5.27 : Taksim Meydam1 Hafta Sonu Ogle Yaya Yogunlugu
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TAKSIM MEYDANI VE CEVRESI YAYA YOGUNLUGU VE SIRKULASYONU
HAFTA SONU AKSAM

YAYA SAYIM BOLGELERI

1 DOLMUS DURAKLARI
= 1.NOKTADAKI YAYA
SIRKOLASYONU

2 OTOBUS DURAKLARI

2. NOKTADAKI YAYA
SIRKULASYONU

3 METRO ISTASYONU

3. NOKTADAKI YAYA|
SIRKULASYONU

HAFTA SONU- AKSAM TAKSIM MEYDAN

[SAAT 18.00DEKI YAYA DAGILIMI

lf‘ YAYALAR

HAFTA SONU AK§AM
YAYA SAYIMI

TOPLAM SAYILAN YAYA: 10475 Kis

1. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 1743 Ki§t

YONELIMLER:
1-ISTIKLAL CAD.
2-METRO ISTASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

2. SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 4183 KISl

2-METRO [STASYONU
3-CUMHURIYET CAD.

3 SAYIM BOLGES!
TOPLAM: 4549 Kist

YONELIMLI
1-ISTIKLAL CAD.
2-CUMHURIYET CAD.
3-TAKSI DOLMUS

HAFTA SONU - AKSAM TAKSIM MEYDANI

SAAT 18.00DEK! YAYA DAGILIMI

YAYALAR

YAYA SIRKULASYONU|
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

- SORUNLU ERISILEBILIR ALANLAR |
- ERISILEBILIR ALANLAR
YAYA ALANT OLMAYAN BOLGFLER
w— | YAYA YONELIMLERI

|¥AvA voNELIMLER!
| B

W | VAYA YONELIMLERI

YAYA YOGUNLUGU
VE ERISILEBILIRLIK
SENTEZ PAFTASI

Wl oo mosmn sasan

ERISHLERILIR ALANLAR

YAYA ALANI OLMAYAN BOLGELER

[

Sekil 5.28 : Taksim Meydami1 Hafta Sonu Aksam Yaya Yogunlugu
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5.9 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Taksim meydan1 konum ulasim ve faaliyetleri goz éniine alindiginda Istanbul Kenti icin
en 6nemli bir odak noktasidir. Kullanici sayisinin bu kadar fazla oldugu bir meydanin

tasit ve yaya trafigi agisindan erisilebilir olmas1 gerekmektedir.

Taksim Meydaninin arag¢ trafiginin iginde bir kavsak noktasi olarak kalmasi, Taksim
Gezi Parkiyla biitiinlesememesi, 6nemli bir yaya aksi olan Istiklal Caddesinin toplu
ulasgim duraklarina uzak ve yaya erisilebilirliginin kisitli olmasi, Taksim Meydanin

yayalardan daha ¢ok tasit trafigine hizmet ettigini agikca gostermektedir.

Yaya yogunlugunun fazla oldugu toplu ulasim durak ve istastonlar1 ve yaya yollarina
baglantilarinin herkesin erisilebilirligini ve gilivenli ulasimini saglayacak sekilde

olusturulmasi gerekmektedir.

Taksim meydanmin fiziksel konumunun yani sira onemli bir sosyal odak oldugu
asikardir. Yapilan etkinlikler gosteriler kutlamalar mitingler protestolarinin yapildig:
kentin yiizli yasayan bir avlusu oldugu diisiiniiliirse herkesin kullanimina ve

erigilebilirligini kisitlamayacak sekilde olmalidir.

Taksim meydanm1 6zelinde yapilacak projelerde tiim kullanicilarin meydam aktif bir
sekilde  kullanomma ve  yayalarin  erisimine imkan  verecek  sekilde
tasarlanmalidir.Oncelikle yapilacak projelerde yayalarin yogunluklu kullandiklart
alanlar, giizergahlar tespit edilmeli mevcut durumdaki yanlis uygulamalar
tekrarlanmamalidir. Ozellikle yayalarin bekleme noktalarinda yaya yolu girislerinde ve
durak ve istasyonlarin onlerindeki alanlarin yayalarin giris ¢ikis bekleme ve hareket

halindeki konumlarina uygun erisilebilir hale getirilmesi gerekmektedir.
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6. TAKSIM MEYDANI VE CEVRESININ TUM
KULLANICILARIN ERIiSILEBILIRLIK GEREKSINIMLERI
DOGRULTUSUNDA IRDELENMESI

Bu boliimde caligma alani sinirlarinda kalan, Taksim Meydan1 , gezi parki ve Onemli
akslar olan Tak-1 Zafer Caddesi, Mete Caddesi, Asker Ocagi Caddesi Cumbhuriyet
Caddesi ve Indnii Caddesinin bir boliimiinde durum tespitleri yapilarak tiim
kullanicilarin ve 6zellikle fiziksel ve gérme 6ziirlii bireylerin erisilebilirligini kisitlayan
problemlerin tespit edilmesi hedeflenmektedir. Bu boliimde yapilan durum tespitleri
belirli zaman araliklarinda yapilan saha ¢alismalarinin derlenmesiyle olusturulmustur.
Bu saha calismalarinda yapilan tespitler Birlesmis Milletlerin Oziirlii Komisyonunun
yapmis oldugu “Oziirliiler icin Erisilebilirlik — Bir Engelsiz Cevre Tasarim

Kilavuzu’nda gegen standartlar géz 6niinde bulundurularak yapilmistir.

20/12/2010 tarihinde saat 13.30-15.30 saatleri arasinda ISOM’de gorev yapan iISOM
Miidiirii Adem Durak, gorme engeli olan Vedat Topcu, Adem Vural ve kismi gérme

engeli olan Murat Akkus’la yapilan saha ¢alismasi

Mimar fiziksel 6ziirlit Mimar Siikrii Siirmen ile yapilan 07/12/2010 tarihli saat 10.30-

12.30 saatleri aras1 yapilan saha gezisi

25/05/2010 ve 30/11/2010 tarihlerinde 16.30-18.00 ve 14.00-16.00 saatleri arasinda

yapmis oldugum saha calismasi,

09/04/2011 ve 10/04/2011 tarihlerinde 09.00-17.00 saatleri arasinda yapmis oldugum

saha caligsmasidir.

Buna gore fiziksel mekandaki tiim kullanicilarin ¢elisma alani i¢inde kalan bolgedeki
erigilebilirliklerini kisitlayan fiziksel ¢evrede bulunan sorunlar1 genel olarak asagidaki

gibi siralanmaktadir.Bunlar;

1. Yiizeye Bagli Problem Tespitleri

2. Kent Donatilarina Bagli Problem Tespitleri

3. Yaya-Trafik iliskisine Bagli Problem Tespitleri

4. Dogal Engellere Bagli Problem Tespitleri
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5. Diger Engellere Bagli Problem Tespitleri

FiZIKSEL CEVRE PROBLEMLERI

— | —

. YAYA TRAFiK ~ABTYAPI VE DIGER
YUZEYE AP SERVIS
= ILISKISINE ELEMANLARA
BAGLI = DONATILARINA =
PROBLEMLER ! P oo B PROBLEMLER
PROBLEMLER
Yanhs Muizeme o A)m;latma ham ., ¥
Secimi Rampa Eksikligi Araclar Bayrak Diregi | Agac¢ ve Calilik
Malzeme Yetersiz Yol - _
Tahribat1 Genisligi Elektrik Direkleri | Bina Girisleri Topografya
. Yaya Alam o Baba ve
Altyap: Tadilati Isgali Dogalgaz Kutular: Mantarlar
Kaldirim : c
Kenar Trafik Isiklar1 | Yangin Musluklar: Ciceklik
Standartlara Reklam
Uygun Olmayan Régar Mazgal Panolari
Rampa
Yonlendirici . .
Eleman Eksikligi Otobiis Duraklar Bariyerler
Erisimsiz Metro Tramvay
Girisi Duraklari S R
Tretuar Yaya ; Yagmur
VolulEksikhigig| | ¢ cion Kulubelert &) v an
ey sl Biifeler Insaat
Engeli
Cop ve Geri
Oturma Banklar Doniisiim
Kutulan
Bankamatik
Akbil Giseleri

Sekil 6.1 : Erisilebilirlikle ilgili Karsilasilan Problemler
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6.1 YUZEYE BAGLI PROBLEM TESPIiTLERI

Bu analizin yapilma nedeni; yaya erisiminde yiizey faklilasmasiin 6nemli bir etken
olmasidir.Kullanicilarin hareketini kisitlayacak yollardaki boliimler tespit edilmistir.
Tim kullanicilarin  ¢alisma alanindaki erisilebilirligini  kisitlayan yiizeye bagh
problemler tespit edilmis, buna bagli olarak ¢alisma alani smirlarinda kalan Taksim
Meydani nda, Mete, Asker Ocagi ve Cumhuriyet Caddelerinde bulunan yiizeye bagl
problemler arastirilmistir. Buna goére ylizeye baglh problemler (Sekil 6.2)’de belirtildigi

gibi dort grupta incelenmistir.

A |

YUZEYE BAGLI
PROBLEMLER

) )
M?I];ehrie Altyapi Kaldirim Malzeme
.. Tadilati Kenari Tahribati
Secimi

Sekil 6.2 : Yiizeye Bagh Problemler

6.1.1 Asker Oca@ Caddesi Yiizeye Bagh Problem Tespiti

Asker Ocag1 Caddesi ¢alisma alanin kuzeyinde bulunmaktadir. Yapilan saha ¢alismalari

dogrultusunda bu alanda yiizey problemleri tespit edilerek dl¢timleri yapilmastir.
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ASKER OCAGI CADDESI YUZEYE BAGLI PROBLEM TESPITi

&

ALTYAPI TADILATI

ALTYAPI TADILATI
MALZEME DEFORMASYONU

Sekil 6.3 : Asker Ocag1 Caddesi Yiizeye Bagh Problemler

Asker ocag1 caddesinde 137 m? alam arnavut kaldirimi ile ddsenmistir. Bu da dzellikle
arnavut kaldirimi taglarinin arasinda genis agikliklar bulunmaktadir. Buda tekerlekli
sandalye, baston veya yliriitecle hareket eden ve goérme engeli olan kullanicilarin bu

alanda hareket etmelerini zorlastirmaktadir.

Asker ocagi caddesinin taksim geziparkina baglantisini saglayan iist gecitin bulundugu
baglant1 noktasinda 100 m?lik malzeme tahribati bulunmaktadir. Asker Ocag
Caddesinin 438 metre olan uzunlugunun 118 metresinde kaldirim yiiksekligi 16 cm

gecmektedir.

113



Tablo6.1: Asker Ocagi Caddesi, Mevcut Durum ve Sorun Tablosu

FiZIKSEL MEVCUT SORUN SORUN/
CEVRE OLCU | YAYA SORUN | vEveuT ngpr_Li'T'\A MEVCUT
PROBLEMLERI YOLU (%) (%)

YUZEYE BAGLI PROBLEMLER

Yanhs Malzeme

. Alan(m?) 1327 137 10
Secimi
Malzeme 237 18
2
Tahribat: Alan(m?) 1327 100 8
Kaldirim Kenar1 Uzgnq;“k 438 118 27 118 27

6.1.2 Taksim Meydan1 Yiizeye Bagh Problem Tespiti

Taksim Meydan1 n1 olusturan metro giris ¢ikis noktalarini olusturan alanin yiizeyi
arnavut kaldirimi olup, zafer anitinin bulundugu alanin i¢i farkl bir piiriizsiiz parke tag
déseme ile dosenmisken, tramvay aksi disinda kalan alanlar ise kilitli beton parke ile
kaplanmustir. Taksim Meydan ndan Istiklal Caddesine ydneldigimiz giizergahta zemin

beton tas plaklarla kaplanmis olup ara ara yiizeylerde ciddi tahribatlar gézlenmektedir.

Sekil 6.4 : Taksim Meydam ndaki Yiizeye Bagh Problemler
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Istiklal Caddesi de Taksim Meydani ndaki gibi piiriizsiiz parke tas doseme ile kaplanmus
ara ara ylizey tahribatlar1 goriilmektedir. Taksim gezi parkindaki ylizey yer yer
fonksiyonlara gore degismektedir. Ornegin Taksim Gezi Parki iginde bulunan ana yaya
aksma baglanan iki rampadan birinin yiizeyi beton tas parke iken biri asfalt olarak
dosenmistir. Parkin i¢inde yumusak zemin olarak toprak yollar bulunurken ara ara
beton tag parkelerin bulunmasi ve bunlarin tahrip olmasindan dolay1 ylizeyde ciddi
problemlere rastlanmaktadir. Meydandan Gezi parkina ¢ikan merdivenlerin ylizeyi

Ozellikle yagmurlu havalarda kaygandir. Bu da kullanicilar i¢in tehlike arz etmektedir.

Taksim Meydan1 genelinde yiizey tahribatindan olusan problemlerden yaya erisimini
kisitlayan malzemeler kullanilmistir. Ozellikle Taksim Meydan1  metro ¢ikiinda
arnavut kaldirimi kullanilmistir. Yaya sirkiilasyonunun yogun oldugu bdlgede tiim
kullanicilarin  erisilebilirligi araliklt

ylizeyin plriizli ve olmasindan dolay1

kisitlanmaktadir. Tarlabagi Caddesi Taksim Meydan1 girisinde bulunan otoparkin

girisinde yiizey tahribat1 bulunmaktadir.

Taksim Meydan1 ve tlinel arasinda bulunan tarihi tramvay aksinin raylar1 fiziksel
ozirliller icin engel teskil etmektedir. Ayrica gérme Oziirlii bireyler bu ray aksini
kilavuz ¢izgi yonlendirici bir aks olarak diisliniip bu dogrultuda hareket etmektedirler.
Meydan ve Istiklal Caddesi iizerinde yonlendirici elemanlarinin yetersiz olmasi, gérme
engeli bulunan kullanicilarin tramvay aksm takip etmesi ve tramvay gelisini

gérememeleri onlar i¢in tehlike arz etmektedir.

Tablo 6.2 : Taksim Caddesi Mevcut Durum ve Sorun Tablosu
FiZiKSEL o SORUN/ SORUN/
CEVRE OLCU MEVCUT | SORUN | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMLERI (%) (%)
YUZEYE BAGLI PROBLEMLER
Yanhs Malzeme | . | (m?) 16386 5792 35.35
Secimi
5843 36
Malzeme )
Tahribat: Alan(m?) 16386 51 0.31
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Tablo 5.2°de goriildigii gibi Taksim Meydani nda yiizeye bagli problem tespit edilmis
buna gore; yanlis malzeme se¢iminin bulundugu alanlar toplam meydan alaninin

yiizde35.5’ini, malzeme tahribatinin oldugu alanlar ise yiizde 0.31’ini olusturmaktadar.

6.1.3 Cumhuriyet Caddesi Yiizeye Bagh Problem Tespiti

CUMHURIYET CADDESI YUZEYE BAGLI PROBLEM TESPITi

JOjE)

;

MALZEME DEFORMASYONU

MALZEME

MALZEME

Sekil 6.5 : Cumhuriyet Caddesindeki Yiizeye Bagh Problemler

Cumbhuriyet Caddesi genelinde de diger akslarda goriilen malzeme se¢imi ve yanlis
uygulama ortaya ¢ikan ve ¢esitli altyap1 calismalarindan kaynaklanan yiizey tahribatlari
bulunmaktadir. (Bkz. Sekil 6.5)

Buna gore Tablo 6.3 ‘de goriildiigii gibi yanlis malzeme se¢imi caddenin yaya alaninin

yiizde1’ni olusturmaktadir.
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Tablo 6.3 :

Cumhuriyet Caddesi, Mevcut Durum Ve Sorun Tablosu

FiZIKSEL o SORUN SORUN
CEVRE OLCU |MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | MEVCUT
PROBLEMLERIi (%) (%)
YUZEYE BAGLI PROBLEMLER
Yanhs Malzeme | 12| 3084 43 1 3084 1

Secimi

6.1.4 Mete Caddesi Yiizeye Bagh Problem Tespiti

METE CADDESI YUZEYE BAGLI PROBLEM TESPITI
SR i
= |

Sekil 6.6 : Mete Caddesindeki Yiizeye Bagh Problemler

Sekil 5.6’da goriildiigi gibi,Mete Caddesi; Taksim Meydani ve 6nemli bir egitim odagi

olan ITU Taskisla kampiisiinii birbirine baglayan, otobiis duraklarmin ve Taksim Gezi
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Parki giriginin bulundugu 6nemli bir aks olmasina ragmen yiizey problerinin en fazla
goriildiigii akstir. Ozellikle yaya yollarmin dar ve giivenli yaya gegisleri

bulunmamaktadir.

Dar yaya yollan iizerinde ciddi yiizey tahribatlar1 bulunmaktadir. Bu tahribatlar parke
tas  dosemelerin  zamanla  kirilmasindan  ve  yerlerinden = oynamasindan
kaynaklanmaktadir. Fiziksel engeli bulunan kullanicilarin hareketini kisitlayan bu
tahribatlar gérme engeli olan kullanicilarin takilip diismesine ve hatta ciddi kazalara

mahal verecek durumdadir.

Buna gore; Mete Caddesi’ndeki malzeme tahribatininbulundugu alanlar caddenin
mevcut yaya yolunun yiizde 0.11’ini olusturmaktadir. Mete caddesindeki uzunlugun

yiizde 92’sinde 16 cm’i asan kaldirim kenarlar1 bulunmaktadir.

Tablo6.4: Mete Caddesi Mevcut Durum ve Sorun Tablosu

FiZIKSEL

CEVRE OLCU MEVCUT SORUN SORUN(/ OD/I)EVCUT

PROBLEMLERI )
YUZEYE BAGLI PROBLEMLER

Malzeme )

Tahribati Alan(m?) 3144 3.6 0.11

Kaldirim Kenan UZ(Lan;u K 706 650 92

6.2 YAYA-TRAFIK ILISKiSINE BAGLI TESPITLER

Bu analizin yapilma nedeni; yaya erisiminde yaya ve trafik iliskisi irdelenerek yayalarin
erisilebilirligini kisitlayan 6zellikle yeterli genislik hareket alanlarinda karsilagtirklar
problemler incelenmistir. Kullanicilarin hareketini kisitlayacak yollardaki boliimler
tespit edilmistir. Tim kullanicilarin galisma alanindaki Taksim Meydani’nda, Mete,
Asker Ocagi ve Cumhuriyet Caddelerinde erisilebilirligini kisitlayan yaya ve trafik
iliskisine bagli problemler tespit edilmig, Buna goére yaya trafik ilgkisine bagh
problemler (Sekil 6.7)’de belirtildigi gibi dokuz baglikta incelenmistir.
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Rampa Eksikligi

Yetersiz Yol Genigligi

Yaya Alani isgali

Trafik Isiklan

Yaya-Trafik iligkisine
Bagh Problem
Tespitleri

Standartlara Uygun
Olmayan Rampa

Yonlendirici Eleman
Eksikligi

Erisimsiz Metro Girisi

Tretuar Yaya Yolu
Eksikligi

Yaya Gegisi Engeli

Sekil 6.7 : Yaya Trafik iliskisine Bagh Problemler
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6.2.1 Asker Ocag1 Caddesi Yaya Trafik iliskisine Bagh Problem Tespiti

L ASKER OCAGI CADDES| YAYA-TRAFIKILiSKiSINE BAGLI PROBLEM TESPITi
RAMPA EKSIKLIGI

e, 4T RAMPA EKSIKLIGI
s e 5 e e

RAMPA EKSIKLIGI

§ V‘; .k

u-q,s,_ﬁ

YAYA GECiS ENGELI

YAYA GEGI$ ENGELI+RAMPA EKSIKLIGI

Sekil 6.8 : Asker Ocag1 Caddesi Yaya Trafik iliskisine Bagh Problem Tespiti

Sekil 6.8 de belirtildigi gibi Asker Ocagi Caddesindeki yaya trafik iliskisine bagl
problemler tespit edilmistir.buna gore asker ocagi caddesinin 1327 mlik yaya alaninda
60m?’sinde yol genigligi 80 cm 'e kadar inmektedir. Buda yaya alaninin yiizde 5’ini

yetersiz yol genisligi olusturmaktadir.

Yaya gegislerinde bulunmasi gereken rampalar alanin 4 bolgesinde eksiktir. ITU
Taskigla Kampiisii Oniinde bulunan kavsaklarin gecis noktalarinda rampa
bulunmamaktadir.buda caddedeki yaya alanimin yiizde 2’sinde rampa eksikligi

oldugunu gostermektedir.

Asker Ocagi Caddesinin 438 metre olan uzunlugunun 23 metresinde tretuar yaya yolu

eksikligi bulunmaktadir. Bu da yaya yolunun uzunlugunun yiizde 5’ini olusturmaktadir.
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Asker Ocagi Caddesinin 438 metre olan uzunlugunun 130 metrede uzunlugunda yaya
gecis engeli bulunmaktadir.Tasit yolundan giivenli karst yaya alanma gegis

saglanamamakta ve yaya yolunun uzunlugunun yiizde 5’ini olusturmaktadir.

Asker ocag1 caddesinde yaya gegislerinin bulundugu trafik 1siklarinin bulundugu 7 gecis
noktasinda yonlendirici elemanlar bulunmamaktadir. Cadde iizerinde yonlendirici

elemanlar, kilavuz seritler ve sinyalizasyon sistemleri bulunmamaktadir.

Caddede bulunan 7 adet trafik 1518inin 2'si yayalarin gecisini engelleyecek bigimde
yerlestirilmistir.yani trafik 1siklarinin yiizde 29’u problem teskil etmektedir.

Tablo6.5: Asker Ocagl Caddesi, Yaya Trafik Iliskisine Bagh Mevcut Durum ve
Sorun Tablosu

FiZIKSEL SORUN SORUN
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT #"()EF\,/SXI\; TS(;JF,'T_%'\A MEVCUT
PROBLEMI (%) (%)
YAYA TRAFIK ILISKiSi
Rampa Alan
Eksikligi (m?) 1327 21 2
Yetersiz 1327 81 6
Yol ?""L;‘ 1327 60 5
Genisligi m
Trafik
Isiklar: Say1 7 2 29
Standartlar
a Uygun
Olmayan Sayt ! 4 57 21 13 62
Rampa
Yonlendiric
i Eleman Say1 7 7 100
Eksikligi
Tretuar
Yaya Yolu | YZUMuk | 438 23 5
Eksikligi (m)
2 438 153 35
Yaya Geqm Uzunluk 438 130 30
Engeli (m)
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6.2.2 Taksim Meydam Yaya Trafik Iligkisine Bagh Problem Tespiti

Sekil 6.9 : Taksim Meydam1 Yaya Trafik iliskisine Bagh Problem Tespiti

Taksim Meydani nin 3084 m2'lik yaya alaminda 71 m?sinde yani meydanin
yiizde3’linde yaya alani isgali bulunmaktadir. Yaya yolundaki park etmis
tasitlar,reklam panolar seyyar saticilar biifeler ve meydan {izerindeki diikkanlarin yaya

yolunu isgal etmektedir.

Taksim Meydan alaninin 12 m?sinde rampa eksikligi bulunmaktadir. Yaya gecislerinde

eksik olan rampalar tiim yaya alaninin yiizde 0.07 'lik kismin1 olusturmaktadir.

Taksim Meydani nin 3849 metre olan uzunlugunun 72 metrede uzunlugunda yani
cadde uzunlugunun yiizde 1.8’inde yaya gecis engeli bulunmaktadir.Tasit yolundan

giivenli kars1 yaya alanina gecis saglanamamaktadir.
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Tablo 6.6 :

Taksim Meydam Yaya Trafik iliskisine Bagh Mevcut Durum ve
Sorun Tablosu

FIZIKSEL o SORUN/ SORUN/

CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT

PROBLEMI ( %) (%)
YAYA TRAFIK ILISKiSi

Rampa s

Eksikligi Alan(m?)| 16386 12 0.073

vetersizYol | \onm?)| 16386 | 231 | 1410 | 16386 | 743 5

Genisligi

Yaya Alamt | 4 o0m?)| 16386 | 500 | 3.051

Isgali

Trafik

Isiklar Say1 7 5 71.429

Standartlara

Uygun

Olmayan Say1 6 5 83.333

Rampa 18 16 89

Yonlendirici

Eleman Say1 2 4

Eksikligi

Erisimsiz

Metro Girisi Say1 3 2 66.667

Yaya Gegisi | Uzunluk | 54,9 72 1.871 3849 72 18

Engeli (m)

Taksim Meydan1 nin yaya gecislerinin bulundugu trafik 1siklarinin bulundugu 2 gecis

noktasinda yonlendirici elemanlar bulunmaktadir. 4 ge¢is noktasinda ise yonlendirici

eleman eksikligi bulunmaktadir.

Taksim Meydani’nda 6 adet rampa bulunmaktadir. Bu rampalarin 5'1 standartlara uygun

degildir.bu noktalarda sadece tretuarla tasit yolu arasinda egimli bir baglanti

saglanmistir. Standartlara uygun olarak malzeme ve iscilige sahip degildir. Rampalarin

yiizde 83.3 standartlara uygun degildir.

Taksim Meydani nda bulunan 7 adet trafik 1s18inin 5'i yayalarin gegisini engelleyecek

bicimde yerlestirilmistir.
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Taksim Meydan1 nda 3 adet metro girisi bulunmaktadir. Bunlardan 2 adedi
erigimsizdir.(Bkz.Tablo 6.6)

6.2.3 Cumhuriyet Caddesi Yaya Trafik Iliskisine Bagh Problem Tespiti

Sekil 6.10 : Cumhuriyet Caddesi Yaya Trafik iliskisine Bagh Problem Tespiti

Cumhuriyet Caddesinin 834 metre olan uzunlugunun 10 metre uzunlugunda yaya gegis

engeli bulunmaktadir. Bu da caddenin uzunlugunun yiizde 1.19'unu olusturmaktadir.

Cumhuriyet caddesinin 3084m®lik yaya alaninda 71 m®sinde yaya alam isgali

bulunmaktadir.yaya alaninin yiizde 2.3"linii olusturmaktadir.

Cumhuriyet Caddesinde yaya gegcislerinin bulundugu trafik isiklarinin bulundugu 3

gecis noktasinda yonlendirici elemanlar bulunmamaktadir.

U¢ adet trafik 1s1§min  ikisi yayalarin  gecisini engelleyecek bigimde

yerlestirilmistir.mevcut trafikisiklarinin yiizde 66.6’s1 problemlidir.

124



Cumhuriyet Caddesi’nde 6 adet rampa bulunmaktadir. Bu rampalarin 3'li standartlara
uygun degildir. Rampalarin ikisinin egimi yiizde 20’biri ise yiizde 9 egimlidir.
Rampalarin yiizde 54’1 standartlara uygun degildir.

Yaya gecislerinde bulunmasi gereken rampalar alanin 2 boélgesinde eksiktir.Yaya

gecislerinde eksik olan rampalar tim yaya alaninin yiizde 0.19'lik kismim

olusturmaktadir.
Caddede 2 adet metro girisi bulunmaktadir. Bunlardan 1 adedi erisimsizdir.(Bkz.Tablo

6.7)

Tablo6.7: Cumbhuriyet Caddesi, Yaya Trafik iliskisine Bagh Mevcut Durum ve
Sorun Tablosu

FiZIKSEL o SORUN SORUN/
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMI (%) (%)
YAYA TRAFIK ILiSKIiSI

Eﬁgﬁ?vi Alan(m?)| 3084 6 0.1

& 3084 77 2
Yaya Alam | o nm?)| 3084 71 23
Isgali
Trafik
Isiklart Say1 3 2 66.6
Standartlar
a Uygun Say1 6 3 50 11 6 54.5
Olmayan
Rampa
Erisimsiz
Metro Girisi Say1 2 ! 50
Yaya Gegisi | Uzunluk | 5 10 1.19 834 10 1.19
Engeli (m)
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6.2.4 Mete Caddesi Yaya Trafik Iliskisine Bagh Problem Tespiti

METE CADDESI| YAYA-TRAFIK iLiSKiSINE BAGLI PROBLEMLER

Sekil 6.11 : Mete Caddesi Yaya Trafik iliskisine Bagh Problem Tespiti

Mete Caddesi’nin 3144m”lik alanin 336 m”si yetersiz yol genisligindedir.yetersiz yol
geniglikgi 80 cm’dir.. Caddenin yaya alaninin 11 yiizde'ini olusturmaktadir.

Yaya gecislerinde bulunmasi gereken rampalar alanin 13 bdolgesinde eksiktir.Toplam
72 m?ik alana ihtiya¢ vardir.taksim gezipark: girislerinde ve yaya gecis noktalarinda
rampa eksikligi bulunmaktadir. Yaya gegislerinde eksik olan rampalar tiim yaya

alanimin yiizde2.29 'lik kismin1 olusturmaktadir.

Mete Caddesi’nin 3144 m®lik yaya alaminda 100 m®sinde yaya alami isgali
bulunmaktadir. Taksim Gezi Parki girsinin ve biifelerin arasindak alanda bulunan park
etmis araglar yaya yolunu isgal etmektedir. Caddenin yaya alaninin 3.18 yiizde'ini

olusturmaktadir.
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Mete Caddesi’nin 706 metre olan uzunlugunun 24 metresinde Gezi Parkinin Mete
Caddesine ilk girisini olusturan otopark girisi ¢evresinde tretuar yaya yolu eksikligi

bulunmaktadir.yani cadde uzunlugunun yiizde3 iinii olusturmaktadir.

Caddenin 706 metre olan uzunlugunun 36 metresinde tretuar yaya yolu eksikligi
bulunmaktadir AKM'nin yaninda bulunan taksi dolmus duraklari rampanin Oniinde

konumlanmistir. Yayanin yolun diger tarafina gegisini kisitlamaktadir.

Mete Caddesi’nde 6 adet rampa bulunmaktadir. Bu rampalarin 3'i standartlara uygun
degildir. Ikisinin egimi yiizde20’biri ise yiizde 9 egimlidir. Rampalarin yiizde 66.6
standartlara uygun degildir. Mete caddesinde yaya gegislerinin bulundugu 13 gegis
noktasinda yonlendirici eleman bulunmamaktadir. 3 adet trafik 15181min 3'4 yayalarin

gecisini engelleyecek bi¢imde yerlestirilmistir. (Bkz.Tablo 6.8)

Tablo6.8: Mete Caddesi Yaya Trafik iliskisine Bagh Mevcut Durum ve Sorun

Tablosu
FiZIKSEL o SORUN SORUN/
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMI (%) (%)
YAYA TRAFIK iLISKiSi
Rampa Alan
Eksikligi (m2) 3144 2 2
vetersiz Yol | Alan | 5100 | 336 1 3144 | 508 16
Genigsligi (m?)
Yaya Alani Alan
isgali (m?) 3144 100 3
Trafik
Isiklar: Say1 3 3 100
Standartlara
Uygun
Olmayan Say 3 2 67 6 18 300
Rampa
Yonlendirici
Eleman Say1 0 13 0
Eksikligi
Tretuar
Yaya Yolu Uzz‘m”;“k 706 24 3
Eksikligi 706 60 8
Yaya Geqm Uzunluk 706 36 5
Engeli (m)
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6.3 ALTYAPI VE SERVIS DONATILARINA BAGLI PROBLEM TESPITLERI

Calisma alan1 siir1 iginde kalan alanlar ve bu alanlar igindeki akslarin kent donatilarina

bagli problem tespitleri;

Yaya akisina engel teskil edecek konumda yerlestirilen elektrik, telefon, dogalgaz
kutulari, yangin musluklari, duyuru, reklam panolar ile ylizey engeli yaratan altyapi
kapaklarinin (régar, mazgal) olusturdugu problemler, Kentte hizmet veren otobiis
duraklari, telefon kuliibeleri, biifeler, ¢op ve geri donilistim kutulari, oturma banklari,
bankamatik, akbil giseleri v.b. elemanlara ulasim ve kullanabilme zorlugu ile bu
elemanlarin yaya sirkiilasyon alam1 iginde gegisi engelleyecek konumda yer

almalarindan kaynaklanan problemlere gore yapilacaktir.

6.3.1 Asker Ocag1 Caddesi Altyap: ve Servis Donatilarina Baglhh Problem Tespiti

YANLIS KONUMLANMIS

ik
YANLIS KONUMLANMIS
AYDINLATMA ARACLARI

YANLIS KONUMLANMIS

AYDINLATMA ARACLARI

YANLIS KONUMLANMIS
AYDINLATMA ARACLARI

Sekil 6.12 : Asker Ocag1 Caddesinde Bulunan Altyapi ve Servis Donatilarina
Bagh Problemler
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Asker Ocagi Caddesi lizerinde yaya akisina engel olan ve yanlis konumlanmis

aydinlatma elemanlari, elektrik ve telefon direkleri bulunmaktadir.

Asker Ocag1 Caddesinde 20 adet aydinlatma elemani1 bulunmaktadir.bu elemanlarin 10
adeti engel teskil etmektedir. Aydinlatma araglarinin yiizde 50'si yayalarin
hareketliligini kisitlayan noktalarda konumlandirilmistir. Meveut 5 adet rdgar ve

mazgallardan 2'si sorun teskil etmektedir.

Yaya yollarinin dar olmas1 ve kent mobilyalarinin yanlis konumlanmasindan 6tiirii bu
cadde lizerinde yayanin hareketliligi kisitlanmaktadir 1 Adet ve bankamatik ve ¢op
doniistim kutusu yayalarin hareket alanini kisitlamaktadir.toplam altyapt ve servis

donatilar1 28 adet olup bunlarin yiizde50’si sorun teskil etmektedir.

Tablo6.9: Asker Ocagi Caddesi, Altyap: ve Servis Donatilart Mevcut Durum ve
Sorun Tablosu

FiZIKSEL SORUN/ SORUN/
CEVRE | OLCU | MEVCUT |SORUN | MEVCUT ¥§$/|_CAU|\; TSC?PT_L,JAITI\/I MEVCUT
PROBLEM (%) (%)
ALTYAPI VE SERVIS DONATILARI
Aydinlatma
Araclart Say1 20 10 50
Dogalgaz
Kutulan Say ! 0 0
Rogar
Say1 5 2 40
Mazgal 28 14 50
Cop ve
Geri
Déniisiim Say1 1 1 100
Kutulari
Bankiiamatl Say1 1 1 100
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6.3.2 Taksim Meydan1 Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Problem Tespiti

YAYA GECIDi UZERINDE
BULUNAN AYDINLATMA
ELEMANLARI

Sekil 6.13 : Taksim Meydam Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Problem
Tespiti

Taksim Meydan ile Istiklal Caddesi arasinda kalan alanda; mevcut araglarin meydana
park etmesini engellemek ve yaya, tramvay, tasit akslarini birbirinden ayirmak i¢in
yapilan altyapt ve servis donati elemanlari, meydandaki yayalarin hareketliligini
kisitlayacak sekilde konumlanmistir. Meydandaki tramvay duraginin etrafinda
konumlanmis elektrik direkleri yayalarin tramvay duragina erisilebilirligini
kisitlamaktadir. Ayrica meydan i¢inde bulunan polis bariyerleri meydandaki yaya
alanin1 daraltmakta ve yaya hareket yoniinii degistirmektedir. Taksim Meydan1 nda 25
adet aydinlatma elemani bulunmaktadir.Bu elemanlarin 7 adeti yani aydinlatma
araglarin  yiizde 281  yayalarin  hareketliligini  kisitlayan ~ noktalarda
konumlandirilmigtir. Taksim Meydani’nda 11 adet elektrik diregi bulunmaktadir.Bu
elemanlarin  hepside konumlandigi noktalardan &tiirii  yaya erisilebilirligini

kisitlamaktadir.
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Tablo 6.10 :

Taksim Meydam Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Mevcut
Durum ve Sorun Tablosu

FIZIKSEL SORU | SORUN/ SORUN
CEVRE OLCU | MEVCUT N MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEM (%) (%)
ALTYAPI VE SERVIS DONATILARI

Aydinlatma

Araclar Sayi 25 7 28

Elektrik

Direkleri Say1 11 11 100

Dogalgaz

Kutular: Say1 7 5 71.4

Rogar

Mazgal Say1 30 3 10

Otobiis

Duraklan Say1 ! ! 100

Tramvay

Duraklari Sayr 1 1 100 112 48 43
Telefon

Kulubeleri Sayl 15 3 20

Biifeler Say1 2 2 100

Cop ve

Geri

Déniisiim Say1 8 6 75

Kutulari

lIi)ankamatl Say1 4 5 50

Akbil

Giseleri Say1 2 1 50
7 adet dogalgaz kutusundan 5 adedi yayalarin gecisini elleyici noktalarda

bulunmaktadir. Mevcut 30 adet régar ve mazgallardan 3'ii yani yiizde10’u sorun teskil

etmektedir.

Mevcut caddede 7 Adet otobiis duraklarinin 7 si standartlara uygun degildir. Taksim

Meydan1 nda bulunan otobiis duraklarmmin bulunduklari kaldirim genisligi

fiziksel

Oziirlillerin yanasip otobilise binmeleri ve rahatga bekleme yapabilecekleri genislikte

degildir. Mevcut Zafer Tak1 Caddesi ilizerinde bulunan otobiis duraklarinin yiizde 100"

problemlidir. Mevcut caddede 1 Adet tramvay duraklarinin 1'i standartlara uygun

degildir.
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Tramvay duragi rahat ulasilabilir olmasma karsin bulundugu nokta itibariyle yaya
alanmi  isgal etmektedirkonumlandigi yer itibariyle yaya erisilebilirligini
kisitlamaktadir. Mevcut caddede 15 Adet telefon klubeleri bulunmaktadir. Bu bu

kulubelerin 3'ii problem teskil etmektedir.

Sekil 6.14 : Meydandaki Yaya ve Diger Elemanlar Arasidaki Iliski

Toplam adet 4 seyyar satict bulunmakta ve tamami yaya erisilebilirligini kisitlayacak
alanlarda konumlanmistir. Taksim Meydan1 nda bulunan ¢esitlisatis biirimleri yayanin
bir yonde yliriimesine engel teskiletmektedir. yaniyaya siirekliligini kisitlamaktadir.
Buda gorme oOziirlillerin bir hat {izerinde gitmelerine engel olmaktadir. 4 Adet
bankamatik 2'si yayalarin hareket alanini kisitlamaktadir. 2 Adet akbil giselerinin 1'i

yayalarin hareket alanini kisitlamaktadir.
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Sekil 6.15 : Meydanda Yaya Hareketini Kisitlayan Kent Donatilar

Buna gore toplam Meydanda bulunan altyapit ve servis donatilar1 112 adet olup,

bunlarin yiizde 43’1 yaya erisilebilirligini kisitlamaktadir.(Bkz. Tablo 6.10)

6.3.3 Cumhuriyet Caddesi Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Problem Tespiti

CUMHURIYET CADDESI ALTYAPI VE SERVIS DONATILARINA BAGLI PROBLEM TESPITI

Sekil 6.16 : Cumhuriyet caddesi Altyap: ve Servis Donatilarina Bagh Problem
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Cumhuriyet Caddesi {iizerinde bulunan otobiis duraklart gérme Ozirliilerin
algilayabilecegi dogru standartlarda yapilmistir. Otobiis duraklar1 ve tasit aksi arasinda
kalan yaya alanlarinin genisligi de uygundur. Fiziksel oziirlii bireyler bu alanda
rahatlikla bekleyebilirler. Ancak otobiis duraklarinin yakiminda konumlanmis

aydinlatma elemanlar1 yaya erisimini engellemektedir.

Cumbhuriyet Caddesinde 27 adet aydinlatma elemani bulunmaktadir.bu elemanlarin 6
adeti engel teskil etmektedir. Mevcut aydinlatma araclariin yiizde 22.2°si engel teskil

etmektedir.

Tablo 6.11 : Cumbhuriyet Caddesi Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh , Mevcut
Durum ve Sorun Tablosu

FIZIKSEL | SORUN SORUN
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN [ MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMI (%) ( %)

KENT DONATILARI

Aydinlatma

Araclar: Say1 27 6 22.2
Elektrik

Direkleri Say1 ! . 100
Dogalgaz

Kutularn Say 3 3 100
Rogar

Mazgal Say1 24 4 16.6 s ) "
Otobiis

Duraklar Say1 6 2 33.3
Biifeler Say1 5 5 100
Cop ve Geri

Doniisiim Say1 5 2 40
Kutulan

Akbil

Giseleri Say1 2 2 100

Ayrica yaya aksinin ortasinda yer alan reklam panolari, genis betondan yapilmis agac
korkuluklar1 ve digar1 tasan yeme i¢gme yerlerinin stantlar1 yaya yolunu daraltmakta,

yayanin rahat hareketini sinirlamaktadir.

Mevcut 24 adet rogar ve mazgallardan 4 sorun teskil etmektedir. Mevcut mazgal ve
rogar kapaklarindan yiizde 16.6's1 problemlidir. 5 Adet ¢6p ve doniisiim kutusunun 2'si

yayalarin hareket alanini kisitlamaktadir. Meveut ¢0p kutusunun ylizde 401 yaya
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herketliligini kisitlamaktadir.Cumhuriyet Caddesinde bulunan mevcut altyap: ve donati

elemanlar1 73 adet olup bunlardan yiizde 34°i problemlidir.

6.3.4 Mete Caddesi Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Problem Tespiti

Mete caddesi lizerinde dar yaya yollari tizerinde telefon elektrik kutulari, fiziksel ve
gorme Ozirlii kullanicilarin ve diger yayalarin gegisini kisitlayan aydinlatma elemanlari

ve elektrik direkleri bulunmaktadir.

Tablo 6.12: Mete Caddesi Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Problem

Mete Caddesinde 21 adet aydinlatma elemani bulunmaktadir. Bu elemanlarin 10 adeti

yani yiizde 47.6’s1 engel teskil etmektedir.

Mete Caddesinde mevcut 33 adet rogar ve mazgallardan 1'1 genis aralikli yiikseltisi

farklilasan rogar ve 1zgaralardan olusmaktadir buda sorun teskil etmektedir.
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Tablo 6.13 :

Mete Caddesindeki Altyapi ve Servis Donatilarina Bagh Mevcut
Durum ve Sorun Tablosu

FIZIKSEL | SORUN/ SORUN/
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEM (%) (%)
Aydinlatma

Araclar Sayi 21 10 48

Dogalgaz

Kutularn Sayl 3 ! 33

Rogar

Mazgal Sayi 33 1 3

Telefon

Kulubeleri Sayl 2 2 100 64 19 30
Biifeler Say1 1 1 100

Cop ve Geri

Doniisiim Say1 2 2 100

Kutular

Akbil

Giseleri Say1 2 2 100
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6.4 PEYZAJ ELEMANLARININ OLUSTURDUGU PROBLEM TESPIT
ANALIZI

6.4.1 Asker Ocag1 Caddesinde Bulunan Peyzaj Elemanlarinin Olusturdugu
Problem Tespiti

ASKER OCAGI CADDESi DOGAL ELEMANLARA BAGLI PROBLEMLER

TEHLIKE ARZ EDEN AGAGC
DALLARI

YAYA HAREKETLILIGINI KISITLAYAN
PEYZAJ ELEMANARI

Sekil 6.17 : Asker Ocag1 Caddesindeki Engel Teskil Eden Peyzaj Elemenlar:

Asker ocag1 caddesindeki yaya yolunda bulunan peyzaj elemanlarinin siirekliligi yanlis
yer seciminden dolay1 gorme oziirliiler icin tehlike arz etmektedir. Ozellikle yaya
yoluna tasan peyzaj elemanlart gérme Oziirlii bireyler i¢in problem arz etmektedir.
Gorme oziirliiler ylizeydeki elemanlar1 bastonlariyla farketmelerinden dolayr diiseydeki
engeller cogu zaman algilanamamakta bu da ciddi yaralanmalara sebebiyet vermektedir.
Asker Ocagi Caddesinde toplam 20 adet aga¢ bulunmaktadir. Bunlarin 10 adeti yaya
hareketliligini ve sirkiilasyonunu engelleyen noktalarda konumlandirilmistir. Ayrica 4

adet agacin dallari yayalarin gecisinde tehlike arzetmektedir.
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Tablo 6.14 : Asker Ocagi Caddesindeki Engel Teskil Eden Peyzaj Elemenlar:
Mevcut Durum ve Sorun Tablosu

FiZIKSEL CEVRE . SORUN/

PROBLEMLERI OLcu MEVCUT | SORUN | \1evcuT(96)
DOGAL ENGELLER

Agac ve Calihk Sayi 20 10 50

6.4.2 Taksim Meydam nda Bulunan Peyzaj Elemanlarinin Olusturdugu Problem
Tespiti

Sekil 6.18 : Taksim Meydani1 nda Engel Teskileden Peyzaj Elemanlar:

Taksim Meydanda toplam 55 adet aga¢ bulunmaktadir. Bunlarin 5 adeti yiizde 9.09’u

yaya hareketliligini ve sirkiilasyonunu engelleyen noktalarda konumlandirilmistir.
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Tablo 6.15: Taksim Meydam1 Dogal Elemanlara Bagh Mevcut Durum ve Sorun

Tablosu
FiZiKSEL SORUN/
CEVRE OLCU MEVCUT | SORUN MEVCUT
PROBLEMLERI (%)
DOGAL ELEMANLAR
Agac ve Cahhk Say1 55 5 9.09

6.4.3 Cumhuriyet Caddesinde Bulunan Peyzaj Elemanlarimin Olusturdugu
Problem Tespiti

\ CUMHURIYET CADDESI DOGAL ELEMANLARA BAGLI PROBLEM TESPITI

Sekil 6.19 : Cumhuriyet Caddesindeki Engel Teskileden Peyzaj Elemanlari

Cumhuriyet Caddesinde toplam 24 adet aga¢ bulunmaktadir. Bunlarin 12 adeti yaya

hareketliligini ve sirkiilasyonunu engelleyen noktalarda konumlandirilmstir.
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Tablo 6.16 : Cumhuriyet Caddesi, Mevcut Durum ve Sorun Tablosu

FiZIKSEL

CEVRE OLCU MEVCUT | SORUN SORUN(/(D")EVCUT

PROBLEMLERI 9
DOGAL ENGELLER

Agac ve Calilhk Say1 24 12 50

6.4.4 Mete Caddesinde bulunan Peyzaj Elemanlarimin Olusturdugu Problem

Tespiti

Sekil 6.20 : Mete Caddesindeki Engel Teskileden Peyzaj Elemanlar

Mete caddesindeki ITU Taskisla kampiisiine yakin yerde bulunan agaclarin siirekliligi

ve agac¢ dallarinin yaya gegislerini engellemesi tiim kullanicilarin bu alanda

erigilebilirligini kisitlamaktadir.(Bkz.Tablo 6.16) Mete Caddesinde toplam 38 adet agac

bulunmaktadir. Bunlarin ylizde 34’1 yaya erisilebilirligini kisitlamakytadir.dallarinin

iki metreden algak olmasi yayalarin gecislerini zorlagtirmakta gérme veya kisith gérme

ozelliliginde olan kullanicilarin yiiriirken yaralanmalarina sebep olmaktadir.
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Tablo 6.17 :

Mete Caddesi Dogal Elemanlara Bagh Mevcut Durum ve Sorun

Tablosu
FiZiKSEL o SORUN
CEVRE OLCU | MEVCUT SORUN IMEVCUT(
PROBLEM yiizde)
DOGAL ELEMANLAR
Agac ve Calihik Say1 38 13 34

6.5 DIGER ENGELLERE BAGLI TESPITLER

Caligma alan1 smirlar i¢inde diger engellere bagli tespitler,asagidaki 6 kriterler goz

Oniine alinarak yapilacaktir.

Bilgilendirme, uyari ve reklam
amacl panolar

Yenilenen her levha, pano v.b.
elemanlar

Cevrede birden fazla direk
v.b. nin varligi ve beraberinde
getirdigi gorinta kirliligi ve
gereksiz yaya alani isgallerinin
olusturdugu engeller

Dikkan, bina v.b. girislerinde
merdiven ¢6zimi ile yaya
alaniisgali

Yaya ylrime alani icinde
gelisi glizel yerlestirilmis
cigeklikler

Tekerlekli ¢cop
konteynirlarinin yerlerinin
tam belli olmamasi

Sekil 6.21 : .Diger Elemanlara Bagh Problem Tespitleri
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6.5.1 Asker Ocagi Caddesi Diger Engellere Bagh Tespit Edilen Problemler

Sekil 6.22 : Asker Ocag1 Caddesi Diger Engellere Bagh Tespit Edilen Problemler

Asker Ocaginda bulunan 5 bina girisinin 3'0 fiziksel ve gorme Oziirliler icin

erisimsizdir. Bina girislerinin yiizde 60'1 erisimsizdir.

Caddede mevcutta 3 bayrak diregi bulunmaktadir. Bunlardan biri olan the Marmara

Otelinin 6niinde bulunan bayrak diregi yayalarinin gecisini engellemektedir.

Asker Ocag1 Caddesinde toplam 108 adet baba ve mantarlar bulunmaktadir. Mevcut
caddede bulunan baba ve mantarlarin  yiizde100i problemlidir. Mevcutta 23 adet
ciceklik bulunmaktadir. 20 adedi Asker Ocagi Caddesi {lizerinde yaya hareket
stirekliligini, erisilebilirligini kisitlamaktadir. Toplam adet 6 bariyer bulunmakta ve
tamami yaya erisilebilirligini kisitlayacak alanlarda konumlanmistir. Asker Ocagi
Caddesinde toplam 200 metre yagmur olugu bulunmaktadir.Cadde iizerindeki yaya
gecislerinin ve rampalarin bulundugu noktalarda yagmur oluklar1 hareket engeli olan

bireylerin erisilebilirligini kisitlamaktadir.
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Tablo 6.18 :

Asker Ocagi Caddesi Diger Engellere Bagh Mevcut Durum ve Sorun

Paftas1
FiZIKSEL SORUN SORUN
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT #"g;,’f:,\; TS&())PFIQ_%'\A MEVCUT
PROBLEMIi (%) (%)
DiIGER ENGELLER
Bayrak
Diregi Sayi 3 1 33
2'.”?‘1 . Sayi 5 3 60
B;E; \eg 145 138 95.17
Mantarlar Say1 108 108 100
Ciceklik Say1 23 20 87
Bariyerler Say1 6 6 100
Yagmur Uzunluk
Oluklar: m) 200 200 100 200 200 100

6.5.2 Taksim Meydani nda Bulunan Diger Engellere Bagh Tespit Edilen
Problemler

Sekil 6.23 : Taksim Meydam Diger Engellere Bagh Tespit Edilen Problemler
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Meydanda mevcutta 2 bayrak diregi bulunmaktadir. Bunlardan 2'side yaya erisimini
engelleyecek alanda konumlanmistir.mevcutta bulunana 176 adet baba ve mantarin

yiizde 68 ‘si yaya erisimini engellemektedir.

toplam adet 11 reklam panolarinin 8'1 yaya erisilebilirligini kisitlayacak alanlarda
konumlanmigtir. ayagi ortada olan kenarlar1 yer diizleminde bos olan reklam panolari

gérme Oziirliilerin bastonlariyla algilayamamasina ve bdylece cesitli kazalara sebebiyet

vermektedir.

Tablo 6.19 : Taksim Meydam Diger Engellere Bagh Mevcut Durum ve Sorun
Tablosu
FiZiKSEL o SORUN/ SORUN/
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMI (%) (%)
DiGER ENGELLER
Bayrak Diregi| Say 2 2 100
Baba ve
Say1 176 120 68
I';”?(’:tar'ar 193 134 69.4
eklam
Panolar: Say1 11 8 72
Seyyar
Saticilar Say1 4 4 100

Buna gore Tablo 6.19°da goriildiigii gibi toplam diger elemanlarin yiizde 69.4’1 yaya

erisiminde engel teskiletmektedir.

6.5.3 Cumhuriyet Caddesi Bulunan Diger Engellere Bagh Tespit Edilen
Problemler

Cumhuriyet Caddesinde bulunan 27 bina girisinin 22's1 fiziksel ve gérme Ozrliiler i¢in
erisimsizdir. Cumhuriyet Caddesinde toplam 350 adet baba ve mantarlarin 262'si
yayalarin hareket alanini kisitlamaktadir. Mevcutta 8 adet c¢iceklik bulunmaktadir.8
adedi de yaya erisilebilirligini kisitlamaktadir.
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Sekil 6.24 : Cumhuriyet Caddesi Bulunan Diger Engellere Bagh Tespit Edilen
Problemler

Tablo 6.20 : Cumbhuriyet Caddesi, Diger Engellere Bagh Mevcut Durum ve Sorun
Tablosu
FiZIKSEL SORUN/ SORUN/
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMI (%) (%)
DiGER ENGELLER

Bina

Girisleri Say1 27 22 81

Baba ve

Mantarlar Say1 350 262 74

Ciceklik Sayi 8 8 100 406 308 75
Reklam

Panolart Say1 10 5 50

Seyyar

Satielar Say1 11 11 100

Yagmur Uzunluk

Oluklar: (m) 834 410 49 834 410 49
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Cadde iizerinde bulunan 2 akbil giselerinin ylizde 100" bulunduklar1 noktalar itibariyle
yaya erisimini engellemektedir. Cumhuriyet Caddesinde toplam 410 metre yagmur

olugu bulunmaktadir. Caddenin Uzunlugunun yiizde 49.1'ini olugturmaktadir.

6.5.4 Mete Caddesi Bulunan Diger Engellere Bagh Tespit Edilen Problem

METE CADDESI DIGER ELEMANLARA BAGLI PROBLEM TESPIT

. OTAG-
HOMAYUN

Sekil 6.25 : Mete Caddesi Bulunan Diger Engellere Bagh Tespit Edilen
Problemler

Mete caddesi iizerinde mevcutta 17 adet bina bulunmaktadir.bunlarin yiizde 100
erisimsizdir.baba ve mantarlarin yiizde 57’si yaya sirkiilasyonunu ve erisilebilirligini

engelleyici noktalarda konumlandirilmistir.

Yagmur oluklar1 toplam 706 metre uzunlugundaki mete caddesinin yilizde 32’sinde

engel teskil etmektedir.
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Tablo 6.21 :

Mete Caddesi, Diger Engellere Bagh Mevcut Durum ve Sorun

Tablosu
FiZIKSEL o SORUN SORUN
CEVRE OLCU | MEVCUT | SORUN | MEVCUT | MEVCUT | SORUN | MEVCUT
PROBLEMI (%) (%)

DiGER ENGELLER
Bayrak
Diregi Say1 50 50 100
Bina
Girisleri Sayl 17 17 100
Baba ve
Mantarlar Say1 353 200 57
453 295 65

Ciceklik Say1 10 5 50
Reklam
Panolar Sayi 20 20 100
Seyyar
Saticilar Sayr 3 3 100
Yagmur Uzunluk
Oluklart (m) 706 224 32 706 224 32

147




7. SONUC VE DEGERLENDIRME

Kentteki tiim kullanicilar fiziksel, sosyal ve ekonomik farkliliklar gostermektedir. Bu
farkliliklar fiziksel mekana yansimaktadir. Kenti olusturan tiim fonksiyonlar
erisilebilirligi de etkilemektedir. Ozellikle boyutsal, hareketsel, idrak-algisal olarak
cesitlilik gosteren kullanicilarin  fiziksel mekana erisimi ve kente katilimi
kisitlanmaktadir. Bu da gostermektedir ki, kentteki bir¢ok fiziksel ¢cevre uygulamalari
saglikli ve hicbir engeli olmayan kullanicilara gore yapilmaktadir. Kentteki diger
kullanic1 gruplar1 (gorme, fiziksel ve zihinsel engeli bulunan kullanicilar ve hamile,
yasli, cocuklu kullanicilar) géz Oniine alinarak fiziksel ¢evreler 6zellikle kamusal alan

ve mekanlar olusturulmamaktadir.

Nitekim  herkesin hayatinin bir bdliimiinde belirli bir engelle karsilasti§i veya
karsilasabilecegi diisiiniillirse, fiziksel mekanda yapilacak uygulamalarin hepsi aslinda

kentteki tiim kullanicilar: etkilemektedir.

Fiziksel c¢evredeki uygulamalar, tiim kullanicilarin erisilebilirligini = diisiinerek
gelistirilmeli, kentteki herkesin erisilebilir, saglikli bir ¢evrede yasamasi saglanmalidir.
Bu durum belirli 6ziir gruplarina yonelik mimari ve kentsel tasarimlar yerine, tiim

kullanicilarin erisilebilirligini saglayacak uygulamalarla yapilmalidir.

Calisma Alan’nin  Erisilebilirlik Baglaminda Degerlendirilmesi Tiim kullanicilarin
erigilebilirlik gereksinimleri dogrultusunda yapilan saha ¢alismasinda tespit edilen
fiziksel ¢evredeki problemler, ¢aligma alani sinirlarinda kalan Taksim Meydani , ve

Mete Caddesi, Asker Ocagi Caddesi, Cumhuriyet Caddesinde yapilmastir.

Calisma alan1 i¢indeki alan veya akslarda karsilasilan sorunlarin bulundugu noktalar ve
yogunlastig1 bolgeler, sayilarak erisilebilirlikle ilgili problemlerin hangi alanda ksveya
akslarda ne kadar yogunlastig1 tespit edilmistir.asagida belirtilen tablolarda her aksta
bulunana problemler, mevcut durumla kiyaslamaso yapilarak BM ve diger
standartlardaki karsilig1 irdelenerek coziimonerilerinde bulunulmustur. Bu tablolar

eklerde belirttigim tablolardaki degerlere gore hesaplanarak olusturulmustur.
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7.1 SENTEZ CALISMASI

Calisma alam tamaminda yapilan sentez cahismasi 0.25 m?lik alanlarda bulunan
problemlerin tespitine yonelik yapilmistir. Buna gére Boliim 6°da bahsedilen fiziksel
cevre problerinin herbiri ayr1 ayr1 renklerde gosterilmistir. Hazirlanan karolaj paftasinda
karolajin iginde kalan problem cesidine ve problemlerin sayr uzunluk ve alansal
Ozelliklerine gore renklendirilmistir.Buna gore sentez paftasinda goz Oniinde
bulundurulan yiizeye, yaya trafik ilgkisine, altyapi ve servis donatilarina, dogal
elemanlara ,ve diger elemanlara bagli problemlerin tiimiinii biitiin alanda gérmek hangi

akslarda hengi tiir fiziksel ¢cevre probleminin oldugunu tespit etmek amaglanmaistir.
Buna gore;

Taksim Meydani’nda en dnemli fiziksel ¢evre problemlemi yiizeye bagli problemdir.
Ozellikle metro istasyonu giris ve ¢ikis giizergahinda bulunan yiizeyin ddsemesi,
hareket kisiti olan bireylerin erisimini engellemektedir. Cumhuriyet Anit1 etrafinda
bulunan baba ve mantarlarda yaya erisimini engellemektedir. Bu problem diger

elemanlara bagli problem ¢esidinde yer almaktadir.

Mete caddesinde bulunan en 6nemli fiziksel ¢evre problemi diger elemanlara ait
problem olan yol hizasinda bulunan baba ve mantarlarin bayrak direklerinin dogru

yerlestirilmemesidir.

Asker ocagi caddesindeki en 6enmli fiziksel ¢evre problemi oOzerllikle yaya trafik
iliskisine bagli problemler olup yaya ge¢is noktalarinda yeteri kadar uyarici
elemanlarinin olmamasi,tretuar eksikligi,kavsak noktalarindaki rampa eksikligi olarak

siralanabilir.

Cumbhuriyet caddesinde yaya trafik iliskisine bagli ve diger donati elemanlarina bagl

problemler diger problemlere nazaran daha fazladir.

Caligma alaninin  tamamina baktigimizda diger donati elemanlarmin  yanlis
konumlanmasindan olusan problem c¢ogunlukta olup ikinci en fazla problem cesidi

yiizey deformasyonlar1 ve yanlis malzemeden kaynaklanan ylizey problemleridir.
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7.2 ASKER OCAGI CADDESI ERISILEBILIRLIKLE iLGILi FiZIKSEL CEVRE PROBLEMLERINE COZUM ONERILERI

Tablo7.1.:  Asker Ocagi Caddesi Erisilebilirlikle Ilgili Fiziksel Cevre Problemlerine Céziim Onerileri Tablosu
ERISILEBILIRLIKLE : :
ILGILI KARSILASILAN | MEVCUT DURUM % MEVCUT DURUM ACIKLAMA STANDART iBB VE BM'E GORE ONERI
PROBLEMLER
-ERISILEBILIR BIR YOLUN YUZEYi PURUZSUZ
%{%AEEIDIRVE KAYMAYAN  BIR  ZEMINDE | \ o bR OCAGI  CADDESININ 137
MAL ZEME CADDENIN YAYA |M2LIiK YAYA ALANINDA 137 M'2Si|-GORME ENGELLI YAYALARIN YAYA | DIRIMIVIA DOSENMIS  ALANIN
SECIMI ALANININ % 10.3'U |ARNAVUT KALDIRIMI iLE DOSENMIS | YOLLARINDAKI FARKLI KULLANIM | U sopnniniN. ASFALT VEYA KAYGAN

-

YUZEYE BAGLI PROBLEMLER

OLMASI

ALANLARININ NET BiR ALGILAMALARI iCiN,
URUN TURU DEGISSE BiLE AYNI FORMA SAHIiP
URUNLERIN KULLANILMASI ONERILMEKTEDIR
(IBB, 2010).

OLMAYAN TAS PLAKLARLA
DOSENMESiI GEREKMEKTEDIR.

-ZAMANLA  KULLANIMA  BAGLI
OLARAK MALZEMENIN KIRILMASI GORME ENGELLI YAYALARIN YAYA
VEYA BOZULMASI iLE YUZEYDEKI YOLLARINDAKI FARKLI KULLANIM
KOT FARKLILIKLARININ OLUSMASI | i er 2 . : ... |ALANLARININ NET BiR
MALZEME CADDENIN YAYA -1327VM2L1K YAYA ALANINDA ASKER E;IIII?I(;JTLIASYOT,E HATYTéKSgLZfiRIND%LU(;IT%Ig; ALGILAMALARI ICIN, YI"JZ]:ZY
TAHRIBATI ALANININ % 5'1 OCAGI CADDESININ TAKSIM GEZI | [ ot pnier ERDEN KACINILMALIDIR TAHRIBATLARININ BULUNDUGU
PARKINA BAGLANTISINI . BOLGELERIN AYNI FORMA SAHIiP
SAGLAYAN UST GECITIN URUNLERLE YENILENMESI
BULUNDUGU BAGLANTI GEREKMEKTEDIR.
NOKTASINDA 100 M2LiK MALZEME
TAHRIBATI BULUNMAKTADIR.
YAYA YOLUNUN ARAC YOLUNDAN YUKSEKLIGI, | ASKER OCAGINDA BULUNAN 118
CADDENIN ASKER OCAGI CADDESININ 438 EN COK 8 CM OLMALIDIR, SU YUKSELME METRE UZUNLUGUNDA BULUNAN
KALDIRIM T T METRE OLAN UZUNLUGUNUN 118 RISKININ OLDUGU ALANLARDA, BU OLCU 13| YUKSEK KALDIRIMLARIN
KENARI % 27 'Si METRESINDE KALDIRIM | CM'YE CIKARILABILIR. BAZI OZEL ALANLARDA, | DEGISTIRILEREK ~ KALDIRIM
YUKSEKLIGIi 16 CM GECMEKTEDIR. |YAYA YOLU iLE ARAC YOLU AYNI KOTTA | YUKSEKLIGININ AZAMi 8 CM -10 CM
DUZENLENEBILIR. ARASINDA OLMASI SAGLANMALIDIR.
ASKER OCAGI CADDESININ
CUMHURIYET CADDESI iLE
KESISTIGI NOKTADA BULUNAN
ASKER OCAGI CADDESININ 1327 YAYA YOLU NET GENISLiGI, EN AZ 150 CM YETERSIiZ YOL GENIiSLiGIYENi YAYA
YETERSIiZ YOL CADDENIN YAYA M2LIiK YAYA ALANINDA 60M'2 SINDE |OLMALIDIR, BU OLCU GENISLiGIN SINIRLI YOLU DUZENLEMESIYLE
GENISLIGi ALANININ % 5'1 YOL GENIiSLIiGi 80 CM 'E KADAR |OLDUGU YOLLARDA 125 CM’ YE DEGISTIiRILEREK VE TUM
INMEKTEDIR. DUSURULEBILIR. KULLANICILARIN GECISINI
SAGLAYACAK GENISLIKTE

OLMALIDIR.(EN AZ 1.50 CM
OLMALIDIR.)
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ASKER OCAGI CADDESININ 438

THE MARMARA OTELININ GIRiSINDE

VAYAYOLU |~ CADDENIN |METREOLAN UZUNLUGUNUN 23 TRETUAR YAYALARIN GECISINT
> == | UZUNLUGUNUN %5'i | METRESINDE TRETUAR YAYA YOLU S E
EKSIKLIiGI S AT T T AT AT SAGLAYACAK BICIMDE
. DUZENLENMELIDIR.
ASKER OCAGI CADDESINDEN
« - GUVENLI GECIiSiNi ENGELLEYEN
‘I?ASE%I‘E%(E_‘Z(;ISZA&?LE&EDSNNI?SISI 30 ARAC YOLLARI UZERINDEKI YAYA GECITLERI, |TASIT YOLUNA PARK ETMIS
' TR METREDE UZUNLUCUNDA YAYA YER ISARETLERI (ZEBRA CIZGILERI) ILE ARABALAR iCIN GEREKLI
YAYA GECIS UZUNLUCUNUN GECIS ENGELI BULUNMAKTADIR BELIRLENMELIDIR. TRAFIK YOGUNLUGUNUN UYGULAMA VE CEZALARIN
ENGELI % 30 'U TASIT YOLUNDAN GUVENLI KARSI FAZLA OLDUGU VE YAYA GUVENLIGIN OLUSTURULMASI, YAYA GECIS
YAYA ALANINA GECIS YETERSIZ OLDUGU YAYA GECITLERINDE, ISIKLI | YOLLARINDA KONUMLANMIS
SACLANAMAMAKTADIR. VE SESLi DUZENLEMELER YAPILMALIDIR. MOBILYALARIN YAYAYI
ENGELLEYECEK NOKTALARDAN
KALDIRILMASI GEREKMEKTEDIR.
ASKER OCAGI CADDESINDEN
GECISIN GUVENLi OLARAK
-BiR KILAVUZ SERITLER, GORME ENGELLILER N N IO 2 I
By < : 5 KISITLI HAREKET VE GORMEYE
} o ) . ICINDUGMELI YAYA TRAFIK ISIKLARINA i e i e
i - YONLENDIRICI ASKER OCAGI CADDESINDE YAYA GITMELIDIR (BIRLESMIS MILLETLER OZURLU | o o AN p ASIT TRAFIGINDE
YONLENDIRICI | KILAVUZ SERITLER |GECISLERININ BULUNDUGU TRAFIK |KOMISYONU,2006). YAYA GECITLERININ BASLANGIC VE
ELEMAN VE SINYALIZASYON |ISIKLARININ BULUNDUGU 7 GECI$ -GORME ENGELLILER iCIN, RAMPALARIN BITISINE YONLENDIRICI
EKSIKLIGI SISTEMLERI NOKTASINDA YONLENDIRICi BASINDA VE SONUNDA 150 CM UZUNLUGUNDA ELEMANLARDAN KILAVUZ SERITLER
BULUNMAMAKTADIR. | ELEMANLAR BULUNMAMAKTADIR. |DUZ VE DEGIiSiK DOKULU BiR ALAN . ;
BULUNMALIDIR. GORSEL OLARAK HERKESIN
ALGILAYABILECEGI LEVHA -
ISARETLER VE UYARICI NiTELIKTE
SINYALIZASYON SiSTEMLERI
YERLESTIRILMELIDIR.
YAYALARIN GECISINI KISITLAYAN
NOKTALARDA KONUMLANDIRILMIS
TRAFIK ISIKLARININ YERLERIi VE
) BULUNDUGU ADADA YENI
ASKER OCAGI CADDESINDE . " DUZENLEMELER YAPILARAK YAYA
- TRAFIK ISIKLARININ |BULUNAN 7 ADET TRAFIK ISIGININ YAYA TRAFIK ISTIKLARL GORMEYEN YAYALAR | gip i1 ASYONUNU VE HAREKET
TRAFIK 1o/ 59y YANLIS YERDE |2'Si YAYALARIN GECIiSiNi LI XL LN O e LT DASTIND e G LSS LU ALANINI RAHATLATACAK
ISIKLARI 0 S UG, SAGLANMALIDIR (BIRLESMiS MiLLETLER A
KONUMLANMISTIR. |ENGELLEYECEK BICIMDE OZURLU KOMISYONU, 2006) GENISLiKLER
YERLESTIRILMIiSTIR. ’ . OLUSTURULMALIDIR.AYRICA
TRAFIK ISIKLARINDA TUM

KULLANICILARA YONELIK UYARICI
ELEMAN VE SINYALIiZASYON
SISTEMLERI GELISTIRILMELIDIR.
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ASKER OCAGI CADDESI’NDE 7 ADET
RAMPA BULUNMAKTADIR. BU

RAMPA EGIiMi, TEKERLEKLI SANDALYELI VE
BASTONLU ENGELLILERIN DE KULLANACAGI

ASKER OCAGI CADDESINDE YAYA
GECISLERININ BULUNDUGU
ALANLAR YAYA YOGUNLUGUNUN
FAZLAOLMASI NEDENIYLE TUM

STANDARTLAR RAMPALARIN RAMPALARIN 4'0 STANDARTLARA | PUSUNULEREK yiizde 6‘DAN FAZLA OLMAMAK | o200 0m 0 (0w e o s
A UYGUN % 54°0 Ly 7o S AR AR LA KOSULU ILE GUVENLIK VE RAHATLIK ON : , ey
OLMAYAN STANDARTLARA | UYGUNDEGILDIR. IKISININEGIMI | b, 'W\py A TUTULARAK DUZENLENMELIDIR (iBB, | LAKSIMGEZIPARKINA GIRISIN
RAMPA UYGUN DEGILDIR, | Yizde10°U GECMEKTEDIR. DIGER K |70y BULUNDUPURAMPANIN EGiMi
RAMPA ISE KULLANILAN MALZEME | b vy | oo i e o 0 oo | yiizde6'YI GECMEMELT KULLANILAN
VE iSCILIK ILE STANDART RAMPA | (i ot st o o e NMALIDIR MALZEME VE iSCIiLiK
DUZENLEMESINE UYMAMAKTADIR. : STANDARTLARA UYGUN
YAPILMALIDIR.
. . ASKER OCAGI CADDESINDE iTU
YAYA GECIiSLERINDE YégéE?(EE%SRIfSSXDLE\S%_XNN%ASI . . ; . TASKISLA KAMPUSU ONUNDE
EKSIK OLAN BOLGESINDE EKSIKTIR. ITD YAYA GECITLERI BORDUR TASI iLE BULUNAN KAVSAK GECI$S
RAMPA RAMPALAR TUM TASKISLA KAMPUSU ONUNDE KESILMEMELI, TASIT YOLU SEVIYESINE KADAR |NOKTALARINDA yiizde6'Y |
EKSIKLiGi YAYA ALANININ YAYA YOLUNDA HER 3 YONDE yiizde 6 EGIMDE | GECMEYEN RAMPALAR YAPILMALI

% 2'LiK KISMINI

BULUNAN KAVSAKLARIN
GECISNOKTALARINDA RAMPA

RAMPA YAPILMALIDIR.

VE KULLANILAN MALZEME

OLUSTURMAKTADIR PURUZLU VE KAYGAN
BULUNMAMAKTADIR. OLMAMALIDIR.
ASKER OCAGINDA BULUNAN
AYDINLATMA ARACLARI VE YAYA
SABIT DIREKLER, GORME ENGELLI YAYALARI |GUZERGAHLARINA GORE TEKRAR
AYDINLATMA UYARMAK AMACIYLA YOLUN MERKEZil_\IDE EN |DUZENLENMESI GEREKMEKTEDiR.
ARACLARININ 9 : AZ 0,30 M, 1,40 M VE 1,60 M ARA MESAFESINDE BU DUZENLEME CADDEDEKI
% 50'SI YAYALARIN iﬁﬁﬁ&?ﬁﬁ gﬁggilelNDE 20 ADET | ppy iRLi HAT UZERINDE YERLESTIRILMIS YAYALARIN HAREKETLERINI
AYDINLATMA | HAREKETLILIGINI | )" N\ MAKTADIR BU ELEMANLARIN | OEMALI VE SERITLERIN RENKLERI ZIT KISITLAMAYACAK BiCiMDE
ARACLARI KISITLAYAN 10 ADETi ENGEL TiESKiL OLMALIDIR (BIRLESMi$ MiILLETLER OZURLU KONUMLANDIRILMALIDIR.AYRICA
NOKTALARDA e e KOMISYONU, 2006). ) ) GORME ENGELI BULUNAN
KONUMLANDIRILMIS . ALTYAPI VE SERVIS DONATILARI , MUMKUN BIREYLERIN YOL KENARINDAN
TIR. OLDUGUNCA YAYA YOLUNUN KENARLARINA GIDEREK GITTIiKLERI YONLERI
YERLESTIRILMELIDIR. BULMALARI iCiN HAREKETLERINI
KISITLAYACAK AYDINLATMA
ELEMANI YERLESTIRILMEMELIDIR.
OZELLIKLE TEKERLEKLI SANDALYE
KULLANICILARININ VE GORME
MEVCUT MAZGAL VE ENGELI BULUNAN BIREYLERIN
= HAREKETLERINiI ZORLASTIRICI
ROGAR ROIGAR RN DR OC SRE . GENIS ARALIKLI YUKSELTISI
KAPAKLARINDAN |MAZGALLARDAN 2'Si SORUN TESKIL -
MAZGAL % 40 'L ETMEKTEDIR. FARKLILASAN ROGAR VE
PROBLEMLIDIR. MAZGALLARDAN KACINILMALI
YUZEYE BITiSiK YA DA UYARICI
ELEMANLARLA BUELEMANLAR
BELIRTILMELIDIR.
COP BIDONLARI SOKAK LAMBASINA BAGLI VE |ASKER OCAGINDA BULUNAN COP VE
i YONU YAYA AKISININ HATTINDA OLMAMALI GERi DONUSUM KUTULARININ YAYA
. . | 1ADET COP KUTUSU . T BOYLECE CARPISMALARI EN AZA GUZERGAHLARINA GORE TEKRAR
ngggs%ﬂ“ YAYA #ﬁgi{ fﬁﬂﬁiﬁgﬂgﬁiﬁf&ﬁ?w INDIRILEBILIR. SINIRLI VIZYONU OLAN (GORME | DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR.
KUTULARI HERKETLILIGINI |\ ¢\ 5 AMAKTADIR. ENGELLI) INSANLARIN KOLAYLIKLA BU DUZENLEME CADDENIN

KISITLAMAKTADIR.

ALGILAYABILECEKLERI BiR RENKLE
BOYANMALIDIR (BIRLESMIS MILLETLER
OZURLU KOMISYONU, 2006).

YAYALARIN YOGUN OLARAK
KULLANDIGI NOKTALARDA
OLMAMALIDIR.
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ASKER OCA(:;i CADDESINDE TOPLAM
20 ADET AGAC BULUNMAKTADIR.
BUNLARIN 10 ADETIi YAYA

TASKIN BITKiINIiN YUKSEKLIGI NET EN AZ 2,00 M
OLMALI VE BiTKi BUDANABILIR OLMALIDIR.

ASKER OCAGI CADDESINDE
BULUNAN AGACLARIN DALLARININ
2 METREDEN AZ OLANLARI
BUDANMALIDIR. (KAZALARA MAHAL
VERMEMEK YAYANIN GUVENLI

HAREKETLILIGINi VE SEYAHAT GUZERGAHI UZERINDEKI BiTKi HAREKET ETMESI AMACIYLA)
AGAC VE CADDEDE BULUNAN SIRKULASYONUNU ENGELLEYEN CESITLERI VE YERLERI DiKKATLE AYRICA YAYALARIN
CALILIK AGACLARIN % 50'SI NOKTALARDA SECILMELIDIR HAREKETLILIGINIi ENGELLEYEN
KONUMLANDIRILMISTIR. AYRICA 4 | SIG KOKLERI OLAN AGACLAR YOL YUZEYINDE |NOKTALARDA
ADET AGACIN DALLARIi YAYALARIN | TEHLIKELiDiR BUNUN NEDENi KOKLERIN YOL | KONUMLANDIRILMAMALIDIRLAR.
GECISINDE TEHLIiKE YUZEYINE ZARAR VEREBILMESIDIR. GORME ENGELLILERIN
ARZETMEKTEDIR. BASTONLARIYLA
ALGILAYACAKLARI ELEMANLAR
ETRAFLARINDA OLMALIDIR.
CADDEDE MEVCUTTA 3 BAYRAK SABIT DIREKLER, GORME ENGELLI YAYALARI
DIiREGI BULUNMAKTADIR. UYARMAK AMACIYLA YOLUN MERKEZINDE EN o A
sAvRak  |BAYRAK BUNLARDAN BIiRi OLAN THE AZ030M, 1,40 M VE 1,60 M ARA MESAFESINDE | L VARMARA B PL L NIR ONUNDE
DIRECH DIREKLERININ MARMARA OTELININ ONUNDE BELIRLI HAT UZERINDE YERLESTIRILMIS YAYALARININ GECISIN
% 33'U. BULUNAN BAYRAK DIREGI OLMALI VE SERITLERIN RENKLERI ZIT ST T T T T
YAYALARININ GECISINI OLMALIDIR (BIRLESMiS MIiLLETLER OZURLU '
ENGELLEMEKTEDIR. KOMIiSYONU, 2006).
ASKER OCAGI CADDESINDE
BULUNAN TICARI VE TURIZM
YAPILARI FONKSiYONLARI
; ; - oo ASKER OCAGINDA BULUNAN 5 BiNA |RAMPALAR iCiN DIS ALAN DAHA TERCiH ARSIV IDIS DAL DL LANTECH L S
BINA BiNA GIiRiSLERININ S S il YONELIK ERiSILEBILIROLMALIDIR.
GIRISLERI | %60'i ERISIMSIZDIR. GIRISININ 3'U FIZIKSEL VE GORME | EDILIR. IDEAL OLARAK, RAMPANIN BASLANGICI | o0 te 0 e pid i ERISIMININ
ENGELLILER iCiN ERiSIMSIZDiR. MERDIVENLERLE YAN YANA OLMALIDIR. SAGLANMASI ICIN yiizde6-8 EGIMI
GECMEYECEK RAMPALAR VEYA
GECISLi YOLLAR
OLUSTURULMALIDIR.
OZELLIKLE GORME ENGELLILERIN
YOLU TAKIiP ETMELERI VE
YURURKEN HERHANGI BIR KAZAYA
MARUZ KALMAMALARI ACISINDAN
BABA VE MANTARLAR YAYA
YOLLARINDA
MEVCUT CADDEDE ) . KONUMLANMAMALIDIR.
BABA VE BULUNAN BABA VE ASKER OCAGI CADDESINDE TOPLAM | o\ o wn o 4 o penper CIZGILERLE VEYA FiZIKSELENGELLILERIN HAREKET
MANTARLAR |MANTARLARIN 108 ADET BABA VE MANTARLAR BELIRGIN BiR RENKTE BOYANMIS OLMALIDIR. ALANINI KISITLAYAN YAYA GECISINI
% 100U BULUNMAKTADIR. ENGELLEYEN BABALAR
PROBLEMLIDIR. KALDIRILMALIDIR. YAYA YOLUNA

ISGALi ENGELLEMEK AMACIYLA
YAPILAN BU DUZENLEMELER BASKA
CAYDIRICI CEZA VE
UYGULAMALARLA FiZiKSEL
MEKANDA KULLANICILARI
ENGELLEMEYECEK NiTELIKTE
OLUSTURULMALIDIR.
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MEVCUTTA 23 ADET CiCEKLIK
BULUNMAKTADIR. 20 ADEDI ASKER

CICEKLIKLERIN YERLESTIRILMESINDE
OZELLIKLE BIiTKILERIN ISIK, SICAKLIK, GUNES
GIBi IHTIYACLARI GOZ ONUNDE
BULUNDURULMALI, ZARARLI DUMANLARDAN,

CICEKLIKLERIN YAYA YOLUNUN

CICEKLIK E:Aif;\b/%ﬂ-mERiN OCAGI CADDESI UZERINDE YAYA ASIRI RUZGARLARDAN VE KOTU ORTASINDA DEGIL KENARINDA
%% $7'Si HAREKET SUREKLILIiGINI, KULLANIMLARDAN ETKIiLENMEYECEK VEYA EN DONATI BANDI UZERINDE
ERISILEBILIRLIGINI AZ DUZEYDE ETKILENECEK VE YAYA KONUMLANMASI GEREKMEKTEDIR.
KiSITLAMAKTADIR. HAREKETLILIGINI ENGELLEMEYECEK SEKILDE
KONUMLANDIRILMASINA DIKKAT
EDILMELIDIR.
OZELLIKLE GORME ENGELLILERIN
YOLU TAKIiP ETMELERI VE
YURURKEN HERHANGI BIR KAZAYA
MARUZ KALMAMALARI ACISINDAN
BARIYERLER YAYA YOLLARINDA VE
YAYA GECiS NOKTALARINDA
: g PR BULUNMAMALIDIR.
MEVCUT TOPLAM ADET 6 BARIYER YAYA YOLU GENISLiGI YONUNDE, YAYA FiZIKSELENGELLILERIN HAREKET
BARIYERLER |BARIYERLERIN EL L N NIRRV S TR A LA N LRI 0 NG LB O 61T B HAATRG: ALANINI KISITLAYAN YAYA GECIiSINi
% 1000 ERISILEBILIRLIGINI KISITLAYACAK |ZINCIR GiBi KORUYUCU ENGEL ENGELLEYEN BABALAR
ALANLARDA KONUMLANMISTIR. KULLANILMAMALIDIR. KALDIRILMALIDIR. YAYA YOLUNA
ISGALI ENGELLEMEK AMACIYLA
YAPILAN BU DUZENLEMELER BASKA
CAYDIRICI CEZA VE
UYGULAMALARLA FiZiKSEL
MEKANDA KULLANICILARI
ENGELLEMEYECEK NITELIKTE
OLUSTURULMALIDIR.
ASKER OCAGI CADDESINDE TOPLAM CADDE UZERINDEKI YAYA
200 METRE YAGMUR OLUGU GECISLERININ VE RAMPALARIN
BULUNMAKTADIR.CADDE BULUNDUGU NOKTALARDA YAGMUR
YACMUR | CADDENIN UZERINDEKI YAYA GECISLERININ VE | EGIMLI OLMAYAN YAYA YOLLARINDA YAGMUR |  OLUKLARI BULUNMAMALIDIR.
OLUKLAR| |UZUNLUGUNUN RAMPALARIN BULUNDUGU SUYU ICIN OLUSTURULACAK EGIM YOL YAPILACAK UYGULAMALARDA YAYA
% 46" S NOKTALARDA YAGMUR OLUKLARI | DRENAJINA GORE DUZENLENMELIDIR. YOLLARINDA GECiS NOKTALARINDA

HAREKET ENGELI OLAN BIREYLERIN
ERISILEBILIRLIGINI
KISITLAMAKTADIR.

VE RAMPALARIN SONLANDIGI
NOKTALARDA YAGMUR OLUKLARI
KULLANILMAMALIDIR.
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ASKER OCAGI CADDESI FiZiKSEL CEVRE PROBLEM TESPITIi
A o i 'rAKs:::Hlvr(!:(S:ZZ1 j:::‘:::::; BIR

a KAMUSAL ALAN OLARAKTUM
A KULLANICILARA YONELIK
ERISIiLEBILRLIGININ iRDELENMESI

ASKER OCAGI CADDESI

1. YOZEY PROBLEMLERI
MALZEME TAHRIBATI
KALDIRIM KENARI

m YANLIS MALZEME SEGIMI

2. YAYA TRAFIK ILIgKisl

TRAFIK ISIKLARI

RAMPA EKSIKLIGI
STANDARTLARA UYGUN
OLMAYAN RAMPA
ﬁ TRETUAR YAYA YOLU

EKSIKLIGI

‘ﬁs YAYA GEGI$I ENGELI

A&'& YETERSIZ YOL GENISLIGI

A YONLENDIRICI ELEMAN
EKSIKLIGI

3. KENT DONATILARI

AYDINLATMA ARAGLARI

Y BANKAMATIK
SSTPUVLiglER] DONOSUM
4. DOGAL ENGELLER

0 -

5. DIGER ENGELLER

BAYRAK DIREGI

BINA GIRISLERI

GICEKLIK

BABA VE MANTAR

BARIYERLER

YAGMUR OLUKLARI

8006000

HAZIRLAYAN : AYCA YALCIN
TEZ DANISMANI: YRD. DOC. DR. SIRMA TURGUT
TEZ Y. DANISMANI: YRD. DOC. DR. ANILAY EVCIL

AAA AAA

Sekil 7.2 : Asker Ocagi Caddesi Erisilebilirlikle Ilgili Fiziksel Cevre Problemleri Sema Paftasi
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ASKER OCAGI CADDESI FOTOGRAFLARI

BAHCESEHIR
UNIVERSITEST

BIR KAMIUSAL ALAN OLARAK KENT
MEVDANINDA TV KULLANICILAR ICIN
ERISILEBILIRLIGIN ONEMI : iSTANBUL
TAKSIM MEVDANI ORNEG

ASKER OCAGI CADDES]

AL ]

[ YUZEY PROBLEMLERI

[l KENT DONATILARI

[l YAYA TRAFIK iLigKisi
DOGAL ENGELLER

[l DIGER ENGELLER

HAZIRLAYAN : AYCA VALCIN
TEZ DANTSMLANT: VRD. DOC. DR. SRV L TORGTT
TEZ V. DANTSVANE VRD. DOC DR ANTLAY F¥CH,

Sekil 7.3 :

Asker Ocagi Caddesi Erisilebilirlikle ilgili Fiziksel Cevre Problemleri Sema Resim Paftasi
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7.3 TAKSIM MEYDANI ERISILEBILIRLIKLE ILGILIi FiZIKSEL CEVRE PROBLEMLERINE COZUM ONERILERI

Tablo 7.2.: Taksim Meydam Erisilebilirlikle ilgili Fiziksel Cevre Problemlerine Co6ziim Onerileri
ERISILEBILIRLIKLE
ILGILI MEVCUOT/ PRI, MEVCUT DURUM STANDART iBB VE BM'E GORE ONERI
KARSILASILAN 0
PROBLEMLER
-ERISILEBILIR BIiR YOLUN YUZEYI
PURUZSUZ SUREKLI VE KAYMAYAN
BIiR ZEMINDE OLMALIDIR.
GORME ENGELLI YAYALARIN YAYA
YOLLARINDAKI FARKLI KULLANIM
ALANLARININ NET BiR
ALGILAMALARI ICIN, URUN TI"JRI"J
_ gﬁgﬁfﬁ%ﬁﬁggﬁiﬁgﬁﬁ;”mp TAKSIM MEYDANINDA METRO GIRIS$ CIKIS
YANLIS TAKSIM MEYDANININ 16386 ONERILMEKTEDIR (iBB, 2010). NOKTALARININ BULUNDUGU 5792 M2LiK
MAL ZEME MEYDANIN YAYA M2LIK YAYA ALANINDA 5792 | o i v Ean OLM’ AN ARNAVUT KALDIRIMIYLA DOSENMIS ALANIN
i ALANININ 9635 'i M"2Si ARNAVUT KALDIRIMI e e YUZEYININ ASFALT VEYA KAYGAN OLMAYAN
SECIMIi . - . PURUZSUZ YUZEYLER (ASFALT, . .
ILE DOSENMIS OLMASI TAS PLAKLARLA DOSENMESI
KAYGAN OLMAYAN TAS PLAKLAR), | -op o /e nin
TUM KULLANICILARIN HEREKETINE :
OLANAK VEREN YOL KAPLAMALARI
OLUP, STANDARTLARA UYGUN
YAPILMAYAN PARKE TAS
KAPLAMALAR VE ARNAVUT
KALDIRIM TASLARI YAYA
HAREKETINI KISITLIYAN
YUZEYLERDIR.
ZAMANLA KULLANIMA BAGLI
QAL W L N TN TAKSIM MEYDANINDA OZELLIKLE TRAMVAY
e N - . AKSI UZERINDE BULUNAN KIiLIiTLi BETON
iLE YUZEYDEKi KOT SIRKULASYON HATTI UZERINDE PARKE YUZEYDE OLUSAN TAHRIBATLARIN
MALZEME MEYDAN ALANININ | FARKLILIKLARININ OLUSMASI | GIRINTI, CIKINTI VE YUKSELTI ONARILMASI YA DA TRAMVAY AKSINI VE
TAHRIBATI 2%0.3'U 16386 M2'LiK YAYA ALANINDA |OLUSTURAN DUZENLEMELERDEN

OZELLIKLE TRAMVAY AKSI
ETRAFINDA 51 M2'LiK
MALZEME TAHRIBATI
BULUNMAKTADIR.

KACINILMALIDIR.

YAYA YOGUNLUGUNU KALDIRABILECEK
PURUZSUZ VE KAYGAN OLMAYAN BiR
MALZEME iLE DOSENMESI GEREKMEKTEDIR.
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TAKSIiM MEYDANININ 16386
M2'LiK YAYA ALANINDA

OZELLIKLE CUMHURIYET o TAKSiM CUMHURIYET ANITININ BULUNDUGU
. ALANININ 901410 |ANITININ ETRAFINDA PAYZAJ | ii eV O ARl PN A% JALANIN ETRAFINDA AZALAN YOL GENISLIGH
YETERSIZYOL | 0-/bpe oo ELEMANLARI VE DIiGER T T T T O TEKRAR DUZENLENMELI VE TUM
GENISLIiGi NG ELEMANLARIN VOLLARDA 135 M YE KULLANICILARIN GECISINi SAGLAYACAK
SAHINTIR ENGELLEMESIYLE D GENISLIKTE OLMALIDIR.(EN AZ 1.50 CM
: OLUSMUS,MEYDANIN 231 M'2 : OLMALIDIR))
SINDE YOL GENISLiGi 70CM 'E
KADAR DUSMEKTEDIR.
TAKSIM MEYDANININ 3849 ARAC YOLLARI UZERINDEKI YAYA |y \ y A1 ARIN MEYDANDAN DiGER ALANLARA
METRE OLAN UZUNLUGUNUN gf;gﬁﬁg&?;gﬁﬁgﬁﬁ;gg&m GUVENLI GECiSiNi ENGELLEYEN TASIT
vAvAGECis  |MEYDAN RN T | e A G
ENGELI &Zl%l\f%UGUNUN BULUNMAKTADIR. TASIT E)IEADEI(!;(UY\?EGS f;g%%@%ifﬁﬁ;‘& OLUSTURULMASI, YAYA GECi$ YOLLARINDA
: YOLUNDAN GUVENLI KARSI  |yprppci, onna 2 0 KONUMLANMIS MOBILYALARIN YAYAYI
YAYA ALANINA GECi$ ST T T, ML 7 ST ENGELLEYECEK NOKTALARDAN
SAGLANAMAMAKTADIR. DUZENLEMELER VAPILMALIDIR. KALDIRILMASI GEREKMEKTEDIR.
YOLLARDA VE YAPILARDA YENi
UYGULAMA VEYA BAKIM ONARIM
SURESINCE YAPILACAK
CALISMALAR VE BU CALISMALAR
. ICIN ALINACAK GUVENLIK
TAKSIM MEYDANININ 3084 ONLEMLERI YAYA YOLUNU YAYA YOLLARINA PARK ETMENIN CESITL
M2'LiK YAYA ALANINDA 71 M2 | KESINTIYE UGRATMAMALIDIR. CEZA VE UYGULAMAL ARLA ENGEL OLUNMASI
SINDE YAYA ALANI iSGALI :
YAYA ALANINA TASAN DUKKAN ELEMANLARI
S DEANIZABLES UL L YAYA ICIN CESITLI YASAL SINIRLANDIRMALAR
YAYA ALANI MEYDAN YAYA  |YOLUNDAKi PARK ETMis$ YOLUNU KESEN, BETON DOKUMUM | S L A o D o o1y VE
iSGALI ALANININ 9% 3.05'f | TASITLAR, REKLAM MALZEME SEVKIYATI, HAFRIYAT '

PANOLARI SEYYAR SATICILAR
BUFELER VE MEYDAN
UZERINDEKiI DUKKANLARIN
YAYA YOLUNU ISGAL ETMESI

TASIMA, YOL TEMIZLiGI GiBi
YUKSEK KAPASITELI ISLER YAYA
TRAFIGININ YOGUN OLMALIGI
ZAMANLARDA YAPILMALIDIR. KISA
SURELI DE OLSA YAYA YOLLARININ
UZERINE AGIR YUKLERIN
KONULMASINA VE
ARACKULLANIMINA iZiN
VERILMEMELIDIR.

BUFELERIN KONUMLANDIGI NOKTALAR
ONCEDEN BELIRLENEREK YAYA ALANINDA
GEREKSIZ iSGALLERIN ONLENMESI
GEREKMEKTEDIR.
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TAKSIM MEYDANININ YAYA
GECISLERININ BULUNDUGU

BiR KILAVUZ SERITLER, GORME
ENGELLILER iCiN DUGMELI YAYA
TRAFIK ISIKLARINA GITMELIDIR
(BIRLESMIiS MILLETLER OZURLU
KOMISYONU, 2006).

GORME ENGELLILER ICIN,

MEYDANDAN DiGER ALANLARA GECIiSIiN
GUVENLI OLARAK SAGLANMASI iCiN
OZELLIKLE KISITLI HAREKET VE GORMEYE

YONLENDIRICI TRAFIK ISIKLARININ BAGLI PROBLEMLERI OLAN KULLANICILARIN
YONLENDIRICI KILAVUZ SERITLER |BULUNDUGU 2 GECiS ﬁ%%ﬁgé&ig‘é%lgg i‘ l‘;gZSgEUNDA TASIT TRAFIGINDE YAYA GECITLERININ
ELEMAN VE SINYALIZASYON | NOKTASINDA YONLENDIRICI | & GISIK DOKULU BIiR ALAN BASLANGIC VE BITISINE YONLENDIRICI.
EKSIKLIiGi SISTEMLERI 2 ADET | ELEMANLARBULUNMAKTADI |05 1D 1R ELEMANLARDAN KILAVUZ SERITLER GORSEL
BULUNMAKTADIR. |R. 4 GECiS NOKTASINDA iSE ' OLARAK HERKESIN ALGILAYABILECEGI
YONLENDIRICi ELEMAN YAYA TRAFIK ISIKLARI GORMEYEN |LEVHA -ISARETLER VE UYARICI NITELIKTE
EKSIKLIGI BULUNMAKTADIR. |y \yAL AR iCIN ACIKCA SINYALIZASYON SISTEMLERI
DUYULABILIR SINYALLER iLE YERLESTIRILMELIDIR.
SAGLANMALIDIR (BIRLESMI$
MILLETLER OZURLU KOMISYONU,
2006).
TAKSIM MEYDANINDA °NDE 6 |RAMPA EGiMi, TEKERLEKLI
ADET RAMPA SANDALYELIi VE BASTONLU
BULUNMAKTADIR. BU ENGELLILERIN DE KULLANACAGI
RAMPALARIN 5'i DUSUNULEREK % 6‘DAN FAZLA OZELLIKLE TAKSIM MEYDANINDA YAYA
STANDARTLARA | L\ v ioa| ARIN 9 83.3 | S TANDARTLARA UYGUN OLMAMAK KOSULU iLE GUVENLIK GECISLERININ BULUNDUGU ALANLAR YAYA
UYGUN STANDARTLARA  |PEGILDIR.BUNOKTALARDA | VE RAHATLIK ON PLANDA YOGUNLUGUNUN FAZLAOLMASI NEDENIYLE
OLMAYAN o T SADECE TRETUARLA TASIT TUTULARAK DUZENLENMELIDIR TUMRAMPALARIN EGiMi %6'YI GECMEMELI
RAMPA " |YOLU ARASINDA EGIMLI BiR | (iBB, 2010). KULLANILAN MALZEME VE iSCILIK
BAGLANTI SAGLANMISTIR. STANDARTLARA UYGUN YAPILMALIDIR.
STANDARTLARA UYGUN RAMPANIN BUTUNUNDE EN AZ 40
OLARAK MALZEME VE SANTIMETRE YUKSEKLIGINDE
iSCILiGE SAHIiP DEGILDIR. TIRABZAN BULUNMALIDIR.
YAYA YAYA GECITLERI BORDUR TASI ILE ' 5
GECISLERINDE KESILMEMELI, TASIT YOLU TAKSIM MEYDANINDA YAYALARIN YOGUN
EKSIK OLAN . SEVIYESINE KADAR YAYA YOLUNDA |OLARAK KULLANDIKLARIVE _
RAMPA RAMPALAR TOM TAFSIM MEYDAN ALANININ 12 | HER 3 YONDE % 6 EGIMDE RAMPA TRAFIKISIKLARININ'BULUNDUGU GECIS
EKSIKLAGT YAYA ALANININ M2'SINDE RAMPA EKSIKLIGI | YAPILMALIDIR. NOKTALARINDA %6'YI GECMEYEN

960.07 'LiK KISMINI
OLUSTURMAKTADIR

BULUNMAKTADIR.

YOL YUZEYi VE RAMPA ARASINDA
DUZEY GECIiSi ONERILIR.

RAMPALAR YAPILMALI VE KULLANILAN
MALZEME PURUZLU VE KAYGAN
OLMAMALIDIR.
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TRAFIK ISIKLARI

TRAFIK ISIKLARININ
%71.4'0U YANLIS
YERDE
KONUMLANMISTIR.

TAKSIM MEYDANINDA
BULUNAN 7 ADET TRAFIK
ISIGININ 5'f YAYALARIN
GECISINI ENGELLEYECEK
BiCIMDE YERLESTIRILMISTIR.

YAYA TRAFIK ISIKLARI GORMEYEN
YAYALAR iCIN ACIKCA
DUYULABILIR SINYALLER iLE
SAGLANMALIDIR (BiRLESMI$
MILLETLER OZURLU KOMISYONU,
2006).

YAYALARIN GECISINi KISITLAYAN
NOKTALARDA KONUMLANDIRILMIS TRAFIiK
ISIKLARININ YERLERiI VE BULUNDUGU ADADA
YENi DUZENLEMELER YAPILARAK YAYA
SIRKULASYONUNU VE HAREKET ALANINI
RAHATLATACAK GENIiSLIKLER
OLUSTURULMALIDIR.AYRICA TRAFIK
ISIKLARINDA TUM KULLANICILARA YONELIK
UYARICI ELEMAN VE SINYALIiZASYON
SISTEMLERI GELiSTIRILMELIDIR.

MEVCUT METRO

CUMHURIYET CADDESINDE 3

METRO iSTASYONUNA G(‘)RMEEN_GELLiLERiN
ERISIMINIKOLAYLASTIRACAK YONLENDIRICI
ELEMANLAR KILAVUZ SERITLER

ERISIMSIZ GIRISLERININ ADET METRO GIRIisI GELISTIRILMELIDIR. YAPILACAK
RIS %66 6" BULUNMAKTADIR. UYGULAMADA OLUSTURULACAK KILAVUZ

METRO GIiRiSi 066.6'Sl 4 ADA L i

ERISIMSiZDiR BUNLARDAN 2 ADEDI SERITLERIN FiZIKSEL OZRU OLAN

ERISIMSIZDIR. KULLANICILARIN HAREKETINI
KISITLAMAYACAK SEKILDE
DUZENLENMELIDIR.

AYDINLATMA

ARACLARININ %28'i : SABIT DIREKLER, GORME ENGELLI

YAYALARIN XQEEI%YDSFJBAATN,\}&DQ_EZSA ANl | YAYALARI UYARMAK AMACIYLA
AYDINLATMA HAREKETLILIGINI | o5 " S A DR BU YOLUN MERKEZINDE EN AZ 0,30 M,
ARACLARI E(')S}'(Tr'ﬁ‘_;g'\[') N ELEMANLARIN 7 ADETI ENGEL ;g‘i?ﬁf&ﬁ yZ%ﬁN“SgSAFESINDE TAKSIM MEYDANINDA BULUNAN AYDINLATMA

TESKIL ETMEKTEDIR. L ARACLARI VE ELEKTRIK DIiREKLERININ YAYA
KONUMLANDIRILMI YERLESTIRILMiS OLMALI VE & .
] : : GUZERGAHLARINA GORE TEKRAR
STIR. SERITLERIN RENKLERI ZIT 5 % z
5 El: DUZENLENMESi GEREKMEKTEDIR. BU

AYDINLATMA OLMALIDIR (BIRLESMIiS MILLETLER |~ .

ARACLARININ OZURLU KOMISYONU, 2006) DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN YOGUN

T S0 ALATE T . ’ . OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
ELEKTRIK HAREKETLILiGINi XISISI%YDSFATLDAATNI\ﬁDﬁé;A AN| |ALTYAPIVE SERyis DONATILARI, NORISLARI BRI AN AR
DIREKLERI KISITLAYAN BULUNMAKTADIR MUMKUN OLDUGUNCA YAYA

NOKTALARDA YOLUNUN KENARLARINA

KONUMLANDIRILMI YERLESTIRILMELIDIR.

STIR.

ON BAHCESIZ, BiTiSIK DUZENDE
. . YAPILANMANIN OLDUGU YOLLARDA

gg}’S&T\R}mﬁ\IALGAZ 'I\("E}/SSUJNZ)AADNEST A%%?)‘;‘LGAZ YER ALAN YAPILARIN MIiMARISINDE |YAYALARIN ERiSiLEBILiRLIGIiNi KISITLAYAN
DOGALGAZ 9%71.4'0 YAYALARIN |YAYALARIN GECISINI BiINAYA AiT ALTYAPI DOGALGAZ KUTULARI YAYA YOLUNUN
KUTULARI R e O e ELEMANLARININ (ORNEGIN KENARINDA DONATI BANDI UZERINDE YER

KISITLAMAKTADIR.

BULUNMAKTADIR.

DOGALGAZ KUTULARI VB) YAYA
YOLUN TASMASINI ONLEYECEK
ONLEMLER ARANMALIDIR.

ALMALIDIR.
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MEVCUT MAZGAL

OZELLIKLE TEKERLEKLI SANDALYE
KULLANICILARININ VE GORME ENGELI
BULUNAN BIREYLERIN HAREKETLERINi

VE ROGAR MEVCUT 30 ADET ROGAR VE ; e .
ROGAR MAZGAL |KAPAKLARINDAN MAZGALLARDAN 3'U SORUN 201 FE AU LG eI o] b U L LU A 01 S 151 B
9610°U TESKIL ETMEKTEDIR., FARKLILASAN ROGAR VE MAZGALLARDAN
T ILRTLIT KACINILMALI YUZEYE BiTiSiK YA DA UYARICI
ELEMANLARLA BUELEMANLAR
BELIRTILMELIDIR.
MEVCUT CADDEDE 7 ADET DURAKLAR YARDIMA iHTiYAC . .
OTOBUS DURAKLARININ 7SI | DUYMADAN, KOLAY VE ENGELSIZ Eﬁﬁiﬁfﬁl‘%ﬁigg :B?E{;{U%’ﬁ OTOBUS
SUANBPAR TR R SRR DILATL AT IO s KULLANICILARIN BEKLEME OTOBUSE
DEGILDIR.TAKSIM OLMALIDIR.KALDIRIM GENISLiGI RINMELERINE SACLAVACAK.
MEVCUT CADDEDE | MEYDANINDA BULUNAN MINIiMUM 150 CM OLDUGU STANDARTLARDA OLMALIDIR. BUNA GORE
. BULUNAN OTOBUS |OTOBUS DURAKLARININ DURUMLARDA DURAK TABELASI : ' =
LIKOLAE DURAKLARININ BULUNDUKLARI KALDIRIM KULLANILMAKTADIR LELieI b 1SR A L] N 0 L ELOINT IO 0 RO A0
DURAKLARI e GENISLIGI FIZIKSEL ' DURAKLARININ BULUNDUGU KALDIRIMLAR
PROBLEMLIDIR. ENGELLILERIN YANASIP DURAKLARIN BULUNDUGU AT LD DZA NI N0 L L GO OIA LI SN
OTOBUSE BINMELERI VE KALDIRIM GENISLiGININ MiNimum | YANASTIKLARI DURAKLAR FIZIKSEL
RAHATCA BEKLEME 430 CM OLDUCU DURUMLARDA iSE | ENGELLININ,YASLININ YADA HAREKETSEL
YAPABILECEKLERI OTOBUS DURAGI KULLANILMALIDIR, | PROBLEMLERI OLAN BIREYLERIN RAHATCA
GENISLIKTE DEGILDIR. DURAK ONUNDE 120 CM'LiK YURUME | BINEBILECEGI OLCULERDE OLMALIDIR.
MESAFE PAYI BIRAKILMALIDIR.
MEVCUT CADDEDE 1 ADET
TRAMVAY DURAKLARININ 1'i
STANDARTLARA UYGUN
DEGILDIR.TRAMVAY DURAGI
RAHAT ULASILABILIR )
OLMASINA KARSIN . TAKSIM MEYDANINDA BULUNAN TRAMVAY
MEVCUT CADDEDE | BULUNDUGU NOKTA gg&ﬁ%ﬁﬁﬂ%%?&%’s%ﬁ%gm DURAGI YAYA ERISILEBILIRLIGINi .
BULUNAN TRAMVAY |ITIBARIYLE YAYA ALANINI _ . ENGELLEMYECEK BICIMDE DUZENLENMELI
TRAMVAY R AL A E T iSGAL ETMEKTEDIR. BASAMAGINA GORE FARKLI ISTIKLAL CADDESININ GIiRiS KAPISI
DURAKLARI R0 YUKSEKLIKTE OLDUGUNDAN VE NITELIGINDEKI SUMAKSEMININ ONUNDE
T TEKERLEKLI SANDALYE KONUMLANMAMASI GEREKMEKTEDIR.DAHA
. KULLANANLAR ILE DIGER . UYGUN ERISIiLEBILIR BiR NOKTADA
QZURLULERIN INME/BINMELERINDE COZUMLENMESiI GEREKMEKTEDIR.
ONEMLI BiR ENGEL TESKIL
KONUMLANDIGI YER ETTIGINDEN; OTOBUS DURAKLARI
ITIBARIYLE YAYA OZURLULERIN DE
ERISILEBILIRLIGINI KULLANABILECEGI SEKILDE

KISITLAMAKTADIR.

TASARLANMALIDIR.

162




KAMU TELEFON KABINLERI
TEKERLEKLi SANDALYE
KULLANICISI iSITME BOZUKLUGU
OLAN VE TUM KULLANICILAR ICIN
ERISILEBILIR OLMALIDIR

TAKSIiM MEYDANINDA BULUNAN TELEFON
KULUBELERI TUM KULLANICILARIN
KULLANIMINI SAGLAYACAK STANDARTTA

MEVCUT TELEFON |MEVCUT CADDEDE 15 ADET (BIRLESMIiS MiLLETLER OZURLU OLMALIDIR. TELEFON KULUBELERI
TELEFON KULUBELERIN TELEFON KLUBELERI KOMISYONU, 2006). ERISILEBILIR, KULLANIMI HERKESIN
KULUBELERI %20'SI YAYALARIN | BULUNMAKTADIR. BU BU KULLANABILECEGI KOLAYLIKTA VE
HAREKETLILIGINI |KULUBELERIN 3'U PROBLEM | HALKA ACIK OLARAK YAPILMIS ETRAFINDAKIKENT MOBILYALARININ TUM
KISITLAMAKTADIR. |TESKIL ETMEKTEDIR. OLAN TELEFON KULUBELERININ KULLANICILARIN KULLANACAGI
BULUNDUGU YERLERDE OLANAK DUSUNULEREK TASARLANMALIDIR.
VARSA, YAYA TRAFiGINE MANI (ETRAFINDA OZURLU VE YASLILAR ICIN
OLMAYACAK SEKILDE OZURLU VE | DINLENME BANKLARI GiBi)
YASLILAR iCIN DINLENME
BANKLARI KONULMALIDIR.
TOPLAM ADET 4 SEYYAR
SATICI BULUNMAKTA VE
TAMAMI YAYA
cavo tzerinDE | T voatan e TFaiL S
BULUNAN . - SEYYAR SATICILAR VE SATIS BIRIMLERININ
= : . | KONUMLANMISTIR.TAKSIM ETMEYECEK SEKIiLDE Sk . <
BUFELERIN % 100'0 | -0\ NDA BULUNAN YERLESTIRILMELIDIR YAYA SIRKULASYONUN YOGUN OLDUGU
o ~ |BULUNDUKLARI CESITLISATIS BIiRIMLERI ) BOLGELERDE KONUMLANMAMASI o
SATIS BIRIMLERI |NOKTALAR AT T ST T ENGELLER ETRAFINDA CORME GEREKMEKTEDIR. BU FONKSIYONLAR iCIiN
ITIBARIYLE YAYA e : 5 S BELEDIYELERCEUYGUN YERLER TESPIT
SR YURUMESINE ENGEL ENGELLILER iCIN DOKUNULUR VE -
EEIGS];{[II,%{V[EKTEDiR TESKILETMEKTEDIR. NI RSN SNINC SRS DIOL E?)%I?DI}IEI:N?WIZ?ZTR?ITJﬁAR\?&EDiLMELiDiR
_ ) L FARKLILIKLARI KULLANARAK 3 .
YANI YAYA SUREKLILIGINI ISARETLENMELIDIR.
KISITLAMAKTADIR.BUDA
GORME ENGELLILERIN BiR
HAT UZERINDE GITMELERINE
ENGEL OLMAKTADIR.
COP BIDONLARI SOKAK LAMBASINA
BAGLI VE YONU YAYA AKISININ
5 gﬁ;ggﬁigj&%&%&?OYLECE TAKSIM MEYDANINDA BULUNAN COP VE GERI
) . MEVCUT COP g \pET COP VE DONUSUM INDIRILEBILIR. SINIRLI VIZYONU LN O L DUION Lo LU INDINY e e
COP VE GERIi KUTUSUNUN %75'i : = : GUZERGAHLARINA GORE TEKRAR
et KUTUSUNUN 6'SI YAYALARIN |OLAN (GORME ENGELLI = : -
DONUSUM YAYA o HAREKET ALANINI INSANLARIN) INSANLARIN DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR. BU
KUTULARI HERKETLILIGINi KISITLAMAKTADIR. KOLAYLIKLA DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN YOGUN

KISITLAMAKTADIR.

ALGILAYABILECEKLERI BIiR RENKLE
BOYANMALIDIR (BIRLESMIS
MILLETLER OZURLU KOMISYONU,
2006)

OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
KONUMLANDIRILMAMALIDIR.
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MEVCUT

BANKAMATIKLERIN |4 ADET BANKAMATIK 2'Si
I R e
KISITLAMAKTADIR ' BANKAMATIK VE AKBIL GISELERININ YAYA
. : GUZERGAHLARINA GORE TEKRAR
MEVCUTAKBIL o L DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR. BU
o | GISELERI %50'SI 2 ADET AKBIL GISELERININ 1'1 DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN YOGUN
AKBIL GISELERi |YAYA YAYALARIN HAREKET OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
HERKETLILIGINI ALANINI KISITLAMAKTADIR. KONUMLANDIRILMAMALIDIR.
KISITLAMAKTADIR.
1T:§SAKZH; gg}%?ﬁ:ﬂf%g};g NET | TAKSIMMEYDANINDA BULUNAN AGACLARIN
: 0 VL DALLARININ 2 METREDEN AZ OLANLARI
TAKSIM MEYDANDA TOPLAM | BUDANABILIR OLMALIDIR. BUDANMALIDIR. (KAZALARA MAHAL
55 ADET AGAC : - ;
BULUNMAKTADIR. BUNLARIN [SEYAHAT GUZERGAHI UZERINDEKI Efﬁggxf&gﬁ{i?fY%Jgfia?:ﬁfRﬁT
AGAC VE CADDEDE BULUNAN |5 ADETI YAYA BITKI CESITLERI VE YERLERI HAREKETLILIGINI ENGELLEYEN
CALILIK AGACLARIN %10'U |HAREKETLILIGINI VE DIKKATLE SECILMELIDIR NOKTALARDA
SIRKULASYONUNU )
CNGELLEVEN NOKTALARDA |SIG KOKLERI OLAN AGACLAR YOL | KORUMEANDIRILA AN LIDIRE AR GORME
R YUZEYINDE TEHLIKELIDIR BUNUN - GILAYACAKLARI ELEMANLAR
NEDENI KOKLERIN YOL YUZEYINE
ZARAR VEREBILMESIDIR. ETRAFLARINDA OLMALIDIR.
SABIT DIREKLER, GORME ENGELLI
MEYDANDA MEVCUTTA 2 YAYALARI UYARMAK AMACIYLA TAKSIM MEYDANINDA BULUNAN BAYRAK
BAYRAK BAYRAK DIiREGI YOLUN MERKEZINDE EN AZ 0,30 M, | DIiREGI YAYA GUZERGAHLARINA GORE
STTATE TR | T T BULUNMAKTADIR. 1,40 M VE 1,60 M ARA MESAFESINDE | TEKRAR DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR.
9%6100'0 BUNLARDAN 2'SiDE YAYA BELIiRLi HAT UZERINDE BU DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN

ERISIMINI ENGELLEYECEK
ALANDA KONUMLANMISTIR.

YERLESTIRILMIS OLMALI VE
SERITLERIN RENKLERI ZIT
OLMALIDIR (BIRLESMIiS MILLETLER
OZURLU KOMISYONU, 2006).

YOGUN OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
KONUMLANDIRILMAMALIDIR.
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BABA ELEMANLARI RENKLI

OZELLIKLE GORME ENGELLILERIN YOLU
TAKIP ETMELERi VE YORURKEN
HERHANGIBIR KAZAYA MARUZ
KALMAMALARI ACISINDAN BABA VE
MANTARLAR YAYA YOLLARINDA
KONUMLANMAMALIDIR.

BABA VE - A= FiZIKSELENGELLILERIN HAREKET ALANINI
MANTARLAR gﬁ%%%ﬁ%%:ﬁﬁ?s%ﬁ&ii%gR KISITLAYAN YAYA GECISINI ENGELLEYEN
: BABALAR KALDIRILMALIDIR. YAYA YOLUNA
ISGALI ENGELLEMEK AMACIYLA YAPILAN BU
DUZENLEMELER BASKA CAYDIRICI CEZA VE
UYGULAMALARLA FiZIKSEL MEKANDA
KULLANICILARI ENGELLEMEYECEK
NITELIKTE OLUSTURULMALIDIR.
TOPLAM ADET 11 REKLAM
PANOLARININ 8'i YAYA
ERISILEBILIRLiGINi L
KISITLAYACAK ALANLARDA | YAYALASTIRILMIS YOLLARDAKI R NI RN PO SR AN
= ey GORME ENGELLILERIN BASTONLARIYLA
KONUMLANMISTIR. AYAGI KAHVEHANE, LOKANTA iLAN VE =
CADDEDE BULUNAN - . |ALGILAYACAK DUZLEMDE OLMALIDIR.
ORTADA OLAN KENARLARI REKLAM LEVHALARI, KISA SURELI/ = .
RSN RSN YER DUZLEMINDE BOS OLAN |GECICI SURE iLE YERLESTIRILEN s (IO OLLAWA N I bl L n(01 sl L (01 AT
PANOLARI PANOLARININ ENGELLILERIN

%72.7'Si

REKLAM PANOLARI GORME
ENGELLILERIN
BASTONLARIYLAALGILAYAM
AMASINA VEBOYLECE
CESITLIKAZALARA
SEBEBIYET VERMEKTEDIR.

KENT MOBILYALARI YAYA AKIMINA

ENGEL OLMAYACAK SEKILDE
YERLESTIRILMELIDIR.

BASTONLARIYLAALGILAYAMAMASINA
VEBOYLECE CESITLIKAZALARA SEBEBIYET
VERMEKTEDIR.
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7.4 CUMHURIYET CADDESI ERISILEBILIRLIKLE ILGILI FiZIKSEL CEVRE PROBLEMLERI

Tablo 7.3.;

Cumbhuriyet Caddesi Erisilebilirlikle Tlgili Fiziksel Cevre Problemleri ve Coziim Onerileri Tablosu

MEVCUT DURUM %

MEVCUT DURUM

STANDART iBB VE BM'E GORE

ONERI

ACIKLAMA
ERISILEBILIR BiR YOLUN YUZEYi PURUZSUZ
SUREKLI VE KAYMAYAN BIR ZEMINDE
cUMHURIYET ~ |OEMALIDIR CUMHURIYET CADDESININ 43 M2'ST ARNAVUT
YANLIS MALZEME CADDENIN YAYA | CADDESININ 3084 M2LIK | 5eypy\iE ENGELLI YAYALARIN YAYA KALDIRIMIYLA DOSENMIS ALANIN
g | YAYA ALANINDA 43 M"2SI1 : YUZEYININ ASFALT VEYA KAYGAN OLMAYAN
SECIMI ALANININ % 1.3'U YOLLARINDAKI FARKLI KULLANIM ; .
ARNAVUT KALDIRIMI : .. | TAS PLAKLARLA DOSENMESI
{LE DOSENMIS OLMAS] | ALANLARININ NET BIR ALGILAMALARIICIN, | o2 - 0 e oo
SEINIL URUN TURU DEGISSE BILE AYNI FORMA :
SAHIP URUNLERIN KULLANILMASI
ONERILMEKTEDIR (IBB, 2010).
: ARAC YOLLARI UZERINDEKI YAYA CUMHURIYET CADDESINDEN GUVENLI
CUMHURIYET GECITLERI, YER iSARETLERI (ZEBRA GECISINI ENGELLEYEN TASIT YOLUNA PARK
: CADDESININ 834 METRE | CiZGILER{) ILE BELIRLENMELIDIR CIS g SIT Y
CADDENIN OLAN UZUNLUGUNUN 10 : ETMIS ARABALAR ICIN GEREKLI UYGULAMA
YAYA GECIS ENGELI UZUNLUGIUNUN METRE UZUNLUGUNDA | TRAFIK YOGUNLUGUNUN FAZLA OLDUGU | YE CEZALARIN OLUSTURULMASI, YAYA GECI§
%1.19'U \ : - gyt : = YOLLARINDA KONUMLANMIS MOBILYALARIN
YAYA GECIS ENGELI | VE YAYA GUVENLIGIN YETERSIZ OLDUGU
: - : YAYAYI| ENGELLEYECEK NOKTALARDAN
BULUNMAKTADIR. YAYA GECITLERINDE, ISIKLI VE SESLI A DT NS (R YRR R
DUZENLEMELER YAPILMALIDIR. :
YOLLARDA VE YAPILARDA YENI UYGULAMA
VEYA BAKIM ONARIM SURESINCE
YAPILACAK CALISMALAR VE BU . o
CALISMALAR ICIN ALINACAK GUVENLIK YAYA YOLLARINA PARK ETMENIN CESITLI
CUMHURIYET ONLEMLERI YAYA YOLUNU KESINTIYE CEZA VE UYGULAMALARLA ENGEL OLUNMASI
i 1 ir | UGRATMAMALIDIR. YAYA ALANINA TASAN DUKKAN ELEMANLARI
CADDESININ 3084 M2'LIK Tyl g
cari | CADDENINYAYA | YAYA ALANINDA 71 M2 oL T SISO P
YAYA ALANI ISGALI ALANININ %2.30 NI STASTA AT AT YAYA YOLUNU KESEN, BETON DOKUMUM GETIRILMELIDIR. REKLAM VE PANOLARI VE
0é: AL MALZEME SEVKIYATI, HAFRIYAT TASIMA, | BUFELERIN KONUMLANDIGI NOKTALAR
BU LUNSM AKTADIR YOL TEMIZLIGI GIBI YUKSEK KAPASITELI | ONCEDEN BELIRLENEREK YAYA ALANINDA
: ISLER YAYA TRAFIGININ YOGUN OLMALIGI | GEREKSIZ ISGALLERIN ONLENMESI
ZAMANLARDA YAPILMALIDIR. KISA SURELI | GEREKMEKTEDIR.
DE OLSA YAYA YOLLARININ UZERINE AGIR
YUKLERIN KONULMASINA VE
ARACKULLANIMINA iZIN VERILMEMELIDIR.
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BiR KILAVUZ SERITLER, GORME ENGELLILER
ICIN DUGMELI YAYA TRAFIK ISIKLARINA

CUMHURIYET CADDESINDEN GECISIN GUVENLI

C AggglsHﬁggiY A |GITMELIDIR (BIRLESMIS MILLETLER OZURLU | OLARAK SAGLANMASI ICIN OZELLIKLE
) o GECISLERININ KOMISYONU, 2006). KISITLI HAREKET VE GORMEYE BAGLI
YONLENDIRICI BULUNDUCT TRAFIK ) . o PROBLEMLERI OLAN KULLANICILARIN TASIT
I KILAVUZ SERITLER VE ISIKLARININ GORME ENGELLILER ICIN, RAMPALARIN TRAFIGINDE YAYA GECITLERININ BASLANGIC
ELEMAN EKSIKLiGi SINYALIZASYON BULUNDUGU 3 GECIS BASINDA VE SONUNDA 150 CM VE BITISINE YONLENDIRICI ELEMANLARDAN
SISTEMLERI NOKTASINDA UZUNLUGUNDA DUZ VE DEGISIK DOKULU OLAN KILAVUZ SERITLER GORSEL OLARAK
BULUNMAMAKTADIR. SO T BiR ALAN BULUNMALIDIR. HERKESIN ALGILAYABILECEGI LEVHA -
ELEMANLAR YAYA TRAFIK ISIKLARI GORMEYEN. ISARETLER VE UYARICI NITELIKTE
BULUNMAMAKTADIR YAYALAR iCIN ACIKCA DUYULABILIR . |SINYALIZASYON SISTEMLERI
" |SINYALLER iLE SAGLANMALIDIR (BIRLESMIS | YERLESTIRILMELIDIR.
MILLETLER OZURLU KOMISYONU, 2006).
YAYALARIN GECISINI KISITLAYAN
NOKTALARDA KONUMLANDIRILMIS TRAFIK
CUMHURIYET ISIKLARININ YERLERI VE BULUNDUGU ADADA
TRAFIK ISIKLARININ CADDESINDE BULUNAN 3 | YAYA TRAFIK ISIKLARI GORMEYEN YENI DUZENLEMELER YAPILARAK YAYA
TRAFIK ISIKLARI | 9%66.6'S] YANLIS YERDE ADET TRAFIK ISIGININ | YAYALAR ICIN ACIKCA DUYULABILIR | SIRKULASYONUNU VE HAREKET ALANINI
KONUML. ANMISTIR 2'SI YAYALARIN GECISINI | SINYALLER iLE SAGLANMALIDIR (BIRLESMIS | RAHATLATACAK GENISLIKTE )
" |ENGELLEYECEK BiCIMDE | MILLETLER OZURLU KOMISYONU, 2006). OLMALIDIR.AYRICA TRAFIK ISIKLARINDA TUM
YERLESTIRILMISTIR. KULLANICILARA YONELIK UYARICI ELEMAN
VE SINYALIZASYON SISTEMLERI
GELISTIRILMELIDIR.
RAMPA EGIMI, TEKERLEKLI SANDALYELI VE
CUMHURIYET BASTONLU ENGELLILERIN DE KULLANACAGI | YAYA GECISLERININ BULUNDUGU ALANLAR
CADDESI’NDE 6 ADET DUSUNULEREK % 6‘DAN FAZLA OLMAMAK |YAYA YOGUNLUGUNUN FAZLAOLMASI
RAMPA KOSULU ILE GUVENLIK VE RAHATLIK ON NEDENIYLE TUM RAMPALARIN OZELLIKLE
STANDARTLARA RAMPALARIN %54 |BULUNMAKTADIR. BU PLANDA TUTULARAK DUZENLENMELIDIR OZELLIKLE THY BINASININ GIRISINDEKi VE
UYGUN OLMAYAN STANDARTLARA RAMPALARIN 3'U (iBB, 2010). TAKSIMGEZIPARKINDA BULUNAN
RAMPA UYGUN DEGILDIR. |STANDARTLARA UYGUN CADDEDEKIMETRO GIRISINDEKI RAMPA EGIiMi
DEGILDIR. IKISININ %6'YI GECMEMELIDIR. KULLANILAN MALZEME
EGIMI %20°BIRI ISE %9 |RAMPANIN BUTUNUNDE EN AZ 40 VE ISCILIK STANDARTLARA UYGUN
EGIMLIDIR. SANTIMETRE YUKSEKLIGINDE TIRABZAN YAPILMALIDIR.
BULUNMALIDIR.
YAYA GECISLERINDE CUMHURIYET CADDESININ YAYALARIN
EKSIK OLAN YAYA GECISLERINDE YAYA GECITLERI BORDUR TASI iLE YOGUN OLARAK KULLANDIKLARI VE TRAFIK
RAMPA EKSIKLiGT || RAMPALAR TUM YAYA | BULUNMASI GEREKEN KESILMEMELI, TASIT YOLU SEVIYESINE | ISIKLARININ BULUNDUGU GECIS
ALANININ %0.19'LiK RAMPALAR ALANIN 2 KADAR YAYA YOLUNDA HER 3 YONDE % 6 |NOKTALARINDA %6'YI GECMEYEN RAMPALAR
KISMINI BOLGESINDE EKSIKTIR. EGIMDE RAMPA YAPILMALIDIR. YAPILMALI VE KULLANILAN MALZEME

OLUSTURMAKTADIR.

PURUZLU VE KAYGAN OLMAMALIDIR.
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METRO ISTASYONUNA GORME ENGELLILERIN
ERISIMINI KOLAYLASTIRACAK YONLENDIRICI
ELEMANLAR KILAVUZ SERITLER
GELISTIRILMELIDIR. YAPILACAK

CUMHURIYET UYGULAMADA OLUSTURULACAK KILAVUZ
- MEVCUT METRO CADDESINDE 2 ADET SERITLERIN FiZIKSEL OZRU OLAN
ERISIMSiZ METRO GIRISLERININ 9%50'Si METRO GIRISI KULLANICILARIN HAREKETINI
GECISI ERISIMSIZDIR BULUNMAKTADIR. KISITLAMAYACAK SEKILDE
BUNLARDAN 1 ADEDI DUZENLENMELIDIR. FiZIKSEL OZRU OLAN
ERISIMSIZDIR. KULLANICILARIN METRO GIRISLERINE RAHAT
ERISIMINI SAGLAMAKAMACIYLA %6-8'I
GECMEYEN RAMPALAR VE MUMKUNSE
ENGELLI ASANSORLERI HER DURAKTA
OLUSTURULMALIDIR.
AYDINLATMA CUMHURIYET
ARACLARININ %22.2'Si| CADDESINDE 27 ADET
YAYALARIN AYDINLATMA ELEMANI
AX@'&‘?IR'\;'A HAREKETLILIGIN{ BULUNMAKTADIR.BU
KISITLAYAN ELEMANLARIN 6 ADETIL | g A piT DIREKLER, GORME ENGELLI CUMHURIYET CADDESINDE BULUNAN
NOKTALARDA ENGEL TESKIL YAYALARI UYARMAK AMACIYLA YOLUN  |AYDINLATMA ARACLARI VE ELEKTRIK
KONUMLANDIRILMIS. ETMEKTEDIR. MERKEZINDE EN AZ 0,30 M, 1,40 M VE 1,60 M | DIREKLERININ YAYA GUZERGAHLARINA GORE
ARA MESAFESINDE BELIRLI HAT UZERINDE | TEKRAR DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR. BU
AYDINLATMA YERLESTIRILMIS OLMALI VE SERITLERIN DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN YOGUN
ARACLARININ _ RENKLERI ZIT OLMALIDIR (BIRLESMIS OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
%100TYAY ALARIN CUMHURIYET MILLETLER OZURLU KOMISYONU, 2006). KONUMLANDIRILMAMALIDIR.
N : ey CADDESINDE 1 ADET
ELEKTRIK DIREKLERI| HAREKETLILIGINI
AYDINLATMA ELEMANI
NISTLATAN BULUNMAKTADIR
NOKTALARDA
KONUMLANDIRILMIS.
OZELLIKLE TEKERLEKLI SANDALYE
KULLANICILARININ VE GORME ENGELI
MEVCUT MAZGAL VE " : : =
ROGAR MEVCUT 24ADET ROG[}_R ALTYAPI VE SERVIS DONATILARI , MUMKUN BULUNAN BIREYLERIN HAREKETLERINI
" . VE MAZGALLARDAN 4'U > ZORLASTIRICI GENIS ARALIKLI YUKSELTISI
ROGAR MAZGAL KAPAKLARINDAN ; OLDUGUNCA YAYA YOLUNUN "
%16.6'SI SOOI IS IE KENARLARINA YERLESTIRILMELIDIR AL /e N IO WAS W (A Gl LILALADLN
PROBLEMLIDIR. ETMEKTEDIR. : KACINILMALI YUZEYE BITISIK YA DA UYARICI

ELEMANLARLA BUELEMANLAR
BELIRTILMELIDIR.
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ON BAHCESIZ, BITISIK DUZENDE

MEVCUT DOGALGAZ YAPILANMANIN OLDUGU YOLLARDA YER P
3 KUTULARININ %1000 MEVCUT 3ADET  |ALAN YAPILARIN MiMARISINDE BINAYA AiT | Y2 YALARIN ERISILEBILIRLIGINI KISITLAYAN
DOGALGAZ v B o7 DOGALGAZ KUTULARI YAYA YOLUNUN
KUTULARI YAYALARIN DOGALGAZ KUTUSU | ALTYAPI ELEMANLARININ (ORNEGIN KENARINDA DONATI BANDI UZERINDE YER
HAREKETLILIGINI BULUNMAKTADIR. DOGALGAZ KUTULARI VB) YAYA YOLUN ALMAL IDIR
KISITLAMAKTADIR. TASMASINI ONLEYECEK ONLEMLER '
ARANMALIDIR.
S BRSO OL TSI 1B oo © ADIDIESINDTS. EUILITNAN COP VE
- VE YONU YAYA AKISININ HATTINDA P
. 5 ADET COP VE A GERI DONUSUM KUTULARININ YAYA
MEVCUT COP A OLMAMALI BOYLECE CARPISMALARI EN - ”
. : : DONUSUM KUTUSUNUN Pyt . GUZERGAHLARINA GORE TEKRAR
COP VE GERI KUTUSUNUN %40'l 2SI VAVALARIN AZA INDIRILEBILIR, SINIRLI VIZYONU OLAN | e e (BST GEREKMEKTEDIR. BU
DONUSUM KUTULARI | YAYA HERKETLILIGINI (GORME ENGELLI INSANLARIN) INSANLARIN | <= . ' <
HAREKET ALANINI . o DUZENLEME CADDENIN YAYALARIN YOGUN
KISITLAMAKTADIR. KISITLAMAKTADIR KOLAYLIKLA ALGILAYABILECEKLERI BIR OLARAK KULLANDIGI NORKTALARDA
' RENKLE BOYANMALIDIR (BIRLESMIS OLMAMAL IDIR
MILLETLER OZURLU KOMISYONU, 2006). '
CUMHURIYET TASKIN BITKININ YUKSEKLIGI NET EN AZ S(J}IXIHE g‘ggﬁfﬁigﬁgg ﬁg%g&i Ay
CADDESINDE TOPLAM 24 2,00 M OLMALI VE BITKi BUDANABILIR ¢
= OLANLARI BUDANMALIDIR. (KAZALARA
ADET AGAC OLMALIDIR. MAHAL VERMEMEK YAYANIN GUVENLI
BULUNMAKTADIR. SEYAHAT GUZERGAHI UZERINDEKI] BiTKi AR IR ARMIACTRL A AT
. CADDEDE BULUNAN BUNLARIN 12 ADETI  |CESITLERI VE YERLERI DIKKATLE TYLA)
AGAC VE CALILIK < e e - L YAYALARIN HAREKETLILIGINI ENGELLEYEN
AGACLARIN %50'SI | YAYA HAREKETLILIGINI |SECILMELIDIR . NG LARIDA O U LA L AL TR
VE SIRKULASYONUNU | SIG KOKLERI OLAN AGACLAR YOL . :
ENGELLEYEN YUZEYINDE TEHLIKELIDIR BUNUN NEDENI | o0 e ENGELLILERIN BASTONLARIYLA
KONUMLANDIRILMISTIR. | VEREBILMESIDIR. ETRAFLARINDA OLMALIDIR.
VA e
CADDESINDE BULUNAN BINA GIRISLERINDE RAMPALAR iCiN DIS ITIBARIVLE TOM KULLANICILARA YONELIK
BINA GIRISLERI BINA GIRISLERININ % | 27 BINA GIRISININ 22'Si | ALAN DAHA TERCIH EDILIR. IDEAL OLARAK, ERISILEBILIROLMALIDIR. BU NEDENLE
81.4'UERISIMSIZDIR. FIZIKSEL VE GORME RAMPANIN BASLANGICI MERDIVENLERLE . Ao o % by
ENGELLILER iCIN YAN YANA OLMALIDIR 165 DVAUNIIN LEIY SAIIININY SAGILANIMIASIIGIN 5358
ERISIMSIZDIR ' EGIMiI GECMEYECEK RAMPALAR VEYA GECISLI

YOLLAR OLUSTURULMALIDIR.
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OZELLIKLE GORME ENGELLILERIN YOLU
TAKIP ETMELERI VE YURURKEN HERHANGIBIR
KAZAYA MARUZ KALMAMALARI ACISINDAN
BABA VE MANTARLAR YAYA YOLLARINDA

UGN KONUMLANMAMALIDIR.
MEVCUT CADDEDE CADDESINDE TOPLAM o
BABA VE BULUNAN BABAVE | 200 T B D R R R Ui NLE | FIZIKSELENGELLILERIN HAREKET ALANINI
MANTARLAR MANTARLARIN %7481 | ¢ r ARIN HAREKET |OLMALIDIR S KISITLAYAN YAYA GECISINi ENGELLEYEN
PROBLEMLIDIR. ALANIN| ' BABALAR KALDIRILMALIDIR. YAYA YOLUNA
K ISITLAMAKTADIR iSGALI ENGELLEMEK AMACIYLA YAPILAN BU
: DUZENLEMELER BASKA CAYDIRICI CEZA VE
UYGULAMALARLA FIiZIKSEL MEKANDA
KULLANICILARI ENGELLEMEYECEK NiTELIKTE
OLUSTURULMALIDIR.
DURAKLAR YARDIMA [HTIYAC DUYMADAN,
KOLAY VE ENGELSIZ ULASILABILIR
OLMALIDIR. CUMHURIYET CADDESINDE BULUNAN OTOBUS
ST DURAKLARI, ULASILABILIR, TUM
MEVCUT CADDEDES | SALDIRIM GENISLIGT MINTMUM 150/CM KULLANICILARIN BEKLEME OTOBUSE
MEVCUT CADDEDE ; OLDUGU DURUMLARDA DURAK TABELASI . : .
BULUNAN OTOBUS ADET OTOBUS KULLANILMAKTADIR BINMELERINE SAGLAYACAK STANDARTLARDA
OTOBUS DURAKLARI DURAKLARININ %33.3 DURAKLARININ 2 Si ' OLMALIDIR. OZELLIKLE iKi DURAGIN
O PROBLEMLIDIR. | STANDARTLARA UYGUN | iR AKL ARIN BULUNDUGU KALDIRIM ETRAFINDAKI KENT MOBILYALARI VE
DURUMLARDA ISE OTOBUS DURAGI GECIRILMELI MEVCUT STANDARTLARA UYGUN
KULLANILMALIDIR, DURAK ONUNDE 120 HALE GETIRILMELIDIR.
CM'LIK YORUME MESAFE PAYI
BIRAKILMALIDIR.
MEVCUTTA 8 ADET
MEVCUT CICEKLIK siane: WO GENIBILIGI UOINICINIDLE, St CICEKLIKLERIN YAYA YOLUNUN ORTASINDA
: : : : : BULUNMAKTADIR.8 | YOLUNU KESEN SEYYAR SATICILAR o SAAS
CICEKLIK CICEKLIKLERIN . . . \ JIVILAR DEGIL KENARINDA DONATI BANDI UZERINDE
100D ADEDIDE YAYA | CICEKLIK, BARIYER VEYA ZINCIR GIBI KONUMLANMASI GEREKMEKTEDIR
ERISILEBILIRLIGINI | KORUYUCU ENGEL KULLANILMAMALIDIR. :

KISITLAMAKTADIR.
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CADDE UZERINDE
BULUNAN SEYYAR
SATICILARIN % 100'U

TOPLAM ADET 8 SEYYAR
SATICI BULUNMAKTA VE
TAMAMI YAYA

SATIS BUFELERI,YAYA YOLUNDA HAREKET
YONUNDE ENGEL TESKIL ETMEYECEK
SEKILDEYERLESTIRILMELIDIR.

SEYYAR SATICILAR VE SATIS BIRIMLERININ
YAYA SIRKULASYONUN YOGUN OLDUGU
BOLGELERDE KONUMLANMAMASI

.. , BULUNDUKLARI N AR ) ) ..
SATIS BIRIMLERI NOKTALAR ERISILEBILIRLIGINT ENGELLER ETRAFINDA GORME ENGELLIiLER | CEREKMEKTEDIR. BU FONKSIYONLAR ICIN
o : KISITLAYACAK g BELEDIYELERCE UYGUN YERLER TESPIT
ITIBARIYLE YAYA ICIN DOKUNULUR VE KONTRAS RENKLER :
T ALANLARDA EDILEREK O NOKTALARDA
ERISIMINI KONUMLANMISTIR VEYA DOKU FARKLILIKLARI KULLANARAK KONUMLANMALARI TESVIKEDILMELIDIR
ENGELLEMEKTEDIR. ' ISARETLENMELIDIR. :
TOPLAM ADET 10 : REKLAM PANOLARI YAYA YOLUNA BITISIK
REKLAM PANOLARININ | LAYALASTIRILMIS YOLLARDAKI GORME ENGELLILERIN BASTONLARIYLA
- KAHVEHANE, LOKANTA iLAN VE REKLAM e
CADDEDE BULUNAN 57 YAYA LEVHALARL KISA SURELI/ GECICI SURE ILE ALGILAYACAK DUZLEMDE OLMALIDIR.
REKLAM PANOLARI REKLAM ERISILEBILIRLIGINT P . ASAGISI BOS OLAN REKLAM PANOLARI GORME
e YERLESTIRILEN KENT MOBILYALARI YAYA gl
PANOLARININ %50'Si KISITLAYACAK AKIMINA ENGEL OLMAYACAK SEKILDE ENGELLILERIN BASTONLARIYLA
ALANLARDA YERLESTIRILMELIDIR ALGILAYAMAMASINA VEBOYLECE
KONUMLANMISTIR. ' CESITLIKAZALARA SEBEBIYET VERMEKTEDIR.
CADDE UZERINDE
BULUNAN AKBIL
i iININ © U . . . . .
S : GISE%_]EJI?\IH[\)HLIJ\IK&&? - 2 ADET AKBIL GISESI SUSSHELEIRIE 8 0 €05 il 111 DI R O INION
AKBIL GISELERI NOKTALAR BULUNMAKTADIR YOGUN OLDUGU BOLGELERDE
AR I KONUMLANMAMASI GEREKMEKTEDIR.
ERISIMINT
ENGELLEMEKTEDIR.
EGIMLTOLMAYAN YAYA YOLLARINDA. | o AppE (JZERINDEKT YAYA GECISLERININ VE
- YAGMUR SUYU ICIN OLUSTURULACAK EGIM <
CUMHURIYET YOL DRENAJINA GORE DUZENLENMELIDIR. | RAMPALARIN BULUNDUGU NOKTALARDA
CADDENIN CADDESINDE TOPLAM " | YAGMUR OLUKLARI BULUNMAMALIDIR.
YAGMUR OLUKLARI UZUNLUGUNUN 410 METRE YAGMUR i ; s | YAPILACAK UYGULAMALARDA YAYA
%49.1'1 OLUGU EGIMLI YAYA YOLLARINDA ISE, HER 20 M'DE |y, ) 1A RiNDA GECIS NOKTALARINDA VE

BULUNMAKTADIR.

BIR YAYA YOLU GENISLIGI BOYUNCA
YAGMUR SUYU TOPLAMA KANALI
DUZENLENMELIDIR.

RAMPALARIN SONLANDIGI NOKTALARDA
YAGMUR OLUKLARI KULLANILMAMALIDIR.
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CUMHURIYET CADDESI FiZiKSEL CEVRE PROBLEM TESPIiTi

CUMHURIYET CADDESI

1. YUZEY PROBLEMLERI
u YAYA ALANI ISGALI

2. YAYA TRAFIK ILISKIs|

©
I ,—o A YAYA ALANI ISGALI

STANDARTLARA UYGUN
.—o OLMAYAN RAMPA

AR Ao
r& -

o A RAMPA EKSIKLIG!

@ 2. KENT DONATILARI

LAl MAZGAL ROGAR

'__—n 4. DOGAL ENGELLER
o 0 -

5. DIGER ENGELLER

@ REKLAM PANOLARI

@ svorser

@ BABA VE MANTAR
@ YAGMUR OLUKLARI
@ SEYYAR SATICILAR

© coeax

HAZIRLAYAN : AYCA YALCIN
TEZ DANISMANI: YRD, DOC. DR. SIRMA TURGUT
TEZ Y. DANISMANI: YRD, DOC. DR. ANILAY EVCIL

Sekil 7.6 :  Cumhuriyet Caddesi Erisilebilirlikle Tlgili Fiziksel Cevre Problemleri Sema Paftasi
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Sekil 7.7
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7.5 METE CADDESI ERISILEBILIRLIKLE ILGILI FIZIKSEL CEVRE PROBLEMLERI

Tablo 7.4.: Mete Caddesi Erisilebilirlikle flgili Fiziksel Cevre Problemleri ve Coziim Onerileri Tablosu
ERISILEBILIRLIKLE
ILGILI o , o -
KARSILASILAN MEVCUT DURUM % MEVCUT DURUM STANDART IBB VE BM'E GORE ONERILER
PROBLEMLER

ZAMANLA KULLANIMA

BAGLI OLARAK . . .

MALZEMENIN KIRILMASI | SIRKULASYON HATTI UZERINDE GIRINTI, gfgzﬁ Eﬁgikﬂﬁi{i&iﬁg&f; ?F?{TOI;}I&ARINDAIG
MALZEME CADDENIN YAYA VEYA BOZULMASI ILE CIKINTI VE YUKSELTI OLUSTURAN ALGILAMALARI iCiN, YOZEY TAHRIBATLARININ
TAHRIBATI  |ALANININ %0.11 ' EXSEE?EIEILI:&ITNIN DUZENLEMELERDEN KACINILMALIDIR. BULUNDUGU BOLGELERIN AYNI FORMA SAHIP

OLUSMASI 3144 M2LIK URUNLERLE YENILENMESI GEREKMEKTEDIR.

YAYA ALANINDA 3.6 M'2Si

MALZEME TAHRIBATI

BULUNMAKTADIR.

: C YAYA YOLUNUN ARAC YOLUNDAN METE CADDESINDE BULUNAN 650 METRE
KALDIRIM SégNDEEé%NUN angg E‘C")ERESININ e YUKSEKLIGI, EN COK 8 CM OLMALIDIR, SU UZUNLUGUNDA BULUNAN YUKSEK KALDIRIMLARIN
KENARI %92'Si UZUNLUCUNUN 650 YUKSELME RiISKININ OLDUGU ALANLARDA, BU DEGISTIRILEREK KALDIRIM YUKS};KLiGiNiN AZAMI
0 ; OLCU 13 CM* YE CIKARILABILIR. BAZI OZEL 8 CM -10 CM ARASINDA OLMASI SAGLANMALIDIR.

METRESINDE KALDIRIM :

VUKSEKLIGE 16 CM ALANLARDA, YAYA YOLU iLE

GECMEKTEDIR. ARAC YOLU AYNI KOTTA DUZENLENEBILIR.

- METE CADDESININ ASKER OCAGI CADDESIYLE

YETERSIZ ﬁgiﬁfﬁ&]ﬁ?&g\g}l“ YAYA YOLU NET GENISLiGI, EN AZ 150 CM BIiRLESTIGI YAYA YOLLARINDA BULUNAN YETERSIZ
YOL CADDENIN YAYA VETERSIZ YOL. OLMALIDIR, BU OLCU GENISLIGIN SINIRLI YOL GENISLiGI YENI YAYA YOLU DUZENLEMESIYLE
GENISLIGi ALANININ %11 'i GENISLIGINDEDIR.80 CM OLDUGU YOLLARDA 125 CM’ YE DEGISTIRILEREK VE TUM KULLANICILARIN GECIiSIiNi

GENiSLiGiNDEDiR. DUSURULEBILIR. SAGLAYACAK GENISLIKTE OLMALIDIR.(EN AZ 1.50

CM OLMALIDIR.)
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METE CADDESININ 706

METRE OLAN

UZUNLUGUNUN 24

METRESINDE GEZi GEZIi PARKININ METE CADDESINE ILK GIRiSINI
TRETUAR CADDENIN PARKININ METE OLUSTURAN OTOPARK GIRiSI CEVRESINDE
YAYAYOLU | o0 USUNUN %3 '0) | CAPPESINE ILK GIRISINI BULUNMAYAN YAYA YOLU VE TRETUAR YAYALARIN
EKSIKLIGI OLUSTURAN OTOPARK GECISINI SAGLAYACAK BiCIMDE

GIRiSi CEVRESINDE DUZENLENMELIDIR.

TRETUAR YAYA YOLU

EKSIKLiGi

BULUNMAKTADIR.

METE CADDESININ 706

METRE OLAN

UZUNLUGUNUN 36

yfiﬂ%ﬁﬁ%ﬁﬁfﬁ%? ARAC YOLLARI UZERINDEKI YAYA GECITLERI, | YAYALARIN MEYDANDAN DIGER ALANLARA

BULUNMAKTADIR YER ISARETLERI (ZEBRA CIZGILERI) ILE GUVENLI GECISINI ENGELLEYEN TASIT YOLUNA

. CADDENIN NN S AN INDA BELIRLENMELIDIR. PARK ETMi$ ARABALAR VE YOLCU BEKLEYEN
YAYA GECIS | 7 UEUNUN BULUNAN TAKSIDOLMUS . ) ) ) MINUBUSLER iCIiN GEREKLI UYGULAMA VE
ENGELI 9%5.00 'U DURAKLARI RAMPANIN | TRAFIK YOGUNLUGUNUN FAZLA OLDUGU VE | CEZALARIN OLUSTURULMASI, YAYA GECI$
' ST YAYA GUVENLIGIN YETERSIZ OLDUGU YAYA | YOLLARINDA KONUMLANMIS MOBILYALARIN

KONUMLANMISTIR. GECITLERINDE, ISIKLI VE SESLI YAYAYI ENGELLEYECEK NOKTALARDAN

YAYANIN YOLUN DiCER | PUZENLEMELER YAPILMALIDIR. KALDIRILMASI GEREKMEKTEDIR.

TARAFINA

GECISINIKISITLAMAKTA

DIR.

YOLLARDA VE YAPILARDA YENi UYGULAMA

METE CADDESININ 3144 |VEYA BAKIM ONARIM SURESINCE YAPILACAK |YAYA YOLLARINA OZELLIKLE TAKSIiM GEZi PARKI

M2'LiK YAYA ALANINDA |CALISMALAR VE BU CALISMALAR ICIN GIRSININ VE BUFELERIN ARASINDAKIS ALANDA

100 M2 SINDE YAYA ALINACAK GUVENLIK ONLEMLERI YAYA BULUNAN TASITLARIN CESITLi CEZA VE

ALANI iSGALI YOLUNU KESINTIYE UGRATMAMALIDIR. UYGULAMALARLA ENGEL OLUNMASI YAYA

. BULUNMAKTADIR.TAKSI YAYA YOLUNU ALANINA TASAN DUKKAN ELEMANLARI iCiN CESITLI
}(SA(‘;YL'?LAN' gﬁAD]N)ﬁ\ﬁLN (}/i‘;‘ig‘,i M GEZI PARKI GIRSININ | KESEN, BETON DOKUMUM MALZEME YASAL SINIRLANDIRMALAR GETIRILMELIDIR.
' VE BUFELERIN SEVKIYATI, HAFRIYAT TASIMA, YOL

ARASINDAKIS ALANDA TEMIZLiGI GiBi YUKSEK KAPASITELI iSLER REKLAM VE PANOLARI VE BUFELERIN

BULUNAN TASITLAR YAYA TRAFIGININ YOGUN OLMALIGI KONUMLANDIGI NOKTALAR ONCEDEN

YAYA YOLUNU iSGAL ZAMANLARDA YAPILMALIDIR. KISA SURELI DE | BELIRLENEREK YAYA ALANINDA GEREKSIZ

ETMEKTEDIR. OLSA YAYA YOLLARININ UZERINE AGIR ISGALLERIN ONLENMESI GEREKMEKTEDIR.

YUKLERIN KONULMASINA VE
ARACKULLANIMINA iZiN VERILMEMELIDIR
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BiR KILAVUZ SERITLER, GORME ENGELLILER
ICIN DUGMELI YAYA TRAFIK ISIKLARINA
GITMELIDIR (BIRLESMIS MILLETLER OZURLU

METE CADPESiNDE YAYA GECiVS NOKTALARINDA
GECISIN GUVENLI OLARAK SAGLANMASI ICIN

, L LALBLY TG LM B INL U 0 o s KOMIiSYONU, 2006). OZELLIKLE KISITLI HAREKET VE GORMEYE BAGLI
YONLENDIRICI GECISLERININ . 3
YONLENDIRI |KILAVUZ SERITLER |BULUNDUGU 13 GECI$ ; oo ST | 1T BT T (O TLANN L ITLTE AN UL A VST N Sy 1T
CIELEMAN |VE SINVALIiZASYON |NOKTASINDA ENGELLILER ICIN, RAMPALARIN BASINDA VE | TRAFIGINDE YAYA GECITLERININ BASLANGIC VE
ERSTRLAGT SISTEMLER{ VONLENDIRICH SONUNDA 150 CM UZUNLUGUNDA DUZ VE BITISINE YONLENDIRICi ELEMANLARDAN KILAVUZ
BULUNMAMAKTADIR. | ELEMANLAR DEGISiK DOKULU BiR ALAN BULUNMALIDIR.  |SERITLER GORSEL OLARAK HERKESIN
BULUNMAMAKTADIR ' ) ALGILAYABILECEGI LEVHA -ISARETLER VE UYARICI
' YAYA TRAFIK ISIKLARI GORMEYEN YAYALAR |NITELIKTE SINYALIZASYON SiSTEMLERI
ICIN ACIKCA DUYULABILIR SINYALLER iLE YERLESTIRILMELIDIR.
SAGLANMALIDIR.
METE CADDESINDE YAYA GECISLERININ
ST (AT T T RAMPA EGiMi, TEKERLEKLI SANDALYELI VE BULUNDUGU ALANLAR YAYA YOGUNLUGUNUN o
ADET RAMPA BASTONLU ENGELLILERIN DE KULLANACAGI | FAZLA OLMASI NEDENIYLE TUM RAMPALARIN EGiMi
STANDARTLA BULUNMAKTADIR. BU DUSUNULEREK % 6‘DAN FAZLA OLMAMAK OZELLIKLE OTELIN GIRISINDEKI RAMPANIN
RA UYGUN RAMPALARIN % 66.6 | ooyt A RIN 30 KOSULU iLE GUVENLIK VE RAHATLIK ON EGIMININ %6'Y1 GECMEMEL{ KULLANILAN
STANDARTLARA PLANDA TUTULARAK DUZENLENMELIDIR (iBB, | MALZEME VE iSCILIK STANDARTLARA UYGUN
OLMAYAN | yyGUN DEGILDIR. |2 TANDARTLARAUYGUN 55,5, YAPILMALIDIR
RAMPA ' DEGILDIR. iKISININ ' '
gg%i%"fg GILTELS S RAMPANIN BUTUNUNDE EN AZ 40 SANTIMETRE DIGER RAMPALARIN STANDARTLARA UYGUN
YUKSEKLIGINDE TIRABZAN BULUNMALIDIR. |MALZEME VE iSCILIKLE YAPILMASI
GEREKMEKTEDIR.
YAYA GECIiSLERINDE
BULUNMASI GEREKEN
RAMPALAR ALANIN 13
YAYA GECISLERINDE |BOLGESINDE
EKSIK OLAN EKSIKTIR.TOPLAM 72 YAYA GECITLERI BORDUR TASI ILE METE CADDESINDE OZELLIiKLE TAKSIiM GEZIPARKI
RAMPA RAMPALAR TUM M2LIK ALANA IHTIYAC |KESILMEMELI, TASIT YOLU SEVIYESINE GIRISLERINDE %6'YI GECMEYEN RAMPALAR
EKSIKLiGi YAYA ALANININ VARDIR.TAKSIM KADAR YAYA YOLUNDA HER 3 YONDE % 6 YAPILMALI VE KULLANILAN MALZEME PURUZLU VE
%2.29 'LiK KISMINI GEZIiPARKI EGIMDE RAMPA YAPILMALIDIR. KAYGAN OLMAMALIDIR.
OLUSTURMAKTADIR. |GIRISLERINDE VE YAYA
GECIS NOKTALARINDA
RAMPA EKSIKLiGi
BULUNMAKTADIR.
YAYALARIN GECISINI KISITLAYAN NOKTALARDA
METE CADDESINDE KONUMLANDIRILMIS TRAFIK ISIKLARININ YERLERI
TRAFIK ISTKLARININ BULUNAN '3_.ADET TRAFIK VE BULUNDUGU ADADA YENi DUZENLEMELER
AT 961000 YANLIS ISIGININ 3'U YAYALARIN YAPILARAK YAYA SIRKULASYONUNU VE HAREKET
ISIKLARI YERDE GECISINi ALANINI RAHATLATACAK GENISLiKLER
KONUMLANMISTIR. ENGELLEYECEK OLUSTURULMALIDIR. ;
BiCiMDE AYRICA TRAFIK ISIKLARINDA TUM KULLANICILARA
YERLESTIRILMISTIR. YONELIK UYARICI ELEMAN VE SINYALIiZASYON

SISTEMLERI GELiSTIRILMELIDIR.
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AYDINLATMA

SABIT DIREKLER, GORME ENGELLI
YAYALARI UYARMAK AMACIYLA YOLUN

METE CADDESINDE BULUNAN AYDINLATMA
ARACLARI VE YAYA GUZERGAHLARINA GORE

ARACLARININ MEREC S DDESIND R MERKEZIND B BNES 200 0N SO IR0 TEKRAR DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR. BU
. ADET AYDINLATMA ARA MESAFESINDE BELIiRLi HAT UZERINDE . .
%47.6'SI YAYALARIN At . . DUZENLEME CADDEDEKI YAYALARIN
Ay ELEMANI YERLESTIRILMIS OLMALI VE SERITLERIN S .
AYDINLATMA |HAREKETLILiGiNi . . . HAREKETLERINi KISITLAMAYACAK BiCiMDE
BULUNMAKTADIR.BU RENKLERI ZIT OLMALIDIR (BiRLESMI$ ” .
ARACLARI KISITLAYAN ELEMANLARIN 10 ADETI | MILLETLER OZURLU KOMISYONU, 2006) KONUMLANDIRILMALIDIR.AYRICA GORME ENGELI
NOKTALARDA ENGEL TESKIL ’ BULUNAN B'iRP_I.YLERi'N YOL KENARINDAN GIDEREK
RONUMEENDIRIEVIT ETMEKTEDIR. ALTYAPI VE SERVIS DONATILARI , MUMKUN G R R N R B U L RIC T
TIR. o HAREKETLERINI KISITLAYACAK AYDINLATMA
OLDUGUNCA YAYA YOLUNUN KENARLARINA | oo ANI YERLESTIRILMEMELIDIR
YERLESTIRILMELIDIR. :
MEVCUT DOGALGAZ Etﬁg fAGRA |Z KKAUIT]I)JIIlﬁll\(/IID\;EY?;f i(l)(IIVSINI <
DOCALGAZ | KUTULARININ %100'U | MEVCUT 3 ADET ENGELLEMEYECEK SEKILDE YAYALARIN ERISILEBILIRLIGINI KISITLAYAN
KUTULARI YAYALARIN DOGALGAZ KUTUSU YERLESTIiRILMEL, YOLA OLAN DOGALGAZ KUTULARI YAYA YOLUNUN KENARINDA
HAREKETLILIiGINI BULUNMAKTADIR. > DONATI BANDI UZERINDE YER ALMALIDIR.

KISITLAMAKTADIR.

BA(}LANT;LARI KOT FARKI OLUSTURMADAN
GUVENLIGIi ZEDELEMEDEN YAPILMALIDIR.

MEVCUT MAZGAL VE

MEVCUT 33 ADET ROGAR
VE MAZGALLARDAN 1'i

OZELLIKLE TEKERLEKLI SANDALYE
KULLANICILARININ VE GORME ENGELI BULUNAN

ROGAR ROGAR SORUN TESKIiL BIREYLERIN HAREKETLERINI ZORLASTIRICI GENI$
MAZGAL KAPAKLARINDAN ETMEKTEDIR.GENI$ ARALIKLI YUKSELTISI FARKLILASAN ROGAR VE
9%3'0 PROBLEMLIDIR ARALIKLI YUKSELTISI MAZGALLARDAN KACINILMALI YUZEYE BIiTIiSiK YA
" | FARKLILASAN DA UYARICI ELEMANLARLA BUELEMANLAR
MAZGALIN BULUNMASI BELIRTIiLMELIDIR.
METE CADDESINDE GEZi PARKININ GIRiSINDE
BULUNAN BULUNAN TELEFON KULIJBELERi TUM
MEVCUT TELEFON LA AN WILANRANE AT AU T (D1l Is?/fr{f IZD&ANFIQ?'I‘IPAA glgmlillj_%ﬁaNIMlNl SAGLAYACAK
T T TR TELEFON KULUBELERININ BULUNDUGU '
L%E%Z%TJEM %100'U YAYALARIN Rﬁ%‘gﬁﬁ A%’féﬁ?%‘éﬁfggggi%{%‘géGINE TELEFON KULUBELERI ERISILEBILIR, KULLANIMI
HAREKETLILiGIiNi HERKESIN KULLANABILECEGI KOLAYLIKTA VE

KISITLAMAKTADIR.

YASLILAR iCiN DINLENME BANKLARI
KONULMALIDIR.

ETRAFINDAKIKENT MOBILYALARININ TUM
KULLANICILARIN KULLANACAGI DUSUNULEREK
TASARLANMALIDIR. (ETRAFINDA OZURLU VE
YASLILAR iCiN DINLENME BANKLARI GIBI)
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METE CADDESINDE BULUNAN COP VE GERIi

i MEVCUT COP i BUNU ONLEMEK ACISINDAN DiGER DONATI DONUSUM KUTULARININ YAYA GUZERGAHLARINA
COP VE GERi |KUTULARININ %1000 ELEMANLARININ OLDUGU GiBi COP GORE TEKRAR DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR.
DONUSUM YAYALARIN KUTULARININ DA ZIT RENKLER i
KUTULARI HAREKETLILIGINI KULLANILARAK BELIRGIN VE KOLAY . BU DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN YOGUN

KISITLAMAKTADIR. ALGILANABILIR HALE GETIiRILMESI GEREKIR. | OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
KONUMLANDIRILMAMALIDIR.
CADDE UZERINDE
BULUNAN AKBIL
i iINIiN © ) . . . . . o
pr— ngI_EJﬁEI}LIJT(ILNAQIl““ v AKBIL GISELERI YAYA SIRKULASYONUN YOGUN

. . OLDUGU BOLGELERDE KONUMLANMAMASI

GISELERI NOKTALAR AT T TN TR
ITIBARIYLE YAYA :
ERISIMINI
ENGELLEMEKTEDIR.
TASKIN BiTKiNiN YUKSEKLIiGi NET EN AZ 2,00
gfﬂﬁﬁ;llg E BITKI BUDANABILIR METE CADDESINDE BULUNAN AGACLARIN
. A . Lo DALLARININ 2 METREDEN AZ OLANLARI
AGAC VE CADDEDE BULUNAN z%g%%;;gggg%gﬁg{}%fmm;}ig LA BUDANMALIDIR. (KAZALARA MAHAL VERMEMEK
CALILIK AGACLARIN %?34.2'Si LR, YAYANIN GUVENLI HAREKET ETMESIi AMACIYLA)

SECILMELIDIR

SIG KOKLERI OLAN AGACLAR YOL YUZEYINDE
TEHLIKELIDIR BUNUN NEDENi KOKLERIN YOL
YUZEYINE ZARAR VEREBILMESIDIR.

YAYALARIN HAREKETLILiGINI ENGELLEYEN
NOKTALARDA KONUMLANDIRILMAMALIDIRLAR.
GORME ENGELLILERIN BASTONLARIYLA
ALGILAYACAKLARI ELEMANLAR ETRAFLARINDA
OLMALIDIR.

SABIT DIREKLER, GORME ENGELLi YAYALARI
UYARMAK AMACIYLA YOLUN MERKEZiNDE

METE CADDESINDE AKMNIN YANINDA BULUNAN
BAYRAK DIREGI YAYA GUZERGAHLARINA GORE

BAYRAK BAYRAK EN AZ 0,30 M, 1,40 M VE 1,60 M ARA TEKRAR DUZENLENMESI GEREKMEKTEDIR.
DIREC] DIREKLERININ MESAFESINDE BELIRLI HAT UZERINDE
%100'0 . YERLESTIRILMIS OLMALI VE SERITLERIN BU DUZENLEME MEYDANIN YAYALARIN YOGUN
RENKLERI ZIT OLMALIDIR (BiRLESMI$ OLARAK KULLANDIGI NOKTALARDA
MILLETLER OZURLU KOMISYONU, 2006). KONUMLANDIRILMAMALIDIR.
METE CADDESINDE BULUNAN TiCARI VE TURIZM
. - . .. YAPILARI FONKSiYONLARI iTIBARIYLE TUM
. .. A BINA GIRISLERINDE RAMPALAR iCiN DIS ALAN - . e -
Bi'N A | ii:l\llasoGIRISLERININ DAHA TERCIH EDILIR. iDEAL OLARAK, KULLANICILARA YONELIK ERISILEBILIROLMALIDIR.
G SRR '"UERISIMSIZDIR. 29  U IN] InfE o T ANLE LT TH DL RABINT B BTBSANS |y ERISIMININ SAGLANMASI iCiN %6-8 EGIMI

YANA OLMALIDIR.

GECMEYECEK RAMPALAR VEYA GECISLI YOLLAR
OLUSTURULMALIDIR.
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OZELLIKLE GORME ENGELLILERIN YOLU TAKIiP
ETMELERI VE YURURKEN HERHANGIBIR KAZAYA
MARUZ KALMAMALARI ACISINDAN BABA VE
MANTARLAR YAYA YOLLARINDA
KONUMLANMAMALIDIR.

MEVCUT CADDEDE o
sApAvE | ELLNANBABAVE T e AR | FIZIKSELENGELLILERIN HAREKET ALANIN
MANTARLAR |, i OLMALIDIR KISITLAYAN YAYA GECISINI ENGELLEYEN BABALAR
: o o ' KALDIRILMALIDIR.
PROBLEMLIDIR.
YAYA YOLUNA ISGALI ENGELLEMEK AMACIYLA
YAPILAN BU DUZENLEMELER BASKA CAYDIRICI
CEZA VE UYGULAMALARLA FiZIKSEL MEKANDA
KULLANICILARI ENGELLEMEYECEK NIiTELIKTE
OLUSTURULMALIDIR.
CICEKLIKLERIN YERLESTIRILMESINDE
OZELLIKLE BITKILERIN ISIK, SICAKLIK,
GUNES GIBI IHTIYACLARI GOZ ONUNDE
MEVCUT BULUNDURULMALI, ZARARLI DUMANLARDAN, |CICEKLIKLERIN YAYA YOLUNUN ORTASINDA DEGIL
CICEKLIK CICEKLIKLERIN ASIRI RUZGARLARDAN VE KOTU KENARINDA DONATI BANDI UZERINDE
%50'ST KULLANIMLARDAN ETKILENMEYECEK VEYA |KONUMLANMASI GEREKMEKTEDIR.
EN AZ DUZEYDE ETKILENECEK SEKILDE
KONUMLANDIRILMASINA DIKKAT
EDILMELIDIR.
REKLAM PANOLARI YAYA YOLUNA BITiSiK GORME
YAYALASTIRILMIS YOLLARDAKiI KAHVEHANE, | ENGELLILERIN BASTONLARIYLA ALGILAYACAK
REKLAM CADDEDE BULUNAN LOKANTA IiLAN VE REKLAM LEVHALARI, KISA |DUZLEMDE OLMALIDIR. )
PANOLARI REKLAM } SURELI/ GECICi SURE ILE YERLESTIRILEN ASAGISI BOS OLAN REKLAMPANOLARIGORME
PANOLARININ %100'0U KENT MOBILYALARI YAYA AKIMINA ENGEL ENGELLILERINBASTONLARIYLA
OLMAYACAK SEKILDE YERLESTIRILMELIDIR. | ALGILAYAMAMASINA VEBOYLECE CESITLI
KAZALARA SEBEBIYET VERMEKTEDIR.
gﬁll_)g ﬁ AI\JNZ]SESI}:I(&% SATIS BUFELERI, YAYA YOLUNDA HAREKET SEYYAR SATICILAR VE SATIS Bil}iMI:ERiNiN YAYA
SATICILARIN % 100'0 YONUNDE ENGEL TESKIL ETMEYECEK SIRKULASYONUN YOGUN OLDUGU BOLGELERDE
SATIS BULUNDUKLARI SEKILDE YERLESTIRILMELIDIR. ENGELLER KONUMLANMAMASI GEREKMEKTEDIR. BU
e A NOKTALAR ETRAFINDA GORME ENGELLILER ICIN FONKSIYONLAR ICIN BELEDIYELERCEUYGUN
e DOKUNULUR VE KONTRAS RENKLER VEYA YERLER TESPIT EDILEREK KONUMLANDIKLARI
ERISTMINI DOKU FARKLILIKLARI KULLANARAK NOKTALARDA KONUMLANMALARI TESVIK
ENCELLEMEKTEDIR. ISARETLENMELIDIR. EDILMELIDIR.
EGIMLI OLMAYAN YAYA YOLLARINDA CADDE UZERINDEKI YAYA GECISLERININ VE
YAGMUR SUYU iCiN OLUSTURULACAK EGIiM | RAMPALARIN BULUNDUGU NOKTALARDA YAGMUR
X YOL DRENAJINA GORE DUZENLENMELIDIR. OLUKLARI BULUNMAMALIDIR.
< CADDENIN
LGN UZUNLUGUNUN o o :
OLUKLARI 9% 31.7'Si EGIMLI YAYA YOLLARINDA iSE, HER 20 M’'DE | YAPILACAK UYGULAMALARDA YAYA YOLLARINDA

BiR YAYA YOLU GENIiSLiGi BOYUNCA YAGMUR
SUYU TOPLAMA KANALI DUZENLENMELIDIR.

GECIS NOKTALARINDA VE RAMPALARIN
SONLANDIGI NOKTALARDA YAGMUR OLUKLARI
KULLANILMAMALIDIR.
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7.6 GENEL DEGERLENDIRME

Kentteki tiim kullanicilara hizmet eden Taksim Meydan1 ve ¢evresindeki dnemli ulagim
baglantilar1 lizerinde bulunan  fiziksel c¢evre problemlerini yerel yoOnetimlerin
kullanicilarin  gereksinimlerini  erigilebilirligini  kisitlamayacak tasarimlarla ve
uygulamalarla ¢éziimlemelidirler. 6zellikle yiizeye bagli olusan problemler kisa vadede

¢oOziilebilirler.

Taksim Meydani nin Istanbul’un &nemli bir odak noktas1 ve transfer merkezi oldugu
diisiiniiliirse buradaki yapilacak projeler sadece kentteki bir kisim kullaniciya hitap
edecek sekilde olmamalidir. 6zellikle merkezi ve yerel yonetimlerin bu konudaki
diinyadaki gelismeleri takip etmeleri ve kentte 0zgii ve kullanicinin anatomik,
ergonomik Ozelliklerini 6n planda tutmasi ve kente uyarlamasi gerekmektedir.tabiki bu

uyarlamalar 6rneklerin birebir uygulanmasiyla ¢oziimlenemez.

Tiim kamusal alanlarin fiziksel ekonomik ve kiiltiirelozellikleri kullanict profilleri
cevresinde barindirdigi fonksiyonlarda g6z Oniine alinmalidir. tilkemizdeki tiim
kullanicilarin erisilebilirligine yonelik yasal mevzuatlar ve gerekli standartlar yeterli
degildir.6zellikle sadece fiziksel ve gorme Oziirliilere yonelik yapilmis standartlar tiim

kullanicilarin gereksinimlerini karsilamakta yetersizdir.

Bunun i¢in kentteki yashh ¢ocuk hamile, agir yiikkii olan kisilerinde erisimini

kolaylastiracak tasarim ve standartlar gelistirilmelidir.

Sadece kentsel tasarim Olceginde degil nazim imar planlarinda ve uygulama imar
planlarinda da 6zellikle 6ziirlii ve tiim kullanicilarin erisimine yonelik plan notlar1 ve
planlar gelistirilmelidir. Taksim Meydan1 ve ¢evresinde tespit edilen bir¢ok problemin
olmasina ragmen topografik 6zellikler hari¢ diger problemler kisa vadede ¢oziilebilecek
durumdadir. yiizeye bagli problemlerde yaya yollarindaki erisimi kisitlayan yiizeylerin

daha uygun hale getirilmesi gerekmektedir.

Altyapr tadilatlarindan ve malzeme deformasyonlarindan kaynaklanan problemlerin

tespit edilerek hemen miidehale edilmesi gibi.

Yaya- trafik iliskisi géz oniine alindiginda 6zellikle yaya gecitleri ve yollarinda birbirini

karsilamayan rampalarin bulunmasi, yaya yollarin1 isgal eden ara¢ ve peyzaj
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diizenlemelerin bulunmasi1 6nemli bir problemdir. yaya gecislerinde sinyalizasyon
sisteminin yetersiz olmasi yayay1 bilgilendirecek herhangi bir tabela bilgilendirme
aracinin bulunmamasi da énemli bir problemdir. Ozellikle yayalarin yogun kullandig

akslarda bu problemlerin ¢oziimlenmesi gerekmektedir.

Donatilara bagli problemler géz Oniine alindiginda yayalarin hareketliligini kisitlayan
yayalar i¢in ciddi tehlike arz eden yanlis konumlanmis yaya yolunun ¢ogunu isgan
eden donatilarin kaldirilmasi, 6zellikle yaya yollarindaki ara¢ isgalini 6nlemek i¢in
yapilan uygulamalarin sadece fiziksel ¢oziimlerle degil yaptirimi olan cezalarlada

coziimlenmesi gerekmektedir.

Kentteki tiim kullanicilarin tiim fonksiyonlara erisilebilirligi, kisinin en dogal hakkidir.
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EKLER 1.

Tablo E.1.:

Ek 1:Asker Ocagi Caddesi I¢indeki Tiim Aks ve Alanlardaki Fiziksel Cevre Problemlerinin Dékiimii

ASKER OCAGI CADDESI, MEVCUT DURUM VE SORUN
TABLOSU

FiZIKSEL GEVRE
PROBLEMLERI

Yanlhis Malzeme

OoLcO

MEVCUT

YUZEYE BAGLI PROBLEMLER

SORUN

SORUN/MEVCUT
(yuzde)

Secimi Alan(m?) 1327 137 10
Malzeme Tahribati Alan(m?) 1327 100 8
Altyapi Tadilat: Alan(m?) 0 0 0

MEVCUT
(TOPLAM) (TOPLA

1327

SORUN

LAR

M)

237

SORUN/MEVCUT
(yuzde)

18

Rampa Eksikligi Alan(m?) 1327 21 2
Yetersiz Yol 2

Genisligi Alan(m?) 1327 60 5
Yaya Alani iggali Alan(m?) 0 0 0

KENT DONATILARI

195

1327

81




DOGAL ENGELLER

DIGER ENGELLER

ingaat Alan(m?) 0 0 0 0 0 0
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Tablo E.2.: Taksim Meydani igindeki Tiim Aks ve Alanlardaki Fiziksel Cevre Problemlerinin Dékiimii

TAKSIM MEYDANI MEVCUT DURUM VE SORUN TABLOSU

FiZIKSEL GEVRE
PROBLEMLERI

SORUN/MEVCUT( MEVCUT SORUNLAR SORUN/MEVCU

OLCU MEVCUT SORUN yiizde) T( yiizde)

YUZEYE BAGLI PROBLEMLER

Yanlig Malzeme
R I

YAYA TRAFIK iLiSKisi

Genisligi )

KENT DONATILARI




DOGAL ENGELLER

DIGER ENGELLER

ingaat Alan(m?) 0 0 0.000 0 0 0
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Tablo E.3.:

Cumbhuriyet Caddesi, i¢indeki Tiim Aks ve Alanlardaki Fiziksel Cevre Problemlerinin Dékiimii

CUMHURIYET CADDESI, MEVCUT DURUM VE SORUN
TABLOSU

FiZIKSEL CEVRE
PROBLEMLERI

oLcu

MEVCUT

SORUN

SORUN/MEVCUT(

MEVCUT

SORUNLAR

SORUN/MEV
CUT( ylizde)

\S’ZE:;ﬁiMa'ze"‘e Alan(m?) 3084 43 1.394
Malzeme Tahribati Alan(m?) 0 0 0.000 3084 43 1
Altyapi Tadilats Alan(m?) 0 0 0.000
Kaldirim Kenari Uzunluk(m) 0 0 0.000 0 0 0

YAYA TRAFIK iLiSKiSi

Eksikligi

KENT DONATILARI

bt Say! 27 6 22.222
Elektrik Direkleri Sayi 1 1 100.000
Dogalgaz Kutulan Sayi 3 3 100.000
Yangin Musluklari Sayi 0 0 0.000
Régar Mazgal Sayi 24 4 16.667
Otobiis Duraklari Sayi 6 2 33.333
Tramvay Duraklari Say! 0 0 0.000
Telefon Kulubeleri Sayi 0 0 0.000

73

25

Rampa Eksikligi Alan(m?) 3084 6 0.195

ézt:il;;g Yol Alan(m?) 0 0 0.000 3084 77 2
Yaya Alani isgali Alan(m?) 3084 71 2.302

Trafik Isiklan Sayi 3 2 66.667

Standartlara

Uygun Olmayan Sayi 6 3 50.000

Rampa 12 6 50
Yonlendirici

Eleman Eksikligi Say! 0 0 0.000

Erigsimsiz Metro

Girisi Sayi 2 1 50.000

Tretuar Yaya Yolu |75 uk(m) 0 0 0.000

34
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Biifeler

Sayi

100.000

Cop ve Geri
Donusiim Kutulari

Agac ve Galilik

Sayi

Sayi

40.000

DOGAL ENGELLER

Topografya

Bina Girigleri

Alan(m?)

DIGER ENGELLER

81.481

Seyyar Saticilar

Sayi

Baba ve Mantarlar Sayi 350 262 74.857
Cigeklik Say! 8 8 100.000
Reklam Panolar Sayi 10 5 50.000

100.000

Yagmur Oluklari

Uzunluk(m)

834

410

49.161

834

410

49

ingaat

Alan(m?)

0.000
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Tablo E.4.: Mete Caddesi Igindeki Tiim Aks ve Alanlardaki Fiziksel Cevre Problemlerinin Dokiimii

METE CADDESI MEVCUT DURUM VE SORUN TABLOSU

FiZIKSEL CEVRE
PROBLEMLERI

SORUI\_I_/I\/IEVCUT( MEVCUT SORUNLAR SORUN_{MEVCU
yuzde) T( yuzde)

oLcU MEVCUT = SORUN
YUZEYE BAGLI PROBLEMLER

Yanhs Malzeme
Segimi

Malzeme Tahribati

Altyapi Tadilati

YAYA TRAFIK iLiSKiSi

Rampa Eksikligi

Yetersiz Yol
Genigligi

Yaya Alani isgali

KENT DONATILARI




DOGAL ENGELLER

DIGER ENGELLER

ingaat Alan(m?) 0 0 0 0 0 0
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