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OZET

YER SECIM ILKELERI DOGRULTUSUNDA ISTANBUL OTOGARLARININ VE
ONERI OTOGAR ALANLARININ COK OLCUTLU DEGERLENDIRMESI

Derya Kara

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danismani: Dog¢ Dr. Dar¢in Akin

Eyliil 2012, 173 sayfa

Arazi kullanimi ve ulasim planlamasi arasindaki yakm iliski birgok planlama
calismasmin konusu i¢inde degerlendirilmistir. Hizl1 kentlesme, sanayilesme ve artan
niifus sonucu ortaya c¢ikan ulagim sorunlarinin ¢6ziimiiniin basinda, planli arazi
kullannm politikasinin ulasim sistemi ile bir biitiin olarak ele alinmasi gerekliligi
gelmektedir. Ulasim yatirimlarmin niifus artisi ve kentin biiyiimesi ile paralel olarak
planlanmas1 biiyiik kentlerde bir zorunluluktur. Bu yapilmadigi taktirde metropoliten
alanlarda ciddi anlamda bir ulasim ve erisim krizinin yaganmasi kaginilmazdir.

Istanbul ekonomi, kiiltiir, ulastirma gibi pek cok alanda gelismesini siirdiiren, kiiresel
iliskiler ag1 iginde 6nemi hizla artan, Avrupa’nin ve Tiirkiye’nin en kalabalik kentidir.
Istanbul Metropoliten Alani’nda niifus artisinin siirmesi, metropoliten kentte arazi
kullanimmi olusturan tiim islevlerin yer se¢imini ve aralarindaki erigilebilirligin
onemini artrmaktadir. Bu nedenle Oncelikle Istanbul’un uluslararast ulasim
baglantilarinin ulagim odaklar ile iliskisinin kurulmasi ve bu odaklarin kent i¢i ulasim
sistemleri ile entegrasyonunun gii¢lii bir bicimde ¢ézlimlenmesi gerekmektedir.

Ayrica, Istanbul gibi hizli gelisme dinamiklerine sahip metropoliten kentlerde kent ici
ulagim problemi de karmasik bir yap1 ortaya koymaktadir. Bu tiir metropoliten kentlerde
arazi kullanimi ya da ulasim konusunda verilecek herhangi bir kararin kente etkisi
biiyiiktiir. Dolayisiyla gelistirilecek kentsel projelerde noktasal ¢oziimler degil, kent
biitiinline etkisi dikkate alinan ¢ozlimler getirilmelidir. Sehirleraras1 karayolu yolcu
tasimaciligmin onemli odag1 olan otogarlar da kentsel yapida biiyiik etkilere neden
olabilecek, kent biitliiniine hizmet veren énemli alanlardir. Ayrica otogarlarin kamusal



ve islevsel Ozelliklerinin yaninda uluslararasi baglanti merkezi ve metropoliin diga
acilan kapisi olmasi nedeniyle yer se¢cimi ve planlanmasi da oldukca dnemlidir.

Bu calismada Istanbul’un sehirlerarasi ulasiminda yolculuk iiretim-¢ekim merkezi,
Kentin giris kapis1 olan Istanbul otogarlar1 (Avrupa yakasinda Esenler otogari ile
Anadolu yakasinda Harem otogar1) yer secimi ilkeleri dogrultusunda incelenerek,
kapasite artirimi miimkiin olmayan, kullanim tiirii agisindan kentin merkezinde yer
almas1 istenmeyen bu alanlarin, yer secimi ve optimum kullanilabilirlik diizeyine bagli,
desantrilizasyonu dikkate almarak kent makroformunun gelisim yapisina uyumlu, rahat
erisilebilir, ulasim olanaklarmin ve maliyetlerinin dikkate alindigi, ¢evre kullanimlar
acisindan uygun yeni otogar alanlarinin da planlanmasiyla yeni bir otogar sisteminin
gerekliligi ortaya koyulmustur.

Bu kapsamda, once kaynak arastirmalari yapilmis, daha sonra belirlenen yer se¢im
kriterleri dogrultusunda mevcut ve 2023 yil1 i¢in planlanan 6neri otogar alanlarmin ¢ok
Olciitli degerlendirmesi yapilmistir. En fazla puami alan otogar alanlari Anadolu
yakasinda Pendik (94,80), Avrupa yakasinda ise Selimpasa (83,70) olup; Sefakdy
(82,62), Atasehir (77,88), Bahgesehir (77,08) ve Silivri (76,13) otogar alanlar1 1.
kategoride yer almakta olup; bu alanlar yersecim kriterlerine gére en uygun alanlar
olarak belirlenmistir. 2023 yili Istanbul Cevre Diizeni Plan1 kararlar1 dikkate alindiginda
bu alanlarda kentsel gelisimin goriildiigii birtakim 6nemli projeler goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Odaklari, Otobiis Terminalleri, Yolculuk Talepleri, Ulagim
Ag1, Kent i¢i Ulasim, Yer se¢im Kriterleri, Cok Olgiitlii Degerlendirme.
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LOCATION PREFERENCE PRINCIPLES
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Urban Systems and Transportation Management

Thesis Supervisor: Associate Professor Dar¢in Akin

September 2012, 173 pages

The close relationship between land use and transportation planning has been evaluated
by numerous planning studies. The coordination of land use policies with transportation
system together as a whole is the primary solution for transportation problems related to
rapid urbanization, industrialization, and increasing population. The planning of
transportation investments in parallel to the population increase and growth of city
limits must be a requirement in large cities. In case of not doing this, it is unavoidable to
experience a serious transportation and accessibility crisis in metropolitan areas.

Istanbul is the most crowded city in Turkey and Europe, which sustains its development
in many respects such as economy, culture, transportation, and whose importance is
being increased in the network of global relations. The ongoing population growth
increases the significance of location preferences of all spatial activities and
accessibility among them at the metropolitan city. For this reason, it is primarily needed
to establish healthy connections between local transportation centers and the
international transportation links of Istanbul, and to efficiently provide the integration of
these centers with the local transportation system.

Furthermore, the urban transportation problem has a complex structure in metropolitan
cities having rapid development dynamics such as Istanbul. In these metropolitan cities
any decision related to land use and/or transportation has a great impact upon the city.
Consequently, the suggested solution must consider its impact not only at small scale
areas but also on the whole city for developing next urban project proposals. Intercity
bus terminals which are the important hubs of interurban and interregional road
transportation are important junctions serving the whole city. In addition, location
preferences and the planning of bus terminals is highly important along with public and
functional characteristics on the grounds that bus terminals are regional and
international linkage centers and the gateway of the metropolis.

Vi



In this study,the intercity bus terminals of Istanbul (Esenler Bus Terminal in the
European Side and Harem Bus Terminal in the Asian Side) which are the major trip
production - attraction centers of the intercity transportation in Istanbul and the gateway
of city have been analyzed in accordance with location preference criteria.
Decentralization of these areas where it is not possible to increase the capacity and
cannot be accommodated in the city center is taken into consideration depending on the
location preference and optimum usability level. By this study, the necessity of a new
bus terminal system is proposed in planning new bus terminal areas that are compatible
to city’s development structure, easily accessible, and suitable in terms of
environmental concerns that are considered in calculating transportation cost and
benefits.

In this context, first a literature review related to site selection criteria was completed,
and second, the multi-criteria analysis of the existing and the planned bus terminal areas
for 2023 was carried out in accordance with the selected location preference criteria.
The highest scores obtained from the multi-criteria analysis are 94,80 for Pendik in the
Asian Side and 83,70 for Selimpasa in the European Side of the city. In addition,
Sefakoy (82,62), Atasehir (77,88), Bahgesehir (77,08) and Silivri (76,13) are grouped in
the 1st prioriy category. These intercity terminals areas are deemed to be the most
suitable ones based upon the selected location criteria and to be studied for further
analyses. Consedering the landuse decisions of the 2023 Istanbul’s Comprehensive
Long Range Metropolitan Plan, these areas appear to have large urban development
projects.

Keywords: Transportation Centers, Intercity Bus Terminals, Travel Demand,

Transportation Network, Urban Transportation, Location Preference Criteria, Multi
Criteria Analysis.
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1. GIRIS

Ulasgtirma, “insan ya da yliklerin, bir yerden baska bir yere, belli bir amag (yer ve zaman
faydasi) dogrultusunda tasmmmasi” olarak tanimlanmaktadir. Bu amaci gegeklestiren
ulagtirma alt sistemleri, karayolu, demiryolu, suyolu, havayolu ve boru hatt1 olarak
siralanabilir. Ulastirma sistemleri ve ulasim talepleri toplumdaki ekonomik, sosyal ve
kiiltlirel etkinliklere bagli olarak degismekte ve zaman iginde ihtiya¢ dogrultusunda
ortaya c¢iktigindan dinamik bir yap1 gdostermektedir. Hizli kentlesme, sanayilesme ve
niifus artistyla beraber biiyliyen kentlerde zamaninda etkin ¢o6zliimiin gelistirilememesi
ciddi ulagim problemlerinin ortaya c¢ikmasma neden olmaktadwr. Bu durum kent ici
ulasiminda ulasim agi ile arazi kullanimda islevlerinin yer se¢iminin degismesinde etkin

role sahiptir.

Kentsel arazi kullaniminin iigte biri ile dortte biri arasinin yollardan olustugu dikkate
alinirsa, arazi kullaniminda, kentsel hizmet alanlarmin yer se¢iminde ulasimin ne denli
onemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica farkli arazi kullanim islevlerini birbirine
baglayan, herhangi bir yerden baska bir yere erisimin saglandig1 durak, iskele, terminal
gibi kentsel donati alanlar1 da ulasim konusunun kapsamindadir. Arazi kullanim,
ulasimin hacmini, bigimini, 6zelligini ve tiriini belirlemektedir (Blunden 1971, s.1;
Giilgeg 1998, s.4). Kurgulanan ulasim ag1 ve sistemi ise orta ve uzun dénemde arazi
kullanim1 etkileyerek kentsel mekanda hizmet alanlarinin yer se¢imini belirlemekte
veya mevcut arazi kullamimda islevsel ve fiziksel doniisiimlerin yasanmasinda

tetikleyici rol oynamaktadir.

Giliniimiizde metropoliten kentlerin dinamik yapisinda;
i. erisilebilirlik diizeyi (konum-erigsme olanaklarr),
ii. ulasimda yolcu-nakliye olanaklar1 ve ticretleri,

iii. ulasim  sistemlerinin = ve  alanlarinin  kapasiteleri  (alan  biiytikligii)



iv. iligki kurulan diger islev ve eylemlere yakin olmak (¢evre ile iliskisi),

kentsel hizmetlerin yer se¢imde 6nemli rol oynamaktadir (Hamamcioglu 2009).

Aktiviteler arasindaki yer degistirmeler, kentlerde erigilebilirligin temel 6gesi ulagim ag1
ve kentsel arazi kullanim iliskisi kapsaminda, planlama sisteminin ama¢ ve hedeflerine
uygun (optimum) yapisal ve isletmeye yonelik diizenleme ve politikalarla, en iyi sekilde
mekanda c¢oziimlenmelidir. Arazi kullaniminda kentsel fonksiyon alanlarinin (hizmet
alanlarinin) yer sec¢imi, ulasim planlamasi ile birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir.
Ciinkii ulastirma sistemleri iizerinde ortaya ¢ikmasi beklenen gelecek ulasim talepleri,
Ongoriilen arazi kullanim kararlarma baghdir. Kentsel arazi kullanimi ulasim talebini
belirlerken, yeni bir ulastrma sistemi de o bdlgenin arazi kullanim yapisini
etkileyecektir. Akilc1 arazi kullannm planlamasi ve ulasim sistemi bir biitiinlik
icerisinde ve politikalar dogrultusunda ele alinmali; ulasimin bir pargasi olan trafik ile

ilgili diizenlemeler ve ¢6ziim 6nerileri bu dogrultuda gelistirilmelidir.

Istanbul Ili gerek sahip oldugu konumu, gerek ticari, ekonomik, finansal, kiiltiirel,
egitim ve sosyal yonleri ile iilke i¢cinde de bir ¢cekim merkezi haline gelmistir.
Istanbul'da vyiiriitillen faaliyetler iilke ekonomisinin {icte birinden fazlasmi
olusturmaktadir. Diger taraftan Istanbul, Tiirkiye'nin dis diinya ile olan baglantilarinin
da baslica merkezidir. Bu yonii itibariyle de sehirlerarasi, bolgesel, uluslararasi
ulagiminin giiglii olmas1 ve ulasim odaklarmin erisilebilir noktalarda yer se¢gmesi dis
baglantilarin daha kolay olusmasina ve bu baglantilarla dogrudan iliskisi olan ekonomik

faaliyetlerin canlilik kazanmasina olanak saglayacaktir.

Ulasim sisteminin dogru ve rasyonel bir sekilde degerlendirilebilmesi i¢in, iist 6lgekten
alt dlcege ele alinmas1 gerekmektedir. Buna gore, 6ncelikle ulagim tiirlerinin paylarina
bakildiginda, Tirkiye’de ulastrma talebinin biiyiik kismini karsilayan karayollarinda
yik tasimaciliginin ylizde 72’°si ve yolcu tagimaciliginin ise ylizde 95’1 gerceklestigi
goriilmektedir." Istanbul genelinde de tim yolcu tagimaciligi dikkate alindiginda

karayolu ulasimi yiizde 95, (demiryolu yiizde 4,4, denizyolu yiizde 0,1, havayolu ise

L www.tuik.gov.tr



yizde 0,6) ile diger ulagim tiirlerine oranla 6nemli bir paya sahiptir. Ancak hizli
biiyliyen karayolu tasimacilig1 i¢in demiryolu, denizyolu ve havayolu tagimaciligindaki
gibi organize bir sistem gelistirildigi ya da karayolu disindaki diger ulasim odaklarmin
sahip oldugu belli standartlardan s6z etmek miimkiin degildir. Bu nedenle karayolu
yolcu tasima sisteminin tiim unsurlarmin ve bu kapsamda otogarlarin dikkatle

planlanmas1 gerekmektedir.

Bu tezde oncelikle kentsel arazi kullaniminda 6nemli yer tutan karayolu ulagim hizmet
alanmin 6nemli bir pargasi olan, sundugu hizmetlerle ¢ok sayida ¢alisan ve hizmet
almaya gelen yolculuklarin odagini olusturan ve en 6nemlisi kentin ana giris kapisi
(simgesi) olan sehirlerarasi, bdlgesel, uluslararasi ulasim agi1 odaklar1 iizerinde

durulmustur. Daha sonra Istanbul otogarlar1 6rneginde detayli inceleme yapilmistir.

Gegmisten bu yana kentler belirli ulagim odaklar1 tizerine kurulmustur ve ana ulagim
akslar1 arazi kullanim fonksiyonlarmnm yer se¢imi agisindan ve kent makroformunun
olusmasinda temel belirleyici etken olmustur. Istanbul kent formunun olusmasinda da
dogu-bat1 ekseninde uzanarak kenti kuzey-giiney dogrultusunda iice bolen iki ana
karayolu ve bir demiryolu kentin onemli ulasim akslarmi teskil etmektedir. Kentin
gelisimi de bu ana akslar boyunca devam etmektedir. Bugiinkii arazi kullanimima
bakildiginda doguda Gebze smnirina, batida ise Silivri’ye kadar uzanan bir kentsel
yerlesim soz konusudur. Bu Kentsel gelisim yapisi Istanbul metropoliten alaninda
merkezde tek otogar gelisiminin erisilebilirlik acisindan rasyonel olmadigni ortaya

koymaktadir.

Calismada 6ne ¢ikan Istanbul otogarlarmin zaman icinde kent merkezi igcinde kalmasi
ve metropoliten alanda bu noktalara yapilan yolculuklarin yogun olmasi dikkat
cekmektedir. Ulagim ve arazi kullanim planlamasinda yogun tasit ve yaya trafigi ¢eken
islev alanlarmin, denetimli ve politikalar dogrultusunda diizenlenmesi gerekliligini,

hatta kentsel hizmet-donati alanlarinda desantrilizasyonu giindeme getirmektedir.

Avrupa yakasinda Esenler Otogar’nin kent merkezinde olmasi erisilebilirlik agisindan

avantajli konumda oldugunu diisiindiirse de, kent makroform yapisi, bliylikligii, ulagim



kosullar1 ve maliyetleri agisindan istenilen diizeyde hizmet vermemektedir. Diger
taraftan Harem Otogar’1 ise, bulundugu alanda sorunlar yaratmakla beraber, metropol
icin arz ettigi kapasite agisindan yetersiz olup, Anadolu Yakasinda bir bagka alana
taginmasi’® yillar boyunca yerel yonetimlerin glindeminde yer almistir. Dolayisiyla
sehirlerarasi ulagim terminali gereksinimi ¢agdas ¢izgide kentlerin geregi ve uluslararasi
karayolu tagimaciliginin gercek anlamda ihtiyact olmakla birlikte, kentsel ulasim
sistemiyle biitiinlesmis sekilde ele alinmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle
sehirlerarasi ulasim terminalleri i¢inde otogarlarin konumu, erisilebilir olmasi, transfer
noktalarina yakin olmasi, yiiksek kapasiteli ve gelecekteki gereksinimlere cevap verecek

nitelikte olmasi gerekmektedir.

S6z konusu sorunsal ve gerekgelerden hareketle arastrmanm konusu ile iligkili
calisilacak alan, &ncelikle Istanbul Metropoliten Alani’nda yer alan otogarlarin yer
seciminde etkili olan kriterlerin incelenmesini gerekli kilmistir. Arastirmanin amaci,

kapsami ve yontemi asagidaki boliimlerde agiklanmaktadir.

1.1 CALISMANIN AMACI

Bu calismada amag, yer sec¢imini etkileyen faktdrler (kriterler) dogrultusunda Istanbul
Otogarlarinin gelisiminin incelenmesi ve bu noktalarda yasanan sorunlarin ortadan
kaldirilmast amactyla ¢oziimlerin belirlenmesi, 6ngdriilen yer secim kriterlerine uygun,
arazi kullanim ulasim iliskisi dogrultusunda planlanan oneri otogar alanlarmin g¢ok

Olciitlii degerlendirme sonucunun ortaya koyulmasini saglamaktir.

2 Ornegin, istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi, yillar icinde ihtiyaca cevap vermekten uzak kalan ve
sehir i¢i trafigini olumsuz etkileyen Harem Otogari’m1 Samandira’ya tasiyacak raporu 16.02.2066

tarihinde onaylamistir. Bkz. http://www.ibb.gov.tr/tr-TR/Pages/Haber.aspx? News|D=12461
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1.2 CALISMANIN KAPSAMI

Calismada yer segim ilkeleri dogrultusunda Istanbul terminallerinin irdelenmesi ve
yolculuk taleplerinin degerlendirilmesi Harem ve Esenler Otogarlar1 6rneginde yapilmis
olup, caligma kapsaminda yolculuk taleplerinin terminal yer sec¢imine etkisi de
irdelenmistir. Belirlenen amag¢ dogrultusunda otogarlarin kentsel yap1 i¢cindeki konumu,
erisme olanaklari, alan biiylikliigii ve cevresiyle olan iliskisi (arazi kullanim, ulagim

acisindan) kentsel sistem icerisinde incelenmistir.

1.3 CALISMANIN YONTEMi

Tez calismasinda kullanilan yontemde; Oncelikle tezin konusunu ilgilendiren ve
kapsami igine giren kavramlar {izerine arastirma yapilmistir. Sehirlerarasi, bdlgesel,
uluslararas1 ulagim agi, ulasim odagi, ulasim hizmet alani vs. tezin kapsamma giren
kavramsal boliimde aciklanan konulardir. Bu kapsamda Istanbul ulasim odaklarmna
iligkin (otogarlar, tren garlari, havalimanlari, limanlar) mevcut durum kapasite ve
yolculuk bilgileri verilmis; ulasim odaklar1 ve kent i¢i ulasim sistemi iligkisi ortaya

koyulmustur.

Daha sonra literatiir taramasi yapilarak kentsel ve ulasim hizmet alanlarinda yer
seciminde etkili olan faktorler belirtilmistir. Otogar yer se¢iminde belirlenen kriterler
dogrultuda tezin konusunu olusturan Istanbul Otogarlarinin mevcut durumu incelenmis
ve haritalandirilmistir. Ongdrii ve 6neri otogar alanlarmin degerlendirilmesi asamasinda
yer se¢im kriterleri analizleri ile Istanbul Cevre Diizeni Plan1 (CDP) ve Istanbul Ulasim
Ana Plam1 (IUAP) Kkararlar1 dikkate almmustir. Ayrica [UAP kapsamindaki sosyo
demografik (istatistiksel) bilgilere dayanarak talep tahmini ve Ongoriiler (kabuller)
gelistirilmistir. Tiim bu arastirmada, mekansal ve istatistiksel bilgilere dayanarak

mevcut ve planlanan 6neri otogar alanlarmin ¢ok 6l¢iitlii degerlendirmesi yapilmaistir.

Calismada ¢ok olgiitlii degerlendirme (COD) yontemine iliskin olarak, o&ncelikle

belirlenen yer se¢im kriterleri (Olctitleri) ile bu kriterlere ait alt kriterler ortaya



koyulmustur. Bu dogrultuda Istanbul Metropoliten Alam1 (IMA) sinirlar1 dahilinde
mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlar1 ile bu kriterlere ait mekansal veriler
(analizler) cakistirilarak haritalandirilmistir. Yer se¢im kriterleri dogrultusunda mevcut
ve planlanan Oneri otogar alanlarinin ele alinmasini, incelenmesini ve ¢ok olciitlii
degerlendirilebilmesini kolaylastirmak amac ile ¢alismadaki analiz haritalar1 Istanbul
Metropoliten Alani smirlar1 dahilinde koordinat sisteminde esit boyutlu (5x5 km)
kareler seklinde hiicrelere ayrilmistir. Buna gore Istanbul Metropoliten Alam gridal

sistemde (5x5 km) olmak {izere toplam 292 hiicreye boliinmiistiir.

Kullanilan bu yontemde her biri ayr1 hiicre igerisinde yer alan mevcut ve Oneri otogar
alanlar1 yer se¢im kriterlerinin analizlerini olusturan veriler ayr1 ayr1 aktarilarak, analiz
hiicrelerinin 6zellikleri belirlenmistir. Ilgili haritada analiz 6lgiitleri bir hiicrede birden
fazla ozellik gosteriyorsa, baskin bulunma orani (ylizdesi) fazla olan 6zellik incelenen
harita hiicresinin 6zelligi olarak kabul edilmistir. Daha sonra otogar alanlarinin her bir

analiz degerleri i¢in kotii:-1, orta:0 ve 1yi:1 seklinde puan smiflandirilmasi yapilmistir.

COD analizinde kriterlerin agirhklarmm belirlenmesi amaciyla sehir plancisi, ulasim
plancisi, ulastirma miihendisi, trafik mithendisi gibi ¢esitli meslek gruplarindan olusan
107 uzman Kkisi ile bir anket ¢alismasi yapilmistir. Uzmanlardan otogar yer se¢iminde
belirtilen 10 kriteri 6nem sirasma gore 1-10 arasmnda puanlandirmasi, eklemek
istedikleri baska bir kriter varsa, diger secenegi altinda eklenmesi ve ayrica bu olgiitleri
dikkate alarak Oneri otogar alanlarini belirtmeleri istenmistir. Uzmanlarla yapilan anket

sonucu yer secim Olglitleri ortalama agirliklar1 (puan) hesaplanmastir.

Daha sonra anket sonuglarindan elde edilen ortalama agirlikli 6lciit degerleri ile daha
once yapmis olunan mevcut ve oneri otogar alanlar1 yer se¢im kriterleri analiz puanlari
carpilarak; agirlikli toplama yontemi ile mevcut ve planlanan 6neri otogar alanlar1 i¢in
ayr1 ayr1 aldiklar1 toplam puanlar hesaplanmistir. Mevcut durum bilgilerinden hareketle
elde edilen bu puanlara, 2023 hedef yili kapsaminda gergeklestirilen ulagim
projelerinden aldiklar1 puanlar eklenmistir. Bu dogrultuda en fazla puani alan otogar

alanlar1 yer se¢im kriterlerine gore en uygun alanlar olarak belirlenmistir.



Tez ¢aligmasi alt1 boliimden olugmaktadir. Birinci béliimde ¢alismanin konusu hakkinda
genel bilgiler verilerek, calismanin amaci, kapsami ve ydntemi anlatilmustir. Ikinci
boliimde, ulasim agi ve ulagim odagi kavramlar1 ve kent i¢i ulagim sistemi ile ulagim
odaklar1 iligkisi hakkinda bilgiler sunulmustur. Bu kapsamda oncelikle sehirlerarasi,
bolgesel ve uluslararasi ulasim aginin temelini olusturan ulasim odaklari {izerinde
durulmus olup; Istanbul otogarlari, tren garlari, hava limanlar1 ve limanlarm mevcut
durumu, kapasite ve yolculuk bilgileri verilmistir. Boliim degerlendirmesinde Tiirkiye
ve Istanbul’da yillara gore ulastirma tiirlerinin (karayolu, demiryolu, denizyolu ve

havayolu) yolcu tasimasidaki paylar1 goriilmektedir.

Uciincii boliimde otogarlarin yer seciminde etkili olan konum, erisilebilirlik, alan
bliylikligi ve ¢evre faktorii (arazi kullanim tiirii vb.) konular1 ele alimmistir. Dordiinci
béliimde, Istanbul otogarlarmin (Esenler ve Harem) gelisimi {iciincii béliimde belirtilen
otogarlarin yer secimini etkileyen faktorler (kriterler) dogrultusunda incelenmistir.
Besinci boliimde Istanbul Cevre Diizeni Plan1 (ICDP) ve Istanbul Ulasim Ana Plam
(IUAP) kararlar1 hakkinda bilgilerle beraber, ¢ok olciitlii degerlendirme (COD)
yontemine iliskin mevcut ve planlanan otogar alanlar1 yer se¢im kriterleri analizleri ile
uzman goriisiine dayanan anket sonuclarina yer verilmistir. Son olarak mevcut ve
planlanan 6neri otogar alanlarinin ¢ok 6l¢titlii degerlendirmesi yapilmistir. Bu boliimde

talep tahmini ve istatistiksel bilgilere de yer verilmektedir.

Altinct ve son bdliimde, tezde varilan sonuglar ve bunlara ait yorumlar yer almistir.



2. SEHIRLERARASI, BOLGESEL VE ULUSLARARASI ULASIM AGI
VE ULASIM ODAKLARI

Bu boliim tezin konusunu olusturan ve ayni zamanda sehircilik disiplini ve ulasim
planlamasi kapsami iginde bulunan sehirlerarasi, bolgesel, uluslararasi kentsel hizmet
alani-ulagim odaklari, ulasim ag1 gibi kavramlarin agiklandigi konulardan olusmaktadir.
Bu kapsamda Istanbul 6zelinde ulasim odaklar1 (otogarlar, tren garlari, havalimanlari,

limanlar) hakkinda genel bilgiler (mevcut kapasite ve yolculuk bilgileri) verilmektedir.

2.1 ULASIM AGI VE ULASIM ODAGI (URETIM CEKIM MERKEZI)

Ulasim agr; ulasim tiirleri ve ulasim isletmesi konulariyla birlikte ulasimin ¢ temel
Ogesinden biridir. Kentsel alanlarda tim eylemler arasi iliskiler, yolcu ve yik
hareketleri belirli bir ulasim ag1 sistemi i¢inde gergeklesmekte ve islemektedir. Ulasim
ag1 kentsel olabilecegi gibi bolgesel ve uluslararasi 6lgekte de olabilir. Terminal veya
kavsak gibi odak-diigiim noktalar1 ile bu noktalar1 birlestiren giizergahlar (yol-rota) ve
ulasima iliskin her tiirlii altyap: ulasim ag1 kapsaminda ele alimmaktadir (Shunk 1992,
s.101-102). Ulasim ag1 bazi kosullarda daimi ve kalici bir diizende (karayolu,
demiryolu, tiinel, kanal vd.) olabilecegi gibi bazi durumlarda tarifeli isleyen bir servis

de (ucak, toplu tasima, tren vd.) olabilir (Comtois, Rodriugue 2005).

Ulasim aglar1 uzun vadeli kullanima yonelik planlanir ve erisilebilirligin saglanmasi

temel hedeftir. Ulagim aginin elemanlar1 olan odaklar arasinda ve baglar (giizergah, hat)
tizerinde hareketler siirekli olarak ve karmasik iliskiler biitiinii iginde gergeklesmektedir.

Bu noktada karmasik iliskiler biitiiniiniin ortaya ¢ikmasinda arazi kullanimimnin etkisini

vurgulamak dogru olacaktir.

Sekil 2.1°de ulasim ag1 semasinda goriildiigli {lizere terminal, kavsak ve duraklari
birbirine baglayan baglar, karada tasitlarin iizerinde hareket etmelerini saglayan 6zel

altyapiya sahip karayolu, rayli sistemler ve demiryollarindan olusmaktadir. Terminaller
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yik ve yolcularin giris-¢ikis ve aktarma yaptiklart otopark, tren istasyonu, otogar,
iskele, liman, havalimani gibi kenti¢i ve kentler arasi ulasima hizmet veren ulasim odag1
alanlaridir. Kavsaklar ise trafige katilan tasit ve yayalarin yon degistirdikleri veya

kesistikleri diger ulasim odaklaridir.

Sekil 2.1: Ulasim agi-odak semasi

»0odak (nodes)

kavsak, Durak vd.

Kaynak: C. Hamamcioglu (2008)

Ulasim odaklart; kent icinde yolculuk yaratimi ve ¢ekimi bakimindan yiiksek
yogunluga sahip bdlgeler olarak tanimlanmaktadir (istanbul Metropoliten Planlama,
2005). Ayrica ulasim odaklar1 (diigiim noktalar1) kent i¢inde yer alan aktivitelerin
merkeziyetini ifade etmektedir. Bu merkeziyet ekonomik aktivitelerin kentsel alanda yer
se¢imi Ve ulagim sistemi elemanlarmin erigilebilirligi ile iliskilidir. Bir sanayi bolgesi,
bir otogar ulasim odagi olabildigi gibi bir aligveris merkezi de ulasimin sonlandigi,
gidilmek istenen islev alam1 olmasi bakimindan ulasim odagi olarak

degerlendirilebilmektedir.

Goriildiigli tizere kavramsal tanimlamalarda ulasim odak alanlari, kenti¢i ve kentler
arast ulasim hizmet alanlar1 dogrultusunda aktarma merkezlerini, 6rnegin iskele, durak,
istasyon, liman, havalimani, tren gari, otogar gibi ya da Kentigi yolculuk iiretim ve
cekimi dogrultusunda yiiksek yogunluklu aktivite merkezlerinin oldugu, 6rnegin sanayi
bolgesi veya aligveris merkezini de i¢ine almaktadir. Kisacasi ulasim odaklari, hem

ekonomik aktivite merkezlerini hem de wulasim sistemi biitiiniindeki aktarma
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merkezlerini igermektedir. Ancak bu tez kapsaminda Oncelikle ulagim sistemi
biitiiniinde aktarma merkezi olarak da ifade edilen, ayn1 zamanda kentin ana giris-¢ikis
kapisi niteligi tagtyan; sehirlerarasi, bolgesel ve uluslararasi ulasim odaklar1 ve otogarlar

uzerinde durulacaktir.

Terminaller (otogarlar), tren garlari, havalimanlari, limanlar, uluslararasi, bolgesel ve

kentsel alanlardaki 6nemli ulasim odak noktalaridir. Otobiis, rayl sistem, taksi, dolmus
vd. isletmelere ait duraklar, iskeleler kent i¢inde hizmet veren daha alt kademedeki

ulasim alani odaklaridir.

Odak noktalar1 “Onem derecesi ve cevresine olan sosyo-ekonomik etki seviyelerine gore

tiretim, yonetim ve dagitim agisindan 6nemli bir hiyerarsiye sahiptir, ayn1 zamanda

islevsellik bakimindan da kentin hizmet alanlarini destekleyicidir” (Rodriugue 2005).

Ulasim baglantist; ulasim agmin bir pargasi olan, kentsel eylemler ve ulasim odaklar1
arasindaki iligskiyi saglayan, yolcu ve yiik tasiyan araglarin hareket ettigi yol veya
rotalardan olusmaktadir. Lastik tekerlekli tasit yolu, demiryolu, havayolu, denizyolu,
bisiklet ve yaya yollar1 birer ulasim baglantisidir. Denizyolu ve havayolunda ulagim

baglantisi olarak rota kullanilirken, karada rotalarin yerini yollar almaktadir.

Ulasim baglantilarinda yollarmm birbirine olan iliskisi, baglant1 kurgusu O6nem
tasimaktadir. Ulasim baglar yiiklendikleri islevlere gore cesitlilik gostermekte, 6rnegin;
karayollar1 yol enkesit ve serit genislikleri gibi bir takim tasarim 6zellikleri ag¢isindan
farklilasmaktadir. Bu nedenle ulasim baglantist “ulasim ag1 kademelenmesi”ni

etkilemektedir.

Ulasim agi kademelenmesi; ulagim ag1 baglantilarinin kullanim yogunluklarma (yolcu-
ara¢ yilk hacmi) ve arazi kullanimda yiiklenilen islevlere, ayrica bu islevlerin oransal
dagilimma gore yollarin enkesit, boykesit ve hizmetlerinin belirlenmesidir (Levinson,
Yerra 2004, s.4). Mitchell ve Rapkin (1974, s.29) ulasim ag1 kademelenmesine iligkin
olarak giizergahlarin ve rotalarin arazi kullanimda yeni gelismeleri tayin edici roliiniin

altin1 ¢izmektedir.

10



Kentsel ve kirsal alanlarda niifus yogunlugu, arazi kullanim tiirti, trafik yogunlugu,
seyahat tiirleri gibi birbirinden degisik 6zellikler gosteren ve farkli rollere sahip ulagim
baglantilar1  siniflandirilmakta  ve  ulasim  tiirlerine  goére  kendi  iginde
kademelendirilmektedir. Bu nedenle ulasim ag1 kara, deniz ve hava gibi farkli ulagim

tiirlerinde oldugu gibi iilke, bolge ve kent dlgeginde de kademelenmektedir. Ulasim ag1

kademelenmesi hiyerarsik yol ve rota aginin kurgulanmasina da yardime1 olmaktadir.®

2.2 ULASIM ODAKLARI VE KENT ICi ULASIM SIiSTEMI ILISKiSi

Kentlerin cografi olusumlar1 gesitlidir. Ancak kent i¢indeki iligskiler fonksiyonu sabit
kalan iki yapisal eleman tarafindan bigimlenir. Bunlar; odaklar (diigiim noktalari),

baglantilar olup, kent bi¢imini (makroformunu) etkilemektedir.

Sekil 2.2: Diigiim noktalari, baglantilar ve kent bicimi

= Karayolu transit baglantisi
=« = Demiryolu baglantisi
=== Denizyolu baglantisi

O Erisiebiir dugim noktalan
O Ekonomik digum noktalar

Kaynak: http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/

ch6en/conc6en/nodeslinkages.html

Diigiim noktalari, baglantilar ve kent bigimi arasindaki iligki Sekil 2.2°de acikca

vurgulanmigtir. Kentin mekansal yapisinin ¢ekirdeginde birbirine bagli olan iki temel

¥ Ulasim konusu kapsaminda hiyerarsi, bir biitiinii olusturan yollarin veya rotalarmn birbiriyle bagimlilik
iligkilerinin derecelendirilmesi ve organizasyonunu igeren sisteme denir

(Bkz. http://en.wikipedia.org/wiki/Hierarchy).
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bicimden s6z edilebilir; bunlar erisilebilir diiglim noktalar1 (ulasim odaklari) ve

ekonomik diiglim noktalaridir.

‘Ulasim odaklar1 (erisilebilir diigiim noktalar1)’ kent alaninin i¢inde ve/veya disindaki
kaynak ve pazar alanmna erisilebilirligi saglayan yolcu ve yiik transfer noktalarmi igaret
eder. Limanlar, garlar ve terminaller ulasim odaklar1 olarak sayilabilir. Birgok kentin
bicimi yerel, bolgesel ve/veya uluslararast dolasima izin veren ilk bastaki yer se¢im
gelisimine bagl olarak ortaya ¢ikmistir. Erigilebilir diigiim noktalar1 genellikle her bir
ulagim diigiim noktasinin 6zel alansal ihtiyacina baghdir, bu da mekan (alan) tiiketimi

anlamina gelmektedir.

‘Kentin ekonomik yasamini kuran islev alanlar1 (ekonomik diigiim noktalar1)” ekonomik
acidan onemli bir iglevin yerine getirildigi yeri isaret eder. Bunlar yonetim, egitim,
ticaret ve dinlenme/eglenme alanlar1 vb. gibi ¢ok cesitli islevlerdir. Ekonomik diigiim
noktalarin islerligi genellikle erisime ve her bir eylemden yarar saglamak icin bir araya

getirilebilmesine, eger yakin degilse erisilebilir diiglim noktasma baghdir.

Diigiim noktalarmin farkli ulagim tiirleri ile hizmet edilen baglantilar1 vardir.
Demiryolu, denizyolu ve havayolu baglantilar1 kenti daha genis bir ticaret ve dagitim
anlaminda biitiinlerken, yol ve toplu tasima baglantilar1 genellikle yerel amacghdir.
Digliim noktalar1 ve onlarin baglantilar1 arasindaki iliski sistemi her durumda tek bir
kent bicimini ifade eder. Bu konular dogrultusunda ‘kentsel ulasim’ toplu ulasim,
bireysel ulagim ve yiik tasimaciligina bagl olarak organize olur. Bircok durumda bu

tirler birbirlerini tamamlar.

Kent i¢i ulasimmda odak noktalari1 ulasim sistemine giris ve ¢ikislardir. Buna gore
ulasim terminalleri trafik akiminin organize edildigi, sonlandigi veya bagka bir ulasim
tiirline aktarimim gergeklestigi alanlardir. Dolayisiyla kentlerde diger odaklara ulagimi

saglayan ulagim tiirleriyle kesigsme biiyiik nem tagimaktadir.
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Sekil 2.3’de bir ulasim ag1 sistemi i¢inde yer alan bes farkli ulagim odag1 ve aralarinda
gerceklesen yolcu ve yiik akim yOnleri belirtilmektedir. Buna gore ortaya ¢ikan odaklar

aras1 sembolik iligkiler matriste verilmistir.

Sekil 2.4’de Odak iliskilerinin matrisi ulasim odaklar1 arasindaki yogunluk iliskilerini

gostermesi ve buna gore ulasim agi baglantilarmm kurgulanmasinda ulasim

kademelenmesi agisindan 6nemli veriler saglamaktadir.

Sekil 2.3: Bes odakh ulasim ag1

Kaynak: Blunden 1971, s.7

Sekil 2.4: Odak iliskileri matrisi

| k| | b -

Kaynak: Blunden 1971, s.7
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2.3 ULASIM TURLERININ KARSILASTIRMASI

Kent i¢i ulagimda, bireysel hareketliligin sembolii olan otomobil 6n plana ¢ikarken,
kentler aras1 yolcu tasimaciliginda karayolu (otomobil, otobiis), demiryolu ve havayolu
ulagiminin birbirleriyle rakip olarak kullanildigi kosullar olugmustur. Ulastirma
teknolojilerindeki ilerlemeler bu tiirlerin tasimacilikta birbirine istiinliiklerini ortaya
koymustur. Bu anlamda tezin temel konusu i¢inde olmayan ancak, gelecekteki talepleri
etkileyeceginden kisaca bu boliimde kavramsal olarak teknolojik gelismelerin etkileri
iizerinde durulmustur. Ancak bu gelismelerin yolculuk taleplerini ne dl¢iide etkileyecegi
ayr1 bir calisma ve arastrma konusudur. Bu nedenle tez calismasi kapsaminda

degerlendirilmemektedir.

Buna gore; farkli ulasim tiirlerinin farkli hizlar1 ve kapasiteleri vardir. Ozel arag
kapasitesi en diisiik ulagim tiiriidiir; (saatte 1000 ile 3000 kisi arasi) ancak otoyolda en
hizlisidir. Kentsel toplu tasima tiirleri olan otobiis ve kentsel rayli sistemler kentsel
toplu ulasim i¢in daha uygundur fakat hizmet araligi ve toplu tagima sistemine giris

noktasi agisindan esnek olamamasi negatif yoniidiir (Sekil 2.5).

Sekil 2.5: Kentsel ulasim tiirlerinin hizmet 6zellikleri

Hiz (km/s)
30 40 30 60 70 o0

Otoyolda dzel arac

Kentici yolda dzel ara¢

mMaksIlem kapasite
i | mOrtalama hiz
Hafif hizli ulasim ;
sistemi ' :

Kentsel rayh sistem

Otoyolda aynimis serit|
kullanan otobils

Kentici yolda otobils

ll) 1Il,(lll] m,;m :!J,Ilm Mlllm !),I(IIJ 60000
Kapasite (ki/sa) yon

Kaynak://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch6en/concéen/serviceatut.html
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Sekil 2.6: Ulasim tiirlerinin hiz gelisimi 1750-2000 (km/sa)

10001~ Jet
[[] Karayolu
[Z] Demiryolu
5o
Il Denizyolu
[[] Havayolu
500
Pervaneli Ugak TGV
2501
1001 Otomobil
P Aol Tren
50 osta Arabasi ‘________/
Hava Germsa..—-—:___,-—‘_.'o"‘-—' Gemi Konteyner
L L L |
1800 1850 1900 1950 2000

Kaynak: //people.hofstra.edu/geotrans/eng/chlen/conclen/opspeed.html

Teknolojik gelismelerin ulagim tiirleri iizerinde iki 6nemli sonucu vardwr. Biri yeni
tiirlerin ortaya ¢ikmasi, digeri ise mevcut tiirlerin hizlarindaki gelismelerle ilgilidir.
Genelde tiirler baglangigtaki hizlarini artirma yoniinde gelisme gostermislerdir. Bazi
durumlarda tiirlerin gerektirdigi hizlar cagin gerisinde kaldig1 i¢in -posta arabasi gibi
baz1 tiirler ¢cagin disinda kalmistir- zaman i¢inde kullanilmamistir. Yeni teknoloji, jet
ucak ve hizli trenlerde (TGV) oldugu gibi, ulasimdaki mevcut hizin sigrama yapmasini

saglamustir (Sekil 2.6).

Uluslararasi yolcu tasimaciliginda havayolu ulasimmin paymin her gegen giin arttigi
goriilmektedir. Ancak ulusal, sehirlerarasi tagimacilikta yiiksek hizli trenler belirli
mesafelerde, havayolu ulasimindan daha ucuz, daha konforlu ve hepsinden 6nemlisi
daha hizli olmaktadir. Havaalanina ulasim, check-in ve check-out igslemleri de havayolu
ulagimimin toplam stiresine katilmalidir. Ugagin daha zahmetsiz goriinmesine ragmen,
trene binerken kontroller daha az zaman alir. Havaalanlar1 kentin ceperinde yer
aldigindan bu alanlara ulagsmak i¢in belirli bir siireyi yolda gegirmek gerekmektedir,

buna karsilik tren istasyonlar1 kent merkezinde oldugundan daha kolay erisilebilinir.
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2.4ISTANBUL SEHIRLERARASI, BOLGESEL, ULUSLARARASI ULASIM
AGI VE ULASIM ODAKLARI

Istanbul i¢inde bulundugu cografya geregi Dogu Avrupa, Bat1 Asya, Orta Dogu ve
Kuzey Afrika arasinda bir gecis bolgesi konumundadir. Bu nedenle kent i¢i ulagim
politikalar1 gelistirilmesinde ncelikle, Istanbul’un i¢inde bulundugu uluslararas: transit
trafigi de goz oOniine almak gerekmektedir. Uluslararasi transit trafigin neden oldugu
yogunluk, kent ici trafik lizerinde de olumsuz etkilere yol agmakta ve zaten yogun

olarak kullanilan karayolu tasimaciligmm paymi daha da arttirmaktadir.*

Sekil 2.7: Avrupa karayolu ag
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Kaynak: www.unece.org

Tiirkiye Gilineydogu, Avrupa ve Ortadogu arasindaki transit koridorda yer almaktadir.

Giineydogu Avrupa Uluslararas1 Yol Agmin (AGR) Tiirkiye’ye E-Yol olarak iki arteri

% (CDP Raporu, 2009).
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ulagmaktadir. Bunlar Bulgaristan (Kapikule) sinirindan giren E-80 ve Yunanistan
(Ipsala) sinirindan giren E-90°dir. Bu iki ana giizergah, Avrupa Uluslararas1 Yol Ag1 ile
Anadolu’dan gegerek Tiirkiye’nin giiney ve dogu sinirlarindaki Ortadogu ve Asya’yi
birbirine baglamaktadir (Sekil 2.7).°

Avrupa E-80 Yolu; bati-dogu referansli 5600 km (3500 mil) uzunlukta batida Lizbon,
Portekiz'de baslayan ve Iran'a giriste Giirbulak smir kapisinda sona eren bir uluslararasi
Avrupa E-Yolu’dur. E-80 sirasiyla; Lizbon — Valladolid — San Sebastian — Toulouse —
Nice — Genova — Roma — Pescara Dubrovnik — Podgorica - Pristine — Nis - Sofya —
Filibe - Istanbul — izmit — Gerede — Amasya — Erzurum — Giirbulak’tan gegerek Iran’da
son bulur.

Sekil 2.8: Tiirkiye’den gecen uluslararasi yol agi
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Kaynak: http://mww.kgm.gov.tr/

E- yollara ilaveten Avrupa Transit Otoyol (TEM) tiim {ilkeyi ekspres yol agi olarak
kaplamaktadir. Sekil 2.8’de TEM otoyolu Tiirkiye’de Bulgaristan smirinda Edirne’den
baslamakta, Fatih Sultan Mehmet Kopriisii’yle Istanbul’u gecmekte Ankara’da doguya

® (IUAP Raporu, 2011).
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ve giineye giden iki kola ayrilmaktadir. Dogu kolu Askale’de yine ikiye ayrilmaktadir.
Bu kollardan biri Karadeniz Bolgesi’nde Trabzon’a gitmekte, digeri ise Iran smirmdaki
Gilirbulak’ta son bulmaktadir. Giiney kolu ise Suriye ve Irak smirlarinda son
bulmaktadir. Ayrica TEM Giiney Otoyolu Istanbul’u Izmir’e ve Antalya’ya
baglamaktadir.®

Asya ve Avrupa kitalarmni birbirine baglayan énemli koridorlarin bircogu Istanbul’dan
gecmektedir. Ulasim yollar1 {izerinde elverigli konuma sahip olmasi, Marmara
Bolgesi’ni diger bdlgelerden ayiran en dnemli dzelliklerden bir tanesidir. Ulkenin gesitli
kesimleri ile Tirkiye’yi diger lilkelere baglayan baslica kara, deniz ve hava yollar1 bu
bolgede birlesmektedir. Avrupa ve Asya kitalarini birbirine baglayan en kisa kara ve
deniz yollar1 Marmara Bolgesi iizerinden ge¢mekte ve bu yollar Karadeniz iilkelerini

Akdeniz’e baglayan deniz yolu ile de kesismektedir.’

Avrupa ulastirma politikalar1 arasinda Orta Asya’ya ve Karadeniz’e agilan bir kapi
olarak Marmara Bolgesi ve Istanbul Ili énem tasimaktadir. Bu baglamda Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) Projesi’nin Tiirkiye agisindan biiyiik

onemi bulunmaktadir.®

® (IUAP Raporu, 2011).
" (CDP Raporu, 2009).
& (CDP Raporu, 2009).
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Sekil 2.9: istanbul ve cevre illeri ulasim ag1
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Kaynak: Istanbul il Cevre Diizeni Plani, 2009

Sekil 2.9 Istanbul ve cevre illeri arasindaki karayolu agmi ve ulasim odaklarmi
gostermektedir. Bu yollar yukarida bahsedilen uluslararasi yol aginin bir pargasi olup
Istanbul’u batida Kirklareli ve Tekirdag; doguda izmit, Sakarya ve Diizce gibi illere
baglamaktadlr.9 Sekil 2.10 Istanbul Metropoliten Alam smirlar1 igerisinde yer alan
havalimanlari, limanlar, tren garlar1 ve otogarlar olarak tiim sehirlerarasi, bolgesel ve

uluslararasi ulasim odaklarin1 géstermektedir.

° (IUAP Raporu, 2011).
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Sekil 2.10: Istanbul sehirlerarasi, bolgesel ve uluslararasi ulasim ag1 ve odaklar
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2.4.1 Hava Limanlan

Uluslararas1 ve sehirlerarasi ulagim sisteminin en énemli tiiri olan havayolu ulagiminda

Istanbul, yalnizca bolge olgeginde degil, iilke olgeginde stratejik bir konumda

bulunmakta ve dnemli bir yiikii tistlenmektedir.

Istanbul’da kullanimda olan iki adet havaalam1 bulunmaktadir. Bunlar; Sekil 2.11

Yesilkoy’deki Atatiirk Havaliman1 ve Kurtkdy’deki Sabiha Goékc¢en Havalimani’dir.

Bunun disinda, Yesilyurt’ta, ufak capta ucaklarin inis kalkisina miisait askeri havaalani

bulunmaktadir.

Sekil 2.11: Atatiirk ve Sabiha Gok¢en Havalimanlar
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2.4.1.1 Atatiirk Havalimam

Atatiirk Havalimani, eski adiyla Yesilkoy Havalimani, 1924 yilinda, Tirkiye'de ilk hava
ulagimmin baglatildig1 yer olup; 1953 yilinda da uluslararas1 hava trafigine acilarak
Tiirkiye’nin dis diinyadaki ilk kapist olmustur. 1980 yilinda adi Atatiirk Uluslararasi
Havaliman1 olarak degistirilmistir. Turkiye'deki havaalanlar1 istatistiklerine gore,

toplam yolcu trafigi bakimindan birinci sirada yer almaktadir.

Atatiirk Havalimani, Istanbul sehir merkezine (Sirkeci) 24 km uzaklikta, bati
istikametinde bulunmaktadir. Havalimanma ulasim; otobiis (Havas ve IETT), taksi

isletmeciligi ve Aksaray-Havalimani hafif metro hatt1 ile saglanmaktadir.

Atatlirk Havalimam yillara gore yolcu tasima istatistikleri goriilmektedir (Tablo 2.1,
Sekil 2.12). 2009 yili istatistiklerine gore hem i¢ hat, hem dis hat, hem de toplamda
Tirkiyenin en yiiksek yolcu trafigine sahip havalimanidir. 2009 rakamlariyla
Avrupa'nin en yiiksek yolcu trafigine sahip 9., 2010 yili istatistiklerine gore de 8.

Havalimanidir.*°

Tablo 2.1: Atatiirk Havalimam yolcu tasima istatistikleri

Yil ¢ Hatlar Dis Hatlar Toplam

2002 2.851.487 8.506.204 11.357.691
2003 3.196.045 8.908.268 12.104.342
2004 5.430.925 10.169.676 15.600.601
2005 7.512.282 11.781.487 19.293.769
2006 9.091.693 12.174.281 21.265.974
2007 9.595.923 13.600.306 23.196.229
2008 11.484.063 17.069.069 28.553.132
2009 11.393.645 18.363.739 29.757.384
2010 11.800.999 20.344.620 32.143.819

Kaynak: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi, 2011

1% (Devlet Hava Meydanlari isletmesi, 2011).
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Sekil 2.12: Yillara Gore Atatiirk Havalimani yolcu sayilari
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Kaynak: Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi, 2011

27,5 milyon yolcu/y1l kapasiteli, toplam 11.776.961 m*’lik alanda kurulu olan ve 62.500
m?’lik i¢ hatlar terminali, 268.000 m?’lik dis hatlar terminali olarak iki ayr1 yap1 altinda
organize edilen limanin terminal binasi toplami 330.500 m? olup, Tiirkiye hava
meydanlarindan en biiyligiinii teskil etmektedir. Toplam 98 ucgak kapasiteli beton
kaplama apron bulunmaktadir. (i¢ hatlar yeni ilave yatirimlarla kapasitesi 12.800.000
yolcu/y1l, dis hatlar ise 25.500.000 yolcu/y1l’dir).*

2.4.1.2 Sabiha Gok¢en Havaalam

Sabiha Gokg¢en Havaalani anadolu yakasi Pendik/Kurtkdy’de konumlanmis olup,
Istanbul'un 2. havaalanidir. Havaalani ismini diinyanin ilk kadin savas pilotu ve
Tiirkiye'nin ilk kadm pilotu olan Sabiha Gok¢en'den almistir. Havaalaninin temeli Subat
1998 tarihinde atilmig, Ocak 2001 tarihinde hizmete agilmustir. Tirkiye'deki
havaalanlar1 istatistiklerine goére, toplam yolcu trafigi bakimmdan {iglincii
havalimamdir.*® Tablo 2.2, Sekil 2.13’de Sabiha Gokcen havaalam yolcu tasima

istatistikleri yer almaktadir.

1 (iMP Turizm Raporu, 2011).

12 Bkz. www.sabihagokcen.aero.com
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Kadikoy’e 40 km, Pendik’e 12 km, Taksim’e 50 km mesafededir. Pendik deniz otobiisii
iskelesine 14 km, Pendik tren istasyonuna 14 km mesafededir. Haydarpasa-Gebze yonii
banliy0 treni ile sehir merkezine ulasim saglanmaktadir. Havalimanit TEM otoyolu
ulasim baglantis1 1,5 km mesafede olup, 6zel ara¢ disinda, otobiis (Havas ve IETT),

taksi isletmeciligi, deniz otobiisii ve tren ile aktarmali ulasim olanaklar1 mevcuttur.*®

Tablo 2.2: Sabiha Gok¢en Havaalam yolcu tasima istatistikleri

Yil ic Hatlar Dis Hatlar Toplam
2001 11.924 35.453 47.377
2002 2.925 127.302 130.277
2003 2.826 154.346 157.172
2004 10.323 235.278 245.601
2005 559.824 459.922 1.019.746
2006 2.153.561 762.893 2.916.454
2007 2.528.549 1.191.946 3.720.495
2008 2.764.856 1.516.337 4.281.193
2009 4.547.673 2.092.285 6.639.958
2010 7.435.158 3.694.314 11.129.472

Kaynak: Devlet Hava Meydanlar1 sletmesi, 2011.

Sekil 2.13: Yillara gore Sabiha Gokcen Havaalanm yolcu sayilar

12.000.000
10.000.000 //
8.000.000

// ——— ¢ Hatlar
6.000.000
// Dis Hatlar
4.000.000 4/ Toplam
2.000.000 /
4/

0 T T L T T T T T T 1
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Kaynak: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi, 2011.

13 Bkz. www.sgairport.com
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2.4.2 Limanlar

Deniz ulasimi, uluslararasit ve kent i¢i ulasimmda ¢ok 6nemli bir konuma sahiptir.
Ozellikle Karadeniz ile Akdeniz iilkelerini birbirine baglayan tek deniz yolu gecisi olan
Istanbul Bogaz1 olduk¢a yogun trafige sahiptir. Diinya’daki ve bolge igerisindeki siyasi

ve ekonomik gelismelere bagli olarak bogaz trafiginde siirekli bir artis gozlenmektedir.

Kabotaj sinirlar1 gergevesinde Istanbul ile Karadeniz, Marmara ve Ege kiyilar1 arasinda
deniz yolu ile diizenli olarak ulasim baglantisinin yapilmakta oldugu gézlenmektedir.
Istanbul ile Trabzon, izmir, Bandirma, Mudanya, Mudpos ve Avsa arasinda diizenli

seferler yapilmaktadir.™ Sekil 2.14’de Istanbul limanlar1 gosterilmektedir.

Sekil 2.14: istanbul Sahpazar ve Sarayburnu Limanlar
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14 (CDP Raporu, 2009).
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2.4.2.1 istanbul (Sahpazar-Karakdy) Limam

Istanbul Limani, Galata ve Salipazari rihtimlarindan olusmaktadir. 1892 yilinda insasma
baslanan Galata Rihtimi 1900 yilinda tamamlanmigtir. 1910 yilinda Salipazari ve
Karakoy'de (Galata) iki ve 1928 yilinda da bunlara ilaveten ii¢ antrepo insa edilmistir.
1986 yilindan itibaren yolcu limancilif1 yapilmakta olan Istanbul Salipazar1 Limani‘na,
diinyada kruvaziyer tasimaciligmin artmasina paralel olarak diinyanin en biiyiik
Kruvaziyer yolcu gemileri ile (3.000-3.500 yolcu kapasiteli) tarifeli seferler
diizenlenmektedirler. Terminal sahasinda bulunan 1 ve 2 no’lu antrepolar yolcu
salonuna doniistiiriilerek kruvazor gemilerine hizmet verilmektedir. Boylece Istanbul
Limaninda 2 adet 4000 m*‘lik, 1 adedi de 800 m?‘lik olmak iizere 3 adet yolcu salonu
ile yolcu hizmeti verilmektedir. Bu salonlarla bir saat i¢inde yaklasik 10.000 yolcu
limandan tahliye edilebilmektedir. Limanm gemi kabul kapasitesi giinliik ortalama 11

gemidir.™

Karakdy-Salipazar1 Liman Tesisi (Istanbul Liman1), Karakéy Findikli arasinda yerlesik
olup, batisinda Karakdy Sehirhatlar1 Iskelesi, dogusunda Deniz Ticaret Odasi,
kuzeyinde ise Kemankes Caddesi ile Meclis-i Mebusan Caddesi ve bagli yollara

komsudur. Tablo 2.3’de Salipazari-Karakéy Limani sayisal veriler goriilmektedir.

Tablo 2.3: Sahpazan - Karakoy Limani sayisal veriler (2009)

Salipazari-Karakdy Rihtiminin Uzunlugu 1.143 m.
Rihtim Sayis1 10 Adet
Turist Gemi Sayis1 119 Adet
Turist Sayis1 63.000 Kisi
Aylik Ortalama Gelen Gemi Sayis1 120-150 Adet
Maksimum Su Derinligi (Karakdy) 7-8m
Maksimum Su Derinligi (Salipazart) 9-19m
Toplam Depolama Kapasitesi (A¢ik) 30.175 m?
Toplam Depolama Kapasitesi (Kapal1) 89.292 m?

Kaynak: Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009

15 (iMP Turizm Raporu, 2011).
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2.4.2.2 Sarayburnu Limam

Rihtim 2008 yil1 sonu itibariyle Deniz Hudut Kapisi olarak hizmet vermeye baslamistir.

Tel orgiiyle ikiye ayrilarak bir tarafi Kabotaj Hatt1 gemi seferlerinde, diger tarafi ise

Deniz Hudut Kapis1 olarak kullanilmaya baglanmaistir.

Tablo 2.4: 2009-2010 yih kruvaziyer yolcu ve gemi sayilari

2009 2010
Gemi Sayisi 1 4
Yolcu Sayisi 407 104

Kaynak: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, 2011

2009 yilinda rihtima 1 gemi yanasmis olup toplam transit yolcu sayis1 407 kisidir. 2010
yilinda ise 4 adet gemi yanasmis olup gelen yolcu sayis1 5, giden yolcu sayis1 147 kisi

olarak tespit edilmis (Tablo2.4), transit yolcu sayisi ise 99 kisi olarak gergeklesmistir.

Kruvaziyer limanlarda 2010 yili Kasim sonu itibariyle 348 kruvaziyer tipi gemiyle

toplam 489.632 yolcu limana gelmis bulunmaktadir (Tablo 2.5, Sekil 2.15).

Tablo 2.5: 2002-2010 yili kruvaziyer yolcu ve gemi sayilari

Vil Gemi Transit Gelen Giden Toplam
Sayis1 Yolcu Yolcu Yolcu Yolcu
2002 190 90.088 9.132 11.315 110.535
2003 219 169.461 9.665 11.532 190.658
2004 184 128.619 11.985 12.232 152.836
2005 227 200.172 13.552 17.554 231.278
2006 282 244,955 42.041 44,217 331.213
2007 340 315.453 50.381 57.062 422.896
2008 370 401.896 65.685 64.721 532.302
2009 327 361.373 60.166 64.031 485.570
Koo | 38 308.420 | 42.184 | 49.028 | 489.632

Kaynak: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Istanbul Liman Miidiirliigii, 2011

27




Sekil 2.15: Yillara gore kruvaziyer limanlar yolcu sayilar

600.000

500.000 P

e —
400.000 /
. //\/
200.000 /
100.000 /\\//

0 T T T T T T T T 1
2002 2004 2006 2008 2010 (KasimSonu

Gelen Yolcu Giden Yolcu

= Transit Yolcu Toplam Yolcu

Kaynak: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, Istanbul Liman Miidiirliigi, 2011

Istanbul’da denizyolu tasimaciliginin payi, kent ici yolcu tasimaciligr agisindan gittikge
azalmaktadir. 2004 yili i¢in kente giris yapan yolcu trafigi i¢inde denizyolu tagimasimin
pay1 yiizde 9 civarmdadir. Kent i¢i yolcu tasimaciligindaki pay: ise yaklasik yiizde
4’tiir. 2009 yili itibariyle Istanbul yolcu tasima tiirleri arasinda denizyollarinmn pay1

yiizde 3’e dlismiis olup giinliik ortalama yaklasik 300.000 yolcu tasimaktadir.

Sehirlerarasi iliskilerde oldugu gibi kenti¢i ulasimmin énemli bir parcasini olusturan
deniz ulasim cercevesinde sehir hatlar1 vapurlar1 (IDO), deniz otobiisleri (IDO) ve hizl1
feribotlar da dis hat yolcu tasimaciliginda c¢alismaktadir. Calismanin  konusu
kapsaminda sehirler arasi1 ulasim odaklar1 dikkate alindigindan limanlar diginda dis hat
iskeleleri yolculuk bilgilerine de yer verilmistir. Tablo 2.6’da sehir hatlari, deniz
otobisleri ve hizli feribot dis hat yolcu sayilari belirtilmektedir. Dis hatlarda
denizyolunu kullanan yolcu sayisinin toplam niifus ig¢indeki payr ise yaklagik 0.2

civarindadir.
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Tablo 2.6: Denizyolu ulasiminda tiirlere gore dis hat yolcu sayilari

Giinliik Tasinan | Oran
Ulasim Tiirii Yolcu Sayisi (%)
Deniz Otobiisleri (IDO) 4,012 10.1
Hizli Feribot (IDO) 17,698 44.6
Sehir Hatlar1 (IDO) 17,932 45.2
Toplam 39,642 100.0

Kaynak: IDO, 2009

Sekil 2.16: Denizyolu ulasiminda tiirlere gore dis hat yolcu dagilhim

10.1%

' B Deniz Otobusleri (iDO)

W Hizli Feribot (iDO)
Sehir Hatlar (IDO)

Kaynak: DO, 2009

Tablo 2.7°de 2009 y1l1 deniz otobiisii dis hat yolcu sayilar1 verilmektedir. Buna goére, en
fazla yolcu sayilar1 Kartal-Yalova arasinda gergeklesmektedir. En az yolcu tastyan hat

ise, Kabatag-Bursa hatt1 goriilmektedir (Sekil 2.17).

29



Tablo 2.7: Deniz otobiisii dis hat yolcu sayilari (2009)

Giinliik Tasinan

Hat Adx Yolcu Sayisi Oran (%)
Kartal-Yalova 1,092 27.2
Yalova-Kartal 1,065 26.5
Istanbul-Cinarcik-Esenkdy 236 5.9
Esenler-Cmarcik-istanbul 239 6.0
Bostanci-Yenikapi/Marmara-Avsa 189 4.7
Avsa-Marmara/ Yenikapi-Bostanci 185 4.6
Bostanci-Yenikapi/Armutlu T.K-Armutlu 440 11.0
Armutlu-Armutlu T.K/Yenikapi-Bostanci 431 10.7
Kabatas-Kadikdy/Bursa 63 1.6
Bursa/Kabatas-Kadikoy 72 1.8
Toplam 4,012 100.0

Kaynak: DO, 2009

Sekil 2.17: Deniz otobiisii dis hat yolcu dagilim
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Kaynak: DO, 2009

Tablo 2.8: Sehir hatlar1 dis hat yolcu sayilari (2009)

Hat Adx

Giinliik Tasinan
Yolcu Sayisi

Kabatag-Kadikoy-Bostanci/Adalar-Yalova-

Cmarcik 17,795
Sarayburnu-Marmara-Avsa (Mavi Marmara) 137
Toplam 17,932

Kaynak: IDO, 2009
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Tablo 2.9°da hizli feribotla taginan yolcu ve arag sayilar1 verilmektedir. Yolcu ve arag
tasimaciliinda en fazla Pendik-Yalova hatti goriilirken, en az yolcu ve arag

tagimacilig1 Yenikapi-Bandirma hatti olarak goriilmektedir.

Tablo 2.9: Hizh feribot dis hat yolcu sayilari (2009)

Hat Ady Giinliik Tasinan| Oran |Giinliik Tasinan| Oran
Yolcu Sayisi (%) Arag Sayisi (%)
Yenikapi/Yalova 2 11,3 90,328 7,6
Yalova/Y enikap1 2 11,3 107,488 9,1
Yenikapi/Bandirma 1,384 7,8 95,639 8,1
Bandirma/Y enikap1 1,259 71 81,157 6,8
Pendik/Yalova 3,367 19 255,626 21,5
Yalova/Pendik 3,372 19,1 271,684 22,9
Yenikapi/Bursa 2,14 12,1 139,892 11,8
Bursa/Yenikap1 2,176 12,3 145,779 12,3
Toplam 17,698 100 1,187,593 100

Kaynak: DO, 2009

2.4.3 Tren Garlan

Demiryollar1; diger ulasim tiirlerinin rekabeti ve hizli gelisimi karsisinda bir gerileme
trendi gostermis olmasina ragmen, arastirmalar, eskiden oldugu gibi giiniimiizde de
insanlarin demiryolu ulastirma tiirline olan tercihlerinde “Emniyet” ve “Ucuzluk”

faktorlerinin bityiik rol oynadigmi gostermektedir (Giirdal 1995).

TCDD Istatistik Yilligi’ndan elde edilen verilere gére, demiryollariyla tasinan
uluslararasi yolcu sayis1 1994 yilindan bugiine azalma egilimi gostermektedir.
Tiirkiye’de, 0Ozellikle de wuluslararasi tagimacilikta ulagtrma sistemi igindeki
dengesizligin giderilmesinin ancak, karayolu agma verilen agrligin demiryolu
tasimaciligmma kaydirilmasiyla miimkiin olacagini ortaya koymaktadir. Demiryolu
agmin avrupadaki hizli demiryolu agiyla entegre bir sekilde ¢alismasi saglandiginda;

karayolu sebekesi ile, 6zellikle uzun mesafeli tasimalarda, yarigabilir hale gelecektir. Bu
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durum hem iilke ekonomisine katkida bulunacak hem de kent i¢i trafigi olumsuz yonde

etkileyen transit karayolu tagimaciligmi demiryoluna kaydirmis olacaktir.

Tiirkiye genelinde demiryolu konusunda hizmet veren TCDD (Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1) daha iyi hizmet verilebilmesi icin 7 alt bolgeye ayrilmistir.
Marmara Bolgesi 1. 3. ve 7. Bdlgenin isletmeciligindedir. Tiirkiye {izerinden gegen
uluslararasi baglantilarin da yapildigi dogu- bat1 ekseni boyunca ana bir demiryolu hatti
vardir. Bu hat Istanbul’dan da gegmekte ve doguda iran ve Suriye'ye kadar

uzanmaktadir.

Sehirleraras1 tren seferlerinde ilk ve son durak noktasi olan Istanbul uluslararasi
yolculuklar i¢in de ©nemli bir gara sahiptir. Ayni zamanda Istanbul merkezli
Haydarpasa-Gebze (45 km) ve Sirkeci-Halkali (28 km) hatlar1 kapasiteleri oldukca
yiiksek ve kapasite kullanim orani agisindan yiizde 90'in iizerinde verimle calisan
hatlardir. Sekil 2.18’de Istanbul Sirkeci ve Haydarpasa tren garlar1 konumlar

goriilmektedir.

Sekil 2.18: Istanbul Sirkeci ve Haydarpasa Tren Garlan
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2.4.3.1 Haydarpasa Gan

1908'de istanbul - Bagdat Demiryolu hattinin baslangi¢ istasyonu olarak insa edilen Gar
TCDD'nin ana istasyonudur. istanbul'un Anadolu yakasinda, Kadikdy'de bulunur.
Haydarpasa Gar1 hem Istanbul metropoliten alaninda hem de iilke &lgeginde hizmet
vermektedir. Osmanli Imparatorlugu'nun son dénemlerinde Bagdat Demiryolu yaninda

istanbul-Sam-Medine (Hicaz Demiryolu) seferleri de yapilmaya baslanmustir.™
Tablo 2.10’a gore 45 km uzunlugunda olan gar, 25 istasyona sahiptir. Giin iginde
toplam 116 sefer yapilir. Bir sefer yaklasik 65 dakika siirer. Haydarpasa Gari’ndan

gerceklesen yolculuklardaki yolcu sayisi yaklasik 72.000 kisi/glin’diir.

Tablo 2.10: Haydarpasa Gan isletme bilgileri (2010)

Hat Uzunlugu 45 Km.

Istasyon Sayisi 25

Arag Sayisi 120

Sefer Siiresi 65 dakika

Isletme Saatleri 04:50 / 00:45
Giinliik Yolcu Sayisi 72.000 yolcu / giin
Giinliik Sefer Sayis1 116

Sefer Sikligi pik saatte 20 dakika.

Kaynak: TCDD Haydarpasa Gar Miidiirliigi, 2011.

Haydarpasa Gari’ndan izmit, Adapazari, Bilecik, Eskisehir, Ankara, Kiitahya, Balikesir,
Manisa, izmir, Afyon, Konya, Adana, Gaziantep, Denizli, Kayseri, Sivas, Malatya,
Tatvan, Diyarbakir, Batman, Siirt, Erzurum, Kars gibi il merkezlerine diizenli seferler

yapilmaktadir.'’

16 (iMP, Turizm Raporu, 2011).
17 (CDP Raporu, 2009).
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2.4.3.2 Sirkeci Gan

Yapimima 11 Subat 1888'de baslanan, acilis1 3 Mayis 1890'da yapilan Sirkeci Gari,
Neoklasik Alman tarzinda olup Orta Avrupa'daki tiim tren istasyonlarinin tasarimina
esin kaynag1 olmustur. istanbul'u demiryoluyla Avrupa'ya baglayan Sirkeci gar1 Orient-

. <11
Express'in de son duragidir.'®

Sirkeci Gari, Avrupa yakasinda hem yurtici hem de yurtdisi tren ulagiminin son durak
noktasidir. Sirkeci garindan Avrupa ile baglantili olarak; Balkan Ekspresi (Istanbul-
Budapeste-Istanbul), Biikres-Istanbul Ekspresi ve “Optima Tours” olarak adlandirilan
Avusturya Parndorf-Istanbul-Parndorf tarifeli seferleri mevcuttur. Ayrica Trakya
kesiminde Istanbul ile Edirne (Uzunk&prii) arasinda (giinde yaklasik 8—10 civarinda)

karsilikl1 diizenli seferler yapllm:;lktadlr.19
Tablo 2.11°e gore, Sirkeci-Halkali banliyé hattinin 28 km uzunlugunda ve 18 istasyona
sahiptir. Giin i¢inde toplam 116 sefer yapilir. Bir sefer yaklasik 48 dakika siirer. Sirkeci

Garr’'ndan gercgeklesen yolculuklardaki yolcu sayisi ise yaklasik 60.000 kisi/glin’diir.

Tablo 2.11: Sirkeci Gan isletme bilgileri (2010)

Hat Uzunlugu 28 Km.

[stasyon Sayis1 18

Arag Sayisi 120

Sefer Siiresi 65 dakika

Isletme Saatleri 04:50/ 00:45
Giinliik Yolcu Sayisi 60.000 yolcu / gilin
Glinliik Sefer Sayis1 116

Sefer Siklig1 pik saatte 20 dakika.

Kaynak: Transist 2010 Toplu Ulasim Haftasi 1-3 Aralik 2010, TCDD ve Marmaray’in
Kent i¢i Toplu Tasimaciliga Etkileri, TCDD 1. Bélge Miidiirii Hasan Gedikli

18 Bkz. www.klickistanbul.com
19 (CDP Raporu, 2009).
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2.4.4 Otogarlar

Istanbul Avrupa Yakasi’nda Bayrampasa-Esenler, Anadolu Yakasi’nda Uskiidar-Harem
Otogarlar1 olmak iizere Istanbul’un yurt i¢i ve yurt dis1 karayolu otobiis baglantilarinin
saglandig1 iki terminal vardir (Sekil 2.19). Tez konusunu olusturan Istanbul otogarlarma
ilisgkin mevcut durum bilgilerine bu boliimde kisaca yer verilmis olup; daha sonraki

boliimlerde detayli olarak irdelenmistir.

Sekil 2.19: istanbul Esenler ve Harem Otogarlar
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2.4.4.1 Esenler Otogan

1994 yilinda hizmete agilan Biiyiik Istanbul Otogari, (Bayrampasa-Esenler) otogar alani
242.000 m? alana kurulu olup, 110.000 m? taban alam1 ve 290.000 m? ingaat alani
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bulunmaktadir. Yaz aylarinda giinde yaklasik 2.000 otobiis ve 100.000 {izerinde yolcu

giris-¢1kig1 yapilan otogar, 6.000’in iizerinde ¢alisaniyla hizmet vermektedir.?’

Biiyiik Istanbul Otogari’na 6zel ara¢ ve taksi alternatiflerinin disinda firmalarmm 6zel
servis araglari, IETT ve &zel halk otobiisleri ile de ulasmak miimkiindiir. Ayrica;

Otogar-Aksaray-Esenler-Havaalani hafif metro sistemi ile baglantilidir.

Otogarin giinliik kapasitesi, 15.000 arag/giin’diir. Giinliik ortalama 1.750 otobiis giris-
¢ikis yapmaktadir. Ayrica giinliik ortalama 20.000 otomobil giris-¢ikis yapmaktadlr.21

2.4.4.2 Harem Otogari

Istanbul'da, Biiyiik Istanbul Otogarr'nin ardindan sehirler aras1 yolcu tastyan otobiislerin
kalktig1 ikinci terminal Harem'de yer almaktadir. Semtte ayrica IDO tarafindan isletilen
ve Bogaz’dan Sirkeci'ye ulasan diizenli araba vapuru seferleri bulunmaktadir. Semtteki

otogar baglant1 yoluyla D-100 karayoluna baglanmaktadlrzz.

Harem Otogar alani, 70.640 m? alana kurulu olup, otogar alaninin kapasitesi, yaz
aylarinda 850 ara¢/giin, kis aylarinda 600 ara¢/giin’diir. Giinliik ortalama 750-800
otobiis girig-¢ikis yapmaktadir. Harem Otogari’na 6zel otomobillerin girig-¢ikis

yapmalar1 yasaklanmigtir.?

20 Bkz. www.klickistanbul.com
2L (CDP Raporu, 2009).

22 Bkz. www.tr.wikipedia.com
2% (CDP Raporu, 2009).
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2.5 DEGERLENDIRME

Boliim degerlendirmesi asagida belirtilen {i¢ temel alt baslik dahilinde irdelenmistir.
Bunlar,

I. Ulastirma Tiirlerinin Yolcu Tasimasindaki Paylart

ii. Ulasim Tiirlerinin Birbirine Ustiinliikleri

iii. Istanbul Ulasim Odaklarinin Degerlendirmesi

Ulastirma Tiirlerinin Yolcu Tasimasindaki Paylart

Tiirkiye’de ulastirma talebinin biiyiik kismini karsilayan karayollarinda yiik tasimaciligi
% 72 ve yolcu tasimaciligi ise % 95 ile biiyiikk bir orana sahiptir (Tablo 2.12, Sekil
2.20). Istanbul genelinde de tiim yolcu tasimacilig: dikkate alindiginda karayolu ulasimi
% 95, (demiryolu % 4,4, denizyolu % 0,1, havayolu ise % 0,6) ile diger ulasim tiirlerine

oranla 6nemli bir paya sahiptir.

Tablo 2.12: Tiirkiye’de ulastirma tiirlerine gore yolcu km basina diisen yolcu

sayilari

Karayolu Demiryolu Denizyolu Havayolu Toplam
Yolcu % Yolcu % Yolcu % Yolcu % Yolcu
2001 | 168.211 | 95,22 5.568 | 3,15 19 0,01 | 2.859 | 1,62 | 176.657
2002 | 163.327 | 95,37 5.204 | 3,04 13 0,01 | 2.706 | 1,58 | 171.250
2003 | 164.311 | 95 5.878 3,4 14 0,01 | 2.752 | 1,59 | 172.955
2004 | 174.312 | 95,17 5.237 | 2,86 386 0,21 | 3.223 | 1,76 | 183.158
2005 | 182.152 | 95,07 5.036 | 2,63 416 0,22 | 3.992 | 2,08 | 191.596
2006 | 187.593 | 97,03 5.277 | 2,73 467 0,24 - 0 [193.337

Yih

2007 | 209.115 | 97,18 5.553 | 2,58 524 0,24 - 0 |215.192
2008 | 206.098 | 97,34 | 5.097 | 2,41 526 0,25 - 0 |211.721
2009 | 212.464 | 97,29 5.374 | 2,46 551 0,25 - 0 |218.389
2010 | 226.913 | 97,41 5.495 | 2,36 527 0,23 - 0 |232.935

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/VeriBilgi Not: Verilen bilgiler km basina yolcu sayilari(milyon) ifade
eder. Denizyolu 1 mil =1,609344km olarak hesaplanmustir.
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Sekil 2.20: Tiirkiye’de ulastirma tiirlerinin yolcu tasimasindaki paylar
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Istanbul icinde bulundugu cografya geregi Dogu Avrupa, Bati Asya, Orta Dogu ve
Kuzey Afrika arasinda bir gegis bolgesi konumundadir. Gegis bolgesi olmasi sebebiyle
onemli ulasim koridorlarinin  bircogu Istanbul’dan geg¢mektedir. Bu baglamda
Istanbul’dan gecen uluslararas: yollar bilyiik éneme sahiptir. Marmara Bolgesi i¢inde
yiizde 12 ile en uzun otoyol agma sahip olan Istanbul ilinin karayolu altyapis1 dogu —
bat1 ekseninde devam eden ana bir omurga iizerine kuruludur. Biitiin uluslararasi
koridorlar da bu aks iizerinden gegmektedir. Istanbul toplam 232 km otoyol, 324 km
devlet yolu ve 149 km il yolu agina sahiptir.

Istanbul kentigi yolcu tasimacihifi agisindan degerlendirildiginde, karayolunun tiim
yolculuklar igindeki pay:r yiizde 76 civarmdadir. Istanbul il sinirlar1 i¢inde ana arter
olarak tanimlanan yollarin toplam uzunlugu 5585 km. civarindadur. Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesinin yetki alani il sinirma genisletildikten sonra, 6zellikle eskiden Biiyiiksehir

Belediyesinin sinirlari i¢inde olmayan yollar i¢in, sebeke 1slah1 yoluna gidilmistir.
Istanbul metropoliten alan1 igin gegmisten bugiine devam eden yatirimlar

incelendiginde, karayolu agirlikli bir ulasim ag1 oldugu sdylenebilir. Bunun sonucu

olarak yolculuklarm tiirlere gore dagilimmna bakildiginda, egilimin de karayolu agirlikli
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olmasi, bulundugu konum ve yatirimlarin dogal sonucudur. Bu durumun yaninda niifus
ve 0zel otomobil sahipligindeki artis karayolunda sikigikliklara, dolayisiyla yolculuk

suirelerinin artmasima neden olmaktadur.

Tiim bu bilgiler de gostermektedir ki, iist dlcekte yani ulusal boyutta ulagim tiirleri
dagiliminda yasanan sorunlar, alt 6l¢cekte yani kent i¢i trafiginde sorun yaratmaktadir.
Bu nedenle oncelikle yolculuklarin ulastirma tiirlerine dagiliminin dengeli saglanmasi

gerekmektedir.

Ulasim Tiirlerinin Birbirine Ustiinliikleri

Kavramsal aciklamalar ve bilgiler dogrultusunda ulagim teknolojilerindeki gelismeler
yolculuk taleplerini etkilemektedir. Daha once de belirttigim gibi, ulasim tiirlerinin ne
Olglide etki ettigi konusundan ¢ok, etkilerin nasil oldugu iizerine bir degerlendirme

yapilmaistir.

Bu gelismeler dikkate alindiginda ise; havayollarmin uluslararas1 tasimacilikta 6ne
ciktig1 aciktir. Ancak wulusal tasimacilikta havayollar1 ile demiryollar1 rekabet
icerisindedir. Ozellikle hizli demiryolu tasimaciligi bunun ana sebeplerindendir. Her
kentte havalimaninin, limanin ya da hizli tren tagimaciliginin olmamasi karayollarini
tercih edilir kilmaktadir. Diger taraftan demiryollarinin ucuz olmasina karsin rijit (esnek
olmayan) yapisi yine karayollarinm tercih edilen ulastirma sistemi olarak goriilmesine
neden olmaktadir. Hizli tren tagimaciligi da dogal yapi geregi, dolayisiyla maliyeti

arttiracagindan her kente saglanamamaktadir.

Tiim bu gerekceler giiniimiizde oldugu gibi gelecekte de karayollarinin tamamen
ortadan kalkmasi gibi bir durumun olmamasi nedeniyle, sehirlerarasi tasimacilikta

otogarlarin 6nemini bir kez daha vurgulamaktadir.

Istanbul Ulasim Odaklarinin Degerlendirmesi
Yesilkdy Atatiirk Havaalan1 kapasitesinin iizerinde, Kurtkdy Sabiha Gok¢en Havaalani
ise mevcut kapasitesinin altinda hizmet vermektedir. Sabiha Goékgen Havaalaninin

isletim sisteminin gelistirilmesi yoluyla efektif kullaniminmn artirilmas: gerekmektedir.
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Sahip oldugu mevcut sistem disiiniildiigiinde olduk¢a 6nemli bir altyapi olanagina
sahip olan demiryolu banliyo hatlarmin ve genel olarak mevcut kapasitelerinin,
standartlarinin ~ ve isletme sistemlerinin yeniden diizenlenerek iyilestirilmesi
gerekmektedir.?* Tablo 2.13’de istanbul havaalanlar1 kapasite ve yolculuk degerleri

goriilmektedir.

Tablo 2.13: istanbul havalimanlan kapasite ve yolculuk degerleri

Havalimam Kapasite Gergeklesen Meveut
Yolculuk

Atatiirk 27.5 milyon yolcu/y1l 33.5 milyon yolcu/yil

Sabiha Gokgen 3.5 milyon yolcu/yil *

Kaynak : DHMI; www.sgairport.com/havaalani

Istanbul Otogar alanlar1 mevcut durum itibariyle degerlendirildiginde, Esenler Otogar1
isletim sistemi itibariyle tam kapasite kullanilamamaktadir. Harem Otogar’: ise hizmet
ettigi alan 6lcegi diisiiniildiigiinde oldukca kiigiiktiir ve gelisme imkani bulunmayan bir
alanda yer almaktadir. Kent 6lgeginde, 6zellikle Anadolu Yakasi’'nda yeni bir otogar
alan1 ihtiyact bulunmaktadir. Tablo 2.14’de istanbul otogarlarma iliskin 2004 yili

sehirlerarasi yolcu trafigi bilgisi yer almaktadir.

Tablo 2.14: istanbul otogarlan arac giris cikis bilgileri

Esenler Otogan Harem Otogan
Arac Adet

Otobiis Giris 690 438
Otobiis Cikis 690 438
Servis Araclar1 Giris/Cikis 3,960,000 1,760,000
Ozel Arag Giris/Cikis 5,954,000 3,504,000
Toplam 11,294,000 6,140,000
Not: Veriler mevsimsel ortalama olup 2004 yilina aittir.

Harem otobiis dis1 veriler ortalama degerdir.

Kaynak: CDP Raporu, 2009

2 (CDP Raporu, 2009).
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3. OTOGARLARDA YERSECIM KRITERLERI

Karayollar1 tagimaciligina bagl olarak esnek bir yap1 sergileyen otogarlarda yer se¢imi
kriterleri diger sehirlerarasi, ulusal ve uluslararasi ulasim odaklarinda oldugu gibi
herhangi bir standart ve form s6z konusu degildir. Ancak yasal ¢alismalarla yalnizca
diizenli seferli yolcu tasimalarinda kalkis ve varislarinda bir yerden yapilmasi esasi
getirilmis ve otogarlarda bulunmasi gereken asgari 6zellikler ve hizmetler belirtilmistir.
Dolayisiyla bu boliimde oncelikle kentsel ve ulasim hizmet alanlarinda yer se¢imini
etkileyen faktorler konularinda genel bilgiler, kavramsal agiklamalar ve agilimlar
verilmektedir. Daha sonra tez konusunu olusturan otogarlarin yer se¢iminde etkin en
onemli 4 kriter konum, erisilebilirlik, alan biiyiikligii ve cevre faktorii olarak alt

basliklar halinde agiklanmistir.

Kentsel hizmet alanlarinin kentsel arazi iizerinde konumlanma/yer se¢cme ve gereksinim
duyduklar1 alan miktar1 konularmin Tirkiye’de ve diinyanin degisik iilkelerinde
tartigildigi, birtakim farkli dlgiitlerle standart hale getirilmeye calisildig1 goriilmektedir.
Cetiner (1972, s.31), hizmet alanlarinin bulunduklar1 iskan gruplarinin niifuslarma,
fiziki ve ekonomik 6zelliklerine, sosyal yasantilarina gore say1 ve gesitlerinin degistigini
ve yer se¢iminin buna gore belirlendiginden bahsetmektedir. Revelle (1987, s.1053) ise
kamusal-sosyal hizmet donatilarinin yer se¢imi ve alan biiyiikliiklerinin belirlenmesinde
ekonomi, cografya, bolgesel planlama, aragtirma, endiistri, yonetim, muhasebe, ulagim,
elektrik mithendisligi ve ¢evre mithendisligi gibi bir¢ok disiplini igerdigini ve bunlardan
ekonomik faktorler ile ulagimin yer se¢iminde hizmet donatilarinin biiyiik rol

oynadiginin altin1 ¢izmektedir.

Cetiner’in (1972) ve Ersoy’un (1994) kaynaklarinda Tiirkiye’de ve diinyanin diger
iilkelerinde kentsel hizmet alanlarinin belirlenmesinde ve yer se¢iminde birbirinden
farkli ‘yerlesme biiyiikliigli’, ‘kullanict sayist ve yogunlugu’, ‘kullanict basma diigsen
alan biiytikliigii’ gibi standartlarin kullanildig1 goriilmektedir. Bu kaynaklara gore;
kentsel hizmet alanlarinin dahilinde olan kamusal-sosyal hizmet donatilar1 maddi bir

rant beklemeden, sosyal refah araci olarak devlet tarafindan yaptirilan tesislerdir. Ancak
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ekonomik bir donat1 arz1 i¢in belirli sayida niifus aranmaktadir, ayrica kentsel hizmet
alanlarindan yararlanacak gevrelerin, yerlesme i¢inde isler bir ulasim agiyla baglanmasi
gerekmektedir (Goger 1990, s.51-52). Bu nedenle kentsel hizmet alanlari kenti meydana
getiren ve ayni zamanda kenti¢i yerlesme kademelenmesini olusturan ve kademelenmis
ulasim agi tlizerinde yer alan komsuluk, mahalle, semt ve kent biitiiniine farkli

Olgeklerdeki donatilartyla hizmet vermektedir.

Kentlerin hem piyasa mekanizmasi hem de i¢inde bulunduklar1 ve igerdikleri
kademelenme sekli, arazi kullanisi ve ulasim agin1 bigimlendirmektedir. Buna gore
kentsel hizmet alanlarinin yer se¢iminde;
I. yaya erisimi ve yaya dolagimi,
ii. toplu tagima sistemleri ve 6zel otomobil ile rahat erigim,
iii. iglevlerin birbirleriyle iliskisi, etkilesim dereceleri, uzakliklar
iv. alan biiyiikliigii, alan ihtiyaci,
v. maliyet (toprak degerleri, arsay1r yapiya hazirlama giderleri, ekonomik olup
olmamasi),
vi. yerin gekiciligi,
vii. hizmet verilecek gerekli niifusun olmasi,
viii. islevine gore g¢evreye rahatsizlik verme derecesine iliskin sagliga ve konfora
aykir1 kosullar,

ix. givenlik (trafik giivenligi, toplumsal ve sosyal giivenlik)

gibi dlgiitler etkili olmaktadir. Ornegin ulasim ile ilgili olarak yolculugun niteligi,
konfor kosullari, kisilerin yaslari, cinsiyet, irk, meslek, ekonomik gelir diizeyi, kiiltiirel

egitim diizeyi gibi alt degiskenler seyahat davraniglarmi etkilemektedir (Yavuz, vd.
1978, s.241-244).

Kentsel hizmet alanlar1 smiflamasi igerisinde yer alan ulagim hizmet alanlar1 i¢inde
yukarida bahsedilen genel nitelikli bu Olgiitler dikkate alinmalidir. Bu anlamda daha
once de belirttigimiz iizere, ulasim ve arazi kullanimi etkilesimi birlikte diistiniilmelidir.
Buna gore, ulasim ag1 ve arazi kullaniminda etkili faktorler ile hizmet alanlarmin yer

seciminde etkili olan faktorler sirasiyla; dogal cevre kosullar1 ve ¢evre faktorleri,
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sosyo-ekonomik kosullar, ulasim-erisilebilirlik, kentsel arazi degerleri ve rant,
arazinin saglanmasi ve maliyet, plan kararlari, kentsel yonetim ve politikalar, hizmetin
tiirdi, alan biiyiikliigii ve 6lgegi olarak belirlenmistir. Sekil 3.1 ulasim-arazi kullanimi

etkilesiminin yer se¢imi kriterleri agisindan dnemini agikca ortaya koymaktadir.

Sekil 3.1: Ulasim-arazi kullanim iliskisi

Arazi
ﬂ Kullanim %
Hlasm
Arazi Dederleri

] 3

Clanaklari

Eriglebililik e /7

Kaynak: C. Hamamcioglu, 2008

Kentsel hizmet alanlarinin yer se¢iminde ozellikle son yirmi yil igerisinde gelisen
teknolojinin telekomiinikasyon ve iletisim bigimlerinde gergeklesen degisimlerin etKisi
giderek artmaktadir. Bu da gelecekteki kentsel hizmet alanlari etkileyecek 6nemli bir
konudur. Ancak iletisim teknolojilerinin etkileri farkli bir ¢alisma konusu oldugundan

bu tezin kapsami1 digindadir.

3.1 OTOGAR YER SECIMINDE KONUM

Alonso’nun 1964°deki modeli, erisilebilirlik diizeyi ve ulasim maliyetlerine bagli olarak
kentsel arazi degerlerinin kullanim tiirii, ekonomik aktiviteler ve dagilimlar1 yer

se¢imini bi¢imlendirme seklini agiklamay1 hedeflemektedir (Sekil 3.2).
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Sekil 3.2: Konum rant1

Konum Rant Degeri

Konum Ranti

/

MIA Uzakhk

Yer seciminde etkili olan erisilebilirlik diizeyi ve diger talepler goz Oniinde
bulunduruldugunda; bazi kentsel kullanimlar (fonksiyon alanlari) tiiketicilere yakimlik
ve kolay erisim olanaklar1 nedeniyle en yiiksek degeri vermeye razi gelerek kent
merkezlerini tercih etmektedir. Bu durum; otogar gibi biiyiik kullanim alan1 gerektiren
ve yogun trafik yaratacak olan iiretim ve ¢ekim merkezleri agisindan dogru ve rasyonel

bir tercih degildir.

Kent merkezleri siirekli olarak i¢c ve dis etkenlerce form ve fonksiyon olarak degisime
ugramaktadirlar. Kentler biiylidilkce de kent merkezi ile ¢evresi arasindaki baglanti
zayiflamaktadir. Ancak ulasimdaki gelismelerle kentin biiyliklilk ve yogunluk smirlar1
ortadan kalkmis; kent alt merkezleri olusarak geleneksel kent merkezine olan bagimlilik

azalmstir.

Otogarlarin yerlesim alanlarma gére miimkiin oldugunca merkezi bir yerde olmasi tiim
kentsel alan i¢in esit ve kisa siireli ulagim imkani saglamaktadir. Ayrica merkezi bir
yerde planlanan otogar tesisi ile fazla mesafeden dogacak olan ulagim maliyetlerinden
kacinmak da miimkiindiir. Ancak merkezi bolgeler pek cok kentte trafigin yogun oldugu
bolgeler oldugu i¢in otogar yapimi mevcut trafik yiikiinii arttirarak kentici ve kent dis1
ulasimda ¢esitli sorunlara neden olabilmektedir. Genel olarak merkezi alanlarda yer alan
fonksiyonlar yogun trafik yaratici etkiye sahiptir. Birgok kentli giin i¢inde is, eglence,
ticari amaglarla merkezi alanlara gitmekte ve yogun trafik yaratmaktadir. Bu gibi
durumlarda otogarm getirecegi ek trafik yiikiinden kaginmak i¢in merkezi bolge disinda

olmas1 daha uygun goriilmektedir.
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3.2 OTOGAR YER SECIMINDE ULASIM BAGLANTILARI-
ERISILEBILIRLIK

Arazi kullannominda en Onemli yer secimi belirleyicilerinden biri erisilebilirlik
faktoriidiir. Erisilebilirlik, bir aktivitenin diger aktivitelerle olan etkilesiminin ulagim

yoniinden ne olclide saglanip saglanmadigmi gosterir (Tezer 1997).

Tablo 3.1.‘de erisilebilirligin basit siniflandirilmast yapilmistir. Buna gore kentsel
kullanim (aktivite) alanlar1 birbirine yakin yer secerse ve ulagim baglantilar1 giicli ise
yiiksek erisilebilirlik diizeyine sahiptir. Aktiviteler birbirinden uzak konumlanmis ve
ulagim baglantilar1  yetersiz ise, diisiik erisilebilirlik diizeyine sahip oldugu

goriilmektedir.

Tablo 3.1: Erisilebilirlik diizeyleri

Ulasimm Baglantilar1 | Ulasim Baglantilar
Cok Katii Cok lyi
Arazi Kullanim
Aktivitelerine Uzak Diusiik Orta
Arazi Kullanim
Aktivitelerine Yakin Orta Yiiksek

Kaynak: Tezer, 1997

Erisilebilirlik kavrami, kisinin bazi aktivitelere erigmek istemesiyle, bu aktivitelere
ulagirken ortaya ¢ikan engeller, en genel ifadeyle maliyetler (zaman, para, ...) arasimndaki
iliskiye bagli olarak fiziksel ve ekonomik erisilebilirlik seklinde ifade edilebilir. Zaman-
mesafe olarak tanimlanan fiziksel erisilebilirlik, ulasim ve arazi kullanimi etkilesimini
icerir. Ekonomik erisilebilirlik ise, gelir dagilimi ile aktivitelerin fiyatlandirilmasi

cergevesinde ele alinir (Baycan 1993).
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Arazi kullanim ve ulasim planlamasi ¢aligmalarinda bireylerin yaptig1 yolculuklarda
hangi zaman diliminde, hangi ulasim modlar1 ile yolculugun nereden baslayip, nerede

bittigi esas alinan fiziksel erisilebilirligin 6l¢iitleri dikkate alinir.

Erisilebilirligin degisimi, bir yerlesmenin digerlerine gore iligkisini degistirir; etkilesim
icinde oldugu diger yerlesmelerin kentsel alanda dagilimmi da etkiler. Bir kentteki
erisilebilirlik bir¢ok nedenle de§ismekle beraber ulasim planlamasi acisindan ayrica

Onemli nedenleri bulunmaktadir. Bunlar;

i.Kentte yeni ulagim olanaklarinin yaratilmasiyla bazi bolgeleri arasindaki ulagim
maliyetlerinin diigmesi
ii.Kentsel alanm belirli bir noktasinda bazi aktivite diizeylerinde yiikselme ve bu
aktivite tliriine bagl erisilebilirligin degismesi
iii.Seyahat modelinin yaratan arag kullanimini i¢eren ulagim aginda yiikii arttiran ve
kentte farkli yollarin kullanimiyla goreli zaman ve maliyet {izerinde farkli bir

etkiye sahip olacak bigimde degigsmesi olarak siralanabilir (Baycan 1993).

Cesitli nedenlerden dolay1 erisilebilirlik diizeyindeki artis, ulasim maliyetlerinde
azalmaya neden olur. Buna gore, yer se¢imi kurami erisilebilirlikteki iyilesmelerin arazi
degerlerini nasil arttirdigin1 ve bu artisin arazi kullanimmda ne tiir degisimlere yol

actigini tahmin etmek durumundadir (Baycan 1993).

Otogarlar kentsel alanda erisilebilirlik agisindan Oncelikli alanlar olup miimkiin
oldugunca kolay, ucuz, hizli ve giivenli sekilde erismelerinin saglanmasi i¢in otogar

alaninin erisilebilirliginin yiiksek kalitede olmas1 gerekmektedir.

Cevre yollarma (ana arterlere) yakinlk, kenti¢i trafigini rahatlatmasi, erigimin kolay
saglanmas1 ve saglikli kentsel yapinin olusmasi agisindan énem tasimaktadir. Ulagimin
kolay olabilmesi i¢in yiiksek standartl karayollar1 ve aktarma kolaylig1 agisindan diger
kenti¢i ulasim odaklarina (istasyon, iskele ve durak) yakin bulunmasi yer se¢iminde

onemli diger bir parametredir.
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3.3 OTOGAR YER SECIMINDE ALAN BUYUKLUGU

Sehirlerarasi yolcu tasimaciliginda énemli bir unsur otogarlarin yeterliligi ve kapasite
blyilikliigii biiylik bir 6nem tagimaktadir. Otogarlarda alan biiyiikligli, bulunmasi
gereken asgari Ozellikler ve hizmetler ile yolculuk talepleri dogrultusundaki kapasite

biiytikliigline bagl olarak belirlenmektedir.

Tiirkiye’de ulastirma tiirleri iginde en biiyiik paya sahip olan karayolu tagimalarini iilke
ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek, karayolu tasimalarinin diger tagima
sistemleri ile birlikte ve birbirlerini tamamlayici olarak hizmet vermesini ve mevcut
imkanlarin daha yararli bir sekilde kullanilmasini saglamak amaciyla 2003 Temmuz
ayinda Karayolu Tasima Kanunu, 2004 Subat ayinda ise Karayolu Tagima Y 6netmeligi
cikarilmistir. Bu kanun ve yonetmelikle birlikte diizenli sefer ve yolcu tasimalarinda
kalkis ve varislarin bir otogardan yapilmasi esasi getirilmis, otogarlarda bulunmasi

gereken asgari 0zellikler ve verilecek hizmetler belirtilmistir.

Bakanlhigin denetim Ve iznine tabi olan otogarlar en az 2000 m? alan {izerinde, belediye
imar planlarina uygun, yol aglariyla baglantisi olan, otobiisler i¢in peronlar, park yerleri,
gerektiginde bunlarin bakim ve ikmal yapabilecekleri alanlar1 bulunan, cevre
diizenlemesi yapilmis alanlar olmalidir. Ayrica yolcularin kenti¢gi ulagimini1 saglayan
servis araglari, ticari taksiler ile 6zel otomobiller i¢in indirme bindirme ve park

yapabilecekleri belirli bir alan da bulunmalidir.

Gelismis metropollerde otogarlar, yolcu gelis gidisi i¢in otopark yeri, danisma,
yazihane, otobiis peronu gibi alanlarin disinda, bir iletisim ve alisveris merkezi, yeme-
icme yerleri, fuar ve sergi alanlar1 gibi farkli hizmetleri ile kentin prestijli bir yapis1
olarak, daha kapsamli diisiiniilerek planlanmaktadir. Bu da otogarlar i¢in oldukca biiyiik
bir alan ihtiyacin1 ortaya koymaktadir. Ancak bu tiir biiylik projeler farkli tartigmalar1
beraberinde getirebilecegi gibi, alan temini konusunda mali sorunlar ile kamulastirma

sorunlarma neden olabilmektedir.
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Bu anlamda karayolu tagimaciliginin vazgecilmez ve esnek yapisi dikkate alindigi
zaman otogarlarin uzun siire hizmet verecegi agiktir. Bu nedenle bu alanlarin kentsel
gelismeyle meydana gelecek degisikliklere uyum saglar nitelikte olmalari

gerekmektedir.

Kentlerdeki gelecekteki niifus ve trafik tahminlerinin yapilmasi olduk¢a Onem
tasimaktadir. Ancak bliyiik kentlerin cesitli ve ¢cok yonlii gelisme dinamikleri oldugu
disiiniildiigiinde, bu tahminleri yapmanm giicliigii ortaya ¢ikmaktadir. Otogar yer
secimi sirasinda kentin biiyiime sekli, yogunlugu ve arazi kullaniminda temel olacak
belge niteligindeki nazim imar planinda ilerisi i¢in Ongoriilen gelismeler de dikkate

alinmalidir.

3.4 OTOGAR YER SECIMINDE CEVRE FAKTORU

Yer seciminde ¢evre faktorii, ulastirma sisteminin ¢evre tlizerindeki etkileri ile ¢evresel
durumun ulastirma sistemi iizerindeki etkileri, arazi kullanim ulasim iligkisi kapsaminda

cift yonlii degerlendirilmelidir.

Dogal ¢evre verilerinden ozellikle arazinin tepe, vadi, su kenar1 gibi yiizey sekilleri,
jeomorfoloji, toprak yapisi ve topografyay1 belirleyen diiz, egimli veya engebeli yapisi
ulasim agmin bi¢imini ve buna bagl olarak ulasim sisteminin tiiriniin se¢imini
belirledigi gibi arazi kullanimi da etkilemektedir (Kilingaslan 2002, s.83; Marshall
2004, s.14).

Kentsel hizmet alanlarinin yer se¢imi kararlarinda oncelikle etkin rol oynayan konu
arazinin topografyasi, iklimsel ve jeolojik yapi gibi ozelliklerini igeren dogal ¢evre
kosullaridir. Giin iginde gerek Onemli sayida g¢alisani barindirmasi gerekse hizmet
almaya gelen farkli 6zellikte (yas, cinsiyet, fiziksel, sosyo-ekonomik, kiiltiirel gibi)
kalabalik gruplar tarafindan kullanilmasi, islevlerine ve hizmet ettikleri kent dlgegine
bagli olarak, hizmet alanlarinin yer se¢iminde toplumun sagligina ve erisimine uygun

kosullar sunan arazinin belirlenmesini gerektirmektedir (Hamamcioglu 2006).
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Insanlar dogal kaynaklar1 kullanarak dogal cevreden farkli bir yapay ¢evre olusturarak;
dogal cevre ilizerinde olumsuz etki yaratirlar. Ulasimin gelisimi de ¢esitli sekillerde
cevre lizerinde olumsuz etkiler yaratmakta olup; biiyiik bir boliimii karayolu trafiginden
kaynaklanmaktadir. Ulasim sisteminin ¢evre iizerinde dolayli ve dolaysiz (dogrudan)
etkileri s6z konusudur. Dolaysiz etkiler yatirim ve igletme maliyetleri, zamanin degeri,
konfor, kazalar, giirtiltdi, kirlilik vb olup, dolayl: etkileri ise arazi degeri, ekolojik yap,

ulastirma talebi lizerinde ortaya ¢ikmaktadir.

Yerlesim alanlarindaki cevresel Ozellikler ulasim sisteminin planlanma asamasindan
itibaren ulastirma yapilarin1 etkilemektedir. Buna bagli olarak ulasim sisteminin
planlanmasinda g¢evresel 6zelliklerden yola cikilarak gelistirilecek projelerin yapilmasi
cevresel kaliteyi arttiracaktir. Ulastirma sistemini etkileyen cevre bilesenleri kisaca

sOyledir.

I. Topografik yap1
ii. Jeolojik yap1
iii. Iklimsel ve ekolojik kosullar
iv. Niifus yogunlugu
V. Yap1 yogunlugu

Vi. Arazi kullanimi

Tablo 3.2 ‘de c¢evre bilesenlerinin ulastirma sistemi tzerindeki etki dereceleri
goriilmektedir. Buna gore, ulastirma altyapist ile ilgili gelistirilen projelerde cevresel
iliskilerin degerlendirilmesi 6nem tasimaktadir. Dogal ¢evrenin (degerlerin) korunmasi
stirdiiriilebilirlik ilkesi agisindan dikkate alinmali, yapay g¢evre (arazi kullanim yapisi)
kosullarmin da yaratacag: trafik sikisikligi ve bu durumun yaratacag: kirlilik ac¢isindan

degerlendirilmesi gerektigi unutulmamalidir.
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Tablo 3.2: Cevresel faktorlerin ulastirma sistemi iizerindeki etkileri

Sabit Tesisler

Yapim Yapim

Projelendirme Asamasi | Asamasi Sonrasi isletme ve Bakum
2
5 =
— el 5]
= |2 =
0 B E N
= - = =4 = o
= |T |2 518 |® S | = 5 | &
2 |2 |% Z |2 | E 2 | B g |2 |5
= =< o = 5B < B=} =] = 5]
15} b=} o < = o < (33

S = 7] o)
En S | & ~ Moo= 7| B % = | = ~ | = < = g
2 = = 5 g g = @ =) = g = = h =) =)
|2 |2 |5 |&al&a|2|= |2 | |2 | |2 |8 |2 |2
S S S £ = = S S 2 > | 5 = 5 5] = =
> > > < > > > > ity 5] &) X 6} = as] 2]
Jeolojik yap1 * 0 * * * * 0 0 0 0 * 0 0 0 + 0
iklimsel kosullar + * + + + + 0 * * * + * * *
Ekolojik kosullar * 0 + + + + + + 0 o} o} + + o} o} 0
Niifus yogunlugu * * * ) 0 * + 0 * * + * * 0 * o
Yapi1 yogunlugu * 0 0 + + + 0 * 0 o} + o} + [o} o} 0
Arazi kullanmim * * * + + + + * 0 0 0 0 0 0 0 0

* Onemli Etkiler

Kaynak: Erel 1992.

+ Orta Derecede Etki

0 Az yada Sifir Etki

Otogar yer se¢iminde degerli arazilere ve dogal kaynaklara zarar vermemesine dikkat

edilmeli; arazinin miimkiin oldugunca tahribi engellenmelidir. Su kaynaklarina etkisinin

en az olabilecegi alanlarda yer segcmesi uygun olarak degerlendirilebilir.

Tasmma yiikii fazla olan araclarin kullandig1 otogarlarda jeolojik yapi 6nem arz

etmektedir. Toprak cinsi, fay hatlari, heyelan durumlar1 gz 6niinde bulundurularak

yiikleme kapasitesi agisindan uygun alanlar sec¢ilmelidir. Aksi takdirde sorunun ¢éziimii

icin yliksek maliyetli bina ve altyap1 ingaatlar1 s6z konusu olacaktir.
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3.5 DEGERLENDIRME

Boliim degerlendirmesinde, Istanbul Metropoliten Alan1 otogar konumu agisindan
oncelikli incelenmesi gereken konular dahilinde, genel yapisi itibariyle irdelenmis olup;
4.boliimde de Istanbul mevcut otogarlarin gelisimi yukarida belirtilen kriterler (yer
secimini etkileyen faktdrler) dogrultusunda irdelenmistir. Buna gore istanbul otogar

alanlarinin yer se¢iminde oncelikli dikkat ¢ekilmesi gereken konular,

I. Kent Makroform Yapisi
ii. Ana Arterlerdeki Trafik Akim Miktari

olarak belirlenmistir.

Kent Makroform Yapist

Ulasim ag1 bir biitiin olarak ele alindiginda kent makroformunu belirleyen faktorlerden
biridir. Kentsel yerlesmeler ulasimin kolaylikla hizmet verebildigi, erisilebilirligin
yiiksek oldugu g¢evrelerde gelisme gostermektedir. Kentsel yerlesmeleri bicimlendiren
topografya, dogal 6zellikler, ekonomi ve tarihsel faktorler ulasim agini etkileyen temel

ozelliklerdir (Vuchic 1981, s.4).

Istanbul kent formunun olusmasmda dogu-bat1 ekseninde kenti iice bdlen iki arter dnem
teskil etmektedir. Kentin gelisimi de bu ana akslar boyunca devam etmektedir. Bugiinkii
arazi kullanimina bakildiginda, doguda Gebze sinirina batida ise Silivri’ye kadar uzanan

bir kentsel kullanim s6z konusudur.

Istanbul, degisken niifus ve istihdam degerlerinin olusturdugu, arazi kullanim yapis1 ve
sehirsel fonksiyonlarin her gegen giin degisim gosterdigi dinamik bir yap1 sunmaktadir.
Buna bagh olarak kentsel yerlesmelerin merkezi alanlarda yogun niifus ve yap1 ortami
olusturdugu agiktir. Dolayisiyla bu alanlarda da otogarlarin yer segmesi saglikli kentsel
yapinmn olusturulmas1 agisindan uygun goriilmemektedir. Sekil 3.3’de Istanbul
metropoliten alan1 karayolu ulasim ag1 ile Sekil 3.4’de kentsel niifusun yogun oldugu

bdlgelerin karayollar1 izerinde dagilimi goriilmektedir.
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Sekil 3.3: Istanbul 2009 yili karayolu aginin durumu

Kaynak: CDP, 2009
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Sekil 3.4: Istanbul karayolu sebekesi iizerindeki yerlesim alanlar

Kaynak: CDP, 2009
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Ana Arterlerdeki Trafik Akim Miktar

Kentsel ve kirsal alanlarda niifus yogunlugu, arazi kullanim tiirti, trafik yogunlugu,
seyahat tiirleri gibi birbirinden degisik ozellikler gosteren ve farkli rollere sahip ulagim
baglantilar1  siniflandirilmakta  ve  ulasim  tiirlerine  goére  kendi  iginde
kademelendirilmektedir. Buna gore bu parametreler dikkate alinarak yapilan, Tablo
3.3’de yollarm trafik hacim degeri smniflandirmas1 goriilmektedir. Istanbul ana
arterlerdeki trafik akim bilgisi otogarlarin bulundugu noktalardaki trafik bilgisinin
degerlendirilmesi agisindan dnem teskil etmektedir. Sekil 3.5.’de ana arterlerdeki trafik

akim miktarmi gostermektedir.

Tablo 3.3: Yollarn giinliik trafik hacim degerlerine gore simiflandiriimasi

Diisiik Trafik Hacimli Yollar 0 — 2000 tas1t/glin
Orta Trafik Hacimli Yollar 2000 — 10000 tasit/giin
Yiiksek Trafik Hacimli Yollar 10000 — 20000 tas1t/glin
Cok Yiiksek Trafik Hacimli Yollar 20000 den yiiksek tasit/glin

Kaynak: Giir, G., 2003 s.9*.

Sekil 3.5: Ana arterlerdeki trafik akim miktarlarn
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Kaynak: IMP Arazi Kullanim Raporu, 2006
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Buna gore kent form yapis1 dikkate alindiginda, Istanbul metropoliten alan1 sinirlarinda
tek bir otogar gelisiminin erisilebilirlik agisindan dogru ve rasyonel olmadigi agiktur.
Diger taraftan ana arterlerdeki trafik akim durumuna bakildiginda da; merkezi konumda
bulunan mevcut otogar alanlarina erisimin rahat ve kolay olmadigi agikca

goriilmektedir.
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4. ISTANBUL OTOGARLARININ GELISiMi

Istanbul’da sehirlerarasi karayolu yolcu tasimacilig: ilk olarak herhangi bir altyap: ve
kamusal hizmet sunumu olmadan Sirkeci Gar1 ¢evresinde gelismistir. 1950’lerden bu
yana tasimacilik sektorii icinde yer alan firmalarin biiyiik cogunlugu Sirkeci ve Aksaray
bolgeleri civarinda kiigiik isletmeler seklinde faaliyet gostermislerdir. 1970’lerde kentin
hizl1 gelismesine paralel olarak bu bolgeler yetersiz kalmis ve kentsel ulagim sorunlari
ortaya ¢ikmistir. Niifusun yogunlastigi Sirkeci ve Aksaray dar olan cadde ve
sokaklartyla ciddi trafik tikanikliginin oldugu boélgeler olmustur. Yolculuklarin
artmasia paralel olarak kent trafigine giren otobiis miktarinin da artmasi acil 6nlemler

alinmasimi gerekli kilmustir (Yildirim 1992).

1970 yilina kadar denetimsiz girisimler ve Orgiitsiiz bir sekilde hizmet veren otobiis
isletmeleri bir araya gelerek Orgiitlenmis ve Uluslararast Anadolu ve Trakya
Otobiisgiiler Dernegi’ni (UATOD) kurmuslardir. Anadolu yakasinda Harem’de, Avrupa
yakasinda Topkapi’da sehirlerarasi otobiis garlarini insa etmislerdir. Boylece diizensiz
ve denetimsiz girisimlerin hakim oldugu sehirlerarasi otobiis tasimaciliginda bir diizen

getirilmeye calisilmistir (Cubuk 1993).

1971 yilinda yapimina baglanan Topkapi Anadolu Otogari kisa bir siirede tamamlanarak
hizmete ge¢mistir. 30.000 m?’lik bir alan ilizerinde insa edilen tesis yazihaneler sistemi
esasimna gore projelendirilmistir. 7.000 m?’lik bir kapali alanda 19 yazihane, gazete
biifeleri, dernek binasi, karakol gibi {initeler insa edilmistir. Yan yana gelen yazihane
birimlerinin ¢eyrek bir daire gibi bicimlenmesiyle olusan otogarda ayrica bir de cami
bulunmaktadir. Yazihane oniine kadar gelen taksi ve otomobiller yolcu getirmekteyken,

yazihanelerin arka kisimlarinda otobiis peronlar1 yer almaktadir (Yildirim 1992).

1980°1i yillarin sonlarma dogru Sirkeci ve Aksaray’da yasanan problemler Topkap1
Otogarr’nda da goriilmeye baslanmistir. Otogarm i¢inde ve cevresinde gelen, giden
yolcular1 tasiyan Ozel arag, taksilerle yogun bir trafik yasanmis, hatta otogar girisi

oniinde Merter’e kadar otobiis kuyruklari olusmustur. Otobiislerin kent trafigine
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girmeleri ve ¢evre yollarina ¢ikislarinin uzun zaman almasi ve kent trafiginin iginden
cikilmaz bir hal almas1 nedeniyle; yeni kentsel diizenleme ve ulasim planlamas1 geregi
Topkap1 Otogarr’nin kaldiriimasi ve Istanbul igin biiyiik otogarin yapilmasi gereklilik
olarak gorilmiis ve bu durum donemin Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan

kararlastirilmistir (Cubuk 1993).

Bu amagla Istanbul Esenler’de, Ferhat Pasa Ciftlik mevkinde yeni otogar alani
belirlenmis ve hafif metro sistemiyle de iliskilendirilerek, 1986 yilinda Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi ile Uluslararast Anadolu ve Trakya Otobiisgliler Dernegi
(UATOD) arasinda imzalanan ve dernege 25 yil isletme hakki taniyan yap-islet-devret
modeline gore yeni otogar insa edilmis ve birtakim eksiklikleriyle Mayis 1994°de

hizmete girmistir (Cubuk 1993).

4.1 ESENLER OTOGARI

Istanbul sehirlerarasi otogar projesi icin Onceden herhangi bir bilimsel calisma
yapilmadan, yalnizca Istanbul nazim plan kararlar1 dogrultusunda irdelenerek, plansiz
gelismenin benimsendigi bir donemde yer se¢imi yapilmistir. Yer se¢imi karar1 daha
cok o donem yoOneticilerinin kisisel kararlar1 iizerine alinmis ve kamulastirma

gerceklestirilmistir (Cubuk 1993).

Diinyada ve iilkemizde biiylik kentsel projeler ve hizmet iiretilmesindeki yatirimlarin
sadece devletin iistlendigi bir is olmaktan ¢ikmasi, kamu-6zel sektor birlikteliginin
yakalanmasi; boyle bir kentsel projenin yapiminda yerel yonetimi yap-islet-devret
modeliyle hizmeti otobiis isletmecilerine vermeye itmistir. Kentsel gelisme projesi
olarak goriilen otogar projesinin karar verme olayinin devaminda kamusal denetimin
orgiitlenememesi c¢esitli sorunlar dogurmustur. Kamusal denetim ve yonlendirilmeden
yoksun gelistirilen Istanbul otogar projesinde kamusal nitelikleri, standart ve normlar
acisindan bazi sikintilar gériilmektedir. Hizla biiyiiyen karayolu icin de tipki demiryolu,
denizyolu ve havayolu tasimaciligi gibi organize, kenti rahatsiz etmeyen bir sistem
gelistirilmesi i¢cin bu standart ve normlarin yetkililerce belirlenmesi gerekir (Cubuk
1993).
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Su ana kadar anlatilan bilgiler Istanbul otogar gelisiminin tarihsel siire¢ icerisinde nasil
sekillendigine yonelik olup; bolim devaminda Esenler ve Harem Otogarlar1 ii¢lincii
bolimde agiklanan otogarlarin yer se¢imini etkileyen faktorler (kriterler) agisindan alt
bagliklar halinde irdelenecektir. Otogarlarin kentsel bolgedeki yeri (konumu) ve
erisilebilirlik konusu Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Miidiirliigi,
Istanbul Metropoliten Alan1 Ulasim Ana Plani ¢alisma ekibinin yaptig1 ¢alismalardan ve
Ulasim Ana Plani kapsamimda yapilan ATTUK (Arazi Tiirleri Trafik Uretim Kilavuzu)
ve YTP (Yolculuk Talep Modellemesi) ¢alismasindan yararlanilarak degerlendirilmistir.

4.1.1 Kentsel Bolgedeki Konumu

Bayrampasa-Esenler Otogari, Ferhatpasa Ciftligi mevkiinde 242.000 m? biiytikliigiinde,
vadi tabanim g¢evreleyen egimli bir alan {izerinde yer almaktadir. Bu alan kentin ana
ulasim arterleri ile iliskili, kuzeyde E-5, giineyde Esenler karayolu, doguda Bayrampasa
ilge smirlar1 icerisindeki yerlesim alanlar1 ve batida ise Ferhatpasa Ciftlik tepesi ile
cevrelenen bir alanmi kapsamaktadir. Aksaray-Esenler-Havaalani hafif metro hattiyla

baglantili olan otogar, kent merkezine 6 km uzakliktadir.

Ayrica g¢evre yollar1 ile baglantili olan Esenler Otogar1 kuzeyinde biiyiik merkez hali
kompleksi, kuru gidacilar sitesi ve toptancilari, batisinda ve yakin g¢evresinde biiyiik
alisveris merkezleri (Ikea, Forum Istanbul, Praktiker, Carrefour, Praktier vb.) olan

onemli tiretim-¢ekim odaklar ile komsudur.

Bu bolimde mevcut otogarlarm konumu, Istanbul Ulasim Ana Plani (ATTUK)
caligmas1 kapsaminda yapilan niifus yogunluguna bagli olarak kentsel bolgeleme ile
kentsel arazi degerleri analiz ve sentez sonuglar1 dikkate alinmistir. Bu amagla 6ncelikle

[stanbul Metropoliten Alani sinirlari igerisinde,
I. Kentsel Bolgeleme
ii. Nifus Yogunlugu

iii. Arazi Degeri
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kapsaminda 6n bilgi verilmis; daha sonra bu veriler Istanbul Otogarlar1 &zelinde
irdelenmistir. Ayrica bu bilgiler dikkate alinarak, planda 6nerilen otogar alanlarinimn yer

se¢imine uygunlugu irdelenmesi de yapilmuistir.

Buna gore; kentin farkli yogunluk ve farkli arazi degerlerine sahip bolgelerindeki
konutlarda yasayan birey ve hanelerin mekan {izerindeki ulasim hareketliligi
davranislarma dair karakteristiklerin (siire, uzaklik ve ara¢ tiirii secimi) belirlenmesi
amaciyla kentsel bolge siniflamasi tanimlanmistir. Tablo 4.1°de Istanbul Metropoliten
Alan1 caligma kapsaminda kentsel bdlge, niifus yogunlugu ve kentsel arazi degerlerine

gore siniflandirilmagtir.

Tablo 4.1: Kentsel alan tanimlamasi

Ic merkez,
Merkez,
Kentsel bdlgeleme siniflamasi* Kentsel ¢eper,

Kirsal ¢eper,

Ceper karsali.

Diisiik (<100 kisi/ha)
Orta (101-300 kisi/ha)
Yiiksek (>300 kisi/ha)
Diisiik (<50 YTL/m2)
Orta (51-150 YTL/m2)

Yiiksek (>150 YTL/m2)

Yerlesim yogunlugu smiflamasi®

. : 23
Kentsel arazi degerleri siniflamasi

W b P N0~ DN e

Kaynak: 1) Istanbul Ulasim Master Plan1 Revize Edilmesi Projesi Kapsaminda Arazi Kullanim
Tiirleri Trafik Uretim Kilavuzu Hazirlanmasi Calismasi, iBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2007. 2)
Kaynak: IMP Konut ve Yasam Kalitesi Grubu, 2006. 3) T.C. Maliye Bakanlhgi Istanbul Defterdarlig
2002 Yili1 Genel Beyan Donemi Arsa ve Arazi Metrekare Birim Degerleri Listesi.
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Kentsel Bolgeleme

Oncelikle metropoliten alanin kentsel lgekte farkliligmni ortaya koyan bir bdlgeleme
calismast yapilmistir. Bu c¢alismada yerlesik gece niifusu kullanilarak niifus
potansiyelleri25 hesaplanmis ve buna gore ¢izilen esdeger egrileri kendi aralarinda
gruplandirilarak Istanbul metropoliten alani igin, 1) i¢ merkez, 2) merkez, 3) kentsel
ceper, 4) kirsal ¢eper ve 5) ¢eper kirsali gibi bolge tanimlart yapilmistir. Sekil 4.1 de
Istanbul otogarlarinin kentsel bolgeleme smiflamasi i¢indeki konumu goriilmektedir.

Buna gore, Esenler Otogar1 ve Harem Otogar1 i¢ merkezde yer almaktadir.

Niifus Yogunlugu
1. Diistik (<100 kisi/ha)
2. Orta (101-300 kisi/ha)
3. Yiiksek (>300 kisi/ha)

olmak {izere ii¢ ayr1 sinifta gruplandirilmistir. Mahallelerin hepsinin ayn1 homojenlikte
yapilasmamis olmasi nedeniyle Istanbul’da mahallelerin yiizolgiimlerine gdre yogunluk
hesaplanmasi o mahallelerin niifus yogunlugunu belirtmekte, ancak o mahallelerdeki
konut alanlarinin yogunlugunu ifade etmemektedir.?® Konut yogunlugu hesaplanirken

2000 Genel Niifus Sayimi sonuglar1 ile mahallelerin net alan1 oranlanmistir

Sekil 4.2°de Istanbul niifus yogunlugu tanimlamasina gére Istanbul otogarlarinin
kKonumu goriilmektedir. Buna gore Esenler Otogar: yiiksek yogunluklu (>300 kisi/ha),
Harem Otogari ise orta yogunluklu (101-300 kisi/ha) alanda yer almaktadir.

Tablo 4.2°de Istanbul ili kentsel bdlge siniflamasma gore alansal biiyiikliik, 2005 yil1
niifus tahmini, niifus yogunlugu ve 2002 yili ortalama arazi degerleri verilmistir. Tablo
4.3°de Istanbul ili niifus yogunlugu, alansal biiyiikliik, 2005 y1l1 niifus tahmini ve 2002

yili ortalama arazi degerleri verilmistir.

% Potansiyel = Niifus /Mesafe (Mesafe= Mahallelerin agirlik merkezlerinin birbirlerine olan uzakhigr)

%6 (IMP, Konut ve Yasam Kalitesi, 2006).
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Sekil 4.1: Kentsel bélgeleme siniflamasina gore istanbul otogarlarinin konumu

Kaynak: Istanbul Ulasim Master Plan1 Revize Edilmesi Projesi Kapsaminda ATTUK Calismasi, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2007.
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Tablo 4.2: istanbul ili kentsel bolge simiflamasina gore alansal biiyiikliik, 2005 yih

niifus tahmini, niifus yogunlugu ve 2002 y1ih ortalama arazi degeri

Alansal 2005 Niifus 2002 yih

Kentsel :
biiyiikliik yili niifus yogunlugu ortalama arazi
bolgeler o 27t 2
(ha) tahmini (kisi/ha) degeri (“'tl/m°)
1. I¢ merkez 12.764 2.261.797 153,60 7.563.509.868
2. Merkez 47.504 6.593.057 147,62 8.486.861.186
3. Kentsel ¢eper 107.407 2.275.904 21,48 2.867.080.652
4. Kirsal ¢eper 98.004 353.995 3,42 1.297.456.061

5. Ceper kirsali 273.301 121.588 0,42 74.786.268
Toplam® 538.980 11.576.900 21,48 5.324.630.789

Kaynak: Istanbul Ulagim Master Plan1 Revize Edilmesi Projesi Kapsaminda Arazi Kullanim Tiirleri

Trafik Uretim Kilavuzu Hazirlanmasi Calismasi, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2007.

Tablo 4.3: istanbul ili niifus yogunlugu, alansal biiyiikliik, 2005 yili niifus tahmini

ve 2002 yih ortalama arazi degeri

Niifus yogunlugu Niifus Alansal 2005 2002 yil
siniflamasi yogunlugu | biiyiiklik | yih niifus ortalama arazi
(Kisi/ha) ( ha) tahmini | degeri (*°tl/m2)
Diisiik (<100
5,40 494.650 2.671.917 2.915.106.848
kisi/ha)
Orta (101-300
137,59 35.063 4.824.295 8.085.730.833
kisi/ha)
Yiiksek (>300
443,57 9.266 4.110.129 6.583.418.468
kisi/ha)
Toplam 21,53 538.980 11.606.341 5.324.630.789

212005 yil1 6ncesi para birimi.
%8 2004 y1l sonras1 istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) sorumluluk alan.

292005 yil1 6ncesi para birimi.
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Sekil 4.2: Niifus yogunlugu 2005 yih tanimlamasina gore Istanbul otogarlarimin konumu

LEJAND
Ana Arter
®  Mevcut Otogar
NUFUS YOGUNLUGU
Dusik (<100 kigiha)
Orta (101-300 kigi/ha)
B viksek (>300 kigiha)

Kaynak: IMP Konut ve Yasam Kalitesi Grubu, 2006.
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Arazi Degeri
Konut alanlarmin yer aldig1 arazilerin degerleri ile ilgili IMP Konut ve Yasam Kalitesi

grubunun yapmis oldugu calismalarda, arazi degerleri m® basina,

1.Diisiik (<50 YTL/m?)
2.0rta (51-150 YTL/m?)
3.Yiiksek (>150 YTL/m?)

olmak iizere ii¢ simifta gruplandiriimustir™.

Sekil 4.3’de Istanbul Otogarlarmin arazi degeri smiflandirilmasi igerisindeki konumu
goriilmektedir. Buna gore Esenler Otogar1 orta (51-150 YTL/mZ), Harem Otogari ise,
yiiksek (>150 YTL/mZ) arazi degerinin oldugu alanda yer almaktadir. Tablo 4.4°de
Istanbul ili arazi degeri smiflamasina gore alansal biiyiikliik, 2005 yili niifus tahmini ve

niifus yogunlugu degerleri verilmistir.

Tablo 4.4: istanbul ili arazi degeri 2002 yih simiflamasina gore alansal

bityiikliik, 2005 yih niifus tahmini, niifus yogunlugu

Arazi degeri (ad) Alansal 2005 yih niifus | Niifus yogunlugu
simflamasi bityiikliik tahmini (kisi) (kisi/ha)
(ha)

1. Disik (<50 472.336 4,788.762 10,13
YTL/m2)
2. Orta (51-150 39.311 4,737.736 120,51
YTL/m2)
3. Yiksek (>150 16.982 2.078.982 122,42
YTL/m2)
0 (Askeri arazi, vb.) 10.350 861 0,08
TOPLAM Ortalama 538.980 11.606.341 21,53
AD=5.324,63YTL

YTL: 2005-2008 yillar1 arasi para birimi cinsinden.

%0 Arazi degerleri verileri icin Maliye Bakanligi Istanbul Defterdarligi 2002 yili Genel Beyan Donemi

Arsa ve Arazi Metrekare Birim Degerleri Listesi kullanilmustir.
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Sekil 4.3: Arazi degeri 2002 yih tamimlamasina gore Istanbul otogarlarinin konumu

LEJAND

Ana Arter A J
@®  Mevcut Otogar .
ARAZI DEGERI i
Diigik (<50 YTL/M2) Y

B orta (51-150 YTUmM2)
I voksek (>150 YTUM2)

Kaynak: IMP Konut ve Yasam Kalitesi Grubu, 2006.
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4.1.2 Ulasim Durumu-Erisilebilirlik

Yer se¢iminde en Onemli faktorlerden biri olan erisilebilirlik, arazi kullaniminda
aktiviteler arasi etkilesimin ulasim baglantilar1 agisindan degerlendirilmesini ve bu
baglantilarla saglanan ulasilabilirlikteki erisim siiresini igermektedir. Bu anlamda
kentsel kullanimlar aras1 ulasim aglarmin giiglii bir sekilde kurulmasi, kent i¢i ulasim
odaklar1 entegrasyonunun saglanmasi ve alternatif erisim olanaklarini sunuyor olmasi

Oonem teskil etmektedir.

Bu bolimde o&ncelikle Istanbul metropoliten alani smirlar1 igerisinde Istanbul
otogarlarina saglanan ulasim baglantilari, ulagim tiirleri konularma deginilmis, daha
sonra kentsel planlamanin 6nde gelen amaglaridan biri olan erisilebilirlik, IBB Ulasim
Planlama Miidiirliigii Ulasim Ana Plan1 ¢alisma ekibi tarafindan yapilan, ‘Istanbul
Metropoliten Alan1 Yolculuk Talep Modeli’ trafik zonlar1 erisim siireleri verilerinden
faydalanilarak, 0-30, 31-60, 61-90 ve >90 dakika mesafelerde karayolu ve toplu tasim
erisim siirelerine gore erigebilen niifusun yasadigi zonlar haritalandirilmis ve bu zonlara
ait sosyo demografik verilere iligkin tablolar olusturulmustur. Esenler Otogari’na ulasim
durumuna yonelik olarak Sekil 4.4’de Esenler Otogar1 baglant1 yollarindan goriiniim ve

Sekil 4.5°de karayolu ¢evre baglantilar sematik olarak goriilmektedir.

Sekil 4.4: Esenler Otogar1 baglant1 yollarindan goriiniim
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Sekil 4.5: Esenler Otogar yol baglantilan

Gevre Yolu

Havaalam Baglantis:

Fatih Koprisi
Anadolu Qtovol
Baglantis)

N =
N =
ey
/ v 7
=
i

7 -
\?ié Kurugidacilar

/
/"

Aksaray Baglanlxs;

Kaynak: Cubuk 1993

Esenler Otogari’na 6zel ara¢ ve taksi alternatiflerinin digsinda otobiis firmalarmin 6zel
servis araclari, IETT ve &zel halk otobiisleri ve hafif metro sistemi gibi toplu tasima
araclari ile de ulasmak miimkiindiir. IETT; Avcilar, Besiktas, Emindnii, Mecidiyekdy ve
Taksim semtleri ile otogar arasinda seferler yapmaktadir. Sefer saatleri hatlara gore
degisken olup; ortalama olarak 07.00-21.00 arasinda, 20-60 dakikalik siklikta sefer
yapmaktadir. Ozel Halk Otobiisleri otogar ile Arnavutkdy, Bostanci ve Sartyer semtleri
arasinda sefer yalpmaktadlr.31 IETT tarafindan sunulan tasima hizmeti ulasim acismdan
onemli olmakla beraber isletme ¢ikarlar1 agisindan gece 21.00’dan sonra otobiis sayilar1

azalmakta ve otogara toplu tasima araclari ile ulagsmak giiclesmektedir.

Ayrica Esenler Otogar1 Aksaray-Esenler hafif metro sistemiyle iliskili olup, bu hattin
Atatlirk Havalimani’na kadar uzanmasi erisilebilirlik agisindan ve ulasim odaklarinin
entegrasyonunun saglamis olmasi avantajli bir olanak yaratmaktadir. Aksaray-
Havaliman1 hafif metro sistemiyle baglantili olan otogardan Kartaltepe, Sagmalcilar,
Bayrampasa, Ulubatl, Topkapi, Emniyet, Aksaray yoniine ortalama 5 dakikada bir;

Esenler yoOniine ortalama 10 dakikada bir ve Terazidere, Davutpasa, Merter,

%! Bkz. http://www.klickistanbul.com.
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Zeytinburnu, Bakirkdy, Bahgelievler, Atakdy-Sirinevler ve Yenibosna-Havalimani

yoniine ortalama 10 dakikada bir sefer yapiimaktadir.*?

Sekil 4.6’da Esenler Otogar1 hafif metro sisteminden goriiniim ve Sekil 4.7°de Istanbul

karayolu ulagim ag1 ve rayli sistem baglantilar1 yer almaktadir.

Sekil 4.6: Esenler Otogari-hafif metro sisteminden goriiniim

%2 http://www.klickistanbul.com.
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Sekil 4.7: Istanbul otogarlar1 2009 yili karayolu ulasim ag1 ve rayh sistem baglantilari

LEJAND

—— Ana Arter ULASIM ODAKLARI

®  Mevcut Otogar

HAVALIMANLARI
—— Metrobis Hath

@ Atatirk Havalimani

..... R Sierplor @ sabiha Gokgen Havalimani
TREN GARLARI LIMANLAR
TcoD @ Liman
® sikeci TCDD

@ Istanbul-Sali Pazan Liman:

Kaynak: IMP Ulasim Grubu, 2011.
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Erisim siirelerine (karayolu ve toplu tasim) iliskin olarak, IBB Ulasim Planlama
Miidiirliigii Ulasim Ana Plani ¢alisma ekibi tarafindan yapilan, ‘Istanbul Metropoliten

Alani Yolculuk Talep Modellemesi’ trafik zonlar1 verilerinden yararlanilmigtir.

Karayolu Erisim Siireleri

Tablo 4.5°de 2009 y1l1 ve 2023 yil1 sosyo demografik durum bilgisi verilmektedir. Buna
gore, toplam 451 zonda 2009 yihi itibariyle niifus 13.393.665 kisi, calisan sayisi
3.817.091 ve istihdam durumu 3.817.100 olarak goriilmektedir.

Tablo 4.5: istanbul metropoliten alami sosyo demografik yapisi

zZon 2009 yih 2023 yih
sayisli Niifus Calisan | Istihdam Niifus Cahsan | Istihdam
Toplam| 451 | 13.393.665| 3.817.091| 3.817.100| 17.217.054 | 6.346.429| 6.346.433

Sekil 4.9’da 0-30, 31-60, 61-90 ve >90 dakika mesafelerde karayolu erisim siirelerine
gore Esenler Otogar1 hinterlandindaki zonlar goriilmektedir. Bu zonlarin sosyo
demografik (niifus, istihdam ve c¢alisan sayilar1) dagilimlari Tablo 4.6 ve

Sekil 4.8’de verilmistir. Buna gore Esenler otogarma 0-30 dakikada erisebilen
zonlardaki niifusun 346.142, 31-60 dakikada erisebilen niifusun 3.906.210, 61-90
dakikada erisebilen niifusun 3.104.130 ve >90 dakikada erisebilen niifusun ise
6.037.183 oldugu goriilmektedir.

Calismada ¢ok Olgiitlii degerlendirmeye de girdi olusturacak olan otogarlara erisim
siiresi, Istanbul metropoliten alani sinirlar1 icerisinde optimum (en fazla) 60 dakikaya
kadar olan siire kabul edilmistir. Buna gore 0-61 dakikada Esenler Otogari’na erigebilen
niifusun 4.252.352 oldugu; 60 dakikanin {izerinde erisebilen niifusun ise 9.141.313
oldugu goriilmektedir. Bu dogrultuda niifusun biiyiik bir kesimin otogara erisiminin
saglanamadig1 distiniilebilir. Diger taraftan higbir ulagim projesi gergeklesmedigi
takdirde ise Tablo 4.6°da 2023 yili verilerine gore, 0-61 dakika erisme mesafesindeki
zonlarin niifus biiyiikligi 4.400.491, 60 dakikanin iizerinde erisme mesafesindeki
zonlarn niifus biiyiikligii 12.816.563 olarak goriilmektedir.
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Tablo 4.6: Esenler Otogar1 2009 yih karayolu erisim siirelerine gore zonlarin sosyo

demografik yapisi
Esenler Otogar1

Siire Zon 2009 yih 2023 yih

(dk) sayis1 | Niifus Cahsan | Istihdam | Niifus Calisan | istihdam
0-30 13 346.142 08.648| 163.834| 346.142| 128.077| 205.537
31-60 115 3.906.210| 1.113.242| 1.307.950| 4.054.349| 1.500.165| 1.658.368
61-90 102 3.104.130| 884.646| 917.824| 3.716.829| 1.375.276| 1.341.802
>90 221 6.037.183| 1.720.555| 1.427.492| 9.099.734| 3.342.911| 3.140.726

Sekil 4.8: Esenler Otogar1 2009 yih karayolu erisim siirelerine gore zonlarin

sosyo demografik dagilimlar
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Sekil 4.9: 2009 yih karayolu erisim siirelerine gore Esenler Otogar1 hinterlandindaki zonlar

LEJAND
®  Mevcut Otogar
KARAYOLU ERISIM SURELERI
I o300k
B 31-60 ok

61-90 dk
>80 dk

Kaynak: TUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
72



Toplu Tasum Erisim Siireleri

Sekil 4.11°de 2010 yili toplu tasim erisim siirelerine (0-30 dk, 31-60 dk, 61-90 dk ve
>90 dk) gore Esenler Otogar1 hinterlandindaki zonlar gériilmektedir. Tablo 4.7’de bu
zonlarin sosyo demografik dagilimlar1 goriilmektedir. Buna gore, Esenler Otogarina 0-
30 dakikada erisebilen zonlardaki niifusun 199.236 oldugu, 31-60 dakikada erisebilen
niifusun 3.842.595, 61-90 dakikada erisebilen niifusun 2.781.291 ve >90 dakikada
erisebilen niifusun ise 6.570.543 oldugu goriilmektedir (Sekil 4.10).

Istanbul metropoliten alan1 sinirlarinda Esenler Otogari’na toplu tasim erisim siiresine
gore, en fazla 60 dakika erisme mesafesindeki zonlardaki niifus 4.041.831, 60
dakikadan fazla olan erisme mesafesindeki zonlardaki niifus ise 9.351.834 olarak
goriilmektedir. Bu dogrultuda kentin makroform yapisina gore, Esenler Otogari’na
erisebilen niifusun karayolunda oldugu gibi toplu tasimada da sorunlu oldugunu

sOylemek miimkiindjir.

Diger taraftan hi¢bir ulasim projesi gergeklesmedigi takdirde ise Tablo 4.7°de 2023 yili
verilerine gore Esenler Otogari’na 60 dakika erisme mesafesindeki zonlarin niifus
bliytikligi 4.113.886, 60 dakikanin {izerinde erisme mesafesindeki zonlarin niifus
biiytikligi ise 13.103.168 olarak durumun 2023 yilinda daha da zor olacagi ortaya
¢ikmaktadir.

Tablo 4.7: Esenler Otogar1 2010 yih toplu tasim erisim siirelerine gére zonlar

sosyo demografik yapisi

Esenler Otogan
Siire Zon 2009 yih 2023 y1h
(dk) sayist | Niifus Calisan | Istihdam Niifus Calisan | istihdam
0-30 8 199.236 56.781| 135.326 224.449 83.049| 166.646
31-60 90 [3.842.595| 1.095.111| 1.177.045| 3.889.437| 1.439.147| 1.300.785
61-90 105 |2.781.291| 792.643| 958.727| 3.039.653| 1.124.708| 1.429.653
>90 248 |6.570.543| 1.872.556| 1.546.002| 10.063.515| 3.699.525| 3.449.349
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Sekil 4.10: Esenler Otogar1 2010 yih toplu tasim erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagilimlarn
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Sekil 4.11: 2010 y1h toplu tasim erisim siirelerine gore Esenler Otogar hinterlandindaki zonlar

ESENLER OTOGARI

HAREM OTOGARI

LEJAND

®  Mevcut Otogar
TOPLU TASIM ERISIM SURELERI
I 030 ¢k
I 3160 0k
61-90 ok
>90 dk

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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4.1.3 Alan Biiyiikliigii

Esenler Otogar1 diinyada ¢ok benzeri olmayan bir planlama modeliyle olugmustur.
Isletme bigiminden kaynaklanan ‘Yazihaneler Sistemi’ yapisi tasarimmi ve
planlamasin1 yonlendirmistir. Otogar yazihane birimleri ve hafif metro istasyon ¢ikiglar1
odak olmak {izere istasyon binasinin ¢evresinde bir avlu olusturacak sekilde

diizenlenmistir (Sekil 4.12).

Sekil 4.12: Esenler Otogar1 mekansal yapisi ve istasyon

binasindan goriiniim

Otogar tahsis edilen 242.000 m?’lik alanda 110.000 m? taban alanli ve 290.000 m?
kullanim alanl biiyiik bir komplekstir. Iki 6nemli ulasim aginm smirladig1 vadide yer
alan otogar yapi biitiinii, kuzey-giiney dogrultusunda 420 m boyunda, dogu-bati
dogrultusunda 290 m enindedir. Otogar tesisinin ortasinda yer alan istasyon binasi ise
160x35 m boyutlarindadir. Yazihanelerin merkez noktaya en uzak 130 m, en yakin 100
m yaklagma mesafeleri vardir. Kapali avlu olusturan yazihaneler bloklarinm i¢ kisminda
yaklasik 1 km cephe olugmakta ve bu cephe yaklasik 10 dakikada yaya olarak
ylirinmektedir (Cubuk 1996).

1970 yilinda Topkap1 Otogari'nda 19 yazihane mevcutken, bugiin komplekste bir¢ok
firmanin ayr1 ayr1 veya birlikte ortak kullanabildikleri her biri yaklagik 200 m?
biiyiikliikte 168 adet yazihane mevcuttur. Esenler Otogari'nda su anda 324 firma faaliyet
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gostermektedir. Bu iiniteler kendi icinde ii¢ kathidir. Her {niteye iki gidis peronu
diismektedir. Bu verilere gore glinde minimum 250.000 kisiye hizmet verebilme imkan1

dogmaktadir.

Sekil 4.13: Esenler Otogar1 yazihane birimlerinden

goriiniim

mmr;. *’“I"I\\\' 1Y

Ayrica 1050 otomobil ve 300 otobiis park yeri, 2024 adet ticarethane birimi, otogar
insaat biylkligiinii ortaya koymaktadir. Toplamda 6000 otogar ve yazihane
personelinin ¢alistig1 otogarda gilinliik ortalama 15.000 otobiis tagimasina olanak
vermektedir. Karsilayicilar ve ugurlayicilar, is iliskisi i¢in gelip gidenler de
eklendiginde toplam insan hareketliliginin ne kadar yogun oldugu ag¢iktir. Tablo 4.8°de
Esenler Otogar1 sayisal veriler, Tablo 4.9°da ise, Esenler Otogarinda c¢alisan sayisi

verilmistir.

Tablo 4.8: Esenler Otogan sayisal veriler (2011)

Tahsis edilen alan (m?) 242.000
Taban alan1 (m?) 110.000
Kullanim alan1 (m?) 290.000
Otobiis isletmesi sayisi 324
Yazihane, peron sayist 168
Faal igyeri say1s1 796
Calisan personel sayisi 6.000
Otomobil otopark sayisi* 1050
Otobiis otopark sayisi* 300

Kaynak: http://www.otogaristanbul.com/index.php?sayfa=otogarl

* olan veriler IMP Donat1 Alanlar1 Raporu, 2004 yilina aittir.
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Tablo 4.9: Esenler Otogan istihdam durumu (2011)

BIOIAS 69 personel
Giivenlik - Itfaiye - Turnike 186 personel
Temizlik 108 personel
BIO toplam ¢alisan (acenteler, isyeri vb.) 6.000 personel

Kaynak: http://www.otogaristanbul.com/index.php?sayfa=otogarl

Esenler Otogari’na giinliik giris-¢ikis yapan yolcu ve arag sayilar1 Tablo 4.10°da
goriilmektedir. Ayrica gilinliik ortalama 5245 servis arac1 ve 3132 Belediye Otobiisii
Giris-Cikist oldugu belirtilmektedir (IBB, Donat1 Standartlar1 Calisma Raporu, 2004).

Tablo 4.10: Giinliik ortalama yolcu ve ara¢ hareketliligi (2011)

Otobiis giris ¢ikis kapasitesi 15.000 arag / giin
Otobiis ¢ikis sayisi 1.650 arag / giin
Diger mot. araglar giris ve ¢ikis sayisi 26.000 arag / giin
Yolcu kapasitesi 600.000 kisi / glin
Insan hareketi 120.000 / giin
Yolcu gelen +giden 90.000 kisi / giin
Bilet satis1 53.000 adet / giin

Kaynak: http://www.otogaristanbul.com/index.php?sayfa=otogarl

Bu boliime iligkin Esenler Otogar1 isletme fiziki kapasite (genel Ozellikler) arag
hareketliligi bilgilerinden sonra, otogar i¢ ve dis yapisi, tasarim oOlgeginde detayl
bilgileri kapsamaktadir. Buna goére, Esenler Otogar1 yap1 biiyiikliigii her bir kotta yer

alan fonksiyonlarn tiirii adet ve alansal biiyiikliikler seklinde detaylandirilmistir.

Esenler Otogar1 sehirlerarast yolculuklar disinda, ticari, sosyal, kiiltiirel islevlerin
oldugu farkli aktivite alanlarmin da goriildiigii bir mekan olarak tasarlanmistir. Ayrica
kullanicilarin giivenlik gibi diger ihtiyaglarina yonelik hizmet veren resmi kuruluslar,

ticari amaca yonelik igyerleri ve bankalarla birlikte ticari, sosyal ve kiiltiirel islevler
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otogar insa edilen alanin %57’sini kaplamaktadir. Diger %43’{i acente peron ve gerekli
hizmet birimlerinin bulundugu terminalde otogarin ger¢ek kullanim paymin oldugu

alandir (Sekil 4.14) (Cubuk 1993).

Sekil 4.14: Esenler Otogar kullanim alanlarn dagilim

M Ticari, Sosyal, Kaltlrel
islevier

W Acentalar, peronlar,
gerekli hizmet birimleri

Kaynak: Cubuk 1993

Esenler Otogarinda yer alan kurum-kuruluslar ve isletmeler sunlardir.

o Resmi Kurumlar: Bayrampasa Emniyet Midirligii Otogar Birimi, PTT,
Belediye Zabitasi

o Seyahat Firmalari: Otobiis isletmelerinin bilet satig acentalar1

o Isyerleri: Kafetarya, lokanta, biife gibi yeme-igme birimleri; hediyelik esya,
giyim, elektronik esya satis birimleri; sigorta acentesi, iletisim, kuru temizleme,
yedek parcacilar, teknik servisler vb.

o Bankalar: Vakiflar Bankasi, Tiirkiye Is Bankasi, Yap1 Kredi Bankasi, Garanti,
Finans, HSBC, TEB ve Akbank 6deme subeleri ve ATM hizmetleri

o Dernekler: Tiirkiye Otobiisgiiler Federasyonu (TOFED) Uluslararast Anadolu ve
Trakya Otobiisgiiler Dernegi (UATOD)

Bunlarin digsinda otogarda, acil saglik merkezi, mesleki egitim veren UATOD egitim
merkezi ve hukuk danigma birimi ile konaklama, giivenlik ve temizlik hizmetleri
bulunmaktadir. Resmi kurumlar, seyahat firmalari, bankalar ve dernekler hari¢ toplam

796 isyeri bulunmaktadir®,

% Bkz. http://www.otogaristanbul.com
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Esenler Otogar1 51.50, 45.00 ve 38.50 olmak iizere olmak iizere ii¢ esas kot iizerine
planlanmuigtir.
1. 51.50 kotu
= Acentalar (168 adet)
=Mafsallarda kafetarya ve mutfak
=[stasyon Binas1
2. 45.00 kotu
»Mafsal kisimlarinda kafetaryalarin mutfak boliimleri
=Diikkanlar (604 adet)
=Banka (4 adet)
=*Emniyet amirligi, zabita, jandarma
*[Ikyardim Unitesi
=Yedek Pargacilar, otopark, yakit istasyonu
3. 38.50 kotu
sTamir bakim servisi
=Tesisat odasi, Wc

=Depolar (Cubuk 1993).

51.50 platformu iizerinde yazihane birimleri ve istasyon binas1 bulunmaktadir.
Terminalin esasini olusturan bu yazihaneler sisteminde kendi i¢inde iliskili ve miistakil
calisan yazihaneler bir biiylik yapi1 ¢evresinde yer almiglardir. 168 adet yazihane merkez
yapiy1 gevreleyerek biiyiik bir sistem olusturmaktadir. Yazihane birimlerinin her biri
toplam 185 m? biiyiikligiinde alana sahip olup; zemin katinda bilet satis ve bagaj
islemleri yapilmakta, birinci katinda dinlenme-bekleme salonlari, ikinci katinda ise
firmanin ¢alisma mekani bulunmaktadir. Yazihane birimlerinin iistiinde otel, kafetarya,

restoran ve ¢ok amacgli mahaller yer almaktadir (Cubuk 1996).

Ayni platformda yer alan istasyon binast uzunlugu 325 m, genisligi 200 m olan i¢
avlunun orta kisminda yer almaktadir. Tasit trafigine ayrilan yol ve otoparklarin
yayalarca olas1 iggalini en az diizeye indirmek ve yaya gilivenligini saglayabilmek icin

istasyon ¢evresinde yayalar i¢in genis bir platform diizenlenmistir.
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Hafif metro istasyonunun iizerine rastlayan bu yerde uzunlamasi 160 m boyu olan
istasyon binasi i¢inde otogar yonetimi, biiro hizmetleri, banka, PTT, danisma, karsilama
merkezi, market, kafeterya, pastane, lokanta ve diger diikkanlar yer almaktadir. Sekil

4.15’de Esenler Otogar1 51.50 kotu genel vaziyet plani goriilmektedir.

Sekil 4.15: Esenler Otogar genel vaziyet plam (51.50 kotu)

ditine Alam

14.
15

v Onanm Binimler

10.Yedek Pargacilar

Kaynak: Cubuk 1993
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45.00 kotu hafif metro sisteminin {izerinden gectigi kottur. 604 adet aligveris biriminin
oldugu bu platformda yedek parcacilar, otopark ve yakit istasyonu bulunmaktadir.
Emniyet amirligi, zabita, jandarma, ilk yardim iiniteleri de bu kot {izerinde

tasarlanmistir (Cubuk 1996). Sekil 4.16°da 45.00 kotu zemin kat plan1 goriilmektedir.

Sekil 4.16: Esenler Otogar1 zemin kat planmi-hafif metro istasyonu kati

(45.00 kotu)
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Sistemi olusturan en 6nemli ve yaygin 38.50 kotunda otobiis bakim, onarim atdlyeleri,
otoparklar ve depolar yer almaktadir. Bu platform {izerinde yer alan kuzey otoparki
34.000 m? biyiikligiinde, giiney otoparki ise 26.000 m? biiyiikliigiinde bir alanda
planlanmustir. 38.50 kotu iizerindeki toplam kapali alan 52.054 m? olup, 26.054 m?si
otogar i¢i ulasim yollari, 26.152 m%si de servis bakim ikmal iinitelerinden olusmaktadir

(Cubuk 1996).

Tablo 4.11°de servis bakim ikmal iiniteleri biiyiikliikleri verilmistir. Servis bakim ikmal
iiniteleri toplam 2 ha alan iizerine insa edilmis olup, otobiis teknik emniyeti, yol bakim
ve muayene servis mahalleri 1 ha alan1 kaplamaktadir. Sekil  4.17°de 38.50  kotu

iizerinde yer alan hizmet alanlar1 zemin kat planinda gdsterilmistir.

Tablo 4.11: 38.50 kotu servis bakim ikmal iinitelerinin alan biiyiikliikleri

Alan biiyiikliigii
Servis bakim ikmal iiniteleri (m2)
Otobiis teknik emniyeti, yol bakim ve muayene servis
mahalleri 11.106
Acik kapali sergi alanlar1 4.286
Otobiis teknik destek ve malzeme mahalleri 1.584
Lokantalar, cayhaneler, biifeler 884
Sthhi hamam 300
Wc 319
Diikkanlar, berberler 574
Otoparklar 5.912
Elektrik, mekanik tesisat odalar1 272
Merdivenler, asansorler 313
Depolar 640

Bu ii¢ esas kotun yaninda acentalarin bekleme katmin, istasyon binasinda diikkan, wc
mafsallarda kafeterya, mutfak ve 2 adet balkonun yer aldig1 54.90 kotu; acentalarin ofis

kati, istasyon binasmnin ydnetim boliimii, biiro ve konferans salonunun yer aldigi 58.90
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kotu, acentalarda otel, restoran, sosyal iiniteler, istasyon binasinda lokanta, teras-bar,

servis tesisat boliimiiniin bulundugu 61.76 kotu bulunmaktadir (Cubuk 1996).

Sekil 4.17: Esenler Otogar1 zemin kat plani (38.50 kotu)
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Esenler Otogari trafik diizeni hakkinda bilgi vermek gerekirse;
I. Sehirlerarast trafik, schirlerarasi servis veren birimlerin (otobiislerin) yapi
icindeki dolagimi
ii. Kent i¢i trafik, kent igi baglantisini saglayan sistemlerin dolagim diizeni
iii. Yaya Trafigi, yaya dolagimi
olmak tizere li¢ ayr1 diizeyde planlanmistir (Arsal 2004).

Otogar i¢ avlusunun diizenlenmesinde g6z Oniinde bulundurulan ilkeler ise su sekilde

belirtilmektedir.

1.Tek yonlii ve olabildigince algilanmasi kolay bir sistem

2.Kuraldig1 siirtici  aliskanliklarmin  yaratabilecegi olumsuz durumlara Yol
acmayacak bir diizenleme (minimum sayida ya da kesigmesiz bir diizen)

3.Gidis ve gelislerin bordiirlerle ayrilmasi

4.Sinyalizasyonsuz ¢ozliimler

5.0tobiis firmalar1 arasinda esit erisilebilirlik saglamak icin belediye otobiis
sisteminin olabildigince merkezde olmasi

6.Yayalarin tasit trafigi ile esit diizeyde iliskide olmasi

7.Yaya akiminin tasit trafigi alanlarma tagsmasini 6nleyici zengin ve yaya mekanlar1

8.Yeterli kisa siireli otopark alanlarinin yaratilmasi (Giir 1994).

Otogar kompleksinde sinyalizayon gerektirmeyen bir trafik diizenlemesinin goriilmesi;
ic avlu yapisina sahip otogarin, kuzey ve giliney giris noktalar1 sistemin en kritik

noktalar1 olup, bu noktalarda goriilen yigilmalar trafik agisindan sorun yaratmaktadir.

Sehirleraras1 yolcu getiren ve gotiiren otobiisler TEM otoyolu ile baglantili olarak
otogarin kuzeyinden girig-¢ikis yapmaktadirlar. Otogar yapi biitliniine giineyden Esenler
yoniinden kent i¢i baglantili araclar ve toplu tagima araclar1 girebilmekte ve burada hafif
metro sistemi ile baglanmaktadir. Taksi, 6zel ara¢ ve yazihanelere ait servis araglar1 esas
olarak bu giristen yararlanmaktadirlar. Yaya dolasimi i¢in en biiylik baslangic ve bitis
noktasi kent i¢i ulasim odag1 olan hafif metro istasyonudur. Istasyon ¢evresinde yayalar

icin genis bir platform diizenlenmistir (Giir 1994).
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4.1.4 Esenler Otogar Cevresel Durum

Yer se¢iminde ¢evre faktoriinii, ulastirma sisteminin g¢evre tlizerindeki etkileri ile
cevresel durumun ulagtirma sistemi {lizerindeki etkileri, arazi kullanim ulasim iligkisi
kapsaminda ¢ift yonlii degerlendirilmesi gerektiginden bahsetmistik. Bu anlamda ¢evre
bilesenlerinden yap1 yogunlugu, niifus yogunlugu ile ulasim sisteminin ¢evre tizerindeki

dolayli etkisi olan arazi degeri konusu daha dnceki konu bagliklarinda irdelenmistir.

Ulagtirma sistemini etkileyen cevre bilesenleri baglaminda inceledigimizde, Esenler
Otogar1 E-5 yolunun ikiye boldiigii dogal yap1 geregi yesil alan olarak kalmasi gereken
bir tepenin yamag¢ kismini i¢ine alan bolgede yapilanmistir. Bununla beraber yakin
cevresi arazi kullanim durumu ve bu islevlerin yaratacagi olumsuz etkiler (trafik
sikisikligr ve bu durumun yaratacagi kirlilik agisindan degerlendirildiginde, kuzeyde
biiyiik hal kompleksi, doguda Bayrampasa ilgesi niteligi diisiik ve yogun yerlesim
alanlari, batis1 ile yakin gevresinde yer alan biiyiik alisveris merkezleri (Ikea, Forum
Istanbul, Praktiker, Carrefour, Praktier vb.) bulunmaktadir. Sekil 4.18’de Otogar cevresi
yapilasma durumu ile Sekil 4.19°da Esenler Otogar1 yakin ¢evresi uydu fotografi

goriilmektedir.

Sekil 4.18: Esenler Otogarindan goriiniim

Esenler Otogar1 yakin ¢evresinde bu denli biiyiik kullanim alanlarinin ve aktivitelerin
olmasi; trafik yogunlugu agisindan bu odak noktalarmin giiclii tiretim ¢ekim merkezi
niteliginde olmasi, burada olusan trafigin yogunlugunu ortaya koymaktadir. Bu

bolgedeki hacim-kapasite degerlerinin birin (1) {izerinde olmasi da diger bilimsel
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gercektir. Bu acidan otogar ¢evresinde goriilen bu sikint1 otogar i¢ trafik yapisina

dogrudan etki etmektedir.

Sekil 4.19: Esenler Otogari ve yakin cevresi uydu goriintiisii

i =
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Kaynak: IMP Arazi Kullanim Verisi, 2006 (2009 yili giincelleme)
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Sekil 4.21: istanbul metropoliten alami arazi kullanim durumu
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Kaynak: IMP Arazi Kullanim Verisi, 2006 (2009 y1ili giincelleme)
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Sekil 4.22: istanbul metropoliten alam ana arterlerdeki 2009 yih hacim-kapasite oranlan
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Kaynak: I[UAP Raporu, IBB Ulagim Planlama Miidiirliigii 2011
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4.2 HAREM OTOGARI

Harem Otogari, yurtici baglantilarinin saglandigr terminal o6zelligi ile Esenler
Otogari’ndan sonra, Anadolu yakasmin ve tim kentin 2. derecede tek terminali
ozelligini tasimaktadir. 1970 yilina kadar diizensiz ve denetimsiz girisimlerin hakim
oldugu sehirlerarasi otobiis tasimaciliginda, bir diizen getirmek amaciyla Uluslararasi
Anadolu ve Trakya Otobiisciiler Dernegi (UATOD) tarafindan yapilan otogar

giiniimiize kadar hizmet vermis olup, halen de hizmet vermektedir.

4.2.1 Kentsel Bolgedeki Konumu

Harem Otogar:’nimn Istanbul metropoliten alan1 kentsel bolgeleme siniflama tanimlamasi
icinde konumu “i¢ merkez”, niifus yogunlugu tanimlamasinda “orta yogunluklu (101-

300 kisi/ha)” ve arazi degerleri smiflamasinda ise
YTL/m2) oldugu alanda goriilmektedir (Sekil 4.1, Sekil 4.2, Sekil 4.3).

yiiksek arazi fiyatinm” (>150

4.2.2 Ulastim Durumu-Erisilebilirlik

Harem Otogar1 ulasim baglantilar1 Sekil 4.7: Istanbul otogarlar1 2009 yili karayolu
ulagim ag1 ve rayli sistem baglantilar1 haritasmna gore, karayolu ana arterine ve rayl
sistem duragina uzak, diger taraftan feribot iskelesine ve limana yakin konumda oldugu

sOylenebilir.

Harem Otogart’na sahil yolundan 6zel arag ve taksi alternatiflerinin disinda IETT, 6zel
halk otobiisleri, minibiisler gibi toplu tasima araglar ile ayrica otobiis firmalarmmin ¢evre
yerlesimlerden kaldirdigi 6zel servis araglar1 ile de ulagsmak miimkiindiir. Kentsel
erigilebilirlik acisindan kiy1 yerlesimlerinin kolay erisilebilecegi bir odak noktasi olarak
tasarlanan otogara, kent i¢i denizyolu yolcu tagimaciliginin entegre edilmemis olmasi
zamanla sorunlar dogurmustur. Diger taraftan bdyle bir erisim saglanmig olsa bile;

kentteki niifus artigma paralel olarak kent gelisiminin kiyidan i¢ kesimlere kaymis
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olmasi ve kentsel aktivite alanlarinin yer degistirmesi otogara erigimi zorlastirmis, boyle

bir entegrasyonun saglanmasini da gereksiz kilmis olacaktir.

Harem Otogar1 Anadolu’ya gelis ve gidislerde bir ara durak noktasi gibi
kullanilmaktadir. Giinliik yolcu tasima kapasitesi 9.120 olarak belirlenen Harem
Otogari’nda, yaklasik 10.000 kisi taginmakta olup; giinliik ortalama 600-750 otobiis

giris-¢ikis yapmaktadir. Turizm mevsimi olan yaz doneminde bu say1 artmaktadir.®*

Bunun disinda otogara giinliik ortalama 180 dolayinda otomobil giris-¢ikis yapmaktadir.
Genel olarak otobiisler kis doneminde % 30-45 dolulukla ¢alismakta, turizm
mevsiminde bu oran % 60 diizeyine ulagsmaktadir. Haftalik degisime bakildiginda, hafta
sonu giinleri dzellikle aksam saatleri (19.00-24.00) biiyiik sehirlere (Izmir, Ankara,
Bursa, Adana) tagima yapan otobiislerde tam doluluga ulasilmaktadir. Ancak bu doluluk

0gle saatlerindeki seferlerde % 50-70 civarma diismektedir.®

Karayolu Erigim Siireleri

2009 yili karayolu erisim streleri (0-30), (31-60), (61-90) ve (>90) dakika olmak iizere
Harem Otogar1 hinterlandindaki zonlar Sekil 4.24°de goriilmektedir. Bu zonlarin sosyo
demografik (niifus, istihdam ve ¢alisan sayilar1) dagilimlar1 Sekil 4.23’de verilmistir.
Buna gore Harem Otogari’na 0-30 dakikada erisebilen zonlardaki niifus biiytikligi
744.569, 31-60 dakikada erigebilen niifus biyiikligi 2.118.000, 61-90 dakikada
erigebilen niifus biyiikligi 1.615.344 ve >90 dakikada erisebilen niifus biiytikligi ise
8.915.752 olarak goriilmektedir.

Cok olciitlii degerlendirmede yapilan puanlama kapsaminda otogarlara erigim siiresi i¢in
belirlenen 6l¢iit birimi optimum (en fazla) 60 dakika olarak kabul edilmistir. Buna gore
0-61 dakikada erisebilen niifusun 2.862.569 oldugu; 60 dakikanin iizerinde erisebilen
niifusun ise 10.531.096 oldugu goriilmektedir. Bu dogrultuda niifusun biiyiik bir

kesimin otogara erisiminin saglanamadig1 aciktir. Diger taraftan hicbir ulasim projesi

% (Donat1 Alanlar1 Raporu, 2004)
% (1/50000 &lgekli istanbul Metropoliten Alan Alt Bolge Nazim Plan Raporu, 1995).
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gerceklesmedigi takdirde Tablo 4.12°de 2023 yili verilerine gore, Harem Otogari’na 0O-
60 dakika erisme mesafesindeki zonlardaki niifus biyiikligi 3.041.216, 60 dakikanin
iizerinde erisme mesafesindeki zonlardaki niifus biiylikliigii ise 14.175.838 olarak

goriilmektedir.

Tablo 4.12: Harem Otogar1 2009 yih karayolu erisim siirelerine gore zonlarin

sosyo demografik yapisi

Harem Otogan
Siire Zon 2009 y1h 2023 y1h
(dk) sayisi1| Niifus Calisan | Istihdam Niifus Cahlisan | Istihdam
0-30 29 744569 212.196| 208.649 774.101| 286.429| 348.203
31-60 54 | 2.118.000| 603.615| 485.902| 2.267.115| 838.865| 796.749
61-90 59 | 1.615.344| 460.363| 316.309| 2.246.595| 831.268| 805.061
>90 309 | 8.915.752| 2.540.917| 2.806.240| 11.929.243| 4.389.867 | 4.396.420

Sekil 4.23: Harem Otogar1 2009 yih karayolu erisim siirelerine gore zonlarin

sosyo demografik dagilimi

9.000.000 8.915.752

8.000.000

7.000.000

6.000.000

5.000.000 H Nufus

Calisan

M jstihdam

4.000.000

3.000.000

2.118.000

2.000.000 1.615.344

1.000.000 /44-269

0

0-30dk

31-60 dk 61-90 dk >90 dk

92



Sekil 4.24: 2009 yih karayolu erisim siirelerine gore Harem Otogar1 hinterlandindaki zonlar
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Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Toplu tasim Erigim Siireleri

Sekil 4.26’da 2010 yili toplu tasim erisim siireleri (0-30), (31-60), (61-90) ve (>90)
dakika olmak tizere Harem Otogar1 hinterlandindaki zonlar gosterilmektedir. Sekil
4.25’de bu zonlarin sosyo demografik dagilimlar1 gosterilmektedir. Buna gore, Harem
otogarma 0-30 dakikada erisebilen zonlardaki niifusun 208.936 oldugu, 31-60 dakikada
erisebilen niifusun 1.314.072, 61-90 dakikada erigebilen niifusun 3.754.502 ve >90
dakikada erigebilen niifusun ise 8.116.155 oldugu goriilmektedir.

Istanbul metropoliten alami sinirlar1 dahilinde Harem Otogari’na toplu tasim erisim
stiresine gore, en fazla 60 dakika erisme mesafesindeki zonlardaki niifus bulyiikligi
1.523.008, 60 dakikadan fazla olan erisme mesafesindeki zonlardaki niifus biiyiikligi
ise 11.870.657 olarak goriilmektedir.

Diger taraftan higbir ulasim projesi ger¢eklesmedigi takdirde ise Tablo 4.13’de 2023
yili verilerine gore, otogarlara 60 dakika erisme mesafesindeki zonlarin niifus
biliytikligii 1.592.678; 60 dakikanin lizerinde erisme mesafesindeki zonlarin niifus

bliytikligi ise 15.624.376 oldugu goriilmektedir.

Tablo 4.13: Harem Otogar1 2010 yih toplu tasim erisim siirelerine gore zonlarin

sosyo demografik yapisi

Harem Otogar
Siire Zon 2009 yih 2023 yih
(dk) sayist | Niifus Calisan | Istihdam Niifus Calisan | Istihdam
0-30 12 208.936 59.545 89.163 208.936 77.310] 156.733
31-60 56 | 1.314.072| 374.498| 587.702| 1.383.742| 512.002| 882.669
61-90 154 | 3.754.502| 1.070.004 | 1.240.422| 3.871.334| 1.432.449| 1.660.217
>90 229 | 8.116.155| 2.313.044| 1.899.813| 11.753.042| 4.324.668| 3.646.854
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Sekil 4.25: Harem Otogar1 2010 yih toplu tasim erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagilhmlarn
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Sekil 4.26: 2010 yili toplu tasim erisim siirelerine gore Harem Otogar hinterlandindaki zonlar
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Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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4.2.3 Alan Biiyiikligii

Harem Otogar1 kuzey-giiney ve dogu-bati dogrultusunda siralt bir sekilde yerlesmis
yazihane birimlerinden olusmakta olup, L seklinde tasarlanan yapisal form, Esenler
Otogarr’ndan farkli olarak bir cep otogar niteliginde planlanmistir. Sekil 4.27°de Harem

Otogar1 yazihane birimlerinden gériiniim yer almaktadir.

Sekil 4.27: Harem Otogar1 yazihane birimlerinden goriiniim

Uskiidar Belediyesi’ne bagh olarak faaliyet gdsteren Harem Otogari yaklasik 71.000 m2
biiyiikliiglinde bir alan1 kaplamaktadir. Anadolu yakasina hitap eden otogarda, 57 adet
otobiis yazihanesi faaliyet gdstermekte olup; 16 otogar personeli, 640 yazihane
personeli hizmet vermektedir. Tablo 4.14°de 2004 yili itibariyle Harem Otogar1 Sayisal

veriler belirtilmistir.

Tablo 4.14: Harem Otogarn sayisal veriler (2004)

Toplam Alan (m?) 70.640
Yazihane, Peron sayis1 57
Yazihane Personel Sayis1 640
Otogar Personel Sayis1 16
Giinliik Yolcu Tagima Kapasitesi 9.120
Glinliik Ortalama Otobiis Giris Cikis Sayist 600-750

Kaynak: Donat1 Alanlar1 Raporu, 2004
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Bunun yani sira otogarda pastane, kafeterya, cay ocagi, lokanta, biife gibi yeme igme

birimleri ile berber, emanet¢i, we, konfeksiyon magazalari, oyuncak ve pigsmaniye
dikkan, bulunmaktadir.®

Sekil 4.28: Harem Otogar1 vaziyet plani
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Kaynak: Arsal 2004

% (1/50000 &lgekli istanbul Metropoliten Alan Alt Bolge Nazim Plan Raporu, 1995).
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4.2.4 Harem Otogar1 Cevresel Durum

Harem Otogar Isletmesi 1997 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
Uskiidar Belediyesi’ne devredilmistir. Zamanla meydana gelen trafik sorunlarmnimn
¢Oziimii icin aymi yil icinde iyilestirme calismalar1 yapilmigtir. Otogar giris-¢ikis
zemininin onarimi yapilmis, sivil araglarin giris ¢ikisinda kontrol saglanmistir (Arsal
2004). Sekil 4.29°da Harem Otogarindan goriiniim ve Sekil 4.30’da otogar ve yakin

cevresi uydu goriintiisii yer almaktadir. Harem Otogar1 yerlesim alani igine sikigmis

olup, kentin gelisme yOniiniin aksi yoniinde bir konumda yer almaktadir.

Sekil 4.29: Harem Otogarindan goriiniim
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Sekil 4.31: Harem Otogari ve yakin ¢evresi arazi kullanim durumu
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Kaynak: IMP Arazi Kullanim Verisi, 2006 (2009 yili giincelleme)

4.3 PLANLANAN ONERi OTOGAR ALANLARI
4.3.1 Plan Kararlan

4.3.1.1 istanbul Cevre Diizeni Plam kararlar

Cevre Diizeni Plan1 Esenler Otogari’nin, TEM otoyolunu kullanarak Anadolu ve Trakya
yoniine gidecek trafige uygun noktada bulunmasindan dolay1 korunmasini; kent i¢in
yetersiz kalan ve bulundugu yerde 6nemli sorunlar olusturan Harem Otogar’’nin ise
kaldirilmas: kararmi getirmis, kentteki otogar ihtiyacinin TEM otoyolu iizerinde yeni
Onerilen “cep otogarlar’” ile karsilanmasini OngOrmiistiir. Buna gore, Avrupa
Yakast’'nda Silivri, Selimpasa ve Bahcgesehir kavsaklari ile Fatih Sultan Mehmet
Kopriisii ¢ikisinda Aricilar’da; Anadolu Yakasi’nda Kavacik, Atasehir ve Kurtkdy
kavsaklarinda sehirlerarasi otobiislerin yolcu indirip bindirecekleri 7 adet cep otogari
onerilmistir (Sekil 4.32). Onerilen cep otogarlar1 ile sehirleraras1 toplu tagima yiikii

Istanbul biitiiniinde dengeli bir sekilde dagitilacaktir.
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Sekil 4.32: 2023 y1h Istanbul cevre diizeni plaminda énerilen otogar alanlar

Silivri Aricilar

r_‘a), Merkez Otogar

Cep Otogarlan

Kaynak: Istanbul CDP Raporu 2009

4.3.1.2 istanbul Ulasim Ana Plam kararlan

Istanbul Ulasim Ana Plani’nda &zel yolculuk iiretim alanlar1 tanimina gére, istihdamin
disinda bulunduklar1 bolgelere 6nemli miktarda niifus ¢eken dolayisiyla yolculuk iireten
alanlardir. Istanbul metropoliten alani icin bu iiretim alanlar1 Dis Iskeleler, Kruvaziyer
Limanlar, Terminaller, Cep Otogarlari, Alisveris Merkezleri, Hastaneler, Universiteler,
Havalimanlar1 ve Turizm Alanlar1 olarak belirlenmistir. Calisma konusu dogrultusunda
ozel yolculuk iiretim alanlar1 smiflamasi iginde yer alan ve ‘Istanbul Ulasim Ana
Planr’nda planlanan 9 oto terminal alani (otogar alani) ile mevcut Esenler Otogar1 Sekil
4.33’de goriilmektedir.

Istanbul Ulasim Ana Plani’na gére, planlanan 9 oto terminal alani ile mevcut Esenler
Otogar’nin Trafik Analiz Bdolgelerinin merkezlerine olan uzakliklar1 Olgiilerek; bir
TAB’mn en kisa mesafede hangi aktarma merkezini kullanabilecegi boylece TAB’larin
hitap ettikleri niifuslar bulunmustur. 2009 yili yolculuk degerleri ile hitap ettigi niifus
arasinda bir oran kurularak 2023 yili i¢in yolcu sayilar1 hesaplanmistir. Esenler
Terminali’nin konumu Cevre Diizeni Plani’'nda da korundugu i¢in referans noktasi

olarak almmig ve kisi basi ziyaret¢ci sayist yapilan sayimlardan 1.7 olarak
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hesaplanmistir. Hesaplanan 2023 yili yolcu sayisi i¢in bu oran kullanilarak ziyaret¢i
sayist hesaplanmigtir. Tablo 4.15’de 2023 yili planlanan 9 oto terminal alan1 (otogar

alani) yolculuk sayilar1 goriilmektedir.

Sekil 4.33: 2023 yih istanbul ulasim ana plaminda 6nerilen otogar alanlari
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Kaynak: TUAP Raporu, 2011

Tablo 4.15: Planlanan oneri otogar alanlar yolculuk degerleri

Onerilen
otogar Hitap ettigi Hitap ettigi Toplam yolculuk
Yaka alanlan 2009 niifusu 2023 niifusu (yolcu-ziyaretgi)
Eyiip 569.455 670.878 25.011
Bahgesehir 2.354.102 36.024
Selimpasa 27.482 592.000 9.059
Silivri 101.575 890.000 13.619
Esenler 4.669.435 5.116.455 124.619
Avrupa Sefakoy 1.003.592 1.025.847 15.698
Atagehir 1.812.252 2.117.222 74.219
Kavacik 242.305 299.359 1.959
Kurtkdy 1.340.058 2.254.507 30.588
Anadolu Imes 475.255 715.900 10.955
Toplam 10.241.409 16.036.270 341.751

Kaynak: ITUAP Raporu, 2011
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4.3.2 2023 Yih Plan Ongoriileri

4.3.2.3 Esenler Otogari erisim siireleri

Karayolu Erisim Siireleri

2023 yili karayolu erisim stireleri (0-30), (31-60), (61-90) ve (>90) dakika olmak iizere
Esenler Otogar1 hinterlandindaki zonlar Sekil 4.35’de goriilmektedir. Esenler Otogari
karayolu erigim siirelerine gore zonlarin sosyo-demografik verilerini inceledigimizde,
Esenler Otogarma 0-30 dakikada erisme mesafesinde olan niifusun 53.178, 31-60
dakikada erisebilen niifusun 2.405.075, 61-90 dakikada erisebilen niifusun 3.653.058 ve
>90 dakikada erisebilen niifusun 11.105.743 oldugu goriilmektedir (Tablo 4.16, Sekil
4.34).

2023 yili sosyo demografik verilere gore optimum (en fazla) 60 dakika erigsme
mesafesine gore Esenler Otogarma erisebilen niifus 2.458.253, 60 dakikanin iizerinde
erisebilen niifus ise 14.758.801 olarak goriilmektedir. Bu durum 2023 yili plan
hedeflerinde kent makroformunun dogu, bati ve kuzey dogrultusunda gelisiminin
Ongoriilmesine bagli olarak, kent merkezinde kalan Esenler Otogari’na erisebilen
niifusun gelecekte daha da azalacagini gostermektedir.

Tablo 4.16: Esenler Otogar1 2023 yilh karayolu erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik yapisi

2023 Yih Esenler Otogarn
Siire Zon 2023 yih
(dk) sayis1 Niifus Cahsan | istihdam
0-30 2 53.178 19.677 39.653
31-60 77 2.405.075 889.908 717.710
61-90 109 3.653.058| 1.351.683| 1.717.092
>90 263 11.105.743| 4.085.161| 3.871.978
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Sekil 4.34: Esenler Otogar1 2023 yih karayolu erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagihm
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Sekil 4.35: 2023 y1h karayolu erisim siirelerine gore Esenler Otogar hinterlandindaki zonlar
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Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Toplu Tasum Erisim Siireleri

2023 yili toplu tagim erigsim siireleri (0-30), (31-60), (61-90) ve (>90) olmak {izere
Esenler Otogari hinterlandindaki zonlar Sekil 4.37’de goriilmektedir. Esenler Otogari
karayolu erisim siirelerine gore zonlarin sosyo-demografik verilerini inceledigimizde, 0-
30 dakikada erisebilen niifusun 360.897, 31-60 dakikada erisebilen niifusun 4.829.617,
61-90 dakikada erigebilen niifusun 4.233.601 ve >90 dakikada erisebilen niifusun ise
7.792.939 oldugu goriilmektedir (Tablo 4.17, Sekil 4.36).

2023 yil1 Esenler Otogari’na toplu tasim erisim siiresi en fazla 60 dakika olan mesafede
erisebilen zonlardaki niifus 5.190.514, 60 dakikanin iizerindeki mesafede erisebilen
zonlardaki niifus ise 12.026.540’dir. Bu durum 2023 yilinda toplu tasim erigim siiresine
gore Esenler Otogarma erisebilen niifusun karayolu erisim siliresine gore arttigini

gostermektedir.

Istanbul metropoliten alan1 simnirlar1 dahilinde 2023 hedef yili ulasim projeleri (rayl
sistem) erisim siirelerini kisaltarak daha uzak mesafelere erisimin saglanmasina ragmen,
kentin gelisme yOniinlin ve niifusun ¢eperlere kaymasi kent merkezinde kalan Esenler
Otogar’nin kullanilabilirlik diizeyini azaltacaktir. Bu durum kentin gelisme yoniine

paralel olarak bu noktalarda 6neri otogar alanlarinin planlanmasimi gerekli kilmaktadir.

Tablo 4.17: Esenler Otogar1 2023 yih toplu tasim erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik yapisi

2023 Yih Esenler Otogar
Siire Zon 2023 yih
(dk) sayist | Niifus Calisan Istihdam
0-30 8 360.897 133.536 138.549
31-60 126 4.829.617 1.787.024 2.055.792
61-90 143 4.233.601 1.566.491 1.612.570
>90 174 7.792.939 2.859.378 2.539.522
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Sekil 4.36: Esenler Otogar1 2023 yih toplu tasim erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagilim
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Sekil 4.37: 2023 yili toplu tasim erisim siirelerine gore Esenler Otogari hinterlandindaki zonlar

ESENLER OTOGAR!
v

‘ Y HAREM OTOGARI
.

LEJAND

®  Mevcut Otogar
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I 31-60 ok
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Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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4.3.2.2 Harem Otogarn erisim siireleri

Karayolu Erisim Siireleri

2023 yili Harem Otogar1 karayolu erisim siirelerine gore zonlarm sosyo-demografik
verilerini inceledigimizde, Harem Otogari’na 0-30 dakikada erisebilen niifus 220.597,
31-60 dakikada erisebilen niifus 1.230.953, 61-90 dakikada erisebilen niifus 1.629.491
ve >90 dakikada erigebilen niifus ise 14.136.013’dir (Tablo 4.18, Sekil 4.38).

Sekil 4.39°da 2023 y1l1 karayolu erigim siireleri (0-30), (31-60), (61-90) ve (>90) dakika

olmak iizere Harem Otogar1 hinterlandindaki zonlar goriilmektedir.

2023 yili sosyo demografik verilere gore, optimum (en fazla) 60 dakika erisme mesafesi
dahilinde Harem Otogar’’na erisebilen niifus 1.451.550, 60 dakikanin iizerinde
erisebilen niifus ise 15.765.504 olarak goriilmektedir. 2023 yili karayolu erigim siiresine
gore Harem Otogari’na erigebilen niifusun mevcut duruma gore daha da azalacagi
goriilmektedir. Bu durum 2023 yili plan hedeflerinde kent makroformunun dogu, bati ve
dogrultunda gelistirilmesi ve bu alanlarda niifusun artmasindan kaynaklandigi agik¢a

sOylenebilir.

Tablo 4.18: Harem Otogar1 2023 yili karayolu erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik yapisi

2023 Yilh Harem Otogari
Siire Zon 2023 yih
(dk) sayis1 Niifus Calisan Istihdam
0-30 11 220.597 81.625 119.366
31-60 39 1.230.953 455.470 458.279
61-90 40 1.629.491 602.934 542.889
>90 361 14.136.013 5.206.400 5.225.899

Kaynak: Ulagim Planlama Miidiirliigii, IUAP Yolculuk Talep Modellemesi verileri
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Sekil 4.38: Harem Otogar1 2023 yih karayolu erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagihim
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Kaynak: Ulastm Planlama Miidiirliigii, IUAP Yolculuk Talep Modellemesi verileri
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Sekil 4.39: 2023 y1h karayolu erisim siirelerine gore Harem Otogari hinterlandindaki zonlar

ESENLER OTOGAR!
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Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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2023 yili toplu tagim erisim stireleri (0-30), (31-60), (61-90) ve (>90) olmak {izere
Harem Otogar1 hinterlandindaki zonlar Sekil 4.41°de goriilmektedir. Harem Otogar1
toplu tagim erigim siirelerine gére zonlarin sosyo-demografik verilerini inceledigimizde,
0-30 dakikada erisebilen niifusun 208.936, 31-60 dakikada erisebilen niifusun
2.422.871, 61-90 dakikada erigebilen niifusun 6.780.184 ve >90 dakikada erisebilen
niifusun 7.805.063 oldugu goriilmektedir (Tablo 4.19, Sekil 4.40)

2023 yili Harem Otogari’na toplu tagim erigim siiresi en fazla 60 dakika olan mesafede
erisebilen zonlardaki niifus biiyiikligii 2.631.807, 60 dakikanin iizerindeki mesafede
erisebilen zonlardaki niifus biiyiikligii ise 14.5875.247°dir. Bu durum 2023 yilinda
toplu tasim erisim siiresine gére Harem Otogari’na erisebilen niifusun karayolu erisim

stiresine gore artacagini gostermektedir.

Ancak kentin gelisme yoniiniin aksi yoniinde kalan Harem Otogari’nin kaldirilmasinin
uygun olacagi ve kentin gelisme yonii dogrultusunda Oneri otogar alanlarinin

planlanmasi yer se¢imi agisindan dogru olacaktir.

Tablo 4.19: 2023 yih harem otogar: toplu tasim erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagilimi

2023 Yilh Harem Otogan
Siire Zon 2023 yih
(dk) sayis1 Niifus Calisan Istihdam
0-30 12 208.936 77.310 156.733
31-60 88 2.422.871 896.495 1.263.792
61-90 199 6.780.184 2.508.759 2.197.862
>90 152 7.805.063 2.863.865 2.728.046
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Sekil 4.40: 2023 yih Harem Otogar toplu tasim erisim siirelerine gore

zonlarin sosyo demografik dagilim
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Sekil 4.41: 2023 yili toplu tasim erisim siirelerine gore Harem Otogari hinterlandindaki zonlar
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Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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4.4 DEGERLENDIRME

Istanbul’daki otogar alanlari mevcut durumlar itibariyle degerlendirildiginde, Esenler
Otogart; isletim sistemi itibariyle tam kapasite ile kullanilamamaktadir. Harem Otogari
ise; hizmet ettigi alan 6lgegi diisliniildiigiinde oldukca kiigiiktiir ve gelisme imkani
bulunmayan bir alanda yer almaktadir. Sehir dlgeginde 6zellikle Anadolu yakasinda

yeni bir otogar alani ihtiyaci bulunmaktadir.

Harem Otogar1 metropol i¢in yetersiz olmakla birlikte bulundugu yerde 6nemli sorunlar
olusturmaktadir. Kentsel gelisim yOniiniin farklilagsmasi, Fatih kopriisii ile birlikte cevre
yollar1 sehirlerarasi transit tasimaciligin devreye girmesiyle Harem Otogar1 kentin

kenarinda kalmis ve 6nemini yitirmistir.

Erisilebilirlik agisindan c¢evre yollarina yakin olmasi, diger ulasim odaklar1 ile
entegrasyonun kurulmasi1 ve alternatif ulasim olanaklarmin saglanmasi otogar
fonksiyonunun daha saglikli ve kolay islemesini saglayacaktir. Bu nedenle otogarlarin
yiiksek standartli karayollar1 baglantisinin, aktarma kolayligi bakimmdan demiryolu
ulagim sistemi ile yiiksek diizeyde baglantisinin saglanmasi ve en 6nemlisi toplu tasima

sisteminin giiclendirilmesi 6nemlidir.

Bu nedenle Esenler Otogari’nin yer seciminde bilimsel bir ¢calisma yapilmamis ve iist
Olecek plan kararlar1 dogrultusunda karar alinmamis olsa bile, yer secim ilkeleri
acisindan baktigimizda bir takim olumlu yonleri bulunmaktadir. Bunlarin basinda
otogar gibi iiretim-¢cekim merkezi odaklarmin kentsel gelisme yoniiniin oldugu aks
iizerinde planlanmis olmasi, erisilebilirlik acisindan bu noktaya rayli sistem
baglantisinin kurulmus olmasi ve bu sistemin Atatiirk Havalimani’na uzanmasi, diger
taraftan Sirkeci-Halkali demiryolu baglantisinin saglanma diisiincesi olumlu yonleri

olarak goriilmektedir.

Esenler Otogari’nin yakin gevresiyle biitlinleserek uyumlu hale getirilmesi i¢in dnerilen
iyilestirme projeleri gerceklestirilememistir. Otogarin yakin c¢evresindeki yapilasmanin

niteliksiz ve kotii kalitede olmasi olumsuz etki yaratmaktadir. Diger taraftan yakin
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cevresi arazi kullanim yapist yogun trafik alanlari olusturdugundan ulagim kalitesini de
olumsuz etkilemektedir. Bu nedenle terminal ¢evresinde gorsel, islevsel biitiinlesmeyi
saglayacak sehircilik ilkelerinin ve ulasim iliskisinin kuruldugu bir projenin

gelistirilmesi gerekmektedir.

Diinyanin sayili biiyiik kentlerinden olan Istanbul’'un niifusu yaninda ekonomik,
kiiltiirel, egitim, saglik, turizm, spor, cografi, tarihi Ozellikleri ve goclerle gelen
insanlarin kendi yoreleri ile devam eden bagliliklar diisiiniildiigiinde ¢ok biiyiik bir i¢
ve dis hat yolcu potansiyeline sahip olmasi dogaldir. Bu insanlarin karayolu tercih

orania gore ¢ok biiyiik bir otogara sahip olunmasi da kaginilmazdir (Arsal, 2004).
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5. MEVCUT VE ONERI OTOGAR ALANLARININ COK OLCUTLU
DEGERLENDIRMESI

Bu boliimde ¢ok olgiitlii degerlendirme (COD) ydntemine iliskin olarak, yapilan
calismalar hakkinda bilgi verilmektedir. Otogar yer seciminin ¢ok dlgiithi
degerlendirilebilmesi kapsaminda yapilan ¢alismalar mevcut durum ve 2023
(projeksiyon) yili olmak iizere ayr1 ayr1 degerlendirilmis olup, izlenen yontem sirastyla

su sekildedir.

1. Cok dlgiitlii degerlendirme (COD) ydntemi kapsaminda 6ncelikle belirlenen
i. konum,
ii. ulasim baglantilari-erisilebilirlik
iii. alan buytkliga
iv. ¢evresel faktorler
olmak tizere 4 temel kriter (6lgiit) ile bu kriterlere ait toplam 10 alt kriter otogar

yer se¢imi kriterleri olarak belirlenmistir (Tablo 5.1).

Tablo 5.1: Otogar yerse¢imi kriterleri (dlgiitleri)

Temel kriterler (6lgiitler) Alt kriterler (6lgiitler)
Kentsel bolgedeki konumu
Konum Niifus yogunlugu

Arazi fiyatlari
Karayolu ana arterine yakimlik
Rayli Sistem duragina yakinlik

1 baglantilari-
U‘a‘slm‘ a5 antiart Diger ana ulasim odaklarina yakmlik
erisilebilirlik . ;
(hava limani, liman, tren gar1)
Erisim siiresi
Alan biytikliligii Genisleme olanaginin varhigi

Cevresel faktorler Zeminin jeolojik durumu

Cevredeki arazi kullanim yapis1

117



2. Otogar yer se¢im kriterlerini olusturan toplam 10 6lgiit (kriter) / alt Olgiitlere ait
mekansal analiz haritalari1 mevcut durum ve 2023 yili igin ayr1 ayri

olusturulmustur.

3. Otogar yer secim kriterlerinin / Olgiitlerinin ortalama agirliklt puanimni ortaya
koymak amaci ile 107 uzman (sehir plancisi, ulasim plancisi, ulagtirma

miihendisi, trafik miihendisi gibi) kisi ile bir anket caligmas1 yapilmistir.

4. Anket sonucglarindan elde edilen ortalama agirlikli 6l¢iit degerleri ile mevcut ve
oneri otogar alanlar1 yer se¢im kriterleri analiz puanlar1 ¢arpilarak; agirlikli
toplama yontemi ile mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlar1 i¢in ayr1 ayri

aldiklar1 toplam puanlar hesaplanmistir.

5. Bu dogrultuda mevcut durum ve 2023 yili analizleri dahilinde toplamda 11
otogar alaninin ¢ok ol¢iitlii degerlendirilmesi yapilmis olup; en fazla puani alan

otogar alanlar1 yer se¢im kriterlerine gére en uygun alanlar olarak belirlenmistir.

5.1 YERSECIMi KRiTERLERI ANALIZLERININ DEGERLENDIRMESIi

Analizlerin degerlendirilebilmesi i¢in dncelikle Istanbul metropoliten alan1 sinirlarinda
bulunan mevcut ve planlanan oneri otogar olmak tizere toplam 11 otogar alanlarinin yeri
haritada belirlenmis daha sonra yer se¢im Olciitleri mekansal analiz haritalar1 ile

cakistirilmustir.

Yer secim kriterleri dogrultusunda mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlarinin
mekansal boyutta irdelenmesini ve ¢ok 6lgiitlii degerlendirilebilmesini kolaylastirmak
amac1 ile calismadaki analiz haritalar1 Istanbul metropoliten alani smirlar1 dahilinde
koordinat sisteminde esit boyutta (5x5 km) kareler seklinde hiicrelere ayrilmistir. Bu
dogrultuda Istanbul metropoliten alani gridal sistemde (5x5 km) toplam 292 hiicreye

boliinmiis olmustur.

Analiz haritalarinin degerlendirilmesi yonteminde, her biri ayr1 hiicre i¢erisinde yer alan

mevcut ve Oneri otogar alanlar1 yer se¢im kriterleri analiz haritalarina aktarilarak
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bulunduklar1 hiicrelerin 6zellikleri belirlenmistir. Ilgili haritada analiz dlgiitleri bir
hiicrede birden fazla 6zellik gosteriyorsa, baskin bulunma orani (yilizdesi) fazla olan
ozellik incelenen harita hiicresinin 6zelligi olarak kabul edilmistir. Tablo 5.2’de otogar
alanlarinin her bir analiz degeri kotii:-1, orta:0 ve iyi:1 olmak iizere smiflandirilarak

puanlandirilmastir.

Tablo 5.2: Yer secim kriterleri / 6l¢iitleri analiz puanlan

No |Kriterler (Olgiitler) Birim Puan

I¢ Merkez -1
Merkez -1
1 |Kentsel bolgedeki konumu Kentsel Ceper 1
Kirsal Ceper 0
Ceper Kirsali -1
Diisiik (<100 ki/ha) 1
2 | Niifus yogunlugu Orta (101-300 ki/ha) 0
Yiiksek (>300 ki/ha) -1
Diisiik (<50 YTL) 1
3 | Arazi degeri Orta (51-150 YTL) 0
Yiiksek (>150 YTL) -1

0-30 dk 0/-1
Karayolu erisim siiresi 31-60 dk 0
61-90 dk 1
4 >90 dk 1

0-30 dk 0/-1
Toplu tasim erisim siiresi 31-60 dk 0
61-90 dk 1
>90 dk 1
. . Yakin 1
5 |Rayl sistem duragma yakinlik Uzak 0
. Yakin 1
6 |Karayolu ana arterine yakinlik Uzak 0
7 Diger ana ulagim odaklarina yakinlik | Yakin 1
(hava limani, liman, tren gar1) Uzak 0
8 | Genisleme olanagmin varhigi Var L
Yok 0
Yerlesilebilir 1
9 [Zeminin jeolojik durumu Maliyetle Yerlesilebilir 0
Yerlesilemez -1
10 [Arazi kullanim yapisi gzgzg Degil é
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Buna gore mevcut durum analiz haritalar1 degerlendirmesi su sekildedir. Kentsel
bolgedeki konumu Sekil 5.2 analiz haritasi incelendiginde; Esenler ve Harem otogar
alanlar1 i¢ merkezde, Sefakdy, Eyiip, Kavacik, Atasehir ve Imes otogar alanlar1 kent
merkezinde oldugundan yer se¢imi acisindan “koti” olarak -1 puan almistir. Diger

(13

taraftan Bahgesehir ve Pendik kentsel ¢eperde “iyi” konumda oldugundan +1 puan
almig, Silivri ve Selimpasa ise optimum konum yani kirsal ¢eperde oldugundan O puan

almistir.

Niifus yogunlugu Sekil 5.3 analiz haritasina gore, Esenler Otogar yiiksek (>300 ki/ha)
yogunlukta -1 puan, Sefakdy, Harem ve Imes otogar alanlari orta (101-300 ki/ha)
yogunlukta 0 puan, Silivri, Selimpasa, Bahgesehir, Eyiip, Kavacik, Atasehir ve Pendik
diisiik (<100 ki/ha) yogunlukta +1 puan almistir.

Otogar alanlar1 arazi fiyatlar1 Sekil 5.4 analiz haritasina gore, Harem ve Bahgesehir
yiiksek fiyat (>150 YTL) oldugundan -1 puan, Silivri, Sefakdy, Esenler ve Atasehir orta
fiyat (51-150 YTL) oldugundan O puan, Selimpasa, Eyiip, Kavacik , Imes ve Pendik
otogar alanlar1 ise diisiik fiyat (<50 YTL) oldugundan +1 puan almustir.

Sekil 5.5°de Istanbul ulasim sistemleri analiz haritas1 dogrultusunda ulasim baglantilar
temel kriteri kapsaminda ‘Karayolu ana arterine yakinlik’, ‘Rayl sistem duragina
yakinlik’ ve ‘Diger ana ulasim odaklarma yakinlik (hava limani, liman, tren gar1)’
olmak ftizere li¢ alt kriterin degerlendirmesi ayri ayri yapilmistir. Bu dogrultuda
Karayolu ana arterine yakinlik alt kriteri icin Harem Otogar1 ve Pendik otogar alaninin
ana artere uzak baglantist oldugundan O puan, diger otogar alanlarinin ise yakin
baglantisinin olmasindan dolay1 +1 puan verilmistir. Rayli Sistem duragina yakmlik alt
kriteri i¢in yalnizca Esenler Otogari ile Sefakdy otogar alani rayl sistem duragina yakin
konumda oldugundan +1 puan almis olup, digerleri 0 puan almistir. Diger Ana ulagim
odaklarina yakmlik (hava limani, liman, tren gar1) alt kriteri kapsaminda, Sefakdy
otogar alaninin Atatiirk havalimanma yakin olmasi, Pendik otogar alanmin Sabiha
Gokgen havaalanina yakin olmasi ve Harem Otogar’nin limana ve feribot iskelesine

yakin olmast sonucu +1 puan verilmis olup, diger otogar alanlar1 0 puan almistur.
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Erigim siiresi analiz haritalar1 karayolu ve toplu tagim olarak iki alt kritere gore ayrilmus;
bu haritalar yalnizca mevcut Esenler ve Harem Otogarlar1 i¢in ayr1 ayr1 toplam 4 harita
olarak olusturulmustur. Buna gore Avrupa yakasinda Onerilen otogar alanlar1 Esenler
Otogarr’na erisim siireleri dogrultusunda, Anadolu yakasina dnerilen otogar alanlari ise
Harem Otogari’na erisim siireleri dogrultusunda puanlandirilmigtir. Puanlamada da
otogara erigim siiresi optimum (en fazla) 60 dakika mesafe g6z onilinde bulundurularak

yapilmis olup; erigim siiresine gore otogar alanlarinin gerekliligi ortaya koyulmustur.

Karayolu erisim siireleri analiz haritalarma (Sekil 5.6, Sekil 5.7) gore Silivri, Selimpasa,
Bahgesehir, Kavacik ve Pendik otogar alanlar1 mevcut otogara alanlarina erigim siiresi
acisindan 60 dakikanin iizerinde mesafede oldugundan bu alanlarda +1 puan verilerek
otogar gereksinimi oldugu goriilmektedir. Sekil 5.8 ve Sekil 5.9 toplu tasim erisim
stireleri analiz haritalarma gore Silivri, Selimpasa, Bahgesehir, Eyiip, Kavacik, Atasehir,
Imes ve Pendik otogar alanlarinm mevcut otogara alanlarmna erisim siiresi agisindan 60
dakikanin tlizerinde mesafede oldugu goriildiiglinden, bu alanlara +1 puan verilerek

otogar gereksiniminin oldugu belirtilmistir.

Genisleme olanagmin varhigi kriteri i¢in, mevcut Esenler ve Harem otogarlar1 alan
biiytikligt bilgileri dogrultusunda bulunduklar1 konum itibariyle kapasite artirimi séz
konusu olmayacagindan O puan verilmis; planlanan 6neri otogar alanlar1 igin ise +1

puan verilmistir.

Sekil 5.10 Zeminin jeolojik durumu analiz haritasina gére Bahgesehir otogar alani,
jeolojik sakicali alan yani yerlesilemez alanda oldugundan -1 puan; Silivri, Selimpasa,
Harem, Atasehir, Imes ve Pendik otogar alanlar1 yerlesilebilir alanda oldugundan +1
puan almistir. Sefakdy, Esenler, Eyiip ve Kavacik otogar alanlar1 ise jeolojik etiit
sonuglarmna gore yerlesilebilir alan yani maliyetle yerlesilebilir alanlar oldugundan 0

puan almigtir.

Cevredeki arazi kullanim yapisi kriteri, arazi kullanim yapis1 analiz haritas1 (Sekil 5.11),
Istanbul Cevre Diizeni Plan1 ve Istanbul Ulasim Ana Plani kararlari, Istanbul karayolu

aglar1 hacim/kapasite bilgisi ve anket sonucu uzman goriislerinden elde edilen Oneri
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otogar alanlar1 dikkate alinarak puanlandirilmistir. Buna gore Silivri, Selimpasa,

Bahgesehir, Esenler, Atasehir, Imes ve Pendik uygun goriildiigiinden +1 puan almistir.

2023 yili analiz haritalar1 degerlendirmesi de soyledir. 2023 yil1 rayli sistem duragina
yakinlik kriteri analiz haritasmi (Sekil 5.12) inceledigimizde, mekéansal gelisim yonii
dogrultusunda Anadolu yakasinda Selimpasa, Bahgesehir, Sefakdy; Avrupa yakasinda
ise Atagehir, Imes ve Pendik otogar alanlarma rayli sistem projelerinin planlandig:
goriilmektedir; bu sebeple bu alanlara +1 puan verilmistir. Ayrica Silivri’de planlanan
yeni havalimani projesi kapsamimda 2023 yili diger ana ulasim odaklarina yakinlik
(hava limani, liman, tren gar1) kriteri i¢in Silivri’ye; ve liman projesi kapsaminda da

Sefakdy’e +1 puan verilmistir.

2023 yili Erigim siiresi analiz haritalar1 karayolu ve toplu tasim olarak iki alt kritere
gore ayrilmis; bu haritalar da mevcut Esenler ve Harem Otogarlar1 i¢in ayr1 ayr1 toplam
4 harita olarak olusturulmustur (Sekil 5.13, Sekil 5.14, Sekil 5.15, Sekil 5.16).
Puanlamada mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlarina erisim siiresi optimum (en

fazla) 60 dakika mesafede erisebilen zonlardaki niifus biiyiikliigli oranlar1 alinmstir.

2023 yil1 mevcut ve planlanan oneri otogar alanlarina 60 dakika erisme mesafesindeki
zonlardaki niifus biiyiiklikleri degerlendirildiginde, karayolu erisiminde sirasiyla
Esenler 2.458.253 (% 14,28), Sefakdy 2.269.798 (13,18) ve Eyiip 2.166.896 (%12,59)
otogar alanlar1 goriilmektedir. Toplu tasim erisiminde ise Eylip 5.344.606 (% 31,04),
Esenler 5.190.514 (% 30,15) ve Sefakdy 4.724.138 (%27,44) otogar alanlar1
goriilmektedir (Tablo 5.3, Sekil 5.1).
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Tablo 5.3: 2023 yih mevcut ve planlanan éneri otogar alanlarina en fazla

60 dakika erisme mesafesindeki zonlardaki niifus

Karayolu erisim | Toplu tasim erisim
Otogar alanlar Niifus % Niifus %
Silivri 1.346.288 7,82 |1.248.929 |7,25
Selimpasa 1.452.876 8,44 |1.400.963 8,14
Bahcesehir 882.034 512 |3.353.009 |19,47
Sefakoy 2.269.798 13,18 |4.724.138 | 27,44
Eyiip 2.166.896 12,59 |5.344.606 |31,04
ESENLER 2.458.253 14,28 |5.190.514 |30,15
HAREM 1.451.550 8,43 |2.613.807 |15,18
Kavacik 162.599 0,94 |260.420 1,51
Atasehir 1.798.920 10,45 [3.971.265 |23,07
Imes 64.000 0,37 |3.297.457 |19,15
Pendik 51.615 0,30 |2.418.150 |14,05
2023 yili toplam niifus | 17.217.054

Sekil 5.1: 2023 yih mevcut ve planlanan oneri otogar alanlarina en fazla 60

dakika erisme mesafesindeki zonlardaki niifus oram

35,00 31,04 30 15
30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

M Karayolu Erisim%  ® Toplu Tagim Erisim %
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Sekil 5.2: Istanbul otogarlarinin ve éneri otogar alanlarinin kentsel bolgedeki konumu analizi

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Kentsel bolgedeki konumu — - - - - -
Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyip | ESENLER | HAREM Kavacik | Atagehir Imes | Pendik
Hiicre analiz bilgisi Kirsal Kirsal Kentsel Merkez | Merkez | I¢ merkez | I¢c merkez Merkez Merkez | Merkez| Kentsel
Hiicre puan siniflamast 0 0 +1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 +1

Silivri Otogar Alani

\7 Eyup Otogar Alani
. Kavacik Otogar Alani

Selimpaga Otogar Alani

Bahgesehir Otogar Alani

Sefakoy Otogar Alani - HAREM O
’ Alagehic Otogar Al Lo oy Otogar Alani

LEJAND

Pendik Otogar Alani

® Mevcut ar
KENTSEL ALAN
- Kentsel Ceper
- Kirsal Ceper
- Merkez

Ceper Kirsal

B ic Merkez

Kaynak: Istanbul Ulasim Master Plan1 Revize Edilmesi Projesi Kapsaminda ATTUK Hazirlanmasi: Caligmasi, iBB Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2007
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Sekil 5.3: Istanbul otogarlarinin ve 6neri otogar alanlarinin 2005 yih niifus yogunlugu analizi

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Niifus yogunlugu — - - - - -
Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdéy | Eyiip | ESENLER HAREM Kavacik Atagehir | Imes | Pendik
Hiicre analiz bilgisi Diisiik |  Diisiik Diisiik Orta Diisiik | Yiiksek Orta Diisiik Diisiik Orta | Disiik
Hiicre puan siniflamasi 1 1 1 0 1 -1 0 1 1 0 1
Silivri Otogar Alam , . (

®

| =
Eylp Otogar Alam
® !

| Kavacik Otogar Alami | !

Selimpaga Otogar Alani
@

z.:'AREM OTOGARI '—L' B |

la;eim Otogar Alam imes Otogar Alani

LEJAND

®  Oneri Otogar

(%
® Mevcut Otogar
NUFUS YOGUNLUGU
Diisiik (<100 kii/ha)

I _—_l A Pendik Otogar Alani
®
Orta (101-300 kisi/ha)

I Yiksek (>300 kigi/ha) , N

Kaynak: IMP Konut ve Yasam Kalitesi Grubu, 2006
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Sekil 5.4: Istanbul otogarlarinin ve 6neri otogar alanlarinin 2002 yih arazi degerleri analizi

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Arazi fiyatlan — - - - - -
Silivri [ Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER HAREM Kavacik Atagehir | Imes | Pendik
™ Hiicre analiz bilgisi Orta Diisiik Yiiksek Orta Diisiik Orta Yiiksek Diisiik Orta Diisiik | Diisiik
] Hiicre puan siniflamasi 0 1 -1 0 1 0 -1 1 0 1 1

Silivri Otogar Alani

B ot - N el A — . 4 L g | R, - 8 a BN

Selimpasa Otogar Alani i

® 1 |

o

. | L L L ! ] |

|
HAREM OTOGARI - : 1 e W) S . _
Atagehir Otogar Alam imes Otoga

r Alam - |

LEJAND
@®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar
ARAZi DEGERI
Disilk (<50 YTL/m2)

B a ) :
“ { N

I orta (51-150 YTL/m2) A ol

I Yiksek (>150 YTL/m2) .Fl | i i ;

 Pendik Otogar Alani

Kaynak: IMP Konut ve Yasam Kalitesi Grubu, 2006.
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Sekil 5.5: Istanbul otogarlarinin ve 6neri otogar alanlarinin 2009 yih ulasim baglantilan analizi

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Hiicre analiz bilgisi — - - - - -
Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER HAREM Kavacik Atagehir | Imes | Pendik
) Yakin Yakin Yakin Yakin | Yakimn Yakmn Uzak Yakin Yakin Yakin | Uzak
Karayolu ana arterine yakinlik
1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 0
] Uzak Uzak Uzak Yakin | Uzak Yakin Uzak Uzak Uzak Uzak Uzak
Rayli sistem duragina yakinlik
0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
Diger ana ulasim odaklarina Uzak Uzak Uzak Yakin Uzak Uzak Yakin Uzak Uzak Uzak | Yakin
yakinlik 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1
Silivri Otogar Alani i
wonenn”” B s Oto.gar.Alam Kavacik Otogar Alam
Selimpasa Otogar Alani 3 ; Amane : [ia
____ Bahgesehir Olog:rﬁhlam é *nesacag
s ) ' F
wd ESENLER OTFA;RI
1 ‘" '-‘m;“i - ,"é?q“”mas;!;mcmg —
':' & | -_.-'"* - tm@@ Atagehir Otogar Alani imes Otogar Alani
s ;i )
LEbAND | T s :
® Mevcut Otogar . Ataturk Havalimani
Pendik Otogar Alani
®  Oneri Otogar . Sabiha Gokgen Havalimani an
——— Metrobis Hattt @  Sarayburnu Limani
Ana Arter @ istanbul-Sali Pazan Limani s 4 -
------ Rayl Sistemler Halkall TCDD
Haydarpasa TCDD jL
Sirkeci TCDD

Kaynak: IMP Ulagim Grubu, 2011.
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Sekil 5.6: 2009 yih karayolu erisim siireleri analizine gore Esenler Otogari hinterlandindaki zonlar

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Erisim siiresine (karayolu) — - - - - -
Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy Eyiip ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir Imes Pendik
Hiicre analiz bilgisi Gerekli | Gerekli Gerekli Gerekmez | Gerekmez | Gerekmez | Gerekmez | Gerekli | Gerekmez | Gerekmez | Gerekli
Hiicre puan siniflamasi 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1

Mevcut Esenler Otogari

Zon 2009 Yih
Siire Sayisi Niifus Cahsan | istihdam
0-30 dk 13 346,142 98,648 163,834

31-60 dk 115 3,906,210 1,113,242| 1,307,950

61-90 dk 102 3,104,130 884,646 917,824

>90 dk 221 6,037,183| 1,720,555| 1,427,492

Silivri Otogar Alami
" Eyup Otogar Alam
| e Kavacik Otogar Alani
Selimpasa Otogar Alani \ DAY g ®
® 7 dhmd B
. Bahgesehir Otogar Alani e o ol o

ESENLER OTOGARI

~— HAREM OTOGARI ——
o =
Atasehir Otogar Alani Imes Otogar Alani

ol = ~ -
i & @

—_ Sefakdy Otogar Alani
® TN

LEJAND

@  Oneri Otogar
Pendik Otogar Alam
® Mevcut Otogar ®

KARAYOLU ERISIM SURELERI

I o-30 ok

31-60 dk N

61-90 dk —
>90 dk

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Sekil 5.7: 2010 yih toplu tasim erisim siireleri analizine gore Esenler Otogar hinterlandindaki zonlar

Silivri Otogar Alani
®

|
|

Selimpasa Otogar Alani

ir Otogar Alani

LEJAND
®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar
TOPLU TASIM ERISIM SURELERI
I 0-30 ok
I 31-60 dk

61-90 dk
>90 dk

2|
!

Sefakoy Otogar Alant 4 l *

Mevcut Esenler Otogar1

ESENLER OTOGARI
\"

Zon 2009 Yih
Siire Sayisi Niifus Calisan | istihdam

0-30 dk 8 199,236 56,781 135,326

31-60 dk 90 3,842,595| 1,095,111| 1,177,045

61-90 dk 105 2,781,291 792,643 958,727

>90 dk 248 6,570,543| 1,872,556 | 1,546,002

i Y ~
= Eyup‘ Stogu a2 / Kavacik Olog;rAlnnl g E
l : @ ;
l,
- HAREM OTOGARI - , - e,
L mog;r A"’; imes Otogar Alam '
E Pendik Otogar Alam
! N

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011

129




Sekil 5.8: 2009 yih karayolu erisim siireleri analizine gore Harem Otogar1 hinterlandindaki zonlar

silivri Otogar Alani
®

Selimpasa Otogar Alani
®

LEJAND

®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar
KARAYOLU ERISIM SURELERI

I o-30 ck

P 31-60 dk
61-90 dk
>90 dk

| Bahgesehir Otogar Alani
®

t

i

1
S|
EyUp Otogar Alani !
® |

Kavacik Otogar Alani

1 | ESENLER OTOGARI
o |

f Sefakoy dtogar Alam ‘
® !

Pendik Otogar Alan

Mevcut Harem Otogar1

Zon 2009 Yih
Siire Sayisi Niifus Cahsan | istihdam

0-30 dk 29 744,569 212,196 208,649
31-60 dk 54 2,118,000 603,615 485,902
61-90 dk 59 1,615,344 460,363 316,309
>90 dk 309 8,915,752 | 2,540,917 | 2,806,240

{ |

N

N

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Sekil 5.9: 2010 yih toplu tasim erisim siireleri analizine gore Harem Otogar hinterlandindaki zonlar

Silivri Otogar Alani
®

Selimpasa Otogar Alani
®

LEJAND
®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar
TOPLU TASIM ERISIM SURELERI
I o-30 ¢k
B 31-60 dk

61-90 dk
>90 dk

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Erisim siiresine (toplutasim) — - - - - -
Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakoy Eylip ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir Imes Pendik
Hiicre analiz bilgisi Gerekli | Gerekli Gerekli Gerekmez | Gerekli Gerekmez | Gerekmez | Gerekli Gerekli Gerekli | Gerekli
Hiicre puan siniflamasi 1 1 1 0 1 0 0 1 1 1 1
Mevcut Harem Otogari
Zon 2009 Yilh
Siire Sayisi Niifus Cahsan | istihdam
0-30 dk 12 208,936 59,545 89,163
31-60 dk 56 1,314,072 374,498 587,702
61-90 dk 154 3,754,502 | 1,070,004 | 1,240,422
>90 dk 229 8,116,155 | 2,313,044 | 1,899,813
Eylp Otogar Alu.n ¥
‘ ; 5 Kavacik Otogar Alam
j Bahgesehir Otogar Alam £ ‘ b LN
®
ESE”LER OTOGARI
| |
1 ;--- o HAREM OTOGARI < i
" Sefakoy Otogar Alani , AT Ozgar Alam'j e
!
|
IS
] ] Pendik Otogar Alam
i ®
N

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Sekil 5.10: Istanbul metropoliten alam1 zeminin jeolojik durumu analizi

y Zeminin Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Jeolojik durumu Silivri Selimpasa Bahgesehir Sefakdy Eyiip ESENLER HAREM Kavacik Atagehir fmes Pendik
Hiicre analiz o S . Maliyetle Maliyetle Maliyetle o Maliyetle I I o
bilgisi Yerlesilebilir | Yerlesilebilir | Yerlesilemez Yerlesilebilir | Yerlesilebilir | Yerlesilebilir Yerlesilebilir Yerlesilebilir Yerlesilebilir | Yerlesilebilir | Yerlesilebilir
Hicre puan 1 1 -1 0 0 0 1 0 1 1 1
siniflamast
\
A
\ ,
1 CATALC. r}
N N
A
> e |
/ | NAVUT oY
! >S|IJ:V;'V ) A ‘. ‘ \
_smvrl Otogar Alam
@
R - 3 : \
o )| §e;lmpa;| .dtogar Allpl \
bl | V4 B W | ,,\ N o i
oy : Rl IKGEKMEG 0$KUDAR AN
~ | ‘ ;'\“ dl g ‘smﬁ&: l“l Alani ”ARM{]
? At l!AHCﬂ.E:Lf; 9 INEUNU 077
BEYL 020
| BAKIRKOY
LEJANT
® MEVCUT OTOGAR
@ ONERI OTOGAR ALANLARI
I KORUNMASI GEREKEN ALANLAR
I AFET iSLERI ONAYLI YERLESIME UYGUN OLMAYAN ALANLAR
[ JEOLOJIK SAKINCALI ALANLAR (KURUM ONAYSIZ)
JEOLOJIK ETUD SONUGLARINA GORE YERLESILEBILIR ALANLAR
YERLESILEBILIR ALANLAR OLGEK : 1/150.000

Kaynak: IBB Sehir Planlama Miidiirliigii, istanbul Biiyiiksehir Alan1 ve Cevresinde; Tarim Sektdriiniin Gelisim Siirecinin Mekansal Boyutu ile Birlikte Incelenmesi ve Arastirilmasi, Bu Sektériin Gelecege Doniik Gelisme Egilim ve

Potansiyellerinin Belirlenmesi, Planlamaya Déniik Gelisme Stratejileri ve Modellerinin Tanimlanmasi Konularma Yénelik Analitik Etiid Isi, Ozel Teknik Sartname No: 6.5.3. Yerbilimleri Sentez ve Onerileri, Istanbul, Nisan 2006.
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Sekil 5.11: istanbul metropoliten alani arazi kullanim durumu analizi

Hiicre analiz bilgisi

Avrupa yakasi otogar alanlari

Anadolu yakasi otogar alanlari

Silivri

Selimpasa

ESENLER HAREM

Bahgesehir | Sefakdy [ Eyiip

Kavacik

Atasehir

Imes

Pendik

Cevredeki arazi kullanim
yapist

Bu analiz Istanbul CDP, TUAP kararlar1, karayolu aglar1 hacim/kapasite bilgisi ve anket sonucu uzman gériislerinden elde edilen

oOneri otogar alanlar1 dikkate alinarak puanlandirilmistir.

L |

1 | 1 | o0

o] 1 | o

| o

| 1

I

1

Genisleme olanaginin

Calisma kapsaminda incelenen mevcut otogarlarin kapasitesinin yetersiz olmasi nedeniyle genisleme olanaginin olmamast,
planlanan &neri otogar alanlarinda bu konunun dikkate alindig1 géz 6niinde bulundurularak mevcut otogarlar sifir, 6neriler +1

Yy L

- Ve

\ "F v
g R
"B -

LEJAND

®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar

- YerlesikAlan

I Oini Tesis Alanlari

- Egitim Tesisi Alanlari

I (cari Tesis Alanlari

I Kentsel Teknik Altyapi Alanlari

- Mezarliklar

- Saglik Tesisi Alanlari

- Sanayi Alanlari

| SporAlanlari
- Ticaret-Hizmet Alanlari

7] Turizm Alanlari
- Askerialanlar

Tarimalanlari
[ orman_28
- Orman

N
\

‘ ’ varhgi puan smiflamasina girmistir.
1 | 1 | 1 | 1 1] o | o | 1 | 1 | 1] 1
4
< = N, § -
4 - * >
2 . ol 2SS .
A v u‘":‘ ‘
. i ®.. v .
A7 i N
L > L i
i » M-
-
LS
; e — +
K i 4
\ ' 8 . i
Tb ) Eylp Otogar Alani TR e | a0}
L - vacil logar Alami .. 3 -
Selimpaga Otogar Alani ‘ 4 ‘ 20 vy - “~a
Bahgesehir Otogar Alani bl ]
» \
‘ N ESENLER o‘roim >
1 HAREM OTOGARI - — — I
S AR Eﬁ;\lrotogar Alam o Otogar Alani ’ LA
i -3
‘ Pendik Otogar_ A!lm -
. J
- Sosyal-Kulturel Tesis Alanlari 3

Kaynak:IMP Arazi Kullanim Verisi, 2006 (2009 Y1l giincelleme)
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Sekil 5.12: 2023 y1h Istanbul metropoliten alan1 ulasim-rayh sistem projeleri analizi

. . Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlari
Hiicre analiz bilgisi — - - — - - - -
Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER HAREM Kavacik Atagehir | Imes | Pendik
- Var Var Var - - - - Var Var Var
Rayli  sistem  duragmna
yakinlik 0 +1 +1 +1 0 0 0 0 +1 +1 +1
1 T Var - - Var - - - - - - -
Diger ana ulasim odaklarina
yakimlik +1 0 0 +1 0 0 0 0 0 0 0
Silivri Otogar Alam B ~ r ‘ ™
Eylp Otogar Alani
i / Kavacik Otogar Alani e
Bahgesehir Otogar Alani
' ( 7 . ESENLER OTOGARI
myoun v
~SA s p };AR'E';:')TOVGARI 7 e
J L4 [
LEJAND ' I i T
@®  Oneri Otogar Mevcut Metro Arom
@® Mevcut Otogar Mevcut Nostaljik Tramvay
Pendik Otogar Alam
~——— Metrobus Hatt Mevcut Teleferik
Ana Arter Mevcut Tramvay
MEVCUT-ONERI RAYLI SISTEMLER Uygulama Projesi Biten Hafif Metro
Etud Asamasindaki Havaray Uygulama Projesi Devam Eden Metro 5
Etud Asamasindaki Metro

Oneri Metro - Marmaray
Etid Asamasindaki Monoray Insaat Halindeki Banliyo
Marmaray Ingaat Halindeki Hafif Metro
Mevcut Banliyd Ingaat Halindeki Metro

Mevcut Fanikaler

Ingaat Halindeki Tramvay
Mevcut Hafif Metro

Kaynak: I[UAP Raporu, IBB Ulagim Planlama Miidiirliigii 2011
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Sekil 5.13: 2023 yihi karayolu erisim siireleri analizine gore Esenler Otogar1 hinterlandindaki zonlar

2023 Yili Esenler Otogar
Zon 2023 Yih
! Siire Sayisi Niifus Calisan | Istihdam
\ 0-30 dk 2 53,178 19,677 39,653
g 31-60 dk 77 2,405,075 889,908 717,710
‘ 61-90 dk 109 3,653,058 | 1,351,683| 1,717,092
‘ >90 dk 263 11,105,743 | 4,085,161 | 3,871,978
\
Silivri Otogar Alani
@i |
I " Eyip Otogar Alani { f
l | ® Kavacik Otogar Alani
i Selimpasa Otogar Alant { l ®
A — 1 = ‘ Otogar Alani ‘ |
|® § 1 I
| ESENLER OTOGARI
| x | ‘
'} l = Sefakoy Otogar Alani r ‘ ‘HAREM OTOGA?RI S T4 74!
} { ® ¥ Atasehir OtogL;r Alam e Otogar Alani
) ®
LEJAND
®  Oneri Otogar
®  MewutOtagar Pendik Otogar Alani
KARAYOLU ERISIM SURELERI
I 0-30 ck
[ 31-60 dk N
61-90 dk / )
>90 dk Al

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Sekil 5.14: 2023 yihi toplu tasim erisim siireleri analizine gore Esenler Otogan hinterlandindaki zonlar

Silivri Otogar Alam

i
1

Selimpasa Otogar Alani

LEJAND
®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar
TOPLU TASIM ERISIM SURELERI
I o-30 ok
I 31-60 dk

61-90 dk
>90 dk

2023 Y1l Esenler Otogan
Zon 2023 Yih
Siire Sayisi Niifus Cahsan | istihdam
0-30 dk 8 360,897 133,536 138,549
31-60 dk 126 4,829,617 | 1,787,024| 2,055,792
61-90 dk 143 4,233,601 | 1,566,491| 1,612,570
>90 dk 174 7,792,939 2,859,378| 2,539,522
( 4 L / |
SER oto‘g" Ah;l Kavacik Olog;r Alani {
e 8
:j";; 7 \ZLS &
— HAREM OTOGARI i
9 X ‘ ,M»a"‘e"‘if Olog;r Ah'; imes Otogar Alam
Pendik Otogar Alam
N

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Sekil 5.15: 2023 yili karayolu erisim siireleri analizine gore Harem Otogan hinterlandindaki zonlar

LEJAND

@®  Oneri Otogar
® Mevcut Otogar

Silivri Otogar Alani
® |

KARAYOLU ERISIM SURELERI

I 0-30 ck
I 31-60 dk

61-90 dk
>90 dk

®

|
|

Selimpaga Otogar Alani

\

| Bahgesehir Otogar Al

ESENLER OTOGARI

Sefakoy Otogar Alani I
® [

®

Eylip Otogar Alani /
|

|

|

L@

i
Kavacik Otogar Alani

2023 Yii Harem Otogan
Zon 2023 Yih
Siire Sayisi Niifus Cahsan | istihdam
0-30 dk 11 220,597 81,625 119,366
31-60 dk 39 1,230,953 455,470 458,279
61-90 dk 40 1,629,491 602,934 542,889
>90 dk 361 14,136,013 | 5,206,400 | 5,225,899

Pendik Otogar Alan

®

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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Sekil 5.16: 2023 yih toplu tasim erisim siireleri analizine gore Harem Otogar hinterlandindaki zonlar

2023 Yii Harem Otogan
Zon 2009 Yih
Siire Sayisi Niifus Calisan | fistihdam
0-30 dk 12 208,936 59,545 89,163
31-60 dk 88 2,310,914 658,592 872,310
A 61-90 dk 199 6,266,966 | 1,786,038| 1,662,128
i >90 dk 152 4,606,849 | 1,312,916 1,193,499
Silivri Otogar Alami
® |
| e Db Al Kavacik Otog;r Alam | { ! [ i
Selimpasa Otogar Alani [ = ® 1 |
w1 ® ir Otogar Alam .. | : |
| ‘® 1 | 7 SENLER OTOGARI
| iy S :
~ | sm;ay oo HAREM OTOGARI - : : — "
{ g Atasehir Otogar Alamy Wies Ofiions At |
LEJAND
® Oneﬁ Otogar Pendik Otogar Alam
® Mevcut Otogar

TOPLU TASIM ERISIM SURELERI w =S ]
I 0-30 ok : | N
I 31-50 ok ) R . jL

61-90 dk {

>90 dk [ {

Kaynak: IUAP Yolculuk Talep Modellemesi Calisma verileri, IBB Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2011
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5.2 UZMAN ANKETi SONUCLARININ DEGERLENDIRMESI

Cok olgiitlii (kriterli) anket calismas1 8-30 Temmuz 2012 tarihleri arasinda Istanbul ve
Ankara illeri olmak tizere en az 5 yil deneyime sahip; kamu ve 6zel kurumlarda calisan,
ve iiniversitelerin akademik kadrosunda yer alan toplam 107 uzman kisi (sehir plancisi,

ulagim plancisi, ulagtirma miihendisi, trafik mithendisi gibi) ile gerceklestirilmistir.

Ankete katilan kisilerin uzmanlik/¢alisma alanlarinin degerlendirilmesi i¢in sorulan soru
coktan se¢meli bir sorudur. Verilen cevaplara gore anket ¢alismasina katilan kisilerin
biiylik ¢ogunlugunun sehir planlama uzmanlik alaninda (% 65) calistig1 goriilmektedir.
Calismaya katilan kisilerin faaliyet gosterdikleri uzmanlik alanlar1 Tablo 5.4°de
gosterilmektedir. Bir genelleme yapildig1 takdirde bu kisilerin % 47 sinin ulagim

uzmanlik alaninda iizerine ¢alismakta oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.4: Ankete katilanlarin uzmanhk alanlarn

Cevaplayan
Uzmanhk/¢calisma alam Kisi

Say1 %
Sehir planlama 67 65.0
Bolge planlama 13 13.0
Ulasim planlama 19 17.0
Ulastirma miithendisligi 21 21.0
Trafik mithendisligi 9 9.0
Diger 17 14.0

Sekil 5.17: Ankete katilanlarin uzmanhk alanlar

H Sehir planlama

M Bolge planlama

® Ulasim planlama

m Ulastirma miihendisligi

m Trafik mihendisligi

m Diger

139



Ankete katilan kisilerin ¢aligtiklar1 isyerindeki tinvanlar1 degerlendirildiginde, kisilerin
% 24’iiniin akademik iinvana sahip oldugu, % 8’nin sef, % 4’linlin miidiir, % 1’inin
midiir yardimeist oldugu goriilmektedir. Ancak g¢aligmaya katilan kisilerin % 64°{ sehir
plancisi, ulasim plancisi, ulagtirma miihendisi, trafik gibi tinvanlara sahip olan en az 5
yildir bu konuda ¢alisan uzmanlar oldugu goriilmektedir. Bu kisiler diger segenegi

icinde degerlendirilmistir (Tablo 5.5, Sekil 5.18).

Tablo 5.5: Ankete katilanlarin iinvanlar

Cevaplayan
Calisilan isyerindeki iinvan kisi
Say1 %
Profesor 4 4
Docent 5 5
Yrd. Dogent 6 6
Ogretim gorevlisi 1 1
Arastirma gorevlisi 9 8
Miidiir 4 4
Miidiir Yrd. 1 1
Sef 8 8
Diger 68 64
Sekil 5.18: Ankete katilanlarin iinvanlar
m Profesdr
B Dogent

® Yard.Dogent

m Ogretim gorevlisi

0% B Arastirma Gorevlisi
1% m Daire Bagkani
= Mudar
M Mudir Yrd.
Sef

Anket ¢alismasma katilan kisilerin % 86’s1 Istanbul’da, % 12’si Ankara’da, meslek

yasantilarini siirdiirmektedir. Egitim ve isi geregi gecici olarak (belirli siire) Ankara ve
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Istanbul disinda bulunmak zorunda olan %2 oraninda diger secenegi goriilmektedir

(Tablo 5.6, Sekil 5.19).

Tablo 5.6: Ankete katilanlarin ¢cahstig: sehir

Calisilan sehir
Cevaplayan Kisi
Say1 %
Istanbul 92 86
Ankara 13 12
Diger 2 2

Sekil 5.19: Ankete katilanlarin ¢cahstigi sehir

2%

m istanbul
W Ankara

Diger

Tez caligmasinin konusunu olusturan soruda ankete katilanlardan otogar yer se¢iminde

etkili olan 10 kriteri dnem sirasina gore 1-10 arasinda puanlandirmasi istenmistir.

Elde edilen verilerin degerlendirilmesine gore otogarin “Kentsel bolgedeki konumu”
kriteri i¢in en yiiksek puan 10 olup 53 kisi (% 49,5), “Niifus yogunlugu” kriteri i¢in en
yiiksek puan 5 puan olup 20 kisi (% 18,7), “Arazi degeri” kriteri i¢in en yiiksek puan 5
puan olup 22 kisi (% 20,6), “Karayolu ana arterine yakinlik™ kriteri i¢in en yliksek puan
10 olup 44 kisi (% 41,1), “Rayl sistem duragina yakinlik” kriteri i¢in en yliksek puan
10 olup 53 kisi (% 49,5), “Diger ana ulagim odaklarina yakinlik (hava limani, liman,
tren gar1)” kriteri i¢in en yiiksek puan 10 puan olup 38 kisi (% 35,5), “Erisim siiresi”
kriteri i¢in en yiiksek puan 10 olup 40 kisi (% 37.,4), “Genisleme olanagmin varlhigr”
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kriteri i¢in en yiiksek puan 9 olup 22 kisi (% 20,6), “Zeminin jeolojik durumu” kriteri
icin en yliksek puan 9 olup 19 kisi (% 17,8), “Cevredeki arazi kullanim yapis1” kriteri
icin en yiiksek puan 8 olup 21 kisi (% 19,6) tarafindan isaretlenmistir.

Buna gore kriterlerin almig olduklar1 toplam puanim ortalama degerlerine bakildiginda
Rayl1 sistemlere yakmlk” kriterinin 9.09 ile en 6nemli kriter oldugu goriilmektedir.
Verilerin degerlendirilmesine gore otogar yer se¢iminde etkili olan kriterler aldiklar1
toplam puanin ortalama degerleri dogrultusunda Onem sirasina gore su sekilde

siralanmaktadir:

Rayli Sistem duragma yakinlik (9,09)
Karayolu ana arterine yakmlik (8,88)
Kentsel bolgedeki konumu (8,80)
Erigim stiresi (8,68)

Diger ana ulasim odaklarina yakinlik (hava limani, liman, tren gar1) (8,30)
Genisleme olanagmnin varhigi (7,14)
Cevredeki arazi kullanim yapis1 (6,55)
Zeminin jeolojik durumu (6,45)
Niifus yogunlugu (6,37)

10. Arazi degeri (5,27)

(Tablo 5.7, Tablo 5.8, Sekil 5.20).

© 0 N o g b~ wbhPE
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Tablo 5.7: Otogar yer seciminde etkili olan kriterlerin puanlama sayilari

o |1 [ 23] 4|55 |6 ]| 7| 8] 9w

Yersecim Kriterleri Cevaplgyan ort.
Puanlama sayis kisi puan
Kentsel bolgedeki konumu 0 1 0 0 2 5 3 6 15 22 53 107 8,8
Niifus yogunlugu 0 3 3 7 9 20 15 11 11 19 107 6,37
Arazi fiyatlar 1 12 9 6 9 22 12 14 10 107 5,27
Karayolu ana arterine yakinlik 0 0 0 0 1 4 1 17 32 44 107 8,88
Rayl sistem duragma yakinlik 0 0 0 0 1 3 6 13 30 53 107 9,09
3:5:; lf‘;‘lint]iir;‘n’ongggg; yakibkl g 19l o | o | 1| 6 | 6 | 12| 20| 21| 38 107 8,3
Erisim siiresi 0 0 1 0 1 10 19 29 40 107 8,68
Genisleme olanagmm varhgi 0 2 3 8 5 21 15 22 17 107 7,14
Zeminin jeolojik durumu 0 6 6 7 8 13 12 7 14 19 15 107 6,45
Cevredeki arazi kullanim yapisi 0 4 6 7 6 14 19 21 15 11 107 6,55
Diger (......... ) 53 17 0 1 1 7 5 3 4 14 107 2,86
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Tablo 5.8: Otogar yer seciminde etkili olan kriterlerin puanlama yiizdeleri

o |1 [ 23] 4556 ]| 7] 8] 91w

Yersecim kriterleri - - Cevaplaonan
Puanlama yiizdesi % soru %
Kentsel bolgedeki konumu 0,9 0 0 1,9 4.7 2,8 5,6 14 20,6 | 49,5 100
Niifus yogunlugu 2,8 2,8 6,5 84 | 187 | 14 | 10,3 | 10,3 | 17,8 | 84 100
Arazi fiyatlari 09 | 112 | 84 5,6 84 | 206 | 112 | 75 | 131 | 93 3,7 100
Karayolu ana arterine yakinlik 0 0 0 0 0,9 3,7 0,9 7,5 159 | 29,9 | 41,1 100
Rayli sistem duragina yakinlk 0 0 0 0 0,9 0,9 2,8 5,6 12,1 28 49,5 100
gliagj; hj‘;‘:m“:f‘ri‘g ggﬁkglzg‘)’a yakmbk! 1 99 | 19| 0 | 09 | 56 | 56 | 112|187 | 196 | 355| 100
Erisim siiresi 0 0 0,9 0 0,9 1,9 4,7 9,3 178 | 271 | 374 100
Genisleme olanaginin varligi 0 1,9 2,8 7,5 4,7 6,5 6,5 19,6 14 20,6 | 15,9 100
Zeminin jeolojik durumu 0 5,6 5,6 6,5 75 1121 | 11,2 | 65 | 13,1 | 17,8 14 100
Cevredeki arazi kullanim yapisi 0 3,7 5,6 6,5 5,6 13,1 3,7 17,8 | 19,6 14 10,3 100
Diger (......... ) 495 | 159 0 0,9 0,9 6,5 1,9 4,7 2,8 3,7 | 131 100
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Sekil 5.20: Otogar yer seciminde etkili olan kriterlerin puanlar

10 9,09
8,80 8,88 ’ 8,68
9 8,30
8 7,14
7 6,45 6,55
6 5,27
5
4
3
2
1
0
Kentsel Niifus Arazi Karayolu Rayli Sistem Diger Ana Erisim siiresi Genisleme  Zeminin  Cevredeki Diger
Bolgedeki Yogunlugu Fiyatlan ana arterine duragina ulagim olanaginin  jeolojik arazi PO )
Konumu yakinlik yakinlik  odaklarina varligi durumu kullanim
yakinlik yapisi
(hava
limani,
liman, tren
gari)
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Ankete katilan kisilerin “alternatif yeni otogar yeri Onerileri” degerlendirilmesi
kapsaminda sorulan soru istege bagh cevaplandirilmis olup, birden fazla otogar yer
secimi Onerisinde bulunabilmesi saglanmistir. Anket sorusu cevaplarina gore bu soruya
107 kisiden 84 kisi yanit vermis olup, toplam 213 alternatif otogar yeri Onerisinde
bulunulmustur. Tablo 5.9 alternatif yeni otogar yeri degerlendirilmesi igin ankete
katilan kisilerin vermis olduklar1 yanitlarin, ilge ya da ilge, semt, mahalle ve mevkii

dogrultusunda gruplandirilmasi sonucu olusturulmustur.*’

Tablo 5.9’a gore anket ¢alismasina katilan kisilerin Istanbul il smir1 disinda Tekirdag ve
Gebze’de, Istanbul il smir1 dahilinde ise %53,1°i Anadolu yakasinda, % 46’s1 Avrupa
yakasinda, yeni otogar alani Onerisinde bulunmaktadir. Alternatif yeni otogar yerleri
incelendiginde; Avrupa yakasinda 12 kisi (% 5,6) Basaksehir, 10 kisi (% 4,7)
Kagithane, 9 kisi (% 4,2) Silivri ve 8 kisi (%3,8) Esenler; Anadolu yakasinda ise, 25
kisi (% 11,7) Pendik en fazla onerilen yer olarak goriilmektedir. Daha sonra Atasehir,
Sancaktepe, Kartal ve Tuzla 10 kisi (% 4,7) aym oranda belirlenen yer olarak
goriilmektedir. Ancak bazi Oneri otogar yerleri i¢in yapilan gruplandirilma dikkate
almdiginda Atasehir oranmin diger ayni oranda oldugu diger il¢elere gore daha fazla

tercih edildigi gériilmektedir.

37 Bkz. Ek:3 Ankete katilanlarin [stanbul'da alternatif yeni otogar yerine iliskin cevaplari
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Tablo 5.9: Alternatif yeni otogar yerleri

Cevaplayan Kkisi
Alternatif yeni otogar yeri Say1 %
Tekirdag 1 0,5
Avrupa yakasi toplam 98 46,0
Silivri 9 4,2
Selimpasa 1 0,5
Biiyilikcekmece 7 3,3
Beylikdiizii 6 2,8
Esenyurt 2 0,9
Arnavutkoy 3 14
Avcilar 5 2,3
Basaksehir (Kayabasi-ikitelli-Bahcesehir) 12 5,6
Kiigiikgekmece 5 2,3
Biiyiik¢ekmece-Basaksehir-Kiigiikgekmece 2 0,9
Bahgelievler (Yenibosna) 1 0,5
Bagcilar (Mahmutbey-Y esilkdy-Istoc) 4 1,9
Bakirkoy (Atakdy-Yesilkoy) 3 1,4
Zeytinburnu 1 0,5
Esenler 8 3,8
Bayrampasa 1 0,5
Gaziosmanpasa (Sultangazi) 3 1,4
Eyiip (Alibeykdy) 6 2,8
Hasdal-Kemerburgaz yolu-Aricilar 3 1,4
Kagithane-Seyrantepe-Sisli 10 4,7
Sariyer (Maslak) 2 0,9
Avrupa yakasinda bir yer 4 1,9
Anadolu yakasinda bir yer 7 3,3
Beykoz (Kavacik) 5 2,3
Uskiidar (Harem) 1 0,5
Kadikdy (Uzungayir) 1 0,5
Atasehir 11 5,2
Atasehir-Umraniye (Dudullu) 3 1,4
Cekmekdy 2 0,9
Umraniye 9 4,2
Sancaktepe (Samandira) 10 4,7
Umraniye-Sancaktepe 2 0,9
Maltepe 6 2,8
Kartal 10 4,7
Kartal-Pendik-Sancaktepe 3 1,4
Sultanbeyli 5 2,3
Pendik (Kurtkoy) 25 11,7
Tuzla (Orhanh) 10 4,7
Tuzla-Pendik- Kartal-Sancaktepe 3 1,4
Anadolu yakasi toplam 113 53,1
Gebze 1 0,5
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5.3 COK OLCUTLU DEGERLENDIRME YONTEMI

Cok olgiitlii degerlendirme yonteminde mevcut ve planlanan 6neri otogar alanlarinin
agirlikli toplam puanlar1 5 asamali olarak hesaplanmigtir. Mevcut ve planlanan Oneri
otogar alanlarmin agirlik toplam puanlari, mevcut durum analizleri toplam puani ile
2023 hedef yili kapsaminda belirlenen / Ongoriilen mekansal stratejiler, sosyo-
demografik dagilim, wulasim projeleri gibi kent makroforumuna etki eden analiz

puanlar1 dikkate alinarak elde edilmistir. Buna gore,

1. asamada mevcut durum yer secim analizleri puan siniflamasi goriilmektedir. Bu
asamada Tablo 5.10°da belirtilen puan smiflamasi kotii:-1, orta:0 ve iyi:1 seklinde olup
mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlarmmin her bir analiz degerlerine karsilik

gelmektedir.

2. asamada 1. asamada verilen yer se¢im kriterleri puan siniflar1 (-1, 0, 1), anket sonucu
elde edilen yer se¢im kriterleri ortalama puanlar1 ¢arpilmistir (Tablo 5.11). Bu asamanin
sonunda elde edilen toplam puanlar otogar alanlarmmin mevcut duruma gore toplam
puanlamasini gostermektedir. Mevcut durum verileri gére en fazla puani alan otogar
alanlar1 Anadolu yakasinda Pendik, Avrupa yakasinda ise Silivri ve Selimpasa olarak

goriilmekte olup; yer secim kriterlerine gére en uygun alanlar olarak séylenebilir.

3. asamada Tablo 5.12°de 2023 yil1 yer se¢im analizleri puan simniflamasi (kétii:-1, orta:0
ve iyi:1) ile erisim siiresi kriterine iliskin olarak 2023 yili mevcut ve Oneri otogar

alanlarma en fazla 60 dakikada erigebilen zonlardaki niifus oranlar1 goriilmektedir.

4. asama Tablo 5.13’de ise, 2023 yili yer se¢im kriterleri puan smiflar1 (-1, 0, 1), anket
sonucu elde edilen yer se¢im kriterleri ortalama puanlar1 carpilmistir. Bu asamada 2023
yil1 toplam puanlama degerlendirmesine 60 dakika erisme mesafesinde olan zonlardaki

niifus bilyiikligii oranlar1 da eklenmistir.*®

% Bkz. Tablo 5.3: 2023 yil mevcut ve planlanan oneri otogar alanlarma en fazla 60 dakika erisme

mesafesindeki zonlardaki niifus oranlar:
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5. asama cok 0l¢iitlii degerlendirmenin son agamasi olup; bu asamada 2. asamada elde
edilen mevcut durum toplam puanina, 4. asamada elde edilen 2023 yili toplam puani
eklenerek mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlarinin ¢ok Olciitlii agirlikli toplam

puanlari elde edilmistir.

Son olarak mevcut ve planlanan Oneri otogar alanlarinin almis olduklar1 ¢ok olciitli
agirlikli toplam puanlari, 100 lizerinden 4 kategoriye ayrilmigtir. Buna gore

1. Kategori: 100-76 puan

2. Kategori: 75-51 puan

3. Kategori: 50-26 puan

4. Kategori: 25-0 puan seklinde smiflandirilmastir.

Bu dogrultuda en fazla puani alan otogar alanlar1 Anadolu yakasinda Pendik (94,80),
Avrupa yakasinda ise Selimpasa (83,70) olup, Sefakdy (82,62), Atasehir (77,88),
Bahgesehir (77,08) ve Silivri (76,13) otogar alanlar1 1. kategoride yer almistir. Bu
alanlar yer se¢im kriterlerine gore en uygun alanlar olarak belirlenmistir. Daha sonra
sirastyla Eyiip (71,17), imes (57,68), Esenler (53,77) otogar alanlar1 2. kategoride, 3.
kategoride Kavacik (38,68) ve 4. kategoride ise Harem Otogar1 (24,29) yer almistir
(Tablo 5.14).
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Tablo 5.10: Cok olgiitlii degerlendirmede 1. asama (mevcut durum)

Avrupa yakasi otogar alanlar Anadolu yakas: otogar alanlan Ortalama

Yer secim kriterleri olgiitler Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir | Imes | Pendik| puan
Kentsel bolgedeki konumu 0 0 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 1 8,80
Niifus yogunlugu 1 1 1 0 1 -1 0 1 1 0 1 6,37
Arazi fiyatlart 0 1 -1 0 1 0 -1 1 0 1 1 5,27
Karayolu ana arterine yakinlik 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 0 8,88
Rayl1 sistem duragina yakinlik 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9,09
Diger ana ulasim odaklarma yakinlik

(hava limani, liman, tren gar) 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 8,30
Erigim stiresine (karayolu) 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 8,68
Erisim siiresi (toplutagim) 1 1 1 0 1 0 0 1 1 1 1 8,68
Genisleme olanaginin varligi 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1 7,14
Zeminin jeolojik durumu 1 1 -1 0 0 0 1 0 1 1 1 6,45
Cevredeki arazi kullanim yapisi 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 1 6,55
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Tablo 5.11: Cok olgiitlii degerlendirmede 2. asama (mevcut durum)

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlar

Yer secim kriterleri ol¢iitler Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir | imes | Pendik
Kentsel bolgedeki konumu 0,00 0,00 8,80 -8,80 |-8,80 -8,80 -8,80 -8,80 -8,80 |-8,80| 8,80
Niifus yogunlugu 6,37 6,37 6,37 0,00 | 6,37 -6,37 0,00 6,37 6,37 | 0,00 | 6,37
Arazi fiyatlari 0,00 5,27 -5,27 0,00 | 5,27 0,00 -5,27 5,27 0,00 | 5,27 | 5,27
Karayolu ana arterine yakinlik 8,88 8,88 8,88 8,88 | 8,88 8,88 0,00 8,88 8,88 |8,88 | 0,00
Rayli sistem duragina yakinlik 0,00 0,00 0,00 9,09 | 0,00 9,09 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Diger ana ulasim odaklarma yakinlik

(hava liman, liman, tren gar1) 0,00 0,00 0,00 8,30 | 0,00 0,00 8,30 0,00 0,00 | 0,00 | 8,30
Erisim stiresi (karayolu) 8,68 8,68 8,68 0,00 | 0,00 0,00 0,00 8,68 0,00 | 0,00 | 8,68
Erigim siiresi (toplutagim) 8,68 8,68 8,68 0,00 | 8,68 0,00 0,00 8,68 8,68 | 8,68 | 8,68
Genisleme olanaginin varligi 7,14 7,14 7,14 714 | 7,14 0,00 0,00 7,14 7,14 7,14 | 7,14
Zeminin jeolojik durumu 6,45 6,45 -6,45 0,00 | 0,00 0,00 6,45 0,00 6,45 6,45 | 6,45
Cevredeki arazi kullanim yapisi 6,55 6,55 6,55 0,00 0,00 6,55 0,00 0,00 6,55 6,55 | 6,55
Mevcut durum toplam 52,76 58,03 43,39 24,61 | 27,54 9,35 0,67 36,22 35,27 |34,17| 66,25
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Tablo 5.12: Cok olgiitlii degerlendirmede 3. asama (2023 yih)

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlar Ortalama

Yer secim kriterleri olgiitler Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir | Imes | Pendik | puan
Rayli sistem duragna yakinlik 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 9,09
Diger ana ulasim odaklarina yakinlik

(hava liman, liman, tren gar1) 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8,30
2023 erisim siiresi (karayolu) 7,82 8,44 5,12 13,18 |12,59| 14,28 8,43 0,94 10,45 | 0,37 | 0,30

2023 erisim siiresi (toplutagim) 7,25 8,14 19,47 27,44 |31,04| 30,15 15,18 1,51 23,07 |14,05| 19,15
Tablo 5.13: Cok ol¢iitlii degerlendirmede 4. asama (2023 yih)

Avrupa yakasi otogar alanlari Anadolu yakasi otogar alanlar

Yer secim kriterleri olciitler Silivri | Selimpasa | Bahgesehir | Sefakdy | Eyiip | ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir | imes | Pendik

Rayli sistem duragina yakinlik 0,00 9,09 9,09 9,09 | 0,00 0,00 0,00 0,00 9,09 |9,09 ]| 9,09

Diger ana ulasim odaklarina yakinlik

(hava limant, liman, tren gar1) 8,30 | 0,00 0,00 830 |[000| 0,00 000 | 000 | 000 |000]| 0,00

2023 erisim siiresi (karayolu) 7,82 8,44 5,12 13,18 [12,59 14,28 8,43 0,94 10,45 | 0,37 | 0,30

2023 erisim stiresi (toplutagim) 7,25 8,14 19,47 27,44 |31,04| 30,15 15,18 1,51 23,07 |14,05| 19,15

2023 yil1 toplam 23,37 | 25,67 33,69 58,01 |43,63| 44,43 23,61 2,46 42,61 |23,51| 28,55

Tablo 5.14: Cok olg¢iitlii degerlendirme sonucu 5. Asama

Avrupa yakasi otogar alanlar: Anadolu yakasi otogar alanlar

Yer secim kriterleri olciitler Silivri | Selimpasa | Bahcesehir | Sefakoy | Eyiip | ESENLER | HAREM | Kavacik | Atasehir | Imes | Pendik
Toplam puan 76,13'| 83,70 77,08" | 82,62" |71,17*| 53,77° 24,29 | 38,68° | 77,88" |57,68°| 94,80
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6. SONUC VE DEGERLENDIRME

Tiirkiye’de yolcu tasimaciliginin % 95 karayollarinda gerceklestirilmektedir. Istanbul
genelinde de tiim yolcu tagimaciligi dikkate alindiginda karayolu ulasimi % 95 ile diger
tim ulasim tiirlerine oranla (demiryolu % 4,4, denizyolu % 0,1, havayolu ise % 0,6)

Oonemli bir paya sahip oldugu goriilmektedir.

Istanbul iginde bulundugu cografya geregi Dogu Avrupa, Bati Asya, Orta Dogu ve
Kuzey Afrika arasinda bir gecis bolgesi konumundadir. Gegis bolgesi olmasi sebebiyle
onemli ulasim koridorlarinin  birgogu Istanbul’dan gegmektedir. Bu baglamda
Istanbul’dan gecen uluslararas: yollar bilyiik dneme sahiptir. Marmara Bolgesi iginde
yiizde 12 ile en uzun otoyol agma sahip olan Istanbul ilinin karayolu altyapis1 dogu —
bat1 ekseninde devam eden ana bir omurga iizerine kuruludur. Biitiin uluslararasi

koridorlar da bu aks iizerinden ge¢mektedir.

Istanbul metropoliten alan1 i¢in ge¢misten bugiine devam eden yatirimlar
incelendiginde, sehiri¢ci ve sehirlerarasi ulasima hizmet eden karayolu agirlikli bir
ulagim ag1 oldugu goriilmektedir. Bunun sonucu olarak yolculuklarm tiirlere gore
dagilimina bakildiginda, bu giinkii egilimin de karayolu agirlikli olmasi, bulundugu
konum ve yatirimlarm dogal sonucudur. Bu durumun yaninda niifus ve 6zel otomobil
sahipligindeki artis karayolunda sikisikliklara, dolayisiyla yolculuk siirelerinin

artmasina neden olmaktadir.

Tiim bu bilgiler de gostermektedir ki, list dlgcekte yani ulusal boyutta ulagim tiirleri
dagiliminda yasanan sorunlar, alt dlgcekte yani kent i¢i trafiginde sorun yaratmaktadir.
Bu nedenle oncelikle yolculuklarin ulastirma tiirlerine dagilimmin dengeli saglanmasi

gerekmektedir.

Tiim bu gerekgeler giinlimiizde oldugu gibi gelecekte de karayollarmma dayali
tagimaciligin devam edecek olmasi nedeniyle, sehirlerarasi tasimacilikta otogarlarin

onemini bir kez daha vurgulamaktadir.
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Istanbul, degisken niifus ve istihdam degerlerinin olusturdugu, arazi kullanim yapisi ve
sehirsel fonksiyonlarin her gegen giin degisim gosterdigi dinamik bir yap1 sunmaktadir.
Buna bagli olarak kentsel yerlesmelerin merkezi alanlarda yogun niifus ve yap1 ortami
olusturdugu agiktir. Dolayistyla bu alanlarda da otogarlarin yer se¢mesi saglikli bir
kentsel yapmin olusturulmasi agisindan uygun goriillmemektedir. Diger taraftan ana
arterlerdeki trafik akim durumuna bakildiginda da; merkezi konumda bulunan mevcut

otogar alanlarma erigimin rahat ve kolay olmadig1 agikca goriilmektedir.

Sehirlerarasi yolcu tasimaciliginda karayoluna alternatif sistemlerden biri olan havayolu
tasimaciligina bakildiginda ise, Yesilkdy Atatiirk Havalimani kapasitesinin iizerinde,
Kurtkdy Sabiha Gokgen Havaalani ise mevcut kapasitesinin altinda hizmet vermektedir.
Sabiha Gokgen Havaalaninin isletim sisteminin gelistirilmesi yoluyla efektif

kullaniminin artirilmasi gerekmektedir.

Sahip oldugu mevcut sistem diisiiniildiigliinde olduk¢a 6nemli bir altyapi olanagina
sahip olan demiryolu banliyd hatlarinin ve genel olarak mevcut kapasitelerinin,
standartlarinin ~ ve igletme sistemlerinin yeniden diizenlenerek iyilestirilmesi

gerekmektedir (CDP Raporu, 2009).

Istanbul otogar alanlari mevcut durum itibariyle degerlendirildiginde, Esenler Otogar1
isletim sistemi itibariyle tam kapasite kullanilamamaktadir. Harem Otogar’1 ise hizmet
ettigi alan 6l¢egi diisliniildiigiinde oldukea kiiciiktiir ve gelisme imkéani bulunmayan bir
alanda yer almaktadir. Harem Otogar1 metropol i¢in yetersiz olmakla birlikte bulundugu
yerde Oonemli sorunlar olusturmaktadir. Kentsel gelisim yoniiniin farklilagsmasi, Fatih
kopriisii ile birlikte ¢evre yollar1 sehirlerarasi transit tagimaciligin devreye girmesiyle
Harem Otogar1 kentin kenarinda kalmis ve 6nemini yitirmistir. Kent 6lgeginde, 6zellikle

Anadolu Yakasi’nda yeni bir otogar alani ihtiyact bulunmaktadir.
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Diinyanin sayili biiyiikk kentlerinden olan Istanbul’un niifusu yaninda ekonomik,
kiiltiirel, egitim, saglik, turizm, spor, cografi, tarihi Ozellikleri ve goglerle gelen
insanlarin kendi yoreleri ile devam eden bagliliklar1 diisiiniildiigiinde ¢ok biiylik bir i¢
ve dig hat yolcu potansiyeline sahip olmasi dogaldir. Bu insanlarin karayolu tercih

oranina gore ¢ok biiylik bir otogara sahip olunmasi da kagmnilmazdir (Arsal, 2004).

Istanbul kent formunun olusmasinda dogu-bat1 ekseninde kenti iice bdlen iki arter nem
teskil etmektedir. Kentin gelisimi de bu ana akslar boyunca devam etmektedir. Bugiinkii
arazi kullanimina bakildiginda, doguda Gebze sinirma batida ise Silivri’ye kadar uzanan
bir kentsel kullanim s6z konusudur. Buna gore kent form yapist dikkate alindiginda,
Istanbul metropoliten alani sinirlarinda tek bir otogar gelisiminin erisilebilirlik agisindan

dogru ve rasyonel olmadig1 agiktir.

Istanbul gibi kent makroform yapisina sahip kentlerde sehirleraras1 yolcu dagitimi ile
otobiis kalkis noktalarmin tek merkezden saglanmasi zaman ve kaynak israfina yol
acmaktadir. Bu nedenle kentte ana otogarlarin haricinde aktarma ve transfer tesislerinin
yani alternatif cep otogar alanlarinin yapilmasi, zaman ve ekonomik kayiplarin
olmamasi igin 6nem teskil etmektedir. Bugiin Istanbul’da baz1 biiyiik firmalarin kent
icinde 0rnegin, Anadolu yakasinda Dudullu, Kartal, Atasehir gibi aktarma noktalarindan
servis yapmasi onemli bir egilimi ortaya koymakla birlikte; ulagim siiresi ve ulasim
maliyeti agisindan kullanic1 ve yatirimcer i¢in avantajlar yaratmaktadir. Ancak bu
egilimin de planl olarak tasarlanmasi gerekmektedir. Bu dogrultuda kamu yarari
acisindan planli otogar alanlar1 diizenlenerek, sehirlerarasi yolcu tasimaciliginda kolay,

hizli, rahat ve ucuz tasimanin yapilmasina olanak saglanmis olacaktur.

Erisilebilirlik acisindan c¢evre yollarna yakin olmasi, diger ulagim odaklar1 ile
entegrasyonun kurulmasi ve alternatif ulasim olanaklarmm saglanmasi otogar
fonksiyonunun daha saglikli ve kolay islemesini saglayacaktir. Bu nedenle otogarlarin
yiiksek standarthi karayollar1 baglantisinin, aktarma kolayligi bakimindan demiryolu
ulagim sistemi ile yiiksek diizeyde baglantisinin saglanmasi ve en 6nemlisi toplu tagima

sisteminin gii¢clendirilmesi 6nemlidir.
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Esenler Otogar’nin yer se¢iminde bilimsel bir ¢calisma yapilmamis ve iist dlgek plan
kararlar1 dogrultusunda karar alinmamis olsa bile, yer se¢im ilkeleri agisindan
baktigimizda bir takim olumlu ydnleri bulunmaktadir. Bunlarin basinda otogar gibi
iretim-cekim merkezi odaklarin kentsel gelisme yOniiniin oldugu aks iizerinde
planlanmig olmasi, erisilebilirlik agisindan bu noktaya rayli sistem baglantisinin
kurulmus olmasit ve bu sistemin Atatiirk Havalimani’na uzanmasi, diger taraftan
Sirkeci-Halkali demiryolu baglantisinin saglanma diigsiincesi olumlu yonleri olarak

goriilmektedir.

Esenler Otogarinda yakin ¢evresiyle biitiinleserek uyumlu hale getirilmesi i¢in dnerilen
tyilestirme projeleri gerceklestirilememistir. Otogarin yakin cevresindeki yapilasmanin
niteliksiz ve kotii kalitede olmasi olumsuz etki yaratmaktadir. Diger taraftan yakin
cevresi arazi kullanim yapist yogun trafik alanlari olusturdugundan ulagim kalitesini de
olumsuz etkilemektedir. Bu nedenle terminal ¢evresinde gorsel, islevsel biitiinlesmeyi
saglayacak sehircilik ilkelerinin ve wulagim iligkisinin kuruldugu bir projenin

gelistirilmesi gerekmektedir.

Yer secimi kriterlerinin ¢ok 8lgiitlii bir degerlendirmesi kapsaminda Istanbul’un mevcut
ve planlanan otogarlar1 i¢in puanlandirilmasi yapilmistir. Bu dogrultuda en fazla puani
alan otogar alanlar1 Anadolu yakasinda Pendik (94,80), Avrupa yakasinda ise Selimpasa
(83,70) olup, Sefakoy (82,62), Atasehir (77,88), Bahgesehir (77,08) ve Silivri (76,13)
otogar alanlar1 1. kategoride yer almistir. Bu alanlar yersecim kriterlerine gore tercih
edilebilecek en uygun alanlar olarak belirlenmistir. 2023 yili istanbul Cevre Diizeni
Plan1 kararlar1 dikkate alindiginda, bu alanlarda kentsel gelisimin goriildiigli birtakim
onemli projeler yer almaktadir. Ornegin, Anadolu yakasinda Atasehir yapilacak yeni
finans merkezi ile dikkat cekmektedir. Dolayisiyla bu alanda otogar planlanmasi bir

ihtiyag¢ olacaktur.

Cok 6lgiitlii degerlendirme sonucuna gére 2. kategoride yer alan Eyiip (71,17), Imes
(57,68) ve Esenler (53,77) otogar alanlari, 1. Kategoridekiler kadar onem teskil
etmektedir. Bu alanlar1 inceledigimizde Esenler mevcut otogar alani olup, bulundugu

konum itibariyle ve Aksaray-Havaalani (M-1) hattina ait metro istasyonu ile rayli sistem
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baglantisinin saglanmis olmasindan dolayr mevcutta boyle bir altyap: potansiyelinin
degerlendirilmesi gereklidir. Bu anlamda mekansal tasariminin, i¢ trafik ve isletim
sisteminin yeniden diizenlenmesi, daha az maliyet gerektirdiginden kullanimin devami

saglanmalidir.

Eyiip planlanan oneri otogar alan1 da, bulundugu konum itibariyle ¢evresindeki niifusun
biiylik bir cogunluguna hizmet edecegi ve kosullar dikkate alindiginda oncelikli etiit
edilmesi gereken alan oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu anlamda Ispark tarafindan

Alibeykdy’de yeni bir cep otogari proje uygulamasinin baslatildig: bilinmektedir.

Imes planlanan 6neri otogar alani ise Atasehir otogar alanma yakin olmasma ragmen 2.
kategoride yer almaktadir. Ancak bu durumda suna dikkat ¢gekmek gereklidir. Birbirine
bu kadar yakin otogar alaninin planlanmasi ne Ol¢iide dogru olur? Bu anlamda
Atasehir’in gelecekte bir finans merkezine sahip olacagi dikkate alinirsa, Atasehir’de
yapilacak yeni bir otogar alanmin yaratacagi trafigin, kentsel kullanim ve niifus
yogunlugu acisindan bu alanda trafik sikisikli§i  problemlerini  arttiracagi
diisiiniilmektedir. Bu nedenle Atasehir’de planlanacak yeni bir otogar yerine, Imes
alternatif otogar alaninin yapilmasi daha dogru bir karar olarak degerlendirilebilir. Bu
nedenle imes otogar alanmin da bu durum dikkate almarak 6ncelikli olarak etiit edilmesi

gereken alan oldugu soylenebilir.

Cok olciitlii degerlendirmede 3. ve 4. Kategoride yer alan otogar alanlarinin yeni otogar
sisteminde yer almamas1 gerektigi diisiiniilmektedir. Buna gore 3. kategorideki Kavacik
Oneri otogar alaninin (38,68) kentin kuzey dogrultusunda Beykoz il¢esinde halihazirda
diisik yogunluga sahip alanlarda yerlesmeyi de tetikleyecegi g6z Oniinde
bulunduruldugundan, sistemde yer almamasi gerektigi diisiiniilmiistiir. Diger taraftan 4.
kategoride yer alan Harem Otogar1 (24,29) icin ise, daha once belirttigimiz nedenler

itibariyle kaldirilmas1 uygun goriilmektedir.
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Ek 1: 2023 yih Oneri otogarlar alanlar1 karayolu ve toplu tasim erisim siiresine

gore zonlarin sosyo demografik yapisi

2023 Yih Silivri Otogar Alam

Karayolu Erisim Toplu Tasim Erisim
Siire Zon ) Zon )
(dk) sayisi Niifus Cahisan | Istihdam |sayis1 Niifus Calisan | Istihdam
0-30 2 338,696| 125,323 90,013 3 703,163| 260,180| 189,042
31-60 14 1,007,592 | 372,824 177,128 7 545,766 | 201,941 50,775
61-90 10 212,391 78,588 39,626 10 727,076 269,030| 253,611
>90 425 | 15,658,375]| 5,769,694 | 6,039,666 431 15,241,049 5,615,278 | 5,853,005

2023 Y1l Selimpasa Otogar Alani

Karayolu Erisim Toplu Tasim Erisim
Siire Zon ) Zon )
(dk) sayisi Niifus Calisan | Istihdam | sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 5 523,885| 193,846 46,428 3 470,000 173,907 39,500
31-60 15 028,991 | 343,740 239,233 7 930,963 | 344,470 227,143
61-90 10 343,059| 126,938 110,374 24| 1,648,495| 609,967| 498,918
>90 421 | 15,421,119 5,681,905 | 5,950,398 417 | 14,167,596 | 5,218,085 | 5,580,872

2023 Y1l Bahgesehir Otogar Alam

Karayolu Erisim Toplu Tasim Erisim
Siire Zon ) Zon .
(dk) sayisi Niifus Caligan | Istihdam | sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 1 152,850 56,557 20,125 3| 453,952| 167,969 57,832
31-60 6 729,184 | 269,808 253,608 42| 2,899,057 | 1,072,692 | 1,316,728
61-90 26 1,278,979 | 473,240 689,645 117 4,543,229 | 1,681,054 | 1,456,333
>90 418 | 15,056,041 | 5,546,824 | 5,383,055 289 9,320,816 | 3,424,714 3,515,540

2023 Yih Sefakoy Otogar Alam

Karayolu Erisim Toplu Tasim Erisim
Siire Zon ) Zon )
(dk) sayisi Niifus Caligan | Istihdam |sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 5 395,033| 146,168 173,529 11| 814,415| 301,345| 204,834
31-60 35 1,874,765| 693,689 759,641 89 3,909,723 | 1,446,650 | 1,741,365
61-90 103 4,231,850 1,565,839 | 1,256,722 165 4,548,965| 1,683,181 | 1,917,866
>90 308 | 10,715,406 | 3,940,733 | 4,156,541 186| 7,943,951 | 2,915,253 | 2,482,368
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2023 Yih Eyiip Otogar Alam
Karayolu erisim Toplu tagim erigsim
Siire Zon ) Zon )
(dk) sayisi Niifus Calhisan | Istihdam | sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 4 121,050 44,789 26,455 19| 566,687| 209,681 120,867
31-60 95 2,045,846| 756,988 748,019 163| 4,777,919 1,767,894 | 2,194,563
61-90 108 3,336,275| 1,234,467 | 1,672,321 133 5,240,354 | 1,939,004 | 1,839,566
>90 244 | 11,713,883 4,310,185| 3,899,638 136 6,632,094 | 2,429,850 | 2,191,437
2023 Y1l Kavacik Otogar Alam
Karayolu erisim Toplu tasim erisim
Siire Zon ) Zon )
(dk) sayisl Niifus Cahisan | Istihdam |sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 1 29,240 10,819 17,206 3 40,238 14,889 22,264
31-60 10 133,359 49,346 25,830 13 220,182 81,472 40,855
61-90 21 499,555| 184,841 117,065 98| 2,318,333| 857,813| 1,187,475
>90 419 | 16,554,900 6,101,423 | 6,186,332 337| 14,638,301 | 5,392,255 | 5,095,839
2023 Y1l Atasehir Otogar Alanm
Karayolu erisim Toplu tasim erisim
Siire Zon ) Zon .
(dk) sayisi Niifus Caligan | Istihdam |sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 3 169,995 62,901 101,721 16 |940,939 348,161 | 344,892
31-60 53 1,628,925| 602,727 577,547 90 3,030,326 | 1,121,263 | 1,143,914
61-90 41 1,613,358 | 596,965 530,239| 182 | 4,458,021 1,649,524 | 2,075,624
>90 354 | 13,804,776| 5,083,836 | 5,136,926| 163 | 8,787,768 | 3,227,481 | 2,782,003
2023 Yili imes Otogar Alam
Karayolu erisim Toplu tasim erisim
Siire Zon ) Zon )
(dk) sayisi Niifus Caligan | Istihdam |sayisi Niifus Calisan | Istihdam
0-30 1 64,000 23,681 5,721 7| 358,427| 132,624| 188,275
31-60 _ _ _ _ 77] 2,939,030| 1,087,482 | 1,102,541
61-90 5 223,128 82,561 113,855 185 4,441,473 1,643,400 | 2,105,463
>90 445 | 16,929,926 | 6,240,187 | 6,226,857 182 9,478,124 | 3,482,923 | 2,950,154
2023 Yili Pendik Otogar Alam
Karayolu erisim Toplu tasim erisim
Siire Zon ) Zon .
(dk) sayisi Niifus Caligan | Istihdam |sayisi Niifus Caligsan | Istihdam
0-30 1 51,615 19,098 98,681 6 367,966 | 136,151 | 204,556
31-60 _ _ _ _ 42| 2,050,184| 758,597 | 840,504
61-90 23 1,133,619 419,452 476,906 74| 3,538,901 1,284,534 | 1,209,937
>90 427 | 16,031,820| 5,907,879 | 5,770,846 329| 11,260,003 | 4,167,147 | 4,091,436
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Ek 2: Anket sorular
1. Uzmanlhik/galigma alammz nedir? (Birden fazla segenek igaretlenebilir)
Sehir planlama
Bilge planiama
Ulazim planlama

Ulagtirma mihendishidi

NN

Trafik mihendizligi
|_ Diger
2. Cahgtigiz isyerindeki Gnvammiz?
Profesir
! Docent
rard.Docent
I (igretim goreviisi
) Aragtirma Gorevlisi
) Daire Bazkan
“ ) Midir
") Mudur rd,
) gef
Diger
3. Cahgtigimz gehir?
) stanbul
| Ankara
Diger

Dider (litfen belittin}
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*4 Otogar yer segiminde agafidaki kriterleri 6nem sirasina gire 1-10 arasinda puanlayimiz. (Not: 10 en nemli, 1 en az 6nemli). Diger
segenedi harig, 0 puammi asla kullanmayiniz. Diger segenedini cevaplamayacaksaniz, puammi 0 verin ve agiklamasim bog gegin)

0 1 2 3 4 5 8 7 g 9
Kentsel Bslgedeki Konumu Q L) Q Q L) O Q Q O Q
NGfus Yogunlugu @) Q Q @) @) @ @) @) O @)
Arazi Fiyatian O @) Q O @) @ @) @) @) O
Karayolu ana arterine vakinlk I:' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':'
Rayl Sistem duragina yakinlk .: : :. ': : :' ': : :' ': : :' ': : :' ': : :' ': : :' ': : :' ': : :' ': : :'
Diger Ana ulagim odaklarna

wakinlk (hava liman, liman, tren I:I ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':'
gari)

Erigim siresi Q (@) (J Q (@) @) Q QO Q Q
Geniglems olanaginm varlg
Zeminin jeolojik durumu l:' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':'
Gevredeki arazi kullanim yapisi ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':' ':'
Dier (.......) Q @) Q Q @) @) Q ») Q O

Diger (Latfen belirtiniz)

5. Sizce istanbul'da alternatif yeni otogar yeri nerelerde olmal?
'Ilge Semt, Mahalle Diger (bdlge/mevkii). Higin?

QOtogar 1

Otogar 2

Otogar 4

|
|
Otogar 3 |
|
|

Otogar &
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Ek 3: Ankete katilanlarin istanbul’da yeni otogar yerine iliskin verdikleri cevaplar

Sizce Istanbul'da alternatif yeni otogar yeri nerelerde olmah?
lice Semt Mahalle Diger (bolge/mevkii) Ni¢in?
Otogar 1 - Mevcut Otogar
Otogar 2 - Anadolu Yakasi-Sultanbeyli Kavsag1 Yakini-Ana toplayici dagitict olmast
1 | Otogar 3 - Cep otogari-Beylikdiizii-Ana otogarlarin yiikiinii dagitmasi

Otogar 4 - Cep Otogari-Gaziosmanpasa-Ana otogarlarm yiikiinii dagitmasi
Otogar 5 - Cep Otogari-TEM veya D100 iizerinde Kartal-Ana otogarlarin yiikiinii dagitmast

2 | Otogar 1 - Anadolu yakasindaTEM baglantisina yakin bir yerde.

Otogar 1 - Uzungayir (Kadikoy)
Otogar 2 - Kavacik (Beykoz)
Otogar 3 - Seyrantepe (Sisli)

Otogar 4 - Yenibosna (Bahgelievler)

Otogar 1 - kartal

5 | Otogar 1 - Maltepe

Otogar 1 - Kiiglikgekmece

6 Otogar 2 - Pendik
Otogar 1 - Silivri TEM Girisi / gelecekteki niifus ve ana arterlere yakinlik
Otogar 2 - Bahgesehir TEM Girisi / gelecekteki niifus ve ana arterlere yakinlik
7 Otogar 3 - Aricilar TEM Girisi / ana arterlere yakinlik

Otogar 4 - Atasehir TEM Girisi / gelecekteki niifus ve ana arterlere yakinlik

Otogar 5 - Pendik Sabiha Gokgen Havalimani Kuzeyi TEM Girisi / gelecekteki niifus ve ana arterlere
yakinlik

g | Otogar 1 - Silivri- kent merkezinde ¢ok uygun yer bulunmamasi ve gelecekte yapilmasi éngdriilen ulagim
projeleri ile merkeze baglanti saglayacak bir konumda olmasi
Otogar 1 - Kagithane

Otogar 2 - Bayrampasa
9 | Otogar 3 - Bagcilar
Otogar 4 - Sultanbeyli
Otogar 5 - Atasehir

Otogar 1 - Sancaktepe - Samandira
Otogar 2 - Atasehir

Otogar 3 - Umraniye

Otogar 4 - Maltepe

10

Otogar 1 - istanbul-kagithane-¢evre yollarina erigebilirlik ve konum itibariyle merkezler yakinlik

1 Otogar 2 - istanbul-sancaktepe-cevre yollarina erigebilirlik ve konum itibariyle merkezler yakinlik

12 | Otogar 1 - Avrupa ve Anadolu yakasinda iki anaotogar yaninda ana arterlerde cep otogarlar yapilmali

Otogar 1 - Avrupa Yakasinda Basaksehir Altingehir civarinda, buralar kamulastirma yapilmaya ve de TEM
yoluna uygun, ayrica giseler bolgesinin disinda

Otogar 2 - Anadolu Yakasinda Sultanbeyli civarinda, TEM giselerin 6ncesinde ve de otobiisler kentigine
13 | girmezler, ayn1 zamanda yapilacak rayli sistemlerle kenticine ulasim imkan1 saglanabilecektir.

Otogar 1 - Eyiip - Alibeykdy (iki yaka birbirine yakin, kirsallik 6zelligi)
Otogar 2 - Kutkdy (havalimani, rayli sistem agi ile entegre edilebilir ve kent merkezinen uzakta)
14 | Otogar 3 - Silivri (kent merkezinden uzakta)

Otogar 1 - tuzla- anaarterlere yakinlik ve kentsel bolgeyi olumsuz etkilememesi
15 | Otogar 2 - biiyiikgekmece-anaarterlere yakinlik ve kentsel bolgeyi olumsuz etkilememesi

Otogar 1 - Arnavutkdy - Karaagag

Otogar 2 - Arnavutkdy - Hadimkdy - TEM e yakin alanlar
Otogar 3 - Tuzla- Orhanlt

16 | Otogar 4 - Sancaktepe- Samandira
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17

Otogar 1 - Kartal veya Pendik
Otogar 2 - Atasehir veya Umraniye

18

Otogar 1 - esenler istog iist tarafi askeri bolge
Otogar 2 - hasdal kemerburgaz yolu iizeri
Otogar 3 - imraniye inkilap mahallesi

19

Otogar 1 - Mevcut Atasehir-Kenticine dagilimda toplayici/dagitici olarak islevini siirdiirebilir

Otogar 2 - TEM-KURTKOY/PENDIK BAGLANTISI UZERINDE-Kentin ana girisi ve havaalani,
demiryolu,denizyolu baglantilarina yakin

Otogar 3 - TEM-Bagcilar mevkii-Kentin ana girisi ve havaalani, demiryolu, denizyolu baglantilarina yakin

20

Otogar 1 - istanbul _ Silivri_Ulagim
Otogar 2 - istanbul Kartal Erisim

21

Otogar 1 - Eyiip

Otogar 2 - Tuzla

Otogar 3 - Silivri

Otogar 4 - Bahgesehir

Otogar 5 - Esenyurt- Beylikduzu

22

Otogar 1 - Avrupa yakasidaki otogar Beylikdiizii'nde olmali. sehir bu yonde gelistigi igin.

Otogar 2 - Anadolu yakasindaki otogar Maltepe'de olmali. gelismekte olan bir ilge oldugundan ve ulagim baglantilari
kuveetli oldugu igin.

23

Otogar 1 - Tuzla
Otogar 2 - Pendik

24

Otogar 1 - Sultanbeyli- gise ¢ikislar1 oldugu i¢in ve trafik yogunlugu azaldigi igin
Otogar 2 - Samandira- gise ¢ikislar1 oldugu i¢in ve trafik yogunlugu azaldigi igin

25

Otogar 1 - imraniye
Otogar 2 - pendik
Otogar 3 - esenler
Otogar 4 - avcilar
Otogar 5 - sartyer

26

Otogar 1 - Tuzla- istanbul'da Avrupa ve Anadolu Yakasi igin ayr1 otogar olmasi gerekir, Tuzla Anadolu Yakasi'nda igin
kentin bu yondeki u¢ noktasi olmasi

Otogar 2 - Biiyiikgekmece- Anadolu Yakasinda Kentin ug¢ noktasi olmasi
Otogar 3 - Avcilar- Anadolu yakasinda alt-yap1 olanaklarinin uygun oldugu ug¢ nokta olmasi
Otogar 4 - Maltepe- Avrupa Yakasinda alt yap1 olanaklarmin uygun oldugu ug nokta olmasi

27

Otogar 1 - Pendik - Hava alanina yakinlik
Otogar 2 - Kartal - oneri 2. kademe merkez ve Kadikdy-Kartal metro hatti
Otogar 3 - Umraniye - Uskiidar - Umraniye Metrosu, TEM otoyolu iligkisi

28

Otogar 1 - Sabiha Gokgen havalimani gevresi - Tuzla - Kartal Samandira kesigimi
Otogar 2 - Kavacik civari

Otogar 3 - Seyrantepe civari

Otogar 4 - Esenler - Bayrampasa - Gaziosmanpasa civari

Otogar 5 - Beylikdiizii civari

29

Otogar 1 - Anadolu Yakasi'nda, yukarida isaretlenen 6zelliklere haiz bir konumda olmali. Nedeni 'diger' segenegine verilen
yanitta aranmali.

30

Otogar 1 - pendik

31

Otogar 1 - anadolu yakast olmali. yer neresi olur bilemem ¢iinkii bu konuda yorum yapacak kadar bilgim yok nedeni ise
otogardan ¢ikan otobiislerin %90 anadolu kentlerine oluyor.

32

Otogar 1 - Atasehir
Otogar 2 - Kagithane
Otogar 3 - Kiigiikgekmece
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33

Otogar 1 - iki ayr1 yakada da olmal1

Otogar 2 - umraniye tepeiistii (metro duragi yakinina)
Otogar 3 - iiskiidar harem (genisletilirse)

Otogar 4 - kartal €5 (metro duragi yakininda)

34

Otogar 1 - Atasehir
Otogar 2 - maltepe
Otogar 3 - kagithane
Otogar 4 - Sisli
Otogar 5 - K.¢cekmece

35

Otogar 1 - Pendik, Kurtkoy, havayolu ve gelecekte demiryolu baglantisina yakin ayni zamanda bos alanlar bulunmakta.

36

Otogar 1 - aveilar merkez metrobiis duragina yakinlik

Otogar 2 - bahgesehir tem baglantisi {izerinde

Otogar 3 - esenlerin yeri dogruidur. neden? metro oldugu igin
Otogar 4 - atasehir

37

Otogar 1 - GOP TEM ve Kuzey marmara otoyolu baglantilarina yakin bir nokta - TEM otoyolu ve planlanan rayli sistem
hatlarina erisimin kolay olacagi arazi fiyatlarinin da kismen uygun oldugu bir bolge

38

Otogar 1 - Kartal
Otogar 2 - Avcilar

39

Otogar 1 - Pendik, Anadolu yakasinda kentigi trafigini rahatlatmak ve diger semtlere ulagim kolayligi,
Otogar 2 - Beylikdiizii, Avrupa yakasinda kentigi trafigini rahatlatmak ve diger semtlere ulagim kolayligi,
Otogar 3 - Tuzla, Anadolu yakasinda kentigi trafigini rahatlatmak ve diger semtlere ulagim kolayhgi,
Otogar 4 - Basaksehir, Avrupa yakasinda kentigi trafigini rahatlatmak ve diger semtlere ulagim kolaylig,
Otogar 5 - Kurtkdy, Anadolu yakasinda kentigi trafigini rahatlatmak ve diger semtlere ulasim kolaylig1,

40

Otogar 1 - Pendik havaalani ve énemli arterler bazinda uygun olur
Otogar 2 - zeytinburnu rayl sistem ve ana arterlere yakin

Otogar 3 - kiigiikgekmece

Otogar 4 - esenyurt

Otogar 5 - cekmekdy

41

Otogar 1 - tuzla

42

Otogar 1 - Esenler Batisehir ISTOC arkasi_mevcut karayolu agina yakin ve arazi yiizélciimii yeterli
Otogar 2 - Kagithane Giizeltepe. AKOM Kkarsisi_Seyrantepe metro hatti ve 2 karayolu agina yakin.
Otogar 3 - Umraniye Samandira_Askeri Havaalani yakini_karayolu aglarina yakin, yiizol¢iimii yeterli.

Otogar 4 - Kurtkdy Sabiha Gokg¢en Havaalani yakim_ Havaalanmna erisim konusundaki altyapr hazirliklarindan
faydalanacaktir.

43

Otogar 1 - Avrupa yakasinda
Otogar 2 - Anadolu yakasinda

44

Otogar 1 - Kagithane merkezi konumda oldugu icin

45

Otogar 1 - Kavacik / Kopriiden gegis oncesi son ¢ikis noktast
Otogar 2 - Pendik Civar1 /Sabiha Gok¢en Havalimanin Yakinlik + Denizden Ulagim potansiyeli
Otogar 3 - Yesikdy _Havalimani+denizden ulagim+metro

46

Otogar 1 - Kartal Sancaktepe bolgesi olabilir. Yapilmasi planlanan rayl sisteme ve yapim asamasi tamamlanan Kadikoy-
Kartal metrosuna yakin oldugundan, bu noktadan ulagimin toplu tasimayla kolay saglanabileceginden

47

Otogar 1 - Basaksehir Olimpiyat stad1 Yakinlar1
Otogar 2 - Esenler
Otogar 3 - Kemerburgaz Goktiirk Yakinlart

48

Otogar 1 - MASLAK TEM ve E-5 yakin, metro var
Otogar 2 - ATASEHIR TEM ve E-5 yakin, metro olacak

49

Otogar 1 - silivri
Otogar 2 - kayabasi
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50

Otogar 1 - Maltepe, D-100 yoluna yakin konumda olmali, Anadolu yakasindaki semtlerin erisme kolayligi bakimindan.

Otogar 2 - Biiyiikgekmece, D-100 yoluna yakin konumda, Batiya dogru uzayan kent alanlarinin erisme kolaylig:
bakimindan.

51

Otogar 1 - Basaksehir - Olimpiyat stad1 mevkisi
Otogar 2 - Bakirkdy

52

Otogar 1 - pendik-tuzla tem/kuzey otoyoluna yakin ve rayli sistemlere, havalimanina yakin

53

Otogar 1 - Eyiip/ Alibeykdy/ mini otogar/ Istanbul'a gok biiyiik 6lcekli otogar alanlar1 yerlesim alanlar1 iginde olmaz. ancak
gelisme alani igerisinde olabilir.

Otogar 2 - Sancaktepe
Otogar 3 - Silivri

54

Otogar 1 - SEYRANTEPE- KOPRU BAGLANTILARINA YAKINLIK,TOPLU TASIMA BAGLANTILARINA
YAKINLIK, ZEMIN YAPISININ UYGUN OLMASI

55

Otogar 1 - Umraniye niifusun en yogun oldugu bolge ve en biiyiik ilce olmasi sebebiyle

Otogar 2 - Anadolu yakasinda merkeze yakin metro ile ulagilabilecek bir alanda.

56

Otogar 1 - Beykoz - Kavacik
Otogar 2 - Pendik - Kurtkdy
Otogar 3 - Avcilar -

Otogar 4 - Sisli - Alibeykoy

57

Otogar 1 - pendik, kurtkdy, karayolu demir yolu yakinligi ile yap: yogunlugu miisaitligi
Otogar 2 - 3. koprii giizergahinda anadolu yakalasinin sahile yakin kism
Otogar 3 - 3. koprii glizergahinda avrupa yakalasinin sahile yakin kismi

58

Otogar 1 - Umraniye (ana arterlere yakinlik, uygun bos arazi bulma imkanr)

Otogar 2 - Pendik (ana arterlere yakinlik, uygun bos arazi bulma imkani, otobiis giizergahi iizerinde olmasi, diger ulagim
sistemleri ile entegre olabilmesi)

59

Otogar 1 - Atagehir- Dudullu-Bolgesel erisim ve yakinlk, arazi potansiyeli

60

Otogar 1 - bagcilar-isto¢ ulasim kavsaklarinin kesistigi nokta 3. koprii baglantisina yakin konumda

61

Otogar 1 - Samandira Sultanbeyli Yeni ve mevcut ulagim giizergahlarina yakilik

62

Otogar 1 - pendik

Otogar 2 - imraniye
Otogar 3 - basaksehir
Otogar 4 - buyukcekmece?
Otogar 5 - cekmekoy

63

Otogar 1 - BEYLIKDUZU MEVCUT OTOGARA UZAK OLDUGU ICIN
Otogar 2 - ATASEHIR ERiSILEBILIRLIK / MEVCUT OTOBUS ULASIM GUZERGAHI USTUNDE OLDUGUNDAN

Otogar 3 - PENDIK ERISILEBILIRLIK / MEVCUT OTOBUS ULASIM GUZERGAHI USTUNDE OLDUGUNDAN

64

Otogar 1 - Pendik (Kent i¢i toplu tasima ulasim ag1 kuvvetlendirilerek kentin giris ve ¢ikis noktalarinda olmalidir.)

Otogar 2 - Tekirdag (Kent i¢i toplu tasima ulasim ag1 kuvvetlendirilerek kentin giris ve ¢ikis noktalarinda olmalidir.)

65

Otogar 1 - KARTAL
Otogar 2 - BEYLIKDUZU

66

Otogar 1 - Bence istanbul gibi biiyiik sehirlerde biiyiik bir otogar yerine tasimaci biiyiik sirketlerin kendilerine ait olan
cesitli bolgelerde yolcu transfer alanart olmalidir

67

Otogar 1 - samandira-otogarlar sehir merkezinden daha uzakta olmali.

68

Otogar 1 - Biiyiikgekmece
Otogar 2 - Tuzla

69

Otogar 1 - Gebze
Otogar 2 - Silivri
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70

Otogar 1 - EYUP/ ALIBEYKOY MAH - KENT ICi TRAFIGINE GIRMEMELI OTOBUSLER, TEM E-5
BAGLANTILARININ TEM'E YAKIN KISIMLARI SECILMELI- KESINLIKLE CEP OTOGARI OLMALI

Otogar 2 - BAGCILAR/ MAHMUT BEY MAH / MAHMUTBEY -YESILKOY BAGLANTI YOLU UZERI - KENT iCI
TRAFIGINE GIRMEMELI OTOBUSLER, TEM E-5 BAGLANTILARININ TEM'E YAKIN KISIMLARI SECILMELI.-
KESINLIKLE CEP OTOGARLARI OLMALI

Otogar 3 - UMRANIYE/ SARAY MAH - UMRANIYE KAVSAGI (IKEANIN BULUNDUGU KISIM) ARAZI
DEGERLERI YUKSEK VE PRESTIJLI YAPILAR YUKSELMESINE KARSILIK BU BOLGEDE CEP OTOGAR
GEREKSINIMI VAR.

Otogar 4 - SANCAKTEPE/EYUP SULTAN MAH / E5-TEM BAGLANTI YOLU KAVSAGI (ISTANBUL'UN
MEVCUT YAPILASMIS ALANLARI iCIN 4 CEP OTOGARI YETERLIDIR.) KENT COK TALEP EDILMESE DE
TEM KUZEYINE DOGRU GELISSE DE BU YAPILACAK OTOGARLAR GEREKLI [HTiYACI
KARSILAYACAKTIR.

71

Otogar 1 - Anadolu Yakasinda Sancaktepe
Otogar 2 - Avrupa Yakasinda Sultangazi

72

Otogar 1 - Kartal - 1.-2. gevre yollar1 yakinlarinda, metro ile baglantisi kolay saglanabilecek sekilde planlanmali. Kent
i¢ine bilyiik araglarin girmesinin skincasindan dolayr Anadolu yakasinin dogu ucunda olmasi gerkir.

Otogar 2 - K.-B. Cekmece dolaylarinda olabilir. Avrupa yakasinin bati ucunda.

73

Otogar 1 - Basaksehir_kayabas1
Otogar 2 - Pendik
Otogar 3 - Kartal

74

Otogar 1 - atagehir / b. atasehir / / (rayli sistem baglantisi yapilmasi kaydiyla), seyahatlerin ¢ogu istanbul anadolu yonlii

Otogar 2 - bakirkdy / atakdy / / yenikapi feribota erigim, trakyaya kolay ¢ikis, (marmaray ve avrasya tiineli dikkate
alinarak) asyaya kolay baglantt

75

Otogar 1 - Atagehir- Anadolu yakasinin yolcu toplama merkezi olmak tizere, merkezi konumda olmasi.
Otogar 2 - Esenler- eger rehabilite edilme firsatt varsa dah fonksiyonel ve estetik yapilabilir.

76

Otogar 1 - basaksehir gelisme egiliminden dolay1
Otogar 2 - silivri gelisme egiliminden ve 1/100000 6lgekli plan kapsaminda belirlenen vizyon
Otogar 3 - imraniye veya sancaktepe - anadolu yakasinda orta da olmasi ve haremdeki otogarin yetersiz olmasi

77

Otogar 1 - Tuzla Orhanl
Otogar 2 - Pendik _ Kurtkdy

78

Otogar 1 - tuzla

Otogar 2 - beykoz

Otogar 3 - arnavutkoy
Otogar 4 - bityiikgekmece

79

Otogar 1 - Anadolu yakasinda; ornegin Pendik civarinda, hem havaalan1 yakini hem de kent disinda ama kente
erigebilirligin yiiksek oldugu bir bolgede olabilir.

80

Otogar 1 - Halkali
Otogar 2 - Pendik

81

Otogar 1 - ATASEHIR DUDULLU ONEMLI ARTERLERE YAKINLIK
Otogar 2 - TUZLA KURTKOY ONEMLI ARTERLERE YAKINLIK
Otogar 3 - BASAKSEHIR IKITELLI ONEMLI ARTERLERE YAKINLIK

82

Otogar 1 - samandra tem otoyolu yakinlarinda olabilir. Yogun yapilagmanin ve trafigin disinda olmasi ve ana artere yakin
olmasi sebebiyle rayli sistemlerle de desteklenerek alternatif olabilir.

83

Otogar 1 - Kartal ilgesi, Soganlik Mahallesi kuzeyi, D.100'in kuzeyi ve yakini

Otogar 2 - Samandira, TEM'in kuzeyi, Sancaktepe ve Abdurrahman Gazi Mahallesinin batisi

Otogar 3 - Kurtkdy, Sabiha Gok¢en Havaalaninin dogusu, TEM'in giineyi

Otogar 4 - Kumburgaz, TEM ve D.100 baglantisinin dogusu veya bu kesimin kuzeyi (TEM'in kuzeyi)
Otogar 5 - Celaliye-Selimpasa arasindaki kesimin (TEM'in) kuzeyinde Ortakdy

84

Otogar 1 - anadolu yakasi, Kartal-Kurtkdy arast TEM D-100 arasindaki bir bolgede,su havzalarinmi etkilemeyecek bir
konum

Otogar 2 - avrupa yakasi, Basaksehir - B. Cekmece Arasi su havzalarini etkilemeyecek bir konum
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