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OZET

TARIHI YARIMADANIN YAYALASTIRILMASININ BOLGEDEKI YAYALAR
VE YERLESIK ESNAFA ETKILERININ DEGERLENDIRILMESI

Isa Cakiroglu

Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danismant: Dog. Dr. Goksel DEMIR

09.2012, 143 sayfa

Bu ¢aligmada; Tarihi Yarimada’nin Yayalastirilmasinin Bolgedeki Yayalar ve Yerlesik
Esnafa Etkilerinin Degerlendirilmesi yer verilmistir. Calisma icerisinde, Tarihi
Yarmmada'nin gelisimi siireci incelenerek, yayalastirmanm temel kavramlar: iizerinde
durulmus, Diinya'dan ve Tirkiye'den yayalastirma oOrnekleriyle Tarihi Yarimada'nin
yayalastirilma ¢aligsmalarma yer verilmistir. Tarihi Yarimada'da yayalastirma yapilan
alanda anket yapilarak bolgeyi kullanan yayalar ve bolge esnafinin, yayalastirilan bolge
hakkindaki goriislerine basvurularak insanlarin yayalastirma hakkindaki yorumlari
degerlendirilmeye c¢alisilmistir. Degerlendirme siirecinde dikkate alinan kriterler;
yayalastirma memnuniyeti, yayalastirilan bolgeye ulasim, yayalastirilan bolgedeki
eksiklikler, vatandaslarin ve esnafin memnuniyet oranlar1 belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Yaya, Yayalastirma,Tarihi Yarimada,Diinyadan ve Tiirkiye'den
yayalastirma ornekleri



ABSTRACT

THE PENINSULA REGION PEDESTRIANS PEDESTRIANS AND ARTISANS
EVALUATION OF THE EFFECTS OF RESIDENTS

Isa Cakiroglu

URBAN SYSTEMS AND TRANSPORTATION MANAGEMENT

Thesis Supervisor: Dog. Dr. Goksel DEMIR

09.2012, 143 pages

In this study, the evaluation of the pedestrianization of Historical Peninsula is analyzed
in the aspects of transport and environmental issues. By researching the progress of
Historical Peninsula from past to present the pedestrianization of historical peninsula
has been explained with the basic terms about pedestrianization and best practices about
from all over world and Turkey. In the context of this study, surveys about
pedestrianization have been done in order to find out what the citizens and the
tradesmen think about the new application. Pleasure of the citizens and tradesmen about
pedestrianization, access to the pedestrianized area, and the structural deficiencies in the
area had been the main criteria in the evaluation process.

Keywords: Pedestrian, Pedestrianization, Historical Peninsula, Pedestrianization
Examples of the World and Turkey
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1. GIRiS
Avrupa kentlerinde 1940'l1 yillarda, Kuzey Amerika'da ise 1960'l1 yillarda insanlarin
kent i¢cinde rahat ve gilivenle kullanabilecegi, tasit trafiginden kismen ya da tamamen
armdirilmis agik mekanlar sunmak amaciyla, gerek konutsal yerlesim alanlarinda, gerek
aligveris alanlarinin yer aldig1 kent merkezlerinde yaya bolgeleri uygulama fikri ile
tarihsel kent karakterinin korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi altinda ezilen,

geceleri terk edilen mekanlarm yasatilmasi amaglanmistir.

Bat1 Almanya ve Hollanda'nin Onciiliiglinii yaptig1 yayalastirma uygulamalarin daha
sonra italya, ABD, Ingiltere, Fransa, Avusturya, Isvicre gibi iilkeler takip etmistir.
Ulkemizde ilk olarak Ankara Belediyesi tarafindan 1978 yilinda baslatilan yayalastirma
calismalar1 yesil alanlarm ve gezinti alanlarin artirilmasi toplumda gerileyen sosyal

yasantiy1 giiglendirme diisiincesiyle uygulanmistir.

Bu tez c¢alismasinda iilkemizde onemi giderek artan yayalastirma ve yayalastirma
calismalarinin en 6nemlilerinden olan "Tarihi Yarimada’nin yayalastirilmasmin ulasim

ve ¢evre agisindan degerlendirilmesi" konusu incelenecektir.

Calismanin 1. Kisminda, Tarihi Yarimada’nin konumu, 6zellikleri ve tarihsel gelisimi
hakkinda bilgiler verilerek yayalastirma yapilmis bolgeler hakkinda genel bilgiler
verilecek, II. Kisimda, Tarihi Yarimada'nmin donemler icindeki gelisim siirecleri
hakkinda bilgiler verilerek yayalastirilan bolgenin tarihsel gelisimini inceleyecegiz. II1.
Kisimda ise, yayalastirmanin temel kavramlari, sebepleri ile yayalastrmanin amaci,
hedefleri, kente etkileri ve sagladig1 yararlar1 iizerinde durularak yayalastirma hakkinda
genel bilgi edinecegiz. IV. Kisimda ise, Diinya'dan ve Tiirkiye'den yaya bolgesi
orneklerini inceleyecegiz.V. Kisimda da, yayalastirilan bolgede yapilan anket
sonuglarin1 yorumlayarak bdlge esnafi ve ziyaretcilerinin yayalastirma hakkindaki

gortslerini inceleyecegiz.



2. TARIHI YARIMADA’NIN KONUMU, OZELLIKLERi VEULASIMAGI
ICINDEKI YERI
2.1 COGRAFI KONUMU
Istanbul kenti, ilk olarak topografik dzelligi ve ii¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasindan
dolayr savunmanin giicligii diistiniilerek “Tarihi Yarimada” olarak adlandirilan,
kuzeyde Halic, doguda Istanbul Bogazi, giineyde Marmara Denizi ve batida Theodosius
Surlar1 (Kara Surlar1) ile sinirlandirilmig olan bu tepe iizerinde kurulmustur (Taysi

2006, s. 84).

Sekil 2.1:Istanbul’un Cografi Konumu

Bizantion ve diger Grek yerlegimleri
-

Eﬁ Konstantin Cajy

1 e

m Theodosius Cagi ve sonras

[:l Istanbul, 1962

Kaynak : Taysi S.E, Istanbul Tarihi Yarimada Meydanlarmin Olusumunu Etkileyen Cevresel Faktorler ve
Meydanlarin Mimari Kurgusu,2006

Bu tepe Istanbul’un diinya l¢eginde dne ¢ikmasmda 6nemli bir rolii olan ve kentin

kimliginin olugsmasinda etkin rol oynayan s6z konusu kiiltiirel birikimin varligmin



yogun olarak bir arada yer aldigi en 6nemli kentsel mekan Tarihi Yarimada’dir. Tarihi
Yarimada (sur i¢i) toplam 1562 hektarlik bir alan1 kaplamaktadir. Fatih; 41°02' kuzey

enlemleri ile 28°55'34 dogu boylamlari arasinda yer almaktadir. '

Tarithi Yarimada olarak adlandirilan Fatih ilgesi, Catalca Yarimadasinin giineydogu
ucunda yer almakta olup, kuzeyinde Hali¢ ve Beyoglu, dogusunda Istanbul Bogaz,
gilineyinde Marmara Denizi, batisinda ise Zeytinburnu, Bayrampasa ve Eyiip ilceleri yer

almaktadir.

Kuzeyden giliney-giineydogu’ya dogru Ayvansaray Mahallesi, Balat, Yavuz Sultan
Selim, Cibali, Yavuz Sinan, Sar1 Demir, Riistem Pasa, Hobyar ve Hocapasa Mahalleleri
siralanir. Dogu’da Sarayburnu’nda Cankurtaran (dogu ucu); Marmara kiyilarinda
Sultanahmet, Kiiciik Ayasofya, Sehsuvarbey, Muhsine Hatun, Nisanca, Katip Kasim,
Aksaray, Cerrahpasa, Kocamustafapasa, Yedikule Mahalleleri yer alir. Batida
Stimbiilefendi, Silivrikapi, Mevlanakapi, Topkapi, Karagiimriik ve Dervis Ali

Mabhalleleri ile ¢evrilen Fatih ilgesi, 57 mahalleden olusur .t
Fatih il¢esinin denizden yiiksekligi ortalama 60 m’dir. Tarim arazisi bulunmamaktadir.

Fatih ilgesi (Emindnii hari¢) 1950°de 226.853 kisilik niifusa sahip iken, 2000 yilinda
403.508 kisi olmustur. Ilgede niifus artis1 1975 yilina kadar siirmiis, bu tarihten sonra ise
diismeye baglamistir. 1975 yilinda Fatih’in niifusu 504.127 kisiyken, 2000 yilinda niifus
403.508’¢ olmustur. Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi ile yapilan sayima gore
Fatih’in 2008 niifusu 443.955 tir (Emindnii dahil).!

1 http://www.fatih.bel.tr/bpi.asp?caid=995&cid=86."Tarthi Yarmmada Hakkinda" Erisim Tarihi:
13.05.2012]




Sekil 2.2: istanbul’un Akdeniz ve Karadeniz, Balkanlar ve Anadolu Ticareti
Uzerindeki Konumu

Kaynak : Taysi S.E, Istanbul Tarihi Yarimada Meydanlarmin Olusumunu Etkileyen Cevresel Faktorler ve
Meydanlarin Mimari Kurgusu, 2006

2.2 DOGAL OZELLIKLERI
Kentin topografyasinda birbirine paralel iki sirt uzanir. Bu sirtlar {izerinde Halig ve
Marmara Denizi’ne hakim yedi adet tepe bulunmaktadir. Kentin siliietini etkileyen tiim

yapilar da gerek Bizans, gerek Osmanli doneminde bu tepeler lizerinde insa edilmistir

(Tays1 2006, s. 90).

Ik ve onemli olan sirt, Hali¢’in giiney kiyisina paralel olarak giineydogudan
kuzeybatiya dogru uzanir. Bu sirt iizerindeki ilk tepe, antik kentin akropoliiniin de
iizerinde kuruldugu, iizerinde Ayasofya, Sultanahmet Camii ve Topkapt Sarayr’nin
bulundugu yiikseltidir. Bu tepe digerlerinden daha genistir ve 45 m.lik ylikseklige
sahiptir. Sirtin ikinci tepesi, tlizerinde Constantinus Forum’u ve Constantinus
Siitunu’nun (Cemberlitag) bulundugu, 50 m. yiliksekligindeki tepedir. Birinci tepeden,
Babiali’den Emindnii’'ndeki Yeni Cami’ye kadar uzanan derin bir vadi ile, iigiincii
tepeden ise Kapalicarsi gevresindeki vadi ile ayrilir. Ugiincii tepe, iizerinde Tauri
Forum’u ve Nymhaeum Maxium ile bugiinkii tiniversite binalarinin bulundugu, 60 m.
yiiksekligindeki tepedir. Tepenin Hali¢’e ilerleyen ucunda da Siileymaniye Camisi

yiikselir. Dordiincii tepe, gecmiste lizerinde Ayii Apostoli, bugiin ise Fatih Camii’nin



bulundugu 60 m. yiiksekligindeki tepedir. Dordiincii ve besinci tepeyi, tlizerinde Giil
Camii bulunan kiiciik vadi aymrir. Besinci tepe, ge¢miste tlizerinde agik Aspar Sarnici,
bugiin ise Sultan Selim Camii’nin yer aldigi, 50 m. yiiksekligindeki tepedir. Bu tepe
Hali¢ ve Fener’e dogru sert egimlerle iner. Sirt besinci tepeden sonra kuzeybatiya dogru
hafif¢e alcaldiktan sonra yeniden yikselir. Kentin altinci tepesi, bugiin iizerinde
Edirnekap1 ve Ayvansaray mahallelerinin bulundugu tepe, 78,5 metre yiiksekligiyle
kentin en yiiksek tepesidir (Taysi 2006, s. 90).

Tarihi yarimada tizerinde bulunan ikinci sirt giineybat1 yoniinde uzanir. Bu sirt {izerinde
bulunan yedinci tepe, Aksaray semtinden surlara ve Marmara sahiline kadar giden
bolgedir. Bu tepe ii¢ yiikseltisi ile bir tiggeni andirir. Topkapi, Aksaray ve Yedikule,
iicgenin ii¢ kdsesini meydana getirir. Bu iliggenin aym1 zamanda da {iciincli tepenin

merkezi, Alti mermer'in kuzeyindeki Makios Sarnici'dir(Taysi 2006, s. 92).

Birinci ve Ikinci sirt birbirinden algak bir vadiyle ayrilir. Bu vadiden Bayrampasa-

Aksaray arasinda uzanan Vatan Caddesi gecer (Taysi 2006, s. 92).

Asil kent alam1 disinda topografya, Hali¢’in iki yaninda, kiyida fazla yerlesme alani
birakmadan vadilerle denize iner. Surlar disinda en genis kiy1 alan1 da Eyiip’tiir. Diger

yerlesme alanlar1 ise vadi uglarinda yer almaktadir (Taysi 2006, s. 92).

Topografik veriler yollarin ve yap1 adalarinin olusumunda biiyiik 6lciide etkili olmus,
yollar ve yap1 adalar1 da sonugta kent dokusunun biitiiniinii olusturmustur(Taysi 2006, s.

92).

Cografi yapisi, Istanbul’un tarihte iistlenecegi rolii herkesten nce belirlemis gibidir.
Hiikmedenlerin, uzun siire diinyanin en gozde kenti olacak bu mevkii se¢mesinin ilk
nedeni Bogazigi’dir. ki denizi birbirine baglayan, iki kitay1 karsilastiran bogaz, biiyiik
bir ticari ve askeri avantaj sunuyordu. Byzantion bu sayede imparatorluk haline geldi.
Gyllius’un belirttigi gibi, “Byzantion’un Megarali Byzas’tan daha onemli ve ilk
kurucusu Bogazi¢i’dir.” ikinci ve birgoguna gére daha agir basan sebep ise Hali¢ (Tan,

2006 s. 25).



Sekil 2.3: Kauffer Haritasi, 1776

188 Part of a map of daavbul prepared for the Comte de Choisenl-Casiffier, the French
Ambassador, by Fr. Kauffer, 1776.

Kaynak : Taysi S.E, Istanbul Tarihi Yarimada Meydanlarinin Olusumunu Etkileyen Cevresel Faktorler ve
Meydanlarin Mimari Kurgusu,2006

Sekil 2.4: istanbul Tarihi Yarimada’sinin Topografik Durumu

Kaynak : Taysi S.E, Istanbul Tarihi Yarimada Meydanlarinin Olusumunu Etkileyen Cevresel Faktorler ve
Meydanlarin Mimari Kurgusu,2006



Bogaz’in Marmara girisindeki boynuz seklindeki bu girinti, her tiirlii riizgara karsi
korunak saglayan bir limandi. Bu dogal liman sayesinde yarimada, bati hari¢c her
yonden denizle korunuyor ve Onemli bir savunma avantajina sahip oluyordu. Bu
avantajlar 35 kilometrelik Bogaz’1 kontrol etmek icin neden bir bagka mevkiin, 6rnegin
Byzantion’dan 6nce var oldugu sdylenen, bugiinkii Kadikdy’iin yerindeki Khalkedon’un
secilmedigi sorusunu da cevapliyor. Is ii¢ tarafi denizle ¢evrili kara par¢asinin giivenlik
siirini belirleyip, karadan gelebilecek saldirilara karsi da 6nlem almaya kaliyordu (Tan,

2006 s. 25).

2.3 TARIiHI YARIMADA’NIN METROPOL ULASIM AGI iCINDEKI YERIi
VE CEVRE ILIiSKIiLERI

Tarihi Yarimada, Istanbul metropoliten alaninin merkezi sayilabilecek bir konumda
olmasindan dolay1 ulasim gilizergahlar1 agisindan da odak teskil eden bir yapiya sahiptir.

Yarimada hem karayolu, hem deniz yolu ve hem de demiryolu sistemleri agisindan

merkez konumundadir. (IBB, 2003)

Gegmiste ve giinimiizde tarihi ticaret merkezi olmasi ve yakin gecmise kadar ve belki
de halen kentin merkezi is alan1 (MIA) olmasi sebebiyle Tarihi Yarimada nin kazanmis
oldugu hiiviyet, Yarimada’y1 ulasim glizergahlarinin da odagina tagimistir. Yarmimadanin
bu odak teskil eden yapisi nedeniyle, hem Tarihi Yarimada’ya hem de metropoliin diger
bolgelerine ulasimda Tarihi Yarimada kullanilmakta ve bu sebepten dolay1 asir1 yogun

yaya ve tasit trafifine sahne olmaktadir. (IBB, 2003)

2013 yili sonunda tamamlanmasi planlanan Marmaray Projesi ile Anadolu ve Avrupa
kitalarmi rayl sistemlerle birbirine baglayacak olan tarihi projenin Avrupa yakasindan
tiinele girisi-¢ikisin Tarihi Yarimada'da olacaktir. Marmara Denizi’nin altinda iki kitay1
birbirine baglayacak olan Avrasya Tiineli Projesi (Istanbul Bogazi Karayolu Gegis
Projesi)'de Tarihi Yarimada da ger¢eklesecektir. Tarihi Yarimada gelecekte olacagi gibi

gecmiste de ulagim icin ¢ok onemli fonksiyonlar yiiklenmistir.

Sirkeci Gar1 (Marmaray Projesi bitene kadar), Anadolu yakasi ile iligkinin kuruldugu,
Avrupa yakasidaki son ve en onemli duragi olusturmaktadir. Ana arterlerden Vatan,
Millet Caddeleri ve Atatiirk Bulvar1 Yarimada’nimn metropoliin diger bolgeleri ile

iliskisinin kurulmasinda ilk siray1 almaktadirlar (IBB, 2003).



Emindnii ve Yenikapi iskele alanlari, sehrin iki yakasi arasma ve Marmara Denizi’nin

giiney kiyilarindaki merkezlere hizmet etmektedir.

Ayrica, Istanbul metropoliten alaninm en 6nemli iki ulasim giizergah1 olan E-5
Karayolu ve TEM Otoyolu baglant1 yollarmin, Tarihi Yarimada’ya Vatan ve Millet
Caddeleri vasitastyla saplandigi ve Aksaray’da olusan kavsak ile Taksim, Beyazit ve
Yenikap1 yoniine 1ginsal olarak dagildigi goriilmektedir. Dolayisiyla, Tarihi Yarmmada

her dénemde metropoliten ulasimin odagindaki yerini korumaktadir (IBB, 2003).

Sekil 2.5:Avrasya Tiineli Projesi (Istanbul Bogazi Karayolu Gegis Projesi)

Kaynak: Url-6<http://www.rayturk net/

Tarihi Yarimada, gerek fiziksel ve ulagim iligkileri bakimindan, gerekse ticari, tarihsel
ve kiiltiirel agidan Istanbul Metropoliten Alani’nin merkezi durumundadir. Tarihi
Yarmmada; gerek tarihten gelen cihangiimul devletlere baskentlik yapmasi, gerekse de
gliniimiizde ticaretin, istihdamin ve turizmin yogun oldugu bir bolge olmasi sebebiyle
tarihsel siire¢ igerisinde tiim ulasim sistemlerinin geliserek radyal (1smsal) olarak

bolgeye eristigi bir metropoliten alan olma hiiviyetindedir (Hamamcioglu 2009, s. 120).



Sekil 2.6 : Istanbul Tarihi Yarimada’da Karayolu Ulasim A§ Kademelenmesi ve
Karayolu Giris Kapilan
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Kaynak : Hamamcioglu C., Ulasim Agmin Kentsel Hizmet Alanlarinin Yersecimine Etkilerinin Istanbul

Tarihi Yarimada Orneginde Degerlendirilmesi,2009



3. TARIHI YARIMADANIN DONEMLER iCINDEKI GELIiSiMi

3.1 ILK YERLESMELER

Istanbul icinde ve ¢evresinde yapilan kazilarda Paleolitik Cag’a ait izlere rastlanmistir.
1.0 3. binyildan ilk Trak istilasina kadar ise baska bir yerlesime rastlanamamustir. 1.0. 1.
binyila gelindiginde Traklar, Frikler ve Britanyalilarm Avrupa’nin ve Asya’nm en
ucundaki Bogaz’da yerlestikleri bilinmektedir. 1.O. 8. ve 7. yiizyillarda ise Megaralilar,
tekneleriyle Ege ve Marmara Kiyilarimi takip ederek Bogaza kadar ulasmis ve

muhtemelen bir Trak yerlesmesinin {istiine yerlesmislerdir (Karpuz 2009, s. 104).

3.2 BYZANTiION DONEMI

Byzantion’un efsanelere gore ad vericisi Byzas’dir ki bu bir Trak adidir ve bu yerlesme
adinin filolojisi bakimmdan da Trak ve Anadolu kiiltiirlerine baglanmaktadir.
Byzantion’un varligina isaret eden en erken arkeolojik kalintilar Sarayburnu bolgesinde
ve moloz topragi i¢inde bulunmus olan birka¢ Protokorint ¢anak-¢omlek kiriklaridir ki
bunlar bugiinkii Sarayburnu’nda kurulmus olan ilk Byzantion’un burada gelistiginin
gostergesidir. Byzantion’lu Dionysios’un yazdigina gére Byzantion sitesinin ¢evresinin
uzunlugu 35 stadion olup, bunun besi kara tarafinda idi. Sehri koruyan surun 27 kalesi
vardl ve digar1 ile baglant1 kara tarafina agilan tek bir kapi ile saglanmaktaydi. Sehrin
Akropolis’i sonralar1 tizerine Osmanl sarayinin yapilmis oldugu tepeyi isgal ediyordu.
Etrafi bir duvarla sinirlanan bu kutsal saha bu sekilde sehrin yerlesme alanlarindan
ayrilmisti. Kuzeyde sehrin liman1 vardi. Uzun siire sehrin Neorion ve Bosporion denilen
iki liman1 olduguna inanilmist1 ancak son yillarda bu goriisten uzaklasilarak bugiinkii

Sirkeci gar1 ile Sarayburnu arasinda tek bir limanin oldugu kabul edilmistir (IBB, 2003).

Akropolis’in yakininda etrafi revaklarla ¢evrili dort koseli bir Agora bulunmaktaydi.
Tetrastoon denilen bu meydanin ortasinda Apollon Helios’un tungtan bir heykeli
bulunuyordu. Az batida ise Trak’lara karsi kazanilan bir savasin hatirasmi yasatmak
iizere yapilmis Tropaion ile siislii baska bir meydan vardi. Bu ¢evrede ayrica sehrin en
bliylilk hamami olan Akhylleos Hamami’da yapilmisti. Byzantion’un iginde akarsu
bulunmadigi i¢in su ihtiyact sarniglarla karsilanmaktaydi. Ayrica her ilk ¢ag sitesi gibi

Byzantion’un da pek ¢ok mabedi vardi. Her antik sehirde olmas1 gereken tiyatronun da
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yine Sarayburnu’nda Akropolis’den kiyiya inen yamacin bir yerinde oldugu

samlmaktadir(iIBB, 2003).

Sekil 3.1 : Byzantion ve Konstantinopolis’in Gelisimi

KARADENIZ

MARMARA DENiZi

ISTANBUL
1962

== BIZANTION VE - SEPTIMiUS EE CONSTANTINUS B TEODOSIOS

DIGER GREK SEVERUS DONEMI DONEMI VE
i SONRASI

Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amacli Nazim imar Plam1 Raporu

Tirk devrinde Sarayr korumak iizere yapilan Sur-u Sultani’nin ¢evreledigi sahadan
belki biraz daha genis olan bu ilk Byzantion sitesi Roma Imparatorluk ¢agma kadar bu
Olciiler i¢inde gelmisti. Ancak Byzantion Roma devrinde tarihinin en biiylik
talihsizliklerinden biri ile karsilasmis ve Illyria ordusu komutan1 Septimius Severus’a
kars1 savasmis; sonugta iki yil direndikten sonra teslim olmustur. Byzantion teslim
oldugunda Septimius Severus tarafindan cezalandirilmis, surlarmin bir kismi yiktirilarak
sitelik hakki geri alinmis ve kdy olarak Marmara kiyisindaki Perinthos’a baglanmistir.
Fakat bu ceza uzun siireli olmamis, Imparator oglunun istegi iizerine Byzantion’u

yeniden imar ettirerek haklarini tekrar tanimistir. Septimius Severus sehri ihya ettirirken
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cok biiyiik Ol¢iilerde bir Hippodrom’un insasina baslatmis, yeni mabetler, bir tiyatro ve
stadion yapilmis, liman tamir edilmis, Zeuksippos Hamami insa edilmis yine bu devirde
sehrin ana caddesi olan yol iki tarafi direkli bir cadde haline getirilmistir. Bu sekilde
gelisen sehir surlar digia tagsmis ve mezarligi batiya dogru yayilmistir (Karpuz 20009, s.
106).

Sekil 3.2: Byzantion’un Konumu
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Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Raporu

3.3 CONSTANTINUS DONEMI

Smrrlar1 Ingiltere iclerinden Mezopotamya’ya kadar uzanan Roma Imparatorlugunu
Italya’nin ortasindaki Roma’dan idare etmenin gii¢liigiinii géren Imparatorlar doguda
ikinci bir bagkent kurmanin gerekli oldugunu sezmisler ve bunun i¢in bazi yerleri
diisiinmiislerdi. imparator 1. Constantinus, Byzantion’un iktisat ve politika bakimimdan
diisiiniilen diger yerlerden cok daha miikemmel oldugunu anlamigs ve burayr Roma

Imparatorlugunun ikinci baskenti olarak kurmay: tasarlamisti. Byzantion’un yeni ve
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daha biiyiik bir sehir olarak yapimina 325 yilinda baslanarak yeni sehrin agilis toreni 11
Mayis 330 tarihinde yapilmakla beraber birgok yeni binanin yapimi yillarca siirmiistiir.
Constantinus’un yeni kurdugu bu sehre dnceleri ikinci Roma, Yeni Roma denilmisse de

sonunda sehir Konstantinopolis adin1 almistir(IBB, 2003).

Imparator I. Constantinus sehrin hemen hemen ortasinda kendi adina, etrafi revaklarla
cevrili oval bicimde bir forum yani meydan yaptirmis ve bunun ortasinda lizerinde
kendi heykeli olan porfirden biiylik bir anit diktirmistir. Heykel, erken Bizans ¢aginda
devrilmis, anitin kendisi ise yanginlardan ¢atlamis ve kararmis olarak Tiirk devrinde
onu ayakta tutmak i¢in kaidesine eklenen tastan 6rme bir destegin ve govdesine sarilan
demir ¢emberlerin yardimiyla giiniimiize kadar Cemberlitas adiyla gelmistir(IBB,

2003).

Constantinus Hippodrom ile Marmara kiyis1 arasindaki sahada Biiyiik Saray’in insasini
baslatmis ve Hippodrom’un ingaatmi tamamlatmistir. Ancak Hippodrom’un Bizans
devrinin sonlarinda harap olarak yar1 yikik bir duruma girdigi bilinmektedir. Imparator
I. Constantinus Paganizma’ya tamamen sirt cevirmemis, bir taraftan da Hiristiyanliga
gbz yummustur. Ayasofya, Aya Eirene, Havariler kiliseleri gibi 6nemli ve biiylik
kiliselerin yapimina onun Imparatorlugu déneminde baslanmistir. Ayrica Imparator L
Constantinus ile Byzantion’a gd¢ eden bazi Romalilar da sehrin imarmna katkida
bulunmuslardir. Bunlardan senato {iyesi Philoxenus 6zel saraymni1 Mese Caddesi ile
Hippodrom arasma yaptirmistir. Bu saraym 224 siitunlu biiyiik sarnic1 “Binbirdirek

Sarnic1” olarak giiniimiize kadar gelmistir(Karpuz 2009, s. 107).

Sonraki Imparatorlar da biiyiik kiliseler ve kamu yararma binalar yaptirmslardir.
Hiristiyanliga karsi olan tek idareci imparator Iulianus 362 yilinda Marmara kiyisinda
kendi adiyla tanman bir liman yaptirmak istemis ancak bu liman II. Iustinus (565-578)
tarafindan tamamlanarak karis1 Sophia’nin adi verilmistir. Sophia limani Tiirk devrinde
de Kadirga Limani adiyla XVI. Yiizyila kadar kullanilmustir. Imparator Valens ise 368-
378 wyillar1 arasmnda, Romalilarin ¢ok Onem verdikleri, sehirlere akarsu getirme
politikasinin muhtesem bir uygulamasi olarak sehrin iki tepesi arasindaki vadiyi asan bir
su kemeri yaptirtmistir. Bozdogan Kemeri adin1 alan bu yap1 biitiin Tiirk devri boyunca
yeni su tesislerine de baglanmak suretiyle sehre hizmetini siirdiirmiistiir. Imparator I.

Theodosius’un (379-395) adin1 yasatmak gayesiyle simdiki Beyazid’da uzunlugu 200
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metreyi bulan dev 6l¢iide bir forum yapilmistir. Forum Tauros denilen bu meydanin bir
kenarinda 386’da Imparatorun adma yapilmis biiyiik bir anit yiikselmekteydi. Tiirk
devrinde 1509’da deprem sonunda yikilan bu anitin bazi kabartmalar1 o yillarda insa

edilen Beyazid hamaminin temellerinde kullanilmistir (Karpuz 2009, s. 108).

Batidaki Roma’nin giinden giine sonmesine karsilik Yeni Roma inanilmaz bir hizla
gelisiyor ve yeni meydanlar anitlarla siisleniyordu. Imparator Arcadius icin 402’de
sehrin simdiki Cerrahpasa semtinde olan yedinci tepesi lizerinde bir meydan yapilmis ve

buras: yiiksekligi 40 metreyi asan bir anitla siislenmisti (IBB, 2003).

II. Theodosius (408-450) devrinde sehrin smirlarmi daha da genisletmek geregi
duyulmustu. Bunun icinde Istanbul Yarimadasi’nin daha batisinda yeni bir kara tarafi
suru yapilmasma karar verilmisti. Insaata 412 veya 413 yilinda baslanmis ve Attila’nin
korkusundan 447°de gerekli bazi tamir ve eklemeler ¢cok hizli siirdiiriilerek ¢cok c¢abuk
bitirilmistir. Sonralar1 bu surlarin kuzey-bati kosesi daha gec¢ devirlerin Bizans
Imparatorlar1 tarafindan degistirilerek, surlarin disinda kalan Blakhernai Mahallesini de
iceri alacak bicimde yeni sur duvarlar1 yapilmistir. Bu bi¢imi ile kara tarafi surlari
Marmara’dan Hali¢’e kadar 6670 metre uzunluga sahiptir. Istanbul’un kara tarafi surlar1
askerlik mimarisi bakimindan Anadolu’nun cok eski devirlerindeki yapi sanatinin
devami niteliginde idi. Sehrin kara tarafindaki pek cok kapisindan en 6nemlisi Batidan
gelen Via Egnatia kara yolunun sehrin ana caddesi Mese’ye baglandig: biiyiik téren
kapis1 idi. Yedikule’de Altin Kapi1 olarak adlandirilan bu kapi seferlerden donen
Imparatorlarin zafer alaylari ile sehre girmesine mahsustu. Tamamen mermer kapl ve
ii¢ aciklikli bir zafer taki bi¢iminde olan girisin iki yaninda yine her tarafi mermer kaph
iki kule bulunmaktadir. Sonralar1 tehlikeler biiyiidiikge bu girislerin bicimi bozulmusg
icler1 oOriilerek kapatilmistir. Yalniz askeri mimari bakimindan degil fakat estetik
bakimindan da gosterisli bir sanat eseri hiiviyetinde olan Theodosius surlarinin bu
ozelligi gerek Altin kapida gerek son yillarda restore edilen parcalarinda agikca
goriilebilir (IBB, 2003).

Sehrin diger iki tarafindaki surlara fazla 6nem verilmemistir ¢iinkii denize her zaman
hakim olduguna inanan Bizans bu taraflardan bir tehlike gelecegine pek inanmamaistir.
Buras1 Hali¢’in girisi agzina gerilen bir zincirle korunuyordu. Marmara tarafi ise lodos

firtinalar1 sayesinde bu taraftan gemilerle uzun siireli bir kusatmanin yapilmasimi
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onliiyordu. Bu yiizden Hali¢ ve Marmara kiyilarindaki surlar kara tarafi duvarlar1 gibi

giiclii yapilmamist1 (Karpuz 2009, s. 109).

Sekil 3.3: Konstantinopolis Plam (450-1453)

Kaynak: Tarihi Yarimada Eminonii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 Raporu

Roma Imparatorlugu devrinde yapilarak Trakya’da toplanan sulari sehre getiren
tesislerden pek uzun siire faydalanilamamustir. Istanbul’u ele gegirmek niyetiyle sik sik
Trakya’ya inen yabanci kavimlerin akinlar1 ve biiyiik depremler bu su tesislerine zarar
vermigtir. Ortagag i¢cinde Bizanslilar akar su saglayan tesislerin hem yetersizligi hem de
artik giivenilir olmaktan ¢ikisi yiiziinden imkanlar verdigi 6lclide ¢ok sarnic yapmaya
baslamiglardir. Birgok binanin bodrumlar1 bile duvarlar1 su gecirmez harcla sivanarak
sarni¢ haline sokulmustur. Boylece sehrin altinda pek ¢ok sayida irili ufakl ve isti
kapali sarniclar meydana gelmistir. Sehrin en biiyiik su haznesi VI. yiizyilda yapildigi

kabul edilen Bazilika sarnicidir ki burasi Tiirk devrinde Yerebatan Sarayir olarak
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adlandirilmistir. 140x70m. 6lciisiindeki bu mahzenin iistiinli 6rten tonozlarini 336 siitun
tasimaktadir. Sarniglar su ihtiyacini karsilayan depolar olmaktan bagka, sehrin engebeli
arazisinde tizerlerine kurulacak kilise, manastir, saray veya 0zel saray gibi binalara teras
da teskil etmislerdir. Bu bakimdan Istanbul’da uygulanan Bizans sehirciliginde énemli
gorevleri vardir. Topkapi Saraymin Marmara tarafindaki yamacinda eski Mangana
Saraylarmna ve Sultanahmet semtindeki Biiyiik Saraya ait sarniclar bu tiirdendir (IBB,

2003).

Imparatorluk Saray1 Biiyilkk Saray olarak adlandiriliyor ve Hipodrom ile Marmara
arasindaki bolgede cok genis bir sahay1 kapsiyordu. Burast XI. yilizyila kadar cesitli
binalar ve pavyonlar ile genisletilmis ve giizellestirilmistir. Biiylik Saray irili ufakl
yapilardan, salonlardan, Imparator ailesine mahsus veya saray memurlar: ile
muhafizlara ayrilan bélmelerden, kilise ve sapellerden, pavyonlardan ve ayrica bahgeler
ile oyun sahalarindan olusmaktaydi. Sarayin deniz kiyisinda bir iskelesi ayrica
Ayasofya yakininda Khalke Kapisi denilen bir de esas girisi bulunmaktaydi. Fakat XI.
ylizyilin sonlarima dogru bu biiyiik kompleks artik kullanilmaz olmus ve malzemesi

baska yapilarm insasinda kullanilarak yikilmaya birakilmistir (IBB, 2003).

XI. yiizyildan sonra Bizans Imparatorlar1 sehrin kuzey-bat1 kdsesinde kurulan baska bir
saray kompleksinde yasamay1 tercih etmislerdir. Blakherna Mahallesinde oldugu i¢in
Blakherna Sarayr denilen bu yapilar toplulugu eski Biiyiik Saray genisliginde
olmamakla beraber Edirnekapi’nin asagi kisminda Egrikapi’dan Ayvansaray’a kadar
uzaniyordu. Dik meyilli bir kesimde kara tarafi surlarma bitisik hatta bazi pavyonlari
bunlarin {stiinde olan ikinci saraymn da Hali¢ kiyisinda bir imparatorluk iskelesi
bulunmaktaydi. Bu kompleksin en yukar1 ucunda yiikselen Tekfur Saray1 denilen bir
pavyonu oldukga 1yi bir durumda giintimiize kadar gelmistir (Karpuz 2009, s. 110).

II. Theodosius devrinde, V.yiizy1l baslarda Istanbul’da saray, domuslar (ikametgah)
ve basit evler olmak iizere ii¢ ¢esit mesken bulunmaktaydi. Fakat VI. yiizyilda niifus
artis1 sonunda domuslar yok olmus ve bunlarin yerlerinde kira meskenleri ortaya
cikmistir. Baz1 kaynaklarda 5-9 kathi meskenlerin varligindan bahsedilmekle beraber
genellikle kat sayisinin ikiyi pek asmadigi sanmilmaktadir. Ev yapiminda genis olciide

ahsap malzemeler kullanilmistir (Karpuz 2009, s. 111).
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Antik cagda yapilan biiyiik forum yani meydanlar biitiin Bizans devri boyunca olduklari
gibi kalmamiglardir. Bunlar bozulmus hatta bazilarmin iizerine binalar insa edilmistir.
Yalniz Ayasofya ile Biiyiik Saray arasinda uzanan Augusteon Meydani uzun siire

onemini korumustur (Karpuz 2009, s. 111).

Bin yillik Bizans devri boyunca sehrin ic¢inde irili ufakli bes yiiz kadar dini yapinin
mevcut oldugu cesitli kaynaklardan bilinmektedir. Ancak bunlarin hepsi 1453’°e kadar
ayakta ve kullanilir durumda kalmamislardir. Kilisesi gliniimiize kadar gelen en eski
manastir sehrin giiney bati1 kosesinde Yedikule’ye yakin bir yerde yiikselen Studios
Manastir1 idi. Bizans’ i din, sanat ve politika hayatinda biiyiik bir rolii olan bu manastir
454-463°de kurulmustur. Sarnici ve hellenistik lislupta loannes Prodromos adma bir
bazilika olan kilisesi Imrahor ilyas Bey Camii adiyla harap bir halde halen durmaktadir

(Karpuz 2009, s. 111).

Orta Bizans devrinin ikinci sathast olan Komnenos’lar devrinde de sehrin bazi yiiksek
bolgelerinde biiyiik manastirlar insa edilmistir. Kiliseleri Yunan hagi planinda olan bu
manastirlarim en 6nemlisi Halig’e hakim bir yerde XIIl.yiizyllda Komnenos siilalesi
tarafindan kurulan Pantokrator Isa Manastiridir. Kilisesi birbirine bitisik ii¢ yapidan
meydana gelmis olup, burasi bugiin Zeyrek Kilise Camii olarak kullanilmaktadir (IBB,

2003).

Dérdiincti Hach seferinin Bizans’a kars1t donmesi ve once buraya dost olarak gelen
Batili sovalyelerin 1204’de Bizans Imparatorlugunu yikarak baskenti ele gecirmeleri ve
bir Latin Krallig1 kurmalari ile Bizans Imparatorlugu diinya politikasinda biiyiik devlet
olarak stirdiirdiigii yerini kaybetmistir. Sehir i¢cindeki bazi kilise ve manastirlar Katolik
idaresine gecmis ve sehir harap, bakimsiz bir duruma gelmistir. 1261°de Istanbul’u geri
alan Bizanslilar, sehri ve yapilarini tekrar yapmaya gayret gostermisler ve sanatta da bir
canlanmanin olmasimni saglamislardir. Bu arada yeni bir diinya ve din goriisii de belirmis
ve manastirlar daha dis aleme acik bir karakter almistir. 1261°de Bizans Imparatoru olan
VIII. Mikhael Palaiologos ile yakinlar1 ve ondan sonraki imparatorlar harabe halinde

bulduklari kilise ve manastirlar1 ihya etmeye girismislerdir (IBB, 2003).

XIV.yiizyilm ortalar1 politik bakimdan artik Bizans’in sonudur. Imparatorlugun
baskenti giiglii surlarin arkasinda yasamaya c¢alismakta ve yiyecek ihtiyacini surlarin

disindaki Trakya’daki topraklarindan karsilamaktaydi. Fakat sehrin niifusu giinden giine
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azalmakta ve ticaretin zengin Italyan sehirlerinin eline ge¢mesi ile sehrin ekonomisi

oldukga zayiflamaktayd: (IBB, 2003).

Tiirkler 1071°de Anadolu’ya girmisler ve istanbul’un yakinlarina kadar yaklasnislardi.
Bizans’in kesin ¢okiisiinden yaklasik bir yiizyinl &nce Tirkler Uskiidar’da
bulunmaktaydi. Tiirkler Bogaz gecisini kontrol altia almak i¢in XIV. ylizyil sonlarinda
Anadolu Hisar1’n1 yapmuslardir. Fatih II. Mehmet 1452°de bunun karsisinda dort ay gibi
kisa bir siire i¢inde Rumeli Hisarini insa ettirmistir. Bizans’in kesin sonu olan 1453°de
ise Tiirk kuvvetleri sehri kara tarafindan kusatip, tarih boyunca hi¢bir kuvvetin siirekli
olarak gerceklestiremedigi biiyiik hiicumu bu taraftan yaparken, kadirgalarini Galata’nin
arka tarafindan agirarak Hali¢’e indirmistir. Sehir 29 Mayis 1453°de Tiirklerin eline
gectiginde hemen hemen bosalmis ve bir harabe goriiniimiinii almis olan bir Ortacag

sehri idi ve bu sehir i¢in bu fetihle beraber yeni bir ¢ag aciliyordu (IBB, 2003).

3.4 OSMANLI DONEMi

Tiirklerin Istanbul’u almasi ile bu tarihi sehre yeni bir diizen, yeni bir sanat ve yeni bir
yasama anlayis1 da girmis olmaktadir. Fetihten sonra usulden oldugu gibi Istanbul’un en
biiytik kilisesi Ayasofya Fatih Sultan Mehmet Vakfi olarak camiye ¢evrilmis ayrica bazi
biiylik manastirlar da ilk ihtiyaclar1 karsilamak iizere barinak olarak kullanilmistir. Fatih
II. Mehmet sehrin canlanmasi igin ¢esitli yerlerden halklar getirip Istanbul’a

yerlestirmis ve yeni bir anlayisa gore de imar faaliyetlerine baslanmistir (Karpuz 2009,

s. 112).

Istanbul’un fethi ile sehirdeki en dnemli degisiklik ilk imparatorlarin mezarlarmin
bulundugu Havariler Kilisesinin harabesinin ortadan kaldirilarak, burada sehre vurulan
ilk Tirk damgasmi teskil eden Fatih Kiilliyesinin 1463-1470 yillar1 arasinda
yapilmasidir. Fatih surlar1 tamir ettirerek Altinkapi’nin i¢ tarafina eklenen burglu bir
duvarla buray1 bir i¢ kale (Yedikule Hisar1) bigcimine sokmustur. Ayrica Bizanslilardan
tamamen iki degisik yerde saray komplekslerinin insaatina baslanmistir. Bunlardan ilki
sehrin ortasinda eski Theodosius Forumunun kenarinda kuzeyin temiz havasini alan ve
Bogaz girisini Hali¢’1 goren bir yerde kurulan Eski Saray (Saray-1 Atik) idi. Pek ¢abuk
gbzden diisen ve yerine XIX.ylizyilda Seraskerlik binasi yapilan bu saraydan bugiine

higbir iz kalmamistir. Ikinci saray igin ise, sehrin boyle bir yerlesmeye en uygun yeri
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secilerek, Yarmmadanin ucu, Sur-u Sultani denilen bir duvarla boliinmek suretiyle
ayrilmis, Yeni Saray (Saray-1 Cedid) adi verilen kompleksin temeli burada atilmistir

(IBB, 2003).

Istanbul’un Tiirklesmesi i¢in yapilan ¢alismalar arasinda vakif sisteminin payi biiyiiktiir.
Sehrin ¢esitli yerlerinde vezirlerin adlara insa edilen camiler, bunlarin yanlarinda veya
baska yerde kurulan medreseler ve sibyan mektepleri, zengin tiiccarlarin yaptirdiklar
mahalle mescitleri sehrin goriinlimiinii hizla degistirmistir. Sehrin Bizans devrinden arta
kalan sokak sistemi pek degismeden kalmistir. Arazinin engebeli olusundan dolay1 bazi
duvarlarin yardimiyla elde edilen teraslar aynen birakilmis ve Tirk devri boyunca
bunlara yenileri de katilmistir. Bilhassa biiylik konaklar bu teraslarin iizerinde

kurulmustur (IBB, 2003).

Sekil 3.4:Fetih Sonras1 Yarimada Plam (1453-1520)

Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amacli Nazim imar Plam1 Raporu
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Fatih devrinde ciddi bir kadastro ¢aligmasi yaptirmis ve halkin su ihtiyacini karsilamak
iizere bazi girisimlerde bulunmustur. Bu sekilde Kirk¢esme sularinin ilk tesisleri o

donemde yapilmaya baslanmustir (IBB, 2003).

Tirk hayatinin vazgecilmez unsurlarindan biri olan ve kurulan vakiflara gelir de
saglayan hamamlar yapildigi gibi, yakin dogunun en biiyiik ticaret merkezlerinden biri
olan Istanbul’da sanat ve ticaret erbabinimn barinmalari i¢in carsilar, hanlar ile 15 biiyiik
ve 8 kiiciik kubbeli biiyiik bir Bedesten yapilmistir. Degerli mallarin satildigi, esnaf ve
ticaret loncalarmin evraklarinin saklandigi, adeta bir i¢ kale gibi olan bu bedesten biitiin
ticaret bolgesinin merkezini teskil etmistir. Kisa bir siire icinde bedestenin etrafindaki
sokaklar cesitli ticaret ve sanat kollarinin islettikleri diikkanlar ile dolmus ve bugiinkii

Kapaligars1 olusmustur (IBB, 2003).

Vakif binalarmin artmasi 6zellikle II.Beyazit (1481-1512) doneminde olmustur. Bu
tarihlerde sehrin her tarafinda irili ufakli cami, mescit ve medreseler yapilmistir. Fakat
1509 yilinda olan biiyiik bir deprem sehrin yap1 karakterinde c¢ok biiylik degisiklige
sebebiyet vermistir. 45 giin sliren bu depremde surlarda, sarayda, Fatih Camii’nde ve bu
donemde yapilan yeni Beyazit Camii’nde, Arcadius siitununda ve daha bir ¢ok binada
biiyiik hasarlar olmus ve binlerce insan hayatini kaybetmistir. Zararlarin birkag ay gibi
kisa bir siirede giderilmesine ragmen, halk kagir binalardan korktugu i¢in yeniden ahsap
malzeme ile konut {iretimine gidilmistir. Ancak Istanbul’un rutubetli iklimi bir taraftan
bu yapilar1 ¢abuk harap ederken, sehrin topografik yapisi ve riizgarlar1 sehirde ¢ikan
yanginlarin biiyiimesine ve ¢cok genis alanlara yayilarak yok etmesine neden olmustur.
Fakat her afetten sonra sehir birkag¢ ay gibi kisa bir siire i¢inde yeniden imar ediliyor ve

harap olan vakif binalar1 da ayaga kaldiriliyordu(iBB, 2003).

Biiyiik Tiirk ustast Mimar Sinan’in Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566) admna yaptigi
Siileymaniye Camii ve Kiilliyesi ile Imparatorluk yeni bir sosyal ve kiiltiir tesisi, sehir
silueti i¢in muhtesem bir anit kazanmistir. 1550-1557 yillar1 arasinda yapilan cami,
medreseler, sibyan mektebi, hamam, tabhane, dariissifa, tiirbe ve ashane-imaret ile
terasmin altindaki kervansaray ile arastadan meydana gelen bu sosyal site Osmanli
baskenti i¢cin biiyilk onem tasimaktadir. XVI. ve XVII. yiizyillarda sehrin c¢esitli
yerlerinde, Sultan I. Ahmet Camii (1609-1617) ve Kiilliyesi, Yeni Valide Camii (1597
ve 1661-1663) gibi biiyiik eserler, irili ufakli pek ¢cok cami ve mescit yiikselmis ve bu
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arada biiyiik cars1 disinda yerlerde daha ufak bazi ¢arsilar da dogmustur. Boylece her
semt en azindan biiyiik bir cami etrafinda toplanmis, her mahallede bir mescit yiikselmis
ve bu arada biiylik cars1 disindaki yerlerde daha ufak bazi carsilar da dogmustur
(Karpuz 2009, s. 115).

Sekil 3.5:1520-1603 Aras1 Yarimada Planmi
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Kaynak: Tarihi Yarimada Eminonii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Raporu

Fatih Sultan Mehmet tarafindan baglatilan su tesisleri yapimi Kanuni Sultan Siileyman
zamaninda daha da gelistirilmis, sehrin disinda toplanan sular kemerlerle sehre
ulastirilmistir. Istanbul’a disaridan gocii kontrol altinda tutan Bostanci basilar tarafindan
sik1 bir denetim yapilmasma karsilik sehrin niifusu ¢ok biiyiik 6l¢lide arttigindan su
sikintis1 ¢ekilmistir. Zaman igerisinde iclerinde su yolcu denilen temizlik gorevlilerinin
dolasabilecegi yiikseklikte kanallar ile sehirde dagitilan bu sularin su terazileri ile
yiiksek yerlere ¢ikmasi saglanmis ve siki nizamlara baglanarak hamamlara, ¢cesmelere,

cami sadirvanlarina ve bazi hallerde 6zel konaklara dagitilmistir. Bdylece baslica

21



meydanlarda, meydan c¢esmeleri ve hemen hemen her sokakta bir veya birka¢ tane

mahalle cesmesi vakf edilmistir(IBB, 2003).

Istanbul’a Osmanli medeniyetinin damgasm1 vuran su ile ilgili diger bir yapa tiirii ise
hamamlar olmustur. Her konagin ve 6zel saraym kendi i¢inde 6zel hamami olmakla
beraber ¢arst hamamlar1 Istanbul’un sosyal hayatinda rol oynayan énemli bir merkez

olmustur (IBB, 2003).

Osmanli Imparatorlugu kadar biitiin Yakin Dogu’nun en biiyiik ticaret merkezlerinden
biri olan Istanbul’da, ticaretin merkezi konumundaki Kapaligarsi zanaat ve ticaret
bolgesini iskan bolgelerinden aywrmakla beraber sehrin baska yerlerinde de carsilar
bulunmaktaydi. Biiylik vakiflar1 kuran hayir sahipleri hem eserlerinin gelecekteki
bakimlar1 i¢in gelir saglamak, hem de eserlerinin etrafinda bir canlilik yaratarak cemaat
toplamak i¢in iki veya tek dizi kemerli diikkkandan meydana gelen arastalar yapiyorlardi.
Fatih Camii yakininda Saraglar Carsisi, Siileymaniye’de Tiryaki Carsisi, Sultanahmet
Camii’nin deniz tarafinda Sipahiler Carsisi, Yeni Valide Camii’nin baharatgilar pazari

olan Misir Carsis1 bu garsilarin baslica drneklerindendir (IBB, 2003).

Sekil 3.6:1603-1730 Aras1 Yarimada Plam
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Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amacli Nazim imar Plam1 Raporu
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Bu carsilara ek olarak sehrin belirli bdlgelerinde tiiccar ve zanaatkar hanlari olmak
iizere pek c¢ok han yapilmistir. Daha Fatih devrinde baslayan bu tiir yapilar XVIIL.
ylizyil ortalarina III. Mustafa devrine kadar stirmiistiir. Sehir i¢i hanlarmin sonuncusu
Laleli Camit’nin kiilliyesinin bir parcasi olarak yapilmistir. Boyle hanlarm en yogun
olarak toplandiklar1 bolge Emindnii ile Unkapani arasiydi. Bu bolgede Mimar Sinan’in
eseri Riistem Pasa Hani gibi biiylik ve onemli yapilar da yer almistir. Bu bolgenin
yukariya Beyazid’a dogru ¢ikan ucunda da ii¢ avlu etrafinda siralanan odalar1 ile kendi
icinde dev oOlclide bir anit olan Biiylik Valide Hanmi Kd&sem Mahipeyker Sultan
tarafindan 1640’a dogru yapilmistir. Ikinci hanlar bolgesi olan Emindnii-Beyazit
arasindaki alanda Fatih devrinden baslayarak Bodrum Hani, Kiirk¢li Hani; sonraki
ylizyillarda han yapimina devam edilerek Siimbiil Hani, Nasuh Efendi Hani, Cuhaci
Han, Vezir Han1,1764’de Biiyliik Yeni Han gibi topografya sartlarmna uyumlu hanlar
yapilmis ve bu bdlgede han yapimina XIX. yiizyilda da devam edilmistir. Ugiincii bolge
olan Beyazit-Aksaray kisminda ise bugiin sadece bir kismi kalan Simkeshane ile XVIII.
ylizyila ait Hasan Pasa Hani ve Laleli Camii yanindaki Cukur Han (Tashan) kalmistir.
Biitiin bu hanlar i¢inde Simkeshane hani sim ¢eken belirli bir sanat koluna ayrilmis
orneklerdendir. Ayrica Cemberlitas’m karsisinda olan ve XV. yiizyillin sonlarinda
yapilarak XVI. ve XVII. yiizyillarda yabanci elgilerin misafir edilmesinde kullanilan
El¢ci Hanm1 bu bakimdan tarihte misafirhane hanlara 6rnek olarak 6zel bir yere sahip

olmustur (IBB, 2003).

Sehrin i¢inde ileri gelenlerin biiylik ve muhtesem konaklari, saraylar1 bulunmaktaydi.
Bunlardan yapismin biiyiik kismi kagir olan ibrahim Pasa Saray1 At Meydani’nda idi ve
bugiin de biiyiikk kismi1 halen ayakta kalmistir ve Islam Eserleri Miizesi olarak
kullanilmaktadir. Bunun diginda hemen hepsi ahsaptan olan vezir saraylarmin bir

cogunun yerleri ve adlar1 bilinmektedir(IBB, 2003).

Osmanli donemindeki bazi1 fermanlardan 6grenildigine gore sehrin belediye nizamlar1
oldukca siki tutulmaktaydi. XVI. yiizyil sonlarina ait belgelerde yaya kaldirimlarinin
bozulmamasi, sokaklara pis su akitilmamasi ve yaslilara zahmet verdigi i¢cin yokuslarda
merdivenli yol yapilmamasi emredilmisti. 1699 tarihli bir fermanda diikkan sahipleri
onlerindeki kaldirimlarm bakimindan sorumlu tutulmakta; 1572°de surlara bitisik ev
yapimi yasaklanmis, arada 3 m. mesafe birakilmasi uygun bulunmustur. Yangmlarin

artmasi yiiziinden de evlerde sahnisin yapimi sartlara baglandiktan sonra yasaklanmais,
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sagaklar azaltilmig, yangina karsi her evin merdiven ve su dolu fi¢1 bulundurmasi sart
kosulmustur. 1695 ve 1702 tarihlerinde evlerin tas ve tugladan yapilmasi istenmis, hatta
bunun i¢in gerekli malzemenin saglanmasi hususunda kolayliklar gosterilmis ise de yine
de ahsap malzemeden vazgecilmedigi igin 1918’lere kadar Istanbul yangmlar
slirmiistiir. Ayrica binalarin yiliksekliklerine de kisitlamalar getirilmistir (Karpuz 2009,
s. 117).

Istanbul’da klasik devir denilen eski geleneklere siki sikiya bagl zevkin hakimiyeti
XVIIIL. yiizyilda zayiflamaya ve gerilemeye baslamistir. Savaslarin ve yenilgilerin
arkasindan gelen ve tarthimizde Lale Devri olarak adlandirilan devir, her g¢esit
toplumdan Istanbul halkinin yasama zevkini ¢ikardigi bir devirdir. Klasik devirden Lale
devrine gecerken sehrin muhtelif yerlerinde yapilan baz1 medrese kiilliyeleri yeni bir
akimin isaretleridir. Fatih’te Seyhiilislam Feyzullah Efendi, Saraghanebasi’nda
Amcazade Hiiseyin Pasa medreseleri Istanbul’un en 6nemli ve en islek ana caddesi
kenarin1 siisleyen anitlar1 olmustur. Bunlarda cami arka planda kalmis, ¢esitli yardimci
elemanlarla (sebil,cesme, mektep,vb.) zenginlesen medrese hakim unsur olmustur (IBB,

2003).

19.YY. baslarinda eski kent surlarla cevrili olmaya devam ediyordu. Surlarin
Marmara’ya ulastigr nokta heniiz kiilahlarini1 koruyan, Yedikule burg¢larmmin meydana
getirdigi pitoresk kompozisyonla belirmektedir. Sarayburnu’na kadar devam eden
surlarin Onlinde herhangi bir yerlesme yoktu. Topkapi Sarayr sahile kadar setler ve
kasirlarla inmekte, Sarayburnu’nda biiyiik sahil saray1 ile yukar1 platodaki harem
arasinda biiyiik bahgeler bulunmaktaydi. Sehrin Marmara’dan goriinen siluetine bugiin
de hakim olan biiylik camilerin arasini boyutsuz ve homojen bir doku olarak mahalleler
doldurmaktaydi. Eminonii’nden itibaren Hali¢ Sahilinde kagir yapilarla dolu bir sahil

hatt1 ve onun arkasinda Hanlar Bolgesi gelmekteydi(Karpuz 2009, s. 117).

Sehrin Theodosius surlarindan tasmasi ve Beyoglu taraflarina yayilmasi1 Halig
iizerindeki gecisin yiizyillardir oldugu gibi artik kayiklarla yapilamayacagmi belli
etmistir. II. Beyazit devrinde 1502-1503 yillarinda Leonarda da Vinci, 1504-1506
yillarina dogru da Michalengelo Hali¢’in iki yakasmi baglamasi diisiiniilen bir koprii
yapimi i¢in davet edildilerse de bu tasarmin arkasi gelmemistir. Hayratiye veya Cisr-i

Atik denilen ilk koprii Azapkapi ile Unkapani arasinda 1I. Mahmut devrinde kurularak
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1836’da agilmistir. Karakoy-Emindnii arasinda da 1845’de Bezm-i1 Alem Valide Sultan
tarafindan Valide veya Cisr-1 Cedid denilen koprii agilmistir. Sonralar1 her iki koprii de

defalarca yenilenmistir (IBB, 2003).

Sekil 3.7:1730-1789 Aras1 Yarimada Plami
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Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Raporu

Bu donemde cikan biiylik yanginlar ve binalar arasindaki dar sokak sistemi var olan
sorunlar1 arttrmig, mevcut sistemlerin gereksinmeleri karsilayamamasi; doneme 6zgii
batililasma donemi nedeni ile ¢oziimlerin batida aranmasina sebep olmustur. Bu
donemde ¢ikarillan yeni yasalar ve olusturulan kurumlarla bu sorunlar giderilmeye

calisiimistir (Karpuz 2009, s. 118).

Mekansal gelisimde; saraylarin, kosklerin ve askeri binalarin XIX. yiizyilda yer
secimlerinden, kentin kuzeye dogru bir gelisim i¢inde oldugu goriilmektedir. Onceki
donemlerde farkli yerlesim yapilarina sahip alanlar arasinda, ulasim sistemindeki
yenilikler, i¢ gocler ve niifus artisina bagli biiylimeler ile kentte bir biitiinlesme

goriilmektedir (Karpuz 2009, s. 118).
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Bu donemde, Padisahlarin Yarimada iginden ¢ikarak, Bogazi¢i’nde yaptirilan Yildiz,
Ihlamur Kasirlari, Beylerbeyi ve Dolmabahge Saraylarinda oturmay1 ve yabanci elgileri

burada agirlamay tercih ettikleri goriilmektedir (IBB, 2003).

Beyoglu yakasi; yabancilarin ve gayrimiislim azinliklar ile Levantenlerin yasadigi ve
ticaretlerini siirdlirdiigii bir bolge olarak gelisimini siirdiirmiis ve bu alanlarda kagir
apartman olgusu ortaya ¢ikmaya baslamustir. Ozellikle Tarihi Yarimada’da Fener ve
Balat bolgelerinde yasayan zengin aziliklari bu bdlgeye tasinmalari izlemistir. Ulagim
olanaklarma baglh olarak demiryolu boyunca ve Bogaz boyunca vapur iskeleleri
etrafinda sayfiye agirlikli baslayip, yil boyu oturulan yeni iskan bolgeleri olugsmaya
baslamis ve kentin uzantis1 halini almistir (Karpuz 2009, s. 119).

Bu donemde; Istanbul’un diger sehirler ve diger iilkelerle iliskileri cogunlukla
denizyolu ve demiryolu ile saglanmaktaydi. Tanzimat donemi ile getirilmeye ¢alisilan
batililagsma hareketleri sonucunda, Tanzimat Fermani ile azinliklara verilen imtiyaz ve
ayricaliklara paralel olarak; yeni limanlar, istasyon, banka, antrepo, otel, posta idaresi,
finans kurumlari, yazihane tiirii fonksiyonlar i¢in yapilara ve biirokratik 6rgiitlenme i¢in
yeni devlet dairelerine ihtiya¢ duyulmaya baglanmistir. Bunun sonucunda 1895°de

Galata, 1902°de Sirkeci ve 1904’de Haydarpasa limanlar1 yapilmistir (IBB, 2003).

Bu donemde; Tarihi Yarmimada ticari faaliyetleri agisimdan Onemini korumustur.
Perakende ticaretle ugrasan esnaf ve zanaatkarlar, eski ticaret merkezinde ve daha cok
Bahgekapi, Tahtakale, Unkapani tarafinda yogunlagsmislar, kuyumcular Biiylikcarsi’ya,
saat tamircileri ve ascilar Beyazit’a yerlesmislerdir (IBB, 2003).

Bu donemde kentin fiziksel yapisinda onemli diger bir olay biiylik yanginlardir. 19.
yiizy1l. boyunca ¢ikan yanginlar, kentin ahsap mimarisini yok etmeye baslamis ve bu
yapilar zaman i¢inde yerlerini kagir binalara birakmistir. Zamanla ¢ikan yangimlar yol
dokusunu da degistirmis; Aksaray, Kumkapi, Unkapani, Fener, Balat, Samatya
semtlerindeki geleneksel yol dokusu yerini, bat1 6zentisi ile yapilan dik kavsakli 1zgara
yol sistemine birakmis, yesil alanlar azalmis, konut alanlar1 artan yerlesme yogunlugu
ile kiicik parcalara ayrilmistir. Sultanahmet ve Beyazit g¢evresinde yeni Ogretim

kurumlari, yeni yonetim binalar1 ve meydanlar ortaya ¢ikmustir (IBB, 2003).
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Sekil 3.8:1789-1839 Aras1 Yarimada Plam
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Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 Raporu

3.5 CUMHURIYET DONEMI

1913°te Istanbul’un niifusu 1 milyon 213 bin iken, Ankara’nmn baskent olmasi ve
yonetim birimlerinin Ankara’ya tasmmasi sebebiyle 1923°den sonra Istanbul’un niifusu
690.000’e dligmiistiir. Tarithi Yarimada’daki yOnetim fonksiyonlar1 azalmistir.
Cumbhuriyetin ilk yillarinda; Fatih ve Emindnii Ilgeleri beraber Istanbul’un Merkez

Ilgesini meydana getirirken, 1928 yilinda Fatih ve Emindnii olarak ikiye ayrilmislardir

(Karpuz 2009, s. 120).

Istanbul’un bugiinkii gdriiniimiine, yapisina ve yasamina, yapilan planlarin olumlu ya da
olumsuz etkileri olmustur. Bugiinkii kentle, yasanan mekan ve olgularin bir kesimini, bu

planlarmn olusturdugu goriilmektedir (IBB, 2003).

Cumbhuriyet Doneminin ilk planlama c¢alismalar1 1933 yilinda Elgotz planiyla
baslamustir. Bu planda 6nerilerin bazilari, eski Istanbul ve Beyoglu’nun Hali¢’e bakan
yamaglarmin is merkezi, Istiklal Caddesinin ticaret, Topkap: ve Kurbagalidere nin agir

sanayi, Beyazit’in yOnetim, Sultanahmet ve Taksim’in kiiltiir bolgeleri olmasi; eski
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yollarin genisletilmesinin yani sira, Marmara kiy1 yolu, Hali¢ kiyilarinda birer yol ile
Karakoy-Eminonii, Unkapani-Azapkapi, Eyiip-Siitliice arasinda birer koprii yapilmasi
seklindedir. Bu Onerilerin uzun donemde de olsa bilyik oOl¢lide gerceklestigi

goriilmektedir (IBB, 2003).

Sekil 3.9: 1923-1950 Aras1 Yarimada Plani

,r.\ 'Z‘J-.'
lf;f‘ ZILI ? !

\/);:qu lt\H[\hI\
/> )‘I"\‘t\lml(,w /,;’)F/

ROGAZIC]

o= 1] H
4 o~
s 1
-\ -
=t
A 5 ' -
| i
\J \
af 1
L 4 b
f o = L
TN
b, o)
%ﬁ:
=
RN ey

‘Jl'r"E?j\ 4 MARMARA DENIZ] i . 1'}':"_':
i g i :"*- o
J'(m,/ t &‘ i
H = 7Ly

Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 Raporu

1936°da Prost, Istanbul’un yapisinda onemli izler birakan ve giiniimiizde hala gecerli
bazi ilke ve uygulamalar1 ger¢eklestiren Nazim Plan ve Uygulama Planlarmi yapmustir.
Ancak Prost Istanbul’u genel bir gelisme perspektifi i¢inde degerlendirip, yonlendirecek
bir plan hazirlayamamistir. Ornegin niifus biiyiime smir1 planda 800.000 olarak
Oongorilmiistiir. Ancak giizel bir kent yaratma ve koruma konularinda énemli katkilar1

olmustur. Hala gecerli olan ilkelerin bazilar1 sunlardir: (Karpuz 2009, s. 121)

i.  Galata Kopriisii’niin Hali¢ i¢ine dogru kaydirilarak yenilenmesi ve 2 ucunda
diizenli alanlar yaratilmasi,

ii.  Sarayburnu’nun depo ve yiik garindan arindirilarak temizlenmesi,
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iil.  Sultanahmet icerisinde arkeolojik ve turistik sahalarin korunup gelistirilmesi,

tv.  Tarihi Yarmmada i¢inde silueti korumak amaciyla denizden 40m. yiikseklikten
gecen bir diizlem {lizerinde 9.50 m.den daha yiiksek yapilanmaya izin
verilmemesi sart1 getirilmistir. Bu kosul giliniimiize kadar Tarihi Yarimada’nin

siluetinin kismen korunmasini saglamistir.

Bu kalict ilkelere karsin, Prost’un 6zellikle kentsel gelisme ve sanayi i¢in arazi tahsisi
gibi konularda 6nemli yanilgilar1 da olmustur. Planda belirtilen “Carsi tamamiyla
modern bir sekle sokulacak, umumi tesekkiilii asag1 yukari aynen birakilacaktir. Dig
sinirlart genis yollarla gevrilecek ve genis otomobil durak yerleri birakilacaktir.”
notlartyla Tarihi Yarmmada’ya bicilen kimligin yine bir kent merkezi oldugu

anlasilmaktadir (IBB, 2003).

1950’11 yillarda kentlesmenin hizlanmasi, biliyiik kentlere gogle yeni bir donem
baslamistir. 1963’ten itibaren planli kalkinma doneminde dengeli kentlesmeyi
gerceklestirmek icin dengeli yatirimlar1 saglamak, plan ilkesi olarak kabul edilmistir.
1970-80 déneminde MiA Emindnii’'nde ve Aksaray’da Vatan ve Millet Caddeleri’nin
iizerinde gelismistir. 1970’li yillarda Istanbul’'un geleneksel merkezinde tarihi doku
icindeki dar sokaklarin, lastik tasit trafiginin getirdigi yiikli tasimaya elverisli
olmamasi, otopark yetersizligi yeni kurulan firmalar i¢in 6nemli bir sorun olmustur.
Buna ek olarak kolay ve ucuz arazi bulabilme imkani da MIA’nm alansal olarak
yayillmasinda oldukca etkili olmustur. Geleneksel MIA’ya erisebilirligin giderek
azalmas1 merkezden belli uzakliktaki aligveris merkezlerinin kullanilmaya baslanmasina

neden olmustur (Karpuz 2009, s. 122).

1963-83 doneminde Tarihi Yarimada da merkez gelisiminin siirmesi, konut alanlarina
bask1 yapmasi, imalathane ve toptan ticaret gibi birimlerin Tarihi Yarmmada’da agirlikli
olarak yer almasi, Yarimada i¢indeki konut alanlarinda yasayanlarin, merkeze doniisiim
sikintilarindan etkilenmeleri ve yeni prestij konut alanlarmi tercih etmeleri ile
birlesince, bosalan konut alanlar1 is bulmak i¢in kente gelenlerin yerlesmek icin tercih
ettikleri bolgeler konumuna doniismiistiir. Bu siirecte, Cankurtaran, Siileymaniye gibi
konut alanlar1 fonksiyonlarmai siirdiirmekle birlikte konut kullanicisinin profili degismis

ve zamanla konut bdlgeleri kdhnemeye baslamustir (IBB, 2003).
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Iki ilgenin de sur i¢i bolgesinde yer almalarindan dolay1 genisleme olanag: yoktur.
Eminonii Bolgesinde 6zellikle Sirkeci Gari, Biiylik Dordiincti Vakif Han ve Biiyiik
Postane gibi yapilarin yapilmasiyla bolgenin karakteri degismistir. Fakat Emindnii’niin
19.yiizy1l fizyonomisi asil Cumhuriyet’in onuncu yilindan sonra de§ismeye baslamistir

(IBB, 2003).

1955-1956 yilinda; Unkapani-Emindnii yolu agilirken Balik Pazar1 yiktirilmis, bununla
beraber Yemis Iskelesinden Unkapani’na kadar olan eski doku bir 6l¢iide 1986°ya kadar
korunmustur (IBB, 2003).

1984-1989 yillarinda Hali¢ uygulamasinda, Yemis Iskelesi ve gevresi tamamen ortadan
kaldirilmis, Zindan Han, Ahi Celebi Cami, Degirmen Ham ve kiiglik bir sur parcasi

disinda biitiin kiy1 yesil alana doniistiiriilmiistiir(IBB, 2003).

I. Diinya Savasindan Once ortogonal sistemde bir yol dokusuyla planlanan Fatih
semtinde ahsap yapilar giderek kiigiik olgcekli iki-lic kathh apartman ve evlerle yer

degistirmistir(IBB, 2003).

Sarachane’den gecen Atatiirk Bulvar1 ve Fatih Medreselerinin temellerini ortaya ¢ikaran
Edirnekap1’ya kadar uzanan biiyiik bulvar (Fevzipasa Caddesi) acilana kadar, yangin
yerleri diginda, Fatih’te eski sokak dokusunu koruyan mahalleler vardi. 1954-1960
yillarinda yap1 yogunlugu artmaya baslayinca, ¢cok katli betonarme apartmanlar giderek
cogalmis, eski semt sakinleri yeni niifus hareketleri karsisinda azmlikta kalmis ve ¢ogu
aile Fatih’i terk etmistir. Boylece Fatih’in tarihi dokusu ve sivil mimarisinin hemen

hemen hig bir izi kalmadig: gibi, sosyal dokusu da degisime ugramstir (IBB, 2003).
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Sekil 3.10: 1950-1960 Aras1 Yarimada Plam
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Kaynak: Tarihi Yarimada Eminénii-Fatih 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 Raporu

Glinlimiizde, Tarihi Yarimada toptan ticaret, perakende ticaret, kamu hizmetleri,
biirolar, egitim hizmetleri ve imalat fonksiyonunun yogunluk kazandigi bir bolgedir.
Yukarida deginildigi gibi, mali ve finans yonetim birimlerinin yeni merkezlerinde yer
almasi ile bu fonksiyonun zaman iginde onemi azalmis bulunmaktadir. Bunlarin yani
sira, sahip oldugu tarihi eserler ile arkeolojik kalntilar ve dogal degerleri nedeniyle
turizm merkezi niteligindedir. Bu nedenle bu fonksiyonla ilgili, acentalar, otel, pansiyon
gibi konaklama tesislerinin ve hizmet birimlerinin de 6zellikle Emindnii bolgesinde
agirlik kazandig1 goriilmektedir. Tarihi Yarimada, merkezi konumda bulunmasi, ulagim
kolayliklari, tarihten gelen altyap1 ve merkezi fonksiyonlarin burada yogunluk kazanmis
olmasi nedeniyle, Istanbul metropoliinde halen tartisilmayacak kadar onemli bir

merkezdir (Karpuz 2009, s. 122).
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Diger merkezler gerek fiziksel goriiniimleriyle gerekse pazarlanan mal ve hizmet
acisindan Tarihi Yarimada’nin geleneksel ticaret 6zelliginden uzaktir. Bugiin (2003 yil1
itibartyla) Tarihi Yarimada toptan ve perakende ticaret fonksiyonunun yaninda
potansiyeller nedeniyle konaklama, konut konaklama, konaklama yan birimleri, ticaret
konaklama, hizmet konaklama vb. fonksiyonlar: da listlenmis durumda olmas1 yaninda
ayrica kiigiik sanayi de mevcuttur. Kent iginde olmamasi gerekli sanayiler ve toptan
ticaret, metropoliten alan c¢evresine yapilan yatwrmmlarla disa c¢ekilmekte, Tarihi
Yarimada’yr yavas yavas bu zararli fonksiyonlar terk etmektedirler. Bu disa doniik
fonksiyonlarin yaninda, konut fonksiyonu da yer tutmaktadir. Istanbul Universitesi ve
egitim (Ozellikle meslek liseleri) kurumlarmin, kiitiiphanelerin bulunmasi, egitim

fonksiyonunun Tarihi Yarimada da énemli yer tuttugunun gostergesidir (IBB, 2003).

Tarihi Yarimada, M.O.VILyiizyila dayanan ge¢misiyle birgok kiiltiirii yansitmaktadir.
Gerek anitsal yapilari, gerekse geleneksel doku ve farkli mimari 6zellikleri tasiyan

konut alanlari biiyiik bir kiiltiirel turizm potansiyelini olusturmaktadir (IBB, 2003).

Mevcut ve olusturulacak yeni kiiltiirel alanlar i¢in; kullanilmayan yapilari restore
edilmesi kosuluyla tahsisi, yeni sermaye yonetim birimleri i¢in desantralize edilecek
imalat ve toptan ticaret fonksiyonundan bosalacak alanlar potansiyel alanlardir. Boylece
kiiltiir fonksiyonu i¢in yeterli alan saglanacak, kiiltiir hizmetleri de egitime destek

saglayarak gerceklestirilebilecektir (IBB, 2003).

Bu potansiyellerin degerlendirilmesiyle, “Tarihi Yarimada”nin Istanbul Metropoliten
Alani i¢ginde tarihi kimligine paralel olarak “Kiiltiir, Hizmet, Geleneksel Ticaret, Egitim,
Kiiltiirel ve Dini Turizm Merkezlerinin” i¢ i¢e olacagi ve birbirleriyle biitlinlesen bir

tarihi kent olacag1 kabul edilmektedir (IBB, 2003).
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4. YAYALASTIRMANIN TEMEL KAVRAMLARI, YAYALASTIRMANIN
SEBEPLERI, YAYALASTIRMANIN AMAC VE HEDEFLERI iLE
YAYALASTIRMANIN SAGLADIGI YARARLARI

4.1 TEMEL KAVRAMLAR

4.1.1 Yaya Yolu
Karayolunun, tasit yolu kenari ile gercek veya tiizel kisilere ait miilkleri arasinda kalan
ve yalniz yayalarm kullannmma ayrilmis olan kismma “yaya yolu (yaya kaldirimi)”

-2
denir.

Yaya yollari, yaya bolgelerinin kollar1 veya semtlerinin dolasim ag1 igerisinde yer alan
sokaklardir. Yaya yollar1 varilmak istenen yere veya ona en yakin noktaya yiiriiyerek
ulasmay1 tercth edenler i¢in ©zel olarak tasarlanmis, tamami yayalara ayrilmus,
yiiriiyenlerin ihtiyaglarina cevap verebilecek hizmetlerle donatilmis, motorlu arag
trafiginden bagimsiz, temiz, bakimli, glivenli, kendine 6zgii alt yapis1 olan (aydinlatma

vs.) alternatif bir ulagim sistemidir (Demir 2008, s. 6).

Yaya yolu, tasit ve yaya trafiginin yogun oldugu sehrin merkezinde veya gerekli baska
yerlerinde yayalara daha giizel ve daha giivenli ortam yaratmak amaciyla, sehrin mimari
yapisin1 bozmadan, tasit trafigine kapatilan, yalniz yaya trafigine agilan yollardir

(Yddirim 2007, s. 18).

Tarihi, kiiltiirel ve ticari fonksiyonlarin yogun oldugu bu bélgede turistlerin ve halkin
rahathikla tarithi ve kiiltlirel yerleri gezebilmesi ve aligveris imkani saglayabilmek
amaciyla tasitlardan armdirilmis yaya yollarmin diizenlenmesi etkili bir yaklagimdir.
Kent merkezlerinde yaya olarak yolculuk yapabilmek &nemlidir.insanlarin araglarin

icinde ¢evreyi algilanmasi ve ¢evreyle iletisime ge¢mesi zordur.

Bu tiir alanlarda yaya yollarinin diizenlenmesi ile kentte yapilarin, faaliyetlerin
detaylarin1 gérmek ve bunlar1 degerlendirme olanagina sahip olacaktir (Yildirim 2007,

s. 19).

2 http:/www.trafikkurallari.net/'vaya _yolu_vyaya kaldirimi_nedir.php. "Yaya Yolu nedir?" Erisim Tarihi:
16.06.2012]
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Yaya yolu "Mall" terimi ile es anlamhidir. "Mall" Kuzey Amerika“da halkin yiirtiylis ve
gezinti amaciyla kullandig1 genis ve agacli yaya yollarina verilen isimdir. Yaya yollar1

veya Mall'lar tasit ve yaya trafiginin derecelerine bagli olarak 3 alt gruba ayrilir:

4.1.1.1 Full Mall (Tamamen yayalastirilmis yaya yollari)

Tasit trafiginden tamamen arindirilmis; sokak tamamen yaya dolagimi ve etkinliklerine
gore diizenlenmistir. Sokak sadece acil durumlar, yiikkleme ve bosaltma i¢in arag
girislerine izin verilmeli.Sokaklarda yeni doseme sekilleri, yol agaclandirmalari, kent
mobilyalari, siis havuzlari, heykel ve ¢cesme gibi sanatsal bazi donat1 elemanlari ile alan
karakterize edilmektedir. Yaya dolasimi kesintiye ugramadan devam etmektedir.
Girigleri yasaklanan araglardan yollara yonlendirilmekte; yaya dolagimmi kesmemek

icin ¢ikmaz sokaklar diizenlenmektedir.

4.1.1.2 Transit Mall (Sadece transit gecislere izin verilen yaya yollar)

Bu sokaklarda sadece toplu tasima araclarin girisine izin verilip, diger araglar girisleri
yasaklanir. Yaya etkinliklerine gore yaya kaldirimlar1 yeniden diizenlenir. Girisleri
yasaklanan araglar1 yan sokaklara veya paralel caddelere yonlendirilir.Toplu tasima
araclar1 i¢in trafik seritleri diizenlenir. Arka sokaklardan servis alma imkani olmadigi

durumlarda toplu tasima yolunun yogun olmadig1 zamanlarda servis i¢in kullanilabilir.

4.1.1.3 Semi Mall (Yayaya oncelikli yaya yollar)

Bu sokaklarda tasit trafigi yasaklanmayip sadece trafigin hizi ve hacmi kisitlanir.
Sokagin kullanim 6nceligi yayalara verilir. Tasit trafiginin hizini azaltic1 6nlemler alinir.
Yaya gecitleri diizenlenir ve gecis iistiinliigli yayalara verilir. Trafik yolu daraltilir, yaya
kaldirimlar1  genisletilir. Genisleyen kaldirimlarda yaya etkinlikleri i¢in 6zel

diizenlemeler ve peyzaj donati elemanlar1 kullanilir (Per¢in ve Yilmaz 2001, s. 3).
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4.1.2 Yaya Bolgesi

Kentlerde yogun motorlu ara¢ ve yaya trafiginin karmasikliginin azaltilmasi amaciyla;
alis-veris merkezleri ile ticaret bolgelerinde, alanin giiniin belli saatlerinde tasit trafigine
kapatilmasi, konut yerlesim alanlarinda ise tasit trafiginin yavaslatilarak yonlendirilmesi
ile yaya dolasim ve alig-veris merkezi olarak olusturulan, g¢esitli yas gruplarmdaki
insanlara giivenli ve rahat hareket olanagi sunan ¢ok yonlii islevlerle donatilmis kentsel
acik alanlardwr. Birden fazla yaya yolunu kapsadiklarindan yaya yolu agi olarak

diistiniilmelidir (Yidirim, s. 1).

Avrupa kentlerinde 19401 yillarda, Kuzey Amerika'da ise 1960'l1 yillarda insanlarin
kent i¢inde rahat ve gilivenle kullanabilecegi, tasit trafiginden kismen ya da tamamen
armdirilmis agik mekanlar sunmak amaciyla, gerek konutsal yerlesim alanlarinda, gerek
aligveris alanlarinin yer aldigi kent merkezlerinde yaya bolgeleri uygulama fikri ile
tarthsel kent karakterinin korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi altinda ezilen,
geceleri terk edilen mekanlarin yasatilmasi amaglanmistir. Bat1 Almanya ve Hollanda
onciiliigiinii yaptig1 yayalastirma uygulamalarma sonra Italya, ABD, Ingiltere, Fransa,
Avusturya, Isvigre gibi iilkeler takip etmistir. Ulkemizde ilk olarak Ankara Belediye'si
tarafindan 1978 yilinda baslatilan yayalastirma caligmalar1 yesil alanlarin ve gezinti
alanlarin artirilmasi1 toplumda gerileyen sosyal yasantiyr giiclendirme diisiincesiyle

uygulanmistir.

Yaya bolgeleri planlamasinda dikkate alinmasi gereken onemli ilkeler:

i. Bir kent biitiinii i¢cinde trafik planlamasi ve kentin yapisal diizenlemesiyle
dogrudan ilgili oldugundan, kentsel ulasim ve c¢evre mimarisinden
koparilmamalidir.

ii.  Uygulama tamamlandig1 zaman kentsel doku biitiinliigi bozulmamalidir.

ili.  Uygun yer secimine dikkat edilmelidir.
iv.  Sinrrlarla belirlenen ayr1 bir kimlige, toplu tasim olanaklari, kolay ulasilabilirlik

ve otopark olanaklarina sahip olmalidir (Yildirim , s. 1).
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Yaya bolgeleri tasariminda dikkate alinmasi gereken en 6nemli ilkeler:

i.  Yaya kaldirimimin ortadan kalkmasi,
iil.  Yeterli kalitede yer dosemesi se¢imi ve uygulanmasi,
ili. Aydmnlatmanin yeterli diizeyde olmasi,
iv.  Ozgiin ve nitelikli donat1 elemanlarinin ortaya konulmasi,
v.  Yeterli say1 ve 6zellikte oturma mekanlari,
vi.  Ilgi ¢ekici su dgeleri ve plastik elemanlara yer verilmesi,
vii. Yaya bolgesini yasatacak eglence, kiiltiir, spor, sanat etkinliklerine olanak
verecek mekanlarm olusturulmasi,

viii.  Baslangi¢ ve bitis noktalarinin belirgin olmasi ve bitkilendirilmeli (Yildirim , s.

1.

4.1.3 Yaya Kaldirim

" ...Yaya kaldirimi, tasit yolu kenari ile gergcek veya tiizel kisilere ait miilkler arasinda
kalan ve yalniz yayalarin kullanimina ayrilmis alanlardir...".Kaldirimlar, cadde
sokaklarin iki yaninda yayalar i¢cin ayrilmis alanlardir; yolun genisligi ve yanlardaki
arazi kullaniminin yogunlugu ile orantili olarak genislemektedirler. Kent i¢cinde bulunan
bu mekanlar kenti yayalar i¢in yasanilir kilan mekanlardir. Genel olarak tasit trafiginin
zararmdan korunmasini saglarken yaya hareketliligini de arttirirlar. Bazen binanin altina
almip, arkath yollar, iizeri ¢esitli malzeme ile kaplanmis, goélgelendirilmis yollar,

pergola ile kaplanmis yollar haline getirilebilir (Y1ildirim 2007, s. 14).

Yaya kaldirimlar1 yaya ve tasit trafiginin birlikte oldugu yollarda bulunmaktadir. Kent
icerisinde tiim yollar yayalastirilamayacagma gore ve yayalarin oldugu kadar tasitlarin
da kent icinde dolagim haklar1 bulundugu diisiiniiliirse kaldirimlar kent iginde 6nemli
yere sahip yaya mekanlaridir. Glinlimiizde giderek artan motorlu tasit trafigi nedeniyle
yollar hem yayalara hem de tasitlara ayn1 zamanda hizmet edememektedir. Bu artis
karsisinda tasitlar icin yapilan yollar yetersiz kalmakta ve bu yollarin genisletilmesi
ihtiyac1 dogmaktadir. Yol genisledikge de paralelinde yayalar i¢in ayrilmis olan
kaldirimlarin daraldig1 gozlenmektedir (Yildirim 2007, s. 15).

Yayalarm kaldirimlarda rahat yiiriiyebilmesi, karsi yonden gelen yaya akimi, bazi kent

mobilyalariin konumu, sunulan alan igerisinde dolasimda ya da beklemede olanlarin
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oranmi gibi diger Olciitler, yapilacak olan planlamay1 dogrudan etkilemektedir. Ayrica
yaya kaldirim boyutlar1 bitisik olarak izledikleri yolun boyutlar1 ile de dogrudan
iligkilidirler (Yildirim 2007, s. 15).

Kentlerimizde kaldirim insasmi zorunlu kilacak 6lgiiler Yol Planlama ve Degerlendirme
bilgilere gore soyledir:

100 kisi/glin +>50 motorlu tasit sayisi1 ise tek yonde kaldirim,

300 kisi/glin +>50 motorlu tasit sayisi ise ¢ift yonde kaldirim olmalidir.

Minimum kaldirim genislikleri ise soyle olmalidir.

Aligveris ve i3 merkezlerinde 4.50 m.

Ana yollarda 3.00 m.

Tali yollarda 1.50 m.

Gerekli goriildiigli durumlarda kaldirim genislikleri, kaldirimin paralelindeki yolun
genisligine, yaya hareketlerinin yogunluguna, arazi kullanimi ve kamusal alanlarin
cokluguna gore degismektedir. Genisliklerde minimum standartlar iizerinden yapilacak
artis 0,75 m. ve katlar1 seklinde uygulanmaktadir. Kaldirimlarin optimum yiiksekligi ise
12-15 cm.'dir. Yaya kaldirimlarinda geniglikleri 2,5 m.nin {izerinde oldugunda

agac¢landirma yapailabilir (Yildirim 2007, s. 15).

Yaya ve tasit yolunun yesil bir bantla ya da smirlayici elemanlarla birbirinden ayrilmasi
da emniyetin saglanmasi agisindan yararli olmaktadir. Ayrica bu smirlayicilar araglarin

kaldirimlara park etmesini de 6nlemektedirler (Yildirim 2007, s. 15).

4.1.4 Yaya Gecitleri

Yaya Gegidini;

1. Caddelerde yayalarin karsiya gegmesi i¢in ayrilmis bolim.

2. Yollarda, yayalarm karsidan karsiya giivenle gegmelerini saglamak tizere, ¢ivi,
boya, renkli tas, 151k gibi belirtilerle ayrilmis gecit,

3. Tasit yolunda, yayalarin giivenli gecebilmelerini saglamak iizere, trafik isaretleri

ile belirlenmis alan
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olarak tanimlayabiliriz. >

Yaya yollarmin kendi giizergahlar1 geregi olarak motorlu trafik yolunun kestigi her
sokak, cadde, meydan parcasi yaya gecididir ve buralardaki mutlak tstiinliik yayalara
aittir. Yaya gegitleri, trafik yolu ile karsilasan yayanin yolun diger tarafina yolla es
zeminli, yolun altindan ya da tstiinden gegmeleri i¢in diizenlenen alanlardir (Per¢in ve

Yilmaz 2001, s. 3).

Sekil 4.1 : Yaya Gegidi genel goriiniimii

Kaynak : Url-7<http://www.avanosgazetesi.com.

"...yaya gegitleri, yaya ara¢ ayrimina gore iki ana grup altinda toplanmaktadir..." Bunlar:
"Hemzemin gegitler" ve "Hemzemin olmayan gegitler" seklindedir. Hemzemin
gecitlerde ana yol ylizeyi yaya ve araglar tarafindan degisik zamanlarda kullanilir. Bu
grupta ayrim zamana goredir. Isik kontrolsliz gecitler zebra tipi gegitlerdir. Gegit, yol

yiizeyine ¢izilen kalin, beyaz bantlarla ve gegis yerini belirten yanip sonen sar1 uyari

3 http://www.toplumdusmani.net/modules/wordbook/entry.php?entrylD=6834 ""Yaya Gegitleri Nedir?
Erisim Tarihi: 08.04.2012]
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lambalariyla donatilir. Yol eksenine paralel bantlar, 50 cm. aralik ve 50 cm. genisliginde
cizilir. Cizgilerin boyu 3 m.dir. Yayalara pratik akim, araglara ise yaya olmadiginda
kesintisiz akim saglar. Isik kontrollii gegitler ise daha ¢ok kavsaklarda, nadiren de link
sistemiyle kontrol edilen iki kavsak arasindaki gecitte kurulmaktadir. Yaya arac
kesismesinde kullanma zamanlar1 ayrilmakta, yaya gecisinde gecikirken, diger taraftan

emniyet artmaktadir (Yildirim 2007, s. 16).

Sekil 4.2: Zebra Yaya Gegidi Olciileri

0,5
| ] Z 7
[ - 05 Z { o
C | Z -
[ ] Z 7
& - J % > 7
3.00 3.00

Kaynak : Yildirim A, Istanbul'da Yayalastirma Projelerinin Farkli Kullanici Gruplar1 Uzerinde Yarattig1
Etkilerin Karsilastirmali Analizi,2007

4.1.5 Yaya Hareketleri

Yaya hareketleri ulasim sistemlerinin tasarim ve isletmesinden 6nemli faktorlerden
biridir. Yogun yaya hareketleri; kamusal alanlarda, aktarma terminallerinde, yliksek
katli yapilagsmanin oldugu alanlarda, tiyatro, stadyum, vb. ana yolculuk iiretim

merkezlerinde olugsmaktadir (Demir 2008, s. 8).

Yaya hareketleri i¢in hiz, hacim ve yogunluk belirlemeleri diger ulasim tiirleri i¢in
yapilanlardan farklilik gosterir. Cilinkii yaya hareketleri amaca ve yayanin yasima,
ozelliklerine gdre degisim gosterebilir. Ornegin; is amagl yolculuklar her giin diizenli
ve ayni imkanlarla yapildigi i¢in hizhidir. Ancak aligveris gibi keyfi yolculuklar diizenli
ve siirekli yapilmadigi i¢in degiskendir. Ayrica ¢ocuklar, gencler, engelliler, yashlar hiz

ve hacim bakimindan farklilik gosterirler (Demir 2008, s. 8).
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4.1.6 Yaya Yolu Trafigi

Yolda yayalarm hal ve hareketleridir. Yaya Trafiginin Tiirii: (Demir 2008, s. 4)

i.  Yaya bolgesinde oturanlarin trafigi,

iil.  Yaya bolgesinde alisveris yapanlarin trafigi;
ili.  Yaya bdlgesinde calisanlarin trafigi;
iv.  Yaya bolgesine ziyaret i¢in gelenlerin trafigi;

v.  Yaya bolgesine okul i¢in gelenlerin trafigi

4.1.7 Yiirime

Insanin en dogal hareketlerinden birisi olup, az bir enerji ile viicudun bedensel ve

zihinsel bir faaliyetidir (Demir 2008, s. 4).

4.2 YAYALASTIRMANIN SEBEPLERI

Yayalastirma mekanin fiziksel ve sosyal farkliliklarma bagli olarak degismekle birlikte
iilkeden tilkeye, sehirden sehre bagli olarak da degismektedir. Genel olarak yayalastirma
calismalarinin yapilmasindaki sebepleri sunlardir; (Altunbas 2006, s. 14)

i.  Tarihli binalarin ve kent dokusunun korunmasi,
ii.  Perakende ticaretin artirilmasi,
ili.  Konut alanlarmnm iyilestirilmesi,
iv.  Cevrenin giizellestirilmesi,

v.  Sosyal hayatin canlandirilmasidir.

Yayalastirma sebepleri arasinda yer alan sosyal hayatin canlandirilmasi, II. Diinya
Savasindan sonra otomobil sayisinin artmasiyla ortaya ¢ikan asagida belirtilen ulagim

sorunlarmin giderilmesi i¢indir. (Altunbas 2006, s. 15)

i.  Sokaktaki hayat1 ve kamu gilivenligini yok etmesi,
ii.  Kent merkezi disindaki yasam nedeniyle soyutlanma,
iii.  Tarihi merkezlerdeki yollarin dar olmasi nedeniyle yasanan ulasim problemleri

sorunlarin giderilmesi i¢indir.
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4.3 YAYALASTIRMANIN AMAC VE HEDEFLERI

Yayalastrmanin tek hedefi ticaretin canlanmasimi saglamak degildir.Kent icinde
yasanabilir veya yasayabilir mekanlarin organizasyonunu saglamak i¢indir. Bunun
icinde kentin merkezi fonksiyonlarim1 korumak, aligveris birimlerine erisimi
kolaylastirmak, kent imajin1 gelistirmek, giiriiltiiyii ve hava kirliligini azaltmak, kentin

goriintiisiinii gelistirmektir.
Yayalastirma farkh sebeplerle yapilmis olsa da genel amaglari;

- Kent Ekonomisi (Urban Economics) : Bolgenin canlandirilmasi ve perakende
ticaretin artmasi

- Kentsel Kalite (Urban Quality) : Yayalastirilan Bolgenin yada alanin daha
diizenli ve kullanilabilir hale doniistiiriilmesi.

- Sosyal Refah (Socialwellbeing) : Insanlarin sosyal ve kiiltiirel iliskilerinin

arttirilmasi ve dinlenme alanlarmin olusturulmasi seklinde gruplara ayrilmistir.

Bu amaglar dogrultusunda, yolarin yayalastirilmasinda belirlenen hedefler genel

basliklar halinde asagida belirtilmistir.

4.3.1 Toplumsal Yonden Hedefler

i.  Haberlesme ve bilgi aktarimini saglamak
iil.  Sosyal iletisimi olanakli kilmak
iili. Kentsel mekan1 daha giizel hale getirmek
iv.  Cevre saghgini diizeltmek
v.  Mikro klimay1 diizeltmek
vi.  Kentsel yasantiy1 diizenlemek (Altunbas 2006, s. 15)

4.3.2 Sehircilik Yoniinden Hedefler

i.  Kent merkezindeki yogunlugu ayarlamak
ii.  Kent merkezinde saglikli fonksiyonel dagilim saglamak
ili.  Yeni idari merkez yaratmak
iv.  Kent merkezinde canlanmay1 saglamak
v.  Kent merkezindeki konut fonksiyonunun yer almasina saglamak

vi.  Bulundugu bélgede fonksiyonel ¢esitliligi saglamak (Altunbas 2006, s. 16)
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4.3.3 Altyap: Yoniinden Hedefler
i.  Hizmet sektoriiniin yer se¢imi belirlemek
ii.  Ticaret fonksiyonun diizenlemek
iii.  Insanlara bos zamanlarini degerlendirme imkani1 vermek
iv.  Sosyal fonksiyonlar: diizeltmek
v.  Trafigi diizenlemek

vi.  Ozel ara¢ kullanimmi azaltic1 tedbirler almak (Altunbas 2006, s. 16)

4.3.4 Ekonomik Yonden Hedefler
i.  Perakende ticareti desteklemek
ii.  Vergi gelirini artirmak
iii.  Imaj ve turizm desteklemek
iv.  Isletme maliyetini azaltmak

v. Isletme ekonomisini diizeltmek

seklinde siralanabilir.(Altunbas 2006, s. 16)

4.4 YAYALASTIRMANIN YARARLARI

Yayalastirma ¢aligmalarmin sagladig: yararlar, ¢alisma alanmin yerine gore farklilik
gostermektedir. Baz1 yayalastirma caligmalar1 sadece yapildigi bolge itibariyle fayda
saglarken, bazi uygulamalar ise iilke ve kent genelinde etkili olan, kentin kimlik

kazanmasini saglayan bir arag niteligi tasimaktadir (Karabay 1995, s. 88).

Yayalastrmanin dogrudan sagladig1 yararlarin yani swra dolayli olarak bir katalizor

gorevi gormek suretiyle sagladigi yararlarin sosyal gelisim agisindan katkis1 biiyiiktiir.
Bunlar; (Altunbas 2006, s. 17)

i.  I¢ gd¢ niifusunun kentlilesmesi

ii.  Birey-toplum iliskisinin artmasi
ili. Demokrasiye gecisin kolaylastiriimasi
iv.  Acik alan kullaniminin artmasi

v.  Sug oraninin azalmasi

vi.  Tarihi dokunun korunmasi
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vii.  Kentsel imajin olusturulmasi

viii.  Insan psikolojisinin olumlu ydnde etkilenmesi

seklinde siralanabilir.

Tablo 4.1 : Baz1 Kentlerde Yayalastirma Uygulamalarmin Ticaret Uzerine Etkisi.

Ticaret Birimlerinin Satislarinda

Kent Yasanan Degisim

Atchison, Kansas yiizde 18 artig

Hamburg yiizde 70 artig

Hereford ylizde 10-15 artig

Kalamazoo, Michigan yiizde 15 artig

London, Carnaby Street | Diikkanlarin yiizde 81 'inde artis
Ponoma, Califomia yiizde 16 artis

Rouben yilizde 10-15 artig

Watford Diikkanlarmn ytlizde 72'sinde artis

Kaynak : Altunbas U, Kent Merkezlerinde Yayalastirmanin Islevsel Degisim Uzerine Etkileri: Istiklal
Caddesi Ornegi, 2006

Yayalastirma ¢aligmalarmin sagladigi yararlar, ¢alisma alanmin yerine gore farklilik
gostermektedir. Baz1 yayalastirma ¢alismalar1 sadece yapildigi bolge itibariyle fayda
saglarken, bazi uygulamalar ise iilke ve kent genelinde etkili olan, kentin kimlik

kazanmasini saglayan bir arag niteligi tasimaktadir (Karabay 1995, s. 88).

4.4.1 Dogal ¢cevre yoniinden yararlar

Yayalastirilan bolge araglarin egzoz gazindan etkilenmeyecek ve hava kirliligi seviyesi

dogal olarak azalacak.
Yayalastirilan bolgenin bitkilendirilmesiyle beraber hava kalitesinde 1yilesme olacak.

Araclardan armdirilan bolgede goriintii ve ses kirliligi ciddi oranda azalacaktir.

43



4.4.2 Sosyal cevre yoniinden yararlar

Insan ve toplum diizeyinde olmak iizere iki yonde gelisme gosterir (Postalcioglu 2009,

s. 17).

4.4.2.1 Birey yoniinden yararlar

Yayalastirma, kentsel yerlesme ve gelisme sistemi icerisinde yaya hareketlerine ivme
kazandirir ve bu baglamda is, ticaret, eglence v.b. kentsel islevlere canlilik getirir, yaya
olarak biitiin kusaklar i¢in diizenli, ¢ekici ve canli bir ¢cevre yaratir. Yaya hareketlerinin
giivenli bir ortamda gelismenin saglanmasi, tasit kazalar1 ile kayiplar1 ve zararlar1 azaltir

(Postalcioglu 2009, s. 17).

Ulkemizde tarimsal alanlardan kentsel alanlara dogru i¢c goc Ozellikle biiyiik
kentlerimizde bir "yeni kentli" kimligini ortaya ¢ikarmistir. Bu yeni kentli heniiz kentli
olma siirecindedir. Yaklastirma politikast bu yeni kentlinin "kentli olmasma" yardimci
olacaktrr. Yayalastirma kentsel yasamin bu yeni kentli tarafindan daha kolay
gozlemlenmesine ve algilanmasina, bireyin boylece kentsel yasama ve kentsel sorunlara
katilimina, bu yeni kentlinin heniiz tanimadigi "yeni kentsel yasam bi¢cimine" uyum
saglamasina olanak verecek ve birey toplumun kentsel egitimini destekleyecektir

(Postalcioglu 2009, s. 17).

Yayalastirilmis sokaklarda yiirtime, kosma, bisiklet yollar1 gibi aktivitelerin yapilacagi
alanlarin tasarlanmasi kent halkini ylirimeye, spor yapmaya tesvik etmekte ve bu

sayede insan sagligina olumlu katkilarda bulunmaktadir (Postalcioglu 2009, s. 17).

Yasam kalitesi terimi; bir bolgenin herhangi bir ekonomik kazan¢ olmaksizin bireye
sundugu konfor, temiz hava ve su, giivenli sokaklar, agik alanlar, kiiltiirel etkinlikler,
rekreasyonel firsatlar, trafik sikisikligi bulunmayan yollar ve hos doga manzaralar1 gibi
konfor kosullan i¢in kullanilir. Rekreasyonel amagla yayalastirilmis sokaklar kentliyi
doga ile bulusturmanin bir yoludur. Bu sokaklar aym1 zamanda sosyal etkilesimin
yasandig1 yerlerdir. Yasam kalitesi olgusu dogal ¢evrenin varligi ile pozitif bir iliski
icindedir. Ozellikle yogun yapilasnmis bir ¢evrede sokaklarmn yayalastirilmas: ile
olusturulan lineer acik hava alanlari, toplumun yasam kalitesini ylikselterek kentliye

sosyal mekan saglar (Postalcioglu 2009, s. 17).
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4.4.2.2 Toplum yoniinden yararlar
Motorlu tasitlar ile ilgili olumsuzluklarin azaltilmasma (trafik kazalari, trafik polisinin

ve mahkemelerde trafige yonelik yiikiin azaltilmas1 ve benzeri durumlar) olanak verir

(Postalcioglu 2009, s. 18).

Yayalastirilmis sokaklar kentlinin bulustugu etkilesim sagladigi, kaynastigi, sosyal
ortak bilincin olustugu, toplumun g¢evresel ve kiiltiirel bilesenlerini koruma bilincinin

asilandig1 mekanlar olusturur (Postalcioglu 2009, s. 18).

Tim bireyleri ilgilendiren miting, bulusma gibi ulusal olaylarda toplanma yeri olarak

kullanilir (Postalcioglu 2009, s. 18).

Iyi yayalastirilmis bdlge toplumun her kesimine hitap ettigi icin egitimli, egitimsiz,
geng, yasli, fakir, zengin bulusma kaynasma ve ortak kent kiiltiirii olusturma mekanlari

olarak kente biiyiik kazanimlar saglamaktadir (Postalcioglu 2009, s. 18).

Halkin kentsel yasama ve kentsel sorunlarin ¢6ziilmesine katilimimi saglar. Toplumun,
kimligini ve 6zenli bir mekanin saglamasi yoniiyle de gururunu giiclendirir. Enerji
tasarrufunun saglanmasina yardimci olur. Yayalastirma kentsel arazi fiyatlarinin
yonlendirilmesinde de &nemli bir uygulama aracidir. Insan ve toplum iliskilerinin

gelisimine yardim eder ve etkilesimi arttirir (Postalcioglu 2009, s. 18).

Her yas diliminden kullanicilarmm bir araya gelmesini saglayacak mekanlarin

olusturulmasinda olanak saglar (Postalcioglu 2009, s. 18).

Sokagm kullanim yogunlugunun artmasiyla mekanin emniyetini artirmasma yardimci

olur (Postalcioglu 2009, s. 18).

4.4.3 Yapisal ¢evre (insan eli ile insa edilmis olan) yoniinden yararlar
Yayalastrma tasnmaz kiiltiir varliklarinin korunmasi yo6niinde destekleyici ve
diizenleyicidir. Cevredeki korunacak binalarin ara¢ trafiginden dogacak kirlenmesini

onler. Gorsel ¢evreyi giiclendirir (Postalcioglu 2009, s. 18).
Tarihi ¢cevrede ¢cekim yaratarak alanin kohnelesmesinin 6niine gecilmesini saglar.

Kullanim orani artan alan kentin ekonomisine de olumlu katk1 saglar.
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Sokagin yayalastirilmasi algilanabilirlik diizeyini artirarak sokaktaki binalarin fark

edilmesini saglar.

Sokak mobilyalari, yer dosemelerindeki kalite alanmn c¢ekiciligini artirarak sokagi

kullananlarm sayisinda artiga neden olur.
Popiilerligi artan sokak kentin simgesi haline gelebilmektedir.

Araclardan arindirilarak yayalara kazandirilan bu mekanlar kent icerisinde belirli odak
noktalarinda sikisip kalmis yayalarin kentteki diger aktivite alanlarma, bulusma
alanlarina, odak noktalarma gecislerini kolaylastirr. Bu sekilde belirli noktalara
yigilmalar yasanmaz, kentteki aktivite alanlarinin etkin bir sekilde kullanimi

desteklenmis olur (Postalcioglu 2009, s. 19).

Yayalastirilmis sokaklar toplu tasim ile birlikte tasarlandiginda 6zel tasit kullanimini
azaltarak kent igerisindeki trafik sikisikligini ve karmasasini 6nler (Postalcioglu 2009, s.

19).

Yayalastirilmis sokaklar kentte siirekli bir yaya sirkiilasyon aginimn olusturulmasini
saglamaktadir. Yayalastirilmis sokaklar kentte bulunan; yaya yogunlugunun fazla
oldugu sosyal, kiiltiirel ve ticari merkezleri, dogal rezervleri ve tarihi sit alanlarini
birbirlerine baglayarak yayalara rahat ve glivenli bir sirkiilasyon ag1 olugsmasini saglarlar

(Postalcioglu 2009, s. 20).

Bir sokagin yayalastirilmas: ile araglara gore dilizenlenmis olan ¢evre yeniden
sekillendirilip yaya olgcegine uygun hale getirilerek yaya ihtiyaglarina cevap verecek
tekdiize ve sikici olmayan yasanabilir alanlar olusturulmasini saglar (Postalcioglu 2009,

s. 20).

4.4.4 Ekonomik katkilar
Kullanict sayisinda artigla dogru orantili olarak alanda ticari aktivitelerin ¢ekiciliginin
artmas1 ile yeni yatirimcilarin bolgede yer alma isteklerini artir. Ozellikle bos

diikkanlari oldugu alanlarda benzer ¢6ziim yollarlina gidilmektedir (Postalcioglu 2009,

s. 20).

Gece gilindiiz kullaniminin artmasi ile ticari aktiviteler tiim giine yayilmaktadir.
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Bir¢ok farkli fonksiyonun alanda yer almasi sinerji olusturarak alana olan talebi daha da

artirmaktadir.

Yaya yogunlugunun artmasi sokak mekanini bir cazibe merkezi haline getirdiginden

emlak fiyatlarinda artis yasanmaktadir.

Yayalastirilmis mekani kullanan ziyaretcilerin kalis siiresi arttig1 ve vitrin izleme zaman

ve algilama diizeyi arttig1 i¢in ticari anlamda kazang¢ dogru orantili olarak artmaktadir.

Bir sokagin yayalastirmasi sonucu iyilesen cevre sartlarinin etkisiyle o sokak ve

cevresindeki konutlarin kiymeti artmaktadir (Postalcioglu 2009, s. 20).

Diger bir konu da yatirim maliyetleri agisindan 6nem tasimaktadir. Kentin tiim yollarini
tasitlara gére yapmak, altyap1 yatirim maliyetlerini arttirmaktadir. Yaya mekanlarinda,
90 kg/m? tasima giicii olan yol yapildig1 gibi, kent merkezinde en fazla gereginde 7,5
tonluk tasitlarin gecebilecegi yaya yollar1 diizenlenmektedir. Boylece, yollara yapilacak
yatirim en aza indirilmektedir. Kentin tiim yollarin1 10 ve daha fazla tonlu tasitlara gore
dosemek yerine, tasima giicii az ve yaya yogunlugu ile orantili genislikte (min. 155 cm)
yaya yolu yapmak yatirimda biiyiik ekonomik yarar saglamaktadir (Postalcioglu 2009,
s. 20).

Cevresi ve ulasim baglantilar1 alana erisimin toplu tasim ile saglanmasi1 6zel arag

kullanimini azaltarak yakit, tamir ve otopark giderlerinde diistise neden olmaktadir.

Kuntay’in ele aldig1 6nemli bir ekonomik yararda fonksiyonlarin bir arada ve iliskili bir
bicimde olmasinin saglanarak zamandan tasarrufun saglanmasidir (Postalcioglu 2009, s.

20).

Kuntay’a gore; ¢agimizda bireylerin en 6nemli 6zelligi, zamanin1 yogun kullanmak
zorunda olusudur. Artik, bir islevi yapabilmek i¢in uzun zaman harcanmasi miimkiin

olamamaktadir (Postalcioglu 2009, s. 20).

Yayalarin uzun uzun dolagsmasi miimkiin olmadig1 i¢in, bazi mekanlar1 yogun olarak

kullanma zorunlulugudur. Bu nedenle;
Yaya mekanlarinda islevlerin karisimim saglamak i¢in

i. Islev cesitliligini gelistirme, bdylece yaya mekanmi kullananlarin sayisini

arttirarak amaclara erisme,
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ii.  Dagilmis merkezi donatimlar1 merkezilestirme ve biitiinlestirme,

ili.  Donatimlarin yatay ve dikey iliskilerini arttirma

iv.  Merkez bdlgesini yogun kullanma ve toplumsal donatilar1 yogunlastirma

calismalar1 yapilmaktadir (Postalcioglu 2009, s. 20).

Yogun kullanima bagh ¢ok islevliligi saglamak icin:

Tablo 4.2 de 9 farkli sehirde gergeklestirilen yayalastirmanin ticaret iizerindeki etkisi

siralanmistir. Bu tabloya gore bazi bolgelerde 6nce satis azalmasi daha sonra artig bazi

sehirlerde 6nce bir durgunluk ardindan artis diger tiim bdlgelerde ise satislarda genel bir

artiy yasanmistir. Cogu bolgede diikkan sahiplerinin duruma itiraz ettigi ardindan

satiglardaki artis sonucunda uygulamadan memnun kaldiklar1 saptanmistir (Dollik

2005, s. 98).

Tablo 4.2 : 9 farkli sehirdeki yayalastirmanin ticaret iizerine etkisi

Uygulamaya gosterilen

Sehir Yil | Biiyiiklik | Ticaret iizerine etki
tutum
. .. . Diikkan sahipleri once itiraz etti
Kéln 1972 Llkmx 10m [yiizde 25-351ik artis daha sonra kabul etti
N Diikkan sahipleri 6nce itiraz etti
Dusseldorf | 1967 440 m x 7-9m | yiizde 36-40lik artis daha sonra kabul etti
Once durgunluk daha . L .
Essen 1971| 23 kmx9m |sonra yiizde 15-35 lik | 2ukkan sahiplerionce itiraz etti
artis daha sonra kabul etti
Once yiizde 201ik . o \
Gotenburg [ 1970| 2,7 km x 15 m |azalma daha sonra El;i{nk;?nsahlplermm ylizde 66's1
yiizde 10luk artig
Leeds 1972| 1,2 km x 10 m | yiizde 201ik artis gglk ve diikkan sahipleri kabul
Minneapolis | 1968 | 1kmx25m [yiizde 14'lik artis Halk ve diikkan sahipleri pozitif
Miinih 1972 | 800 m x 22m | yiizde 40'lik artis Diikkan sahipleri pozitif
Newcastle |1971| 265 mx 21m [ Satislarda artis Halk ve diikkan sahipleri pozitif
Viyana 1971 | 1,5kmx 15m |yiizde 20'lik artis Diikkan sahiplerinin yiizde 60’

memnun

Kaynak : Altunbas U, Kent Merkezlerinde Yayalastirmanin Islevsel Degisim Uzerine Etkileri: Istiklal
Caddesi Ornegi, 2006
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5. DUNYADAN VE TURKIYEDEN YAYA BOLGESI ORNEKLERI
Avrupa kentlerinde 1940'l1 yillarda, Kuzey Amerika'da ise 1960'l1 yillarda insanlarin
kent i¢inde rahat ve gilivenle kullanabilecegi, tasit trafiginden kismen ya da tamamen
armdirilmis agik mekanlar sunmak amaciyla, gerek konutsal yerlesim alanlarinda, gerek
aligveris alanlarinin yer aldig1 kent merkezlerinde yaya bolgeleri uygulama fikri ile
tarthsel kent karakterinin korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi altinda ezilen,

geceleri terk edilen mekanlarin yasatilmasi amag¢lanmistir.

Bat1 Almanya ve Hollanda'nin Onciiliiglinii yaptig1 yayalastirma uygulamalarin daha
sonra italya, ABD, Ingiltere, Fransa, Avusturya, Isvicre gibi iilkeler takip etmistir.
Ulkemizde ilk olarak Ankara Belediyesi tarafindan 1978 yilinda baslatilan yayalastirma
calismalar1 yesil alanlarm ve gezinti alanlarin artirilmasi toplumda gerileyen sosyal
yasantiyr giliclendirme diisiincesiyle uygulanmistir. Diinya'da ve Tiirkiye'de bu

diisiinceyle uygulanan yayalastirma 6rneklerinden birkagini inceleyecegiz.

5.1 DUNYADAN YAYA BOLGESIi ORNEKLERI

5.1.1 Stokholm (isvec) Ornegi

Isveg'in baskenti ve en biiyiik sehri. Sehir XIII. yiizy1l ortalarinda kurulmustur ve resmi
olarak 1436’da baskent olarak taninmistir. Stokholm 810,120'lik kent niifusu, 1,3
milyonluk cevre niifusu ve toplamda 2 milyonluk niifusuyla isvec'in en biiyiik kentidir.
2008 verilerinde gore Stokholm metropol alani, tiim Isve¢ niifusunun yiizde 21'inin

yasadig1 ve tiim Isve¢'in sanayisinin yiizde 35'inin bulundugu bir merkezdir.”

Sehrin ortacag cekirdegi bozulmadan kalmistir ve bugiin degisimden korunmus sahane
bir mimari ilgi alanini sekillendiren sokak ag1 ile bu donemden kalma bir¢ok bina hala
mevcuttur. Modern merkezi ticaret bolgesi “tas kasaba” denilen, XVII. yiizyila kadar
uzanan ve hala orijinal diizenini yansitan bir bolge dahilinde genislemistir (Demirel

2008, s. 65).

4 http://tr.wikipedia.org  /wiki/Stockholm."Stokholm Hakkinda" Erisim Tarihi:
11.05.2012]
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Stokholm kenti, hem trafik kontrolii, hem de ¢evresel gelismeyle baglantili olan gesitli
durumlarda yaya zonlamasmi uygulamistir. Avrupa’daki birgok yaya sokaklar1 goz alici

fakat kisayken, Stokholm’iin yaya sistemi bugiin biitlin kente bastanbasa yayilmaktadir.

Sekil 5.1: Stokholm Genel Goriiniisii

Kaynak: Url-3<http://tr.wikipedia.org

Stokholm’iin sehir merkezinde en 6nemli trafige kapali alan1 Torg’dur ve bu bdlge ¢ok
bloklu ofis kuleleri, ticari ve kiiltiirel binalarin karigimidir. Torg, 1946°da planlanmis ve
biiyiik oOl¢iide 1962°de tamamlanmugtir. 1961°de Stokholm’iin merkezi ticaret
bolgesinde aracsiz bolgeler uygulanmaya baglamigtir (Demirel 2008, s. 66).

Stokholmliiler bugiin diinyanin, kamu ulagimimi en ¢ok kullananlar1 arasindadir. Sabah
ve aksam yogun trafik saatlerinde ylizde 73 ¢alisan grup, ise gitmek igin otobiisleri,
trenleri ve metroyu kullanmaktadir. Yeralt: sistemi 100 istasyondan olusmaktadir. ‘Park
andride’ sistemi kentin park dernegi tarafindan, kent merkezinde, kamu ulagiminin
kullanilmasini tesvik etmek i¢in kurulmustur. Stokholm, sokaklarin kapasitesini
arttirmama ve siki park kontrollerine baslama ile sehir merkezi alanindaki 6zel arag

kullanimini bilingli olarak vazge¢irmistir(Demirel 2008, s. 66).
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Sekil 5.2: Torg Bolgesinin Genel Goriiniisii

L
LU
i 1r'!|r1|=1|'1ll'! g 1 ——

zu:;n::;;a%::.
SEREEEEN o

Kaynak: Url-3<http://tr.wikipedia.org

Torg’un planlanmasi ise 1946 yilinda baslamistir. Bu ofis, ticaret ve eglence kompleksi,
Stokholm’iin tas kasaba ve merkezi ticaret bolgesi ig¢in hirsli bir modernizasyon
programinin pargasi olan genis sehir yenileme projesinin dayanak noktasi olarak
diistiniilmiistiir. Bu plan, yeni evler, metro sisteminin kurulmasi, sokaklarin yeniden
ingas1 ve genisletilmesi, park yerlerinin insaati i¢in gerekli olmustur (Demirel 2008, s.

67).

Tamamlanmasindan 49 yil sonra, Torg hala diinyanin en 6nemli sehir merkezi yenileme
orneklerinden biri olarak dikkate alinmaktadir. Bes kule ve iki seviyeli ticaret merkezi
kompleksi farkli hareket sistemlerinin dikey ayrimini saglar. Mimar David Hellden hem
sehir diizenlemesinin ve hem de 1959°da tamamlanan ilk ofis-kulesinin tasarimcisidir.

(Demirel 2008, s. 67)
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Sekil 5.3: Torg Yaya Bolgesi Semasi

konser salonu meydam

=

= k
s = konser salonu || \‘j"l 55
N N = | -

| .= i
. kaltar merkezi

Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008

Sekil 5.4: Torg Bolgesinin Yaya Hareketinin Semasi Dikey Ayrimi Semasi

ana gezinti kati

’lemr merkezi

Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008
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Sekil 5.5: Torg Meydani ve Yaya Bolgesinden Bir Goriiniim

Kaynak: Url-8<http://www.skyscrapercity.com

Sert kenarli tasarim ve az yesillikle birlikte, Torg yine de canlidir. Tasarlandigi
1950’lerden beri ¢cok az degisim olmustur ve sert, parlak materyaller, donemin estetigini
yansitir. Tekrarlanan bir elemanlar dizisi, bir baglanma ve modernlik hissi tasir, yaya
kopriileri teraslar1 birlestirir ve genis merdivenler iki seviyeyi birbirine baglar. Yaya
sokagmin ortasinda tekdiize araliklarla asilmis aydinlatma armatiirleri bir 6lgek hissi
verir. Genel olarak yaya yliriiyiis yolunun koyu désemesi ve Torg’un yap1 materyalleri

basariyla kullanilmistir (Demirel 2008, s. 67).

Hem kopriiler, hem de merdivenler, giinliik yaya sovu i¢in gézlem noktasi olustururlar.
Isve¢’in kisa, sicak mevsimi sirasinda, sokaga banklar eklenir. Bu banklar, otobiis
koltuklar1 gibi diizenlenirler. Bdylelikle Stokholmliiler az bulunur gilines 1s18nin

avantajini kullanirlar (Demirel 2008, s. 67).
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Sekil 5.6: Torg Yaya Bolgesinin Donat1 Semasi

- Cesme

merdivenler
pazar sergileri
L ——— asansor

|  —— banklar
p———— masalar ve sandalyeler

|~ merdivenler
kopra
cicexlikler

merdivenler
kopru
asansor
merdivenler

banklar
asansor

merdivenler
hoparlor kutusu
duvar yazir duvart

Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008

Sekil 5.7: Sergelgaten Yaya Caddesinden Gece ve Giindiiz Goriiniimleri

i

Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008
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Sekil 5.8: Sergelgaten Yaya Caddesindeki Oturma Elemanlar ve Heykeller

Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008

Torg, Stokholm’iin sehir merkezinde bir “i¢c mekan”dir. Stokholm’iin tiim sehir
merkezinden gelen insanlar bu mekana aki etmektedirler. Yash insanlar, ev hanimlari,
gengler ve cocuklar Torg’u giin boyunca canli bir mekan yapmaktadir. Konser
Salonu’nda veya Kiiltiir Sarayi’nda giindiiz vakitlerinde bazi etkinlikler oldugu

zamanlarda canlilik aksama kadar devam etmektedir (Demirel 2008, s. 67).

Yeni otopark alanlar1 ve 1946 yenileme projesi tarafindan saglanan hizli tasima
sistemine ragmen, ne merkez isyeri bdlgesi, ne de sehirdeki yerlesim veya ticaret
bolgeleri ve hatta Stokholm’ii ¢evreleyen daha eski banliyéler, iclerine akan artan
sayidaki araci kaldwramamustir. 1970’11 yillarda, planlamacilar, trafik yogunlugu
problemi ve bozulan ¢evresel kaliteyle basa ¢ikmak i¢cin yaya zonlamasi iizerine farkli
yaklagimlar gelistirerek denemeler yapmuslardir. Bunun sonucunda 1961 yilinda
Vasterlanggatan Isve¢’in ilk yaya caddesi haline gelmistir. Tiim motorlu tasitlar 6glen
11°den sabaha kars1 5’e kadar yasaklanarak sadece 6nemli gegislere izin verilmek iizere
diger saatlerde genel trafige izin verilmistir. Vasterlanggatan yaya yolu 600 metre
uzunlugundadir ve bu uzunluk onu Stokholm’de dénemin, en uzun yaya caddesi

yapmaktadir.

1963 ile 1967 yillar1 arasinda motorlu tasitlarin sirkiilasyon modelleri sehrin merkez is
bolgesinde yeniden organize edilmis ve trafik sehrin iki biiyiik caddesi Drottinggatan ve

Biblioteksgatan’dan yerel tliccarlarin giiclii destegiyle tamamen elimine edilmistir.
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Sekil 5.9:Drottinggatan ve BiblioteksgatanCaddeleri'nden Goriiniim

Kaynak Url-9< http://flickrhivemind.net

Bu caddeleri yaya yliriiyiis yollarina ¢evirmek Merkez Stokholm aligveris bolgesi igin
giizellestirme cabalarmnin bir parcasi degildir. Basit¢e yayalar ile arabalar arasindaki
karmasay1 bertaraf etmek igin bir stratejidir. Bu iki cadde artik yiirlimek i¢in tehlikeli
degildir ve bunla baglantili olarak yayalar1 ve arabalar1 kapsayan kaza oranlar1 keskin

bir oranda diismiistiir (Demirel 2008, s. 69).
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5.1.2 Kopenhag (Danimarka) Ornegi
Kopenhag, Danimarka'nin baskentidir.Kopenhag'in niifusu 2005 sayimina gore 1
milyon 900 bin kisidir.Kebenhavn Dancada "ticaret limani" veya "tiiccar liman1"

anlamindadir. Koben tiiccar ve "Havn" Dancada "liman" demektir. °

Diinya genelinde Yayalastirma ¢aligmalarina verilebilecek en giizel drneklerden biridir.
Kopenhang, diinyadaki en Onemli yaya kentlerinden birisidir. Ortacag grid cadde
dokusu gibi tarihi 6zellikleri korundugu halde; kent ve cadde yasami kalitesini arttirmak
icin diizenlemeler yapilmistir. Kopenhag, soguk iklimine ragmen, yayalastirilmis bir
bdlgenin tiim bir y1l boyunca etkin bir sekilde kullanilabilecegi ve faal olabilecegine en
giizel 6rnektir. Kopenhag sehir merkezi gecen 40 yillik siirede 6nemli bir aligveris ve
eglence merkezi haline gelmistir. Bu 6zelliginden dolayr Kopenhag sehir merkezi
cevredeki bolgeler ve sehirlerden de insanlar1 kendine ¢ekmektedir. Sehir merkezinde
yayalastirma uygulamasina ek olarak bisiklet kullanimi1 da tesvik edilmistir (Bisikletler

depozito karsiliginda kiralanabilmektedir.) (Demirel 2008, s. 70).
Caddenin yayalastirilmasinin amaci;

i.  Kent merkezindeki arag birikiminin azaltilmas1
ii. Kent merkezindeki ticari aktiviteler, stabilize hale getirme
iii. Kent merkezindeki yayalar, 6zellikle yaslilar, kadinlar ve ¢ocuklar i¢in
kullanilabilir hale getirerek canlandirma

iv.  Tarihi yapilarin ve bolgelerin korunmasidir.

Yukarida belirtilen amaclar dogrultusunda Kopenhag'in yaya-dostu kente doniistiirmek

icin on asamal1 program asagida yer almaktadir(Demirel 2008, s. 71).

1. Sokaklarin yayalastirilmast: Orjinal Stroget, Town Hall Square'den King
New Square'e kadar {i¢ bitisik sokaktan olusur. Kentin tarihi ana caddesi
1962 yilinda yayalagtirilmigtir. Saglanan basar1 ile birlikte yillar icinde bu
ana caddeye sadece yayalar i¢in ve diisiik hizli ara¢ kullanimina izin verilen

yaya Oncelikli yollar eklenmistir.

5 http://tr.wikipedia.org/wiki/Kopenhag."Kopenhag  Hakkinda"  Erisim  Tarihi:
08.04.2012
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Sekil 5.10: Kopenhag Yaya Sistemi. 1. Stroget 2. Fiolstraede 3. Kobmagergade

Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008

2. Trafigin ve park yerlerinin azaltilmasi: Otopark alanlarinda her y1l yiizde 2-3
oraninda azaltmaya gidilerek, kent merkezindeki trafik yogunlugunu

azaltmaya ¢alisilmistir.

3. Otopark alanlarin kamusal alanlara doniisiimii: Bosalan otopark alanlar1 yesil
alan, meydan vb. kamusal alanlara donlismiistiir.

4. Kent merkezindeki yogunlugun korunmasi: Kent merkezindeki yogunluk
korunarak merkezin Kopenhag’m diger yerlerine goére daha iklim
kosullarmin daha az esintili ve daha yumusak olmasi saglanmistir.

5. Insan Olcegine saygili cevre: Kentin miitevazi olgegi ve sokak agi,
kullanicilarma tarihi dokusu ile birlik hos vakit gecirtmeyi hedeflenmistir.

6. Merkezde konut kullanimi: Kent merkezinde geceleri i1sikli ve insan
hareketliligi olusturan konut kullanimi tesvik edilmistir.

7. Ogrencilerin tesvik edilmesi: Aktif yasam bicimine sahip &grencilerin

merkeze yerlesmesi tesvik edilmistir.
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Sekil 5.11: 1962-1996 Yillann Arasinda 6 Asamah Gergceklestirilen Yayalastirma
Cahsmalan

Kaynak : Postalcioglu O, Yayalagtirmanmn Sosyal, Ekonomik, Fiziksel ve Cevresel Etkileri Adapazari
Cark Caddesi Ornegi 2009

Sekil 5.12: Stroget Street Caddesinin Eski Hali

Kaynak Url-10< http://www.streetsblog.org
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Sekil 5.13: Stroget Street Caddesinden Goriiniim

Kaynak Url-11< http://www.thegridto.com

10.

Iklimsel kosullara gore diizenleme: Kent merkezi her tiirlii iklimsel kosullara
gore diizenlenmistir. Yazin agik hava kafeleri, meydanlar, sokak sanatgilari
gibi faaliyetler insanlar1 cezp ederken, kigin 1sitilan banklarla, sokak
1isiticilariyla insanlarm kis mevsiminden keyif almasi hedeflenmistir.

Bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi: Bisikletin kentte kullanilan birincil
ulagim araci olmasi tesvik edilmistir. Tasit yollar1 bisiklet kullanimina gore
yeniden diizenlenmis, 6zel bisiklet yollar1 ve park alanlari tasarlanmustir.
Glinimiizde Kopenhag kentinde ev—isyeri arasi yolculuklarin yiizde 34’
bisiklet ile yapilmaktadir.

Bisiklet kiralama: Kent merkezinde yer alan 110 kiralik bisikleti, kullanicilar
sadece $2.50 iicretle kiralayip, park yerlerine biraktiktan sonra kira bedelini

geri alabilmektedirler.
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Sekil 5.14: City-Bike Sistemi

Kaynak : Postalcioglu O, Yayalagtirmanm Sosyal, Ekonomik, Fiziksel ve Cevresel Etkileri Adapazari
Cark Caddesi Ornegi 2009

Sekil 5.15: Stroget Caddesi-Kopenhag

Kaynak : Postalcioglu O, Yayalagtirmanm Sosyal, Ekonomik, Fiziksel ve Cevresel Etkileri Adapazari
Cark Caddesi Ornegi 2009
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5.1.3 Miinih (Almanya) Ornegi
Bavyera eyaletinin en biiyiik sehri ve baskentidir.Miinih, Berlin ve Hamburg'dan sonra
Almanya'nin en biiyiik ti¢iincii kentidir. Miinih, 2006 sayimimna gore 1,3 milyon niifusa

sahiptir. Civarmndaki niifusla bu rakam 2,6 milyona ulasir.®

Miinih’in yaya sistemi sembolik ve fiziksel olarak sehrin ortacag merkezini birbirine
baglamistir. Marien Platz, Kaufingerstrasse ve Neuhauser boyunca Frauenkirche, Yeni
Belediye Binasinin diikkan ve magazalari, sehrin yonetimsel, dini ve ticari
fonksiyonlarmi sehirde yasayanlara ve ziyaretcilere en iyi sekilde anlatan birlesik bir

yaya planidir (Demirel 2008, s. 81).

Sekil 5.16: Miinih Sehri Yaya Alanlan

Ll 7

Kaynak : Altunbas U, Kent Merkezlerinde Yayalastirmanimn Islevsel Degisim Uzerine Etkileri: Istiklal
Caddesi Ornegi 2006

Miinih'te 1970 yilinda baslanan uygulamada tarihi binalar temizlenmis ve restore
edilerek, binalar geceleri projektorlerle aydinlatilmistir. Yayalastirilan caddede bazilari
yeni ve oturmaya izin verecek kadar genis yedi adet ¢esme yapilmistir.Yaya bolgesine
portatif sandalyeler yerlestirilerek insanlarin bu sandalyeleri istedikleri yere

tagtyabilmekte ve 0zel etkinlikler i¢in gruplandirabilmektedir. Cadde boyunca sekizgen

® http://tr.wikipedia.org/wiki/Miinih "Miinih Hakkinda" Erisim Tarihi 08.04.2012
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beton c¢icekliklere yerlestirilmistir. Bu ¢igekliklerdeki plastik cepler yil boyunca
mevsimlik ciceklerle siislenmektedir. Yayalastirilan bolgenin cesitli yerlerine agaglar

dikilmistir(Demirel 2008, s. 83).

Sekil 5.17:Marienplatz Meydani'ndan Gece ve Giindiiz Goriiniimleri

Kaynak Url-12< http://www.flickr.com

1972 yilinda tamamlanan uygulama, kentin sadece ticari agidan degil ayn1 zamanda
kiiltiirel ve rekreasyon agisindan odak noktasi konumundaki iki 6nemli aks iizerinde
gergeklestirilmistir. Yayalastirilacak alandaki yollarin genisliginin ve uzunlugunun c¢ok
fazla olmasi nedeniyle endise yaratmustir. Yayalastirilacak alandaki esnaf ve araba
oryantasyonlu bireyler perakende ticaretin olumsuz etkilenecegi diisiincesiyle projeye
karst c¢ikmiglardir. Yayalastirilan caddelerin uygulamadan sonra kazandigi prestij
uygulamanin basar1 anahtar1 oldu. Uygulamada saglanan basaridan sonra yayalastirilan
sokaklarin sayis1 artirilarak, turistik ve sosyo-ekonomik agidan g¢ekicilik saglanmaistir.
Miinih'teki uygulama zaman i¢inde yedi kilometrelik alani kapsayacak sekilde

genisletilmistir (Demirel 2008, s. 85).

Uygulamadan sonra alanlara ilginin artmasiyla beraber perakende ticarette ylizde 35-45
arasinda bir artis yasanmis, yayalastirilan bolgenin kiralar1 yilikselmis, bolgede biiyiik

zincir magazalar yer almaya baslamistir (Demirel 2008, s. 86).
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Sekil 5.18: Miinih Yaya Bolgesi
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Kaynak : Demirel T, Kent Meydanlar1 Yer Segimine Metodolojik Bir Yaklasim: Adana Kenti Ornegi,
2008

64



Sekil 5.19: Karlsplatz Meydani'ndan Bir Goriiniim

Kaynak: Url-13<http://www.ilovetogo.com/Article/29/1969/

Sekil 5.20: Marienplatz Meydani'ndan Gece ve Giindiiz Goriiniimleri

Kaynak: Url-12< http://www.flickr.com

Nispeten diisiik seviyedeki cadde aydimnlatmalari, bir miktar 6l¢ek hissi vermeleri i¢in
her yaya caddesinin ortasina yol boyunca yerlestirilmistir. Serbest duran cam gosteri
panolar1 da ayrica yerlestirilmistir(Demirel 2008, s. 87).

Kentin tarihi kisimlarinda, dogal tag doseme kullanilirken diger bolgelerde, agik gri,
kirmiz1 ve sar1 yapay tag dosemeler kullanilmistir. Bunlar kiigiik tas cizgiler ve mozaik
doseme ile birbirlerine baglanmiglardir.

Alanin {stii  golgeliklerle kapatilmamistir, boylelikle tarihi binalarin  goriiniisi
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engellenmemistir. Bununla birlikte, daha i¢ avlulardaki pasajlar, hava kosullarina kars1
biraz koruma saglar.

Turistler ve yerli halk i¢in olan etkinliklerin ¢esitliligi Miinih yaya bdlgesini yasayan bir
alan haline donistiirmektedir. Restoranlar, kafeler, birahaneler ve sinemalar sehrin
kalbindeki gece hayatini canli tutmaktadir (Demirel 2008, s. 87).

Miinih’in, yaya bolgesinin olusturulmasina paralel olarak 6zel araclarm kullanimini
azaltmak ve toplu tasimay1 6zendirmek i¢in bazi stratejileri bulunmaktaydi. Park etme
yasagl bu amaclara ulasmak i¢in en etkili yontem oldugunu kanitlamistir. Bu nedenle
sehrin merkezindeki caddelerde, park yerlerinin sayis1 diigiiriilmiistiir.

Ayrica Miinih biiyiik bir toplu tagima sistemini ele almistir. Sehrin yeni yeralti ulasim
sistemi ulusal rayli sisteme baglanmakta ve sehrin merkezine direkt olarak baglanan ag
seklinde etkili bir bolgesel ulagim sistemi olusturmaktadir (Demirel 2008, s. 88).

Sehir yaya bolgesinden asir1 derecede kar etmistir. Eski sehir merkezi sadece kentsel
anitlar1 icermemekle beraber, magazalar, oteller, restoranlar ve kafeleri de i¢inde
barindirmaktadir. Yaya bolgesi bu aktivitelerle birlikte gece ve giindiiz ¢ok cesitli bir
cadde yasantis1 olusturmaktadir (Demirel 2008, s. 88).
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5.2 TURKIYEDEN YAYA BOLGESIi ORNEKLERI

5.2.1 Istiklal Caddesi (Beyoglu) Ornegi

Istiklal Caddesi'nin 1927'den 6nceki ismi "Biiyiikk Cadde" anlamma gelen "Cadde-i
Kebir" idi.Cumhuriyet Donemi’nde, Cadde-i Kebir iizerinde yapilan ilk degisiklik, 1925
yilinda dénemin Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani tarafindan caddenin admnin
Istiklal Caddesi olarak degistirilmesidir.Tiinel ile Taksim Meydani arasinda uzanan ve
19. yiizyilin sonlarindan beri Tiirkiye'nin en iinlii caddelerinden biri olma 6zelligini
koruyan cadde. 1,400 metre uzunlugundaki caddenin orta noktasi1 Galatasaray Lisesi'nin
yanindan gegen Yeni c¢arst Caddesi'nin caddeyi kestigi ve 50. Yil Aniti'nin bulundugu
yer kabul edilir (Altunbag 2006, s. 20).

Sekil 5.21: Henri Prost'un fstiklal Caddesi ve Cevresi Plan
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Kaynak : Altunbas U, Kent Merkezlerinde Yayalastirmanin Islevsel Degisim Uzerine Etkileri: Istiklal
Caddesi Ornegi 2006

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesimin 1990/3-1 sayili UKOME karar1 "Bkz. EK 1" ile
Istanbul'un en &nemli yayalastirma uygulamasi olan Istiklal Caddesinin yayalastirma

karar1 alinmastir.

Yayalastirma kararmin amaci Beyoglu'nun eski atmosferini yeniden canlandirmak,
bdlgenin tarihi dokusunu koruyarak bolgeyi turizm merkezi haline doniistiirmek. Bu

amagclar dogrultusunda asagidaki hedefler belirlendi.
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ii.

iii.

iv.

Beyoglu’nu, Istanbul’un ticaret, eglence, kiiltiir ve turizm agisindan odak
noktasi haline getirilmesi,

Fonksiyon degisikligine gidilmek suretiyle, bolgede bulunmasi
istenmeyen imalathanelerin ve depolarm kaldirmast,

Kohneme bdlgelerinin 1slah edilmesi,

Bos binalarm yeniden degerlendirmesi,

Trafik karmasasmna ¢O6ziim bulmak amaciyla yaya-tagit ayrimina

gidilmesi,

olarak gruplanabilir (IBB, 1990).

Sekil 5.22: istiklal Caddesi'nden Genel Goriiniim

Kaynak: Url-14< http://istiklal.caddesi.com/
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Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu'nun 14.07.1978 tarth ve 10538
sayil1 kararinda Beyoglu’ndaki tarihi dokunun ¢ok ayricalikli bir yapiya sahip oldugu
gerceginin unutulmamasi suretiyle Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan yaptirilan
analiz calismalar1 ve diger tespitlere dayanarak yapilan oOneriler asagida maddeler

halinde belirtilmistir.

a. Taksim ve Tiinel Meydanlar1 arasinda tek hat {izerinde ¢alisacak tramvaylarin
kullanilmasi ve Istiklal Caddesi’nin tamamen yayalara ayrilmasi,

b. Tiinel Meydan1 ile Postacilar Sokak arasinda, belediye zabita araglari ile
konsolosluklara ait araglarin gecisine izin taninacak sekilde diizenleme
yapilmas: ve tramvay kullanim sarti ile Istiklal Caddesi’nin tamamen
yayalara ayrilmasi,

c. Taksim ile Galatasaray arasmnin tamamen yayalara ayrilirken, Tiinel ile
Galatasaray arasinda 5 metre genisligin de tasitlar icin yol ayrilmasi ve
parklanmaya izin verilmesi,

d. Tiinel Meydan1 ile Postacilar Sokak arasinda, konsolosluk ve belediye
araclarmin gegisine izin vermek suretiyle, Istiklal Caddesinin tamamen
yayalara ayrilmasi,

e. Tramvaym sadece Tiinel ile Galatasaray arasinda yer almasi, Tinel ile
Postacilar Sokak arasmin konsolosluk ve belediye araglarina gecis izni

vermesi, Taksim ile Galatasaray arasinin yayalara ayrilmasi,
seklinde bes farkli alternatif arasidan (b) alternatifi kabul edilmistir (IBB, 1990).

Istiklal Caddesi yukarida belirtilen amagclar dogrultusunda ara¢ trafigine kapatilarak

tamamen yaya trafigine acild1.

Istiklal Caddesi'nin baslangici sayilan Taksim Meydani, Tiirkiye’nin niifus agisindan en

biiyiik sehri olan Istanbul’un en bilinen yeri ve bulusma noktasidir.

Taksim Meydanin mevcut durumu 10.100 m? anit ¢evresinde, 5.931 m?metro giris
cikis1 gevresinde ve 38.281 m? gezi parki alan1 olmak iizere toplamda 54.306 m?’lik
parcali sekilde bir yaya alani bulunmaktadir. Bu yaya alanlarinin birbirine kesintisiz
baglantis1 bulunmamakta, istiklal Caddesi’ne yaya erisimi ancak sinyalize kavsaklar ile

saglanmaktadir.
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Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 16 Eyliil 2011 tarihinde IBB Meclisi
tarafindan oybirligiyle kabul edilen Taksim Meydan1 yayalastirma plani, 4 Ocak
2012’de  Anitlar Kurulu tarafindan aynen onaylandi. Bu planla Tarlabas1 ile

Talimhane'nin birlesmesi i¢in ilk adim atild1.

Proje kapsaminda Tarlabasi Bulvari—Cumhuriyet Caddesi ara¢ trafigi yer altina
alinmasi planlanmaktadir. Ayrica AKM Onii ve Taksim Anit1 ¢evresinde bulunan arag
yollar1 da yer altina alinacak, bu sekilde tiim alan yayalara birakilacak olup Oteller

Bolgesi olarak anilan bolgenin de Istiklal caddesine erigimi trafik kesintisiz olacaktir.

Yapilmasi planlanan proje ile tiim bu alanlar birlestirilecek ve toplamda 98.000 m?’lik
yayalastirilmis alan elde edilecektir. Bu sayede Gezi Parki, AKM onii ile Istiklal
Caddesi’ne arac kesintisiz yaya sirkiilasyonu saglanacaktir. Ayrica Taksim Oteller

bolgesi diye adlandirilan ve smirli arag trafigi olan bolgeye de hizmet edilmis olacaktir.

Arac altgegitleri Tarlabas1 Bulvari-Sisli istikametinde mevcutta bulunan arag
otoparkindan baglayarak, Cumhuriyet Caddesi-Asker Ocag1 kesisimine kadar devam
edecektir. Giimiissuyu istikametinde ise arag alt ge¢idi Vakif Ishanindan itibaren, Mete
Caddesi istikametinde ise Ceylan oteli arazisi bitiminden itibaren arag trafigi yeraltina
inmeye baslayacaktir. Siraselviler Caddesi istikametinde ise Istiklal Caddesi
kesigiminden itibaren arac trafigi yeraltina alinmaktadir. Bdlgedeki binalara hizmet
gotlirebilmek amacgh olarak giliniin belli saatlerinde agik olacak sekilde servis yollari

dizayn edilmistir.
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Sekil 5.23: Tarlabasi Bulvar1 U doniisii

Z

L

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Bagkanhgi, 2012

Sekil 5.24: Tarlabasi Bulvar1 U doniisii

-

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012
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Sekil 5.25: Mete Caddesi Cikisi

¥ .\l“\ ”

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012

Sekil 5.26: Siraselviler Caddesi Cikisi

Siraselviler Cikis

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012
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Sekil 5.27: ismet Inonii Caddesi U Doniisii

A=

ismet inénii Caddesi U Doniisii

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012

Sekil 5.28: Cumhuriyet Caddesi U Doniisii

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012
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Sekil 5.29: Cumhuriyet Caddesi U Doniisii

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, 2012

Sekil 5.30: Cumhuriyet Caddesi U Doniisii

T

Cumbhuriyet Caddesi U Déniisii

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, 2012
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Taksim Meydan1 Yayalastirma Projesi'nin temel amaci Taksim Meydani'ni
yayalastirmaktir. Yollarin yer altina almmasi nedeni ile bazi donilis hareketleri
verilememistir. Dolayis1 ile yayalastirma ile beraber trafikte yasanabilecek problemleri

en aza indirecek bir ulasim projesi hazirlanmigtir.

Projede o6zellikle Taksim Meydanindaki biiyiik donel ada kavsak yer altina alinmistir.
Ayrica Tarlabasit  Bulvar1 da yer altina almmustir. Boylelikle Istiklal Caddesi,
Taksim Meydani, Oteller Bolgesi ve Gezi Parki arasinda kesintisiz bir yaya erisimi

saglanmas1 planlanmaktadir. Proje asagidaki sekilde goriildiigii gibidir.

75



Sekil 5.31: Taksim Meydani1 Yayalastirma Projesi

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012
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Sekil 5.32: Taksim Meydani1 Yayalastirma Projesi

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Bagkanhgi, 2012

Sekil 5.33: Taksim Meydani1 Yayalastirma Projesi
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Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhg, 2012

77



5.2.2 Availar flcesi, Marmara Caddesi Ornegi

Marmara Caddesi, Avcilar flcesi, Avcilar Merkez Mahallesi'nde bulunmaktadir. E-5
karayolu tizerinden Avcilara girisi saglayan kavsaga agilan bu cadde ilgenin yerlesim
alanlarma giris i¢in ana aks gorevi gormektedir. Bu nedenden dolay1 yogun kullanilan
bir tasit aksi olan caddenin yayalastirilmasi c¢ok tartisildiktan asagidaki Marmara

Caddesi ulasim kademelemesi paftas1 hazirlanmistir.

Sekil 5.34: Marmara Caddesi Alan Kullanimlari

Ticaret

Kamu

Cami

Yesil

Marmara Caddesi
Tasit Yolu

Kaynak : Yildirim A, Istanbul'da Yayalastirma Projelerinin Farkli Kullanic1 Gruplar1 Uzerinde Yarattig
Etkilerin Karsilastirmali Analizi 2007

Marmara Caddesi inceledigimizde caddeyi dik kesen Cigdem Caddesi, Resitpasa
Caddesi ve Saml1 Sokak'ta ticari fonksiyonlarin tiim binalarin iist katlarma kadar yogun

olarak kullanildig1 goriilmektedir.
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Marmara Caddesi iizerinde Avcilar Belediyesi ile ISKi'ye ait bir bina , yesil alan olarak
kullanilan iki park ve 1 cami bulunmaktadir. Bu caddenin etrafinda Nikah Dairesi,

Kiiltiir Merkezi, ve Adliye binalar1 hizmet vermektedir.

Sekil 5.35: Marmara Caddesi'nin Yayalastirilma Oncesi Hali

Kaynak: Url-15< http://www.avcilar.bel.tr

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin 2002/3-9 sayili UKOME karar1 "Bkz. EK 2" ile
Avcilar Ilgesi'nin en 6nemli yayalastirma uygulamasi olan Marmara Caddesinin

yayalagtirma karar1 alinmistir.
Marmara Caddesi yayalastirma projesinin amaglari sunlardir:

i. Marmara depreminden sonra deger kaybeden Avcilar Ilgesine yeni bir
¢ehre kazandirmak ve bolgede deger artisi saglamak,
ii.  Marmara Caddesini cazibe merkezi haline doniistiirmek ve ilge disindaki

insanlar1 bolgeye ¢ekmek,
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iii.

iv.

vi.

vii.

viii.

Yogun yaya hareketleri olan cadde tasit trafigine kapatilarak yaya
hareketini kolaylastirmak,

Insanlarin bir araya gelecegi alanlar olusturmak,

Perakende ticaretin artirilmasini saglamak,

Toplu Ulasim araglar1 ile yayalastirilan alanin  kullaniminin
kolaylastirilmas,

Yayalastirilan bolgenin ara¢ giiriiltiisii, toz ve hava kirliliginden
arindirilarak insanlarin rahatlikla aligveris yapmalarini saglamak,

Bolgeyi kullanan insanlarin nefes alabilecekleri, vakit gecirebilecekleri

bir agik hava rekreasyon alanlar1 olugturmak.

Sekil 5.36: Marmara Caddesi'nin Yayalastirilma Sonras1 Hali

Kaynak: Url-16<http://forum.turksportal.net

Marmara Caddesi yukarida belirtilen amaglar dogrultusunda 31 Agustos 2003 tarihinde

yaya trafigine agild1

80



5.2.3 Tarihi Yarimada(Eminénii ilgesi) Ornegi

Eski adiyla Emindnii Ilcesi, yaya olarak bir uctan bir uca rahathkla erisilebilen
biiylikliikte ve bir¢ok tarihi, kiiltiirel, sosyal degerlere sahip zenginlikte oldugundan
dolayi, yayalar icin gerekli biitiin fonksiyonlara, aktivitelere, degerlere sahip oldugu
aciktir. Tarihi agidan hem yer altinda hem de yer lstiinde essiz bir zenginlige sahiptir.
Ug farkli kiiltiiriin izleri ilgenin her noktasina kazinmis ve biraktiklar: eserler iistiiste,
yanyana bir acik hava miizesi gibi sergilenmis olup ziyaret edilmeyi beklemektedir.
Istanbul Universitesi, Valilik ve Biiyiiksehir Belediyesi gibi énemli egitim ve idari
kurumlari, kiitiiphane, miize, sergi salonlar1 gibi kiiltirel mekanlar1 mevcuttur.
Stileymaniye ve Sultanahmet Kiilliyeleri, Ayasofya Miizesi, Topkap:1 Sarayi,
Sehzadebas1 Camii, Laleli Camii, Kiiclik Ayasofya Camii, Nur-u Osmaniye Camii,
Yeni Cami, Beyazit Camii gibi eserleri ile il¢e dini, sosyal, kiiltlirel ve turistik amach
bircok geziye vesile olmaktadir. Bunlarin yaninda Hanlar Bolgesi, Kapal1 Cars1 ve Misir
Carsisi ticari aktivitelerin, geleneksel degerlerin canliligin, sosyal yasantinin en giizel
orneklerine ev sahipligi yapmaktadir. Ug yanmin denizlerle ¢evrili olmasmin yaninda
sahil bantlar1 boyunca acik ve yesil alanlara, Giilhane Park: gibi bdlgesel bir parka,
Beyazit, Sultanahmet, Cemberlitas, Eminonii gibi kentsel agik alanlara, meydanlara
sahip olmas1 yayalar icin bulunmaz bir nimettir. En Onemlisi ise, biitiin bu tarihi,
kiiltiirel, sosyal, dogal degerlerin bir arada ve yliriime mesafesi i¢inde olmasidir. Biitiin
bu kriterler degerlendirildiginde, Eminonii ilgesi’nin biiyiik oranda yaya agirlikli bir

diizenlemeye tabi tutulmasi gayet dogal goziikmektedir.
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Sekil 5.37: Tarihi Yarimada Gezilecek ve Goriilecek Yerler Haritasi
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Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012

Ilge genelinde iki 6nemli ana yaya aksi1 vardmr: Ilki, Aksaray’dan baslayan ve Ordu
Caddesi, Yenigeriler Caddesi olarak Beyazit’a ulasan, oradan Divanyolu ile
Cemberlitag, Sultanahmet Meydani’na gelen ve Alemdar Caddesi, Hiidavendigar
Caddesi, Muradiye Caddesi boyunca Sirkeci’ye kadar uzanan aks. Ilge’nin omurgasini
olusturan ana yaya aksi konumundadir. Bu aks ayni zamanda iizerinden rayl sistem
giizergahinin da gegtigi ve Aksaray’dan Beyazit’a kadar olan bolimiinde tasit trafiginin
de yer aldig1 6nemli bir ulasim giizergahi 6zelligini de korumaktadir. Bu ana yaya aksi,
tarihin en 6nemli meydanlarini birbirine baglamasi agisindan da ¢ok 6zel bir 6neme
sahiptir. Aksaray, Beyazit, Cemberlitag ve Sultanahmet Meydanlar1 bu aks iizerindedir.
Ayn1 zamanda bu aks, Laleli Camii, Beyazit Camii, Istanbul Universitesi, Kapaligars1,
Sahaflar Carsisi, Nur-u Osmaniye Camii, Sultanahmet Camii, Ayasofya Miizesi,
Topkap1 Sarayi, Giilhane Parki, Valilik, Sirkeci Gar1 gibi birgok tarihi, kiiltiirel, idari,
ticari yap1 ve mekanlara agilan kollar1 ile tam bir gezi giizergahidir. Ikinci aks ise,

Yenikapi’dan baglayarak, Kumkapi, Kadirga, Kii¢lik Ayasofya, Ahirkapi, Cankurtaran,
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Sarayburnu ve Sirkeci’ye kadar uzanan aks, yeni bir prestij projesinin de oniinii agmasi

acisindan 6nem tasimaktadir.

Sekil 5.38: Eminonii Meydaninin Diizenleme Sonrasi1 Hali

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012

5.2.3.1 Yayalastirma Uygulama Siireci

Tarihi Yarimadanin 1/5000 &lgekli Koruma amagh Nazim Imar planlar1 Mahkeme
kararlariyla iptal edildikten sonra Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanliginda
olusturulan ¢aligma grubunun hazirladig1 yeni plan Kasim ay1 i¢cinde yenileme alanlar1
Kiiltiir varliklar1 Koruma Bolge Kurulu tarafindan gegtikten sonra Aralik ayi i¢inde oy
birligi ile IBB Meclisinde kabul edildi. Plan askiya ¢ikmadigi igin bilgi sahibi
olunamamasma ragmen basinda tarihi eserler civarinda yapilasmanm kisitlandigina,
bazi otopark alanlarmin kurulca iptal edildigine, lastik tekerlekli araglarin tarihi yapilara
zarar verdiginden tarihi yarimadaya lastik tekerlekli ara¢ girisinin engellenecegi

hakkinda haberler ¢ikmustir.
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Sekil 5.39: 2005 Yili Eminénii Ilgesi Yaya Plam

ISTANBUL-F21-c-25-d-3-a
anets

e

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanhg1, 2010

Sekil 5.40: 2005 Yili Eminénii flgesi Yaya Plam

L. ISTANBUL-F21-c-25-c-4-a ISTANBUL-F21-c-25-0-2<

[

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Bagkanlhgi, 2010
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Tarihi yarimaday1 boydan boya gecen hafif rayli sistem tramvay yolu giizergahinin
Beyazit-Cemberlitas, Sultanahmet-Giilhane hatt1 yaya aksi, Beyazit Meydan1 ve
Kapaligarsi ¢evresi, Siileymaniye Caminin civarimnin bir kismi, Hanlar bdlgesi, Eminonii
meydan1 ve Misir ¢arsist civarl, Cankurtaran meydani ve agilan yollar, Cemberlitag

meydaninin 2005 planinda yaya alani olarak ayrildig1 goriilmektedir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, 10.05.2005 tarih ve 2005/3-1 sayili UKOME karar1

"Bkz. EK 3" ile Emindnii ilgesinde 85 cadde ve sokagin yayalastirma karar1 alinmastir.

Sekil 5.41: 2009/3-2 Sayih UKOME Kararima Gore Yayalastirmanin Son Halini
Gosterir Harita.

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012

25.06.2009 tarih 2009/3-2 sayilit UKOME "Bkz. EK 5" toplantisinda Sultanahmet ve
Ayasofya Meydan1 Yayalastirmasi istenmis, bolgede yeni bir yayalastirma projesi

yapilacagindan sadece Ayasofya Meydani Sokak yayalastirilmistir.

Kiigiik Ayasofya Mahallesi Sehsuvarbey Sokak {izerinde bulunan sivil mimari yapi
Ornegi olan ahsap yapilarin korunmasinin siirdiiriilmesi i¢in 22.04.2010 tarihinde

2010/2-4 sayili UKOME karar1 "Bkz. EK 6" ile Sehsuvarbey Sokak ve Pideci Sokak

yayalagtirilmistir.
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20.05.2010 tarihli 2010/3-3 sayili UKOME karar1 "Bkz. EK 7" ile Sultanahmet

Meydani ve civarinda 10 cadde ve sokak yayalastirilmis, Turist otobiisleri park alani ve

Shuttle giizergahi belirlenmistir.

Sekil 5.42: Turist Otobiislerinin Shuttle Giizergahim1 Gosterir Harita
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Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, 2012

07.07.2010 tarih 2010/5-3 sayili UKOME karariyla"Bkz. EK 8" Eminonii Dogu bank

civarindaki 5 cadde ve sokagin yayalastirma karar1 alinmistir.

30.12.2010 tarih 2010/9-7 sayili UKOME karar1 "Bkz. EK 9" ile Asirefendi Caddesi-

Tiirkocagi Caddesi-Vasif¢inar Caddesi yayalastirmasit kapsaminda 7 adet sokagin
yayalastirilmasima karar vermistir.

Fatih Ilcesi, Emindnii Bdlgesinde yayalastirma ¢alismalar1 devam etmektedir. Bolgede

19.04.2012 tarih 2012/3-2 sayili UKOME karariyla "Bkz. EK 12" Hocapasa Mahallesi

icin yayalastirma karar1 alinmistir.
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5.2.3.2 Yayalastirnlmis Yollar ve Meydanlar

30.12.2010 tarih 2010/9-9 sayili UKOME karariyla "Bkz. EK 11" Fatih Emindnii Yaya
Bolgesi Yonergesi ¢ikarilmistir. Buna gore yaya bolgelerine 24 saat giris ¢ikis yapacak
araglar belirlenmis, taksi duraklari disinda belirtilen otoparklar haricinde park
yapilamayacagini, yaya bolgesinde yapilacak insaatlarla ilgili madde panolar: ilgili
hiikiimler agiklanmis, IBB Zabita miidiirliigiince diger yerlerde Fatih Belediyesince

yapilacagi hikkme baglanmistir.

Yayalastirma karar1 alinan cadde ve sokaklardan Sultanahmet-Ayasofya Meydani
civari, Beyazit-Giilhane aras1 yaya aksi1 ve baglant1 yollari, Kapaligarsi ve Nuriosmaniye

kapis1 civar1 Misir Carsisinda bulunan isyerleri turizm agirliklidir.

Sekil 5.43: Yayalastirmanin Son Halini Gosterir Pafta.

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi, 2012
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6. YAYALASTIRILAN TARIHi YARIMADA'DA BOLGEYi KULLANAN
YAYALARA VE BOLGE ESNAFINA UYGULANAN ANKETININ
DEGERLENDIRILMESI

Bu boliimde Tarihi Yarimada'nin yayalastirma projesinin sosyal, ekonomik, mekansal
ve ¢evresel etkilerini degerlendirmek amaciyla yayalastirilan bolgeye iliskin yayalara ve
bolge esnafina anket calismasi yapilmistir. Saha uygulamasindan sonra anket sonuglari
degerlendirilerek Tarihi Yarimada'nin yayalastirilmasi projesinin sosyal, ekonomik,

mekansal ve ¢evresel etkilerini ortaya konulmustur.

6.1 YAYALARA UYGULANAN ANKETIN DEGERLENDIRILMESI

Sekil 6.1'de ikamet edilen ilgelere gore yayalastirilan bolgeyi kullanan katilimel
sayilarint gostermektedir. Sekilde gorildigli gibi yayalastirilan bolgeyi en fazla
Uskiidar, Bahgelievler, Bayrampasa, Sultangazi ilgelerinden gelen yayalarin

kullandiklar1 goriillmektedir.

Sekil 6.1: Ikamet Edilen Ilgelere Gore Katilime1 Sayilar

Denek Sayist
&
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Sekil 6.2: Katilimc1 Cinsiyet Oranlar1

m Kadin
m Erkek

Sekil 6.2'de ankete katilan katilimcilarin cinsiyetini gostermektedir. Ankete katilanlarin

yiizde 60"inin erkek, yiizde 40'inn kadin oldugu goriilmektedir.

Sekil 6.3: Katilimc1 Yas Istatistikleri

Sekil 6.3'de ankete katilan katilimcilarin yas istatistikleri gostermektedir. Ankete

m18-25
m25-35
m35-45
m45-55
w55+

katilanlarin yaglar1 inceledigimizde yiizde 41'inin 25-35 yas arasinda, yiizde 37'sinin 35-

45 yag arasinda oldugu, yiizde 4'iinii ise 55 yas ve lizerinde oldugu goriilmektedir.
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Sekil 6.4: Katilimc1 Egitim Durumu

® ko gretim

B Ortaokul

m Lise

® Universite

® Master/Doktora

Sekil 6.4'de ankete katilan katilimcilarin egitim durumlarin1 géstermektedir. Ankete
katilanlarm egitim durumlarmi inceledigimizde yiizde 41'inin Universite mezunu, yiizde

29'unun Lise, yiizde 14'inii Ortaokul mezunu oldugu goriilmektedir.

Sekil 6.5: Katilimec1 Meslek Dagilim Oranlar1

Denek Sayisi
-

25

20

15
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serbest E:naf Emelkli Memur Ogrenci E+ Diger  Meslek
Ideslek Hanirm Grubu

Sekil 6.5'de ankete katilan katilimcilarin meslek dagilim oranlar1 gosterilmektedir.
Ankete katilanlarin meslek dagilimlarina gore yayalastirilan bdlgede memur meslek
grubunun en yiiksek oranda oldugu; emeklilerin ise en diisik oranda oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 6.6: Katilimcilarin Bolgeyi Kullanim Amacina Gore Yiizdelik Oranlar1

1

3% B Aligveris

B Transit Gegis
5%, ¥ Bulusma
mis
B Gezinti ve Dinlenme
® Eglence
# Tarihi ve Kiiltiirel

Mekanlar1 Gezme
= Diger .........

Sekil 6.6'de ankete katilan katilimcilarm bolgeyi kullanim amacma gore yiizdelik
oranlarin1 gostermektedir. Ankete katilan katilimcilarin yiizde 24'liniin yayalastirilan
bolgeyi gezinti ve dinlenme amagh kullandiklar1 yiizde 22'sinin ise tarihi ve kiiltiirel

mekanlar1 gezme amacl kullandiklar1 goriilmektedir.

Sekil 6.7: Bolgeye Sik Ugrayan Katilimcilarin Ugradiklar: Giline Gore Yiizdesi

B Hafta ici
m Hafta sonu

Sekil 6.7'de ankete katilan katilimcilarin bélgeyi kullanim durumlarint géstermektedir.
Ankete katilanlan katilimcilarin yayalastirilan bolgeyi hafta i¢i ve hafta sonuda ayni

oranda kullandiklar1 goriilmektedir.
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Sekil 6.8: Yayalastirilan Bolgeyi Kullanim Saatleri

2% 5%

= (7.00-09.00
®(9.00-12.00
®12.00-15.00
®15.00-18.00
B [ 8-sonrast

B Mesai saatleri

Sekil 6.8'de ankete katilan katilimcilarin bolgeyi hangi saatler i¢inde kullandiklarini
gostermektedir. Katilimeilarin en yiiksek oranla ylizde 33'niin bdlgeyi 12:00-15:00

saatleri arasinda; en diisiik oranla da yiizde 2 sinin 07:00-09:00 saatleri arasinda ziyaret

ettikleri goriilmektedir.

Sekil 6.9: Yayalarin Bolgeye Ulasim Yontemleri

Denek Sayist
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30
25 ”’/
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omaobil Sistem Fahivla Fazla
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Sekil 6.9'da ankete katilan katilimcilarin bolgeye hangi ulasim yontemleri ile
ulastiklarini gostermektedir. Ankete katilanlan katilimcilarin bolgeye ulasmak i¢in daha
cok Rayli sistemi tercih ettigi ve duruma gore birden fazla toplu tasima araci

kullananlarin sayisinin ise az olmadig1 goriilmektedir.

92



Sekil 6.10: Ozel Araglarin Parklanma Dagilimi

® Otopark

® Yol kenar1

Sekil 6.10'da ankete katilan katilimcilarin 6zel araglari ile bolgeye geldiklerinde
araglarmin parklanma dagilimi gostermektedir. Ankete katilanlan katilimcilarm 6zel
araglar1 ile geldiklerinde yiizde 40'min aracini yol kenarina, yiizde 60'inin ise otoparka

park ettigi goriilmektedir.

Sekil 6.11:Yayalastirmani Cevrenin Fiziksel Gortinlimiine Etkisi

H Olumlu

H Olumsuz
® Fikrim yok

Sekil 6.11'da ankete katilan katilimcilarin  yayalastrmanin  gevrenin fiziksel
goriinlimiine etkisini oransal olarak gostermektedir. Ankete katilanlan katilimcilarin
yiizde 80'ni yayalastirmanin ¢evrenin fiziksel degisimine etkisinin olumlu oldugunu,

yiizde 9'unun olumsuz etki ettigini belirtmistir.
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Yapilan anket ¢aligmasina gore yayalastirma sonrast;

- Yayalarn ylizde 66'sin1in yayalastirilan bolgeyi kullanim siklig1 arttigi,

- Yayalarin yiizde 89'unun yayalastirilan bolgede daha rahat seyahat etmesi
saglandigi,

- Yayalarn yiizde 84'iiniin yayalastirilan bolgede daha rahat aligveris yapabilmesi
saglandigi,

- Yayalarin yiizde 82'sinin yayalastirilan bdlgede alisveris yapma giivenligi
artirildigy,

- Yayalarin yilizde 82'sinin yayalastirilan bolgede vitrinlerin daha rahat
izlenebilmesi saglandigi,

- Yayalarin yiizde 83'liniin yayalastirilan bolgede ¢evreyi daha iy1 algilayabilmesi
saglandigi,

- Yayalarin yiizde 75'inin yayalastirilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere
katilimi artirildigy,

- Yayalarmn ylizde 68'inin yayalastirilan bolgeye daha rahat aligveris yapabilmesi
saglandigi,

- Yayalarn yiizde 68'inin yayalastirilan bolgeye ulasim kolaylig arttigi,

- Yayalarn yiizde 66'smin bdlgeyi kullanim siiresi arttigi,

- Giiriltd, ¢evre ve hava kirliligi yiizde 55 oraninda azaldigi,

- Bolgede ziyaret¢i sayisinin ylizde 68 oraninda arttigi,

- Bisiklet kullaniminin yiizde 51 oraninda arttig1 gozlemlenmistir.
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6.2 ESNAFA UYGULANAN ANKETIN DEGERLENDIRILMESI

Sekil 6.12: Katilimc1 Cinsiyet Oranlar1

m Kadin
m Erkek

Yukaridaki Sekil 6.12'de ankete katilan katilimcilarin cinsiyetini gostermektedir.

Ankete katilanlarin ylizde 76's1 erkek, yiizde 24" kadin oldugu goriilmektedir.

Sekil 6.13: Katilimc1 Egitim Durumu

5%

® Ik gretim

® Ortaokul

m Lise

® Universite

= Master/Doktora

Sekil 6.13'de ankete katilan katilimcilarin egitim durumlarimi géstermektedir. Ankete
katilanlarm egitim durumlarini inceledigimizde yiizde 34'iiniin Universite mezunu,
yiizde 29'unun Lise, yiizde 19'unun Ortaokul, yiizde 13'iiniin {1k gretim mezunu oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 6.14: Katilimc1 Yas Istatistikleri

m18-25
m25-35
m35-45
W45-55
m 55+

Sekil 6.14'de ankete katilan katilimcilarin yas istatistikleri gostermektedir. Ankete
katillanlarin yas oranlarini inceledigimizde yiizde 35'inin 25-35 yas arasinda, yiizde
32'sinin 35-45 yas arasinda oldugu, yiizde 14'niin ise 45-55 yas arasinda oldugu

goriilmektedir.

Sekil 6.15: Yayalarin Bolgeye Ulagim Yontemleri

1%

® Ozel otomobil
® [ETT-OHO

® Rayl Sistem
® Deniz yoluyla
® Taksi

¥ Yaya

" Bisiklet

Sekil 6.15'de ankete katilan katilimcilarin bdlgeye hangi ulagim yontemleri ile
ulastiklarini gostermektedir. Ankete katilanlan katilimcilarin bolgeye ulasmak i¢in daha

¢ok IETT-OHO sistemi tercih ettigi goriilmektedir.
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Sekil 6.16: Ozel Araglarin Parklanma Dagilimi

® Otopark

® Yol kenari

Sekil 6.16'da ankete katilan katilimcilarin 6zel araglar1 ile bolgeye geldiklerinde
araglarmin parklanma dagilimi gostermektedir. Ankete katilanlan katilimcilarin 6zel
araglar1 ile geldiklerinde yiizde 91'inin aracini otoparka, ylizde 9'unun ise yol kenarma

park ettigini gorilmektedir.

Sekil 6.17: Ankete Katilan Esnafin Faaliyet Alanlar

5% m Elektronik Esya

3% B Turizm

® Banka

B Tekstil-Manifaturaci

m Biife-Restaurant

B Kuyumcu

B Giyim

® Bijuteri Hediyelik esya
Diger

Sekil 6.17'de ankete katilan esnafin faaliyet alanlarini oransal olarak gostermektedir.
Ankete katilanlan katilimcilarin yiizde 27'si Tekstil-Manifatura faaliyetinde hizmet

ettigi goriilmektedir.
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Sekil 6.18: Ankete Katilan Esnafin Ne Zamandan Beri Hizmet Verdigi

m1-4
m5-8
o+

Sekil 6.18'de ankete katilan esnafin yayalastirilan bdlgede ne zamandan beri hizmet

verdiklerini gostermektedir. Ankete katilanlan esnafin ylizde 50'sinin yayalastirilan

bolgede 9 yil ve lizerinden fazla hizmet ettigi goriilmektedir.

Sekil 6.19: Yayalastirilan Bolgenin Emlak Deger ve Kira Artig Oranlar1

9%0-%10 artt1.
®9%11-%20 artt1.
59%21-%30 artt1.
B 9%31-%40 artt1.
® Diger

Sekil 6.19'de  yayalastirilan bolgenin emlak deger ve kira artis oranlarini
gostermektedir. Ankete katilan esnafin yiizde 27'sinin yayalastirmadan sonra bolgede
emlak degeri ve kira artis oraninin yiizde 0-yiizde 10 arttigi, yiizde 23'lini ise
yayalagtirilan bolgede emlak degeri ve kira artis oranmin yiizde 11-yiizde 20 oraninda

arttig1 goriilmektedir.
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Sekil 6.20: Yayalastirilan Bolgenin Miisteri Sayisinin Artig Oranlari

B Hayir
B Evet

Sekil 6.20'de yayalastirilan bolgenin miisteri sayisinin artig oranlar1 gdstermektedir.
Ankete katilan esnafin ylizde 54'iiniin yayalastirmadan sonra miisteri sayisinin arttigi,

yiizde 46'smin ise yayalagtirmadan sonra miisteri sayisinin artmadigini belirtmistir.

Sekil 6.21: Yayalastirilan Bolgedeki Esnafin Ciro Oranlar1

B Hayir
B Evet

Sekil 6.21'de yayalastirilan bolgedeki esnafin ciro oranlari gosterilmektedir. Ankete
katilan esnafin yiizde 60'min yayalastirmadan sonra cirosunun artmadigini, yiizde

40'min ise yayalagtirmadan sonra cirosunun arttigini belirtmistir.
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Sekil 6.22: Yayalastirmanin Bolge Esnafina Gore Degerlendirmesi

® Faydali

W Zararh

Sekil 6.22'de yayalastirilan bdlgedeki esnafa gore fayda zarar degerlendirmesi
gosterilmektedir. Ankete katilan esnafin yiizde 82'sinin bolgedeki yayalastirmanin

faydali, yiizde 18'inin ise yayalastirmanin zararl oldugunu belirtmistir.

Bolgenin yayalastirilmasinin amaci; “Tarihi, kiiltiirel ve ticari fonksiyonlarin yogun
oldugu bu bolgede turistlerin ve halkin rahathikla tarihi ve kiiltiirel yerleri gezebilmesi
ve alisveris imkani saglayabilmektir.” Ankent ¢alismamiza katilan katilimcilarin yiizde

86 s1 bu amacin kismen veya tamamen gerceklestigini belirtmislerdir.
Yapilan anket ¢calismasina gore yayalastirma sonrast;

- Esnafin yilizde 69'unun yayalastirilan bolgeyi kullanim siklig1 arttigi,

- Esnafin yiizde 92'sinin yayalastirilan bdlgede daha rahat seyahat etmesi
saglandigi,

- Esnafin yiizde 85'inin yayalastirilan bolgede daha rahat alisveris yapabilmesi
saglandigi,

- Esnafin yilizde 86'siin yayalastirilan bdlgede aligveris yapma giivenligi
artirildigy,

- Esnafin yiizde 95'inin yayalastirilan bdlgede vitrinlerin daha rahat izlenebilmesi
saglandigi,

- Esnafin yiizde 95'iniin yayalastirilan bolgede ¢evreyi daha iyi algilayabilmesi
saglandigi,

- Esnafin yiizde 69'unun yayalastirilan bolgede Sosyal Kiiltlirel etkinliklere

katilimi artirildigy,
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Esnafin ylizde 70'inin yayalastirilan bolgeye ulasim kolaylig1 arttigi,

Esnafin ylizde 75'imin yayalastirilan bolgede aragsiz daha rahat alisveris
yapabilmesi saglandigy,

Esnafin ylizde 68'inin bolgenin trafige kapatilmasiyla ulasimin olumlu
etkilendigini,

Esnafin ylizde 78'ini yayalastirilan bolgeyi kullanim siklig1 arttigu,,

Bolgede ziyaret¢i sayisinin ylizde 76 oraninda arttigi,

Bisiklet kullaniminin yiizde 44 oraninda arttig1 gézlemlenmistir.
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SONUC
Insanlar icin kaliteli yasam alam iiretmek adina ortaya ¢ikan yaya bolgeleri, otomobilin
icadindan sonra hizla sehir mekdninin motorlu araglarin hakimiyetine girmesi
sonucunda hareket alanlar1 kisitlanan insanlarin biraz nefes almalarimi saglamak, sehir
merkezinde yiirlinebilir alanlar olusturmak adina ortaya ¢ikmistir. Yaya bolgelerinin
olusturulmasmin hem sosyal yap1 hem de ekonomik yapiyla yakindan ilintileri vardir.
Agirlikli hizmet sektoriiniin yogunluk kazandig1 bolgelerde yapiliyor olmasi ekonomik
yapiyla ilintili, yerlesik yani gece niifusunun azaldigi ¢okiintii bolgelerinde yapiliyor
olmas1 sosyal yapiyla ilintilidir. Dogru se¢imlerin yapilmasi her iki yapinin olumlu

anlamda geligsmesi anlamina geldigi gibi aksi de gecerlidir.

Avrupa’da 20. Yiizyilin ilk yarisinda, Amerika’da ise 1960’1 yillardan sonra modern
hayatin giindelik monotonlugundan kurtulmak ve sehir sakinlerine rekreasyon, ticaret,
kiiltiir alam1 saglamak amaciyla 6zellikle de, o donemde eskimeye baslayan sehir
merkezi (downtown...) bolgesini canlandirmak amaciyla sehir plancilar1 bulmustur. Bu
coziim yayalara daha serbest hareket etme imkan1 saglayan yayalastirma

uygulamalaridir.

Avrupa da bu trende, II. Diinya Savasi’nin yikimini yasadigi i¢in, sehirleri yeniden
kurmaya ¢alisan Bat1 (Federal) Almanya ve Hollanda Krallig1 6nciiliikk etmis, buradaki
basarili ve cazip uygulamanm tutmasi ile bu iilkeleri Italya, Fransa, Avusturya ve Isveg
takip etmistir.

Tiirkiye’de ise ilk yayalastirma uygulamasi 1978 yilinda Ankara’da gergeklestirilmistir.
Bat1 Ulkelerinde banliydlerde (suburb) yerlesimlerin yaygimlasmas: ile diisiik gelirli
kesimlere terk edilen ve geceleri bosalarak slum bolgeleri haline gelen sehir

merkezlerinin sosyal ve ticari agidan yeniden canlanmasi, yayalastirma uygulamalar ile

saglanmaya calisilmistir.

Yayalastirma uygulamalarinin bu sayilanlara ek olarak pek cok farkli sebepleri olabilir

ama tiim bunlarm hepsinin ortak amaclar1 vardir. Bunlar sirasiyla;

1.  Kent ekonomisinin canlandirilmasi ve ticaretin artmasi
ii.  Kentteki yasam kalitesinin artirilmasi

iil.  Sosyal refahin arttirilmasi
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Bu sayilanlarin gergeklestirilmesi durumunda elde edilecek ¢iktilar ise sunlardir;

1. Sosyal iletisimi miimkiin kilmak,

Kentsel mekani daha da yasanabilir kilmak,

Cevresel sartlar1 ve mikro klimay1 diizenlemek,

Kent merkezindeki niifus yogunlugu ve arazi kullanimini diizenlemek,
Kent merkezinin yeniden cazibe merkezi olmasini saglamak,
Rekreasyon alanlar1 saglamak,

Sehir trafigini diizenlemek,

® =N o kWD

Ozel ara¢ kullanmimmi sinrrlamak, etkin ve kullanici dostu bir toplu ulagim
sisteminin tesisini saglamaktur.
Bu yiizden yayalastirma uygulamas1 ve yaya bolgesi planlanmasinda bu ilkeler dikkate

alinmalidir.

a) Yayalastirma uygulamasi izole, sehrin gergekliginden kopuk bir uygulama
degildir. Bu yiizden de kentin ulasim, ¢cevre ve imar plani i¢inde diistiniilmelidir.
b) Ulasim ve kentsel planlama acisindan uygun bir yer se¢imine dikkat edilmelidir.
Yine yayalastirma uygulamasi yapilirken uygun bir yer kaplamasi ve yeterli aydinlatma
yapilmalidir. Yayalarin refahi icin yeterli sayida sosyal donat1 (¢cesmeler, tuvaletler,

oturma yerleri) konulmaldir.

Bunlara ek olarak yogun yaya hareketinin bu bdlgede sugu da tesvik edebilecegi igin

(Ornegin Taksim Istiklal Caddesi gibi) giivenlik de mutlaka saglanmalidir.

Yayalastirma bolgesel yada tek bir sokak bazinda yapiliyor olsa bile uygulama sirasinda
uyulmasi gereken kurallarin belirlenerek girislerde ilan edilmesi, bilgilendirme
levhalarinin asilmasi gerekir. Bu kurallar genellikle yayalastirma yonetmeligine uygun
olmakla birlikte 6zel durumlar 6zel kurallar1 gerektirebilir. Uygulamada karsilasilan en
biiyiik sikintilar itfaiye, ambulans yada polis araglarmin giris ¢ikislarinin engellemeden
diger araclar1 engellemek, insanlarin huzurunu bozmadan giivenligi saglamak

uygulamanin basarisini artirir.

Tarthi Yarmmada'yt kullanan yayalar ile bdlge esnafina yapilan yayalastirma
uygulamalarimdan memnun olup olmadiklarim1 ve bdlgede kendileri agisindan ne gibi

eksikler gbzlemledikleri konusunda bir anket uygulamasi yapilmastir.
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Bolgeyi kullanan yayalara ve esnafa uygulanan memnuniyet anket calismasina gore

asagidaki sonuclar elde edilmistir.

Esnaf ve yayalara ortak olarak sorulan "yayalastirilmanin sizin yasaminiza getirdigi
faydalar var mi? Var ise nelerdir? Belirtiniz."” soruya ortak cevap olarak sunlari

belirtmislerdir.

1. Goriintii ve ses kirliligi azald:.

2. Yayalar bolgede daha rahat yiiriiyebiliyor ve giivenli bir sekilde aligveris
yapabiliyor.

3. Vitrinlere daha rahat bakiliyor.

4. Araglarm bolgeden cekilmesi ve karmasikligin ortadan kalkmasiyla beraber
aligveris yapilan bolgeye daha fazla turistler gelmeye basladu.

5. Bolgede perakende ticareti yapan esnafin islerinde artis oldugu, diger is
kollarinda ise artis-azalis olmadigi gézlemlendi.

Bolgeyi kullanan yayalarin ortak cevaplarin disinda sunlari belirtmislerdir.
1. Bolgeyi kullanan taksilerin yayalastirilan alandan ¢ikmasi,

2. Bolgede dinlenme alanlar1 yetersiz

Esnaf ve yayalara ortak olarak sorulan "Bdlgenin yayalastirilmas: sonucunda size

zararlart oldu mu? Var ise nelerdir? Belirtiniz" sorusuna,
Bolge esnafi;

1. Bolgenin giin i¢inde arag trafigine kapali olmasindan dolay1 bdlge esnafinin mal
sevkiyatlarimi gilin iginde yapamamasi,

2. Bolgenin turizm bodlgesi olmasi nedeniyle otele giris yapacak turistlerin
girislerinde sikintilara neden olmaktadir.

3. Bolgeye ara¢ giriglerinin yasaklanmasiyla beraber aligverise gelir seviyesi

yiiksek kesim gelmemeye basladi.
Bolgeyi kullanan yayalar;

1. Yasli ve engelli vatandaglarin bolgeyi kullanamiyor.
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Esnaf ve yayalara ortak olarak sorulan " Yayalastirilan Bolgede baska neler yapilsaydi

daha iyi olurdu ?" soruya ortak cevap olarak sunlar1 belirtmislerdir.

I.

6.
7.

Bolgede otopark ihtiyaci karsilayacak uygulamalarin yapilmasi

. Dinlenme alanlarinin yetersizligi

2
3.
4

Bolgede yogun sekilde olan goriintii kirliliginin giderilmesi

. Bolgenin tarihi dokusunu ve kiiltiiriinii ortaya ¢ikarmak i¢in Tarihi binalar ve

¢esmelerin restore edilmeli hizmete a¢ilmali

Bolgenin turizm agisindan 6nemli olmasindan dolayr ¢6p kutularinin tarihi
dokuya uygun olmasi ve ¢oplerin alinmasindaki aksakliklarin giderilmesi
Bolgedeki yer dosemelerindeki is¢iligin ve gorselligin arttirilmasi

Bolgenin yesillendirilmesinin arttirilmasi

Bolge esnafi;

I.

A

Bolgeyi kullanan yayalarin tuvalet ihtiyacim1 karsilayacak hizmetlerin
artirilmasi.

Bolgedeki seyyar saticilarin egitilmesi veya kaldirilmasi

Turistlerin ilgisini ¢gekecek bazi uygulamalarin hayata gecirilmesi.

Bolgeye girisi engelleyen dubalarin kapanig saatinin 11:00'e alinmasi

Bolgede kiiltiirel ve sanatsal faaliyetlere agirlik verilebilir.

Diikkanlarmn 6niindeki tezgahlar kaldirilmali

Bolgeyi kullanan yayalar;

I.

10.
11.

12.

13.

Nurosmaniye,  Gedikpasa, = Mahmutpasa, = Cemberlitas  bdlgelerindeki
imalathanelerin bagka bir bolgeye nakledilmesi.

Bolgenin tamamen yayalastirilmali

Bolgede bisiklet alanlarmnin olusturulmasi ve tesvik edici uygulamalarin olmasi
Bolgenin dokusuna uygun olmayan ¢arpik yapilagsmis binalarin yikilmasi
Bolgedeki reklam tabelalarinin tarihi dokuya uygun hale getirilmesi

Yasl ve engelli vatandaslarin bolgeyi kullanabilmeleri i¢in g¢evreci alternatif
cOzlimler olusturulmali (finiikiiler sistem, golf arabas1 vb.)

Bolgenin turizm agisindan 6nemli olmasindan dolay1 ¢op toplama alanlarinin
alana uygun olmamasi ve ¢oplerin alinmasindaki aksakliklar giderilmesi

Bolgede calisan taksilerin egitilmesi
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14. Bolgedeki yer dosemelerinin diizeltilmesi

Yayalastirma sonucunda bolgeyi kullanan araglarin giiriiltii ve egzos nedeniyle cevreye
verdigi zarar ortadan kalmis oldu. Bolgenin biitiinlesmesiyle de ¢evre ve binalar

algilanabilir hale geldi. Trafik tehlikesi olmadan yiiriinebilir ortam olusturulmus oldu.

Yayalastirilan bolgede otopark ve dinlenme alanlarmin bolgedeki talebi karsilayacak
seviyede olmadigi belirlendi. Yaya bolgesinin disinda yeterli ve uygun fiyata

erisebilirligi uygun park yerleri belirlenmeli.

Tarihi eserlerin ve binalarin Oniinii kapatan veya cephesinde bulunan reklam ve ilan
panolarinin kaldirilmasi veya uygun boyutlara getirilmesi kent mobilyalarinin bdlgenin
kimligine uygun secilmesi, alanin biylikligline gore dinlenme ve peyzaj

diizenlemesinin yapilmasi gerekmektedir.

Yayalarmn temel ihtiyaglarini karsilayacak diizenlemelerin yapilmasi, seyyar saticilarin
kaldirilarak, el sanatlar1 ve geleneksel ozellikler tasiyan {irtinlerin tanitildig tiniteler

kurulabilir. Ancak bunlar bolgenin biitiinliigiinii bozmayacak seviyede tutulmali.

Sonug olarak; uzun vadeli projeksiyon yapildiginda tez sonuglari yayalastirmanin

olumlu etkilerinin goriilebilecegini gostermistir.
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EK 2: 2002/3-9 sayih UKOME Karan

ULASIM DAIRE BASKANLIGI isT. BOYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
ULASIM KOORDINASYON ULASIM KOORDINASYON MERKEZI | NO 2002/3-9
MUDORLUGU KARARI TARIH 10.05.2002
KOD
{LGl.....2002/3. SAYILI GONDEM
=n. UMt ozeRol! un
UKOME, istanbul Bilyilk Sehir Belediye Bagkani e w SRV AN MU GTRTUNANM. ..ocoooovene Bagkanhginda

10s10,05.2002........ giin ve saat .....14:30....." de giindemindeki konular: goriismek iizere toplanda,

LGl :  a) Aveilar Belediye Bagkanlig, Imar ve Planlama Midirligi’ nin 07.02.2002 tarih ve U-7/R-36787 sayilt yazisl.
b) Ulasim Planlama Midiirligi’ niin 14.02.2002 tarih ve 040-800/215-107 sayih yazisi.
¢) 09.05.2002 tarihli Ulagim Koordinasyon Mildiirliigti raporu.

TEKLIF:
Aveilar ilgesi, Marmara Caddesi Yayalastirma ve Cevresi Trafik Diizenleme Projesi.

RAPOR:

flgi () Ulagim Koordinasyon Mudarligl raporunda;

“ligi (a) yazda; ilge belediyesince Marmara Caddesi’nin yayalastilmas: hususunda gesitli bagvurularina istinaden
Bagkanligimizin gbnderdigi cevabi yazlarinda;

- Avalar Kath Kavsa@ Rehabilitasyon Projesi'nin Marmara Caddesi Yayalagtirma Projesi ile entegre edilmesi.

- Trafigin yonlendirildigi allernatif cadde ve sokaklarm rahat akabilmesi igin gerekli zemin alti, zemin fistéi ve ada igi
otopark alanlariin girig-gikiglarint da gosterecek sekilde meydan dahil ulagim planmin hazirlanmasinin istendigi,

Bu istegimiz dogrultusunda Baskanlik onayinin alindifs ve bu onaya gore; Marmara Caddesi ve Yakin Cevresi Sehirscl

Tasarim ve Mimari Avan Projesi’nin yiirirlitkteki imar plani ve halihazir durumu ile Bagkanhgimizca dnerilen kavsak projeleri dikkate
alinarak tadili, kamu yararina uygunluk saglanarak entegre edilmesi, son asamada da plan tadili yapilarak ilgili mercilere
sunulmasinin kararlastiriidig belirtilmektedir.

Ayrica yaz eki pafalardaki omeri sirkiilasyon dikkate alinarak Marmara Caddesi’nin yayalagtirilmas: ve trafigin gevre

caddelerde sirkiilasyonu olacak sekilde bir diizenin getirilmesi istenmektedir.

flgi (b) yanda ise; proje bitiminde plan degigikligi tekliflerine iligkin ulagim goriiglerinin taraflarinca yapildigs, bu sebeple

koordinasyonun saglanmasi istenmektedir.

figi yazmlar ve oneri yazlar dikkate alinarak Marmara Caddesi Yayalastirma ve Gevresi Trafik Sirkiilasyonu Projesi

hazirlannugtir, Projede yer alan hususlar;

- Daha 6nce UKOME karari alinan Aveilar Kath Kavsag Projesi ile entegre cdilmistir. Ancak stzkonusu kath kavsak
projesinde halen genisletme galigmalar devam cden Firuzkdy Bulvari ve Baglarigi Caddesi'nin eski durumu dikkate
alindigindan bu proje de degisiklige ugranug ve iiniversite dniinde farkls bir ditzenleme getirilmistir.

- Marmara Caddesi’nin yayalastiriimast ve trafigin gevre yollara daftilarak verilmesi ancak otoparkin yeterliliginin
saplanmasi ve trafigin verildigi yollardaki parklanma olayinin kaldirilmasi ile olabitecektir. Bu sebeple flge Belediyesinin
de halihazir haritaya isleyerek tarafimiza gonderdigi gibi ada igi otoparklarmin mutlaka olugturulmasi, yayalagturilan
meydan altinin otopark olarak diizenlenmesi gerckmektedir.

- Su anda meydanda yer alan otobiislerin ve minibtislerin 31. 10.2001 tarih ve 2001/47 say: ile Iige Meclis Karari’nda kabul
edilen “IETT otobiis son durak yeri ve minibils durafi bekleme yeri” olarak aynlan alana kaydiriimasi, ulagim igin Fevzi
Cakmak Caddesi, Resitpasa Caddesi, Cumhuriyet Caddesi’ni kullanmasi, meydanda ise ring yapmasi uygun
goriilmektedir.

- Marmara Caddesi’nin yayalagtirnimasina iligkin yaya yonetmeligi ayrica hazirlanacaktir.

- Uygulamaya gegmeden dnce gerekli plan tadilatlarina uyulmast gerekmektedir,”denilmekiedir.

ARI: ilgi (¢) Ulasim Koordimisyqn Mirdiirliigit ra
: 1A A
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EK 3: 2005/3-1 sayih UKOME Karan

ULASIM DAIRE BASKANLIGI isT. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
ULASIM KOORDINASYON ULASIM KOORDINASYON MERKEZI | NO 2005/3-1
MUDURLUGD KARARI TARIH 10/05/2005
R KOD
ILG:....2005/3... SAYILI GUNDEM
UKOME, lIstanbul Biiyiik Sehir Belediye Baskamt ..Sn. Dr.Mimar Kadir TOPBAS......... Bagkanhgmda

10/05/2005... giin ve saat 14.00°da giindemindeki konular gériigmek iizere toplandn

ILGI: a) 17/02/2005 tarih ve 2005/1-13 sayilh UKOME Karar.
b) Istanbul Valiligi’nin 28/03/2005 tarih, B.05.1.EGM.4.34.00.41.01.A.BOL./2578 (D-36) sayili
yazist.
¢) Eminonii Belediye Bagkanhgi'nin 30/03/2005 tarh ve 5930-5940 sayili yazis1.

TEKLIF: ilgi (a) UKOME Karari ile “Sirkeci Hocapasa Habyar Mahallesi ve Cevresi Yayalastirma ve Trafik
Sirkiilasyon Projesi” uygun gériilmiis olup, ayrica Beyazit- Sultanahmet- Sirkeci tramvay giizergah: ile Ragip
Giimiigpala Caddesi, Cemil Bilsel Caddesi- Bakircilar Caddesi arasindaki bolgeyi kapsayan yeni bir yayalagtirma
trafik sirkiilasyonu proje ¢aligmasimin yapilmasina karar verilmigtir.

Bu karara istinaden bolgede yapilan galismalarla ekli, “Eminoni [igesi, Ragip Glimiigpala Caddesi- Prof.
Dr.Cemil Bilsel Caddesi- Nuruosmaniye Caddesi ve Ankara Caddesi Arasi Yayalagtirma ve Trafik Sirkiilasyon
Projesi” hazirlanmig olup, bu proje kapsaminda asagida belirtilen; cadde ve sokaklarin trafie kapatilarak
yayalagtirilmasi ongoriilmiigtir. Bu cadde ve sokaklarda giiniin her saatinde ambulans, itfaiye, emniyet
araglarmin girebilmesine, yiikleme- indirme- bosaltma ve servis hizmetlerinin ise 20.00- 06.00 saatleri arasinda
yapilabilmesine imkan tanmacak sekilde diizenlemelerin yapilmasi uygun goriilmektedir.

Ayrica ilgi (a) UKOME kararniyla yayalagtinlmas: 6ngoriilen Seyhiilislam Hayri Efendi Caddesi ile Sultan
Hamam Sokak’m bu proje kapsaminda Hamidiye Caddesi ile Agir Efendi Caddesi’nin birbirine baglantisin
saglamasi agisindan. trafige agilmast gerekli goriilmiis olup, igi (¢) Emindnii Belediye Baskanlit yazisinda da
Ragip Giimiigpala Caddesi- Prof.Dr. Cemil Bilsel Caddesi- Nuruosmaniye Caddesi ve Ankara Caddeleri arasinda
kalan bblgede 6ngoriilen yayalagtirma ve trafik sirkiilasyonu diizenlemesinin uygun gériildiigii bildirilmigtir.

ilgi (b) istanbul Valiligi Emniyet Miidiirliigii yazisinda; Bakircilar ile Mercan Caddesi’ne her iki yonde
de parkmetre konulmamas: belirtildiginden bu caddelerdeki parkmetrelerin iptal edilmesi ve ekli “Emindni
flgesi, Ragip Giimiigpala Caddesi- Prof. Dr.Cemil Bilsel Caddesi- Nuruosmaniye Caddesi ve Ankara Caddesi
Arasi Yayalastirma ve Trafik Sirkiilasyon Projesi” kapsaminda asagida belirtilen cadde ve sokaklarin
yayalagtirtimasi teklif edilmektedir.

TRAFIGE KAPATILACAK CADDE VE SOKAKLAR
Aga Sokak Kiigiik Yildizhan Sokak
Alaca Hamam Caddesi Limoncu Sokak
Arifpasa Sokak Liitfullah Sokak
Asmaalti Caddesi Macuncu Sokak
Aynacilar Sokak Mahmutpaga Hamami Sokak
Balkapani Sokak Mahmutpaga Yokusu
Bestekar Basri Sokak Mangalc1 Sokak
Bezciler Sokak Marpuccular Caddesi
Biiyiikbas Sokak Mengene Cikmazi
| Cagaloglu Hamami Sokak Mercan Cami Cikmazi

Celal Ferdi Gokeay Sokak Molla Feneri Sokak
Cemal Nadir Sokak(Bir Kismi) Miihiirdar Emin Paga Sokak
Comert Tiirk Sokak Nargileci Sokak
Cadircilar Caddesi Narh Bahge Sokak

. |,Cakmakeilar Yokugu Nasuhiye Sokak

N
N
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EK 3: 2005/3-1 sayih UKOME Karan

Carkeilar Sokak Necip Efendi Sokak
Cargikapi Nuru Sokak Oriiciiler Kapisi Sokak
Ceridehane Sokak Pagac1 Sokak

Cesnici Sokak Paga Cami Sokak

Cokelik Sokak Rastiker Sokak

Cuhacihan1 Sokak Sabuncu Hami Sokak

Deveoglu Yokusu Sokak Saka Mehmet Sokak

Direkli Han1 Sokak Sandalyeciler Sokak

Findikgilar Sokak Selvili Mescit Sokak

Fincancilar Sokak Sultan Mektebi Sokak

Giimiis Haneli Sokak Sultan Mektebi Cikmazi

Haci Kiigitk Sokak Seker Ahmet Paga Sokak

Hakki Tarik Us Sokak Seyh Davut Ham Sokak

Han Arkasi Cikmazi Tahmis Sokak

Hanumeli Sokak Tarakeilar Caddesi
Hasircilar Caddesi Tahtakale Caddesi
Havagga Sahin Sokak Tarakgilar Hani Sokak
Imameci Sokak Tasvir Sokak
Kadioglu Sokak Tagsavaklar Sokak
Kalgmn Sokak Tesbihci Sokak

Kaputgular Sokak, Teskereci Sokak

Katircioglu Sokak Tigcilar Sokak

Kefeli Han Sokak Tomruk Sokak

Kiligeilar Sokak Uzungars1 Caddesi

Kizilhan Sokak Yavuz Adem Sokak

Kopriicii Sokak Yesil Dibekli Sokak

Kutlucu Sokak Yorgancilar Caddesi

Kutucular Caddesi

UKOME’NIN KARARI: Teklifin kabuliine karar verilmistir.

Bagkan A
‘Mimar Kadir TOPBAS
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EK 4:2008/3-2 sayith UKOME Karan

ULASIM DAIRE BASKANLIGI IST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
ULASIM KOORDINASYON ULASIM KOORDINASYON MERKEZI | NO 2008/3-2
MUDURLUGU KARARI TARIH 0270412008
KOD
1LGE:::.:.:2008D 0l SAYILI GUNDEM
UKOME, istanbul Biiylik Sehir Belediye Bagkani ... Sn. Kadir TOPBAS....ccoveeuvns Bagkanhginda 02/04/2008... giin

ve saat ......10.00......’da giindemindeki konular gériismek iizere topland.

fLGI:  a) Eminonii Belediye Bagkanhigt Fen Isleri Midiirlug niin 19.02.2008 tarih ve 604-398 sayil yazis.
b) 10.05.2005 tarih ve 2005/3-1 sayilt UKOME Karari,

¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirligi’ntin 28/02/2008 tarihli raporu.

d) UTK min 28/02/2008 tarih, UTK2008/7-13 sayil karar1.

€) 13/03/2008 tarih, 2008/2-8 sayih UKOME Karari.

TEKLIiF: Emindntl flgesi, Ragip Gtimils Pala Caddesi-Prf. Cemil Birsel Caddesi-Nuru Osmaniye Caddesi ve Ankara
Caddesi Arasi Yayalagtirma ve Trafik Sirkiilasyonu Revizyon Projesi

UTK’NIN KARARI: ilgi (d) Ulasim ve Trafik Diizenleme Komisyonu Kararinda;

“flgi (c) Ulasim Koordinasyon Mildiirligti raporunda;

“llgi (a) yamda; Emintnii ligesi, Sururi Mahallesi, Tarak¢i Caferaga ve Sultan Mektebi Sokaklarinn
yayalastirtlmasi istenmektedir,

Yerinde yapilan inceleme sonucunda, Sururi Mahallesi, Tarak¢: Caferaga ve Sultan Mektebi Sokaklarimin
yayalagtirilmast uygun gorillmiistiir. Stz konusu yerle ilgili daha Gnce alinan ilgi (b) UKOME Kararli proje “Eminénii
liesi Ragip Giimils Pala Caddesi-Prf. Cemil Birsel Caddesi-Nuru Osmaniye Caddesi ve Ankara Caddesi Arasi
Yayalagtirma ve Trafik Sirkiilasyonu Projesi” yeniden revize edilmistir.

- Resmi araglarmn, Vilayet araglarinin, Konsolosluk araglarinin, Zabita-Polis araglarimin, PTT ve

Bankalara ait zirhli araglann, itfaiye ve cankurtaran araglarinin 24 saat giris-gikis yapmasi serbesttir.
Ancak yayalara birakilm1g alanlarda park yapilmas: yasakfir.

- Yaya Bolgesi igerisinde yer alan bina ve igyerleri, yiikleme bogaltma ve diger ihtiyaglarim her giin
gece  20:00 den sabah 7:00 e kadar yaya bilgesine girerek yapabileceklerdir.

- Yaya bélgesine giren araglarm kontrolleri, Istanbul Valiligi Emniyet Miidiirlti{i, Istanbul Biiytiksehir
Belediyesi Kontrol Daire Bagkanlifi’nca yapilacaktir.

- Yaya bolgesi icerisinde seyyar saticilarin bulunmasi yasaktir.

Revize edilen “Emindnii Ilgesi Ragip Giimils Pala Caddesi-Prf. Cemil Birsel Caddesi-Nurn Osmaniye
Caddesi ve Ankara Caddesi Aras1 Yayalagtirma ve Trafik Sirkillasyonu Revizyon Projesi” ektedir” denilmektedir.

Ulastm ve Trafik Dilzenleme Komisyonu’nea yapilan incelemede; Ilgi (c) Ulagim Koordinasyon Midiirltigii raporu
ve cki projeye gore uygulama yapilmasi ulagim ve trafik agisindan uygun goriilmilsttir.” denilmektedir.

: UTK kararinin kabuliine karar verilmistir.

UKOME’WN
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EK 5: 2009/3-2 sayih UKOME Karan

. ULASIM DAIRE isT. BUYUKSEHIR BLD, BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZ NO 2009/3-2
KOORDINASYON
MUDURLOGO KARARI TARIH 25.06.2009
KOD
LG.........2009/3..............SAYILT GONDEM

UKOME, Istanbul Boydk Sehir Belediye Bagkanhifi Genel Sekreteri.... Sn. Sabri DERELI.... Bagkanhinda ...... 25106/2009... giin ve
saat ...14.00...’da giindemindeki konulan gériigmek Gzere topland).

ILGI :a) Istanbul Valiligi Emniyet Miidiirliigii’niin 25.12.2008 tarih ve 2008/9803-1(D-27) sayih yazist.
b)13.10.2008 tarih ve 2008/26-11 sayth UTK Karari
¢) 19.06.2009 tarihli Ulasim Koordinasyon Miidiirlii3ii raporu.

TEKLIF: Fatih flgesi, Emintnii Btlgesi, Sultanahmet ve Ayasofya Meydam Yayalastima Projesi.

RAPOR:

flgi (¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirliiii raporunda;

“Mitdiirliigiimiizce yaptlan “Fatih-Emindnii Ilgeleri Genelinde Geometrik Diizenleme ve Sirkiilasyon
Projesi” kapsaminda, Sultanahmet ve Ayasofya bolgesinin tarihi-turistik yer olmasi sebehiyle, ziyaretcilerin
ve yayalarn rahat gezebilmesi, yaya glivenlifinin saglanabilmesi ve tarihi yarmaday: arag trafiginden
miimkiin oldugunca arindiriimas1 amaciyla cadde ve sokaklann yayalagtirilmas: ngoriilmiigtiir.

Hazirlanan proje gorils alinmak fizere Istanbul Valiligi Emniyet Mildurligi’ne gonderilmis ve
Emniyet Mitdiirliigli uygunluk goriigii ilgi (a) yazi ile tarafimiza iletilmis olup, ilgi (b) “Fatih Ilgesi,
Eminénii Bilgesi, Sultanahmet ve Ayasofya Meydam Yayalagtirma Projesi” nin UTK Karari alinmustir.

Projede tnerilen yaya alanlar;
-Yerebatan Caddesi
-Bab-1 Humayun Caddesi
-Kabasakal Caddesi
-At Meydani Sokak
-Ayasofya Meydam Sokak
-Ticarethane Sokak
-Tevkithane Sokak
-Seyit Hasan Sokak
-Utangag Sokak
-Kutlugiin Sokak
-Dalbast1 Sokag1 kapsamaktadir.

Yaya Bilgesinde;

¢ Resmi kurumlara aif araglarm
- ftfaiye ve Cankurtaran araglarinin
- Turizm Miidilrligii ve Miize Miidiirlii3tine ait araglarin
- Polis ve Zabita araglarinin 24 saat girig-gikig yapmalari serbesttir. Ancak yaya bblgesinde bekleme
ve park yapmalan yasaktir.
« Bolgede yapilacak insaat ve onarim faaliyetleri igin UTK’dan izin alinmas: gerekmektedir.
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EK 5: 2009/3-2 sayih UKOME Karan

Bu sartlar dogrultusunda ilgi (b) UTK kararh “Fatih-Eminsnii Ilgeleri Genelinde Geometrik
Diizenleme ve Sirkiilasyon Projesi” kapsaminda “Fatih ilgesi, Emintnii Bolgesi, Sultanahmet ve Ayasofya
Meydam Yayalaghrma Projesi” ektedir.” denilmektedir.

UKOME’NIN KARARI: Teklif edilen yaya alanlarindan sadece Ayasofya Meydam Sokak’in
yayalastiriimasma, bolgede yeni bir yayalagtrma projesi yapilacagindan digerlerinin daha sonra
degerlendirilmesine ve sbzkonusu alan iginde kalan 1l Trafik Komisyon Kararli taksi duraginm iptal
edilmesine ulagim ve trafik agisindan uygun gériilmiistiir,
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EK 6: 2010/2-4 sayih UKOME Karan

ULASIM DAIRE isT. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZI NO 2010/2-4
KOORDINASYON

MUDURLUGU KARARI TARIH 22.04.2010
o } KOD
IL.Gl:...... 201042, SAYILI GUNDEM
UKOME, Istanbul Bilytik Sehir Belediye Bagkanligi Genel Sekreteri.... Sn. Adem BASTURK.....Bagkanhginda VM. 22/04/2010... giin ve
saat ...14.00...°da glindemindeki konulari gériiymek iizere toplandi. Sah~ DELELI

iLGI:  a) Imar ve Sehircilik Daire Baskanhgi Koruma Uygulama ve Denetim Miidtirligii niin 24.11.2009
tarih ve Gd.2264459 sayili yazisi.
b) istanbul Valiligi Emniyet Miidiirliigii*ntin 09.02.2010 tarih ve 2010/3802-1-P-158 (D-27) sayill yazisi.
¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirliigii'niin 01,03.2010 tarihli raporu.
d) Ulagim ve Trafik Diizenleme Komisyonu’nun (UTK) 10.03.2010 tarih, UTK2010/7-5 sayili karar.

TEKLIF: Fatih ilgesi, Eminonii Bolgesi, $ehsuvarbey Sokak ve Pideci Sokagin yayalagtirma projesi

ULASIM VE TRAFIK DUZENLEME KOMISYONU KARARI:

ilgi (d) UTK Kararinda;

“flgi (¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirliifii raporunda;

“Ilgi (a) yazida; 2863/5226 sayih Kiiltiir ve Tabiat Varhklarm Koruma Kanunu ve mevzual uyarmea, tarihi ve kiiltiirel
degerlerin ortaya gikartlmasi, tescilli eski eserlerin dzgiin kimlik ve degerlerinin korunmasi konular: da gérevli ve yetkili oldugu bu
anlamda Fatih (Eminénit) llgesi, Kiigitk Ayasofya Mahallesi, Sehsuvarbey Sokak {izerinde bulunan sivil mimari yap1 drnegi olan
ahsap yapilann restorasyon, cephe yenileme gibi galigmalarnm yapildign  belirtilerek; bu yapilatin  korunmastnin
siirdiiriitebilirliginin saglanabilmesi, Istanbul 2010 Kiiltiir Bagkenti Caligmalari kapsaminda yabane: konuklarin gezip gorebilecefi
kiiltiir miras: olan ahsap yapt dmeklerinin sokak boyunca swalandig, konut bdlgesi niteliginde olan ve Kadirga Parkina agilan
Sehsuvarbey Sokak’m yayalastirilmasi talep edilmektedir.

Tarafimiza iletilen ilgi (b) yazida; lstanbul 2010 Kiiltiir Baskenti Caligmalart kapsamunda yabanci konuklarm gezip
gorebilecegi kitltlir miras: olan ahsap yap1 dmeklerinin sokak boyunca siralandig, konut bélgesi niteliginde olan ve Kadirga Parkma
agilan Sehsuvarbey Sokak’m yayalagtirilimasinda trafik yoniinden herhangi bir sakmca olmadigi, sckagm kapatimast halinde bu
sokafa baglantisi olan Pideci Sokaginda arag trafigine kapatnlmasinda herhangi bir sakimca bulunmadig belirtilmistir.

Konuyla ilgili “Fatih ilgesi, Eminénéi Bolgesi, Sehsuvarbey Sokak ve Pideci Sokagin Yayalastrma Projesi”

hazirlammstir,

S6z konusu projeye giire;

- Schsuvarbey Sokak ve Pideci Sokak Yayalagtirtimgtir.

Yayalastirilan bolgede;

- Resmiaraglarm, Vilayet araglarimn, Konsolosluk araglanimn, Zabita-Polis araglarinm, PTT ve Bankalara ait zirhlt
araglarin, itfaiye ve cankurtaran araglarmn 24 saat girig-gikig yapmas serbesttir, Ancak yayalara birakilmis alanlarda park
yapilmast yasaktir.

- Yaya Bolgesi igerisinde yer alan bina ve igyerlerinin yiikleme bogaltma ve diger ihtiyaglar her giin gece 20:00 den sabah
7:00 e kadar yaya bdlgesine girerck yapabileceklerdir.

- Yaya bolgesine giren araglarm kontrolleri istanbul Valiligi Emniyet Miidiirltigi, Istanbul Biiyiikgehir Belediyesi Kontrol
Daire Bagkanhgi'nca yapilacaktir.

- Yaya bolgesi igerisinde seyyar saticilarm bulunmast yasakfr.

Konunun Ulagim ve Trafik Diizenleme Komisyonu'nda incelenerek UKOME’YE sunulmasi” talep edilmektedir.

Ulasim ve Trafik Diizenleme Komisyonu'nea yapilan incelemede; flgi (¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirliigii raporu ve eki
projeye gore uygnlama yapilmas ulasim ve trafik agismdan uygun goriilmiistiir.”denilmektedir.

Y RI: Ulagim Koordinasyon Miidiirligii raporu dogrultusunda tpl {inekarpr verilmigtir.
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EK 7: 2010/3-3 sayih UKOME Karan

ULASIM DAIRE iST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZI NO 2010/3-3
KOORDINASYON
MUDURLUGU KARARI TARIH 20.05.2010
; . KOD
ILGE:..... 20103 0o SAYILI GUNDEM

"

]

\WA

UKOME, Istanbul Biylik Sehir Belediye Baskanlifn Genel Sekreteri.... Sn. Adem BASTURK.....Baskanhfiinda ......20/05/2010... giin ve
saat ...14.00...°da giindemindeki konulari giiriismek iizere topland.

ILGIi: a)25.06.2009 tarih ve 2009/3-2 sayih UKOME Karan.
b) Istanbul Valiligi Emniyet Mudirligintn 06.04.2010 tarih ve B.05.EGM.4.34.00.41.02.2010/
14032-1.P-592-1(D-27) say1l1 yazis1.
¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirliigi’ niin 18.05.2010 tarihli raporu.

TEKLIF: Sultanahmet Meydam civarindaki yollarin yayalagtirmas: shuttle glizergahi ve alt alan y6netimi
teklifi.

ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU RAPORU:

Tlgi (¢) Ulagim Koordinasyon Miidiirlagii raporunda;

“lIgi (a) UKOME Karar ile; Fatih ilgesi Sultanahmet ve Ayasofya Meydani Yayalastirma Projesi kapsaminda
Sultanahmet Meydani Ayasofya Cami Onii (Ayasofya Meydani Sokag1) yayalagtirma karar1 alnmigtir. Bu yayalagtirma
projesi yerinde uygulanmig, Ayasofya Cami oniindeki turist otobiisleri ve kiigiik araglarin parklanmalarmin 6niine
gegilmistir. S6z konusu yerdeki karmasa 8nlenerek dnemli bir yaya bdlgesi ortaya gikmigtir,

Ancak kiiltiir baskenti olan sehrimizin kiiltiir ve tarih merkezi olan Sultanahmet Meydanimn tamami ile
gevresinde bulunan diger sokaklarinda yayalagtinlmast gerekliligi ortaya gikmistir. Bu hususta Emniyet Mudiirliigiine
daha Gnee goriis  sorulmus, ilgi (b) yazi ile Emniyet Mudirligd otobiislerin bu bélgeye girmemesi kosuluyla
yayalagtirmasina uygun goriilmistiir.

Yayalastirmaya miiteakip kruvaze ile gelen yolcularin bolgeye tagimasi ile ilgili istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'nce olugturulacak “Alt Alan Yonetimi” yetkili olacaktur.

Konuyla ilgili; “Fatih ilgesi Emindnii Bilgesi, Sultanahmet ve Civan Yayalastirma Projesi” ile “Alan
Yénetim Sistemi, Turistler Otobiisleri Park Alam ve Shuttle Giizergaln™ hazirlanmugtur.

Yayalastirma;
Ek projede gosterildifi sekilde meveut “Sultanahmet Me dani Yayalastirma Karanna” ek olarak projede
gosterilen;
* Bab-1 Hiimayun Caddesi,
* Tevfikhane Sokak,
* Kutlugiin Sokak,
* Seyit [Hasan Sokak,
* Utangag Sokak,
* Dalbasti Sokak,
* Kabasakal Caddesi,
* Atmeydani Caddesi,
* Ticarethane Sokak,
* Yerebatan Caddesi,
yiiriiylis ve turistik alan haline getirilebilmesi iin yayalagtinlmistir.
Yayalagtirilan bélgede;
- Resmi araglarm, Vilayet araglarimm, konsolosluk araglarimn, Zabita-Polis araglarinin, PTT ve Banka Zirhlt
araglarinin, Itfaiye ve Cankurtaran Araglannin 24 saat girig-g1kist ile Shuttle Bus larin ring yapmasi serbesttir.
Ancak park yapilmasi yasaktir.
- Yaya bolgesi iginde yer alan bina ve isyerlerine yiikleme bosaltma ve diger ihtiyaglarim Yaz aylarinda
N (Haziran-Temmuz-A gustos-Eylill) gece 23:00 den sabah 08:00 “e, Kis aylaninda gece 21:00°den sabah 08:00 e

T FT T

kadar yayalastirillmig bdlgeye girerek ya abile;e{erdir. . __9_
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Alan Yinetim Sistemi; )
Yaya bolgesine arag giris-cikis ile shuttle giizergahi kontrolleri Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Baskanhginca
olusturulacak “Alan Yonetim Sistemi” ile saglanacaktir.

Shuttle Giizergahy

Turist otobiisleri_igin ise Sultanahmet Meydaninin giiney y6niinde sahilde bulunan Kennedy Caddesi iizerindeki_iki
adet otobiis park alan) belirlenmis olup:

Shuttle i¢in yaya bdlgesi iginde olusturulacak shuttle indirme-bindirme otoparklarindan turistler inerek bolgedeki
yaya olarak geziler tamamlanacak, tekrar shuttler ile turist otobiis park yerine ulagtinlacaklardir.

Turist otobiisleri parki clan alandan shuttle ile alinan turistler; Ahirkapi Caddesi - Ishakpasa Caddesi iizerinden
yayalastinlmis alana girerek (yayalagtirilmig alan baglangici) Bab-1 Himayun Caddesi - Kabasakal Caddesi devaminda
meveut ispark otoparkina giris yapacak, (buradaki tarihi alan Topkapi Sarayi, Ayasofya ve civan gezilip) ardindan
Kabasakal Caddesi - Yerebatan Caddesi (yayalastinismis alan sonu)- Prof.Dr.Kazim {smail Giirkan Caddesi - Bab-1 Ali
Caddesi - Seref Efendi Sokak - Vezirhan Caddesini gelerek Gemberlitas ispark Otoparkina girig yapacak, (buradaki
tarihi alan Kapah Carsi, Nuruosmaniye ve civari gezilip) ardindan Vezirhan Caddesi - Peykhane Caddesi - Ugler Sokak
- Nakigbent Sokak - Sifa Hamami Sokak - Kigilk Ayasofya Caddesi bitiminden Kennedy Caddesi iizerinde bulunan
otobiis park alamina doniigiiniin ring olarak yapilmasiun bélge trafii agisindan uygun olacag kanaatine
vartimigtir.’denilmektedir.

UKOME’'NIN KARARI: Teklifin kabuliine karar verilmistir.
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S,

ULASIM DAIRE iST. BUYUKSEHIR BLD, BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZL NO 2010/5-3
KOORDINASYON
MUDORLEGT KARARI TARIN 07.07.2010
. KOD
Gl 200005, SAYILLGUNDEM
GKOME, istanbul Biiyiik Sehir Belediye Bagkanligs Genel Sckreteri.... Sn. Adem BASTURK.....Baskanh@inda ...... 07/07/2010... giin ve

saat . 1400. " da giindemindeki konulan griismek iizere toplandr.

ILGI: a) Faiih Belediye Bagkanhginm 21.01.2010 tarih ve 239 sayil yazis.
b) 31.03.2010 tarih ve 2010/1 1-4 sayili UTK Karan.
¢) lIstanbul Valiligi Emniyct Mudtrliginin 31.05.2010 tarih ve B.05.EGM.4.34.00.41.02.2010/
23994-1P-979-(D-27)/T) sayvih yazis:,
d) Ulagim Koordinasyon Midirligii'ntin 05.07.2010 taribli raporu.

TEKLIF: Fatih ilgesi, Eminonii Bslgesi, Hobyar Mahallesi (Dogubank civar), Arpacilar Sokak, Mimar Vedal
Sokak, Biiyiik Posiane Sokak, Yahkogkii Sokak, Hamidiye Caddesi Yayalastirma ve Trafik Sirkiilasyon Projesi

ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU RAPORU:

Mlgi (d) Ulasim Koordinasyon Miidiirliigi raporunda;

“Ilgi (1) yanida; Fatih Ilgesi, siurtar igerisinde bulunan cadde ve sokaklarin turizm ve ticaret agcisimdan
Gnemh bir bélge oldugu yogun insan ve ara¢ trafigi tasimast nedeniyle giin iginde (10:00- 19:00) saatleri
arasmda arae trafiiine kapatilmas: hususunda gereginin yaptlmasi istenmektedir.

2010 Avrupa Kiiltiir Bagkenti Istanbul’un tarihi yarimadasi Eminénii, yerli ve yabaner turistlerin yogun
oldugu bir bolgedir. Madirligimizee “Fatih flgesi, Emindnii Bolgesi, Iobyar Mahallesi Yayalastirma ve
Trafik Sirkiilasyon Projesi” hazirlanmig ve 1lgi (b) UTK Karan ahnmistir. Bu projede vayalagtirma
sonucunda, dar sokaklara szhip olan carst alaminda yaya dolasimum rahatlatacak, trafik yiikiinti azaltacak ve
msanlarin ahgveris, gezi ihtivaclarim tasitfarin yarattigy tchlikeden, giiriiltii ve hava kirliliginden armdininng
olarak daha saglikl: gergeklestirilmesini saglayacaktr. Emniyet Midirliigiiniin i1gi (¢) yazisi ile “yapilacak
olan yayalagtima projesinin bélge trafifini ve yaya gegisierine oldukea fayda saflayacagindan planlanan bu
diizenlemenin uygun oldugu™ belirtilmektedir,

So6z konusu projeye gore;
- Arpacilar Caddest
- Mimar Vedai Sokak
- Biiytik Postanc Sokak
- Yahkéskti Caddesi
- Hamidiye Caddesi
vayalastinlmis olup, Asirefendi Sokagin tralik sirkiifasyonu ise Ankara Caddesi istikametine dogru
degistirilmistir

;

. B ‘\}\ -
Joim Ly d) ih ;5\ 2
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Yayalagtirilan bilgede; )

- Resmi araglarin, Vilayet araglarmin, Konsoloshik araglarimn, Zabita-Polis araclarmn, PTT ve
Bankalara ait zirhh araglann, itfaiye ve cankurtaran araglarn 24 saat givig-cikis yapmasi serbesttir.
Ancak yayalara birakilmig alanlarda park yapilmasi yasaktir,

- Yaya Bolgesi icerisinde yer alan bina ve isyerlerinin yiikleme bogaltma ve diger thtiyaglar her glin gece
20:00 den sabah 10:00 e kadar yaya bélgesine girerck yapabileceklerdir.

- Yaya bdlgesine giren araglarm kontrolleri [stanbul Valiligi Fmmniyet Miidirligii, [stanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Kontrol Daire Baskanlipi’nca ve atih Belediyesi Zabita Mudiirltigii tarafindan yapilacaktir.

- Yaya bélgesi icerisinde seyyar satictlarin bulunmasi yasakur.

Konunun Ulasim ve Trafik Diizenleme Komisyonu'nda incelenerck UKOME ‘ye sunulmasi™ teklif
cdilmekiedir.

UKOMIUNIN KARARL Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii raporu dogrultusunda yaz saati uygulamasi
vapildiginda giin iginde 10.00-20.00 saatleri arasinda, kig saati uygulamasina gecildiginde glin iginde
10.00-18.00 saatleri arasinda arag trafiine kapatlmas sartiyla teklifin kabuliine karar verilmistir.
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ULASIM DAIRE iST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZL NO 2010/9-7
KOORDINASYON
MUDURLUGYU KARARI TARIH 30.12.2010
ILGE:.......201009... .........SAYILI GUNDEM

UKOME, Istanbul Biiyiik Sehir Belediye Baskanligi Genel Sekreteri.... Sn. Adem BASTURK.....Bagkaohgimda ...... 30/12/2010... giin ve
saat...14.00...°da giindemindeki konular: ghriigmek itzere toplands.

ILGI: a) Ulasim Koordinasyon Midiirliigii niin 22.12.2010 tarihli raporu.
b) Ulasim ve Trafik Diizenleme Komisyonu (UTK) nun 22.12.2010 tarih, UTK2010/46-15 sayil: karar.

TEKLIF: Fatih {igesi, Emindni Bolgesi Asirefendi Caddesi ve Vasifomar Caddesi yayalagtirma teklifi,

ULASIM VE TRAFIK DUZENLEME KOMISYONU (UTK)'NUN KARARI:

Tigi (b) UTK Karannda;

“Ilgi Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii raporunda,

“Fatih Belediyes: ile yapilan sifai goriismelerde Fatih Ilgesi, smurlan igerisinde bulunan cadde ve
sokaklarin turizm ve ticaret agisindan énemli bir bélge oldugu yogun insan ve arag trafigi tasumasi nedeniyle
gin iginde (08:00-20:00) saatleri arasinda ara¢ trafifine kapatumasi hususunda gerefinin yapiimasi

istenmektedir.

Miidiirligiimiizce yapilan incelemede ek projede 10/05/2005 tarih ve 2005/3-1 sayili UKOME Karan
ile yayalagtinlmasina karar verilen sokaklardan bir kismu filen yayalagtirtlmag bir kismu ise halen arag trafigine
acik oldufu goriilmiistiir. Karan aliman bu sokak ve caddelerden Asmaalti Caddesi ve Kalgin Sokagin
yayalagtiriimasinn ulagim ve trafik agismdan uygun olmadigindan yayalagtrma karvarimin iptal edilmesi

diigfintilmstiir.

Miidirliigiimiizce “Fatih flcesi, Asirefendi Caddesi-Tiirkoean Caddesi-Vasifoinar Caddesinin
Yayalagtirma Projesi” hazirlanmugtir. Bu projede yayalagtirma galismasimn amaci, dar sokaklara sahip carst
alaminda yaya dolagimin rahatlatmak, trafik yiikiinii azaltmak ve insanlanin ahgveris, gezi ihtiyaglanm tasitlarm
yarattigi tehlikeden, giirtilti ve hava kirliliginden anndinlmig olarak daha saglkli gergeklestirilmesini

saglamaktir.
Sdz konusu projeye gore; %M/

- Asirefendi Caddesi

- Tiirkocag: Caddesi

- Vasif¢inar Caddesinin

- Hoca Kasim Képriisti Sokak
- Cemal Nadir Sokak

- Hoca Ham Sokak

- Findikli Remzi Sokalk
yayalagtirlmigtir.

Yayalastirilmas: iptal edilen Sokak ve Cadde:
- Asmaalt Caddesi
- Kalgm Sokak
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Yayalagtinlan bélgede;
Resmi araglarn, Vilayet araglarmin, Konsolosluk araclanmin, Zabita-Polis araglannin, PTT ve

Bankalara ait zirhll araglann, itfaiye ve cankurtaran araglarinin 24 saat giris-qikis yapmas: serbesttir. Ancak

yayalara birakilmus alanlarda park yapilmas: yasaktir.
Yaya Bolgesi igerisinde yer alan bina ve igyerlerinin yiikleme bosaltma ve diger ihtiyaclan her giin gece

18:00 den sabah 10:00’e kadar yaya bolgesine girerek yapabileceklerdir.
Yaya bolgesine giren araglarin kontrolleri Istanbul Valiligi Emniyet Miidiirliigii, Istanbul Buyuk:;ehn

Belediyesi Kontrol Daire Bagkanhgi’nca ve Fatih Belediyesi Zabita Mudtirltigi tarafindan yapilacaktir.

Yaya bélgesi igerisinde seyyar saticilanin bulunmas: yasaktir.

Konunun Ulagim ve Trafik Diizenleme Komisyonu’nda incelenerek UKOME’YT sunulmasi™ teklif
edilmektedir.

Ulagm ve Trafik Diizenleme Komisyonu'nca yapilan incelemede; Ilgi Ulasim Koordinasyon
Mudiirligli raporu ve eki projeye goére uygulama yapimas: ulagm ve ftrafik apsindan uygun
goriilmiistiir."denilmektedir.

UKOME’NIN KARARI: lgi (b) UTK Karan dogrultusunda; s6z konusu sokaklarn yayalastinimasina karar
verilmigtir.

Soz konusu projeye gire;

- Agirefendi Caddesi

- Tiirkocag: Caddesi

- Vasifeinar Caddesinin

- Hoca Kasim Képriisti Sokak %
- Cemal Nadir Sokak AR &
- Hoca Ham Sokak

- Findikl: Remzi Sokak
yayalagtinlmigtir.

Yayalastiriimasi iptal edilen Sokak ve Cadde:
- Asmaalt1 Caddesi
- Kalgin Sckak
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ULASIM DAIRE i1ST. BUYUKSEHIR BLD. BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZI NO 2010/9-8
KOORDINASYON
MUDURLUGU KARARY TARIH 30.12.2010
R KOD
iLGL......20100. ...........SAYIL] GUNDEM

UKOME, istanbul Biiyiik Sehir Belediye Bagkanhf Genel Sekreteri.... Sn. Adem BASTURK.....Baskanhfinda ...... 30/12/2010.,, giin ve
saat ...14.00...’da giindemindeki konular goriigmek iizere toplandi.

ILGI: 2) Koruma Uygulama ve Denetim Miidiirligi niin 27.10.2010 tarih 3524698 sayih yazisi.
b) 20.05.2010 tarih ve 2010/3-3 sayili UKOME Karari.
c) UKOME Karar1 04.11.2010 tarih 2010/8-4 sayil Karan
d) 01.12.2010 tarih ve 2010/43-11 sayili UTK Karan
¢) Ulasim Koordinasyon Miidiirligii niin 29.12.2010 tarihli raporu.

TEKLIF:  Sultanahmet Meydanm: civarindaki yollarn yayalastirmasi, turist otobiisleri igin alan yénetiminin
olusturulmasi revize teklifi

RAPOR: Ilgi (¢) Ulasim Koordinasyon Miidiirliigii raporunda;

“Iigi (2) yazida; Fatih Ilgesi, Alemdar Mahallesi, Yerebatan Caddesi, 37,38,39,54,781 adalar altinda yer
alan Yerebatan Sarmic kentsel ve arkeolojik sit alam sinirlan iginde kaldify, ayrica Yerebatan caddesi lizerinde
turist otobiislerinin yolcu indi-bindi yaptifi ve bu sebepten de sarmicin zarar gordiigiinden bahisle Istanbul 1
Numarali KTVK karan ile Yerebatan Caddesine “agir tagit giremez” kararimn bulundugu bu konuda duyarh
olunup, Yerebatan Caddesinin afir tasit trafifine kapatilmas: ile ilgili karar uyulmas: istenmektedir.

11gi (b) UKOME Karan ile Sultanahmet ve Ayasofya Meydam ile civannda bazi cadde ve sokaklarn
yayalastirilmasina karar verilmistir. Yayalastinlan bolgede turist otobiis giizergahi olugturulmustur. Olusturulan
gizergahta bulunan Yerebatan Caddesi altindaki Sarnicin zarar g&rmesi tizerine emniyet vetkilileri ile yapilan
arazi ¢ahgmasinda KTVK Karan dogrultusunda turist otobiisleri i¢in yeniden ilgi (c) UKOML Karan ile
alternatif glizergah olusturulmasina karar verilmesi iizerine giizergah alani belirlenerck, ilgi (d) UTK
Karari’nda “Fatih [lgesi, Eminénii Bolgesi Sultanahmet Meydam Turist Otobiis Giizergahi Projesi”nin

UTK karar alimmstir,

Bu prejeye gire; Cemberlitag’a gitmek isteyen turist otobiisleri icin helirlencn giizergah alani:
Yerebatan Caddesi giizergah alamindan ¢ikartilnug, Aksakal Caddesi-Kiigitk Ayasofya Caddesi-Torun Sokak-
Dalbasti Sokak-Alemdar Caddesi-Alaykoskii Caddesi- ProfDr.Kazim Ismail Giirkan Caddesi - Bab-1 Al
Caddesi - Seref Efendi Sokak - Vezirhan Caddesini gelerek Cemberlitas Ispark Otoparkina giris yapacak
sekilde yeni glizergah olusturulmasi uygun bulunmustur,

%\M\Cm b\ Aec
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Cankurtarandaki Ispark otoparkina gitmek isteyen turist otobiisleri icin yenilenen giizergah alani:

Kabasakal Caddesi ilizerinden Topkapr Sarayina gidis iptal edilerek, giizergah alamimin; Aksakal
Caddesi-Kiigitk Ayasofya Caddesi-Torun Sokak-Dalbasti Sokak-Atmeydam: Caddesinden sola doniis
yapilarak, Nakilbent Sokak-Aksakal Caddesinden Kennedy Caddesi tizerinde bulunan otobiis park alamna
déniisiiniin ring olarak yapilmasinmn bélge trafigi agismdan uygun olacag: kanaatine vanlmigtir.

Ayrica ilgi (b) UKOME Karan ile yayalastinlmasma karar verilen sokaklardan bazilari yerinde
uygulanamamstir. Uygulandifi takdirde civarda bulunan otellere ulasimin saglanamayacagl gibi bolgedeki
ulasim ve trafigi de olumsuz etkileyecefl anlagiidifindan, agagidaki sokaklarin yayalastirma kararinin iptal
edilimesi uygun goriilmustiir.

Yayalagtirilmas: iptal edilen sokaklar:
- Tevkifhane Sokak

- Seyit Hasan Sokak

- Utangag¢ Sokak

- Kutlugiin Sokak

Buna gére ilgi {c) UTK kararh “Fatih Iiesi, Eminonii Bolgesi Sultanahmet Meydam Turist Otobiis
Giizergalt Projesi” nin UKOME’ye sunulmast” teklif edilmekiedir.

UKOME’NIN KARARI: {lgi (¢) Ulasim Koordinasyon Miiditrligii raporu dogrultusunda teklifin kabuliine

s

karar verilmigtir.
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EK 11: 2010/9-9 sayih UKOME Karan

1

. 5.2.5. Ingaat sahibigerkl
T =

ULASIM DAIRE IST. BUYOKSEHIR BLD, BSK. KARAR
BASKANLIGI
ULASIM ULASIM KOORDINASYON MERKEZI NO 2010/9-9
KOORDINASYON
MUDURLUGU KARARI TARIH 30.12.2010
5 i KOD
ILGE.....201 009, SAYILI GUNDEM
UKOME, Istanbul Bilyiik Sehir Belediye Bagkanlif Genel Sekreteri.... Sn. Adem BASTURK.....Baskanh@mda ...... 30/12/2010... giin ve
saat ...14.00...°da giindemindeki konular: gériigmek iizere toplands.
TEKLIF: Fatih {lgesi, Eminénil Yaya Bolgesi Alan Yénetimi Yonergesi teklifi AIM

FATIH EMINONT YAYA BOLGESI YONERGESI

YAYA BOLGESININ SINIRLARI

1. Fatih Iigesi, Eminénii Bélgesi simirlan dahilinde kalan bugtine kadar yayalastirilmis ve yayalagtinlacak olan
cadde ve sokaklan kapsamaktadir.

TASIT TRAFIGININ UYACAGI KURALLAR

2.1. Yukarida simrlan gizilen yaya bélgesi belirli saatler diginda tagit trafiine kapahdir.

2.2.B8lge igindeki yer alan Bina ve Isyerlerinin yiikleme, bosaltma ve diger ihtiyaglan igin tagitlar her giin gece
20.00°den sabah saat 08.00e kadar yaya bolgesine girebileceklerdir.

2.3. Turist otobisleri yayalastirma bolgesindeki turist otobiisleri igin olugturulacak olan UKOME Kararh giizergaha
uyacak olup, turist otobiislerinin giizergah denetimi IBB tarafindan yapilacaktir,

24 SAAT GIRIS-CIKIS YAPILACAK ARA(;LAR VE UYULACAK KURALLAR
3.1. Yaya Bolgesi agagida belirtilen tagitlar igin 24 saat agiktir.
3.1.1. Konsolosluk Araglan (Yesil veya Mavi Plaka)
3.1.2. Vilayet Araglan (Kirrmizi Plaka)
3.1.3. Resmi Araglar
3.14. Itfaiye
3.1.5. Cankurtaran
3.1.6. Polis ve Zabita Araglan
3.1.7. PTT Araglan
3.1.8. Bankalara ait zirhli araglar
3.1.9. Okul servisleri (TUHIM belgeli) okul girig- ¢ikis saatlerinden 30 dk once ve sonrz yaya bélgesine
girebilecellerdir.
3.2.Yaya bolgesine giren araglar kesinlikle yayalara birakilmus alanda park veya bekleme yapamazlar
3.3.Bu araglar kendilerine ait yerlere servis yaptiktan sonra yaya alamm terk etmek veya yaya alami disinda tesis
edilmis otoparklara gegmek zorundadir.
YAYA BOLGESINDE DURMA-DURAKLAMA-PARK YAPMA:
4.1.Yuaya bolgesi iginde belirlenen otoparklar ve taksi duraklan disinda higbir sekilde park yapiimaz. Park eden
araglar Istanbul Emmniyet Miidiirligii.tarafindan geker veya gektirilir.

YAYA BOLGESINDE YAPILACAK INSAATLAR:

5.1. Yaya Bolgesinde ingaat izni alan ingaat sahipleri, bdlgeye ingaat malzemesi arag ve gereglerini getirebilecekleri
saatleri belirleyen bir izin belgesini almak zorundadirlar. UKOME den alinacak sitreli izin belgeleri, bélgeye
girerken tagiin 6n cammdan bulundurulacaktir.

5.2.Ingaat sahiplerinin uyacag: kogullar:

5.2.1. Yaya bélgesinde ingaat sahiplerince meveut yol ve diger tesisati bozmayacak onlemler alinmadik¢a
ingaat makinalar ve tasitlar bu alana giremezler.

5.2.2. Yaya Bolgesine hasar verilmesi halinde hasar sorumlusu tarafindan giderilmedikge insaattin devamina
izin verilmez.

5.2.3. Insaat sirasinda malzeme depolama veya ¢aligma igin, ingaat taban alanindan yola dogru en gok 1.00 m.
isgal edilebilir.

5.2.4. Insaatin cephesi, teknik kogullara uygun olarak, tehlike yaratmayacak bigimde értiilir.

tivenlik tedbirlerini almakia sorumludur.
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EK 11: 2010/9-9 sayih UKOME Karan

UKOME’NIN KARARI: Teklifin kabuliine karar verilmistir.

Uye ~ Uye
Miimin KAHVECI NC Ali Ihsan UYGUN
{ETT Gen.Md).Tem. Ist. Sehir Hatlari Tur. A.S Ist.Uls.A.S.Gn.Mdl. Ulasim Koord.Md.

Chotily Gn. MdL.

ALTYAPI CALISMALARI:

6.1.Yaya Bélgesi iginde yapilacak Altyapr cahsmalan, her yil igin 1.BB. Altyapi Koordinasyon Idaresi’nce
programlanir.

6.2.Kurumlar Bélgede planladiklari Altyapr ¢abigmalanmi bir yil éncesinin Ekim aymma kadar bildirmek
durumundadir.

COP TOPLAMASI:

Yaya bolgesinde ¢opler, Belediyenin ilan ettigi giin ve saatlerde, ¢0p toplama yerlerinden alinacaktir. Tiim isycrleri
ve konutlar kendi ¢Gplerini toplama saatlerine kadar, kapah kaplarda muhafaza edileceklerdir.

REKLAM PANOLARI:

Bolgede, binalar konacak ya da yollara yerlestirilecek ilan ve reklam panolanmn renk, sekil, genislik ve asihs
uygulamalan i¢in anaarterlerde ve meydanlarda 1 B.B Gelirler Midiirligii ve Kentsel Tasarim Midiiriigi'ne diger
yollarda Fatih Belediyesine dilekge ile yapilacak miiracaatlarla birlikte konulacak panonun 6l¢i, renk ve bigimini
igeren bilgi ile teknik resimler verilecektir. Uygulama, onay alindiktan sonra yapilabilecektir.

SEYYAR STAND:
9.1.Bélgede yaya konforunu engelleyecek higbir stand kurulamaz.
9.2.Yaya Bolgesindeki standlarin denetimi lige Belediyesi ile IBB-Zabita Miidiirliigii soramlulugunda olacakur.

. DENETIM:
Yaya Bélgesine girecek araglarm kontrolleri; Anaarter ve Meydanlarda BB Zabita Miidiirligince diger yerlerde
Tatih Belediyesince yapilacaktir. Yaya bolgesi iginde karayolu tizerindeki trafik denctimleri Emniyet Miidirliigiince

(Trafik Kollugu) yapilacaktir.

nel Sekreter

Genel Sekreter Yrd.

Metm FIDANER 3 t/\vm CINDIK

il Jan. Kom Tem Sahil Giiv.Kem.

?ﬂ/ Uye o
ﬁ hat BiL. 011;4/' na mEE “C@mal Yasah TANGUL
enizeilik. Miis .. DHMI Gen.Md).Tem. TCDD 1 Boige.mdl.

Bsk.Tem
T
lkmetl%ﬁg ¥
'CK Gen Mdl. Tem,
/ -
Snz‘a; L ARA%

DLH Gen. Mdl.Tem.
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EK 12: 2012/3-2 sayih UKOME Karan

A+

:@: o UKOME KARARI
\ 4 ‘

P R ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI | TARIH | 19.042012

ULASIM KOORDINASYON MERKEZI KARARI i
BthYEHII)(I§EESI.I’ IR . SAYI 2012/3-2

UKOME, istanbul Bityiik Sehir Belediye Baskanhf Genel Sekreteri Sn. Adem BASTURK Baskanhginda 19.04.2012 giin ve saat 14.00'da |
giindemindeki konular: gériismek iizere toplands. }

ILGI: a) Fatih Belediye Baskanhg Fen Isleri Miidiirliigiiniin 26.12.2011 tarih ve M.34.06.FT.0.20.3885 sayili
yazist, !
b) 15.02.2012 tarih ve 11113 sayili yazimiz.
¢) Istanbul Valiligi’nin 15.03.2012 tarih ve P-364-(D-27) sayili yazis1. |
d) Ulagim Koordinasyon Mudiirliigii’niin 17.04.2012 tarihli raporu,

TEKLIF: Fatih figesi, Emindnii Bélgesi, Hocapaga Mahallesi yayalastirma projesi teklifi

ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU RAPORU: i
Iigi (d) Ulagim Koordinasyon Miidiirliigii raporunda; |
“Iigi (a) yazida; Fatih Ilgesi, Emindnii Bol gesi, Istasyon Arkasi Sokak, Kum Meydan: Sokak, Taya Hatun |
Caddesi, Serdar Sokak, Nobethane Caddesi, Dervisler Sokak, Kargih Sokak, Dariissade Sokagin planlama | |
dahilinde hidrolik bariyer sistemiyle 10:00-18:00 saatleri arasinda trafige kapatilarak yayalagtiriimaya uygun hale
getirildigi belirtilerek, UKOME kararinin alinmas: talep edilmektedir.

llgi (b) yazimizla bahse konu cadde ve sokaklarn yayalastinlmasiyla ilgili Emniyet Midiirliigiine goriis
sorulmus, ilgi (¢) yaz1 ile Emniyet Miidiirltigii'niin Fatih lgesi, simrlarinda yer alan Istasyon Arkast Sokak, Kum
Meydam Sokak, Taya Hatun Caddesi, Serdar Sokak, Nobethane Caddesi, Dervisleri Sokak, Kargili Sokak,
Darlissade Sokagn arag trafigine kapatilarak yayalastmlmasimin uygun hale getirmek igin hidrolik bariver sistemi {
kurularak 10:00-18:00 saatleri arasinda yapiimasinda trafik ve ulagim agisindan herhangi bir sakinca olmad:f ;
belirtilmistir.

Konuyla ilgili; “Fatih Ilgesi Eminénii Bélgesi, Hocapasa Mahallesi Yayalagtirma Projesi”
hazirlanmigtir. i

Yayalastirma;
Ek projede gosterildigi sekilde meveut “Fatih Ilcesi Eminénii Bélgesi, Hocapasa Mahallesi

Yayalastirma Projesi’nde;

* Istasyon Arkas: Sokak,
* Serdar Sokak,
* Nobethane Caddesi,

* Dervisler Sokak,

* Kargih Sokak, .

* Dariissade Sokak, |

* Taya Hatun Caddesi, -

* Kum Meydan: Sokak,

yayalastinlmistir,

AN Vas Vg7 W /X2
1 ) / — Q A

el bij\ﬁé) R — }QL) (g/lj \W e/
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EK 12: 2012/3-2 sayih UKOME Karan

Yayalastinlan bdlgede:;

- Resmi araglann, Vilayet araclaninin, konsolosluk araglarmmn, Zabita-Polis araglarinin, PTT ve Banka
Zirhl araglanimin, Itfaiye ve Cankurtaran Araglannin 24 saat girig-¢ikis: serbesttir. Ancak park yapilmasi
yasaktir,

- Yaya bolgesi icinde yer alan bina ve igyerlerine yitkleme bosaltma ve diger ihtiyaclarim aksam 18:00
sabah 10:00 saatleri arasinda girig-gikis yapmalari uygundur.

Alan Yénetim Sistemi;

Yaya bolgesine arag giris-cikis ile kontrolleri Fatih Belediye Bagkanliginca olusturulacak “Alan Yénetim
Sistemi” ile saglanacaktir.

Konuyla ilgili proje ve dosya ekte olup UKOME “de goriigiilmesi” teklif edilmektedir.

UKOME’NIN KARARI: Ulagim Koordinasyon Miidiirliigii*niin ilgi (d) raporu dogrultusunda, teklifin kabuliine
karar verilmigtir.

i e,
e =

(18 Murat SENGUN Ersin AKCA
Ulasimy Bafre\B Q Ist.Emn.MdL. Tem. MSB Ist. Ing. Emi. BSI.
Bgk.Tem.

-~

H. Avni CINDIK A AN Nurdan APAYDIN
Sahil Giiv.Kom.Tem. .
|
i \AYEA Cub&/
UNOVAR ehmet Rahmi GUL M. Ziya ERDEM

DHMIi Gen.Mdl.Tem) TCDD 1.B8lge.Mdl.Tem.

IETT Gen.MdiTem.  Hatlgn Tur. A.S.

iz
’i;“l‘

% Mo macunm iy h:ﬁ-_s—.&\c.\e. fral\$an AMalarin =l cdoaVis oAce SilAan A EOME

! lort dogrticsmda el pridlanaa fMlsacck wslirmes Lc.:p\\y{o. %ﬂ
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EK M: Yaya Anketi(Yildirim 2007, ss. 176-187)

YAYA ANKETI
ANKET FORMLARI
YAYA ANKETI \
1. Nerede ikamet ediyorsunuz? ....\.) ™" .0.’}.‘3 o Gooool b

A. Kullamcimn bilgiler;

2. Cinsiyetiniz; ~ (8) Kadin b) Erkek
1. Yasimz;
a) 18-25 @25—35 c) 35-45 d) 45-55 e) 55+

Egitim durumunuz;

a) Tlkogretim b) Ortaokul ¢) Lise
d)Universite (® Master/Doktora
Mesleginiz;
a) Serbest Meslek b) Esnaf 4§l Emekli @ Memur
e) Ogrenci ) Ev Hanim ) Diger

B. Bélgenin kullaminuna yénelik sorular

3. Tarihi Yarimaday: hangi amag icin kullaniyorsunuz?

a) Aligverig @Transit Gegis ¢) Bulugsma
d)is e) Gezinti ve Dinlenme f) Eglence
g) Tarihi ve Kiiltiirel Mekanlar1 Gezme h) Diger .........

4. Tarihi Yarumaday: kullanim sikliginiz nedir?
@Her giin b) Giinde birkag kez c) Haftada bir
d) Haftada birkag kez e) Ayda bir f) Nadiren

3. Tarihi Yarimadaya eger stk geliyorsamz ozellikle hangi giinler gelirsiniz?
(2)Hafta ici b) Hafta sonu

6. Bolgeyi kullandiginiz saatler nelerdir?
a) 07.00-09.00 b) 09.00-12.00 ¢) 12.00-15.00 d) 15.00-18.00
e) 18-sonrast @Mesai saatleri

ULASTM DAIRE BASKANLIGI / ULASIM KOORDINASY ON MUDUGRLUGU

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYES]
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EK M: Yaya Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)

TIIRTTEE e

7. Bolgeye ulasginuniz hangi aracla gerceklesiyor?
@ Ozel otomobil b) IETT-OHO ¢) Rayh Sistem d) Deniz yoluyla
e) Taksi f) Yaya g) Bisiklet

8. Ozel aracla geliyorsaniz aracimizt nereye park ediyorsunuz?
a) Otopark @ Yol kenar1

9. Tarihi Yarimada’nin yayalastirma sonras: gozlemlediginiz aksaklhiklar var mi? Var ise liitfen
belirtiniz.
Evet W Hayir ()

EVeL iSe § cuusussiinonsns s HONEN . el b s SR Mosscn AN SO

10. Yayalastirdan Tarihi Yarimadada, yayalastirma projesi kapsanunda baska neler yapilsayd

daha iyi olurdu?

. % v éa.:\wémf . A.O\\'\m % sae. okoeel... O‘delu ......................

11. Yayalagtirmanin ¢evrenin fiziksel goriiniimiine etkisini degerlendiriniz?
@) Olumlu b) Olumsuz c) Fikrim yok

12. Yayalastirma sonrast

a) Yayalagtirilan bolgeyi kullamm sikligim artti. Evet( ) Hayr (X)
b) Yayalagtirilan bslgede daha rahat yiirityorum. Evet () Hayir ()
¢) Yayalastirma bolgede daha rahat aligveris yapmayi sagladi. Evet() Haymr ()
d) Yayalagtirilan bolgede aligveris yapmak daha giivenli hale geldi. Evet( ) Haymr (X)
e) Yayalagtinlan bolgede vitrinleri daha rahat izliyorum. Evet(X) Hayir ()
f) Yayalagtirilan bolgede gevreyi daha iyi algilayabiliyorum. Evet( ) HayrX)
g) Yayalagtirilan bslgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere katilim artti. Evet(X) Haywr ()
h) Yayalagtirilan bdlgeye ulasmak zorlast. Evet( ) Hayrr ()C)
i) Yayalagtirilan bélgeye aragla girerken aligveris daha kolaydi. Evet( ) Hayir /()( )
) Yayalastirilan bélgeye ulasim zorlasti. Evet (7() Hayir ()
k) Yayalagtirilma sonrasi bolgeyi kullanim siirem artt1. Evet( ) Hayir Q()

UILASIM DAIRE BASKANLIGI { ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
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EK M: Yaya Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)

1) Yayalastinilma olduktan sonra giiriiltii, gevre ve hava kirliligi azald1. Evet (X) Hayir ()

m) Yayalastirilma olduktan sonra bélgede ziyaretgi sayisi artt. Evet () Hayir (9
n) Yayalagtirma sonras: bisiklet kullammu artt1. Evet( ) Hayir (09

13. Biliyorsunuz bu bolgede daha énceden arag trafigine izin vardi. 2011 yuinda arag trafigine
kapatildi ve yogun olarak yaya trafigine acildi. Bu durumun burayt kullanan biri olarak sizin
yasanuniza getirdigi faydalar var nu? Var ise nelerdir?

...ﬁ’)\xcg& ..... k».\\w.\c-n....}9.?!3....62\.?-.&1&\& ...... \0 N \%@Aﬁi\oiﬂ\m n.,.ﬁzr.@.l:%’l: 3

...\‘akm\qo.\....,é,aj.er.\.?....\a-‘.c.u..(A.Zn)a,.. ey Tl . Quare., Kemizlile.. sedoerthi

. dokunua.. ...kO.C.Q.(.\!‘.’\P:S.\....QA.‘Q&M\!\A.‘&.....LJQ@AM}.,..QLM\.Q beyekecls.. FS des

.de.. Olygoc... Amen.... modecr.. yayateaboma . aeker)s. ..A.«?@TL Rskkean ke
B Ad‘ﬁj‘l vyom Sc{fl@&cc\k ﬁ(sd““'\‘fa =ahlo O\MGL .

14. Bélgenin yayalastrilmasinin size zararlar: oldu mu? Var ise nelerdir?

?Da/m ...... 9:9/:«.\....9.\.@5%43.&,. LBk sedess. ., A 5.\\.\9(:&...&\@)/}:\!{1!}.. J S,
o NS e F e

ULASIM DAIRE BASKANLIGI { ULASIM KOORDINASY ON MUDURLUGU

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
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EK M: Yaya Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)

ANKET FORMLARI
YAYA ANKETI

1. Nerede ikamet ediyorsunuz? K\S\\C\l . /qu\mlbgmm

A. Kullanicinmn bilgiler;
2. Cinsiyetiniz;  a) F}Lm/ b) Erkek

1. Yasiniz;
a) 18-25 bBﬁéS/ c) 35-45 d) 45-55 e) 55+

Egitim durumunuz;

a) Tlkogretim b) Ortaokul c) Lise
d)Universite e) Mas@olﬁéa
Mesleginiz;
a) Serbest Meslek b) Eaf ¢) Emekli d) Nemyz~"
e) Opxendi f) Ev Hamim g) Diger

B. Bolgenin kullantmina yonelik sorular

3. Tarihi Yarimaday: hangi amag icin kullantyorsunuz?
a) Aligveris b) Transit Gegis c) B(;luﬁ{
c{)ig/ e) Gezinti ve Dinlenme f) Eglence

g) Tarihi ve KWkanlan Gezme h) Diger .........

4. Tarihi Yarimaday: kullanim sikliginiz nedir?

a) Her giin b) Giinde birkag kez ¢) Haftada bir
d) Haftada birkag kez e) W f) Nadiren
3. Tarihi Yarumadaya eger stk geliyorsamz ozellikle hangi giinler gelirsiniz?
a) Hafta i¢i b) W
6. Bolgeyi kullandiginiz saatler nelerdir? _
a) 07.00-09.00 b) 09.00-12.00 ©))12,060-15.00 d) 15.00-18.00
e) 18-sonrast f) Mesai saatleri

ULASIM DAIRE BASKANLIGI / ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
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EK M: Yaya Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)

7.

10.

11

12.

Bolgeye ulasinumiz hangi aracla gerceklesiyor?
a) Ozel otomobil b) IETT-OHO c) Rayli Sistem d) I;W

¢) Taksi f) Yaya g) Bisiklet

Ozel aracla geliyorsamiz aracimizt nereye park ediyorsunuz?
a) OW b) Yol kenar1

Tarihi Yarimada’min yayalastirma sonras: gozlemlediginiz aksakiiklar var nu? Var ise liitfen

belirtiniz.
Evet () Hayir ()
Evetise ;. b?’ W%?OM&\LLLM ......................

Yayalastirilan Tarihi Yarimadada, yayalastirma projesi kapsaminda baska neler yapilsaydy

daha iyi olurdu?

Yayalastirmanin enin fiziksel goriiniimiine etkisini degerlendiriniz?
2) OIM b) Olumsuz ¢) Fikrim yok

Yayalastirma sonrast

a) Yayalagtirilan bolgeyi kullanim sikligim arttr. Evet ([)/Haylr ()

b) Yayalastirilan bolgede daha rahat yiirityorum. Evet (.~ Hayir ()

¢) Yayalastirma bolgede daha rahat aligveris yapmayi sagladi. EVM Hayir ()

d) Yayalagtirilan bslgede aligveris yapmak daha giivenli hale geldi. Evew/ Hayir ()

e) Yayalagtirilan bélgede vitrinleri daha rahat izliyorum. Evcﬁ,k)/ Hayir ()

f) Yayalastirilan bdlgede cevreyi daha iyi algilayabiliyorum. EM Hayr ()

g) Yayalagtirilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere katilim artt1. M Hayir ()

h) Yayalastinnlan bolgeye ulagsmak zorlagti. Evet () HW
i) Yayalastirilan bdlgeye aragla girerken aligveris daha kolayda. Evet() Haywr(y—
J) Yayalagtirilan bslgeye ulagim zorlasti. Evet() Hayf( )}
k) Yayalagtirilma sonras1 bolgeyi kullamim siirem artt1. Efyet/(-)/ Hayir ()

UILASIM DAIRE BASKANLIGI / ULASIM KOORDINASY ON MUDURLUGU

{STANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
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EK M: Yaya Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)

1) Yayalastirilma olduktan sonra giiriiltii, gevre ve hava kirliligi azalda. Evet((/)/Haylr ()

m) Yayalagtirilma olduktan sonra bélgede ziyaret¢i sayisi artti. Hvet{) Hayir ()
n) Yayalagtirma sonrasi bisiklet kullamm arttr. Evet( ) Hayir V

13. Biliyorsunuz bu bélgede daha énceden arag trafigine izin vardi. 2011 yilinda arag trafigine
kapatildr ve yogun olarak yaya trafigine acildi. Bu durumun buray: kullanan biri olarak sizin

yasaminiza getirdigi faydalar var m? Var ise nelerdir?
........... \\ou?j@\ Q\ofn\z«\%w?vbf .. o
........ Ve\zn..... 0. Ymeds. e \asica. A algslast ve

...... Wg{@ls LOIV”H')r

14. Bolgenin yayalastiriimasinin size zararlari oldu mu? Var ise nelerdir?
.............. %\Q»Y! Q\«V‘U/QL

LILASIM DAIRE BASKANLIGT ¥ ULASIM KOORDINASYON MUDURLU GU

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
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EK N: isyeri Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)
ISYERI ANKETI

ANKET FORMLARI
ISYERI ANKETI

A. Kullamicimin kimligini tamimiamaya yarayan bilgiler

Cinsiyetiniz; b) Erkek

1. Yasiniz;
a) 18-25 b) 25-35 ¢) 35-45 e) 55+

Egitim durumunuz;

a) lkogretim b) Ortaokul

d)Universite e) Master/Doktora

2. Isyerine ulasim aract nedir?
b) IETT-OHO ¢) Rayl Sistem d) Deniz yoluyla

a) Ozel otomobil
=T/ CARH —_povned
] f) Yaya g) Bisiklet

3. Ozel aracla geliyorsaniz aracinizi nereye park ediyorsunuz?
b) Yol kenari

4. Hangi sektorde faaliyet gosteriporsunuz?

a) Elektronik Esya b) Turizm c) Banka d) Tekstil-Manifaturaci
e) Biife-Restaurant f) Kuyumcu g) Giyim h) Banka
1) Bijuteri Hediyelik esya j) Diger

5. Kag yildir yayalastinlan bolgede faaliyetinizi siirdiiriiyorsunuz?
a) 1-4 b) 5-8

6. Magazamn miilkiyet durumu nedir?
a) Isyeri sahibi (Miilk sahibi)

B. Yayalastirma ile ilgili sorular.
7. Bélgenin yayalastirilmas: emlak degerlerine ve kiralara nasil yansidi? Belirtiniz?
a) %0-%10 artt1, b) %11-%20 artt1. c) %21-%30 artt1.
d) %31-%40 artt1,

UILASIM DAIRE BASKANLIGT ¢ ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI

138
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e

8. Bélge yayalastirddiktan sonra bu duruma bagl olarak miisteri yogunlugunda bir degisiklik

oldu mu?

a) Hayir b) Evet ise yaklagik % olarak belirtiniz.. % (( U 2T A J 4\
OASTR-- -
9. Bolge yayalastirimast ile bu duruma bagl olarak toplam cironuzda bir degisiklik oldu mu ?
a) Hayir b) Evet ise yaklagik % olarak belirtiniz.... ZaA... << (@) e/w'mﬂo,
O g9 -

10. Biliyorsunuz bu bélge arag trafigine acikti. 2011 yihinda arag trafigine kapatildi ve yogun
olarak yaya trafigine agildr. Bu durumun burayr kullanan biri olarak sizin yasaminiza

getirdigi faydalar var my? Var ise nelerdir?

.//(‘9...5[4 ........ ... mfzmmlz...-. Abrine.. 2aacmlth
N Hecientd. - Aaplemdekl. £t 7 et Plrwlibomie.
SN %gﬁ&/’é@("d/”/hq@’aéic;vhwé/y, o Se sV ;
S Jo A emis Saly Lo Sl he shetn Sewny ﬂg?tﬁ? 7;:’1’;6;/ j::// m *,

11. Bélgenin yayalastinlmast sonucunda size zararlar: oldu mu? Var ise nelerdir?

o, ;/@@Aaéwﬂo@hgz%/é’%ewa@w
. /d, oy W WY Nl
Py et SRR Ll O a0k ... 488N end ¢ @i
s Lol CELENIN = Sttt T4 D, 2. AFES

sy yok- olen  Jagonda Sokak bylibu ifq. Lokiein
13. Tarihi Yarumada’nin son halini (diizenlemesini) begeniyor mustﬁtﬁzwo' 7 frindr / M‘ ¢

_ - Hareloe et
Ve

Sty oloyd
e WA g

> Ciink '7&/‘4@49,0/@/"/@4—5@ Soythian .
B soem ool bons Aok Ao -

14. Yayalastinlan Bolgede baska neler yapusayd: dalziyi olurdu ?

/k/eygd//m)ag«ﬁ%!f/b s gidndlin. Lk rtly {\V
—coret Sirtdo- Soafarin ofPembe /e D Sokien dd//@
5 Aty B0 — (55 e AestiBe Serpfll) 2oy v N
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e R =

15. Bélgenin yayalagtirilmasinin amacy; Tarihi, kiiltiirel ve ticari fonksiyonlarmn yogun oldugu

16.

bu bélgede turistlerin ve halkin rahatlikla tarihi ve kiiltiirel yerleri gezebilmesi ve alisveris

imkam saglayabilmektir. Sizce bu amaclar ne dlgiide gerceklestirildi?

a) Tamamen gergeklestirilebilmis. b) Kismen gergeklestirilebilmis.

@—Iig gergeklestirilememis.

Haylrw
Hayir ()
Hayir ba\
Hayrrdy
Hayir ( )
Hayir ( )
Hayir M

Hayir ( )

Sizce bu bolgenin yayalastirdmas: asagidaki konu bashiklarina gére nasu bir degisime yol
acti? Fikrinizi belirtiniz.

a) Yayalagtirilan bslgeyi kullanim sikligim artt1, Evet ()
b) Yayalastirilan bélgede daha rahat yiirliyorum. Evet'td).
¢) Yayalastirma bolgede daha rahat aligveris yapmayi sagladi. Evet ()
d) Yayalastirilan bélgede aligveris yapmak daha giivenli hale geldi. Evet ()
e) Yayalastirilan bslgede vitrinleri daha rahat izliyorum. Evet [{)
f) Yayalastirilan bolgede ¢evreyi daha iyi algilayabiliyorum. Evet &)
g) Yayalastirilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere katilim artt1. Evet ()
h) Yayalagtirilan bolgeye ulagmak zorlagt1. Evetfx)
i) Yayalastirilan bolgeye aragla girerken aligveris daha kolaydi. Evet ()

j) Yayalastirilan bélge trafige kapatilmas: nedeniyle ulagim olumsuz etkilendi.
Evet M
k) Yayalastirilma sonrasi bolgeyi kullanim siiresi artt1. Evet ()
1) Yayalastinlma olduktan sonra giiriiltii, cevre ve hava kirliligi azaldi. Evet ( )
m) Yayalastirilma olduktan sonra bolgede ziyaretgi sayist m&%&a ®
n) Yayalastirma sonras: bisiklet kullanimu artti. Evet ()
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Hayir ()

Hayir ()
Hayir £¢)
Hayir ¢4,

Hayir ()

Hayir M\




EK N: isyeri Anketi (Yildirim 2007, ss. 176-187)

ANKET FORMLARI
iISYERI ANKETI
A.  Kullanicimin kimligini tanimlamaya yarayan bilgiler
Cinsiyetiniz; a) Kadin @ Erkek
1. Yasmniz;
a) 18-25 b) 25-35 c) 35-45 @ 4s-55 €) 55+

Egitim durumunuz;
a) [kogretim b) Ortaokul c) Lise
@niversite €) Master/Doktora

2. Isyerine ulasim araci nedir?
a) Ozel otomobil (OIETT-OHO (©)Rayl Sistem @ Deniz yoluyla

e) Taksi f) Yaya g) Bisiklet

3. Ozel aracla geliyorsaniz aractmiz nereye park ediyorsunuz?
a) Otopark b) Yol kenar

4. Hangi sektorde faaliyet gosteriyorsunuz?

a) Elektronik Esya b) Turizm ¢) Banka @'ekstil-Manifaturam
e) Biife-Restaurant f) Kuyumcu g) Giyim h) Banka
1) Bijuteri Hediyelik esya j) Diger

5. Kag yildir yayalagtirilan bolgede faaliyetinizi siirdiiriiyorsunuz?
a) 1-4 b) 5-8 @

6. Magazanin miilkiyet durumu nedir?
a) Isyeri sahibi (Miilk sahibi) @iram

B. Yayalagtirma ile ilgili sorular.
7. Bolgenin yayalastindmas: emlak degerlerine ve kiralara nasu yansidi? Belirtiniz?
a) %0-%10 artt1. b) %11-%20 artt1. ¢) %21-%30 artt1.

d) %31-%40 artt1. e) Diger f)
e
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e

¥

8. Bolge yayalastinldiktan sonra bu duruma bagl olarak miisteri yogunlugunda bir degisiklik

oldu mu?
@-Iaylr b) Evet ise yaklasik % olarak belirtiniz......................

9. Bélge yayalastirmast ile bu duruma baglh olarak toplam cironuzda bir degisiklik oldu mu ?
@) Hayir b) Evet ise yaklagik % olarak belirtiniz......................

10. Biliyorsunuz bu bélge arag trafigine aciktr. 2011 yilinda arag trafigine kapatldi ve yogun
olarak yaya trafigine acildi. Bu durumun buray: kullanan biri olarak sizin yasaminiza
getirdigi faydalar var nu? Var ise nelerdir?

?Qtf Noeronn...o.l. “L&O@-AK?@% . Bacesh //mfg%({yof Lm/7 ten day
Lib i addis. nlofe s wosladedn. aa R0, YECAD 4. $ONI[30)

a /‘7L+’gSffﬂK@[/P/frﬁﬁkda\ﬁQV\:}ﬂ( ....................

12. Size gire hangisi daha agwr bastyor? Faydalar: mu, zararlar nu?

13. Tarihi Yarumada’nin son halini (diizenlemesini) begeniyor musunuz?

V€]
» Ciinki; ........ QSr:nkqusﬂm/ ...........
Hayir
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O —

15. Bdolgenin yayalagtiriimasiun amacy; Tarihi, kiiltiirel ve ticari fonksiyonlarin yogun oldugu

bu bolgede turistlerin ve halkin rahatlikla tarihi ve kiiltiirel yerleri gezebilmesi ve alisveris

imkam saglayabilmektir. Sizce bu amaclar ne dlgiide gerceklestirildi?

a) Tamamen gerceklestirilebilmis. Kismen gergeklestirilebilmis.

c) Hi¢ gergeklestirilememis.

16. Sizce bu bolgenin yayalastirimas: asagidaki konu basliklarina gore nasi bir degisime yol

ach? Fikrinizi belirtiniz.

a) Yayalastirilan bolgeyi kullanim sikligim artti. Evet ()
b) Yayalagtirilan bolgede daha rahat yiiriiyorum. Evet 09
¢) Yayalastirma bolgede daha rahat aligveris yapmayi sagladi. Evet §4
d) Yayalastirilan bolgede alisveris yapmak daha giivenli hale geldi. Evet M
¢€) Yayalastirilan bolgede vitrinleri daha rahat izliyorum. Evet ())’
f) Yayalastirilan bélgede gevreyi daha iyi algilayabiliyorum. Evet 79
g) Yayalastirilan bolgede Sosyal Kiiltiirel etkinliklere katilim artt1. Evet ( )
h) Yayalagtirilan bdlgeye ulagsmak zorlagti. Evet ()
i) Yayalastirilan bolgeye aragla girerken aligveris daha kolaydi. Evet ()
j) Yayalastirilan bolge trafige kapatilmasi nedeniyle ulasim olumsuz etkilendi.
Evet ()
k) Yayalastirilma sonrasi bolgeyi kullanim stiresi artt1. Evet
1) Yayalastirilma olduktan sonra giiriiltii, gevre ve hava kirliligi azaldi. Evet
m) Yayalastirilma olduktan sonra bdlgede ziyaretgi sayisi artt1. Evet (7}\
n) Yayalagtirma sonrasi bisiklet kullanim artt1. Evet (\)

Aot Ben of"’/k%‘/(;{/
Lo W iy han L KoY e

/Y)a,L,m vnf Q
7 . ﬁoﬂ(gwy/mﬂfmf

e

Hayir ()
Hayr ()
Hayir ()
Hayir ()
Hayir ()
Hayir ()
Hayir ()
Hayir \Y
Hay1r(>a7

Hayir (751

Hayir ()
Hayir ()
Hayir ()
Hayir ()

&

947% aeoﬁ/fr/h tt Ll ‘pr g %rﬂﬂﬁ /,7-1 rt/ﬁa/.’lu}en

sda [Locimiz . GoTT> C}S/ﬁh 10
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Ad1 Soyadi

Dogum Yeri ve Yih
Yabanc Dili

ik Ogretim

Orta Ogretim

Lise

On Lisans

Lisans
Yiiksek Lisans
Enstitii Ad1
Program Adi

Calisma Hayat

OZGECMIS

: saCAKIROGLU

: OF 1981

: Ingilizce

: Yenibosna ilkdgretim Okulu 1994

: Kuleli [1kdgretim (Orta kismi) 1997

: Beyoglu Teknik Lise ve Endiistri Meslek Lisesi 2000

: Kocaeli Universitesi Kosekdy Meslek Yiiksek Okulu

Bilgisayar Programciligi 2002

: Anadolu Universitesi Isletme Fakiiltesi 2007
: Bahcesehir Universitesi

: Fen Bilimleri Enstitiisii

: Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y Onetimi

: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (2006-.....)

Ulasim Daire Bagkanligi / Ulasim Koordinasyon Miidiirligi /
UKOME Sefligi

Orkiim Orme ve Apre A.S (2005-2006)
Bilgi Islem Sorumlusu / Planlama Béliim
DRC Egitim ve Yayincilik (2002-2005)

Bilgi Islem Sorumlusu / Dizgi
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