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OZET

ENDUSTRIYEL MIRAS ALANLARININ DONUSUMU, HAYDARPASA
BOLGESI ORNEK ALAN INCELEMESI

Eyiip DELICE
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi
Tez Danismani: Dog. Dr. Pelin Pinar OZDEN
Eylil 2012, 152 sayfa

Sanayi sektoriiniin yerini Ticari ve Hizmet tesislerinin almasi sehirlerin sosyo-
ekonomik organizasyonlarini ve arazi kullanim sekillerini etkilemektedir. Her ne
kadar desantralizasyon politikalar1 uygulansa da sehir merkezinde kalan atil
sanayi alanlarinin nasil onarilacagi yaklagimlart 6nem kazanmistir.

Bu siire¢ i¢inde uygulanan desantralizasyon politikalar ile kent merkezlerinden
geri ¢ekilen sanayi fonksiyonunun bosalttigi alanlarin nasil degerlendirilmesi
gerektigi konusu onem kazanmistir. Bu noktada ‘Kentsel Dontlisim’ kavrami,
kentsel planlamanin 6nemli bir enstriimani olarak 6n plana ¢ikmuistir.

Marmaray projesiyle isletmecilik bakimindan kullanim dis1 kalacak Haydarpasa
Gar1 ve Limani ile ¢evresinin degerlendirilmesi ve bu degerlendirme sirasinda
Istanbul“un tarih, kiiltiir, bilim, sanat, ticaret ve hizmet agirlikli bir metropoliten
kent olarak diinya metropolleri arasindaki yerini almasi ve kentsel mekanlarda
yasam kalitesinin artirilmasi amaciyla bu onemli odak noktasinda bir kentsel
dontisiim projesi planlanmaktadir. Clinkii proje alan1 Anadolu yakasinda Bogaz“in
girisinde konumlanmastir.

Tez kapsaminda ulasilan ana sonug, liman alani kentsel doniisiim projelerinde
farkli kullanimlarin yer aldigi ozellikli bir 6rnek iizerinde fiziksel, sosyal ve
ekonomik anlamda siirdiirtilebilirlik kavraminin etkin olarak kullanimini ortaya
koymaktir. Bu sonuca ulagma istegi ise mevcutta var olan bir problemin
tanimlanmasiyla ortaya c¢ikmistir. Bu problem; kentsel doniisiim projelerinde
planlama otoritelerin birtakim sosyal ve tarihsel kaygilar1 6n planda tutmada ki
yasadiklar1 zorluklar, aldiklar1 ilkesel kararlarla planlama anlayisinin fiziksel ve
sosyal yap1 {lizerindeki etkilerini degerlendirmede yasadiklar1i zorluklar, en
onemlisi, yerel arz-talep dengesinin kontrolii yapilmadan gerceklestirilmesi,
dolayisiyla projenin siirdiiriilebilirlik agisindan yetersiz olmasi ve mekansal
uygulamasinda ortaya ¢ikan zorluklardir.

Anahtar Kelimeler: Endiistriyel Alan, Doniisiim, Kentsel Kimlik, Kentsel
Bellek, Haydarpasa



ABSTRACT

THE TRANSFORMATION OF INDUSTRIAL HERITAGE
SITES,EXAMINATION OF THE SAMPLE AREA HAYDARPASA

Eyiip DELICE
Urban Systems and Transportation Management Thesis
Advisor: Doc. Dr. Pelin Pinar OZDEN
Eylil 2012, 152 sayfa

The installation of services and commercial facilities instead of the industrial
sector is effected the socio-economic organization and the land use patterns of
cities. However, the implementation of decentralization politics, the approaches in
order how to maintain the retreated industrial areas in the centre of cities rather
gained importance.

Though the implementation of decentralization politics, the approaches in order
how to maintain the retreated industrial areas in the centre of cities rather gained
importance. At this point, the ‘Urban Transformation’ concept is brought forth as
a fundamental instrument of urban planning.

The industrial buildings and sites, known as the industrial heritage, are rooted in
urban identity and memory. They are a reminder of an age, an architectural
testament, and an important part of cultural heritage as reflections of a period. The
sites and the buildings, after periods of non-use, became dilapidated, and there is a
real risk that something valuable will be lost. In this context, re-evaluating the
industrial buildings and sites is necessary and urgent, but in that process,
awareness of the importance of protecting and sustaining the historical traces of a
period, is paramount.

The main results achieved within the scope of the thesis, the harbor area of urban
regeneration projects with different uses, including an example on the physical,
social and economic terms, the effective use of the concept of sustainability is to
reveal. Desire to reach this result, has emerged to definition presently existing of a
problem. This is the problem; planning authorities in urban regeneration projects
experienced some difficulties in keeping in the forefront of social and historical
concerns, understanding of their planning decisions in principle difficulties in
assessing their impact on pysical and social structure, most importantly, without
control of the realization of the local supply-demand balance, therefore inadequate
in terms of sustainability of the project and emerging challenges of spatial
application.

Keywords: Industrial area, Transformation, Urban identity, Urban memory,
Haydarpasa
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1. GIRIS

Insanoglu yerlesik yasama uzun siireli gdcebe yasanti sonrasinda gegmistir.
Kentlerin dinamik olarak degisim ve doniisiim igerisinde olmasi nedeni ile zaman
icinde sosyal, kiiltiirel, ekonomik, demografik vb. doniisiimler yasamalari da
kaginilmazdir. Endiistri  devrimi ile birlikte donemin ortaya ¢ikardigi
sosyoekonomik ve kiiltiirel degisimler kentsel alanlarda da etkisini yogun olarak
gostermistir.  Kentlerin tarihi, uygarliklarin tarihi olarak da algilanabilir.
Insanoglunun ilk yerlesim alanlari, uygarlik tarihinin kalic1 izlerini tagimasi ile
birlikte konu ile ilgili yaklasimlari, degismeleri, gelismeleri ve ddnemsel
egilimleri i¢inde barindirmasi nedeniyle insanlik tarihinin gelisimi konusunda net
bilgileri barindirmaktadir. Insanligm tarim ve hayvancilik faaliyetleri, ticari
faaliyetleri, kesifleri, savaslar1 vb. olaylar dogal olarak yeni yerlesim alanlarinin
olusumuna ve mevcut yerlesim alanlarinin degisimine neden olmustur.
Gilinlimiizde de degisik form ve bi¢imlerde s6z konusu degisimler diinyanin her

yerindeki yerlesim alanlari i¢in de gegerlidir.

Kentsel alanlar, iginde bulunduklar1 zamanin hakim yasayis tarzinin
yonlendirmesi  ile  olugsmaktadir. Bu kapsamda yasanilan  zamanin
dinamiklerindeki degisimler dogrultusunda kentsel mekanlar iginde farklilagsmalar
olmaktadir. Dolayisiyla kentler farkli donemleri, farkli yasam izlerini tasiyan ve
bununla da belli bir kimlige sahip olan mekanlar1 i¢inde barindirmaktadirlar.
Kentlerin yasadigi donemlerden biri olan endiistrilesme doneminin ve bu donemin
ardinda biraktig1 yerlesim alanlariin degerlendirilmesi, donemin sartlarina uygun

bir sekilde islevlendirilmesi ve gelistirilmesi konular1 6nem arzetmektedir.

Endiistri Devrimi ile birlikte Avrupa’da baslayan ve sonrasinda iilkemize de
yanstyan ve endiistri donemi diye adlandirilan siireg ile birlikte kentsel alanlarda
bircok endiistri yapilar1 ve alanlar1 olusturulmustur. Bu doénem ekonomik ve
sosyal yasami etkiledigi gibi fiziki ¢evrede de degismeler meydana getirmistir.
Endiistrilesme, endiistri iiriinleri, imalat, fabrika, depolama, lojistik gibi bir¢ok
kavram ve islev bu donemde sekillenmistir ve bircok yenilikle tanisiimasinda

onciiliik edilmistir. Her farkli siire¢ gibi endiistrilesme donemi de hem kentte hem



de insan yasaminda da izler birakmis ve degisen diinya yapisi ile birlikte son
bularak geride bellekte kalan bir¢cok olgu ile birlikte “endiistri mirasi” olarak

nitelenebilen bir doku birakarak yerini farkli islevlere devretme siirecine girmistir.

Dolayisiyla giintimiizde endiistri yapilar1 ve alanlarinin yeniden degerlendirilmesi
gerekliligi bulunmaktadir. Ancak burada yapilacak olan yeniden degerlendirme
calismalarinda eski donemin izlerinin korunmasi ve yasatilmasi gerekmektedir.
Bu kapsamda yapilan calismalarin temel yaklagimi endiistri mirasi alanlarinin
islevsel oOzelliklerini koruyarak siirdiirmesi yaklasimi benimsenmelidir. Bu
durumda yasanmis olan donemin izlerinin korunarak siirdiiriilmesi yaklasiminin
benimsenmesi ile kent belleginin kaybinin Onlenecegi ve sanayi mirasinin
korunmasinda etkili olunacagi ve boylece toplum tarafindan benimsenen ve

sahiplenilen kentsel alanlarin olusturulmasi gerceklesebilir.

Bu baglamda bu calismanin ana varsayimi, endiistri mirasi alanlarinin kentsel
kimlik ve bellekteki siirekliliginin saglanmasinin; yapilarin, fiziksel anlamda
kiitlesel formlarmin, mimari tipolojilerinin ve sembolik 6gelerinin korunmasi ve
ayni zamanda fonksiyonel anlamda eski islevinin gliniimiize yansiyacak sekilde
uygulamalara yer vermesi, yapt ve ¢evresine uygun Yyeni islevlerle de

desteklenmesi ile miimkiin olabilecegi seklindedir.
1.1 ARASTIRMANIN KONUSU, PROBLEMLERI VE VARSAYIMLARI

Hemen tiim diinyada gergeklesen degisim ve donilisim hareketleri kentsel
alanlarin gelismesini, enformasyon aglarinin gelismesini ortaya ¢ikarirken bir
yandan da onlenebilmesi gii¢ sorunlarin olugsmasina neden olmaktadir. Bu durum
kentsel toplumlarda ¢ok biiyiik degisiklikler olusturdugu gibi kentsel alanlarda da
cok biiyiik degisimlere neden olmakla birlikte ozellikle diinya sehirleri ve
toplumlart {izerinde gesitli kiiresel donilisiimler yasanmasina neden olmaktadir.
Ayrica yaganan gelismeler dinamik kent yapilarini etkiledigi kadar kentlerin
duragan yapilarii da etkilemekte oldugundan bu iki yap1 arasinda bir catisma
durumu olugmaktadir. Yasanan ¢atismalar ¢ergevesinde bir ¢cok kentsel sorunlar
cikmaktadir. Kentsel alanlarda sermaye yapilarinin yer se¢im tercihleri 1s1ginda

olusan yeni finans (rant) merkezleri ile beraber eski kent dokularinda da ¢okiintii



alanlar1 ve atil alanlar olusmaktadir. Ozellikle kiiltiirel miras alanlarmim
bulundugu biiyiikk yerlesim alanlarinda kentsel degisim doniisiim (yenilenme)
dinamiklerinin ¢ok biiyiik ve karmasik boyutlarda oldugu goriilmektedir. Gerek
hizli kentlesme gerek modernlesme caligmalarinin etkileri, karsilanamaz baski
olusturarak ge¢misten kalan kiiltiirel miras alanlarimiza giderilmesi gii¢ zararlar
vererek bir kaos ortam1 dogurmaktadir. Ulkemizde hizli kentlesme faaliyetlerinin
gorildiigli 1950’li yillarda baslayan koruma kaygisinin ortaya ¢ikisindan
giinlimiize kadar, kanunlarimiz ve bu kanunlar1 uygulayacak olan kurumlarimizin
s6z konusu degisimlere yaklasimi koruma ve yenileme olgularini ayr1 ayr ele
almak seklinde olmustur. Koruma anlayis1 kentsel gelisimin baskisi altinda

kalmak kosulu ile stirekli olarak belli bir noktada tikanip kalmistir.

Ozellikle 1950’1i yillarda baslayan ve yonlendirilemeyen kirsaldan kentlere gog¢
stireci, temelde tiim bu sorunlarin ana sebebi olarak goriilebilir. S6z konusu gog
faaliyetleri kademeli bir go¢ faaliyeti seklinde olmamasi nedeniyle planli gelisme

durumu da islerlik kazanamamuigtir.

Endiistri miras1 kavrami Amerika ve Avrupa’da uzun bir siiredir tartisilmakta
olmasma karsin iilkemizde yakin sayilabilecek bir zaman diliminde giindeme
girmistir ve bu kapsamda yapilmis olan c¢aligmalar da oldukga smirhdir. Bu
anlamda, iilkemizde, endiistri miras1 kapsaminda yapilan arastirmalarin artmast ile
cesitli kaynak ve ornek projeler ortaya ¢ikacak, konuyla ilgili ilginin ve bilginin
art1s1 saglanacak ve yapilacak uygulamalara referans olmasi baglaminda faydal

olacak dokiimanlarin artmas1 gerekmektedir.

Bu ¢alismada 6zellikle vurgulanan konular kentsel bellek ve kimlik kavramlaridir.
Yapilan incelemeler ve sunulan Oneriler bu olgular baglaminda
degerlendirilmektedir. Kavramlarin yasamda ve yasam alanlarindaki etkisi ve
Oonemi ortaya konarak ve bu degerlerin stirdiiriilmemesi durumunda karsilasilacak
olumsuzluklar vurgulanarak devamliliginin saglanmasindaki onem ve Oncelik
belirtilmektedir. Giiniimiizde ¢ok etkin temalardan biri olan kentsel doniisiim
anlayisinda kiiltiirel miras degeri tasiyan alanlara kimlik ve bellek olgularinin
yasatilabilmesi anlaminda yaklasilmas1 gerekliligi iizerinde durulmaktadir. Bu

uygulamalarin {ilkemizde nasil gergeklestirilebilecegi konusuna genel yaklagimlar



ortaya koymaya c¢alisilmaktadir. Ana vurgu olarak; endiistri mirasinin fiziki bir

0ge olmasinin yaninda asil olarak kiiltiirel bir 6ge olmas1 durumu islenmektedir.

Tezin temel varsayimi; “endiistri miras alanlarinda yasanmis bir donemin izlerinin
korunarak siirdiiriilmesi yaklasimmnin benimsenmesi ile kent belleginin
kaybedilmesinin onlenecegi, endiistri mirasinin korunmasinda etkili olunacagi ve
boylece toplum tarafindan benimsenen ve sahiplenilen kentsel alanlar
olusturulabilecegi” yaklagiminin ve alt varsayim olan “endiistri miras alanlarinin
kentsel kimlik ve kentsel bellekteki siirekliliginin saglanmasiin ancak; alanin,
fiziksel anlamda kiitlesel formlarmin ve sembolik 6gelerinin korunmasi ve ayni
zamanda fonksiyonel anlamda eski islevinin giiniimiize yansiyacak sekilde
uygulamalarina yer vermesi Vve Yyeni islevlerle desteklenmesi ile miimkiin

olabilecegi” dir.

Calisma varsayimi ve amact dogrultusunda ii¢ ana bolimden olusmaktadir.
Oncelikle konu ile ilgili teorik ve kavramsal gergeveye yonelik agiklamalardan
sonra, Ornek alan incelemelerine yonelik degerlendirmeler yapilacaktir. Son
boliimde ise Ornek alan olarak incelen bolgede yapilan planlama calismalari
fiziksel ve sosyal slirdiiriilebilirlik yaklasimlart agisindan degerlendirilerek
sunulan bilgilendirmelerin 1513inda, Istanbul, Haydarpasa Bolgesi 6zelinde ikinci

ve ligiincill boliimlerde anlatilarin yonlendirmesi ile ¢esitli ¢ikarimlar yapilacaktir..

Bu kapsamda, calismanin ilk boliimiinde; literatiir arastirmasina dayali olarak,
endiistri miras1 kavrami, kiiltiirel miras kavrami i¢inde kent kimligi ve kent bellegi
kavramlari aciklanmaya calisilmistir. Ayrica endiistri mirasinin
degerlendirilmesinde kullanilan yontemler degerlendirilmistir. Koruyarak yeniden
islevlendirme yontemi detayli olarak incelenerek calismanin diger boliimiinde;
endiistri miras1 alanlarinda uygulanmis olan yeniden islevlendirme projelerine
cesitli tlke Ornekleri verilerek ikinci boliimde incelenen konulara farklhi
tilkelerdeki ve uygulama yontemlerindeki yaklasimlar degerlendirilmis; degisim
veya yenileme siirecini nasil ele aldiklari, fiziki mekani kiiltiirel mirasin yansimasi
olarak nasil kullandiklar1 incelenmistir. Sonrasinda Haydarpasa Bolgesinde
endiistri mirasina yonelik ¢ikarimlar ele alinmistir. Calismada segilen 6rnek alan

incelemelerinin Haydarpasa Bolgesi ile nitelik olarak benzer alanlar olmasina



dikkat edilmistir. ikinci béliimde yapilan literatiir aragtirmalar1 sonucunda endiistri
mirasinin kentsel kimlik ve bellek baglaminda yasatilmas: i¢in en uygun
midahaleler arasinda yer alan koruma, yeniden islevlendirme ve yeniden
canlandirma yontemlerinin {izerinde durularak bu dogrultuda basarili bulunan
ornekler secilmistir. Ayn1 zamanda, yeniden islevlendirmede kullanilacak farkli
fonksiyonlar g6z 6niine alinarak, kamu kullanimini hedef alan yaklagimlar tercih
edilerek; ¢ogunlukla karma fonksiyonlu olan proje alanlardan park, miize, kiiltiir-

sanat ve egitim vb. islevleriyle 6ne ¢ikan 6rneklere yer verilmistir.

Calismanin son béliimiinde; Istanbul Metropoliten Alani’ndan secilen ve endiistri
mirasinin diinya ¢apinda éneme sahip orneklerinden olan Haydarpasa Bolgesinin
tarihsel gelisimi, mevcut durum analizleri ve dokusu incelenerek giiniimiizdeki
yapist ortaya konmustur. Haydarpasa Bolgesinde bulunan tiim endiistri yapilariin
gelisimleri, nitelikleri ve gegirdikleri siiregler ele alinarak incelenmistir. Kentsel
kimlik ve bellek baglaminda sdzkonusu alanda yapilan yarigma projelerinin

degerlendirilmesi yapilmistir.

Calismanin finalinde ise endiistri mirasinin ele alinmasinda ve miidahale
bigimlerinde izlenmesi gereken yaklasimlar ve Tirkiye’de ele alinmasindaki
yasanan eksiklikler {izerinde durularak degerlendirme yapilmistir. Tim bu
incelemeler sonucunda, endiistri mirasinin  kentsel bellekte devamliliginin
saglanmast i¢in Onerilen yoOntemlerden biri olan koruyarak yeniden
islevlendirmede olumlu sonuglar elde edebilmek igin dikkat edilmesi gereken

unsurlar ortaya konmustur.
1.2 ARASTIRMANIN AMACI VE KATKISI

Sanayi mirast kavrami gelismis lilkelerde uzun bir siiredir tartisilmakta olmasina
karsin lilkemizde giindeme gelmesi oldukc¢a yenidir ve bu kapsamda yapilmis
calismalarin oldukga smirli oldugu dikkat ¢ekmektedir. Ulkemizde, sanayi mirasi
kapsaminda yapilacak caligmalarin artmasi ile gesitli kaynak ve ornek projeler
ortaya c¢ikacak, konuyla ilgili ilgi ve bilgi artis1 saglanacak ve yapilacak

uygulamalara referans olmasi baglaminda faydali olacaktir.



Calismada 6zellikle vurgulanan konular kentsel bellek ve kimlik kavramlaridir.
Yapilan incelemeler bu kavramlar baglaminda degerlendirilmistir. Kavramlarin
kentsel alandaki etkisi ve dnemi ortaya konarak ve bu degerlerin siirdiiriilmemesi
dahilinde karsilasilacak kayiplar vurgulanarak devamliliginin saglanmasindaki

Onem belirtilmistir.

Calisma, genis anlamda, gilinlimiiziin ana temalarindan biri olan kentsel doniisiim
stireclerinde, kiiltiirel miras degeri tasiyan alanlarda kentsel kimlik ve kentsel
bellek kavramlarinin siirdiiriilebilirligi  baglaminda yaklasilmasi1 gerektiginin
Onemini ortaya koymak ve bu uygulamalarin iilkemizde nasil hayata

gecirilebilecegi lizerine bazi sorularin sorulmasini amaglamaktadir

Bununla birlikte bu calisma ile, endiistri mirasinin fiziki oldugu kadar kiiltiirel
anlamda da ¢ok onemli bir degere sahip oldugunu vurgulayarak, bu degerlerin
yasatilmasi anlaminda endistri mirasinin  degerlendirilmesinde en dogru
uygulamalarin neler olabileceginin belirlenmesi ve Istanbul, Haydarpasa gar ve
liman bolgesindeki endiistri mirasinin yeniden islevlendirme 6rnekleri iizerinden

degerlendirme yapilmasi diistiniilmiistiir.
1.3 ARASTIRMANIN KAPSAMI, SINIRLARI VE YONTEMI

Tez kapsaminda yapilan arastirmanin belirli sinirlayicilart bulunmaktadir. Bu
sinirlayicilar; Mekansal sinirlar, arastirma konusuna iligskin sinirlar, arastirma

yontemine iligkin sinirlar zaman (donem) sinir1 seklinde siralanmaktadir.

Calismanin mekan siirt Haydarpasa Gar, Liman ve geri sahasimi kapsayan
yaklagik 265 hektarlik bir alan1 tanimlamaktadir. Bu bodlgede yapilan yeniden
islevlendirme c¢aligmas1 Haydarpasa gar ve liman alanimin bulundugu 100
hektarlik bir alanda yapilmasina ragmen s6z konusu alanin gerek Istanbul
metropolii i¢indeki 6nemi ve gerekse bulundugu bolge igindeki dnemi sebebiyle,
etki alanin1 da icine alacak sekilde yaklasik 265 hektarlik bir alanda arastirma

calismalar1 yapilmstir.

Arastirma konusuna yonelik yapilan degerlendirmeler fiziksel ve sosyal boyut

olarak iki kisimda incelenmistir. Ornek alan incelemesinde incelenen alanin



niteliklerine uygun olarak kentsel kimlik ve kentsel bellek kavramlar1 baglaminda
degerlendirmeler yapilmustir. Ornek alan olarak incelenen bélgenin kentsel kiy
alan1 olmasi sebebiyle kiy1 alanlarinin gelisimi doniistimii ve degisimine iliskin

degerlendirmeler yapilmustir.

Aragtirma yontemi olarak bilgi toplama ve veri olusturma asamasinda; literatiir
arastirmasi, konuya iliskin yapilmis olan doktora ve yliksek lisans tezlerinin
degerlendirilmeleri, ilgili kurumlarindan elde edilen bilgi ve belgelerden
faydalamlmistir. Ozellikle 6rnek alan incelemesinde agirhikli olarak Istanbul
Biiyliksehir Belediyesi’nin ilgili biriminden rapor bilgi ve belgeler temin

edilmistir.

Aragtirmanin zaman araligmma iliskin olarak; kentsel alandaki endiistri
faaliyetlerinin doniisiime basladig1 siiregten gilinlimiize kadar olan zaman dilimi
baz alinmistir.gegmis doneme iligskin arastirmalar ve 6rneklemeler 1s18inda 6rnek
alana iliskin gelecege yonelik degerlendirmeler yapilmistir. Calismada temel
olarak zamanla degisen endiistrilesme olgusunun kentsel mekanda olusturdugu

fiziksel ve sosyal doniisiimler arastirilmistir.
1.4 ARASTIRMANIN iCERIiGi

Calismanin ikinci boliimiinde; literatiir aragtirmasina dayali olarak, endiistri mirasi
kavram, kiiltiirel miras kavrami iginde kentsel kimlik ve kentsel bellek kavramlari
hakkinda agiklamalar yapilmistir. Ayni  zamanda endiistri mirasinin
degerlendirilmesinde kullanilan yontemler ele alinmistir. Tez kapsaminda

“koruyarak yeniden islevlendirme” yontemi iizerinde detayli olarak durulmustur.

Calismanin ticlincli boliimiinde; ornek alan olarak incelenen alanin kentsel kiyi
alan1 olmasi1 nedeniyle kiy1 alanlarindaki endiistri faaliyetlerinin olusumu gelisimi
ve desantralizasyonu ile olusan sorunlar tizerinde durulmustur. Ayrica endiistri
mirast alanlarinda uygulanmis yeniden islevlendirme projeleri ile ilgili cesitli
uygulama ornekleri verilerek ikinci boliimde incelenen konulara iligkin farkli
tilkelerdeki ve uygulama yontemlerindeki yaklasimlar degerlendirilmis; miidahale

stirecinin nasil degerlendirildigi, fiziki mekani kiiltiirel mirasin yansiticis1 olarak



nasil kullandiklar1 incelenmistir ve Haydarpasa gar ve liman alanindaki endiistri

mirasina yonelik ¢ikarimlar ele alinmigtir.

Calismanin dordiincii béliimiinde; Istanbul genelindeki kiy1 alanlarindaki endiistri
faaliyetlerinin gelismesiyle ilgili bilgi verildikten sonra Istanbul Metropoliten
Alani’nda bulunan Haydarpasa gar ve liman alanimin tarihsel gelisimi, mevcut
durum analizleri ve dokusuna iligkin arastirmalarla giiniimiizdeki yapis1 ortaya
konmustur. S6z konusu alanda yer alan endiistri mirast yapilari, gelisimleri,
nitelikleri ve gegirdikleri siirecler ele alinarak incelenmistir. Uygulanmig projeler
ve yapilan c¢oziimlemeler baglaminda endiistri mirasinin  korunmasi ve
stirdiiriilmesine iliksin ne tiir yaklagimlar sunulabileceginin, endiistri déneminin
izlerinin nasil tasarim alternatifleri ile gelecege yansitilabileceginin, bellegin

devaminin saglanmasinda hangi 6gelerin rol oynayabilecegi ortaya konulmustur.

Calismanin besinci boliimiinde ise endiistri mirasinin ele alinmasinda ve doniisiim
asamasinda izlenmesi gereken yaklasimlar ve Tiirkiye’de ele alinmasindaki
yasanan eksiklikler {izerinde durularak degerlendirme yapilmistir. Tiim bu
incelemeler sonucunda, sanayi mirasinin kentsel bellekte siirdiiriilebilirliginin
saglanmas1 i¢in Onerilen yontemlerden biri olan “koruyarak yeniden
islevlendirme” yaklasiminda olumlu sonuglar elde edebilmek igin dikkat edilmesi

gereken unsurlar ortaya konulmustur.



2. ENDUSTRI MiRASI KAVRAMI

18.yiizyilda Ingiltere’de baslayan gelismeler, “sanayi devrimi” adiyla kisa bir
siirede tiim diinyada yayilarak etkisini gostermistir. Diinyanin bir¢ok yerinde ¢ok
sayida sehir, farkli zaman ve kapsamda da olsa sanayilesme doneminden gegmistir
ve bir “donem” olarak 20. yiizyil baslarinda bir ¢ok sehirde etkinligini yitirmesine
ragmen gelismekte olan toplumlarda etkinligini hala siirdiirmektedir. Yirminci
yiizyilin ikinci yarisindan sonra, sanayilesmis iilkelerde gegmise iliskin degerlerin
yasatilmasi ve gelecege aktarilmasi olgusu hizla gelismis ve miras olma olg¢iitleri
de genis kapsamli tartismalar sonucunda sekillenmistir. Pek ¢ok olgu; insan
yapimu varliklar, imajlar, yapilar, peyzajlar vb. i¢in bu kavram kullanilir olmustur.
Endiistri yapilar1 ve alanlar1 da bu liste i¢inde bulunarak glinlimiizde miras

tanimlamasi altinda degerlendirilmektedir (Alfrey, Putnam, 1992,s.41).

Sanayi Devrimi sadece teknolojik bir devrim olarak goriilmemelidir, ayni
zamanda insanlarin diisiince ve yasam bic¢imini degistiren, sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik  boyutlariyla  ¢evresel etki yaratan bir gelisme olarak
degerlendirilmelidir. Sanayinin giiniimiizde artik birincil dnemde ekonomik bir
fonksiyon olmamasi mevcut sanayi alanlarmin islevsizlesmesine sebep
olmaktadir. Bu siirecle birlikte, bosalan sanayi alanlarmin nasil ele alinmasi
gerektigi ile ilgili bir ¢ok tartismalar ve bilimsel calismalar baslamistir ve
giiniimiizde de devam etmektedir. Endiistri faaliyetlerinin gergeklestirildigi alanlar
ile ilgili sorun ve potansiyellerin en dogru sekilde nasil ele alinacagi konusundaki
tartismalar halen devam etmekte olup giincel gelismeler 151831inda sekillenerek

gelistirilmektedir.

Tim bu gelismeler “endiistri mirasi” olgusunu da ortaya g¢ikarmis olup,
Endiistrilesmenin tiim toplumun ve tiim sosyal gruplarin tarihi olmas1 dolayisiyla
sanayl mirasini, bireyin ¢evresini ve i¢inde bulundugu sartlar1 anlamasi igin
ihtiya¢ duydugu tarihsel biling ve bilgiyi saglayabilecegi 6nemli bir ara¢ olarak
ortaya koymak gerekmektedir. Bu kapsamda, bu bolimde 6nce “endiistri
miras1”’nin tanimina ve gelisimine yonelik degerlendirmeler yapilarak, daha sonra
ise bu kavramin “kentsel kimlik” ve “kentsel bellek” kavramlari i¢ersinde nasil

anlamlandig1 lizerinde durulmaktadir. Bu kapsamda bir yerlesme i¢in ge¢miste



elde edilen kazanimlarin ya da gelismelerin gelecege ne tiir katkilar sagladigi yada

yonlendirdigi konular1 hakkinda degerlendirmeler yapilabilecektir.
2.1 ENDUSTRIYEL MiRAS KAVRAMININ TANIMI VE GELiSiMi

Endiistrilesme siirecinin her iilkede farkli bir bigcimde yasanmis olmasi nedeniyle
her iilke farkli bir endiistrilesme deneyimine, ge¢misine ve mirasina sahiptir.
Ulkelerin genel anlamdaki planlama yonetimleri, yaklasimlari ve sartlar
cercevesinde degisik degerlendirme anlayislarina, kriterlerine ve yontemlerine
sahip olmalari da hemen her iilkede farkli da olsa var olan endiistri mirasini
degerlendirme bi¢imlerini belirlemektedir. Ancak bu farkliligin yan sira diinyada
genel olarak kabul edilmis olan endiistri miras1 tanimlart mevcuttur ve bu tanimlar
her iilke i¢in temel bir referans olmakla birlikte farkli yapilanmalara gore bu
kavramin igeriginin gelistirilmesi de miimkiindiir. Endiistri miras1 kavrami, sanayi
donemi ve alakali oldugu pek c¢ok konunun tartisilmasi ve degerlendirilmesi
sonucunda ortaya ¢ikarak gelismistir. Bu kavramin ortaya c¢ikmasi ve
tanimlanmasi siirecinde gerekli aragtirmalarin yapilmasi, verilerin toplanmasi gibi
faktorlerin gerekliligi sanayi arkeolojisi adiyla adlandirilan bir disiplinin de ortaya
cikmasina vesile olmustur. Dolayistyla bu kavram, endiistrilesme ile ilgili
arastirmalarda, endiistri mirasinin  ortaya ¢ikarilmasinda ve niteliklerinin
belirlenmesinde faydalanilan bir disiplini ifade etmekte olup, “bugiinkii anlamiyla

ortaya ¢ikiSt 1950’lerin baslarinda” olmustur (Cossons, 1993,s.14).

Sanayi mirast konusuyla ilgilenen en 6nemli kuruluglardan olan TICCIH (The
International Committee for the Conservtion of Industrial Heritage-Uluslar arasi
Endiistri Mirasint Koruma Komitesi) 1973—-1978 yillar1 arasinda gergeklesen
cesitli toplantilar sonucunda 1978’de resmen kurulmustur. Komite endiistri mirasi,
sorunlar1 ve korunmasi konularinda ¢alismakta, {i¢ yilda bir uluslararas1 toplantilar
diizenlemekte, yayinladigi biilten ve dergileriyle konuyla ilgili tartismalar

giindemde tutmaktadir. (Url,1).

2003 yilinda TICCIH fiyeleri tarafindan Rusya Federasyonu’nun Nizhny Tagil
Kentinde toplanan kongrede olusturulan Nizhny Tagil Endiistri Miras Tiizigi

(The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage) endiistri mirasinin tanimi,
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Oonemi, nasil arastirma yapilip korunma altina alinacag ile ilgili kararlar alarak
endiistri arkeolojisi kavramina da su sekilde agiklik getirilmistir; “endiistri
arkeolojisi, endiistrilesme siiregleri tarafindan ya da bu siiregler igin tiretilmis olan
biitiin maddi ve maddi olmayan bulgulari, yani belgeleri, el zanaati {iriinlerini,
kaya ve toprak tabaka ve yapilarini, insan yerlesimlerini, dogal ve kentsel yiizey
sekillerini inceleyen disiplinler arasi bir yontemdir. Fohl (1995) de benzer sekilde;
“1950’lerde ortaya ¢ikan ve sanayi mirasini inceleyen sanayi arkeolojisi, mimarlik
tarihi, teknoloji tarihi, arkeoloji ve koruma boyutlar1 olan bir disiplindir.”;
tanimlamasini yapmaktadir. Bu baglamda sanayi mirasi da, sanayi arkeolojisi ile
ortaya ¢ikartilan tarihi, teknolojik, sosyal, mimari, bilimsel konularin olusturdugu
miras1 igermektedir. Sanayi arkeolojisinin ortaya ¢ikmasindan sonra ilgi alan1 olan
sanayi mirasi konusu da mimar1 miras, diinya mirasi, kiiltiirel miras gibi konularin
tartisilmas1 sonrasinda bu baglamlarda degerlendirerek giindeme gelmistir. 1964
yilinda olusturulan Tarihi Anitlarin ve Yerlesmelerin Korunmasi I¢in Uluslararasi
Tiizilk olarak da bilinen Venedik Tiizligli'nde genel olarak korumanin
stirekliliginin saglanmasi, anitlarin ¢agdas yasam iginde toplumsal amaglarla
kullanilip degerlendirilmesinin ilke olarak kabul edilmesi, onarimda ¢agdas
teknolojiden yararlanma, gevre diizenleme, arkeolojik sitlerde yapilacak onarimlar
tartisilmistir. Bu tiiziik ile mimari miras ve korunmasi ile ilgili konular giindeme
gelmis ve zamanla endiistri miras1 kavrami da bu c¢alismalarin iginde yer alarak
1970’lerde endiistri miras1 {izerine toplantilar baslamis ve 1990’larda

yogunlasmstir (Url, 2).

Son kirk yillik bir siiregte degerlendirilmeye baslanan endiistri miras1 kavrami
cesitli Kuruluslarin giindeminde yer almasiyla ve bu kuruluslarin g¢alismalari
sonucunda uluslararasi diizeyde yayginlik kazanabilmistir. Uluslararas: kuruluglar
diinya mirasi, mimari-kiiltiirel miras konularinda oldugu gibi endiistri miras1
konusunda da 6nemli rol oynamaktadirlar. Bu kuruluslar diizenledikleri cesitli
etkinlikler, toplantilar, yayinladiklar1 tiiziikler ve yaptiklar1 projelerle endiistri
miras1 konusunda uluslararast platformda kabul goren belli tanim ve uygulama
bigimlerini ortaya koymakta ve bu sayede genis bir veritabani olusturmakta,
konuyla ilgili bilgi ve ilginin artmasin1 saglamakta ve yapilacak calismalara teorik

ve finansal anlamda katkida bulunmaktadirlar. Bu kuruluslarin yani sira pek ¢ok
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yayin, dergi ve kitap bu konuda g¢alismalarini siirdiirmektedirler. Uluslararasi
ortamda yapilan toplantilar ve alinan kararlar, yayinlar neticesinde genel kabul
goren tanimlamalar yapilabilmekte ve kavramlar konusunda ortak bir dil birligi

olusmasina katki saglanmaktadir.

Nizhny Tagil Sanayi Miras Tiiziigli'ne gore; “Sanayi Mirasi, tarihsel, teknoloji,
toplumsal, mimari ya da bilimsel degeri olan endiistrilesme kiiltiiriiniin
kalintilarindan olusur. Bu kalintilar binalar ve makineler, atolyeler, imalathaneler
ve fabrikalar, maden yataklar1 ve isletme ve aritma yerleri, depolar ve kilerler,
baska bir yere de aktarilip kullanilabilen enerji iiretilen yerler, ulasim hatlar1 ve
biitlin altyapilari, degisik tarzda insa edilmis konutlar, ibadet yerleri ya da egitim

yapilan yerlerdir.

Konuyla ilgilenen bir diger 6nemli kurul ise 1965 yilinda kurulmus ve diinya
mirasi, korunmasi gereken tarihi anitlar ve sitler {iizerinde uluslararasi
calismalarini siirdirmekte olan ICOMOS (International Council on Monuments
and Sites- Uluslararasi Anitlar ve Sitler Kurulu) dur. (Url, 3). ICOMOSS
(2006)’un 18 Nisan Uluslararast Anitlar ve Sitler Giinii i¢in hazirladig bildiride
sanayi mirast i¢in “Fabrikalar, biiyiikk tarim igletmeleri, dokiimevleri, maden
ocaklari, tren istasyonlar1 ve diger sanayi mirast tipleri, dinsel sitler ve ¢ogunlukla
kendilerine oncelik taninan konutlarla ayni dneme sahip bir ¢alisma ve iiretim

yerinin gostergeleridir.”; agiklamasi bulunmaktadir.

Genel olarak bakildiginda endiistri mirasinin, basit mekanik aletlerden genis
endiistriyel bolgelere uzanan Olgekteki fiziksel biitiin elemanlar1 kapsayan bir
igerigi vardir. Fakat endiistri miras1 sadece fiziki elemanlarin bir araya gelerek
olusturdugu biitiinden ¢ok daha fazlasini ifade etmektedir. Endiistri mirast sanayi
toplumlarmin kolektif belleginde, sanayi alanindaki gelismelerin, yasamdaki
sosyal, kiiltiirel ve ekonomik degisimlerin kanit1 olarak durmaktadir. 1946 yilinda
Birlesmis Milletler’in bir 6zel kurumu olarak kurulan UNESCO (United Nations
Educational, Scientific and Cultural Organization-Birlesmis Milletler Egitim,
Bilim ve Kiiltiir Kurumu) genel anlamda ilim, kiiltiir ve egitim konularinda
calismakta ve kiltiir baglaminda kent kiiltiirii ve kentler ile ilgili gortisler de

belirtmektedir. Endiistri alanlarinin 6nemini ise UNESCO; “Endiistri alanlar
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insanlik tarihinde, insanoglunun sorunlara ve gelismeye yol agan yikma/tahrip
etme ve yaratma ikililigini vurgulayan 6nemli kilometre tasladir. Bu alanlar daha
iyi bir yasam umudunu ve sorunlara karsi gii¢lii olmay1 temsil eder” seklinde

vurgulamaktadir.

Avrupa’da ozellikle eski endiistri bolgelerindeki degisimleri duyurmak, endiistri
mirast ile ilgili bilinci gelistirmek ve turistik ilgi yaratmak amaciyla 1999 yilinda
kurulan ERIH (The European Route of Industrial Heritage-Avrupa Sanayi Mirasi
Rotas1) de endiistri mirasi1 i¢in benzer bir yaklasim sergilemekte ve endiistri
mirasinin, sanayi donemi insanlarinin tarihi oldugunu ve bu tarihten giliniimiize
kalan gorsel degerler olarak bu mirasin degerlendirilmesi gerektigini
belirtmektedir. (Url, 4). Endiistri mirasi ile ilgilenen bu 6nemli kuruluslarin ve
yayimlarinin yani sira bircok aragtirmaci tarafindan da farkli agilardan sanayi

miras1 kavrami i¢in tanimlar yapilmistir.

Ozgoniil (2007), endiistri yapilarinin “bir déneme taniklik etmis, déneminin
mimari, kiiltiirel, sosyal, ekonomik 6zelliklerini tagiyan ve gelecek nesiller i¢in
somut belge degeri olan 6geler” oldugunu belirtmektedir. Fiziki ve altyapi
degerlerinin yani1 sira ¢ok 6nemli ve genis bir bilgi ve kiiltiirel deger iceren sanayi
alanlar1, “liretimi gergeklestiren mekanik donanimlar1 ve iginde yer aldiklari
striiktiirlerle birlikte, bir {ilkenin sosyo-ekonomik ge¢misinin 6nemli gostergeleri”
(Cengizkan, 2006) olarak Kastof (1987)’un dedigi gibi “iistlin bir vizyonun

izlerini temsil etmekte”dirler.

Rypkema (1992)’nin tarihi yapilar ig¢in “sosyal degeri, kiiltiirel degeri, estetik
degeri, kent biitiiniindeki degeri, mimari degeri, tarihi degeri ve mekan duygusu”
olarak toplum i¢in ¢ok katmanli bir deger biitiiniinii ifade ettikleri seklinde yaptig:
tanimlamanin kiiltiirel mirasin bir pargasi olan ve tarihi deger tasiyan endiistri

yapilari i¢in de sdylenmesi miimkiindiir.
2.2 ENDUSTRIYEL MiRAS KAVRAMINI OLUSTURAN UNSURLAR

Endiistri mirasinin ¢ok c¢esitli ve farkli agilardan tanimlamalarin1 yapmak
miimkiindiir. Endiistri miras alanlarinin genel tanimi; endiistri yapilarinin verimli

isletilememeleri, teknolojik olarak yetersiz kalmalari, kenti kirletiyor olmalar1 gibi
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cesitli nedenlerle kullanim dis1 kalmalar1 sonucu atil hale gelerek kent iginde
olusan alanlar olarak yapilabilir. Bu bdliimde {izerinde durulacak olan kavram

endiistri mirasinin kiiltiirel mirasin bir parcasi olarak igerdigi anlamlardir.
2.2.1 Kentsel Kimlik Baglaminda Endiistriyel Miras

Kimlik, bir nesneyi veya canliy1 belirlemeye yarayan belirti, nitelik vb. tiim
Ozelliklerin biitliniinii ifade etmekte ve sahip oldugu 6zgiin degerlerle tanimlama
yapilmasimi miimkiin kilmaktadir. Kimlik, ayn1 zamanda bir var olus tarzinin
triiniidiir. Bir kimligin olusumu, belli kosullarin siirekliligi neticesinde

gerceklesmektedir.

Bu kosullardan bazilar1 sunlardir (Giirsel, 1993)

1. Kiiltiirel miras veya gelenekler,

2. Toplumun gereksinimlerinin nitelik ve karakteri,

3. Cografya, topografya, iklim, doga ve doganin engebelerinden meydana gelen

faktorler,
4. Ulusun irettigi teknoloji,
5. Degisen sartlara uyabilme yetenegi.

Tim bu kosullar belli bir biitiinii olusturduklarinda kimlik, insanlarin “kendilerini

baskalarina karsi tanimlamalarinin art hali” (Sennett, 1999) olarak ifade edilebilir.

Benzer yaklagimla kentsel mekan diisiintildiigiinde; kimligi, “kalic1 ayniliklart ve
birliktelikleri olarak mekéani digerlerinden ayiran 6zellikleri” (Relph, 1976), yani
“mekan1 diger mekan ve yerlerden ayr1 bir yer olarak tanimlanabilmesi ve kolayca
ayirt edilebilmesini” (Lynch, 1960) saglayan nitelikleri olarak tanimlamak

mumkindiir.

Dolayiyla kent kimligi, kente ait olan, o kenti digerlerinden farkli kilan ve o kente
deger katan, o kente 06zgli unsurlarmin olusturdugu bir biitiin olarak ifade
edilebilir. Diger bir deyisle o kentin anlamidir. Kentler, ¢esitli kiiltiir ve sosyal

yapilardan olusmasi nedeniyle farkliliklar gostermektedirler ve bu sahip olduklar
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farkli karakterler kent kimligi kavrami ile agiklanmaktadir. Kent kimligi uzun bir
zaman dilimi i¢inde bi¢imlenmektedir. Dolayisiyla endiistrilesme siireglerinin
olusumu kent kimligi iizerinde etkin bir faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kentin
cografi igerigi, kiiltiirel diizeyi, mimarisi, yerel gelenekleri, yasam bigimi,

niteliklerin karisimi olarak kente bi¢cim vermektedir (Suher, 1995).

Bir kentte yapili ¢gevrenin kimligi, bir yandan kent kimliginin 6nemli bir pargasini
olustururken, diger yandan da o kentteki toplumsal ve kiiltiirel yasama iliskin
ipuglar1 vermektedir. Yapili ¢evrenin kimligini olusturan degerlerin zenginligi,
kentteki sosyal ve kiiltiirel yasant1 zenginligini de ifade etmektedir (Neill, 1997).
Ayrica, yapili ¢evrenin kimligi ile toplumun sosyal ve kiiltiirel kimligi Karsilikli
olarak birbirini etkilemektedir. Bu nedenle, bir kentte tiim yasami organize eden
fiziksel ¢evrenin kimligini olusturan degerler biiyiikk 6nem tasimaktadir. Kentin
kimligi, kentlerin giiniimiize kadar tanik oldugu ve yasadigi tiim siireclerin
etkilerinin birikmesi ve ortaya ¢ikan unsurlarin etkilesiminin yansimalar1 sonucu
olusmaktadir. Dolayisiyla kent kimligi ile farkli zamanlarda yasanan farkli yasam
halleri, sosyal, ekonomik, kiiltiirel, fiziksel boyutlariyla ve ¢ok katmanli olarak
algilanabilmektedir. Bu noktada kimlik, ge¢misin izlerini tasimasi ve bize

aktarmasi anlaminda 6ne ¢ikmaktadir.

Bu baglamda, tarihimizde belli bir siireci pek c¢ok yonleriyle etkilemis olan
endistrilesme, sanayi donemi ve bu donemin fiziki mekana yansimalar1 olan
endiistri alanlarmi1 da kimligi yansitan ve olusturan o6geler olarak ele almak
gerekmektedir. Yakin ge¢misi iceren sanayi mirasi, yasam alanlarinda olup
bitenler {izerine, zamanm ger¢ek tanmigl mekan iizerinden tarafsiz bir
degerlendirme yapma imkani sunmaktadir. Ayrica, mekanin zamanla olan
iligkisine bagh olarak, bizlerden hem 6nce var olmus hem de sonra var olacak
toplumla 6zel bir ortaklik kurmamizi saglamaktadir. Dolayisiyla sanayi alanlar
“Coklu zaman katmanlar1 ve kiiltiirel aktiviteleri temsil etmelerinden dolay1

mekanin ve insanlarin kimliginin bir parcasidirlar” (Loures, 2008).

Kimlik, sadece bir yap1 degil, ayn1 zamanda bu yapinin arkasindaki hikaye ve
uzantilaridir ki bu da hem o yapiya hem de topluma kimligini vermektedir.

Dolayisiyla endiistri miras1 yapi, alan ve triinleri tasarlandiklar1 donemin ve
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tasarlayicisinin ig¢inde yasadigi toplumun anlayis, gereksinme ve iligkilerinin
somut gostergeleri olarak ait olduklar1 donemin resmini veren belgelerdir. Toplum
acisindan belli 6zellikleri nedeniyle 6nemli olan bu tip yapilar kent i¢cinde kimlik
kazanmis eserler olarak One c¢ikmakta ve kentin bir anlamda yiiziini
olusturmaktadirlar. Bu baglamda, kimlik zaman ile olusan ve mekan, yapilar ve
toplumda sekillenen bir kavramdir ve tiim bu etmenlerin etkilesimi iginde
degerlendirilmelidir. Bu anlamda Massey (1994), mekanin kimliginin, sadece
mekana ait Ozelliklerden c¢ikartilamayacagini; kullanici ile mekan arasindaki
iletisimin neticesinde ortaya ¢ikan Ozel bir durumun ifadesi oldugunu
aciklamaktadir Massey (1994). Dolayisiyla kimlik, birey-¢cevre iletigimi
neticesinde, ¢evrenin 0zgiin ve belirgin karakterini olusturan niteliklerin farkinda
olunmasi ile belirlenmektedir. Kimligi, belirleyen birey; olusturan ise gevresel
ozelliklerdir. Ocake1 (1994), kimligi olusturan elemanlar ii¢ gruba ayirarak ele
almaktadir. Bunlar; dogal ¢evreden kaynaklanan kimlik elemanlari, insan eliyle
yapilmis (yapay) cevreden kaynaklanan kimlik elemanlar1 ve beseri ¢evreden
(sosyal/toplumsal) kaynaklanan kimlik elemanlaridir. Bu elemanlar birbirleriyle
stirekli etkilesim halindedirler ve bir arada kent kimligini ortaya ¢ikarmaktadirlar
Ocakg1 (1994).

Bu baglamda sanayi mirasi alan ve yapilart kentsel kimlikte; bulunduklari
konumlar1 (6zellikle giiniimiizde kentin genislemesi ile merkezde kalmalari),
islevine gore degismekle birlikte hammaddeye yakin yer segmeleri sebebiyle
yakin c¢evrelerinin verimli dogal alanlardan olusmasi ya da erisim kolaylig:
saglamak amaciyla 6nemli ulagim aglar1 yakininda yer almalari itibariyle oldukc¢a
belirgin bir noktada bulunmaktadirlar. Ayn1 zamanda ¢ogunlukla diiz ve saglam
zeminde yer se¢meleri sebebiyle elverigli bir tomografik yapiya sahiptirler.
Uretim amagl inga edilen sanayi yapilari islevsellik 6n planda oldugu icin genelde
biiyiik ve hantal binalar olarak nitelendirilseler de, giiniimiize ulagmis mimari ve
miihendislik anlaminda 6nemli bulunan bir¢ok yap1 da mevcuttur ve ayrica sanayi
yapilarinin estetigi ve mimari tarzi ile ilgili bircok ¢alisma da bulunmaktadir.
Endiistriyel faaliyetlerin gergeklestigi alanlarinda {iretim yapilarimin yani sira
isgilerin ve ¢evre halkinin faydalanabilecegi bir¢ok farkli islevi barindiran yapilar

da yer almaktadir ve dolayisiyla bu alanlarda kendi i¢inde bir mekansal tasarim
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anlayisinin oldugu goézlenmektedir. Bu anlamda yapili ¢evre ozellikleri kentsel
kimlik i¢in dnemli veriler saglamaktadirlar. Ayn1 zamanda, tim bu fiziki doku,
donemin toplumsal yapisini ve Ozelliklerini yansitmasi anlaminda da kentsel
kimligin olusumunda olduk¢a 6nemli bir katki saglamaktadir. Kentsel kimligin
olusumunda 6ne ¢ikan kimlik elemanlarinin yani sira, kimligin tanimlanmasinda
farkli 6zelliklerden de bahsetmek miimkiindiir. Relph (1976) bu konuda, mekansal
kimligi olusturan baslica 6zellikleri; “mekani olusturan fiziksel yapi, barindirdigi
aktiviteler ve kullanicilarin olusturdugu anlamlar” olarak tanimlamakta ve bu ti¢
temel mekan 6zelliklerinin kimlik olusumunda biri digerinden istiin olarak degil,
ayni zamanda ve birbirini tamamlayict 6zellikler olarak ele alinmasi gerektigini
belirtmektedir. Bu c¢erceveden bakildiginda, endiistri miras1 alanlari, iiretim
amacinin yani sira egitim, dini tesis, konut gibi farkli islevleri de barindirmakta ve
bu da islevini siirdiirdiigli zaman dilimi igersinde bu hizmetlerden dogrudan veya
dolayli yararlananlar ve gilinlimiizde ise donemin toplumsal yapisinin ve yasam
kosullarinin gostergeleri olmalari baglaminda toplum ve bireyler tarafindan anlam
atfedilen mekanlardir. Genel olarak ele alindiginda, ¢evresel ve toplumsal kimlik
elemanlarmin yani sira barindirdigi aktivitelerin ve kullanicilarin olusturdugu
anlamlarin da kimligin olusumunda 6ne ¢iktig1 goriilmektedir. Bu konuyla iligkili
olarak Tekeli (1991), kisilerin yasadiklar1 mekana degerler yiikledikleri, oraya
baglandiklari, bu degerler i¢in bazi fedakarliklarda bulunmaya basladiklar1 zaman,
o mekanin kimlige kavusacagmi belirtmektedir. Yani temelde kent kimliginin
toplum tarafindan {iretildigini ifade etmektedir. Dolayisiyla kentte bireyin mekana
deger yiiklemesi, o kent mekaninin birey igin tagidigi anlamla ve ifade ettikleriyle
iligkilidir. Bu baglamda Norberg-Schulz (1979), “genius loci” kavramindan
bahsetmekte ve anlam i¢in “bir kentsel cevreye kimlik kazandiran, o c¢evrede
yasayan bireylerin dogrudan agiklayamadiklari, ancak varligmin farkinda
olduklar1 bir sey” tanimlamasi yapmaktadir. Bu ¢ercevede, anlamin genel olarak
cevrenin sundugu sozsiiz, gorsel iletileri bireyin duygusal algisiyla kavramasi
sonucunda belirlenen 6zelliklerden olustugu sdylenebilir. Bu noktada anlamin
iligkilendigi yapili cevrede, genellikle bireylerin iletisim kurduklart fiziki
ogelerden bazilari 6ne ¢ikmakta ve daha fazla referans 6zelligi tasimasiyla bireyin

algisinda daha etkili olmaktadirlar. Bu durum, mekandaki bu tip fiziki 6gelerin
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sembolik tanimlamalari ile agiklanmaktadir. Semboller / sembolik deger tasiyan
ogeler, kimligin daha ¢ok hatirlanir ve belirgin pargalari olarak One
¢ikmaktadirlar.

Endiistri ge¢misinin hatiralar1 fiziki mekandaki estetik yansimalari ile tarihle bag
kurulmasini miimkiin kilmaktadir. Bu hatiralara bir¢ok yapinin etkileyici dogasi
hatir1 sayilir nirengi kalitesi vermektedir. Ge¢misin anlamli imajlar1 olarak
endistri alanlari, sembolik lokasyonlardir ve bulunduklari g¢evrenin tarihini
deneysel {iislupta anlatmaktadirlar. Sanayi mirast bulundugu cevrede ve hatta
bolgesel olgekte bir kimlik olusturmada kritik bir rol oynamaktadir (Prossek,
2006). Sanayi mirast yap1 ve alanlari; {iretim, gelisme, kalkinma, is¢i, igveren,
sendika, orgiitlenme gibi toplumsal anlamda pek ¢ok degeri oldugu gibi teknoloji,
ulasim, miihendislik gibi diger bircok gelismeyi de ifade etmekte ve bu anlamda
bir dénemin sembolii olarak giinlimiizde yer bulmaktadirlar. Genel anlamda
sanayi alani bir biitlin olarak tarihin dénemsel yansimasi olsa da bazen farkli
estetik Ozellikleri, 6l¢ek ve tarzlariyla belli yapilar 6ne ¢ikmakta ve bir anlamda
icinde bulundugu sanayi alanmnin da sembolii olmaktadirlar. Bazi semboller
sadece icinde bulundugu kent, iilke ve topluma 6zgii anlamlar1 yansitirken,
bazilar1 ise son derece anlasilabilir ve geneldirler. Bu semboller diinyada
yaygindirlar ve kiiltiirler arasinda ortak duygulara seslenmekte ve insanligin ortak
deneyimlerini vurgulayarak paylasimi tesvik etmektedirler. Endiistri mirasinin
sembolik 6zelligi i¢in de bunu sdylemek miimkiindiir. Cilinkii endiistri mirasit alan
ve yapilari, yer aldiklari toplum igin anlamli ve kentin kimliginde belirgin rol
oynasalar da diinyada genel olarak yasanmis bir siireci ve sonuglarin1 yansitmalari

acisindan global 6lgekte sembol degeri tasimaktadirlar.

Kimlik ayn1 zamanda kent bellegi i¢inde de degerlendirilmektedir. Kentlerin
Kimligi gegmisten glinimiize iginde barindirdigi degerler ile olusmaktadir.
Tarihsel siire¢ i¢inde degisik kiiltiirlerin sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve fiziksel
yapisinin birlikteliginden olusan bu degerler, kiiltiir ve anlam katmanlarinin gesitli
yollarla okunabilecegi kentin somut bellegini yansitmaktadir. Bu anlamda kentsel
kimlik ve bellek kavramlari, ge¢cmisin izlerini giinlimiizde canli tutmak, yasanilan

mekani ve kosullar1 tiim yonleriyle anlamak agisindan olduk¢a dnemlidir. Ancak,
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kente yapilan cesitli olumsuz miidahaleler ya da gerektigi yerde miidahale
edilmemesi sonucunda kentin 6zgiin kimliginin kayboldugu gézlenmektedir, bu
da kentin tarihsellik boyutuna ve bellegin siirekliligine zarar vermektedir. Ciinkii
bir kent geg¢misine ait Ozellikleri ile c¢agdas gereksinimlerini uygun fiziksel
ortamlarda kaynastiramadigi zaman, tarihsel ve kiiltiirel siireklilik zedelenmekte
ve kentteki 6zgiin kimligin kayb1 genellikle bu durumda ortaya ¢ikmaktadir. Bu
nedenle endiistri mirasinin, biitiin boyutlariyla desifre edilmesi, var olan 6zgiin
kimligini kuran degerlerin kesfedilmesi, bu degerlerin giincel kosullar ve
gerekliliklerle ve kent ile bitiinlestirilmesi ve bdylece kent kimliginin
stirekliliginin ~ saglanmas1  gerekmektedir. Kentsel kimligin devamliliginin
saglanmasinda koruma yaklasimi 6ne ¢ikan yaklasimlar arasindadir. Fakat burada
dikkat edilmesi gereken, amacin kent kimligini yansitan o6gelerin teker teker
korunmasi degil, i¢inde yer aldiklar1 ¢evre ve etkilesim ortami ile birlikte
diistintilerek degerlendirilmesi olmasidir. Ayni zamanda diger 6nemli bir yaklagim
da koruyarak yasatmaktir ki burada da kimlige ve igerigine saygili bir tutumla var
olan dokunun olabildigince korunarak, uygun yeni islevlerle canli tutulmasi ve

yasatilmasi s6z konusudur.

Kimlige sahip ¢ikmanin onu biitiinciil olarak ele almakla ve olabildigince ¢ok
unsurunu gelecege aktarmakla miimkiin olacagi agiktir. Endiistri miras1 da kentsel
kimlikte, igerdigi ¢ok yonlii tarihsel veriler baglaminda 6nemli bir yere sahiptir ve
Kimligin bitiinliigii kapsaminda korunmasi ve yasatilmasi gerekmektedir.
Unutulmamalidir ki, mekénlar biitiin i¢inde fark edilemez bir parg¢a haline

geldiklerinde kimliklerini de kaybederler.
2.2.2 Kentsel Bellek Baglaminda Endiistriyel Miras

“Bellek” kavrami Giincel Tirk¢e Sozlikkte (2008); “Yasananlari, o6grenilen
konulari, bunlarin gegmisle iliskisini bilingli olarak zihinde saklama giicii, hafiza”
olarak tanimlanmaktadir. Egitim Terimleri Sozliigii’nde de (2008) daha genis bir
aciklamayla; “Eskiden goriilmiis, isitilmis, koklanmis, tadilmis nesneleri ve tiirli
yasantilar1 yeniden animsama yetisi” ve “Algilanan nesnelerin ve yasantilarin
bilingte iz birakmasi, saklanmasi ve gereginde yeniden {iretilmesi yetenegi” olarak

tanimlanmaktadir.
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Genel anlamda ele alindiginda; bellegin, gecmisten aldiklarini sSimdi degerlendiren
ve gelecek i¢in koruyan bir yapida oldugu sdylenebilir. Dolayisiyla bellek,
zamanla ve bu zaman gegisleri iginde edinilen verilerle birebir iligkilidir. Zaman
icinde farkli verilerle beslenen ve yasayan canli birer organizma O6zelligi
tasidiklarindan, kentler igin de bellek kavrami s6z konusudur. Kentsel bellek,
kentle birlikte var olan, gelisen bir olgudur. Toplumun ge¢mis tecriibelerine bagl
degerleri ve bilgisi ile olusan toplumsal bellegin ve/veya toplumsal bellekle
karsilastirildiginda daha genis bir anlami olan, bir aile, bir grup ya da evren
baglamlarinda ortaya c¢ikabilen kolektif bellegin bir unsuru olarak kentleri
tanimlamak miimkiindiir. Dolayistyla kentsel bellek, bireylerin mekanin kendisini
ve tarihi ve sosyal ¢evresini denetimlemesiyle olusan bir gesit toplumsa/kolektif
bellektir ve toplumsal kimlik ve bellek ile birebir iliskili olarak yasamin ge¢misten
gelen ogelerini simdi ile anlamli sekilde bulusturabildigi o6lgiide varligini
stirdiirebilmektedir. Bellegini koruyabilen kentler toplum tarafindan sahiplenilen,
anlamli mekanlar haline gelmekte ve kentin kimliginin devamliligini
saglamaktadirlar. Diger yandan, kolektif kentsel bellekteki yitimler, bir toplumun
belli bir donemdeki kent kiiltiiri ve yasama tarzinin yitimi ve zamanla da
kimliginin belirginsizlesmesi anlamina gelmekte ve bu da toplumda 6nemli etkiler
ve kayiplar yasatmaktadir. Her kent, bellek elemanlarina sahiptir. Kentsel bellek,

yasayanlarin kiiltiirel bilingalt1 ile fiziki ¢evrede var olmakta ve gelismektedir.

Insanlarin kendilerini zamanla birlikte biiyiik dl¢iide degisken mevcut ¢evrenin bir
pargasi1 hissetmeleri ve kabul etmeleri i¢cin dnemli bir aragtir. Bu anlamda kenti,
sadece belli islevler barindiran ve fiziksel olarak sekillenen mekansal
organizasyonlar olarak degerlendirmek yanlistir. Kentler, o topluma 6zgii kimlik
tanimlamalarin1 mekansal olarak gegmisten gelecege aktarmakta ve bdylece
kentsel bellegin stirekliligini saglamaktadirlar. Mekan ve mimari kentsel bellek ile
her zaman yakindan iligkilidir ve kentte kimligi ve de bellegi yansitan, yasatan ve
bu anlamda nitelikleriyle 6ne ¢ikan alan ve yapilar bulunmaktadir. Kentte bu tip
alan ve yapilarin korunmasiyla ve ge¢migle olan bagin koparilmamasi ile zaman
igersinde yasamin her noktasinda gergeklesen degisim/doniisiimiin, kayiplarin ve
kimliksizlesmenin yasandigi, anilarin yitirildigi bir siire¢ olmaktan ¢ikarilip,

kentsel bellege eklemlenerek onu zenginlestiren bir yapiya kavusturulmasi
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saglanabilir. Kentsel dokunun 6nemli bir pargasi olarak endiistri alanlar1 kentte
bunu saglayabilecek degerler arasindadir ve bu anlamda korumak ana basligi
altinda giiniimiiz sartlariyla degerlendirilmeli ve kentsel bellegin devamliliginin
saglanmasindaki roliinii almalidir. Sanayi miras1 yap1 ve alanlar1 kentin mimari
kimligine ait tarihsel gostergeler olmalarinin yani sira, islevi ve yapimini saglayan
degerlerle ekonomide iiretimin hakim oldugu bir donemin mekansal kurgusunun,
yasantisinin ve kiiltliriiniin izlerini yansitmaktadirlar. Dolayisiyla bir¢ok agidan
deger tasiyan sanayi mirasi yap1 ve alanlar1 ayn1 zamanda toplumsal bellek, yasam
tarzt ve yerel kiltirii tanimlayan referanslar icermektedirler. Bu baglamda
Geijerstam (2006), sanayi alanlarini “bireysel ve toplum bellegi i¢in birer sembol,
metafor ve tutunma noktasi ve ge¢misin kaynagi, kiiltiirel bir miras” seklinde
tanimlamaktadir. Toplumun kiiltiirel kimliginin siirekliligini saglayan sanayi
mirast yapi ve alanlari hem iizerlerine yiiklenen sembolik anlamlar hem de islev
ozellikleriyle, degisim i¢indeki kentsel mekanin yeniden tasarlanmasinda, 6nemli
girdiler saglayan ve mekani 6zgiin kilan kaynaklar olarak algilanmalidir. Bu
noktadan yaklasimla endiistri mirasinin, kentsel bellegin devamliliginda 6nemli
yapt taglarindan oldugu sdylenebilir. Tagkiran’a (1997) gore; mimari yapilar
tiretildikleri donemin is ve ¢alisma yasaminin orgiitlenisi, inanisi, ekonomisi gibi
toplumsal yapis1 hakkinda somut veriler saglayan gostergeleri icermektedir. Bu
anlamda mimari yapilarin ve dolayisiyla endiistri miras1 yap1 ve alanlarinin o
toplumun sosyolojik degerlendirmesinde 6nemli bir bilgi kaynagi oldugu
diisiintilebilir.  Fiziki, algisal ve kavramsal olarak mekanlar, mekanin
deneyimlemesi sonucunda bireylerde anilar olusturmakta ve bu anilar da belli
imajlar1 agiga ¢ikartarak bireyler ve kent arasinda gegmis ve bugiiniin iligkisini
kurmakta ve ge¢misin izleri olarak bellekte tutulmaktadirlar. Bundan dolayi,
“mekan her sey olur, ¢iinkii zaman bellegi canlandiracak bir yetenege sahip
degildir” (Bachelard, 1996). Bu anlamda mekanin fiziki dokusu, toplumsal
degerleri, gercekleri, yasanmisliklari, deneyimleri gostermektedir ve dolayisiyla
mekanda gerceklesen degisimler kentsel bellege etki etmekte ve onu
sekillendirmektedir. Endiistri miras1 yapt ve alanlari, ortak yasanmisligin
mekansal izleridir. Uretilmesi, anlasiimasi ve siirekliligi ortak deneyime baglidir;

bellegimizdeki fiziksel g¢evre ile ilgili bilgilerin nesnellesmis halidir. Bu tiir
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anlamlar tasiyan mekanlar, {izerinde yer alanlar, o toplumun kurumsal yapisini
olusturan ana degerler, kimligin ana unsurlaridir. Yani endiistri mirasi, duvarlari
ardinda sadece iiretmek igin olusturulmus yapi1 bloklarindan &te, geleneklerin,

aligkanliklarin, toplum bilgisinin ve deneyiminin yer buldugu mekanlardir.

Kente toplumsal, ekonomik ve fiziki boyutlariyla yansiyan sanayi siirecinde, 6nce
sanayinin tesislerinin kuruldugu alanin yakin ¢evresinde konut alanlar1 olusmakta
ve burada yasayanlarin yer se¢imlerinin bir sebebi olarak bu endiistri alani 6ne
cikmaktadir. Daha sonra ise, iiretim fonksiyonunun yani sira, ¢alisanlarinin ve
cevre halkinin faydalanabilecegi farkli hizmetler de sunan bu alanlarda belli bir
isleyis olusmakta ve halk icin her agidan birincil 6neme sahip yasayan mekanlar
olusmaktadir. Dolayisiyla endiistri alanlar1 6ncelikle konumlandiklart yerel gevre
i¢in bir sembol ve derin bir an1 degeri tasimasi anlaminda yerel bellegin / yerel
halkin belleginin, sonra ise kentin gelisimine sagladigi katki ve iriinlerinin kent
genelinde kullaniliyor olmasi anlaminda kentsel bellegin ve iilkenin ekonomik
karakterinin belirleyicileri arasinda yer almasi anlaminda {iilke belleginin gorsel,

mekansal izleridirler.

Kentte bir yap1/yap1 grubu ortaya ¢iktigr donemin yasantisina taniklik etmis hatta
dogrudan katilmigsa ve donemin mimarisini ve kiiltiiriinii yansitiyorsa, kentli i¢in
bir anlam1 bulunur. Bu anlam, sadece ge¢misin hayaline saygiy1 i¢ceren nostaljik
bir tutum olmayip, ayni zamanda i¢inde bulunulan zaman dilimindeki kolektif
deneyimi de kapsamaktadir (Neill, 1997). Bu anlamda, endiistri miras1 da
toplumun anilarmm bu tir bir yapi/yapt grubuyla o6zdeslesmesini temsil
etmektedir ve dolayisiyla kentsel bellegin izleri olarak korunmalar1 gereklidir.
Endiistri mirasinin nasil degerlendirilmesi gerektigi ve yeniden yorumlanarak
toplumun anilarina saygili sekilde varligini nasil siirdiirecegi, iizerinde 6nemle

durulmasi ve biitiinciil yaklagimlarla ¢6ziim aranmasi gereken bir konudur.

Sanayi mirasimnin kiiltiirel gegmisimizin isaretleri, izleri olarak yok olmasina izin
vermek toplumun mimari, mekansal ve bunlara bagli olarak toplumsal bellegini de
yitirmesine yol agmaktadir. Toplumsal bellegin yitirilmesi ise yasadigi mekanla
iligkisi olmayan, kimligini tanimlayamayan ve bulundugu c¢evreye sahip

¢ikmayan, duyarsiz, tek tiplesmis bir toplumun olusmasina sebep olmaktadir. Bu
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anlamda yapilmasi1 gereken; kiiltiirel miras olarak tanimladigimiz bu yap1 ve
alanlar1 korumak ana olgusu altinda gelistirmek ve toplumsal bellegin devami igin

bizden sonraki nesillere iletmektir.

2.3 ENDUSTRIYEL MIRAS KAVRAMININ TARIHSEL GELISIM
SURECI

Endiistri mirasinin degerlendirilmesi ile ilgili konu, hizla degisen yapisal ¢evrede
onemli bir olgu olmaya ve kiiltiirel mirasin bir pargasi olarak korumasi ve yeniden
islevlendirilerek kullanilmasi, hem iilkemizde, hem de diger iilkelerde oldugu gibi
son donemlerde giderek artan bir ilgiyle devam etmektedir. Diger yapr tiirlerinde
oldugu gibi, endiistri yapilarinin korunmasinin bilimsel olarak ele alinmasi,
gecmisten giinlimiize, bir iiretim tarzini yansitan bu yapilarin degerlendirilmesi
icin ciddi c¢aligmalar ve aragtirmalar yapilmasi ayni zamanda onlarin daha iyi
korunmasima yardimci olabilmektedir. Bu yapilar mimari ya da miihendislik
yapilart olmalarmin yani sira, toplumun belirli dénemlerindeki iiretim tarihini,
teknolojisini, sosyal, ekonomik ve politik yapisini yansitict 6zelliklere sahiptirler
ve bu anlamda gerekli arastirmalarin yapilarak yeniden degerlendirilmeleri

gerekmektedir.

Bu baglamda, oncelikle, endiistri miras kavrami ile ilgili tiim alanlarda yasanan
degisim / doniisiim siireglerinde nasil bir durumun olustugu ve bu noktaya nasil
geldigi tizerinde durulmasi, giinlimiizdeki kosullarin anlagilmasi ig¢in 6nemlidir.
Daha sonra, endiistri mirasinin degerlendirilmesindeki izlenen veya izlenmesi
gereken yaklasimlarin neler olabileceginin ortaya konulmasi, ilke ve hedeflerin
belirlenmesinde referans saglamasi anlaminda gereklidir. Son olarak da,
cogunlukla tercih edilen ve dogru uygulandiginda basarili sonuglara gotiiren bir
yontem olarak yeniden iglevlendirmede yeni degerlendirmelerin nasil yapilacagi,
alinan kararlarin hangi islevlerle ne sekilde hayata gegirilecegi tizerine onerilerin
sunulmasi, kiiltiirel mirasa, kent kimligine ve kentsel bellege saygili sonuglara

nasil ulagilacagini ortaya koymak adina faydali olabilecektir.

2.3.1 Endiistri Devriminin Ardindan Endiistri Miras: ve Kent iliskisi
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Zamanin siirekliligi igerisinde, toplumun ve dolayisiyla mekanin degisimi ve
dontisimii kaginilmazdir. Doniisiim, kiiltiirel kimligin stirekliligini saglayan bir
yeniden yorumlanma durumudur ve zamanin gereklerine gore gegmisinden
aktarilan her degeri giincel olarak icermektedir. Mekanlar ise, her tiirlii
degisimleri, toplumla birlikte yasayan ve yansitan diizenlemelerdir. Mekansal
Olgekte degisim, mekanin fiziki biitiinliiglinden cok, deneyimsel nitelikleriyle

degerlendirilebilir.

Bu anlamda anit niteligi tastyan, tarihsellik degeri olan yapilar veya alanlar, hem
kiiltiirel stirekliligin, hem de bu siireklilikte yasanan doniisiimiin temel 6geleri,
gostergeleri olarak bu degisim siirecinde one ¢ikmaktadirlar. Toplumda oldugu
gibi kentsel mekanda da yasanan hatta yasanmaya devam eden degisim, birgok
olgunun farklilagmasi, pek c¢ok aliskanligin yerini yeni aligkanliklara birakmasi
gibi siirecler ile gergeklesmektedir. Disaridan direk ve etkili bir miidahale
olmadik¢a, bu degisim / donlisim siiregleri kendi seyrinde ilerlemekte ve
toplumun yeni degerlerini bulmasi, kentsel mekana bunlarin yansimasi uzun
vadede ve eskisine gore daha nitelikli olmaktadir. Dolayisiyla degisen veya
degistirilen her deger, kendinden O&nceki birikimlerin toplum tarafindan
Oztimsenerek, ilerleme arzusuyla yenilenmesini ve gelismesini baridirmalidir ki
degisim / doniisiimiin adina yapilan yanlis miidahalelerle geri doniisii olmayan
¢ok ciddi zararlara sebep olmasi engellenebilsin. Aksi takdirde, degisimin gozle
goriiliir yansimalarini olusturdugu mekanda zarar goren, fiziki dokudan ote
degerler, anilar ve sonugta kentsel bellek ve kimlik olmaktadir. Bu sebeple, kenti
gecmisten gelecege bir siireklilik ic¢inde algilamak ve kavramak oldukga

onemlidir.

Bu baglamda kentin biitiiniinde yer alan endiistri yapilari ve alanlar1 da, icerdigi
an1 degeri, tarihselligi, bir donemin sembolleri olma gibi 6zelliklerinden dolay1
Oonem tagimakta ve yasanan degisim siireglerinden bu alanlar da etkilenmektedir.
Endiistri yapilar1 ve alanlari, bir donemin hakim olunan ekonomik yaklagimlari
cergevesinde, yasanilan belli teknolojik gelismelerden de faydalanilarak oncelikle
Avrupa’da baslayan sonra da tiim diinyada etkisini gdsteren endiistrilesme stireci

icersinde ortaya c¢ikmislardir. Fakat zaman igersinde bu olusumun ortaya cikis
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sebepleri farklilasarak olusumun son bulmasinda da etkili olmustur. Giincel
ekonomik yapmin degismesi, mevcut sanayi yapi ve alanlarmin yeni tretim
tekniklerine cevap verememeleri, hammadde temininin gii¢lesmesi, kent i¢inde
kalan sanayi alanlarinin artik genisleyememesi, ¢evreye zarar verir hale gelmeleri
gibi ¢esitli nedenlerden &tiirii bu alanlar islevsizlesme siirecine girmektedirler.
Dolayistyla mevcut endiistri yapilar1 ve alanlar1 artik, mekan, konum olarak ya da
islevsel eskime nedeniyle yetersiz olmaya, giderek terk edilmis mekanlara
doniismesi ile sonuglanmaktadir. Bu durum, islevini yitirmis ve terk edilmis yap1
ve alanlarin bir de diizenli bakim ve onarimdan yoksun kalmasi ile ve de zaman,
doga kosullar1 ve rant kaygis1 gibi pek ¢ok etmenin de eklenmesiyle alanda ve
cevresinde ciddi anlamda tahribata, deger kaybina, yasam kalitesinin diismesine

ve sosyal problemlere varacak kadar sorunlara sebep olmaktadirlar.

Dolayisiyla, zamanla bu islevsizlesen alanlara miidahale durumu ortaya
cikmaktadir. Giiniimiizde yasanan hizli kentlesme, kiiresellesme ile birlikte
baslayan yarismaci kent gergegi ve uygulanan biiyiik kentsel projeler gibi bir ¢ok
ciddi miidahale ve etken kentteki pek ¢ok alanda oldugu gibi endiistri mirasi
alanlarinda da etkisini gostermekte ve 6zellikle tilkemizde pek ¢ok kiiltiirel deger
hi¢ belgelenmeden, 6grenilmeden yok olma siirecine girmektedir. Ozellikle kent
merkez ya da alt merkezlerinde kalan sanayi alanlar1 ve yapilart rant
beklentilerinin yiiksek oldugu, kentin eskiyen yiizii olarak ilk miidahale edilecek

oncelikli alanlar olarak goriilmekte ve doniistiiriilmesi giindeme gelmektedir.
2.3.2 Déniisiim Olgusu I¢inde Endiistriyel Mirasin Alanlarinin Konumu

Kentin 6nemli noktalarinda yer alan fakat giiniimiizde artik kendi islevinde
kullanilamayan endiistri alanlarinin ve yapilarinin doniistiiriilmesi gerekliligi
aciktir. Fakat burada dikkat edilmesi gereken konu, bu déniisiimlerin bir donemin
yasanmishigint ve izlerini koruma ve silirdiirme sorumlulugu c¢ergevesinde
gerceklesmesinin  6nemli oldugudur. ICOMOS’un 2006°daki bildirisinde de
belirtildigi gibi “endiistri mirasi, diinyadaki diger kiiltiir miras1 alanlarinda oldugu

gibi tehdit altindadir” ve “yok olma tehlikesi i¢indedir.”
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Bu baglamda, iilkelerin ve toplumlarin ekonomik gelisimine katki saglayan,
sosyokiiltiirel alanlarda degisimlere etki eden sanayi doneminin fiziki mekandaki
izleri olan sanayi alan ve yapilarinin kent ve kamu yararina kullanilmak {izere

yeniden degerlendirilmesi gerekmektedir.

2.3.3 Endiistriyel Miras Alanlarinin Degerlendirme ve Yeniden

Islevlendirme Yontemleri

Bir kentte yeni bir yapinin yapilmasi ya da o kentte var olan bir yapinin ortadan
kaldirilmasi ya da farkli uygulama siireglerine maruz kalarak 6zgiin niteliginden
koparilmasi kentin kimligini ve bellegini etkilemektedir; bu durum kent i¢in var
olan her aktor icin gelistirici ya da zarar verici nitelikte olabilir. Ozellikle kentte
mevcut bir yapmin veya alanin ortadan kaldirilmasi s6z konusu oldugunda, bu
etki yapmin veya alanin o kente kattigi degerin belirlenmesiyle ortaya
cikmaktadir. Bu nedenle, eger bir yap1 kentin 6zgiin kimligine ve bellegine iliksin
onemli bir deger olusturuyorsa, o yapinin kendisi ve yakin ¢evresindeki yapilar ve
kentsel alanlarla ilgili verilecek kararlar olduk¢a 6nemlidir. Dolayisiyla, kent i¢in
tasidiklar1 degerler baglaminda endiistri mirasi olarak belirlenmis endiistri yap1 ve
alanlart da, glinlimiizde i¢inde bulunduklart durum c¢er¢evesinde miidahale
kararlar1 verilmesi gereken Onemli kentsel alanlar olarak ©one ¢ikmaktadirlar.
Endiistri mirasinin yeniden ele alinarak degerlendirilmesi siirecinde, iilke ve kent
kararlarinda ve yasalarindaki diisiince sisteminin ve yaklasim bi¢iminin diinya
genelinde kabul gormiis degerler cergevesinde yeniden diizenlenmesi, 6zellikle
iilkemiz gibi yasal sorunlari tam olarak coziimlenememis iilkelerde koruma,
doniisiim, yenileme alanlarindaki yasal altyapmin yeniden kurgulanmasi ilk

adimda yapilmas1 gerekenler arasindadir.

Endiistri miras1 i¢in degerlendirme kararlar1 verilme siirecinde Once alan ve
yapilarla ilgili arastirma ve belgeleme ile baslanmasi Onemlidir. Endiistri
mirasinin genel durumu, degisimi, simdiki durumu, tarihi geg¢misi, gevresi ile
iligkisi, ¢evresinin analizi, ilgili kaynaklar, haritalar, tim proje ve calismalar,
alinmis olan kararlar degerlendirilmeli ve elde edilen yeni ve eski tim veriler

belgelenmelidir. Bu analizler ve belgeler s6z konusu alanlarda degisim ya da
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donilisim yapilmayacak olunsa bile, endiistri alan ve yapilarinin miras degerini

ortaya ¢ikarmak ve belgelemek anlaminda da 6nemlidir.

Daha sonra alan ve yapilar igin, biitlinciil koruma plan1 ve kentsel 6lgcekteki
planlar ile uyumlu olacak sekilde koruma olgusu i¢inde degerlendirme kararlar
alinmalidir. Tim yap1 ve malzemeler igin gerekli onarirm ve bakimlar
uygulanmali, gerekli yapilarda yenileme projeleri gelistirilmelidir. Bu ¢aligmalar,
sonraki donemlerde farkli miidahalelere gereksinim yaratmamasi i¢in eszamanli
olarak alan i¢in hedeflenen uygulama Onerileri gergevesinde yiiriitiilmelidir. Alan
i¢in se¢ilen uygulama gerceklestirildikten sonra ise verilen kararlarin yliriimesi ve

diizgiin bir isleyisin saglanabilmesi igin “alan yonetimi” {izerinde ¢alisilmalidir.

1978 yilinda gergeklesen Ugiincii Uluslararas1 Sanayi Anitlari  Koruma
Konferansinda (TICCIM) konusmaci olan Knapas ve Schybergson (1978),
endiistri mirasinin degerlendirilmesinde dikkat edilmesi gerekenleri su sekilde

belirtmislerdir;

“a) Alan, sadece yerel Olgekte degil ulusal ve uluslararasi baglamlarda

diistiniilerek degerlendirilmeli,

b) Alanin ekonomi tarithi ve cografyasi aciklanmali / ortaya konmali /

animsanmali,

¢) Alan, pargast oldugu endiistriyel faaliyetin biitlinii i¢inde agiklanmali / ortaya

konmali / tanimlanmali,

d) Yapilacak degerlendirmeler sonrasindaki kalintilar iiretim siireci ile

iliskilendirilmeli,

e) Yapilarin ve alanlarin iglevinin degerlendirilmesi yapmin mimari

degerlendirilmesini 6ne ¢ikartacak sekilde olmali,
f) Alan, ¢cevredeki diger anitlarla da iliskilendirilmeli,

g) Anitlar, parcast olduklar1 endiistriyel faaliyetin uluslararasi c¢alismalarina da
referans verecek sekilde kendi ge¢mislerinin perspektifinde goriilecek bigimde

aciklanmali / ortaya konmali / tanimlanmal,
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h) Alanlarin islevleri olarak ¢alisma ve yasama alanlar1 vurgulanmali”

Sanayi mirasi, gerek kent ve toplum igin tasidig1 degerler, gerekse de ilgili ulus
veya uluslararast kuruluslarca miras listesine alinmasi dolayisiyla koruma altina
aliarak gerekli uygulamalarin yapilmasi gerekliligi aciktir. Bu noktada énemli
olan, koruma ile ilgili verilen kararlarin igerik ve yonteminin niteligidir. Bu
baglamda ilk dnce belirtilmesi gereken; biitlinciil bir koruma planlama anlayisinin

benimsenmesi konusudur. Biitiinciil koruma tanimi iki yonlii degerlendirilebilir;

Birincisi; tilkede koruyarak yasatabilmeyi hayata gecirebilecek ve siirdiirecek
yasal diizenlemelerinin olusturulmasi ya da eksikliklerinin giderilmesi ve bolgesel

ve kentsel 6l¢ekteki plan ve diizenlemelerde bu koruma kararlarinin verilmesi,

Ikicisi; endiistri mirasinin kendi alan ve cevresi icinde diisiiniilerek
yaklagilmasidir.  Koruyarak  yasatma yaklagiminda endiistri  mirasinin
biitiinciilliigiiniin saglanmasi konusunda Meneguello (2006); sadece tek bir yapiyz,
ya da bir detayr bagimsiz olarak korumanin endiistri alaninin boyutlarinin ve
iceriginin anlagilmasii giiglestirmekte ve asil amaglanan degerlendirmeden
uzaklasilmasina sebep oldugunu belirtmektedir. Bu noktada koruma kararlarinin
nasil alinacagi ve uygulanacagi olduk¢a Onemlidir. Aksi takdirde, bellegin
yasatilmasi amaci ile yapilan koruma, sadece estetik ve sembolik dgelerle sinirl
kalarak gorsellikten Oteye gecemez. Dolayisiyla, korunmaya deger sanayi
yapilarinin mimari ve teknolojik 6zelliklerinin kapsamli tespitlerinin yapilarak bu
yapilarinin sahip oldugu teknolojik degerler ve ait oldugu donemin iiretim yapisini
sergileyen diizeneklerin de koruma kapsaminda degerlendirilmesi ve yapilarin

icinde bulunduklar1 ¢evrede ele alinmalar1 gerekmektedir.

Endiistri mirasinin  korunmasi ile ilgili c¢esitli yontem degerlendirmeleri
bulunmaktadir. Farkliklar1 olmakla birlikte ¢ogu, temelde ayni yontemlerden
bahsetmektedirler. Konuyla ilgili arastirma yapanlardan biri olan Héhmann
(1992) da endiistri mirasinin korunmasinda uygulanan yontemleri dort gruba

ayirarak degerlendirmistir;
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1. “Herhangi bir miidahale yapmadan veya en az miidahale ile yeni bir islev
vermeksizin oldugu gibi koruma.” Agik hava miizeleri olarak korumak bu

yontemde etkin olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

2. “Cok az bir degisimle ve eski islevine yakin bir islevle koruma.” Bu yontem
daha ¢ok islevini tamamen yitirmemis teknik anitlar igin tercih edilir. Bazi

islevleri korunurken bazilar1 yeni islevlerle degistirilebilir.

3. “Yapiya miize islevi vererek koruma.” Miize islevi her yapi i¢in uygun
olamamaktadir. Ozgiin yapisini yitirmemis, ¢ok fazla hasar gormemis, miidahale
gormemis ve yeterli teknik bilgiyi sunacak nitelikteki bir yapinin miize olarak

islevlendirilmesi tercih edilmelidir.

4. “Sanayi amtlarini yeni bir islevle yeniden kullanma.” Ilk hedefi ve temel amaci,

yapiy1 tekrar kentin kullanimina katarak, dmriinli uzatmak olmalidir.

Tiim bu belirtilenler endiistri miras1 alanlar1 dahil ge¢misten giliniimiize varligini
devam ettirmis olan yaplar ve alanlar i¢in uygulanmakta olan yontemlerdir ve
farkli alanlardaki farkli gereksinimler dogrultusunda tercih edilmektedirler. Bu
noktada verilecek kararlarda 6n planda tutulmasi gereken; bu alandaki egitim
disiplinlerinde yer bulmasi, endiistri mirasinin sergilenmesi, halkin bilgi ve
bilincini artiracak ¢alismalarin  yapilmasi ve uluslararasi uygulama ve
kurumlardan bilgi ve 6rnek alinmasi gibi yaklasimlarin yani sira bu kararlarin
uygulanabilmesi ve siirdiiriilebilmesi baglaminda ekonomik boyutunun da ele
alinmasidir. Cesitli kuruluslardan saglanacak fonlar ve devlet biitgesinden temin
edilebilecek yardimlarin yami sira kendi iginde kurgulanacak ¢esitli
diizenlemelerle de belli oranda maddi kazang saglayabilmektedir. Bu ise, temel
amacin koruma olgusu i¢inde kalarak kentsel kimlik ve bellegin yasatilmasi

oldugunu unutmadan onerilecek farkli islevlerle miimkiin olmaktadir.

Bu noktada, sanayi mirasinin siirdiiriilmesinde yeniden islevlendirilmesi oldukca
onemli bir uygulama olarak ortaya ¢ikmaktadir. Fakat ayni oranda karar
stireclerinde dikkatli olunmasi da gerekmektedir. Mossetto (1994), korumanin
“yeniden kullanim / yeniden islevlendirme, (kismi) yenileme ve koruma” olarak

tc farkli diizeyinin oldugunu belirtirken, ilk iki miidahalede, eger uygun
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miidahaleler yapilmazsa yap1 ve alanin tarihi Ozelliklerini kaybederek miras
degerini yitirme ve tamamen farklilagma riskinin oldugunu sdylemektedir. Bu
baglamda, tiim bu uygulamalardaki zorluklar ve riskler, ‘katilim’ olgusu siireg
icersinde yer almadik¢a artmakta ve ¢Oziim bulmak giiclesmektedir. Basarili
ornekler incelendiginde de goriilmektedir ki, siirecin baglangicindan sonuna kadar
seffaf isleyen, farkli kademelerde katilimci zenginligi ve ortak bir iiretim
yaklasimi barindiran yontemler izlenmektedir. Katilimda taraflart bir araya
getirmek, alinacak kararlarin ve sonrasinda bu kararlarin hayata gegmesi ve
stirdiiriilmesinde olduk¢a Onemlidir. Katilimin saglanmadigi birgok uygulama,
basarisiz ve ciddi kayiplara sebep olan sonuglariyla bu konunun gerekliligini
vurgulamaktadir. Siirecte 6zellikle bulunmasi gereken taraflar arasinda yerel halk,
yerel veya bolgesel idari birimler, ilgili meslek kuruluslar1 ve tiniversiteler basta
gelmektedir. Ozellikle yerel halkin katiliminin desteklenmesi, mekanin kullanicist
ve mekana deger yiikleyen tarafi olarak olduk¢a Onemlidir. Tim bu taraflarin
kentte yapilan bir¢ok karar alma asamasinda bulunmalar1 gerektigi gibi endiistri
mirasi i¢in yapilacak degerlendirme siireglerinde de bulunmalari, hedefin kimlik
ve bellek baglaminda siirekliligin saglanmasi oldugu diisiincesi iginde daha da
gerekli hale gelmektedir. Tiim bu yontem ve siirecler oncesinde ve yeniden
islevlendirme yapmadan Once yapi veya alan i¢in ‘neden’ ve ‘nasil’ sorularini
sormak ve tiim aktorler i¢in gegerli cevap bulmak dnemlidir. ‘Neden’ sorusunun
yanitt agiktir; cilinkii sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve fiziki alanda etkilerinin
yasandig1 bir siirecin, endiistrilesme siirecinin izlerinin kentsel kimlik ve bellegin
yasatilmas1 ve siirdiiriilmesi baglaminda onemi ortadadir, fakat “nasil” sorusunun
cevabi bu kadar net olarak agiklanamamaktadir. Genel olarak ele alindiginda bu
sorunun cevabi i¢in One ¢ikan yoOntemler; koruma olgusu i¢inde islevle
birlestirmek, endiistri yap1 ve alanlarin1 canlandirmak ve yerel halkin katilimin

saglamak seklinde agiklanabilir.

Bu baglamda, sanayi mirasinin yeniden islevlendirilmesinde ‘nasil’ sorusunun
cevabini, konuyla ilgili detayli inceleme yaparak degerlendirmek, izlenmesi
gereken en dogru ilke ve yontemlerin neler olabilecegi iizerine diisiinmek ve belli

cikartimlar yapmak s6z konusu c¢aligsmalar i¢in faydali olacaktir.
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2.3.4 Endiistriyel Miras Alanlarinin Yeniden islevlendirilmesi

Ulkelerin cesitli alanlarda yasadiklar1 degisimlerinde 6nemli etkileri olan
endiistrilesmenin temsilcisi olan endiistri alanlarinin, gegmisin izleri olarak, kent
ve kamu yararina kullanilmak tizere degerlendirilmesinde “yeniden islevlendirme”
one c¢ikan bir uygulama yontemidir. Yeniden islevlendirme, mevcut yap1 ve/veya
yapilar biitiinlintin, yeni bir kullanim verilerek doniistiriilmesi olarak

tanimlanabilir.

Giliniimiizde koruma kavraminin gelismesiyle bu yaklasimlar biraz daha karmasik
olmaktadir. Fakat pek ¢ok arastirmaci ve kurum bu konunun avantajlari {izerinde
siklikla durmaktadir. Binney, Machin ve Powell (1990), endiistri alanlarinin

yeniden kullanimindaki faydalar1 su sekilde belirtmektedirler;

1. Sanayi yapilart bozulmamak iizere yapilmislardir. Giiglii yapilardir ve iyi
bakildiklarinda ¢ok uzun yiizyillar yasayabilirler ve dolayisiyla yeniden kullanima

uygundurlar.

2. Yapilar inanilmaz sekilde uyumludurlar, boyutlar1 ve konumlanmalar1 vb ile

cesitli kullanimlara imkan saglarlar.

3. Yapisal bigimleri ve konumlariyla ¢ogu sektoriin yer edinmek isteyecegi
yerlerdir ve bu anlamda belli prestijleri vardir ve bu da alansal gelismeyi

destekler.

4. Yapilarin bulundugu g¢evre ¢ogu zaman olduk¢a dnemli potansiyellere sahip
alanlardir. Verimli su kaynaklari, ulasim baglantilarina yakinlik, alansal
bliytikliikleri vb avantajlarindan dolayr biiylik 6lcekli kentsel projeler iginde

onemli yer edinebilirler.

Pek c¢ok getirilerinin olmasit ve gesitli alternatifler sunmasi dolayisiyla bu
uygulama, giinimiizde olduk¢a tartisilmakta, glindeme gelmekte ve tercih
edilmektedir. Bu anlamda, sanayi mirasinin degerlendirilmesinde siklikla
kullanilan yeniden islevlendirmede, endiistri alanlarinin miras niteliginin
faydalarindan yararlanarak daha da basarili sonuglar elde edilmektedir. Ingiltere

Miras Komitesi’nin (English Heritage, 2006), miras ile ilgili yapilan ¢aligmalar
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icin hazirladig1 kitapcikta (Heritage Works: The Use of Historic Buildings in
Regeneration) mirasin, yenileme uygulamalarina neler Kkatabilecegi ve hangi
avantajlar1 saglayabilecegi sorularina cevap bulunmaya calisilarak pek ¢ok olumlu
katkisinin yani sira, ilging ve énemli tarihi ve kiiltiirel degerleriyle mirasin, daha
genis alanlar i¢in diisiiniilen yenileme projeleri g¢er¢evesinde degerlendirilebilir ve
gelistirilebilir olma avantajinin ve ayni zamanda bu tiir yapilarin, toplumun
mekana anlam vermesinde ve iliski kurmasinda o©nemli odak noktalar
olusturmasindan dolay1r toplum tarafindan sahiplenilme avantajinin oldugu

tizerinde durmuglardir.

Yeniden islevlendirme olduk¢a genis bir kavramdir ve farkli yontemler
cergevesinde degerlendirilebilir. Fakat temelde, Ozellikle endiistri mirasi
alanlarinda dikkat edilmesi gereken noktalar vardir. Endiistri miras1 alanlari,
kiiltiirel mirasin bir pargasi olarak, tasidig1 6nemli degerler ve anlamlar biitiiniinde
sembolik olarak o©ne c¢ikmaktadirlar ve bu anlamda yapilacak yeniden
islevlendirmede siirecin ve uygulamalarin son derece dikkatli yiiriitiilmesi, bu yap1
ve alanlarin tagidigr 6zelliklerin kaybedilmemesi ve siirdiiriilmesine odaklanilmasi
gerekmektedir. Aksi takdirde kentsel kimlik ve bellekte biiyiik kayiplar
yasanmasina sebep olunabilir. Stratton (2000)’ a gére yeniden islevlendirmede en
biiyiik sorun, koruma ve degisimin nasil dengelenecegidir. Bu oldukga hassas bir
noktadir ve alinacak koruma kararlari ve bunu destekleyecek yeni islevler bu
dengenin olusmasinda etkili olmaktadirlar. Cesitli iilkelerdeki uygulamalara
bakildiginda pek ¢ok farkli yontemin oldugu goriilmektedir. Karachalis ve dig.
(2005), endiistri alaninin kendi 6mriinii tamamladiktan sonra nasil kullanildigini

dort kategoride toplamaktadir;

a) “Herhangi bir niteligini ya da kalintilarin1 korumadan yeni teknoloji ve {iretim

metotlar1 ile degistirme, doniistiirme,

b) Temel niteliklerini korumadan kiiltiirel, girisimci ya da diger kullanimlar igin

yeniden islevlendirme,

¢) Temel niteliklerin sadece dekoratif amagl kullanildig1 kiiltiirel, girisimci ya da

diger kullanimlar i¢in yeniden islevlendirme,
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d) Tiim 6zgiin niteliklerine, tarihine ve egitici yoniine saygilt bir sekilde kiiltiirel,

girisimci ya da diger kullanimlar i¢in yeniden islevlendirme”

Bu kategoriler arasindan, endiistri mirasi i¢in tercih edilmesi gereken; “tiim 6zgiin
niteliklerine, tarihine ve egitici yoniine saygili bir sekilde kiiltiirel, girisimci ya da
diger kullanimlar igin yeniden islevlendirme” seklinde belirtilen yaklasim
olmahidir. Ciinkii burada amag sadece yeni bir islev vermek degil, yeni bir iglev
vererek aslinda var olan degerlerini korumak, ortaya ¢ikarmak ve yasatmaktir. Bu
anlamda, koruyarak yeniden islevlendirme yapilmalidir, denilebilir. Dolayisiyla
endiistri mirasini, onu 6zgiin kilan 6zelliklerinin bozulmamasina 6zen gostererek,
yeni islevin se¢imini bu dogrultuda yapmak ve yapilarla birlikte burada yer alan

donanimin da eszamanli korunmasini saglamak gerekmektedir.

Miras niteligi tasiyan alanlarda ¢alismanin 6nemli avantajlart bulunmakla birlikte,
olduk¢a dikkatli olunmasi da gerekmektedir, aksi takdirde, avantajlardan

yararlanilamadig gibi bir¢ok ciddi sorunla da karsilagilabilmektedir.

Bu baglamda, oncelikle iist 6lgekten baslayarak ana kararlarin dogru verilmesi
gerekmektedir. Bu kararlar arasinda endiistri miras1 alanlarinda ne yapilmak
istendigi, nasil islevlendirilecegi ve ne sekilde yonetilecegine yonelik bilgilerin
yer almasi gerekmektedir. Zoperl (1985), “Yeniden degerlendirmede tiim
diinyada, bireysel kullanim yerine kamuya acik kiiltiirel ve sanatsal kullanimin

tercih edildigi goriilmekte”, oldugunu belirtmektedir.

Ornekler incelendiginde, bu anlamda basarili olarak degerlendirilen projelerin,
yeni islev se¢imlerinde kamuya agik fonksiyonlar gelistirdikleri ve ayn1 zamanda
bunu katilimi saglayarak da yaptiklart anlasilmaktadir. Boylece, bir yandan,
endiistri mirasin1 yeniden yasama dondiiriirlerken, diger yandan kent kiiltiiriine

katkida bulunmaktadirlar.

Yapilmig Orneklerin incelenmesi, degerlendirme siireglerinin nasil ilerledigini
anlamak ve c¢ikartimlar yapmak anlaminda olduk¢a faydalidir. Ancak bir yapi
veya bir alanda uygulanan yontemler, bir digerinde uygun olmayabilir.
Dolayisiyla, sanayi mirasi yapt ve alanlarinin yeniden islevlendirilmesinde,

onlarin teknolojik ve sosyal niteliklerinin de korunmasi i¢in bilimsel calimsalar
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yapmaya daha fazla 6nem verilmelidir. (Blockley, 1999,5.142). Bu anlamda, her
alan ve yap1 kendi nitelikleri ¢ercevesinde ve i¢inde yer aldiklar fiziki, toplumsal,
islevsel biitlinliik baglaminda diisiiniilmesi ve bu yonde kararlar verilmesi olduk¢a

Onemlidir.

Sanayi mirasi alanlarinda yapilan yeniden islevlendirme ¢alismalarinda, 6zellikle
ornekler diisiiniildiigiinde, belli islevlerin 6ne ¢iktig1 goriilmektedir. Uygulanan
projelerde, genelde karma islevli yaklasimlar sergilense de temelde bu alanlarda
kamuya agik park, miize, egitim ve kiiltiir-sanat amacl olarak yapilan
diizenlemeler yer almaktadir. Bu noktada, kentsel kimlik ve bellek kavramlar ile
birlikte tim degerlendirmeler gbz oOniine alindiginda ve bu uygulamada ana
hedefin bir donemin izlerini koruyarak siirdiirmek oldugu diisiiniildiigiinde, en

3

dogru yontemin kamuya agik hizmet veren nitelikte ve “lireten” alanlar olarak
ortaya ¢ikmis sanayi alanlariin yine farkli sekillerde de olsa tiretici 6zelligini
devam ettirmesi baglaminda degerlendirilerek islevlendirilmesi oldugu sonucuna

varilmaktadir.
2.4 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Yeniden islevlendirilmesi disiiniilen sanayi alanlarinda siirecin  dogru
kurgulanmasi ve ilerleyebilmesi icin belli yontemlerin izlenmesi birtakim genel

ilkeler ¢ercevesinde 6zetlenebilir; (Elhan:2009)

Amag olarak; endiistri mirasin1 kentsel kimlik ve bellek baglaminda koruyarak

yasatmak amag edinilmelidir.

Hedef olarak; islevini yitirmis endiistri alanlarinda miras degerine saygili, 6zgiin
niteligini koruyan uygun ¢6ziim Onerileri ve miidahale tiirleri gelistirebilmek

hedeflenmelidir.

Yontem olarak; kamuya agik park, miize, egitim ve kiiltiir-sanat amagli olarak

yeniden islevlendirebilmek yontemi se¢ilmelidir.

Genel yaklasim:
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a- Ust 6lgekten gelen kararlar dogrultusunda, alan cevresiyle uyumlu ve birbirini
destekleyecek sekilde, gerekli ulasim ve altyapt planlartyla birlikte

degerlendirilmelidir,

b- Endiistri yap1 ve alanlari igin Onerilecek islevler, oncelikle i¢inde bulundugu
cevredeki ihtiyaglar dogrultusunda diisiiniilmeli, daha sonra ise miras niteliginin

kent, ulus ve uluslararasi 6l¢ekte nasil ifade edilebilecegine karar verilmelidir,

c- Islev ile ilgili karar alma siirecinde mutlaka yerel halk ile temasa gecilmeli ve

katilimlar1 saglanmalidur,

d- Katilmi artirmak ve kent genelinde yayginlastirmak igin gesitli bilgilendirme
caligsmalar1 yapilmali, toplumda endiistri mirasi ile ilgili bilincin ve ilginin artmasi

saglanmalidir,

e- Kararlarin alinmasi siirecinde yerel veya merkezi idari birimler, ilgili
bakanliklar, meslek odalar1 ve kurumlar ve iiniversiteler gibi taraflarin bir arada

bilgi paylasimlari ve ortak caligmalar1 saglanmalidir,

f- Secilen islevlerin kamuya yonelik olmasi ve farkli islevleri de barindirmasina

dikkat edilmelidir,

g- Endiistri yapilar1 miimkiin olduklar1 6lgiide korunmalidir. Ozellikle kentsel
bellegi canli tutacak ve kent kimliginde yer etmis yap1 6zellikleri korunmali ve

alandaki teknik malzeme ve donanim yeni islevle biitiinlestirilmelidir,

h- Alanda fiziki dokunun ve yapilarin teknik anlamda korunmasinin yani sira,
buradaki yasanmishigi, ¢alisma ortamini, var oldugu dénemin sosyal, ekonomik,
politik, kiiltiirel yapisin1 da yansitacak sekilde biitiinciil diizenlemelerin yapilmasi

mutlaka diisiintilmelidir,

1- Alanda gelistirilecek gesitli tasarim Onerileri ile daha fazla ve ¢esitte kullaniciya
hitap etmelidir. Degisik aktif kullanim Onerileriyle mekaniin canli ve her saatte

kullanilabilir olmasina yonelik ¢aligmalar yapilmalidir ,

i- Alanda alinan tiim kararlar tamamlanip hayata gecirildikten sonra baslayan

stirecin yonetilmesi, yani alan yonetiminin olusturulmasi gereklidir.
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Endiistri mirast yap1 ve alanlarinda yeniden islevlendirmeyle ilgili 6zet seklinde
sunulan temel degerlendirmelerin detaylandirilmasi miimkiindiir. Fakat burada
onemli olan ana yaklasimin dogru bir sekilde belirlenmesi ve bu hedefte
gerekenlerin uygun yontemlerle yapilmasidir. Bu baglamda, basarili sonuglar
almak i¢in, endiistri mirast yap1 ve alanlarinin yagsamdan koparilmadan ve iglevsel
canlilikla toplum ile yap1 / yapilar arasindaki mekansal iletisimin siirekliligi
desteklenmeli ve kiiltiirel degerlerin yeniden yorumlanmasi ve {iretimi

saglanmalidir.

Kentlerin doniistimiinde ger¢ek bir 6ncli olarak tanimlayabilecegimiz enduistri
doénemi, tiim alanlarda meydana getirdigi etki ve degisimlerin, giinlimiizdeki
temsilcisi niteliginde olan endiistri yapt ve alanlarin1 birakarak yerini biiyiik
oranda farkli ekonomik islevlere devretmistir (Rossi, 1982). Bugiin sahip
oldugumuz bir¢ok endiistri yap1 ve alani, gegmisin 6nemli degisimlerine taniklik
etmis, bir doneminin izlerini tagimasi, igerdigi anlamlar ve sahip oldugu mimari

degerler baglaminda endiistri mirasi olarak tanimlanmaktadir.

Endiistri mirasi, ortaya ¢iktigi donemin yasantisina taniklik etmis, katilmis ve
donemin mimarisini ve kiiltiiriinii yansitan yap1 ve alanlar olarak kentliler i¢in
anlam tasimaktadirlar. Bu anlam, gegmiste yasanmis ortak bir deneyimi de
kapsamaktadir. Bu sebeple, bu yap1 ve alanlarin korunmasi, ayni zamanda, kent
mekaninda anlam boyutunun, kentsel bellegin ve kentin 6zgiin kimliginin
korunmasi anlamina gelmektedir. Kentlinin mekani algilamasi ve benimsemesi,
mekan1 sahiplenmesi ve mekanla ilgili kararlara katilabilmesi anlaminda
gereklidir. Mekan1 benimsemek ve sahiplenmek de ancak o mekanin 6zgiin
kimliginin ve bellekte edindigi anlamin korunmasi ile miimkiindiir. Bu tiir miras
niteligi tasiyan yapr ve alanlarin yitirilmesi, toplumu ve kenti, ge¢misinden
koparir ve uzaklastirir. Bu da kimliksizlesen, siradanlasan, anlamsizlasan ve
aidiyet duygusunu yitiren toplumlarin ve kentlerin ortaya ¢ikmasiyla sonuglanir.
Dolayistyla endiistri mirasi1 yap1 ve alanlari, bir doneme taniklik etmis, donemin
mimari, kiiltiirel, sosyal, ekonomik O6zelliklerini tasiyan, kentin kimliginin ve

anilarin ve deneyimlerin olusturdugu kent belleginin 6nemli bir pargasi ve gelecek
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nesiller igin somut belge niteliginde olan 6geler olarak korunmali, gelistirilmeli ve

gelecege aktarilmalidir.

Endiistri mirasinin, 6zellikle kiiltiirel mirasin bir pargasi olarak korunmasi ve
degerlerinin yasatilmasi gerekliliginin farkina varilmasi, endiistri miras1 i¢in belli
bilimsel c¢aligmalarin yapilmasini, bu konuya ilginin artmasim1i ve endiistri
mirasinin  degerlendirilmesiyle ilgili ¢esitli yaklasimlarin ortaya ¢ikmasini
saglamaktadir Endiistri mirast yapi ve alanlarimin biiyiik ¢ogunlugunun islevini
yitirmis, atil durumda olan alanlar olduklar1 diisiiniildiigiinde, bu alanlar i¢in

yeniden islevlendirme ¢ogunlukla tercih edilen ¢6ziim olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bu boliimde, 6zellikle tizerinde durulan konu, islevini yitirmis endiistri alanlar
icin sunulan yeniden islevlendirme yOntemlerinin niteliginin nasil olmasi
gerektigidir. Bu baglamda, bir alanin tasidig1 6zel anlamlara, kisiler ve mekan
arasindaki baglara saygi gosterilerek, bu anlamlarin siirekliliginin saglanmasi ve
canlandirilmasina yonelik bir yaklasim benimsenmelidir. Endiistri alanlarinin
kiiltiire] mirasimizin bir pargasi oldugu, sosyal tarihimizi yansittiklar1 ve bu
nedenle ¢ogu durumda mekanin ve yasayanlarinin kimligini tanimlamada 6nemli
rol oynadiklart ve 6zel anlamlar tasidiklart unutulmamali ve bu bakis agisiyla
yeniden verilecek islevler belirlenmeli ve diizenlenmelidir. Yeniden islevlendirme
stirecinde ayn1 zamanda belli noktalara da 6zellikle dikkat etmek gerekmektedir.
Bu yap1 ve alanlarin kiiltiirel bir varlik olarak yasatilmasi saglanmalidir. Ayrica bu
alanlarin, ait oldugu kiiltiiriin bir pargasi olma niteligini kaybetmemesi igin
cevresinden soyutlanmadan biitiinliik i¢inde degerlendirilmesi olduk¢a nemlidir.
Uygulamalarda mutlaka koruma olgusu iizerinde durulmali ve temelde amacin

once belli degerleri korumak oldugu unutulmamalidir.

Bu anlamda, yeni verilecek islev koruma ile birlikte disiiniilmeli ve hangi
islevlerin o alan i¢in uygun oldugunun dikkatli degerlendirilmesi gerekmektedir.
Onerilecek alternatifler arasindan kamuya acik, toplumun faydalanacagi ve
endiistri alanlarinin tanimlayicilarindan olan iiretim ozelliginin stirdiirildigi
islevlerin secilmesi son derece 6nemlidir. Ayni1 zamanda, 6zellikle islev ile ilgili
karar verme asamasinda Oncelikle c¢evre halkin, sonra ise kentin tamaminin

katiliminin saglanmasi gerekmektedir. Bu katilimin saglanabilmesi i¢in toplumun
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konuyla ilgili ilgi ve bilgisini artirmak amacgli nasil uygulamalar yapilacagi

tizerine de diisiinmek oldukca onemlidir.

Endiistri mirasinin degerlendirilmesinde etkili olan kentsel doniisiim / yenileme /
yeniden islevlendirme gibi projelerin amaci, Kkiiltiirel-mimari mirasi, kentsel
kimlik ve bellegi korumak ve gelecek kusaklara aktarirken, mevcut alanlar
bilimsel yontemlerle ¢alisarak kamu yararma kullanilmasi ve bdylece yakin
zamana kadar kentsel yasamin icinde yer almis bu yapilarin yipranmisliklarinin
giderilerek yeniden kentin sosyal ortamina dahil edilmesi olmalidir. Ciinkii
kentteki gegmisin izlerini yansitan diger alanlarda oldugu gibi endiistri alanlarinda
da mekansal ve toplumsal olarak kiiltiire] mirasin belgelenmesi ve korunmasi,
yasanilan degisimin algilanmasi ve anlamlandirilmasi toplumsal yapiy1 olusturan

kimligin ve bellegin siirdiirilmesi i¢in dnemli ve gereklidir.
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3. ENDUSTRI ALANLARININ DONUSUM SURECINE KIYI
ALANLARINDAN BAKIS

18. yy.da Sanayi Devrimi ile baslayan ve sonrasinda evrilerek devam eden
Sanayilesme siireci, farkli zaman dilimlerinde farkli dinamiklerin etkisiyle yon
bulmustur. Ancak hangi asamasinda olursa olsun Sanayilesme siirecinde alinan
yer se¢im kararlar1 sadece sanayi kuruluslarinin stirdiiriilebilirligi agisindan degil
sosyoekonomik, cevresel ve fiziksel anlamda iilke, bolge ve kent dlgeginde biiyiik
Oonem tasimaktadir. Bu kararlar siire¢ i¢inde kent makro formlarint yonlendirir
duruma gelmektedir. Bu baglamda bir¢ok diisiiniir sanayinin yer se¢imiyle ilgili
farkli donemlerde c¢esitli yaklasimlar ortaya koymuslardir. Bu yaklagimlar,
ekonomik faaliyetlerin mekansal organizasyonu ve yerlesme fonksiyonlarinin
dagilim diizeninin saptanmasini aciklamak ve sanayi yer se¢imiyle ilgili olarak
gelecekteki gelismeler icin uygun alanlar hakkinda 6n tahminlerde bulunmak
tizere gelistirilmis cesitli kuramlardir. Farkli dénemlerde mekansal ekonomik
analiz olarak sanayi alanlar1 yer se¢cimi kuramlarina katkida bulunan yaklagimlarin
bir kism1 maliyeti minimize eden yaklasimlari 6n planda tutarken diger kismu,
sanayl yatinmlarimin bir arada bulunmasini ve karliligt maksimize eden

yaklasimlar olmustur (Giritlioglu, 1982).

3.1 ENDUSTRININ  DESANTRALIZASYONU  (SANAYISIiZLESME
SURECI) VE MEKANSAL YANSIMALARI

Tarim toplumundan sanayi toplumuna doniisiim uzun bir siireci i¢cermis, toplumda
meydana gelen biiylik ¢atimsalar ve yapisal degisimlerle birlikte yiiz yili askin bir
donem i¢inde sanayi toplumunun yapis1 kurumsallagsmis ve yerlesmistir (Aktan ve
Tung, 1998). Giiniimiizde ise 1970’lerden giinlimiize uzanan ve halen devam
etmekte olan siirecte diinya yeni bir degisim siireci ile kars1 karsiyadir. Bu siireci;
“Sanayi toplumundan bilgi toplumuna gecis ve es zamanli olarak gelisen
sanayisizlesme siireci” seklinde adlandirabiliriz. Bilgi toplumu ilk olarak 2. Diinya
Savasi sonrast 1950-1960’11 yillarda ABD, Japonya, Bati Avrupa iilkeleri gibi
Sanayilesmelerini tamamlamis, gelismis tilkelerde bilgi teknolojilerinin giderek
artan bir sekilde kullanimiyla ortaya c¢ikmis bir asamadir. Gelismis iilkelerde

sekillenen bu agamanin en 6nemli 6zelligi, bilginin ve bilgi teknolojilerinin tarim,
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sanayi, hizmetler sektorlerinin yani sira egitim, saglik iletisim gibi her alanda
kullanilabilir olmasidir. Bu nedenle bilgi toplumundaki gelismeler kisa siirede
tiretimin ve verimliligin artmasma yol agmakta ve yeni teknolojik, ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel gelismeleri de tesvik etmektedir. Bilgi toplumundaki tim bu
gelismeler diger diinya iilkelerini de kisa zamanda etkisi altina almis ve
uluslararasi alanda ekonomik, siyasal, sosyal ve kiiltlirel alanda entegrasyonu da
saglamistir. Sanayilesme siirecinde cesitli ekonomik ve politik olumsuzluklar
sonucu biiyiimenin endise verici bir hal almasiyla ortaya g¢ikan bilgi toplumu
asamast bir¢cok degisimi beraberinde getirmistir. Bu degisimleri en temel
baslilartyla ‘sanayisizlesme (deindustrialization) kavraminin taniminda bulmak

miimkiindiir. ‘Sanayisizlesme’
a-Sanayi iiretimindeki ve buna bagl olarak imalat sanayi istihdamindaki diisiis,

b-Aktif niifus i¢inde sanayinin (ve tarimin) payinin azalarak, hizmetler sektoriiniin

payinin artmasi,

c-Emek yogun istihdam profilinden bilgi yogun istthdam profiline gegis, olarak

Ozetlenebilir.

Artik agir sanayiye yapilan yatirnmlar yerine, arastirma, bilim ve teknolojiye

yapilan yatirimlar en karli yatirim sekli olarak degerlendirilmektedir.

1970’11 yillarda kiiresel anlamda degisen tiretim yapisi ve bu siirecin dahil oldugu
sanayisizlesme 1ile birlikte sanayi alanlarinin terk edilmesi siireci baslamustir.
1970’11 yillardan itibaren yasanan ekonomik ve politik degisimlerin sonucunda,
Sanayilesme siirecini tamamlamig {ilkeler bu siire zarfinda sanayiden arinma
egilimi igine girmislerdir. Yeni tekniklerin iiretim alanina girmesi ve degisen
orgiitlenme bicimleri, geleneksel anlamda iiretim yapan biiyiik sirketlerin bile
kiiresel anlamda rekabetini zorlastirmistir. Bu durum birgok fabrikanin teknolojik
yetersizliklerden dolayr kapanmasmi ve yeni yatirimlarin isgiicliniin ucuz ve
sendikalagsmanin zayif oldugu iilkelere kaymasina sebep olmustur (Uzak Dogu,
Bat1 yarimkiirenin yoksul iilkeleri, vb.). Eski sanayi lilkelerinde kapanan imalat
sanayi yerine kapital yogun, yiiksek katma degere ve yiiksek karlara dayali daha

ileri teknoloji kullanan sektorlere gecis olurken, yeni sanayilesmekte olan
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ilkelerde ise imalat sanayi kapanmamakta ancak daha diisitk maliyetli alanlara
tasinmaktadir. Bu siirecin kiiresel etkilerinin tilkesel boyuttaki yansimalarinin yani
sira kentsel dlgekte de onemli degisimler gerceklesmistir. Bircok onemli kentteki
sanayi faaliyetleri kent merkezlerinde giderek azalmistir. Sanayi daha ¢ok kent
dis1 alanlara ya da kirsal alanlara taginmustir. Bu hareketten ilk etkilenen sanayi
alanlarinda calisan niifus olmustur. Sanayinin kentten ayrilmasiyla bu niifus da
kent disina kaymis ya da issiz kalmistir. Geng niifus daha hareketli oldugu icin
kent disina giderken, kent merkezlerinde yasl, issiz, Diisiik gelirli ya da kalifiye
olmayan bir niifus birakilmigtir. Sanayilesme ve sanayi sonrasi siirecini yasayan

hemen tiim Avrupa kentleri benzer siireglerden gegmistir.

3.2KIYI KAVRAMI VE ENDUSTRi FAALIYETLERINDE KIYI
ALANLARININ ONEMIi

Su ile karanin ortak yiizeyi olan kiyilar, insan eylemleri i¢in ¢ok elverisli bir
ortam olusturmaktadir. Hem kara hem de denizin kullanisiyla bir¢ok faaliyete
doniik bir kaynak olan kiyi, her iki yaninda yer alan hem su, hem de karaya
yonelik eylemler dizgesine sahne olmaktadir. Kiyilarin sahip oldugu 6nemli
potansiyeller, her donemde hem toplum, hem yabanci turistler ve tiiccarlar i¢in bir
cekim Kaynagi olmus ve yasamsal fonksiyonlarla donatilmis olan ¢ok zengin
aktivitelere sahip kiyilar, her donemde giiclii iliski i¢inde olduklar1 kentte, 6nemli
bir gelisim unsuru olmustur. Bu noktada kiyr mekanlart 6zellikle ekolojik,
ekonomik ve sosyal acgidan kentlerin gelisim siireci i¢inde Onemli bir rol

stlenmektedir.
Ekolojik agidan 6nemi;

Kiy1 mekani, kendisini olusturan alt birimlerin her birinde denizlerdeki eriyik
oksijen ve mineraller, 1stnmin dengeli ve iklimin yumusak, bdlgenin sulak olmasi
gibi nedenlerle, kendine 6zgii bir ekolojik zincir olusturur. Kiy1 alanlarinin bazi

onemli ekolojik degerleri su sekilde siralanabilir;

a-Yeryiiziindeki yasami desteklemede en yiiksek verimlilige sahiptir (Birgok

orman alaninin sahip oldugu degerin ¢ok iizerinde).
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b-Karbondioksit i¢in batma gukuru iglevi gérmektedir.
c-Yiiksek diizeyde genetik ¢esitlilige sahiptir.
d-Birgok kara ve deniz yaratigi igin iireme ve beslenme ortamidir.

Giiclii ve ¢ogu zaman denetimsiz kiyr gelisimi, kentsel genisleme ve yiiksek niifus
yogunlugu nedeniyle deniz ve kiyr kaynaklari siirekli bir baski altinda
bulunmaktadir. Bununla birlikte Sanayilesme ve bolgesel altyapr gelisimi, turizm
ve ikinci konut baskisi, deniz yapilar1 ve deniz tagimacilifinin gelismesi rant
ugruna diizensiz ve c¢arpik yapilasmalarin gelismesini saglamaktadir. Asiri
kullanim ve hizli tiikketim sonucu biiylik baski altinda kalan kiyilarda, carpik
kentlesmenin yarattigr sosyal altyapi sorunlari, su kirliligi, kiyt karakterinin
bozulmasi ve flora ile faunanin yok olmasi gibi ekolojik sorunlar, buralarda yer
alan tarihi ve kiiltiirel mirasin niifus baskis1 ve denetimsizlik yiiziinden yok olmasi
gibi kiiltiirel kimlik sorunlari, 6zellikle turizmden kaynaklanan mevsimlik niifus
artis1 ile kamu hizmetlerinin yetersiz kalmasi, yasal diizenlemelerdeki esgiidiim
eksikligi, planlama yaklasimi ve siirecindeki eksiklikten kaynaklanan orgiitlenme
ve planlama sorunlar1 ortaya c¢ikmaktadir (Hill 2004; Bozkirli, 2006).Kirlilik
ireten tim bu etmenler kiy1 kaynaklarini tiiketerek, kiy1 ve deniz ekosistemlerinin
biitiinligiinii tehlikeye sokmaktadir. Bu baglamda kiy1 alanlarinin siirdiiriilebilirlik
kavrami dogrultusunda gelistirilecek 6zel planlama stratejileriyle ele alinmasi, bu
alanlarin dogal yapilarini korumalar1 ve devam ettirebilmeleri acisindan son

derece onemlidir.
Ekonomik a¢idan 6nemi;

Eski ¢aglardan beri 6zellikle ticaret deniz ve kiyilarin en 6nemli kullanimlarindan
biri olmustur. Kiyilar da daha biiyiik tesislerin yapilmasi i¢in her gecen giin daha
fazla degisikligin ve diizenlemenin yapilmasina neden olan birincil faaliyet
durumundadir (Hill, 2004). Kiyilarin ekonomik o6zelliklerine iliskin asagidaki
tespitler kiyr alanlarinin diinya ekonomisindeki Onemini yeterince ifade

etmektedir;

a-Diinyanin ticaret tonajinin yiizde 90’1 gemiler tarafindan taginmaktadir.
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b-Diinyanin enerji ihtiyacinin yiizde 25-30’unu karsilayan 6,000 petrol ve gaz

tesisi kiyilarda faaliyet gostermektedir.

€-140 milyon insana direkt veya endirekt olarak ge¢im saglayan balik¢ilik ve
akua-kiiltir endistrisi  yilda yaklastk 100 milyon ton balik {iretimini

saglamaktadir.

d-Ozellikle gelismekte olan iilkeler igin turizm en Onemli gelir kaynag

durumundadir (Cicin-Sain; 2002; Bozkirli, 2006).

Bir¢ogu ayni1 zamanda liman kenti olan kiyr kentleri, 1970’lerden beri, liman
islevlerinin, ulagim araglarinin ve organizasyon sistemlerinin degisimi nedeniyle
onemli doniisim siiregleri i¢inde bulunmakta ve biiyiik islevsiz kalmis alanlar
olusturmaktadirlar. Bu alanlar, son 30 yildir kentlerin kendilerini yenileyip
gosterebilecekleri ve diger kentlerle rekabette kullanabilecekleri potansiyel yerler
olarak degerlendirilmektedir (Erkok, 2002). Bu ¢ercevede kentsel kiy1 alanlari
kiiresel ekonominin, global ekonominin ve para sermayesinin genisleme
gosterdigi donemlerde yatirimlar icin birer hedef haline gelmislerdir. Politik
kararlar dogrultusunda hizmet veren kiy1r alanlari, global ekonomide yeni
yatirnmlara ev sahipligi yapmislardir. Finansal ve miilkiyet ¢ikarlarinin ortak
operasyonlari i¢in bir bulumsa noktasi olarak kiy1 alanlari, sermaye birikimlerinin
yeni kentsel yerlesim yerleri olusturulmasi maksadiyla transferinde 6nemli rol

oynamistir (Amin ve Thrift,1992).
Sosyal agidan 6nemi;

Kent ile kiyr arasinda tarih boyunca olagelen yakin iliski kentin 6nemli bir
simgesini  olusturmustur. Her donemde kiyilar, sahip oldugu Onemli
potansiyellerle hem toplum, hem de yabanci turistler ve tiiccarlar i¢in ¢ekim
Kaynagi olmustur. Su - kent ve ¢evresi arasinda insan ve mal akisina dayal iligki
giinimiizde ise farkli dinamiklerin etkisiyle cesitlenmistir. Bir¢ok biiyiik
metropol, liman olmanin getirdigi stiinliikklere dayali olarak kiyr boylarinda
gelismistir. Yasamsal fonksiyonlarla donatilmis, ¢ok zengin aktivitelerin yer
aldig1 kiyilar kentler i¢in 6nemli bir gelisim unsuru olmustur. Kentsel kiyilarda

yer alan faaliyetler ve kente kazandirdiklar1 ekonomik deger, sosyal etkilesimleri
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de beraberinde tetiklemektedir. Bir¢cok liman kentinin kiyt bdélgelerinde,
karakteristik bi¢imde biiyiik bir hareketlilik, birbiri ile i¢ ice Ge¢mis insanlarin,

aktivitelerin ve islevlerin oldugu goriilmektedir (Craig-Smith ve Fagence,1995).

Gegmisten giliniimiize kiyr alanlarinda faaliyet gosteren endiistriyel faaliyetler

asagidaki sekilde agiklanabilir.

Insanlarin yasaminda suyun ve kiymin eski caglardan beri siiregelen bir énemi
vardir.Eski uygarliklar izlendiginde hemen hepsinin su kenarinda veya ona
bagimli olarak kurulduklart goriilmektedir. Ilk yerlesmelerde kiy1 insanla
sekillenip, yeni bir boyut ve deger kazannustir. Ik uygarlik déneminden bu yana
deniz asir1 iligkilerin kurulmasi ile birlikte denizden gelis ve denize ¢ikis kapisi
olarak nitelendirilen kiyilar, gliniimiizde ise artik deniz olanaklarina bagli, ice
kapali yerlesmelerin odaklandig1 yerler olmaktan ¢ikarak, tarihsel iligkiler i¢inde
kendine 0zgii birer ge¢misi olan, yasama seklinin degisimi sonucunda hizla yap1
degistiren alanlar olarak ilgi gormektedir. Tarihsel siire¢ icinde su ve kiyi
mekanlar1 ¢esitli islevler ile 6n plana ¢ikmislardir. Sanayilesmeden Once tarim
toplumlari i¢in kiyr mekanlari tarimsan tiretim i¢in kullanilacak verimli topraklar
anlamma gelirken, Sanayilesme ile birlikte bu alanlar hammadde ve {iriin
tagimaciligl icin bir odak niteligi tasiyan ve pazara ulasim i¢in hayati onem
tasiyan limanlar ve alt islevleriyle degerlendirilmislerdir. Glinlimiizde ise kentsel
kiyr mekanlar1 sanayi toplumundan bilgi toplumuna ge¢is siirecindeki mekansal
degisimlerin gozlemlendigi alanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kentlesmenin
hizlanmasi, sanayinin kent 6zekleri disinda da kurulus yeri aramaya baglamasi,
halkin dinlenme ve gezinme aliskanliklarindaki degisimler, turizm ve ulasim
gereksinimleri, ikincil ve dinlence konutu edinme egilimlerinin giiclenmesi ve
ozellikle metropoliten alanlarin  yogun kullanimlar1 i¢inde rekreasyon
gerekliliginin artmasi1 kiyilara olan istemi kiy1 alanlarinin degisimini zorunlu
kilmigtir. Bununla birlikte biitlin bu ihtiyaglar1 karsilamaya yonelik arzlar, kentsel
kiy1 alanlarinin kullanimini yogunlagtirmistir. Bu baglamda kiy1 mekaninin 6nemi
ve kiyi-sanayi iligkisinin agiklanmasi i¢in  konunun degerlendirilmesi

gerekmektedir.
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3.3 KIYI ALANLARINDAN ENDUSTRININ CEKILiS SURECINE BAKIS

Tarihsel siire¢ i¢inde liman ve beraberinde getirdigi depolama ve sanayi gibi alt
islevlerin diger kentsel islevler ile i¢ i¢e gecmis yapisi, 20. yiizyilin sonlarina
dogru teknolojideki ilerlemeler ve buna bagli olarak gelisen mekansal (cografi) ve
sosyo-ekonomik degisimler sebebiyle birbirinden ayrismaya baglamistir. 1970’li
yillarla birlikte bu teknolojik ve ekonomik faktorlere gdére sanayi ve liman
alanlarinin yeniden yapilanmasinin bir sonucu olarak bu islevlerin kentsel
kiyillardan geri ¢ekilmeleri s6z konusu olmustur. Geri cekilmeyle birlikte bu
alanlarda mekansal boyutu igeren fonksiyonel bir degisimle birlikte sosyal,
toplumsal ve ekonomik boyutlara da sahip ¢ok yonli bir degisim siireci
baglamistir. Sanayi, liman ve limana dayali alt fonksiyonlarm kiyt ve kiyi
gerisindeki kentsel alanlardan g¢ekilmesi isttihdama dayali bir go¢ sorunu da

yaratmistir.

Bu gelismeler sonucunda kentin kalbinde yer alan bu mekanlar terk edilmis, bos
ve 1ssi1z alanlar haline doniismiistiir. Bu durum kentlerin kiy1 ile olan iliskisinin
yeniden gozden gecirilmesi noktasinda 6nemli bir firsat olmustur. Sanayi, liman
vb. fonksiyonlarin kentlerin kiiresel rekabetindeki olumsuz mekansal pozisyonu
ile bu fonksiyonlar1 iizerinde bulunduran alanlarin kenti yeniden suyla
iliskilendirme yolundaki firsat¢1 rolii ve Onemi degerlendirildiginde; kentsel
kiyillardaki bu ¢ekilme, terk edilen kiy1 ve gerisindeki alanlarin yeniden
gelistirilmesi i¢in yeni firsatlar olusturmustur. Bunlardan biri, halkin, kiyilarin
uzun zamandir unuttugu dinlenme, eglence gibi olanaklarin farkina varmasi,
digeri ise bu alanlarin kent ekonomisi ve kent refahi ile birlikte, kiyilarin gerisinde
yer alan kentsel alanlarin gelistirilmesi i¢in olusturdugu firsatlardir. 1960’larin
sonlarina kadar gergeklesen ekonomik biliylime donemi boyunca, mekansal
kalitenin artirilmas1 ve beraberinde sosyo-ekonomik gelismenin saglanmasi
konusu yeterince dnem tasimamis, onun yerine biiyiimeye kosut olarak yeni konut
tiretimine agirlik verilmistir. Ancak 1970’lerle birlikte yasanan sanayiden
hizmetler sektoriine gecisle beraber bircok geleneksel ekonomik aktivite sikintili
bir siirece girmistir. Konut iiretimine yonelik stratejiler, yerini terk edilmis kiyr

alanlar1 ve diger eski sanayi alanlarmin yeni diinya diizeni baglaminda kent
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ekonomisine yeniden kazandirilmasina yonelik stratejilere birakmistir. Ekonomik
ve sosyal amaglar ile politikalar arasinda degiskenlik gosteren bu denge kentsel
kiyr alanlarinin yeniden ele alinarak doniistiiriilmesine O6nemli bir zemin

olusturmustur.

Kiyilar tipki gegmiste oldugu gibi kentsel alanlarin yeniden organizasyonunda,
kentin yeni roliiniin belirlenmesinde 6nemli rol oynamis, kiiltiirel, toplumsal ve
ekonomik iligkiye dayali biiyilk gelismelerle birlikte kentin imajini
degistirebilecek uygun bir potansiyele sahip olmustur. Bu potansiyel, merkezi is
alanlarina olan mesafe, ulasim Baglantilari, kiyr alanlarinin rekreasyon
anlamindaki kiiltiirel degerleri, doga ile iligkisi (temas1) ve terk edilmis kiy1
alanlarmin etkileyiciligine katkida bulunan diger biitiin faktorler sebebiyle
yatirimeilar agisindan da biiylik 6nem tagimaktadir. Bu kapsamda, kaybedilen
kentsel alanlari yeniden kazanmak amagli yenileme yaklasimlarinin igerisinde
doniisiim projeleri 6nemli bir arag¢ olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bu alanlar c¢esitli
kentsel doniisiim yaklagimlariyla (yenileme, yeniden islevlendirme, vb.) ele
almarak, kent acisindan 0Ozgiin ve ¢ekici mekanlar olarak kente entegre
edilmektedir. Oziine bakildiginda bu yeni durum mekansal formdaki belirgin bir
degisimi yansitir. Bunu giiniimiiz kenti ile ilintili kilan sey ise; bu terk edilmis kiy1
alanlariin biiyiik 6l¢ekli konut, alanlarina, kamusal parklara, festival alanlarina,
kiiltiirel alanlara, eglence ve turizm alanlarina doniisiimiidiir.1970’lerde Kuzey
Amerika’da basglayan kiyr alanlarmin yeniden ele alinma egilimleri 1980’lerde
Avrupa liman kentlerinde yaygin olarak goriilmeye baslanmistir. Bu alanlari
yeniden canlandirma hedefiyle olusturulan kentsel doniisiim yaklagimlari
planlama disiplini i¢inde de kabul gormiis, ulusal ve yerel otoriteler tarafindan da
desteklenmistir. Yeni ekonomik politikalar ve olusumlar, iletisim teknolojisindeki
gelismeler, kiyilarin  ekonomik potansiyeli ve buna karsiik doniisiim
stireclerindeki maliyetler, bu politikalara hizmet eden pazara dayali planlama
yaklasimlari, gibi faktorler, siire¢ icinde uygulanan kentsel donlisiim modelleri

tizerinde ¢esitlilik yaratmis ve farkli organizasyonlar1 da beraberinde getirmistir.

3.3.1 Endiistri Sonrasi Kiy1 Alanlarinin Kullanimi: Gri Alanlar Sorunu
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19. yiizy1l Sanayi Devrimi ile olugsmaya baslayan endiistri kentleri ve bolgelerinin
zaman icerisinde global ekonomide daha ucuz isgiicii ve esnek iiretimi saglamak
amaciyla daha az kentlesmis mekanlara taginmasi, teknolojideki hizli gelisim ile
birlikte yeni iiretim metodlari, sistemlerinin gelistirilmesi gibi nedenlerden dolay1
20. yiizy1l ortalarinda eskimeye, islevlerini yitirmeye baslanmuslardir. Ikinci Diinya
Savasgi’nin ardindan endiistri kentleri daha az tercih edilmeye baslamis ve bu

kentler bir ¢ok agidan ¢okiis yasamislardir.

Islevini yitirmis endiistriyel alanlarn doniisiimii incelenirken karsimiza
“brownfield”1 kavrami ¢ikmaktadir. “Brownfield” alanlar1 hem ulusal bir 6neme
sahip hem de kentlerin ekonomik gelisimiyle dogrudan ilgili alanlardir. Bu alanlar
genellikle kent merkezlerinde ve mevcut altyap:r olanaklarina sahip olmalar

nedeniyle degerlendirilmesi gereken bir kaynak durumundadirlar (Ozden, 2002).

Son 20 yilda kentlerde yogun niifus artis1 sonucunda kullanimsiz mekanlarin
islevlendirilme zorunlulugu ve artan ekolojik biling ile birlikte kiy1r alanlarindaki
bu islevsiz endiistriyel bolgelerin yeniden islevlendirilmesi {izerinde doniisiim
projeleri gerceklestirilmektedir. Bu projelerle alanin iginde bulunan endiistriyel
mirasin korunmasi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi kent icin bir sosyal-kiiltiirel
cazibe merkezi haline gelmesi, ig ve iiretim olanaklarmin yeniden saglanmasi,
rekreasyon ve turizm tesisleri ile donatilmasi, konut kullaniminin desteklenerek
alanin canliliginin saglanmasi hedeflenmelidir. Bu hedefler arasindaki en 6nemli
noktalardan biri olan endiistriyel ~mirasimizin  degerlendirilmesi  ve
stirdiiriilebilirliginin saglanmasinin toplumun kiiltiirel kimligini yasatmada ve

gelecegine yon vermede dnemli adimlardan biri oldugunu sdyleyebiliriz.

Endiistriyel miras olarak yapilar tek baslarina ele alindiklarinda ait oldugu ¢agin
sosyal ve kiiltiire] boyutunu tam olarak yansitamayabilirler. Yapilarin yaninda
araziler, peyzaj, arkeolojik alanlar, esyalar gibi 6geler biitlinciil bir bakis acisiyla
ele alinmalidir. Bu 6geler ve kullanim amaglar tespit edilerek yeniden islev

kazandirildiklar1 takdirde kiiltiirel kaynak olarak 6nem kazanmaktadirlar. Baslica

! Amerikan Cevre Koruma Temsilciligi bu kavram, “biiyiime ve gelismenin gercek ya da gériinen
cevresel pislikten ibaret oldugu yerlerde bulunan terkedilmis, atil yada kullanim dig1 kalmig

endiistriyel ve ticari donati alanlar1” olarak tanimlamaktadir.
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endistriyel miras kaynaklar1 olan endiistriyel yapilar ve peyzajin incelenmesi ve
aragtirtlmasi ile sahip olunan mirasin degeri anlasilmakta ve bunun neticesinde bu

mirastan koruma ve degerlendirme yoluyla istifade edilmektedir (Kirag, 2001).

Kiyidaki endiistriyel alanlarin terk edilmeleri ve islevsiz kalmalar1 endiistriyel
miras i¢in baglica tehlikedir. Bu alanlar insa edildiklerinde c¢agin ihtiyaglarim
karsilayan teknoloji ve fiziksel donanima sahip birer tesisken zaman igerisinde
yapisal eskimeler, zayiflamalar, teknolojinin hizla gelisimiyle yetersiz kalan
teknolojik donanim gibi nedenler sonucunda islev degisimleri gergeklesir veya

tamamen islev yitirilerek bu alanlar terk edilir (Kirag, 2001).

Endiistriyel mirasin degerlendirilmesinde kiiltiirel siirdiiriilebilirligin saglanmasi
amaci yaninda, kentlerdeki yogun niifus nedeniyle kentsel alanlarin en verimli
sekilde kullanilma zorunlulugu yani diger bir deyisle kentsel ekonomik nedenler

genis yer tutmaktadir.

Islevini yitirmis bir endiistriyel alanin déniisiimiinde anitsal ve ticari olmak {izere
2 tiir yaklasim s6z konusudur. Anitsal yaklasimda endiistriyel tesis miimkiin
oldugunca 6zgiin islevini siirdiirmekte, isler hale getirilmekte ve iiretim degil
sergileme ve egitimi amaglamaktadir. Ticari yaklasimda ise tesisin cevre ile
etkilesimi dogrultusunda en uygun islev belirlenerek tesise 6zgiin islevinin disinda

yeni islevler kazandirilmaktadir (Kirag, 2001).

Endiistriyel alanlarin doniisimii planlanirken {izerinde durulmasi gereken bir

takim genel ilkeler bulunmaktadir. Bu ilkeleri Ozden (2002), sdyle siralamistir:

a- Islevini yitirmis endiistriyel alanlardaki tarihi, kiiltiirel, mimari degeri olan

yapilarin envanterinin ¢ikarilmasi,
b- Alanin diger gevresel degerlerinin tespit edilerek iyilestirilmesi,

c- Islevini yitirmis endiistriyel alanlar ve kentin diger alanlar1 arasindaki iliskilerin

planlama sistematigi i¢cinde kurulmas1 ve gelistirilmesi,
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d- Yeni baslayacak sanayi ve ticari faaliyetlerin eski sanayi alanlari iizerindeki
etkilerinin saglikli bir sekilde projekte edilmesi ve gerekirse yer secimi ilke

kararlar ile sinirlanmasi,

e- Sehir merkezi ile eski sanayi alanlarini iliskilendirebilmek i¢in yaya ve arag
trafigine imkan verecek yollarin yapilmasi, ulasim tiirleri i¢in donatilarin

saglanmasi,

f- Yaya ve araglarin bu alanlara ulasiminin saglanabilecegi sekilde ulasim
sebekesinin tasarlanmasi, otopark hizmetinin saglanmasi ve bdylece bu alanlarin

kullanicilar tarafindan fark edilmesinin saglanmasi,
g- Eski sanayi yapilarinin yeniden islevlendirilmesi,

h- Ortadan kalkan is kollar1 yerine, yoresel kaynaklara yonelik is kollarinin
getirilmesi  ve eski yapilarin  yeni i alanlar1 yaratacak donanimlara

kavusturulmasi,

1- Islevini yitirmis endiistriyel alanlar1 yerel &zellikleri dikkate alinarak ve bunlar

yeni teknolojilerle biitiinlestirerek buralarin ¢ekiciliginin arttirilmast,

i- Eski kimligini kaybetmeden ancak ¢agdas schir mobilyalar1 ve yoreye uygun

peyzaj planlamasi ile ¢evresel imajinin iyilestirilmesi,

J- Yerel yonetimler, 6zel sektor, meslek odalar ve tiniversitelerle igbirligi i¢inde

caligilmasi,

k- Endistriyel alanlarin yani sira konut, ticaret, sosyal ve kiiltiirel vb. farkli
fonksiyonlarin da bir araya getirilerek alanin giiniin her saatinde canliliginin

saglanmasi.
3.3.2 1980 Sonrasi Déonemde Kiyilardaki Endiistri Alanlarinin Doniisiimii

Millspaughi kiyr alanlarinin yenilenmesinin, endiistri kentlerinde, ekonomik
gelismenin temel faktorlerinden biri olarak goriilebilecegini belirtmektedir. Ona
gore son yillarda, eski liman alanlarinin giderek daha da kohnelesmesi, su, toprak

ve hava kirliligi gibi cesitli ¢evresel faktorlerin de etkisiyle hizlanmakta ve bu

49



sartlar1 iyilestirerek kiyiyr gelistirmek, ¢ogu kez ekonomik olarak oldukca

pahaliya mal olmaktadir.

K1y alanlar1 gibi kentsel alanlarin endiistriden bos vakit degerlendirmeye, konut
amacli kullanima kadar yeniden yonlendirmek, bugiin Bati kentlerinde yerel
ekonomik kalkinmanin kose taslar1 olarak degerlendirilmektedir (Feldman 2000).
Gliniimiizde doniisiim projeleri, yerel yonetimle birlikte, emlak gelistirme
sektoriinii kamu va 6zel sektor ile sivil toplum kuruluslarini da kapsamaktadir.
Bununla birlikte, kiyr alanlar1 yonetimler arasi iliskilerden ve rekabetten ¢abuk
etkilenmektedir. Cok sayida idarenin bir arada bulundugu kiy1 alanlarinda biiyiik

sorunlar ortaya ¢ikabilmektedir (Ozden 2008).

Icinde bu tiir alanlar1 barindiran endiistri kentleri, bu alanlar1 kentlere geri
kazandirmak amaciyla bir program iginde yeniden olusturulmaktadir. Bu
programlar, genel olarak; sanayi alaninin yeniden islevlendirilmesi, kentte ya da
alanda yasayan endiistri nilifusunun yeni profilinin tanimlanmasi ve
bi¢imlendirilmesi, s6z konusu alanda is ve iiretim olanaklarinin ve alternatiflerinin
yeniden tanimlanmasi ve c¢esitlendirilmesi, endiistriyel mirasin korunmasi ve
sirdiriilebilirliginin  saglanmasi, alanin islevinin rekreasyon ve turizm
unsurlartyla giiclendirilip zenginlestirilmesi, donati alanlarinin, alanin yeni
profilini vurgulayacak sekilde ve miktarda arttirilmasi, alanin canlilifina katkida
bulunmak iizere, alanda konut kullaniminin desteklenmesi, bu yenilesmeyi
vurgulayabilecek kentsel tasarim ilkelerinin ortaya konmasi ve ulasim deseninin
ve yenilesmeye gilic verecek ilkeler 1s18inda olusturulmasi gibi konulari igine

almakta ve finansal olanaklarmi somut olarak ortaya koymaktadir (Ozden 2008).

34 KENTSEL KIYILARDA UYGULANMIS KENTSEL DONUSUM
PROJE ORNEKLERI

Ikinci boliimde de tartigildig1 iizere, gesitli kentsel sorunlarin beraberinde getirdigi
toplumsal, ekonomik, cevresel ve mekansal ¢okiise ¢oziim olmasi beklenen
kentsel doniisiim stratejileri ve bu dogrultuda olusturulan projeler, doniisiimi
ongoriilen alanlarin i¢inde bulundugu ekonomik, sosyal, cografi, politik, yasal, vb.

kosullar baglaminda ¢esitlilik gostermektedirler.
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Konu 6zelinde; endiistrilesme, endiistri faaliyetlerinin yer se¢imi, kiyida yer alan
sanayi alanlar1 ve sanayisizlesme ile birlikte bu alanlarin terk edilmesi gibi
birbirini takip eden siirecler ¢alismay1 eski sanayi alanlarinin yeniden nasil ele
alindiklar1 noktasina getirmistir. Bu noktada 6énemli bir planlama araci olarak 6n
plana cikan kentsel doniisiim projelerinin irdelenmesi, teori ile pratik arasindaki
iligkinin kurulmasi ve konunun somutlastirilmasi agisindan 6nem tasimaktadir.
Tez caligmasmin kapsami dogrultusunda bu alt boliimde, farkli cografyalarda
konumlanan islevini tamamen ya da kismen yitirmis -sanayi, liman, tersane vb.
fonksiyonlara sahip kentsel kiy1 alanlarinda uygulanmis bazi kentsel doniisiimleri
irdelenmistir. Calisma alan1 olan Bolge ve geri alani ile paralellik kurma amaci ile
kentsel kiy1 alanlarinda irdelenen doniisiim alanlarinin konumlar1 ve gecirmis
oldugu doniisiim nedenlerini olusturan siire¢ ortaya konmus ve izlenen kentsel

doniigiim stratejilerine yonelik bilgiler sunulmustur.

Burada &rnekler belli kriterlere gore secilmistir. Ikinci boliimde yapilan
aragtirmalar sonucunda endiistri mirasinin kentsel kimlik ve bellek baglaminda
yasatilmast i¢in en uygun miidahaleler arasinda yer alan koruma ve yeniden
islevlendirme yonteminin tizerinde durularak bu dogrultuda basarili bulunan
ornekler sec¢ilmistir. Ayni1 zamanda, Haydarpasa gar ve liman bolgesindeki
endiistri alanina uygun yerler belirlenmis ve yeniden islevlendirmede kullanilacak
farkli fonksiyonlar g6z oniine alinarak ve de kamu kullanimin1 hedef alan 6rnekler
tercih edilerek; cogunlukla karma fonksiyonlu olan proje alanlardan park, miize,
kiiltiir-sanat ve egitim vb. islevleriyle 6ne ¢ikan 6rneklere yer verilmistir. Tez

kapsaminda 6rnek olma anlaminda incelenen projeler asagida siralanmistir.
1- Barselona Ornegi — Port Vell

2- Liverpool Ornegi — Kings Waterfront

3- Hamburg Ornegi —HafenCity

4- Galler Ornegi - Cardiff Korfezi
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3.4.1 Barselona Ornegi (Port Vell)

Barselona kentsel mekani tekrar kente kazandirma, kente yeni bir kimlik ve
dinamizm kazandirma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olusturma amaglarini,
1992 Olimpiyat Oyunlar1 diizenlemeleriyle birlestirerek, suyu ve suyla yeniden
kurulan iliskiyi kente katki yoniinde biiylik 6l¢iide kullanmis ve hala kullanmakta
olan bir kenttir. Barselona’da uygulanan kentsel doniisiim modeli, plancilarin
1970’lerde “Yeni Barselona” fikrinin tabanini olusturmalari ve bu donemlerde
yeni olusan siyasal yapt ve halk hareketleriyle bu fikrin beraber
yiiriitiilebilmesiyle ortaya ¢ikan bir yaklasimin eseridir.Modelin ‘niteliksel
planlama ve °‘stratejik planlama’ olarak iki énemli boyutu vardir.Barselona’nin
niteliksel planlama o6zellikleri, 1980’lerin ilk zamanlarinda diger sehirlerde ki
yapilanmanin gelismis bir versiyonudur. Barselona Metropoliten Alani, kent
merkezi ve diger merkez alanlarinda kentsel yasamin kalitesini arttirma amach
bircok gelisme goézlenmistir. Bu gelisme bu donemlerde gdzlemlenen
metropoliten alan problemlerin ve yeniden yapilanma siiregleriyle agiklanabilir.
Barselona modelinin ikinci bileseni olan stratejik planlama, Olimpiyat
Oyunlar’yla ve bunun kente getirdigi enerji ile olusturulmustur. Olimpiyat
Oyunlari, Barselona’y1 ulusal dlgekte dnemli bir noktaya tagimistir. Planlama ile
diger sehirlerde olusan kutuplasma ve sosyal ayrilik, Barselona modelinde
olusmamistir. Bu durum, Olimpiyat sonras1 6zel sektor ve esnek planlamaya 6nem
verilmesi, diger Kuzey Amerika kentlerinde oldugu gibi, sehre bir kimlik
kazandirilmasi ve bu kimligin satilmasi ile gerceklestirilmistir.Model dahilinde

Barselona kiy1 alaninda,
1- Coast All Plani,

2- Delta Plani,

3- Port Vell Plan1

4- Villa Olimpica Plani
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olmak tizere 4 ayr1 proje diizenlenmistir. Tez ¢aligmas1 kapsaminda geleneksel
merkez odagi olarak kentsel agidan daha ©on plandaki Port Vell projesi

irdelenmistir.

Port Vell Plani: Barselona Port Vell Plan1 1989 yilinda hazirlanmaya baslamistir.
Bu plan Barselona’nin 55 ha’lik bir alan kaplayan ve 18 yy.dan itibaren yapilan ve
kent merkezinin yaninda yer alan eski liman bdlgesinin donlisiimiini

kapsamaktadir.

Barselona Port Vell Plan1 kapsaminda, Sola Morales, Paseo de Colén ve Moll de
la Fusta’i baglayan ve kiy1 alanini saran bir ulasim gilizergahi olusturulmustur.
Sehirde, otel, ofis alanlari, kiiltiirel alanlar, spor ve egitim alanlar1 gibi

fonksiyonlarin planlanmasi hedeflenmistir.

Iki asamali olarak planlanan bu programin 1989 ve 1995 yillar1 arasinda

gerceklestirilen ilk kisminin kapsami su sekildedir:
1- Egitim ve kiiltiirel agidan gelisim; Katalunya Tarih Miizesi, El Far Feneri vb.

2- Port Vell Limani’nin kamuya acik alanlarmin diizenlenmesi; rihtim ve sehri

baglayan bir kdprii

3- Sea World alanin1 kapsayan bir rekreasyon alani olusturulmasi; sinema, Imax
vb.

4- Bir odak noktas1 olusturulmasi, kafeler, restoranlar, vb.
5- Spor alaninin gelistirilmesi

6- Yeni gemi terminalleri olusturulmasi ve Barselona Limani’nin Akdeniz

gemilerinin ugrak noktalarinin basini olusturmasina izin verilmemesi

Programin ikinci asamasi ise 1995’ten giiniimiize devam eden bir gelisim

siirecidir. Bu kapsamda hedeflenenler su sekilde siralanabilir:

7- Bolge liman1 ve rekreasyon amacli olusturulan limanin birbirinden ayrilmasini

saglamak amacli yeni bir giris diizenlenmesi,
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8- Limanin iki bolgesini baglayan bir koprii olusturulmast,

9- 135.000 m2 alana sahip alan igerisinde konferans salonu, is merkezi, bir otel,

restoran ve kafelerin bulundugu Diinya Ticaret Merkezi yapimi,
10- yeni liman girisinde ve 90 m yiikseklige sahip bir otel yapimi

Proje alaninin ylizde 20’sini olusturan yapi alanlarmin dagilimi su sekildedir;
yiizde 22 spor alanlari (yiizme havuzlar), ylizde 5 enstitii alanlari, yiizde 14,5 ofis
alanlari, yiizde 24,3 rekreasyon alanlar1, yiizde 15 marina ve tekne sahiplerine
teknik destek alani, yiizde 4,2 egitim alanlari, yiizde 10 var olan konaklama
alanlar1 ve yiizde 5 oteller olarak diizenlenmistir. Alanin geri kalan yapisi ise
marina alanin1 da kapsayan su, ulasim baglantilar1 ve kamusal alanlardir. Bu plan
ile Barselona, kamusal alanlarin kalitesinin arttirlldigit ve kullaniminin
gelistirildigi, kent merkezi ve Olimpiyat Alani’n1 baglayan 2 kilometrelik bir
serbest kumsal alaninin olusturuldugu bir kente doniistiiriilmiistiir. Diger yandan
ise Barselona’nin geleneksel bir spor dali olan yiizme i¢in de, olusturulan yiizme
havuzlar1 ve spor alanlar1 sayesinde Barselona, 2003 Yiizme ve Sutopu

Sampiyonlugu’na ev sahibi yapmustir.
3.4.2 Liverpool Ornegi (Kings Waterfront)

Ingiltere’nin Liverpool kenti kentsel doniisiim yasayan en onemli drneklerden
birisidir. Bu bdlgede de kentsel doniisiimiin ortaya c¢ikisinin nedenleri olarak
1970’lerden itibaren giinlimiize kadar endiistriyel iiretimdeki yiizde 50 azalmasi
ve buna bagli olarak niifusun da ylizde 25 azalmasi1 gorilmektedir.
Liverpool’daki kentsel doniisiim, sekil 4’te gosterildigi gibi tarihi kent merkezini,
tersaneleri, mevcut antrepo-depo yapilarinin yeniden islevlendirilmesini,
merkezde kiiltiirel, eglence islevlerinin olusturulmasini, marina fonksiyonunun
getirilmesini i¢ermektedir. Kent merkezi ve merkezi cevreleyen bdlgelerde bu
doniisiim  olmustur. Déniisiimde Ingiltere genelinde benzer déniisiim
programlarint koordine eden kuruluslar ve Liverpool’daki doniisiimii planlayan

MDC(Merseyside Development Corporation) isimli kurulus etkili olmustur.
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Doniistiim 97 hektarlik alanda konut-ticaret islevlerinin planlanmasin1 ve 48
hektarlik alanda rekreasyon ve acgik alan planlamasini igermektedir. Doniisiim
kapsaminda ayrica 135,000 metrekarelik mevcut konut-ticaret alani iyilestirilmesi
ile tarihi Albert Dock’un restorasyonu da bulunmaktadir. MDC firmasimin bu
donilisgiim esnasinda, 1981°den giiniimiize 1,160 kisiye isimkani sagladigi da
doniigiimiin kapsamini gostermesi agisindan 6nem tagimaktadir. Liverpool Vision;
Liverpool merkezinin yeniden canlandirilmasini gergeklestirmek i¢in kamu ve
Ozel sektorii bir araya getirmek amaciyla kurulmus bagimsiz bir sirkettir.
Liverpool Vision’in baslica ortaklari; Liverpool Sehir Konseyi, Northwest
Development Agency ve English Partnerships’tir. Sirket Avrupa’dan ve
hiikiimetten de aldig1 kaynakla yeni yatirimlari ¢ekmek ve yeni is imkanlari
yaratmak hedefiyle caligmalarini siirdiirmektedir. 2000 yilinda, kent merkezinin
yeniden gelisimine rehberlik etmesi i¢in ortaya koyduklart Stratejik Yeniden
Canlandirma Cergevesi’nde (SRF-Strategic Regeneration Framework) Liverpool,
Avrupa’nin 6nde gelen sehirlerinden biri olarak tanimlarken su kenarinin énemi

vurgulanmistir.
Kings Waterfront Kentsel Doniisiim Projesi:

Liverpool limanlarmin gelisimi 18.ylizyilin baslarmma dayanmaktadir. Kings
Dock’ta ilk zamanlar tiitiinlerin depolandig1 hangarlar mevcuttur. 1898’de yeniden
insaa edilen Kings Dock’ta bu tarihlerden itibaren Kanarya Adalari’ndan getirilen

taze meyveler depolanmaya baslanmistir.

Kings Waterfront -eski adiyla Kings Dock-Liverpool Giiney Limanlarinin,
1972°de kullanim1 durmus bir kismidir. 14.6 hektarlik alaniyla sehir merkezinde
atil kalmis en biiyiik alandir. Alanin miilkiyeti English Partnerships’e aittir. Alan

1980°den beri otopark ve 6zel giinlerde gosteri alan1 olarak kullanilmaktadir.
Master plan kararlari:

Ulasim; Alan sehirden bir sahil seridi ile ayrilmakta, bu nedenler dogru baglantilar
yapilmast hayati 6nem tagimaktadir. Hedef; yaya, bisiklet ve toplu ulasim
trafigine oncelik verip, arag trafigini giineydogu girisine yonlendirerek muhtemel

catismalara engel olmaktir. Yaya akist yogun olarak alanin kuzeyinden olacak
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sekilde Ongoriilmiistiir. Yaya trafigi ve arac¢ trafiginin ayri tutulmasi, kent
agaclandirmasiyla yumusatilmis yiiksek kalitede sert zemin peyzajina da olanak
verecek sekilde planlanmistir. Ag¢ik Alanlar; Ana meydan, ulagim aktarma
meydani, Konut alani igerisinde 3 adet park Sirkiilasyon; Alan i¢i dolagim
stratejisi kapsaminda yiiksek kalitede yaya alanlar1 hedeflenmistir. Alan
Kullanimi; Alanin kuzeyindeki binalar kentsel kullanimlardan ve 2 adet otelden
olusan bir kompleks olarak ongoriilmiistiir. Ticari kullanimlar alanin dogusunda,
toplu ulasgimin aktarma noktasi yakininda planlanmistir. Konut alanlar ise, alanin

giineyindeki gelismenin temeli olarak belirlenmistir.
Plan Kararlari;

1- Nehir kenar1 yliriiyiis yolu, acgik alan sisteminin en 6nemli kisimlarindan biri
olarak belirlenmistir. Bu hat; yliksek kalitede sert zemin kaplamasi, kent
mobilyalart ve aydinlatma ile hem ziyaret¢ilere hem de orada yasayan halka
giivenli ve g¢ekici bir mekan olarak sunulacaktir. Kiyr hattinda; yogun
bitkilendirmenin hakim oldugu, icerisinde kafe ve restoranlari barindiran bir

peyzaj diizenlemesi uygulanacaktir.

2- Alanin giiney kisminda olmasi ongdriilen yliksek katli bina i¢in de 14 kat
uygun bulunmustur. Yine glineyde konumlanan konutlarin ise en fazla 6 kath

olmas1 ongorilmistiir.

3- Toplu ulagim aktarma noktasi otobiis ve tramvay duraklarini igermekte. Konum

olarak en uzak noktadan 5 dakika yiirime mesafesindedir.

4- Aktif kullanimlar binalarin giris katlarinda ¢6ziilmiis durumdadir. Zemin katlar
aktif kullanimlara ayrildigindan dolayr ara¢ otoparklart zeminin altinda

¢Ozilmiistiir.

5- Kentsel kullanimlar i¢in Ongoriilen kompleks dahilinde 1.500 kisilik bir
konferans merkezi ve 8.000 m2 alana sahip 8-9 bin kisilik bir sergi alani
planlanmistir. Iki otelden biri 200odali olup konferans merkezine baglanmustir.
Digeri ise 75-100 odal1 bir butik oteldir. Konferans merkezi, iki otelin bir uzantisi

seklinde planlanmistir. Biiylik ana meydan, ¢ok fonksiyonlu bir dig mekan
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performans alani olarak hizmet verecek ve konferanslar boyunca gosteri ve
aktiviteler ev sahipligi yapacaktir. Ticari ofisler ise alanin dogusunda yerlesmis

bulunmakta ve 1.250 araglik bir katli otoparki ¢cevrelemektedir.
3.4.3 Hamburg Ornegi (HafenCity Kentsel Doniisiim Projesi)

Proje alan1 Hamburg’un sehir merkezinin giineyinde, Elbe Nehri’nin kiyisinda yer
almaktadir. Toplam proje alani1 155 ha’dir. Bu alanin 55 hektarin1 su yiizeyleri
olusturmaktadir. Geriye kalanl10 ha’lik alanin da 60 hektarin1 yapi alanlar
kaplamaktadir. HafenCity Kentsel Doniisiim Projesi’nin amaci, Hamburg
Limani’nda “Konut, hizmet, kiiltlir,turizm ve aligveris gibi farkli fonksiyonlari
birada bulunduran, liman atmosferi ile biitiinlesmis bir sehir merkezi yaratmak”
olarak belirlenmistir. Bu proje ile, yaklasik 100 yildir liman olarak kullanilan ve
giinimiizde farkli bir fonksiyon igermeyen bolge sehir merkezi haline
doniistiiriilecektir. HafenCity Kentsel Dontlisiim Projesi ile yaklagik 10-12 bin
kisinin yasayabilecegi ve 20 bin kisinin c¢aligabilecegi bir sehir merkezi

olusturulacaktir.

Projenin Olusturulmasi; HafenCity Projesi (sekil 9) Agustos 1997°de baslamistir.
Kent Konseyi tarafindan liman boélgesi icin bir master plan hazirlanmig ve 1998
yilinda onaylanmistir. Master planda sadece planlamaya yonelik konular yer
almaktadir. Yapisal tasarimla ilgili konuklar bu planda yer almamaktadir. Yapisal
tasarimin olusturulmasi i¢in 1999 yilinda bir tasarim yarismasi diizenlenmistir. Bu
yarigmaya 175 katilimci bagvurmus ve bu katilimcilar arasindan 8 takim
yarigsmaya katilmaya hak kazanmistir. Yarismayr Hamburg plan / Kees
Christiaanse / ASTOC takimi kazanmistir.Bu takim yarigmayi kazanmasinin
nedeni projenin temel diislincesini olusturan 3 ana hedefi gergeklestirmis

olmasidir. Bu hedefler;
1- Speicherstadt’da yer alan tarihi yapilarin plana entegrasyonu,
2- Modern ve gelecege yonelik kentsel tipolojilerin cesitliligi,

3- Asamal1 gelisim i¢in planin iyi tanimlanmis 8 alt bolgeye ayrilmasidir.
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Yarigmay1 kazanan tasarim ile 1998 yilinda hazirlanan master plan birlestirilerek
yeni bir mastir plan hazirlanmig ve Subat 2000’de Hamburg Senatosu tarafindan

bu plan kabul edilmistir. Bu mastir planda 5 temel hedef 6n plana ¢ikmaktadir:

4- Kullanim Yapisi: HafenCity; Konut fonksiyonu barindiran, yeni is imkanlar
sunan, ticaret egitim, kiiltiir, eglence ve turizm aktiviteleri ile zenginlestirmis bir

yaptya sahip olmalidir.

5- Planlama Yapisi: HafenCity bir yandan liman karakterini olusturan yapisal
Ogeleri barindirirken, bir yandan da kentsel kullanima ydnelik bir karaktere sahip
olmalidir. Bu da Kentsel yogunluga, siirekli kentsel gelismeye ve zenginlestirilmis

kamusal alanlarin saglanmasina baglidir.

6- Kamusal alanlar: HafenCity’de kamusal alanlarin tasarimmna 6zel 6nem
gosterilmelidir. Ozellikle kentsel karaktere sahip toplanma ve iletisim mekanlari

Onemlidir.

7- Entegrasyon: Mevcut sehir merkezinin HafenCity’nin kentsel gelisiminde
onemli rol oynayabilecek olumlu etkileri diisliniildiigiinde, HafenCity mevcut kent

merkezi ile baglantili hale getirilmelidir.

8- Sirdiiriilebilirlik ve Ekoloji: HafenCity Projesi siirdiiriilebilir bir kentsel
gelismeyi hedef almaktadir. Liman bdlgesinin yeniden kullaniminin ekolojik

etkileri goz ontine alinmalidir.
Proje Detaylar1;

Arazi Kullanis: HafenCity bolgesinin merkezi konumu ve metropoliten yapisi
biitiin alanda kentsel bir yogunlugu zorunlu kilmistir. Projeye gore yaklasik 1,5
milyon m? ingaat alani1 olusturulacaktir. Bolge geneli TAKS degeri 0,40-0,60
araliginda olacaktir. Bu alanlar yaklasik 12000 kisinin yasayacagi 5500 konut
birimine ve 20000 kisinin ¢aligabilecegi is alanina sahip olacaktir. HafenCity’de
farkl1 alt bolgelerde farkli fonksiyonlar yer alacaktir. Ornegin Magdeburger Hafen
Bolgesinde hizmet ve ticaret fonksiyonu yer alacaktir. Bu bolgede HafenCity’nin
karakteristigini ortaya koyacaktir. Ericusspitze, Kaispeicher A, Strandhoft ve

Baakenhoft bolgelerinde ise kiiltiir, ticaret, rekreasyon ve hizmet yapilari yer
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alacaktir. Standkai bolgesinin gilineyinde ise yolcu gemileri i¢in bir liman
olusturulacaktir.Kentsel Yapilanma Ve Agik Alanlar: HafenCity birbirinden farkli
kentsel tipolojilere sahiptir. Ornegin Speicherstatd’da sira evler yer alirken
Magdeburger Hafen bolgesinde blok yapilar hakimdir. Elbe Kopriilerinin
bulundugu alanda ise kentin yeni simgesel yapilarini olusturacak olan ¢ok katli
yapilar yer alacaktir. Arazi kullaniga yonelik farkli fonksiyonlar yesil alanlar ve su

yiizeyleri ile birbirlerinden ayrilmislardir.

Ulasim: Planlama alani yerel, bolgesel ve ulusal ulagim aglarina iyi baglantilara

sahiptir. Alternatif olarak master planda bir demir yolu hatt1 da ayrilmistir.

Tarihi Yapilar: Bolgedeki tarihi liman bolgeleri, dalgakiran duvarlar, kopriiler,
vingler gibi yapilar yeni kentsel yapiya entegre hale getirilecektir. Bu yapilar
Sandtorhafen, Grasbrookhafen ve Magdeburger Hafen’daki liman bolgelerinde

yer almaktadir.

Cevre: Master planda, giiriiltii, hava ve toprak kirliligini kabul edilebilir diizeyde
tutmak i¢in gerekli diizenlemeler yapilmistir. Planin bazi boliimii giiriiltii kirligini
engellemek i¢in arazi kullanista baz1 diizenlemeler yapilmis ve konut, ticaret ve

rekreasyon gibi farkli fonksiyonlarin bir arada bulunabilmesi saglanmaistir.

Ekoloji: Planlama alaninin tamami nehir doldurularak olusturulmustur. Bazi
kisimlar ilk liman yapilirken, bazilar1 da daha sonradan olusturulmustur. Planda
liman bolgelerinin baliklar ve deniz bitkileri i¢in bir gelisim bolgesi olmasi

Ongorilmiistiir.
3.4.4 Galler Ornegi ( Cardiff Korfezi)

Ingiltere’de doniisiimiin énemli 6rneklerinden biri Galler’in 315.000 niifuslu
biiyiik sehri ve baskenti olan Cardiff’te yasanmaktadir. Cardiff, 1800’1 yillarin
ortalarinda, Galler’deki komiir madenciligine bagh olarak gelisen bir sanayi ve
Ingiltere’nin giineyinde komiir ticareti yapilan en onemli liman sehriyken
Giineydeki rihtim bolgesi ve ¢evresi uluslararasi bir ticaret ve endiistriyel liretim
merkezi olarak geligmistir. Birinci Diinya Savasi sonrasi komiir endiistrisinin

¢dkmesi, deniz ticaretinin azalmasi, ekonomik kriz ve ardindan Ikinci Diinya
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Savasi ile limanda altin ¢ag sona ermistir. Rihtimlar ve endiistri tesisleri
kapanmaya, ekonomi gerilemeye, issizlik ve sosyal catimsalar ile ¢evre yerlesim
nitelik degistirmeye baslamis ve 1970’lerin sonunda liman ve g¢evresi bir
endiistriyel ¢opliik olarak terk edilmistir. Galler’in degisen diinya diizenine ayak
uydurmak yoniindeki ¢abalari ile 1980’lerde baslayan doniisiim ile Cardiff’te bir
zamanlar Galler’in diinyaya ag¢ildig1 kap1 olan korfezden baslayarak, tiim Galler’e
yayilacak yeni bir gelisme ivmesi ile Avrupa’nin ve diinyanin en heyecan verici
bulumsa noktasin1 olusturmak hedeflenmistir. Bugiin, Cardiff Korfezi, prestijli
cevresi ve cazip olanaklart ile ulusal/uluslar arasi1 yatirimecilarin  Oncelikli
duraklarindan biri ve ekonomi merkezi haline gelmistir. Cardiff Korfezi kentsel
Doéniistim Projesi’nde birbirleriyle i¢ ice isleyen ve birbirlerini tamamlayan

modeller gérmek miimkiindiir. Projenin gelisimi bes ana baslikta incelenebilir.
1) Politik Yapilanma:

Cardiff yerel hiikiimeti Giiney Glamorgan Bodlge konseyinin oncelikli hedef;
Cardiff’te endiistriyel kimligi tamir etmeyi bir kenara birakarak, ekonomiye
gerekli fiziksel ve sosyal altyapiyr hazirlayarak yeni bir yon vermek ve Cardiff’i
modern bir bagkent olarak 6ne ¢ikarmak. Konsey, ulusal kentlesme politikasindan
hareketle, Korfez’de gergeklesecek bir donilisiimiin bdyle bir ivmeyi yaratacak
katalizor olacagma karar vermis ve yatirim acgisindan hi¢ de cazip olmayan bir
¢okiintii alaninda gilivenle proje gelistirebilmeyi saglayabilecek en 6nemli aktoriin
kendisi, yani kamu sektorii oldugunu vurgulamistir. Bu kapsamda katilimer bir
yaklagimla yerel halk, is ¢evreleri ve iiniversiteler sehrin gelecegini tayin etmek

i¢cin davet edilmistir.
2) Kurumsal Yapilanma:

1987 yilinda Cardiff Korfezi Kentsel Gelistirme Kurumu kurulmustur.
Yonetiminde halkin isteklerini temsilen yerel otoritelerden {iiyeleri olan ve
planlama yetkisi yerel otoritelerde kalan Ingiltere’deki tek gelistirme kurumu
olarak dikkat ¢ekmektedir. Sayilar1 ve uzmanlik alanlar1 projenin bulundugu
asamaya gore degisen proje takimlarindan olusan bir yapiya sahiptir. Kurum,

gorev bitiminden sonra doniistimiin devami, projelerin sonlandirilmasi ve igletimi
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ile ilgili tim sorumluluklarin1 Galler Gelistirme Birimi ile ortaklasa ¢alisacak olan

Cardiff Bolge Konseyi’ne devretmistir.
3) Stratejik Yaklasim:

CBDC tek basina korfezi degil, tiim sehrin degerini arttirmak istedigi i¢in uzun
donemli bir vizyon ile gelistirilmistir. Bu strateji Cardiff’te yer se¢im kararlarini
etkileyecek, iilkeye ve diinyaya Cardiff’1 ve Galler’i gosterecek yeni bir sosyo-
ekonomik cografya yaratma hedefiyle “Yeni bin yilda Avrupa’nin en heyecan

verici sahil kenti Cardiff” vizyonunu benimsemistir.
4) Fiziksel ve Sosyal Yapilanma:

Doniistim stratejisinde toplam 1.150.000m? konut dis1 kullanim, yiizde 25 sosyal
konut olmak tizere 6000 iinite konut, agik alanlar, altyapr ve ulasim projeleri ile
bolge halkini olusturacak yeni is olanaklarina hazirlamak amaciyla yapilacak
egitim programlar1 ve sosyal projeler tanimlandi. Bu doniisiim ile 1,2 milyar
sterlin 6zel yatinm tevsik etmeyi ve 29,000 kisilik kalict istihdam olusturmak
amaclanmustir. Fiziksel donilisim i¢in CBDC tarafindan, Oncelikle arazi
miilkiyetlerinin birlestirilmesi, bos alanlarin miilkiyetlerinin alinmasi, ¢esitli
firmalarin alandan tagimasi ve endiistriyel yapida kalan kirliligin temizlenmesi
icin ¢alimsalar yapilmistir. Bolgedeki arazilerin ¢ogunun sahibi olan Associated
British Ports ile ortagi gelistirici firma Grosvenor Waterside ile yapilan anlamsa
ile korfezde 650.000 m?’lik alanin yatirima agilmasi saglamistir. Bununla birlikte
bu alanda gerceklestirilecek projeler i¢in merkezi hiikiimetten ve Avrupa
Birligi’nden aldig1 kaynaklarla 6zel 6denekler ve bina yenileme fonlar1 saglanmig
ve projelerin satisinda krediler ve kullanicilara kira indirimleri ile vergi
muafiyetleri taninmistir. Proje kapsaminda Modern endiistri ve ticaret parklari,
alig-veris merkezleri, konut siteleri, oteller, kafe ve restoranlar, agik hava tiyatrosu
ve bilim merkezi yapilmistir. insa edilen ofis birimleri bircok medya,hukuk,
mimarlik, insaat, gayrimenkul yatirim ve danismanlik firmalar1 tarafindan

kiralanmustir.

Doniisiimiin soysal yapilanmasi ise 360 ayr1 toplum gelistirme projesi ve egitim

programi ile gergeklestirilmistir. CBDC, Avrupa Birligi ve Galler Gelistirme
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Birimi’nden aldig1 9 milyon sterlin ile merkezi yonetimden aldig1 ve doniisiimlere
aktardig1 444 milyon kaynak ile gdrevinin bittigi Mart 2000 itibari ile 3.140.000
m? arazi 1slah etmis, 531,600 m? konut dis1 kullanim gelistirmis, 3130 {inite konut
insa etmis, 35,7 km yol, 220,000 m? acik alan planlamis, 1,14 milyar sterlinlik
0zel yatirim tegvik edilmis, 13,270 kisilik kalici istihdam yaratmis ve 1 milyonun

tizerinde ziyaret¢i agirlamistir.
5) Tanitim ve Promosyon Stratejisi:

Yerel niifusu bilinglendirmek, fikirlerini almak ve doniisiim planii yatirimcilara
tanitmak icin Korfez’de 1991°de bir Ziyaret¢ci Merkezi agilmistir. Tanitim ve

6zendirme stratejisinin temel adimlar1 asagidaki faaliyetlerle ger¢eklesmistir:
1- Proje icin logo tasariminin yapilmasi
2- Projenin sloganin tiim dokiiman ve brosiirlerde yer almasinin saglanmasi

3- Yatirimci / Proje gelistirici / danisman ve medya mensuplarindan olusan 700

kisilik bir grubun bir araya getirilmesi,
4- Londra’da projenin sunulmast,

5- Yeni gelistirilen alanlara ¢arpici ve anilart yansitan isimlerin verilmesi (Ocean

park, Pengam Gren ...)
6- Festivaller, konserler, yat yarislari ve sergiler diizenlenmesi

Sonug olarak kamu otoriteleri getirdigi katilimer orgiitlenme yapist ile ¢okiintii
alaninda riskli goriilen proje gelistirme siirecinde ©zel sektor girisimei ve
yatirimeilarina giivenli bir ortam saglamistir. Gelismenin kalitesi, artan ivmesi,
fon ve kredi olanaklari, servis, cevre ve gilivenlik faktorleri, zengin mimari,
kullanim c¢esitliligi ve egitimli geng isgiicii yatirimcilar: Cardiff’e ¢ekilmis kentte

ekonomik ivme yeniden pozitif yone donmiistiir.
3.5 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Insanlik tarihi i¢in énemli esiklerden biri olan Sanayi Devrimi ve beraberinde

gelisgme gosteren Sanayilesme siireci, ekonomik ve toplumsal anlamda oldugu
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kadar mekansal anlamda da Diinya’da 6nemli degisimlere neden olmustur. Tarim
toplumundan sanayi toplumuna gegis siirecinde yasanan bu degisimin en onemli
yonlendiricilerinden biri teknoloji ve buna bagli olarak her alanda ortaya konan
yeniliklerdir. Yaklagik 200 yili askin bir siire¢ i¢inde sanayi alanlarmin yer
secimini etkileyen ve her donemde farkli dinamiklere gore énem dereceleri de
degisen cesitli faktorler dogrultusunda, sanayinin mekansal yapisi olugsmustur. Bu
faktorlerden 6n plana ¢ikan bazilari; ulasim, hammadde, enerji, sermaye, isgiici,
arazi ve pazar iligkisidir. Sanayilesmenin ilk donemlerinde hammaddeye, ulasim
odaklarina ve enerji kaynaklarma yakin olma gibi etmenler daha onemli iken,
ulasim, enerji ve {lretim teknolojilerindeki geligsmelerle birlikte bu durum
degismis, bu faktorlerin yerine bilgi teknolojilerinin kullanilabilirligi Snem
kazanmistir. 1970’lerle birlikte sanayinin yapisi gesitli ekonomik ve politik
olumsuzluklarin da etkisiyle 6nemli bir degisim yasamaya baslamistir. Emek
yogun Kkitlesel seri iiretim (fordizm) yerini bilgi yogun esnek iiretim (post-
fordizm) anlayisina birakmaya baglamistir. Bu anlayis, isgiiciice makinelesmede
uzmanlagmanin saglandigi bilgi ve iletisim teknolojilerinin {iretimde yaygin
olarak kullanildig1 bir iiretim ve birikim modelidir. Boylelikle tarim toplumundan
sanayi toplumuna gecis siirecinden sonra yeni bir degisim dalgasi, sanayi
toplumundan bilgi toplumuna gecis olarak ortaya ¢ikmistir. Bu siirecte imalat
sanayisinin ekonomideki payr azalmis, hizmetler sektorii ise yiikselise ge¢mistir.
‘Sanayisizlesme’ veya ‘Onemi Azalmis Sanayilesme’ olarak nitelendirilen bu
sirec de kendi dinamikleri dogrultusunda sosyoekonomik ve mekansal
dontistimlerin kaynagi olmustur. Haydarpasa bolgesinin genis bir kiyr alanini
kaplamas1 nedeniyle tez kapsaminda endiistri alanlarinin doniistim-degisim
sireclerine kiy1 alanlar1 6zelinden bakilmistir. Kiy1 alanlari, ekolojik, ekonomik
ve sosyal agidan kentsel yasama bircok katki saglamaktadir. Sanayilesme
baglaminda ele alindiginda ise kiyi, sagladigi ekonomik katki ile on plana
cikmaktadir. Sanayi dncesinde ticaret agisindan biiylik 6nem tasiyan kiyr (liman)
kentleri, Sanayilesme siirecinde daha ¢ok 6nem kazanarak daha biiylik alanlara
yayilmislardir. Bununla birlikte kiy1 alanlari, 6nemli bir ulasim odagma yakin
olma, potansiyel iggiicliniin barinma alanina yakin olma, sogutma suyu temini ve

atik desarji imkani sunmasi agisindan sanayinin yer se¢imi konusunda onemli
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avantajlar saglamislardir. Sanayilesmeyle birlikte kentsel kiyr alanlarinda
konumlanan liman, sanayi, vb. alt fonksiyonlar 1970’li yillarda yasanan sosyo-
ekonomik ve mekansal degisimler neticesinde birbirinden ayrigmaya baslamistir.
Bu dogrultuda sanayi iiretim ve organizasyonunun yapilanma siirecinde bu
fonksiyonlar kentsel kiy1 alanlarindan geri ¢ekilmeye baslamistir. Geri ¢ekilmeyle
birlikte, biliyliyen kentsel makroformlarin merkezinde konumlanan bu 6nemli
mekanlar terk edilmis ve bos, bakimsiz alanlara doniismiistir. Bu mekanlar
kiiresel ekonomiden pay edinebilmek icin birbirleriyle yarisan kentlerin kentsel
kimlik veya kentsel imajlarin1 gelistirebilmeleri agisindan 6nemli bir potansiyel
olarak goriilmektedir. Ayni zamanda kentsel kiyr mekanlar1 yiikselise gegen
hizmetler sektoriiniin mekansal taleplerinin karsilanmasi i¢in 6nemli avantajlar da
sunmaktadir: merkezi is alanlarmma erisim, doga (su 0gesi) ile olan iligkisi,
rekreasyon ve spor imkani, vb. Bu kapsamda ozellikle 1980’lerle birlikte kiy1
alanlarinin kente ve kentsel ekonomiye yeniden kazandirilmasi konusundaki
cabalar yayginlagmistir. Bu cabalar cesitli kentsel doniisiim projeleri araciligr ile
hayata gecirilmistir. Farkli dinamiklere sahip cografyalarda gerceklestirilen bu
kentsel doniigiim projeleri, organizasyon yapilari, stratejileri, aktorleri, finansman
modelleri, yasal tabanlar1 vb. faktorler agisindan ¢esitlilik gdstermekle birlikte
hepsinin ortak hedefi kaybedilmis kentsel kiy1 alanlarini kente yeniden entegre

etmektir.
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4. ENDUSTRI MIiRASI PERSPEKTIFINDE HAYDARPASA BOLGESINE
YONELIK PLANLAMA PRATIGI

Istanbul, Bogaz ile ayrilan iki biiyiik yarimada iizerinde yer almakta ve Marmara
Denizi’ne paralel yollar boyunca biiyiimektedir. Kuzeyinde, koruma altindaki
orman alanlar1 ve su havzalar1 Istanbul i¢in dogal smirlar1 olusturmaktadir. Kent
1960’11 yillarda 2 milyon dolayinda niifusa sahipken, endiistriyel ve kiiltiirel bir
¢cekim merkezi olmasi, niifusu hizla arttirmis ve giiniimiizde kent niifusu 12
milyona yaklasmistir. Ulke ekonomisinin énemli merkezi haline gelen Istanbul

giinlimiizde, diinyanin en hizl1 biiyliyen metropollerinden biri olmustur.

Endiistrinin gelismesine bagli hizli biiylime kentin kiiltiirel kimligini etkilemis;
kent bu hizl1 bliylimeye kars1 tarihsel ve kiiltiirel kimligini korumada zorlanmastir.
Giiniimiizde Istanbul endiistriyel {iretimin ve bankalarm genel miidiirliiklerinin
toplandig1 6nemli bir merkez olarak gelismeye devam etmektedir. Ayrica bir ¢ok
liniversitesi, iniversite Ogrencisi, uluslararasi festivalleri, fuarlar1 ve benzer
kiiltiirel etkinlikleriyle Avrupa’nin sayili kiiltiir merkezlerinden bir olma

yolundadir.

Hizli kentlesmeye karsin 6zellikle Tarihi Yarimada’da kent silueti denetim altinda
tutulmaya calisilmis ve tarihsel siluetin yogun yapilasmadan zarar gérmemesinin
yollar1 aranmistir. Altyapr ve ozellikle ulasim sistemine getirilen ¢coziimler kentin
biiyiime hizinin gerisinde kalmis Istanbul benzer diinya metropollerinin
karsilagtigi, konut, trafik sikisikli§i, arsa spekiilasyonu gibi sorunlarla

karsilagsmustir.

Marmaray Projesinin hayata gegirilmesi ile kullanim dis1 kalacagi ongoriilen
Haydarpasa Gar1 ve Limani ile ¢evresinin degerlendirilmesi ve bu degerlendirme
sirasinda Istanbul’un tarih, kiiltiir, bilim, sanat, ticaret ve hizmet agirhikli bir
metropoliten kent olarak diinya metropolleri arasindaki yerini almasi ve kentsel
mekanlarda yasam kalitesinin artirilmasi amaciyla bu 6nemli odak noktasinda bir

kentsel doniisiim projesi planlanmustir.

Bu alanin, yiiriitiilen diger doniisiim projeleri alanlar1 ile ortak o6zelligi, terk

edilme siirecinde olmasi ve planli bir doniisiim gergeklestirilemedigi takdirde
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cokiintii bolgesine doniisme olasiligidir. Projenin amaglarindan biri dogu yakasini
yatakhane sehir haline getiren Istanbul’un tek merkezliligine karsi, bu bolgede, is
merkezleri, turizm ve ofis kullanimlan ile ticaret, rekreasyon, kiiltiir ve sosyal
tesisler (tiyatrolar, konser salonlari, kongre merkezi, yat limani, kurvaziyer
liman1) gelistirerek, alternatif yeni bir merkez yaratmay1 amaglamaktadir. Bu yolla
terk edilmekte olan Haydarpasa endiistri alaninin bir ¢okiintii bolgesine donilismesi

engellenebilecek, kentsel yasam kalitesi yiikselecektir.

Alanda plan yapmak ve devaminda tasarim siireciyle somut projeler liretmek i¢in
oncelikle bir vizyon olusturmak esastir. Yenileme siireci, kentsel yasamin
kalitesinin ylikseltilmesini, bu alanda kimlikli, ¢evreye duyarli, uluslararast bir

merkez olusturulmasini amaglamaktadir.

41iSTANBUL KIYI ALANLARININ DEGIiSiM SURECINDE
HAYDARPASA

Diinyadaki kiy1 kentleri son 20 yil igersinde cesitli nedenlerle degisen kent
sistemine uygun olarak yenilenmis ve kullanim sekilleri degismis farkli anlam ve
islevler kazanmaya baslamislardir. Enddistriyel tesislere ve tarihi kent
merkezlerinden uzakta olmayan onemli liman alanlarinin terk edilisine bagh
problemler ile kiy1 kentlerinde ¢ok farkli sonuclar dogurmustur. Tarihteki 6nemli
kiy1 kentlerinin zaman igersinde bu Ozellikleri kaybetmeleri ile birlikte
kazandiklar1 kimliklerde de farklilagmalar ortaya ¢iktigi goriilmiistiir. Kentlerde
olusan bu farkliliklar, kentsel kiyr alanlarinda yeni hareketlerin giindeme

gelmesine sebep olmustur.

Bu anlamda Istanbul kenti kuruldugu ilk tarihten itibaren bir su kenti olmustur.
Megalilar su kenarinda olan bu sehre gelerek kiyr alanlarinda Hali¢ ve Galata
cevresinde yerlesmeye baslamislardir. Daha sonra kente hakim olan Grekler ve
Romalilar devrinde sehir tam bir liman kenti haline gelmis ve en zengin
donemlerine baslamistir. Bu gelenek Osmanli topraklarina gectikten sonrada
bozulmamis uzun yillar liman kenti olarak 6zellikle dogu ile bati arasinda en
onemli gecis kopriisii 6zelligini korumustur. Bu bakimindan Istanbul kentinin

diger kiy1 kentlerinden farki, kiy1 kenarina kurulmus olmasi degil i¢inden denizin

66



gecmesidir. Istanbul’a kendine &zgii ayr bir cekicilik katarak diger liman
kentlerinden ayrilmasini saglayan bu 6zelligi onun en 6nemli kimlik unsuru
olmustur. Osmanli devletinin ¢okiisi ve dogu iilkeleri ile baglantinin diger
limanlara kaymasi ile bu 6zelligini kaybederek bir kara kenti haline dontistiigii
goriilmektedir. Bu anlamda Istanbul’u tarih surecinde inceledigimizde dnce su
kenti olan Istanbul sonra liman kenti ve en sonunda kara kenti olarak bu giinlerine

gelmistir.

Istanbul’'un bu degisim surecinde en etkili faktdr endiistri ve sanayinin
gelismesidir. Tiim bu siire¢ icersinde Istanbul’un kiyr kenti 6zelliginin kara
kentine donmesi, niifusun artmasi, konutlarin artmasi, ¢arpik ve hizli kentlesme
bir ¢ok sorunu da beraberinde getirmistir. Bunlardan en 6nemlilerinden biri de
kentsel acik alanlarin - dzellikle kiyr alanlarinin- giderek azalmasidir. Ozellikle su
ile iliksisi olan kentlerinin en 6nemli Ozelliklerinden ve kentlere sagladigi
kimlikten dolayr su-kiy1 iliskisi, kentsel acik alanlar i¢inde de Onemli yere
sahiptirler. Sahil parklari, limanlar, rihtimlar, sahil saraylar v.b. acik alanlarin
kente sosyal, ekonomik ve kiiltiirel anlamda katkilari, kentte yarattiklar: kimlik ve

okuma kolayliklar1 gibi etkileri agikca goriilmektedir.

Haydarpasa bolgesine iligkin Biiyliksehir Belediyesinin Onciiliigiinde ve bir ¢ok
kurum ve kurulusun katkilar1 dogrultusunda belirlenen smirlar g¢ergevesinde
Haydarpasa Kiy1 Alan1 ve Gar geri sahasinda bulunan alanlar, biiyiik 6lc¢ekli
kamusal alanlar ve ¢evresel iligkide bulundugu Rasimpasa, Osmanaga mahalleleri
konut  fonksiyon alanlarmin  degerlendirildigi  bir  analitik  ¢aligma
gerceklestirilmistir. Bu Calisma iki ayr1 etap ve bu etaplara konu olan alanlardan

olusmaktadir.

1- Kentsel doniisiimiin gerceklesecegi ongoriilen alan biitiiniine iliskin analitik

calisma,(Haydarpasa Kiy1 Alani, Gar ver Geri Sahasi)

2- Kentsel doniistimiin tetikleyecegi ongoriilen konutlarin yogunlagtigi Alana

(Rasimpasa, Osmanaga Mabhalleleri) iliskin bakis.

Yapilan alan calismalarmin metodunu IBB biinyesinde gergeklestirilen anket,

miilakat ve tespit ¢alismalar1 olusturmaktadir.
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Gergeklestirilen fiziksel tespitler alan dahilindeki yap1 ve arazi kullanimini da
kapsamaktadir. Yapilan bu fiziksel analizlerden elde edilen veri tabani, halihazir

haritalarla dijital ortamda iliskilendirilmis ve paftalar halinde diizenlenmistir.

Daha sonra doniisiim potansiyeli degerlendirilen Haydarpasa alaninda pazar
arastirmalar1, kamu ve sivil toplum orgiitleri kurum goriisleri, danisman hocalarin
ve konusunda uzman katihmcilarin katkilari, IBB Sehir Planlama Miidiirliigii
proje toplantilari, arama konferansi ve ii¢c boyutlu modellerle desteklenmis siluet
calismalar1 incelenmistir. Analizlerin ve incelemelerin degerlendirilmesi bdliim
sonlarinda yapilmis olup firetilen ¢izelge ve tablolarin ilgili kisimlar da teze

eklenmistir.
4.2 HAYDARPASA BOLGESIi PLANLAMA CALISMALARI

Planlama alaninin odak noktasi olan Haydarpasa Gari ve Limani; Osmanl
Imparatorlugu’nun son dénemlerinden baslayarak Istanbul tarihinin ¢ok &nemli
olaylarma taniklik etmis, uzun yillar boyunca Anadolu’ya giris-¢ikis kapist olmus
ve giiniimiizde de Istanbul ulasiminda biiyiik bir yolcu kitlesi igin bir kilit noktasi
fonksiyonuna sahip, tiim Tiirkiye icin ve wuluslararast Olcekteki ulasim

fonksiyonuyla, ¢cok dnemli bir deger niteligi tagimaktadir.

Gar ve Liman Alan’nin geri sahasi olarak adlandirilan, plan sinirlart iginde
bulunan ve Kadikdy Merkez Bolgesi’nin konut alanlarindan bir kismini igeren
bolgede sit alanlarmin yogunlugu dikkati ¢ekmektedir. Biitiin bu degerler bir
araya getirildiginde Haydarpasa Gar ve Limaninin Geri Sahasi ile birlikte

“korunmasinin” dnemi ortaya ¢ikmaktadir.

Alan i¢in yapilan analitik caligmalar, alanin sahip oldugu degerleri ve sorunlari
ortaya koyarak, sonraki asamada gerceklestirilecek olan plan caligmalarina bir

zemin olusturacak niteliktedir.

Calisma alan1 olan Haydarpasa Gari, Liman1 ve Geri Sahasi; i¢inde barindirdig
Haydarpasa Gar1 ve Limani’ndan dolayr Istanbul Metropoliten alan iginde

ulasimda 6nemli bir odak noktas1 oldugu gibi, yillarca sehre Anadolu’dan giris-
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cikis kapisi niteligi tasimis olmasindan dolayr tiim Tirkiye i¢in de bir odak

noktast, tarihi bir degerdir. Proje alan1 kapsaminda;

Haydarpasa Limani alant,

Harem Otogari,

Haydarpasa Tren Istasyonu ve gar sahasi,

Et Balik Kurumu yapilar ile

Toprak Mabhsulleri Ofisi silolar1 yer almaktadir.

4.2.1 Calhsma Alaniin Tammlanmasi, Konum, Ulasim ve Cevre iliskileri

Calisma alan1 olan Haydarpasa Gari, Liman1 ve Geri Sahast kismen Kadikdy
llgesi Merkez Alanina, kismen de Uskiidar Ilgesi sinirlarina girmektedir. Alanin
bat1 smirin1 Marmara Denizi olusturmakta, dogu sinirmi Kosuyolu, Acibadem
semtleri ile Arakiyeci Mehmet Mahallesi olusturmaktadir. Alanin kuzeyinde
Ihsaniye Mahallesi bulunmakta, giineyinde ise bir kismini igine aldigi Osmanaga

ve Caferaga Mahalleleri bulunmaktadir.

Caligma alan1 karayolu, demiryolu ve denizyolu agisindan giiclii ulagim
baglantilarina sahiptir. Alanda, kentsel dlgekte karayolu baglantilari, iskeleler ve
rayli sistem hatlart mevcuttur. Alan igerisinde bulunan Haydarpasa Limam
uluslararas1 6l¢ekte, Haydarpasa Gari {ilke dlgeginde ve Kadikdy merkez bolgesi

metropolitan alan 6lgegine 6nemli odak noktalaridir (sekil 14).
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Sekil 1: Ulasim Analizi
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Karayolu ulagimi; Calisma alanindaki en 6nemli karayolu ulasim aksi, metropoliin
dogu ve bat1 yakasini baglayan E-5 (D-100) karayoludur. Alana ana girisler, E-5
karayolu, Uskiidar - Harem sahil yolu, Dr. Eyiip Aksoy Caddesi, Tibbiye

Caddeleri ile saglanmaktadir.

Demiryolu ulagimi; 1) Haydarpasa — Gebze Banliyo Hatti ve Haydarpasa
Gari; Caligma alani igerisindeki en onemli mevcut rayli sistem, Haydarpasa —
Gebze banliy6 hattidir. Haydarpasa — Gebze hat uzunlugu 44,2 km.dir. 27 istasyon
vardir. Ortalama yolculuk siiresi 65 dakikadir. Giinlik yolculuk sayisi

90.000/giin’djir.

2) Marmaray Hatt1; Proje kapsaminda Avrupa ve Anadolu yakasi banliy6 hatlar
mevcut tren istasyonlarinin  birgogunun, onarimdan  gegirilerek  yerinde

kalmalari

planlanmaktadir. Bunlara ek olarak Yenikapi, Sirkeci ve Uskiidar’da yeralt1

istasyonlar1 kurulmaktadir. Projenin tamamlanmasiyla iki yaka arasindaki erigim
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stireleri  kisalmaktadir. Projede, 40 adet iyilestirilmis veya yeni istasyon

bulunmaktadir.

3) Kadikoy — Kartal Metro Hatti;Yogun arag trafigine sahip olan Kadikdy-Kartal
arasindaki D—100 karayolunun yiikiinii azaltmak, bu aksta hizli ve kitlesel yolcu
tasinmasini saglamak ve iki kita arasinda ulagimi hizlandirmak amaciyla Kadikoy-
Kartal Metro Hatt1 projesinin yapilmasina karar verilmistir. Bu hat, Ibrahimaga
Istasyonu’nda Marmaray Hatt1 ile entegre edilmekte ve ayni zamanda Kadikdy
Istasyonu vasitasiyla da deniz baglantis1 saglanmaktadir. 8 adet vagondan olusan
metro trenleri, her 2,5 dakikada bir ayn1 yone dogru hareket etmeleri
planlanmaktadir. Sistem, yogun saatte bir saat igerisinde ayn1 yone 70.000 yolcu
tagiyabilecek kapasitede olup, giinde bir milyonun iizerinde yolcuya hizmet

vermesi diistiniilmektedir.

Denizyolu ulasimi; Denizyolu ile yolcu tasima sistemi olarak; sehir hatlari
vapurlari, deniz otobiisleri ve deniz motorlar1 bulunmaktadir. Kadikdy, Istanbul
Metropoliten Alan1 igerisinde deniz ulagiminin Anadolu yakasindaki odak
noktasidir. Haydarpasa, Kadikoy (Besiktas Adalar), Kadikoy (Eminonii, Karakdy)

hatlar1 ¢aligma alani igerisindedir.

Sehir i¢i yolcu tagimaciliginda deniz otobiisleri ve sehir hatlar1 diginda tasimacilik
yapan ve 0zel kisilerce ¢alistirilan deniz motorlari, TURYOL (Kooperatif), DEN-
TUR AVRASYA (Kooperatif), YOL-TUR (Bogazici Yolcu ve Turizm), (Istanbul
Yolcu Tasiyan Deniz Dolmus Nakil Vasitalar1 Esnaf Odas1) bilinyesinde faaliyet

gostermektedirler.

Kadikdy merkez bolgesi yani sira, calisma alanin kuzeyinde yer alan Uskiidar
merkez bolgesi de, deniz ulasimi agisindan odak noktasi niteligindedir. Alanda,
sehir hatlar1 vapurlari, Turyol ve Dentur Avrasya’ya ait motor iskeleleri

bulunmaktadir.

Haydarpasa liman1; Haydarpasa Limani, genis bir alanda hizmet vermektedir. Bu
alan igerisinde, Haydarpasa Gar1 ve istasyon eski binasi, Tiirkiye Denizcilik
Isletmesi'nin (TDI) arabali vapur hizmetinin verildigi rihtim, Haydarpasa Gar1 ve

TDI arabali vapur rihtiminin arasinda Liman faaliyetleri alam yer almaktadr.
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Haydarpasa limanin en biiyilik 6zelliklerinden biri rayli sistemin deniz tagimaciligi
ile bulustugu tek noktadir. Limanda ayrica Asya-Avrupa arasindaki transit tren

tasimacilig1 da yapilmaktadir.

Haydarpasa Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollar1
Kumpanyasina insa ettirilmeye baslanmis ve 1924 senesine kadar bu kumpanya
tarafindan isletilmistir. 24.05.1924 tarih ve 506 sayili yasayla liman, Hiikiimet
tarafindan satin alinmis ve 31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare
edilmistir. 31.05.1927 tarith ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine

(Baymdirlik Bakanlig1) bagli bulunan Demiryollar1 Idaresine devredilmistir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Baymndirlik Bakanliginca
05.02.1953 tarihinde baslayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren
peyderpey TCDD Isletmesine devredilmistir. Liman gercek anlamda 1967 yilinda
hizmete girmistir. Gilinlimiizde 21 adet rihtimi bulunan yiik limaninin toplam

rthtim uzunlugu 3413 m’dir.

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 degerlendirmesine gore; ileriye doniik
olarak yolcu ve yolcu-yiik gemilerine hizmet vermek amaciyla yolcu salonu
yapimi projesi sonuglandirilmakta, bununla birlikte ileride Limanin bulundugu
alanin turizm potansiyelini arttirmak i¢in otel ve marina projeleri giindemdedir.
Bu amagla Limana yonelik karisik yiik hizmetine son verilerek alternatif limanlara
kaydirilmas1 planlanmakta olup, kurvaziyer ve yolcu-yiik gemilerine hizmet
verilmesinin yaninda konteyner tasimacilifina ait hizmete devam edilmesi

distiniilmektedir.

Calisma alani igerisindeki Kadikdy merkez bolgesi, Istanbul Anadolu yakasina
dagilimin saglandigi, ayn1 zamanda Avrupa yakasina karayolu ile erisime yonelik

IETT, minibiis ve dolmus hatlarinin yogun oldugu bir odak noktasidir.

Calisma alani icerisinde, Anadolu yakasindaki semtlere dagilimi saglayan minibiis
hatlarinin ana duraklari yer almaktadir. Kadikdy merkezden hareket eden 12 adet

hat bulunmaktadir.
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Calisma alani, metropoliin dogu ve bati yakasini baglayan E-5 (D-100)
karayolunu iginde barmdirmaktadir. Alana ana girisler, E-5 karayolu, Uskiidar -
Harem sahil yolu, Dr. Eyilip Aksoy Caddesi ve Tibbiye Caddeleri ile
saglanmaktadir. E-5 karayolu bat1 yoniinde Uskiidar ilgesi’ne, dogu yoniinde

Maltepe Ilgesi’ne dogru devam etmektedir.

Alanin tamamui briit olarak 267.82 hektar olup, bu alanin 110 hektar1 sadece
Haydarpasa Gari’na ve Limani’na aittir. 157.82 hektarlik bir alan da Gar ve
Liman Sahasinin etkileme alani olarak belirlenmistir. Geri sahadaki konut
alanlarinda hane halki anketlerinden elde edilen verilerle yapilan hesaplamalara

gore 18 408 kisilik bir niifus yer almaktadir.

Calisma alam1 Uskiidar ve Kadikdy Ilge sinirlarmin her ikisine de girdigi gibi
icinde Selimiye, Osmanaga, Caferaga ile Kosuyolu Mahalleleri’nin bir kismini,
Rasimpasa Mahallesi’nin ise tamamini1 barindirmaktadir. Alan igerisindeki konut

fonksiyonunun biiyiik cogunlugu Rasimpasa Mahallesi’nde bulunmaktadir.

Alanin dogu kesiminde Kadikdy Merkezi Is Alanlari, Kuzey bati kesiminde
Uskiidar Merkezi Is Alanlar1 alan1 yer almaktadir. Alanin kuzeydogu kesiminde
Naitulus gibi aligveris mekanlari olusmustur. Alanin dogu kesiminde Kartal
Metrosu, Marmaray istasyon alanlar1 projelendirilmekte yine aymi kapsamda
Istanbul Siirat Demiryolu, Sirkeci-Halkali banliyd hatti rayl tagmim istasyonlart

yer alacaktir.

Istanbul Metropoliten Alani, dogal yapisi sonucu Istanbul Bogazi ile dogu ve batt
yakas1 olmak iizere iki bolgeye ayrilmistir. Ticaret, sanayi, kiiltiir, yonetim, konut
ve rekreasyon alanlart bu iki yaka iizerinde homojen olmayan bir bigimde
gelismistir. Ozellikle merkezi is alanlari ve buna bagl olarak isgiicii dagilimi,

Istanbul Metropoliten Alani’nin bat1 yakasinda yogunlagmustir.

Hizmet sektorii aktivite orani bati yakasinda 0.40 iken dogu yakasinda 0.15
dolaylarindadir. Bu yogunlasma, tarihi gevreyi ve Istanbul Bogaz1 kiyilarmi bask1
altinda tutmakta ve yapilan gokdelenlerle Bogaz siluetinin bozulmasina neden
olmaktadir. Calisan sayisinin da bati yakasinda yiiksek olmasi nedeniyle dogudan

batiya giinliik gecisler yasanmakta ve bu durum trafigi yogunlastirmaktadir. Tiim
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bu yogunlagmalar ve baskilar, dogu yakasi ile bat1 yakasi arasindaki dengesizligin

hem sebebi hem de sonucudur.

Dogu yakasinda 1. derece merkez konumunda sadece Kadikdy bulunmaktadir.
Her iki yaka arasindaki ticaret ve hizmetler sektorii acisindan bu dengesizligi
gidermek ve alternatif bir merkez olusturmak, Istanbul Metropoliten Alani igin

kacinilmaz zorunluluktur.

Bu proje, bat1 yakasinda, Tarihi Yarimada’da, Beyoglu’nda ve Bogaz sirtlarinda
stireklilik gosteren merkezi ig alanlarina, dogu yakasinda hizmetler sektorii ve

isgiicli desantralizasyonu perspektifinde alternatif yaratmay1 amaglamaktadir.

TCDD ve IBB sehir Planlama Miidiirliigii projenin ana amaci olarak,
Haydarpagsa’da yer alan ticari liman ve TCDD’nin bosaltacagi alani, arkasinda
bulunan 3 milyon kisilik bir hinterlanda hizmet verecek bir rekreasyon, turizm, is
ve kiltiir alanina doniistiiren, kiiltiirel siirekliligi ortaya ¢ikaran, kimlikli,
Istanbul’un tarihsel degerlerine ve dogal cevreye saygil, kentsel estetik ve peyzaj
degerlerini 6ne ¢ikaran bir tasarim elde etmeyi belirlemislerdir. Ayrica bu alanin
Avrupa yakasinda bulunan Galata yolcu limaninin yikiiniin azaltilmas1 amaciyla

kruvaziyer gemilerine de hizmet etmesi diisiiniilmektedir.

Bugiinkii Harem, Haydarpasa ve Kadikdy bolgesinde uluslararas: 6lgekli, kentsel
Olcekli ve yerel Olgekli islevler birlikte yer almaktadir. Bu islevler mekansal
yaptya da yansimistir. Semtlere hizmet eden minibiis ve otobiis duraklar
Akdeniz’in en biiyiik liman tesislerinden biri ile yan yana yer almaktadir. Projenin
amaglarindan biri Haydarpasa-Harem sahil bandi ve aksina yeni bir islevsel ve

mekansal 6l¢ek ve boyut kazandirmaktir.

Bunun yaninda Selimiye Kislasi, Eski Haydarpasa Lisesi, Haydarpasa Gar1 gibi
tarth ve mimarileri agisindan 6zellikleri olan yapilar ve bunlarin arasinda kalan
agaclikli yesil alanlarin olusumuna katkida bulundugu 6zgiin kimlige ait izleri
yakalamak, yeni yapilasmanin buna uyumunu saglamak projenin temel

hedeflerindendir.
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Bu bolge ticaret, turizm, konut, kiiltiir, yonetim ve rekreasyon fonksiyonlarinin
yer alacagi onemli bir merkez haline doniistiiriilecektir. Kiy1 kesiminde sanayiden
dontisiimiin gerceklestirilecegi alanin kiy1 ile birlestigi yerde gliclii bir marina ve
deniz ulasim sistemi diisiiniilmiistiir. Bu marina, 6nerilecek olan turistik tesisler ve

kiy1 rekreasyon alanlar ile biitiinlesecektir.

Proje alanini dogal kosullar ve alanda yer almasi beklenen islevler yoniinden iki
grupta diistinmek miimkiindiir. Bunlardan birincisi Haydarpasa Gar1 ile Harem
transfer merkezi arasinda kalan ve su an liman olarak kullanilan bolge, digeri ise
Haydarpasa Gari’na bitisik olan TCDD tesislerinin bulundugu, 1860 Oncesi
Haydarpasa Cayir1 olarak bilinen bolgedir.

Harem boélgesi su anda sehirlerarasi otobiis terminalidir. Ayni zamanda Avrupa
yakast ile feribot baglantisi, kentsel yolcu transfer merkezi gibi bir hayli karmasik
islevleri de istlenmis goriinmektedir. Liman tesisleri ve Harem otobiis
terminalinin buradan kalkmasiyla birlikte burasi kentsel ulasimda bir transfer

merkezi olma 6zelligini gelistirerek siirdiirebilir.

Haydarpasa’daki bakim, onarim ve depolama tesislerinin olarak kaldirilmasi
diistiniilmektedir. Haydarpasa Gar1 ise Marmaray Projesinin hayata gegirilmesi ile

birlikte TCDD isletmecilik faaliyetleri yoniinden islevsiz kalacaktir.
4.2.2 Alamin Tarihsel Yapisi ve Koruma Yaklagim

Halihazirda Haydarpasa olarak bilinen alanin kamu kuruluslar arazilerinden
olusmasi ve ayrica burada konut kullanimlarinin hemen hi¢ bulunmamasi ve
ayrica Istanbul tarihine gore oldukca geg yerlesilmis bir alan olmasi sebebiyle bir
semt olarak tanimlanmas1 ve kesin sinirlar saptanmas1 miimkiin goriinmemektedir.
Bu alan igersinde Haydarpasa Gari, Haydarpasa Limani, Haydarpasa Numune
Hastanesi, Haydarpasa Askeri Hastanesi, eski Haydarpasa Lisesi ve Haydarpasa
Ingiliz Mezarh@ gibi ¢esitli kuruluglar yer almaktadir. Kismen Uskiidar
Belediyesi sinirlart i¢inde kalan Haydarpasa’nin Kadikdy Belediyesi’nde kalan

kismu biitiiniiyle Rasim Paga Mabhallesi i¢inde yer almaktadir.
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Tanzimat sonrast degisen yonetim yapisiyla birlikte cayirlarin kullanim ve
idaresinde de oOnemli degisikliklerin bagladigr goriiliir. Cayirlar yine hazine
malidir. Ancak Haydarpasa ve kimi diger Kadikdy cayirlarinin otlariin gazete
ilanlar1 yolu ile agik arttirmada satilmas1 gibi 6rneklere rastlanir. Bununla birlikte
Haydarpasa Cayir1 ve ¢evresi gozde sayfiye yeri olma ozelligini siirdiiriir.
Haydarpasa yéresinin tarihindeki en dramatik degisim ise 1873 te Istanbul - Izmit

demiryolu hattinin hizmete girmesiyle olur.

Sekil 2: Tarihi Haydarpasa gari
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Cayirt adeta ikiye bolen demiryolu hattinin nihayetinde Haydarpasa Koyu’nun
kuzey kisminda bir gar binasi insa edilir. Daha sonra 1899-1903 arasinda deniz
doldurularak depolama alanlar1 iki silo ve agikta bir mendirek ilavesiyle bir liman
olusturulur. Bu arada Alman sermayesiyle insa edilen Bagdat demiryoluna
gorkemli bir baslangi¢ yaratmak arzusuyla eski gar binasmin yerine Alman
neordnesans stilinde yeni bir gar binasi yapilir (sekil 15). Sehir i¢i vapur

isletmeciligi ve demiryolu ile bolge gelismeye baslamistir.
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Sekil 3: Eski liman alam
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Sekil 4: Gar alam eski eser envanter analizi

ANALITIK ETUT PAFTALARI
ENVANTER VE KAYIP ESER ANALIZI TESCILLI ANITSAL YAPILAR
LEJAND
et TESCILLI DINI KOLTUREL TESIS

[ KENTER. ST e TESCILLI DOGAL ANITLAR

* s esee KENTSEL VE TARIHI SIT SINIRI
TESCILLI ANIT AGAC

- TESCILLI SIVIL MIMARI ORNEKLERI
=
=

CALISMA ALANI SINIRI
KAYIP ANITSAL YAPILAR

Haydarpasa Gar ve Geri Sahasinda tespit edilen ve bilgilerine ulasilan bazi kayip
eski eserler bulunmaktadir (sekil 18).

Bunlar:

1)Bekleme Salonu
2)Giimriik Binas1
3)Rihtim Polisi Binasi

4)Liman Idaresi Binas1
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5)Haydarpasa Eski Gar Binasi seklinde siralanabilir.

Sekil 5: Gar alan1 kayip eserler

Gar alanmna iliskin belirli donemlere ait haritalar yardimiyla yapilmis olan
kronolojik envante analizine bakildiginda sekil 19 ve sekil 20°deki gorseller

karsimiza ¢ikmaktadir.

Sekil 6: Gar alan1 kronolojik envanter analizi
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Sekil 7: Gar alam giiniimiiz tescilli yapilar1 analizi
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Ea
1914 b Haydarpaga Gar ve Liman Alan
a (Alman Mavileri)
1939 yili Haydarpaga Gar ve Liman Alarv

(Pervetich Haritalar)

Kadikdy ilgesi 54 pafta, 240 ada, 1 parsel sayili yerde bulunan Haydarpasa Gari
ve cevresi Istanbul V Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 Koruma Kurulu’nun
26.04.2006 giin ve 85 sayili karartyla “Kentsel ve Tarihi Sit” olarak tescil
edilmistir. (sekil 21)

Sekil 8: Haydarpasa gari amt tescil fisi

Alanla ilgili alinmis kurul karart;

[stanbul II Numarali Kiiltir ve Tabiat Varliklarimi Koruma Kurulu’nun
20.07.2005 giin 438 sayili kararinda Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel
Midiirligi’niin - 05.07.2005 giin B.16.KTV.0.10.00.01.720/269-95103  sayili
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yazist ekinde iletilen Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii, Tasinmaz
Mallar Dairesi Bagkanligi’nin 07.06.2005 giin 3566 sayili yazis1 ekinde 1/5000
olgekli Nazim Imar Plani ile 1/1000 6lcekli Uygulama Imar Degisikligi Planinin
iletildigi ifade edilmekle birlikte, Genel Midiirliigiin bahsi gegen yazisi ekinde
Kadik&y-Uskiidar Haydarpasa Gar ve Liman Sahasi Yaklasim Plani adi altinda
1/5000 6lgekli plan ile 1/1000 dlgekli Imar Planinin iletildigine;

Hazirlanan planlarin, gerek goriintii kirliligi yaratan Haydarpasa Limani, gerekse
Marmaray projesi kapsaminda fonksiyonunu yitirecek olan Haydarpasa Gar ve
gevresinin planlama c¢aligmalarinin  yapilmasma ihtiyag olduguna; yeni
planlamayla kamu yararinin yiiceltilmesi ve kentin siluetinin zenginlestirilmesinin
uygun olacagina; yaklasim planinda meri imar plani kapsaminda, planlanan alanin
cevresi ve kent ile nasil biitliinlestirildiginin anlagilamadigi, ayrica yollar, yap1
yiikseklikleri, konumlar1 gibi ayrintiya doniik bilgilerin yer almamasi nedeniyle de
korunmasi gerekli kiiltiir varliklarinin nasil etkileneceginin anlagilamadigindan

kurulca saglikli bir degerlendirilmenin yapilabilmesi i¢in;

Olusturulacak planlarda:

1) Planlanan alanin kent biitiinliigii icindeki yerinin tanimlanmasi ve yollarin
belirlenmesi;
2) Denizden ve karadan siluet verilerek 6neri yapilarin, Istanbul’un simgeleri

kabul edilen kiiltiir varliklarini nasil etkilediginin belirlenmesi,
3) Korunmasi gerekli kiiltiir ve tabiat varliklarinin plana islenmesi

4) Sehrin biitiinii diisiiniilerek bolgede ve yakin ¢evresinde yapilacak ulagim
etlitleri dogrultusunda emsal hesaplarinin briit parsel alami iizerinden degil, net
parsel alani {izerinden hesaplanmasi, gerekli goriilmesi halinde emsalin

diisiiriilmesi,

5) Otopark ihtiyacinin tamaminin otopark yonetmeliginde belirlenenden az
olmamak sartiyla ulasim etiitleri dogrultusunda planlama alan1 iginde

¢Oziimlenmesi ve
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6) Plan yapim yonetmeligindeki donati standartlarina uyulmas;
Bu baglamda, yeniden olusturulacak planlarda:

Emsal net parsel alani1 iizerinden hesaplanacaktir.

Plan Yapim Yonetmeligindeki donati standartlarina uyulacaktir

3) Yapilarin kontur ve gabarileri, siluet calismalar1 yapilarak Istanbul

Bogazinin

her iki yakasindaki Istanbul’un simgeleri olarak kabul edilen yapilar ile diger

korunmasi gerekli kiiltiir varliklar1 dikkate alinarak tespit edilecektir.

4) Sehrin biitiinii diigiiniilerek bolgenin ve yakin ¢evresinde yapilacak ulagim

etlitleri dogrultusunda gerekiyorsa emsal diisiiriilecektir,

5) Kiiltiir varliklart ve koruma alanlarindaki her tiirli uygulama (onarim,
yeni yapi, dolgu, tevhit-ifraz vb.) Koruma Bo6lge Kurulu’nun Kkararlari

dogrultusunda yapilacaktir.

6) Koruma Boélge Kurulu tarafindan uygun bulunacak Kentsel Tasarim Projesine

gore uygulama yapilacaktir.

Plan notlarinin eklenmesine, ayrica planlama alani i¢inde kalan 54 pafta,240 ada,1
parselde Istanbul II Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu’nun
21.08.1997 giin 4542 sayili karar ile I.grup korunmasi gerekli kiiltiir varlig
olarak tescilli Haydarpasa Gari,Gayrimenkul Eski Eserler ve Amnitlar Yiiksek
Kurulu'nun 11.2.1978 giin 10275 sayili karari ile tescili Iskele Binasi(Vedat
Tek’in eseri), Istanbul II Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarmi Koruma
Kurulu'nun 31.03.2004 giin 6910 sayili karar1 ile tescilli Elektrik Evi,Muhacir
Misafirhanesi, Yatakhane ve Yemekhane olarak kullanilan bina, Poliklinik
Binasi,Eski Karakol Binasi; 240 ada, 3 parselde Gayrimenkul Eski Eserler ve
Anitlar Yiiksek Kurulu’nun 15.11.1975 giin 8762 sayili karar ile tescilli iki adet

yapi,
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Haydarpasa Gar1 oniindeki tarihi mendiregin iizerinde(780 ada,1 parsel) Istanbul
II Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma Kurulu’nun 31.03.2004 giin
6910 sayili karari ile tescilli 2 adet Fener ile Dikitin yer aldigina,

Envanter Numarasi ile Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu’nun
19.06.1981 giin 12853 sayili karartyla “dogal amit” olarak tescil edilen kiyi
bandindaki agaclar 09.02.2005 giin 215 sayili anit aga¢ olarak tescil edilmis
olup,s6z konusu tabiat varliklarinin (namazgah ve ahsap yapilarin) karsi yapi
adasinda ve planlama alani i¢inde kalan 240 ada,14 parselin (Et Balik Kurumunun
yer aldig1 parsel) Kurulumuzun 09.02.2005 giin 215 sayili karar ile tescilli kiiltiir

ve tabiat varliklarinin koruma alani olarak belirlendigine;

240 ada,l parselin planlama sinir1 i¢inde kalan lojman binalarinin, {i¢ adet kagir
yapinin Devlet Malzeme Ofisi tarafindan kullanilan Silolarin (2 adet) ve tescilli 2
adet Fener ile Dikitin yer aldigi Tarihi Mendiregin korunmasi gerekli kiiltiir
varlig1 olarak tescil edilmesine, tescil edilen kiiltiir ve tabiat varliklarinin da plan
paftalar1 iizerine islenmesine; ayrica plan paftalari lizerinde yeri yanlis isaretlenen

Poliklinik Binasinin yerinin de diizeltilmesine karar verilmistir.
4.2.3 Fiziksel, Dogal ve Sosyal Yap1 Analizleri

Yaklagik 100 hektarlik bir alan1 kaplayan Haydarpasa gar liman ve geri sahasi i¢in
yapilan planlama caligmalarinda, s6z konusu bdlgenin etki alaninda kalan ve

toplamda yaklasik 265 hektarlik bir alanin analiz ¢alismalar1 yapilmistir.
1) Jeomorfoloji ve Topografya;

Alan dolgu malzemesi ile kapli oldugundan genelde topografya agisindan fazla
engebeli bir yapiya sahip degildir. Sadece gar binasinin arkasindaki kuzeydoguda
yer alan ve tren raylar1 Alani smirlayan bolgelerde egimler baslar. Ozellikle alanin
kuzeyinde yer alan ve Ingiliz Mezarliginin ¢ok sik oldugu bélim, kuzeye
cikildikca yiikselen bir morfolojik yapiya sahiptir. Mezarligi ve devamindaki
alanlarda meyilli bolgeler bulunmaktadir. Proje alaninda yerlesimi ya da
yapilasmay1 engelleyecek nitelikte egim yoktur. Egim kriterleri goz Oniine

alindiginda yiizde 0-10 egim arasi alanlar yerlesilebilirlik agisindan gerek ulagim
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ve teknik altyap1 gerekse maliyet agisindan herhangi bir sinirlama gerektirmeyen
alanlardir. Egim derecesi yiizde 0-10 ve altindaki alanlar yiizde 85°lik bir oranla
toplam proje alaninin 6nemli bir kismini teskil etmektedir. Merkez bolgesi es
yiikselti analizi incelendiginde alanda yiikseltinin sahil kesiminden baslayarak i¢

kesimlere dogru arttig1 goriilmektedir.

Alanda es yikselti analizi 25 m araliklarla irdelenmistir. 0-25 m araligindaki
alanlar

yiizde 25’ini, 25-50m araligindakiler yiizde 27’sini, 50-75 m aralifindakiler yiizde
21’ini, 75-100
m araligindakiler ylizde 9’unu, 100-125m araligindakiler yiizde 7’sini, 125-150 m

araligindakiler ylizde 6’sin1 ve 150 m iistiindekiler yiizde 5’ini kaplamaktadir.

Merkez bolgesinde Rasimpasa ve Caferaga mahallelerinin batisinda egimin
agirlikli olarak yiizde 0-5 araliginda, bu mahallelerin dogusunda ise egimin yiizde
10’un iizerine ¢iktig1 goriilmektedir. Alanin ylizde 4’liniin egimi ylizde 20’nin

tizerindedir, ylizde 39’unda ise egim yiizde 5’e kadardir.
2) Jeoloji ve arazi yapisi;

Istanbul Metropoliten Alan1 iilke biitiiniinde yapilan deprem ve jeolojik etiidlere
gore 1. derece deprem bdlgesidir. Jeolojik aragtirmalar neticesinde proje alani ve

cevresi 4 gruba ayrilmistir.

Alanin jeolojik yapisi yerlesime uygunluk agisindan degerlendirildiginde alanda
yiizde 48.77 ile en yiiksek orandaki boliimiinlin yerlesime uygun oldugu
gorilmektedir. S6zkonusu alanlar, Calisma alaninin kuzeyinde ve giineyinde yer
almaktadir. Jeolojik acidan yerlesime uygun olmayan alanlar ise Calisma alaninin
bat1 kesiminde, sahil boyunca devam eden ve gar alani ile yakin cevresinden

olusan bdlgeyi kaplamaktadir.

Alanda yerlesime uygun olan alanlar yiizde 48.77 oraninda, jeolojik bakimdan
yerlesilmesi sakincali alanlar yiizde 33.33 oranindadir. Jeolojik etiit gerektiren

alanlarin orani ise yiizde 14.38’dir.
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3) Arazi kullanimi;

Calisma alan1 Haydarpasa Gar ve Liman Alani ile etkilenme alani olan ve “Geri
Sahas1” olarak adlandirilan iki alanin tamamindan olugmaktadir. Haydarpasa Gar
ve Liman Alan1 100 hektar alan olup, geri sahasi ile birlikte ise toplam 267.82
hektar alandir.(sekil 24)

Alansal arazi kullanimi analizine gére en fazla alani yiizde 18.68 ile askeri alanlar
kaplamaktadir. En yiiksek ikinci oranda yer kaplayan fonksiyon ise yollar, teknik

altyap1 ve ulasim tesisi alanlaridir.
4) Gorsel degerler, odak noktalari ve siluet analizi; (sekil 22, sekil 23)

Alan icinde, Haydarpasa gari, Haydarpasa Limani, Haydarpasa Numune
Hastanesi, Haydarpasa Askeri Hastanesi, eski Haydarpasa Lisesi ve Haydarpasa
Ingiliz Mezarhig1 gibi hepsi ayni ortak adi kullanan ¢esitli kurum ve kuruluslar yer

almaktadir.
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Sekil 9: Gar alan1 hava fotografi

Sekil 10: Liman alam1 hava fotografi
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Sekil 11: Calisma alami arazi kullanim analizi
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Selimiye Kislas1 yapildig: giinden bu yana, istanbul’a ézellikle deniz yoluyla gelenleri

etkileyen ve kente 6zgiin bir siluet ve goriintii katan anitsal bir mimar1 yapidir.(sekil 25)

Sekil 12: Haydarpasa gorsel degerler analizi

Proje alan1 ve g¢evresi, sahip oldugu siluet degeri agisindan diinya dlgeginde benzersiz

bir nitelik tasimaktadir. (sekil 26)

Alanin bu agidan degerlendirilmesi agisindan hazirlanan bu kisimda, dncelikle alan, bati
yakas1 ile birlikte ele alinarak siluet analizleri gergeklestirilmis, ardindan bu

analizlerden yola ¢ikarak bir sentez ¢alismasi hazirlanmistir.

Haydarpasa Gar1 her donem isaret 6gesi olarak kent mekaninda 6nemini siirdiirecektir.
Ayrica odak noktasi nitelii tasiyan diger bir demiryolu istasyonu Sogiitliicesme

Istasyonudur.

Son donemde banliyd hattinin 6nemini yitirmesi ile buranin da odak olarak degeri
azalsa bile yeni ulagim sistemi ile gelecekte eskisinden daha yogun kullanilan bir odak

olmasi beklenmektedir.
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Sekil 13: Haydarpasa bdlgesi siliiet analizi
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5) Esik sentezi analizleri ve plan mozaigi;

Planlama smirlar1 igerisinde “Dogal Yapi1 Analizi” sonucunda ortaya konan arazinin
topografik, jeolojik yapisi ve diger cografi degerleri incelenerek dere yataklari, tepeler,
yiiksek egimli alanlar, ayrintili jeoteknik etiid gerektiren alanlar, onlem alinmadan
yapilagmaya izin verilmeyecek alanlar, yerlesime uygun olmayan alanlar, kuzeye
yonelen alanlar gibi plan yapiminda yerlesim alanlarini yonlendiren dogal planlama

esikleri belirlenmistir. (sekil 27)

Bolgenin dogal yapist ve esikleri incelendiginde, bati yoniinden, ayni zamanda kiyidan
baslayarak yiikselen yapiya sahip oldugu goriilmektedir. Egimin en az oldugu alanlar ise

sahildeki diizlik alanlardir.

Planlama sinirlar1 igerisinde analizler sonucunda ortaya konan arazi kullanimi
incelenerek anayollar, demiryolu, sit alanlari, mezarliklar, askeri alanlar, mahalli ve
idari smirlar gibi plan yapiminda yerlesim alanlarin1 yonlendiren yapay planlama

esikleri belirlenmistir. (Sekil 28)

Sekil 14: Dogal ve yapay esik sentezleri alan dagilimlar

Esik Analizi Alan Dagilims Esik Analizi Alan Dagilimi
AytimiliJeo
EsIK YOK ey - feknik Etuo Kentsel 5t Alan
i | 48 Gereknren Alan (Yerlegim)
29%
/ 17% Askerl Alanlar 14%
f £ 24%
i Onemii
( verlegilecek Alan
- 4% Kentsel ve Tarhi
s e St Alam (Gar
— Bolges)
veresimi 1%
DolguAlan Sakircal Alan
12% 22%
Hzey- Kentsel Sil Alani
Kuzeyooguve Mezarhidar (K Bolges)
Kuzeyoab 35% 6%
Yoneim 16%

Calisma alan1 simirlar1 iginde 1/5000 dlgekli Kadikdy Merkez Nazim Imar Plani, 1998
onayl1 Rasimpasa 1/1000 dlgekli Koruma imar Plani, 1995 onayli Kadikéy Geleneksel
Cars1 Sit Alan1 Koruma Imar Plan1 yer almaktadir. Kadikdy Merkez Bélgesi’nin 1/1000

Olcekli imar plani calismalar devam etmektedir.

90



Sekil 15: Calisma alam dogal ve yapay esik sentezleri
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6) Donat1 Alanlar1 Analizi;

Calisma alanindaki mevcut donati alanlar1 asagidaki tablo ve grafikte toplam

donat1 alanlari i¢indeki oranlari ile birlikte verilmistir.

Alanda en ¢ok yer kaplayan donat1 tiirii idari tesis olup toplam 13.62 hektarlik bir
alan1 kaplamaktadir. Park ve saglik tesisi alanlarmin da toplam donati alanlari
icindeki orani1 biiylik olup saglik donatisinin yiiksek c¢ikmasinin nedeni
metropoliin tiim bat1 yakasina agirlikli olarak hizmet veren biiyiikk hastanelerin

alanda yer almasidir.

Calisma alani i¢inde 2 adet kiiltiirel tesis bulunmakta, bunlarin toplam alanlar
0.59 hektar olmaktadir. Kiiltiirel tesis alani alan geneli i¢in yetersiz olup 1.8

hektar daha kiiltiir tesisi alanina ihtiyag¢ vardir.

Istanbul genelinde, kullanim 6zellikleri ve olusum &zelliklerine gore ayirim goz
edilmeksizin toplam 73.288,9 ha biiyiikliigiinde yesil alan bulunmaktadir. 2000
yili niifusu sayimi sonucunda elde edilen niifus biyiikligi 9.449.925°dir. Bu
biiyiikliikten hareketle, Istanbul genelinde kisi basina diisen toplam yesil alan

miktar1 77,6 m? olmaktadir.

Istanbul genelindeki toplam 73.288,9 ha biiyiikliigiindeki yesil alanlarm, olusum
ozelliklerine gére dagilimi incelendiginde, dogal yesil alanlarin Istanbul
genelindeki tiim yesil alanlarin ylizde 96’sin1 olusturdugu ve 70.121,5 ha
biiyiikliigiinde olduklar1 goriilmektedir. Istanbul genelinde kisi basina diisen dogal

yesil alan miktar1 74,2 m? olmaktadir.

Kentsel yesil alanlar ise 3167,4 ha buyiikliigiindedir ve tiim yesil alan miktarinin
yiizde 4’i{inii olusturmaktadir. Istanbul genelinde kisi basma diisen kentsel yesil

alan miktari ise 3,4 m?’dir.

Caligma alaninda aktif yesil alan toplam1 10.92 hektar olup 7.08 hektar daha yesil

alan ihtiyac1 bulunmaktadir.
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4.2.4 Bolgenin Yeniden Degerlendirme Gerekgeleri

Haydarpasa liman1 sehrin ¢ok g6z Oniinde ve ortasinda oldugundan artik liman
olarak kullanilmasi miimkiin olmayacagi anlasilmis ve 2004’de ¢ikan yasa ile
konu giindeme getirilmistir. 2005 de yeni bir yasanin getirilmesi ile alanin
planlama ve miilkiyetinin devlet demiryollarina gectigi ve bu baglamda

belediyenin de s6z sahibi olacagi dile getirilmistir.

Daha sonra alanda bir plan ¢alismasi yapilmis olup kararlarinin incelenmesi ve
onaylarin alinmasi1 amaciyla KVTK kuruluna gonderilmistir. Koruma kurulu bu
plan1 dayanaklart1 ile beraber reddederek daha sonrada Oneriler ve
degerlendirmelerini de eklemek sartiyla alan i¢in planlama ilke kararlarini yazili

olarak ilgili Midiirliige iletmistir.

Kuruldan ret karar1 alan planlama ve yliksek yapilagsma sartlar1 daha sonrasinda

kamuoyundan da ayni tepkiler almaya baglamistir.

Bu alanin konumu ve korunmasi gerekli degerleri, endiistriyel ve kiiltiirel miras
yapist, dokusu, siluet degerleriyle beraber korunarak ve kullanma- koruma
dengesi icerisinde katilimiyla bir planlama yaklasimiyla ele alinmasi gerekliligi

anlasilmstir.
4.2.5 Bolgedeki Planlama Calismalar:

2005 ile 2007 yilarn arasinda bolge icin TCDD kendi biinyesinde bir takim
planlama g¢alismalar1 yiiriitmiistiir ancak, yapilan bu c¢aligmalar bilimsel verilere
dayanmayan ve alanin potansiyellerini etkin olarak yansitamayan caligmalar

olmas1 nedeniyle kamuoyundan ve ilgili kurumlardan ciddi tepkiler almistir.

2007 yilmin sonunda ise TCDD ile Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi bir protokol
imzalanmistir. S6z konusu protokol genel anlami itibariyle; bdlgeye iliskin
planlama calismalarinin IBB biinyesinde tiim kurum ve kuruluslarm katilimu ile
apilmasin ifade etmektedir. S6zlesme sartlar1 kapsaminda c¢esitli {iniversitelerde
akademik calismalar yapan 6gretim gorevlileri ve alan iizerinde planlama yetkisi

olan kamu gorevlilerinden olusan bir danisma kurulu olusturmustur. Buradaki
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amag alanin bolgesi i¢inde getirdigi planlama ilkeleri dogrultusunda katilimct ve

kamu inisiyatifli bir planlama yaklasiminin nasil olmasi gerektigidir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ile Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel
Miidiirliigii arasinda “1/5000 Olcekli Haydarpasa, Gar, Liman ve Geri Sahasi
Koruma Amagcli Nazim Imar Plan1 ve 1/1000 Olgekli Haydarpasa Gar, Liman ve
Geri Sahas1 Koruma Amacli Uygulama Imar Plan1” Yapimina Iliskin bir protokol

imzalanmistir.

Bu protokol Anayasa, Ulastirma Bakanligi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanun, Imar Kanunu, Kiiltir ve Tabiat Varliklarmm Koruma Kanunu ile
yonetmelikleri, 5234 sayili yasanin gegici 5.maddesi, 5335 sayili Kanun’un 32.
Maddesi, 5393 Sayili Belediye Kanunu ve Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu’nun

cesitli maddelerine dayanilarak hazirlanmistir.

Protokoliin kapsaminda; iist 6lgekli ¢evre diizeni planlari ile Istanbul’un tarihi,
kiiltiirel, dogal ve estetik degerleri ve Istanbul Bogazinin dogal peyzaj degerlerini
koruyan; bu degerleri daha da zenginlestirecek nitelikte “1/5000 ve 1/1000
Olgekli Koruma Amagl Imar Planlar’nin yapim ile isbirligi esaslarinin
belirlenmesi ve Koruma Amagli Kentsel Tasarim projesi hukuki zemininin

olusturulmasi yer almaktadir.

Planin yapimi, Belediye’nin sorumlulugunda ytiriitiilecek olup planlamanin her
asamasinda Genel Midirliigiin  gorevli teknik elemanlarinin  katilim

saglanacaktir.

Planlama c¢alismalar1 siireci yliriirlikte bulunan mevzuat c¢ercevesinde
yiiriitiilecektir. Belediye tarafindan planlama asamalar1 hakkinda Genel Miidiirliik

bilgilendirilecek, goriis ve onay1 alinacaktir.

Plan yapim asamasinda, Bakanlik, Milli Savunma Bakanlig1, Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, Maliye Bakanligi, Ulastirma Bakanligi, Genel Midiirliikk, DLH Genel
Miidiirliigii, Denizcilik Miistesarligr Deniz Ulastirmas1 Genel Miudiirliigi, Kiiltiir
ve Turizm Bakanligr Kiiltiir Varliklart ve Miizeler Genel Miidiirliigii, Kadikoy
Belediye Bagkanlig1 ve Uskiidar Belediye Baskanligi’nin gériisleri almacaktir.
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Plan yapimi tamamlandiktan sonra ilgili KVTK Kurullari’'na sunulacak, ilgili

Koruma Kurullari’nin istemesi halinde gerekli diizeltmeler yapilacaktir.

Haydarpasa Projesi’nin temel hukuki dayanagi 17 Eyliil 2004 tarihli, 25590 sayili
Resmi Gazete’de yaymlanarak yiiriirliige giren 5234 sayili “Baz1 Kanun ve Kanun
Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun™un Gegici 5.

maddesidir.

Maddeye gore, Haydarpasa Liman1i TCDD’ye devredilmis; her olgekteki imar
planin1 yapmaya, yaptirmaya, degistirmeye, re’sen onaylamaya ve her tiirlii

ruhsat: vermeye Bayindirlik ve Iskan Bakanlig1 yetkili kilinmistir.

Konuyla ilgili bir diger kanun olan 24. 07.2008 tarihli 5793 sayili Kanun
TCDD’nin yetkilerini diizenlemektedir. 2863 sayil1 Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Yasasi ise, 6. maddesinde tersaneler ve rihtimlari korunmasi gerekli

kultar varliklar: arasinda siralamaktadir.

03.07.2005 kabul, 21.07.2005 Resmi Gazete tarihli, 5398 sayili Ozellestirme
Uygulamalarimin Diizenlenmesine ve Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasmna Dair Kanunda ve Bazi Kanunlarda
Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun’un 13. maddesi, 3621 sayili Kiy1
Kanunu’na kruvaziyer liman kavramini yerlestirmis; bu limanlarin i¢inde yer
alacak islevler tanimlanmig ve bunun hemen ardindan, Kiy1 Kanunu’nda bu

degisiklik gerceklestirilmistir.

Igili kanunlar:

5234 Nolu Bazi kanun ve kanun hiikmiinde kararnamelerde degisiklik
yapilmasina dair Kanun2

5335 Nolu Bazi kanun ve kanun hiilkmiinde kararnamelerde degisiklik
yapilmasina dair Kanun3

5793 Nolu Kanunu4

2 Kabul Tarihi 17 09 2004
 Kabul Tarihi 21 04 2005
4 Kabul Tarihi 24 07 2008
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4.3 PLAN CALISMASINA “SURDURULEBILIR GELISME”
KAPSAMINDA BiR YAKLASIM

Siirdiiriilebilir gelisme kentlerin ve binalarin siirdiiriilebilir gelisme prensiplerine
objektif olarak bagli olan iilkesel analiz ve degerlendirmeleri ongdrmektedir.
Ekonomik verimlilik, sosyal esitlik ve dogaya dikkat ve celiskili taleplerin

arasinda bir denge saglamak zorundadir.

Haydarpasa 6rneginde gergeklestirilen ¢alismalarin ve ortaya konan senaryolarin
temelinde; zor ve kritik sehir sartlarinda, siirdiiriilebilir gelisme ve yiiksek kalitede

bir yasam saglamak i¢in gerekli araclarla birlikte yeni bir metod gelistirmektir.

Bir takim hedefler (zenginlikler ve kaynaklar, yerel ¢evrenin kalitesi, farklilik,
entegrasyon-biitiinlesme, sosyal yasam) kiyi, liman gelisimi ve gerisinde gelismis
mahalleler i¢in yapilacak doniisiim projelerinin gelistirilmesi ve devaminda

uygulamasi i¢in temel olarak alinmistir.
Stirdiiriilebilir dontistim hedefleri:

1-Zenginliklerin degerlendirilmesi ve korunmasi, kaynaklarin korunmast; insan
kaynaklari, yapilasmis yada dogal zenginlikler, dogal kaynaklar (enerji, su, alan-

mekan) yerel yada kiiresel, farklilig1 olan koruma alanlari,

2-Yerel ¢evrenin yasam kalitesinin gelistirilmesi; kent sakinleri ve kenti

kullananlar i¢in.

3-Farklilig1 saglamak: niifusun, yasam ortaminin, insan aktivitelerin, mekanin

farklilig.

4-Entegrasyonu gelistirmek: kent sakinlerinin entegrasyonu, tiim sakinlerin kentin
bir pargast oldugunu ve kentte bir roliinliin oldugunu hissetmesi; kent iginde

semtlerin entegrasyonu-¢cok merkezli sehirlerde-

5-Sosyal yasami gliclendirmek, yerel yonetimle ve sosyal birliktelik,

gibi temel yaklagimlardir.
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Yerlesmelerin  Siirdiiriilebilir Gelismesinin Desteklenmesi agisindan gerekli
maddelerin Haydarpasa orneginde etkili olabilmesi i¢in yapilan g¢alismalarda

asagidaki genel ifadeler kullanilmistir.

1) Kentsel mimari projelerin yonlendirilmesinde ortak kararlar ve sorumlular ile
olusturulacak bir ¢evre kimligi ve stirekliligi

Isyeri konut bdlgelerinin birbirlerinden kopuk olarak tasarlanmamasi

Agik alan diizenlemelerinde ve kamusal mekanlarda aranan ortamin planlanmasi

ve yasatilmasi

4) Eski binalarin restore edilerek veya doniistiiriilerek yeniden kullanilir hale

getirilmesi.

Katilim, planlama ve tasarlama kararlarinda o kararlardan etkilenenlerin grup
olarak etkinligi seklinde tanimlanmaktadir. Katilim siireci dinamiktir. Katilim,

demokratik karar verme siirecinin bir parcasidir.

Katilim stireci, karar1 paylasmaktan baslayarak, karar siirecinde yer almak ve

tiimiiyle karar verici olmak diizeylerini igerebilir.

Bu siirecin en 6nemli kismi, halkin yerel yonetim tarafindan bilgilendirilmesi ve
bu bilgiler lizerinden tavsiyelerde bulunulmasini igerir. Burada amag¢ halkin tek
yonlii ikna edilmesi degil, planin hayata gegirilebilmesi i¢in halkin plan yapma

stirecine katiliminin gerektiginin agiklanmasidir.

Bu nedenle Haydarpasa bolgesinde gerceklestirelen doniisiim projesinde bir takim
arama konferanslari, stk’lara yonelik bilgilendirmeler, danisma kurul toplantilar

ve kurum goriislerine yonelik faaliyetler diizenlenmistir.

Siirdiiriilebilir kalkinma, yasanabilirlik, kentli bagliligi, cok aktorli yonetisim gibi
ilkelerin var oldugu gilinlimiizde yerlesme sistemlerinin bu ilkeler dogrultusunda
ele alinmasi ve genis bir halk katiliminin saglanmasi geregini ortaya ¢ikardigi i¢in

Haydarpasa Kentsel Alani, Gar1 ve Geri sahasinda yapilan doniisiim dontigim
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odakli planlama caligmasi ile ilgili fiziksel ve sosyal siirdiiriilebilirlik ekseninde

degerlendirmelere yer verilmistir.
4.3.1 Fiziksel Siirdiiriilebilirlik

Sehirlerin siirdiirtilebilirligini, bugiiniin sehirlerinin, gegmisten gelen birikimleri,
mevcut ve potansiyel kaynaklari ile birlikte, en akilci sekilde gelecege tasinmasi
olarak ifade etmek dogrudur. Bu birikimler ve kaynaklarin i¢inde, sehir mimarisi
ve kiiltiirel miras basta olmak {izere, ¢evresel degerler sehirsel alan i¢cinde yer alan

dogal kaynaklar yer almaktadir (Yalki, 1997).

Sehirsel yeniden olusum, eski gelisme alanlarinin ya da mevcut yapilarin geri
doniigiimii, yesil alanlarin muhafazas1 ve kirsal alanlar ile kamuya agik alanlarin
korunmasi konularinda siirdiriilebilir kalkinmanin amaglari ile belli bir noktada

bulusmak durumundadir.

Genel anlamda fiziksel siirdiiriilebilirlik; zenginlikleri korumak ve ¢ogaltmak ve
kaynaklar1 korumak, kentsel yasam kalitesini artirmak, farkliliklar1 saglamak,
entegrasyonu gelistirmek gibi kavramlarin altinda bir takim hedefleri

amaclamaktadir.

Zenginlikleri korumak ve ¢ogaltmak ve kaynaklar1 korumak;

Su kaynaklar1 yonetimini ve kalitesini gelistirmek

En uygun ve verimli arazi kullanimin1 saglamak ve arazi yonetimini gelistirmek

3) Yapilasmis ve dogal =zenginlikleri-miras korumak ve ¢ogaltmak.

Kentsel yasam kalitesini artirmak;

Peyzaj ve gorsel konforu korumak, gelistirmek
Barinma kalitesini gelistirmek

Giivenlik ve risk yonetimini gelistirmek

Hava kalitesini arttirmak

Girtlti kirliligi azaltmak
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Atiklar1 minimize etmek

Farkliliklar1 saglamak;

Niifus farkliligini saglamak

Fonksiyonlarin farkliligini saglamak

Barinma temininin farkliligin1 saglamak Entegrasyonu gelistirmek;

Egitim diizeylerini ve is niteliklerini arttirmak

Kolay ve pahali olmayan-ekonomik ulagim ile kent sakinlerinin tim

hizmetlere ve olanaklara erisimini saglamak

3) Tim kent sakinleri i¢in yagama ve bir araya gelme mekanlari olusturarak kent
icinde semtlerin entegrasyonunu saglamak

4) Istenmeyen hareketliligi engelleme ve gevresel giivenilir tasinim saglayan
altyap1 gelistirmek.

gibi hedefler siirdiiriilebilir fiziksel donilisiimiin ana kriterlerini olusturmaktadir.
4.3.1.1 Yonlendirici Kavramlar

Haydarpasa alan ile ilgili fiziksel siirdiiriilebilirlik kapsaminda vizyon, stratejik
kurgu, planlama iligkin stratejiler, mekansal planlama ilke kararlari, yasam
ortamlarinin ve yasam Kkalitesinin 1iyilestirilmesi, tarihsel-kiiltiirel degerlerin
korunmasi ve metropol ve uluslar arasi baglanabilirlik diizeyinin artirilmasi ve
ekolojik kaynaklarin korunmasina yonelik uygulama stratejileri fiziksel

sirdiiriilebilirlik kapsaminda degerlendirilmistir.
Gelecek tasarimi ¢ercevesi belirlenmesinde,

Ongorii; alan vizyonu (konsept, kimlik), stratejik kurgu; koruma-kullanma
dengesi, islevler ve birbirleriyle etkilesimi, ulasim, c¢evredeki donatilar ve
mekanlar ile baglanti, uygulama yaklasimi; yonetisim, isbirligi ve katilim,

uygulama stirecidir.
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Ortaklagtirllmig ilkeler ve sorunlar basligi altinda ise; Ortak Paydalar, Temalar
(Biitiinlesiklik, Gar: Istasyon Binasi, Liman Alani, Islevler, Tarihi Siluet, Ulagim,
Planlama, Yonetsel Firsatlar kavramlari bir araya getirilmis ve tartismaya

acilmustir.

Vizyon ve bilesenlerinin tanimlanmasinda ise, koruma-uygulama dengesi
tizerinde durulmus, alana gelebilecek yeni islevler ve alternatifler iizerinde

durulmustur.

Fiziksel Siirdiriilebilirlik kavrami igerisinde yer alan bu yaklasim ve ifadeler
alanin mekansal planlama caligmalarina Onciililk etmekte olup ana kararlarin
verilmesi 1/5000 ve 1/1000 Olgekli Koruma Amacli Imar Planlari’nin

stirdiiriilebilir bir sekilde olusturulabilmesi i¢in dayanak noktalar1 olusturmaktadar.

Bu kavramlarin altinda gergeklestirilen siluet calismalari, iic boyutlu
modellemeler, danisma kurulu kararlar1, uzmanlarin yonlendirmesi ve ilgili rapor,
kurum goriisleri, yasal g¢erceve, kurumlar arasi diizenlenmis protokoller ve
ozellikle koruma kurulu kararlar tarafindan belirlenen fonksiyon sec¢imleri ve tist
olcekli plan kararlar1 neticesinde IBB sehir Planlama Miidiirliigii biinyesi altinda

caligsmalar gergeklestirilmistir.
4.3.1.2 Kullanilan Yontem ve Analizler

Siirdiiriilebilir gayrimenkul gelistirme, fiziksel agidan mekanin kurgulanmasi, yer
secimleri, koruma - kullanma dengesinin saglanmasi, kiiltiirel ve endiistriyel
mirasin korunmasi, siluet degerlerinin korunmasi, tarihi dokunun islevselligin
arttirtlmasina dayali olarak korunmasi, ¢evreye karsi sorumlu ve yasam kalitesi
tizerinde pozitif etkisi bulunan gayrimenkullerin degerlendirilmesi, tasarimi ve

buna bagli olarak eylemlerin planlanmasi hakkindadir.

Siirdiiriilebilir gayrimenkul gelistirme kavrami, siirdiiriilebilirlik vizyonuna ve bu

vizyona en iyi sekilde nasil ulasilacagina dayanmaktadir (Lorenz, 2008).

Yapilar1 ve bolgenin kimligini koruyarak fonksiyon degisikligiyle (ticari veya
kiiltiire] amagli yeni kullanimlar) doniistiirmek veya sadece belli bash yapilar

koruyarak bolgelerin karakterini ve fonksiyonunu degistirerek doniistiirmek
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kavramlar1 Haydarpagsa Liman alan1 6zelinde koruma amagli plan g¢ercevesinde

yontemler olarak denenmis ve bu dogrultularda kararlar alinmistir.

Liman alanlarinin ve endiistriyel yapilarinin yeniden kullanimi, islevini yitiren
yapilarin siirdiriilebilirlik kavrami gercevesinde, doniisiimii ve tekrar kullanimi
tarihsellik bilinci igerisinde yapilarin varligimi siirdiirmesi agisindan olumlu bir

stirec sayilabilir.

Biiytikliikleri, konumlar1 ve eski islevleri nedeniyle veya donanimlarini ve islev
izlerini tamamen kaybetmis olmalar1 nedeniyle tiim endiistri miraslarin1 miize
haline getirerek korumak miimkiin olmamaktadir; bu durumda fonksiyon
degisikligiyle finansal kaynak saglanarak yap1 ve cevresinin sahip oldugu
tarihsellik degerinin korumaya alinmast s6z konusudur. Yeni fonksiyon
seciminde, sanayi yapilarinin i¢inde bulundugu kentsel mekan dikkate alinmali,
kentle iliskisi iizerinde onemle durulmalidir. Segilecek yeni fonksiyon, eski
fonksiyonun izlerini ve detaylari1 kaybetmemeli, vurgulayarak on plana

cikarilmalidir.

Sadece belli basli yapilar1 koruyarak bolgelerin karakterini ve fonksiyonunu
degistirerek dontistirmek, tamamen sanayi bolgesi olup islevini kaybeden
alanlarin, yeni kentsel alanlar olarak kullanilabilmesi amaciyla uygulanan ve
tizerinde tartisilan bir yontemdir. Gereken altyapi calismalarinin yapilabilmesi,
arsa spekiilasyonlarinin gercgeklestirilebilmesi ve bu ¢apta bir kentsel doniisiim
calismasinin hayata gecirilebilmesi i¢in finans cevrelerine, insaat sirketlerine ve
yatirimcilara ¢ekici bir bolge hazirlayabilmek ve tarihsel doku igerisinde gerekli
bos arazileri saglayabilmek icin birgok eski binanin yikilmasi, bolgede kokli

degisiklikler yapilarak yepyeni bir kentsel ¢evre olusturulmasi gerekmektedir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig1 ile Devlet Demiryollari Isletmesi Genel
Miidiirliigli arasinda 30.11.2007 tarihinde 1/5000 ve 1/1000 6l¢ekli Haydarpasa
gar, liman ve geri sahast Koruma Amacli Imar Plan ¢alismalarina iliskin protokol

imza altina alinmistir.
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Protokolle ilgili olarak Biiyiiksehir Belediye Meclisince 18.01.2008 giin ve 296
sayili karar1 alinmis olup, 20.01.2008 tarihinde Biiyiiksehir Belediye Baskani

tarafindan imzalanarak yiiriirliige girmistir.

Planlama alaniyla ilgili olarak kurum goriisleri alinmistir. Ogretim tiyeleri ve ilgili

kurumlardan uzman kisilerin olusturdugu Danisman Kurulu olusturulmustur.

Planlara althik teskil edecek Analitik Etiit Calismalar1 i¢in ihaleye c¢ikilmis,
24.06.2008 tarihinde s6z konusu ihale ilan biilteninde yaymlanmaya baslamis ve
ihale tarihi 16.07.2008 olarak belirlenmistir. 16.07.2008 tarihinde ihale
sonu¢lanmis ve ihalenin sonuglandirilmasinin ardindan 120 giin siirecek Analitik

Etiit Calismalar1 stireci baslamustir.

Mgili Kurum/Kuruluslar, Universiteler, Odalar, Ulusal ve Yerel Basin, Vakiflar,
Dernekler ve sahislarla birlikte Haydarpasa’nin gelecegini konusmak ve fikir
aligverisinde bulunmak tizere 30-31 Temmuz tarihleri arasinda Malta Koskii’'nde

Arama Konferans1 Toplantist ve 22 Mayis 2009 tarihinde IMP binasinda STK

toplantis1 diizenlenmistir.
03.12.2008 tarihinde Analitik Etiitler, Sentez ve raporu tamamlanmistir.

Planlama alani, Istanbul ili, Kadikdy ve Uskiidar ilgeleri sinirlar1 icerisinde,
Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi siirlarinin tamamindan olusmaktadir. Ust
Olcekli yaklagimlarda “donati, kiiltiir, turizm ve ticaret” olarak diisliniilmiis olan
planlama alanina iliskin ¢aligmalar; Devlet Demir Yollar1 Genel Miidiirliigii ile
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin ortak calismasiyla 5216 sayili kanun

hiikiimleri uyarica yapilmistir.

Danisma Kurulunun katilimiyla yapilan toplantilarla, plan senaryo ¢aligmalarina
yer verilmistir. TMMOB sehir Plancilar1 Odasi ise konuya dikkat ¢ekmek i¢in
2010 yilinda konusunda uzman kisilerin katilimi ile “Haydarpaga’y1r anlamak ve

2

Planlamak™” temali “Haydarpasa Ig¢in Sen De Bir S6z Soyle” adli etkinligi

gerceklestirmistir.

Analitik Etiid wverileri (3 boyutlu kent modelleme verileri dahil), Arama

Konferansindan elde edilecek veriler ve Danigsman Kurulunun katkilariyla
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Belediyenin ilgili Miidiirliigiince Koruma Amagl Imar Planlar1 hazirlanmistir.
Hazirlanan Koruma Amach Imar Planlar1 Belediye Meclisinin onaymi aldiktan
sonra ilgili Koruma Kuruluna gonderilmistir. Koruma Amagli Imar Planlar ilgili
KTVK Kurulu'na sunulmus, Koruma Kurulu’nun istekleri dogrultusunda gerekli
diizenlemeler yapilmigtir. Yiirtirliikkteki mevzuat ¢ergevesinde Koruma Kurulunca

da uygun goriilen planlar Belediyece onaylandiktan sonra yiiriirliige girecektir.
4.3.1.3 ilke Kararlari, Mekansal Planlama ve Koruma Yaklasim

Calismanin basinda gerceklestirilen arama konferansinda eylem plani ve ilke
planlar1 hazirlanirken, temel bir vizyon belirlenerek; kiyr kullanimi, ulasim
baglantilari, siluet ile merkez ve konut alanlar1 i¢in farkli amaglar dogrultusunda
olusturulan hedefler ifade edilmis, ardindan bu hedeflere ulasmay1 saglayacak

adimlar tanimlanmustur.

Oncelikle proje alanmin, Istanbul il sinirlar ile ifade edilen bir alan1 kapsamak
tizere, 2009 yilinda hazirlanan Cevre Diizeni Plani plan kararlarina gére durumu
ortaya konulmaktadir. 1980 yilindan itibaren yapilan tiim planlarda proje alaninin
sinirlart i¢inde bulundugu Kadikoy ilgesi, merkez niteligi bulunan ve 1. kademe

merkez olan alanlar arasinda yer almistir.

Haydarpaga Limani’nin farkli bir kullanima gegecek olmasi, bugiin yiik
hareketlerinin agirliklt olarak yiiriitildiigii Ambarli Limani’nin ise mevcut
olumsuzluklar1 ve gelisme kisitlari; Istanbul’da, ilave bir liman yeri tespitinin
gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir. Ayrica, liman alaniyla birlikte yer almasi
diistiniilen lojistik hizmetlerin sunumu, denetimi ve kontrolii agisindan Oneri
limanin Istanbul Il smirlari igerisinde kalmas1 énem kazanmaktadir (1/100.000

Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.577).

Bu acidan; Sali Pazari, Haydarpasa, Hali¢ kiyilari, Kagithane ve Alibeykdy’de
depolama ve sanayi islevinden doniisebilecek alanlarin; uluslararasi nitelikteki
festivaller i¢cin ¢ok fonksiyonlu, donanimli bir festival ve kiiltiir alan1 olarak
diizenlenmesi Ongoriilmiistiir. Daha biiylik alan gereksinimi olan acik hava
festivalleri i¢in ise kent ¢eperlerinde alternatif alanlar gerekmektedir. Bu islev icin

Istanbul’un dogu ve bat1 yakasinda &nerilen fuar ve festival alanlarina ilave olarak
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Hazerfen Havaalan1 ve Maltepe Bolge Parki da uygun seceneklerdir. (1/100.000
Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.652)

Hali¢ kiyilari, Salipazari Limani, Haydarpasa Limani gibi bolgeler merkezi
konumlar1 sebebiyle miizeler ic¢in ideal yerlerdir. (1/100.000 Olgekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.653)

Kruvaziyer turizmi, Istanbul’un degerlendirmesi gerekli bir diger turizm cesidi
olup, buna yonelik olarak Plan’da Salipazari, Haydarpasa ve Zeytinburnu
(Zeyport) limanlarmin kruvaziyer liman olarak hizmet vermesi; ilave olarak
Kartal’da da kruvaziyer liman yapilmas1 dnerilmistir. (1/100.000 Olgekli Istanbul
Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.653)

Plan’da, mevcut hatlar demiryolu, Biiyiiksehir Belediyesi’'nin giizergahi olarak
gdsterilmistir. 1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda rayli sistem
sebekesi planlanirken, mevcut hatlarin yanmi sira asagida agiklanan ingaatina
baslanmis isletme yetkisinde bulunan hatlar ise rayli toplu tasima rayli sistem
hatlarinin da tamamlanarak, hizmet vermeye baslayacaklar1 kabul edilmistir. S6z

konusu hatlar:

1) Yenikap1-Sogiitliicesme Bogaz Tiip Tiineli ile Sirkeci-Halkali ve

Haydarpasa-Gebze banliyo hatlarinin metroya (Marmaray) doniigimii

2) Kadikdy-Kartal Metrosu, (1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plani
Raporu, 2009,s.669)

Plan’da, sehir i¢i hatlarin 6zellikle rayl1 sistem hatlar1 ile entegrasyonu saglanarak

toplu tasimada denizyolu tasimaciliginin payinin arttirilmasi hedeflenmistir.

Denizyolu yolcu ulasim hatlar1 ile diger ulastirma sistemleri aras1 entegrasyon
saglandiginda, deniz ulasimim1 kullanacak giinliikk toplam yolcu sayist da

artacaktir.

Haydarpasa Limani’'nin kent icindeki konumunun gereksinim duyulan
genislemeye izin vermemesi, limanla entegre calismasi gereken depolama

faaliyetleri ile 1lgili lojistik fonksiyonlarin liman sahasi i¢inde veya yakininda yer
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almamasi ve limanin normal kapasitesinin iistiinde ¢aligmasindan dolay1

sikigikliklar yagsanmaktadir.

Ayrica, Haydarpasa Limant’nin doniisiim siirecine konu olmasi, Oniimiizdeki
donemde liman fonksiyonlarinin kaldirilip farkli bir kullanima gegmesinin
giindemde bulunmasi, Istanbul’un liman ihtiyacinin aciliyetini pekistirmektedir.

(1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.673)

Yukarida belirtilen nedenlerle, kentsel oOlgcekte yiik hareketleri yeniden
yapilandirilmistir. Plan’da, Pendik’teki liman mevcut sinirlart ile korunmus,
Haydarpasa Limani’nin islevsel donlisimii 6ngoriilmiis, Ambarli Limani

genisletilmis ve Gilimiisyaka’da yeni bir liman onerilmistir.

Istanbul ve cevresine gelen yiik gemilerinin dncelikli olarak Ambarli Limani’ni,
oneri Kuzey Marmara Limanlarin1 (Tekirdag, Yenigiftlik ve Giimiisyaka
limanlar1) ve Izmit Kérfezi'ndeki limanlari kullanmalar1 &ngdriilmektedir.

(1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.674)

Kisa vadede liman islevlerini tamamlamasi ve bir donilisiim siirecine girmesi
beklenen Haydarpasa Limani’nin konu olacagi mekansal diizenlemenin,

Istanbul’un silueti ile uyumlu olmasi esastir.

Kadikdy’iin Uskiidar ile kuracagi mekansal ve islevsel birlikteligin Marmaray
Projesi’nin tamamlanmasi sonrasinda dnemi artacak olup, Avrupa Yakasi’ndaki
MIA faaliyetlerinin Anadolu Yakasi'na kademeli olarak aktarilmasinda da anilan

proje belirleyici rol oynayacaktir.

Bu nedenle; Haydarpasa Liman Sahasi’nin konu olacagi mekansal diizenleme,
toplu ulagim sistemlerinin birbiriyle entegre olarak Anadolu Yakasi’nda 6nerilen
alt merkezlere kesintisiz aktarim saglayacak nitelikte olmasi Ongoriilmiistiir.

(1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.675)

Istanbul’a gelen turistlerin daha uzun siire konaklamalarin1 saglamak ve gelen
nitelikli turist sayisini arttirabilmek i¢in turizm potansiyeli yiiksek bdlgelerde
Kruvaziyer yolcu tagimaciligina yonelik gereken altyapr ve istyapinin hizla

tamamlanmas1 dngoriilmektedir.
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Bu dogrultuda, Salipazari, Haydarpasa ve Zeytinburnu (Zeyport) limanlarimin
kruvaziyer liman olarak hizmet vermesi; bunlara ilave olarak Kartal’da kruvaziyer

liman olusturulmasi planlanmustir.

Turizm sektoriinde hizla gelisen bir diger egilim ise yat turizmidir. Bu dogrultuda;
Istanbul’daki mevcut yat limanlarinin rehabilite edilerek gelistirilmeleri ile

Istanbul’un yat turizminden aldig1 payin arttirilmasi saglanacaktir.

Plan’da mevcut yat limanlarina ilave olarak yeni yat limani 6nerileri yapilmistir.
Onerilen yat limanlarinm tiirleri (ana yat limanu, tali yat limani, yat yanasma yeri

gibi) ilgili kurumlar tarafindan belirlenecektir.

Yat limanlarinin, denizde ve karada yer almasi gereken fonksiyonlar1 barindirmasi
ve belirli biiylikliikte olmas1 gerekmektedir. Bu sebeple, yatlarin genel 6zellikleri
ve vyateiligin  6zel olarak gereksinim duydugu hizmetler g6z Oniinde
bulundurularak yat limanlar1 6zel olarak tasarlanmalidir. Yat limanlan ile ilgili
belirtilmesi gerekli bir diger konu da s6z konusu marinalar i¢in Marmara Denizi
kiyilarinda; dalga ve akinti degerlendirmelerinin yapilmast gerekliligidir.

(1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, 2009,5.677)

Kadikdy ve Uskiidar merkezleri ile Kadikdy-Harem-Haydarpasa koridorunu
kapsayan “ticaret, turizm, kiiltiir ve konut alaninda”; bolgenin dogal, kiiltiirel,
tarthi kimligi ve mevcut kentsel dokunun niteligi goz oniinde bulundurularak
ticaret ve hizmet faaliyetleri, turizme yonelik tesisler, kiiltiirel-sanatsal ve rekreatif
amagl kamusal kullanimlar (tiyatrolar, sinemalar, opera, konferans ve sergi
salonlar1, miizeler, parklar vb.), kiiltiir endiistrileri ve konut kullanimlarinin yer
almasi ile gece-glindiiz yasayan bir merkezin olusturulmasi saglanacaktir. (sekil
29)
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Sekil 16: 1/100.000 6lcekli Istanbul ¢evre diizeni plan

Bu merkezde; konut islevinin tehdit edilmemesi, islevsel cesitlilik ilkesine
uyulmasit ve mevcut dokuyla uyumlu olmasi kosulu ile iist diizey hizmet
faaliyetleri de yer alabilir. (1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plam
Raporu, 2009,s.729)

Metropol biitiiniinde, tarihi - kiiltiirel - mimari miras1 vurgulayan, mekansal ve
fonksiyonel ¢ekiciligi olan, gece - giindiiz niifus ve kullanim dengesi
olusturulmus, ekonomik siirdiiriilebilirligi saglanmis kentin yeni odak noktasi

vizyonunun olusturulmasi ile baslanan siiregte Calisma alani igin;

“Diinya, iilke ve metropol biitiiniinde Haydarpasa Gar1 ve ¢evresindeki tiim kiiltiir
varliklariyla birlikte bir anlatisi olan, kentsel bellegi olugturan 6geleri 6ne ¢ikaran,
Istanbul’un yasamsal ve evrensel cekiciligini arttiran, gevresiyle biitiinlesik bir
icerik ve tasarim ile yilin her zamani, gece ve giindiiz yasayan, dinamik, 6zgiin,
yaratict etkinlikler ile ekonomik siirdiiriilebilirlige sahip evrensel bir bulusma

mekani olarak Haydarpasa” kurgusu ve sdylemi 6n plana ¢ikmustir.
Stratejik Kurgusu ise;
Alanin kendi iginde ve Istanbul biitiinii i¢cinde olan siluetinin vazgecilmezligi

Gar ve ¢evresinde kalan tescilli yapilarin vizyona uygun islevlendirilmesi
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Ekonomik siirdiiriilebilirligi olan ve alan1 canlandiracak fonksiyonlarin

gelistirilmesi
Mekansal ¢ekicilige sahip ¢evresine faydali alanlarin olusturulmasi
Yeni yapilasmalarda bir h(max) degeri esas alinmasi

Yap1 yogunlugu yerine insan yogunlugunu O6n planda tutan fonksiyonlarin

getirilmesi

Kamunun yogun kullaniminin saglandig1 alanlarin olusturulmasi

Kadik&y- Harem - Uskiidar biitiinliigiinde bir planlama yaklasimi

gelistirilmesi

9) Kadikdy - Harem - Uskiidar arasi rayli tasima sistemi kullanilarak ulagim
biitiinliigiliniin saglanmasi

Mevecut saglik tesisleri ile biitiinlesen bir planlama yaklasiminin gelistirilmesi

Olmast muhtemel afet durumlarinda gerekli hizmet alanlarina doniigsebilecek

fonksiyonel diizenlemelerin olusturulmast
seklinde olusturulmustur.

Planlamaya iligkin stratejiler bes ana baslik altinda degerlendirilmis olup bunlarla
ilgili hedefler, uygulama stratejileri ayr1 ayr1 belirlenmistir. Vizyon ve stratejik
kurgunun belirlenmesi ardindan ilke kararlariin alinmasi mekansal planlama
oncesi alanin tanimlanmasi siirdiiriilebilir bir yaklagimla gelistirilmesi i¢in ¢ok

onemlidir.

Planlamaya iliskin stratejiler;

Yasam Ortamlarmin ve Yasam Kalitesinin Iyilestirilmesi
Tarihsel-Kiiltiirel Degerlerin Korunmasi

3) Siirdiirtilebilir ve Dengeli Ekonomik Gelisme
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4) Metropol ve Uluslar aras1 Baglanabilirlik Diizeyinin Artirilmast
5) Ekolojik Kaynaklarin Korunmasi

Liman Bolgesi Planlama, Genel Erisim, Kiiltiirel-Tarihi Kalintilar ve Kiiltiirel
Miras, Cevresel Diizenleme ve Ekosistem, Turizm ve Rekreasyon basliklari
altinda toplanan Calismada plan kararlar1 i¢in mekansal ihtiyaglar belirlenmis ve

yeni bir arazi kullanim plani olusturulmustur.

Proje alam1 icin giiniimiize kadar izlenen siire¢, asagidaki diyagramda

aktarilmigtir.(sekil 30)

Sekil 17: Planlama ¢alismalari izlenen siire¢

Siire¢ boyunca alanina 6nemli kararlar, ¢ikarilan yasalar, vb veriler bu boliimde

ilkeler, kararlar, arazi kullanimi, plan notlar1 seklinde aciklanmastir.

Senaryo calismalarinin ardindan genel prensipleriyle Koruma Amagli imar Plam

tekniklerinin ve yaklagimlarinin esliginde bir karar siireci baglamistir.

Bu dogrultu da hazirlanan taslak planlama ¢aligmasinda analizlerden ve senaryo

calismalarindan yararlanilmigtir.
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Giiniimiizde gelinen asamada; Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ile TCDD arasinda
2007 yilinda yapilan Imar Plan1 Yapimina Iliskin Protokol ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nce hazirliklarina baslanan “1/5000 Olgekli Haydarpasa Gar, Liman ve
Geri Sahasi ile Kadikoy Meydan1 ve Cevresi Koruma Amagli Nazim imar Plan1”,
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi tarafindan 18.12.2009 tarihinde kabul

edilmistir.

Ilke kararlar1 dogrultusunda strateji ve hedeflerin belirlenmesinden sonra alanla

ilgili senaryo caligmalar1 yapilmistir. (sekil 32)

Bu kapsamda bes senaryo calismasindan danigsma kurulu tarafindan gerekli

yonlendirmelerle ilke kararlar1 2 farkli senaryo lizerinden devam etmistir.

Senaryolara altlik olusturmasi dogrultusunda imzalanan protokol geregi alanda 3

boyutlu ¢alismalara ve siluet ¢alismalarina da yer verilmistir. (sekil 31)

Sekil 18: 3 Boyutlu model Calisma 6rnekleri

Taslak ¢alismasimin ardindan 1/5000 Olgekli Koruma Amagli Imar Plan1 ve Plan

Notlarinin tartisildigi damisma kurulunda alan kullanimlart ile ilgili bir¢cok esas
belirlenmistir. Tartigmalarin genel niteligi Haydarpasa Gar binasinin kullanima,

mevcut rayl sistemin durumu, Haydarpasa Liman alaninin kullanimi, Kurvaziyer
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Liman projesi, geri sahadaki yapilagsma kosullari, emsal degerleri ve yiikseklikler

olmustur.
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Sekil 19: Planlama alani taslak ¢alismasi
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1/5000 Olgekli Koruma Amagcli Imar Plani ait Plan Notlariin Genel Hiikiimlerine
bakildiginda;

1. 1/5000 Olgekli Haydarpasa Gari, Limani ve Geri Sahas1 Koruma Nazim
Imar Plani, Plan Paftalari, Plan Aciklama Raporu ve Plan Uygulama Hiikiimleri

ile birlikte bir butiinddr.

2. Uygulama; Haydarpasa Koruma Amacli Nazim Imar Plani Onama
Sinirlar1 i¢inde kalan sit alanlar1 i¢in ilgili KTVK.Bo6lge Kurulu goriisii ve onay1
alinmadan higbir uygulama yapilamaz. Bu alanlarda, tescilli ve tescile 6nerilecek
korunmasi gerekli olan yapilarin restorasyonu ve/veya restitiisyon projeleri

koruma kurulunca onaylanmadan uygulamasi yapilamaz.

3. Onanma; Haydarpasa Gari, Liman1 ve Geri Sahasinda; 1/1000 olcekli

Koruma Amagh Uygulama Imar Plan1 onanmadan uygulama yapilamaz.

4, Yénetmelikler; Plan notlarinda aciklanmayan hususlarda; Istanbul Imar

Yonetmeligi sartlar1 gegerlidir.

5. Tescilli Yapilar, Tescilli Anit Eserler, Anit Agaglar ve Dogal Anitlar; Plan
onama sinirlart i¢inde ilgili KTVK Boélge Kurulu kararlari ile tescil olunan, tescilli
anit yapilar, tescilli anit agaclar ve diger tescilli yapilar korunacaktir. Alan
icerisindeki tescilli anit agaglara yap1 yaklagma siniri, hazirlanacak olan agag
revizyon plani ile belirlenecektir. Planda 6l¢ek nedeni ile gosterilemeyen tescilli
eserlere getirilecek islevler 1/1000 dlgekli Koruma Amagli  Uygulama  Imar

Planlarinda kesinlestirilecektir.

Eski Eser Tespiti; Planlama siirecinde Haydarpasa Planlama Alani igerisinde,
tarthi ve Kkiiltiirel degeri olan eski eserlerin tespiti halinde bu eserler gerekli
belgeleme caligmalar1 yapilarak, bu plan eki Sit Alanlar1 Analizi paftasina
eklenecek, eserin ve parselinin kullanimi hakkinda ilgili KTVK Kurulu’nca

alinacak karar dogrultusunda uygulama yapilacaktir.

Siluet; Haydarpasa Planlama alam1 ve c¢evresindeki tiim yapilagsmalarda alanin
Istanbul silueti bakimindan énemli bir konumda bulundugu gergegi géz oniinde

bulundurularak ve dogal ¢evre, anit eser ve gorsel etki alanlar1 vb. o6zellikler goz
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onlinde bulunularak irtifalar belirlenecektir. Alanda yapilacak yeni yapilar
Selimiye Kislasi ve Marmara Universitesi gibi 6nemli anitlarin siluetini

ortmeyecek konumda ve yiikseklikte olacaktir.

8. Kontur-Gabari-Cephe; Haydarpasa Bolgesi ve Cevresi’nin Siluetini — Kiy1
dokusunu zedeleyecek biiyiik kitlesel yapilar yerine alanin kimligine uygun,
kontur — gabari ve cephe 6zellikleri ile bolge karakteristigini bozmayacak yapilar

yapilacaktir.

9. Kentsel Tasarim Projeleri; Haydarpasa Planlama Alaninda yapilmasi

ongoriilen kentsel tasarim projelerinde;

a) Tarihsel — Kiiltiirel - Fiziksel ve Dogal Karakterine uygun, kiyi
kimliginin siirekliligini esas alan, bolge O6zelliklerini yansitarak, koruyacak ve
canlandiracak kriterleri belirleyen ve siluet etkisi géz oniinde bulundurularak

hazirlanacaktir.

Onerilen fonksiyon alanlarinda; sokak — ada — yap1 Olgeginde detayli, dlgii

aliabilecek nitelikte siluetler ¢ikarilarak yapilacaktir.

Kentsel Tasarim Projesi ol¢eginde; Yiizeysel Toplu Tasima Akslar1 ve durak
yerleri, yaya yollari, ticari birimleri ve kent meydani ile biitiinlesecek bir odak
noktasi olarak diizenlenecek, yatay diizlemde yaya sirkiilasyonunun devamliligini

saglayict her tiirlii 6nlemler alinacaktir.

d) Alanda belirlenecek meydanlar yayalagtirilarak; meydan ve cevresinde
peyzaj diizenlemeleri, yaya yollari, bisiklet yollar1 ve ulagim sistemleri entegre

edilecektir.

e) 1/1000 Olgekli Koruma Amagh Uygulama Imar Planlar1 ve plan
hiikiimlerinde belirtilen esaslara uygun olarak hazirlanacak ve etaplar halinde

diizenlenerek yapilacaktir.

10.  Afet Durumlari; Planda genel olarak belirlenen Afet Durumlarinda
Kullanilacak Heliport Alanlar1 disinda; merkezi 6zellik gosteren, yakin ¢evresinde

saglik, itfaiye, iletisim—haberlesme vb. tesislerin bulundugu ve ulasim alanlar1
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yakiindaki acik alan, meydan, yesil alanlarin uygun noktalarinda, kamu
binalarmin bahce ve catilarinda, IBB Ulasim Daire Baskanligi, ilgili KTVK.
Kurulu olumlu goriisii alinarak, Heliport Yonetmeligine uyulmak kosulu ile
yiikseltilmis platform ve yapilasma yapilmaksizin kamuya ait “Helikopter Inis-

Kalkis Pistleri” (Heliport Alani) diizenlenebilir.

11.  Jeolojik - Jeoteknik Etiitler; Planlama alaninda yeni yapilacak yapilarda,
parsel Olgeginde yapilacak Jeolojik-Jeoteknik Etiit Raporlarinda gerekli goriilen
Oonlemler alimarak Deprem Yonetmeligi sartlarina gore uygulama yapilacaktir.
Zemin Jeolojik- Jeoteknik Etiit Raporlar1 Istanbul Imar Yonetmeligi’nin 6.14.
maddesinde belirlenen esaslara uygun hazirlanacaktir. Plan ve plan notlarinda
belirtilen irtifa ve yogunluklar Jeolojik-Jeoteknik Etiit Raporlar1 dogrultusunda
gerekiyorsa digiiriilecektir. Tiim yapilarda ayrintili zemin etiidii yapilmadan yap1

ruhsat1 verilmez.

12. Tasit Yollar; Planlama alani igerisinde belirlenen Tasit yollar1 genel
ulagim sistemini ve ortalama yol genisliklerini tanimlamakta, genel ulasim
semasini gostermektedir. Ayrintili ulasim etiitleri dogrultusunda yol genislikleri
ve imar istikametleri 1/1000 Olgekli Koruma Amagli Uygulama Imar Planlarinda
belirlenecektir. Planda belirtilen yol genisliginden farkli olarak kentsel tasarim

projesine gore kismi daralma ve genislemeler yapilabilir.

13. Rayli Sistemler; Planda Uskiidar — Kadikdy ilgeleri arasindaki ulasim
stirekliligini saglamas1 amaciyla Onerilen rayli sisteme ait giizergah, istasyon
noktalar1 sematiktir, ilgili proje calismalar1 sonrasinda 1/1000 Olgekli Koruma

Amagli Uygulama Imar Planlarinda kesinlestirilecektir.

Ulasim Entegrasyonu; Ilgili Kurumlarin koordinasyonunda; Marmaray Tiip Gegis
ve Tiip Tiinel Gegis Hatlarmin, Haydarpasa Planlama alaninda yer alan ve
onerilen Yolcu Limani, Cadde Tramvayr ve diger ulasim sistemleri ile

entegrasyonu saglanacaktir.

Yaya Yollari; Planlama Alaninda; Harem — Kadikoy aksimi birlestirecek Cadde
Tramvay’nin ana yaya aksi ile desteklenmesi sart1 ile sahil boyunca gezinti

akslar1, meydanlar olusturulacak ve yaya biitiinliigii saglanacaktir.
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Dolgu Alanlari; Haydarpagsa Planlama Alani igerisinde; mevcut dolgu alani ve
liman fonksiyonuna ait kullanimlar disinda, dolgu ve moloz ile denizin

doldurularak yeni alan kazanimina izin verilemez.

Akaryakit Istasyonlari; Planlama alaninda akaryakit istasyonu olarak alanlarda

ilgili mevzuat hiikiimleri ile birlikte minimum cephe sart1 50 metre olacaktir.

Planlama Alt Bolgeleri- Zonlar; Haydarpasa Planlama Alaninda, biitiinciil bir
vizyon c¢ercevesinde; arazi kullanim tiirleri, islevler, yapilasma sartlar1 gibi farklh

karakter ve 6zellikler gosteren bolgelerde planlama alt bolgeleri olusturulmustur.

19.  Yapilasma Kosullari; Haydarpasa Planlama Alaninda, belirlenen
fonksiyon alanlarindaki yapilasma kosullari; 1/1000 o6lgekli Koruma Amaglh
Planlarinda kesinlestirilecek net imar parselleri tlizerinden insaat emsali hesabi
yapilarak belirlenecektir. Bu alanlarda maksimum irtifa; bdlgenin tarihi, mimari
kimligine ve dogal yapisina uygun olarak hazirlanan avan proje asamasinda

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nce belirlenecektir.

20.  Haydarpasa ve Cevresi Etkilenme Bolgesi: Haydarpasa Liman ve Gar
Alaninin ¢evresinde yer alan etkilenme bolgesi 6nemli kamu kurumlar1 (Selimiye
Kislasi, Marmara Universitesi, GATA, Lise Alanlari, Isfalt, Zabita Miidiirliikleri

vb.) ile ¢evrelenmistir.

Etkilenme Bolgesinin, Haydarpasa Planlama Alanina iligkin plan kararlar1 ile yeni
bir vizyon ile gelisecegi Ongoriilmektedir. Etkilenme Bolgesinde yer alan
Marmara Universitesi, Numune Hastanesi, Siyami Ersek Hastanesi ve GATA gibi
Oonemli yapilarinin ¢evre binalarla biitiinleserek; arastirma, gelistirme ve uygulama

birimleri ile bir “T1p Kompleksi” olarak yeniden diizenlenmesi dnerilmektedir.

1/5000 Olgekli Koruma Amagli Imar Plan1 ait Plan Notlarinin Ozel Hiikiimlerine
bakildiginda;

A- Liman Bolgesi

Desantralizasyon; Haydarpasa Planlama Alaninin; tarihsel ve kiiltiirel kimliginin

korunmasi ve mevcut yapilanmanin giincel ihtiyaglara paralel olarak yeniden
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diizenlenmesi kapsaminda, TCDD miilkiyetindeki Konteynir Limani kent
merkezinden desantralize edilmistir ve Haydarpasa kiy1 alant Yolcu Limani olarak

yeniden diizenlenmistir.

Kruvaziyer Liman; Haydarpasa Planlama Alani’nin kuzeyinde bulunan 1. molde
yer almasi sart1 ile altyap1 ve tistyapi nitelikleri Deniz Turizmi Yonetmeliginin 8.
ve 9. maddeleri uyarinca, Bakanlik¢a; Ulagtirma Bakanligi, Miistesarlik ve sektor

kuruluglarinin isbirligi ile diizenlenecektir.

Kruvaziyer Gemi Liman Alaninda, terminal binasi, yonetim birimleri, destek
birimleri, bakim ve onarim birimleri, teknik ve sosyal altyapt birimleri

yapilacaktir.

Kruvaziyer Gemi Liman Alaninda; glimriiklii alanlarin disinda kalan bolgelerin,
kentsel tasarim projeleri ile kamusal kullanima agilmasina yonelik yesil alanlar ve

yaya akslar1 diizenlenecektir.

3. Yat Limani; Haydarpasa Liman Alaninin giineyinde yer alan 2. molde
yapilmasi1 6ngoriilen Yat Liman1 Alani, Tali Yat Limani olarak planlanacaktir. Bu
kapsamda Tali Yat Limanlarinda yer alacak yapilar; Yat Liman Yonetmeliginin

11. Maddesinde belirtilen 6zellikleri igerecektir.

Yat Liman Alaninda yer alacak yapilar; altyap: ve tistyap nitelikleri itibari ile Yat

Limanlar1 Y6netmeliginin 6., 7. ve 8. maddelerine bagl kalinarak yapilacaktir.

Yat Liman1 ve yakin g¢evresinde; Limana hizmet verecek tesislerin yani sira,
turizme yonelik turistik ticaret, kiiltiir — sanat faaliyet alanlari, spor tesisleri ve
yeme-icme kullanimlarmin yer almasi ve alanin kentsel tasarim projeleri ile

planlanmas1 ongorilmiistir.

Yat liman1 ve cevresi biitiiniiyle ele alinip, yat kapasitesi, ulasim baglantilar1 ve
servis gereksinimi agisindan degerlendirilerek, kentlinin denize ulasimi
engellenmeyecek ve kamusal agik alan kullaniminin saglanmasini amaglayan

ayrintili kentsel tasarim projeleri ile diizenlenecektir.
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4. Aktivite Alanlar1; Haydarpasa Liman Bolgesinde, kruvaziyer ve yat limani
iskele alanlari ile yaya akslar1 ve kimlige uygun yapilagsmalarla biitiinlesecek ve
kamusal kullanima yonelik olarak diizenlenecek acik ve yesil alanlar
olusturulacaktir. Ozellikle alanin giineyinde kalan 2. molde kiiltiir ve sanat
faaliyetlerine yonelik diizenlemeler yer alacak, alanda festivaller, senlikler

diizenlenecek, uluslar arasi sanat ve bilim organizasyonlarina hizmet edecektir.

5. Afet Miidahale Merkezi; Planlama Alaninda, Afet Durumlarinda kullanilmak
tizere Liman Bolgesinde ulasim sistemlerine ve saglik alanlarina yakinlhigr goz
oniinde bulundurularak, ulasim, toplanma ve depolama gibi c¢esitli hizmetlere
uygun genis acik alanlar disinda en az 2000 m2’lik bir Afet Hazirliklar

Koordinasyon Merkez Binasi ve Heliport alan1 diizenlenecektir.

6. Siluetin Korunmasi; Haydarpasa Planlama Alaninda yer alan Selimiye Kislasi,
Marmara Universitesi ve GATA gibi anit eserler denizden algilanan tarihi ve
kiiltiirel siluetin korunmasinda vurgulanacak énemli yapilar olarak ele alinacaktir.
Bolgede yapilacak yeni yapilasmalar; anit eserlerin
goriniimiini olumsuz yonde etkilemeyecek bir bicimde ve planlama

alaninda ayrintili siluet etiitlerine bagl kalinarak yapilacaktir.

7. Oneri sehir Hatlart Vapur Iskelesi; Ihtiyag duyulmasi halinde; Liman alani
icinde, gelistirilecek aktivite alanlarina erisimi kuvvetlendirmeye yonelik olarak

sehir hatlar1 vapur iskelesi Onerilebilir.
B- Harem Bolgesi

Desantralizasyon; sehirler arasi yolcu otobiislerinin bulundugu Harem Otogar

alanin planlama alan1 digina taginmasi saglanacaktir.

Deniz Ulasim Akslari; Haydarpasa Planlama Alaninda deniz ulasiminin payinin
arttirtlmas1 amaciyla arabali vapur iskelesinin yani sira yeni sehir hatlar1 vapur
iskelesi kurulacaktir. iskele alanlarinda kentsel tasarim projeleri ile uygulama

yapilacaktir.
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3. Cadde Tramvay: Istasyon Alani; Harem Bélgesi, Uskiidar — Kadikdy
giizergdhinda yer alacak Cadde Tramvaymin bir istasyon alan1 olarak

diizenlenecektir.

Kentsel Tasarim Projeleri; Yiizeysel Toplu Tasima Akslar1 ve durak yerleri, yaya
yollari, ticari birimleri ve kent meydani ile biitiinlesecek bir odak noktasi olarak
kentsel tasarim projesi Olgeginde diizenlenecek, yatay diizlemde yaya

sirkiilasyonunun devamliligini saglayict her tiirlii 6nlemler alinacaktir.

Ulasim Entegrasyon Alani; Harem bolgesi, Deniz Yollar1 iskele Alanlari, Uskiidar
— Kadikdy Cadde Tramvay1 istasyon alani ve karayolu baglantilari ile 6nemli bir

ulagim entegrasyon alani olacaktir.

Fonksiyon Alanlari; Harem bolgesindeki ticaret alanlarinda yeme-igme mekanlari,
kafeler, restoranlar, ayrica alan icinde, sahil boyunca devam eden yesil bandla
birlesen ve denizle biitiinlesen rekreasyon alanlari, meydanlar, toplanma ve

dagilma mekanlar diizenlenecektir.

7. Kiiltiir Merkezi; Harem Bolgesinde; onemli ulasim baglantilart ile odak
noktalarina yakinligi nedeniyle kentsel simge olabilecek nitelikte bir kiiltiir

merkezi yer alacaktir.
C- Turizm Gelisim Bolgesi

1. Alanin Igerigi; Planlama alaninda, Liman Geri Sahasi olarak tanimlanan
Turizm Bolgesi karma kullanimlara konu olacaktir. Bu islevler istanbul’un diinya
Olceginde diger metropollerle rekabet edebilir diizeye erismesine hizmet edecek

ofis, ticaret, turizm alanlarini i¢erecektir.

2. Fonksiyonel Cesitlilik; Turizm Bolgesi; ticaret, hizmet ve turizm
konaklama alanlaridir. Bu alanlarda; ticari hizmet veren yapilar, biirolar, lokanta,
carsi, banka, v.b. yapilabilir. Konaklama alanlarinda; eglenme, dinlenme ve kisa
stireli tatil ihtiyaclarmi karsilamaya yonelik konaklama ve pansiyon alanlari,
turizm acentesi, kitapevi gibi hizmet birimleri ve rekreasyon alanlari yer alabilir.

Bu alanlarda prestij amagl olarak ticaret + rezidans kullanimi yer alabilir.
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Konaklama Tesisleri Alanlari; Haydarpasa Yolcu Limanin geri sahasinda yer alan
Konaklama Tesis Alanlari, Haydarpasa yolcu limanindan kruvaziyer turizmi ile
gelen ziyaretgilerin, bolgede yer alan saglik tesislerinin ve egitim birimlerinin

olusturdugu turizm potansiyeli géz oniinde tutularak planlanmustir.

Yapilasma Kosullari; Haydarpasa Limami Geri sahasi, Turizm ve Ticaret
Alaninda, yapilasma kosullarindaki ana ilke; Haydarpasa kiyr alanlart ile
biitiinlesecek, kentsel kimligi ile uyumlu ve siluetin korunmasini saglayan

tasarimlarin olugturulmasidir.
Alandaki kullanim tiirleri; turizm ve ticaret olmak {izere;

Turizm, yizde 80 ve Ticaret ylizde 20 oraninda yapilasacak sekilde

belirlenmistir.
D- TCDD Gar — Cevresi ve Geri Sahas1 Bolgesi

1. Siluet; Planlama alaninda yapilasma sartlari; yakin ¢evresindeki,
geleneksel mimari ve kentsel doku goz onilinde bulundurularak Haydarpasa
mevcut siluetini olumsuz etkilemeyecek 0Olciide, cevre yapilanma-irtifa degerlerini

asmayacak sekilde belirlenecektir.

2. Tescilli Yapilar; Alanda yer alan tescilli eser yapilar; (TMO Silo Binalari,
Elektrik Santrali, TCDD Gar Binasi, Muhacir Misafirhanesi, Eski Karakol Binasi,
Behi¢ Bey Lojmanlari, Cezaevi Binasi, Poliklinik Binasi vb. gibi ) iginde yer

aldig1 bolgenin ihtiyact dogrultusunda kamuya agik yeni islevler verilebilecektir.

Tescilli ya da anit eser yapilara getirilecek islevler, 1/1000 6l¢ekli koruma amagh

uygulama imar planlarinda kesinlestirilecektir.

Kiiltiirel Tesisler; Kiiltiirel Tesis alanlarinda; kiiltiir merkezleri, halk egitim
merkezleri, mesleki-sosyal-kiiltiirel egitim merkezleri, kiiltiir evleri, kiitiiphane,
arastirma merkezleri, miize, tiyatro-sergi-konser-konferans, kongre salonlari vb.
gibi kiiltiirel yapilar yapilabilir. Bu alanlarda yapilanma kosullar sit alanlarindaki

ile ayn1 olarak belirlenecektir.
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Hizli Tren Projesi; Planlama alanindaki ulasim sistemlerinin gelistirilmesi
siirecinde banliyd istasyonu olarak siirdiigii islevinin yerine, Istanbul — Ankara

Hizli Tren Projesi kapsaminda istasyon alani olarak hizmet verecektir.

Haydarpasa Gar Binasi; Sahip oldugu tarihi, kiiltiirel ve sosyal altyapisi ile
kiltiirel 6zellikleri ile 6n plana ¢ikacak (konser, kongre, sergi ve miize vb.) kiiltiir

merkezi ve konaklama tesisi olarak hizmet edecektir.

Ticaret Alanlari; Bolgede yer alan ticaret alanlarinda hizmet sektoriine hitap
edecek ofis binalar ile biitlinlesen, alanin gece de canliligini saglayacak olan ve
kiyr alanlart ile biitiinlesecek lokanta, kafeterya, cayhane gibi yeme i¢cme
birimlerine yonelik hizmet birimleri ve giinii birlik turizm tesisleri

diizenlenecektir.

TCDD Yonetim Alani; Haydarpasa Gar Binasi igerisinde yer alan yoOnetim
birimleri, Gar Geri Sahasinda TCDD Yonetim Alan1 olarak ayrilan bolgede
yapilacak TCDD Gar Binasina tasiacaktir.

8. Yeralt1 Otoparki; Bolgede yer alacak yeralti otoparki; Istanbul Imar
Yonetmeligi ve Otopark Yonetmeligi sartlarma uygun olacak sekilde; ilgili
Koruma Kurulu karari alinmak kosulu ile topografyaya uyularak, gorsel etkiyi

bozmayacak ve tizerindeki doku korunarak yapilacaktir.

Planlama alaninin dogusunda kalan park ve dinlenme alaninin zemin altinda,
Ibrahimaga Aktarma Merkezi ile alandaki aktivitelerin entegrasyonunun

saglanmas1 amaciyla yeralt1 otopark alanlar1 diizenlenebilir.

9. Yer Alt1 - Yeriistii Carsilar1 - Gegisleri; TCDD Hizmet Alaninda, planlama
alaninin kuzeyi ve gilineyi arasindaki fonksiyon alanlarmin entegrasyonu ve yaya
ulagiminin saglanmasi amaciyla zemin altinda ticaret faaliyetlerinin yapilabilecegi

yer alt1 ¢arsilar diizenlenebilir.

Ayrica TCDD Hizmet Alaninda planlama alaninin kuzeyi ve giineyi arasindaki
yaya sirkiilasyonunun saglanmasi amaciyla hemzemin yaya gecisleri

dizenlenecektir.
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E- Rekreasyon Alanlari, Meydan ve Yaya Akslari

1. Rekreasyon ve Park Alanlari, kamusal kullanima yonelik olarak
diizenlenecek agik alanlardir. Park ve Rekreasyon Alanlari; parklar, gezi ve
dinlenme alanlar1, seyir teraslari, manzara parklari, acik ve kapali sergi alanlari,
hobi bahgeleri, akvaryum vb. gibi etkinlikleri i¢eren rekreasyon alanlar1 olarak

diizenlenecektir.

2. Cevre ile Biitlinlesme; Planlama alaninda yer alacak parklar ve rekreasyon
alanlari, kruvaziyer ve yat limam iskele alanlari ile yaya akslar1 ve alanin
kimligine uygun yapilasmalarla biitiinlesecek ve bunlarin  ¢evresinde

gelistirilecektir.

3. Aktivite Strekliligi; Rekreasyon ve yesil bant alani boyunca yaya
sirkiilasyonunu ve aktivite siirekliligini saglayacak, gecici ve takilip sokiilebilen
hafif malzemeden, bodrumsuz, biife, kafeterya, geleneksel el sanatlarina yonelik

satig birimleri vb. gibi giiniibirlik turizmi destekleyen tesisler yapilabilir.

4. Yaya Akslari; Planda getirilen ulasim sistemi disinda 1/1000 olgekli
koruma amagli uygulama imar planlarinda, belirtilen yaya akslar1 alanlar1 kismen

servis yollar1 olarak diizenlenebilir.

5. Bisiklet Yollar;; Haydarpasa Yolcu Limani Bolgesinde; kamusal
kullanima agik alanlarda olusturulacak aktivite alanlar1 ile entegre olacak sekilde

bisiklet yollar1 diizenlenecektir.

Yesil Band; Planlama Alani igerisinde yer alacak yesil band alani, Harem
Meydani, Haydarpasa Gar Binas1 ve Ibrahimaga Transfer Bolgesi gibi belli odak
noktalarinda verilen fonksiyonlara gore yer yer genisleyip, daralacak ve ana

merkezleri birbirine baglayacak nitelikte olacaktir.

Odak Noktalar1 — Meydanlar; Planlama alani ig¢inde rekreasyon alanlarinin
tasarimia yon verecek odak noktalari; rayli sistem glizergahinin, yaya aksinin,
meydanlarin ve anit eserlerin ayrintili etlidler ile tanimladigi, toplanma ve dagilma
mekanlart olacak, 1/1000 olgekli koruma amagh uygulama imar planlarinda

kentsel tasarim ¢aligmalar1 buna yonelik yapilacaktir.
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Genel ve 6zel hiikiimlerle belirlenen ilke kararlari Planlama g¢alismasinin bir
biitiinii olan Plan notlarin1 olusturmaktadir. Danisma kurulu tarafindan ve ilgili
kamu kuruluslar tarafindan kurum ve kisi goriisleri dogrultusunda sekillenen Plan

kararlar1 ve Plan Notlar1 ¢alismalar1 projenin genel yaklagimini vurgulamaktadir.

Ilgili kamu kurumlarmin ve danisman hocalarm alan hakkinda gériisleri de ayrica

Calismada yer almistir.

Planlama c¢aligsmalar1 kapsaminda Cesitli konularda teknik, akademik ve hukuki
anlamda katki saglayan kamu ve 6zel kurumlarla, sivil toplum kuruslarinin

gorigleri istenmistir.

Imar plan yapim siirecine baktigimizda plan yapilacak alan ve smrlart
belirlendikten sonra, s6z konusu alan ile ilgili resmi kurum goriisleri talep edilir.
Daha sonra arazide yapilacak olan ¢alismanin programi ve altyapisit hazirlanir.
Yapilan yazismalar ve kurum goriisleri, imar plan siireci ve mevzuat yoniinden bir
gereksinim arz etmektedir. Dogru ve siirdiiriilebilir bir planlama yaklasimi igin
mutlaka bu goriislerin plan ilkelerine de yansimasi esastir. Ancak Haydarpasa
Koruma Amagl Imar Plan1 yapim siirecinde yazisma yapilan tiim kurumlar goriis

bildirmemistir.

4.3.1.4Planlama Cahsmasmin Fiziksel Siirdiiriilebilirlik  Acisindan

Degerlendirmesi

Stirdiirtilebilirlik kavraminin ve ilkelerinin diinyada hizli bir sekilde yayilmasinin
ve destek bulmasinin neticesinde bu kavram, ilkeleri ile beraber her alanda yer

edinmeye baglamistir.

Kentsel gelisim ve doniisiim anlaminda sehircilik ilkelerinin uygulanmasinda ise
stirdiiriilebilir planlama ve siirdiiriilebilir gayrimenkul gelistirme tanimi ortaya
¢ikmis ve giiniimiizde en yaygin bi¢cimde kullanilan alan ise yine ayni sekilde
kentsel doniisiim alanlar1 olmustur. Bu alanlarin giiniimiizde 6rneklem alani kabul
edilip mevcut deneyimlerin ve pratiklerin siirdiiriilebilirlik kavrami iligkisinde

irdelenmesi gerekmektedir.

123



Siirdiiriilebilirlik ilkelerinin en genis uygulama alani olan bu bolgelerin basinda

kentsel kiy1 doniisiim alanlar1 yer almaktadir.

Yeniden gelistirme ve fonksiyon doniisiimlerinden fiziksel yipranmaya ve mevcut
tarihi dokuya saygi gosterilmesi gerektiginden fiziksel siirdiiriilebilirlik ilkeleri bu

alandaki planlama ¢alismalarinda biiyiik 6nem kazanmaktadir.

Haydarpasa Liman alan1 déniisiim 6rneginde ve Koruma Amach Imar Plani
hazirlik asamasinda tartisma konusu edilen ilkesel kararlarin verilmesi, mekansal
ve stratejik kurgularin hazirlanmasi, eylem planlarinin olusturulmasi siireclerinde
danisma  kurulunun iizerinde durdugu nokta agirhikli olarak fiziksel
stirdiiriilebilirlik caligsmalar1 olmustur. Gilinlimiizde daha yeni ortaya ¢ikan anlayzis,
kentsel doniisiimde siirdiiriilebilir gelismenin basarisina katkida bulunmaktir

(Roberts ve Sykes, 2000).

Bu baglamda, kent kavramin etki altina aldigi ¢evre ve iizerinde yasayan
bireylerle birlikte bir doku olarak diisiinmek ve herhangi bir doniigiim siirecinde
mevcut dokuyu zedelemeden, gelecek nesillere yiiksek kalite standartlarinda bir

yasam ve slirdiirtilebilir kentler sunmak ¢ok dnemlidir.

Kadikdy — Harem — Uskiidar {icgeni biitiiniinde bir planlama yaklasimi getirmeyi
amaglayan proje de biitiinsel bir yaklasim gelistirilmek Oncelikli hedefler
arasindadir. Yalniz kiy1 alanina iligskin birden ¢ok otoritenin plan yapma yetkisi ve
mevcut mevzuatin bir¢ok konuda yetersiz olmasi bu biitiinliigi olumsuz

etkilemektedir.

Proje i¢in uygun Orgiitlenme bicimi kapsaminda Danigsma Kurulu’nun
olusturulmas1 en 6nemli katkilardandir. Ancak plan onama siirecinde 2 kurulun
birlikte Calisma olanaklart degerlendirilmemistir.  TCDD’nin plan yapim
asamalarinda IBB ile beraber hareket etmesi karar verme siireclerinde projeye hiz
kazandirmistir. Plan analiz ¢alismalarinda 3 boyutlu modellemelere yer verilmesi
fiziksel siirdiiriilebilirlik ilkelerinin belirlenmesi etkin bir rol oynamasina ragmen
siluet etkilesim alanlarinin ve yiikseklik belirleme calismalarinin daha yiizeysel
yapilmast projenin bu konuda daha da derinlesmesi gerekliligini ortaya

koymaktadir.
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Tasarim fikirlerinin zenginlestirilmesi noktasinda ise farkli senaryolar1 yer
verilmesi kentsel tasarim projelerine altlik olusturmasi agisindan Snemlidir.
Ancak tasarim kalitesi yiiksek bir projelendirme i¢in mutlaka devaminda bir

kentsel tasarim projesi diigtiniilmelidir.

Siirecin isin basinda net bir sekilde ortaya konmasi gerekliyken planlama
calismalari i¢inde 1/1000 Plan’in ne zaman ve kim tarafindan yapilacagi, 1/5000
Plan’in hangi konulara somut kararlar getirecegi ve devaminda bir kentsel tasarim

yarismasi yapilip yapilmayacagi net olarak ifade edilememektedir.

Istanbul siluetinin ve kimliginin korunmasi kavrami, ¢alismalarin basindan beri
oncelikli hedeflerden biri olmasina karsin kimi kararlarda bu konunun ¢okta iyi
tanimlanmadig1 gercegini vurgulamaktadir. Planlama calismalar1 sonunda bile
bellek ve kimlik koruma, tarihi ve kiiltiirel kimlik, nostalji objesi olan bir
Haydarpasa, arka plandaki kamusal siluetin korunmasi, endiistriyel mirasin
pargasi, silolarin korunmasi/korunmamasi, proje etkilenme alanindaki egitim

alanlar1 iyilestirilerek korunmasi konulari tam olarak netlik kazanmis degildir.

Yap1 yogunlugunun kontrol edilmesi konusu, alandaki yeni yapilasmada emsal
degerlerinin alanin tarthi yapisina ve kimligine esas olarak diizenlenmesi
gerekliligi ve alanin bir kisminin agik alan olarak kullanilmasini 6ngérmektedir.
Biiytik agik kamusal alanlarin ¢ogunlukta olma fikri, ¢evredeki tarihi yapinin odak
noktasi olma 6zelligini kaybetmemesinden kaynakli ¢oziimlerdir. Yapt yogunlugu
yerine insan yogunlugunu 6n planda tutan tasarimin gelistirilmesi siirdiiriilebilir

fiziksel yaklagimlardan biridir.

Turizm islevinin alternatifleriyle beraber gelistirilmesi, kiyr kullanicilarina hitap
eden giiniibirlik tesislerin ve yeme igme mekanlarinin liman bolgesinde sinirlt
olmasindan dolay1 {lizerinde durulmasi gereken konulardandir. Orta Slgekli bir
kongre merkezinin liman bdlgesinde farkli alternatifler olarak gelistirilebilinir.
Acik alan (rekreasyon) agirlikli gelistirilecek liman geri sahasi kullanimi agik

hava konser ve toplanti mekani olusturulmasina da olanak saglayacaktir.

Sehir igerisinde kalmis liman alanlar1 doniistimiinde siirdiiriilebilir gayrimenkul

gelistirme kavrami 6nem kazanmaktadir. sehir i¢inde, belki de merkezi is alanina
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komsu olarak degismesi gereken fonksiyonlartyla kullanilan bu alanlarin optimum
sekilde degerlendirilmesi gerekmektedir. Bunun nedenleri, sehir merkezi
icerisinde kalmis olan bu alanlarin sehir igerisinde arsa arzi sikintisi
yasanmasindan dolayr zamanla arazi degerlerinin artiyor olmasi, yasam
kosullariin giderek kétiilesiyor olmasi, ¢evre tahribatinin giderek artryor olmasi
ve mevcut bir altyapiya sahip olan sehir omurgasini bu alanlarin dontsimii
sirasinda zarar gérmemesi saglanarak ele alinmasidir. Bu bolgelerin doniistimii
sirasinda fiziksel siirdiiriilebilirlik ilkeleri 1s1ginda farkli meslek disiplinlerini
blinyesinde bulunduran kamu ve 0Ozel sektor, yerel halk, cesitli kurum ve

kuruluslar (iniversiteler, dernekler vb.) birlikte hareket etmelidir.
4.3.2 Sosyal siirdiiriilebilirlik

Kentsel doniisiim projelerinin basarili olabilmesinin yolu; Calisma alaninin sosyal
yapisinin iyi analiz edilmesi ve bu analizlerin sonunda halkin projeye katilim

yollariin a¢ilmasindan gecmektedir.
4.3.2.1 Yonlendirici Kavramlar

“Haydarpasa Kiy1 Alan1 ve Konut Etkilesim Bolgesi Sosyal Yapinin Analizleri”
calismasindaki amag, kentsel doniisiim calismalar1 acgisindan 6nem tasiyan;
demografi, konut, Calisma yapisi, miilkiyet iligkileri, go¢ ve egitim durumu
verileri ile toplumun begeni ve egilimleri, kentin fiziksel yapis1 ve kamu
hizmetlerinin  kullanim  6zellikleri, ulasim iliskileri, bolgesel tesislerin
kullanimlari, giivenlik gibi konulardan, sosyo-kiiltiirel alanlar, kamu-6zel
kullanim dengesi, kentsel yayilma siirecine kadar yasam kalitesinin cesitli

bilesenlerine iligskin, halkin tepkileri ve davranis 6zellikleri 6l¢tilmektedir.
4.3.2.2 Kullanilan Yontem ve Analizler

Haydarpasa bolgesi Sosyal Yapi1 Analizlerini iceren rapor ve ¢esitli verilerden
elde edilen kaynaklarla detaylandirilip diizenlenen sosyal siirdiiriilebilirlik
yaklasimi yurtdist kentsel donilisiim oOrneklerinde kamusal alanlarin yeniden
diizenlenmesi, sosyal ve kiiltiirel dokuya katkisi, tarihsel degerlerin korunmasi ve

gelistirilmesi agisindan yeniden yorumlanmustir.
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Anket verilerinin alimmasi sonrasinda bunlarin planlama bazinda diizenlenmesi
saglanmistir. Sayisal ortamda paftalarin iiretilmesi igin gerekli altliklar
olusturulmus ve verilerin hem sayisal ortamda, hem de rapor bazinda girisleri

yapilmustir.

Konut, yogunluk, Calisma durumu, Istanbul’da yasama siiresi, toplu tasima ve
ulasim, konut cevresi, komsuluk, katilim ve giivenlik, isttihdam ve ev-igyeri
iligkisi, rekreasyon ve bos zaman degerlendirme egitim ve ¢evre koruma
konularinda sayisallastirilan verilerden tematik haritalar olusturulmustur. Haritasi
olusturulan verilerin digsinda tablolar ve grafikleri ile yasam kalitesinin

karsilastirilmali analizleri yapilmastir.

Newman (2007) siirdiiriilebilirlik kavramini, “mevcut ve gelecek nesillerin
ihtiyaglarmi evrensel korumanin, sosyal ilerlemenin ve ekonomik refahin

entegrasyonu ilkesi altinda bulusturmak”™ olarak agiklamaktadir.

Sosyal siirdiiriilebilirlik adr altinda gelisen insan haklar1 ve esitlik 6gesine gore;
stirdiiriilebilirlik, herkesin tiim muhtemel isteklerini ifade edebildigi, yagamlara ve
onemli ihtiyaglara yeterlik, glivenlik ve firsat ilkeleri dnciiligiinde rehberlik eden
bir cevre yaratilmas:t gerekliligini kabul etmektedir. Ayrica siirdiiriilebilirlik,
diinyanin ydnetimi i¢in toplum ve bdlgeler gercegini ve ¢esitliligini, bununla
beraber gelecek i¢in yapilan herhangi bir planda “yer duygusu” ve mirasin

(binalar, peyzajlar ve kiiltiir) kritik 6nemini kabul etmektedir.

Planlarin kamu yarar1 i¢in hava, su ve acik alan gibi kamu kaynaklarinin
tilketimini limitleyen kabuller icerdigini ve bdylece paylasilan kaynaklardan

herkesin yararlanabilecegi kabul edilmektedir.

Calismada yer alan sosyal veriler esliginde disiliniildiiglinde hem metropol
Olceginde hem de bolgesinde Haydarpasa Liman alani’min mevcut haliyle
kullanilmasinda ve sonrasinda Ongdriilen doniisiim siirecinde sosyal acilardan
toplumu ve alanda yasayan insanlari dogrudan etkileyecektir. Uzun seneler
endiistriyel alan olarak kullanilmasi, kamusal ag¢ik alanlarin bolge de yetersiz
olusu ve bolge Olceginde biiyiik aktivite alanlarinin olmayist bu doniisim

projesini bir firsatlar biitiinli olarak sunmaktadir.
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Ozellikle Haydarpasa Gar Binasmin ve gevresinde gelismis tarihi yapilarm
olusturdugu sosyal ve kiiltiirel yapinin korunmasi gereklidir. Fonksiyon
degisikligi veya yeniden canlandirilmasi yapilan tim yapilarin birbiriyle ve

yakininda gelismis konut alanlariyla beraber diisliniilmesi gerekmektedir.
4.3.2.3 Sosyal, Kiiltiirel Alanlar ve Kamu-Ozel Kullanim Dengesi

Kentsel yasam yogunlugu icinde azalan Insan-Doga iliskisinin yogun yesil
alanlarla ve kente 0zgii donatilarla aktif olarak kullanilan sosyal ve fiziksel bir

mekan yaratilmasi da sosyal agidan Haydarpasa bolgesi i¢in tanimlanabilir.

Ciinkii Kadikdy ve Uskiidar ilgeleri yogun konut alanlarina sahip olup yasam
kalitesinin arttirilmasi, sosyal ve kiiltiirel yagamlarin desteklenmesi gereken, kamu
kullanimin1 esas alacak sekilde cevresi ile biitliinlesen bir kentsel yapiya

kavusturulmasi gereken alanlardir.

Haydarpasa alani icerisinde yer almas1 hedeflenen rekreasyon, egitim, spor, kiiltiir
ve ticaret fonksiyonlarinin karma kullanim esas alinarak gerekli donat1 alanlar1 ve
cesitli aktiviteler ile desteklenmesi sosyal siirdiiriilebilirligin saglanmasi adina

onemli katkilar saglayacaktir.

Istanbul’da kisi basina diisen kentsel yesil alan biiyiikliigii maalesef 1,65 m?’dir.
[mar Planlarinda 6ngoriilen standart deger 10 m¥kisi’dir. Bu degerler
gostermektedir ki; Istanbul icinde kentsel yesil alanlar, parklar ve acik kamusal

alanlar yetersiz durumdadir. (sekil 33)

Uskiidar ve Kadikdy gibi eski ve yogun konut alanlarinda mahalle parklari, eski
korular ve kiy1 dolgu alanlarindaki yesil alan diizenlemeleri, halkin rekreasyon

thtiyacini karsilamamaktadir.
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Sekil 20: Istanbul’da yer alan aktif yesil alanlar

-~
-

Kent, kentli ve kiy1 iligkisinin yeniden kurgulanmasi, kiy1 alanina erisilebilirligin
saglanmasi, acik ve yesil alan ihtiyacim1 karsilayabilir nitelikte bir doniigiimiin

saglanmas1 temel hedefler arasinda yer almaktadir.

Kamu kullaniminin 6n planda oldugu bir aktivite ve cazibe merkezi yaratilmasi,
kiyr dokularinda ve islevlerindeki siireklilik, karma fonksiyon iceren tasarim
kararlar1 ve yaya sirkiilasyonlarmin arttirilmasi alanin  sosyal gelisim

potansiyelleri arasinda yer almaktadir.

Suyun bir ¢ekim Ogesi olarak kullanildigi kiiltiir ve rekreasyon odakli tasarim
alanlarinin O6nerilmesi alanin etkilesimli kullanilmasi i¢in esastir. Yayalastirilarak
canlandirilacak Liman alaninin, etkinlik meydanlariyla biitiinleserek kentsel

donat1 alanlar1 ve peyzaj alanlarina eklemlenmesi dnerilmektedir. (sekil:34)

TCDD Gar binasimin Kkiiltlir ve sanat fonksiyonlari ile islevlendirilecegi
Demiryolu miizesi ve sergi alani olarak tasarlanmasi 6nemli bir tartisma konusu

olan Gar binasinin gelecegi konusunda alinmis 6nemli kararlardir.
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Sekil 21: Erisilebilirlik analizi

Motow Inhsiosm

Arabal Vapur skstes)
Sehw Hatian Vispur
(LY

PModow Inhsssni

Sahii Hatlan Vagpus lakedasi
Dang Osobusdarn Isksalese

Motor | sholese Saeees Arw Yays Ak

........ Haff Tramvay

B e

Su, kent dokusunun havalanmasini ve kent peyzajimin kaliteli olmasini saglayacak
olanaklar tanimaktadir. Kentin yeniden yapilanma c¢aligmasi, kentin suya agilimini

saglayan ¢ok klasik bir kent yapilanma ¢alismasidir.

Limanin diger yeni fonksiyonlar i¢in terk ettigi ,,bosalmis alanlar’ dan, yine kent
yararlanmalidir (Chaline, 1995; aktaran Karaoglu, 2009). Su kenarlarinin kentin

sosyal ve ekonomik dokusunda tekrar vazgecilmez bir 0ge olabilecegi
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diistiniilmektedir. Su kenarlarinin dogal yapisi, bolgesel ve rekreasyonel

olanaklara miisaittir (Gran, 1981; aktaran Karaoglu, 2009).

Kentin, oOzellikle kent bellegi agisindan en Onemli yapilarindan biri olan
Haydarpasa Tren Gari’n1 i¢inde bulunduran, konum olarak kentin “girisi” olarak
nitelendirilebilecek bir lokasyonda yer alan bdylesi énemli bir alanin, sosyal
dokunun ve toplumsal gelismenin bir 6gesi konumdayken yerel ve metropoliten
halkin tam destegi ve fikir birligi saglanmadan planlanabileceginin,
doniigebileceginin diisliniilmesi; i¢inde bulundugumuz “bilgi ¢agi”na uygun

olmayan bir tablo olusturmaktadir.

Ote yandan, alanin icinde bulunan sosyal, kiiltiirel, tarihi ve mimari agidan énem
tastyan yapilarin fazlaligi; bu donilisim siirecinin bilimsel bir nitelik kazanma
geregini  artirirken, “koruma” konusunu da donilisim siirecinin  temel
noktalarindan biri haline getirmektedir. Ayrica Haydarpasa doniisiim alaninda bu
varliklarla ilintili olarak, alanin sahip oldugu siluet ve siluet izleme potansiyeli,
sosyal paylasim alanlarinin planlanmasi, kamuya agik yesil alanlarin gerekliligi

tartisilmazdir.

Yasanan ¢evre sorunlar1 ve dogal kaynaklarin yok olmasi, kentlerde yasayan
toplumlarin yasam kalitelerini diislirerek, sadece ekolojik degil psiko-sosyal

sorunlara da yol agmustir.

Stres, diisiik verimlilik, motivasyon eksikligi, gilivenlik kaygilart bugiin kent
insaninda sik¢a rastlanan sorunlar haline gelmistir. Oysa ¢evre sorunlaria duyarlh
olarak yapilan ekolojik planlamalarla olusturulan siirdiiriilebilir kentlerde, gerek
dogal kaynaklarda gerekse kent insanin lizerindeki baskilar azalacak, daha

yasanabilir sehirler ortaya ¢ikacak, kent yasam1 daha cazip hale gelecektir.

Planlama asamasinda goriiliiyor ki dncelikle Kadikoy ve Uskiidar ilge smirlari
icinde kalan Calisma alaninin farkli fiziksel ve sosyal nitelikleriyle ayrigan
alanlar1 farkli alt bolgeler olarak tespit edilmis ve ayrigmalarina sebep olan

Ozellikleri kimlikleri olusturularak ifade edilmistir.
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Tasarim yaklasiminda, genis kapsamli nitelikleri nedeniyle mimaride
siirlandirici, detay ve standarda yonelik olmaktan ote, sosyal-gorsel-mekansal-
fonksiyonel algisal- siirdiiriilebilir-baglamsal boyutlarda zengin ve esnek

¢erceveler sunmaktadir.

Rekreasyon alani, rekreasyonel aktivitelerin gergeklestirildigi mekanlar olarak
isimlendirilmektedir (Ozkan, 2001). Kentsel dis mekan/yapilanmamis kentsel
kamusal dis mekanlar olarak nitelendirilen tiim bosluklar belirli amaglar ic¢in
kullanilmaktadir. Kentsel yapinin disinda kalan, kent arazisi lizerine kurulu,
kentlilerin kullandigi, kentle iligkili olaylarin yer aldigi alanlarin tiimiidiir. Yapilar
disindaki mekanlardir. (Bakan ve Konuk, 1987).

Kentsel dig mekanlar toplanma merkezinden 6te toplumsal yasamin kuruldugu ve
toplumsal yasamin kalbi mekanlardir (Forsyth County Parks&Recreation
Department, 1997). Tim mabhalleler ve semtlerdeki park ve merkezi kamusal
mekanlar kentsel cografi referans noktas1 ve kamusal yasamin odagi olan halkin

bir araya geldigi mekanlardir.

Bu tip agik mekanlar toplum karakterini gelistirmekte ve korumakta, saglikli dig
mekan aktivite olanaklari ile yasam kalitesini attirmakta ve toplumsallik duygusu

da vermektedir.

Bu yoniiyle kentsel dis mekanlar kentlesme siirecinin bir uiriintidiir. Kentsel dis
mekanlarin olusturdugu acik mekan sistemi yapilasmis ¢evre ile aramizda tampon
zon olusturmaktadir. Kentsel dis mekanlarin/agik mekanlarin kaybi yasam
kalitesini etkilemekte, yetersizligi sagliksiz kentleri olusturmaktadir. Konutlar
arast yesil alanlar, spor alanlar1 ve ¢ocuk oyun alanlari komsuluk alaninin yesil

alanlar agin1 meydana getirmektedir.

4.3.2.4Planlama Cahsmasimin  Sosyal Siirdiiriilebilirlik  Acisindan

Degerlendirmesi

Haydarpasa kiy1 alaninda yapilan planlama calismalarinda kamusal agik yesil

alanlarm toplami yaklagik 200.000 m?’yi bulmaktadir. Bu alanlarin biiyiik bir
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kismi alant bagtan asagi kateden bir yaya sirkiilasyon alaninin koruma bandi

seklinde gelismektedir.

Niifus¢a biiyiliyen, alanca yayilan kentler, 0Ozellikle {ilkemizde plansiz
kentlesmenin de bir sonucu olarak, bireylere giderek diismekte olan bir yasam

standardi sunar hale gelmistir.

Niifus artisinin planlamanin 6niinde gitmesi, yeterince is sahasi ve konut sunumu
yapilamayisi, gecekondulasma, dogal kaynaklarin sorumsuzca tiiketimi, trafik
sorunu, toplumdaki sosyal dengesizligin giderek artmasi gibi sorunlar kentsel
yasami her gecen giin zorlagtirmakta, kentlilere sunulan giindelik yasamin hemen

her boyutundaki kaliteyi diisiirmektedir (Kahraman, 2006).

Sonugta, kentsel yesil alanlarin yeterli oldugu alanlarda bireylerin yasam
kalitesinin yiiksek, tliretken ve verimliligin yiiksek olmasindan s6z edilebilir. Bu
nedenle, sehirlerdeki yasam kalitesinin ve yesil alanlarin kullanicilar tarafindan
degerlendirilmesi gerek politikacilar ve gerekse plancilar i¢in bliylik Snem

tagimaktadir (Dokmeci ve dig., 1996).

Kentsel yesil alanlarin, kentsel fonksiyon alanlarindan biri olmalarma bagh
olarak, kent mekani i¢inde tirettikleri bircok faydasi vardir. Kentin ¢evresel kalite
standardinin belirlenmesinde etkinligi olan ve bir kentsel alt sistemi olusturan agik
ve yesil alanlarin fiziksel mekan-sosyal ¢evre bakimindan iirettikleri faydalari ve
fiziksel c¢evre kalitesinin saglanmasi, artirilmast ve kontrolii bakimindan

tirettikleri faydalari saymak miimkiindiir (Alkay ve Ocakg¢1, 2003).

Sosyallik ise her topluluk icin 6nemli bir bilesendir. insanlar arkadaslar ile
biraraya geldikleri, komsularin1 gordiikleri ve selamladiklar1 veya yabancilarla
bile rahat iliskiler kurabildikleri yerlerde topluluklarina kars1 daha kuvvetli bir
mekan hissi veya baglilik hissi duyarlar. Herhangi bir parkla ilgili “sosyallik”
kriteri degerlendirilirken asagidaki sorulara dikkat edilmesi gereklidir (Project for

public spaces, 2000).
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Bilimsel anlamda doniisiim, kentlerin ekonomik ve fiziksel ¢okiintiiye ugramis ve
sosyal ortakligi bozulmus bolgelerinde ekonomiyi canlandirmak ve sosyal barisi

yeniden saglamak i¢in yapilan fiziksel miidahaleler biitliniidiir.

Kentsel doniisiim siirdiirtilebilir ¢evrelerde kaliteli yasam olanaklar1 sunarak
gevresel problemleri ¢6zmenin yani sira sosyo-ekonomik ve teknolojik
gelismelerle ortaya cikan yeni ihtiyaglarin karsilanmasinda 6nemli rol oynar

(Uskent, 2003).

Bu ¢ercevede diisiiniildiiglinde, sosyal ve kiiltiirel merkezlerin olusturulmasi, agik
yesil alanlarin ve aktivite alanlarinin planlama kararlarinda yer almasi,
Haydarpasa Liman Doniisiimii deneyiminde sosyal siirdiiriilebilirlik a¢isindan

gerek duyulan ilkelerdir.

Bu sayede doniisiim alani yakininda yer alan konut bdlgeleri de alandaki
rekreasyon aktivitelerinden faydalanabilecek bolgesel anlamda Haydarpasa, bir

aktivite ve kiiltiir merkezi haline gelecektir.

Gliniimiizde mekanm Tretilen, tiketilen, birikim saglanan ve imgelerin
olusumunda rol oynayan ¢ok yonlii sosyal bir olgu oldugunun bilincine varilmasi
sonucunda fiziksel mekanla sinirli geleneksel planlama anlayisinin asildigi ve
planlamanin bir “yerin genel gelismesinin c¢esitli boyutlariyla bir biitiin olarak
kontrol edilip yonlendirilmesi olarak goriildiigli ¢cok daha genis kapsamli bir

anlayisa varilmis bulunmaktadir (Sokmen, 2004).

Barselona, Londra ve Cenova’daki liman bolgeleri gibi diinyadaki pek ¢ok
ornekte karma fonksiyonlarin (mixed use) kullanildigimi gérmekteyiz. Uzerinde
calisilan Haydarpasa Projesinde ise ticaret, ofis, aligveris, restoran, kafe, dinlenme
ve rekreasyon alanlari ile kiiltiirel ve sosyal faaliyetleri igeren cesitli, esnek ve

zengin aktiviteler planlanmaktadir.

Halka agik ve hizmet verecek bu alanlari, meydanlari, yeni yaya yollarini, otopark
alanlarini, acik kamusal alanlar1 ve nirengi noktalarini iceren yaklasimla beraber

alanin ¢ekim giiclinii arttiran, bolgeye yatirnmecilari da ¢eken, katilimi hem de
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uygulanabilirligi kolaylastiran bir planlama anlayisi, sosyal siirdiiriilebilirligi de

desteklemektedir.
4.4 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Haydarpasa Liman alani ve geri sahasinda gerceklestirilen koruma amagli imar
plan1 ve gelisim stratejilerinde bir¢ok analizler gercgeklestirilmis, toplantilar
diizenlenmis ve ilke kararlar1 dogrultusunda mekansal planlar iiretilmistir. Bu tarz
caligmalarda olusturulacak planlar bir taraftan kentin saglikli gelismesini
amaglayarak, mekansal organizasyonu saglarken diger yandan yatirim ve

gelisimlere yon vermekte, kentsel alanda ortaya ¢ikan rant1 paylastirmaktadir.

Bu nedenle planlama kararlari, gayrimenkul yatirim degerlerini en fazla etkileyen
faktorlerden biridir. Yalniz bu kararlarin kentsel doniisiim projelerinde en biiyiik
Olgiilebilir  basar1  kriteri olan  siirdiiriilebilirlik  kavrami  ¢ergevesinde

degerlendirilmesi ve bu yonde gelistirilmesi sarttir.

Tezin kapsaminda ulasilmak istenen ana sonu¢ aslinda liman alani1 kentsel
dontisiim projelerinde farkli kullanimlarin yer aldigi Haydarpasa bolgesi ornegi
tizerinde fiziksel ve sosyal siirdiiriilebilirlik kavramini detayli olarak irdelemektir.
Bu sonuca ulagma istegi ise mevcutta varolan bir problemin tanimlamasiyla ortaya
cikmistir. Bu problem; donilisiim projelerinde planlama otoritelerin birtakim
sosyal ve tarihsel kaygilar1 6n planda tutarak yaptiklari teorik planlamanin yerel
arz-talep dengesinin kontroliinii yapilmadan gerceklestirilmesi, dolayisiyla
projenin mekansal uygulamasinda ortaya ¢ikan zorluklardir. Bu noktada kentsel
mekanin tasidigi bellek unsurlar1 ve gegmisten bu giine siire gelerek kimligini
olusturan degerlerin yeni yapilan planlama calismalarinda ne derece dikkate
alindig1 ve degerlendirildigi sorusu giindeme gelmelidir. S6z konusu bdlgede
yapilan planlama c¢aligmalar1 dncesinde ve esnasinda olugan kamuoyu neticesinde
yukarida bahsedilen konu ile ilgili yaklasimlarin yukarida bahsedilen arz-talep
dengesinin kurulmasi yoniinde sekillendiginden bahsedilebilir. Ancak yine de
ortaya ¢ikan plan lekesi lizerinden konu degerlendirilecek olursa tez kapsaminda
ifade edilmeye c¢alisilan; bolgenin bir endiistriyel miras alam1 olarak

degerlendirilip degerlendirilmedigi hususu tartismaya aciktir. Haydarpasa
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bolgesinde bulunan ve endiistriyel miras niteligi tasiyan alan ve yapilarin yeniden
degerlendirilmesinde bu konunun dikkate alinmasi 6nemli bir gereklilik olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu bolimde irdelenen analizler ve diger calismalar IBB sehir Planlama
Miidiirliigii biinyesinde gerceklestirilmis ve bir takim danigma kurulu toplantilari,
kurum goriisleri, arama konferanslarinda sekillenmis “1/5000 Olgekli Haydarpasa
Gar, Liman ve Geri Sahasi ile Kadikdy Meydani ve Cevresi Koruma Amaglt

Nazim Imar Plan1” ¢alismalaridir.

Haydarpasa kiy1 bolgesi, tiim kiiltiirel ve endiistriyel miraslarini bir biitiin halinde
sunabilir ve kentsel bir odak noktasi haline gelebilir. Kendini bir¢ok déniigiim
projesiyle yenilemeye calisan Istanbul kenti, kamusal alan kullanimi saglayan,
kenti suyla bulusturan ve kiiltiirel degerlerini 6n plana ¢ikaran bu tiir endiistriyel
alan doniisimi projeleriyle tarihini yok etmeden yeni kentsel mekanlar

kazanabilme gayreti i¢cinde olmalidir.

Bu baglamda diistiniildiiglinde aslinda projeleri sadece fiziksel ya da ekonomik
yonden degil sosyal yonleri ile ¢ok 1iyi analiz etmek gerekmektedir.
Siirdiiriilebilirlik agisindan tamamlayict olmasi amaciyla belirtmek gerekir ki sehir
planlarinin amaci1 sadece arsa degerini yiikseltmek degil, arsalarin kullanim
bicimlerini iyilestirmek, kamu icin gerekli teknik ve sosyal altyapir alanlari
olusturmak, kentsel kaliteyi arttirmak, kamusal ag¢ik alanlar1 diizenlemek ve kentin
gecmisten gelen kimlik unsurlarini uygun fonksiyonlarla gelecege aktarabilmektir.

Buradaki 6nemli husus bunlar1 siirdiirebilir nitelikte gergeklestirmektir.

Kamu yararin1 6n planda tutan bu yaklasimin aksine miilk sahipleri, arsalarinin
degerini en {ist diizeye ¢ikaracak yapilasma sekli ve yogunlugunu talep
etmektedir. TCDD’nin de bu konuda miilk sahibi gibi degil kamu yararini gozeten
bir diizenleyici roliine biiriinmesi gerekmektedir. Gergekei ve siirdiiriilebilir
planlama yaklagiminda, kamu yarar1 ile birey haklar1 dengesi aranmali ve
planlamanin rant dagitimi islevini en adaletli sekilde gerceklestirmesi

saglanmalidir.
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Calismalarda fiziksel siirdiiriilebilirlik c¢alismalarina yeterince yer verildigi, bu
konularin konferanslarda, danisma kurulu toplantilarinda, STK ve koruma kurulu
blinyesinde iyice tartisildigi belirli kararlar1 almada etkisinin de oldugu
gorilmektedir. Ancak bu ¢alismalarin planlama yaklasimina ne derece yansitildigi
tizerinde diisiinmek gerekmektedir. Biitiin bu g¢alismalar olmasi gereken yasal
mevzuat geregi mi yapilmistir yoksa so6z konusu alanin yeniden islevlendirilme
siirecinde birer nirengi olarak degerlendirilmek i¢in mi yapilmistir sorusu

tizerinde diistinmek gerekmektedir.

Sosyal siirdiiriilebilirlik kisminin sadece planlama alaninin etkisinde kalmasindan
dolay1r Rasimpasa ve Osmanaga Mabhalle sakinlerine yapilan anketler diizeyinde
kalmasi, planlama kararlarinda bu sonuglarin pek yansitilamamasi ve kamusal
acitk yesil alanlarin  bolgeye sosyal anlamda katki saglayacak sekilde

coziimlenmemesi eksiklikler olarak gbze ¢arpmaktadir.

Mevcut kullanimiyla Haydarpasa Liman faaliyetlerinin ne sekilde ve ne zaman
sonlandirilacagi, mevcut is gliciiniiniin nasil degerlendirilecegi yanitlanmayan

sorularin basinda gelmektedir.

Stirdiirtilebilirlik kavrami igerisinde diisiiniildiiglinde Liman alaninin ve Gar
binasinin ayr1 ayri olarak ele alinip mevcut durumlari ve yliklenen yeni
fonksiyonlarla detayli analizi gerekmektedir. Kurvaziyer turizmi ve yat turizmi
icin potansiyeller ve fiziksel alan tarifleri yapilmasina karsin ne 6lgiide ekonomik

ve sosyal getiri saglayacagi calisma agamasinda ne olarak belirlenememistir.

Haydarpagsa planlama ¢aligmalarinda belirlenen hedeflerin 6zel girisimin
onceliklerine gore ve ticari gereksinime gore yapilmasi, 0Ozel girisimciler
acisindan olumlu olmakla birlikte, kamusal yararin korunmasi ve toplumsal
menfaatlerin kollanmasi noktasinda, belli bagl alanlar diginda her alan icin tasvip

edilen bir uygulama degildir.

Yapilacak calismalarda; diinya, iilke ve metropol biitiiniinde, Istanbul’un evrensel
kimligini, cekiciligini arttiran, tarihi, kiiltiirel, mimari ve endiistriyel mirasi
vurgulayan ve zenginlestiren, mekansal ve sosyal cekiciligi olan bir igerik ve

tasarim ile yilin her zamani1 dinamik ve 6zgiin nitelikte aktiviteleri olan, zengin
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kavramsal ozellikleri bilinyesinde barindiran, ¢esitlilige ve ekonomik
siirdiiriilebilirlige sahip, evrensel anlamda bir bulusma mekani olan, tim bu
kimliklerini tarihi mirasa saygili bir bigimde yansitan simgelerin i¢inde yer aldigi
bir alan olarak diizenleyebilmek esas olmalidir. Yine yapilacak planlama
calismalarinda; Haydarpasa garinin denizle bulusma 6zelliginin korundugu, alan
icinde gerisinde ve karsist olan tarihi yarimada bulunan siluet degerlerinin
korundugu, agik alan liman ve demiryolu birlesiminin afet yonetimi agisindan

Onemini géz ardi etmeyen bir planlama yaklasimi gozetilmelidir.
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5. DEGERLENDIRME VE SONUC

Kentsel mekanlar gegirdikleri donemlerde olugsan hakim yapilanma anlayis
dogrultusunda sekillenmektedir. Ancak bu giinkii kentsel alanlar islevsel olarak
kendini devam ettirememis olan, gegmisten gelen yapilanma anlayisini ve stokunu
da bilinyesinde bulundurmaktadir. Bu durum kentsel kimligin olusumunda
giinlimiize kadar yasanan tiim siireclerin bulunmasini, siirecler arasindaki
etkilesimin ne derece kendini ifade edebildigini gostermek anlaminda 6nemli bir
unsurdur. Dolayisiyla kent kimligi ile farkli zamanlarda yasanmis olan farkli
yasam bicimleri sosyal, ekonomik, kiiltiirel, fiziksel boyutlariyla ve ¢cok katmanli
olarak algilanabilmektedir. Bu noktada kentsel kimlik, ge¢misin izlerini de

tagimasi ve bize aktarmasi anlaminda 6ne ¢ikmaktadir.

Endiistri miras1 alanlart kentin mimari kimligine ait tarihsel gostergeler
olmalarinin yani sira, islevi ve yapimini saglayan degerlerle ekonomide iiretimin
hakim oldugu bir donemin mekansal bigimlenmesinin, yasantisinin ve kiiltiiriiniin
izlerini tasimaktadir. Dolayisiyla bir¢cok agidan deger tasiyan endiistri mirasi yapi
ve alanlar1 ayni zamanda toplumsal hafiza, yasam tarzi ve yerelin kiltiiriinii
tanimlayan unsurlar1  biinyesinde bulundurmaktadir. Kiiltiirel ~kimliginin
stirekliliginin saglanmasinda 6nemli bir rolii olan endiistri mirasi1 alanlari hem
tizerlerine yiiklenen sembolik anlamlar hem de islevsel ozellikleriyle, degisim
stirecindeki kentsel mekanin yeniden olusturulmasinda, 6nemli veriler saglayan ve
s0z konusu alanlar1 6zellikli kilan kaynaklar olarak diistiniilmelidir. Gegmisten
giiniimiize belirli siirecleri bir ¢ok yoniiyle sekillendirmis olan endiistrilesme,
endiistri donemi ve bu donemin fiziki mekana yansimalar1 olan endiistri alanlarini
da kentsel kimligi yansitan ve olusturan degerler ve kentsel bellegin
devamliliginda 6nemli bir unsur olarak ele almak gerekmektedir. Dolayisiyla,
kentin yasadigr donemlerden biri olan endiistri doneminin ve bu déonemin ardinda
biraktig1 izlerin incelenmesi, degerlendirilmesi ve yasatilmasi iizerinde
cikarimlarda bulunulmasinin 6nemli oldugu disilincesiyle yapilan bu tez
calismasinda endiistri yapilarmin birer kiiltiirel miras degeri olarak kentsel
kimlikte ve kentsel bellekte siirdiiriilebilirligi kapsaminda degerlendirmeler

yapilmugtir.
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Halihazirda endiistri alanlariin yeniden degerlendirilmesi 6nemli bir gereklilik
olarak giindemde yerini korumaktadir. Ancak bu noktada dikkat edilmesi gereken
husus bu miidahale siirecinde yasanmis donemlerin yasanmishigini koruma ve
yasatma gerekliligi olarak kentsel kimlik ve kentsel bellekteki bu mirasin izlerinin
siirdliriilmesinin saglanmasidir. Tez calismasinda yapilan teorik agiklamalar,
bunun koruyarak yeniden islevlendirme yontemiyle optimum sekilde
saglanabilecegi sonucunu ortaya koymaktadir. Endiistriyel miras alanlar
anlaminda, hem diinya 6rnekleri, hem de Haydarpasa gar ve liman alaninda
uygulanmis planlama Ornekleri incelenmistir. Bu Ornekler iizerinden yapilan
sorgulamalar ile en uygun yontem olarak sunulan “koruyarak yeniden
islevlendirme” yonteminin nasil bir siire¢ izlenerek gerceklestirilmesi gerektigi ve
hangi unsurlarin kentsel kimlik ve kentsel bellegin siirdiiriilebilirligi hususunda
one ¢iktiginin ve hangi yaklasimlarin olmasi gerekliligi lizerine degerlendirmeler
yapilarak siirdiiriilebilir gelisime yonelik sonuglar ¢ikartilmistir. Bu noktada,
Istanbul’un kimlik anlaminda gelisiminde &nemli bir yere sahip olan Haydarpasa
gar ve liman alaninin, i¢erdigi endiistri miras1 kapsaminda, metropoliten alandaki
kimligi ve belleginde sahip oldugu degerler vurgulanarak, yapilan doniisim
caligmalarinda kentsel kimlik ve kentsel bellekte endiistri izlerinin devamliliginin
saglanabilmis olup olmadigi konularinda ¢ikarimlar yapilmistir. S6z konusu
alanin giiniimiizdeki mevcut durumunda endiistriyel yapilarin varliklarini
stirdiirmelerine ragmen, bu yapilarin kullanim yogunluklar1 ve giincel
bakimlarinin yeterince yapilmamasindan o6tiirii s6z konusu yapilar giinden giine
kohnelesmeye devam etmektedir. Dolayisiyla yukarida agiklanan endiistri
izlerinin  devamliligmin saglanmasi hususunda tez kapsaminda belirtilen
siirdiiriilebilir gelisme ve koruyarak yeniden islevlendirme konusunda gerekli
calismalarin yapilmadigi sdylenebilir. Genel anlamda, bu calisma cergevesinde
Haydarpasa gar ve liman alanindaki endiistri miras1 alaninin yer aldigi ¢evreyle
biitiinlesecek sekilde tekrar degerlendirecek yaklasimlarin sunulmasimin 6nemli

oldugu gozden kacirilmamalidir.

Bu baglamda, Haydarpasa gar ve liman alani genelinde yapilacak caligmalarda,

tarihi yasatan ve gec¢misin izlerini gliniimiize aktaran nitelikte diizenlemelere
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gidilmeli, bu alanin ve alandaki endiistri yapilarinin kiiltiirel miras olarak

sunulmasi ve tanitilmasi saglanmalidir.

Haydarpagsa gar ve liman alaninin g¢evresiyle biitiinlesen yapisinda endiistri
yapilarinin kiiltiirel miras olarak sunulmasina yonelik uygulamalarin ve donemsel
etkinliklerin diizenlenmesi gerekmektedir. Hemen hemen tamami kamu miilkii
olan bu alanin hem daha ¢ekici ve kullanilir olmasini, hem de farkli zamanlarda
sundugu farkli aktivitelerle kullanici gesitliligi saglayarak, alanin ve endiistri
miras1 yapilarinin biitiinclil olarak kentsel kimlik ve kentsel bellekteki anlam,

onemini ve canliliginin devamliligini saglayabilir.

Haydarpasa gar ve liman alaninin biitlinciil olarak bir faaliyeti ifade etmesinden
dolay1 alanda bulunan endiistri yapilarinina yonelik tek tek yapilacak projeler
kapsaminda ele alinmasi bir¢ok eksikligi beraberinde getirecektir. Dolayisiyla, bu
yapilarin ve fonksiyonlarinin biitiinciil anlamla iliskilendirilmemesi, ge¢misteki
fonksiyon ve kullanimlarinin giiniimiizde birbirleriyle etkilesimli sekilde
sunulmasi anlaminda olumsuzluklar olusturacaktir. Dolayisiyla bolge biitiinciil

olarak degerlendirilmeli ve gelecege bu sekilde yansitilmalidir.

Tez kapsaminda incelenen diinya Ornekleri, sonuglari genel kabul gormiis iyi
ornekler olarak, tezin temel varsayimi olan “endiistri miras alanlarinda yasanmis
bir dénemin izlerinin korunarak siirdiiriilmesi yaklagiminin benimsenmesi ile kent
belleginin kaybedilmesinin Onlenecegi, endiistri mirasinin korunmasinda etkili
olunacagi ve boylece toplum tarafindan benimsenen ve sahiplenilen kentsel
alanlar olusturulabilecegi” yaklasimimin ve alt varsayim olan “endiistri miras
alanlarmin kentsel kimlik ve kentsel bellekteki siirekliliginin saglanmasinin
alanin, fiziksel anlamda kiitlesel formlarinin ve sembolik 6gelerinin korunmasi ve
ayn1 zamanda fonksiyonel anlamda eski islevinin giiniimiize yansiyacak sekilde
uygulamalara yer vermesi yeni islevlerle de desteklenmesi ile miimkiin

olabilecegi” yaklasiminin gergekligini ortaya koymaktadir.

Tez kapsamindaki proje orneklerinden de bu varsayimi destekleyen c¢ikarimlara
vartlmistir. Kentin sahip oldugu degerlerin yasatilmasi ve korunarak siirdiiriilmesi,

Ozglin nitelikleriyle ve degerleriyle 6ne ¢ikan kentsel mekanlar olusturarak,
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kentte, gecmisine saygili ve Kkiiltiirel zenginligine sahip ¢ikan anlayigin
olugmasinin saglanmasi ile toplum tarafindan benimsenen ve sahiplenilen kentsel

alanlar olusturulmas1 miimkiin olabilir.

Tez kapsaminda yapilan degerlendirmeler dogrultusunda Haydarpasa gar, liman
ve geri sahasi i¢in yapilmasi gereken planlama c¢alismalarinda dikkat edilmesi
gereken hususlar birkag ana baglik altinda toplanacak olursa bunlar asagidaki gibi

siralanabilir:
a- Koruma — Uygulama Yaklagimi:

- S6z konusu alan endiistriyel mirasin bir pargasi olmasi nedeniyle kentsel kimlik
ve kentsel bellek anlaminda degeri olan bir konumdadir. Dolayisiyla tarihi ve
kiiltiirel anlamda alanin geri sahasinda ve karsisinda bulunan siluet degerlerine
saygili bir yapilanma tercih edilmelidir. Bu kapsamda alanda bulunan ve tarihi

nitelikleri olan yapilar korunmalidir.

- Yapilacak planlama c¢alismalariyla dengeli bir yapilanma anlayisiyla alanin

cekiciligi arttirilmali ve ¢evresine faydali bir alan olusturulmalidir.

- S6z konusu alan1 canlandirabilecek siirdiiriilebilirligi olan bir tasarim anlayisiyla
planlama calismalar1 yapilarak, kamu ve 0Ozel girisimcilerinin yapilanma ve

isletme yogunluklarinin dengelenmesi saglanmalidir.

- Caligma alaninda bulunan tek bir yap1 olan Haydarpasa Gar Binasi dahi
metropoliin simgesel bir degeri olmas1 nedeniyle mevcut potansiyeli arttirtlarak

kullanilmalidir.

- Alanda yapilacak yeni yapilagsmalarda yap1 yogunlugu kontrol edilmelidir. Yap1
yogunlugu yerine insan yogunlugunu 6n planda tutan tasarimlara gidilmelidir.
Siluet degerlerine dikkat edilerek, alanin da bir seyir terast niteliginde oldugu
diistintilerek biiylik bir kism1 agik alanlar olarak degerlendirilmelidir. Boylelikle

planlama alaninda bulunan tarihi dokunun da kaybolmamasi saglanmis olacaktir.
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- Alanda bulunan mevcut kamusal alanlar korunmali ve yeni alanlar
olusturulmaya calisilmalidir. S6z konusu alanda kuzey — giiney ve dogu — bati

yaya akisini saglayabilecek fonksiyon alanlar1 gelistirilmelidir.
b- Haydarpasa Gar Binasi:

- Metropol biitiiniine hizmet verecek olan ve kentin Anadolu yakasinin en biiyiik
aktarma merkezi olacak olan MARMARAY istasyonu sayesinde s6z konusu alan
¢ok yogun bir yaya kullanim alanma doniisecektir. Bu durumda; gliniimiizde
kullanilan Kadikdy merkez bolgesi ile Haydarpasa Gart gibi ulasim odaklari
etkinliklerini yitirecektir. Ancak MARMARAY projesi gibi projelerin faaliyete
geemesine ragmen alanda bulunan gar islevi devam etmelidir. Sehirlerarasinda
hizmet veren ve bazi banliyd hatlar1 islevlerini devam ettirmelidir. Bu kapsamda
gar alaninda bulunan Haydarpasa Yolcu Iskelesi de fonksiyonunu devam

ettirmelidir.

- Gliniimiizde TCDD ofisleri olarak kullanilan Haydarpasa Gar Binasmin iist
katlar1 kiiltiirel amagli kullanimlar icin tekrar tasarlanmalidir. Bu kullanimlar

sayesinde binanin ekonomik olarak da devamlilig1 saglanabilir.
c- Haydarpasa Liman Alani:

- Liman alan1 kullanimlarina yonelik alternatif fonksiyonlar diigiiniilmelidir. Bu
kapsamda fayda maliyet analizleri ¢er¢evesinde ne tiir fonksiyonlar olabilecegi

test edilmelidir.

- Planlama alan1 genelinde oldugu gibi bu alanda da turizm ve kiiltiir iglevlerine
yonelik alternatifler gelistirilmelidir. Ac¢ik alan agirlikli ve rekreasyon alanlari
niteliginde kiyr kullanim alanlar1 olusturulmalidir. Yapilacak bu g¢aligmalarda

Istanbul’un bir diinya sehri olma 6zelliklerini yansitan tasarimlar segilmelidir.
- Insanlar1 bir araya getiren agik alan diizenlemelerine gidilmelidir.
d- Ulasim:

- Planlama alaninda yer alan MARMARAY istasyonu (Ibrahimaga aktarma

merkezi) ve Kadikdy — Kartal Metro hatt1 gibi metropol biitiiniine hizmet verecek
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nitelikte olan ulasim akslari ile entegrasyonun saglandigi ulasim yapilanmalarina

gidilmelidir. Boylelikle alanin kullanimi1 daha da kolaylasabilir.

- Planlama alanini iki ucunda bulunan ve ulagim anlaminda birbiri ile organik bir
bagi bulunmayan Kadikdy ve Uskiidar ilgeleri bu alan iizerinden baglanmalidir.
S6z konusu alanda yaya Oncelikli bir ulasim anlayisiyla bu iki ilge merkezi

arasinda hafif ulagim sistemleri gelistirilmelidir.

- Alanin hemen hemen tamaminin kiy1 alani olmasi nedeniyle deniz ulasim

sistemleri de gelistirilmelidir.

- Planlama alanmnin stratejik konumu itibariyle; c¢alisma alaninda olusturulacak
olan genis acik alanlar, deniz ve demiryolu ulagimi elemanlar1 sayesinde herhangi
bir afet aninda 6zel ulasim ihtiyaglarina cevap verebilecek yapida ulasim

yapilanmasina gidilmelidir.
e- Planlama Yaklagimi:

- Haydarpasa’nin Istanbul’un biitiinii i¢in bir anlam ve deger ifade ettigi, planlama

yaklagiminin temelini olusturmalidir.

- Kent kapsaminda yapilacak diger projelerin Haydarpasa’nin silueti acisindan

etkileri dikkate alinmali ve degerlendirilmelidir.
- Kadikdy - Harem - Uskiidar biitiiniinde bir planlama yaklagimi gelistirilmelidir.

- S6z konusu alanin metropol biitiiniindeki kiyr alanlar1 ve kamusal alanlar

icindeki yeri ve roli belirlenmelidir.

- Yapilacak olan proje veya projeler icin uygun Orgilitlenme yapilar
gelistirilmelidir. Bu alanda s6z sahibi olan kamu kurum ve kuruluslarinin birlikte
calisabilme kapasiteleri  gelistirilmelidir.  Aym1  zamanda sivil toplum
kuruluglarinin da planlama ve tasarim c¢aligmalarinda etkin olarak rol alma
kapasiteleri de gelistirilmelidir. - Alana verilecek fonksiyonlarin alanda en etkin
ve verimli bir sekilde olusturulabilmesi amaciyla tasarim fikirleri
zenginlestirilmelidir. Bu kapsamda kentsel tasarim projeleri hazirlanmali veya

hazirlattirilmalidir.
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- Ulkemizdeki mevcut planlama siiregleri igerisinde s6z konusu alan igin
yapilacak olan planlama ve plan onama siirecleri netlestirilmelidir. Bu alanda

planlama anlaminda s6z sahibi olan kurumlarin ortak bir dil birligi saglanmalidir.
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