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ONSOZ

Kiyillar doganin ayricalikli ve kit bulunan kaynaklar1 olarak, kentsel ortamlarda
midahale gordiigii oranda bicim degistirirken kentin kimligini, karakterini ortaya koyar.
Kent ve kiy1r arasinda hareket halinde, devingen bir iligki siirer giderken, kent kiyiy1
bi¢imlendirmekle kalmaz, aym1 oranda kiy1 da kenti bi¢imlendirir. Bu bigim
degistirmeyle beraber kiyilar kent sakinlerine sayisiz kullanim firsatlar1 sunar. Kent ve
kentlinin rekreatif ihtiyac ve isteklerini karsilayan kiy1 parklart ise bu kullanimlarin en
onemlilerinden olup, su kenarinda olmanin getirdigi ayricalik ve avantajlarla

diizenlenmesi gereken kentsel yesil alanlardir.

Bu calismada genelde iIstanbul, 6zelde ise Pendik- Tuzla kiyr parklarinin mevcut
durumlar incelenmis, tespit edilen kiyr parklarini diizenleme ilkeleri 1s1ginda ¢oziim

Onerileri getirilmistir.

“Kentsel yesil alan sisteminde kiyi parklarimin diizenleme ilkeleri’” konulu bu tez
calismasinda ozverili destegi, gosterdigi sabir ve anlayisla beni yonlendirerek, bu
caligmay1 bitirmemi saglayan tez danigmanim, sevgili hocam Yrd. Dog¢. Dr. Ayfer
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OZET

KENTSEL YESIL ALAN SISTEMINDE KIYI
PARKLARININ DUZENLEME ILKELERI

Kadriye Hacihaliloglu
Kentsel Sistemler ve Ulastirma Y 6netimi

Tez Danigmani: Yrd. Dr., Ayfer Giil

Eylil 2012, Yiiz yirmi bes Sayfa

Farkli islevlere sahip kentsel yapilar1 organik bir sekilde birlestiren kentsel yesil alan
sisteminde yer alan parklar, kentsel yesil agin en 6nemli yapi taslaridir. Kent insaninin
rekreatif ihtiyaclarini karsilayan ve kente sayisiz fayda sunan parklar, su kenarinda yer
almalarmma bagli olarak islevsel farkliliklar gosterirler. Suyun bitip tiilkenmeyen
hareketliligi ve degisimi sonucu kiy1 kenarlar1 kentin diger alanlarindan daha ayricalikli
ve avantajli bir statiiye sahiptir. Kiy1 parklar1 kentin merkezindeki yogunluga karsin,
kent kiyisinda daha agik bakis agilar1 ve ferah mekanlar yaratarak kent insaninin tercih
ettigi kamusal kullanima agik kentsel yesil alanlardir.

Istanbul az bulunur kiy1 ve yesil alan kaynaklarina sahipken, bu dogal kaynaklarin
dogru ve verimli bir bigimde kullanildigin1 s6ylemek miimkiin degildir. Kiy1 ve yesil
alan kaynaklarmni bir araya getirerek, ayn1 anda bu dogal kaynaklarin kullanimina sahip
olan Istanbul kiy1 parklari, su ve suya ait rekreatif kullanimlardan uzak, siradan yesil
alanlara doniismiistiir. Pendik- Tuzla kiy1 parklart da Istanbul kiy1 parklarmin genel
halinden payma diiseni alirken, kiy1 ve kiyr kullanimina ait rekreatif fonksiyonlara yer
verilmeyen, basit park diizenlemeleriyle kiyr parklarinin kent insanina hizmet etmesi
beklenmektedir. Bu calismada kiy1 parklarini diizenleme ilkelerine dayali olarak, kiy1
parklarinda olmasi gereken rekreatif fonksiyonlar ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Kentsel Yesil Alan, Kentsel Kiy1, Kiy1 Parki, Kiy1 Parki
Diizenleme, Istanbul Kiy1 Parklart



ABSTRACT

WATERFRONT PARKS DESIGN PRINCIPLES
IN URBAN GREEN SPACE SYSTEM

Kadriye Hacihaliloglu
Urban Systems and Transport Management

Thesis Supervisor: Asst. Dr. Ayfer Giil

September 2012, Hundred and twenty five Pages

Parks, in urban green space systems, which combine urban structures with different
functions in an organic way, is the most important essential element of urban green
network. Parks that meet the recreation needs of city people and that offer numerous
benefits to city, set functional differences based on the edge of the water. Waterfront
edges have a more privileged status and advantageous, unlike other areas of city with
the result of mobility and exchange. Waterfront parks, which create more open
perspectives and spacious spaces in density of city center, are open to public use of
urban green areas preferred by city people.

While Istanbul has scarce resources, waterfront and green areas, use of these natural
resources is not possible to accurately and efficiently. Bringing together resources of
waterfront and green space, Istanbul waterfront parks that has the use of these natural
resources at the same time, turned into ordinary green areas which water and
recreational water uses on the remote.

Pendik- Tuzla waterfront parks while sharing of Istanbul waterfront parks’s same
condition, waterfront parks with the waterfront and waterfront recreational functions not
shown and simple parking regulations, are expected to serve. In this study, based on
waterfront parks design principles, recreational functions in waterfront parks that should
be put forward.

Keywords: Urban Green Areas, Waterfront, Waterfront Park, Waterfront Park Design,
Waterfront Parks in Istanbul
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1. GIRIS

Kent ve kentlesme olgusuyla ortaya ¢ikan yesil alan sistemi, kent dokusundaki gesitli
yapilar1 birbirine baglayan dogal veya yapay islevsel alanlardan olusan bir ag sistemidir.
Kentsel yesil alanlarin bir araya gelerek olusturdugu kentsel yesil alan sisteminde

parklar, bu agin en 6nemli yapi tasidir.

Nitelikli ve pek ¢ok isleve sahip yesil alanlar olan parklar, kentlerin en 6zel, ayricalikli
ve avantajli mekanlart olan kiy1 kenarlarinda yer almalarina bagl olarak su ve suya ait
bir¢ok kullanimi da yapilarina katarak kentlinin su ve yesile dayali rekreatif ihtiyac ve
isteklerini karsilarlar. Kiy1 parklar1 sahip olduklari yesil alan potansiyeliyle kentin
merkezindeki yogunluga karsin daha acik ve ferah mekanlar sunarak kentin nefes aldigi

ve kent insanin daha ¢ok tercih ettigi kamusal kullanima agik kentsel yesil alanlardir.

Parklar ve kiyilar dogal alanlarin kentsel alanlardaki temsilcileri olarak insan ve doga
arasindaki bozulan dengeyi iyilestirmede sayisiz rol istlenir. Parklar aracilifiyla kiyi
alanlarina gelen yesil alanlarin suyla karsilikli etkilesimi sonucu kentsel kiyilar essiz
rekreatif kullanimlara sahne olur. Boylece kentin merkezi ve kiyilar1 arasinda yesil
alanlar aracilifiyla kurulan baglantilar ile yesilin ve suyun karsilikli etkileri hem kentin

i¢ kisimlarina hem de kentin kiyilarina kadar ulasir.

1.1 AMAC

Istanbul sahip oldugu essiz kiy1 kaynaklariyla, denizlerle gevrili ve iginden deniz gegen
bir kent olmasina ragmen, bu dogal kaynagin dogru bir sekilde degerlendirilerek
kullanildig1 sdylenemez. Kentin yesil alan sistemi i¢in de ayni durum s6z konusu olup,
kent igindeki yesil alanlar giderek azalan bir ivmeyle karsi karsiyadir. Kiy1 ve yesil
alanlar1 bir araya getirerek bulusturan ve bu iki kullanima ayn1 anda sahip olan Istanbul

kiyr parklarinda, yanlis ve plansiz politikalar yiiziinden, su ve suya ait rekreatif



kullanimlar yer almamis, kiyr parklari tammsiz ve bos “yesil ¢ol’* alanlarina

donlismiistiir.

Kiy1 parklarinin planlama ve diizenleme c¢alismalarinda, kiyinin kentteki en 6zel,
ayricalikli ve avantajli durumuna karsin kentin her yerinde goriilebilecek park
uygulamalart tercih edilmistir. Yapilan dolgu alanlarina getirilen basit ve siradan
rekreatif kullanimlar, kiyimnin bozulan dogalligin1 ve kopan kent kiy1 iliskisini tamir
edememistir. ICDP’ n da kiy1 alanlar1 icin kamu kullanimi esas alinarak diizenleme

esaslart getirilirken, uygulamalarda bu yaklasima uymayan kararlar alinabilmektedir.

Bu ¢alismanin arastirma alani olan Pendik- Tuzla kiyr parklar1 ise monoton, yenilikten
uzak, su ve suya dayali aktivite ve fonksiyonlari icermeyen kullanimlara sahiptir.
Insanlar1 kiyrya ¢eken ilgi cekici odak noktalarmin olmadig1, suyun kenarinda olup suya
dokunulamayan, suyla sadece gorsel temasin kurulabildigi ve her yerde goriilebilecek
siradan park kullanimlarina yer verilen kiy1 parklari, kiyida yer alan niteliksiz yesil
alanlara donismiistir. Pendik- Tuzla kiyilarmin gegmisinde sahip oldugu sayfiye

kullanimlarina da yer verilmemistir.

Pendik- Tuzla kiy1 parki projelerinde az da olsa yer verilen su ve suya ait kullanimlar
ise uygulama asamasinda tamamen goz ardi edilmistir. Yeterli mali kaynagin
aktarilamayisi, uygulamalar i¢in belirli bir takvimin olmayisi sonucu aradan gecgen
zaman ve idarecilerin farkli bakis acilar1 proje ve uygulama siireclerini olumsuz

etkilemistir.

Kiy1 ve kiyr arka mekan yerlesimlerinde yasayan niifusun kiyidan beklentileri arasinda
belirgin ayrismalar bulundugundan her yas ve her sosyo- ekonomik gruba hitap eden
kiyr parki kullanimlar1 ortaya konamamustir. Bu baglamda kiy1 parklarmin literatiir
aragtirmasinda tespit edilen kiyr parklarini diizenleme ilkelerine dayali olarak, Pendik-
Tuzla kiy1 parklari projeleri ve mevcut arazi kullaniglart karsilastirilarak incelenmis ve
kiyr parklarinda saglikli bir kent kiyr iligkisi kurabilmek icin ¢6ziim Onerileri

sunulmustur.

! Yesil ¢61 tammi Atakan Giil’ e aittir.



1.2 KAPSAM

Kentsel yesil alan sisteminde kiy1 parklarinin diizenleme ilkeleri konulu bu tez galismasi

bes ana boliimden olusmaktadir;

Birinci boliim giris boliimiini olusturmakta ve yapilan ¢aligmanin amag, kapsam ve

yontemini anlatmaktadir.

Ikinci Boliim kavramsal yaklasim ve tanimlar bashigi altinda, kentsel yesil alan sistemi,
kentsel yesil alan; kentsel yesil alan bashg: altinda kent ve kentlesme olgusu, kentsel
yesil alanlarin faydalar1 agiklanmistir. K1y, kiy1 mekani, tanimlari yapilarak bu tanimlar
altinda kiymin ¢esitleri anlatilmisg, kiy1 seridinin gegirdigi evreler analiz edilerek, dogal
ve kentsel su kenarlar1 arasindaki farklar agiklanmis, kentsel kiyr ana bashigr altinda
kentsel kiyilarin ozellikleri ve kentin diger alanlarindan ayrisan noktalari agiklanmstir.
Kent- kiy1 (su) iligkisi, kentsel kiyr Kkullanimlari ve rekreasyonel kiy1 ve Kkiyi

kullanimlar ac¢iklanmuistir.

Ucgiincii Béliimde ise kentsel yesil alan sisteminde parklar bashigi altinda, kentsel yesil
alanlarin siniflandirilmasinda parklar ve kentsel yesil alanda parklarin o6zellikleri ve
niteligi, parklarin siniflandirilmasi anlatilarak; kiiciik parklar veya oyun parklari,
mabhalle parklari, semt parklari, kent parklari, kiyr parklar1 ve bolge parklarinin
ozellikleri agiklanmistir. Daha sonra parklarin planlama ve diizenleme ilkeleri, kiy1
parklar1 planlama ve diizenleme ilkeleri tespit edilmis ve bu tespit edilen ilkeler;
ulagilabilirlik- erisilebilirlik, kapsayicilik- ¢esitlilik, islevsellik, mekan kimligi,
yasanabilirlik, siireklilik- baglantilar ve siirdiiriilebilirlik agiklanmistir. Ornek inceleme
alan1 olarak San Francisco Limani kiy1 parklar1 baslig1 altinda kiy1 planlama siireci ve
yonetimi, kentsel kiyinin tasarimi ve kullanim amaglari, kentsel baglanti noktalari,
kamu kullanimi ve agik alan ilkeleri, Liman parklarinin kullanimi, Mavi Yesilyol,
Embarcadore Bulvari ve Korfez Yaya Yolu’ ndan olusan liman ulasim sistemi ve bu

ulasim sistemi boyunca kiyida yer alan parklar incelenmistir.



Dérdiincii Boliimde Istanbul da yesil alanlarda kiyr parklari genel bashigi altinda
Istanbul kiyr alanlari gelisim politikalar1 ve yesil alanlar, Istanbul Cevre Diizeni
Planinda yesil alanlar ve kiy1 genel baslig: altinda ICDP kiy1 yesil alan sistemi iginde
park alanlarina iliskin karar ve yaklasimlar incelenmistir. Istanbul giineydogu kiyilari
orneginde (Pendik- Tuzla arasi) kiy1 parklarinin degerlendirilmesi ana baslig: altinda
Pendik, Tuzla kiyilarinin konumu ve fiziksel gelisimi ve giineydogu kiyilar1 (Pendik-
Tuzla arasi) kiy1 parklar1 diizenleme ilkeleri baglig1 altinda kiy1 parklarinin planlama ve
uygulama siireci ve Pendik- Tuzla kiyr parklari diizenleme ilkeleri; ulasilabilirlik-

erisilebilirlik, siireklilik, ritim, ¢esitlilik, baglantilar, mekan kimligi anlatilmistir.

Besinci Bolim de ise tez calismasinda anlatilan tiim kavramlar, tanmimlamalar ve
incelenen konular gézden gegirilerek tespit edilen kiy1 parklarini diizenleme ilkeleri
is1ginda Pendik ve Tuzla kiyr parklart projeleri ve mevcut arazi kullanimlar

karsilastirilarak degerlendirilmis ve ¢oziim Onerileri ortaya konmustur.

1.3 YONTEM

Kentsel yesil alan sisteminde kiy1 parklarinin diizenleme ilkeleri konulu bu tez ¢alismasi
igin izlenen yontemde; kentsel yesil alan sistemi i¢inde kiy1 parklarinin diizenleme
ilkelerinin incelenmesi amaciyla literatiir aragtirmasi yapilmustir. Literatiir arastirmasi
kapsaminda Bahgesehir Universitesi Barbaros Kiitiiphanesi, Istanbul Teknik
Universitesi (ITU) Mimarlik Fakiiltesi Kiitiiphanesi, Y1ldiz Teknik Universitesi Sevket
Sabanc1  Kiitiiphanesi, Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi ~Kiitiiphanesi
kaynaklarindan, yurti¢i ve yurtdisindaki tezlerden, siireli yayinlardan, dergilerden,
makale, seminer ve sempozyumlardan, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ n den (IBB),

Pendik ve Tuzla Belediyeleri’ n den ve internet ortamindan yararlanilmistir.

Literatiir arastirmas1 yaparak kentsel yesil alan sistemi icinde kiy1 parklar agikliga
kavusturulmus ve Ornek alan incelemesi olarak San Francisco Limani kiyr parklar
secilmistir. San Francisco kentinin Istanbul’ la benzer dzellikler gdstermesi; kiyr kenti
olmasi, kiyilarinin dogal kiyilar olmamasi ve metropol kent olmas1 sebebiyle 6rnek alan

olarak secilmistir. Pendik- Tuzla deniz kiyilari tezin arastirma alani olarak segilmis,



kiy1 parklar1 projeleri ve mevcut arazi kullaniglari, 6rnek alan kiyr parklart diizenleme
ilkeleri ve literatlir arastirmasi1 sonucunda tespit edilen kiy1 parki diizenleme ilkeleri
tizerinden karsilastirilmistir. Proje ve uygulamanin neden birbiriyle celistigi ve tespit
edilen ilkeler dogrultusunda proje ve uygulamanin hangi ilkeleri gergeklestirdigi,

uygulamalarda ortaya ¢ikan sorunlar degerlendirilerek sonuca baglanmstir.



2. KAVRAMSAL YAKLASIM VE TANIMLAR

2.1 KENTSEL YESIL ALAN SiSTEMI

Kentin alan biiyiikliigii agisindan 6nemli boliimiinii olusturan ya da olusturmasi gereken
kentsel yesil alan sistemi kent dokusu i¢inde belli bir hiyerarside yer almalidir. Sosyal
amacli kullanimlar icerdikleri i¢in kent dokusunda dogal yapida veya yapay olusum
alanlar1 olarak planlanirlar. Kentsel yesil alan sistemi kent dokusunun farkli 6zellikteki

birimleri arasinda organik baglar olusturarak, biitlinciil bir kent sistemi ortaya ¢ikarir.

Kentsel yesil alan sistemi; ekolojik, rekreasyonel, kiiltiirel, estetik ve diger pek cok islev
ile planlanan, tasarlanan ve yonetilen arazi kullanimlarmin siirdiiriilebildigi bir ag
sistemidir. Kentteki farkli dokulari; binalari, yollari, agik alanlar1 birbirine baglayarak
bicimlendiren kentsel yesil alanlarin bir araya gelerek olusturdugu, ¢cok yonlii ve

stirdiiriilebilir sistemler biittinidiir (Hongyu ve Ruhai 2010).

Kentsel yesil alan sistemi fiziksel yapis1 ve fonksiyonlari yoniinden 6nemli 6zelliklere
sahip olmalidir. Kentin fiziki yapisinin dengeli olmasi icin kentsel yesil alan sistemi
kent niifusuna gore ve yesil alan dagilimlar1 da kent yogunlugu dikkate alinarak

diizenlenmelidir.

Kentsel yesil alanlarin bir araya gelerek olusturdugu kentsel yesil alan sistemi; kamu ve
0zel yesil alanlarin kombinasyonu ve siirdiiriilebilirligi tizerine kurulu, kente bir ¢ok
fayda sunan, toplumun ihtiya¢ ve isteklerini karsilayan yesil alanlar biitiinii olarak

tanimlanmaktadir (Randolph 2004, s. 97).

Kentlesmede ve yerlesim formlarindaki farkliliklar dogal olarak o kentin yesil alan
sisteminde de farkliliklar ortaya koyar. Kentin formuna gore sekillenen yesil alan
sistemi kentte organik yapi olusturmalidir. Bu kapsamda yesil alan sistemleri kentlerin
istenmeyen yonlere dogru biiylimesini engeller, kentler arasinda tampon gorevi goriir,

tarimsal ve rekreatif faaliyetlere olanak saglar.



Kentsel yesil alan sistemini olusturan kent i¢indeki ve ¢evresindeki yesil alanlar mimari
elemanlarla birlikte kentsel dokuyu olusturur. Kentsel yesil alanlar kentlerde insanin
aleyhine bozulan dogal dengeyi iyilestirip kentin yasam Kkalitesini arttirmalarinin yani

sira kent sakinlerine 6nemli ¢evresel, rekreatif ve maddi faydalar saglar.

2.2 KENTSEL YESIL ALAN

Kente ait olgulardan ve islev alanlarindan biri olan kentsel yesil alan kavramina
gegmeden Once kent kavramimi agikliga kavusturmak gerekir. Kentlerle ilgili kesin,
tizerinde anlagilmis bir tanim olmamakla beraber degisik ilgi alanlarina, bilim dallarina
gore bu tamimlamalar farklilik gosterir. Kentlerin alan ve niifus biyiikligiine,
gerceklestirdigi islevlerin tiiriine, niteligine ve fiziksel yapilarina gore kentlerin farkl

tanimlamalar1 s6z konusudur. Bu kapsamda kent;

Ana Britanica’ ya gore belli bir niifus biiylikligii ve yogunluguna ulasan, tarim disi
faaliyetlerde uzmanlasan ve kendi yasayanlarindan baska etki alani i¢ine aldig1 niifusa

da hizmet gotiiren yerlesmeler olarak tanimlanir.

Devlet Planlama Teskilati (DPT) kenti, niifus kriterlerine gore tanimlamakta ve buna
gore niifusu on binden fazla olan yerlesmeler kent olarak tanimlanir. Uluslararasi

istatistiklerde ise niifusu on bini asan yerlesmeler kenttir.

Yonetim birimi olarak ise kent, belli bir yonetim orgiitiiniin (belediye gibi) sinirlart
icinde kalan alan olarak tanimlanir. Bu yonetim yapis1 ig¢inde biitiin il ve ilge merkezleri

niifus biyiikliigiine bakilmaksizin kent olarak kabul edilmektedir.

Toplum bilim 6lgiilerine gore ise kent, toplumsal bakimdan farkli olan bireylerin ayirt
edici Ozelliklerdeki mekanlarda bir araya gelerek, uzmanlasmanin getirdigi bir is
boliimil i¢cinde yogun niifuslu ve mekanlarda siireklilik gosteren yerlesmeler olarak
kabul edilir. Bu tanimda sosyal olgu olarak bireysel ve toplumsal iliskiler one ¢ikmakta,
sosyal mesafeler aza inerek kent kurumsal bir yap1 kazanmaktadir (Aydemir ve digerleri
2004).



Keles (1980) ise, kenti siirekli toplumsal gelisme i¢inde bulunan ve toplumun, yerlesme,
barmmma, gidis gelis, ¢alisma, dinlenme, eglenme gibi gereksinmelerinin karsilandigi, az
sayida insanin tarim faaliyetinde bulundugu, kdylere kiyasla niifus yoniinden daha
yogun olan ve kii¢iik komsuluk {initelerinden meydana gelen yerlesme alanlar1 olarak

tanimlar.

Fiziksel ozellikler agisindan ise kent, insanlarin hayatlarini diizenlemek igin pek ¢ok
islevsel 6gelere sahip mekanlar ve yapilar biitiinliigii olarak tanimlanmaktadir. Kentin
fiziksel yapisinin pargasi olan yollar ve parklar ise mekan ve yapilar arasinda iliskiler
kurarak kent makroformunu bigimlendirir. Bir kentin fiziksel yapisi, toplumun
ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve saglik agisindan ihtiya¢ ve isteklerini karsilayabilecek

sekilde 6zellesen bolgelerden olusan bir sistemdir (Aydemir ve digerleri, 2004, ss. 1-4).

Ihtiyag ve istekler acisindan kent; insanin ve toplumun fizyolojik ve psikolojik saglik
kosullarini, sosyal ve ekonomik, kiiltiirel ve estetik cesitli rekreasyonel ihtiyag ve

isteklerini gergeklestirebilecegi yerler olarak tanimlanmaktadir (Pamay 1978, s. 14).

Farkli bilimsel 6lciilere gore tarif edilen kent; insan ve kent iliskisini cografi, teknolojik,
ekonomik, politik ve sosyal kosullar bigimlendirir. Kent i¢inde yapilan tiim uygulamalar
sonuglar1 goz Oniine alinarak zincirleme etkileriyle insanoglunun yasadigi cevreyi
sekillendirir. Insanin fiziki ihtiyaglar1 yani sira kiiltiirel ihtiyaglarinin tiimii kentlerin
yapisal Ozelliklerini bigimlendirir. Insan yasadifi ¢evreyle beraber kente bagh
oldugundan, kenti sekillendiren uygulamalar, toplumun her tiirlii ihtiyag ve istegini

karsilayacak sekilde gerceklestirilir.

Yerlesmenin yogun oldugu kentlerde insan- gevre iliskilerinde 6nemli sorunlarin ortaya
cikmast dogal bir sonu¢ olmakla beraber insanin stirekli etkilesim i¢inde oldugu ¢evre
ile iliskilerini uyumlu ve dengeli bir sekilde yiiriitmesi gerekir. Kentler yasanabilir bir
cevreyle beraber toplumun ihtiya¢c ve isteklerine cevap veren, insanlarin yagamak
zorunda birakildiklar1 degil yasabilecegi mekanlardir. Kentte yasamanin cazibesinin
artmasi, kentlerin biiyiimesi ve niifus artis1 kentte yasayanlar1 biyolojik dongii ve dogal

dengeden uzaklastirir. Dogal ortamlarda degisim cok yavas olmakla beraber kent



ortaminda insanlarin neden oldugu ¢evre tahribatlar1 ¢ok hizli gergeklesir. Ozellikle
metropoller de ¢arpik ve hizli kentlesme ekosistemi olusturan canli ve cansiz varliklar

arasindaki iliskileri bozarken, kent kendine 6zgii yeni bir ekosistem olusturur.

Kentler biiylidik¢e insanlarin dogayla olan iliskileri zayiflamakta, modern kent
hayatinda dogadan kopan kent insan1 planli kentsel yesil alanlarla bu kopusun olumsuz
sonuclarindan biraz olsun uzaklagsmaktadir. Bunun sonucunda kent tanimlamasinda

yesil alanlara dayali olarak yeni tanimlar ortaya konmaktadir.

Yesil alan ve rekreatif fonksiyonlar baglaminda kent, ¢cok sayida fonksiyona sahip,
genis, giivenli, serin, agaclandirilmis yollarin ve birbiriyle uygun 6l¢ti ve hacimde
kitlelerin olusturdugu ve icinde yasayan insanlarin bos zamanlarini yesil alanlarda
rekreatif faaliyetlerle degerlendirebildigi bir mekan tipi olarak tanimlanmaktadir (Uzun
1990, s. 1). Bu tanmimlama ile kent yukaridaki tanimlardan farkli olarak rekreatif

faaliyetlerin yesil alanlarda gerektirdigi mekan tipini vurgulamaktadir.

Bu baglamda kentsel dokuda yesil alanlar toplumsal, ekonomik ve fiziksel yapi
degisimleri acisindan kentin vazgegilmez Ogeleri olarak kentsel yasamin gerektirdigi
kullanim ve aktiviteleri belirlemektedir. Sonug¢ olarak insan ve doga arasinda dengeli

iligkiler kurarak kent toplumunun ihtiyaci olan yesil alanlar kentte yerini almalidir.

Insanlarin bireysel ve sosyal olarak fiziksel iligkiler kurdugu kentsel yesil alanlar
kentsel ¢evrenin en onemli 6geleridir. Son yillarda yapilan uluslararas: ¢aligmalar da
insanoglunun refahi icin kentsel yesil alanlarin 6nemi O6zellikle vurgulanmaktadir.
Kentsel yesil alanlar kentlinin yasam kalitesini olumlu yonde etkileyen, kenti daha
katlanir ve cazip kilan, kente olumlu pek ¢ok katki sunan, farkli rekreatif fonksiyonlara

sahip olan kentsel islev alanlaridir.

Kullanim fonksiyonlar1 agisindan kentsel yesil alan; bir kentin yapisinda bulunan ¢oklu
kullanimlar i¢in hem uzun siliren bir denge unsuru hem de ¢ok yonlii dis mekan

kullanimlar i¢in ¢esitli firsatlar ortaya koyan, yasayan ve yasatan bir organizmadir. Bu



yapt iginde gergeklestigi donem oldugu kadar gelecek donemler i¢cinde uzun stireli bir

etkinlik ve gegerlilik ortaya koymaktadir (Oztan 1991, s. 33).

Fiziksel ozellikler agisindan Giil ve Kiigiik (2001) kentsel yesil alani; kentlerdeki
mevcut acik alanlarin bitkisel elemanlarla kaplanmis veya tamamlanmis yiizey alanlar
olarak tanimlar. Bu tanima gore her yesil alan bir agik alan niteliginde ancak her agik

alan bir yesil alan niteliginde degildir (Miiftiioglu 2008).

Toplumsal o6zellikler agisindan kentsel yesil alan; kent ve kasabalarda, insanlarin
dinlenmesine, gezmesine, g¢ocuklarin oynamasina ayrilan ve kent yonetimlerince

diizenlenen gezilik, agacli yol gibi ortak kullanim alanlaridir (Keles 1980).

Kentsel yesil alanlar kentsel doku igerisinde yer alan mimari 6geler digindaki bosluklari
birlestirici ve ayirici roller iistlenen, kentin gelismesini kontrol altinda tutarak kent
biitiinliiglinli saglayan ve yasayanlaria ekolojik, estetik, rekreatif ve ekonomik faydalar
sunan yasam mekanlaridir. Bu baglamda kentsel yesil alanlarin kentlere sagladig
ekolojik, fiziksel ve sosyal etkileri ile 6nem kazanmaktadir. Bu etkiler;

a. Ekolojik Etkiler

I. Cevresel Etkileri; erozyonu, yiizeysel su akisin1 ve hava kirliligini kontrol
ederler, yamag¢ ve kumul stabilizasyonu saglarlar, kentin olusturdugu
gliriiltilyii absorbe ederek 1s1ma ve yansimayi azaltirlar.

ii. Mikroklima Etkileri; kentsel 1s1 adasi etkilerine karsi sicakligi azaltarak
kuvvetli riizgar ve hava hareketlerini kontrol ederler. Kentlerde golge etkisi
olusturan yesil alanlar havanin nemini arttirarak zararli partikiilleri tutar ve
oksijen tireterek havayi temizlerler .

b. Fiziksel Etkiler

iii. Mimari ve Estetik Etkileri; mekanlar1 birbirine baglayarak dogal giizellikler
olusturur ve kentlere estetik deger kazandirirlar.

iv. Smirlandirict ve Yonlendirici Etkileri; kentin farkli alan kullanimlar
arasinda tampon gorevi goriirler, kentleri bi¢imlendirerek biiylimelerini

kontrol altinda tutarlar.
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c. Sosyal Etkiler

v. Rekreatif Etkileri; kentte yasayan insanlarin yesil alan ve rekreasyonel
ihtiyag ve isteklerini karsilarlar, insan psikolojisini olumlu etkileyerek yasam
kalitesini artirirlar.

vi. Toplumsal Etkileri; kent halkini bir araya getirerek dayanigma saglarlar,
doga bilincini gelistirirler.

vii. Ekonomik Etkileri; yesil alanlar ile kentlerdeki arsa fiyatlar1 arasinda siki
iliskiler vardir. Yesil alan miktar1 arttikca arsa fiyatlar1 da artar, tarimsal
faaliyetler ekonomiye girdi olarak geri doner (Randolph 2004, s. 515,
Ayasligil 2000, Akyiiz 1978, Cubuk ve Giirsel 1978).

Yesil alanlarin kentlere sagladigi faydalarin yaninda yesil ve kiy1 alanlarinin birbirinden
ayrilmaz birlikteligi de dogay1 kente tasir. Yesil alanlar ve kiyilar dogal alanlarin kent
icindeki uzantilaridir. Kentlerin kimlik ve karakterini belirleyen yesil alanlar, kiyi
alanlar1 ve bunlarin birbiriyle olan iliskileri insan ile doga arasindaki bozulan dengeyi

tyilestirme de dnemli roller tistlenir.

Yesil alanlar ile kiyilar arasinda baglantilar kurarak, kentin merkezinden kiyilara kadar
uzayan, yesil ve suyu birlestiren bir sistem kurulmasi sonucunda bu koridorlar
aracilifiyla suyun etkisi kentin i¢ kisimlarina, yine ayni sekilde kentin i¢ kisimlarindaki
yesilin etkileri de kiyilara kadar ulastirillir. Boylece yesilin ve suyun karsilikli
etkilesimleri sonucu kentler fiziksel, ekonomik ve toplumsal sayisiz faydalar kazanir.
Sonug olarak kiy1 yesil alanlar; kentsel doku ile su arasinda belirli mesafelerde yer alan,
kentin kiy1 peyzaj ozelliklerini zenginlestiren ve kentlinin suyla ve yesille ilgili rekreatif
ithtiyaclarma cevap veren alanlar olarak tanimlanir. Bu kapsamda kiyi, kiyr mekan,

kentsel kiy1 ve kiy1 kullanimlarinin 6nemi kentsel yesil alanlarda giderek artmaktadir.
2.3 KIYI, KIYI MEKANI
Gilintimiizdeki su kenarlar1 ve kiyidaki yesil alanlarin gelisimine yonelik ilgi onlarca yil

oncesine dayanan bir gelismenin sonucudur. Bir zamanlar sadece ticari, askeri ve

endiistriyel avantajlar1 nedeniyle kullanilan veya ihmal edilen kiyilar giiniimiizde artan
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bir ivmeyle ekonomik ve sosyal kaynak olarak goriilmektedir. Siirekli ilgi odagi olan
kiyr alanlar1 endiistriyel, ticari, rekreasyonel kullanimlar ve g¢evrenin biyolojik ve
ekolojik korunmasima yonelik yogun ve cogunlukla birbirleri ile ¢elisen talepler

yiiziinden ¢esitli baskilarla karsilagsmaktadir.

Diinya yiizeyinin yiizde 70’ ini sularin, yiizde 30’ unu karalarin olusturmasi su ve kiy1
alanlarinin 6nemini ortaya koyar. Su var olusuyla daima insan hayatin1 kolaylastiran bir
0ge olarak kentleri bigimlendirir. Ancak zaman i¢inde degisen ihtiyaglar kentin suyu
bicimlendirmesinde etkin bir rol iistlenir. Dogal olan su kaynaklar1 hizli kentlesme
sonucunda artik yapay ¢evrenin olusturdugu elemanlar olup kiy1 ve kentsel kiy1 arasinda
ayiricr farkliliklar giderek belirginlesir. Daha c¢ok dogal islevler ile Ortlisen, dogal
alanlarda el degmemis, miidahale edilmemis kiy1 (coast) kavrami kullanilirken, kentsel
alanlarda kentin ihtiyaglari dogrultusunda big¢imlendirilerek islev kazandirilan kentsel

kiy1 (waterfront) kavrami kullanilmaktadir (Giil ve Kilig 2009).

Kiyilar kentlerin dogal ve sosyal sistemlerinde suyun korunmasi, tasimacilik,
rekreasyon, kentsel imaj ve ekolojik islevler gibi sayisiz fonksiyonlara sahiptir. Saglikli,
stirdiirtilebilir kentler olusturmak i¢in kiyilarin sahip oldugu bu islevler kullanici odakl

cok yonlii tasarimlarla ortaya konmalidir.

2.3.1 Kiy1

Kiyilar gegmisten giiniimiize kadar dogal avantajlar1 nedeniyle 6ncelikle yerlesim alani
olarak tercih edilmistir. Diinya lizerindeki 6nemli uygarliklarin ¢ogu kiyilarda hikiim
stirmiis ve bugiin diinya niifusunun yiizde yetmise yakini kiyilarda yasamaktadir.
Kiyilar insanoglu tarafindan degerlendirilen en eski kaynaklar olarak yiizyillardir
yerlesim yeri disinda insanlarin barinma, beslenme ihtiyaglarin1 da karsilamaktadir.

Milyonlarca yilda olusan kiyilar ayn1 zamanda ekonomik ve fiziksel pek cok faaliyete

de sahne olur (Uzun 1990, ss. 56-57).
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Kiyilar sahip olduklar1 fonksiyonlara, kentsel kimlige, kamu yarari kullanimma ve
ekolojik dzelliklerine dayali olarak farkli sekillerde tanimlanmaktadir. Bu baglamda kiy1
kavramina iligskin tanimlamalar;

Kiy1 fiziksel agidan Tirk Dil Kurumu (2009) tarafindan kara ile suyun birlestigi yer

olarak tanimlanmaktadir.

Keles, (1980) ise kiyiy1; denizlerin, yapay ve dogal géllerin kiy1 ¢izgisi boyunca uzanan

kara parcasi olarak tanimlamaktadir.

Kiyilar sahip oldugu ulasim, ticaret, endiistri, rekreasyon, turizm ve yerlesim
fonksiyonlarina dayali olarak; American Planning Association (APA) (2006, s. 425)
tarafindan ticari, askeri ve endiistriyel avantajlari olan, 6ncelikli olarak tercih edilen ve
icinde bulundugu topluma ekonomik ve sosyal varliklar olarak katki sunan su kenarlari

olarak tanimlanmaktadir.

Kiyilar; dogal kaynaklarin en 6zel siniflarindan biri olup kentsel kimlik, kamu yarar1 ve
ekonomik geligsmeler i¢in topluma cesitli firsatlar sunmada nadir potansiyellere sahip

olan suyla karanin bulustugu alanlardir (Breen ve Rigby 1994, s. 10).

Ekolojik agidan kiyilar; su ve karanin ara yiizii olarak, ¢evresel duyarlilik ve gelisme

baskisini ayni anda barindiran kritik ¢evresel alanlardir (Randolph 2004, s. 554).

Sahip oldugu sosyal, ekonomik ve cografi 6zellikler agisindan kiyi; sehrin merkezine
baglanan, kendi 6zgiin karakterini ortaya koyan ve ¢ok yonlii kullanimlardan olusan bir

mozaiktir.?

Yasal anlamda kiy1 kanununa gore kiyi; Kiyi ¢izgisi ile kiy1 kenar ¢izgisi arasindaki alan
olarak tamimlanmaktadir.? Kiy1 kanununda kiyiya iliskin olarak kiy1 tanimi disinda kiy1
cizgisi, kiyr kenar ¢izgisi, sahil seridi ve dar kiy1 tanmimlar1 da (Sekil 2.1) yapilmistir.

Buna gore;

2 National Research Council 1980
% 17.04.1990 tarih ve 3621 sayili Kiy1 Kanunu
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Kiy1 ¢izgisi: Deniz, tabii ve suni g6l ve akarsularda, taskin durumlar1 diginda, suyun
karaya degdigi noktalarin birlesmesinden olusan ¢izgidir.

Kiy1 Kenar ¢izgisi: Deniz, tabii ve suni gol ve akarsularda, kiy1 ¢izgisinden sonraki kara
yoniinde su hareketlerinin olusturuldugu kumluk, cakillik, kayalik, tashik, sazlik,

bataklik ve benzeri alanlarin dogal siniridir.

Sahil seridi: Kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde yatay olarak en az 100 metre

genisligindeki alandir.

Dar Kiy1: Kiy1 kenar ¢izgisinin, kiy1 ¢izgisi ile cakigmasidir.

Sekil 2.1: Kiy1 alanlarina ait tamimlar

SULARIN GEXILDIGI DURUMDAKI
xivi cizoisl

xm Glzals!
SULARIN ILERLEDIGI DURUMDAK]
xm glzaisi

KIYI KENAR Glzais!

DENiZ KARA

DAR KIVI

Kaynak: http://www.mevzuat.gov.tr

Kiy1 tanimlar1 degerlendirildiginde kiyi; hem suyun hem karanin etkilesim alan1 iginde
bulunan ve bu iki kaynagin 6zelliklerini kendi alaninda eriterek kendine 6zgili yeni bir
karakter olusturup, ayn1 anda su ve kara kullanimina yiiziinii donen ¢ok yonlii, suyun ve

karanin ortak ylizeyi, arakesiti olan bir alandir.
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Kiyilar sahip olduklari sosyal, ekonomik, fiziksel ve rekreasyonel kullanim gibi
Ozellikleriyle modern kent hayatinda ve kirsal yasamda 6nemli rol oynar. Kentsel ve
kirsal alanlardaki su kaynaklari farkli ihtiyag ve isteklerle karsi karsiyadir. Bu kapsamda
kiyinin fiziksel 6zelliklerine ve sahip oldugu su kaynagina dayali olarak kiyinin gesidi,

su kenart tipleri ve kiyinin analizi 6nem tasimaktadir.

2.3.1.1 Kiy1 Cesitleri

Kiy1 kavramindan kastedilen kent ve kasabalardaki miidahale edilmis, dogal olmayan su
kenarlaridir. Cografi 6zelliklerine gore kiyilar, karasal kiyilar ve denizsel kiyilar olarak
ikiye ayrilir (Onen 2007);

a. Karasal kiytlar; nehir, dere, kanal, gol kiyilari.

b. Denizsel kiyilar, okyanus, deniz, korfez kiyilari.

Kiyilar sahip olduklar1 su kaynagina goére nehir, gol, deniz, korfez, dere veya kanal
olabilecegi gibi (Sekil 2.2) farkli su kaynaklariin olusturdugu kiyi sekilleri ile de farkli
aktivite ve fonksiyonlara olanak tanir. Nehir kiyilari iki kenar boyunca uygun
aktivitelerle fiziksel ve gorsel baglantilar kurarken, deniz ve korfez kiyilari kent
dokusunu kiyidaki fonksiyonlarla birlestirerek rihtimlarin rekreatif kullanimini

destekler. Gl kiyilari ise su sporlari i¢in uygun bir kaynaktir APA (2006).

Sekil 2.2: Suyun kaynagina gore kiy: cesitleri

Nehir Deniz ve Korfez Gol

Kara Gorsel

Kiyt Boyunca
f Ky Rekreasyonve || 'A,_
. Fj Akivite Noktalan 7 ]
Lo T ¢ o K
" w, Manzra gy Ba,élanulan& i
..... Noktast ¢ & J

Nehir Jcinden
Fiziksel Baglantlar

Kiyt Boyunca

Dogrusa Altvitler o™ g
Kiy1 Baglantlars

Nirengi Noktalarma
Gorsel Baglantlar Su

Kaynak: SMWM, 2005; Planning and Urban Design Standards. APA, 2006.
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Kiy1 olgusunu kavrayabilmek i¢in kiy1 seridinin gecirdigi degisim evrelerinin iyi analiz
edilmesi gereklidir. Kiyilarda yeni kullanimlar ve bu kullanimlarin kent dokusunda insa
edecegi yeni baglantilar1 planlarken, kiyilarin dogal hali, gegmis ve mevcut durumu,
kiyillarda mekan olusturma dikkatli bir sekilde gozden gegirilmelidir. Bu baglamda su
kenarlar1 dogal, kentsel ve yasamsal su kenarlari olarak siniflandirilmaktadir;
a. Dogal su kenarlar:; bozulmamis sahil seridi boyunca yasayan ekosistem ve
zengin tiir ¢esitliligi ile dogal kosullarin korunarak kiymin yeniden kullanimi

i¢cin degerlendirilebilecek alanlardir (Sekil 2.3).

Sekil 2.3: Dogal su kenari

Tarihi Kay1 Cizgisi

Mevcut Kiy1 Cizgisi

Su

Kaynak: SMWM, 2005; Planning and Urban Design Standards. APA, 2006.

b. Kentsel su kenarlarz; kiyiya yeni kullanimlar getirirken kiyinin ge¢misteki
faaliyetlerini g6z Oniinde bulundurmak, belli kisimlarda yapilagsmis Kkiy1
kullanimlarin1 korumak toplumun yasam kalitesi agisindan 6ncelikli olmalidir
(Sekil 2.4). Kiyilardaki mevcut sanayi, gemi nakliyatt ve ulasim gibi
fonksiyonlar daha ¢ok kamunun kullanacagi sekilde kiyiyr doniistiirmiis ve
yeniden yapilandirmistir. Bu alanlar kiyida mekan olusturmaya olanak

tanimistir.
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Sekil 2.4: Kentsel Su Kenari

Kara

Ticari Limanlar
J7 Kruvaziyer Limanlar

& Rihtim/ Turizm Mekanlari

Vapur Iskelesi —I

Su Marina

Kaynak: SMWM, 2005; Planning and Urban Design Standards. APA, 2006.

Kiyilarin yanlis kullanimlar sonucu kirlenmesi ¢ok biiyiik maliyetleri igeren yatirimlari

gerektirir. Kiytnin kullanimi ve uzun vadeli ¢alismalar hakkinda bilgilendirme, yerel

halk ve kuruluslarla igbirligine dayanarak su kenar1 ekolojisi, kiytya ulagim, kiy1 arazi

kullanim1 ve kiyiya ait gevresel faktorleri igermelidir;

a. Su kenart ekolojisi; kiyinin tasarlanmasinda kiyinin ekolojik kosullari 6nemli

C.

olup bu siirecte ekolojik yapmin arastirilmasi gereklidir. Boylelikle kiyilarda su
ve karaya ait ekolojik 6geleri kullanma imkani ortaya ¢ikar ve kamuoyu kiymin
dogal devinimi hakkinda bilgilenme olanagina kavusur.

Ulagim ve baglannlar; kentin merkezinden veya i¢ kesimlerden kiyr mekanina
erisim kismen veya tamamen engellenebilmelidir. Bu engelleri olusturan,
kullanilmayan veya aktif demir yollari, ¢evreyolu yapilari, bakimsiz kanallar,
bariyerler, duvarlar hatta 6zel miilkiyetler gibi kosullarin ortadan kaldirilmasi
gerekir. Bu amagla kiymi tasariminda bu alanlarin  korunmasi ve yer
degistirmesinin kosullar1 ortaya konmalidir.

Arazi kullanimi; kiymin ekonomik ve sosyal fonksiyonlara bagl olarak sayisiz
kullanim alan1 vardir. Bu kullanimlar endiistriyel {retim, ticari faaliyetler,

ulagim, rekreasyonel kullanimlar, altyapi, egitim ve konut alanlaridir. Basarili
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bir kiyr diizenlemesi i¢in kentsel kiyida canlilik ve aktiviteyi saglayacak
kullanimlar bir araya getirilmelidir.

d. Cevresel faktorler; gegmiste kiyilarda bulunan agir sanayi kullanimlarinin,
agirlikli  olarak kamuoyu kullanimlarina doniistliriilmesi kiymin ¢evresel

kosullarinin iyilestirilmesinin aracidir (APA, 2006).

Kiyilar sahip olduklar1 avantajlarla insanin aktiviteleri igin ¢ok elverisli mekanlar
olusturur. Kiy1 alanlari, kentlerin rollerini belirleyerek gelismelerini etkiler ve kentle

biitiinleserek kentlere kimlik kazandiran mekanlar: ortaya ¢ikarir.

2.3.2 Kiy1 mekani

Kiy1 mekani kara ile suyun karsilikli etkilesimleri, suyun bitmek bilmeyen hareketliligi
ve degisimi sonucu farkli islevlerin hayata gectigi bir alandir. Hayal kurulan ve hos
vakit gegirilen, insanlara 6zgiirliik, genis bakis agilar1 sunan ve sakinlik hissettiren diger

kent mekanlarindan farkli cok dzel alanlar olarak tanimlanmaktadir.”

Sahip oldugu mevcut potansiyellere bagli olarak sonradan kiyr mekaninda gelisen
aktiviteler bu dogal kaynagi olumlu veya olumsuz yonde degistirir. Kiyilardaki bu
degisimler onlarin dogal giizelliklerine ve topografik yapisina bagl olarak ortaya ¢ikar.
Hem su hem de karaya yonelik faaliyetlerin merkezinde oldugu i¢in kiyida aktiviteler
dolayisiyla kullanimlar daha yogundur. Ancak kiy1 kullanimlar1 belli esikleri astigi
zaman kiymin ekolojik yapist zarar goriir (Kilig 1999, Uzun 1990).

Kentin roliinii belirleyerek gelismesinde etkili olan kiyr mekani, farkli ve g¢esitli
islevlere uygun potansiyellere sahiptir. Bu baglamda kentlerin ve kiyilarin
bicimlendirilmesinde su ile iliski kurarak, kent kiy1 iliskisine dayali bir kentsel kiy1

anlayis1 egemen olmalidir.

4 National Research Council 1980
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2.4 KENTSEL KIYI

En genis anlamiyla kentsel kiy1 olgusu, kentlerdeki baskin, biiyliyen gelismenin en

onemli gostergelerinden biri olarak kabul edilmelidir (Breen ve Rigby 1994, ss. 2-5).

Kentsel kiyilar; suyla karanin bulustugu kentlerin en dinamik alanlaridir. Kiyilar, siirekli
etkileri sonucu kent merkezlerini ekonomik ve toplumsal saglik agisindan iyilestirerek

kentler i¢in ¢ok 6nemli rol oynamaktadir.

Kentsel kiyilar, kentlerin diger alanlarindan farkli olarak kendine 6zgii kentsel
karakteristiklere sahip olup, bu 6zellikleri ile kentsel alanlarda;

a. Durgun su ylizeyleri olusturmak,

b. Dogal vejetasyon ve yaban hayatint muhafaza etmek,

c. Trafik yogunlugundan uzak, iskele ve uzun yaya yollari sunmak,

d. Mahalleler ile kasaba, banliyo ve kirsal bolgeler arasinda gekici baglantilar

olusturmak gibi farkli 6zelliklere sahiptirler (Baud- Bovy ve Lawson 2008).

Kentsel kiy1 kentin diger alanlarindan farkli olarak doganin insanlara sundugu 6zel ve
ayricalikli bir alandir. Kiyilar kentlerdeki barinma ihtiyacinin 6nemi kadar kent
hayatinin tamamlayic1 bir unsurudur. Cagdas bir kent hayatinda kiyilar, toplumlarin
istek ve ihtiyaglarina cevap vererek sahip olduklari aciklik ve ozgiirlik kavramlar
dogrultusunda herkesin faydalanacag: alanlar olmaldir.’ Bu kapsamda kentsel kiyilar
kentin merkezinde yer alarak kentsel degerlerin 6nemini artirir. Son yillarda ¢evresel ve
tarihsel korumaciliga bagli olarak toplumla ilgili aktivite cesitliligi ve degisen sosyal
degerler kapsaminda kentlerde sosyal, gevresel ve kiiltiirel faktorler 6n plana ¢ikmistir.
Kiymin fiziksel niteliklerine baglh olarak giindeme gelen bu kentsel degerler;
a. Dagmik fiziksel gelismeye karsilik alternatif toplu gelisme dngdrmesi,
b. Aktivite ve arazi kullanimlarinda sinirh sayidaki kiiltiirel varliklarin pargali
kullanimina alternatif kiiltiirel ilgi odaklar1 yaratarak genis bir entegrasyon

olusturulmasi,

% National Research Council 1980, ss. 222-223.
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c. Homojen bir niifusa alternatif olarak ¢ok kimlikli bir toplumun gelismesine
imkan verilmesi,

d. Mimari yalitilmighga alternatif eski ve tarihi dokuyu koruyan karma bir mimari
yap1 ortaya konmasi,

e. Ulasimda toplu tasima araglarinin kullanilmasi ve yiiriinebilirlik alternatiflerinin
degerlendirilmesi,

f. Kimliksiz, anonim mekanlara karsin alternatif iireten ve giiglii kimligi olan
mekanlar tiretmeye olanak saglanmasi,

acisindan kiyilarin 6nemi giderek artmaktadir (Breen ve Rigby 1994).

2.4.1 Kent- Kiyi (Su) Iliskisi

Kiyisi olan kentler tarih boyunca her zaman diger kentlerden daha avantajli konumda ve
diger uygarliklarin Oniinde, diinyayr big¢imlendirme Onceligine sahip olmustur.
Varoluslarindan giiniimiize kadar siirekli bir etkilesim i¢inde olan kent ve kiy1 iligkisi
(Sekil 2.5) kimi zaman ¢esitlenmis, kimi zaman kesintiye ugramis, Kimi zaman da

kopmustur.

Kiy1, kentsel ¢evrede onemli islevler istlenerek kenti bigimlendirir ve kent de ayni
zamanda kiytyt bigimlendirerek Kkentin kimligini belirler. Bazi kentler kiyiy1 insa
ederken yerel kimliklerini ihmal eder. Oysa kent kiiltiirii uzun bir birikim sonucu olusur
ve kiyi, tarih ve kiltiiriin bir tasiyicisi olarak bu birikime hizmet eder. Kentin tarihi
kimligini hice saymak, onu ayirt edici, 6zgiin karakterinden yoksun birakir. Bunun
sonucunda kent mekansal taninma 6zelligini kaybederek uluslar arasi arenada kendine

bir yer edinemez.

Kiyilarin sahip oldugu alansal biiyiikliik, kentin odak noktasinda yer almalar1 ve kiyi ile
insan arasindaki manyetik iligki sebebiyle kiyilar cazibesini hala korumaktadir.
Teknolojinin gelismesi ve sanayinin kiyidan uzaklasmasiyla beraber kent- kiy1 iliskisi

giiclenerek suyun biiyiileyici cazibesiyle kent merkezlerini iyilestirmesi onlimiizdeki

yillarda da devam edecektir (Breen ve Rigby 1994, ss. 23-27) (Sekil: 2.5).
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Sekil 2.5: Kent- kiyr iliskisi

DOGAL CEVRE

R

SU

I

YAPAY CEVRE

TOPLUMSAL ve EKONOMIK CEVRE

KULTUR, GELENEK, HUKUK, POLITIKA, ORGUTLER,

Kaynak: Kilig, 1999.

Kiyilar1 olan bir kent hem fiziksel hem de kiiltiirel anlamda devingen, her zaman
kendini yenileyen dinamik bir yapiya sahiptir. Kiyilar kentin dogal ve sosyal
sistemlerinde bircok isleve sahip olarak saglikli kentleri olustururken, kiyilar kullanici
odakli ¢ok yonlii tasarimlarla diizenlenmelidir. Yapilacak kiy1 diizenlemelerinde ge¢mis
ve ginlimiiz kullanimlar1 birlestirilerek yeni bir sentez olusturulmali ve yerel doku ve
kiiltiir o6zellikleri kiyr diizenlemelerinde yansitilarak saglam bir kent kiyr iliskisi

kurulabilmelidir.

2.4.2 Kentsel Kiy1 Kullanimlar:

Son yillarda kentsel kiyilarin yeniden kullanimi giindeme gelirken teknolojideki hizli
gelismeler, endiistrilesme ve ekonomik gelismeler de kiyr kullanimlarinin kamuoyu

lehine doniisiimiinii saglamistir. Kentsel kiyilar ¢evresel kalite, kiiltiirel faaliyetler,
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tarihsel koruma ve rekreasyon gibi yeni kullanimlarin gerceklestigi mekansal alanlar

olmustur.

Bu baglamda kiyilardaki fonksiyonlara dayali olarak kwyilarin Kullanim tiirleri ve

cesitliligi (Breen ve Rigby 1994, s. 29);

a.

Kiiltiirel kiyr kullanimi; sanatsal, kiiltiirel ve egitici donatilar; sanat binalari,
akvaryumlar, havuzlar gibi egitici ve 6gretici fonksiyonlar kiyilarda yer alir.
Cevresel kiyr kullanimi; kiyr tahkimi (kumul stabilizasyonu), sulak alanlarin
korunmasi, hassas biyolojik cesitlilige sahip koruma altindaki 6zel havza
alanlari, yaban hayati koruma alanlari, su kenar1 flora ve faunasimin ve su
ekolojisinin korunmasi gibi ¢evreci faaliyetler daha ¢ok dogal kiy1 alanlarinda
yer alir.

Tarihsel kiyr kullanimi; denizcilik tarihi ile ilgili korumaci yaklasimlar;
denizcilik tarihi miizeleri, kiytya ait liman binalarinin yeni islevlerde kullanimu,
deniz feneri ve feribotlarin korunarak kullanimi ve antrepolarin doniistiiriilerek
kamuoyunun kullanimina sunulur.

Rekreatif kiyr kullanimi; parklar, botanik bahgeleri, milli parklar, spor alanlari,
yiirliylis yollar, bisiklet ve paten yollar, kiirek ve kano sporlari, yelken sporlari,
yilizme, su alt1 sporlar1 gibi aktivitelere olanak saglanir.

Yerlesim kullanimi; kiyilar sahip olduklar kiiltiirel, sosyal ve ekonomik
avantajlar sebebiyle kentsel yerlesmeler (konut alanlari, villalar, rezidanslar,
yazlik konutlar ) ve kirsal yerlesmeler olarak kullanilir.

Turizm kullanimi; kiyr alanlart iklimsel, cografi ve morfolojik 6zellikleriyle
turizm faaliyetlerinin yogunlastig1 alanlardir. Kiyilarda daha c¢ok tatil amacl
deniz-kum-giines politikasi egemen olmus ve bunun sonucunda tatil koyleri,
otel, motel, glinibirlik ve wuzun streli kamping alanlari,
pansiyonlar ve eglence yerlesimleri ve plajlar kiyilarda yer alir.
Endiistriyel kiy1 kullanimu; ticari balikgilik, agir endiistri, liman kullanimi, tekne
onarimi, rafineri ve tersane gibi iiretim agirlikli kullanimlar kiyilarda yer alir.
Karma kiy1 kullanimi; yerlesim (konut), 6zel miilkiyet, ofis, restoran, market ve/

veya kiiltiirel mekanlar gibi farkli fonksiyonlar kiymin o6zelliklerine dayali

olarak farkli kullanimlar bir arada bulunur (Sekil: 2.6).
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Sekil 2.6: Karma kiyr kullanimi
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Kaynak: SMWM, 2005; Planning and Urban Design Standards. APA, 2006.

Karma kiy1 kullanimi ¢ok ¢esitli sekillerde kentsel kiyilarda ortaya ¢ikar;
I. Endiistriyel binalar, kiy1 bulvarlari, park kullanimlari,
Il. Kiy1 bulvarlari, gar binalari, otoparklar, kiy1 yerlesimleri,
iii. Kiy1 bulvarlari, parklar, demiryollari, gemi gecis kanallari, kiy1 yerlesimleri,
Iv. Endiistriyel binalar, kiy1 bulvarlari, gar binalar1 ve rekreatif kullanimi olan
binalarin kiyida yer almasi gibi bir¢ok alternatifi olan karma kiyr kullanimlar

vardir.
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I.  Ulasim kullanimi; karayolunu tesvik eden politikalar sonucu kiyilardan sahil
yollar1, otoyollar, tasit yollar1 gegirilerek kiyilarin ulasilabilirligi artmustir.
Ayrica otogarlar, demiryollari, limanlar, havaalanlar1 da kiy1 alanlarinda kendine
yer bulur.

Yukarida agiklandig1 gibi kiy1 ve kiyr arkasindaki cesitli ihtiyaclar dogrultusunda kiy:
kullanimlarinda farklilagmalar ortaya ¢ikar (Breen ve Rigby 1994, s. 29).

Kiyis1 olan kentler, su 0Ogesine bagimli kullanimlar1 ortaya koyarken kent
dinamiklerinden daha ¢ok etkilenir. Bu kullanimlar suyun bizzat kendisinin bir kamu
kaynagi olmasi goz oOniinde bulundurularak gerg¢eklesmektedir. Diinya {izerindeki
yaygin anlayis da, evrensel olarak kiy1 alanlarinin kamusal ilgiyle karsi karsiya oldugu
ve bu ilginin giderek arttig1 yoniindedir.

Bu evrensel anlayis dogrultusunda kiy1 kullanimina iliskin temel ilke ve kavramlar;

a. Kiymin ortak kullanim ilkesi; yasalarla kiymin ortak kullanimina sinirlar
getirilmis olmakla beraber kiy1r alanlarmin kullaniminda kamu o6nceligi
olmalidir.

b. Genellik ilkesi; kiy1 alanlarindan yararlanmak igin bireysellik ve ayricalikli
olmanin &niine gecilmesi gerekmektedir.

c. Serbestlik ilkesi; kiy1 alanlarindan yararlanmak i¢in her hangi bir iicret ve izin
talep edilmeksizin kiyilar herkesin kullanimina agik olmalidir.

d. Esitlik ilkesi; kiyilar higbir 6n sarta bagli olmaksizin herkesin esit ve serbestce
yararlandigi alanlar olmalidir.

e. Bedelsizlik ilkesi; kiyr alanlarini kullanim i¢in her hangi bir bedel talep
edilmemelidir.

f. Kamu yarar ilkesi; kiymin kullanimi 6ncelikle kamu yarari i¢in olmalidir. Bu
durum yasal bir zorunluluktur.

g. Sirdiriilebilirlik ilkesi; kiyr alanlarindan gelecek kusaklarda ayni dlglide
yararlanabilmelidir. Bunun ic¢in gerekli olan c¢evresel koruma ve yasam
kalitesinin gelisimi devam etmelidir

olarak tespit edilmistir (Tiirk 2009, s.s. 34-36).
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2.4.2.1 Rekreasyonel Kiy1 ve Kiy1 Kullanimi

Glniimiiz diinyasinin modern kentlerinde artan yasam standartlariyla beraber
rekreasyona ve rekreasyon cesitliligine olan talep artmistir. Rekreasyon i¢in oncelikle su
kiyilari tercih edilir. Dinlenme ve eglence sektorii daha ¢ok dogal deger ve giizelliklere
sahip olan kiyilarda kendine yer bulmustur. Hafta sonu konaklamalari, turistik tesisler
su kiyilarinda yogunlasir. Kiyilarin rekreatif kullanimi; denize girmek, balik tutmak,
sahilde giineslenmek, su kenarinda dinlenmek gibi bos zamani degerlendirmeye yonelik
ihtiyaglar olup kentlileri su kiyisina dogru g¢eker. Ayrica kiyilar salt kara yoniiyle
kullanilan mekanlar olmayip su yiizeyinden dibine kadar inen dogal degerleri
biinyesinde barindirir. Bu alanlar rekreasyon faaliyetleri olarak sualt1 ve su {istii sporlart,

balik avlama, arkeolojik incelemeler yapma olanag: sunmaktadir (Ozdemir 2007, s. 41).

Kiyilarin sahip oldugu su olgusu, kent hayatinin ihtiyaci olan rekreatif faaliyetlerde yer
alan en temel gorsel ve estetik dogal kaynaktir. Rekreatif kullanimlarin biiyiik
cogunlugunda suyun odak noktasi olusturmasi, kullanicilar tarafindan estetik ve gorsel
deger olarak birinci planda tercih edilme sebebidir. Su kenarlari, su tabanli aktiviteler
icin acik bir goriis alani saglar. Kiyilarin renk, 6l¢ek, doku, aydinlanma gibi bi¢cim
ozellikleri hava ve doganin giiclii etkisiyle birleserek insan psikolojisinde 6nemli,

olumlu etkiler yaratir (Ozer 2009).

Bu kapsamda rekreatif agidan su kenarlarmin faydalari sunlardir;
a. Sukenarlarinda agik ve dogrusal bakis agilari vardir.
b. Kiyilar sehrin merkezindeki yogun 1s1 adalarindan farkli, daha giiglii riizgar ve
serin sicakliklarin sagladigi farkli mikroklima 6zellikleri yaratir (Sekil: 2.7).
c. Daha az trafik sebebiyle kentsel kiyilarin giiriiltii kirliligini 6nleyici etkileri
vardir.
d. Kentsel kiyilar kentlerdeki uzun, kesintisiz yiiriiylis yapilabilecek alan 6zelligi
gosterir.
Biitiin bu ozellikler kalabalik kent mekaninda kiyilara terapi ozelligi kazandirarak,

kiyilarin park ve rekreasyonel kullanimini da artirmaktadir (Gordon 1994).
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Sekil 2.7: Kentsel 1s1 adasi etki profili
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Kaynak: http://www.london.gov.uk/Iccp/ourclimate/overheating.jsp

Kentsel kiyillar boyunca konumlanmis kamusal mekanlar; biiyiikk parklar, yiirtiyls
yollar1 ve yaya yolu sistemleri, mahalle parklari 6nemli islev alanlaridir. Degisen
rekreasyon iglevleri ile birlikte yeni kiyr parklari, yiiriiyilis yollart ve promenatlar yeni
kentsel kiy1 gelisim (Sekil 2.8) projelerinin bir pargasi olarak tasarlanmaktadir. Kentsel

kiyilarin en dnemli kullanimi rekreasyon ve onunla ilgili kiiltiirel mekanlardan olusur.

Bu kapsamda kiyilarin rekreatif olarak kullanilmasinda ise iki 6nemli diisiince ortaya
cikar;

a. Toplum tarafindan suyun direkt olarak kullaniminin saglanmasi.

b. Rekreatif aktiviteler i¢in kiymin koruma- kullanma dengesine zarar vermeden

kiyida mekan ve tesislerin insa edilmesi.

Kiyilar temelde sinirli ve yeniden iiretilerek var edilmesi ¢ok zor olan kaynaklar oldugu
icin koruma- kullanma dengesinin 6zenle gozetildigi alanlar olmalidir. Bilingsizce
tiketilerek tahrip edilmeleri halinde bu smirli kaynaklarin kendini yenilemesi ¢ok

biiyiik yatirimlar1 gerektirmekte veya hi¢ miimkiin olmamaktadir.

Diinyadaki pek ¢ok 6rnek de oldugu gibi dogal kiy1 6zelligini yitirmis kentsel kiyilar

halkin rekreasyonel kullanimi igin yesil alan sistemi i¢inde kiyr parki kullanimlarina
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doniismiistiir. Rekreasyon faaliyetlerine katilim bicimi (aktif veya pasif rekreasyon) ne
olursa olsun, rekreasyon bir mekan iizerinde gerceklestirilir. Kentsel yesil alan sistemi
icinde yer alan parklar, aktif ve pasif rekreasyon faaliyetlerinin gerceklestirildigi kentsel
dis  mekanlardir. Kiy1 alanlarmin  yesil alan sistemi kapsamina alinarak
degerlendirilmesi sonucu rekreasyon amacli kullanilan kiy1 parklari toplumun eglenme,

dinlenme gibi ihtiyag ve isteklerini karsilar.

Sekil 2.8: Yeni kentsel kiyr gelisimi
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Kaynak: SMWM, 2005; Planning and Urban Design Standards. APA, 2006.

Kamunun kullanimina ag¢ik kara ve su pargalari, yani kiy1 alanlar1 ciddi bir rekreasyon
kaynagi olarak kiy1 toplumlarinin en belirgin karakterini olusturur. Rekreasyon firsatlari
pek cok aktiviteye ev sahipligi yaparak ayni zamanda dogal ve kiiltiirel kaynaklar1 da
korur. Bunun sonucunda koruma- kullanma dengesine sahip kiyilar kentler i¢in kentsel

stirdiirtilebilirligin devam ettigi mekanlar haline gelir.
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Ayrica kiyilar sahip olduklari yesil alan potansiyeli ile de kentin i¢ kistmlarindaki yogun
yapilagmig adalara oranla agiklik hissi uyandirarak kentin nefes aldig1 ve kent insaninin

tercih ettigi mekanlardir.

Giiniimiiz kosullarinda kentsel kiyilarin rekreatif kullanimindaki baskilar devam edip
kiymin cezbedici etkisi arttikga kentsel kiyilart kullanan insanlarin nitelik ve sayilarinin

da artmasi kaginilmaz olacaktir.®

® National Research Council 1980.
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3. KENTSEL YESIL ALAN SiISTEMINDE PARKLAR

Kentlerdeki islev alanlarini birbirine baglayan nitelikli kentsel yesil alanlardan olusan
yesil ag sisteminin en Onemli parcasi olan parklar, Kentin yasanabilirligini ve
cekiciligini arttirir. Kentlerdeki yesil doku sistemi i¢inde yer alan parklar, kent i¢inde
yer aldigi konuma gore 6nemli farkliliklar gosterirken, kentin merkezine yaklastikga
farkli islevlerle kent ve kentlinin rekreatif ihtiyaglarin1 karsilar. Kentlerin niifusu
arttikca ve hinterland1 bliylidiikge, etki alaninin biiylimesine bagli olarak park

islevlerinde farklilasmalar ortaya ¢ikarak, parklarin ¢esitliligi artar.

3.1 KENTSEL YESIL ALANLARIN SINIFLANDIRILMASINDA PARKLAR

Kentsel yesil alanlar, kente bagli olarak kent iginde bulunduklari konumlari, alansal
biiytiklikkleri ve barindirdiklart islevlere gore ¢esitlilik gosterir. Bu ¢esitliligin
olusmasinda rol oynayan faktorler; yesil alanin hizmet ettigi niifusun biytkligi, yer
aldig1 yerlesimi diger kentsel alanlardan ayiran tanimlayici ozellikleri, bitki Ortiisi,
topografyasi ve iklimsel kosullar1 gibi dogal 6zelliklerine gore farklilasan yesil alanlar;
miilkiyet, kullanim durumu, kent i¢indeki konumu ve rekreatif faydalanma bi¢imine

gore gruplandirilir. Buna gore kentsel yesil alanlar;

a. Miilkiyet durumuna gére; toplumun timiyle rekreatif ihtiyaglart igin
yararlanabildigi, kamusal kullanima agik, kamunun tasarrufunda olan ve
serbestge  kullanilabilen yesil alanlar veya sadece belirli  kesimlerin
faydalanabildigi, 6zel miilk sahipleri ve kuruluslarmin kullanabildigi, kamuoyu
tarafindan faydalanilamayan yesil alanlardir. Miilkiyet durumuna gore kentsel
yesil alanlar, kamusal ve 6zel yesil alanlardir.

i. Kamusal Yesil Alanlar; parklar, korular, ormanlar, mezarliklar, ¢ocuk
bahgeleri, spor alanlari.
ii. Ozel Yesil Alanlar; konut bahgeleri, 6zel koruluklar, kuliip ve benzeri

kurulus bahgeleri, tarimsal alanlar (Pamay 1978, s. 18).
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b. Kullanmilma durumlarina gire; yesil alanlar islevsel olarak dinlenme, eglenme
ve spor yapma firsatlarin1 iceren veya icermeyen yesil alanlardir. Kullanima
gore, kullanilan ve kullanilmayan yesil alanlar olarak siniflanmaktadir.

i. Kullanilan yesil alanlar; ¢ocuk bahgeleri, mahalle parklari, semt parklari,
spor alanlari, koru, orman ve ¢ayirliklar
ii. Kullanilmayan yesil alanlar; yesil alan ve refiijler, mezarliklar (Yildizct

1982).

C. Kentin icinde bulunduklar: yere veya kentle olan iliski ve yapisal karakterine
gore; yesil alanlar bina Olg¢eginde, 5- 15 dk. yiirime mesafesinde kolayca
ulagilabilen, tiim gilin kullanilan yesil alanlardir. Kentin yakin cevresinde yer
alan, giiniibirlik veya hafta sonu gidilen, 30- 60 dk. yiiriime mesafesi olan yesil
alanlar, kentin biiyiikligiine gore kent merkezinden farkli uzaklikta olan yesil
alanlar ve kent yerlesimlerinin disinda, kirsal alanlarda uzun siireli kullanilan
yesil alanlardir. Bu kapsamda yesil alanlar;

i. Kent Dokular1 Arasindaki Yesil Alanlar; ¢ocuk oyun bahgeleri, spor ve oyun
alanlari, ev bahgeleri, mahalle parklari, meydanlar, bulvarlar, yaya bolgeleri
ve cat1 bahgeleridir.

ii. Kent Dokular1 Cevresindeki Yesil Alanlar; bolge parklari, golf alanlari, kiy1
parklar1, hayvanat bahgeleri, botanik bahgeleri, sergi ve fuar alanlaridir.

iii. Kent Dis1 Kirsal Yesil Alanlar; tatil kdyleri, yayla yerlesimleri, milli parklar,
kampinglerdir (Uzun 1990, ss. 5-6).

d. Rekreatif faydalanma bicimine gore; kentin yasam kalitesini artirmak
amactyla toplumun ihtiya¢ ve istekleri dogrultusunda aktif veya pasif olarak
kullanan yesil alanlardir.

i. Pasif yesil alanlar; (mezarliklar, trafik adalari, refiijler, ekolojik a¢idan tam
koruma altindaki alanlar, topografya ve drenaj gibi nedenlerle aktif
kullanima uygun olmayan yesil alanlar)

ii. Aktif yesil alanlar; (parklar, piknik yerleri, her tiirlii spor ve oyun alanlari,
hayvanat ve botanik bahceleri, kent tarim bahgeleri, toplumun yararlandigi

0zel yesil alanlar, vb.) (Levend 2008, s. 4).
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e. Imar Yonetmeligine gire; yasal anlamda yesil alanlar toplumun faydalanip,
faydalanmadig1 ve tampon olarak bolgeleri ayirmak i¢in kullanilan alanlardir.

i. Aktif Yesil Alanlar: Toplumun dinlenme, gezinti, piknik, eglence amaciyla
yararlanmasi i¢in sosyal altyap1 olarak ayrilan oyun bahgesi, ¢ocuk bahgesi,
Metropol dlgekteki fuar, botanik ve hayvanat bahgeleri ile bolgesel parklar
bu alanlar kapsamindadir.

ii. Pasif Yesil Alanlar: Orman alanlari, agaglandirilacak alanlar, milli parklar,
mezarliklar, kiyilar, dogal karakteri korunacak vb. alanlardir.

iii. Yesil Bant: Tampon olarak belirli bolgeleri veya giirtiltii, goriintii ve gevre
kirliligi olusturan kullanimlar1 ayiran, agaglarin yogun olarak bulundugu ve
yayalastirilmis, yer yer gezinti ve dinlenme olanaklar1 veren yesil alanlardir

(ilY’ 2007, s. 17).

f. Hizmet ettikleri kent birimine bagh olarak iglerinde barindwrdiklart rekreatif
cesitlilige gore; rekreasyonel kullanim amaci tasiyan yesil alanlar icerdikleri
faaliyetler, faaliyetlerin cesitliligi ve kent i¢i hizmet ettikleri alanlara gore
ayrilan yesil alanlardir. Bunlar;

i. Konuta Yakin Yesil Alanlar; ¢gocuk oyun alanlari.

ii. Toplu konut iginde veya komsuluk birimindeki yesil alanlardir; yesil
kusaklar, ylirlime yollar1, cocuk bahgeleri, spor alanlari, cep parklari, otopark
alanlaridir. Hizmet uzaklig1 250- 500 mt’ dir.

iii. Mahallede Yer Alan Yesil Alanlar; mahalle parklari, spor alanlaridir. Hizmet
uzaklig1 400- 800 mt’ dir.

iv. Semtte Yer Alan yesil Alanlar; semt parklari, okul bahgeleridir. Hizmet
uzaklig1 800- 1.600 mt’ dir.

V. Kentte Yer Alan Yesil Alanlar; kent parklari, dogal rezerv alanlari, kiyilar,

piknik alanlaridir. Hizmet uzakligi aragla yarim saattir (Gedikli 2002, s. 64).

9. Yesil dokunun veya kent dokusunun egemen karakter tasimasina gore; kent
icindeki yesil alanlarin ve kent disindaki veya kentin ¢evresindeki dogal yesil

alanlarin egemenligine gore ayrilan yesil alanlardir.

"iiY: istanbul imar Yénetmeligi.
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i. Kent Icerisindeki Yesil Alanlar; bina diizeyindeki yesil, komsuluk iinitesi
diizeyindeki yesil, mahalle diizeyindeki yesil, kent diizeyindeki yesil
alanlardir.

ii. Dogal yesil Alanlar; kentlerin disindaki bolge parklari, milli park
alanlaridir (Y1ldize1 1990).

Kentsel yesil alanlar biitiinctil bir anlayisla degerlendirildiginde kentin fiziksel yapisi
iginde canli bir organizma gibi birbiriyle iliskili olup organik bir sekilde kentin
baglayici dokusunu olusturarak kent insaninin ihtiyag ve isteklerini karsilayacak
fonksiyonlara sahip olmalidir. Bu kapsamda kentsel yesil alan smiflandirmalarinin
miilkiyet, kullanilma durumu, rekreatif faydalanma bi¢imi, kentte bulundugu konum,
hizmet ettigi kent birimi ve yesil dokunun veya kent dokusunun egemenligi gibi

kriterlere gore ayristig1 goriilmektedir (Tablo 3.1).

Tablo 3.1: Kentsel yesil alanlarm smiflandiriimasi®

Yesil Alanlar

A 4 y A y

Miilkiyet Kullanilma Rekreatif Kentteki Kent Yesil Doku
Durumuna Durumuna Favdalanma Konumuna Hizmet veya Kent
Giére Gore Bigimine Gére Birimine Dokusuna
Gore Gore Gore
¥ L 4 L 4 r L 4 v
- Kamusal -Kullanilan - Aktif - Kent ¢i -Konuta yakin Kent ici
- Ozel -Kullanilmayan - Pasif - Kent Cevresi -Komsuluk Dogal
- Kent Dis1 -Mahalle =
-Semt
-Kent

Bu ayrigsma sonucunda kentsel yesil alanlar, miilkiyete gore kamusal ve ozel yesil
alanlar, kullanilma durumuna gore kullanilan ve kullanilmayan yesil alanlar, rekreatif

faydalanma bi¢cimine gore aktif ve pasif yesil alanlar, kentteki konumuna gore kent ici,

8 Kentsel yesil alanlarin simflandiriimasi tablosu metinde anlatilan kentsel yesil alanlarin
siniflandirilmasindan faydalanilarak hazirlanmustir.
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kent cevresi ve kent dis1 yesil alanlar, kent hizmet birimine gore ise konuta yakin,
komsuluk, mahalle, semt ve kent iinitesi diizeyinde yesil alanlar, yesil doku veya kent
dokusunun egemenligine dayali olarak kent igerisindeki ve dogal yesil alanlar olarak

siiflandirilmaktadir.

Kentsel yesil alanlarin siniflandirma tablosunda parklarin toplumun direkt, aktif,
aracisiz olarak faydalandigi kamusal kentsel alanlar oldugu, sahip oldugu rekreatif
cesitlilige bagl olarak ise biitiin kent birimlerinde homojen bir dagilim gosterdigi ve

oncelikli kullanilmas1 gereken yesil alanlar olduklar1 goriilmektedir.

Kent dokusu i¢inde yer alan ve kentsel yesil alan sisteminin en 6nemli boliimiini
olusturan parklar; kent i¢ine dengeli bir sekilde dagilarak kentsel mekan biitiinligii ve
kent kalitesini ortaya ¢ikarir. Kentsel yesil alan siniflandirmasinda parklar; ¢evresindeki
yerlesim alanlarina belirli hizmet mesafesi icinde olan ve pek ¢ok fonksiyonun
yiiklendigi tanimli kentsel yesil alanlardir. Parklar kentsel mekanlarda dogala yakin
ortamlar yaratarak kent makroformunu olusturan en Onemli bilesenlerdir. Ayrica
gelecekte diinya niifusunun biiylik oranlarda kentlerde yasayacak olmasi gercegi de
parklarin siirdiiriilebilir kentsel yesil alan sistemleri i¢in vazgeg¢ilmez Gneme sahip
oldugunu ortaya koyar. Giinliik ihtiyaglar1 gideren kiiclik parklardan bolge parklarina
kadar genis bir yelpazede yer alan parklar, bulunduklar1 yere ve dogal yapiya bagh

olarak farkli tamimlamalar icermektedir.

3.2 KENTSEL YESIL ALANLARDA PARKLARIN OZELLIKLERI VE
NIiTELIGI

Parklar ilk olarak 19. yy da Avrupa da ortaya ¢ikmistir. Park olgusu ortagagda aristokrat
ailelerin sosyal statiilerinin bir gostergesi olarak miilkiyeti kendilerinin olan bahgelerin
halka agilmasi sonucu ortaya ¢ikan ‘‘ortak kullanim’’ kavramindan dogmustur. Ancak
sanayi devriminden sonra parklar yaygin bir sekilde halkin kullanimina acgilabilmistir.
Hizla biiyliyen kentlere biraz olsun dogay1 getirebilmek ve kent insaninin rekreatif

ihtiyaglarim1 karsilayabilmek igin park planlamalari yayginlasmistir. Ilk donemlerde
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parklar ile kentlerin sinirlart ayriyken giiniimiizde bu smirlar artik i¢ ice gecmis

durumdadir (Pamay 1978).

Kentler her tiirlii sosyal ve kiiltiirel siiftan, farkli etnik gruplardan insanlarin bir araya
gelip kaynasarak sosyallestigi mekanlardir. Parklar ise sosyallesme olgusunun
gerceklestigi en Oonemli kentsel mekanlar olarak bagka insanlarla tanisilan ve rahat
iliskiler kurulan yerler olmalarinin yani sira kentte yasayan her yastan ve her kimlikten
insan1 birlestirici ve kaynastirict 6zelliklere sahiptir. Parklar toplumun bulunduklari
kente daha giiclii duygularla baglanmalarimi saglayip sosyal ve kiiltiirel aktiviteler

sunarak kente olan aidiyet bilincini ortaya ¢ikarir.

Parklar hizli kentlesmenin ortaya ¢ikardigi giinliik hayatin her aninda ¢ok sayida amaca
hizmet eder. Insanlara oyun oynama, egzersiz yapma, dgrenme, sosyallesme, rahatlama
ve hayal kurma firsatlart sunan parklar toplumlarin gelismesinde, giiglii ve saglikli
bireyler olmalarinda hayati rol oynar. Parklar oyun alani ihtiyacini karsilar, ekolojiyi
Ogretir, egzersiz parkurlar1 saglar, sellerin tahribatlarin1 azaltir, konserlere ev sahipligi
yapar, yaban hayatin1 korur, bahgeler olusturur ve giinliik hayatin her aninda kentin
yasayanlarina nefeslenme firsat1 saglar. Ayrica parklar, turizm faaliyetlerini arttirmalart,
daha ytiksek emlak degerleri saglamalar1 ve zararli ¢cevresel etkileri azaltmalar1 sonucu

kentleri olumlu bir sekilde etkiler (Harnik 2006).

Kentsel yesil alan sisteminde yer alan parklar, giinlimiiz kent hayatinda kentsel
kosullarin 1iyilestirilmesi i¢in kentin vazgeg¢ilmez Ogeleridir. Toplumun fiziksel ve
zihinsel ihtiya¢ ve isteklerine cevap veren parklar kentin biitiinliiglinii tamamlarken
kentin fiziksel yapisini olusturarak kenti bicimlendirmekte ve diger kent kullanimlari ile

biitiinlestirerek dengeleyici bir 6ge olmaktadir.

Kentler topluma sunabildigi rekreasyon, dogal giizellik ve yesil alanlar1 iceren park
alanlar1 ile orantili olarak diinya kentleri arasinda yerini alir. Parklar1 rekreasyonel
faaliyetlerin sahnelendigi kentsel yesil alanlar baglaminda ele alinirsa ¢esitli tanimlar

ortaya cikar.
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Topluma sagladigi faydalar agisindan park; bir yerlesme merkezinde halkin gezip hava

almasi i¢in diizenlenmis agagli ve ¢igekli biiylik bahgedir (Hasol 1990, s. 400).

Parklar, Pamay (1971, s.125) tarafindan toplumun dinlenme, gérme, gezme, spor yapma
ve oyun oynama gibi ¢esitli rekreatif ihtiyaglarinin karsilayan ve saglikli bireyler igin

kentlerde kurulan biiyiik yesil sahalar olarak da tanimlanmaktadir.

Parklar kasaba ve kentler de yasayan insanlarin dogayla hasir nesir olmalarini, trafikten
uzak hosga vakit gecirmelerini saglayan ve biitlin bir toplumun, ozellikle ‘’sessiz

’

cogunlugun’’ ihtiyaclarini karsilayan agik yesil alanlardir (Baud- Bovy ve Lawson

2008, s. 242).

Yasal acidan parklar; kent yasayanlarinin dinlenme gereksinimlerini yesil bitki dokusu

ile saglayan alanlar olarak tanimlanmaktadir.’

Yesil alan tiirli agisindan parklar; kentsel, bolgesel ve ulusal dl¢eklerde norm, form ve
rekreasyonel kapasite ve tasarim kurallar1 bakimindan farkliliklar ortaya koyan agik
yesil alanlardir. Asgari yapisal ve azami dogal unsurlari igeren, aktif ve pasif rekreasyon
ithtiyaglarini karsilayan yesil alan tiirii olarak bir kentin karakterini olusturan olmazsa

olmaz unsurlardir (Altingekic ve Aksoy 2002, s. 32).

Miilkiyet acisindan parklar; kompleks kentsel yapi iginde kentlesmeye paralel olarak
ilerleyen kopuk tabiat- insan iligkisini yeniden tesis etmeye yarayan ve ¢ok Onemli

fonksiyonlar {istlenen kamusal hizmet alanlaridir (Pamay 1978).

Kent toplumlarinin ihtiyaglarina cevap veren, kapsamli ve biitiinciil park ve rekreasyon
anlayisi kaliteli bir yasamin gostergesidir. Iyi planlanmus, ydnetilmis ve finanse edilmis
parklar kent ve bolgelere;

a. Kaliteli bir gelisme siirdiirmek,

b. Toplum sagliginin gelismesine katkida bulunmak,

C. Hayat standardi ve eglence anlayisin1 gelistirmek,

%02.11.1985 tarihli Planl Alanlar Tip imar Yonetmeligi.
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d. Her tiir insan i¢in aktif ve pasif rekreasyon imkan1 saglamak,

e. Dogal ¢evrenin kalite ve biitiinliigiinii korumak ve gelistirmek,

f. Park, rekreasyon diizenlemeleri ile dogal ¢evre, yerel turizm ve ekonomik
gelismelere katkida bulunmak.

gibi pek ¢ok fayda saglar.'

Parklarin kentlere sagladigi gerek estetik gerekse fonksiyonel sayisiz faydalar sosyal,
yapisal ve ekolojik islevler bashigi altinda gruplandirilir;
a. Sosyal Islev: Parklar kamuoyunun toplanma alanlar1 ve toplumun tabiatla irtibat
kurdugu alanlar olarak hizmet verir.
b. Yapisal Islev: Kentsel tasarim ve peyzaj planlama sonucu ortaya ¢ikan parklar
fiziksel olarak farkli kent dokularini birbirine baglar.
c. Ekolojik Islev: Parklar kentin ekosistemini diizenler;
i. Iklimi iyilestirir; nem tutar, tozlar filtreler, mikroplari temizler,
ii. Kentsel giiriiltii oranlarini azaltir,
iii. Iklimsel farkliliklar1 ve riizgarlarin olumsuz etkilerini azaltir,
IV. Yagmur ve sel sularinin tahribatlarini engeller,
V. Flora ve faunanin g¢esitliliginin devamim saglar (Baud- Bovy ve Lawson
2008, s. 242).

3.3 PARKLARIN SINIFLANDIRILMASI

Parklarin siniflandirilmasi yerel degerlere, ihtiyag ve sartlara cevap verebilecek bir yapi
lizerinden kurgulanmaya odaklanmalidir. Ulkenin bulundugu bélge, fiziksel yap:,
peyzaj ozellikleri, demografi ve sosyoekonomik karakteristikler park siniflandirmasinin
alacagi sekli belirleyen faktorlerdir. Birbirine organik bir sekilde bagli, dengeli bir park

ag1 ortaya koymak bagimsiz ve birlikte ¢alisan siniflandirmalarla belirlenir.

Parklar, peyzaj ozellikleri ve icinde bulundugu toplumun o6zgiin niteliklerinin g6z

ontinde tutuldugu yerel motifler etrafinda siniflandirilmalidir. “’Park sehir’’ konseptinin

19 Bossier Comprehensive Land Use and Development Master Plan. 2002.
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yayginlagsmasiyla parklar, kent karakterini ve mimari formunu sekillendiren birincil

faktorler olmalidir.

Parklarin dogal alanlar ile kentsel alanlar arasinda organik baglantilar kurarak yesil
alanlarin siirekliligini saglamak ve kent insanina eglenceli ve yararli olanaklar sunup,

yiiksek kalitede bir yasam alani olusturmak gibi ortak amaglar1 olmalidir.

Genis spekturumlu potansiyel park uygulamalarinda, park siniflandirmalar1 esnek ve
degisen kosullara uyumlu olmalidir. Siniflandirma icindeki bir parkin digerleriyle
benzesen ve ayrigan yonlerini yerel ihtiyag ve sartlar belirler. Metropoliten bir alanda
genis kent parklari, mahalle parklart ve park yollarinin kenti sekillendirmesi
onemliyken, dogal kaynaklarin yer aldigi kentin disindaki banliydlerde ise parklar ve
yesil yollar1 birlestiren organik bir yesil alan sistemi 6nemlidir (APA 2006).

Kent kimliginin ¢ok gii¢lii araglar1 olan ve kentlere pek ¢ok katki ve yasamsal avantajlar
saglayan parklar genellikle; alansal biyiikliiklerine, bulundurduklar1 aktivite
cesitliligine, etki alanlarma ve ihtiyaclarimi karsiladiklari niifusun biiyiikliigiine gore

siniflandirilir.

American National Recreation and Park Association (NRPA) (1995) parklar1 alansal
biiyiikliik, niifus ve etki alanlarina gére gruplandirir;
a. Mini Parklar veya Oyun Parklari; yerlesime < 400 mt mesafede ve 2.500- 4.000
m? alana sahiptir.
b. Mahalle Parklar1; 2.000- 10.000 niifusa hizmet ederler. Yerlesime 400-800 mt
mesafede ve 15.000- 40.000 m? alana sahiptir.
c. Semt Parklar1; 10.000- 15.000 niifusa hizmet ederler. Yerlesime 800-5.000 mt
mesafede ve 100.000- 200.000 m? alana sahiptir.
d. Biiyiiksehir ve Metropol Parklari; 50.000 niifusa hizmet ederler ve 200.000-
400.000 m? alana sahiptir.
e. Spor Kompleksleri; 150.000- 300.000 m? alana sahiptir.
f. Bolge Parklari; > 1.00.000 m? ve iizeri alana sahiptir (Baud- Bovy ve Lawson
2008, ss. 242-244).

37



APA (2006) parklar1 alansal biiyiikliik ve hizmet alan1 kriterlerine gore siniflandirir;

a.

Mahalle Parki; minimum biiyiiklikleri 12.000 m* den baslayip, 20.000 m*-
40.000 m? arasinda degisir. Hizmet alan1 400 mt ile 800 mt arasinda degisir.
Semt Parki; degisken olmakla beraber 80.000 m? 160.000 m? arasinda alansal
biiytikliikleri vardir. Hizmet alan1 olarak bolgesindeki pek ¢ok mahalleye hizmet
Verir.

Kent parki; minimum biiyiikliigii 200.000 m? den baslayip yiiz binlerce m? ye
kadar ulasir. Biitiin bir kent alanina hizmet eder.

Spor parklari; 80.000 m? den baslayip 160.000 m?- 32.000 m? arasinda degisir.
Ozel kullanimi olan parklar; tek amagli kullanim1 olan ¢ok genis bir yelpazede
park ve rekreasyon fonksiyonlarini igeren dogal ve tarihi yerler, plazalar, kent
meydanlari, su oyun merkezleri, kamp alanlar1 ve golf sahalar1 gibi yerlerdir.
Alansal biiyiikliikleri ve hizmet alanlar1 ihtiyaca gore ¢esitlilik gosterir.

Bolge parklari; minimum 200 hektardan baslayip ylizlerce hektara kadar ulagir.

Hizmet alan1 ise bolge olarak pek ¢ok kenti igine alir.

Aksoy (2000) parklar: alansal biyiikliiklerine gére ayirir;

a.
b.
C.
d.

e.

0- 5.000 m? cep parklari,

5.001- 20.000 m? kiiciik parklar,

20.001- 50.000 m? mahalle parklari,

50.001- 250. 000 m? semt parklari,

> 250.000 m? sehir parklar (Altingeki¢ & Aksoy 2002, s. 32).

Pamay da, parklart alansal biyiikliiklerine ve hizmet ettigi kent birimine gore

siniflandirir;

a.

Mahalle Parklar;; minimum 10 dekar biiyiiklikte olup, mahalle halkinin
ihtiyaglarina gore diizenlenmelidir.

Semt Parklar1; minimum 50 dekar biiytikliikte olup, semt ihtiyaglarini karsilayan
parklardir.

Sehir Parklars; biitiin kent halki i¢in planlanan parklardir. Alanlar1 400 dekardan
az olmamalidir (Pamay 1978, s. 47).
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Smonds ise gore kentlerdeki parklari hizmet ettigi niifus biiyiikliigiine gore gruplayarak

park i¢indeki islevlerle birlikte kisi basina diigsen alan kriterlerini de ortaya koyar. Buna

gore parklar;

a. Mabhalle Parklari; parklar + okullara ait oyun sahalari tesislerinde 1.000 kisi i¢in

C.

d.

asgari 12 dekarlik bir yesil alan (mahallenin tiimii i¢in asgari 50 dekarlik yesil
alan ve kisi basi 12 m? yesil alan) sz konusudur.

Semt Parklar1; parklar + atletik oyun sahalar1 tesisinde 1.000 kisi i¢in 20 dekar
(semtin timi i¢in 720 dekar ). Bu degerlere mahalle ihtiyaglar1 da dahil
edilmistir. Park yollar1 ve karayollar1 bunun disinda birakilmistir (Kisi basina 20
m?).

Kent Parklari; topluma ait yesil alanlar, parklar ve oyun sahalar1 ve genel kent
alaninin yilizde 10’ u kadar olmalidir. Semtler i¢in verilmis olan saha harig
tutularak, her 1.000 sakin i¢in 40 dekar’lik bir yesil alan 6nerilir (Kisi basina 40
m?).

Bolge Parklari; topluma ait yesil alanlar; oyun alanlar, koruma bolgeleri (kara,
su avlanma sahalari, dogal varliklar1 koruma sahalar1 dahil), (1.000 kisi tizerinde

80 dekar, yani kisi basma 80 m?).

Oguz (1998) parklar biiytikliik ve etki alani hiyerarsisine gore gruplara ayirir;

a. Bolge parklari,
b.

C.
d.

€.

Kent parklari,

Semt parklari,

Mahalle parklari,

Kiigiik parklar veya cep parklari.

Kent i¢cinde dengeli dagilim ve belirli fonksiyonlar1 barindirmasi sonucu parklar konum

ve fonksiyonlar1 yoniinden siiflandirilir;

a.

Cocuk bahceleri; 250 m® den az olmamalidir. Apartman yerlesmelerinde ise bu
alan en az 1.000 m* olmalidir.

Mabhalle parklari; bir veya birka¢ yerlesim grubuna hizmet eder. Genelde konut
dokusu i¢inde veya konuta 400- 800 mt yakinlikta yer alan parklardir.
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c. Kent parklari; kentin merkezinde yer alir. 2-4 km’ lik yiirliylis mesafesinde veya
toplu ulagim araglariyla ulasmak miimkiindiir. En az 70-80 da olmak tizere 400
da biiyiikliikte olmalidir.

d. Spor ve oyun parklari; konut yerlesimlerine 400-800 mt mesafede yer alirlar.

e. Bolge parklari; 1.000 dekar ve iizeri alansal biiyiikliikleri vardir. i¢inde birgok
kentsel ve kirsal yerlesim vardir.

f. Ky parklari; (Uzun 1990, ss. 20-60).

Aydemir (2004) parklar1 iistlendikleri rekreatif islevlere gore siniflandirir;
a. Komsuluk tinitesi parklari,
b. Mahalle parklari,
c. Kent parklari,
d. Semt parklari,
e. Kiy1 parklar1 (Levend 2006, s. 6).

Yapilan tim siniflandirmalarda tipik bir park sistemi, ¢esitli siniflandirmalar altinda
tanimlanan park ¢esitlerini igermektedir. Siiflandirmalarin tilke genelinde kabul géren
ve kullanilan pratiklere gore yapilmasi gerektigi i¢in parklarda mutlak bir siiflandirma

s0z konusu degildir.

Birgok tilkede siniflandirmalar parklarin alansal biiyiikligiine, hizmet ettigi niifusun
yogunluguna, konumuna, sahip oldugu rekreatif fonksiyonlara, etkiledigi alan
hiyerarsisine ve alansal karakterine gére yapilmistir. Bunlar kati standartlar olmayip yol
gosterici nitelikte olan genel hatlar1 igerir. Ciinkii smiflandirmalar iilkeden iilkeye,
bolgeden bolgeye hatta kentten kente farklilik gosterebilir. Her kentin ve toplumun
kendine 6zgii karakter ve kimligi, ihtiyac ve istekleri vardir. Siniflandirma yaparken her
toplum kendi 6zel ihtiyaglarina uyacak ve yerel ihtiyaglarina cevap verecek hassas bir
yaklagim sergilemelidir (APA 2006).
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Tablo 3.2: Parklarin simiflandirilmasi

11

A 4

h 4

Parklar

A 4

Alan Niifus / "

Bityiikligiine Biiviikliiaiine “Mﬂn" }Vufns Rekreatif Konum ve

Goére Gore - ve Etld ; o Fonksiyonlara

250 -2 Alanina Gére Islevlere Gore Gire

milyon m’ 2 bin kisi-. ..

A 4 Y A 4

-Mini(Oyun -Cocuk

-Cep Parklan Pm‘kla(r yun) -Komsuluk Parklart

-Mahalle -Mahalle Mahalle Parklari -Mahalle

Parklar Pfu‘klan Parklart -Mahalle Parklart

-Semt Parklar -Semt Parklar _Semt Parklari Parklan -Kent Parklar1

-Kent Parklar1 -K?m Parkdan -Metropol Kent Parklan -Spor Parklar

-Balge Parklart -Bolge Parklart Parklar -Semt Parklari -Bolge Parklar1
Spor Parklar: -Kiy1 Parklari Kiy1 Parklant

Yapilan tim park siniflandirmalari degerlendirildiginde (Tablo 3.2); parklar cesitli
biiyiikliiklere (alan, niifus, etki alan1) gére oyun parklari, mahalle, semt, kent ve bolge
parklarinda tstlendigi islevler noktasinda benzesmekte, fakat spor parklari noktasinda
ayrismaktadir. Parklar rekreatif islevler, konum ve fonksiyonlarma gore ise g¢ocuk,
mahalle, kent ve kiy1 parklarinda benzesmekte, ancak spor ve bolge parklarinda farkl

rekreatif fonksiyonlar sebebiyle ayrigsmalar gostermektedir.

Bu baglamda parklar alansal hiyerarsiye ve hizmet ettigi kent birimine gore
gruplandirilip i¢indeki islevler agisindan degerlendirildiginde; kiigiik parklar veya oyun
parklari, mahalle parklari, semt parklari, kent parklari, (kent parklari ig¢inde kiy1
parklar1) ve bolge parklari olarak siniflandirilir. Alan ve niifus biiytlikligil, hizmet etki
alani, rekreatif islevler, bulundugu konum ve fonksiyon o&zellikleri parklarin

siniflandirmasinda belirleyici rol oynamaktadir.

1 parklarm siniflandiriimas: tablosu metinde anlatilan park siniflandirmalarindan faydalanilarak
hazirlanmstir.

41



3.3.1 Kiigiik Parklar (Oyun Parklari)

Kiigiik parklar apartman yerlesmelerinin dncelikli aktif rekreasyonel ihtiyaglart ve okul
cag1 oOncesi 0-6 yas arasi ile 6-12 yas aras1 okul ¢ocuklarinin oyun ihtiyaclari i¢in
diizenlenmis parklardir (Sekil 3.1). Ozel bir diizenleme kriteri yoktur. Cocuk basina 7-
10 m? alan ayrilmalidir. En kiigiik ocuk bahgesi 250 m? den az olmamalidir. Apartman
yerlesmelerinde ise bu alan en az 1.000 m? olmalidir. ilkokul ile planlanmalari halinde
bu alan 4.000 m* ye kadar ¢ikmaktadir. Konut yerlesimlerinden 400 mt mesafede
olmalidirlar. Bu tiir parklarda yiiriime yollari, piknik iiniteleri, gélge veren agaglar ve
dogal bir peyzaj, ¢esmeler, giivenli bir aydinlatma, ¢ok amagh agik oyun alani, kii¢iik
cocuklar i¢in kum havuzu, ¢ocuklarin bedensel gelisimleri i¢in uygun oyun araglari,
otopark, ¢op kutulari, banklar, parkin ¢it veya bitkilerle ¢cevrelenmesi ve yaya girisleri
diizenlenmelidir (Uzun 1990, Bucakli 1999, Ozkir 2007, NRPA 1995).

Sekil 3.1: ElImhurst oyun parki, ABD

Kaynak: www.tbpm.org
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3.3.2 Mahalle Parklar:

Mabhalle parklar1 birka¢ yerlesim grubuna hizmet eden ve yaya veya bisikletle ulasilan
parklardir. Konut yerlesimlerinden 400-800 mt mesafede olmalidirlar (Sekil 3.2). Daha
¢ok konut dokusu i¢inde veya 2,5- 5 km ¢apindaki alanlara hizmet eden parklardir. Alan
biiyiikliigii 5 ha- 40 ha arasindadir. Her 1000 kisi i¢in 1 ha alan 6nerilmektedir. Tiim yil
boyunca basit aktif ve pasif rekreasyonel faaliyetlere olanak saglarlar. Biinyesinde her
yas grubuna hizmet eden c¢ocuk oyun alanlar1 ve gengler i¢in futbol, basketbol,
voleybol, hentbol, bisiklet ve paten pistleri ve macera alanlar1 bulunmalidir, piknik ve
barbekii tlniteleri, yiirime yollar1 ve dogal patikalar, golge veren agaglar ve dogal bir
peyzaj, ¢cesmeler, glivenli bir aydinlatma, ¢cok amagli acik oyun alani, ¢cok amacl oyun
kortlari, gocuk oyun gruplari, otopark, ¢op kutulari, banklar, tuvaletler, oturma dinlenme
alanlari, sosyal tesisler ve kafeler, parkin ¢it veya bitkilerle cevrelenmesi, yaya girisleri

diizenlenmelidir (Uzun 1990, Bucakli 1999, Ozkir 2007, NRPA 1995).

Sekil 3.2: Aktif ve pasif rekreatif fonksiyonlar iceren tipik bir mahalle parki

HOMUT ALAMLART |

PO MASALAR]

KOBIUT ALAML AR = [ e BARAT A1 430

e BEIKLET ¥olU
Leb pls)
COR AMMACTIKORTLAR
KAMERTYE
COTOF.

Kaynak: NRPA, 1995.
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3.3.3 Semt Parklan

Semt parklar1 her yasa hitap eden yogun kullanimlar i¢in diizenlenen parklardir. 1.600
mt.hizmet mesafesi i¢inde olan (Sekil 3.3) ve mahalle parklarinda yer verilemeyen aktif
ve pasif rekreasyon imkanlari sunar. Her 1.000 kisi i¢in 1 ha alan onerilir. Biiyiikliigii 8-
40 da arasinda degismektedir. Miimkiinse ortaokul ve liseye bitisik planlanmalidir.
Piknik ve barbekii tniteleri, yiirime yollar1 ve dogal patikalar, dag bisikleti yollari,
fitness alanlari, golge veren agaclar ve dogal bir peyzaj, cesmeler, giivenli bir
aydinlatma, ¢ok amacl acik oyun alani, cok amacli oyun kortlari, gocuk oyun gruplari,
bisiklet yollari, yonlendirici ve uyarici levhalar, tenis kortlari, basketbol alanlari, futbol
alanlari, amator karsilagmalarin yapildig1 sahalar, plaj voleybolu, yiizme havuzlari,
kameriyeler, top ve atletizm sahalari, otopark, ¢6p kutulari, banklar, tuvaletler, oturma
dinlenme alanlari, sosyal tesisler ve kafeler, parkin ¢it veya bitkilerle ¢evrelenmesi,

yaya girisleri diizenlenmelidir (Uzun 1990, Bucakl1 1999, Ozkir 2007, NRPA 1995).

Sekil 3.3: 1.600 mt. hizmet alami olan tipik bir semt parki
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Kaynak: NRPA, 1995.

44



3.3.4 Kent Parklan

Kent parklar1 kentlinin kolay ulasabilecegi merkezi karakterde, birden fazla birime
hizmet eden ve mahalle ve semt parklarinda bulunmayan her tiirli aktif ve pasif
rekreatif fonksiyonlar1 istlenen parklardir. 2-4 km’ lik yiirliylis mesafesinde toplu
ulagim araglariyla 30 dk. -1 saat i¢inde ulasilabilecek sekilde entegre edilmis parklardir.
Her 1.000 kisi i¢cin 4 ha-12 ha alan 6nerilmektedir. 40 ha dan baglayip 100 ha- 400 ha’ a
kadar alansal biiytikliikleri vardir (Sekil 3.4). Koruluk alanlar, su elemanlar1 (kayik
gezintisine uygun gol, golet), acik hava tiyatrosu, piknik alanlari, giiniibirlik kamp ve
spor alanlar1; ylizme havuzlari, tenis kortlari, futbol sahalari, paten alanlari, yiiriiyiis ve
atla gezinti yollari, doga merkezi, ¢ay bahgeleri, lokantalar, otoparklar, acil yardim ve
servis hizmetleri gibi pek ¢cok fonksiyonu barindirirlar. Farkli kullanis 6zelliklerine gore
kendi i¢inde pek ¢ok alt tiirii vardir; hayvanat bahgeleri, botanik bahgeleri, eglence
parklari, kiy1 parklar vs. (Uzun 1990, Bucakli 1999, Ozkir 2007, NRPA 1995).

Sekil 3.4: Bayrampasa sehir parkl12

21BB Yapi Isleri Miidiirliigii’ nce hazirlanan projeden ve fotograflardan faydalanilarak hazirlanmistur.
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Kent parklarint diger parklardan ayiran en 6nemli 6zellik, biitiin kente hizmet i¢in
kurulmus olmalaridir. Kent parkinin etki alaninin biitiin sehre hitap etmesi, parkin
erigilebilirligi, parktaki hizmet ve aktivitelerin sayis1 ve niteligi, parkin alansal

biiyiikliigii ve parkin estetik 6zellikleri pek ¢cok sebebe bagli olarak degisir (Oguz 1998).

Olmsted’ e gore kent parki, konut bahgelerinden daha genis, daha sakin ve daha dogal

olmal1 fakat orman gibi yogun bir yesil dokuya sahip olmamalidir. Yapayligin aksine
dogal diizenlemeler ve demokratik kent yasamina katilimi saglayan rekreatif faaliyetler
icermelidir. Bdylece kentin ¢eperlerinden merkeze tasinan yesil alanlarla sosyal ve
kiiltiirel yasamda olumlu sonuglar ortaya ¢ikacak, birey ve toplum arasinda karsilikli

iletisim artacaktir (Ozdemir, 2007, $.37).

3.3.4.1 Kiy1 Parklar:

Kiy1 parklarini, halkin kullanimina agik kentsel su kiyilarinin sundugu tiim rekreasyonel
aktivite ve kullanim sekillerinin kentin kiyis1 boyunca devam ettigi bir kent parki olarak
daha dogru bir ifadeyle kent parkinin bir alt tiirii olarak degerlendirmek miimkiindiir. Bu
baglamda su kiyilarinin sundugu firsatlarin toplumun ihtiyag ve istekleri dogrultusunda

planlanmas1 sonucu ortaya ¢ikan parklardir (Sekil 3.5).

Kiy1 parklari bulundugu bdlgenin karakter ve kimligiyle sembollesmeli ancak ayni
zamanda bir st kimlik olarak biitiin kenti kendi kimliginde bulusturabilmelidir. Cok
yonlii, ¢ok kullanimli, insanlara dogayla temas etme firsati sunan, mevcut su kiiltiiriinii

koruyan ve toplum ve mekan arasindaki uyumu saglayan tasarimlari igermelidir.

Buna karsilik kiy1 parklarinda ortaya ¢ikan genel problemler; monoton igerik,
tasarimcilarin kisith anlayiglart ve yerel yonetimlerin idari ve finansal sorunlari
yiiziinden yenilik¢i olmayan yaklagimlardir. Ancak giiniimiizde modern kentsel kiyilarin
yeniden yapilandirilmasinin uluslararas1 bir nitelik tagidiginin farkinda olan bazi
modern kent yonetimleri modern ve akilct kiy1 diizenlemeleri ig¢in daha ¢ok yatirim

yapmaktadir.
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Bu calismanin konusu olan kiyr parklari ileriki bdliimlerde detayli bir sekilde

incelenecektir.

Sekil 3.5: Lousville kiy1 parki, ABD

m—PARK FEAT Louisville Waterfront Park
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PARK HOURS:

6:00 a.m.—11:00 pm.

Adventure Playground: 6:00 am.—11:00 p.m.
Waterplay Area: 11:00 a.m.—8:00 p.m.

Kaynak: www.louisvillewaterfront.com.

3.3.5 Bolge Parklan

Bolge, kendine 6zgii 6zellikleri olan kentten biiyiik, cografi bolgeden kiiciik bir alan
parcasidir. Iginde kentsel ve kirsal yerlesimin oldugu ve kendine 6zgii ekonomisi,
fiziksel yapist ve toplumsal Ozellikleri olan bir cografyadir. Kentlerin istenmeyen
yonlere gelismesini engelleyerek kentlerin birlesmelerini 6nler.

Bolge parklart biiyiiksehir ve bolgenin diger kentlerine hizmet eder. 1.000 dekar ve
izeri alansal biiyiikliigli vardir. Nadir 6zelliklere sahip dogal alanlar, dogal ve yapay
genis su yiizeyleri, kamping alanlari, piknik alanlari, doga merkezleri, golf alanlari, su
sporlari, doga yiiriiyiis alanlar1 fonksiyonlarini barindiran hafta sonu ve tatil giinlerinde

kullanilan yesil alanlardir (Sekil 3.6). Bolge parklarinin genel amact kent parklarinin
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eksik islevlerini daha genis halk kitlelerine sunmaktir. Cilinkii bir kent parkinda bir
orman pargasi, yaban hayati koruma boliimii, balik tutma, kamp kurma, yelken ve su
sporlar1 yapma gibi fonksiyonlari planlamak miimkiin degildir (Uzun 1990, Bucakli
1999, Ozkir 2007, NRPA 1995).

Sekil 3.6: Foothill bolge parki, California
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Kaynak: www.mappery.com/Foothill-Regional-Park

En kiiciik 6l¢ekteki kiiciik parklardan en biiylik dlgekteki bolge parklarina kadar genis
bir yelpazede kentin i¢ ve dig dokusunda yer alan parklar kentin yapay kosullarini
iyilestirip kent siluetini yumusatan bir etki gosterir. Alan, niifus, etki alani, rekratif

islevler, konum ve fonksiyonlarina gore siiflandirilan parklar degerlendirildiginde;
Kiigtik parklar veya oyun parklar1 en kiiclik park birimi olup apartman yerlesimlerinin

veya ilkokul birimlerinin hemen yaninda yer alarak kentlinin 6ncelikli dinlenme ve

oyun alani ihtiyag¢larini karsilar.
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Mabhalle parklart park aginin temel elemani olarak dinlenme ve sosyal amaglara hizmet
eder. Biitiin mahalle parklarinin ortak amaci insanlari sosyallesebilecekleri evlerine
yakin bir yerde bir araya getirmektir. Hizmet verdigi mahallenin merkezinde

konumlanarak yol ve kaldirimlara baglantilar1 saglanir.

Semt parklar1 mahalle parklarindan daha genis amaglara hizmet eder. Cok sayida
mahalleye hizmet ederek her yastan insan i¢in aktif ve pasif rekreasyon imkanlari
saglar. Hem toplumun dinlenme ihtiyaglarini karsilarlar hem de agik alan peyzajim

korur.

Kent parklar1 kalabalik kent populasyonlarina hizmet eder. Biitiin kentin dinlenme,
eglenme ve rekreasyon ihtiyaclarini karsilamak icin kurgulanarak kentin merkezinde

konumlanir. Etki alani butiin bir kenttir.

Kiy1 parklari kent parklarmin bir alt tiirii olarak kiyilarin sahip oldugu degerleri

kentlinin hizmetine sunar.

Bolge parklarinin diger parklardan belirgin farkliligi kentin disinda yer alarak birden
cok kente ve bolgeye hizmet gotiirmesidir. Bolge parklarinda ekolojik kaynaklarr ve

dogal yasam habitatin1 korumak birincil onceliktir.

3.4 PARKLARIN PLANLAMA ve DUZENLEME iLKELERi

Park olgusunun ilk olarak ortaya ¢iktigi 19. yy dan beri park planlamalarina nitelik
kazandirma konusunda bir ilgi olmustur. Baslangigta tek tek parklar iizerinde daha sonra
ise kenti ¢epegevre kusatan ve organik bir sekilde birbirine baglanan biitiinciil bir park
sistemi lizerinde yogunlasilmistir. Yer se¢imi, blyilikligli, bi¢imi, bitkilendirmesi,
kullanimi veya tarihsel bitiinligii gibi belli faktorlerle parklari degerlendirmek sinirlt
bir bakis acis1 getirir. Kentlerde parklar kendiliginden ortaya c¢ikmadiklari gibi bu
faktorler kentin alt yapisi iginde tek bir kriter olarak park agi igin yeterli degildir. Her

kent kendine ait kamusal ve 6zel alanlar arasinda karmagsik bir etkilesim gosterir.
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Nitelikli bir park ag1 kent dokusuna deger katarken kentler park sistemini besleyen bir

yapida kurgulanmalidir.

Toplumun rekreasyon ihtiyaglarin1 karsilayan kent parklarinda koruma- kullanma

dengesi gozetilerek, park fonksiyonlar1 ve tesisleri arasinda esgiidiim saglanarak

parklarin master planlamasi yapilmalidir. Basarili bir park planlamasi icin biitiin

detaylar ortaya konulmalidir. Bu kapsamda master plan bilesenleri asagidaki gibi

tanimlanmustir;
a. Mevcut durumun analiz edilmesi,
b. Toplumun ihtiyag ve isteklerinin arastirilmasi,
c. Planin kamuoyuna tanitilmasi,
d. Maliyet analizinin yapilmasi,
e. Potansiyel gelir analizinin yapilmasi,
f. Plan uygulamada 6ncelikli siralama sisteminin yapilmasi,
g. Plan karar verme siireci,
h. Plan biitgesi,

Plan uygulama zaman c¢izelgesi,

Tahmin degerlendirmesi (gelecek durum raporunu igeren) (Harnik 2010, s. 48).

Yukarida parklarin master planlamasina dayali olarak ortaya konan park planlama

(Sekil 3.7) siirecinde izlenen yontem ise sudur;

a.
b.

Oncelikle karar organ1 park planinin esaslarini belirler.

Kamuoyu katilimi ile parkin biinyesinde olmasi gereken fonksiyonlarin tespit
edilmesi park planlamanin 6n amaglarini olusturur.

Mevcut kaynaklar, kamuoyu talepleri ve diger planlar bir arada
degerlendirilirken istenen son duruma kamuoyu destegiyle ulasilir.

Birbirine alternatif olacak park planlar1 olusturulurken kamuoyunun katilimi ile
en son diizeltilen plana karar verilir.

Diizeltilen plana gore uygulama plam1 yapilirken kamuoyu ile sonuglar

degerlendirilerek en son karara ulagilir.
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Sekil 3.7: Park planlama akis semasi
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Kaynak: Mary Eysenbach; Planning and Urban Design Standards. APA, 2006.

2001 yilinda Houston da toplanan Kent Parklar1 Kolokyumunda parklar i¢in yedi ana
esas belirlenerek parklar ve onlar1 gevreleyen birimler arasindaki iligkiler incelenmistir.
Bu baglamda Trust for Public Land (TPL) siirdiiriilebilir bir park sisteminin ¢er¢evesini
olustururken, kamunun ihtiyag ve isteklerini karsilama agisindan parklarin planlama
prensiplerini su sekilde tanimlamustir;

a. Amacin agikca ortaya konmast,

b. Siirekli bir planlama ve toplum katiliminin saglanmast,

Yeterli arazi, personel ve ekipmanin bulunmasi,

C
d. Ulasim sisteminin olmas,

@

Kullanici memnuniyetinin saglanmas,
f. Giivenligin saglanmasi,

0. Kente ekonomik, sosyal ve fiziksel faydalar sunmas: (Harnik 2006, ss. 10-11).
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Kent parklarimin 6ncelikli kullanim amaci, kent toplumunun ihtiya¢ ve isteklerine dayali

olarak rekreatif fonksiyonlar saglamaktir. Bu baglaminda park planlama ilkeleri

sunlardir;

a. Mevcut kullanim ve ulagilabilirligi yaya ve tasit agisindan degerlendirilmesi,

b. Alanm karakterinin tanimlanmasi; her bir park icin ayirict ve belirleyici bir
ozelligi cevreye ve toplumun ihtiyaglarina gore ortaya konmast,

C. Asin tasarimdan kaginilmasi; farkli zamanlarda gesitlilige izin veren kullanimlar
disinda bitkilendirme ve kent mobilyalarindan kaginilmasi,

d. Ekolojik zararlar1 en aza indirgenerek biyolojik cesitliligin saglanmasi, yiizey
sularinin tekrar kullanilmasinin saglanmasi,

e. Cok fonksiyonlu tesislerin kullanimina olanak saglanmasi,

f.  Yiiksek bakim masraflarindan kaginilmasi,

g. Hizmet alanlarina ulagilabilirligin saglanmasi,

h. Beklenen kullanim yogunlugunun karsilanmast,

i. Cok yonlii alternatif spor tesisleri olusturacak olanaklar yaratilmasi,

J. Toplumun orgiitlenmesi; uygun aktivitelerin se¢imi ile giivenlik ve vandalizm
problemlerinin ¢6ziimiine olanak saglanmasi,

J. Parklarin uygulama ve bakim calismalar siireglerinin planlanmas: (Baud- Bovy

ve Lawson 2008, ss. 244-245).

Park fonksiyonlar: ile park tesisleri arasinda esgiidiim saglayarak siirdiiriilebilir, akilct

bir park kullanimi ilkeleri ise;

a.

C.

d.

Kisisel goriisii, yasi, cinsiyeti, geliri, kiiltiirel gegmisi, barindig1 ortam ve 6zrii ne
olursa olsun biitiin insanlarin parklara esit ulasim imkanlarina sahip olmasi,
Kamusal rekreasyon i¢in kamu ve 6zel kuruluslar arasinda tekrardan kaginan ve
isbirligini destekleyen bir isbirliginin saglanmasi,

Tesislerin  gelecegin ihtiya¢ ve gereksinimlerine yanit verecek sekilde
planlanmasi ve koordine edilmesi,

Alanlarin ve tesislerin biitiin planlama safhalarinda, uygulama, isletme ve bakim
stireglerinde mali kaynaklarin kullanilabilirliginin siirekli degerlendirmeye tabi

tutulmasi,
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e. Park planlamasinin, asamali bir degerlendirme ve bakis agist i¢inde siireklilik
gostermesi,

f. Mevcut planlarin, yeni kararlar alinirken g6z 6niinde bulundurulmasi,

0. Yeni park alanlar1 olusturmak igin belirli yontemlerin gelistirilmesi,

h. Mekan ve tesis tasarimlarimin etkili bir arazi kullanimini desteklemesi;
ihtiyaglar, istekler ve kullanic1 diisiincelerinin dikkate alinmasi gibi faktorlere
dayahdlr.13

Kent yasayanlar1 igin parklar rekreasyonel, dogal, kiiltiirel, tarihi ve kentsel tasarim
elemanlarimi igermelidir. Park planlama da ulusal ve yerel diizeylerde gergekleserek
sistematik bir yaklasim ile kent yasayanlarina park ve rekreasyon alanlari saglanmasi
amactir. Bu baglamda (APA) (2006) tarafindan tespit edilen park planlamanin amag ve
hedefleri miktar, yakinlik, erisilebilirlik, dagilim, esitlik, ¢evresel koruma,
koordinasyon, denge, sekillendirme, siirdiiriilebilirlik, kentsel tasarim ve baglantilar
olarak belirlenmistir. Bu kapsamda parklarin planlamasina iliskin olarak;
a. Miktar; kent niifusu i¢in yeter sayida ve alanda parklarin ayrilmasi,
b. Erisilebilirlik; parklara yiiriiyerek, bisikletle veya toplu tagsima araglariyla ulagsma
olanaginin yaratilmast,
c. Dagilim; cografi bolgelere gore dengeli dagilmis bir park aginin kurulmas,
d. Esitlik; farkli sosyo-ekonomik diizeydeki gruplara esit firsat ve aktivitelerin
sunulmast,
e. Koordinasyon; park hedefleri ile karar organlar1 ve diger fonksiyonel organlar
arasinda esgiidiimiin saglanmasi,
f. Denge; mekan ve aktiviteler arasinda gergekgi ,
Sekillendirme; parklarin sonraki durumlarinin 6ngdriilmesi,
Stirdiirtilebilirlik; ¢evresel koruma; 6zel dogal kaynaklarinin korunarak giivence
altina alinmasi ve park sistemlerini destekleyecek fiziki ve mali Onlemlerin
alinmasi,
I. Kentsel tasarim; park ve c¢evresindeki olusumlar arasindaki iligkinin
gosterilmesi,

J. Baglantilar; parklar ve ilgili kaynaklarin baglant1 ve yollarinin tanimlanmasidir.

13 Bossier Comprehensive Land Use and Development Master Plan. 2002, ss. 1-2.
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Park projelerinde uyulmasi gereken planlama ilkeleri;

a.

h.

Coklu deger ve c¢oklu kullanimlar; sosyal, g¢evresel, ekonomik, kiiltiirel ve

rekreasyonel,

Ekoloijik ivyilestirme,

Acik alan alt yapis ile ortak konum ve entegre olma,

Dayanikli malzeme ve kaynaklarin etkili kullanim1 sonucu siirdiiriilebilirlik ve

malivet etkinligi,

Ulasim; tiim vatandaslar i¢in park hizmetlerine giivenli ve uygun ulasimda
esitlik ve cesitlilik saglanmast,

Emniyet ve giivenlik; ¢cevresel tasarim ilkelerini kullanarak su¢un énlenmesi,

Saglikli toplum; saglik problemlerini ortadan kaldirmak i¢in insanlara firsatlar

yaratilmasi,

Tespit edilen oncelikli ihtiyac ve isteklerin giderilmesi,

seklinde siralanmalidir.**

Park planlama ilkeleri, park ve ¢evresiyle gorsel baglanti kurmay: saglar ve parklarin

gelisimi i¢in estetik ve dogal kaynak yonetim standartlarini ortaya koyar. Bu ilkeler ise;

a.
b.

a.

Mevcut durum etiidii, park i¢in alan, yer se¢imi,

Yaya, tasit ulasim ve sirkiilasyon sistemi,

Kamu hizmetleri; toplumun ihtiya¢ ve istekleri, fonksiyon saptama, aktivite ve
hizmet ¢esitliligi,

Planlama stili,

Dogru bitkilendirme,

Yapisal elemanlar, altyapr sistemi, kent mobilyalart; sinir elemanlari, oturma
gruplar1 ve ¢ocuk oyun aletleri,

Yonlendirme,

Siirdiirtilebilirlik; park isletme sistemi; idari tesis, bakim ve isletme masraflari,

olarak tespit edilmistir (APA 2006, Pamay 1971, ss. 125-130).

% Logan City Council 2010.
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Tablo 3.3: Parklarin planlama ve diizenleme ilkeleri®™

Jygulanabilir . ik v
e et gt Rekreatif Uygulanabilir Amac ve Genel Est-enl\ ve
Stirdiriilebilirlik . ) Master Plan o N Dogal
Fonksivonlar Hedefler Prensipler oo
’ Kaynaklar

Amag X
Katilim X X X
Alan X X X X X X
Ulagim X X X X X
Kullanici <
Memnuniyeti :
Entegrasyon
Esgiidiim X X X
Siireklilik X X X X
Tasarmm X X X
Balkim X
Mevceut Durum
Analizi X X
Ihtiyag X X
Bitkilendirme X X
Yonlendirme X
Kent Mobilyalari X
Yapisal Elemanlar X
Konum
Hizmetleri X
Cesitlilik X X
Korumacilik X X
Denge X

Tiim planlama ve diizenleme esaslar1 incelenerek parklarin diizenleme ilkeleri genel bir
degerlendirmeye bir tabi tutuldugunda (tablo: 3.3); parklarin siirdiiriilebilirligi i¢in
amag, katilim, alan se¢imi, ulasim ve kullanict memnuniyeti onemliyken parktaki
rekreatif islevler i¢in toplum katilimi, segilecek alan, ulasim sistemi, siireklilik, tasarim,
bakim, c¢esitlilik, korumacilik ve bu disiplinler arasindaki esglidim Onemlidir.

Uygulanabilir bir master plan i¢in alan se¢imi, mevcut durum analizi, ihtiyaglar ve

1> parklarin planlama ve diizenleme ilkeleri tablosu metinde anlatilan parklarin planlama ve diizenleme
ilkelerinden faydalanilarak hazirlanmistir.
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denge Onemlidir. Park amag¢ ve hedefleri i¢in ise kamuoyu katilimi, alan, ulasim,
stireklilik, tasarim, korumacilik ve esgiidiim 6nemli olmaktadir. Park planlamanin genel
prensipleri noktasinda alan se¢imi, ulasim sistemi, stireklilik, tasarim, mevcut durum
analizi, ihtiyag, bitkilendirme ve ¢esitlilik 6ne ¢ikmaktadir. Estetik ve dogal kaynaklar
acisindan ise alan, ulasim, siireklilik, bitkilendirme, yonlendirme, kent mobilyalari,

yapisal elemanlar ve konum hizmetleri 6ne ¢ikmaktadir.

Bu genel degerlendirme sonucunda parklarin planlama ve diizenlemesinin temel
ilkeleri; ulasilabilirlik, yer secimi, c¢esitlilik, kalite, yasanabilirlik, mekan kimligi,
uygunluk, katilim ve stireklilikdir.

3.5 KIYI PARKLARI PLANLAMA ve DUZENLEME iLKELERI

Kiy1 alanlari, ozellikle deniz kenarlar1 fonksiyon, estetik ve algilama bakimindan
insanlart dinlendirip eglendirerek fizik ve ruh sagliklarina katkida bulunan firsatlar
sunar. Bu firsatlarin basinda yer alan kiy1 parklari, su kenarinda yer almalar1 nedeniyle
diger farklardan ayrigarak, toplumun ihtiyag ve istekleri dogrultusunda kiyilarin sahip
oldugu ozelliklerin fiziksel diizenlemeleri olarak tanimlanir. Baska bir ifadeyle ise,
insanlarin yasadiklar1 kentlerdeki sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ihtiya¢ ve isteklerinin
rekreatif egilimlerine uygun olarak, kiymin sahip oldugu dogal elemanlarin fiziksel

planlanmasi sonucu ortaya ¢ikan kent parklaridir (Uzun 1990).

Kentsel kiyilarin yesil alan sisteminde rekreatif kullanimlar i¢in degerlendirilip, park
olarak planlanma ve diizenlenmelerinde sergilenen pek ¢ok yaklagim, kiyr parklarinin
bu kullanimi i¢inde gecerliligini korumaktadir. Ancak su, kiyr iliskisi diizenlemeye

iliskin yaklasimlar farklilastirmaktadir.
3.5.1 Kiy1 Parklarini Planlama Ilkeleri

Kiy1 parklart planlanirken kiyr mekaninin sosyal ve ekolojik potansiyeli 6nemlidir. Bu
saptama kullanict yogunlugu ve kullanicr istekleri kadar 6nemli olup planlanacak alana
getirilecek olan aktiviteler alanin ekolojik tasima kapasitesini zorlayip dogal yapiya

zarar vermemelidir.
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Kapsamli, iyi planlanmis bir kiy1 parki ortaya koyabilmek i¢in ortaya konan planlama
stratejileri, uzun vadeli kiy1 gelisimini biitiinclil bir ¢ergeveye oturtarak, 6zel arazi
kullanim kararlarinin ¢ergevesini ¢izer. Bu kapsamda kentsel kiyilarin planlama ilkeleri,

kiy1 parklarinin diizenlenmesinde belirleyici olup, kiy1 park planlamasi;

a. Kiyr parklarinda kamuoyunun destegiyle suyun kendisinin kamu miilkiyeti
oldugu daima goz oniinde tutulmalidir.

b. Dogru bir kiyr parki planlama ve gelistirmesi i¢in anlamli kamuoyu katilimi
stire¢ boyunca siireklilikle devam etmelidir.

c. Kiyr parklari sadece basit bir tasarim sorunu veya c¢evre problemi degildir.
Parklarda tiim disiplinlerin kaynastig1 yeni yapisal bir sistem kurgulanmalidir.

d. Kiyilarin doniisiimiiniin on, on bes veya yirmi bes yil siirmesine dayali olarak
kiy1 parklarinda uzun vadeli diistinme tesvik edilmelidir.

e. Her kiyt parkinin dereler, nehirler, halicler veya koylardan olusan havza
ekolojisinin ayrilmaz bir pargast oldugu unutulmamahidir

f. Parklar kamunun kiyiya ulagsmasini saglayarak yaya ve arag sirkiilasyonunu
kolaylagtirilmalidir.

g. Kiy1 boyunca lineer bir devamlilik yerine i¢ kisimlardaki kullanimlarla kiy
parklarmin baglantilarini kurgulayarak arazi kullanimlari siirdiiriilmelidir.

h. Kiy1 parklari ¢evredeki mimari stille uyumlu (bina yiikseklik ve Kkitlesi,
bliylimenin 6l¢ek ve yogunlugu) iyi bir tasarim kalitesini ortaya koymalidir.

I. Kiy1 parklarinda kiyr gelisimini koruyup suyla iliski kuran,birbiriyle uyumlu,
¢ok fonksiyonlu ve kiyr arka mekanindaki kent dokusunu destekleyen biiyiime
yansitiimalidir,

J. Kyt parklarindaki aktiviteler bagimsiz hizmet ederken yerel bolge, rekreasyon
ve diger su tabanl kullanimlarla da uyumlu olup kiy1 gelisimini koruyan, su
tabanli, ¢ok fonksiyonlu arazi kullanimlarini ortaya koymalidir (Craig-Smith ve
Fagence 1995, Waterfrontcenter, 1999).

3.5.2 Kiy1 Parklarim Diizenleme ilkeleri

Kentsel kiy1 parki projeleri limanlar, kiy1 yesil bantlar1 ve sulak alanlar gibi farkli dlgek

ve farkli karakterlerde olabilir. Bagarili bir kentsel kiy1 parki diizenlemesinde Kiy1 ve
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suyun kendisinin tasariminda hassasiyet, tasarimin kalitesi ve g¢evreyle olan uyumu,
kente olan katkilari, yansitilan ¢evresel degerler, egitici rol gibi hedefleri igermelidir
(Breen ve Rigby 1994, s. 29).

Basarili kiy1 diizenleme ilkelerine bagli olarak parklarin tasarim kriterleri (Sekil 3.8);

Sekil 3.8: Kiy1 parklar: tasarim kriterleri

a. Siireklilik; kiy1 parklarinda ylirtiyts, kosu,
bisiklet ve paten yollar: ile kesintisiz bir

kiy1 sirkiilasyonu olusturulmalidir.

Su

b. Ritim; Kiyt boyunca 6nemli noktalarda
yinelenen mekanlarla kiy1 parklarinda bir

diizen olusturulmalidir.

C. Cesitlilik; kiyr parklarinda suya dayal
olarak, basarili sinerjiler yaratan ve farkli

g" 9! kullanicilara hizmet eden ¢oklu

|
Kara i kullanimlar olmalidir.

TR

Su
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d. Baglanti; kiy1 boyunca parklardaki tim

s g mekanlar, ulasim noktalar1 ve yaya ve arag
. sirkiilasyon yollariyla beraber kentle
Nl gorsel ve fiziksel olarak baglanmalidir

(APA 2006).

Kentsel ortamlarda suyun tasarimi ve yonetimi her zaman farkli deneyimlere firsat

vermelidir;

a.

Kamusal alanlarda su sadece bir siis objesi olarak goriilmeyip gorsel, isitsel ve
tensel boyutlari ile kullanilmalidir,

Insanlara sadece suya bakmaktan &te baska deneyimler i¢in firsat verilmelidir,
Genelde insanlar1 sudan uzak tutmanin sebebi giivenlik amaghdir. Sadece

dikkatli bir tasarim ve yoOnetim suyu gorsel ve isitsel olmaktan cikarabilir

(Woolley 2003, s. 90).

Yukaridaki kiy1 diizenleme ilkelerine dayali olarak Project for Public Spaces (2012)

(PPS) nitelikli ve giizel kiy1 parklari olugturmak igin;

a.

Kamusal parklarin planlamasini oncelikli ele alarak kamusal faydalari birincil
hedef haline getirip, kiy1 binalar1 etrafindaki yesil alanlar1 artirmak

ortak toplumsal bir vizyon olusturarak mevcut yap1 ve dokuyu kamu lehine
koruyarak yeni kiy1 parklari inga etmek,

Kiy1 parklart boyunca ¢ok fonksiyonlu mekanlari birbirine baglamak,

Kamunun kiy1 parklarina ulasilabilirligini en iist diizeye ¢ikararak yaya, bisiklet
ve deniz yoluyla ulasimi kolaylastirmak,

Kiy1 parklarinda toplum ihtiyaclar1 ile ¢evresel faydalar arasindaki dengeyi
korumak,

Kiy1 parklar1 plan kararlarin1 kademeli olarak uygulamaya gecirmek.

Kiy1 parklarindaki aktivitelerden yil boyu, gece ve glindiiz faydalanmak,
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h. Esnek tasarimlar sayesinde herkesin hoslanacagi aktivitelerle, uyumlu kiy1

parklarimin kullanilmasini saglamak,

i. Yerel kimligi yansitan kiy1 parklarinda suya dikkat ¢ekerek su 6gesini One

cikarmak gibi ilkeler tespit etmistir.

Waterfrontcenter (1999) hazirladigi kentsel kiyr bildirisinden yola c¢ikararak kiyi

diizenlemenin ilkelerini sdyle tespit etmistir;

a. Yerellik; kentin en 06zel alan1 olan kiyilar diizenlenirken bdolgenin yerel

Ozellikleri dikkate alinarak kent kimligi ve karakteri korunmali ve o bolgeye

0zglin kiy1 diizenlemeleri gerceklestirilmelidir.

Kentsel kiyilardaki kimlik ve ekonomik gelisme,; rekreasyonel, kiiltiirel,
ticari, konut ve endiistriyel karma kullanimlar1 ile ekonomik gelisme
potansiyeline sahip olan kentsel kiyilar en dinamik kaynaklardir.

Ozgiinliik; her kiyr planlamas1 kendi tarihi, kiiltiirii, kullanimi, gorsel
karakteri ve cevresel Ozellikleriyle kendine 6zgii, otantik olmalidir.

Kaliplasmis yaklasimlardan kacinarak kendi 6zelini yakalamalidir.

iii. Insanlar mekanlara baglayan hikayeler kurgulama; her toplum kendi

kendi tarihi ve kiiltiiri ile uyumlu kiyilar yaratarak dogal degerlere
saygili olmali, sahip oldugu degerleri tasarimlarinda hikaye etmeli ve bu

0zel mekanlarda kamu i¢in eglenceli aktiviteler ortaya koymalidir.

iv. Egitim ve sanat faaliyetlerinin saglanmasi; kiyt kaynaklarin1 korumada

egitim en 1yl anahtardir. Kiyilar toplumun dogal degerleri, tarith ve
kiiltiirtinii ifade edebilecegi muhtesem yerlerdir. Egitimin yani sira
kamusal sanatlar da su ve kara iliskisini yeni ve 6zgiin yaratici yollarla

ortaya koymada essiz firsatlar sunmalidir.

b. Erisilebilirlik; fiziksel ve gorsel anlamda her yastaki insan kiyilara ve kiyidaki

parklara yaya ve tasit ile ulagilabilmelidir.

Kwlarda kamu yararmmin korunmasi; yararli ve saygili kullanimlarla

uzun vadeli kamu yarar1 gozetilmelidir.

. Genel erigim ve kullanimi en iist diizeye ¢tkarma, erisimden kasit sadece

fiziksel erisim degil ayn1 zamanda gorsel olarak da suya ve su kiyilarina

ulagmak saglanmalidir. Kamu erisimini zaman zaman dogal siirecler,
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ulasim ve kamu gilivenligi kesintiye ugratabileceginden yenilik¢i
cozliimler de beraberinde getirmelidir. Kiy1 planlama ve tasariminin amag
ve hedefi karadan suya, sudan karaya kamunun erisimini saglamak
olmalidir.

C. Kapsayicilik; biitlin bir topluma hitap eden, her sinif ve kiiltiirden insanin istek
ve ihtiyaclar1 gbz oniinde tutularak bu siire¢cte kamuoyu katilimi saglanmalidir.

I. Biitiinciil bir siire¢; kiynin ve toplumun ihtiyaglar1 kapsamli ve
disiplinler arasi bir yaklasim sergilemelidir.

Il. Anlaml toplum katilimwn saglanmasi; kiyr diizenlemelerinde hizmet
verilen toplumu siirece dahil ederek her asamada anlamli katilimlar
saglanmalidir.

d. Sirdiiriilebilirlik; kentin en degerli dogal ancak ayn1 zamanda kit kaynaklar
oldugu bilinciyle kiyilardan sadece gilinimiiziin degil gelecek kusaklarinda
rahatlikla kullanabilecegi degerler olarak koruma- kullanma dengesi gozetilerek
faydalanmalidir.

I. Dogal kyilarin korunmasi; kit kaynaklar olmalar1 géz 6niinde tutularak
dogal kiyilar korunmalidir.

ii. Kwyilar havzalarin par¢aSidir; kiyilar dere, nehir, hali¢, plaj, sahil ve
koylarin ayrilmaz bir parcasidir. Bu havzalar iklim degisikliginin artan
baskisi altinda olmasi nedeniyle, kiyr planlarinda havzalarin ekolojik
fonksiyon ve dengeleri korunmalidir.

iii. Su kalitesini korumak ve iyilestirmek; c¢evresel siirdiiriilebilirlik su
kaynaklarimin kalitesine bagli olup su kalitesi korunmalidir.

e. Adapte olabilirlik; kiy1 diizenlemeleri gelecekte degisecek fiziksel, ekonomik ve
sosyal kosullara uyum saglayacak esneklikte kurgulanmalidir.

I. Hassas bir degigsim, kiyilarin planlama ve degisimi degisen kosullara
uyan yasalarla teminat altina alinmalidir.

Il. Stirdiiriilebilir ekonomik kalkinma; kentsel alanlara ekonomik potansiyel
saglayan kiy1 alanlarinda ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel istikrar
saglanmalidir.

iii. Gelecegi kurgulama; Ongoriisii olmayan, aceleci eylemler kiyr gibi

degerli kit kaynaklarin kalici zarar gdrmesine sebep olabilir. Kiyilar
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iklim degisiklikleri; yiikselen deniz seviyeleri ve firtinalarla miicadele
etmek zorunda oldugundan gelecek yirmi bes yil veya daha fazlasini

kurgulamak makul bir amag olarak ortaya ¢ikar.

Rekreatif fonksiyonlar agisindan basarili bir kentsel kiy1 parki diizenlemenin ilkeleri;

a.

Kullanim bi¢imi ve cesitliligini planlarken kullanicilarin sosyo- kiiltiirel ve
ekonomik yapilar1 goz oniinde tutulmalidir,

Kiy1 parklarinda kullanilacak rekreasyonel aktivitelerin, kullanicilarin ihtiyag ve
istekleri dogrultusunda olmasi gereklidir. Bunlar arasinda basta su sporlari
olmak tizere spor tesisleri, gocuk oyun alanlari, oturma- dinlenme mekanlari,
gezinti yollari, piknik alanlar gibi aktiviteleri icerebilmelidir,

Kiy1 parklar giinii birlik faaliyetlerin yani sira uzun siireli aktivitelere de cevap
verecek nitelikte diizenlenmelidir,

Elektrik, su, kanalizasyon, ulagim, haberlesme gibi alt yapi elemanlarini
icermelidir,

Ana ulagim yollarina ve merkezlere yakin olmalidir,

Kiy1 parklarinda yer alan mimari 6gelerin yap1 teknigi ve malzemesi bdlgenin
ozelliklerini tasimali, peyzaj diizenlemeleri ise dogal dokuyla organik bir bag
kurmalidir,

Park diizenlenirken kiy1 mekaninin dogal ve tarihi degerleri tahrip edilmemeli,
korunmalidir,

Su tabanli rekreatif fonksiyonlar ve aktiviteler en iist seviyede planlanmali,
bunlar arasinda celigkili durumlar olmamali, aksine birbiriyle uyumlu olmalidir

(Uzun 1990, ss. 58-59).

Kiyilarda olusturulan agik mekanlarda, bireyler farkl kiiltiirlerden gelen insanlarla,

dogayla ve kendileri ile yiiz yiizedir. Bu kapsamda kiy1 parklarmin planlama ve

diizenlemesinde;

a. Cok amagli kiy1 kullanimina ait aktiviteleri saglamak,
b. Kiy1 odak noktalar1 olusturmak,

c. Insan eylem ve iliskilerini saglamak,
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d. Kentin dogal topografik yapisi ve mimari kimliginin siluet degerlerini
kapsamali,
e. Kiy1 arka mekaninda yer alan yerlesim ve fonksiyonlarin kimlik ve gelisimi ile
iliski kurulmal,
f. Toplumsal gruplari kiy1r mekaninda farkli aktivitelerle bulusturmak gibi temel
hedefleri igermelidir (Yazgan Giil ve Kilig 2002 ).

Cesitli kurum ve kisilerin kiy1 parklar1 ve kiyr alanlarinin planlama ve diizenlemesi
hakkindaki ortak ve ayrisan yaklagimlari degerlendirildiginde kiy1 parklarini diizenleme
ilkelert;

Ulasilabilirlik-  erigilebilirlik, kapsayicilik- c¢esitlilik, islevsellik, mekan kimligi,

yasanabilirlik, stireklilik- baglantilar ve siirdiiriilebilirlik olarak tespit edilmistir.

3.5.2.1 Ulasilabilirlik- Erisilebilirlik

Ana cadde ve kiy1 parklar1 arasinda giiclii erisim baglantilar1 olmali, kamuoyu kiy1
parklarina kolaylikla ulasabilmeli ve yaya sirkiilasyonu saglanmalidir. K1y1 parklarina
yaya, bisiklet, 6zel ara¢ veya toplu tasima araglar1 ve deniz yolu ile kolay ulasim en iist
seviyede olmalidir. Parklara 6zel araglari ile gelenlere yeterli otopark alanlart temin
edilmelidir. Dogru yonlendirme ile parklara ulagilabilirligi artirarak park i¢inde dogru
yaya sirkiillasyonu ve park alaninin okunabilirligi ile gilivenli dolagim olanaklar
saglanmalidir. Iyi bir isaretleme sistemi ile kullanicilar gitmek istedikleri noktalara
rahatlikla ulasabilmeli ve park giris ve cikislar1 belirgin olmalidir. Kiy1 parklarina
ulagmak i¢in toplu tasima hizmetlerinden Uist diizeyde fayda saglanarak uygun yerlere

duraklar yapilmalidir.

Erisim, hem fiziksel hem de gorsel olarak suya ve kiy1 parklarina ulagimi saglamaktir.
Gorsel ve fiziksel olarak kiyiya erisim engellenmemeli ve yaya sistemleri, cadde
gecisleri yaya olarak kent merkezinden kiy1 parklarina ulasimi desteklemelidir. Dahili
yaya dolasim sistemi, park yollari, yiirime, kosu ve bisiklet gibi yol sistemleriyle
koordine edilerek kiy1 boyunca yaya yollar1 tesvik edilmelidir.
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3.5.2.2 Kapsayicilik- Cesitlilik

Kiy1 ve toplumun ihtiyaglar1 detayli ve disiplinler arasi bir yaklasimla ¢oziilmelidir.
Kiy1 parklarin1 diizenlerken anlamli toplum katilimi saglanarak her sathada kamunun

stirece dahil edilmesi saglanmalidir.

Kiy1 parklar1 her yas ve kiiltiir grubuna hizmet eden fonksiyon ve aktivite cesitliligine
sahip olmalidir. Farkli aktiviteler ve fonksiyonlar bulunduklari mekanlara zenginlik
katarak farkli kullanicilara hizmet ederken, birbiriyle uyumlu g¢oklu kullanimlar i

kisimlardaki kent dokusunu da besleyen bir biiylime saglamalidir.

3.5.2.3 Islevsellik

Kiy1 parklar1 yararlilik esasina dayali olmak iizere ihtiyac¢ ve isteklerle uyumlu olarak
kullanilabilir sekilde tasarlanmalidir. Bir park projesi alan se¢imi, erim ve ulasilabilirlik,
stireklilik, tasarim, mevcut durum analizi, ihtiyaglar ve bitkilendirme gibi temel
ihtiyaclart karsilamali ve prensiplere uygun olmalidir. Aktivite alanlarinda uluslararasi
standartlara uyularak, yapisal tasarimlarda uygun malzemeler se¢ilmelidir. Yogun
kullanimlar i¢in dayanikli yiizey kaplamalar1 ve giivenli materyaller kullanilmalidir.
Yaya ve tasit trafigini kiyr parklarindan ayiracak sekilde giiriiltiisiiz, sakin ortamlar

yaratilmalidir.

3.5.2.4 Mekan kimligi

Kiy1 parklar1 kendine 6zgii bir plan biitlinliiglinde, ¢cagdas bir diisiinceyi ifade etmeli ve
ihtiyag ve istekleri karsilayan tasarimlari igermelidir. Olgek, bi¢im ve malzeme bina ve
cevre diizenlemenin temel elemanlaridir. Fonksiyonlar arasinda ilgi cekici iliskiler
kuran, cevresel faktorlerle uyumlu mekanlar yaratilmalidir. Birbiriyle uyumlu, yerel
kimligi yansitan bir mimari stil ve dogal dokuyla organik bag kuran, kentin diger yesil
alan sistemleri ile biitiinleserek dogal yap: ile uyumlu, topografik ozellikler, klimatik
faktorler, fiziksel cevre ile iliskili ve dogal giizelliklerin korundugu bir peyzaj tasarimi

olmalidir. Tasarim suyu On plana ¢ikarmali, 6zgiin olmali, insanlart kiy1 mekanima
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cekmeli, odak noktalar1 olusturmalidir. Form ve malzeme arasindaki iligkilere de ayrica

dikkat edilmelidir.

3.5.2.5 Yasanabilirlik

Kiyr kaynaklarinin yeterli olmayan kullanimi bir deger ve potansiyel ifade etmez. Bu
sebeple kiy1 parklar1 dncelikle yakin gevre ile iliskilendirilerek tiim kentte yasayanlara
hizmet etmelidir. Parklarin fiziksel tasarimi ve diizenlemesi yil boyu ve tiim giin

boyunca kullanilabilecek sekilde projelendirilmelidir.

3.5.2.6 Siireklilik- Baglantilar

Lineer bir kiy1 devamlilig1 yerine kiy1 arka mekanindaki kullanimlarla kiyr parklaria
baglant1 kurularak arazi kullanimlarn siirdiiriilmelidir. Mekanlar fiziksel ve gorsel olarak
ulasim ve yaya sirkiilasyonlar1 ile birbirine baglanmalidir. Yiiriiyiis, kosu, bisiklet ve
paten yollar1 ile kiyida kesintisiz bir yaya ulasim sistemi olusturulmalidir. Park projeleri
diger projelerle; yaya ve ulasim sirkiilasyonu, peyzaj dokusu, aydinlatma konsepti gibi

diger planlanmig sistemlerle entegre edilmeli, esgiidiim i¢inde olmalidir.

3.5.2.7 Siirdiirulebilirlik

Kiy1 parklar1 diizenlenirken toplum ihtiyaclar ile g¢evresel faydalar arasinda denge
kurarak uzun vadeli kamu yararini gézetmelidir. Egitici, 6gretici ve sanatsal faaliyetlerle
kiy1 parklarinda dengeli korumaciligin Onemi ortaya konmalidir. Parklar gelecek
yillarda bakim hizmetlerinde problem c¢ikarmamali ve yeniden yapilanmaya olanak

vermelidir.

Kiy1 parklari suya ait genis agili manzaralar sunarken, ayn1 zamanda kent insaninin bir
araya gelerek sosyallesmesini saglayan pek ¢ok organizasyona ev sahipligi yapar, sakin
ve sessiz ortamlar yaratir, suya ve yesil alanlara dayali rekreatif birgok kullanim firsati

sunar. Kiy1 parklarmin diizenlemesinde suyun devingen yapisina karsin hareketsiz
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icerik, kisith tasarimlar ve yenilik¢i olmayan yaklagimlar bazi problemleri ortaya

cikarir.

Kiy1 parklar1 bulundugu bélgenin kimligiyle sembollesmis, kentin biitiiniine hitap eden,
cok yonlii ve kullanimli, dogayla temas etme firsati sunan, su kiiltiiriinii koruyan ve
kent kiy1 arasinda uyumlu bir iliski saglayan kentsel alanlarin en ayricalikli ve 6zel

alanlaridir.

Kiy1 parklarimi diizenlerken yukarida tespit edilen ilkeler 1s18inda park kullanimina
uygun rekreatif fonksiyonlar getirilmelidir. Kiy1 parklar1 kentin kimligini, karakterini
olusturan kentsel dokunun 6nemli elemanlarindan olarak her yastan ve sosyo- ekonomik

gruptan insan i¢in kente giris kapis1 olma 6zelligini tasimalidir.
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3.6 ORNEK INCELEME ALANI; SAN FRANCiSCO LiMANI KIYI PARKLARI

Niifus ve yiizolglimiine dayali olarak San Francisco kentinin ABD’ nin metropol
kentlerinden olmasi, kiy1 kenti olmasi ve San Francisco Liman kiyilarinin da dogal
kiyilar olmayip, miidahale géren kentsel kiyilar olmasi sebebiyle Istanbul’ a benzer
ozellikler gosterdiginden San Francisco Limani kiyr parklart 6rnek inceleme alani

olarak sec¢ilmistir.

Sekil 3.9: San Francisco korfezi uydu fotografi
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Kaynak: google earth

San Francisco kenti, yedi milyonun iizerinde niifusu ile Kaliforniya eyaletinin
dérdiincii, Amerika Birlesik Devletleri' nin ise on ikinci biiyiik kentidir. 9.128 km?
yiizolgimii ile Korfez Bolgesi' nin ana kenti olup San Francisco Yarimadasi'min

kuzeyine kurulmustur (Sekil 3.9). Kentin batisinda Biiyik Okyanus, kuzey ve
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dogusunda ise San Francisco Korfezi bulunur. San Francisco Liman kiyilar1 korfezin
batisindaki Golden Gate Kopriisii ile marina bolgesi arasinda yer almaktadir. 1906
yilinda ki deprem ve sonrasinda ¢ikan yanginda liman dahil kentin dortte iigli yok
olmustur. Ancak San Francisco kenti kendini ti¢ y1l gibi ¢ok kisa bir siirede yeniden insa

etmistir (http://www.sfport.com).

San Francisco Kiyilarimin Degisimi ve Gelisimi

1850’ 1i yillarda San Francisco kiyilar1 denizcilik endiistrisine gore sekillenmistir. 1852
ile 1908 yillar1 arasinda altina hiicum, nakliye ve ticaret faaliyetlerinin asir1 derecede
one ¢ikmasi sonucu korfeze liman ve antrepolar yapmak amaciyla kiyilar doldurulmus,

korfeze 28 adet iskele ve bir set insa edilmistir.

1908 ve 1931 yillarnt arasinda biiyiilk liman, ikinci set, yeni parmak iskeleler inga
edilmistir. Bentline demiryolu sistemi tiim kiy1 boyunca uzatilarak 1931 yilina kadar 49
iskele, 21 feribot iskelesi insa edilmistir. II. Diinya Savasinin sonlarina dogru San

Francisco Limani bat1 yakasinin nakliye liman1 haline gelmistir.

1969 yilinda bazi parmak iskeleler modern antrepo ve gemi ihtiyaglari i¢in daha biiytik
iskelelerle birlestirilerek iskele sayist 45’ e disirilmistir. Korfez kopriisii ve
Embarcadore otobaninin insa edilmesi, ulasimda otomobilin tercih edilmesini tesvik

ettigi i¢cin feribot iskeleleri kaldirilmistir.

1997 yilina kadar kamusal kullanim, Embarcadore Bulvar1 boyunca manzara seyir
noktalar1 olusturmak ve giiney kiyilarinda kii¢iik bir marina yapmak amaciyla parmak

iskelelerin sayilar1 azaltilmistir.

Biitin bu degisimler ve teknolojik yeniliklerin gemicilik ve nakliye sektoriinii
dontistirmesi sonucu liman kiyilar1 buna paralel olarak doniismeye baslamistir. 400
milden fazla kiy1 seridinin ¢evreledigi San Francisco Korfezi 1850 yilindan baslayarak
150 sene i¢inde sayisiz degisimler gecirerek 1997 yilindaki son haline ulasmistir (Sekil
3.10). Kiy1 alanlarinda ortaya ¢ikan degisimler kamusal kullanim iginde rekreasyon

kullanimlarint daha ¢ok desteklemistir. Son yillarda Cin Havzasinin yerlesim, ticaret ve
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kamuya agik rekreasyon alanlart kullanimi sonucu kiyida degisikler olmustur. Kiyilar
denizcilik sektori ile ilgili ihtiyaclart karsilamaya yonelik islevlerine devam ederken
kamuya agik rekreasyon alanlari i¢in yeni firsatlar yaratilmistir. linsanlart kiyiya
cekecek yeni ticari rekrasyon kullanimlar1 olusturulmustur. Biitiin bu fiziksel degisim ve
doniistimlerle San Francisco kiyilar bugiinkii arazi kullanimlarina gore sekillenmistir

(http://www.sfport.com).

Sekil 3.10: Yillara gore San Francisco Korfezinin kiy1 degisimi

1931 Kiyi gizgisi

1852 Kiyi Cizgisi

1997 Kiyi gizgisi

1908 Kiyi cizgisi 1969 Kiyr gizgisi

Kaynak: http://www.sfport.com
3.6.1 Kiy1 Planlama Siireci ve Yonetimi

San Francisco Liman arazi miilkiyeti, California halki i¢in, kamuoyu giivencesinde olan
olan gel- git arazilerinden olusmaktadir. Liman K1yt Plani, K1yt Planlama Danigsmanligi
tarafindan hazirlanan kamu kullanim1 odakli, yedi yillik bir kamusal planlama siirecinin
triintidiir. San Francisco Liman ile ilgili her tiirli faaliyet 1969 yilindan beri kamuoyu
lehine Liman Komisyonu tarafindan yonlendirilmektedir. (Liman Komisyonu her biri
belediye bagkani ve il yonetim kurulu tarafindan dort yillik gorev siiresi i¢in atanan, bes

kisilik yonetim kurulundan olusmaktadir) (http://www.sfport.com).

1990 yilinda San Francisco halki, kendilerini kentin kiy1 bolgesi ile bulusturan arazi
kullanim plant yapimini liman yonetiminden talep etmistir. Liman Komisyonu bu talep
lizerine kapsamli bir plan igin biitiin liman alamni; kuzeyde Balik¢1 Iskelesinden,

giineyde Hindistan sahasina kadar olan bolgeyi projeye dahil ederek arazi kullanim
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planim1 hazirlamak tizere 27 iiyenin olusturdugu Kiy1r Planlama Danisma Kurulunu
olusturmustur. Danisma Kurulu, genis bir kamuoyu temsili saglamak amaciyla liman,
is¢i ve mahalle temsilcileri, liman kiracilari, mimarlar ve sehir plancilardan se¢ilmistir.
Planlama siirecinde liman arazilerini etkileyen konularda; denizcilik sektoriiniin
ihtiyaglari, toplumun ihtiyag¢ ve istekleri, kiy1 diizenlemeleri, ¢evresel arazi kullanimlari
ve finansman kosullar1 hakkinda Liman Komisyonu ile Danigma Kurulu 100 den fazla,

mahalle ile kent gruplari ise sayisiz toplantilar yapmustir (http://www.sfport.com).

Kiymin Planlamasi

Yapilan toplantilar sonucunda kiyr planindaki mevcut ve yeni kullanimlarin kiyi
boyunca nerelere yerlestirilecegine karar verilmis, Kiy1 planlama siirecinde en biiyiik
kaygt hem kiy1 hem de kent igin kullanislt bir ara yiiziin nasil saglanacagi konusunda
duyulmus ve bu sebeple kiyinin kapsamli vizyonu “‘kiyisiyla i¢ ice olan sehir’’ olarak

belirlenmistir.

Planda her birinin farkli kimligi ve gelisme amaci olan alt bolgeler (Sekil 3.11)
tasarlanmustir;
a. Balik¢1 Iskelesi; balik¢ilik sektoriiniin yeniden canlandirilmasi ana temasina bagl
olarak balik¢1 iskeleleri iyilestirilerek genisletilmistir. Turistlere renkli ve karma
aktiviteler sunulurken, yeni aktivitelerle de yerel niifusun kiyiya c¢ekilmesi
amaclanmis, bu baglamda kamu kullanimi ve ulasimi gelistirilmistir. Cok amagh
acik alan ve ¢ocuk oyun alanlarmin yer aldig: iki adet kiy1 park: halkin kullanimina
sunulmustur.
b. Kuzeydogu Kiyisi; eski bir denizcilik ve sanayi bolgesi olan bu kisim kentsel
dontigiimle, tarihi binalar korunarak mahalle yerlesimine donistiiriilmistiir.
Fizibilitesi uygun oldugu siirece kargo faaliyetlerine devam karar1 alinmis, yerel ve
bolgesel halkin yeni, karma aktivitelerle; seyahat botlari, kruz gemileri ve diger
denizcilik kullanimlar1 gibi ticari rekreasyon aktiviteleri ile kiytyr kullanmalari
saglanmistir.
C. Feribot Binast Alani; tarihi roliine uygun olarak feribot binasi restore edilmis,
Embacadore Bulvarinda hafif rayli sistem, ara¢ yolu, bisiklet yolu, yaya yolu,

kamusal sanatlar ve c¢evre diizenlemesi yapilarak bolgenin sivillesmesi One
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cikarilmigtir. Ayrica bolgede Rincon Parki diizenlenerek halkin kullanimina
sunulmustur.

d. Cin Havzast (Giiney Sahili); eski sanayi bolgesi olan bu bdlge karma
kullanimli, ticaret ve konut yerlesiminin oldugu bir mahalleye dontistiirilmistiir.
Bolgede olusturulan bu yeni yerlesimler hafif rayli sistem ve agik alan kullanimlari
ile kentin diger bdliimlerine baglanmistir. Giiney sahili ve Cin havzasi arasinda
kamu erisimi saglanmis, havzanin giineyinde rekreatif botguluk ve yeni kiy1 parklar
(Giiney sahili Parki, Cin Korfez Parki) olusturulmustur.

e. Giiney Kiyisi; Gemi endistrisi ve liman kargo faaliyetlerinin devam etmesine
karar verilen kisimdir. Ancak bu kullanimlarin dogal yasam alanlari, kamu
kullanimlar1 ve rekreasyon alanlar1 ile uyumlu olmasi ve bu alanlarin gelistirilmesi

kararlastirilmistir. Bu kisimda Heron’ s Head parki, Warm Water Havza Parki ve

Hindistan Korfez Parki yer almaktadir (http://www.sfport.com).

Sekil 3.11: San Francisco Limam alt bolgeleri

70 Nolu Rihtim

Fenbot Binasi Kuzeydogu Kivist

Kaynak: http://www.sfport.com

Bu ¢aligmalar dogrultusunda San Francisco Kiy1 Planina iliskin amaglar;
a. Kwyya Ozgii Kentsel Tasarum; yeni kullamim tasarimlar: ile korfezdeki gorsel ve
fiziksel erisime vurgu yapilirken, kiymin zengin tarihi icerigi ve degisen kimligi de

g0z Oniinde tutulmast,
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b.

Kiywpa Erisim ve Kyt Boyunca Erisim; Parklar, plazalar, yiiriiyiis yollar1, agik

alanlar ve birbirine entegre tasimaciliktan olusan bir ag erisimi ile kiyidan en iist

seviyede yararlanilmasi,

C.

Gegcmis ve Gelecegiyle Kiyi; kiymin tarihi kimligine 6zen gosterirken, giinliik

hayata katilacak kiy1 aktivitelerinde yeni kullanimlar olusturulmasi,

d. Aktivite ve Insan Cesitliligi; halka ve turistlere denizle ilgili, ticaret, eglence,

yerellik, a¢ik alan, rekreasyon ve kiy1 aktiviteleri gibi ¢ok genis aralikta hizmet

sunulmasi olarak tespit edilmistir.

Liman komisyonu Kiy1 Plani amaglar1 dogrultusunda, halkin yeni liman kiyilarinin nasil

olacag yoniindeki endiselerini gidermek i¢in Liman Tasarim Kurallari, hassas bir kiy1

gelisimi ve San Francisco Korfezi’ nin dogal yapisiyla uyumunu saglayacak kosullara

iligkin olarak 1995 yilinda kiy1 planini onaylamistir. San Francisco Korfezinin dogal

yapisina uyum kosullari,

a.

3.6.2

Sehirle Baglanti; kent ve cevresinden kiyiya net erisim ve baglantilarin
saglanmasi,

Manzara; kentin caddelerinde, kiy1 arka mekanindan kiyiyla gorsel baglantilar
kurulabilecek alanlar ayrilmast,

Kimlik; kiyr planlamasinin diger komsu kentlerle yarisabilecek 6l¢iide kendine
0zgii bir kimlige sahip olmasi,

Deniz Karakteri; deniz tabanl aktivitelerin yogun bir sekilde kullanilmas,
Tarihi Degerler; kiyiya kamunun erisimini saglarken tarihi degerlerin goz
oniinde tutularak korunmast,

Kamu Erisiminde Siireklilik; rihtimlar icinde 6zel planlanan alanlarda kamu
erisiminin akici bir sekilde saglanmasi,

Odak Noktalari; kamu erisiminin Kkolaylikla odak noktalarina ulasmasinin

saglanmasi olarak tespit edilmistir (http://www.sfport.com) .

Kentsel Kiymnin Tasarimi ve Kullanim Amaclari

San Francisco kiyisinin 6zgiin karakteri, rekreatif aktiviteler, agik alanlarin gesitliligi,

tarihle olan bag ve dogal ortamin olusturdugu zengin bir karisim olarak belirlenmistir.
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Kiytya 6zgiin bu karakter ve kimlik korunarak gelistirilmistir. Mevcut kentsel doku ve
tarihi kiyr kaynaklarina duyarli, kapsamli bir yaklagimla kamu erigimi ve erigsimin nasil
stirdiiriilecegi belirlenmistir. Bu kapsamda kiy1 boyunca yeni kullanimlarla beraber

kiymin kamusal bir deger olmasini saglayacak hedefler tespit edilmistir. Bu hedefler;

Sehri Yeniden Kiyisiyla Bulusturmak; kiyillarda deniz endiistrisi
kullammmindan, halkin kullandig1 rekreasyon, hizmet ve ticari
kullanimlara doniisen degerler olusturulmus, 1800’ lerin sonundan

1900’ lerin baslarina kadar kiy1, sehrin nakliye ve ticari

faaliyetlerinin fiziksel ve ekonomik merkezi iken yeni yollarin
acilmasi ile (Embarcadero Cevre Yolu) insanlarin kiyiyla olan iliskisi koparilmistir.
Kiyiyla olan baglantiyr yeniden kurmak amaciyla (Embercadero Cevre Yolu) bu alanda
kentsel bulvar, promenat olarak yeniden diizenlenerek sonucu kiyilar tekrar ilgi odagi
olan mekansal bir igerige kavusturulmustur. Kiyr Planinda deniz kullanimlarina 6ncelik
verecek arazi kullanimlari olusturulmustur. Bu Kkullanimlar insanlari kiyiya c¢eken
toplumsal, kiiltiirel ve ticari aktiviteleri ve kiyiyla giiclii gorsel ve fiziksel baglantilari
saglamay1 amaglamistir. Bunun sonucunda da Kiyiya erisim, tarihi degerlerin korunmasi

ve yeni kullanimlar1 diizenleme kriterleri belirlenmistir;

Kesintisiz, Erigilebilir Kiyi; kent ve korfezin uyumlu birlikteligi San

Francisco kentine farkli bir kiy1 6zelligi kazandirmistir.
d Embarcadero Bulvar1 boyunca kiyiya Kkesintisiz bir erisim
saglanmistir. Bir ¢ok yerde kiyr kenar1 boyunca sirkiilasyon ve

manzara seyir noktalari ile rthtim ve iskelelere uzanan devamli bir

erigim saglanmustir.

Kiyilarin Ozgiin Kimligi; San Francisco kentinin yedi farkl bolgesi

K de korfeze kiyist vardir. Bu bdlgelerin her biri mimariden bina
%\%/ Olcegine kadar farkli bir karaktere sahiptir. Farkli alanlardaki

kiyillarin gegmis ve mevcut kullanimi San Francisco kentinin

kimligini sekillendiren 6geler olmustur. Ornegin basit bir kimlige sahip Balik¢1 Iskelesi

ve kuzeydogu kiyisinda yer alan endistri binasi, binaya ait yiikleme iskeleleri ve
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iskelenin sivil kimligini sembolize eden Feribot Binas1 bu kimligi olusturmustur. Kiy1
boyunca gelismeler, yeni insa edilen binalar bolgenin mimari kimligini gii¢clendirmistir.
Sonug olarak bolge kimlikleri ile kiy1r bolgeleri arasindaki iliskiler gii¢lendirilmistir
(http://www.sfport.com).

3.6.3 Kentsel Baglant1 Noktalar:

Kentsel baglant1 noktalar1, kiyr kullanim ve erisim hedeflerini gergeklestirmek igin kiy1
ve kentin yeniden bir araya geldigi 6nemli alanlar olmustur. Kiy1 boyunca aralarinda 5-
10 dk. yiirime mesafesi olacak sekilde diizenli yerlestirilmislerdir. Bu alanlarin pek ¢ok
ozellige sahip olup, bunlar;
a. A¢itk Mekan; mevcut veya yapilacak onemli bir kamusal kiyt mekaninin
olusturulmasi,
b. Ozgiin Kimlik; kiy1 ve ¢evresinin mimari ve denizle ilgili bir karakteri temsil
etmesi,
C. Sehrin Ana Caddesi; kentin sokak ve caddelerinde daima bir korfez manzarasi,
tarihi bir bina veya kiyiy1 simgeleyen dnemli bir bina olmast,
d. Cazip Kullanimlar; her alan denizle ilgili, kiiltiirel, ticari, sivil ve kiymin

rekreasyon ve keyfini ortaya ¢ikaran aktiviteler i¢in potansiyel olusturmasi.

Sekil 3.12: San Francisco Liman kentsel baglant1 noktalar:

N
70 Nolu Rihtrm

TN

& Mission Kérfezi
i

Giiney Sahili

/ Aluatik Park

Baliket Iskelesi 7~ g i
aw]]gé skelesi A -,.H}de Caddesi

70 Nolu -7
Ribtim &

Mission Korfez
Kiyist

46B Rihtim1 k&\\ /j jBal].kcLIskelem
* ~

Giiney Sahili

Rincon Pa:rl-:cll Korfez Caddesi Rihtrm
24-28 Nolu Rihtimlar ~ Feribot i .
Binast Broadway Rihtimi Kuzeydogu iskelesi

Kaynak: http://www.sfport.com
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Aquatik Park ile rihtim arasinda olusturulan kapsamli bir ag sistemi ile gorsel ve tarihsel
koruma amagli kamu kullanimlari ve agik alanlar kentsel baglanti noktalari olarak
degerlendirilmistir (Sekil 3.12). Kiy1 planindaki diger kentsel baglant1 noktalar1 ise yeni
acik alanlar, kamu kullanimlari, denizcilik aktiviteleri ve ticari kullanim amacl karma

kullaniml1 alanlar olarak tespit edilmistir (http://www.sfport.com).

3.6.4 Kamu Kullanim ve Agik Alan Tlkeleri

San Francisco Limani’ nin mevcut ve gelecekteki kullanimi ve agik alan ag1 kentin en
onemli kiyr kaynaklarindandir. Kiy1 parklart ve acik alan sistemi araciligiyla korfez
kiyilart ile kent arasinda baglanti kurulmus ve kamusal rekreasyon igin sayisiz imkanlar

saglanmistir. Kamu kullanimlart ve agik alanlari planlama ilkeleri;

a. Sireklilik, insanlarin kiyiy1 kesfetmesini tesvik eden kullanimlar ve mekanlarla
stireklilik yaratilmistir,

b. Ritim, yiirime mesafesinde ortaya ¢ikan Onemli mekanlar ile bir ritm
yaratilmistir,

C. Cesitlilik, kiyida pek ¢ok aktiviteyi deneyimleyerek erisilebilir mekanlar ile
cesitlilik olusturulmustur,

d. Baglantilar, kamu kullanim1 ve acik alanlar ile kiy1 ve korfez arasi baglanti
alanlar1 olusturulmustur,

e. Mekan Kimligi, korfezin mimari arka planini ortaya koyan bdlgeler mekan

kimligi olarak tespit edilmistir.

Yeni kamu kullanimlar: ve agik alanlar gelistirilirken Liman, mevcut kullanim ve agik
alan tabam {izerine insa edilmistir. Insanlara kiyr boyunca kiyiyr kesfetmesine olanak
yaratacak, eglence ve suyla temas etmeyi saglayan deniz aktiviteleri ve korfez

manzaralari gibi gesitli firsatlar sunulmustur.

Ayrica, Kiy1 Arazi Kullanim Plani, kiy1 boyunca yeni kullanimlar ve mekanlarla birlikte

“‘Limanda Yiiriiytis '’ konseptini ortaya koymustur;
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Siireklilik

Balik¢i Iskelesi’ n den 70 No’ lu Rihtim’ a kadar olan
mekanlarda kiyr boyunca devam eden bir yiiriiyiis yolu

gelistirmek. Embarcadero Bulvart hali hazirda bu

o>

ihtiyacin 6nemli bir kismini giliney sahilinden 39 No’ lu

Rihtima kadar olan kisimda karsilanmistir. Balike1 Iskelesi ise (Cin Koyu’ n dan 70 No’
lu Rihtim” a kadar) planlanan yiiriiyiis yolu ile kiyr boyunca kesintisiz, eglenceli bir
yaya Yolu olarak planlanmistir. Bu konsept iskelelere kadar uzayan kamu

kullanimlarinin temel gergevesini olusturmustur.

Ritim
Sahil boyunca énemli noktalarda sik sik diizenli olarak
N\\v*\,,,* }g mekan ve su havzalarinda bir tekrar, ritim yaratmak
’)“* ’J‘*A""m,n*\mikf amaglanmis, (Kuzey Cin Koyu’ nun énemli alanlari, 39
No’ lu Rihtimdaki Dogu Iskele Parki, 7 No’ lu Rihtim,

Feribot Binasi ve Giiney Plaji Park alanlaridir. Rincon mevkisinde ise yeni bir park ve
Balik¢1 Iskelesi, 27 No’ lu Rihtimdaki Kuzeydogu iskelesi, Brannan Caddesi iskelesi,
Mission Korfez bolgesi) gibi bir ¢ok agik alan bu aga dahil edilerek kiy1 boyunca bir

ritim saglanmistir.

Cesitlilik

Kyt boyunca pek ¢ok rekreatif firsat ve diger kullanimlar: saglayan kamu kullanimi ve
actk alan c¢esitliligini  gelistirmek amaglanmig, limanda rihtimlar, dogal alanlar,
manzarali parklar, plazalar, sahil yiiriiylis yollar1 ve agik su alanlar1 da dahil olmak
tizere c¢esitli kamusal kiyr kullanimlart ve agik alanlar olusturulmustur. Yeni kamu
kullanimlari ve agik alanlar, Korfez ve kiymin deger kazanmasini ve manzara seyretme
gibi rekreatif kullanimlari biiyiitmeye devam etmistir. Farkli tasarim &zelliklerini

yansitan biiyiik a¢ik alanlar kiy1 boyunca 6nemli noktalarda yer almistir.
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Baglantilar

Kamu kullamimlar: ile agik alanlar, kiyi, kérfez ve kent

arasindaki baglantilar: diizenlemek. Cok sayida insan

%\%M g kentin en gorsel mekanlari olan kiyilara ¢ekebilmek i¢in
WL

yeni kullanim alanlarinda  maksimum  gorsellik

saglanarak kiyi, korfez ve kent arasindaki diger

baglantilar diizenlenmistir.

Kimlik
Mimari bir arka plan olan kywmin dogal giizellik ve yapi ozelliklerini ortaya koyarak
San Francisco kentinin kiyr ézellikleri vurgulamanmig, bu kapsamda Liman Yiirtyls

yolu basit ve minimal olmus, yolun kimligi kiymnin dogal giizelligini ortaya ¢ikarmistir

(http://www.sfport.com).

3.6.5 Liman Parklarimin Kullanim

Liman da ¢ok sayida park yer almaktadir. Bu parklarin bir kismi mevcut, bir kismi yeni
kullanima sunulmus, digerleri de belli bir program gergevesinde insa edilme siirecinde

bulunmaktadir.

Cin Koyu Sahil Parki, kent halkinin tiimii ve mahalle odakli yerlesimlerin rekreatif ve

yesil alan ihtiyaglar i¢in gelistirilmistir.

Ayrica Mavi Yesil Yol ve Korfez Yaya Yolunun temel 6gesi olarak tasarlanmistir. Bu
iki tip yesil alanda; gerek kent ve gerekse mahalle birimine hizmet eden yesil alanlarda
birbirini dislamayan kullanimlarla kent sakinlerinin ihtiyaclarmmi karsilama amaci

gidilmiistiir.
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Sekil 3. 13: Cin Koyu Sahil Parki

-

Kaynak: ttp:/.rt.o

Cin Koy Parkini genisleterek kiyida kamusal yesil alanlar yaratilmas1 kamu kullanimin,

korfezin goriiniirligiinii ve kiy1 boyunca konumlanan park agini arttirmistir.

Sekil 3. 14: Cin Koyu Sahil Parki
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Kaynak: http://.sfpt.co
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Sekil 3. 15: Cin Koyu Sahil Parki

Kaynak: http://www.sfport.com

Cin Koyu i¢in uygun bulunan bu kriterler sonucu parkta su fonksiyonlara yer
verilmistir; Kiy1 gezinti yerleri, pasif rekreasyon, oturma ve manzara, aile tipi piknik
alani, kiigiik motorsuz tekne limani, biiyiik sosyal alanlar, kamusal sanatlar, kafe, biife,

tuvaletler (http://www.sfport.com).

79


http://www.sfport.com/

Sekil 3. 16: Cin Koyu Sahil Parki

Kayak: http://www.sfport.com

Bot Limani ise San Francisco’da halka agik, kii¢iik teknelerin kullanabilecegi tek bot
limanidir. Pasif rekreasyon igin dizayn edilerek, Cin Koy seridi ile Mission Koyu ve

Bayfront Parklar1 arasindaki gecisi saglamistir.

Parkta bulunan fonksiyonlar ise kiy1 gezinti yerleri, piknik alani, kafe, dogal bahge,

kamusal sanat alanlaridir (http://www.sfport.com).
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Sekil 3. 17: Bot Limani

Kaynak: http://www.sfport.com

Crane Koy Parki, mevcut mahalle ve ¢evresindeki birimlere, yeni aktivitelerle hizmet
edecek bir park olarak tasarlanmistir. Parkta bulunan tarihi binalarla tersane tarihi
arasinda giiglii bir bag kurulmasi hedeflenmistir. Parkin korfeze hakim konumu

sayesinde gemilerin tamir ¢alismalari rahatlikla seyredilebilmektedir.

Parkin planlama ve tasarim kriterleri; su ve kara kullanimi, Mavi Yesilyol kullanimu,
gorsel kullanimlar, ¢evre koruma, karma kullanimlar (gemi endiistrisi, ticaret ve konut),

tarihi binalarin restore edilerek yeniden kullanimlari olarak tespit edilmistir.

Parkta kiiciik tekne limani, bot magazas1 ve su merkezi, kent plaji, manzara alani, oyun
alani, piknik alani, pasif rekreasyon, kamusal sanatlar, acik hava g¢adiri, toplanma alani,
restoran ve biife, tuvaletler, bakim ve depolama tesisleri, otoparklar, gemi yenileme

sahalar1 gibi fonksiyonlar yer almstir (http://www.sfport.com).
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Sekil 3. 18: Crane Koy Parki

AP«
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Kaynak: http://www.sfport.corﬁ

Slipways Parki, onemli bir kiy1 parkidir. Parkta kiy1 gezi aksi, balik tutma iskelesi,
seyir platformu, piknik alanlari, kamusal sanatlar, plaza, toplanma alanlari, oyun alani,

pasif rekreasyon, restoran gibi fonksiyonlar yer almistir (http://www.sfport.com).

Sicak Su Koy Parki, giineye dogru yaklasik iki buguk doniim genisletilip yeniden
diizenlenerek, bitkilendirme, aydinlatma, kent mobilyalari, kamusal sanatlar ve daha
yogun giivenlik 6nlemleriyle yeniden kullanima agilmustir. Ozellikle kaykay parki gibi

yapay kullanimlar ile dogal yagam arasindaki zitliklarin goriilmesi amaglanmustir.

Parkta kiiciik tekne limani, kameriye, kaykay parki, pasif rekreasyon, habitat
restorasyonu, dogal bahge gibi fonksiyonlar yer almistir (http://www.sfport.com).
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Tulare Parki, 1970 yilinda yapilmis eski bir parktir. Park yeniden diizenlenerek dogal
ortam ve gorsel alanlar arttirilmigtir. Peyzaj elemanlar1 ve parkin yeniden diizenlenmesi

aktif kullanimi arttirarak giivenligi saglamistir.

Parkta yer alan fonksiyonlar; Uciincii cadde ve Illinois cadde baglantisi, dogal bahgeler,
tescilli servi agaglari, oturma ve piknik alani, pasif rekreasyon, kamusal sanatlar gibi

kullanimlardir (http://www.sfport.com).

Heron’s Head Parki, San Francisco’ nun giiney kiyisinda bulunan 24 doniimliik bir
parktir. 1970 yilinda bir gemi terminali yapmak i¢in korfez doldurulmus, ancak
tamamlanamayan terminal dolgusu zaman iginde yerleserek ve gelgitlerin de etkisiyle
su kuslarint ve yaban hayatin1 ¢eken tuzcul batakliktan olusan bir yarimadaya
dontigmistiir. 1990” 11 yillarin sonunda bu yarimadanin yeniden diizenlenmesine karar
verilmis, bataklik genisletilerek, bes bin ton asfalt, beton ve metal yi§in1 alandan
uzaklagtirllmig, dolasimi saglamak icin bir gel-git kanali, arazi parkurlari, piknik
alanlari, kus gozlem alanlar1 ve balik tutma iskeleleri insa edilmistir. 100 den fazla kus
tiiriine ev sahipligi yapan park artik her yil San Francisco kenti ve korfez bolgesinden
egitim ve rekreasyon amagli gelen binlerce kisi; kus gézlemcileri, 6grenciler ve turistler

tarafindan ziyaret edilmektedir.

Bir yarimada olan parkta sulak alan restorasyonu, dogal ortamlar ve dogal alan egitimi,
kus gozlemciligi, cevre egitimi etkinlikleri, ylriiylis yollari, manzara seyir noktalari,
piknik alanlari, tuvaletler, kopek gezdirme alani, ¢ok amagh ¢im alan, kamusal sanatlar

gibi kullanimlar yer almaktadir (http://www.sfport.com).
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Sekil 3. 19: Heron’s Head Parki

Heron’s HEAaD PARK

Kaynak: http://www.sfport.com

San Francisco Liman kiyist boyunca yer alan bu parklar Mavi Yesilyol, Embarcode
Bulvari, Korfez Yaya Yolu’ n dan olusan iglii bir ulasim sistemi ile birbirine

baglanarak California halkinin hizmetine sunulmustur.

3.6.6 Liman Ulasim Sistemi ve Parklar

San Francisco sehrinin giineydogu koy bolgesi bir Mavi Yesilyol kiy1 hatt1 ile, Limanin
kuzeydogu kiyist Embarcadero Bulvart ile ve Limanin kuzey kiyilart Kérfez Yaya Yolu

ile birbirine baglanarak olusan ti¢lii ulasim sistemi su yollarini rekreasyonel alanlar ve

yesil alan sistemi ile biitiinlestirmistir (Sekil 3.20).
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Sekil 3.20: San Francisco Limani1 ulasim sistemi ve mevcut- planlanan parklar
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Kaynak: http://www.sfport.com

800 km wuzunlugundaki Mavi Yesilyol sistemi San Francisco Korfezi’ nde, dere
yataklar1 ve bataklik alanlarini da igine alarak San Francisco Limani’ nin kalbi olan Cin

ve Hindistan koylarinin ortasina kadar uzamaktadir.

Sekil 3.21: Embarcadore Bulvar:

777
| -

Kaynak: http://.sfport.com
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Mavi Yesilyol sisteminin devaminda yer alan 4.800 mt uzunlugunda ve 7,5 mt
genisligindeki Embarcadero Bulvari (Sekil 3.21) Limanin kuzeydogu kiyisinda yer alan
ve arag, yaya ve bisiklet yollarinda olusan bir yol sistemidir. Embarcadero Bulvarr’
ndan sonra baslayan ve San Francisco korfezini ¢epecevre saran Korfez Yaya Yolu

(Sekil 3.22) ise 800 km uzunluga sahiptir (http://www.sfport.com).

Sekil 3.22: Korfez Yaya Yolu

Kaynak: http://www.sfport.com

Kentsel kiy1 tasarimi bir kentin fiziksel kimligini belirler ve kentin ¢evresini insa eder.
Iyi bir kentsel kiy1 tasarimi bir kente kimligini kazandirarak, kentsel alan ve fiziksel
iligkiler arasindaki gorsel ve duyusal bagi giiclendirir. Kentsel kiyr tasarimi geg¢misi
aciklayan kiiltiirel miras ve degerleri icerirken iyi bir kentsel kiyi tasarimi bir kenti

verimli, giivenli, saglikli, keyifli ve degerli kilar.

Bu kapsamda 400 milin iizerindeki kiy1 kenar ¢izgisinin ¢evreledigi San Francisco
korfezi ve Balikgt rihtimi ile 70 no’ Iu rihtim arasinda yer alan, 5 mil uzunlugundaki
San Francisco limani essiz bir kentsel kiyr 6zelligi gosterir. Bu kiyilar dogal ve az
gelismis kiyilardan farkli 6zelliklere; korfeze uzanan parmak iskeleler, kuzeydogu kiyisi
boyunca kiytya paralel uzanan ve énemli bir arter olan Embarcadore otobani, degisik

korfez manzaralarina sahip cadde agi, kentin engebeli topografyasi, kiyr mahalleleri ve
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tarihi kiy1 binalar1 ile zengin bir kentsel aktivite karigimina sahiptir. San Francisco
kentsel kiyisinda tarihsel mimaride, kentin canli mahallelerinde ve ticari bolgelerde
denizle ilgili aktivite kullanimlar1 kentin kiyiyla olan kuvvetli bagin1 ortaya koymustur.
Iskele ve antrepo binalarinmn silueti, San Francisco kentinin 1860 ve 1930 yillart
arasinda ticaret ve sanayi sektoriindeki yiikselisini simgeleyerek kiy1 boyunca
konumlanan bu iskele ve binalar essiz bir kentsel form olusturarak kentin kimligine

katkida bulunmustur.

Kentsel acik alanlar ve dogal diizenlemeler arasindaki zithik; kompakt bir alan, mimari
stil ve bina olgeklerindeki farkli kullanimlarin rolii kendine 6zgii, heyecan verici bir

kent deneyimi ortaya koymustur.

San Francisco liman kiyist karma bir kiy1 diizenlemesi oldugu i¢in bir¢ok fonksiyon
ayni alanda bir araya getirilerek, kiy1 boyunca yer alan parklar araciligi ile bu farkli
fonksiyon ve kullanimlar arasinda organik bir bag kurulmustur. Ayrica kiyr parklari
liman cevresinde yer alan farkli dokulari birbirine baglayarak mekanlar arasinda

gecisler saglamistir.
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4. ISTANBUL KENTSEL YESIiL ALAN SISTEMINDE KIYI PARKLARI

Istanbul, Tiirkiye’nin yedi cografi bolgesinden biri olan ve Balkan Yarimadasi ile
Anadolu arasinda gecis olusturan Marmara Bolgesi'nde yer alir. Istanbul Bogazi,
Karadeniz’ i Marmara Deniz’ i ile birlestirirken Asya Kitas1 ile Avrupa Kitasin1 da
birbirinden ayrarak Istanbul kentini ikiye boler. Boylece Istanbul kitalar ve kentin her

iki yakasi arasinda koprii vazifesi gorerek Avrupa ve Asya kitalarini birbirine baglar.16

Istanbul Balkanlar, Karadeniz, Kafkaslar, Orta Dogu ve Dogu Akdeniz hinterlandina
sahip 0onemli diinya metropollerinden biri konumundadir. Stratejik ve cografi konumu
ile kiiltiirel baglantilar1 sonucunda Balkanlar, Karadeniz, Kafkaslar, Orta Asya, Orta
Dogu ve Dogu Akdeniz kavsaginda bulunan bolgelere hitap eder. Bogaz iizerindeki yeri
ile Karadeniz, Akdeniz, Asya ve Avrupa arasinda ekonomik ve kiiltiirel bir kavsak

noktasidir.

Ayrica toplam 5.512 km?’ lik bir yiizey alanina sahip olan Istanbul, 13 milyon niifusu
ile Avrupa Birligindeki yirmi iilkeden ve Tiirkiye’deki otuz yedi ilin toplamindan daha

fazla niifusa sahiptir."’

Tiirkiye de yogun kentlesme olgusu daha ¢ok Istanbul da ortaya ¢ikan sorunlarla
kendini belli etmis ve kentlesmenin biitiin olumsuz &rnekleri Istanbul iizerinde kendini
gostermistir. Kuruldugu giinden bu giine fiziksel, siyasal, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
ozellikleriyle her zaman diinyanmn &nde gelen kentlerinden olan Istanbul, 6zellikle
1980’ 1i yillarin basindan itibaren bu kimligini hizli bir sekilde kaybetmeye baslamistir.
Bu kayip sonunda ortaya ¢ikan kimlik bunalimi fiziksel mekanlara, 6zellikle de kiy1
mekanina yansimis, en biiyiik kayip kiyr alanlarinda gerceklesmis ve Istanbul kiyilari

dogal 6zelligini yitirmistir.

Istanbul’ un yesil alan sistemindeki en dnemli sorun, yeni yesil alanlar olusturmaktan

cok mevcut yesil alanlarin korunma c¢abasi seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Ne yazik ki

18 fstanbul Cevre Diizeni Plan1 2006.
7 fstanbul Cevre Diizeni Plan1 2006.
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kentle ilgili en kolay miidahale edilebilir alanlar yesil alanlar olmaktadir. Bu siiregte
Istanbul icin &ngoriilen lineer bilyiime yerine Bogazici’ n den kuzeye, Karadeniz’ e
uzanan yesil alan ve su havzalariin yok olmasi bigiminde kontrolsiiz bir biiyiime ortaya
cikmistir. Kentin kiy1 alanlar1 da bu olumsuz gelismelerden payini biiyiik 6l¢lide almis
ve kent, kiyr kullanimi arasindaki iliski kopma noktasina gelmis hatta kopmustur. Buna
karsilik Istanbul’ un cografi yapisindan kaynaklanan, kendine has su yollarina sahip

|181)

olmasindan yararlanip, kentsel yesil alan sistemi ile “’kentsel mavi yo sistemi

biitiinlestirilerek halkin kiyilar1 kesintisiz kullanmasi saglanmalidir (Cubuk ve digerleri

1978).

Istanbul igin kiyilarin ve denizin kullanimi ¢ok eskilere dayanir. istanbul’da deniz her
yerde insanin karsisina ¢ikar. Ana yollar ya deniz boyunca devam eder ya da denize dik
inerken, denizle en umulmadik anlarda, en kalabalik mahallelerde karsilasmak miimkiin
olur. Istanbul kiyilar: sakinlerine sadece giizel manzaralar sunmaz ayn zamanda kolay
ve zevkli ulagim imkanlar1 ile bir mesirelik ve pazar yeri olarak da yasayanlarina farkli

rekreatif firsatlar sunar (Yazgan Giil ve Kili¢ 2002).

4.1 ISTANBUL KIYI ALANLARI GELISIM POLITIKALARI VE YESIL
ALANLAR

Bugiin Istanbul i¢in alinan plan kararlarinda yeterince yesil alan ayrilmamasi bir yana,
eldeki yesil alanlarin korunmasi en biiylik sorunu olusturmaktadir. Bu durumun
yansimast olarak Istanbul’ un kiy1 alanlarinin dogal yapisi yapilan dolgularla
degistirilmis ve kentin kiyiyla olan iligkisinin kopmasi sonucunda kiy1 yesil alanlar

rekreatif kullanimlar yoniinden fakirlesmis veya kullanilamaz olmustur.

Istanbul’ un yesil alan sistemini su havzalar1 (Bogaz, Hali¢, Goller ve deniz kiyilar) ile
biitiinlestirip kesintisiz bir kentsel yesil mavi doku olusturarak kente ve insanlara nefes
aldiracak yeni yesil alan koridorlarinin olusturulmasi gereklidir. Bu kapsamda ise
Istanbul’ un mevcut kiiltiirel ve dogal yesil alanlar1 ile bos alanlarinin envanterinin bir

an Once cikarilarak bunlarin korunmasi ve gelistirilmesi yoniinde 6nlemler alinmalidir.

18 Kentsel mavi yol ile Bogazici, Hali¢, Marmara, Karadeniz, Adalar ve Gél kiyilar1 kastedilmektedir.
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1923 Oncesi Dénem

Cumhuriyet 6ncesi Istanbul kiyilarnin, &zellikle Marmara ve Bogazici kiyilarmin
degisimi ve gelisimi oldukg¢a uzun bir siire¢ almistir. 20 yy’ 1n son yarisindan sonra
Marmara kiyilart doldurularak, kiyr mekanlar1 dogal kimligini kaybederek bugiin
korunmaya calisilan yeni kentsel yasam ve kimlikler olusmustur. Kiyilarin kamu
kullanimina acilmasi ilk olarak 1863 de s6z konusu olmus, kiyilarin temizlenip
diizenlenmesine karar verilmis ve 1850- 1900 yillar1 arasinda kiyilarinin yenilenmesiyle

beraber rihtim ve ulasim baglantilar1 i¢in kararlar alinmistir.

Marmara kiyilarindaki pek ¢ok liman dogal ve yapay yollarla doldurularak, kiyilar bu
degisimlerle dogal giizelligini kaybetmis, farkli kiyr mekanlar1 olusmustur. Kiyilardan
Osmanli doneminde deniz kullanimina yonelik olarak faydalanilmayip, ekonomik
acidan yararlanilmigtir. Ayrica kiyilar mesirelik olarak da ilgi gdrmiis ancak 19. yy
ortalarindan sonra ortaya ¢ikan deniz hamamlar farkli bir kentsel mekan olarak halkin

kullanimina agilmastir.

1923- 1980 Donemi

Bu dénemde Istanbul yeni devletin yénetim anlayis1 dogrultusunda yeniden yapilanarak
kiyilarda farkli ve beklenmedik degisimler gerceklestirmistir. Kamu yarar ilkeleri
dogrultusunda kiytyt kamuya agmak, pasif yesil alanlar saglamak ve kenti
giizellestirmek amaciyla degisiklikler yapilmistir. Bu donemde deniz hamamlar1 yine bir
eglence ve rekreasyon araci olmakla beraber kiyilarda plaj kullanimlar1 6n plana

cikmistir (Yazgan Giil ve Kilig 2002 ).

Florya kiyilar1 ise plaj amach kullanilan ilk kiyr bandi olmustur. Bunun sonucunda
sonraki yillarda kiytya ilgi artmis ve 1935- 1939 yillar1 arasinda Bogazi¢i’ n de yiizme,
yelken, kiirek, atlama ve su topu gibi su sporlar1 yarigmalar1 yapilmistir. 1960 yilindan
sonraki donemde agilan plajlar kent kiyr iligkisini gii¢lendirmistir. Anadolu yakasi
plajlar1; Harem, Salacak, Moda, Fenerbahge, Caddebostan, Suadiye, Bostanci, Idealtepe,
Siireyyapasa, Kartal plajlari, Istanbul yakasi plajlari, Bogazigi plajlar;; Tarabya,
Beyazpark, Altinkum ve Adalar plajlar1 olmak tizere pek ¢ok plaj halkin kullanimina

acilmistir. Acilan plajlar farkli soso- ekonomik gruplara hitap ederek ayni zamanda
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rekreasyon ve eglence kimligini one ¢ikaran mekanlar; gazinolar, oteller, lokantalar ve

sayfiyeler ortaya ¢cikmistir (Yazgan Giil ve Kilig 2002 ).

Kiyilarin kontrolsiizce doldurulmasi 1940’ larin basinda Zeytinburnu koyunda baslamis
ve otomobilin ulagimindaki belirleyici rolii kiyilar1 bigimlendirmede etken olmustur. Bu
baski ilk olarak 1939 Prost plani ile belirginlesmis ve Kiigiik Ayasofya ile Samatya
arasinda sahil yolu onerilerek deniz ve sahil yolu arasinda kalan alanlarin yesil alan
olmas1 ongoriilmiistiir. Florya ve plajlarin ise rekreasyon alani olarak diizenlenmesine
karar verilmistir. Menderes doneminde ise kiyilar sadece ulasim amacli kullanilarak

kiyilardan sadece yol gecirilmis, rekreasyon alanlar1 diizenlenmemistir.

Biitiin bu siire¢ boyunca Istanbul kiyilar1 dolgu ve sahil yollar1 yapilincaya kadar ¢ok az

degisim geg¢irmis, dogal yapilar1 bozulmamistir (Yazgan Giil ve Kilig 2002 ).

1980 Sonras1 Donem

1980 donemi kiyilara miidahalenin en yogun oldugu dénemdir. Bu miidahaleler kiyiy1
doldurma ve karay1 bosaltma seklinde gerceklesmis, Marmara kiyilart doldurulup, Halig
kiyilar1 tamamen bosaltilmistir. Adalar ve Bogazi¢i’ nin ise kismi olarak doldurulup,
bosaltilmas1 Ongoriilmiistir. Bu donemde yapilan kiyr dolgularimin ana fikri hem
anayollar ve kanalizasyon kolektorlerini hem de rekreatif alan diizenlemelerini

igermesidir.

1985 yilindan sonra batt Marmara kiyilarinda, tarihi yarmada da, Samatya- sirkeci-
Florya kiy1 bandinda rekreasyon plani uygulamaya konmustur. Sarayburnu- Atakdy ve
Yesilyurt- Florya arasinda yeni dolgular yapilarak Sirkeci- Florya kiy1r bandi kiy1

parklarindan olusan yesil alan sistemi ile kusatilmak istenmistir.

2000’ li yillar boyunca da batt Marmara kiyilari; Atakoy- Biiylikcekmece arasi kiyi
bandi diizenlemeleri devam etmistir. Atakdy- Florya- Avcilarda dinlenme amaci 6n
planda iken, Kiiciikcekmece’ de dogal yapinin korunmast ve Yesilyurt- Yesilkoy’ de

mevcut yapimin iyilestirilmesi s6z konusu olmustur. Biiylikcekmece kiyilarinda yesil
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alanlar, spor alanlari, su oyunlar1 ve plajlardan olusan rekreatif diizenlemeler

yapilmustir.

Kazlicesme- Zeytinburnu- BakirkGy sahilinin turizm merkezi 6zelligi devam ettirilip

hali¢ kiyilar1 kiiltiir aks1 olarak diizenlenmistir (Yazgan Giil ve Kilig¢ 2002 ).

Dogu Marmara kiyilari; Uskiidar- Harem, Kadikdy ve Maltepe arasinda doldurularak
sahil yollar1 yapilmis ve daha once doldurulan Harem ile Semsipasa arasindaki yol

yapilarak kiy1 diizenlemesi gerceklestirilmistir.

Kadikoy kiyilarinda ise Haydarpasa’ dan baslayip Bostanct’ ya kadar yedi etap halinde
devam eden kiy1 dolgularinda ulasim ve kusaklama kolektorlerinin gegirilmesinin
yaninda yesil alanlar olusturarak kiyilar diizenlenmistir. Bu kiyr dolgularmin temel
amaci; D100 ve Bagdat Caddesine alternatif bir kiy1 arteri olusturarak trafigi
rahatlatmak ve dogu yakas1 kusaklama kolektorlerini bu alanlardan ge¢irmek olmustur.
Dolgu alanlarinin ikincil amaci ise Istanbul’ u Akdeniz kentlerine benzeterek, kiy1 ve

kent iliskisinin kurulmasi sonucu kent insanini denizle bulusturmak olmustur.

Dogu Marmara kiy1 diizenlemeleri, bat1 yakas1 kadar basarili olmadigi gibi bu alanlarin
diizenlemeleri halen devam etmektedir. Uskiidar- harem sahili ise yesil dokuyla
uyusmayan ve kiyilara uygun olmayan kullanimlari; ticari tesisler, gazino, lunapark, ¢ay
bahgelerini icermektedir. Moda- Kalamis, Bostanci arasi kiy1 ve yesil alanlarin kesintiye
ugramadig1 tek alan olmakla beraber, kullanim agisindan kiy1 parki diizenlemelerinin
basarili oldugu sdylenemez. Bostanci- Maltepe arasi daha ¢ok aktif rekreasyon
faaliyetleri ile one ¢ikarken, Bostanci- Maltepe, Maltepe- Kartal, Kartal- Pendik,
Pendik- Tuzla arasi arasindaki kiy1 parki diizenlemeleri ise basit fonksiyonlar igerirken

denizle biitiinlesme saglayamamistir (Yazgan Giil ve Kili¢ 2002 ).
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4.2 1/ 100.000 OLCEKLI iISTANBUL CEVRE DUZENi PLANINDA" YESIiL
ALANLAR VE KIYI

Kiyilarii yeniden diizenleyen iilkelerin deneyimlerinden faydalanip, yapilan yanlis
uygulamalari tekrarlamadan ve ilgili bilimsel disiplinlerden yararlanarak Istanbul’ un
tarihi kimligine saygili, iginden deniz gegen, kitalar arasi bir kdprii olma ozelliginin
getirdigi gegisler mekan1 olma ayricaligmi kullanarak Istanbul’ un kentsel kiyilari

metropol kent olmanin gerektirdigi sekilde diizenlenmelidir.

Istanbul Cevre Diizeni Plam (Sekil: 5.1) ile “Istanbul’ un evrensel ozellikleri
dogrultusunda kiiltiirel ve dogal degerlerine sahip ¢ikilarak, Istanbul’ a dogasi, yasam
kalitesi, erisilebilirligi ve dinamik geng¢ niifusu ile diinyayla yarisacak giicte bir kent

statiisti kazandirmak”™ ama(,‘lanmlsur.zo

2006 yilinda tamamlanan planin projeksiyon tarihi 2023 yili, projeksiyon niifusu ise 16

milyon olarak belirlenmistir.

19 ICDP: istanbul Cevre Diizeni Plani: 4856 sayili Cevre ve Orman Bakanlig1 Teskilat ve Gorevleri
Hakkindaki Kanun’a gore; Cevre Diizeni Planlarini hazirlamak veya hazirlatmak ve onaylamak gorevi
Cevre ve Orman Bakanligi’nin yetkisi altindadir. 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ile Cevre
Diizeni Planina uygun olmak sartiyla, Biiyliksehir belediye ve miicavir alan sinirlari iginde 1/5.000 ile
1/25.000 arasindaki her 6lgekte nazim imar planini yapmak, yaptirmak ve onaylayarak uygulama gorevi

Biiyiiksehir belediyeleri yetkisindedir.

Istanbul Cevre Diizeni Planim hazirlamak icin Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi ile Cevre ve
Orman Bakanlig1 arasinda 2004 yilinda bir protokol imzalanarak, tiim Istanbul il simirlarim kapsayan
Biiyiiksehir Belediye smirlarin iceren 545.300 hektarlik alanda 1/100.000 &lgekli istanbul Cevre Diizeni

Plani’nin hazirlanmas igin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine yetki verilmistir.

2 {CDP 2006.
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Sekil: 4.1: 1/100.000 dlcekli istanbul Cevre Diizeni Plam (Bkz. EK 1)
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Kaynak: ICDP, 2006.

Planda Istanbul igin yasamsal oneme sahip hassas ekosistemlerin olumsuz
etkilenmemesi i¢in giineyde Marmara Denizi ile kuzey orman alanlariin
biitiinlesmesini saglayan ekolojik koridorlar (Biiyiikgekmece-Terkos, Kiiglikgekmece-
Terkos, Halig-Terkos, Halic-Cendere Vadisi ile Omerli Baraji-Riva Deltas1 arasi)

korunarak kuzey- giiney yonlii yeni yesil koridorlar planlanmuistir.

ICDP’ nin da hassas ekosistemlerin korunmasma igin havza niteligi kaldirilan
Kiiglikcekmece Havzasi’na eski niteligi tekrar kazandirilarak, Kiigiikgekmece Golii ve
cevresinin ekolojik siirdiiriilebilirligi ve denize agilimi i¢in gol kiyis1 yesil alan ve spor

alan1 olarak diizenlenerek yesil alan sisteminde degerlendirilmistir.

Istanbul’ un yerlesme alt bélgelerini birbirinden ayiran, giineydeki deniz ile kuzeydeki

orman alanlarimin biitiinlesmesini saglayan ekolojik koridorlar planlanmistir (Sekil: 4.2).

Planda dere vadileri yesil koridor kullaniminda degerlendirilmis ve bu vadilerin yesil

alanlar sisteminde Marmara Denizi kiyilari ile biitiinlesmesi 6ngorilmiistiir.

Hali¢ kiyisindan baslayan, Cendere vadisi iizerinden devam eden ve Cebeci tas
ocaklarini igine alarak kuzey orman alanlarina kadar uzanan ekolojik koridor yesil alan

ve spor alani olarak belirlenmistir.
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Sekil: 4.2 Istanbul Cevre Diizeni Planinda orman ve su alanlar

Kaynak: IBB, 2006; ICDP.

Yogun yapilagsma baskisi altinda olan Terkos- Alibeykdy- Hali¢ ekolojik koridorunu
korumak igin Hali¢ ve Alibeykdy su toplama Havzasi’ni birlestiren Cebeci vadisi de

yesil alan ve spor alani olarak belirlenmistir.

Kiiciikgekmece Golii ile Sazlidere boyunca uzanan Sazlidere ekolojik koridoru da
yogun yapilasma tehdidi altinda olup Istanbul’ un 6nemli bir ekolojik koridorudur. Bu
alandaki Resneli Ciftligi imar uygulamasi yapilmis parsellerde alanin dogal

kaynaklarina zarar vermeden ¢6ziim getirilmelidir.

Kiiciikgekmece Golii ve cevresinin ekolojik siirdiiriilebilirligi ve denize agiliminin
saglanmasi igin gol kiyisi yesil alan ve spor alani olarak planlanmistir. Ayni sekilde,
Kiiciikcekmece I¢-Dis Kumsal bolgesinde de rekreatif ve kiiltiirel alanlar olusturmak

amaciyla yesil alan ve spor alani olarak ayrilmistir.

Ayrica; Zeytinburnu-Kiiciikcekmece arasindaki sahil bandi gibi biiyiik acik alan

kullanimlari agik alan sistemleri biitiiniinde degerlendirilmistir.

3621 sayili Kiyr Kanunu kapsaminda kiyilarda ‘kamu yarari ilkesi’ esas alinarak

kamusal kullanimlarin arttirilmasi i¢in kiyilarda; parklar, giintibirlik rekreasyon alanlari
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gibi kamuya acik rekreaktif kullanimlar diizenlenerek Marmara Denizi kiyilari yesil
alan olarak gosterilmistir (ICDP 2006).

Ancak ICDP’ nm da Istanbul kiyilar1 olmasi gerektigi gibi rekreatif kullanimlara
yonelik yesil alan ve spor alanlari olarak belirlenerek kentsel yesil alan sistemi
kapsaminda degerlendirilmisken, yapilan uygulamalarda bu yaklasima uygun olmayan

kararlar alinabilmektedir.

4.2.1 ICDP Kiy1 Yesil Alan Sistemi icinde Park Alanlarma iliskin Karar ve
Yaklasimlar

Toplam uzunlugu 647 km olan Istanbul deniz kiyilarmin Kiyr Kanunu’na tabi
kisimlarinda ilgili kurum ve kuruluslarla kiyr kenar ¢izgisinin bilimsel yontemlerle
belirlenmesi; kiyilarda kamu kullaniminin arttirilmasiyla beraber kiyr arka mekani ile

baglantilar kurulmasi planin temel 6nceligidir.

Planda kiyilarda parklar, rekreasyon alanlar1 gibi kamuya agik rekreaktif kullanimlar
diizenlenerek kamusal kullanimin arttirilmasi hedeflenerek kiyr alanlarinin yonetimi ve
kiy1 alanlarinin kamu yarari ilkesi esas alinarak degerlendirilmesi konularinda kapasite
olusturulmalidir. Bu konular;
a. Kiyilarda kamu kullaniminin arttirilmas,
b. Kiy1 alanlarini tehdit eden kullanimlara izin verilmemesi,
c. Kiy1 ile i¢ kesimlerdeki ekolojik koridorlarin kentsel yesil alanlarla
iliskilendirilmesi,
d. Kiy1 kenar ¢izgisi olmayan kisimlarda, kiy1 kenar hattinin ilgili mevzuat
hiikiimlerine gére belirlenmesi,

e. Kiy1 Alanlarina iligkin Ki1y1 Master Plant’nin hazirlanmasi,

f. “Kamu yarar ilkesi” esas alinarak, kiyilarda kamu kullanimini arttirmak igin

rekreasyon alanlarinin diizenlemesine baslanmasi,

g. Istanbul Metropoliten Alani’nin rekreasyon ihtiyacina cevap verecek turizm ve

rekreasyon kullanimlar i¢in ¢aligmalara baglanmast,
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h. Projelendirme ¢alismalar1 baslamig Bakirkoy-Kazligesme Sahil Bandi ve

Kiiciikcekmece-Avecilar i¢ Dig Kumsal alanindaki uygulamalarinin tarihi dokuya

gore tamamlanmasi,

Hali¢ Kiiltiir Aks1 olarak tanimlanan Hali¢ kiyilarinda kamuya agik park ve
rekreasyon ve donati alanlarmi kiy1 biitinligii ve devamliliginin saglanarak
tamamlanmasi gibi hedefleri kapsamaktadir (ICDP 2006).

Bu baglamda 1/100.000 &lgekli ICDP’ nin da kiyilar parklar, spor alanlari, rekreasyon

alanlar1 gibi kamuya agik rekreaktif kullanimlar i¢in diizenlenmistir. Bu kullanimlar ise

sunlardir;

a.

Marmara Denizi ile Kiigiikgekmece Golii kiyilari yesil alan ve spor alan1 olarak
gosterilmistir.

Istanbul’un Karadeniz kiyilarinda ikinci konutlar kiyr alanlarini tehdit etmekte
ve i¢c kesimlerde orman ve tarim alanlarina baski yapmaktadir. Plan ile
Karaburun, Yenikdy, Kilyos, Riva, Sahilkdy, Sile ve Agva gibi yerlesik
alanlarin disinda Karadeniz kiy1 alanlarinin rekreatif ve giiniibirlik turizm amagh
kullanim1 6ngorilmiistir.

Giimiisdere- Yenikdy arasi alanlar rehabilite edilerek, istanbul’ un rekreasyon,
spor, dinlence, eglence ve turizm ihtiyaglari i¢in degerlendirilecektir. Bu alanin
kiy1 kesimlerinde; tekne imalatlari, yerel kayik barinaklari ve plaj kullanimlari,
kiytya yakin ocak géletlerinde yelken sporu; yesil alanlarda ise ekolojiyle
uyumlu “dogal yasam temali” park alanlari ile agik hava spor faaliyetleri, seyir
teraslari, piknik alanlari, botanik bahgesi, hobi bahgesi gibi acik alan
diizenlemeleri Onerilmistir.

Planda Marmara kiyilarinda jeolojik sakincali alanlar mevcut yesil alanlarla
biitiinlestirerek kentsel yesil alan sistemini olusturup kiy1 arka mekaniyla
baglant1 kurulmasi hedeflenmistir.

“Kullanim Omriinii Tamamlayan Yeralti Kaynak Alanlarina Dogal Degerlerinin
Geri Kazandirilmas1” ilkesine gore; Kilyos Karadeniz Sahili gerisindeki
kullanim 6mrii bitmis Karadeniz komiir ocaklart ve sahil kesimi kiy1 rehabilite

alani olarak gosterilmistir (Sekil: 4.3).
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Sekil: 4.3 Planda kiy1 rehabilite alam

ch el
AN HEr

Kaynak: iICDP, 2006.

f. Istanbul’un tarihi, dogal ve ekolojik agidan ayrica oneme sahip olan Halig
kiyilarinda kiiltiir, turizm ve rekreasyon kullanimlari ve Istanbul’ un siluet
siirlart iginde kalan konut alanlariyla bitiinciil bir planlama ongoriilmiistir.
Kentin yesil aksi olarak tanimlanan Hali¢ kiyis1 boyunca yaya ve yesil alan
stirekliligi saglanarak kiyr kullanimlarinin kamuya agik oldugu park ve
rekreasyon alanlari, miizeler, kongre alanlar1 olugturulmalhdir.

g. Istanbul’'un Marmara Denizi kiyilarinda, Biiyiikcekmece, Giirpinar, Silivri,
Selimpasa, Kumburgaz ve Mimarsinan’da; Karadeniz kiyillarinda ise Kilyos,
Sile, Agva ve Riva’da denizden faydalanmak iizere doga su sporlar1 (yelken,
sorf gibi), kamping alani ve diger doga sporlari amagl bu alanlarda; otel, motel
ve diger konaklama tesisleri, kamping alanlari, izci kampi, spor tesisleri, yeme-
igme tesisleri, sosyo-kiiltiirel tesisler ve rekreasyon alanlari yer alabilir.

h. Avrupa Yakasi’nda Rumelifeneri, Kisirkaya, Kilyos, Zekeriyakdy, Karaburun,
Yalikoy, Catalca ve Alibeykdy’de; Anadolu Yakasi’nda ise Riva, Sile, Agva’ da
rekreasyon alanlar1 6nerilmistir.

i. Hali¢ kiyisindan baslayip Cendere vadisi iizerinden devam eden ve Cebeci tas
ocaklarini igine alip kuzeydeki orman alanlarina kadar uzanan ekolojik koridor

yesil alan ve spor alani olarak belirlenmistir.
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J- Yogun yapilasma baskis1 altindaki Terkos- Alibeykoy- Hali¢ ekolojik
koridorunun korunmasi gerektiginden Hali¢ ile Alibeykdy su toplama havzasini
birlestiren Cebeci vadisi de yesil alan ve spor alani olarak belirlenmistir.

k. Ekolojik koridor ve jeolojik yonden sakincali alanlar g6z Oniinde tutularak;
Sazlidere havzasi ile Kiigiikgekmece golii arasindaki ekolojik koridor yesil alan
sistemi icinde degerlendirilmistir.

I.  Avrupa Yakasi’nin Karadeniz’e yakin kesimlerinde kullanim 6émrii biten maden
ocaklar1 ile Cebeci tas ocaklar1 bolgesinin rehabilite edilerek rekreasyon amaglh
diizenlenmesi 6ngoriilmiistiir.

m. Kiiciikkgekmece ve Biiylikgekmece Golleri arasinda yasam kalitesi ve ekolojik
stireklilik i¢in yesil alan sistemi kurgulanmistir. Kiigiikgekmece Golii ve gevresi
ekolojik stirdiiriilebilirlik ve denize agilim saglayabilmek i¢in gol kiyis1 yesil
alan ve spor alami olarak onerilmistir. Aymi sekilde Kiigiikgekmece ig- dig
kumsal bolgesi rekreatif ve kiiltiirel alanlar olusturarak yesil alan ve spor alani
olarak belirlenmistir.

n. Zeytinburnu- Kiigiikkcekmece arasinda yer alan sahil bandi, Olimpiyat Koyii, fuar
alanlari, sosyal etkinlik adalari, Veliefendi Hipodromu ve saglik parklar1 gibi
alanli  kullanimlarin  agik alan sistemleri biitiiniinde degerlendirilmesi
onerilmistir.

0. Istanbul’'un kuzeybatisindaki Cilingoz Koyu ve civarinin dogal ortamin
korumak i¢in bu bolge milli park olarak ayrilmistir.

p. Bogazi¢i, Halig, Adalar- Anadolu yakasi arasi, Kiigiikgekmece goli ve
Biiyiikgekmece koyunun su sporlarina ayrilmasi, Karadeniz maden ocaklar
bolgesinde de rehabilititasyon sonucu bolgenin yapisina uygun sportif aktiviteler
onerilmistir (ICDP 2006).

ICDP, Istanbul kiyilarinin rekreatif kullanima ydnelik, kiyr parklarinin diizenlenmesi
kapsaminda ilk etap uygulama esaslarini;
a. Kiyr kenar ¢izgisi olmayan yerlerde kiyr kenar hattinin, ilgili mevzuat
dogrultusunda belirlenmesi,

b. Kiy alanlarina iliskin K1yt Master Plan1 hazirlanmasi,
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c. “Kamu yarar1 ilkesi” esas alinarak, kiyillarda kamusal kullanimlarinin
arttirtlmasina yonelik rekreatif alan diizenlemelerinin baslamast,

d. Istanbul Metropoliten alaninin rekreasyon ihtiyacina cevap verebilecek
turizm ve rekreasyon kullanimlari i¢in ¢alismalarin baglamasi,

e. Projelendirme ¢aligmalar1 baglamis olan Bakirkoy- Kazligesme sahil bandi
ve Kiiciikgekmece- Avcilar i¢ dis kumsal alanindaki uygulamalarin tarihi
doku dikkate alinarak tamamlanmasi,

f. Halig¢ Kiiltiir aks1 olarak tanimlanan Hali¢ kiyilarinda kamuya agik park ve
rekreasyon ile donat1 alanlarinin, kiyinin biitiinligii ve devamliligi dl¢iisiinde

tamamlanmasi olarak tespit etmistir (ICDP 2006).

Sonug olarak ICDP’ nin temel arazi kullanimlarinda, istanbul kiyilarmin aktif yesil
alanlarinin; yesil alanlar, spor alanlari, habitat parki ve kiy1 rehabilite alanlari olarak

yiizde 4,2’ lik payla 22.850 ha alani kapladigi goriilmektedir.

Istanbul kiyilarmin dogal karakterinin korunacag: alanlar ise; baraj, golet, kumsal ve
kiy1 alanlar1 olarak yiizde 2,8” lik payla 15.040 ha alan1 kaplamaktadir. Bu alanlarin
timiiniin toplamu ise yilizde 7” lik payla 37.890 ha olarak kiy1 alanlarinda yer almaktadir
(Tablo 4.1).
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Tablo: 4.1 Kent karakter tablosu

CDP - TEMEL ARAZi KULLANIMLARI ALAN (ha) %
Meskun Alanlari 54.660 10,0
Geligsme Alanlari 11.645 2,1
YERLESIM Havza i¢i Rehabilite Edilecek Alan 18.870 3,5
ALANLARI Geligimi ve Yog. Denetim Altina Alinacak Aln. 5.645 1,0
Bogazici Alani 4.690 0,9
YERLESIM ALANLARI TOPLAMI 95.510 17,5
Orman Alanlar1 (askeri alanlardakiler dahil degil) 260.170 47,7
gfzﬂl\ﬁim Agaclandinlarak Ormanla Biitiinlestirilecek Al. 3.825 0,7
ORMAN ALANLARI TOPLAMI 263.995 48,4
Kentsel ve Bolgesel Yesil ve Spor Alanlari 18.545 3,4
AKTIF YESiL Habitat Parki 980 0,2
ALANLARI Kiyi Rehabilite Alani 3.325 0,6
AKTIF YESIL ALANLAR TOPLAMI 22.850 4,2
HAVZA Havza i¢i Yapi Yasakli Alan 46.705 8,6
ALANLARI (Sadece Havza igi Yapi Yasakh Alan) 7.570 1,4
Tarimsal Niteligi Korunacak Alan 102.835 18,9
TARIM Mera Alanlari 1.795 0,3
ALANLARI Dogal ve Kirsal Karakteri Korunacak Alan 9.505 1,7
TARIM ALANLARI TOPLAMI 114.135 20,9
ASKERI Askeri Alan ve Askeri Giivenlik Bolgesi 21.410 3,9
ALANLAR (Sadece Askeri Alan ve Askeri Giivenlik Bél.) 9.030 1,7
Saghk Parki Alani 1.025 0,2
Universite Alani 690 0,1
Kentsel ve Bolgesel Donati Alani 2.040 0,4
DONATI Fuar ve Festival Alani 1.010 0,2
ALANLARI ;
Ulusal ve Uluslararasi Spor Alanlari 940 0,2
Havaalanlari (6neri havaalani dahil degil) 2.000 0,4
DONATI ALANLARI TOPLAMI 7.705 14
OSB 1.975 0,4
SANAYi VE Sanayi Alani 3.015 0,6
LOJISTIK Tersane Alani 190 0,0
ALANLARI Lojistik Bolge 1.835 0,3
SANAYi ALANLARI TOPLAMI 7.015 1,3
: Egitim, Bilisim ve Teknoloji Alani 1.600 0,3
TEKNOI.'OJI Tarimsal Uretim Teknolojileri Geligt. Parki 475 0,1
GELISTIRME -
BOLGELERI lleri Teknoloji Alani 375 0,1
TEKNOLOJi GELISTIRME ALANLARI TOPLAMI 2.450 0,4
DOGAL  [Baraj, Golet 14.485 2,7
ESEGKIERAIK Plaj ,uKumsaI, Kiyi AIan.l 555 0,1
ALANLARI DOGAL KARAKTERI KOR. ALANLAR TOPLAMI 15.040 2,8
TOPLAM 545.300 100

Kaynak: ICDP, 2006.
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4.3 ISTANBUL GUNEYDOGU KIYILARI ORNEGINDE (Pendik- Tuzla arasi)
K1Y1 PARKLARININ DEGERLENDIRILMESI

Istanbul kentinin kiyilari; kuzey kiyilari, giiney kiyilari, Bogazici kiyilari, Halig kiyilari
ve GOl kiyilar olarak siniflandirilmis ve giineydogu kiyilari i¢inde yer alan Pendik ve

Tuzla ilgelerinin kiyilari ise bu ¢alismanin konusunu olusturmustur.

Istanbul kiy1 yesil alan sistemi denizin doldurulmasiyla kazanilan alanlardan olustugu
icin dogal bir kiy1 yesil alan sisteminden s6z edilemez. Yanlis dolgu uygulamalarindan
dolayi, dogal 6zellikli kiyilar 6zgiinliiklerini yitirmis, genis halk kitlelerinin kiytyla olan
bag1 kopartilmis ve kiyilar ihtiyaglara cevap vermekten uzak bir yap1 ve goriiniime
biiriindiiriilmiistiir. Pendik- Tuzla kiyilart da bu yapilanma ve goriiniimden payini almis

ve almaya da halen devam etmektedir.

Kentsel yesil alan sistemi Pendik- Tuzla kiyilarinda agirlikli olarak kiyir alanlarinin
doldurularak rekreatif kullanimli alanlar haline getirilmesi sonucu olusturulmustur.
Pendik ilgesinin yesil alan diizenlemelerinin yaklasik olarak ylizde 16’ s1 kiy1 dolgu
alanlarindan olugmaktadir. Tuzla ilgesinin ise yesil alan diizenlemelerinin yiizde 30’ u

kiy1 dolgu alanlar1 tizerinde bulunmaktadir.
4.3.1 Pendik- Tuzla Kiyillarinin Konumu ve Fiziksel Gelisimi

Pendik ve Tuzla ilgeleri Istanbul' un Anadolu yakasmin en giineyinde yer alan ve
Marmara Denizi’ ne toplam 22 km kiyis1 olan, toplam 326 km? yiizélgiimii ve Tiirkiye
Istatistik Kurumu’ nun (TUIK) 2011 yili verilerine gore toplam 806.765 kisilik niifusu
barindirir. Pendik Istanbul' un dordiincii biiyiik ilgesi iken, Tuzla orta derece kalabalik

niifusu ile Istanbul’ un 32. ilgesidir.
Pendik ve Tuzla ilgeleri Istanbul’ a giris kapist niteliginde, Kocaeli yarim adasinin

giineybatisinda yer alarak kuzeyde Sultanbeyli, doguda Kocaeli' nin Gebze ilgesi, batida

Kartal ve giineyde Marmara Denizi ile ¢evrilidir.
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Her iki ilgede tersanelere ve organize sanayi tesislerine ev sahipligi yaparken

Tiirkiye'nin en biiyiik tersanesi ve Tiirkiye'nin tek Formula 1 pisti Tuzla' da bulunur.

Istanbul' un en biiyilk su kaynaklarindan olan Omerli Baraji ise Pendik smirlari

igindedir. Cok genis topraklara sahip olan Pendik de E80 karayolunun giineyi tamamen

yerlesim yerleriyle kapli, kuzeyinde ise yalnizca bes koy bulunmaktadir (Sekil 4.4).

Sekil 4.4: Pendik ve Tuzla ilcelerinin Istanbul icindeki konumu
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Kaynak: google maps

Pendik- Tuzla Kiyilarinin Dogal Yapisi

Pendik ve Tuzla ilgeleri Karadeniz’ in yagisli iklimi ile Akdeniz’ in iliman iklimi

arasinda gegis Ozelligi gosteren klasik Marmara iklimine sahiptir. Pendik de kisin

Balkan yarimadasindan gelen soguk riizgarlar ve Karadeniz’ in yagigh havasi etkisini

gosterir, yazlar sicak ve kurak, kislari 1lik ve yar1 nemli bir iklime sahiptir.

Tuzla da yazlar oldukga sicak ve kurak, kislar soguk ve yagish gecer. Tuzla Pendik den

daha giineyde oldugu i¢in Tuzla da yaz mevsimi dért ay yasanir. Yazin Akdeniz iklimi

ozellikleri gostermesi nedeniyle halen yazlik dinlenme yeri olarak tercih edilmektedir.
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Ancak Pendik igin ayn1 durum gecerli olmayip yapilan kiy1 dolgu alanlart ile Pendik-
kiyt iligkisi kesilmis ve degisen kent yapisi ile biitlin sayfiye 6zelligi ortadan kalkmistir
(Sekil 4.5).

Sekil 4.5: Pendik vapur iskeleleri, Pendik kumsah 1970

http://www.pendikgazetesi.com/galeri.php?fotoid=185

Pendik- Tuzla Ilgelerinin Niifusu

Pendik ve Tuzla’ nin demografik yapisi 1924 yilinda Tiirkiye- Yunanistan Niifus
Miibadelesiyle gelen, 1950” 1i yillarda go¢ eden, 1960’ I1 yillarda Balkanlardan gégen ve
1980 yilindan sonra ozellikle tersanelerin agilmasiyla dogu illerinden gogen niifusla
sekillenmistir. Ancak gilinlimiizde kiyt arka mekanindaki niifus yogunlugu ile kiy1
mekanindaki niifus yogunlugu arasinda sosyo- ekonomik agidan farkliliklar
bulunmaktadir. Kiy1 arka mekani, 6zellikle D100 ve E80 karayollar {istli daha ¢ok dogu
illerinden go¢ edenlerin olusturdugu demografik bir yapiya sahiptir.

1936 yilinda belediye olan Tuzla (Sekil 4.6), 1951 yilinda Kartal Ilgesi’ ne, 1987 yilinda

Pendik Ilgesinin kurulmasi ile Pendik Ilgesine baglanmistir. Tuzla 1992 de Pendik
Ilgesinden ayrilarak ilce olmustur.
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Pendik ve Tuzla ilgelerinde, kiy1 yerlesimlerinde ve kiyr arka mekan yerlesimlerinde
yasayan niifusun kiyr alanlarindan beklentilerinde, ihtiyag ve isteklerinde belirgin
farklilasmalar goriilmektedir. Ozellikle kiyr parklarinda bu farklilasan istekler agikca
ortaya cikarak, farkl kiiltiir, kimlik ve ekonomik yapidaki gruplar arasinda geliskiler
yasanmakta ve bu gruplarin kiyidan talep ve beklentileri farkli kullanimlar seklinde
ortaya ¢ikmaktadir. Bu gruplardan biri kiyr mekanini kullanirken, diger grup kiyidan

uzaklasarak tepkisini ortaya koymaktadir.

Sekil 4.6: Eski Tuzla

Kaynak: http://istanbulfotograflari.blogspot.com/2011/10/tuzla.html

Pendik- Tuzla Ilgelerinin Ulasimi

Karayolu ulagimi; ana arter olarak D100, E80 ve sahil yolu (Sekil 4.7) ve bu yollar
birbirine baglayan ara yollarla Pendik ve Tuzla’ ya karayolu ulagimi saglanir. Kadikdy,
Esenler, Cevizlibag, Bostanci ve Avrupa yakasindan Tuzla ilgesine ulasim aktarmali

olarak D100 ve E80 otoyollarindan yapilir.
Deniz yolu ulasimi: Pendik deniz otobiisii ve hizli feribot seferleri dis hat (Pendik-

Yalova), ve i¢ hat deniz otobiis seferleri ile de gevre ilgelere (Pendik, Kartal, Maltepe,

Bostanci, Kabatas) ulasmak miimkiindiir. Ayrica deniz taksi de mevcut olup deniz
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otobiisleriyle Pendik ve Avrupa yakasindan, Eminonii-Bostanci, Eminonii-Kadikdy

aras1 vapur hatlari ile Tuzla’ ya aktarmali olarak ulasilir.

Sekil 4.7: Pendik sahil yolu

Kaynak: Pendik Belediyesi.

Demiryolu Ulagimi: Istanbul’un her iki yakasinda Marmara kiyilarina paralel,
sehirlerarast ve uluslararasi baglantili bir demiryolu sebekesi mevcuttur. Gebze —
Haydarpasa arasinda her giin karsilikli banliyo seferleri yapilarak Anadolu yakasinin
bir¢ok ilgesi ile ulasim bu hat iizerinden saglanir. Banliyd trenleriyle Gebze ve
Haydarpasa hattindan Pendik ve Tuzla’ ya ulasilir. Yeni faaliyete gecen Kadikoy Kartal
metro hatti daha sonra Pendik Kaynarca' ya uzatilarak, Kaynarca ve Sabiha Gokgen

Havalimani' n dan Sultanbeyli istikametine uzanan metroyla birlestirilecektir.
Havayolu Ulagimi: Sabiha Gok¢en Uluslararasi Havalimani yurt i¢i ve yurt dis1 seferleri

ile Pendik ve Tuzla ilgesinin yan sira Istanbul’ un Anadolu yakasmi diinyaya ve

Tiirkiye’ ye baglar.
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Pendik ve Tuzla kiy1 parklarina karayolu, demir yolu ve deniz yoluyla rahatlikla ulagim

miimkiin olup, erisim agisindan problemli bir durum bulunmamaktadir.

Pendik- Tuzla Kiyilar: Yesil Alan Sistemi ve Kiy1 Parklar:

Genel olarak seksenli yillara kadar yazlik yerlesim merkezi olarak gelisen Pendik-
Tuzla kiyilari, 1980 yilindan sonra Pendik ve Tuzla tersanelerinin agilmasi ile asir1 gog
almistir. Tersane ve sanayi kuruluslar ile birlikte artan gdgler sonucu Pendik yazlik
yerlesim yeri olmaktan ¢ikmis, bahgeli evlerin yerini apartmanlar almistir. Merkez deki
Bati1 Mabhallesi, Pendik’ in ilk yerlesim yerlerinden biri olup eskiden sakin bir balik¢i
kasabas1 gortinimiinde, mahalle sakinlerinin birbirini tanidig1 yazlik bir sayfiye kenti

iken, bugiin herkesin ugrak yeri olan bir ticaret merkezine doniismiistiir.

Pendik kiyilar1 oncelikle ulasim amagli doldurulduktan sonra, ikincil amag olarak

rekreasyon fonksiyonlu kullanilmaktadir (Sekil 4.8).

Sekil 4.8: Pendik kiy1 dolgu alami arazi kullanim

isaretler

2 ' @ Dolgu Alani

Arazi Kullanimi

- Rekreasyon

Ulasim

Il Kara Uiasimi
- Deniz Ulagimi

M E DOKE R 2706]

Kaynak: Doker, 2006.

Sahil yolu ve deniz otobiis terminali yapilan bu kiy1 dolgu alanlarinda insa edilmistir.

Pendik Limani hem deniz otobiisleri hem de balikgilar tarafindan kullanilirken, sahil
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yolunun deniz ve kara taraflarinda yaya gezinti yollari, ¢ocuk oyun alanlar1 park
alanlar1, cay bahgeleri yer alirken ilgede ki yesil alan diizenlemelerinin yaklasik olarak

yiizde 16’ s1 kiy1 dolgu alanlarinda yer alir (Doker 2006).

1980’ lerin sonuna kadar balik¢ilik ve ¢iftgiligin bir arada siirdiiriildigii Tuzla'da tersane
ve sanayinin gelismesiyle ciftcilik Onemini yitirmistir. Ancak giiniimiizde ilgede
seracilik faaliyetleri ve balik¢iligin gecim kaynagi olma 06zelligi halen devam

etmektedir.

Gecgmiste Tuzla yazlarin uzun siirmesi ve Akdeniz iklimi o6zelliklerine sahip olmasi
bakimindan sayfiye yeri olarak kullanilirken, tersane ve organize sanayi bdlgesi haline
gelmesi sebebiyle aldig1 gogler ve kiyilarinin doldurularak sahil yolunun gecirilmesiyle
bu 6zelliginden ¢ok seyler kaybetmistir. Ancak giiniimiizde bu sayfiye 6zelligini halen
azda olsa koruyabilen nadir Istanbul ilgelerinden biri olma &zelligini korumaktadir

(Sekil 4.9).

Sekil 4.9: Tuzla sahili doldurulmadan 6nce Tuzla mezarhgi
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Istanbul’ un dogudaki cikis noktasi olan Tuzla kiyilar1 doldurularak 61.000 m? alan
denizden alinmistir. 1995 ve 2000’ 1i yillarin uydu goriintiilerinde doldurulan alanlar
kolayca tespit edilebilmektedir (Sekil 4.10). Bu dolgu alanlar rekreasyon alani olarak
diizenlenmis olup, bu alanlar lizerinde ¢ay bahceleri, yapay havuz ve goletler, yaya
gezinti yollari, ¢ocuk oyun alanlari, piknik iiniteleri, dinlenme mekanlari, spor alanlari,

helikopter pisti, restoran ve kafeler yer almaktadir (Doker 2006).

Ilgedeki yesil alan diizenlemelerinin yiizde 30’ u kiyt dolgu alanlari iizerinde
bulunurken Tuzla 25 km’ lik sahil bandinin sadece 2,5- 3 km’ sini kullanabilmektedir.
Ozellikle istanbul Teknik Universitesi (ITU) Denizcilik Fakiiltesi ile Deniz Harp Okulu
arasinda kalan yaklagik 10 km’ lik bolgede bulunan kiyr seridi sitelerce 6zel miilk
seklinde kullanilmaktadir. Buradaki 6zel kullanimlar ve isgaller kaldirilarak 1. ve Il.
Etap Sahil Diizenleme calismalar ile yiiriiyiis yollar1 ve plaj yapimi tamamlanmistir

(Tuzla Belediyesi 2012).

Sekil 4.10: Tuzla kiy1 dolgu alam arazi kullanimm

isaretler

@ Dolgu Alant

Arazi Kullammi

- Rekreasyon

MEDOKER 20068

Kaynak: Doker, 2006.
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4.3.2 Giineydogu Kiyilar1 (Pendik- Tuzla arasi) Kiy1 Parklar1 Diizenleme Ilkeleri

Pendik ve Tuzla ilgeleri Istanbul’ un Anadolu yakasindaki son noktalar1 olarak, uzun
yillar Istanbul’ a sayfiye yeri olarak hizmet ederken, plansiz ve yanls kentlesme
sonucunda hizla bu 6zelliklerini kaybetmislerdir. Pendik dogal kiyr yapisini tamamen

yitirirken, Tuzla kismen de olsa deniz ve deniz kullanimlarini halen korumaktadir.

Pendik-Tuzla kiyilar1 6ngoriisiiz bir kentlesme yaklasimiyla doldurulmus, kiyilarin
dogal yapisi tamamen Yok edilmis ve kent kiyr iligskisi koparilmistir. Doldurulan bu
alanlar rekreatif amaclarla kiy1 parklar1 olarak diizenlenmek istenmis, ancak kopan kent

kiy1 iliskisini bu parklarda yeniden saglayacak kriterler ortaya konamamustir.

4.3.2.1 Kiy1 Parklarimin Planlama ve Uygulama Siireci

2001 ve 2007 yillar1 arasinda Pendik kiy1 dolgu alanlari rekreatif faaliyetler igin Pendik
Sahil Diizenlenmesi (deniz tarafi) isi ve Pendik I. ve II. Etap Kara Tarafi Sahil
Diizenlenmesi isi olarak IBB tarafindan  projelendirilerek, uygulamasi

gerceklestirilmistir.

2000 ve 2003 yillar arasinda ise Tuzla ilgesinin ve Istanbul’ un rekreasyon ihtiyacim
karsilamak i¢in Tuzla kiyilari, iTU Denizcilik Fakiiltesi dniinden baslayip, Tuzla
mezarhigi bolgesinde dnce IBB tarafindan doldurulmus, sonrasinda bu dolgu alanlari
Tuzla 1. ve II. Etap Sahil Diizenlenmesi isi kapsaminda yine IBB tarafindan

projelendirilerek uygulamasi gergeklestirilmistir (Sekil 4.11).

Her iki proje, ozellikle Pendik kiy1 parklari uygulama asamasinda pek ¢ok revizyon
gecirmigtir. Planlandig1 gibi projelerde onerilen biitiin fonksiyon ve aktiviteler idari,
ekonomik faktorler yiiziinden hayata gecirilememis, kismen uygulanmis veya tamamen
kesintiye ugramistir. Aradan gegen zaman ve degisen idarecilerin farkl bakis acilar1 da

biitiin bu siirecleri olumsuz etkilemistir.

Yeterli mali kaynak aktarilamadig i¢in Tuzla projesi yarim kalmis olmakla beraber

planlanan proje daha fazla uygulama olanagi bulmus, Onerilen Tuzla plaji kismina

110



kadar uygulamalar tamamlanmigtir. Pendik kiyr parklar1 deniz tarafinda ise projenin
sadece sert zemin ve ¢im alan uygulamalar1 tamamlanmig, projeyi yasatacak olan
aktivite ve fonksiyonlar mali ve idari problemler yiiziinden gerceklestirilmemistir.
Degisen idari yapi, yapisal diizenlemelerin fazla, yesil alanlarin az kullanilmasini

gerekce gostererek kara tarafindaki projeyi revize ederek uygulama yoluna gitmistir.

Sekil 4.11: Pendik- Tuzla kiy parklarinin yerlesim plam®

/ !f:::)F I

It
SISERE /s

ASKERI ALAN

2! http://gis.ibb.gov.tr> den faydalanilarak hazirlanmistir. Bkz. EK 2
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Pendik Sahil Diizenlenme projesi kapsaminda;

a. Spor alanlar (tenis, basket, paten, kaykay, voleybol, futbol, mini futbol, hali saha,
mini golf) ve isletme binasi, kapali spor salonu (6ziirliiler i¢in), bisiklet ve kosu
yollari, fitness alanlari,

b. Kiiltiir merkezi, téren alani, sergi alanlari, agik hava sinemasi, kis bahgesi, kafeler,

cay bahgeleri, kir kahvesi, balik satis tiniteleri

Sekil 4.12: Pendik sahil kara ve deniz tarafi diizenleme projesi22

MARMARA DENIZi
MARMARA DENIZi

C. Piknik iiniteleri, dinlenme ve oturma birimleri, ¢ocuk oyun ve dinlenme alanlari,

d. Cocuk oyun evi, oturma duvarlari, macera tren yollar, trafik egitim pisti,
kameriyeler, pergolalar,

e. Su gosteri alanlari, yapay golet ve ahsap kopriiler, ¢cesmeler, kaskatli havuzlar,
fiskiyeli havuzlar,

f. Acil helikopter pisti, balik tutma platformu, otoparklar, tuvaletler,

0. Manzara seyir teraslari; diirbiinle seyir platformu, gokyiizli seyretme terasi, glines
batis1 seyir terast,

h. Formel bahgeler, ¢ok amagli yesil alanlar, gigek gosteri alanlari, bitki labirentleri,

I. Cesmeli meydanlar, arkatli yollar, kuleli meydanlar, havuzlu meydanlar gibi

sayisiz fonksiyon ve aktivite yer almistir (Sekil 4.12 ve Sekil 4.13)

22 IBB Yapu Isleri Mudiirliigii’ nce hazirlanan projeden faydalanilarak hazirlanmustir. Bkz. EK 3
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Sekil 4.13: Pendik sahil kara tarafi revize diizenleme projesi23

MARMARA DENiZi

Tuzla Sahil Diizenleme Projesi kapsaminda ise;
a. Deniz otobiisii iskelesi, sandal iskeleleri, kayik ¢ekek iskelesi, Tuzla plaji ve
duslar, iskeleler,
b. Deniz feneri meydani, meydanlar, amfi tiyatro,

c. Bitki gosteri alanlari, Tiirk bahgesi, kademeli tarihi bahgeler, 1slak bahge,

Sekil 4.14: Tuzla kiy1 dolgu alami diizenleme projesi®’

Kafeterya

Tuzla Dudeni

MARMARA DENIZz|

Kiyt Gezi yolu

2 IBB Yapi Isleri Miidiirliigii’ nce hazirlanan proje ve alanda gekilen fotograflardan faydalanilarak

hazirlanmistir. Bkz. EK 4
?*IBB Yatirim Planlama Miidiirliigii® nce hazirlanan proje ve alanda gekilen fotograflardan faydalanilarak
hazirlanmistir. Bkz. EK 5
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d. Niliifer goleti, Tuzla diideni ve selale ¢ay evi, degirmen deresi,

e. Cocuk oyun alanlar1, kameriyeler, pergolalar, piknik alanlart,

f. Yiriiyts yollari, kosu ve bisiklet parkurlari, fitness alanlari, spor alanlar1 ve idari
bina,

g. Cay evleri, sera ve sera kafeterya, lokantalar, balik satis ¢arsisi,

h. Balik¢1 ve tekne barmaklari, tekne ¢ekek ve bakim yeri,

I. Tuvaletler, otoparklar, acil helikopter pisti gibi pek ¢ok fonksiyon ve aktivite yer
almustir (Sekil 4.14 ve Sekil 4.15).

Sekil 4.15: Tuzla kiy1 dolgu alani rekreasyon diizenlemesi

Kaynak: http://www.tuzlasahil.com/

4.3.2.2 Pendik- Tuzla Kiy1 Parklar1 Diizenleme ilkeleri
Pendik- Tuzla kiy1 parklar1 projeleri, ulasilabilirlik- erisilebilirlik, stireklilik, ritim,

cesitlilik, baglantilar ve mekan kimliginden olusan kiy1 parklarin1 diizenleme ilkelerine

dayali olarak incelenmistir;
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4.3.2.2.1 Ulasilabilirlik- Erisilebilirlik

Pendik ve Tuzla kiy1 park projelerinde tasitla ana ulasim baglantilarini kullanarak kiyiya
ulasim Ongoriilmiistiir. Kiyt boyunca devam eden sahil yolu, D100 karayolu ve
baglantilar1 en 6nemli kara yolu ulasimini olusturmustur. Demir yollari ile de Pendik ve
Tuzla merkez {izerinden kiyilara ulasim hedeflenmistir. Ayrica deniz yolu; deniz
otobiisleri ve sehir hatlar1 vapurlari ile de Pendik ve Tuzla kiyilarina dogrudan ulasim
saglanmustir.

Projelerde kiyi parklarina ulasimi saglayacak bir yaya sistemi; yiiriyis, bisiklet veya
kosu yollari, parklarin yer aldig1 kiy1r bolgeleri ve merkezler i¢in kurgulanmis, kiy1 arka

mekanini parklara baglayan bir yaya ulagim sistemi ongoriilmemistir.

4.3.2.2.2 Siireklilik

Pendik- Tuzla kiy1 parklar1 projelerinde kiy1 boyunca kesintisiz bir yaya ulagim sistemi;
bisiklet, kosu ve yiiriiylis yollar1 ile en temel kamu kullanimi hedeflenerek, kiy1 boyunca
devam eden bu yaya ulagim sistemi ile eglenceli ve gorsel bir kent kiyr iligkisi

kurgulanmistir (Sekil 4.16).

Sekil 4.16: Tuzla kiy1 parki boyunca yaya ulasim sistemi®

MARMARA DENIZI

MARMARA DENIZI

BB Yatirim Planlama Miidiirliigii’ nce hazirlanan projeden faydalanilarak hazirlanmustir.
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4.3.2.2.3 Ritim

Her iki kiyr parki projesinde kesintisiz devam eden yaya ulasim sisteminde
monotonlugu kirmak i¢in kiy1 boyunca oturma ve dinlenme mekanlar yerlestirilmistir.
Bu mekanlar diizenli araliklarla kullanilarak bir ritim olusturulmaya ¢alisilmistir (Sekil

4.17).

Tuzla kiy1r parkinda bu monotonluk ayrica sandal iskelesi, balik¢1 barmaklar1 ve kayik
cekek iskelesi, koskler iskelesi ve tuzla plaji gibi daha ¢ok deniz ve suya ait mekanlarla
kirilmaya calisilirken, Pendik kiy1 parki projesinin deniz tarafina deniz ve suyla ilgili
kullanimlar yerlestirilmemis ve denize inen birkag teras bu monotonlugu kirmak igin

yeterli olmamustir.

Sekil 4.17: Tuzla kiy1 parkinda tekrar eden kullanimlar?®®

MARMARA DENiz|

4.3.2.2.4 Cesitlilik

Toplumun biitiin kesimlerine hizmet eden, ihtiyag¢ ve isteklerine cevap verebilen bir kiy
parki anlayist ile kiyr parklari projelerinde kamu kullanimini tesvik etmek amacgh kiy1

yiirliylis yollari, bisiklet ve kosu yollari, iskeleler, manzara seyir noktalari, balik tutma

?® IBB Yatirim Planlama Miidiirliigii’ nce hazirlanan projeden faydalanilarak hazirlanmistir.
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platformlari, plaj kullanimlari, ylizme kuliibii, balik satis tiniteleri, balik pazari, denize
inen basamaklar ve teraslar, seyir platformlart ve diger park kullanimlarina yer
verilmistir (Sekil 4.18).

Pendik kiy1 parkinda su ve deniz sadece gorsel amagl kullanilmig, bunlara ait her hangi
bir kullanima; su sporlari, plaj kullanimi, iskelelere projede yer verilmemistir. Tuzla
Kiy1 park projesi ise Pendik’le karsilastirildiginda su ve deniz kullanimlarina az da olsa
yer vermis ve sandal iskelesi, balik¢1 barinaklar1 ve kayik g¢ekek iskelesi, koskler

iskelesi, tuzla plaj1 gibi kamu kullanimlar1 projelendirilmistir.

Ancak Tuzla projesinin elestirilecek en 6nemli noktasi, bir kiy1 parki projesi olmasina
ragmen ¢ok fazla yapay su 6gesi kullanilmasidir. Dogal ve sinirsiz bir su kaynaginin
yaninda yapay ve son derece simirli, ¢esitli su O6gelerine yer verilmistir. Pendik
projesinde ise su 6gesi On planda; deniz kisminda kullanilmamais, projenin kara tarafinda

su 6gelerine yer verilmistir.

Sekil 4.18: Tuzla kiy1r parkinda ¢esitli kullanimlar®’

MARMARA DENIZ|

" IBB Yatirim Planlama Miidiirliigii’ nce hazirlanan projeden faydalanilarak hazirlanmistir.
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4.3.2.2.5 Baglantilar

Pendik ve Tuzla’ nin en gorsel ve acik mekanlar1 olan kiyr parklarina insanlari ¢gekmek
icin kiy1 parklarinin kiy1 arka mekan baglantilarinin iyi kurgulanarak, kiyida maksimum
gorsellik saglanmalidir. Projelerde lineer kiyr devamliliginin olmadig: yerlerde, kiy
arka mekan kullanimlari ile kiy1 parklarina baglantilar saglanmamis oldugundan arazi

kullanimlarinda siireklilik sz konusu olmamustir.

Ancak kiy1 parklart kendi i¢ginde mekanlari, fiziksel ve gorsel olarak yiiriiylis, kosu ve
bisiklet yollar ile birbirine baglamistir. Pendik kiy1 parki projesinde ortadan gegen sahil
yolu, deniz ve kara tarafindaki park kullanimlarini birbirinden ayirarak, yayalarin kiyiya

erisimini zorlastirip kiyinin biitiinliigiinii bozmustur (Sekil 4.19).

Kiy1 park projeleri yaya ve ulasim sirkiilasyonu, peyzaj dokusu, aydinlatma konsepti
gibi noktalarda entegrasyon ve uyumu yakalayamamis olup projelendirme ¢alismalari

birbirinden bagimsiz ger¢eklesmistir.

Sekil 4.19: Tuzla kiy1 parki ulasim baglantllarl28

MARMARA DENIZI

MARMARA DENIZI

MARMARA DENIZI

28 IBB Yatirim Planlama Miidiirliigii’ nce hazirlanan projeden faydalanilarak hazirlanmistir.
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4.3.2.2.6 Mekan Kimligi

Kiy1 arka mekani ile baglantilar kuran, orijinal, uyumlu, yerel kimligi yansitan bir
mimari ve dogal yapi ile organik bir bag kurmus, ¢agdas bir kiy1 parki tasarimi Pendik-
Tuzla kiyilarinda gergeklestirilmeye ¢alisilmis ancak tasarimlarda su ©On planda
kullanilmayarak sadece gorsellik boyutuyla 6zellikle Pendik kiyilarinda kullanilmis
olup, yapilan dolgularla kiy1 tahkim edildiginden suya erisim imkani ortadan kalkmustir.
Bir Olgiide suya erisim, Tuzla projesinde iskelelerle saglanmis, ancak Pendik de
iskelelere hi¢ yer verilmemistir. Kiy1 mekaninda ilgi ¢ekici, insanlart kiy1 parklarina

¢eken odak noktalari birkag noktada olusturulmaya calisilmistir.

Sonugta kiy1 parklarini diizenleme ilkelerine dayali olarak Pendik- Tuzla kiy1 parklari
projeleri; deniz gibi dogal bir su kaynagmin yaninda yer almasina ragmen, su ve suya
ait kullanimlara ¢ok az yer veren, Istanbul ve bélge insanin1 kiy1 parklarma ¢ekecek, ilgi
cekici odak noktalarinin ve bolgenin kimlik ve karakterini yansitan 6zgiin tasarimlarin
kendini ortaya koyamadigi, diger park kullanimlarinin ¢ogunlukta yer aldig1 kiyr parki

niteligi tasimayan projeler olarak degerlendirilmistir.
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5. DEGERLENDIRME ve SONUC

Kiy1 seridinin ¢ok uzun oldugu Istanbul kiyilari, toplum tarafindan daha etkin ve akilci
bir sekilde kullanilmasi gerekirken, alinan yanlis ulagim kararlar1 ve plansiz kentlesme
sonucu Ozellikle sahil yollar1 tarafindan kiy1 ile iliskisi kesilmig bir kent kimligine

blirinmiistiir.

Giindelik hayatin her aninda kullanilmasi gereken Pendik-Tuzla kiyr parklari, sadece
hafta sonlar1 kullanilan piknik alanlarina doniismiis durumdadir. Kiy1 alanlar1 bu sekilde
harcanamayacak kadar degerli ve kit kaynaklardir. Bu calismada tespit edilen kiy1
parklarin1 diizenleme ilkeleri ve 6rnek alan incelemesi olan San Francisco limani kiy1
parklar1 diizenleme ilkelerine dayali olarak, Pendik- Tuzla kiy1 parklari projeleri ve

mevcut arazi kullanislar karsilastirarak incelendiginde ortaya su sonuglar ¢ikmaistir;

a. Pendik- Tuzla kiyr parklarmna kara ve deniz yoluyla rahatlikla ulagilmaktadir.
Genelde ulasim kara yolu ile gerceklesmekte, ayrica deniz ve demir yollar1 da
kullanilmaktadir. Ancak ortadan gecen Pendik sahil yolu kiyr parklariin
kullaniminda bir esik olusturarak, deniz ve kara tarafindaki parklarin biitiinliik
iligkisini kopartarak birbirinden ayirip, kullanicinin kiyrya erisimi zorlagtirmakta

ve biitlinciil bir kiy1 algisin1 imkansiz bir hale getirmektedir.

Proje ve uygulamada kiy1 parklarina yaya olarak ulasim ancak parkin yakin
cevresi ve kendi i¢cinde ongoriilmiistiir. Parklar kendi ig¢inde projede 6ngoriilen
ve uygulamada da gergeklestirilen kesintisiz, lineer bir yaya sistemi (yiiriiyerek,

bisikletle veya kosarak) ulagimina sahiptir.

Ancak konut alanlar1 ile kiyr bandi arasindaki mesafe sebebiyle insanlarin kiy1
ile olan iligkisi kopmus ve denizle ilgili gorsel ve fiziksel kullanma imkanlar
yok edilmistir. Pendik ve Tuzla kiyilarinda kiy1 arka mekan kullanimlari ile kiy
parklarina baglanti saglanmamis oldugundan, arazi kullanimlarinda stireklilik

bulunmadig: i¢in kiyr arka mekanindaki yerlesim alanlarinda yasayan insanlar
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kiy1 parklar ile yeterli bir iliski kuramamaktadir. Yaya ve tasit ulasim sistemleri
ile parklar ve bu alanlar birbirine baglanarak insanlarin kiyt parklarini

kullanmasi saglanmalidir.

. Pendik- Tuzla kiyilarinin 6zgiin kimlik 6zellikleri korunarak, yapilan projeler
dogrultusunda kiy1 parklarinin uygulanmasi gerekirken, projelerde azda olsa var
olan, su ve suya ait kullanimlara; iskeleler, plaj, denize inen merdivenler ve
teraslar, c¢ok fonksiyonlu platform ve yiizme kuliibii gibi aktivitelere
uygulamalarda yer verilmemistir. Istanbul kiyilarinin hemen tamamindaki tek tip
fonksiyon ve kullanimlar Pendik- Tuzla kiy1 parklari i¢inde s6z konusu olmus ve
kentin her yerinde gorillen diger park uygulamalari ile ayni Kkarakterde
diizenlenmistir. Su sporlart ve suya ait hicbir 6zel tasarim ve kullanim
cesitliliginin olmadig1 uygulamalar Pendik-Tuzla kiy1 parklart boyunca devam
ettirilmistir. Ancak her bolgenin kendine 6zgii bir kimligi ve karakteri olmalidir.
Bu kapsamda her yas ve sosyo- ekonomik gruptan insanin rekreatif ihtiyaglarina
cevap veren, bdlgenin Oncesinde sahip oldugu sayfiye ozellikli kullanimlar
iceren, Pendik ve Tuzla kiy1 parklarinda kendine 6zgii, insanlar1 kiy1 parklarina

cekecek ozellikte bolgesel bir diizenlemeden s6z etmek miimkiin degildir.

Kiyilar sadece denize girilen yerler olarak diisiiniilmeyip, kiy1 arka plan1 da kiy1
ile birlikte degerlendirilmelidir. Boylece kiyilara olan yigilmanin Oniine
gecilerek dengeli bir kullanim ve yararlanma ortaya ¢ikacaktir. Bu kapsamda
kiyr arka mekani ile uyumlu baglantilar kuran, orjinal, yerel kimligi yansitan bir
mimari ve dogal yap1 ile uyumlu ¢agdas bir kiy1 park: tasarimi Pendik ve Tuzla

kiyilarinda mevcut degildir.

Kiy1 boyunca yapilan dolgular ve kiy1 tahkimatlar1 ile kiymin dogal yapisi
tamamen bozulmus, kiyilar tim dogal ozelliklerini yitirmislerdir. Tuzla, kiy:
alani az da olsa hala sayfiye yeri olma kimligini koruyabilen bir yerlesme olarak
varhigm siirdiiriirken, Pendik doldurulan kiy1 bandi ile sahip oldugu plajlar
tamamen kaybederek sayfiye yeri olma ozelligini kaybetmistir. Doldurulan

Pendik-Tuzla kiyilar1 park olarak diizenlendiginde de siirdiiriilebilir, toplum
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ihtiyaglar1 ile gevresel faydalar arasinda ki dengeyi kurarak uzun vadeli kamu
kullanimimin goézetildigi, suyla ilgili aktivite ve kullanimlarin kentliye hizmet

ettigi kiy1 parklari niteligini ortaya koyamamustir.

Pendik ve Tuzla kiy1 parklarinda suyun 6n planda oldugu islevsel bir kullanim
ve su tabanli higbir spor faaliyetine yer verilmemis, su sadece gorsel boyutu ile
kullanilmis ve kiyida insa edilen anrosman ve kronmanlar® yiizinden suyla
fiziksel temas imkansiz hale getirilmistir. Doldurulan denizin yok ettigi plajlar
sebebiyle kent insanmin ihtiyag¢ duydugu yilizme, giineslenme ihtiyaci
karsilanamamistir. Kiyr parklarinda bolgenin kimligine uygun, ilgi c¢ekici,

insanlar1 kiy1 parklarina ¢eken odak noktalar1 olusturulmamaistir.

Pendik kiy1 parki projesi uygulama sonrasinda yerel yonetimin istegi lizerine
getirilen, kiyinin gorselligini engelleyen farkli kullanimlar (Pendik pazar alani)
ve alanda mevcut olan ancak kaldirilmayan bazi kullanimlar (Agac AS fidanlig)
sebebiyle biitiinlikten uzak, parcali kiytr parklar1 ortaya ¢ikmistir. Bu
kopukluklar giderilerek kullannm ve aktivitelerdeki proje Dbiitiinligii

saglanmalidir.

Biitiin bir Istanbul halkina hizmet etmesi gereken Pendik- Tuzla kiy1 parklarinn,
ozellikle de Pendik kiyr parkinin giivenlik i¢inde kullanimindan séz etmek
imkansizdir. Kiy1 parklarinin emniyet ve giivenlik i¢inde kullanilmasini tiim yil
boyuna yayarak, gece ve giindiiz kullanim1 saglayabilecek sekilde diizenlemek,
ve yeterli aydmlatma sistemini olusturmak gerekmektedir. Parklarin siirekli
kullanimin1 saglayacak aktivite ve fonksiyonlar getirilmedigi ic¢in Kiyi
parklarinin yeterli olmayan kullanimi sonucu parklar zarar gorerek sahipsiz,

1881z, bos, tanimsiz Ve kullanilmayan yesil alanlar olarak kalmaktadir.

c. Kiy1 parklar1 projeleri diger kiyr parklari ile yaya ve ulagim sirkiilasyonu,

mimari kimlik, peyzaj dokusu, aydinlatma konsepti gibi konularda entegrasyon

% Anrosman: Doldurulmus denizin 6niine set gekmek amacityla deniz zeminin tasla doldurulmasi.
Kronman: Anrogman kenarina yapilan beton yola denir. Ayn1 zamanda dalgakiran beton kismina
kronman betonu ad1 verilir
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ve uyum birlikteligi i¢inde olmadan hazirlanirken, uygulama siirecinde de ayni
esgiidiimsiizliik devam etmis, yapilan her bir uygulama diger kiy1 parklarindan
bagimsiz, biitlinliikten uzak kendi icinde gergeklesmistir. Kiy1r parklarinm
diizenleme c¢alismalarinda ilgili diger disiplinlerle entegre bir ¢alisma
yapilmadigi gibi kamuoyunun katilimi da saglanmamustir. Dolayistyla toplumun
biitiin kesimlerine hizmet eden, ihtiya¢ ve isteklerine cevap verebilen bir kiy1

parki anlayisindan s6z etmek miimkiin degildir.

Pendik- Tuzla kiyilar1 ¢ok yonlii faydalar saglayabilecek istiinliiklere sahipken,
kiyilarla ilgili geri doniisii miimkiin olmayan kararlar alinarak Pendik- Tuzla
kiyilart tiiketilmis, kent ve toplumun kiyilarla iliskisi kopartilmistir. Kiyi
boyunca belirli noktalarda denizle goz temas: bile kurmak imkansiz hale
getirilmis, kiyilar bos, tanimsiz, sekilsiz, kimliksiz bir duruma terk edilmistir.
Gegmiste her ilgenin farkli 6zellikleri, ayirt edilebilen bir silueti varken bugiin
Istanbul kiyilar1 tek tip olma konusunda birbiriyle yarigsmaktadir. Bunun

sonucunda kentin karakteri kiyilardan okunamaz hale gelmistir.

Elde kalan, kullanabilecek sinirli kiyr alanlarindan olan Pendik kiyilari Istanbul
da ki su kara dengesinin oldugu en giizel dogal kiyilara sahipken kiyilarim
kaybeden en kotii orneklerden olmustur. Pendik koyu doldurularak Marmara
Denizi' nin en giizel kismina Pendik tersanesi ve Pendik Marinasi insa edilmistir.
Pendik marinas1 bolgeye sosyal ve kiiltiirel anlamda yenilikler getirmis, ancak
kentin eski islev alanlar1 ile baglanti kurulamamis ve kentin arka plani ile
marinay1 destekleyecek aktiviteler getirilememistir. Tuzla Belediyesi de bir

marina kurmak i¢in ¢calismalarin1 ~ devam ettirmektedir.

Kiy1 parklart diizenlenirken ilgili disiplinlerle entegre bir ¢calisma yapilmamakta,
kamuoyunun katilimi alinmamakta veya nemsenmemektedir. Bunun sonucunda
da toplumun biitiin kesimlerine hizmet edebilecek, ihtiya¢ ve isteklerine cevap

verebilecek bir kiy1 parki anlayisindan s6z etmek miimkiin olmamaktadir.

Her seyden once kent sakinleri kendileri ve kentsel kiyilar i¢in daha fazlasini

istemeli, kent planlama siirecinde anlamli kamuoyu katilim1 saglayarak, ilgili

123



kiy1 c¢aligmalarina sahip ¢ikabilmelidir. Ancak kent toplumunun bunlar
gerceklestirebilmesi igin kentte yasama bilincini igsellestirmelidir;
i. Kent yasayanlarinin hafizasinda 6zel bir yere sahip olmalidir.
ii. Kiy1 kentsel dokuda 6zel bir konumda olmalidir.
Iii. Kentin yasayanlari arazi kullanim kararlari alinirken, kentlerinin ve onun
kiyisinin 6neminin farkina varmali ve planlama siirecinin her sathasinda

surece dahil olmalidir.

f. Istanbul kentinin kiyilarmin planlanmasi ve yonetimi i¢in tamamen Istanbul’ a
0zgl bir yapilanma gergeklestirilmeli, bunun i¢in yasal anlamda ne gerekiyorsa
yapilmalidir. Bu kapsamda Istanbul kiyilarinin rekreasyon amacgl kiy1 parklari

I.  Kiy1 parklarina ulagimin saglanmast,

Ii. Yerlesim ve tesislerin rekreatif aktivitelerle desteklenmesi.

Pendik- Tuzla kiyilarinin plansiz ve yanlis politikalar sonucu doldurularak, her tiirlii
asir1 yogunlugun; kentlesme, sanayi gibi arazi kullanimlarinin bélgeye getirdigi baski
sebebiyle kiyilar ve kiyidaki kullanimlar yok olma siirecine girmistir. Bolgenin
karakterinde birincil rolii olan su ve kiyilarin kendini baskin olarak hissettirecegi, ayni
zamanda bolgenin tarihi birikimlerine saygili bir Kkentsel dokunun yeniden

yapilandirilarak kent kiy1 iligkisinin yeniden kurulmasi gerekmektedir.

Mevcut durumu iyilestirerek daha gekici bir hale getirmek icin kentsel kiy1 parklar
toplumun ihtiyaglari, istekleri, Pendik- Tuzla kiyilarin yerel kimligi ve suya dayali
kullanimlarin kendini yogun olarak hissettirecegi tasarimlar dogrultusunda yeniden

dizenlenmelidir.

Kiy1 parklarin1 yeniden diizenlerken, kiy1 ve kiyiyla ilgili problemler géz oniinde
tutularak kapsamli bir ¢6ziim amaci giidiilerek en azindan yeni hatalarin Oniine
gecebilme sans1 dogacaktir. Bu baglamda genelde Istanbul 6zelde ise Pendik- Tuzla kiy1
parklarinin yeni bir anlayisla kiy1r parklarmi diizenleme ilkeleri iizerinden tekrar

degerlendirilerek diizenlenmesi, kent ve kentli i¢in olumlu sonuglar ortaya ¢ikaracaktir.
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Yeniden diizenlenen kiy1 parklart ile rekreatif yesil alanlarin nitelik ve niceligi artacak,
ayni zamanda kentin yapisi iyilesecek ve kent silueti de olumlu yonde etkilenecektir.
Boylece dogal ve kiiltiirel kullanimlarin bir arada olacagi, siirdiiriilebilir Pendik- Tuzla
kiy1 parklari, kent ekosistemi i¢cinde kendine yer bularak, kent ve kentlinin ihtiyaci olan
yesil alanlar, rekreatif aktiviteler ve kullanimlarla biitiinleserek kiy1 yesil alan

sisteminde yerini alacaktir.
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EK 1: 1/100.000 Olcekli istanbul Cevre Diizeni Plan
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EK 2: Pendik ve Tuzla kiy1 parklarinin yerlesim plani
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EK 3: Pendik sahil kara ve deniz tarafi diizenleme projesi
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EK 4: Pendik sahil kara tarafi revize diizenleme projesi
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EK 5: Tuzla kiy1 dolgu alam diizenleme projesi
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