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GiRiS

Giinlimiizde sanayilesmenin gelismesi ile birlikte olusan agir1 kentlesme, yagam
kosullarmin giiclesmesi ve diger olumsuz etkenler, 6zellikle kentsel alanlarda
yasayan insanlar iizerinde biiylik baskilar olusturmaktadir. Bu baskilardan kagis
turizm hareketlerine yansimaktadir.

Diinyada turizm faaliyetleri hizla artmaktadir. Gelecekte de bu olgu devam
edecektir. Bunun sonucunda turizmin kiiltiirel, dogal ve fiziksel ¢evre iizerinde
etkisinin de siirecegi agiktir. Turizm ve gevre, siirdiiriilebilir kalkinma anlayisiyla ele
alindiginda, ortaya ¢ikabilecek karsilikli olumsuz etkiler en aza indirilebilecek, hatta
stirdiiriilebilir turizm planlamasiyla ¢evre degerleri gelistirilebilecektir. Cevre ve
turizm etkilesiminde, ¢evre turizm igin Onemli bir girdidir. Aym bigimde
slirdiiriilebilir kalkinma baglaminda ele alinan turizm; sosyal, kiiltiirel, dogal ve

fiziksel ¢evrenin varolan degerlerini koruyup, gelistirmede bir arag olabilir.

Turizmin en énemli kaynak alam1 dogal varhiklardir. Turizmin siirdiiriilebilirligi
acisindan iistlin kaynak degerlerine sahip ulusal parklar, termal kaynaklar, ormanlar,
dogal peyzaj giizellikleri ile selaleler, akarsular, nehirler, géller, denizler, daglar,
vadiler, yaylalar, magaralar, yer alt1 gélleri gibi ¢evresel degerler korunmasi gerekli

bir potansiyeldir.

Turizmin yogunlagmasi, hizl1 ve plansiz gelisimi sonucu tatil kdyleri ve otellerin
cevresel agidan ¢ok 6nemli olan koylarmi betonlagtirmasi, kanalizasyonlarin denize

akitilmasi, ¢Oplerin toplanmamasi ve yok edilmemesi kirlilige neden olmaktadir.

Turizm potansiyelini olusturan dogal ve tarihi degerler korunabildikleri siirece
ekonomik deger olusturabilirler. Turizmin varolabilmesi igin gerekli olan bu
degerler ¢esitli insan faaliyetlerinin yogun baskilan altinda kaldifinda, g¢evre
onarilmayacak sekilde tahrip olmaktadir.



Sanayilesmis ve turizm alaninda mesafe kaydetmis olan {lilkeler dogal ve tarihi
gevreyi sonsuz bir kaynak olarak kabul edip kullanmakta ve sonugta ¢6ziimii giig
sorunlar ortaya ¢ikartmaktadirlar. Kalkinmakta olan ve turizmden son yillarda gelir
elde etmeye baslayan iilkelerde ise durum daha da ciddidir. Bu iilkeler sanayilesme
ve turizm yoluyla hizli kalkinma amaci giitmekte, dogal ve tarihi ¢evre kalitesinin
hizla degigmesine neden olmaktadir. Turizmin kisa dénemde geligmesi igin

kaynaklar plansiz ve programsiz bigimde tiikketilmektedir.

Turizmin plansiz olarak gelismesi veya hazirlanan planlarin uygulanmamasi,
sanayi ve kentlesmede olduBu gibi yanlis yer segiminin gelecekte ¢evre degerleri

tizerinde telafisiz sorunlar olusturacag kesindir.

Ekolojik, biyolojik, dogal kaynaklarin zenginlifi ve cesitliligiyle, arkeolojik,
tarihi ve kiiltiirel degerleri ile diger iilkelerle karsilastirildifinda 6zel bir konuma
sahip olan Tiirkiye’de, bu degerlerin korunabilmesi amaci ile ulusal ve uluslararas

diizeyde birtakim tedbirler alindig1 goriilmektedir.

Turizm ve ¢evrenin ikili etkilesim i¢inde olmasi halinde turizm ulusal parklarin
korunmasina, diizenlenmesine, arkeolojik alanlarin, tarihi sitlerin restorasyonuna ve
turizm amagh islevsel kullamimlara yardimeci olabilir.  Siirdiiriilebilir turizm
planlamas1 dogal ve insan yapisi kaynaklarin 6zellikle tarthi mirasin korunmasina

yardime olur.

Turizm sektdrli, dogal ve Kkiiltiirel degerlerin korunmasi, yasatilmasi,
degerlendirilmesi ve tamitilmasinda rolii en fazla olan sektérlerdendir. Turizm
sektoriiniin sadece gelir getiren bir endiistri olarak goriilmesi sonucunda, insan gevre
iligkileri agisindan en hassas sektor olan turizm sektorii, kendisini ayakta tutabilecek

yeni kaynak arayislari igine girmistir.

Turizm gelisiminin ¢evreyi olumsuz yénde etkilemesinin engellenmesi, turistlerin
gittikleri yerlerde dogal goriinlimii ve geleneksel yapis1 bozulmamais bir ¢evrede tatil

yapma istegi alternatif turizm tiirlerinin gtindeme gelmesine sebep olmusgtur. Yenilik



ve ¢eysitlilik talebi artmistir. Deniz, kum, glinesten olugan talebin yerini kiiltiir, tarih,
saglik, kongre, yatcilik, eglence almakta, kiyr turizmi yerine tiim iilkenin, sezonluk
seyahatler yerine yilin tiimiine yayilan turizm hareketi gelismektedir. Bu arayislarin
giderek ¢ogalmasi, uluslararasi turizm piyasasinda dogal alanlara yoénelik turizm
hareketlerine olan talebinde artmasmna neden olmaktadir. Bu talep artigi, ekolojik
deger potansiyeli zengin iilkelerin, koruma-kullanma dengesi gercevesinde ekolojik
degerlerini turizme agma yoluna gitmelerine neden olmaktadir. Bugiine kadar
diinyada degisik turistik yoreler gerekli altyapi ve donamimlar olusturulmadan
turizme agildigindan dolayr giderek betonlasmakta, dogal ve fiziksel g¢evre tahrip
olmaktadir. Ancak uluslararasi turizm faaliyetlerinde dogal alanlara yonelik olan
talep artis1 ve giderek yayginlagan ¢evre bilinci dogrultusunda gevre kalitesine Snem
verilmesi, 6zellikle turistik yorelerde turizmin siirdiiriilebilirlik ilkesi igerisinde

gelistirilmesi arayislarinin ortaya ¢gikmasina neden olmaktadir.

Siirdiiriilebilir turizmde amag sosyal, ekolojik, ekonomik, mekansal ve kiiltiirel
siirdiiriilebilirligin saglanmasidir. Siirdiiriilebilir turizm geligimi turizm ve g¢evre
politikalarn g6z 6niine alinarak turizm ve ¢evre arasindaki etkilesimin tiim ayrintilar
ekolojik boyutu i¢ine alan plan ve programlarin olusturulmas: ile gergeklestirilebilir.
Ayrica, planlama asamasinda yorenin turistik degerlerinin yapisal &zelliklerinin
ortaya koyulmasi, planlarin rasyonelligi ve uygulanabilirligi agisinda Snem
tasimaktadir.

Bu galigmada siirdiiriilebilir turizm kapsaminda, alternatif turizm tiirlerinden biri
olan yat turizminin Tiirkiye’de nasil bir ekolojik yaklasimla ele alinmasi gerektigi

konusu incelenecektir.

Caliymamin amaci, turizmin siirdiirtilebilirliginin saglanmasi ve bu dogrultuda
gelismesi, turizme kaynak olusturan bdlgesel veya yerel, tarihi ve dogal degerlerin
korunup geligtirilerek devamliligi saglamirken, yat turizminin ekolojik etkilerinin
neler oldugunun saptanmasi ve yat turizmine ekolojik yaklagimin nasil olabileceginin
degerlendirilmesidir.



Calisma kapsaminda turizm-gevre ve stirdiiriilebilirlik iligkisi ele alinacaktir. Bu
cercevede literatiir taramasi ve ylizylize goriismeler yapilacak, eko-turizm,
stirdiirtilebilir turizm, yat turizmi gibi kavramlar irdelenecektir.  Caligmanin

varsayimlari:

e Turizmin silirdiiriilebilirlifinin saglanmasi, turizme kaynak olan dogal ve
tarihi degerlerin korunup gelistirilmesi ve ¢ekiciliginin devaminin saglanmasi
ile miimkiindiir.

o Akdeniz iilkelerinde yat turizmini gelistirmek ve bu dogrultuda ¢ok gelismis
marinalar olusturmak ugruna, kiyilar birgok yerde ekolojik yonden tahribata

ugramstir.

e Akdeniz ve Ege kiyilan 6zgiin dogal dokusu, bozulmamis kiyilan ve kiigiik

yerlesim alanlan ile yat turizmi i¢in cazip alanlardir.

e Akdeniz ve Ege kiyilarindaki yat limanlan, plansiz, altyapisiz yapilasma ve
bozulan ekolojik denge ile genel turizm kirliligine neden olmaktadir.

Bu amag¢ dogrultusunda g¢alismanin birinci bélimiinde kavramsal gergevede,
turizm-gevre iligkileri ve siirdiiriilebilir turizm konusu degerlendirilecek,
stirdtiriilebilir turizm planlamasinda kullamlan teknik araglardan fiziki planlama,
ekolojik planlama ve tagima kapasitelerinin énemine deginilecek ve son olarak da
stirdiiriilebilir turizm planlamasinda hiiktimetler, turizm sanayisi, hiikiimet dis1
oOrgiitler, uluslararas: orgiitler, 6zel sektor, turist ve organizasyonlar gibi kurumlarin

rollerinin neler oldugu degerlendirilecektir.

Ikinci boliimde stirdiiriilebilir turizm planlamasinda yat turizminin diinyada,
Akdeniz {ilkelerinde ve Tiirkiye’de nasil gelistifi ve g¢evresel etkileri iizerinde

durulacaktir.



Sonug ve 6neriler kisminda ise genel olarak turizmin ve yat turizminin gevresel
etkilerine deginilerek, bu etkilerin stirdiiriilebilir turizm planlamas1 baglaminda

azaltabilecek veya 6nleyebilecek dnlemlerin neler olabilecegi tartisilacaktir.



BOLUM 1. KAVRAMSAL CERCEVE, SURDURULEBILIR TURIZM
PLANLAMASINDA TEKNIK ARACLAR VE KURUMLARIN ROLU

Bu ¢alismanin birinci boliimiinde kavramsal ¢er¢evede, turizm-cevre iligkileri ve
stirdiiriilebilir turizm konusu degerlendirilecek, siirdiiriilebilir turizm planlamasinda
kullamlan teknik araglardan fiziki planlama, ekolojik planlama ve tagima
kapasitelerinin 6nemine deginilecek ve son olarak da .stirdiiriilebilir turizm
planlamasinda hiikiimetler, turizm sanayisi, hiikiimet dis1 Orgiitler, uluslararasi
oOrgiitler, 6zel sektdr, turist ve organizasyonlar gibi kurumlarn rollerinin neler oldugu
degerlendirilecektir.

L.A Kavramsal Cerceve

Bu c¢aligmanin temel kavramlan, turizm sektoriiyle aralarindaki iliskiler

baglaminda ele alinmstir,

I.A.1 Turizm ve Cevre iliskisi

Dogal ve insan tarafindan yaratilan tarihi ve kiiltiirel kaynaklar bir tilkenin turizm
arzim olusturmaktadir. Bir iilkenin dogal, tarihi ve kiiltiirel zenginliginin temel &gesi
olan bu kaynaklar, turistler tarafindan kullanildif1 igin turizm kaynaklan olarak
adlandirilmaktadir. Bu kaynaklar hava, su, toprak, flora, fauna, sosyo-kiiltiirel gevre
gibi c¢evresel degerlerin biitiintidiir (Keles ve Hamamci, 1998: 20). Bu g¢evresel
degerler topluma aittir. Yeniden olusturulmasi ya ¢ok zor ya da olanaksizdir.



Turizm, turistik iiriin olarak sattifi gevresel degerlerin varlifina, yasatilmasina
katkida bulunabilecegi gibi zarar gérmesine de neden olabilir (Yarcan, 1996: 9).
Cevrenin korunmasi ve gelistirilmesi, kamu otoriteleri, yerel y&énetimler, sivil
toplum &rgiitleri ve halk ¢evresel degerler olmadan turizm faaliyetlerinin
stirdiiriilebilir yapida olmayacagim anladiklari ve bu ybnde eylem planlar
gelistirdikleri 6lciide 6nem kazanacaktir (Kahraman, 1997: 103). Bu durumda
turizmin gevreye katkis1 olumlu olacaktir.

Turizm olgusuna turistlerin beklentisi agisindan bakilacak olursa, bagarili bir
turizm politikast i¢in korunmus ve gelistirilmis bir ¢evre gereklidir. Aralarinda g¢ok
yakin iliski bulunan turizm ve gevre, bugiin ¢evre agirlikli planlama ve siirdiiriilebilir
turizm planlamasi anlayis1 gergevesinde ele alinmaktadir.

1960’1 yillardan itibaren Avrupa’da “deniz, kum, giines” olgusuna dayal kitle
turizminin yayginlagmasi sonucu kiyilar kirlenmis, ¢evre degerleri bozulmusgtur.
1960-1980 dénemi, Avrupa’da turizmin gevresel degerlere yikici etki yaptign bir
dénem oldugu ileri siiriilmektedir (Kahraman, 1997: 103).

Dogal kaynaklarin korunmasinin genis kapsamli ekonomik ve sosyal stratejiler ile
biitlinlestirilmesi igin yapilan evrensel Slgekteki girisimler, 1972 yihinda Birlesmis
Milletler tarafindan Stokholm’de yapilan Birlesmis Milletler Insan Cevresi
Konferans: ile baslamig, 1980°de hazirlanan Diinya Koruma Stratejisi ve Brundtland
Raporu (1987), 1992 Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma (Rio) Konferansi ve son
olarak Eyliil 2002’de Johannesburg’da yapilan Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir
Kalkinma Zirvesi (Rio+10) ile gelistirilmistir. Bu girisimlerde ¢evre korumasimn
kalkinmaya bir engel teskil etmedigi, tersine dogal ¢evrenin korunmasmin kalkinma

icin dnemli oldugu kabul edilmistir.

“Cevre Korumasinda Turizmin Rolii, Diinya Turizm Organizasyonu’nun Manila
Bildirgesi (WTO 1980) ile ortaya konmugtur. Bu bildirgede; ‘turizm kaynaklarinin
kullanimimin kontrolsiiz birakilmamasina, turizm gereksinmeleri karsilamrken turizm

alanlarinda yasayan niifusun sosyal ve ekonomik yasantisina, turist ¢eken tarihi ve



kiiltiirel alanlarda dogal kaynaklara zararli olacak faaliyetlerde bulunulmamasina,
biitiin turizm kaynaklarinin insanoglunun mirast olduguna’ deginilmis ve uluslararas:
olgekte dogal ve kiiltiirel kaynaklarin korunmasinin genis kapsamli turizm
planlamasinin amaci oldugu belirtilmistir” (Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 361).

Manila bildirgesinden sonra 1982’de Diinya Turizm Orgliti (WTO) ve Birlesmis
Milletler Cevre Programi (UNEP) ortaklasa bildirge yayinlamslardir. Bu bildirgede;
“turizm gelismesinin saglanmasi igin insanoglunun gevresini olusturan elemanlarin
korunmas, gelistirilmesi, kalitesinin arttinlmasimin temel kosul oldugu; bunun
karsilifinda turizmin rasyonel yonetimi ile kiiltiirel ve fiziksel ¢evrenin gelismesine,
yagsam Kalitesinin yiikselmesine katkida bulunabilecegi” gériisliniin ileri siirtildigi
bilinmektedir (Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 361).

Ulusal ve bolgesel olgekte turizm planlamasinda salt koruma yerine,
stirdiiriilebilir kalkinma teknikleri, WTO ve UNEP’in 1983 yilinda diizenledigi bir
calismada goyle ifade edilmistir; “b6lge planlamasi, bélgeleme stratejileri kullanarak
cevresel koruma amaglarimi elde etmek i¢in en iyi aragtir. Bolgeleme stratejileri ve
diizenlemeler, turizm faaliyetlerini tek bir alan iginde yogunlagmasini veya farkl
alanlara yayilmasim saglamak igin kullamlabilirler. Bunun sonucunda siki koruma
olgiitleri ile karar verilmis agir1 baskilar ortadan kalkabilecegi gibi, dogay1 koruyan,
dogal onceliklere saygili arazi kullanim kararlan alinabilir. ” (Karaaslan ve Ozelgi,

1996: 362).

Turizm faaliyetlerinde, dogal ve sosyo-kiiltiirel ¢evrenin uyumlu iligkiler iginde
olmas1 gerekir. Bir yandan turist kabul eden tilkeler, diSer yandan turistlerin
sorumlulugunda olan alanlar, WTO 1985 toplantisinda asagidaki gibi ele alinmugtir:

o “Insanoglunun miras1 olan dogal, sosyal ve kiiltiirel 6zellikleri i¢eren ’turizm

cevresi’ bugiin ve gelecek nesiller igin korunmalidir.

e Giiniibirlik veya uzun siireli turizmin gergeklestigi alanlarda o ydre halkinin

kendi turizm kaynaklarmdan kolayca yararlanmasi saglanmalidir.



o Yerli halkin kendi Kkiiltiirline, dinine, gelenek ve goreneklerine uygun
davrams bigimlerini turistlerden beklemek hakki oldugu bilinmelidir.

e Boyle bir anlayisin ve saygimn saglanabilmesi i¢in turistlerin;

+ Yore halkinin dinsel ve geleneksel davranis bigimleri, yerel tabulart,
kutsal yerleri,

¢ Korunmasi gereken sanatsal, arkeolojik ve kiiltiirel degerleri,

% Korunmasi gereken dogal yasam ve kaynaklar hakkinda,

bilgilendirilmeleri gerekir.

e Turistlerin davrams bigimleri ve iyi iligkileri sayesinde hem ulusal hem de
uluslararas: diizeyde barisin devamina katkida bulunacag: bilinmelidir.

e Giiniibirlik veya uzun siireli turizm faaliyetlerinde turistler mevcut politik,
sosyal, ahlaki, dini kurallara, kanunlara ve yo6netmeliklere uymak

durumundadir. Turistler,

< Sosyal, kiiltiirel, dogal hayata sayg1 gostermek ve
+» Bagkalarim rahatsiz etmekten g¢ekinmek zorundadirlar.” (Karaaslan ve
Ozelgi, 1996: 362).

“Turizmin gelismesi igin ilkelerin olusturuldugu ve turizm planlamasi iizerinde
6nemle duruldugu Hugue Bildirgesi (WTO) 1989 yilinda yaymnlanmistir. Turizm ve
cevre arasindaki temel iligkilerin ortaya koyuldugu bu bildirgede; ‘bozulmamis
dogal, kiiltiirel ve fiziksel ¢evrenin, turizmin geligimi i¢in temel kosul oldugu, bunun
kargiliginda rasyonel bir turizm yontemi ile yasam kalitesinin gelismesine oldugu
kadar kiiltlirel ve fiziksel gevrenin korunmas: ve gelistirilmesine nemli katkida
bulunacag’ goriisii benimsenmistir” (Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 362).

1989 yilinda yayinlanan Hugue bildirgesinden sonra, stirdiiriilebilir kalkinmada
turizm planlamasi uluslararasi platformda gittikge 5nem kazanmaktadir. Globe (Is ve



Cevre Icin Kiiresel Olanaklar) konferanslar serisinin 1990 yilinda Kanada
Vancouver’de gergeklestirdigi “Tourism Stream of Globe’90” bashkh toplantisinda
Stirdiiriilebilir Turizm Kalkinmasinin Stratejileri  belirlenmisgtir. Belirlenen
cercevede, hiikiimetler, turizm sanayisi, Srgiitler ve turistler tarafindan ele alinacak
6zel eylemlerin neler olmasi gerektigi ortaya konmustur (Inskeep, 1991; Karaaslan
ve Ozelgi, 1996: 362).

Globe’92’de ise gevre sorunlarmin ¢oziimiine pratik ¢6zlim yollarn aranarak;
kiiresel siirdiiriilebilir kalkinmanin saglanmasi konusu giindeme gelmigtir.
Globe’92’nin “Turizm ve Cevre” konulu ilk béliimiinde kiiresel turizm gelisiminin
devamimin; diinyanin dogal, tarihi ve kiiltiirel kaynaklarinin korunmasi ve turizm
faaliyetlerinin organizasyonu ile saglanabilecegi goriigii O6nem kazanmigtir
(Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 362).

Tiirkiye’de ise 80°1i yillardan itibaren kapasite tistii kullammlar, kiyr bélgelerinde
turizm hareketlerinin yogunlagmas: ile ¢evresel degerlerin kalitesinde bozulmalar
meydana gelmigtir. 80’li yillardan itibaren dogal, kiiltiirel, sosyal kaynaklarin
kalitesinin korunup gelistirilmesine dayali turizm tiirin ve hizmetleri aramir hale
gelmistir. Ulkemizde de 90’1 yillardan itibaren turizm {iriin ve hizmetlerinde
cesitlilige gidilerek, gerekli talebi yaratmaya yonelik politikalar uygulamaya
konmustur.

Turizmin hizlh gelismesi ve kisa stirede ekonomik kar saglama diisiincesi ¢evre
kalitesinin bozulmasina neden olmaktadir. Dogal degerlerin tasima kapasitelerinin
iistinde kullanimu fiziksel ¢evre degerlerine zarar vermektedir. Bu durum gelecek
nesillerin bu varliklardan nitelikli bir bigimde yararlanamama tehlikesini
dogurmaktadir. Cevresel degerlerin yillar boyu insanhigin hizmetine sunulabilmesi
ve bu olumsuz gelismelerin 6nlenebilmesi igin siirdiiriilebilir turizm politika ve

ilkelerinin gelistirilip uygulanmasma baglanmistir.
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1990’1 yillarda tiim diinyada gevreye iligkin politika ve uygulamalara olan ilgide
artig gozlemlenmektedir. Bunun nedeni ise hava, su, toprak kirliligi ve giiriiltiintin
artmasi, aga¢ sayisinin azalmasi, yaban hayati tlir ve sayisimn azalmasi, iklim
degisikligi ve ozc;n tabakasinda goriilen bozulmalar gibi sorunlarn kiiresel diizeyde

6nemli sorunlar haline gelmesidir.

80’li yillardan itibaren sektdrel planlama anlayisindan tiimlesik planlama
anlayisina gegilmistir. 90°h yillarda turist beklentilerinin kaliteli bir ¢evreye dayal
oldugu, c¢evrenin korunup gelistirilmesinin yarari, turizm yatinmciligi ve
isletmeciliginde ¢evre unsurlarim koruyucu ve geligtirici ilkelere gerek duyuldugu
turizm ve seyahat acenteleri tarafindan anlagildif ileri siirtilmektedir (Kahraman,
1997: 105).

Turizm ve seyahat acentelerinin bliytik bir kismi 60-70 ve 80’li yillarda iglerini
genisletmis ve gevresel degerleri bedava kullanmiglardir. Birgok iilkede ekonomik
degerler 6n plana ¢ikmms, ekonomik ¢ikarlar i¢in fiziki, kiiltlirel ve sosyal gevre
kaynaklann sSmiirtilmiigtiir. Turizm yatinmlarinda kapasite kisitlamalarina
uyulmamus, fiziksel planlama kosullar geregince uygulanmamigtir. Yine de turizm
yatinm ve isletmeciliginin gevreye verdigi zararlarim bacali sanayiler, dogal madde
isleyen endiistri ve tartm faaliyetlerinin yarattifi zararlar boyutunda olmadig

sGylenebilir.

Turizmin agin tiiketim yapan Kkitlelerin bir etkinligi oldugu ileri stiriilmektedir.
Bu nedenle turizme doniik alanlar ¢abuk kirletilmeye elveriglidir. Diger yandan
¢evre sorunlarmin yogunlastigi alanlarda turizm etkinliginin yok olacag: kaygisi da
¢evrenin korunmasinda 6nemli bir etken olmaktadir. Turizm dogal, tarihi ve kiiltiirel
cevreye bagli olarak varligim siirdlirmekte ve koruma-kullanma dengesinin
saglanamamasi nedeni ile turizm etkinliginin bir sonucu olarak ¢evre kirliligi ortaya
¢ikmaktadar.

Cevre, her bir turizm etkinligi i¢in zorunlu olan kaynaktir. Bu gevre temel olarak,

insanoglunun olusumuna katkida bulunmadigi, hazir buldugu dogal gevre ve dogal
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cevre kaynaklart kullamlarak olusturdugu yapay cevre seklinde ikiye aynlabilir.
Turizmin her iki ¢evreye de etkileri olmaktadir. Turizmin etkileri, aragla seyahat
nedeni ile hava kirliligi, tesislerden dolay: su ve toprak kirliligi, etkinliklerden dolay:
bitkilerin tahribi, yaban hayatimin tehlikeye sokulmas: gibi birgok bigimde olabilir.

Turizm diinya ekonomilerinde gittikge biiyiiyen bir sektdr olmaya devam
etmektedir. Yallara gore turist sayilart ve turizm gelirleri bakimindan diinya ve

Tiirkiye’deki durum agagidaki tabloda verilmistir.

Tablo-1 Diinyada ve Tiirkiye’de Turist Sayis1 ve Toplam Gelir

Diinyada Tiirkiye’de
Turist Sayisi Toplam Gelir Turist Sayisi Toplam Gelir
Yillar (Milyon) (Milyar Dolar) (Milyon) (Milyon Dolar)
1980 285 92 1,2 327
1990 455 255 4.8 3200
2000 698 477 10,4 7600

Kaynak: Erdogan N., (2003), Cevre ve (Eko)turizm, ERK 2003, Ankara, s: 82

Yukandaki tablodan da goriildiigii gibi turizmin ekonomik 6nemi biiylimeye
devam etmektedir. Ancak turizm ziyaret edilen yerlerde g6z ard1 edilemeyecek ciddi
sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden oldugu unutulmamahdir. Bunlar:

o Turizm_ Sanayiisivle Gelisen Yapilarin, Ekosisteme Etkileri: Ziyaret
edilen yerlerin dogal yapisinda degisiklikler olmaktadir. Daha Onceleri

ormanlar, ¢iftlikler, tarim alanlari, ve kiyilarin oldugu yerlerde hava alanlarn,
otoyollar, piknik ve kamp alanlari, golf alanlar, restoranlar, kayak alanlar...
gibi kullamimlar gogalmaktadir.

o Insan iliskileri ve Sosyal Yasamin Degismesi: ziyaret edilen yerlerdeki
kiiltiire]l gelenekler ve gelisme, mevsimlik bagimli bir turizm kiiltiirii ve

gelismesiyle ortadan kalkmis ve yeniden bigimlendirilmistir.
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Cevre Kirlilifinin Artmasi: ziyaret edilen yerlerde turist sayisindaki artisa
paralel olarak gevre kalitesinde bozulmalar goriilmektedir.

yaratmasi yerel ekonomik gelismeyi etkilemektedir.

Ekonomik Yapinin Degismesi: turizm sanayisinin kisa dénemde istihdam

Yukarida siralanan sorunlar diginda turizm faaliyetleri sonucu olugan kirliligi;

Giirtiltii kirliligi,

Gorsel kirlilik,
Hava kirliligi,

Kat1 ve siv1 atiklarm olusturdugu kirlilik olarak siralamak miimkiindiir.

Bunlara ek olarak turizm faaliyetleri sonucu biyolojik gesitlilik de tehlikeye
diigtirilmektedir.

Tablo-2 Tiirkiye’de Turizm Faaliyetleri Sonucu Karsilasilan Cevre Sorunlan

Turizm Faaliyetleri Sonucu Karsilagilan Cevre Sorunlarn
Toplam [Siva atiklarin | Dogal yapiya uygun |Kat Giliriiltii | Tarrm | Orman
il sayis1 |artilmadan |olmayan garpik atiklar alanlan |alanlan
desarj1 kentlesme kayb:1 |kaybi
34 %717 %71 %71 %359 %44 | %38

Kaynak: Sahin, 2001: 49.

Yukanda ki tablodan da anlagilacag gibi (Tablo-2) Tiirkiye’de, turizm faaliyetleri
sonucu; siv1 ve kati atiklar (%77-71), dogal yapiya uygun olmayan ¢arpik yapilasma
(%71), giriilti (%59), tarim ve orman alanlarin kaybi (%44-38) gibi sorunlar

yasanmaktadir. Kiy1 alanlarinda bu faaliyetler sonucu olugan gevre Kkirliliklerinde
artig goriilmektedir.
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Tablo-3 Tiirkiye’de Turizm Amach Kullamilan Kiy1 Alanlarinda Karsilagilan

Cevre Sorunlan

Turizm Amagh Kullamilan Kiy1 Alanlarinda Karsilagilan Cevre Sorunlari

Toplam | Sivi atiklar | Carpik kentlesme, |Kati atiklar | Giiriiltii Kiyilarda
il say1s1 |ve deniz II. Konut ve ve diizensiz | kirliligi ve |kamu
kirliligi goriintii kirliligi depolama yogun kullaniminin
trafik kisitlanmasi
19 %63 %47 %37 %37 %11

Kaynak: Sahin, 2001: 49

Cevre Bakanlii’nin il miidiirltigii bulunan 34 ilden 19’unun denize veya korfeze

kiyist bulunmaktadir.

Bu illerde turizm amagh kullamlan kiy1 alanlarinda

karsilagilan sorunlara bakildiginda (Tablo-2); siv1 ve kat1 atiklar (%63-37), carpik
kentlesme (%47), yogun trafik ve giiriilti kirliligi (%37), ve kamu kullaniminin
kisitlanmasi (%11) gibi sorunlarla karsilagildign goriilmektedir. Bu hususlar genel

olarak degerlendirildiginde turizm, kendisinin varlik nedeni olan ¢evresel degerleri

her yoniiyle olumsuz y6nde etkiledigini géstermektedir.

Gerekli Onlemler alinmadigi taktirde turizmin dogal cevre iizerindeki genel

etkileri su sekilde siralanabilir;

e Hava Kirliligi: hava kirliligi, turizm alanlarinda karada ve denizde kullanilan
araglardan, 1sitma ve sogutma sistemlerinden ve emisyonlardan olugmaktadir.
Hava kaynaklan ile ilgili bozucu etkiler daha gok yiiksek trafik yogunlugu
olan alanlardadir. Kirsal alanlarda turizm donucu olusan hava kirliligi

olusumunun daha az oldugu goriilmektedir.

o Su Kirlilifi: yerlesmelerin atiklan akarsu, gl ve denizlere desarj edilmekte,
turist sayisindaki artiga kosut olarak su kirliligi de artmaktadir. Atik sularin

desarj 6ncesi aritimmin yayginlagmas: sektor agisindan 6nemli bir gelismedir.

Ancak, yer alt1 sularinin igme suyu olarak kullanilmasi, 6zellikle turist yogun

bolgelerde temiz suyun tiikenmesi sonucu ¢ollesme tehlikesi artmaktadir
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(Tekkdkoglu, 1996: 381). Tiirkiye’de kiyr turizminin gelismesiyle birlikte
yat turizm,i e yat turizmini gelistirme gabalann da artmistir. 1982 yilindan
itibaren turizm yatinmlarim tesvik etmek i¢in kiyr turizmine uygun yerlerin
turizm merkezi ilan edilmesi kiyida yapilagmanin artmasina neden olmustur.
Yapilasmanin yoBunlastifi kiyilarda artma tesislerinin olmadif, evsel
atiklarin denize dogrudan verildigi yerlerde deniz kirliligi artmistir. Ayrica
yatlar atik sularmi temiz koylara bosaltmakta ve kati atiklarim kiyrya
bosaltmaktadirlar. Bu atiklar dalga ve akintilarla denize tagimarak kirlilige
neden olmaktadir.

Toprak Kirliligi: atik sularin antilmadan su kaynaklarma birakilmakta ve
dere, 1rmak, gol gibi ylizeysel sular kirletilmektedir. Su kaynaklarinin kit
olmasi nedeni ile tarimsal sulamada bu sular kullamlmaktadir. B&ylece kirli
su igindeki kirletici ve tehlikeli maddeler topraga kanisip topragin fiziksel,
kimyasal ve biyolojik yapisin1 bozmaktadir (Keles ve Hamamci, 1998: 117).
Ayrica tanim alanlar ikinci konut baskisiyla kars: karsiyadir. Diger yandan
golf alami gibi 6zel kullamglarin yanhs yer se¢imi de verimli tarm
topraklarinin yok olmasina neden olmaktadir. Turizmin arazi kullanirminda
yarattifn spekiilasyon, kirsal ekonomik yapiyr degisiklie ugratmaktadir.
Tarla sahiplerinin kisa siirede yiiksek gelir elde etmek amaciyla tarlalarini
satmasi, tarim alanlarinin kooperatif arsasina ve turizm konut alanna
déniismesine neden olmaktadir. Ornegin, Silivri, Erdemli, Silifke, Kusadast,
Antalya’da tarim alanlan turizm amagh yapilagmadan zarar gOérmiigtiir.
Bunun en olumsuz etkisi muz, narenciye, zeytin alanlarinin yapilagmaya
agilmasidir. Bir diger O6rnek ise turizm amagh yapilan Dalaman
Havaalam’dir. Havaalam verimli tanm topraklan iizerinde inga edilmistir.
Ayrica havaalam Kdycegiz Dalyan sulak alanina yakin olmasi nedeni ile

uluslararas: kug gé¢ yollarina da zarar vermektedir (Doganer, 2001).
GilriiltiiKirliligi:  giiriiltii, evden caligma yerlerine kadar yasamin her

alaninda rahatsiz edici bir durumdur. Turizm alanlarindaki baghca giiriiltii
kaynaklar:
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+«» Ulagim (motorlu tagit, deniz araglari, havaalanlar),

K2
L <4

Eglence yerlerinin giiriiltiisi,
% Santiye-ingaat giiriiltiisii,
+¢ Diger insan etkinliklerinin giirtiltiistidiir.

Turistik alanlarda 6zelliklede turistlerin belirli alanlarda yogunlagmasindan

dolay1, motorlu tagit ve deniz araglarinin ¢ikardig sesler ve giiriiltiiler rahatsiz edici

olmaktadir. Ozellikle turizm alanlarinda otellerde yapilan eglenceler ve eglence

merkezlerinden yayilan ¢ok yiikksek seviyede miizik sesleri giiriiltii kirliligi
olugturmaktadir.

Biyolojik Cesitlilik: 06zellikle orman alanlarn kiyi1 kesimlerinde yaz
sezonunda, i¢ kesimlerde de diger sezonlarda (dag evi) turizm etkinliginin
yogun baskis1 altina girmektedir. Agaclar yakilarak yada kesilerek turistik
kullanmima agilan orman alanlarinda yalmizca agaglar degil, o ekosistem i¢inde
yer alan hayvanlarda yok olmaktadir. Kiyidaki turizm etkinligi sonucu
Caretta Caretta Orneginde oldugu gibi kimi hayvanlarin ¢ogalmasi, hatta
yasamlarim siirdiirmeleri olanaksizlagabilmektedir. Kati ve sivi atiklarin
denize bosaltilmas1 denizlerdeki canli yasamu etkilemektedir. Bitki 6rtiisti
turistler i¢in 6nemli ¢ekim noktasi olugturmaktadir. Ancak turizm etkinlikleri
bitki ortiisii lizerinde olumsuz etkilere neden olmaktadir. Yiiriiyerek veya
herhangi bir aragla kamp ve piknik yapilmasi gibi faaliyetler bitki Ortiisiine

zarar vermektedir.

Dogal ve Tarihsel Degerler Uzerindeki Etkiler: dogal, tarihi, arkeolojik

degerler ve kaynaklarin asinn ve bilingsiz kullanim1 hassas ekosistemler ve
dogal kaynaklarin zaman iginde bozulmasina ve yipranmasma neden
olmaktadir. Ornegin Macka Altindere Vadisi Ulusal Parki’nda ter alan
Siimela Manastiri’nin freskleri insanlar tarafindan kazilmasindan ve fotograf
makinelerinin flaglarindan zamanla zarar gérmiislerdir. Aymi durum Goéreme

Ulusal Parki iginde gecerlidir. Pamukkale travertenlerinin asir1 ziyaret¢i
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baskis1 sonucu siyahlagmas:t dogal kaynaklarin bozulmasina en belirgin

6rneklerden birisidir.

Sosyal ve Kiiltiirel Etkiler: turizmin gelistigi alanda yaratms oldugu
ekonomik, fiziksel ve ekolojik etkilerin yam sira diger 6nemli etkisi de
toplumun sosyal yapisi tizerindeki etkisidir. Turizmin sosyal yap: ve insan
lizerindeki etkileri sunlardir:

% Yerel halk, turizm gelismesi nedeniyle kendi topraklarindan cesitli
nedenlerle gikmaktadir.

% Turizm sektériiniin kiyilar1 ve en giizel alanlar1 kullanimlan ile yerel
halk bu kaynaklar1 kullammdan yoksun birakilmaktadir. Buna yasal
olarak engel bulunmamakla birlikte baz: engeller g¢ikanlarak
kullammlar kisitlanmistir. Bu duruma en iyi 6rnek biiyiik otellerin
kiyilar1 kapatarak halkin kullammim engellemesi yada kamu
kurumlarinin tatil yerlerinde kendilerine tesisler kurmasidur.

% Turizm mevsimlik, giivencesiz, uzun saatler ¢aligmay1 ve diisiik ticret

yapisini iceren is kosullan sunmaktadir.

Girsel Kirlenme: dogal kaynaklar lizerindeki direk etkilere ek olarak, turizm
gelismesi gorsel kalite iizerinde de olumsuz etkiye sahiptir. Dogal ¢evre ve
yerel mimari ile uyusmayan mimari yapilar ve diizensiz gelisme gorsel
kirlilik yaratmaktadir. Bu etki 6zellikle de sahil ve manzara yollar1 boyunca
dikkat ¢cekmektedir. Yine yollar boyunca biiyiik, ¢irkin ve diizensiz sekilde
yerlestirilmis reklam ve ilan panolari, elektrik ve telefon direkleri, kablolar ve
kat1 atiklarda gorsel kirlilik yaratmaktadir. Bu diizensiz biiylime, hem kotii
goriintli yaratmakta, hem de konaklama yerlerinin dogal manzaralarini
kapatmaktadir.

Kat1 ve Sivi Atiklarin Etkileri: turizm sanayisine turistlere hizmet veren
oteller, havaalanlar1 ve eZlence yerleri ve diger isyerleri yilda tonlarca atik
tiretmektedirler. Kamp ve piknik alanlarinda, parklarda, daglarda, denizlerde
ve sahillerde kisacasi tiim turizm alanlarinda diizenli atik toplama {initelerinin
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olmamasi, atiklarin gérsel kirlilik, koku ve saglik sorunlarimin olugmasina
neden olmaktadar.

Yukanda siralanan g¢evre kirliliklerinin yam sira iilkemizde 6zellikle kiyn
bolgelerinde turistik kullanimlar ve turizm sektériinden kaynaklanan fiziksel gevreye
iligkin sorunlar yaganmaktadir. Bunlar;

¢ Biyolojik ¢esitlilik ve zenginlik iizerideki etkiler,
e Turistik amagh yap1 ve kullanimlardan kaynaklanan atiklarin artmasi,

deniz, kiy1 ve topraklarin kirlenmesi,

e Mevsimlik niifus artigina bagh olarak ortaya c¢ikan atiklardan
kaynaklanan ¢evre kirliligi, giiriiltii kirliligi gibi sorunlar,

e Kiyilarda yer alan ve dogamin yapisim degistiren konutlar, dinlenme
ve egitim amagli tesisler ve otel-motel gibi konaklama tesislerinin
neden oldugu altyapiya iliskin sorunlardur.

Turizm faaliyetlerinin her ne kadar dogal gevre lizerinde etkisi varsa da dogal
cevre turizm endiistrisinin temelidir. Bu temelin zarar gérmesi turizm sektSriiniin
zarar gérmesi demektir. Dogal ¢evrenin kirlenmesinin turizm tizerindeki etkileri

sOyle siralanabilir;

o Kiiltiirel Mirasa ve Ormanlara Verilen Zararlar: egzoz gazlan ve azot
yayilmasi sonucunda dogada asit oram: artar. Bu durum hava, su ve toprak
da genel bozulmalara yol acar. Ormanlara ve suya gelen bu zarar yiiziinden
turist miktar1 azalir. Asit ¢okeltileri, mermer heykelleri ve tas binalan uzun

dénemde bozar.

e Su Kirliligi: gollerin, denizlerin, akarsularin kirlenmesi turizmi olumsuz
yonde etkiler. Birgok bglgede su kirliligi sebebiyle denize girmek
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yasaklanmigtir. Su kirlenmelerinin nedenleri baginda kanalizasyon, fabrika

ve gemi atiklar1 gelmektedir.

o Toprak Kirliligi: birgok yerde toprak toksik atiklarla kirletilmigtir. Bu
durum sagligr olumsuz etkiler, bulasici hastaliklara neden olur. Kirli su
birikintileri de turizmi tehdit eden unsurlarin baginda gelir.

e Ogzon Tabakasimn Incelmesi: ozon tabakasinin incelmesi morétesi 1gmnlarm
yeryiiziine erismesine neden olur. Bunun deriye zaran biiyiiktiir. Yiizme ve

giineglenmeyle birlikte deri kanserinde artis gézlenebilmektedir.

o Hava Kirlilifi: bacalardan ¢ikan duman ve egzoz gazlarinin neden oldugu
hava kirliligi sehir turizmini olumsuz etkiler (Renda, 1995: 45). Ayrica
iklim degisikligi de turizme olumsuz etki yapabilir.

Sanayilesmis ve turizm alamnda mesafe kaydetmis iilkelerin dogal ve tarihi
cevreyi sonsuz bir kaynak kabul edip kullanmalari ¢6ziimii glic sorunlar yaratmistir.
Cevre ile ilgili sorunlarin ¢dziimiinde bilimsel ve teknik yontemlere bagvurmak
gerekmektedir. Kirsal alanlarin turistler tarafindan tiiketilmesinin karsisina gegmek,
lilkenin endiistri, kiiltiir, eZitim, ulasim hizmetleri, konut ihtiyac1 gibi temel
konularinda yapilmis planlamalarin turizmin yarattifi ihtiyaglar agisindan da
yapilmasiyla miimkiindiir. Zaman ve mekan y6niinden olusan yogunlagma hareketi
cevreyi kirletici ve tahrip edici niteliktedir.

Turizm bolgelerindeki asirt yogunlagma, sahillerdeki turistik beldelerde agiri
yapilasmaya neden olmaktadir. Bu yapilasmanin ana nedenlerinden biri turizmin
y6re ekonomisine getirdifi canlilik sonucu i¢ go¢iin, dolayisiyla da konut talebinin
artmasi, digeri ise, tatil amagh ikinci konutlardaki artislardir. Her iki konut tiiriindeki
artig, ayrica beraberinde ciddi altyap: sorunlarin1 da getirmektedir.

Asin yapilagmanin bir diger sebebi de yerel yonetimlerin rant amagli yapilagsmay:
artiran imar plami degisiklikleridir. Tiim bunlarin 6tesinde iilkesel ve bélgesel fiziki
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gelisme planlar1 hazirlanmadig: igin gevreyi korumak giiglesmekte ve yeni kirlilikler
ortaya ¢ikmaktadir.

21. yy’da turizm isletmelerinin g¢evre korumayr temel alan igletmecilik
politikalarini uygulamaya koyacaklar: diisliniilebilir. Ciinkii turizm sektérii diinyanin
en yaygm endiistrilerinin basinda yer alacak ve turistler ¢evre duyarh, ¢evre dostu
turizm {irlin ve hizmetlerine yoneleceklerdir. Bdylelikle turizm ekonomik getirisi
olan giiglii bir sektdor olmakla kalmayip, gevresel degerlerin korunmasma ve
gelistirilmesine oOnciiliik eden bir sektdr olacaktir. Turizm yatirim projelerinin
ekonomik yapilabilirliginin yaminda CED (projenin g¢evresel degerler iizerinde
yaratacagiy olumlu-olumsuz etkilerin degerlendirilmesi) yatinm kararlarinin

alinmasinda temel 6lglitii olugturacaktir.

Ekonomik bir faaliyet olan turizm ile ¢evre arasindaki iligkiler, dogal ve sosyal
cevreye zarar vermeden turizmin cekiciliginin arttirilmasidir. Cevre ile turizm
arasimndaki iliski, cevre degerlerinin korunmasi ile kalkinma 6lgiitleri arasinda denge

kuran siirdiiriilebilir turizm gelisimi ile ortaya koyulabilir.

I.A.2 Siirdiiriilebilir Turizm

Stirdiiriilebilirlik kavrami, ilk kez 1987 yilinda yaymnlanan “Brundtland Raporu”
ile diinya giindemindeki yerini almigtir. Kavram, 70°1i yillardan itibaren gelismekte
olan ¢evre hareketlerinin sonuglarina dayanmaktadir. 60°’lh willarda diinya
glindeminde kalkinma diisiincesinin hakim olmasi, yapilan her tiirlii eylemin, ¢evreye
olan olumsuz etkilerine bakmaksizin, desteklemesine neden olmustur. Ancak 70’li
yillarda gevreye duyarli yaklagimlarin giindeme gelmesi ile sadece kalkinmanin
yeterli olmadifina karar verilmig, bunun sonucunda 80’lerde ¢evreye duyarli
kalkinma modeli giindeme gelmistirr Bu baglamda Brundtland Raporu ile

slirdiiriilebilir kalkinma kavrami; “bugliniin insamnin gereksinimlerini, gelecek
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kusaklarin kendi gereksinimlerini karsilama olanaklarindan 6diin vermeden
karsilayabilmesi” olarak tanimlanmagtir (Corakei, 1991: 71).

Stirdiirtilebilir kalkinmanin temelinde kaynaklarin korunmasi ve gelistirilmesi
bulunmaktadir. Kaynaklarin siirekli olarak, korunarak degerlendirilmeleri, 6zellikle
yenilenebilen kaynaklarin kendilerini yenileme simirlari agilmadan kalkinmaya destek
olabilmeleri, ¢evreyi koruyan kalkinma felsefesinin temelini olusturur (Cakilciogiu,
1996: 1).

Gerek ekonomik biiyiime, gerek teknoloji ve sanayide ilerleme 60°larin
ortalarinda elestirel bir gézle incelenmeye baglanmistir. Oncelikle dogal gevrede
gézlemlenen olumsuz defismeler bazi duyarli bireyler ve gruplarca belirlenmis ve
ekonomik, teknolojik gelismeleri planlayan ve gergeklesmesi igin her tiirlii ¢abay
gosteren hiikiimetlere uyarilar halinde iletilmeye baslanmugtir. Ozellikle ¢evrecilerin
oncii hareketleri, toplumbilim ve tarih zenginliklerini inceleyen bilim dallarindan
gelen elestirilerle beslenmistir. Iste bu dénemde dogal ve insan yapisi gevreye zarar
vermeyen teknoloji, ekonomik biiylime mzi arayislari, baski gruplarimin eylemleri ile
kamuoyuna yayllmistir (Cakilcioglu, 1996: 1).

“Stirdiirtilebilirlik, bir toplumun, ekosistemin yada siirekliligi olan herhangi bir
sistemin islerini kesintisiz, bozulmadan, asin kullammia tliketmeden yada sistemin
hayati bag1 olan ana kaynaklara agir1 yiikklenmeden siirdiiriilebilmesi yetenegi” olarak
tammlanmaktadir.  Ekonomik kalkinmaya kosut olarak gelisen turizmde de
“stirdiirtilebilirlik” kavrami tartisilmaya baslamistir (Kahraman, 1997: 102).

Bu baglamda “turizmin siirdiirtilebilirlifinin saglanmas1 ve bu kavramda
gelismesi; kavramsal olarak turizme kaynak olusturan bolgesel veya yerel kiiltiirel ve
dogal degerlerin korunup gelistirilerek ¢ekicilifinin devammin saglanmas1”
seklindeki yaklagimlara da rastlanmaktadir (Cubuk, 1996: 20)

Bir bagka tammlamada ise “silirdiiriilebilir turizm, insanin etkilesim iginde

bulundugu yada bulunmadig1 ¢evrenin bozulmadan veya degistirilmeden korunarak,
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kiiltiirel biitiinliigiin, ekolojik stireglerin biyolojik ¢esitliligin ve yasami slirdiiren
sistemlerin idame ettirildigi ve aym zamanda tiim kaynaklarim ziyaret edilen
bélgedeki insanlarin ve turistlerin ekonomik, sosyal ve estetik ihtiyaglarimi
doyuracak sekilde ve gelecek nesillerin de aym ihtiyaglanim kargilayabilecekleri
bigimde yonetildigi bir kalkinma seklidir” denilmektedir (Dinger, 1996: 342)

Turizmin, ¢evreye karsi duyarli olmasi gereklilifi, giinlimiizde klasik turizm
anlayigina gére gevreye karsi duyarhiliginda dolayr “Eko-Turizm” ve “Stirdiirtilebilir

Turizm” adlar verilen turizm bigimlerini giindeme getirmistir.

Dogal ve kiiltiirel kaynaklan tahrip etmeyen, gevreyi 6n plana alarak kalkinmay
hedefleyen siirdiiriilebilir kalkinma stratejisinin turizme yansimasi olan eko-turizm
politikas1 ise, giiniimiiz rekreasyonel turizm kaynaklarmin gevreye saygili ve
duyarliligin arttirilmasi yoluyla, gelecek nesillere aktarmmm hedefleyen 8lgiilii,
cevreye duyarli ve yagsama saygih bir turizm politikasidir (Alten ve digerleri, 1997:
17).

Eko-turizmin, doBayr temel alan turizm sanayisi i¢inde hizla biiyiiyen ve
stirdiiriilebilir turizmin bir pargasi oldugu ileri stirlilmektedir. Zaman i¢inde eko-

turizm farkli sekillerde ifade edilmistir. Bunlardan bazilan sunlardir:

e Dogaya dayali turizm,

¢ Yumusak turizm,

o Ozelilgi turizmi,

e Yesil turizm,

e Sorumlu turizm,

e Alternatif turizm,

e Eko-turizm (Erdogan, 2003: 109).

Diinyadaki geligmeler eko-turizmi oldukga kabul goren aktiviteler arasina itmigtir

ki, 2002 yilinin Birlegmis Milletler tarafindan eko-turizm yili ilan edilmesi bunun en

Onemli gostergesidir.

22



Birlesmis Milletler’in (BM) 2002 yilimi diinya eko-turizm yili olarak ilan
etmesinde; eko turizmin biiyiikk oranda ekonomik gelisme potansiyeline sahip
alanlarda giderek artan bir 6nem kazanmasi ve aym zamanda da eko-turizmin iyi
planladigy, gelistirildigi ve idare edildigi taktirde dogal gevrenin korunmasi igin

giiclii bir ara¢ olma 6zelligi arz etmesi nedenleri 6nemli bir rol oynamstir.

Eko-turizm kavraminin benimsenmesi olduk¢a yenidir. Uluslararasi eko-turizm
yil1 nedeni ile uluslararasi kuruluglar eko-turizm kavramim turistlerin ana amacinin
dogayr gézetmek ve takdir etmenin olusturdugu dogal ¢evre ve Kiiltiirel miras
iizerinde en az etki yaratan ve degerlerin korunmasina katkida bulunan biitiin turizm

tiirlerine yansitmak i¢in kullanmaya karar vermistir.

Siirdiiriilebilir turizm dar anlamda yalmizca, dogal verilerden yararlaniimas: yada
korunmasini kapsamamaktadir. Doga toplumsal iligkilerden soyutlanarak, yalmzca
fiziksel gercekligi kapsaminda ele alinmamaktadir. Siirdiirtilebilir turizmden sz
edebilmek ig¢in hem dogal hem de sosyal olan ydnlerinin bir biitiinliik iginde ele
alinmas1 gerekli olmaktadir. Bd&yle bir hedef turizm planlamasinda bir kapsam
geniglemesini igerirken, turizmin fiziksel planlamasinda ise, hem alternatif turizm
arayiglarini, hem de turizmin, gesitli toplumsal kesimlerde yer alan kisilerin fiziksel
ve diiglinsel sagliklarin1 yeniden kazanacaklari dinlenim etkinliklerinin bir biitiinii
olarak  tiim  toplumsal kesimlerin  gereksinmelerine  y6nelik  olarak

yayginlastirilmasim igermektedir.

Siirdiiriilebilir turizmin geligmesi, dogal alanlarin korunmasi, yenilenmesi ve
ekolojik dengenin korunmasi ile olasidir. Turizmin kaynag olan bu degerlerin
korunmamas1 durumunda, turizmin geleceginin yerel, bélgesel ve ulusal diizeyde

bozguna ugramasi kagimlmazdir.
Stirdiirtilebilir turizm gelismesi deyince; dogal, kiiltiirel, ekolojik, biyolojik tiim

yenilenebilen ve yenilenemeyen kaynaklara siireklilik saglayarak turizm faaliyetinin

planlanmasi ve yiiriitiilebilmesi anlagilmalidir. Bir bagska deyisle stirdiiriilebilir

23



turizm, turizm gelismesini yok etmeden ¢evrenin korunmasi, alanlarin kullaniminin
planlanmasidir (Kahraman, 1997: 104).

Tiirkiye’de VIII. Bes Yilhik Kalkinma Plam ve Ulusal Cevre Stratejisi ve Eylem
Plam1 (UCEP) gibi mevzuatta ve kurumsal yapinin olusturulmasmnda hazirlanan
caliymalarda siirdiiriilebilir turizme iligkin kararlar yer almaktadir. VIIL. Bes Yillik
Kalkinma Plani’nin turizm ve tanitma ile ilgili hazirlanan béliimiinde siirdiiriilebilir
turizmle ilgili olarak “sektorle ilgili tiim yatirimlarin dogal, tarihsel ve sosyal ¢evreyi
kollayici, koruyucu ve gelistirici bir yaklagim i¢inde olmasina 6zen goésterilecektir”
ve “turizm hareketlerinin yogunlastifi bdlgelerde yerel yonetimlerin ve halkin
turizmle ilgili kararlara katilmas1 saglanacaktir” seklinde politikalar belirlenmigtir.
Yine bu planla “dogal kaynaklarin siirdiiriilebilir kullammimi temin etmek {izere
gerekli yasal ve kurumsal diizenlemeler yapilacaktir. Bu baglamda, 6831 sayili
Orman Kanunu, 3194 sayih Imar Kanunu, 3621 sayth Kiyi Kanunu, 2863 sayili
Kiiltiir ve Tabiat Varliklannm Koruma Kanunu ve 2634 sayili Turizm Tesvik
Kanunu’'nda ve g¢evre ile ilgili yonetmeliklerde gerekli diizenlemeler
yapilacaktir.”seklinde kurumsal diizenlemeler yapilmasi 6n goriilmiistiir (DPT, 2000:
167,189).

UCEP’te ise, siirdiiriilebilir turizme iliskin eylem secgenekleri belirlenmistir. Bu
seceneklerin arasinda oncelik tasiyanlar sunlardir: kati ve siv1 atik bogaltiminin, su
temininin, tarihsel, kiiltiirel ve dogal degerlerinin korunmasimin maliyetini turizmin
cevre fizerindeki etkisinin icsellestirilmesi, turizm yatirimlarinin planlamasina ve
uygulamasina yerel halkin daha yaygin bigimde katilimi, glivenligin saglanmasina ve
kirlilik denetimine iligkin yaptirimlann daha siki bigimde uygulanmasi ve belirli su
yollarmda acil durum hazirlik sistemlerini daha iyi gelistirip izleyerek, kirlilik
sorununun ve deniz ulastirmasindan kaynaklanan risklerin daha etkili bigimde
kullamlmasi, ekonomik ve sosyal biiylimenin daha etkili bi¢imde ydnetilmesi, bu
baglamda yapilacak isler arasinda deniz ve kiy1 ekosistemlerinin korunmasi, gevresel
etki degerlendirmelerin (CED) kiyidaki yapilasma konusunda daha yaygin bigimde
kullanilmas1 ve ilgili kurumlarda g¢alisanlarin mevcut Onlemleri daha iyi
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uygulayabilecek bigimde egitilmeleri yer almaktadir (UCEP -www.gevre.gov.tr-,
2003: 47,48).

Yerel yonetimlerin denetimi altinda, gevreye saygili, yapilagsmada yerel mimari
Ozelliklerin korunmasmma, arkeolojik kalintt ve tarihsel yapilarin 6zgiin ortamla
uyumunun bozulmamasina 6zen gésteren bu turizm bigimi yeni yapilanma yerine var
olan yapilarin yeniden kullanimim &zendirir ve ydresel ekonomik ugraslart korur ve
geligtirir. Siirdiiriilebilir turizm de esas olan, dogal alanlarin ve kirsal kesimlerin,
gelecegin turizm alanlan olarak, turizmin olumsuz g¢evresel etkisinden korunmasi,
giiniimiiz turizmi iginde, turistlerin gevresel sorunlanm olmayan ortamlarda doga
iginde turistik etkinliklere katilmasidir.

“Stirdiiriilebilir turizm genel ilkeleri;

o Talebe gore degil, arza gore turistik diizenlemelerin yapilmasi,

e Onceliklerin yerel halka verilmesi,

e 12 ay turizm,

e Toplu tasima,

¢ Toplumsal kalitim,

e Temiz enerji kullanima,

e Eylem durumunda dinlenme,

o Gergek yagamin sahnelenmesi,

e Mevcut yap: stokunun kullanimi,

e Toplumsal ve kiiltiirel kimlifin korunmasi,

e Turizm yatirrmlarinin esnek, gelismeye agik ve uzun vadeli olmas:”
olarak siralanabilir (Cakilcioglu, 1996: 4).

Yukanda agiklanan genel ilkeler dogrultusunda siirdiiriilebilir turizmin amac;

turizmi, g¢evreye, topluma, tarihsel, dogal ve kiiltiire]l varliklara zarar vermeden

gelistirilerek, bélge ekonomisine katkida bulunmaktir.
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Daha yaganabilir diinya anlayisi gergevesinde, tiim yerlesmelerde, tiim dogal
kaynaklar agisindan temel y6nelim, planlamamn doganin sahip oldugu ve sagladif
olanaklarin zenginligini, stirekli artiric1 anlamda, dogamn bir pargasi olan insana ve
dogal biitiine hizmet eden bir bigimde biitiinlesik bir planlama anlayisiyla ele
alinmasidir.  Siirdiiriilebilir turizm planlamasinin da bu biitlinlesik planlamanin bir

parcasi oldugu kabul edilmektedir.

I.B Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Teknik Araclar

Turizme agilmast dngdriilen veya mevcut turistik yorelerde, kullanim agamasina
gecilmeden veya kullamm asamasinda bir takim c¢aligmalarin  yapilmasi
gerekmektedir. Kuntay (2002) siirdiiriilebilir turizm planlamasiin teknik araglarim

dzetleyen cergeve kosullar belirlemistir. Bu gerceve kosullar;

e Temel Cerceve Kosullar: uluslararas1 havaalam, ugak pisti, otoyol gibi
ulasim altyapistun varlifi, amacina uygun seyahat ve diizenli turlarla
giivenli bir turizm etkinligi, yasal koruma ve halkin bilinglendirilmesi
yoluyla goriilmeye deger turistik degerlerin tahribinin 6nlenmesi ve

korunmasi temel gergeve kosullardir.

o Ekonomik-Politik Cerceve Kosullar: turizmi gelistirmek igin yasal ve
ckonomik politikalarin varligi, yeterli finansman ve olanaklar, uzman

isletme ve tur operatérlerinin bilgilerine kolay erisiminin saglanmasi, diger
tilkeler i¢in yeni tamtim sistemleri, pazarlama ve gelistirme i¢in bilgi alma
ve elestirme olanaklari, turizm okullari, animasyon okullar1 ve gevre

koruma konusunda gelistirilmis meslek i¢i egitim kurslandir.

o Sosyal ve Ekolojik Turizm Cerceve Kosullar: turizm projeleri i¢in ve

koruma alanlar i¢in yasal kosullar, katilim sistemi, yerel yonetimlerin veya

doga korumayla ilgili kurumlarn rolleri, ¢evre korumayla ilgili yatirimlar,
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gcevrenin korunmasi igin yeterli uzmanlar ve damgmanlar geklinde
siralanabilmektedir (Kuntay, 2002: 1).

Bu ¢aligmalarin en 6nemli béliimii ise gevre diizeni planlarmin olusturulmasidir.
Turizm alam planlart belirli bir bélgedeki dogal, kiiltiirel, ekonomik ve beseri
kaynaklarm bir denge ¢ergevesinde kullamilmasimi ©ngoren, ekolojik yapiyr
bozmadan sosyal ve ekonomik fayday: en {ist diizeye ¢ikarmayr hedefleyen ve bunu
mekan diizenlemesi araciligiyla yapan kurallar biitiiniidiir (Ozhan, 1991: 171).

Cevre diizeni planlarinin en 6nemli kismin, fiziksel planlama, ekolojik planlama

ve tagima kapasitesinin belirlenmesi olusturur. Bu konulara asagida deginilmektedir.

I.B.1 Fiziki Planlama

Turizmin siirdiiriilebilir bir yapida gelistirilebilmesi i¢in turizmin gelisimini yok
etmeden g¢evrenin korunmasi, mekanlarin planlanmasi gerekmektedir. Planlama
caligmasinda merkezi, bélgesel ve yerel otoritelerin bir biitiinliik anlayis1 iginde
olmalari, ulusal ve bélgesel diizeyde igbirliginde bulunmalar1 gerekmektedir. Giiney
Antalya Turizm Geligimi Projesi’nde oldugu gibi sadece turizm degil bslgenin tiim
gereksinmeleri dikkate alinarak, yaygin planlama anlayisinda ekonomik faaliyetlerin

turizmle uyumlu bigimde diizenlenmesi esas alinmalidir.

Turizmin geligtirilmesi planlanan yerlerde tarim, sanayi, ticaret de plan dlgegi
icinde gelistirilmelidir. Turizm sayesinde, dogal ve tarihi yerler korunmus, gelecek
kusaklann gereksinimlerine yatinm yapilmig olmakta, turizm faaliyeti ile proje
alaninda diger faaliyetlerin de gelismesi saglanmaktadir (Kahraman, 1997: 107).

Fiziksel planlama ¢aligmalarinda biitiinlilk saglanarak ulusal, bolgesel ve yerel

plan ve politikalar arasinda tutarlihiga dikkat edilmektedir. Plan hiyerarsisinde, her

plan kendisinden 6nce gelen planin amag, hedef ve stratejilerine uymak zorunda
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oldugu gibi, kendisinden sonra gelen plana da veri verip, uygunluk saglamahdir.
Eger bu siralamada giiniin kosullarina, yerel ozelliklere gore bir degisiklik
yapilacaksa, bu husus diger planlara da katilir ve degisiklikler, her planda yer alir
(Sekil 1).
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Sekil-1 Plan Tiirleri ve Plan Hiyerarsisi

__ Sosyo-Ekonomik 1) Ulke Kalkinma Plam
Planlar 2) Boélge Plam
___ Ust Diizey 3) Metropoliten Nazim
Fiziki fmar Plani, 1/50 000
Planlar 6lgekli (Metropoliten
alt b6lge nazim imar
plan1 ayn1 kategori

icinde yer alir)
4) Cevre Diizeni Nazim
Imar Plam 1/25 000

Slgekli
Tiirk Mevzuatinda Ana Plan 5) Nazim Imar Plam
Plan Tiirleri ve Tiirii Olan 1/5000 6lgekli
Plan Hiyerarsisi Fiziki Planlar 6) Uygulama Imar Plam
1/1000 o6lgekli
| Ozel Amagh - Koruma Amagh
Fiziki Planlar fmar Plam 1/5000
ve 1/1000
- Turizm Amagh
Imar Plam 1/5000
ve 1/1000

- Ozel Cevre Koruma
1/25 000, 1/5000

ve 1/1000
| Fiziki - Islah Imar Plam
Planlar 1/5000 ve 1/1000
- K&y Yerlesme Plam
1/1000

Kaynak: Cetiner. 1997: 145.

Yukaridaki gekilde goriildiigii lizere, kentin fiziki gortinlimiinii saglayacak planlar,
nazim planlar ve uygulama imar planlaridir. Bu planlarin kentin dogal, sosyal,
ekonomik, tarihsel, arkeolojik, turistik, toprak ve altyapi &zelliklerini, gevre
kosullarin1 gz 6niine alarak yapilmasi gerekir ki, saglikl: bir doku, saglikh bir ¢evre
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yaratilabilsin. Ancak lilkemizde, nazim ve uygulama imar plam disinda yer alan 6zel
amagh fiziki planlar da bulunmaktadir. Tiirkiye’de tartm ve turizm alanlan
korunmakta, faaliyete agilacak alanlar fizikisel planlarda (Sekil-1) belirtilmektedir.

Her ne kadar turizm amagli imar planlar1 6zel amagh planlar iginde yer alsa da,
plan hiyerarsisi iginde bakildifinda her plan kendinden 6nce gelen planin amag,
hedef ve stratejilerine uymak; kendisinden sonra gelen plana da veri verip uygunluk
saglamak zorunda oldugu i¢in turizm alanlan igin yapilan biitiin planlar turizmle
ilgili kararlar igermektedir.

Yatirimlar yapilirken sadece bugtinlin kusaklarinin gereksinimleri degil gelecek
kusaklarinda gereksinimleri dikkate alinarak calismalar gelistirilmelidir. Ciinki
sadece bugiinii degil gelecegi ve insanlifin esenligini, dogaya saygiyr temel alan
kalkinma ¢abalari siirdiiriilebilir bir nitelik tagiyabilir.

Diinyanin en hizli biiyiiyen pazarlarindan biri olan turizmden daha yiiksek pay
alabilmek igin iilkeler, dogal sermayelerinin, tarihi degerlerinin korunmas: ile
kalkinma 6lgiitleri arasinda denge kuran siirdiiriilebilirlik kavramim turizm
planlamas1 ile birlikte ele almak durumundadirlar. Turizm faaliyetleri sonucu
ekonomik kalkinma ve gevresel degerlerin korunmasi stirdiiriilebilir turizm gelisimi
icin ana amagtir. Ancak herhangi bir sektoriin verimliligi ve aym zamanda da
evresel degerlerinin korunmas: da oldukga gligtiir. Ogzellikle turizm sektdriinde,
kendi olus nedenini olusturan tarihi, arkeolojik peyzaj degerlerinin ve dogal
giizelliklerin korunmasi ile sektdriin yasamas:1 gelisen iki kavram olarak ortaya
¢cikmaktadir. Bu nedenle siirdiiriilebilir turizm planlamasi kavramm giindeme
gelmistir (Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 365).

Planlama siirdiiriilebilir gelismede 6nemlidir. Plan, sosyal ger¢evede uygulama
arac1 olarak, sosyal grubun beklentilerini, degerlerini ve stirdiiriilebilir gelismenin
sosyal agidan gerceklesebilir olmasim saglamalidir. Plan gelismeyi hedeflemektedir.
Siirdiiriilebilir turizm planlamasi, uzun vadede gelismeye kars1 gikmayan, gevreyi ve
ekolojik degerleri koruyan planlamadir (Cubuk, 1995: 464).
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Uluslararasi, ulusal ve yerel diizeyde sosyal, fiziksel ve ekolojik ¢evreye saygih

turizm gelisimi i¢in arag olan siirdiirtilebilir turizm planlamasi;

Turizm yoluyla ¢evre ve ekonomiye katkida bulunmayz,

e Secktorler arasinda egit gelismeyi saglarken tarihi, dogal ve fiziksel ¢evreye
saygili olmay,

e Yerel halkin yagam standardim gelistirmeyi,

e Turistlere en iist diizeyde hizmet sunmay, ziyaret ettikleri iilke hakkinda

bilgilendirmeyi, gorgiilerini arttirmay,

e Turizm gevre ve diger hedeflere bagh olarak gevresel kaliteyi elde etmeyi

amagclar.

Siirdiiriilebilir turizmde dogal ve tarihi ¢evrenin biitiin degerlerini yansitan
gelisme kararlarmin alinmasi saglamrken, gelir ve istihdam i¢in firsatlar yaratilacag
ve gelismis bir yerel ekonomi saglanacag, fikri iizerinde yogunlasilmaktadir
(Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 364).

Turizm gelisimi ile dogal ve tarihi zenginligin yada gevresel deger kaybmin,
gelecek nesillerce nasil 6denecegi konusu tizerinde durulmaktadir. Dogal ve tarihi

degerlerin kayb1 yeni gelismelerle elde edilen sermayeyle yerine koyulamaz.

Bolgelerin sosyal, dogal ve tarihi degerleri o y6renin turizm potansiyelini
olusturdufundan, bu degerlere sahip yerlerde turizm gelisimi, o ydreye ve iilke
ekonomisine biiyiik katkilar getirmektedir. Bu gelisme ¢ogu zaman turistik ¢ekiciligi
olusturan degerlerin korunmasi amaciyla ters diismektedir. Kisa vadede yiiksek gelir
saglayan turizm, genis kapsamli bir ¢evre koruma politikas1 ile birlikte

diistiniilmelidir. Bu amaca agir1 derecede kisitlayict olmak yerine gevrenin tiim
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bilesenlerini g6z Oniine alan bir planlama yaklagimi i¢inde dogal, tarihi ve sosyal
degerlerin korunmasina yonelik stratejilerle ulagilabilir. Kisa vadede kazamlacak
ekonomik yarar ile uzun vadede kaybedilecek dogal degerler arasindaki baglantilar

yapilacak plan ¢galismalarinda agik¢a ortaya koyulmalidir.

Turizmi gelistiritken genel politika, turizme ait kaynaklarin stirekliligini
saglamaktir. Turizme iliskin politikalar, kaynaklara en az zarar verecek bigimde
gelistirilmelidir. Bu tir politikalar siirdiiriilebilir kalkinmay:r da beraberinde
getirecektir.

Dogal kaynaklar, ulagim o&zellikleri, peyzaj degerleri, tarihsel kalintilar gibi
turizmin gelisimine etki eden pek c¢ok faktdr vardir. Turistik yorelerin, dogal ve
tarihi degerlerin korunmasinda en 6nemli faktor fiziksel planlamadir. Cografik yer
se¢imi ve buna bagh olarak turizmin fiziksel gelismesinin agamalari, yapisal plan,
gelisme gsemasina uygun olarak belirlenmelidir. Turizmin gelisimi ve asamalar,
yapisal plan kararlarina uymalari, planin zamanlamasina ve planin diger gelisme
hedefleriyle tutarli olmalidir. Koruma-kullanma dengesinin kurulmasi, fiziksel
planlamanin 6zenli bir sekilde hazirlamip uygulanmasi ile gergeklesebilir. Fiziksel
planlarin ekonomik araglarla desteklenmesi, planlarin uygulanabilirlifini olumlu

etkilemektedir.
Fiziksel planlarin hazirlanmasindaki amag koruma-kullanma dengesini saglarken,
turizmin siirdiiriilebilirlidine katkida bulunmaktir. Bu amac1 ger¢eklestirmek igin

yapilmas: gerekenler su sekilde siralanabilir:

e Planlanan bélgelerin dogal kaynak ve tasima kapasitelerinin arastirilmasi ve

envanterlerinin ¢ikarilmasi,

e Bolge planlaninin hazirlanmast,
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e Yerel yonetimler iizerindeki, 6zel arsa sahipleri, arsa spekiilatorleri ve
ikinci konut kooperatiflerinin bolgedeki yapi yasagn ve kisitlamasimin

kaldirilmas: gibi konulardaki baskilarimin 6nlenmeye ¢aligilmas,

o Planlama ¢aligmasim yiiriiten gruplarda, gevre ile ilgili uzmanlagmis

personelin bulunmasi,

e TFiziksel planlarin gevresel etkilerinin degerlendirilmesidir (Ozhan, 1991:
169).

Uygulanmas Ongoriilen fiziksel planlarin cevresel etkilerinin
degerlendirilmesinde kullamlan gevresel etki ‘degerlendirme (CED) analizlerinin,
turistik gelismenin yarattifi ¢evresel bozulmalarin 6niline gegilebilmesinde 6nemli
islevleri vardir. Fiziki planlamanin kullandig1 en 6nemli teknik ve hukuki araglardan
biri olan CED’in amaci, 6ngoriilen bir gelismenin yol agabilecegi ¢evre, saglik ve

sosyal etkilerin 6nceden belirlenip gerekli 6nlemlerin alinmasim saglamaktir.

CED kapsamina giren faaliyetler, 2872 sayih Cevre Kanunu’nun 10. maddesi
uyarinca 7 subat 1993 tarih ve 21489 sayilh Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi’nde iki liste olarak diizenlenmistir.
Birinci listede yani Cevresel Etki Degerlendirmesi Uygulanacak Faaliyetler
Listesi’nde yer alan 38 adet faaliyet icin CED Raporu hazirlanmakta ve ilgili tiim
kurum ve kurulug temsilcilerinden olusturulan Inceleme-Degerlendirme
Komisyonu’nca incelenip degerlendirilmektedir. Ikinci listede yani Cevresel Etki
Degerlendirmesi On Arastirmas1 Uygulanacak Faaliyetler Listesi’nde yer alan 18
adet faaliyet icin CED On Arastirma Raporu hazirlanarak valiliklere sunulmaktadr.
S6z konusu rapor valiliklerce olusturulan Inceleme-Degerlendirme Komisyonu’nca
incelenip degerlendirilmektedir (2. Ulusal Denizcilik Surasi, 2000b: 206).

Caligmanmin 2. béliimde 56. sayfada yer alan kiyr yapilariyla ilgili olarak CED
Yonetmeligi kapsaminda bulunan faaliyet listelerindeki durum asagida verilmektedir;
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Cevresel Etki Degerlendirmesi Uygulanacak Faaliyetler Listesi

27. Biiyiik altyap: faaliyetleri
¢. Limanlar,
d. Iskeleler ve rhtimlar (20.000 DWT ve iizerindeki gemilerin
yanagabilecegi),
e. Yat limanlari,
33. Gemi s6kiim tesisleri,

34. Tersaneler,

Cevresel Etki Degerlendirmesi On Aragtirmas: Uygulanacak
Faaliyetler Listesi

16. Arazi kullammm ve altyap projeleri
g. Iskeleler ve rihtimlar (Cevresel Etki Degerlendirmesi Uygulanacak
Faaliyetler Listesi’nde yer almayan),
h. Balik¢1 ve romorkdr barinaklari, yat yanasma yeri (bakim, onarim,
ikmal ve kiglama tesisleri olanlar),

i. Denizden alan kazanilmasz.

CED Yonetmeligi’nin kiy1 yatinmlarina y6nelik olarak uygulanisi “Yatirnmcilar
Tarafindan Yapilacak Kiy1 Yapilarinda Uygulanacak Prosediir” (Baymdirlik ve iskan
Bakanlig1’nin 4.9.1996 tarih ve B 09 9 TAU 0 17 00 00-1371-10713 sayili genelgesi)
dikkate alinarak olmustur. Bu Genelgeye gére, Baymdirhk ve iskan Bakanhgma
valiliklerce gonderilen faaliyetler ile ilgili teklif planlar 6ncelikle Bakanliklan ilkeler
gercevesinde degerlendirilip uygun bulunmasi durumunda diger ilgili kurumlarin
goriislerine  bagvurulmaktadir. Bakanliklarina goénderilen gériislerden biri,
faaliyetlere uygulanan CED ve CED On Arastirmasi prosediirii neticesinde Cevre
Bakanlii’nca verilen goriistiir (2. Ulusal Denizcilik Surasi, 2000b: 208).

Fakat CED sadece proje bazinda koruyucu 6nlemleri igeren bir etki degerlendirme

araci olarak uygulamanin en son agamasinda etkili olmaktadir. CED sadece
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planlamanmin, “Neden bir sey yapmaliyim?, Ne yapmaliyim?, Nerede yapmaliyim?,
Nasil yapmaliyim?” sorularindan “Nas11?” sorusunun cevabinda devreye girer. Bu
sorunun cevabi biitiin kararlar verildikten sonra gergeklesmesi neredeyse kesin olan
bir faaliyetin, ¢evreye en az zaran verecek oOnlemleri alarak gerceklestirilmesini
saglamaktir. Oysa Stratejik Cevresel Degerlendirme (SCD) siireci “Neden bir
plan/program/politikaya gereksinimim var?” sorusunun sorulmasi ile birlikte stratejik
karar ile tiimlegik bir gekilde ilerler. SCD’nin karar verme sistemine gevresel
gereklilikleri de entegre ederek siirdiiriilebilir kalkinmanin saglanmasinda kullanilan
genig Olgekli bir gevre yOnetimi araci olmasmin nedeni ve gerekliligi burada
yatmaktadir (Aydemir ve Aydin, 2002: 1).

SCD, plan, program ve politikalarin olasi1 negatif gevresel ve sosyo-ekonomik

sonuglarimi degerlendiren genis 6lgekli ve etrafl bir siirdiiriilebilirlik aracidir.

SCD, ¢evre ybnetiminin teknik araglarindan olan ve faaliyetler diizeyinde
uygulanan c¢evresel degerlendirmenin bir ileri asamasi olarak bu faaliyetlerin
gergeklestirilmesine olanak saglayan plan ve programlarnin g¢evre iizerindeki
etkilerinin degerlendirilmesi siireci ve bu slirecin karar mekanizmasina entegre
edilmesidir.

SCD, uygulama alanlar olarak plan ve programlar seklinde gelisme gostermistir.
Buradaki planlar, fiziki planlar (iist 6lgekli arazi kullamim planlar1) anlaminda ele
alimrken, programlar ise sektorel diizeydeki gelismelerin ve sosyo-ekonomik
yapilanmalarin gevresel degerlendirmesini yapan ve bu slireci karar mekanizmasi ile
birlikte es zamanl1 ylirliten teknik araglar olarak ele alinmiglardir. SCD planin ya da
programin uygulanmasinin olas: 6nemli gevresel etkilerini belirleyen tanimlayan ve
degerlendiren ve plan ve programin amaglarim ve cografi kapsamim dikkate alarak
akla yatkin alternatifler belirleyen bir ¢evre raporu hazirlanmasm gerekli
kilmaktadir. Karar olusturma mekanizmasina katkida bulunmak ve bilgilerin
kapsamli ve giivenli olmasim saglamak amaciyla, gevresel sorumluluklar tasiyan

otoritelerin ve kamuoyunun, planlarin ve programlarin degerlendirilmesi siiresince

EC YORSER O R T
DOKIMANTASY ON m
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goriislerinin alinmas1 siirecin &nemli bir pargasini olusturmaktadir (Aydemir ve
Aydin, 2002: 3).

Bu anlamdaki bir teknik aracin uygulamalara dahil edilmesindeki amag, yliksek
diizeyde bir ¢evre korumasi saglamak ve ¢evresel hedeflerin, planlarn ve
programlarin hazirlanmasi ve kabulii asamasinda, stirdiirlilebilir kalkinmay1 tesvik
etme goriisii 15181nda, ¢evre lizerinde 6nemli etkiler yapma olasihigi bulunan planlar
ve programlar hakkinda g¢evresel degerlendirme yapilmasimi saglayarak katkida

bulunmaktir.

SCD siirdiiriilebilirligi uygulamak igin gerekli bir aragtir. Siirdiiriilebilirligin
tanim1 plan, proje ve politikalarin g¢evre ilizerinde olasi zararlarimi 6lgme ve
engelleme degerlendirmesini yapmanin 6tesine gitmektedir. Cevre, ¢esitli
fonksiyonlarim1 yerine getirebilecek derecede ve gelecek nesillerin, bugiinkii kadar

kullanimina uygun halde korunmahdir,

Stirdiiriilebilirlik, Bruntland Komisyon Raporu’ndan bugiine bir ¢ok g¢evresel
politikanin 6nemli bir hedefi halini almistir. Bununla birlikte siirdiiriilebilirligin
bugilinkti uygulamasi olduk¢a problemlidir. Teoride siirdiiriilebilirlik genis bir
yelpazedeki insan faaliyetlerinin ve ¢evresel unsurlarmn siirekli izlenen bir yaklagimia
kapsanmasina ihtiya¢ duyar. Siirdiiriilebilirlik politikalarin gergek bir pargasi olmaya,
planlarin, programlarin ve son olarak projelerin i¢inde yer almaya ihtiya¢ duyar. Bu
durum g6z 6niine alindifinda, stratejik gevresel degerlendirme sadece gevresel etki
degerlendirmesinin limitlerinin agilmasina degil ayrica sitirdiiriilebilirligin hedeflerine

ulagilmasinda yéntem ve uygulamay: saglayan énemli bir aragtir.

Ulkemizin heniiz SCD ile ilgili ¢alismalan yiiriitebilmek icin yasal bir
diizenlemesi ve SCD siirecini uygulamak isteyen kurumlara yon verebilecek rehber
bir araci bulunmamaktadir. Tiirkive Igin Taslak bir SCD Yonetmeliginin
Uyumlulagtiriimasi ve Uygulanmasi Projesi 2003 yilimin Ocak ayinda baslatilmistir.
Bu proje kapsaminda Avrupa Birlifi (AB) SCD Direktifinde belirtilen tiim

sektorlerin temsilcileri ve etkilenen tiim taraflarin katilimi ile taslak bir SCD
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yonetmeligi hazirlanacak ve bu y6netmeligin islerlidi sektérel gelisimi igeren bir
pilot proje ile test edilecektir. Proje siiresince biitiin proje ortaklarina SCD egitimi
verilecek ve SCD uygulamalarmdé bagvurulabilecek el kitaplari hazirlanacaktir. Bir
taslak y6netmeligin hazirlanmasinin yam sira projenin ana amaglarindan birisi SCD
konusunda Tiirkiye’deki kurumsal altyapiyr gelistirmek ve {ilkemizi ileride
uygulamaya gegecek bu siirece hazirlamaktir (Alparman, 2003).

L.B.2 Ekolojik Planlama

Siirdiirtilebilir turizm agisindan kaynak ve ulagimin planlanmasinda plan ilkeleri
¢evreyl bozmayacak gekilde saptanmalidir. Kaynaklarin optimum kullanimi, bir
yandan doganin ve yeniden iiretilemeyen degerlerin korunmasimi ve bunlarin

rasyonel kullanimim bir arada dengeli bi¢imde igermektedir.

Insan saghgmin ve dogal degerlerin korunmasinda, atmosferik kirlenme kontrol
altinda tutulmali, sularn ve topragin kirlenmemesi igin 6nlemler gelistirilmelidir. Bu
6nlemler aym1 zamanda kullamima gegirilmemis turistik kaynaklarinda korunmasina
yardimci1 olacaktir.  Bu kontrollerin 6nemi, 6zellikle turizm hareketlerinin ve
yatimmlarinin bagladigy yerlerde daha da artmaktadir. Bu denetimler yapilmazsa
yOrenin turistik degeri ve Onemi biter, turistik ¢ekim 6zelligi kaybolur bunun
sonucunda yoredeki konaklama ve eglence hizmetleri isletmeciligi ve yatinmlart
giiclesir (Kahraman, 1997: 106).

Ekolojik yaklagimli turizm planlamasi aym zamanda etkin bir ¢evre koruma
aracidir.  Ekolojik yaklagimli turizm planlamasi igin, turistik yorelerde tagima

kapasiteleri belirlenmeli, uygun araglar gelistirilmeli ve modeller tiretilmelidir.

Boéyle bir ekolojik yaklasimh planlamay1 yapabilmek igin hedeflerin agik tanim

yapilmali, ulusal, bolgesel, yerel ¢6ziim yollann bulunmalidir. Cevre ve sosyal
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kosullar i¢in belirleyiciler ortaya koyulmali, var olan degerlerin envanteri

yapilmalidir.

Yoreye oOzgili turistik tliketime ait standart ve normlar arazi kullamminda
belirlenmelidir.  Ekolojik plan sektdrler arasinda dengeli bir kullanimi amag
edinirken, y6renin dogal degerlerinin korunmasina da dikkat eder. Cevresel
olumsuzluklarin giderilmesi ekonomik maliyet agisindan yiiksek olacagindan
ekolojik degerleri de igeren saglikli bir planlamanin yapilmasi kaginilmazdir.

Ekolojik degerler olarak zengin olan kiyilar glinlimiizde; yatirim maliyetlerini
azaltmay1 diislinerek kiyilar1 segen sanayi kuruluslari, dogal koylarin, ormanlarin ve
kiyida yer alan sit alanlarinin imar arsalarina doniistiirlildiigii turizm yatirim alanlari,
asir1 ve carpik yapilagsmalar, dogal peyzaji, kent estetigini ve ekolojiyi gbz ardi
ederek yapilan liman, mendirek, dalgakiran gibi yapilar, ekolojik degerlere sahip
sulak alanlar iizerinde arazi kazanmak adma yapilan dolgularla yaratilan gevre
tahribat1 gibi daha bir¢ok nedenle zarar gérmektedir. Tiim bu zararlarin ortaya ¢ikis

nedeni ise yatirimlarin ekonomikligidir.

Ekolojik planlamada 6ngériilen temel yaklagimlar su sekilde siralanabilir;

e Kullanim alanlarinin belirlenmesi,

e Alanlarmn niifus 6zelliklerinin saptanmasi,

e Sanayi,egitim, hizmetler, saglik ve tarim gibi diger sektorel yapilanmalarin

saptanmasi,

o Ekolojik degerlerle ilgili kararlarin fiziksel planda yer almasi,

o Enerji, ulagtirma, kanalizasyon, aritma, sulama ve haberlesme gibi altyap:

tesislerinin kullamlabilirliginin incelenmesi,
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e Arazi kullamim yeterliliginin belirlenmesidir (Oral ve Senbiik, 1996: 466).

Ekolojik planlama, turizmin ekolojik unsurlarimin 6nem kazandigi gilintimiizde
vazgegilmez bir nitelik kazanmigtir. Fiziksel ve ekolojik planlama yapilirken g6z
Oniine alinmas1 gereken bir diger Snemli konu ise yOrenin tagima kapasitesinin

belirlenmesidir.

1.B.3 Tasima Kapasitesi

Biyolojik g¢esitliligin korunmasi, insani ve dogal ortamin tiimlesik olmasi
sayesinde turistik ¢ekicilik yaratilabilmektedir. Kaynaklarin kapasitesinin
belirlenmesi ¢aligmalarinda, bunlarin mevcut miktari, kullanim miktarinin ne olacagi,
planlamanin baglica amaglarindan sadece birini olusturur. Turizmin gelismesini
stirdiirtilebilir kilan temel unsurlar arasinda, insanliga ve kiiltiirel mirasa ait turistik
kaynaklarin korunmasi yer almaktadir. “Rezerv koruma alanlar, ulusal parklar, 6ren
yerlerinde tarihi ve dogal zenginliklerin korunmasina yénelik yatirimlar kiiltiirel
gelecege yapilan yatinmlar olarak degerlendirilmelidir” (Kahraman, 1997: 106).
Gelecekteki kusaklarin turizm talebi yoniinden kullanilmayan alanlar korunmasi
Onem tasidig: igin siirdiiriilebilir turizm planlamasi dikkate alinmahdar.

Planlamanin en 6nemli girdisi de tasima kapasiteleridir. Tasima kapasitesini

belirleyen faktérler;

e Turizmin Ozellikleri: turiste sunulan olanaklar, turistin amaci ve turizmin

zaman i¢indeki yogunlugu tasima kapasitesinde rol oynar.

e Cevrenin Dayanma ve Kendini Yenileme Giicii: tasima kapasitesi

gevrenin kendini yenileme glicliniin diisikk oldugu yerlerde ve &zel
bolgelerde daha diisiiktlir.
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e Turizm Ekonomisinde Zaman Boyutu: yatirrm maliyeti diigiik, isletme
maliyeti yiikksek ve negatif digsalliklar1 yaygin politika ve uygulamalar

tasima kapasitesinin daralmasina neden olmaktadir seklinde ozetlenebilir
(Sonat, 1991: 199).

Tagima kapasitesi “bir bolgenin, ¢evresel kalitesini bozmadan ve ziyaretgilerin
beklentisine cevap verebilecek Slglide turizm faaliyetlerini karsilayabilecek fiziksel,
biyolojik, psikolojik ve sosyal kapasite”yi icermektedir (Sonat, 1991: 199). Yerel
halkin sosyal ve psikolojik boyutunu da katan bu agiklama ekolojik i¢eriklidir.

Tasima kapasitesi maksimum sayida insanin ortamdan almis olduklari hizmet
kalitesinde bir azalma olmadan ve gevre lizerinde olumsuz bir etki olugturmadan bir
alam1 kullanmasidir. Tagima kapasitesi kavrami, flora ve faunayn igeren ekolojik
tasima kapasitesi, turistlerin davramisina goére yore halkimin tavri ve hosgorii
seviyesinin smir1 olan sosyal tasima kapasitesi, ekolojik tagima kapasitesinin son
asamasi kabul edilen fiziksel tagima kapasitesi ve alandaki kaynaklarin kullanimi igin
yapilacak harcamalarin limitini belirleyen ekonomik tagima kapasitesini

icermektedir.

Turistik bélgelerin tasima kapasitelerinin belirlenmesi, mevsimsel 6zellik tagiyan
turizm hareketlerinin yogunlasgtifi zamanlarda bolgedeki dogal, tarihi ve arkeolojik
yapilarin tahribatim1 ve kirlenmesini, ydre insaninin yasantisim etkileyebilecek diger
olumsuz kosullarin ortaya ¢ikmasini énlemede 6nemi biiyliktiir. Tasima kapasitesi
belirlenirken turistik yo6redeki ekonomik, cevresel ve sosyo-kiiltiirel yapilarda
incelenecek, bu yorelerdeki siirdiiriilebilir turizm gelisimi daha saglikli hale
getirilecektir (Sonat, 1991: 200).

Yerlesmenin fiziksel tagima kapasitesinin agilmas: ile arag trafigi yogunlugu, arag
park yeri sorunu, bunlara bagl olarak hava ve giiriiltii kirliligi gibi ¢evre kirliligi, su-
elektrik-haberlesme gibi altyap: sistemlerinin asin yiiklenmesi, kiiltiic varlig
yapilarin kullanim degisikligi neden gosterilerek degistirilmesi, tarihi degerlerin agirt
ziyaretgi yiikiinden aginmasi gibi nedenler kastedilmektedir.
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Sosyo-kiiltlirel tagima kapasitesi kavraminin igerigi daha karmagiktir. Turizm
olgusu gelismemis ekonomilerde y6re sakinlerinin tek sektre bagimlilifina yol
agabilmektedir. Diger bir olumsuzluk ise sakinlerin yerlesmede yaratilan turizm
ekonomisinin diginda birakilmasidir. Bu durumun nedeni tarihi kent merkezlerinin
turizm etkinliginde cazibe noktasi haline gelmesi, kentlerin eski yerlerinde toprak
rantimin artmasidir. Ekonomik degeri artan mekanlarda mevcut iglevler yeterli
olmamakta, bu durum yap1 stokunda kullanim degisikligini zorunlu kilmaktadir.

Yoredeki konutlar bosalmakta konaklama, ahsveris, eglence, yeme-igme gibi
turistlere hizmet veren ticari isleve sahip birimlere déniismektedir. Bunun
sonucunda bu alanlar yerel halktan ve yoresel yasamdan ayrilmig sadece igyerlerinin
bulundugu gece bosalan alanlar olmustur. Belirli bir bélgede yogunlagan turizm
etkinliginin yarattif1 gevresel etkiler, farkli zaman dilimlerinin kullanan turistlerin
komsuluk iligkilerini ve sosyal yasami zedelemesi sonucu geleneksel konut
alanlarinin terk edilmesi ile ortaya ¢ikmaktadir. Yoreye gelen turist tarihi mekanda
konaklamakta, gezmekte, her tiirlii gereksinimini karsilamakta fakat bulundugu
fiziksel ve kiiltiirel cevreyi yaratan yerel yasam ile karsilagsmadan geri dsnmektedir.
Bu durum da Kkiiltiirler aras1 etkilegimi giiclestirmektedir (Bezirgan ve digerleri,
2001: 240).

I.C Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Kurumlarm Rolii

Cevreyi koruyucu Onlemlerin zamaminda alinmamasi, turizm yatinmlarinda
uygulanmamas: ya da yeterli $lglide uygulanmamas, lilke ekonomisinde 6nemli bir
yere sahip olan turizmin orta ve uzun vadede olumsuz yonde etkilenmesine,
cevreninde belki de bir daha geri doniilemeyecek sekilde zarar gbrmesine neden
olmaktadir.
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Cevreyle uyumlu bir turizm gelisimi igin, ¢evre bilegenlerinin kalitesinin
arttirnlmasi, mevcut durumun iyilestirilmesi ve korunmasi gerekmektedir. Cevreyle
uyumlu bir turizm, insanlarin yasam standardimin iyilestirilmesinin yam sira, dogal
ve fiziki gevrenin korunmasini ve gevre ile uyumlu, siirdiirtilebilir turizm gelisimi
politikasim da gerektirmektedir. Bu politikanin uygulanmasi, turizmin kendisini

olusturan degerlerin yok olmasim engelleyecektir.

Ulkeler, diinyanin en hizh biiyiiyen pazarlarmdan biri olan turizmden daha yiiksek
pay alabilmek igin, dogal ve tarihi degerlerinin korunmasi ile kalkinma 6lgiitleri
arasinda denge kuran siirdiiriilebilirlik kavraminmi turizm planlamasi ile birlikte ele
almak durumundadirlar. Tiirkiye’de siirdiiriilebilir turizm olgusunu desteklemek
amaciyla turizmin gesitlendirilmesi, turizm sezonunun uzatilmasi ve biitiin yila
yayilmasi, dogaya, gevreye, tarihi ve arkeolojik degerlere duyarli turizm olgusunun
benimsenmesi yoniinde politikalar olugturularak, bu politikalar c¢ercevesinde
¢alismalar yapildag ileri siiriilmektedir (Karaaslan ve Ozelgi, 1996: 365).

Turizmin yogun oldugu bdlgelerimizin hemen hepsi 70°1i yillardan beri Turizm
Bakanhify ve Baymdirhk ve Iskan Bakanh@ tarafindan gevre diizeni &lgeginde
planlanmis bélgelerdir. Fiziksel planlarnin hepsinde koruma kullanma dengesinin
kurulmasi1 ve dogal kaynaklarin korunmasi hedef ve ilke olarak yer almustir. 70’li
yillarda yiirtirliige girmis fiziksel planlarda, bu planlara aykini yapilagmalar affa
ugradigindan ve arazi sahipleri, ikinci konut kooperatifleri ve yatirnmcilardan gelen
baskilar sonucu ilave alanlarin yerlesmeye agilmasi veya yerlesmeye agik alanlarda
yapt yogunlugunun arttinlmasi yoéniinde degisiklikler yapilmistir.  Tasima
kapasiteleri arastirillmadan ve altyapi yatirimlarn ile koordinasyon saglanmadan

yapilan bu degigiklikler sonucu gevre iizerinde tahribatlar olugmaya baslamigtir.

Cevresel degerleri tliketmeden kullanmak, tarihi mirasin korunmasi ve
gelistirilmesine yonelik c¢aligmalar yapmak, kaynaklari turizm hizmetine sunma
aracihifiyla siirekliligini saglamak igin Tiirkiye’de son yillarda gesitli uygulamalar
baslamis oldugu ileri stirtilmektedir (Kahraman, 1997: 109).
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Stirdiiriilebilir turizm yéniinden 6nemli bir proje ise Belek Kiyi Yonetimi
Plamdir. Bu plan Belek Turizm Gelisim Alani’nin dogal yapisim ve 6zelliklerini
belirleyerek bu kaynaklarm korunmasim ve geligtirilmesini amaglamaktadir. Belek
Turizm Merkezi’'nde 1995 ve 1996°da yiiriitiilen bir ¢alisma ile ekolojik peyzaj
planlama modeli gelistirilmis, ¢alisma eko-turizm anlayisi i¢inde bslgedeki ekolojik
degerlerin planlanmasina ydnelik olmustur (Kahraman, 1997: 110).

Turizm sektoriinde siirdiiriilebilirlik siirecinde uygulanan projelerden biri de Mavi
Bayrak projesidir. Avrupa Birligi {ilkeleri, ylizme amaciyla kullanilacak g6l ve deniz
sulart i¢in gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri yol gésterici
ve uyulmas: zorunlu hiikiimler olarak ortaya koymustur. Bu ¢alismalar, 1987 yilinda
Avrupa Cevre Egitim Vakfi tarafindan ylirlitiilen mavi bayrak kampanyasi ile
baslatilmigtir. Mavi bayrak kampanyas: ii¢ temel konu iizerinde yogunlagmaktadir.

Bunlar:

® Yiizme amaciyla kullanilan suyun niteligi,
o (evresel egitim ve bilgilendirme ¢alismalarinin yénlendirilmesi,

e Plaj diizeni ve gilivenliginin saglanmasidir.

Bu konular, Avrupa Cevre Egitim Vakfi tarafindan saptanan 26 kritere goére
belirlenmektedir.  Bu kriterleri saglayan plajlar ve marinalar mavi bayrak
verilmektedir. Tiirkiye’de 1997 verilerine gére 25 plaj ve 6 marinaya Avrupa Cevre
Egitim Vakfi tarafindan mavi bayrak verilmistir (Kahraman, 1997: 110).

Siirdiiriilebilir turizm kapsaminda {ilkemizde Turizm Bakanlifi tarafindan
yliriitiilen diger projeler ise sunlardir:

e Dogal ve Tarihi Varliklarin Turizm Amagli Kullamimi Projesi,

o Ipek Yolu Projesi,

o Sivrisinekle Entegre Miicadele Projesi,

e Kiyilarimmzin Deniz Kaynakh Kirlilige Kars: Havadan Izlenmesi Projesi,

e Inang Turizmi Projesi,
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e Yayla turizmi projesi.

Bu sayilan ¢aligmalar disinda, gesitli sivil toplum o&rgiitlerinin ve belediyelerin
cevre kalitesimi yiikseltici, ¢evresel degerler lizerindeki olumsuz etkileri giderici
projeler iirettikleri tahmin edilmektedir (Kahraman, 1997: 111).

Tiirkiye’de turizm ve gevre iligkisinin en iyi sekilde ele alan siirdiiriilebilir turizm
icin politikalar gelistirilmedigi igin siirdiiriilebilir turizm gelisiminin saglanmasi
konusunda yapilan ¢alismalar heniiz turizmin ve diger sekttrlerin yarattign ¢evre

sorunlarinin ¢éziimiinde yeterli diizeye ulagsmamusgtir.

1.C.1 Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Hiikiimetlerin Rolii

Tiirkiye’de turizm sektoriiyle ilgilenen Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi, Cevre ve
Orman Bakanhgi, Milli Parklar Genel Midiirliigii, Ozel Cevre Koruma Kurumu
Baskanhifi, Saghk Bakanhifi, Tarim ve Kéyisleri Bakanhf gibi pek ¢ok kurulug

vardir.

Bu kuruluglar arasmda Kiiltiir ve Turizm Bakanlig siirdiirlilebilir turizm
konusunda ¢aligmalar yapmaktadir.  Bakanlik stirdiirlilebilir turizmi, turizmi
cesitlendirmek yoluyla saglamaya ¢aligmaktadir. Kiiltlir ve Turizm Bakanhii
disinda Ozel Cevre Koruma Kurumu Bagkanligi, Milli Parklar Genel Miidiirltigii,
Cevre ve Orman Bakanhif gibi kamu kuruluglarmin da ilgili olduklan alanlarda
dogayr koruma ve siirdiiriilebilirligi saglama yolunda ¢aligmalar yaptifi 6ne
stiriilmektedir (Oney, 1999: 15).

Biitiin bu ¢aligmalarin yam sira siirdiiriilebilir turizm gelisimini saglamak i¢in
hiikiimetlere baz1 gérevler diigmektedir. Bu noktada hiikiimetlerin:



Turizmin gevresel, kiiltiirel ve ekonomik etkilerini alansal ve sektérel olarak

aragtirmasi,

Cevresel etki degerlendirmesi ve stratejik ¢evresel degerlendirme mevzuat ve

standartlarim gelistirmesi,

Kentsel ve dogal alanlarda ekonomik faaliyetlerin uygun biiyiikliigiinti
belirleyip, turizme iligkin ekonomik model gelistirmesi,

Stirdtiriilebilir turizm gelisimini esas alan egitim programlari yapmasi ve

uygulamasi,

Turizm geligsme projesine etki edecek cevresel etki degerlendirmesine konu

olacak araglar gelistirmesi,

Siirdiiriilebilir turizm gelisimi igin tasima kapasitelerini belirlemesi ve

gelisimini izlemesi,

Tarihi ¢evreye verilen, tarihi eser kagakc¢iligi, izinsiz yapilan arkeolojik
kazilar gibi zararlarm azaltilip, tarihi alanlarin estetik degerlerinin

yitirilmesini 6nlemek amaciyla gesitli 6nlemieri gelistirmesi,

Planlama kararlarina turizmi dahil etmesi ve g¢evresel duyarli alanlarda

turizm gelisimini planlamasi1 ve kontrol etmesi,

Ulusal ve yerel turizmin gelisiminde kurumlar arasi iligkilerde

stirdiiriilebilirligi saglamas,
Toplumun farkh kesimlerinde, yerel halk ve sivil toplum orgiitleri basta

olmak iizere konuya duyarli her kesimin turizm konusunda arastirma,

planlama ve bilgilendirme yapan damgma biirolar kurulmasimi desteklemesi,
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e Turizmle ilgili devlet kademelerinin siirdiiriilebilir kalkinma kavram
konusunda goriig birligine varmalarin1 saglamasiyla siirdiiriilebilir turizm

gelisimi desteklenebilir.

I.C.2 Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Turizm Sanayiisinin Rolii

Turizm sanayisi, turistlerin seyahatleri sirasinda ihtiyag duyduklari hizmetleri
dogrudan ve dolayh olarak karsilayan ticari yapilari igerir. Turizm sanayisini

olusturan temel ticari isletmeler:

o Turistlere seyahat bileti temininden tur diizenlemeye kadar gesitlenen

hizmetleri sunan seyahat isletmeleri,

e Turistleri gidecekleri yere tasiyan deniz yollan, kara yollar, havayollar1 ve

demiryollarindan olusan ulagtirma hizmetleri,

o Turistlere gittikleri yerlerdeki konaklama, yeme-igme, gezme, dinlenme, zevk
ve eflenme olanaklari sunan konaklama, rekreasyon ve yiyecek igecek
isletmelerinden olugur.

Turistlere hizmet sunulmasindan 6zel sektér sorumludur. Bu durumda turizm

sanayisinin siirdiiriilebilir gelismeyi asagida siralanan eylemler aracilifiyla
desteklemesi gerekmektedir:

o Ekolojik Dengenin Korunmasi: park ve yesil alanlan arttirarak, suni karla
kayak alanlar1 yapilmasi ve golf alanlarinda bitkileri 6ldiiren ilag kullanim
gibi cevresel bozulmalara neden olan kirliligin yok edilmesi ve en aza

indirilmesi ile ekolojik dengenin korunmas.

46



Kaynak Kullammmn Devamumn Saflanmasi: turizm faaliyetleri i¢inde

topragin, su kaynaklarmmn ve ormanlann siirdiiriilebilir kullanimim

saglayarak, kaynak kullamminin devamim saglamak.

Atiklarin _Azaltilmas1i _ve Yok Edilmesi: kanalizasyon sisteminde ve
atiklarin yok edilmesinde geri déniisiimlii, tekrar kullamimli, yiiksek
standartlarda altyapt yapim ile atiklarin azaltilmasi ve yok edilmesinin

saglanmasi.

Enerji Veriminin _Artarilmasi: glines enerjisi ve riizgar gilicliniin

kullanimim arttirarak, enerji veriminin arttirilmasi.

Cevresel ve Saghkla ilgili Riskleri En Aza indirmek: sit alanlarinda,
yaban hayatin hiikiim stirdiigii alanlarda, yoreye 6zel 6nem tasiyan alanlarda

ve bataklik yakinlarinda turizm faaliyetlerinin yer segimi kararlarindan
kacimimalidir.

Diizenli Cevre Denetiminin Yapilmasi: her bir isletmede su kalitesi, enerji

tiiketimi, tasima kapasitesi, gevresel estetik, kanalizasyon gibi konularin

izlenmesi ve ¢evresel etki degerlendirmesinin yapilmasi.
Zarann Azaltilmasi: yerel olumsuz etkilerin telafi edilmesi, zarar géren

¢evrenin restore edilmesi, yenilenmesi, gevresel ve kiiltiirel olumsuz etkileri

en aza indirecek siirdiiriilebilir turizmin gelistirilmesi.

Turistlere Tam ve Giivenilir Bilginin Verilmesi: yoredeki tehlikeli
bolgeler konusunda turistleri uyarmak, tam ve glivenilir bilgiler vermek.
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1.C.3 Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Hiikiimet Dis1 Orgiitlerin Rolii

Hiikiimet dis1 Orgiitler kamuoyunun isteklerini temsil eder ve bu kesimin
goriisiinti  savunurlar. Bu Orgiitler yerel bilgiye ve becerikli isgiicline kolay
ulagabilirler. Hiikiimet dig1 6rgiitlerin stirdiiriilebilir turizm gelisiminde énemleri goz
ardi edilmemelidir. Bu ¢ergevede hiikiimet dis1 orgiitler; devletin ve sanayinin her
diizeydeki siirdiirtilebilir turizm damsma kuruluslarinin bir pargasidir ve
stirdiiriilebilir turizm planlamas1 ve gelismesine girdi saglayabilir. Siirdiiriilebilir
turizm gelisimi igin stirekli yerel destek vermeli kontrolsiiz turizm gelisimine karg
cikabilirler. Ote yandan yerel halkin siirdiirlilebilir turizm aragtirmalan ve veri

toplamada yardimci olmasi ve tesvik etmesi 6nem tagimaktadir.

Hiikiimet dis1 orgiitler ayrica, yerel 6lcege uygun teknolojiyi iceren siirdiiriilebilir
turizm {rtinleri ve gelismeleri konusunda diger kuruluglarla koordinasyon

saglayabilirler.

Halkin bilinglendirilmesi g¢aligmalarinda yer alabilirler. Bu ¢aligmalarda;
stirdiiriilebilir turizm gelisiminin ekonomik agidan 6nemi, oncelikle dogal alanlar
olmak tizere diger kaynaklarin korunmasi i¢in nelerin gerekli oldugu, siirdiiriilebilir
turizm projeleri, siirdiiriilebilir turizme iligkin devletin, sanayinin, turistlerin uygun
davranmig bigimleri yer almaktadar.

Hiikiimet dig1 orgiitler, siirdiiriilebilir turizme iligkin sorunlara ¢6ziim bulmada
konu ile ilgili diger kuruluglarla iletisim i¢inde caligabilirler. Bu iletisimde;
slirdiiriilebilir turizmin yerel kiiltiir ve gevreye olan etkileri, stirdiiriilebilir turizm
gelisimine katilim, diger sektorlerin siirdiiriilebilir turizme etkisi, siirdiiriilebilir

turizmde devlet ve sanayi baglantilar yer almaktadir.
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1.C.4 Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Uluslararas: Orgiitlerin Rolii

Turizm hareketlerinin yilin belirli donemlerinde yogunluk kazandigi ve bélgesel
tagima kapasitelerinin de asildigy diigiintildiigtinde turizmin ¢evresel degerlere zarar
verme olasibiklarmmin ve olanagimin da artacagi disiliniilebilir,. Bu durumda
olusabilecek olumsuzluklari en aza indirebilmek siirdiiriilebilir turizm plan ve
politikalarmin uygulanmasi ile saglanabilir.  Siirdiiriilebilir turizm planlamasi

konusunda ¢aligma yapan kuruluglar ve ¢aligma konularina agagida deginilmektedir:

e “Diinya Turizm Orgiitii (World Tourism Organization/WTO),

¢ Diinya Bankas1 (World Bank/WB),

e Diinya Seyahat ve Turizm Konseyi (World Trevel & Tourism
Council/WTTC),

e Diinya Seyahat ve Turizm Cevre Arastirmalari (World Trevel & Tourism
Environment Research Centre/WTTERC),

e Pasifik Asya Seyahat Birligi (Pasific Asia Trevel Association/PATA),

e Tur Operatorleri Uluslararas1 Federasyonu (International Federation of
Tour Operators/IFTO),

e Birlesmis Milletler Cevre Programi (United Nations Environment
Programme/UNEP),

e Uluslararas1 Otelciler Birligi (International Hotel Association/THA),

e Uluslararas1 Oteller Cevre Girisimi (international Hotels Environment
Imtivative/THEI).

Bu kuruluslardan, Uluslararas1 Otelciler Birligi ve Uluslararasi Oteller Cevre
Girigimi’nin otellerde ¢evre kalitesi ve enerji tasarrufu konularinda yaymnlar
bulunmaktadir. Birlesmis Milletler Cevre Programi da Subat 1997°de 15 uygulamal:
omegi igeren ‘Otelcilikte Cevresel Uygulama Ormekleri’ adli bir kitap yaymlamgtir.
Birlesmis Milletler Cevre Programi’min ‘Turizm Yonetiminde Cevresel Kodlar’,
‘Stirdiiriilebilir Turizmde Ortakliklar’, ‘Hukuki Diizenlemelerin Endiistriye Uyumu’
adli aragtirma yaymlari da vardir. Uluslararas: kuruluglarin siirdiiriilebilir turizm
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gelisimini saglayici uygulama projelerine katkilar1 da her gegen giin artmaktadir”
(Kahraman, 1997: 108).

Son yillarda stirdiiriilebilir turizm konusunda Akdeniz tilkeleri arasinda igbirligi
calismalann artmustir. Eyliil 1993’te Fransa’nmin Hyres Les Palmiers kentinde L
Akdeniz Turizm Bakanlar1 Konferansi gergeklestirilmistir. Bu konferansta Akdeniz
iilkelerinde turizmin siirdiiriilebilir kalkinma araci olarak kullamilmasina iliskin
politika ve stratejiler tartisilmustir, Eyliil 1995°te Fas’in Casablanca kentinde II.
Akdeniz Turizm Bakanlar1 Konferansi yapilmig ve Akdeniz Turizm Sarti
imzalanarak tiim Akdeniz iilkeleri tarafindan kabul edilmigtir (Kahraman, 1997.
108).

25 Kasim 1995°de Barselona’da Akdeniz Turizm Sart1 ve Avrupa Birligi Akdeniz
Programu iligkilerinin degeriendirilmesine yonelik bir konferans gergeklestirilmisgtir.
Eyliil 1996’da Fas’in bagkenti Rabat’ta yapilan toplantida ise Avrupa-Akdeniz
Turizm Orgliti (Buro-Mediterranean Tourism Organization) kurulmustur. Bu
Orgiitiin kurulus amaci Akdeniz iilkelerindeki ulusal turizm Orgiitlerinin, yerel ve
bolgesel kuruluglart bir araya getirerek ulusal ve wuluslararasi turizmin
gelistirilmesidir (Kahraman, 1997: 108).

1.C.5 Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Ozel Sektoriin Rolii

Seyahat acenteleri ve tur operatdrleri dofaya duyarli turizmin gelismesinde
Onemli fonksiyona sahip 6zel sektér temsilcileridir. Tur operatorleri kendi 6zel ¢evre
politikalarin1  olugturarak turizm sanayisinin gelisimine &nemli katkilar
saglayabilirler. Turizme kaynak olan alanlarm hizla bozulmasi ve yok olmasi
nedeniyle siirdiiriilebilir turizmi saglamak seyahat acenteleri ve tur operatorleri i¢in
son derece 6nemlidir. Bu nedenle 6zel sektor kuruluslar ¢evreye duyarh politikalar
iiretme, firma elemanlarina konu ile ilgili egitim verme, tur aktivitelerinin dogal ve

tarihi degerlere zarar vermeyecek sekilde diizenleme, turistlere yazili ve gorsel olarak
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dogal ve tarihi kaynaklari nasil koruyabileceklerini g@sterme gibi konularda
caligmalar yapmaktadir,

Turizmin yogun oldugu bélgelerde, gevre koruma orgiitleri, doga sporlan ile ilgili
kuruluslar, kiiltiir ve sanatla ilgili kuruluslar, vakiflar gibi kuruluslar etkili olabilirler.
Bu kuruluglar sorunlarn tespitinde, yoredeki dogal ve tarihi degerlerin niteligi
hakkinda karsilagilan arkeolojik ve sosyo-ekonomik sorunlar konularmmda yardimci

olabilirler.

I.C.6 Siirdiiriilebilir Turizm Planlamasinda Turistin Rolii

Siirdiiriilebilir turizmin saglanmasinda, gevrenin asil kullanicisi olan turistin,
faaliyetlerindeki sorumlulugu o6nemlidir. Bu agidan bakildiginda turistlerin
davramiglar1 asagidaki gibi oldugunda siirdiiriilebilir turizm gelisimi s6z konusu

olabilir:

e Ahlaki ve ¢evresel sorumlulugu olan tur operatorii segimi,

e Gidilecek iilkelerin cografya, tarih, gelenck ve goreneklerini kapsayan
dogal, kiiltlirel ve tarihi miras hakkinda énceden bilgi edinmek ve bu
degerlere saygili davranmak,

e Kiiltiire ve gevreye duyarli olarak seyahat etmek, yerel 6zellikleri ve
¢evreyi tahrip edecek ve toplumu rahatsiz edecek uygunsuz davranmislardan

kagmmak,

e Yerel ekolojiyi ve kiiltiirii tehlikeye sokacak servislerin ve ulagimin
kullanimindan kagimmak,
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e Dogal ve tarihi gevreye yoOnelik mevzuata uymak ve seyahat edilen
tilkedeki kaynaklarin korunmasim desteklemek.

Turizm ile ilgili biitlin organizasyonlar, bolgesel ve yerel diizeyde, karsilikli bilgi
aligverisini ve katilimn saglanmak i¢in agagida siralananlar1 yapmaktadirlar:

e Siirdiiriilebilir turizm konusunda bilinglendirme programi,

o Siirdiiriilebilir turizm gelisimi ile ilgilenen diger uluslararasi

organizasyonlarla iligkiler kurmak,

e Diinyanin dogal ve tarihi mirasim1 koruma ¢abalarim uluslararasi hukuk

kurallan gergevesinde hizlandirmak.
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BOLUM II. SURDURULEBILIR TURIZM PLANLAMASI
VE YAT TURIZMi

Giiniimiizde dogaya dost olmayan kimyasal maddelerin yayilmasi, fazla niifus ve
yoksulluk, erozyon, iklim degisikligi gibi olusumlar gevresel agidan diinya gapinda
tehditler olusturmaktadir. Bu tehditlerden bazilar1 Sekil-2’de sematik olarak
gosterilmistir. Kirlenmis denizler, ormanlarin tahribati, yer alt1 sularinin kullamlip
kirletilmesi, gehirlerdeki hava kirliligi, ¢6llesme, kagak avlanma, g6llerin kurumasi
gibi agir sonuglar1 olan yogun turizm hareketlerinin olusturdugu ¢evre tahribat1 tiim
diinyay: etkilemektedir.

Bu baglamda giiniimiizde artik ¢evre sorunlarmmin biiyiik bir kismim kijresel
sorunlar olarak nitelendirmek miimkiindiir. Tiirkiye’de de ele alinmas: gereken gevre
sorunlan galisgmaya konu olan yat turizminde oldugu gibi diger gelisme alanlarinda
olsun diinyadan ayn diisiiniilemez. Son yillarda ekonomiye nemli derecede girdi
saglayan turizm gelismeleri, ekolojik degerleri g6z ardi eden Kontrolsiiz
uygulamalarla kiy1 mekanlarmi tahrip etmektedir. Turizm gelismelerinin bu tahribat
artiran nedenlerinden biride bu ¢alismaya konu olan yat turizmi ve yat limanlar

olugumlaridir.

Calismada, silirdiirtilebilir turizm gelismesi kapsaminda vyat limanlan
olusumlarimin nasil bir ekolojik yaklasimla ele alinmasi gerektifi konusu igin
Oncelikle yat limanlarina talebin Akdeniz iilkelerindeki niteligi belirlenmeye

caligilacak ve sonra da Ttrkiye’deki gelismeler irdelenecektir.



Sekil-2 Diinyada Cevre Kirliligi

Kaynak: Senlier N., (1996), “Tirkiye’de Yat Limanlani Gelismelerine Ekolojik Yaklasim”,
Tiirkiye’de 19. Sehircilik Giinii Kollokyumu, MSU Matbaasi, Istanbul
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IL.A Yat Limanlarina Talebin Akdeniz Ulkelerindeki Niteligi

Diinya turizminde talep giines, deniz, kum turizmini terk etmekte ve degisen tatil
anlayislar1 daha aktif turizm alanlarma kaymaktadir. Insanlarin dogaya dénme ve
aktif ugragilarda bulunma istegi saghk turizmi, kiltlir turizmi, golf, avcilik, su
sporlari, ve yatgilik gibi aktif turizm sekillerinin ortaya ¢ikarmistir.

Insanlarin kendilerini daha hissettikleri ortamlar yaratan yatgilik, turizmin Snemli
bir kolu olarak sektorde yerini almaktadir. Yatcilik; gezi, eglence, dinlence ve spor
amaciyla 6zel ve ticari teknelerle yapilan turistik faaliyettir. Yat turizmi limanlar,
barmaklar gibi altyap: hizmetleri, insa sanayi, idare ile ilgili islemler, personel gibi
boyutlariyla genis 6lctide istihdam yaratan bir sektordiir.

Yatqilik, turiste dogal, tarihi ve Kkiiltlirel giizelliklerimizin pazarlanmasina dayali
bir faaliyettir. Bu nedenle sozli edilen degerlerin korunmas: ve zenginlestirilmesi

O6nem tagimaktadar.

Turizmde gelismis iilkelerin otel yatinmlan, kiyilarda turizm kirliligi yaratan
¢irkin yapilasmalar ve dogay1 tahrip eden unsurlar olarak goriilmektedir. Bu agidan
bakilacak olursa yat turizmine y&nelik yatirimlar betonlagmaya alternatif
gosterilebilmektedir. Ormegin, 8 yatakli ve 10 yatakli bir filo, 80 yatakh bir otelle
aym yatak kapasitesini olusturmaktadir. B&yle bir yatak kapasitesinin otellere gore
avantaji, yatlarin yiizerek faaliyet alanim degistirebilmeleridir (Turizm Bakanligi,
1992b: 4). Yat turizminin getirdigi dovizle ilgili kesin bir veri olmamasina karsin
turizm gelirlerinin yaklagik %40’mun yatlardan geldigi sGylenebilir (Turizm
Bakanligi, 1992b: 5).

Bu konuya iligkin daha detayli bilgi verilmeden o6nce, yat turizmi ile ilgili

kullamlan terimlere ait bazi tanimlamalar asagida verilmektedir.
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Yat: basit bir tammlamaya gére gezi, spor ve eglence amaciyla kullanilan
teknelerdir. Bir bagka tammla konaklama, mutfak, banyo gibi yasam
bolimlerinden olusan, suda ylizen, seyahat ve turizm amagli kullamlan
deniz aracidir. Yat turizmi yonetmelii Madde 4/C’ye gore yat tipinde inga
edilmis, gezi ve spor amaciyla yararlanilan, tagiyacaklari yolcu sayis1 36’y1
geemeyen, yiik ve yolcu gemisi niteliginde olmayan, ticari yat veya 6zel
yat olarak belirtilen deniz araglandir (Turizm Bakanligi, 1992b: 6).

San Bayrakh Yat: yabanci bir lilkenin karasularindan bir bagka iilke

limanina giri§ yapan yatlar sar1 bayrak (Q Flag) ¢ekmek zorundadirlar. Bu
yatlara Sar1 Bayrakli Yat denir (Turizm Bakanlig1, 1992b: 6).

Yataihk: yatlarin eglence, spor ve turizm amagh kullanilmasidir (Turizm
Bakanligi, 1992b: 6).

Yatci: bu seyahate fiilen katilan, yat kullanan insanlardir (Turizm
Bakanligi, 1992b: 7).

Yat Turizmi: turistin yata ulagmasi, belirli bir gezinti sonunda tekneyi
terk etmesi arasinda gecen tim turistik faaliyetlerdir (Turizm Bakanligi,
1992b: 7).

QOzel Yat: ticari amagh olmaksizin yat turizmine katilan yatlardir.

Ticari Yat: ticari amagla yat turizmine katilan yatlardir (Turizm
Bakanlhigi, 1992b: 7).

Yatahk Bilgesi: Yat Turizmi YOnetmeligi Madde 18’¢ gore sahip
olduklan veya kiraladiklan yerli ve yabanci bayrakli yatlarin mirettebatli
veya miirettebatsiz bu yonetmelikle belirtilen sartlarla gezi, eglence ve spor

amac¢h kullammlari igin yatgilarin gegici kullammina vererek faaliyette
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bulunan bakanliktan belgeli yatirim ve igletmelerdir (Turizm Bakanligy,
1992b: 7).

Yat Limani: her tirli hava sartlarinda dalga etkisine kargi giivenli,
genelde deniz yapilariyla korunmus, O6zellikle yatlarin ihtiyaglarmi
karsilamaya y6nelik hizmet birimleriyle donatllnils turizm isletmeleridir
(Barlas, 1997c: 3).

Yat Yanasma Yeri: her tiirlii hava sartlanna goére koruma etkisi

beklenmeyen ancak baz1 sartlarda koruma gerektiren, yatlarin kendi
demirleme imkanlanyla diizenli bir sekilde yanagmasina imkan veren
rihtim veya iskeleler bu tamima girmektedirler. Yanagma yerleri genelde
kisa siireli kalkiglar i¢in kullamildiklan igin hizmet diizeyleri kisithidir
(Barlas, 1997c: 3).

Bahker Barmaklari: her tiirlii hava sartlanna karsi korunakhi, fakat
mevcutta ¢ok kisith diizeyde hizmet birimi, temel ihtiyaglar ve yardimci
personelin bulundugu yerel balik¢i teknelerine hizmet amaciyla devlet

tarafindan yaptiriimug deniz yapilandir (Barlas, 1997: 3).

Marina: yatlanin konaklamalarina olanak taniyan deniz veya tath su
limanlaridir (Turizm Bakanlig1, 1992b: 8).

Son yillarda oldukga popiiler olmaya baglayan yatgilik diinyada Karayip Adalan

ve Akdeniz’de gelisimini stirdiirmektedir. Yat turizminin 6nemini kavrayan tilkeler

biiyiik ¢apta yat limam yapimina girismiglerdir. Ilimh riizgarlara ve korunakh dogal

koylara sahip olan Akdeniz kiyilarina 20 yy’in bagindan itibaren ilgi artmus, ilk nce

Fransizlar daha sonra Italya ve Ispanya yat turizmi alaninda 6nde gelen yerler
olmuglardir (Turizm Bakanhgi, 1992b: 15).

Akdeniz’de yat turizmine Oncii filkelerden Fransa ve Ispanya otel yatak

kapasitelerinin yam1 sira marina kapasitelerini de arttrmiglardir.  Ispanya
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betonlagmanin getirdigi sikintilari yasarken, Fransa kiyilar1 diizenlemis marina
tesislerinin arkasinda golf alanlan gibi aktiviteleri turizme sunmustur. Bu sayede sik
aralarla insa edilen marinalar beton goriintiiler olarak insanlan etkilese de diger
faaliyetler sayesinde turizm hala canli kalmaktadr.

Bu boliimde yat turizminin gelisimi tarihsel siire¢ i¢inde verilmis, daha sonra
Akdeniz’de yat limami olusumlari ve ekolojik dengenin korunmasi konularmna

deginilmistir.

I1.A.1 Tarihsel Gelisim

Deniz turizminin geligimini hizla stirdiirmesi ve daha biiyiik kitlelere yayilmasi bu
turizmin altyap: ihtiyacinin da artmasina yol agmugtir. Deniz turizmi igin gerekli olan
en 6nemli altyap: yat limanlandir. Yat turizmine nem veren Fransa, Ispanya, italya
gibi iilkeler yatlarin barinma, ikmal ve bakim, tamir gibi ka¢inilmaz ihtiyaglarimn
karsilanmasi i¢in yat limanlanmn ve gereken tesislerinin yapilmasina dncelik ve hiz

vermiglerdir.

Yat limam kavram, refah diizeyinin artmasi, ¢alisma saatlerinin azalmasi1 gibi
gelismeler ve rekreasyon arayisindaki cesitlilik gereksinimiyle, turizm olgusu iginde
ilk defa ABD’de gelistirilmigtir. 1960 ve 70’ler arasi bu aktivitede biiyiik artig
gbzlenmistir. Aym zamanda Avrupa iilkelerinden Almanya, Fransa ve Ingiltere
siwayla gelisme gostermiglerdir. O tarihlerde Avrupali zengin ailelerin biiyiik
yatlarimin konaklamalar igin Avrupa {ilkelerinde 6zellikle Fransa’da yogun liman
olusumlari gergeklesmistir. Ingiltere’de genis kiyrlarinm son derece dogal olanaklar
sunmalarma ragmen, uygun olmayan iklim kosullar1 ve hizli iletisim olanag:
saglayacak otoyollarmin eksikli§i nedeniyle yateilik farkh bir geligme gostermisgtir.
Liman gelismeleri kanallar {istinde olmugtur. B&ylece Ingiltere’deki biiyiik

potansiyel talepte hemen yaninda yer alan, ¢anak seklindeki korunmus konumu ve
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sundugu simrsiz gesitlilikteki dogal degerleri ve servis olanaklariyla 6n plana ¢ikan,
Akdeniz kiyilarina kaymistir (Senlier, 1995: 213).

O tarihten giintimiize kadar biiyiik degisimler olmustur. Akdeniz kiyilarinda artan
ve yilda ortalama ti¢ aya kullanmilan tesislerin yarattifi sorunlara kars1 beklenmedik
gelismeler olmustur. Fransa’da kayitli eglence teknelerinin sayis1 1950°de 20 000
iken, 1964°de 100 000’e, 1970’de 390 000’¢, 1979°da 452 000°e ve 1980’1l yillarin
sonunda 650 000’e yiikselmistir. Ingiltere’de 1,5 milyon, Isveg’te 1 milyonun
lizerinde yat mevcuttur. 80°li yillarda bu say1 50 milyonu agmustir. Hollanda
niifusunun yaklagik 1/6’s1 yat ve yelken sporlar yapmaktadir (Barlas, 1997b: 1).

Diinyada yatcihfin yogunlastifn kiyilar ve sezonlar Sekil-3’de sematik olarak
verilmigtir. Sekil-3’den de anlasilacag: gibi, yat¢ilik politik veya dini nedenler ile
turizme agik olmayan iilkeler diginda tiim diinya sahillerinde gelisme géstermistir.
Orta Avrupa-Tuna-Karadeniz giizergahn son yillarda giindeme gelmigtir. Diinya
sahillerinin yan1 sira nehir, kanal ve go6l kiyilarinda da yatgilik yapilmaktadir.
Diinyada yat sayisinda her yi1l 6nemli artiglar olmaktadir. Buna karsilik yat limani,
cekek yeri gibi tesislerde aym artis gériilmemektedir.

I1.A.2 Akdeniz’de Yat Limanlar1 Olusumlan ve Ekolojik Dengenin Korunmasi

Akdeniz Dbaseninde yatgilik faaliyetleri 2. Diinya Savagi’ndan sonra
yogunlagmistir. Avrupa’da yatciliga ilk ilgi gosteren millet olan Ingilizler 6zellikle
Fransiz kiyilarim segmislerdir. Ancak 2. Diinya Savagim takip eden yillar yatgilik
konusunda déniim noktasi olmustur. Savastan ekonomileri biiyiik zarar géren
Ispanya, Fransa ve Italya icin gelisen bu talep dnemli bir firsat olmugstur. Bu iilkeler
bagta Fransa olmak iizere kisa donemde yasal ve teknik altyapilarim olusturarak hizla
gelisen bu sektérden en yiiksek payr almiglardar.
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Sekil-3 Diinyada Yat¢ilik Faaliyetleri

Kaynak: Barlas T., (1997), Tirkiye’de Yat Limam, Yanasma Yeri ve Cekek Yeri Fiziki
Planlamasi Mevcut Durum

1 6 12—pAylar (Sezon)

Faal Aylar

@ Diinyada Yatgilik Faaliyetlerinin Yogunlastig: En Onemti Bélgeler
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Yugoslavya ve Yunanistan 1960°h yillarda Tiirkiye ise 1980°1i yillarda yatgilik
piyasasina girmistir. DoZu ve giiney Akdeniz iilkeleri arasinda sadece Tunus yatgilik
konusunda gelisme gostermis, diger ilkeler genelde dini ve politik nedenlerle
kiyilarimi yatgilik faaliyetlerine agmamuslardir. Mevcut kaynaklarin hi¢birinde kesin
rakam olmamasina ragmen Akdeniz baseninde 700-750 000 arasinda yat
bulunduguna iligkin goriis birligi vardir. Buna karsihik baglama yeri kapasitesi
200 000 civarindadir (Sert, 2003). Akdeniz’de yat limam kapasiteleri 1990 yili

verilerine gore agagida verilmistir.

Tablo-4 Akdeniz Ulkelerinde Yat Limam Kapasiteleri (1990)

Ulke Baglama Yeri Kapasite (%)
Fransa (Akdeniz Kiyilart).......ccceeverecereeinneneene. 60 624........cocovieiiiieiene 36,1
Ispanya (Akdeniz Kiyilari)............coccrvvrnerrennnen. 47 305...coeerrerreererereressererenans 28,2
(721 ) PSSR RR R 36414t 27,1
YUEOSIAVYA...ccvvierereirenrreenrrereeraessenssseseseasanens 120 1 ) USRS 55
TUIKIYE...ceevereeiererercerreeencrccereescneesnssnennes 4 190.....ciiiiirirreincrenirnienaene 2,5
TUNUS. ..cveeeiiieceenmeiereniesessteessreeesnesesasssssnene 3641 2,2
YUNANISEAN. . .cceureerreerieenverrraerneensesssesensessessseens 2974 1,8
Malt.....ueeieieiieecrreeeeeeererrecnrree e et aeeeneaes 1300..iiiieiieceeeeenieeeenne 0,8
MONAKO.....ererriererrireeccinreterersrereecsrnasssssseassnnnes T20. e ciiiiiiiereeeccreeereecennenes 0,4
GUNEY KIbIIS..ccuvreerreniinieneeniesiceenceesesineeeinieees 57T eeereeeenresnneresrerernenaens 0,3
IST@IL..eeeieieeececeeeecerecre et escrre et cae e e sreesennees 500, 0,3
CebelitariK.......cccvveerruerrerernereerniessesersesseseeressanes o 340....ccieerenienreneeeeeeteeees 0,2
Toplam 167 956 100

Kaynak: Senlier, 1995: 215.

Asagida (Tablo-5) verilen 1992 yihi verileri degerlendirilecek olursa genel
dengelerde 6nemli bir degisiklik olmadig goriilmektedir. Fransa, Ispanya, Italya
biitiinii toplamda %86’dan %85’e bir gerileme gosterirken diger iilkeler arasinda an

biiyiik artig gerek sayisal gerek oransal olarak Tiirkiye’dedir.
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Tablo-5 Akdeniz Ulkelerinde Yat Limam Kapasiteleri (1992)

Ulke Baglama Yeri Kapasite (%)
Fransa (Akdeniz Kiyilart)........cccoeeevernrecrencnnnee. 64 959.....ciererreerree e, 35,40
Ispanya (Akdeniz Kiytlan)............cccevevrvenrennene 50 858...ceereeernreinrenererenenans 27,72
ALY A, v eresere s sseesiesens 39 774, 21,68
YUEOSIAVYa.....eirviirrrieierierinrenreeeenseesseeseeresarens | L0027 RN 5,60
TUIKIYE....veoreererrreerereeinesenreesneesaesessessonarsenes 5630....cciciniineneerieneene. 3,07
TUNUS. ..coventreeienierneerenseseeseneesesresssnsscsnsseseaseres 358l 1,95
Y UNANISLAN....ecevrirrereriririrereerrineessressssessrnsessarens 3329 1,81
Malta....coocieeereerineeierisneteesecsesstssstsseseesanes 1 890..cuuiiiierereeeranreneereenes 1,03
GUNEY KIDIIS.....ccoverrecircieneenenneenensnesrerasessnes 1 000.....ccmiiniertrreeneenrennen 0,55
53 ¢ | USROS 1 100, iieeieieeerreenennenees 0,60
MONAKO...coeeuirerreriennieiresresiinesniraessesnesanessssneseosens T20..c.0cmeieeeeneensnresrenernnneene 0,39
CebElitariK......ccvverereresreeinresenseensssesseessesessesenns 340 0,18
FaS...eiuieuirereeeneereneneasnssesseseessesessassasessesesnasesneosens DN - ......... 0,02
Toplam 193 386 100

Kaynak: Senlier, 1995: 215.

Ancak turizmin 6nemli bir gelisme kaynagi olan yat turizmi de, altyapi
yatinmlarimn ¢ogaltmakta, bélgesel farkhiliklan azaltmakta, sosyal ve Kkiiltiirel
iligkileri gelistirmekte, istihdami arttirmakta, mal ve hizmetlerde kaliteyi
yiikseltmektedir. Turizm gelirlerindeki artigin devami, uygun fiyat politikalan gibi
ekonomik faktérlerin yam sira gevre kalitesine de baglidir. Turizmin tiim alanlarinda
cok ileri olan Fransa ve Ispanya’da geliri arttirmak amaciyla kiyilar betonlagmus,
gelismis yat limanlar1 yatgilara biiyiik olanaklar sunarken, gerck limanlarda gerek
arka alaninda yarattig1 6nlenemez yerlesim gelismeleri yiiziinden dogal nitelikli kiyr
parcas1 bulmak olanaksiz hale gelmistir. Bu yapilasmadan ve yatlarin sintine suyu,
¢op gibi atiklar: bu {ilke kiyilarim tahrip etmistir.

Fransa’da yat limam kapasitelerini arttirmak ugruna batakliklar kurutulmus,
bozulan ekolojik denge ve degisen cevre niteligi goz ardi edilmigtir. Akdeniz’in
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maruz kaldign kirlilik sayfa 52’de verilmis olan Sekil-2’de de goriilmektedir.
Tiirkiye’den yillarca 6nce yat turizmine baglayan bu tilkelerinde énlenemeyen kiy
kirliligi ve kiyilardaki betonlagsma Akdeniz’deki yat turizminin doguya kaymasina
neden olmaktadur. Akdeniz c¢anaginda yat limam olusumlari Sekil-4’de
goriilmektedir.

Yunanistan’da 1980’lerde yat limam olusum tesis ve yontemlerini incelemek ve
olusturmak tizere bir komite kurulmugstur. Bu komite 6zellikle Fransa’daki ve
Akdeniz’deki diger marina sistemlerini inceledikten sonra konuyu ele almiglardir,
Yunanistan’da gok gelismis marinalar zinciri yoktur. Yatlar i¢in gerekli servislerin
cogu, dogal yapisiyla ¢ekek yeri olusturan noktalarda verilmektedir. Bu ¢ekek yeri
zincirinin arasindaki optimum mesafelerde gelismis marina yapilagmalan
olusturulmugtur. Bdylece, Fransa veya Ispanya gibi iilkelerin turizm ugruna geg
farkina vardigi gelismis marinalar zincirinin getirdigi yogun betonlagsma kismen
Onlenebilmis, kiyilarn 6zgiin karakteri biiyiik oranda korunabilmigtir (Senlier, 1995:
215).

IL.B Tiirkiye’de Yat Turizmi ve Cevresel Etkileri

Tiirkiye dogal ve tarihi degerleri ile diinya yat rotalarmin ¢ekim merkezi olan bir
Akdeniz iilkesidir. Tirkiye yatgihfinin bir 6nemli 6zelligi de biitiin ynlerden gelen
yatlar i¢in bir ugrak yeri olmasidir.

I1.B.1 Tiirkiye’de Yat Turizmi

Yunanistan’dan gelen teknelerin ¢ogu giiniibirlik gezileri yaparak Yunanistan
adalarindan Cesme, Dat¢a, Marmaris, Bodrum ve Ege’deki diger yerlesim
merkezlerine ugramakta iken daha sonra Yunanistanl operatorier paket tur
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Sekil-4 Akdeniz Canaginda Yat Limanlan

I TALYA - - 116 =287F4
| -SARDINIA : 15.4214 14.ANCONA 3.- 300
2.LIGURIA 16.6226 IS.MARCHE - 72074
S.TUSCANY 7.3535 B.EMILLO ROMAGNA 6 _ 2450
4_.1SOLA D'ELBA 3_100 l'g. VENETO ) 11< 3000
. 5.GROSSETOH.AZIO lo_5984 IB-FRIULI VENEZIA 8 _ 4550
FRANS A 10064858 & CAMPANIA 122841
I.LANGUEDOC ROUSSILLON 23. 15310 7. CALABRIA 5 220
2-BOUCHES DU RHONE 14.10417 8.1 SOLE EOLIE |- 40
3-co*rs.‘veams:-: 30-20443 g gLy 3 1050
.COTE D'AZUR - . 3=
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programina Tiirkiye’yi almislardir. Bu donemlerde Kusadasi popiiler yerlesimlerden
biri olmugtur. 70°1i yillarda Bat1 Avrupali ve Amerikali Yunanistan’da kiraladiklarn
yatlarla Tiirkiye’ye gelmeye baglamiglardir.

Yunanistan’dan gelen yatlarin uzun siire kalmaya baglamastyla birtakim
ihtiyaglarda glindeme gelmeye baslamistir. Bunlar barimma ve kislamaya, aligveris
ve tamir imkan1 saglayacak yerlere olan ihtiyaglardir. 60’11 yillarin sonunda Turizm
Bakanlif1 biinyesinde konu glindeme gelmis ve yapilan ¢aligmalar sonunda gesitli
marina yerleri tespit edilerek Devlet Planlama Tegkilati (DPT) tarafindan gelisme
planlan hazirlannistir. ilk insa edilen limanlardan Ayvalik, Armutlu, Canakkale ve
Gelibolu gergek talebi yansitmamustir. Ciinkii asil talep Kusadasi, Bodrum ve
Marmaris bolgelerine yénelmistir. Talebin artisiyla ortaya ¢ikan tamir ihtiyacini, yat
inga yeri olan Bodrum kargilamigtir (Barlas, 1997b: 3-4).

Tiirkiye’de 1980°li yillardan sonra gelismeye baslayan deniz turizmi, sagladifn
sosyal ve ekonomik katkimin yam sira tamitim faaliyetlerine katkisi ve sagladig doviz
girdisiyle genel turizm sektorii igerisinde onemli yer tutmaktadir. Tiirkiye’nin dig
ticaret acigimin %42’sini karsilayan ihracatin %27’si kadar déviz kazandirmakta,
dogrudan 750 000, dolayh olarak 2,5 milyona yakin insana istihdam saglamaktadir.
Ulusal 6lgekte turizm sektdriintin 10 milyar ABD dolar1 girdisinin 2,5 milyar ABD
dolan yat turizminden saglanmaktadir (Bezirgan ve digerleri, 2001: 135).

Turizm Tegvik Kanunu ve Yat Turizmi Yonetmeligi ile yapilan yasal
diizenlemeler sonrasinda gelisen deniz turizmi, turizm girdilerinde %25 paya sahip

sektor haline gelmistir.

Tiirkiye’de kayith yat sayisi tam olarak bilinmemekle birlikte 1 700 civarinda
oldugu tahmin edilmektedir. Toplam yat baglama kapasitesi ise yat limanlar1 ve
yanagma yerlerinde 7 389, balik¢1 barinaklarinda da 1 470 olmak {izere toplam 8
859’dur. Bat1 ve Orta Akdeniz’deki marinalarda yer kalmamasi, Avrupa Toplulugu
tilkelerinde yiiriirliige konulan vergiler nedeniyle yatgilarin Dogu Akdeniz’e dogru
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kayma egilimi gostermesi, Tiirkiye i¢in yat turizminin 6nemini g&stermektedir (2.
Ulusal Denizcilik Surasi, 2000a: 135).

Tablo-6 Tiirkiye’de Yat Limanlarina Gelen Sar1 Bayrakh Yat Sayilan

Yerli Yabanci Toplam
Yillar |Ticari |Ozel |Toplam |Ticari |Ozel |Toplam |Ticari |Ozel |Toplam
1986 - - 277 - - 2343 - - 2620
1987 - - 414 - - 3441 - - 3 855
1988 | 327 110 437 925 [2495| 3420 | 1252|2605 | 3857
1989 | 333 93 426 881 2253 | 3134 | 1214|2346 | 3560
1990 | 696 | 212 908 600 | 2954 | 3554 | 1296|3166 | 4462
1991 | 360 96 456 278 | 1576 | 1854 638 | 1672 | 2310
1992 | 538 46 584 921 | 1608 | 2529 | 1459|1654 | 3113
1993 | 335 32 367 615 | 1949 | 2594 980 | 1981 | 2961
1994 | 395 16 411 593 |2081| 2674 988 12097 | 3085
* - olan konularda veri bulunamamustir.

Kaynak: Barlas, 1997b: 408.

Yukaridaki tabloda Tiirkiye tizerindeki dis talebin degerlendirilmesi igin san

bayrakli yat sayilarindaki gelisim incelenmistir.

yabanci yat sayisinda belirgin bir diislis goriilmektedir.
yatlarin (ticari+6zel) aylara gére dagilim tablosuna bakildifinda (Tablo-6) en yogun
dénem olan Agustos ayinda gelen toplam yat sayisinin 633 oldugu goriilmektedir
(Barlas, 1997b: 408).

1990’dan sonra gerek yerli gerek
1994 yilinda san bayrakli
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Tablo-7 1994 Yiiinda Tiirkiye’ye Gelen Sann Bayrakh Yatlarin Aylara Gére
Dagihim

Aylar Yerli Yabanc1 Toplam
Ocak - 25 25
Subat 1 18 19
Mart 1 41 42
Nisan 8 127 135
May1s 30 287 317
Haziran 53 395 448
Temmuz 67 433 500
Agustos 96 537 633
Eyliil 81 435 516
Ekim 56 253 308
Kasim 16 80 96
Aralik 2 43 45
Toplam 411 2674 3 085

* - olan konularda veri bulunamamustir.

Kaynak: Barlas, 1997: 408.

Sekil-5’de ve Sekil-6’da sar1 bayrakhi 6zel ve ticari yat giizergahlari sematik
olarak verilmigtir.

Tiirkiye’nin, Dogu Akdeniz’e dogru yonelmekte olan uluslararasi yat turizminden
hak ettigi pay: alabilmesi i¢in mevcut sorunlarm ¢o6ziimii ve saglikhi bir yapiya
kavugmasi ve yat limam kapasitesini 2003 yilinda 24095’e¢ ¢ikarmasi
hedeflenmektedir.  Belediyeler tarafindan igletilmekte olan yat limanlar ile
Ulagtrma Bakanligi DLH (Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlan) Genel
Miidiirliigii tarafindan yapimu siirdiiriilen yat limanlar ile toplam baglama kapasitesi
18 000 yata ulagsmaktadir (2. Ulusal Denizcilik Surasi, 2000a: 135-136).

Turizm Bakanlifi, Akdeniz g¢anagindaki kapasitenin yaklasik %7’sine esit bu
kapasiteyi %10’lara ¢ikarmak, turizm sektériiniin bu dalim daha canli ve verimli hale
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Sekil-6 Tirkiye’de Sart Bayrakh Ticari Yat Giizergah
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getirmek amaciyla galigmalar yapmaktadir. Bu gergcevede Yat Turizmi Master Plam
hazirlanmistir. Bu planla Tiirkiye kiyilarinda uluslararas: niteliklere sahip yat
limanlarmin  sayillarimn  arttinlmas1 ve daha kaliteli hizmet {iretilmesi
amaclanmaktadir. Master plan 6nerileri ¢ergevesinde Yat Turizmi Fiziksel Plam
caligmasi baslatilmistir. Bu projede tlim Tiirkiye kiyilar1 elverislilik agisindan
incelenerek en uygun konumlar tespit edilmistir. Kamu sekt6riiniin ve 6zel sekt6riin
yat limanlan ile ilgili yatinmlarim1 y6nlendirecek alanlarin belirlendigi bu ¢aligma
Eyliil 1997°de tamamlanmigtr.

Deniz turizminde, turizm sezonu yihn tamamim kapsamaktadir. Yatgilarin;
yatlarim Nisan-Ekim aylan arasinda gezi, spor ve eglence amaciyla kullanmasi
sonucu yaptiklar1 harcamalarini, Kasim-Mart aylarinda da yat limanlarinda bakim ve
onarim harcamalan takip etmektedir. Tiirkiye’de giinden giine artan bir potansiyele
sahip, her unsuruyla 6nemli 6l¢lide kazanimlar saglayan yatgilik etkinlikleri, altyap:
ihtiyaclari1 da beraberinde getirmis ve bu altyapilarin en 6nemlilerinden olan
marina agini genisletmek ve gelistirmek zorunlulugunu dogurmustur (Bezirgan ve
digerleri, 2001: 232).

Marina agim genisletme ve gelistirmek lizere Ege ve Akdeniz kiyilarinda $ekil-
7’den de goriilebilecegi gibi 3 oncelik yoresi belirlenmistir. Bu yoreler asagida

agiklanmisgtir:

e Birinci Oncelik Yoresi: Antalya ile Anamur arasindaki kiy1 serididir. Bu
ybrede her tiirli hava kosullarinda sifimlabilecek, belirli siklikta ve
yatgilarin gerekli ihtiyaglarmi saglayacak yerler bulunmaktadir. Bu yére
Bati’dan gelecek trafik yaninda Dogu’dan gelecek trafige de cevap

verecektir.

e ikinci Oncelik Yoresi: Bodrum ile Sigactk arasindaki kiy1 serididir.
Belirli araliklarla yatcilarin gereksinimlerini karsilayacak alanlar yer
almaktadir. Yatlarin mavi yolculuk igin izleyecekleri kiyr seridi olma
6zelligini tagimaktadir.
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Uciincii Oncelik Yoresi: Izmir ile Canakkale arasindaki kiy1 serididir. Bu
yorede yat limam, yat gekek yeri ve yanagsma yerlerinin yam sira yatgilarin
gereksinimlerini kargilayacak tesislerin yapilmasi gerekmektedir (Turizm
Bakanlifi, 1992b: 33).

Yat limam master plam ¢alismasinda bu &ncelik yoreleri dikkate alinarak Tiirkiye

kiyilarinda uygun noktalar tespit edilmistir. Ege ve Akdeniz kiyilan bu agidan beg

bolgeye ayrilmistir:

Birinci Bolge: Bodrum-Kas arasinda kalan bélgedir. Bu bélge kendi
icinde dort alt bolgeye ayrilarak planlama galismasi yapilmustir (Ek-1).

Ikinci Bolge: Cesme-Bodrum arasinda kalan bolgedir. Bu bélge iig alt
bolgeye ayrilarak planlama ¢aligmasi yapilmstir (Ek-2).

Uciincii Bolge: Kuzey Ege Enez-Cesme arasinda kalan bélgedir. Bu bolge
bes alt bélgeye ayrlarak planlanmistir (Ek-3).

Doérdiincii Bolge: Kas-Gazipaga arasinda kalan bolgedir. Bu bélge dort alt
bolgeye aynlarak planlama ¢aligmas: yapilmistir (Ek-4).

Besinci Bolge: bu bélge Dogu Akdeniz bélgesidir. Alt1 alt bolgeye
ayrilarak planlanmigtir (Ek-5).

Asagidaki tablolarda (Tablo-8 ve Tablo-9) ise Ege ve Akdeniz’de yer alan yat

limam ve yatgilik tesislerinin kapasiteleri yer almaktadr.

72



Tablo-8 Tiirkiye’de Yat Limanlar ve Yatcihik Tesisleri (Ege)

Ege Kapasite
Bahikci Barmaklan *

Deniz Kara Toplam
Enez 25 - 25
Akyarlar 35 - 35
Palamutbiikii 100 - 100
Kiigiikkuyu 65 - 65
Altinoluk 30 - 30
Candarh 100 Cekek Var 100
Torba 90 - 90
Bozcaada 35 - 35
Akkoy 120 - 120
Gerince 90 - 90
Saipkdy 50 - 50
Tiirkbiikii 25 - 25
Giindogan 40 h 40
Toplam 855 - 855
Yatcihk Tesisleri

Deniz Kara Toplam
Ayvalik Yat Limam 100 140 240
Izmir Levent Yat Limam 70 60 130
Cesme Altinyunus Yat Limani 100 65 165
Kusadas1 Turban Yat Limam 454 175 629
Bodrum Turban Yat Limani 125 - 125
Bodrum Limam 700 - 700
Sigacik Yat Liman 150 - 150
Eski Foga Yat Yanagma Yeri 80 - 80
Bay Marina 50 70 120
Burhaniye Yat Limam ** 100 50 150
Sigacik Marina ** 150 - 150
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Dalyankoy Yat Limani ** 400 - 400
Cesme Yat Limam ** 400 - 400
Alagat1 Yat Liman ** 400 - 400
Didim Yat Limam *** 400 50 450
Alacatur Yat Limany **%* 40 12 52
Kormen Yat Liman **%* 246 56 302
Datca Rihtim 50 - 50
Yalikavak Yat Limany *##** 200 200 400
Bozcaada ** 35 - 35
Bozburun ** 140 - 140
Toplam 4390 878 5268
Ihale Edilecek Tesisler
Deniz Kara Toplam
Karaada Yat Limam 150 - 150
Ilica Yat Limam 180 - 180
Eski Foga Yat Limam 259 - 259
Urkmez Yat Limam 300 - 300
Giillik Yat Limam 200 - 200
Turgutreis Yat Limam 550 - 550
Datca Yat Limam 350 - 350
Bodrum Yat Limamn 500 - 500
Karacasgiit Yat Limam 200 -- 200
Giindogan 200 - 200
Toplam 2 889 - 2 889
Ozel Sektor
Deniz Kara Toplam
Yalikavak 200 - 200
Toplam 200 - 200
* Yatlar Tarafindan Kullanima Uygun Balik¢1 Barinaklar
ok Ingaat Halinde

s Ihale Yapilmis (Geneli 1998-1999 Bitis Y11 Hedefli)

*%%%  Turizm Yat Belgeli
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sk Op {zinli
Kaynak: Barlas, 1997

Tablo-9 Tiirkiye’de Yat Limanlar ve Yatcilik Tesisleri (Akdeniz)

Akdeniz Kapasite
Balikc1 Barmaklar: *

Deniz Kara | Toplam
Bozyazi 35 - 35
Aydmcik 25 - 25
Karatas 130 - 130
Samandag 25 - 25
Toplam 215 - 215
Yatcilik Tesisleri

Deniz Kara | Toplam
Gocek ko 50 - 50
Marmaris Netsel Yat Liman1 676 122 798
Gocek Yat Yanagma Yeri 50 - 50
[ltur Yat Yanasma Yeri 80 - 80
Gocek Clup Marina 160 - 160
Fethiye Yat Yanasma Yeri 150 - 150
Letonia Yat Yanagma Yeri 50 - 50
Marmaris Liman Igi 200 - 200
Kalkan Yat Limam 110 - 110
Kag Yat Limam 110 - 110
Kemer Yat Limam 180 120 300
Antalya Kalei¢i Yat Limam 65 - 65
Antalya Setur Yat Limani 169 290 459
Sun Marin Yat Cekek Yeri - 100 100
Finike Yat Limam ** 420 - 420
Gazipasa Yat Limam ** - 250 - 250
Kag Bucak Denizli Yat Limam ** 400 - 400
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Alanya Yat Limani ** 425 - 425
Mersin Yat Limani ** 500 - 500
Antalya Biiyiik Yat Limani *** 650 - 650
Dalaman Yat Limam *** 650 - 650
Manavgat Irmakagz1 Yat Yanagma Yeri *** 100 - 100
Kimkuyu Yat Liman *** 200 - 200
Albatros Yat Liman **** 40 48 88
Marmaris Yat Liman **** 200 - 200
Marmaris Yat Cekek Yeri - 100 100
Ko&ycegiz Dalyan Yat Yanagma Yeri ** 50 - 50
Fethiye Yat Limam *** 1 000 1 000 2 000
Tekirova Yat Liman: 250 - 250
Toplam 7176 1780 8 956
Ihale Edilecek Tesisler
Deniz Kara Toplam
Gocek Yat Limani 200 - 200
Yalanci1 Bogaz Yat Limam 500 - 500
Ekincik Yat Limam 200 - 200
Balak Yat Limam 300 - 300
Aydincik Yat Limam 250 - 250
Toplam 1400 - 1400
* Yatlar Tarafindan Kullanima Uygun Balik¢1 Barinaklar

Aok Ingaat Halinde

okeok Thale Yapilmis (Geneli 1998-1999 Bitis Y11 Hedefli)

*k¥%  Turizm Yat Belgeli
wikkk  On [zinli
Kaynak: Barlas, 1997
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I1.B.2 Tiirkiye’de Yat Turizminin Cevresel Etkileri

Akdeniz’de yat limam olusumlar ve ekolojik dengenin korunmasi bdliimiinde,
Tiirkiye’nin dogal ve tarihi zenginlikler sunun kiyillarimin, Akdeniz ve Ege
denizindeki ve 6zellikle Yunan adalann kiyilarinda yogunlasan yat turizmi igin
popiiler hale geldigine deginilmistir. Bu alanda ileri {ilkelerin bir i¢ deniz olarak
Akdeniz’in yat¢iliga elverigli dogasim yeterince tamitmus olmasi Tlirkiye agisindan
6nemli bir avantajdir. Bati Akdeniz’deki deniz kirliligi, yat trafiginin Tiirkiye
kiyilarina kaymasina neden olmustur.

Talepteki gelisme bdyleyken, baslangigta tekneler i¢in gerekli konaklama, bakim
gibi olanaklar yeterince sunulamadigindan yatlari uzun siire tutmak miimkiin
olamamigtir. Bu nedenle olusan gelismis marina olugturma gereksinimi ile
Tiirkiye’nin giliney ve gilineybatisindaki koylarda birgok yerlesme turizm geligiminde
O6nem kazanmig, planh ve plansiz birgok liman olusumu gergeklesmigtir. Yat limam
gelismelerinin  yaz mevsimlerinde 2-3 sira yat bagladigi, Turizm Bakanhg
standartlarim1 tagimadiklari, giivenlik, yangin gibi konularda yeterli olmadiklari
gbzlemlenmistir (Senlier, 1995: 215).

Yat limam olusumlarin arkasindaki (liman hinterlandi) yerlesim alanlarinda,
dogal olarak yapilagmalarinin plansizligindan ortaya ¢ikan igme suyu, elektrik, yol,
aritma tesisi, kanalizasyon gibi altyap: yetersizliginin olusturdugu gevre kirliligi de
giderek artmaktadir.

Diinya turizminin %35’lik bir paym tasiyan Akdeniz iilkelerinde turistler
tarafindan iiretilen kati atik miktar 2,8 ton/yil, stv1 atik miktar: ise 0,4 milyar m’
olarak bilinmekte ve bunun i¢inde 6nemli bir oraru yatlarm temiz koylara bosalttig:
sintine sular1 ve ¢6plerinin miktar olusturmaktadir (Senlier, 1995: 215).

Yat turizminde yatlar iginde iiretilen pissularin, sintine suyu ve kati atiklarin

toplanmas1 amaciyla Bagbakanlik Denizcilik Miistesarhigi Deniz Ulastirmasi Genel
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Miidiirligli baskanhiginda ilgili kamu kurumlarnnin katilimi ile yapilan toplantilar
sonucunda alman kararlar dogrultusunda yat turizmi sektrii verilen siirede yatlarin
icinde pissu toplama tanklan yapmistir. Turizm Bakanligi ve sektor isbirligiyle kiyx
yerlesmelerinde kabul tesisleri yapilmasi igin kaynak ayrmimistir (DPT 2001,128).
Bu sistemin ylizer toplama sistemleri ile desteklenmesi g¢evreye verilen zararin

azaltilmasina yardimeci olacaktir.

Biitiin bu gelismelere ragmen kiyilarda meydana gelebilecek bir deniz kazasi
sonucunda denize yayilan petrol gibi kirleticilerin toplanmasi konusunda kiyr

yerlesmelerinde yeterli sistemier olmadigi gériilmektedir.

Yine kiyr yerlesmelerinde, Turizm Bakanlifi’nca, suyun deterjami aritiilmadan
sulama amagh kullanmilmasi igin denize verilmesi nedeniyle marinalardaki satis
yerlerinde deniz kirliligine neden olan deterjan tipi kimyasal temizleyicilerin
satilmasimin Snlenmesi istenmistir. 2878 sayili Cevre Kanunu hiikiimleri geregince,
pissularimi denize doken yatlara denizi kirlettikleri gerekgesiyle para cezasi
uygulanmaktadir (DPT 2001,129).

Yatgilik faaliyetleri yat limanlar1 diginda gogu zaman zor kontrol edilebilen gevre
sorunlar yaratmaktadir. Yatlar dogrudan yarattiklar1 sorunlar disinda dolayl olarak
da sorunlar yaratmaktadirlar. Dogrudan neden olduklar1 ¢evre sorunlarmin basinda
¢Op toplama tnitelerinin yetersizligi nedeniyle ¢evreye gelisi glizel birakilan ¢op
torbalari ve pissu toplama diizeni olmadify i¢in denizlere pompalanan pissularin

yarattify ¢evre kirliligidir.

Bunun diginda karada ulagimm zor oldugu ancak yatgilanin ragbet ettikleri
6zellikle Giiney Ege ve Bat1 Akdeniz koylarinda denetimsiz gogalan ve ¢ogu zaman
kurulduklar1 yerdeki dogal yapiy: tahrip ettikleri gibi sivi ve kat1 atiklar icin hig¢bir
tasfiye diigiiniilmediginden siirekli kirlilik nedenidir. Ayrica ¢ogu derme ¢atma olan
bu tesisler Tiirkiye yatgiligi igin biiylik 6nem tagiyan bu dogal koylarda gérsel kirlilik
de yaratmaktadirlar.
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Kiyilardaki faaliyetlerin gelisiminde ekonomiye Oncelik verilmesi, g¢evre
degerlerinin g6z ardi edilmesine neden olmugtur. Kiyilardaki dogal ve tarihi
giizelliklerin korunmasi igin, toplum yararlanmasina ag¢ik, kamu yararina kullanma
esaslarim belirlemek amaciyla 4.4.1990 tarihinde yiiriirliige giren 3621 sayili Kiy1
Kanunu, kiy1 ve sahil seritlerinin diizenlenmesini igeren hiikiimler getirmigtir. Bu
kapsamda kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde yatay olarak en az 100 m
genisligindeki alan sahil seridi olarak ilan edilmis ve ilk 50 m yaya yolu, gezinti,
dinlenme ve rekreatif amaglar igin, ikinci 50 m ise konaklama hari¢ giiniibirlik
turizm yap1 ve tesisleri i¢in aynlmigtir (Basoglu, 1995: 57).

Kiy1 Kanunu’nun; kiyida Uygulama Imar Plami karan ile; iskele,liman, barmak,
yanagma yeri, rihtim, dalga kiran, képrii, menfez, istinat duvari, fener, gekek yeri,
kayikhane gibi kiyimn kamu yararna kullammma ve kiyryr korumak amacina
yonelik altyapi ve tesislerin yapilabilecegi, kamu yararmin gerektirdigi hallérde
uygulama imar plan: karan ile deniz, g6l ve akarsularda ekolojik 6zellikler dikkate

alinarak doldurma ve kurutma suretiyle arazi elde edilebilecegini ifade etmektedir.

Bdylesine yogun bir talep karsisinda dogal ve tarihi alanlann koruma ¢abasiyla
kiyilarda yat turizmini yasaklamak gibi galigmalar yapilmasi sadece plansiz ve
kontrolsiiz gelismelere yol agar ve gevre kirliligini 6nlenemez boyutlara tagir. Cevre
sorunlarinin 6nlenmesi yalmzca talebe cevap verecek nitelikte uygun tesislerin,

uygun teknolojilerle yapilmasi ve kontrollii bir gekilde igletilmesi ile miimkiindiir.

Tiirkiye’de, gerekli biitiin 6nlemler alindify takdirde yat turizminin diger
kullammlara oranla ¢evreye zarar vermedigi konusunda verilebilecek en iyi ve tek
ormek Go6cek Yat Limamdir. Alamin liman yapilmadan o6nceki hali dikkate
alindiginda ¢evre duyarli teknolojiler kullamilarak insa edilen yat liniam ve
beraberinde getirdigi olumlu gelismeler gozden kagmayacaktir. Ek-6’da Gocek
Koyu’nun yat limam yapilmadan &nceki hali agikga goriilmektedir.
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Gocek’te turizm gelisiminden &nce temel gegim kaynafi madenciliktir. Yorede
1930-1935 yillarinda krom madeni isletmeleri devreye girmisg, Etibank, Tiirk Maden
Sirketi ve Seka Kagit Fabrikas: kurulmugtur (Onal 2001,107).

Marina yapilmadan o6nce, Gocek Koyunda deniz ortaminin g¢evresel
degerlendirmesinde sedimentlerin metal igerifi 6nemli bir yer tutmaktadir. Metal
kirlenmesinin en &nemli nedeni ise antilmamis sanayi atik sularn ve maden
yataklaridir. G6cek Koyunda yer alan igletmeye kapali krom yikama tesisi olmasi
konunun énemini géstermektedir. G&cek Koyunda yer alan maden yiikleme iskelesi
civarinda denizin {ist katmaninin krom tozlariyla kapli oldugu gériilmektedir (Gécek
CED Raporu 1998,25).

Gocek Koyunun marina yapilmadan onceki mevcut kirlilik yiikii, Dokuz Eyliil
Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisti tarafindan {ic dénemde
(Agustos 1996, Kasim 1996, Mayis 1997) yapilan §l¢iimlerin analizi sonucu
belirlenmigtir.  Sonuglara gére krom yikama faaliyetleri sonucu koydaki taban

sedimentleri oldukga yliksek oranda krom igermektedir.

Yine marina yapilmadan Onceki arazi kullantminda yer alan maden yikama
liniteleri, maden sirketine ait konaklama iiniteleri, atik depolama alanlari, krom
isletmesine ait binalar, atiklar ve maden cevherinin bulundugu béliim son derece itici
goriintimiine ragmen (Ek-7) koyun tamamina hakim olan, essiz panoramik deZere
sahip konumdadir. Bdylesine essiz degere sahip olan alanmn ve koyun madencilik
faaliyetleri sonucu tahrip edilmesi deniz-kara ekosistemin de zarar gérmesine neden

olmustur.

Gogek Marina Kdyii Projesi (Ek-8), yat turizminin en yogun oldufu Fethiye
Korfezi’nin marina ve buna bagh olarak, Marmaris ve Antalya arasindaki kiy
bandinda bulunmayan yat¢ilara doniik eglence, konaklama, spor ve aligveris
ihtiyacim kargilamak iizere tasarlanmistir. Bu projenin uygulama asamasinda ise
biitlin aga¢larin rolevesi ¢ikarilmig, yapilar, higbir aga¢ zarar gérmeyecek sekilde
yerlestirilmistir.
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Dogal bir koyda insa edilen G6cek Marina’da kiyr dokusu, sazlar ve agaglar
tamamiyla korunmustur. Haziran 2000’de hizmete agilan marinada ekolojik dengeyi
korumak amaciyla ylizer dalgakiran ve iskeleler (Ek-9) kullamilmigtir. Yine aym
amagla kiyr seridinde beton dolgu yerine, ¢gamlarin denize kadar devam etmesi,
kiyinin hatta kiyiy1 takip eden denizdeki sazlik alanin dogal sekli ile korunmasi i¢in
ahgap yiizer marinaya kiyidan koprii ile ulagiimasi tercih edilmistir (Ek-10).

Genel estetik goriiniimii ile 6nemli bir yer tutan ylizer iskeleler, suya sadece
birkag cm batmalar1 ve de dubalar1 arasindaki bosluklar nedeniyle su sirkiilasyonunu
hi¢ bozmamakta, ¢evreci bir yapt olma ozelligi tasimaktadir. Aligilagelmis beton
dalgakiran yerine Avrupa’da ilk defa Gocek’te uygulanan yiizer dalgakiran
(Technoscreen) sistemi kullamlmigtir (Kavlakoglu 1999,66).

Iskelelerin kiy1 baglantilarinda da beton yerine, yine {izerleri ahsap kapli kopriiler
kullanilmast ¢evre dostu bir marina olusturuldugunu gostermektedir.  Beton
dékiilmedigi i¢in kiyr dokusu oldugu gibi korunmus, sazliklar, agaclar ve gigeklerle
cevrili bir marina olusturulmustur (Ek-11). Daha &nce ¢ok sif oldugu igin
doldurulup beton olarak yapilmasi diisiiniilen kiyidaki ilk iskele de daha sonra
ekolojik dengeyi bozabilecegi diislincesiyle yiizer sisteme ¢evrilmigtir (Kavlakoglu
2000,78).

Dalgakiranin i¢ kismi da yil boyu teknelerin baglanmasina imkan verecek sekilde
diizenlenmigtir. Uzerinde marinanin estetik gereklerini yerine getirebilecek sekilde
tasarlanan iki tarafli gezinti yolu, i¢ kisimda da teknelerin demirlemeden
yanagabilecekleri parmak iskeleler yerlestirilmistir (Ek-12). Su altinda kalan
yaklagik iki metrelik alan kisa zamanda baliklar i¢in ideal bir korunak ve beslenme
ortam1 yaratmigtir. Yiizer dalgakiran sisteminin en biiyiik 6zelligi koydaki dogal su
sirkiilasyonunun higbir degisiklie ugramadan devam etmesini saglamasidir
(Kavlakoglu 2000,79).
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Gocek Marina, doga ile uyuma gosterdigi &zen sayesinde Avrupa Cevre Egitim
Vakfi tarafindan temizligin ve giivenligin simgesi, uluslararast Mavi Bayrak’la
Gdiillendirilmigtir.

I1.B.3 Akdeniz’de ve Tiirkiye’de Yat turizminin Karsilashrmah Ozeti

Akdeniz kiy1 bélgelerindeki turizm hareketleri gozden gegirilecek olursa, tahmini
olarak Fransa’da uluslararasi turistlerin % 18’inin, ulusal turistlerinde % 19’unun
kiyilara y6neldigi diistintilmektedir. Tunus’ta bu iki rakam % 80’1 asarken, Tiirkiye
ve Yugoslavya’da uluslararas: turistlerin % 90’dan fazlas1 kiyilarda kalmaktadir.
Akdeniz kiyilarmin ¢ekiciligi, turistlerin cografi kékenine ve iilkenin geride kalan
turistik kaynaklarina bagh olarak degismektedir (Batisse ve Grenon, 1988: 195).

Tiirkiye’de yatgilik sektoriintin Akdeniz’deki gelismelere oranla ¢ok kisa bir
gecmisi bulunmaktadir. Akdeniz ganagindaki kitlesel nitelikli yat¢ilik faaliyetleri 2.
Diinya Savagi’ndan itibaren hiz kazanmig ve bugiin 700-750 000 yatlik bir kapasiteye
erismis olmasina ragmen Tiirkiye’deki yatgilik faaliyetleri ger¢cek anlamda ancak
1980°li yillarda baglayabilmis ve 90’hi yillarda ancak 1500-1700 gibi degerlere
ulagabilmigtir (Sert, 2003).

Akdeniz’deki yat sayisinin yillik artis huzi 50 000 olarak tahmin edilmektedir.
Tiim Akdeniz ¢anaginda yat igin baglama kapasitesi yat limanlarinda 183 460, diger
limanlarla birlikte yaklagik 200 000’dir. Tiirkiye’de 1993 yilinda yat limanlarindaki
toplam baglama kapasitesi ise 5 630°dur. 1997 yil1 verileriyle insaat1 devam eden
projelerle birlikte bu say1 7 130’a ¢ikacaktir (Sert, 2003).
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SONUC VE ONERILER

Turizmin gelisimesi i¢in ana amag turizm faaliyetleri sonucu ekonomik kalkinma
ve cevresel degerlerin korunmasi ve arttinlmasidir.  Herhangi bir sektériin
verimliliginin arttirilmas1 ve aym zamanda gevresel degerlerin korunmasi oldukca
glictir. Turizmin kendi olus nedenini olugturan dogal, tarihi, kiiltiirel, arkeolojik,
peyzaj degerlerinin ve dogal giizelliklerin korunmasi, kalkinma ve gevre koruma

arasindaki iligki stirdiiriilebilir turizm gelismesini giindeme getirmistir.

Tirkiye’de siirdiiriilebilir turizmin gelismesine politikalar diizeyinde bakildiginda,
turizm ve ¢evre konusu ile ilgili detayli bir politika ortaya koyulmadig
goriilmektedir. 1980°li yillarda ana politika turiste hizmet edecek yatak kapasitesinin
arttinlmasi ve daha fazla turistin lilkemize gelmesidir.

Turizm yatinmeilarinin ve gelen turistlerin ¢evreye verdikleri zararlar g6z ardi
edilmistir. Son birka¢ yilda Tirkiye’de kalkinmaya o6ncelik verilirken gevre
sorunlar1 6nemsenmemistir. Bugiin gevre kirlenmesinin biiyiik bir kaynak kaybi
oldugu ve faturasinin da gok yiiksek oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye’de turizm gelisimi politikasi, ekonomi agisindan biiyiik deger tasiyan
yatak kapasitesi, her y1l gelen turist sayis1 ve turizmin gayri safi milli hasila i¢indeki
payl goz Oniinde tutularak belirlenmistir. Ozellikle bat1 ve giiney bélgelerimizde
agin yogunluk nedeniyle ¢evre zarar gérmektedir. Kisa donemde elde edilecek yarar
icin turizmin gelisimi tehlikeye girmektedir. Bu noktada siirdiiriilebilir turizm

gelisimi 6nem kazanmaktadr.
Turizmin vzun dénemli siirdiiriilebilir ve giivenli olabilmesi, ¢evresel degerlerin

gelecek nesillere de hizmet edebilmesi i¢in ¢evrenin korunmasina katki saglamak,

turizm yatirrmcilarimin ve igletmecilerinin baglica gérevi olmalidir.  Siirdiiriilebilir
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turizm gelismesi ¢aligmalarinda, doganin-peyzajin-sitlerin korunmasi, deniz
kirliliginin 6nlenmesi ve giderilmesi, ¢evre konusunda halkin bilinglendirilmesi ve

katihmimin saglanmasi; kullanilan enerji ve sudan tasarruf saglayan, atik miktarim

azaltan, kat1 atiklarin geri doniigiimiinii gergeklestiren uygulamalarin yayginlagmasi

tizerinde 6nemle durulmalidir.

Siirdiiriilebilir turizm gelisimi, turizm sektériiniin avantajlarinin ¢evre ve turizm

arasindaki olumlu iliski gercevesinde degerlendirilmesiyle saglanabilir. Bunun i¢in:

Siirdiirtilebilir turizm geligimi nesiller aras1 esitligi saglamalidir.

Tarihi kentsel alanlar, amtsal degerler ve yoresel peyzaj 6zellikleri tekrar
kazanilamayan degerlerdir. Ormanlar, yaban hayat1 gibi 6zellikler de yok
oldugunda gelecek nesiller bunlardan yararlanamaz. Bu nedenle
stirdiriilebilir turizm gelismesi kaynaklarin yenilenememesine neden olacak

faaliyetlerden kagmmalidur.

Bir iilke veya bolgedeki gelismenin diger lilkeler veya bolgeler iizerinde
olumlu veya olumsuz etkileri olacaktir. Bu nedenle iilkeler, turizme
yonelik ekonomik, sosyal ve gevresel amaglarin olusturulmasi ve hayata
gecirilmesinde birlikte hareket etmelidirler.

Stirdiirtilebilir turizm gelismesinde kaynagin bozuldugu ve kotiilestigi
durumlarda iyilestirme ve degistirme faaliyetlerinde bulunulmas
gerckmektedir.

Stirdiirtilebilir turizm gelisiminde yerel, ¢evresel, sosyal ve ekonomik
kosullara bagh olarak; iilke, bolge ve yerel ozelliklerle iligkili politikalar
belirlenmelidir.

Cevre kaynaklarinin, 6zellikle dogal kaynaklarin korunarak kullammim

saglayabilmek icin Ozelliklerinin ¢ok iyi tamimlanmasi ve planlama
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caligmalarinin bu dogrultuda yapilmasi gerekmektedir. Bu nedenle iilke
diizeyinde ayrmtili olarak dogal kaynak envanteri g¢ikarilmali ve ekolojik

hassas yéreler belirlenmelidir.

Rekreasyonel turizm yoniinden kaynak degeri ytiksek olan yorelerin
ekolojik tagima kapasiteleri belirlenerek, kapasitelerin asilmis oldugu kritik

yoreler i¢in acil 6nlemler almmahdar.

Dogal ve Kkiiltiirel turizm kaynaklarimin herkes tarafindan korunmasini
saglamak amaciyla halkin g¢evre koruma konusunda bilinglendirilmesi
gerekmektedir.

Turizm yatirimlarimn dengeli dagitilmas: ve elde edilen turizm gelirlerinde
dogal ve tarihi kaynaklarin korunmasi, onarimu ve gelistirilmesi igin kaynak
ayrilmas1 gerekmektedir.

Turizmin ekonomik ydnden siirdiiriilebilir nitelikte olabilmesi igin ¢evre
agisindan da siirdiiriilebilir nitelikte olmas1 gerekmektedir. Siirdtiriilebilir
turizm  geligmesinin  temelini  nitelikli  ¢evrenin  olusturdugu

unutulmamalidir.

Planlama aracihifiyla verimli tarim topraklari, dogal ve fiziksel gevre
mutlaka korunmali ve gelistirilmelidir. Ozellikle kiyilarda insaat izni
verilirtken yapilarin dogal ve fiziksel ¢evre ile uyumlu olmasma dikkat
edilmelidir.

Arazi kullanim kararlarinin ¢evre koruma esaslar dahilinde uygulanmasi,
¢evre master planlarinin  yapilmasina Oncelik verilmesi ve bu plan
kapsaminda ekolojik hassasiyete sahip alanlarin tespit edilmesi
gerekmektedir.

Turizm potansiyeline sahip yerlesmelerin altyap: sorunlan ¢6ziilmelidir.
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2634 sayith Turizm Tegvik Kanunu’nda (Ek-12) gevre boyutu dikkate
alinarak yeni diizenlemeler yapilmali, koruma kullanma dengesi asla

unutulmamalidir.

Turistik yorelerde yapilacak tiim proje ve planlara SCD ve CED
uygulanmalidir.

Cevresel degerlerin ve dogal kaynaklarin korunmas: konusunda ¢ikarilmis
cesitli yasa, yOnetmelik ve kararlardaki eksiklikler, bosluklar ve
uygulamadan kaynaklanan sorunlar giderilmelidir.

Ulkelerin sahip olduklart turizm potansiyelinde uzun vadede faydalanabilmeleri

yukarida 6nerilenleri yerine getirmeleri ve turizm gelismelerini ¢evre korumacilig

ile birlikte yiiriitmeleriyle miimkiindiir. Ciinkli temiz bir ¢evre turizmin ana

sermayesidir. Alternatif turizmin bir pargas: olarak gelisen ve galismaya konu olan

yat turizminin gelismesi turizm girdilerini arttiracagl igin ¢evre ile arasindaki

dengenin ¢ok iyi kurulmasi gerekmektedir. Bu amagla:

Alternatif yat limani, marina ve ¢ekek yerlerinin yer segimi asamasinda
cevre boyutu g6z Oniine alinmali plan ve projelere mutlaka SCD

uygulanmalidir.

Yat limanlan ile ilgili faaliyeti gerceklestirmeden &nce detayli bir CED
yapilmalidir.

Yat liman1 ve marina olacak yerlerin tagima kapasiteleri belirlenmelidir.
Limanlarda ve marinalarda teknelerin, yatlarnn atik sularim

bosaltabilecekleri kabul tesisleri kurulmali, teknelerin ve yatlarin kati
atiklartm toplayacak ¢6p toplama tekneleri hizmete konulmalidir.
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e Yat limanlarinin gerisinde kalan alanlarda kati atiklarin gelisigiizel
atilmasim &nlemek igin sik sik ¢6p kutular: yerlestirilmeli ve uygun sekilde

bosaltilmalart saglanmalidir.

e Yat limanlarinda meydana gelebilecek kazalar sonucunda denize dokiilen
kati, siv1 atiklan toplamak ve yayilmalarim 6nlemek igin gerekli malzeme

ve ekipman bulundurulmalidir.

e Yatlarin temizliginde kullamlan deterjanlar deniz kirlilifine neden
olmayacak maddelerden segilmelidir.

e Kiy1 kesiminde bulunan sanayi isletmeleri, konaklama tesisleri ile y§renin

kanalizasyon atiklan igin 6nlemler alinmasi gereklidir.

e Yatlarda pissu tanki bulundurma zorunlulugu getirilerek denetlenmesi
gerekmektedir.

Turizmin ekolojik unsurlar1 giderek 6nem kazanmaktadir. Bozulmamis doga
pargalar1, yeryliziinde kitlagan kaynaklar arasindadir ve giderek ekonomik degeri
artmaktadir. Turizmin siirdiiriilebilirligi yukarida Snerilenleri yerine getirilerek bu
kit kaynaklarin korunmasina baghdir. Bu agidan bakildifinda g¢evrenin ve dogal
alanlarin korunarak kullamlmas: gereklilifi ortaya g¢ikmaktadir. Siirdiiriilebilir
turizm gelisiminin temelinde de koruma kullanma dengesinin yattif1 agikga
goriilmektedir.

Siirdiiriilebilir turizm ile ¢evrenin korunmasi arasindaki dengenin, aragtirma ve
planlama g¢alismalarinda g6z Onlinde tutulmasi, turizm g¢evre iliskisinde Gnem
tagimaktadir. Gerekli aragtirmalar yapilmadan, ekolojik degerleri gézardi eden ve
sadece mekan boyutunu esas alan gevre diizenleme ve fiziki planlamayla verilecek
kararlar mevcut sorunlara ek olarak yeni g¢evre sorunlan yaratacaktir.
Siirdiiriilebilirlik ilkesi igerisinde, var olan kaynaklarin gelecek nesillere aktarilmasi

i¢in turizm hedeflerinin daha uzun vadeli sonuglara gére diizenlenmesi gereklidir.
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Stirdiiriilebilir turizm gelismesi igin gliniimiizde ve gelecekte hiikiimetlere,

plancilara ve 6zel sektdre 6nemli gérev ve sorumluluklar diigmektedir.
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OZET

Diinyada ve Tiirkiye’de turizm faaliyetleri hizla artmaktadir. Bu olgu gelecekte
de devam edecektir. Bu artis sonucunda turizmin kiiltiirel, dogal ve fiziksel gevre
tizerinde etkisinin de siirecedi agiktir. Turizmin yogunlagmasi, izl ve plansiz
gelisimi sonucu tatil kdyleri ve otellerin gevresel agidan ¢ok énemli olan koylarim
betonlagtirmasi, kanalizasyonlarin denize akitilmasi, ¢oplerin toplanmamasi ve yok
edilmemesi kirlilige neden olmaktadr.

Cevre ve turizm etkilesiminde, gevre turizm i¢in 6nemli bir girdidir. Turizm ve
gevre, sirdiiriilebilir kalkinma anlayigiyla ele alindifinda, ortaya ¢ikabilecek
karsiikli olumsuz etkiler en aza indirilebilecek, hatta slirdiiriilebilir turizm
planlamasiyla gevre deerleri gelistirilebilecektir. Turizm, siirdiiriilebilir kalkinma
baglaminda ele alindiginda; sosyal, kiiltiirel, dogal ve fiziksel gevrenin var olan

degerlerini koruyup, gelistirmede bir arag olabilir.

Siirdiiriilebilir turizmde amag sosyal, ekolojik, ekonomik, mekansal ve kiiltiirel
stirdiiriilebilirligin saglanmasidir. Stirdiiriilebilir turizm, insanin etkilesim iginde
bulundugu ¢evrenin bozulmadan ve degistirilmeden korunarak, kiiltiirel biitiinliigiinii,
biyolojik ¢esitliligini, ve ekolojik degerlerini koruyarak ve aym zamanda tiim
kaynaklarin insanlarin ve turistlerin beklentilerini karsilayacak sekilde ve gelecek
nesillerinde aym beklentilerini kargilayacaklarn bigimde yonetildigi bir kalkinma
bi¢imidir.

Bu ¢alismada siirdiiriilebilir turizm kapsaminda, alternatif turizm ttirlerinden biri

olan yat turizminin Tiirkiye’de nasil bir ekolojik yaklasimla ele alinmasi1 gerektigi

konusu incelenmistir.
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* Calismanin amaci, turizmin siirdiiriilebilirlidinin saglanmas1 ve bu dogrultuda
gelismesi, turizme kaynak olusturan bolgesel veya yerel, tarihi ve dogal degerlerin
korunup geligtirilerek devamhihig: saglamirken, yat turizminin ekolojik etkilerinin
neler olduunun saptanmasi ve yat turizmine ekolojik yaklagimin nasil olabileceginin
degerlendirilmesidir.
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SUMMARY

Over the world and in Turkey tourism activities are increasing rapidly. This
phenomenon will go on in the future. As a result of this increase, it is obvious that the
effect of tourism on cultural, natural and physical environment will continue. Expansion
of tourism, its rapid and unplanned development by holiday facilities and hotels,
discharge of drainage to the sea, not to collect and destroy garbage are resulting in
pollution. Environment is a prime input for tourism in mutual relation of environment
and tourism. Tourism and environment when taken into consideration from sustainable

vdevelopment point of view, mutual negative effects which could evolve, would be
decreased to the minimum and also environmental values would be improved by
sustainable tourism planning. Tourism, when considered on the basis of sustainable
development, can become a means for maintaining the existing values of social, cultural,

natural and physical environment and their improvement.

The goal in sustainable tourism is to obtain the social, ecological, economical,
locational and cultural sustainability. Sustainable tourism is a development type in
which the environment that people are in relation with, is kept without spoiling and
changing it and its cultural structure, biological variety and ecological values, and at the
same time in which whole sources are managed so that they would meet the expectations

of future generations.

In this study, under the sustainable tourism phenomenon, the subject of, from which
ecological point the yachting tourism which is one of the alternative tourism types

should be examined in Turkey, is studied.
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The aim of the study is to evaluate facts as how to obtain the sustainability of tourism
and its improvement in this respect, and while maintaning the sustainability of the
-regional or local, historical and natural values which are sources of tourism, keeping and
improving them to ascertain what ecological effects of yachting tourism are and how

pould the ecological respect would be obtained for it.
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Ek-7 Yat Limam ve Turizm Kompleksi Yapiimadan Onceki

Alandan Goériinimler

Turizm Kompleksi ve Gocek Yat Limani inga Edilmeden Once Alandan Gériniimler



k-8 Gocek Marina Koyii Projesi
“Ky”
“The Village”

Kongre ve Sergi Salonu
Congress and Exhibition Hall

Resort Merkezi

Resort Center Konaklama Uniteleri

Accomodation Units

Marina Yénetimi

Marina Management

Saglik Merkezi
Wellness Center and Spa

Plaj

Beach
“Koy” Meydani

“The Village” Square Plaj Spor Merkezi

: Sundowners’ Bar
Sporis Center

Marina cargist
Beach Water Front

Kapal ve Acik Yiizme Havuzlarn Mg
Indoor and Outdoor Swimming Pools 111



Ek-9 Gocek Marina Yizer Dalgakiran ve Iskeleler
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Ek-11, Gocek Marina’dan Bir Goriiniim
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Ek-12 Gocek Marina’dan Bir Goraniim (I




Ek-13 Yat Turizmi ile ilgili Ulusal Mevzuat (DPT 1992, 38-42)

Tiirkiye’de yat turizmi kendisiyle dogrudan alakali bir yasa ve yonetmelige ek
olarak gesitli kanunlarla mevzuat hikkiimlerine bagh bulunmaktadir. ~Asagidaki
listede once turizm tesvik kanunu ve yat turizmi yonetmeligi hakkinda kisa bilgi

verildikten sonra diger mevzuata iligkin isim, kabul tarihi ve sayis1 verilmektedir.

e Turizm Tesvik Kanunu: Kanun no: 2634
Kabul tarihi: 12.3.1982
Resmi gazetede yayimi: 16.3.1982-17635
Diizeltme: 19.3.1982-17638
Degisiklik: Kanun 2817: 20.4.1983-18024
Degisiklik: Kanun 3487: 5.11.1988-19980
Degisiklik: Kanun 3492: 16.11.1988-19991
Degisiklik: Kanun 3754: 6.6.1991-20893

Bu kanunun amaci, turizm sektoriinii diizenleyecek, gelistirecek dinamik bir
yap1 ve isleyise kavusturacak tertip ve tedbirlerin alnmasim saglamaktir

(Madde 1).

Bu kanun turizm hizmeti ile bu hizmetin geregi turizm bélgeleri, turizm
alanlari ve turizm merkezlerinin tespiti ile gelistirilmelerini, turizm yatirim ve
isletmelerinin tesvik edilmesine, diizenlenmesine ve denetlenmesine iliskin

hiikiimleri kapsar (Madde 2).

Birinci boliim; amag, kapsam ve tanimlar (Madde 1-3),

ikinci béliim; genel hiikiimler (Madde 4-12),

Ugiineii boliim; tesvik ile ilgili esaslar ve hiikiimler (Madde 13-25),

Dérdiincii béliim; yat turizmi (26-29), .

Besinci béliim; denetleme ve cezalar (Madde 30-36), ﬁ:&;} s

YTASY

Altinc1 bsliim; son hiikiimler (37-40). o My
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Yat Turizmi Yonetmeligi: 4.8.1983’de ¢ikarilan Yat Turizminin
Gelistirilmesi Hakkinda Yénetmelik adi 29.6.1991 tarihli degisiklikle Yat

Turizmi Y6netmeligi olarak degistirilmistir.

Bu yonetmeligin amaci yat turizmi, yat limani isletmeciligi ve yat limant
isletmeciliginin yonlendirilmesi ve gelistirilmesi igin gerekli diizenlemelerin
yapilmasi ile isletmecilerin, kamu gorevlilerinin ve yatgilarin uyacaklari

kurallarin belirlenmesidir (Madde 1).

Bu yonetmelik, yat limanlan yatiim ve isletmeciligi, yat isletmeciligi,
yabanci yatlarin karasularmmzdaki seyir esaslari ile Tiirkiye’de kalis siireleri
ve yat turizminin gelistirilmesi amaciyla almacak diger tedbirlere dair

hiikiimleri kapsar (Madde 2).

Birinci béliim; baslangig hiikiimleri (Madde 1-4),

fkinci bsliim; yat limanlar: yatirim ve isletmeciligi (Madde 5-17),

Ugtincii boliim; yat isletmeciligi (Madde 18-35),

Dérdiincii béliim; yatlarm karasularinda seyir esaslart (Madde 36-45),

Besinci boliim; yabanci yatlarin kahs siireleri (Madde 46-49),

Altine1 boliim; son hiikiimler (Madde 50-53, Ek madde 1 ve Gegici madde 1-
4).
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o Diger Mevzuat:

Mevzuatin Adi Sayis1i | Kabul Tarihi
Limanlar Kanunu 618 14.4.1925
Kabotaj Kanunu 815 29.4.1926
Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun 4922 10.6.1946
Tiirk Ticaret Kanunu’nun Deniz Ticareti Boliimil 6762 29.5.1956
Rihtim Resmi Kanunu 827 26.1.1967
Deniz Is Kanunu 854 20.4.1967
Harglar Kanunu (Gemi ve Liman Harglar Kismi) 492 2.7.1964
Gemi Saglik Resmi Kanunu (2928 Sayili Kanunla 2548 6.11.1981
Degisiklik)

Pasaport Kanunu 5682 -
Askeri Yasak Bélgeler ve Giivenlik Bolgeleri 2565 18.12.1981
Kanunu

Karasular1 Kanunu 2674 20.5.1982
Telsiz Kanunu 2813 5.4.1983
Cevre Kanunu 2872 9.8.1983
Giimriik Kanunu 1615 -
Kagakeiligin Men ve Takibine Dair Kanun 1918 -
Giimriik Kanunu’nun Uygulanmasina Dair - -
Yonetmelik

Giimriik Muhafaza Ynetmeligi - -
Bogazlar Rejimi Hakkinda Montreux’de 3056 31.7.1936
20.7.1936°da imza Edilen Mukavelename

Kagak Oldugu veya Kagak Esya Naklinde 8/3031 2751981
Kullanildig1 iddiastyla El Konulan Deniz Tasitlar:

Hakkinda Yapilacak Tslemleri Gésterir Karar

Muayene ve Mesahai Sefarin Talimatnamesi - 26.10.1925
Gemi Sicili Nizamnamesi 8250 31.12.1956
Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii 7/14561 12:12.1977
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Tesislerinin Tesviki Hakkinda Kanun Uygulanmasi

ile ilgili Yonetmelik

| E—

Denizcilere Mahsus Kiyafet Talimatnamesi 4/7003 21.3.1956
150 Gros Tondan Kiiciik Yolcu veya Yiik Tagtyan 12568 3.5.1967
Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinirlart Hakkinda

Yonetmelik

Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Inga | 17733 23.6.1982




