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[BAHCECI, Beste Semiha]. [Tanzimat Hikdye ve Romanlarinda Deniz], [Yiiksek
Lisans], Ordu, [2012].

XIX. yiizy1l Osmanli Devleti i¢in her alanda bir degisim donemidir. Tanzimat ile
birlikte Osmanli toplumuna bazi yenilikler girer ve toplumda farkliliklar goriilmeye
baslar. Batidan alinan yenilikler Osmanli sosyal yasantisini etkiler. XIX. ytizy1l Tirk
edebiyatinin devrin sosyal ve siyasi ortaminda gelisen olaylardan etkilenmesi uzun
stirmez. Klasik ve halk hikayelerini bir kenara birakirsak hikdye ve roman tiirii tilkemize
Tanzimat edebiyatiyla girer. Inceleme konumuzu teskil eden deniz ve denizcilik

alaninda da Tanzimat donemi, koklii degisimlerin yasandigi bir devirdir.

Cografi kavram olarak deniz, edebi eserlerde genellikle 6zgiin bir imge olarak
kullanilmistir. XIX. yiizy1l Tiirk Edebiyati’nda yeni yeni taninmaya baslayan Batili
hikaye ve romanlar, vaka kurulusunun genisligi 6l¢iisiinde, olaylari tahlil etmede, duygu
ve diisiinceleri okuyucuya vermede Tanzimat yazarlari i¢in gercekten elverisli bir edebi
vasita olmustur.

Bu caligmada Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz temasi ele
alinacaktir. Denizin insan hayatindaki yeri ve 6neminin yaninda insan psikolojisi i¢in

degeri belirtilecektir.

Anahtar Sozciikler: Tanzimat, Hikaye, Roman, Deniz, Denizcilik.
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ABSTRACT
[BAHCECI, Beste Semiha]. [Sea in Tanzimat Reform Era Stories and Novels], [Post
Graduate], Ordu, [2012].

19th century is a reform era for the Ottoman State. With the Tanzimat Reform Era
some renovations get into the Ottoman Community and differences are noticed. The
renovations adopted from the West affect the life of the Ottoman social life. It doesn't
last long for the 19th century Turkish literature to be affected by the developments of
social and political environment of the era. Apart from from the Classical and Folk
tales, the story and novel genre are introduced to our country with Tanzimat Reform
Era. The Tanzimat Era in the field of sea and marine which comprises our study is an
era in which radical changes are experienced.

The sea as a geographical concept has been generally used as an authentic image.
Western stories and novels which just become popular in Turkish Literature have been
sufficient instrument for Tanzimat authors to analyze the events, to transfer the
emotions and thoughts to the readers with respect to the extensity of case formation.

In this study, the sea theme will be issued in the Tanzimat Era story and novels.
The place and importance of the sea in human's life and its value for the human

psychology will be expressed.

Key Words: Tanzimat, Story, Novel, Sea, Marine.
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ONSOZ

XIX. yy Osmanl devleti i¢in biiyilk degisim ve doniisiimlerin yasandigi bir
devirdir. Tanzimat Fermani ile birlikte Osmanli toplumuna bir¢ok yenilik girer ve
toplumda bazi farkliliklar goriilmeye baslar. Bu devir edebiyati da topluma giren
yeniliklerden yavas yavas etkilenmeye ve degismeye baslar. Batili anlamda hikaye ve
roman tiirii de iste bu devirde Tiirk edebiyatina girer. Deniz ve denizcilik alaninda da bu
donem, biiyiik degisimlerin yasandigi bir dénemdir. Avrupa’da Sanayi Inkilabi’nin
meydana geldigi yillarda bu inkilabin deniz araglari olan buharli gemilerin de diinyaya
yayildig1r bir devirdir. Avrupa ekonomisinin Osmanli’ya dogru yayildigi, egemen
oldugu veya kusattigi bir donemde bu yayilmanin araglar1 olarak karsimiza ¢ikar.
Dolayisiyla ele aldigimiz konu, her iki unsuruyla da Osmanli’ya Avrupa’dan gelir. Yani
hem roman, hem de romana konu olan buharli gemiler. Bati usul ve tekniginin
Osmanli’da nasil algilandig1, yenilikler karsisinda sanatgilarin, aydinlarin, siyasi
kimliklerin nasil tepki verdiklerini gérmek Tanzimat’1 daha iyi anlamamizi saglar.

Calisma i¢in Tanzimat devri hikdye ve romanlar1 okunmus ve denizcilige ait
bilgiler figlenmistir. Daha sonra igerik, konulara gore tasnif edilerek belirli basliklar
altinda toplanmistir. Bundan sonra doneme ait denizcilik bilgileri ¢ergevesinde mevcut
veriler degerlendirilmis ve yaziya gecirilmistir.

Calismamiz bes boliimden olusmaktadir. Birinci bélimde deniz, mekéan olarak
ele alinmis, giizellik ve eglence acisindan da incelenmistir. Ayrica mehtap ve vapur
gezintileri ile kayik ve sandal sefalar1 lizerinde de durulmustur.

Ikinci boliimde deniz, daha ¢ok insan psikolojisini olumlu ve olumsuz ydniiyle
etkilemesi agisindan ele alinmustir.

Uciincii boliimde deniz, deniz ticareti bakimindan ele alinmis, tasimacilik ve
ulasim olarak iki farkli baglik altinda incelenmistir.

Dérdiincii boliimde o devirde kullanilan deniz araglarinin neler oldugu hakkinda
bilgiler verilmistir. Vapurlar ile kayiklar ve yelkenliler olarak iki baslik altinda
toplanmis, vapurlar da cesitli alt bagliklarda incelenerek insan hayatini kolaylastiric
yonii tizerinde durulmustur.

Besinci ve son boliimde ise deniz ile ilgili diger unsurlar hakkinda bilgi

verilmistir.
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Calisma boyunca benden maddi ve manevi destegini esirgemeyen aileme;
kiymetli zaman ve emegini benden esirgemeyen, calismama 11k tutan, elindeki
kaynaklar1 benimle paylasan danismanim Saym Yrd. Dog¢. Dr. Salih OKUMUS’a ve
manevi anlamda her zaman yamimda olan sevgili arkadaglarima sonsuz

tesekkiirlerimle. ..
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GIRIS:

Diinyanin % 71°1 denizler ve okyanuslar ile kaplidir. Yani karalarin yaklasik 2.5
kat1 su ile doludur. Diinyadaki yiiklerin, yaklasik % 85’1, petroliin ise yaklasik % 98’1
deniz yoluyla tasinir. Diinya ticaret merkezlerinin hemen hemen hepsinin deniz
kiyisinda kurulmus oldugu, diinya niifusunun da yaklasik % 75’inin ise kiyilar ile
kiyilara yakin bolgelerde yasadigi g('irl'ih'ir.1

Deniz, dalgasiyla, sonsuzluguyla, dinginligiyle, giinesle, yakamozla, iginde
barindirdig sayisiz bitki ve canli tiiriiyle rengrenk ve essiz bir diinyadir.? Deniz, kimi
zaman insan i¢in sonsuzlugu, caresizligi, imkansizlig1 cagristirirken kimi zaman da bir
insan gibi diisiiniilerek ona kagma, s1ginma seklinde de ele alinir.

Denizler, genis ulastirma imkanlari, sundugu sayisiz besin ve dogal kaynaklarin
yaninda enerji kaynaklari ile de insanligin ortak ve vazgecilmez yasam alanini ve
ekonomik zeminini olusturur.

Denizler, tarih boyunca insan icin 6zgiirliik, kurtulus ve kesif alanlaridir. Deniz,
mesafelerin  enginligi, yonlerin sayisizligi, yollarin belirsizligi ve bitmeyen
dontigiimleriyle her zaman beklenmedik seylerle doludur. Roma ile Ronesans arasinda
one c¢ikan medeniyet, karalarin derinliklerinden ve ¢ollerden esinlenir. Bunun yaninda
igine kapanik ve mistik kokuludur. Kent tasvirlerinde ya da dini tablolarda arka
planlarda deniz, gemilerin bekledigi emin limanlarin 6tesinde heniiz diislenmez.® Fakat
Cografi Kesifler ile birlikte deniz, Bat1 i¢in bir 6zgiirliik, kurtulus ve kesif alani olur.
Dogu icin karalarin kesinligine ve emniyetine karsilik Bati i¢cin denizin degisken ve
bilinmez yiizii iimit ve yeni ufuklar anlamina gelir. Denizlere rahat bir sekilde agilmanin
getirdigi ticaret ve 6zgiirliik en fazla Bati Avrupa’y1 etkiler.®

Karasal kaynaklardaki azalma ve yetersizlikler, dolayisiyla devletlerin
denizlerdeki ekonomik miicadele zemininde daha ¢ok gayret gostermelerine neden olur.
Biiyiik o6lciide I1. Diinya Savasi sonrasinda baslayan denizlerin paylasim miicadelesi ve

yapilan sozlesmeler sonucunda, devletlerin denizlerdeki ilgi ve ¢ikarlarinin biiyiik bir

! Komisyon, Meydan Larousse Biiyiik Ligat ve Ansiklopedi, Meydan Gazetecilik ve Nesriyat Limited
Sirketi, C. 5, Istanbul, 1969, s. 174.

2 Giinay Giner, “Tiirk Yazininda Deniz ve Yaman Koray Romani Baglaminda ‘Deniz Agact’”, Kibatek Uluslararasi
Tiirk Kiiltiiriinde Deniz ve Deniz Edebiyati Sempozyumu Bildirileri, yay. haz. Metin Turan-Mustafa Oral,
Antalya, 2008, s. 116.

3 Jale Nejdet Erzen, “Bir Ozgiirliik, Kurtulus ve Kesif Alan1 Olarak Deniz”, Sanat Diinyammz, U¢ Ayhk Kiiltiir ve
Sanat Dergisi, Say1: 72, Y1l: 1999, s. 147.

# {Ihan Ekinci, “Yabanci Vapur Kumpanyalar1 ve imajlar1 Hakkinda”, Kebikeg, S. 21, Ankara, 2006/1, s. 73.
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boliimi hukukileserek hak halini alir. Giiglii denizci devletler bir taraftan karasulari
disinda bulunan yetki alanlarindaki haklarini pekistirirken, diger taraftan genis okyanus
alanlarindaki temel ¢ikarlar1 ile ilgi ve ¢ikarlarin1 hukuki giivenceye almak igin
miicadelelerini  siirdiiriirler. Bu miicadele sonunda denizler ve okyanuslar,
siirlandirilmig ulagtirma ve ugus serbestisi disinda insanligin ortak mali olma hakkini
kaybeder. Ancak nimetlerinden faydalanmasini bilen ve isletebilen denizci devletler ile
toplumlara sunarlar.

“Denizin ve suyun Tiirk kiiltiiriindeki 6nemi, bu iki unsurun tarihte daha c¢ok
ayirict degil, birlestirici 6geler olarak karsimiza ¢ikmasindan da anlagilmaktadir.”

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Anadolu, deniz yolu ulasimi ve ticareti agisindan
oldukga elverisgli kosullara sahiptir. Daha ilk ¢aglardan beri Anadolu’daki toplumlar ve
devletler deniz ulasimi sayesinde zenginlesirler. Osmanlilar doneminde deniz ulasim ve
ticareti Onemli bir yere sahiptir. Daha ¢ok denizden gelecek saldirilara karsi kendilerini
korumak ve fetihler yapmak igin askeri amaca yonelik donanmalar kurulur. Bundan
dolay1 deniz ticareti ve ulagimi yara almaya baglar.

Denizlerin diinya ve insanlik acisindan onemi ¢ok fazladir. Bu 6nem ve
insanligin gelecek kaygisi, denizlerin devletler ile insan topluluklari i¢in vazgegilmez
yasam alan1 oldugu gergegini her gecen giin daha fazla kargimiza ¢ikarir.

“Osmanli Devleti’nin kurulus ve gelismesine paralel olarak denizcilik de
gelisme gostermistir. Kurulus doneminde bir kara devleti goriinlimiinde olan Osmanl
Devleti 16. ve 17. yiizyillarda tam bir deniz imparatorlugu haline gelmistir. II. Bayezid,
Yavuz Sultan Selim, Kanuni Sultan Siileyman devirlerinde ve takip eden donemlerde
ciddi boyutlarda bir deniz donanmasi olusturulmustur. Donanmada 17. ylizy1l baslarinda
bir gerileme belirtisi goriilmiisse de 1770 yilindaki Cesme yenilgisine kadar, Osmanl
donanmasi1 Akdeniz’deki hakimiyetini siirdiirmeye ¢alismistir.

Denizcilik ve donanmaya dair her tiirlii faaliyetin stirdiiriildiigii yer tersanedir.
Ancak Osmanli kaynaklarinda 16. yiizyila kadar tersane terimine rastlamiyoruz. Diizenli
ve biiyiilk bir Osmanli tersanesi, Yildirnm Bayezid devrinde, 1390 yilinda insasina
baslanan Gelibolu Tersanesi’dir. Oncesinde de kiiciik dlcekli tersanelerin var oldugu
bilinmekle birlikte bu tersane 16. yiizyilin basinda, Tersane-i Amire’nin kurulmasina

kadar Osmanli’nin en 6nemli deniz iissii olmustur. Tersane-i Amire kurulduktan sonra,

5 Omer Asim Sacli, Tiirkler ve Deniz, ed. Ozlem Kumrular, Kitap Yaymevi, Istanbul, 2007, s. 7.



ihtiyag tizerine bazi donemlerde burada gemi insa edilmis, tersane zaman zaman tamir
gérmiis, ancak 18. yiizyil sonunda tamamen atil kalmistir. Osmanli’nin diger dnemli
tersaneleri Istanbul ve Gelibolu tersanesinden sonra iigiincii bilyiik tersane olan Sinop
tersanesi ve Iznikmid (Izmit), Samsun, Siiveys, Basra ile Ruscuk, Birecik tersaneleri
gibi nehir tersaneleridir. Ayrica bircok gemi insa tezgadhi da mevcuttu ve biitiin bu
tersanelerle gemi insa tezgahlar1 Tersane-i Amire kurulduktan sonra buraya bagl olarak
<;a11sm1$1'c1rd1r.”6 Osmanli’daki ilk buharli gemi ise 1827 yilinda II. Mahmud déneminde
tersane tarafindan satin alinir.”

“Tiirklerin batiya ylirliylisii, denizcilik agisindan, Selguklular déneminde Emir
Caka Bey’in 1081°de ilk tersaneyi kurmasi ve 50 parcalik ilk Tiirk donanmasini inga
etmesiyle yeni bir boyut kazanir. Bunu, Sultan-iil Bahreyn (iki denizin sultan1) olarak
bilinen Alaeddin Keykubad’in Alanya ve Sinop tersanelerini insasi takip eder.”

Erol Miitercimler’e gore Osmanli denizciliginin temelinde, Anadolu Selguklu
Devleti, Aydinogullart ve Karesiogullari’nin gelenekleri vardir. Osmanli beyliginin
bagimsiz bir devlet olarak kurulabilmesi, beslenebilmesi ve uzun Omiirlii olabilmesi
onun deniz olanaklarindan yararlanmasina baghdir. Kurulugs déneminde deniz kuvveti
kara kuvveti kadar 6nem ve gili¢ kazanmaz. Yiikselme donemi i¢inde zaman zaman
giiclli, blyiik bir donanma yapildigi, Yavuz Sultan Selim zamaninda bu donanmay1
olusturmak igin Istanbul ve Siiveys’te tersaneler kuruldugu ve gelistirildigi goriiliir.
Osmanli Imparatorlugu duraklama déneminde de diinyanin en biiyiik devletidir.
Bununla beraber Osmanli donanmasi, Karadeniz ve Akdeniz hakimi olarak gérkemli bir
bicimde denizlerdedir. Ancak onu, ileriye dogru isler yapmaya sevk edecek sebepler ve
ithtiyaclar yoktur.9

Osmanli limanlar1 arasindaki deniz tagimaciligi genellikle Osmanli bandirali
gemilerle yapilir. Ihtiya¢c duyuldukca yabanci gemiler de kullanilir. Ozellikle Osmanli
tekneleri tonaj bakimindan kiiclik olduklar1 i¢in uzak limanlar arasinda yabanci
gemilerden daha genis dlgiide yararlanilir. XVIIIL. yy’da yabanci gemilerden yararlanma
giderek artar. Ozellikle uzun siiren Ingiliz-Fransiz savasi, Fransiz gemilerinin yerini

Rum gemilerinin almasina neden olur. Yelkenli gemilerin yerlerini buharli gemilere

® Nurcan Yazici, Tiirkler ve Deniz, ed. Ozlem Kumrular, Kitap Yaymnevi, Istanbul, 2007, ss. 381-382.

" Murat Koraltiirk, Tiirkler ve Deniz, ed. Ozlem Kumrular, Kitap Yaymevi, Istanbul, 2007, s. 480.

& Sacli, (2007: 7)

® Erol Miitercimler, Imparatorlugun Cékiisiine Denizden Bakis, Toplumsal Déniisiim Yayinlari, Istanbul, 2004, s.
40.



birakmasina kadar ozellikle Ege’de tasimacilik isini daha ¢ok Rum kaptanlara ait
gemiler yiiriitiir."°

XIX. yy yabanci ve Tiirk gemilerinin birlikte tasima yaptiklar1 bir devirdir. Bu
yiizy1l 6ncesinde Karadeniz’e yabanci gemi girmesi ¢ok nadir oldugu i¢in tagimacilik da
tamamen Osmanli gemileriyle yapilir. Yabanci devlet bayragini tasiyan gemilerin
Karadeniz’de serbest dolasma hakkini kazanmalarindan sonra basta Avusturya olmak
iizere Rus, Ingiliz ve Fransiz sirketleri gerek Avrupa ve Osmanli limanlari, gerekse
Osmanli limanlarinin birbirleri arasinda diizenli seferler diizenlerler. Bunlar, Tiirk
bandirali gemilerinden say1 ve tonaj bakimindan iistiin olmasina ragmen, yolcu ve yiik
tasimaciliginda biiyiikk bir faaliyet gosterirler. XIX. yy’in ortalarina dogru Marmara,
istanbul Bogazi ve izmir Kérfezi gibi yerlerde de tasimaciliga baslarlar.’* 1851 yilinda
Istanbul, Bogazici ve Kadikdy arasinda gemi isletmek iizere Sirket-i Hayriye adinda
0zel tesebbiis kurulur, basarili ve ¢ok dnemli hizmetler verir. Sirket-i Hayriye ve bunun
yaninda tersaneye bagli olarak Fevaid-i Osmaniye adiyla kurulan kuruluslar,
karsilastiklar1 imkansizliklara ragmen Osmanli bandirali deniz tagimaciligini iistlenirler.
Dis ticaret bakimindan ise yabanci gemiler daima 6nde gelir.

Istanbul’da XIX. yy’in ikinci yarisina kadar kayiklar baslica tasima araglaridir.
Kayikcilik ise belirli yasalar gergevesinde gergeklestirilir. Istanbul-Mudanya, Istanbul-
Uskiidar, Eminénii-Karakdy arasinda, Hali¢ ve Bogazici’'nde kayiklar ve diger deniz
tasima araglar1 kullanilarak yolcu ve yiik tasimaciligi gergeklestirilir. Istanbul ve
cevresindeki deniz tasimaciligt XVI. yy’dan baslayarak gelisme gosterir. XVIL ve
XVIII. ylizyila kadar yolcu ve yiik tagimaciliginda kayiklar 6n plandayken XIX. yy’da
ise agirlikli olarak buharli gemiler kullanilmaya baglanir. 1680°de 1400 kayik, 1295
kayike¢1; 1802°de 3996 kayik, 6572 kayik¢r ve 1844°te 16000 kayik, 19000 kayikci
faaliyettedir.*?

Osmanli’da XIX. yy ile birlikte denizde buhar giicii kullanilmaya baglanir. Bu
yiizyilda yelkenli gemi tagimaciliginin yaninda buharli gemi tasimaciligi da yapilir.
Osmanli deniz giiclinii arttirmak amaciyla cesitli kanunnameler ¢ikarilir. Bunun igin

yabanci danisman ve teknik adamlar gérevlendirilir.*®

© Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanl Tktisadi Yapis1”, Osmanh Devleti Tarihi, C. II, Istanbul, 1999, ss. 595-596.
M Kiitiikoglu, (1999: 595-596)

12 K oraltiirk, (2007: 480)

13 Koraltiirk, (2007: 480)



“19. yiizyilda baslayan Osmanli modernlesmesi ile istanbul’da kent i¢i ulasim
talebinin artig1 arasinda bir iliski vardir. Kentin biiylimesi, yasam bi¢imindeki degisim,
ulagimdaki talebini degistirdi. Ulasim talebi artarken buharli gemiciligin gelisimi 19.
ylizyilin ortalarindan itibaren kent i¢i ulasiminda vapurlarin kullanimii giindeme
getirdi.

19. yiizyilda Osmanli toplumsal ve ekonomik yapisinda, tiiketim toplumuna
dogru yonelisin bir belirtisi olarak sayfiye aliskanliginin yayginlagsmasi, Ozellikle
Istanbul ile hemen yam basindaki Bogazi¢i arasinda ulasim gereksiniminin artisina
neden oldu. Geleneksel ulastirma araglar1 olan kayiklar sert hava kosullarina uygun
degildi, seyir giivenlikleri yoktu, toplu tagimaya yaramiyorlardi ve dolayisiyla artan
kent i¢i ulasim talebini karsilayamaz hale geldiler. Bu siiregte Bogazi¢i’nde oOnce
yabancilar buharli gemi isletmeye basladilar. 1837 de biri Ingiliz, digeri Rus bandirali
gemilerle yapilan tasimacilik kisa bir siire sonra devlet tarafindan yasaklandi; ancak
artan gereksinimi gidermek iizere bu kez devlet harekete gecti. 1838’de Osmanli
sularinda yolcu ve yiik tasimak tizere isletilen ilk Osmanli bandirali buharli gemiler
olan, Tersane-i Amire’ye ait Mesir-i Bahri ve Eser-i Hayir adli vapurlardan biri
Istanbul’da, bir digeri Marmara Denizi’nde Istanbul ile Bandirma, izmit ve Tekirdag
arasinda islemeye bagladi.”

Osmanlt denizciligi gelistirmek ve tasimaciligi tekelinde tutmak igin ¢esitli
denizcilik idareleri kurar. Bunlardan birisi 1844’te Sirkeci-Adalar, Sirkeci-Pendik ve
Sirkeci-Yesilkdy arasinda isleyen Hazine-i Hassa Vapurlar1 idaresidir. Bu idare 1862°de
Fevaid-i Osmaniye Idaresi olarak adim1 degistirir. Bundan sonra Akdeniz, Karadeniz ve
Marmara Denizi’nde seferlere ¢ikar. Fevaid-i Osmaniye Idaresi, 1861-1876 yillarinda
Sultan Abdiilaziz tarafindan ismi degistirilerek 1871°de Idare-i Aziziye’ye doniisiir.
Haydarpasa, Kadikdy ve Adalar’a seferler artar. Ayrica Trabzon, Girit ve Trablusgarp’a
da seferler diizenler. Idare-i Aziziye, II. Abdiilhamid’in tahta ¢ikmasiyla birlikte
1878’de Idare-i Mahsusa adini alir. idare bu dénemde olumlu isletilemez. Idare-i
Mahsusa 1909°da bir ingiliz sirketine satilir.'®

Osmanli denizcilik tarihinin en 6nemli deniz sirketlerinden biri olan Sirket-i
Hayriye 1851°de Cevdet ve Fuat Pasalarin dnderligiyle Istanbul ve Bogazici’nde yiik ve

yolcu tagimaciligi yapar. Sirket-i Hayriye Osmanli Devleti’nde kurulan ilk anonim

14 Koraltiirk, (2007: 480-481)
15 Koraltiirk, (2007: 481-482)



sirket olmas1 bakimindan da oldukga 6nemlidir. Sirket-i Hayriye nin kurulusundaki iki
temel amag; Istanbul ile Bogazi¢i arasinda kayiklarla meydana gelen yiik ve yolcu
tasimaciligimi daha giivenli ve konforlu hale getirmek, kurulacak anonim sirketin
Osmanli’da sirketlesme siirecini baglatacak ilk ornek olmasidir. Sirket-i Hayriye
yaklasik bir yiizyil Istanbul ile Bogazici arasindaki ulasimi gerceklestirir. Bu da
Bogazigi’nin istanbul ile kaynasmasim saglar.'®

Sirket-i Hayriye, faaliyet gosterdigi siire boyunca 3 araba vapuru, 74 yolcu
vapuru, 3 komiir vapuru ve 1 gezinti teknesiyle birlikte toplam 81 parca vapur filosuna
sahiptir. Araba ve yolcu vapurlarnin 66°s1 ingiliz, 6’s1 Fransiz, 2’si Alman, 1 tanesi
Hollanda yapimudir. 2 vapur da Haskdy Tersanesi’nde insa edilir.'’

Sirket-i Hayriye genel olarak Bogazi¢ci’nde faaliyet gosterir. Sirketin
belirlenebilen en eski tarifesi olan 1858 yilina ait belgelerde vapurlarin istanbul ile
Bogazi¢i’'nin Rumeli sahilinde Besiktas, Ortakdy, Kurugesme, Arnavutkoy,
Rumelihisar1, Bebek, Emirgan, Istinye, Yenikdy, Tarabya, Biiyiikdere ve Yenimahalle
iskeleleri; Anadolu sahilinde Uskiidar, Kuzguncuk, Cengelkdy, Beylerbeyi, Vanikdy,
Anadoluhisari, Kanlica, Pagabahce ve Beykoz iskelelerinde isledigi belirtilir. Sirket-i
Hayriye’nin faaliyet alaninda kimi zaman gelismeler olur. 1868-1869 yillarinda
Adalar’a seferler diizenlenir.™®

Sirket-i Hayriye kurulma asamasindayken Istanbul ile Bogazigi arasindaki yiik
ve yolcu tasimaciligini kayiklar istlenir. Vapur isletmelerinin faaliyete ge¢mesinde
kayik¢ilarin bundan olumsuz ydnde etkilenecegi diisiiniilir. Fakat Bogazici’ndeki
niifusun artmasina bagl olarak iskeleler arasindaki trafigin artacagi ve kayikgilarin bu
durumdan faydalanacagi zannedilir. Buna ragmen kayik¢ilara duyulan gereksinimin
azalacag ve eskisi gibi is olmayacagi kayikeilar tarafindan goriiliir. Tagradan kayik¢ilik
yapmak igin Istanbul’a gelenler baska is kollarinda is bulmaya yonelir. Sirket-i
Hayriye’nin faaliyete gecmesiyle birlikte yolcu sayisindaki artis ve vapurlara olan
talebin artmasi kayikgilarin Istanbul kent i¢i ulasimda kullanimini azaltir. Boylelikle
XIX. ylizyilin ortalarina dogru kayik¢ilik kent i¢i ulagimindaki faaliyetini yitirmeye

baslar.*®

18 Koraltiirk, (2007: 484)
17 Koraltiirk, (2007: 488)
18 K oraltiirk, (2007: 502)
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Kayikeilar bu degisim i¢inde vapurlara karsi tepkilerini ortaya koyarlar.
Uskiidar’da isleyen kayikgilar vapurlarin yol giizergahi iizerinde durarak onlarm
seyirlerini ve iskeleye yanasmalarini engellerler. Hatta gemileri tasladiklar1 bile olur.
1871°de Sirket-i Hayriye’nin Uskiidar-Kabatas arasinda ilk araba vapuru seferine de
benzer sekilde mavnacilar tepki gt')sterir.20 Sirket-i Hayriye’nin kurulus donemlerinde
iskeleler heniiz ortada yokken yolcular kayiklarla vapurlara taginir. Bu durum kayikeilar
icin aslinda olumlu bir sonugtur. Fakat yeni iskeleleri insasi ile birlikte vapurlarin
iskelelere yanasmasi kayikgilar ve kayik¢ilik meslegine darbe wvurur. Sirket-i
Hayriye’nin faaliyetlerinin artmasi ile birlikte kayik¢ilar hem vapurlarla hem de kendi
aralarinda rekabete tutusurlar. Vapur saatlerine yetisemeyen veya vapur tarifelerine
maddi olarak yetisemeyen yolcular kayik¢ilar tarafindan taciz edilmeye baslanir.
Kayiklara binmek zorunda kalan yolcular kayike¢ilarin tartismalarinin ortasinda kalir. Bu
da iskelelerde huzursuzluklara neden olur. Sirket-i Hayriye’nin iskeleler arasi islemesi
bir anlamda kayike¢ilar ve kayikcilik meslegini sekteye ugratir. Hatta kayikciligin deniz

uzerindeki eski roluni elinden alir.

2 K oraltiirk, (2007: 507)



I. BOLUM: MEKAN OLARAK DENiZ

Cografi kavram olarak deniz, edebi eserlerde genellikle 6zgiin bir imge olarak
kullanilmistir. XIX. yiizy1l Tiirk Edebiyati’nda yeni yeni taninmaya baslayan Batili
hikdye ve romanlar, vaka kurulusunun genisligi 6l¢iisiinde, olaylar1 tahlil etmede, duygu
ve diislinceleri okuyucuya vermede Tanzimat yazarlari igin elverigli bir edebi vasita
olmustur.

Arapca kokenli bir kelime olan “mekan”, “kevn” kokiinden gelmektedir. Yer,
mahal; ev, oturulan yer anlamlarina gelir.21 Mekan, kisilerin belli bir zaman iginde
baslarindan gegen olaylarin meydana geldigi bir yer olmasi sebebiyle de olay ¢evresinde
gelisen metinlerin yapisini olusturan 6gelerden biridir.?* “Mekan, Ingilizce’deki space
sozcligiiniin karsihigr olan ve Tiirkge metinlerde zaman zaman, Uzam ve Uzay olarak
kullanilan ve her iki kavrami da kapsayan anlamiyla”® da kullamlir.

Bir romanda mekanin ¢esitli islevleri vardir. Her seyden once ve en azindan
olaylarin bir dekorudur. Ama genel olarak mekan, vakanin varlik buldugu vyer,
sahislarin icinde yasadiklari, kendi oluslarimi fark ettikleri alandir. Bununla birlikte
sahislarin  icinde bulunduklar1 c¢evreyi algilayis bicimlerini, ruhsal ekonomik
durumlarini, karakterlerini agiklama yolunda imkanlar sunabilir. Sahislari tanitma
yollarinin biri olarak dramatik bir is de {istlenerek vakanin temel 6gesi olur ve sahsin
cevresini, algilays sekillerini, o ¢cevredeki ruh durumunu hatta karakterini etkiler. Yer
degistirmelerin vakaya ve davranig bigimlerine kattigi degisiklikleri de gozden uzak
tutmamak gerekir. Mekan, vakanin bir 6gesi olarak, aksiyonun olusmasina veya sekil
almasina da etki eder.?*

Romanlarda mekan tiirlerini belirten acik, kapali, genis, dar, 6zel gibi
adlandirmalar kullanilir. A¢ik mekanlar (iilke, bolge, deniz, sehir, dag, park v.s.) vaka
parcalarinin yasandigr diger mekanlar1 kapsayici 6zellige sahiptir. Kapali mekénlar (ev,
oda, hastane, fabrika vs.) bazi sahislarin i¢inde yasadiklar1 diger sahislarin giremedikleri

“kapsanan” mekanlardir.?®

2! Ferit Devellioglu, Osmanlica-Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat, Aydin Kitabevi, Ankara, 2010, s. 699.

22 Salih Okumug-idris Sahin, “Tanzimat Sonrasi Tiirk Edebiyatinda Tepe Kavrami ve Simgesel Degerleri”,
Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 4, S. 17, Bahar 2011, ss. 110-111.

2 Siialp Akbal-Z. Tiil, Zamanmekan, Baglam Yaymcilik, Istanbul, 2004, s. 89.

24 Mehmet Narli, “Romanda Zaman ve Mekan Kavramlar1”, Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. 5, S. 7,
Mayis 2002, ss. 98-99.
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Tanzimat devri yazarlari, hikdye ve romanlarinda agik bir mekan olan denizi
kullanmislardir. Yazarlar eserlerinde denizi genel bir mekan olarak ele alindiklar1 igin
deniz, basl basina bir mekan olarak kullanilmistir. Kaleme alinan hikaye ve romanlarda
Ozellikle de romanlarda deniz, genis ve agik mekan; gemi, vapur gibi deniz araglar1 da
denizin lizerinde bulunan dar ve kapali mekanlardir. A¢ik mekan olan denizin ele
alindig1 roman ve hikayelerde uzun bir yolculuk yapilacaksa ¢ogunlukla haftalarca ve
aylarca deniz iizerinde kalinir. Eger vapur ya da geminin erzagi burada bulunan
yolculara yetmeyecek kadar az ise sadece erzak almak ve yolcularin eksiklerini
gidermek icin en yakin limana ¢ikilir.

Bundan bagka deniz temi, giizellik ve eglence mekani olarak da Tanzimat
donemi eserlerinde yer alarak roman ve hikdye kahramanlari tizerinde olumlu etkiler
birakir. Bu eserlerde deniz, bakildiginda insanda hos ve latif duygular uyandiran, ay ve
glines 1sinlarinin etkisiyle bu letafetin arttig1 bir unsur olarak da okuyucunun karsisina
cikar. Bununla birlikte hikdye ve roman kahramanlarinin eglenceleri igin bir ara¢ olan
deniz, kayik sefalar1 ve mehtap gezintileri ile de yazarlar icin vazgecilmez bir motif
olmustur. Kayik sefalar1 ve mehtap gezintileri ile kahramanlar, hem ruhen hem de
bedenen rahatlayarak eglenirler. Boylelikle giiniin sikic1 yorgunlugunu iizerlerinden

atarak yeni yeni insanlarla tanigma ve kaynasma olanagi da bulurlar.



A. Nesnel Mekén Olarak Deniz:

Denizlerin nesnel bir mekan olarak kullanilmasi Tanzimat hikaye ve
romanlarinda siklikla karsilasilan bir motiftir. Bu donemde tamamen veya belirli
olaylar1 denizde gegen eserler bulunur. Eserlerde baskahramanlarin maceralar
Karadeniz ve ¢ogunlukla da Akdeniz iilkelerinde geger. Karadeniz cografyasindaki
anlati kahramanlar1 Samsun, Sinop ve Batum; Akdeniz cografyasindaki anlati
kahramanlar1 ise Cezayir, Tunus, Ispanya, Italya, Fransa, Malta ve Misir gibi iilkelerin
limanlarinda dolasirlar.

Burada nesnel mekandan kastimiz, Tanzimat hikdye ve romanlarinda olaylarin
meydana geldigi mekanlarin genel olarak deniz lizerinde gegiyor olmasidir.

Simdi denizlerin nesnel bir mekan olarak kullanildigi Tanzimat devri hikaye ve
romanlarini ele alalim:

Emin Nihat Efendi’nin “Miisameretndme” adli eserinin ilk hikayesi olan
“Binbasi Rifat Bey’in Sergiizesti” nde hikdye deniz ile baslar. Emin Nihat, hikayeye
baglarken mekan olarak ilk once denizi seger daha sonra ise hikayeyi karada devam
ettirir. Binbas1 Rifat Bey, bir ilkbahar sabahi gezinti yapmak i¢in Bogazigi’ne gider.
Burada bir siire dolastiktan sonra vapura biner:

“Cend sene mukaddem, evvel-i baharda bir pazar giinii beray-i tenezziih

Bogazigi’ne azimet etmistim. Fakat su azimet-i fevka’l-me’mil havanin

birdenbire kesb-i safvet ve letifet edisinden nes’et eylediginden, sabahleyin

erkence bir miindsib refik teddriki icin ehibbddan pek sevdigim bir iki zata arize-

[ tesvikiye takdiminde bulundum ise de, tesddiifen birer mevani-i kaviyye ile

mukayyed bulunduklarindan bahisle beyan-1 te’essiifii hdvi cevap alarak,

hi¢birisinden eser-i miivafakat géremedigim, vehleten revnak-siken-i gevk-i

‘azimet olmus idi. (...) Havanmin da o giinkii revnak ve letdfeti giiyd lisan-i hal ile

halki mesire ve ¢emen-zdara da ‘veti ilan eylemekde idi. Ciinkii o giine kadar

havalar miitemddiyen gayet rutiibetli ve magmumadne murir ve aftab-i cihan-tab
ise ru-yi zemini bir miiddet envar-1 didarindan mehciir etmis ve o cihetle Der-
sa‘adet hallkimin ekserisi kuytu ve nezdretsiz hdne ve mestalarinda bunalip
kaldiklari, canlarina yetmis oldugundan, o giin pek ¢ogu kemdl-i i‘tind ile

giyinip bezenmis ve gezip tozmaga bir derece ozenmis idiler ki, yalniz kopriiden
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binen yolcularin kesreti vapuru doldurmakta geregi gibi hakkini vermis bir

halde idi.”*®

Rifat Bey, vapurda yabanci bir adamla konusmaya baslar. Bir miiddet
yabanciin kendisini tanitmasi ve Istanbul’un giizelliklerinden bahsetmesinden sonra
vapur, Biiyiikdere iskelesi'ne yanasir. Rifat Bey, vapurdan karaya cikar. Hikayenin
bundan sonraki kismi1 karada devam eder.

Nabizade Nazim’m hikayelerinin toplandig: kitaptaki “Hasba” adli hikayenin
kahramani, kirk yasini gegmis olan Behzad’in on iki yasindaki Sahinde’ye asik olusunu
konu alir. Bu hikdyede mekan olarak deniz segilir. Olaylarin biiyiik bir kismi vapurda
gecer. Gegici bir memuriyet nedeniyle yaklasik bes aylik bir siire Filistin’de bulunan
evli ve ¢ocuklu Behzad Bey, Istanbul’a dénmek icin vapura biner. Vapurda, Yafa’dan
Istanbul’a dénmekte olan Gaalip Bey ile tamsir. Sahinde de Gaalip Bey’in on iki
yasindaki kizidir. Vapur sirastyla Kibris, Rodos, Sakiz adalarinin kiyilarini izler:

“Vapur saatte dokuz on mil siir’atiyle Kibris sahilini takib etmekteydi.”27
“Vapur hala engindeydi. Aksama dogru belki Rodos daglarinin

goriilebilecegi tahmin olunmaktaydl.”28

“Vapur daha ertesi giinii Sakiz’a dogru tekarriib etmekteyken (... )”29

Vapur, bir gece Izmir’de konakladiktan sonra Istanbul’a hareket eder.
Hikayenin bu béliimiinden sonraki kismi mekan olarak karada devam eder.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” adli eserinin on birinci kism1 olan
“Bahtiyarhik” hikayesinde Galatasaray Lisesi’nde yatili okuyan iki sinif arkadasi Senai
ve Sinasi’nin aldiklar1 egitim ve mensup olduklari aile yapisinin etkisiyle Sinasi’nin kdy
hayatinin Senai’nin de sehir hayatinin insan1 mutlu edecegi tezini hayata gegirmek iizere
kendilerine bir hayat ¢izgisi belirlemeleri konu edilir. Mekan olarak ilk énce istanbul
segilir. Hikayenin ilerleyen bolimlerinde Senai, Avrupa’ya egitim almaya gider. Fakat
burada kumarhanelerde ve eglence yerlerinde tiim parasini sarf eder. Kumar borglarini
odememek igin italya’ya kagan Senai, yolda soyguncular tarafindan soyulur. Umitsizlik
i¢inde Istanbul’a dénmek icin gemiye biner. HikAyenin bu boliimiinde mekan olarak

deniz kullanilir. Senai’nin bulundugu gemi denizde ilerlerken firtinaya tutulur ve

% Emin Nihat Efendi, Miisdmeret-name, haz. Salih Okumus, Stile Yayinlari, Istanbul, 2002, ss. 34-35.

% Nabizade Nazim, Hikayeler/Kiilliyat I, haz. Aziz Behi¢ Serengil, Diin-Bugiin Yaymevi, Ankara, 1961, s. 137.
%8 Nabizade Nazim, (1961: 141-142)

% Nabizade Nazim, (1961: 142)
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yollunu kaybeder. Kirk bes giin kadar Akdeniz’de gezerler. Daha sonra gemi, izmir
Korfezi’ne girmeye calisirken Gediz Nehri’nin y1igmis oldugu kum iizerine saplanir:

“Yelken gemisi ile edilen seyahat malim a! Ya riizgdrsizliktan deniz

ortasinda c¢alkanip kalmali veyahut aksi havalarda gark ile selamet arasinda

muhayyer kalarak akibet-i hdli bekleyip durmali. Iste bu hdllerin hepsi su

gemide zavalli Senai’nin garip bascagizina geldi. Birdenbire bir firtina kopar.

Tayfalar dahi firtina ile beraber kiyametler koparirlar. “Mayna! Gabya! Mayna

babafingo! Orsa alabanda!” fildndan sonra til saatine bakilarak bir irtifa

alimir. Bulunulan mevkiin arz derecesi bulunur. Anlasilir ki ta Malta sularina
diismiisler. Boyle bir aksilik daha olur. Bakarlar ki Ispanya’ya yaklasmuslar.

Nihayet tamam kirk bes giin miiddet koca Akdeniz’de enine boyuna cirit

oynadiktan sonra bir giin Izmir Korfezi'ne gireyim der iken Gediz Nehri’nin

wigintist olan kum tizerine gemi saplanip kalmaz mi?”%0

Burada bir miiddet kalan Senai, gemiden kovulur ve yiiriiyerek Izmir’e gelir, ilk
vapur ile Istanbul’a déner. Bundan sonra ise mekan olarak Istanbul topraklar1 segilir.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” adli eserinin besinci kismi1 olan
“Firkat” hikayesinde mekan olarak ilk nce Istanbul daha sonra ise Kafkasya topraklari
secilir. Hikayenin kahraman1 Memduh, ¢ok okuyan ve okudugunu gérmek i¢in her tiirli
sikintiyr goze alan bir kisidir. Okudugu kitaplarin etkisinde kalarak Katkasya’y1 gormek
hevesine kapilan Memduh, para biriktirir ve Istanbul’dan gemiyle Samsun’a, buradan
da Kafkasya’ya dogru hareket eder:

“(...) iki giine kadar Istanbul’dan Samsun’a ve Anapa ’ya gider bir Ingiliz
gemisi hareket edecegini de haber verdi.”!

Eserin bu kismindan sonra olaylar Kafkasya’da gecer.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” adli eserinin t¢iincii kismi olan
“Felsefe-i Zenan” hikayesinde konu olarak evlilik kurumu segilir. Bu hikayede iki kiz
kardesten Zekiye Hanim evlilige olumlu bakarken, ablast Akile Hanim ise ondan farkli
diistiniir. Zekiye Hanim, evlilik diislincesinin de etkisiyle deniz yoluyla Halep’e gider.

Hikdyenin bu kisminda mekan olarak deniz kullamlir. Zekiye Hamim Istanbul’dan

cikarak sirastyla Midilli, Izmir, Sakiz, istankdy ve Rodos’a, buradan da sekiz giin sonra

30 Ahmet Mithat Efendi, Letaif-i Rivayat, haz. Fazil Gokgek-Sabahattin Cagin, Cagr1 Yayinlari, Istanbul, 2001, s.
310.
%1 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 126)
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Iskenderun’a kadar deniz yolculugu yapar. Zekiye Hanim bu uzun deniz yolculugunu ve
bu yolculuktan aldigi lezzeti ablasina yazdigi mektupta anlatir. Deniz seyahatinin
giizelligi Zekiye Hanim i¢in anlatilmaz bir ruh dinginligidir. Zekiye Hanim’1n eserlerini
okudugu bazi sairler denizi giimiisten bir alana benzetirler. Fakat ona gore bu yanlistir.
Deniz, herhangi bir seye benzetilemez:

“Istanbul’dan tahrik-i carh-1 azimet ettigimiz giiniin gecesini Marmara
tizerinde gecirip sabaha karsi Kal’a-i Sultaniye’ye vasil olduk ve birka¢ saat
orada aram ve ikametten sonra sefinemiz Adalar Denizi’ne dogru yol verip
Midilli, Izmir, Sakiz, Istankéy ve Rodos’a ugrayarak sekizinci giin Iskenderun
iskelesine cikti.

Isbu deniz seyahatinin letafetini émriim olduk¢a unutamam ve deniz
tizerinde bulundugum miiddet i¢inde ruhun hissettigi lezaizi sana tarif etmeye ne
kadar ¢alissam muvaffak olamam. Asdrini miitalda eyledigim bazi sairler riyi
bahri bir saha-i simine tesbih etmisler. Ne uzak miisabehet! Bana kalsa deniz bu
sairlere giicenmis olmalidir. (...) O letafet, o safvet neye tesbih edilebilir? Ben
hi¢bir seye tesbih edemem. Zira tabiat ecram-1 semaviyeyi niizzara ayniyle aks
ettirebilecek kadar safveti ancak bahre tashih etmis ve hele nesimin ciiz’T bir
tahriki ile bir yildizin hutut-1 suaint nice bin parg¢a kirip kirip bunlarin da birini
bin gdstermek kuvvet-i azimesini dahi bir meziyet-i fevkaldide olmak iizere bahre
ihsan etmistir.”32
Zekiye Hamim ve sefinesi Iskenderun’a kadar deniz ile geldikten sonra

Iskenderun’dan Halep’e ise kara yolu ile ulasirlar.

“Letaif-i Rivayat” serisinin on yedinci kismi olan “Para” adli hikayede Ahmet
Mithat Efendi, biri ¢alisip emek harcamayarak, digeri emeksiz zengin olmak isteyen iki
gencin bagindan gecenleri konu alir. Hikdye, mekan olarak Istanbul’da baslar.
Hikayenin kahramanlarindan Sulhi Efendi, Akdeniz’e dogru yola ¢ikmaya karar verir.
Sirastyla izmit, Mudanya, Kapidagi, Marmara adasi ve Tekirdag sahillerini dolagir:

“(...) Sulhi’nin refiki bulunan diger dort bes efendiler ve beyler kese
birligi ile ortaya para koyarak yiiz lira kadar sarfiyla miikemmel bir kotra
yaptirmis olduklarindan ilk defasinda Izmit, Mudanya, Kapidagi, Marmara

ceziresi ve Tekfur dagimi dolagmaktan ibaret bir Marmara seyahati icra

%2 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 63)
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eyledikleri gibi ikinci defasinda dahi Akdeniz adalarina kadar tevsi-i daire-i
seyahate cesaret bulmuslar idi.”*

Bir siire sonra Rodos’a dogru seyahate ¢ikar. Bu kisimda ise hikdyenin mekani
Akdeniz’dir.

Sami Pasazade Sezai’nin biitliniiyle esaret temini isleyen “Sergiizest” adli
romani, deniz ile baslayip Nil kiyisinda son bulur. Romanin esir kahramani Dilber,
esirciler ile birlikte Kafkasya’dan Rus Kumpanyasi’na ait bir vapurla Karadeniz
kiyilari izleyerek Istanbul’a getirilir:

“Rusya Kumpanyasinin Batum ‘dan gelen bir vapuru Tophane 'nin oniine
yanagstigt zaman denizin tizerinde sabirsizlikla bekleyen birkag kisi sandallardan
vapurun igine atilmiglard. (...)

Cerkezle bu herif bir sandala, cariyeler de digerine binerek Tophane
iskelesine dogru vapurdan acildilar.”

Romanin bu kismindan sonra mekéan olarak Istanbul topraklari secilir. Eserin
sonlarina dogru ise Dilber satilarak Misir’a gonderilir. Romanin sonu Dilber’in satildig1
yerden kagarak Nil Nehri’nde 6zgiirliigiine dogru yola ¢ikmast ile biter.

Mehmed Murad’in “Turfanda mi Yoksa Turfa mi?” adli romani, Fransa’da tip
egitimi alan Mansur’un Istanbul’a gelmesiyle baslar. Yazar eserine baslarken mekan
olarak Loyd kumpanyasiin Volkan vapurunu secer. Varna’dan Istanbul’a gelen vapur,
Bogaz’a dogru ilerlerken yolcular Bogaz’in etrafinda siralanan manzaralari hayran
hayran izleyerek Istanbul’a girerler:

“Karadeniz’in Bogaz’a yakin bir yerinde bulunuyoruz. Dersaadet ile
Varna beyninde isleyen Loyd kumpanyasimin Volkan vapuruna rakiben
Varna'dan Istanbul’a geliyoruz.”35
Yazar, mekan olarak deniz ile basladig1 romaninin ilerleyen sayfalarinda karay:

tercih eder.

Ahmet Mithat Efendi, “Miisahedat” adli romanina baslarken mekéan olarak
denizi kullanir. Yazar, Beykoz’daki evinden Istanbul’daki matbaasmna gitmek igin

Sirket-i Hayriye vapurlarindan birisine biner. Bu vapurda gordiiklerini hemen

hikayelestiren Mithat Efendi, romanda gegen olaylari karada devam ettirir.

3 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 528-529)

3 Sami Pagazade Sezai, Biitiin Eserleri/1-Sergiizest, haz. Zeynep Kerman, Tiirk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara,
2003, s. 3.

% Mehmed Murad, Turfanda mi Yoksa Turfa mu?, yay. haz. Tacettin Simsek, Ak¢ag Yayinlari, Ankara, 2005, s. 1.
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Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah Yahut Sw Icinde Esrar” adl
romaninda olaylarin neredeyse tamami denizde geger. Dolayisiyla romana mekén olarak
deniz secilir. Romanin baskahramani Hasan Mellah, denizcilik okulunda okumus ve
soylu bir aileye mensup zengin bir genctir. Hasan ile birlikte romanin hemen hemen
tiim kahramanlarinin hayat hikayeleri ve baslarina gelen olaylar denizde geger.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin Hasan Mellah serisinin ikinci romant olan “Zeyl-i
Hasan Melldh Yahut Sir Icinde Esrar” adli romaninda, ilk kitapta oldugu gibi mekan
olarak deniz segilir. Bu romanda, ilk kitaptaki kahramanlarin arasina yeni kahramanlar
katilir. Yeni kahramanlarin da romanla beraber zamanlariin ¢ogu denizde geger. Yani,
bu eserde de mekéan olarak deniz ele alinir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Paris 'te Bir Tiirk” adl1 eseri deniz ile baslayip yine
deniz ile son bulur. Yani bu romanin bir kisminda da mekan denizdir. Roman,
Istanbul’dan Marsilya’ya giden bir vapur yolculuguyla baslar:

“Fransa’da tigiincii Napolyon 'un hiikimet-i imparatoriyesi hentiz mevcut
oldugun bir zamandayd ki Istanbul’dan Marsilya'ya miiteveccihen hareket eden
Messagerie Impériale nam Fransiz kumpanyasi vapurunun ikinci mevkii epeyce
kalabalikn.”*®
Eserin ana kahramani Nasuh, muhabirdir ve Osmanl tarafindan gorevli olarak

Paris’e gonderilir. Yolculuk boyunca Tiirkleri ve Osmanli’y1 yanlis taniyan yabancilarla
birebir sohbet etme olanagi bulan Nasuh, onlarin kulaktan dolma bilgilerinin ne kadar
yetersiz oldugunu bilgisi, iislubu ve caligkanlifiyla ispatlar. Romanin sonunda ise
Nasuh, Misliimanligi tercih eden Fransiz gen¢ kiz Virginie ile beraber vapurla
Istanbul’a déner:

“Kisin takarriibii cihetivle Tuna nehri incimad ve Avusturya ve
Macaristan in Tuna vapur kumpanyasi harekdtini tatil etmeksizin nehr-i mezkiir
seyahatint ikmal mecburiyeti dahi bas gostermesiyle Nasuh Efendi Viyana’'da
hemen asla ikamet etmeyerek Virginie ile beraber vapura bindi ve iki taraf
sahillerini ve sevahil iizerinde vaki koyleri, kasabalari, gsehirleri balik
dalyanlarimi, kordon kalelerini temasa ede ede Bogaz Koyii'ne kadar inerek
oradan simendifere rakiben Karadeniz sevahilinde vaki Kostence'ye geldi.

Istanbul postast icin Galatz ve Siinne’den gelmis olan Avusturya vapuru istim

% Ahmet Midhat Efendi, Paris’te Bir Tiirk, haz. Erol Ulgen, Tiirk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara, 2000/1, s. 1.
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tizerinde hazir bulunmasiyla hemen gimendiferden vapura aktarma ettiler ve
biraz muhalifce hava ile yirmi iki saat zarfinda Karadeniz Bogazi'ndan igeri
girdiler.”®’

Ahmet Mithat Efendi’nin “Ahmet Metin ve Sirzad” adli olduk¢a hacimli
romaninin neredeyse tamaminda mekan denizdir. Roman oncelikle karada Ahmet
Metin’in kendisine mahsus bir yelkenli sefine yaptirmasi ile baglar. Sefinenin bitmesi

ile birlikte de deniz yolculuguna ¢ikilir.

3" Ahmet Midhat Efendi, (2000/1: 530)
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B. Giizellik Mekani1 Olarak Deniz:

Tanzimat ile birlikte Batidan alinan yenilikler Osmanli sosyal yasantisinda da
kullanilir hale gelmistir. istanbul’da bircok mesire yeri Bati tarzinda sekillenmeye ve
degismeye baslamistir. Sahiller, konaklar ve kosklerle siralanmistir. Anadolu ve Rumeli
sahilleri de bunlarin bir uzantisidir. Tanzimat yazarlart da Anadolu ve Rumeli sahillerini
hikaye ve romanlarinda giizellik mekani olarak islemeye baslamislardir. Tanzimat
doneminde denizlerin giizellik mekani olarak kullanildigi hikaye ve romanlari gormek
miimkiindiir.

Nabizade Nazim’in edebiyatimizda batili roman teknigiyle yazilan ilk psikolojik
roman olma Ozelligi gosteren “Zehra” romanina yazar, Bogazi¢i’nin essiz
giizelliklerinin tasvirini anlatarak baslar. Yazar, Istanbul’a ilk defa gelen birisinin
Fenerler’den Bogaz’a dogru girdiginde yavas yavas gormeye basladigi manzarayi,
denizin gokyiizii ile glizel bir uyum i¢inde oldugunu uzun uzun tasvir eder:

“Istanbul’u heniiz ilk defa gormege gelen bir temdsd-ger-i miitehassis
tasavvur ediniz. Meftin-i mehdsin-i tabiat olmasi ldzim gelen bu ziydretci
Fenerler hizdsindan Bogaz dadhiline girmege basladigi zaman enzdr-i1 temdsdsi
oniinde oyle bir saha-i dil-dara tecelli ediverir ki, bu sahamn iki tarafini vakia
imtiddd: epiyce bir ¢iplaklik tahdid ederse de tam cephede enzdr-i hayretine
zarif zarif yalilarla miizeyyen olan etekleri bir deryd-yi latifin emvdc-1 zemzeme-
pirdyesiyle islanmakta bulunan i’vicacl yesil tepeler tesddiif eder. Bu saha-i dil-
riibdmin zeminini tegkil eden deryd-yi ldatifin giimiis renkli suyuna semdnin
surasindan burasindan serseriyane dolasmakta olan kardan beyaz bulut
kiimecikleri aksedince ve bu in’ikds deryay: gékyiiziine, gokytiziinii deniz sathina
benzetince o temdsd-ger-i miitehassisin hissiydtini tasvire imkdn tasavvur
olunamaz.”®
Yazar, denizin giizelliginin higbir kelimeyle tasvir olunamayacagini vurgularken

onu glizel bir kadina benzeterek mehtabin da bu giizellige ayr1 bir giizellik kattigini
sOyler:

“Bogazigi bir “dilber-i tabii” kadar sevimlidir, demis olsak letdfetini
tasvir ve icmal etmis olamayiz. Uzun uzadiya tasvire ¢alismaktan da, vaktin

adem-i miisadesine mebni, bir fdide yoktur. Bu cihetle o gibi “mesdi-i bi-netice”

% Nabizade Nazim, Zehra-Kiilliyat/I, haz. Aziz Behi¢ Serengil, Diin-Bugiin Yayinevi, Ankara, 1960, ss. 4-5.
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yi baska bir firsata tilik edecegiz. Bir kere bu kadar cami-iil beddyi olan
Bogazici’nin haber verdigimiz mevsimdeki letdfetini tasavvur etmeli; bir de bu
letdfete bir kuvvetli mehtabin katacagi revnaki diisiinmeli.”®

Yine ayni romanin ilerleyen sayfalarinda yazar, havanin bozuk ve denizin
dalgali oldugu bir aninda bile giizelliginden bir sey kaybetmedigini roman kahramani
Urani’nin goziinden soyle aktarir:

“Hele denizin su gazabli hali ne kadar hosuna gitmekteydi. Bu hali hattd
haydlinde bile tasavvur etmis degildi... Dalgalar hiddet ve siddetle Oreketasi na
carpip inleye inleye kirildik¢a Urani sevkinden bir ¢ighik koparmakta idi.”*
Tanzimat devri yazarindan olan Fatma Aliye Hanim’m kaleme almis oldugu

“Refet” adli romanda da yazar, roman kahramanlarindan Refet’in goziinden denizin
glizelliginin gokylizii ile uyum i¢inde oldugundan bahseder:

“Iste kamer de tulii ediyor. Mehtdp da ne latiftir” nesesi var. Bu da
Refet’in hi¢ gormedigi bir manzara idi. Gurab ile tuliiu bir arada temasa! Kiigiik
velkenli kayiklar ve sandallar, denizin iizerinden gecerken o altin dere igine
girince ve oradan c¢ikip da; biraz yol aldiktan sonra, giimiis 1rmaga
tutulmusgasina akmaya baslayinca, aman ne hos oluyordu./”41
Fatma Aliye Hamim tarafindan kaleme alinan “Muhadarat / Muhazarat romani

edebiyatimizda bir kadinin elinden ¢ikmis ilk roman olma Onceligini ve Ozelligini
tagimaktadir.”* Bu romanda yazar, Liibnan’mm Beyrut schrinden denizin gorsel
gilizelliginden ¢ok sesinin kulaga ne kadar giizel geldigini anlatir:

“Ekseri geceler orada gecirildiginden, siikiinet-i leyli, koca bir engin
denizin, kiyiya c¢arpmakta olan cesim dalgalarimin  miitemadiyen husule
getirdikleri bir hisurti ihlal eyler ki sahile uzak olan hanelere, uzaktan gelen bu
hisirty, latif bir surette vasil olur.”®

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin ikinci kismi olan “Esaret”

hikayesinde Zeynel Bey, esircilerden satin aldigi Fatin adli esir cocugun esaretle ilgili

sOoyledigi birka¢ sozden etkilenerek efkarlanir ve denize Kkarsi oturarak efkarini

% Nabizade Nazim, (1960: 6)

“0 Nabizade Nazim, (1960: 128)

1 Fatma Aliye, Refet, yay. haz. Nurullah Cetin, L&M Yayinlari, istanbul, 2007, s. 153.

42 Alj Thsan Kolcu, Tanzimat Edebiyati/2 Hikiaye ve Roman, Salkimsogiit Yayinlari, Ankara, 2005, s. 258.
3 Fatma Aliye Hanim, Muhédarit, yay. haz. H. Emel Asa, Enderun Kitabevi, Istanbul, 1996, s. 217.
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dagitmak ister. Fakat efkarmi dagitmak isterken denizin giizelligi onun efkarinin
artmasina neden olur:

“(...) mehtaba kars1 biraz denize bakar da efkarimi dagitirim diyerek ve
tabla i¢inde hazir bulunan sigaralardan birisini yakarak koge penceresine gegip
oturdum ve giiya efkarumi dagitayim der iken denize baka baka deryay
teessiiriin taka rina kadar daldim.”**

Ahmet Mithat Efendi’nin “Eski Mektuplar” adli romaninda Meliha ile Kenan
adl iki asik, deniz kenarina yiiriiylise ¢ikarak hem denizin essiz giizelligini izler hem de
dalgalarin sesini dinlerler:

“Bazen de deniz kenarina giderek hem levha-i dil-kiigd-y1 guritbu temagsa
ederler, hem de tatl, serin bir riizgarin sevkiyle gelip taslara ¢arpan dalgalarin
ahenkli sedalarimi dinlerdi.”

Yine aym romanda yazar, aksamin ge¢ saatlerinde denizin gokyiizi ile
uyumunun giizelliginden bahseder:

“Derya o ayine-i miicelld ise asumana resk-dver olacak derecede
miistagrak-1 envar olmustu.”*®
Ahmet Mithat Efendi’nin “Siileyman Musli> adli romaninda, Istanbul’un

letafetinin Istanbul’a gelen seyyahlar tarafindan kabul edildigini ve bu giizelligi
seyahatnamelere yazdiklarini sdyledikten sonra Bogaz’in da aym giizellikte oldugunu
belirtir:

“Bir biiyiik tepe iizerine ¢ikilsin da Bogaz’a boylu boyuna bir nazar
edilsin. Sular gayet rdkid ise akintilarla anaforlarin tekabiil ve tesddiimiinden
hasil olan hareler kadar bir giizellik tasavvur bile edilemeyecegi teslim edilir.
Boyle rakid ve berrak havalarda iki taraf sahilinin daglari, tepeleri kamilen
suya miin’akis olarak giiya taht-1 bahr dahi baskaca bir latif Bogazigi imis de
sulart boylu boyuna ve yekpare bir cisr-i billur olmak iizere temdid edilmis
zannolunur. Eger hava bulutlu olacak olursa tekevviindt-1 semaviyyenin kdffesi
bu dyine-i sdfiye aksederek gokyiizii yere inmis kiyas edilir. Sular miitemevvik ve

miiteharrik olur ise burunlara ¢arpmasindan hasil olan sadd boylu boyuna koca

bir ¢caglayan teskil etmis olur ki rity-1 arzda emsdli nd-meshuddur. Gece hava

4 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 21)

5 Ahmet Midhat Efendi, Eski Mektuplar-Altin Asiklari-Meséil-i Muglaka-Jon Tiirk, haz. Ali Siikrii Coruk-M.
Fatih Andi-Kazim Yetis, Tiirk Dil Kurumu Yaymlari, Ankara, 2003/1, s. 9.

6 Ahmet Midhat Efendi, (2003/1: 31)
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rakid ve berrak ise ecram-i semdviyyenin suya in’ikdasi nazarlarda bir sehrayin-i
bahri tasvir eder. Hava karanlik ve sular miitemevvic ise hasil olan
yakamozlardan boylu boyuna bir bahr-i nirdni viicuda getirir.”*'

Ahmet Mithat’a gére Bogaz’in giizelligi hi¢bir kelimeyle izah edilemez. Bu

giizelligi gormek isteyenlerin biiylik bir tepe iizerine ¢ikarak Bogaz’a boylu boyunca

bakmalarini tavsiye eder. Bogaz’da hava ister bulutlu, ister berrak olsun her sekilde de

bu giizellikten higbir sey kaybolmaz. Ozellikle de geceleri havanin karanlik oldugu

zamanlar denizde beliren yakamoz ortaya nurani bir giizellik ¢ikarir.

Namik Kemal’in 1876 yilinda Magosa’da yazdig1 “Intibah” romani 6nemli bir

sosyal sorunu ele alir. Romanda kadin erkek iligkilerinde egitimsiz genclerin act sonu

konu edilir. Yazar, bu romaninda Istanbul’un giizelliklerinden bahsettikten sonra

ilkbaharda mehtabin letafetini oldukca uzun bir sekilde tasvir eder:

“Baharimizin mehtabint unutmayalim. Eger hilal ise ekseriyet iizere
etrafina bedir biiyiikliigiinde, bedir seklinde, bedir letafetinde bir hale [ayla]
baglar ki hani “Kamer bir mahluktur, bazi sehhareler [biiyiicii karilar] yere
indirirler de siitiinii sagarlar” itikadinda bulunanlar yok mu, onlardan biri bu
hilal ve haleyi goriince o siitii sagilan mahlukun hamile (hamil) olduguna zahip
olsa revddir [sansa yerinde olur].

Eger bedir ise etrafina bir sart hale dagitir ki bizim gibi mehtabin da bir
dlem oldugunu bilenler dahi felekte ak benizli bir kiz pencereden asagi sarkmas,
sirma saglarint cehresinin etrafina dagitmig, zeminin drdyis-i rengdrengini
temasa [renk renk siislerini seyir] ediyor zanneylese tdyip olunmaz
[aviplanmaz].

Mehtabin baharda deryaya aksini seyretmelidir ki serv-i siminin [giimiis
servi] letafetinde olan kemali anlamak miimkiin olabilsin. Havalar berrak, sular
saf; serv-i simin ise giiya ki nurdan dokiilmiis bir peri kizi gibi anadan dogma
¢iplak suya girer, sinaverlige [yiiziiciiliige] baslar. Viicudiine dokunan her katre
su iken nur kesilir. Derya arasinda, giizeran-i hayal [hayal ge¢mesi] icin,

minhac-i hakikat [ger¢ek yolu] gibi nurani bir cadde peyda olur.”®

47 Ahmet Midhat Efendi, Cengi-Kafkas-Siileyman Musli, haz. Erol Ulgen-Fatih Andi, Tiirk Dil Kurumu Yaynlart,
Ankara, 2000/2, ss. 521-522.
8 Namik Kemal, Intibah—Sergiizest-i Ali Bey, haz. Mustafa Nihat Ozon, Remzi Kitabevi, Istanbul, 1971, ss. 34-

35.
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Namik Kemal, bu romaninda ilkbaharda mehtabin hilal seklindeyken etrafina
dolunay biiyiikliigiinde 151k sagtigini sdyler. Daha sonra ay’it bir yaratia benzetir.
Biiylicii kadinlarin onu yere indirerek siitiinii sagdigmma inananlarin hilali ve
cevresindeki 15181 goriince siitli sagilan yaratigin hamile oldugunu zannetmelerinin
yerinde oldugunu dile getirir. Yazara gore ay, eger dolunay seklindeyse pencereden
sarkan ak benizli bir kizin saglarini yiiziiniin etrafina dagitarak yerin rengarenk siislerini
seyrediyor gibi zannedilmesinin ayiplanmamasi gerektigini vurgular. Mehtabin bahar
mevsiminde denize aksinin giimiis servi giizelliginde oldugunu sdyler. Denize akseden
mehtabin dalgalar ile beraber hareketini bir peri kizinin anadan dogma c¢iplak suya

girerek ylizmeye basladigina benzetir.
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C. Eglence Mekam Olarak Deniz:

Tanzimat ile birlikte edebiyatimizda gergek yasamdan gitgide daha giiclii izler
ve gorintiiler yer almaya baslar.*® Roman ve hikaye kahramanlarinin daha gergekei
gozlemlerle okuyucu karsisina ¢ikmasi ile birlikte mekan ve bu mekanlarda gegen
olaylarin gergek veya gergege yakin olmasi bu devir eserlerinde siklikla goriiliir.

Tanzimat yazarlari denizden, insan hallerini ve tutkular1 anlatmak i¢in bir arag
olarak yararlanmlslardlr.50

Bu doénem hikdye ve romanlarinda kahramanlar genellikle ilkbahar ve yaz
aylarinda yani havanin giizel ve Ozellikle mehtabin ortaya ¢iktigi zamanlarda gesitli
eglencelere katilirlar. Bu eglenceler arasinda kayik sefalar1 ve mehtap gezintileri vardir.
Tertiplenen bu eglencelerle musiki alemleri ve birebir yapilan sohbetlerle roman ve
hikdye kahramanlari, hem ruhsal hem de bedensel yorgunluklarin1 gidererek eglenirler.
Mehtap gezintileri ve kayik sefalar1 sadece eglence amacgli degildir. Giiniin
yorgunlugunu atmak, can sikintisint gidermek ya da mehtabin giizelligini seyretmek i¢in
de gergeklestirilen bir etkinliktir.

Tanzimat devri eserlerinde deniz; mehtap ve vapur gezintileri, kayik ve sandal
sefalar1 gibi degisik eglence mekani olarak kullanilmistir. Simdi sirasiyla bunlari

inceleyelim.

1. Mehtap ve Vapur Gezintileri:

Mehtap seyri Tirk Kkiiltlir hayatinda bir doneme damgasini vurmus Kkitle
eglencelerinden  birisidir.  Osmanli  toplumunun olusturmus oldugu Bogazici
medeniyetinin en unutulmaz hatirasi, damaklarda tat, goniillerde iz birakmis olan
“mehtap seyirleri ve gezileri” olmustur. “Mekanlarin insanlarda, insanlarmm da
mekanlarda iz biraktig; insanin dogayr ve c¢evresini kiiltiiriiyle algiladigr ve
yorumladigi Bogazi¢i medeniyetinin bir tezahiirii olan Mehtap seyirlerinin baslangici

Kanuni’den sonra tahta ¢ikan oglu II. Selim doneminde baslamlstm”‘r’1

Baz tarihgiler,
bu donemi mehtap gezintilerinin baslangi¢ donemi olarak kabul ederler.
Ay 15181n1n denize aksetmesiyle olusan mehtap, Tanzimat devri hikdye ve roman

kahramanlarinin, 6zellikle de kadin kahramanlarin oldukga ilgisini ¢eker. Bu donem

“ Konur Ertop, “Edebiyatimizda Deniz”, Milliyet Sanat Dergisi, Say1 171, 1 Temmuz 1987, s. 4.
% Ertop, (1987: 4)
51 Mehmet Mazak, Bogazici ve Kayik Kiiltiirii, Yeditepe Yaymevi, Istanbul, 2010, s. 7.
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yazarlart da mehtap gezintilerini kahramanlarin vazgecilmez eglencelerinden birisi
olarak goriir.

Mehtap gezintilerinin yaninda vapur gezintileri de bu devir eserlerinde yer bulur.
Vapur gezintileri genellikle hikdye ve roman kahramanlarinin giizel havalarda tercih
ettigi bir gezintidir.

Nabizade Nazim’m “Zehra” romanmin kadin kahramani olan Urani, eglenceye
diiskiin bir kadin olarak okuyucu karsisina ¢ikar. “Mehtapta sandallarla denizde
gezmek” dnceleri Urani icin sadece isitilen ve bir iki defa da uzaktan goriilen eglenceler
oldugu halde daha sonra onun vazgecilmez eglenceleri arasinda yer alir. Bu gezintiler
ile Urani’nin nesesine nese eklenir:

“Nisan evdsiti olmus gaayet sefali meh-taplar bas gdéstermisti... Artik
marti gibi denizler iizerinde, pertevler iginde, ahenkler, ciinbiislerle gece
yarilarina kadar fikirdayp sakirdarlards... Urani’'nin sakrakhgr daha ziydde

artml§tz.”52

Nabizdde Nazim i¢in Urani, Bogazigi’'ndeki eglenceleri temsil eden bir
kahramandir. Yazar, Urani’nin denize olan diiskiinliigiinii ve Bogazi¢i'nde ev aldirmak
icin sevgilisi Suphi’yi zorlamasi konusunu isleyerek Bogazi¢i’nin o donemde nasil bir
cazibe mekant oldugunu gozler Oniine serer. Bu eserde iizerinde durulan mehtap
gezintileri, ¢algili ve kalabalik guruplar halinde gergeklestirilir.

Bu devir eserlerinde mehtap gezintileri sadece kalabalik gruplarla ve c¢algili
degil giiniin yorgunlugunu atmak, can sikintisin1 gidermek veya yakin bir adayr gezmek
seklinde de goriiliir.

Ahmet Mithat Efendi’nin kaleme aldig1 “Hasan Mellah Yahut Swr I¢inde Esrar”
romaninda mehtap gezintisine yaz mevsiminde ¢ikildigindan bahsedilir. Burada
gezintiye ¢ikan ise romanin kadin kahramani Cuzella ve babasidir:

“Limanda iki direkli gayet zarif iki ¢ektiri, karada birkag¢ araba ve atlar
kizin emrine muntazir olup, yaz mevsiminde mehtapli gecelerde ekseri peder ile
beraber denize ¢ikar ve bazi kere civar adalardan birisine kadar seyahat

ederdi.”>

52 Nabizade Nazim, (1960: 130)
5 Ahmet Midhat Efendi, Hasan Mellah Yahut Sir i¢inde Esrar, haz. Ali Siikrii Coruk, Tiirk Dil Kurumu Yaynlari,
Ankara, 2000/3, s. 11.
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Tanzimat donemi eserlerinde mehtap gezintilerinin yaninda vapur gezileri de
mevcuttur. Bu geziler ile hikaye ve roman kahramanlari hem can sikintilarini giderirler
hem de hava ve denizin gorsel glizelliginden yararlanarak eglenirler.

Emin Nihat Efendi’nin “Miisdmeret-name” adli eserinin ilk hikayesi olan
“Binbasi1 Rifat Bey’in Sergiizesti” nde Binbas1 Rifat Bey, bahar mevsiminin bir pazar
giinii Bogazi¢i’ne gider. Bogazigi’ne gitmesinde havanin giizelliginin etkisinin
oldugunu vurgular. O giin kendisi gibi bir¢ok kisinin akin akin Bogazi¢i’ne geldigini ve
vapurla gezinti yapmak hevesinde oldugunu da soyler:

“Cend sene mukaddem, ewvel-i baharda bir pazar giinii berdy-i tenezziih

Bogazi¢i'ne azimet etmistim. Fakat su azimet-i fevka’l-me’mul havanin

birdenbire kesb-i safvet ve letdifet edisinden nes’et eylediginden, sabahleyin

erkence bir miindsib refik teddriki icin ehibbddan pek sevdigim bir iki zata arize-

[ tesvikiye takdiminde bulundum ise de, tesddiifen birer mevani-i kaviyye ile

mukayyed bulunduklarindan bahisle beyan-i te’essiifii havi cevap alarak,

hi¢birisinden eser-i miivafakat géremedigim, vehleten revnak-siken-i gevk-i

‘azimet olmus idi. (...) Havamin da o giinkii revnak ve letafeti gityd lisan-i hal ile

halki mesire ve ¢emen-zdra da ‘veti ilan eylemekde idi. Ciinkii o giine kadar

havalar miitemadiyen gayet rutibetli ve magmiumane murur ve aftib-1 cihdn-tab
ise ri-yi zemini bir miiddet envdr-i diddarindan mehcir etmis ve o cihetle Der-
sa‘ddet halkinin ekserisi kuytu ve nezdretsiz hdne ve mestdlarinda bunalip
kaldiklari, canlarina yetmis oldugundan, o giin pek ¢cogu kemadl-i i‘tind ile
giyinip bezenmis ve gezip tozmaga bir derece ozenmiy idiler ki, yalniz kopriiden
binen yolcularin kesreti vapuru doldurmakta geregi gibi hakkini vermis bir

halde idi.”**

Binbas1 Rifat Bey, hem can sikintisindan hem de havalarin bir anda
diizelmesinden dolayr Bogazi¢i’ne gezinti yapmak ister. Bu gezinti i¢in de yaninda
birka¢ arkadasinin bulunmasini uygun goriir. Fakat arkadaslarinin cesitli mazeretleri
olmasindan dolay1 Bogazigi’ne tek basina gider. Havanin o giinkii giizelligi insanlar1
gezilecek ve eglenilecek yerlere dogru ¢eker. Eglence mekanlarmma dogru akin akin
gelenler i¢in o giizel hava adeta bulunmaz bir nimettir. Clink{i havalar 0 zamana kadar

kotii gider ve bu kotii havalarda evlerinde ister istemez kapali kalan insanlar can

5 Emin Nihat Efendi, (2002: 34-35)
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sikintis1 duymaya baglarlar. Rifat Bey, o giin eglence yerlerine gelenlerin 6zellikle
giyimlerine dikkat ettiklerini ve gezmeye bir derece daha 6zen gdsterdiklerini sdyler.
Mehtap ve vapur gezintileri Tanzimat devri yazarlar tarafindan vazgegilmez bir
eglence unsuru olarak kaleme alinir. Bu gezilerle hikdye ve roman kahramanlari hem
eglenmek, hem can sikintilarini gidermek, hem de yeni mekanlar ve yeni insanlarla

tanismak gayesi icerisindedirler.

2. Kayik ve Sandal Sefalar:

Tanzimat doneminde yapilan kayik seferlerine zenginden fakirine kadar her
ztimreden halk katilir. Halkin tercih ettigi pazar kayiklarma karsi, Osmanli Hanedani
saltanat kayiklarna binerler.”® Bu dénemde Anadolu ve Rumeli sahillerinde musiki
alemleri tertiplenmekte ve insanlarin kalabalik gruplar halinde bulundugu ortamlar
cesitli eglencelerle daha coskulu hale getirilir.

Tanzimat hikdye ve romanlarinda kayik sefalar1 insanlari rahatlatan, beyin
yorgunlugunu hafifleten, sevgi ve muhabbeti artiran bir eglence olarak karsimiza
<;1kar.56

Ahmet Mithat Efendi’nin “Feldtun Bey ile Rakim Efendi” adli romaninda Rakim
Efendi, Ingiliz Ziklas ailesiyle dostluk kurar. Bu dostlugun zamanla ilerlemesiyle iki
taraf arasinda pekisen giiven duygusu sayesinde Mister Ziklas, kendisine ait olan giizel
bir sandali Rakim Efendi’ye emanet eder. Rakim Efendi de bazi zamanlar bu sandali
alarak Ziklas ailesiyle beraber gezintiye ¢ikar:

“Mister Ziklas i sair her Ingilizler gibi denize meraki oldugundan ve

Rakim’dan dahi bu merak Ziklas tan asagi kalmadigindan Ziklas’in mubaaya ve

tedarik eyledigi iki ¢ifte bir dla sandali Salippazar: limanina Rakim i muhafaza

ve nezareti altina verdiler. Bazi Pazar giinleri Rakim sandali Tophane iskelesine
celbederek Ingilizlerle orada birlesip binerler, Kadikoy’iine, Adalar’'a dogru
¢ikip yelken kullanarak voltalar ederlerdi.”

Réakim Efendi ile Mister Ziklas’in ortak noktasi denize olan meraklaridir. Bu

ortak nokta ve iki taraf arasindaki gliven duygusu sayesinde Mister Ziklas tereddiit

% Nihad Sami Banarl, “Tanzimat Edebiyatimin Umumi Vasiflari ve Edebi Nevilerde Avrupai Gelismelere Toplu Bir
Bakis”, Edebiyat Ansiklopedisi, C. XIII, istanbul, 1978, s. 1002.

% Mazak, (2010: 3)

57 Ahmet Midhat Efendi, Diinyaya ikinci Gelis Yahut istanbul’da Neler Olmus-Felatun Bey ile Ralaim Efendi-
Hiiseyin Felldh, haz. Kazim Yetis-Necat Birinci-M. Fatih Andi, TDK Yayinlari, Ankara, 2000/4, s. 157.
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etmeden yeni aldigir sandali Rakim Efendi’ye emanet eder. Rakim da bazi pazarlari
sandali Tophane iskelesine getirerek Ziklas ailesiyle orada bulusurlar. Kadikdy ve
Adalar’a dogru gezintiye ¢ikarlar.

Yine ayni romanin ilerleyen sayfalarinda Rakim Efendi, Fedayi, Canan ve
Canan’in piyano hocasi Jozefino mart aymin bir Carsamba giinii sabahin erken
saatlerinde “iki cifte, yeni, genis ve giizel” bir balik¢1 kayigiyla Kagithane’ye dogru
gezintiye ¢ikarlar:

“Salipazart iskelesinden avara ettiler. Ortalik yere acgildiklart zaman
Uskiidar iizerinden safak yeri dahi agarmaga baslamisti. Bunlar yavas yavas
cektirerek maahaza heniiz giinesin esi’a-i miitekaddimesi ufuk altindan cevv-i
dsumana dogru firlarken, bunlar iki kopriiyii dahi gecip kendilerini Tersane
Korfezi’nde buldular. Hele giinesin ilk suai, bu saadet ve bahtiyari ile yiiklii
bulunan kayi1gi ta Siitliice onlerinde yakalayabilmi§ti.”58
Rakim Efendi ve ailesi gezintiye ¢ikmadan bir siire 6nce kayikla gezinti yaparak

hos vakit gecirmek diisiincesinde olduklarim1 Jozefino’ya sOylerler. Jozefino da bu
diisiinceye oldukga sevinir ve onlarin davetiyle gezintiye katilir. Bir balik¢1 kayigiyla
giinesin dogusunu izlemek i¢in 6zellikle sabahin erken saatlerinde denize agilirlar.

Nabizade Nazim’in “Zehra” adli romaninda kayik sefalarinin en giizel 6rnegini
gérmek miimkiindiir. Romanda Suphi ile Urani’nin bir cumartesi gecesi kayikla denize
acilarak burada sazli sozlii bir eglenceye katilmalari anlatilir. Bu kayik gezilerinde
cesitli eglenceler de tertiplenir. Bir tarafta miikemmel bir saz takimmin degisik
fasillarda caldigi musiki, diger tarafta ise patlatilan havai fisekler, yakilan g¢anak
mehtaplari:

“Hele bir cumartesi gecesiydi ki... Bir miikemmel saz takumi dheng-i
sevk-engiziyle on on bes sandal ve kayik halkini basina toplayarak
Pazarbagsi 'min oniinde tavakkuf etmis “Hiiseyni” fasli yapmakta idi...

Pazarbasi’nda da zaten Tatyos'un takimi icrd’yr dhenk eylemekteydi.
Suphi ile Urani bir sandal icinde yan yana, birbirine yaslanarak soyle bir az

acikta durmuslardi.

(...)

%8 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 214)
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Pazarbasi’nda havdiler havalanmakta, ¢anak mehtaplart yikilmakta,
arayict fisekleri patlamakta idi. Sandallilarin kimisi iciyor, kimisi hallenerek
bagiriyor, éteden “Qooof. ooofff! ’lar, beriden “Keman yd Seydi!”ler, suradan
“Nur ol!...”lar, ote taraftan na’ralar ...

Stitliice 'ye dogru uzakta bir sandaldan bir hazin mandolin sesi gelmekte
idi... Ay Yisad tepesinden bes on mizrak boyu yiikselmis, etrdfina hafif beyaz
bulut  parcgaciklart iigiigmiistii... Hava hemen hissolunmayacak kadar
miiteharrik, deniz de o nisbette miitemevvigti.”sg

Bu romanda deniz, daha ¢ok mutluluk verici, eglendirici bir unsur olarak
karsimiza ¢ikar. Urani ve Suphi kalabalik ve musikili bir eglence ortaminda hem havai
fisekleri izler hem de saz takimmin ¢aldigi miizigi dinlerler. Bu eglenceli ortam
Urani’nin ¢ok hosuna gider. Onun i¢in bu gibi yerlerde bulunmak ¢ok énemlidir.

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda mehtap ve vapur gezintilerinin yaninda
kayik ve sandal sefalari da bir eglence mekani olarak kaleme alinir. Bu eglencelerle
hikdye ve roman kahramanlar1 giiniin yorgunlugunu iizerlerinden atmak ve giizel bir
giin gecirmek amacindadirlar. Kayilk ve sandal sefalari, dost ve akrabalarla
gerceklestirilen bir eglence oldugu gibi galgili ve kalabalik gruplar halinde de yazarlar

tarafindan ele alinir.

% Nabizade Nazim, (1960: 130-131)
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II. BOLUM: INSAN PSiKOLOJISi ACISINDAN DENiZ

Deniz, insan ruhunda kimi zaman olumlu kimi zaman da olumsuz duygular
uyandirir. Sahilde kayalara ¢arpan dalgalarin sesi insana bazen uzaktaki sevdiklerini
hatirlatirken bazen de kendi i¢ sesi olur.

Yasayan her insan i¢in farkli duygular ifade eden deniz, insanda Oliim,
timitsizlik, sigimma ve kacis gibi bazi duygu ve diislinceler uyandirir. Deniz saglik
acisindan da 6nemlidir.

Deniz temi, Tanzimat devri eserlerinde insan psikolojisi agisindan zaman zaman
olumsuz yoniiyle ele alinir. Deniz, hikdye ve roman kahramanlarinin adeta 6liim araci
olmustur. Tanzimat yazarlari, kahramanlarinin hayatlarina kimi zaman intihar kimi
zaman da cinayet yoluyla son verirler. Hikdye ve romanlarda o6zellikle sevdigine
kavusamayan, psikolojik olarak bunalima giren, maddi durumu bozuldugu igin
dilencilik yapmaya mecbur olan ve bunu gururuna yediremeyen kahramanlar, denizi
intihar araci olarak kullanirlar. Bunun yaninda deniz ile 6liim, faaliyete gegirilmeden
sadece bir diisiince olarak da hikdye ve roman kahramanlarinin dimaglarinda yerini alir.
Kahramanlarin denizde intihar etmedikleri halde kendilerine ait kisisel esyalarinin olay
mahallinde bulunmasi ya da kahramana benzer bir cesedin denizden ¢ikarilmasi da
denizde intihar edildiginin zannedilmesine sebep olur.

Ayni sekilde denizde cinayet, eserlerdeki kotii kahramanlarin yaptiklart
kotiiliklerin veya cevirdikleri oyunlarin bir bagkasi tarafindan 6grenilmesi halinde
Ogrenen kisinin bunu ¢evresine duyuracagi endisesiyle cinayet islerler. Bunun yaninda
deniz haydutlarinin herhangi bir gemiyi kagirarak i¢inde bulunanlar1 denize attiklar1 da
goriiliir. Bu donem eserlerinde namus ugruna islenilen cinayetler az da olsa ele
alimmistir. Denizde cinayet, sadece bir diisiince olarak kalir ve faaliyete gegirilmez.

Denizde 6liim, intihar ve cinayetin yani sira kazaen 6liim seklinde de Tanzimat
hikaye ve romanlarinda az da olsa okuyucu karsisina ¢ikar.

Bu donem eserlerinde deniz, 6liimiin disinda kahramanlarin imitsizlik, siginma
ve kagis duygularini da yansitir. Hikdye ve roman kahramanlar yasadiklari
buhranlardan kimi zaman denize siginma ihtiyaci hissederler. Deniz, onlar i¢in adeta
giivenilir bir kagis alani1 haline gelir. Tanzimat yazarlari, kahramanlarinin denize

bakarken hissettikleri karamsar diisiinceleri dikkatli bir sekilde okuyucuya iletirler.
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Uzgiin bir ruh hali i¢inde olan kahramanlar, hem denizin sesinden hem de giinesin
denize akseden goriintiisiinden etkilenirler; bu da onlarim karamsar ruh hallerinin
artmasina neden olur.

Bundan baska deniz, 6zgiirliige kavusma araci olarak da ele alinir. Ozellikle bir
yerden baska bir yere kagmak i¢in bir ara¢ olarak kullanilan deniz, kahramanlarin
ozgiirliiklerine ulagmalarina da vesile olur.

Deniz, insan saglig1 acisindan da Tanzimat devri hikdye ve romanlarina konu
olur. Incelenen eserlerde deniz, insanin istahini arttiran, havasinin doktorlar tarafindan

60 _.. e .
77" gbrevi gorerek insani

hastalara iyi gelecegi tavsiye edilen ve bir nevi “hamam, banyo
hem ruhen hem de bedenen rahatlatan bir unsur olarak da ele alinir. Bunun yaninda

deniz, “deniz tutmas1” gibi olumsuz bir yoniiyle de eserlerde goriiliir.

80 Sehr-i istanbul halkinin denize girerek yiizme ve serinleme ihtiyacini karsilamak iizere dénemin sosyo kiiltiirel
yapisina uygun deniz {izerinde, kaziklar iistiinde ahsap, suya dayanikli ¢iirlimez kerestelerle ergonomik olarak
dizayn edilen ve adina “deniz banyosu” ya da deniz hamam denilen yapilar; istanbul’da denizin viicutla ilk temas
ettigi yerler olarak kaynaklarda belirtilmektedir. Genis bilgi i¢in bkz: Mazak, (2010: 69)
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A. Oliim:

Oliim, tiim canlilar i¢in kacimilmaz bir sondur. Denize bakmak, sonsuzluga
bakmaktir. Tipki gokyiizii gibi deniz de belirsiz bir sonu simgeler. Belki de bundan
dolayr ademoglu, deniz ile gokyiizii arasinda daima aymi payda olan Oliimi
kesfetmistir.61 Insanlara mahsus olan 6liim, biitiin edebi eserlerde kullanilir. Tanzimat
devri hikaye ve romanlarinda ele alinan konulardan birisi de budur. Biz bu baslik
altinda biitiin 6ltimleri degil; mekan olarak denizin secildigi veya denizle ilgili 6liimleri
dikkate alacagiz. Tanzimat devri yazarlarindan bir¢ogu romanlarinda kahramanlarini
denizde oSldiirerek “deniz ile 6liim” motifini siklikla kullanirlar. Bu dénem hikaye ve
romanlarinda deniz-6liim, intihar ve cinayet seklinde okuyucu karsisina ¢ikar. Bundan
baska denizde kazaen de olsa ger¢eklesen Sliimler de s6z konusudur.

Tanzimat hikdye ve romanlarinda denizde intihar, denize atlayarak bogulma,
intihar diigiincesi ve intihar varsayimi olarak ele alinir. Bu devir eserlerinde ele alinan
deniz ile intihar, genellikle 6liimle sonuglanir. Bunun yaninda denizde intihar girisimini
cevredekilerin gormesi ve yetismesi ile intihar eden kahramanin kurtarilmasi da s6z
konusudur. Denize atlayarak intihar eden hikdye ve roman kahramanlari ¢ogu kez bu
eylemi bilingsiz yani gegirdikleri bir anlik sinir buhraniyla yaparlar. Eserlerde planl
olarak gerceklestirilen intiharlara da rastlamak miimkiindiir. Ayrica intihar eden kisi, bu
eylemini gerceklestirecegine dair cevresindekilere herhangi bir ipucu vermez. Intihar
eylemi, kahramanlar i¢in bir anlik da olsa dogru bir yol olarak goriiliir. Yasadiklar1 kotii
durumlardan intihar ederek kurtulacaklarmni diigiiniirler. Bunun yani sira intihar eden
kisi, 6liimiiniin daha cabuk ve kolay olmasi i¢in yanina herhangi bir agir cisim alarak
denize atlar. Bu da kahramanin 6liimiinii hizlandirir. Kimi zaman da intihar eden kisinin
cesedine ulagilamaz.

Denizde intihar, birebir gerceklestirilmesinin yaninda kahramanlar tarafindan
sadece bir diisiince olarak da var olur. Yine burada da kahramanlar yasadiklar1 koti
olaylar nedeniyle intihar etmeyi diisiiniirler. Fakat bunu gbéze alamazlar. Ayrica hava
sartlarinin kotii, deniz sularinin karanlik olmasi da kahramanlarin bu diisiincelerinden
vazgec¢melerine neden olur. Bunun yaninda intihar diisiincesinde olan kahramanlar bu

diisiincelerini ya mektup araciligiyla etraflarindakilere bildirir ya da intihar edebilecegi

8 Mehmet Ergiiven, “Denize Gizlenmek”, Sanat Diinyamiz, U¢ Aylik Kiiltiir ve Sanat Dergisi, Sayi: 72, Yil:
1999, s. 141.
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diisiiniilen yerde kahramana ait cesitli esyalar da bulunur. Bu da kahramanin intihar
ettigi varsayimina neden olur.

Intiharin yaninda bu devir eserlerinde denizde cinayet de soz konusudur.
Cinayet, kimi zaman kahramanlar tarafindan birebir gergeklestirilirken kimi zaman da
bir kiralik katil vasitasiyla da gergeklestirilir. Ayrica korsanlar tarafindan
gerceklestirilen toplu cinayetlere de rastlanir. Bunun yaninda namus ugruna islenilen
cinayetler, az da olsa ele alinir. Denizde islenilen cinayetlerde ¢ogu kez kurbanin cesedi
tiim aramalara ragmen bulunamaz. Cesedi bulunan kahramanlar da vardir ve ne sekilde
oldiirildigiine dair tahkikat yapildigi da goriliir. Denizde cinayet kahramanlar
tarafindan sadece bir diislince olarak da kalir, faaliyete gecirilmez.

Bu devir eserlerinde denizde Olim kazaen olim bi¢iminde de ele almnir.
Genellikle intihar ya da cinayet amaci glidiilmeden ger¢eklesen bu 6liim sekli, hikaye ve

roman kahramanlarinin bir anlik panikle denize diismeleri ve bogulmalari ile sonuglanir.

1. Intihar:
Intihar, “bir kimsenin toplumsal ve ruhsal sebeplerin etkisi ile kendi hayatia

son vermesi.”%?

seklinde tanimlanabilir.
Yiizyillardir insanligin bagvurdugu 6liim bicimlerinden biri olan intihar, modern
insam1 kigkirtan bir 6liim tiirli olmustur. “Intihar en eski ¢aglardan giiniimiize kadar

%3 insanlar degisik sebeplerle ve

gelen ve hemen her toplumda goriilen bir eylemdir.
degisik sekillerde intihar ederler. Bu intihar sekillerinden birisi de denize atlayarak
gerceklestirilen 6liimdiir. Deniz, adeta bir intihar araci olarak kullanilir.

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz-6liim iligkisi degisik sekillerde
karsimiza c¢ikar. Bunlar, denize atlayarak bogulma, intihar diisiincesi ve intihar
varsayimidir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah Yahut Sw Icinde Esrar” adl
romaninda Madam Ilia’nin esi Mosyd Ilia, kardesiyle yasadigi sorunlar yiiziinden
memleketini terk eder. Madam Ilia yillarca esinden ayri kaldiktan sonra Hasan

Mellah’in yardimiyla kocasmi bulur. Fakat kocasi, Madam ilia’y1 tanimazliktan gelir.

Bu duruma hayli {izillen Madam Ilia, biiyiik bir bosluga diiser ve Hasan’in gemisinde

82 Tiirk Dil Kurumu Yaynlari, Tiirkce Sozliik, 10. bs., Ankara, 2005, s. 975.
8 Nurullah Ulutas, intihar ve Roman/intihar Olgusunun Tiirk Romanma Yansimasi (1872-1960), Akcag
Yayinlari, Ankara, 2011, s. 9.
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calisan Trillo ile kocasini aldatir. Romanin ilerleyen boliimlerinde Madam 1ilia, esi
Mosyé Ilia’yr Hasan’m tamdigini ve gemiye getirdigini 6grenir. Biiyiik bir pismanlik
duyarak kendisini 6ldiirmek igin denize atlar:

“(..) Madam Ilia, “Ben d&lmeliyim, oliime miistehak bir kartyim!”
sozlerini tekrar ederek, hemen firladi kalkti. Kalkmaswyla beraber, can
havliyle kuvveti artmasina mi mebnidir, nedir, yerde pire gibi si¢rayip
kiipesteden denize atladigi goriildii.

Herkes birbirine giristi. Tayfalardan birkag kisi kari denizin yiiziine
¢ctktigr anda derhal atlayip kurtarmaya amade oldular. Lakin kart bir daha
¢ctkmadi. Adeta kimsenin, hatta Allah’in bile yiiziine bakacak yiizii kalmamug
oldugunu géren o gayretli kari, hicabindan kendisini ta denizin ka’rina gomdii,
sakladi. O vakit bir tayfamin sahadet ve rivayetinden anlasildigina gére, meger
Madame Ilia, daha sabahleyin erkenden ¢ikip, ki¢ iizerinde bulunan biiyiik bir
topun yamndaki giillelerden birisini almis imis. Vakia, giille dahi istifinde
eksikti.”®*

“Hasan Melldh Yahut Sir Icinde Esrar” adli romanda Madam {lia, intihar ederek
denizle 6lim yolunu seger. Ciinkii romanda hem olaylarin birgogu deniz tizerinde
gecmekte hem de Madam {lia’nin bir anda gegirmis oldugu sinir buhran1 onun kendisini
denize atmasma yol acar. Madam Ilia’min duydugu biiyiik pismanlik onun, “Ben
olmeliyim, 6liime miistehak bir kariyim!” sozleriyle daha iyi anlagilir. Bu pigsmanlik ile
bir anda ayaga kalkan Madam Ilia, kendisini denize atar. O anda gemide bulunanlar ne
oldugunu anlayamazlar. Zira Madam, intihar edecegini gemidekilere belli etmez.
Madam Ilia’nin bu ani hareketinden sonra gemideki tayfalardan biri kadim kurtarmak
icin denize atlar. Fakat Madam, 6liimiinii daha ¢abuk ve kesin bir sonuca baglamak i¢in
gemide bulunan giillelerden birisini yanina alir. Bu da onun denizin dibine batmasini
kolaylastirir. Madam Ilia’nin intihar etmesinden sonra gemidekilerce yapilan tahkikatta
istiflenmis olan giillelerden bir tanesinin eksik oldugu goriiliir.

Intihar, birgok dinde hos karsilanmayan ve yasak olan bir olgudur. Miisliiman
toplumlarda da intihar dinen yasaktir. “Hiristiyanlik ilk c¢aglardan giiniimiize kadar
intthar1 yasaklayan ve bedenin kutsal oldugunu ileri siirerek, oOliimiin Allah’in

tasarrufunda oldugunu kabul eden bir din olsa da, baz1 Hiristiyan alimlerinin intihara

8 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 224-225)
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9565 “Hasan

onay vermesi, bu dinde de intihara dair farkli yaklasimlar oldugunu gosterir.
Melléh Yahut Swr Icinde Esrar” adli romanda intihar eden kadin kahraman
Hiristiyan’dir. Gegirdigi bir anlik sinir buhrani onu intihara siirtikler.

“Hasan Mellah Yahut Sir I¢inde Esrar” romaninda Hasan Mellah’in tamstig1 iki
deniz haydudundan Zerno, o zamana kadar yaptig1 kotiiliiklerden pismanlik duyarak iyi
bir insan olmaya karar verirken Pietro, isledigi suglardan otiirii pismanlik duymadigini
her seferinde dile getirir. Bunun yaninda haydutluga devam edecegini, insanlara karsi
iyi niyetle yaklasmayacagini soyler. Hasan ve arkadaglar1 tarafindan yola
getirilemeyecegi anlasilan Pietro’nun oldiiriilmesine karar verilir ve bu is i¢in de Zerno
gorevlendirilir. Fakat Zerno, eski dostunu o&ldiirmek istemedigini Pietro’ya sdyler.
Bunun iizerine Pietro, boynuna bir gl'i11666 baglanmasini ister ve denize atlayarak intihar
eder:

“Yalnmiz gark-1 keyfiyyetini teshile medar olmak i¢in bogazina bir giille
baglanmasini rica eyledi.
Bu ricayr dahi isaf ettiler. Tamam miicrimi kiipeste yanina gotiiriip de

Zerno tarafindan denize ilka edilecegi zaman Zerno “Camim Pietro, gel benim

tizerimde celldthk seyni birakma. Zati olecek degil misin? Kendi hizmetini

Kendin gdriiver.” Demis ve artik son dakikada refikinin bu ricasint kabulde

Pietro dahi bir beis gormemis oldugundan, kiipeste iizerine ¢ikarak bir adim atti

ki, bu adimi bastig1 yer dlem-i siyah-adem idi.”®’

Madam {lia &rneginde oldugu gibi burada da Pietro, dliimiiniin daha cabuk
gerceklesmesi icin bogazina bir giille baglanmasini ister. Bu istegi geri ¢cevrilmez. Eski
dostu Zerno tarafindan denize atilacakken Zerno, eski dostuna bu ihaneti yapmak
istemez. Zerno, Pietro’ya kisa zaman igerisinde zaten Olecegini kendisinde cellatlik
sifat1 birakmasini istemedigini, kendi isini kendisinin gérmesini sdyler. Bu konusmadan
sonra Pietro, Zerno’nun dedigini yapar ve kendisini engin denize birakarak intihar eder.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Diirdane Hamim” adli romaninda Memdubh,

Diirdane Hanim’in baskasini sevdigini ve onunla evlenecegini 6grendiginde kendisini

% Ulutas, (2011: 36)

8 Kaval toplarmdan atilan miidevver mermiyata “giille” denilir idi. Elyevm mermi nami altinda kullanilir. Siileyman
Nutki, Kamiis-i Bahri-Deniz Sozliigii, haz. Mustafa Pultar, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2011, s.
111.

87 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 278)
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denize atarak intihar etme yolunu seger. Fakat bu intihar ¢abasi ¢evresindekiler
tarafindan engellenir:

“Bu haberler tizerine bicare Memduh aklina hiffet gibi bir sey getirip,
kendisini kopriiden denize atarsa da, vapur c¢imacilarindan birisi hemen
urbasiyla denize atlayarak bicareyi heldkten kurtarir.”®
“Diirdane Hanmim” romaninda Memduh, sevdigi kizin baskasiyla evlenecegini

duydugunda intihar girisiminde bulunur. Memduh’un bu hareketi 0 anda akli dengesinin
yerinde olmadigin1 gosterir. Ciinkii bir anda c¢ildirarak dogru diisiinme yetisini
kaybeder.

Bu devir eserlerinde intiharlarin birebir gerceklestirilmesinden bagka denizde
intiharin  sadece kahramanlarca disiintildigii fakat uygulamaya ge¢irilmedigi de
goriiliir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” adli eserinin on yedinci hikayesi
olan “Para” da Vahdeti, sevdigi kiz ile goriismesi engellendigi i¢in kendisini denize
atmay1 diisiiniir:

“(...) Vahdeti on senelik bir tahsil semeresi olmak iizere kendisine bir
meslek-i kat’i-i hikmet tayin etmemis olsa idi almis bulundugu bu cevab-i yeis
tizerine kopriiden gecer iken kaldirip kendisini denize atmasi da muhakkakattan
sayulwr idi. (...)

- Benden baska birisi olsa suradan kendisini denize attigi anda askindan
da, sevdasindan da, diinyasindan da, her seyinden kurtulur gider idi! diye
kopriiniin cenah-1 perlerinden denize bakmug idi.”®®
Bu hikdyede Vahdeti, tahsilli bir genctir ve meslegi doktorluktur. Eger akli

basinda bir kisi olmasaydi sevdigi ile gorlismesi engellendiginde kendisini hi¢ tereddiit
etmeden denize atarak intihar edecegi dile getirilir. Kendisi de bu durumun farkinda
oldugu i¢in, “Benden baska birisi olsa...” diyerek her seyinden vazgecerek denize
atlayacagin soyler.

Nabizade Nazim’in “Zehra” adli romaninda Suphi, karis1 Zehra’y1 evin cariyesi
Sirricemal ile aldatir. Zehra olayr fark ettiginde Sirricemal’i evden kovar. Suphi,

Yesilkoy’de bir ev tutarak Sirricemal’i yanina alir ve Zehra’y1 yiiziistli birakir. Zehra,

%8 Ahmet Midhat Efendi, Heniiz 17 Yasinda-Acayib-i Alem-Diirdane Hamm, haz. Nuri Saglam-Kéazim Yetis-M.
Fatih Andi, TDK Yayinlari, Ankara, 2000/5, s. 651.
8 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 550)
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kocasm Sirricemal’den sogutmak igin araci bir kadimla giizel Rum Urani’yi Suphi ile
tamgtirir. Urani, tiirlii cilvelerle Suphi’yi kendisine baglar. Fakat Urani, zamanla
Suphi’nin tiim parasin1 ve malim tiiketmeye baslar. Suphi, Urani ile tamistiktan sonra
calistig1 ticarethaneye de gitmemeye baglar. Suphi’nin bir siire sonra geliri azalir ve
bundan dolayr Urani’nin hakaretlerine hedef olmaya baslar. Yasadig1 bu kétii giinler
nedeniyle bir an icin denize atlayarak Olmek ister, yalniz 6lmekten de bir o kadar
korkar:

“(...) Sahil boyunca gitmekteydi. Haberi olmadan denize diigiiverip
gebermek arzii ediyordu. Fakat denize bir adim daha yaklasmaktan ihtiraz
etmekte idi.”"

Suphi i¢in bu 6liim, yasadigi kotii olaylarin son bulmasi demektir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hiiseyin Felldh” adli romaninda Sehlevend ve annesi
Hesna Hanim, maddi olarak oldukga fakir diiserek dilencilik yapmaya baglarlar. Bu
durum onlarin onuruna dokundugu i¢in denize atlayarak intihar etmeyi diistintirler:

“Ana —Benim aklima geliyor degil, geldi, ama ah Sehlevendcigim, a
kizim, evliddim, cigerparem, sen pek gengsin! Hem de deniz pek karanlik idi!

Kiz —Cekinme anacigim, soyle soyle! Zati Tophane iskelesine nigin
gittigimizi ben biraz iskillemigtim.

Ana —Iste onun icin gitmis idim ya!

Kiz —Ne igin?

Ana —Anlayamiyor musun?

Kiz —Onun bir adi yok mu?

Ana —Kendimizi kurtarmak i¢in kizim.

Kiz —Yani kendimizi 6ldiirmek, denize atip bogmak igin! Oyle degil mi?

Ana —Aman Sehlevend! Séyleme séyleme! Ustiime fenalik geliyor! Ah ne
idi o denizin karanligi?”™
Sehlevend ve annesi i¢in yoksulluktan kurtulmanin tek yolu 6liimdiir. Bunun

icin denizi intihar araci olarak se¢meyi diisiiniirler. Fakat denizin karanlik olusu Hesna
Hanim’in korkmasina neden olur. Bu korku da intiharin sadece diisiincede kalmasini

saglar.

70 Nabizade Nazim, (1960: 135)
™ Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 285)
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Ayrica bu donemde, kahramanlarin intihar etmedigi sadece deniz kiyisinda
kahramana ait olan herhangi bir esyanin bulunmasi ya da denizden kahramana
benzetilen bir cesedin ¢ikarilmasi seklinde de deniz ile oliim motifi islenir. Burada
intihar varsayimi s6z konusudur.

Fatma Aliye Hanim’in “Muhddardt” adli romaninda esi Remzi’nin kendisini
aldatmasina ve ilgisizligine daha fazla dayanamayan Fazila, denize atlayarak intihar
etmeyi diisiiniir. Uziintiisiiniin son derecesine geldiginde esinin evinden ¢ikarak deniz
kenarina gider ve bir kayanin iizerine ¢ikar. Hayatiyla 6liim arasinda bir adim kaldigini
kendi agzindan 6greniriz:

“- Ye’sin son derecesine gelmekle intihar etmek tiizere, gece zevcimin
hanesinden ¢iktim. Késk denize yakin oldugu cihetle ¢ok ge¢meksizin sahile
vardim. Artik vakit gecirmeksizin isimi bitirmek iizere oradaki kayanin iizerine
¢tktim. Hayati arkamda birakip 6liime gitmek i¢in yalniz bir adim atmakligim
kalmz&m.”72
Fakat Fazila, deniz kiyisina gidince bu diisiincesinden vazgeger. Fazila intihar

etmeyi diisiindiigii esnada bilezigini ve mendilini ¢ikararak yere birakir. Fazila’nin bu
kisisel esyalari onun denize atlayarak intihar ettigi diisiincesini dogurur. Kendisinin de
bir miiddet ortadan kaybolmasindan dolay:r tanidiklari tarafindan denize atlayarak
intihar ettigi diistintiliir:

“Remzi ve birka¢ usakla ¢iktilar, késke yakin olan sahilleri muayenede
iken bir tarafta, deniz kenarindaki kayalarin bir yerinde, acilmis oldugu halde
bir altin bilezik ve sifreli bir mendil buldular ki bilezik, Fdzila’min daim kolunda
tasidigr bir bilezik ve mendil de, Remzi ile kendi isminin ilk harfleri olan F.R.
harfleriyle islenmisti. Bunlari Fdzila'min diisiirdiigii  anlasiimakla, artik
Fazila’min  oradan kendisini denize atmis olduguna, kimsenin giiphesi
kalmadi.”"

Fazila, kocasini seven bir kadindir. Yillarca onun ilgisizliklerine katlanir. Fakat
Remazi, ilgisizligini bir derece daha arttirarak Fazila’y:r aldatir. Bu duruma daha fazla
dayanamayan gen¢ kadin, kurtulusu denize atlayarak intihar etmekte bulur. Lakin sahile

gittiginde bu diisiincesinin ne kadar yanlis oldugunun farkina varan Fazila, kayaliklara

72 Fatma éliye Hanim, (1996: 259)
™ Fatma Aliye Harum, (1996: 213)

36



kisisel birkag esyasini birakarak kendisine 6ldi siisii verir. Bu esyalart bulan Remzi ve
yanindakiler de Fazila’nin denize atlayarak intihar ettigine kanaat getirirler.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Diinyaya Ikinci Gelis Yahut Istanbul’da Neler
Olmus” adli romaninda da sevdigi kizla evlenmek isteyen, fakat ailesi tarafindan bu
istegi reddedilen Osman Bey’in denize atlayarak intihar ettigi diisiiniiliir. Bu diislinceye
sebep ise Osman Bey’in giindiiz iskele civarinda goriilmesi ve o aksamiizeri balikgilar
tarafindan Osman Bey yaslarinda denizden bir cesedin ¢ikarilmis olmasidir:

“(...) Osman Bey falan sabah erkenden iskele kahvesi onlerinde
goriilmiis ve o giin aksamiizeri Kiz Kulesi akintilarindan bir insan ldsesi
balik¢ilar tarafindan miisahede olunmus idiigi anlasilip ¢ocugun kendisini
denize attig1 suretine hiikiim verildikten sonra...”"

Osman Bey’in Nergis ile evlenme istegi geri g¢evrilip ertesi giin de konaktan
kaybolmasi onun intihar ettiginin zannedilmesine neden olur. Fakat bahsi gegen giin
Osman Bey iskele kahvesi civarina gitmez. Balikgilar tarafindan denizden c¢ikarilan
ceset de Osman Bey’e ait degildir. Bunlar Osman Bey’in bir anlik ortadan
kaybolmasinin sonucunda ¢evrede Osman Bey’in denize atlayarak intihar ettigi
varsayimini dogurur.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin sekizinci hikayesi olan
“Oliim Allah’in Emri” nde Sinesaf adli cariye, efendisinin yegeni Sitki Bey ile ask
yasar. Fakat bu aski kiskanan ve iki asiga oyun oynayarak onlar1 ayirmaya calisan
Behice Hanim, Sitki’nin kendisini vurarak intihar ettigi yalanini Sinesaf’a soyler.
Behice Hanim’in bu sézlerine inanan ve bir mektup birakarak intihar edecegini dile
getiren Sinesaf, konaktan kaybolur. Biitiin aramalara ragmen bulunamayan Sinesaf’in
denize atlayarak intihar ettigi diisiiniiliir:

“Aksama kadar tahkik ve tecessiisten sonra artik gidip kendisini denize
atmis olmasina hamlolunur.”"

Sevdigi adamin 6ldiigiine bir tiirlii inanmayan ve kendisi de intihar etme fikrinde
olan Sinesaf’in konakta gdriilmemesi iizerine bir siire her yerde aranir. Bulunamayinca
da denize atladig1 varsayilir.

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz ile intihar degisik sekillerde

okuyucu karsisina ¢ikar. Deniz ile 6liim kahramanlarin dogrudan kendi canlarina

™ Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 26)
™ Ahmet Mithat Efendi, (2001: 203)
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kiymak istegi ile denize atlamalari seklinde goriilir. Denizde intihar sadece bir fikir
olarak da kahramanlarin diisiincelerinde var olur. Bunun disinda kahramanlarin, denizde
intihar etmedikleri halde ortada ¢esitli delillerin var olmasindan dolayi intihar ettiginin
zannedilmesi de bu dénem eserlerinde yerini alir.

Ayrica burada tizerinde durulmasi gereken bir diger 6nemli husus da Miisliiman
kahramanlarin intihar etmedigi onlarda sadece intihar diisiincesinin varligi s6z
konusudur. Ciinkii Islamiyet’te intihar etmek en biiyiikk giinahlardan birisidir. Hatta
intihar eden kisinin cenaze namazi dahi kilinmaz. Eserlerde intihar eden kahramanlarin
genel olarak Hiristiyan olduklar1 goriilir. Buradan da Hiristiyanlikta intihara cevaz

verildigi anlasilir.

2. Cinayet:

Cinayet, bir kimsenin baska bir kimseyi bilerek ve isteyerek oldiirmesi
eylemidir.

Tarihin ilk devirlerinden beri gériilen cinayet, Tanzimat devri eserlerinde de bir
6lim bi¢imi olarak ele alinir. Bu donem hikdye ve romanlarinda deniz, intihar araci
olarak kullanilmasinin yaninda kahramanlarin cinayet araci olarak da kullanilir.
Tanzimat devri yazarlar1 hikdye ve romanlarinda kahramanlarini deniz yoluyla cinayete
kurban ederler.

Denizde islenilen cinayetlerin birgok sebepleri vardir. Hikdye ve romanlarda
kot karakterler, gevirdikleri entrikalarin ortaya g¢ikmamasi igin cinayet islerler.
Bununla birlikte deniz haydutlarinin bir gemiyi kagirarak ig¢inde bulunan yolcular
katletmesi veya denize atarak Oldiirmesi seklinde de denizde cinayet eylemi
gerceklestirilir. Denizde, namus ugruna gerceklestirilen cinayetlere de bu donem
eserlerinde az da olsa rastlanir. Cinayet eyleminde mekan olarak deniz kullanilir. Deniz,
cinayet i¢in bir arag gorevi gortir.

Mehmet Murat’in “Turfanda mi Yoksa Turfa mi?” adli romaninda Mansur Bey,
Fransa’da Tip egitimini tamamladiktan sonra Istanbul’a déner. Burada amcasi Seyh
Salih Efendi’nin konaginda ikamet etmeye baslar. Mansur, amcasinin ikinci esinin
kardesi olan Rasit Efendi’nin Seyh Salih’in mirasina ortak olmak i¢in ¢evirdigi

entrikalar1 zamanla anlamaya baslar. Ragit Efendi’ye bunu hissettiren Mansur, Rasit
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Efendi’nin kiraladigi bir adam tarafindan amcasmnin oglu Ismail Bey ile birlikte
oldiiriilmek istenir. Fakat romanda sadece ismail Bey bu cinayete kurban gider:

“Soldaki beygirin bir ayagr kopegin kuyruguna basti. Kopek aci aci
bagirarak hiicum gésterdi. Yalmiz hiicuma ugrayan degil, obiir beygir dahi
lirkerek siiratlerini tezyid ettiler. Ibrahim giiya atlari zaptetmek iizere dizgini
cektigi vakit telasindan sol elindekini kazaen diigiirmiis gibi yalniz sag elindekini
¢ekiverince sagdaki beygir geriledi. Araba denize dogru miiteveccih oldu.

Ibrahim bir kamg¢i salladi. Kam¢inin ucu dahi sagdakine tesadiif edecegi
yerde soldakine tesadiif ederek araba siiratle denize dogru hareket etti.”™

“Araba dogru denize gidiyordu.

Sagda kosulu olan cins hayvan rihtimin kenarina vasil olunca tehlikeyi
hissederek biitiin kuvvetiyle yana yiiklendi ve arkadasini denize muvazi bir
vaziyete getirdi.

Rihtimin diizgiin taslari iizerinde kaymakta olan ayaklari yar: bosta, yart
rthtimda olarak birka¢ adim daha atti.

Hemen bu siradayd: ki arabanin arka tekerlegi kurtulup bosa gitti.

Hizlica olarak arabanmin meyl etmesi sagdaki beygirin bir ayagi bosa
gitmesiyle diismesine rastgeldi.

Arabanin tekerlekleri havalandi.

Ibtida araba, sonra sagdaki, onun iizerine soldaki beygir olmak iizere
ctimlesi denize gittiler!...

(...)

Nice emsalini yutmus bulunan obur deniz arabasi, atlariyla beraber
bicare Ismail Bey’i de yalads, yuttu!..”"

Mansur ve Ismail Bey o giin araba ile panayir yerini gezmeye ¢ikarlar. Yolda
Ismail Bey, arabanin camimdan disarida bulunanlarla isaretlesmeye baslar. Evli bir
erkegin bu gibi seyleri yapmamasi gerektigini vurgulayan Mansur’u dinlemeyen Ismail
Bey, hareketlerine devam eder. Bu duruma daha ¢ok kizan Mansur, araba hareket
halinde olmasina ragmen kapiy1 acar ve kendisini digartya atar. Rasit Efendi’nin adami

kiralikk katil arabaci Ibrahim’in asil amaci, Mansur’u &ldiirmektir. Fakat Ibrahim,

7® Mehmed Murad, (2005: 241-242)
" Mehmed Murad, (2005: 242-243)
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Mansur’un arabadan indigini fark etmez. Ibrahim, arabay kasten denize dogru siiriip
Ismail Bey’in bogularak 6lmesine neden olur.

Ahmet Mithat’in “Miisahedat” adli romaninda Feride adli gen¢ kiz, babasinin
yaninda calisan Refet adli tacire asik olur. Fakat Refet’in Agavni adinda Ermeni bir
sevdigi vardir. Bu durumdan hosnut olmayan Feride, Agavni’yi Oldiirerek Refet’i elde
etme planlar1 yapar. Feride, bir Yahudi’ye para vererek Agavni’yi oldiirtlir. Lakin bu
cinayet sirasinda Yahudi de Agavni ile birlikte bogulur. Roman kahramanlarindan birisi
olan Ahmet Mithat Efendi bu olay1 vapurun tayfasindan 6grenir. Tayfa, o giinkii faciay1
Ahmet Mithat’a s0yle anlatir:

“- Vakia ilk goren ben oldum, ama isin asil baglangicint ben de
goremedim. Ben gordiigiim zaman bir kadinla bir Yahudi birbirine sarilarak
iskele tizerindeki miivazenelerini kaybedip, hemen denize diismek iizereydiler.
Diyebilirim ki, ayaklar: iskeleden ayrilip viicutlari da deniz ile iskele arasinda
asagi dogru uguyordu. (...)

- Bir kadin ile bir Yahudi birbirine sarilarak dedin. Bu sarilmak nasildi?
Bana asil bunu anlat.

- Vallahi efendim, nasil tarif edeyim? Zannima kalirsa kadin sendeleyip
denize diisecegini akli kesince Yahudiye sarimis olmalidir. Ciinkii Yahudi
kendisini kurtarmaya ¢alisiyordu. Kadin da Yahudinin yakasint birakmiyordu.

- Fakat bana dediler ki, kadin denize diismiis de Yahudi de sonra
kurtarmak icin kendini atmus.

- Haywr efendim, haywr! Denize ikisi beraber diistiiler. Soyle gozlerimin
ontinde olan seyi géremeyecek miymigim?

- Ya denize diistiikleri zaman Yahudi o kadini kurtarmaya ¢alismiyor
muydu?

- Alt alta, iist iiste bogusuyorlardi. Dibe dogru birkag¢ defa batip ¢iktilar.
Ben atlayp da biraz ¢ekmemis olsaydim képriiniin altina gideceklerdi.

- Boyle bogustuklar: esnada agizlarindan bir lakirdn isitilmedi mi?

- Ne lakird: isitilecek? Bir yandan karinlarina su doluyor. Bir hirilti! Bir

girtti! Vapur halki da feryadr ayyuklara ¢ikariyorlar. Dogrusu ya ben bunlari
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kurtaramayacagumi anlayinca, kendimi de bogdurmamak igin c¢ekilip isin
icinden ¢ikmaya mecbur oldum.”™®

Bu romanda kiralik katil konumundaki Yahudi, Agavni’yi herhangi bir sekilde
Oldiirmek amacindadir. Bu amacini da Agavni vapurdan inmek lizereyken gerceklestirir.
Yahudi, Agavni’yi vapurdan denize iterek 6ldiirmek isterken Agavni bunu fark ederek
Yahudi’ye sarilir. Bu esnada ikisi de dengelerini kaybederek denize diiserler. Tayfanin
Ahmet Mithat Efendi’ye anlattigina gore, kurban ve katil denize distiiklerinde
bogusmaya baslarlar. Fakat tayfa olaydan haberdar olmadigi i¢in Yahudi’nin kadim
kurtarmaya calistigin1 zanneder. Katil ve maktuliin denizde ¢irpindigini goren tayfa
denize atlayarak ikisini de kopriiniin altina gitmekten kurtarir. Ama bogusmaya devam
etmeleri nedeniyle kendi canindan da endise duyan tayfa, denizden ¢ikmak zorunda
kalir. Bu bogusma sonunda da hem Yahudi hem de Agavni bogulur. Yahudi’nin cesedi
bulunmaz. Ertesi giin Agavni’nin cesedi denizden ¢ikarilir. Balikhanede doktorlarin
muayenesi esnasinda kollarinda ve boynunda giiriiklere rastlanilir. Bu giiriiklerin
Yahudi’'nin Agavni’yi kurtarmak i¢in can havliyle kiza sikica sarilmis olmasina
yorumlanir. Aslinda bu ciiriikler, denize diistiiklerinde Yahudi’nin Agavni’yi bogmak
amaciyla kollarin1 ve boynunu siktigindan kaynaklanir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romaninda Katrina ve
Neofari adli iki kadin, Ahmet Metin’in gemisinde gerceklestirdikleri entrikalari duyan
ve bunu gemi halkina sdyleyecegi korkusuyla geminin kilavuzunu sarhos ettikten sonra
denizde nasil bogduklar1 ayrintili olarak anlatilir:

“Iki kari, sikdrina sokulmakta bulunan tilkiler gibi yerlerde siiriinerek
sarhog kilavuza takarriip ettiler. Evvelce bir ince sicime kosteklemis olduklart
kursun kiilcesini adamcagiza baglamaya basladilar. Ilmekli ipin iki ucundan
birisini bir omzundan ve digerini diger omzundan asirip badehu kiirekleri
hizasindan yine kursun kiilgesini simsiki bir baglayis bagladilar ki arka
kiifecileri, kiifelerini arkalarina nasil yiiklenmisler ise ona makiisen miitesabih
olmak iizere zavalli kilavuz dahi oylece kursun kiilcesini gogsii iizerine
yiiklenmis oldu. Hatta bu ameliyattan haberi bile olmadi.

Badehu, Katrina daha kuvvetli oldugundan kilavuzun viicudunun yart

stkletinden maada on bes okkandan asagi gelmeyen kursun kiilgesini de

8 Ahmed Midhat Efendi, Miisahedat, yay. haz. Osman Giindiiz, Ak¢ag Yaymlari, Ankara, 1997, ss. 351-352.
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kaldirabilmek icin herifin kollarini, omuzlart hizasina yakin birer kismindan
vakaladi. Neofari ise ayaklarindan tutmus idi. Mezbure tarafindan verilen
talimata, tevfik-i hareketle Katrina, kilavuzun bas tarafini kiipeste hizasina
kadar kaldirdiktan sonra denize dogru siiriiverdi. Bu esnada sicim sarhosun
ense hizasindan omuzlarim kestiginden midir nedir hafifce kopek iniltisi gibi bir
ses ¢tkardigindan Neofari, kemal-i halecanla basini kaldirip kigtaki diimenciye
bakti ise de diimencinin yerinden bile kimildanmadigini gorerek miisterih oldu.
Zaten gemi yiirtimiiyor gibi bir hdlde bulundugundan diimencinin ontindeki
pusula sasmiyor ki pusulaya bakmak ve geminin yolunu tashih igin diimen
kullanmak mecburiyetiyle hareket eylesin. Herif hala pinekliyor.

Katrina kilavuzun bas cihetini denize saliverdigi zaman ayaklar hdld
Neofari’nin elinde idiler. Ne kadar olsa gemide bir par¢acik olsun seyir ve
hareket bulundugundan kilavuzun viicudu kiga dogru akip gitmek istedigi halde
cellat kari yine bu bacaklar: birdenbire elden birakmiyor. Hinzirin ne tag yiirekli
melun oldugunu anlamali ki bicare adamcagizin basi kursunun sikletiyle suya
batarak giril giril bogulmakta ve son ispazmotik harekdatiyla bacaklari titremekte
oldugu halde o tas yiirekli katileye hala havf ve hirds gelmeyerek titrek
bacaklari elden birakmiyor!.. Nihayet bicare kilavuz beline kadar suya gomiiliip
kigt dahi kaybolduktan sonra Neofari, yavas yavas dizlerine kadar da herifi suya
indirdi, badehu ayaklarini ellerinden birakti ki artik naas-1 biruh hiikmiinii almis
bulunan kilavuz geminin kigi hizasina varmaksizin ayaklar dahi suya gémiildii
gitti.”"®

“Ahmet Metin ve Sirzad” adli romanda cinayet ilk defa bu kadar ayrintili olarak

ele alinmustir. Cinayetin her an1 detayl bir sekilde okuyucunun goézleri 6niine serilir.

“Hasan Mellah Yahut Sir Icinde Esrar” romaninda oldugu gibi bu romanda da cinayete

kurban gidecek kisinin viicuduna kursun kiilgesi baglanir. Bunun nedeni kurbanin daha

kolay bir sekilde denizin dibine batmasi ve 6liimiiniin daha ¢abuk gergeklestirilmesidir.

Ahmet Mithat, Neofari ve Katrina’nin kursun kiilgesini kilavuzun viicuduna ustalikla

bagladiklarii1 sdyler. Bu esnada kilavuz herhangi bir sey hissetmez. Ciinkii daha

onceden bu cinayet icin sarhos edilir. 1ki kadim katil, kilavuzu baglayip denize dogru

yavas yavas indirdikten sonra Katrina’dan daha zalim olan Neofari bir miiddet adamin

™ Ahmet Midhat Efendi, Ahmet Metin ve Sirzad, haz. Sacit Ayhan-Levent Ali Canakli, Dortrenk Yayincilik, Bursa,
2011, s. 295.
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bacagini birakmaz. Onun bogularak 6lme anin1 dakika dakika gérmek isteyen Neofari,
kilavuzu dizlerine kadar denize indirdikten sonra bacaklarini birakir. Lakin kilavuz o
zamana kadar ¢oktan ruhsuz bir ceset halini alir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hiiseyin Felldh” adli romaninda Hac gorevini yerine
getirmek icin yolculuk eden hacilarin gemilerine deniz haydutlar1 saldirir ve gemiyi ele
gecirirler. Burada haydutlarin yaptiklari zuliimler karsisinda sessiz kalamayan bir grup
haciy1 haydutlar denize atarak oldiiriirler:

“(...) Bu soz haydutlarin birisinin kulagina gitmekle derhal soz
soylendigi yerde duran adamlardan on kadarmmi ¢wr¢iplak soyduktan sonra
“Aman ben soylemedim ben agzimi bile agmadim merhamet ediniz” diye
haydutlarin ellerini ayaklarini opmek igin davranarak ettikleri yiirekler
paralayan istirhamlara kulak bile vermeyerek hemen olduklar: yerden denize
atwverdiler.”®
Deniz haydutlari, herhangi bir hitkiimete bagl kalmadan gemilere saldiran ve ele

gecirdikleri ganimetleri kendi aralarinda paylasan isyankar gruplardir. Bir hiikiimete
bagli olmamalar1 yoniiyle korsanlardan ayrilirlar. “Hiiseyin Felldh” romaninda deniz
haydutlar1, acimasizliklar ile karsimiza ¢ikar. Kendilerine yalvaran hacilara merhamet
etmeyerek cirilgiplak soyup denize atarlar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah Yahut Sw Icinde Esrar” adl
romaninda Pietro ve Zerno adli iki deniz haydudu, haydutluga baslayarak karsilarma
cikan her kagagi ve serseriyi gemilerine alirlar. ilerleyen zamanlarda pay hususunda
anlasamadiklar1 ortaklar1 bulunan bir Rum’u denize atarlar:

“Kagak filan, kime rast geldilerse arkadasliga almislar. Nihayet ii¢ ortak
pay hususunda uzlagamanuglar. Pietro ve Zerno bir gece Rumu birisi basindan
digeri ayaklarindan yakalayip denize atmislar. Ondan sonra gemi ikisine
kalmz&v.”81
Deniz haydutlar1 i¢in arkadasligin veya dostlugun herhangi bir 6énemi yoktur.

Onlar i¢in menfaat daha onemlidir. Pietro ve Zerno para konusunda anlagamadiklar
ortaklarini gozlerini kirpmadan 6ldiirmekten ¢ekinmezler.

Yine aynt romanin ilerleyen sayfalarinda Pietro ve Zerno adli deniz

haydutlarinin gemisinde tayfa olarak calisan Alonzo, Hasan Mellah’a hayat hikayesini

& Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 348)
8 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 62)
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anlatirken kendisinin gemiye gelisinden beri bu iki haydudun adam o6ldiirmelerini
engelledigini soyler. Fakat gemide bulunan hasta bir Italyan’in 6ldiiriilmesine engel
olamaz:

“Ben bunlarin igine gireli bir sene oluyor. Bu miiddet zarfinda
kendilerine hi¢ adam oldiirtmedim. Yalmz bir bicare Italyan’in uzun uzadiya
hastaligindan nasi  daha vefat etmeden denize atilmasimi bir tirlii
menedemedim.”®
Bu kisimda da haydutlarin acimasizligini bir kez daha gormek miimkiindiir.

Onlar, hasta, yasli, kadin veya ¢ocuk demeden herkesi 6ldiirebilecek kadar zalimdirler.
Romanin bu boliimiinde haydutlarin merhametsizligi daha acik bir sekilde anlasilir.
Savunmasiz, hasta bir adami hastaliginin uzun siirmesinden dolayr denize atarak
Oliimiine sebep olurlar.

Ahmet Mithat Efendi, “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romaninda bir babanin
namus ugruna kizini ve gayrimesru torununu bir sandiga koyup denize atarak cinayet
isledigini anlatir:

“Danae’nin babasi, Akrisyus kizinin béyle bilapeder bir ¢ocuk
dogurmasindan ar ederek kizini da dogurdugu cocugu da bir sandiga koyup
suya atmig idi.”®
Bazi toplumlarda namus ¢ok onemli bir kavramdir. Bu romanda goriildigli gibi

kizinin babasiz bir ¢ocuk dogurmasini gururuna yediremeyen baba, kizini da torununu
da bir sandiga koyarak denize atar. Tirk ve Miisliimanlarin aksine bu 6rnekte namus
cinayeti bir Hiristiyan tarafindan islenir.

Bu devir eserlerinde cinayet, kahramanlar  tarafindan birebir
gerceklestirilmesinin yaninda faaliyete gecirilmez sadece bir diisiince olarak da kalir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin on yedinci hikayesi olan
“Para” da Yazicioglu Haci Ismail Aga’nin iki kiz1 vardir. Bu kizlar anneleri tarafindan
alafranga terbiye ile biiyiirler. Yazmak ve okumaktan baska el hiinerleri ve miizik
dersleri de almalarina ragmen babalarmin bundan haberi yoktur. Babalar1 kizlarmin
sadece tecvid ve ilmihal ile biraz da okuma yazma bildigini zanneder. Hikayede
Yazicioglu’nun gercekleri bilmesi halinde kizlarinin ikisini de denize atacagi dile

getirilir:

8 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 65)
8 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 194)
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“Eger kizlarinin mahiyet-i hakikiyeleri neden ibaret oldugunu Yazicioglu
bilse idi siiphesiz ikisini de denize atarak mahveder idi.”®*

Yazicioglu Haci Ismail Aga, kiz cocuklara deger vermeyen bir babadir.
Kendisinin oglu yoktur. Iki kizindan ibaret olan ¢ocuklarinin egitimiyle ilgilenmez.
Biraz okuma yazma bilmeleri Hac1 Ismail icin kafidir. Anneleri kizlara Hac1 Ismail’den
gizli alafranga terbiye verir. Hikayede, bundan haberi olmayan Hac1 Ismail’in gercekleri
ogrendigi takdirde kizlarin1 denize atarak oldiirebilecegi dile getirilir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah Yahut Sw Icinde Esrar” adh
romaninda Hasan, diigmanlarindan kagarken tesadiifen deniz haydutlarinin eline diiser.
Onlarin eline diistiiglinde baygin bir sekildedir. Hasan’1 gemilerine alan ve iizerinde
calmaya deger “masglah, fermene, yelek ve salvarr” aldiktan sonra ayagindaki ¢izmeleri
cikarmaya ugrasirlar. Fakat Hasan’in ayaklar sistigi icin ¢izmeler ayagindan ¢ikmaz.
Bu duruma sinirlenen haydutlar arasinda Hasan’in ¢izmelerini almak i¢in ayaklarini
dizlerinden kesmek gerektigi hakkinda tartigma ¢ikar. Hasan’in yasadigini fark eden ve
gemide c¢alisan Alonzo, haydutlara Hasan’in 6lmedigini ayildiginda ¢izmelerini
cikarmalarini sdyler. Alonzo’nun fazla konugsmasina dayanamayan haydutlardan Pietro,
Alonzo’yu zamaninda denize atmadigina pisman oldugunu soyler:

“Pietro-Su herifi denize atmadigima ne kadar teessiif ediyorum. Bagimiza
feylesof kesildi gitti be!

Alonzo-O zaman atmadinsa simdi bu Arap ile beraber at! Zaten denize
attiklarindan ben daha kiymetli bir mal degilim al”®

Alonzo’nun bu sozlerinden Pietro’nun daha 6nceleri baskalarini da denize attig1
anlagilir. Alonzo da Pietro’ya kendisini de digerleri gibi denize atabilecegini soyler.

Nabizade Nazim’in “Zehra” adli romaninda Suphi, esi Zehra’yr aldatarak Urani
adli bir kadmla ask yasamaya baslar. Zamanla Urani’nin ikiyiizlii davramslarini ve
kendisi i¢in yaptigi her tiirlii fedakarhigi gormeyerek nankorliik edisini fark etmeye
baslayan Suphi, bir anda Urani’yi denize atarak 6ldiirmeyi diisiiniir:

“Vicdamindan utanmaga basladi, yambasinda kendisine handeler
bezletmekte olan Urani’ye bir nazar-1 nefietle bakmakta idi. Su ciliz, su soluk, su

¢irkin cirkef icin mi bu kadar feddkarligi goziine aldigini nefsine sormakta idi.

Muhabbet haa!... “Ne igreng tasavvur!... Ne igreng tasavvur.”

& Ahmet Mithat Efendi, (2001: 533)
8 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 53)
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Su kahpeyi hemen tutup denize ativermege heveslenmekte idi.”®

Suphi, dnceleri Urani’nin gercek yiiziinii gérmediginden dolay1 onun igin tiim
malindan ve parasindan olur. Gergekleri fark etmeye baslaymca da Urani’yi denize
atarak oldlirmeyi diisiinlir. Daha sonra ise denize atlayarak kendi canina kiymak istegi
duyar.

Burada lizerinde durulmasi gereken nokta, katillerin yabanci, yani Yahudi ve
Hiristiyan oldugu goriiliir. Katilleri bu cinayetlere sevk edenler, azmettirenler ise
Miisliimanlardir. Bunun yaninda Miisliimanlarda cinayet, sadece diisiincede kalir,

faaliyete gegirilmez.

3. Kazaen Oliim:

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda denizde &liim, intihar ve cinayetin
yaninda az da olsa kazaen 6liim bi¢giminde de ele alinir.

Mehmed Murad’in “Turfanda mi Yoksa Turfa mi?” adli romaninda Rasit Efendi,
Mansur Bey’in amcasmin oglu Ismail Bey’i kiralik bir katil vasitastyla 6ldiirtiir. Mansur
Bey, bu olaydan haberdar olur. Mansur, Rasit Efendi’ye baski yaparak onu zorla rihtim
boyuna gotiiriir. Mansur, Rasit Efendi’den cinayet mahallinden kendisini denize atarak
intihar etmesini ister:

“Simdi seninle buradan kalkip rihtim boyuna ¢ikariz. Senin ilk icra
ettirdigin cinayetin mahalli malumdur. Tevbe ve istigfar ederek oradan simdi
kendini denize atmaya razi misin? Yoksa degil misin?

Eger razi olmazsan Yuvan’i ¢agirr, suraya bahgenin ortasindaki akasya
agacina astirir, sonra denize attiririm.”’

Bu konusmadan sonra Mansur Bey ve Rasit Efendi rihtim boyuna giderler.
Burada Rasit Efendi, rihtim kenarina gelerek denize dogru ilerlerken bir anda geriye
donerek Mansur’un bogazina sarilir ve bogusmaya baslarlar. Bogusmanin sonunda ise
Rasit Efendi kazaen denize diiserek bogulur:

“Mansur’un birden dogrulmasi ve ayaklari iizerinde doniip silkilmesi
miinasebetiyle ayaklart yerden kurtulmus bulunan kisa boylu Rasit Efendi’nin

elleri dahi kurtuldu, havaland:, kuyidan ti¢c adim kadar ileriye denize diistii.

® Nabizade Nazim, (1960: 132)
8 Mehmed Murad, (2005: 274)
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Viicudun yiiksekten suya diismesinden hasil olan sadadan baska bir ses
ctkmadi.”®®

Mansur Bey, Rasit Efendi’nin oliimiinii amcas1 Haci Salih Efendi’ye Rasit
Efendi’nin cinayetin islendigi yerden kendisini denize atarak intihar ettigi seklinde
anlatir:

“Mansur — Amca efendi! Merak bUyuracak bir sey kalmadi. Rasit Efendi
diin kendis)ni ilk #inayetinin mahallinden denize atarak cezasini buldu. Bunu
bendeniz goziimle gdrdiim.”gg
Ahmet Mithat Efendi’niN “Mesdil-i Muglaka” adli Romaninda BOurgogne

vapurunun yanmasi esnaSinda, insanlart kurtArmak telasina diisenlerin birbirlerini
iterek ve sandallar1 devirerek bir¢ok insanin kazaen helak olmasina sebep olduklaR1
goriiliir:

“Bourgogne vapurunun Garki meselesi de boyle degil mi? Cwn
kurtarmak havf ve hirsi ile ¢ildiranlar sandallart devirerek kadin, ¢ocuk acezeyi
denize iterek ve atarak onlarm da kendilerinin de helaklarini tavil
eylemislerdir.”go
Vapurdan insanlar1 kurtarmak telasina diiserek iyilik yapmak isteyenler, kazaen

de olsa hem kendilerinin hem de kurtarmaya calistiklar1 insanlarin denize diiserek

bogulmalarina neden olurlar.

% Mehmed Murad, (2005: 275)
8 Mehmed Murad, (2005: 277)
% Ahmet Midhat Efendi, (2003/1: 342)
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B. Ullitsizlik, Siginma istegi vE Kacis:

Insanoglu denizi, bir nevi sikint1 ve deR%lerini unutacag1 bir mekan olarak
gGriir. Uzgiin ve iimitsiz oldugu zamanlar$a sahile gider ve burada ilgisiz bir bakis
acistyla deNize bakarak diisiincelere dalar. Sahildeki kayalara vuraN dalgalarin  sesi de
onun ruhunda derin izler brakir.”

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda denize karsi imitsiz ve ilgisiz bir bakis
Agcisinin hakim oldugu boliimler bulunur. Kahramanlar, yasadiklari olumsuz durumlarin
sonucunda iimitsiz ve ilgisiz bir halde deniz kenarma giderler ve denize anlamsiz bir
sekilde bakarak hayallere dalarlar. Kahramanlar denize bakarak bir nevi efkarlarin
dagitmak isterler fakat denizin sesi ve glizelligi onlarin efkarlarinin daha da artmasina
zemin hazirlar. Denize bakarken eski giinleri hayal ederler. Umitsizlik icinde olan
kahramanlar bulunduklart mekandan kacarlar. Sahile gider ve denize siginirlar. Deniz,
sahile giden ve tizlintiilii bir halde bulunan insanlar i¢in bir arkadastir. Kagis ve siginma
istegi genellikle i¢inde bulundugu hayattan sikilan insanlarin tercih ettigi bir durumdur.
Boylelikle deniz, onlar i¢in liziintii, dert ve sikintilarini giderecek bir arag gorevi goriir.

Deniz, bu devir eserlerinde siginilacak bir yer olmanin yaninda saklanilacak bir
yer olma 6zelligi de gosterir. Denizler, tarih boyunca insanlar i¢in 6zgiirliikk ve kurtulus
araci olur. Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz, caresizlik iginde bulunan
kahramanlara giivenilir bir kacis alan1 teskil eder. Bu eserlerde 6zgiirliige kacis daha
cok cinayet isledigi icin mahkiim edilen kahramanlarin bir yolunu bulup bulunduklari
yerden deniz yoluyla firar etmeleri seklinde goriiliir. Denizler, Tanzimat devrinde
devletten ve devletin silahli giiciiniin géziinden saklanilabilecek en iyi ve en giivenli yol
olarak goriiliir. Bunun yaninda diismanlarindan veya deniz haydutlarindan kagan
kahramanlar, kurtulusu denizde bulurlar.

Recaizade Mahmut Ekrem, tek romani olan “Araba Sevdasi” adli eserinde
Tanzimat ddneminin Istanbul’unu, savurganligmi ve yanls batililasmay: elestirir.
Romanin alafranga ziippe tipi olan Bihruz’un Osmanli Devleti’nin o dénemdeki perisan

durumunu temsil ettigi de kabul edilebilir.”

% Barbara Sandrisser, “Dalgalarin Estetigi”, Sanat Diinyamz, U¢ Ayhk Kiiltiir ve Sanat Dergisi, Sayi: 72, Yil:
1999, s. 158.
%2 Robert P. Finn, Tiirk Romam (ilk donem/1872-1900), haz. Tomris Uyar, Bilge Yayinevi, Istanbul, 1984, s. 94.
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Romanda Bihruz Bey, Camlica’da bulunan bir ¢ay bahgesine gitmeyi ve burada
zaman gecirmeyi ¢ok sever. Bu gezintiler sirasinda gordiigii Perives Hanim’a asik olur.
Onu gormek timidiyle siirekli Camlica’ya gider. Bihruz Bey’in, Perives’in gelisini
beklerken arabasin1 Bogaz’a ¢evirerek uzun uzun denizi seyredip iizgiin ve dalgin bir
sekilde hayaller kurmaya bagladig1 goriiliir:

“Bihruz Bey sarisin hanimin viiriduna intizar mevkiinde bulundugundan
ziithil ederek arabasini ¢evirdi. Marmara denizini temasaya miisdit bir vaziyete
koyduktan sonra, terbiyeleri yanina birakti. Sag dirsegini dizine, ¢enesini eline
dayadi, durdu. Nazargdh-1 tahassiiriinde uzamip giden unsur-i mdinin keskin
glinese madruz safha-i tabndki azametli bir derya-y1 nir gosteriyor ve sdhile
dogru yuvarlamip gelen kopiikli, ufak dalgalar ise, o diyar-i nir icinde dalip
¢ctkarak ve oynasa oynasa yekdigerini kovalayarak sinaverlik eden beyaz
giivercinleri andirtyordu. Bihruz Bey’in nazart bu manzara-i dilriibayr da
pdamadl-i lakaydi ederek ufka dogru siiziildii, gitti. Ruh-i me yiisunu, fikr-i
miiteellimini de beraber cekti, go"tiirdii...”%

Recaizade Mahmut Ekrem, Bihruz Bey’in Perives Hanim’in gelisini beklerken
nasil bir ruh hali i¢inde denize baktigin1 ve denizin dalgalarinin giines 1sinlariyla birlikte
Bihruz Bey’i etkiledigini ¢arpici bir sekilde dile getirir.

Ekrem, bu romaninda denizlerin {izgiin ve {imitsiz insanlara nasil bir duygu
yiikledigini ¢ok giizel bir dille ifade eder:

“(...) Bey, arabasindan inmeyerek (...) Kalamis cihetinde nasb-1 efkar
ederek mahzun mahzun diistintiyordu.

Latif poyrazin idnesiyle denizde biri biri ardinca yuvarlanan ufak ufak
dalgalarin sahile karib ve miiteferrik kayalara gelip ¢carpmasindan husiile gelen
hafif ve samia-nevdz ¢agulti, cesim mese ve disbudak agaglarimin ihtizaz-1 agsan
ve evrdakindan peyda olan vahgetengiz ugultu ve hisitiyla birlesince bir dhengi
garip viictida getiriyor, bu dheng-i garip ise hab-alide hisleri uyandirmak, gizli
dertleri asikar etmek, mahrum-1 diddr kalmus gozleri aglatmak, maglub-1 sevda
olmus yiirekleri inletmek icin talap ve heveskar arzyordu.”94

Ahmet Mithat ile birlikte baglayan Batililagmanin Osmanli gengleri {izerindeki

olumsuz etkisi Recaizdde Mahmut Ekrem tarafindan da bu eserde ele alinmistir. Roman

% Recaizdde Mahmud Ekrem, Araba Sevdast, yay. haz. Hiiseyin Alacatli, Ak¢ag Yayinlari, Ankara, 2010, s. 141.
% Recaizdde Mahmud Ekrem, (2010: 140)
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“edebiyatimizda alafranga ziippe tipiyle alay eden, Osmanli’nin Batililagma seriiveninde
6nemli bir problem olan kiiltiir yozlasmasinin™® ele alindigi Gnemli bir eserdir.
Romanda Bihruz Bey, ilk goriiste asik oldugu Perives Hanimin Camlica bahgesine
gelisini biiylik bir umutla ve heyecanla bekler. Denizin ve tabiatin sesi onun ruhunu
derinden etkileyerek onda siginma ihtiyaci dogurur.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin ikinci hikayesi olan
“Esaret” ta Kafkasya’dan kagirilarak Istanbul’a getirilen ve bir tesadiif eseri ayn1 evde
bliyliyen iki kardesin birbirlerini tanimadan evlenmeleri ve gerdek gecesinde gergegi
ogrendikten sonra intihar etmeleri konu edilir. Yazar, hissedilen duygularla deniz
arasinda yakin bir bag kurar; eserinin bir boliimiinde de mutsuz olan kahramanin denize
baktikca efkarimin daha fazla arttigini yine onun agzindan anlatir:

“(...) mehtaba karsi biraz denize bakar da afkdarimi dagitirim diyerek ve
tabla i¢inde hazwr bulunan sigaralardan birisini yakarak kése penceresine
gecip oturdum ve giiya efkarimi dagitayim der iken denize baka baka deryayt
teessiiriin taka 'rina kadar daldim.”®
Hikaye kahramani efkarini dagitmak igin denize bakar. iginde bulundugu ruh

halinden kagmak igin denize bakarken hayallere dalar. Ahmet Mithat Efendi’nin “Eski
Mektuplar” adli romaninda Meliha ile Kenan imkansiz bir ask yasarlar.
Cocukluklarindan beri birbirlerini seven iki geng, ileride birlikte olamayacaklarin
diisiiniirder. Deniz, onlar i¢in {izlintli, dert ve sikintilarin1 giderecek bir nevi aractir.
Meliha ve Kenan, genellikle aksam saatlerinde gilinesin batisini izlemek i¢in sahile
giderek denizi izlerler:

“Aksamlar: temaga-y1 guriub icin Kendn’iyla birlikte sahile inip de diird-
dir ufuklardan gele gele ayaklari ucunda kopiikler birakarak ¢ekilen dalgalarin
aheng-i muttaridi icinde simdi Kendn'in, o nedim-i cdmn biitiin dertlerini,
kederlerini, tahasstirlerini igitecek, sonra da onlara gozyaslarimi, feryatlarini
tevdi ederek o yar-i nd-kama gonderecekti. Denizin berrak sulari iizerinden
gecerek ruhu tehziz, mesammu tatir ettigi halde simdi biitiin kuvvet ve siddetiyle
alemi zir ii zeber eden riizgar sahari-i hicrandan gegerken Kendn'in da

feryatlarini birlikte alip getirecekti.”97

% Kolcu, (2005: 235)
% Ahmet Mithat Efendi, (2001: 21)
" Ahmet Midhat Efendi, (2003/1: 165-166)
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Romanda Kenan egitim i¢in yurt disina gider. Bu duruma oldukga {iiziilen
Meliha, ge¢miste Kenan ile yasadiklari giinleri hayal eder. Bunun i¢in de sahile gelerek
denizi izler ve denizin sesini dinleyerek zaman gegirir. Eserde Meliha, denizin
dalgalarinin kayalara carparak ¢ikardigi sesleri Kenan’in dert ve kederlerinin sesine
benzetir. Bu seslere kendi gozyaslari ve feryatlarini ekleyerek Kenan’a gondermek ister.
Buna karsilik denizin berrak sular tizerinden gecen riizgarin Kenan’in feryatlarini da
kendisine getirecegini diisiinerek tizgiin ve timitsiz bir bi¢gimde sahilde oturur. Meliha
i¢in deniz, Kenan’m yoklugunda bir dost, bir arkadastir. Uzgiin oldugu giinlerde denize
s1ginir.

Samipasazade Sezai’nin “Kiiciik Seyler” adli eserinde yer alan “Kediler”
hikdyesinde yasli adam esinin evde bir¢ok kedi beslemesinden oldukca rahatsizdir.
Esine bu konu hakkinda zaman zaman serzenislerde bulunur. Bu serzenislerin en ilginci
hikayenin ilk climlelerinde kendisini gosterir:

“- Hamim! En son cevabini isterim, ya ben, ya kediler?

- Kediler!™®®
Yash adam, esinin kendisi yerine kedilerini tercih etmesi lizerine biiyiik bir

lizlintli duyar, odasina ¢ikar. Bavulunu toplayarak kendisini disariya atar. Biitiin giin
Biiyiikada’nin sokaklarinda, deniz kenarinda dolasir, ¢aresizlikten ne yapacagini
bilemez.*® Bir miiddet daha deniz kenarinda kalir. O, esiyle gecirdigi “otuzii¢ seneden
sonra her seye kars1 yalniz bir insan™'® dur:

“Bir hayli zaman denizin verdigi hayret-i meftindane i¢ine dalip
gitmisken, hakikatin dest-i hayalsikesti biitiin viicudunu sarsarak kendisini
bulundugu hal-i bi-hiisiden wuyandirdi. (...) Kenare-nisin-i temdsdsi oldugu
denizin dalgalar: yavas yavas sahile ¢arptikca kendisine “Git, git, haremine
git!” diyora’u.”101
Yash adam, esinden ve evinden uzaklastiktan sonra denize siginir. Onun icin

deniz, bir nevi arkadastir. Aksam olmaya baslayinca yashh adam, hem acikir hem de
kalacak yer sikintis1 bas gosterir. Iste bunlari diisiiniirken denizin dalgalar1 sahile

carptik¢a ona adeta “evine git” der gibidir.

% Sami Pasazade Sezai, (2003: 111)

% Omer Ayhan, “Sami Pasazade Sezai Kedi Oykiilerinin En Giizelini Yazdi”, imge Oykiiler, iki Aylik Oykii ve
Elestiri Dergisi, Y1l 1, Say1 2, Nisan-Mayi1s 2005, s. 152.

1% yavuz Demir, ilk Dénem Tiirk Hikédyelerinde Anlaticilar Tipolojisi (1871-1890), Dergéh Yaymlari, Ankara,
2002, s. 71.

101 Sami Pagazade Sezai, (2003: 113)
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Samipasazade Sezai’nin miistakil olarak esaret konusunu isledigi “Sergiizest”
romaninda Celal Bey romantik bir karakter olarak okuyucu karsisina ¢ikar. Celal Bey’in
duygusal yoniiniin agir basmasinda ressam olusunun etkisinden s6z edilebilir. Yazar,
aksamlar1 aymn ve yildizlarin denize aksederek meydana getirdikleri giizelligi Celal
Bey’in sahildeki evinin balkonundan sigara icerek izledigini dile getirir:

“Aksamlart sua-1 semsin —insanlarin harekat-1 avazesi siikiinet-yab
oldugu gece yarilari- perilerin ytkandigi Marmara’nin koyu mai safha-i sefas:
tizerine yildizlarin sema-y1 mind-famdan enzar-1 dsikane gibi isal ettikleri nurani
izleriyle gece sath-i deryaya inci igslenmis mai atlastan nikabint ortmiistii.
Niicum-1 zahirenin kesretle biriktikleri kism-1 semaya miin’akis olan sularin
tizerinde hafif mehtabt andwir bir yildiz ziyast hasil olarak daha ilerisi denizin —
heyecan-i kalb ile sevdiginin dudaklarindan dpen asik gibi- ¢irpina ¢urpina
sevda-engiz bir surette ufuklara dokunan kiiciiciik dalgalarin mai zalAm icinde
kaldigin: sahildeki bir hanenin balkonunda bir koltugu. i¢inde sigarasini i¢erek
temaga eden Celdl Bey, o saatte Paris’te esnd-yi tahSilinde gecirdigi bEs, alti
senelik miiddeti; ve hi¢hir kederle tesmim olunmayan yirmi ¢ senelik hayatin
hatirat-1 sevk-engizi, yine Paris te iken icinde bulundugu mahger-i medeniyetin
bazi mahfi koselerinde bir giizel tebessiimii, bir tatli bakist hissiyat-1 kalbiyeden
ari olarak diigiiniir ve bunlarin hepsini éniindeki denizden, mir’at-1 serdirden
dalgalana dalgalana gectigini seyrederdi.” %

Celal Bey, Paris’te egitim alir ve bu sehirde bes alt1 yi1l ikamet eder. Paris’te
gecirdigi seneleri ve bu kalabalik ve hareketli sehirde yasadigi gilizel anlar1 diisiiniir. Bu
diisiincelerinin 6niindeki denizden dalgalanarak gegtigini seyreder ve hayallere dalar.

Namik Kemal’in “/ntibah” romaninda Ali Bey, Camlica’da gezerken Mehpeyker
adli iffetsiz bir kadina asik olur. Mehpeyker ile zaman gegirmeye baslayan Ali Bey,
evini ve isini boslamaya baglar. Ailesi ve dostlar1 tarafindan bu kadindan
uzaklastirllmaya calisilan Ali Bey’i kimse ikna edemez. Zamanla Ali Bey de
Mehpeyker’in iffetsiz bir kadin oldugunu anlamaya baslar. Bulugmak i¢in sozlestikleri
halde birka¢ kez Mehpeyker, Ali Bey ile bulusmaya gelmez. Ali Bey, bulusmaya
gelmeyen Mehpeyker’i sabaha kadar pencerenin Oniinde bekler. Denizi izleyerek

sabahlayan Ali Bey diisiincelere dalar:

102 Sami Pasazade Sezai, (2003: 25-26)
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“Bey ise bir pencerenin yanina oturmus ve gozlerini denizin agir agwr
cereyanina aldirmis oldugu halde bin tirli hiilyalar kurmakla mesgul idi.”*%

Ali Bey, Mehpeyker hakkinda yapmis oldugu kiigiik bir tahkikatla onun nasil bir
kadin oldugunu anlar. Biiyiik bir bosluga kapilan Ali Bey i¢in deniz, bir siginma, kagis
alan1 haline gelir. Denize bakarak eski giizel giinleri animsamaya calisir.

Nabizade Nazim’in “Zehra” romaninda Suphi ve Zehra bir aksam denize
akseden mehtab1 izlemek ve eglenmek ic¢in kayikla Bogazi¢i’ne acilirlar. Hava giizel,
deniz berraktir:

“(...) Bunlar zanii ber-zanii bulunduklar: halde bile denizin su manzara-i
garibesine dalmis gitmis olduklarindan yekdigerinden adetd haberdar degillerdi
bile.”**

Mehtabin giizelligi karsisinda konusacak bir sey bulamazlar. Etraf sessizlige
biirtiniir. Bu giizellige dalip giden iki agigin neredeyse birbirlerinden haberleri yoktur.
Bulunduklar1 andan siyrilarak ikisi de denizin giizelligine dalar.

Deniz, Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda 6zgiirlige kagis araci olarak da
okuyucu karsisina ¢ikar. Kahramanlar diismanlarindan ya da hapsedildigi herhangi bir
mekandan kacarak denize siginirlar. Deniz, kahramanlarin saklanmalari i¢in uygun bir
mekandir. Ciinkii bazi suglar neticesinde devletten ve devletin silahli giliciinden kagan
kahramanlar denizi en 1yi saklanma araci olarak goriirler. Zira deniz, devletten ve onun
silahl1 giiclinden saklanilabilecek en gilivenli mekandir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Diirdane Hanim” adli romaninda kayik¢it Sohbet,
isledigi bir cinayet sonucu mahkim edilir. Sohbet, mahkiim edIldigi yerden deniz
yolUyla kagar ve yakalLanmamak i¢in kayiK¢ilik Yapmaya baslar. Yazar, kahramanin
kagisinin mecburEn deniz yoluyla olmasi gerektigine vurgu yapaR. Ciinkii denizler,
devletin koLaylikla elini uzaTamadigi yerlerdir. Bu 0Ozellik, denizlerin kanun
kagAklarin1 saklayan bir alan haline gelmesine neden olur. Ozgiirliigiine +avusmAnin
boyLe bir kagisla miimkiin olabilecegini diistinen Sohbet, aslinda buLundugu durumdan
“a memnun deglldir. Ahmet Mithat, kahramanin bagindan gegen bu olay1 yine40nun
agzindan okuyucuya aktarir:

“(...) On bes yila mahkum olarak Vidin’e gonderiLdim. Oyle bir alay
katil vE haydutun igine atildim ki bunlarla geg¢irdigim dort yilda oncEki oviilesi

108 Namik Kemal, (1971: 148)
104 Nabizade Nazim, (1960: 8)
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ahlakim biitiiniiyle yerilesi ahlaka dondii. Bir giin anGaryaya ¢ikariUdigiMda
yirmi, otuz prangali bir anda zaptiyelere saldirip bir kacimi 6ldiirdii, kalanlar
da kacirdiktan sonra, hepsi kactikl 5 siRada ben daHi, yiNe Istanbullu olan
bir arkadasla kactim. Vidin’in alt tarafinda, iki giin uzaklikta bulunan Vaki Lom
kasabasina kadar kactik. Orada Ibrail’e tahil gétiirmek icin hemen kalkmak
lizere bulunan bir gemiye iicretsiz tayfa olduk. Hemen Istanbul’a gelemezdim.
Bir yil kadar hamalliktan sonra bir sandal bulUp(lsandalci olDum. Sonunda
kenDime Pstanbul 'u GUzelce unutturduktan sonra buraya geldim, benim icin en
gtivenilir sanat sandalcilik, mavnacdliK oldugundan, o Yola girdim, giindiizleri
deniz iizerinde ve gEceleri Galata’da filanda vakit gegirerek, herhalde
zaptiyenin géziinden kagabilmek boyle miimkUn olur. Ashnda buna da
yasamak denilemez ya! Iste yasamakla 6lmEninlorta yerInde bir sey olmak
lizere, boylece siiriinmektEyim/..”los

Sandalct Sohbet, Vidin’den kactiktan Sonra hamallik yapmaya BaslAr.
Bir sandal bulunca da sandalcilik onun i¢in en cazip mesleklerden birisi oLur. Ciinkii
kendisinin de ifade ettigi gibi, gece veya giindiiz deniz iizerinde bulunmak zaptiyelere
yakalanmamak i¢in en giivenli yoldur.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hiiseyin Felldh” adli romaninda Omer, isledigi bir
cinayet nedeniyle kiirek cezasina mahkam edilir. Yali koskii sefinesinde ayagindan
zincirlenir. Burada kendisine halat sarma isi verilir. Sandalc1 Sohbet gibi Omer’in de
ozgiirliigiine kavusmasi deniz yoluyla olur. Omer, sefineden kagmadan &nce Hiiseyin
Fellah ile goriisir ve kagmak icin zaman tespit edilir. Bir gece Hiiseyin Fellah ve
adamlar1 tarafindan Omer’in bulundugu sefineye bir kayik yanasir. Bu kayik da
Omer’in 6zgiirliigiine kavusmast i¢in bir vasitadir:

“Gece mehtap idiyse de hava pek acik oldugundan eger geminin
bordasina bir kayik yanasacak olursa iceride uyanik ve muntazir bir halde
bulunan insamn fark edebilecegi kadar aydinlik vardi. Omer bu aydinligi hesap
eder dururken bir de bordoya miivazi olarak giden bir kayik icinde ayaga
kalkmis oldugu hdlde viicudunu bordanin setretmesi miindsebetiyle yalniz bir

basi goriinen Hiiseyin Fellah’1 fark etmesin mi?

105 Ahmet Midhat Efendi, (2000/5: 167-168)
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Artik soze mahal kalmadi. Omer keklik gibi yerinden sicradigi anda
solugu (kayik degilmis) sandalin icinde alip Hiiseyin dahi hemen avare
edebildi.”**

Omer, mahkim edildigi gemide zincire vurulur. Fakat Hiiseyin’in kendisine
gizlice verdigi bir ege ile her gece ayagindaki zinciri yavas yavas keser. Hiiseyin ve
adamlarinin sefineye geldikleri gece ise Omer’in ayagindaki zincir tamamen kesiktir.
Boylece Omer, herhangi bir aksaklik yasamadan sandala atlar ve dzgiirliigiine kavusur.

Ayni romanmn ilerleyen boliimlerinde Omer, diismani Hursid’i bigakla agir
yaralar. Hursid’in usaklarinin elinden kurtulur ve yine deniz yoluyla bulundugu
mekandan uzaklasir:

“(...) usaklar iizerine hiicum edip tasra firlamis ve hemen Azapkapisi’'na
kosup bir kayiga atlayarak solugu Eminonii 'nde almistir.”™’

Azapkapisi’ndan Emindnii'ne giden deniz yolu, Omer igin kurtulusuna ve
Ozgirliigiine agilan bir kapidir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Melldh Yahut Sw Iginde Esrar” adh
romaninda Hasan, babasimin katilini 6ldiirdiikten sonra bir ata binerek sahile dogru
kagmaya baglar. Hasan’in 0ldiirdiigii kisinin adamlar1 da Hasan’1 takip eder. Hasan,
dalgalarin sahile y1gdig1 biiyiik bir setten atlayinca bir anlik bayginlik gegirir. Hasan’in
ve pesindeki athilarin sahildeki kovalamacasini uzaktan izleyen deniz haydutlari
Hasan’mn &ldiigiinii zannederler. Uzerinde para edecek bir seyleri olup olmadigmi
ogrenmek icin yanina gittiklerinde diger athilarin kendilerine yaklastiklarini goriince
Hasan’1 alarak gemiye getirirler:

“Giden adamlar tamam atlimin yanina varmislardi. Bir de yine merkum
athimin geldigi yerden, birer ikiger, sekiz on atli daha peyda oldugunu gériince
artik soymaya meydan kalmayarak, ya vefat etmis veyahut siddet-i sadme ile
kendisinden gec¢ip gitmis olan atliy1 kucaklayarak, birisi dahi ayaklart kirilmig
bulunan hayvanin kolanlarin kesip, takimlarini alarak sandala geldiler.

Gemiye binip derhdl demir alarak, heniiz gidecekleri yeri

kararlastirmaksizin denize agildilar.”**

106 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 519)
07 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 533)
108 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 51)
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Romanda Hasan Mellah’in, diigmanlarindan kurtulusu deniz yoluyla gerceklesir.
Fakat Hasan’in kurtulusunda deniz haydutlarinin da etkisi sz konusudur. Hasan’1 atiyla

birlikte diistiigli yerden haydutlar kurtararak gemilerine alirlar.
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C. Saghk:

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz, insan psikolojisini saglik
acisindan da etkiler. Deniz, bu eserlerde havasinin doktorlar tarafindan hastalara iyi
gelecegi tavsiye edilen bir unsur olarak okuyucu karsisina ¢ikar. Hasta olan veya hasta
oldugundan siiphelenilen hikaye ve roman kahramanlarina deniz havasi aldirilmasi
gerektigi sOylenir. Bunun yaninda denizin insanlarin istahini agan bir 6zelliginin de var
oldugu soylenebilir. Giliniin hangi saati olursa olsun deniz iizerinde Ozellikle uzun
yolculuklarda bulunanlarin yolcularin aglik hissi daima agir basar. Giiniimiizde “isim ve
islevine son derece yabanci oldugumuz”'® deniz hamamlarina da bazi hikdye ve
romanlarda az da olsa yer verildigi goriiliir. Burada denizden, kumu ve suyu ile tedavi
amagh yararlanilir. Deniz, “deniz tutmasi” gibi deniz hastaliklarina da sebep olarak
olumsuz bir yoniiyle eserlerde ele alinir. Deniz tutmasi, eserlerde denize alisik olsun
olmasin Ozellikle de firtinali havalarda kahramanlarin bagina gelen olumsuz durumlar
arasindadir. Denize alisik olanlarda daha ¢ok uyku uyuyamama ve yemek yiyememe
seklinde goriiliir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Feldtun Bey ile Rakim Efendi” adli romaninda Rakim
Efendi, esirciden Canan isimli bir cariye satin alir. Esirci, Rakim’a kizda “ince hastalik”
hissettigini sdyler. Rakim, Canan’1 satin aldiktan kisa bir siire sonra kizda gercekten
hastalik olup olmadigin1 6grenmek i¢in eve doktor getirir. Doktor, kizda herhangi bir
hastalik bulunmadigini sdyledikten sonra ara sira deniz havasi almasini tavsiye eder:

“Aralikta bir genis yerlere gotiiriip ve deniz iizerine ¢ikarp hava
aldirmal;.”**

Canan’da herhangi bir hastalik mevcut degildir. Fakat satilmak amaciyla
Kafkasya’dan Istanbul’a getirildiginde Istanbul’un havasina hemen alisamaz. Doktora
gore, Canan’in eski sthhatine kavusmasinda deniz havasinin biiyiik bir 6nemi vardir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah Yahut Sw Icinde Esrar” adl
romaninda denizin insanin istahin1 agmasindan bagka insani tutmasindan da bahsedilir:

“Madam-Efendiler, kadinligimla beraber bu aksam erkeklerden ¢ok
vemek yemekteyim. Midemin istihasina kendim de taacciip ediyorum.

Zannederim ki bu hal denizin hiisn-i tesiri olmalidir.

199 Sahmurat Arik, “Tiirk Romaninda ilging Bir Mekén Unsuru: Deniz Hamamlari”, Kastamonu Egitim Dergisi, C.

13, No: 2, Ekim 2005, s. 633.
110 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 143)
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Hasan-Siiphe etmemeli efendim.

Birinci Kaptan-Denizde daima ¢ok yenilir. Hele, hava bu geceki gibi
miilayim olursa var ya?

Ikinci Kaptan-Evet efendim, hava sert olsa deniz tutar da, insanin istihasi
kapanir.

Madam-Fakat deniz tutmak da bizim gibi denizin acemilerine mahsustur,
sizi tutmaz ya?

Hasan-Tutmaz ama efendim, her hdalde bir nevi tesirden hali kalmaz.
Mesela can yemek istemez, uyku uyuyamaz.

Vakia madamin istihasinda gordiigii kuvvet denizin hiisn-i ahvalinden
ma’diid ise de, (...

Romanda, deniz havasinin gemide bulunanlara iyi geldigi ve onlarin istahini
actigindan soz edilir. Hasan’a gore “deniz tutmasi”, denize aliskin olmayanlara 6zgii bir
durumdur. Kendileri gibi denize asina olanlarda ise “deniz tutmasi”, yemek yiyememe
ve uyku uyuyamama seklinde kendisini gosterir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romaninda da denizin,
insanin istahinda etkisi oldugu vurgulanir:

“Gemilerde kusluk ile aksam taami arasinda bir kahvalti daha etmek
umumen mutat olup denizlerin istiha iizerinde icra eyledikleri tesirat-1 azime bu
ddeti, ddeta zaruriyat mertebesine vardurr.”*?

Gemilerde sabah kahvaltist ile aksam yemegi arasinda bir 6giin daha yenildigi
sOylenir. Fakat denizin insan istahinda olumlu sonucglar dogurmasi ile birlikte bu
aliskanlik adeta bir zorunluluk halini alir.

Yine ayn1 romanin ilerleyen sayfalarinda denizin istah iizerindeki etkisi lizerinde
durulur:

“O giin hemen biitiin giinii ayakta gecirmis olan bizim seyyahlar Valsko
vapurunun as¢isinin giiya kusluk taami olarak tehyie etmis oldugu yemeklere o
kadar istiha ile tirpan attilar ki aksam taaminin asil zamani hentiz hulul etmemis
oldugu halde bu istihayr koca giinii ayakta gegirmekten ziyade deniz havasinin

mideler iizerindeki hiisn-i tesirine hamleylediler.”**?

11 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 179)
12 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 91)
113 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 196)
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Romanda, gemi halki aksam yemegi vakti gelmeden, yapilan yemegi biiyiik bir
istahla yerler. Bu da deniz havasinin mideler tizerindeki etkisine baglanir.

Deniz, ¢ividi bir renk iizerinde kar beyaz kopiikler sacarak latif bir manzara
teskil eder. Bu gilizel manzaranin yaninda denizin insan istahini tahrik eden bir
havasinin oldugu yine bu romanda ele alinir:

“Gayet latif ¢ividi renk iizerinde kar gibi képiikler peydasiyla manzarast
uyun-1 temasay! tesrir eyleyen bugtinkii deniz, bizim yolcularin sabah istihalarin
tahrik eyledi.”***

Bu romanin “Bir Eski Asina, Pire’den Otranto’ya, Roman I¢inde Roman” adl
boliimlerinde denizin insanlarin istahini agici ve arttirici 6zelliginden sikga bahsedilir.
Romanin bu kisminda da denizin, gemi yolcularinin sabah istahlarini agtig1 sdylenir.

Deniz hamamlari, Osmanli’da insanlarin denize girme ihtiyaclarin1 karsilayan
bir mekandir. Bunun yaninda “bazi hastaliklara karsi deniz banyosunun doktorlarca
tavsiye edilmesi™™ de deniz hamamlarina ragbeti arttirir.  Ahmet Mithat Efendi’nin
“Ahmet Metin ve Sirzad” adl1 romaninda “deniz hamamlar1” nin daha ¢ok tedavi amagh
kullanildig: goriiliir:

“Ahmet Metin ekser evkatini yalniz bu eglencelere sarf eyledigi halde
Jorj Gusar’in deniz hamamlar: tenezziihlerine de istirak eyliyor idi. Jorj Gusar
ekser evkatini deniz hamamlari tedavisine sarf eyledigi hdlde Ahmet Metin’in bu
deniz safalarina da ortak oluyor.”**®
Romanda Jorj Gusar’in ¢ogu zamaninmi deniz hamamlar1 tedavisinde gecirdigi

dile getirilir. Zira Gusar, hem yashdir hem de viicudunun zayif diismesinden dolay1
deniz hamami tedavisini tercih eder. Arkadasit Ahmet Metin de, kimi zaman Gusar’in
deniz hamamu gezintilerine eslik eder.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” adli eserinin yirmi iigiincii kismi
olan “Cankurtaranlar” hikayesinde deniz hamamlari ile ilgili su bilgilere ulagilir:

“—Vakta ki deniz hamamlart mevsimi geldi, bizim Marsilya deniz
hamamlar: pek dala olduklari halde gonliim Gaskonya korfezi iizerinde kain

Arkason kasabasina giderek istihmamat-1 bahriyeyi orada icra etmek arzusuna

diistii. (...) Orada i¢tima eden halkin biitiin Avrupa’min her tarafindan denize

14 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 279)
15 Arik, (2005: 634)
118 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 26)
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girmekten ziyade o yoldaki hovardaliklarindan istifade icin toplanmis bir heyet-i
miintehabe oldugunu bilmeyecek kimse yoktur. (...) Etibbanin reylerine
miiracaatla giinde kag¢ nobet ve hangi zamanlarda ne kadar miiddetlerle denize
girilecegine karar verildikten sonra, o karari kemal-i itaat ve dikkatle icraya
basladim. (...)

Su izahat miistemiler tarafindan:

—Iste deniz hamamlarina béyle gitmelidir! Tamam tabibane hareket!
diye tasdik olunuyor ve bazi kimseler ise:

—Hele sihhat ve afiyet iimidiyle deniz hamamlarina gidildigi halde tiirlii
hevesata kapilarak evvelkinden daha zayif ve ddeta hasta halde gelenlere pek
sasilir ya, tarzinda tabibane ve hakimane miildhazalari yanlarinda bulunanlarin
kulaklarina isal eyliyor idi.”*

“Cankurtaranlar” hikayesinde “deniz hamamlar: mevsimi” nin geldiginden
bahsedilir. Burada daha ¢ok insanlarin ylizme ihtiyaclarini karsilayacaklari mevsimin
geldigi vurgulanir. Daha sonra ise bu mekanlara Avrupa’nin her tarafindan insanlarin
geldigi dile getirilir. Fakat deniz hamamlarina ragbet edilmesinin bir nedeni de bu
mekanlara gelenlerin hovardalik arzusunda olmalaridir. Deniz hamamlarini tedavi
amaciyla kullanmak isteyen hikdye anlaticisi, ne zaman ve hangi siklikla deniz
hamamina girecegini doktorlara sorup tavsiye aldiktan sonra onlarin tavsiyesini icraya
koyar.

Ayn1 hikayenin ilerleyen kisimlarinda hikdye kahramani, deniz hamamlari
tarafinda dolasirken hamam kiyafeti giymis bir kiz goriir. Uzerindeki kiyafetin agik
olmasi yiizlinden etraftakilerin hayret dolu bakislarini iizerine ¢ekerek deniz kenarina
dogru yiiriir. Kizin giyimi hikaye kahramaninin da dikkatini ¢eker:

“(...) Bir giin deniz hamamlari tarafinda dolasir iken hamam kiyafeti
giymis bir kadin!.. Sey kadin degil imis. Sonradan 6grendim, ama ben size
simdiden haber vereyim ki bir kiz! Ciplak bacaklar: ¢iplak kollari ile herkesin
nazar-: hayretini celp ederek deniz kenarina dogru gidiyor.”118

Osmanli’da mevcut olan deniz hamamlarmin kurallari, “deniz hamamlari

nizamnamesi” ile belirlenir. Buna gére, hamamdan disariya ¢ikarak ylizmek yasaktlr.119

17 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 772)
118 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 784)
119 Mazak, (2010: 69)
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“Kadin ve erkek hamamlar1 ayni sahilde ise, aralarindaki mesafenin diger hamamdan

ses gelmeyecek nispette uzak olmasma dikkat edilir.”*?°

Boylece erkeklerin ve
kadinlarin birbirlerini gérmeleri engellenmis olur. Hikayede bahsi ge¢en deniz hamamu,
Gaskonya korfezi lizerinde bulunan Arkason kasabasindadir. Gayrimiislim bir
memlekette bulunan bu deniz hamamindan ¢ikan geng kiz, yari ¢iplak bir vaziyettedir.
Erkelere ayrilan deniz hamamiyla kendisinin ¢ikti§i hamam arasinda mesafe yoktur.
Bundan dolay1 ¢evredekilerin hayret ve ilgi dolu bakislarina hedef olur.

“Hasan Melléh Yahut Siwr Iginde Esrar” adli romanda Hasan’in gemisi
“Meliketiilbahr” firtinaya tutulur. Firtinanin uzun siirmesi ile gemidekiler hem korkuya
kapilir hem de tayfalardan birkagini deniz tutar:

“(...) tayfalardan bile ikisini deniz tutmustu.”*

Romanda, firtinanin siddetiyle meydana gelen sarsintidan denize alisik olan
tayfalar bile etkilenerek onlart deniz tutar.

Eserin ilerleyen bolimlerinde gemi yine bir firtinaya tutulur. Firtinanin uzun
stirmesi bu kez Esma’y1 etkiler ve onu deniz tutar:

“Bu zamana kadar da kizi geregi gibi deniz tuttu. Kendisince hemen misli
namesbiik olan bu hastalik tizerine kiz kemal-i havf ve halecanla “Aman efendim
ne olacagiz?” (...)

(...)

Ldakin bu hal pek ¢ok devam edemedi. Zira, kiz biitiin biitiin fenalasarak
vatagina diistii ki, iste meselenin bundan sonrasi mide bulandirir.”*?
Esma, Hasan tarafindan geminin alt katindaki kamarasma indirilir. Asagiya

inene kadar fenalasan Esma, ilerleyen saatlerde daha da kétii olur.

120 Arik, (2005: 634)
121 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 292)
122 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 310)
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III. BOLUM: DENIZ TiCARETI

Anadolu, ilk ¢aglardan beri ticaretin yogun olarak yasandigi bir bolgedir. Bu
bakimdan iilke i¢indeki hareketlilik deniz yolu ticaretini zorunlu kilar. Deniz yolu
ticareti ile Anadolu’da iiretilen mallar hem iilke i¢inde hem de iilke disinda pazarlanir.
Deniz yolu ticareti, ulasim imkanlarinin kolay olmasi1 bakimindan da kara ve demir yolu
ticaretinden daha fazla gelismistir. Bundan dolayr Osmanli’da denizyolu ticareti dnemli
bir yere sahiptir.

Deniz ticareti bir devletin siyasi basarisma oldukca katki saglar.**® Osmanli
Devleti, kurulusundan itibaren hem i¢ hem de dis ticarette gelisme ve degisme
kaydeder. Osmanli Devleti diinyanin en stratejik noktalarinda genis sahillere ve islek

limanlara sahiptir.*?*

Bu sahil ve limanlar araciligiyla Osmanli deniz ticaretinin
gelistirilmesi i¢in de devlet tarafindan ¢esitli ¢alismalar yapilir, 6neriler sunulur.

“19. ylizyilda Osmanli deniz ticaretinin goriinimiine bakildiginda mutlak bir
yabanci hakimiyetinin varligi goriiliir. Bu durumun sebepleri agiklanirken, ortaya
koyulan yaklagimlarda Cumhuriyetin kabotaj tekelini kendi vatandaglarina birakmasiyla
sonuc¢lanan anlayis ve bakisin etkisi vardir.”® «19. yiizyildaki Osmanli deniz ulagimi
Osmanli ekonomisi ve dis ticareti paralelinde bir gelisme seyri izlemistir. Ticaretin,
Rumeli demiryolu ile karadan, Balkanlar iizerinden Avusturya ve Almanya’ya giden
emtiay1 ve yine sinirl sayidaki gevre iilkelere karadan yapilan ihracat ve ithalat (Iran,
Romanya, Yunanistan gibi) hari¢ tutulursa, tamami denizyoluyla ger¢eklesmekteydi.”°

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz, ticaret amaciyla da ele alinir.
Eserlerde karsilagilan bu ticaret yolu ile Avrupa, Amerika ve Afrika gibi deniz asiri
ilkelere mal alim satim1 gerceklestirilir. Bundan baska Anadolu iglerine de deniz yolu
ile ticaret yapildigi goriiliir. Deniz ticaretini tagimacilik ve ulagim olarak iki farkli
bigimde incelemek miimkiindiir.

Deniz tagimaciliina Tanzimat devri eserlerinde sik¢a rastlanir. Hikaye ve

romanlarda deniz ile uzak iilkelere yiyecek, kumasg, canli hayvan ve ¢esitli ihtiyaglarin

128 {lhan Ekinci, “Son Dénem Osmanli Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, Karadeniz Arastirmalar Dergisi, S.
10, (YYaz 2006/2), s. 30.

124 Ekinci, (2006/2: 29)

125 {lhan Ekinci, “XIX. yiizyilda Osmanli Deniz Ticaretinde Degigim ve Tepkiler”, Ege Universitesi, Edebiyat
Fakiiltesi Tarih incelemeleri Dergisi, C. XXI, S. 2, Aralik 2006/3, s. 36.

126 Ekinci, (2006/3: 40-41)
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tasindig1 goriiliir. Bu devir eserlerinde daha ¢ok deniz asir iilkeler ile ithalat ve ihracat
yapilir.

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz tasimaciliginin yaninda deniz
ulasimiyla da karsilasilir. Bu devir eserlerinde deniz ulasimi, genel olarak hikaye ve
roman kahramanlarinin bir yerden baska bir yere c¢esitli deniz araglariyla yaptiklari
seyahatler seklinde goriilir. Bu deniz seyahatler, iilke iginde oldugu gibi denizasirt
iilkelere de yapilir.

Deniz ulasimu iilke i¢inde genellikle vapur, yelkenli ve kayiklarla yapilir. Ulke
disinda ise ¢ogu kez vapurlar kullamlir. Ulke igindeki deniz ulasimi vapurlarin insa
edilmesinden once kayik ve yelkenlilerle yapilirken vapurlarin gelmesiyle beraber daha
¢ok bu ulasim araci tercih edilir. Ciinkii vapurlar, bir motor aracilifiyla c¢alisir ve
gidilecek yere daha hizli ulasilir. Kayik ve yelkenliler ise riizgara ve kol kuvvetine
ihtiyag duydugundan vapurlar kadar etkili olamazlar. Ayrica Sirket-i Hayriye®*" nin
kurulmasiyla birlikte iilke icindeki deniz ulasimi hareketlilik kazanir. Onceleri
kayiklarin glizergahini taciz etmemek adina Sirket-i Hayriye vapurlarinin yol giizergahi
farklidir. Daha sonra vapurlarin Osmanli karasularinda etkin olmasiyla beraber
kayikeilarin da hem kendi aralarinda hem de vapurlarla rekabete girmesine neden olur.
Ginlik kazanglarini ¢ikarmak ic¢in vapur saatini kaciran ve vapura yetisemeyen
yolcular1 kendilerine ¢gekmeye calisirlar.

Osmanl karasularinda etkin olan ve iilke dis1 ulasimi saglayan yabanci vapur

kumpanyalarini da bu devir eserlerinde gérmek miimkiindir.

121 1854’ten 1945’ kadar Bogazici'nde yolcu ve yilk tasimacilizi yapan vapurculuk anonim sirketi.
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C5%9Eirket-i_Hayriye.
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A. Tasimacilik:

Osmanli Devleti igin Istanbul, gerek yerel tiiketimi, gerek de uluslararasi
baglantilariyla 6nemli bir yere ve konuma sathiptir.128 “XVIII ve XIX. ylizyillarda
sanayiye doniik hammadde iiretimi ve bu liretime dayali ihracatta 6nceki donemlere
oranla 6nemli artiglar goriilmesine ragmen, cografi kesiflerin Avrupa devletlerini agik
deniz tasimaciligma sevk etmesi Avrupa ile Osmanli limanlar1 arasinda gergeklesen
tasimaciligin diinya geneline gore dnem kaybetmesiyle sonuclanmistir.”*?° X VIIL yy’'m
sonu ve XIX. yy’mn baslarinda Osmanli Devleti, iskenderiye, Izmir, Selanik ve Istanbul
limanlar1 araciligiyla Avrupa ve Rusya ile olan deniz tagimaciligini yiiriitiir. Bu
tasimacilik ise zamanla 6nemli seviyelere ulagir.™® Bunun yaninda Ingiltere, Fransa,
Rusya, Avusturya gibi {ilkelerin gemileri de hem Akdeniz hem de Karadeniz sularinda
tasimacilik yaparak Osmanli ile rekabete girerler. Ayrica Osmanli gemileri ile
Karadeniz tagimaciligini yiirliten ve neredeyse Osmanli’yla ayni seviyeye gelen
Avusturya gemilerinin deniz tasimacilifina ne kadar Onem verdiklerinin bir
géstergesidir.131

“Yabancilar, XIX. Yiizyllda Osmanl sularindaki deniz tasimacilifinda giderek
daha fazla rol oynamaga baslamislardir. ilk buharli geminin Atlantik okyanusunu
gecmesinden kisa bir siire sonra Tiirk karasularinda bir Ingiliz buharli gemisinin
dolagmaya basladig1 goriilmektedir. Yabanci bayragi tasiyan gemilerin elde ettikleri
imtiyazlar sayesinde Karadeniz’de seyr ii sefer hakkina sahip olmalarindan sonra artik
yalmiz Akdeniz ve Ege’de degil, Karadeniz’de de limanlar arasi tasimacilia
baslam1§,1ard1r.”132

“XIX. yiizy1l baslarinda, 400 bin kadar niifusuyla Istanbul, cografi konumu
sayesinde ekonomik rolii ile siyasal ve kiiltiirel alanlarda 6ne ¢ikma firsat1 yakalamis
onemli bir merkezdi. Osmanl1 devletinde iilke i¢i tasimacilik bir anlamda Istanbul’un
1agesi demekti. Devletin, yabancilara ticaret yapma izni vermesi esasen iilke i¢inde
bulunmayan mallar1 tedarik etme amaci tasidigindan, uluslararasi tasimacilik da benzer

sekilde Istanbul’un iasesiyle baglantiliydi. Basta hububat ve et olmak iizere gesitli

128 Necmettin Aygiin, “XIX. Yiizyil Baslarinda istanbul Merkezli Osmanli Deniz Tagimacihg”, OTAM (Ankara
Universitesi Osmanh Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), Say1 23, Bahar 2008, s. 58.

129 Aygiin, (2008: 58)

130 Aygiin, (2008: 58)

181 Aygiin, (2008: 60)

* Tanju Demir, “Osmanli Imparatorlugunda Deniz Posta Tasimaciligi ve Vapur Kumpanyalar”, OTAM (Ankara
Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), Say1 17, 2006.
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kalem mallarin bol, ucuz ve kaliteli sekilde Istanbul’un ¢ars1 ve pazarlarinda bulunmasi
6nemliydi.”**

Tanzimat hikdye ve romanlarinda karsilasilan deniz tasimaciligi, genellikle uzak
memleketlerle olan ithalat ve ihracat gibi durumlarda goriiliir. Bunun yaninda Anadolu
iclerinde de deniz tasimacilig1 yapildig: goriliir.

Deniz yolu tagimaciligi, Ahmet Mithat Efendi’nin “Acdyib-i Alem” adl
romaninda karsimiza ¢ikar. Ahmet Mithat’in gezi tliriinde yazmis oldugu bu romanin
kahramanlar1 Hicabi ve Subhi Bey’ler Kuzey Kutbu dairesine yolculuga cikarlar.
Yolculuk esnasinda kendilerine gerekli olan erzak ve ¢esitli malzemeleri de yanlarina
alirlar. Fakat yanlarinda bulunan esyalar olduk¢a fazla oldugu icin tasimakta zorluk
cekerler. Bunun i¢in bir balike1 ile kayigini kullanmak amaciyla anlagsmaya varirlar:

“(...) simal taraflarinda balikcilik ile taayyiis eden Arhangelsk
reislerinden birisini bulup pazarliga tutustular. Herif bes yiiz rubleden kapiy
ac¢tr ki insafsizin birkag ay devam etmeyecek olan biitiin miiddet-i sayfta tutacagi
balikla kayigini  batmak mertebesinde dolduracak olsa yine bu akgeyi
tutturamazdi. (...)

Adeta yalvarmak derecesinde bir pazarlik neticesi olarak herifi dort yiiz
rubleye indirebildiler. Esyalariyla beraber derhal binip bir giin dogusu
riizgaryla (... )”134
Hicabi ve Subhi’nin pazarliga tutustuklari balik¢ir bes yiiz rubleden pazarligi

baslatir. Ahmet Mithat’a gore bu adam, birka¢ ay balik tutarak kayigini batmak
derecesine getirse yine de bu paray1 bulamaz. Yapilan pazarlikta yolcular yalvarmak
mertebesine gelirler. Fakat balik¢1 tamahkar birisi oldugundan ancak yiiz ruble asagi
iner. Dort yiiz ruble ile anlagsma saglanir ve esyalar kayiga yiiklenir.

Deniz yolu tagimaciligi yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Giircii Kizi Yahut
Intikam” adli romaninda gbriiliir. Bu romanda Monsieur Gilliom Sanc isimli seyyah,
kendisinin bir kumpanya ile calisarak para kazandigini anlatir. Seyyah, kumpanyanin
nerelerde ticaret yaptigi konusuna da deginir. Buna gére kumpanyanin Ispanya’da
Cadiz, Dogu Afrika’da Saint-Louis, Bat1 Afrika’da Umit Burnu, Madagaskar adasinda
Bombato, Hindistan’da Bombay, Basra korfezinde Busirbenadir’de ticaret yaptigim

belirtir;

138 Aygiin, (2008: 67)
13 Ahmet Midhat Efendi, (2000/5: 474)
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“Hamburg’da Iran ve Hindistan ticaretiyle pek kiilliyetli para kazanmus
bir kumpanya hizmetinde idim. Bu kumpanya “Franko Cermen Ticdret-i
Sarkiyye Kumpanyasi” diye tesmiye olunmasindan dahi anlasilacagi iizere
azasimin misfi Firansiz, misfi Cermanyali olarak her ne kadar Hamburg sehri
bunlarin merkezi idiyse de Hindistan ve Iran ticaretini icra icin birisi bahri ve
digeri berri iki azim ticaret tariki iizerinde bir ¢ok merkez-i ticariyyeleri
bulunuyordu.

Tarik-i ticdriyyesi iizerindeki merdkiz ve mevikif Ispanya’da Cadiz ve
Afrika-y1 Sarkide Saint-Louis ve Afrika-y1 Ceniibta Umit Burnu ve Madagaskar
ceziresinde Bombato ve Hindistan da Bombay ve Basra korfezinde Busirbenadir
olup (...)"**

Franko Cermen Ticaret-i Sarkiyye Kumpanyasi’nin iiyelerinin bir¢ogu Fransiz
ve Alman’dir. Bu kumpanyanin merkezi Almanya’nin Hamburg sehri olsa da Hindistan
ve Iran ticaretini gerceklestirmek igin birisi kara digeri deniz yolu olmak iizere iki
ticaret yolu lizerinde bir¢ok ticaret merkezleri vardir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Melldh Yahut Sw Iginde Esrar” adh
romaninda da deniz yolu tagimaciligi goriiliir. Bu romanda Alfons, Cuzella’ya hayat
hikayesini anlatirken Cezayir taraflarina gittiklerinden de bahseder:

“Cezayir’e yiik bulup gittik. Gemiyi bosaltir bosaltmaz Misir i¢in naviun
bulup yiikleterek Misir’a gittigimizde mal sahibi mali ¢itkarmadan Istanbul’a
gotiirmek icin pazarliga giristi. Ben o zaman geminin misfina sahip ve ikinci
kaptan idim. Pazarhk uydu. Biz de ver elini Gelibolu Bogazi diye Istanbul’a
vardik (... )”136
Alfons ve arkadaglar1 Cezayir’e yiik bularak giderler. Gemiyi bosalttiktan sonra

Misir’a ulasirlar, fakat mal sahibi yiikii gemiden indirmeden Istanbul’a gétiirmeleri icin
pazarliga tutusur. Alfons o zamanlar geminin ikinci kaptani olarak gorev yapar. Pazarlik
kendisine uydugu icin Istanbul’a varirlar.

Romanin ilerleyen sayfalarinda Melile adli bir kaleden bahsedilir. Bu kalenin

Ispanyollar tarafindan alindifi ve kalenin onemli bir stratejik noktada oldugu

1% Ahmet Midhat Efendi, Ahmet Midhat Efendi, Haydut Montari-Diplomali Kiz-Giircii Kizi Yahut intikam-
Rikalda Yahut Amerika’da Vahset Alemi, haz. Erol Ulgen-M. Fatih Andi-Kazim Yetis, TDK Yaylari, Ankara,
2003/2, s. 415.

1% Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 19)
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vurgulanir. Melile limaninin Melile kalesi kadar 6nemli oldugu ve burada ticaretin hayli
ilerledigi de anlatilir:

“Melile’nin kalesi fenn-i harb nazarinda ne kadar ehemmiyeti haiz ise,
limant dahi ticaret¢ce o kadar ehemmiyeti haizdir. Ciinkii Marsilya ve Sebte ve
Tunus ve Akdeniz’in Sicilya taraflarindan gelen gemiler icin merkez-i ictimad
Melile Limani dir. Limanin bu ehemmiyet-i ticdriyyesi yeni degil, eski bir seydir.
Ehemmiyyet-i mezkiirenin en biiyiik bir ciheti ise limanin korsan, yani deniz
haydutlart serrinden pek muhafazali olmasidir. Zira simdiki vakitte bile, o
taraflarda hala ¢at pat viicudu eksik olmayan korsan gemileri sinin-i sabikada
kelebekler kadar ¢ok olup, Arap korsanlari daima ecnebi gemilerini ve bunlar
onlart soyduklar: gibi bazi kere Araplar ile Ispanyollar ittifak ederek, onlerine
hangi gemi ¢ikarsa miistereken vurduklari bile olurdu.”*3’

Melile Limani, Marsilya, Sebte, Tunus ve Sicilya civarindan gelen gemilerin
toplandigi bir limandir. Liman, korsanlar ve deniz haydutlarinin saldirilaria karsi
olduk¢a korunakli bir yerde bulunur. Ozellikle deniz haydutlarmin hala faaliyette
olmalar1 ve ticaret gemilerine cesitli saldirilarda bulunmalar1 Melile Limani’nin
korunakli bir yerde olmasini 6nemli kilar.

Deniz yolu tagimaciligi yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Haydut Montari” adli
romaninda ele aliir. Bu romanda Carlo Del Castelnora, Ceneviz ve Venediklilerin
ticaret konusunda hayli ileri olduklarini vurgular. Bundan sonra ise onlarin, gesitli ticari
tirtinleri deniz yoluyla uzak iilkelere gonderdiklerini dile getirir:

“Bir yandan Mont-Blanc daglarinda birka¢ mermer ocagi kesf edip
isletir ve diger taraftan yine bu cibadl-i sahikamin bir¢ok miinbit vadilerinde
yetisen mese ve disbudak ve kara aga¢ gibi gayet sert ve kiymettar agaglardan
marangozluk isine yarayacak keresteler kestirir ve bunlart en yakin ve miinasip
iskelelere indirip kendi gemileriyle Fransa ve Ispanya ve Ingiltere’ye gonderir,
ortaklart vasitasiyla sattirirdi. Diger cihetten Fransiz ve Ispanyol ve Ingiliz ve td
Danimarka ve Isve¢, Norve¢ fabrikalarimin ginagin mamuldtiyla gemiler

doldurtup Tunus, Misir ve Anadolu ve Istanbul ve Karadeniz cihetlerine sevk

137 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 50)
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ettirdigi gibi, oralardan da gemilerine zahireler doldurtup Avrupa sevahiline
naklettirirdi.”**

Bu romanda deniz yoluyla cesitli kereste ve marangozluga yarayacak agaclar
gemilerle Fransa, Ispanya ve Ingiltere’ye tasmir. Yine Fransa, Ispanya, Ingiltere,
Danimarka, isve¢ ve Norveg fabrikalarindan gemilere yiiklenen keresteler Tunus, Misir,
Anadolu, Istanbul ve Karadeniz taraflarina sevk edilir. Buralardan da gemilere zahire
yiiklenip Avrupa’ya getirilir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Miisahedat” adli romaninda deniz yolu tasimaciligina
rastlanilir. Ahmet Mithat, roman kahramani tiiccar Refet ile goriismek ister. Fakat
tiiccardan o anda vaktinin olmadigin1 Avrupa’ya ihra¢ edilecek mallarinin vapura
yiiklenmesi gerektigi cevabini alir:

“(...) Avrupa’yva gidecek sandiklari hazirlattim. Ondan sonra da
miibdyaa olunacak sebzeyi aldim. Simdi sandiklar: yerlestiriyorlar. Biraz uykuya
yvatip, uyku kestirdikten sonra, o6gleiistii kalkarak sandiklart Rusya acentasina
yazdwrip manifestolarint yaptirarak, vapura teslim etmeliyim. Bu giin ikindiden
sonra vapur kalkacaktir. »139
Romanda, deniz yoluyla ihra¢ edilecek {iriiniin sebze oldugu anlasilir. Ayrica bu

mallarin acentaya yazdirilip manifestolarinin yaptirilacagi, daha sonra da vapura teslim
edilecegi belirtilir.

Yine “Miisahedat’ta deniz yolu tasimaciligina deginen Ahmet Mithat, taze
bakla, bezelye gibi mevsim sebzelerinin yiik kayigi iginde Hiinkar Iskelesi’nde
bekledigini anlatir:

“Taze bakla, taze bezelye gibi bolluk mevsiminin miijdecisi bulunan
sebzevat yetistikte aksam iistleri bu iskelede salapuryadan biiyiicek, pazar
kayigindan kiiciirek bir yiik kayigi bagetmis oldugu hdlde durur.”**

Eserde yine deniz yolu ile tasinacak besinler, satisa ¢ikacak biiyiikliige
ulastiginda toplanarak iskelede bir kayik iizerinde bekletilir.

Yine ayni romanin ilerleyen boliimlerinde okuyucu karsisina ¢ikan deniz yolu

tasimaciligl, bu kez tacir Seyyit Mehmet Numan tarafindan dile getirilir. Ahmet Mithat
Efendi, tiiccar Seyyit Mehmet Numan hakkinda sunlar1 séyler:

138 Ahmet Midhat Efendi, (2003/2: 56-57)
1% Ahmed Midhat Efendi, (1997: 69)
140 Ahmed Midhat Efendi, (1997: 56-57)
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“Benim, Refet’e soyledigim sozler Odessa ve Varna tarikiyle Rusya ve
Avrupa’ya turfanda mahsuldt gonderirse, heniiz agilmamis olan bu tarik-i
ticaretten kendi de para kazamp, bana da para kazandiracagini talimden
ibarettir (...)

Seyyit Mehmet Numan in su “turfandaciik” diye badi-i emirde sdyan-i
istihfaf goriilen, ticareti yeniden icat etmis oldugunu bilir misiniz? (...) Seyyit
Mehmet Numan’a gelinceye kadar bu tarik-i ticaret kesf olunamamisti. Tarik
yoktu ki bu ticaret dahi icat olunabilsin. Rusya vapurlarimin terakki-i intizami,
Varna simendiferlerinin insasiyla Romanya yollarimin da ona iltisaki Seyyit
Mehmet Numan'da bu icad fikrini peyda eyledi.”“1

Mehmet Numan, Refet’e Odessa ve Varna yoluyla Rusya ve Avrupa’ya turfanda
iriin gonderirse daha acilmamis olan bu ticaret yolundan hem kendisi hem de Mehmet
Numan’in ¢ok¢a para kazanacagini sOyler. Ahmet Mithat, Mehmet Numan’in
turfandacilik olarak bahsettigi ticaretin kendi icadi oldugunu vurgular. Hatta Numan’a
gelinceye kadar bu ticaretin bilinmedigini sdyler. Rusya vapurlarinin ve Varna tren
yollarimin insa edilmesiyle birlikte Romanya yollarinin da bunlara katilmasi, Mehmet
Numan’a turfandacilik fikrini getirir.

Ahmet Mithat Efendi “Miisahedat” ta Seyyit Mehmet Numan’in gesitli tilkelere
gonderdigi mallar1 yine deniz yolu tasimaciligiyla gergeklestirdigini, Mehmet Numan’in
bu ise nasil vakif oldugunu aktarir:

“(...) Swrasim diigiiriirse Tuna taraflarindan birkag¢ gemi zahire yiikleyip

Akdeniz’e ve oralarda miisteri bulamadigi surette Fransa'ya, Ingiltere’ye kadar

gonderir. Renkli ve nakisli olmamak, yani modast gececegi tehlikesinde

bulunmamak sartiyla salagpur, Amerikan patiska, madampol gibi diiz beyaz
mensucat celbiyle Anadolu iglerine sevk edilmek i¢in Mugla ve Antalya ve

Mersin gibi iskelelere ¢ikardigi bile nadir degildir (...) Mesela Girit’ten celb

olunup, Rusya taraflarina gonderilecek olan yiizlerce ¢uval sabun, bir gemiden

¢tkarithip digerine nakl edilmek suretiyle idare olunur.”**

Seyyit Mehmet Numan, Tuna civarindan birka¢ gemi zahire, yani hububat
yiikleyip Akdeniz’e gonderir. Eger orada alici bulamazsa Fransa’ya ve Ingiltere’ye

kadar sevk ettirir. Yiyecek yaninda gesitli kumas ticareti de yapan Mehmet Numan,

%1 Ahmed Midhat Efendi, (1997: 159-160)
142 Ahmed Midhat Efendi, (1997: 145)
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Anadolu iclerine gonderilmek icin Mugla, Antalya ve Mersin limanlarina yiik ¢ikarir.
Bundan bagska sabun ticaretini de gergeklestiren tiiccar, Girit’ten alinip Rusya civarina
gonderilecek yiizlerce ¢uval sabunu bir gemiden digerine yiikleterek bu ticareti idare
eder.

“Fenni Bir Roman Yahut Amerika Doktorlar’” adli romaninda da yine Ahmet
Mithat Efendi, deniz yolu tasimaciligi lizerinde durur. Bu romanda yazar, Fransa ile
Amerika’nin ziraat konusunda birbirleriyle yaristigini ifade ettikten sonra Amerika’dan
Avrupa’ya nakledilen tiriinlerden bahseder. Bu tiriinlerin de deniz yoluyla gidecegi yere
ulagtirildigint belirtir:

“Bir zamanlar Amerika’dan Avrupa’'ya sucuk ve pastirma naklolunur idi.

Sonralar: taze et nakletmeyi icat eylediler. Séyle ki, biiyiik vapurlara biitiin

sigirlart istif ederek, bir kat et, bir kat buz koydular. Ve bu suretle etleri

kokutmaksizin Avrupaya isdl eylediler. Ancak bu da terakkinin mertebe-i gayesi
addolunamadi. Ote tarafta bir adam gemileri havuz hdline koyarak Amerika’dan

Avrupa’ya canli canli balik nakil yolunu bulmus oldugu gibi diger birisi dahi

gemileri ahir hdline koyarak canli sigir nakletmek istediyse de hayvanlar yolda

¢ok sey yediklerinden ve bununla beraber bazilari yine helak olduklarindan
simdilerde isitmege basladik ki herifin birisi sigirlart beng ile uyutarak

Avrupa’da uyandirmak suretiyle canli nakletmek yolunu bulmusg imig.”®

Yazar, bir zamanlar Amerika’dan Avrupa’ya sucuk ve pastirma nakledildigini
sOyler. Fakat zamanla bu ticaretin yerini taze et ticareti alir. Biiylik vapurlara sigirlar
biitiin halinde bir kat et bir kat buz koyarak etleri kokutulmadan ulastirilir. Bu sekilde
yapilan ticaret de ticaret yolunun asil amacini karsilamaz. Bir adam, gemileri havuz
sekline getirerek Amerika’dan Avrupa’ya canli balik nakletme yolunu bulur. Bir digeri
ise gemileri ahir gsekline getirerek canli sigir nakleder. Fakat hem yolun uzun siirmesi
hem de hayvanlarin ¢ok yem yemeleri ile birlikte bazi hayvanlar telef olur. Bunun
yaninda bagka bir adam da sigirlart beng'* ile uyutarak onlar1 Avrupa’da uyandirmak
suretiyle canli olarak nakletme yolunu bulur.

Tanzimat hikdye ve romanlarinda siklikla karsilagilan deniz yolu tagimaciligi,

kara ve demir yolu tasimaciligindan daha fazla gelismistir. Ciinkii deniz yolu

3 Ahmet Midhat Efendi, Arnavutlar Solyotlar-Demir Bey Yahut inkisaf-1 Esrar-Fenni Bir Roman Yahut
Amerika Doktorlari, haz. Nuri Saglam-M. Fatih Andi, TDK Yayinlari, Ankara, 2002, s. 559.
14 Afyon gibi uyutucu ve keyif verici “ban” denilen bir nebat ve bunun tohumu, esrar. Devellioglu, (2010: 1209)
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tasimaciligr ile uzak memleketlerle ithalat ve ihracat daha kolay bir sekilde
gerceklestirilir. Ulke icinde meydana gelen deniz yolu tasimacilifl da diger tasimacilik

yollarina nispeten daha gelismistir.
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B. Ulasim:

Necmettin Aygiin XIX. yy Osmanli yolcu tasimaciligi hakkinda énemli bilgiler
verir. Buna gore Istanbul ile Adalar arasindaki ulasimin hangi tiir kayiklarla
gergeklestirildigi, bu kayiklarin hizlar1 ve kayiklar1 kullanan kayike¢ilar olduk¢a detayl
bir bigimde incelenir:

“XIX. yiizyithn ilk yarisinda Istanbul ile Adalar arasindaki tasimaciligin

Pazar kayiklarwyla gerceklestigi bilinmektedir. Bu bilgi, bahsi gecen defterler
tarafindan da dogrulanmakta ve yolcu tasimaciligimin piyade adi verilen kayik
tiriiyle  gerceklestigi  goriilmektedir. Yolcu tasimaciliginda eskiden beri
kullanilan ve alti yassi olan pereme tiirii kayigin, zamanla degiserek uzun ve
ensiz hdle doniigen bicimi oldugu anlasilan piyadeler, ince ve uzun yapili
olmalarindan dolayr olduk¢a hizli gitmekteydiler. Piyadeler, kiirekli olup
gidilecek mesafeye gore kiirek sayist artmakta ve ii¢ c¢ifte (ii¢ kiirekgi
bulunduran), alt: ¢ifte ve yedi ¢ifte gibi adlarla anilmaktaydilar. Kiirek¢i sayist
fazla olan piyadeler dogal olarak daha biiyiik yapili (omurgalr) olmakta, diimen
kullanmakta ve yeri  geldiginde, yasak olmasina ragmen yelken
takabilmekteydiler.”'*°

Osmanli deniz ulasiminda her ne kadar yerli gemiler kullanilsa da yabanci
iilkelerin vapurlar1 da bu tasimacilikta s6z sahibidirler. Yabanci iilke gemileri hem iilke
i¢inde hem de iilke disinda bu etkinliklerini olduk¢a uzun bir siire devam ettirirler.

Tanzimat devri hikaye ve romanlarinda deniz ulasimi iilke i¢i ve iilke dis1 olmak
tizere iki farkli seklide goriiliir. Bu ulagim i¢in de vapur, kayik ve sandal gibi deniz
ulasim araglar1 kullanilir. Bu eserlerde genel olarak vapurlarin ulagim araci olarak
kullanildig1 goriiliir. Vapurlarin etkinlik sahasi genigler; kayiklarin ise daralir. Durum
boyle olunca da kayikeilar vapurlarla ve kendi aralarinda biiyiik bir rekabete girerler.

Nabizade Nazim’in hikayelerinin toplandig: kitapta yer alan “Hdald Giizel” adl
hikayede vapur, ulasim amaciyla ele alinir. Hikaye kahramani Safder, Avrupa’da bir
memurluga atanir. Gorev yerine bir vapurla gidecek olan Safder, kiyida ailesinden

ayrilir:

145 Aygiin, (2008: 66-67)
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“Safder Avrupa’da bir memiuriyete tdyin olunmus ve Bi¢-hasb-el vazife
bu memiiriyeti kabiile ve teehhiiliiniin dordiincii senesi Tuna tarikiyle muhabbetli
ailesinden ayrilmaga mecbiir olmustu.

Bu veda pek hazin olmus, iki gen¢ biribirine sarilmis kalmisti. Ikisini de
bir hafakan almis, gozlerini atesli bir yubiiset biiriimiistii. Safder’in Fahri’yi
bagrina basmasi da pek garibane bir manzara hasil etmekte, Zehra’'min
gozyagslart, Ahmed’in me’yiisane tesliyetleri ise bu manzaramn hiizniinii
arttirmaktaydi.

Loid vapuru Mirgiin éniinden gegerken kiyida esk-i hicran dokmekte olan
gozler kigiistiinde bir beyaz mendilin yine o suretle yas dokmekte bulunan
gozlerden ayrilamadigim Segebilmekteydi.”146

Safder, Lloyd kumpanyasina ait bir vapurla Avrupa’ya dogru yol alir.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin ti¢lincii hikayesi olan
“Felsefe-i Zenan” da bir Rus kumpanyasi vapurunun ulagim araci olarak kullanildig:
belirtilir:

“Netice-i keldm, isbu seyahate karar verilip malzemenin tedarikine
tesebbiis kilindi ve bir carsamba Iskenderun’a miiteveccihen hareket eden Rusya
vapuru ile Muhsin Pasanmin gidecegi haberi gelmekle daha sali giinii Zekiye
muvakkaten veda edip Pasanmin konagina gitti ve ertesi giin Pasanmin haremi
vapura indigi cihetle Akile dahi vapura gidip orada karindasini operek
koklayarak ve her posta ile mektuplarini eksik etmemesini rica ederek aglaya
aglaya ayrzldz.”147
Zekiye ve Akile Hanimlar iki kiz kardestir. Zekiye Hanim’in Muhsin Pasa ile

seyahate ¢ikacagi haberi geldiginde Akile Hanim buna ¢ok iiziiliir. Yola ¢ikilacagr giin
ise vapura giderek kiz kardesiyle vedalasir ve her posta ile kendisine mektup
gondermesini de eklemeyi unutmaz.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin altinci hikayesi olan
“Yeniceriler” hikayesinde vapuru kagiran bir ana-kiz Uskiidar iskelesine kosarak
gelerek buradan bir kayik yoluyla kars1 iskeleye ulagirlar:

“Civelek Hiisnii Uskiidar iskelesinde kayikcilik eder idi. Bir aksam saat
on bir buguga, on ikiye kadar kayigi icinde biiyiik iskele basinda bulunup artik

146 Nabizade Nazim, (1961: 183)
147 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 62)
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miisteri zuhurundan meyus olarak sildhlarini iskele basina birakmis ve kayig
kaziga ¢ekmek tedarikiyle istigal etmeye baslamug idi.

Derken ezan ile beraber yanminda geng bir kiz oldugu halde ihtiyarca bir
kadin geldi.

- Aman kayik¢i bizi Bahgekapisi 'na gegir.

(...)

(...) kayik¢i tabancalarint devsirerek kayigina girer, iskeleye yanastirir
ve kadin ile kizi alarak denize agzlzr.”l48

Hikayede kayik¢i Hiisnii, gecenin bir yarisi iki kadinin disarida olusuna sasirir.
O saate kadar biitiin deniz ulasim araglar ¢alismaz durumdadir. Hiisnii de kayigini
baglamak tlizereyken ana-kizla karsilasir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Diinyaya Ikinci Gelis Yahut Istanbul’da Neler
Olmug” adli romaninda haremagas1 Mesut Aga, konaktan ¢ikar ve Uskiidar iskelesine
iner. Buradan bir kayiga binerek denize agilir:

“(...) Uskiidarin biiyiik iskelesine indi. Mesut Agayr goriir gérmez kayikgt

Kulaksiz Mehmet kayigi yanastirip ikisini de bindirerek Mesut Aga elini birkag

defa Tophane taraflarina dogru sallamakla o tarafa ¢ekip denize acild.”*®

Kayik¢1 Kulaksiz Mehmet, Mesut Aga’y1 taniyan biridir. Onu goériince kayigini
hemen sahile yanastirir. Buradan Mesut Aga’nin daha Onceleri de Kulaksiz Mehmet
aracilifiyla deniz ulagimi yaptig1 anlagilabilir.

Recaizdde Mahmud Ekrem’in “Araba Sevdasi” adli romaninin bazi bdliimleri
kayiklarin ilerleyen teknoloji karsisinda ¢ok geri bir durumda kalisinin giizel bir
ornegini olusturur. Kayikeilar, vapurlardan arta kalan miisterilerden geg¢imlerini
saglarlar. Mevcut kayikcilar, vapurlar karsisinda ekonomik alanlarmin kisitlanmasi
sonucunda birbirleriyle de rekabet eder hale gelir. Yazar, kayiklarin vapurlarla rekabet
edemeyisini soyle anlatir:

“Bihruz Bey’in boyle séylenerek miitelasane oteye beriye segirttigini
goren kayik¢ilar etrafini aldilar ve:
-Bey efendi, buyurun sizi su piyade ile gotiireyim, kalafattan yeni ¢iktr...

Yirmi dakikada Istanbul’a variriz!

-Gel agabey! Iki cifte gidelim...

148 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 178)
149 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 10)
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-Bana iki ¢eyrek ver, vapur kopriiye varmadan seni Sirkeci’ye
¢tkarayim... yollu tergibata basladilar.

Bihruz Bey “Istanbul’a vapurdan evvel yetismek” séziinii isittigi gibi, o
saskinlik halinde buna imkan tasavvuru ile kayik¢iya hitaben:

-Iki ¢eyrek degil, sana iki lira var... Ama su kavl ile ki beni dedigin gibi
vapurdan evvel yetistireceksin! diyerek gosterilen iki c¢ifteye atladi. Kayiga
dayandilar, hamleciler kiireklere yapisti. Kayik vikia epeyce bir siiratle suyun
tizerinde fiswr fisir kayp gitmeye basladi.

Bihruz Bey’in kendisi kayigin icinde ise de fikri bin tarafa birden
dagilmisti. Onii sira ddima uzaklasarak gitmekte olan vapuru nazariyla tdkip
ettigi kadar sabiwrsizliktan, oturdugu yerde ¢irpinip duruyordu. Kayik bir hayli
gitti. Hayfa ki Bihruz Bey’in hamlecileri, heniiz Kiz Kulesi hizdlarinda pala
calmaktalar iken vapur kopriiye varmig, miisterilerini ¢tkarmaya baslamisti.

-Ayol, hamleci aga!.. Vapur kopriiye vardi... Biz daha Sarayburnu’nu
tutamadik...

-Hey, efendim! Sular bozuk... Sular bozuk olmasaydi simdiye dek
Sirkeci’ye vardik gittiydik... baksana anafora, sel gibi akiyor!..

-Sen bana, vapurdan evvel variriz, demedin mi?..

-O ne kadar olsa vapur!.. Onu ates yiiriitiiyor, bunu ytiriiten kul...

Kurnaz hamlecileri iskat etmek kail midir? Bihruz Bey bu faydasiz
muhavereden sarf-i nazarla kiirekcilere:

-Aman gayret! Aman gayret! diyor, hamleciler de, mevid olan iki liray:
degilse de, iki mecidiyeyi olsun hak etmek icin son derece bezI-i kudret ediyordu.
Vapura nispeten on dakikadan ibaret bir teehhiirle hele Sirkeci’ye vardilar.”*

Kayik¢ilar vapurdan once iskeleye varamayacaklarinin bilincindedirler. Fakat
vapurlarin ortaya ¢ikmasiyla birlikte ¢ok tercih edilmeleri, kayiklarin geri plana
atilmasina neden olur. Yine de sanslarin1 denemek icin gayret sarf eden kayikcilar ates

kuvvetinin kol kuvvetine galip geleceginin farkindadirlar.

150 Recaizdde Mahmud Ekrem, (2010: 168-169)
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IV. BOLUM: DENIZ ARACLARI

Ulastirma teknigindeki gelismeler ve Avrupalilarin telkinleri ozellikle, II.
Mahmut doneminden itibaren Osmanli devlet adamlarini modern ulastirma konusuna
egilmeye yoneltir. Tanzimat donemine damgasini vuranlardan biri olan Fuat Pasa,
yabanci temsilciler ile yaptigi 6zel goriismelerde, kara ve deniz yolu ulagimini
artirmakla ortak ¢ikarlara hizmet etmenin sonucu milletler arasinda kaynasmaya
varmanin miimkiin olabilecegini belirtir.*** Buna ragmen Osmanli Imparatorlugu’nda
tersaneler ancak eski modelde yelkenli yapacak durumdadir. Demiryollarinda oldugu
gibi gemi insaatinda da bilgi, teknik ve sermaye &n planda gelir. Imparatorluk, bu
unsurlardan mahrum oldugu igin Avrupa’yr takip etmesi oldukca giigtiir. Bununla
beraber 1827 yilinda bir buharli gemi satin alinarak Tirk deniz filosuna katilir ve
personel yetistirilmesine baslanir. Bundan sonra da daha ziyade savas ihtiyaglariyla
disaridan buharli gemiler satin alinmasina devam edilir.™®® 1830°lu yillardan itibaren
Osmanli limanlarinda yabanci kumpanyalarin vapurlari da islemeye baglar. Deniz
ticaret filosu, Osmanli Imparatorlugu’nun ihtiyacini1 karsilayacak durumda degildir.
Bundan dolayr Osmanli limanlar1 ile Avrupa limanlar1 arasinda oldugu kadar Osmanli
limanlar1 arasinda da vapur isleten yabanci kumpanyalar vardir. Osmanli limanlarindaki
en etkili vapur kumpanyas: Lloyd sirketidir. Vapurlari Trieste ile Istanbul, Suriye
limanlar1 ve Iskenderiye arasinda isler. Fransiz postalar1 kumpanyasi vapurlar;
Marsilya, istanbul, Beyrut ve Iskenderiye arasinda isler. Rostand Fransiz kumpanyasi
vapurlari; Marsilya, Malta, Izmir, Suriye, Midilli, Canakkale, Gelibolu ve Istanbul
arasinda ¢alsir. Ingiliz kumpanyasi vapurlari, Ingiltere nin biiyiik limanlari ile Osmanl
limanlar1 arasinda isler. Rus kumpanyasi vapurlari, Odesa ve Istanbul arasinda calisir.
Bu vapurlardan yalmz Istanbul limanmna 1857 yilinda girip ¢ikanlarm sayisi bine
yaklndlr.153 Tiirk denizlerinde yerli ve yabanci pek ¢ok yelkenli ve buharli gemilerin
isletilir hale gelmesi 1840’l1 yillardan itibaren Osmanli resmi ve 6zel kuruluslarinin
devreye girmesine sebep olur ve bdylece yabanci bandira tasiyan vapurlarin yaninda

Osmanli bandirasi ile sefer yapan resmi ve 6zel sirketlere ait gemiler birlikte caligir.™

151 \ahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yayincilik, Istanbul, 1993, ss. 26-27.

152 Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, C. VI, TTK Basimevi, Ankara, 1983, ss. 264-265.

158 Karal, (1983: 266)

154 Miibahat S. Kiitikoglu, “Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri ve Izmir Koérfezi Hamidiye Sirketi”, Cagm
Yakalayan Osmanl, Istanbul, 1995, s. 166.
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Osmanli Imparatorlugu 1850’lere geldiginde mevcut vapurlarin ihtiyaglara cevap
vermedigini goriir. Isletmek iizere Osmanl segkinlerinin olusturdugu Sirket-i Hayriye
kurulur. Osmanli sahillerinde resmi kurumlarin ve 6zel tesebbiisiin faaliyetleri uzun
siirmez. Kapitiilasyonlar, ekonomik ihtiyaglar, ticaretin hizla artis1 gibi nedenler,
Osmanli sahillerindeki yabanci kumpanyalara karsi etkili dnlemler alinmasini engeller.
Hatta Osmanli sularindaki yabanci bandirali gemilerin niifuz ve hakimiyetlerini
artirmalarina ¢oziim bulunamaz.**®

Osmanli liman kentlerinde faaliyet goOsteren vapur, kayik ve yelkenliler
Tanzimat donemi yazarlari i¢in ilham kaynagi olur. Farkli bir bakis agisiyla algiladiklar
deniz ulasim araclarini hikdye ve romanlarina konu edinirler. Yazarlar, bu sekilde
okuyucuya mevcut tarihi bilgilere edebi gozle de bakmay1 saglarlar. Deniz araglari ve

bunlarin kullanimina ait bilgiler Tanzimat doneminin deniz ulasimi hakkinda o6zel

bilgiler sunar.

1% Kiitiikoglu, (1995: 166)
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A. Vapurlar:

Deniz ulagim araglarindan birisi olan vapurlar, Tanzimat hikaye ve romanlarinda
cesitli vesilelerle okuyucu karsisina ¢ikar. Bu devir eserlerinde yazarlar, yabanci
bandirali vapurlar iizerinde durur. Kahramanlarin yurt disi seyahatlerinde yabanci
bandirali vapurlar ele alimr. Ozellikle Avusturya’nin Lloyd Kumpanyasi vapurlari,
eserlerde iizerinde sik¢a durulan vapurlardir. Bunun yaninda Ingiltere, Fransa ve Rusya
vapurlarina da yer verildigi goriiliir. Rus kumpanyasi vapurlar1 Karadeniz, bazen de
Akdeniz; diger iilke vapurlar1 da genel olarak Akdeniz {izerinde isler. Vapurlarin ortaya
cikmasiyla birlikte yelkenlilere ve sandallara olan ragbet yavas yavas azalmaya baglar.
Ciinkii vapurlar, bir motor araciliiyla calistig1 icin gidecegi yere varma siiresi diger iki
deniz ulasim aracina gore daha hizlidir. Yelkenliler ve sandallar ise genellikle riizgara
ve kol gliciine bagli olarak hareket ettiginden yerlerini vapurlara kaptirirlar.

Bu donem hikaye ve romanlarinda vapurlar daha ¢ok karsilasma mekani, ayrilik
ve esir tagima aracidir.

Vapurlar, bu devir eserlerinde karsilasma mekan1 olarak da ele alinir. Roman ya
da hikaye kahramani, arkadasiyla ya da herhangi bir tanidigiyla vapurda karsilasir. Bu
kargilasma, vapurun iskeleye yanagmasi ile son bulur. Bunun yaninda kahramanin
istemedigi ya da sevmedigi biriyle de vapurda karsilasir.

Ayrilik araci olarak da bu hikdye ve romanlarda kaleme alinan vapurlar,
sevenleri birbirlerinden ayirma araci olarak goriiliir. Eserlerde asiklar, kar1 kocalar,
dostlar veya kardesler iginden birisi vapurlar araciligiyla bulundugu mekéandan
uzaklagir. Bu da geride kalanlar i¢in iiziintli verici bir olaydir. Bundan dolay1 vapurlar
sevenleri sevdiklerinden uzaklastirdigi i¢in insanlarin goziinde ayrilik araci olarak
kalirlar.

Esir tasima araci olarak da eserlerde islenen vapurlar, uzak memleketlerden
calman ya da satin alinan geng kizlar1 Istanbul’a getirirler. Bu vapurlar genellikle
yabanci bandiralidir. Ayrica esirler Kafkasya ve civarindan geldigi i¢in bu vapurlar
cogu kez Rus kumpanyalarina ait vapurlardir.

Kayiklar ve yelkenliler de bu devir deniz ulasim araglar1 arasinda yer alir.
Kayiklar ve yelkenliler XIX. yy’a gelinceye kadar Osmanli karasularinda oldukca
etkinken daha sonralar1 Sirket-i Hayriye’nin kurulmasi ve iilkeye vapurlarin girmesiyle

bu etkinliklerini yavas yavas kaybetmeye baslarlar. Vapurlarin motor giicliyle ¢aligmasi
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ve ulasacag1 yere daha hizli ulagmasi onu cazip bir ulagim araci haline getirir. Kayik ve
yelkenliler ise riizgarin esigine ve kol giicline dayanmalar1 bakimindan vapurlara gore
daha az tercih edilir. Bunun yaninda kayikg¢ilar vapurlarla ve kendi aralarinda rekabete
girerler. Vapurlarin etkinlik sahasini genisletmesi kayik¢ilarin alanlarini daraltir. Bu da
onlarin ekmek paralarini ¢ikarmak i¢in misterileri kendi kayiklarina binmeleri i¢in ikna

girisimlerinde bulunmalarina neden olur.

1. Yabanci Bandirali Vapurlar:

Osmanli Devleti’'nde XIX. yiizyilin ikinci yarisinda Avrupa sermayesi ve bu
sermayenin Oonemli bir yatirim araci olan demiryollariyla birlikte, bu yollarin bittigi
limanlarda Avrupa ile olan baglantiy1 tamamlayacak olan buharli gemi sirketleri, gemi
sayis1 ve biiyiikliklerinde artis olur. Avrupa’nin iktisadi yayilimi ve Osmanli
Devleti’nin ticaret filosunun gelistirilememesi, ortaya c¢ikan boslugun yabanci
kumpanyalar tarafindan doldurulmasina neden olur.**®

Osmanli Devleti’nde isleyen bu kumpanyalar™’ devletin giicii azaldikca yetkileri
artan, hatta varliklar1 bir ihtiya¢ haline gelen biiyiikel¢i ve konsoloslarin desteginden
yararlanirlar. Kurulan her sirketle adeta Osmanli bagimsizligi, yeni bir yara alir ve
¢coziilme hizlanir. Osmanli hiikiimeti Avrupa sirketlerinin faaliyetine izin veren her
imtiyaz anlagmasiyla sanki uyruklarindan bir boliimiinii daha yabancilarin yetki alania

teslim eder.*®

Yabanci bandirali vapurlarin Osmanli karasularinda etkili olmalarinin
asil nedeni ise kapitiilasyonlardir.

Tanzimat donemi yazarlari, Osmanli karasularinda faaliyet gosteren yabanci
bandirali vapurlar eserlerinde siklikla ele alirlar.

Nabizade Nazim tarafindan kaleme alinan “Karabibik”, kéy ve koylii konusunu
isleyen ilk eserdir. Mekan olarak Antalya’nin Kas ilgesinin Beymelik koyii secilir.
Oykiiniin bir béliimiinde Karabibik kiyidan yabanci bir vapurun gectigini goriir:

“Tam bu sirada denizde bir mil kadar acgikta Pirgos kulesi hizasindan
dogru bir miiteharrik nokta-i muzia peyda oldu. Aheste revisle sihile muvizi

yiiriimekte olan bu nokta Izmir’le Mersin arasindaki iskelelere islemekte

bulunan bir vapurun feneriydi. Gecenin ve denizin siikitiyle meh-tabin revnaki

1% Ekinci, (2006/1: 84)

37 Genellikle yabanci sinayi, ticari ortaklik. Tiirk Dil Kurumu, (2005: 1254)

1% Donald Quataert, Osmanli Devleti’nde Avrupa iktisadi Yayilmi ve Direnis (1881-1908), Yurt Yayinlari,
Ankara, 1987, s. 21.
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icinde saatte bes bucuk alti mil katetmek iizere yiiriiven bu vapur “Hilda”
namindaki kiigtik kabak gibi havuzda bile sallanir, kamaralar: pis ve dar bir
Ingiliz vapuru idi ki saat ikide Fenike iskelesine varacakn.”*>

Karabibik, kiyidan denize bakinca oncelikle vapuru kiigiik bir nokta olarak
goriir. Vapurun iyice yaklasmasiyla birlikte bunun kamaralar1 pis ve dar bir Ingiliz
vapuru oldugunu anlar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin besinci hikayesi olan
“Firkat” ta Memduh Bey’in bir Ingiliz vapuruyla Anapa’ya dogru hareket ettiginden
bahsedilir:

“(...) Iste boyle bir vaz’ ve tavirla babasina su inayet ve atifetinden
dolayr dizlerine kapanarak beyan-i memnuniyet ve arz-1 siikraniyet eyledikten
sonra bu seyahat oyle bir¢ok levazima muhta¢ olmayip islerini iki giine kadar
tesviye edebilecegini ve hem de iki giine kadar Istanbul’dan Samsun’a ve
Anapa’ya gider bir Ingiliz gemisi hareket edecegini de haber verdi.”*®
Bu Ingiliz gemisinin kalkis yeri Istanbul’dur. Gemi, Istanbul’dan Samsuna,

buradan da Anapa’ya hareket edecektir.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin ti¢lincii hikayesi olan
“Felsefe-i Zenan” da bir Rus kumpanyasindan bahsedilir:

“Netice-i keldm, isbu seyahate karar verilip malzemenin tedarikine
tesebbiis kilindi ve bir carsamba Iskenderun’a miiteveccihen hareket eden Rusya
vapuru ile Muhsin Pasanin gidecegi haberi gelmekle daha sali giinii Zekiye
muvakkaten veda edip Pasanmin konagina gitti ve ertesi giin Pasanin haremi
vapura indigi cihetle Akile dahi vapura gidip orada karindasint operek
koklayarak ve her posta ile mektuplarini eksik etmemesini rica ederek aglaya
aglaya ayrzldz.”ml

Bu hikdyede ele alman Rus kumpanyasi vapurunun Istanbul’dan Iskenderun’a

hareket edecegi belirtilir. O donemde Rus kumpanyasi vapurlarinin Akdeniz civarinda

islemekte oldugu anlasilabilir.

15% Nabizade Nazim, (1961: 82)
180 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 126)
181 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 62)
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Sami Pasazade Sezai’nin kaleme aldig1 “Sergiizest” romaninda Osmanlt
sularinda yabancit vapurlarin isledigine dair bazi bilgiler verilir. Roman, Rus
kumpanyasina ait bir vapurun Istanbul kiyisina demir atmis olduguna vurgu yapar:

“Rusya kumpanyasimin Batum’dan gelen bir vapuru Tophane nin ontine
yanastigi zaman denizin tizerinde sabirsizlikla bekleyen birkag kisi sandallardan
vapurun igine atilmislards.” %

Yine bu romanda da ele alman Rus kumpanyasi vapurunun Batum’dan
Istanbul’a geldigine deginilir. Buradan da anlasilacagi iizere Rus kumpanyasi
vapurunun Akdeniz’den baska Karadeniz’de de faaliyet gosterdigi agikardir.

Osmanli limanlarinda en etkin ve en bilinen vapur kumpanyasi Avusturya Lloyd
sirketidir. Sirket, Karadeniz ve Akdeniz hattinin yaninda Tuna yoluyla Istanbul’a kadar
uzattig1 seferleriyle hizla biiyiir ve biiyiik bir ticaret filosu kurar.*®®

Ahmet Mithat Efendi, diger eserlerinde oldugu gibi “Miisahedat” adli romaninda
yine yabanci vapurlar konusuna deginir. Bunun nedeni ise artik yabanci vapur
kumpanyalariin Osmanli sularindaki faaliyetlerinin artmis olmasidir. Bu roman
kahramanlarindan biri olan tiiccar Seyyit Mehmet Numan, kizinin 6liimiyle birlikte
ticareti birakir. Biitiin mal varli§in1 paraya ¢evirerek Hicaz’a gitme karar1 alan Mehmet
Numan, hac mevsiminin yaklagmasi nedeniyle dogrudan giden bir vapur bulamaz.
Bununla birlikte Avusturya’ya ait Lloyd kumpanyas vapuru ile iskenderiye’ye hareket
eder:

“Zavalli ihtiyar oniimiizdeki hafta yola c¢ikmak tedarikindeydi. Hatta
ertesi giin Luit Kumpanyasi'na adam gonderilerek, Bahr-i Ahmer hattina ne
zaman dogrudan dogruya vapur oldugunu da sordurduk. Dogru vapurlar Hac
mevsiminin takarriibiine mahsus oldugundan Seyyit, Iskenderiye’ye kadar Luit
vapuruyla giderek, badehu Bahr-i Ahmer i¢in istedigi kumpanyay: intihap etmesi
lazim gelecegine karar verildi. (...)

(...)

Iskenderiye’ye gidecek olan Luit vapuru bugiin saat onda hareket
edeceginden, ctimlemiz sandallara binerek pir-i fazili ve haremini vapura kadar

tesyi eyledik. 164

162 Sami Pasazade Sezai, (2003: 3)
183 M. A. Ubicini, Tiirkiye 1850, Terciiman Yayinlari, C. I, ¢ev. Cemal Karaagacli, Istanbul, 1975, ss. 379-380.
184 Ahmed Midhat Efendi, (1997: 474-475)
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Osmanli sularinda en etkili deniz yolu sirketi olan Lloyd kumpanyasinin bu
romanda Iskenderiye hattin1 kullandig1 gériiliir. Seyyit Mehmet Numan, iskenderiye’ye
kadar bu kumpanyayla, daha sonra ise istedigi baska bir kumpanyayla da kutsal
topraklara ulasacaktir.

Nabizade Nazim’in hikayelerinin toplandig1 kitapta yer alan “Hala Giizel”
hikayesinde yine Lloyd kumpanyasinin bir vapuruna deginilir:

“Loid vapuru Mirgiin éniinden gegerken kiyida esk-i hicran dékmekte
olan gozler kigiistiinde bir beyaz mendilin yine o suretle yas dokmekte bulunan
gozlerden ayrilamadigim secebilmekteydi.”*®
Hikaye kahramani Safder, Avrupa’da bir memurluga atanir. Yolculuk deniz yolu

ile gerceklestirilir ve kahramanin bindigi vapur Lloyd kumpanyasina aittir.

Mehmed Murad’in “Turfanda mi Yoksa Turfa mi?” adli romaninda da Istanbul
ve Varna arasinda isleyen Avusturya’nin Lloyd kumpanyasi vapuruna yer verilir:

“Karadeniz’in Bogaza yakin bir yerinde bulunuyoruz. Dersaadet ile
Varna beyninde isleyen Lloyd kumpanyasimin Volkan vapuruna rakiben
Varna’dan Istanbul’a geliyoruz.”166
Mehmed Murad, bu romanina roman kahramani Mansur Bey’in Paris’ten

Istanbul’a gelisi ile baslar. Varna’ya kadar farkli bir ulasim yoluyla gelen Mansur Bey,
Varna’dan itibaren Lloyd kumpanyasinin Volkan vapuruyla Osmanli’nin baskentine
ulagir. Ayrica bu romanda, kumpanyaya ait bir vapurun isminin yer aldig gortliir.

Recaizade Mahmud Ekrem’in “Araba Sevdasi” adli romaninda Osmanl
sularindaki Lloyd kumpanyasi vapurundan bahsedilir. Salipazari limaninda bekleyen
vapurun o giin icinde hareket edip etmeyecegi belli degildir. Bunun i¢in etrafindan
ticaret esyalari, yolcu tagiyan sandal ve kayiklar eksik olmaz:

“Salipazari oniinde yatan, dumani ¢tkmakta olan vapur Lloyd
kumpanyasimin  Galata namindaki vapuruydu ki filhakika o giin Istanbul
limanindan hareketi mukarrer olan vapurlardan oldugu igin etrafini denk denk
esya-i tiiccariye ile dolu, miiteaddid mavnalar, yolcu nakleden tegyi’ci getirip

gotiiren bir¢ok sandallar, kayiklar ihatd etmisti.”®

165 Nabizade Nazim, (1961: 183)
166 Mehmed Murad, (2005: 1)
187 Recaizdde Mahmud Ekrem, (2010: 201-202)
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Bu romanda da Lloyd kumpanyasina ait olan vapurun isminin belirtildigi
goriiliir.

Yine aymi romanin ilerleyen sayfalarinda birka¢ kumpanyadan birlikte
bahsedilir. Buradan Osmanli’daki yabanci vapur kumpanyalarinin faaliyetlerinin ne
kadar artmis oldugunu gérmek miimkiindiir:

“- Yolcuyu gordiin mii?

- Hayir! Goremedim... Purkua il mé tiituo set embesil?

- Diin gitmis olmasin?

- Diin Lzmir’e vapur var miydi?

- Vardi ya... Diin Fransizin postasiydi. Bu giin Nemsenin, yarin da

Moskofun var...”®

O donemde, Osmanli sularinda birgok yabanci iilkeye ait cesitli kumpanyalar
faaliyet gosterir. “Araba Sevdasi” romaninda da bu konuya ozellikle dikkat g¢ekilir.
Romanda, her giin i¢in farkli bir milletin kumpanyasinin ¢alistigindan bahsedilir.

Limanlar, disa acilan kapilardir. O donem {ilkelerin gelismisligi bir Olcilide
limanlara goredir. Bunun i¢in hem Osmanli’nin hem de yabanci iilke limanlarinin

faaliyet gdstermeleri onlarin gelismisglikleriyle ilgilidir.

2. Karsilasma Mekam Olarak Vapurlar:

XIX. yiizytl Osmanli Imparatorlugunun ulasim araglari, Tanzimat dénemi
yazarlarmin {izerinde genis sekilde durduklari konulardandir. Gerek iilkeler arasi
yolculuklarda gerekse iilke i¢cindeki gezintilerde kullanilan medeniyet sembolii vapurlar,
Tanzimat donemi aydinlarinin ilgi ve hayranligini ¢eker. Vapurlarin insanlar igin birer
goriisme, konusma ve karsilagma mekani olarak islendigi cesitli Tanzimat donemi
hikaye ve romanlar1 mevcuttur.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin on dordiincii boliimii olan
“Bir Tovbekdr” hikayesinde evli bir kadin1 bastan ¢ikarmaya calisan bir adamin
basindan gecenler anlatilir. Yazar, hikdye kahramani Feda Efendi’nin arkadasiyla
karsilagip sohbet ettigi yer olarak Sirket-i Hayriye vapurlarindan birini tercih eder.

Osmanli karasularinda yabanci bandirali vapurlar yaninda yerli Sirket-i Hayriye

168 Recaizade Mahmud Ekrem, (2010: 204)
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kumpanyast da mevcuttur. Romanda bu kumpanyanin, Koprii’den Biiyiikdere’ye
isledigi anlagilir:

“Feda Efendinin hasbihali Koprii’den Biiyiikdere'ye bir Sirket-i Hayriye
vapuru i¢inde vuku bulmug idi. Hasbihal ettigi Suad Efendi dahi ayniyla
kendisine benzer bir gen¢ olup fazla olarak tab’inda bir de miistehzilik var idi.
Vapurda bulunduklar: giin cuma ve pazar gibi eyyam-1 mahsusa olmadigindan
Biiyiikdere’ye sebeb-i azimetini Suad Efendi sordukta sunu dahi ildveten
dermeyan eylemis idi.”*%°
Ahmet Mithat Efendi, bu hikayesinde Feda Efendi’nin Talat Hanim’a olan

askini, arkadasiyla paylastigi mekan olarak Sirket-i Hayriye vapurunu seger. Yazar,
vapurlar1 insanlarin sohbet ettigi, dertlerini anlattigi bir mekan olarak algilar ve
okuyucuya bu sekilde yansitir.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin kaleme aldigi “Letaif-i Rivayat” serisinin on
ikinci bolimii olan “Cinli Han” hikayesinde, iffetli bir kizin, kdyiin papazi ve papazin
yegeninin kurdugu tuzaklar atlatarak askerden donen nisanlisina kavugmasi konu edilir.
Yazar, bu hikdyeyi vapurda karsilastigi bir dostundan duydugunu daha hikayenin
basinda “Mukaddimecik” baslig altinda belirtir. Bundan da anlasilacag iizere vapurlar
yazar i¢in bilgi alis verigi konusunda 6nemli bir vasita olur ve ayn1 zamanda karsilasma
mekani olarak da ele alinir:

“Bir cuma giinii Koprii’den Beykoz'a gider iken su hikdye-i garibenin
esasint vapur icinde, bir dostumdan isittim ve esas-1 hikdyeyi hakikaten,
karilerime arza sayan olacak derecelerde garip ve latif buldugumdan,
romancilik sanati nokta-i nazarinca nevakisini ikmal ederek, ber-vech-i ati
sevgili karilerime arz ve takdime cesaret aldim.”*™
Ahmet Mithat Efendi, hikayesine baslamadan once hikdyenin aslini nereden

duydugunu dile getirirken hangi kumpanyanin vapuruna bindiginden bahsetmez. Fakat
Koprii’den Beykoz’a gidecegini sdyledigine gbére muhtemelen bu vapur Sirket-i
Hayriye’ye aittir.

“Cingene”, Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin on besinci

hikayesidir. Oldukca varlikli Sems Hikmet Bey’in bir Cingene kizina asik olusu konu

edilen bu hikayede, iyi bir egitimle Cingene kizinin dahi bir hanimefendi olacagi ispata

189 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 416)
170 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 338)
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caligilir. Sems Hikmet vapurda karsilastigi tanidiklarindan bu konuyla ilgili olumsuz

tepkiler alir. Ahmet Mithat, bu 6ykiide de vapurlar bir kargilasma alani olarak kullanir.
Bu sayede vapurlar, insan yagsaminin 6nemli bir merkezi haline gelir:

“Zira vapurlarda falanlarda Sems Hikmet’i hangi asinasi gérmiis olsa

“Afedersiniz efendim, ama mesudiyetinize ait bir mesele biitiin dostlarinizi da

2

mesut eder. Tezevvii¢ niyetinde bulundugunuzu isittik de...” mukaddimesiyle

istizaha giristigi gibi, dogrudan dogruya muarefesi olmayanlarin dahi kendisini
yekdigere irae ile “Iste hani ya sul.. malim a? Cingeneye dsik olan?..”
hiikmiinii ima edecek surette yiizlerini gozlerini yumusturup, burusturmalart
Sems Hikmet’i canindan bizar etmeye takrip eyleyecek ahvalden idi.”t
Vapurlar, Tanzimat donemi eserlerinde tanidiklarin tesadiifen karsilastiklar1 bir
arag¢ olarak ele alinir. Sems Hikmet Bey de vapurlara bindigi zaman ister istemez asina

oldugu yiizlerle karsilasir.

3. Ayrilik Araci Olarak Vapurlar:

Aynlik, insanlar i¢in her zaman bir liziintli kaynagidir. Sevdikleri vapurlara
binen insanlarin ruhi durumu vapurlari, birer ayrilik araci olarak gérmelerine neden
olur. Bu disiinceyi dikkate alan Tanzimat devri yazarlari i¢in vapurlar, sevenleri
sevdiklerinden ayiran ve kendilerinden uzaklastiran bir aragtir.

Nabizade Nazim’in hikdyelerinin toplandig: kitapta yer alan “Hald Giizel” adli
hikayede vapur, bir ayrilik aract olarak ele alinir. Hikaye kahramani Safder, Avrupa’da
bir memurluga atanir. Gorev yerine bir vapurla gidecek olan Safder’in kiyida ailesinden
ayrilist oldukga hiiziinlidiir:

“Safder Avrupa’da bir memiiriyete tdyin olunmus ve Bi¢-hasb-el vazife
bu memiiriyeti kabiile ve teehhiiliiniin dérdiincii senesi Tuna tarikiyle muhabbetli
ailesinden ayrilmaga mecbiir olmustu.

Bu vedad pek hazin olmus, iki geng¢ biribirine sarilmus kalmisti. Ikisini de
bir hafakan almis, gozlerini atesli bir yubiiset biiriimiistii. Safder’in Fahri’yi
bagrina basmasi da pek garibane bir manzara hasil etmekte, Zehra’nin
gozyaslar:, Ahmed’in me’yiisane tesliyetleri ise bu manzaramn hiizniinii

arttirmaktaydi.

11 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 491)
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Loid vapuru Mirgiin éniinden gegerken kiyida esk-i hicran dokmekte olan
gozler kigiistiinde bir beyaz mendilin yine o Siretle yas dokmekte bulunan
gozlerden ayrilamadigini Segebilmekteydi.”172

Lloyd kumpanyasina ait vapur bu hikdyede sevenleri birbirinden ayiran bir arag
olarak ele alinir.

Yine Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin ti¢lincii hikayesi olan
“Felsefe-i Zenan” da bir Rus kumpanyasinin iki kiz kardesi birbirlerinden ayirdigindan
bahsedilir:

“Netice-i keldm, isbu seyahate karar verilip malzemenin tedarikine
tesebbiis kilindi ve bir carsamba Iskenderun’a miiteveccihen hareket eden Rusya
vapuru ile Muhsin Pasanin gidecegi haberi gelmekle daha sali giinii Zekiye
muvakkaten veda edip Pasanin konagina gitti ve ertesi giin Paganin haremi
vapura indigi cihetle Akile dahi vapura gidip orada karindasint operek
koklayarak ve her posta ile mektuplarini eksik etmemesini rica ederek aglaya
aglaya ayrlldz.”l73
Zekiye ve Akile Hanimlar iki kiz kardestir. Zekiye Hanim’in Muhsin Pasa ile

seyahate ¢ikacagi haberi geldiginde Akile Hanim buna ¢ok iiziiliir. Yola ¢ikilacag: giin
ise vapura giderek kiz kardesiyle vedalasir ve her posta ile kendisine mektup
gondermesini de ister.

Namik Kemal tarafindan kaleme alinan “Intibah”, Tiirk edebiyatinda ilk edebi
roman olma ozelligi gosterir. Mehpeyker’in Ali Bey’e olan agkinin tutkuya doniisiip
oradan da cinayete uzanan trajik bir romandir. Ali Bey, bir giin Mehpeyker’i evinde
bulamayinca kiskanclik duygularina kapilir ve evine donmek i¢in iskeleye iner. Ali Bey,
iskeleye yanasan her vapuru sevgilisini kendisine getirecek bir ara¢ olarak goriir.
Aksam olup vapurlar sona erince biitlin iimidi kirilan Ali Bey, biiyiik bir karamsarliga
kapilir:

“Aksam olup da Istanbul’dan avdet zaman: gelince iskeleye her yanasan
vapuru nazenin-i dilruba-yi maksudunu hamil bir tahtirevan-i ikbal addile
gonliinde bir zevk-i diger hdsil eyler ve fakat vapurlar gelip gecerken Mehpeyker

zuhir etmedikge helecan bir kat daha tezayiit ederdi.

(...)

172 Nabizade Nazim, (1961: 183)
178 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 62)
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Nihayet vapurlar hitam buldu. Meyusiyet-i kat’iye de basladi. Beyin
cehresine leyle-i zulmaninin hali aksetmis gibi bir reng-i hail ¢6kmiig idi”t"™

Romanda ele alinan vapur aslinda sevenleri birbirine kavusturacak bir arag
durumundayken, sevgilinin gelen hicbir vapurdan inmeyisi vapuru ayrilik araci haline
getirir.

4. Esir Tasima Araci Olarak Vapurlar:

Yakin gecmise kadar gerek ekonomik gerek sosyal hayat i¢inde vazgecilmez bir
kurum olarak yerlesen kolelik, zaman zaman diinya politikasini etkiler, zaman zaman da
Osmanli toplumu ve yonetiminde de 6n plana ¢ikar. Esir kaynaklari, 6zellikle savaslar,
satin alma, ticaret ve hediye verme yollu olarak dort sekilde goriiliir. Bununla birlikte
kacirma veya calma seklinde de esir elde edildigi bilinir. Bu kaynaklarin en 6nemlisi ve
en bilineni “satin alma” yoludur. Eski ¢aglardan beri siiriip gelen bu ticari gelenek,
Osmanli Imparatorlugu boyunca siirer. Bunun yaninda da biiyiik bir kazang yolu olur.
Esir ticareti ile ugrasanlarin, esirleri elde ettikleri bolgelerin basinda Kafkasya bolgesi

gelir. Cerkez, Abaza, Giircii koleler bu bolgeden temin edilir. ™"

Katkasya’nin giizel ve
alimh kizlan, kirlara veya dere kenarlarina gezmeye c¢iktiklarinda esir ticareti ile
ugrasanlar tarafindan kacgirilir ya da evlenme vaadiyle kandirilarak vapurlar araciligiyla
Istanbul’a getirilir.

Tanzimat yazarlari, vapurlar aracilifiyla yapilan bu esir ticaretine yazdiklar
hikaye ve romanlarda yer verirler.

Emin Nihat Efendi’nin “Miisdmeret-name” adl1 eserinin altinct bolimii “Fa’ik
Bey ile Nuridil Hanimin Sergiizesti” hikayesinde kardesleri tarafindan Kabartayli bir
esirciye satilan ve daha sonra Fa’ik adini alan Bieycuk’un Oykiisii anlatilir. Hikayede
Bieycuk ve esirci Anapa’dan bir yelkenli sefinesine binerek Sinop limanina gelirler.176

Sami Pasazade Sezai’nin “Sergiizest” romani, kolelik sorununu gozler Oniine
seren ilk ve tek romandir. Yazar, romanina ana karakter Dilber’in esir olarak satilmak
lizere kendisi gibi iki kiz ile Rus kumpanyasina ait bir vapurla Kafkasya’dan Istanbul’a
getirilisi ile baglar. Sezai, vapur araciligiyla esir ticareti yapan esirci ve onlar1 kiyida

karsilayan bir diger esirci ile olaya giris yapar:

174 Namik Kemal, (1971: 142)
175 {smail Parlatir, Tanzimat Edebiyatinda Kélelik, TTK Yayinlar1, Ankara, 1992, ss. 11-12.
176 Emin Nihat Efendi, (2002: 292-294)
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“Rusya kumpanyasinin Batum’dan gelen bir vapuru Tophane’nin éniine
yanastigi zaman denizin tizerinde sabirsizlikla bekleyen birkag kisi sandallardan
vapurun i¢ine atilmislardi. Bunlardan birisi uzun boylu, genis omuzlu, seyrek
siyah sakalli, etekleri ayaklarina kadar uzun, beli gayet dar bir Cerkez paltosu
givmis, yaminda kendi kavminin kalpagi, elinde bir giimiis kirbact olan Cerkeze:

-Safa geldiniz, cariyeler nerede?

-Iste burada...

-Kacg tane?

-Ug...

-Giizel mi?

Cerkez- (Esirlerin birisini gostererek) Su mai gozlere bak. Bir pasa buna
bir hazine verir.

Cerkezle bu herif bir sandala, cariyeler de digerine binerek Tophane
iskelesine dogru vapurdan acildilar*"

Istanbul’a esir getiren vapur bir Rus kumpanyasma aittir. Batum’dan yola
cikarak Karadeniz hattindan Istanbul’a ulasir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisini besinci hikayesi olan
“Firkat”, kolelige ve koleligin kaynagina agilan bir hikayedir. Hikayenin kahramani
Memduh’un Cerkezistan’dan Istanbul’a yapti§1 vapur seyahati kolelik temasi
bakimindan dikkat ¢ekicidir. Kendisi de Cerkez bir annenin oglu olan Ahmet Mithat, bu
temay1 sik sik islemekten geri durmaz. Yazar, Memduh’un vapurda karsilastig1 bir esir
kiza kars1 duydugu tizlintiiyli okuyucuya aktarir:

“Imdi bizim bi¢are Memduh dahi kendi derdi az gibi bir de uzaktan gelen
vapura kendisiyle beraber binmis olan Cerkezlerin iginde bir kizin ta Istanbul’a
kadar layenkat’ aglamasi munzam oldu ki kizin gozlerinden ¢esme gibi akan yas
Memduh gibi yufka yiirekli bir adamin degil, belki sahihan tas yiirekli bir
adamin bile “Damlayan damla mermi bile deler” fehvasinca hara-y1 kalbini
delik desik eder idi.”*"®
Cerkezistan’dan hareket eden vapur muhtemelen bir Rus kumpanyasina aittir.

Romandan, vapurun Istanbul’a yolcularla beraber esir de getirdigi anlasilir.

77 Sami Pasazade Sezai, (2003: 3)
178 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 156)
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B. Kayik ve Yelkenliler:

Anadolu, cografi konumu itibariyle tarih boyunca deniz tasimaciliginda 6nemli
bir rol oynar. Osmanli Devleti’nde vapur isletmeciliginin gelismeye basladigr XIX. yy
ortalarina kadar, deniz yolu ulasiminin tek araglari kayiklardir. Kayikeilik yasal
diizenlemelerle belirli kurallar ¢ercevesinde gergeklestirilen orgiitlii bir is koludur.
Osmanli déneminde Istanbul’un i¢i ve yakin cevresinde Istanbul-Mudanya, Istanbul-
Uskiidar, Eminonii-Karakoy arasinda, Hali¢ ve Bogazici’nde kayik ve mavnalarla yolcu
ve yiik tasimaciligi yapilir. XVIIIL. yy'in sonunda buharli makinenin icad1 ve nakliyata
uygulanmasi, su ve karayollar1 araciligiyla insanlarin seyahat ve mallarin taginma tarzini
tamamen degistirir. Bu yeni teknoloji, XIX. yy’da ilerledikce giiven ve emniyeti arttirir,
hiz1 ve tasima olanaklarini yiikseltir. Demiryollar1 ile uzak yerlere varilir, maliyet
ucuzlar ve sahiller, limanlar biitiin diinyaya o zamana kadar goriilmemis bir sekilde
baglanir. Osmanli Devleti’nde ilk buharli gemi 1827’de satin alinarak isletilmeye
baslanir. Ozellikle riizgarlarin ters yonde estigi zamanlarda yelkenli teknelerin ii¢ ayda
yaptig1 seyahati bu buharli gemiler bir haftaya indirir.*”

XIX. yy’da Osmanli toplumsal ve ekonomik yapisindaki doniisiim ve tliketim
aligkanliklarindaki degisime paralel olarak yazlik aligkanliginin gelismesi ve
yayginlagsmas1 ozellikle Istanbul ile Bogazigi arasindaki ulasim gereksinimini artirir.
Hem seyir giivenligi bulunmayan hem de toplu ulastirma niteligi olmayan kayiklar,
giderek artan kent ici ulasim talebini karsilayamaz. Bu siirecte Bogazici’nde artan
ulagim talebini karsilamak {izere dnce yabancilar, buharli gemiler isletmeye baslar.
1837°de biri Ingiliz, diger Rus bandirali gemilerle yapilan tasimacilik isinden sonra
Osmanli Devleti artan gereksinimi gidermek i¢in harekete geger. 1838 yilinda Osmanl
sularinda yolcu ve yiik tasimak iizere isletilen ilk Osmanli bandirali buharli gemiler olan
Tersane-i Amire’ye ait Mesir-i Bahri ve Eser-i Hayir adli vapurlardan biri Istanbul’da,
digeri ise Marmara denizinde Istanbul, Bandirma, Izmit ve Tekirdag arasinda islemeye
baglar. Sirket-i Hayriye’nin kurulusunda giidiilen amaglarin basinda XIX. yy’in
ortalarindan itibaren Istanbul ile Bogazici arasindaki bu ulasim talebinin artis1 gelir.

Geleneksel ulastirma araglar1 olan kayiklarin gerek gilivenlik ve rahatlik, gerekse tagima

' Donald Quataert, “19. Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, Osmanh Imparatorlugunun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C. II, Eren Kitap Yayinlari, Istanbul, 2004, s. 919.
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kapasitesi agisindan ihtiyac1 karsilama konusundaki yetersizligini ortadan kaldirmak
lizere bir vapur igletmesinin kurulmasi diisiincesi de kurulma nedenleri arasindadir.*®

Osmanl1 Imparatorlugu’nda yelkenli gemilerin sayilar1 XIX. yy’in sonuna kadar
artar. 1800°de Osmanli mallarinin ve yolcularinin ¢ogu kiigiik yelkenlilerle tasinir.
Buharli gemiler zamanla yelkenli gemileri geride birakir. 1800’lerin sonunda Samsun
ve Trabzon limanlarina gelen nakliyat gemilerinin ¢ogu buharli gemilerdir. 1800’lerin
basinda Istanbul’a gelen yelkenliler, buharli gemilerden dort kat daha fazla yiik tasir.
1870’lerin baginda gemiler yelkenlilerle ayn1 miktarda yiik tasimaya baslar. 1900’lerde
yelkenlilerin Istanbul’a getirdigi yiik %35’e diiser. Buharli gemilerin rekabeti yelkenli
gemilerin roliinii azaltir. Bu tarihten sonra buharli gemilerin sayis1 artar ve deniz
nakliyatinin biiyiik bir kismimni ellerine gecirirler. Bu artis, nakliyat hacminin
genislemesiyle XIX. boyunca siirer.”™™ 1900°¢ gelindiginde yelkenli gemiler yavas
yavas ortadan kalkmaya baglar.

Tanzimat devri hikdye ve romanlari, buharli gemiler geldikten sonraki Tanzimat
donemi Istanbul’unun ulasimmin kayiklardan vapurlara gecis asamasinda 6nemli bir
tarihi noktaya deginir. Tanzimat doneminde kurulan Sirket-i Hayriye ve yabanci
vapurlarin bogazin c¢evre iskelelerinde seferler diizenlemeye baslamasi kayik¢ilik
esnafin1 olumsuz yonde etkileyecek nedenlerin basinda gelir. Fakat buharli gemilerin
yakin iskeleler arasinda ¢alistirilmasi verimli olmadigi i¢in uzun yillar boyunca kayiklar
ulagimda kullanilmaya devam eder. Tanzimat hikaye ve romanlarinin birgogunda kayik,
kayikeilik ve kayiklarin vapurlarla rekabeti tema olarak ele alinir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin on besinci boliimi olan
“Cingene” hikayesinde yazar, kayik¢iliktan bahsederek donemin gengliginin eglence ve
zevklerine ait betimlemeler yapar. Kayiklar, vapurlarin bos biraktiklar1 ekonomik
alanlar1 doldurmak zorunda kalir. Bu sayede varliklarini devam ettirebilen kayiklar,
vapurlar karsisindaki tiim olumsuzlulara ragmen dénemin ulasim zevki olmaya devam
eder. Yazar, hikdye kahramani Sems Hikmet araciligiyla o dénemin kayik zevkini
anlatir:

“Bindikleri bir sandal ise de 6yle bazi sandal meraklist beylerinkiler gibi
mekik degil. Kariben taniyacaginiz Sems Hikmet Bey zevk denilen seyi tehlike
hadline tahvil edecek beylerden degildir. Fikrini hikmetle tenvir eylemis bir

18 Donald Quataert, (2004: 919)
18! Donald Quataert, (2004: 920-921)

90



genctir ki suret-i mahsusada yaptirmis oldugu ti¢ ¢ifte sandali pupadan provaya
dokuz metre tuliinde oldugu halde ortalik yerinde en genis arzi dahi
iskarmozdan iskarmoza bir bu¢uk metredir. Gayet kavruzlu(?) metin bir teknedir
ki Kdgithane deresinde hi¢cbir yere oturmaksizin ¢aglayanlara kadar gidebilmesi
dahi yeke kordonlarin kendi elinden diisiirmeyen Sems Hikmet Beyin sulari pek
glizel bilmesi sayesinde miiyesser olabilir.

Bu sandalin ki¢ ve bas altlarinda iki dolap olup yedi sekiz misafiri her
vechle ikram edecek levazim dolaplart doldurmustur. Onlardan maada digarrya
ctkildigr zaman oturulacak iskemle, kullanilacak masa vesair dahi hep ge¢me
olmak sartiyla oturak tahtalarimin altlarina yerlestirilmistir.

Sandalin tentesi iki taraftan muhkem ve ardasolulu(?) olup oyle bir
bicimde yapilmistir ki iktizasina gore karada dahi kurulunca gayet miikemmel
bir ¢adir viicuda getirir. Sandalin yelkenleri de muntazam olunca ¢adirin
miikemmeliyetine hi¢ giiphe kalmaz.

Yelkeni Sems Hikmet Beyin hikmetine mugayir mi addeylediniz? Acele
etmeyiniz. Sems Hikmet Bey sandalina hizli gitsin diye tahammiiliinden fahig
yelken tertip etmemistir. Tamam tahammiilii derecesindeki yelkeni dahi iki
direge taksim ettirmis oldugundan riizgar ziyade oldugu zaman yalniz bir tek
direge yelken actirir. Az riizgarl havalarda iki direge dahi yelken fora ettirir.

Yelkenleri de ldtin bigiminde oldugundan ekser riizgarlara muvafik
diiser. Fakat bilkiilliye makiis riizgarlarda volta etmek tehlikesi Sems Hikmet
Beyin haritasinda miinderi¢ degildir.

(...) Evet bu zat zevkini bilir, zevki sever bir adamdir. Bogazi¢i'nde,
Marmara’da bu sandal ile pek ¢ok zevkler etmistir. Hatta bir defa
Sarayburnu’'ndan baslayarak Tekfur Dagi, Mudanya, Izmit’i dolasip Kadikéy ve
Harem iskelesi yanlarindan gecerek yine Istanbul’'a gelmistir. Iste bu
seyahatinde sandalinin tentesini ¢adir hdline ifrag ederek bir¢ok geceleri deniz
kenarinda dahi imrar eylemistir de safasina doyamamzﬁzr.”182

Hikayede iizerinde durulan kayik, aslinda kisiye aittir ve eglence igin
tasarlanmistir. Fakat o donemde eglence amaciyla daha ¢ok kayik ve sandallar tercih

edilir.

182 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 439-440)
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Ahmet Mithat Efendi tarafindan kaleme alinan “Miisahedat” romaninda yazar, o
donemin sehir ici kayik ulasimi ve iskeleleri hakkinda bilgi edinilmesini saglar. Bazi
iskelelerdeki kayik ve sandal gezintileriyle olusan deniz trafigine deginen yazar, Hiinkar
Iskelesi hakkinda da genis bilgi verir:

“Beykoz’da Hiinkar Iskelesi maliimdur. Bunun ismi “Iskele” olduguna
bakip da Limon iskelesi, Yemis iskelesi, Zeytin iskelesi filan gibi geceli giindiizlii
yiizlerce kayiklar, sandallar, salapuryalar, mavnalar, c¢ektirmeler, gemilerle
mesgul yerlerden zannetmezsiniz ya? Burast letafetce Istanbul civarinda emsali
gerc¢ekten nadir olan Hiinkdr Cayiri’'min miidahhili olup buraya yalniz erbab-i
teferrii¢ ve tenezziihiin siislii kayiklari, sandallari, istimbotlar filanlar: yanagir.

Kayiklari, sandallari, istimbotlart diye envdaimi siga-i cem ile kayit
eyledigimiz merakib-1 bahriyenin de miktarini o kadar ¢ok sanmayniz. Ezciimle
Kagithane'de yiizlerce seyirci kayik ve sandallarimin peyda eyledikleri izdihami
burada iimit etmeyiniz. Istanbul’a nispetle mevkii biraz hiicrd olan Hiinkdr
Caywr ekseri tenhaliktir. Bize sorarsaniz asil letafetini itmam eden sey de bu
tenhaliktir. Onun icin Hiinkdr Iskelesi'nde de seyirci kayik ve sandali bile seyrek
goriiliir.

Taze bakla, taze bezelye gibi bolluk mevsiminin miijdecisi bulunan
sebzevat yetistikte aksam iistleri bu iskelede salapuryadan biiyiicek, pazar
kayigindan kiigiirek bir yiik kayigi bastan kara etmis oldugu halde durur.”*®
Ahmet Mithat Efendi, romaninda seyir kayik ve sandallarinin Kagithane’de

izdiham yarattigindan bahseder. Oysa Hiinkar Iskelesi daha ¢ok ticaret amaciyla
kullanildigi i¢in Kagithane’ye nispeten daha sakindir.

Yine aym1 romanda Ahmet Mithat, ticaret amaciyla kullanilan kayiklarin
sayisinin limanda oldukga fazla oldugunu belirtir:

“Bu kayiklar birden besten ibaret degildir. Bogazi¢i’'nin Anadolu ve
Rumeli sahillerinden Kartal’a ve Ayastefanos’a dogru Marmara kenarlarindan
yiizden miitecaviz kayik o saatlerde deniz iistiindedir.”*®*

Yazar, Bogazici’nin Anadolu ve Rumeli sahillerinden Kartal’a ve Ayastefanos’a

kadar Marmara kenarlarina yerlesmis ylizden fazla kayik oldugunu goriir.

18 Ahmed Midhat Efendi, (1997: 70)
18 Ahmed Midhat Efendi, (1997: 75-76)
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Buharli gemilerin imalatiyla beraber kayiklar, arka planda kalmalarina ragmen
yine de o donemin vazgec¢ilmez eglence araglart olmaya devam eder. Nabizade
Nazim’mn “Zehra” romaninda bazi bélimler Tanzimat doneminin kayik sefalar
hakkinda ¢ok giizel 6rnekler sunar:

“Hele bir cumartesi gecesiydi ki... Bir miikemmel saz takumi dheng-i
sevk-engiziyle on on bes sandal ve kayik halkini basina toplayarak
Pazarbagsi 'min ontinde tavakkuf etmis “Hiiseyni” fasli yapmakta idi...

Pazarbasi’nda da zaten Tatyos'un takimi icra’yr dhenk eylemekteydi.
Suphi ile Urani bir sandal icinde yan yana, birbirine yaslanarak séyle bir az
acikta durmuslardi.

(...)

Pazarbasi’nda havdiler havalanmakta, ¢anak mehtaplart yikilmakta,
arayict fisekleri patlamakta idi. Sandallilarin kimisi iciyor, kimisi hallenerek
bagiriyor, dteden “Oooof. ooofff! ’lar, beriden “Keman yd Seydi!”ler, suradan
“Niur ol!...”’lar, ote taraftan nd ralar ...

Siitliice’’ye dogru uzakta bir sandaldan bir hazin mandolin sesi gelmekte
idi... Ay Yusa tepesinden bes on mizrak boyu yiikselmis, etrdafina hafif beyaz
bulut  pargaciklart iigiigmiistii... Hava hemen hissolunmayacak kadar
miiteharrik, deniz de o nisbette miitemevvi¢ti.”185
Romanda ele alinan kayik ve sandallar, eglence amacl kullanilir. Kimisinde

cesitli saz takimlart miizik ziyafeti sunarken kimisinde de eglenceden sarhos olmus
insanlar bagirip naralar atar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Feldtun Bey ile Rakim Efendi” romaninda yazar, o
donemin kayik zevkine deginir. Roman kahramani Rakim Efendi, bir ingiliz aile ile
tanisir ve ailenin iki kiz1 Can ile Margirit’e Tiirkce dersleri verir. Yazar, Rakim Efendi
ile Ziklas ailesinin birlikte yaptiklar1 kayik sefalarindan bahseder:

“Mister Ziklas i sair her Ingilizler gibi denize meraki oldugundan ve
Rakim’dan dahi bu merak Ziklas 'tan asagi kalmadigindan Ziklas in mubaaya ve
tedarik eyledigi iki ¢ifte bir alda sandali Salipazar: limanina Rakim in muhafaza

ve nezareti altina verdiler. Bazi Pazar giinleri Rakim sandali Tophane iskelesine

185 Nabizade Nazim, (1960: 130-131)
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celbederek Ingilizlerle orada birlesip binerler, Kadikéy’iine, Adalar’a dogru
¢tkip yelken kullanarak voltalar ederlerdi.

(...)

Is bu iki gen¢ tayfa kiirek oturaklarina oturduklar: zaman Ziklas diimen
vekesini ele alir ve Rakim ile Misters Ziklas dahi karsi karsiya otururdu. Yelken
fora etmek, yelken sarmak iki nefer gen¢ tayfalarin hizmeti olup sayet kiirek
¢cekmek icap ederse o zaman diimen yekesini Misters Ziklas eline alip kocast ile
Rakim ve iki giizel nefer tayfalar dahi kiirege gegerlerdi. Sandalin iginde
cerezlenecek ufak tefek her sey bulundugu gibi dla Ingiliz arpa sulart dahi eksik
olmadigindan bu sandal seyahatinde edilen zevke sefaya Rakim doyamazdi. Hele
hava diigiip de kiirek ¢ekilmek ldzim geldigi zaman biiyiik kiz pruva tarafinda
birinci hamlada, Rakim ikincide, kiiciik kiz iticiinciide babalari dahi dordiincii
hamlada bulundugundan ve Ingiliz gemicilerivari kiireklere egilerek asildiklar:
gibi ta arka iizerine yatincaya kadar dahi yaslandiklarindan (... )”186

Ahmet Mithat Efendi, Rakim Efendi ile Mister Ziklas’in ortak zevklerinin deniz
oldugunu sdyler. Bu ortak zevk onlar1 Mister Ziklas’in kendine ait sandalinda birlestirir.
Ziklas ailesi de denize merakli oldugundan bu sandalla Kadikdy ve Adalar’a cesitli
seyahatler diizenlerler.

Yine ayn1 romanin ilerleyen bdliimlerinde Rakim, piyano hocasi Jozefino, Canan
ve dadi kalfayla bir kayik gezintisine ¢ikarlar. Yazar bir yabancinin goziinden kayik
sefalarin1 6verken o donemdeki kayik zevkine de vurgu yapar:

“Osman amcanin kayigi iki ¢ifte, yeni, genis, giizel bir kayikti. (...)
Salipazart iskelesinden avara ettiler. Ortalik yere acildiklari zaman

Uskiidar iizerinden safak yeri dahi agarmaga baslamisti. Bunlar yavas yavas

cektirerek maahaza heniiz giinesin esi’a-i miitekaddimesi ufuk altindan cevv-i

asumdna dogru firlarken, bunlar iki képriiyii dahi ge¢ip kendilerini Tersane

Korfezi’'nde buldular. Hele giinesin ilk suai, bu saadet ve bahtiyari ile yuiklii

bulunan kayigi ta Siitliice onlerinde yakalayabilmi§l‘i.”187

Rakim ve ailesi, kayikla 6zellikle sabahin erken saatlerinde denize acilirlar.

Ciinkii onlar i¢in gilinesin dogusunu seyretmek ayr1 bir giizelliktir. Salipazari

18 Ahmet Mithat Efendi, (2000: 157-158)
187 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4; 214)
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iskelesinden hareket ederek Uskiidar ve Tersane Korfezi’ni gectikten sonra Siitliice’ye
kadar ilerlerler.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin on birinci hikayesi
“Bahtiyarlik” ta Senai Bey, babasindan kendi hissesine diisen parayla Avrupa’ya gider.
Kisa zamanda kendini Paris’in kumarhane ve batakhanelerinde bulur. Biitiin parasin
kaybeder. Derbeder bir halde Sicilya iizerinden Istanbul’a dénmeye karar verir. Bu
sirada Sicilya’da ressamliga merak sarar. Daglarda gezinirken Italya haydutlarmm eline
diiser. Istiraph bir yelkenli gemi yolculugundan sonra gii¢ bela Izmir’e varir:

“Yelken gemisi ile edilen seyahat malum a! Ya riizgdrsizliktan deniz
ortasinda c¢alkanip kalmali veyahut aksi havalarda gark ile selamet arasinda
muhayyer kalarak akibet-i hdli bekleyip durmali. Iste bu hdllerin hepsi su
gemide zavalli Senai’nin garip bascagizina geldi. Birdenbire bir firtina kopar.
Tayfalar dahi firtina ile beraber kryametler koparirlar. “Mayna! Gabya! Mayna
babafingo! Orsa alabanda!” filandan sonra til saatine bakilarak bir irtifa
alimir. Bulunulan mevkiin arz derecesi bulunur. Anlasilir ki ta Malta sularina
diismiisler. Béyle bir aksilik daha olur. Bakarlar ki Ispanya’ya yaklasmuslar.
Nihayet tamam kirk bes giin miiddet koca Akdeniz’de enine boyuna cirit
oynadiktan sonra bir giin Izmir Korfezi'ne gireyim der iken Gediz Nehri’nin
yigintist olan kum tizerine gemi saplanip kalmaz mi 2”188
Ahmet Mithat Efendi, bu eserinde yelkenli gemilerin tehlikesine ve

giivensizligine isaret eder. Yelkenliler, Tanzimat doneminde vapurlar karsisinda
miicadeleye devam eden bir ulagim araci olarak goriliir. Yazar, o donemin yelkenli
gemilerinin nasil bir sefalet alant oldugunu belirtir.

Recaizdde Mahmud Ekrem’in “Araba Sevdasi” adli romaninin bazi boliimleri
kayiklarin ilerleyen teknoloji karsisinda ¢ok geri bir durumda kalisimin giizel bir
ornegini olusturur. Kayikeilar, vapurlardan arta kalan miisterilerden geg¢imlerini
saglarlar. Mevcut kayikeilar, vapurlar karsisinda ekonomik alanlarinin kisitlanmasi
sonucunda birbirleriyle de rekabet eder hale gelir. Yazar, kayiklarin vapurlarla rekabet
edemeyisine vurgu yapar:

“Bihruz Bey’in boyle séylenerek miitelasane oteye beriye segirttigini

goren kayik¢ilar etrafini aldilar ve:

188 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 310)
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-Bey efendi, buyurun sizi su piyade ile gétiireyim, kalafattan yeni ¢iktr...
Yirmi dakikada Istanbul’a variriz!

-Gel agabey! Iki cifte gidelim...

-Bana iki c¢eyrek ver, vapur kopriive varmadan seni Sirkeci’ye
¢ctkarayim... yollu tergibata basladilar.

Bihruz Bey “Istanbul’a vapurdan evvel yetismek” soziinii isittigi gibi, 0
saskinlik halinde buna imkan tasavvuru ile kayik¢iya hitaben:

-Iki ceyrek degil, sana iki lira var... Ama su kavl ile ki beni dedigin gibi
vapurdan evvel yetistireceksin! diyerek gosterilen iki cifteye atladi. Kayiga
dayandilar, hamleciler kiireklere yapisti. Kayik vakia epeyce bir siiratle suyun
tizerinde fisir fisir kayip gitmeye basladi.

Bihruz Bey’in kendisi kayigin icinde ise de fikri bin tarafa birden
dagilmisti. Onii sira ddima uzaklasarak gitmekte olan vapuru nazariyla tikip
ettigi kadar sabirsizliktan, oturdugu yerde ¢irpinip duruyordu. Kayik bir hayli
gitti. Hayfa ki Bihruz Bey’in hamlecileri, heniiz Kiz Kulesi hizdlarinda pala
calmaktalar iken vapur kopriiye varmig, miisterilerini ¢ikarmaya baslamisti.

-Ayol, hamleci aga!.. Vapur kopriiye vardi... Biz daha Sarayburnu’nu
tutamadik...

-Hey, efendim! Sular bozuk... Sular bozuk olmasaydi simdiye dek
Sirkeci’ye vardik gittiydik... baksana anafora, sel gibi akiyor!..

-Sen bana, vapurdan evvel variriz, demedin mi?..

-0 ne kadar olsa vapur!.. Onu ates yiiriitiiyor, bunu yiiriiten kul ...

Kurnaz hamlecileri iskat etmek kail midir? Bihruz Bey bu faydasiz
muhavereden sarf-i nazarla kiirekcilere:

-Aman gayret! Aman gayret! diyor, hamleciler de, mev’id olan iki lirayi
degilse de, iki mecidiyeyi olsun hak etmek i¢in son derece bezI-i kudret ediyordu.
Vapura nispeten on dakikadan ibaret bir teehhiirle hele Sirkeci’ye vardilar.”*®®

Kayik¢ilar vapurdan once iskeleye varamayacaklarinin bilincindedirler. Fakat
vapurlarin ortaya c¢ikmasiyla birlikte ¢ok tercih edilmeleri kayiklarin geri plana
atilmasina neden olur. Yine de sanslarin1 denemek icin gayret sarf eden kayikcilar ates

kuvvetinin kol kuvvetine galip geleceginin farkindadirlar.

189 Recaizdde Mahmud Ekrem, (2010: 168-169)

96



Yine ayni romanin ilerleyen sayfalarinda Tanzimat doneminde kayik¢i esnafinin
vapurlarla rekabet edemeyisinin dikkat ¢ekici Ornegiyle karsilagilir. Artik kayiklar,
vapurlar karsisinda gittikge arka planda kalmaya baglar. Bu durum da kayikgilarin
birbirleriyle rekabet edisine neden olur:

“Arabadan inip kayik iskelesine dogruldu. Bir otuz kadar kayik¢i, beyin
etrafint kusatarak mdlum olan lisan ii hareketleriyle tergibdt ve iz’acadta
basladilar. Bey efendiyi bir giin evvel vapurla beraber Istanbul’a yetistirmek
icin iki ¢ifte kayigina almis olan hamleci de diger kayik¢ilarin icindeyse de
sairleri gibi bey efendiyi kolundan tutup g¢ekmek, yanmina sokulup kulagina
mirddanmak yollu muamelelerden uzak bulunarak yalniz bey efendiye: “Sen
yine benim kayigima geleceksin ya... Hele dur bakalim” mdnasini ima eder bir
nigdh-1 tebessiim-amiz ile bakiyordu. Filhakika Bihruz Bey otuz kadar
kayik¢idan onu intihab ile igaret etti. Hamleci, magrurdane hemen kayigina
dogru yiiriidii. Arkadasi: da arkasindan gitti. Bunlar kayiga girdiler. Sonra bey
efendiyi de aldilar, iskeleden agzldzlar.”lgo
Bihruz Bey’i taniyan kayikci, etrafinda bulunan diger kayike¢i arkadaslarinin

miisteriye karsi tutumlarindan hi¢ hosnut kalmaz. Kendisi uzaktan Bihruz Bey’i
izleyerek kendi kayigina bineceginden emin bir sekilde sessizce bekler.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Letaif-i Rivayat” serisinin yirminci bolimii olan
“Dolaptan Temasa” hikayesinde Osmanli azinliklarindan biri olan Yahudilere, yazarin
bakis agisini1 gosterir. Yabancilarin da kayik¢ilik yaptigi bu donemde aslinda kayikeilik
o kadar da 6nemli bir meslek degildir. Hali¢ teki iskelelerde ¢alisan kayikcilarin Yahudi
olmas1 onlarin da toplumsal olarak diisiik gelirli gruplar oldugunun gostergesidir.
Eserinde Tanzimat donemi yabanci kayik¢ilara deginen yazar, Yahudilerin sahip oldugu
kayiklar hakkinda da bilgi verir:

“Maliimdur ki Limon ve Yemis iskeleleri gibi Istanbul iskeleleriyle Balat
ve Haskoy gibi ekseriyetle Yahudi sakin olan mahaller arasinda islemekte
bulunan kayiklar o kadar metin ve miizeyyen seyler degildir. (...) Hele yiiz
Yahudide birisinin yeni yapilmis hanede sakin oldugu veyahut yeni bir kayik
kullandig1 goriilemez idi. Akvam-i saire ellerinde bulunan kayiklar artik

kullanilamayacak derecelerde eskidikten sonra, “Bu artik Yahudi harci olmug!”

190 Recaizdde Mahmud Ekrem, (2010: 199-200)
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diye onu Yahudilere satarlar idi de bunu alan Yahudi de arkadaglart meyaninda,
“Mison bi ald yeni kayik almig!” diye adeta mahsud olur idi.

Iste bu izahattan anlasilacagi vechle bizim Kantarcal, Siileymaniyeli ii¢
arkadagin bindikleri kayik Yahudi kayig1 olmasindan dolayr gayet kéhne bir sey
idiyse de kayik¢i olan Yahudi bu milletin o zamanlar simdikinden ziyade muttasif
oldugu cinas¢ilikta beyne’l-yahud bile sahib-i séhret bir adam oldugundan esna-
vi rahda o kohne kayik icinde hi¢ canlari sikilmayarak ve hatta Yahudinin
cinasl sozlerine kizmaywp bildkis giilmekten kirilarak Balat’a dogru ¢ektirip
gidiyorlar idi.”***

Ahmet Mithat Efendi’ye gore Yahudiler, diinyanin parasindan baska herhangi
bir seye ragbet etmezler. Diger milletlerin eski olarak gordiikleri seyler Yahudiler i¢in
adeta yenidir. Yiyecegin ¢iirligli bile onlara taze besin sayilir. Yahudiler o donemde
neredeyse her seyin eskisine talip bir millettir. Kayig1 eskidigi i¢in satmak isteyen
birinin en iyi misterisi Yahudilerdir. Satin alinan bu eski kayiklar ise Yahudiler
arasinda sanki yepyeniymis gibi bir izlenime yol agar. Halbuki alinan kayik denizde
batma tehlikesi olan eski bir kayiktir.

Tanzimat doneminde kayik¢ilik meslegi hi¢ de onemli bir meslek degildir.
Vapurlarin deniz ulasim vasitasi olarak kullanilmastyla kayiklar ¢ok az tercih edilir ve
kayikcilarin da gelirleri azalir. Ahmet Mithat Efendi’nin “Diirdane Hanim” adh
romaniin bir bdliimiinde kayik¢ilik mesleginin o dénemde nasil algilandigina dair
dikkat ¢ekici 6rnekler bulunur:

“Cerkes Sohbet meyhaneciye bir bira daha ismarlamakla beraber
pazularini Papazoglu 'na gostererek dedi ki:

-Allah bu pazulart bana yankesicilik etsin diye vermedi.

-Ya mavna kiiregi ¢ekerek avuglari patlasin diye mi verdi?

-Ne yapayim? Sanatim bulunmus!

-Oyle kaba sanatlar bir ise yaramazlar dostum. Ince sanatlara bakmals,
ince sanatlara! Hem artik kirk yillik Cerkes Sohbet simdi bize kendisini 1rz ehli

diye satamaz ya?”'%

191 Ahmet Mithat Efendi, (2001: 667-668)
192 Ahmet Midhat Efendi, (2000/5: 551)
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Sandalc1 Sohbet’in arkadasi Papazoglu'na gore kayikcilik yapmak, mavna
kiiregi cekmek oldukca kaba bir sanattir. Sohbet’e gore ise sandalcilik tam da kendisine
gore bir meslektir.

Yine aymi romanin ilerleyen béliimlerinde Tanzimat doneminde kayik¢iligin
artik para getirecek cazip bir meslek olmadigi roman kahramanlarinin agzindan iletilir:

“-Oyleyse bir fakir kiz bulup teehhiil etsene. Senin gibi adamlar
fakrindan servetinden kat’-1 nazar fakat kendisini hiisn-i kabul edecek olan bir
kizcagizi canlarina sokarlar.

-Pek dogrudur! Lakin giinde ancak bir mecidiye kazanabilmekle o zavalli
kizcagizi mesut edemem. Kis mevsiminde onu da kazanmak miimkiin
olamzyor.”193
Acem Ali Bey, Sandalc1 Sohbet’e yasiin gelip gectigini, artik bir yuva sahibi

olmasi gerektigini sOyler. Fakat Sohbet, sandalcilik yaparak giinde bir mecidiye

kazandigini, kis mevsiminde ise bunu bile bulamadigin1 vurgulayarak evliligin o an i¢in

kendisine uygun olmadigini sdyler.

198 Ahmet Midhat Efendi, (2000/5: 565)
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V. BOLUM: DENIZ iLE iLGIiLi DIGER UNSURLAR

Tanzimat devri hikdaye ve romanlarinda deniz ile ilgili ¢esitli unsurlara rastlamak
miimkiindiir. Biz bunlar1, “Deniz Adamlari, Avianma ve Balik¢cilik”, “Deniz Savaslart ve
Korsanlik” ve “Mitolojik Unsurlar Bakimindan Deniz” basliklart altinda toplamay1
uygun gordiik.

Bu devir eserlerinde deniz adamlari, sadece Ahmet Mithat Efendi’nin iki
romaninda ele alinir. “Hasan Melléh Yahut Swr Icinde Esrar” ile “Ahmet Metin ve
Sirzad” romanlarinin ana kahramanlar1 Hasan ve Ahmet, biri denizcilik okulunda egitim
alir ve ¢ok iyi top kullanir, digeri ise denizcilik, gemi ve gemi insasiyla ilgili
ulagabildigi tiim kaynaklar1 okur. Bu iki karakter de uzun deniz yolculuguna ¢ikmak
diistincesiyle kendilerine 6zel “Meliketiilbahr” adinda gemi yaptirirlar. Boylece gemileri
kendi zevklerine gore insa ettirip zorlu deniz yolculuklara ¢ikarlar. Avlanma, genel
olarak romanlarda ele alinir. Midye ve yunus balig1 avciligi tizerinde durulur. Balik¢ilik
hakkinda da c¢ok az bilgi verildigi goriiliir.

Deniz savaglari, genel olarak Ahmet Mithat Efendi’nin romanlarinda okuyucu
karsisina ¢ikar. Yazar, deniz savaslarini ¢cogu kez tarihte meydana gelen bir olay1 kendi
zamaninda anlatma yoluna giderek ele alir. Korsanlik ve korsanlar da sadece Ahmet
Mithat Efendi’nin romanlarinda islenir. Yazar, ozellikle de macera romanlarinda
korsanlik ve korsanlar {izerinde detayli bir bigcimde durur. Onlarin kotii ve acimasiz
oluglarint1 ¢ogu kez kahramanlarin goéziinden yansitir. Bunun yaninda yaptiklar
kotiiliiklerden pismanlik duyan, hamurunda 1yilik yatan korsanlar da vardir. Korsanlarin
bazen de fiziksel 6zellikleri lizerinde durur. Korsanlar, denizde pusuya yatarak yollarina
cikan gemilere saldirir, ganimeti aldiktan sonra gemi yolcularimi ya esir alir ya da
katlederler. Onlar i¢in karsilarina ¢ikan geminin ne gemisi oldugunun bir 6nemi yoktur.
Bazen haci gemilerine dahi saldirdiklari, hacilart soyduklar1 ve esir aldiklar1 da olur.
Giin i¢inde farkl iki gemiye saldiran korsan gemileri de vardir.

Deniz agisindan mitolojik unsurlar, bu devir eserlerinde lizerinde pek fazla
durulmayan temalar arasindadir. Sadece Nabizade Nazim’in “Esdtir” hikayesi ve
Ahmet Mithat Efendi’nin “AAmet Metin ve Sirzad” romaninda ele alinir. Bu iki eserde,
Yunan veya Roma tanrilarinin deniz ile iligkili olanlarindan o6rnekler verilir. Bu

tanrilarin kimisi denizin kopiiklerinden dogar, kimisi denizin kizidir, kimisi de denize
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egemen olur. Bu tanrilar hakkinda bilgi veren yazarlar aslinda mitolojinin batil bir itikat
oldugunda hemfikirdirler. Sadece tarihin bazi devirlerinde bazi kavimlerin bu tiir batil

inanglar1 oldugunu ve bu batil inanglarin da zamanla yayildigin1 vurgularlar.
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A. Deniz Adamlari, Avlanma ve Balik¢ihk:

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda iizerinde pek fazla durulmayan deniz
adamlar1, sadece Ahmet Mithat Efendi’nin 6zellikle de iki romaninda okuyucu karsisina
cikar. Bu romanlardaki denizciler, kendi yaptirdiklar1 gemilerle kendi seriivenlerine
cikarlar. Baglarina hem ilging hem de heyecanli olaylar gelmesine ragmen onlar,
yollarindan dénmezler. Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Melldh Yahut Swr Iginde
Esrar” ve “Ahmet Metin ve Sirzad” romanlarinda gergek denizcilerden bahsedilir. Hem
Hasan Mellah hem de Ahmet Metin kendilerine 6zel gemiler yaptirarak ugsuz bucaksiz
denizlere agilirlar. Yaptirilan bu gemiler genellikle iki kahramanin kendi zevklerini
tasir.

Avcilik, bu devir eserlerinde genellikle midye avciligr seklinde goriiliir. Yunus
balig1 avciligi, Karadeniz sularinda sandalla birka¢ kisi tarafindan gergeklestirilir.
Yunus baligi avciligi genellikle avcilik yapmak icin degil kimsenin o ana kadar
yapmadig1 bir seyi gergeklestirmek emelinde olan kahramanlar tarafindan yapilir.
Bunun yaninda az da olsa balikg¢ilik tizerinde de durulur.

Ahmet Mithat, “Hasan Melldh Yahut Sw Icinde Esrar” adli romanina ana
kahramanin adin1 verir ve onun seriivenlerini hikayelestirir. Romanin mekani biitiin bir
Akdeniz havzasinin yaninda Istanbul’dur. Biitiin roman bir deniz macerasindan ibarettir.
Romanin bagkahramani Hasan Mellah, denizcilik okulunda okumus, zengin ve asil bir
aileye mensup bir genctir. Yazar, Hasan’in kim oldugu hakkinda eserinde detayl
bilgiler verir:

“(...) Kendisi 1772 tarih-i milddisine dogru tevelliit etmisti. Pederi Sidi

Osman, Fas padisahi Mevia Sidi Muhammed’in hidmet-i mahsisasinda

bulunmakla beraber, kendi ziraat ve ticaretine asla halel vermedikten baska,

doldab ticaretini bir kat daha hizlandirmak, denizcilige ve gemicilige revag
vermeye, bu ise fiiniin ve sandyi-i bahriyyeye kemaliyle kesb-i vukufa miitevakkif
oldugunu derpiys ile, ticaret yolunda bu terakkiyi dahi oglu Hasan Melldh’a
havale etmek icin yedi, sekiz yasina kadar ¢ocuga lisan ve bazi uliim-i
Arabiyyeyi  ogrettikten  sonra, kendisini Cadiz  mekteb-i  bahriyyesine

, 104
gondermigsti.” S

19 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 127-128)
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Hasan’in babasi Osman, deniz ticareti ile ugrasir. Bu isleri biiyiiterek ileride
Hasan’a birakmak i¢in onu, deniz okuluna géndermesinin yaninda ¢esitli yabanct diller
ile Arabiyeyi Ogretir.

Ahmet Mithat, “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romanda da Ahmet Metin’in 1yi bir
denizci oldugunu vurgular. Ahmet Metin, Islom Dragoz adinda zengin bir Bosnak’in
ogludur. Ailenin tek erkek evladi oldugu i¢in oldukca simarik bir ¢ocuk olarak biiyiir.
Fakat Ahmet, bu kadar yaramaz olmasina ragmen okul hayat1 gayet basarilidir. Mekteb-
i Sultani’nin gececi 6grencilerindendir. Babasi tarafinda Italyanca dersleri aldirilir.
Konaklarinda bulunan Rum hizmetgilerden ve babasinin Rum yazicisindan Rumca
Ogrenir. Yasi yirmi iice geldiginde kendisinde bir gemi yaptirmak fikri dogar. Bunun
icin de gemi, gemicilik, seyahat ve gemi yapimiyla ilgili ne kadar kitap varsa hepsini
temin eder ve okur. Ciinkii o, bu kitaplardan 6grendikleriyle kendisine has bir gemi
yaptirmak niyetindedir. Gemisi insa edildiginde de nerelere gidecegi hakkinda
diisiiniirken bir kitapgida Italyanca yazilmis “Sirzad” adli bir kitaba denk gelir. Bu
kitap, Selguklular zamaninda Sirzad isimli bir beyzadenin italya civarinda basindan
gecenleri anlatir. Romani ¢ok begenen Ahmet icin gemisi insa edildiginde gidecegi
yerleri diisiinmesine gerek kalmaz. Ciinkii o, Sirzad’in gegtigi yollardan gegerek onun
izlerini aramak diisiincesindedir. Bunun yaninda ¢ok okuyan birisi oldugu i¢cin Ahmet
Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah” adli kitabin1 okumus ve ondan oldukg¢a etkilenmistir.
Kendisi de bir Hasan Mellah olacagimi soyledikten sonra gemisinin ismini de Hasan’in
gemisi olan “Meliketiilbahr” koyacagini vurgular.

Yine “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romanda Ahmet Mithat Efendi, Ahmet
Metin’in bir hiilyas1 ile Karadeniz’de yunus balig1 avladigini sdyler. Bu avcilik meraki
da Ahmet’e yillar 6nce duydugu bir fikradan gelir. Frenk avcilarindan birisi, elinde
hancer ile aslan avina ¢ikar. Kendisinden 6nce bir¢ok avcinin yapamadigini o yaparak
aslan1 avlar. Adamin bu av meraki da ¢esitli resimli gazetelerde yayimlanir. Ahmet
Metin’in de bu hiilyasi su sekildedir:

“Mesela Ahmet Metin hiilya eyledi ki bir ufacitk Laz sandali ile

Karadeniz’e ¢ikmis. Artik Bahr-i Siyah’in o miithis dalgalar: bir adamin servet

ve samanindan korkup da dehsetini tadil etmez ya? Kezalik diigiindii ki Laz’in

birisi eline bir tiifek almis bekliyor. Neyi? Bir yunus baligi ki bir an igin su

lizerinde goriinmesi akibinde tiifek atmak ne ugcara benzer ne kacara. Hele balik
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parelenecek olur ise Laz, kendisini denize atarak zipkinini baliga saplaymcaya
kadar ka’r-1 deryada balik ile alt alta iist iiste bir miicadele edecek. Bunlarin
hi¢birisi insanin higbir seyden korkacak tadil-i dehset eyleyecek ahvalden
degildir. Nihayet muvaffak oldugu zaman dahi insan hakikaten pek ¢ok
kimselerin muvaffak olamayacaklari bir isi gérmiis ve kendisinde mevanie,
mehalike de galip bir iktidar bulmus oldugundan dolayr miitelezziz olacak.”™*

Ahmet Metin’deki bu hiilya aslinda balik avlamaktan degil de kimsenin
basaramadigini basararak kendisi ile gurur duymaktan gelir. Aslan avcisi ile ilgili
duydugu fikrada da bu vardir. Avcidan once pek ¢ok kisi aslan avlamaya gider fakat
avel konumundayken av konumuna diiserek oliirler. Fikrada bahsedilen avcr ise onlarin
yapamadigini yaparak aslani avlar ve diinyaya ismini duyurur.

Buna ragmen Ahmet Metin, bu hiilyasin1 gerceklestirmek icin Paris’ten
Istanbul’a gelir. Diisiincesinde o kadar ciddi ve kararlidir ki Lazistan’a mektuplar
gondererek sandal ve avci temin eder. Gelen sandali da istedigi gibi doseyerek Lazlarla
beraber Karadeniz’e ¢ikar. Bir buguk ay gibi bir siirede on bes, yirmi kadar yunus avlar:

“Bizim kahraman bunu isitince cihanda heniiz hi¢bir kimsenin aklina
gelmemis olan eglence su Karadeniz'de yunus sayyadlhigr oldugunu diisiinerek
iste miicerret bu zevki de almak icin Istanbul’a gelmis idi. Ta Lazistan’a
mektuplar yazarak bir Laz sandali ve dort-bes Laz celbeyledi. Sandali istedigi
gibi tanzim ve esbdb-1 maiseti ikmal ederek Lazlarla beraber Karadeniz’e ¢ikti.

Bir buguk ay kadar devam ederek on beg-yirmi yunus avladi.”**

Ahmet Metin, Karadeniz doniisii bu basarisini kendi eliyle Fransizca kaleme alir.
Bir de avcilikla ilgili gesitli resimlerini de ekleyerek bir Fransiz gazetesine gdnderir.
Biitiin Avrupa gazeteleri de bu hikdyeyi nesrederler. Haberin duyulmasindan sonra
Avrupa’daki avcilik, balik¢ilik ve deniz seyahatiyle ilgilenen cesitli cemiyetlerden
Ahmet Metin’e iiyelik ve arkadaglik teklifleri gelmeye baslar.

Ahmet Mithat Efendi’nin kaleme aldig1 “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romanda
Ahmet Metin, yol arkadas1 Neofari’ye Sirzad Selguki’nin basindan gecenleri anlatirken
denizde midye avladigindan da bahseder. Sirzad ve Roza bir adada tek kaldiklarinda
yiyecek bir sey bulamazlar. Sahilde gezinirken Sirzad, deniz kenarinda midye kabuklar

goriir ve denize dalarak kendisinin ve arkadasinin o giinkii yemegini temin eder:

1% Ahmet Midhat Efendi, (2011: 23)
1% Ahmet Midhat Efendi, (2011: 23)
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“- Nihayet bir yere geldiler ki Sirzad, deniz kenarinda bir hayli midye
kabuklart gérdii. Bu inkisaf, bu miisahede zavalli delikanl i¢in bir besaret-i
azime makamina kaim oldu. O mahalde sahil, sath-1 bahre miisavi yani al¢ak
idiyse de bir¢ok oyuk ve kovuk kayalar denize dogru ilerlemis ve dalgalar
carptik¢a bu kayalar altlarinda kiigiiciik magaralar gibi a¢ik bulunan oyuklara
isabetle inlemekte bulunmugs idi. Sirzad refikasini bir yere oturtup kendisi
soyunmaya basladi. Kusagini, pestamal ittihaziyla denize atlayip birkag defa
daldiktan sonra nihayet dalmaya da ihtiya¢ gérmeyerek kolunu uzatip kayalar
altindan tas pargasi gibi iki-ii¢ siyah sey aldi. Onlart kenara atti. Ve kolunu
tekrar daldirip yedi-sekiz tane daha ¢ikardiktan sonra kendisi dahi ¢ikip Roza 'y
cagirdi.

- Denizden bir seyler sayd eyledi degil mi sinyor?

- Evet! Gayet iri midyeler ki bizim dolmalik midyelerin iti¢ii dordii
derecesinde cesim seyler. (... )”197

Denizin belirli yerlerinde su gayet derindir ve midyeler ancak derine dalip
toplanabilecek bir mevkidedir. Bunun yaninda denizin derin olmayan yerlerinde, kol
daldirilip ¢ikarilabilecek yerlerde de midyeler vardir.

Ahmet Metin, Sirzad’in hikayesini Neofari’ye tam olarak anlatamaz. Zaman
zaman onun hikayesini dile getirecegi olaylarla karsilagirlar. Ahmet Metin deniz
kenarinda yiiriirken dort Italyan’in bir sandalla midye avladiklarm gérerek Sirzad’in
Oykiisiiyle baglant1 kurar ve yine hikayeye devam eder:

“Sahil-i bahirde gezinirler iken Ahmet Metin bir sandala dért Italyan’in
rdrip olarak swriklart gayet uzun bir nevi balik¢t kepgesiyle midye sayd etmekte
bulunduklarini gériince dedi ki:

- Iste Sirzad Sel¢uki zamaninin asarimi muhtir olmak iizere burada yalniz
su midye saydini gorebildik. Tahattur eyliyorsunuz ya? Sirzad ile Roza nin
burada ilk kusluk taamlarini su midyelerin ecdadi teskil eylemigsler idi.

-Evet, sinyor evet! Yalmiz su fark var ki bu herifler midyeleri su uzun
swriklar ucuna bagladiklar: aglar ile sayd eyledikleri hdlde Sirzad Sel¢uki kendi
kollariyla sayd eylemiy idi.

(...)

197 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 443)
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- Iste Sirzad o suretle Roza tarafindan uyandirildiktan sonra kizin
“Karmim ag.” Demesi iizerine delikanli tekrar soyunarak denize dalip bu defa
evvelkinden ziyade midye cikardi.”%®

Ahmet Metin, Sirzad ile italyan midye avcilar1 arasinda farklar goriir. italyanlar
midyeleri elle degil bir sirik yardimiyla tutarken Sirzad, denize dalarak midyeleri elle
toplar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Vah” adli romaninda Ko6prii’de balik tutan Ermeni ve
Yahudi balik¢ilardan bahsedilir:

“Koprii yaninda bazi Ermeni ve Yahudi balik¢ilart olta ile balik sayd
ediyorlardz.”l99

Tanzimat hikaye ve romanlarinda balik¢ilikla ilgili neredeyse hig bilgi verilmez.
Sadece Ahmet Mithat Efendi’nin “Vah” adli romaninda balik¢ilik tizerinde ¢ok kisa bir

sekilde duruldugu goze carpar.

19 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 447-448)
19 Ahmet Midhat Efendi, Karnaval-Vah, haz. Kazim Yetis, TDK Yayinlari, Ankara, 2000/6, s. 303.
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B. Deniz Savaslari ve Korsanhk:

Deniz savaslariin, Tanzimat hikaye ve romanlarinda az da olsa ele alinir. Bu
tema, genel olarak bir kahramanin baska kahramanlara tarihi bir vakayi anlatmalari
seklinde goriliir. Deniz savaglar1 6zellikle Ahmet Mithat Efendi’nin romanlarinda goze
carpar.

Bunun yaninda korsanlar ve korsanlik da bu devir eserlerinde ele alinan
temalardandir. Korsanlar ve korsanlik, sadece Ahmet Mithat Efendi’nin {i¢ romanina
konu olur. Bu romanlarda mekan, ¢ogunlukla Akdeniz ve Akdeniz iilkeleridir. Bunun
i¢in korsanlarin en ugrak mekani olan Akdeniz, korsanlara agik bir mekan teskil eder.
Korsanlar, ele alinan eserlerde genellikle kotii, acimasiz ve vicdansiz ydnleriyle
okuyucu karsisina c¢ikarlar. Yaptiklarindan pismanlik duyan ve vicdami sizlayan
korsanlara az da olsa rastlamak miimkiindiir.

Korsanlar, gemileriyle Akdeniz’in ya bir limaninda ya da denizin herhangi bir
yerinde bekleyerek ¢evreden gececek ve avlanmaya miisait bir gemi beklerler. Eger
kendilerine uygun bir gemiye rastlarlarsa hemen kendisine belli bir mesafeden yaklasip
toplarla ates acarlar. Bunun yaninda bazi korsan gemilerinin sandal biiyiikliigiinde
yardimct gemileri vardir ki bunlar avlanacak gemiye daha fazla yaklasip geminin ne
gemisi oldugunu tahkik ederler. Saldirdiklar1 gemi, kendilerine yenik diiser de teslim
bayragi acarsa hemen gemiye atlaylp miirettebati ve yolculari esir alirlar. Ayrica
ganimete de el koyarlar. Baz1 gemilerin korsanlara yakalandiktan sonra ganimetleri
diisman eline vermemek icin denize attiklar1 da goriiliir. Bu durumun korsanlar1 daha
cok kizdirdigrt muhakkaktir. Durum bdyle olunca da korsanlar, yakaladiklar esirleri,
yerle bir olan geminin direklerine baglayarak atese verirler. Boylece ganimetin intikami
da korsanlarca alinmis olur.

Yine bu devir eserlerinde bazi korsan gemilerinin kutsal topraklara giden haci
gemilerine de saldirirlar ve kendilerine diisiinceleriyle ters diisen hacilart acimadan
denize atarlar. Yine ayn1 korsan gemileri soyduklar1 bir gemi ile yetinmeyip ayni giin ya
da bir sonraki giin karsilarina ¢ikan baska bir gemiyi daha soymaya kalkarlar. Fakat
genellikle bu durum onlar i¢in hiisranla sonuglanir. Ciinkii ellerindeki ganimete kanaat
etmeyerek saldirmak istedikleri diger gemi, kendilerinden daha giiglii ¢ikar.

Bunun yani sira ava giden ve avci konumunda olan fakat avlanan korsan gemiler

de vardir. Hi¢ beklemedikleri bir anda karsidan gelen ve korsan gemisi olmayan bir
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diger gemi tarafindan topa tutulurlar. Top giillelerinin gemilerine isabetiyle de ya
gemileri batar ya da bir daha kullanilmaz 0l¢lide yara alir. Korsanlar da kendilerini
gemilerinden denize atarak saldiran diger gemiye ¢ikmak zorunda kalirlar. Bu kez de
onlar esir olarak elleri ve ayaklar1 baglanarak geminin ambarina atilirlar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Kafkas” adli roman1 93 Harbi sirasinda yasanan
olaylar1 anlatir. Bu eser, c¢esitli sebeplerden dolay:r bitirilemez ve yarim kalir.
Romaninda Sohum’da halkinin Sohum Kalesi’ni Osmanli donanmasinin saldirilarindan
uzak tutmak i¢in denize ¢esitli deniz lagimlar1 koyduklarindan bahsedilir. Eserde deniz
savaglarini birebir olmasa bile savasin 6ncesi tizerinde durulur:

“Ezciimle Sohum ahalisi Sohum Kal’a’min Osmanli  donanmasi
taarruzundan masuniyeti icin denize ilka edilen deniz lagimlarina ziyadesiyle
itimat ile igtindr eyledikleri halde, denize dalip yiizmekte yunus balkilariyla
rekabete c¢ikan Lazlarin torpil atildigi tahmin olunan yerlere dalarak ve
derununda cehennem feldketleri memlu olan o tehlikeli aletin telini keserek
ctkardiklart veyahut hi¢hir ise yaramamak iizere terk eyledikleri havadis-i
sahihast ukaldyr memleketi deniz cihetinden emniyetini selb eylemiﬁi.”zoo
Sohum halkinin denize lagim doseyerek kalelerini Osmanli donanmasindan

koruyacaklarimi diisiintirler. Lazlarin denize dalarak bu lagimlarin tellerini kesip
denizden ¢ikarmalar1 ya da lagimlari ise yaramaz bir hale getirerek birakmalar1 Sohum
halkinin deniz tarafindan giivenliklerinin olmadigini anlamalarini saglar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Demir Bey Yahut Inkisdf-1 Esrar” adli roman, sirlarla
dolu hayat hikayesinden yola ¢ikilarak kaleme alinir. Demir Bey ailesine basindan
gecen bu ilging ve gizemli olaylar1 anlatirken bir zamanlar bir deniz savasindan sag
olarak kurtulduguna da deginir:

“Gemimiz Karadeniz’e ¢ikan donanma ile birlikte bulunarak Rusya
sularina dogru bazi istiksdfat icrasindan sonra Sinob’a gelmis idik ki badehu
Rus donanmaswmun her tirlii hukiik-1 diivele mugayir olarak gelip bizi topa
tutmast vak’a-i miidhisesinde alevler i¢inde kalan gemilerden denize atilip
yiizerek sahile ¢ikabilen eshas-1 nadirenin birisi de ben oldum.”**

Demir Bey, gemilerinin Karadeniz’e ¢ikan donanma ile birlikte Rus sularina

daha sonra da Sinop’a girdiklerini sOyler. Ruslar ise, hi¢bir insan haklar1 kuralina

20 Ahmet Midhat Efendi, (2000/2: 191)
21 Ahmet Midhat Efendi, (2002: 533)
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uymayarak bu gemiyi topa tutarlar. Geminin alev almasiyla birlikte miirettebat da can
havliyle kendisini denize atar. Fakat sag kurtulabilenlerin sayis1 olduk¢a azdir ki
kurtulabilen sansh insanlardan biri de Demir Bey’dir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Arnavutlar Solyotlar” adli romani, Miisliiman
Arnavutlar ile Hiristiyan Solyotlar arasinda yasanan savaslari konu alir. Romanda
Ahmet Mithat Efendi, Lambro Kansiyani isimli bir haydudun Katerina’nin
Osmanlilarla yaptigi anlagsmadan rahatsiz olarak deniz hirsizligina soyundugundan
bahsedilir:

“Hatta Lambro Kansiyani, Katerina’min Yas Muahedesi’'ni imza eyledigi
haberini alinca “Katerina, Osmanlilarla muahede etmis ben etmem” diye
kumandasina tabi olan gemilerle deniz hirsizligina devam etmis ve yalniz
Osmanli sefinelerine degil Fransiz gemilerine dahi taarruzda bulundugundan o
zaman Fransiz Bahriye Naziri bulunan Gaspar Monaj tarafindan verilen emir
tizerine 1792 senesi haziranmmmin on yedinci giinii tazyik edilerek gemileri
batirilmakla (...)”202
Lambro Kansiyani, rahatsizlik duydugu bir konudan dolay1 deniz hirsizligina

devam eder. O kizginlikla sadece Osmanli gemilerine degil Fransiz gemilerine de
saldirmasi, o zamanin Fransiz deniz bakaninin emri dogrultusunda gemileri batirilir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hiiseyin Fellah” adli romani, tarthi macera romant
olma 6zelligi gosterir. Romanda, Istanbul’dan Mekke ve Medine’ye dogru yola ¢ikan
bir haci gemisinin Kagot adasi civarinda korsan gemisi saldirisina ugramasi ele alinir.
Kasot adasi civarina gelen haci gemisinde, gemiden kii¢liik Latin yelkeni agmis bir
salopenin biiyiik bir hizla yanlarina gelmesi ve ¢evrede dolanmasi ile tedirginlik baslar.
Bazi hacilar tarafindan bu kiiciik sandalin kocaman gemiye bir sey yapamayacagi
sOylenir. Fakat Gelibolu Bogazi’ndan ciktiktan sonra gemide Cezayill dayilar1 ve
Akdeniz korsanlar1 lizerine yapilan konusmalar hacilarin biiyiik bir belaya tesadiif
ettiklerini gosTerir:

“Seytanii’l- okyanus Istanbul’dan Kagsot adasi pisgdhinda vaki cezdyir-i
sagireye kadar olan mesafeyi ancak alti giin ve yedi gecede kat edebilmisti.
Yedinci gece aksam tizeri ay karanliginda huccac bittemevviic fosforlanmakta ve

etrafa nurlar sacmakta olan denizi temasa ile geminin Iskenderiye tarafina

202 Ahmet Midhat Efendi, (2002: 16-17)
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tevcih-i siikkan etmesine muntazirlar iken bir de tek Latin yelkeni agmis ufarak
bir salopenin gercekten seytan gibi bir siiratle geminin hemen yani bagindan
gecip gittigini goriince yiirekleri oynamisti.

Huccacin yiireklerini oynatan gsey salope miiriir ederken kiirki gibi
kabarmig olan dalgalarin bunu elma gibi kaldirip da hemen geminin igine
atwverecek zannolulan hareketinden ibaret degildi. O zaman Cezayir dayilart ile
Akdeniz’in adalar korsanlart her nevi sefdyine iras-1 mazarrat eylediklerinden
ve Gelibdlu bogazindan ¢iktiktan sonra herkes aleddevam bu havf ve hasyet
icinde bulunduklarindan bu kere yiireklerini oynatan sEy Dahi iste yine su deniz
hirsizt havfi idi.

Bir aralik yolcular “Adam sende! Siinger kayigidir. Korkacak birsey yok.
Velev siillim hirsiz olmus. Koca gemi bir sandaldan da korkacak degil a!” diye
vekdigerini temine baslamislardi. Fakat kaptan tesadiif eyledikleri belanin nasil
bir bela oldugunu derhadl kesfeyledigi cihetle taifesini hemen mevcut olan iki
topun etrafina topladi ve huccdca dahi “Yahu hagilar! Silah basina silah
basina!” diye bir kumanda verdi.

Otedenberi Arab’in lisanim istihza etmekte bulunan bazi zevzekler yine
istihza etmek istemislerse de gordiikleri bazi alamat artik istihzaya da mahal
birakmamaktaydi. Alamdt-1 mezkiirenin birincisi gemi yamindan gegip yarim mil
mesafeye kadar ayrilmis olan salopeden atilan bir havai fisengi idi ki bunun
(vijjjl..) diye bir serv-i dtesin-dsda bulutlara kadar ¢ikmast Istanbul’da Kadir
geceleri sehrdyinlerinde atilan havailer misillii tab’a letafet vermeyip bilakis bu
aldmeti tamiyanlarin yiireklerini tirmalayarak ¢itkmisti. Bunu miiteakip ii¢ dort
mil kadar uzaktan ve sikica bir karanlik icinden bir havai daha havalandi. Bir
de top atildi. Iste bu top herkesin yiiregini sarsti. Aradan bes dakika
miiriarundan sonra salopenin i¢inden bir ¢anak maytabu yaktilar. O zaman kayik
iginde ti¢ dort nefer koca sariklt ve kollari sivali Cezayir dayisi goriildii ki
kirmizi  bir ziya iginden bunlarin goriiniigii olsa olsa cehennem iginde
zebanilerin goriiniisiine tesbih edilebilirdi.”**

Arap kaptan tiim bu olanlardan sonra gemideki yolculara, geminin sorunsuz bir

sekilde haydutlara teslim edilecegini sdyler. Ciinkii kendisinin gemisinde iki topa

208 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 342-343)
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karsilik haydutlarda en az sekiz top mevcuttur. Durum bdyle olunca da savasmak onlar
icin akil kar1 degildir. Eger esir olarak alinirlarsa en azindan yasama sanslart vardir.
Fakat savasir ve bu sekilde korsanlarin ellerine diiserlerse canlari iste o zaman tehlikeye
girer. Ayrica Cezayir dayilarinin fiziki goriiniisleri ve gemiyi ya batirmakta ya da esir
almaktaki kararliliklart hem kaptani hem de hacilari teslim olmaya yonlendirir.

Haydut gemisi, hac1 gemisine yaklasarak demir atar ve geminin ii¢ boliimiinde
canak maytab1 yakarak kendisini haci gemisine gosterir. Ahmet Mithat’a gore
haydutlarin bdyle yapmamasi, kendisini 1s1k altinda degil de karanlikta birakmasi
gerekir. Fakat salopenin daha dnceden haci gemisine yaklasarak igerisini teftis etmesi
ve korkulacak herhangi bir sey olmamasi haydutlarin bu sekilde davranmalarina neden
olur:

“(...) Yarim milden az bir mesafeye kadar gelip orsa alabanda arma
ederek denize demirlenmis gibi degil mihlanmis gibi kalan haydut gemisi basta,
kigta ve ortada birer ¢anak maytabi yakarak kendisini huccdc gemisine gosterdi.

Vakia sanayi-i harbiyyece haydut gemisinin bu hareketi caiz olmayip
cenk edecek olan gemi kendisini miimkiin mertebe zulmet iginde saklamak ldazim
gelirse de isbu haydut gemisi mukaddema salope tarafindan yakilan meytab
ziyasinda yolcu gemisini ldyikiyla muayene ederek korkulacak birsey olmadigini
Zahir-i hdlinden anlamis oldugundan bu kere yolculart korkutmak ve silah
kullanmaksizin ndil-i meram olmak igin boyle hareket etmekte bulunmustu.

Filvaki ettigi hareket haci gemisini korkutmaya kdfi idi. Zira haydut
gemisi huccdc gemisini sancak bordasi hizasina alpp bu hdlde sancak
kiipestesinde dizili olan alti pare topun agzi gemi tarafina agik bulundugu
misillii iskele tarafinda bulunup telatum-1 derya miinasebetiyle yerlerinde baglh
olan toplar dahi sancak tarafina ve huccdc gemisi tizerine ¢evrilmis oldugu
hdlde baglanmis ve gemi dahi sancak bordasi iizerine egilmis oldugundan
giivertenin tizerinde isbu oniki kita topun ve ellerinden fitil ve tomar veyahut
tiifenk ile hazir bulunan seksen kadar eskiyamin kirmizi maytaplar ziyas icinde
bir kat daha artan heybetleri ve huccdc gemisinden ayan beyan goriinmekte

bulunmustu. »204

204 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 344-345)
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Haydutlarin bu heybetli goriiniisleri ve sekiz topu birden hacilara ¢evirerek ciddi
olduklari gostermeleri hacilar1 oldukg¢a korkutur ve bir an 6nce gemiyi haydutlara
teslim etmesi i¢in kaptana yalvarirlar. Kaptan da gemiyi haydutlara teslim edecegine
dair yelkenleri indirir ve seren ¢ubuklarini eger.

Salopeden dort kisi haci gemisine ¢ikarak tayfalari ve yolcular kadin, erkek,
cocuk, yasli demeden birer birer ellerini baglarlar. Yolcular da itaat ederek ellerinin
baglanmasina g6z yumarlar. Yolculardan kadinlar, ellerini baglayan haydutlara
kendilerinin haci oldugunu, Mekke’ye ve Medine’ye hac gorevlerini yerine getirmek
icin gittiklerini, kendilerine acimalarini sdylerler:

“Bu isaret iizerine haydut gemisinde hala yanmakta bulunan maytaplarin
denize atilmasindan maada hareket goriilmedi. Gemi yine yerinde dururdu.
Yalniz mahut salope gelip yanasti ve gerek yolcularin ve gerek tayfalarin ellerini
baglamak i¢in dort kigi gemiye girerek ifa-y1 vazifeye basladilar.

(...)

(...) Ciimlesi birer birer teslim olarak ellerini baglattilar. Hatta o
merhametsiz haydutlar kadinlarin bile ellerini baglarlardi. “Aman agalar!
Merhamet ediniz! Bize ilismeyiniz! Biz huccdciz, Mekke-i Miikerreme ve
Medine-i Miinevvere ye gidiyoruz” diyenlere “Bizim i¢gin sizden dld sikar olmaz.
Bir tiiccar gemisini vurup da bin besyiiz pastaf ¢uka almaktan sizi soymak daha
karlidir. Ciinkii sizde nakit akc¢e vardwr” derler ve “Camim biz bu parayi
Beytullah igin biriktirdik, alsaniz bile bir hayrini gormezsiniz” diyenlere o
itikatsiz eskiya “Beytullahin paraya ihtiyact yoktur. Siz o paraciklart Hicaz
Araplarina yedirmeye gotiirtiyorsunuz. Onlara para gotiiren sair sizin gibi
vetmig bin adam var. Bari sizin paralar da bize kismet olsun. Biz pek ala hayrini
gorebiliriz.  Araplardan ziyade hayrini  gorebiliriz” cevabiyla mukabele
ederlerdi.

Herkesin eli baglandiktan sonra eskiya gemiyi soymak hususunda kat’a
acele etmedi. Ne acele etsinler? Mal kendilerinin degil mi? ne zaman isterlerse
alabilirler. Bahusus gece yarist bu isin hi¢ zamam degildir. “Sabah ola

hayrola” dediler.”*®

205 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 345-346)
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Haydutlar kadinlarin yalvarmalarina aldiris etmezler. Hatta haci gemisini
soyduklar1 icin sanshi olduklarini sdylerler. Ciinkii bir ticaret gemisini soymaktansa
boyle bir yolcu gemisini soymak daha iyidir. Haydutlar, hacilarda nakit paranin
oldugunu dile getirirler. Herkesin eli baglandiktan sonra ise haydutlar gemiyi soymakta
hic acele etmezler. Ne de olsa gemi i¢indekilerle beraber artik kendilerine aittir.

Gemi ele gecirilip hacilar baglandiktan sonra salopeden gemiye atlayan ii¢ kisi
gemiye Latin yelkenini agarak sark tarafina dogrulurlar. Biraz gittikten sonra karsidan
bir gemi daha goriiniir. Haydutlar, bu gemiyi de soyma diisiincesindedirler.
Haydutlardan birisi diger dort arkadasina sunlar1 sdyler:

“- Giden salope eger iki havai fisengi atarsa gériinen gemi zorlu bir gemi
demek olacak ve o zaman bizim gemi de bir havai atacak. Biz de ona bir havai
ile cevap verecegiz. Badehu bizim gemi onde ve bu gemi bir mil kadar arkada
olarak goriinen gemi tizerine yiiriiyecegiz. Bizim gemi iki ¢anak maytabt yakarsa
biz de yakip bu geminin yolcularini da kiipesteye dizerek alay gosterecegiz.
Anlyor musunuz? Eger goriinen gemiyi bu suretle korkutabilirsek ne dla.
Korkutamaz isek bizim gemi cenge baslayacak. Biz o zaman sokulmayip uzaktan
seyredecegiz. Iste Candanbezdi Reis’in emri budur. Fisenkleri maytaplar: da
getirdik, suraya koyduk.”206
Candanbezdi Reis’in emrine gore, karsidan yaklasan gemiyi tahkike giden

salope iki havai figek atarsa gelen geminin zorlu oldugu anlasilarak haydutlar da karsilik
olarak bir figek atacak. Daha sonra haydut gemisi 6nde gelen gemi arkada arada bir mil
kadar mesafe olmak kaydiyla gelen gemi iizerine yiirliniilecek. Haydut gemisi gelen
gemiye kendilerinin kalabalik olduklarin1 gdstermek icin hacilart kiipesteye dizerek
onlar1 korkutmaya calisacak. Eger korkarlarsa sorun yok fakat korkmazlarsa haydut
gemisi savasa baslayacak.

Haydutlar, arkadaslarinin anlattiklarint1 hemen faaliyete gecirmeye baslarlar.
Hacilara ve tayfalara eger baslarinda sarik yoksa sarik gecirip kiipeste etrafina dizerler.
Yerinden kimildayan olursa da o anda oldiiriileceklerini bildirirler:

“Daha yolda giderlerken bes nefer haydutlar elleri bagh olan huccdcin

ctimlesini ve gemi tayfasim ayaga kaldirip baslarinda sarik olmayan karilara

206 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 347)
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dahi koca sariklar sardiktan sonra hepsini kiipeste etrafina dizmisler ve her kim
verinden kimildanir ise o anda cani alinacagini anlatmislard.

Bu suretle haydut gemisi gériinen gemiye birbucuk mil kalinca iki
maytabt yaktigi gibi hacilar gemisindeki haydutlar dahi tamam iki buguk mil
mesafeden maytaplar: yaktilar. Lakin goriinen gemi haci gemisi kadar gevseklik
gostermeyip bu maytaplara cevap olmak tizere haydut gemisi iizerine sekiz topa
birden ates vermistir.

Bes nefer haydut birbirine “Ya Venedikli, yan Italyan! Ciinkii toplarinin
patlayisindan oyle anlagilir!” dediklerinden huccdc “Venedikli olsun, Italyan
olsun, aman ya Rab, su gemiye nusret ver de biz dahi kurtulalim.” diye
kalplerinden dua ederlerdi.”?"’

Haydutlarin gemisi ve ele gecirilen hacilarin gemisinden gelen gemiye gerektigi
kadar yaklasinca maytap yakarlar. Fakat gelen gemi hacilarin gemisi gibi korkak
davranmayarak maytaplara cevap olmak {izere haydut gemisine karsi sekiz top birden
atesler. Haci gemisinde bulunan bes haydut bu geminin ya Venedikli ya da italyan
oldugunu, toplarinin patlayisindan bunu anladiklarin1 beyan ederler. Zavalli hacilar ise
gelen geminin kime ait oldugunu degil de daha ¢ok haydutlardan daha gii¢lii olmasini
umarak dua ederler.

Bu iki gemi sonunda savasa baglarlar. Yarim saat siiren top atesinden sonra bir
ara sesler kesilince kendilerine giivenleri gelen bazi hacilar, haydutlarin aleyhinde
konusurken yakalanirlar ve itirazlar1 kabul edilmeyerek cirilgiplak soyulup denize
atilirlar. Haydutlarin bu acimasizligi diger hacilara da tesir eder ve bir daha boyle bir
vaka meydana gelmez:

“Iki gemi cenge tutustular. Ote taraftan salopenin i¢inde bulunan bir tek
ufak top dahi aralikta bir patlardi. Muharebe yarum saatten ziyade miimted
oldugu halde ates kesilince hacilarin ciireti artip bir ikisi “Haydi bari biz de su
bes melunun haklarindan gelelim de firar edelim birbirimizin ellerini
¢ozebiliriz” demigslerdi.

Ah! Keske dememis ola idiler. Bu soz haydutlarin birisinin kulagina
gitmekle derhal séz soylendigi yerde duran adamlardan on kadarimi ¢ir¢iplak

soyduktan sonra “Aman ben soylemedim ben agzimi bile agmadim merhamet

27 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 347-348)
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ediniz” diye haydutlarin ellerini ayaklarini opmek ic¢in davranarak ettikleri
yiirekler paralayan istirhamlara kulak bile vermeyerek hemen olduklart yerden
denize ativerdiler.

(...)

Ote tarafta muharebe hdld devam etmekte iken haydutlar gemisinden
huccdc gemisine bir sandal geldi. Icinden bes nefer haydut daha ¢ikti. Bunlarin
getirdigi emir iizerine Arap gemisinin kaptanmindan barutun ve danenin
bulundugu mahal haber alinarak zaten haydutlar aleyhine gériilmiis olan
tedarikdatla haci gemisi dahi Venedik veyahut Italyan sefinesi heniiz
hiikmedilemeyen gemi iizerine top atmaya ve attik¢a yavas yavas yaklasmaya
baslad.

Bir de Venedik gemisinin bir giillesi dahi haci gemisinin ta ortasina
diismesin mi? Bunu dort giille daha teakub ettiyse de onlar asip gittiginden bir
zarar eristirememislerdi.”**®

Bir yandan savas deva ederken diger yandan da haydutlar gemisinden hacilarin
gemisine bir sandal gelir. Iginden bes haydut cikar. Getirdikleri emir {izerine hacilarmn
gemisinin Arap kaptanindan barut ve danelerin nerede oldugu sorulur. Kaptan sorulan
malzemelerin yerini gosterirken bir taraftan da hacilarin gemisi de gelen gemiye
yavastan top atesine baglar. Durum bdyleyken gelen gemiden hacilarin gemisine bir
giille isabet eder ve tam ortasina diiser. Bunun yaninda dort giille daha atilir fakat bunlar
isabet etmeden denize diiser.

Uzun siiren top atislarindan sonra Venedik veya Italyan oldugu tahmin edilen
gemi agilan ates sonucunda batar. Haydutlar ise bu gemiden herhangi bir sey
alamadilarsa da onlara da bir sey kalmadigini ifade ederek teselli bulurlar. Haydutlarin
gemisinde oldukga biiylik bir hasar olmasina ragmen haci gemisinde sadece giivertede
ve bordada acilan yaradan baska herhangi bir sakatlik yoktur:

“Gemi zaten yanmamis olsa bile batacak mertebede zedelenmis
oldugundan yarim saat kadar dahi atesin kevve-i tahribiyyesine gogiis verdikten
sonra denizin dibine indi gitti. Haydutlar “Birsey alamadik ise onlara da birsey

birakmadik ya!” diye miiteselli oldular.

208 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 347-349)
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Bu arbedenin hitami artik sabaha tesadiif eylemisti. Ortalik geregi gibi
aydinlandiktan sonra haydut gemisinin direklerinde kiipestelerinde bordasinda
bir hayli sakatlik gériildii. Haci gemisinin ise giivertesindeki yaradan maada bir
yara dahi bordasinda acilip baska bir sakatltk gormemigti.

Iki gemi ve salope bir yere geldikte haydutlar meyaminda bir hayli
miiteessifane sozler soylendi. “Bir sikdra kanaatle otekine hi¢ tama’ etmemeli
idik. Az tama’ ¢cok ziyan getirir derler. Iste getirdi. Niifusca yoldasca zararimiz
yok ise de gemice bakiniz ne zarara ugradik. Galiba hacilarin inkisart bizi bu
hale koydu” denildi. Hele bu son lakirdl birkag¢ agizda tekerriir eyledigi zaman
hacilar “Teskin-i hiddet yolunda kurban olmayalim.” diye bir hayli
korkustularsa da ¢ok siikiir haydutlar boyle bir mel’anete daha kiyam etmeyi
der-hdtir edemediler.

Biraz akillarimi baglarina aldiktan sonra haydutlarin birinci derecede
teakkul eyledikleri sey Tunus sularina dogru yol vererek o sulardan uzaklanmak
oldu. Ciinkii etrafta gemiler varsa bir iki saat miiddet atilan toplarin sedasina
sayet istimdad mandsi vererek gelirler miitdlaast ol sulart bunlara tehlikeli
gosterirdi. Bu karar iizerine kopan ipleri baglamak gibi tamirat-i ciiz 'iyye serian
ve acilen icra edildikten sonra cenup tarafina dogru yol verdiler.”*®®

Haydutlar, hem batan gemiden herhangi bir ganimet veya esir elde edemedikten
baska gemileri de olduk¢a hasar goriir. Bu durum da haydutlarin yaptiklarini
diigiinmelerine zemin hazirlar. Haydutlara gore, batan gemiye hi¢ saldirmadan ellerinde
bulunanla yetinmek kendileri i¢in daha hayirlidir. Fakat aggozliiliikkleri ve hirslart
nedeniyle gemilerinin harap olmasina neden olurlar. Aradan biraz zaman gectikten
sonra haydutlar Tunus sularma dogru yol alirlar. Lakin kendilerinin bulunduklart
cevrede bagka gemiler varsa uzun bir siire atilan toplarin sesini duymus ve yardim
etmek i¢in gelebilecegini diisiiniirler. Bu da kendilerinin bir savasa dahi tutulmalarina
neden olabileceginden hemen gemideki kopan ipleri baglayarak yelken acar ve gilineye
dogru yola ¢ikarlar.

Ahmet Mithat Efendi, bu romanmin ilerleyen sayfalarinda Cezayir’den ve
Cezayir yonetiminden bahseder. Cezayir’den bahsederken de Cezayir dayilarimin ne

tiirden haydutlar oldugunu da vurgular:

2% Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 350)
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“Bahri sekavet bunun i¢in suret-i mahsusada techiz eyledikleri gerek
biiyiik ve gerek kiiciik sefayin ile korsanliktir ki bu sekavet bundan evvelki ikinci
kitapta goriildiigii vechile sefine-i huccdca varincaya kadar umumu taciz
ederdi.”*?

Yazar, Cezayir dayilarinin gerek biiylik gerek de kiiciik gemilerle korsanlik
yaptiklarin1 sOyler. Hatta korsanliga ornek olarak da hacilarin gemilerine saldiran
korsan gemisini verir.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Hasan Mellah Yahut Sir Icinde Esrar” adli roman,
tarihsel ve kiiltiirel bir motif olan korsanlik ve deniz savaslarinin islendigi tinlii macera
romanidir. Roman, “Fransa’dan (Paris, Marsilya, Korsika) baslayarak; Ispanya
(Cartagena, Malaga, Cebelitarik), Portekiz, Fas (Tanca, Sebte), Cezayir, Malta, Istanbul
ve Suriye’ye uzanan genis bir Akdeniz cogralfyasmdal211 ele alinir. Romanda
korsanlardan olduk¢a emniyetli Melile Limani’ndan bahsedilir. Bu liman, Marsilya,
Sebte, Tunus ve Sicilya’dan gelen gemiler i¢in bir ticaret merkezi gérevi goriir:

“Melile’nin kalesi fenn-i harb nazarinda ne kadar ehemmiyeti haiz ise,
limant dahi ticaret¢e o kadar ehemmiyeti haizdir. Ciinkii Marsilya ve Sebte ve

Tunus ve Akdeniz’in Sicilya taraflarindan gelen gemiler icin merkez-i ictimad

Melile Limani dir. Limanin bu ehemmiyet-i ticariyyesi yeni degil, eski bir seydir.

Ehemmiyyet-i mezkiirenin en biiyiik bir ciheti ise limanin korsan, yani deniz

haydutlar: serrinden pek muhafazali olmasidr. Zira simdiki vakitte bile, o

taraflarda hdla ¢at pat viicudu eksik olmayan korsan gemileri sinin-i sabikada

kelebekler kadar ¢ok olup, Arap korsanlart daima ecnebi gemilerini ve bunlar
onlart soyduklar: gibi bazi kere Araplar ile Ispanyollar ittifak ederek, onlerine
hangi gemi ¢ikarsa miistereken vurduklar bile olurdu.”**?

Melile Limani’nin korsanlara kars1 giivenlikte oldugunun bilinmesi korsanlarin
da o devirlerde varliklarindan haberdar olundugunu gosterir. Bir ticaret merkezi olma
Ozelliginde olan liman, dogal olarak korsanlarin gézetimi altindadir. Ciinkii bu limana
say1s1z ticaret gemisi gelip gider. Bu da korsanlar i¢in oldukga iyi bir av demektir.

Ahmet Mithat Efendi, Arap korsanlarinin yabanci gemileri vurdugunu, vurulan

gemilerin de Arap gemilerini soydugunu; bazen de Araplarin Ispanyollar ile anlasarak

20 Ahmet Midhat Efendi, (2000/4: 355)
11 Emel Kefeli, Edebiyat Cografyasinda Akdeniz, 3F Yaymevi, Istanbul, 2006, s. 123.
212 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 50)
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karsilarina hangi gemi ¢ikarsa onu vurduklarint soyler. Fakat bu durum ¢ok eski bir
zamanda meydana gelir. Fakat bu olaylardan Once korsanligin geg¢misi daha
miikemmeldir. Otuz kirk civarinda gemiyle gezip karsilarina ¢ikan gemileri, sehirleri,
kaleleri vurup sehri yagma ettikten sonra ya halkini 6ldiiriir ya da herkesi esir alirlar:

“Korsanligin su tarif ettigimiz derecesi bundan yiiz sene kadar evveldi.
Ondan mukaddem daha miikemmel idi ya? Korsanlar otuz kirk kadar parcadan
miirekkep filo donanmalar ile gezip rast geldikleri sefdini degil, hatta sehirleri,
kaleleri bile vururlar ve sehri kdmilen yagma ettikten sonra ahalisini ya bire
kadar katliam ederler veyahut genglerini esir alarak giderlerdi.

Sevahinde kain devletler bu haydutlar aleyhine ittifakla hareket ederek,
miikemmel donanmalar sevk ede ede, nihayet bundan yiiz sene evvel vakte
gelinceye kadar, meselda en biiyiik bir korsamn bir iki kit’a gemi ile kiiciik bir
kasabayr vurabilmesi veyahut birkag korsanin bilittifak biiyiicek bir tiiccar
gemisini soymast derecesine kadar indirmislerdi. Ondan sonra dahi nerede ve
hangi milletten korsan tutulursa derhdl gemisinin direklerine salb olunmasi
hakkinda siddetli kanunlar konularak, o yolda devam edilmekie simdiki derece-i
ctiz’iyyeye kadar indirildi.

Imdi hirsizhigin mutavassit bir derece-i revdci esnasinda yani Mildd-i
Isd min 1790 senesi evdilinde ve ddeta sehr-i subatinda Melile Kalesi 'nin ceniib-
1 sarki cihetinde kdin ve kal’a-i mezkireye otuz mil kadar mesafede vaki ufarak
koy oniinde, iki direkli bir tekne ¢alkanip dururdu. Eger o aralik civardan bir
gemi geg¢se mezkiur koyda bu geminin kisi gecirmek icin Melile Limani’'nda
yatarken irz ehli bir adamin gemisi béyle agik bir koy icinde yatmak kdr-1 dkil
degildir. Herkes ihtimal verirdi ki bu gemi mutlaka bir korsan teknesi olup,
Melile Limani’nda bulunan gemilerin ilkbaharda denize ¢citkmasini bekliyor.”213
Korsan gemileri eskiden oldukg¢a etkindir. Bazi devletler bunlarin zuliimlerine

kars1 bagka devletlerle anlasarak korsanlar iizerine donanmalar gonderir. Bu anlagmalar
ve korsanlarin iizerine gonderilen donanmalar o kadar etkili olur ki, zamanla korsanlar
ya birkag¢ tane gemi, ya kiiciik bir kasaba ya da birka¢ korsanin anlasarak biiyiik bir
tiiccar gemisi soymasina kadar indirilir. Yazar, Melile Limant’nin kis aylarinda gelen

gemilere bir nevi yatak gorevi goriir. Fakat Melile Kale’nin giineydogu tarafinda bir

213 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 50-51)
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tekne bekler. Geminin bir korsan gemisi oldugu asikardir. Limanda bulunan gemilerin
ilkbaharda denize agilmalarini bekler.

Roman kahramanmi Hasan, bir tesadiif eseri korsanlarin eline diiser. Ahmet
Mithat tarafindan son derece gizemli ve merak uyandiran bir hava igerisinde okuyucuya
aktarilir. Hatta ilk anda, korsanlarin eline diisen kisinin kim oldugu dahi tam agiklik
kazanmaz. Ama okurun gdziinde bu sahne, olanca hareketliligiyle canlandirilir. Sahile
dogru atiyla doludizgin gelen bir Arap, o hizla bir tlimsekten yuvarlanir ve diiser. Onun
sahile dogru gelisini izleyen korsanlar, tizerinde ¢almaya deger bir seylerin bulunacagi
diisiincesiyle adamin yanina giderler. Fakat o sirada arkada beliren onlarca atliyr fark
ederek adami1 baygin diistiigii yerden alarak gemilerine gotiiriirler. Vakit kaybetmeden
de denize agilirlar. Ahmet Mithat, gemideki korsanlar, tayfa ve gemiye getirilen adamin
durumu hakkinda bilgi verir:

“O geminin reisi Pietro isminde bir haydut olup Zerno isminde bir de
seriki vardi. Ikisi beraber olarak Arap’in yammna geldiler ve iistiinii bagin
aramaya basladilar. Ceplerinde ve koynunda bir hayli para ve saat gibi seyler
zuhur eyledi. Bunlar: aldilar. Birtakim da kagitlar ¢ikti ki, vakia bu kdgitlar
Ispanyolca  yazilmis  idiyse de hirsizlar icinde okur yazar —adam
bulunmadigindan, ne olduklar: anlasilamadi. Binaenaleyh kdgitlar: soylece bir
tarafa koydular.

Arap’in arkasindan dla sitrmali maslahi ve sirmali fermeneyi, yelegi ve
ayagindan kezalik strmali ¢uha salvart ¢ikardilar. Derken sira ¢izmeye geldi.
Fakat olii gibi bihus yatan Arap’in ayaklarindan ¢izmeyi ¢ikarmak miimkiin
olamadi. Binaenaleyh Pietro soyle bir rey verdi.

Pietro-Et baltasiyla Arap’in ayagimi dizinden kesmeli. Sonra ¢izmeyi
ayagindan ¢ikaramazsak ayagini ¢izmesinden ¢ikarmaya ¢aligiriz.

Zerno-Fena akil degil.

Alonzo-(bir tayfa) Amma fena akil degil ha! Diri adamin ayagin

kesmek...

Zerno-Diri mi?

Alonzo-Ya nedir? Sanki bu herif 6lii miidiir?
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Pietro-(sert bir ¢ehre ile) Diri olsun, olii olsun. Mundart benim anam
dogurmadi ya? Zati kaldirip denize atmayacak miyiz?”**

Yazar, Alonzo’nun Hasan Mellah oldugunu diisiindiigi Arap’1; ailesini bir gece
Oldiirerek firar eden Korsikali bir haydudu ve diger haydutlar1 barindiran korsan gemisi,
Akdeniz’in yasadis1 igler yapan, farkli irklara mensup insanlar1 barindirma 6zelligine ve
karmasgik etnik yapisina dikkatleri ¢eker.?*®

Ahmet Mithat, deniz lizerinde bekleyen bir gemiden bahseder. Gemi eski piiskii,
denizin ortasinda ve yelkenlerini sondiirmiis bir vaziyettedir. Yazar, enginde bulunan
bir geminin baska bir gemi bekledigi i¢in yelkenlerini sondiirdiigiinii ifade eder:

“Bundan ii¢ sene mukaddem, yani 1790 senesi tesrinievveline dogru,
Mallorca ile Minorca cezireleri meyaninda eskice, piiskiice iki direkli bir gemi
denizin op orta yerinde dururdu. Hava giizel bir simal riizgdri estigi halde
herhangi tarafa gitmek istese gidebilirken, yelkenlerini sondiirmiis ve yolunu
kesmigti.

Bari yelkenlerini sarsa ya... Hayw, orasi liman degil ki demir atilip
velken sarisin. Enginde bulunan bir gemi tevakkuf etmek istedigi zaman yalniz
velken sondiirmek ile iktifa eder.

i ya enginde bulunan bir gemi nicin yolunu keser? Elbette bir gemi
beklemek i¢cin. Hay, hay, iste bu gemi dahi simal-i sarki cihetinde kendisine
dogru gelmekte bulunan yine iki direkli bir gemiyi bekliyordu.

Demek oluyor ki bu iki geminin yekdigeriyle muarefesi vardi. Hayr,
heniiz yoktu. Heniiz olmadigi icin o giin muarefe peyda eylemeye liizum goriindii.

Agiktan dogru gelmekte bulunan gemi geldi, yelken sondiirmiis olan
gemiye bir mil kadar yaklasti. O zaman yelken sondiirmiis olan gemi dahi
velkenlerini acti, doldurdu. Saga sola ufarak birer alabanda ettikten, yani
kendisini derip devsirdikten sonra bu manevra ile gelen gemiyi bordast hizasina
alir almaz giivertesi iizerinden ii¢ pare beyaz bulut belirdi. Akabinde birbiri
arkast sira ii¢ top sedast duyuldu ki, danelerden birisi yeni gelen geminin bir
yelkenini delip gecti, digeri gemiye varmadan denize gomiildii. Uciinciisii ise

geminin ki¢ tarafindan otuz arsin kadar uzak gegip gitti.”216

214 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 52)
215 K efeli, (2006: 125-126)
218 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 257)
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Denizin ortasinda bagka bir gemiyi yelkenlerini sondiirmiis bir halde bekleyen
gemi bir korsan gemisidir. Korsan gemisine dogru baska bir gemi bir mil kadar yaklasir.
Bu sirada korsan gemisi yelkenlerini agar. Biraz kendi etrafinda hareket ettikten sonra
gelen gemiye {i¢ tane top atis1 yapar. Bu danelerden yalnizca bir tanesi gemiye isabet
eder, diger ikisi ise denize diiger.

Ahmet Mithat, her iki gemide de bir hengamenin basladigin1 vurguladiktan sonra
okurun goziinii korsan gemisinin i¢ine dogru cevirir. Boylelikle orada olanlar okurun
goziinde birebir canlanir:

“Su suretle icra olunan resm-i selam iizerine gelen gemide azim bir telas
peyda oldu. Top atan gemide dahi ona yakin bir telas zaten mevcuttu. Haydi biz
kendimizi en evvel top atan gemi ig¢inde bulunduralim da vukuati oradan temasa
edelim:

Gemiden ti¢ top atilip da ddnelerden hi¢birisi matlup olan gemiye isabet
etmeyince mevcut tayfalardan giiliing yiizlii ve gayet sakact oldugu ndsiyesinden
anlasilan birisi dedi ki:

-Vay camina yandigim! Oh, hele ¢ok siikiir vuramadilar. Bizim Turgo,
nam-1 diger Hasan Melldh olaydi top nasil atilmak lazim gelecegi o zaman
goriiliirdii. Herif bir figiya ii¢ giille birden isabet ettirdigi halde bu koca gemiyi
mi vuramazdi?

Biz bu lakirdidan anlayabiliviz ki isbu sefine Hasan Melldh’in esir
oldugu korsan sefinesidir. Hele lakirdi sahibinin Alonzo oldugunu ihtimal ki
daha evvel anlamusizdir.

Alonzo ’nun “Oh, ¢ok siikiir vuramadilar.” demesini Zerno ve bahusus
mel’un Pietro isitmis olayd: elbette Alonzo ya fena hdlde hiddet ederlerdi. Ancak
onlar isitemediler. (...)”217
Korsan gemisinden atilan toplardan higbirisi karsidan gelen gemiye zarar

veremedigi i¢in Alonzo tarafindan hayretle karsilanir. Gemide bulunanlarin
beceriksizliklerine adeta giilen tayfa, Hasan Melldh’in nasil top attigin1 ve hedefi tam
isabetle vurdugunu animsar.

Sularin ve yelkenlerin gemileri birbirine yaklastirmasimna ve her iki geminin

birbirlerinin neler yaptigini agik¢a gérmelerine neden olur. Saldiriya ugrayan gemide

217 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3; 258)
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kagmaya dair herhangi bir hareket goriilmedikten baska top atmak icin ¢aligmalarin
basladig1 goriiliir. Korsan gemisinden yine iki top daha atilir ve sadece bir tanesi gemiye
isabet eder. Bu gemiden de karsilik olarak ii¢ tane giille atilir, hi¢birisi korsan gemisine
isabet etmeden denize diiser:
“Bir yandan su muhavere edilir, diger taraftan dahi aleldcele top silinip
doldurulurdu. Lakin gerek sular, gerek yelkenler gemileri daima birbirine
vaklastirmakta bulunduklar: cihetle, ddeta iki gemi igindeki harekdt
vekdigerinden goriilebilecek kadar yaklastilar. Binaenaleyh éteki gemide firar
kasti olmadiktan baska, top atilmak tedariki goriildiigii dahi miisahede olundu.
Neyse bunlar bir nobet ates daha attilar. Giillelerin ikisi yine ki¢ cihetinden
asip, yalniz birisi bas tarafindan pruva diregini kirdi. Ancak iki top daha atild:
ki, ilk defa olarak mukabeleten karsidan dahi bir ve derakap danelerin ticii dahi
gemiyi birakip, havadan asip gitti.
(...) Her iki taraf imkan miisaade ettigi kadar siir’atle atista devam
ettiler. Edilen muharebe bes saat kadar devam eyledi. Hatta gemiler bazi
manevralar iktizasinca birbirine pek ziyade yanagtiklar: zaman tarafeynden
tiifek ve tabanca ile dahi cenk olunurdu. Oteki gemi birka¢ defa firar yolunu
aradi. Ancak riizgar her iki tarafa bir miisaade etmekte oldugundan, o firar
ettikce korsan gemisi dahi arkasini birakmayip takip ederdi. Korsan gemisinin
cubuklarindan bazilart kirildi. Sancak tarafi bordasinda iki yara agildi. Oteki
sefinede ise ne direk kalmisti ki ne borda. Nihayet korsanlarin bir giillesi
diimenini dahi kirdigi cihetle biitiin biitiin dciz kaldi.**®
Bes saat kadar siirek savas, bu kez tiifek ve tabanca atislariyla devam eder.
Saldirtya ugrayan gemi bu kez kagma yollar1 aramaya baslar. Fakat riizgarin etkisiyle
gemi kactikca korsan gemisi de onu takip eder. Bu kovalamaca sirasinda korsan
gemisinin bazi direkleri kirilir. Diger gemide ise agir hasar vardir. Sonunda korsan
gemisinden atilan bir giille ile saldirtya ugrayan geminin diimeni dahi kirilir.

Saldiriya ugrayan geminin diimeninin kirilmas1 korsanlarda bir umut 15181 yakar.
Biraz daha ates ederlerse geminin teslim olacagindan emindirler. Fakat geminin teslim
olmayacag igindeki tayfanin sandiklar1 ve bazi esyalar1 denize atmaya baslamasindan

anlasilir. Korsanlara kaptirmamak icin degerli goriilen her sey birer birer denize atilir.

218 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 258-259)
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Savasa bir saat kadar devam edilerek ates edilir. Saldirtya ugrayan gemide zayiat heniiz
belli degilken j-korsan gemisinde iki tayfanin 61diigi, {igiiniin de yaralandigi anlagilir:

“Diimenin kirilmast Pietro 'nun iimidine timit katarak:

Pietro-Haydi bakalim birkag el daha ates edelim. Zira vakit uzadi. Top
sedasint isiten gemi olursa “Deryada bir geminin basi stkilmis!” diye seda
tarafina dogru imdada gelir ha!

Zerno-Zati, biraz gayret etsek teslim olacaklar.

Halbuki karsidaki gemide teslim niyeti olmadigr tayfanin harekatindan
anlasilirdi. Denize birtakim sandiklar ve esya-yi sdire atmaya basladilar. Pietro
bunlari goriince tiziim tiziim tiziilvirdii. “Ah, bunlar mallari bize vermemek icin
atiyorlar.” der bir daha demezdi.

Cenkte yine devam edildi. Bir saat kadar daha ates kesilmedi. Karsi
tarafta olan zayiat malim degil ise de beri tarafta iki tayfa fevt, ii¢ii mecruh oldu
ki bicare Alonzo dahi mecruhlardan ma’did idi. Kirilan bir ¢ubugun ii¢ dort
okkalik bir parcasi omuzu iizerine diismiis oldugundan bu sadme kendisini
mecruh eylemigsti. Binaenaleyh Alonzo 'yu yine bas altina aswrdilar.

Bir de bu aralik karsi geminin halki biiyiicek bir sandal indirerek, ona
rakiben yelken kiirek kagmakta olduklar: goriildii. Pietro nun kumandasi iizerine
sandal tarafina dahi birkag el pesrev atilarak mevcut olan yirmi kadar niifustan
bes altisimin diistiikleri reyii’l-ayn goriilmekle beraber bir sandal dahi kendileri
indirip, artik uzaklanmaya baslamis olan sandali takip eylediler. Sandal sandala
takarriip ettikleri zaman edilen tiifek muharebesi sedit idi. Nihayet galebe yine
korsanlar tarafinda kaldigi goriilmekle, bicare tayfalar yanlarinda mevcut
esyayl dahi denize attilarsa da kendilerini atamayarak ister istemez eskiyaya
teslim oldular.”*?

Saldiriya ugrayan gemide teslim olmaya niyet olmadigi anlasilir. Bir aralik
gemiden biiyiik bir kayik denize indirilerek gemidekilerin kagmaya yeltendigi goriiliir.
Bunun {iizerine korsan gemisinden sandala ates acilir ve bes alt1 kisi denize diiser. Bir
sandal da korsanlar indirerek kagmaya c¢alisan sandalla tiifek saldiris1 baslar. Galibiyet

yine korsanlardadir. Caresiz kalan tayfalar korsanlara teslim olmak zorunda kalir.

219 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 259-260)
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Ele gecirilen tayfalarin elleri baglanarak korsan gemisine getirilirler. Pietro,
belki gemide ¢almaya deger herhangi bir sey vardir diye gemiye adamlarin1 gonderir
fakat herhangi bir sey bulunamaz. Ciinkii tayfalar ne var ne yoksa hepsini denizin dibine
indirmistir. Bu olay neticesinde sinirden kopiiren Pietro, eline bir sey ge¢medigi i¢in
tiziiliirken eglence olsun diye tayfalari geminin direklerine baglayarak diri diri
yakacagin1 soyler:

“Ciimlesinin elleri arkalarina baglandi, korsan gemisine gotiiriildii.
Pietro diger taraftan zedelenmis bir halde bulunan karsiki gemiye adam
gonderip, ne var ne yok aratmak istemisti. Eli bagl esirlerden ne gemide, ne de
kendi tizerlerinde mal itlak olunur hi¢hir sey kalmayip, tek haydutlara miiyesser
olmasin diye ciimlesinin denize atildigi dermeyan edilince, Pietro hiddetinden
catlamak derecesine vardi:

Zerno-Ne yapalim arkadasg, kismet boyleymis. Alti saat cenk ettik, elimize
kuru bir tekneden bagka bir sey gegmedi.

Pietro-(mel 'undne) Bir sey ge¢medi mi? Hi¢ olmazsa eglence olsun
ge¢cmedi mi? Hi¢ olmazsa bu herifleri o geminin direklerine asip, gemiye bir ates
vererek ve yanarak seyrine bakamayacak miyim?

(...)

O mel’'unun ¢ehresinde medsir-i mel’anetten baska hi¢bir sey
goriilmedigi halde tayfalara emretti. Bigaregan tiserayr yine sandala indirip
kendi gemilerine gonderdiler ve ber-miicib-i emr ciimlesini direklere bagladilar
ki cem’an yekiin on kisiden ziyade vardilar. Badehu gemiye bastan, kigtan ates
verdiler. Tamam ates epeyce sardiktan sonra sandallarina inip gemilerine
geldiler.

Aradan bes on dakika geger ge¢mez, gemi icinde bir ¢iglhktir koptu ki,
canmt yanan bigarelerin avazesini isitenlerin yiirekleri paralanmamak muhal-
ender-muhdl idi. Hele alevler iginde birisinin hayali gériinmiis ve hareketinden
bigarenin ipleri yanarak can havliyle oteye beriye kosustugu anlasilmis idi ki,
birkag defa boyle kosustuktan sonra o hayal dahi kayboldu.

Gemideki ¢iglik yarim saat kadar stirmedi. En sonraya kalan boguk bir

ses dahi bogulup gitti.
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Ates-i cevr icinde kebap olan bu bicarelerin dvize-i dil-sizlari Zerno
gibi bir haydutu dahi aglatmis oldugu halde, Pietro’ya tesir etmek ve hig
olmazsa teskin-i gazaba medar olmak séyle dursun, o bicareler cayir caywr
yandik¢a, bu mel un dahi gicir gicwr dis gicirdatip tezyid-i gazab ederdi.”?

Kaptan Pietro’nun emri yerine getirilerek tayfalar gemiye gotiiriilerek direklere
baglanir ve gemi atese verilir. Yanginin biiyiimesiyle beraber can acisiyla ¢iglik atmaya
baslayan tayfalarin iplerinin yanmasiyla gemide 6teye beriye kostuklarr goriiliir. Uzun
siire gegmeden de gemiden gelen tiim sesler kesilir. Bu duruma haydut olmasina ragmen
Zerno ¢ok tiziiliir. Fakat arkadasi Pietro, aldig1 zevkten dolay1 gayet mutludur.

Saldirtya ugrayan gemi heniiz batmadan ¢ok yakinda baska bir geminin olay
mabhalline dogru yaklastig1 goriiliir. Gelen geminin iizerinde de imdat isaretleri bulunur.
Zerno ve Pietro bu geminin atilan top seslerini duyarak yardima geldigini anlarlar.
Yakalanmamak icin de gelen gemiye tiirlii yalanlar bulmaya galisirlar. Fakat kendi
gemilerinin harap hali onlarin korsan oldugunu ele vereceginden tek carenin oradan
uzaklagmak gerektigini anlayarak kagmaya bagslar:

“Yanmakta bulunan sefine heniiz yanip batmamisti ki, uzaktan degil
yakindan, hem de pek yakindan bir gemi daha haydutlarin gozlerine goriindii.
Bu geminin iki diregi iizerinde imdat igaretleri goriiliirdii. Zerno bunu goriince
Pietro’ya:

Zerno-Al iste, bir gemi daha! Hem imdat isareti de ¢ekmig!

Pietro-Evet bizi bu geminin imdadina gelmis zanneder. Eger onunla da
muharebeye iktidarimiz olsaydi ederdik, ama artik iktidar kalmadi. Ses
¢tkarmayalim “Bu gemi ates almis biz de imdadina geldik, ama kimseyi
kurtaramadik.” deriz de yakayr kurtaririz.

Zerno-(miistehziydane) Ne akil?

Pietro-(hadiddne) Begenmedin mi?

Zerno-Gemideki herifleri hayvan mi zannettin? Bunca toplar: senlik icin
mi attik diyeceksin? Ya bizim geminin harapligini ne yapacaksin?

Pietro-(biraz yeisle) Sahih be!

Zerno-Sahih zahir!

Pietro-Ya simdi ne yapacagiz?

220 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 260-261)
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Zerno-Firardan baska yolu yok!

Haydut kendi refikinden bu reyi alr almaz, gemi zaten muharebenin
bakiyesi bulunan yelkenler iizerinde bulunmasiyla, hemen tayfaya bir kumanda
vererek riizgarin oniine diistii, kagmaya basladi. Oteki gemi atilan toplar
istimdat igin olmayp muharebe i¢in oldugunu korsan gemisinin halinden
anlamg idiyse de, korsan gemisi yanan gemi idiigini ve firar eden ise mutlaka
kendisinin dahi korsan olmast havfina mebni firar eden ise ettigini zannederek,
birkag¢ tane daha dost ve imdat bayraklar: ¢ekti. Ancak bu dostluk alametleriyle
kacan gemiyi ¢eviremeyecegini anlayinca, korsan gemisi bu oldugu dahi
anlasilarak dur isaretleri cekmeye basladi ve haydut gemisi yine durmaynca bir
giille endaht eyledi.”221

Gelen gemi atilan toplarin sesini duyar ve bu geminin de halinden korsan gemisi
oldugunu anlar. Yine de dost ve imdat bayraklari ¢ekmesine ragmen korsan gemisi
kagmaya devam eder. Bunun iizerine dur igareti verilir. Bu isareti de dikkate almayan
gemiye sonunda bir giille ile karsilik verilir.

Korsanlar kagarken diger gemi de hemen arkasinda takiptedir. Haydut gemisinde
direk ve yelkene dair herhangi bir seyin kalmamasi onun hemen yakalanacaginin bir
gostergesidir. Aralarinda alt1 yiiz metre kaldigi halde diger gemiden korsan gemisine
dogru bir havan patlar. Bu havan gemiye isabet etmez. Fakat arkasindan baska bir havan
daha patlar ki, geminin tam ortasina isabet eder. Boyle bir top atiginin, eserde sadece
Hasan Mellah’a 6zgii oldugu vurgulanir ki, topu atan da Hasan’1n ta kendisidir:

“Korsan gemisi kacarken gelen gemi takip ederdi.

Vakia, haydutlarda ne yelken kalmis, ne direk olmasuyla, yeni geminin
bunu yakalayacaginda siiphe yok idiyse de, gemide bulunanlarin pek acul
olmalarina miibteni bulunmalidir ki, iki gemi arasinda alti yiiz metre kadar
mesafe kalmis oldugu halde yeni gelen gemiden bir havan patladi. Danesi
gokyiiziinde azametli bir kavis resmederek, fakat gemiye isabet edemeyip, on bes
yirmi metre geride kaldi. Bunu miiteakip bir havan daha berhava oldu ki, yirmi
bes okka giillesi, bin metre kadar bir irtifadan hirsiz gemisinin ta giivertesi

ortasina isabetle beraber, ambar irtifaimin yarisina kadar inmeden bir patlayis

221 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 261-262)
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patladi ki, par¢alart kaburgalardan tasra firladi. Bu ddne gemiyi pamuk atar
gibi atmis denilse becadir.

Biz deniz iizerinde top atmak hususunda bu mahdret-i mucizkaraneyi
vaktiyle yine bir korsan gemisinde, Hasan Melldh da gormiis oldugumuzdan, bu
defaki havan dahi onun fugasiyla atilmis oldugunu hiikmedebiliriz. Hem bu
hiikiim pek dogrudur da...

Haydutlar bu dfet-i cihdn-ber-enddazi goriir gérmez, zaten gemisinin
yarim saat kadar daha su iizerinde dayanabilecek iktidari kalmadigi dahi
meshut bulunmakla, her biri giiverte iizerinden kaldirip kendilerini denize
attilar. Lakin ne fayda. Hasan Mellah, daha giillesinin ne tesir hdsil eyledigini
gordiigii anda iki sandal indirmis, gemi tarafina gondermisti. Halbuki haydutlar,
tamam bogulmak dereceleri takarriip edince, can baslarina sigrayarak oliimden
kurtulmak icin yine oliime dehdlete kadar mecbur olmuslardi. Binaenaleyh
sandallar yaklasir yaklasmaz giiya gelenler kendilerini gergekten oliimden
kurtarmak igin geliyorlarmig gibi sandallara can attilar.

Sandallar denizdeki haydutlar: bire kadar topladilar. Ciimlesini Hasan
Mellah in gemisine getirdiler.”222

Gemiye isabet eden son giilleden sonra zaten harap olan geminin batacagini
anlayan haydutlar kendilerini denize atarlar. Hasan, giilleyi atip da etkisini gordigi
anda denize bir sandal indirir. Olmek iizere olan haydutlar da bu sandala ¢ikarlar.

Ahmet Mithat Efendi’nin “Ahmet Metin ve Sirzad” romaninda da korsanlar ve
korsanlik ele alinir. Korsanlart “denizci tacirler” olarak adlandiran Ahmet Mithat,
korsanlig1 devrin bir meslegi olarak niteler.?”* Romanda, Ahmet Metin’in arkadaslarinin
icinde bulundugu Volsko vapuru gecenin ge¢ saatlerinde yanmaya baslar. Bu olay:
Ahmet Metin’in gemisinden goéren Haci Cavus hirsizlara dogru silahla ates agar.
Muhtemelen de sandalda bulunan bir iki hirsizi da vurur. Hirsizlarin kagmasiyla birlikte
Ahmet Metin ve birka¢ adami yanan vapura giderek arkadaslarimi kurtarirlar. Daha
sonra yapilan tahkikatta hirsizlarin kim olduklar1 ve amaglarinin ne oldugunu yanginda
agir yaralanan Milos isimli bir tayfa Ahmet Metin’e anlatir:

“-Ah! Beni Istavri ile Orepidi oldiirdiiler. Gemiyi de onlar yaktilar.

222 Ahmet Midhat Efendi, (2000/3: 261-263)
228 K efeli, (2006: 138)
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Diyebilmis idi. Bu Istavri ile Orepidi Pire Limani ' ndan alimmig iki Rum
tayfadwr. Tayfalar ucuz olsun diye bazi kaptanlar limandan limana degistirmek
tizere boyle aylak¢ilar alirlar ki su ddetin mazarrati her zaman sabit olmustur.
Yukariki sozii soyler soylemez Milos kendisini kaybederek miiteakiben vefat dahi
eylemis ise de Ahmet Metin gerek bu sozden ve gerek mahut yamali yelkenlinin
kendilerini takip edegelmesinden anlamuis idi ki Pire Limant 'ndan alinan bu iki
aylakg¢t kendileri gibi daha bir hayli evbasla sozii bir ederek onlar digsaridan
bunlar igeriden Volsko’yu soymaya karar vermislerdir. Zaten geminin
tayfalarindan bir Milos bir de Petro naminda yine Swrpl bir atesciden ve o iki
aylak¢idan baska kimse eksik olmayp ciimlesi sag salim kurtulmus idi.”*%

Romanda, Volsko vapuruna saldiran ve gemiye ates veren iki Rum tayfadan
bahsedilir. Bu iki tayfa, gemiyi igeriden izlemis, bunlara bagli olan bir diger haydut
grubu da gemiyi Pire Limani’ndan itibaren takip eder. Aslinda Ahmet Metin, bir

geminin kendilerini takip ettiginin farkindadir ama iizerinde durmaz. Bu da biiyiik bir

faciaya neden olur ve Volsko vapuru yanarak batar.

224 Ahmet Midhat Efendi, (2011: 210)
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C. Mitolojik Unsurlar Bakimindan Deniz:

Mitoloji, bir din veya bir halkin kiiltiriinde tanrilar, kahramanlar, evren ve
insanin yaratilisina dair tim sozlii ve yazili efsane birikiminin ve bu efsanelerin
doguslarini, anlamlarini1 yorumlayip, inceleyen ve siniflandiran galigmalar biitiinii olarak
tanimlanabilir.”? Mitoloji genel anlamda tanrilari, kahramanlar1 ve dogaiistii varliklar
konu alir. Tanzimat hikaye ve romanlarinda ise genel olarak tanrilar ele alinir ve deniz
ile ilgili miinasebetleri vurgulanir.

Deniz, mitolojik unsurlar agisindan bu devir eserlerinde iizerinde pek fazla
durulmayan temalar arasindadir. Sadece Nabizade Nazim’in “Esdtir” hikayesi ve
Ahmet Mithat Efendi’nin “Ahmet Metin ve Sirzad” romaninda ele alinir. Bu iki eserde
Yunan veya Roma tanrilarinin deniz ile iliskili olanlarindan oOrnekler verilir. Bu
tanrilarin kimisi denizin kopiiklerinden dogar, kimisi denizin kizidir, kimisi de denize
egemen olur. Bu tanrilar hakkinda bilgi veren yazarlar aslinda mitolojinin batil bir itikat
oldugunda hemfikirdirler. Sadece tarihin bazi devirlerinde kimi kavimlerin bu tiir batil
inanglar1 oldugunu ve bu batil inanglarin da zamanla yayildigini vurgularlar.

Nabizade Nazim, hikayelerinin toplandig1 kitapta yer alan “Esdtir” de Yunan ve
Roma halklarinin ¢esitli tabiatiistii varliklar1 ilahlagtirarak onlara taptiklarini dile getirir.
Hatta bazen bu dogaiistii varliklara tapinmalarint daha ileri seviyeye gotiirtirler.
Tapindiklar varliklar i¢in mabetler ve heykeller insa ederler. Boylelikle Yunanlilar ve
Romalilar1 putperestlik sarar:

“Yunan ve Roma ahadli-i kadimesinin itikaaddt-1 sakimesi mecmiiu olan
edtir vukuuat-1 tabiiyyeyi bir takim eghds-1 maneviyye timsaline koyarak
meydana bir¢ok mabudlar ¢ikarmistir ki bu eshds-1 mevhiimeye “Alihe” tabir
olunur. Esdtirin esdsim kuran miitefekkirin hadisdt-1 tabiiyyeyi izah ve temsil
icin onlara birer viiciid-1 harici isbat etmislerdir ki hadisdat-1 mezkiire arasindaki
irtibat ve taalluk isbu viicud-i mevhiimlar arasinda dahi mevcud gosterilmisse de
bu tasavvurat-r dakika avam-1 nasa intikaal edince hakikat siretini aldiktan
baska sekl-i aslisini dahi kaybetmis ve feylesoflarin tasavvurat-i sdiranelerine

binlerce hurafdt ve tiirrehdt dahi katilmis olmagla esatirin Alineleri dah?

225 http://tr.wikipedia.org/wiki/Mitoloji.
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mabiid-i hakiki mertebesine ¢ikarilmis ve bu cihetle Yunanlhilar: ve Romanlilar
put-perestlik istild etmistir.”?*®

Nabizade Nazim’in hikayelerinin toplandig1 kitapta yer alan “Esdatir” adli
hikdyede denizlerle ilgili cesitli mitolojik unsurlar ele alinir. Yazar, imer adl1 tanrinin
kanindan denizlerin ve gollerin meydana geldigini soyler:

“Imer’in lasesinden karalar ve adalar, kamindan denizler ve goller,

kemiklerinden daglar, dislerinden taslar viiciide gelmi§tir.”227
Nazim, Niyord adli tanrinin da deniz tanris1 oldugunu vurgular:

“Niyord” deniz, “Braga” egaani ve es ar ildhi (...)"**®
Yazar, Arz isimli tanrinin denizleri yarattigini soyler:

“Yine Arz daglari ve “Deniz”’i yaratmigtir ki birincilerin latif manzarali
ve ruh-feza c¢imen-istaminda “Periler” gezip dolasir ve denizin sathi fesih ve

déim-iit teldttiim bulunur.”**

230’]'..111

Nabizade Nazim’in tanrilarla ilgili verdigi bilgilerin bir baskasinda Neptiin
denizlere hiikmettigini soyler:
“Neptiin denizlere, Pliiton cehennemlere hiikmedip sema Miisteri’ye
kalmzstzr.”zsl
Ziihre’nin denizin kizi oldugu, babasi Ziilal’in Ouranos adli tanriy1
6ldiirdiiglinde onun kanindan ve teninden bir kismi1 denize diisiip kopiik seklini alir. Bu
kopiikten de Ziihre meydana gelir:
“Ziihre sabdhat Ildhesi olup semd ile denizin kizidir. Ziilal babasi
Ouranos 'u oldiirdiigii zaman kani ve teninden birazi denize diistip kopiik sekline

girmis ve bu kopiikten “Ziihre” tevelliid etmistir.”**

226 Nabizade Nazim, (1961: 239)

227 Nabizade Nazim, (1961: 245)

228 Nabizade Nazim, (1961: 246)

229 Nabizade Nazim, (1961: 246)

2% yYunan esatirinde ummanlarin ildhi olan Poséidon Romalilarca Neptun diye anilir. Daha bir¢ok adlar1 da vardir.
Genis ummanlarda nurdan bir sarayda oturur (...) Biitiin nehirler ve pmarlar da kendi hitkmiine dahildir. Zaten
elindeki Tiridan denilen {i¢ digli asa bunun isaretidir. Arabasi biiyiik bir istiridye kabugudur. Arabasini ¢eken
atlarin belinden yukarisi hasart kiiheylanlar seklinde, belinden asagis1 balik halinde ve ayaklar1 tungtandir. Altin
dizginleri vardir. Riizgar gibi giderler. Deniz seyahatlerini Poséidon icat etmistir. (...) Deniz ilahlarmin bazilar
kahindir. Poséidon’un saraylar1 ummanlarin altindadir. Fakat Ahai’de, Nesbir’de, Ege’de, Evbe’de, Forent’de birer
mekam bulundugu kabul edilmistir. Salih Zeki Aktay, Mitoloji, Varoglu-Ulkii Yaymevleri, Istanbul, ?, ss. 29-30.
Eski Roma’da sular, denizler tanrisi; Yunanlilardaki Poseidon, Neptunalia bayrami, 23 Haziran’da kameriyelerde
nese i¢inde kutlamrdi. Behget Necatigil, Mitologya Sézliigii, Sel Yaymcilik, Istanbul, 2011, s. 105.

2! Nabizade Nazim, (1961: 247)

22 Nabizade Nazim, (1961: 250)
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Nabizade Nazim, eserinin sonlarina dogru bir¢cok deniz ilahelerinin oldugunu

belirtir:

“Yiindni ve Romalilar’in bu ildheleri Alihe-i semaviyye olup Sitel, Cérés
Bacus gibi birinci derecede ve Pales, Flore, Pomone, Priape, Pan, Satyre,
Periler gibi ikinci derecede Alihe-i arziyyesi ve bir¢ok deniz ve cehennemler
Ilaheleri vardir.”**

Ahmet Mithat Efendi’nin “Ahmet Metin ve Sirzad” adli romaninda da roman
234, ..

kahramani Ahmet Metin, Serigo adasinmi goriince giizellik tanricast Ventlis™ i hatirlar:

sOyler.

“Bu esnada uzaktan uzaga Serigo Adasi’nt goren Ahmet Metin’in aklina
hiisn-i cemal ilahesi Veniis gelerek Veniis'iin ibtida-1 hilkatinde denizin
kopiiklerinden alinan mayas: ve en giizel bir kiz suretinde tesekkiil ve tecessiim
etmesi vakiasi ya Kibris veyahut iste bu Serigo Adalari’ndan birisinde vukua
gelmis oldugu mitolojistler yani hurafat-1 evvelin miidekkikleri nezdinden
2,235

muhtelefiin fih oldugunu anlatmaya baslad.

Ahmet Metin, Veniis’iin giizelliginin mayasini denizin kopiiklerinden aldigini

28 Nabizade Nazim, (1961: 250)

2% flahelerin en giizeli ve giizelligin ilahi timsali Aphrodite giizellik dininin mabudesidir. Romada ve biitiin diinyada,
siirde ve diger sanat eserlerinde (Venus) adile anilir. Bu itikad ¢ok eskidir ve hayli istihale gegirmistir. Fenikede
onun adi (Astarté) idi; ve Artémis gibi basinda bir hilal ile goriiniirdii. Isik ve aydinligi gosterirdi. (Biblos) da

bahar

temsil ederdi. Yunanistanda bu akide kemale erdi. Giizellik ve agk dininin son timsali oldu. Bu itibarla

Aphrodite sarklidir. Uraniis’iin kanindan, denizlerde viicut bulmustur. Kibris adasinin sahillerinde bir istiridye
kabugundan yeryiiziine ¢ikt1. Kendisini benimseyen yerlere nisbetle o bazan Cithéré, Kibris, Eryx, Cynthia adlarile
de amilir. 1lk siirin dogdugu giinden bu giine kadar ona en ulvi siirler yazilmis ve diinyanin her yerinde takdis
edilmis, Yunan iilkesinin bir ¢ok yerlerinde mabedler yapilmustir. Bunlarin ilki Suriyedeki (Askalon) mabedidir.

Sonra

Finikede (Astarto), Kibrisda (Paphus) mabedleridir. Lakonya’da Peleponez’de ve daha bir ¢ok yerlerde

mabedler yapilip mihraplar kuruldu. Mersin agaglarile, bin bir ¢igekle, tiirlii kokularla bu mihraplar siislendi.
Aktay, (?: 26-27) Ask cazibesi tanrigasi. En eski Roma’da heniiz bir kiiltii yoktu. Eski Roma koyliileri ona, bahge
ekimi koruyucusu olarak taparlardi. Sonradan Yunanlilarin Aphrodite’si ile ayni tanriga oldu. Necatigil, (2011:

157)

2% Ahmet Midhat Efendi, (2011: 206)
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SONUC:

Tanzimat ile Osmanli Devleti’ne baz1 yeniklikler girer ve toplumda farkliliklar
goriilmeye baslanir. Var oldugu devrin siyasi ve sosyal ortaminda gelisen ve sekillenen
edebiyatin bu durumdan etkilenmesi uzun siirmez. Her devirde yasanan siyasi ve sosyal
olaylar, edebiyata yon verir ve edebiyat, bagh oldugu kiiltiirin iirliniidiir. Biitiin bu
nedenlerle Tanzimat hikdye ve romanlari devrin sosyal ortaminin bir getirisi olan
Batililagsmay1, Bat1 tarzinda sekillenen unsurlari bize en iyi sekilde yansitmay1 basarir.

Tanzimat devri hikdye ve romanlarinda deniz motifini kullanan yazarlarin
basinda Ahmet Mithat Efendi gelir. O, 6zellikle deniz ve denizcilik konusunu igleyen
miistakil romanlar yazar. Deniz yolculuklar1 ve denizin mekan olarak kullanilmasi
Tanzimat romanlarinda siklikla karsilagilan bir durumdur. Tamamen veya belirli
olaylar1 denizde gegen eserler vardir. Olaylar Avrupa, Uzakdogu, Karadeniz ve Akdeniz
tilkelerinde gecer. Tanzimat donemi yazarlar1 Anadolu ve Rumeli sahillerini hikaye ve
romanlarinda giizellik ve eglence mekani olarak ele alirlar. Yazarlarin birgogu
kahramanlarim1 herhangi bir sekilde denizde Oldiirerek “deniz ile 6lim” motifini
eserlerinde sik sik kullanirlar. Bunun yaninda iizgiin, iimitsiz ve ilgisiz bir bakis acisiyla
da denize yaklasilan eserler de mevcuttur. Tanzimat devri eserlerinde korsanlar 6zellikle
romanlarda ele alinir. Korsanlar, Akdeniz’deki ticaret ve denizcilik ¢ercevesinde islenir.

Yazarlar, bu donem eserlerinde deniz araglarina da yer verirler. Deniz araclar1 ve
bunlarin kullanimina ait bilgiler, bize Tanzimat doneminin deniz ulasimi1 konusunda
onemli bilgiler sunar.

Tanzimat yazarlari, deniz konusunu islerken bu konunun tek yanli olarak
yalnizca kotii yonlerini ele almazlar. Eserleri degerlendirirken de gordiigiimiiz gibi,
denizlerin zaman zaman huzur ve mutluluk getirdigi de vurgulanir. Yazarlar, deniz
araclarini ele alirken ise onun sosyal hayattaki goriinlislinii vermekle kalmazlar, fikri
yonden de Osmanli vapur ve yelkenlilerinin aksayan yoniinii hedef alirlar ve elestirirler.

Kisacasi, burada iizerinde durulmasi ve belirlenmesi gereken nokta, Tanzimat
yazarlarmin konuyu sec¢is ve vakaya yerlestiris bakimindan gergekg¢i bir tutum icinde

olduklar1 ve gézlemci bir metotla hareket ettikleridir.
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