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OZET

Yiikleri bir araya getirerek tagima fikri ilk olarak 1801 yillarinda ortaya ¢itkmistir, Bu
diigiince, zamanla degisim ve ilerleme gegirerek giiniimiizde yiiklerin konteyner denilen ve
belli standartlari olan kaplar igerisinde tagmmaya baslanmas: ile sonuglanmigtir,
Konteynerin icad: deniz tagmmacihifin ve o6zellikle deniz ticaretinin gelisimine glin
gestikce daha da izl ilerleyen bir ivme kazandirmaktadir. Konteynerin tasimacilikta
kullamlmas: ile deniz tagmmacilifinda goérev alan kisiler gesitlenmis, kullamlan evraklar
degismis ve mevcut hukuki diizenlemeler bu alanda meydana gelen husumetleri ¢bzmeye
yetmemeye baslamigtir. Bu nedenle tiim diinyada oldupu gibi tilkemizde de degiseme
yonelik bir takim kanun tasanlan galismalan ve bir takim hukuki diizenlemeler yapilmaya
baglanmustir. Hatta Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris’’min genel gerekge boltimiinde dahi
kanunun degisimini gerektiren teknik nedenlerin baginda tagimacikta konteynerin
kullanilmas: sayilmaktadir.

Biz de bu ¢ahiymamzda mevcut hukuki diizenlemeler, tasan calismalari, doktrinde yer
alan gorigler ve yargr kararlart 1giginda konteyner tasimacilifinda diizenlenen navlun
sbzlegmesinin ifas1 agamalarinda gorev alanlarin hukuki sorumluluklarim ii¢ ayn1 boliimde
inceledik.

Caligmamizin iik béliimiinde konteynerin ne oldugunu, tarihgesi, gesitleri, yapis1 ve
hukuki niteligi, konteyner gemileri, konteyner tasimacilig, konteyner tagimaciligimn
tarihgesi, konteyner tasimaciligina gegis nedenleri, konteyner tagimaciliginda kullanilan
konigmento ve karma tagima sdzlesmesi son olarak da konteyner tagimaciliginin fayda ve
sakincalar incelenmigtir.

Ikinci boliimde ise genel olarak konteyner tasima sistemleri, naviun sdzlesmesinin ifasim
meydana getiren teslim alma, yiikleme, istif, bosaltma ve teslim asamalarimin konteyner
tagimaciligi agisindan Snem tagryan 6zellikleri incelenmistir.

Cahsmamizin son bolimiinde ise konteyner tasimaciligimin yiikleme, istif, bogaltma ve

teslim agamalarinda gorev alanlarin hukuki sorumluluklan incelenmistir.
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SUMMARY

LEGAL RESPONSIBILITIES OF THE ONES WHO TAKE PART IN THE STAGE
OF LOAD, STOWAGE, UNLOAD, DELIVERY OF CONTAINER
TRANSPORTATION BY SEA

The idea of carrying the shipment by gathering them was born in 1801 for the first
time. With the evolution and development of this idea in time, the shipments have begun to
be carried by standard repositories called containers. The invention of containers have
accelerated the marine transportation and especially the development of shipping trade day
by day.With the common use of container as a transporter, the labouring of shipping trade
has been varied, the valid documents have been changed and the present legal regulations
started to be insufficient to the hostilities appearing in this field.Thus, some law draft
projects oriented to change and reform have been started to regulate also in our country as
well as the rest of the world. Actually; even in the general preamble of the Draft Turkish
Commercial Code, one of the essential technical reasons that caused the change of law is
the use of container as a transporter.

Therefore in this study we analyzed the legal responsibilites of the ones who were
authorized for the container transportation in the affreightment contract phase, in three
different sections in the light of present judicial regulations, doctrinal views and judicial
decisions.

In the first section of our study is focused on the function of container, its history, its
types, its structure and its legal quality, the reasons for container shipping, the clean bill of
lading in container transportation, combined transport agreement and finally the benefits
and hazards of container transportation,

In the second section instead, it is focused on the container transportation systems, the
acceptance that creates the commission of affreightment contract, shipping, storing,
stevedore and the important traits of commission phase in terms of container transportation.

In the last section of our study, we analyzed the legal responsibilities of the labors

working in the storing, stevedore and comission phases.



GIRIS

Iyonya filozoflarindan dérdiinciisii olan Efesli Herakleitos’un séyledigi gibi degismeyen
tek sey depisimin kendisidir. Insan dogas: geregi siirekli daha iyi olan1 ve daha glizel olan:
yaratmak ve kullanmak istemigtir. Zaman igerisinde yeni kesifler sonucu insanlarin
gereksinimleri ve birbirleri ile olan iletisimleri de artmaktadir. Ozellikle son zamanlarda
meydana gelen teknik gelismeler sonucu mesafeler kisalmis, Kumluca’daki tarlasinda
domates yetistiren Mehmet Amca, tarlasinda iirettifi domatesini Amerika’daki Mr.
Brown’a ulastirabilmektedir. Tabiki tiim bu gelismeler bir anda meydana gelmemis, 6nce
fikir olarak olugmus, daha sonra uygulamasi denenmis ve gelistirilmistir. Gelisim ve
degisim devam etmektedir. Onemli olan bizim hem birey hem de iilke olarak diinyadaki bu
hizh  degisime wuyak uydurabilmemiz, i¢ hukukumuzu bu degisimlere gore
geligtirebilmemizdir.  Mevcut hali ile hukuki diizenlemelerimizin su anda diinya
standartlarinin ¢ok gerisinde oldugunu ancak doktrin galigmalar, farkli gériiglerin ortaya
atilmasi ve bunlar {izerinde calisilmas: ile bu degigim ve gelisimin yakalanabilecegini

diiglinmekteyiz.

Caligma konumuzu segerken ve galigmamizi olustururken karsilaghifimiz en biiyiik
problem, konteyner, konteyner tagimaciligi ve hukuku konusunda doktrinde fazla ¢alisma
yapilmamis olmas1 ve mevcut galigmalarin da gok eski tarihli olmastydi. Her ne kadar Tiirk
Ticaret Kanunu Tasansi’nda diinyadaki konteyner tasimacilifinin geldigi asamanin
farkinda olundugu ve tasanmin buna gore sekillendirildigi s6ylense de, tasarmn
incelenmesinde yapilmasi 6ngoriillen mevzuat degisiklerinin sadece kaynak kanun olan
Alman Kanunu’ndan resepsiyon yolu ile olusturuldugu goriilmektedir. Bizce, Tiirk
toplumunun, Tiirk denizciliginin ve tagimaciliginin gereksinimleri de goz Oniine alimirsa
meveut hali ile Tiirk Ticaret Kanunu ile yasadifimiz sorunlarin Yeni Tirk Ticaret

Kanunu’nda getirilecek diizenlemeler ile asilabilecegini diiglinmekteyiz.

Konteyner ve konteyner tagimacihifi ve bu konudaki hukuki problemler de giin gegtikge
degismektedir. Deniz tasimacilifinda konteynerin kullaniimas: tagimacilifin gelisiminde
fayda sagladipr gibi bir takim sakincalari da beraberinde getirmistir. Tagimacilikta
konteyner kullammi mekaniklesme sonucu siirati arttinrken, igsizlik problemini de

beraberinde getirmistir. Konteyner igerisinde yer alan yiikiin daha giivenli taginabilecegi



digiintiliirken, tagima sirasinda meydana gelen bir dalgalanma nedeniyle konteyner
ierisindeki tiim yiik denizin karanhk sularina gomiilebilmektedir. Yiikiin gemiye
yiiklemesi veya gemiden bosaltilmasi asamasinda artik bu asamalarin mekanik aletler ile
yapilmasi nedeniyle burada gorev alanlar azalirken, gemi isletmeyen tagiyan veya

forwerder’ler gibi yeni kigiler tagimacilikta sahnesinde rol almaya baglamugtir.

Yiik, tiretildigi ya da var oldugu yerden kullamlacag: veya tiiketilecegi yere giderken bir
¢ok kiginin elinden gegmektedir. Ornegin Almanya’mn Diisseldorf sehrindeki fabrikada
iiretilen egya, fabrikada veya bir istasyonda bir konteynere yerlestirilip trene yiiklenmekte,
demiryoluyla Hollanda’mn Rotterdam limanma ulastinlmakta, limanda tagimanin
niteligine gore liman igleticisine birakilmakta veya baska bir gemiye aktarilmakta, oradan
gemiyle izmir’e taginmakta, fzmir limanindan da egya geminden karaya alinp, karayoluyla
Manisa’daki nihai teslim yerine gotiirillmektedir. Egyamn giivenli bir sekilde yerine
ulagmasi i¢in tiim bu agamalarda goérev alanlar cesitli sekillerde sorumlu olmaktadiriar.
Iste yiikiin giivenli bir sekilde yerine ulasmasi ve onun varlifindan insanoglunun
faydalanmas: igin tasimaciligin, tasimaciliin agamalarmn, tasimacikta kullanilan alet ve
araglarin, bu alet ve araglan kullanan kigilerin kisacas: tiim bu asamalarda gérev alanlarin

kimler oldugunu ve sorumluluklarim bilmek ve diizenlemek gerekmektedir.



BiRINCI BOLUM
KONTEYNER VE KONTEYNER TASIMACILIGI

1.1 KONTEYNER

1.1.1 TANIMI

Ingilizce ve Fransizcada aym yazima sahip olan “container'™ kelimesi dilimize
“konteyner” olarak yerlesmis, hem giinliikk hayatta hem de terim olarak bu sekliyle
kullamlmaktadir. Doktrinde konteynerin farkli  &dzelliklerine deginilerek  farkh
tammlamalar1 yapilmigtir. Bir tammlamaya gore konteyner, muayyen bir veya ¢esitli
tagima prosedlirli Ornegin teslim, bosaltma gibi islemler swrasinda yiikleri iginde
bulunduran, bir nakil vasitasmdan digerine aktarilabilen ve bu vasitalardan kolayca
aynlabilen, yiiklenmis durumuyla “birim yiik” vasfina sahip, biiyikklik ve techizat
bakimindan mekanik yiiklemeye elverisli, tekrar kullamlabilir olan tasima sandiklaridir®.
Bir bagka tanima go6re ise konteyner, i¢ine konan mallarin korunup tasinmalarin:
gergeklestirilen sandik, kutu vs. her tiirlii tagima kaplan veya yiikliikleridir’. Yargitay’a
gore birgok heterojen malin tek bir yiikleme ve tagima initesi haline gelmesine yardim
eden, i¢ine konan mallarin birkag indirme bindirme igleminden sonra da tasinmasim
saglayan hicbir tasima aracina bagll olmayan ve bir aragtan digerine teknik araglar
yardimiyla kolaylikla aktarilabilen, biiyiikltigli ve dizaym indirme ve bindirmeye uygun
olan, tekrar kullamlabilmesi igin gerektigi kadar saglam yapilan sandik ve tagima kaplarina

konteyner denilmektedir®.

! Container kelimesinin anlam: kavramimn iginde gizlidir; to contain fiilinin anlami muhafaza etmektir.
CAKICI Latif, Tagima Kaplar ile Zincirleme Tagimacilik(Keonteynerle Kombine Tasimacilik), Ankara
1978, s. 33.

> DENIZ Inci, Konteyner Tagimaciligi ve Hukuki Sorunlari, Istanbul 1982, s. 3.: Konteyner Titrleri ve
Yukleme, SAYGILI Mehmet Sitk ERDAL Murat bkz. ERDAL Murat(Editér), Konteyner Deniz ve
Liman Isletmeciligi, istanbul 2008 s. 19.

*  CAKICLs. 33.

*  SIR lIsmail Hakki, Konteyner Tagimacihgi ve Tirkiye’deki Uygulamasi, Sorunlar, Coztimler ve
Oneriler, Istanbul 1988, s. 9; CAM Nihat Bozkurt, Konteyner Tagimacilif1 ve Sigorta Sorumlulugu,
Sigorta Dilnyas: 1985, S. 303 s. 15; Yargitay I1. H. D. de aym tamimi kabul etmis ve E:1984/2187,
K:1984/2760 ve T:11.05.1984 kararinda konteyneri bu sekilde tammlamistir, Kaynak: Corpus Arsiv,
[Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve igtihat Programi]
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International Standards Organisation (ISO) 'nun verdigi tarife gore ise konteyner, tekrar
tekrar kullanilabilmek i¢in devamlihik ozelligine sahip ve buna yetecek saglamhkta olan,
yiiklerin agilip kapanmadan bir veya birkag vasrtada taginmasim kolaylagtiracak tarzda inga
edilmig, 6zellikle bir vasitadan digerine bindirme strasinda kolaylikla elden gecirilmesini
saglayacak techizatta, kolay doldurulup bosaltilacak gekilde yapilmis, en azindan 1m’

kapasiteye sahip olan tagima cihazidir’.

Konteyner igin bugiine kadar yapilan tammlamalarindan yola ¢ikarak konteynerin

nitelikleri i¢in diyebiliriz ki;
*Konteyner tekrar tekrar kullanima uygun oldugu i¢in devamhlik 6zelligine sahiptir.
*Konteyner tekrar kullanilabilmek i¢in saglam yapidadir.
*Konteyner yiiklerin ag1lip kapanmadan taginmasim saglar.
*Konteyner birden fazla tagima tarzi igin uygun yapida yapilmistir.

*Konteyner bir vasitadan digerine kolayca ve mekanik aletler yardimiyla yiiklenebilir

ve taginabilir yapidadir.
*Konteyner yiiklenmis hali ile birim yitk vasfina sahiptir,

*Konteynerin biiyiikligi ve 6zellikle dizayni indirme ve bindirmeye uygun sekilde

yapilmigtir,

Teknik anlamda standart bir konteyneri olusturan pek ¢ok par¢a bulunmaktadr. Bunlar,
¢ati paneli, ¢at1 yayi, cati gergi plakast, yan duvarlar, i¢ kaplamalar, i¢ kaplama korumalarr,
kapi gercevesi, kap1 esik plakasi, darbe plakasi, dikey destek, forklift bogluklar: ve duvar

destegidir. Standart bir konteynerde yan ve On duvarlar, ¢ati paneli ile taban yapi

*  DENIZ, s.3;Yurtrlikteki Antalya Liman hizmetleri Tarifesi’nde yer alan tanimlara gore konteyner,
Uluslar aras: Standartlar Orgiitii’nce(ISO) kabul edilen tip ve Slgiilere uygun, her tarlit deniz, kara ve
hava tagitlari ile taginabilen, devamii kullanmaya imkan verecek sekilde hususi ve dayanikli yapilan, bir
veya birden fazla nakil vasitasina aktarma edilmesinde yiikieme-bosaltma kolayhi saglayan ozel
tertibati bulunan yiklerdir.



malzemesi, konteyner igerisine konulan yiikleri tagiyabilecek derecede saglam olmalidir.

Ciinkii bu parcalar standart bir konteynerin temel bilesenlerini olugturmaktadir®.

Konteyneri tanimak igin {izerindeki igaretlemelerin ne anlama geldigini bilmek de
konteynerin ne oldugunu bilmek kadar énemlidir. Konteynerin kimlik bilgileri plakalar
lizerine yazilarak konteyner tizerine monte edilmektedir. Konteynerler genel olarak {i¢ adet
biiyiik harften olugan mal sahibi kodunu, U, Z, J ve C harflerinin bir tanesini temsil eden

tiriin grup kodunu, alt: rakaml: tescil numarasin: ve kontrol numarasim tasimaktadirlar’,
1.1.2 TARIHCESI

Ik konteyner fikri 1801 yilinda Dr. James Anderson adinda bir Ingiliz tarafindan ortaya
atilmistir. Dr. Anderson, aym bigim ve biiyiiklilkteki tekerleksiz ve sasisi olmayan
vagonlarin igine doldurulmus esyanin, demiryolu {izerinde hareket eden tekerlekli bir sasi
iistiinde tasinmasindan sonra, demir yolundan vang yerine, bir ving vasitasi ile istiine
konulacagi bir karayolu tagiti yardumyla tasinmas: diisiincesini ileri siirmiistiir®. Buna
ragmen ancak 91 yil sonra bu fikir uygulamaya konulabilmigtir. Konteyner tasimaciligimn

deniz yolunda ortaya ¢ikisi ise 1958-1960 yillarina rastlamaktadir’.

Konteynerin babasi sayillan Malcolm P. Mclean, 1930’larin sonlarinda Hoboken
Limam’nda kiigiik bir tagima girketi igletirken standart yilkleme ve indirme yontemlerinden
farkli bir tasima yodntemi olusturmus ve gemilere kamyonlan yiikleyerek mallarin
gidecekleri yerlere en yakin noktaya kadar gemiyle taginmasi fikriyle g¢alismaya
baglamustir'®. Zamanla konteynerlerin standartlasmasi ve gekiciler ile hareket ettirilen

tagiyicilanin gelismesi ile konteynerin sadece tasiyicilarin iizerinde gemilere yiiklemesine

8 Konteyner Tiirleri ve Yilkleme, SAYGILI Mehmet Sitkiy ERDAL Murat bkz. ERDAL, 5.20.

7 Konteyner Tiirleri ve Yiikleme, SAYGILI Mehmet Sitky ERDAL Murat bkz. ERDAL, 5.42; ECE Jale
Nur, Diinya Deniz Ticareti ve Konteyner Tagimaciliy,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi id=100107,Erisim Tarihi:10/06/2010.

SIR, Konteyner Tagimacilift..., s. 9.

SIR, Konteyner Tagimacihgi..., s. 9.

® " Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selcuk/SAYGILI
Mehmet Sitk1, bkz. ERDAL, s. 3; CAKICI, s. 154,
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imkan tanimustrr. Sonralary Mclean, tasiyicilant da gemilere yiiklemeyerek bugiinkine

benzer gekilde sadece gemiler ile konteynerleri tagimaya baglamugtir!’.

Ik kullamlan konteynerlerde mevcut olmayan standartizasyon eksikligi yani ayn
ebatlarda konteyner kullanma, her birinin kilitleme yerlerinin ayn ayn olmas: gibi
farkiiliklar, konteynerlerin ayni anda bir terminalde elleclenmesi halinde zamanla zorluklar
¢ikarmaya baglamistir. Her operatoriin  yapisal farkliliklar gosteren konteynerler
kullanmasi; bunlan tagtyabilmek icin birbirlerinden farkhi gemiler imal etmeleri, farkli
emniyet sistemleri geligtirmeleri, elleglemek igin farkli kreynler ve ekipmanlar
kullanmalari, hizmet alabilecekleri limanlarla sinith kalmalari, kara etab; igin farkli tipte
sasilerden faydalanmalari, demiryolu kullamimimn siurliligi, gemi planlanmas: i¢in farkl
programlar olugturulmas; gibi olasi tehlikeleri de beraberinde getirmistir. Aslinda,
operatdrlerin pek de farkinda olmadiklar1 ya da ekonomik sebeplerden  &tiirii
6nemsemedikleri bu konu, kisa stirede MARAD’ i ( Amerikan Denizcilik Idares; ) ilgisini

¢ekmis ve standartlar hazirlanmas; i¢in galigmalara baglanmigtir'?,

MARAD, konteynercilikte standart olusturulmasi igin, Haziran 1958°de iki komisyon
kurarak galigmalarina baglamigtir. Bu komisyonlardan birisi konteyner boyutlar, digeri ise
konteyner yapisi icin standartlar belirlemekle goreviendirilmistir. Bu srrada, ASA
( Amerikan Standartlan Enstitiisij } MARAD’m galismalarma rakip olarak acilen Temmugz
1958’de MH-5 isimli bir komisyon olusturarak, standartlar belirlemek tiizere ¢alismalarina
baglamigtir. MARAD, ilk etapta konteyner eni olarak 8’ ve yiikseklik olarak 8.5° © i
belirlerken, standart boy ve konteyner yapisi ile ilgili hususlar ertelemistir. ASA ise;
yaptugi cahismalar sonunda, ilk etapta 12°-24° | 17°-35° | 20’ ve 40’ ik konteynerlerin
standart olarak kabul gérmesi gerektigine karar vermistir. By boyutlar MARAD tarafindan
da kabul gérmiis ancak MARAD, konteyner yiiksekliginin 8.5 yerine §’ alinmas:
gerektigine karar vermistir. Her iki grubun da ¢alismalan bagimsiz ancak birbirine paralel
ilerlerken, 1961 yilinda ASA’mn MH-5 komisyonu, ilk aldig: karan revize ederek, standart

konteyner boyunun gerek tagiyana gerekse de tagitana cesitli avantajlar getirecegine

""" SUGEN Yilcel, Konteyner Caginda Geleneksel Gemilerin Sorunlari, Denizati Dergisi, Ekim 1972, s,
28.

1 SEN Haluk, Konteyner Tagimacihinda Standartizasyon,

http ://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=34&yazi_id=1003 74&links=22,Erigim
Tarihi: 10/06/2010.



inandig1 10° — 20° — 30” ve 40’ olarak belirlenmesine karar vermistir. Her ne kadar
konteynerlerin standart olmalar: igin ilk ¢alisma 1961 yilinda ASA (American Standart
Association) tarafindan ele alinmigsa da 1965 sonlarinda ISO (International Standart
Organization) tarafindan daha genig kitlelere hitap eden bir standardizasyon caligmasi

yapilmugtir',

Almanya’da yani Avrupa’da ilk iiretilen konteyner 6 Mayis 1966 tarihinde Bremen
Uberseehafen’deki “Fairland” tarafindan tiretilmistir'*, Kuzey Avrupa’daki Sealand sirketi
tarafindan ilk kullanilan konteyner 35° ASA konteyneri olup Amerikan standartlarinda
tiretilmigtir. Diger bolgelerde genellikle 27° ASA ve diger ASA 6lgiilerindeki konteynerler
kullamlmigtir.  Amerikan  Standartlari  diger iilkelerin  kosullarna  zorlukla
uygulanabildiginden zahmetli ¢aligmalar ve goriigmeler sonucu Amerikalilar ile bir
anlasmaya varilmstir’>. Olusturulan ISO standartlarina gére ise 10°, 20°, 30’ ve 40’
boylarinda uzunluklar belirlenmis, genislik olarak 8’ ve yiikseklik olarak da 8’ 6°* dlgiiler
belirlenmistir'®. Bugiin diinya tizerinde kullanilan konteynerlerin ¢ogu ISO standartlan ile
uyumlu olan genellikle 20°-40° uzunlugundaki konteynerlerdir'’. Son yillarda ¢ogu
tagtyicilar daha uzun, genis ve yiiksek konteynerlerin olmasi gerektigini savunduklart igin,
gemi sahiplerinin bu baskilara boyun egmesi nedeniyle ISO standartlarindan daha biiyiik
boyutlarda konteynerlere daha ¢ok rastlanmaya baglanmigtir. 45°-48° boyunda, 8’ 6°(2,6
m.) geniglifinde ve 9” 6”°(2,9 m.) yitksekliginde “Jumbo” konteynerler iiretilmigtir. Hatta
ABD’de baz: eyaletlerde 57” uzunlugunda konteynerlere kadar izin verilmektedir'®.

SIR, Konteyner Tagimacihg..., s. 11,

¥ Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 3.

" Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 3.

'8 SEN Haluk, Konteyner Tagimacilifinda Standartizasyon,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=34&yazi_id=100390&links=22,
Erigim Tarthi:10/06/2010.

v Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selcuk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 4.

" Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selquk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 3.



Turkiye’de ise ilk konteyner tiretiminin 1991 yilinda {zmir Sasali Kasabasinda yapildigx

bilinmektedir'®.
1.1.3 CESIT VE YAPISI

Konteynerlerin yapilarina gore farkli ozelliklere sahip olmalarma ragmen belirli
standartlarda tretildiklerini belirtmigtik.  Denizyolu konteyner tagimacihifimn ilk
dénemlerinde kullanilan konteynerler Amerikan Standart Enstitiisii Standartlarina (ASA)
uygun olarak iiretilmiglerdir’®. Giiniimiizde deniz tasimaciliginda kullanilan konteynerler
ise Uluslararas1 Standartlar Orgiitii’niin (ISO) belirledigi standartlara uygun olarak imal
edilse de pek gok ASA konteyneri ISO &lgiilerine uyumlu hale gelmistir®’.

Konteynerlerin hepsi aym boyutta olmamalarima ragmen ISO ‘nun bu dlgiilerin
standartizasyonu igin kabul ettigi belirli miktarlar vardir; bu digiilere uygun olarak yapilan
konteynerler 40’(boy 12 m., en 2,435 m., yiikseklik 2,435m.), 20°(boy 6 m..en 2,435 m.,
yiikseklik 2,435 m.), 30°luk olabilmektedirler®?. 1973 yilinda tasimacihikta kullamlmaya
baglanilan, bir tona kadar yiik alabilen, bilinen konteyner goriiniisiiniin diginda ve guval
seklinde olan, bogaltilmasi 33 saniye gibi kisa bir zaman alan “mini bulk” larin, ekonomik
yonden &zellikle bazi yiikler bakimindan daha avantajli oldugu ileri siiriilse de verilen
tarifler bakimindan teknik anlamda konteyner olarak kabul edilemeyecegi belirtilmistir®.
Bizce de giiniimiizde standartisazyonlasan konteynerlerin yaninda her tiirlii tasimaya
yardimci sandik veya kabi konteyner olarak degerlendirmek dogru degildir.

Konteyner 8l¢ii birimi olarak kullanilan TEU birimi Twenty Foot Equivalent Units i¢in

kisaltma olarak kullamlmaktadir®*. TEU ‘nun kargilit “Twenty Foot Equivalent Unit”,

¥ SIR, Ismail Hakk, Konteyner Tagimacihiinin Dint Bugiinii Yarmni, Denizat: Dergisi, Yil. 7(1993),
S.8-9, 5. 42.

20 Konteyner Tirleri ve Ytikleme, SAYGILI Mehmet SitkVERDAL Murat bkz. ERDAL, s.19;
SIR,Konteyner Tagimacilig..., s. 9.

' Konteyner Turleri ve Yilkleme, SAYGILI Mehmet SitkVERDAL Murat bkz. ERDAL, s. 19.
2 DENIZ,s. 13; Dokme, makine, sofuk, araba ve degerli agir pargalar halinde gesitli yiklerin taginmasi
igin yapilan konteyner dlgiileri genellikle kadem olarak ifade edilmektedir. Konteynerin boyunu ifade

eden 10, 20, 30 ve 40 kadem uzunluklar konteynerin genellikle hacmini anlatsalar da konteynerin boyu
ile birlikte ylksekligini ve genigligini bilmekte de yarar vardir, AKDOGAN Refik, Deniz Ticareti,

Istanbul 1988, s. 67.
3 DENIZ,s. 13.
#  AKDOGAN, s. 68.



FEU’nun karsiligi ise “Forty Foot Equivalent Unit” dir. Tiim konteyner gemileri konteyner
kapasitelerine gére nesillere boliinmiistiir. 1. Nesil: 1000 TEU’ya kadar, 2. Nesil: 2000
TEU’ya kadar, 3. Nesil: 3000 TEU ya kadar, 4. Nesil; 3000 TEU dan fazla, 5. Nesil: 6000
TEUdan fazla, 6. Nesil: 8000 TEU dan fazla konteyner tagimaktadir®®,

Konteynerler standart, hard top, open top, flatrack, platform, havalandimali, 11
kontrolli, tank konteyner ile dokme yilk konteyneri olmak tizere pek ¢ok tiire
ayriimaktadir®, Standart konteynerler, tiim kargolarin tagmmasina uygun yapida olan
genel amaglt konteynerlerdir. Hard top konteynerler, iistii acilabilir konteynerlerdir ve bu
nedenle bu konteynerlerin ¢atilar1 gikanlip takilabildigi igin kapidan giris ¢1kis1t miimkiin
olan yiikler ayrica konteynerin catisi da acilarak rahat¢a forkliftler ile
yiiklenebilmektedirler. Kapidan girisi elverigli olmayan tek parga ylikler ise ving ile iistten
yiklenilebilmekte ve yiiksekligi fazla olan kargolar cati cikarilarak konteynerin igine
yerlestirilebilmektedirler. Open top konteynerler’’, iistii agtk konteynerlerdir. Open top
konteynerlerin ¢atis1 s¢kiiliip, katlanip toparlanabilecek nitelikte yani tente mugamba gibi
malzemeden tretilmektedir. Genellikle agir ve hacimli mallarin Srnegin baski ve tekstil
makinelerinin  taginmasinda  kullamlmaktadi®®,  Flatrack konteynerler, agik
konteynerlerdir, yan duvarlari ve tavam yoktur. Daha gok odun ve odun iiriinleri ile demir
gelik dirlinlerinin taginmasinda kullamlirlar. Platform konteynerler, yiksek agirhiktaki
yikleri (8rnegin yat, is makinas1 gibi) tagiyabilmek igin dayanikh ve gii¢lii bir tabana
sahiptir ve higbir sekilde bu konteynerlerde duvar bulunmamaktadir. Havalandirmal
konteynerler, uzun deniz yolculuklarinda havalandiriimasmna ihtiyag¢ duyulan kargolar i¢in
kullaniimaktadir. Bu konteyner tiiri en fazla yesil kahve cekirdegi tagimaciimda
kullaniidigs icin zamanla “kahve konteyneri” adim almigtir. Isi kontrollii (frigofirik)
konteynerler, icerisindeki sicaklik derecesini kontrol etmek ve sabit tutmak amaciyla
kendi sogutma iinitesine sahiptirler. Tank konteynerler?, siv1 ve gaz haldeki kargolarin

ta.slnmasmda kullanilmaktadir. Sivi maddeler de gida maddeleri ve kimyasallar olarak

**  Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 9.

*®  Konteyner Tiirleri ve Yitkleme, SAYGILI Mehmet Sitk/ERDAL Murat bkz, ERDAL, s. 22-28; ECE
Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve KonteynerTagimaciligi,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=1 1&yazi_id=100107,Erigim Tarihi:10/06/2010.

¥ CAKICLs. 55.

% SIR, Konteyner Tagimacilig..., s. 12,

¥ CAKICLs. 61.
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ikiye aynimaktadirlar. Tank konteynerler genelde silindir veya kiiresel bir goriiniimde
olmaktadir. Silindirik yapida olup, ayrica tahta ve tenekeden yapilmig dikdortgen seklinde
bir gerceve igine de alinmaktadir. Dékme yik konteynerleri (Bulk-Schiittgut
Container)®, &zellikle tahil (bugday, arpa, yapl tohumlar, keten, kenevir) gibi
ambalajlanamayan ama toplu halde yiiklenen dékme ylik tagimalarinda kullamlimaktadir,
Her bir konteynerin iizerinde yitkleme ve bosaltma isleminin yapildigs ii¢ ana kapak
bulunmaktadir. Sogutmah konteynerler’';Daha cok kisa siirede bozulabilecek et, balik,
yag sebze, meyve tasimacihginda kullanilan bu konteynerlerde sogutma konteynere
baglanan onun tamamlayicisi durumunda olan soButma geregleri  yardimi ile
gerceklestiriimektedir, Yiizen konteynerler”;yiizme kabiliyeti olan ve &zellikle biiyiik
gemilerde taginan ve LASH olarak isimlendirilen bu konteyner sekli daha ¢ok sig olan
bolgelere giremeyen gemilerde taginir ve sahilden agikta denize atilir, Oradan konteynerler

yavru gemilerle limana ¢ekilmekte ve limanda agilmaktadir.

Konteynerlerin tasimada kimin tarafindan temin edildigi agisindan bir cesitlendirmeye
gidildiginde, konteynerler bazen tagitana(shippers containers®) bazen de donatana ait
olabilmektedirler; bunun diginda konteynerler yiikletene veya konteyner isleticisine de
(Container Operator imal ettifi konteynerleri isteyenlere kiralamaktadir.) de ait
olabilmektedir*. Diinyadaki konteyner stoklarinin biyik c¢ogunlugu deniz nakliyat
sirketlerine aittir. Bununla beraber ¢ok az bir kismi gemi sahipleri ve kiralama sirketleri
tarafindan yetkilendirilen igtirakciler tarafindan kiralanmistir. Baz gemiler kendi
konteynerlerini tizerinde tasimaktadir, ancak bunlar genellikle dokme yikler igin
konteynerler, kimyasal ve stvi maddeler i¢in sarnig tipi konteynerler veya ¢elik endiistrisi

igin bobin konteynerler gibi 6zel konteynerlerdir®®.

*  CAKICI, 5. 56; SIR, Konteyner Tagimaciliyi..., .24,

3 CAKICI, s. 57; SIR, Konteyner Tagimacihis..., s. 12; ECE Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve
Konteyner ~Tagimacihg,http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=1 1&yazi_id=100107,
Erigim Tarihi: 10/06/2010.

2 CAKICLs. 64.
3 DENIZ,s. 18.

¥ DENIZ,s. 18.

¥ Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 5.
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Konteynerler ayrica doktrinde biiyiikliiklerine gore; kiigiik boy(i¢ hacmi 1 m*’ten fazla
3 m>’ten az),orta boy (i¢ hacimleri 3 m*’ten fazla ancak boylan 6’ kiigiik), bilyiik boy(i¢
hacimleri 6 m”iin tizerinde) olarak simflandinldiklart gibi; yapildiklar malzemelere
gore(celik-sag, gelik-aliminyum, gelik-plastik)ve kullanildiklar yerlere gore(genel ve dzel,

spesifik) de simflandirimiglardir™.

Bir diger simflandirma ise giiniimiiziin ihtiyaglarina gore sekillenmigtir, Giiniimiizde
konteynerlerin tamami sadece tek bir kisinin egyas: ile tamamen doldurulabildigi gibi,
miigteri esyasimun bir kismim bagka bir zaman limana gondermek kosulu ile aym
konteynere i¢ dolum da talep edebilir. Urettigi mali ihrag etmek isteyen bir miisterinin mali
tam bir konteyneri doldurmadif: hallerde konteynerin iginde bogluklar kalmaktadir.
Forwarder’’ adi verilen firmalar az miktarda mali olan birden fazla miigterileri toplar ve
hepsinin esyasim tek bir konteyneri dolduracak sekilde organize edip i¢ dolum igin limam
ve miisterileri bulusturur®®. Bu tip konteynerlere yani iginde birden fazla kisinin esyas
bulunan konteynerlere LCL(Less Container Load) veya parsiyel konteyner denir. Esya
konteyner igindeki esya sadece tek bir kisiye aitse konteyner FCL(Full Container Load)

konteyner olarak adlandinihr®®.

% CAKICI s. 42-65; SIR, Konteyner Tagimacihigi..., s. 13-14.
" Konteyner Limani Operasyon Yonetimi, TUMIS Oguz, bkz. ERDAL, 5.137.

*  Bu halde sozlesmenin kirkambar stzlesmesi olarak kabul edilmesi miimkiindir, neticede stzlesmeyi
ferdilestiren gemi degil yitk olmaktadir. Ancak diger taraftan konteynerin tek bir naviun stzlesmesine
konu yilk ile dolduruldugu hallerde sbzlesmenin carter veya kirkambar stzlesmesi olarak
degerlendirilmesi olayn sartlarina gore belirlenmektedir. Giiniimiizde daha yaygin sekilde igletilmeye
baglanan 5zel konteyner gemilerinde yiikiin timii konteyner icerisinde gliverte fizerinde istiflenerek
taginmaktadir. Bu agidanda belli bir gemi veya gemi boitimi tahsisi gerekmeyeceginden stizlesmenin
kirkambar sbzlesmesi tiiriine yaklastigs kabul edilmelidir, KOCANAOGULLARI Ozlem, Deniz Yolu
Ile Yapilan Konteyner Tasimalarinda FCL ve LCL Klozlarmin Hukuki Sonuglari(Yaynlanmamg
Tezsiz Yiksek Lisans Projesi), [zmir 2007, s. 22.

¥ Konteyner Limani Operasyon Yonetimi, TUMI$ Oguz, bkz. ERDAL, s. 137; FCL klozu ile teslim
edilen bir yilkil ihtiva eden konteyner, gemi ambarindan gok bir ambalaj tiirtine yaklagmaktadar. Diger
taraftan LCL klozu ile tagiyana teslim edilen bir ytk stz konusu oldugunda tasiyan konteyneri birden
fazla tagitanin birden fazla yitkil ile birlikte kendisi doldurup istif etmektedir. Bu agidan bakildiginda
konteynerin geminin yik yiklenen bir ambarindan farki kalmamaktadir. Su halde, tagtyanin
yliklenmesi, istifi ve mithlirlenmesinde mitdahalesinin bulunmadigs, FCL klozu ile teslim edilmis yikler
i¢in konteynerin gemi ambarindan ziyade ambalaj niteligine yaklastig;, difer taraftan yikleme, isif ve
miihiirlenmesinin kendisi veya temsilcisi tarafindan gergeklestirildigi LCL klozu ile teslim edilen ylikier
agisindan  konteynerin  gemi  amban  olarak  nitelendirilebileceginin  kabuli  gerekir,
KOCANAOGULLARY, s. 28; TANGUN Kiirsat, Gemi Isletmeyen Tagtyan, Galatasaray Universitesi
(Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ozel Hukuk Anabilim Dah), Yaymlanmams Doktora Tezi, Istanbul 2006, s.
12
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1.1.4 HUKUKI NiTELIiGi

1.1.4.1 Genel Olarak

Konteynerin hukuki niteligi hakkinda doktrinde bir goriis birligi yoktur®. Bir goriise
gbre konteynerler temel olarak yik degil yiikleri ihtiva eden kaplardir; ancak
konteynerlerin bosaltildiktan sonra geri dénmesi durumunda bunlar ayr1 bir tagima
sozlesmesinin konusu olduklari igin bu durumda yitk olarak kabul edilmistir*' Bizce de
tasima s6zlesmesinin konusunu konteynerin kendisinin olusturduu durumlarda yani o
taginmamnin konteynerlerin bir yerden bagka bir yere nakli i¢in yapilmasi halinde ytik olarak
kabul edilmelidir. Zaten bdyle bir halde konteyner kullanilarak yapilan bir tasimadan degil,
konteynerlerin taginmasindan bahsedilebilir. Béyle bir durumda tagima soézlesmesi ile
tasinacak olan konteynerin igindeki yikk degil, konteynerin kendisidir. Tagima
sozlegmesinin konusunu konteynerin kendisi olugturmaktadir. Ote yandan konteynerlerin

ne bir taginan mal ne de tagian mahn bir kismi olmadigim kabul edenler de vardir®.

1972 tarihli Konteynerlerle Ilgili Uluslararasi Giimritk Sézlesmesi ile bu sdzlesmenin
uygulanmas: hakkinda ¢ikarilan yonetmelik’in 4. maddesinin 5. fikrasina gore, konteyner,
kolayca doldurulup bogaltilabilecek sekilde imal edilmis bir tagima araci olarak

tammlamigtir. Tanimlamanin aksi bir goriige gére ise konteyner bir nakil vasitas: olarak

Yargitay 11. H. D. ‘nin E:1984/2187, K:1984/2760 ve T:11.05.1984 kararma goire, gerek Uluslararasi
Standartlar Orgtiti'niin tanimlamasina, gerekse doktrindeki tarif ve agiklamalara gore birgok heterojen
malm tek bir yitkleme ve tastma iinitesi halinde gelmesine yardim eden, iginde konan mallarin birkag
indirme bindirme igleminden sonra da taginmasini saglayan higbir tagima aracina bagl olmayan ve bir
aractan diferine teknik araglar yardum ile kolaylikla aktarilabilen, bityitkligi ve dizaym indirme ve
bindirmeye uygun olan, tekrar kullanilabilmesi igin gerektigi kadar saglam yapilan sandiklar ve tagima
kaplarina konteyner denilebilir. Konteyner dogrudan dogruya yilk degildir. Nakil vasitas ve ambalaj da
degildir. Tagimada siir'ati saglayan ve masraflan azaltan hareket edebilir, ambarlar olarak tavsif
edilebilir. Konteynerler, bir gemiye veya tasima araci sahibine ait olabilecegi gibi, yiikletene veya bagka
konteyner igletmecisine de ait olabilir, Kaynak: Corpus[Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim -
Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

“ Hamburg Kurallars ise konteynerin yiikleten tarafindan temin ve istif edilmesi halinde onu da esya
kavramina dahil etmigtir, DENIZ, s. 4.; Konteynerler imal edildikten sonra ilk defa sahiplerine teslim
edilmek tizere taginmalar1 diginda bir emtia yani ticari akit konusu mal degildir. Bunlarin ticari mallarm
naklinde kullanilan hareketsiz nakil araci, yada geminin seyyar ambar: yani geminin teferruatidr. Bu
bakimdan konteylerlerin emtia sayilmalari yanhstr. Bunlarin koli, kap veya ambalaj olarak emtia
kapsamina girecek bir sekilde nitelendirilmis olmas: hatali bir degerlendirme olmustur. Aksi gbris igin
bkz. CALIK Ahmet, Kabotaj Kanunu Bakimindan Bos Konteyner Tagimasi, Deniz Hukuku Dergisi,
Yil:2(1997), 8.1, s. 55; Yargitay 11. H.D. ‘nin E: 84/2187 veK: 84/2760 ve T:11.05.1984 sayih
kararinda konteyner igin, konteyner dogrudan dogruya yikk degildir. Tagimada siirati saflayan ve
masraflan azaltan hareket edebilir ambarlar olarak tavsif edilebilir denilmistir.

2 CAKICI, s. 35: CAM, s. 15.
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kabul edilmemistir, ancak intermodal® ozellifinden dolay: farkli teknik teghizata sahip
olan cesitli araglarda tasimaya uygun bir yapiya sahiptir*. Bizce de konteynerin bir tagima
aracl olarak degerlendirebilmesi konteynerin kendi bagina ve higbir techizata gerek

olmadan yiikii tagima imkaninin olmamas: sebebiyle miimkiin degildir.

Konteyner her ne kadar ambalaj masraflarindan tasarruf saglasa da bir ambalaj da
sayillmaz, ¢linkii bu fonksiyon konteynerin kuilams amacina degil, mahiyet ve yapisina
baghdir ve ayrica konteyner ambalaj gibi kisa siireli degil, devamlilik niteligine sahiptir*.
Konteyner ambalajdan farkli olarak mali muhafaza amaciyla degil, tasimada verimliligi,
siirati saglama, tasima masraflarni  azaltma gibi hususlar1 gergeklestirmek iizere
kullamilmaktadir®,

Dokirinde bu konuda bir gériig birliginin olmamasma ragmen bizimde katildigimiz
gorlise gore denilebilir ki, konteynerler gordiikleri is agismdan geminin yiik boliimleridir,
bunlar tagimada verimliligi saglamak amacina uygun olarak yiikletenin yiikleme

gonderilenin bosaltma i¢in ayagna getirilmis hareket edebilir gemi ambarlaridir®’,

Konteyneri geminin yiik bliimii olarak nitelendirdigimizde TTK’ ya gére tasiyanin
gemiyi sefere elverisli bulundurma yikiimliiligiinden dogan sorumlulugu gibi bircok
konuyu daha kolay anlamamiz ve degerlendirmemiz i¢in konteyner ve gemi arasindaki
iligkiyi de agiklamak gerekir. Bunun iginse egya hukuku agismdan konteynerin geminin
bir biitiinleyici pargasi (miitemmim cliz’t) olup olmadifi, konteynerin geminin eklentisi
(teferruat1) olup olmadigi veya her ikisi de olmayrp miistakil bir esya olup olmadigin

aragtirmak gerekir,

“ Intermodal tagimacthk yiikiin yiiklendigi tasima initesinde ya da karayolu tagitinda bir ulagim
sisteminden diferine gecisi sirasinda yilke herhangi bir ellegleme yaptirilmaksizin pes pese iki yada
daha ¢ok ulagim sistemi kullanilarak taginmasi isidir, Intermodal Tagimacilik ve Karayolu Demiryolu
Entegrasyonu, GORCUN Omer Faruk/GORCUN Ozhan, bkz. ERDAL, 5.306.

“  DENIZ,s. 4.

®  DENIZ, s. 5; CAM, s. 15; CAKICI, 5. 34; Bir defaya mahsus olan konteyner ISO tarifi uyarinca
konteyner sayilmayacagi gibi kullanma sayisi birkag defa ile sinirli olan konteynerlerde bu tarif diginda
kalmaktadir, Stirekli kullanma konteynerin en 8nemli vasfidir, SIR, Konteyner Tagimacihigy..., s. 10;
Aksi gorilg igin bkz. TEKIL Fehiman, Deniz Hukuku, Istanbul 2001, s, 76.

“  DENIZ,s. 5.
7 DENIZ,s. 6.
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1.1.4.2 Esya Hukukuna Géore Biitiinleyici Par¢a(Miitemmim Ciiz) ve Konteyner’in

Geminin Biitiinleyici Par¢asi Olarak Degerlendirilmesi

TMK. ‘nin 684. maddesine gore; Bitiinleyici parga, yerel ddetlere gore asil seyin temel
unsuru olan ve o sey yok edilmedikge, zarara ugratilmadikga veya yapisi degistiriimedikge
ondan ayrilmasina olanak bulunmayan parcadir. Bir seye malik olan kimse, o seyin
butinleyici pargalarina da malik olur. Doktrinde bir seyin, asil seyin biitlinleyici pargas:
olabilmesi i¢in bir takim kistaslar olusturulmustur. Buna gre, bir seyin bagka bir seyin
biitiinleyici pargasi olabilmesi i¢in asil sey ile harici yani dig baghhk*® iligkisi iginde
olmasi, asil seyle dahili yani i¢ baglihk® iliskisi i¢inde olmasi ve son olarak bagliligin

devamh olmas: gereklidir™,

Digsal yani harici baghlik ile anlatilmak istenen asil seyle biitlinleyici parga arasinda
distan goritlebilen bir baglihgin olmasidir. TMK. ‘nin 684. maddesinin 2. fikrasina gore de
harici baghihgin olgiisti ast sey yok edilmedikge, zarara ugratimadikca veya yapist
degismedikce biitiinleyici parcanin ondan ayrilmaswin mimkiin olmamas gerekir. Bunun
Sl¢iisii ise her zaman fiziki anlamda degisiklik olarak yorumlanmamalidir, eger biitiinleyici
parga saylan sey, asil seyden aynidiginda asil sey fonksiyonunu onemli 6lciide
kaybedecekse, bunlar fiziki anlamda higbir hasar ve degisiklige upramasa bile biitiinleyici
parga iligkisi var sayilmalidir'. Bu anlamda geminin makine, kazan gibi par¢alar1 gemiden
her iki seyde tahrip olmadan aynlabildigi halde, geminin bu hali ile fonksiyonunu yerine

getirememesi sebebiyle bu seyler geminin biitiinleyici pargalarini teskil etmektedir.

“® Yazar bu baglhhg siki maddi baglanti olarak tanimlamigtir. Yazara gore, siki maddi baglantidan
anlagilacak olan o sey yok edilmedikge, zarara ugratiimadikga veya yapisi degismedikce bitiinleyici
par¢amn ondan ayriimasina olanak bulunmayan pargadir. Bu baghhigin mutlaka kaynagma, givilenmig
veya yapismis olma anlamina alinmamas: gerekir, Yer ¢ekimi unsurunun da maddi baglanti unsurunu
gerceklestirecegi kabul edilmektedir. Bu hususta verilen klasik 8rnek olarak yer ¢ekimi kanunu uyarinca
damda duran kiremitlerin evin biitiinleyici pargas: sayilacagidir, OGUZMAN Kemal/SELICI Ozer,
Esya Hukuku, Istanbul 2002, s. 227; KARAHASAN Mustafa Regsit, Yeni Tiirk Medeni Kanunu, Esya
Hukuku, Ogreti-Yargitay Kararlari-Mevzuat, C. I, Istanbul 2007,s. 84.

¥ KARAHASAN, s. 84.

*®  ERTAS Seref, Esya Hukuku, Bilimsel Katkilar: ile Yrd. Dog. Dr. {lknur Serdar/ Yrd. Dog. Dr. Damla
Glirpinar, Ankara 2008, s. 240.

' Ornegin bir otomobilin veya bir gamagir makinasinin motorunu kolaylikla motora veya asil seye zarar
vermeden birbirinden ayirabiliriz. Ancak bunu yaptifimiz an asil sey fonksiyonunu goremeyecek hale
gelecektir. ERTAS, s. 240,



15

Igsel yani dahili baghlik ile ifade edilmek istenen durum ise, asil seyle biittinleyici
parganin iglevsel bir biitiinlitk arz etmesidir. TMK. ‘nin 684. maddesinin 2. fikrasina gore
dahili bagliligin 6lgiisii biitiinleyici pargamin asil seyin yerel adetlere gore temel unsurunu
teskil etmesidir. Bu, asil gey ile biitiinleyici par¢a arasindaki ekonomik baghligi ifade eder
ve bitlinleyici parganin asil seyden ayrilmasi, asil seyin ekonomik bakimdan tahsis edilme
amacim saglamayacak duruma diigmesine sebep olacaktir’”. Iki sey arasindaki bagliik
fiziki bakimdan ne kadar sikt olursa olsun aralarinda bu islevsel bag olmadike¢a biitiinleyici

parga iligkisi dogmaz>.

Bunlarin haricinde biitiinleyici parga ile asil sey arasindaki dahili ve harici baghlik
devamlilik arz etmezse biittinleyici parga iliskisi dogmaz™. Bu 6zellik bizce konteyner
agisindan da 6nem arz eder. Bir an igin konteyner ile gemi arasindaki dahili ve harici
baglihgn saglandig diigiiniilse bile konteynerin gemi malikinin miilkiyetinde olmadif
hallerde o6zellikle giintimiizde deniz tagimaciif  yapan kisilerin  konteynerleri
bagkalarindan kiraladiklan diigiiniiliirse kisa bir siireligine ya da bir seferligine kiralanan

konteynerlerin geminin biitiinleyici par¢asi sayilmast miimkiin olmaz.

Doktrinde hakim olan ve bizimde katildigimiz gériige gore, konteyner ve gemi arasinda
bdyle bir iligki yoktur. Doktrinde bu goriige gerekge olarak da gemi ile biitiinleyici
pargalari arasinda biitiinleyici parca olmaksizin geminin gemi sayilmayaca§i ve geminin
sahip oldugu gemi tipini kaybedecegi, oysaki konteyner ile geminin nitelikleri
degismeksizin birbirinden ayrlabilecegi, konteynerin sadece deniz yoluyla degil diger

nakil vasitalanyla da kullamlabilecegi 6ne siirtilmiigtiir®,

2 OGUZMAN/SELICI, s. 228.

> Bir duvara gok siki sekilde raptiyelenmis bir tablo, bu sebepten bir binanmn blitiinleyici pargasi sayilmaz.
Bir evle, kapisy, penceresi, sihhi tesisatt, bir otomobil ile motoru, tekerlekleri arasinda b&yle bir islevsel
bag vardir, ERTAS, s. 241.

*  Omegin bagkasindan birkag giinliigiine alinan otomobil akimillatori, hatta tekerlegi otomobile gegici
bir siire takilmakla, otomobilin bitiinleyici pargas: olmaz, ERTAS, s. 241.

*  DENIZ,s. 7.
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1.1.4.3 Esya Hukukuna Gére Ekienti(Teferruat) ve Konteynerin Geminin Eklentisi

Olarak Degerlendirilmesi

TMK. ‘nin 686. maddesine gore; eklenti asil sey malikinin anlagilabilen arzusuna veya
yerel adetlere gore isletilmesi korunmas: veya yarar saglanmast icin asi seye siirekl;
olarak dzgiilenen ve kullamimasinda birlegtirme, takma veya baska bir bicimde asil seye
bagh kilnan tagimir maldr. Eklenti asil seyden gecici olarak ayrilmakla bu niteligini
kaybetmez. Bir seye iliskin tasarruflar, aksi belirtilmedikee onun eklentisini de kapsar.

Doktrinde bir seyin asil seyin eklentisi sayilmasi icin objektif ve subjektif olarak

adlandimian iki grup unsurlan biinyesinde barindirmasi gerektigi belirtilmigtir>,

Objektif unsurlar, taginir esya olma, harici baglant: ve iktisadi tahsistir. Asil sey tasinir
veya laginmaz olsa da eklenti daima tasinir bir esyadir’’. Eklenti ve asil sey arasinda
biitiinleyici parca ile asi) sey arasindaki kadar siki olmasa bile yine de digtan gériilebilir bir
baglantinmn olmasi gerekir’®. Eklenti asil seyin muhafazasi, ondan yararlanitmasi veya
veriminin arttiilmas i¢in ona tabi kilman seylerdir ve eklentisinin asi] seye tahsisi siirekli
bir tarzda olmalidir. Konteynerlerin gemi malikinin olmas: halinde bu gemi malikinin
konteynerlerini birden fazla gemide kullanmasi ya da uygulamada oldugu gibi
konteynerlerin sirketler aracilifiyla kiralanmasi, bir konteynerin birden fazla tagimada ve
birden  fazla tasiyan tarafindan kullamlmas1 durumunda konteynerin gemiye siirekli
tahsisinden bahsetmek miimkiin degildir, Doktrindeki bir goriige gére de konteynerlerin
donatan olan tagiyana ait olmas: veya onun tarafindan temin edilmesi durumunda devaml;

tahsis de s6z konusu ise konteyner geminin eklentisi sayilmalidir®,

% ERTAS, s. 244.

37 Tagnmazlardan birinin millkiyetinin digerine baglanmig olma51_ halinde bir ekienti durumu degil,
esyaya bagl miilkiyet durumu séz konusu olur, OCUZMAN/SELICI, §.232.

* Asil sey ile harici baglantmn muhakkak fiziki temas geklinde olmast gerekmez. Birgok halde asil sey
ile baglant: arasindaki iliski bisikletle pompa arasinda oldugu gibi kullanma aninda kurulur, ERTAS, s.
244; OGUZMAN/SELICH, s. 233,

*  DENIZ,s. 11.
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Denizcilik 6rfiine ve gemi malikinin a¢ik arzusuna gore geminin isletilmesi, korunmast
veya istifade olunmas igin daimi®® bir tarzda tahsis olunan ve gemiye tabi kilinan, takilan

veya gemi ile birlestirilen esya eklentidir®’.

Bir gemide nelerin biitiinleyici parga nelerin eklenti oldugunun bilinmesi birgok agidan
6nem arz etmektedir. Gemi miilkiyetinin intikali bakimindan, bilindigi gibi bir seyin
biitlinleyici pargalar1 ayri bir hak konusu teskil etmez; eklentileri ise istisna edilmedikleri
stirece intikale tabidirler. TTK.'mn 869. maddesi de buna uygun olarak aksi
kararlagtiriimadikca iktisap aninda mevcut ve temlik edene ait eklentinin miilkiyetinin
dahi, gemi miilkiyeti ile birlikte iktisap edene gegecegini hiikme baglamistir. Biitiinleyici
pargalar mutlaka, eklentiler ise istisna edilmedikge geminin akibetini takip ederier®® Gemi
ipoteginin kapsamm bakimindan, TMK. ‘nin 862. maddesine gore ipotek, taginmazi
biitiinleyici pargalari(miitemmim ciizleri) ve eklentileri (teferruatlan) ile birlikte yiikiimlii
kilar. TTK.’nin 900. maddesi geregi biitiinleyici pargalar normal bir isletmenin geregi
olarak siirekli olarak gemiden ayrilir ve uzaklagtirilirsa ve gemiye alacakli lehine el
konmazdan 6nce temlik edilerek gemiden uzaklastinhirsa ipotege konu olmaktan gikarlar®.
Biitinleyici parcalarda hal boyle olmakla beraber eklenti agisindan ise gemi
miilkiyetindeki durumun aksine ipotek sadece gemi malikinin miilkiyetinde olan eklentiyi
kapsar. Yani bu durumda gemi malikine ait olmayan konteynerler bu hiikiim uyarinca
ipotege konu olamaz. Bu durum ise kanunda {igiincii kisilerin teferruatlar {izerindeki

haklan ise sakhdir ifadesi ile hilkme baglanmistir®. Donatanin sorumiulugu agisindan,

% Donatanin veya tasiyammn konteyneri {lglincti bir sahistan kiralamas: halinde teferruat olabilmenin
onemli bir unsuru olan daimilik gergeklesebilecek midir? Gerek sinirli ayni sorumlulugun gerekse gemi
ipoteginin kargilifr olarak bu tiir teferruatlar alacaklilarca nazara alinabilecek midir? Kira sézlesmesinin
varlip1 daimilik unsurunun varhgim siipheli hale sokar. Zira kirada gegici bir kullanma séz konusudur.
Bazi hukukgulara gore kira sbzlesmesi belirsiz siireli ise veya belirli bir sitrenin bitimiyle kendiliginden
uzayacag1 kararlagtinilmigsa devamli bir kira iligkisi ortaya g¢ikabilir. Bu iligki i¢inde kiraci kiralanan
seyi kendisine ait bulunan seyin teferruati haline getirebilecek ve daimilik unsuru da bu suretle
gergeklesebilecektir, OMAG Merih Kemal, Konteynerli Tagimalara iliskin Bazi Sorunlar, iktisadi ve
Ticari Ilimler Dergisi, 1973, 8.2, s. 429.

' OMAG, s. 429.
% KALPSUZ Turgut, Deniz Ticareti Hukuku, Ankara 1971, s. 89.

% Uzaklagtumadan fiili olarak ayrilmig olma anlagilmaktadir. Gemide birakitdig halde zilyetliginin devri
ile miltemmim ciiz ipotege konu olmaktan ¢ikmaz, KALPSUZ Turgut, Gemi Rehni, Ankara 1999, s,

34,

& KALPSUZ, 5.89; Eklenti niteliginde olan geyin gemi malikinin degil de, bagkasinm mali oldugu
durumlarda, TMK. ‘nin 862. Maddesine gore ekienti de rehne dahil olmakla beraber iigiincit kigilerin
haklar sakh tutulmugtur. Doktrinde bu konu tartismali olmakla beraber, bazi yazarlarca bu hiikmiin
menkullerdeki iyiniyet iktisabma dair 988. Maddenin uygulanmasina engel olmayacagi, ipotekli
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deniz servetine gemi, biitiinleyici parcalar: ve eklentileri de dahildir. Tagtyanin siirl ayni
sorumlu oldugu hallerde eger konteyner gemi eklentisi olarak kabul edilirse deniz servetine
dahil olacaktir, donatanin konteyneri kiralamis olmas: durumunda eger devaml tahsis
durumu sz konusu ise konteyner yine eklenti sayllacagindan deniz servetine dahil
olacaktir®. Gemi alacaklis1 hakkinin kapsami bakimindan, gemi icra takibinin basladig
siradaki hali ile gemi alacaklisi hakkimin karsihigim teskil eder. TTK.’min 1236. maddesine
gore, deniz ddiinciindeki akdi rehin disinda gemi alacaklilarmin gemi ve eklentisi iizerinde
kanuni bir rehin hakki vardir. Ayrica gemi alacaklilarinin menfaatlerini korumak igin gemi
malikine ait olmayan eklentiler de bu kapsamda degerlendirilmektedir. Bu uygulamanin ise
iyiniyetli tigiincii sahislarn aleyhine oldugu aciktir®®. Bu rehnin paraya gevrilmesinde
miicerret gemi eklentisinin satigina da IIK.’nin 112. ve 121. maddeleri yani tasinirlarn
satigina iligkin maddeler uygulanir. Miisterek avarya, zarar ve tazminatinin tespiti
bakimindan, TTK.’nin 1198. ve 1199. maddelerine glre, avarya, zarar ve tazminatinin
tespitinde ve hesabinda gemi, biitiinleyici pargalari ve eklentileri ile birlikte dikkate alinir
ve tamir yapildifi, eski pargalar yenileri ile degistirildigi takdirde yeni ile eskinin farki
maddelerde belirtilen esaslar 1s13inda ayri ayr tespit edilir. Buna gbre geminin eklentisi ve
biitiinleyici pargalan avaryaya dahil olan ve avarya tazminati istenebilecek olan

degerlerdir®’.

Bize gore konteynerin bir geminin eklentisi sayilip saylimayacaginin belirlenmesi

agisindan uygulamada kargilagilan farkh durumlar ayr ayn degerlendirmek gerekir.

Konteynerin yiikletene ait olmasi halinde konteyner geminin eklentisi olamaz. Clinkii

eklenti niteligine sahip oldugu sSylenen seyin asil seyin ekonomik gayesine tahsis edilmesi

alacaklinin iyiniyet sahibi olmas: halinde bagka kisilere ait teferruat tizerinde de rehin hakkin iktisap
edecegi sbylenmektedir. Yazara gore ise eklenti ve bititnleyici parca niteliginde olan geylerin iigtincii
sahislar tarafindan ipotekten ari olarak iktisabi TMK.'nin 988. Maddesi hilkmii ile miimkiindtir,
CAGA/KENDER, Deniz Ticareti Hukuku 1, s. 115; KALPSUZ, Gemi Rehni, s, 86.

®  DENIZ,s. 108.
%  GUNAY Barig M., Turk ve Anglo-Amerikan Hukukunda Gemi Alacaklis: Hakk:, Ankara 2009, s. 49.

%  KALPSUZ, s. 90; Avarya gemi ve yUkiin maruz kaldigi batin normal digi zarar ve ziyanlarla
yolculukta yapilan olaganiistii masraflar1 ifade eder. Eger normal dist zarar ve masrafin gemi, yik ve
navlun arasinda paylagtinilmas: dngériilmekte ise migterek avarya soz konusudur. Buna kargin normal
dig1 zarar ve masrafin yoleuluktaki ilgililer arasinda paylastlamadigi hallerde ise hususi avaryadan
bahsedilir, KENDER/CETINGIL, s. 177.
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ve bu tahsise uygun maddi bir baglant1 bulunmasi gerekir ve tahsisten bahsedebilmek igin

eklenti oldugu séylenen esyanin asil seyin ekonomik gayesine hizmet etmesi gerekir®®.

Konteynerin donatana ait olmasi ve bu konteynerin tek bir konteyner gemisine tahsis
edilmemesi veya donatanlarin konteynerleri kendi aralarinda degis tokus etmeleri halinde
de konteyner geminin eklentisi sayilamaz. Burada da tahsis unsurunun siirekli olmasi sarti
yerine getirilememektedir. Doktrinde béyle bir durumda konteynerin gemilerin hepsine

birden tahsis edilmis olabilecegi de savurulmustur®.

Konteynerlerin konteyner sirketlerinden veya bir baskasindan kiralanmasi halinde de
tahsisin siirekliliginden s6z edilemez ve bu haldede konteynerin geminin eklentisi olmasi

s6z konusu olamaz.

1.1.4.4 Miistakil Bir Egsya Olarak Konteyner

Konteynerin bir geminin biitiinleyici par¢ast olmasimin miimkiin olmadigini, ancak bazi
hallerde geminin eklentisi olarak kabul edilmesine iliskin gériislerin bulundugunu ve bizim
de bu konuda ileri stirillen fikirlere karsi disiindiiklerimizi yukanda belirtmistik.
Konteynerin bir geminin biitlinieyici pargas: veya eklentisi olmasimin miimkiin olmadigi
hallerde konteyner miistakil bir egya tegkil eder. Bu diisiinceye kaynak olarak ilk alka gelen
TMK ’nin 687. madde olmaktadir.

Kanunumuzun 687. maddesi ise bir seyin eklenti olma hususundaki tiim sartlan tagisa
dahi bazi hallerde bu seylerin eklenti sayilmayacaklarini hilkkiim altina almaktadur.
TMK.’nin 687. maddesine gore “Asil seve zilyet olan kimsenin sadece gegici olarak
kullanmasi veya tiketmesi icin dzgiilenen ya da asil seyin ozel niteligi ile herhangi bir
iligkisi bulunmadan sadece korunmak, satilmak veya kiraya verilmek iizere onunla
birlestirilen seyler eklenti sayiimaz. ** Buna gbre; pipo igen bir kisiye kullanmasi igin
verilen kiil tablas: pipo i¢en kisiye gegici tahsis edildigi igin; bir tabaga yenilmesi i¢in
konulan ¢erez asil seyin zilyedinin tilketmesi igin tahsis edildiginden; bir elbisenin

yakasma takilan rozet asil seyin mahiyetine yabanci oldugu igin; satilmak iizere bir

% DENIZ,s. 8.
“  DENIZ, s. 10.
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gomlegin yakasina takilan kravat kendisinin satilmas: igin gomlege takildigindan eklenti

saytlmazlar™.

Bizce, konteyner agisindan, bir geminin deniz ticaretinde kullanilmak amaciyla A
kisisinden kiralanmas: halinde konteynerlerin de gemiyi deniz ticaretinde kullanacak olan
kimse tarafindan B kisisinden kiralanmas1 durumunda konteynerin o gemide sadece gegici
olarak kullamimas: s6z konusu oldupu igin konteynerin miistakil bir esya oldugu
soylenebilir. Ya da gemisine ancak konteyner tagimaciligimn yapimina uygun olmasi sarti
ile kiralayabilen bir donatanin gemisini kiralamak adina bir konteyner girketinden
konteyner kiralamas1 ve gemisini bu sekilde tagiyana teslim etmesi halinde de konteynerin

miistakil bir esya oldugu séylenmelidir.
1.1.5 MULKIYET SORUNU

Konteyner birgok farkh kisinin miilkiyeti altinda deniz tagimacihiginda
kullanilabilinmektedir. Bu durumlardan ilki konteynerin bir tagiyicinin 6zel miilkiyetinde
olmast hali’'dir. En sik raslamlan miilkiyet hali konteynerin armatérlere ait olmasi
durumudur. Bunun haricinde konteynerlerin gemi malikine veya donatana ait olmast
durumu ise ender rastlamlan bir durumdur. Bir diger durum ise konteynerin kiralama

sirketinin 6zel miilkiyetinde olmasidir’>. Kendi kendilerine konteyner temin eden

™ ERTAS, s. 246.
' CAKICL s. 176.

e CAKICI, s. 179; YARGITAY 11. HD,, E: 2003/13123, K: 2004/7141, T: 28.06.2004 kararnda,
davaci vekili, milvekkili ile davah arasindaki ticari iliski nedeniyle diizenlenen faturanin davah
tarafindan ddenmedigini, davah aleyhine yapilan takibin de itiraz Gzerine durdugunu ileri sirerek,
davanmn kabuliine karar verilmesini istemigtir. Davali vekili, milvekkilinin davaci ile yapilmig higbir
anlagmasi olmadigini, miivekkilinin ithal ettifi bir mal i¢in yetki verdigi gimritk komisyoncusunun
davalinin konteynerlerini kullanarak mali ithal ettigini, davaciya bu nedenle de 500 USD 8dendigini
savunarak, davanin reddini talep etmigtir. Mahkemece, iddia, savunma, bilirkisi raporu ve tiim dosya
kapsamindan davamin kismen kabult ile, takibin 615 USD {izerinden devamina, fazla istemlerin
reddine, karar verilmistir. Karari, davali vekili temyiz etmistir. Davaci, demuraj alacafimin tahsili
amaciyla baglatilan icra takibine itirazm iptali istemigtir. Davah tarafindan ithal edilen emtia igin yetki
verdigi giimriik komisyoncusunun, davacinin konteynerlerini kullanarak mal ithal ettigi taraflar
arasinda tartigmasizdir. Yani, davah tarafindan, davaciya ait konteynerin kuilanilmasina iligkin szl
sdzlegme yapildig1 kabul edilmekle beraber, alacak miktarinda uyugmazlik bulinmaktadir. Mahkemece,
alacagn tesbitine ytnelik yapilan aragtirma ve alinan bilirkigi raporu yetersizdir. Zira; bilirkisi uzman
olmadigi gibi, raporunda taraflarm defterleri incelenmis, dosyaya sunulan beigeler incelenmemistir.
Davaci vekili, bilirkisi raporuna itiraz dilekgesinde, demoraj bedelinin geminin limana geliginden
itibaren 7 giinliik iicretsiz slirenin agilarak, mahn alicis1 tarafindan ge¢ cekilmesi nedeniyle tarifesi
dnceden mal ahcisina gonderildigi tizere gecikilen her giin tizerinden hesaplanan konteynerin 27 giintik
bekleme iicreti oldugunu, davalinin da kabulli tzere Sdedigi 500 USD.nin depo makbuzu oldugunu
belirterek, dilekge ekinde, kongimento ve gemi varig ihbarnamesi konteynerin bogalma tarihine iligkin
armatdr tarafindan gonderilen yaziy1 dosyaya ibraz etmistir. Bu itibarla mahkemece, dosyanin
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armatorlerin yanminda, kiralama sirketleri de konteyner sahibi olabilmektedirler. Onlarn
miigterileri gondericiler, speditérler gibi kendilerinin 6zel konteyneri olmasina ihtiyag
duymayan isletmelerdir. Kiralama sirketinden kiralanan konteynerin masraflan genellikle

konteyneri bizzat temin etmekten daha diigiik olmaktadir’.

Konteyner kiralama girketlerinin hizmetleri ise soyle swralayabiliriz; Bunlardan ilki yan
hizmetleri olmaksizin yalmzca konteyner kiralama seklindedir. Bu sekil en basit kiralama
iglemi olup, sirket, miigteriye bos konteyneri temin ve teslim eder. Kiralanan
konteynerlerin geri verilmesi ve toplanmasi belli bir limanda serbest depoya yapulir. Diger
bir hizmet gesidi ise bir tur igin konteyner kiralamadir. Bu sekilde miisteri konteyneri bu
tur i¢in kiralar, aym zamanda geri tasimay: da kabul eder. Bu 6zel durum bazi tasima
girketlerinin arz gekillerini degigtirmeye zorlamustir. Bu zorlama sonucu sadece bir sefer
igin yani dolu gideceBi ySne ait olmak lizere kiralama yapan sirketler kurulmugtur. Bu
sirketler ¢ikis limanmda konteyner kiralamayi ve varig limaninda ya da tespit edilen bagka
bir yerde bos teslim almay: yiiklenmektedirler. Bunun bagarili olmas: icin kiralama
sirketlerinin hemen her limanda temsilciliklerinin veya acentelerinin olmasi gerekir.
Konteyner kiralama sirketlerinin bir difer hizmet bicimi de tasimacihk hizmetleri ile
birlikte konteyner kiralama geklindedir. Bu sekilde belirli bir bityiikliige ulagmis sanayi ve
ticaret girketleri, faaliyet alanlarmin genislemesi sonucu hizmet isletmelerinin isbirligine
ihtiyag duymuslardir. [htiyag duyan isletme, kiralama sirketinin en yakin acentesine
bagvurarak bos konteyneri ve bu konteyneri doldurulup gemiye yilklenmesini ister. Bu
sekilde tiim biirokratik iglemleri de kiralama girketi yapmaktadir. Bu sistemde bosalan

konteyner bosalma yerine en yakin depoya teslim edilir’*.

Kiralama girketleri yoluyla konteyner temini, armatorlerin bizzat konteynere sahip
olmalart ile konteynerlerin konteyner POOL(Konteyner Havuzu)’iine ait olmalarma
gegiste bir ara agama olarak degerlendirilmistir™. Konteyner tagimaciligyl sektdrii ile

ugrasanlarin konteyner birliklerinin kurulmasim istemelerinin nedeni, bu kisilerin bir

aralarmda deniz hukukunda uzman bilirkisinin de oldugu bilirkisi kurulundan rapor almmak ve
davacinin itirazlan da degerlendirilmek suretiyle sonucuna gore karar vermek gerekirken, yazih sekilde
eksik inceleme ile karar verilmesi dogru goriilmemistir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced
Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

7 Spedittr tagima komisyoncusu anlamma gelmektedir, DENI{Z, s. 30.
™ CAKICI,s. 180.
7 CAKICLs. 182.
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yandan gereginden fazla sayida bulundurmak zorunda kaldiklari konteynerler igin gerekli
park yeri bulamamalan veya bu durumun biiylik yatinmlart gerektirmesidir. Ote yandan da
konteynerin bog donmesini énlemek istemektedirler. POOL kavrami tagimacilikta “tagima
igletmelerinin her birinin kuracaklan birligin araglarim miisterek kullanma konusunda bir
mukavele ile kooperasyon kurmalan” olarak tanimlanmistir™. Miisterek kullarilan bu
konteynerler iiyelerce itinali kullanilmakta, hasarlar, tamiratlar nerede ve kimin elinde
ortaya ¢ikarsa o zamanmda gerekli 6zeni gostererek konteyneri tamir ettirmektedir. Birlige
katilan her firma belli ve yeterli miktarda konteyneri elinde bulundurmak zorundadir ki
ancak bu sekilde degisim saglanmaktadir. Ayni zamanda bu sistem sayesinde
konteynerlerin bog dénmesi de minimuma indirilmektedir. POOL anlagmalarinda &nemli
olan pool’a verilecek olan konteylerde kalite birliginin saglanmasidir. Burada ortaya iki
sorun ¢ikmaktadir. POOL’un bir iyesi digerlerine nazaran daha ¢ok konteyner
kullanabilmektedir veya her tiye POOL’iin emrine verdigi konteynerin kalitesinin iyi

oldugunu ve akim esnasinda degerinden kaybettigini iddia edebilmektedir’’.

Miilkiyet agisindan konteynerlerin bos dénmesi ise sorunlarin baginda gelmektedir™,
Bos konteynerlerin tasinmasi da oldukga pahalidir. Bog konteynerlerin tasmmasimn pahah
olusu zaman iginde organize ¢Sziimler aranmasina neden olmugtur. Bu sebeple konteyner
kiralama sirketleri armatorlere olanak saglayarak miigterilerine konteynerlerin nerde
bosaltildigim, konteynerlerin nerede bos bekledigini bilgisayar yardim ile izleyerek bilgi
vermistir”. Ancak burada da mallarin akigindaki dengesizlik ve ¢ift yonlii olmamanin
ortaya ¢ikardigi sorunlar vardir. Buna ¢6ziim olarak konteyner tagimacihinda 6zel ve

diigtik navlun miktar1 uygulanmasi ongoriilmektedir®®.

Bos konteynerlerin ySnetimi konusunda ¢6ziim bulabilecek ve sahiplik sifatinr tagiyan
iki taraf bulunmaktadir. Bog konteynerlerin sahibi durumundaki ilk taraf yukarida da

*  CAKICLs. 182.
7 CAKICL, s. 182.

®  CAKICI, s. 180-183; 2001 yilinda yapilan aragtirmalar her yil 16,8 milyar USD’nin bog konteylerlerin
taginmasi gibi igler igin harcandigint ortaya koymugtur. 2003 yilinda ise bos konteynerler toplam
konteyner hareketinin yaklagik %20 ‘sini olugtururken, yilda yaklagk 11 milyar USD maliyet
yaratmigtir. Bu konuda tasima girketleri agisindan en 6nemli dezavantaj bog konteyner tasmnmasinin
herhangi bir kar saglamamasi, aksine onemli lojistik maliyetler saglamasidir, Bog Konteyner Y 6netimi,
YAZICI Selim, bkz. ERDAL, s. 225.

”®  CAKICLs. 181.
9 CAKICLs. 181.
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belirtildigi gibi tagiyicilar, ikinci tarafi ise konteyner kiralama sirketleridir. Depolama
sirketleri ise bog konteynerlerin ellegleme, depolama ve bakim gibi isleri yaparlar ve
konteynerlerin ufak bir kismunin sahibidirler. Tagima sirketleri bos konteyner y&netimi
agisindan etkin olabilecek bir uygulama yaparak son on yil igerisinde birbirlerinin
kapasitelerini kiralamaktadirlar. Tagima sirketleri bu sayede leasing sirketlerinin
avantajlarinin kullanarak fazla konteyner bulunan yerlerde kisa vadeli konteyner talebinin

yogun oldugu yerlerde ise uzun vadeli s6zlesmeler yapmaya baglamiglardir®.

Bu soruna daha kolay ¢oziim iiretmeye ¢aliganlar katlanabilir konteyner uygulamasinin
yayginlagmasi ile birlikte bir seferde daha fazla konteyner tagiyarak hem bos konteyner
tasima maliyetlerinin azalacagini, hem de limanlar ve gevrelerindeki bekleme alanlarindaki
bekleyen konteynerlerin hacminin azalarak ¢evresel sorunlarinda giderilebilecegini

savunmaktadirlar®?.
1.1.6 KONTEYNER GEMILERI

TTK.’nin deniz ticaretine iliskin ilk hitkmii olan 816. maddesine gore, tahsis edildigi
gayeye uygun olarak kullanilmasi, denizde hareket etmesi imkanina bagh bulunan ve pek
kiigiik olmayan her tiirlii tekne “Gemi” sayilir. TTK.‘da geminin tanmm yapilirken bir
seyin gemi sayilabilmesi i¢in gereken unsurlar da belirtilmistir. Buna gore her seyden dnce
geminin bir tekne geklinde olmasi gerekmektedir®. Bu nedenle sal tekne olmadig icin
gemi sayilamaz®. Bunun yaminda gemi denizde hareket edebilmeli, boyle bir amaca tahsis
edilmis olmah ve pek kigikk de olmamahdir. Bir geminin biiyiik veya kiigik olmasi
denizcilik teknifinin belirledigi bir husustur. Gemi, hukuken gemi sayilma niteligini

geminin onarim kabul etmez duruma gelmesi, par¢alanmasi, enkaz haline gelmesi,

8 CAKICLs. 181.
2 Bog Konteyner Yonetimi, YAZICI Selim, bkz. ERDAL, s. 229.

8 Ashnda her gemi bir teknedir ve bir tekneye sahiptir. Geminin geklini olugturan ve onu yiizdiiren kismi
teknesidir. Bu teknelerin donatilmasi, kamaralarimin yapilmasi, makinelerinin monte edilmesi daha
bagka bir anlatimla yapacafi ise uygun olarak bir tekneyi donatarak kisilik verilmesi onu gemi
yapmaktadir, AKDOGAN Refik, Deniz Ticareti, istanbul 1988, s. 6; OZMAN AYDOGAN, Deniz
Hukuku 1, (Girig-Kaynaklar-Kisiler-Nesneler-Ulusal Alanlar), Ankara 2006, s. 175; CAGA
Tahir/KENDER Rayegan, Deniz Ticareti Hukuku I, (Giris, Gemi, Donatan ve Kaptan), Istanbul 2005,
5. 46.

84 TEKIL Fehiman, Deniz Hukuku, Istanbul 2001, s. 67; Bir sandal TTK uyarinca gemi olarak kabul
edilmezken Deniz Is Kanunu’nun uygulanmas: a¢isindan sandallarda gemi sayillmaktadir, OZMAN, s.
175.



24

kurtariimayacak bigimde batmasi, denizde seyriiseferden bagka bir amaca devamli tahsisi
hallerinde kaybeder®.

Gemilerin sahip olduklar: ekonomik deger sebebiyle ve ihtilaf durumunda uygulanacak
kurallarin tespit edilebilmesi igin gemilerin ferdilegtirilmesi gerekmektedir®™. Bir gemiyi
difer gemilerden ayiran unsurlari adi, baglama limani, tonaji ve milliyetidir. Tescil bir
devletin resmi sicillerine diisiilen kayittir ve geminin vatandaghgim gosteren en 6nemli

faktordiir®,

Doktrine gore gemi 6ncelikle deniz gemisi-igsu gemisi ayrimina tabi tutulmugtur®®.
TTK.’da hiikiim altina alinan gemiler ise deniz gemileridir. Deniz gemileri ise ticaret
gemiler ve ticaret gemisi olmayan gemiler olarak ikiye ayrilmistr. TTK.'mn 816.
maddesine gére, denizde kazang elde etme maksadina tahsis edilen veya fiilen boyle bir
maksat icin kullamian her gemi, kimin tarafindan ve kimin nam ve hesabma kullambirsa
kullamlsin, “Ticaret gemisi” sayiir. Buna gére denizde kazang elde etmek maksadi ile
kullanilan her gemi kime ait olursa olsun ticaret gemisidir ve gemi gegici olarak kazang
elde edemese bile ticaret gemisi olma niteligini kaybetmez. Ctinkii 6nemli olan geminin

kazang getirmesi degil denizde kazang teminine tahsis edilmis olmasidir®.

Konteyner tagimaciliginda “Ideal X “adli gemiden ilk konteyner tagtyict gemi olarak
bahsedilir. Bu gemi 26 Nisan 1956’da Newark Limani’ndan ayrilarak 58 konteyneri
Houston Liman1’na gétiirmiistiir’. Sadece konteyner tagimak igin diyazn edilmis ilk gemi

ise 1956 yilinda tankerden doniistiiriilmis 60 konteyner tagiyabilen “Maxton™ isimli gemi

8 TEKIL, Deniz Hukuku, s. 69.
% KURAN Setami, Uluslararast Deniz Hukuku, {stanbul 2007, s. 15.
¥ KURAN,s. 18.

*  KENDER Rayegan/GETINGIL Ergon, Deniz Ticareti Hukuku(Takip Hukuku ve Deniz Sigortalari ile
Birlikte), Istanbul 2007, s. 34; Ig su gemileri ile ilgili tagimalar tlkemizde 6zel olarak bir dilzenlemeye
konu yapilmadigindan bu gemilerle gergeklestirilen tagimalar igin TTK.’nmn 762. vd. maddeleri
uygulanir, TEKIL, s. 68.

¥ KURAN, s, 25; TEKIL, Deniz Hukukuy, s. 80.

*  SEN Haluk, Konteyner Gemileri ve Simflandirmalan,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=34&yazi_id=100390&links=22, Erigim
Tarihi: 10/06/2010.
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oldugu bilinmektedir”. Normal ticaret gemileri ile tagmnan yiikler genellikle yiikieme,
tagima ve bogaltma sirasinda bazi hasarlara maruz kalmalan nedeniyle yiikler
konteynerlere konularak taginmis ve bu konteynerlerin taginmasi igin yapilan gemileri de
konteyner gemileri denilmistir. Konteyner gemilerinde yiikleme ve bosaltmanin ¢ok hizh

yapilabilmesi biiyiik avantaj olarak kabul edilmektedir®.

Konteynerler farkhi tipteki gemiler® ile taginabilmektedir. Bu gemileri ise siyle

stralayabiliriz;

1-Genel Maksath Yiik Gemisi(General Cargo Vessel)™, bu gemiler kuru yiik tagimak
lzere tasarlanmislardir. Genel maksath yiik gemileri eski tasarim gemiler olup artik
tiretimden kaldmlmustir fakat diinyanin her yerinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Eger
iyi yiiklenmis ve emniyete alinmig iseler konteyner icin giivenli bir seyir saglayan

gemileridir.

2-Cok amach konteyner gemisi®, by tip gemiler agik yapidadir. Ambar kapag alanlan
nispeten giiverte alanindan daha biiyiiktiir. Bu durum kaldirma vinglerinin direkt olarak
konteynerlere ulasmasina izin verir. Denizagirt tastmacihik yapan bu tip gemilerin gliverte
altinda sekiz, giiverte iistiinde ise dort konteyner iist iiste istiflenmektedir. Genellikie
yiiktin 2/3 ambarda, 1/3ii ise giivertede taginmaktadir. Bu tip bir oranlama konteynerin ve

dolayisiyla igindeki mallarin hasara ugramamasi acistndan Snemlidir®.

®" " Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selquk/SAYGILI
Mehmet Sitks, bkz, ERDAL 5. 3.

% AKDOGAN, s. 27.

*  Denizcilik dokiimanlarinda siklikla yer alan gemi tipi kisaltmalari; MS:Motor Ship”Motorlu Gemi”, TS:
Turbine Ship”Tirbinli Gemi”, CMV:Container Motor Vessel”motorht konteyner gemisi, CTV:
Container Turbine Vessel”Tiirbinli Konteyner Gemisi”, Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner
Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI Mehmet Sitks, bkz. ERDAL, s. 5.

o Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 8; DENIZ, 5. 21; CAKICI, s. 103.

*  Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 8.

SIR, Konteyner Tagimacihgr..., s. 30.
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3-Yar1 konteyner gemisi(Semi Container Vessels)®', Boyutlar, giiverte yiikleme
ekipmanlar, ylik tagima kapasitesi gibi 6zellikleri standart konteyner tagimaciligina uygun
olarak tasarlanmistir. Bu tip gemiler aslinda kargo gemisi iken konteynerler i¢in ambarlar
eklenerek konteyner gemisi haline getirilmistir. Bu tip gemilerin diger 6zelligi gemi iginde
yeterli kaldirma kapasitesine sahip bumbalarin bulunmasidir. Yar konteyner gemilerinin
avantaj bu tip arag ve gerece sahip olmayan limanlardan konteyner yiklemesi
yapilabilmesidir. Bu tip gemilerin 6zel konteyner gemilerine gore dezavantajlan da
meveuttur. Limanlarda daha az siire kalmas: ve dolayisiyla zaman tasarrufu imkansizdir.

Gemilere ytikleme, dSkme yiik gemilerinin yiiklendigi kadar zaman almaktadir”®.

Konteyner gemileri prensip olarak her bir konteynere kaldirma ekipmanlari ile direk
erisimi saglayan agik yapida dizayn edilmislerdir. Konteyner gemilerinde giivertenin
(tween deck) olmadigim kabul edenler vardir””. Bu gemiler esas olarak konteyner tasirlar
ve bu maksatla ekipmanlarla donatilmiglardir. Konteyner gemilerinde giivertenin olmamast
ya da bunun kabulii yiikleme konusu agisindan Snem arz etmektedir. S6yle ki, TTK.’nin
1029. maddesine gore yikletenin muvafakati olmadan esya giiverteye konamayacag gibi
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kiipesteye de asilamaz™™". Aksi halde ziva ve hasar meydana geldigi halde tastyan sorumlu

olur. Ancak Yargitay'mn, yikiin giivertede tasinmasina yiikletenin muvafakati olmasina

ragmen tastyanimin 1061. madde geregince sorumlulugunun da devam edecegini kabul

101

eden kararlari bulunmaktadir™. Kanunun giiverteye yitkkleme igin yiikletenin rizasim

%7 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selcuk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, 5.9; DENIZ, s. 21; CAKICI, s. 103.

*  SIR, Konteyner Tagimacilig1. .., s. 30.

% Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, 5.9

'™ YARGITAY HGK., E: 1958/38, K: 1958/37, T: 09.07.1958 kararinda yikletenin onayi olmadikga
gitverteye yilk yilklenemez. Yilkleme yapildiktan sonra, tutanag: imzalayan kisilerin, taraflar arasindaki
sdzlesme hitkimlerini degistirmeye yetkilerinin bulunmamasi durumunda, tagitan ya da yiikletenin
gliverteye yilklemeye onay: bulundufu kabul edilemez gériigii benimsenmistir. Kaynak: Corpus Arsiv,
[Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve igtihat Programi]

) AYBAY Atill/AYBAY Aydin/AYBAY Gunduz/AYBAY Rona, Denizciler, Isletmeciler ve
Yoneticiler Igin Deniz Hukuku, Istanbul 1998, s. 600: YARGITAY 11. H. D. E: 1989/5487 K
1991/401,T: 31.01.1991 kararinda, davac: vekili, miivekkili sigorta sirketine nakliyat sigortali 208 deste
beyaz kerestenin izafeten davali acentenin temsil ettigi donatana ait gemiyle Yugoslavya'dan Izmir'e
tagindigini, kerestenin glivertede tasinmasi nedeniyle deniz suyuyla islanip karardygim ve nitelik
yitirdigini, ekspertiz raporuyla saptanan 18.845.055 TL.nin sigortah yiikiin sahibine ddedigini ileri
siirerek mezkur meblagin 6deme, tarihinden itibaren faiziyle birlikte rticuen tahsilini talep
etmigtir.Davalt vekili cevabinda yitkiin gemiden hasarsiz tahliye edildigini, hasar tespitinde TTK.nin
1065. maddesi hitkmiine uyulmadigimi, kargo raporunda gekinge bulunmadifimt savunarak davanm
reddini istemigtir.Mahkemece kargo raporunda sadece kerestelerin gilvertede tagindig belirtilmis olup
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aramasimn sebebi gliverte yiiklerinin fazlasiyla deniz tehlikelerine maruz kalmalarindan
bagka hukuki durumlarimin da ambar yiiklerine gore daha giivencesiz olmasidir. Gergekten
de gliverte yiikleri miigterek avaryadan garame alamazlar. Konigmentoya giiverteye
yiiklendikleri yazilmis olur ve yiikler fiilen de boyle tasinirlarsa emredici hitktimlere tabi
olmazlar, sorumsuzluk sartlari gegerlidir, sigorta himayeleri simrlidir'®. Normal olarak
gliverteye yerlestirilen mallar ambara yerlegtirilmis olanlara oranla daha ¢ok risk
altindadir. Mum yiiklii bir konteynerin gilverteye ulasan okyanus dalgalari ile 1slanmas: ve
mumlarin hasar gérmesi miimkiindiir. Kaldi ki firtinali havalarda geminin dengesinin
korunmast gerekgesi ile ilk elde giivertedeki konteynerlerin harcandiklari olagandir.
Konteynerli tagimalarda bu tiir tasimalarin nitelikleri geregi belirli sayida konteyner
glivertede taginmak zorundadirlar. Aksi halde ise tiim mallarin giivertede tasinmasina
miisaade edilmedigi takdirde gemi tagima yiikiiniin ¢ok altinda sefere zorlanmys olacaktir.
Belirli bir konteynerin ambarda taginmasi igin 6zel bir ikaz olursa TTK.’nm 1029. maddesi
uygulanabilecektir. Aksi halde uygulamada oldugu gibi yikleme ile gorevli sahuslar

konteyner geminin bordasina gelir gelmez hangisinin giivertede taginacagina dair ozel bir

herhangi bir hasardan stz edilmedigi, gemiden tahliye edildikten sonra giimritk ambarmdaki yiik
lizerinde yapilan sigorta ekspertizinde saptanan 1slanma ve deger kaybimn deniz tagimasi sirasmda
meydana geldiginin anlagilamadigs, kald: ki keresteler yukleme limanlarinda teamiil veghile gilverteye
yiiklenmis olup ytkletenin buna karsi ¢ikmamis olmasi kerestelerin yiikletenin rizastyla giiverteye
yiikklendigini ortaya koydugu, bu durumda giivertede tagimadan dogan islanmanin sonuglarindan
tagiyanin sorumlu tutulamayacag gerekgeleriyle davamin reddine karar verilmistir.Hitkim davaci
vekilince temyiz edilmistir. Kargo raporunda rezerve beyaninda bulunmaya lizum hissedilerek yiikiin
glivertede tagmdifinm belirtilmesi, puantaj cetvellerinde havammn yagish oldugunun kaydedilmesi,
tahliyeyi izleyen fig giin iginde yapilan ekspertizde kerestelerin tuzlu suyla 1slanmis ve bu nedenle dogal
rengini kaybetmis oldugunun saptanmasi gibi olgular kargismda TTK.’min 1066. maddesinin son
fikrasindaki tagiyanin yitkii konismentoda yazili halde teslim ettigi karinesinin aksi kanitlanmugtar,
Yiikiin giivertede taginmasmm geminin ve yukiin dzellikleri icab1 mutad sayilmasi, bu durumda acikca
muhalefetini bildirmeyen yiikletenin malin gtivertede tagimmasmna zimnen muvafakat etmis addolunmas:
tastyanin TTK.’nin 1061. maddesinden kaynakianan yiike ihtimam gosterme yukimliiligiinii ve bu
yliktimlillige riayetsizlikten dogan sorumiulugunu bertaraf etmez (Prof, Tahir Caga/Navlun Sézlesmesi,
1982, s. 62; Prof. Fahiman Tekil/Deniz Hukuku 1988, s. 167; Prof. Sami Okay/Deniz Ticaret Hukukau,
C. 2, ikinci Baski, 1971, s. 192 v.d.).Bu durumda davah tagtyamn glvertede tagman yikil deniz ve
yagmur sularindan korumak igin bir takim onlemler almasinin gerekli olup olmadigi ve gerekli
gorildigu takdirde bu Snlemleri ahp almadifi hususunda davah vekilinden delilleri sorularak varsa
incelenmek, yilke ihtimam mokellefiyetinin geregince yerine getirilip getirilmedigi ve getirilmemisse bu
hususun tagiyanmn sorumlulugunu ne 8l¢lide davet ettigi hakkinda bilirkisilerden ek rapor ahmmak,
deliller hep birlikte degerlendirilerek sonucuna gore bir hiktm kurulmak icap ederken aksine
dilsiincelerle ve noksan tahkikatla davanin reddi cihetine gidilmesi isabetsiz olup bozmayt
gerektirmigtir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve
Igtihat Programi]

%2 Denizagin satiglarda eger satici navlun s6zlesmesini akdedecekse CIF satiglarda oldupu gibi satilan
malin sayet glivertede tasinmas: olagan olan mallardan degilse, ambarda tagmmasi asildrr, akreditifli
satiglarda bankalar, akreditif gartlan agik olarak milsaade etmedikge giiverteye ytiklendikleri yazili
mallara ait konigmentolar1 kabul etmezler. CAGA/KENDER, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 52.
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igaret olmazsa ambarda taginacak mallarin da hangi konteynerde olduguna dair bir ikaz

yoksa konteynerlerin yiiklenmesini rastgele yapacaklardir'®,

Doktrindeki bir goriige gére ise bazi yiikler giivertede tasinmasi mutat olan yiiklerdir ve
bu yiiklerin giiverteye istifi i¢in tasitanun rizasi aranmamalidir. Yazara gore hangi yiiklerin
glivertede taginmasinin mutat olacag sorusuna kesin bir cevap verilemese de son yillarda
olafaniistii bir hizla gelisen konteynercilik giivertede tasinmasi mutat olan yeni bir yiik
cesidini ortaya gikarmugtir. Konteynerler de esas bakimindan tagitanin rizast olmadan

giivertede taginabilecek yiiklerdendir'®,

Aymt dogrultuda bir diger goriise gore ise, glivertede tasimasi mutat olan yiiklerden biri
de konteynerdir. Geminin egya tagimaya elverisli kapali alanlar gibi fonksiyona sahip
olmak sartiyla konteynerin giivertede taginmas: bu tiir tagimaciligin mahiyetine uygundur.
Gemi igletmeyen tagtyanin tasima faaliyeti 6zellikle konteyner tasimaciligma iliskindir ve
gemiler giivertede konteyner tasimaya uygun gemilerdir. Ancak yiiklerin rizikoya maruz
kalip kalmamasi geminin bu tarzda insa edilmis olup olmadigiyla dogrudan baglantili
degildir. Clinkii 6zel olarak insa edilmis konteyner gemilerinde bile giiverte {izerinde
bulunan konteynerler(on-deck containers) gitverteden diigme tehlikesiyle kars: kargiyadir.
Giiverte yilkiiniin daha ¢ok riske maruz kalmas: nedeniyle yiik ilgilerinin, konteynerlerin
nereye yilklendigini bilmeye haklari vardir. Yiikiin ézelligi geregi bazi konteynerin 6zel
olarak gemiye istif edilmeleri gerekir. Bazi konteynerler giivertenin altinda taginmazken,
bazi vantilat6rlii, 1siticth veya sogutuculu konteynerlerin giiverte altina istifi gerekir,
Konteyner gemileri giivertede yiik tagimaya uygun sekilde insa edildiklerinden konteynerin
denize ugmas: gibi tehlikeler ortadan kaldiracak donanmma da sahip olmalar gerekir. Bu
donamim yeterli ise ve konteynerin sabitlenmesinde de geregince kullamlmisgsa,
konteynerin giiverteye istif tarzida da bir kusur yoksa artik geminin elverigli oldugundan
bahsedilir. Ancak gerekli donammin yoklugu gemiyi elverigsiz hale getireceginden bir
zarar meydana geldigine bu giivertede taginmaktan degil, elverigsizlikten dogmus olacakur.

Eger konteyner gemiye yeterince sabitlenmemisse istif hatas1 var demektir. Bu durumda

9 OMAG, s. 423.
1% AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s. 600.
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gemi igletmeyen tasiyanm hangi hitkiimlere gére sorumlu olacagim belirlemek i¢in istifin

kim tarafindan yapiidig1 6nem tasiyacaktir'®.

Bizce bir geminin giivertesinin olup olmamasi teknik bir husustur ve 6ncelikle bu
hususun aydinlatilmas: gerekir. Teknik oteritelere gore konteyner gemilerinde giiverte
béliimiiniin olmadi kabul edilirse 0 zaman yiikiin glivertede taginmas1 hususu bir 6zellik
arz etmez. Bunun yaninda konteyner yiikiiniin giivertede taginmasi mutat olan yiiklerden
oldugu gériistiniin kabulii de mitmkiindiir. Gergekten de, giiniimiizde konteynerin tamamen
giverte disina ya da basit tabirle geminin kapali kisimlarina tasinmasi da imkansiz
goriinmektedir. Bu durumda yiikletenin yiikiin' giivertede tasinmasina razi olmamasi
tagimanin gerceklegtirilememesine dahi neden olabili. O halde konteyneri yiikiiniin
glivertede taginmas1 mutat olan yiiklerden sayiimas: halinde, yiikletenin rizasi aranmasa
bile, meydana gelen zarar, geminin elverigliligi agisindan degerlendirilmelidir. Yani
giivertede taginan bir konteyner igindeki yilkiin hasarlanmas: halinde sadece yiikletenin bu
konuda bir nzasiin olmamas: sebebiyle tagtyanin sorumluluguna dogrudan gitmek dogru

gozitkmemektedir.

Konteyner gemilerinde her ne kadar giiverte boliimiiniin olmadigini, konteyner
gemilerine glivertede ylik tagimanmin kaginilmaz oldugu belirtilse de uluslararas: alanda da
ylkiin giivertede tasinmazi konusunda gesitli tlkelerce yaymlanmus talimatlar
bulunmaktadir. Bu konuda en ¢ok kullanilan dokiiman ise Ingiitere hiikiimeti tarafindan
yayinlanmis olan 1167 numarah M NOTICE dir'®.

Rotterdam Kurallari ise bu konuda gemi giivertesinde ancak yasa bu sekilde tasimay1
gerektiriyorsa, giivertede tasimaya uygun konteynerlerde veya tagitlarda tasmiyorsa ve

giiverteler ozellikle bu konteynerler veya tagitlari tagimaya uygunsa ya da giivertede

195 TANGUN, s. 198,

'% Buna gore konteynerler baskig istikametinde istiflenmelidir. Konteynerler geminin emniyet
miilahazalar1 ile gemi personelinin énemli bolimlerine giris ¢ikigina mani olmayacak sekilde
yiiklenmelidir. Konteynerlerin yiiklendigi alt satth kaygan olmamals, iist satih ise herhangi bir darbeye
karsi korumali olmadir. Konteyner yitkit geminin normal boyutlarindan tagmamalidir. Gilverte iistii
ylikler solid tek bir blok halinde yiiklenmelidir. Giiverte ilzerine binen konteyner yiikii yiikleme yapilan
yerde agin bir gerilme yapmamalidir. Konteyneri emniyete almak igin takilan gergi sistemleri
konteynerlerin tizerine agirt bir baski yapmamahdir, Gemilerde Konteyner Operasyonlar,, DEMIREL
Ergiin, bkz. ERDAL, s, 215.
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tasima, tagima sdzlesmesine veya s6z konusu kullammlar veya uygulamalara uygunsa yiik
107

tagimabilecegini belirtmistir'™’,

4-Yagmur Catils, Ambarsiz Konteyner gemileri'®, bu gemiler genellikle Avrupa ile
Uzak Dogu arasinda galistiklarindan, yogun tropikal yagmurlara maruz kalmaktadirlar. Bu
sebeple gemiler hafif ¢elik yapidan olusturulmus yagmur koruma tentesi ile

donatilmisglardir,

9

5-Sogutmah Konteyner Gemisi'®, hemen hemen tiim konteyner gemileri sogutmali

konteynerler i¢in ayr1 baglanti noktalarina sahiptir.

1o besleyici gemiler asil tagima sirketlerinin

6-Besleyici Gemiler(Feeder Ship)
¢alismadifi ana konteyner terminalleri ile diger limanlar arasinda konteyner tagimaciligy

yaparlar.

7-Maden Cevheri, Dékme Yiik, Konteymer Gemileri(Ore Bulk Container
Carrier)""!, adindan da anlagilacagi gibi ¢ok yonli gemilerdir. Bu gemiler yiiksek
kapasiteli elektrohidrolik vinglerle donatildiklar igin, kaldirma aparatlar: bakimmdan zayif

olarak techiz edilmis limanlarda bile kolaylikla hizmet verebilmektedirler.

107 Konvansiyonun tastyanmn sorumluluguyla ilgili hitkiimleri maddenin 1. fikras1 uyarinca, givertede
taginan yiiklerin kaybolmasi, hasar gdrmesi veya teslimatindaki gecikme iginde gecerlidir ancak tasiyan,
yilklerin maddenin 1(a) veya (c) bentlerine uygun olarak taginmas1 durumunda, glvertede taginmalar:
sirasinda maruz kalabilecekleri 6zel risklerin neden oldugu mal kaybi, hasari veya mal teslimati
gecikmesinden sorumlu olmayacaktir. Yikler, igbu maddenin 1. fikrasinda izin verilenler disindaki
durumlarda giivertede taginmigsa, tagiyan, yiiklerdeki yalmzca giivertede tasinmalari nedeniyle olugan
kayip, hasar veya teslimat gecikmelerinden sorumlu olacak ve 17. madde gergevesinde belirtilen
savunma hakkina sahip olmayacaktir. Tagiyan, sézlesme detaylarinda, yiiklerin giivertede taginabilecegi
éngdriillmedikge, iy niyetle ciro edilebilir bir tasima belgesi veya ciro edilebilir bir elektronik tagima
kayd: edinmis bir tgiincii sahs aleyhine, isbu maddenin 1(c) bendine bagvurma hakkina sahip degildir.
Tagiyan ve tagitan agik¢a, ylklerin giiverte altinda taginacafina karar vermislerse, tasiyan, séz konusu
kayip, hasar veya gecikmenin giivertede tagimadan kaynaklanmasi 6iglisiinde, herhangi bir mal kaybi,
hasar1 veya teslimat gecikmesine iliskin sorumluluk sinirndan yararlanma hakkina sahip olmayacakitir.

"% Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 11.

' Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitks, bkz. ERDAL, s. 12.

""" Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selquk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz, ERDAL, s. 12.

""" Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selculk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 13,
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8-Agk Dokme Yiik Konteyner Gemileri (Open Bulk Container Carriers)''?,
yiikleme ve bosaltma isleminin tekerlekli yiikleniciler ve vingler ile seri sekilde

gergeklesebilmesi igin gemiler diiz zeminlere sahip olacak sekilde tasarlanmigtir.

9-Bas ve Arka Tarafinda Kapilar: Bulunan Feribotlar'"®, feribotlar hem yolcu hem
de tekerlekleri iizerinde taginan otomobil, kamyon, treyler''* ve demir yolu araglari gibi
kargolar1 tasimak icin tasarlanmugtir. Konteynerler sadece tekerlekli ¢ekiciler ve bunlara
benzer araglar ile dolayli olarak yiiklenir ve indirilirler. Geminin bas, ki ve bordalan

¢abuk yiik elleclemek i¢in uygundur.

10-Konteyner RO/RO Gemileri''®, hem konteyner hem de tekerlekler iizerinde
yliklenen kargo tagirlar. Ro/Ro kargolari genel olarak geminin alt giivertesine yiiklenirken,
konteynerler iistteki giiverteye yliklenirler. Bir RO/RO gemisi yolcu, otobiis ve kamyon
tagtyan bir feribot gibi aymi tarzda tagit araglanm yikler ve bosaltir. Roll-on/roll-off

"¢ yiiksek kargo kapasiteli

terimleri gergekte yiikkleme ve bogaltma prensiplerini ifade eder
bolgelerdeki limanlarda konteyner elleglemesi limanlarda bulunan vingler sayesinde

yapilmaktadir. Bu bolgelerde ¢aligan gemilerin genelde kendi vingleri yoktur.

11-RO/RO-LOLO Gemileri''’, denizyolu ile demiryolu veya karayolu tagima
araclarinin miisterek caligmalar1 neticesinde gergeklestirilen tasimacilik sistemi RO/RO

8 Hem roll on/roll of metoduyla kargolarin rampalar tizerinde veya lift

tagimaciliktir
on/lift off metoduyla kaldirma aparatlarimn kullamlarak gemiye yiiklendigi veya indirildigi

gemi tipidir. Bu tip gemiler iizerlerine monte ediimis kreynler ile limanda vingler

H2 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selcuk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s, 13,

'3 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selcuk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 13.

" yorurlikteki Antalya Liman Hizmetleri Tarifesi’ne gore treyler, Feribot, Ro/Ro veya benzeri tipteki
gemilere, gekici veya iticiden ayrilabilen ve yiik tasimaya uygun kapah veya agik yeri bulunan kamyon
dahil tasima araglaridir.

5 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 14,

SIR, Konteyner Tagimactlig. .., s. 31.

116

7 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selquk/SAYGILI
Mehmet Sitky, bkz. ERDAL, s. 14,

U CAKICL s. 127.
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olmaksizin kendi yiikiinii yiikleyebilir veya bogaltabilir. Yiikkleme ve bosaltmanin ¢ok hizh

yapilabilmesi nedeniyle deniz tasimaciliginda ¢ok etkin rol oynamaktadir.

° ozel tasarlanmis konteyner tasiyicilardir. Mavna

12-Mavna(barge) tagiyicilar'’
tagiyicilart ¢ok yaygin olarak havanmin ve denizin sakin oldugu bolgelerde limanlardan
bagimsiz olarak kullamlir. Mavnalarin sahilde herhangi bir yere birakilip alinabilmesi
sistemin stratejik Szelligini agiklamaktadir. Mavna tagimacihigr faaliyetlerinin, sadece ¢ift
tarafli ve esit kapasiteli tagimaciligin yapildign ekonomik bélgelerde ve ozellikle i
suyollarinin karanm icglerine kadar ulasarak, yiizebilir konteynerlerin avantajlarinin
kullanilabilecegi bolgelerde yapiimasi ekonomi agidan uygundur. Bu tip tasiyicilar olarak

¢ok degisik sistemler mevcuttur. Bu sistemleri su sekilde siralayabiliriz;

Bunlardan ilki LASHlerdir. LASH, Lighters Aboard Ship kelimelerini simgeler. Bu
sistemde mavnalar geminin iizerinde bir alabandadan diger alabandaya kadar
yerlestirilerek tagimrlar. Mavnalar giiverteye kig tarafindaki k6prii tipi kreynler ile alimr ve
indirilirler. Bu kreynler mitkemmel yapilan ile giivertenin en u¢ kismindan en son kismina
kadar uzanma kabiliyetine sahiptirler. Lash mavnalarinin boyutlar1 18,5 mx9,5 mx3,9
m’dir'>’,

Klasik tagimaciigin yam sira konteyner tagimaciift ve konteyner tagimacilifina
nazaran daha basit bir tagima sekli olan barge veya layter denilen ve mavnalarla yapilan
tasimacihgin modern bir sekli olan lash tagimaciligy Szellikle son zamanlarda iyice

gelismigtir''.

Konteynerler deniz, igsu, hava, kara ve deniz tagimacihifn gibi degisik tiirde yani
multimodal tagimalarda kapidan kapiya servis, ¢alinma, 1slanma, ezilme, biiziilme, kirilma
ve hirsizlik gibi dig etkilere kars: yiikiin korunmasi ve bu nedenle sigorta primlerinde
ckonomi, markalamada ekonomi, giimriik kolayligi, insan emegi ve zamandan kazanma,

daha az ve standartlasmiy dokiiman kullanma, ambalaj giderlerinde ekonomi, yiikleme ve

""" Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 15, SIR, Konteyner Tasimacihift..., s. 31.

12 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s.-16.

121 TEKIL, Deniz Hukuku, s. 76.
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bosaltmada gabukluk ve ucuzluk, eksik ve yanlig bosaltmalarin énlenmesi gibi ¢esitli
yararlar saglarlar. Ancak konteynerlerin yapim giderleri de &nemlidir. Ozellikle
konteynerlere kaldirma veya tagimaya yarayan vingli maguna ve benzeri araglarin, yapimi
da oldukea kiilfetlidir. Konteynerler gemide énemli bir yer kaplar, Bosalan konteynerin
donily i¢in de kullamlmas: ve sokiilmesi yukarida deginildigi gibi ayr1 bir sorun olur.
Aynca kabaran bir deniz giivertedeki konteyneri kolayca suya kaydirabilir. Lash sistemi
ise goyle farkhidir, ortada bir mavna grubu ile yapilan tasima s6z konusudur. Cok sayida
yiklii layteri tagimakta olan gemi ki buna ana gemi denir daha limana varmadan
biinyesindeki layteri suya birakir ve yiiklii olarak bekleyen diger layteri alir. Bu sayede
liman sikisikhg ve bekleme gibi biiyilk sorunlar 6nlenir, yiikleme ve bosaltma giderleri

onemli olgiide azalir'?.

Bir diger sistem olan SEABEE, tagiyicilarda mavnalar kig tarafinda bulunan vinglerle
hareket ettirilen kaldirma platformlarryla gemiye yiiklenebilirler. Mavnalar genellikle cifter
¢ifter yiizdiiriilerek geminin kig tarafindaki kaldirma platformlarinm iizerine alimirlar ve bu
platformlarin yukan kaldirilmasi ve rayli sistemler iizerinde kaydirilmas: ile gemiye
yiiklenirler. Bu tip yiikleme sistemi “lift and roll” olarak bilinir. Yiikleme gemiye ving
yerine asansérle olur'®. Seabee gemileri iig giivertesi iizerine 38 mavna alma kapasitesine
sahiptir. Ozel yapis1 iist giivertesine mavna yerine konteyner yiiklemeyi de miimkiin
kilmaktadir. Ama bu tip gemiler konteynerlerin yiiklenmesi i¢in glivertelerinin iizerinde
kendi kaldirma sistemlerine sahip degildir. Seabee mavnalarimn boyutlar1 29,72 m.x10,67

m.x5,18 m.dir'?,

BACO LINER, mavna/konteyner tagtyicilar1 havuz prensibine uygun olarak ¢alisirlar.
Bu Alman sisteminde mavnalar balast sular1 ile daldirilmig gemiye bas tarafindaki kapidan
yiklenerek alimrlar. Bag taraftaki kapi kapatilinca geminin igerisindeki su disariya
pompalamir ve gemi yiikseltilerek mavnalarnin gemiye yiklenmesi saglanmig olur. Baco

mavnalarinin boyutlar1 24 m.x9,5 m.’dir' >,

2 TEKIL, Deniz Hukuku, s. 76.
12 TEKIL, Deniz Hukukuy, s. 77.

" Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 17.

125 Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz, ERDAL, s. 17.
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CONDOCK, konteyner(container) ve havuz(dock) kelimelerinden olugturulmus bir
kelimedir. Bu sistemde kargolar tekerlekleri tizerinde geminin arka tarafindaki rampa ile
gemiye yiiklenebilecegi gibi, lolo sistemi ile de yiiklenebilir. Bu gemiler agir kargolar igin
yiiksek kapasiteli kendi kaldirma aparatlarina sahiptir. Konteynerler gemiye {ic stra halinde

yliklenebilir'2.

13-Kanallar ve Ren nehrinde tasima yapan motorlu kiyr gemisi'>’, Ambarlar1 20" ve

40’ konteynerlerin yiiklenmesine uygundur.

Gemi tasimaciliginda gemilerin gorevleri birbirinden farklidir, bu nedenle Ro/Ro
gemileri kisa mesafeler aras: tagmmacilikta tercih edilirken, konteyner gemileri daha uzun
denizagir tasimacilikta elverigli olmakta ve Lash gemileri ise deniz ve i¢ su tasimalarini

birlegtirmektedir'?®.

Konteyner gemilerinin kapasiteleri metrik ton ve metrekiip olarak ifade edilebilir.
Bununla beraber 20° ve 40’ konteynerlerden ka¢ adedinin gemiye alabilecegi de
hesaplanabiimektedir. Konteyner uzunlugu Konteynerin dig tarafinin uzunlugudur. En gok
ISO standartlarinda intermodal konteynerler igin 20° ve 40° kullanilmaktadir. 24, 28, 44,
45, 46, 48, 53 ve 56 feet’lik konteynerler seyrek kullanilmaktadir, Konteyner yiiksekligi ise
konteynerin dis tarafimin yiiksekligidir. ISO konteyner standartlarina gére 8> 6” ve 9’

6dir'?.

"% Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selquk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL, s. 17.

' Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitki, bkz. ERDAL,s.16.

128 CAKICL, 5. 101-102,

¥ ECE Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve KonteynerTagimacilif,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi id=100107,Erisim Tarihi:10/06/2010.
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12 KONTEYNER TASIMACILIGI

1.2.1 KONTEYNER TASIMACILIGININ TARIHCESI

Deniz tasimacilify; 6zellikle sanayi hammaddesini olusturan ¢ok biiyiik miktarlardaki
yiklerin bir defada bir yerden diger bir yere taginmasi imkanmm saglamasi, giivenilir
olmast, stmir asimi olmamasi, mal zayiatinin minimum diizeyde olmasi, diger kayiplarin
hemen hemen hi¢ olmamasi, hava yoluna gére 14, karayoluna gore 7, demiryoluna gére

3,5 kat daha ucuz olmasindan dolay: diinyada en gok tercih edilen ulasim seklidir'™.

Dinya ticaretinin ithal ve ihrag yiiklerinin %90°dan fazla bélimii deniz yoluyla
taginmakta olup diinyada, deniz yoluyla gergeklestirilen uluslararas: ticaret hacmi, her
gegen gin siiratle artmaktadir. Son yillarda deniz tagimacihg toplam ticaret hacmi
igerisinde ivme kazanmugtir. Ulusal ekonomilerdeki serbestlesme ve sanayilesmenin
artmasi iriinlere olan talebin de artmasina yol agmaktadir. Teknolojik gelismeler ise
ulagtirmanin etkin ve hizhi yapilmasim saglamaktadir. Birlesmis Milletler Ticaret ve
Kalkinma Tegkilati (UNCTAD) Raporlarina gore; Diinya ticaret filosu 1 Ocak 2005 tarihi
itibariyle 46.222 gemi ve toplam 597.709.000 gross ton (GRT)’dur. Bunun 18.150’si
kangik esya, 11 356’s1 tanker, 6 139’u dokme yik, 5 679'u yolcu gemisi ve 3 165
konteyner gemileri olup diger gemiler 1 733’diir. UNCTAD raporlarinda; 2005 yilinda
ticari gemilerin global ekonomiye yaklagik 380 milyar katki yaptig: bunun da toplam

diinya ticaretinin %51 oldugu belirtilmektedir'®!.

Konteynerlerin kullamlmasi deniz tagimacihginda 1960°h yillarda ortaya ¢ikmisken,
kara ve demir yolu ile tagimada daha eskilere dayamr'™. [lk deniz asini konteyner
tasimaciligim Rotterdam, Bremen limanlarma 6zel konteyner gemileri ile sefer yaparak
American Sea Land Konzern’i 1966’li yillarda Kuzey Atlantik’te baslatmis, bunu
American Export Isbrandsten Lines takip etmistir. Daha sonra bunlant da USA ve Avrupa

13 ECE Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve
KonteynerTagimaciligs,http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100107,
Erigim Tarihi:10/06/2010.

! ECE Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve KonteynerTagimacilig,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100107,Erisim Tarihi:10/06/2010.

2 DENIZ, s. 14; ECE Jale Nur, Dinya Deniz Ticareti ve KonteynerTasimacihifi,
hitp://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100107 Erisim Tarihi:10/06/2010,
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arasinda tagima yapan, 240 ila 732 arasinda konteyner tagima kapasiteli gemileriyle

Norveg’e ait Meyer Line ve Atlantic Container Line izlemistir'®,

Modern konteynercilik ve yiik tasgimaciliginda ise ilk adim 1957 senesinde Pan
Steamship Company’nin alti konvaksiyonal gemisinde yani yapihs: itibariyle konteyner
gemisi niteliginde olmayan bir gemide konteyner peteklerinin yapilmasiyla baglar. 1959°un
baglarinda Matson Navigation Company Hawai ile Amerika’nin bati sahili arasinda

konteyner tagimaciligx yapmgtir'*,

1970°1i yillarda ise Ingiltere-Avustralya ve Avrupa-Avustralya tagimacilik trafigi de
konteynerize olmustur'*®. By gelismelere Uzak Dogu da ayak uydurmus ve Japonya,

Singapur, Malezya bu bolgenin ilk Srneklerdir'¢.

Doktrinde denizcilikte konteyner tagtmacilifimin  tarihi gelisiminin dért asamaya

ayrrarak incelenmistir'®’, Buna gore;

Birinci agama sistematik olmayan bir sekilde kullamm asamasidir. Bu agamada bugiinkij
anlamda konteynerler heniiz mevcut degildir. Bu asamada armatorler gemilerde &zel
donanima gitmemislerdir. Sadece Avrupa’da degil kuzey Amerika, yeni Zelanda ve

Avustralya’da uygulama alanlan bulmugtur.

Ikinci agama askeri amaglarla konteynerin sistematik bir sekilde kullanim agamasidir.
Birinci Diinya Savagi’ndan sonra Amerikalilar kap tagimacilifimin kullanim olanakiarim
ciddi sekilde incelemisler ve etiit etmislerdir. Ikinci Diinya Savagi’nda isgal bélgelerine
nihayet Kore ve Vietnam savaglarinda askeri malzemelerin taginmasinda ve son olarak
Avrupa’daki Amerikan giivenlik giiclerinin ihtiyaglar1 olan yiyecek ve giyecek

malzemelerinin taginmasinda konteyner denilen tagima sandiklarindan yararlanmislardir.

" DENIZ, s. 16; SIR, Konteyner Tasimacilig..., s. 9.

" SIR, Konteyner Tagimacihy..., s. 9.

B33 Avustralya-Avrupa Konteyner Servisi, bu iki devlet arasindaki yiik hacminin %80°ini elinde

bulundurmaktaydi, DENIZ, s. 16.
5 DENIZ,s. 16.
BT CAKICL, s. 145,
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Ugiincii asama ise sistematik Kita icinde kullanim agamasidir. Sistematik kullanim
yararlarimi g6z Oniine alan armatérler yiikleme ve tagima tiniteleri olusturulmasina agirlik

vermislerdir. 1956’dan beri 6zellikle USA’da konteyner kullanim: hizla artmistr,

Son agama sistematik Kitalararasi kullanim asamasidir. 1966’da ilk defa Kuzey
Atlantik’e bir konteyner gemisinin gelisi ile konteynerin kitalararasi kullamilmaya

baglandig1 goriilmektedir.

Konteyner tagimaciligina yapilan biiyiik yatirimlar sonucu konteyner trafifi giinlimiizde

3 Bu biiylimenin biitiin tasima tiirlerinde konteyner

biiylimeye devam etmektedir
kullamlmasina kadar devam cdecei ve o zamana kadar 910 milyon standart konteyner
kapasitesi ile galigan 8000 geminin igletilmekte olacag: tahmin edilmektedir. Diinyada
deniz yolu ile konteyner tasimaciliginda Avrupa-Amerika arasi olan TRANSATLANTIK
HAT, Asya-Amerika arasi olan TRANSPASIFIK HAT ve Uzak Dogu Ulkeleri ile Avrupa
arasinda olan AVRUPAASYA HATTI kullamimaktadir. Bahse konu hatlar icerisinde ise

en yogun olam TRANSPASIFIK hattidir'®®,

Konteyner tasimaciliginin tilkemizdeki durumuna gelince yatirim problemleri nedenj iie

Tiirkiye’deki konteyner tagimaciligy diinyaya ayak uyduramamustir'*®. Limanlar konteyner

14]

liman: olarak hazirlanmig degildir'*'. Oysaki, konteyner gemilerinde 6zel vinglerin eksik

olmasi, konteynerlerin yiiklenmesi, gemiye yerlestirilmesi, gemiden indirilmesinin kendine
has ozelliklere sahip olmast nedeniyle konteyner limanlan klasik limanlardan farkly bir

142

yapiya sahip olmak zorundadir'®". Ulkemizde konteyner tasimaciliginm hak ettigi yerde

olmamasma ragmen Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisi’nin genel gerekgesinde konteynerlerle

% Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Geligimleri, SOLMAZ Murat Selguk/SAYGILI
Mehmet Sitk:, bkz. ERDAL, s. 4.

¥ Konteyner Guivenlik Girigimi, KOZANHAN Murat Kagan, bkz. ERDAL, s. 234.

140 Bugiin konteyner tagimacilifina en uygun liman Mersin Liman:dir, DENIZ, s. 21.

! DENIZ, s. 21; Konteyner gemileriyle ve diger birimlestirilmis yuk sistemleriyle yapilan tagimalarda
goritlen artiy karsisinda limanlara yapilacak yatiimlarin zamaninin, tiirtiniin,biyikligintin - ve
dafihminin planlanmasma sistematik bi¢imde yaklasilmasi zorunludur, GENCER Filiz, Konteyner
Tagimacilig ve Liman Planlamasi, Denizat1 Dergisi, Mayis 1976, 5.22.

M2 CAKICL, s. 137
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143 ve Tiirk Ticaret Kanunu

tagtmanin teknolojik bir gelisme oldugu belirtilmekte
Tasarisi’nin hazirlanmasinda konteynerletle yapilan tasimanin da etkin oldugu belirtilerek
kanunun degiminde Onemli bir etken oldugu belirtilmistir. Mevcut hali ile giiniimiiziin
gereksimlerinin ¢ok gerisinde kalan ve ticaret hayatimzi diizenleyen Tirk Ticaret
Kanunu’nun uygulamadaki gelismeleri takip edip ona gore sekillendirilmesi bizim

agimizdan son derece sevindiricidir.

Komsumuz olan Ortadogu iilkelerinin higbirinin gelismis iilkeler safhasinda
olmamasma ragmen bu tip tagimacilifin komgu iilkelerde gelistigi goriilmektedir.
Ulkemizin konteyner hareketlerinin ortasinda bulunmasina ragmen bu tip tagimacilik
gerekli olan alt yap1 yetersizligi ve yiik akiginda siireklilik kazandirtlamamas) nedeniyle
gergeklestirilememigtir. Konteyner tagimacilin ile birlikte zincirleme tagimacibk da
diisiinitliince, bu tip tagimaciliklarin alt yapi yatinmlarim, belirli bir organizasyonu, ¢agdag
teknolojiyi takip etmeyi ve bunlann tiimiinii igceren bir tasima politikas1 giitmeyi

gerektirmektedir'* .

Tiirkiye sahip oldugu stratejik ve cografik konumu nedeniyle bliylik bir avantaja sahip
olmasina ragmen, tagimacilik ve lojistik sektoriinde sahip oldugu bu avantaji limanlann
hinterland ile baglanti yollarindaki eksiklikler, limanlarin teknolojik gelismelere ayak
uyduramamasi, karayolu, demiryolu gibi diger tagimacilik modlarimn yetersizligi, iistyapi
ve altyap1 yatirimlari gereksinimi nedeniyle kullanamamaktadir. Limanlarimizin geligen
teknolojiye paralel olarak tagima sekillerine ayak uydurup iilke ekonomisine daha fazla
katki saBlamas: i¢in limanlarimizin Tiirkiye’ nin ithalat ve ihracat yliklerinin etkin, verimli,
giivenilir ve hizli olarak elleglenmesini  saglayacak gekilde gelistirilmesi,
modemnlestirilmesi, kapasitelerinin arttiriimas, transit tagimacilik trafiinin gegis koridoru
olma &zelligini kazanmasi, Akdeniz {izerinden yapilan tagimacilhikta Mersin ve Izmir
limanlarnnin bdlge limanlariyla rekabet edebilecek bir ana aktarma limam ve dafitim
merkezi konumuna getirilmesi, Orta Asya Cumbhuriyetleri ile yapilacak ekonomik igbirligi
cercevesinde ilkemizin bu alanda daha etkin bir rol istlenme amaciyla Karadeniz

limanlanmizin geligtirilmesi, konteyner tagimacilifimizin ve filomuzun desteklenmesi ve

43 (9.11.2005 Tarihli Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisimn Genel Gerekgesine Gore” Genis anlamda, yani
Tark Ticaret Kanunu kapsaminda ticaret hukuku teknolojik gelismelerden etkilenmistir: Evraksiz
kiymetli evrak, konteynerle tagima, denizlerde petrol Kirliligi, yeni kurtarma araglari ve teknikleri gibi.”

SIR, Konteyner Tagimaciligi..., s. 33,
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gelistirilmesi gerekmektedir. Ug tarafi denizlerle ¢evrili 8333 km. kiyist bulunan tilkemizin
Akdeniz’deki avantajim kullanmasi, Tiirkiye’nin denizcilik sektoriinde diinya ve bolgede
hak ettifi yeri alabilmesi agisindan diinyadaki teknolojik, siyasi ve ticari gelismeleri
izleyerek konteyner tagimacihfina tam gegisi saglayabilmesi igin birbirinin tamamlayici
unsurlar1 olan filomuza, limanlarimiza, karayolu ve demiryollanimiza gerekli yatirimlarin
yapilarak tagimacilifin, limanlanmizin ve gemi inga sanayimizin gelistiriimesi ve

desteklenmesi gerekmektedir'®’.

Giiniimiizde diinya konteyner trafiginin % 25’1 Akdeniz koridorunu kullanmakta olup
Uzakdogu ilkeleri ile Avrupa iilkeleri arasindaki uzun mesafe konteyner tasimacilify,
Dogu Akdeniz, Stiveys Kanali, Kizildeniz iizerinden gegmekte ve Dogu Akdeniz’de ana
liman olarak Malta, Pire, Limasol, Lamaka, Iskenderiye, Damietta, Port Said, Haifa,
Valetta ve Ravenna gibi Limanlardan hizmet almaktadir. Tiirkiye’nin konteyner yiikii ana
aktarma limanlarina (transhipment-hub port) gelerek buralardan aktarma gemileri (feeder)
ile Tiirkiye’ye gelmekte veya Tiirkiye’den aktarma gemileri ile ana aktarma limanlarina
taginarak nihai hedeflerine ulagmakta olup, iki asamada gergeklesen tasimacihk zaman
kaybimna ve maliyetlerin artmasina neden olmaktadir. Ozellikle Mersin ve Izmir Limanlan
ana aktarma limani (transhipment-hub-port) ve Orta-Dogu ile Tiirk Cumhuriyetlerine
yonelik bir dagitim merkezi (distribution centre) konumuna getirilerek bolge limanlari ile
rekabet giiciinii arttirmal ve dolayisiyla Tiirkiye’nin konteyner tasimacihipindan daha fazla

pay almas: saglanmas: diigiincesine katiliyoruz'“.

1.2.2 KONTEYNER TASIMACILIGINA GECIiS NEDENLERI

Konteynercilik diinyada 1966 yilma kadar uyuyan bir dev olarak kalmistir. Ancak
zamanla bu alanda meydana gelen degisim ve ilerlemeler 6rnedin konteyner boyutlarinda
anlagma, deniz-kara ulagtirma zincirinin kurulmasi, rekabet, kamyon konteynerlerinin
iilkeler arasinda caligmasi konusunda anlagma, konteyner defisiminin saglanmasi gibi

faktorler etkisiyle konteyner tagimacilifi zamanla ¢1g gibi artmistir'’.

S ECE Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve KonteynerTagimacili,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100107,Erigim Tarihi:10/06/2010.
146 ECE Jale Nur, Diinya Deniz Ticareti ve KonteynerTagimaciligi,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=11&yazi_id=100107,Erisim Tarihi:10/06/2010.
"7 SUGEN, s. 29.
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Konteynerlerin kullamlmadig: tagimalarda(konvansiyonel tagimalarda) yiikleme ve
bosaltma islemleri is giicine dayali bir ¢alisma ile gergeklestirilir. Bu tip tagimalarda
ylikleme ve bosaltma yiiklerin tek tek yiiklenmesi ve bogaltilmas seklinde oldugu igin hem
maliyeti arttirmakta hem de yilkleme ve bogsaltma asamalar daha fazla zaman aldigindan
bekleme milddeti uzamaktadir. Omegin bir konteynerin yaklagik 15 tonluk yiikii ihtiya
ettigi diigiintiliir ve bunun iki, ii¢ dakikada bogaltilabildigi de g6z oniine alimrsa bir saatte
350-450 ton ylik indirilebildigi sonucuna ulasilir ve bdylece yiikleme ve bosaltmada

zamandan tasarruf saglanmaktadir'*®.

Yiklerin konteynerize edilmesi bir birimlestirme tarzidir, birimlestirme ise yilklerin
parca parc¢a islem gbrmesi yerine miimkiin oldugu kadar toplu bir sekilde yiikleme ve
bosaltmaya tabi tutulmasi i¢in yiiklerin bir araya getirilmesidir. Birimlestirme sonucunda
da birimlegtirilmis yitk kavrami ortaya ¢ikmmgtir, birimlestirilmis yiik ise birbirinden sadece
agirlik ve uzunluk olarak ayrlan, i¢indeki yiiklerin 6zelliklerinin 6n planda olmadig: ve
heterojen  yiiklerden homojen tasima initelerinin  olugturuldugu  yiiklerdir'®.
Konteynerlerin yiikii birimlestirme 6zeligi sayesinde birgok fayda elde edilebildigi igin bu
da bir ge¢is nedeni olmugtur.

Konteyner tasimacilifina gegis nedenlerinin bir digeri ise limanlarda sik sik gériilen ve

150 Ciinkii konvansiyonel tagimalarda yikleme ve

buna bagh olarak artan ig¢i iicretleridir
bosaltma agamalarinda daha ¢ok el faaliyetine ihtiyag duyulmasma kargin konteyner
tasimaciliginda bu islemler mekanik aletlerle gerceklestirilmektedir. Bu sayede is giicii

tasiyici, kaldiric1 olmaktan ¢ok sevk eden ve yéneten olmugtur.

48 DENIZ, s. 14.
4 DENIZ, s. 15.
%0 DENIZ, s. 15.
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1.2.3 KONTEYNER TASIMACILIGI CESITLERI

Konteyner tagimaciliginda yiik sadece bir limandan &tekine degil kara i¢inde bir yerden
alinip bir limana veya bir limandan kara i¢inde bir yere tasinmaktadir. Bu agidan konteyner

tagimacilifit ana hatlan ile tige ayrilmigtir'>’.

1.2.3.1 Door to Door (Kapidan Kapiya Tasimacihk)

Konteynerli tagimaciligin amacina en uygun tagima gekli olarak goriilen bu tasima da,
yiik saticinin bulundugu yerden alinip alicimn deposu veya isyerine gétiiriilmektedir. Bu

nedenle buna gergek konteyner tasimacihifi da denilmektedir'*2.

Bu tip tagmmacilik hat tagimacilifinin da gelisip degismesinde biiyiik etken olmustur.
Genel anlamda hat tagimacilifinda laynerler sabit bir hatta &nceden tespit edilmis bir
tarifeye gére cahsan gemilerdir. Ko6tii hava sartlari diginda higbir sekilde esneklige
miisaade edilmediginden hat ve tarifeler énceden tespit edilmis durumdadir. Konteyner
hizmetlerinin geligmesi servislerin limandan limana yerine kapidan kapiya temeline
oturmus, kara tasimacilifini da kapsamis ve konteyner yiikiinii bir nakliye birimi olarak

ortaya gikarmigtir'>’.

3 DENIZ, s. 17: SIR, Konteyner Tagimacilift..., s. 24; House to house: evden eve tasimacilik;
yikleyici mal kendi deposunda konteynere yikler ve kapisim kapatir, bazi iilkelerde konteyner
yitklendigi depoda miihiirlenir, bazisinda ise yitkleme limamina geldiginde miihiirlenir. Konteyner
bosaltma limanminda agilmadan alicinin deposuna gider ve orada agilarak bosaltilir. Konteyner
tagimacihginda en gok kullanifan yontem budur. House to Port; evden limana tasimacihik; Yitklenici
mal1 deposunda konteynere yiikler ve konteyner bosaltma limaninda agilarak mal sahibine teslim edilir.
Port to house;limandan eve tasimacihik; Yiklenici mali limana kadar petirir, orada mal konteynere
isitflenir ve bogaltma limaninda alicinin deposunda agilarak mal bosaltilir.Port to port:limandan
limana tagimacilik; bu tip tagima genelde yilklenici konteyneri dolduracak kadar mal bulamadigmda
olur. Bu takdirde birkag yiikleyici limanda bir konteynere mal koyar ve bogaltma limaminda bogaltilarak
mal sahiplerine teslim edilir, Limanlarda Konteyner Lojistigi ve Kapasite Hesaplari, GULER Nil, bkz.
ERDAL,s.165.

32 DENiz, s. 17; Iginde deniz tagimacihf olmayan kapidan kaptya tasimalara Rotterdam Kurallari
uygulanamamaktadir, SISMANYAZICI Harun, Rotterdam Kurallarinin Degerlendirilmesi,
www.denizhaber.com, Erigim Tarihi: 30/12/2010.

'3 SIR, Konteyner Tagimacilig..., s. 35.
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1.2.3.2 Point to Point (Terminalden Terminale Tagimacihk)'>*

Bu tip konteyner tagimacihginda konteyner iginde ¢esitli kimselerin yiikleri kara
igindeki bir yerden alinip, deniz yolu ile tagimadan sonra kara icindeki bir yere tasimp

konteyner agilarak dagitim gergeklestirilir.

1.2.3.3 Port to Port (Limandan Limana Tasimacilik)'*®

Burada yiik konteynere bir hava veya deniz terminalinde yerlegtirilmekte ve yine deniz

agirt bir limana gonderilmekte ve burada dagitima tabi tutulmaktadr.

1.2.4 KONTEYNER TASIMACILIGI VE KONiSMENTO

1.2.4.1 Konismento Hakkinda Genel Bilgi

Konigmento tagiyan tarafindan tek tarafli olarak diizenlenen, mahn gemiye
yukletildigini veya teslim alindigim tevsikle, tasinmas ve gonderilene teslimi taahhiidiinii
belirlemeye yarayan, mali temsil eden, kiymetli evrak niteliginde bir senet olarak
tanimlanmgtir' 6, Konigmentolarm teselliim belgesi, emtiay: temsil, tagima sozlesmesi ve

karine fonksiyonlart bulunmaktadir'>’.

Konigmento mal gemiye alindiktan sonra ve yiikletenin talebi iizerine tasiyan tarafindan
diizenlenir. Konigmentonun diizenlenmesi her ne kadar yikletenin talebine bagh gibi
goriinse de bugiin uygulamada her tagimada akreditif muamelelerinde zorunlu olarak
konigmento diizenlenmektedir. Tagiyandan bagka kaptan veya donatanin bu konudaki

yetkili temsilcisi de drnegin acentas: da konismento diizenleyebilir'*.

Konigmento teselliim ve yiikleme konismentosu olarak ikiye ayrilmaktadir, Teselliim

konigmentosu mallarin gemiye vyiiklenmesini beklemeden tastyan tarafindan teslim

4 DENIZ,s. 17.
'35 DENIZ,s. 17.

¥ KENDER/CETINGIL, s. 121: Konismento yilkiin hangi durumda gemiye alindigini, ytiklendigini ve
hangi kosullar altinda taginacagini ve teslim edilecegini belirten kiymetli bir evraktir, AKDOGAN, s.
151.

7 TEKIL, Deniz Hukuku, 5. 253-255.
' KENDER/CETINGIL, 5. 122.
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9

alinmasi halinde verilen konismentodur'®. Yiikleme konismentosu ise adindan da

anlagildig1 gibi mal gemiye yiiklendikten sonra diizenlenen konismentodur!®’.

TTK.’mn 1100. maddesine gére konismento tagmacak yiikiin cinsi, miktar, haricen
belli olan vaziyeti ve markalarina dair kayitlar hakkinda karine teskil eder. TTK.’nin 1110.
maddesine gore ise yiikler tagiyana kapal kaplarda veya ambalajl olarak teslim edilmis ise
tastyan belli degil'®' klozu koyabilir. Bu takdirde konigmento adi gegen kayitlar
bakimindan karine teskil etmez ve ayrica 1100. maddenin son fikras: uyarinca bir serhin

yazilmasi halinde de konismento karine teskil etmez'®2.

1.2.4.2 Konteyner Tagimaciligmda Kullamlan Konismento

Konteyner tasimacilifinda asil olan iki tip konismento kullaniimaktadir. Bunlardan
birincisi tesellim konigmentosu olan Atlantic Container Line’nin konismentosudur.
Konigmentonun arkasina mallarin yiiklendigi yazildigi takdirde yiikleme konismentosu
haline gelmektedir. Konigmentoya gore zararin hangi sathada meydana geldigi
anlagilamiyorsa tagima esnasinda meydana gelmis sayilacak ve sorumluluk Lahey
Kurallarina gore belirlenecektir. Bu konigmentonun bir &zelligi de tasiyana yiikleri
giiverteye koyabilme imkam tammasidir. Konigmentoya goére tagiyan deniz yolu ile
tagimay taahhiit etmekte, gemiye kadar veya gemiden sonra yapilacak olan tagimanm ise

teminini {izerine almaktadir'®,

Ikinci tip konismento ise Mersey Groupage konigmentosudur. Bu tip konismentonun
Ozelligi ise ne gemi ¢aligiran ne de geminin sahibi olmayan konteyner isleticileri
tarafindan diizenlenmesidir. Bu kimseler yiikleri toplayan, konteynere istif eden ve teslim

alma yerinden varma yerine kadar taginmasim temin eden kimselerdir. Bu konismento ise

13 KENDER/CETINGIL, 5. 122; AKDOGAN, s. 155.

%0 KENDER/CETINGIL, s. 122.

181 Unknown Clause’un yamnda konismentoya derc edilen diger bir clause ise (said to contain) klozudur.

Bu kloz “...igeridigi beyan edildi” anlam tagimakta olup yiikiin yiikieten tarafindan konteynere istif
edilerek konteynerin milhiirlendigi durumlarda tastyan konteynerin igerigini yiikletenin beyan: ile
Ogrenmig olur. Bu durumda tagiyan yilkiln tiir, miktar ve agirlifini konismentoya said to contain klozu
ile yazar, KOCANAOGULLARI, s. 29.

12 DENIZ, s. 42.
163 DENIZ, s. 47.
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yikleme konigmentosudur. Fakat mallarin nerede teslim almdig, istif edildigi yazilidir,
Konismento mallar gemiye yiiklendikten sonra diizenlenmekte fakat teslimden itibaren

gecerli olmaktadir'®.

Yargitay da konteynerin tanimini da yaptigi 1984 tarihli kararinda konismento ve
konigmentodaki kayitlarin Snemli oldugunu vurgulamis ve konismentodaki kayitlarin
incelenmemesini eksik inceleme kabul ederek yerel mahkemenin kararim bozmugstur, Séz
konusu kararda davaci vekili, miivekkili sirkete nakliyat sigortas: ile sigortali bulunan X’e
ait Soya Fasulyesi tohumlugunun, davalinin acentesi oldugu, Y Gemisi ile Baltimore'den
Mersin'e tagindifini, yiikleme limamndan 300 ton Soya Fasulyesi'nin tam ve noksansiz
yiiklenmesine ragmen, tahliye limani Mersin'de kongimentoya nazaran 517 Kg.’min noksan
oldufunun tesbit edildigini, meydana gelen noksanliktan o&tiirii miivekkili sirketin
sigortalisina 49.625 lira tazminat 6dedigini, davaliya miiracaat edilmesine ragmen 6deme
yapilmadigim bildirerek, 49.625 lira tazminatin édeme tarihinden itibaren yasal faizi ile
birlikte davalidan riicuen tahsilini talep ve dava etmistir. Davali vekili ise, miivekkili
acentenin donatanmn acentesi oldugunu kabul ettigini, ancak konismentonun tetkikinde
"18°/20° ‘lik konteynerler muhteviyat: beyana gére 300 tondur" kaydinin goriildiigiinii,
yiikkleme, istif ve sayimin beyana gore yapildigimin yazili bulundugunu, konteynerlerin
kapali, miihtirlii ve belirli adette teslim alindigini ve aynen bosgaltma limanina teslim
edilmig olmasi nedeni ile donatamin mesul olamayacagini, ayrica siiresinde gerekli
ihbarlarin yapilmamig oldugu bildirerek davamin reddini istemistir. Yerel Mahkemece,
toplanan delillere ve konteynerdeki 19 guval manifesto noksaninin tutanakla tespit edilmis

olmasina gdére davanin kabuliine karar verilmistir.

Yargitay bu konudaki degerlendirmesini ve goriisiinti su sekilde agiklamigtir; TTK. min
781. maddesi hiikmiinde tagtyici, egyamn kendisine teslim edildigi tarihten gonderilene
teslim olundufu tarihe kadar gegen miiddet icinde ugradigs ziya ve hasardan mesul oldugu
hitkme baglanmistir. Tagiyic1 ziya ve hasarin kendi kusurundan dogmayan bir sebepten,
esyada zaten mevcut noksan ve ayiplardan ileri geldigini ispat edecek olursa mesuliyetten
kurtulur. Genel kural bu olmakla beraber davali vekilinin de cevabinda belirttigi gibi,
konismentodaki kayda gére 18°/20° ‘lik konteynerler muhteviyatinin beyana gére 300 ton

164 Konteyner igleticilerinin dtizenledikleri konismentolar, TTK.’nmn 1097. Maddesine gbre konigmento
diizenleyebilecek kimseler tagiyan, kaptan ve donatan olarak belirtildigi igin gegerli saytimamaktadir,
DENIZ, s. 47.
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oldugu ve yine yiiklemenin, istif ve sayimin beyana gore yapildiginin belirlendigini,
kaptanin kapali ve miihiirlii belli sayidaki konteynerleri teslim aldigini, konteynerlerin
i¢indeki emtiamin miktari yoniinden yiikleyici beyamna dayandigim, konteynerlerin
miihiirleri saglam olarak giimriik sahasina indirildiginin tutanak ile sabit oldugunu, bu
suretle tagima sirasinda emtia eksilmesinin bahse konu olamayacagim savunmustur.
Konteynerlere yikiin doldurulmas: bazen tagiyan tarafindan yapilir. Bazen konteynerler
yiikleten tarafindan doldurulup kapal: olarak tagiyana teslim edilir. Doldurulan konteynerin
kapilar1 kapatilir, kapr kolu ¢esitli sekillerde baglanir ve miihiirlenir. Konteyneri tagitan
doldurmus ise tagiyan onun i¢indekiler hakkinda bilgi sahibi olmayabilir. Tagima sirasinda
agtlmast da miimkiin olmayip teslim alindifn gibi nakil ve teslim edilir. Konteyner
tasimasinda da konigmento diizenlenir ve klozlar eklenebilir. Konteyner tasimasinda
tagiyicimn sorumlulugunun tespiti igin, konteynerin kime ait oldugu, yiikiin konteynerlere
nerede ve kimin tarafindan dolduruldugu, i¢indeki emtiadan tagiyicinin bilgisi olup
olmadigi, nerede kimlerin huzurunda kapatilip miihiirlendigi, tasima sirasinda agilip
agtlmadigi, hasarlanip hasarlanmadigi gibi hususliarin bilinmesi gereklidir. Bu hususlar ise
konigmentodaki kayitlardan anlagilabilir. Olayimizda, davaci konismento &rnegini ibraz
etmis ve mahkemenin emri iizerine onu terciime ettirmekle yetinmistir. Davali ise
durugmada, konsimentonun arka yiiziiniin de terciimesine gerek oldugunun ve arka yiizde
TTK.nin 1114. maddesi hiikmiine uygun olarak eger deger yazilmamigsa parca bagina
1500 liradan fazla tazminat istenemeyecegi yolunda hiikiim bulundugunu, bu hususun da
nazara alinmas1 gerektigini ileri silirmiigtiir. Davaci, konigsmento arkasindaki yazilarin
Onemi olmadigim ve daval israr ediyorsa terciimeyi onun yaptirmasim bildirmis ve davali
vekili de ispat kiilfetinin davaciya ait oldugu iddiasi ile ibraz edilen kongimento ile
yetinilmesine muvafakat ettigini soylemisse de, tasima sirasinda konteyner miihiirlerinin
bozulmamis olmas: davaliyyr sorumluluktan kurtarmaya yeterli olmayip, tasiyicinin
TTK.’nin 781. maddesine gére kurtulus beyyinesi getirmek durumunda oldugu kendisine
bildirilip bu hususta ve yukanda agiklanan konteyner tasimacilifinin mahiyetine uygun
sekilde delilleri olup olmadigi kendilerinden sorulmak ve delilleri varsa bildirmesine, ibraz
ve ikame etmesine imkan verilmek, konismentonun miinderecati degerlendirilmek ve
sonucuna gore bir karar ittihaz etmek gerekirken, buna uyulmayarak ve eksik inceleme ile
davanin aynen kabuliine karar verilmesi uygun gériilmemis ve kararin bozulmasi

gerekmistir'®. Bizce de Yargitay’in bu konudaki gériisii yerindedir.

185 vargitay 11. H. D. 1984/2187 E., 1984/2760 K. ve 11.05.1984 T., Kaynak: Corpus[Copyright © Ced
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Konteynerler genellikle yiikleten tarafindan istiften sonra miihiirlenerek tagiyana teslim
edilmektedir. Yiriirlikteki Antalya Liman Hizmetleri Tarifesi’nce de konteynerlerin
iglerinin doldurulduktan sonra miihiirlenmesi is sahibi ve/veya acentesinin yetki ve
sorumlulugundadir. Ayrica miihiirsiiz dolu konteyner isletme tarafindan dolu istife
kaldirilamaz ve isletmeye bu konuda herhangi bir sorumluluk yitkleyemez. Konvansiyonel
tagimalarda yiikiin kapal kaplarda taginmas: hali istisnai bir durumdur ve boyle bir halde
beili degil klozu tam olarak fonksiyonunu yerine getirir. Oysa ki konteyner tagimacilifinda
asil olan yiklerin kapali konteynerlerde tagiyana teslim edilmesidir ve belli degil klozu
gerekgelendirmeden tam olarak fonksiyonunu gereklestiremez. Burada gerekge ile
agiklanmak istenen istiflenen yiiklerin niteligi hakkinda tagiyan tarafindan bilgi sahibi
olunmadifimin gosterilmesidir. Konteynerize yiiklere dair konigmentolarda gdriilen
Shipper’s Load and Count (yiikletenin istifi ve bildirdigi say:1 )klozu bu gboriisii

desteklemektedir'%¢,

Dagitim Medya Yazihm - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi)

"% Bu kloz tagryanin istif sirasinda bulunmadigi zaman koyulabilmektedir.Aksi halde gecersiz kabul
edilmektedir, DENIZ, s. 44; Shipper’s Load , Stow and Count yilkieme, istif ve saymmin yiikleten
tarafindan gergeklestirildigini anlatan bir klozdur. Koigmentoya derc edilen bu ifade ile yiikiin
konteynere yerlestirilmesinin, istiflenmesinin ve ytiklenmesinin yiikletence yapildigim beyan ederek
tagiyan istiften doBabilecek herhangi bir hasar ziyada kendisinin sorumlu tutulamayacagini karine
olarak ispatlarmg sayilacaktur, KOCANAOCULLARI, 5.29; YARGITAY 11. H. D., E: 1998/9109, K:
1999/917, T: 15.02.1999 kararinda davaci vekili, miivekkiline nakliyat poligesiyle sigortal: kent
gekerleme emtiasmin deniz yolu ile Tirkiye'den Ukrayna'ya davaliya ait gemi ile tagindigim varma
yerinde iki konteynerden 308 koli eksik ¢iktiginm tesbit edildigini, eksik emtia bedelinin milvekkilince
sigortaliya odendigini ileri stirerek, 840.490.000 liramin riicuen davahidan tahsilini talep ve dava
etmigtir. Davah vekili, kongimento rezervi bulundugunu, ayrica konteynerin mithriiniin saglam testim
edildigini bu nedenle eksik teslimden mivekkilinin sorumlu olmadifan1 savunarak davamn reddini
istemigtir. Mahkemece, iddia, savunma, toplanan kanrtlar ve yaptirilan bilirkisi incelemesine ghire,
taginan yiikteki eksikligin kamu kurumu niteliginde olan Sanayi ve Ticaret Odasi tarafindan tesbit
edildigi, bu kurumun resmi tesbit yapmay yetkili oldugu, bu nedenle bu eksiklikten tagiyicinin sorumlu
bulundugu ve hasar bedelinin 840.496.000 lira olarak belirlendigi gerekgesiyle, davanmin kabuliine karar
verilmigtir. Karari, davali vekili temyiz etmistir. Dava, taginan emtianim eksik tesliminden kaynaklanan
tazminatin riicuen tahsili istemine iliskindir. Davali vekili, dava konusu emtianin konteyner i¢inde
tagindiginy, tagitan tarafindan sayihip yiklendigini ve varma yerinde mithiirleri saglam olarak teslim
edildiginden kendilerinin eksiklikten sorumlyu tutulamayacaklarini savunmustur. Tagimanmn konteyner
iginde yapildig1, varma yerinde mithilrlerin saglam olarak teslim edildigi konusunda taraflar arasinda bir
uyusmazlik yoktur. TTK.’nin 1100/1 maddesinde. tagtyan ile gonderilen arasindaki miinasebetlerde
konigmentonun esas tutulacap: hilkme baglanmstir. Ancak. TTK.’nin 1100/2 ve 1110/2 maddeleri
hikiimlerinde, tasitanin beyanlari hakkinda rezerv konulmasi halinde konismentonun dogruluguna
iliskin karine olusmaz ve emtianin konismento kayitlarina uygun olarak teslim edilmis bulundugunun
kanit yitkii de konismento hamiline ditser.Gortildtigil iizere, kapali kaplarla tagima yapildiginda emtianin
tagtyiciya ne sekilde teslim edildigi 8nem kazanmaktadir. Somut olayda, gtnderen (tasitan) tarafindan
konteynerlerin muhiirlendigi ve bu sekilde taginana teslim edildigi konismento iizerindeki “shippirs
Laud and caunt" kaydindan anlagilmaktadir. Dava konusu tazminat, hasara degil, noksan ¢ikan emtia
bedeline iliskin bulunmasmna gore, davali tastyicinmn nezaret gorevini yerine getirmediginden dolay1
sorumlu tutulmasi dogru goriilmemis ve kararin bu nedenle bozulmasi gerekmistir, Kaynak: Corpus
Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve itihat Programi]
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Yargitay’in yukarida yer verdigimiz kararinda da belirttigi gibi konteynerin kimin
tarafindan ve kimlerin huzurunda istifinin yapildigi, miihiirleme igleminin ne zaman
gergeklestirildigi hususlari son derece énem arz etmektedir. Bu nedenle bu konuyu durum

degerlendirmesi bigiminde incelemek yerinde olacaktir.

Konteyner tagtyan tarafindan istif edilmig ise; kontrol imkansizhigi s6z konusu
olmayacag1 i¢in bdyle bir kloz konigsmentoda yer almayacaktir. Bu durumda yiikler
ambalajli ise her bir ambalaj igin gegerli olmak kaydiyla belli degil klozu koyulabilir ve bu
durumda konismento yalmizca ambalajlarin sayis1 bakimindan karine teskil edecektir'®’.
Boyle bir durumda veya istif asamasinda tasiyamn da hazir bulunmasi durumunda yiik
haricen iyi hal ve mahiyette degilse, tagtyan yiikletenin beyanina uymak zorunda olmayip,
gergegi oldugu gibi belirtme hakkina da sahiptir. Bu gibi kayitlara marjinal kayitlar

168, Marjinal kayitlarin konigmentoya konulmas: ile tagiyan mallarin harici

denilmektedir
durumu bakimindan TTK.'mn 1110. maddesindeki karine ile yanlis konismento
diizenlenmesinden dogan sorumlulugu bertaraf etmi§ olmaktadir. Ancak uluslararas:
ticaretin geregi olarak uygulamada marjinal kayitlara konismentoda yer vermek hemen
hemen imkansizdir, Marjinal kayitlarm aksine yikiin haricen iyi hal ve mahiyette oldugunu
belirten konigmentolara ise temiz, net, clean konismento denilmektedir. Yiikiini gemiye
getiren yiiklenici yiikletenin temiz bir konismento alabilmesi i¢in ylikiinii her bakimdan
hasarsiz, eksiksiz, noksansiz, saglam ve temiz bir sekilde gemi bordasina getirmesi sarttir.
Ciinkil ozellikle iilkemizde yiikleyicinin/yiikletenin bankadan yik bedelini tam olarak
alabilmesi i¢in yiikiin az &nce belirtilen sekilde gemiye yiiklenmesi ve bunun sonunda da
temiz bir konismento almasi gerekir. Aksi halde yiiklenicinin mal bedelini bankadan

almasi engellenebilmektedir'®’.

7 DENIZ, s. 44, 45,
1% KENDER/CETINGIL, s. 129.

' AKDOGAN, s. 153; TEKIL, Deniz Hukukuy, 5. 255; Tiirk Kamu Hukuku bakimindan dig satimei temiz
konismento almak zorundadir. Garanti Mektubu ise konigmentoyu temiz olarak diizenlemesi igin
ylkletence tagiyana verilen ve yazmayi ongdrdigil kaydin yazilmamasindan dolay: olusacak zaran
giderme garantisini igeren bir yazidir, Garanti Mektubunun gegerli sayilip sayilmamasi agisindan halen
uluslararasi arenada tartigmalar devam etmekle beraber Yangtay’ca benimsenen ¢bzilm garanti
mektubunun sadece 3. Kigiler ile alici yani gnderilene kars: gegersiz sayilacaf1 ancak yikleten veya
tagitana kargi gecerli sayilacagi dogrultusundadir; AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s. 644; Aksi
gorlls, YARGITAY 11. H.D., E: 1994/565, K: 1994/3295, T: 21.04.1994 kararinda titkemizdek; yasal
diizenlemeyi teskil eden TTK.’min 1064/2. maddesindeki agik ve emredici hilkiim karsisinda tagiyanmn
garanti mektubuna dayanarak gonderene riicu etmesi milmkiin degildir. Yasanin emredici hilkkmiine
aykiri davranan tastyicinin bizim yasal ditzenlememiz karsisinda bunun sonucuna katlanmas: gerekir.
Yorum yolu ile bu hitkmiin degisik bir sekilde uygulanmasinin yasanin agik hilkmilne aykirilik tegkil
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Konteyner tagimacihfinda konismentonun karine olma vasfi yiikiin cinsi bakimindan,
istif yiikleten tarafindan yapilmugsa ve tasiyanda bu asamada hazir bulunmamigsa ne

yiiklerin cinsi ne de ambalaj sayis1 bakimindan 6nemi yoktur' ™.

Ithalat ve ihracat durumlarinda konteyner ve igindeki mallarla ilgili baska bir boyut isin
giimriik uygulamalari tarafidir. CFS'”" operasyonlanmn bir kismim olugturan kontrol,
muayene ve tespit amagl: liman ya da tagima terminali tarafindan gergeklestirilen islemler
konteyner igindeki yiitklerin kapali kaplarda taginmasi ve tagiyain konteyneri kapal: ve
miihiirlii olarak teslim almasi agamalarini deistirebilmektedir. Tespit konteynerlerin
glimrilk nezdinde agilip igindeki egyanin nevi ve kap adeti olarak beyana uygun olup
olmadiginin belirlenmesi igin konteyner i¢indeki egyalarin tek tek sayilabilecek sekilde
bogaltilmas1 giimrilk tarafindan kontrol edilmesi ve tekrar doldurulup konteynerin

kapanmas islemidir' ™.

Son donemlerde ve uygulamada konteyner tasimacilifinda konigmentonun vasfim
yitirdigi goriilmektedir. Ozellikle yiikleme konismentosunda amag saticinin satig bedelini
temin oldugu ve konteyner tagimaciliginda yiikleten mal ilk tasiyana teslim ettigi anda
satis bedelini alabildigi i¢in, yiikleme konigmentosuna gerek kalmadigi kabul

edilmektedir'”’. Ayrica konteyner tagimacilifi genellikle karma tagimalarin konusu haline

geldigi icin burada Through bill of lading denilen konismento tipi diizenlenir olmustur' ™.

edecefi agiktir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve
Igtihat Prograrmm] '

1 DENIZ, s. 45.

! CFS(Container Freight Station) konteynerin elleglendigi ve konteyner igindeki esyalarn konteynere
istiflendigi saha anlaminda kullamlmaktadir, Konteyner Limam Operasyon Yénetimi, TUMIS Oguz,
bkz. ERDAL, s. 129; TANGUN, s. 13.

' fhracat tam tespit milsterinin fabrikasinda dolum yapilip liman sahasina ihracat amagh giris yapmis
konteynerin glimrilkk islemlerinin tamamlanmasi igin konteyner gemiye yiiklenmeden &nce
yapilmaktadir. Ithalat tam tespit ise gemiden tahliye edilmis konteynerlerin giimriik islemlerinin
tamamlanmas: ig¢in konteyner liman sahasindan ¢ikmadan once yapiimaktadir, Konteyner Limam
Operasyon Yonetimi, TUMIS Oguz, bkz. ERDAL, s. 140.

i DENIZ, s. 46.
' DENIZ, s. 46.



49

1.2.5 KONTEYNER TASIMACILIGI VE KARMA TASIMA SOZLESMESI

1.2.5.1 Karma Tasima Sézlesmesi Hakkinda Genel Bilgi

Birden fazla tagima tiiriiniin ve aracimin kullanilmasiyla miigteriden alinan yiikiin varig
noktasma kadar taginmasi seklinde gergeklesen tasimacilik, literatiirde modlararas:
(intermodal'”®), ¢okmodlu (multimodal) ve kombine tagima (combined transport) olarak

adlandirilmaktadir!™®.

Uluslararas: karma {(multimodal) tagima ise, bir stzlesmeye dayah olarak, esyamin
multimodal tagima operatdriince bir iilkede teslim alindig1 yerden, diger bir yerdeki teslim
yerine, en azindan iki tastma modeli ile taginmasi anlarmim tagimaktadir. Uluslararasi
karma (multimodal) tasimamn en son geklini alip, karma tasima igin tek bir kiginin gérev
almasi, bu kisinin tasima agisindan malin kendisine tesliminden, gdnderilene teslimine
kadar sorumlu olmasi ve aslinda igerisinde iki veya daha fazla tagimay: barindiran bu
tagima bigimi igin tek bir konigsmentonun diizenlenmesi agamasina gelinceye kadar karma
tagima s6zlesmesi ve karma tagima sézlesmesi ile ilgili sorumluluk konusu birgok farkh

safhadan gecmistir' .

1 intermodal tagimacihk yiikin yiklendigi tagima initesinde yada karayolu tasitinda bir ulasim
sisteminden dierine gegisi sirasinda yiike herhangi bir ellecleme yaptirilmaksizin pes pese iki yada
daha ¢ok ulagin sistemi kullamlarak taginmasi isidir.Konteynerler, tasima siiresince tasinan mal ve
tirtinlerin elleclemeye gerek goriilmeksizin bir tasima tiiriinden digerine aktarilarak tasinmasina olanak
taniyan tasima araglari olarak intermodal tagimacilikta kullanilmaktadirlar. Intermodal tasimacilikta
alic: génderilenin yiitkledigi tagima kabim teslim almaktadir. Dolayisiyla ellegleme mevcut olmadif:
icin zaman kaybi stz konusu olmamaktadir. DiBer taraftan irlinlerin hasar gérmesi veya zarara
ugramalar gogunlukla ellegleme sirasinda olmaktadir. Intermodal tagimacilikta da eliegleme siireci
olmadig1 igin hasar riski de azalmaktadir. intermodal tagima tagima Unitelerine gore konteynerlerle
yapilan kombine tazimacilik, romdrk-yar1 romdrkle yapilan kombine tagimacilik, hareketli kasalarla
yapilan tagimacilik ve paletlerle yapilan kombine tagimacilik olarak smiflandirilmaktadir. Tagima
tirlerine gore ise denizyolu/demiryolu, denizyolu/karayolu, Demiryolu/karayolu seklinde
sintflandiriimigtir. Hareketli kasalar sadece demiryolu/karayolu seklinde gergeklestirilen intermodal
tagimacilikta kullamlirken, konteynerler ise diger iki tirde kullantlmaktadir. Intermodal Tasgimacilik ve
Karayolu Demiryolu Entegrasyonu, GORCUN Omer Faruk/GORCUN Ozhan, bkz. ERDAL, 5.306.

' Limanlarda Konteyner Lojistigi ve Kapasite Hesaplari, GULER Nil, bkz. ERDAL, s. 165;
DEGIRMENCiI KULA Nil, Tirk Deniz Hukuku'nda Coklu Tagimaciigin Yeri; Uluslararasi
Stzlesmeler ile Karsilaghrmali Bir Degerlendirme, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi
Dergisi, 8.2, C.1, 5.79.

"7 ANKARALI Egemen Gillsel, uluslararasi Karma (Mulitimodal) Tasima,
htip://www.turkhukuksitesi.com/makale_784.htm, Erigim Tarihi:30/10/2009,
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Konteyner igine konmak suretiyle birlestirilmis mallanin karma tagimalarinda tagiyanin

sorumlulugunu diizenleyen pek ok konvansiyon taslagi hazirhig yapilmstir' ”8.

178

Roma Projesi; Bu konvansiyonun konteynerin kullamldifi ve asgari iki tagima safhasimin (kara/deniz)
bulundugu Uluslararasi bir kombine tagimada uygulanmasi dngdrillmektedir. Bu projeye gdre kombine
tagima sbzlesmesi asil tasiyan denilen sahisla(principal carrier) tagitan arasinda kurulacaktir. Asil
taglyan ya bizzat veya diger tagiyanlar aracilifiyla tagimamin biittin safhalan ile birlikte gegici
istiflemeleri ve gemiden gemiye aktarmalan da tistlenecektir. Projeye gére tasimanin biittin safhalarina
iliskin sorumiuluk asil tagiyann omuzlarina birakilmistir. Zararin meydana geldigi yer itibariyle
(sorumluluk htikiimlerinin tespiti i¢in) ziya, hasar ve gecikmeden &tiirii biitin tazminat talepleri ona
karg1 yapilacaktir. Konteyner el demeden ve hig agtlmadan bir noktadan digerine tagindiginda bir zarar
meydana geldiginde ¢ofu zaman bunun tagimanin hangi sathasinda meydana geldiginin tespiti giigtiir.
Bu halde projeye gore asil tagiyan olsa olsa kusurlu hareketinden veya 8devlerini ihmalden dolay:
sorumlu olacaktir. Kusur ve ihmalin kriteri ihtiyath ve dikkatli bir tasiyanin gosterecegi 5zen ve
davrani§ olacaktir. Zararin sebebini, kusur ve ihmalin bulunmadigini asil tasiyan ispat etmelidir.
Sorumluluk tinite teskil eden mallar i¢in ton bagina muayyen bir meblagdir. Zararin meydana geldigi
yer biliniyorsa tagiyan o sathaya ait kaideler uyarninca sorumlu olacaktir. Cenava Projesi; Projenin
tagiyanin sorumlulugu yéniinden ana kurali zararin maliarin zati ayibindan veya zarar gorenin sahsi
kusur veya ihmalinden dogmus bulunmas: hali hari¢ sorumlulugun dogrudan dogruya kombine tagimay1
gergeklestiren tagtyana ait olacafidir. Proje asil tagiyan yerine exploitant yani igletici deyimini
kullanmaktadir. Projenin sorumlulukla ilgili 4. Maddesine gére kombine tasimayi gergeklestiren tagiyan
mallarin kendisi tarafindan teslim alinmasindan mallarin kombine tasima kongimentosunda dngoriilen
son varma yerinde gonderilene teslimi anina kadar gegen siire igindeki her cesit kayip, zarar ve
gecikmeden sorumludur. Bu kurala bazi istisnalar getirilmigtir. Tagtyan yitkleten tarafindan gerekli 6zen
gosterilmig olsa bile ambalaj kusurundan ve yiikleten tarafindan temin edildigi takdirde konteynerin
yetersizlifinden sorumlu degildir. Bu iki istisnadan baska tagtyan mallarin biinyesinden zati
ayiplarindan ve gahsen veya kendi adamlar vasitas: ile dnleyemedigi veya neticelerine engel olamadig
her tiirlik sebepten dofacak zararlardan da sorumlu degildir. Kombine tagimay1 gergeklestiren taglyan
ytkletenin talebi iizerine kendisi i¢in kombine tagima kongimentosu denilen bir belge diizenler. Tokyo
Projesi; Konigmentoda tagmmanin bu konvansiyona tabi olacam kararlagtiranlara bu kaideler
uygulanir. Proje taginan mah teslim eden ve tedavill kabiliyetine sahip fakat ismini tespit etmedigi bir
senedin diizenlenmesini 6éngoriir. Tokyo Kaideleri’ne gére sorumluluk agisindan iki esas belirlenmistir.
Tagiyanin sorumlulugunu tayin bakimmndan zayi ve hasarm vuku buldugu yerin tespit olunabildigi her
yerde sorumiuluk igin tasimanin o safhasmna iligkin kaideler uygulanacaktir. Zayi ve hasarmn tagimanin
hangi safhasinda gerceklestiginin tespit edilemedigi hallerde konvansiyonun belirledigi sorumluluk
esas! uygulanacaktir. (Tirk Ticaret Kanunu Tasarisina gore de zarar yerinin bilindigi hallerde tagimanin
o kismina uygulanacak hitkiimler gegerli olacaktir; dolayistyla 853, maddedeki genel kuraldan farkh
olarak, tagiyici veya ytklenici, sorumlulufunun, ilgili tagima kisminm sorumiuluk rejimine tabi
olmasim talep edebilecektir. Bu sebeple, maddeye ikinci bir ciimle eklenmis ve depisik tiir araglar ile
yapilan tagimaya ait diizenlemeler sakli tutulmustur.) Bu projeye gre yikleten mallarin tastyan
tarafindan teslim alinmasi aninda agikladig: marka, sayi, miktar, adet ve agihiga iliskin beyanlarmimn
dogrulufundan tagtyana karst sorumbudur. Bu husustarm dogru olmamasindan dogacak ziya, hasar ve
masraflardan dolay: yiikleten tasiyanin zararim gidermekle yiikitmlidiir. Tagtyanm boyle bir tazminata
hak kazanmasi konismentodan doBan sorumlulufu ortadan kaldirmaz. Yiikleten tehlikeli bir madde
teslim ettifi takdirde, tehlikenin tiiritnii ve alinmasi gereken tedbirleri gercege uygun bir sekilde
tagtyana bildirmelidir. tagiyan ise mallarin kendisine teslimi anindan varma yerinde g8nderilene teslimi
anina kadar gegen zaman pargasi icindeki her gesit ziya ve hasardan sorumludur. Bu kaidenin de baz
istisnalar1 vardir. Tagiyan yilkletenin veya gtnderileninin kusurlu hareketinden verdikleri bilgilerden
dogan zararlardan bertaraf edilemeyen bir sebep veya olaymn makul bir Szene ragmen onlenemedigi
hallerdeki sonuglardan, denizdeki veya i sulardaki tasima sirasinda ¢ikan yanginlardan, kaptanin gemi
adamlarinin, geminin sevk ve idaresindeki fiil ihmal veya hatalarindan gerekli sekilde paketlenmedigi
takdirde zarara ufrayacak veya israf olacak mallarin noksan, yetersiz veya kusurlu bir gekilde
paketlenmelerinden, yilkleten tarafindan temin edildigi takdirde mallan birlestirmede kullamlan
konteynerdeki kusurdan, yikleten génderilen veya onlarin nam ve hesabina bir bagka sahus tarafindan
mallann tesliminden, ytiklenmesinden, istifinden veya boslatiimasindan, mallarin zati ayiplarindan,
konteynerin tizerindeki say1 ve markalarin eksikliginden grev veya is faaliyetinin durdurulmasindan
dogacak zararlardan sorumlu degildir. Ziya, hasar halinde tagiyann sorumlu bulunacag: tazminat
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1980 Tarihli Cenevre Konvansiyonu’na gére esyamin defisik tlirdeki tagitlarla tasinmas:
ticret kargihfinda tek bir tasima sozlesmesine dayanilarak en az iki degisik tiirde tasit ve
sathada tagmacak olmasi durumunda s6z konusudur. Esyanin gemi, kamyon ve ugak gibi
degisik tirdeki tasitlanin en az ikisi ile taginmig olmasina ragmen bu araclarla egya
taginmasina iligkin sorumluluk, eger esyamn yolculugun baslangic yerinde teslim
alinmasindan, nihai varma yerindeki teslimine kadar siiren biitiin sathalari kapsar sekilde
tek bir tagima belgesine dayaniyorsa ancak o zaman konvansiyon anlaminda bir
multimedal tagimadan bahsedilebilir. Yani multimodal tagimalarda esyamn degisik ttirdeki
tagitlarla taginmasimna iligkin bir sézlesmeye dayanmasi, en az iki tiirde degisik tagitia
gergeklegtiriimesi ve esyanun degisik tiirde tasitlarla uluslararas: taginmasi igletenin

yolculugun tiim safhalarindan séz konusu sozlesme geregi sorumlu olmasi gerekir' .

Turk Hukukunda karma tagimalara iliskin olarak birkag 6zel maddenin disinda, genel
anlamda diizenleme yoktur, Bu konuyu diizenleyen ilk yazih kural 1980 tarihli Multimodal
Tagimalar Ugzerine Birlesmis Milletler Uluslararas Tagima Konvansiyonu’dur. Bu
konvansiyonu Tiirkiye heniiz onaylamamistir. Ortada onaylanmayan bdyle bir
konvansiyon olmasi sebebiyle olusan boslugu ise FIATA kurallart doldurmaktadir. Bu
konuda diinya tizerindeki 40.000 iiyesi ile ¢alismalarm yuriiten FIATA Tagima isleri
organizatdri ( Tasima isleri organizatérleri ) Dernekleri Federasyonu’ nun koydugu
kurallar, tilkemizde uygulamada kabul g&rmiis kurallar olarak uygulanmaktadir, FIATA
kurallari, uluslararast konvansiyon hiikmiinde degildir, dolayis: ile herhangi bir makamin
onaymna da gerek duymamaktadir. Uluslararast tasima da bir teamiil olarak kabul
gormiigtiir. FIATA kurallarna gore, uluslararast tagima igleri komisyoncularimn
uluslararasi karma tagimalarda kullandiklar1 belge , ( Multimodal Bill of Lading) Karma
Tagima Konismentosu (FBL ) dir. FBL‘yi tagima isleri organizatdrii diizenler ve bu belgeyi
diizenleyerek miigterisine sundugu andan itibaren sorumlulugu baglar. Tagima isleri
organizatérii taginacak emtiayr teslim aldigi andan itibaren, teslim edene kadar tim

sorumlulugu iizerine almaktadir'®®. Tagima igleri organizatorii sadece kendisinin degil,

miktan yliklin agirlif1 nazara alinarak kilo bagina belirli bir miktar ile smirlandirilmaktadir.,, OMAG, s.
412;TEKIL Fehiman, Container Nakliyat: Hakkinda Kombine Tagimalar ve 1969 Tokyo Kaideleri,
Sigorta Diinyasi, 1970 Ocak sayisi s. 4-25.

'™ TEKIL, Deniz Hukuku,s. 329.

% Kombine tagimalart ve kombine tazima konigmentosunu dizenleyen 1969 Tokyo Konvansiyonu’na
gbre kombine tasima igleticisi kombine tasima konigmentosunu diizenlemekle yiiklerin teslim alindig
yerden konismentoya gore teslim edilecefi yere kadar tagmmasimin tamamini yapmayl veya
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calisanlarinin, acentelerinin ve emrindeki {diglinei sahislarin  kusurlu ve kasith
davramglarindan sorumludur. Bu yiizden kayip, hasar ve gecikmelerde sorumlulugu

vardir'®",

FIATA Multimodal Bill Of Lading kurallarina gére tagima igleri organizatériiniin kayip,
hasar ve gecikmeden dolay: genel olarak sorumlulugu bulunmaktadir. Bu esyamn degerine
gbre saptanur. Egyamin degeri, kayip ve hasarin kesinlestigi giinkii borsa fiyatina, béyle bir
borsa fiyat: yok ise esyanin ayni kalitedeki benzerinin esdeger degerine gére belirlenir.
Ancak, bu esaslara gore ddenecek bu tazminatin simn birim basina 666.67 SDR, her kilo
bagina ise 2 SDR ‘yi gegemez. ( SDR Ozel ¢ekme hakki- Special Drawing Rights ).
Taginan emtiaya herhangi bir zarar geldigi veya mal kayboldugu takdirde sorumluluk sinir1
bu sekilde belirlenmigtir. Bu sekilde getirilen simrh sorumluluk, tasima isleri organizatérii
koruyan bir diizenlemedir. Bu agiklamamn 1511 altinda, génderenler kendi nakliye veya
mal sigortalarini mutlaka yaptirmalidirlar. Aksi halde tasinan mal bedeli ile orantili
olmayan ¢ok diisiik tazminat bedellerine razi olmak zorunda kalabilirler. Eger malin
tesliminde bir gecikme var ise tagima isleri organizatdrii sorumlulugu gecikmeden dolay:

tazminat taleplerinde navlun bedelinin iki kat1 ile sinirlidir'®.

Ulkemizde karma, kombine tagimalar hakkmda mevcut bir diizenleme olmamasina
ragmen 09.11.2005 tarihli Tirk Ticaret Kanunu Tasaris1 ile arttk DEGISIK TUR
ARACLARLA YAPILAN TASIMA basligt altinda ticaret hayaumizda yer alan bu tagima
tirti hukuk diizenlemelerimizde de yer alacaktir. Tasari ile tasima hukuku anlaminda
biiytik bir degisiklige gidilmektedir. Mevcut hali ile deniz tagimaciliinda kanunun deniz
ticareti hukukuna iligkin hitkiimler uygulanirken artik konteynerle gergeklestirilecek
karma, kombine tagimalarda Tasarinin d6rdiincti kitabini olugturan 850. ila 893. Maddeleri
arasinda diizenlenen GENEL HUKUMLER ve ESYA TASIMA’ya iliskin hiikimler
uygulanacaktir. Tasarinin degisik tiir araglarla yapilan tagima basghkli 902. Maddesinin

yapilmasmin teminini taahiit ve konvansiyonun boyle bir tasima i¢in Sngdrdigii mesuliyeti kabul etmis
olur. Tokyo Kaideleri’nin uygulanabilecefi bir kombine tagimada yolculukla ilgili safhalardan birinin
deniz yolu olmas: sarttyla en az iki sathanm bulunmas: gerekir. Bu kaideler uyarinca ayrica isletici
yikiin ¢ikis noktasindan varma yerine kadar taginmas: taahhiit eder ve bylece tim tasima safhas:
bakimindan tagiyan sifatina sahiptir.Ayrica kaidelere gore, tagiyan tasimamin yerine getirilmesinde
kullandig kigilerin ihmal ve hareketlerinden sorumludur, DENIZ, s. 31.

Bl ANKARALI Egemen Gillsel, uluslararasi Karma {Multimodal) Tagima,
http://www.tarkhukuksitesi.com/makale_784.htm, Erigim Tarihi:30/10/2009. '

'8 ANKARALI Egemen Gillsel, uluslararasi Karma {Multimodal) Tagima,
http://www turkhukuksitesi.com/makale 784 .htm, Erigim Tarihi:30/10/2009.
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gerekgesine gére “Esya tasimalarinda kullamlan araglardan Kkarayolu, demiryolu,
denizyolu, i¢su yolu ve havayolu araglan ile yapilan tagimalar i¢in ¢ok sayida milletleraras:
sozlesme bulunmaktadir. Tiirkiye karayolu ile esya tagimalarina iligkin CMR, demiryoluna
iligkin COTIF, CIV ve CIM, denizyoluna iliskin 1924 Briiksel Stzlesmesi ve havayoluna
iliskin Vargova/Montreal Sozlesmelerine taraf olmugtur. Ayrica, bu sozlegmelerin
diizenledikleri alanlara iligkin olarak 6762 sayili Ttirk Ticaret Kanununda, 2920 say:il1 Ttirk
Sivil Havacilik Kanununda ve gesitli bagka kanunlarda hiikiimler bulunmaktadir. Cagdag
tasima uygulamasinda, ozellikle konteynerli tasimalarin biiyik gelisme g6stermest
sebebiyle, her bir tagima kismi igin ayr1 s6zlesmelerin yapilmasin yerine, tek bir tagryici
ile tasima parkurunun tiimii igin bir sézlesme yapilmasi baskin hale gelmistir. Ornegin
Almanya’min Diisseldorf gehrinde iiretilen bir esyanin Manisa’ya taginmasinda soyle bir
stire¢ izlenmektedir: esya Diisseldorf’taki fabrikada bir konteynere yerlestirilip
demiryoluyla Hollanda’min Rotterdam limamna ulastinlmakta, oradan gemiyle Izmir'e
taginmakta, Izmir limanindan da karayoluyla Manisa’daki nihai teslim yerine
gotlirtilmektedir. Konteyner yol boyunca hi¢ agilmadifindan, bir zararm meydana gelip
gelmedigi ancak nihai feslim yeri olan Manisa’da konteyner agildifinda
anlagilabilmektedir. Zararin hangi tagima kisminda meydana geldigi belli degilse,
tagtyicinin sorumiulugunun hangi kurallara gore tayin edilecegi énemli bir sorundur. Tek
tek ele alindifinda, Diisseldorf-Rotterdam demiryolu tagimasma Tirkiye’nin de tarafi
oldugu CIM Sézlesmesi, Rotterdam-Izmir denizyolu tasimasina yerine gére 1924/1968
Briiksel/Visby Sézlesmesi veya ulusal hukuk, Izmir-Manisa karayolu tastrmasina da yine
ulusal hukuk tatbik edilecektir. Uygulanmasi giindeme gelen bu kurallarin tiimiinde,
sorumluluk smurlari, ispat kiilfetleri, yardimei kisiler igin sorumluluk, sorumsuzluk halleri,
ihbar ve zamanasimu siireleri farkh diizenlenmigtir. Dolayisiyla tastyicinin hangi kurallara
gére sorumlu tutulacag biiylik 6nem tagimaktadir. Bu sorunlar: asmak {izere Birlesmig
Milletler tarafindan hazirlattirilmus olan 24/05/1980 tarihli Milletleraras: S6zlegme bugiine
kadar yiiriirliige girmemistir. Cesitli tilkelerin hukukunda farkli ¢6ziimlerin kabul edildigi
gorlilmiigtiir. Tasarida, tagima sbzlesmesine iligkin genel kurallan esas alan Alman
hukukunun yeni ¢dziimii benimsenmistir. Bu sisteme gdre, Tasarimin 902 il 905 inci
hiikiimlerinin uygulanabilmesi igin tagiyicinin, esyay! tek bir tagima sézlesmesi tahtinda en
az iki degisik tagima araciyla tasimay: yilkiimlenmis olmasi gerekmektedir. Boyle bir
sozlesme dahi, kural olarak, dordiincii kitabin birinci ve ikinci kismunda diizenlenen

hiikiimlere t&bi tutulmustur, ¢linkli degisik tiir araglarla tasima iginin taahhiit edilmesi,
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Tasarinin 850. maddesinde tarif edilen tasima sozlesmesinin bir 6zel hali olarak ele
ahnmigtir. Ancak, bu genel atif uyarinca 850 ila 893 iincii hitkiimlerin uygulanmasindan
6nce 903 ila 904 incli maddelerin &zel hilkiimleri ve somut uyusmazlikta uygulanmasi
gereken milletlerarasi s6zlesmelerin hiikiimleri (Omegin CMR’nin 2. maddesi, CIM’in 28.
ve 48. maddeleri, Varsova/Lahey Sozlesmesinin 18. maddesinin iigiincii fikras: ve 31.
maddesi) Oncelifi haiz olacaktir, Maddenin son ciimlesi, bilhassa 6nem tasiyan deniz
tagimalars bakimindan da aymi kuralin uygulanacagm tasrih etmektedir. Dolayisiyla,
yukarida verilen Diisseldorf’tan Manisa’ya taginan konteyner omeginde oldugu gibi,
degisik tiir araglarla yapilacak tasimanin bir kisminin denizyoluyla cereyan ettigi hallerde
dahi, kural olarak, Tasarimn 850 il4 893 fincii hitkiimler; tatbik edilecektir; dolayisiyla bu
haller bakimindan Tasariin 852.'® maddesi dikkate alinmayacaktir.,” Sonug¢ olarak
diyebiliriz ki konteynerle yapilan deniz tasimaciligy Tiirk Ticaret Kanunu sistemimizi ve
sorumluluk hukukumuzu bagtan sona degistirecektir. Deniz tagimacilipini da igeren
konteynerle yaptlam karma ve kombine tagimalarda artik deniz ticareti hiikiimleri yerine

tasima iglerine iligkin genel hiikiimler ve esya tagimaya iliskin hiikiimler uygulanacakur.

Ancak tasarinin 903. Maddesine gore, ziyaa, hasara veya teslimdeki gecikmeye yol agan
olayin, tastmanin hangi kismunda meydana geldigi belli ise, tagiyicinin sorumlulugu, genel
hitkiimler ve esya tagimaya iligkin hiikiimlerinin yerine, tagimamn bu kismi i¢in ayn bir
tasima sozlesmesi yapilmis olsaydi, o sdzlesmenin bagh olacag hiikiimlere gbre
belirlenir'®. Ziyaa, hasara veya teslimdeki gecikmeye yol agan olayin tastmanmn hangi
kisminda meydana geldigine iligkin ispat yiikii, bunu iddia eden tarafa aittir. Madde
gerekgesine bu durum su gekilde agiklanmigtir. Esyadaki zararin veya gecikmeyi doguran
olaym belli bir tasima kisminda meydana geldigi tespit edilebiliyorsa (Ornegin konteyner
gemideyken devrilmis ve esya zarar gérmiistir veya konteyner kamyon ile tagmirken
yanmugtir), 902. maddedeki genel atif uygulanmayacaktir. Bu hallerde, bir faraziye tesis
edilmektedir. Tastyici ile génderen, zararin veya gecikmenin meydana geldigi tagima kismi
igin tek bir sézlesme yapmis olsalard: o s6zlesme hangi hiikiimlere tabi tutulacak idiyse, o
hitkiimler burada da tagtyicin sorumluluguna uygulanacaktir. Dolayisiyla, zarar veya

gecikmenin belli bir tagima kisminda meydana geldigi ispat edilebiliyorsa, o tagima

" Tasarinm 852. Maddesi”Deniz ve havayoluyla tasima ile posta idaresine iliskin 8zel hiikiimler saklidir *

'™ Aym uygulama Rotterdam Kutallar'nin uygulanabilirligi agisindan da kabul edilmigtir. Buna gore
malin nerede hasarlandig1 belli degilse Rotterdam Kurallan uygulanacaktir. Hasarin hangi agamada
oldugu belli ise o tazimaya iligkin konvansiyon hitkitmleri(6rnegin kara tagimasi esnasinda meydana
gelmigse CMR hilkiimleri) uygulanacaktir, SISMANYAZIC] Harun, www.denizhaber.com, Erisim
Tarihi: 30/12/2010,
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kisminin hukuksal rejimi, degigik tiir araclar ile tagimay: taahhiit etmis olan tagiyicimin
sorumlulugunu belirleyecektir. Maddenin ikinci ciimlesi ispat yiikiine iligkin kurali, Tiirk
Medeni Kanununun genel hiikiimlerine paralel bigimde belirlemektedir; zararin veya
gecikmenin belli bir tasima kisminda meydana geldigini iddia eden taraf, bu iddiasin ispat

etmekle yiikiimlii tutulmustur.

Yukanda yaptigimiz agiklamalara gore konteynetlerle yaptlan ve bir aya§i deniz
tagimacihif1 olan karma veya kombine tagimalarda tasariya gore tasimaya iliskin genel
hiikiimler ile esya tagunaya iligkin hitkiimler uygulanacaktir. Ancak bu tasimada zaranin
hangi agsamada meydana geldigi belli ise yani zarar deniz tagimasi asamasinda meydana
gelmigse bu halde deniz ticaretine iligkin hiikiimler uygulama alami bulacaktir. Zararin

meydana geldigi agamanin belli olmamasi halinde bu istisna uygulanmayacaktir.

1.2.5.2 Karma(kombine) Tagima Sizlegmesinin Hukuki Niteligi ve Konteyner

Tasimaciigy

TTK.’nin 1016. maddesine gére naviun soézlesmesinde tagiyan belirli bir {icret
kargihiginda deniz yolu ile yiik tagimay: taahhiit eder. Navlun sézlesmesinin asli edimleri
denizde yiik tasima taahhiidii ve navlun 6deme borcudur. Yani bu iki edim sézlesmenin
navlun sozlesmesi sayiimasmi saglar. Navlun s6zlesmesini tagiyanin bir ticret karsihiginda
esyayl bakim ve muhafaza altina almak suretiyle bir gemi ile deniz yolu iizerinden bir
yerden bagka bir yere tasima taahhiidiinde bulundufu sbzlesme olarak tanimlamak

miimkiindiir'®.

Navlun s6zlesmesinin iki ana ¢esidi vardir. Bunlar ¢arter ve kirkambar sézlesmeleridir.
Eger navlun sézlegmesi ile yiikiin taginmas i¢in belirli bir geminin tamami veya bir kism
tutulmugsa ortada bir yer tahsisi yani ¢arter sézlesmesi vardir. Bu tiir navlun sézlesmesinde
tagtyanin tagima taahhiidiinii belirleyen ferdilestiren husus taginacak maldan ziyade nakil
vasitas: sdzlesmede belirtilen gemidir. Kirkambar stzlesmesi ise konusu gesitli mallar ve

mal partileri olan navlun sézlesmesidir. Navlun s6zlesmesinin bu tiiriinde tagtyan geminin

'8 KENDER/CETINGIL, s. 102; Naviun sdzlesmesinin varlig1 igin tagima deniz yolu ile yapilmal, egya
yada ylk taginmasi Ustlenilmis olmali, yilk tasimay: istlenen kiginin zilyetliine ge¢meli ve tagima
kargilig1 bir navlun &denmelidir. Navlun sézlegmesi bir mukaveleyi anlatmasma kargin, Carter parti ise
bu sbzlesmenin yazili oldugu senedi, belgeyi ifade eder. Bu nedenle navlun stzlesmesi yaptik yerine
carter parti yaptik denmesi dofru olmaz. Bir navlun sdzlesmesi fizerinde anlastik ve garter parti
imzaladik denmesi dopru olur, AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s, 578.
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ne tamamini ne de bir kismini tagitana tahsis etmez, sadece belli miktarda mah veya mal

partisini {icret karsihginda deniz yoluyla tasimay: taahhiit eder'®.

Baslangigta tagiyan sadece denizde yilk tagima taahhiidiinde bulunmaktaydi. Ancak
konteynerin icadiyla karma tagimalarin gelismesi sonucunda artik tasiyan sadece deniz
yoluyla tapimay1 yiiklenmemis, karma tagimacinin gelisme gdstermesi iizerine malin
taginmast gereken kara, hava, demir yolu ile tasima safhalarimi da taahhiit etmeye

baglamugtir'®’.

Burada aslinda gesitli sathalara ait birden fazla mukavele yoktur, aksine iki veya daha
fazla tagima safhasina ait tek bir akit vardir. Iste bu sézlesmenin navlun mukavelesi olarak
adlandirilip adlandinlamayacagi hususunda sorun ¢ikmaktadir. Sézlesme ile kararlastiriian
diger edimlere dikkat edildiginde bunlarin kara, hava ve demir yolu tasimalarina ait asli
edimlerden olugtudu goriilmektedir. {lk akla gelen burada karma sézlesme grubuna giren
kombine bir akit oldugudur. Kombine stzlesmeler bilindigi gibi birden fazla sézlesme
tiplerine ait edimlerin kararlagtirildipn stzlesmelerdir ve kars: tarafin edimi ise (navlun
Odeme borcu) tektir. Bu durumda kombine tagima sbzlesmesi bir deniz tagiyam ile
akdedilirse navlun mukavelesi olarak degil, bor¢lar hukuku anlaminda bir karma sézlesme
grubuna giren kombine bir sozlesme olacaktir. Konteynerin ortaya c¢ikisimn deniz
tasimacih@inda birgok alanda zorunlu olarak farklilagmaya neden oldugu kabul edilirse,
konteynerden 6nce navlun mukavelesi sadece deniz yoluyla yiik tagimay: iceren bir
sozlesme oldugu halde, bugiin diger yollarla yapilacak tasima taahhtitlerini de konu

edinebilen bir sézlesme oldugu sonucuna varilabilir'®. Bizce de her ne kadar icinde

18 CAGA, Deniz Ticareti Hukuku 11, s. 6,9.

"7 Direkt tagima ise tek bir tagima sdzlesmesi altinda birden fazla tagima sathasini kapsayan ve tek tiirde
tagitlarla yapalan bir tagima bigimidir. Bu nedenle ¢ogu zaman bu tip tagimalarda kullanilan belge direkt
konismento(through bill of Iading)dur. Direkt konismentoyu tanzim eden tagiyanin direkt konismento
hamili gonderilene kars1 sorumlulugu kural olarak tagimanin biitiin safhalar igindir. Fakat uygulamada
tagtyanlar sozlesme yolu ile tasimanin kendi safhalar disindaki kisimlan igin bagka tasiyanlar adma
taahhiide girmekten gekinmektedirler. Bazi direkt konigmentolarda yolculugun kendi parkuru diginda
kalan kisim igin ilk tagiyan sadece vekil sifati i¢inde olduunu bildirebilmektedir. Fakat ister
komisyoncu ister vekil olsun ilk tagryanin isi bu sekilde bitemez. Cinka direkt konigmento diizenledigi
i¢in bu durumda yolculugun sonraki kisimlart igin de taahhit ettigi tagiyandan gonderilen yararma ona
direk bagvuru hakk: veren bir konismento tanzim ettirip bunu yiikle ilgiliye teslim ile yikiimlidir. ik
tagiyan direkt konismento ile yolculugun kendi parkuru digindaki kismi i¢in dahi sorumluluk kabul
etmekle beraber bu sorumltulufunu sonraki tagimalar i¢in gikartilacak konigmento hilkiimlerinin saklilig
kosuluna baglamak suretiyle de hafifletmis olabilir, TEKIL, Deniz Hukuku, s. 328.

' Gemi isletmeyen tagtyan tarafindan taahhiit edilen deniz yolu ile esya tagimalarinda stzlegmenin ifast
gayesiyle yan edim olarak esyann teslim alinmasmna ve teslim edilmesine yonelik tagima igleri degisik
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Borglar Hukuku anlaminda birden fazla edimi iceren bir sdzlesme olsa da deniz
tasimacilifinda  kullamlan karma tagima sozlegmelerini navlun sozlesmesi olarak
adlandirmakta herhangi bir sakinca yoktur. Karma Tagima sozlesmesinin hukukumuzda bir
kanuni diizenlemeye tabi tutulmasi sonucu bu kargasanin sona erecegini diigiinmekteyiz.
Zaten Tirk Ticaret Kanunu’muzdaki yeni diizenlemeler igiginda konteynerlerin de
kullanildig1 karma ve kombine tasimalarda deniz ticaretine yonelik hilkiimler yerine esya
tasimaya iligkin hilkiimler uygulanacak ve tek bir tasima sozlesmesi diizenlenecektir.
Tasaridaki haliyle bu sdzlesmeye de depisik tlir araglarla tagima sozlesmesi terimi
kullantidigs goritlmektedir.

1.2.5.3 Karma Tagimalarda Diizenlenen Konsimento ve Konteyner Tasgimacihi

Konteynerli tagimanin karma tasima bigiminde yapildigi hallerde ¢esitli tasima
sathalarimi kapsayan ve kombine tagima konismentosu denilen bir evrak diizenlenmektedir.
Bu yolculukla ilgili kisimlar bakimindan ortak bir konigmentodur. TTK.’da konismentoya
birgok fonksiyon yiiklenmigtir. Kombine tasima sdzlesmesinin ise bazi niteliklerinden
dolay1 bir komsmento sayilip sayilamayacag: hususu doktrinde tartisilmigtir. Kombine
tagima konigmentosu TTK.’da bir kiymetli evrak olarak gosterilmis degildir. Kiymetli
evrak arasinda sayilan bir ¢esit emtia senedi ve tagima senedi olan konismento deniz
tasimalan igin diizenlenmistir. Oysa kara tagimalan igin diizenlenen tagima senedi cirosu
miimkiin bir kiymetli evrak olarak emtia senetlerinin yaminda sayilmistir. Bu iki tagima
safhasin: kapsayan ortak bir tasima senedi ise TTK. *da 6ngoriilmiis degildir. Uygulamada
ise deniz safhas1 dahil olmak iizere birden fazla tagima safhasin ortak bir konigsmentoda
birlegtirildigi goriilmektedir. Oysa bu konigmento TTK.’da bir kiymetli evrak olarak

sayllmarmusgtir.

ortamlarda mesela karada hareket eden araglarla gergeklestirilmis olsa bu durumda yapilan tagima
stzlegsmesini nasil npitelendirmemiz gerekecektir? Cevabi asli edim ile yan edim agisindan
degerlendirecek olursak yan edimler bilindigi gibi asli edim diginda kalan edimlerdir, Bunlar kanundan
dogabilecegi gibi sdzlesme ile de kararlagtinlabilirler. Acaba bir yan edim bagka bir tip stzlesmenin asli
edimini tegkil etmesine ragmen asli edimin amacin gergeklestirmeye yaradifinda o stzlesmeye ait bir
yan edim mi sayilacak yoksa karma bir stzgelmenin varligindan m1 s6z edilecektir? Eger bu edimler asli
edimin yerine getirilmesine hizmet ediyorsa bunlar o stiziesmeye ait yan edimler sayilmalidir. Asli edim
olmasa bu yan edimler de olmayacaktir, TANGUN, 5. 117.
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Kanunda diizenlenmeyen bir kiymetli evrakin diizenlenip diizenlenemeyecegi hususu
numerus clauses prensibi ile agiklanmaya ¢aligimistir'®. Bu goriise gére; kanunda
kiymetli evrakin tahdidi olarak sayilmasi kargisinda, taraflar bir kiymetli evrak diizenlemek
istedikleri takdirde muayyen bir tipi segmek zorundadirlar. Bu sayilanlarin disinda bir
kiymetli evrak diizenlenemez. Tiirk Hukuku’nda kiymetli evrakin tamm igin genel bir
hiikkiim(TTK. madde 557) bulundugundan aslinda kanunda kiymetli evrakin tahdidi olarak
sayllmadin konusunda bir goriig atilmigtir. Ancak diger bir goriise gore Tiirk Hukuku ‘nda
numerus clauses prensibinin gegerli oldugu ve genel hikkmiin kanunda sayilan kiymethi
evrak tipleri igin ortak bir tarif tegkil ettifini savunmaktadir. Birinci goriisiin kabulii
halinde kombine tagima konigmentosu bir kiymetli evrak olarak kabul g6recektir. Ancak
ikinci goriige gére numerus clauses prensibinin buna engel olaca@ diigiiniilebilir. Ancak
numerus clauses prensibinin dahi karma tagima sézlesmesinin kiymetli evrak sayilmasina
engel teskil etmeyecegine iliskin goriisler vardir'®. Kismen veya tamamen deniz yolu ile
gerceklestirilecek uluslaras: yiik tagimalarina iligkin Rotterdam Kurallari’na gére ise artik
kullanilan belge konismento olarak adlandirilmamakta bunun yerine tagima
senedi(Transport Document) terimi karma tagimada kullamlan belgelerin yeni ismi olarak

kullamlacaktir'®’,

Goriildiigii  gibi; karma tapima, tagima ediminin birden fazla ydntemle
gergeklestirilmesinin s6z konusu oldugu tagimalardir. Tagtyici, tasima siirecinin tamamim

birden fazla yontemle gergeklestirmeyi iizerine almakta ve kendisi fiilen gergeklestirmese

¥ DENIZ s. 50.

0" Bir kere bir evrakin kiymetli evrak olabilmesinden maksat kiymetli evraka baglanan hukuki sonuglara
sahip olmas1 demektir. Bu hukuki sonuglara kiymetli evrakin tzellikleri diyebiliyoruz. Bunlar hakkin
senede baglhilig,senedin tedaviil kabiliyeti gibi dzellikleridir. Iste, numerus clauses prensinin diger bir
ifadesi de taraflarin bir evraka muayyen hukuki sonuglar baglayabilmeleri i¢in kanunmun o sonuglari
bagladif) evrak tiplerinden birini segme zorunlulugudur. Bu esasa aslinda irade beyani ve hukuki sonug
arasindaki iligkiyi Ornek goistererek de varabiliriz. Taraflar irade beyanlariyla bir hukuki sonucu
gerceklestirebiliyorlarsa bunu sirf istedikleri igin deBil kanun koyucunun aym zamanda o istek
dogrultusundaki beyana bu sonucu baglarms oldugu igindir. Olayda bu sonuglar muayyen bir seye yani
kanunda dngoriilen evraklara baglanmigtir. Burada olgu A veya B tipi bir evrak diizenlenmesi veya
onun devredilmesidir. Iste hakkm senede baghligs hakkin ancak senetle birlikte devredilebilmesi hukuk
nizamnmn bu sonuglan o senede veya senetlere bagladif: igindir. Taraflar bu neticeyi herhangi bir
senetle saglayamazlar. Numerus Clauses prensibinin ise miidahale ettifi yer buraya kadardw. Bu
belgenin ne zaman, hangi iliskide diizenlenip diizenlenmeyeceginde bu ilkenin herhangi bir etkisi
yoktur. Bu ylizden deniz tagimalan igin dngdrillen konigmentonun kara tagimasina da konu olan ylik
lizerine tanzim edilmesine bu prensip herhangi bir engel teskil etmez. Taraflar isterlerse bu sathay: da
aynl konigmentoya tabi tutabilirler. Fakat rastgele bir beigeye konigmento sifati ylikleyemezler,
DENIZ, s. 51.

"1 DEGIRMENCI KULA, s, 87.
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bile stzlesmesel olarak taahhiit etmektedir. Bu durum giiniimiizdeki ¢agdas lojistik
kavramina uymaktadir. Bu uygulamanin hukuki alt yapisi 08.05.1980 tarihli Birlesmis
Milletler Cenevre Konvanisyonu’dur. Bu konvansiyonun baz:1 iilkelerce heniiz
onaylanmamas: ( Tiirkiye de heniiz onaylamamustir) sebebi ile, uygulamada uluslararas:
Tasima Isleri Organizatorii Dernekleri Fedarasyonu (FIATA) diinyadaki tiim karma tagima
operasyonlarinda temel hizmetleri kapsayan standart belgeler diizenleyerek uygulamaya
tekdiize bir sistem getirmeye c¢alhigmgtir. Tagima igleri Organizatérii Dernekleri
Fedarasyonu (FIATA) ‘mn onderliginde ve onun belirledigi sartlarda; bu sézlesmenin
dzelliginden kaynaklanan bir takim belgeler diizenlenmektedir. Hemen hemen diinyadaki
tiim karma tagima operasyonlarinda temel hizmetleri kapsayan standart belgeler stz

konusu olmaktadir. Bu belgelerden onemli nitelikte olanlan asagida belirtilmigtir'*;

1-FIATA Karma Tasmma Belgesi (Konigmentosu), Combined Transport Bill Of
Lading (FBL); Tasima isleri organizattriiniin egya iizerindeki sorumlulugu FBL’nin
diizenlenip miisteriye sunulmasi ile baglamaktadir. Tagima igleri organizatdrii esyay:
génderenden teslim aldig1 andan itibaren, FBL’de belirtilen teshm yerine mah teslim edene
kadar tiim tagima operasyonunun sorumlulugunu iizerine almaktadir. Boyle bir iliskide
tagima isleri organizatdrii aract degildir'™.

2-Forwarder Mal Teslim Almndx Makbuzu, Forwarder’s Certificate of Receipt;
(FIATA FCR) malin g6ndericiden karma tasima operatoriine teslim edildigini kamitlayan
bir belgedir. Uluslararast ticarette bu belgenin diizenlenmesi ve mali teslimi ile birlikte mal

karsiligt kismi 6deme yapilabilmektedir'®*.

3-Forwarder Tasima Makbuzu, Forwarder’s Certificate of Transport; (FIATA
FCT) FIATA tarafindan kabul edilen kurallara goére diizenlenen nakliyeci tagima
sertifikasidir. Emre yazili olarak diizenlenir. Varis yerinde mallar FIATA-FCT nin orijinal

192 ANKARALI Egemen Gillsel, uluslararas Karma (Multimodal) Tagima,
http://www.turkhukuksitesi.com/makale_784.htm, Erigir Tarthi:30/10/2009.

% Bu belge birden fazla multimodal tasima araci ile gergeklestirilen ve tagima silrecinde deniz yolu
bulunmas: sart olmayan bir tasimaya ait konismentodur. Navlun komisyencular: veya adina combined
transport operator denen igletmecilerce diizenlenir, KOKSAL, s. 48.

1% Secilen duruma gdre aliciin emrine hazir etmek veya aliciya sevk edilmek iizere mallarm forwarder
tarafindan dig goriindg itibariyle iyi durumda teslim ve kontrol altina alindifim belgeler. Nama
diizenlenir, ciro edilemez, KOKSAL, s. 51.
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niishasim ibraz eden ahciya ya da onun ciro ettigi firma ya da kisiye teslim edilir. FCR’nin
aksine FCT’de malin sigortasina iliskin 8zel ayrintilar bulunmaktadir. FCT sigortamn

kapsarmni belirtir'®*.

1.2.6 KONTEYNER TASIMACILIGININ FAYDA VE SAKINCALARI

1.2.6.1 Konteyner Tagimacihginin Faydalar

1-Konteynerler yiikiin yilkleme yerinden varma yerine kadar a¢ilip kapanmasina gerek
kalmadan kolayca bir vasitadan digerine aktarilabildigi i¢in, konteyner tasimacihifi, gesitli

nakil vasitalan ile yapilan kombine tagimaciligin da hizla gelismesine sebep olmugtur'®®.

2-Konteynerler ¢esitli boylarda ve gesitli maddelerle ambalajlanan heterojen mallarm
tek bir tasima ve yiikleme birimi haline getirilmesini saglamistir. Bu durumun en giizel
ornegi olarak doktrinde su 6rnek verilmektedir'®’; Bati Almanya’da yapilan Volkswagen
marka otomobillerin fiyatlarinin yiiksekligi nedeniyle Amerika’ya ihrac1 belirli sayida
olmaktayd:. Bu otomobillerin 1960 yilinda pargalar halinde konteyner vasitasiyla
Amerika’ya nakli sayesinde fiyat ve hasar asgariye indirilmig, Amerika’da yillik satig
miktart 700.000 adete yiikselmistir. Bu nedenle konteynerlerin kullamlmasi ambalaj

masraflarindan tasarruf saglamaktadir'®®,

3-Mallarin depolama masraflarini gidermektedir'®”.

4-Sigorta masraflarinda da azalma beklenmektedir™.

1% Belge emre yazilidir. Ciro edilir. Varig yerinde mallar belgenin orijinal nilshasim ibraz eden aliciya veya
onun ciro ettigi gahsa teslim edilir, KOKSAL, s. 51.

1% DENIZ, s. 17; KOKNEL Melih, Deniz Tagimaciliginda Konteynercilik ve Tiirkiye, Denizat1 Dergisi,
Agustos 1976, 5. 21.

97 SIR, Konteyner Tagimacihigi..., s. 18.

1% DENIZ, s .22; CAKICI, s. 36; SIR, Konteyner Tagimactligi..., s. 17.

% Cinkii mallar zaten kapahl kutularda olup, ozellikle zincirleme tagimalarda depolamaya gerek
kalmamaktadir, DENIZ, s. 22; CAKICI, s. 40; USKUP Metin, Deniz Tagimaciliginda
Sanayilesme:Konteyner Tasimaciligi, Denizati Dergisi, Y1l:11(1997), S. 1-2, s. 35; SIR, Konteyner
Tagimactligr..., s. 17; OMAG, s. 409.

2 Konteynerlerin mallarin ziya ve hasara ugrama ihtimalini en aza indirmek suretiyle rizikoyu hafifletmis
olmasindan dolay: primlerin diismesine ve mesuliyet ile yiik sigortasinin ucuzlamasina yol acacagl iteri
stiritlmilgtiir. Fakat sigortacilar ziya ve hasar hallerinin konteynerli tagimacilikta boyle bir sonuca yol
agacak kadar az olmadigin sSylemektedirler. Konteynerlerin ¢alindifi, gemi bordasindan diistiigt,
konteynerin istifi sirasinda gerekli istif kurallarina riayet edilmemesi sebebi ile mallarin hasar gordugu
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5-Tasiyanlar konteyner kullamilmasimi tesvik igin  navlunda bir indirim

yapmaktadlrlarzm .

6-Diger bir fayda da yiik hasarlarindaki azalmadir. Zarar hallerinin bir kismu da kot

istif nedeni ile ortaya ¢iktig1 igin, ilgililerin, istifte bagarili olmalarim temin edecek yeterli

bilgiye sahip olmalan i¢in gahgmalar yapllmaktadlrmz.

201

202

durumlar ortaya gikmaktadir, DENIZ, s. 22; CAKICI, s. 40; Konteyner tagimaciliginin Avrupada ilk
yapildig1 villarda Management Consultant Mc Kinsey Company tarafindan yapilan incelemeye gore
tasarruf miktarlar: oransal olarak tespit edilmistir. Bu rapora gore konteyner tasimacilig1 ile ambalaj ve
tasima masraflarinda %20; Birmingham-Chicago arasinda 10-20 giinlilk zaman tasarrufu, depolama
masraflarinda %10, depolama, hasar ve hirsizlik olaylarindaki azalma nedeniyle sigorta primlerinde
%30 tasarruf saglanmustir, USKUP, s. 35; KORTAN Diindar, Konteyner Nakliyatinda Gemi Sahibinin
Mesuliyeti, Sigorta Diinyas1 Dergisi, 1969, 5.116,5.4 ve 23; YARGITAY 11. H. D.E: 2004/4533, K:
2005/1189, T: 14,02.2005 kararinda; dava, édenmeyen bakiye navlun ilcretinin tahsili, kars1 dava ise
hasarlanan mal nedeniyle ugranilan ve dava di1 sigorta girketince kargilanan ve hasar bedeli disinda
kalan zararm tazmini istemine iligkindir, Mahkemece her ne kadar emtiadaki hasarm "deniz halinden”
kaynaklandifi ve tagimay: yapanm sorumlu tutulamayacaf: gerekgesiyle karsi davanin reddine karar
verilmigse de, dosyada bulunan fotograflarn incelenmesinden tagimayl gergeklestiren tin
devrilmedipi, sadece dorsesinde bulunan yikiin, tirm tentesini de ywrtarak giiverteye distigii
anlagilmaktadir. Davaci-karst davali vekilinin, dava konusu tinn her iki yanindaki tirlarin neden
devrilmedipi konusundaki itirazi da bilirkisilerce karsilanmamugtir, Ancak istif hatasindan kaynaklansa
dahi, Dairemizin istikrar kazanmig uygulamalart uyarmmca, davaci-kars: davali tagtyicmin da ytiklemeye
nezaret yilkiimliligi dolayisiyla miiterafik kusuru vardir ve tazminat miktarindan bu kusuru oraninda
sorumlu tutulmahdir. O halde mahkemece, karg1 dava ybntinden davaci-kargi davahmn sorumlu olup
olmayacagi lizerinde durularak, sorumlu bulundugu sonucuna varilirsa karg: davadaki talepler ayn ayri
incelenmek ve sonucuna gore karar verilmek gerekirken, yazili gekilde eksik incelmeye dayamiarak
hitkiim kurulmas: dogru olmamis, bozmay: gerektirmistir. “,Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced
Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

DENIZ, s. 22.

DENIZ, 5. 22; OMAG, s. 409; Mallarmn yanhs veya mala uygun olmayarak ambalajlanmasi sonucunda
meydana gelen zararlarda da tagtyan TTK.nin 1061. Maddesi gereginde sorumlu tutulmaktadir.
Yargitay Kararlarina da konu olan bir olayda Yargitay su sekilde hitkiim kurmugtur. YARGITAY 11.H.
D., E: 198372645, K: 1983/2811, T: 30.05.1983 kararinda davaci vekili, davaliya ait gemiyle taginan
milvekkili girkete nakliyat sigortali ¢imentolarm noksan teslimi nedeniyle sigortaliya ddenen 38.458
lirania ritcuen davalidan tahsilini talep ve dava etmistir.Davah vekili cevabinda, kagit torbalarda taginan
¢imentolarda zayiatin kaginilmaz olup talep edilen miktarin fire hudutlan iginde kaldigini, parca bag:
sorumlu olabileceklerini savunarak davanin reddini istemistir. Mahkemece, toplanan delillere, alinan
bilirkisi raporuna gore noksan teslim olunan ¢imentolarin akic1 bir madde olup kagit torbalar iginde
tasinmasi halinde, yilkleme, bosaltma istifteme sirasinda zayiat verebileceginin muhakkak oldugu ve
zayiat miktar1 % 2'yi gecmediginden tazminat istenemiyecefi gerekgesiyle davanin reddine karar
verilmistir. Hikiim davaci vekilince temyiz edilmigtir TTK. nun 1061. maddesi gerefince tasiyan,
mallarin ylikletilmesi, istifi, taginmasi, elden gegirilmesi ve bosaltilmasinda tedbitli bir tagiyicinin
dikkat ve ihtimamm gostermekle miikelleftir. Teslim alindiklan andan teslim edildikleri ana kadar
gegen miiddet iginde mallarin ziyar veya hasan ylziinden dopacak zararlardan tagiyan mes'uldiir.
Megerki ziya veya hasar, tedbirli bir tagiyanin dikkat ve ihtimamu ile dahi 6niine gegilemeyecek
sebeplerden ileri gelsin. Davada taginan mal, kagit torbalara konulmus bulunan 8gitiilmils ¢cimentodur.
Mahkemece, tasinan bu malin 14 torbasimin istif, bosaltma, sapanlama gibi muhtelif iglemlerde yirtilip
patlamasinin miimkiin olacag! ve teamiile gére bu miktarin fire sayiimasinin uygun olacaf gorisiyle
dava reddedilmistir. Oysa torbalar igerisinde taginan g¢imento TTK. m. 1063/f-7'de sayilan hacim veya
tart1 itibariyle kendiliginden eksilen yahut malin kendisine has tabii cins ve mahiyetinden ziyaa ugrayan
emtiadan degildir. Yine TTK.'min 1380/f-3 uyarinca sigortaci mallarin tabii mahiyeti iktizasi, hususiyle
icten bozulma, kendiliginden eksilme, mallarin fena ambalaj yapilmig olmasindan dogan zararlardan
mes'ul degilse de, yukarida agiklandig gibi torba igerisinde bulunan ¢imento bu haliyle ve bu ambalaj
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7-Konteynerler bir vasitadan digerine kolayca aktarilabildigi i¢in yiikleme ve bogalima
islemlerinin sayis1 azalarak tagimada hiz saglanmis olmaktadir®.

8-Konteyner gemilerinin tagima kapasitesi de konteyner gemisi olmayan gemilere gére

daha fazladir’®.

9-Zamammizda modern tagimacilik yontemi olarak adlandinilan kapidan-kapiya

tagtmacilik ancak bu biiyiik tagima kaplan sayesinde miimkiin olabilmistir’®.

10-Konteynerler mallarin emniyetli ve diizenli bir sekilde yerlestirilmesini ve diisme,

kayma ve mekanik hasarlara kargi en iyi sekilde iist iiste konmasim saglar™.

11-Konteynerler igindeki mallar: hava ve iklim sartlarina gére korumaktadir®®’.

12-Konteynerler sayesinde limanda yiikleme ve bosaltma hizmetlerinde saglanan hiz
sayesinde geminin limanda bekleme siiresi azaltilmigtir. Bu da gemiden yararlanma

imkann arttirmisti?®®.

13-Tagimada giimriik kolaylij saglanmaktadir™®.

sekliyle maddede sayilan cinsten eksilmeye tabii emtiadan da bulunmamaktadir. Kaldi ki mallarin kéti
ambalajlandif1 hususu da daval: tarafindan ispat edilmemistir. Bu durumda taginan ¢imentolarin gemide
tagima sirasinda kagit torbalari yirtifmak suretiyle akarak zayi oldupu anlasildifing ve TTK. nin 1061.
maddesi geregince tagtyicinin tagima esnasinda malin telef olmasi igin gerekli tedbiri almak gérevi
bulunduguna gore noksan teslim olunan maldan sorumiu tutulmas1 gerekir. Daval vekili cevabinda
zarar miktarma da itiraz etmis oldugundan bu konuda gerekli incelemeler yapilarak hasil olacak sonuca
gbre bir karar verilmesi gerekirken yazili oldupu sekilde davanin reddedilmesi dogru goriilmemis,
hikmiin bozulmas: gerekmistir.”, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazihim -
Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi}

%3 DENIZ, s. 23; CAKICI, s. 35; Bilinen klasik tipteki gemilerden bir ambardan bir saatte 11 kisilik isgi
postasi ile ortalama 10-20 ton kangik esya bogaltma imkanimna karsilik, konteyner tagiyan gemilerde bir
saatte sadece 4 kigi ile 300-350 ton yliklin bosaltilmas1 miimkiindilr, SIR, Konteyner Tazimacilifii...., s.

17.

* " Ornek olarak onalti konvansiyonel geminin tapidigs yilkii alti konteyner gemisi tastyabilmektedir,
DENIZ, 5. 23,

05 CAKICI, s. 36.
2% CAKICI, s. 37.
7 CAKICL, s. 37.
% CAKICI, s. 40.
¥ OMAG, s. 409.
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1.2.6.2 Konteyner Tasimacihiginin Sakincalari

1-Konteynerler mekanik yontemlerle yiiklenip bosaltildigi igin buna uygun liman
tesisleri, 6zel vingler ve araglar gerekmektedirm. Ozellikle geligmekte olan iilkeler
acisindan bir diger zorluk ¢ofu zaman var olan doviz ihtiyacidir, Limanlar yoniinden
pahali olan konteyner tagtmacilig1 tasit yoniinden de pahah olup konteyner gemilerinin
maliyeti veya satig fiyatlar1 da difer pemi fiyatlarina gore daha fazladir. Yeni kurulan ve
kisith finansman imkanlar1 olan bir tasimacilik sirketi, elinde bulundurdugu finansman
imkamyla tagimacilik yapmak istediginde konteyner gemisi satin alamayacak daha makul
bir fiyath bir gemiyi tercih edecektir’'.

2-Sosyal agidan konteyner tagimacilifinin artmasi ile igsizlik problemleri de ortaya
cikmstir; s6yle ki konteynerizasyondan dolay: limanlarda ytikleme ve bosaltma iglerinde
upraganlarin sayisinda azalma olmustur. Ayni zamanda ii¢ konteyner gemisi olmayan gemi
ile yapilan tagima, bir konteyner gemisi ile kolayca yapilabildigi i¢in gemi adamlarinin

sayisinda da azalma olmugtur*'2.

3-Konteynerlerin bos beklemesinin azaltilmas: igin konteyner kontrol firmalan
kurulmustur. Bu firmalar gesitli kimselere ait konteynerlerin ne zaman ve nerede
bulundupunu ilgililere bildirmekle goérevlidirler ve konteyner firmalar ilgililerden almig
olduklarn bilgileri yani konteynerin kime ait oldufunu gosteren isaretlert ve her

konteynerin durumuna ait bilgiyi de buradan iigrenmektedirler213 .

4-Yine konteyner tasimaciifinda amaglardan biri bekleme miiddetini azaltmak
oldugundan konteynerlerin limana zamaminda yetismesini saglayacak geniglikte liman

hinterland: da gerekmektedir™™.

0 PRENIZ, s. 16; USKUP, s. 35.
M gsKOP, s. 35.

22 DENIZ, s. 24; Is yaratma imkani kolay olan geligmis lilke ekonomilerinde bu durum bir sorun tegkil
etmemektedir. Ayrica endistrinin gelismesine de neden olmaktadr. Gelismekte olan iilke
ekonomilerinde ise igsizlik oram yitksektir. Konteyner tasimacilifinin gelisme asamalarinda is giiciiniin
azaltilmas: deniz sektériinde bilyiik oranda igsizligi arttirabilecektir. SIR, Konteyner Tagimacihigi..., s.
18.

3 DENIZ, s. 18; OMAG, s. 409,
24 PENIZ,s. 17.
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5-Konteynerizasyonun bir diger sakincasi da yiik hursizhifi sayisinin azalmasi iddiasina

karsi, bu kez de tiim konteynerin ¢alinmas: ile biiyik yik kayiplandir®™®

. Konteynerli
tasimalarin uygulanmas: ile dnlendigi iddia edilen hirsizhik rizikosu yepyeni sekiller altinda
varhgm devam ettirmektedir. Konteynerin ¢arpma ve benzeri sebeplerden dolay:

koselerinden hasar gdrmesi hirsizliga kolaylikla olanak vermektedir®'®

6-Konteynerin bir olumsuz y6nii de yeni bir zarar tipi yaratmasidir; Kondensasyon

21"y denilen bu zarar konteynerlerin iklim degisikligi nedeniyle yani 1s1

zarari(sweat damage
farkindan dolay1 diplerde su birikintileri olusmasindan dolay: yiiklerde paslanma ve
boyanma seklinde meydana gelmektedir. Bu zararin engellenmesi i¢in havalandirma
sistemleri kuflanilmakta ve yine konteyner kapanmadan once nem alici maddeler

kullamilmaktadir.

7-Sigorta acisindan ise dzellikle konteynerlerin giivertede taginmasindan dolay: riskin
artmig oldugu sebebiyle primler daha yiiksek tutulmaktadir®'®, Gelencksel sekilde
ambalajlanms yiiklerin darbesinden dogacak hasarlara oranla konteyner gibi sert, hacimli
ve agir bir cismin garpmasindan dogabilecek hasarlarin daha siddetli ve agir olabilecegi
dogaldir. Rihtimdaki yitkleme islemlerinden dolay: tekne, yiikleme araglan ve bizzat
konteynerler boylesine agir hasarlara upramaktadirlar. Tek sekil ve olgli altinda
yaptimamis konteynerleri gemiye istifi de benzer problemler ortaya gikarmaktadir. Istif
sirasinda iyl dengelenemeyen konteynerler liman iggilerine cismani  zararlar
vermektedirler. Giivertede tastnan konteynerler ise riziko oranim arttirmaktadir. Glivertede
tasinan konteynerlerin kotii hava sartlarindan, ani manevralardan korunmasi garttir. Ayrica
konteynerizasyon nedeniyle ortaya ¢ikan Insured Bill of Lading denilen konigmento
tipinde tagiyan sadece mesuliyet degil sigortay: da iizerine almis durumdadir ve bu nedenle

navlun da yitkselmektedir*'®.

8-Konteyner tasimaciligimin yapilabilmesi igin yeterli miktarda yiikiin bulunabilmesi de

bagl: bagina bir sorun teskil etmektedir. Yeterli yiik bulunmasi konteyner gemilerinin

25 DENIZ, s. 25.

2 OMAG, s. 434.

27 DENIZ, s. 26; SIR, Konteyner Tagimaciligy.. ., s. 19.
28 DENIZ, 5. 26; Aksi goril: OMAG, s. 435.

2% DENIZ,s. 27.
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hareketini planlar, belirler. Yik bulunmamas: hali tagimay: ekonomik olmaktan
¢ikarmakta, limanda lizumsuz bekleme zaman tasarrufu avantajim ortadan kaldirmakta
ayrica, eksik yiikkle hareket ise konteyner tagimacihifinin ekonomik yOniinii
zaylﬂatmaktadlrzzo.

20 UsSKUP, s. 35.
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IKINCi BOLUM

KONTEYNER TASIMACILIGINDA TASIMA SISTEMLERI, YUKLEME,
iSTiF, BOSALTMA VE TESLIM ASAMALARI

2.1 GENEL OLARAK KONTEYNER TASIMA SISTEMLERI

2.1.1 Sasi Sistemi

Konteyner sadece kara yolu ile taginacak sekildedir ve tagima sasiler {izerinde yapilr.
Sasiler ise tekerlekli ve diiz yiizeylidir. Konteyner gemiden 6yle bir tarzda bosaltilir ki

dogrudan dogruya sasinin iizerine yerlestirilir’.

Bu sistemde konteyner, bir kprii ving aracith ile treyler izerine indirilip, depolama
alanina traktSr vasitasiyla ¢ekilerek gotiiriilir. Bu sistemde gasi veya treyler, konteynerle
birlikte istifleme alaminda, konteyner yiik istasyonuna veya dahili alanlara dagitilincaya
kadar bekletilir. Alandaki her konteyner tekerlekli vasita tizerindedir. Bu sekilde
depolanmig konteynerler i¢in ¢ok genis transit depolama alanina gerek vardir. Bu nedenle
gemi sirketi igin kiralanmis veya kendisine tahsis edilmis bir iskele olmasi ve hazir
treylerleri bulunmas: halinde bu sistem faydahh sonu¢ vermektedir. Genellikle ig

tasimalarin kamyonlarla yapildigi durumlarda tavsiye edilir”.
2.1.2 Van Sistemi

Konteynerlerin biiyiik bir kismimi demir yolu ile tasirlar. Bu durumda konteynerleri
gemi, terminal ve vagon arasinda hareket ettirecek bosaltma cihazlar: bulundurmak liman
idaresine birakilmigtir. Gemi sadece konteyneri indirmekle bogaltma igini ger¢eklestirmis

olur’.

! DENIZ, s.20.
2 SIR, Konteyner Tagtmacilig1..., s. 73.
> DENIZ,s. 20.
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2.1.3 Straddle Tasiyici Sistemi

Bu sistemde konteyner, basit bir terminal hizmeti treyleri {izerine birakilarak terminal
traktorii ile istifleme alamina tasimr. Istifleme alaminda treylerden straddle tasiyica ile
indirilen konteyner orada tagiryicinin cinsine bagh olarak iki, ti¢ ve hatta dort tanesi list iiste
olmak tizere alana istif edilir. Terminal i¢cinde mesafenin ¢ok kisa olmas: ve depolama

alaninin ¢ok kisith bulunmasi halinde bu sistem verimlidir®,
2.1.4 Forklift Sistemi

Bu sistemde straddle tastyicilar yerine agir forkliftler kullamilabilmektedir. Bu sistemin
avantajlant forkliflerin konvansiyonel yiik ve ro/ro yliklerinin elleglemesinde de
kullanilabilmesidir. Dezavantajlart ise forkliftlerin terminal i¢i tagimalar igin elverigli

olmamasidir’.
2.1.5 Komputiirize Konteyner Ellegcleme Sistemi

Bu sistemde konteyner varig noktasina kadar hi¢ yere degmez. Konteyneri bogaltan
rthtim vinci onu konteyner konvey®riine birakir. Konveyér konteyneri aldigi yerden bagka
bir yere nakleder, orada da rayli koprii vinci konteyneri alarak 6nceden yeri planlanan istif
sirasina gotiiriip birakir. Buradan konteyneri alan lastik tekerlekli transtreynerler onu bir

sasi {izerine teslim eder®.
2.1.6 Koprii Ving Sistemi

Bu sistemin baslica 6zellifi istifleme alanlarinda iist iiste dort veya bes konteyneri
istiflemek igin lastik tekerlekli veya rayli gentry vinglerinin kullanilmig olmasidir. Gemi
bordrasindan depolama alamna tasimada normalde gekici treyler iinitesi kullamihir. Bu

sistemnin baslica avantajlan kara alanlarimn ekonomik olarak kullamlabilmesidir’.

SIR, Konteyner Tagimacilifl..., s. 73.
SIR, Konteyner Tagimacilifit..., s. 76.
SIR, Konteyner Tagimacilifl..., s. 76.
SIR, Konteyner Tagimactligl..., s. 73.



68

2.1.7 Lash(Lighters Aboard Ship) Sistemi

Burada barge(mavna)8 denilen tekneler ana gemi ile limana taginir ve limanda bogaltilr.
Konteynerler bu bargelerin iginde veya giivertesinde tagiur. Bu tiir tagimacilikta
konteynerler gemi limana yanasmaksizin denize indirilerek bargelerin iginde limana

(;ekilir9.
2.1.8 Huckepack Sistemi

Kara ve demiryolu tasima araglannda is birligi mevcuttur. Vagon sasi lizerindeki
konteyneri ve bazen de kamyonu birlikte tagir. BSylece konteynerin bir aragtan bagka
birine bindirilmesi igin kat etmesi gereken yol giderilmis olur'’. Kapidan kapiya
tasimacihin en kisa zamanda gergeklestirildigi bir tasimacilik yontemi olan bu igbirliginin
bagarili olabilmesi igin yiiksek diizeyde organizasyon gereklidir. Ciinkii konteyner, kasis ve
kamyon kasasi birbirine uymalidir. Bu sayede kasise konteyner yiiklenirken, kamyon bagka
bir is yapabilmektedir. Bunun saglayabilmek i¢in kamyon ile kasisin hareket zamanlari,

konteynerin yiikleme-bogaltma zamanlar1 da g6z éniine alinarak ¢ok iyi ayarlanmahdir'’.
2.1.9 RO/RO(Roll-On/Roll-Off)

Sasi, konteyner ve kamyon Ro/Ro gemisine bindirilmektedir. Bunun igin konteynerin
gemiye indirilip bindirilmesine yarayan liman yiikleme-bogaltma sistemlerine gerek

kalmamakta fakat geminin i¢ hacminden faydalanma oram azalmaktadir',

Deniz yolu ile esya tagtmalarinda tagryanin soramlulugu TTK. nn ilgili hiikiimlerince
yilkiin taginmak {izere teslim alindii andan baglayip, varma limaninda hukuken yiikii
almaya yetkili kimseye yani gdnderilene teslim edildigi ana kadar devam etmesi nedeniyle
konteynerlerin tasima terminali igerisindeki hareketi bile oldukga Gnemli ve bilyik

meblagl sorunlara neden olabilmektedir.

Barge tagiyicilar ozel tasarlanmig konteyner tagiyicilandir. Bunlara ylizen konteyner ve panton da
denilmektedir. Konteyner Tiirleri ve Ytkleme, SAYGILI Mehmet SitkVERDAL Murat bkz. ERDAL,
s:15; DENIZ, s. 20.

®  Konteyner tagmmasinin sz konusu oldupu fakat klasik konteyner tagimacilifinin diginda bir sistem
olarak kabul edilmigtir, DENIZ, s. 20.

1°° DENIZ, s. 20.
1 CAKICILs. 127.
12 DENIZ, 5. 20; CAKICI, 5. 129; SIR, Konteyner Tagimaciligt..., s. 78.



69

Yargitay’a yansiyan bir olayda davaci vekili, taraflar arasinda 02.02.2000 gliniinde
imzalanan sozlesme ile Haydarpasa Liman Goztepe Kara Terminali arasinda ¢ekici ve
trayler seti ile bog ve dolu konteyner tagimas: iginin miivekkili tarafindan tstlenildigini,
daval tarafindan teknik sartnamenin 4.maddesine aykin olarak 20° konteynerlerin tek
olarak tasindipy gerekgesiyle 5.372.250.000 TL.’nin miivekkilinin hakediginden kesildigini,
oysa teknik sartnamenin 2.maddesine gore, konteynerlerin treylere yikklenmesi ve
indirilmesinin liman isletmesi tarafindan yapildiim ileri siirerek anilan meblagin dava
giiniinden itibaren igleyecek reeskont oraminda faiziyle birlikte davalidan tahsilini
istemistir. Daval vekili ise sozlesmede her bir seferde iki adet 20’ veya bir adet 40’
konteyner tasinacagi kararlagtinldigi durumda davacinin 1131 adet seferde yalniz bir adet
20’ konteyner tagiyarak sozlesmeye aykin davrandigini ve gereksiz yere fazla sefer
yapilmasma neden oldugunu, bu durumun teftiy raporlan sonucu ortaya ciktigini,
davacidan istenmesine ragmen bu bedelin 6denmedigini hakedisten yapilan kesintinin
sozlesme ve hukuka uygun oldugunu savunarak davanin reddini istemigtir. Yerel
mahkemece, toplanan deliller ve benimsenen bilirkisi raporuna gére, teknik sartnamenin
2.maddesine gore yiikleme/bogaltma isinin sorumlugunun davahya iligkin oldugu,
davalinin 9 aydan beri Goztepe Terminali’nden Haydarpaga'ya bir seferde tek bir adet 20°
dolu konteyner tagiyan davaciya uyanda bulunmadigi, davaci tarafindan diizenlenen fatura
ve sevk listelerini onayladii, bu ylizden davalmun navlun ticretinden kesinti yapmaya

hakk: olmadip: gerekgesiyle davanin kabuliine karar verilmistir.

Yargitay ise kararinda taraflar arasindaki teknik sartnamenin 4.maddesinde acikca
"yiiklenici firma her bir seferde bir ara¢ ile 2 adet 20° veya 1 adet 40’ konteyner
tastyacaktir" hikiimii yer aldigmni, bu hitkiim davalmn yiikleme sorumlulugu ile davaci
yitkiimliiliigiinit bertaraf eden bir husus olarak yorumlanamayacagim, anilan hiikiimde
konteynerin dolu ya da bos olmasi halleri igin aynm yapiimadifn da gortldiigiind,
sartnamenin 2.maddesi geregince ylikleme ve bosaltma isinin sorumlugu davahya iliskin
ise de, dosya kapsamina gore davacimn 1131 adet seferde yalmz bir adet konteyner tagidign
ve fazla sefer yapildiginin ¢ekismesiz oldugunu, bu sebeple mahkemece uzman bilirkigi
aracilipryla davacimn dava konusu bu seferlerde hak ettigi navlun iicreti ile TTK 20/2 nci
maddesi geregince basiretli ve iyi niyetli bir tacir gibi hareket etmediginden sartnameye
gore yitkleme yapilmasim saglamadifi ve soziesmeye aykinn davrandifi daha agik bir

deyimle sézlesmeye aykir yaptigi tasima ile yapmasi gereken tagimalara ait konteynerlere
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gore sebep oldufu zarar miktan saptanarak sonucuna gére karar verilmesi gerekirken,
eksik inceleme ile yetersiz bilirkisi raporuna dayanilarak yazili bigimde hikiim

kurulmasimin bizce de yerinde olarak bozmay gerektirdigini belirtmistir'.
2.2 KONTEYNER TASIMACILIGINDA TESLIiM ALMA

Teslim alma, yiikiin tasinmak fizere tagtyan tarafindan kabul edilmesidir. Teslim alma

ile yiik tagryanin zilyetligine gecmektedir'®.

Konteyner tagmmaciliginda yiikdi teslim alma, limandan limana seklinde yapilan
konteyner tagimaciliinda deniz tagiyam tarafindan yukun ya da yiik dolu konteynerin
limanda teslim alinmasi seklinde gerceklesmektedir. Kapidan kapiya seklinde yapilan
konteyner tagimaciliginda ise deniz tagiyan: tarafindan teslim alma, yiikiin deniz yolu ile
taginmak iizere teslim alinmasidir, Deniz tagtyam bu halde yiikii ya da yitk dolu konteyneri
kendisinden 6nce tagima gergeklestirmis kara, demir veya hava tagtyamindan limanda
teslim alir. Deniz tagiyam aym zamanda kendinden &nceki tasima safhalarim da iistlenmis
ise, testim alma bu sefer yiikiin kabul edildigi yerde meydana gelmistir. Terminalden
terminale sekline gergeklestirilen konteyner tagimaciiginda ise birden fazla tagryanmn
yiikleri bir terminalde toplanmaktadir. Deniz tagryam agisindan yine teslim alma, yukiin
deniz yolu ile tagmnmak {izere teslim alinmasidir. Deniz tagiyam bu halde de yiikii ya da
yiik dolu konteyneri kendisinden once tagima gerceklestirmiy kara, demir veya hava
tastyamindan limanda teslim alir. Deniz tagtyan1 aym zamanda kendinden Snceki tagima
safhalarim da dstlenmis ise, teslim alma bu sefer yikiin kabul edildigi yerde yani

terminalde meydana gelmisgtir.

Deniz tagiyaninn diger tagima sathalarim da tstiine aldig: hallerde ister gemiye kadar
tagiyan ister speditor stfayitla hareket etsin teslim alma limanda degil, yiiktin kabul edildigi

yerde meydana gelmis sayilir'”.

3 yARGITAY 11. H. D.E: 2002/12235, K: 2003/4498,T: 05.05.2003, [Copyright © Ced Dagitim Medya
Yazilim - Corpus Mevzuat ve igtihat Programi]

4 DENIZ, s. 66.
5 DENIZ, s. 67.
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Rotterdam Kurallan’'nda tagiyamn sorumluluk siiresi tagiyanin veya bir ifa eden tarafin
yitkleri tasimak {izere teslim aldifi anda baglamakta, yiikleri teslim ettifi anda ise sona
ermektedir. Tagiyainin sorumluluk siiresini diizenleyen 12. madde hilkkmiine goére teslim
alma yerinin yasa ve diizenlemeleri, yiiklerin bir makama veya tagiyanin bunlan
alabilecegi bagka bir iiglincii kisiye teslim edilmesini gerektiriyorsa, tasiyanin sorumluluk
stiresi tagtyanin yiikleri s6z konusu makam veya diger iigiincii sahistan teslim aldigi anda
baslar. Tagtyamn sorumluluk siiresini belirlemek amaciyla taraflar yiiklerin teslim alinma
yerini ve zamanim kararlagtirabilirler. Ancak tagima sozlesmesine gore yiiklerin teslim
alinma zaman ilk yiiklemenin baglamasindan sonraki bir tarihte olamaz'®. Bu hiikme gore
kapidan kapiya yapilan konteyner tagimacilif: i¢in yukarida yapmis oldufumuz aynm
ortadan kalkacak ve Rotterdam Kurallan’na gére tagima sozlesmesini ifa edecek olan

tastyanin yiikii tagitanin deposundan almas! ile sorumlulugu baslayacaktir.
23 KONTEYNER TASIMACILIGINDA YUKLEME

2.3.1 GENEL OLARAK

Yolculuga hazirhik agamasinda tagitana diigen ilk gorev yiikli usuliine gére gemiye kadar
getirmektir. Yiikiin tagitan veya onu temsil eden yiikleten tarafindan gemiye getirilmesi ve
gemi tarafindan da teslim alinmasi yiiklemedir'’. Bir bagka tammlamaya gre yiikleme,
(Load, Chargement) teknik olarak mallarin gemiye borda edilmesinin yam sira, gemi
icinde dogrudan ambarlara veya yiik tagimaya tahsis olmug diger yerlere yerlestirilmesini

de (stowege, arrimage) ifade eder'®.

' Tasima sdzlesmesine gore ilk yitkleme gemi, tren, kamyon veya bir ugak seklinde olabilecek ilk tagima
araci kastetmektedir. Eger taraflar tagitanin fabrikasindan karayolu tagimasim da ihtiva eden bir
kapidan kapiya tagima stzlesmesi hususunda anlagmaya varirlarsa, yiklerin kamyona yitklenmesinden
sonra baglayacak bir sorumluluk siiresine dair bir anlasmaya varmalar1 imkasizdir, YAMAN Emrah,
Rotterdam Kurallan I1, www.virahaber.com, Erisim Tarihi:30/12/2010.

17 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti Hukuku I, 5.23.

¥ KUBILAY, Huriye, Deniz Ticaretinde Tagima Terminali Isletmecilerinin Hukuki Sorumiuluga, {zmir
2001, s. 130; Yiiriirlikkteki Antalya Liman Hizmetleri Tarifesi’nde de yilkleme hizmetleri igin egyanin
rihtim, ambarlama yerleri, kara ve deniz vasitasimdan almip gemi bordasina getirilmesi, gemiye
yiklenmesi, gemi ambar veya giivertesine istif edilmesi veya mukabil hizmetleri ile dokme kat ve stvi
esya icin isletmeye veya izin verilmesi halinde is sahibine ait mekanik vasitlar ve tesisler ile yapilan
hizmetlerdir, denilerek yilkleme kavramu oldukga genis kullamlmustir, Tarifenin Konteyner hizmetleri
baghkl bblimiinde ise konteyner yilkleme ve bogaltma hizmetleri ayri tammlanmigtir. Buna gbre,
konteyner yliklemek veya bosaltmak amaciyla Ortadogu Antalya Limani’na gelen gemilere dolu veya
bos konteynerlerin iskeleden, terminal sahasindan, CFS veya kamyon dstiinden alinarak rihtimda
gemiye yiklenmesi hizmeti yiiklemedir. Gemide bulunan bos yada dolu konteynerleri direk kamyon
iistiine, terminal sahasina, CFS istagyonuna alinmas1 bogaltma hizmetidir.
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TTK.’nmin 1061. maddesine gore ise yiikleme, yiikiin geminin yamndan alinip gemiye
bindirilmesidir. Konteyner tagimacilifinda ise yikklemeden maksat konteynerlere
yerlestirilmis yiiklerin gemiye bindirilmesidir; ancak uygulamada yiiklerin konteynere
yerlestirilmesi iginde yiikleme (load) terimi kullanilmakta ve konigmentolarda da aym

anlamda kullamld:g: gﬁrﬁlmektedirlg.

Yikleme sézlesmede belirtilen yiikiin yolculufa hazir hale getirilmis olan gemiye,
belirli bir zaman i¢inde konmas: suretiyle yerine getirilir. Buna karsin limanla gemi
arasindaki mal hareketlerinin tiimii yiikiin ellecleme faaliyetidir ve genel olarak yiikleme,
bosaltma ve depolama agamalarin: kapsar®’. Doktrindeki bir goriise gére ise konteynerlerle
yapilan tagimacihifm gelismesi {izerine yitkkleme faaliyetinin alaninin geniglemis oldugu
ifade edilmis ve konteyner tagimaciligindaki yiikleme agamasimi konteyner kabul,
depolama, 6n istif ve yiikleme seklinde simflandirmigtir®’. Ancak bu goriige terim
kargasas1 yaratmasi tehlikesi nedeniyle katilmiyoruz. Bunun yerine ozellikle istif terimin
yiikiin konteyner i¢ine istifi ve yiik ile dolu konteynerin gemide istifi bigiminde ayn

olduklarinm1 kabul ediyoruz.

Yiikleme ve bosaltmada kullanilan araglarin neler oldugu ve bu araglarmn nasil
kullamimas1 gerektiginin bilinmesi de yiikleme agamasinda meydana gelebilecek yiik
zararlarimn taninmasi ve en aza indirgenmesi agisindan Snemlidir. Ambarlara, giivertelere
yilk alip vermek igin gesitli araglar kullaniimaktadir. Bunlann baginda kuskusuz bumbalar
gelmektedir, Bumbalar yiikleme bogaltma igini hareketini bir vingten alan, gelik tel halatin
ucuna baglanmis bulunan yiik kancasi ile yapmaktadirlar™. Bir bumbanin hangi agida ve
ne kadar agirlik kaldirabilecegi bumbanin iizerine yetkililerce yaziimaktadir. Safety
Working Load sozciiklerinin bag harfleri alinan “SWL... ton” olarak yazilan bu uyan o
bumbanin hangi derecede ne kadar yiikle giivenli olarak galigabilecegini gosterir™>. Gemiye
normal bumbalann tastyabilecedi agirhktan daha fazla agirhikta bir yiik alinacafi zaman
agir bumbalar kullanilmaktadir. Bunun yaminda gemilerde yalmz yiikleme, bosaltma

" DENIZ . 36.

¥  TANGUN,s. 21.

2 KUBILAY,s. 130.
2 AKDOGAN,s. 47.
B AKDOGAN, s. 49.
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islerinde degil tim kaldirma ve indirme islerinde kullamlan araglar vinglerdir. Vingler
gemilerde bumbalarda, afir bumbalarda, kreynlerde, borda iskelelerinin mayna ve
viralarinda, tankerlerde hortum kaldirmalarda can filikalarimin mayva ve virasinda ve daha
bir ¢ok kaldirma ve indirme iglerinde kullamlir. Gemilerde yiikleme ve bosaltma islerinde

kullamlan bir diger araglar da kreynlerdir®*.

Konvansiyonel tasimalarda yilkleme kural olarak tagiyan tarafindan yapilir ve bu isi
genelde gemi adamlari yapar. Ancak konteyner tagimacilifinda yiikleme genellikle
stevedor firmalar: tarafindan yaptlmaktadir ve bu kisiler tagiyanin adami olmadigi gibi
gemi adami da degildirler. Yiikleme iglerinde ugrasanlar genellikle stevedor firmalarinin
adamlan veya limandaki yiikleme- bosaltma isini yapan galisanlardir®. Eger navlun
mukavelesinde FIO sarti varsa boyle bir sart ile tagitan masrafi kendisine ait olmak {izere
yikleme igini de {izerine almaktadir. Yiiklemeyi yapan ve vinci kullanan isgiler artik
tagiyanin degil, tagitanin yardimci sahislanidir ve bu nedenle yik tagiyan tarafindan

yiikklemeden sonra gemide teselliim edilmektedir.?®
2.3.2 YUKLEMEDE BEKLEME MUDDETi SORUNU

Bekleme miiddeti geminin yiikii almak veya bogaltmak i¢in kanunen beklemekle
yiikiimlii oldugu siiredir®’.

Bekleme miiddetine iliskin kurallar ¢arter mukaveleleri icin gegerli olup kirkambar
mukavelelerinde uygulanmamalarina ragmen, konteyner tagimacilifinda navlun
mukavelesi her iki tirlii de olabilir*®. Bu nedenle bu konuda konteyner tagimacilif:

agisindan 6nem arz etmektedir.

Carter mukavelelerinde bir yiikleme stiiresi, siirestarya ve {i¢ giinlitk ihbar siireleri
vardir. Her iigii birden geminin bekleme miiddetini olugturur. Carter sdzlesmelerinde

tasiyamin mallan yiikletilmesi igin kanunen bir siire beklemek zorundadir ve bu siireye

% AKDOGAN, s. 50.
¥  DENIZ, s. 35.

% Yikleme sathasinda yiik gimrilge tabi bir mal olsa dahi yikin tagtyana teslimi agisindan farkl bir
durum s6z konusu olmamaktadir, KENDER, s. 249,

2 DENIZ, s. 86.
% DENIZ, s. 86.
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starya denilmektedir”. TTK.’mn 1036. maddesine gore starya siiresi sozlesmede bagka
tirld kararlagtinlmamigsa kural olarak geminin yilk almaya hazir oldugunun tasiyan
tarafindan tagitana ihbar edildigi giinii takip eden is giinii baglar. Birgok hallerde ihbar ile
yiiklemenin baglangic1 arasinda belirli bir siirenin gegmesi Kkararlagtinlir ve bu siireye
serbest zaman (free time) denir. Taraflar starya siiresine ilaveten siirestarya’® siiresi denilen
bir ek siire de kararlagtirabilmektedirler. Siirestarya siiresi staryanin bitmesini takip eden
giin iglemeye baglar ve stzlesme ile belirlenmemigse starya siiresinin yarst olarak
Ongoriilmiigtiir. Starya siiresi is giinleri siirestarya siiresi ise araliksiz hesaplanmaktadir.
Siirestarya siiresi i¢in cezal sart veya tazminat niteliginde olmayan bir iicret de
ddenmektedir. Bunun yaninda tagiyanin bu siirelerin bitiminde yola ¢ikabilmesi igin ii¢ giin
6nce bunu tagitana bildirmesi gerekir, aksi halde starya veya siirestarya siiresine ihbardan
itibaren ii¢ glinliik bir siire daha eklenir, Bu silireye de munzam bekleme siiresi
denilmektedir ve araliksiz hesaplamr3 !, Kirkambar s6zlesmelerinde ise kanuni bir bekleme
sliresi OngOriilmemistir ve tasitan veya tasitanlar kaptamin daveti {izerine yiiki

gecikmeksizin yiiklemek zorundadirlar®.

®  Dilimize astarya, starya, istalya olarak gegen laytime yitkleme yada bogaltmanin kag gtin saat ve dakika
iginde yapilacagim gsteren bir deyimdir, AKDOGAN, s .99; Yargitay 11. H. D. E: 80/125, K: 80/536,
T: 07.062.1980 kararina gore geminin limanda liman yOnetimi tarafindan yilkleme/bosaltma i¢in sira
bekiemesi tasiyanin faaliyet sirasinda ortaya ¢ikan bir durumdur. Gonderilenin kusurunun bulunmadi:
bu durumda bekleme siiresi iglemeye baglamaz, TEKIL, Deniz Hukuku, s.336.

*®  Dilimize siirestarya olarak gecen bu stzcikle starya siireleri asildig1 zaman tagitanin tagiyana ddemeyi
kabul ettigi bir ticreti igerir. Dilimize dispeg olarak gegen sdzciik ise siirestaryanin tersi olup, tagitanlar
hizhi davrenp yiikleme yada bosaltmay: belirlenmis bulunan starya stirelerinin bitiminden once
tamamladiklan takdirde bu durumda tagitanlar gemi sahiplerinden tagiyanlardan bir ficret isteme
hakkina sahip olurlar ki buna da dispeg denilmektedir, AKDOGAN, 5.99; KENDER/CETINGIL, s.
116.

! KENDER/CETINGIL, s. 117.

2 Yiikleme ve bogaltma milddetini ditzenleyen TTK hiikiimlerinin emredici olmamas: sebebiyle bir takim
klozlar dngorillebilir. Bunlardan bir kag1 su sekildedir; Cancelling Clause:Geminin belli bir tarihte
yilkleme yerinde yilklemeye hazir olmazsa kargi tarafin sbzlesmeyi ek siire tamma, tazminat veya
pismaniik navlunu 6deme yilkimliiliigi altnda olmaksizin sbzlesmeyi fesih hakkinin bulunacagini
anlatmaktadir. Whether In Berth Or Not Clause: Hazirhk bildiriminin gemi limana vardigi andan
itibaren yapilabilmesi hakkini veren klozdur. Whether In Port Or Not: Limana ulagmig ancak belli
nedenlerle liman igine girememis geminin buna ragmen hazirhik bildirimi yapabilmesini saglayan
klozdur. So Near As Clause: Stzlesmelere kararlastirilan limana veya onun mimkiin oldugu kadar
yakimina geklide konulan klozdur. As Orderer Clause: Yikleme yerinin belirlenmesinin chartererin
emrine birakilmig bulunmasini ifade etmektedir. Ancak Safe Port, Safe Berth Clause ile yikleme veya
bosaltma yerini belirleme hakkini elde eden charier’a karg tagiyan da korunmaktadir. At Or Of Port
Clause: Bu kloz geminin sbzlegmede kararlagtinlmig limana veya liman éniine vangindan belirli bir saat
sonra staryanm baglayacagim sart kogmaktadw. fn Regular Turrn Clause: Swada bekleme siiresinin
starya stiresine dahil sayilmamasidir. As Fast As Clause: Bu kloz ile gonderilenier yiikii geminin teslim
edebildigi &lgiide ¢abuk teslim almay: taahhilt ederler, TEKIL, Deniz Hukuku, s.282;
KENDER/CETINGIL, s. 119.



75

Oysa konteyner tagimacilifimn 6zelliginden dolay: bu siirelerin uygulanmas: fiilen
miimkiin olmamaktadir. Konteyner tasimacilifinda yiikleme stiresi giinlerden saatlere

inmektedir®?.

Bekleme miiddetinin baglangic1 i¢in aranan gart yani geminin ylklemeye hazir
oldugunun ihbar1 konteyner ta;imacilir genelde kirkambar soézlegmesi olarak yapildif
igin sz konusu olmamaktadir®®, TTK.’nin 1046, maddesine gore kaptanin daveti {izerine

yiikleme yzatplhr3 3,

Konteyner tagimacilifinda yiiklemenin baglama zamam doktrinde konteyner
tagimacilifinin Gi¢ gekli agisindan da ayn ayri degerlendirilmistir®®. Buna gore durum

asagidaki sekildedir.

Limandan limana yapilan konteyner tagimacilifinda; ylik konvansiyonel tasimalarda
oldugu gibi teslim alinmakta ve istif limanda yapilmaktadir. Doktrinde TTK.’mn 1117.
maddesinin konteyner tasimacilifinda dogrudan dogruya uygulanamayacagi yani yiikiin
konteynere almmasimin gemiye alinma olmayacagi kabul edilmistir’’. Denilebilir ki
madem yiikleme mallarin geminin bordasi agmasiyla baglamigtir, mallarin geminin bir
parcast veya yer degistirebilir ambar1 olarak kabul edilen konteynerin igine
yerlestirilmesiyle de yiikleme baglamistir. Sorumluluga iligkin hiikiimler emredici nitelife
biiriinmiiglerdir. Bu diislincenin bizi ulastiracag1 sonuca gore iilkenin kiy1 geridinden elli
mil hatta yliz mil i¢eride bulunan depolarda yiiklerin konteynere yerlestirilmesiyle gemiye
yikleme baglamig sayilacaktir. Ancak bdyle bir diisiince tarzi kara zararlarinda da

sorumlufufun emredici olmas1 sonucun doguracak ve kanun koyucunun kara zararlarini

3 DENIZ, s. 87; Yuriirliikteki Antalya Liman Hizmetleri Tarifesi’ne gore, Gemilerin rihtim, iskele ve
samandiralara yanasma ve baglama siralan liman gelis zamanina gére dilzenlenir. [k Beyan esas olmak
itzere bosaltacaZ veya yiikleyecegi yiiklerin toplarm 100 tona kadar(100 ton dahil) olan gemiler ile
yiikiiniin tamarn konteyner olan ve manifestosundaki konteyner adeti 50 ve 50°den az olan gemilere
Liman Bagkanligi’nin oluru ile 6ncelik tanmarak, siralarma bakilmaksizin i alti edilebilirler. Ancak
bunlarin yikleme-bosaltma ile iligili her tiirlii i istekleri, sirada gemi oldugu takdirde dikkate alinmaz.
Bu hiikiim ile yiikiintin tamam konteyner olan ve manifestosundaki konteyner adeti 50 ve 50°den az
olan gemilere aynicalik tamnmaktadir.

% DENIZ,s. 87.

% Kapidan kapiya tagima varsa ihbarin olmayacag kendilifinden anlagilir. Ciinkii bu tagimalarda
ylikletenin yiikii gemiye getirmesi gibi bir husus yoktur, DENIZ, s, 87.

% DENIZ, s. 70.
" DENIZ, s.71; OMAG, s. 416.
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emredici hiikiimlerin istisnasi haline getirmekteki iradesine de aykir1 diigmiis olacaktir. Bu
nedenle ylikleme yiiklii konteynerin geminin bordasini asmas: ile baglar ve sorumluluga
iligkin hiikiimler de bu andan itibaren emredici olmaya baglar. Ciinkii TTK.’nmn 1117.
maddesi gemiye yapilan yiiklemeden bahsetmektedir, Tagiyanin heniiz karada bulunan yiik
tizerinde yani teslim alma-yiikleme siiresinde gemi bordrasundaki yiik kadar bir hakimiyet
ve kontrol imkam sahip olamayacag: igin TTK. 1117. maddesi tagiyanin sorumluluunun
bir kismini emredici hiikiimlerin disinda tutmaktadir. Bu nedenle de doktrinde bir kistm
yazarlara ve bize gore yiikleme konteynerin gemiye bindirilmek tizere vince takilmasiyla

baglar’®. Bir bagka goriise gore ise yiikleme ylikiin konteynere istifi ile baglamis sayilir’”.

Kapidan kapiya yapilan konteyner tagimacilifinda ise; yiikleme yine konteynerin
gemiye bindirilmesidir ve yiiklemenin konteynerin gemiye bindirilmek iizere vince

takilmasiyla baslayacagim kabul edilmelidir*.

Terminalden terminale yapilan tagimalarda da durum kapidan kapiya yapilan konteyner

tagimacilifinda oldugu gibidir.
2.4 KONTEYNER TASIMACILIGINDA iSTIF

Istifleme genel olarak emtiay1 ve esyayr uygun bir metodla toplayama denir*'. TTK.’da
yer alan istif kavramim konteynerli tagimalar acisindan yiikiin konteynerde yerlestirilmesi
olarak m1 yoksa yiik ile dolu konteynerin gemiye istifi olarak mi kabul etmenin dogru
olacagi hususunda doktrinde farkli goriisler mevcuttur. Bir goériige gore, mallarin
konteynere karadaki istifi ile dolu konteynerin gemiye istifi kanundaki istif kavram i¢inde
degerlendirilebilir, ¢iinkii yiike 6zen yiiktimliiliigli yiikiin teslim alinmasi ile baglamaktadir.
Bu hallerde ise yiikii teslim alma karada da ger¢eklesebilir. Ancak bu durumda tasiyan

¥ TTK.nm 1117. maddesi karada bulunan yiikleri kastetmektedir. Yiik konteynere yerlestirildigi ve
gemiye yliklenmeksizin konteynerin iginde bulundugu sirada heniiz karadadir, DENiZ, s. 72.

¥ DENIZ, s. 72.
% DENIZ,s. 72.

‘" ALTINCUBUK, s. 165; Yurtrliikteki Antalya Liman Hizmetleri Tarifesi’ne gore, gemiye yiiklenen
konteynerlerin gemi kaptaninin iste§i iizerine bar, bridge, rod baglanarak sajlamlagtirilmasi lashing
veya bunun tersine ¢dziilmesi unlashing hizmetidir. Tarife konteyner i¢i doldurma ve bogaltma baglikh
hitkmtinde konteyner igi lashing hizmetinin is¢iliginin liman igletmesi tarafindan yapilip yapiimamasi
igletme yetkisi dahilindedir diyerek konteyner igi yiik istifi ile konteynerin gemide istifini ayr: kabul
etmektedir.
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yiike 6zen kusurundan sorumlu tutulmas gerektigi halde, yiiklemeden 6nce uygulanacak

hitkiimler emredici olmayacaktir**.

Bir diger aym dogrultudaki goriige gore konteynerli tagimalarda yiik, ambarlara degil
konteynerlerde tasimr ve konteyner gemiye konteyner hiicresine yerlesecek bigimde
oturtulmas: saglanir. Bu nedenle istif kavramim konteyner tagimacigi olmayan tagimalarda
yikkiin ambarlara yerlestirilmesi, konteynerli tagimalarda ise yiikiin konteynere

yerlestirilmesi bigiminde kabul edilmelidir®.

Bize gore ise her iki goriise de katilmak miimkiin degildir. TTK, istif faaliyetini
yiiklemeyi takip eden bir safha olarak degerlendirmistir. Dikkat edilecek olursa yiik
konteynere karada istif edilirken bir zarar geldiginde emredici nitelik arz eden hiikiimler
emredici olmaktan gikmakta, yiik dolu konteynerin ytiklemeyi takip eden istif faaliyeti
sirasindan  bir zarar gelmesi halinde ise sorumlufuk agisindan hiikiimler emredici
niteliklerini korumaktadirlar. Deniz tagimacihifinin yiikleme, istif, bosaltma ve teslim
asamalannin ézellikle kanunda vurgulanmasimn nedeni bizce yikiin denizde iken
karadakinden daha tehlike arz ediyor olmasidir. Ornegin yik dolu konteynerin karada
zarara ugramasi halinde konteyner igindeki yiikiin bir kismimn kurtariimasi miimkiin iken,
yitk dolu konteynerin gemiye istifinden sonra meydana gelecek bir batma sonucu yiikiin
tamamimn kurtariimas: imkansiz olmaktadir. Anlam kargagasin engellemek agisindan da
biz istif faaliyetini yiiklemeyi takip eden agama olarak degerlendirip, konteyner i¢i istifi
ayri tutuyoruz.,

Konteynerlere yiiklerin yerlestirilmesi bazen tagiyan tarafindan bazen de yiikleten
tarafindan gergeklestirilir. .Konteynerler bazen tgiincii bir sahis olan kargo konsolidatorieri

(yiik toplayicilar)tarafindan da konteynerin igine istif edilebilmektedir. Bu durumda birden

®  TTK. min 1061. Maddesinde tasinacak mallarm istifinden bahsedilmekte ise de aym mallarla dolu
konteynerin gemiye yerlestirilmesini de istif kavraminin kapsamma dahil etmemiz gerekir, Amaca
uygun yorum bunu icap ettirtir. Zira geligi giizel yerlegtirilen konteynerlerin birbirine verecekleri zarar
netice itibariyle kapsadiklari mallara da yansiyacaktir. Bundan dogacak ziya ve hasardan tagiyan yitke
Ozendeki kusurundan dolay1 sorumlu olmalidir, OMAG, s. 420.

“ Konteyner tagimacig olmayan tagimalarda istif gemide yapildigi halde konteyner tagimaciliginda
karada yapilir. Konteynerli tagimalarda konteyner ambarlarm gérevini iistlenir, DEN 1Z, 5. 37.
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fazla yiikletenin yiikii bu kigilerce toplanarak konteynere yerlestirilir ve tasiyana teslim

edilir*,

Istifin tagiyan tarafindan yapumast durumunda, tagiyan istif isinde kendi isletmesinde
cahstirdigi  kimselerden yararlanabilecegi gibi uygulamada genellikle  stevedor
firmalanindan yararlamimaktadir. Bu durumda istif firmalarinin adamlarimn kusurlarindan
tagiyan ne kadar ve nasil sorumlu olacaktir? Konteyner tagimacilign bigiminde olmayan
tagimalar agisindan doktrinde istifin tipik gemi hizmetlerinden olmas: sebebiyle tagryamin
TTK.’nin 1062. maddesine gore sorumlu olmas: kabul edilmigtir®®, Aksi goriige gbre istifin
gemi hizmetlerinden sayilmasi aksi kararlagtinlmadikga bunun tagiyana ait bir borg
olmasindandir. Iste taglyan bunu gemi adamlan ve kendi adamlar disinda bir sahsa
biraktifi zaman o kigi yetkili kisi olmaktadir. Aym zamanda stevedor firmalar ile tagtyan
arasindaki iliski TTK. nin 1062. maddesine gore bir istihdam iligkisi olmadig1 igin tasiyan
BK.’nmin 100. maddesine gore sorumiu olmalidir ve bu durumda tagiyanin gzetim
borcundan da s6z edilmez*, Istif kusury yani ticari kusur konteyner tagimacilifinda, istif

mekanik aletlerle yapildigi i¢in pratik 6nemini kaybetmistir*’.

Istifin tagitan tarafindan yapilmast durumunda ise tagitanm istifte kullandign kimselerin
kusurundan tasiyan sorumlu tutulmamaktadir, ancak bu durumda dahi tasiyanin istife
gozetim borcunun devam ettifi kabul edilmektedir. Bu nedenle konteynerin yiikleten
tarafindan istif edildigi halierde tagtyan agisindan TTK.’min 1061. maddesi ancak
konteynerin gemiye istifi meselesinde uygulama alami bulur®®, Ancak konteynerli
tagimalarda istif ytikleten tarafindan yapildiginda yiikii teslim almamn dahi meydana
gelmemis olmasi sebebiyle ayni esas gecerli olmaz. Bu nedenle istif tagitan veya yiikleten
tarafindan yapildiginda tagiyan istif kusurundan sorumlu olmayacag gibi istif gozetim

borcunun ihlalinden dogan bir sorumlulugu da olmayacaktir*”

“  DENIZ,s. 19, 37.
® Aksi Gbrils DENIZ s. 76.

4 Tagiyanin gézetim borcu ile su kastedilmistir.Istif tagiyan tarafindan yapilacaksa tagiyanin bu konuda
tedbirli bir tagryanmn dikkat ve Szenini gostermesi gerekir.[stif gemi adamlan tarafindan yapiliyorsa
tagiyanin bu borcu deBismez.Gemi adami kusursuz ise tagiyan dogrudan dogruya sorumluluktan
kurtulamaz.Gerekli dzeni gostermis olmas: gerekir, DENIZ, s. 76.

Y DENIZ,s. 75.
“  DENIZ,s. 79.
“  DENIZ,s. 78.
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TTK.’daki hiikiimler de hep bu esas gercevesinde sekillendirilmistir. {stifin sézlesme ile
tagitana birakildigi durumlarda bile tagiyanin istife nezaret borcunun devam ettigi kabul
edilmektedir’®. Konteyner tagtmacilifinda ise istif faaliyetinin mallarn konteyner igine
yerlestirilmesi olarak kabul edilenlerce, bu islem yiikleten tarafindan gergeklestirilince
artik 1stifin gemide tasiyan tarafindan yapilan bir faaliyet oldugu esasi ortada kalktigi,
dolayisiyla istif tasiyamin sorumluluk sahas: disinda kaldig: ifade edilmektedir®. Oysa
konteyner tasimacihig bi¢iminde olmayan tagimalarda istifin tagitana birakildig: hallerde
dahi istif gemide yapildig: igin tagryanin sorumluluk sahast icinde kalmaktadir>>.

Yargitay da 2002 tarihli bir kararinda yerel mahkemenin konteynerin igine mallanin
yerlestirilmesinin, sayilmas: ve istifinin tamamen gdnderene ait olmas: sebebiyle tasiyanm
bu yiikiin hasarlanmasindan sorumlu olmayacag1 seklindeki hiikmiinii bizce de yerinde
olarak onamigtir. Temyize konu olaya Davaci vekili, X A.S.’ye iliskin kagit emteasimin
Rusya'dan Tirkiye'ye nakli sirasindaki rizikolara karst miivekkili sirkete sigortal
oldugunu, emtianin varma limaminda hasarl; oldugunun tespit edildigini ileri siirerek,
miivekkilince sigortalisina 6denen 694.735.569 liranin faiziyle birlikte davalidan tahsilini
talep ve dava etmistir. Davali vekili ise, dava konusu emtianin konteyner igerisinde
geldigini ve bu bicimde tasmarak varma limamna ulagtirtldigini, hasar var ise, bunun malin
stiresinde giimriiklenerek teslim alinmadigindan kaynaklandigini, tutanakdaki imzamn
kaptana iligkin olmadigini, dava konusu olayda miivekkilinin kusuru olmadigin: savunarak,
davamn reddini istemistir. Yerel Mahkemece, iddia, savunma, bilirkisi raporu ve dosya
kapsamina gore, davaya konu konismentoda, kagit emtiasinim 3 adet konteynere yiiklendigi
ve konteynerlerin gemiye saglam alindiginin belirtildigi, tagiyanin yalmzea konteynerin
kendisini tagimay: {istlendigi, konteynerin igine mallann yerlestirilmesi, sayilmas: ve
istifinin tamamen génderene iligkin oldufu, TTK.nun 1019. maddesi geregince
konteynerin yiike ve tasimaya elverigli olmamasindan donatamin sorumiu olacagi, 6.9.1999

ginlii tutanak ile gfimriik ambarinda emtianin hasan saptanmis ise de bu hasarin

*  DENIZ, s. 74 ;YARGITAY 11. H. D., 2000/8805 E., 2001/438 K., 25.01.2001 T. Kararmnda hatali
istifin de yol agacag elverigsizlikten tagiyanin sorumlu olacagi nazara alindiginda, tagtyanin gemiyi
miicbir sebep teskil etmeyen deniz kosullarina uygun denize elverigli durumda bulundurmas:, aldig
yilkiln dzelliklerin uygun istifleme yapmas: ve yine, o sefere mahsus sair alinmasi gerekli tedbirleri de
almast zorunludur, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagiim Medya Yazilm - Corpus
Mevzuat ve Igtihat Programi]

' DENIZ,s. 74.
2 DENIZ,s. 74.
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konteynerin kendisine iligkin kusurdan kaynaklandiginin belirtilmedigi, bu zabtin TTK’mn
1066/2. maddesi anlaminda tagtyanin da hazir bulundugn bir hasar tespiti olmadigy, sair
hasar tutanakiarmimn da tek tarafl; diizenlendigi, TTK’mn 1066/1. maddesi geregince yiik
alicisinin tagiyana hasar ihbarina dair kanit sunulmadig: gerekgesiyle, davanin reddine
karar verilmigtir. Yargitay ise bizce de yerinde olarak hilkmiin onanmasina karar

vermistir>.

Istifin ne tagiyan ne de yiikleten tarafindan yapilmadigi yani konteyner isletmecisinin
oldugu durumlarda tasiyan istif kusurundan sorumlu olmayacak ve gozetim borcundan da
bahsedilmeyecektir’,

Yiiklerin konteynere yiiklenmesi, yiikletle dolu olan konteynerlerin gemiye yiiklenmesi
ve konteynerin gemiye istifi asamalarinda gorev alanlar kadar bu agamalarda kullanilan
baglica araglari ve bu araglarm ozellikleri ve ne amagh nasil kullanilmasi gerektigini
bilmekte de fayda vardir. Yiiklerin inceleme konumuz olan tagimacigin  gesitli
asamalarinda zarar gérmesi ve bu nedenle kigilerin sorumluluguna gidilmesinde kullanilan
araglarin tafimatlara uyulmadan kullamlmasi, bu konuda ehil olmayan kimselerin bu

araglan kullanmalar1 da etkilidir. Bu araglarin baglicalan ve dzellikleri sunlardir®;

Gabelstepler;(kaldirici, yerlestirici) bu araglar sandiklart veya paletleri koridorlarda
tagtyan, bunlarin Ust iiste konulmalarini saglayan ve paletlerin konteynere taginip orada
konteynerin iginde yerlestirilmesine yarayan araglardir. Konteynerlerin doldurulmasin
kolaylastirmak igin konteynerin arka kapisindan degil de yan kapismdan yiikleme
yapilabilecek gabelstepler de gelistirilmigtir. Bu araclar ya pille ya da petrolle ¢alismakta
ve hidrolikle ayaklarim kaldirarak ayaklan iizerine konan yiikleri tagimakta, indirip

bindirmektedir. Tasimalarda istif elle degil gabelstapler denilen mekanik araglarla yapilir®,

Yitkleme képriileri; Celik borulu konteyner vingleri olarak adlandirilan bu araglar, yere

sabit veya ray lizerinde hareket edebilecek sekilde yapilmuslardir. Genellikle rihtimlarda ve

*  YARGITAY 11. H. D. E: 2002/2171, K: 2002/5870, T: 10.06.2002, Kaynak: Corpus, [Copyright ©
Ced Dagttim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

**  DENIZ, s. 80.
% CAKICI, s. 96.
*  DENIZ, s. 37; CAKICI, s. 96.
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limanlarda bulunan bu araglar hareket eden bir kanca yardimi ile konteynerleri bir yerden

alip gemiye veya gemiden alip bir diger araca yiiklemektedirler.

Hareketli vingler(mobiler, portalkran); herhangi bir ray veya lastik tekerler iizerinde
elektrik veya benzinle galisan bir motor yardimiyla hareket eden ig yapan ving tipidir. Bu
vinglerin manevra kabiliyetleri oldukga fazladir. Lastik tekerleri sayesinde ¢ok fazla
saglam olmayan arazi de bile ¢alisma olanal vermektedir. Genellikle denizyolu

terminallerinde kullamimaktadirlar,

Konteynerin yiiklenmesinde yani istifinde dikkat edilecek hususlar birgok kaynakta

konunun énemi nedeni ile yer verilmistir’’. Buna gore;
1-Yiiklenecek mallarin agirlig1 tasima kabinin her tarafina esit sekilde dagitiimalidir.
2-Agir olan mallar tabana hafif olanlan daha yukar konulmalidir.

3-Yikleme emniyete alinmali, taban ve yan taraflarla, 6n ve arka taraflar 5zellikle

kapryt emniyete alacak sekilde yiiklenmelidir,
4-Mallarla duvarlar aras: bosluklar doldurulmalidir.

5-Eger konteynere konan mal sivi ise bu takdirde ¢ift ambalaj yapilarak akma, sizma

asgariye indirilmelidir.

6-Tehlikeli mal konulmussa uluslararasi tastmacilikta  kullanilan  isaretlerle

belirlenmelidir.

7-Palet disinda bir usulle mal yiiklenmisse iist liste gelenler birbirine baglanmali

bdylece yolda konteynerin duvarlarina yapilacak bask: azaltilmalidir.

8-Yiiklenen miktar konteyner igin tespit edilenden fazla ise bu husus mutlaka

belirtilmelidir.

37 SIR, Konteyner Tasmmacilir. .., s. 14-15,
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9-Gerekli haller diginda konteyner ve tagtyict araglart tasima araglart kapasitelerini

agacak sekilde yiiklenmemelidir.

10-Konteynerin kapilan iist tentesi itinali bir sekilde kapatilip miihiirlenmeli, anahtar

miihiir numaralan ahnmalidir.

Istif faaliyeti geminin yoleulugunu zararsiz ve ziyansiz bir sekilde tamamlayabilmesi
igin bityiik 6nem arz etmektedir. Burada istif faaliyeti acisindan hesaplamalar bakimindan
onemli olan istif faktorii de agiklamakta yarar gOrilyorum. Yikiin gemide emniyete
ahnmas: igin kullamilan bir takim istif geregleri vardir, Bu istif geregleri de dahil olarak
yikiin bir tonunun kaplayacagi hacme stowage factor olan istif faktorii denilmektedir.
Uluslararas: deniz ticaretinde hemen hemen tiim yiiklerin istif faktori bilinmekte olup bu
degerler bircok yerli ve yabanci kitaplarda yayinlanmistir. Konteyner paletli yik gibi
yiikleme ¢esitlerinde istif faktorii yiikiin gergek istif faktériinden daha yiiksektir. Ama gemi
sahibi hesaplamalarim iste bu istif faktSriinii dikkate alarak gemisine ne kadar yik

alabilecegini hesaplar ve ona gére navlun talep eder™® .
2.5 KONTEYNER TASIMACILIGINDA BOSALTMA

Bosaltma, yilkiin tesim alinmasi icin goénderilenin emrine hazir bulundurulmak
maksadtyla bosaltma limaninda, gemiden anlagmaya gore karaya veya layterlere

gikarimasidir®.

Carter sdzlesmesinde bosaltmadaki bekleme siiresi kural olarak yiklemedeki gibidir,
ancak bosaltmada ii¢ giinliik ihbar siiresi yoktur. Bogaltma stiresi de geminin bosaltmaya
hazir oldugu hususunda kaptanin génderilen veya gonderilenlere yaptig1 ihbari takip eden

is gilinii baslar®. Kirkambar sozlesmelerinde ise gonderilen kaptamin daveti {izerine

*®  AKDOGAN,s. 72.
¥ DENIZ, s. 38; CAGA/KENDER Deniz Ticareti Hukuku I, s.57.

®  YARGITAY 11. H. D., E: 1997/9601, K: 1998/325T: 05.02.1998 kararmnda, taraflar arasindaki
uyusmazlik konteyner Demurrage- bekleme iicretinden kaynaklanmakta olup, bosaltma ve stirastarya
kurallar:, Deniz Ticaret Hukukunun, diger hukuk dallarindan farkli ve tzellik arzeden onemli
ilkelerindendir. Mahkemece hilkme dayanak alindi: anlasilan 14.5,1997 giinli raporunun Emekli
Banka Mudirii- Hesap Uzmani bilirkisi tarafindan verildigi anlagilmakia, bilirkiginin deniz ticaret
hukuku alaninda uzman oldugundan stzetmeye imkan bulunmadigi antasilmigtir. Ayrica konismentoda
yer alan "konteynerier geminin bogaltilmasindan sonra birinci glintt takip eden 7 gtinlilk siire boyunca
bedelsizdir" ctimlesiyle anlatilmak istenilenin bogaltma stiresi mi, yoksa slirestarya miiddetini mi
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gecikmeden yiikii teslim almak zorundadir. Aym sekilde tagryan da asli edimi olarak yiikiin
bir yerden bagka bir yere taginmasim istlenirken, tagimak {izere teslim aldig1 yiike 6zen
gostermekle ve belirlenen varma yerinde yiikli teslim almaya yetkili gonderilene

gecikmeden teslim etmekle®’ yiikiimliidiir.

Konteyner tagimacihginda ise yiikiin teslim amaciyla bosaltildig1 yer her zaman varma
limam degildir, konteynerin taginacag yer ¢ogunlukla kara iginde bulunan bir alan
oldugundan yiikiin teslim amaciyla bogaltiimas: da burada yaptlir®®, Burada da yiik dolu
konteynerin gemiden bosaltilmas: ile yiikiin teslim amaciyla konteynerden bogaltilmas:
sorunu karsimiza gikmaktadir. Burada da istif konusundaki gibi bir anlam kargagasi
meydana gelmektedir. Biz yine TTK anlaminda bosaltma kavraminin yiik dolu konteynerin

gemiden karaya indirilmesi seklinde anlagiimas: gerektigi hususunun kabul etmekteyiz.

Ticaret egyas ile gtimriiklii egyanin ambarlama yerine konulmaksizin esya sahibine
teslimine supalan islemi denir. Giimriige tabi yiiklerde bosaltma iglemine Giimriik Idaresj
de karisacaktir. Giimriige tabi yiikler acisindan giimriik yonetmelifine ekli listelerde
supalan teslimine imkan verilen esyalar gerekli formalitelerin yerine getirilmesi sart: ile

gemiden bosaltildigi anda mal sahibine teslim edilebilecektir. Bunlar disindaki mallar

amagladif hususu ve ne anlama geldigi mahkemece gerekgeleri gosterilip tartigtimangtir. Bu durumda,
dosyanmn deniz ticareti hukukunda uzman bir bilirkisi veya bilirkisi heyetine tevdii ile konteynerierin

olmasina ragmen, mahkemece gerekgesi gosterilmeksizin 7140 DM demurrage alacagma hilkmedilmes;
de dogru olmamis ve hitkmiin bozulmas gerekmigtir.” , Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced
Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve igtihat Programi)

" Turk Hukuku’nda tagiyanm yiikiin gonderilene geg teslim edilmesinden kaynaklanan zararlardan
sorumlulugu diizenlenmemig olup gecikme zararlarindan sorumlulugunun kural olarak genel hilkkilmlere

“  DENIZ,s.38.
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ardiyelere alinacaktir. Sundurma ve antrepo isletmeleri Giimriik Idaresi’ne kars1 sorumiu
tutulmuglardir. Hatta sundurma ve antrepolarin giris ve ¢ikis kapilart Giimriik idaresi’nce
de kilit ve miihiir altinda bulundurulur. Ayrica antrepo isletmeleri esya antrepoda iken
meydana gelen bir eksiklik veya degisiklik olmas1 halinde, bunlara ait gimriik, resim,
vergi ve cezalar tazminat olarak ddemekle yikiimliidiir, Esyanin tabiatindan dogan
kayiplar, gimriigiin denetlemesi altinda antrepoda yapilan temizleme, ayiklama gibi
islemlerden ileri gelen eksiklikler jle antrepo igletmelerinin kusur ve hatalarindan meydana
gelmedigi giimriik idaresine ispat edilen yanma, kaybolma, calinma ve difer haller

nedeniyle meydana gelen eksiklikler igin bu sorumluluk s6z konusu olmaz 5.

Gilimriiklii mallar i¢in, Giimriik Idaresi’nin denetimi altinda igletilen sundurma ve
anirepoculuk iginde ise, isletme ile yiik sahibi arasinda akdi bir iligki s6z konusu degildir.
Ciinkti mal buraya kanun emri nedeniyle konmaktadir. Bu nedenle burada kanundan dogan
bir hukuki iliski mevcuttur ve egya sahipleri tarafindan isletmelere kargi kendi

muhafazalan altmda iken yiike gelen ziya ve hasar igin tazminat davas agilabilmektedir.

Giimriige tabi olmayan mallar i¢in ise bogaltmadan sonra liman isletmesinin ardiyesinde
iken yani génderilene teslim edilmeden meydana gelen zararlar igin isletme tagryana karsi
sorumludur. isletme bu agamada tasiyamin yardimer sahsidir. Yiikle ilgili ise bu asamada
isletmeye karsi haksiz fiil nedeniyle tazminat talebinde bulunabilir®® Esyanin sundurma
veya antrepoda iken maruz kalacag: zararlar i¢in mal sahibine kars1 kimin sorumlu olacag
6nemli bir husustur. Bu husus agik bir yasal diizenlemeye tabi olmadig1 i¢in doktrinde
e§yamin mal sahibi veya gonderilene teslimi anina kadar tastyanin sorumlulugunun devam
ettigi kabul edilmistir. Buna gore sundurma veya antrepoda meydana gelen zararlardan
laglyan sorumlu tutulabilecektir®®. Bu husus tagiyanin sorumlulugun cok uzun siire
devamim 6ngérdiigii icin tartigmalara neden olmustur. TTK ‘mn bu hususa iliskin
hiikiimlerine gére de tagiyanin sorumlulugunun sona ermesi igin taginan malin génderilene

teslimi gerekir. Bu durumda en 6nemli sorun teslim aminin tespitindedir. Doktrine gére bu

¥ KENDER, s. 251.
®  KENDER, s. 255.
%  KENDER, s. 253.
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husus mevzuatta yapilan bir degisiklik ile belirlenmelidir®®. Bu konu aynntili olarak

konteyner tagimaciliginda teslim baslig1 altinda agiklanmgtir.

Tiirk Ticaret Kanunu tasarisina gore artik konteynerle yapilan karma ve kombine
tasimalarda esya tagimaya iliskin genel hitkiimlerin uygulanacagini belirtmigtik. Tasarinin
yiikleme ve bosaltma basliklt 863. maddesine “Sozlesmeden, durumun gereginden veya
ticarf teamiilden aksi anlagilmadikga; gonderen, e$yayl, lagima giivenligine uygun bigimde
araca koyarak, istifleyerek, baglayarak, sabitleyerek yiklemek ve aym sekilde bosaltmak
zorundadir. Tagiyici, ayrica yiiklemenin isletme glivenligine uygun olmasim saglamakla
yikiimlidiir.” Bu hiikiim ile tastyamn yiikleme ve bosaltma agamalarindaki sorumlulugu
tamamen degismektedir. TTK.’nin 1061. maddesi ile yiikleme ve bogaltma asamalarinda
asil sorumlu tastyan olmasina ragmen tasartya gére tiim bu asamalant génderen yerine
getirmek zorundadir. Ancak bu hitkmiin deniz tagimacihifini da iceren karma, kombine

tagimalarda uygulanacagim Snemle belirtmekteyiz.
2.6 KONTEYNER TASIMACILIGCINDA TESLIM

2.6.1 GENEL OLARAK

Teslim, teslim eden ile teslim alanin iradelerinin birlesmesi ile yapilan iki yanli bir

hukuki islemdir®”.

*  Kabul edilecek bir madde ile ya yiikiin bir kamu tesekkilliine tesliminin génderilene teslimi hitkmiinde
olacag veya liman isletmesinin yiikt génderileni temsilen teselliim etmekle mikkellef bulundugu hitkme
baglanabilir. Kanun degisikligi eger zaman alacaksa navlun sbzlesmesine bazi sartlar koymak suretiyle
de bir ¢bziim bulunabilir. Omegin tagiyan mal gemiden bogaltildiktan sonra meydana gelecek
zararlardan yani kara zararlarindan sorumlu olmayacag sartim mukaveleye koyarsa bu zararlar igin

bulunabilir. KENDER, s. 254.

¥ Mallar teslim etme veya teslim almaya hak kazanmig bir kiginin hesabina bir yere yerlestirme
kavraminin anlami da her olayin 6zelligine baghdir. Teslim etme terminal isleticisinin deposundan

teslim am terminal igleticisinin mallan zilyetliginden veya kontroliinden ¢tkardifi andir. Terminal
isleticisinin hizmetieri mallari tagtyanin sorumlufugunda iken ifa edilen hizmetlerle smirlandiriimigsa,
terminal igleticisinin sorumluluk siiresi terminal isleticisinin mallaria ilgili isini tamamladif1 anda sona
erer, KUBILAY, s. 17 1; Teslimin Deniz hukuku agisindan kisaca sonuglart sunlardir, Teslim efer
eksiksiz ve hasarsiz ise tagtyann TTK.’nin 1061, Maddede yazili sorumlulugunu sona erdirir. Teslim
lizerine mallarn ziya ve hasari TTK.’nin 1066 maddesindeki yazih kogular gergevesinde tespit ettirilmis
degilse tagiyanin mallar1 konismentoda yazili olan halde teslim ettigi ve sayet mallara bir ztya veya
hasar sabit olursa bu zararin tagiyanin sorumlu olmayacag) bir sebepten ileri geldigi karine olarak kabul
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Deniz tagimaciliginda teslimin bir yerde, belli kosullara tabi olarak, sabit kisiler
tarafindan yapildigini belirtmek imkansizdir, Teslim agamasi niteligi geredi birgok farkh

sekilde gergeklesmektedir. Bunlardan bir kag1 su sekildedir;

Supalan teslim® garter partide veya konismentoda teslimin supalan yani planga altinda
yapilacag yazili olabilir, Bu durumda donatan veya tagiyanin sorumlulugu bordada teslim
ile baglar ve sona erer. Ulkemize egyanin supalan teslimine tabi olmas: igin supalan istek
taahhiithamesinin geminin limana gelisinden en ge¢ bir glin dnce saat 16.00°ya kadar
diizenlenip verilmesi gerekmektedir. ithal esya agisindan ise, giimriik ySnetmeligi gerepi
supalan teslimi istenilen egyamin supalan teslimine izin verilen esyalardan olmasi ve
glmriik ybnetimince kabul edilmis supalan istek kagidi ile istek makbuzu ve gemi
acentasimmn  teslim ordinosu karsihifinda ve giimrik kolcusunun gbzetimi altinda

génderilenin kara veya deniz araglarina bosaltiimas: gerekir®.

Layterlerde teslim, sdzlesmede tagiyanm sorumlulugunun yiikiin bordadan layterlere
bosaltilmast ile sona erecegi bildiriliyorsa tagiyan bosaltma yerinde yiikii layterlerde teslim
ile sorumluluktan kurtulur ve bu anda yitkleme ve bogaltma miiteahhidinin sorumlulugu
baglar. Yiikiin sézlesmede yazili bosaltma yerine varilamamasi nedeniyle mutat demirleme
yerine varilmaksizin layterlere boslatilmas: durumunda Tagiyamn TTK. nin 1061. maddesi

anlaminda tagiyanin teslim borcu yerine getirilmis olmaz ”°.

Liman igletmesinde teslim, supalan teslim kararlagtirilmadig: takdirde yiik liman

isletmesinin tesislerine indirilir,. Bu durumda gonderilene teslimin hangi anda

edilir. Teslim ayn1 zamanda tagiyana karg agtlacak sorumluluk davasmn siiresi ybnilnden de baglangig
tegkil eder, TEKIL, Deniz Hukuku, s. 303.

®  KUBILAY,s. 172; KENDER/CETINGIL, s. 120.

69 TEKIL, Deniz Hukukn, s. 304; YARGITAY 11. H. D. E: 1975/39,K: 1975/6557,T: 20.11.1975
kararinda davali taraf savunmasinda, gemiden bosaltiian mallarin deniz araglarina yiiklii olarak
bekletildigi, sorumlulugun davaciya ait oldugunu, araglarm davaci idareye kiralanmis oldugunu, supalan
teslimi ile taahhtitname gdzonilnde tutulunca yilkiin 48 saat iginde bogaltilmast gerektigini ileri siirerek
davamin reddini istemigtir. Mahkemece titiinlerin davahya ait vapura saglam olarak yilklendigi,
tahliyesi sirasinda dubalarin iyi Srtiilmedigi, zemininin 1slak oldugu, bu sebeple hasarin husule geldigi,
davalinin teslim aldigt tiltiinleri hasarsiz olarak teslim etmesi gerektigi, davaciya teslim almakta
geciktigine dair ihtarda bulunmadig: kabul edilerek bilirkigice tesbit edilen 36.953, 91 lira hasar
bedelinin davahidan tahsiline karar verilmistir, Dosyadaki yazilara, kararin dayandig delilierle
gerektirici sebeplere ve delillerin takdirinde bir isabetsizlik bulunmamasina gore taraflarm biltin temyiz
itirazlar: yerinde degildir.”, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazitim - Corpus
Mevzuat ve Igtihat Programi]

®  TEKIL, Deniz Hukuky, 5. 304-305.
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gergeklesecegi yani yiikiin liman isletmesine teslim edildigi anda mi yoksa yiikiin
gonderilen tarafindan liman isletmesinden teslim alindif1 anda mu gergeklesecegi sorunu
ortaya ¢ikar. Bu sorunun cevab: yiikiin liman igletmesine birakildigs andan génderilene
teslim edildigi ana kadar ugrayacagi ziya ve hasardan kimin sorumlu olacagimin

belirlenmesi agisindan dnemlidir’".

Bilindigi gibi TTK.’nm 1061. maddesi uyarinca tagiyan, yiikiin tagiyan tarafindan
teslim alinmasindan génderilene teslim edildifi ana kadar gecen démem iginde ortaya
¢ikacak ziya veya hasardan sorumludur. Tagtyamin bu hiikme iliskin sorumlulugu deniz
serveti ile simrlr degildir. TTK.’nin 1065. maddesinin uygulanmasi bakimindan da teslim
amnin  belitflenmesi Snem tasimaktadir. Bir gorlige gbre teslim yiikiin giimriikten
¢ekilmesiyle gergeklesir; liman igletmecisi tagtyamn yardime: sahsidir ve tagiyan buna gére
sorumludur. Bir bagka goriise gore ise yiikiin liman isletmesine teslim edilmesi gonderilene
teslim sayilir’™®. Doktrindeki hakim goriige gbre ise” ve Tiirk Mahkeme kararlarinda yiikiin
gonderilen tarafindan liman isletmesinden almmast am teslim am olarak kabul
edilmektedir. Bu goriis uyarmnca teslim iki tarafin birbirine uygun iradelerinin birlestigi bir
hukuki islem oldugundan yiikiin zilyetligi devralmak kasti ile gdnderilen veya yetkili
temsilcisine teslim edilmesi gerekir. Teslim yetkisi de ya teslim olunanmn rizasi ile
temsilciye verilir veya kanundan dogar. Mevcut yasalanmizda liman isletmelerine
gonderileni temsilen yiikii teslim alma yetkisini veren bir hiikiim bulunmamaktadir. Bu
durumda yiikiin liman igletmesine birakilmas: amndan gonderilen tarafindan alinmasi
amna kadar olugan ziya ve hasardan tagiyan sorumlu tutulmaktadir. Boyle olunca da
TTK ’nin 1065. maddesinde 6ngoriilen hasar ihbari da yiikiin génderilen tarafindan liman

isletmesinden teslim ahnmasinda sonra yapilabilecektir. Bu durumu kabul etmeyen bir

' KUBILAY,s. 173.

7 Ancak tagiyanin tagima borcunu belirli sirede ifa yukimlilugi bakimindan ise tagryan yilkil tagima
terminali igleticisine teslim ettigi takdirde goinderilene yiikii teslim alabilecegi gecikmeksizin haber
verilmis olmak ve gonderilenin yiikii tasima terminali igleticisinden teslim almasinda tagiyan veya
acentasinin kusurundan kaynaklanan bir gecikme s6z konusu olmamak kaydiyla yiikiin tagima terminali
isleticisine teslimi gdnderilene teslimi olarak kabul edilmelidir, KUBILAY, s. 165.

B Teslim yukiin génderilenin vasitali veya vasitasiz zilyetligine gegirilmesi ile olur. Bu nedenie yitkiin
liman idaresine birakildig: hallerde teslim henilz gergeklesmemistir, liman idaresince yiikiin gnderilene
verilmesiyle testim gerceklesmis olur, DENIZ, s. 81,82.
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gortige gére Ttrk Medeni Kanunu’nun 1. maddesinde ongorillen yetkiye dayamlarak

sorumluluk tagiyandan almip génderilene yikklenmelidir™,

Bizim bu konudaki gériigiimiiz su sekilde sekillenmektedir. TTK’da yiikiin teslimi ve
yiikiin teslimine iliskin hiikiimler hep yiikii deniz tagimacilifindan sonra teslim alan kiginin
gdnderilen oldugu varsayim ile olusturulmugtur. Doktrindeki bu goriis ayriligt da maalesef
kanunlartmizin giiniin gereklerinin ¢ok gerisinde kalmasindan kaynaklanmaktadir. Bu
nedenle kanunda yer aldif sekilde teslim aning yitkiin gonderilenin zilyetligine gectigi an
olarak kabul edersek, yiikiin liman isletmesinde kaldif1 siirede meydana gelen zarar ve
ztyandan tagiyan sorumlu olmaktadir. Ancak aksi halde de, yiikiin teslimi eger limanda
teslim geklinde kararlagtinlmissa ve deniz tagimacihifinin zelligi de bu teslim bigimine
gore gekilleniyorsa, tastyamn sorumlulugunun yiikiin liman igletmesine teslimi aninda son
bulmasi gerekliligi de hakli bir gorlistiir. Her ne kadar bu agamada yikk génderilenin
zilyetliligine gegmese de ayni zamanda tagtyamn zilyetliliginden ¢ikmaktadir. Yiiki basar
ile ulagmasi kararlagtirilan yere ulagtiran tagiyana bu agamadan sonra yiikiin kendi gozetimi
ve denetimi altinda olmadig bir yerde bulunmasindan ve bu yerde ylike zarar veya ziyanin

meydana gelmesinden sorumlu tutmak tagryanin sorumlulugunu arttirmaktadir,

Deniz yolu ile yapilan uluslararas: tastmacilikta yani alict ve saticimin ¢ofu zaman
birbirlerinin yiiziinii gérmeden mal alis verigi gerceklestirdikleri durumlarda mal satig
sekilleri yiikiin teslim yerine gore farklilik géstermektedir. Denizagin satis sbzlesmesi ifasi
satts konusu emtianin deniz yoly ile taginmasint gerektiren bir emtia satig sézlesmesidir.
Genel olarak denizasin satiglar yiklemede satis ve bosalimada satiy olarak ikiye
ayrilmiglardir. Ancak satigin nerede yapilacad) kararlagtirilmis olursa olsun bir denjz asiri

sati§l normal satigtan ayiran temel unsur yiikiin deniz yolu ile taginmasidir”.

™ Yargttay 11. H. D. ‘nin 928 Esas, 1178 karar ve 05.03.1985 tarihli kararinda kargo raporu olarak anilan
ve bogaltmadan sonra hasar durumunu tespit eden belgenin tagiyanin ve tagitanin temsilcileri tarafindan
imzalanmas1  halinde sonraki hasarlardan tagiyanl  sorumlu  tutmamaktadir, KUBILAY,
5.174.;Yurirlitkte olan Antalya Liman Hizmetleri Tarifesi’nde de terminal alam veya CFS istasyonlan
ile mhtim ve iskelelere istiflenen dolu veya bos konteynerlerin gemiye yilklenmesine veyahut tasfiye
gibi sebeplerle liman sahasindan ¢tkarilmasma kadar igletmenin sorumiulugu altmda oldugunu
belirterek ardiye asamasi olarak tanimlanan bu alanda asit sorumlulunun liman isletmesi oldugunu
kabul etmektedir.

?  TEKIL, Deniz Hukuku, s. 369.
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Bir deniz asin satigta ifa yeri satisin yiikleme veya bogaltmada olmasina gére degisir.
Buna gore denizagin satiglar ifa yerine gore, isletmelerde teslim(EXW76), demiryolunda ya
da tagit aracinda teslim, gemi dogrultusunda teslim(FAS” Satig), gemi bordasinda teslim
(FOB Sat1$78), Mal bedeli ve navlun édenerek teslim(C AND F Satg, CFR79), Mal bedeli,
navlun ve sigorta 6denerek teslim(CIF Satis?), gemiden teslim(DESsI), rthtimdan
teslim(DEQBz), smirda  teslim(DAF), giimriik resmj Gdenmis olarak teslim, FOB

7 Satici mallari igletmesinde daha 6nce belirlenen tarihte alicinin emrine hazir tutarak aliciya bildirir.
Mallarin igletmede teslim ediimesinden itibaren malla ilgili butin masraf ve risk alict tarafindan
karsilanir, KOKSAL Tunay, Uluslararasi Ticarette Pratik Bilgiler ve Yaygin Kullamlan Belgeler,
Ankara 2009, 5.17.

7 Satici mallari geminin yanina kadar getirmekle ylikiimliidir. Mallar gemi rihtiminda ise yiikkleme verine
getirerek, gemi agikta demirli ise mavnalarla geminin yamina gtiirerek teslim eder. Teslimden itibaren
mallarin kaybolmasi veya hasar gormesi gibi rizikolar aliciya aittir. Bu andan itibaren bitiin masraf ve
navlun alici tarafindan kargilanir, KOKSAL, 5.18.

™ Free on board yani bordaya kadar masrafsiz kosulu altinda yapilan bu satigta sbzlesmenin ifa yeri
taraflarca secilmis yikleme limanidir. TTK. nm 1 138. Maddesine gore yitkleme limam belirtilerek FOB

teslim edilmesi lazimdir, TEKIL, Deniz Hukuku, 5.373; Mallar geminin kiipegtesini_ gegtikten sonra
meydana gelebilecek her tiirlil hasar, kayip ve masraflar alicinin sorumiulugundadir, KOKSAL, s. 19,

”  Bu teslim seklinde satici tim masraf ve riskleri tstlenerek mallan yiklenecegi limana kadar
getirir.Navlun ticretinin Odeyerek yikklemeyi gergeklestirir. Bu andan itibaren naviun digindaki malla
ilgili tiim masraf ve riskler ahciya ait olur, KOKSAL, s. 19.

¥ CIF Satig, mal bedeli, sigorta ve navlundan ibaret gotlirli bir satis fiyat: kargthiginda yiiklemede teslim
olunacak emtia igin satic1 uhdesine ayrica bir deniz sigorta poligesi temin ve deniz yolu ile egya tagima
stzlesmesinde kararlagtirilmis yere sevk borcu yilkleyen satis cesididir. Malin miilkiyetinin ahciya

satig bedelini 6demekle yitkiimliidiir. CIF satilan emtiann gemiye yikklenmesi stizlesme kosulan yoksa
liman teamtillerine uygun sekil ve zamanda ambalaj iginde olmasi1 gerekir. TTK *nin 1144. Maddesi
gerefince malm hangi gemiye yikletilecegi akitle kararlagtirilmis olmadip takdirde, satici mallan,
yiikleme yeri ve zamaninda bu gibi mallarmn yollanmas: i¢in mutat olan ve yilkleme ve varma limanlar
arasindaki mutat yolu takip eden bir gemi ile tagitabilir. TTK.'nm 1140/3. Maddesine gore de mukavele
yapildigi anda satilan matlar gemiye ytikletilmis veya bir teselltim konismentosu ile teslim alinmig yada
herhangi bir gemiye yikletilmis olup da satici, satilan egyanin cins, gesit ve nitelik itibariyle aynim
tedarik hakkina haiz olursa, satict mallarin mukavelenin ifas: igin tayin ve tahsis edilmi ofdugunu
alicrya bildirmekie bildirim borcunu yerine getirmis sayilir. Boyle bir halde, daha once bildirme
yapilmamig ise, konismento ve sair belgelerin aliciya teslimi bildirme hitkkmiindedir. CIF satilan
mallarin geminin kiipestesini agtig1 andan itibaren yarar ve hasari alictya aittir. Bununla beraber geminin
yiklenmis esya ile deniz yolculuguna baglamrs olmasi da gerekli degildir. TTK.’min 1140/3 yazil
hallerde ise yarar ve hasar bildirme tarihinden itibaren aliciya ait olur. Satici by maddedeki haller harig
yikleme yerinden varma limanina kadar taginmasi icin ve navlun kendisi tarafindan Sdenmek lizere
mallarin cins ve niteligine elverigli bir tagima stzlesmesi yapmak ve bu sbzlesme gereince sdzlesmede
yazil tarih ve siire, yoksa uygun bir stire iginde teslimi gereken mallar kargisinda bir konismento tanzim
ettirmekle yukiimlidir, TEKIL, Deniz Hukuku, 5. 370; YARGITAY 11. H. D.,E: 2003/8878,K:
2004/2871,T: 22.03.2004 kararinda davaci vekili, mitvekkili girkete nakliyat sigorta poligesi ile sigortalr
televizyon ylikiintin izmir'den Valencia'ya taginmasi isini, davahnn acentalifin yapti1 geminin
Ustlendigini, varma yerinde Lioyd's tarafindan yapilan inceleme ile 6 adet televizyonun 1slak oldugunun
ve bunun konteynerin iist 6n bslimiindeki delikten s1zan yagmur sularindan kaynakiandigmmn tesbit
edildigini, hasarm davalimn yetkili acentasina aym gfin ihbar edildigini, satici olan sigortalisina zararin
mitvekkilince Sdendigini ileri stirerek, 71.532.000.-TL nin temerriit faiziyle birlikte tahsilini talep ve
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Havaliman teslim, Tagtyiciya teslim, Naviun ve tagima Ucreti 6denmis olarak teslim,

Navlun ve sigorta ticreti 6denmis olarak teslim(CIP83) gergeklestirilmektedir®.

Konteyner tagimaciliginda ise gesitlerine gore teslimin ne zaman yapildiginmn

belirlenmesi gerekir.

Limandan limana tasimalarda, konteyner génderilene oldugu gibi teslim edilir ve

bundan sonra yiikler goénderilen tarafindan bosaltilir ya da konteyner tagiyan tarafindan

bosaltildiktan sonra liman idaresine tevdi edilen yiikler génderilene teslim edilir®.

Kapidan kapiya yapilan tagimalarda ise yiikiin limanda gonderilen tarafindan teslim

alinmas: s6z konusu degildir. Deniz yolu ile taginan yiik tagiyan tarafindan daha sonraki

tagiyiciya varma yerine nakledilmek tizere teslim edilir. Bu durumda bir goriise gore teslim

yikiin bir sonraki tagtyamin zilyetligine birakilmas: ve boylece Snceki tagiyarn yiik

81

82

83

85

dava etmistir. Daval vekili, CIF satig nedeniyle davacimn dava hakkinin dogmadigini, TTK. nin 1065,
ve 1066. madde hukiimlerine uygun hasar tesbiti ve ihbarinin bulunmadigini, mitvekkilinin taginma ile

dogup dogmadig: noktasinda toplanmigtir. Davacinmn dayanchg: polieye gore, satic Veste] AS., alica
Vestel Iberio'ya satud: televizyonlar, deniz tagima rizikolarina karg1, kendi adina sigorta ettirmis olup,
satigin SIF satig seklinde oldugu taraflar arasinda ¢ekismesizdir. TTK ’nm 1139, 1143, 1147. ve 1139.
maddeleri hitktimleri kargisinda, CIF satigta hasarin aliciya gegmesi ve saticinin sigorta bedelini de
tahsil etmis olmas1 nedeniyle, saticinin alci adina mallan sigorta ettirmesi, sigorta bedelini 6demesi,
rizikodan sonra sigortacinin sigortah konumundaki altictya 6demede bulunmas: gerekmekte olup, bu
kosullar altinda sigortacinin halefiyet hakki dogacaktr. Ancak somut olayda, saticimin CIF satig
nedeniyle malin bedelini tamamen ahcisindan tahsil ettigi belli olmadigindan mahkemece bu husus
lizerinde durulup, sayet hasarl 6 televizyon bedelini alicinin, saticlya ddememis oldugu belirlenir ise,
bu durumda davaci sigorta girketinin saticlya yaptif 8demeye gecerlik tantyarak, sigortaci davacinin
halefiyet hakkinin dogdugunu kabul etmesi gerekir. Bu durumda, davacinin aktif dava ehliyetine sahip
olup olmadig hususu tizerinde durulmadan ve bir tartisma ortaya konmadan esasa girilmesi ve yazily
gekilde hitkiim tesisi dogru olmamus, hitkmiln daval; yararina bozulmas: gerekmistir. Kaynak: Corpus
Argiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi|

Bu teslim seklinde satic mallart vang limaninda gemide teslim eder. Varg limanina kadar biitiin risk ve
masraflar, navlun iicreti de dahil olmak iizere satics tarafindan kargilanir. Belirlenen varts limaninda
mallar alictnin emrine hazir tutuldufu andan itibaren titm risk ve masraflar aliciya aittir, KOKSAL,
§.22.

Bu satigta mallar giimritk vergi ve harclari Sdenmis olarak malin teslimi limanda bogaltma
tamamlanarak teslim edilir, KOKSAL, s. 23.

Bu teslim geklinde satici sigorta primi, naviun ve yitkieme masraftarim ve risklerini tistlenerek mallar:
yilkleyecegi limana getirir. Satici gemi acentas ile anlagir ve temin eder., Satig s6zlegmesindeki mallarin
belirtilen tarihte ve yerde yitklenmesinin yaptldigni aliciya bildirir, KOKSAL, s, 21.

AKDOGAN, s. 78.
DENIZ, s. 82.
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lzerindeki zilyetliginin deniz yolculugunun bitiminde sona ermesi ile meydana gelmis
olur, bu nedenle tastyanin sorumlulugu varma yerine kadar TTK.’nin 1061. maddesine tabi

olmaz®.

Rotterdam Kurallan yikii teslim etme agisindan su  durumu benimsemistir.
Konvansiyo’nun 12. maddesine gore, tagtyanin sorumluluk siiresi tastyanin veya bir ifa
eden tarafin yiikleri tagimak tizere teslim aldig: anda baglamakta, yiikleri teslim ettigi anda
ise sona ermektedir. Teslimat yerinin yasa ve diizenlemeleri yliklerin bir makama veya
génderilenin bunlan alabilecegi bagka bir tclincii kisiye teslim edilmesini gerektiriyorsa
tastyamn sorumluluk stiresi tagtyanin yiikleri s6z konusu makama ya da diger igiincii
kisilere teslimat: ile sona erer. Tagtyamin sorumluluk siiresini belirlemek amaciyla taraflar
yiiklerin teslimat yerlerini ve zamanmi Kararlagtirabilirler. Ancak tagima sbzlesmesine gore
yiiklerin teslim edilme zamani ve yeri son bosaltman tamamlandig: tarihten énce olamagz,
Rotterdam Kurallar’nda konteyner tagimacilifimn kapidan kaptya yapilan bigimi esas
alindig1 iin tasimanin deniz ayagindan sonra kamyon ile génderilenin deposuna yiikiin
taginacagr durumlarda teslimat yerinin ve zamanmin yukiin limana teslimi ve zamam
olarak kabul edilemeyecegini belirtmektedir, By durumda tagryan kapidan kapiya tagrmay:

ustlendigi icin sorumJulugu yiikiin génderilenin deposuna teslimi anmda son bulacaktir,

Teslim alma ve gonderilene mals teslim etme siiresi icinde tasiyanin sorumlulugy
sigorta tazminat 6demis olan nakliye sigortacistnin kanuni halefiyetine dayanarak agacag
riicu davasinda Snemli rol Oynayacaktir. Zira sigortalisinin maruz kaldig: zararlar i¢in
sahip oldugu tiim talep haklari, Odenmiy olan sigorta tazminat: sinirlar: i¢inde olmak
kaydiyla aynen sigortaciya intikal edecektir. Navlun stzlesmesinde eger ylikleme ve
bosaltmadan sonra meydana gelecek zararlar igin sorumlulugu daraltan veya kaldiran bir
kayit konulmus ise tagtyan tarafindan bu husus riicu davass sirasinda sigortaciya da ileri
stiritlebilecektir. Diger yandan sigortalt yilk sahibi yikleme ve bosaltma sirasmda
sozlesmeye konan bir sart ile by isleri kendisi yapmay: tizerine almis veya bunlan
yapilmasi hususunda birini gorevlendirmis ise, ona kars: sahip olacag talep haklarma da
sigortaci sahip olacaktir. Yiiklemeden énce ve bogaltmadan sonra da sigortali malin teslimi

igin araya bagka bir kisi girmis ise, liman isletmesi ve Giimriik Idaresi gibi, yiik sahibinin

% DENIZ,s. 82.



92

bu asamada tagtyan diginda bagka satuslara karsi sahip olabilecegi talep haklan da

sigortaciya intikal edecektir®’.
2.6.2 YUK ZIYA VE HASARINDA iHBAR MESELESI

Konteyner tasimacihiginda yiikii etkileyen belirli faktdrler vardir, Bu risk faktorleri;
fiziksel faktérler, iklim kosullar, biyolojik faktdrler ve kimyasal faktorler olarak

smiflandirilnustir®,

Mekanik sok, 1s1 soku, titresim, basin ve kinima, aginma ve siirtinme fiziksel
faktorlerdir. Tasima esnasinda zor kosullara karsi konteynerin dayamklthigini etkileyen
fakt6rlerin baginda eliegleme gelmektedir. Kapali konteynerler kargonun gérsel olarak
muayene edilmesine engel olmaktadir. Paketleme iglemi bir kere tamamlandiktan sonra
paketin igerisindeki kargonun durumu kontro] edilememektedir. Bu nedenle kargonun
durumunu etkileyen iki durum karsgimiza gikmaktadir. Statik faktorler olarak isimlendirilen
bu etmenler, ellegleme ve istiften dolay: kaynaklanan faktorlerdir. Ana etmen kargonun alt

kisminin egilmesine ve katlanmasina neden olan istif basincidir®.

Dinamik faktorler ise kargoyu konteynere yiiklerken deniz yolculugu veya ellegleme
sirasinda olugan faktdrlerdir. Hizlanma, Sarsmti veya titresim olarak meydana
¢ikmaktadirlar®

Iklim kosullari agismdan ise, tiim kapall konteynerler yagmur, kar, deniz suyu, toz ve
glines gibi etmenlerden konteyner igindeki yiikleri korumakla beraber, igeride bugulanma
meydana gelebilmektedir. Nemlenmenin sebebj yikiin kendi ozellikleri, paketleme
malzemesi veya destek malzemeler olabilir. Yiikiin zarar gormesinde en etkili faktérlerden
biri rutubettir. Konteynerin catisinda meydana gelebilecek bir rutubet ylik Uzerine
damlama yapmakta ve yiikte pas, kiif, leke, renk solmasi 1slak kartona yapisma, etiketin

soyulmasi ve istif yigiminin ¢okmesi gibi hasarlara neden olmaktadir®'.

¥  KENDER, s, 257,

*®  Konteyner Tiirleri ve Yitkleme, SAYGILI Mehmet Sitk/ERDAL Murat, bkz. ERDAL, s, 29.
¥ Konteyner Tiirleri ve Yiikleme, SAYGILI Mehmet SitkVERDAL Murat, bkz, ERDAL, s. 29.
» Konteyner Tilirleri ve Yilkleme, SAYGILI Mehmet Sitk/ERDAL Murat, bkz. ERDAL, s. 29,
®' Konteyner Tiirleri ve Yilkleme, SAYGILI Mehmet Sitk/ERDAL Murat, bkz. ERDAL, 5. 31.
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Bunun yaninda yiiksek sicaklik, nemlenme gibi nedenlerle biyolojik faktérler olarak
adlandirilan mantar, kiif, bakteri, b6cek mikro organizmalarin sayisinda da artiy meydana

gelebilmektedir®.

Yikkte meydana gelen z1ya ve hasarm dogru olarak saptanmas: ve sebebinin
belirlenmesi amaciyla yikte gézetim yani survey yaptlir. Survey islemini gerceklestiren
kisiye ise surveyor denir ve bu kiginin konusunda uzman, deneyimli olmas: ve yiikiin
ozelliklerini iyi bilmesi gerekir. Yiikletilen ve boglatilan yiik miktar1 arasinda yiikiin
niteliklerine gére ve ambalajina gére farkhiliklar olabilir. Gozetmen raporunda dncelikle
yikii dig gbriiniimi ile ilgili bulgulan ortaya koymal:, hasar gormiis yiikte bir hasarmn
goriiniirde nasil bir hasar oldugunu, omegin yikiin suda kalig gibi lekelendigini, bir
kenarindan su emdigini, kiflii oldugunu, ¢arpma veya diisme gibi nedenlerle hasarlanmig
oldugunu raporunda belirtir. Bu sayede yiikiin ambalaj1 ve konteynerin istifi hakkinda da

bilgi vermis olur®>,

TTK.’nin 1066. maddesine gére mallarin ugramig oldugu ziya: veya hasarin, en geg
navlun mukavelesi geregince bunlar teslim almaya saldhiyetli olan kimseye teslimi
sirasinda tagiyana veya bosaltma limamndaki temsilcisine yazil olarak bildirilmesi sarttir,
Ziya veya hasar haricen belli degilse, teslimden itibaren iig gin i¢inde tastyan veya
temsilcisine bildirmelidir. Thbarn yapilacag veya ihbar siiresinin baglayacag: an teslim

amdir®,

9 Konteyner Tiirleri ve Yilkleme, SAYGILI Mehmet Sitk/ERDAL Murat, bkz. ERDAL, s, 32.
®  KOCANAOGULLARI s, 57.

™ Rotterdam Kurailar’nin 23. Maddesine gére malin aliciya teslimini miiteakiben veya hasarm goze
goriilir olmast durumunda teslimi miiteakiben 7 calisma ginii icerisinde bildirimde bulunmalidr,
Tagiyana, yiiklerin teslim edilmesini takip eden yirmi bir gin iginde gecikme nedeniyle kayip bildirimi
yapilmadikga, gecikmeyle ilgili herhangi bir tazminati s6z komusa olmayacaktir, DEGIRMENCI
KULA, 5. 88; TTK.’nin 1066. maddesi ihbar sfiresinin teslimden itibaren baslayacagini soylemesine
ragmen, madde taraflarin karsiikli menfaatlerini diizenlemekte oldugundan ihbar siiresinin baslangici
tagiyanin teslim borcundan kurtuldugu an olarak anlagtimalidir, DENIZ s. 88; YARGITAY 11. H.D, E:
2003/11373, K: 2004/5208, T: 10.05.2004 kararinda, davaci vekili, milvekkili girkete nakliyat sigorta
poligesiyle sigortali ve G. Dis Tic.ve Gida San. Ltd. Sti.'ne ait jiit quval emtiasimmn konteynerlerle
Hindistan'm Celcutta Limani’ndan Istanbul Haydarpaga Limani’na davaliya ait gemiyle tagindigin,
emtiasinin bir bdltimiiniin nakliye sirasinda deniz suyu ile 1slanarak hasar gormesi sebebiyle sigortaliya
2.047.265.658 TL tazminat Gdendigini ileri siirerek, bu meblagin hasar tarihinden itibaren isleyecek
reeskont oraninda faiziyle davalidan tahsiline, Tiger Cape Gemisi tizerinde mitvekkilinin gemi alacaklisi
hakkinm bulundugunun tespitine karar verilmesini istemigtir. Davali vekili, konteynerlerin Haydarpaga
Limanr'na 23.9.1999 tarihinde indirildigini, stiresinde hasar ihbari yada usuliine uygun hasar tespiti
yaptirilmadifin, teslim tarihinden bir ay sonra tek tarafli yaptirilan uzman incelemesinin baglayici
olmadigini, hasar var ise bunun konteynerlerin limanda bekledipi 1, 5 aylik siire icinde meydana gelmig
olabilecegini savunarak davanin reddini istemistir. Mahkemece toplanan deliller ve benimsenen bilirkisi
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Deniz tagimalart sonunda mal gemiden bosaltilirken mutlaka kargo zapti adi verilen bir

tutanak diizenlenmekte ve burada bosaltilan yiikte bulunan ziya ve hasar belirtilmektedir.

Tagiyanin veya temsilcisinin de imzasini tagtyan bu belge karsisinda artik malin muayene

ve ihbar miikellefiyeti olmamalidir®®. Clinkdi muayene ve ihbar tazminat talebinde

bulunacak olan yiikle ilgiliye ispat kolayhg saglayan bir husustur. Rotterdam Kurallarin da
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raporuna gore, yiikiin konteynerlerden limanda bosalttifi ve giimrilk¢li muayenesi vapildigr swrada
1slaklk hasarmmn varliginm anlagildigy, ahicinin selahiyetli makam durumundaki glimrik midiirliigiine
bagvurarak tespit yapilmasim istedigi, selahiyetli makamin ybnlendirmesi dogrultusunda tespit islemi
yapiidigindan davacimin, hasarin varligina iliskin ispat kiilfeti yerine getirdigi, dolayisiyla TTK.’nmn
1066/son maddesindeki karineden daval tagtyanin faydalanamayacaps, olayda hasarin varhfimn belli
oldugu, yapilan islemin hasarin boyutunun tespitine iligkin oldugu, muayene sonrasinda yetkili makam
da hasarm varhgindan haberdar oldugundan her ne kadar tespit uzman tarafindan yapilmis olsa da sekil
sartimn yerine getirildigi, davalmin tagima sirasinda meydana gelen islanma hasarindan sorumlu oldugu
gerekgesiyle, davanin kabuliine karar verilmigtir. Karari, davah vekili temyiz etmistir. Dava dosyasi
igerisindeki bilgi ve belgelere, mahkeme Kararinn gerekgesinde dayanilan delillerin tartigtlip,
degerlendirilmesinde usul ve yasaya aykirt bir yon bulunmamasina gore, davalt vekilinin tiim temyiz
itirazlar1 yerinde degildir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus
Mevzuat ve Igtihat Programi]

KENDER, s. 257; Ancak Yargitay kargo raporunu tek bagina yeterli gérmeyip usuliine uygun ihbarin
yapilmast gerektigini vurgulamaktadir. YARGITAY 11. H. D. E: 1985/6245, K: 1985/6410, T:
25.11.1985 kararinda davaci vekili; muvekkili sirkete nakliyat sigortal (sodyum tripolifosfat)
maddesinin davaliya ait gemi ile taginmasi sonucunda noksan tahliye ve teslim edildigini ileri stirerek
sigortallya ddenen 800.575 liranin faiziyle birlikte davalidan tahsilini talep ve dava etmistir. Davali
vekili cevabinda, kargo raporunda noksanlifa dair bir kayit bulunmadigi, mahn supalan tahliye
edildigini, kald: ki % 2’yi agmayan fireden tagiyanin sorumlu bulunmadigini savunarak davanin reddini
istemigtir. Mahkemece toplanan delillere ve bilirkisi raporuna dayamiarak malin gemiden noksan
tahliye edildigi, noksanligin tahliyeden sonra meydana geldigine dair delil olmadi®, taginan mahn
mahiyeti icabi fire verecek bir mal olmayip torbalar halindeki ambalajlarin kifayetsiz olduguna dair de
bir kaydin bulunmadig gerekgeleriyle davanin aynen kabuliine karar verilmigtir. Karar1 davali vekili
temyiz etmigtir,. TTK.’nin 1065. maddesi hiikmii geregince gonderilen mallarin teslim alinmadan
muayenesinin nasil ve hangi mercilerce yaptirilacag1 agiklanmig bulunmaktadir, Dosyada, béyle
usuliine uygun bir muamele vapidigma dair bir kanit olmadigi gibi TTK.’nm 1066/1. maddesi
geregince noksanlktan dolayr tasiyana veya temsilcisine yazilr bir ihbar yapildigi da iddia edilip
kamtlanmig degildir. Bu durumda TTK.’min 166/3. maddesi geregince tagiyanin, mallari konsimentoda
yazili olan halde teslim ettigi ve sayet mallarda bir ziya veya hazar sabit olursa bu zararmn tagtyann
sorumlu olmayacag bir sebepten ileri geldigi kabul edilmek lazim gelir, Her ne kadar ayn1 madde son
climie hilkkmil geregince bu karinenin aksi isbat olunabilirse de, davaci taraf bu konuda da kabul
edilebilecek bir delil getirmemis olmasina gére davanin reddi gerekirken kabuliine iligkin hiikim tesis
edilmesi bozmay: gerektirmistir.; Yargitay bagka bir kararinda ise kargo raporunun ihbar meselesinde
Onemli oldugunu ve aslinin dosyaya istenmesi gerektigini belirtmistir. YARGITAY 11.H.D.
E:1986/8075, K: 1987/1707, T: 24.03.1987 kararmda davacit vekili miivekkili nezdinde nakliyat
sigortalt 79 karton kutu muhtevasi muhtelif tipte fotograf makinalarinin davalimn sahip ve donatan:
bulundugu gemiye New York'dan sagiam ve noksansiz olarak yikiendigini, yitkiin istanbul Limam’nda
bosaltilmas1 sirasinda 5 kartonun noksan ve diger 5 kartonun da hasarh oldugunun tutanakla
saptandigim, ziya ve hasar nedeniyle sigortal mallarin sahibine milvekkilince tazminat tdendigini ileri
sirerek 976.019 liranmn faiziyle birlikte riicuan tazminini talep etmigtir. Davali vekili cevabinda iddia
olunan ziya ve hasarin Yasa'nm 6ngordigt bigimde tespit ve ihbar olunmadigim, tahliye sirasimda vuku
bulan zarardan tasiyamn sorumlu tutulamayacaginmi, milddeabihin fahis oldugunu savunarak davanm
reddini istemigtir. Mahkemece iddia edilen ziya ve hasarm TTK.nun 1065. Ve 1066, maddeleri
hiikitmlerince tespit ve tagilana ihbar edildigine dair bir belge ibraz edilemedigi, giimrilk ambarinda
duzenlenen tutanagin ve mallarmn génderilene teslimi i¢in diizenlenen ordinonun maim tagima esnasinda
zarara ugradigna dair delil olusturmadig; gerekgisiyle dava reddedilmigtir. Davaci vekili hiikmii temyiz
etmigtir. TCDD Haydarpaga Liman Isletmesi Miidurliigt’nce mahkemeye gonderilen 27.9.1985 tarihli
ve ashna uygunlugu anilan igletme yetkilisince onayh karo raporu suretinde davaciya sigortali emtianin
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da yiiklerin teslim edildigi kisi ile sorumlu oldugu iddia edilen tagiyanin veya limanda
faaliyet gosteren tarafin birlikte yaptiklan muayenede ortaya gikan kayip veya hasarlarda
konvansiyonda bahsedildigi sekilde bildirim yapiimasina gerek olmadigz hitkme
baglanmigtir. Giimriige tabi mallarda ise Giimriik Idaresi’nin tuttugu tutanaklar yiikteki
ziya1 ve hasan ispat edebilecek niteliktedir. Eger yiik sahibi by belgelerdeki ziyar ve hasar

gergege uygun bulmuyorsa, vaktiyle harekete gegip ekspertiz yaptirmalidir®®,

Konteyner tagimaciliginda ise limandan limana yapilan tagimalarda yani yikiin bizzat
gonderilene teslim edilmedigi durumlarda, yik varma limanmnda bosaltilarak liman
idaresine tevdi edilmekitedir. Konteyner génderilen tarafindan bosaltilacaksa liman
idaresinden konteyner oldugu gibi teslim alinmakta, daha sonra muhtemelen bagka yere
taginarak igindeki yiikler ¢ikarilmaktadir, bazen de konteyner tasiyan tarafindan
bosaltilmakta ve génderilen tarafindan igindeki yiikler teslim alinmaktadr. Konteynerin

oldugu gibi teslim alinmas halinde liman idaresince ditzenlenecek olan kargo rapory”’

bes karton muhtevas: kismmnin gemiden gikmadigy, diger bes karton igerigi emtianin ise rezerveli ciktign
belirtilmis bulunmaktadir, Resmi bir kurulus olan Liman Isletmesi Muduirligtnin mahkemeye

kacindigi, raporun ashnda tasiyam temsile yetkili bir sahsin imzas; bulunsa idi Liman idaresi'nin bunu
hi¢ degilse fotokopisini géndermesi gerekecegi, su halde gonderilen suretin delil olarak kabul
edilemeyecegi gibi varsayimlarla kargo raporu yok farzedilmis ve mahkemece de by rapora itibar
olunarak dava reddedilmistir. Génderilen kargo raporu Grneginin gergege uygunlugundan kugku
duyulmugsa mahkemece Liman Isletmesine yeniden miizekkere yazilarak raporun ash istenmeli, aslh
gonderildigi takdirde raporda kaptan veya acenta gibi tagiyan temsile yetkili sahislartn imzalan bulunup
bulunmadigs arastirmali, bdyle bir imzanin varlig1 halinde ziya ve hasann usuliine uygun bigimde
saptandifi kabul edilerek davacinm ricuan isteyebilecegi tazminat mikiary bakimindan deniz
tagimacih@ ve sigortacilik sahasmda uzman bir bilirkisiden rapor alinrnali ve hasil olacak sonug
dairesinde bir htikim kurulmalidir, Bu hususlar gdzénilnde bulundurulmadan bir takim vehim ve
faraziyelere dayal) yetersiz bilirkisi raporuna itibar olunmak suretiyle davanin reddi cihetine gidilmesi
hiikmiin bozulmasini gerektirmistir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim
- Corpus Mevzuat ve igtihat Programi]

**  KENDER, s. 257,

” YARGITAY HGK., E: 1969/821, K: 1971/729 » T: 08.12.197] kararinda, Yargitay Ticaret
Dairesi’nin karan s0yledir. Her ne kadar mahkemece kargo raporunda 75 kiloya denk bir figinin
tamamen bos ve bir figinin da delik ve akmakta olduguna dair olan kayda dayamilarak daval
nakliyecinin sorumsuzlugu kabul edilmis ise de kargo raporu taginan egyanin gemideki halini tesbit edip
bunlarin gemiye teslim edilirken ne durumda olduklari ancak konsimentonun tetkiki ile anlagilabilir.
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konteynerin kendisine dair olacak ve igindeki yiikleri kapsamayacaktir. Konteyner i¢indeki
yikleri ilgilendiren zarar ise her zaman bir gizli hasar niteliginde olacaktir. Bu zararlarla
ilgili ihbar stiresi de konteynerin teslim alinmasindan itibaren baglayacaktir. Igte
konteynerin limanda agilmasi séz konusu olmadigi, demir ve kara yolu ile bagka yere
taginmasinin lazim geldigi hallerde bu u¢ giinliikk siire ¢ok kisa olup fiilen ihbara imkan
vermeyecektir. Konteyner i¢indeki yiiklerin teslim almmas: halinde bu kez de ihbar ancak
ambalajlann dis goriiniigii ve sayisina iliskin olabilir. Diger zararlar ise yine gizli hasar
sayilacaktir, Iste ihbann yapimadigi durumlarda gonderilen yikleri hasarsiz yani
konismentoda yazih oldugu sekilde ve zarar ziya varsa bile tagryanin mesul olmadig bir
sebepten dopgmus bir ziya ve hasarla teslim almis sayilacaktir. Boyle bir durumla
kargilasmamak igin génderilenin konteyneri bagka vasitaya bindirmeden once yiikleri
bogaltarak tespit yaptirmasi gerekecektir ki bu da konteyner tagrmaciliginin niteligine
uymayacaktir. Ciinkii bu tasimacilikta beklenen baglica faydalardan birinin yiiklerin
bosaltilip tekrar yitklenmek zorunda kalmaksizin bir vasitadan indirilip digerine
bindirilmesi buna bagl olarak tagimada siiratin saglanmasidir. Génderilenin ihbarda
bulunma imkani konteynerin gemiden indirildigi yerden en son taginacagi yere kadar
ulagtinlmasimn i giinden az stirmesi halinde vardir. Bu nedenle TTK.’min 1066. maddesi
konteyner tagimeiligr igin yetersiz  kalmaktadir®, Doktrinde bir goriis bu hususu
konteynerin teslim alinmasi aninm malin somut olarak teslim alinmas: yoluyla esit
tutmakla miimkiin olabilecegi kanaatindedir®. Bize de ya bu gériis 1s13mda yiikiin teslim

alinmasi dikkate alinmalidir,

TTK.’nn 1065. maddesine gore gonderilen mallan1 teslim almadan, kaptan veya
gonderilen mallarin hal ve vaziyetini, oleti, say1 ve tartisi tespit ettirmek maksadiyla
onlar1 mahkemeye veya salahiyetli diger makamlara yahut bu husys igin resmen tayin

olunmus eksperlere muayene ettirebilir. Miimkiin oldukga diger taraf da hazr

mi yoksa vapurdan ¢ikariirken nakil swrasinda veya antrepoda ziyaa ugramis olup, olmadiginin
aragtirilmasi gerekgesiyle hitkmii bozmugtur. Giimrikk muayene tutanaginda, bir ficinin bos ve bir
figinin da delik bulundugu tesbit edilmistir. Ancak bu tutanagin nerede tutuldugu belirtilmemistir.
Mahkemenin dayandig1 kargo raporu ise, giimrilk tutanagindan 18 glin sonra dizenlenmistir. Giimrilk
tutanaginda aynica megruhatta vardir. Buy belgeler layikiyle incelenmeden, davalinin sorumsuz olduguna
hiikmedilemez. Zararin nerede husule geldiginin aragtinlmas: ve sonucy dairesinde karar verilmesi
gerekir. Bu nedenlerle direnme karar: bozulmahdir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim
Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi)

*  DENIZ, s. 89; OMAG, s. 424.
*?  OMAG,s. 424,
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bulundurulur. Resmi muayene Tiirkiye’de bunun i¢in ba.ska;ca bir yetkili makam
bulunmadi@ icin mahkeme bilirkisi marifetiyle yaptlacaktir. Burada gimriige tabi mallar
bakimindan bir husus sz konusudur. Taginms olan giimriige tabi malm gonderilene
teslimi giimritkk muamelatinin ikmalinden sonra olacagina gére giimritk sundurmas; veya
anireposunda yapilan muayene sonunda tanzim edilen tutanak maldaki hasarlan ve
noksanliklart tespit eden resmj bir belgedir'®. By tutanaklarda tespit edilen hasar ve
noksanliklar hi¢ olmazsa aksi ispat edilene kadar dogru kabul edilmelidir. Zira by tespitler
bir kamu kurulugu olan giimritk idaresinin tespitieridir. TTK.’nin 1065. maddesindeki
resmi tespitin ise konteyner tasimalarinda yapilmasi miimkiin degildir. By tespit teslimden
6nce  yapilmaktadir. Konteynerlerdeki yiikler bakimindan buna imkan olmadig
ortadadir'®,

2.6.3 GONDERILEN TARAFINDAN MALIN TESLIiM ALINMASINDAN
KACINMA

ifade eder ve bu gtincl kigi gercek veya tiizel bir kigi olabilir. Kanuna gore borg
konusunun tevdi edilecege yeri borglu kendisi karar veremez ve borglu tevdi yerinin
tayinini ancak mahkemeden isteyebilir. Tevdi yerinin ancak mahkeme karariyla
belirlenebilecegi kuralma yasada bir istisna getirilmigtir. Yasaya gore ticari esya mahkeme
karan olmaksizin dahi bir ardiyeye tevdi edilebilir. Burada ticari islerin siirat gerektirmes;
ve bu tir egyalar icin ardiyelerin hemen bulunmasindan hareket edilerek mahkemeye

bagvurmak suretiyle gecikmeye sebebiyet verilmesi onlenmek istenmigtir'®2,

Borg konusunun tevdi edilmesi ile birlikte hasarin alacakliya gegecegi kabul edilmistir
ve bunun sonucu olarak tevd; edilen esyanin tevdi yerinde ¢alinmasindan, yanmasindan

dogan zararlar alacakliya ait olacaktrr, Borg iligkisinde hasar borgluya ait iken alacaklimn

' KENDER, s. 256.
" DENIZ, 5. 89.
"2 KILICOGLU Ahmet M., Borglar Hukuku Genel Hitkiimler, Ankara 2007, s. 489,
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temerriidii lizerine borg konusu edim tevdi edildigi andan itibaren hasar artik alacakirya

gegecektir' ©,

Gonderilenin mal1 teslim almaktan kaginmas1 veya TTK.’nin 1052. maddesine gbére
ihbar ve ilan iizerine mali teslim almaya hazir olup olmadigim bildirmemesi veya
bulunamamas iizerine kaptan aymi zamanda tagitana haber vermek suretiyle yiikii bir
umumi ambara veya giivenli bir yere tevdi hakkina sahiptir. Burada tagiyan tevdi eden,
gonderilen veya figiincii sahis tevdiden yararlanandir'®. Tevdi kural olarak borgluya
taninan bir hak olmakla birlikte TTK . nin 1057, 1058 ve 1059. maddelerinde yiikiimltiliik
niteligindedir. Bu hiikiimlerde naviun s6zlesmesi uyannca gonderilenin kendine teslim
edilmek istenen yiikii kabulden agik veya ortiilii olarak kagmmas1 durumunda Tagiyantn
yikii emin bir yere tevdi etmekle yikimlii oldugu belirtiimektedir. Yiikiin tevdi
sonucunda; Tagiyan sorumluluktan kurtulmus olur, navlun ve benzeri alacaklar kargilig
ylikii génderilene teslim ile yiklimlii kilinan umumi magaza veya depo sahibi yitkii tagiyan
adina fakat génderilen lehine saklar. Gonderilen navlun ve benzeri alacaklarin ddenmesi
kargihginda yiikii depodan ¢ekebilir. Yiikiin gonderilen tarafindan heniiz teslim almmadi,

depoda saklandigs siire iginde yukiin ziya ve hasari tagitana aittir'®.

Konteyner tagimaciliginda yiikiin gonderilen tarafindan teslim alinmamas; sonucunda
meydana ¢ikan demoraj iicreti ve liman giderleri nemli bir sorun haline gelmistir. Tagiyan
tarafindan varma limanina getirilen yik giimriiklii sahaya birakilmaktadir. By asamadan
sonra yiikte var olabilecek sorunlar glimriik mevzuat: agisindan glimrik inceler ve yiikiin
tilkeye girisine ya da bir sorunun varligh halinde miisaderesine karar verebilmekitedir.
Ancak bu siireg samildigmin aksine ¢ok uzun zaman almakta ve isin icine labovatuarlar,
sonucu beklenen tahliller, gelip giden yazismalar girer. Bu zaman zarfinda ise limanda
bekleyen yikiin zarar gérmemesi ve kaybolmamasi igin tagima terminali tarafindan

elektrik, konteyner tahlil, konteyner bosaltma, konteyner temizleme gibi hizmetler

"% KILICOGLU, s. 489,
% KUBILAY,s. 174.

' KUBILAY, s. 175; KENDER/CETINGIL, s. 120; Tevdiye bagh hukuki sonuglar sunlardir: naviun
gibi alacaklar karsihg yuki: gonderilene teslim ile yikiimlit kilinan umumi magaza veya emanetgi yitkiy
tagtyan adma fakat g6nderilen lehine muhafaza eder. Rehin hakk: sahibi tagtyan olmakla beraber navlun
seklindeki alacaklarin denmesi karsiig1 mali gekebilecek olan gonderilendir. Ancak tevdii olunmug
yiikiln risk ve hasani tagiyan tizerindedir. BK ’mn 9. Maddesi veya TTK.’nin 1057. Maddesindeki
sartlarm saglanmast ve tevdii ile tagtyan sorumluluktan kurtulmus olur, TEKIL, Deniz Hukukuy, s. 305.
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verilmektedir. Yapilan tahlil ve degerlendirmeler sonucu malin gonderilene teslimi ya da
bagkaca sebeplerle yiikiin tilkeye sokulamamas: halinde séz konusu belirtilen masraflara
iligkin ddemenin kimden tahsil edilebilecefi Yargitay kararlarna da sik sik konu

olmaktadir.

Yargitay’a yanstyan bir olayda davaci vekili, miivekkilinin liman sahasina tahliye edilen
iki ayr konteynerin uzun siire doly olarak bekletildigini ve alicis1 olan davaly tarafindan
teslim alinmamas: iizerine Tasfiye Isleri Genel Miidiirliigii’ne teslim edildigini, ancak
bekledikleri siire igin bekleme, konteyner (dolu) terminal ve muayene/numune iicreti
tahakkuk ettigini, s6z konusu iicretlerin tahsili igin giristikleri icra takibinin davalinin
haksiz itirazi ile durdugunu ileri stirerek, itirazin iptali ile %40 icra inkar tazminatinin
davalidan tahsilini talep ve dava etmigtir. Davali vekili, davacinin génderdigi faturalarin
iade edildigini, asil alict olan E. Dekorasyon A.S$. olup, davamin ona karg1 agilmasi
gerektigini savunarak, davanin reddini istemigtir. Mahkemece taraflarca sunulan kanitlar
ve yaptirilan bilirkisi incelemesine gdre, Singapur’dan Tiirkiye'ye gonderilen emtianin
1152792 No'lu konteynere iliskin kongimentoda alici olarak davalt adimn yer aldig,
15.07.2000 giiniinde tahliye edildigi, 382494-8 No'lu konteyner  alicisinin
konsimentosunda alicinin yine davali olarak gosterildigi ve emtianin 08.08.2000 glinlinde
tahliye edildigi, daval tarafindan ibraz edilen belgelerde alici dava dis1 E. A.S. olarak
gorintiyor ise de, Ambarli Giimriik Mudiirliigi’niin dosyaya getirtilen belgelerine gore
alictmin davali oldugu ve emtianm bekleme ticreti ile sair masraflarindan sorumlu
bulundugu ve bu miktarin toplam 10.940 USD olarak belirlendigi gerekgesiyle, itirazin
10.940 USD iizerinden iptaline, davacinn sair istemlerinin reddine karar verilmistir.
Yargitay’ca da dava dosyas: igindeki bilgi ve belgelere, mahkeme kararinin gerekgesinde
dayanilan delillerin tartigilip, degerlendirilmesinde usul ve kanuna aykin bir yon
bulunmamasina gére, davali vekilinin biitiin temyiz itirazlan yerinde goriilmemis ve
hiikkmiin onanmasina karar verilmistir'®. Doktrinde s5z konusu iicretlerin TTK.’nin 1069,
maddesinde yer alan teslim igleminin gerceklesmemesi nedeniyle gonderilenden degil,

tagiyandan alinmasi gerektigini vurgulayanlar da vardir'”. Yikiin limanda teslimi

106 YARGITAY 11. H. D.,E: 2003/6939 K: 2004/832,T: 29.01.2004, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright ©
Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve {¢tihat Programi]

" OGUZ Zehra Seker, Gonderilenin Ykii Almamasina Ragmen Demoraj(Konteyner Isgaliye)Ucretinden
Sorumlu Oldugu Yoniindeki Yargitay Uygulamalari, Istanbul Untiversitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuas,
C. 66, 8.1, Istanbul 2008, s. 337-341.
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konusunda yaptigimiz agiklamalar 1518inda olaya TTK daki diizenleme agisindan bakarsak
teslim agamasimin gerceklesmemesi nedeniyle Yargitay’in karar yerinde gériilmeyebilir.
Ancak giiniin gereklerinin ¢ok gerisinde olan kanunumuzun yaninda giiniimiizdeki deniz
tasimacih@inin ve konteynerin icadimin bu tagimaciifa kattifs degisimleri dikkate alirsak

Yargitay’in  kararmin  daha hakkaniyetli  oldugu  sonucuna ulagmaktayiz.
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UCUNCU BOLUM

KONTEYNER TASIMACILIGININ YUKLEME, iSTIF, BOSALTMA VE
TESLIM ASAMALARINDA GOREV ALANLARIN HUKUKi
SORUMLULUKLARI

3.1 TASIYAN VE HUKUKI SORUMLULUGD

3.1.1 GENEL OLARAK

Deniz ticaretinin i¢inde olan kimseler farkhi faaliyetlerinden dolayr farkli sifatlarla
amlmaktadir. Tasiyan, deniz yolu ile yitk tasimay: taahhiit eden kimsedir'”®, Bunun
yaninda bu kisiler aym anda birden fazla sifat: da tagiyabilmektedirler. Ornegin bir gemi
sahibi gemisini deniz yolu ile e§ya tasimayi taahhiit ederek deniz ticaretinde kullantyorsa
hem donatan hem de tasiyan olmaktadir. Bunun yaminda gemi isletme miiteahhidi de deniz
yolu ile yiik tagimayi taahhiit ettifinde tagiyan olabilmektedir.

Konteyner tagtmacilifinda tagiyanin sorumlulugunun tespiti igin konteynerin kime ait
oldugu, yiikiin konteynerlere kimin tarafindan ve nerede dolduruldugu, i¢indeki mallardan
veya satilacak seylerden tagryiciun bilgisinin olup olmadigi, nerede kimlerin niinde
kapatihp miihiirlendigi, tagima sirasinda agilip agilmadii, zarara ugrayip ugramadimin

bilinmesi gerekli ve nemlidir®.

Yiirtirltikteki TTK.’nin tagiyamn  sorumluluguna iligkin kurallarintn ana kaynag
Konigmentoya  lliskin  Baz Kurallarin  Birlestirilmesi Hakkindaki  Uluslararas:
Sozlesme(1924 Briiksel Szolesmesi)(La Haye/Hague Kurallarydir. 1924 Lahey Kurallan,
uluslararas: egya tasimacilig1 alaninda tastyanin sorumluluguna bir bagka deyisle tasiyanin
sorumlulugunun simrlandinlmasma iligkin yeknesaklik saglamak amactyla yapilan, Ingiliz-

Amerikan hukukunda uygulanan kloz sistemine dayal ilk uluslararas; anlagmadir. 1924

¥  KENDER/GETINGIL, s, 103.
% CAM, s, 15.
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Lahey Kurallari’nda ytikiin ziya ve hasarindan tagryanin sorumlulugu kusur sorumlulugu

esasina dayandirilmigtir®*,

Konvansiyonun 1. maddesine gore tagiyan yiikiin gemiye yiiklendigi andan gemiden
bosaltildigs ana kadar sorumludur. Boylece tagtyamn yiikleme limamnda ytikiin
zilyetliginin kendisine gectigi zaman(heniiz yiik gemiye yiiklenmedigi i¢in) veya bosaltma
limaninda yikk gemiden bogaltildiktan sonra sorumlu olmayacag sdylenebilinmektedir.
Ancak giiniimiizde bunun aksine yikletenler, yiiklerini geminin yiklemeye hazir
olmasindan énce tagtyanin veya terminal ileticisinin deposuna teslim etmekte, bosaltma
limaninda ise yiikiin gemiden bosaltilmas: ile gbnderilene teslimi arasinda gecen siire
iginde yiik, tagtyanin veya terminal igleticisinin zilyetliinde kalmaktadir. Bu durumda
tagtyanlar yiiklemeden dnce ve bosaltmadan sonra, yiikiin zilyetliklerinde iken kayb: veya
hasarlanmasi durumunda, emanetgi veya depo isleticisi sifatiyla farkl i¢ hukuk kurallarina

tabi olurlar’!,

1924 tarihli Briiksel Sézlesmesi’nin (Lahey Kurailar’min sézlesme haline getirilmis
sekli) bazr hiikiimleri 1968 Tarihli Briikse] Protokolii ile degistirilmistir (Visby Kurallar).
Tagiyanin sorumluluguna iligkin igeriginde hitkiimler barindiran 1968 Britksel Protokolii
ile sorumlulugun koli ve iinite ile smurlandirilmasimnin yani stra bosaltma yerindeki cari
piyasa degeri ile sinirh sorumluluk kabul edilmig, bu simirlamalardan tagiyanin adamlarmn
da yararlanabilecegi 6ngériilmiistir. Bunlardan bagka navlun sbzlesmesine konu olan
yiikiin kayip veya hasarmin tazmini i¢in tastyan aleyhine acilacak her tiirlii davada, bu
davanin s6zlesmeye ya da s6zlesme dig1 sorumluluga dayanmasina bakilmasizimn tagiyanin
sorumluluguny smirlayan hiikiimlerin gegerli oldugu ancak bununla beraber zarar tagryanin
kasten ya da 6zensiz bir davramg ile ya da her haliikarda bir zarar dogacag: bilinci icinde

yaptigi bir ihmal veya eylemden dogmussa, sorumluluga iligkin smirlamalarn

0 ATES Ebru, Tagtyanin Sorumlulugunu Dtizenleyen Konigmentolu Tagimalar Hakkinda Baz Kurallarin
Birlestirilmesine Dair 1924 Britksel Lahey Konveksiyonunun Tirk Hukukuna Etkisi, Istanbul 2008, s.
8.

#1924 Briksel Konvansiyonu’nda, tagima borcunun siiresinde ifa edilmemesi sebebiyle yilkiin geg

tesliminden kaynaklanan zararlardan sorumluluga iliskin herhangi bir hitkme yer verilmedigi gibi,
TTK.’da da yer verilmemigtir, KUBILAY, s. 26.
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uygulanmayacag) ve ayni gekilde davranan tagtyanm adamlarinin da sorumluluk sinirindan

yararlanmayacaklart kahul edilmigtir’*?,

Visby Kurallan ile getirilmis ve konteyner tagimacihig) agistndan Snemli olan bir baska
yenilik CONTAINER CI4 USE’ dir. Bu kloz ile eyya laginmasinda konteyner, palet veya
benzer bir cihaz kullantlmig ise bunlann igeriginin taraf iradeleriyle konismentoda
belirtilmis olmas; durumunda, her konteynerin veya icindeki her bir ambalajm bir koli
veya parga olarak degerlendirilebilecegi hiikme baglanmigtir*>?,

1978 Hamburg Kurallan uyarinca ise tagiyan yiikleme limaninda, tagima sirasinda ve
bogaltma limaninda yikiin zilyetligi kendisinde oldugu siirece sorumludur. Boylece yiikiin
zilyetligi tasiyanda olmak kaydiyla, yiikleme oncesi ve bosaltma sonras: tagiyanin
sorumlulugunu esas alan yeknesak bir sistem benimsenmis olmaktadir, Hamburg Kurallarn
tagtyamn sorumlulugu igin tek standart getirmistir ki, o da yiikiin kaybina, hasarlanmasina
veya gecikmesine(ytikiin ge¢ teslim edilmesinden sorumluluk uluslararast alanda ilk kez
Hamburg kurallan ile dilzenlenmistir’**) neden olan kusur veya ihmaldir®>s. Lahey ve
Visby Kurallar’nda yitkteki z1ya ve hasara iligkin ihbar siiresi 3 gin ile simrl iken
Hamburg Kurallan ile by stire 15 giine ¢ikartmigtir,  Bunun yaninda Hamburg
Kurallar’nda getirilen bir diger degisiklik ise taglyanin sorumhilugunun kol ve parca

basina 6zel gekme hakk: ile siurlandirlmis olmasidir®®®

2 KUBILAY, s, 27,

3 ATES s. 12,

Sl mburg Kurallar; gecikme konusunda su kurallar bngbrmiigtir; Tagiyan €§yanin Ziya ve hasarindan
K .

355 KUBILAY, s. 2867 Lahey Kurallari’ndan farkl: olarak Hamburg Kurailan sadece konigsmentoly

#  ATES, 5. 18.
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2010 ytimn son aylarinda ylrirlige girmis olan ve Birlesmis Milletler Uluslararas:
Ticaret Hukuku Komisyonu(UNCITRAL) tarafindan hazirlanan ve Rotterdam Kurallan
olarak adlandirilan United Nations Convention on Contracts For The International Carriage
of Goods Wholly or Partly By Sea son yillarda geligen konteyner tagimaciligina ve
elektronik veri transferi gibi teknik konulara tam bir agtklik getirememeleri nedeniyle
revize edilmesi gereken Lahey, Visby ve Hamburg Kurallar’mn yerine gegmesi
hedeflenmektedir. Kaldi ki, Rotterdam Kurallar’min  89. maddesine gére kurallarn
yuriirlige girmesi ile taraf devletler igin bu {i¢ konvansiyonun yerine gegecegi de acikca

kararlagtinlmigtir®

7 Tagtyanin sorumlulugu agisindan Rotterdam Kurallan’nm getirdigi
yenilikler onemlidir. Tagiyanin yik ile ilgili sorumluluju selef kanvonsiyonlardaki
diizenlemelere gore yiikleme limaninda baglayip bosaltma limaninda sona ererken,
Rotterdam Kurallari’mn 12. Maddesi geregince tastyamn ytkii teslim aldigr andan teslim
edinceye kadarki siiregte yani terminalde yikil depolamaktan nakliye hizmetlerine kadar

tim siiregten tagiyan sorumludur>>?,

Rotterdam Kurallari’mn 17/1. maddesi uyarinca tastyan, yiikiin kaybs, hasarlanmasi ve
gecikmesinden sorumludur. Rotterdam Kurallari’'nin 17/2. Ve 17/3. maddesi gergevesinde
tanimlanmis olan ve tasiyanin sorumluluk muafiyeti olarak sayilabilecek durumlar da
siralanmigtir. Onceki kurallara gore bu konuda en kapsamli muafiyet kalemleri Lahey ve
Visby Kurallari’nda ele alinmigtir. Bunlara gére malin gecikmesi, hasarlanmasi veya kayb:
kaptan veya gemi adamlarinn veya tagiyana hizmet edenlerin gergeklestirdigi seyir
hatasindan veya isletme hatasindan kaynaklamyorsa tagtyanin herhangi bir sorumiulugu
yoktur. Ne var ki, Rotterdam Kurallan bu maddeyi de, bu maddeye siginarak tagiyanin

37 Ozellikle su noktalarda Rotterdam Kurallar seleflerinden oldukca farkhdir; Bu ig konvansiyonun
aksine Rotterdam Kurallar deniz tagimactlifina ilave olarak bir bagka tagima geklini igeren ve belirli bir
navlun miktar: kargisinda yiikiin taginmasint konu alan tilm tagima sozlesmelerini kapsamaktadir,
Rotterdam Kurallart 6ncelikle uygulama alam acisindan farklilik gostermektedir. Rotterdam
Kurallan’min 5. maddesinde bu kurallar teslim aima yeri ve teslimat yerinin farkl devietlerin sinirlan
iginde oldugu ve tagima sozlesmesine gére teslim alma yeri, ylikleme limani, teslimat yeri veya
bosaltma limamndan herhangi birinin bu konvansiyona taraf devletlerin sinirlan dahilinde yer almas:
durumunda, bir deniz tagimasmin yiikleme limani ile ayn1 deniz tagimasinin bogaltma limaninmn farkl
devletlerin sinirlart dahilinde oldugu tasima sozlesmeleri igin gegerlidir. Rotterdam Kurallar uyarinca
artik konigmento olarak tanimlanacak bir belge bulunmamaktadir. Rotterdam Kurallari’nm 1/14.
Maddesine gére tasima belgesi(Transport Document) goklu tasimada kuilantlan beigelerin yeni ismi
olarak uygulamaya sokulmaktadir, DEGIRMENC] KULA, s. 87; Rotterdam Kurallart Birlegmig
Milletlerin denizyolu tagimacilig1 konusunda sekillendirdigi en yeni sbzlesmedir, AKTEN Necmettin,
Rotterdam Kurallari 2008, www.dunyagazetesi.com.ti/_86 61194 _yazarhtml, Erisim Tarihi:
30/12/2010.

% DEGIRMENCI KULA, s. 88.
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sorumluluktan muaf tutulmas: ihtimalini de ortadan  kaldirmistir'™. Bunun yerine
Rotterdam Kurallar1 bu konudaki ilk ispat hususunu tasitana birakmustir. Tagitan eger ki
kayip, hasar veya gecikmenin taglyamn sorumluluk siiresi i¢inde gergeklestigini ispat
edebiliyorsa tagtyan sorumlu olacaktr. Bu halde de tagiyan kayip, hasar veya gecikmenin
kendi hatas1 veya 18. Maddedeki kisilerden birine atfedilecek olmadigini ispat ederse veya
hasar, kayip veya gecikmenin 17/3, Maddedeki durumlardan meydana geldigini ispat
ederse sorumluluktan kurtulmaktadir.

3.1.2 TASIYANIN YUKE OZEN SORUMLULUGU

Tiurk Hukuku’nda ise, TTK . nin tagtyamn sorumlulugunu diizenleyen 1061. maddesine
gore tagiyan, mallarin yiikletilmesi, istifi, taginmasi, elden gegirilmesi ve bosaltmasinda
tedbirli bir tagtyamin dikkat ve ihtimamin gostermekle miikelleftir. Teslim alindiklan
andan teslim edildikleri ana kadar gegen middet iginde mallarin ziya: veya hasan
yiiziinden dogacak zararlardan tagiyan mesuldiir; meger ki, ziya veya hasar, tedbirli bir
tagiyanin dikkat ve ihtimamu ile dahi 6niine gegilemeyecek sebeplerden ileri gelmis olsun.
Bu madde tagiyanin konteyner tagimaciliinin tiim sathalarinda gérev alabilecegini ve asil
sorumlu kisinin tagiyan oldugunu gostermektedir. Tagtyamn bu maddedeki isleri bagkasina

yaptirdid1 hallerde de bu kisileri gézlem boreu vardir®®’.

3.1.3 TASIYANIN GEMiYi DENIZE, YOLA VE YUKE ELVERISLI
BULUNDURMA BORCU BAKIMINDAN KONTEYNER VE KONTEYNER
GEMILERI

Bir geminin hareketini ve verimli bir sekilde galigmasini saglayabilmemiz i¢in gemiyi
yasalarn, tiiziiklerin &ngordiigii sekilde personelle donatmak, geminin yapacag seferi
tamamlayabilmesi igin yeteri kadar akaryakit, makine yagi, su ve personel i¢in kumanya ile
donatmak, gerekli ulusal ve uluslararass sertifikalan saflamak, geminin yiike, yola ve
denize elverisli olmasim saglamak, yeteri kadar malzeme ve yedek parga ile donatmak,
gerekli yikkleme ve bogaltma araglari ile donatmak gibi hususlar yerine gefirmemiz

gerekmektedir™!,

*  DEGIRMENCI KULA, s. 88.
0 OMAG, s. 420.
' AKDOGAN, s. 54.
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Tastyan geminin baslangictaki denize, yola ve yiike yani sefere elverigliligine iligkin
yikimliiligini yerine getirmedigi takdirde bundan ileri gelen zararlardan sorumludur.
Ancak TTK.’mn 1019. maddesine gore tagiyan gemiyi sefere elverigsiz hale getiren
bozukluk veya noksanligin, tedbirli bir tagryanin sarf etmekle yiikiimli oldugu dikkat ve
Ozeni géstermesine ragmen, yolculugun baslangicina kadar kesfedilmedigini ispat ederse,
bundan dogan zararlar igin sorumlu olmaz**. Doktrindeki bir goriise gore buradaki
tagiyanin - sorumiulugn  bir garanti  sorumlulugu olmayip agirlagtinlmis  bir kusur

sorumlulugudur®®,

TTK.’nin 817. maddesine gdre tekne, umumi donatim, makine, kazan gibi esas kisimlan
bakimindan yapacag: yolculugun, tamamiyla anormal tehlikeler hari¢, deniz tehlikelerine
kargt koyabilecek durumda olan bir gemi “Denize elverisli” sayilir. Omegin geminin
makine, kazan kisimlanmn normal deniz tehlikelerini karsilayacak giic ve yeterlilikte

olmas: gerekir’*.

Denize elverisli olan gemi, teskilat,, yiikleme durumu, yakiti, kumanyasi, gemi
adamlarimin yeterligi ve sayis1 bakimindan yapacagi yolculugun, tamamyla anormal

tehlikeler hari¢, tehlikelerine kargi koyabilmek igin gerekli vasiflani haiz bulundugu

2 Rotterdam Kurallar’na gore geminin denize, sefere ve yilke hazir edilmesi konusundaki ispat
milkellefiyeti tasitandadir. Once tagitan hasar, kayip ya da gecikmenin tastyanin sorumiu oldugu

denize, yola ve yiike hazir etme konusundaki dzen borcunu yerine getirmedigini ya da bunun bu olaya
katkisinin oldufunu ispat edecektir, SISMANYAZICI Harun, Rotterdam Kurallari’nin
Degerlendiriimesi, www.denizhaber.com, Erigim Tarihi: 30/12/2010.

343 Gemiyi elverissiz hale getiren noksanlik ve bozuklugun tagryanin veya adamiarmin kusurundan ileri
gelmis olmasi gerekmez, Elverigsizlik sebebi umulmayan bir hal veya herhangi bir tabii olay teskil

 OMAG,s. 418.
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takdirde “Yola elverisli” sayilir’*®. Yani dogrudan dogruya geminin yapisi ile ilgili olanlar

yaninda emin bir yolculuk igin gerekl; diger sartlar buraya girer®*,

Konteyner tagimacihig agismdan geminin yola elverigli olmasimn 6nemi yiikleme
durumu ile iligkilidir. Yiikleme durumu itibariyle bir geminin yola elverisli sayilabilmesi
igin, istif haddinin iistiinde veya teknenin bir yana yatmasi yahut herhangi bir gekilde
dengesini kaybederek alabora olmas; sonucunu doguracak surette yiklenmemis veya
istiflenmemis olmasi gerekir’*’. Yani konteyner gemilerinde geminin elverigliligine etki
yapabilecek unsurlar konteynerdeki noksanlik ve konteynerin gemideki istif tarzidir.
Giivertede ve giiverte altinda iist iiste yiglmis konteynerler geminin dengesini
bozabilmektedir, Bu nedenle bdyle bir geminin hem denize hem de yola elverigsiz oldugu

agiktir*®,

TTK.’nm 1019. maddesine gore de her gesit navlun mukavelesinde tagiyan, geminin
denize ve yola elverigli bir halde bulunmasin ve sogutma tesisati da dahil olmak iizere
ambarlarin yiikii kabule, tagimaya ve muhafazaya elverisli bir halde bulunmasmni, “Yiike
elverigliligini” temin etmekle miikelleftir, Omegin, geminin tagtyacag yiikiin gesidine gore
havalandirma ve sogutma techizat ve tertibatina, giivertede yiik taginacag takdirde bunun
igin gerekli tesisata sahip olmas: gerekir. Geminin ambarlaninda énceki yiklerden kalan
artiklarin veya kokularm taginan yiike zarar vermesi, ambarlarda bir yiikiin kokusunun
digerine sinmesine mani olacak techizatm bulunmamasi, tankerlerde yag tulumbasi

kapaklarinin meveut olmamasi yiike elverigsizlik halleridir*®,

Konteyner agisindan ise, konteyneri geminin bir pargast sayarsak zorunlu olarak

konteynerin de yiike elverigsizliginden kaynaklanan zararlardan tagiyan sorumlu olacaktir.

* YARGITAY 12. H. D. E: 2003/13178, K:2003/15827 ve T:03.07.2003 kararinda yola hazir gemi, bu
gemiyi kiralayan, kaptani ve gemi adamlar tarafindan bir deniz yolculuguna ¢ikmaya fiilen ve hukuken
hazirlanmug olan gemidir. Ytkiin tamamen ylklenmesinden sonra glimritk ve limana ait istemlerin
yaptlmasi ve belgelerinin kaptan tarafindan alinmas gereklidir. Bunun sonucunda gemi, denize ve yola
elverigli olmah, ayrica liman ve gimriiklerle ilgili belgeler tamamlanmis bulunmalidir, Kaynak: Corpus
Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

KALPSUZ,s. 117.
1 KALPSUZ,s. 118,

48 Konteynerdeki noksanligin denize elveriglilikte herhangi_ bir etkisi olmaz. Clinkil bu sandiklar geminin
donatanina ait olmayip ambar fonksiyonu gbriirler, DENIZ, 5. 90,

*  KALPSUZ,s. 121
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Ambar kavram; igine yer degistirebilen ambar diye nitelendirdigimis; konteynerler de dahi}
edilebilir’®®, Bizce de, TTK.’mn 1091. maddesine gore taslyanin gemi ambarlariny yiikii

yikleten veya Ueitineti kisi tarafindan yapilmissa tagiyan]ar konismentolara istifin yiikleten
tarafindan yapiudig: hallerde tastyamin  koétii  istiften dogacak zararlardan mesul

agacak eksikligin tedbirli bjr tasiyarun dikkat ve 6zenj ile dahi fark edilemeyecek bir husys

oldugunu ispat etmes; gerekir®®!,

olur. Konteyner tagiyan tarafindan temip edilir ve yiik istiflenir ise, bu durumda tagtyamn
sorumlu olmas; kaginilmazdi®%2. Ayrica konteynerin tagtyanin kendij miilkiyetinde olmag;

350 OMAG, s. 418,
31 DENIZ, 5. 9].

¥ Kiralanan konteynerlerle ilgili ayiplar tagiyan tagitana karg1 ileri stiremez, Bjr s6zlesme olan kira ancak
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sorumlu olacaktir>?

- Ancak tastyanmn konteynerin yikke uygunlugunu kontrol veya
elverigsizligini kesif konusunda gerekli 6zen gostermesine imkan yoktur. (linkii tagtyan bu
durumda mallarla dolu ve miihiirlii konteyneri teslim ahip gemisine yikler’, Bu nedenle
yukanda belirttigimiz gérise katilarak konteynerdeki noksanlik digtan goriilebilecek
cinsten degil ise konteyner yiikieten tarafindan temin edilse de tasiyan gerekli kontrolii
yaptifi zaman geminin yikke elverigsizliginden sorumlu olmamalidir, Bunun yaninda
konteyner gemilerinde konteynerdeki sizintilart ve delikleri kontrole yarayan aletlerin,
hatta bozuk konteynerlerin yerine yenisini koyabilmek icin yedek konteynerlerin ve gerekli
tamirat1 yapacak teknik elemanin da gemide olmasi gerekir, aksi halde yine gemi yiike

elverigli olmayacak ve tagiyan sorumly olacaktir’*6.

Konteyner iigiincti kisi tarafindan temin edilir ve istiflenir ise, sonug yine konteynerin

yiikleten tarafindan temin ve istifindeki gibidir’>’.

Kombine tagimalarda istif cogu zaman tagimanun karadaki kismin ifay: iistiine alan kara
tagiyrcisi tarafindan yapilacaktir. Yani istifi yapan yani yiikiin konteynere yiiklenmesini
gergeklegtiren kara tasiyicisi olabilir, Bu sahsin tagiyanin muavin sahsi olmas: veya
olmamasi halinde de tagiyan istifi bizzat gozlem ile sorumludur. Yiike 6zen sorumlulugu

onun sahsinda devam eder ve asil tagiyan ziya ve hasar halinde yiikle ilgililere kargi

% DENIZ, s. 94.

¥ OMAG, s. 419; YARGITAY 11. H. D.E: 2002/13048, K: 2003/4539, T: 06.05.2003 kararmda davac
vekili, miivekkilinin Kondustan/Almaata'ya ihrag ettigi 2800 kutu boya emtiasmnin varma yerinde 1410
kutusunun kayip, 1090 adedinin dokitk ve 300 adedinin da az hasarl; olarak tesbit edildigini ileri siirerek
19.418 USD' nin ytikleme tarihinden itibaren %12 doviz faizi ile birlikte davalidan tahsilini istemistir.
Davali vekili, miivekkilinin tasima jsinin deniz yolu ayagim yaptig1 ve Nikoloyev limanina hasarsiz ve
eksiksiz olarak teslim ettiini kara tagimast ile ilgilerinin olmadigini, usulsiiz tespit ve ihbar
yapilmadigini savunarak davanin reddini istemistir. Mahkemece, toplanan kamtlar ve bilirkisi raporuna
gore, davaci tarafindan konteynere viklenen emtianin mithiirli konteynerler iginde davaliya teslim
edildigi ve varma yerinde miihiirde ve konteynerlerde hasar tespit edilmedigi, hasar tespitinin TTK.’min
1066/2 nci maddesine gore tastyan veya temsilcisi huzurunda yapilmadifiy, hasar ihbarinin da TTK. nin
1066/1 maddesinde ongorillen stirede yapimadig), zarardan davalinin sorumiy bulunmadig
gerekgesiyle red karari verilmistir. Karart, davaci vekili temyiz etmistir. Dava dosyasi igerisindeki bilgi
ve belgelere, mahkeme kararinm gerekgesinde dayanilan delillerin tartigilip, degerlendirilmesinde usui
ve yasaya aykir1 bir yén bulunmamasma gore, davaci vekilinin tiim temyiz itirazlar: yerinde degildir.
Yukarida agiklanan nedenlerden dolayi, davaci vekilinin bitiln temyiz itirazlanmn reddiyle usul ve
kanuna uygun bulunan htikmiin ONANMASINA oybirligiyle karar verilmistir, Kaynak: Corpus Arsiv,
[Copyright © Ced Dagitim Medya Yazihm - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

¢ Boyle bir durumda yilkleten zarara kendisi katlanacaktir. Konteyneri kiralamigsa akdi iligkiye dayanarak
zararlarinm tazminini isteyecektir, DENIZ, s. 95.

*7  DENIZ, s. 95.
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sorumlu olacaktir, Tagryan bu halde yikle ilgililere karsi $demek zorunda kalacag:

tazminat igin kara tagiyicisina dénebilecektir’>®,

Tagtyana ait bir konteyner tagima esnasinda tagitanin baska 6zel bir konteynerini de
zarar verebilir. Bu halde, konteyneri de taginan mallardan sayip tastyanin yiike 6zen
sorumiuluguna gidilebilinecegi soylenmektedir®®, Konteyner her ne kadar navlun
sozlesmesine konu teskil eden mallardan sayilmasa, hatta konteyner bir yerden digerine
taginacak mallan birlestirmede kullamlan bir vasita olarak kabul edilse de genis bir yorum
ile konteynerin de tagitana ait bir yik gibi kabul ederek tagiyanim sorumiuluguna
gidilebilir. Bizce bu sonuca konteyneri yiik olarak degerlendirmesek, “hareket edebilir
gemi ambari” olarak degerlendirsck de ulagabiliriz. Yukanda belirttigimiz gibi konteynerin
gemi amban olarak kabulii halinde yiike elverigsizlik s6z konusu olmaktadir. Bu durumda
yiikke zarar veren konteynerin muhakkak yiikiin igine konan konteyner olmasi
gerekmemektedir, Yiikiin icine konuldugu konteynerden baska bir konteyner de yiike bu

sekilde zarar vercbilir.

Aksi bir halde ise yani tagitana ait bir konteynerin tasiyana ait bir konteynere zarar
vermesi halinde, tagiyan bu zarara sebebiyet vermedikee tagitanin, tagiyamn bu zararim
kargilamasi gerekir. Tagitana ait bir konteynerin tagiyanin kiraladig: bir konteynere zarar
vermesi halinde ise tasiyan bu zararin tagitana ait konteynerden kaynaklandigim kiralayana
kargi ileri siiremeyecektir. Tastyan kirac: sifatryla kiralanam 6zenli kullanmali ve saglam
bir gekilde teslim aldi: gibi teslim etmelidir. Tagiyan ancak zarari giderdigi oranda

kusurlu konteyner sahibine dénebilir®*°,

Farkli tagitanlara ait konteynerlerin birbirlerine zarar vermesi halinde pratik bir ¢oziim
olmasi agisindan yiike 6zen bakimindan, bir kusuru olmasa bile tagtyanin bu zaran

idermesi ve zarar veren konte nerin sahibine dénmesi 8ngdriilmii tir'®’. Bizce de
g Y.

** Kiyidan elli mil igerdeki depolarda istif isini bizzat tagitan ve adamlari yapip, konteynerleri mithiirleyip
tasiyana teslim ettikleri takdirde Tokyo Kaideleri'ne gore yikkleten ve adamlart vasitasi ile
gergeklestirilen teslim, yiikleme, istif ve bosaltmadan tasiyan sorumla degildir. Bir fikre gre de ayni
netice Lahey Kaideleri'nin dérdiincii maddesindeki istisna  beyaninda bulunan ambalaj
kifayetsizliginden elde olunabilir, OMAG, s. 421.

¥ OMAG, s. 422.
¥ OMAG, s. 422.
¥l OMAG, s. 422.
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ozellikle tagtyanin birbirinden etkilenebilecek nitelikteki konteynerlere yan yana istiflemesi

halinde bu uygulama yerinde olacaktir.

Denize, yiike ve yola elverislilik bakimindan bir bagka sorumluluk atfedilebilinecek
taraf olarak gemi siniflandirma kuruluglarinm da sorumlulugundan bahsetmek gerekir.
Geminin denize elverigliligi hususunda genellikle gemi siniflama kuruluglarinin faaliyetleri
sonucu diizenledigi belgelere dayarlmaktadir. Tagtyanin miilkii olan konteynerlere survey
sirketleri tarafindan elveriglilik sertifikas verildifi hallerde tasiyanin sorumiu olup
olmayacag! konusunda iki ayri goril vardir. Bir gériise gore*®?, survey sirketleri tagiyanin
muavin gahs: degilditler. Tasiyanin bu sahislart se¢gme yoniinden sorumlulugu vardir.
Onlarin ihtisas alanlarina giren kusurlarindan sorumlu degildir. Diger bir goriige gore
ise®®, survey sirketleri tasiyanini muavin sahsi durumundadir ve bu nedenle bunlarn
kusurlarindan tasiyan sorumlu olur. Bizce jse tagtyan her ne kadar survey kuruluglarindan
gerekli belgeyi edinse de kendisi de denize, yiike ve yola elveriglilik bakimindan gerekli

Ozeni gostermelidir.

3.1.4 TASIYANIN SORUMLULUGUNUN KANUNI SINIRLARI

TTK., tagiyamn sorumlu oldugu hallerde bu sorumlulugu bazen ticari degerle, belirli bir

meblagla ve baz: hallerde gemi ve navlunla yani deniz serveti ile simrlamaktadir.

TTK.nin 1112. ve 1113. maddeleri gerefince tagiyamin yik ziya ve hasardaki
sorumlulugu mallarin varma limanmdaki adi piyasa degeri yani ticari degeri ile sirlidr.
Bu degerden yiikiin ziyai sebebiyle tasarruf edilen giimriik gibi masraflar ile navlun
indirilir. Varma limanina ulagilamadig: takdirde yoleulugun bittigi yer, yolculuk geminin
z1ya ile biterse yitkiin emniyet altina alindif1 yer varma limam sayihr. Mallarin
hasarlanmasi halinde ise 6denecek tazminat mallarin hasarlr haldeki satig degeri ile
hasarsiz haldeki piyasa degeri arasindaki farktan ibarettir. Fakat bu meblagdan naviun
hari¢ olmak iizere hasar sebebiyle tasarruf edilen giimriik ve diger masraflarin indirilmesi

gerekir’®. Tazminatm ticari degerle simrlandirimas: tasiyanm yalmz 1061. ve 1062.

362 OMAG, s. 420; KOYUNCU ibrahim Serdar, Gemi Siniflama Kuruluglarinin Faaliyetleri ve
Sorumtulugy, Istanbul 2008, s. 110.

8 OMAG, s. 420.

**  Gonderilen yukiin ticari degerini asan bir zarari bulunsa Omegin mahrum kaldlgl kar bu smirin digina
geemis olsa bile bu fazla kismin tazminini talep edemeyecektir, KENDER/CETINGIL, s. 140.
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maddeleri geregince yiikiin ziyai ve hasari sebebiyle dogan sorumlulugu i¢in gecerlidir ve

TTK.’nin 1091. maddesi igin uygulanmasi miimkiin degildir’®.

Tagtyamin belirli bir tutar ile sorumlulugu ise ilk olarak Konigmentolu Tagimalar
Hakkinda 1924 Briiksel Sozlesmesi’nde (Lahey Kurallart) kabul edilmig®®, buradan da
Turk Hukukunda oldugu gibi sozlesmedeki sorumluluk sistemini benimseyen devletlerin ic
hukuklarina ge¢mistir. Zamanla meydana gelen para degerindeki ditsiisler ve konteynerli
tagimalarin  baglamasi ve yayginlasmas: kargisinda 1968 Briiksel Protokolii(Visby
Kurallar) ile 1924 tarihli Briiksel Sozlegmesi degistirilerek belirli sorumluluk meblagimin
tayinin de esas alinan para birimi Sterling’den Altin Frank’a gegmis ve konteynerli
tagimalarla ilgili hitkme yer verilmigtir®®’. Visby Kurallari’’nin 2. Maddesinin ¢ fikrasina
gore, esya topluca bir konteyner, palet veya benzeri bir tagima elemanina konmus ise,
konigmentoda s6z konusu tasima elemam muhteviyati olarak sayis1 belirtilen koli veya
tnitelerin her biri ayni bir koli veya linite sayilir. Buna kargilik konismentoda konteyner
veya benzeri tasima elemam iginde bulunan koli veya iinitelerin sayis1 yazilmamigsa, bu
takdirde konteyner veya benzer tagima eleman i¢indeki yiiklerle birlikte tek bir koli veya
tinite sayilacaktir’®®. 1968 Briiksel Sozlegmesi’nin yiirtirlige girmesinden pek kisa bir siire
sonra bu her iki sézlesmenin yerine gegmek lizere kabul edilen Denizyolu ile Esya Tasima
Hakkinda Birlesmis Milletler Sozlesmesi’'nde (1978 Hamburg Kurallan) tasiyanin
sorumlulugu sistemini yeniden diizenlemis, bu sistem iginde bazi degisikliklerle belirli

tutarla sorumluluk esasina yer verilmisgtir.

’*  KENDER/CETINGIL, s. 140.

368 Lahey Kurallari’nda bu esasin kabul dilis nedeni tasryanlarin stzlegme serbestesinden yararlanarak,

konismentolara sorumsuzlukia ilgili olanlar yaninda sorumlu olduklar: hallerde de bu sorumlulugun
ditsiik meblaglarla sinirlanmasma iliskin kayitlar koymalari ve bunun yayginlagmasidir. Béylece
tagtyamn sorumlulufu adeta teorik bir hal almaya baglamistir. Bundan dolay1 Lahey Kurallarinda
tagryanin sorumlulugu diizenlenirken, sorumlulugun azami bir meblag ile siirlanmas: hususu da hiikme
baglanmgtir, CETINGIL Ergon, Milletleraras: Sdzlesmelerde ve Tiirk Hukuku’nda Tasiyanin Koli-
Konteyner ve Unite(Parga) Basma Belirli Bir Tutarla Sorumlulugu, Sorumlyluk ve Sigorta Hukuku
Bakimindan Egya Tagimacilij1 Sempozyumu,(26-27 Ocak 1984) ,Ankara 1984, 5. 137.

367 CETINGIL, . 137.

% Bizee konteyneri igindeki mallarla bir koli olarak kabul edip, mallarin ferdiyetlerini yitirdiklerini kabu]
ederek ziya ve hasar halinde tagiyanin sorumlulugunu 1.500 TL ile sinirlamak adil degildir. Zira
konteyner bir tagima aracidir. Bir paketleme tarz: yada arac: degildir. Bir tagima araci olarak konteyner
Kanunumuzun ve Briiksel Konvaksiyonunun anladig) anlamda bir koli paket teskil etmez. Bu yiizden de
herhalde cinsi, nitelikleri, agirhig konismentoya yazilmak suretiyle ferdilestirilen her mal icin tagryanmn
sorumhulugu 1.500 TL olmahdir, OMAG, s. 425.
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TTK.’mn 1114. maddesine gore yiikleten yiikleme baglamadan once yiiklerin cinsi ve

degerini bildirmemis ve bu beyan konigmentoya yazumams olursa tagiyan beher koli veya

parga bagina en ¢ok 100.000 TL ile mesul olur'®. Buna gore tastyan parga ve kolinin ticari
degeri 100,000 TL tstiinde ise 100.000 TL, eger bu deger bu meblagm altinda ise ticari

degeri 6demekle yiikiimliidiir>™.

Konteyner tagrmaciligmm baglica problemlerinden biri konteynerlerin mi yoksa igindeki

miinferit ambalajlt yitklerin mi TTK *mn 11 14. maddesine gore koli sayilacagi meselesidir.

Bu konuda doktrinde birgok goriis ileri stirlilmiigtiir;

1-(Ekonomic Test Functional) Ekonomik Fonsiyonun Arastiriimas; Esasl, bu esasin

uygulanabilmesi i¢in konteyner igindeki yiiklerin her seyden énce bir ambalajlamaya tabi

369

370

YARGITAY HGK., E: 1983/11-529, K: 1985/327, T: 17.04.1985 kararinda taraflar arasindaki
tazminat davasmdan dolay: yapilan yargilama sonunda, istanbul Birinci Ticaret Mahkemesi’nce
davanin reddine dair verilen 9.12.1981 gln ve 1943-3064 sayih kararn incelenmesi davac1 vekili
tarafindan istenilmesi iizerine, Yargitay Onbirinci Hukuk Dairesinin 25.05.1982 gin ve 1979/2502
say\li ilamiyle;”Her ne kadar TTK. 'nin 1114. maddesi hitkmiine gore, yikletenin yikleme isleminin

olmasi halinde tagiyicimm parga baging en ¢ok (1500) lira ile sorumly tutulacagt dngorilmiy ise de,
dava konusu olayda davaly tagiyict targfindan diizenlenen 28.11.1977 tarikli konismento terciimesinden
malin 5 sandik Amerikan mal; (kagut torba yapic: makineler) olarak agikca tarif edildikten sonra
agirligi da (4309) kg olarak bildirildigi, bunun disinda akreditif belgesine isaret edilerek ayrica
(34379) sayilt (kat’i Jaturaya) da agikca atifta bulunuldugu anlagimaktadyr. Konismentodaki agiklanan
bu bilgilere gore, taginan malmn gercek degeri tasiyan davahca her zaman tespiti mipmkin
bulunmaktadir. (kat'i Jaturaya) anif yapidiktan ve yukaridaki malin cins ve degerini saptamaya elverigli

sorumlulugunun par¢a baging (1500) lira ile simrigndirdmak suretivle hiikiim  tesisi dogru
gorulmediginden hitkman davact yararing bozulmas: gerekmistir.” gerekgesiyle bozularak dosya yerine
geri gevrilmekle, yeniden yapilan yargilama sonunda, mahkemece 8ncekj kararda direnilmigtir. Temyiz
eden davacr vekili, Hukuk Genel Kurulu'nea incelenerek direnme kararinin stiresinde temyiz edildigi
anlagiidiktan ve dosyadaki kagtlar okunduktan sonra geregi goriisild; Turk Ticaret Kanununun [ 14,
maddesi hitkmince "ylikleten yitkiin cins ve kiymetini yiikleme baglamadan &nce bildirmemis ve bu

ise de, diizenlenen konigsmentoda yiikiin bes sandik Amerikan mali kagit torba yapici makineler oldugu
ve agirli belirtilip, ayrica faturaya da atifia bulunulmugtur. Bu durum karsisinda yiikiln degerinin
belirlenebilmesine olanak veren objektif unsurlar konigmentoda gosterilmis oldugundan yiikiin degeri
tespit edilip TTK.’nin 1061. maddesi de g0z 6niinde tutularak sonucy uyarinca karar verilmek icabeder.
Bu nedenlerle mahkemece, Hukuk Genel Kurulu'nca benimsenen Ozel Daire bozma kararina uyulmak
gerekirken dnceki kararda direnilmesi usyl ve yasaya aykindir. Bu nedenle direnme karar1 bozulmalidir,
Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yaziim - Corpus Mevzuat ve [ctihat
Programi]

KENDER/CETINGIL, s. 140.
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tutulmasi gerekir. Bu goriise gore konteyner igindeki ambalajh yiiklerin o gekilde bir
ambalajla kdnteynerizasyonunun baglamasindan énce de taginip taginamadigina veya o giin
taginsayd: boyle tagimp taginamayacagina bakilmalidir, Eger yiik konteynerize edilmese idi
dahi yikiin aym ambalajlama tarzi icinde taginabilecegi hilkkmiine vanlabiliyorsa bu

miinferit yiikler kolidir ve konteynerin tiimij koli olarak kabul edilemez® n

Bu kistas uyarinca konteyner kime daha ¢ok fayda saglyorsa o kisi bakimindan kolj
sayilacaktir. Nitekim yiikletenin tasarruf ettifi ambalaj masraflan nedeniyle yiikleten
tarafindan tasiyana kargi acilacak tazminat davasinda tazmin borcunun smirinm tayini

konteyner esas alinarak yapilacaktir®’?,

2-(Functional Packing Unit)Fonksiyonel Ambalaj Birimi Esasi, bu goriise gore
konteyner veya paletin kullanilmasins yikkleten segmis ve konismento palet veya

konteyneri koli olarak kabul ettiyse konteyner bir fonksiyonel ambalaj birimidir”,

3-Taraflarin Iradelerini Esas Alan Giriis, taraf iradelerini esas alan by diisiinceye
gore konismento neyi koli olarak kabul etmig ise o esas alinacaktir. Konismentonun
konteyneri mi yoksa i¢indekileri mi kolj olarak kabul ettigi ise konteyner igindeki kolilerin

say1smin konismentoya yazihp yazilmamasindan anlagilacaktir®™,

4-Konteynerin kimin tarafindan temin ve istif edildigini ele alan goriis, konteyner
tagryan tarafindan temin edilmigse her ambalajh yiikiin koli olarak kabul edilecegi fikri
hakimdir, ancak konteyner yikleten tarafindan istif edilmigse konteynerin biiyiikliigii ne

olursa olsun koli sayilacaktir'™.

5-1968 Briiksel Protokolii(Visby Kurallar)’ne gire ise, azami sorumluluk
meblafinin hesabinda, sadece konteynerin mi yoksa igindeki koli veya iinitelerin mi esas
ahnacagi hususu bakimimndan konteynerin kimin tarafindan temin veya istif edildiginin

higbir rolii yoktur. Burada énemli olan nokta konteynere istif edilen koli veya {initelerin

I DENIZ, s. 113.
7 DENIZ,s. 114.
7 DENIZ, 5. 115.
*  DENIz,s. 127.
% DENIZ, s. 127.
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sayisinin konigmentoda belirtilip belirtilmedigidir’’. Bu sekilde konteyner igindeki koli
veya inite sayisinin yazilip yazilmamas) yani azami sorumluluk meblaginin ¢ok veya az
olmas1 hususu taraflarin iradelerine birakilmig olmaktadir. Sayimin yazilmas: halinde azami
sorumluluk miktan artacagindan, yiikiin degerinin bildirilmesinde oldugu gibi bu hususun

gerceklesmesi ancak navluna bir ilave yapilmasi karsihginda miimkiin olabilir.

6-1978 Hamburg Kaidelerindeki gore ise’”’, konteyner igindeki kolilerin sayisi
konigmentoya yazilmamigsa konteyner, aksi halde sayilant bildirilmis yiikler koli
sayilacaktir. Ancak bu hilkkiim sdz konusu maddeyi pratik bakimdan isglemez hale
getirecektir. Ciinkii tagiyanlar konteyneri kontrol etme imkanina sahip olmadikiarindan
koyacaklan belli degil klozuyla konismentonun karine olma vasfim kaldirabilecekleri gibi

yine kontrol imkanina sahip olmadiklari gerekgesi ile koli sayisini yazmayabileceklerdir’ ™,

Uygulamada TTK.’min 1114. maddesinin uygulanmasim engellemek igin tagitan
tasiyanla yapacagn anlagma geregince ek navlun ddemeyi kabul etmek suretiyle
konismentoya yiikiin degerinin yazilmasim saglamak zorundadir. Fakat genellikle yikle
ilgililer uygulamada deger bildirip munzam navlun &demek yerine kendileri i¢in daha

ekonomik olan yiik sigortas: yaptirmaktadirlar’” .

3.15 TASIYANIN SORUMLULUGUNU DUZENLEYEN HUKUMLERIN
NITELIGI VE EMREDICIi HUKUMLERIN UYGULANMADIGI HALLER

TTK.’mn 1116. maddesinde hangi hiikiimlerin emredici nitelikte oldugu
belirtilmektedir. Bu hiltkiimlere aykint olarak tagiyanin borg¢ ve sorumlulugunu onceden
daraltma veya kaldirma sonucunu doguran biitiin kayit ve sartlar gegerli olmamaktadir.
Bundan baska dolayll olarak emredici hiikiimlerin etkisiz hale getirilmesini Onlemek

amaciyla, yiikle ilgilinin sigortadan dogan hak ve alacaklartnin tagiyana temlik edilmesi

3% CETINGIL, s.146; TEKIL Fahiman, 2.RCD Semineri ve Milletlerarasi Container Nakliyat
Caligmalart, Sigorta Diinyas1 Dergisi, 1969, Ekim Sayisi, s. 13 ve 27.

31 AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s. 641; DENIZ, s, 129.

3 f{cindeki belli degil veya unknown clause tarzindaki gekinceler ise saymm belittildigi bir durumda
saymn belirtilmedigi anlamina gelmekte olmayip sadece kanitlama yiikiiniin karg1 tarafa gegmesi
sonucunu dogurur. Kaldi ki Hamburg kurallart ytikleme (initesi ilkesini benimsedigine gore say:
belirtildikten sonra bu saymin hesap birimi ile ¢arpilmasi sorumluluk smirimin kolayca ortaya
¢ikabilmesine yetecektir, TEKIL, s. 323.

¥ KENDER/CETINGIL, s. 141.
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veya tasiyana buna benzer menfaatler saglanmasma ya da ispat yiikiinlin tersine

¢evrilmesine iligkin anlagsmalar da gegersizdirgso.

TTK.'min 1117. maddesine gore ise tastyamin sorumlulugu sadece yiiklemeden
bosaltmaya kadar olan siirede emredici kurallara tabidir ve TTK.’nin 1116. maddesinin

381 Emredici hiikiimlerle diizenlenen

uygulanamayacag: haller bu maddede siralanmaktadir
bu sorumlulufa getirilen bir takim istisnalar vardir. Migterek avarya igin yapilan
sbzlesmelerde, canh hayvan tagimalarinda, giivertede ylik taginmasinda, ticari olmayan
tagimalarda, yiklemeden once ve bosaltmadan sonra meydana gelecek kara zararlarinda,
dis tagimalara iligkin ¢arter stzlesmelerinde sorumluluga iligkin hiikkiimler emredici nitelik
tagimazlar. Uygulamada konteynerlerin ve dolayisiyla igerisindeki yitkiin kara da
hasarlanmas1 sik rastlanmlan bir durumdur. Tagiyan yiikdi teslim alma-ylikleme ile
bosaltma-teslim stireleri i¢inde meydana gelen zararlar bakimindan ise TTK.’nin 1061.

maddesine gore sorumlu olacak ancak sorumsuzluk kayd: koyabilecektir'®,

Bu istisnalarin sz konusu oldugu hallerde tagiyan BK.’nin 99. ve 100. maddelerindeki
sartlar i¢inde kalmak sartiyla sorumlulugunu onceden kaldiran®® veya sinirlandiran
kayitlar1 navlun sézlesmesine veya konismentoya koyabilir® 8 Uygulamada meydana gelen
zarar ve ziyandan dolayi kimin ve ne sekilde sorumlu olacagina iliskin konulan bu kayitlar
dnem arz ettidi i¢in ¢aligmamizda ayrintili bigimde bu konuya da yer vermeyi uygun

gordiik,

3% Soz konusu hitkiimlerin yalniz tagiyan lehine yani yilkle ilgili aleyhine kararlagtiriamaz. Buna kargilik
ytikle iigili lehine yani tagiyamn sorumlulufunu genigletmek amaciyla bu hiikiimlerin aksine gartlar
navlun stzlegmesine veya konigmentoya konulabilir, KENDER/CETINGIL, s. 141.

3 DENIZ, s. 71; KUBILAY, s. 163; Tiirk limanlar1 arasindaki her ttrlti tagimalarda TTK’nmn 1117.
Maddesi sakli tutulmak sartiyla 1116, Madde hitkiimleri tasiyan ybniinden emredici niteliktedir. Dig
tasimalarda ise tagiyanin sorumluluguna iligkin hitklimler sadece bir Tiirk Limani ile yabanci liman
arasinda yapilan ve bir konigmentoya baflanmamis olan ¢arter stizlesmelerine uygulanmayacaktir,
Kirkambar stzlesmelerinde Tiirkiye’de bir konigmento dilzenlenmis ise ve bu konigmento Britksel
Konvansiyonunun Kapsaminda ise Ticaret Kanunu'nun emredici hiikiimlerini uygulamak gerekir,

OMAG, s. 416.
%2 DENIZ, s. 71.

#  Borglunun sbzlesmeye borca aykir higbir davramgindan sorumlu olmayacafina iliskin koyacag
kosullar taraflar arasindaki iligkiyi bir borg iligskisi olmaktan ¢ikarir. Zira borca aykirilik halinde
yaptinmi olmayan bir borg iligkisi diisinllemez. Borca aykinhk nedeniyle sorumsuzluk anlagmalari
tam bir sorumsuzluk niteligi tagiyamaz. Bu durumda bu tiir iliskiyi bir borg iliskisi olarak nitelendirmek
milmkiin degildir, KILICOGLU, s. 476.

¥  KENDER/CETINGIL, 5. 146.
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Borglar Kanunu’nun 99. maddesinde diizenlenen sorumsuzluk sbzlegsmesi akdin
ihlalinden dogan zararin gergeklesmesinden 6nce alacakli ve borglu arasinda agik veya
kapali olarak yapilan ve gelecekte alacakli lehine ortaya ¢ikma olasihif1 bulunan tazminat
talebinin dogmasina tamamen veya kismen engel olan bagimsiz olarak ve asil sdzlesmeye

ek olarak yapilan bir anlagmadir®®,

Borglar Kanunu’nun 99. maddesi sorumsuzluk anlagmalarnnin ne sekilde miimkiin ve
gecerli oldugunu bazi kogullarin varligina baglamistir. Her seyden nce taraflar arasinda
sorumsuzluga iliskin bir anlagmanin varligy gereklidir. Sorumsuzluk anlagmas: da temelde
taraflar arasinda asil sézlesmenin varligim gerektirir. Asil sdzlesme mevcut olmadikga
ortadan asil sdzlesmeden dogan bir sorumluluk da séz konusu olmayacagindan bu
sorumlulugun smirlandirilmasina iligkin bir sézlesmeden de dogal olarak bahsedilemez.
Sorumsuzluk anlagsmasi genelde asil sozlesme ile birlikte yapimakla beraber asil
sézlesmeden sonra da yapilmasi miimkiindiir. Sorumsuzluk anlasmas: taraflanin karsilikli
ve birbirlerine uygun iradelerinin agiklanmasiyla olugur. Bu nedenle hizmeti sunan veya
satan kisinin “dogan zararlardan sorumluluk kabul edilemez”, “kaybolan egyalar
sorumlulugumuzda degildir” gibi agiklamalar sorumlulugu kaldirmaz ya da kisitlamaz*®.

Sorumsuziuk anlasmalarmin ne sekilde miimkiin ve gegerli olacafina iliskin diger bir
kosul sorumsuzluk anlagmasi borglunun hile veya agir kusuruna dayanan davramglarina
iliskin olmamalidir. Ayrica sorumsuzluk anlasmasi borg¢lunun sadece hafif kusuruna

dayanan davraniglarina iligkin olmalidir®®’.

Yasa koyucu borglunun hafif kusurundan dofan zararlardan sorumsuzlugunun da baz
hallerde gegersiz oldugunu kabul etmigtir. Alacakli sorumsuziuk anlagmasi sirasinda
bor¢lunun hizmetinde ise ya da borg¢lunun sorumlulugu hiikiimet tarafindan imtiyaza dayalh

bir sanatin icrasmna iliskin ise bu hallerde de sorumsuzluk anlagmasi gegersiz olacaktir’®.

35 KUBILAY, s. 164.
B KILICOGLU, s. 477.

#  KILICOGLU, s. 477.

38 Omegin igverenin isgisi ile akdettigi hizmet sozlesmesinde isyerinde gerekli giivenlik énlemlerini
almadaki 6zensizliginden dolayi ugiranan zararlardan sorumlu olmayacagin 6ngdrmiigse bu anlagma ig¢i
icin baglayici ve gegerli olmayacaktir. Bunun yaninda ikinci hal geregi olarak banka, telefon ve PTT
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Son olarak da sorumsuzluk anlasmasi 6zel bir hiikiimle yasaklanmamig olmalidir®®.

Konteyner tasimaciliginda konteynerin temin ve istifi tagiyana aitse ve deniz tagiyam
diger safhalart da istiine almigsa ister gemiye kadar speditor 3% isterse tagtyan sifatiyla
hareket etsin teslim alma limanda degil, istiflenmek iizere yiikiin kabul edildifi yerde
meydana gelmis sayilir’®!. Ancak, gemiye kadar tasima sirasinda yiike gelecek zararlar
bakimindan tasiyamn hangi hiikiimlere gére sorumlu olacag meselesi sakhdir. Tasiyan
gemiye kadar tasiyan sifatiyla hareket ediyorsa zararin meydana geldigi safhaya iliskin
hiikiimler uygulanacaktir’®® Ancak tasiyan speditdr olarak hareket ediyorsa bu takdirde
teslimden yiiklemeye kadar gecen zaman zarfinda da tagiyan igin TTK.’nin 1061. maddesi
gecerli olacak ancak tagiyan speditdr sifatindan dogan sorumlulugu sakl: kalmak kosuluyla

sorumsuzluk kayd: koyabilecektir393.

Bir goriise gore de, TTK.’nin 1117. maddesi uyarinca tagiyana mallarin yliklenmesinden
énce ve bosaltilmasindan sonra diigen miikellefiyetler TTK.’nin 1116. maddesinin kapsarm
disinda kalmigtir, Emredici hiikiimlerin uygulandift alami belirlemek amaciyla tagima;
yiiklemeden 6nce, yiiklemeden bosaltmaya kadar olan asil tagima safhas1 ve bogaltmadan
yiikiin génderilene teslimine kadar gegen safha olarak tige ayrlabilir. Emredici hitkiimlerin
uygulanacag: asil tasima safhasi yikkleme ve bosaltma islemlerini de igermektedir. Bu
nedenle i¢i yiik dolu konteynerin geminin vincinden diismesi emredici hiikiimlere tabi iken
heniiz gemiye yiiklenmemis olan konteyner ile gemiden bosaltilmig olan konteynerler

emredici nitelikte bir diizenlemeye tabi degildir. Omegin mallarin mavnalarla sahilden

hizmetleri devletge imtiyaz suretiyle verilen bir is oldugu igini bu girketler miigterileri ile yaptiklarn
stizlesmelerde hafif kusurlarindan sorumsuzluk kayitlar koyamazlar, KILICOGLU, 5. 478.

#  KILICOGLU, s. 479.

3 Speditdr gok sayida organize olmamig tagima araglart ve yiiklenici firmalar bir yanda, dte yanda kiigiik
kiiglik parti mallani gondermek isteyen gonderici ve misteriler arasinda koordinasyonu saglama
gorevini yaparlar.Diger bir deyigle kiiglik partiler halindeki mallari, temin edecegi bir kamyonla
toplayip, gidecekleri yerlere gonderme islemini yaparlar.i¢ terminallerde ve limanlarda resmi belgeli
gonderici firmalarin adina ve tam yetkili ¢aligan speditdr firmalarimin kurulmasi, konteynerin galisma
alanlarim genisletmis ve daha karlt bir hale getirmistir. Buna kargin liman spetiddrleri konteyner
tagimaciigimdan rahatsiz olmuglar ve bu sisteme pek sicak bakmamiglardir. Onlar o zamana kadarki
liman yiikleme-bosaltma iglerini rasyonellestirmek ve limanlardan igeriye, hinterland’a liman
hizmetlerini gdtiirme geklinde olan gahgma alanlart simirlanmigtir, CAKICI, s. 158.

%1 DENIZ, s. 67.

¥ Konteyner igindeki yiklerdeki zarar yolculuk sonunda tespit edilemeyeceginden tasiyan yine Lahey
kurallarina gére sorumlu olacaktir, DENIZ, s. 67.

¥ DENIZ, s. 68.



119

alimp gemi bordasina kadar tagmmip oradan gemiye yiiklenmesi ve varma limaninda
mavnalara bosgaltilmas: hallerinde, emredici hiikiimlerin uygulanmas: bakimindan mallarn
mavnalardan alinmasi ve gemiden de mavnalara konulmas: anlarim esas almak ve mallar
mavnada iken meydana gelen ziya ve hasarlardan ileri gelen sorumlulugu emredici

hitkiimlere tabi tutmamak gerekir*®*,

Bosaltma agsamasi agtsindan tagryamn sorumlulugunun emredici hitkiimlere tabi oldugu
yiuklemeden bosaltmaya kadar gecen siirenin tespiti de Onemlidir. Konteyner
tagimacilifinda bogaltmanin konteyner igindeki yiiklerin konteynerden alinmasi ile degil
konteynerin karaya indirilmesi ile meydana geldigini boylece tasiyamn mesuliyetinin bu

andan itibaren emredici hiikiimlere tabi olmadifinin kabult gerekir395.

3.1.6 GEMI ISLETMEYEN TASIYAN

3.1.6.1 Genel Olarak

Deniz yoluyla konteyner tasimacilifi esyanin tasima rizikolarina karsi korunmasi,
yiikleme, bogaltma ve aktarma sirasinda zaman ve emekten tasarruf edilmesi, tasimanin hiz
kazanarak ucuzlamasini saglarken diger bir yandan da gemi isletmeyen tastyan gibi yemi

aktorlerin ortaya ¢ikmasina sebep olmugtur®®®,

Gemi igletmeyen tasiyan veya diger bir deyisle geminin maliki ya da igleteni olmayan
tagiyanin faaliyetinin basite indirgenmis sekli su sekildedir; gemi isletmeyen tagtyan, gemi
igleten bir kisiyle akdettigi s6zlesme sonucu isletme konusu gemi iizerinde bir yil siire ile
ST. NAZAIRE- MONTREAL hattinda belirli bir sayida konteyner tasinmas: igin anlagma
yapar. Farkl: yiikleri kapsayan bir iicret belirlenir. Gemi igletmeyen tagiyan, bu hakka
dayanarak daha yiiksek bir ticret karsilifinda tasimaya belirli ek hizmetleri de ekleyerek
kendisini tagiyan olarak gosterdigi yiik ile ilgililerin yiiklerinin taginmasini saglar. Bunun

yani sira gemi isletmeyen tagtyan sdz konusu tagima hattinda sézlesmesi olmayan bir bagka

¥ KUBILAY, s. 164; KENDER/CETINGIL, s. 147,

3% DENIZ, s. 80.

% Yazar ¢aligmasinda gemi isletmeyen tagiyan olarak adlandirilan aslinda uluslararasi arenada Non-
Vessel-Operating Common Carrier diye adlandirtlan kisinin NVOCC kisaltmas: ile kabul g6rdigini
belirtmis ve kendisi de ¢aligmasinda bu kisaltmay kullanmay: tercih etmistir. Biz de yazarin bu kisi igin
ongdrdigl gemi isletmeyen tastyan ifadesini kullanacagiz, TANGUN, s.1.
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gemi igletmeyen tagiyamn tam konteyner yiikiinii deniz yolu ile taginmak {izere teslim alir
ve ayrica Nantes’deki fabrikadan Kanada’nin Brantford gehrinde bulunan ithalatgi bir
firmanin deposuna birgok kiigiik kolinin konteynerde taginmasi isini iistlenir. Bunu
saglayacak olan gemi isletmeyen tasiyan ayni zamanda yiiklerin kara yolu ile toplanmast,
bu yiiklerin difer ithalat¢ilanin yiikleri ile birlikte bir konteyner iginde grupajini, yiikiin
deniz yolu ile taginmasim, bir araya getirilmis yiiklerin varma limaminda farkli verleri
dagitilmasi i¢in gruplanmasini, demir yolu ile Toronta’ya kadar tasinmasi ve son olarak da
Toronto’dan Brantford’a kadar kara yoluyla taginmasim ve buradan da yiikiin ithalatcilara

teslim edilmesini de saglayacaktir®".

Kisacas1 gemi isletmeyen tagiyan karma bigimde yapilacak olan konteyner
tasimacthifinin  tim safhalarini  istlenerek, gergek konteyner tasimacilifn olarak

adlandinlan kapidan kapiya konteyner tasimacilifim yapmaktadir,

3.1.6.2 Gemi Isletmeyen Tasiyanin Gemi igletenlerle Yaptigi Sozlesmeler ve Bu

Sozlesmelerden Dogan Sorumlulugu

Gemi isletmeyen tagiyanlar, yiik ilgililerine karsi taahhiit ettikleri tagimayi
gergeklestirebilmek icin gemi igletenlerle ¢egitli sézlesmeler akdetmek zorundadirlar. Bu
sozlesmeler gemi isletmeyen tagiyanin faaliyetine gbre gemi iizerinde slot olarak
adlandinlan yer tahsisini konu olabildigi gibi, konteynerin taginabilmesi igin belirli

hacimdeki yer tahsisini 6ngorebilmektedir®®.

Slot olarak adlandinlan alanlarm tahsisim ongoren ve Slothire olarak adlandirtlan
sozlesme, gemi igleteni ile gemi igleteni olmayan tagtyan arasinda yapilan, adi énceden
belirtilmig bir gemi {izerinde, belirli sayidaki konteyner alamimn, belirli bir siire veya
onceden belirlenmis sayidaki yolculuk igin gemi isletmeyen tagiyana tahsisini éngéren

sozlesme olarak tammlanmigtir . Slothire sézlesmesi, yiikte veya konteynerde bir zarar

¥ TANGUN, s. 4.

% Bu szlesmeleri Global Service Contract, Loyalty Contract, Me Too Contract, Service Contract, Slot
Charter, Slot Agreement ve Time Volume Rate Contract basliklar altinda sayabiliriz.Slot 20°Tik bir
konteynerin gemiye yerlestirilebilmesi i¢in gerekli alani ifade etmektedir, TANGUN, s. 7.

8 Carter sozlesmelerinde geminin tahsisi suretiyle bununla gorillecek igler 6n plana ¢ikmaktadir. Yani
tagiacak maldan ziyade stzlesmede belirtilen gemi 6n plandadir. Yazara gore Slothire szlesmesinin
de gemi igletenler ile gemi isletmeyen tagiyan arasinda yapilan, adi dnceden belirlenmis bir gemi
tizerinde, belirli sayidaki konteyner alaninin gemi isletmeyen tagiyana dngoren sézlesme olduguna gore
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meydana geldiginde carteri iistlenenin sorumluluguna iliskin diizenlemelere de yer
vermektedir. Gemi isletmeyen tagiyana ait veya onun tarafindan kiralanmig konteynerin
ziya veya hasara ugramasi halinde, carteri tistlenenin sorumlulugu zayi olan konteynerin
piyasa deferini veya hasarlanan konteynerin makul tamir masrafim agamaz. Carteri
iistlenenin sorumlulugu hesaplanirken, gemi igletmeyen tagiyan ile yiik ilgilisi arasinda
yapilan sozlesmede ifade edilen koli veya parga sayis1 dikkate alinacak ve bu rakamlara

referans yapilarak sorumlulugun miktar: belirlenecektir®.

Gemi isletmeyen tasiyanin slothire stzlegsmesinden dogan borglar ise sdyledir; gemi
isletmeyen tastyamin en énemli borcu licret ddeme borcudur. Gemi igletmeyen tagiyan
yikleme limanina varilmasindan en az 24 saat 6nce konteyneri mutlaka limana
getirmelidir. Gemi isletmeyen tasiyan carteri tistlenene gerekli belgeleri ve yiike iligkin
Onemli bilgileri vermek zorundadir. Gemi igletmeyen tasiyan kendisine tahsis edilen
alanlann bagkasina tahsis edemez. Slothire stzlesmesi bunlarin disinda gemi igletmeyen
tastyana kendi diizenledigi tasima belgesine paramount klozu ile himalaya klozu®”’ koyma
zorunlulugu getirmistir. Gemi igletmeyen tagiyanin ¢arteri iistlenene karsi bu sézlesmeden
dogan talepleri ise 15 ay i¢erisinde zamanagimina ugrayacaktir*2.

Belirli hacimdeki yer tahsisini 6ngéren sézlesmeler ise Loyalty Contract, Time Volume

Contract ve Service Contract seklinde adlandiriimus sézlesmelerdir*®. Service Contract,

bu sézlegmenin Tiirk Hukuku’nda TTK.’nin 1016. Maddesinde diizenlenen yolculuk ¢arteri sézlesmesi
niteliginde oldugu ancak geminin belirli bir kisminin veya muayyen bir yerinin tahsisi sz konusu
oldugundan bu s8zlesmenin kismi yolculuk carteri stzleymesi olarak nitelendiritmesi gerektipi
belirtmektedir, TANGUN, s. 74.

4% Konteynerde tagman ylikiin hasarlanmas1 veya zayi olmasi halinde ise s6zlesme 1924 Lahey Kurallar
ve 1968 Visby Kurallarina atif yapmaktadir. Yiiklemenin yapildipn iilke bunlardan hangisine tarafsa o
konvansiyona dair hiikiimler uygulanacaktir. Bu ihtimaller diginda Lahey Kurallanmn 1 ila 8.
Maddeleri uyguianacak ve Lahey Kurallarimin 4. Maddesinin 5. Paragrafina gire yiikiin cins ve kiymeti
bildirilmemis veya konigmentoya yaziimamig olduBu takdirde beher koli veya iinite bagina 100 Ingiliz
Sterlini ile simirli sorumluluga iligkin diizenlemesi burada uygulanacaktir, TANGUN,s. 79.

¥ KUBILAY, s. 75.

42 Bu kloz tasima sSzlesmesinin Lahey Kurallarina veya Visby Kurallarina gbre yorumlanacagini yada
stzlesmenin tabi oldugu tlke mahkemeleri tarafindan bu kurallarin uygulanacagim belirtir, TANGUN,

s. 81.

45 Slot Charter ile belirli hacimdeki yer tahsisini éngoren sozlesmeler arasindaki farklar su sekilde
agiklanmigtir. Birinei fark, Konteyner igin yer tahsis stzlesmelerinde gemi ferden tayin edilirken belirli
hacimde yer tahsisini &ngoren sozlesmelerde geminin ferdilestirilmediii gorillmektedir. Bu
stzlesmelerde gemi degil limaniar veya tagima hatt1 dnceden belirlenmistir. Ikinci fark, konteyner igin
yer tahsisi s6zlesmelerinde tahsis edilen alan ifadesi ile gergek anlamda gemi lizerinde bir alanin tahsisi
stz konusudur. Fakat belirli hacimdeki yer tahsisini dngtren stziesmelerde ise belirli bir geminin
tizerindeki alandan dejil belirli bir siire igin belirli sayidaki alandan s6z edilmektedir. Uglincti fark,
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Ocean Shipping Reform Act 1998’ de yiikleten ile tagiyan ya da tagiyan birlikleri arasinda
yapilan s6zlesmeler olarak tamimlanmustir. Bu stzlesme ile yiikleten belirli bir siire
icerisinde belirli miktardaki yiikii getirme borcu altina girerken, tagiyan da yiikleteni belirli
navlun ticretinden ve &nceden belirlenmis daha kaliteli hizmetten yararlandirma borcu
altina girmektedir. Time Volume Rates olarak adlandinlan sozlegmeler ise Shipping Act
1984°de belirli bir siire iginde getirilen yiikiin hacmine gére degisen tarife sartlan olarak
tamimlanmustir. Loyalty Contracts olarak adlandirilan sézlesmeler Shipping Act 1984°de
tagiyan veya tasiyan birlikleri ile yiikleten arasinda yapilan ve yiikletenin ylkiiniin
tamamum veya belirli bir béliimiini bu tagiyana tasitmasi kargilifinda diisitk navlun
iicretinden yaralanacagim ve yiikiiniin tasitilmas: ile ilgili taahhiidiinii yerine getirdikten
sonra navlun iadesi alacafimi diizenleyen s6zlesme olarak tanimlanmigtir. Bu tiir
sbzlesmelerin hukuki niteligi konusunda ise doktrinde bu stzlesmelerin miktar sézlesmesi

olarak nitelendirilen miirekkep yolculuk garteri s6zlesmesi oldugu belirtilmistir*®.

3.1.6.3 Gemi Isletmeyen Tagtyanm Yiik fQlgileri Ile Yaptigi Soziesmeler ve Bu

Sézlesmelerden Dogan Sorumlulugu

3.1.6.3.1 Gemi Isletmeyen Tasiyammm Yiik flgilileri ile Yaptpy Sozlesmenin

Tasima isleri Komisyonculugu405 Sozlesmesi Olarak Degerlendirilmesi

TTK.‘nin 808. maddesinde tagima igleri komisyoncusu ticret mukabilinde kendi namina
ve bir miivekkil hesabina esya tasimay: sanat ittihaz etmis kisi olarak tamimlanmustir.
Tasima igleri komisyoncusu kendi adina ve miivekkili hesabina esya tasimayi taahhiit eder.
Bu nedenle tasiyan ile tagima isleri komisyoncusu farkhh kisilerdir. Tagima igleri

komisyoncusu egyay1 bizzat tagimay iistiine almaz. Tasiyan ise tagima igleri komisyoncusu

konteyner igin yer tahsisi sozlesmelerinde gemi isletenler gemi isletmeyen tagiyania konigmento
diizenlemezler. Genellikle dilzenlenen belge bir yiikkleme makbuzudur. Oysa belirli hacimdeki yer
tahsisini dngbren stzlesmelerde ise gemi isletenler uluslararasi konvansiyenlara atifta bulunan bir
konigmento ditzenlemektedirler. Son fark ise, konteyner igin yer tahsisi stzlegmelerinde gemi
isletmeyen tagtyan, her bir yoleuluk igin tahsis edilen alanlar1 kullanmasa dahi bunlar igin dngortilen
bedeli 6deme mecburiyetindeyken, diger grup stzlesmede ise bu alanlarn kuilanihp kullanilmadigi tek
tek her bir yolculuk igin degil topiu olarak s8ziesmenin bitiminde belirlenecek ve buna gbre tnceden
belirlenen cezai sart gemi igletmeyen tagtyan tarafindan 8denecektir, TANGUN, s. 82.

44 {LGENER Fehmi, Carter Stzlesmeri I Genel Hiiktimler-Sefer Carter Sozlesmeleri, Istanbul 2000, s.
70.

45 09.11.2005 Tarihli Tlirk Ticaret Kanunu Tasarisi’na gore tagima isleri komisyoncusu tagima isleri
yilklenicisi olarak ifade edilmis ve tagima igleri yiiklenicilifi sdzlesmesi ile esya tagitmayi {istlenen kigi
olarak tanumlanmigtir.
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ile akdettigi sézlesme nedeniyle egyay: bizzat tasimakla yiikiimltidiir. Ancak TTK.'nin
814. maddesine gore ise komisyoncu aksi sdzlesme olmadif siirece esyayr kendisi
tagiyabilecegi gibi kendi yerine gegen sahislara da tagitabilir. Bu ikinci halde tagiyic:
sifatim da kazanmaktadir. TTK.’mn 814. maddesinde komisyoncunun tasiyici sayilacagi
iki hal belirtilmistir. Bunlar tasima senedinin ikinci niishasimn veya tagima senedinin
diizenlememis oldugu hallerde ¢ikarilan ilmuhaberin kendi adina imzalamp miivekkiline
geri verilmesi halinde komisyoncunun tagiyan sayilmasi ve tagima ucreti ve diger
masraflara karsilik olmak iizere komisyoncu ile miivekkil arasinda kesin bir icret
kararlagtinlmas1 halinde komisyoncunun tagiyan sayilmas:t seklinde belirtilmigtir.
Doktrinde de gemi igletmeyen tagiyanin tasima tiirtinii ve tagima araclarini serbestge tayin
edebilmesi, kendi adina stzlesme yapabilmesi ve igini licret kargihifinda yapmasi nedeniyle
gemi isletmeyen tagiyanin tagima igleri komisyoncusu olarak nitelendirilmesinin miimkiin
oldugu belirtilmigtir*®®,

Tasima igleri komisyoncusu olarak nitelendirilebilen gemi igletmeyen tagiyamin asli
borcu esyanin taginmasidir. Bu temel bor¢ kapsaminda gemi igletmeyen tagiyan tasima
araglarini ve gilizergalu tespit edecek, esyamin yer degigtirmesini saglayacak olan
tagiyanlari segecek ve onlarla s6zlesme yapacak, gerekirse ardiye, yilikleme/bogaltma
iglerine dair sozlesmeler yapacak, tasimaya iliskin olan esyamn sigortasimi yaptiracak,
egyanin ambalajlanmasi ve igaretlenmesini saglayacak sozlesmeler yapacak, edimini yerine
getirirken tagiyana talimatlar verecek, miivekkilin tazminat haklarini glivence altina alacak,
miivekkilinin menfaatlerini gdzetecektir*”. Tasima igleri komisyoncusu olan gemi
isletmeyen tagiyamin haklarmi ise ticret talep etme hakki, zararlarimin ve masraflarinin

kargilanmasini isteme hakki ve hapis hakki olarak siralayabiliriz*®®.

3.1.6.3.2 Gemi isletmeyen Tasiyamn Yiik Ilgilileri fle Yaptia Sizlesmenin

Tagima Sozlesmesi Olarak Degerlendirilmesi

Tasima sozlesmesinin TTK.’da tam olarak bir tanimlamasi yapilmamasina ragmen

kanun tastyan tammina yer verdifi i¢in doktrinde bu tammlamadan yola ¢ikarak tagima

46 TANGUN, 5. 103.
%7 TANGUN, s. 130.
48 TANGUN, s. 138.
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s6zlesmesini tamimlamaya caligmugtir. Genel anlamda bir tammiama yaparsak tasima
sOzlesmesi tagiyanin meslek olarak gerceklestirdii bir kisiyi veya bir egyay:1 belirli bir
ticret karsiliginda bir yerden belirli bir yere tasimay: taahhiit ettigi sﬁzlesmedir409. Tagima
s6zlesmesinin tamm ile gemi isletmeyen tasiyanin tamimi birlikte degerlendirdiginde esya
tagima, yiik ile ilgilere karsi yapilan tagima taahhiidii ve tasimanmn tcret karsilifinda
yapimas: unsurlan karsilastirildifinda gemi isletmeyen tagtyanin yiik ilgilileri ile yaptig
stzlesmelerin bir bsliimiiniin tagima sézlegmesi olarak degerlendirilebilecegi séylenmistir.
Tasima sdzlesmesi ifa eden tagiyan olarak gemi isletmeyen tasiyan, yiikii kabul ve zamani
gelince gonderilene teslim ve bu ikisi arasinda da yardimer sahislar marifetiyle bakim ve

gozetim miikellefiyetini iizerine alir*!”.

Konteyner tagimacilifi agisindan FCL ve LCL olarak nitelendirilen yiikiin gemi
isletmeyen tagiyan tarafindan teslim alinmas: dzellik arz etmektedir. Buna gére; FCL(Full
Container Load) tam konteyner yiikiinii, .CL(Less Than Container Load) aym varma
yerine taginacak diger uygun yiklerle birlikte bir konteyner iginde birlestirilerek tasinacak
kii¢iik miktardaki yiikleri ifade eder. Bu gesit yiik icin grupaj hizmeti ise CFS(Container
Freight Station) olarak isimlendirilen terminallerde gergeklestirilir. Eger yiik L.CL olarak
yik ilgilisinden gemi isletmeyen tasiyan tarafindan teslim alinacak ve LCL yiikii olarak
teslim edilecekse bu yiik Once grupaj terminaline taginacak, burada diger yiiklerle
birlesecek, oradan gemiye tasinacak, deniz tagimasi sonunda tekrar grupaj terminaline
gottriiliip ayngtirilacak LCL olarak gonderilene teslim edilecektir. LCL yilkte, yiikiin
konteyner icine yerlestirilmesi iyi yapilmalidir. Aksi halde 6rnegin bir ¢arpma nedeniyle
yiikte bir zarar meydana gelirse gemi isletmeyen tagiyamin sorumluluguna gidilecektir.
Eger yik, FCL yiik ise bu durumda da gemi isletmeyen tasiyan tarafindan teslim alinacak,
dogrudan gemiye taginacak, ya varma limaninda ya da gonderilenin deposunda génderilene
teslim edilecektir. Bu durumda gemi isletmeyen tasiyan kendi kara tagima araglarim

kullanacak ya da kara tagtyicilar ile sézlesme yapacaktir*'’.

Tagmmak lizere yiikii teslim alan gemi igletmeyen tagiyanin da bir tagima belgesi

diizenlemesi de sz konusudur. Gemi igletmeyen tasiyan tarafindan diizenlenen bu

0 TANGODN, s. 116.
410 Farklhihklar igin bkz. TANGUN, s. 117.
1 TANGUN, s. 147-151.
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belgelere iliskin 6zel bir diizenlemenin bulunmamasinm yam sira 6mek olarak Atlantic
Ocean System, Euro Express Cargo, Octomar Lines, yukarida agiklama yaptipimiz FIATA
tagima belgeleri sayilabilmektedir*'2, Gemi igletmeyen tasiyan deniz tagimaciliginin
yaninda ek hizmetleri de iistlenebildigi igin yani tistlendigi tasima bazen kara tagimaciligi
kisimin igerdigi zamanlarda gemi isletmeyen tagiyanin bu alanda gorev alanlarla akdettigi

sozlesmeler de olmaktadur.

3.1.6.3.3 Gemi Isletmeyen Tagiyammm Yiik Ilgilileri ile Yaptign Tagima isleri

Komisyonculugu Sézlesmesinden Dogan Sorumlulugu

Tirk Hukuku’na goére tagima isleri komisyoncusu olarak nitelendirilebilinen gemi
igletmeyen tagiyan Borglar Kanunu’nun 96. ve 390. maddeleri geregince borglarim geregi
gibi ya da hi¢ yerine getirmezse dogan zararlardan sorumlu olur. Gemi igletmeyen
tagiyanin bu sorumluluktan kurtulabilmesi igin kusurunun bulunmadigim ispat etmesi
gerekir. I3 sahibi gemi isletmeyen tagiyanin gerekli &zeni gdstermedigini, yani
s6zlesmeden dogan borcunu yerine getirmedigini kanitlamakla yetinir; bunun iizerine gemi
isletmeyen tagryanin kusurlu oldugu seklinde karine igler ve gemi igletmeyen tagiyan ana
kusursuzlugunu ispat edebilirse kurtulur. TTK.’nin 809. maddesine gére tasima igleri
komisyoncusu olan gemi isletmeyen tagiyamn kusutiu davranip davranmad:g: arastirilirken
tedbirli bir komisyoncudan beklenen &zeni gosterip gostermedigine bakiiir. Gemi
isletmeyen tagiyann kusurlu olmas: halinde gemi igletmeyen tagiyan dojan zararlardan
dolayr tam kusurludur ve bu nedenle yoksun kalinan kari da édemek zorundadir. Tagima
isleri komisyoncusu olan gemi isletmeyen tastyanin ozen yikimliiliii esyay1 fiilen

tagiyacak olan tagiyana tesliminden énce ve sonra da devam etmektedir®®.

“2 Emre yazili dilzenlenmeleri hari¢ bu belgeler kiymetli evrak niteliginde degildir. Bu belgelerin
konigmento olarak degerlendirilmesi meselesinde ise; konismentonun tagima sozlegmesi ve bu
sbzlesmenin kogullart hakkinda delil tegkil etmesi, yiikii temsil etmesi ve yilkiin taginmak {izere teslim
alndigim tevsik etmesi olarak ¢ 6nemli fonksiyonu vardir. Gemi isletmeyen tasiyan tarafindan
diizenlenip ytk ilgililerine verilen belgelerin bu ti¢ fonksiyonu yerine getirdiklerinden konigmento
olarak nitelendirilmesi gerekir. Ancak bu agiklamamin hem gemis isletenin, hem de gemi isletmeyen
tagryanin diizenledigi belgelerin bir arada oldupu durumlarda gegerli olmayacagin: ve gemi isletmeyen
tagiyanin ytik ilgilileri ile yaptig1 sézlesmenin bir deniz tagima sdzlegmesi veya deniz yolu ile tasimay:
da igeren ¢ok tiirlil tagima sbzlesmesi oldugunda ancak bu belgelerin konismento olarak kabul
edilebilecegini de eklemek gerekir. Diger tiim ihtimallerde bu belgeler konismento olarak
adlandinlamayacaktir, TANGUN, s. 15.

B TANGUN, s. 180.
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Doktrindeki hakim goriise gore ise, tagima isleri komisyoncusu olarak
nitelendirilebilinen gemi isletmeyen tagiyamin fiilen esyay: tagiyacak olan tagiyamn
fiilllerinden de aksine agikga bir taahhiide bulunmamug olsa bile sorumlu olacagi kabul
edilmistir*'*.
3.1.6.34 Gemi Isletmeyen Tagiyamm Yiik Ilgilileri fle Yapti;n Tagima

Sézlesmesinden Dogan Sorumlulugu

3.1.6.3.4.1  Deniz Yolu ile Esya Taginma Sézlesmesinden Dogan Sorumluluk

Gemi igletmeyen tagiyanin yilik ilgilileri ile yaptifi tagima sézlesmesinden dogan
sorumlulugunda 6nemli olan husus, gemi isletmeyen tagiyanin esyamin deniz yolu ile
taginmasi taahhtidiinii kendisi bir geminin maliki veya igletent olmadif igin, bu kisilerle
yaptif1 sozlesmelere dayanarak yerine getirmesidir. S6z konusu bu {i¢lii iligkide yiikiin
tasinmasi i¢in fiilen gemi isletenle gemi igletmeyen tagiyan arasmda sézlesme yolculuk
¢arteri olmasina kargin gemi igletmeyen tasiyan ile yiik ilgilileri arasinda yapilan sézlesme
dar anlamda bir esya tagima sozlesmesidir ve bu sézlesmeler birbirinden bagimstzdir*’>.
Yiik ilgilileri ile fiilen gemi igleten arasinda bir iligki olmamasina ragmen, fiilen gemi
isleten ve onun adamlan, gemi adamlari hari¢ gemi igletmeyen tagiyanin Borglar
Kanunu’nun 100. maddesine gore yardimci sahislandir. Gemi adamlarmin kusurlu
hareketlerinden ise gemi igletmeyen tagiyan yiik ilgililerine kargt TTK.’mn 1062. maddesi
geregince sorumlu olacaktlr‘m.

Gemi isletmeyen tasiyamn giivertede yiik taginmas: agqisindan sorumlulugunda,
giivertede tasimasi mutat olan yiiklerden birinin de konteyner oldufunu yukanda
belirtmistik. Geminin egya tagimaya elverisli kapali alanlar1 gibi fonksiyona sahip olmak
sartiyla konteynerin giivertede tasinmasi bu tiir tagimacihifin mahiyetine uygundur. Gemi
igletmeyen tagiyanin tasima faaliyeti Ozellikle konteyner tagimaciligina iliskindir ve
gemiler giivertede konteyner tagimaya uygun gemilerdir. Ancak yiiklerin rizikoya maruz

kalip kalmamast geminin bu tarzda insa edilmis olup olmadifiyla dogrudan baglantihi

‘1 YARGITAY 11. H. D., E:2001/6526, K:2001/9401, T:27.11.2001, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright
© Ced Dagitim Medya Yazihm - Corpus Mevzuat ve igtihat Programi)

15 TANGUN, s. 194,

4% Kaptanin diizenledigi konigmentolarda tagiyan olarak sadece gemi isletmeyen tastyan borg altina girer,
TANGUN, s. 194.
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degildir. Ciinkii dzel olarak inga edilmig konteyner gemilerinde bile giiverte iizerinde
bulunan konteynerler(on-deck containers) giiverteden diigme tehlikesiyle kars: karsiyadir.
Giiverte yiikiinlin daha ¢ok riske maruz kalmasi nedeniyle yiik ilgilerinin, konteynerlerin

nereye yiiklendigini bilmeye haklar1 vardir*’.

Bu durumda gemi igletmeyen tagiyamin hangi hikiimlere gére sorumlu olacagini
belirlemek igin istifin kim tarafindan yapildi1 6nem tagiyacaktir. Eger istif fiilen tastyamn
gemi adamlarina birakilmigsa gemi igletmeyen tasiyan TTK.’min 1062. maddesine gore
sorumlu olacaktir. Ancak giiniimiizde istifin gemi adamlari tarafindan yapilmasi ¢ok
zordur. Genellikle istif gemi igletenlerin yardimci sahsi olan bagimsiz istifciler tarafindan
yapilir. Bunlar gemi isletmeyen tagiyamin ise alt ifa yardimcilandir. Bu nedenle burada
gemi igletmeyen tagiyann sorumlulugu Borglar Kanunu’nun 100. maddesine gore

olacaktir*'®,

Yiikiin izinsiz olarak kararlastirilan gemiden bagka gemiye yiiklenmesi ve aktarilmasi
konusunda ise uygulamada konteyner tagimacilifinda yiikiin bir gemiden digerine
aktardmas: ¢ok normaldir. Giiniimiizde gemilerin kapasitesi ¢ok arttigindan biiyiik
konteyner gemilerinin kiigiik limanlara ugrayip oradan konteyner yiiklemesi yerine daha
kiigiik kapasiteye sahip feeder olarak adlandirilan gemilerin kii¢iik limanlardan bu yiikleri
alarak konteynerlerin toplandigi biiylik limanlara getirilmesi seklinde bir sistem
uygulanmaktadir. Bu nedenle gemi isletmeyen tasiyanlar diizenledikleri tasima belgelerine
Liberty Clause olarak adlandirilan ve yiikiin bagka gemiye aktarilmasini saglayan klozlar
koymaktadiriar. Ancak bu klozlar aktarma nedeniyle tasiyanin yitke 6zen borcunun ihlali
neticesi yiikiin ziya ve hasar halinde sorumlulugunu kaldiran veya simrlandiran sartlar

olarak kabul edilmemektedir®"’.

Gecikmeden dogan dogan sorumluluk halinde de, bu husus TTK.’da diizenlemedigi
i¢in, fiilen egya tagryanlarda oldugu gibi gemi isletmeyen tagiyan BK.’min 96. maddesi

geregi genel hitkiimlere gore sorumlu olacaktir. Ayrica gemi isletmeyen tasiyan yanlig

konigmento diizenlenmesinden de genel hiikiimler ¢ercevesinde sorumlu olacaktir. Bu

7 TANGUN, s. 198,
4 TANGUN, s. 198.
4 TANGUN ,s. 199.
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sorumluluk genel hiikiimlere dayanan bir sorumluluk oldugundan TTK.nm 114,
maddesinin uygulama imkam yoktur. Bu halde sorumlulugu dopan gemi isletmeyen

tagiyan biitiin malvarh ile simrsiz sorumlu olacaktir*?’,

Baglangictaki elverissizlik halinde gemi isletmeyen tastyamn yardimei sahsi olan fiili
tasiyanm fiillerinden BK.’nin 100. maddesi geregi, TTK.’mn 1062. maddesindeki
adamlarinin kusurundan ise sayet bunlar yardime: sahis degilse sorumlu degildir. Gemi
igletmeyen tagtyan fiili tagiyamin yardimcr sahsi durumunda olan gemi adamlarinin
fillerinden de BK.'min 100. maddesi geregi sorumludur®?. Yiiklerin konteynere
yerlestirilme tarzi da baglangigtaki elverissizlige tesir eden bir durumdur. Bu durumda
yiikiin konteynere yerlestirilmesi gemi isletmeyen tagtyaimin yardime: sahsi olan fiili
igleten tarafindan yapilmigsa denize elverisli gemi bulundurma borcu ihlal edilmig
olacagindan sorumluluk séz konusu olacaktir. Gemi isletmeyen tasiyan tarafindan taahhiit
edilen tagimalarda konteynerin gemiye istifi gemi isletmeyen tagiyan ile gemi igleten
arasinda yapian asil sézlesme ile gemi isletene yiiklenmekte ve onun tarafindan
gergeklestirilmektedir. Gemi igletmeyen tasiyan yiik ilgilileri ile yaptif sézlesmede FCL
tagimay1 kabul etse de konteynerin istifini yiik ilgililerine birakmaz. TTK.'min 109].
maddesine gdre tasiyan, gemi ambarlarimi yiikii muhafaza ve tasimaya uygun halde
bulundurmakla yiikiimli oldugu igin ve konteyner de geminin yitk bslimii gibi fonksiyon
gordugt i¢in konteynerlerde bulunan noksanhklar da gemiyi vitke elverissiz hale
getirmektedir, Yola elverigsizlik agisindan ise, yola elverissizligin standartlarinmn,
tasimanin ve geminin cinsine gore degistigi ileri siiriilmiistir. Bu nedenle konteyner
gemilerinde konteynerdeki sizmtilar1 ve delikleri kontrole yariyan aletlerin, hatta bozuk
konteynerlerin yerine konabilecek yedek konteynerlerin ve gerekli tamirati yapabilecek

teknisyenlerin gemide bulunmasi geminin elverigliligi igin gerekli goritlmektedir*®?,

Yiike ézen borcu agisindan ise gemi igletmeyen tagiyan agisindan su 6zellikier 6ne

¢lkmaktadir. Gemiyi fiilen isleten tasiyan, gemi igletmeyen tagiyamin isletmesinde

42 TANGUN, s. 205.
21 TANGUN, s. 205.

2 Gemi igletmeyen tastyan tarafindan yilk ilgililerine verilmek lizere diizenlenen tasima belgelerinde FCL
ytike iliskin ambalajlama isini ytk ilgilisinin istlendigini gosteren shipper-packed container veya
merchant’s packing klozlar1 yer almaktadir. Bu klozlar vasitasiyla gemi isletmeyen tagiyan eksik veya
kitlh ambalaj veya birbiriyle uyugmayan yitklerin bir ayara gelmesi nedeniyle sorumfuluktan
kurtulmaktadir TANGUN, s. 208,
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calismadifi igin onun adami yani TTK.’mun 1062. maddesi anlaminda kendi adam
olmadigi gibi, gemi adamu da degildir. Gemiyi fiilen igleten tagiyan gemi isletmeyen
tagiyanin BK.’mn 100. maddesi geregince yardime: sahsidir. Bu durumda gemiyi fiilen
isletenin ve onun adamlarinin neden oldugu ziya ve hasardan gemi isletmeyen tagiyan
TTK.’nin 1062. maddesine gére sorumlu olmayacak ve genel hiikiimlere gére sorumlu
olacaktir. Ancak gemiyi fiilen isleten tasiyanin adamlarinin kusurandan ise TTK. nin 1062,
maddesi asil-alt tagiyan aynmi yapmadipr i¢in gemi isletmeyen tagiyan, tagiyan sifatiyla
gemi adamlarimn kusurundan bu madde geregince sorumlu olmaktadir. Buna ragmen fiili
taglyan kendi adamlarimin kusurundan TTK.’nin 1062. maddesi geregi gemi igletmeyen
tastyana kargi sorumludur. Gemi isletmeyen tasiyan kendi adamlarinin kusurundan ise

TTK.’mn 1062. maddesi geregince sorumludur*®,

Gemi isletmeyen tagiyamn sorumlulugunun kanuni smirlar: agistndan eger yikin zya
ve hasan sebebiyle TTK.'min 1061. ve 1062. maddeleri geregince yiikle ilgiliye kargi
sorumlutugu s6z konusu olursa, 6demekle yiikiimlii oldugu tazminatin miktar1 TTK. nin
1112. ve 1113. maddelerine gére tayin ve tesbit edilecektir. Bagka bir sebepten dolay1
Ornegin geminin baglangictaki elverigsizligi, yiikiin izinsiz bagka bir gemiye yiiklenmesi
veya aktanlmasi, yanhs konismento diizenlenmesi veya gecikme zararlar1 halinde
TTK.’min 1112. ve 1113. maddeleri gegerli degildir. Boyle bir durumda ylik ilgilisi yoksun
kalman kar da dahil tim zaranm talep edebilir*®. TTK.'nn 1114. maddesine gore
diizenlenen belirli bir meblag ile sorumluluk esas: gemi isletmeyen tagiyanin deniz
hukukunda diizenlenmis olan biitiin sorumluluk hallerinde s6z konusudur. Dolayisiyla

borglar hukukundan kaynaklanan sorumluluklannda da uygulanmayacaktir*?’,

Gemi igletmeyen tagiyamn kara zararlarindan sorumlulugu yaptigi tasimanin 6zellik arz
etmesi agisindan &nem tagimaktadir. Kara zararlan, yiikiin tasinmak iizere teselliimii ile
gemiye yiiklenmesi ve deniz yolculupu sonunda bosaltma ile gonderilene teslimi arasinda
karada veya layterlerde maruz kaldig zararlar anlagiimaktadir. Gemi isletmeyen tagtyan bu
alanda meydana gelen zararlardan da sorumludur, ancak bu sorumlulugunu daraltabilir

veya kaldirabilir. Ancak sorumsuzluk gart edilmisse ziya veya hasarin gemiye yiikleme

2 TANGUN, s. 211,212

4 Emredici hikkiimler iginde sayilmadigindan TTK.’min 1112. ve 1113. Maddelerine aykir1 dilzenlemeler
yapilabilir, TANGUN, s.225.

% TANGUN, s. 226.
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yapilmadan veya bosaltmadan sonra meydana geldigini ispat gemi isletmeyen tastyana

diiger*?S.

3.1.6.3.4.2  Cok Tiirlii Esya Tagima Sizlesmesinden Dogan Sorumluluk

1980 Tarihli Esyanin Cok Tiirlii Uluslararas1 Tagmnmasma liskin Birlesmis Milletler
Konvansiyonu’nun konumuz agisindan incelenmesi gereken kisrm gemi isletmeyen
tagtyanin gok tiiriii tasima operatorii olarak sorumlu olup olmayacagi ve bu sorumiulugun
simirlar1  noktasidir.  Konvansiyona gore ¢ok tiirli tasima operatrii, esya kendi
hakimiyetindeyken, esyanin ziya ve hasara ugramasindan ve geg tesliminden dogan
zararlardan  sorumludur®®’.  Cok tiirli tagimalarda gemi isletmeyen tagryamn
sorumlulugunun ytikiin ihracat tilkesinde gonderenin miilkiinde gemi isletmeyen tastyan
yilkiin konteynere yerlestirilmesi taahhiidiinde bulunmussa bir konteyner deposunda veya
gemi igletmeyen tasiyan yiiklemeye hazir haldeki konteynerlere dnceden yerlestirilmis
bulunan yitkiin depoda muhafaza edilmesi igin taahhiitte bulunmugsa bir kiy1 konteyner
terminalinde basladig1 varsayilir. Yiik igin sorumlulugunun konismentodaki sartlara baghi
olarak ithalat iilkesinde gbnderilene yiikii teslim ettigi bir konteyner terminalinde, bir
konteyner deposunda veya gonderilenin miilkiinde sona erecegi kabul edilmistir. Gemi
igletmeyen tasiyamin sorumluluktan kurtulabilmesi igin kendisinin, adamlarimn veya
tagimanin yerine getirilmesinde hizmetinden yararland:g kisilerin zarara neden olan olay1
veya sonuglarini onlemek amaciyla makul simrlar icinde kalan tiim tedbirleri almg

oldugunu ispat etmesi gerekir??.

Bunun yamnda gemi igletmeyen tasiyan kendi
adamlannin veya temsilcilerinin isi ile ilgili olarak hareket etmeleri ve ¢ok tiirlii tagtma
sozlesmesinin ifasinda hizmetlerinden yararlamilan diger kisilerin sézlesmenin ifasi
amactyla hareket ediyor olmalan kaydi ile onlarin eylemlerinden ve ihmallerinden dolay:

kendi eylem ve ihmalleriymis gibi sorumlu olurlar*®.

% TANGUON, 5. 236.

“T  TANGUN, s. 263; Coklu tagima operatoril tarafindan bagka bir itlkeye teslim edilmek amactyla goklu
tagimacilik sdzlegsmesine dayanilarak teslim alinan bir yiikiin en az iki farkh tasima modu ile taginmas:
uluslar aras1 goklu tagimacihktir, DEGIRMENCI KULA, s. 83,

428  TANGON, s. 264.

42%  TANGUN, s. 265.



131

1992 tarihli gok tiirlii tasima belgeleri hakkinda UNCTAD/ICC kurallarinda®® ise,
sorumluluk siiresi agisindan gemi igletmeyen tagiyanin igbu kurallara gére sorumlulugu
esyayr muhafaza altina aldifs andan egyay: teslim ettigi ana kadar olan devreyi
kapsamaktadir. Gemi isletmeyen tagiyanin sorumluluktan kurtulabilmesi i¢in kendisinin,
adamlarinin veya tagimanin yerine getirilmesinde hizmetinden yararlandif kisilerin higbir
kusur veya ihmallerinin ziya, hasar veya gecikme ile teslime sebep olmadifim ya da
katkida bulunmadigim ispat etmesi gerekir. Bunun yamnda gemi igletmeyen tasiyan kendi
adamlaninimn veya temsilcilerinin isi ile ilgili olarak hareket etmeleri ve ¢ok tiirlii tasima
s6zlesmesinin ifasinda hizmetlerinden yararlamlan diger Kkisilerin sdzlesmenin ifas:
amactyla hareket ediyor olmalan kayd: ile onlarin eylemlerinden ve ihmallerinden dolay:

kendi eylem ve ihmalleriymis gibi sorumlu olurlar®'.

3.2  TASITAN, YOKLETEN VE GONDERILENIN HUKUKI SORUMLULUGU

Tagitan, taginmak {izere alinan yilk hakkinda tagiyanla navlun mukavelesi yapmis olan
kimsedir**?. Bu nedenle tagitanin yiikiin maliki olmasi gerekmez. Ornegin tagima isleri
komisyoncusu da bagkasmmn malinin taginmast igin tagiyan ile sézlesme yapabilmektedir.
Bu halde tagima igleri komisyoncusu yiikiin maliki olmasa da tagitandyy**- Yokenda da belirtigimiz
&bl oomi igletmeyen tagiyan da fiilen tasima isi yapan tasiyana kars1 bagkasimin yiikiinii

tasitan kisi olabilmektedir.

Yiikleten yiikii navlun mukavelesi geregince tagtyana veya temsilcisine teslim edendir
ki tagitandan bagka bir salus da olabilir™. Tagtan ile yiikletenin farkh kisiler olmast
durumunda, ylikleten tagtyana kargi tagitanin bir gesit temsilcisi oldugu igin, yiikletene bir
takim hak ve yetkiler tamnmugtir. TTK.’min 1029. maddesine gore, ancak yiikletenin
muvafakati ile yiik giiverteye konabilir, TTK.’nin 1097. maddesine gore de yiikleten mali

tagiyan veya kaptana teslim ettikten sonra konigmentonun diizenlenmesini isteyebilir ve

% ICC Kurallar hukuken zorlayici bir etkisi bulunmasa ve dar kapsamh olarak uygulansa da giiniimiizde
yiirirlitkte olan ¢oklu tasimaciliga iliskin tek dlizenleme oldugundan Gnemlidir, DEGIRMENCI

KULA, s. 83.
431  TANGUN,s. 272.

2 CAGA Tahir, Deniz Ticareti Hukuku, C.1 (Giris,Gemi,Donatan ve Kaptan), Istanbul 1982, s. 177.

3 KENDER/CETINGIL, s. 104.
4 CAGA, 5. 177
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TTK.’min 1108. maddesine gore de gonderileni tayin ve yiikii geri alabilir. Yikleten,
baslangicta tagiyana kargi tagitamin temsilcisi olarak hareket eder ve yiikiin teslim ve
gemiye yiiklenmesiyle ilgili biitiin meselelerde tagitan1 temsile yetkilidir.

Gonderilen taginan yiikii navlun mukavelesi veya konigmento muhtevasina gére teslim
alacak olan gahistir ki, bizzat tasitan veya yiikleten yahut baska biri de olabilir®*> Deniz
agin satiglarin gelismesi sonucunda goénderilen deniz agin alici, komisyoncu veya bir banka
olabilmektedir*®. TTK.’nin 1069. maddesine gore gonderilen; mali teslim almakla naviun
ve navlun teferruatindan olan biitiin masraflar1 ve siirastarya iicretini, teslim almamn
dayandiff1 mukavele veya konismento hiikiimlerine gore 6demeye, kendi hesabina Giimriik
Resmi 6denmis ve bagka masraflar yapilmig ise bunlan da vermeye ve kendine diisen diger
biitiin borglart ifaya mecbur kalir. TTK.’nin 1057. maddesine gére de gonderilen, mali
almaya hazir oldugunu bildirip de riayet etmeye mecbur oldugu miiddeti gegirerek yiikii
teslim almakta gecikirse, kaptan, gonderilene haber verdikten sonra mali bir umumi
ambara veya emniyetli herhangi bir yere tevdi edebilir. Génderilen, mal: teslim almaktan
imtina eder yahut 1052. maddede yazih ihbar veya ilan tizerine mali teslim almaya hazir
olup olmadifint bildirmez veyahut da bulunamazsa kaptan, birinci fikrada gésterilen tarzda
hareket etmek ve aym zamanda tagitana haber vermekle miikelleftir. Kaptamin kusuru
olmaksizin gonderilenin gecikmesi veya tevdi muamelesi yiiziinden bogaltma miiddeti

gecmis ise, tagtyan, silrastarya iicreti isteyebilir.

TTK tagitana 6zellikle yiikleme agamasinda birgok yikimliilik ve yetki yiiklemistir.
TTK.’nin 1049. maddesine gore tagitan esyanin teslimi igin gerekli olan siirede malin
taginmasina iligkin gerekli belgelerin hepsini kaptana vermekle yiikiimlidiir. S6z konusu
belgelerdeki yolsuzluklardan ileri gelen zararlardan dolay: tagitan ve yiikleten, tasiyana ve

yiikle ilgili diger kisilere kars1 sorumtudur®”

Bunun disinda tagitan ve yiikletenin yiikii usuliine uygun olarak yiikleme gorevi de
bulunmaktadir. TTK.’nin 1023. maddesine gbre tagitan ve yiikleten kusurlari olmasa da

yiikiin sayi, Ol¢ti, tarti ve markalarim yanhs bildirmelerinden dolay1 tasiyana karsi

B CAGA,s. 177,
4%  KENDER/CETINGIL, s. 105.
%7 KENDER/CETINGIL, s. 112.
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sorumludurlar. Konteyner agisindan ise yiike iligkin bilgiler konteyner tizerindeki tanitici
plakalara da yazilmaktadir. Tagiyanin sdz konusu hususlara dair yanhs beyanlardan zarar
gbrmesinin tipik 6rnegi yiikletenin yiiklemeden dnce yiikiin miktar ve markalari hakkinda
yazih olarak bildirdigi beyanlar: konismentoda gostermis olup da, TTK.'mn 1110.
maddesindeki karineye bertaraf edememesi veya bertaraf etmig olsa bile, konismentonun
yanlis diizenlenmesinden kendisinin ve adamlanmin bir kusurunun olmadigim
kanitlayamamas: nedeniyle gonderilene tazminat Sdemis olmasi halidir®® Tasitan ve
ylikleten yiikiin miktar ve markalar1 hakkinda yanhs beyanlarindan dogan zararlar igin
yoleulukla ilgili diger kimselere tagiyandan farkli olarak donatan, diger yiiklerin sahipleri
ve gemi adamlarina karsi ancak kusurlar halinde sorumludurlar. Buna kargin tagitan ve
yiikleten tagiyana karg: yiikiin cins ve mahiyeti hakkinda yanhs beyanda bulunmalarindan
dolayr meydana gelen zararlar igin miktar ve markalar ile ilgili beyanlardan farkl: olarak

ancak kusurlan halinde sorumhudurlar®®.

TTK.nin 1024. maddesine gére, harp kagag:, ithal veya ihraci veya transit olarak
gecirilmesi yasak olan mallarin yiiklenmesi ve yiikleme sirasinda kanun hikiimlerine
aykir1 hareket edilmesi halinde sorumluluk i¢in kusur sarttir. Tehlikeli egyanmin gemiye
getirilmesi halinde de, tagitan ve yiikleten kusurlu olmasalar bile bundan dogacak zararlar
i¢in tagtyan ve yiikle ilgili kimselere karsi sorumlu olurlar. Giniimize &zellikle

konteynerlerin miihiirlenmesi ve ancak varma yerinde bu miihriin agtimasi nedeniyle kagak

¥¥  KENDER/CETINGIL, s. 114; YARGITAY H.GK., E: 1981/1 1-507,K: 1983/608,T: 01.06.1983
kararinda bilindigi ve TTK.’mn 1110. maddesi hikmiiniin de agikeca vurgulandify itzere; tastyanla
gbnderilen arasindaki hukuksal iliskilerde konismento kayitlan esas tutulur. Konismento, &zellikle
tagtyanin, mallari, 1098. maddenin 8. bendinde ve 1114. maddede yazil oldugu gibi teslim aldigma dair
karine tegkil eder. Bu karine ancak, 1110. maddede gdsterilen hallerde konismentoya yazilacak serhlerle
bertaraf edilebilir. Olayimizda, konsimentoda anilan sekilde konulmusg bir serh bulunmadigina gore, bu
karinenin aksini kamtiama yiikiimii davaliya diiger. Nitekim daval da yilkleme limanindan sagladig:
sahadetname adh belge ile anilan karinenin aksini ispatlamak istemektedir. Yukarida da kisaca
deginildigi gibi, konigmento igerigi, yani 1110. maddede sozil gegen karine her zaman gecerli bir belge
ile ispatlanabilir. Ne var ki, daval: tarafindan ibraz edilen sahadetnamenin, konismentonun diizenlendigi
tarihten (12.02.1979) ¢ok sonra, (11.08.1978 tarihinde) diizenlendigi bir yana, anilan belge igeriginden
hangi kayitlara ve olgulara dayanilarak ditzenlenmis oldugu da anlagiimamaktadir. O halde, Ozel Daire
bozma ilaminda 6ngériilen g8ris hilafin, anilan belgenin geg dilzenlenmesi nedenleri ve dzellikle de bu
belgenin hangi gercek ve gegerli olgulara dayanilarak duzenlendigi konulari dizerinde durulmadan ve
amlan yonlerden gerekli bir aragtima ve sorusturma yapilmadan ve dolayisiyle davalimin dayandif
belgenin hukuksal niteligi kesinlikte saptanmadan, konismentonun dogurdugu karinenin aksinin
ispatlandift kabul edilemez, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilm -
Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

“?  KENDER/CETINGIL, s. 115.
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yollardan bagka lilkelere gitmek isteyen kisilerin konteyner igine kagak olarak girmeleri

sonucu lmeleri sik rastlanilan bir durum olmustur.

TTK.’nin 1021, ve 1051. maddelerinin aksine ve tasiyanin lehine; yikleme ve

bosaltmamn(FIOm), yiikkleme, bosaltma ve istifin(FIOS*!), yiikleme, bosaltma ve

440

441

FIO harflerinin agilim: Free In And Out-Free In Liner Out seklindedir, Baslangigta masraf sart1 olarak
anlagilan FIO ve FIOS klozu, giiniimitzde yitkleme ve bosaltma ile ilgili operasyon ve faaliyetlerde
bulunmak gérevinin de iistlenildigini gdsteren bir kloz olarak anlagilmakta ve 8yle uygulanmaktadir. Bu
durumda istifilerle ving idarecileri yilklemede tagitanin, bosaltmada ise gbnderilenin sorumlulugu
altindadir, FIO klozu ile ilgili Yargitay 11.H.D., E: 1993/6121, K: 1994/4975 , T: 13.06.1994 kararinda
davaci vekili davactya ait geminin yilkleme limanindan tam ve saglam olarak airms oldugu 2582 pakt
sodyum ylikiiniin Iskenderun Limani’ndaki tahliye isleminin 10.04.1990 tarihinde baslayip, 15.04.1990
tarihinde bittigini tahliye sonunda taraflar huzurunda dilzenlenen protokole gore 132 paket iginde 47
torbadan %15 oranindaki yuktn eksik giktiimi, TTK.’mn 1061. Maddesine gére bu eksiklikten
donatanin sorumlu oldugunu ileri siirerek davanin kabulilnii talep ve dava etmistir. Daval vekili tahliye
islemierinin TCDD tarafindan yasa geregi tekel halinde yuriittldigind, iddia edilen hasarin tahliye
sirasinda ortaya gikmig olabilecegini savunarak davamin reddini istemigtir. Ihbar edilen TCDD vekili
cevabinda tahliyeden tagiyicinin sorumlu oldupunu, mivekkiline sorumiuluk yiiklenemeyecegini
savunmugtur, Mahkemece; iddia, savunma ve buna iliskin belgelerle bilirkisi raporuna nazaran,
konigmentodaki kayda gore tahliye ve hasar risklerinin tastyana ait oldugu serhinin bulundugu ihbar
olunan TCDD’nin daval donatanin ifa yardimcisi oldugu, tahliye sirasindaki hasar ve ziyadan dogrudan
tagtyanin sorumlu bulundugu gerekgesi ile davamin kabuliine karar verilmistir. Yargitay’a gire taraflar
arasindaki uyusmazhgin ¢6ziimi igin her seyden dnce dava konusu giibredeki eksikligin tagimada mi
yoksa bosaltmada mt olugtufunun saptanmasi gerekir. Dava dosyasindaki protokole gire 10 palet
giibrenin tagimada eksik ¢iktig1 ve 132 palet giibrenin bosaltmada torbalarin yirtilmast sonucu eksildigi
saptanmus bulunmaktadir. Davanin konusu ise 132 palet giibreye iligkin torbalarm bosaltmadaki
hasarlanmasi nedeniyle eksilen giibreler sonucu zararin olugtugu ve bu dogan zarar kargilifi tazminat
istendigi anlagiimakla uyugmazligin 132 palet giibre igin ¢dziimlenmesi gerekmistir. Az 8nce deginilen
protokole gdre davaci yiikiin gonderileni ve davali da yilkiin tasiyicisidir. Konismentoda Free In Liner
Out sartmin bulundugu gézlenmistir. Bu sartin anlam dosyaya ibraz edilen bilirkisi raporlarina goére
tartigmahdir. Dairemizin uygulamasina gére Free In deyimi yiiklemenin risk ve giderleri génderilene ve
Liner Out deyimi ise bogaltmanin risk ve giderleri de gonderilene aittir oldugu bigimindedir. Nitekim
dairemizin 07.04.1983 giin ve 1594/1772 sayih kararina gdre Free in and Free out deyimini de ayni
bi¢gimde yorumlanmig bulunmaktadir. Liner out ile Free Out sartlar arasimdaki fark, bogaltma giderleri
ve riskinin gemi bordosundan veya gemi ambarindan olup olmadsgina iliskindir. Tagtyan ve goénderilen
arasindaki iliskilerde konismento esas tutulur. TTK.’nin 1110/1. Maddesi dikkate alindiginda,
konigmentonun tagiyici ile gonderileni baglayacagi agiktir. Dava konusu ylikle ilgili konigmentoda
yazilt Free In Liner Out deyiminin de davac: ve davali arasinda baglayic olacag tartismasizdir. Ote
yandan yiikiin supalan bigiminde bogaltilmas: istenmistir. Konismentodaki amlan sarti gore bosaltmanin
risk ve giderleri gonderilen durumundaki davaciya ait oldugundan supalan bogaltma davaci veya onun
gorevlendirdii sirket tarafindan istenmis ve bogaltma saglanmstir. Bosaltma limanindaki tekel hakk:
nedeniyle bosaltma davada kendisine ihbar yapilan TCDD tarafindan yapilmigtir. Yukaridan beri
agiklanan bu duruma gore Konigmentoda yazih Free In Liner Qut sart: uyarinca bogaltmanin risk ve
gerileri davact gonderilene aittir. Tekel hakki nedeniyle TCDD tarafindan vapilan bogaltmanin da,
davac: gonderilen adma yapildiginin kabulii gerekir. Bunun sonucu olarak kendisine dava ihbar edilen
TCDD idaresi davaci tagiyanin degil davaci gonderilenin ifa yardimcisidir, Hal biyle olunca davacimn
ifa yardimeis1 olan TCDD idaresinin bogaltma sirasinda meydana getirdigi zarardan davals tasiyici
sorumlu olamaz. Bu itibarla davanin reddine karar vermek gerekirken yazili bigimde karar tesisi dogru
goriilmemis ve hitkmiin davali tagtyic1 yararina bozulmas: gerekmistir, KUBILAY, s. 183.

FIOS harflerinin agilim1 Free In,Out And Stowage seklindedir. Yukleme masraflarinm da yitkle
ilgililere ait olacagim gstermek (izere FIOS anlagmalar yapilmaktadir. Yargitay 11. H. D. E: 94/1593,
K: 94/6608 ve T: 20.09.1994 kararimda, TTK.’'nin 1061. Maddesinde tagiyamn teslim aldi1 mallar igin
teslim alindiklar1 andan teslim edildikleri ana kadar mallarin ziya ve hasarindan sorumlu ise de TTK.
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dengelemenin(FIOT**?) ve bunlara iligkin masraflarin yuklemede tasitamin, bosaltmada
génderilenin sorumlu olacagim hiikme baglayan klozlar bulunmaktadir*. FIOST terimi
ise yiikleme, bosaltma, istif ve diizeltme faaliyetlerinin tagitan tarafindan yerine getirilecegi
anlamm tasir**. Bu durumda amlan faaliyetleri yerine getiren kigiler tagitamn ve
gonderilenin yardimer sahislaridir Bu terime kargin konismentoya tagitamn lehine kayitlar

eklenmesi miimkiindiir***

Konigmentoda bu sekilde klozlarin varlign konteyner tagimacihimin asamalari daha
da kanigik bir hale getirmektedir. Oregin FIOS klozunun varhig: halinde tagttan, yik dotu
konteynerin gemiden indirilmesini mi yoksa yiikiin teslim amaciyla konteynerden
bosaltilmasini mu iistlenmis olacaktir? Aymi soruyu su sekilde de yoneltmek miimkiindiir.
FIOS klozunun varhg: halinde tagitan, yiikiin konteynere istifini mi yoksa yiik dolu

konteynerin gemiye bindirilmesi agamasindan sonra ger¢eklestirilen istifi mi tstlenmis

‘nin 1116/1b.2 maddesinde tagiyamin sorumlulugunu sinirlandirier bir kural 8ngériilmiigtiir. Naviun
sbzlesmesine konulacak FIOS kosulu ile tahliye i¢in sorumluluk aliciya ytiklenmistir. Gergekten de her
iki konigmentoda da bogaltmann aliciya ait olduguna dair FIOS gartt meveuttur, Giimritk memurlarinca
tutulan ve davaci vekilince de kabul edilen 08.07.1991 ve 26.08.1991 tarihli tutanaklarda pencere
camlannin tahlive esnasinda digiip kiriddi serhi bulunmasina gore olayda davall tagiyanmn
sorumiufuunun bulunmadif: sabit olmugtur, Bu nedenle davamin reddi gerekirken kabuliine karar
verilmesi bozmay: gerektirmistir, KUBILAY, s. 184.

“2 " FIOT harflerinin agihmi Free In,Out And Trimming seklindedir, Yargitay 11. H.D., E: 89/6830, K:
91/1549 ve T: 05.03.1991 kararinda, Yargitay’a gore, TTK.’mn 821. Maddesine gire yukleme
masraflannin kime ait olduu hususunda sdzlegmede hitkiim varsa sbzlesmeye itibar olunur. Davaci
tastyan davali da tagitan durumunda olduklarindan aralaridaki hukuki iliski TTK.'mn 1110/3. Maddesi
uyannca navlun sbzlesmesi hilktimlerine tabidir. Navlun sbzlesmesini belgeleyen Siparis Mektubu
baglikh belgede FIOT Stowage yani istif tagiyana aittir ibaresi vardir. FIOT, Free In Out Trimming’in
kisaltilmis1 olup tagiyanin yilkieme, bosaltma ve dengeleme masraflarindan muaf oldugunu ifade eder.
Taraflarin stzlesmede Stowage yani istif tasiyana aittir ibaresine istinaden yer vermis olduklan da
davact tagtyanin sadece stowage istif masraflarmdan sorumlu oldugunu gdstermektedir. Ote yandan
daval tagitan ile dava dis1 saticis1 arasindaki satis sézlesmesinin FOB esasma gore yapilmis olmasi
satilanin geminin gilvertesine konulmasina kadar ki masraflarin satictya ait oldugunu ifade edip tagiyana
bir yukiimliltk getirmez. Davali yikleme masrafinin davaci tasiyana satici tarafga Sdendigini
kanitlayamadigi cihetle davah davacinin yaptifini belgeledigi ylikleme masraflarim davaciya 6demek
ve kendi saticisina riicu etmek durumundadir. $u halde davanin kabuliine karar verilmek icap ederken
aksine distincelerle reddi cihetine gidilmesi isabetsiz olup hitkmiin bozulmas: gerekmistir, KUBILAY,

s. 183.
3 KUBILAY,s. 183.

*¥ Bir yilkiin gemiye yiklenmesi isi bilyiik limanlarda yilkkleme bogalima miteahhitleri, girketleri yada
iggiler tarafindan yapiimaktadir. Yikleme haricinde ylikin ambar igerine getirilmesi degil ambar iginde
gemi yetkililerinin gdsterdigi ve istedigi sekilde yerlestirilmesi sarttir. Yine bogaltihrken ytikiin ambar
kenarlarindan alinarak ortaya getirilmesi ve buradan sapanlanmasi ve nhtimda bulunan yada yiikli
gemiye yanasmis bulunan bir gemiye bogaltilmasi bir gider olusturmaktadir. Bu klozun oldugu
durumlarda yilkleme, istif, dilzeltme ve bosaltma giderlerinin tagiyanla bir ilgisi kalmamaktadir,
AKDOGAN, s. 98.

“  KENDER/CETINGIL, s. 112.
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olmaktadir? Uygulamada ve Yargitay kararlarinda agikga goriilmektedir ki, bu klozlar
nedeniyle tasitanin tstlendigi agamalar TTK.’da da hiikme baglandigy sekliyle yiik dolu
konteynerin geminden indirilmesi ve yik dolu konteynerin gemiye bindirilmesinden

sonraki agamay: takip eden istif agamasidir,

FIO veya FIOS klozunun yoklugunda ise durum goyledir; yitkleme masraflar ile ilgili
olarak TTK.’nin 1021. maddesine gore mukavele, yiikleme limari nizamlari ve bunlar
yoksa mahalli teamiiller ile aksi tayin edilmis olmadik¢a, egyamn gemiye kadar tasima
masrafi tagitana, yiikkleme masrafi ise tagtyana aittir. Ayrica TTK.’nin 1051, maddesine
gore de mukavele, bosaltma limani nizamlar ve bunlar yoksa mahalli teamiiller ile aksi
tayin edilmis olmadikga egyanmn gemiden ¢ikanlmas: masrafi tagiyana, geri kalan bogaltma
masraflari da gonderilene aittir**®, The Srevedors At The Loading Part Shall Be Appointed
By The Charterers, But Shall Be Under The Direction Of The Master, Who Shall Remain
Responsible For The Stowage Of The Kargo karinesinin kloza eklenmesi durumunda
yikleme ve bosaltma safhasinda sorumlulufun tagiyana ait oldugu Kkarinesi kabul
edilmekte, tagiyanin bu sorumluluktan kurtulabilmesi igin kaptanin tedbirli bir kaptan gibi
hareket etmesine ragmen zararmn éniine gecilemedigini veya faaliyetlerde tasitamn

karigtigin ve bunun zararm etkin sebebi olusturdugunu kanitlamas: gerekir*"’,

Rotterdam Kurallan’na gére de taraflar tagmma belgesinde yiiklerin yiiklenmesinin,
elleglenmesinin, istiflenmesinin ve bosaltilmasinin  hukuki sorumlulugunu  tagitanin

listlenmesini kararlastirabilirler*s.
3.3 TASIMA TERMINALI iSLETICILERININ HUKUKi SORUMLULUGU

Tagima terminali isleticileri, terminal hizmet sektriinde faaliyette bulunan gergek veya

tizel kisi ya da kisi birlikleridir; diger denizcilik igletmeleri de tersaneler

"¢ TEKIL, Deniz Hukuku, s. 261.

“7 KUBILAY, s. 184; Yargitay 11.H.D. E: 2005/6756, K: 2006/10679, T: 10.10.2006 , Kaynak: Corpus
Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi)

“® " Taraflar FIO klozian uyarinca tagiyani, tagitanin acentesi gibi s6z konusu hizmetleri ifa edebilecegi
hususunda anlagabilirler, YAMAN Emrah, Rotterdam Kuraliar1 II, www.virahaber.com, Erigim
Tarihi:30/12/2010.
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diginda(Tersaneler imalat sektoriinde yer alan denizcilik igletmeleridir.) bu sektdr icinde

yer alir*.

Tagima terminali isleticileri hakkinda TTK.’da agik ve dogrudan herhangi bir hiikiim
yer almamasma ragmen TTK.’mn deniz ticareti ile ilgili dérdiincii kitabinda bu sahistarin
sorumlulufunun saptanmasini saglayacak pek ¢ok dolayli hiikiim vardir. Tasima terminali
igleticilerinin sorumlulugu agisindan genel olarak iki olasihk s6z konusudur; Terminal
igleticisi ya tasiyamn, tagitanin, yiikletenin, génderilenin yardime: sahsidir veya tamamen

bagimsiz olarak sorumlulugu tistlenen bir kisidir*>.

Uygulamada genellikle yiik dolu konteynerlerin, egya ya da malin, gemiye yiiklenmesi
ve yerlegtirilmesi limanlarda, rihtimlarda, iskelelerde ya da bir gemiden diger bir gemiye
aktarilarak yapilmakta ve bu is liman, yiikkleme ve bosaltma isgileri gibi bir gok kisi
tarafindan yapilmaktadir. Yiik dolu konteynerler, egyalar ya da mal gemiye iskele ya da
nhtimda bulunan vinglerle yiiklenmekte eger bunlar yoksa gemilerin bumbolan veya
vingleri kullamlmaktadir. Liman is¢isi geminin bordasina kadar gelen yiik dolu konteyneri
ving ile gemiye verebilmek igin sapan, halat gibi araglar kullanarak yiik dolu konteyneri ya
da mali gemiye yiiklemeye ¢alisirken ambar iginde bulunan iggiler de yiikii ambarin icinde
va da yiik dolu konteyneri yuvasina olanaklar elverdik¢e hacim kaybimna neden olmadan
yiiklemeye ¢aligirlar. Aym iglem yiik dolu konteynerin bosaltilmasi sirasinda da yapilarak
yik alicisina teslim edilmeye ¢ahgilir. Iste biitiin bu iglemler sirasinda konteyner ve
dolayisiyla i¢indeki yiik, bazi muhtemel hasarlara ugrayarak alicisina ya da gemiye hasarli
olarak teslim edildigi gibi, baz1 hallerde de hi¢ teslim edilememektedirler. Bu durumda
konteyner igindeki yiik hasara ugradiginda sigorta edilmigse sigorta sirketleri devreye
girerek bir yandan sigortalisimn zarar ve ziyanim karsilamaya ¢alisirken diger bir yandan

da kendi zararim karsilamak icin hasara neden olan sorumluyu bulmaya calisir. Bazen

“® " Tagima Terminali igleticileti terimi Prof. Dr. Huriye Kubilay tarafindan kaleme aiinan ve galigmamizda
yararlandifimiz Deniz Ticaretinde Tagima Terminali Isleticilerinin Hukuki Sorumlulugu baghkl eserde
kullamlmgtir, Biz de galismamizda bu terimi kullanacagiz. KUBILAY, s. 12.

" Her iki durumda da tagima terminali isleticisi ticarethane, ticari isletme igleten tacir sifati tasiyan bir
kisidir. Tagima terminali isletmecisi gergek veya tilzel kisi olabilir. Igtirak halinde veya mtgterek
millkiyet esaslarina gore bir araya gelen kigiler tarafindan da bu hizmetlerin ifas1 miimktindtir. Tagma
terminali isleteciliginin bir joint venture tarafindan yerine getirilmesi de miimkiindiir, KUBILAY, s. 16.
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meydana gelen zarar ve ziyanlar o kadar bityiik olur ki bu durum yiik sahibini ya da

alicisim zor durumda birakabilmektedir*®!.

Tasima terminali igleticilerinin sorumhluklar konteyner tagimaciliginda biiyiik éneme
sahip oldugu i¢in Rotterdam Kurallari’nda da bu kisilerin sorumlulugu limanda faaliyet
gosteren kuruluglanin sorumlulugu baghg altinda 19. Madde de diizenlenmigtir. Buna gére
limanda faaliyet gosteren taraf, konvansiyona taraf bir devlette, tasinmak iizere yiikleri
teslim alan veya konvansiyona taraf bir devlette yiikleri teslim eden veya konvansiyona
taraf bir devletin simirlar1 icindeki bir limanda yilklerle ilgili faaliyetleri ifa eden limanda
faaliyet gosteren taraf ise ve kayip, hasar veya gecikmeye neden olan olay, yiiklerin
geminin yiikleme limanma varmasiyla bunlarin geminin ayrilacagi bosaltma limanindan
ayrilmasi arasindaki stirede, yitkler limanda faaliyet gésteren tarafin gbzetimindeyken
veya tagima sozlesmesinde ongériilen faaliyetlerden herhangi birinin ifasma istirak etmesi
dl¢iistinde, bagka bir zamanda gergeklesmis ise isbu konvansiyon gergevesinde tagiyana
yiklenen yikimliillik ve sorumluluklara tabidir ve tagtyanin igbu Konvansiyon
kapsamindaki savunma ve sorumluluk sinirlarma sahiptir*>2,

Konteyner tagimacihiginda ve aslinda her tiirlii deniz tagimacilifinda yiikiin denizde
saghkl bir gekilde taginmas: kadar, yiik karada iken de ve gemiye yiiklenir veya gemiden
bosatilirkken de giivenliginin korunmasi 6nemlidir. Konteyner tastmacihifn sayesinde
mekanik hale getirilen yiikleme bosaltma iglemleri, bu igletmelerde is giiciinden tasarrufu
ve konulan sermayeden daha iyi yararlanmay1 olanakli kilmaktadir. Konteyner
tagimaciliginda konvansiyonel tagimalardan farkh olarak éncelikle mallarn konteynerlere
istiflenmesi islemi gerceklestirildigi igin, bu alanda ¢aligacak ve uzmanlagmus kisilere daha
¢ok ihtiyag olmaktadir. Mallarin konteynere yiklenip yerlestirilmesi islemi de ayrica szen

gerektiren bir islemdir.

1 AKDOGAN, s. 69.

“?  Maddenin devamma gore Egfer tagiyan igsbu Konvansiyonun tagiyana yikledikleri diginda
yilkkitmliiliikler Ustlenmeyi veya sorumluluk smmmnin isbu Konvansiyonda belirtilen smmrlardan daha
yiksek olmasint kabul ederse, limanda faaliyet gsteren taraf, bu yiikiimlilikleri veya sz konusu daha
yiksek smirlart agikga kabul etmedikge, igbu sbzlesmenin baglayicilign altinda olmayacaktir. Bir
limanda faaliyet g8steren taraf, ishu Konvansiyon gergevesindeki yitkéimloluklerinin, isbu maddenin 1.
fikrasinda belirtilen kogullar kapsammda, bir tagima  sbzlesmesi gercevesinde, tagiyanin
yiiktimlulitklerinden herhangi birinin ifas1 igin gorevlendirdigi herhangi bir kisinin fiil veya ihmaileriyle
ihlalinden sorumludur. igbu Konvansiyondaki higbir sey, geminin kaptanina veya miirettebating va da
bir tagiyic1 veya limanda faaliyet g8steren tarafin bir ¢alisanina sorumluluk yiiklemez,
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Konteyner tagimacilifimin geligimi yiikiin kara igerisindeki hareketine tamamen yeni bir
boyut kazandirmigtir. CFS(Container Freight Station) konteynerin elleglendigi ve
konteyner icindeki egyalarin konteynere istiflendigi saha anlaminda kullamilmaktadir®®?,
Konteyner terminallerinde sadece konteyner ellegleme hizmeti degil, tireticilerin sartlarina
gore esyalanin konteyner igine yerlestirilmesi hizmeti de vermekiedirler. Tagitan ve
gonderenler kendi tesislerinde fiziki olarak konteyneri yiitkleme ve bosaltma imkanlarma
sahip degillerse bu islemlerin ve hizmetlerin liman tarafindan yani terminal isleticileri
tarafindan yapilmasim isterler. Talep dogrudan miigteri veya miisteri adma konteyner
acentasindan gelebilir. Bunun yaninda bazi giimriik uygulamalan nedeniyle CFS hizmeti
verilmek zorundadir. Giimriikli sahalarda tiim konteyner agma, esya ellegleme ve
konteyner kapatma iglemleri giimriik onay! ile gimrik nezaretinde yapilmakta, esya
ellegleme hizmeti verilirken tagima terminali isleticisinin ¢alisanlarimin yam sira tageron
ig¢ileri veya ekipmanlari da kullanilmaktadir. Bu durumda liman yani tagima terminali

igleticisi glimriige kars1 da sorumlu olmaktadir®™,

CFS operasyonlan konteyner i¢ dolum hizmetleri, konteyner i¢ bosaltma islemleri ve
kontrol, muayene, tespit amach hizmetlerden olugmakiadir lhra¢ edilecek esyalarm
limanda konteynere yiiklenmesi ihracat konteyner i¢ dolum islemidir. Bu iglemlerin
saflikli bir sekilde gergeklestirilmesi igin acente, konteyner deposu, miisteri ve tagima
terminali igleticilerinin birbiri ile uyumlu ve koordineli olarak ¢aligmast gerekir. Gemiden
tahliye edilip ithalat giimriik islemleri tamamlanmis bir konteyner dolu olarak limandan
kara yoluyla gikarilabilir veya gonderilenin talebi ile konteyner CFS sahasinda bogaltilarak
gonderilenin aracina yiiklenen egyalar aqik yik olarak limandan ¢ikartilabilir. Miisteri
talebi ile dolu olarak tahliye edilen konteynerin tagima terminalinde bosaltilmas: ithalat
konteyner i¢ bosaltma islemidir. ister ithalat ister ihracat konteyner olsun eger konteyner
tasima terminali sahasinda hasarlandiysa ve bu sekilde teslim edilmesi sakincali jse
gonderilen veya acenta konteynerin bosaltilmasim ve bhasar durumuna goére icindeki
esyalarin tagima terminali digina gikartilmastm talep edebilir. Bu durumda da konteyner
ithalat ise dogrudan i¢ bosaltma yapihip esyalar ithalatgisina teslim edilebilir. Eger
konteyner ihracat ise ve daha 6nceden limana girig yapip liman igerisinde hasarlandiysa bu

kez acenta talebi ile konteyner bosaltilabilir. Malda hasar yoksa acentanmn belirleyebilecegi

%% Konteyner Limam Operasyon Y&netimi, TUMIS Oguz, bkz. ERDAL,s.129.
% Konteyner Limam Operasyon Y 6netimi, TUMIS Opuz, bkz. ERDAL, 5.135.
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bagka bir konteynere dolum yapilabilir ve mallar dogrudan kap: ¢ikig1 yapip ihracatgisina

teslim edilebilir*®,

3.3.1 TASIMA TERMINALINDE GOREV ALAN KiSILERDEN BASLICALARI

3.3.1.1 Yiikleme ve Bosaltma Miiteahhitleri

3.3.1.1.1 Genel Olarak Yiikleme ve Bosaltma Miiteahhitleri

Yiikleme ve bosaltma miiteahhitligi karsiipt ingilizcede kullamlan stevedore kelimesi
Latince stipare ve Ispanyolca estivador kelimelerinden gelmigtir. Yiikleme ve bosaltma
miiteahhitleri kavrami, ulagim noktalarindaki yitk hareketlerinin organizasyonunu ve
kontrolil iglevini géren ve bu konuda yeterli bilgi ve tecriibeye sahip olmas: gereken gercek
ve tiizel kisileri ifade eder®>®

veya ardiye baglantilh hizmetlerdir. Kabotaj yikleri ambarlarda, gimriiklii yikler

. Yiikleme ve bogaltma ile ilgili hizmetler supalan hizmetler

sundurmalarda, uzun siire depolanacak yiikler antrepolarda saklanir. Yiikleme ve bosaltma
miiteahhitlerinin verdikleri diger hizmetler ise; nhtim ve arag is¢ilerini temin etmek,
ambarlan temizlemek, yiikii baglamak, gemi adamlarim temin etmek, agir yiik igin vingleri
yeniden donatmak, yiikleme ve bogaltma igin ekipman tedarik etmek, ambarlarin agilip
kapatilmasim saglamak, gemi boyunca meveut yiikleri almak, vingei, kontrolér, puantor ve

tamircileri temin etmek gibi hizmetlerdir**’.

Yikleme ve bosaltma miiteahhidi tasima akdinde yiikleme ve bosaltma isi kimin
lizerine birakilmigsa ona gore tagiyan, yiikleten veya gonderilen hesabina ¢aligir. Kanun
tarafindan tevdi olunmus tekel yetki ve miikellefiyetlerin ifasinda ise resen hareket eder.
Yilkleme ve bosaltma miiteahhidi gérevlerinin ifas1 sirasindaki haksiz fiillerden dogan

zararlardan sorumludur. Genellikle miiteahhit fonksiyonu iginde bulunmakla beraber

5  Konteyner Limani Operasyon Yonetimi, TUMIS Oguz, bkz. ERDAL, s.135.

¥ Stevedore yitkleme, bogaltma ve istif islerinin yilklenici kisi yada firmadur. Yitkiin geminin emniyet ve
dengesini bozmayacak, mirettabata zarar vermeyecek, yikleme ve bogaltmanin kolay ve diizenli
yapilabilmesini ve ambarlarin navlun agisindan en rasyonel sekilde kutlanimasmi saflayacak bigimde
istif edilmesi isi stevedore tarafindan ifa edilen igler arasindadir. AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY,

s. 1182; KUBILAY, s. 12.

*? Yikleme ve bosaltma yukiin gemiden karaya ve kardan gemiye transferidir. Iki geminin birbirine
yanasarak rampa edilip, karsihkh giiverte ve ambarlart arasinda yitkiin bir gemiden bogaltilip bagka bir
gemiye yiiklenmesi hizmeti limbo hizmeti olarak amhr, KUBILAY, s. 12.
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emrine girmis olmak sartiyla kaptanin memuru olabilir ve bu halde miiteahhit Borglar

Kanununun 100. maddesi anlaminda yardimc1 sahistir*®,

Doktrindeki bir gériige goére; yiikleme ve bogaltmaya iligkin yapilan sézlegme, tagtyan,
tagitan veya yilk sahipleri ile liman isgileri arasinda yapilmigsa bir hizmet sézlesmesinden,
bu isleri {izerine alan ve uzman bir firma olan yiikleme ve bogaltma miiteahhidi arasmda
yapilmigsa bir eser s6zlesmesinden bahsedilebilir ve yine aym gériige gore yikleme ve
bosaltma iglerinin tekel olarak ifa edildiBi limanlarda, tekel hakkina sahip kurumlarla yukle
ilgili kigiler arasindaki hukuki iliskinin eser sozlesmesi hiikiimlerine tabi olmasi gerektigi

ileri stiriilmektedir*®.

Doktrindeki bir bagka goriise gore ise; tagima terminali igleticilerinin tarafi oldugu

sozlesmelerin tamamiyla eser s6zlesmesi niteli ginde oldugu belirtilmektedir*é°,

Bizce yiikleme ve bosaltma miiteahhitlerinin ilgilisi ile imzaladiklan sézlesme her ne

kadar eser sbzlesmesinde bir seyin imalinden bahsedilse de eser sdzlesmesi olarak

458 TANGUN, s. 215; Yargitay bu kararinda yiikleme ve bosaltma miiteahhitligi yapan girketin tagiyanin
yardimcist oldugunu ifade etmis ve bosaltma iginin bu sahis tarafindan yapilmas: halinde de tagiyanin
sorumlu oldugunu kabul etmistir. YARGITAY 11. H.D., E: 1988/3501,K: 1989/209,T: 24.01.1989
kararinda davaci vekili, mivekkiline nakliye poligesi ile sigortali olan motorlu araglarin davah acenteye
baghh M/V Pardi gemisi ile [zmir'den Magosa' ya tagimak iizere bu gemiye yUklendigini, varma
limaninda tahliye edilen araglarin 15 adedinin hasarli olarak ¢ikugm ve gitmritfe hasarhi olarak
alindifim ve sigortaliya (554.360) lira hasar bedeli ddendigini belirterek, davanin kabulini talep ve
dava etmistir. Davali vekili cevabinda, nakil srrasinda higbir hasar olmadigini, tespitin ¢ok sonra
yapildigin bu nedenle hilkiimstz olup esasen tazminatin sadece hasar degil araglardaki eksiklikler igin
de ddendigini, hasarin tahliye sirasinda olugtugunu ve sigorta teminati diginda kaldigim, tahliyedeki
hasardan Kibris T. Liman Isleri Sti.' nin sorumiu oldugunu olayda T.T.K. 1061/I maddesinde tatbikinin
miimkiin olmadifini savunarak davamin reddini istemistir. Mahkemece toplanan delillere, hasar
saptayan sertifikaya, ekspertiz raporuna, bilirkisi raporu ve tiim dosya igerigine gtre, tazminat tutarinin
554.460 TL. olup TTK. 1061 maddesine gore taglyicinin mali teslim almasindan teslim edecegi ana
kadar gegen miiddet icinde mallarin hasart ybniinden dogacak her tiirli zarardan sorumlu oldugu,
taglyicinin bogaltmay ister kendi yapsin isterse yardimeilar yapsin hasardan bizzat sorumly bulundugu,
bu olayda da hasarin meydana gelis sekli ve zamam itibariyle davalmin sorumlu oldugu sonucuna
vartlip davanin kabuliine karar vermistir. Dosyadaki yazilara karann dayandig: delillerle gerektirici
sebeplere ve delillerin takdirinde bir isabetsizlik bulunmamasina, tagima srasinda meydana gelen
hasardan esas itibariyle tasiyic1 donatan sorumlu olup acentaya kars1 agtlan dava TTK. 119 ncu maddesi
hilkmil geregince donatana izafeten acihp yiirtitilmesi gerekmesine ve dava dilekcesinden davann
donatana izafeten agildiginm anlagtlmasi, Mahkemece donatan aleyhine kurulan hilkmiin bu yonden
davali acenta tarafindan temyiz edilmemis olmasina gore davaci vekilinin temyiz itirazinm reddi ve
hitkmiln onanmas: gerekmistir, Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim -
Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

** IZVEREN Adi/FRANKO Nisim/CALIK Ahmet, Deniz Ticaret Hukuku, Banka ve Ticaret Enstitiisii,
ANKARA 1994, s, 341.

%0 KUBILAY, s. 144,
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degerlendirilebilir. Yikleme ve bogaltma miiteahhitlerinin ifa ettigi eylemi sadece yiik dolu
konteynerin bir yerden baska bir yere taginmasi olarak simirlanmak ylikleme bosaltma
miiteahhitlerinin yaptig1 isi vasiflagtirmaktadir. Yiikleme ve bosaltma miiteahhitleri yik
dolu konteyneri bir yerden bir yere tasimak yerine onu belli bir disiplin igerisinde bir
yerden alip bagka bir yere yerlestirmektedirler. Buradaki asil sorun ortaya ¢ikan isin bir
eser olarak degerlendirilip degerlendirilemeyecegi noktasinda toplanmaktadir. Ancak
Yargitay’m bu konudaki kararlan dikkate alindiginda yiikleme ve bosaltma
miiteahhitlerinin ortaya ¢ikardiklan isi eser olarak degerlendirmenin miimkiin olacagmi

diistinmekteyiz.

33.1.1.2 Konismentolanmdaki Himalaya(The Himalaya Clause) Sartma Gore

Yiikleme ve Bosaltma Sirketlerinin Sorumlulugu

Kongimentolarindaki Himalaya Sarti’na gore, temsilciler, adamlar ve yikleme ve
bogalima miiteahhitleri tagiyanimin  alt  sézlesme yaptigt kigiler olarak deniz
kongimentosunda agtkga belirtildikleri takdirde, tasiyamn Deniz Yolu ile Esya Tasima
Kanunu’na(Carrige of Goods by Sea Act. 1988) gore one stirebilecegi tiim savunmalar

one siirebilirler*®’.

Himalaya Sart: dziinde bir sézlesmenin yalnizca taraflan baglayacag genel prensibinin
adeta istisnasidir. Yikleme ve bosaltma miiteahhitlerinin taglyana  taninan
simrlandirmalardan yararlanmalarina izin verilmesi igin pek ¢ok neden bulunmaktadir.
Yiikleme ve bogaltma miiteahhitleri, tagiyan ve tasitan arasinda akdedilmis bulunan tasima
sézlesmesinin ifasina istirak etmekte, bu sézlesme uyarinca tasiyanin yiiklendigi borglarm
bir kismm iistlenmektedir. Yiikleme ve bosaltma miiteahhidi ile yiikk sahibi arasinda
genellikle sozlesmesel bir iligki bulunmamasina ragmen yiikiin ugrayacag zarardan aynen
tagiyan gibi sorumlu tutulmas: uygulamada makul goriilmektedir. Bu durumda konteyner
tasimacihifinda yiikleme ve bosaltma asamalarinin ne kadar &nemli oldugunu
gostermektedir. Tagsitan, tasiyan ile bir tagima sozlesmesi yaptii zaman tagiyanin
sorumlulugunu simir1 ve stlendidi riskleri bilmektedir. Yiikleme ve bogaltma

miteahhidinin tagmma sézlesmesinde yer alan simirlandumalara dayanabilme hakk

“! " Bu hitkmiin amaci bakimindan tagiyanin bu kigiler lehine onlarin temsilcisi yada vekili oldugu ve bu
kigilerin burada ifade edilen kapsamda tasima anlasmasina taraf olduklar varsayilir, KUBILAY, s. 74.
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taninmadigy takdirde yiik sahibi, tagiyamn tasima sorumluluguna iliskin emredici
diizenlemenin uygulanmasina neden olabilir. Yiik sahibi yiikleme ve bosaltma miiteahhidi
aleyhine tazminat davasi agmayt tercih ettigi takdirde ve yiikleme ve bosaltma miiteahhidi
genel haksiz fiil hiikiimleri uyarinca sinirsiz sorumlu tutulacak olursa bu durum ¢ogu kez
tagiyanin da zararin tiimiinii gidermek zorunda kalacag1 anlamin tagir. Boyle bir durumda
da tagiyan lehine saplanan sorumluluk siirlandirmalan anlaming yitirir*®, fste bu gibi
nedenlerle tagiyanin dayanabilecegi hitkiimlerden yiikleme ve bosaltma miiteahhitlerini de

yararlandirmak aslinda tagtyan lehine de bir durum yaratmaktadir.

Himalaya Sarti, tasiyanin mallann fiilen geminin bordasina yiiklenmesinden 6nce veya
geminin plangasim gectikten sonra sorumlu olmayacagin: ve tasiyan tarafindan istihdam
edilen adamlarin, acentelerin veya konigmentoya gére tastyana taninan muafiyet ve
istisnalarin ayrusindan yararlanacaklan hiikiimlerini icermektedir. Himalaya Sartr’min
ylikleme ve bosaltma miiteahhitlerine bityiik faydasi olmast gergeginin yani sira bu sartin
sakincalannin oldugu da doktrinde belirtilmektedir. Dokirindeki bir goriise gbre, tagima
s6zlesmesinin tarafi olmayan bir yikleme ve bosaltma miiteahhidinin bu sarttan
yararlanmasina izin vermek, iyiniyetle sézlesme yapms kisilere haksizlik yapilmasma ve
kotiiye kullammlara agik kapt birakmaktadir. Bu sart nedeniyle terminal isleticileri,
ithmallerinin neden olacag zararlardan sorumly tutuimayacaklarimin  farkinda olarak

hareket etme olanagina sahip olmaktadirlar*®,

Rotterdam Kurallari’nda da himalaya sartinin mantig: ile olusturulmus savunma ve
sorumluluk smirlarimin  gegerliligine iligkin hiikiimler kabul edilmistir. Buna gore
konvansiyonun tagtyana ait bir savunma veya sorumluluk simrt saBlayabilecek herhangi bir
hilkmii, ister sdzlesmeden ister haksiz fiilden isterse bagka bir sekilde ortaya ¢iksin bir
tasima stzlegmesi kapsamindaki yiiklerin zarar gormesi, hasar gdrmesi veya teslimatindaki
herhangi bir gecikme ile ilgili olarak veya isbu konvansiyon ¢ergevesindeki bagka bir
yiktimluliigiin ihlali nedeniyle tastyan veya bir limanda faaliyet gosteren taraf, gemide
hizmet saglayan kaptan, miirettabat veya herhangi bir kisi veya tastyamn veya limanda
faaliyet gosteren tagiyanlarin aleyhine baglatilan herhangi bir adli iglem veya tahkim i¢in
de gecerlidir. Aym sekilde bu konvansiyon tasitan veya belge iizerindeki tagitana savunma

“?  KUBILAY, s. 75.
“  KUBILAY,s. 78.
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saglayacak herhangi bir hilkkmii, ister sdzlesmeden ister haksiz fiilden isterse basgka bir
sckilde ortaya ¢iksin tagitan, belge iizerindeki tasitan veya bunlarin alt yiiklenicileri,
acenteleri veya calisanlar aleyhine baglatilan herhangi bir adli islem veya tahkim igin de
gecerlidi. Bu madde kapsam: digindaki kigiler igin himalaya sarti koymak da

miimkiindiir***
3.3.1.2 Motorcular

Yiiklerin deniz motorlar ile gemiye veya gemiden nhtima kadar taginmast igini yapan

kisilerdir*®.
3.3.1.3 Transitgiler

Taginan mallarn deniz, hava ve kara yolu ile baska bir yere taginacagi hallerde onlan

tagiyandan teslim alip bagka bir aragla génderilecei yere tasiyanlara denir*®®,
3.3.1.4 Depolama isi ile ugrasanlar

Tagima terminali hizmetlerinden biri de depolama hizmetidir. Depolama hizmeti kiy1
tesislerinde ifa edilebilir. Depolama hizmeti karadan ve denizden gelen emtiyamn belirli
stireler i¢in kapali ambar, sundurma, antrepo veya agik saha, rhtim veya iskelelere

konularak terminal isletmesinin sorumlulugu altinda saklanmasin ifade eder®®”.

3.3.1.5 istifciler

Istif faaliyeti gemi adamlar tarafindan yerine getirilebilecegi gibi bagimsiz istif
firmalan tarafindan da yapilabilir. Konveksiyonel tagimalarda genellikle gemi adamlan

tarafindan yerine getirilen bu faaliyet konteyner tagimaciliginda ise teknik bilgiyi

*  Rotterdam Kurallari’nmn higbir hitkmil 4. Maddede yer almayan kisiler veya deniz islemlerinin tarafi
olmayan kigilerin yararina tagima szlesmesine taraf kisilerin Himalaya Kiozu hususunda anlagmatarim
engellemez. Rotterdam Kurallar bu kigilerin Himalaya Klozu’nu kapsayacak sekilde sorumlulugu
meselesini ulusal hukuka birakmigtr, YAMAN Emrah, Rotterdam Kurallan I, www.virahaber.com,
Erigim Tarihi:30/12/2010.

S KUBILAY, s. 14.
“$  KUBILAY,s. 14.
7 ALTINCUBUK Fikret, Liman idare ve Isletmesi, istanbul 1989.
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gerektirdifinden bagimsiz  istif¢ilere  birakilmaktadir. Bu durumda konteyner
lagimaciliginda istif asamasinda gorev alanlarin farkli olmasi nedeniyle sorumluluk

agisindan farkliliklar tasimaktadir*®®,

Yukarida belirtilen kisilerden bagka tasima terminali igleticisi bashg altinda
degerlendirilebilen kisiler genellikle tagima ile baglantili yitkleme, bosaltma, depoya
koyma, istif etme, yiikii diizgiin toplayarak gemiye denk etme, ambarlardaki egyamn
1slanmamast igin altina veya yamina saman veya tahta yerlestiriimesi, yiikiin iple veya

halatla baglanmas: gibi hizmetleri ifa eder*®®

. Uygulamada bu hizmetleri goren isletmeler
gesitli adlarla amimaktadir. Omegin antrepo, depo, ardiye, terminal, liman, denizdeki
petrol formlan, iskele, yiikleme bosaltma (stevedore), liman veya iskele isleri
(longshoremen’s or dockers’ companies), demiryolu istasyonu veya kargo hava terminali

isletmeleri gibi‘’’.

3.3.2 ULUSLARARASI TICARETTE TASIMA TERMINALI ISLETICILERININ
HUKUKI ~ SORUMLULUGU = HAKKINDA  BIiRLESMIS MILLETLER
SOZLESMESINE GORE TERMINAL ISLETICILERININ SORUMLULUGU

Tagima terminali isleticisi s6zlesmeye goére, vazifesi esnasinda kendi kontrolii altinda
bulunan veya girme ve kullanma hakkina sahip oldugu bir alanda tagima ile ilgili
hizmetleri ifa etmek veya ifasini saglamak amaciyla uluslararasi tagimaya konu olan

mallari zilyetligi altinda bulundurmay {istlenen kisi olarak tanimlanmaktadir*”!,

Uluslararast Ticarette Tagima Terminali Isletmecilerinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda
Birlesmig Milletler Sozlesmesi belirli bir tagima ile ilgili hizmetin ficret karsihgmda
yapildig takdirde uygulama alam bulur. Ornegin varma limanindaki baz: yerlerde kisa
siireli depolama {icrete tabi olmayabilir. Iste bu durumda terminal isletmecisinin

sorumlulugu acisindan s6zlesme uygulanamaz. Sézlesmenin etkili oldugu siire ise mallarn

4% KUBILAY,s. 15.
% KUBILAY,s. 8.

4 KUBULAY,s. 8.

“! Tagumay1 yoneten uygulanabilir hukuk kurallari geregince tagsyan olarak kabul edilen bir kisi, yitkleme,
bogaltma, depolama gibi terminal hizmetleri de veren nakliye miiteahhitleri gibi terminal igleticisi
olarak kabui edilemez, KUBILAY, s. 55.
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sorumlufufunun terminal igleticisi tarafindan devralindigi anda baslar ve onlari teslim

almaya yetkili kisiye teslim edildigi ana kadar siirer*’?,

Sozlesmeye gére mallarin tagima terminali igleticisinin zilyetligine alindifi sirada
hareket ve varma yerlerinin farkli devletlerde bulunan yerler olarak belirlenmesi gerekir.
Yani tagima ile baglantili hizmetler i¢ tagimaya konu olan mallar i¢in ifa edilmisse bu

sozlesmenin hitkiimlerin uygulanamaz*”™

.Yikiin uzun siire tagima terminali igleticisinin
zilyetliginde kaldig1 baz: durumlarda bir ulusal tasimaya mu yoksa bir uluslararast tagimaya
m1 konu olacagi dnceden bilinmeyebilir. Ayrica, konteyner tagimacihginin niteligi geregi,
bir konteyner terminal veya depo igleticisinin zilyetligine gecen yik i¢in ve daha sonra
diizenlenecek belgeler i¢in kalkig ve varig yerlerinin tasima terminali isleticisi tarafindan
bilinmemesi olagandir. Bu sozlesmeye gére mallar terimi isleticinin kendisi tarafindan
tedarik edilmis olmayan, paketlenmis halde veya bagka bir sekilde konteyner i¢inde olsun

olmasin her tiirlii nesneyi kapsar. Bog konteyner bu terim kapsamma girmez*"™.

Sézlesmeye gdre tagima terminali igleticisi yiikle ilgili olanlara ve tagiyana karst
sorumlu olmaktadir ve bu sorumlulugunun temeli kusur sorumluluguna dayanmaktadir.
Davaci, kayp ve hasarmn terminal isleticisine ait oldugunu siire icerisinde meydana
geldiini ispat ederse, kayip ve hasara terminal igletisinin sebep oldugu varsayilir. Tagima
terminali igleticisi bu halde mallar igin onlanin sorumlulugunu aldif andan onlar teslim

almaya yetkili kisiye devrettigi ana kadar vedia alan olarak sorumludur®”.

Tagima terminali isleticisinin sorumlulugu adamlarint ve acenteleri de kapsar ve tasima
terminali isleticisi tagimayla baglantili hizmetlerin ifas1 igin hizmetlerinden yararlandig:

kendi adamlanmin, acentelerinin veya diger kisilerin olaymn meydana gelmesinden

42 KUBILAY, s. 56.
43 KUBILAY,s. 57.
% KUBILAY,s. 57.

**  Tasima terminalinin isletmecisinin sorumlulugu mallarin kendi kontrolii disinda herhangi bir sekilde
kurcalanmamalarim, paketlerin diizenli olmalarmi ve hasarlanmamalarini  saglamak suretiyle
korunmasina iliskindir. Terminal isleticisi bu sorumlulugundan, kendisinin, adamiarinin ve
acentelerinin yada tagma ile baglantili hizmetlerin ifasinda yararlandigs diger sahislarin kayip ve
hasardan kaginmak igin makul olarak alinmasi gereken tiim dnlemleri aldigmi ispat etmek suretiyle
kurtulabilir, KUBILAY, s. 60, 67.
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sonuglarindan ve kaginmak igin makul olan tiim dnlemleri aldigim ispatlamadikc¢a ortaya

¢ikan zarardan sorumludur®’®,

Tasima terminali igleticisi mallarin énceden kararlagtinlan tarihte veya bdyle bir tarih
belirlenmemisse yetkili kisinin ihbarini aldiktan sonra makul bir siire icinde, taraflarca
belirlenmis kigiye veya yere tesliminde gecikme nedeniyle de sorumlu tutulabilir'”’.
Gecikme nedeni ile sorumluluk sOzlesmeye veya baska bir hukuki dayanaga goére

sdzlesmeye dayanan bir borcun ihlali nedeniyle de ortaya cikabilir.

Sozlesme ile tagima terminali isleticinin aleyhine agilacak davalar igin 2 yillik
zamanagimi siiresi belirlenmistir. Bu diizenleme ile tagtyanin terminal isleticisi aleyhine
agacagl riicu davasinin agilmasi olanagim giiclestirmekten ve ortadan kaldirmaktan
kaginmak istenmistir'’®, Bu husus da sozlesmede tagiyana, zamanasim siiresi sona ermis
olsa bile, tagiyanin bir dava sonucundan sorumlu tutulmasindan veya bdyle bir davaya
dayanan taleple kendisine basvurulmasindan sonra 90 giin i¢inde dava agilmis olmak

kaydiyla terminal isleticisinden talepte bulunma hakki vererek diizenlenmistir.

333 TURK HUKUKUNA GORE TERMINAL ISLETMECILERININ
SORUMLULUGUNUN OZELLIK OLUSTURDUGU DURUMLAR

1968 Briiksel Protokolii ile navlun sézlesmesine konu olan yiikiin kayrp veya hasarinin
tazmini igin tagtyan aleyhine acilacak her tiirlii davada, bu davamin sézlesmeye ya da
sozlesme dis1 sorumluluga dayanmasma bakilmasizin tagryanin sorumlulugunu simirlayan
hiiklimlerin gegerli oldugu ancak bununla beraber zarar tagiyanin kasten ya da &zensiz bir
davramgt ile ya da her haliikarda bir zarar dogacag: bilinci iginde yaptigi bir ihmal veya
eylemden dogmugsa, sorumluluga iliskin simrlamalarin uygulanmayacag ve ayn1 sekilde

davranan tagiyanin adamlarmin da sorumluluk sinirindan yararlanmayacaklar1 kabul

% KUBILAY, s. 60.

41 Gecikme nedeni ile sorumluluk sdzlesmeye veya bagka bir hukuki dayanaga gore sdzlesmeye dayanan

bir borcun ihlali nedeniyle de ortaya ¢ikabilir. Stzlesmeye gdre mallarin teslim almas: gereken kimse
kararlastirilan tarihten 30 giin iginde veya bdyle bir tarih kararlastinlmamigsa yetkili kigi tarafindan
yapilan ihbarin alinmasindan sonra 30 giin iginde mallar1 testim almazsa mallarn kaybi nedeniyle dava
agma hakk: bulunan kisi onlar hakkinda zayi olmuy gibi islem yapabilir. 30 ginlik stire Hamburg
Kurallari’nda 60, Multimodal Sozlesmesi’nde 90 gilndiir, KUBILAY, s. 61.

®  KUBILAY . 72.
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edilmigtir. Tagima terminali isleticileri tagryanin bagimsiz yardimct sahsi olarak faaliyette
butunduklar takdirde bu hitkiimler onlar hakkinda da gecerlidir*”.

1978 Hamburg Kurallarinda tagtyanin sorumlulugu agisindan yapilan degisiklikler
dolayl olarak tasima terminali igleticilerinin sorumluluklarini da etkilemistir. Yiikiin heniiz
tagiyanin zilyetligine girmedigi sirada bir tasima terminali isleticisinin muhafazas: altinda
bulundugu esnada ortaya ¢ikan zararlardan tagima terminali isleticisi sorumlu tutulabilir.
Bogaltmada da tagtyan ile gonderilen arasma liman igletme ve yonetimlerinin girdigi
durumlarda, bogaltma limam kanun ve diger yasal diizenlemelerine gére yiikiin kendilerine
teslimi zorunlu olan makam veya iigiincit gahsa teslim edildigi anda yilk génderilene teslim
edilmig sayilr ve tasiyanin sorumlulugu bu anda sona erer; tasima terminali isleticisinin
sorumlulugu baslar. Bu sayede tagiyan yiik kendi zilyetliginde bulunmadig: ancak ylikiin
gonderilen tesliminin de tam olarak gergeklesmedigi hallerde yiike gelen zarar sebebiyle
sorumluluktan kurtulmaktadir. Yiikiin kayb:, hasarlanmas1 veya gecikmesinde tastyanin
kusur veya ihmalinin bulunmadigi durumlarda da tasima terminali igleticisi sorumlu

tutulabilir*®,
3.3.3.1 Tasima terminali isleticileri yiik iizerinde zilyet sifatina sahiptirler

Tagima terminali isleticisinin sorumlulugu mallan zilyetligine aldig1 andan baslar ve
teslim ettigi anda veya mallart teslim alma hakkina sahip olan kisi hesabina bir yere
yerlegtirdifi anda sona erer. Tagpima terminali igleticisi yikiin zilyetligini devren
kazanmaktadir®'. Zilyetligin devren kazamlmast TMK. ‘min 977. ve 980. maddelerinde
diizenlenmigtir. Zilyetligin devren iktisab1 esyanin teslimi ve teslimsiz kazanma olarak
ikiye ayrimaktadir. Eger zilyetlifi kazanan kisinin zilyetligi, énceki zilyedin nzasma

dayantyorsa zilyetligin devren iktisabi s6z konusu olur*®?,

Tasima terminali igletmecisi bagkas: igin zilyet konumundadir*®, Esya tizerindeki ayni

veya gahsi bir hakka dayanarak zilyed olan kisilerin zilyetligine kendisi igin zilyetlik, buna

“?  AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s. 1158.
“%  AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s. 1158.
1 KUBILAY, s. 136.

%2 ERTAS, s. 82.

% KUBILAY,s. 136.
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karsin bdyle bir hak iddiasmda olmaksizin egyay: tastyict vekil gibi bagkalari igin elinde
butunduran kigilerin zilyetligine baskasi i¢in zilyetlik denir*®. Bagkasi i¢in zilyet sifatina
haiz olan terminal igleticileri esya iizerindeki fiili hakimiyetleri dogrudan dogruya

kullanabilirler.

Tagima terminali isletmecisi vasitasiz yani dolaysiz zilyettir®

. Bir kimse esya
lizerindeki fiili hakimiyetini dogrudan dogruya kullanabiliyorsa vasitasiz, buna karsin
zilyedin egya tizerindeki fiili hakimiyetini kullanmas: bagka bir kisi vasitastyla miimkiin
olabiliyorsa vasitali zilyetlik s6z konusu olur. Malik esyay: kiraya verip, kiraciya teslim
ettiinde, malik zilyetligini kiracisi vasitast ile kullanabilecegi igin vasitah zilyet buna
kargin kirac1 ise vasitasiz zilyet olmaktadir. Aym gekilde malin teslim edildigi tasiyict,

486

depocu da vasitasiz zilyettir'"". Mali tagima terminali isletmecisine veren ise vasital

zilyettir ve bu kimsenin zilyetligi terminal isleticisinin vasitas: ile devam etmektedir.

Tagima terminali isletmecisi esya iizerinde zilyettir*®".

Tagima terminali isletmecisinin zilyetligi aym zamanda emin sifat: ile zilyetliktir. Zilyet
sifatina sahip olan tagima terminali igletmecisi Medeni Kanun’un zilyetligin korunmasima

iligkin hiikiimlerinden de yararlanir*®®,

3.3.3.2 Tagima Terminali Isletmecileri Yiikle Ilgili Sahislarm veya Tagiyamn

Yardime1 Sahsidir

Bilindigi gibi TTK.’mn 1061. maddesine gore tagiyan, mallanin yiikletilmesi, istifi,
taginmas, elden gegirilmest ve bosaltmasinda tedbirli bir tasiyamin dikkat ve ihtimamm
gostermekle miikelleftir. Teslim alindiklari andan teslim edildikleri ana kadar gegen
miiddet i¢inde mallann ziya1 veya hasari yiiziinden dogacak zararlardan tastyan mesuldiir.
Ancak bu hikkiim tagtyamin, tasima sdzlesmesinin bu sathalarindaki tiim faaliyetleri tek

bagina yapacagi anlammna gelmemektedir. Tagiyan kaptan, miirettebat, yiikleme ve

! ERTAS,s. 81.
“®  KUBILAY, s. 136.
% ERTAS, s. 80.
%7 KUBILAY, s. 136.

“%  Bir egyaya esya maliki veya onun yetkili temsilcisinin rizasi ile zilyet olan kisilerin zilyetligidir,
ERTAS, s. 81.
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bosaltma miiteahhitleri, alt tagiyanlar, 1sikgtlar, gekiciler, iskele muhafaza memurlan, depo
¢aliganiart gibi pek ¢ok kisiden yardim almaktadir. Tiirk Hukuku’na gore liman
igletmelerini yitkleme ve bosaltmada tagtyanin istek ve talimati ile davrandigy, tagryanin
yiikle iligkisinin yiikli teslim aldip1 andan yiikiin teslim edildigi ana kadar stirdiigli ve
boylece yiikiin génderilene teslim edildigi ana teslime baglanan hukuki sonuglarin ortaya

¢iktigi ve liman igletmesinin tagryamn yardimer sahst oldugu kabul edilmektedir*®.

Giiniimiizdeki is ve ticari hayat geregi is boliimii zorunlu hale gelmistir ve ig boliimii
ihtiyact borglunun borcunu ifa ederken yardimer kisiler kullanmasim zorunlu kilmigtir. Bu
nedenle yasa koyucu 67. madde ile “Borcun, bizzat borglu tarafindan ifa edilmesinde
alacaklinin menfaati bulunmadik¢a; borglu, borcunu sahsen ifaya mecbur degildir.”
Hitkmiinii koymugtur. Ancak bu ihtiyag higbir zaman borglunun ifayt yardime: kigilere
birakip borg iligkisinden kurtulmasi anlamina gelemez.

Borglar Kanunu’nun 100. maddesine gore, sdzlesmeden dogan borcun ifasimi veya bir
hakkin kullamlmasim ifa yardimcilarina birakan borgly, bu sahuslarin sozlesmeye aykirt
davranislarindan ve alacakliya verdikleri zararlardan sorumludur. Borglu zararn meydana
gelmemesi icin sartlarin gerektirdigi biitiin dikkat ve itinay1 gésterdigini veya gerekli tim
dikkat ve 6zeni gdstermis olmasaydi dahi zararin ortaya ¢ikmasini &nleyemeyecegini
kanitlayarak soramluluktan kurtulamaz. Borglu bu durumda bagimsiz ifa yardimcisina riicu
ederken akde aykirihk esasina dayanmaktadir. Ancak her seye rafmen Borglar
Kanunu’nun 100. maddesi emredici bir hukuk kurali olmadif: i¢in aksi kararlagtirilabilir
bir yedek hukuk kurahdir. Maddenin 2. fikras: hikmiine gore yiikle ilgili sahislar veya
tagiyan bir sozlesme ile tasima terminali igleticisinin fiillerinden dogacak sorumlulugu
kaldirabilirler*”. Bor¢lunun borca aykmiliktan sorumsuzluguna iligkin anlasmalardan farkla
olarak burada yardimcimin her tiirlii kusurlu eylemlerinden sorumsuzluk ongdriilebilir.

Yardimeimnin borca aykin eylemi kasta, hileye ya da hafif kusura iligkin olabilir.

% Tagiyanin ylike dzen borcunun ifasinda sorumlulufunun sona ermesi bakimmdan yikiin génderilene
tesim am dikkate alinmakla beraber gecikmeden dogan zararlardan sorumiulugu yiikiin tagima
terminali igletmecisine teslimi ile sona ermektedir, KUBILAY, s. 137.

*® " Borglunun borca aykiri eylemlerinden dolayr sorumsuzluk anlagmasi ile yardimcinin borca aykiri
eylemlerinden dolayt sorumsuzluk anlagmasi farkli esaslara baglanmstir. Borglunun borca aykimn
eylemleri kasta veya hileye dayanmakta ise bundan sorumlu olmayacagma iligkin anlagma yapilamadig;
halde yardimer kigilerin aym tir eylemlerinden borglunun sorumlu olmayacagma iligkin anlagma
yapilabilecektir, KILICOGLU, 5.479.
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Yardimer sahsin borcun ifasina yonelik hareketleri nedeniyle bor¢lunun sorumluluguna

gidilebilmesi i¢in bazi kosullar aranmaktadir®';

DIk olarak borcun ifasinda yardimer kigi kullanmak miimkiin olmalidir. Borcun bizzat
borglu tarafindan ifasinin zorunlu kilindig hallerde ifada yardime1 gahis kullanma borca
aykirlik olusturur. Yardime: kisi borca uygun ifada bulunsa bile alacakly bor¢luyu borca

aykirihik nedeniyle Borglar Kanunu’nun 96. maddesine gore sorumlu tutabilecektir.

Borglunun borcun ifasi ya da bir hakkn kullanimas: amacwyla yardimc: kigi
kullanmalidir. Borglunun yardimer kisiyi kullanmasinin yonteminin bir 6nemi yoktur.
Borglu ile yardimer kigi arasinda genellikle bir hizmet, vekalet ve istisna gibi bir s6zlesme
iligkisi vardir. Ancak yardimer kiginin eyleminden borglunun sorumluluguna gitmek icin
muhakkak bir sézlesme iligkisi gerekli degildir. Yasaya gore yardime: kiginin borgluyla

beraber yasayan veya borglunun mahiyetinde olan bir kisi olmas: yeterlidir.

Yardimc: kisi borcu ifa ederken alacakhva zarar vermis olmalidir. Yardime: kisinin

alacakliya verdigi zarar borcun ifast ile ilgili degilse borg¢lu bundan sorumlu olmaz.

Borcun yardimer kisi yerine bizzat borglu tarafindan ifa edilmis olmast halinde
borglunun kusurly sayilmas: gerekmektedir. Kanunun 100. madde hiikmii yardimcinin
eylemlerinden sorumluluk igin kusur kosuluna yer vermemistir. Bunun sonucu olarak
borglu ifa yardimcisim segmede, talimat vermede, denetlemede gerekli objektif dikkat ve
Gzeni gosterdigini kamtlayarak sorumtuluktan kurtulma olanagma sahip olmadig1 gibi ifa
yardimcisinin borcu ifa ederken kusuru bulunmadigim kanitlayarak da sorumluluktan
kurtulamayacaktir. Borglu, bu sorumluluktan bor¢ bizzat kendisi tarafindan ifa edilmis
olsayd1 borca aykiniliktan kusurlu sayilmayacagim kanitlayarak kurtulma olanagina

sahiptir.

Borglunun borcunun ifasim faaliyette bulundupu alanda tekel hakkina sahip olan
kuruluglara birakmast durumunda bu kuruluslarin akdin ifasinda sebep olduklan
aksakhklardan dolay: alacakliya kargt sorumiu olup olmayacaklari doktrinde tartigmalidir.

Tekel hakki verilen tagima terminali isleticilerinin hafif kusurundan sorumsuzlugunu

“1 KILICOGLU, s. 472.
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ongéren anlagmalar TTK’mn 99. maddesi karsisinda hakim tarafindan takdir hakkina
492
T,

dayanilarak gecersiz kilmabili

Tagima terminali isleticileri gemiye bagh ve gemi hizmetinde ¢alisan sahislarin
olusturduklar birlige dahil olmadiklarindan, onlar: gemi adamlar ile bir tutmak miimkiin
degildir. Bu nedenle de, TTK.’min 947. maddesi tasima terminali igleticileri agisindan
uygulama alam bulmaz®™”. Ancak yine gemi adamlarindan olmamakla beraber bunlarn
yerine gemi hizmetlerini ifa eden ve genel olarak kaptanin emir ve talimatina bagli olan
bazi sahislar doktrinde 947. maddenin uygulanmas: agisindan gemi adamlan ile bir

tutulmaktadirlar**,
3.3.3.3 Tagima Terminali isleticilerinin Fiilleri Nedeniyle Tasgiyanin Sorumlulugu

Tagima terminali igleticisi sifatim tagiyan gergek ya da tiizel kigilerden birinin yiike
zarar vermesi durumunda tasiyan hangi hitkiimlere gére sorumlu olacag1 konusunda ise
kargimiza TTK.’nin 1062. maddesi ve BK. *nin 100. maddesi ¢ikmaktadir. TTK. min 1062.
maddesine gore tagiyan gemi adamlar1 ve kendi adamlarinin sadece ticari kusurlarindan

dolay1 ytike verdikleri zarardan sorumludur.

Tagima terminali igleticileri gemi adami olmadiklan halde gordiikleri bir takim islerin
gemi hizmeti olmas1 dolayisiyla tagiyamin bunlarin fiillerinden TTK. nin 1062. maddesine
gore sorumlu olabilecegi diiglintilmiistir. TTK.’nin 1062. maddesine gbre gemi adam
kusurlu ise tagryan zaten sorumludur. Gemi adarmunin kusursuz olmast halinde ise tagryan
bu sefer de TTK.’nin 1061. kendisine yiikledigi dzen borcunu yerine getirdigini ispat

etmelidir, aksi halde yine sorumludur*®’.

2 KUBILAY, s. 142.
% KUBILAY, s. 140.

“* Bahsi gegen kisilere drnek olarak sevk ve idare gekilen gemi kaptaninda olmak kaydiyla rémorkériin
gemi adamlari geminin havuza alinmasi veya havuzdan gikariimas sirasinda gemi adamlar: yerine gemi
hizmeti gbren dok milstahdemleri, gemi bekgileri yukleri rihtim veya gemiye yanasmamis mavnalardan
alan ve buralara bogaitan ve yiikleri gemide hareket ettiren miistakil istifgiler gosterilmigtir,
CAGA/KENDER, Deniz Ticareti Hukuku I, 5.142.

5 DENIZ, s. 68.
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Tagtyanin sorumlulugunu BK. ’nin 100. maddesine dayandirirsak doktrindeki hakim

goriise gore tagima terminali ileticisinin kusuru aranmayacaktir*®

. Ancak bu goriise gore
tagiyani sorumlu tutabilmemiz i¢in tasima terminali isleticisinin kusursuz sayilmasim
gerektiren olayin tagryan iginde bir kusur hali olmasi gerekir. Ancak bu durumda tagima
terminali isleticisi kusursuz olmasina ragmen tasiyanin sorumluluguna gidilebilecektir. Bu
durumda tagiyan Ornegin liman iggisini segmekte, ona talimat vermekte gerekli ozeni

gbsterdigini ispat etse bile yine sorumlu olacaktir®”.

Bizce tasima terminali igleticileri tagiyanin gemi adami veya kendi adam
sayilamayacaklari i¢in TTK. 1062. maddesi geregince tagiyani sorumlu tutmak miimkiin
degildir. Ancak BK.’nin 100. maddesi geregi tastyamn sorumluluguna gidilebilir. Ayrica
konteyner tagimaciigimin geligmesi sonucunda da 6megin yikleme ve bosaltma
islemlerinde meydana gelen kusurun ticari kusur olma niteligini kaybetmesinden dolay:

tasiyan1 BK.’min 100. maddesi sorumlu tutmak miimkiin olmaktadir.

Stevedor firmalar yani yiikleme ve bosaltma miiteahhitleri de ytiklemede ve bogaltmada
verdikleri zararlar bakimindan da tagsiyan BK.nin 100. maddesine gére sorumlu

olmalidir*®®.

3.3.3.4 Tagima Terminali Isleticisi Alt Sézlesmenin Tarafidir

Tasima terminali igleticileri bir gemi isleten ya da gemi igletmeyen bir tastyanla ya da
yiikle ilgili kigiler ile akdedilen alt s6zlesme tarafidir. Gemi acenteleri miivekkili donatan
veya gemi igletme miiteahhidi adma bulundugu limana gelen ve giden gemilerin her tiirli
acentelik hizmetlerini yerine getiren yasal olarak kurulmus ve gemi acenteligi yapmaya
yetkili gergek ya da tiizel kigilerdir. Gemi acenteleri liman acenteligi iglevlerinin yan sira
ylikleme acenteligi islevlerini de yerine getirebilirler ve bu nedenle de tasimacilik hizmeti
amactyla terminal igleticileriyle sozlesmeler yapabilirler. Donatan veya gemi isletme
miiteahhidi ile acentelik s6zlesmesi akdeden gemi acentesi tagrma terminali isleticisi ile de

bir alt sozlesme akdedebilir. Yiikletenlere destek saplayan firmalardan olan nakliye

% DENIZ, s. 69.
7 DENIZ, s. 69.
% DENIZ, s. 69.
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miiteahhitleri de yiikletenlerle akdettikleri stzlesmelerin ifasi amaciyla tasima terminali

isleticileri ile s6zlesme akdedebilirler*”.

3.4 DONATAN VE HUKUKIi SORUMLULUGU

TTK.’nin 946. maddesine gére donatan, gemisini deniz ticaretinde kullanan gemi
sahibine denir. Bu tamma gére donatan olabilmek igin mevcut bir ticaret gemisi olmali,
kigi bu geminin maliki olmah ve son olarak bu kisi ticaret gemisini kendi adina ve kazang
saglamak maksadiyla igletmeli yani ticaretin menfaat ve rizikolarm {istlenmelidir.
Konteynerler bazen tasitana(shippers containers) bazen de donatana ait olabilmekteditler;
bunun disinda konteynerler ylikletene veya konteyner isleticisine de (Container Operator

imal ettigi konteynerleri isteyenlere kiralamaktadir.) de ait olabilmektedir.

Donatan kendi fiil ve ihmallerinden dolay: genel hiikiimlere gére her sahis gibi sinirsiz
yani haczi miimkiin biitin malvarlift ile sorumludur. Bunun yamnda donatan, alacak
kaptanin hususi bir vekalet ile degil sirf kaptan sifat ile sahip oldugu temsil yetkisine
dayanarak yaptifi hukuki muamelelerden dogmusgsa, alacak donatan tarafindan akdedilmis
olup da ifas1 kaptana diisen bir sdzlesmenin yerine getirilmemesinden veya noksan, kotii
ifasindan dogmussa, alacak gemi adamlarindan birinin kusurundan dogmussa, alacak
kurtarma ve yardimdan dogmussa deniz serveti ile sirlt olarak yani sinirli ayni
sorumludur"®. Buradaki deniz serveti kavramma gemi, navlun ve siirrogatlar girmektedir.
Gemi kavramina ise geminin biitiinleyici pargalar: ve eklentileri de girdigi igin konteynerin
geminin eklentisi sayilmasi halinde donatanimmn smmrli ayni sorumlu oldugu hallerde
konteyner de deniz servetine dahil bir deger olarak yer alacaktir. Doktrindeki bir goriise
gore de konteynerlerin donatan olan tasiyana ait olmasi veya onun tarafindan temin
edilmesi durumunda devamlr tahsis de s6z konusu ise konteyner geminin eklentisi

sayilmalidir’®!.

Donatan gemi adamlarimn fiillerinden ise TTK.'mn 947. maddesine gére gemi

adamlarimn vazifesini yaparken isledifi kusur neticesinde iigiincii sahslara verdikleri

#* " Tagtyan ile tagitan arasindaki navlun sézlegmesi asil sozlesme, tasiyan ile tagima terminali isletmecisi
arasindaki stzlegme ise alt stzlegme olarak nitelendirilmektedir, KUBILAY, s. 140,

3% TEKIL, Deniz Hukuku, s. 153-160.
1 DENIZ, s. 11.
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zarardan sorumlu olmaktadir. Gemi adamlarmn fiilleri sonucu iigiincii sahislarin zarara
ugramalari  halinde BK.‘mn 55. maddesine gore de donatanin sorumluluguna
gidilebilmektedir'™. BK.'nn 55. maddesine gore bagkalarimi istihdam eden kimse,
maiyetinde istihdam ettigi kimselerin ve amelesinin hizmetlerini ifa ettikleri esnada
yaptiklar zarardan mesuldiir. u kadar ki boyle bir zararin vuku bulmamas: igin hal ve
maslahatin icap eftigi biitiin dikkat ve itinada bulundugunu yahut dikkat ve itinada

bulunmus olsa bile zararin vukuuna mani olamayacagim ispat ederse mesul olmaz.

Yasa koyucu bu hiikiimle, bir isin gériilmesinde baskalarini istihdam edenlerin igin
goriilmesi sirasinda tigiincit kigilere verilen zararlardan kusurlar bulunmasa bile sorumiu
olmalarini 6ngSrmiistiir. Istihdam edenin sorumlulugu bir haksiz fiil sorumlulugudur.
Ancak burada sadece sorumluluk igin kusur aranmayacaktir. Bu sorumluluk icin

gergeklesmesi gereken kosullar sunlardir®;

Targflar arasinda istihdam iligkisi bulunmalidir; Istihdam iligkisinin varligl igin
istihdam edene baimh olarak ¢ahsma gerekir. Ciinkii istihdam edenin sorumlulugu

miistahdemi segmede, denetleme ve miistahdeme talimat vermede dikkatsiz ve

Ozensizligine dayamr.

Zarar bir iigiincii kigive verilmelidir; Istihdam edenin kusursuz. sorumlulugu kendisi ile
bir sozlesme iligkisi iginde bulunmayan iigiincti kisilere verilen zararlar i¢indir. Borglar
Kanunu’nun 100. maddesi aksine burada miistahdem istihdam edenle bir borg iligkisi

iginde bulunan kisiye degil tigiincii bir kisiye zarar vermektedir.

Zarar igin gérilmesi sirasinda ve igle ilgili olarak verilmis olmalidir.

* YARGITAY H.GK. E: 1965/818, K: 1966/311, T: 07.12.1966 Kararmda gemide asgl ve dalgig
sifatiyla ¢alisan ve boylece istihdam edilen kimselerden olmas itibariyle gemi adam sayilan miras
birakanin 8liimii sebebi ile davacilarin donatan, diger bir deyimle, igverene kargi agtiklan maddi ve
manevi tazminat davasinda davahmn yalniz batan gemi ve navlunla degil, sahsen de sorumlu oldugu
gozonlinde tutularak Borglar Kanununun 55. maddesi mucibince istihdam edenin tazminatla mesul
tutulabilmesi igin kendisinin kusuru sart olmadig: gibi kullandigi adamm kusuru dahi sart kilinmadifma
iligkin 27.03.1957 giln ve 1/3 sayihi igtihad1 birlegtirme karariyla, istihdam edenin Borglar Kanununun
47. maddesi geregince manevi tazminatla sorumlu tutulabilmesinin gartlarmi kapsayan 22.06.1966 giin
ve 7/7 sayili igtihadi birlestirme karar1 veghile usuliince davaya bakip maddi ve manevi tazminat
bakimindan belli simirlar igerisinde gerekli sorugturma ve uygulama ile varilacak sonuca gore bir karar
vermekten ibarettir.”Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazihm - Corpus
Mevzuat ve Igtihat Programi]

% KILICOGLU, s. 233.
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Istihdam eden kurtulus kamn getirememis olmahidir; Istihdam edenin kusursuz
sorumlulugu dikkat ve ozen ilkesine dayandigindan sorumlulugun diger kosullan
gergeklesmis olsa bile kurtulug kaniti getirildiginde borglu sorumluluktan kurtulabilecektir.
Buna gére borglu dikkat ve 6zen yikiimliiliigiini yerine getirdigini kamitlayarak veya
gerekli dikkat ve dzeni gostermis olsaydi bile zararn kagimilmaz oldugunu kanitlayarak
sorumluluktan kurtulabilir. Kurtulus kaniti getiremeyen borglu zarari tazmin ettiginde

miistahdemine riicu hakki da mevcuttur.,

Gemi adamlarinin kusurlarindan dolayt donatana karst BK.'nmm 55. maddesine
dayamlabilmesini Yargitay birgok karaminda TTK.’min 949. maddesindeki hiikmiin dzel
hiikkiim olmast gerekgesi ile kabul etmemistir®’. Ancak daha sonraki zamanlarda hem
doktrinde hem de Yargitay kararlarinda bu gériisten doniilerek gemi adamlarinin fiilleri
sonucu lglincli gahislarin zarara ugramalan halinde BK.‘ain 55. maddesine gore de
donatanm sorumluluguna gidilebilecegi kabul edilmistir. Yargitay goriigiinii su sekilde
bigimlendirmistir, TTK.’mn 947. maddesinin BK.’nin 55. maddesi kargisinda 6zel hiikiim
oldugu ozel hitkiim varken genel hilkkme gidilemeyecepi goriigiine gelince, TTK. nin 947,
maddesi miistakil bir sorumluluk getire amaciyla diizenlenmemis, ek bir sorumluluk
getirmigtir. Yargitay da 08.04.1965 tarihli bir kararinda bu durumu adeta kanundan dogan
bir kefalet bigiminde ifade etmistir™®. Diper taraftan her iki madde hukuka aykinlik ve
uygun nedensellik unsurlarin igermekte iseler de kusur olgusu ve kurtulug beyinnesi ile

birbirinden ayrilmaktadir. BK.’mn 55. maddesinin uygulanmasi halinde TTK.’nin 947.

% YARGITAY TICARET D. E:2045, K:1920, T:26.10.1943; E:1788, K:1695, T:02.07.1957, FEKIL,
Deniz Hukuku, s. 154; YARGITAY 11. H. D. E: 1983/4117, K: 1983/5606, T: 09.12.1983 kararmda
davaya sebep olan ve zarar doguran olay iki geminin garpigmas: (gatma) neticesi meydana gelmis ise
de, sorumlulugun ¢atma hitkiimlerine gore tesbit ve tayini cihetine gitmeye imkan yoktur. Ciinkii olayda
zarar gbren gemi ve o gemilerdeki can ve mal sahipleri degil, deniz dibindeki davaci igletmeye ait
telefon kablolaridir. Bu nedenle olayda ¢atma hiikiimleri uygulanamayacagina ve zararin bir nevi haksiz
fiil sonucu meydana geldigi iddia edilmesine nazaran, her seyden evvel davalilarin sorumluluklarina
mesnet teskil edecek olan hukuki sebebin belirtilmesi icap eder. TTK. *min 947. maddesi hilkmiine gore,
gemi adamlarindan birinin vazifesini yaparken igledigi kusur neticesinde lighinci sahislara verdigi
zararlardan dolayi, donatan veya donatanlar ancak TTK. 948/b. 3. hiikmtine gore mahdut aynt mesuliyet
hakiimleri gergevesinde, diger bir deyisle donatann kara serveti disinda kalan ve tazminat talebine
sebep olan gemi ve navlun diginda kalan ve tazminat talebine sebep olan gemi ve navlun ile simirh
olarak sorumludurlar, Bu itibarla, dava konusu olaymn mahiyeti icab olarak, kanunda agik 6zel hitktim (
TTK. 947. ve 948 maddeleri) mevcut iken istihdam edenin sorumlulugu ile ilgili Borglar Kanununun
55. maddesi hilkmiiniin bu olayda uygulanmasi miimkiin olmadifindan mahalli mahkemenin TTK nm
948. maddesi hilkmit disina ¢ikarak davali donatanlarin siirsiz sorumluluklari cihetine gitmesi dofru
degildir, Kaynak: Corpus Argiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve
Igtihat Programi]

% YARGITAY TICARET DAIRESI, E:63/5865, K:65/1808, T:08.04.1965, CAGA/KENDER, Deniz
Ticareti Hukuku I ,5. 147.
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maddesinin konulus amacimi engelleyen bir durum s6z konusu degildir. Bir hukuk
kuralinin yorumunda kargt anlama, hukukta bir bosluk oldugu takdirde yer verilebilir. Bu
itibarla TTK.'mn 947. maddesinin karsit anlamindan hareket edilerek BK.’nin 55,

maddesinin uygulanamayacagi sonucu gikarilamaz’".

Konteyner tagimacilifinda artik gemi adamlarinin yaptign birgok is tasima terminali
igleticileri tarafindan ya da bagimsiz kigiler tarafindan gergeklestirilmektedir. Omegin yiik
dolu konteynerin gemiye bindirilmesi veya gemiden indirilmesi asamalarinda gemi
adamlari yerine daha sistemli ve egitimli olan yiikleme ve bogaltma miiteahhitleri gorev
almaktadir. TTK’ ya gore donatan gemi adamlarimin kusurlarmndan iiglincii kisilere karg:
sorumhu olduguna goére aslinda gemi adamlan tarafindan gerceklestirilmesi gereken
eylemler nedeniyle bu islerin bagka kisilerce gerceklestirilmesi halinde bunlarin
fiillerinden de sorumlu olmaktadir. Acaba bu sorumbulugun mahiyeti ve sinirlari ne
sekildedir? Tagima terminali igleticilerini gemi adamlarindan saymanin miimkiin olmamasi
ve donatan ile tasima terminali isleticileri arasinda istihdam iligkisinin genellikle mevcut
olmamasi nedeniyle biz BK.’nin 55. maddesinin bu anlamdan fazla uygulanabilir oldugunu
diisinmiiyoruz. Ancak yine de donatan gemi adamlari harig tasima terminali isletmecisi
gibi kigilerin fiillerinden de sorumlu olduklan igin gerekli sartlarin saglanmas: halinde

donatan, BK.’min 55. veya 100. maddesi geregince sorumlu olmaktadir’”’. Buna ek

% YARGITAY 11. H. D. E:6142, K:7441, T:30.12.1985, TEKIL, Deniz Hukuku, s. 155., 201; Yazara
gore TTK.'nin 947, Maddesinin sirf zarar gbren iiglincii kisiyi korumak i¢in donatan aleyhine konmug
bir hikim oldugu, kanun koyucunun bununla gemi adamlarmin fiilinden dolayr donatanim
sorumlulugunu bzel surette diizenlemek ve siirlandirarak hafifletmek gibi bir maksadi bulunmadig
i¢in donatanin BK.’nin 55. ve 100. Maddesine gore sorumlulugu devam etmektedir. Zarar géren dilerse
bu hiikiimlere dayanarak da donatamt sorumlu tutabilir, CAGA/KENDER,Deniz Ticareti Hukuku 1, s.

147.

%7 TEKIL, Deniz Hukuku, s. 159; Borglar Kanunu’nun 55. Maddesinde kusura dayanmayan bir
sorumluluk sbz konusu olmasina ragmen Borglar Kanunu’nun 100. Maddesin -de yardimer kiginin
eylemlerinden sorumluluk sz konusudur. Her iki sorumlulugun arasinda amag ve kogullari bakimimndan
farklar bulunmaktadir. istihdam edenin sorumiulugu kusura dayanmayan bir haksiz fiil sorumlulugudur
ve istihdam eden ile zarar goren arasinda bir borg iligkisi yoktur. Buna karsin yardimer kisinin
eyleminden sorumlulukta ise bir stzlesme iligkisi nedeniyle borglunun borcun ifasi dolaysiyla
alacaklinin ugradifi zarardan dogan akdi bir sorumluluktur. Istihdam edenin sorumlulugunda zarar
goren ile istihdam eden arasinda 6nceden kurulmug bir borg iligkisi mevcut degildir. Yardimet kiginin
eyleminden sorumlulukta ise zarar g6ren alacakl ile yardimer kuilanan borglu arasmda bir borg iligkisi
mevcuttur. Istihdam edenin sorumlulugu bir kusursuz sorumluluktur. Buna karsin yardimea kiginin
eyleminden sorumluluun kusursuz bir sorumluluk olmadigs, bor¢lunun borcu bizzat ifa etmis olsaydi
kusurlu sayiimayacagim kamitlamak suretiyle sorumluluktan kurtulabilecektir. Istihdam edenin
sorumlulugunda kurtulus kanit1 getirme olanag taninmustir. Yardimer kiginin eyleminden sorumlulukta
ise yasa bor¢luya bdyle bir kamt getirme imkani saglamamstir. Istihdam edenin sorumlulugunsa yasa
agik bir gekilde zarari tazmin eden istihdam edenin miistahdeme rilcu hakkim Sngdrmistir. 100.
Maddede ise riicu hakkindan s6z edilmemistir. Buna ragmen zarar tazmin eden borglunun rilcu hakkina
sahip oldugu genel hilkimlerden ¢ikarilmaktadir. Istihdam edenin sorumluluu bir haksiz fiil
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olarak gemi lizerindeki yiik dolu konteynerlerin istifinin istif¢iler tarafindan yapildigim
farz edelim. Konvansiyonel deniz tasimacilifinda istif faaliyetini gemi adamlarimin yerine
getirmesi mutat bir durumdur. Ancak konteyner tasimacilifinin gelismesi ve bu asamada
daha profesyonel kisilerin ve aletlerin gérev almalarinin gerekmesi nedeniyle bu halde
ashnda gemi adamlarimin faaliyet sahasina giren bir is bagka kigiler tarafindan
gergeklestirilmis olmaktadir. Iste boyle bir durumda gerekli sartlarin saglanmas: halinde

donatan, BK.’nin 55. veya 100. maddesi geregince sorumlu olmahdir.

Donatanin kendi gemisinde olan yiikle ilgili sahislara karsi ise, tasiyanin gemi
adamlarinin kusurundan dogan mesuliyeti derecesinde sorumludur. Bu nedenle donatan
TTK.’nin 1062. maddesine gore, gemi adamlarimin teknik kusurlan sonucunda yiike gelen
zararlar i¢in sorumlu olmamaktadir. Bunun yanmda ticari kusur nedeniyle de sadece malin
piyasa degeriyle sorumludur ve maln degeri konismentoya yazilmamgsa bu sorumluluk
koli veya parga bagina 100.000 TL’yi de gecemez. Bu konuya iligkin konteyner agisindan
yukarida yaptifimiz agiklamalar donatan agisindan da gegerlidir. Tagitan veya yiikleten
malin cins ve kiymetinin konismentoda yanhs gdsterilmesine bilerek sebep olmuslarsa
donatan her tirli sorumluluktan kurtulur. Donatan, tagtyan tarafindan sorumlulugunu
daraltmak tizere kanuni sinirlar iginde kararlagtirtlmis olan sorumsuzluk gsartlarindan da
faydalanir. Ancak buna karsin tagiyan konigmentoya malin degerini yazmak suretiyle
sorumlulufunu genigletmigse donatan muvafakat etmedikge genisletilmis sorumluluktan

sorumlu tutulamaz>%.

Donatan ve tasiyan sifatimin ayns kiside birlesmesi®™ veya farkh kisilerde olmas:

hatinde sorumluluk agisindan su O6zelliklere deginmekte fayda vardir; tasiyanin

sorumlulugu oldufundan zamanagimi stiresi Borglar Kanunun’nun 60. Maddesine giire zarar gérenin
zaran ve fiili 6grendigi tarihten itibaren bir yildir. Yardimc: kiginin eyleminden sorumluluk ise
stzlesmeye aykirhiktan kaynaklandiindan Borglar Kanunu’nun 125. Maddesine gbre 10 yildir,
KILICOGLU, s. 474.

8 Tagiyan tarafindan sorumlulugu daraltmak tizere kanuni siirlar (TTK.’nin 1116-1118 maddeleri) iginde
kararlagtirilmug olan sorumsuzluk sartlarindan donatan da faydalanir. Buna karg:hk tagiyan mesela
TTK.)nmn 1114, Maddesi gerefince konismentoya mahn degerini yazmak suretiyle sorumlulugunu
genigletmisse bu muvafakat etmedik¢e donatam baglamaz, CAGA/KENDER, Deniz Ticareti Hukuku 1,
5. 145,

% YARGITAY 11, H. D,, E: 1987/5285, K: 1988/183, T: 22.01.1988 kararinda davac: vekili, miivekkili
sirkete sigortali bulunan ...’a ait ham petroliin davaliya ait ... Tankeri ile Ceyhan'dan Aliaga’ya tagindis
19.10.1984 tarihinde, tankerin altinin strtmesi sonucu delinen tankiardan ham petroliin denize akarak
zayi oldugunu belirterek sigortahisina tdedigi 61.266.113 liranin davalidan ritcuan tahsilini talep ve
dava etmigtir. Davali vekili, olaym bir deniz kazas1 olup, forsmajér butundugunu, liman haritasinda
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sorumluludu sézlesmeden dogan ve yiikle ilgili kisilere kars1 bir sorumluluk oldugu halde,

donatanin sorumlulugu stézlesme disi bir sorumluluktur ve esas itibariyle iigiinci kisilere

karsidir''®, Bununla beraber deniz yolu ile esya tagima nedeniyle kaptan ve gemi

adamlarimin kusurundan dolay: yiike gelen zararlar igin yiikle ilgililere kargt tagiyanin

Stesinde donatanin da sorumlulugu i¢in TTK. da baz: diizenlemeler getirilmistir. TTK. nin

1099. maddesine gore kaptan veya donatanin diger bir temsilcisi tarafindan tanzim olunan

bir konismentoda tagiyanin adi gosterilmemis olursa donatan, tasiyan sayilir

510

511

S Tagiyanin

gbzitkkmeyen deniz dibindeki sert bir cismin olaya neden oldufunu, yapilan navlun stzlesmesinde bu
gibi kazalarda donatanin sorumlu olmayacagimn belirtildigini, davacimin TTK.nun 1065, 1066.
maddeleri uyarinca ziya ve hasarin tesbit ve ihbarim yapmadiklarini ileri siirerek davamin reddini
istemistir. Mahkemece iddia, savunma, ilgili belgeler ve bilirkisi raporu geregince zararin kaptann
tankeri yanhs sevk ve idaresinden meydana geldigi anlagildifindan oygokfugu ile davanin reddine karar
verilmistir. Karan davaci vekili temyiz etmistir. Her ne kadar ayn1 zamanda donatan sifatim da tagiyan
davall tasiyict TTK.'nun 1061. maddesi hilkmit uyarinca tagima sirasinda olugan yikin ziyandan
sorumlu ise de, bu maddeyi takip eden TTK. nun 1062. maddesinin 2. fikrasinda zarar geminin sevkine
veya bagkaca teknik idaresine ait bir hareketin sonucu oldugu saptandifi takdirde tagiyanin sadece kendi
kusurundan serumiu olacag1 hitkme baglanmistir. Donatanin sorumlulugunu dilzenleyen TTK. nun 947.
maddesinde de donatanin sorumlufugunun, tagryanin sorumlilugu esaslan ile esdegerli oldugu kabul
edilmis bulunmaktadir. Gerek bilirkigi raporunda ve gerekse bu olay nedeniyle tutulan raporlardan
davaliya ait gemiye yilklenen ham petroliin su altinda bulunan bir kayaya (topuga) gemi teknesinin
sitrtiinmesi sonucu olugan yirtik nedeniyle kismen zayi oldugunun anlagiimasina ve bu olayin geminin
sevki ile ilgili teknik kusurdan kaynaklanmis olmasi karsisinda davalimin sorumlulugunun haksiz fiil
kurallarina giire degil, deniz hukvuku sorumlulugu esaslari uyarinca tesbit edilmesi zorunlu
bulunmaktadir. O halde, TTK.'nun 947 ve 1062/2. maddeleri geregince davahnn, gemi adamlarimn
teknik kusurundan sorumlu tutulmamasi isabetli bulunmaktadir. Bunun diginda ytikteki eksilmenin
davah tagiyicinmn kendi kusurundan kaynaklandifi da kanitfanamamig bulunmasmma ve desyadaki
yazilara, kararin dayandifi delillerle gerektirici sebeplere ve delillerin takdirinde bir isabetsizlik
bulunmamasina gdre davaci vekilinin bitiin temyiz itiraziar yerinde degildir, Kaynak: Corpus Arsiv,
[Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilim - Corpus Mevzuat ve igtihat Programi]

Bir geminin kaptan ve gemi adamlarmin kusuru sonucu fazla hizla seyrederken yiikil bosaltacag
iskeleye bindirdigi, iskeleyi pargaladifi ve aym nedenle yiike de zarar verdigini diigiiniirsek boyle bir
durumda ayn: zamanda tasiyan olan gemi maliki veya gemi isletme milteahhidi iskele hasar: igin
figiincl sahis iskele sahibine kars1 donatan, yiikiin gordiigii hasar igin ise tagtyan sifat ile sorumlu olur,
TEKIL, Deniz Hukuku, s. 149.

YARGITAY 11. H.D.E: 2003/9474,K: 2004/3773,T: 12.04.2004 kararinda davaci vekili, miivekkiline
nakliyat sigorta poligesi ile sigortali Tekel Tiitlin Mamiiller Ltd. $ti.’ne ait recon tiitiin emtiasimin
ABD'den Istanbul'a nakledildigini, Istanbul'da da Cevizli Kartal'a davali T. A.$.'nin tapdigin,
emtialanin 1slanmak suretiyle hasarlandifimi, diger davalmmn donatan olarak sorumiu oldugunu
savunarak, sigortalilarina &dedikleri 3.240.922.245 TL sinmn 25.4.2002 $deme tarihinden itibaren faizi
ile davalilardan tahsilini talep etmigtir. Davalilar vekili, dava konusu olayda konteyner tagimacilifinin
oldugunu, bu nedenle yikiin iyi durumda yiiklenmesinden yiikleyicinin sorumiu oldugunu,
kongimentoda da "yilkleyen tarafindan yitklendi, istiflendi ve sayildi" kaydinin bulundugunu, TTK.’nm
1066. maddesinde dilzenlenen ihbar ve tespit yok{imliiltigiinlin yerine getirilmedigini, zarardan sorumlu
olduklar1 sonucuna ulagilir ise, miivekkili T. A.S.'nin CMR 23/3. maddesi geregi sinirli sorumlulugunun
bulundugunu savunarak, davanin reddini talep etmistir. Mahkemece, iddia, savunma, bilirkisi raporu ve
tim dosya kapsamindan, sigortali emtianin deniz tagimasi sirasinda 1slanarak hasara ugradig,
konigmento ile yikiin T. A.S. ne teslim edildigi, bu nedenle TTK. 1099. madde sartlan
gergeklesmediginden davali donatanmin sorumlu olmadigi, konigmentodaki kayitlarin yiikiin degerini
tesbite elverigli oldugundan smrl sorumluluk hilkiimlerinin uygulanmasimn miimkiin olmadig
gerekgesiyle, davali donatan hakkmndaki davamin reddine, 3.240.922.245 TL sinin 25.4.2002 &deme
tarihinden itibaren reeskont faizi ile davali Turkon A.S. den tahsiline karar verilmistir. Karari, T. A.S.
vekili temyiz etmigtir. Dava dosyasi igerisindeki bilgi ve belgelere, mahkeme kararinin gerekgesinde
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ad1 yanlig bildirilmis ise beyanin dogru olmamasindan doZacak zarardan gdnderilene kars
donatan mesuldiir. Buna kargin TTK.’nin 1235. maddesine gére yiikiin ziya ve hasan igin
dogan alacaklarla naviun sdzlesmesinin hi¢ ya da geregi gibi yerine getirilememesinden
dogan alacaklar gemi alacaklisi hakkin1 meydana getirecegine gdore bdyle bir durumda
donatan ayn1 zamanda tagiyan olmasa bile tagtyanin borcu igin gemi ve navlun ile birlikte
sorumiu olacaktir. Ama tasiyanin borcu yoksa donatan da sorumlu olamaz. Bununla
beraber navlun sézlesmesinin hi¢ ya da geregi gibi yerine getirilmemesinden dogan
zararlar i¢in s6z konusu olan bu borcun tasiyamin yasal ¢ercevesindeki yikiimlialigii ile
stmirhl  olacagi ve tasiyanin sirf s6zlesme ile iizerine aldifn ek ylkiimliiliikleri

kapsamayacag diisiiniilmektedir’'*.

Identity Of Carrier Clause klozu ile donatanin ayn1 zamanda tagtyan olmadif bir halde
donatanin tasiyana ait sorumlulugu onun yerine {istlenmesi saglanir. Ancak gemi ¢iplak
kiralanmig (Ciplak gemi kiralama hali geminin personelsiz olarak kiralandigt anlamini
tagimakla beraber, ¢iplak gemi kiralamada geminin hem teknik hem de ticari ydnetimi
esasen charterer’a gecmektedir) ya da akdedilen zaman carteri ise geminin teknik
yénetiminin de terkini 6ngoéren bir sart: tagiyorsa (time charter’da geminin teknik yonetimi
donatanda kalip, sadece ticari yOnetimi charterer’a gecerse de aym sozlesme biinyesinde
yer alan geminin terki —demise clause- klozu ile geminin teknik y6netiminin de charterer’a
brrakilmaktadir.) geminin teknik yonetimi de elinden gittifinden donatanmn
sorumlulugunun esasen olmadig diisiiniilmektedir. Iste bu kloz ile donatanin tasiyan
yerine sorumlu olmasi saglanmug olur. Bu kloz genellikle time charter modeli
sOzlesmelerde uygulanmaktadir. Ciinkii boyle bir sézlesme ile geminin ticari ydnetimini
eline alan charterer, kendi adina konigmentolar diizenleyerek yiikle ilgililere kars1 tagima
taghhiidiine girmis bulunabilir. Béyle bir durumda donatan tagima sézlesmesine yabanct
oldugu halde bu kloz bu yabancilif1 ortadan kaldirarak tagima igin sorumlulugu tasiyandan
ahp donatana vermektedir. Kloz sayesinde ayn1 zamanda tagiyan sifatin1 da alan donatanin
sorumlulugu donatan sifatimin da ayrica sakh kalmas: sonucu gemi ve navlun ve bunlarin
degeri ile sorumlu olur. Burada 6nemli olan bir husus da konigmentoyu tagiyan olarak imza

eden kimsenin donatarun veya gemi igletme miiteahhidinin temsilcisi sifatiyla hareket ettigi

dayanilan delillerin tartigihip, degerlendirilmesinde usul ve yasaya aykin bir yén bulunmamasina gire,
T. A.$.vekilinin tiim temyiz itirazlan yerinde degildir, Kaynak: Corpus Arsiv, {Copyright © Ced
Dagitim Medya Yazihim - Corpus Mevzuat ve Igtihat Programi]

312 TEKIL, Deniz Hukuku, s. 150.
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konismento metninden agik¢a anlagilmalidir. Aksi halde tagiyan konismento hamiline karg:

tizerindeki sorumlulugu atrms olamaz’"*.
3.5 GEMI iSLETME MUTEAHHIDi VE HUKUKI SORUMLULUGU

TTK.’min 946. maddesine gére, kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adma deniz
ticaretinde bizzat veya kaptan marifetiyle kullanan kimseye gemi isletme miiteahhidi
denilmektedir’'® ve iigiincti satslarla olan mitnasebetlerinde gemi igletme miiteahhidi
donatan sayilir. Gemi isletme miiteahhidi gemiyi kira, ariyet gibi hakl: bir sebebe
dayanarak kullanabildigi gibi ¢alma ve gasp gibi haksiz bir nedenle de kullaniyor olabilir.

Bir kimsenin gemi isletme miiteahhidi sayilabilmesi i¢in miilkiyeti kendisine ait
olmayan bir gemiyi bizzat kaptan olarak ya da kaptana verdigi talimatla ySnetmesi gerekir.
Bir gemi kiracisinin alelade kiract m1 yoksa bir gemi isletme miiteahhidi mi oldugunun
saptanmasinda dokirinde gemi isletme miiteahhidinin kaptana yetki verip vermemesine
gbre bir aynm yapilmstir. Buna gore kiraci bir ¢iplak gemi kiracisi ise gemi isletme
miiteahhididir; time carter szlegsmesinde kiracinin kaptana ticari bakimdan talimat verme

yetkisi agik¢a yaziliysa kiract gemi igletme miiteahhididir yoksa alelade bir kiracidir®'®,

Gemi igletme milteahhidi tgiincii kisilerle olan iliskilerinde donatan sayilacagina gére
miigterek avarya, ¢atma, kurtarma ve yardim ile ilgili biitin haklar ve sorumluluklar
kendisine diiser. Konteyner tagimacilifi agisindan da yukarida donatan igin yapilan
agiklamalar sorumlulugu gergevesinde gemi isletme miiteahhidi i¢in de gegerlidir. Tuttugu
veya hizmet sdzlesmelerini devraldifn kaptan ve gemi adamlarin ficretleri ile bunlarin
gorevlerini yaparken isledikleri haksiz fiillerden dogan tazminati ddeyecek olan da yine
odur. Nitekim kaptamin yasal yetkisi gercevesinde yaptign hukuki islemlerde de gemi
maliki degil, gemi igletme miiteahhidi sorumludur. Ciinkii gemiyi kendi emrindeki kaptan

516

ve gemi adamlarn ile deniz ticaretinde kullanan kendisidir’'®. Bu durumun énemli noktast

¥ TEKIL, Deniz Hukukuy, s. 170.

S YARGITAY 11. H. D,, E: 1998/4642, K: 1998/6418, T: 09.10.1998” Goriilmekte olan davada $S M.
Gemileri Armatorieri Kooperatifi gemiyi kiralamak suretiyle davaya konu olan tagima isinde
kullanmigtir, Bu durumda kooperatif "Gemi Isletme Miiteahhididir". Bu sifati itibariyle igiincil
sahislarla olan miinasebetinde donatan sayilir ve onlara karsi donatanin hak ve borglarina haizdir.”

315 AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, s. 543.
16 TEKIL, Deniz Hukuku, s. 148.
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baz1 is ve islemler dolayisiyla donatandan bir alacak elde edememis olan kiginin bu
alacaklarimin gemi alacaklisi hakki ile korunmug olmasidir. Gemiye yiik vermis kisi yiik
hasarlandigi zaman dofan alacagimi gemi igletme miiteahhidinden alamazsa gemiden
alabilir. Yani gemi igletme miiteahhidinin borcu dolayisiyla alacag: gemi alacaklis1 hakki
ile korunan alacakli, alacafmi aslinda bor¢lu olmayan donatamin gemisinden

alabilecektir’!”.
3.6 FORWARDER ACENTE VE HUKUKI SORUMLULUGU

Forwarder, tagitanin nam ve hesabina tagima igleri organizasyonunu istlenen kisi veya
firmalardir. Islerine, tasitana verdigi teklifin kabulii sonrasi alinan talimatla malin fiziksel

teslimiyle ige baslarlar’'®,

Borglar Kanunu’nun 416/1. maddesine gore alim satim islerinde komisyoncu iicret
mukabilinde kendi adina ve bagkasi hesabina kiymetli evrak ve menkul esya alim ve
satimini {izerine alan kimsedir. Komisyoncu kendi adina ancak bagkas: hesabina ig yapar.
TTK.’min 800/1. maddesine gére ise ficret mukabilinde kendi adina ancak godnderen
hesabina esya tagimay: sanat edinmig olan kimseye tagima isleri komisyoncusu denir. Bu
tarife gére bir kimsenin tasima isleri komisyoncusu olabilmesi igin esya tagimay: bagkas:
hesabina ancak kendi adina yapmasi, bu igleri yapmay1 sanat edinmis olmasi ve bu isi licret

kargthgmda yapmasi gerekir® .

Gemi acenteleri, armatérlerin verdikleri vekaletle ig yapan kuruluglarken® 2 forwarderler

ise tazimay1 yaptirdiklar1 araglarin evraklarina dayanarak ve bunlan bir araya getirerck

517 AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY,s. 545,
318 Forwarder ve Konteyner Hizmet Pazarlamasi, DAVRAN Arif, bkz. ERDAL, 5.337.

¥  ZEYNELOGLU Ahmet, Tagima Hukuku(Agtklama Yarg: Kararlan-ligili Mevzuat), Ankara 1993 s.
343.

0 YARGITAY 11. H. D., E: 2000/4149, K: 2000/7129, T: 29.09.2000 kararinda davaci vekili,
milvekkilinin dava digi sirketlere sattii malm tagimnasi igini iistlenen davahmin Hilal 1 gemisine
yiikleme yapildig: sirada, vincin hidrolik yaginin temasi ve ambar kapaklarinin iyi kapatilmamasi
nedeniyle emtianin hasarlandifini, hasarll mallarin yenisiyle degistirilmesi, hasarh olaniarin piyasada
dilgitk fiyatla sat:simasindan doBan zararlan igin gemi fizerine kanuni rehin hakk: dogdugunun tespitini,
tamnmasimi ve tahsilini dava etmistir. Davali, davaya yanit vermemistir. Mahkemece, toplanan delillere
ve dosya kapsamina gdre, yurtdigindaki alicisina gttiiriilmek fizere gemiye yilkleme yapildig: sirada
gemi vincinin hidrolik sistemindeki ariza ve ambar kapaklarmin iyi kapatilmamasi nedeniyle hasarlanip,
bu durumun davactya TTK'min 1235/7. maddesi uyarinca gemi alacaklist hakla verdigi gerekgesiyle,
87.079.88 USD gemi alacap i¢in gemisi lizerine kanuni rehin hakki tespit ve taninmas ile tahsiline
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kendi tanzim ettikleri tasima senedi olan FBL (FORWARDER BILL OF LADING)
TASIMA ISLERI KOMISYONCUSU KONISMENTOSU VEYA HBL (HOUSE
BILL OF LADING) ile tagiyici otarak®®' tasimay: yapmaktadirlar. Buradaki ince fakat is
yapanlar i¢in hayati olan aymrim hat acentalarimin vekili olduklar1 armatér adma hareket
ettikleridir. Forwarder ise mal sahibinin adina is yaptif i¢in onun hak ve menfaatlerini
daha iyi koruyabilmektedirler. Forwarderler acentelerden daha fazla giivenilir bir kurulus
olup daha fazla sorumluluk almaktadirlar. Forwarderler birbirleriyle alakasiz sektorlerde
caligtiklan igin degisik mallar tasirlar ve bu mallara iligkin g¢ok 6nemli ayrintilar
ogrenirler. Mallarin 151, nem, 6zel tasima gibi bilgilerinin bilinmesi sonug itibariyle havasiz
ve kapah kutu olan konteynerler icerisinde taginan mallarin en az hasarla veya hasarsiz

tasinmasina imkan saglamaktadirlar’?,

Forwarderler konteynere Gnemli katkilar saglamiglardir. Baslangicta sadece geminin
liman siirelerini kisaltmak amaciyla kullamilan konteynerler ¢ok kisa bir zamanda mallan
kordugu ve denizde oldugu kadar kamyon ve trenle de taginabildigi i¢in hizla bir ¢ok yik
icin tek tagima araci olmustur. Konteynerlere bu vasfi kazandiran forwarderlerdir.
Limanlara gelen konteynerlerin i¢ sehir ve hatta bagka denize kiyis1 olamayan iilkelere
gidisi forwarderlerin organizasyonuyla gergeklesmektedir. Bu alanda halen forwarderler

teminat vererek acentelerden konteyneri almakta ve hatlarin ulagamadigi veya ulagtii

karar verilmigtir. Davaci haksiz eyleme dayah olarak ugradig: zarann tazmini igin dava agmigtir, Dava
dilekgesi de dogrudan donatan aleyhine diizenlenmis bulanmaktadir. Davaliya génderilen davetiye ve
dava dilekgesi 6rnegine sonradan acente adi ilave edilmek suretiyle davaliya acentesi vasitasiyla tebligat
yapumstr. TTK'nin 119. maddesi uyarinca acentenin akdettifi veya akdinde aracilik yaptifn
stzlesmelerden dolayr miivekkili namina acenteye karst dava agilabilir ise de uyugmazligin her seyden
once bir sbzlesmeyi miivekkilinin temsilen akdetmesi veya stzlesmenin kurulugunda araci olmasi
gerekir. Dava dilekgesi ekindeki belgelere gore, davaliya ait gemi Tirk bayrakhidir. Olayda TTK'nin
117/3. maddesinin de uygulama yeri bulunmamaktadir. Bu durumda dava dilekgesinin davali donatanin
Tirkiye'deki kanuni ikametgahina dogrudan dogruya teblig edilerek, hasil olacak sonug dairesinde bir
karar verilmesi gerekirken, TTK'nin 119. maddesindeki kosullar arastirilmadan dogrudan acenteye
yapilan tebligatla taraf tegkili dogru degildir. Ag¢iklanan nedenlerle kararm BOZULMASINA karar
verildi.” , Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazlun - Corpus Mevzuat ve
Igtihat Programi]

*' TTK.’min 814. Maddesi geregince agikga mukavele ile yasaklanmamis ise tagima igleri komisyoncusu
kendi adam ve araglanyla tasimay: yaptirabili. O halde tagima isleri komisyoncusu ayni zamanda
tastyict sayilabilir. Maddenin 2. Fikrasina gore ise, komisyoncu tagima senedinin ikinci niishasini kendi
adina imza edip miivekkiline geri vermis veya kendi adina tagima ilmithaberi diizenleyerek miivekkiline
teslim etrnig ise yasa kendisi ile miivekkili arasindaki tasima iicreti ve biltiin masraflara karsihik olarak
kesin bir para tayin edilmis ise komisyoncu tastyici sayilir. Yazara gére bu halde komisyoncu tagima
iicretinden bagka komisyon Ucretini de almasi gerekir, ZEYNELOGLU, s. 343; Tagima igini de
gergeklestiren komisyoncunun ayn1 zamanda tagiyan sayilacag: ve dolayisiyla ayn: kigide ayn niteligin
birlesecegi kabul géren bir husustur. Bu nedenle komisyoncu hem komisyon bedelini hem de tasima
ticretini talep edebilir, TANGUN, s. 97.

2 Forwarder ve Konteyner Hizmet Pazarlamasi, DAVRAN Arif, bkz. ERDAL, s.33§.
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ancak pahali kaldifn noktalara goétlirmektedirler. Forwarderlerin konteynerler agisindan
sagladii diger bir fayda da forwarderlerin deniz+ugak gibi alternatif caligmalandir.
Mesela Cin veya Japonya’dan konteynerlerle yiikii Dubai’ye getirip buradan ugakla

Avrupa varis noktalarina taginmast gibi ek katkilar saglamaktadiriar® 3,

Gemi, denizde firtina, kazalar ve denizin kendisine kars1 devamlt bir savas igerisindedir.
Sadece tuzlu deniz suyu bile gemi agisindan tehlike olusturmaktadir. Armatérler biitiin bu
sikintilar nedeniyle ellerinde bulundurduklar avantajlari kaybetmemek igin konteynerin
deniz harici taginmasindaki sorumlulugu tizerlerine almamaya cahgirlar, Liman digina
¢ikan konteynerlerde mal sahibi veya forwarderlerce verilen teminat ¢ekleri veya

depozitolarla armatdr ve acentesi kendini garantiye almaktadir®*.

Forwarderlerin konteyner tagimacilifina yaptigi diger onemli fayda ise grupaj
yiklemelerdir. Yukarida da agikladifimz gibi LCL konteynerlerle yapilan tagimada birden
fazla mal sahibinin yliki tek bir konteyner i¢erisinde tasinmaktadir. Armatérler konteyner
bagma bir miisteri fikriyle sorumlulukiarimi daraltmak isterler. Bu sekilde bir tasimada

sorumlulugu forwarderler {istlenmektedir.

Evrak agisindan da forwarderler ilk multimodal senedini kullanmaya baglamis ve bu
daha sonra merkezi Paris’te olan ICC(International Chamber Of Commerce-milletleraras

ticaret odasi)tarafindan bankalarda en énemli vesika olarak yerini almigtir. Bu agamaya

B Forwarder ve Konteyner Hizmet Pazarlamasi, DAVRAN Arif, bkz. ERDAL, s. 337.

*  Forwarder ve Konteyner Hizmet Pazarlamast, DAVRAN Arif, bkz. ERDAL, s. 338; Tastyicinin mala
bir zarar vermesi halinde ona karsi TTK. nin 809/3. maddesi uyarinca riicu haklarim sakh tutabilmesi
i¢in komisyoncunun egyay1 kabul ederken ayni kanunun 783. maddesinde 8ngtriilmiis oldugu ihtirazi
kaydr diigmesi gerekli ihtar ve tespit iglemlerini yaptirmasi gerekir. Aksi halde dogan zararlardan
komisyoncu sorumlu olur. Kural olarak tagima igleri komisyoncusu malin varma yerine teslimi
yilkimliiliigit altina da girmis sayihir. Mal elinde bulundugu stirece sorumludur. TTK. nin 765. Maddesi
geregiince bu sorumlulugu azaltamaz ve kaldiramaz. Bununla beraber 810. Madde uyarinca sozlesmede
komisyoncunun isinin sadece mali tagiyiciya tesliminden ibaret oldugu kararlastimlabilir. Bu halde 809.
Madde geregince iyi bir tasiyici segmek ve gerekli talimat1 vermek ve mallar1 tasiyiciya teslim etmekle
glrevini yapmis sayilir, Komisyoncu tastma iginin tamamlanmas: halinde kararlagtirilan ficreti
caligtrdifa kimselerin ayliklar1 ve igyerinin giderleri diginda tagima isi igin gerekli masraflari yaptifi
glinden itibaren isleyecek faiziyle miivekkilinden isteme hakkina sahiptir. Komisyoncunun masraf,
iicret ve faizierinin tahsili konusunda egya iizerinde haips hakki mevcuttur. TTK.'nin 811. Maddesine
gbre komsiyoncu taginan esyaya gergekten yahut egyanin bir magaza veya antrepoya verildigini bildiren
alindi kagidinin tasiyicisi olmak kaydiyla hilkmen zilyet ise bu egyanin tagima masrafi ve komisyon
iicreti ve avanslardan dolay: da egya uzerinde hapis hakki vardir. TTk. ‘nin 813, Maddesine gore
komisyoncu tagima isleri ticretini tdedigi takdire tasiyicinin haklar kendisine geger, ZEYNELOGLU,

s. 344,
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uzun yillarda gelinmis ve FIATA, Birlesmis Milletler, ICC, IRU gibi kuruluglarla birlikte
bitytik gayretler sarfetmislerdir. Ancak bu gayretler sonrasi konteyner gemilerinin kisa

stirede tagimakta olduklan mallarin evraklar: vaktinde ulasilabilir hale gelmistir’®’,
3.7 KAPTAN VE HUKUKI SORUMLULUGU

TTK.’nin 821. maddesine gére gemi adamlar1 kaptan, gemi zabitleri, tayfalar ve gemide
istihdam edilen diger kimselerdir. 31.07.2002 Tarihinde Resmi Gazete’de yayinlanan
24832 sayth Gemi Adamlan Yonetmeligi’nde ise gemi adamlarn, geminin kaptanin,
zabitlerini, yardime: zabitlerini, stajyerlerini, tayfalarini ve yardimer hizmet personelini
kapsamaktadir. Gemi adamlan igerisinde en 6nemli rol gemi kaptanina diigmektedir.
Ciink{i kaptan hem deniz ticareti hukuku kurallar1 hem de genel anlamda deniz hukuku
kurallan gergevesinde gemide diizenin kurulmasi ve korunmasinda sorumlu en yetkili

kisidir.

TTK.’min 972. maddesi kaptanin her seyden dnce biitiin islerinde hususiyle ifas1 kendine
diigen mukavelelerin yerine getirilmesinde tedbirli bir kaptan gibi hareket etmeye
mecburdur. Kaptan bu 6zen borcunu yerine getirmezse donatana, yiikle ilgililere, gemi

adamlarma kars1 sorumlu olur®2®,

Kaptanin yolculuk baglamadan 6nceki gorevleri genel hatlari ile gemiyi sefere hazir
hale getirmektir. Gemiyi sefere hazir hale getirme kavraminin igine geminin denize, yola
ve yiike elverisli olmasim, borda evrakinin tam olarak gemide bulunmasi, istifin denizcilik
usullerine gbre yapilmasi, yerli ve yabanci mevzuata ozellikle giimritk hiikiimlerine
uyulmas gibi yukiimliiliikler dahildir. Kaptan gemi harekete hazir olunca ilk firsatta yola
¢ikmak zorundadir. Yolculuk sirasinda ise kaptanin stiphesiz en énemli gorevi her seyden

once gemiyi dikkat ve itina ile sevk ve idare etmek ve selametle hedefine ulagtirmaktir.

5 Forwarder ve Konteyner Hizmet Pazarlamasi, DAVRAN Arif, bkz. ERDAL, s. 338.

*®  YARGITAY 11. H. D,, E: 1979/5684, K: 1980/134, T: 17.01.1980 kararinda, kaptan, geminin sevk ve
ybnetimiyle gorevli ve bundan dogrudan sorumlu olan kisidir. TTK.’min 972. maddesi hitkmii uyarinca,
tim iglerinde, dnlemli (tedbirli) bir kaptan gibi davranmak zorundadir. Bu nedenle, 8nlemli bir kaptanin
gostereceSi Ozeni gbstermeyen, bagka bir anlatimla, geminin sevk ve ydnetiminde kisisel kusura
saptanan kaptanin, olusan zarardan sorumlu olacagini kabul yasa geregidir. Kaptan kendi gemisinde
caligan gemi adamlarma karsi, istthdam eden kisi durumunda degildir. istihdam eden donatandir. Bu
nedenle, kigisel ya da onlan gozetiminde kusuru bulunmadi stirece, sorumlulugu sézkonusu olamaz,
Kaynak: Corpus Arsiv, [Copyright © Ced Dagitim Medya Yazilm - Corpus Mevzuat ve Igtihat

Programi]



166

Ayrica yolculuk sirasinda Snemli olaylardan donatan1 haberdar etmek ve miimkiin
oldugunca onun talimatlart dogrultusunda hareket etmek ve nihayet yolculuk stiresince
yiikii ve yiikte hak sahibi olan kisilerin ¢ikarlarmi kollamakla yitkiimlidiir. Yolculuk sona
erdiginde de yiikiin usuliine uygun ve giivenli sekilde boglatilmasim saglamak iizere
gerekli iglemleri yapmak ve yolculuk sirasinda bir olay meydana gelmigse bununla ilgili
olarak yargr organlarina bagvurmak da yine kaptanin gérevleri arasindadir’’. TTK.’da bu

gorevler su maddeler ile hiikkme baglanmstir:

TTK.’nin 974. maddesine gore, kaptan yola ¢ikmadan, geminin 817 nci maddede yazih
bakimlardan denize ve yola elverisli olmasma ve gemiye, gemi adamlarina ve ytike ait

vesikalarin gemide bulunmasina dikkat etmeye mecburdur.

Konteyner tagimacilifi agisindan geminin yola elverigli olmasimn énemi yitkleme
durumu ile iligkilidir. Yiikleme durumu itibariyle bir geminin yola elverisli sayilabilmesi
i¢in, istif haddinin Ustiinde veya teknenin bir yana yatmasi yahut herhangi bir sekilde
dengesini kaybederck alabora olmasi sonucunu dopuracak surette yiikklenmemis veya
istiflenmemis olmasi gerekir. Yani konteyner gemilerinde geminin elverigliligine etki
yapabilecek unsurlar konteynerdeki noksanlik ve konteynerin gemideki istif tarzidir.
Giivertede ve giiverte altinda iist Gste yifilmus konteynerler geminin dengesini
bozabilmekiedir. Bu nedenle bdyle bir geminin hem denize hem de yola elverigsiz oldugu

agiktir?®,

TTK.’mn 975. maddesine goére ise kaptan, yiikleme ve bosaltma aletlerinin maksada
elverigli bir halde bulunmasina ve istif igleri hususi istif¢iler tarafindan goriilse bile, istifin
denizcilikte cari olan usul ve orflere uygun bir tarzda yapilmasina dikkat etmeye
mecburdur. Kaptan; denizcilik orf ve usullerince geminin asiri derecede yiiklii olmamasina,

liizumlu safranin yerinde olmasina ve ambarlarm akit uyarinca taginacak olan mallarin

kabuliine, taszinmasina ve korunmasina elverisli ve tertibatli bir halde bulunmasmna dikkate

27 ZMAN, s.165.
% DENIZ, s. 90.
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mecburdur’”. Bu madde geregince yiik dolu konteynerin gemide istifinden kaptanin da

sorumlu oldugu anlagilmaktadir.

Kaptan TTK.’nin 972. maddesine gore belirli bir gérevi hi¢ veya geregi gibi
yapmamigsa bu ylizen dogan zararlardan sorumludur. Kaptan 6zen borcunu yerine
getirmemesinden dolay: donatana, tagiyana, yiikletene ve gonderilene karsi sorumludur.
Donatana kargi sorumluluk hizmet akdinden temellendigi gibi yolculukla ilgili diger
sahislara karg1 ise kanun hitkmii geregince sorumludur. Kaptanin sorumlulugunun genel
hatlar1 $6yle belirtilmistir>°. Kaptan donatandan sonra degil, birinci derecede ve dogrudan
dogruya sorumludur. Sorumlulugu simirsizdir, sevk ve idare kusurundan da sorumludur.
Halbuki donatan gemi adamlarinin teknik kusurlarindan dolay: yiikle ilgili sahistara kars:
sorumlu degildir. Donatamin talimati {izerine hareket etmis olmasi kaptani bu

sorumluluktan kurtarmaz.

*® Yargitay 11.H.D de; E: 2005/6756, K: 2006/10079, T: 10.10.2006 kararinda davact (kars: davah) T.
Gida Yag ve Sabun Sanayi A.$.nin Libya'daki bir firmaya sathf miswrdzil yag yiiki, iskenderun'dan
Libya'nin Misurata Liman'ma taginmak, lizere yapilan navlun sbzlesmesi ile davalilardan O. Deniz
Nakliyatt A.$.'ne ait Tiirk bayrakl: O. F. Gemisine yiiklenmig, gemi Misurata Liman'ina yaklagtifinda
makine arizasina maruz kalmis bunun sonucu kétit hava kosullarinin etkisiyle olusan dalgalara agik hale
gelmis, yeterli bir gekilde tertip edilmeyen yilkler geminin bir tarafina dogru kayarak batma tehlikesine
neden olmus, bu agamada bir kisim yiik hasarlanmugtir. TTK.’nin 1061. maddesi "tagiyan mallarin
yiikletilmesi, istifi, taginmasi, elden gegiriimesi ve bosaltilmasinda tedbirli bir tasiyanm dikkat ve
zenini gostermekle yitkiimliidiir" derken yilke 6zen borcunun kapsamma giren faaliyetlerin ancak bir
kismim belirtmektedir. Gergekte yikiin iyi bir halde muhafazasi ve gidecegi yere salimen varabilmesi
i¢in gerekli biitlin tedbirler buna dahildir. (Caga/Kender, Deniz Ticaret Hukuku 1I, Navlun Sozlegmesi
Sayfa 135) .Tagiyan kendi kusurundan oldugu gibi kendi adamlarmin kusurundan da TTK.’nin 1062.
maddesi uyarinca sorumludur. Gergi sézlesmeye konulacak fio veya fios sarti ile TTK.’nin 1061,
maddesinde sayilan faaliyetlerin ve yilkiimlilliklerin bir kismu ve netice olarak bunlarin kot
yapilmasindan dogan sorumluluk yiikle ilgililere aktarifabilir. Ancak bsyle bir sart, kaptanin nezaret
gorevinin, ylikleme ve bosaltma techizatinin iyi bir halde bulunmasim saglamak ve istifin denizcilik
usullerine uygun bir surette yapiimasim gozetmek ylkilmltligiini ortadan kaldirmaz (a.g.e sayfa 135-
136). Somut olayda, navlun sozlesmesi hitklimlerini gosteren baglant1 teleksinde, (L/S/D For The
Charterers Account, but OOs To Asist) sart1 yer almaktadir. S6z konusu baglanti muhttrasi, yiikiin deniz
tertibi yapilmasi ediminin kirac1 da (tasitan) oldugunu gostermektedir. Yiikleme ve istif iglerinin yitk
ilgilisine biraksidig1 durumlarda dahi TTK.’mn 975. maddesi uyarinca kaptanin yitkleme ve istifin
denizeilik orf ve usullerine uygun tarzda yapilmastna nezaret etmek gdrev ve sorumlulugu vardir. Bu
durumda, ylk hasarina miinhasir olmak lizere yapilan hatah istiften dolay: tagiyanin sorumlulugunun
devam ettigi ve miisterek kurusunun var oldugu gozetilerek yapilacak degerlendirme sonucunda hasil
olacak sonug gercevesinde bir karar verilmesi gerekirken yazil sekilde ve yetersiz gerekge ile yik
hasartna iligkin istemin dahi tamamen reddine karar verilmesi hatali olmus ve kararm agiklanan nedenie
davaci (kars: davaly) yararina bozulmasina karar vermek gerekmigtir, “seklinde hilkiim kurarak karar

vermigtir.
30 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti Hukuku 1, s. 197.
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SONUC

Konteyner, tekrar tekrar kullanilabilmek i¢in devamlilik &zeHigine sahip ve buna
yetecek saglamlikta olan, yliklerin agilip kapanmadan bir veya birkag¢ vasitada tasinmasim
kolaylagtiracak tarzda inga edilmis, 6zellikle bir vasitadan digerine bindirme sirasinda
kolayhkla elden gegirilmesini saglayacak techizatta, kolay doldurulup bosaltilacak sekilde
yapilmis, en azindan 1m’ kapasiteye sahip olan tagima cihazidir. Konteynerin hukuki
niteligi hakkinda doktrinde bir goriig birligi olmamakla birlikte konteynerler gérdiikleri is
agisindan geminin ylik boéliimleridir, hareket edebilir gemi ambarlanidir. Konteynerlerle
gemi arasinda biitiinleyici parga iligkisi yoktur. Konteynerin yiikletene ait olmasi halinde
konteyner geminin eklentisi olamaz. Konteynerin donatana ait olmas: ve bu konteynerin
tek bir konteyner gemisine tahsis edilmemesi veya donatanlarin konteynerleri kendi
aralarinda degis tokus etmeleri halinde de konteyner geminin eklentisi sayilamaz.
Konteynerlerin konteyner sirketlerinden veya bir bagkasindan kiralanmasi halinde de
tahsisin stirekliliginden s6z edilemez ve bu haldede konteynetin geminin eklentisi olmasi
s6z konusu olamaz. Konteyner kimi zaman miistakil bir esya da olabilir. Bir geminin deniz
ticaretinde kullanilmak amaciyla A kigisinden kiralanmasi halinde konteynerlerin de
gemiyi deniz ticaretinde kullanacak olan kimse tarafindan B kisisinden kiralanmasi
durumunda konteynerin o gemide sadece gegici olarak kullanilmasi s6z konusu oldugu igin
konteynerin miistakil bir esya oldugu sdylenebilir. Ya da gemisine ancak konteyner
tagimacilifinin  yapimina uygun olmasi sart: ile kiralayabilen bir donatamin gemisini
kiralamak adina bir konteyner sirketinden konteyner kiralamasi ve gemisini bu sekilde

tagryana teslim etmesi halinde de konteynerin miistakil bir egya oldugu séylenmelidir.

Konteynerlerde taginan ytiklerin gegitlenmesi konteynerlerin ve konteyner gemilerinin
de gesitlenmesine neden olmugtur. Konteyner gemileri prensip olarak her bir konteynere
kaldirma eckipmanlan ile direk erisimi saflayan agtk yapida dizayn edilmiglerdir,
Konteyner gemilerinde giivertenin (tween deck) olmadifini kabul edenler vardir. Geminin
glivertesinin olup olmamas1 teknik bir husustur. Teknik oteritelere gore konteyner
gemilerinde giiverte bélimiinin olmadifi kabul edilirse o zaman yiikiin giivertede
tasinmasi hususu bir 6zellik arz etmez. Bunun yaminda konteyner yiikiiniin giivertede
tasinmast mutat olan yiiklerden oldufu goriigiinlin kabulii de miimkiindiir. Konteyneri

ylkiiniin giivertede taginmasi mutat olan yiiklerden sayilmasi halinde, yiikletenin rizas
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aranmasa bile, meydana gelen zarar, geminin elveriglilii agisindan degerlendirilmelidir.
Yani giivertede taginan bir konteyner igindeki yiikiin hasarlanmasi halinde sadece
yiikletenin bu konuda bir rizasinin olmamasi sebebiyle tagiyanin sorumluluguna dogrudan

gitmek dogru degildir.

Tagimacilifin  baglarinda tasiyan sadece denizde yikk tagima taahhiidiinde
bulunmaktayken, konteynerin icadiyla karma tagimalarnn gelismesi sonucunda artik tagiyan
sadece deniz yoluyla tagimayi yiiklenmemis, karma tagimacimnin gelisme géstermesi lizerine
malm taginmasi gereken kara, hava, demir yolu ile tagima safhalarim da taahhiit etmeye
baglamistir. Tasiyanin sorumlulugu da tiim bu safhalari kapsar nitelikte geniglemistir.
Konteynerin icadiyla karma tagimacilifin gelismesinin en biiyikk nedeni konteynerlerin
a¢ilip kapanmak zorunda olmadan bir yerden bagka bir yere ve bir gok aragtan digerine bu
sekilde aktarilarak taginabilmesidir. Karma tasimalar hakkinda mevcut Tiirk Ticaret
Kanunu’nda herhangi bir diizenleme yoktur. Ancak Tiirk Ticaret Kanunu Tasarist’na gore
konteynerlerle yapilan ve bir ayagi deniz tasimacilifi olan karma veya kombine
tagimalarda tagimaya iliskin genel hiikiimler ile esya tasimaya iliskin hiikiimler
uygulanacaktir. Ancak bu tasimada zararin hangi agamada meydana geldigi belli ise yani
zarar deniz tagimasi agamasinda meydana gelmisse bu halde deniz ticaretine iligkin
hiikktimler uygulama alam bulacaktir. Zararin meydana geldigi asamanin belli olmarmasi
halinde bu istisna uygulanmayacaktir. Deniz tasimacilifi igeren karma bir tasima
stzlesmesinin navlun sézlesmesi olarak degerlendirilip degerlendirilemeyecegi noktasinda
ise mevcut hali ile bu sozlesme tirline navlun sdzlesmesini denilmesinde sakinca
gérmezken tasarida bu tiir sdzlesmeler i¢in degigik tiir araglarla yapilan tagima sézlesmesi
teriminin kullanildin goriilmektedir. Ayni problem konteynerin kullanildifi bir karma
tagima sozlesmesinde kullanilan belgeye konigmento denilip denilemeyecegi konusunda da
karstmiza gikmaktadir. Karma tagima konigmentosunun Tiirk Hukuku’nda kiymetli evrak
olarak sayilmasi gerekmekle beraber, buradaki asil problemde yine mevcut kanunumuzun
zamanin gereklerine ayak uyduramamasi ve karma tagimalara iliskin mevcut hiikiim

icermemesidir.

Konteyner tagimacihgimn gelismesi navlun sozlesmesinin ifasini da oldukga
degistirmigtir. Konteyner tagimacihiinda yiikii teslim alma, limandan limana seklinde

yapilan konteyner tagimacilifinda deniz tagiyani tarafindan yikiin ya da yik dolu
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konteynerin limanda teslim alinmasi seklinde gergeklesmektedir. Kapidan kapiya seklinde
yapilan konteyner tagimaciliginda ise deniz tasiyan tarafindan teslim alma, yiikiin deniz
yolu ile taginmak {izere teslim ahnmasidir. Deniz tagiyan1 bu halde yiikii ya da yiik dolu
konteyneri kendisinden once tasima gergeklestirmis kara, demir veya hava tagiyanindan
limanda teslim alir. Deniz tagiyam1 ayni zamanda kendinden énceki tagima sathalarini da
stlenmis ise, teslim alma bu sefer yiikiin kabul edildii yerde meydana gelmistir.
Terminalden terminale sekline gergeklestirilen konteyner tasimacilifinda ise birden fazla
tagiyanin yiikleri bir terminalde toplanmaktadir. Deniz tagiyam agisindan yine teslim alma,
yiikiin deniz yolu ile tasinmak tizere teslim ahnmasidir. Deniz tastyam bu halde de yiikii ya
da yiik dolu konteyneri kendisinden énce tasima gergeklestirmis kara, demir veya hava
tagtyamindan limanda teslim alir. Deniz tagiyam aym zamanda kendinden 6nceki tasima
safthalarim da tstlenmis ise, teslim alma bu sefer yiikiin kabul edildii yerde yani
terminalde meydana gelmistir. Konteyner tagimacilifinda yitklemeden maksat
konteynerlere yerlestirilmis yilklerin gemiye bindirilmesidir; ancak uygulamada yiiklerin
konteynere yerlestirilmesi i¢inde yiikleme load terimi kullanilmakta ve konismentolarda da
ayni anlamda kullanildig: gériilmektedir. Yiikleme stzlesmede belirtilen yiikiin yolculuga
hazir hale getirilmis olan gemiye, belirli bir zaman i¢inde konmasi suretiyle yerine getirilir.
Yoksa yiikiin konteynere yiiklenmesi ile tagimanin yitkleme safhasimin basladigini kabul
etmek dogru degildir. TTK, istif faaliyetini yiiklemeyi takip eden bir safha olarak
degerlendirmigtir. Yiik, konteynere karada istif edilitken bir zarar geldiginde emredici
nitelik arz eden hiikiimler emredici olmaktan gikmakta, yiik dolu konteynerin yiiklemeyi
takip eden istif faaliyeti sirasindan bir zarar gelmesi halinde ise sorumluluk agisindan
hiikitmler emredici niteliklerini korumaktadirlar. Deniz tagimaciiginin yiikleme, istif,
bogaltma ve teslim agamalarmn 6zellikle kanunda vurgulanmasinin nedeni bizce yiikiin
denizde iken karadakinden daha tehlike arz ediyor olmasidir. Ornegin yiik dolu
konteynerin karada zarara ugramasi halinde konteyner i¢indeki yiikiin bir kismimun
kurtarilmasi miimkiin iken, yiik dolu konteynerin gemiye istifinden sonra meydana gelecek
bir batma sonucu yiikiin tamaminmn kurtarilmasi imkansiz olmaktadir. Bunun yerine
ozellikle yiikleme agamasinda oldugu gibi, istif faaliyetinin de yiikiin konteyner igine istifi
ve yiik ile dolu konteynerin gemide istifi bigiminde ayn olduklarimi kabul ediyoruz. TTK
anlaminda bogaltma kavrami da yiik dolu konteynerin gemiden karaya indirilmesi seklinde
gergeklesmektedir. TTK’da yiikiin teslimi ve yiikiin teslimine iligkin hiikiimler hep yiikii

deniz tagimaciigindan sonra teslim alan kisinin génderilen oldugu varsaymm ile
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olusturulmustur. Doktrindeki bu goriis ayriiyn da maalesef kanunlarimizin giiniin
gereklerinin ¢ok gerisinde kalmasindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle kanunda yer aldig
sekilde teslim amim yiikiin génderilenin zilyetligine gegtigi an olarak kabul edersek, yikiin
liman igletmesinde kaldigi siirede meydana gelen zarar ve ziyandan tagtyan sorumlu
olmaktadir. Ancak aksi halde de, yiikiin teslimi eger limanda teslim seklinde
kararlagtinlmigsa ve deniz tagimaciiginin  ozelligi de bu teslim bigimine gore
sekilleniyorsa, tasiyanmn sorumlulugunun yiikiin liman isletmesine testimi aminda son
bulmasi gerekir. Her ne kadar bu asamada yiik génderilenin zilyetliligine gegmese de aym
zamanda tagiyanin zilyetliliginden gikmaktadir. Yiikii bagari ile ulagmas kararlagtirilan
yere ulagtiran tagtyana bu agamadan sonra yiikiin kendi gdzetimi ve denetimi altinda
olmadifs bir yerde bulunmasindan ve bu yerde yiike zarar veya ziyamn meydana

gelmesinden sorumlu tutmak tagtyanin sorumlulugunu arttirmaktadir,

Tagtyanin baglica yiikiimliiliklerinden biri gemiyi denize, yola ve yiike elverigli kilmas:
gerekir. Konteyner tagimactligi agisindan geminin yola elverisli olmasimn énemi yikleme
durumu ile iligkilidir. Yiikleme durumu itibariyle bir geminin yola elverisli sayilabilmesi
igin, istif haddinin iistinde veya teknenin bir yana yatmasi yahut herhangi bir sekilde
dengesini kaybederek alabora olmasi sonucunu doguracak surette yikklenmemis veya
istiflenmemis olmasi gerekir. Yani konteyner gemilerinde geminin elverigliligine etki
yapabilecek unsurlar konteynerdeki noksanlik ve konteynerin gemideki istif tarzidir.
Giivertede ve giiverte altinda st {ste yigimis konteynerler geminin dengesini
bozabilmektedir. Bu nedenle bdyle bir geminin hem denize hem de yola elverigsiz oldugu
agiktir. Konteyneri geminin bir pargasi sayarsak zorunlu olarak konteynerin de yiike
elverigsizliginden kaynaklanan zararlardan tagryan sorumlu olacaktr. Tastyanin gemi
ambarlarim yiikii tasimaya, muhafazaya uygun bulundurmasi gerektigi ve konteynerde
geminin yiik bolimii gibi fonksiyon gérdiigii i¢in bu sandiklarda bulunan noksanliklar
gemiyi yiike elverigsiz hale getirmektedir. Konteyner tasiyan tarafindan temin edilir ve
yiikleten tarafindan da istiflenir ise, bu durumda konteynerdeki elverigsizlik gemiyi yiike
elverigsiz hale getirir ve tagtyan sorumlu olur. Konteyner tagiyan tarafindan temin edilir ve
yiik istiflenir ise, bu durumda tastyanin sorumlu olmasi kagimlmazdir, Ayrica konteynerin
tagiyanin kendi miilkiyetinde olmasi veya konteyneri bagkasindan kiralamas: fark
yaratmaz. Tagiyan kiraladign konteyneri de yilke elverisli bulundurmak zorundadir.
Konteyner yikleten tarafindan temin ve istif edilir ve konteynerdeki noksanlik distan
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goriilebilecek cinsten degil ise tagryan gerekli kontrolii yaptifi zaman geminin yiike
elverigsizliginden sorumlu oimamalidir. Konteyner {igiincii kisi tarafindan temin edilir ve

istiflenir ise, sonug yine konteynerin yiikleten tarafindan temin ve istifindeki gibidir.

Konteyner tagimaciliginin baghica problemlerinden bir digeri konteynerlerin mi yoksa
icindeki miinferit ambalajli yiiklerin mi TTK.’nin 1114. maddesine gore koli sayilacaf
meselesidir. Doktrinde bu konu ¢ok tartisiimakla beraber uygulamada TTK.'mn 1114.
maddesinin uygulanmasim engellemek igin tagitan tasiyanla yapacafi anlagsma geregince
ek navlun Sdemeyi kabul etmek suretiyle konismentoya yiikiin degerinin yazilmasim
saglamak zorundadir. Fakat genellikle yiikle ilgililer uygulamada deger bildirip munzam
navlun 6demek yerine kendileri igin daha ekonomik olan yiik sigortas: yaptirmaktadirlar.

Bu nedenle bu sorunun uygulama agisindan 6nemini kaybettigi goriilmekiedir,

Deniz yoluyla konteyner tagimacilifn esyamn tagima rizikolarma karsi korunmasti,
yiikleme, bogaltma ve aktarma sirasinda zaman ve emekten tasarruf edilmesi, tagimanin nz
kazanarak ucuzlamasim saglarken diger bir yandan da gemi isletmeyen tagiyan gibi yeni
aktorlerin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Gemi igletmeyen tastyan karma bigimde
yapilacak olan konteyner tagimacilifinin tiim sathalanim iistlenerek, gercek konteyner

tagimacilif1 olarak adlandirilan kaptdan kaptya konteyner tasimaciliini yapmaktadir.

Konteyner tasimacilifimn geligimi yiikiin kara icerisindeki hareketine tamamen yeni bir
boyut kazandirmustir. CFS(Container Freight Station) konteynerin elleclendifi ve
konteyner igindeki esyalarin konteynere istiflendigi saha anlaminda kullamlmaktadir.
Konteyner terminallerinde sadece konteyner ellegleme hizmeti degil, tireticilerin sartlarina
gbre esyalarin konteyner icine yerlestirilmesi hizmeti de vermektedirler. Tasitan ve
génderenler kendi tesislerinde fiziki olarak konteyneri yiikleme ve bosaltma imkanlarina
sahip degillerse bu iglemlerin ve hizmetlerin liman tarafindan yani terminal igleticileri
tarafindan yapilmasim isterler. Bunun yaninda bazi glimriik uygulamalari nedeniyle CFS

hizmeti verilmek zorundadir.

Konteyner tagimaciliginin geligimi terminal igleticilerinin de gesitlenmesine ve
tasimanin kara safasinda gérev alanlarn da artmasina neden olmugtur. Tagima terminali
igleticileri, terminal hizmet sektériinde faaliyette bulunan gergek veya tiizel kisi ya da kisi

birlikleridir. Tasima terminali igleticilerinin baglicalan yiikleme ve bogaltma
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miiteahhitleridir. Yiikleme ve bosaltma miiteahhidi tagima akdinde yiikleme ve bosaltma
igi kimin tizerine birakilmigsa ona gore tagiyan, yiikleten veya gonderilen hesabina galigir.
Kanun tarafindan tevdi olunmusg tekel yetki ve miikellefiyetlerin ifasinda ise resen hareket
eder. Yiikkleme ve bosaltma miiteahhidi gorevlerinin ifas1 sirasindaki haksiz fiillerden
dogan zararlardan sorumludur. Genellikle miiteahhit fonksiyonu iginde bulunmakla
beraber emrine girmis olmak sartiyla kaptamin memuru olabilir ve bu halde miiteahhit

Borglar Kanununun 100. maddesi antaminda yardimci sahistir.

Forwarder, tagitamin nam ve hesabina tagima isleri organizasyonunu iistlenen kisi veya
firmalardir. Forwarderler konteynere énemli katkilar saglamuglardir. Baslangigta sadece
geminin liman siirelerini kisaltmak amaciyla kullamlan konteynerler ¢ok kisa bir zamanda
mallart kordugu ve denizde oldugu kadar kamyon ve trenle de tasinabildigi igin hizla bir
¢ok yiik i¢in tek tagima araci olmugtur. Konteynerlere bu vasfi kazandiran forwarderlerdir.
Limanlara gelen konteynerlerin i¢ sehir ve hatta bagka denize kiyis1 olamayan iilkelere
gidisi forwarderlerin organizasyonuyla gergeklesmektedir. Bu alanda halen forwarderler
teminat vererek acentelerden konteyneri almakta ve hatlann ulasamadifi veya ulastip
ancak pahal kaldii noktalara gétiirmektedirler. Forwarderlerin konteynerler agisindan
sagladipy diger bir fayda da forwarderlerin deniztugak gibi alternatif caligmalardir.
Forwarderlerin konteyner tasimacilifina yaptig1 diger oneml fayda ise grupaj
yiiklemelerdir. LCL konteynerlerle yapilan tasimada birden fazla mal sahibinin yiikii tek
bir konteyner igerisinde tasinmaktadir. Armatorler konteyner bagina bir miisteri fikriyle
sorumluluklarim daraltmak isterler. Bu sekilde bir tagimada sorumlulugu forwarderler

tistlenmektedir.
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