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GIRIS

Deniz yoluyla konteyner tasimacilig bir yandan, esyanin tasima
rizikolarina karsi korunmasini; yukleme, bosaltma ve aktarma
sirasinda zaman ve emekten tasarruf edilmesini; tasimanin hiz
kazanarak ucuzlamasini ve uluslararasi tasimalarin hizla geligsimini
saglarken, diger yandan da tasima sahnesine yeni aktorlerin
¢clkmasina sebep olmustur. Tamamen konteyner tasimaciligin
ihtiyaclarindan dogan bu yeni aktorlerden biri de, gemi isletmeyen
tasiyan olarak adlandirabilecedimiz NVOCC’dir. ( Non-Vessel-

Operating Common Carrier )

NVOCC ( Non-Vessel-Operating Common Carrier ) kavrami,
deniz yoluyla konteyner tasimaciliginin ilk olarak baslandigi ABD’nde

ortaya ¢itkmis ve hukuki duzenlemelere konu olmustur.

Onceleri c¢esitli Avrupa lkelerinde, “NVOCC” ( Non-Vessel-
Operating Common Carrier) kavramina bir kargilik bulma g¢abalarina
girigsilmis ancak yapilan oneriler bu kavrami tam olarak kargilamadigi
gerekcgesiyle uluslararasi deniz tasimaciligr alaninda ve yabanci
doktrinde kabul géormemistir. Guinumuizde dinyanin pek ¢ok ulkesinde
ve bu arada bir ¢ok Avrupa ulkesinde “Non-Vessel-Operating
Common Carrier “ kavraminin kisaltmasi olan “NVOCC” aynen kabul
gorerek hem tasima sektdorinde hem de tasimaya iligkin bilimsel
yayinlarda kullaniimaktadir. Zaten deniz tagsimaciligi ve deniz hukuku
gibi Anglo-Sakson etkisinin glcli oldugu bir alanda ingilizce bir

kisaltmanin yayginlagsarak kabul gérmesine sasirmamak gerekir.

Ulkemizde de tasimacilik alaninda NVOCC terimi aynen
kullanilmakta ve kabul gérmektedir. Turk Hukukunda daha dénce bu
kavrami inceleyen bir c¢aligsma yapilmamigtir. Kavrama, yer veren
bazi bilimsel c¢alismalarda ise NVOCC kisaltmasinin aynen

korundugu gorulmektedir.



NVOCC, Turk ve yabanci denizcilik ¢gevrelerinde yerlesmis bir
terim olarak kullanilmaktaysa da Turk hukuk terminolojisinin
gelismesine katkida bulunmak ve kavrama icerik kazandirmak
amaciyla NVOCC, (Non-Vessel Operating Common Carrier) terimini
Turkgcede karsilamak Uzere “gemi igletmeyen tasiyan” terimi
Onerilmistir. Bununla birlikte G¢ so6zclikten olusan bu terimin
kullanilmasinin okuru yoracagdi ve ifadelerin rahat anlasiimasini
engelleyece@i kaygisiyla, yerlesmis ve bu sebeple ilgili ¢cevrelerce

asina olunan NVOCC kisaltmasi tercih edilmigtir.

Calismamiza, NVOCC kavraminin belirlenmesi ile
baslanacaktir. Bu kapsamda o6ncelikle NVOCC faaliyetleri
incelenecek daha sonra mukayeseli hukukta NVOCC'nin ortaya
cikisi, gelismesi, Anglo-Sakson hukukunda, tasiyan(common carrier)
ve navlun komisyoncusu( freight forwarder) kavramlariyla olan iligkisi
incelendikten sonra, Kita Avrupasi hukuklarinda duzenlenmis benzer
kavramlar agiklanmaya cgaligilacak ve son olarak NVOCC’nin tanimi

yapilacaktir.

ikinci bdlimde ise, NVOCC’nin yapti§i sdzlesmelerin hukuki
niteligi ve bu sozlesmelerden dogan hak ve borglari ele alinacaktir.
NVOCC’nin gemi isletenlerle yaptigi s6zlesmelerin temel amaci yuk
ilgilileri ile yapilacak s6zlesmelere imkan saglamak oldugundan bu
boliumde ozellikle onun yuk ilgilileri ile yaptigi sozlesmelerin

incelenmesine agirlik verilecektir.

Son bélimde, &6nce NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi tasima
isleri komisyonculugu sozlesmesinden dogan sorumlulugu, daha
sonra deniz yoluyla esya tagsima ve ¢ok turli (multimodal) tagsima
sOzlesmelerinden dogan sorumlulugu Turk hukukunda ve uluslararasi
konvansiyonlarda, NVOCC faaliyetlerinin tasidigi 6zellikler géz éntne

alinarak incelenecektir.



BIRINCi BOLUM
"NVOCC" KAVRAMI

I. NVOCC 'NiN FAALIYETLERI

Gecgmiste deniz yoluyla esya tasimaya iliskin sorunlar daha basit
bir sekilde ortaya konulabilirken gunumuzde iliskilerin karmasik hale
gelmesi yeni sorunlarin ortaya c¢lkmasina ve c¢Ozumlerinin de
gucglesmesine neden olmaktadir. Tasiyanin, yuk ilgilisinin yukunua,
varma limanina bir Gcret karsiligi tasimasi ve tasima belgesi olarak
da genellikle bir konismento duzenlenmesiyle kisaca ifade
edilebilecek olan bu yalin iligski, geminin gesitli carter s6zlesmeleriyle
tahsis edilmesi ve yapilan alt-carter veya tasima sozlesmeleri ile
daha karmasik bir hal almaktadir. Bu vyeni iligkiler zincirinde,
konismentoda tasiyana iliskin daha az bilginin yer almasi tasiyanin
belirlenmesini gittikge guclestirmektedir. Herseye ragmen bu
karmasik ticari ve hukuki iligkilerin temelini gemi ve yuk ikilisi
olusturdugundan vyine de degismez degerlerin var oldugundan
bahsedilebilir.

Konteyner tasimaciligi bu yeni iliskiler aginda bldyuk ©Onem
tasimaktadir. Bunun nedeni, konteynerin basit bir tasima kabi
olmaktan o6te yluk ile gemi arasindaki iliskinin niteligini degistirecek
kadar onemli bir unsur olmasidir. Konteyner tagsimaciligi yeni
hizmetlerin ve daha 6nemlisi tasima sektorinde yeni aktorlerin ve

belgelerin ortaya cikmasina yol agmistir’.

1960°h  yillarda baslayan  “konteynerlesme” uluslararasi
tasimaciligin gelismesinde onemli bir etken olmustur. Konteyner

tasimaciligr bir yandan tagimanin hiz kazanmasini ve ucuzlamasini

! OLIVIER, V.: Les Demandeurs Et Les Défendeurs Dans L'Action En Responsabilité Dans
Le Contrat De Transport Maritime De Marchandise, These De Doctorat, Marseille 1997,
sh.339



saglarken? bir yandan da, geminin maliki veya isleteni olmayan

tasiyanlarin yani NVOCC’lerin ortaya ¢ikmasini saglamistir.

NVOCC faaliyetleri genel olarak asagidaki ornek uzerinde
gorilebilir’. NVOCC, gemi isleten bir kisiyle * , yaptigi sézlesme ile
isletme konusu gemi Uzerinde bir yil sure ile St Nazaire - Montreal
hattinda belirli sayida konteyner tasinabilmesi i¢cin s6zlesme yapar.
Farkli yukleri iceren toptan bir tcret belirlenir. NVOCC, sahip oldugu
bu hakka dayanarak daha yuksek bir Ucret karsiliginda tasimaya
iliskin bazi ek hizmetleri de gercgeklestirerek ve en 6énemlisi kendisini
tasiyan olarak gostererek yuk ilgililerinin yuklerinin tasinmasini

saglar.

Bu ticari faaliyetler kapsaminda NVOCC, 6rnedin bu tasima
hattinda sdzlesmesi olmayan baska bir NVOCC’nin tam konteyner
yukunu, deniz vyoluyla tasinabilmesi igin teslim alir. Ayrica
Nantes‘daki fabrikadan Kanada'nin Brantford sehrinde bulunan
ithalat¢i bir firmanin deposuna bir ¢ok kuguk kolinin konteynerde
tasinmasi isini Ustlenir. Bunu gergeklestirebilmek i¢cin NVOCC,
yuklerin karayoluyla bir araya toplanmasini saglayacak, bu yuklerin

diger ithalatgilarin yiikleriyle birlikte bir konteyner iginde grupajini®

2 ARKAN, S.:Karma Tasimalarla ilgili Hukuki Sorunlar, Jale Akipek'e Armagan ,Konya
1991,sh. 343.

* MORINIERE, J.M.:Les Non-Vessel-Operating Common Carriers (NVOCC) Essai Sur Le
Concept de Transporteur Maritime Contractuel, Thése De Doctorat, 1997 Nantes ,sh.22.

* Calismada “geminin ticari yonetimini elinde bulunduran” kisileri ifade etmek igcin “gemi
isleten” terimi kullanilacaktir. Bu terim Tirk Hukukunda TK. M. 946/2’ de diizenlenen ve
doktrinde “gemi isletme miteahhidi” olarak ifade edilen malik olmayan donatani c¢agristirsa
da aslinda ifade edilmek istenen “geminin ticari yonetimini elinde bulunduranlar” tim
sahislardir. Bu sahsin, donatan, gemi isletme muteahhidi, zaman ¢artereri, yolculuk ¢arterini
Ustlenen veya tasiyan olmasi mimkainddr.

Geminin teknik ve ticari sevk ve idaresi kavramlari icin bk. RODIERE, R.-DU PONTAVICE,
E.: Droit Maritime,Paris 1997,sh.267, QAGA,T. .-KENDER, R: Deniz Ticaret Hukuku, C.II,
8. B., Ist.2006, sh.156 vd.

® Yiklerin ayni konteyner icinde birlestirimesi. Uygulamada “grupaj” terimi ile birlikte
“konsolidasyon” ( ing. consolidation;fr. consolidation) terimi de kullaniimakla beraber ¢alisma

da “grupaj” terimi tercih edilecektir.



saglayacak ve yukun Montreal’a kadar deniz yoluyla tasinmasini
gerceklestirecektir. Daha sonra bir araya getirilmis yuklerin varma
limaninda farkli yerlere dagitilmasini saglayabilmek icin bu yukleri
gidecekleri yere godre ayiracak, demiryoluyla Toronto’'ya kadar
tasinmasini organize edecek ve son olarak Toronto’dan Brantford’a
kadar kara yoluyla tasinarak burada yukun ithalatgiya teslim
edilebilmesini saglayacaktir.

NVOCC ve temsilcileri disinda bu faaliyetlere katilan taraflar;
yuk ilgilileri, konismento hamili (génderilen), kara tasiyicilari, gemi
isletenler, liman igsletmeleri, yukleme bosaltma muteahhidleri, sigorta
sirketleri ve bankalar olarak sayilabilir. Tum bu aktoérlerin birbirleriyle
iliskilerini duzenleyen sbézlesmeler genis anlamda NVOCC’nin

faaliyetlerinin ortaya ¢ikmasini saglar.

A-TASIMAYA HAZIRLIK

NVOCC, yuk ilgililerine esasen deniz yoluyla yapilan tagsimayi
da iceren bastan basa bir tasima hizmeti sunmaktadir. Bu arada
NVOCC tasimanin karada gerceklesen boélimu icin gerekli araglari da
temin etmektedir. Ancak NVOCC, deniz yoluyla yapilan tasimanin
gerceklestirildigi gemiyi isletmez.

NVOCC’ler, vyuk ilgililerine karsi taahhtt ettikleri tasimayi veya
tasimanin organizasyonunu gergeklestirebilmek i¢gin, gemilerin ticari
yonetimini elinde bulunduran;donatanlar, zaman c¢artererleri, yolculuk

carterini Ustlenenler®, konsorsiyum’

® Bu calismada yolculuk carteri de dahil olmak Ulzere butin garter iligkilerinin taraflarini
gOstermek Uzere Cakalir tarafindan onerilen “carteri Ustlenen” ve “carterer” terimlerinin
kullaniimasi tercih edilmistir. GAKALIR , Y.: Zaman Carteri So6zlesmesi, Basilmamis Tez,
istanbul 1989, sh.14-17.

’ Konsonsiyum, ortak bir biironun olusturulmasindan, gemilerin entegre finansal yonetimleri
ile ortakhk adina konismento tanzimi ile ¢arter sézlesmelerinin yapilmasini da kapsayacak
sekilde ticari yonetimlerine varincaya dek donatanlar arasindaki igbirliginin ileri bir seklini
ifade eder. AMASYA, S.: Donatan Kavrami (Basilmamis Doktora Tezi), istanbul 2003,
sh.225 Bu konuda ayrintili bilgi igin bk. BAUCHET, P.: Le Transport Intenational Dans
L'Economie Mondiale, Deuxime Ed., Paris 1991, sh.205 vd



ve konferanslarla® cesitli sézlesmeler akdetmek zorundadir®.

Gemi igletenlerle, NVOCC arasindaki iliskiler oldukga
karmasiktir. Bir taraftan NVOCC alabilecegi en iyi hizmete karsilik
(yani kendileri i¢in en uygun yukleme takvimi, tasima hattinin musait
olugu ve aralarindaki s6zlesmenin ifasinda esneklik) en uygun fiyati
ararken diger yandan gemi isletenler sorumluluklarint asgari
duzeylere c¢cekerek en yuksek fiyatlarla konteyner gemilerini

doldurmaya ¢aligsmaktadir.

Ekonomik c¢ikarlarin bu kadar catistigi bir ortamda, taraf
iradelerinin, bir veya birka¢ konteynerin tagsinmasini konu olan basit
bir tasima sodzlesmesi ile ifade edilmesi beklenemez. Zaten bu
iliskiler zincirindeki aktoérlerin herbirinin ayri ekonomik guigleri oldugu
ve bu gucun de sozlesmeler Uzerinde onemli etkilerinin bulundugu
unutulmamalidir. Sozlesmelere etki eden en dnemli faktor belirli bir
sure igcinde gonderilen konteyner miktaridir. Bu rakam arttikga
NVOCC’nin pazarlik gucli ve sozlesme sartlarina etkisi de

artmaktadir®.

® Ucret anlasmalari olan konferanslar, kamuya ilan edilmis istikrarl bir tarife ile dizenli bir
hattin en iyi sekilde isleyisini saglamak amaciyla olusturulan tizel kisiligi bulunmayan
donatan topluluklaridir. AMASYA, Donatan, sh.224 vd. Kapali ve agik konferanslar ayirimi
ve daha genis bilgi icin bk. BAUCHET, sh.201 vd; MONTEIRO, J.-ROBERTSON, G. :
Shipping Conference Legistation in Canada,The European Economic Community and The
United States , 26 Transp.L.J.141, Spring 1999.

® Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. CORBIER, I.:La Notion Juridique d’Armateur, Paris 1999,
sh.545 ve 592 ; NDENDE, M.:La Mutation Des Entreprises Du Secteur Des Transports
Maritimes, DMF 1992, sh. 547-563.

% NVOCC'lerin deniz yoluyla konteyner tasimalarina iligkin faaliyetlerini konu alan ve
ABD’de 1991 yilinda yapilan bir istatistige goére, NVOCC’lerin % 14,7’si haftada 500 ve
Uzeri konteyner génderirken ayni zaman dilimi icinde % 35,6’si 50 ila 400 konteyner ve
% 50’si ise 50’nin altinda konteyner géndermektedir. Sonug olarak toplam konteyner sayisi
g6zonine alindiginda bu Ug¢ kategori NVOCC’nin tiim konteynerler trafiginin sirasiyla
% 81,2; % 16.9 ve % 1,9unu karsiladigi gértimektedir. MORINIERE, sh.24.



NVOCC’lerin ekonomik guglerinin ve goénderdikleri konteyner
sayisinin farkli olmasi, NVOCC’lerle gemi isletenler arasinda her bir
NVOCC’nin durumuna uygun degisik tipte s6zlegsmelerin yapilmasina
yol agmaktadir. Bu sdzlesmelerin belirlenmesinde ortaya ¢ikan en
onemli glclik ise taraflarin kisiye 6zel sartlar iceren bu sézlesmeleri

gizli tutmak istemeleridir."

Bu sozlesmeleri "Global Service Contract", "Loyalty Contracts”,
"Me Too Contracts", "Service Contract", "Slot Charter", "Slot
Agreement", ve "Time-Volume Rate Contract" bagliklari altinda
sayabiliriz. Soézlesmeler NVOCC’nin faaliyetlerinin niteligine ve
isletmeden igletmeye farklilik gostermektedir. Bu sozlesmelerden
bazilari gemi lizerinde « slot' » olarak adlandirilan yer tahsisini konu
alirken, digerlerinin konusu konteyner tasinabilmesi igin belirli
hacimde yer tahsisidir. Bu iki ana grup sozlesme arasindan
hangisinin segilecegi gemi igletenlerle s6zlesme yapan NVOCC'nin

niteligi ve ekonomik gucu ile yakindan ilgilidir.

Asagida oncelikle bu sozlesmelere iliskin kisa bilgi verilecek
daha sonra ise bu sézlesmeler, hukuki nitelik bashgi altinda®™ ayrintili
bir sekilde incelenecektir. Ancak burada 6zellikle belirtilmesi gereken,
gemi isletenlerle yapilan bu soézlesmelerin temel amacinin yuk

ilgilileri ile yapilacak s6zlegsmelere imkan saglamak oldugudur.

1.Gemi isletenlerle “Konteyner igin Yer Tahsisi” ( Slot Charter)

Sozlesmelerinin Yapilmasi

Bu baglik altinda incelenecek s6zlesmelerin konusu; bir veya
birden ¢ok gemi Uzerinde konteyner igin yer tahsisidir. Konteyner
gemilerinde bir konteynerin gemiye yerlestirilebilmesi igin gereken

alana ingilizce bir terim olan “slot” denilmektedir. Uygulamada bu

"' MORINIERE, sh.24.

2 20'lik (TEU) bir konteynerin gemiye vyerlestirilebilmesi igin gerekli alana « slot »
denilmektedir.

' bk. asa. Il. Bélim, I, Ave B
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sOzlesmeleri tanimlamak igin “slot charter”™ veya “space charter
terimleri kullanilmaktadir. Ancak ¢galismamizda daha yaygin olan “slot
charter” terimi tercih edilmekte ve Turkce karsilik olarak “konteyner

icin yer tahsisi” ifadesi dnerilmektedir.

“Konteyner icin yer tahsisi” sdzlesmesi'® esasen donatanlar
arasindaki iligskileri duzenlemek igin gelistirilmistir. Buna ragmen
klasik donatanlardan ekonomik anlamda daha guglid olan
NVOCC’lerin de bu sdzlesmelerden istifade ettikleri ancak NVOCC
faaliyetlerinin butind gézonine alindiginda bu oranin oldukga dusuk
oldugu gorulmektedir. Uygulamada NVOCC’nin faaliyetlerinden
bahsedilirken genellikle “konteyner i¢cin yer tahsisi” sodzlesmesi ile
bir sonraki bdlimde incelenecek so6zlesmelerden biri olan “slot

agreement” s6zlesmeleri birbiriyle karistiriilmaktadir.

Turk hukukunda “konteyner igin yer tahsisi” s6zlesmesi kanunda
duzenlenmedigi icin, BIMCO tarafindan 1993 yilinda hazirlanan
“Slothire” adli tip s6zlesme incelenecek ve ileride hukuki nitelik
bashigi altinda'” “Slothire” sézlesmesinin hukuki niteligi (izerinde

durulacaktir.

2.Gemi isletenlerle , “Belirli Hacimde Yer Tahsisini Ongéren”

Sozlesmeler Yapilmasi

NVOCC ile gemi isletenler arasinda akdedilen ve NVOCC'nin
getirdigi konteynerlerin tasinmasini konu alan diger bir grup
sOzlesme ise "loyalty contract", "time volume rate contract" veya

"service contract” olarak adlandirilan  sézlesmelerdir.’”® Bu

14 CHAO, A. : NVOCC, A La Recherche D’une Identité, BTL 3 Mai 1993,n0.2519 ,sh.320 vd.
' GOODE, R. M. : Commercial Law, Penguin Book 1982,s h.601, dn 2.

'® Bu sozlesme ile ilgili ayrintili bilgi igin bk. SABADIE, B.: L’Affrétement D’Espaces, Aix-En-
Provence, 2004; TASSEL,Y.:Le Contrat D'Affrétement D'Espaces, DMF 2005,sh.3-13
TASSY,H.:Affrétement D'Espaces Et Garanties Reelles, DMF 1995 ,sh.595-606

" bk. asa. II. Bolim, I, A 2

'® MORINIERE, sh.37.



sdzlesmelerden bazilari ABD’nde Shipping Act’ de diizenlenmistir'.
Ancak bu so6zlesmelerin tamamini i¢ceren eksiksiz bir liste yapmak
oldukga =zordur. Uygulamada bu anlasmalar taraflarca “ticari

uzlasmalar” veya “tarife sartlar’” olarak ifade edilir®.

Bu soOzlesmelerle taraflar arasinda kurulan iligskiyi daha iyi
anlayabilmek igin taraflarin nasil hareket ettigini bilmek gerekir.
Genellikle gemi isletenler, NVOCC tarafindan faks yoluyla yapilan
detayli rezervasyon taleplerini veya bu talebin kabul edilip
edilmeyecegini teyid etmezler. Sadece bos yerlere iliskin bilgileri
telefonla bildirme yolunu secerler. Bu so6zlesmeler, tek bir
konteynerin tasinmasini konu alan basit bir sdézlesmeden, belirli
miktardaki konteynerin tasinmasina iliskin kapsamli sézlesmelere
kadar genis bir yelpazeyi kapsamaktadir. Ancak bu sézlesmelerin bir
bolimunun incelenmesi ¢calismanin devaminda hukuki nitelik bagligi

altina yapilacaktir?'.
B- TASIMA

Tasimaya hazirhik baghgl altinda yukarida kisaca acgiklanan
sO6zlesmeler NVOCC’ye yuk ilgililerine karsi s6zlesme ile taahhut

altina girdigi borglarini ifa edebilme imkani saglar.

NVOCC’nin tasima faaliyetini acgiklamaya ge¢meden &nce

NVOCC’lerin genellikle kendilerini nasil tanittiklarini goérebiliriz?.

Y46 CFR581.2 ; Shipping Act 1984 ile ilgili ayrintil bilgi icin bk. MCCONNELL,J.W.:The
U.S. Shipping Act of 1984, 1985.

*MORINIERE, sh.37

# bk. asa. Il. Bolim, 1,B

2)|lkemizde bir ¢ok sirket NVOCC olarak hizmet vermektedir. Bunlardan o6rnek olarak
verebilecedimiz HT shipping sirketinin internet sitesinde (www. ht-shipping.com ) hizmetler
bashgdi altinda: “HT deniz nakliyat servislerini NVOCC olarak yapmaktadir, dolayisiyla
gemileri kendimiz isletmiyoruz ancak en uygun tarifelerle saygin armatorlerle galismaktayiz.
Bir NVOCC olarak global merkezlerden olusan dinya c¢apindaki agimizla hizmet
sunmaktayiz. Bir konteyneri doldurmayan mallar konsolide sevkiyat ya da LCL olarak, bir
konteyneri dolduran mallar FCL olarak gonderilir. Door-to-door sevkiyatinizda navlununuzun
tim sorumlulugunu Uzerimize aliyor, tedarik zincirinizi yénetmekte hava ve kara aglarini
kullaniyoruz” ifadeleri yer almaktadir.


http://www.ht-shipping/
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Tasima sektorune yonelik yayinlarda veya internet ortaminda
NVOCC’nin tasimaya iligkin faaliyetleri gesitli sekillerde gorulebilir.
Asagida Oncelikle bazi yabanci dergilerde ve internet sitelerinde
rastlanilan &rnekler daha sonra ise Ulkemizde bu sektérde

rastladigimiz bazi ornekler verilecektir.

“Cin’in tim limanlarina NVOCC Grupaj servisi n23.

"Grupaj hizmetinde uzmanlagsmig NVOCC"? :

“Uluslararasi NVOCC, grupaj, FCL/LCL konteyner tasimalari

depolama, dagitim” %;

‘NVOCC grupaj servis, haftalik parsiyel dizenli servis, kapidan

kaplya servis, komple konteyner tagimasi”?;

“Deniz yolu konteyner (FCL &LCL) tasimacilik, Hindistan Mumbai

limanindan haftalik diizenli parsiyel servis”*’;

“Deniz yolu komple ve grupaj konteyner (NVOCC) tasimalari.”®®

Yukaridaki ornekler goz onune alindiginda, NVOCC’nin ya
grupaj yaptigr yukd ya da tam konteyner yukunu, kapidan kapiya
terminalden terminale veya limandan limana tasima kapsaminda
teslim aldigi, tasimaya iligkin ek hizmetler olarak
nitelendirebilecegimiz ¢esitli faaliyetleri gerceklestirdigi gorulecektir.
Bu durum da bize NVOCC’nin yukin hizmetinde oldugunu
gostermektedir®. ABD’nde Federal Denizcilik Komisyonu (FMC)

tarafindan hazirlanan ve NVOCC’leri konu alan bir raporda® ii¢ tip

% pacific Shipper, Aralik 1993 sh.21 “China Interocean Transport” Sirketinin reklami.

# Pacific Shipper, Aralik 1993 sh.17, "Hitach1” Sirketinin reklami.

% pacific Shipper , Aralik 1993 sh.17 “Consolidated Transportation Services Inc.” reklami.
% www.seafreightcompany.com/firma.html  SF International Transport Co. internet sitesi
27 www.ecshipping.com E&C International Sirketi internet sitesi

%8 \www.arfor.com.tr/pages/hizmetler.ntml .~ Arfor Tasima Hizmetleri A.S internet sitesi

%> MORINIERE, sh.60.

%0 Preliminary Staff report on NVOCC, FMC Washington 8 Aralik 1970, MORINIERE,sh.60.


http://www.seafreightcompany.com/firma.html
http://www.ecshipping.com/
http://www.arfor.com.tr/pages/hizmetler.html .
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faaliyetin s6zkonusu oldugu bunlarin: Yuke iliskin dizenlemelerin
yapilmasi; bu faaliyetlere iliskin koordinasyonun saglanmasi ve
belgeler ile tagsinmanin izlenerek kontrolin saglanmasi, oldugu ifade

edilmektedir.

NVOCC’nin tasimayi taahhat ettigi yuk genellikle konteyner
yukuaddr. Konteyner tasimaciliginda yuk sadece bir limandan o6tekine
degil kara iginde bir yerden alinip bir limana veya deniz yolunu

takiben yine kara iginde bir yere tasinmaktadir.

Bu acidan bakildiginda bu tagsimaciligin kapidan kapiya (door to
door) seklinde yapilabilecegi, terminalden terminale yapilabilecegi
veya limandan limana vyapilabilecegi goérular. Kapidan kapiya
tasimacilikta yuk, genellikle saticinin bulundugu yerden alinip
alicinin  deposuna veya isyerine goturilmektedir. Konteyner
tasimaciliginin amacina en uygun tasima sekli olarak goralur’”.
Terminalden terminale denilen gekilde ise ayni konteyner iginde
cesitli  kimselerin yukleri kara icindeki grupaj terminallerinde
birlestiriimekte ve buradan alinip deniz yolunu takiben kara igindeki
baska bir terminalde konteyner acgilarak vyukler dagitima tabi
tutulmaktadir. Limandan limana tagsimada ise yuk bir deniz
terminalinde bir araya getirilmekte daha sonra deniz asiri bir limana

gonderilmekte ve buradan dagitima tabi tutulmaktadir.

NVOCC faaliyetlere iliskin acgiklamalar genellikle konismento
veya tasima belgesinin varligini gostermektedir. Bu belgeler de
beraberinde bir deniz tasiyaninin veya c¢ok tirli (multimodal)

tasimayi taahhut eden bir tasima operatdérinin (multimodal transport

3 DENiz, i. :Konteyner Tagimacihi§i ve Hukuki Sorunlari, istanbul 1982, sh.17.

32 Calismada karma, kombine tasima olarak da adlandirilabilen birden ¢ok tasima safhasini
kapsayan tasimalari ifade etmek igin, 1980 tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonu’nun da
tercih ettigi ingilizce “multimodal transport” kavramina karsilik olarak Tiirkce “cok tirlii
tasima” terimi kullanilacaktir. Bu tasimayi taahhit eden kisiyi ifade etmek icin de “ ¢ok turla

tasima operatérd” terimi tercih edilmistir.
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operator®) varligini ortaya koyar **.

NVOCC tarafindan yapilan tasimalarda Ozellikle tasimanin son
safhasinda, varma limaninda ithalat¢gidan istenen transfer Ucretleri |,
tek konteynerde toplanmis yuklerin ayrilmasiyla baglantili birden gok
tasima belgesinin yarattigi problemler ve NVOCC’nin yetkili
temsilcilerinin bulunmasinda yasanan zorluklar gibi birgcok sorun

ortaya ¢ikmaktadir.

NVOCC ile yuk arasindaki iligkiyi U¢ asamada inceleyebiliriz.
Bunlar yudkun teslim alinmasi, yuke iliskin tasima belgesinin
diizenlenmesi ve yikiin gdénderilene teslimi asamalaridir. ileride®
NVOCC'nin yuk ilgilileri ile yaptigl tasima so6zlesmelerinin ifasi ve bu
sOzlesmelerden dogan haklari incelenirken bu konulara iliskin
aciklama yapilacagindan, bu boélimde ancak kisa bilgiler verilmeye

calisilacaktir.
1.Yikiin NVOCC Tarafindan Teslim Alinmasi

Gunumuzde NVOCC’ler her tarlu tasima ihtiyacina cevap verecek
niteliklere sahiptir. Kliclk veya buyuk yuk partileri ya da tehlikeli bir

yukdn tasinmasi onlarin faaliyeti kapsamindadir.

FCL® ( Full Container Load) tam konteyner yiikii ifade eder. Bu
yukun tasinmasinda konteynerler genellikle yuk ilgilisi tarafindan
istiflenir. LCL*" (Less Than Container Load) ise ayni varma yerine
(veya limanina) tasinacak diger uygun yuklerle birlikte bir konteyner

icinde birlestirilerek tasinacak kuguk miktardaki yuku ifade eder. Bu

*Doktrinde “multimodal transport operator” kavramina karsilik olarak , “gok turli tasima
Ustlenicisi”; “karma tasima operatéri”; “karma tasima isletmecisi” gibi terimlere de
rastlanmaktadir. Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. OZDEMIR, T.: Uluslararasi Esya Tasima
Hukuku, Ziya Ve/Veya Hasar Sorumlulugu, istanbul 2006, sh.87-88

* MORINIERE, sh.60.

% Bk. II. B&lim, 11,B,2

% Full Container Load (ing) ; Conteneurs complets remis a la ligne(Fr) ;Tam konteyner yiiki.
%" Less-Than-Container Load (ing) Yiikiin hacim ya da agirlik olarak konteyner kapasitesinin
altinda olmasidr.
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yuk icin grupaj hizmeti CFS (Container Freight Station) olarak
adlandirilan grupaj terminallerinde gergeklestirilir. Bu terminallerde
yuk, konteyner iginde tasinmak amaciyla bir araya getirilir veya

godnderilenlere( konismento hamillerine) teslim i¢in ayrilir.

Yukun teslim alinmasi ve daha sonra teslim edilmesine iligkin su

alternatifler sézkonusu olabilir®® :

-Eger LCL yuk, yuk ilgilisinden NVOCC tarafindan teslim alinacak ve
LCL yuk olarak teslim edilecekse ( LCL—LCL); bu yuk 6nce grupaj
terminaline tasinacak, orada bir konteynerde diger vyuklerle
birlestirilecek, oradan gemiye tasinacak, deniz tasimasi sonunda
varma limanindan grupaj terminaline goturilecek ve orada yuk ayrilip

yine LCL olarak gonderilenlere ayri ayri teslim edilecektir.

- Eger FCL yuk, yuk ilgilisinden NVOCC tarafindan teslim alinacak
ve FCL yuk olarak teslim edilecekse ( FCL—FCL); bu yik dogrudan
gemiye tasinacak; ya varma limaninda ya da gonderilenin deposunda
gonderilene(konigsmento hamiline) teslim edilecektir.(Teslim yeri
tasimanin kapidan kapiya veya limandan limana olmasina goére

degisecektir.)

LCL veya FCL yldkun tesellimi ve daha sonra teslimine dair
yukaridaki alternatiflere uygun olarak hazirlanan sorumluluga iligkin
dizenlemeler NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigl s6zlesmelerde yer

almaktadir.

Yukarida sayilanin disinda uygulamada iki alternatifle daha
karsilasiimaktadir®®. Ancak bu alternatiflerin istisnai nitelikte olacagi
sOylenmelidir. Bu nedenle ileride konu ayrintili olarak ele alinirken

Ozellikle yukaridaki iki ihtimal Uzerinde durulacaktir.

NVOCC tarafindan teslim alinan yuk, LCL ise grupaj da

yapilacaktir. Grupaj terminalleri ya i¢ bolgelerde ya da liman igindeki

8 MORINIERE, sh.62
3 MORINIERE, sh. 62.Bu iki alternatif asagdida II.Bélim I1,B,2,a,aa),aaa)’ da incelenmisgtir.
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alanlarda kurulabilir. Bu konuya iliskin ABD'nin dogu kiyilarinda uzun
yillar uygulanan  “50 mil” kuralindan bahsetmek gerekir. Bu kurala
gore NVOCC’ler liman iscilerini kullanmadan limanlarin 50 mil
cevresinde ne grupaj ne de ambalajlama hizmeti veremiyorlardi.
Liman igcileri sendikalarinin baskilariyla getirilen bu diuzenleme daha
sonra  NVOCC birliklerinin  lobi faaliyetleri sonucu ortadan
kalkmistir®.

Konteyner tasimaciliginda yik gemi ambarinda degil,
konteynerde tasindigindan, yukin ambarda istiflenmesi burada
konteynere istiflenmesi sekline birinmistir*’. Yikler tipki gemi
ambarina konuldugu gibi bir takim kurallara uyularak konteynere
yerlestirilir. Burada da yuke 6zen gosterme geredi agir yukler alta
konur ve istif elle degil mekanik usulle yapilir. Konteyner tagsimaciligi
disindaki hallerde istif gemide yapildigi halde konteyner
tasimaciliginda bu karada yapilmaktadir. Boylece istifin konteyner
tasimalarinda yuklemeden 6nce yer almasi, diger tasimalarla énemli
bir fark olusturur. Doktrinde konteynerin yuklerin istif edildigi gemi
ambarinin rolinu oynadigi kabul edilmektedir. Bunlar adeta mustakil,
tasinir, yukletenin istif, gonderilenin bogsaltma icin ayagina getirilmis

ambarlardir®?.

Bu tasimalarda genellikle konteyner ic bolgelerde
dolduruldugundan, LCL yuk varsa, yuk konteynere NVOCC
tarafindan grupaj yapilarak baska yuklerle birlikte doldurulacaktir.
NVOCC tarafindan yapilan grupaj yani yuklerin tek bir konteynerde
tasinmak uUzere bir araya getirilmesi aslinda tasima faaliyetinde bir
yan borc niteligindededir. FCL yukte ise konteynere istif yuk ilgilisi

tarafindan yapilmaktadir.

“* MORINIERE, sh. 65-66.
* DENIiZz, Konteyner Tasimaciligi, sh.36-37.
*2 DENiZ, Konteyner Tasimaciligi, sh.36-37.
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Kisacasi konteynerli tasimalarda istifin tasiyan tarafindan gemide
yapildigi esasi gegerli degildir*>. Ancak konteyner gemisinde
konteynerin ambarda veya guvertede guvenli bir sekilde tasinmasi
icin yerlestiriimesi ve sabitlenmesi gerekir. Nitekim yeterli bir sekilde
gemiye sabitlenmemesi halinde konteyner denize ugabilmektedir.
Bunun disinda yigilis tarzlarindan dolayi firtinali havada geminin
dengesi bozulmakta ve konteyner gemiyi kurtarmak igin feda
edilmektedir. iste bu durumda konteynerin gemide istifi sézkonusu
olmaktadir. Hucreli olmayan yani konteyner gemisi seklinde insa
edilmeyen gemilerde de gemi igcinde konteynerin istifi meselesi ortaya

cikmaktadir.*
2.Tasima Belgesi Duzenlenmesi

Tasinmak Uzere teslim alinan LCL veya FCL yuk i¢cin NVOCC
tasima belgesi dizenlemektedir. NVOCC tarafindan duzenlenen bu
belgelere iligkin 6zel bir duzenleme yoktur. NVOCC’ler tarafindan yuk
ilgililerine verilen tasima belgelerine 6rnek olarak Atlantic Ocean
System , Euro Express Cargo, Mercator Marine Line ,Octomar Lines,
Delmas, Trans Service Line, Kuehne&Nagel, FIATA tasima

belgelerini sayabiliriz*.

Tasima  belgelerinin  ¢ok tarlG  tasimadaki roll, deniz
tasimalarindaki rolii kadar énemlidir®®. Bu belgelere iliskin ileride®’
ayrintili olarak agiklama yapilacak ve konigsmento ile karsilasgtiriimasi

saglanacaktir.

NVOCC’nin adi ve unvani bu belgelerde baslikta yer almakta ve
yuk ilgililerine tasimayi kendi vasitalariyla gerceklestiren bir tasiyanla

kars! karsiya oldugu izlenimini verilmektedir*.

e DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.38.

** DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.38.

* Bu belgelerle ilgili bk. MORINIERE, sh.73

“ BONASSIES, P: Le Transport Multimodal Transmaritime, Annales IMTM ,1988,sh.98 vd.
" bk. II. Bolim ,I1,B, 2, a, cc

“® MORINIERE, sh.73
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3. Deniz Yoluyla Esya Tasima ve Cok Turlu (Multimodal) Tagsima

Tasimanin niteligi yuk ilgilisinin isteklerine gore degisecektir.
Ornegin buyik bir sirket olan ihracatgi, tam konteyner yikini sahip
oldugu kara tasima araclariyla limana kadar getirip, burada sadece
deniz tasimasi icin NVOCC’ye teslim edip varma limaninda da
temsilcileri tarafindan yukin teslim alinmasini saglarken; gondermek
istedigi kucguk yukleri NVOCC’ye teslim eden daha kuguk bir ticari
isletme, tasimanin bastan sona NVOCC tarafindan organize
edilmesini talep edebilmektedir. Bu organizasyon kapsaminda
NVOCC, yuku kara tasima araclari ile yuk ilgilisinin deposundan
alacak, grupaj yapabilmek i¢in kendi terminaline getirecek, konteyner
icindeki yukun deniz vyoluyla tasinmasini saglayacak, varma
limanindan terminale getirdigi yuku ayiracak ve son olarak yukin
karayoluyla génderilene ulastiriilmasini saglayacaktir. NVOCC’nin
tim bu faaliyetleri ¢ok turld tasimanin organizasyonu kapsaminda

degerlendirilebilir.

Tek bir ortamda gerc;ekleg,en49 tasimalar pespese yapilarak
zincirleme tasima da gerceklesebilir. Burada birden ¢ok ayni tar
aracin pespese kullaniimasi séz konusudur.®® Ornegdin: Hong
Kong'dan Fas’in Kazablanka sehrine tasinacak yuk, once deniz
yoluyla Fos-sur-Mer limanina oradan da diger bir gemiye yuklenerek
Kazablanka limanina tasindiginda iki ayri gemi tarafindan saglanan
zincirleme deniz tasimasinin varhigindan sézedebiliriz.>’ Bazen de
NVOCC’nin LCL yuku tek bir ortamda sadece deniz yoluyla tagimasi
mumkun olabilir. Bu durumda yukin baska yuklerle tek bir
konteynerde birlestiriimesi yani grupaj , NVOCC i¢in yan borg¢ olarak
ortaya cikar.

NVOCC’ler faaliyetlerini, tagimanin organizasyonu ve lojistik

konusunda vyeteneklerine dayanarak gelistirmislerdir. Calismanin

9 Fr. Transport Unimodal ; Alm. Unimodaler Transportvertrag

* ULGEN, H.:Uluslararasi Tasimacilik ve Hukuki Sorunlar ,istanbul 1988 (kis.ULGEN,
Uluslararasi Tagimacilik)

*' MORINIERE,sh.70
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basinda verdigimiz®® Nantes-Brantford arasi yapilan érnek tasimada
goruldugu gibi NVOCC c¢ok turla tagsimalarda da uzmanlagmistir. Bu
ornekte iginde deniz tagsimasini da iceren kapidan kapiya tagsimanin
NVOCC tarafindan nasil koordine edildip gergeklestirildigi ve yuk
ilgililerinin sadece tek bir kisiyle muhatap oldugu gorulmektedir. Bu
durum yuk ilgililerine buyuk kolaylik saglamakta, birgcok uretici firma
icin ayri bir ihracat departmani olusturma ve birden ¢ok tasima
aracisiyla muhatap olma sorununu ortadan kaldirmaktadir. NVOCC,
deniz tagsimasini ve diger ortamlarda ( kara, nehir , hava , demiryolu)
yapilan tasimalari daha oOnceden vyaptigi soOzlesmelerle

saglamaktadir.
4.Yukin Teslim Edilmesi

Teslim, tasiyanin tasinmak uzere aldigi mali yolculugun sonunda
gonderilenin rizasiyla onun vasitasiz zilyetligine terk etmesi olarak
tanimlanir.>® Teslim iki tarafin iradesine dayanan bir islem olup
tasiyanin tasima soézlesmesinden dogan yukumluligu ancak bu

surette sona erer.

Sézlesmede yapilan dlizenlemeye gére yuk limanda, grupaj

terminalinde veya gonderilenin deposunda teslim edilebilir.

YUkun gonderilene tesliminde karsimiza c¢esitli ihtimaller ¢ikabilir.
FCL veya LCL yuk tasima belgesi veya konismentonun teslimi
karsiligi NVOCC veya temsilcisi tarafindan gonderilene teslim
edilecektir. LCL yukdn mutlaka konteyner terminalinde o6nce diger
yuklerden ayrilip sonra gonderilene teslimi gerekirken, FCL yuk
limanda teslim edilebilir hatta eder gonderilenin veya temsilcisinin
elinde konismento varsa yuku gemi isletenden veya liman

idaresinden de teslim alabilecektir.

%2 pk. 1. Boltm,|
*® CAGA-KENDER, sh.61.
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C-TASIMAYA ILISKIN DIGER FAALIYETLER
1. Tasimanin Karada Yapilan Bdliimiine iliskin Faaliyetler

Satim sdzlesmesine gore saticinin  kendi fabrika veya
isletmesinde teslim edilecek bir malin, aliciya ulastiriilmasi igin,
NVOCC’nin kapidan kapiya ( door-to-door) tasimayir saglamasi
gerekecektir. Bu tarz bir tasimanin sorumlulugunu Ustlenen
NVOCC’nin, belgelerle ilgili on islemleri tamamlamasi; Uretim
yerinde malin  muhafazasini, yukdn grupaj terminallerine
goturalmesini, ambalajlanmasini, gemiye yuklenmesini ve deniz
yoluyla yapilan tasimadan sonra alicisina teslimini saglamasi

gerekecektir®.

Tasimanin karada vyapilan bélumune iligkin  faaliyetler
incelenirken oncelikle, limana dogdru veya limandan teslim vyerine
yapilan tasimalar, daha sonra ise yuk limana girdikten sonra

gerceklesen yukleme ve bosaltma faaliyetleri incelenecektir.

a- Limana Dogru veya Limandan Teslim Yerine Yapilan

Tasimalar

Bu tasimalar duruma goére ya yuk ilgilisi ya da NVOCC
tarafindan  gergeklestirilecektir. Her iki ihtimalde de kara
tasimalarinda rol alan aktorlere ihtiya¢g vardir. Tasimanin bu
boliuminin NVOCC tarafindan gercgeklestiriimesi istendiginde, onun
kara tasiyicilariyla c¢esitli sozlesmeler yapmasi gerekir. Kara
tasiyicilart ile yapilan bu soézlesmeleri, NVOCC, kendi adina veya
muvekkili yuk ilgilisi adina yapabilir. Bu durum, onun yuk ilgilisi ile

daha O6nce akdettigi sézlesmenin sartlari ile ilgilidir.

Durumu bir érnek lizerinde aciklamak yerinde olacaktir®®. Nantes
merkezli "W" girketinin Hong Kong’da bulunan aliciya gondermek
istedigi sekiz palet yuk, deniz tasimasini gerceklestirmesi igin

“‘Atlantic Océan System” adli NVOCC’ ye teslim edilmistir. Ancak

>* MORINIERE, sh.92.
°° Bu 6rnek olay icin bk .MORINIERE, sh.94-95.
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NVOCC bu isi, tasima isleri komisyoncusu sifati ile Ustlenerek, deniz
tasimasini gergeklestirmesi i¢cin “Ecu Line” adhi bir NVOCC ile
anlasmistir. Nantes’dan Anvers’e kadar yapilacak kara tasimasi igin
de bir kara yolu tasiyicisi gorevlendirilmistir. Verilen ornekte “W”
sirketi , “Atlantic Ocean System” baslikli bir tasima belgesini yine bu
NVOCC’den almig; “Atlantic Ocean System” ise “Ecu Line “adl
NVOCC’den ve kara tasiyicisindan tagima belgeleri almigtir.

Yuk ilgilileri, NVOCC’ye genellikle tasimanin tamd igin
basvururlar. Bu durumda NVOCC’de ¢ok tarla tagsimaya lojistik destek
saglamak i¢cin konunun uzmanlarina basvurarak gerekli karayolu veya

demiryolu tagimasinin gergeklestiriimesini sagjlar56 :

Genelde tercih edilen karayolu tasimasidir. Bunun nedeni ise
karayolu tasimasinin, kapidan kapiya tasimaya daha uygun, daha
zahmetsiz ve daha hizli olmasidir. Karayolu tasima araglari,
fabrikalarin veya isletmelerin kapisina kadar ulasabilir ve tam

konteyner yukun tasinmasini saglayacak sekilde donatilabilir.

NVOCC, demiryolu tasimasina da basvurabilir. Ancak yukdn
dogrudan fabrika depolarindan trenlere ylUklenmesi her zaman
mumkun olamaz. CuUnku depolarda ray sisteminin olmasi sik
rastlanan bir durum degildir®. Bu nedenle demiryolu istasyonuna

kadar yukun dncelikle karayoluyla tasinmasi gerekecektir.

Son olarak, nehir tasimaciliginin da 6zellikle Avrupa Ulkelerinde

bazi ihtimallerde alternatif bir yontem olabilecegi unutulmamalidir.

NVOCC, bu tasima yontemlerini kullanarak degisik tasima
alternatifleri gelistirebilir. Ozellikle demiryolu-karayolu tasimasi,
Avrupa Birligi kurumlari tarafindan tesvik edilmeye calisilsa da bu

tasima yonteminin gelisiminin istenildigi gibi olmadigi gorulmektedir.
58

°® MORINIERE, sh.95.

* QUERRET,R. : La Place Du Pre-Acheminement Dans Les Exportations Agricoles
Francaises Par Les Ports Maritimes , JMM , 24 Mars 1995 ,sh.707.

*® MORINIERE, sh.95-96.
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YUk limana karayolu veya demiryoluyla tasinirken, tasimayi
ustlenen kara tasiyicilari ile iligkisinde NVOCC, kendi adina veya
muvekkili yuk ilgilisi adina hareket etmektedir. Eger muvekkili adina
hareket ederse, NVOCC vekil sifatini kazanacaktir. NVOCC, ilgili
limana yuUku tasiyacak olan kara tasiyicilarini mesleki bilgi ve
tecrubesi ile belirlemektedir. Vekil olarak NVOCC, tagimanin karadaki
bolumune iligkin, muvekkilini temsilen kara tasiyicilariyla sozlesme
akdettiginden, bu tasimalar nedeniyle meydana gelen zarardan
sorumlu olmayacak yalnizca vekélet s6zlesmesinden dogan borglar

nedeniyle sorumlu olacaktir®®.

Ancak ¢ogu zaman NVOCC kara tasiyicilariyla kendi adina
muvekkili yuk ilgilisi hesabina tagsima sdzlesmesi yapmaktadir. Bu
durumda da TK m.808-815 geregi tasima isleri komisyoncusu
sayllmaktadir. TK m. 808’e gore: "Ucret mukabilinde kendi namina ve
bir muvekkil hesabina egya tasitmayi sanat ittihaz etmis olan kimseye
tasima isleri komisyoncusu” denilmektedir. NVOCC sodzlesmeleri
kendi adina yaptiginda kara tasima senedinde de gdénderen olarak
NVOCC goérunecektir.

% BK m.386 f.1%e gbre, “vekalet bir akittir ki onunla vekil, mukavele dairesinde kendisine
tahmil olunan isin idaresini veya takabbll eyledigi hizmetin ifasini iltizam eyler” Bu
hikimdeki “kendisine tahmil olunan isin “ibaresinden vekilin isi baskasinin menfaatine
gorecegdi anlami ¢gikmaktadir. Diger taraftan isin idaresi ve hizmetin ifasi kavramlari is gérme
kavrami iginde toplanabilir. Boylece vekalet, vekile bagkasinin menfaatine ve iradesine
uygun olarak is goérme borcu ylkleyen bir akit olarak tanimlanabilir. Ancak bazi
incelemelerde bdyle bir tanimin eksik oldugu ve vekaleti diger is gérme akitlerinden yeter
derecede ayirt etmeye yarayacak nitelik tasimadigi ileri sdrtlmektedir. Bu durum da
g6zonine alinarak sdyle bir tanimlamaya ulasilabilir: Vekalet éyle bir akittir ki, vekile
mavekkilin menfaatine ve iradesine uygun bir sonuca ydnelen bir is gérmeyi bir zaman
kaydina tabi olmaksizin ve nisbeten badimsiz olarak yapma borcunu,sonucun elde
edilememesi rizikosu ona ait olmak (izere yiikler. TANDOGAN,H.:Borglar Hukuku Ozel Borg
iliskileri,C.Il, Ankara 1987, sh.355-356 Vekalet s6zlesmesinde , eser sézlesmesinden farkli
olarak ,vekil is gorurken yoneldigi sonucun elde edilememesinden degil, bu sonuca erismek
icin yaptigi faaliyetin 6zenle gorilmemesinden sorumludur. TANDOGAN, Ozel Borg, C.II ,
sh. 409.
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b- Yukun Limana Varigsindan Sonra Gorulen Hizmetler

NVOCC tarafindan organize edilen deniz tasimasi oncesinde,
yuke iligkin, limanda bazi igslemler yapilmaktadir. Liman hizmetlerine
dahil olan bu islemleri 6zetle; depolama, grupaj® yikleme ve
bosaltma olarak sayabiliriz. Bu hizmetlerden bazilari tekel

niteligindeki kuruluslarca saglanmaktadir.

Limanla gemi arasindaki mal hareketinin tumu yukdn ellegcleme
faaliyetidir. Genel olarak asagidaki U¢ asamayi kapsar: Yukleme,
bosaltma ve depolama. YUk ellecleme faaliyetleri diunyanin belli basli
limanlarinda uzman yiikleme ve bosaltma miiteahhidleri® tarafindan

yerine getirilmektedir62.

YUikleme, bosaltma ve istiften dogan zararlardan NVOCC’nin
sorumlulugu ileride ayrintili olarak inceleneceginden burada sadece

bu konulara iligkin genel bilgi verilmeye galigilacaktir.

YUkleme geminin yanina getirilen ydkin gemi tarafindan teslim

alinmasidir®®. Konteyner tasimaciliinda yiikleme gemi adamlari

€0 Grupaj Terminalleri (Container Freight Station) ABD’ de genellikle liman icinde yer alirlar.
Ornegin: San Fransisco Limaninda 14 ve 16 numarali rihtimlarda yer almaktadir. Ancak bu
terminaller liman disinda bir yerde de olabilir.

" ing. “stevedore” ; Stevedore, yiikleme, bosaltma ve istif islerinin yiiklenicisi kisi ya da firma
olarak tanimlanmaktadir. AYBAY, A- AYBAY, A- AYBAY,G.- AYBAY,R.: Deniz Hukuku
istanbul 1998 ,sh.1182. Yiikiin, geminin emniyet ve dengesini bozmayacak, miirettebata
zarar vermeyecek, yukleme ve bosaltmanin kolay ve duzenli yapilabilmesini ve ambarlarin
navlun agisindan en rasyonel sekilde kullaniimasini saglayacak bigimde istif edilmesi,
stevedore tarafindan ifa edilen isler arasindadir.

®2y{ikleme ve bosaltma miiteahhidlerinin verdikleri diger hizmetleri soyle siralayabiliriz:
Rihtim ve arag iscilerini temin etmek; ambarlari temizlemek; yUki baglamak; gemi
adamlarini temin etmek; agir yik igin vingleri yeniden donatmak; yikleme ve bosaltma igin
ekipman tedarik etmek; ambarlarin acilip kapatiimasini saglamak; gemi boyunca mevcut
yiikleri almak; vingci, kontrolér, puantér ve tamircileri temin etmek. KUBILAY, H.: Deniz
Ticaretinde Tasima Terminali isleticilerinin Hukuki Sorumlulugu, izmir 2001, sh.13.

ki geminin birbirine yanasarak rampa edip, karsilikli gliverte ve ambarlari arasinda yukin
bir gemiden bosaltilip baska bir gemiye ylklenmesi hizmeti limbo hizmeti olarak anilir.
KUBILAY, Tasima Terminali, sh.12.
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tarafindan degil, yikleme bosaltma muiteahhidleri olarak adlandirilan

uzman kuruluslar tarafindan yapilmaktadir®.

NVOCC’ler gemi igletenlerle yaptiklari s6zlesmelerde yukleme ve
bosaltmayl her zaman soézlesme ile gemi igletenlere birakirlar.
Aralarinda dizenlenen carter s6zlesmelerine genellikle FIO sarti da
konulmaz. Gemi igletenler ile NVOCC arasindaki ve NVOCC ile
yukleme bosaltma muteahhidleri arasindaki iliski ileride sorumluluk

bahsinde ayrintili olarak ele alinacaktir.

Yiikleme-bosaltma amaciyla verilen hizmetler supalan® hizmetler
ve ardiye baglantili hizmetlerdir. Supalan hizmetlerle, yiukin gemi
bordasindan nakil aracina teslimi veya nakil aracindan gemi
bordasina teslimi gercgeklestirilir. Ardiye baglantili hizmetlerle yukun
depolarda istiflenip belli bir slire sonra gemiye veya nakil aracina
transferi saglanir. Kabotaj yukleri ambarlarda, gumruklG yukler

sundurmalarda, uzun sure depolanacak yukler antrepolarda saklanir.

Konteynerle yapilan tasimaciligin gelismesi Uzerine bu tasima
tirine o0zgu liman hizmetleri ortaya c¢ikmigstir. Bunlar; konteyner
kabul (konteynerin gemiden bosaltilmasi dahil), depolama, 6n istif ve
yiklemedir®®.

Deniz yolu tagimaciligi ile baglantili liman hizmetleri, devletce
verilmis veya verilecek liman, iskele ve rihtimlarda tekel olarak
Tirkiye Denizcilik isletmeleri miiesseseleri, bagli ortakliklari ve
istirakleri aracihgiyla yapilir®’.

Turkiye Denizcilik isletmeleri ile liman hizmetlerinden®

yararlananlar arasindaki so6zlesmeler iltihaki so6zlesmelerdir. Bu

o4 DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.35.

® fr. “sous-palan” ; ing. “under ship’s tackle” ; geminin vinci altinda anlamina gelmektedir.
AYBAY - AYBAY- AYBAY- AYBAY, Deniz Hukuku, sh.1182.

% KUBILAY, Tasima Terminali, sh.131.

" TDI Statiistiniin 4. m.sinin (3a) fikrasi geredi. GAGA-KENDER, C.II , sh.144 , dn.45.

&8 Almanya’da yukleme limaninda yiki kabul hususunda liman idaresinin ¢ok kere

yikletenin talebi tzerine harekete gectigi ve bu itibarla tasiyanin temsilcisi degil, ylkletenin
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sOzlesmeler, bir kamu hizmeti ifa edip hukuken ve fiilen tekel durumu
arz eden ve halkin baglanmasi gereken tesebbulslere ait formule
edilmis sozlesmeleri ifade eder.Tesebblsun yerine getirmekle
yukdimlG bulundugu kamu hizmeti geregince icap, genel ve devamli
bir nitelik tasir. Herkes her zaman boyle bir icabi kabul edebilir. Bu
bakimdan tesebbls, icabi kabul eden bir 6zel ya da tuzel kisi ile, o
Kisi gerekli sartlari haizse, sdzlesme yapmaktan kagamaz ve hele
tekel durumunun Kkotd niyetle istismari niteliginde sartlar ileri

stiremez®.

Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel
Madarlagu (TCDD), devletce kendisine verilen demiryollarini, liman,

rihntim ve iskeleleri igsletmek amaciyla kurulmus, tlizel kisilige sahip,

gorevlisi oldugu kabul edilmektedir. Yikin gemiye alinmasinda (ylklenmesinde) ise
tasiyanin istek ve talimati Gzerine onun goérevlendirdigi sahis olarak hareket eder. Bosaltma
limaninda ise durum farklidir. Burada liman idaresinin kural olarak tasiyanin istegi ve talimati
Uzerine harekete gectigi ve liman isletmesinin tagiyanin yardimci sahsi durumunda oldugu
ifade edilmektedir. Liman idaresi, talimati ile harekete gectigi sahsa karsi borglar hukuku
hikimlerine gbére sorumludur. Bununla birlikte sorumlulugu sinirlayici ve ortadan kaldirici
hikimlere daima rastlanmaktadir. Liman idaresi tasiyanin istek ve talimatiyla hareket
etmisse, tasiyanin Gglnci sahsin ( yukle ilgilinin) zararini kendisine karsi dogrudan dogruya
ileri slrebilecedi kabul edilmektedir. Yikle ilgili ise haksiz fiil hikimlerine goére liman
idaresini dava edebilir. Bununla birlikte tasiyan sézlesmeden dogdan talep ve dava hakkini
yukle ilgiliye devredebilir. Tasiyanin, kendi talimatiyla hareket eden liman idaresinin
fiillerinden dolay! yukle ilgililere kargi sorumlulugu BGB§278 (BK m.100) hikmune tabidir.
Bagimsiz olan liman idaresi tasiyanin adami olmadijindan HGB§608/I (TK m.1067 f.1)
gecerli degildir. GAGA-KENDER, C.lI,sh.142-143.

% TCDD tarafindan hazirlanan Liman Hizmetleri Tarifesi (Tarife No: 6) 3.2.2'de terminal
hizmetinin tanimi sbyle yapilmaktadir:"Gemiye yikletimek (zere terminale alinan esyanin
kara vasitalarindan bosaltiimasi, tasinmasi ve istifi; gemiden bosaltilarak terminale alinmis
esyanin sahip veya tasiyicilarina teslim edilmek (izere ambarlama yerlerinden alinarak
tasinmasi; kara vasitasina yukletilmesi; kara tasitlari ile terminale alinan esyanin vasitadan
bosaltiimasi; ambarlama yerlerine tasinmasi ve istifi ile mukabili; terminalde bulunan
esyanin, gerektiginde yerinin degistiriimesi icin taginmasi ve istifi; kara vasitasindaki esyanin
dogrudan diger bir kara vasitasina istifi." Bu tanimin, yukin deniz yolu ile tagsinmak Uzere
yalnizca karayolu ile getirilecedi ve alinacagdi gézdénununde bulundurularak yapilmis olmasi
nedeniyle eksik oldugunu ifade edilmektedir. Karayolunun yanisira havayolu, demiryolu ve
suyolu vb. ile de baglantinin mimkin olabilecegi duslincesiyle herhangi bir tasima

aracindan sézedilmesi yerinde olacaktir. KUBILAY, Tasima Terminali, sh.134
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faaliyetlerinde 6zerk ve sorumlulugu sermayesiyle sinirli bir kamu
iktisadi kurulusudur. TCDD, hukimet¢ce kendisine verilen liman,
rihtim ve iskelelerin igletiimesine iligkin is ve hizmetleri tekel halinde
yerine getirir’®. Yasa ile tevdi olunan tekel yetki ve miikellefiyetinin
ifasi bu kurulusun re’sen hareket etmesini gerektirir. Tekel
kapsamina girmeyen isler ise, yolcu beraberindeki kisisel esyanin
yukleme, bosaltma ve hammallik igleri; 300 rdsum tonilatonun
altindaki makineli ve makinesiz Turk Bayrakli gemilerin yukleme,
bosaltma ve hammallik isleri; 300 risum tonilatonun altindaki
makineli, makinesiz Turk Bayrakli gemilere tathh su verilmesi,

akaryakitlarin yuklenmesi, bosaltiimasi ve aktarilmasi isleridir.

Liman hizmetleri 6zel girisimciler tarafindan da verilebilir. Ozel
girisimciler bu hizmetleri kendileri veya baskalari; tagsiyan, yukleten
veya gonderilen i¢in; onlarin yardimci sahsi olarak veriyor

olabilirler.”

Tark Hukukunda72, kural olarak liman isletmelerinin yuklemede
ve bosaltmada tasiyanin istek ve talimati ile davrandigi; tasiyanin
yuUkle iligskisinin yukin teslim alindigi andan yukun teslim edildigi ana
kadar surdugu, boylece yukun gonderilene teslim edildigi andan
teslime baglanan hukuki sonuglarin ortaya c¢iktigi ve liman
isletmesinin tasiyanin yardimci sahsi durumunda oldudu kabul

edilmektedir.”

Konteyner tagimalarinda istif, yukin konteynere yerlestirilmesidir
ve gemi adamlarinin bir faaliyeti degildir. Genellikle liman icinde veya
disinda yere alan konteyner terminallerinde yapilir. Ancak konteyner

gemisinde konteynerin ambarda veya guvertede guvenli bir sekilde

® TCDD, Ana Statiistiniin (RG. 28.10.1984 -18559) 4. m.sinin 1 ve 5. f.larina gore. GAGA-
KENDER, C.lI, sh.144, dn.46

" KUBILAY, Tasima Terminali, sh.131

"Tirk Limanlarindaki durum igin bk CAGA-KENDER,C.II,sh.144-146 ;. KENDER, R.:
Yiikleme,Bosaltma ve Ardiye Safhasinda Sorumluluk Ve Sigorta ile ilgili Bazi Sorunlar ,
Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi Sempozyumu ,Bildiriler-
Tartismalar , istanbul 1984 ,sh.248-260

*KUBILAY, Tasima Terminali, sh.137
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tasinmasi icin yerlestiriimesi ve sabitlenmesi gerekir. iste bu durumda

konteynerin gemide istifi s6z konusu olmaktadir.

Konteyner tasimaciliginda yuk varma limaninda teslim
edilebilece@i gibi karada bir yerde de teslim edilebilir. Konteynerin
tasinacagr yer kapidan kapiya veya terminalden terminale
tasimalarda kara iginde bir yer oldugundan yukun teslim amaciyla
bosaltilmasi1 burada yapilacaktir. Bu tur tasimalarda bosaltma
konteynerin gonderilene teslim edilmek Uzere son vasitadan
indiriimesiyle gerceklesir. Su halde konteyner tasimalarinda yukin
gemiden indirilmesi her ihtimali kapsar sekilde bosaltma tarifinin igine

girmeyecektir’™.
2. Bankacilik islemleri

Her ticari iliskide mal veya hizmetler bir yone giderken buna
karsilik para da kargi yone gitmektedir. Mal satimlarinda, satici
acisindan, sattigi mallarin bedelin kendisine 6deneceginden emin
olmak, mallarin kontrolu elinden ciktigi anda mal bedelinin elinde
olmasi; alici agisindan ise malin belirtildigi sUre igerisinde istedigi
kalite ve durumda eline ge¢gmesi ve mal bedelinin malin mulkiyeti
eline gecgtikten sonra o6denmesi bluyuk O6nem tasir. Bu durum
taraflarin birbirinden binlerce kilometre uzakta oldugu uluslararasi
mal satimlarinda daha da énem kazanir. Taraflar arasindaki bu ¢ikar
catismasinin, mali temsil eden belgelerin ibrazi karsiliginda odeme
yapilmasini O6ngdren bir uzlasma big¢imini olusturmasi zamanla

kacinilmaz hale gelmigtir.

Bir tarafta alici mal bedelini bir banka kanaliyla saticiya
ulastirirken, diger yanda satici mali bir tasiyana veya NVOCC’ye
teslim etmektedir. Bu alim satim’® islemini glivenli kilmak igin taraflar

akreditif’® sistemini devreye sokabilirler.

* DENiZ, Konteyner Tasimaciligi, sh.38-39.
> Akretidifin uluslararasi ticarette gosterdigi gelisim ile CIF satislarin gelisimi paralellik
gOstermistir. Bunun nedeni CIF satislarda, akreditifte oldugu gibi belgelerin énemli rol

oynamasidir. Yuklemede satiglarin bir tirG olan CIF satigta saticinin teslim etmesi gereken
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Bu bdélimde dncelikle NVOCC ve yiikiin, akreditif’” ile iliskisi

daha sonra ise NVOCC’ nin bankalarla iligkisi incelenecektir.

Akreditif uygulamasi belgelerin varligina dayanmaktadir.
Yeknesak kurallarin en 6nemli bdélimd belgelere iligskindir ve 19

madde ihtiva eder ",

Bu belgeler ana bagliklar halinde; tasima belgeleri, sigorta
belgeleri, ticari faturalar ve diger belgelerdir. NVOCC tarafindan
duzenlenen tasima belgeleri de asagida acgiklanacagi gibi bu belgeler

arasinda sayilarak kabul edilmistir.”

baglica belge konismento , diger belgeler ise sigorta policesi, ihracata iligkin belgeler ve
gimriik belgeleridir. Bu konuda ayrintili bilgi igin bk. ERDEM, H.E. :Sif Satislar,istanbul
1999, sh.34 vd.

"®Akreditif uluslararasi iliskilerde “documentary letter of credit”, “letter of credit” deyimleriyle
anilmakta. ABD’nde ise akreditifli 6deme sekli “documentary credit” deyimi ile ifade
olunmaktadir. Bunun nedeni ABD mevzuati geregi milli bankalarin garanti mektubu
vermelerinin yasaklanmasi Uzerine bulunan bir formdl olmasidir. ABD’nin dinya
ekonomisindeki etkinligi bazi Ulkeleri de ayni terimi kullanmaya zorlamis, Milletlerarasi
Ticaret Odasi yayinlarinda bile “letter of credit” yerine “documentary credit” terimi
kullanilmistir. EKICI, A.: Akreditifin Hukuki Niteligi ve Taraflarin Yikumlulikleri, istanbul
1995, sh.19

" Akreditifler hakkinda uygulanmak lizere yeknesak kurallar, Milletlerarasi Ticaret Odasi
tarafindan ilk kez 1933 yilinda Viyana‘da toplanan konferansta kabul edilmis, daha sonra
uluslararasi ticarette kaydedilen gelismelere parelel olarak 1951, 1962, 1974 ve 1983'de
g6zden gegiriimis ve nihayet Milletlerarasi Ticaret Odasi yuritme kurulu tarafindan Nisan
1993 ‘de kabul edilen kurallar 1 Ocak 1994‘de yurirlige girmistir. Bu sekilde yeknesak
kurallar “ Vesikali Krediler icin Yeknesak Teamil ve Uygulamalar “baslikh 500 sayili brostr
ile son seklini almistir.1993 tarihli revizyon kurallarin esasina iliskin énemli bir degisiklik
getirmemigtir. Bu revizyonun amaci bazi maddelerin yorumlanmasina ve bazi tanimlara
acikhk getirmektir. 500 sayili brostirde yer alan kurallar emredici nitelikte olmayip, taraflar
arasinda bagka tlrli anlagsma olmayan hallerde uygulanir. Diger bir ifadeyle 500 sayili
kurallarin uygulanmasinda “sézlesme serbestisi “ ilkesi hakimdir. GELIKEL, A. —SANLI,
C.:Tiirk Milletlerarasi Ozel Hukuk Mevzuati, istanbul 2001,sh.450.

® Milletlerarasi Ticaret Odasrnin Akreditif Hakkinda 500 Sayili Yeknesak Teamiil ve
Uygulamalari m. 20-38

® Milletlerarasi Ticaret Odasrnin Akreditif Hakkinda 500 Sayili Yeknesak Teamdil ve
Uygulamalari m. 30 /a-i ,ii
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a- Akreditif Uygulamasinda NVOCC Tarafindan Duzenlenen

Tasima Belgesinin Yeri

Alicinin, 6demenin yapilmasi igin saticidan bankaya ibraz
etmesini talep ettigi belgeler arasinda en c¢ok kullanilani, bir tasima
sOzlesmesi geregince duzenlenmis bulunan ve malin tasiyan
tarafindan teslim alindigini gosteren tasima belgeleridir. Akreditif
isleminde kullanilan belgeler arasinda en Onemlisi de tasima
belgeleridir. Yakin zamana kadar bankalar tasiyan veya temsilcisi
tarafindan dizenlenmis bir konismento talep ederken, c¢ok turlu
(multimodal) tasimalarin gelisimi konismentonun tek basina

hakimiyetini ortadan kaldirmistir.

Direk konismentonun ortaya ¢cikmasiyla da FIATA® belgelerinin

uygulamasi son yillarda ¢ok hizli bir gekilde artmistir.

GlUnumuzde bankalar, konismento kadar guvenli gérinmese de,

NVOCC tarafindan duzenlenen tagima belgelerini akreditif isleminde

8 Fgdération International des Associations de Transitaires et Assimilés (Fr.), International
Federation of Freight Forwarders Associations (Ing), Internationale Fo&deration der
Spediteurorganisationen (Alm) kisaltilmisidir.31 Mayis 1926 tarihinde Viyana’da kurulmustur.
Ayni zamanda “tasima mimarlar1” olarak bilinen yaklasik kirkbin sirket ve onlarin istihdam
ettigi sekiz-on milyon ¢alisani blnyesinde barindiran bir endlstriyi temsil eden tasima
sahasindaki en buydk hikimetler digi 6rgattir. FIATA’nin baslica amaglari soyle
siralanabilir:(1) Dinya c¢apinda bu endUstriyi birlestirmek.(2) Tasima sektorindeki
uluslararasi kuruluslarin toplantilarina istisari yetkili olarak katilarak, endustrinin ¢ikarlarini
temsil etmek, ilerletmek ve korumak.(3) Bilgilerin nesri ve yayinlarin dagitiimasi yolu ile
endustriye, ticaretle ugrasanlara ve halka navlun komisyonculari (freight forwarder)
tarafindan saglanan hizmetleri tanitmak.(4) Belgelerin ve genel islem sartlarinin gelistirerek
kalitelerini yukseltmek ve bu yolla hizmetlerin kalitesini arttirmak. (5) Meslek i¢i egitim,
sorumluluk sigortasi ile ilgili problemler ve elektronik ticaret igin araglar; elektronik veri
transferi (EDI) dahil bir cok konuda navlun komisyoncusularina yardimci olmak.

FIATA ile ilgili ayrintili bilgi i¢in bk. The Role of Freight Forwarder In Developing Countries,
UNCTAD, Geneva 1969 , sh.57-67; FIATA’nin Turkiye temsilcisi Uluslararasi Tasimacilik ve
Lojistik Hizmet Uretenler Dernegi yani UTIKAD'dir. UTIKAD 26.8.1992 tarihinde yaptig
sozlesme ile FIATA'nin ¢ok tirli (multimodal) ticari belge ve formlarinin Tirkiye dahilinde
basim ve dagitim lisans haklarini elde temistir. UTIKAD hakkinda ayrintih bilgi igin bk.

www.utikad.org.tr
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kabul etmektedir. Bu gelisme, Milletlerarasi Ticaret Odasi’nin
Vesikali Krediler igin Yeknesak Teamil ve Uygulamalar® bashkli 500
saylill brogsuriunde(YTU 500) de kendini gdstermektedir.1983 yilinda
yapilan revizyondan 6nce yeknesak kurallar, tagsima belgelerini deniz
konigsmentosu ve ¢ok turlu tasimaya iliskin tagsima belgesi olarak ikiye
ayirirken, 1983 revizyonu ile bu ikili ayirim terkedilmis deniz
konismentosu, kurye ve posta makbuzlari ve diger tasima belgeleri

seklinde uglu bir ayirrm benimsenmisgtir.

Yirirlikteki kurallara gére® belgelerin incelenmesi icin bankalar
yedi is gununu asmamak uUzere makul bir slUreye sahiptir. Tasima
belgeleri arasinda konismento her zaman daha 6nemli kabul edilse
de, yeknesak kurallar diger tasima belgelerini de dikkate almaktadir.
Or: Milletlerarasi Ticaret Odasi, kiymetli evrak niteligi tasimayan,

deniz yolu tasima senedine iliskin® diizenleme getirilmistir®.

YTU 500 m.30 gere@i tasima aracilari tarafindan dizenlenen
belgeler ancak bu belgelerin; tagsima aracilari tarafindan, tasiyan, ¢ok
tarld (multimodal) tasima operatdri veya bunlarin temsilcisi sifatiyla
imzalanmasi halinde gecerli olacaktir. O halde bu madde, NVOCC

tarafindan diuzenlenen tagsima belgelerini de kapsamaktadir.
b-NVOCC Faaliyetlerinin Bankalar Tarafindan Degerlendirilmesi

Akreditifin igleyisinde yukarida aciklandigi gibi bircok tasima
belgesi kabul edilmektedir. NVOCC tarafindan dizenlenmis tasima
belgelerin bankalarca diger belgelerden ayirdedilmesi, bu belgelerin
kabul edilmesi nedeniyle ortaya ¢ikan hukuki sonuglarin
degerlendirilmesi ve bu belgelere verilen 6nem inceleme konumuzu

olusturmaktadir.

NVOCC faaliyetlerine iligkin bankalarin yeterince bilgi sahibi

oldugu sdylenemez. Bankalar, NVOCC tarafindan didzenlenen bir

8 yTU.500 m.13 b.
8 yTU 500 m.24
% HOWLAND, R.I.L.: L’Avenir Du Connaissement , ADM , t.13,1995 sh.205
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tasima belgesi ile kargilastiklarinda genellikle bu belgenin bir
konismento oldugunu belirtmekle yetinirler®®. Bunun en biiyiik nedeni
NVOCC tarafindan duzenlenen tasima belgesi ile konismentonun
birbirine ¢cok benzemesi ve bu benzerlik sayesinde konigsmentonun
sagladigi  pozitif etkiden NVOCC tasima belgesinin de
yararlanmasidir. Ozellikle Avrupa (lkelerinde tagsima komisyonculari
ve diger tasima aracilari mesleki yeterlilik agisindan ¢ok 6nemli
kriterleri yerine getirmek zorunda oldugundan (lisans, mesleki
organizasyon vs.) NVOCC'ler tarafindan duzenlenen belgeler de bu

tasima aracilarin sagladi§i giiven ortamindan istifade etmektedir®,

Ozellikle Avrupa Ulkelerinden yapilan ihracat iglemlerinde, teyit
bankasinin yani akreditif sartlarina uygun vesaikin ibrazinda 6deme
yapma ve police kabul etme taahhlidine giren bankanin riski oldukga
dusuktdr. Bunun nedeni bankanin Avrupa’da duzenlenmis bir tasima
senedini kabul etmesi ve Avrupa’da NVOCC gibi aracilarin mesleki
faaliyetlerinin ciddi sartlara baglanmis olmasidir. Ancak o6zellikle
Uzakdogu ulkelerinden Avrupa’ya ihracat yapildiginda durum biraz
karismaktadir. Uzakdogu Ulkelerinde faaliyet gosteren, kucuk ¢apli
bir NVOCC’nin tasima belgesinin ne kadar guvenilir olacagi
suphelidir. Akreditif isleminde bankalarin belgeleri makul bir 6zen ile
incelemesi  yukumua vardir. Ancak bu yukim bakimindan
unutulmamasi gereken en onemli nokta belgelerin makul bir 6zenle

ve sadece dis gorunusleri itibariyle (on their face) incelenmesidir.

Bankalar belgelerin sekli, yeterliligi, sahte olup olmadig:r ve
yasal gecerlilikleri veya icerdikleri ya da sonradan eklenen genel
ve/veya Ozel sartlar dolayisiyla hi¢ bir sorumluluk yiiklenmezler.®® Bu
durumda NVOCC tarafindan duzenlenen tasima belgesinin degil,

isletme olarak NVOCC’nin ne kadar guvenilir oldugu arastiriimalidir.

Bu konuda Singapur Bankalar Birligi’nin uygulamasina kisaca

deginmek gerekir. Bankalar Birligi, ulkedeki tasima aracilariyla

% MORINIERE, sh.106.
% MORINIERE, sh.106.
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birlikte calisarak 6zel bir sicil olusturmustur. Herhangi bir akreditif
talebinde, klasik konigmentolar disinda sadece bu sicile kayitl
tasima aracilarinin dizenledigi tasima belgeleri kabul edilmektedir®’.
Ancak bu uygulama sadece Singapur’a yonelik bir uygulamadir ve

baska bir yerde de gecerli degildir.

Bankalar uzun sire konigsmentoyu, akreditif isleminin teminati
niteliginde onemli bir belge olarak géormekteyken son yirmi yilda bu
géris o6nemli olcide degismistir®® Ginimizde bankalar, sevk
irsaliyesi (waybill) gibi konismentoya yakin belgeleri de tanimaktadir.
Bankalarin artik tagima belgelerine verdikleri 6nem oOrnegin sigorta

policeleri gibi belgelere verdikleri 6nemle ayni derecededir.

Bankalar, NVOCC tarafindan dizenlenen tagsima belgelerini gok
tarld tagsimanin hizl gelisimin bir sonucu olarak kabul etmekte ve bu
belgeler Akreditife iliskin Yeknesak Kurallar tarafindan da

uluslararasi alanda kabul gormektedir.

ABD‘nin Atlanta sehrinde 29 Kasim 1990 tarihinde yapilan
uluslararasi bankacilik islemleri konulu bir toplantida yayinlanan
raporda akreditif islemlerinin yaklasik %50’sinin NVOCC’ler ve
navlun komisyonculari (freight forwarder) tarafindan duzenlenen

tasima belgelerine dayanarak hazirlandig ifade edilmistir .

3. Sigorta islemleri

Sigorta sdzlesmesinin en esasli unsuru rizikodur ®. Sigortacilik
alaninda rizikonun 6zel bir anlami vardir. Riziko, genel olarak ileride

gerceklesmesi muhtemel ve zarar veya baskaca uygun olmayan bir

% YTU 500 m. 15 ;

¥ MORINIERE, sh.108.

% KOZOLCHYL, B. : Evolution And Present State Of The Bill Of Lading From Banking Law
Perspective, JMLC 1992,vo0l.23, no.2, sh.161.

% KOZOLCHYL, sh.161.

% TASSEL,Y.: Droit Maritime ,Juris Services ,1995 ,sh.375.
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hal ve ihtiya¢ doguran bir olaydir. Minhasiran taraflarin, bilhassa

sigorta ettirenin iradesine bagli bir olay rizikoyu teskil etmez®",

NVOCC faaliyetleri c¢esitli rizikolarin ortaya c¢ikmasina sebep
olabilir. Bu rizikolari: Yukun teslim alinmasiyla ortaya ¢ikan rizikolar
(6r. Hususi avarya veya hirsizlik); seyrusefere iliskin rizikolar (or:
musterek avarya paylasimina iliskin olanlar); NVOCC’'nin faaliyetleri
nedeniyle ortaya ¢ikan, mesleki sorumluluguna yol agan rizikolar ve
NVOCC’nin iflas etmesi nedeniyle alacaklilarin alacaklarini tahsil

edememesi rizikosu olarak siralayabiliriz.

Her ne kadar sigortacilar bu rizikolarin ortaya cikisiyla
baglantili birgcok problemini®? belirleyerek bu problemlerin altini ¢gizmis
olsalar da, sigorta sektorunun NVOCC faaliyetlere, ilgisi artarak
devam etmektedir. Bu problemlerden belki de en dnemlisi birgok
NVOCC’nin malvarhiginin veya mesleki sorumluluk sigortasinin

olmayisidir®,

Genellikle esya tasimalarinda gergeklesecek rizikolardan
dogacak zararlar yukun ziyal veya hasari seklinde ortaya ¢ikar. Kara
ve igsu tasimalarinda meydana gelecek zararlar nakliye sigortasi ile
(TK m.1311 vd.) teminat altina alinir. Demiryolu tagsimalar: i¢in de
ayni durum gegerlidir. Deniz rizikolarina kargi sigortalar ise TK
m.1339 vd. maddelerinde duzenlenmistir. Havayoluyla yapilan
tasimalar dolayisiyla maruz kalinan rizikolarin kara ya da deniz
sigortalarindan hangisiyle teminat altina alinacagdi hakkinda TK’nda
hikim yoktur. Fransiz sigorta mevzuatina atifla, doktrinde hava

tasimalarini kara sigortasi hiikiimleriyle diizenleme egilimi vardir®,

" KENDER, R.:Tiirkiye'de Hususi Sigorta Hukuku, 8.Basi, Istanbul 2005, sh.225.

*IDIT tarafindan Fransa’nin Rouen sehrinde 6 Nisan 1993 tarihinde diizenlenen “NVOCC”
baslikli kollokyum sirasinda bu problemler ayrintili bir sekilde ele alinmisgtir. Bilgi igin bk.
MORINIERE, sh. 110.

SFREEMAN,T.: “NVOCC et Assurance” JMM 9 Ekim 1992,sh.2437.

*Konu ile ilgili olarak bk. ULGEN, Uluslararasi Tasimacilik ve Hukuki Sorunlari ,istanbul
1988, sh.112; BOZER, A.: Sigorta Hukuku, Ankara 1965, sh.79-80.
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Ozellikle dis ticarette, tasima sigortalari hayati bir rol
oynamaktadir. Buna ragmen bir ¢ok ticari isletme, 6zellikle de kuguk

isletmeler, tagsima sigortalari hakkinda yeterli bilgiye sahip degildir.

a- NVOCC’nin Ticari igletmesinden Dogan Rizikolarin

Sigortalanmasi

NVOCC’ler farkli nitelikte olabilir. Ancak daha oénce de
belirttigimiz gibi onlar tagsimanin yapildigi geminin ne maliki ne de
isletenidir. ABD’nde oldugu gibi diger Ulkelerde de c¢ok kuguk bir
bliroda kisitli imkanlarla c¢alisan NVOCC'’ler oldugu gibi, buyuk
depolara ve kamyon filolarina sahip olanlari da vardir. Yine ayni
sekilde hig bir ticari gegmisi olmayan ve ortadan kaybolmaya aday
NVOCC’ler oldugu gibi, cok kokli deniz tasima sirketlerinin bir
parcasi olan NVOCC'’lere de rastlanmaktadir®.

ABD disindaki Ulkelerde NVOCC’lerin faaliyette bulunabilmek
icin sorumluluk sigortasi yaptirma zorunlulugu oldugu séylenemez.®
Bu durum da oOzellikle ge¢miste muvekkili temsilen hareket eden
ancak gunimuzde tasiyan kimligiyle tagsimanin énemli bir pargasi
olan NVOCC’lerin mesleki sorumlululuklarinin sigorta edilmemesi gibi

oldukg¢a dnemli bir sonu¢ dogurabilir .

Sorumlulugunun sigortalanmasina iliskin uygulamada NVOCC'’ler
tarafindan en c¢ok tercih edilen tip sézlesme “Through Transport
Mutual Club” (TT Club) adli P&l Kuliip®” tarafindan hazirlanan sigorta

% MORINIERE, sh.111.

®MORINIERE, sh.111; Tasima isleri komisyonculugu sigortasi hakkinda Turk hukukunda
yapilan somut bir éneri icin bk. ULGEN,H.-KENDIGELEN, A . -YAZICIOGLU, E . : Tasima
isleri Komisyonculugu Sigortasi Genel Sartlari -Somut Bir Oneri- ,Prof.Dr.Hayri Domanig'e
80.Yas Giinii Armagani,Cilt |, Iistanbul 2001, sh.555-574.

% Aslinda P&l Kullipler esas itibariyle donatanlarin, tekne sigortasi kapsamina girmeyen
sorumluluk ve masraflarini kargilayan karsilikli sigorta miessesesi seklindeki kuruluglardir.
“P&l Club” olarak adlandirilan bu miessesenin ismindeki “P” (Protecting) himaye,

“I"(Indemnity) tazminat anlamina gelmektedir. Kuluplerin mensei ingiliz sigorta hukukudur.
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sOzlesmesidir. Burada karsilikli  (mutudel) sigorta  kuvertlri

saglanmaktadir.

Karsilikli (mattel) sigortada, sigortalilar bir araya gelerek
kendilerini belirli risklere karsi teminat altina almislardir®®. TK
m.1263/ll'de bu sigorta tiri soéyle tarif edilmektedir®®: “Birgok
sahislarin birleserek iclerinden herhangi birinin dugar olacagi her
nevi tehlikeden dogan zararlari tazmin etmeyi taahhut etmelerine
karsilikli sigorta denir”. Bu tariften anlasildigi Gzere bu tur sirketlerin
yaptigi sigorta islemleri digerlerinden farklidir. En temel fark bunlarda
primin ¢cogu zaman sabit olmayarak her yil sonunda, o yil igin
gerceklesen riziko ve 6denen tazminat miktarina gére ayarlanmasidir.
Sigorta hukukunda bu durum goézetilerek sabit primli sigorta ve

karsilikl sigorta ayirimi yapilmaktadir'®.

“Through Transport Mutual Club” (TT Club) 1970 yilinda
Bermuda‘da kurulmus ve 80’den fazla Ulkede Uyesi olan bir karsilikli
(mutdel) sigorta sirketidir. NVOCC’lere sorumluluk ve ekipman
sigortasi saglarken, liman idarelerine, yukleme-bogaltma
muteahhidlerine ve diger deniz tagsima aracilarina da ayni konuda
sigorta imkani sunmaktadir. 1992 vyilindan itibaren ingiltere’de

kurdugu subesi ile (Through Transport Mutual Association Of Europe

KulUplerin karsiladigi tazminat ve masraflardan 6nemlileri sunlardir: Gemi adamlarinin
yaralanmasi, 6limu ve hastalanmasi ylzunden 6denecek tazminatlar; yolcularin cismani
zararlari icin 6denecek tazminatlar; kilavuz ve istifciler veya gemi Gzerinde veya ¢evresinde
calisan diger gorevlilere karsi olan sorumluluk tazminatlari; geminin baska bir gemiyle
gatismasi halinde diger gemide bulunan insanlara karsi olan sorumluluk tazminatlari; gemide
bulunan yik disindaki esyaya gelen zararlar icin édenecek tazminatlar; deniz kirlenmesi
nedeniyle ddenecek tazminatlar; enkaz gikarma masraflari; yik zararlari igin tazminatlar;
kaza sonrasi sorusturma ve tesbit masraflari ve cezalar. Ayrintili bilgi icin bk. ALGANTURK,
D.: Deniz Sigortasi Hukukunda Kuliip Sigortasi, istanbul 2002

*® BOZER, sh.83

% Tirk Ticaret Kanunu Tasaris’nin 1380.m.sinde karsilikli sigorta, TK m.1263/1I'tin dili
glncellestirilerek dizenlenmis ve karsilikli sigorta faaliyetinin ancak kooperatif seklinde
yuritilebilecegdi hikmu getirilmigtir.

1% KENDER, Sigorta Hukuku, sh.30.
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LTD) Avrupa ulkelerinde de faaliyetlerini gelistirmek istemektedir.
Yeni ortaklara uygulanacak kurallara iliskin diizenlemeye gére'"

hazirlanan tip s6zlesme ile Ustlenilen rizikolar ;
-YUklerin ziya veya hasarindan sorumlululuga iligkin rizikolar,

-Gecikme veya yukin yanlis teslimindan dogan sorunlar da dahil

hata veya ihmal nedeniyle ortaya ¢ikan rizikolar,

-Uglinct  kigilere karsi sorumluluga iligkin, (kaza nedeniyle

olusan kirlenme zararlari dahil) rizikolar ve

-idari sorumluluga iligkin rizikolar ile

-Yargilama ve avukatlik ucretleri,

-Karantina ve dezenfekte masraflari,

-Kurtarma-yardim ve musterek avarya katilim masraflari,
-Tasimaya ek Ucretler,

-YUkdn yanhs yere tasinmasi nedeniyle ortaya ¢ikan masraflar,
olarak sayilmistir. Ancak yukarida sayilanlar disinda 6zellikle kiralik
konteyner, palet gibi ekipman icin 6zel teminatlar da

saglanabilmektedir'®.

Esasen ABD diginda, NVOCC’lerin sorumlulugunun
sigortalanmasi hususunda herhangi bir zorunluluk olmadidi gibi
bunlarin sirket sermayesi disinda herhangi bir malvarligina sahip
olmasi zorunlulugu da yoktur. NVOCC’lerin ne yuk ilgililerine ne de
gemi isletenlere 0zel bir teminat sunmadigi da aciktir. Ancak
ABD’nde “Ocean Shipping Reform Act 1998 ” ile getirilen
duzenlemeler neticesinde NVOCC’lerin faaliyetlerine iliskin Federal

Denizcilik Komisyonu'na depo etmek zorunda olduklari 50.000

" 4 Ocak 1995 Tarihli dizenlemeye gore Ustlenilen rizikolar sayilmistir. MORINIERE,
sh.112
' MORINIERE,sh.113
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Amerikan Dolari teminat tutari 75.000 Amerikan Dolarina
cikartilmistir. Bu teminata, NVOCC’nin ortadan kaybolmasi veya
aleyhine tazminata hikmedilmesi halinde basvurulacaktir.
Gunumuzde ABD ile ticari iliski icinde olan NVOCC’lerin de bu

diizenlemeye dahil olacaklari unutulmamalidir'®.

b- Yukiin Teslim Alinmasiyla Ortaya Cikan Rizikolarin

Sigortalanmasi

Akdeniz’de bir limandan ingiltere’'ye yapilan bir tasima
esnasinda, sogutma tertibati olmayan bir konteynerde yalnizca 12
gun boyunca bozulmadan dayanabilen kavun yukunin 16 gun suren
yolculuk neticesi Akdeniz sicaginin da etkisiyle bozulmasi uzerine,
yolculugun siresi konusunda yuk ilgilisini bilgilendirmeyen NVOCC’ye
dava acilmis, ancak yuk ilgilisinin yUkin &zelligini bildigi

gerekcesiyle, dava reddedilmistir.’®

Bu tarz istenmeyen olaylarla kargilagsmamak igin yukun sahibi
(alict veya satici) hirsizlik rizikosu da dahil malini tim rizikolara karsi
sigorta ettirmelidir. NVOCC ister tasiyan, ister tasima igsleri
komisyoncusu olarak hareket etsin yuk ilgilisi adina sigorta
sO0zlesmesi yapmak zorunda degildir. Ancak NVOCC, yuk ilgilisinin
talebi Uzerine boyle bir sdzlesmeyi akdedebilir. Ozellikle mal
bedelinin karsiliginda akreditif agildiginda, bankalar birgcok belge ile

birlikte sigorta poligesini de talep etmektedir.

Asagida oOncelikle NVOCC’nin gergeklestirdigi  tasimalar
sirasinda duzenlenen sigorta s6zlesmesi , daha sonra ise rizikonun

gerceklesmesi halinde ortaya gikabilecek sorunlar incelenecektir.

aa)NVOCC Tarafindan Gergeklestirilen Tasimalara iliskin
Yiik Sigortas: 1%

'% MORINIERE,sh.115

1% Bu davaya iliskin ayrintili bilgi igin bk. MORINIERE,sh.115

105 Konuyla ilgili ayrintih bilgi igin bk. MCDOWELL,C.: Containerization: Comments On
Insurance And Liability, JMLC vol.3,n0.3, sh.503-512 ; BANNISTER,J.E.:Containeration and
Marine Insurance, JMLC ,vol.5, no.3 , Nisan 1974, sh.465.
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Deniz yoluyla esya tasinmasi sirasinda, gemi ve yukun maruz
kaldigr buatun normal digi zarar ve ziyanlarla yolculukta yapilan
olaganustl masraflar avarya olarak adlandirilir. Avaryalar musterek
ve hususi olmak Uuzere ikiye ayrilir. Eger normal disi zarar ve
masrafin gemi, yik ve navlun arasinda paylasiilmasi éngoérilmekte
ise musterek avarya sozkonusudur. Kaynagini Roma ve Rodos
hukuklarinda bulan musterek avarya Roma Hukukunda “Lex Rhodia
de Jactu"'® baslikli metinde diizenlenmisti. Buna karsilik normal disi
zarar ve masrafin yolculukla ilgililer arasinda paylasiimadig hallerde
ise hususi avarya s6zkonusudur. Su halde hususi avarya musterek
avarya diginda kalan ve bir kaza sonucunda dogan zarar ve
masraflardir. Bu durumda herkes kendi zararini geker. Ornegin
yolculuk sirasinda gemiyi ve yukun geri kalanini kurtarmak amaciyla
bir konteynerin denize atilmasi halinde yolculuga katilanlar bu zarara
katilacaklardir. Bu durumda gemi igletenlerle yapilan sbézlegsmede
yukleten olarak gézuken NVOCC mi yoksa NVOCC’nin tasima
taahhtdinde bulundugu yuk ilgilisi mi  bu paylasima katilacak ve

sigorta yaptirmak zorunda olacaktir?'®’

NVOCC tarafindan duzenlenen tasima belgeleri yuk ilgilileri
aleyhine “general average clause” yani musterek avaryanin York-

Anvers Kurallari’'na gore ¢ézumlenecegini 6ngdren kloz ihtiva eder.

8

Bu kloz da  “New Jason “ kloza'® atif yapar'®.

1% Digeste XIV.2.1

' MORINIERE, sh.116.

1% Amerikan Hukukunda 6nem arzeden “New Jason kloz” ile gemi (izerinde menfaat
sahiplerinin U.S. COGSA (Carriage of Goods by Sea Act) veya diger bir kanun uyarinca
sorumsuzluk hallerinden yararlanmalarinin mimkdn olmasi halinde, kusurun varlidina
ragmen, musterek avarya paylasimina katilabilecekleri garanti altina alinmak istenmektedir.
Ancak sorumsuzluk hallerinden yararlanmanin mumkin olmadigi durumlarda kusurun
varligi misterek avarya katilimina engel olmaktadir SCHOEMBAUM ,T.J.: Admiralty And
Maritime Law, 1994 sh.529

109

Ancak bu kloz Tiirk ve ingiliz Hukuklarinda yer almamaktadir. Zira bu hukuklarda tasiyan

misterek avarya paylasimina sahsi kusuru bulunmadigi stirece katilabilmektedir.
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Gemi isletenler, NVOCC ile akdettigi carter s6zlesmesine taraf
olmayan ve sadece NVOCC ile tasima sozlesmesi yapan yuk
ilgililerini, tanimadigindan, zararin meydana gelmesi halinde kendi
sOzlesmesinin tarafi olan NVOCC’ye haber verecektir. Bu durumda
NVOCC’nin de zaman gecgirmeden yuk ilgilisine durumu bildirmesi

gerekir.

NVOCC’nin sadece deniz yoluyla esya tasimayi taahhlt
etmedigi ayni zamanda c¢ok tuarli tasimayr da taahhit ettigi
dusunulerek, yuk sigortasinin kapsami degerlendirilmeli ve oOzellikle
de kapidan kapiya tasimalarin tamamen sigorta himayesi

kapsaminda olup olmadigi incelenmelidir.

Deniz sigortalari bakimindan genel anlamda bir yer sinirlamasi
vardir. Bu da deniz sigortalarinin s6z konusu olabilmesi igin
tagsimanin deniz  yoluyla gergeklegtirilmesidir”O.Ancak bazi
durumlarda, sigorta himayesinin gerceklestigi alan bakimindan
genisletme yapildigi goértulmektedir. Nitekim Alman Hukukunda ADS
§88/3 hikmi'" geregi himaye sigorta edilen yiikiin tasiyana veya
rihtim idaresine teslimi ile baslamaktadir. Bu hiukumle yuk
sigortasinda himaye deniz yoluyla tasima sirasinda degil karada
baslamaktadir. Tirk Hukukunda TK m.1383/l geregi riziko, mallarin
gemiye veya mavnalara yukletilmek Uzere karadan ayriimig olduklari
anda basglar ve mallarin varma limaninda yeniden karaya c¢ikarildigi
anda biter”. Goruldugu gibi TK duzenlemesi, sigortacinin borcunu

112

esas itibariyle deniz alaniyla sinirlandirmigtir Emtea Nakliyat

Sigortasi Genel Sartlarinin 8.m.sinde ise TK‘na gore daha genis bir

"% SEKER, Z. : Deniz Yoluyla Yiik Tasinmasinda Sigorta Himayesinin Kapsami, istanbul

2001,sh.43.

" Bu diizenleme bugin igin tarihi bir deger tagimaktadir. Zira yik sigortalari alaninda 1973

yilinda yapilan degisiklikle §5 hilkmi bu dizenlemenin yerine ikame edilmistir. SEKER, sh.
43 ,dn. 160
"2Ancak bazi 6zel durumlarda karada da himayenin gegerli olacagi hilkkme baglanmistir.

Nitekim TK m.1386/2°de ve 1387/2 ‘de durum bdyledir. SEKER, sh. 44
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duzenleme getirilmis ve sigortacinin sorumlulugu yukun karada

bulundugu zamani da kapsar sekilde genigletilmigtir.

GUinumuzde Uulke i¢i veya Ulkeden ulkeye tasinan mallarin
sigortalanmasinda policeye “depodan depoya” (warehouse to
warehouse) klozu eklenmekte ve bdylece genis kuvertir denilen bir
yontemle sigorta yapilmaktadir. Bu kloz deniz, kara, hava gibi tagima
ayaklarinin hepsini icine alabilir. Mallarin tasiyiciya teslim edildigi
depodan, alicisina teslim edilecegi depoya kadar gecen tim tasima

safhasindaki hasarlari, zarar-ziyani teminat altina alir'".

Tasima sigortalarinda teminata dahil bulunan rizikolar yalnizca
denizcilik rizikosuna 6zgu olmaktan ¢ok daha genis bir anlam ifade
etmektedir. Ingiliz Enstiti Yik Klozlariyla’ birlikte artik yalnizca
denizde yapilan sefer sirasinda karsilagilan rizikolar degil, karada da
gerceklesen rizikolar himaye edilmektedir. Depodan depoya
tasimacilik klozu olarak adlandirilan hikimde, yolculuk esas
itibariyle denizde geg¢se dahi, sigortacinin himaye borcunun basladigi
an yuklerin bulunduklari yerden yukleme limanina goéturulmek igin
ayrilmasi olarak belirlenmigtir. Depodan depoya tasimacilik esasina
dayanan sdézlesmeler bakimindan butun rizikolar (all risk) kavramini
denizcilie 6zgu rizikolar degil, fakat tasimanin bir batin olarak ele
alinarak tasima sirasinda gergeklesen butun rizikolar oldugu kabul

edilmelidir'.

"3 AKIN, M.Z.: Uluslararasi Tasimacilikta "Multimodal" Calismalar ve Sigorta Problemleri,
Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi Sempozyumu, 26-27 Ocak
1984, Istanbul, sh.59-60

"4 ingiliz Enstitd Yuk Klozlariyla ilgili ayrintili bilgi igin bk YOCESAN, O.:Nakliyat Tekne ve
Emtea Sigortalari, istanbul 2004

"° SEKER, sh.46
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YUk sigortalarina iliskin olarak, munferit sigorta sozlesmeleri
yerine, abonman sdzlesmesinden' de vyararlanilabilir. Bu
sOzlesmeler, 6zellikle dis ticaretle ugrasan isletmelerin surekli sigorta
guvencesi olusturmalari ihtiyaci kargisinda ortaya ¢ikmistir. Abonman
sOzlesmesi ile belli bir zaman dilimi iginde tasima yeri, tasinacak
yukun cinsi genel olarak belirtiimis tasimalarin tamami sigorta
guvencesi altina alinir. Aslinda bir ¢gergeve anlagsmasi olan abonman
sOzlesmesi kapsamina girmek kosulu ile belli bir tagimanin bagsladigi
anda munferit sigorta glivencesi de baslamis olur. ihracatci veya
ithalatgi kendisi abonman sozlesmeleri yapabilecegi gibi  uygun
fiyatlar saglayabilen NVOCC vasitasiyla da abonman sigorta
s6zlesmeleri yaptirabilir. Ornegin “TT Clup” miusterileri olan
NVOCC’lere, butin rizikolari (all risk) igceren bu tarz abonman

sdzlesmelerden istifade imkani vermektedir'".

bb)Sigortanin Harekete Gegirilmesinde Ortaya Cikan

Zorluklar

Rizikonun gergeklesmesi sirasinda ve sonrasinda sigorta
ettirenin iki onemli gorevi vardir. Bunlar, koruma tedbirlerini alma
gérevi ve rizikonun gergeklestigini ihbar gérevidir. iste bu asamada
NVOCC faaliyetlerinin 0zelligi geregi sigortanin isleyisinde bazi

problemler ortaya cikabilir'™® :

-Oncelikle birden c¢ok tasima belgesinin varli§i sézkonusu

olabilir.
-Varma yerinde birden ¢ok goénderilen olabilir.

-Sigorta edilen yuk bircok defa konteynerlerde bir araya

getirilmis ve ayrilmis olabilir.

"% Abonman sozlesmesi hk. bk. KENDER R.: Sigorta Hukukunda Abonman Mukavelesi,
Ticaret Hukuk ve Yargitay Kararlari Sempozyumu VII., Ankara 1991, sh.139-154; ULAS,
I.:Uygulamali Sigorta Hukuku,Ankara 1998 sh.339-343.

""" MORINIERE, sh.118

"' MORINIERE, sh.118



40

-Tasimanin baslangicinda ortaya ¢gikan NVOCC, ticari agidan
guven vermeyen ve kisa bir slire sonra ortadan kaybolmasi
muhtemel bir NVOCC olabilir. Bu durum da 0&zellikle
gonderilenler ile onlarin sigortacilarina buyuk zorluklar

yaratmaktadir. Bu sorunlari :

- NVOCC'nin kimliginin belirlenmesi ,

-Uygulanacak hukukun belirlenmesi,

-Mahkeme kararlarinin infazinda ortaya ¢ikan problemler,

-NVOCC’nin 6deme glcune, tazminatin tahsiline iliskin

problemler,

-Fiili tagiyana dogrudan basgvurabilme konusunda ortaya g¢ikan

problemler ,

-Fiili ~ tasiyanin, NVOCC tarafindan duzenlenen tasima

belgesinde belirtiimemis olmasindan dogan sorunlar,
-Sorumluluk sigortasindan dogan sorunlar,

-Tasima belgelerinin yurarlukte olan uluslararasi
konvansiyonlara atif yapmamasi durumunda, bu
konvansiyonlarin uygulanip uygulanmayacagi hususunda ortaya

cikan sorunlar, olarak sayabiliriz'"®.

YUkdn varma limanina ulastigi kendisine haber verildiginde
gonderilen ya yukl teslim almak icin NVOCC’nin o bodlgedeki
blurosuna basvuracak ya da elindeki tagsima belgesinde yukun teslimi
icin bagvurulacak kisi olarak ("for delivery apply to") adi yazili olan

Kisiye basvuracaktir.

Gonderilen dogrudan NVOCC’nin budrosuna basvurdugunda eger
yuk hasarliysa veya zayi olmusgsa, gonderilen verilen sureler icinde

dogrudan NVOCC nezdinde gerekli girisimlerde bulunabilir ve bu

"9 MORINIERE, sh.119.
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durumda sigortanin harekete gecirilmesinde herhangi bir problem
yasanmaz. Eger NVOCC =zarardan sorumlu degilse, fiili tasiyana
(gemi isletene) basvurarak ziya veya hasara iligskin ihbarda
bulunabilir. Ancak NVOCC, fiili tasiyana (gemi isletene) gerekli
ihbarda bulunmazsa, génderilenin haklarina halef olacak sigorta

sirketi sigorta tazminatini 6demek istemeyecektir'®.

Yukarida ifade edilen ikinci ihtimalde yani gonderilenin yukun
teslimi igin tasima belgesinde basvurulacak kisi olarak adi yazan
kimseyi bulmasi gerektigi durumda, sigortaya iliskin biraz énce ifade
edilen sorunlara bir de varma yerinde NVOCC’nin temsilcisinin ortada

olmamasi problemi eklenebilir.

Yukun ziya veya hasari halinde goénderilenin haklarini korumak
icin  NVOCC’nin tasiyana veya temsilcine zarar ihbarini da yapmasi

gerekir. Aksi takdirde NVOCC’nin sorumlulugu s6z konusu olabilir.

NVOCC faaliyetlerinin karmasik niteligi sigortanin harekete
gecirilmesini zorlastirsa da, sigortacilarin bu tasima aracilarinin
faaliyetlere karsi her zaman 6zel ilgi duyduklari inkar edilemez bir

gercektir'®’.

Il. MUKAYESELi HUKUKTA "NVOCC" KAVRAMI

Bir ¢ok Uulke hukukunda benzeri faaliyetler ve kavramlar
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu bélimde mukayeseli hukukta NVOCC ve
benzer kavramlar acgiklanmaya c¢aligilarak, hukuki nitelik ve
sorumluluk gibi konularin incelenmesinde 0on bilgiler verilmeye
calisilacaktir. NVOCC kavraminin nasil dogdugu, cesitli hukuklarda
nasil  nitelendirildigi, NVOCC faaliyetlerine hangi kurallarin
uygulanacagi gibi sorulara cevap bulabilmek ic¢in oncelikle bu ve

benzer kavramlarin mukayeseli hukuklarda incelenmesi gerekir.

20 MORINIERE, sh.119.
21 MORINIERE, sh.121.
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NVOCC kavrami ilk olarak ABD hukukunda ortaya ¢ikmistir. Bu
nedenle incelemeye o&ncelikle ABD ve ingiliz hukuklari ile
baslanacaktir. Daha sonra Kita Avrupasi hukuklarinda benzer
kavramlar degerlendirilecek ve son olarak bazi Latin Amerika

ulkeleri hukuklarinda benzer kavramlar belirlenmeye c¢aligilacaktir

A- iNGILiz VE ABD HUKUKLARI

Deniz hukukunda , Anglo-Sakson hukuk sisteminin etkileri
oldukga buylktir . Bunun nedeni uzun yillar boyunca ingiliz
Krallig’'nin 6zellikle deniz yoluyla yapilan ticarette ¢cok dnemli bir yeri
olmasi ve gec¢miste kralliga bagh bir ¢ok devletin bu sistemi
benimsemesidir. Bu ulkelerin arasinda ABD, Kanada ve Avusturalya
gibi devletlerin yeralmasi “common law” (ortak hukuk) kavramlarina
neden Ozellikle deniz hukukunda sikga rastladigimizi acgiklayabilir.
Tum bu devletler Anglo-Sakson sistemini benimsedikten sonra kendi
gelisimlerini gostermislerdir. Bu nedenle NVOCC veya benzer
kavramlarin da tim bu Ulkelerde temelde benzer nitelikler tasimasina

ragmen farkl sekillerde gelistigi gorular.
1. Tarihi Sureg¢

Deniz yoluyla konteyner tasimaciligi ilk olarak ABD’nin dogu
kiyllarinda 26 Nisan 1956 tarihinde “Matcom Mac Lean” sirketinin
“Ideal X" gemisiyle konteyner tasimaya baslamasiyla ortaya
cikmistir 2. Bu durum NVOCC kavraminin neden ilk olarak ABD’nde
ortaya c¢iktigi ve gergek bir hukuki kavram olarak kendine yer

edindigini kolayca ag¢iklamaktadir.
a. Ortaya Cikisi

ilk olarak 1941 yilinda “Alaskan Rates'® kararinda "Non-

Vessel-Owner" (gemi maliki olmayan) kavrami ortaya c¢ikmistir.

122 MAHONEY, J.M: Intermodal Freight Transportation, Wesport 1985,sh.14.
12% Alaskan Rates 2 USMC 558 (1941), MORINIERE, sh.244.
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Dava sirasinda Federal Denizcilik Komisyonu (FMC)'®* bu kavrami
degerlendirmis ve “Non-Vessel-Owner International Ocean Express
System” girketinin aslinda “freight forwarder" (navlun komisyoncusu)
veya basit bir tasima aracisi olarak degerlendirilecegini

belirlemistir'?®.

Oysa komisyonun go6zden kacgirdigi ¢cok onemli bir
nokta vardir: Sirket duzenledigi tasima belgesi ile tasimadan dogan

sorumlulugunu, tagiyan sifatiyla ustlenmektedir.

Daha sonra 1952 yilinda Bernhard Ulmann Co. v. Puerto Rico
Express Co.'® davasinda, yargi 1916 tarihli Shipping Acti
uygulayabilmek i¢cin “common law” (ortak hukuk) prensiplerine goére
gemi ile degil tagiyan ile ilgilenmenin yerinde olacagini belirlemistir.
Bunun sonucu olarak yeni bir kavram ortaya atilmistir. " Non Vessel
Operator"(gemi isletmeyen) Puerto Rico Express Co” tasiyan yani
"Common Carrier" olarak nitelendirilmistir. Bu kararinda idari yargi
Ozetle “tasiyan sifatinin tasima aracinin maulkiyetine veya onun
isletiimesine bagl olarak belirlenemeyecegini, agikca bu sifati ve
tasimanin  sorumlulugunu Ustlenen kisilerin tasiyan olarak
nitelendirilecegini” ifade etmistir. ¥ Bdylece NVOCC kavrami ortaya

cikmigs olmaktadir.

Federal Denizcilik Komisyonu (FMC), 1961 vyilinda verdigi

“Status of Express Companies Truck Line”'®

kararinda, yukaridaki
kararini teyid etmis ve NVOCC’nin tasiyan oldugu su sekilde ifade
edilmigtir:“Navlun tarifelerinin olusturulmasi ve ilaniyla veya yapilan

reklamlar vasitasiyla karasularinda ya da uluslararasi sularda, daha

124 Daha 6nce “Federal Maritime Board” (FMB) olarak adlandiriimaktadir.

125 Preliminary Staff Report On NVOCC: FMC Washington 1970, sh.16.

26 3 FMB 771 (1952) Bernhard Ulmann Co. v. Porto Rican Express , 1952 AMC 447,
MORINIERE ,sh.244.

7 6 FMB 245 (1961) 256-257 Kararin 6zet niteligindeki orjinal metni su sekildedir. " A
common carrier by water is any person who held himself out to transport by water: assumes
responsabilty for the transportation whether or not owning or controlling the means by which
such transportation is effected” MORINIERE, sh.244-245.

28 6 FMB 245( 1961) docket 815 ; Preliminary Staff Report On NVOCC: FMC Washington
1970 ,sh.17
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once yaptigl navlun sozlesmelerine dayanarak tasima taahhudunde
bulunan ve tasiyan olarak sorumluluk altina giren Kkisiler, tasima
aracinin maliki veya igleteni olsun ya da olmasinlar deniz tasiyani

olarak kabul edilirler”'?.

Ayni yil, ABD’nde, tasima aracilarinin mesleki faaliyetlerini icra
edebilmeleri i¢in izin almalarina iligkin bir yasa degisikligini kabul
etmistir’™™.  Bu  yasanin  uygulanmasina  ydnelik  yapilan

dizenlemelerde™’

ilk kez NVOCC kisaltmasi kullaniimisg ve bdylece
terim resmiyet kazanmistir. "NVOCC (Non-Vessel-Operating Common
Carrier) terimi, kanunda tanimlandidi gibi, navlun tarifelerinin
olusturulmasi, ilani veya vyapilan reklamlar vyoluyla i¢ veya
uluslararasi deniz tasimalarini taahhiit eden kisileri ifade eder”. "2 Bu
dizenlemede ayrica NVOCC’nin fiili tasiyanla iliskisinde yukleten
konumunda oldugu ifade edilmektedir. '** Béylece NVOCC’nin ilk kez
“freight forwarder” yani navlun komisyoncusundan farkli oldugu da

belirlenmektedir.
b- Geligsmesi

ABD’nde 4 Subat 1965 tarihinde NVOCC’lere iliskin yeni bir
duzenleme getirilmistir. Buna go6re NVOCC’ler; “Ocean freight
forwarder’in  (okyanus tasimalarini  organize eden navlun
komisyoncusu) mesleki faaliyetleri i¢in almasi gereken lisansi
alabilecek, boylece bu tasima aracisinin sagladigr hizmetlerin
benzerini saglayarak gelir elde etmesi mumkun olacaktir. Ancak bu
imkandan faydalanabilmesi igcin NVOCC’nin tasiyan sifatina sahip
olmamasi gerekmektedir. Bdylece NVOCC’nin “tasiyan” ve
“muvekkilini temsilen hareket eden tasima aracisi” gseklinde ikili bir

rol ustlendigi ifade edilmekteydi. Ancak bu ikili rol, “New York Foreign

129 Status Of Exspress Companies ,Truck Lines And Other Non-Vessel Carrier , 1 SRR,
Report No:61-1 (4/21/61) sh.292 , MORINIERE, sh.245.

%% Senate Report n0.691, August 9 1961,sh.2699, MORINIERE, sh.245.

31 46 CFR Part. 510 (Docket no 973) Federal Register ,24 Subat 1962

132 46 CFR Part. 510. 22(d)

'3% 46 CFR Part. 510. 22(c)
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Freight Forwarders & Brokers Association” adli meslek birligi
tarafindan NVOCC'nin gemi ile olan iliskisinde belirsizlik yarattigi

gerekgesiyle kabul edilmemistir.'*

1960 vyillarin sonunda konteyner tasimaciliginin daha da
gelismesi Uzerine ABD Kongresi Ticaret Komisyonu, NVOCC
faaliyetlerinin gelisimini ve ortaya ¢ikan hukuki problemleri konu alan

bir cok seminer duzenlemigtir.

1970 vyilinda ise ABD Ulastirma Bakanligi, konteyner
tasimaciliginda goérulen kokllu degdisikligin beraberinde mutlaka kanuni
dizenlemeleri de getirmesi gerektigini ifade etmis, bunun Uzerine,
Federal Denizcilik Komisyonu (FMC), NVOCC'leri konu alan bir
arastirma yaptirmis ve bu arastirmanin sonuglari da bir rapor halinde

yayinlanmistir. '

Bu rapor, NVOCC faaliyetlerini, sistemin nasil ¢alistigini, ortaya
cltkan problemleri ve bu problemlere ABD uygulamasinda nasil
¢Ozumler getirildigini, halen en iyi sekilde ifade eden belge olarak

nitelendirilmektedir.

1979 yilinda Temsilciler Meclisi Deniz Ticareti Alt Komitesinde
yapilan bir oturumda yeni Shipping Act'de NVOCC'’ler igin 6zel bir
duzenleme yapilmasina karar verilmistir. Bu dizenleme talebinin en
onemli nedeni ¢ok az bir sermaye ile galisan bu isletmeleri finansal
acidan daha guvenilir hale getirmek ve NVOCC ile “freight
forwarder’(navlun komisyoncusu) olarak nitelendirilen tagima

aracilarinin birbirinden ayiredilebilmelerini saglamaktir'®.

Alt Komitenin aslinda bu dizenlemeyi yapmak istemesinin
tamamen ABD’lerine 6zgu bir nedeni daha vardir. Navlun tarifelerini
Federal Denizcilik Komisyonu (FMC) nezdinde ilan etmek zorunda

olan gemi igleten ve duzenli sefer yapan tasima sirketleri, kanuna

'3* MORINIERE ,sh.246
138 Preliminary Staff Report On Non-Vessel-Operating- Common Carriers By Water,
Decembre 8 1970, FMC Washington

% MORINIERE, sh.248.
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karsi hile yaparak cesitli tasima aracilari ve bu arada NVOCC’ler
vasitasiyla yukletenlere tarife disi dusuk Ucretler 6nermekteydi.
NVOCC’lere iligkin kanuni duzenleme yapildiginda bu sgirketlerin

yasal olmayan tutumunun da déniine gecilmis olacaktir.”™’

Shipping Act‘de, NVOCC'’lere iliskin yapilacak duzenlemelere
dair ilk taslak 1980 yilinda ABD Kongresine sunulmustur. Bu taslakta
NVOCC tanimi su sekilde yapilmaktadir: "NVOCC kisaltmasi ile
tasimanin gercgeklestirildigi gemiyi isletmeyen deniz tasiyani ifade
edilir. Fiili tasiyanla (gemi isletenle) iliskisinde ise NVOCC yukleten
konumundadir™® NVOCC'ye iliskin diizenleme bdylece “Shipping Act
1984 ' ” olarak adlandirilan yasada yapilmistir.

1986 yilinda Federal Denizcilik Komisyonu , Shipping Act 1984
‘Un uygulamasini gérmek amaciyla bir arastirma yaptirmistir. Bu
arastirma sonunda NVOCC faaliyetlerine iliskin 16 Kasim 1990 tarihli
yeni bir yasa'® cgikarilmis ve bu yasa ile getirilen diizenleme
Shipping Act 1984‘Un 23. bodélimune, NVOCC tarafindan verilecek
teminatlar, bashgdi altinda konulmustur. Bu dlzenleme geregi;
ABD’ne veya ABD’nden tasima yapan her NVOCC , 50.000 Amerikan
Dolari teminati, Federal Denizcilik Komisyonu’na depo etmek ve
ayrica kendisi aleyhine ABD’'nde acilabilecek davalar igin bu Ulkede
temsilci gdéstermek zorundadir. Bu duzenlemeye karsi oOzellikle
yabanci NVOCC’lerden buyuk tepki gelmis ve kaldirilmasi icin lobi
calismalari yapilmistir.

1991 yilinin Kasim ayinda Shipping Act 1984’ itn NVOCC'’ye
iliskin maddelerinde degisiklik yapilmasi igin kanun tasarisi
hazirlanmis. Bu tasari “NVOCC Act 1991” adiyla kanunlasmis'™' ve
3 Mart 1992°de yururluge girmistir.

3" MORINIERE, sh.248.

%8 House of Representatives ,Union Calender no.729,HR 6899 ,96™ Congress 2™ Session

(Report n0.96-935,Parts I ,I1,11l and 1V) May 9 1980. MORINIERE ,sh.248
3 Public Law 98-237 (1984) 46 USC sect.3 (17)
%% Non-Vessel-Operating Common Carrier Amendments Of 1990 , Public Law 101-595 .

1 Public Law no:102-251sect.201, MORINIERE ,sh.250.
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NVOCC'’lerin artan 6nemi ABD Baskanina ve Kongreye sunulan

bir raporda ifade edilmisg,?

daha sonra 1992 yilinda Federal
Denizcilik Komisyonu tarafindan NVOCC'lerin finansal
sorumluluklarina iliskin yeni dizenlemeler getirilmistir'®. 22 Ocak
1993"* tarihinde yirirlige giren yeni diizenlemelerle NVOCC’lerin
birlikte finansal garanti vermeleri ve sigorta yaptirmalari imkani

saglanmistir.

1 Mayis 1999 tarihinde yururlige giren ve Shipping Act 1984’ de
degisiklik yapan “Ocean Shipping Reform Act 1998 ” ile daha 6nce
bolum 3(17)'de tanimlanan NVOCC, yine ayni gsekilde bolum 3(17)B’
de duzenlenmistir. Ancak yeni duzenleme ile bolum 3(17)'nin bashgi
“‘okyanus tasima aracisi’(ocean transportation intermediary) olmus ve

NVOCC kavrami da bu baslik altinda tanimlanmistir.

“Ocean Shipping Reform Act 1998” ile bir cok konuda degisiklik
yaptimistir. '*° Bu degisikliklerden en dnemlisi tasiyanin, yikletenlerle
“service contract” olarak adlandirilan sézlesmeleri gizli (confidential)
yapabilmeleri igin fiilen gemi isletme zorunlulugu getirilmesidir™®.
Ancak NVOCC’ler ne geminin maliki ne de isleteni olmadiklarindan

bu imkandan yararlanamayacaklardir.'

Onlar sadece yukleten
sifatiyla gemi isleten tasiyanlarla bu tar anlasmalar

yapabileceklerdir™®. Béylece NVOCC’ler ile gemi isleten tasiyanlar

142 Report to the President and the Congress of the Advisory Commission On Conferences

in Ocean Shipping, April 10 1992, Washington.
% Financial Responsibility for Non-Vessel-Operating Common Carrier , 46 CFR Parts 514
Docket no: 92-37 Notice of proposed rulemaking 57 FR 47589 October 19 1992

% 58 FR 5623, January 22 1993

By degisikliklerle ilgili bk. PAPAVIZAS, C . G- KIERN, L.l.: 1997-98 U.S. Maritime
Legistative Developments, JMLC, July 1999, 30 J.Mar.L.&Com.487 ; WILNER,F.N.:Ship
Reform Passes Senate,Journal Of Commerce, Oct. 12, 1998 , sh.18. TIRSCHWELL, P. M.:
FMC Defines Ocean Common Carrier, Journal Of Commerce, May 9 2000,sh.1

'*® WILNER,F.N.:Equal Treatment,Traffic World, Aug. 30,1999 ,Vol .259 ,Iss.9, sh.13

4T ELEISIG, L. L.: NVOCCs Left At The Station, Journal Of Commerce,Jan 22, 1999 ,sh.5
“® BONNEY,J.: Carriers' Changes Blur Distinction Between Operator And NVOCC, Journal

of Commerce, Jun 24 1999, sh.6
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arasinda ticari esitlik bozulmustur. Bir diger degisiklik ise
NVOCC’lerin, ayni sartlara sahip yukletenlerin ayni tasima tGcretinden
yararlanmasi saglayan ve “me-too” olarak adlandirilan so6zlesmeleri

gemi isletenlerle yapamayacak olmasidir.®

Ayrica yeni yasa ile NVOCC’lerin faaliyetlerine iligkin Federal
Denizcilik Komisyonu’na depo etmek zorunda olduklari 50.000
Amerikan Dolart teminat tutart 75.000 Amerikan Dolarina

cikartilmistir'®, !

Tim bu degisiklikler sonrasi™' rekabet giiclerinin
azaldig:r ve gemi igleten tasiyanlarla aralarinda ekonomik dengenin
bozuldugu iddiasiyla NVOCC’ler kendi aleyhlerine olan
duzenlemelerin bir bolumunlu degistirmek igin yaklasik bes yillik bir
ugras vermistir."® En sonunda 19 Ocak 2005 tarihinden gecerli olmak
uzere, vyukletenlerle “service contract” olarak adlandirilan
sOzlesmeleri  gizli  (confidential) yapabilme hakkini  tekrar

kazanmislardir'®.

2.Anglo-Sakson Hukukunda "Common Carrier" Kavrami ile

iligkisi

9 CLOTT,C.B.: Ocean Freight Intermediaries: An Analysis Of Non- Vessel Operating
Common Carriers (NVOCC's) And Maritime Reform, Transportation Journal; Winter 2000;
40,2, sh.17-26

) BRENNAN,T.: "Wessel Owner" Classification Disputed, Journal Of Commerce , Apr . 9,
1999, sh.1

¥S0n yillarda NVOCC’ler konusunda ortaya c¢ikan gelismeler icin bk.PAGE,P.:NVO
Decision This Year, Traffic World, Mar.29 , 2004,sh.1; PAGE,P.: Wild Things, Traffic World,
Oct.27 , 2003,sh.1

'%2Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. EDMONSON,R.G.:Contracting For A Start , Traffic World
, Dec.13 ,2004, sh.1 ; EDMONSON, R.G.: It's A start. But, Journal Of Commerce, Dec.13 ,
2004 , sh.1

%% Bu konuda ilgili ayrintili bilgi icin bk. CALDERWOOD, A. J.:FMC Grants NVOCC's The
Right To Negotiate Shipper Contracts, Logistics Today, Feb 2005 Vol.46,lss.2, sh.13;
EDMONSON,R.G.: Non-Vessel-Operating Common Carrier, Journal Of Commerce, August
15 2005,sh.13 ; GOOLEY,T.B.:Consolidators Win Right To Sign Contract With Shippers,
Logistics Management,Jan 2005.vol.44,lss.1,sh.19
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Shipping Act’in tanimlar bash§ini tasiyan 3. béliminde yapilan
NVOCC tanimi oldukca aciktir. “ NVOCC  "Common Carrier” '
yani tasiyandir. Bu tanimdan yola ¢ikarak 6ncelikle “common carrier”

kavramini agiklamak gerekir.

“‘Bir limandan baslayarak 0zel bir hat Uzerinde, yuke iliskin
tasima hizmetini gergeklestirecegini ilan eden kisi “common carrier”
olarak adlandirilir. “Common carrier” kanunen, tasimasi igin getirilen
yukleri, tehlikeli olanlar haricinde makul bir Uucret karsiliginda

tasimayi kabul etmek zorundadir.” ™°

Anglo-Sakson hukuk sisteminde navlun sézlesmesi tam carter
olarak diuzenlendiginde sOzlesme ne tasima ne de kira sayilmakta
donatana ise "private carrier" denilmekte, buna karsilik duzenli
hatlarda yuk sevkini konu alan sézlesmeler hukuken tasima
sOzlesmesi olarak nitelendirip tasiyana "common carrier" adi

verilmektedir™® .

"Common carrier" dizenli hat isleten ve sozlesme 6zgurlugu
anlaminda taraflar arasinda bir pazarliga yer vermeyen ve 06zel bir
hukuki rejime tabi kilinmis olan tasima sdzlesmesinin tasiyanini ifade
eder. “ Common carrier” bu 6zelligi itibariyle, karsi akidi ile pazarliga
oturan ve bos ya da dolu olsun gemisine uymadigini dusindugu yuku
reddetme hakkina sahip olan "private carrier" kavraminin karsitini
teskil eder’™’ . “Private Carrier” digerinin aksine sadece 6zel sartlarla

ve kiminle isterse onunla s6zlesme yapmaktadir.

Anglo-Sakson hukuk sistemi genel kavramlarla ilgilenmek yerine
O0zel sorunlari ¢bzmeye yonelir. Bu agidan bakindiginda yargi

kararlarini incelemek suretiyle “common carrier ve NVOCC

154 46 CFR &583.2

%% Dictionary Of Shipping Terms, Peter Brodie , Fourth Ed., London-Hong Kong 2003,sh.66
1% CAKALIR,Y.: Romorkaj Sozlesmesi , Ankara 1985, sh.85-86

"“'CHORLEY & GILES’ ( -by GASKEL , NJJ -DEBATISTA ,C. —-SWATTON ,R.J.):
Shipping Law ,8.ed.London 1997, sh.166
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kavramlarina bu hukuk sisteminde verilen anlami ortaya ¢ikarmak

muUmkuUn olacaktir.

Bernard Ullmann Co. Inc. v. Porto Rican Express Co. '™
kararinda acgikca belirtildigi gibi: “YUkin tasinmasi ve bosaltiimasi
sorumlulugunu tamamen  Uzerine alan Kkisi, tagsimanin yapildigi
geminin maliki veya igleteni olmasina bakiimaksizin, “common

carrier” yani tasiyan olarak kabul edilecektir.'®

Bu durumda tasiyanin kim oldugu sorusuna cevap aranmasi
gerekecektir. Ancak tasiyanin kim olduguna dair “common law “(ortak
hukuk) da verilen tanimlar yetersizdir. “Halsbury’s Law Of England”
isimli temel eserde: “Tasiyan, bir Ucret karsiligr olsun veya olmasin
deniz veya karada yuk veya yolcu tasiyan kisi” olarak

%0 Bu tanimdan kesin bir sonug¢ cikarmak muimkin

tanimlanmistir
degildir. Tasiyanin, tasimayi ustlenip ustlenmedigi veya kendisine
dusen edimleri gercekten ifa edip etmedigi anlagsilamamaktadir.

»161

Ozellikle “tagima taahhidi kavraminin ortaya c¢ikigsiyla bu hukuk

sisteminde karmasa daha da artmistir.

Anglo-Sakson hukuk sisteminde “tasiyan” kavrami temellerini
“‘pailment® muessesesinde bulmaktadir. “Bailment” kavrami, Turk
hukukunda “vedia so6zlesmesine” benzetilebilir. Ancak bu kavram
Kita Avrupasi hukuk sistemlerinden farkli olarak sdézlesme
hukukundan (law of contract) =ziyade miulkiyet hukuku kurallariyla
(law of property) duzenlendiginden, mudi mulkiyet hakkina dayanarak
malin iadesini veya tazminat talebini ileri sirer, hatta bir meslek icra
edenlerin (common calling) meslekleri itibariyle dahil edildikleri
“statut” mucibince is gordukleri, 6érnegin mulkiyet konusu bir malin
kira, tasima, saklama gibi degisik nedenlerle tevdi edilmesi hallerinde

borcun soézlesmeden degil, bu “statut” de ifadesini bulan adetten

8 3 FMB 771; Bernhard Ulmann Co. v.Porto Rican Express , 1952 AMC 447.

9 GORTON, L.: The Concept of The Common Carrier in Anglo-American Law,Géteborg
1971, sh.52

' MORINIERE, sh.253

'* GORTON , Common Carrier , sh.53
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dogdugu kabul edilir ve vedianin ihlali ( breach of bailment)

sézlesmenin ihlalinden (breach of contract) farklidir'®,

Esyay! teslim alanin bir sonu¢ sorumlulugu vardir.Esyayi geri
vermelidir. Bu temel prensip “Niagara v. Cordes” '® davasinda ve
tasiyanin  sorumluluguna iligkin temel nitelikteki "Coggs V.

Bernard“'® davasinda uygulanmistir.

"Common Carrier" kavraminin tanimindan hareket ederek

belirlenen temel unsurlar ise sunlardir:

1. Genel anlamda kamuya yOneltilmis bir tagima taahhudi olmali;
2. Bu tagimadan dogan sorumluluk yiiklenilmeli;®

3. Tagima icrete tabi olmalidir.’®

ilk unsurun digerlerinden daha 6énemli oldugu goérilmektedir.
CUnkl bu unsur "common carrier" ile "private carrier" kavramlarini

birbirinden ayirmaktadir.

3. "Freight Forwarder "(Navlun Komisyoncusu)'® Kavrami ile

iligkisi

Anglo-Sakson hukuk sisteminde “freight forwarder “(navlun
komisyoncusu) kavrami, NVOCC kavramini anlayabilmek agisindan

bluylk 6nem tasimaktadir. Cunkid bu hukuk sisteminde NVOCC

162 c AKALIR, Rémorkaj, sh.160-161 ,dn.23

163 62 US 7 ( 1958), MORINIERE ,sh.254

184 (1703) 2 Ld Raym 909 MORINIERE ,sh.254

1% US v. Smith 215 F.2d 317 (6 CCA 1954) MORINIERE ,sh.254

1% Grauer v. State 181 NYS 2d 994 ( Court of Claim of New York) MORINIERE ,sh.254
%7 ingiliz-Amerikan Hukukunda “freight forwarder” kavramina vyilksek lisans tez
galismamizda “navlun komisyoncusu” olarak Tirkge karsilik bulunmustur. bk. TANGUN, , K.:
Navlun Komisyoncusu, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul , Ekim 2000,sh.1 vd. Bu
boéliimde metinde ingilizce terim énce Tiirkge karsiligi ile birlikte kullanildiktan sonra

devaminda “navlun komisyoncusu” terimi tercih edilecektir.
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kavrami , “freight forwarder” ve "common carrier" kavramlarinin

arasinda yer almaktadir.

Anglo-Sakson hukukunda'®, naviun komisyonculugu kapsaminda
su faaliyetleri sayabiliriz'®: Miivekkili temsilen tasima ve diger
hizmetlerle ilgili sOzlesmeler yapmak, yukdn varma yerine ulagsmasini
saglayacak belgelerin hazirlanmasi ve/veya elden gegirilmesi, tagima
yontemi ve guzergahi konusunda danismanlik, ihracat ve ithalat
bilgilerinin saglanmasi, grupaj, ihracat i¢gin yukin ambalajlanmasi,
gumruk hizmetleri, depolama hizmeti, gerekli 6demelerin yapilmasi,
sigorta hizmeti, yuklerin havaalani veya limana tasinmasi veya

buralardan teslim alinmasi.

Anglo-Sakson hukuk sisteminin egemen oldugu Ulkelerde,
ihracat islemleri kadar, ithalat igin gumruk duzenlemeleri ve belgeleri
ile ilgili faaliyetler de dnem tasimaktadir'’®. Bu faaliyetlerin biyiik bir
boluminun, gergeklesmesi asamasinda navlun komisyoncusu,
geleneksel rolune uygun olarak muvekkilini temsilen hareket
etmektedir. Diger yandan bir ¢ok navlun komisyoncusu belge
hazirlamak ve tasima ile ilgili dizenlemeleri yapmanin disinda ¢ok

az is yapar'”". En énemli gorevleri olan ilke ici ve disi tasimanin ve

'%8 Bu konuda ayrintili bigi icin bk .HILL,D.: Freight Forwarders, London 1972 ; ULLMAN,
G.:Ocean Freight Forwarders In United States, JMLC,1976, vol.7,no.4, sh.708-717 vd.;
ULLMAN,G.:The Ocean Freight Forwarder The Exporter And The Law, Maryland
1967;ULLMAN,G.:The Role of the American Ocean Freight Forwarder in Intermodel,
Containerized Transportation, Journal of Maritime Law and Commerce, 1971, sh.625-643;
ULLMAN,G.:U.S Regulation of Ocean Transportation Under the Shipping Act of
1984 ,Centreville Maryland 1995 ; GORTON, L.: Freight Forwarders and intermodel
Carriage in American Administrative Legistation, E.T.L.,1972,sh.208-266

%9 GLASS, A. -CASHMORE C.: Introduction to the Law of Carriage of Goods, London 1989,
sh.70-71.

7 The Freight Forwarder National Economic Development Office Report, London 1970,
sh.1

" Navlun Komisyonculugu faaliyetleri icin bk. MURPHY,P.R-DALENBERG, D.R.- DALEY ,
J.M.: Profiling International Freight Forwarders, International Journal of Physical Distribution
and Logistics Management, Vol 22,No. 1,1992, sh.35 MURPHY,P.R- DALEY, J.M.:
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tasimaya bagli yan hizmetlerin saglanmasi ise ¢ok daha karmasgiktir.
Bununla birlikte denilebilir ki navlun komisyonculari yuk ilgilileri ve
baslica bluyuk tasima sirketleri (deniz, kara, hava ve demiryolu
sirketleri) arasinda araci konumundadir. Tasimanin baslangicindan
sonuna tasimanin duzenlenmesi isini Uzerlerine alirken, tasiyan

olarak sorumlu olmazlar.

Aslinda ingiliz ve Amerikan Hukuklarinda navlun komisyoncusu
sadece bir vekildir. “Jones v. European & General Express Company
Ltd” kararinda. Bu durum c¢ok net bir sekilde ifade edilmistir: " Acgikca
bilinmelidir ki navlun komisyoncusu tagiyan degildir. Egyaya zilyet
olmadigi gibi, teslimi de taahhut etmez. Onun tek yaptigi esyanin
tasinabilmesi igin, yuk ilgilisi adina s6zlegsmeler yapmaktlr”.172 Benzer

bir hilkmi “ Roberts v. Turner'™

kararinda da goérebiliriz : " Turner
tasiyan degildir. Sadece bir vekildir ve yaptigi tek is yukuin tasinmasi

icin guvenilir ve tecrubeli bir tasiyan bulmaktir”.

Bu avantajli durum navlun komisyonculari tarafindan “istediginiz
her seyi gdéndeririz ancak onlari tagsimayiz” seklinde adeta bir reklam

slogani olarak kullaniimaktadir'™.

Navlun komisyoncusunun asli yukumluligu, tagsima ve ilgili diger
hizmetlerin gergeklesmesi i¢in, bu hizmetleri gergeklestirecek olanlari
secmek ve muvekkili temsilen bu Kkisilerle sodzlesme yapmaktir.
Navlun  komisyoncusu, tasimanin duzenlenmesi olarak da

adlandirabilecegimiz bu isleri sadakat ve 6zen ile ifa etmelidir'”.

International Freight Forwarders:Current Activities And Operational Issues, International
Journal Of Purchasing And Materials Management,Summer 1995 ,Vol.31,sh.22-28;
MURPHY,P.R- DALEY, J.M.: Profiling International Freight Forwarders:An Update,
International Journal Of Physical Distribution and Logistics Management, 2001, Vol.31,
sh.152

72 Jones v.European & General Express Company Ltd. (1920) 90 L.J.K.B. 150

" Robert v. Turner, 12 Johns (NY)231, 7 Am. Dec 311 (1815), MORINIERE,sh.255.

* DE WITT, R. :Multimodal Transport, London 1995, sh.19

175

Konu ile ilgili olarak bk. The Moheno [1977] 1.LIoyd’s Rep. 81; Tenneco Resins, Inc. v.
Atlantic Cargo Services, A.B., 1989 AMC 133.
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Navlun komisyoncusu, tasima soOzlesmesi veya tasima ile ilgili
depolama, ambalajlama gibi hizmetlerin saglanmasi igin muvekkili
temsilen sd6zlesme yaparken bu hizmetleri gerceklestirecek Kisilerin
niteliklerini gézénune almalidir. Nitelikli Kisilerin secilmesi gereklidir

yoksa 6zen borcuna aykiri davraniimis olacaktir'’®.

Tum bu ihtimallerde navlun komisyoncusu ile muvekkili arasinda

"177 olarak adlandirilan ve

Anglo-Sakson hukuk sisteminde “agency
“vekalet” sdzlesmesiyle buyuk benzerlik gosteren hukuki miesseseye

iliskin kurallar uygulanacaktir'®.

Ozellikle konteyner tasimacilifi ve c¢ok turli tasimalarda’®
yasanan gelisimin sonucu olarak, navlun komisyoncusunun
tasiyandan ayrilmasinda mahkemeler buyuk zorluk yasamaktadir.
Aslinda teoride bu ayirimi yapmak oldukga kolaydir: Tasiyan esyanin
tasinmasini Ustlenirken, navlun komisyoncusu esyanin tasitilmasini
veya diger bir deyisle tasimanin organize edilmesini UGstlenir'®.
YUuklerin grupaji, ¢ok turld tasimalarin duzenlenmesi, pek ¢ok olayda
navlun komisyoncusunun sdzlesmenin asil tarafi ( principal) veya
tasiyan sayilmasina sebep olmustur. Ayrica bazi hallerde bu duruma
kendileri sebep olmakta ve tagiyan olarak hareket ediyormus gibi bir

izlenim yaratmaktadirlar.

Navlun komisyoncusu, tasiyandan veya sdzlesmenin asil tarafindan

(principal) ayirt  edilmeye  calisiimasi oncelikle  ABD’nde

76 Consolidated International Corp. v. Falcon, 1983 AMC 270.

7 Bu kavrama iliskin ayrintih bilgi i¢cin bk.FRIDMAN, G.H.L.: Law Of Agency ,Seventh
Edition, London 1996 ; MARKESINIS, B.S.- MUNDAY ,R.J.C.: An Outline Of The Law Of
Agency, Oxford ,1998

'8 Tiirk Hukukunda, navlun komisyoncusu ile muavekkili arasindaki hukuki iliskiye vekalet
s6zlesmesine iligkin hiikiimlerin uygulanacagina dair bk. TANGUN, sh.47 vd.

179Konteyner tasimacihigi ve cok tirli (multimodal) tasima kavramlarinin iki farkh kavram
oldugu ve her ne kadar uygulamada bir arada kullanilsalar da konteyner tagimaciligi kavrami
teknik bir kavramken, ¢ok tirli tasima kavraminin hukuki bir kavram oldugu konusunda
ayrintili bilgi icin bk. DE WITT, sh.4

80 DE WITT, sh.20
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yapiimistir'®. ingiltere ve Kanada’'da ise bu gelisim daha yavas
olmustur'®. Bu ayirimi1 yaparken mahkemeler gesitli kriterleri dikkate
almistir. Bir gok mahkeme karariyla ayirim belirgin bir hale gelmig'®
ve bu kriterler sayesinde ingiliz-ABD hukuklarinda, navlun
komisyoncusunun muvekkili ile yaptigi s6zlesmenin hukuki niteliginin
belirlenmesi saglanarak, sorumluluk ile ilgili sorunlar ¢bzulmeye

calisiimigtir.

ingiliz ve ABD mahkemelerinin bu ayirimi yaparken dikkate

aldig kriterleri soyle siralayabiliriz:

(1)So6zlesmenin sartlari: Eger taraflar arasinda yapilan sdzlesmede
navlun komisyoncusunun sadece bir temsilci olarak'® hareket etmek
istedigi  belirtiimisse bu konuda siiphe kalmayacaktir'®. Bununla
birlikte s6zlesmeler nadiren bu kadar aciktir. Tip sodzlesmelerde,
navlun komisyoncusunun temsilci olarak veya bizzat s6zlesmenin asil

tarafi ( as principal) olarak hareket edebilecegi kabul edilmektedir.

81 Bu konudaki kararlar icin bk: Krender v .Woolcott 1 Hilt. (N.Y.) 223 (1856) U.S. 485
(1949); Chicago Milwaukee R. Co. v. Acme Freight, 336 U.S. 465, sh.484-485 (1949); New
York Foreign Freight v.F.M.C, 337 F. 2d., sh.289-293, 1965 A.M.C., sh.605-608; Zima v. MV
Roman Pazinski, 493 F.Supp., sh.268-273, 1980 A.M.C., sh.1552-1559, Bu kararin genis
bir 6zeti ve yorumu icin bk. BONASSIES, P.:Droit Maritime Etranger Etats-Unis d’Amerique
Juriprudence 1979-1982, DMF, sh. 751-760.; Aquascutum of London v. SS American
Champion 426 F. 2d. 205; Consol Int'l Corp v. Falcon 1983, A.M.C. sh.270-278. TETLEY,
W.:Maritime Liens And Claims, London 1985, sh.360, dn.5.

'82 Bu konudaki kararlar igin bk. Jones v. European and General Express Co. (1921) 90 L.J.
(K.B.) sh.159-160; Langley, Beldon & Gaunt v. Morley [1965] 1. Lloyd’s Rep., sh.297-306 ;
Evans v. Merzario [1976 ] 1. Lloyd’s Rep., sh.165-168; Moheno [1977 ] 1. Lloyd’s Rep.,
sh.81-88 ; Tetroc Ltd. V. Cross-Con [1981 ] 1.Lloyd’'s Rep.192 ;TETLEY,Maritime Lien,
sh.360, dn.6 ; Kanada Hukukunda navlun komisyonculugu ile ilgili ayrintili bilgi igin bk WING
S. :Freight Forwarding in Canada ,Transport Policy, DG PS/X, Ottawa 1984.

'8 Bu ayirm ilk olarak ABD’inde Chicago’da Yiiksek Mahkeme tarafindan, “Milwaukee R.
Co. v. Acme Freight” davasinda karar baglanmistir. 336 U.S. 465, sh.484-485. [1974] 1.
Lloyd’'s Rep.443.

'8 Victoria Fur Traders v.Roadline [1981] 1.Lloyd’s Rep.570.

185 J.C. Penney Co. v.The American Express C0.102 F. Supp.742, 1952 AMC 901.
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(2)S6zlesme de kullanilan ifadeler: Soézlesme yapilirken navlun
komisyoncusunun, muvekkiline, tagimanin diazenlenmesini mi yoksa
tasimayr mi taahhut ettigi kullanilan ifadelerden anlasilmaya
calisilacaktir. Bu taahhudin niteligi, ayirimin yapilmasinda 6nem
tasir.

(3)Odeme sartlari  : Navlun komisyoncusunun, tasimanin
duzenlenmesi i¢in, muvekkilinden, tagima Ucretini de igeren tek bir
ucret talep etmesi veya sadece tasima bedeli Uzerinden bir komisyon
Ucreti almasi bu ayirimda énemli bir kriterdir. ilk halde navlun
komisyoncusunun, tasiyan olarak hareket ettigi izlenimi dogar'®.
Alman Hukukunda da tagima komisyoncusunun, tasima giderlerini de
iceren tek bedel kararlastirildiginda tasiyicinin - hak ve
yUkimluliklerine sahip olacagdi belirlenmistir'®. Hollanda hukukunda
ise o0deme seklinin dnemli bir kriter oldugunu belirten birgcok yargi
karari vardir. Ancak aksi nitelikte kararlar da mevcuttur'®®.

(4) Mavekkilin kendisi adina yapilan duzenlemelerden haberdar
edilmesi: Muvekkilin kendisi adina yapilan sbézlesmelerden ve
duzenlemelerden ne Olgude haberdar edildigi sorusunun cevabi
mahkemelerin bu ayirimi yaparken uzerinde durdugu kriterlerden
biridir'®.

(5)Navlun komisyoncusunun yaptigi gecmisteki islerin niteligi:
Mivekkiliyle daha énce girdigi ticari iliskilerde nasil hareket ettigi'®,
yani temsilci olarak mi yoksa tasiyan olarak mi hareket ettigi
sorusunun cevabi, ayirimda 6énem tasiyan kriterlerden biridir.

(6) Navlun komisyoncusunun tasima vasitalari gibi ekipman ve

araca sahip olmasi: Navlun komisyoncusunun tasima araglarina

'8 Colicy v.Brewer'sWharf and Transport (1921) 9 LI. L.Rep. 5; Kars. Igin bk.: |.F.F. 1984

Genel islem Sartlarinin 16 (B) klozu.

187 25.6.1998 Tarihli Alman Tasima Hukuku Reform Kanunu uyarinca degigtirilen Alman

Ticaret Kanunu’nun 459.paragrafi

188 Van Beukering —Rosmuller ,E.J.M.,De expeditie-overeenkomst, 0.c.(n.47), 72, DE WITT,

sh.26 dn. 93.

189 By kriter, Tetroc v.Cross Con [1981] 1.Lloyd’s Rep.192 davasinda 6nemli rol oynamistir.

"Arkwright Mutual Insurance Co. v. Sarajevo Express, 1994 AMC 360. davasinda

muvekkilin ayni “freight forwarder”in hizmetlerinden yillardir yararlanmasi  sézkonusudur.
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yaptigi yatirim, sahip oldugu aracglar onun muvekkili ile s6zlesmesinin
niteligi agisindan 6nem tasimaktadir.
(7)Diger baz kriterler ise sdyle sayilabilir:

(a) Navlun komisyoncusunun kendi adina konigsmento dizenlenip
diizenlenmedigi'®".

(b)Fiili tastyan ile navlun komisyoncusunun iliskileri'®2.

(c) Freight forwarder'in(navlun komisyoncusu)grupaj hizmeti
vermesi'®,

(d) Navlun komisyoncusunun sagladi§i sigortanin tiirii'®.

Yukarida sayilan kriterlerden bir veya birkacinin tek basina
mahkemelerin kararini etkilemesine ¢ok ender rastlanir. Her bir
davada, davaya etki eden butin olgular incelenip, taraflarin iradeleri
ve bu iradelerin fiili olarak s6zlesmeye yansimasi degerlendirilecek

ve buna gore karar verilecektir.

Navlun komisyoncusu bizzat s6zlesmenin tarafi oldugunda (principal
contractor) ¢ogu zaman tasiyan olarak kabul edilir ve tasiyanin
haklari ve borg¢larina sahip olur. “ Lee Cooper Ltd. v. CH Jeakins &
Sons Ltd"®® kararinda, taraflar arasindaki sdézlesme sartlari yeterince
acik olmadigindan mahkeme ne bir vekalet s6zlesmesinin ne de bir
tasima sozlesmesinin varligina kesin olarak hikmedememistir.
Benzer bir karar da ingiliz Yiksek Mahkemesi’'nce verilmis ve
davalilarin tasiyan olmadigi; tasimaylr organize eden navlun
komisyoncusu olduklari, Ustlendikleri is icin bir ¢ok alt s6zlesme

yaptiklari ve tasinan konteyneri denize dusurenin gemi adamlari

¥ Aquascutum of London v. SS American Champion 426 F. 2d . ,sh.205-210, 1970 AMC,
sh.679-684 Genellikle navlun komisyoncusu bir makbuz niteligi tasiyan “house bill of lading”
dlzenlerler. Konismento olarak adlandirdiklari bir belge dizenlemeleri bu ylzden
mahkemeler acisindan karara tamamen etkili degildir. Bu konu ile ilgili olarak bk. A.
Gagniere & Co. v. The Eastern Company (1920) 7 LI. L. Rep.,sh.188-189; Strachan
Shipping Co. v. Dresser Industries,Inc. 701 F.2d., sh.482-487, 1984 AMC, sh. 237-242.

' DE WITT, sh.26.

' DE WITT, sh.26.

% DE WITT, sh.26.

195 (1964) | Lioyd’s Rep.300(QB)
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oldugu, dolayisiyla donatanin sorumluluguna gidilmesi gerektigine

hiikmedilmistir."®

Bu ayirrmin sonucunda, taraflarin sézlesmelerinde kendilerine
dusen borglari ifa etmemeleri halinde sorumluluga iliskin hangi

hukumlerin uygulanacagi belirlenecektir.

D. J. Hill bu konudaki temel eser niteligindeki kitabinda tasimayi
organize eden ve bunun igin tasiyanlari gorevlendiren naviun
komisyoncusu ile yukleme limaninda yuku teslim alan ve bosaltma
limaninda yuku teslim edecek olan “tasiyani” birbirinden kolayca
ayirmaktadir.’ Ancak mahkeme kararlarinda bu ayirimin gok kolay

yapilmadigi yukarida verilen 6rneklerde de gorulmektedir.
B.KITA AVRUPASI HUKUKLARI
1. Alman Hukuku

Kita Avrupasi hukuk sistemini benimsemis Avrupa ulkelerinin
hukuklari incelendiginde karsimiza 6zel bir kavram c¢ikar. Bu kavram
Fransa hari¢ neredeyse bu sistemi benimsemis Ulkelerin tamaminda
gorilir™. Bu ortak kavram, Alman hukukunda "spediteur", Isvigre
hukukunda "commissionnaire-expéditeur”, Belgcika hukukunda
“commissionnaires expéditeurs" ve italyan hukukunda "spedizionere

vettore” dir.

25.6.1998 tarihli Alman Tasima Hukuku Reform Kanunu uyarinca
degistirilen Alman TK’'nun 453.paragrafinda “spediteur” Un, tagsima
isleri yuUkleniciligi s6zlesmesi ile esya tasitmayi ustlendigi ifade
edilmektedir. Buna gore “spediteur” tasimanin saglanmasi i¢in kendi
namina ve gonderen hesabina veya yetki almis olmak sartiyla

gonderen adina tasiyanla sOzlesme yapma borcu altindadir.

1% Evans v. Merzario [1976 ] 1. Lloyd’s Rep., sh.165-168
T HILL ,Freight Forwarders, not 3 §23
'% MORINIERE ,sh.272
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Kanunun 454 .paragrafinda ise “spediteur’n borcuna dahil
edimler sayilmaktadir.Buna gore, temel borcu, esyanin tasitilmasidir.
Bu bor¢ tasima isinin oOrgutlenmesi UuUst kavrami ile acgikliga
kavusturulmaktadir. Buna gore “spediteur” gereken tagsima araglarini
tespit edecek, bu araclara iligkin tasiyicilari veya tasiyanlari segecek,
sectigi kisilerle kendi adina ve gonderen hesabina tasima
sOzlesmeleri yapacak, gerekiyorsa ardiye ve yukleme-bosaltma
islerine dair so6zlesmeler de yapacaktir. Bu edimlerden baska
“spediteur” tasima isinin o&rgutlenmesi niteliginde olmayan yan
edimler de ustlenmis olabilir ve tum edimlerini yerine getirirken
gonderenin menfaatlerini gozetmekle ve onun talimatina uymakla

yukamladar.

“Spediteur” esyanin tasinmasini bizzat Ustlenebilir. Bu hakkini
kullanirsa tasimadan dogan haklar ve yukumldlikler yodnunden
tasiyici veya tasiyan sayilir ve kendi faaliyeti icin isteyecegdi Ucretin
yani sira olagan tasima Uucretini de isteyebilir.(Alman TK. § 458)
Ayrica ucret olarak tasima giderlerini de iceren tek bedel
kararlastiriimigsa (Alman TK. § 459) “spediteur”, tagsimaya iliskin
olarak tasiyicinin veya tasiyanin hak ve yukumlaluklerine sahip olur.
Toplama yuUk tasinmasi halinde de benzer bir durum s6éz konusudur.
(Alman TK. § 460) J. Basedow’ a gére NVOCC faaliyetleri de bu
kapsamda degerlendirilmelidir'®®.

1998 degisikligiyle “spediteur’in zilyetliginde bulunan mallarin
ziya ve hasarindan tagsimayla ilgili hUkimlere gére sorumlu tutulmasi
kabul edilmistir. (Alman TK. § 461/1)

Ziya veya hasardan kaynaklanmayan bir zarardan ise “spediteur”
kanunun 454.paragrafinda kendisine dugen bir yukimlalugu ihlal
etmesi halinde sorumludur.Tedbirli bir tacirin gosterecedi 06zene
ragmen zarar onlenemeyecek ise “spediteur” sorumluluktan kurtulur.
(Alman TK. § 461/2)

2. Fransiz Hukuku

% BASEDOW, J.: Der Transportvertrag ,1986 ,n0:69 , MORINIERE, sh.273'den naklen.
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Fransiz hukukunda da tasima alaninda benzer faaliyetleri
“commission de transport” ve “contrat de transit” olarak adlandirilan
sOzlesmeler kapsaminda gorebiliriz.

“Transitaire” olarak adlandirilan aracinin faaliyetleri kisaca sdyle

ifade edilebilir®®.:

“Transitaire”, tagiyandan mallari teslim alip, tekrar
gonderilmesini saglar. Bu faaliyetler “transitaire” in tagimaya dabhil
oldugu, terminal, sinir noktasi veya liman bdlgesi disina ¢ikmaz.
Bunun disinda, tekrar gdnderilecek yuklerin depolanmasi, varma
yerlerine gore grupaji, muvekkile en uygun tagsima yontemi ve tasima
ile ilgili formaliteler konusunda danigsmanlik hizmetinin verilmesi, eger
C veya F grubu (incoterms) bir satis gercgeklesirse aliciya, tasima
aracinin yola c¢iktiginin haber verilmesi, gumruk islemleri, gerekli
belgelerin duzenlenip elden gecirilmesi, ’“transitaire”in diger

faaliyetleri arasindadir.

Tum bu faaliyetleri gergeklestirirken “transitaire” vekil sifatiyla
hareket eder. Bu araci pozisyonu “transitaire”e ticari agidan avantajli
ancak bir o kadar da belirsiz bir nitelik saglamaktadir. Bazen uguncu

Kisilerle iliskilerinde tasiyan veya “comissionnaire de transport”

olarak kabul edilir®’,

Sorumluluk agisindan ise vekalet sb6zlesmesi hukumleri gecgerli

olacaktir. Vekil “transitaire” eger kusuru varsa muvekkilinin

talimatlarina uygun hareket etmemekten dolayl sorumlu olacaktir®®.

Ancak segcmede gerekli 6zeni gostermisse, istihdam ettigi kigilerin

203

kusurundan sorumlu degildir Tagsiyana karsi agilacak davanin

20 By konuda ayrintili bilgi icin bk.REMOND-GOUILLOUD,Droit Maritime,Paris 1993,
sh.402 vd.

21 REMOND-GOUILLOUD, sh.402.

202 Rouen 31 Janvier 1985, BT 85, 287, REMOND-GOUILLOUD, sh.402

203 43 juin 1984, BT 1985, 559 ve 10 Mars 1987, BT 87.532. REMOND-GOUILLOUD,
sh.402
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zamanasimi  konusunda®®ticari  isin  riskleri  konusunda®®,

muvekkilini uyarmadigi igin kusurlu sayiimisgtir.

“Commissionnaire de transport”, “transitaire’den farkli olarak®®®
Fransiz Ticaret Kanunu'nun 96 ila 102.m.leri arasinda duzenlenmigtir.
Sorumlulugu daha agirdir. Ancak ucreti igin bir imtiyazdan faydalanir.
Niteligini daha net gormek icin Fransiz Mahkemeleri cesitli kriterler
ileri surmustlr. Tasimayl tamamen bagimsiz olarak organize eden
‘commissionnaire de transport”, muvekkilinin talimatlarini izlemekle
yetinen ise “transitaire”dir. Mahkemelerin “commissionnaire de
transport’u belirlemek kullandiklari temel kriterler: Tasimanin tarinu
ve tasima araclarini serbestce segcme imkanina sahip bir tasima
organizatori olmasi®®’; kendi adina sézlesme yapmasi®® ve mivekkili
ile arasinda tasima ucreti ve diger masraflara karsilik kesin bir
paranin tayin edilmesi kriterleridir?®.

“Commissionnaire de transport” nitelendiriimesindeki zorluklar
hala ¢ok fazladir. “Transitaire” gibi “commissionnaire de transport”
da kendi kusurundan sorumludur. Ancak aralarinda soyle bir fark
vardir: Fransiz Ticaret Kanunu tasimayi gercgeklestiren Kisilerin
fiillerinden “commissionnaire de transport” u sorumlu tutmustur. Bu
agir sorumluluk yetersiz UGguncl kisilerin secilmesinin engellenmesi

amacini tasimaktadir.?™
3. Belgika Hukuku

Belgika  hukukunda benzer faaliyetler “commissionaire-
expediteur’ve “commissionnaire de transport” (vervoercommissionair)

tarafindan gercgeklestirilir. 25 AJgustos 1891 tarihli kanunda yapilan

204 Cass.Com. 8 Déc. 1969, BT 1970, 42. REMOND-GOUILLOUD, sh.402

2% versailles, 20 Avr.1986, BT 86, 609. REMOND-GOUILLOUD, sh.402

2% By konuda ayrintih bilgi icin bk. NICOLAS,P.Y.: Le Transitaire et Le Commissionnaire de
Transport , DMF 1978, sh.195-203

27 Paris 25 Avr.1984, DMF 86.109. REMOND-GOUILLOUD, sh.404-405

208 Ajx 22 Fév.1985, DMF 87.426. REMOND-GOUILLOUD, sh.404-405

209 Ajx 9 Janv.1985, BT 86, 106. REMOND-GOUILLOUD, sh.404-405

219 REMOND-GOUILLOUD, sh.405.
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degisiklikle “commissionnaire de transport” ile “tasiyan” arasindaki

ayirim ortadan kaldiriimistir.?"

Belcika'da yargl kararlarinda da
“‘commissionnaire de transport” olarak adlandirilan tasima aracilari
gergcek tasiyanlar olarak nitelendirilmis ve siradan komisyoncular

olmadiklari ifade edilmisgtir.

1967 tarihli kanunda ise “commissionaire-expediteur”
tanimlanmis ve faaliyetleri belirtilmistir. Buna gdére “commissionaire-
expediteur” kendi adina ancak milvekkili hesabina tasimanin
gerceklestiriimesini saglar®'®>. Ayrica bu tasimayla baglantili bir cok
isin yapilmasi veya yaptirilmasi gorevleri arasindadir. Bu kapsamda
mallarin teslim alinmasi, tasima icin baska bir tasiyana teslim
edilmesi, depolama, sigorta ve gumruk hizmetleri onun faaliyetleri

olarak sayilabilir.

Belgika Hukuku’nda Onceleri bu duzenlemelerin sadece kara
tasimalari i¢in uygulanacagi dusunulmus ve deniz yoluyla yapilan
tasimalara uygulanmalarina suphe ile yaklasilmis ancak daha sonra

ictihatlar yoluyla bu sorun asilmistir.?"
4. italyan Hukuku

italyan Hukukunda "vettore” (tasiyan) ile  “spedizioniere"
kavramlari birbirinden ayrilmigtir. "Vettore" terimi yerini daha modern
ve kapsamli bir terim olan "trasportista" (tasiyan) terimine
birakmistir. "Vettore" terimi ile tasimayi gergeklestiren veya
gerceklesmesini saglayan girisimci ifade edilirken 2", "spedizioniere"
terimi ile kendi adina muvekkili hesabina tasima ve tagimaya iliskin
diger faaliyetleri kapsayan sOzlesmeler  yapan aracidan

bahsedilmektedir.

#" RODIERE, Traité Général De Droit Maritime, t.111,Paris 1970, sh.175-177.
12 RODIERE, Traité, t.III, sh.176.

213 CA Bruxelles 6 Avril 1972, JPA sh. 324, MORINIERE, sh.274.

214 C. Civ.itl . md.1678.



63

Bu iki kavram disinda italyan Hukuku’nda bir de “spedizioniere -
vettore" kavrami ile karsilasiimaktadir. "Spedizioniere - vettore"
kavrami "trasportista" (tasiyan) kavrami ile bir tutulmustur?®™.

italyan hukunda  “Spedizione” sézlesmesi italyan Medeni
Kanunu’nun (C.Civ.itl) 1737-1741.m.leri arasinda diizenlenmistir.
“Spedizioniere” vekildir. Fransiz hukukundaki “transitaire”e benzer.
“Spedizioniere-vettore” ise Fransiz hukundaki “commissionaire de
transport” la benzerlik gosterir. En 6nemli farklari ise “spedizioniere-

vettore”nin tasimanin ilk bolimini Gzerine almasidir?™®.

“Trasporto con spedizione” s6zkonusu oldugunda birinci tagiyan,
tasimanin sadece kendi gercgeklestirdigi bolimunden sorumludur.
“Spedizioniere” sahsi ve ispatlanmis kusurlari disinda sorumlu
degildir. Ancak “spedizioniere-vettore”, italyan Medeni Kanunu’'nun

1741.m.sinde ifade edildigi lizere tasiyan gibi sorumludur?®".
C. BAZI LATIN AMERIKA ULKELERi HUKUKLARI

1990’larin basinda Bazi Gliney Amerika ulkeleri arasinda
imzalanan serbest ticaret anlagsmalari, uluslararasi ticaretin ve deniz
tasimaciliginin gelismesine yol agcmigtir. Cografi sartlar 6zellikle gok
tarld tasimayr o6n plana c¢ikarmistir. Orta ve GuUney Amerika'da,
ispanyol koloni yasalari uzun yillardan beri degismemistir. Yaklasik
100 yil kadar 6nce iktibas edilen ticaret kanunlarinda Roma-Germen
hukuk sistemin etkileri agikca gorulur. Latin Amerika Uulkeleri
hukuklarinda yer alan "mandato", "comision" ve "porteador” gibi
kavramlar vekil, komisyoncu ve tasiyan kavramlarina karsilik teskil
eder. Ancak bu Uulkelerde komisyon sozlesmesinin bir turd olan
tasima komisyonculugu sozlesmesinin 6zel olarak duzenlenmedigi

unutulmamalidir. 2%

%> MORINIERE, sh.275.

#1° RODIERE, Traité, t.Ill, sh.178.

2" RODIERE, , Traité,t.Ill ,sh.177-178.

%18 JONES,P.: Forwarding Law and Logistics: ALACAT Buenos Aires 16 Mai 1996,sh.6
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Ekvator Ticaret Kanunu'nda “tagsima isleri komisyonculugu”
duzenlenmemistir. Bu durumda “comisionista de transporte” yani
tasima komisyoncusu, komisyon ve tasimaya iliskin kurallara tabi

olacaktir.

Sili'de 1865 tarihli Ticaret Kanunu’nun 236.m.si ile kara, gol ve
nehir tasima komisyoncusu gibi bir c¢ok degisik tip tasima
komisyoncusu hakkinda duzenleme getirilmistir. Ancak duzenlemeler

deniz tasimalarina iliskin faaliyetleri kapsamaz.

Arjantin Hukuku’'nda, "comisionista” tagsimaya iliskin zararlardan
sorumlu tutulmamistir. Bu hukuk sisiteminde komisyoncu “akdi
tasiyan” olarak kabul edilemez. Bu arada Kolombiya'da “tasima
aracilari  faaliyetlerine” uygulanmak Uzere genel sartlarin

hazirlandi§i gorilmektedir?'®.

Latin Amerika Ulkelerinde tasima komisyonculuguna iligkin
bilimsel igtihata da ¢ok az rastlanir. Buna ragmen bazi hukukgular
“komisyon” sdzlesmesine iligkin hakimlerin NVOCC’ye ve c¢ok turll
tasima operatorine iliskin bazi faaliyetlere uygulanabilecedini ifade
etmektedir. Bu ulkelerin bu konuda 0zel duzenlemelerin olmamasi
nedeniyle,hukuki  sorunlarin  vekalet, komisyon ve tasima

sdzlesmesine iliskin hiikiimlerle ¢ozilecegi ifade edilir?®°.

I1l. NVOCC KAVRAMININ TANIMI

NVOCC kavraminin Turk Hukuku’nda tanimi yapilmamistir. Bu
kavrama verilecek anlama gore calismanin sinirlari
degisebileceginden o6nce bu kavramin tanimina ihtiyag vardir.
NVOCC'’yi tanimlamak oldukga zordur. Bunun nedeni NVOCC

faaliyetlerinin genis bir alana yayilmasidir.

219 JONES, sh.16.
220 MORINIERE, sh.281.
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Geleneksel anlamda NVOCC, gemi isletmeyen tasiyan olarak
tanimlanir. Gemi igletenlerle (6r. donatanla) yaptiklari gemide yer
tahsisi sdzlesmelerinden yararlanarak, kendilerine tahsis edilen bu
yerleri, yuk ilgililerinin FCL (tam konteyner) veya LCL yudkundn (bir
cok yukletenin bir konteyneri doldurmayacak kuglk miktardaki yukua)
tasinmasi amaciyla kullanir. Bu gsekilde gemi isletenler ve yuk ilgilileri
ile ayri ayri yaptiklari so6zlegsmeler arasindaki navlun farklari da

onlarin karini olusturur.

ABD’'nde, “Status of Express Companies Truck Line”?*'

kararinda, NVOCC’nin tasiyan oldugu su sekilde ifade edilmistir:
“Navlun tarifelerinin olusturulmasi ve ilaniyla veya yapilan reklamlar
vasitasiyla karasularinda ya da uluslararasi sularda, daha o6nce
yaptigi navlun sdézlesmelerine dayanarak tasima taahhidinde
bulunan ve tasiyan olarak sorumluluk altina giren kisiler, tagimanin
gerceklestirildigi geminin maliki veya isleteni olmasalar da deniz

tasiyani olarak kabul edilirler.”???

Asagida NVOCC tanimlarina iliskin verilecek ayrintili bilgilere
ge¢meden once , “NVOCC” kisaltmasina iligkin agiklama yapmak ve
bu kavramin dinya uygulamasinda da bu sekilde kabul gdérduguna

ifade etmek gerekir.

Gunimuzde dunyanin pek c¢ok Ulkesinde ve bu arada bir ¢ok
Avrupa Ulkesinde?® “NVOCC” kisaltmasi aynen kabul gérerek®® bu
sekilde hem uygulamada hem de g¢esitli bilimsel yayinlarda
kullaniimaktadir. Zaten deniz tasimaciligi ve buna bagli olarak deniz

hukuku gibi Anglo-Sakson kavramlarinin etkili oldugu bir alanda

21 6 FMB 245( 1961) docket 815 ; Preliminary Staff Report On NVOCC: FMC Washington
1970 ,sh.17.

222 status Of Exspress Companies,Truck Lines And Other Non-Vessel Carrier , 1 SRR,
Report No:61-1 (4/21/61) sh.292

2 jtalya’da NVOCC kisaltmasinin aynen kullanildigina dair bk. www.nvocc.it/laterale.htm

224 DE WITT, sh.23.
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ingilizce bir kisaltmanin yayginlasarak kabul gérmesine sasirmamak
gerekir.

Kita Avrupasi’nda o6nemli bir 6rnek teskil eden Fransa’da bu
kavramin nasil degerlendirildigi ve bu kisaltmaya Fransiz
hukukgularin nasil yaklastigina kisaca deginmek yerinde olacaktir.
Bu yaklagsim ayni zamanda Turk Hukuku'nda da bu kavramin nasil
kullanilmasi gerektigine dair bir model teskil edecektir®®. Fransa’da
“NVOCC” kisaltmasi dnceleri deniz tagimaciligina ve hukukuna iligkin
periyodik yayinlarda yer alirken daha sonra bu kisaltma aynen deniz

hukukuna iliskin temel eserlerde®®

de yer almistir. Fransiz
hukukgularinin bu kavrama karsi ilgilerinin artmasi IDIT (Institut du
Droit International des Transports) tarafindan 1 Nisan 1993 tarihinde
Le Havre sehrinde dizenlenen “Les NVOCC” baslikli toplanti sonrasi
olmustur. Bu gelismeler nedeniyle 6nceleri bu kisaltmaya fransizca
bir karsilik bulma cabasina girisiimis?*’ ancak daha sonra NVOCC
faaliyetlerini tam olarak ifade edecek fransizca bir kelime veya
kisaltma bulunmasinin s6z konusu olamayacagi ve doktrinde yapilan
birka¢ denemenin de basarisiz oldugu, tam olarak bu kavrami

karsilamadigi ortaya cikmistir.??® Bu cabalarin sonugsuz kalmasinin

% Tiirk Hukukunda daha énce bu konuyu temel alan bir ¢alisma yapiimadigindan, NVOCC
kisaltmasina ancak konuya dolayl olarak deginen bilimsel ¢alismalarda rastlaniimigtir. Bu
calismalara érnek olarak: ULGENER, F. : Carter Sozlesmeleri | Genel hiikiimler- Sefer
Carteri Sozlesmeleri, Istanbul 2000,sh.87 ; KUBILAY, H. :Deniz Ulasimindaki Teknolojik
Geligsmelerin Hukuki Alandaki Etkileri, Gemi ingaati ve Deniz Teknolojisi Teknik Kongresi 95,
istanbul Teknik Universitesi Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi — Tiirkiye makine
Miihendisleri Odalar Birligi Gemi Miihendisleri Odasi, istanbul 1995,C.I, sh.40

Martine Rémond-Gouilloud, “Droit Maritime” adli temel eserinin 1988 tarihli ilk baskisinda
NVOCC’lerden bahsederek Fransiz Hukukunda bu kavramin aynen muhafaza edilerek
kullaniimasinin da énculagund yapmistir. MORINIERE, sh.15

2T NVOCC kisaltmas! igin Fransiz uygulamasinda G.Brajeux tarafindan 6nerilen fransizca
kislatma ETMNA ( “Exploitant de Transport Maritime Non Armateur” yani donatan olmayan
tasima isletmesi), yine Fransiz uygulamasinda oOnerilen bir diger kisaltma TNE
“Transporteur Non Exploitant de Navire” (gemi isletmeyen tasiyan ) kisaltmasidir.
MORINIERE, sh.15

*® MORINIERE, sh.15
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dnemli sebeplerinden biri de bu ingilizce kisaltmanin tim diinyada
uygulamasi olan ve kabul goren bir kisaltma olmasidir.

Fransa uygulamasina iligkin yaptigimiz agiklamalar Turk Hukuku
acisindan da o6rnek olacak niteliktedir. Tium dinyada kabul géren bu
kisaltmanin yerine Turkgce “gemi isletmeyen tasiyan veya gemi
isleticisi olmayan tasiyan” terimleri tarafimizdan Onerilmekle ve
calismanin bagliginda “gemi isletmeyen tagiyan” terimi kullaniimakla
birlikte yine de ¢alismada ingilizce “Non-Vessel-Operating Common
Carrier” kavraminin kisaltmasi olan “NVOCC” teriminin aynen

muhafaza edilerek kullaniimasi esasi benimsenmektedir.

NVOCC kisaltmasinin bazen doktrinde ve uygulamada "Non-

Vessel-Owning Common Carrier®®"

(veya Non-Vessel-Owner) yani
‘gemi maliki olmayan tasiyan” olarak da kullanildigini soylemek
gerekir. Ancak bu ifadelerinin yerinde olmadigi ve tercih edilmemesi
gerektigi kabul edilmelidir. Cunku “malik olmak” ile “igletmek” farkl
kavramlardir ve farkli hukuki sonucglar dogurur. Bu konuya iligskin son
olarak Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (UNCTAD)
tarafindan kullanilan “NVO-MTO” kisaltmasina da kisaca deginmek
gerekir. UNCTAD, ¢ok turli tagsima operatori niteligindeki “Non-
Vessel-Operating- Multimodal Transport Operator” terimini ifade

etmek icin “NVO-MTO” kisaltmasini kullanmaktadir®®.

A- DAR KAPSAMLI TANIMLAR

NVOCC kavramina iliskin ilk tanim 1962 yilinda yapilimistir®".

Bu tanima goére: “NVOCC, navlun tarifelerinin olusturulmasi, ilani
veya yaplilan reklamlar yoluyla i¢ veya uluslararasi deniz tasimalarini

taahhiit eden kisileri ifade eder”. 2 Bu tanimda ayrica NVOCC’nin

2 Eric Sullivan's Marine Encyclopaedic Dictionary ,Sixth Edition, London- Hong Kong 1999

sh. 319

%0 MORINIERE, sh.16

231 46 CFR Part. 510 (Docket no 973) Federal Register ,24 Subat 1962
232 46 CFR Part. 510. 22(d)
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fiili tasiyanla ( gemi isletenle) iliskisinde yukleten konumunda oldugu

ifade edilmektedir. 2

ABD’nde hukuki bir kavram olarak kanunda duzenlenen NVOCC,
Shippping Act 1984 ve bu kanunda degisiklik yapan “Ocean Shipping
Reform Act 1998'de ayni sekilde tanimlanmistir. Buna gore:
‘NVOCC, tasimanin gergeklestirildigi gemiyi isletmeyen tasiyandir ve
okyanus tasimasini gergeklestiren fiili tasiyanla ( gemi isleten)
iliskisinde ise yiikleten konumundadir” %3

Ansiklopedi LAMY’de NVOCC tanimi: “ Uluslararasi deniz
tasimaciliginda kendi gemisine sahip olmayan ancak donatanlarla
yaptidi carter sozlesmeleri vasitasiyla geminin veya geminin bir
ambarinin kendisine tahsis edilmesine dayanarak yuk ilgililerine
kendi adina konismento duzenleyip veren tasima sirketi” seklinde

yapilmistir.®

Diger bir tanim ise : “NVOCC yani gemi isletmeyen tasiyan,
ABD’lerinde tamemen deniz tasimalarini taahhit eden tasiyanlari
ifade ederken, diinyanin diger bdlgelerinde gemi isletmeyen ¢ok tarla

»236

(multimodal) tagima operatorlerini de ifade eder seklindedir.

NVOCC’ye iliskin bir deger tanim ise su sekildedir: " NVOCC,
gemi isletmeksizin veya gemi maliki olmaksizin Uglncl Kisilerin
yukdnl tasiyabilmek amaciyla, duzenli hatlarda sefer yapan tasima
sirketleriyle s6zlesme yapan ve uguncu kisilere kendi namina tagsima

belgeleri diizenleyerek veren sirketleri ifade eder. "#*

Ralph De Wit tarafindan vyapilan tanimda ise: “NVOCC,
yukletenler ile gemi igsletmeleri arasinda yer alan ve yuklerin

tasinmasi amaciyla hareket eden bir tagima aracisidir. Bir ¢ok yuk

233 46 CFR Part. 510. 22(c)

24 .S. Shipping Act 1984 (bolim 3(17)), 1998 tarihli The Ocean Shipping Reform Act ile
degisiklige ugramistir (bdlim 3 (17) B) , ancak NVOCC tanimi degismemistir.

235 | AMY Transport 1996 t.2 lexique no.1253 p.914

236 | exique des Transport Maritimes , Nations Unies New York 1992, sh.389.

27 Dictionary Of Shipping Terms, Peter Brodie , London-Hong Kong 2003,sh.162.
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ilgilisinin yukunu tek bir konteynerde birlestirerek,okyanus tasiyaniyla
bu yukin tasinmasi igin sb6zlesme yapar. Fiili tasiyanla iliskisinde
yukleten konumundaki NVOCC, yuk ilgilileriyle iliskisinde ise tasiyan

1238

konumundadir seklinde ifade edilmistir.

B- GENi$S KAPSAMLI TANIMLAR

Genig kapsamli tanimlarda, NVOCC’nin tasiyan sifati disinda
tasimay!r organize eden, bu organizasyon kapsaminda kara
tasiyicilariyla muvekkilini temsilen kendi adina muavekkili hesabina
ya da mulvekkili adina sb6zlesmeler yapan, organize edilen deniz
tasimasi oOncesinde muvekkili temsilen yuke iliskin depolama,
grupaj, Yyukleme ve bosaltma sozlesmelerini gerceklestiren veya
muvekkilin talebiyle sigorta sozlesmesi akdeden bir tasima
organizatora sifati da acgiklanmaya calisiimaktadir. Bu nedenle
yukarida verilenlere gére bu tanimlarin daha kapsamli oldugu ifade
edilebilir. Ancak yine de NVOCC faaliyetlerinin timunu kapsayan

unsurlari tek bir tanimda gérmek mumkuan degildir.

Asagida ornek olarak verecegimiz tanimda NVOCC, “Yuklin
ziyal veya hasarindan ya da gecikmeden sorumlu tutulan tasiyan”
olarak nitelendirilmistir. Yine bu tanimda NVOCC'nin “kendi tagsima
belgesini dizenleyerek, gemi igletenler, liman idareleri, lokal kara
tasiyicilari ve tasimayla ilgili diger kisilerle tasimanin organizasyonu
icin gerekli anlasmalari yaparak tasima organizatéri sifatini
kazanabilecegi, gercgeklestirdigi faaliyetlerini tarifelerle belirlenen

licret karsiligi yapti§1” ifade edilmistir®®°.

C- TANIMLA iLGiLi DEGERLENDIRME

8 DE WIT ,sh.23-24.
%% CALDERWOOD, sh.13.
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Yukarida  verilen tanimlar karsisinda hangi tanimin
benimsenecegini belirlemek  Onem arzeder. Bu tanimlar
degerlendirilirken kullanilan kelimelerin hukuki anlamlari da ¢ok iyi
belirlenmelidir. Onemli olan bir husus da NVOCC kisaltmasi ile, bir
faaliyetler batini mu, bir isletme mi, yoksa bir c¢esit tasima
belgesinin kullanimina baglanan iliskiler mi ifade edilmektedir? Bu
soruya asagida yapilan tanimla bir 6lgude cevap verilmis olacaktir.

Bazi yazarlarca NVOCC tanimi yapilirken ABD’de kanunda

yapilan tanim temel alinmistir®*

. Bunun baslica nedeni ABD’de
NVOCC’ye iliskin yapilan dizenlemenin halen yurarlikteki tek kanuni
duzenleme olmasidir. Ancak kanundaki bu tanimdan yararlanilirken,
Kita Avrupasi ve Anglo-Sakson kavramlarinin farkliliklari da g6z
onune alinmistir. Buna 6rnek olarak Fransiz hukukunda yapilan
tanimlardan biri gdsterilebilir. ” NVOCC , tasimanin gerceklestirildigi
geminin maliki ya da isleteni sifatini haiz olmadan, kendisini tasiyan
olarak tanittigi GUglncu kisilere ait yukin tagsinmasi amaciyla, yukleten
sifatiyla tasima isletmeleriyle sézlesmeler yapan, tasima Ustlenicisi”

olarak tanimlanmistir®*',

NVOCC’nin tanimini yapabilmek igin saglanan hizmetleri en
genis kapsamiyla saydiktan sonra, diger sdzlesmelerden ayirt

edilebilmesi i¢in gerekli unsurlari da eklemek gerekir.

NVOCC’lerin  buytuk bélumd kendilerini tasiyan olarak
nitelendirirken sadece kuguk bir kismi tasima komisyoncusu olarak
nitelendirmektedir. NVOCC faaliyetlerine iliskin reklamlarda veya
yayinlarda deniz yoluyla yapilan tasimalar 6n planda tutulmakta ve
bunun yaninda tasimaya iliskin yan hizmetlere de yer verilmektedir.
Ayrica NVOCC'ler tarifelerini, duzenli sefer yapan tagima sirketlerinin
tarifelerine uygun olarak ilan ederler. NVOCC, asli edim olarak deniz
yoluyla esya tasimayr veya c¢ok tarli tasimayi gergeklestirmeyi

ustlenen bir tasiyan olarak gorilmektedir. Bu durumda NVOCC’nin

240 MORINIERE, sh.17.
21 MORINIERE, sh.17.
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hi¢ bir ihtimalde sadece tasima organizatoru oldugunu sdyleyemeyiz.
Aslinda NVOCC deniz tagimalarinda uzmanlagmis ve tagsimanin diger
alanlarinda benzerlerine rastladigimiz bir tagiyandir. NVOCC’nin
tasimay! organize etmesi ona tasima igleri komisyoncusu niteligini
de kazandirmaktadir. Ancak onun asil faaliyetinin  yuUkin deniz
yoluyla tasinmasi oldugu unutulmamalidir. Tdm bu acgiklamalar

Isiginda:

‘NVOCC, ustlendigi isin niteligine gore; bir Ucret karsiliginda
deniz yoluyla esya tasimayi veya deniz safhasini da igeren ¢ok turll
tasimayi taahhut eden bir tasiyan yahut tagsimay! organize eden bir

tasima komisyoncusu” olarak tanimlanabilir.

NVOCC tanimlari yapilirken ortaya c¢ikan temel unsurlardan
olan, NVOCC’nin tasima turinlu ve araglarini serbestce segcme
imkanina sahip bir tasima organizatéori olmasi, taraf oldugu
sOzlesmeleri kendi adina yapmasi ve igini Ucret karsiligi yapmasi
unsurlari onun yudk ilgilileri ile yaptigi s6zlesmelerin tasima isleri
komisyonculugu ( tasima isleri yukleniciligi) olarak nitelendirilmesini
saglar. Bu yuzden bu unsurlar hukuki nitelendirmeye iligkin boliumde

ayrintili bir sekilde incelenecektir?*?.

NVOCC tanimlari yapilirken ortaya cikan diger bazi unsurlar
ise: Egya tasima , yuk ilgililerine karsi yapilan tasima taahhuadu ve
tasimanin dGcret karsiligr yapilmasidir. Bu unsurlar da  yapilan
sOzlesmelerin tasima sozlesmesi olarak nitelendiriimesine ve
NVOCC’nin tasiyan sifatini kazanmasina yol acacagindan bu
unsurlara iligkin aciklama da vyine hukuki nitelendirmeyle ilgili

bolimde yapilacaktir®®.

22 pk. asa. 1. Bolum Il ,A,1
23 pk. asa. II. Bolim Il ,A,2
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iKINCi BOLUM
NVOCC’NIN YAPTIGI SOZLESMELERIN HUKUKI NiTELIGi VE
BU SOZLESMELERDEN DOGAN HAK VE BORGLARI

Kanun tarafindan duzenlenen so6zlesmeler yaninda kanun
tarafindan ongorilmeyen sozlegsmeler de vardir. Roma Hukuku’'nda
oldugu gibi “numerus clausus” ilkesi gecgerli olmadigindan
hukukumuzda taraflarin  yapabilecekleri s6zlesmeler kanunen
Onceden tesbit edilmis tiplere hasredilmis degildir. Taraflar s6zlesme
Ozgurligu geregince kanuna ve adaba aykiri olmamak sartiyla

diledikleri tipte ve icerikte bir akit yapabilirler®**.

Boylece sozlesmeler kanunen duzenlenmis ve duzenlenmemis
olmak Uzere iki buyuk grup icinde toplanirlar. Unsurlarinin ve
bunlarin bir araya gelme tarzlarinin kanunda sarih olarak tanzim
edildigi s6zlesmeler, kanunun 6ngdérdugu yani tipik sézlesmeler; buna
karsilik unsurlarinin tamaminin veya bir kisminin yahut bu unsurlarin
bir araya gelis tarzinin kanunda duzenlenmemis olan sO0zlegsmeler ise
kanunun ongormedidi sOzlesmeler yani adsiz, isimsiz sb6zlesmeler

olarak adlandirilir®®.

NVOCC'nin yaptigi sozlesmeler ile ilgili, yabanci mahkeme
kararlarinda ve doktrinde yer alan goruslerin de yardimiyla, inceleme
yapilacak ve soOzlesmelerin Turk Hukukunda hukuki niteligi

konusunda bir sonuca varilmaya calisilacaktir.

24TANDOGAN, H.:Borclar Hukuku Ozel Borg iliskileri, C.I/1, Ankara 1985, sh.9.
245 KUNTALP, E.: Karisik Muhtevali Akit ,Ankara 1971,sh.10.
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I. N\VOCC’ NIN GEMIi iISLETENLERLE YAPTIGI SOZLESMELER

NVOCC’nin gemi isletenlerle yaptidi iki grup sozlesmenin temel
amaci yuk ilgilileri ile yapilacak so6zlesmelere imkan saglamaktir.
Calismanin butind acisindan NVOCC’nin yUk ilgilileri ile yaptigi
sOzlesmelerin incelenmesi asil oldugundan bu bdlumde yapilan
inceleme tamamen ileride incelenecek sdzlesmelere zemin hazirlama

amacini tasimaktadir.

A-“KONTEYNER iGIN YER TAHSISi” (SLOT CHARTER)
SOZLESMESI

1.Genel Olarak

Uygulamada bu s6zlesmeleri tanimlamak igin “ slot charter” veya
“space charter” terimleri kullaniimaktadir. Ancak ¢calismamizda daha
yaygin olan ”"slot charter” terimi tercih edilmekte ve bu so6zlesme
icin Turkge karsilik olarak “konteyner igin yer tahsisi” sdzlesmesi
ifadesi dnerilmektedir.

246

Konteyner igin yer tahsisi soOzlesmesinde taraflar  “malik”

)247 "248  olarak adlandiriimaktadiriar. Ancak

(owner ve “carterer
calismamizda bu terimler yerine sdzlesmenin taraflarini ifade etmek
icin “gemi isleten” ve “NVOCC” (carterer) terimleri kullanilacak ve
Turk hukukunda konteyner igin yer tahsisi sb6zlesmesi kanunda
duzenlenmediginden, BIMCO tarafindan 1993 yilinda hazirlanan

“Slothire” adli tip s6zlesme incelenerek degerlendirilecektir.

“Slothire” tip s0zlesmesinde yer alan bazi terimlerin, belli hukuki
karsiliklari bulunmasina ragmen, bazen hi¢ de bu teknik anlamlariyla
bagdasmayacak surette kullanildiklari  gérulmektedir.  Soyut

kavramlarin kullanilmasindaki gugltukler, somut nesnelere iliskin

246Dipnotlarda BIMCO tarafindan 1993 yilinda hazirlanan “SLOTHIRE” adli tip s6zlesmenin
hangi satirna atif yapildigi tek tek belirtilecektir. Sézkonusu tip sézlesme igin bk.
RICHARDSON,J.: Combined Transport Documents, London- Hong Kong 2000 ,sh.351-354
247 «g] OTHIRE” sbzlesmesi satir 2.
28«5 OTHIRE” s6zlesmesi satir 4.
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terimlere basvurularak asilmaya calisilirken, 6zellikle hukuki agidan
karigikliga yol acan ifadelere yer verilmigtir. Calismamizda bu durum
degerlendirilerek sbdzlesmede kullanilan terimlerle gergekte ne

kastedildigi g6z dnline alinacaktir.?*

2. Tip Sozlegsme Olarak “ Slothire” Sozlegsmesinin Hukuki Niteligi

ve Taraflarin S6zlesmeden Dogan Borglari

“ Slothire” sozlesmesi; “gemi igleten” ile NVOCC (carterer)
arasinda yapilan, adi dnceden belirlenmis bir gemi Uzerinde, belirli

20 ( slot), belirli bir siire®' veya énceden

sayldaki konteyner alaninin
belirlenmis sayidaki yolculuk icin NVOCC*‘ ye tahsisini éngdren

sOzlesmedir.

“Slothire” sdézlesmesinin ikinci bolumdnin bashginda bu
sOzlesme “standart slot carter parti” olarak nitelendirilmektedir. Daha
acik bir ifadeyle “slot” olarak adlandirilan ve bir konteynerin gemiye
yerlegtirilebilmesi i¢cin gereken alanin tahsisine yonelik yapilan
sOzlesmenin viucut buldugu belgeye slot carter parti denilmektedir .
Carter partide (TKm.1017%?) carterer ile carteri (istlenenin borglari
tespit edilir.

TK’nun 1016.m.sinde®*® navlun soézlesmesi cesitleri “carter
mukavelesi” ve “kirkambar mukavelesi“ olarak belirtilmistir. Buna

“

gore carter mukavelesi ile “ tasiyan, navlun karsiliginda; geminin
tamamini veya bir clUz'Gnd yahut muayyen bir vyerini c¢arterere

(tagsitana) tahsisi ederek esyayl denizde tasimayi taahhut eder.”

249 By ifadelere ornek olarak « gemi ambarindan yer satin alinmasi, bu yerin satiimasi »
ifadelerinin aslinda gemide yer tahsisi anlamina gelmesi gibi.

9 “S|OTHIRE” sézlesmesi satir 17

'« SLOTHIRE” sézlesmesi satir 31-33

%2Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris’'nda bu husus 1139.m.de diizenlenmistir. TK m.1017 Alm.
TK.nin 557 . paragrafi ile karsilastirilarak ve dili glncellestirilerek Tasariya alinmistir.

23 Tirk Ticaret Kanunu Tasaris’'nda bu husus 1138.m.de dizenlenmigtir. TK m. 1016,
Alm. Ticaret Kanunu’'nun 556.paragrafi ile karsilastirilarak ve dili glincellestirilerek Tasariya
alinmistir.“Geminin bir clz'i” ibaresi yerine, geminin bir ambari veya baska tasima
bolimind anlatmak UGzere Tirk Medeni Kanunu hikimlerine paralel olarak “kisim”

s6zclgundn kullaniimasi tercih edilmistir.
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Kirkambar mukavelesinde ise, “ tasiyan, navlun karsgiliginda parga

mal olan muayyen esyayl denizde tagsimayi taahhut eder.”

TK’nda verilen tanimlarda, yolculuk ¢arterinde “geminin tahsisi”
unsuruna yer verilerek gemi ile gorulebilecek isin 6n plana alinmasi
suretiyle esyanin tasinmasindan,®* kirkambar sdzlesmesinde ise
“‘parca mal olan muayyen esyanin® tasinmasindan so6zedilerek
aslinda bu sozlesmelerin ayni  karakterde olmayabilecegi
gosterilmektedir.?®® Kirkambar sdézlesmesinde geminin ne tamamen
ne de kismen tahsisi sb6zkonusudur. Kirkambar sézlesmesi duzenli
posta seferi yapan gemilerin tip soOzlesmesidir. Belirli bir tarife
uyarinca sefer yapan bu gemiler, binlerce tacirin par¢ga malini
tasirlar®®. “Slothire” sozlesmesinde ise yukarida aciklandi§i gibi
“slot” olarak adlandirilan ve bir konteynerin gemiye yerlestirilebilmesi

icin gereken alanin tahsisi 6n plandadir.

%4 yolculuk carteri s6zlesmesi ile ilgili genel bilgi icin bk. COOKE, J. -YOUNG, T .-
TAYLOR, A. -KIMBALL, J. D.-MARTOWSKI, D. - LAMBERT,L. : Voyage Charter, Second
ed., 2001

%5 CAKALIR, Zaman Carteri, sh.60-62; ayni yonde bk. AMASYA, Donatan sh.35; Fransiz
Hukuku’'ndaki “contrat d’affrétement” ile “contrat de transport” ayirrmindan hareketle,
TK’ndaki diizenlemenin elestirisi hakkinda bk. TEKIL, F.: Deniz Hukuku, istanbul, 2001,
sh.214 vd.

%6 By durumda her tacir ile ayri ayri ve onun arzularina uygun sézlesme yapmaya imkan
yoktur. Bu nedenle deniz igletmeleri tagsima sartlarini genel bir surette tespit ve ilan veya
konismentoya dercederler. Bu agidan kirkambar soézlesmesi “kitlevi” bir soézlesme
(Masservertrag)( Contrat de Masse) olarak nitelendirilir. DREVS, M.: La Distinction De
L'Affretement Et Du Transport Maritime En Droit Allemand, Libeck 1979, sh.42. Malin
isletmeye ait gemilerden hangisi ile génderilecegi yiik sahibini ilgilendirmez . Bk. GAGA-
KENDER , C.ll, sh.16ve 22 ; Kirkambar soézlesmesi Fransiz hukukundaki “contrat
d’affrétement” ile “contrat de transport” ayirnminda “contrat de transport” ile ayni diizende yer
almaktadir. Ayni yéndeki goéris icin bk. DREVS, sh.51 ,69,91 ; OKAY,S.:Deniz Ticareti
Hukuku, Il.Navlun Mukaveleleri, Denizde Yolcu Tasima Ve Deniz Odiincii Mukaveleleri ,
istanbul 1971, sh.27 , dn.95
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Navlun iligkileri icinde ¢arter sdzlesmeleri ile dar anlamda tagima
sézlesmeleri farkli sézlesme tiplerini ifade ederler.®’ ilk gruba giren
sOzlesmelerde, geminin tahsisi suretiyle bununla goérulecek igler 6n
plana gecgerken, dar anlamda tasima soézlesmelerinde ise TK
m.1061’de ifadesini bulan, tasima ile birlikte bir butin teskil edecek
surette ylkiin “tesellim ve muhafazasi ile birlikte teslimi®® 6énem
kazanir.

Carter sodzlesmesinin konusunu tegskil eden gemi, dar anlamda
tasima so6zlesmesinin konusu olan yukun yer degisikligine hizmet
eder. Yer degisikligi sadece bu isin goruldugunu gosterir. Yukun
yolculuk suresince gozetim ve muhafazasinin “tasiyan” olarak anilan
bir sahis tarafindan deruhte edilmesi “tasima s6zlesmesini” olusturan
unsurlarin, c¢arter soOzlesmelerinde artik sdzkonusu olmadigini,
bunlarin bélindigini, objektif bir biitin olusturmadiklarini gdsterir.?*

Carter ve tagsima sozlesmesi ayirimina kisaca degindikten sonra,
“Slothire” sdzlesmesinin hukuki niteligini belirleyebilmek i¢in bu
sozlesme ile benzerlik gdsteren ve “booking note®® adi verilen
sOzlesmeye de kisaca deginmek gerekir.

“‘Booking note” , yukleten veya temsilcisi tarafindan tasiyanla
yapilan ve belirli bir yukun, belirli yer veya limanlar arasinda gemide
tasinabilmesi igin, gereken yerin rezerve edilmesi amaciyla yapilan
sdzlesmenin sartlarini iceren belgedir.?®' Kirkambar sézlesmelerinde
¢ogu zaman gemi yuklenecek limana gelmeden yuk sahiplari yukleri

icin gemide yer ayirtmak isterler. Tagsiyanlar veya yetkili acenteleri,

%7 Fransiz hukukunda yapilan ayirim icin bk. DU PONTAVICE, E.: Observations Sur La
Distinction Entre Contrat D'Affrétement Et Contrat De Transport De Marchandises Par Mer,
ADMA, t.9, 1987, sh.11-39

8 By yonde bk. GAKALIR, Zaman Carteri, sh.59, GAKALIR, Romorkaj, sh.68; REMOND-
GOUILLOUD, Droit Maritime, sh.342-343.

%9 CAKALIR, Romorkaj, sh.68; AMASYA Donatan, sh.196

%0 Bu konuda ayrintil bilgi icin bk RODIERE, R.-CHAO,A.: La "Booking Note", DMF 1971,
sh.579-586 ; RODIERE -DU PONTAVICE , sh.270;

” Booking Note" ingilizce bir terim olmasina ragmen Tiirk Hukuku'nda da aynen muhafaza
edildiginden galismamizda da bu sekilde kullanilacaktir. Bu konuda bk. GAGA-KENDER,
C.ll ,sh.16 ; sh.51 dn.113 ; sh.84 dn 1

%1 AYBAY- AYBAY- AYBAY- AYBAY,Deniz Hukuku, sh.1125; TEKIL, sh.511
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yuk sahiplerinin bu maksatla muracaati Uzerine onlara gemi, yuk,
yukleme ve bosaltma limanlari vs. gibi s6zlesmenin esasli noktalarini
belirten ve ingilizce “booking note” veya “berth note” olarak
adlandirilan bir ayirma pusulasi doldurup verirler. Burada g¢ok kere
yuk sahibine belirli bir slire icinde opsiyon (vazge¢me) hakki da
taninir.  Opsiyon taninmamissa veya taninip da sdresinde
kullanilmamissa “booking note” sozlesmenin kuruldugunu gosteren
bir belge niteligini almis olur. Bazen brokerler de bir geminin yuke
tahsisi hususunda tasiyan hesabina “booking note” dlzenleyip
durumu tasiyana bildirirler®?. Uluslararasi uygulamada BIMCO
tarafindan hazirlanan “Conlinebooking” adli tip sozlesme yaygin
olarak kullaniimaktadir®?,

Fransiz mahkemelerinde, bu sézlesmenin hukuki niteligine iliskin
verilen c¢esitli kararlarda bu sodzlesmenin sartlarina gore tasima
sOzlesmesi (contrat de transport) veya carter so6zlesmesi ( contrat
d’affréetement)  niteliginde  olabilecedi  belirtilmistir.?®*  Rouen
Mahkemesi 14 Mart 1985 tarihli bir kararinda,?®® “booking note”un
yolculuk carteri s6zlegsmesinin asli unsurlarindan olan, yukleme ve
bosaltma sureleri, surastarya Ucreti gibi hususlari ihtiva etmemesi
halinde bu so6zlesmenin bir yolculuk carteri sdzlesmesi
sayllamayacagi ve tasima so6zlesmesi (contrat de transport) olarak
nitelendirilebilecegini ifade etmistir.

Navlun iligkileri iginde c¢arter soOzlesmeleri ile tasima
sOzlesmelerinin farkli sbézlesme tiplerini ifade ettiklerini yukarida
aciklamistik. Carter so6zlesmelerinde, geminin tahsisi suretiyle
bununla gorulecek igler 6n plana ge¢gmektedir. Yani tasinacak maldan
ziyade soOzlesmede Dbelirtilen gemi 6n plandadir. 7 Slothire”
sOzlesmesinin de, gemi isletenler ile NVOCC ( carterer) arasinda
yapilan, adi 6nceden belirlenmis bir gemi Uzerinde, belirli sayidaki

konteyner alaninin ( slot) NVOCC'‘ye tahsisini dngbéren sdzlesme

%2 OKAY, sh.41.

%83 OLIVIER, sh.346.

%* MORINIERE, sh.33.

%5 ACHARD, R.: C.A. De Rennes, 14 Mart 1985 Tarihli Kararina iliskin Degerlendirme,
( "Conti-Helvetia" gemisi) DMF 1986, sh.153-156.
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oldugunu belirledigimize gore bu sozlesmenin Turk Hukuku’'nda TK
m.1016 f.1 b.1'de duzenlenen yolculuk garteri sGzlesmesi niteliginde
oldugu ancak geminin belirli bir kisminin veya muayyen bir yerinin
tahsisi s6zkonusu oldugundan bu sdzlesmenin kismi yolculuk carteri

sOzlesmesi olarak nitelendirilmesi gerektigi kanisindayiz.

Sozlesmenin Turk hukukunda nasil nitelendirilecegine iligkin
yapilan agiklamadan sonra kisaca taraflarin bu sézlesmeden dogan
borc¢larina da deginmek gerekecektir.

Sbézlesmeye konu geminin denize elverisli halde bulunmasi

266

gerekmektedir Geminin rotasinin NVOCC’ye acgikga belirtiimis

olmasi ve muhtemel rota degisikliklerinden de NVOCC’nin haberdar

edilmesi gerekir. Carteri (stlenen (gemi isleten)®®’

, konteynerlerin
tasinmasinda, aktarilmasinda ve muhafazasinda gerekli 6zeni
gbsterme borcu altindadir.?®® Gemideki konteynerlerin istifinde
glvenliginin saglanmasi®®® ve sogutma tertibatll konteynerlerin

gozetimi de diger borg¢larindandir.

NVOCC’nin talebi Uzerine carteri Uustlenen, teslim alinan
konteynerlere iliskin yuklemede veya yuklemede dizenlenmemigse
bosaltmada bir puvantaj makbuzu diizenler?®.Yine NVOCC’nin talebi
uzerine carteri Ustlenen, konteynerlerin durumu hakkinda gerekli

bilgiyi verme borcu altindadir.?”

"Slothire" sozlesmesi, yukte veya konteynerde bir zarar meydana
gelmesi halinde c¢arteri Ustlenenin sorumluluguna iliskin

duzenlemelere de yer vermektedir.

208 “5| OTHIRE” sézlesmesi satir 187.
%7 “SLOTHIRE” tip sdzlesmesinin kismi yolculuk carteri niteliginde oldugunu belirledigimize
gOre bu sézlesmenin taraflari olan gemi isleten icin “carteri Gstlenen” ve NVOCC igin de
“carterer” sifatlari kullaniimasi mimkindur.

28 «g) OTHIRE” sozlesmesi satir 192.

29«5 OTHIRE” s6zlesmesi satir 112.

20«5 OTHIRE” s6zlesmesi satir 115.

21 «g) OTHIRE” sbzlesmesi satir 121.
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NVOCC’ye ait veya onun tarafindan kiralanmis konteynerlerin
zlya veya hasara ugramasi halinde, carteri ustlenenin sorumlulugu
zayi olan konteynerin piyasa degerini veya hasarlanan konteynerin

makul tamir masrafini asamaz.

Konteynerlerde tasinan yukin hasarlanmasi veya zayi olmasi
halinde ise soézlesme 1924 Lahey Kurallari®? ve 1968 Vibsy
Kurallarina atif yapmaktadir?”®. Yiiklemenin yapildig! iilke bunlardan
hangisine tarafsa o konvansiyona dair hukumler uygulanacaktir. Bu
ihtimaller disinda, Lahey Kurallari’'nin 1 ila 8. m.leri uygulanacak ve
Lahey Kurallarinin m.4 parag.5 hukmune gore yukun cins ve kiymeti
bildirilmemis ve konismentoya yazilmamig oldugu takdirde beher koli
veya Unite basina 100 Ingiliz sterlini ile sinirli sorumluluga iligkin
diizenlemesi burada uygulanacaktir.?* Lahey ve Visby kurallari
konigsmentolu tagimalara uygulanabildiginden “slothire” tip sozlesmesi
metninde duzenlenen “slot carter parti sanki yukdin kiymeti

:275»

bildiriimemis bir konismentoymus gibi ifadesine yer verilmis ve

farazi bir durum yaratiimigtir.

Carteri Ustlenenin  sorumlulugu hesaplanirken, NVOCC ile ylUk
ilgilisi arasinda yapilan sozlesmede ifade edilen koli veya parga
sayisi dikkate alinacak ve bu rakamlara referans vyapilarak,
sorumlulugunun miktari belirlenecektir.?”® Ayrica tip sdzlesmede,
mucbir sebeplerden ileri gelen zararlardan sorumsuzluga dair sart da

yer almaktadir.?’’

272Konismentoya Miteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi Sézlesme

(International Convention For The Unification Of Certain Rules Of Law Relating To Bills Of
Laiding ) 25 AJustos 1924. Turkiye bu anlagsmayi 14.2.1955 tarih ve 6469 sayili kanunla
onaylamis ve anlagsma Turkiye hakkinda 4.1.1956 tarihinde ydrarlige girmistir. Ayrica
anlasmanin temel prensipleri, 29.6.1956 tarihli Tlrk Ticaret Kanunu ile 1937 tarihli Alman
Ticaret Kanunu’ndan aktarma suretiyle i¢c hukuka alinmistir.

23«5 OTHIRE” sézlesmesi satir 218 -228

214 «SLOTHIRE” s6zlesmesi satir 229-233

75 “As if this Slot Charter Party were a Bill Of Lading with no declaration of value”
“SLOTHIRE” s6zlesmesi satir 222, 227 ve 231

26 “SLOTHIRE” s6zlesmesi satir 234-237

2T “SLOTHIRE” szlesmesi satir 281-286
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NVOCC’nin "Slothire" so6zlesmesinden dogan borglarini ise
gemide tahsis edilen alanin (slot) kullanimindan dogan borglar ile

yuk ve konteynere iliskin borglar olarak iki ana grupta toplayabiliriz.

NVOCC’nin en dnemli borcu kendisine tahsis edilen alanlar icin
carteri Ustlenene Ucret 6deme borcudur. Bu bor¢ yolculugun basinda
muaccel olmakta (pesin navlun) ve gecikmesi halinde faiz tahakkuk
etmektedir.?’®  Navlunun herhangi bir sekilde iade edilmesi de

mumkuin degildir.

Geminin yukleme limanina varmasindan en az 24 saat 6nce
NVOCC’nin konteynerleri mutlaka limana getirmesi gerekmektedir.?”®
Eger NVOCC konteynerleri getirmezse, carteri Ustlenen baska

konteynerlerin tasinmasi igin bu alani kullanabilir®®,

“ Slothire” s6zlesmesinde gemiye yuklenemeyecek veya ancak
carteri ustlenenin rizasiyla gemiye yuklenebilecek olan yukler de
saylimistir.?®' Zaten her ihtimalde NVOCC, carteri listlenene gerekli

belgeleri ve yuke iliskin dnemli bilgileri verme borcu altindadir.??

NVOCC kendisine tahsis edilen alanlari (slot) alt carter
sdzlesmeleri ile baskalarina tahsis edemez.?®® Bu alanlari kullanarak
yuk ilgililerinin yukunu tasir. Gemide tasinacak yukler NVOCC’ye
degil yuk ilgililerine ait oldugundan, NVOCC, yuk ilgililerine
aralarindaki sézlesmeyi gosteren bir belge vermektedir. Bu durumda
NVOCC’nin yuk ilgililerine karsi olan sorumlulugu ile fiili tasiyan
konumunda olan gemi isletenin, NVOCC’ye karsi olan sorumlulugu

arasinda bir paralellik yaratiimalidir.

“Slothire” so6zlesmenin 13.m.si, carteri Ustlenenin sadece

NVOCC ile sb6zlesme iliskisi icine girdigini ifade etmektedir. Carteri

28 “SLOTHIRE” s6zlesmesi satir 70

219 «g] OTHIRE” sozlesmesi satir 131-134
20 «g] OTHIRE” sbzlesmesi satir 26

21 «SLOTHIRE” s6zlesmesi satir 41-61
22«5 OTHIRE” s6zlesmesi satir 125

283 «SLOTHIRE” s6zlesmesi satir 332
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ustlenen ile NVOCC’nin so6zlesme iliskisine girdigi yuk ilgilisi
arasinda dogrudan bir soOzlesme iligskisi yoktur. Bu duzenleme
NVOCC’ye bazi yukumlulukler getirmektedir. Bunlardan en dnemlisi
NVOCC’nin tagsimaya iliskin yuk ilgililerine verdigi tagsima belgelerine
"identity of carrier’®* klozu koyamayacagina iliskindir. Clinkii bu kloz
Anglo-Sakson hukuk sisteminde fiili tasiyanin (yani slothire
sOzlesmesindeki carteri Ustlenenin) ortaya c¢ikmasina ve bu kigi ile
NVOCC’nin s6zlesme iliskisine girdigi yuk ilgilisi arasinda hukuki bir

bag kurulmasina neden olur.

Bunun disinda “slothire” so6zlesmesi NVOCC’nin  kendi
duzenledigi tasima belgesine iki kloz koymasini zorunlu kilmaktadir.

Bu klozlar, Lahey ve Visby kurallarinin uygulanmasini saglayacak

1285

“Paramount kloz ile gemi igletenleri, NVOCC’nin yuk ilgilisine

verdigi tasima senedindeki sartlardan faydalandiracak olan

“Himalaya klozudur”.?®

NVOCC’nin, carteri Ustlenene karsi bu s6zlesmeden dogan

talepleri ise 15 ay icinde zamanasimina ugrayacaktir®’.

8 Bu klozla ilgili bilgi igin bk. GAGA —KENDER, C.II, sh.69; 70; 148.
285 Konigsmentoya veya carterpartiye konulan bu hidkim tagima sdzlesmesinin Lahey
kurallarina veya Visby kurallarina gore yorumlanacagini ya da sdézlesmenin tabi oldugu ulke
mahkemeleri tarafindan bu kurallarin uygulanacagini belirtir. Dictionary of Shipping Terms
Peter Brodie, Fourth Ed, London-Hong Kong 2003,sh.176.

2% Konismentolara konan ve Himalaya klozu olarak adlandirilan sart, tasiyana bagli olsun
veya olmasin onu temsilen hareket eden veya ona hizmet sézlesmesi ile bagl olarak ¢alisan
herkesin konismentodan yararlanmasini saglar. Soézlesme 6zgurlidu prensibini acik bir
bicimde yansitan Himalaya klozu konismentoda adi gecen kigilerin ihmalden kaynaklanan
her tiirlii sorumlulugunu sinirlandirir veya kaldirir. Bu klozla ilgili  bilgi igin bk. KUBILAY,
Tasima Terminali, sh.77 vd.; COSTABEL, A. M.:The Himalaya Clause Crosses Privity's Far
Frontier, JMLC, April 2005, 36 J.Mar.L.&Com.217 ; SWEENEY,J.C.:Crossing The
Himalayas:Exculpatory Clauses In Global Transport, JMLC, April 2005, 36 J.Mar.L.&Com.
155

7 SLOTHIRE” sézlesmesi satir 277
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B- BELIRLI HACIMDE YER TAHSISiNi ONGOREN SC')ZLESMELER
1.Genel Olarak

NVOCC ile gemi isletenler arasinda akdedilen, NVOCC’nin
getirdigi konteynerlerin tagsinmasini konu alan ve ikinci grubu
olusturan soézlesmeler ise "Loyalty contract", "Time Volume Rate
Contract" veya "Service Contract” olarak adlandirilan

sozlesmelerdir?®,

Bu bdlimde o6ncelikle Shipping Act’ de yer alan ve ABD ile
ticaret yapan herkese uygulanan sozlesmeler incelenecek daha
sonra ise Kita Avrupasi uygulamasindan ornek niteligini tasiyan bir
Fransiz NVOCC ile donatan toplulugu arasinda yapilan anlagsma

degerlendirilmeye calisilacaktir.

Daha 6nce “Shipping Act 1984” bélim 3 (21)’ de tanimlanan
"service contract", 1 Mayis 1999 tarihinde yururlige giren “ Ocean
Shipping Reform Act 1998” de bdélum 3(19) da tanimlanmistir. Bu
tanima gore “service contract”, yukleten ile tasiyan ya da tasiyan
birlikleri arasinda yapilan bir sézlesmedir. Bu sozlesme ile yukleten
belirli bir sure icerisinde belirli miktardaki yuku getirme borcu altina
girerken, tasiyan da yukleteni belirli navlun UGcretinden ve Onceden
belirlenmis daha kaliteli hizmetten (gemide yer tahsisi garantisi,
belirli surede tasima vs.) yararlandirma borcu altina girmektedir.
Taraflardan birinin edimini ifa etmemesi halinde uygulanacak cezai

sartlar da bu s6zlesmelerde duzenlenmistir.

"Time-Volume Rates" olarak adlandirilan s6zlesmeler ise “Ocean
Shipping Reform Act 1998” ile degistirilen “Shipping Act 1984
bolum 8(b)’'de “belirli bir sure igcinde getirilen yukin hacmine gore

degisen tarife sartlari olarak ” tanimlanmistir.

28 MORINIERE, sh.37.
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"Loyalty Contracts" olarak adlandirilan soézlesmeler “Ocean
Shipping Reform Act 1998” ile degistirilen Shipping Act 1984 bdlum
3(13)'de: ” Tasiyan veya tasiyan birlikleri ile yuUkleten arasinda
yapilan ve yukletenin yukinin tamamini veya belirli bir bélimunt bu
tasiyana  tasitmasi karsiliginda  dusuk  navlun ucretinden
yararlanacagini ve yukunun tasitilmasi ile ilgili taahhddini yerine
getirdikten sonra navlun iadesi alacagini duzenleyen soOzlesme”

olarak tanimlanmisgtir.

“Ocean Shipping Reform Act 1998” ile degistirilen “Shipping Act
1984”de tanimlanan bu s6zlesmeler tum yukletenlere bu arada gemi

isletenlerle iliskisinde ylkleten sayilan NVOCC’ye®®

uygulanacaktir.
NVOCC bu soOzlesmelere vyukleten olarak taraf olabilecedi gibi
yUkleten birliklerinin Uyesi olarak da taraf olabilir. YUkleten birlikleri,
Shipping Act 1984 bdolim 3(22) de “kar amaci gutmeden uyelerinin
yuklerinin bir araya getiriimesi veya dagitilmasini saglayan yukleten

grubu” olarak adlandiriimistir.

Bu s6zlesme ya da ticari sartlarin yazili olarak yapilmasi ve
Federal Denizcilik Komisyonu’'na iletilmesi gerekir. Bu s6zlegsmelerde
ortak olan noktalari U¢ temel bagslikta toplayabiliriz. a)Belirli bir stre
icinde, b)uygulanacak Ucret tarifesine gore, c)belirli hacimde yukin
tasinmasi. Bu U¢ unsura bazen taraflardan birinin edimini ifa

etmemesi halinde uygulanacak cezai sart unsuru da eklenmektedir.

Gemi isletenlerin bir bolumu, kuguk capli NVOCC’lerle ticari
iliskiye girmez. Bu igletmeler, NVOCC’lere belirli bir miktarin altinda
konteyner getirmemeleri konusunda baski uygulamaktadir. Ancak gok
miktarda konteyner getirirlerse onlara kademeli bir tarifeden
yararlanma imkani verilmektedir. Bu duruma, TAA (Trans Atlantic
Agreement)®® adli konferans ile sdzlesme yapmak isteyen bir

NVOCC'nin en az 250 konteyner saglamasi gerekecedi Ornek

#%QOcean Shipping Reform Act 1998” ile degistirilen “Shipping Act 1984” béliim 21(E).
20 TAA ( Trans Atlantic Agrement) adli konferans, Avrupa Birliginin rekabete iliskin
kurallarina uymadigi gerekcesiyle verilen karar sonrasi 1996 yilindan itibaren TACA (Trans

Atlantic Conference Agreement ) adini almistir.
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verilebilir.?®’

Uygulamada rastlanan sozlesmeler genellikle buyuk
miktarda konteynerleri konu almaktadir. California Shipping Line v.
Yangming Marine Transport davasinda®®? bu sekilde birgok
sOzlesmenin vyapildigr goérulmustir. Bu soézlesmelerden iki tanesi

asagida ornek verilmistir.?*®

Yangming Sirketi ile Grace Sirketler Grubu arasinda yapilan
sOzlesme 1 Temmuz 1985 ile 20 Haziran 1986 tarihleri arasinda
gecerli olacak sekilde yapilmistir. Bu sdzlesmeye goére Yangming,
Tayvan ve Hongkong arasindaki tasima hattiyla, ABD’nin
dogusundan batisina uzanan hatti Gzerinde, Grace Sirketler Grubuna
O0zel bir fiyat uygulayacak bunun karsiliginda Grace’de soOzlesme
suresi icinde 500 ila 1500 konteyneri her bir defada en az 50
konteyner olmak Uzere Yangming tarafindan tasinmasi igin
getirecektir. S6zlesmenin bu sartina uymamasi halinde Grace sirketi

konteyner basina 3000 Amerikan Dolari 6demek zorundadir.

Yangming Sirketi ile Ford Pointer Trading Sirketi arasinda
yapilan sozlesme de yukaridaki tasima hatlarinda bir yil sdre ile
yapiimistir. Bu sobzlesmeye go6re Ford Pointer'a o6zel bir fiyat
uygulanacak bunun karsiliginda o da Yangming tarafindan tasinmasi
icin en az 1000 konteyner getirecektir. Ford Pointer’in her bir seferde
en az 50 konteyner saglama borcu vardir. Bu asgari konteyner
kosulunun saglanamamasi halinde konteyner basina Ford Pointer

500 Amerikan Dolari 6demek zorunda kalacaktir.

"Loyalty contract" veya "time-volume rate contract" olarak
adlandirilan so6zlesmeler de kademeli tarifeler éngérmekle beraber

“service contract” olarak adlandirilan so6zlesmelerin daha ayrintili,

2T CANNA, E.: Tough Sell (TAA Version 2.0) American Shipper ,June 1992,sh.48
#%2 FMC, 19 October 1990, no.88 15 ; 1991 AMC sh. 817.

293 Diger ornekler icin bk. VAIL B.: Secondary Market In Contract Rates ,American Shipper,
December 1993 ,sh.9 Panalpina ve Evergrene arasinda Kuzey Atlantik hattinda yillik 5000
konteyner icin yapilan benzer bir anlasma ile Kuehne&Nagel ve Polish Ocean Line
arasindaki benzer bir anlasma ve diger anlagsmalar igin bk. KNEE, R.: Import Associations

Air Their Gripes, American Shipper, March 1993,sh.31.
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daha gelismis sozlesmeler oldugunu belirtmek gerekir.?®* Bu
sOzlesmelere dayanarak yapilan butun tasimalarda gemi igletenler,
yukleten sifatini tasiyan NVOCC’ye bir tasima belgesi(veya

konismento) vermektedir.

Gemi igsletenler, NVOCC ile bu tip s6zlesmelerden birini yaparsa
Federal Yasa’nin®® 581. 3 (e) bolimii uyarinca, NVOCC’nin mesleki
faaliyetini ABD‘ndeki duzenlemelere uygun gergeklestirmesini

saglamak zorundadir.

Bu bdlimde incelenecek bir diger so6zlesme ise Fransiz bir
NVOCC ile bir donatan konsorsiyumu arasinda yapilan s6zlesmedir.
2% Bu sdzlesmede taraf isimleri ve hangi bolgeler arasinda tasima
yapildigi gibi bilgiler gizli tutulmus bu isimler yerine bazi kisaltmalar

kullaniimigtir.?’

Soézlesmeye goére NVOCC, donatan konsorsiyumu tarafindan
saglanan gemilerde 2000 konteynerlik yer satin almayi®® taahhiit
etmis ve bu taahhidini %5 eksigiyle veya fazlasiyla
gerceklestirecegini ifade etmistir. Buna gdére NVOCC, 1900
konteynerin altinda konteyner getirirse, kullanmadigi haklarinin
(tahsis edilen yerin) bedelini 6demek zorundadir. Ancak bunun
karsiliginda NVOCC goturua bir ucret 6demeyi ve bu Ucretin benzer
miktarda konteyner saglayan buatin yukletenlerin 6dediginden disuk
olmasini garanti altina almistir. NVOCC bu sézlesmeye dayanarak
yuk ilgililerini, donatan konsorsiyumunun kendisine sundugu uygun
tasima ucretlerinden yararlandirmistir. NVOCC tarafindan hazirlanan
yuk ilgililerinin listesi donatan konferansinin onayina sunulmus ve
onun onaylyla bu dusuk Ucretlerden yararlanmalari saglanmistir. Bu

sO0zlesmeden, NVOCC ile sb6zlesme yapan bir ¢ok kuguk ithalatgi

24 JAMES, R. P.: New Australia Shipping Rate Plan Pits Large Shippers Against Small ,
Traffic World, 22 June 1992 ,sh.39.

% 46 CFR 583, MORINIERE, sh.41.

2% 36zlesmenin tam metni icin bk. MORINIERE, sh.440.

27 By sOzlesme ile ilgili ayrintili bilgi icin bk. MORINIERE, sh.41-43.

2% By anlasmada kullanilan satin alma ifadesinin aslinda gemide yer tahsisi oldugu agiktir.
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faydalanirken aslinda bu bir yillik sézlesmede indirimli tarifeden
yararlanacak taraf NVOCC olarak gozukmektedir. Gergeklesen her
tasima oncesinde konsorsiyum, NVOCC’ye bir konigsmento tanzim
edecek ve NVOCC’de vyuk ilgililerine kendi tasima belgesini

verecektir.

2. “Konteyner igin Yer Tahsisi” (Slot Charter) Sézlegsmeleri ile
“Belirli Hacimde Yer Tahsisini Ongéren” Soézlesmelerin

Karsilastirilmasi

Gemi Uzerinde belirli  hacimde yer tahsisini 6ngdren
sO0zlesmelerde bir hat Uzerindeki gemilerde belirli hacimlerin rezerve

edilmesi saglanmaktadir.?*

Yukarida incelenen iki s6zlesme grubunun buyuk benzerlikler
tasidigr gorulmektedir. Her iki s6zlesme grubunda da NVOCC, gemi
isletenlerle yaptigi so6zlesme ile belirli sayida konteyner getirme
borcu altina girerken, bu saylya gére de uygun bir tagsima Ucretinden
yararlanir. S6zlesmelerin benzerlik géstermesi nedeniyle dncelikle bu

iki grup sdzlesmenin karsilastirilmasi zorunlulugu vardir.

incelenen sdzlegmelerin bir béliimiinde “gemi Gzerinde yer satin
alinmasi1“ ifadesine yer verilmistir®. Bu ifadenin hukuken bir
degerinin olmadidi acgiktir. Zira satim sézlesmesinde satici, satilan
mali alicinin borglanmig bulundugu semen kargiliginda aliciya teslim
ve milkiyeti gecgirme borcu altina girer. (BK m.182 f.1) incelenen
sOzlesmelerde ise herhangi bir sekilde mdulkiyetin gegirilmesi

borcundan bahsetmek mumkuin degildir.

Yukarida incelenen iki grup sozlesme arasinda temelde dort

farkli nokta oldugu soylenebilir.

llk fark, geminin ferden tayin edilip edilmediginde ortaya gikar.

Konteyner igin yer tahsisi sbézlesmelerinde, gemi ferden tayin

299 BUHLER, J.C.:Le statut Juridique des Chargeurs Maritimes en 1993, DMF 1993, sh.323.
%% MORINIERE, sh.44.
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edilirken, belirli hacimde yer tahsisini ongoren s6zlesmelerde geminin
ferdilestirilmedigi gorulmektedir. Bu soOzlegsmelerde gemi degil

limanlar veya tagima hatti dnceden belirlenmistir®®*.

ikinci fark; konteynerin tasinmasi icin tahsis edilen alanin
belirlenmesi ile ilgilidir. Burada da durum aynen geminin
ferdilestiriimesinde oldugu gibidir. Konteyner icin yer tahsisi
sOzlesmelerinde, tahsis edilen alan ifadesiyle gergek anlamda gemi
uzerinde bir alanin tahsisi s6z konusudur. Oysa diger grup
sOzlesmede alan tahsisi ifadesi mugdlak bir ifadedir. Clunkl belirli
hacimde vyer tahsisini ongoren sozlesmelerde, belirli bir gemi
uzerindeki alandan degil belirli bir stre igin belirli sayidaki alandan

bahsedilmektedir.

Uclincli fark, gemi isletenler tarafindan diizenlenen belgelerin
niteligine ve igerigine iliskindir. Konteyner i¢in yer tahsisi
sOzlesmelerinde, gemi isletenler, NVOCC’ye konigsmento
diizenlemez. Genellikle diizenlenen belge bir yiikleme makbuzudur®®.
Oysa belirli hacimde yer tahsisisini konu alan so6zlesmelerde, gemi
isletenler sorumluluga iliskin uluslararasi konvansiyonlara atifta

bulunan bir konismento diizenlemektedir®®.

Son olarak sdzlesmenin NVOCC tarafindan ifa edilmemesi
halinde uygulanacak mueyyideler de her iki grup s6zlesmede farkl
sekilde duzenlenmistir. Konteyner i¢in yer tahsisi so6zlesmelerinde,
NVOCC her bir yolculuk icin tahsis edilen alanlari kullanmasa dahi
bunlar i¢in dngodrulen bedeli 6deme mecburiyetindeyken; diger grup
sOzlesmede ise bu alanlarin kullanilip kullaniimadigi tek tek her bir
yolculuk i¢in degil toplu olarak s6zlesmenin bitiminde belirlenecek ve
buna gore Onceden belirlenen cezai sart NVOCC tarafindan

odenecektir.

" MORINIERE,sh.44
%2 5| OTHIRE s6zlesmesi satir 115
%93 MORINIERE, sh.45
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3. Belirli Hacimde Yer Tahsisini Ongéren Sézlegmelerin
Hukuki Niteligi

Burada kargi karsiya oldugumuz tek bir navlun sbézlesmesinden
ziyade bir s6zlesmeler toplulugudur. Diger bir ifade ile kagit Gzerinde
kurulmus tasima hatlarindan bahsedilir.

Bu soOzlesmeler Fransiz Hukukunda c¢ergeve soOzlesme veya
“contrat gigognes” (zigon soOzlesmeler) olarak adlandirilabilir.
Cerceve soOzlesmeler ticari iliskilerde musteri sadakatini saglamak
icin sikgca bagvurulan so6zlesmelerdendir.

Turk hukukunda gerceve sOzlesme, "ileride ayni tirden birden
fazla sd6zlesme akdetmeye niyetli olan kisilerin, her bir s6zlesmenin
kurulusu esnasinda ayrica kararlastiriilmasina gerek olmaksizin,
belirli bir takim sartlarin kismen veya tamamen bu so6zlesmelerde yer
almasinda simdiden mutabik kalmalar1" seklinde tanimlanmaktadir
304 Cergceve sozlesmenin en 6nemli vasfi bu sézlesmenin taraflar
icin ileride munferit s6zlesmeler akdetme konusunda yukimlulik
dogurmamasidir. Bu nedenle taraflardan biri digerinden munferit
sOzlesmenin kurulmasini talep etme ve munferit sozlesmeyi
kurmaktan kag¢inmasi halinde onu so6zlesme kurmaya hukuken

° iste bu nedenle Tirk hukukunda, belirli

zorlayamamaktadir.>
hacimde yer tahsisini 6ngdren sozlesmelerin Fransiz Hukuku’'nda
oldugu gibi c¢erceve tasima soOzlesmesi olarak nitelendiriimesi
mumkun degildir. Bu yuzden Tidrk Hukuku'nda bu tip sézlesmeleri
nitelendirebilmek i¢cin farkli bir sézlesmeden yani “miktar

sdzlesmesinden” yararlanmak gerekir. 3%

Anglo-Sakson hukukunda “contract of affreightment”, Fransiz

hukukunda “contrat de tonnage” olarak anilan ve Turk doktrininde

%% BARLAS, N.:Cerceve Sézlesme Kavrami ve Cerceve  Sozlesmelerin
Ozellikleri,Prof.Dr.Erdogan Moroglu'na 65.Yas Giinii Armagan', Istanbul 1999, sh.
807 -828.

%% BARLAS, sh.814-815.

%% By konuda ayrintili bilgi icin bk RODIERE, R.: Le Contrat Au Tonnage, DMF, 1980,
sh.323-327
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“miktar sozlesmesi” 3%

seklinde ifade edilen sbézlesme uyarinca,
carterer-yukleten, donatana tanimlanmig bir iliski temelinde, belirli bir
sure boyunca, kesin bir rotasyona gore, belirlenmis 6zelliklere cevap
veren bir gemi turlyle kararlastirilan zaman igin éngdrilen naviun
karsiliginda tasinacak bir tonaj teklif eder. Donatan da sézlesmede
belirlenen kosullar cercevesinde tasimayi gergeklestirmeyi Ustlenir.>%®

Uzun sureli bir s6zlesme olan miktar s6zlesmesi, meyve ya da
sebze tasimaciligi veyahut petrol ya da demir cevheri tasinmasi igin
yapilmaktadir. YUukleten dayaniksiz (¢cabuk bozulacak) urlnlerin
zamaninda tasinmasi i¢cin gereken gemi hacminden vyararlanirken,
donatan da duzenli bir navlun gelirinden emin olmaktadir.

Miktar s6zlesmesi Turk hukukunda oldugu gibi Fransiz hukukunda
da duzenlenmemis oldugu icin sdézlesmenin hukuku niteligi
tartismalara yol acmistir.®® Fransiz hukukunda Rodiére, onceleri
miktar sozlesmesini yolculuk carteri s6zlesmesinin bir taru olarak
nitelendirdigi halde®'® daha sonra anilan sézlesmeyi konu alan bir
makalesinde, sOzlesmenin ancak icerdigi klozlara gore

nitelendirilebilecegini  ileri  strmustur®’.  Mahkemeler  miktar

%7 ULGENER,sh.67.

308 Soézlesmede bilhassa donatanin tasimayi, kendi gemileri ile mi yoksa garter s6zlesmeleri
yoluyla temin ettigi ve ferden tayin edilmis olan gemilerle mi veyahut gene carter
sozlesmeleri ile temin edilecek olmakla birlikte, henliz ferdilestirimemis fakat s6zlesmede
kararlastinimig dzellikleri karsilayacak niteliklere sahip olacak gemilerle mi gergeklestirecegi
hususu belirtilir. AMASYA, Donatan, sh.210.

%99 Konu hakkinda ayrintili bilgi igin bk. AMASYA, Donatan, sh.210-220.

%1 RODIERE, R.: Traité Général De Droit Maritime, t. |, Paris 1967, sh.53.

311 Rodiére'e go6re, miktar sézlesmesinin her bir olayda ayri ayri nitelendiriimesi gerekir.
Donatanin yuklendigi edimin niteligi her s6zlesmedeki klozlar gézéniinde tutularak tayin
edilir. Eger donatan esyayi tesellim ediyorsa, bir tasiyan olarak goértinecektir. Buna karsilik
yukletene gemiyi tahsis etmekle yetiniyorsa, tagimanin sorumlulugunu ona birakmaktadir.
Rodiére, taraflarin degisik secimlerini gézéninde bulundurarak G¢ hipotez ileri sirmustur.
Buna goére ilk ihtimalde donatan, belirli ya da belirlenebilir miktardaki yukd kargi akidi
tarafindan gdsterilen yerde tesellim ederek kararlastirilan yere kadar tagimayi taahhit eder.
Tagitan ise, donatana karsi ton ya da baska bir hesap birimi Gzerinden belirlenen tagsima
Ucretini 6demeyi Ustlenir. Tasitan ihtiya¢ duydugu vakit ylukin tasinmasi icin donatanla
temasa gecer. Bu ihtimalde donatan tasiyan sifatini muhafaza eder, tagimanin yapilacagi

geminin ise bir énemi yoktur, gézéninde tutulan sadece yuUkin kendisidir. Burada



90

sOzlesmesini dnceleri tasima s6zlesmesi (contrat de transport) olarak
nitelendirerek donatanin sorumlulugunu buna gore tayin etmisler ve
donatani tasiyan sifatiyla yukin maruz kaldigi zararlardan oturd
sorumlu  tutmuslardir. Mahkemelerin bu ydndeki kararlari,
uygulamadaki durumla bagdasmadigindan doktrinde elestirilmistir>'2.
Mahkemeler boylece igtihat degisikligine giderek, aksi yonde bir
nitelendirmeyle miktar sozlesmesini yolculuk carteri sdzlesmesinin
O0zel bir tard olarak kabul etmislerdir. Fransiz hukukunda miktar
sOzlesmesi artik, s6zlesme o6zgurligu prensibinin bir uygulamasini
teskil eden ve donatanin Ustlendigi roliun s6zlesmelere gore degistigi
bir cerceve sozlesme olarak kabul edilmektedir. Buna gore miktar
sOzlesmesi taraflarin  koyduklari klozlar tahtinda mahkemeler
tarafindan bir yolculuk carteri sézlesmesi olarak nitelendirilmis olsa
da, haiz oldugu 6zellikler itibariyle ne tasima (contrat de transport) ne
de carter sOzlegsmeleri (contrat d’affrétement) kategorilerinden birine
sokulabilmektedir. Bu baglamda miktar sdzlesmesinin "contrat

gigogne" *"* (zigon sdzlesme) oldugundan séz edilmistir.

Turk Ticaret Kanunu'nda kavram olarak miktar sozlegsmesinden

bahsedilmemekte, buna karsilik murekkep yolculuklari konu alan

uzmanlasmis bir hizmet sunan donatana giivenilmektedir. ikinci ihtimalde ise, donatan karsi
akidine, bir limandan bir digerine, bir ya da birden ¢cok gemi ile, belirli miktarda ya da
belirlenebilir miktardaki bir yukin sevki icin alan tahsis etmeyi Ustlenir. Taraflar arasindaki
sbzlesmeye bir carter parti eklenir. Gemideki alanlar ya da gemilerin tamami yUk igin rezerve
edilir. Burada donatan sadece belirli miktardaki yuki tagimak icin gereken sayida gemiyi
tahsis etmeyi taahh(t eder. Bu ihtimalde, Rodiére, karmasik bir nitelendirme yapmakta ve
sanayici ya da tacirin belirli bir zaman icinde belirli bir yikl diledikleri varma mahallerine
tasimak Uzere carter sbzlesmesi yaptiklarini ileri strmektedir. Uglincii hipotezde ise,
donatan belirli bir Ucret karsihiginda sanayici ya da tacir tarafindan tespit edilecek olan
noktalarda esyanin alinip naklini taahhit eder. Donatan bu ihtimalde tasimayi yukletenin
emri tahtinda gerceklestirir. Tasiyan sifatiyla gérdigu roli muhafaza eder, ancak bu roli
ylikletenin talimatlarina uygun olarak gergeklestirir. RODIERE, Contrat Au Tonnage, sh.323
vd.

%> DU PONTAVICE, La Distinction, sh. 28 — 29.

13 CORBIER, sh.258; "contrat gigogne", Tiirkgede “zigon” olarak anilan ve birbirinin igine
gececek bicimde yapilmis sehpa takimi gibi, icice gegmis sdzlesmeler takimi olarak ifade
edilebilir. AMASYA, Donatan, sh.216
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sdzlesmelere iliskin olarak pek az sayida hiikiim bulunmaktadir®™. Bu

s6zlesmeler yolculuk garteri sézlesmesi niteligindedir *'°.

Murekkep yolculuk carterinin klasik ¢esitleri arasinda ise miktar
sOzlesmesine en ¢ok benzeyenin, ardi ardina yolculuklari konu alan
sOzlesme oldugu soylenebilir. Bilhassa onemli miktarda bir yukin
tasinmasi s6z konusu oldugu hallerde basvurulan bu gesit murekkep
yolculuk c¢arterinde, birden ¢ok gemiyi konu alan yolculuk carterleri
yapilabildigi gibi, tek bir gemi ile ardi ardina yolculuklar yapilmasi da,
donatanin gemi veya gemilerini programa gore degisik iglerde

kullanabilmesi de mimkunddur.

Esit gluce sahip iki taraf arasindaki iliskilerin uzlasmaci bir
yaklasim icinde duzenlendigi; taraflardan birinin (donatanin)
digerinin butun dretimini, belirli bir sure igcinde birden ¢ok sayida
gemi ile sevk etmeyi ustlendigi; yapilacak yolculuklarin sayisi ve her
yolculukta tasinacak yuk miktari ile yolculuklarin gergeklestirilecegi
geminin baglangigta kararlastiriimasinin zorunlu olmadigi; hatta
herbir yolculuk agisindan geminin tasima kapasitesi ile izlenecek
rotanin dahi s6zlesmenin akdi sirasinda belirtilmesinin gerekmedigi
miktar so6zlesmesinin murekkep yolculuk c¢arteri niteliginde oldugu

sonucuna varilabilir®'®.

Turk hukukunda hukuki niteligini belirlemeye calistigimiz
konteynerler icin “belirli hacimde yer tahsisi 6ngoren sozlegsmelerin”
miktar so6zlesmesi olarak nitelendirilebilecedini sdyledikten sonra
miktar s6zlesmesinin de murekkep yolculuk ¢arteri s6zlesmesi olarak

nitelendiriimesi gerektigi kanisindayiz>"".

31 TK.m.1040, m.1042 - 1045 ve m.1095

% JLGENER, sh.70

%1 AMASYA, Donatan, sh.219; Miktar sozlesmesi doktrinde "geminin zilyetligini korumaya
devam eden tasiyanin belirli bir sonucu taahhit etmesinden dolayi, yolculuk carteri
niteliginde bir navlun sdzlesmesi" olarak da nitelendirmistir. ULGENER, sh.70-71.

317 Ayni yonde bk. AMASYA, Donatan, sh.219.
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Il. N\VOCC’NIN YUK iLGILILERI iLE YAPTIGI SOZLESMELER

NVOCC’nin yaptigi sozlesmeler incelendiginde onun vyuk
ilgilileri, gemi igletenler, bankalar ve sigorta sirketleri ile s6zlesme
iliskine girdigi goértilmektedir. Ancak asil énemli olan NVOCC’nin yuk
ilgilileri ile yaptigi so6zlesmelerdir. Clinkli ancak bu soézlesmelere
dayanarak NVOCC’nin hangi sifatla hareket ettiginin belirlenmesi
mumkun olacaktir. NVOCC’nin, gemi igletenler ile yaptig: s6zlesmeler
yukarida bir 6nceki bélimde ayrintili olarak incelenmistir.>'® Bu

boélimde yeri geldikge bu s6zlesmelere deginilecektir.

A- SOZLESMELERIN HUKUKI NIiTELIGI

NVOCC faaliyetlerine iligkin temel bir liste, taraflar arasindaki
sOzlesmelerin  hukuki niteliginin  belirlenmesinde  6nemli rol

oynayacaktir:

-Deniz yoluyla yapilan tasimanin bastan sona organize edilmesi,
-Deniz yoluyla taginacak yukun teslim alinmasi,

-Konismento veya tagsima belgesinin dlizenlenmesi,

-NVOCC'nin yulk ilgilisinin tek muhatabi olarak ortaya ¢ikmasi,

-Operasyonun tamaminda sorumlulugun ustlenilmesi,

-Daha once akdedilen yolculuk carteri sozlesmelerinden istifade

edilmesi.

Yukaridaki listeden de yararlanarak asagida NVOCC’nin yuk
ilgilileri ile yaptigr so6zlesmelerin hukuki niteligi belirlenmeye

calisilacaktir.

318 Bk, 1. BaIum,|
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1. NVOCC’ nin Yiik llgilileri ile Yaptigi Sézlesmenin Tasima

319

isleri Komisyonculugu®"® (Tasima isleri Yiikleniciligi) S6zlesmesi

Olarak Nitelendirilmesi
a-Genel Olarak Tasima isleri Komisyonculugu

Tasima komisyonculugu koklerini Akdeniz medeniyetinde bulur.
Roma hukukunda “commendare” kavrami vedia, vekélet gibi bir ¢ok
sOzlesmeyi  bunyesine  barindirmaktaydi. XV.yy’dan itibaren
hizmetlilerin is i¢cin uzak bdlgelere gdnderilmeleri yerine buralarda
bolgesel temsilcilerin bulundurulmasi fikri ile bu kavram gelisim

gosterdi.>?°

XVIl  ve XVIII. yy.'da Ozelliklerini vekalet ve tagima

sOzlesmelerinden alan tasima isleri komisyonculugu soézlesmesi

1

ortaya cikmaya baslamistir.®’ Bu sézlesme XIX.yy.da vekalet

sOzlesmesinden, XX.yy da ise tasima sOzlesmesinden tamamen ayirt

edilmigtir.
Fransiz Hukuku’'nda Josserand’a goére: “Tasima isleri
komisyoncusu, muvekkiline zaman ve para kazandiran onun

sikintilarini ortadan kaldiran onemli bir aracidir ve bu aracinin
mesleki faaliyeti modern ekonominin gdérev paylasimi esaslarina da

uygundur.”3??

Georgidas’a goére: "Tasima isleri komisyoncusu tum

muvekkillerine tasimayr mumkun olan en iyi sartlarda saglayan bir

319 “Tagsima isleri komisyonculugu” deyiminin eskidigi ve modern egilim ve anlayisa uygun
olarak “tagsima isleri orgutleyicisi” ; “tagsima isleri organizatéri” veya Turk Ticaret Kanunu
Tasaris’'ndaki tercih dogrultusunda “tasima isleri yUklenicisi” deyimlerinin kullaniimasi
gerektigi konusunda bk. UNAN, S.:Karayolu Tasima Kanunu'ndaki Esya Tasimacisina,
Tasimaci Acentesine, Tasima igleri Yiiklenicisine ve Zorunlu Sigortaya iliskin Bazi Yanlis
Diizenlemeler, Dog. Dr. Mehmet Somer’in Anisina Armagan, istanbul 2006 ,sh.385, dn.2.
%20 PEYREFITTE, L.: Le Commissionnaire De Transport Et Les Autres Auxillaires De
Transport En Droit Frangais, D. Ch.1988, sh.213

321 NASSOVITCH, S.: La Commission De Transport En Droit International, These de
Doctorat, Paris 1982 ,sh.10.

%22 JOSSERAND, L. : Les Transport ,Thaller ,1926 ,sh.52
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»323

aracidir. A. Chao ise daha hukuki bir tanimi tercih etmistir. Ona

gore: “Tasima isleri komisyoncusu tasimayi bastan sona ve her

asamada sorumlu olacak sekilde organize eden kisidir.” 3%*

Tasima isleri komisyoncusuna iliskin Fransiz Hukuku’'nda verilen
tanimlarda, tasima aracisi niteligindeki bu kisinin gogu zaman adeta
birden ¢ok basi olan anormal bir varlik olarak (monste a plusieurs
tétes) resmedildigi goériilmektedir.’*® Bazen tasimayi organize eden
bazen de tasimayi gergeklestiren NVOCC, bu faaliyetlerinin
neticesinde hukuken tasima isleri komisyoncusu olarak
nitelendirilebileceginin ¢cogu zaman farkinda degildir. Bu durum
ozellikle Bonassies®® tarafindan bu konuya iliskin yapilan

gozlemlere de uymaktadir.

Turk Hukukunda ise tasima isleri komisyonculugu Eski Ticaret
Kanunu’nda onuncu fasli teskil eden komisyonculuktan sonra
duzenlenmistir. TK.’nda tasima igleri komisyonculugu, tasima igleri ve
tasima senedi kisminin dérdincu ayiriminda, 808 ila 815.m.leri
arasinda yer almistir. Tasnif sirasinda yapilan degisikliklige dair
Adliye Encumeni mazbatasinda bulunmamasina ragmen degisikligin
Prof. Hirs’in gorislerinden esinlenilerek yapildigi kabul edilebilir.®?’
TK m. 808/lI'de tasima isleri komisyoncusu, Ucret mukabilinde kendi
namina ve bir muvekkil hesabina esya tasitmayi sanat ittihaz etmis

Kisi olarak tanimlanmistir.

Hirs’e gore tasima komisyonculugu komisyon adini tasimasina

ve hakkinda komisyona dair hukumlerden bazilarinin uygulanmasina

%2° MORINIERE, sh.127-128.
%CHAO, A.:Commissionnaire De Transport, Variations Sur Une Definition" BTL 9
Septembre 1988, sh.472

%2° MORINIERE ,sh.128

%°BONASSIES, P.:Le Transport Multimodal Transmaritime, Annales de L'IMTM, 1988 ,
sh.108

827 ARSLANLI, H.: Kara Ticaret Hukuku Dersleri Umumi Hiikiimler, 3.Baski, istanbul 1960,

sh.201.
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ragmen tasima sozlesmesi ile ilgili olup buna daha yakindir®?.

Arslanli'ya goOre ise tasima komisyoncusunun esas Vvazifesi
muvekkiline ait esyanin tasinmasini kendi adina temindir. Tasima
isleri komisyoncusu, kendi adina ve milvekkili hesabina esya
tasitmayi taahhut eder. Dolayisiyla tasima isleri komisyoncusu ile
tasiyici/tasiyan®® birbirinden tamamen farkli hizmetleri ifa eden
kisilerdir. Tasima isleri komisyoncusu esyanin bir yerden baska bir
yere goturulmesi icin bir tagiyici/tasiyan bularak onunla kendi adina
muvekkili hesabina tasima sdzlesmesi yapmayi Ustlenir. Tasiyicidan
farkli olarak esyayi bizzat tasimayi Uzerine almaz (TK m. 762). Bu
nokta tasiyici/ tagiyan ile tasima igleri komisyoncusu arasindaki farki
ortaya koyar. Tasima isleri komisyoncusu esya tasimayi degil, esya

tasitmayi taahhit eder®®.

TK m.808/I'de tasima isleri komisyoncusu, ucret mukabilinde
kendi namina ve bir muvekkil hesabina esya tagitmayi sanat ittihaz
etmis Kisi olarak tanimlanmistir.Tark Ticaret Kanunu Tasarisi’nin
917.m.sinde ise tasima igleri yukleniciligi sd6zlesmesi ile yuklenicinin
esya tasitmayi Ustlendigi, gonderenin ise  kararlastirilan Ucreti
0deme borcu altina girdigi belirlenmistir. Alman Tasima Hukuku
Reform Kanunu uyarinca degistirilen Alman Ticaret Kanunu'nun
453.paragrafinin birinci ve ikinci fikralar1 birlestirilerek yapilan bu
dizenleme ile soézlesmenin tanimi taraflarin temel edimlerine

dayanilarak verilmektedir.

Tasima isleri komisyoncusunun borcu muivekkiline ait esyayi

tasiyici/tasiyan ile gereken tasima sézlesmesini yaparak tasitmaktir.

%28 HIRS, E.: Ticaret Hukuku Dersleri, istanbul 1948, sh. 753-754.

29 TK’nun Tasima Isleri Komisyonculuguna iliskin maddelerinde (m.808-815) kara yoluyla
yapilan tasimalar icin TK'unda kulanilan “tasiyici” ifadesine yer verilmistir. Deniz yoluyla
yapilan tasimalarda ise “tasiyan” terimi kullaniir. NVOCC’nin faaliyetleri deniz yoluyla
yapilan tasimalara iligskin oldugundan calismada, kanunda kullanilan “tasiyici” teriminin
yaninda “tasiyan” terimine de yer verilecektir.

%0 JLGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.5.
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Yargitay eski tarihli bir kararinda®*'

tasima isleri komisyoncusunu
esyayl tasimay! degil, tasittirmayi taahhut eden kimse olarak
tanimlamigtir. Nasil ki  alelade komisyon  sOzlesmesinde
komisyoncunun borcu Uguncu bir sahisla alim veya satim
sOzlesmesini yapmak ise, tagima komisyoncusunun borcu da uguncu
kisi durumunda olan tasiyici/tagiyan ile tasima sozlesmesini
yapmaktir. Bu borcun ifasinda tasima komisyoncusu da kendi adina
hareket eder. Muvekkil ile tasima komisyoncusu arasindaki iligki
komisyon sdzlesmesine, komisyoncu ile tasiyici/tagiyan arasindaki

iligki ise tasima s6zlegsmesine tabidir.

Taslyici/tasiyan ise, tasima igleri komisyoncusu ile yaptigi
sOzlesme uyarinca esyayl tasimakla yuUkdmlid olur. Ancak bazi
durumlarda farkl nitelikteki bu iki hizmet, tek kisi tarafinda da yerine
getirilebilir. Mesela tasima isleri komisyoncusu, tasima igini

gerceklestirmeyi de Ustlenebilir®®.

Komisyoncunun, hangi hallerde tasiyici/tasiyan sayilacagi*®*® TK
m.814/1 ve II'de gdsterilmistir.>®* TK m. 814 f. I'de yer alan hilkme

gore komisyoncu, aksine bir s6zlesme olmadigi surece esyay! kendi

%1 Yargitay TD.19.12.1946 E.3482/K.2868, iBD.1948/22.253 vd. ERIiS G.: Uygulamali Kara
Tasima Hukuku, Ankara 1996, sh.724.

332 Komisyoncunun tasima isini de gercgeklestirecegini muvekkiline bildirmesi gerekir. Ancak
bdyle bir bildirimde bulunmamis olsa dahi TK 808/II'deki yollama sayesinde uygulanacak
olan BK. 428 uyarinca tagima isinin icra edildigini tastyicinin kimligini aciklamaksizin
mivekkiline duyuran komisyoncu da, tasiyici sayilir ARKAN, S.:Ticari isletme Hukuku,
Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitlisti, Ankara 2001, sh.219, dn.2.

%% Tasima isini de gerceklestiren komisyoncunun, hem komisyoncu hem tasiyan sayilacagi
genellikle kabul edilir. ARKAN, S.:Tasima Isleri Komisyoncusunun Borglarini ve
Sorumlulugunu Dizenleyen Hikimler, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.
XXXVII, 1980,s.1-4, sh.313-326

334 Komisyoncunun tasiyici sayilacagi hallerle ilgili Yargitay’'in vermis oldugu kararlara; YTD
8.10.1970 giin 1970/1618 E. 3541 K.sayil kararini, DOGANAY, i.:Tiirk Ticaret Kanunu
Serhi,C.II,Ankara 2004, sh. 2386, dn.2 ; komisyoncunun tasiyici gibi sorumlu olacagina dair
Yarg.11.HD.9.12.1985 giin E.7120, K.6811 sayili kararlarini érnek gdsterebiliriz. DOGANAY,

sh.2392,dn.15.
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tasiyabilecegi gibi, kendi yerine gecgen tasiyicilara da tasitabilir ve bu
yolla tasiyict sifatini kazanir. Ancak komisyoncunun esyay! bizzat
tasiyabilmesi i¢cin bu hususun soézlesme ile yasaklanmamis olmasi
gerekir.®*® TK m.814/I geregi tasima isleri komisyoncusunun tasimayi
gerceklestirmeye yetkili sayillmasini ve bu yolla tasiyici sifatini
kazanmasini, tasima ucretinin tarifelerle belirlenmis olmasina ve
mutad bir tagima ucretinin varligi kosuluna baglamamistir. Bu konuda
BK m.427/I diuzenlemesi ise “borsa fiyat1” veya “cari fiyat” kosulunu
ongormustiur. Komisyoncunun, tasima isinin kendisi tarafindan yerine

getirilecegini miivekkiline bildirmesi gerekir.>*

Dolayisiyla TK
m.814/I'in  son cumlesinde belirtilen hukuki sonucun dogumu,
komisyoncu tarafindan yapilacak tek tarafli bir irade agiklamasina
baglanmis olmaktadir. Ancak bodyle bir acik irade beyani bulunmasa
da, esyanin bizzat komisyoncu tarafindan tasinmis olmasi,
komisyoncunun tasiyici/tasiyan sayllmasina yetecektir®®.
Komisyoncu, tasimanin kendisi tarafindan yerine getirilecegini
bildirdikten sonra tasimayi bizzat gerceklestirebilecegi gibi, tagsima
isini kendi ad ve hesabina yapacagi s6zlegsmelerle baska tasiyicilara

da devredebilir.

Tasima igini de gergeklestiren komisyoncunun, ayni zamanda
tasiyici/tasiyan sayilacagi ve dolayisiyla ayni kiside iki ayri niteligin
(komisyoncu-tasiyici) birlesecedi kabul gdéren bir husustur.®® Bu
nedenle komisyoncu hem komisyon hem de tasima Ucretini talep
edebilir. Komisyoncu ve tasiyicinin sorumluluguna iligkin kanun

hiukimleri de, bu kisi tarafindan gerceklestirilen faaliyetin ilgili

3% Sozlesme ile yasaklanmamis olsa bile , tasima bir baska kisi tarafindan daha giivenli ve
hizli bir bigcimde vyapilabilecekse , komisyoncu tasimayl bizzat gergeklestirmekten
kagcinmalidir; aksine davranis komisyoncunun muvekkilinin ¢ikarlarini gézetme borcuna
aykir diser. (TK 809 /I) ARKAN, S.:Karada Yapilan Esya Tasimalarinda Taslyicinin
Sorumlulugu, Ankara 1982,sh.23

%% ARSLANLI, sh.205

337 Ayni yonde bk. ARKAN, Kara Tasimalari, sh.23.

3% ARSLANLI, sh.205-206 ; ARKAN, Kara Tasimalari , sh.24.
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bélimlerine ayri ayri uygulanabilir.®®* Ayni zamanda TK 814/I‘de
tasimay! gerceklestiren komisyoncunun, tasiyici sayilacagr hukme
baglandigindan komisyoncunun hak ve borglarinin sadece tasima
sOzlesmesine iliskin hikumlere gore belirlenmesi gerektigi de

savunulabilir.3#°

TK m.814 /II'de komisyoncunun tasiyici sayilacagl diger haller
gosterilmistir. Maddenin ilk kisminda, tasima senedinin ikinci
nushasini veya tasima senedinin dizenlenmemis oldugu hallerde
citkarilan ilmuhaberi kendi adina imzalayarak, muvekkiline geri veren
komisyoncunun da, tasiyict sayilacagr hukme baglanmigtir. Bu
hallerde komisyoncu, sadece tasiyici tarafindan vyapilabilecek
islemleri gercgeklestirerek tasiyici olmak istedigini muavekkiline
duyurmustur. Dolayisiyla bu islemleri yapan kiginin artik komisyoncu
sifati kalmamistir.®*' Taraflar arasinda sadece tasima sdzlesmesi
hikumleri uygulanacaktir. TK 814 /Il ‘nin son kisminda ise , tasima
ucreti ve diger masraflara karsilik olmak Uzere komisyoncu ile
muvekkil arasinda kesin bir dcretin kararlastirildigr hallerde de,

komisyoncunun tasiyici sayilacagi belirtilmigtir.

Tasima isleri komisyoncuna iligkin TK’daki duzenlemeden
bahsederken Tlrk Ticaret Kanunu tasarisinda yer alan huktumler de
degerlendirilecek ve tasarinin bu alanda getirdigi yeniliklerin de

boylece Uzerinde durulmus olacaktir.
b-Hukuki Nitelendirmede Rol Alan Unsurlar

NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi s6zlesmenin tasima isleri
komisyonculugu sozlesmesi olarak nitelendirilebilmesi igin
NVOCC’nin yaptigi sozlesmelerin temel wunsurlart ile tasima
komisyonculugu sézlesmesinin temel unsurlarinin birbirlerine uygun

olmasi gerekir.

339 ARKAN, Kara Tasimalari, sh.24.
0 HIRS, sh. 754; Aksi fikirde ARSLANLLI, sh. 206.
%1 ARSLANLLI, sh. 206 ; ARKAN, Kara Tasimalari , sh.24
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NVOCC kavrami tanimlanirken ortaya ¢ikan temel unsurlardan
bir bolimd; NVOCC’nin tagsima turunu ve aracglarini serbestce segcme
imkanina sahip bir tasima organizatéri olmasi, taraf oldugu
sOzlesmeleri kendi adina yapmasi ve isini Ucret karsiligi yapmasidir.

Asagida sirasiyla bu unsurlar incelenecektir.

aa) NVOCC’nin Tasimanin Turunu Ve Tagsima Araglarini
Serbestce Seg¢me Iimkanina Sahip Bir Tasima Organizatorii

Olmasi

Benabent’e godre, tasima isleri komisyonculugu soézlesmesi
kendine yetebilen bagimsiz bir s6zlesme degildir. Komisyoncunun
muvekkili adina Ucguncu Kkisilerle yapacagl diger soOzlesmeleri

yapabilmek amaciyla dnceden akdettigi bir sézlesmedir®*.

Diger
sOzlesmelerin se¢iminde, komisyoncunun organizator niteligi kendini
gosterir ve bu nedenle komisyoncu “her isi yapan kigi” veya “tasima

mimari” olarak nitelendirilir®*.

Fransiz Temyiz Mahkemesi 16 Subat 1988 tarihli kararinda
komisyoncunun A noktasindan B noktasina yukin tasinmasini
saglamak igin serbest¢ce guUzergahi ve tasiyicilari segebilecegini
ancak bu konuda destek almasinin da mumkin oldugunu ifade

etmistir®**.

Paris istinaf Mahkemesi 21 Aralik 1981 tarihli kararinda
komisyoncunun,hangi tasiyanin belirlenecegi konusunda,
mivekkilinin onayina ihtiyag duymayacagi ifade edilmistir.**® Ancak
bu konuda alinacak bir onay da NVOCC’nin komisyoncu olarak
nitelendiriimesine engel degildir. Diger bir mahkeme kararinda da

muvekkil tarafindan verilen genel talimatlarin nasil yerine

%2 BENABENT, A.: Commissionnaire , Jcl com.1984 , Fasc 360,sh.2.
*3 TILCHE, M.: Le Syndrome De L’Homme-orchestre ,BT 1982,sh.47.
344 Cass.Com 16 Subat 1988, BT 1988,5h.491 vd.

%5 CA PARIS, 21 Aralik 1981, BT 1982,sh.47.
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getirilecegine karar verecek olan bir tasima isletmesine, komisyoncu

sifati verilmistir.>*

Muvekkilin NVOCC’ye isin nasil gorulecegi hususunda mutlaka
talimat vermesi sart degildir. Zaten NVOCC’nin uzman olmasi ve isle
ilgili her konuda yeterli bilgi ve deneyime sahip olmasi nedeniyle
taraflar arasinda bodyle bir sbézlesme kurulmustur. Bu durumda
muvekkilin talimat verebilme olanag: sinirhdir ve daha ziyade
olumsuz ydnde, bazi hususlarin yapilmamasi yoéninde kendini

gOsterecektir.>*’

Turk hukukunda da Arkan tarafindan bu durum benzer bir
sekilde ifade edilmistir. Buna gore tasima isleri komisyoncusunun ana
yukumlaligu olan esyanin yer degistiriimesini saglayacak tasiyiciyi
secmek ve onunla s6zlesme yapmak yukumluligunu yerine getirmek
icin komisyoncu, kosullara en uygun tasiti ve gluzergahi belirlemeli ve
bundan sonra tasima soézlesmesini yapmalidir. Ornegin, c¢abuk
bozulacak turden esya soguk hava donanimina sahip bir tasitla

tasitilmalidir.®*®

Komisyoncu, kural olarak egyayl en kisa yoldan ve en seri
ulasim araciyla tasitmakla yukimludur. Bazi hallerde esyanin tur ve
degeri dikkate alinarak, daha uzun suren fakat daha ucuz olan yolun
secilmesi de gerekebilir.**® Gérildigi gibi komisyoncu, tasima isini

organize eden kisidir.>*°

Turk Ticaret Kanunu Tasarisi’'nin 918.m.sinde de tasima isleri
yUklenicisinin temel borcu olan esyanin tasitilmasi, tasima isinin
orgutlenmesi ust kavrami ile agiklanmaktadir. Alman Tasima Hukuku
Reform Kanunu uyarinca degistirilen Alman Ticaret Kanunu’'nun

454 .paragrafindan alinan bu dizenleme ile yuklenici, gonderenin

%8 CA AIX, 10 Mart 1981, DMF 1982, sh.201.
7 TANDOGAN, Ozel Borg,C.II,sh.438.

8 ARKAN, Ticari isletme ,sh.220.

9 ARKAN, Ticari Isletme, sh. 220.

%0 ARKAN, Ticari Isletme, sh. 221.
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bildirdigi teslim alma yerinden varma yerine kadar gereken tasima
araclarini segecek, tasima yolunu belirleyecek, sectigi kigilerle kendi
adina ve gonderenin hesabina sdzlegsmeler yapacak ve gerekiyorsa

ardiye, yukleme-bosaltma iglerine dair sézlesmeler de yapacaktir.

NVOCC, faaliyetleri gerceklestirirken tasima tlarini ve
aracglarini serbestce se¢me imkanina sahiptir. Bu durum onun
faaliyetlerinin nitelendiriimesinde 6nem kazanir. NVOCC hizmetlerine
iliskin verilen reklamlarda bu tasima aracisinin, deniz tasimalarinin
disinda bazi yan hizmetleri sagladigr mesela lojistik hizmeti verdigi,
kapidan kapiya tasimayi sagladigi, tasimaya iliskin tim faaliyetleri
iceren hizmet paketi sundugu ifade edilmektedir. Bu durum bize

NVOCC’nin tasima igini organize eden kigi oldugunu gostermektedir.

NVOCC faaliyetlerinin dogumu,iletisim imkanlarinin kullaniimasi
ve yuklerin bir araya getiriimesi kadar lojistik tekniginin ortaya
cikmasiyla da ilgilidir. Onceden gemi igletenlerle yapilan s6zlesmeler
sayesinde NVOCC, tasimanin daha ucuz yapilmasini saglamaktadir.
YUk ilgililerinin NVOCC’ye basvurmasinin asil sebebi, onun tasimayi
organize ederek en uygun navlunu saglamasi ve bunun da ihrag¢ veya
ithal edilen malin fiyatina etki etmesidir. Calismanin basinda
verdigimiz®®>' ve NVOCC faaliyetlerini bir arada gérmemizi saglayan
ornekte yukun Nantes’dan Brantford’a tasinmasi sirasinda NVOCC,
ticari iligkileri nedeniyle tasimaylr daha wucuza maledecegini
dugsunerek serbestce Le Havre-Montreal guzergahini sec¢migken
baska bir NVOCC bu tagsimayr Rotterdam - Halifax guzergahini

kullanarak gergeklestirebilir.

NVOCC faaliyetleri arasinda grupaj da o6nemli bir yer
tutmaktadir. Bu gekilde NVOCC konteynerlerin doldurulmasini
saglamaktadir. Ancak sadece esyanin yukleme 6ncesi muhafazasi
ve konteynerlere yerlestiriimesi hizmetlerini ifa eden isletmelerin

tasima komisyoncusu olarak kabul edilmesi diisiiniilimez.**? Tasima

%1 Bk. 1. Bolum, |
%2 CA AIX4 Temmuz 1986, MORINIERE, sh.132.
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komisyoncusu niteligini verebilmemiz i¢in sézkonusu hizmetlerin, yani
esyanin muhafazasi ve konteynere doldurulmasinin asli borg olarak
degil, tasimanin organizasyonu kapsaminda yan bor¢ olarak

gergeklestirilmesi gerekir.

Sonug¢ olarak NVOCC’nin, tasima isleri komisyoncusu olarak
nitelendirilebilmesi igin gereken sartlardan biri olan, “tasimanin
trand ve tasima araglarini serbestgce segme imkanina sahip bir

tasima organizatoru olma” sartini sagladigi sdylenebilir.

bb) NVOCC’nin Kendi Adina S6zlesme Yapmasi

Komisyoncu, kendi adina muvekkili hesabina hukuki islem yapar
(BK. m.416/1) . Bu 0Ozelligi itibariyle komisyoncu, tacirin dolaylh temsil
yetkisine sahip yardimcisidir. TK m.808/I'de de tasima isleri
komisyoncusu, Uucret mukabilinde kendi namina ve bir muvekkil
hesabina esya tasitmayr sanat ittihaz etmis kisi olarak
tanimlanmistir. Yani tasima isleri komisyoncusu, kendi adina ve
muvekkili hesabina esya tasitmayi taahhat eder. Tlrk Ticaret Kanunu
Tasarisi’'nin 917.m.sinde tasima isleri yukleniciligi sdzlesmesi ile
yuklenicinin egya tasitmayi Ustlendigi, gonderenin ise kararlastirilan
ucreti deme borcu altina girdigi belirlenmigtir. Yine ayni tasarinin
918.m.sinin 3.fikrasinda ise tagsima isleri yuklenicisinin gerekli
sOzlesmeleri kendi veya bodyle bir yetki almis olmasi sartiyla,
gonderen adina yapacagl hukmu getirilmistir. Alman Tagsima Hukuku
Reform Kanunu uyarinca degistirilen Alman Ticaret Kanunu'nun
454 .paragrafinin 3. fikrasindan alinan bu duzenleme ile yetki
verilmesi halinde tasima isleri yuklenicisinin muivekkili namina da

sOzlesme yapabileceg@i kabul edilmistir.

Uygulamada NVOCC tasimanin gergeklestirimesini saglarken
tasima tirind  ve aracglarini serbestge se¢me imkanina sahip
oldugundan tasiyan ve digerleriyle kendi adina sOzlesme
yapmaktadir. Ornegin deniz tasiyaniyla kendi adina sézlesme yapan
NVOCC, gemi igleten tarafindan duzenlenen konigsmentoda yukleten
veya yolculuk carteri so6zlesmesi icin duzenlenen carter partide

carterer olacaktir. Tagsima komisyoncusunun s6zlesmeyi kendi adina
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yapmasi Fransiz Yuksek Mahkemesi'nin 8 Mart 1983 tarihli bir
kararinda®?: “Tasima belgesinde ismi gdzilkmeyen aracinin tasima

komisyoncusu olarak nitelendirilemeyecegi” seklinde ifade edilmistir.

NVOCC ‘nin, gemi isletenlerle yaptigi “konteyner icin yer tahsisi”
ve “belirli hacimde yer tahsisini 6ngdren sozlesmeleri” kendi adina
yaptigr gorulur. Ancak NVOCC komisyoncu olarak hareket ettiginde,
bu sozlesmeleri yaparak, muvekkili ile arasindaki tasima
komisyonculugu soOzlesmesi geredgi  muvekkilinin  esgyalarinin
tasinmasini saglamaya calismaktadir®®®. Yani bu durumda mivekkili
namina bu sdzlesmeleri akdetmektedir. NVOCC’nin yuk ilgilileri ile
yaptigr soOzlesme tasima komisyonculugu sozlesmesi olarak
nitelendirildiginde aslinda NVOCC bu so6zlesmenin kendisine
yukledigi temel borcu ifa etmek yani madvekkilinin yukinin
tasinmasini saglamak ve bu operasyonu organize etmek i¢in gemi
isletenlerle ve tasima organizasyonunda rol alan digerler kigilerle

kendi adina miivekkili hesabina sdézlesme yapmaktadir®®,

Sonug¢ olarak NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi s6zlesmelerin
bir kisminin tasima isleri komisyonculugu sozlesmesi olarak
nitelendirilebilmesi i¢cin gereken sartlardan birinin daha gerceklestigi

ifade edilebilir.

cc)NVOCC’nin isini Ucret Karsiligi Yapmasi

Tasima igleri komisyonculugu faaliyeti tUcret karsiliginda yapilir.
(TK m. 810) Ucretsiz yapilan komisyonculuk faaliyetleri hakkinda
BK’'nin vekalet hukdmleri uygulanir. TK m.810’a goére:’Komisyoncunun
deruhte ettigi is kendi namina bir tasiyiclyt segerek tasima
mukavelesi yapmaktan ibaret oldugu taraflar arasindaki akitten
acikca anlasildigi takdirde esyayi tasiyiciya teslim ettikten sonra
ucretini istemeye hak kazanir. Diger hallerde Ucretin muaccel olusu

tasima akdindeki hukimlere tabidir”.

3 Cass. Com 8 Mart 1988, BT 1988 sh.478.
%4 MORINIERE,sh.134.
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Turk Ticaret Kanunu Tasarisinin 920.m.sinde ise Alman Ticaret
Kanunu’nun 459.paragrafindan alinan duzenleme getirilmistir.
TK'nun 810.m.sinde ucretin muacceliyeti konusunda o&ngdrulen
secgenekler, tasarinin 920.m.si hukmulyle sadelestiriimis ve esyanin
tasiyici/tasiyana teslimi aninda lcretin her ihtimalde muaccel olacagi

ongorulmastar.

Komisyoncunun muvekkili ile arasinda tasima ucreti ve diger
masraflara karsilik kesin bir paranin tayin edildigi hallerde (TK m.
814) komisyoncu tasiyici sayilmaktadir. Tasima isleri yuklenicisine
iliskin, Ticaret Kanunu Tasarisi’'nin 921.m.sinde de benzer bir
duzenleme yer almaktadir. Yuklenici ile gonderenin Ucret olarak
tasima giderlerini de iceren tek bedel kararlastirmalari ihtimalinde,
tasima isleri yuklenicisinin tagsimaya iliskin olarak, tasiyicinin veya

tasiyanin hak ve yukumlulUklerine sahip olacagi belirlenmistir.

NVOCC, her bir hizmet i¢in ayri fatura duzenleyebilir ya da
muvekkilinden, navlun bedeli, tasimayla baglantili diger hizmetlerin
ucreti, grupajla baglantili hizmetler ve ambalajlama Ucretini de igeren
tek bir bedel talep edebilir.**® Yikin varma limanindan génderilene
ulastiriimasi i¢in 6denecek transfer ucretleri bagska bir tasima
aracisina 6denecek oldugundan NVOCC’nin dizenleyecegdi faturaya

dahil edilmeyecektir.

NVOCC’nin isini Ucret karsili§gi yapmasi unsuru tek basina tabi Ki
onun yuk ilgilileri ile yaptigi so6zlesmelerin tasima komisyonculugu
olarak nitelendirilesinde yeterli degildir. Yine de bu unsurun yukarida
aciklanmaya calisilan diger unsurlari tamamlayici nitelikte oldugu

soylenebilir.

%% MORINIERE,sh.134.

%% TK m.814/l geredi tasima igleri komisyoncusunun tasimayi gerceklestirmeye yetkili
sayillmasini ve bu yolla tasiyici sifatini kazanmasini ,tasima Ucretinin tarifelerle belirlenmis
olmasina ve mutad bir tasima ucretinin varhdi kosuluna baglamamigtir. Bu konuda BK
m.427/1 dizenlemesi ise “borsa fiyatl” veya “cari fiyat” kosulunu 6ngérmastiir. ARKAN, Kara

Tasima, sh.23
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Bu boélumde yapilan inceleme sonunda NVOCC’nin yuk ilgilileri
ile yaptigi sozlesmelerin tasima igleri komisyonculugu (tasima isleri
yukleniciligi) so6zlesmesi olarak nitelendirilebilmesinin  mimkun
oldugu gorulmektedir. Ancak bu nitelendirmenin onun yuk ilgilileri ile
yaptigi tum sozlegsmeleri kapsamayacagi acgiktir. NVOCC faaliyetleri
butun olarak incelendiginde de bu durum ortaya g¢ikacaktir. NVOCC
yuk ilgilileri ile yaptigi bazi soézlesmelerde tasiyan olarak ortaya
¢clkmakta ve deniz yoluyla esya tasimayi ya da deniz safhasini iceren

cok turlu tagimayi taahhut etmektedir.

c- Benzeri iligkilerle Karsilagtiriimasi
aa)Tellalhk Sozlesmesi

Sozlesme iliskisine girmek isteyen taraflarin birbirlerini
bulmalari, ayri yerlerde faaliyet gostermeleri, ayni dili konusmamalari
gibi ¢esitli nedenlerden o6turl guglik arz edebilir. Bu gucligu ortadan
kaldirmak, sozlesme yapmak isteyen Kigileri bir araya getirmek,
sO0zlesmenin yapilabilmesi igcin uygun bir ortam hazirlamak uzere
tellal denilen aracilarin faaliyetlerinden yararlanilir.®*’

Tellalllk, hem BK'nda hem de TK’'nda diizenlenmistir.®*® TK
m.100 vd. duzenlenen tellallik, ticari isler tellalhgr olup, aracilik
faaliyetlerinin meslek halinde devamli sekilde yapilmasini 6ngorur.
BK m.404 vd. hidkumlerde ise, telldalhk en genel sekliyle

dizenlenmistir ve aracilik faaliyetinin meslek seklinde icrasi

%7 ARKAN, Ticari isletme, sh.171

%8 Tellallikla ilgili diger bir hikim de, 5590 sayili Ticaret ve Sanayi Odalari ve Borsalar
Kanunu’nun 53/c maddesinde yer almistir. Bu hukum, ticaret borsalarinda yapilan alim-
satimlarda aracilikta bulunan borsa simsarlarinin, hukuki durumunu dizenlemektedir. Borsa
simsari olabilmek i¢in gereken kosullar hakkinda bk. 5590 sayili Kanunla ilgili Tazuk 21.
Borsa simsarlarina iliskin 6zel hikimlerin sakli oldugu, TK m.100/11I" de gOsterilmistir.
Devamli ve mutad meslek halinde ivaz karsiliginda 6dung¢ para verme iglerine aracilik eden
gercek kisilerin (ikrazatc) faaliyetleri ise , 545 sayili KHK ile degisik Odiing Para Verme Isleri
hakkindaki 90 sayili KHK hiikiimlerine tabidir (md.3/a ve 1) ARKAN, Ticari isletme,sh.171,
dn.3
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aranmamistir. BK m. 404/ I’e goére tellal (fr. courtier; ing. broker) “bir
ucret mukabilinde bir akdin yapilmasi imkanini hazirlamaya veya
akdin icrasina tavassut etmeye memur edilen” kimsedir. isv.BK. m.
412’ de yeralan bu esas, BK m.404/I'e yanlis gecmistir.®*® Clnki
orada tellalin bir Ucret kargihiginda bir so6zlesmenin yapilmasi
imkanini hazirlamaya veya soOzlegsmenin icrasina aracilik etme ile
gorevlendirilen kimse oldugu ileri surulmektedir. Aslinda bir anlasma
firsati gostermek veya soOzlesmenin yapilmasinda aracilik etmek
anlamina gelen ibareler kullaniimasi gerekirdi. CuUnklu so6zlesme
hikimlerinin  yerine getirilmesi tamamen tellalin fonksiyonu
disindadir®®. Aslinda tellal kisaca iki tarafi bir araya getirir.
Yukaridaki tanimdan da anlasilacagl uzere, tellallik arizi olarak da
yapilabilir. Genel olarak vekéalet hukumleri caridir. Bu ylzden onun
vekaletin bir alt ¢cesidi oldugu sonucu yazarlarin ¢gogunlugu tarafindan
kabul edilmektedir. >’

Ticaret isleri tellali TK m.100/I'de “taraflardan hi¢ birine ticari
mumessil, ticari vekil, satis memuru ve mustahdem yahut acenta gibi
bir sifatla daimi bir suretle bagl olmaksizin, tcret karsiliginda, ticari
islere aracilik yapmayi meslek edinen kimse* olarak
tanimlanmaktadir. Ticaret igleri telldli, tacirin bagimsiz bir
yardimcisidir. Bu konumu itibariyle tellalin ayri bir igletmesi vardir.
Eger bu isletme, ticari isletme niteligindeyse tellal ayrica tacir sifatina

da sahiptir.®®? Tellal ile tacir arasindaki iliski gecici niteliktedir.

%9 Nitekim 17.4.1968 tarihli kararinda YHGK, BK m.405'de de yer alan bu yanlis geviri
Uzerine dikkati c¢ekerek BK m.405/I'de yer alan “s6zlesmenin icrasina” deyiminin
s6zlesmenin yerine getiriimesi degil yapilmasi anlaminda kullanildigini agiklamistir. YHGK
17.4.1968, E.235, K. 257 MOROGLU, E.-KENDIGELEN, A.: Notlu-igtihath Tiirk Ticaret
Kanunu ve llgili Mevzuat, istanbul 2004, sh.145-147.

%% POROY R.-YASAMAN, H.: Ticari Isletme Hukuku, 10.Basi, Ist. 2004, sh.252.

%1 TANDOGAN, Ozel Borg C.II, sh. 380-381

%2 Ticaret isleri tellahinin yaptigi aracilik faaliyetleri, isletmesinin ticari isletme niteligi
kazanmasini saglayacak boyutlara ulasmissa, tellal tacir sayilir. Ancak tellalin tacir niteligini
kazanmasi i¢in mutlaka ticaret isleri tellali olmasina gerek yoktur. Esnaflar arasinda aracilik
yapan bir tellala ait isletme de ticari isletme boyutuna ulasmissa BK hiikiimlerine tabi olan bu
tellal da tacir sayilir. ARKAN, Ticari isletme ,sh.173
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Aracilik faaliyeti sadece sd6zlesme yapmak isteyen taraflari bir araya
getirmekten ibaret olabilecegi gibi, yerine gore sozlesmenin pazarlik
safhasina katilmayi, sozlesme taslagini hazirlamayi da igerebilir.
Ancak bu sdzlesme telldla temsil yetkisi vermez. Yani 06zel yetki
verilmedikge tellal, kendisini goérevlendiren taraf adina soézlesme
yapamaz. Tellal, aracilik faliyetini iyiniyet kurallari cercevesinde,
basiret ve sadakatle yerine getirmek, muvekkiline ait is sirlarini
saklamakla yukumladur. (BK m.404/11 ve 390/11) Ticaret isleri tellalligi

meslek seklinde yapilir®®

ve bu nedenle Ucretli olmasi gerekir.(TK
m.100/l) Kural olarak tellal yapmis oldugu masraflarin édenmesini
isteyemez. Ancak soOzlesmeye, masraflarin muavekkil tarafindan

ayrica 6denmesine iliskin kayit konabilir.%®*

Tellallik ile yaptigimiz yukaridaki agiklamalar, tagima ile ilgili
islerde aracilik yapan ve tellal olarak nitelendirebilecegimiz tasima
aracilari i¢cin de gecerlidir. Bu araciya uygulamada simsar ya da
broker denilmektedir.®® Bu aracilara Fransiz hukukunda  “courtier

t3%® veya “courtier de frét”, ingiliz-ABD hukukunda ise

1367

d’affréetemen
“ship broker” veya “freight broker ornek olarak verilebilir. Fransiz
hukukunda “courtier d’affretement” donatan tarafindan yuk bulmak

icin, “courtier de frét” ise carterer tarafindan gemi saglanmasi igin

%3 yargitay 11.Hukuk Dairesi, 24.4.1995 tarih, 1995/2294 E., 1995/3725 K. sayili kararinda,
bir kimseye ticaret igleri tellaligi ile ilgili hikdmlerin uygulanabilmesi icin, bu kisinin ticari
islerle ilgili s6zlesmelerde aracilik yapmayi meslek edinmis olmasi gerektigine hikmetmistir.
Karara iligkin olarak bk. www.kazanci.com.tr

%4 ARKAN, Ticari isletme, sh.182.

%5 ULGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.14.

%6 Konu ile ilgili bk.Cass.com. 20 Ocak 1987 tarihli karari ,DMF 1988,sh.182, RIPERT, G. -
ROBLOT,R. par DELEBEQUE, P.-GERMAIN, M.: Traité De Droit Commercial ,t.2, 16.éd.
Paris 2000,sh.705

%7 “Freight broker” in ABD hukukunda yiikiin ziyal veya hasarindan sorumlu tutulabilmesi,
ancak s6zlesmede bu sorumlulugu Uzerine almigsa, génderilen icin tagiyan gibi hareket ettigi
tesbit edilirse veya yukletenin kaybina kusuruyla sebep olmugsa mumkindir Bunun disinda
ABD hukukunda , “freight broker” in “Carmack Amendement” ( 49 U.S.C. 14706)e gore yuk
ilgililerine karsi sorumlulugu yoktur. BARRETT, C.: Broker’s Liability for Loss, Traffic World,
Washington, May 24, 1999, sh.2.
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gorevlendirilir. Fransiz hukukunda bu tasima aracilari, her iki taraf
icin de vekil olarak hareket eder.’® Goérevleri ise anlasmanin

yapiimasini kolayla§t|rmakt|r369.

Tellalliga iliskin unsurlar, NVOCC’nin faaliyetleriyle 6nemli
Olcude farklilik gdsterir. Her ne kadar NVOCC gemi ve yuk arasinda
bir kopri konumunda olsa da, onun tellal gibi taraflari bir araya
getirme yukumlalagd yoktur. NVOCC gelirini  tagsima igleri
komisyonculugu faaliyeti ve tagsiyan sifatiyla tasimayi taahhut
etmesinden saglar. Ancak bunun igin tellal gibi taraflari bir araya
getirmez. CUinki NVOCC kendi adina sdzlesme yapmaktadir. Son
olarak NVOCC 0zellikle tagima taahhudunde bulunarak s6zlesmenin
ifasini garanti ederken, tellal kurulmasina aracilik ettigi s6zlesmede
taraflarin borglarini ifa etmesini saglayamaz. Bdyle bir yakimluligu

de yoktur.

bb) Acentalik Sozlegsmesi

Acentelik ilk olarak 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu’nda
dizenlenmistir. isv. BK’na 1949 tarihli 6zel bir kanunla eklenmistir.
(isv. BK m.418a- 418v) Acentelik hakkinda hiikiimler getiren bir diger
yabanci kanun da italyan Medeni Kanunu’dur.(m.1742-1753)

Avrupa Birligi'nde, acentelik hakkindaki ulusal hukukun
yeknesaklastirilmasi amaciyla 86/653 sayili Konsey Ydnergesi kabul
olunmustur.

Acentalik, uUlkemizde eskiden beri uygulanan bir muessese
oldugu halde, pozitif Tirk hukukunda ancak italyan Medeni Kanunu

hukimlerinden yararlanilarak,1956 tarihli TK ile diizenlenebilmistir.?"°

%8 Com.13 Fevr. 1978, DMF 78,sh. 438 , REMOND-GOUILLOUD, Droit Maritime, sh.272.
%9 Yargitay 11. Hukuk Dairesi, 24.12.1985 Tarihli, 1985/7188 E., 1985/7280 K. sayili
kararinda navlun soézlesmesinde tellal (broker)durumunda bulunan ve donatanin acentesi
dahi olmayan aracinin, emtianin zarara ugramasi nedeniyle agilacak davada taraf olarak
gOsterilemeyecegini, tellal ile birlikte donatan da hasim olarak gésterilmisse, yalniz donatan
hakkinda karar tesis edilebilecegini ifade etmigstir.Karara iligskin bk.www.kazanci.com.tr

39 Ozel bir takim konulara iliskin acentelik hakkinda,TK diginda ayri diuzenlemeler de

mevcuttur. Orn. sigorta acenteleri, Sigorta Murakabe Kanunu’nda (m.9); seyahat acenteleri,
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(TK m.116-134°"") Yapilan bu diizenleme sirasinda, isvigre ve Alman
Kanunlari da dikkate alinmis ve acentelik, sadece surekli bir aracilik
faaliyeti olarak degil yerine gore tacir adina s6zlesme yapma yetkisini

de kapsayacak sekilde hiikme baglanmistir.?"

TK m.116’da acenta, “ticari mumessil, ticari vekil, satis memuru
veya mustahdem gibi bagimli bir sifati olmaksizin bir s6zlegsmeye
dayanarak belli bir yer veya bdlge iginde surekli sekilde bir ticari
isletmeyi ilgilendiren sézlesmelerde aracilik etmeyi veya bunlari o
isletme adina yapmayi meslek edinen kimse” olarak tanimlanmistir.>”
Boylece yasaya gore acentelik araci acentelik ve s6zlegsme yapma

yetkisini haiz acentelik olarak ikiye ayrilir.*"

Bu hukimden de anlasilacagi gibi acentelik iligkisi, tacir ile onun
adina faaliyette bulunacak kisi (acenta) arasinda vyapilan bir
sOzlesmeden kaynaklanir. Acentelik so6zlesmesinin yapilmasi,

herhangi bir sekle bagh degildir®”® 3,

Seyahat Acenteleri ve Seyahat Acenteleri Birligi Kanunu’nda 6zel olarak diizenlenmistir.
Sermaye piyasasl araglarinin alim ve satimina aracilik yapan araci kurum acenteleri ise
Sermaye Piyasasi Kanunu'nun ilgili tebliglerinde diizenlenmisti. ARKAN, Ticari Isletme,
sh.185

3" Ticaret Kanunu Tasarisi'nda acentelik 102-123.m.ler arasinda diizenlenmistir.

%2 ARKAN, Ticari isletme ,sh.185

%73 jtalyan hukukunda (C. Civ.ltl. m.1742 ) acentalik, sadece bir baska kisi adina s6zlesme
yapiimasi hususunda aracilik faaliyeti olarak ele alinmistir. Oysa Alman hukukunda (HGB
m.84/1 ) ve isvigre hukukunda (isv. BK m.418a ), acentenin, aracilik faaliyetinin yani sira, bir
baska kisi adina s6zlesme yapma yetkisine de sahip olabilecedi kabul edilmistir. ARKAN,
Ticari Isletme, sh.185,dn.2

% Bu konuda ayrintili bilgi igin bk. IMREGUN, O.: Kara Ticareti Hukuku, istanbul 2005,
sh.127-137

375 Sermaye piyasasi araglarinin alim ve satimina aracilik yapan araci kurum acenteleri ile
kurum arasinda yapilan sozlesmenin yazili yapilmasi zorunludur (Sermaye Piyasasi
Kurulu'nun “Aracilik Faaliyetleri ve Araci Kuruluslara iligkin Esaslar Tebligi Seri V, no.19 m.
20/111). ARKAN, Ticari isletme, sh.186,dn.1.

376

Acenteye tacir adina s6zlesme yapma yetkisi de taninmak isteniyorsa, bu yetkinin yazili
sekilde verilmesi ve belgenin acente tarafindan tescil ve ilan ettirilmesi gerekir. (TK m.121)
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Acente, tacirin bagimsiz yardimcilarindandir. TK.m.116/I
uyarinca, acentenin tacire bagimli bir durumda olmamasi gerekir. Bu
yonuyle acente kendi adina ayri bir isletme igletir ve eger bu isletme,
ticari isletme boyutuna ulasirsa, acente ayni zamanda tacir sifatina
da sahip olur (TK m.12 f.I bent 12). Muvekkilin, acenteye faaliyet ve
calisma duzeni ile ilgili olarak idari talimat vermesi s6z konusu
degildir. Ancak mauavekkil, yapilacak soézlesmelerin tiar, igerik ve
sartlari hakkinda acenteye talimat verebilir.*’” NVOCC’nin de
badimsiz olmasi acenta ile benzerlik gdsterir. Muvekkilin talimati
konusunda ise, mulvekkilin NVOCC’ye isin nasil gorulecegi
hususunda mutlaka talimat vermesi gart degildir. Zaten NVOCC’nin
uzman olmasi ve igle ilgili her konuda yeterli bilgi ve deneyime sahip
olmasi nedeniyle taraflar arasinda bdyle bir sdézlesme kurulmustur.

Bu durumda muvekkilin talimat verebilme olanagi sinirhdir.

Acente, bir ticari igletmeyi ilgilendiren sdzlesmelerde aracilik
etme veya bunlari tacir’’® adina yapma seklinde faaliyet gésterir. Her
ne kadar TK m.116/I’'de acentenin, faaliyetini belirli bir yer veya bdlge
icinde gostermesinden s6z edilmisse de, bu tekel hakki taraflarin
anlasmasiyla kaldirilabilir. (TK m.118) Acente, muvekkili tacirin
isletmesini ilgilendiren sbézlesmelerin yapilmasi hususunda surekli
sekilde aracilikta bulunur. Daha ac¢ik bir anlatimla, acente, muvekkili
tacirin sozlesme yapacagi kisileri bulur ve bunlari tacirle s6zlesme
iliskisine girmeye yonlendirir. Kisacasi aracilik yapan acente de
aynen tellal gibi c¢alisir. Ancak acentenin muvekkili ile olan iliskisi
sureklilik arzeder. (TK.116/l) Sireklilik unsuru NVOCC’nin muvekkili
ile yaptigr s6zlesmelerde gorulmez. Bu durum acenta ile NVOCC'yi

tamamen birbirinden ayiran en dnemli unsurdur.

3" ARKAN, Ticari isletme, sh.186.
378 Acente, sOzlesmeyi ticari isletme adina degil, tacir adina yapacagindan, TK m.116/l de
sOzlesmelerin “igletme adina yapilmasindan” s6z edilmesi isabetli olmamistir. ARKAN,

Ticari Isletme, sh.187,dn.4
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Acenteligin tellalliktan farkli yénl ise, acentenin tacirin
isletmesiyle ilgili s6zlegsmelerin yapilabilmesi igin aracilik faaliyeti
gostermekle yikimli tutulmus olmasidir.®”® Acentenin, tacir nam ve
hesabina s6zlesme yapabilmesi igin, acenteye 06zel yetki verilmis
olmasi gerekir. Bu sekilde 0Ozel yetki verilen acentenin yaptigi
sOzlesmeler (muvekkil) taciri baglar. Komisyoncu olan NVOCC ise
yaptiglr sozlesmeleri kendi adina muvekkil hesabina akdeder. Bu

durum da dnemli bir fark yaratmaktadir.

Acentenin aracilikta bulunma veya sdzlesme yapma seklindeki
faaliyeti, devamlilik arzeder. Ayrica acentelikten bahsedebilmek igin,
baskasi adina aracilik veya sdzlesme yapan kisinin, bu isi meslek
edinmis olmasi da gereklidir. Meslek edinme, devamlilik unsurunun
dogal bir sonucudur. Tek bir (veya belirli sayida) sdzlesmenin
yapilmasina sadece aracillk etmek (sOzlesme yapma yetkisi
olmadan) Uzere gorevilendirilen kisi, bu kisinin faaliyeti uzunca bir

siire devam etse bile acente degil tellal statiisiindedir®®,

TK.m.116-134’de yer alan hukdmlerin acentelikle ilgili
uyusmazligr ¢ézmeye yeterli olmadigr hallerde, aracilik yapan
acenteye, tellallik hukimleri (TK.m.100-115); s6zlesme yapan acente

hakkinda ise, komisyon hikimleri (BK.m.416-430) uygulanir.®®

79 ARKAN, Ticari isletme, sh.188.

%0 ARKAN, Ticari isletme, sh.190.

%1 Sozlesme yapan acente hakkinda, ikinci sirada komisyon hikimlerinin uygulanmasinin
isabetli olup olmadiginin tartismaya agiktir. Zira acente miuvekkili nam ve hesabina
s6zlesme yapma yetkisine sahiptir. Komisyoncu ise, mivekkili hesabina kendi namina iglem
yapar. (BK m. 416/l) Sézlesme yapan acente hakkinda tamamlayici olarak komisyon
hdkdmlerinin uygulanmasinin kabul edilmesi, acente ile komisyoncunun faaliyet dizenlerinin
benzerlik gdstermesiyle agiklanabilir. Orn. acente ve komisyoncu, kendilerine génderilen
mallarin tagsima sirasinda hasara ugramis oldugunu saptarsa, taslyiciya basvurabilmesi igin
gerekli 6nlemleri almak, mallari muhafaza etmek; bozulma tehlikesi varsa derhal sattirmakla
yukidmludir (TK 125, BK 418). Keza acente gibi komisyoncu da, isler hakkinda mivekkile
bilgi vermek zorundadir.(TK m.124/I, BK m.417/ | )Her iki yardimci da alacaklari igin
miivekkillerine karsi hapis hakkina sahiptir. (TK m. 132, BK m.426) ARKAN, Ticari isletme,

sh.190. Ayrica Ucretli vekaletin bir tlrl olan komisyonculuk hakkindaki hukumlerin, ticari
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Tellalhlk ve komisyon hukumlerinde de bosluk var ise, uyusmazlik
vekalet hakkindaki hukimlere gore (BK.m.386-398) ¢ozumlenir. (TK
m.116/ 1)

Acentelik, tasima iglerinde ¢ok gorunen bir aracilik hizmetidir.
Ancak uygulamada iliski saptanirken, TK m. 116/1’ deki tanim yaninda
acentelik ile ilgili hukumlerin tatbik sahasini gosteren TK m.117’nin
kapsamina giren faaliyetler de gdézden uzak tutulmamalidir. Bununla
birlikte tasima hukukunda bazen diger yardimcilik hizmet ya da
faaliyetleri acentelik olarak ifade edilmektedir.’®? Karayollari Tasima
Kanunu'nda®®, acentelik yapmak isteyenler icin belge alma
zorunlulugu oOngorulmuas, yetki belgesi almaksizin ya da yetki
belgesindeki yazili sartlara aykiri olarak yurt digsina tasimacilik
yapmak gibi, bu igle ilgili acentelik ve komisyonculuk yapmak da

yasaklanmistir®®*,

Aracilikta bulundugu ya da vyaptigr soézlesmelerle ilgili
ihtilaflardan dolayl acente, muvekkili namina dava acabilecegi gibi,
kendisine karsi da ayni sifatla dava acilabilir.*®® (TK m.119/111 ) Bu
hiukim “yabanci muesseseler namina Turkiye’de islemler yapan
umumi vekillerin yabanci bir mahkemenin yetkili oldugunu ileri
surmelerini” dnlemek amaciyla ongorulmuastiur. Bu hukium acentenin
aktif ve pasif dava ehliyetine sahip olmasi diginda bir anlam

tasimaz.%®

iliskilere uygulanmasinin da uygun disecegi disunilmuis olabilir. HATEMI, H.-SEROZAN,
R. —ARPACI, A.: Borclar Hukuku Ozel Bolim, istanbul 1992, sh.466.

B20r, Komisyoncu yerine sevkiyat acentesi denilmesi gibi. ULGEN, Uluslararasi Tasimacilik,
sh.14.

%83 4925 sayili yasa R.G.19 Temmuz 2003 /25173

%%4Bu konuda ayrintili bilgi igin bk. UNAN, Karayolu, sh. 383-401.

%8 Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. DOMANIG, H.: Tiirk Ticaret Kanunu Serhi, C.1, sh.314 vd.
%% Bu nedenle 6zellikle mivekkili tastyiciya izafeten acenteye karsi agilan dava sonucunda
alinan mahkeme kararlarinin bu sonuncusu aleyhine icrasi mimkin degildir. Yargitay
11.HD., 20.12.1982, E.5735, K. 5529, BATIDER, 1984, C. XII, S.2-3, sh.174 vd.; GAGA, T.:
Acenteler Aleyhine Mivekkillerine izafeten Agilan Davalarda Sadr Olan ilamlarin icras,

Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlari Sempozyumu, Bildiriler —Tartismalar, Ankara 6-7 Ocak



113

Hava tasimalari agisindan da genel olarak tagimacilik iglerinde
gorulen aracilik faaliyetlerinin s6z konusu olacagr aciktir. IATA

acenteler agisindan yolcu ve kargo acentesi ayirimi vardir.>®’

Acentenin muracaati Uzerine belli formalitelerin yerine
getiriimesinden sonra®®? bitiin (yeleri temsilen IATA ile acente
arasinda ¢ergeve anlagsma imzalanir ve acente, |ATA acente belgesi
(IATA Apporoved Agent ) alir. S6z konusu yetkiye dayanarak IATA
uyesi olan havayolu igsletmeleri acenteye tek tek temsil yetkisi
verirler. Bir havayolu isletmesinden temsil yetkisi*®*® alan acenteler o
havayolu isletmesi nam ve hesabina tasima sézlesmesi yaparlar.>®

Goruluyor ki, IATA acenteleri kendilerine yetki vermis olan
havayolu igletmelerini temsilen hareket ederler ve belli bir havayolu
isletmesiyle IATA acentesi araciligiyla sézlesme yapmis génderici®®’

bu sOzlesmeyi igletmenin (yetkili) temsilcisi ile yapmis olur.

Yukarida acgiklanmaya calisilan telldllik ve acentelik
sOzlesmelerinin  NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi ve tasima
komisyonculugu olarak nitelendirdigimiz s6zlegsmelerden farkli oldugu

agikca gorulmektedir.

1984, Ankara 1984, sh.1 vd. Ayrica bu konuda bk.KALPSUZ, T.:Miivekkillerine izafeten
Acentalara Karsi Dava Acilmasi ve Takip Yapilmasi, BATIDER 1983, C.XII, S.1, sh 1-11.

%87 ULGEN, H.: Hava Tasima Sézlesmesi, istanbul 1987, sh.73, dn.109.

%88 Bu formaliteler : AIP (Agency Investigation Panel ) ve AGB (Agency Board) kararlaridir.
ULGEN, Hava Tasima, sh.72.

%% BZDEMIR, A.: Hava Taslyicisinin Sorumlulugu, Ankara 1997, sh.8.

%0 §OZER, B.: Milletlerarasi Hava Tasimalarina iligkin Kurallar ve Uygulanma Sartlari,
BATIDER, Aralik 1977, C.IX, S.2, sh.384.

%1 Gonderici (yukleten) hava yoluyla yapilan esya tasima sozlesmelerinde s6z konusu
olur.TSHK ve Varsova Sozlesmesinde tarif edilmis degildir. Keza TK.nda da bir tanimi
yoktur. Génderici, tasiyici ile (hava ) tagsima s6zlesmesini kendi adina yapan kimsedir. TSHK
‘nda yer alan ylkleten kavrami gondericiye tekabull etmekte olup, deniz hukukundaki

yiikleten gibi degildir. ULGEN, Hava Tasima, sh. 69.
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2.NVOCC’ nin Yiik ilgilileri ile Yaptigi Sézlesmenin Tasima

Sozlesmesi Olarak Nitelendirilmesi

a-Genel Olarak Tagsima Sozlesmesi

NVOCC’lerin  bluyldk boélimu kendilerini tasiyan olarak
nitelendirirken sadece kuguk bir kismi tasima komisyoncusu olarak
nitelendirmektedir. NVOCC faaliyetlerine iligkin yayinlarda ve
reklamlarda deniz yoluyla yapilan tagsimalar ve bununla baglantili
¢ok tarld (multimodal) tagsimalar o6n planda tutulmakta ve tasimaya
iliskin yan hizmetlere de yer verilmektedir. Ayrica NVOCC’ler
tarifelerini, duzenli sefer yapan tagsima sirketlerinin tarifelerine uygun

olarak ilan ederler.

Bu nedenle NVOCC’nin sadece tasima komisyoncusu oldugunu
sOyleyemeyiz. Aslinda NVOCC deniz tasimalarinda uzmanlasmis ve
tasimanin diger alanlarinda 6rnegin hava tasimalarinda benzerlerine
rastladigimiz bir tasiyandir. NVOCC’nin tagsimayl organize etmesi
ona tasima komisyoncusu niteligini kazandirmaktadir. Ancak onun
asil faaliyetinin, deniz yoluyla esya tasima veya deniz safhasini
iceren ¢ok turlt tagsima oldugu unutulmamalidir. Bu durumda NVOCC
tasiyan olarak mi ortaya c¢ikacaktir? Daha da &6nemlisi bunun
sonuglari nelerdir? iste tim bu sorulara cevap vermeden &énce

tasiyan ve tasima sozlesmesi uzerinde durmak gerekir.

Genel olarak tagima sozlesmesi ile ilgili dizenleme TK m. 762
vd.hikimlerinde yer almaktadir.TK aynen lIsvigre BK’'nda (m.440)
oldugu gibi sadece tasiyanin tanimini yapmakla yetinmistir. Bu
maddeye gore tasiyici ucret mukabilinde yolcu ve esya tasima islerini
lizerine alan kimsedir. Doktrinde Atabek®? | Zeyneloglu®® ve
Arkan’in®** kanunda tasiyici/ tasiyanin tanimi ile ilgili bu hukimden

yararlanarak ve deniz ticaretindeki navlun mukaveleleri nevilerine

%2 ATABEK, R.: Esya Tasima Hukuku, istanbul 1960,sh.24.
393 ZEYNELOGLU, A.:Uygulamali Tasima Hukuku, Ankara 1993 ,sh.19-20.
%% ARKAN, Kara Tasima , sh.10.
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iliskin TK m.1016 hikmUnu dikkate alarak muhtelif tanimlar verdikleri

gorulmektedir.

Tasimanin gergeklestigi ortama gore tasimalar deniz, kara, hava

veya demiryolu tagimasi adini alirlar.

Deniz yoluyla yapilan tasimalara iliskin Caga tarafindan verilen
tanim gsoyledir:” Navlun sbézlesmesi bir akittir ki bununla taraflardan
biri deniz yoluyla esya tagsimayi, diger taraf da bunun karsiliginda bir
licret 6demeyi taahhit eder”.>*®*® Denizde esya tasima sdzlesmesinin
tarifini veren bir ¢cok kanun ve milletlerarasi s6zlesme hikmu vardir.
Hamburg Kurallari’'nin m.1(VI)’ya gore, “tasiyanin navlun karsiliginda
bir limandan diger bir limana deniz yoluyla esya tagimay! taahhut
ettigi tim soézlesmelere “denizde esya tagsima so6zlesmesi” denir” Yine
TK’nun Kirkambar s6zlesmesi hakkindaki 1016.m.sinin 2. bendinde
“tasiyan navlun karsiliginda, par¢ca mal olan muayyen esyayl denizde
tasimay!r taahhut eder ki, buna da kirkambar mukavelesi denir”

seklinde bir tanim verilmistir.

Anglo-Sakson hukuk sisteminde tasima sdzlesmesi temellerini

396 «

“pbailment “sdzlesmesinde bulmaktadir. Bailment” kavrami, Turk

hukukunda vedia s6zlesmesine benzetilebilir.

Fransiz Hukukunda ise 18 Haziran 1966 tarihli “Naviun
Sdzlesmeleri ve Deniz Yoluyla Tasima Hakkinda Kanun’da Rodiére’in
gorusleri dogrultusunda ilk bashk altinda “contrat d’affretement”
(carter soOzlesmesi) ikinci baslik altinda ise “contrat de transport”
(tasima soOzlesmesi)agik bir sekilde birbirinden ayirt edilmeye
calisilmistir.  Bu duzenleme ile Fransiz hukukunda tasima
sOzlesmesine, navlun sozlesmeleri arasinda yer veren, bu arada

navlun sozlesmesini “time charter’(zaman carteri) sozlesmesi dahil

%% CAGA-KENDER, C.II, sh.1.
%% GORTON, Common Carrier, sh. 53.
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olmak Uzere tasima sdzlesmesi olarak nitelemeye calisan goris®”’
reddedilir®®.

Gecmiste deniz tasimaciliginda geminin bir veya birkag tacirin
yUku ic¢in tahsisi yani ¢arter s6zlesmeleri 6n plandayken daha sonra
gemilerin hacminin blyumesi ve ufak mal partileriyle ticaret yapan
¢ok sayida tacirin ortaya c¢ikmasiyla kirkambar sdzlesmesi ortaya
cikmistir. Bu gelismenin devaminda ise bu iki s6zlesmenin birbirinden

yavas yavas ayirt edilmeye baslandi§i sdylenebilir.>%®

Fransiz doktrininde Ripert ve Rablot tasima sdzlesmesini:
“Teslim alinan yukun Ucret karsihigi baska bir yere teslim edilmesini

konu alan sézlesme” olarak tanimlamistir. 4%

Tasima soOzlesmesi baslikli monografisinde Martine Remond-
Gouilloud, Rodiére’e atif yaparak tasima so6zlesmesinin tanimini
vermistir. Buna goére tasima sozlesmesi: ” Tasiyanin mesleki faaliyeti
kapsaminda bir Kigiyi veya bir egyay! Ucret kargiligi tagimayi taahhut

ettigi sdzlesme” olarak tanimlanmistir.*"’

Cok tarlG tasima ise, 1980 Tarihli Birlesmis Milletler
Konvansiyonu’'nda , “gcok turlu bir tagsima so6zlesmesine dayanarak,
esyanin ¢ok tarli tasima operatora tarafindan teslim alindigr yer
ulkesinden, gonderilene teslim igin kararlastirilan farkli bir Glkedeki
yere en az iki farkli tasima ortamindan tasinmasi” olarak

tanimlanmistir.*%

Yukarida tasima sozlesmesine iligkin verilen tanimlardan ve

NVOCC’nin tanimi yapilirken ortaya c¢ikan unsurlar olan : esya

%7 Bu goriis hakkinda bk. RIPERT, G.: Droit Maritime, t.II, Paris 1952, sh.245, 254 vd.

%% CAKALIR, Rémorkaj, sh.89.

399 ANYFANDAKIS, S.A.:L'ldentité Du Transporteur Maritime, Thése De Doctorat, Bordeaux
1975 ,sh.28

% RIPERT - ROBLOT, sh.714.

" REMOND-GOUILLOUD, M.:Le Contrat de Transport,Paris 1993,sh.13 .

402

1980 Tarihli Esyanin Cok Tirlli Uluslararasi Tasinmasina lliskin Birlesmis Milletler

Konvansiyonu m. 1/1
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tasima , yuk ilgililerine kargi yapilan tagsima taahhudd ve tasimanin
ucret karsiligr yapilmasi unsurlarindan yararlanarak NVOCC’nin yuk
ilgilileri ile yaptigi s6zlesmelerin bir bolumunun tasima sdzlesmesi
olarak nitelendirilebilecegi acgiklanmaya calisilacaktir. NVOCC
kisaltmasinin da ifade ettigi gibi, o geminin ne maliki ne de
isletenidir. Bu 6zel durum tabi ki NVOCC’nin tagiyan olarak kabul
edilmesini engellemeyecektir.

b.Hukuki Nitelendirmede Rol Alan Unsurlar
aa- Esya Tasima

Deniz yoluyla yapilan tagsima yukleme limaninda baslar (TK
m.1020) ve normal olarak varma limaninda (TKm.1022) veya
bosaltma limaninda (TK m.1066) sona erer. Her ikisi de tasima
sOzlesmesinde belirtilir. Bununla birlikte varma limaninin sézlesmede
belirlenmemis olmasi da mumkundur. Bu takdirde sonradan tayin

edilebilir.

Ancak NVOCC tarafindan yapilan tagsimalarda limandan limana
yapilan tagsimalar disinda, yuk kapidan kapiya ( door to door) veya
terminalden terminale de tasinmaktadir. NVOCC tarafindan taahhut
edilen tasimalarda mutlaka bir deniz safhasi varken bunun yaninda
diger ortamlarinda yapilan tasimalar da s6z konusudur. Yani NVOCC,

cok turllu tasimalari da taahhit etmektedir.

Burada deniz tasimalari acisindan Oonem arzeden bir soru
uzerinde durmak gerekir. NVOCC tarafindan taahhut edilen deniz
yoluyla esya tasimalarinda sozlesmenin ifasi gayesiyle yan edim
olarak, esyanin teslim alinmasina ve teslim edilmesine ydnelik
tasima isleri, degisik ortamlarda mesela karada hareket eden
aracglarla gercgeklestiriimis olsa bu durumda yapilan tasima

sOzlesmesini nasil nitelendirmemiz gerekecektir?

Soruya verilecek cevabi yan edim ve asli edim acgisindan
degerlendirecek olursak: Yan edimler bilindigi gibi asli edimin diginda

kalan edimlerdir. Bunlar kanundan dogabilecegi gibi sd6zlesme ile de
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kararlastirilabilirler. En genis manada ele alindigi zaman yan edim,
asli edimin amacina uygun surette yerine getirilmesini saglayan
edimlerdir.*®® Acaba bir yan edim baska tip bir sézlesmenin asli
edimini teskil etmesine ragmen, asli edimin amacini gergeklestirmeye
yaradiginda o sdézlesmeye ait bir yan edim mi sayilacak? Yoksa
karma bir so6zlesmenin varligindan mi soézedilir?  Kuntalp  bir
sOzlesmede yer alan yan edimlerin baska bir akit tipinin asli edimini
olusturmasi halinde o sb6zlesmeyi karma akit haline getirmeyecegini
kabul etmektedir.®®® Eger bu edimler asli edimin amacini
gerceklestirmeye hizmet ediyorsa, bunlar o sozlesmeye ait yan
edimler sayilmalidir. Asli edim olmasa bu yan edimler de
olmayacaktir. Bunlar sdzlesmenin maksadina su veya bu sekilde

hizmet ederler.

Bu tip tasimacilikta tasimada surat, zamandan tasarruf
amaglanmaktadir. NVOCC ¢ogu zaman yukd konteynerlerde grupaja
tabi tutacak ve istifleyecektir. Burada NVOCC konteyneri temin edip,
istif isini de Uzerine aldiginda, ylukin gemiye kadar getirilmesinin ayni
zamanda denizde esya tasima borcunun ifasina hazirlik teskil ettigi
de kabul edilebilir. Yani bu ihtimalde diger tagima safhalarinin deniz
tasimaciligina bir hazirhk olarak kabul edilmesi ve onun
kolaylastiriimasina yaradigi sdylenebilir’®. Deniz yoluyla esya tasima
taahhtduinidn asli edimi olusturabilmesi icin, taraflarin karsilikli
iradelerinde yer almasi, yani sozlesme muhtevasinda asli edim olarak
belirlenmis olmasi da gereklidir. Bu nedenle tasiyanin asil amacinin
tasima sézlesmesi yapmak olmasi yetmez, yukletenin de iradesinin
ayni yonde olmasi gerekir. Boylece deniz tagimasinin asli edimi teskil
etmesi icin her seyden once diger edimlerin denk kiymette olmamasi

da gerekecektir.

%9 Burada sézii edilen genis manada yan edimler asli edimin amacina uygun surette yerini
getiriimesini saglayan ve durustlik kuralindan dogan edimlerdir. Bu konuda bk.
KOCAYUSUFPASAOGLU, N.:Borglar Hukuku Dersleri, Birinci Fasikiil, 2.B. istanbul
1985,sh.22.

“** KUNTALP, sh.94-98.

495 DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.63.
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Yukarida ifade edilen soruna, 1980 Tarihli Esyanin Cok Tarla
Uluslararasi Tasinmasina iligkin Birlesmis Milletler Konvansiyonu’nda
da bir ¢6zum Uretilmistir. Buna gore, tek bir ortamda tasinmayi konu
edinen sdzlesmenin ifasi gayesiyle, esyanin teslim alinmasina (pick-
up) ve teslim edilmesine (delivery) yodnelik tasima isleri, degdisik
ortamlarda hareket eden araglarla gergeklestiriimis olsa bile,
Konvansiyon hukumlerinin uygulanmasi disinda tutulmaktadir.(m.l / 1)
Yani konvansiyon agisindan bu tur tasimalar ¢ok turli tasima olarak

kabul edilmemistir.

Esya tasimasindan maksat, tagsinmasi mumkun olan buatdn
maddi seylerdir. Yoksa bunlarin ticari nitelikte olmasi ya da ekonomik
bir degerinin  bulunmasi  gerekli degildir.**®*Esyanin  tasima
sOzlesmesinin yapildigi anda mevcut olmasi gerekmez, ileride imal
edilecek mallarin taginmasini konu alan bir tagima sozlesmesi de
akdedilebilir.*” Keza tasinacak esyanin kimin milkiyetinde oldugu
onemli degildir. Tasima so6zlesmesinin tarafi ya da ilgilisi olan bir
Kisiye ait olabilecegi gibi, sd6zlesme iligkisine yabanci bir Gg¢lncu

Kisinin mulkiyetinde de bulunabilir.

NVOCC genellikle konteyner yuku tasimayi taahhat etmektedir.
Hamburg Kurallari m.1§V’de esyanin konteyner, palet veya benzeri
bir tagsima elamanina konmus veya ambalajlanmis olmasi halinde,
gonderen tarafindan saglanmis olmak sarti ile, bu tasima

elemanlarinin da esya kavramina dahil oldugu hilkme baglanmistir.*’®

NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptidi s6zlesmeler incelendiginde,
Onceden ilan edilen tarifelere uygun olarak konteyner yukununun

tasinmasinin taahhut edildigi ve tasimanin deniz safhasinda duzenli

% JLGENER, Uluslararasi Tagimacilik, sh.6 ; GAGA-KENDER, C.I ;sh.2.
‘7 OKAY, sh.10.

% Bu tir tasima elamanlarinin bos olarak taginmasi durumunda ise bunlarin esya
kavramina dahil oldugu aciktir. Zira , tasima sézlesmesinin konusu ,bu tasima elamanlarinin
tasinmasidir. YAZICIOGLU, E.:Hamburg Kurallarina Gére Taslyanin Sorumlulugu Lahey/

Visby Kurallari ile Karsilastirmali Olarak, istanbul 2000, sh.30.
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sefer yapan tasima isletmelerince fiilen  gercgeklestirildigi
gorulmektedir. Cok turld tasimlarda ise konteyner yuku deniz yolu
disinda diger ortamlar da da tasinmaktadir. Bu durumda NVOCC’nin
tasiyan olarak nitelendirilmesi i¢in gereken “esyanin tasinmasi”
kriterinin var oldugu gorulmektedir. NVOCC ylk ilgililerine esyanin
deniz yoluyla tagsinmasini veya deniz yoluyla tagsimay! iceren g¢ok
tarlu tasimayi taahhut etmekte, yukleri bir yerde teslim alip baska bir

yerde teslim etmektedir.
bb-Tasima Taahhiidu

Tasima faaliyetinin bir so6zlesme iliskisine dayanmasi ve
tasiyanin sozlesmenin diger tarafina karsi esyanin tasinmasini
taahhut etmesi ve bunun asli edim niteliginde olmasi gerekir. Bu
sebeple tasima taahhidinun bulunmadigl veya asli edim niteliginde

olmadigi hallerde tagsima s6zlesmesinden s6z edilemez.

Tasimanin, bizzat tasimayi taahhit edenin idare ve sorumlulugu
altinda ifasi1 taahhit edilmis olmalidir. Ancak bu, tasiyanin kendi
maddi ve kisisel imkanlarini kullanarak tasimayi bizzat ifa etmek
zorunda oldugu anlamina gelmez. Yani tasiyan, tasima
sOzlesmesinden dogan borcunu, bir dguncu kigiyle tasima s6zlesmesi

akdederek de ifa edebilir.
aaa) Deniz Yoluyla Yapilan Tagsimalarda

Tasiyanin, tasima sozlesmesi ile Uzerine aldigi deniz yoluyla
yuk tagima borcunu bizzat isletmekte oldugu gemi ile yerine getirmesi
zorunlu olmayip bunu gemi igleten biri ile akdedecegi so6zlesmelere

dayanarak onun araciligiyla yapmasi muamkunddar.

Ayni sekilde yukleten de bu s6zlesme ile kazandigi hakki, diger
bir sahsa karsi olan taahhidunu yerine getirmek Uzere o sahsin

mallarini tasittirmak tizere kullanabilir.%®

99 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.31.
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Doktrinde, bir gemi tUzerinde kurulan birden fazla navlun iligkisini
ifade etmek amaciyla, donatan veya malik olmayan donatan ile

yapilan ilk sézlesmeye “asil navlun sdézlesmesi’*'® ya da “iist navlun

mukavelesi”*'!, bunun ifasina hizmet ettigi diger navlun sdzlesmesine
ise tali (alt) navlun soézlesmesi denilmektedir*’?. Asil navlun
sOzlesmesi geregince donatan veya gemi isletene 6denen navlun
“‘carter navlunu”, alt navlun sozlesmesi uyarinca 06denene ise
“konismento navlunu” adi verilir. Bir navlun s6zlesmesinin diger bir
navlun soézlesmesi yardimi ile ifa edilmek istenmesi ¢ogu kez alt

tasiyanin bu iki navlun arasindaki farktan faydalanmasini saglar.

NVOCC ‘nin gemi igletenlerle yaptigi , “konteyner i¢in yer tahsisi
sOzlesmesinin (slot charter)” kismi yolculuk c¢arteri s6zlesmesi ve
“konteyner igcin belirli hacimde yer tahsisi” s6zlesmelerinin ise Turk
hukukunda murekkep yolculuk carteri olarak ifade edebilecegimiz
“miktar sdzlesmesi” niteliginde oldugunu daha once belirlemistik*'.
Yani NVOCC’nin gemi isletenle yaptigi navlun soézlesmesi hep bir
yolculuk carteri sézlesmesi iken, onun yuk ilgilileri ile yaptigi

sOzlesmelerden bir boliumu ise tasima so6zlesmesi olacaktir.

Burada goruldugu gibi zincirlenen sozlesmeler s6z konusudur.
NVOCC’nin gemi igletenlerle yaptigi sozlesmeler yolculuk carteri
sOzlesmesi ve NVOCC’de bu sbdzlesmeye nazaran yolculuk cartereri
iken, yuk ilgilileri ile yaptigi sozlesme dar anlamda tasima
sOzlesmesidir ve bu sdzlesmeye nazaran da NVOCC, tasiyan sifatini
kazanmaktadir. Bununla birlikte gemi igletenle NVOCC arasinda

yapilan sozlesmeler ile NVOCC ile yuk ilgilileri arasinda yapilan

“°CAGA-KENDER, C.lI, sh.9 vd ; OKAY, sh.29.

“"" AKINCI, S.: Deniz Hukuku: Navlun Mukaveleleri, istanbul 1968, sh.27.
2 Burada yapilan asil tagima- alt( tali ) tasima ayirimi deniz hukukuna 6zgudur. Asil tagima
sb6zlesmesi tasima isini fillen gerceklestiren tagiyanin taraf oldugu sézlesmeyi ifade ederken
borglar hukukunda ise ilk yapilan s6zlesme asil s6zlesmeyi bunun ifasina hizmet eden veya
sonra yapilan sozlesmeler ise alt s6zlesme olarak ifade edilir. Deniz Hukukunda asil-alt
tasima sozlesmeleri icin bk. CAGA/KENDER,C.II,sh.9 vd ; KENDER, R.- CETINGIL, E.:
Deniz Ticareti Hukuku, 7.B,ist 2003,sh.98.

13 bk. yuk. 1I. Bolim, I, A ve B
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sOzlesmeler Dbirbirinden bagimsizdir. Bu zincirlenen iligkilerde
yolculuk cartereri olan NVOCC, tasimay! taahhut edip tasiyan
sifatini kazanmaktadir. (TK m.1060)*'

Gemi isletenlere karsi, NVOCC’nin yuk ilgilileri ile s6zlesme
yapabilme yetkisi, kendisinden bagka bir sahsi yukleten olarak tayin
edebilmek hakkindan dogmaktadir. Zira gemi isleten igin tagiyacagi
malin NVOCC’ye ya da onun soOzlegsme yaptigi yuk ilgililerine ait
olmasi farksizdir.*”® Yik ilgilileri ile yapilan bu sbdzlesmeler,
NVOCC’nin gemi isletenlerle yaptigi navlun soézlesmesinin verdigi
haklari devretmek anlamina gelmez. Yuk ilgilileri ile yapilan
sOzlesmelerde NVOCC, yuklun tasinmasini saglamayi degil, tasimayi
taahhut ettigi igin bir tasima komisyonculugu so6zlesmesi de so6z

konusu degildir.*"®

Burada asil onemli husus yapilan sozlesmelerinin birbirinden
bagimsiz oldugu ve fiili tagiyan( gemi isleten) ve onun adamlarinin,
gemi adamlari haric NVOCC’nin BK m.100 uyarinca yardimci sahsi

oldugudur*".

TK’nda zincirlenen s6zlesme iligkilerine yalniz m.1060'da temas
edilmigtir. Bu maddede geminin tam veya kismi yolculuk c¢arterine
konu edildigi ihtimallerde, yolculuk gartererin kirkambar sozlesmeleri

akdetme hali dizenlenmistir.

' Tirk Ticaret KanunuTasaris’'nin 1177.m.sinde  “ Geminin tamami veya bir kismi yahut

belli bir yeri tagitana tahsis edilmis olup da tasitan Gg¢lnci sahislarla kirkambar sézlegmeleri
yapmis bulunursa, yolculuk garteri s6zlesmesini yapmis olan tasiyanin hak ve yakumlalUkleri
1168 ild 1174 UnclU maddeler hikimlerine tabi olmakta devam eder.” Seklinde bir
dizenleme getirilmistir.Madde dlzenlenirken, Alman Ticaret Kanununun 605 inci
maddesinden iktibas edilmis olan 6762 sayili Kanunun 1060. m.si esas alinmig, ancak
Tasarinin 1138. m.sinde kullanilan terimlerle uyum saglanmigtir.

15 CAGA/KENDER, C.II ,sh.10.

18 CAGA/KENDER, C.II, sh.11.

“" GAGA/KENDER, C.II, sh.11.
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Fransiz hukukunda da bir gemi Uzerinde zincirlenen sdzlegsmeler
séz konusu oldugunda bir carter (contrat d’affrétement)*'®
sOzlesmesini takiben yapilan sdzlesmelerin c¢arter ya da tasima

” “

sOzlesmeleri (contrat de transport) olmasina gore “gercek” “sous-

affretement” sézlesmeleri ile “gercek olmayan sous-affrétement”
sézlesmeleri ayirimi yapilmaktadir.*'® Bir carter sdzlesmesine
istinaden c¢artererin tasima soOzlesmesi yaptigi hallerde carterer,
tasima s6zlesmesi yaparak “tasiyan” (affreteur- transporteur) sifatini
kazanmaktadir. Boylece carterer belli bir hat Gzerinde kendisine ait
bir gemi ile tasima taahhudinde bulunmak yerine, kendisine tahsis
edilmis bir gemi Uzerinde tasima taahhidinde bulunabilmektedir.
Nitekim 18 Haziran 1966 tarihli Kanunun 12. m.sinde c¢artererin gemi
uzerinde alt carter ya da konismento tahtinda icra edilecek tasima

sdzlesmeleri yapabilme yetkisi 6ngériilmektedir.*?°

Tasiyan yuku kabul ve zamani gelince gonderilene teslim ve bu
ikisi arasinda da yardimci sahislar marifetiyle bakim ve gozetim
mukellefiyetlerini Gzerine alir. YUkun tasinma suresince tasiyicinin
bakim ve go6zetimi altinda bulunmasi tasima sdzlesmesinin esasli
unsurlarindandir.*?’ Tasimanin bizzat taahhiitle bulunanin bakim ve
gozetimi altinda ifasi, tasiyanin esya Uzerinde vasitali veya vasitasiz
zilyet olmasini zorunlu kilar. Zilyetlik yukleten de kaldigi slrece
tasima sdzlesmesinden s6z edilemez.*?

NVOCC faaliyetleri incelendiginde onun gemiyi isletmedigi,
geminin tamami Uzerinde teknik veya ticari yonetime sahip olmadigi
gorulir.Ancak NVOCC, gemi igletenlerle yaptigr sozlesmeler
vasitasiyla yuk ilgililerine karsi taahhutle bulundugu tasimayi

gerceklestirmektedir. TK’na gore de tasiyanin tasima taahhudunde

*18Bu konuda ayrintili bilgi igin bk. DU PONTAVICE, E- CORDIER,P.: Transport &Affrétement
Maritimes,Paris 1990.

*1° RODIERE, Traité t.I, sh.322, 329 ; Bu konuda ayrintili bilgi igin bk. DELEBEQUE, P.:
Sous-Traitance et Transport, DMF 1995, sh.246-256.

20 By konuda ayrintili bilgi icin bk. AMASYA, Donatan, sh.198-199

21 CAGA/KENDER, C.II, sh.3; ULGEN, Hava Tasima Sozlesmesi, sh.96-97.

22 CAGA/KENDER, C.II, sh.3.
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bulunmasi yeterli olup, bu taahhutte bulunmaktan bagska geminin
donatani ya da gemi isletme miiteahhidi olmasi gerekmez.**® Su
halde navlun iligkileri igindeki bir tasima so6zlesmesinde, tasima
taahhidinde bulunan herkes s6zlesmenin ifasini Ustlenebilmektedir.
Bu durumda “tasiyan” olarak ortaya ¢ikan sahsin tagima s6zlesmesini
ifa edebilmesi igin, gemi igleten kisiler onun yardimci sahsi olarak
hareket edecektir.**

bbb) Cok Tiurli (Multimodal) Tagsimalarda

Cok tarla tasimada, tasima operatoru, tasima slrecinin tamamini
birden fazla yontemle gerceklestirmeyi Uzerine almakta ve kendisi
filen tasimay!r gerceklestirmese Dbile sozlesme ile taahh(t
etmektedir*®.

Cok tarlh tasimada so6zlesme taraflarinin, tasimanin degisik tar
tasitlarin kullanilmasi yoluyla farkli ortamlarda gerceklestiriimesi
konusunda anlasmis olmalari gerekir.*®® Buna gére ¢ok tiirli tasima
sOzlesmesi, “tasima operatorinun esyayl teslim aldigi yerden

gonderilene teslim edilecegi yere kadar en az iki farkli ortamda*¥’

tasimayi Ustlendigi sozlesmedir.”*?®

Tasima operatoru esyayl
gonderenden teslim almasindan gonderilene teslim etmesine kadar
degisik ortamlardan olusan glzergahin tamaminda tasinmasindan
dolayi, bu tasimayr kendisi gergeklestirmese dahi sorumlulugu
listlenmektedir.*®

Bu tasimalar ¢ogunlukla, kitalararasi ya da uzun mesafeli veya

kapidan kapiya( door to door) tasimalar olarak karsimiza gikar.

3 CAGA/KENDER, C.Il, sh.69.

2 AMASYA, Donatan,sh.201.

“>ARKAN, Karma Tagimalar, sh. 342.

426 Tasima s6zlesmesinde tek bir ortamda tasima kararlastirlmasina ragmen ifa sirasinda
birden fazla ortamin kullanilmasi tasima sézlesmesinin ¢ok tlrli olarak nitelendiriimesinde
etkili degildir. ARKAN, Karma Tasimalar, sh.342.

427 By tasimalar bakimindan kullanilan tagima araclarinin ¢oklugu ve degisikliginin énem
arzedecegi fikri hakkinda bk. ULGEN,Uluslararasi Tasimacilik, sh.89.

“ DE WITT, sh.3.

42 DE WITT, sh.3.
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Cok turli tasimada tek bir s6zlesme ve tek bir tasiyan vardir.
Tasiyana bu tip tasimalarda “cok tdarld tasima operatorid” adi
verilmektedir. Tagsima operatoru, tasima sozlesmesinin tarafini teskil
eden ve tasima isi ile bundan dogan sorumlulugu Ustlenen kisidir. Bu
sebeple, “tasima sdzlesmesini, gonderen veya tasima faaliyetine
katilan diger tasiyicilar ad ve hesabina hareket etmeksizin kendi
adina yapan ve bu s6zlesmenin ifasindan sorumlu olmayi kabul eden
kisi”**® olarak tanimlanmistir. Tasima operatérii, herhangi bir tasima
kismini yerine getirmese bile, tasima taahhudud altina girdiginden

tasiyicidir.

Nantes-Brantford arasi yapilan ornek tasimada goéruldugu gibi
NVOCC, cok turli tasimalarda da uzmanlasmistir. Bu ornekte icinde
deniz safhasinin da yer aldigi kapidan kapiya tasimanin NVOCC
tarafindan nasil koordine edildip, gercgeklestirildigi ve yuk ilgililerinin
sadece tek bir kigiyle muhatap oldugu gorilmektedir. Bu durum yuk
ilgililerine buyuk kolaylik saglamakta, bircok uretici firma igin ayri bir
ihracat departmani olusturma ve birden ¢ok tasiyanla muhatap olma

sorununu ortadan kaldirmaktadir.

NVOCC tarafindan taahhut edilen ¢ok turla tagimalar, alt tasima
sOzlesmeleriyle baska tasiyicilara birakmaktadir. Ayrica bu
tasimalarda sadece tasima degil, bir operasyon NVOCC tarafindan

ustlenilmektedir.

Cok turld tasimalarda da NVOCC'nin tasima yaninda, slreg
icindeki yukleme, bosaltma, yeni tasima sézlesmeleri akdederek fiili
tasiyicilart bulma gibi bir ¢ok tali edimleri de Ustlendigi g6z 6nunde
tutuldugunda vyapilan is sadece bir tasima degildir. Gergek bir
operasyon yurutilmekte ve kendi ad ve hesabina tagsima bu yan

edimlerle taahhiit edilmektedir. **

430 Esyanin Cok Tiirlii Uluslararasi Taginmasina iliskin Birlesmis Milletler Konvansiyonu

m.1/2
*" KINDRED,H.M - BROKS, M.R.: Multimodal Transport Rules, The Hague/ London /
Boston, 1997,sh.26
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ccc) Akdi-Fiili Tasiyan Ayriminin Yapildig: Hallerde

Akdi tasiyan (contracting carrier), bizzat kendisi veya bir
temsilcisi araciligi ile gonderenle tasima so6zlesmesini akdeden ve
bunun sonucu olarak tasima isini Ustlenen Kisidir.( Guadalajara

Protokol(i*3?

m.1,b; Hamburg Konvansiyonu m.1§1) Yani akdi tasiyan,
tasima igini taahhit eden ve bu sifatla s6zlesmede taraf olan Kisidir.
*3Tasiyanin belirlenmesinde, tasima taahhiidiinde bulunmanin
disinda hig¢ bir kriter 6nem tasimaz. Bu bakimdan gergek veya tuzel
kisi olmasi, tasima aracinin maliki, kiracisi, ¢artereri olmasi, tacir
olmasi énem tasimaz.***  Burada tayin edici unsur tasima taahhiidii
oldugundan her olayda taahhtidin konusuna bakmak gerekecektir.
Uluslararasi Konvansiyonlar incelendiginde, Varsova
konvansiyonunda her ne Kkadar tasiyan kavrami dogrudan
tanimlanmamigsa da bu konvansiyonda akdi tasiyan kavramindan
hareket edildigini séylemek mimkiindir.**®* Daha sonra Guadalajara
Protokollyle tasiyan kavrami tanimlanmis ve " akdi tasiyan”
(contracting carrier) yaninda, "fiili tasiyan” (actual carrier) kavramina
da yer verilmigtir (m. | - b,c)
Hamburg Kurallari da akdi ve fiili tagsiyan kavramlarina yer
vermistir. (m 1§1,2) Hamburg Kurallari uyarinca, “akdi tasiyan , bir
gonderen ile tasima soOzlesmesi akteden veya adina tasima

sOzlesmesi akdedilen sahistir.”

1980 tarihli Esyanin Cok Turli Tasinmasina iliskin Birlesmis

Milletler Konvansiyonu®*® tasiyici/tasiyan yerine cok tirli tasima

32 Guadalajara Protokolii olarak anilan ve 1.5.1964 tarihinde yurilige giren 1961 tarihli
protokol ile uluslararasi hava tagimaciliginda akdi tasiyicidan baska bir sahis tarafindan ifa
edilen tasimalara dair kurallarin birlestiriimesi hakkinda Varsova Andlagsmasina Ek Protokol,
Tarkiye tarafindan henliz onaylanmamistir.

3 JLGEN,Hava Tasima,sh.61.

*3* OLGEN,Hava Tasima,sh.61.

*ULGEN,Hava Tasima,sh.61 ; KIRMAN, A.:Hava Yolu ile Yapilan Uluslararasi Yolcu
Tasimalarinda Taslyicinin Sorumlulugu, Ankara 1989, sh.28-29.

436 «

United Nations Convention On International Multimodal Transport Of Goods” ;
Konvansiyon metni icin bk. KINDRED-BROKS, sh.173 vd.
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operatoérl kavramini kullanmistir. ” Cok tarli tasima operatéri bizzat
kendisi veya bir temsilcisi araciligi ile ¢ok tarl tagsima soézlesmesini
yapan ve gonderenin veya ¢ok turli tagsima isine katilan herhangi bir
tasiyicinin temsilcisi veya acentesi olarak degil, bizzat kendi adina
tasima sodzlesmesinin ifasindan dogan sorumlulugu Ustlenen kisi”
olarak tanimlanmistir. (m.l/2) Goruldagu gibi, 1980 tarihli
Konvansiyon da esas itibariyle, akdi tagiyan kavramina yer vermigtir.

Hamburg Kurallarinin deniz yoluyla esya tasima hukuku alanina
getirdigi en onemli yenilik “fiili tasiyan (actual carrier) kavramidir.
Guadalajara Protokolinde ve Hamburg Kurallarinda yer almasina
ragmen, iki tanimlama arasinda farklilik vardir.Deniz tagimaciliginda
ilk defa yolcu ve bagajlarin tasinmasina dair Atina Konvansiyonu**’
ile yer almistir. Guadalajara Protokoline goére fiili tasiyan, “akdi
tasiyandan aldigi yetkiye dayanarak Vargova Konvansiyonuna tabi
bir tagimayi, guzergahin bir kisminda veya tamaminda ifa eden ve
tasima yaptigr kisim bakimindan Varsova Konvansiyonu anlaminda
muteakip tasiyan olmayan akdi tasiyandan baska bir Kisiyi” ifade
eder. Aksi ispat edilinceye kadar boyle bir yetkinin var oldugu kabul
edilir. (m.l-c) Hamburg Kurallarina gore fiili tasiyan ise, “tasiyan
tarafindan tasimanin ifasi kismen veya tamamen kendisine birakilan
her sahis ile bdyle bir ifa kendisine tevdi edilen diger batin kisileri”
ifade eder ( m.I§2). Goruldigu gibi, Hamburg Kurallari tarafindan
verilen tanimlama daha genistir. Zira ilk olarak, fiili tagiyan olarak
nitelenebilmek i¢in tagima isini birakanin mutlaka akdi tagiyan olmasi
aranmamistir. ikinci olarak, tasimayi fiillen icra etmesi yerine
kendisine boyle bir tasimanin birakilmasi yeterli gortlmaustur.

Hamburg Kurallari m.1§lI'de tanimlanan fiili tasiyan da akdi
tasiyan gibi bir tasima sdzlesmesinin tagsima taahhudinde bulunun
tarafi, yani tasiyandir. Ancak onun &akidi gdénderen degildir. Akdi

tasiyanla arasindaki fark da budur. Fiili tasiyanin tasima

*7 Andlasma hakkinda ayrintih bilgi igin bk. KENDER, R.: Deniz Yolu ile Yolcu ve Bagaj
Tasinmasina Dair 1974 Tarihli Atina Konvansiyonu Ve Sigorta , Sorumluluk ve Sigorta
Hukuku Bakimindan ikinci tasimacilik Sempozyumu ,Bildiriler-Tartismalar ,Ankara 1985,
sh.105-122.
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taahhidunde bulundugu sahis, gonderenin akidi akdi tasiyan veya
akdf tasiyanin tasimanin icrasini biraktigi diger bir fiili tagiyandir.**®
Fiili tasiyan, akdi tasiyanin gonderenle akdettigi tasima
sOzlesmesinden dogan tasima borcunun ifasinda kullandigi yardimci
sahistir. Yukarida agiklandigi gibi akdi tasiyan, tasima isini taahhut
eden ve bu sifatla sozlesmede taraf olan Kisidir. Tasiyanin
belirlenmesinde, tagsima taahhidinde bulunmanin disinda hi¢ bir
kriter dnem tasimaz. Burada ayirt edici unsurun tasima taahhudu
oldugu c¢ok aciktir. Akdi tasiyan tasimanin fiili yikind Gzerine almaz.
Bu tasima taahhudunu alt s6zlesmeler akdetme yoluyla yerine getirir.
NVOCC’nin de akdi tasiyan—fiili tasiyan ayirimi yapilan uluslararasi
konvansiyonlarda akdi tagiyan olarak nitelendirilebilecegi goralur.
Bunun nedeni ;
-NVOCC, yuku teslim almakta ve tasiyan sifatiyla tasima sézlesmesi
yapmaktadir.
-NVOCC,tasiyan olarak tasimanin sorumlulugunu uzerine almaktadir.
-NVOCC, tasimanin gergeklestigi geminin (veya diger vasitalarin) ne

maliki ne de isletenidir.

cc) Tasimanin Ucret Karsilig: Yapilmasi

Esya tasima soOzlesmesi ivazh,*° iki tarafa borg yukleyen bir
sOzlesmedir. NVOCC tarafindan yapilan tagsimalar ister sadece deniz
yoluyla olsun ister ¢ok turli tasima olsun Ucret karsiligr yapilacagi

muhakkaktir.

Deniz yoluyla yapilan esya tasimalari nazara alindiginda, TK
m.1016’da “navlun karsiliginda” denilerek ivaz unsuruna agikca yer
verildiginden, TK'nun navlun sozlesmesine dair hukumleri tasimanin

ivaz karsih§i taahhiit edildigi sézlesmelere uygulanir.*?°

3 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.45.
439 Almanya’da mesele tartismall olmakla beraber, baskin goriis s6zlesmenin ivazh oldugunu
kabul etmektedir. GAGA/KENDER, C.II, sh.3 dn.6.

0 CAGA/KENDER, C.II, sh.3.
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Hamburg Kurallari’'nda da “navlun karsiliinda” (against payment
of freight) seklinde ifade edilen ivaz unsuruna yer verilmistir. Deniz
yoluyla esya tasimaciligi kazang saglama amacina yonelik
oldugundan ivazsiz bir tasimanin neredeyse mumkun olmadigi,
ayrica yolcu tasimada ivazsiz tasimayr mumkin Kkilan sosyal

sebeplerin, esya tagsimada sd6zkonusu olamayacagi gérUImektedir““.

Cok tarlo tagimalara iliskin 1980 Tarihli Birlesmis Milletler
Konvansiyonunda da, tasima operatorinin tasimayi bir bedel

mukabilinde yapmayi taahhlt etmesi sart kosulmaktadir. (m.1/3)

Sonug¢ olarak, NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi sézlesmelerin
tasima sozlesmesi olarak nitelendirilebilmesi igin gerekli unsurlarin

2

var oldugu ve NVOCC’nin de deniz yoluyla esya tasima*** veya deniz

safhasini da igceren ¢ok turli tasima taahhuddinde bulunarak tasiyan

sifatini kazandidi gérilmektedir.
B-NVOCC’NIN HAKLARI VE BORGLARI

1. NVOCC’ nin Tasima isleri Komisyonculugu (Tasima isleri

Yukleniciligi) Sozlesmesinden Dogan Hak ve Borglari
a-Borglari

Tasima komisyoncusu olarak nitelendiriien NVOCC’nin temel

borcu, "esyanin tasitilmasidir’. Bu borcu agiklamak i¢in kullanilan

*1 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.32
*2 y{ikiin tesellim, muhafaza ve tesliminin tagsinmasiyla birlikte bir biitiin teskil ettigi tasima
s6zlesmesinde tasiyan, diger tarafa lcret karsiliginda belirli bir yika bir bir yerden diger bir
yere deniz yoluyla nakil ve gonderilene teslim etmeyi, yani belirli bir neticenin teminini
taahh(t ettiginden bu sdzlesme bir istisna akdidir. BK’ nun istisna akdini tarif eden 355.
m.sinde “ Istisna bir akittir ki , onunla bir taraf (miiteahhid) diger tarafin (is sahibi) vermeyi
taahhut eyledigi semen mukabilinde bir sey imalini iltizam eder” demekte ise de bir sey
imalinden maksat mutlaka maddi bir sey imali olmayip baskaca (hatta gayri maddi) bir
neticenin saglanmasi da buraya dahildir. Tagima s6zlesmesi ile tagsiyan da bir neticeyi
saglamayi ( yukul bir yerden diger bir yere nakli) taahhit ettijine gore olayda istisna akdinin
unsurlari  mevcuttur. Alman Hukukunda da istisna akdi olarak kabul edilmektedir.

GAGA/KENDER, C.II , sh.12
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kavram “tasima isinin organize edilmesi**® veya “tasima isinin

orgitlenmesidir”.**

Bu temel bor¢ kapsaminda: NVOCC tasima aracglarini ve
guzergahi tesbit edecek; esyanin yer degistirmesini saglayacak olan
tasiyanlari segecek ve onlarla sbzlesme yapacak; gerekirse ardiye
ve yukleme/ bosaltma iglerine dair sOzlesmeler yapacak; tasimaya
iliskin  olarak kararlastiriimis olan esyanin sigortalanmasi,
ambalajlanmasi, isaretlenmesi icin gereken so6zlesmeleri yapacak;
edimlerini yerine getirirken tagiyanlara gerekli bilgi ve talimatlari
verecek; muvekkilinin tazminat haklarini givence altina alacak ve
muvekkilinin  menfaatlerini gbézeterek onun iradesine uymakla

yukdmlG olacaktir.
aa) Tasimanin Organize Edilmesi

NVOCC’nin ana yukimlulugu olan esyanin tasitilmasi, tasimanin
organize edilmesi ust kavrami ile agiklanabilir. Bu yukimlalugunu
yerine getirirken NVOCC, tedbirli bir komisyoncu gibi hareket etmeli
ve muvekkilinin c¢ikarlarini koruyarak, onun menfaatine uygun
davranmalidir.(TK 809/1)*° Bu asli bor¢ kapsaminda NVOCC’nin

asagida ifade edilen borglarini sirasiyla incelememiz gerekir.
aaa)Tasima Aracglarinin ve Tagsima Guzergahinin Belirlenmesi

Tasima isleri komisyoncusu sifatiyla so6zlesme yapan NVOCC,
asil borcu olan tasimanin organize edilmesi borcu kapsaminda
oncelikle kosullara en uygun tasiti ve guzergahi belirlemeli ve
bundan sonra tasima sozlesmesini yapmalidir. Mesela c¢abuk
bozulacak turden esya soguk hava donanimina sahip bir tasitla
tasitilmalidir. Kural olarak komisyoncu, egsyay!l en kisa yoldan ve en

seri ulagsim araciyla tasitmakla yukumludur. Bazi hallerde esyanin tar

*3 ARKAN, Ticari isletme, sh.221.

444 Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisi m. 918.
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ve degeri dikkate alinarak, daha uzun sitren fakat daha ucuz olan
yolun segilmesi de gerekebilir. Yukun, Nantes’dan Brantford’a
tasinmasi sirasinda NVOCC, ticari iligkileri nedeniyle tasimayi daha
ucuza maledecegini dusunerek serbestce Le Havre-Montreal
guzergahini segmisken baska bir NVOCC bu tasimayi Rotterdam -
Halifax guzergahini kullanarak gerceklestirebilir.

Cesitli tip sozlesmelerde ve genel sartlarda da bu konu uzerinde
durulmustur.  BIFA(British  International  Freight  Association)
tarafindan  hazirlanan 2005 tarihli  kurallarin  4(B)m.sinde,
‘komisyoncunun sozlesmeyle Uzerine aldigl is gerceklestirmek igin
tasima araglarini, guzergahi ve uygulayacagdir proseduri secgcme
hakkini sakli tutacagl” hususunda diuzenleme getirilmistir. Tasima
isleri Komisyonculugu Hizmetlerine iliskin FIATA Kurallar’nin 5.
béliminde de benzer bir diizenleme yer almaktadir*’®. NCBFAA
(National Customs Broker &Forwarder Association of America)

tarafindan  hazirlanan genel sartlarin 4. bdlimunde de,

“komisyoncunun, tasima ara¢ ve guzergahini, tasiyani ve diger
hizmetleri gerceklestirecek kigileri secebilecegini bunu
gerceklestirirken de 0©0zen gostermek zorunda oldugu” ifade
edilmigtir.

bbb)Tasiyanlarin ve Tasimaya Iliskin Diger Faaliyetleri
Gergeklestirecek Olanlarin Segilmesi ve Onlarla Sozlesme

Yapilmasi

Tasima isleri komisyoncusu olan NVOCC’nin ana yukumlagu
sayllan esyanin tasitilmasi borcunun kapsaminda; tasima ve diger

hizmetleri gerceklesmesi igin, bu hizmetleri gerceklestirecek olanlari

*5 Turk Ticaret Kanunu Tasarisi m.918 f.4."Tasima isleri yuklenicisi, edimlerini yerine

getirirken, génderenin menfaatlerini gézetmekle ve onun talimatlarina uymakla yukimladur.”
hdkmuna getirmigtir.

% FIATA Kurallar bolim 5'e gére: “Aksi kararlastirlmis olmadikga, tasima isleri
komisyoncusu, musteriye ihbarda bulunmadan yukleri guverteye yukleyebilir ve tagima
araclarini, gizergahi ve yiklerin elden gegirilmesi, istifi, depolanmasi ve tasinmasinda

izlenecek yontemi belirleyip degistirebilir.”
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secmek ve muvekkili temsilen bu Kkisilerle sozlesme yapmak en
onemli yeri tutmaktadir. NVOCC bu isleri gerceklestiriken 0zen

gostermek zorundadir.

Ozen borcunun derecesini belirlemek icin ise iki temel kistas
vardir. Objektif kistas, sozlesmeye uygun olarak gorulecek isin
cesidini, guclugunu ve gerektirdigi bilgi derecesini gozdnunde tutar.
Subjektif kistasa gore ise, isi gorenin, is sahibince bilinen veya
bilinmesi gereken bilgi derecesi, yetenekleri ve diger nitelikleri
hesaba katilmalidir. Objektif kistas geregince, is zor veya muvekkil
icin tasidigr 6nem buyuk oldugu oranda gosterilecek 6zen de fazla

olmalidir.

NVOCC faaliyetleri uzmanhgi gerektiren bir is oldugundan,
subjektif kistasa dayanma olanagi yoktur**’. Ozellikle uluslararasi
ticaret ile ilgili hizmetler nitelikleri gereg@i buyuk 6zen gerektirir ve bu
durum da NVOCC’nin sorumlulugunu arttirir.**® Ayrica TK.m.20/11*,
objektif 6zen dlglslnin bir goérinlisu olan basiretli bir is adami gibi

hareket etme kistasini da getirmistir.

Boylece NVOCC, kendi yetenek ve imkanlarina gére ondan
beklenebilecek 6zeni degil, ayni konuda faaliyet gdsteren tedbirli,

6ngorill bir tacirden beklenen 6zeni gdsterecektir.*®

NVOCC, tasima soOzlesmesi veya tasima ile ilgili depolama,
ambalajlama gibi hizmetlerin saglanmasi igin muavekkili temsilen
sOzlesme yaparken bu hizmetleri gerceklestirecek kisilerin niteliklerini

gozonune almalidir. Nitelikli kigilerin secilmesi gereklidir yoksa

*7 Kars. TANDOGAN, Ozel Borg, C.II, sh.232.

*% MURR, A.: Export/Import Traffic Management and Forwarding, Centreville Maryland

1979, sh.53.
9 TK m.20/I'deki diizenleme, Ticaret Kanunu Tasaris’nin 18. m.sinin 2.f.sina aynen
alinmigtir.

450 ARKAN, Ticari isletme, sh.130 vd.
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NVOCC, 6zen borcuna aykiri davranmis olacaktir.*®® NVOCC’nin
esyanin depodan limana kadar tasinmasi ve ambalajlarin
markalanmasi konusunda taninmis bir tagsima sirketini sectigi ve bu
konuda onunla soézlesme vyaptigi olayda 6zen borcuna aykiri

davranmadigi kabul edilmistir.**?

Bir ¢ok yabanci mahkeme kararinda komisyoncu olan
NVOCC’nin tasima ile ilgili so6zlesmeleri muvekkilini temsilen
yaparken ve ilgilileri secerken 06zen gdstermesi gerektigi

belirtilmistir.*>®

NVOCC, mauvekkilinin agik talimati olmadikg¢a, esyay! sigorta
ettirmek zorunda degildir.*** Esyay! sigorta ettirme borcu olmadigi
gibi oOzellikle olagan ticari mallarla ilgili bir is yapiyorsa mallarin
sigortali olup olmadiklarini arastirma borcu da yoktur.*® Ayrica
NVOCC’nin esyaya en uygun sigorta teminati konusunda danigsmanlik

yapma borcu da yoktur*®.

51 Consolidated International Corp. v. Falcon, 1983 A.M.C.270.

*2 bk.bir 6nceki dn. daki olay.

453 Marston Excelsior v.Arbuckle ,Smith & Co.(1971) 2 Lloyd’s Rep. sh.306-310; Moheno
(1977) 1 Lloyd’s rep. sh.81-89.

“** BK m.417/ll ; TD , 7.2.1957,E.360,K.1984 ARKAN,Tasima Isleri Komisyoncusu ,sh.317,
dn.14

%5 W.L.R. Traders Ltd. v.B.& N.Shipping Agency Ltd.[1955] 1 Lloyd’s Rep. 554. Bu konuda
cesitli tip sbzlesmelerde kayitlar vardir.Bu kayitlara, FIATA Kurallari bélum 3 deki : “Ac¢ikca
yazili talimat verilmedigi takdirde tasima komisyoncusu tarafindan sigorta yaptiriimaz.
Yaptirilan batin sigortalar, sigorta teminatini veren sigortacinin uygulamakta oldugu mutad
kosul ve istisnalar c¢ergevesinde yaptiriir. Aksi yazili sekilde Kkararlastiriimis
olmadikca,tagsima komisyoncusu, sevkiyatlarin her biri i¢in ayrica sigorta yaptirmakla
yukimli olmayip, bunlari akdettii abonman soézlesmesi veya cgergeve sbdzlesme
kapsaminda beyan edilebilir’” kaydini érnek verebiliriz.BIFA (2005) Kurallari bélim 11.A ve
NCBFAA Kurallari Bélum 8’de de benzer duzenleme getirilmistir.

%% Club Speciality (Overseas) Inc. v. United Marine (1971) 1 Lloyd’s Rep. 482 . Olayda,
esyanin vergisinin yatiriimasi, gumrukten geciriimesi ve depolanmasi hizmetleri tasima
komisyoncusundan istenmis ve bu hizmetler tasima komisyoncusu tarafindan
gercgeklestiriimistir. Ancak esya sigortalanmamis ve Ugtnci kisinin deposundan g¢alinmistir.

Olayda mahkeme tasima komisyoncusunun, sorumlu olmadigina su gerekgelerle karar
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NVOCC, borcunu bizzat ifa etme durumunda degildir. Ozellikle
uluslararasi tagsimalarin organizasyonunda, tasima komisyoncusunun
sOzlesme ile yuklendigi borglarin yerine getiriimesini bagka bir tagsima
komisyoncusuna devretmesi olagan (6rf ve adete uygun)
sayllmaktadir. Guven unsurunun Onem tasidigr bu durumda
komisyoncunun uzerine aldigr yukumlulugu bizzat gerceklestirmesi
dugunulebilir. Ancak durum boyle degildir. Mauavekkil tarafindan
baskasini tevkile acgikga veya zimnen riza godsterilmis olmasi,
baskasini tevkile orf geredince mezun olunmasi veya halin
gereklerine gore baskasini tevkile mecbur olunmasi hallerinde, artik
yukumlalugun bizzat gerceklestiriimesi gerekmez.(BK m.390/1Il)
NVOCC, kendi Uzerine aldigi yukumlaligu baska bir tasima
komisyoncusuna birakabilir. Bu durum onun, muvekkili adina yaptigi
bir sdzlesme ile, tasima komisyonculugu soOzlegsmesinden dogan
borglarin ifasini bagka bir tasima komisyoncusuna tevdi etmesi

suretinde kendini gésterir®’.

Bazen NVOCC, ambalajlama*® depolama ve tasima gibi
hizmetleri kendisi de saglayabilir.**® Or. esyayl ambalajlama borcu
sOzlesme ile tasima komisyoncusu olan NVOCC’ye de yuklenebilir
veya tasima soOzlesmesi yapilana kadar esyanin kisa sure onun
deposunda saklanmasi ona bir yan bor¢c olarak yiklenebilir.*®°
Ambalajlama, depolama veya esyanin tasinmasi gibi hizmetleri

kendisi gerceklestirdiginde ise artik 6zen borcu yerini sonug¢ elde

vermistir. Tasima komisyoncusu esyanin sigortali olduguna inanmaktadir ve ayrica
mivekkiline karsi sigorta konusunda danismanlik yapmaya da zorlanamaz. Bu konuda
ayrica bk.Hof van Beroep van Antwerpen May17, 1978, (1978) E.T.L. 683.

" Kars. TANDOGAN, Ozel Borg, C.II, sh. 456 vd.

*8 Turk Ticaret Kanunu Tasarisinin 919.m.sinin 1.fikrasi diizenlemesine g6re muvekkil
gerektiginde esyayl ambalajlamak ve isaretlemekle yukumlidar.Bu duzenleme ile,
s6zkonusu yukumlilikler mivekkile yliklenmektedir.

%9 Kars. REMOND-GOILLOUD, Droit Maritime, sh.402.

%0 Kars. ARKAN,Tasima isleri Komisyoncusu , sh.314-315.
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etme borcuna birakir.*®" Eger bu isleri gerceklestirmeyi lizerine alip
bunu yapacagi so6zlesmeler yoluyla Gg¢uncu kigilere( kendi yardimci
sahislarina) yaptirirsa, o zaman onlarin fiillerinden de sorumlu
olacaktir.***(BK m.100)

ccc)Tasiyanlara Gerekli Bilgi ve Talimatlarin Verilmesi

Tasima so6zlesmesinin tarafi olarak NVOCC, bu sdzlesmenin
yapilabilmesi igin gereken tum bilgileri tasiyici/tagsiyana vermekle
yikimlidir. Ornegin tasinacak esyanin cinsi, agirhdi, barut, infilak
maddesi gibi tehlikeli maddelerden olup olmadigi, paket halinde
iseler paketlere yazili numaralari, isaretleri, gonderilenin kimligi ve
adresi tasiyiciya bildirilmelidir. Zaten tasima belgeleri, gonderenin
beyanina uygun olarak mallari belirleyecektir. Degisik kolileri,
konismentoda tek tek saymayan NVOCC, yuik ilgililerinin tasiyana
actiklari ve koli bagina sinirl bir tazminata hak kazandiklari davada,

sorumlu tutulmustur. 463 464

Tasima sozlesmesinin yapilmasi bakimindan 6nem arz eden
hususlar kendisine tam olarak bildirilmemigse, komisyoncu olan
NVOCC, bunlarin tamamlanmasini miuvekkilinden istemelidir.
Muvekkilin, tagima igleri yUklenicisine edimlerini yerine getirebilmesi
icin gerekli bilgi ve belgeleri vermesi Turk Ticaret Kanunu
Tasarisinin 919.m.sinin 1.f.sinda da duzenlenmistir. Buna gore,
“muvekkil gerekli bilgi ve belgeleri tagima komisyoncusuna verecek
ayrica yuk tehlikeli bir esya ise tehlikenin niteligini ve alinmasi

gereken onlemleri de yazili olarak ve zamaninda bildirecektir.”

" GLASS-CASHMORE, sh.71.

%52 GLASS-CHASMORE, sh.74 ; Metaalhandel v. Ardfields Transport Ltd.[1988] 1 Lloyd’s
Rep. 197.

%93 Cour d’Appel de Toulouse, 8. Decembre 1983 (1985) ETL sh. 111 ; Cour de Cassation,
April 26, 1984, DMF 1985,sh. 331.

54 Benzer bir olayda da, tasima komisyoncusu, konigsmentoda kolilerin sayisini belirtmek
yerine palet ifadesini kullandigindan, yuk ilgilileri, yikin ziyai nedeniyle tasiyana karsi sinirli

tazminata hak kazanmiglardir. Bahrain Ins. v. Trein Maersk, 1984 AMC 354.
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Muvekkilden alinan bilgilerin 1511 altinda duzenlenip,
tasiyici/tagiyana verilen belgelerin gercege uygun olmamasindan,
gonderen durumunda bulunan NVOCC sorumludur. Bu itibarla,
muvekkil tarafindan bildirilen hususlarin gergede uygun olup
olmadiginda kuskuya dusulurse, tedbirli bir is adami gibi hareket
etmekle yukumld bulunan NVOCC, gerekli denetimi yapmali ve

yerine gére mivekkilinden tamamlayici bilgi istemelidir.*®®

NVOCC, sadece tasiyana degil kendi muvekkiline de tasimanin
organizasyonuna iligkin bilgi vermeli ve tavsiyelerde bulunmahdir. Or.
degerli bir yuakin tasinmasinda NVOCC, muvekkiline yikin degerine
iliskin  bildirimde bulunulmasini hatirlatmali hatta bu beyannameyi

kendisi hazirlayip muvekkiline sunmalidir.

ddd) Mivekkilinin Tazminat Haklarinin Gilivence Altina

Alinmasi

Tasima isleri komisyoncusu olarak so6zlesme yapan NVOCC,
muvekkilinin tazminat haklarini guvence altina almakla yukuamludur.
YUkdn ziya veya hasari halinde muvekkilinin haklarini korumak igin
NVOCC’nin tasiyana veya temsilcine zarar ihbarini da yapmasi

gerekir. Aksi takdirde NVOCC’nin sorumlulugu s6z konusu olabilir.

Ticaret Kanunu Tasarisi’'nin 918.md. sinin 1.f.sinin d bendinde de
dizenlenmis olan bu bor¢ kapsaminda mesela baska yerden
gonderilen esyayi teslim alarak yeni bir tagsima s6zlesmesi yapmakla
gorevlendirilmis tasima komisyoncusunun, esyay! tasiyici/tagiyandan
teslim alirken onun hasara ya da kismi ziyaa ugrayip ugramadigini
denetlemesi gerekir.(BK 418/I) Eger esya hasara ya da kismi ziyaa
ugramissa, tagsima komisyoncusu esyayi ihtirazi kayitla kabul ederek
dava ag¢gma hakkinin dusmesinin o6nune gec¢melidir. Aksi halde
esyanin tasiyici/tasiyanin elinde iken ugramis oldugu zarardan da
sorumlu olur.(TK m.809/Ill; BK m.418/I1)

%5 ARKAN, Ticari isletme,sh.222.
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bb)Miivekkilin Menfaatinin Gézetilmesi ve Onun iradesine

Uyulmasi

Tasima isleri komisyoncusu olan NVOCC, edimlerini yerine
getirirken muvekkilinin menfaatini gézetmekle ve onun iradesine
uymakla yukimludur. TK m.809/1 ve Turk Ticaret Kanunu Tasarisi
m.918 f.4 ‘de duzenlenen bu yukumluluk aslinda NVOCC’nin tasima
isleri komisyoncusu sifatiyla kendisine degil bir baskasina ait bir isi
gdérmesinden ve isini gérdigu kimsenin menfaat ve iradesine uygun

hareket etme zorunlulugundan c¢ikarilabilir.

Boylece muvekkili yararina olacak davranislarda bulunmak ve
ona zarar verecek davranislardan kaginmakla yukdmla olacaktir. Bu
islerin nasil yerine getirilecegi konusunda so6zlesmede ac¢ik bir hukim
olmasa da, muvekkilin agik bir talimati bulunmasa da bu yukumlaluk
yine ortaya ¢ikar. NVOCC, muvekkilin 6n planda gergcek ve muhtemel
iradesini ve ikinci planda da menfaatini gézéntnde tutarak ve bunlari
birbiriyle bagdastirmaya calisarak isi gérmelidir. NVOCC, muvekkili
temsilen yapti§i islerde baska bir kimseyi de temsil edemez.*®® Bunun
istisnasi ise taraflarin ¢ikarlarinin birbiriyle catismamasidir.*?’
NVOCC, en uygun tasima Uucretini gézonine alarak sdzlesme

yapmalidir.*® Bu durum sadakat borcu ile de yakindan ilgilidir.

NVOCC mesleki faaliyetlerinin geregini yapmali ve en 6nemlisi

tasimayi mivekkilinin menfaatlerine en uygun hale getirmelidir.*®*

Muvekkilin NVOCC’ye isin nasil gorlilecedi hususunda mutlaka
talimat vermesi de sart degildir. Zaten NVOCC’nin uzman olmasi ve
isle ilgili her konuda yeterli bilgi ve deneyime sahip olmasi nedeniyle

taraflar arasinda bodyle bir sdézlesme kurulmustur. Bu durumda

% MURR, sh.53.

**" MURR, sh.53.

%8 TETLEY,W. : Responsibility of Freight Forwarders, ETL, 1987

%9 CA PARIS 15 Decembre 1982 BT 1983 sh.29 ; CA PARIS 14 Mai 1984 BT 1985 sh.207;
MORINIERE,sh.137
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muvekkilin talimat verebilme olanag:r sinirhdir ve daha ziyade
olumsuz ydnde bazi hususlarin yapilmamasi yoénunde kendini

gosterecektir.*’®

b- Haklari

Tasima komisyoncusu olarak nitelendirilen NVOCC’nin muvekkili
ile yaptigi sozlesmeden dogan haklarini ucret talep etme,
zararlarinin ve masraflarinin karsilanmasini isteme ve hapis hakki

olarak sayabiliriz.

aa) Ucret Talep Etme

Komisyonculuk faaliyeti ticret karsihi§inda yapihir.*”" (BK m.416/1)
NVOCC’nin sdzlesmeye veya teamille gore hak kazanacagi Ucret
alacaginin dogmasi igin kural olarak gecgerli bir s6zlesmenin olmasi
ve sbdzlesmenin geregi gibi ifa edilmis olmasi gerekir. NVOCC, vya
her bir hizmet i¢cin ayri fatura duzenleyecek ya da muvekkilinden
navliun bedeli, tagimayla baglantili diger hizmetlerin UGcreti, grupajla
baglantili hizmetler ve ambalajlama Ucretini de igeren tek bir Ucret
talep edecektir. Yukin varma limanindan gonderilene ulastiriimasi
icin 6denecek transfer Ucretleri baska bir tasima aracisina édenecek

oldugundan NVOCC'nin duzenleyecegi faturaya dahil edilmeyecektir.

TK.m.810’a gore: "Komisyoncunun deruhte ettigi is kendi namina
bir tasiyiclyr segerek tasima mukavelesi yapmaktan ibaret oldugu
taraflar arasindaki akitten acgikca anlasildigl takdirde esyayi
tasiyiciya teslim ettikten sonra Ucretini istemeye hak kazanir. Diger
hallerde uUcretin muaccel olusu tagima akdindeki hukumlere tabidir.”
Bu hiukme gore tasima komisyoncusu, Uzerine sadece esyayl
tasittirma isini almissa, tasiyici/tagsiyan ile tasima sdzlesmesini
yaparak esyayl ona tevdi ettikten sonra vazifesini yerine getirmis

sayllacagindan o andan itibaren komisyon ucretini talebe hak

0 TANDOGAN, Ozel Borg,C.Il,sh.438
1 Ucretsiz yapilan komisyonculuk faaliyetleri hakkinda BK’nun vekalet hikidmleri uygulanir.

ARKAN, Tasima isleri Komisyoncusu, sh.314
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kazanmis olur.*”? Tirk Ticaret Kanunu Tasarisinin 920.m.sinde ise,
TK'nun 810.m.sinde ucretin muacceliyeti konusunda Ongdrulen
secenekler, sadelestiriimis ve esyanin tagiyici/tasiyana teslimi

aninda Ucretin her ihtimalde muaccel olacagi dngoéralmastar.

NVOCC, kural olarak gergeklestirmedigi is icin licret alamaz*”.
Ucret alacagi, aksine sézlesme veya teamil olmadik¢a s6zlesme
konusu olan isin gere@i gibi gorulmesinin tamamlanmasiyla
muaccellik kazanir. Basglanmis isin goérlulmesinin tamamlanmasi
NVOCC’nin kusuru olmaksizin imkansiz hale girerse, ucretin
hakkaniyete uygun bir kisminin o6denmesi gerekir. Ancak bazi
sOzlesmelerde taraflar farkli sartlar belirleyebilirler. Mesela,
muvekkilden kaynaklanan sebeplerle yukin tasinmak Uzere
NVOCC’ye teslim edilmedigi hallerde de NVOCC’nin, kararlastirilan
ucretin tamamina hak kazanacag:r veya ucretin varma yerine
ulastiginda ddenece@i kararlastiriimis olsa bile sdzlesmenin ifasi
NVOCC’nin sorumlu oldugu bir sebeple imkansiz hale gelmis
olmadikga Ucrete hak kazanabilecegi gibi, sartlar taraflarca

kararlastirilabilir.
bb) Zararlarinin ve Masraflarinin Karsilanmasini isteme

Tasima komisyoncu olan NVOCC'nin, masraf yapmasi onun
sOzlesmenin ifasi icin isteyerek, kendi iradesiyle, kendine ait
malvarligi degerlerden fedakarlikta, harcamada bulunmasidir.
Masraflarin iradi olmasina ve tamamen veya kismen 6denmesinden
kaginilamamasina kargilik, NVOCC’'nin isin ifasi dolayisiyla rizasi
hilafina zarara ugramasi da mumkundur. Bu takdirde muvekkilin
kusurlu olmadigini ispat ederek zararin tazmininden kurtulmasi veya
hakkaniyet geregi zararin tamamini tazmin etmemesi mumkundur.

Masrafin NVOCC'nin ticari igletmesinin genel giderleri arasinda yer

*2Bu konuya iligkin Yargitay TD. 25.12.1959 giin E. 3297 ,K.3367 sayili karari igin bk.
DOGANAY, sh.2389, dn.9.
"3 GLASS-CASHMORE, sh.81.
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almamasi gerekir. Genel giderler masraf niteliginde olmayip, tasima
komisyonculugu Uucreti igcinde uygun bir sekilde hesaba katiimis

bulunmaktadir.

Masraflar tasima komisyonculugu so6zlesmesinin ifasiyla

dogrudan dogruya veya dolayisiyla ilgili olabilir*".

Sozlesmenin
ifasinin hazirlik agsamasindaki masraflari dolayli masraflara ornek

verebiliriz.

Uygulamada tip so6zlesmeler taraflar arasindaki genellikle
ucrete dahil olup olmadigi ihtilafli bazi harcamalari, muvekkile
dusecek masraflar arasinda saymaktadir. Masraflarin NVOCC’nin,
isin ifasi dolayisiyla ugradigi zararlardan ayirt edilmesi buylik édnem
tasir. Zira muvekkil kusuru olmadigini ispat ederek zararin
tazmininden kurtulabildigi veya hakkaniyet geregi zararin tamamini
tazmin etmeyebildigi halde, bodyle bir ispatta bulunarak veya
hakkaniyete dayanarak masraflari tamamen veya kismen 6demekten

kacinamaz. 4’

Masraflarin 6denmesinin istenebilmesi igin, muvekkilin bu
0demeyi ayrica taahhut etmis olmasina veya bu masraflarin
yapllmasi igin talimat vermis bulunmasina gerek yoktur®’®
Sozlesmenin geregi gibi ifa edilmesi, NVOCC’nin masraf isteme
hakkini dogurur. Mesela liman yetkilileri, ihracat 6ncesi NVOCC’den
bazi 6édemeleri yapmasini isterse, bu masrafi NVOCC muvekkilinden

" Bu durum ingiliz hukukunda farkli sekilde

geri alabilecektir.*’
dizenlenmistir. ingiliz hukukuna gére muivekkilin, NVOCC'ye
masraflar konusunda ac¢ik ve net bir bicimde yetki vermesi veya bu
masraflarin  muivekkilin  talimatlarinin  uygulanmasi  sirasinda

yapilmasi gerekir*’®.

"4 TANDOGAN, Ozel Borg,C.11,sh.580.

7> TANDOGAN, Ozel Borg,C.II,sh.580

7 TANDOGAN, Ozel Borg,C.l,sh.584

P S.A. Transport Ltd. v. Newton Landsdowne &Co.Ltd. [1956]1LIoyd’s Rep.121.
"8 GLASS-CASHMORE, sh.81.
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Sozlesmenin ifasi sirasinda beklenmeyen bir gecikme nedeniyle
mallarin depolanmasi halinde, depolama masraflari muvekkil

tarafindan karsilanacaktir®’

.Ayni sekilde mlvekkilin kusuru nedeniyle
bir masraf ortaya cikarsa, mivekkil bu masrafi 6demelidir.*® Tazmin
sartlarindan biri de, NVOCC’nin ugradig: zararla sO0zlegsmenin ifasi

arasinda uygun illiyet bagi bulunmasidir.

NVOCC, mauvekkiliyle zararin tazmini konusunda anlasma
yaparak sartlari belirleyebilir. Zararla kargilagsma durumundaki
NVOCC’ye zararin tazmini konusunda muvekkili ile anlasma yapmasi

mesleki birlikler tarafindan da o6nerilmektedir.

Tasima komisyoncusunun belirli masraf ve zararlarinin muvekkil
tarafindan karsilanmasina iliskin Turk Ticaret Kanunu Tasarisinin
919.m.sinin 2.f.sina goére: “Gonderen, kendisine herhangi bir kusur
yuklenmese bile tasima isleri yuklenicisinin, a) Esyanin yetersiz
ambalajlanma ve isaretlenmesinden, b) YuUkun tehlikesi hakkinda
yeterli bilgi veriimemesinden veya c) Egya ile ilgili resmi iglemler igin
gerekli olan belgelerin ve bilgilerin eksikligi, yoklugundan ya da
gercege aykirihigindan,kaynaklanan giderlerini ve zararini
karsilamakla yukumludur. Kanunun 864. m.sinin ikinci ila besinci
fikralari burada da uygulanir’. Bu hukum 25/06/1998 tarihli Alman
Tasima Hukuku Reform Kanunu uyarinca degistirilen Alm. TK.'nin
455.paragrafindan alinmistir. ikinci fikrada, Tasarinin 864. m.sine
paralel olarak, gonderenin kusursuz sorumlu oldugu haller tanzim
edilmektedir; bu hukim, UNIDROIT tarafindan hazirlanmis olan
Tasima Isleri Ylkleniciligi Sézlesmesine lliskin Bir Milletlerarasi

Andlasma Taslaginin 7.maddesinden ilham alinarak hazirlanmistir®®’.

*"9 Immediate Transportation Co. Ltd. v. Speller, Willis &Co. (1920) 2 L1.L. Rep. sh.645-647

*80 pk.bir dnceki dn.da belirtilen olay.

81 Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisi Gerekgesi
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cc) Hapis Hakki

Tasima isleri komisyoncusu olan NVOCC igin, ticari hayatta sikga
karsilasilan sorunlardan biri de yapilan isin Ucretinin 6denmemesidir.
Cogu zaman kisith finansal kaynaklarla ¢alisan NVOCC agisindan
bu sorun buyuk 6nem tasir.Hukukumuzda oldugu gibi diger bir ¢ok
hukuk sisteminde de alacaklarini elde edebilmeleri i¢in tasima

komisyoncularina bazi haklar taninmigtir.

Hukukumuzda, alacakliya muaccel alacagina karsilik olmak uzere,
bu alacagiyla baglantili bulunan ve borglunun oluruyla zilyetligine
geg¢mis olan borg¢luya ait paraya gevrilebilir tasinir esya veya kiymetli
evrak uzerinde bir ayni degerlendirme hakki taninmigtir. (MK m. 950;
EMK m.864) Hapis hakki tipki hukuki igslemle kurulan rehin gibi
zilyetlik kazanilmakla kazanilir ve zilyetlik yitirmekle de vyitirilir yani
kisaca zilyet olunmayan esya hapsedilemez. Yine hukuki islemle
kurulan rehin gibi hapis hakki da bor¢ 6denmediginde icra hukuku
esaslarina gdre esyayl paraya cevirip degerlendirme hakki verir.
Ancak su Ozellik hapis hakkina o6zgudur: Borglu yeterli guvence
vererek esyanin cebri icrada artirma yoluyla satilip paraya
cevrilmesini dnleyebilir. (MK 953/I; EMK m.867/l) Hapis hakkinin
islemsel rehinden belirgin ayirimi, kurulugsunun hukuki isleme degil
de dogrudan dogruya yasaya dayanmasidir. Hapis hakkinda iradi
olan sadece zilyetlik devridir, yoksa teminat hakkinin kurulmasi
degildir.*®?

Hapis hakkinin varligini tanimak igin yasanin ©ongordugu
alacakla hapsedilen esya arasinda baglanti bulunmasi kosulu,
Ozellikle ilgili esya i¢cin masraf edilmesi ya da esya yuzunden zarar

gorulmesi durumlarinda s6zkonusu olur. Tacirler hakkinda gerek

482 Kurulusunda hukuki islem (ayni tasarruf sézlesmesi) temeli bulunmadigi igin, malik

olmayan kisinin esyasinda iyi niyetle hapis hakkinin kazanilabilip kazanilamayacagd: Alman
Hukukunda ¢ok tartismalidir. Bizde ise MK m.950 /Ill; EMK m.864 /Il c.2 geregi zilyetligin
iyiniyetle ele gegcirilmis olmasi kosuluyla, hapis hakkinin iyiniyetle kazanilmasina olanak
taninmaktadir. HATEMI, H.- SEROZAN, R.- ARPACI, A.:Esya Hukuku ,istanbul
1991,sh.360.
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zilyetlik gerekse alacagin, aralarindaki ticari iliskiden dogmus olmasi
halinde anilan baglanti mevcut sayilir. (MK m.950/ll; EMK m.864 /II)

Nihayet menfi bir sart olarak da hapis hakki, alacaklinin tGzerine
aldigr bor¢ yahut borglunun teslim zamaninda ya da daha evvel
verdigi talimat veya kamu duzeni ile bagdasmaz nitelikte olmamalidir.
Aksi halde hapis hakki dogmaz (MK m.951/ll ; EMK m. 865).

Tasima igleri komisyoncusuna da s6zlesmeden dogan alacaklari
icin TK m.811’de hapis hakki taninmistir. Buna gore: “Komisyoncu,
tasinan esyaya gergekten ve yahut tasima senedini veya onun yerine
gececek ilmuhaber yahut esyanin bir magaza veya antrepoya tevdi
edildigini bildiren makbuz kagidini hamil olmak suretiyle hikmen
zilyet ise bu esyanin tasima masrafi, komisyon (Ucreti ve
avanslarindan dolayl esya uzerinde hapis hakki vardir.”Yine hapis
hakkiyla iliskili TK’'nun 812.m.sinin ilk fikrasinda birden c¢ok
komisyoncunun egyanin tagsinmasinda birbiri ardina aracilik etmesi
halinde sonuncu komisyoncunun kendisinden oncekilerin haklarini,
Ozellikle de hapis haklarini kullanmak zorunda oldugu, ifade
edilmistir. Maddenin ikinci fikrasinda ise komisyoncunun alacaginin
kendisinden sonra gelen komisyoncu tarafindan temin edilmesi
halinde, once gelen komisyoncunun hapis hakkinin ondan sonraki

komisyoncuya gececedi seklinde bir diizenleme mevcuttur.*®

Turk Ticaret Kanunu Tasarisinin 923. m.sinde de hapis hakkina
iliskin dizenleme getirilmistir. Buna gdre:”Ylklenici, tasima isleri
yukleniciligi sozlesmesinden dogan buatun alacaklari igin MK m. 950-
953 uyarinca esya uzerinde hapis hakkina sahiptir. Bu konuda
ayrica, 891.m.nin 1. f.sinin 2. cimlesi ile 3. f.s1 hukimleri de kiyas
yoluyla uygulanir.” Tasarinin 891, 1201, 1254, 1275 ve 1315
m.lerinde de kabul edilmis olan temel ilke uyarinca, bu maddede de,
yuklenicinin alacaklilari igin 4721 sayili Turk Medeni Kanunu’nun

sistemine donulmis ve hapis hakki taninmistir. Tasima Hukuku ve

83 TK m. 812/Il diizenlemesi Tirk Ticaret Kanunu Tasarisrnin 925.m.sinde kaynak Alman

hikmi dogrultusunda 6nceki taslyicilari da kapsayacak sekilde genisletilerek diizenlenmistir.
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Deniz Ticareti hukumlerinde, alacaklarin guvence altina alinabilmesi
icin taninmis olan sahsi ve ayni nitelikteki teminatlar incelendiginde
su sonug¢ ortaya cikmistir: Alman hukukunda hapis hakki, Alm.
MK’'nun 273. paragrafinda bir defi olarak, Alm TK'nun 369.
paragrafinda “ticari alikoyma hakki” adi altinda bir rehin hakki olarak
dizenlenmistir. Tasarinin 891. m.sine tekabul eden Alm TK’nun 441.
paragrafinin kenar basligi ise “rehin hakki”’dir. isvigre/Tirk medeni
hukukunda ise bu hak daha ¢ok Alm TK’'nun 369. paragrafina daha
yakin bir dogmatik dizene sahiptir. Sonug¢ olarak, Turk Ticaret
Kanunu Tasarisinda, Alman yasama tarihinden kaynaklanan
sebeplerle ortaya ¢ikmis olan “teslimden kaginma hakki”, “ticari hapis
hakki” ve “rehin hakki” ayiriminin Turk hukuku bakimindan terk
edilmesi gerektigi kabul olunmustur. Bu sebeple, Tasarinin Dérduncl
ve Besinci Kitaplarinin ilgili butin hukimlerinde, MK m.950- 953
uyarinca alacaklarin temini igin hapis hakki taninmigtir (Tasarinin

891, 913, 923, 1201, 1254, 1275 ve 1315. m.leri).

Turk hukukunda hapis hakki bir sinirli ayni haktir. Turk
ogretisinde bu hakkin teslim sarthh rehnin tari oldugu belirtilir.
EMK’da oldugu gibi MK’daki sistematik de bu nitelendirmeyi
desteklemektedir.Ayrica, MK m.953 f.Il uyarinca hapsedilen seyler,

teslim sarth rehin hikimlerine gore paraya cevrilir.

Fransiz hukukunda da tasima isleri komisyoncusu olan
NVOCC’nin muvekkili ile yaptigi s6zlesmeden dogan borglari yaninda
alacaklarini alabilmek hususunda bir imtiyazdan yararlanacagi ifade
edilmigtir.(Fransiz TK m.95 b.1) Paris Ticaret Mahkemesi'nin 23
Ocak 1983 tarihli kararinda da komisyoncunun bu imtiyaz sayesinde
tasima ucreti, komisyon ve diger alacaklarini garanti altina alma
imkanina sahip olacagi belirlenmistir.*® Fransiz Hukuku’nda
NVOCC’nin bu imtiyazdan yaralanabilmesi icin mahkeme kararlariyla

belirlenmis olan sartlar sunlardir:

484 TC PARIS 23 Janvier 1983, BT 1983, sh.260 MORINIERE, sh.141.
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-Tasima isleri komisyoncusu sifatiyla hareket etmek.***Tasima
komisyoncu olabilmek igin gereken idari izne sahip olup olmamak

dnem tasimaz.*®

-Tasima komisyoncusunun iyiniyetli olmasi.Yasaya uygun olarak
zilyetliginde bulunan tum esya icin herkese karsi ileri surulebilen bu
imtiyazdan yaralanabilmesi igin komisyoncunun iyiniyetli  olmasi
gerekir. Or. muvekkil esyanin (Gglncl bir kigsiye satildigini
bildirdiginde komisyoncunin esya Uzerinde bu imtiyaza sahip

olamayacag ifade edilmistir.*®’

-Alacagin kesin ve talep edilebilir bir alacak olmasi.*®

NVOCC’nin tasima isleri  komisyonculugu (tasima isleri
yUkleniciligi) s6zlesmesinden dogan hak ve borglari incelendigine
gore bu kez asagida tasima sdzlesmesinin ifasi ve bu s6zlesmeden

dogan haklari incelenmeye caligilacaktir.

2.NVOCC’ nin Yiik ilgilileri ile Yaptigi Tasima Soézlesmesinin

ifasi ve Bu Sozlesmeden Dogan Haklari
a-Soézlesmenin ifasi

NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi tasima soézlesmesi iki tarafa
bor¢ yukleyen so6zlesmelerdendir. Ancak sézlesmenin ifasinda,
Ozellikle bazi iglerin icrasi iki tarafin istirakini gerekli kildigindan
taraflarin bu so6zlesmeden dogan borglarini ayri ayri incelemek
luzumsuz tekrarlara yol acgabilir ve konunun incelenmesini
guglestirebilir. Onun i¢in burada tasimanin gercgeklestiriimesindeki

bazi agamalari sirasiyla incelemeyi yerinde buluyoruz.

%5 CA BORDEAUX 7 Juin 1971, BT 1971, sh.275. Sézkonusu mahkeme kararinda deniz
yoluyla yapilan tasimayi ve tasimaya iliskin diger faaliyetleri bizzat gergeklestiren bir
tasima sirketinin, Fransiz Hukuku’'nda tasima isleri komisyoncusuna taninan bu imtiyazdan
yararlanamayacag! ifade edilmistir. MORINIERE, sh.141.

*%¢ Cass.com 11 Mai 1976, BT 1976, sh.317. MORINIERE, sh.141.

“7 CA PARIS 20 Novembre 1981 ,BT 1982 ,sh.87 MORINIERE ,sh.141

“®® MORINIERE, sh.141.



146

Tasiyan sifatiyla NVOCC, tasima sézlesmesi uyarinca, esyay! bir
yerden digerine tasimakla yukumludur. Tasima sirasinda esyanin
tasiyanin  hakimiyeti altinda bulunmasi ve onun tarafindan
korunmasi, tasima sézlesmesinin ayiricit 6zelligini olusturur. Baska
bir deyisle, tasima sdzlesmesinde NVOCC asli edim olarak esyay!
bir yerden digerine goturmeyi ustlenirken, ayni zamanda tagima
isinin devami slresince esyayl gozetip, koruma borcunu da
yuklenmis olmaktadir. NVOCC’nin yaptigl tagsima sdzlesmesinin ifasi
ve NVOCC’nin bu s6zlesmeden dogan haklari, hem deniz yoluyla
yapilan tasimalar hem de deniz yoluyla tasimayi igceren c¢ok turlu

tasimalar géz 6nune alinarak incelenmeye c¢alisilacaktir.
aa)Yukin NVOCC Tarafindan Teslim Alinmasi

Tasiyan sifatiyla NVOCC, yukd kabul ve zamani gelince
gonderilene teslim ve bu ikisi arasinda da yardimci sahislar
marifetiyle bakim ve gozetim mukellefiyetlerini Uzerine alir. Yukun
tasinma siuresince NVOCC'’nin bakim ve gozetimi altinda bulunmasi
tasima sozlesmesinin esasli unsurlarindandir.*®*® Tasimanin bizzat
taahhttle bulunanin bakim ve goézetimi altinda ifasi, tasiyanin esya
uzerinde vasitali veya vasitasiz zilyet olmasini zorunlu kilar. Bunun
icin de yuk ilgilisi tarafindan kendisine iki tarafli bir hukuki muamele
olarak zilyetligin nakli lazimdir.**® NVOCC, fiili tasiyan olmadigindan,

yuk Uzerinde vasitali zilyetligi haiz olacaktir.

Zilyetlik yuk ilgilisinde kaldigi surece tasima so6zlesmesinden s6z
edilemez.*®" Esyanin teslimi, taraflarin birbirine uygun iradeleriyle
esyanin NVOCC’nin hakimiyeti altina sokulmasini ifade eder. Bu
nedenle tasiyan sifatini haiz NVOCC’de esyanin vasitali veya
vasitasiz zilyetligini kazanma (devralma) iradesi yoksa esyanin

teslimi gergeklesmeyecektir.

89 CAGA/KENDER ,C.II ,sh.3 ; ULGEN ,Hava Tasima S6zlesmesi,sh.96-97
0 CAGA/KENDER ,C.II ,sh.141
*T GAGA/KENDER ,C.Il ;sh.3
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Her ne kadar NVOCC'nin faaliyetlerine iliskin calismanin
basinda*®® bu konuda kisa bir aciklama yapilmis olsa da bu bélimde,
Oncelikle FCL ve LCL olarak nitelendirilen konteyner yukunun,
NVOCC tarafindan teslim alinmasi daha sonra ise normal veya

tehlikeli yukun teslim alinmasi ayrintili olarak incelenecektir.

aaa) Tam Konteyner Yukun (FCL) veya Tek Basina Konteyneri

Doldurmayacak ( LCL) Yukiin Teslim Alinmasi

Gunimuzde NVOCC’ler her turll tasima ihtiyacina cevap verecek
niteliklere sahiptir. Kiguk veya buyuk yuk partileri ya da tehlikeli bir
yukun tagsinmasi onlarin faaliyeti kapsamindadir. FCL( Full Container
Load) tam konteyner yuku ifade eder. Bu yukin tagsinmasinda
konteynerler yukleten tarafindan istiflenir. LCL (Less Than Container
Load) ise ayni varma yerine (veya limanina) tasinacak diger uygun
yuklerle birlikte bir konteyner icinde birlestirilerek taginacak kuguk
miktardaki yuku ifade eder. Bu gesit yuk icin grupaj hizmeti CFS*%3
(Container Freight Station)olarak adlandirilan grupaj terminallerinde
gerceklestirilir. Bu terminallerde yuk konteyner iginde taginmak igin
bir araya getirilir veya gonderilenlere teslim igin ayrilir. Bu sekilde
yukleme yapilan konteynerin birden fazla yukleteni ve/ veya birden
fazla gonderileni olmalidir. Grupaj terminalleri limanda veya liman

disinda yer alabilir.

Tasimanin iktisadi olabilmesi i¢in dolu ve bos konteynerlerin belli
merkezlerde toplanabilmesi gerekir. Kuguk parti mallarin belirli
merkezlerde toplanip, konteynere doldurulmasi ve konteynerin
kapatilmasi birinci asamadir. Genellikle yuk ilgilisi tarafindan teslim
edilen yuk bir konteyneri dolduracak miktardan daha azdir. Ayrica
limana gelen konteynerlerin igindeki mallarin gdnderilenlere
dagitilabilmesi igin de bu terminallere ihtiya¢ vardir. Burada teker

teker kuguk miktarlarda gelen mallar once konteynere doldurulup,

2 Bk. 1. Bélim I, B,1.
93 CFS kavrami igin bk. “China Container” karari .CA ROUEN 2 Mars 1989, DMF 1990,
sh.586.
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daha sonra konteynerle birlikte taginacagir gemiye gonderilmek Uzere
kamyona veya vagona yuklenmektedir. Bu merkezlerde konteynerin
doldurulmasinda uzmanlagsmis elemana ihtiya¢ vardir. Konteyner bu
merkezlerde doldurulup yerlestirildikten sonra gumruk idarelerince
kontrol edilip mihirlenir.***  Ozellikle ABD’nde iilkenin genis olusu
ve gonderilen mallarin buyuk partiler halinde olugsu nedeniyle ulke
icinde c¢ok sayida yardimci, ikinci derecede konteyner toplama
merkezleri, buylk limanlarda da ana konteyner toplama merkezleri

olusturulmustur.®®

Calismanin basinda*®

kisaca degindigimiz ancak konumuz
itibariyle bu bolumde tekrar incelenecek olan, yukin teslim alinmasi
ve daha sonra teslim edilmesine iliskin su alternatifler s6zkonusu

olabilir:*%’

-Eger LCL yuUk, yuk ilgilisinden NVOCC tarafindan teslim alinacak ve
LCL yuk olarak teslim edilecekse ( LCL—LCL); bu yuk dnce grupaj
terminaline tasinacak orada bir konteynerde diger yuklerle
birlestirilecek, oradan gemiye tasinacak, deniz tasimasi sonunda
varma limanindan grupaj terminaline goturulecek ve orada yuk ayrilip

yine LCL olarak gonderilene teslim edilecektir.

- Eger FCL yuk yuk ilgilisinden NVOCC tarafindan teslim alinacak ve
FCL yuk olarak teslim edilecekse ( FCL—FCL); bu ylUk dogrudan
gemiye tasinacak, ya varma limaninda ya gonderilenin deposunda
gonderilene( konigmento hamiline) teslim edilecektir.(Teslim yeri
tasimanin kapidan kapiya veya limandan limana olmasina gore

degisecektir.)

*9CAKICI,L.:Tasima Kaplari ile Zincirleme Tasimacilik (Konteynerle Kombine Tasimacilik),

Ankara 1978, sh.92.
95 CAKICI, sh.93.

% Bk. I. Bolim |, B, 1
*” MORINIERE, sh.62.



149

Yukarida sayilanin disinda uygulamada iki alternatifle daha
karsilasiimaktadir®®. Ancak bu alternatiflerin istisnai nitelikte olacagi
sOylenmelidir.Bu nedenle ileride sorumluluga iliskin acgiklama
yapilirken ozellikle yukaridaki iki ihtimal Gzerinde durulacaktir. Buna
gore Eger FCL ylUk, yuk ilgilisinden NVOCC tarafindan teslim
alinacak ve LCL yuk olarak teslim edilecekse ( FCL—LCL); bu yuk
dogrudan gemiye tasinacak, daha sonra varma limanindan grupaj
terminaline goturulerek bir cok gonderilene ayri ayri teslim edebilmek
icin yuk ayrilacak ve ayrilan yuk tek tek gdnderilenlere teslim
edilecektir. Son olarak eder LCL yik NVOCC tarafindan teslim
alinacak ve FCL yuk olarak teslim edilecekse ( LCL—FCL); bu yuk
Once grupaj terminaline tasinacak, orada bir konteyner iginde
birlestirilecek, oradan gemiye tasinacak, deniz tasimasindan sonra
varma limaninda veya goOnderilenin deposunda dogrudan tam

konteyner yuku olarak gonderilene teslim edilecektir.

LCL veya FCL yukun tesellimi ve daha sonra teslimine dair
yukaridaki alternatiflere uygun olarak hazirlanan sorumluluga iligkin
duzenlemeler NVOCC’nin yukletenlerle yaptigi s6zlesmelerde yer

almaktadir.

LCL yukun, NVOCC tarafindan teslim alinmasi halinde ise grupaj
hizmeti sdzkonusu olacaktir. Taraflar aralarindaki so6zlesmede
grupaja iliskin duzenleme getirebilirler. Genellikle yuk ilgilisi mallari
ambajlanmis halde NVOCC’ye teslim eder. Bu durumda yuklerin
niteliklerine uygun bir gsekilde ambalajlanmasi ve yuklerin ayirt
edilebilir olmasi gerekir. NVOCC yukun ambalajinin degigtirilmesine
tek basina karar veremez. Fransiz Temyiz Mahkemesi Ticaret
Dairesi tarafindan verilen 11 Temmuz 1975 tarihli kararda*® da ifade
edildigi gibi, boyle bir durumda mutlaka yukletenin gorusune ihtiyaci

vardir.

9% MORINIERE, sh.62.
49 Cass. Com 11 Juillet 1975 BTL 1975 sh.238, MORINIERE, sh.65.
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Mallar ya yuk ilgilisi tarafindan NVOCC’nin deposuna getirilerek
burada teslim edilecek ya da yuk ilgilisinin isyeri veya deposundan
NVOCC tarafindan teslim alinacaktir. Bu durumda NVOCC ya kendi
kara tasima araclarini kullanacak ya da kara tasiyicilari ile sézlesme
yapacaktir. Yukin teslim alinmasindan itibaren NVOCC’nin

sorumlulugunun da basladigi kabul edilir.

NVOCC, LCL yukun konteyner iginde istifini saglamalidir. Aksi
halde 6rnegin bir carpma nedeniyle yukte bir zarar meydana gelirse
NVOCC’nin sorumluluguna gidilecektir. °® NVOCC’nin grupaj ile ilgili
bir diger yukumlagu ise konteyner iginde birbiriyle uyusan yuklerin

bir araya getirilmesini saglamaktir.

Konteyner tagimaciliginda yuk gemi ambarinda degil, konteynerde
tasindigindan, yukin ambarda istiflenmesi burada konteynere
yerlestiriimesi sekline bdranmustar. Yukler tipki gemi ambarina
konuldugu gibi bir takim kurallara uyularak konteynere yerlestirilir.
Burada da yuke 6zen gosterme geregi agir yukler alta konur ve istif
elle deg@il mekanik usulle yapilir. Konteyner tasimaciligr digsindaki
hallerde istif gemide yapildigi halde, konteyner tasimaciliinda bu
karada vyapilmaktadir. Bodylece istifin konteyner tasimalarinda
yuklemeden o&nce yer almasi diger tasimalarla 6nemli bir fark
olugturur. Doktrinde konteynerin yuklerin istif edildigi gemi ambarinin
rolind oynadigi kabul edilmektedir. Bunlar adeta maustakil, tasinir,
yukletenin istif, gonderilen bosaltma i¢in ayagina getirilmis

ambarlardir.®®’

Konteyner tasimalarinda istif, gemi adamlarinin faaliyeti degildir.
Bu tasimalarda genellikle konteyner i¢c bdlgelerde grupaj yapilarak
doldurulur ve limana getirilir. Ozellikle ylik tek bir konteyneri
dolduracak miktarda degilse NVOCC tarafindan grupaj yapilarak
baska yuklerle birlikte konteynere doldurulur. NVOCC tarafindan

%0 CA PARIS, 2 Novembre 1983, BTL 1984, sh.86.
1 DENiZz, Konteyner Tasimaciligi, sh.36-37.
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yapilan grupaj aslinda tasima faaliyetinde bir yan borg
niteligindededir. NVOCC tagsima amaciyla LCL yuku tesellim
ettiginde grupaji da kendiliginden yapmaktadir. Kisacasi konteynerli
tasimalarda istifin tagsiyan tarafindan gemide yapildigi esasi gegerli
degildir. FCL yukte ise konteynere istif yuk ilgilisi tarafindan
yapiimaktadir. NVOCC, grupaj hizmetini kendisi tek basina
gerceklestirmek yerine diger NVOCC’lerden bu konuda yardim da
alabilir. NVOCC'nin tek basina bir konteyneri dolduramadigdi hallerde
diger bir NVOCC’nin tasiyacagr yuk ile kendi tasiyacadi yuku
birlestirerek tagsimasi olduk¢ca yaygindir. Bu durumda tasima kendi
sorumlulugu altinda gergeklesecektir. ABD uygulamasinda “co-
loading” olarak adlandirilan bu durumun mutlaka NVOCC’nin yaptigi

tasima sdzlesmesinin tarafi olan yiik ilgilisine bildiriimesi gerekir.>%
bbb) Tehlikeli Yiikiin Teslim Alinmasi

Tehlikeli yuk, patlayici, parlayici veya yanici maddeler gibi fiziksel
veya kimyasal nitelikleri itibariyle gemi veya diger yuki yok etmeye
ya da bunlara hasar vermeye genel olarak elverigli olan yuUklerdir. TK
m.1026’da°®”® “Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun’'un
12.m.sinin A-F bentlerinde yazili olan tehlikeli egya “ denmekte ise de
adi gecen maddenin F bendinde “yukaridakilere benzer bagska
maddeler” denilmek suretiyle kanundaki saymanin sinirli olmadigi
belirtiimektedir.®® Tehlikeli esyanin hangi gemilerle ne suretle

tasinabilecekleri ayri bir tiiziik ile de diizenlenmistir.>%

%2 MORINIERE, sh.66.

3 Tirk Ticaret Kanunu Tasarisrnin 1148.m.sinde tehlikeli yukdn tasinmasina iligkin
dizenleme getirilmistir. Bu madde, TK’nun 1026. maddesinden, mehaz 1924 tarihli Briksel
Soézlesmesinin 4. maddesinin altinci paragrafi ve Alman Ticaret Kanununun 564b maddesi
ile karsilastirilarak ve dili gincellestirilerek alinmigtir.

%4 CAGA-KENDER, C.II, sh.29.

%95 Tehlikeli Esyanin Ticaret gemileriyle Tasinmasi Hakkinda Tizlik ; Kararname 6.4.1952
tarih ve 3/ 14831 sayr ( RG. 8.10.1952 tarih ve 8227 sayi ,Dustur 33,1679); tadili

11.11.1966 tarih 6/ 7313 sayili Bakanlar Kurulu Karari ( Dustur V,6,13)
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Uygulamada NVOCC’ler tehlikeli yukten ¢ok normal yukun
tasinmasini gerceklestirmektedirler. Ancak bilindigi gibi konteyner
tasimaciligi tehlikeli yukin tasinmasina engel teskil etmez. Hatta tam
tersi bu gesit yukun tasinmasini kolaylastirir. Yangin tehlikesi olan ve
patlayici maddeler bluyuk kaplara konulup konteyner gemisinin
guvertesinde taginmalidir. Butin geminin ayni tehlike ile kargilagmasi
yerine sadece bir konteynerin bu tehlike ile karsilagsmasi nedeniyle bu

mallar konteynere en iyi uyabilen mallar olarak ele alinmigtir.>®

Tehlikeli yukun nasil tagsinacagina dair diuzenleme bu calismanin
kapsami digindadir. Burada kisaca NVOCC’lerin tehlikeli yuke iligkin

sOzlesmelerinde yer alan kayitlar incelenecektir.

Konteyner tasimaciliginin getirdigi teknik imkanlar gunimuzde,
tehlikeli yuklerin tasinmasina iliskin getirilen g¢esitli dizenlemelerden
kagmayi da onemli Ol¢gude kolaylastirmistir. Konteyner tagimaciligi
tasimanin kesintisiz bir sekilde gergeklesmesini saglamaktadir. Eger
konteyner bir ¢ok asamada 6rnedin gemide, gumruiklerde surekli
kontrole tabi tutulursa bu tasimanin rasyonelligini ortadan
kaldiracaktir. iste bu nedenle tehlikeli esyanin gizlenmesine veya bu
konuda getirilen duzenlemelerden kagmaya imkan saglamaktadir.
Yani kurallara uymadan tasinan tehlikeli esyalar igeren konteynerlerin

varhi§i bir gergektir.®’

“Slothire” tip sozlesmesinin  4(d)m.sinde®® tehlikeli veya
radyoaktif maddelerin ancak gemi isletenlerin onayl ve bu maddelerin
yeterli bir sekilde ambalajlanmasi ve yerlestiriimesi sartiyla gemiye
kabul edilebilecegi belirtilmistir. Gemi isletenlerle, NVOCC arasinda
yapilan diger bir ¢gok so6zlesmede de bu konu Uzerinde durulmus ve
benzer duzenlemeler getirilmistir. Eger NVOCC tehlikeli esyanin

tasinmasina iliskin uluslararasi diuzenlemeye veya soézlesmeden

%% ¢ AKICI, sh.80.
%7 MORINIERE, sh.68.
%08 «g] OTHIRE” sbzlesmesi satir 40
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dogan yukumlulUuklerine aykiri davranirsa sorumlulugu s6z konusu
olacaktir. NVOCC’nin, gemi isletenlerle yaptigi sozlesmeler
nedeniyle, yuk ilgilileri ile yaptigi tasima sozlesmelerine de bu
sekilde kayitlar koymaktadir. Or. Danmar (Danzas sirketinin NVOCC
olarak faaliyet gosteren kolu) tarafindan hazirlanan tasima belgesinin
9.m.sinde bu konuda duzenleme getirilmig ve tehlikeli maddelerin
tasinmasinin, ancak tasiyanin onayl ve bu konudaki uluslararasi
duzenlemelere uygun olmak kosuluyla mumkun oldugu

belirtilmistir.%
bb) Konigsmento veya Tasima Belgesi Diizenlenmesi

Tasinmak Uzere teslim alinan yuk icin NVOCC, tasima belgesi
tanzim eder . NVOCC tasima belgelerine iliskin herhangi bir kanunda
0zel bir dizenleme yoktur. NVOCC tasima belgelerine 6rnek olarak
Atlantic Ocean System, Euro Express Cargo, Mercator Marine Line,
Octomar Lines, DANMAR, Trans Service Line, SCAC Ocean

+511

Services®™®, FIATA tasima belgelerini®"" sayabiliriz. Bu belgelerden

yeri geldikge istifade edilecektir.

%9 By belge igin bk. MORINIERE ,sh.459

%1% By tagima belgeleri icin bk. MORINIERE, sh.449-470.

" FIATA, navlun komisyonculugu ile ilgili tim diinyada yeknesak kurallar tesis etmek igin
bazi belgeler ve formlar dizenlemigstir. Uluslararasi alanda navlun komisyonculugu (freight
forwarding) ile ilgili bu belgeler FIATA tarafindan dizenlenmistir ve sadece dogrudan veya
dolayh olarak FIATA Uyesi olan naviun komisyonculari bu belgeleri kullanabilirler. Bu
belgeler grupaj hizmetinin verildigi hallerde kullanilan belgelerdir ve mallarin teslim
alinmasindan sonra, tagimanin tamamini kapsayan bir belgenin yikletene (veya carterere)
verilmesini saglarlar. Birgok Ulkede bankalar ve uluslararasi sirketler tarafindan kabul
gérmesine ragmen ingiltere ve Almanya gibi bazi (lkelerde navlun komisyonculari
uluslararasi ticarette “house bill of lading” olarak adlandirilan kendi tasima belgelerini
kullanmaktadirlar. Uygulamada birgok dlke icin bu belgelerin standartlarina uyum saglamak,
farkl hukuk sistemleri ve farkli hukuki nitelendirmeler nedeniyle kolay degildir.

FCR (Forwarders Certificate of Recipt)naviun komisyoncusu tesellim makbuzu olarak
tanimlanabilir. Navlun komisyoncusunun parga mali tesellim ettigini gdsteren bir belge olup
Uzerinde belirtilen gonderilene, malin teslimi konusunda degistirilemeyen talimatlar igerir. Bu
talimatlar ancak, belgenin asli, bu belgeyi diizenleyen navlun komisyoncusuna geri verilirse

ve o da kabul ederse, iptal edilebilir. Bu belge kiymetli evrak niteliginde degildir.
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Tasima belgelerinin  ¢ok turlu tasimadaki rolu, deniz

tasimalarindaki rolii kadar énemlidir®'?

ve bu belgelerin incelenmesi
neticesinde, klasik anlamda konigsmento ile karsilagtiriilmalari
mumkun olacaktir. Genellikle NVOCC’nin isminin antette yer aldigi
bu belgelerin 6n yuzunde vyukleten , gonderilen , yukun tasviri ve
yukleme ve bosaltma yeri ve tarihine iligkin bilgiler yer alirken arka
yuzunde ise NVOCC ile yukleten arasinda yapilan sdzlesmenin

sartlari yer alir.

NVOCC’nin tasima belgesi dlizenleme borcu incelenirken
oncelikle bu belgelerin igerigi ve daha sonra da niteliklerine iligkin

bilgi verilmeye c¢alisilacaktir .

aaa) NVOCC Tarafindan Yiikletenlere Verilen Tasima

Belgesinin igerigi

NVOCC tarafindan duzenlenen belgelerin iki sekilde ortaya
cikabilecegini gériilmektedir. ilk grup tasima belgesinde NVOCC,
tasiyan olarak goérulmekte , ikinci grubu olusturan belgelerde ise
NVOCC’nin yuk ilgilisi muivekkilini temsilen, temsilcisi sifati ile

hareket ettigi goériilmektedir®™.

NVOCC’nin tasiyan olarak goruldigu belgelerin ,uygulamada bir

cok ornegine rastlanmakta ve bu belgelerinin birbirlerine benzedigi

Kiymetli evrak niteligindeki FCT (Forwarders Certificate of Transport) yani navlun
komisyoncusu tagsima belgesi ise, navlun komisyoncusunun, génderenin talimatlarina uygun
olarak parga malin génderilmesini veya teslimini Gzerine aldigini belirtir. Belgedeki sartlara
uygun olarak segecegi aracilar vasitasiyla, navlun komisyoncusu yuki teslim borcu
altindadir.

FBL( Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill Of Laiding) FIATA kombine tasima
belgesi ise, Ozellikle ¢ok turli (multimodal) kara/deniz tagimasi igin dngdrilmustir. Naviun
komisyoncusu, FBL kullanmakla tasimayi Uzerine aldigini, tasimadan dolay! sorumlulugu
Ustlendigini beyan etmis olmaktadir. Yukarida agiklananlarin disinda FIATA tarafindan
dizenlenen diger bazi belgeler sunlardir. FWR (FIATA depo makbuzu), FIATA SDT
(Tehlikeli mallarin taginmasi ile ilgili beyan), FIATA SIC (Olgiim belgesi), FFI (FIATA navlun
komisyoncusu direktifleri). TANGUN, sh.11-12

*'> BONASSIES, P: Le Transport Multimodal Transmaritime, Annales IMTM ,1988,sh.98 vd.

*'* MORINIERE,sh.73-74.
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ve ayni sekilde kaleme alindigr gorulmektedir. Belgelerin on yuzu
incelendiginde  klasik deniz konigsmentolariyla  buyuk benzerlik
tasidiklari gorualir. Konigsmentolarda yer alan yukletenenin adi,
godnderilenin adi, geminin adi, yukleme limani, bosaltma limani, yuke
iliskin kayitlar, navluna ait kosullar gibi kayitlara, NVOCC tarafindan
duzenlenen tasima belgelerinde de rastlanirken, bu belgelerle
konigsmento arasindaki en onemli farki tagima belgelerinde yer alan
“for delivery apply to” veya “for the release of the goods apply to
seklindeki ingilizce ifadelerin yer aldigi bélim olusturur. Tasima
belgelerindeki bu bolime yukun teslimi icin nereye basgvurulmasi
veya kiminle temasa gecilmesi gerektigi yazilir. Bu ingilizce
ifadelerin belgede yer almasi uygulamada NVOCC tarafindan
diizenlenen tasima belgelerinin karakteristik 6zelligini olusturur®™. Bu
ifadeye dayanarak gonderilen, yukl teslim alabilmek icin, NVOCC’nin
varma limanindaki temsilcisine yonlendirilir. Her limanda bir buro
acma imkani olmayan NVOCC, genellikle temsilci olarak diger tasima

aracilarini veya kendi meslektaslarini segecektir.

Bu belgelerin basliginda “bill of lading” yani “konismento” ibaresi
yer alirken, sag ust kosede ise NVOCC’nin adi yer almaktadir.
NVOCC tarafindan secilen ticaret unvani genellikle gemi igleten
bluyuk tasima sirketlerinin (6r. Octomar Lines, Danmar Lines veya

Blue Anchor Line gibi) isimlerine yakin niteliktedir®'.

Belgelerin arka yuzunde ise NVOCC ile yuk ilgilisi arasindaki
iliskileri duzenleyen so6zlesme sartlari yer almaktadir. Tanimlar
baslikli bélimde NVOCC , tasiyan ( carrier) olarak tanimlanmaktadir.
incelenen belgeler arasinda “Danmar Lines” tarafindan diizenlenen

belgede °'®ise acikca “Tasiyan bir NVOCC’dir’ denilmektedir.

14 MORINIERE,sh.74.
*15 MORINIERE, sh.74.
*1® MORINIERE, sh.459.
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Emre yazili duzenlenmeleri hari¢ bu belgeler kiymetli evrak
niteliginde degildir. NVOCC, tasima belgesinde belirlenenin diginda
bir gemiyi de tasima icin kullanabilir. Belgelerin tamaminda, yukun
LCL veya FCL yuk olmasina goére, NVOCC tarafindan yukin
ambalajlanmasi borcuna iliskin s6zlesme sartlari bulunur. Eger FCL
yuk s6z konusu ise ayrica NVOCC , konteyneri denetleme hakkini da
elinde tutacaktir.

Belgelerde yer alan sdzlesmenin en 6nemli sartlari, NVOCC’nin
sorumluluguna iliskin olanlar ve so6zlesmeye uygulanacak hukuka
iliskin olanlardir. Soézlesmelerde genellikle NVOCC’nin ticari
isletmesinin merkezinin bulundugu yer mahkemelerin yetkili olacagi

konusunda diizenleme yapildig1 gériilmektedir.®"’

Tasima belgelerinde yer alan sorumluluga iliskin sartlarda, deniz
yoluyla yapilan tasimalar ve deniz safhasini da iceren c¢ok turll
tasimalar ayiriminin yapildigr gorulmektedir. Sorumluluk temelde
tasimanin deniz bdélumune dayanmakta ve belgelerin tamaminda

» 518

“Lahey Kurallarina ve “Visby Kurallar1” olarak anilan 1968 tarihli

protokole atif yapmaktadir®' .

Deniz tasimalarini da igeren ¢ok turlu tagimalarda ise tagimanin
deniz kismina yukaridaki kurallar uygulanacak, bununla birlikte eger
ziya ve hasarin tagsimanin hangi kisminda gerceklestigi biliniyorsa ve
bu kisim deniz tasimasini iceren kisim degilse, ziya ve hasarin
gerceklestigi evre hangi tagsima safhasi ise o safhaya iliskin kurallar
uygulanacaktir. Buna ‘“is agl” ( network) sorumluluk sistemi

denilmektedir.

" MORINIERE, sh.75.

>18 Lahey Kurallar olarak anilan 1924 tarihli Briksel Konvansiyonu yani Konismentoya
Miteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi Sozlesme 25.8.1924°de kabul
edilmigtir.

19 19-22 Subat 1968’de Briksel'de toplanan konferansta Vibsy Kurallari olarak anilan
“Konismentoya Dair Bazi Kaidelerin Birlestiriimesi Hakkinda 25.8.1924 Tarihli Briksel
Andlagsmasinin Tadiline Dair Protokol” kabul edilmistir.
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NVOCC tarafindan duzenlenen tasima belgeleri yukarida
saydiklarimiz disinda , konigsmentolarda yer alan; yukun guvertede
tasinmasi, yukun teslimi, navlun, musterek avaryaya iligkin sartlar

gibi bir ¢cok sarti daha ihtiva etmektedir.

NVOCC’nin yuk ilgilisinin temsilen hareket ettigi ve buna goére
duzenlenen belgelerde de, yukarida incelenen tasima belgelerinde
oldugu gibi, yukletenenin adi, gonderilenin adi, geminin adi, yukleme
limani, bosaltma limani, yuke iliskin kayitlar, navluna ait kayitlar gibi
“for delivery apply to” yani yukdn teslimi i¢cin nereye basvurulmasi
veya kiminle temasa gecilmesi gerektigi gibi kayitlar da aynen
konmaktadir.Ornegdin “Atlantic Ocean System” tarafindan hazirlanan

tasima belgesinde®® *

asagida imzasi bulunan sirket sadece ve
yalnizca temsilci sifatiyla hareket etmektedir” ibaresi yer almaktadir.
Ayrica bu tasima belgeleri Uzerinde acgikca bu belgelerin “house bill
of lading” oldugu ifade edilmektedir. “House bill of lading” tasima
aracisi tarafindan hazirlanan tagsima belgesini ifade ederken. "Master
bill of lading” ise temel tasima belgesini yani gemi igleten tarafindan
dizenlenen belgeyi ifade eder. Kendisine “house bill of lading”
olarak adlandirilan tasima belgesi verilen yuk ilgilisi, bir tasima
aracisiyla is yaptigini ve kendisine verilen disinda baska bir tasima
belgesinin yani "Master bill of lading”’in de var oldugunu

bilmektedir®",
bbb)Tasima Belgesinin Niteligi

Bu bolumde, NVOCC tarafindan dizenlenen tagsima belgesinin,
tasima so6zlesmesinin varligini kanitlayan konismento niteliginde bir

belge olup olmadigl sorusuna cevap aranacaktir.

Konigmento ,dar anlamda tamamen deniz tagimalarina 6zgu bir

belgedir®? ve TKnun 1097°2 vd.m. lerinde diizenlenmistir.

20 MORINIERE, sh.455 vd.
2! MORINIERE,sh.76-77.
522 Konismentoya iliskin ayrintili bilgi icin bk. GAGA-KENDER, C.II, sh.65 vd.;BONASSIES,

P.:Le Connaissement ,Evolution Historique, Perspectives, Annales de L'IMTM, 1984, sh.103
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GUnUimuzde konismento teriminin kullanim alani genisleyerek deniz
tasimalari disinda duzenlenen belgeler igin de “konismento”
teriminin  kullanildigi  gérilmektedir. (Or. Uygulamada “FIATA
konigsmentosu” terimi kullanilir ancak bu belgeyi dlizenleyen tasima
aracisi tarafindan organize edilen tasimanin hi¢ bir b6limU denizde
gerceklesmeyebilir) Bu bdélimde konismento terimini dar anlamiyla
yani deniz tasimalarina 6zgu olarak kullanilacak ve diger tUm benzer

belgeler tasima belgesi olarak ifade edilecektir.

24 Oncelikle tasima

Konismentonun ug¢ temel fonksiyonu vardir
sOzlesmesi ve bu sozlesmenin kosullari hakkinda delil tegkil eder .
Yuku temsil eden bir emtia senedi niteligindedir ve son olarak yukun
tasinmak uzere teslim alindigini tevsik eden bir makbuz fonksiyonunu

haizdir.

NVOCC tarafindan duzenlenen belgelerin c¢ogunun temel
fonksiyonu, yukdin tasinmak Uzere teslim alindigini tevsik

etmesidir®®

. Bu belgelerin yuklu temsil etme 06zelligi de vardir ve
uluslararasi ticarette ticari iliskinin guvenligini saglayan akreditif
isleminde 6nemli rol oynarlar. NVOCC tarafindan dlzenlenen
belgelerin yukd temsil fonksiyonundan bahsederken kargimiza iki ayri
ihtimal ¢cikmaktadir. ilk ihtimalde gemi igletenlerle vyolculuk carteri
sOzlesmesi yaparak yolculuk cartereri sifatini kazanan NVOCC tek
basina bir tagsima belgesi duzenleyip yuk ilgililerine vermektedir. Bu
durumda NVOCC tarafindan duzenlenen belge yuklu temsil eden tek
belge olarak bu fonksiyonu yerine getirir. ikinci ihtimalde ise gemi
isletenler, NVOCC ile vyaptigi so6zlesme sonucunda kendisi bir
konismento diizenleyerek NVOCC’ye verir. iste bu ikinci ihtimalde ilk
konismentonun yaninda bir de NVOCC tarafindan dizenlenen tasima

belgesi s6z konusu olacagindan her iki belgenin de tum ilgililerine

523 Konismentoya iliskin hiuktumler, Turk Ticaret Kanunu Tasarisi’'nin 1228 vd. m.lerinde

dizenlenmigtir.
524 Konigsmentonun fonksiyonlari ile ilgili ayrintih bilgi icin bk. GAKALIR, Y.: Konismento,
istanbul 1995 ( Basilmamis Tez ) sh.54 vd.

%25 MORINIERE,sh.78
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karsi yukli temsil etme fonksiyonu olacagi séylenemez. Boyle bir
durumda NVOCC tarafindan duzenlenen tagima belgesine degil gemi
isletenler tarafindan diizenlenen belgeye Ustiinliik taninacak®® ve
sonu¢ olarak bu ihtimalde NVOCC tarafindan dizenlenen tasima
belgesinin gemi isleten (6r.donatan) karsisinda yuku temsil etme

O0zelliginden bahsedilemeyecektir.

NVOCC tarafindan duzenlenen tum belgelerin her birinin bir
sOzlesmeyi somutlastirdigi soylenebilir. Ancak sadece bir konigsmento
gercek anlamda bir deniz yoluyla esya tasima sdzlesmesini ortaya
koyar. NVOCC’nin temsilci olarak hareket ettigi ve muvekkiline karsi
tasimanin organizasyonu borcu altina girdigi belgelerin bu durumda
konismento olarak nitelendiriimesi mumkin degildir. Cunkl bu
belgelerde tasima sdzlesmesi niteligi yoktur®®’. Diger belgelerde ise
NVOCC kendini limandan limana tasimayi veya multimodel tagsimayi
gerceklestiren tasiyan olarak tanitabilir. Bir belgenin niteliginin

belirlenmesinde 6nemli olan taraflarin gercek iradeleridir.

Yani NVOCC tarafindan dlzenlenip yuk ilgillerine verilen
belgelerin yukarida sayilan ¢ temel fonksiyonu yerine getirdiginde
konismento olarak nitelendiriimesi gerekir. Ancak bu agiklamanin
hem gemi isletenin( veya fiili tasiyan) hem de NVOCC'nin belgelerinin
bir arada oldugu halde gecgerli olamayacagini ve NVOCC ‘nin yuk
ilgilileri ile yaptigr so6zlesmenin bir deniz tasima sozlesmesi veya
deniz yoluyla tasimayr da igceren ¢ok turli tasima sozlesmesi
oldugunda ancak bu Dbelgelerin konismento olarak kabul
edilebilecegini de eklemek gerekir. Diger tim ihtimallerde NVOCC
tarafindan duzenlenen belgelerin konismento olarak
adlandirilamayacagini, ‘NVOCC tasima belgesi” olarak

tanimlanabilecekleri sdylenebilir®?®,

% Cass Ass Plén , 29 Janvier 1991 BTL 4 Novembre 1991,sh.676 vd.;MORINIERE,sh.79
%27 MORINIERE,sh.79.
528 MORINIERE,sh.80
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“NVOCC tasima belgeleri” de , konismento gibi yukin tasinmak
uzere teslim alindigini tevsik ederler. Ancak burada fiili tagiyan(gemi
isleten) tarafindan duzenlenen konismento ile bu belgelerin bir arada
bulunmasi meselesi ortaya c¢ikar. Bu durum Milletlerarasi Ticaret
Odasi’nin Akreditifler Hakkinda 500 Sayili Yeknesak Teamdil ve
Uygulamalari’'nin 30.m.sinde de acglkca ifade edildigi gibi onun
akreditifin isleyisi agisindan degerini ortadan kaldirmaz®®. Yine de bu
belgelerin yukin tasinmak Uzere teslim alindigini tevsik etme
fonksiyonu ancak varma limaninda yukin teslimi sirasinda
NVOCC’nin temsilcisine karsi s6z konusu olabilir. Yani bu belgelere
dayanarak yukun fiili tagiyanindan ( gemi igletenden ) veya arada yer

alan NVOCC’lerden teslim alinmasi mimkin degildir®®.

Tasima
belgesi, NVOCC’ye ve onun temsilcisine karsi yuklu temsil
fonksiyonuna sahipken, fiili tasiyanina karsi bu fonksiyonu haiz
degildir. NVOCC tasima belgesi, gemi isletene(fiili tasiyana) karsi

herhangi bir s6zlegsmenin varligini da ortaya koymaz.

NVOCC’ler FIATA belgelerini kullanabilirler ancak bu durum tim
FIATA belgelerinin ,NVOCC tasima belgesi niteliginde oldugu

sonucunu dogurmaz.

Sonu¢ olarak, bir belgenin konigsmento niteligini tagimasi igin
tasiyan veya tasiyan sifatiyla hareket eden NVOCC tarafindan
dizenlenmesi gerekirken; “NVOCC tasima belgesi” olarak
nitelendirilebilmesi igin de tasiyan sifatiyla hareket etmeyen bir
NVOCC tarafindan duzenlenmesi gerekir. Bu durumda belgenin
cesidi ve bashdindan ¢ok ona niteligini veren kim tarafindan
duzenlendigidir. Ancak tum bu ayirimlarin teoride kaldigini da
belirtmek gerekir ¢unku ticari hayatta konismento terimi ¢ok daha

genis manada kullaniimaktadir.

%29 Bu konu ile ilgili ayrintili bilgi yuk. 1. Boliim, I, C, 2,a ‘da verilmistir.
%30 Cass Ass Plén 29 Janvier 1991 ,BTL 4 Novembre 1991 ,sh.676-684-748
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ccc) Belgenin Yiik ilgilisine Verilmesi

NVOCC tasiyan sifatini kazandiginda yukletene konigsmento
duzenleme borcu altina girer. Konismento TK’nun 1097.m.sinin ilk
fikrasi uyarinca yiikletenin®' talebi tizerine tanzim edilir. TK’na gére
konismentoyu duzenlemeye zorunlu ve yetkili olan sahis tasiyandir
ve deniz yoluyla mal tasimayi taahhut eden her sahis konigsmento
diizenlemeye yetkilidir. TK ‘nun 1097.m.sindeki bu diizenleme®¥? 1924
tarihli Lahey Kurallari m.3.3° den alinmistir. Yine benzer bir

533

duzenleme Hamburg Konvansiyonunun 14.m.sinde yer almaktadir.

Yukarida sayilan tum duzenlemelerde tasinmak Uzere teslim
veya gemiye yuklenen yuk hakkinda konigmento dizenlenmesini

talep hakki yukletene aittir ve tasiyanla arasindaki akdi iliskiden

1 TK’nun 1038. m.sinde yukletenin, tasitanin diginda Gguncu bir kisi olabilecegine isaret

edilir.
532 Konismentoya iliskin hikimler, Turk Ticaret Kanunu Tasaris’nin 1228 vd. m.lerinde
dizenlenmistir. Maddenin 2.f.sinda “YUkletenin izniyle, tasinmak Uzere teslim alinan fakat
henlz gemiye yukletiimemis olan esya icin “tesellim konismentosu” dizenlenebilir. Esya
gemiye alinir alinmaz tasiyan, onun teslim alindidi1 sirada verilmis olan gegici makbuz veya
tesellum konigmentosunun iadesi karsiliginda yukletenin istedigi kadar nushada “ylkleme
konismentosu” diizenlemekle yikimlidir. Tesellim konismentosuna esyanin ne zaman ve
hangi gemiye yuklenmis olduguna dair serh verildidi takdirde bu konismento “yukleme
konismentosu” hilkmiindedir. Konismento, kaptan tarafindan veya tasiyanin yahut kaptanin
bu hususta yetkilendirdigi bir temsilcisi tarafindan tasiyan nam ve hesabina dizenlenebilir.”
Hikmi yer alir. Tasarinin 12228.m.sinin iki ila besinci fikralari 6762 sayili Kanunun 1097 ve
1101 inci maddelerinden, birinci ve altinci fikralar ise Hamburg Kaidelerinin 1(7) ve 14 lnci
maddelerinden alinmistir. Bdylece, konismento fonksiyonlari da dikkate alinmak suretiyle
tanimlanarak uluslararasi uygulamada (bilhassa bankacilik alaninda) hangi tasima
senetlerinin konismento sayilabilecedi hakkinda ortaya ¢ikan tereddutlerin 6nline gegcmeye
cahsiimigtir. Maddede konismentonun, donatan degil, tasiyan konismentosu oldugu
vurgulanmistir; konismentonun emre ve hamile yazil olarak diizenlenebilecedi gibi nama
yazili olarak da diizenlenebilecegi acikca ifade edilmis, bdylece ingiliz uygulamasindan farkli
olarak nama yazili konismentolarin da esyayl temsil fonksiyonunu haiz olabilecegi
belirtiimistir. Son fikrada ise, dizenlendikleri Ulke kanunlarinin cevaz vermesi sartiyla
elektronik konismento dizenlenmesinin de 6nu agilmigtir.

533 Hamburg Kurallari m.14 /1 ‘de " tasiyan veya fiili tasiyan esyayr muhafazasi altina alinca ,
gonderenin talebi Gzerine tasiyan bir konismento dizenlemekle mikelleftir." Seklinde bir

diizenleme getirilmigtir.
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dogmaktadir. °*

Uygulamada NVOCC tum hallerde, hatta tasima
isleri komisyoncusu olarak hareket ettiginde dahi, bir tasima belgesi
duzenlemek durumundadir. Cunkl bu belge varma limaninda yukin
teslimini kolaylastiracak, sigorta sdzlesmesi agisindan sigortalanan
yukun belirlenmesini saglayacak ve son olarak akreditifin isleyisinde

onemli bir yer tutacaktir

NVOCC  tarafindan duzenlenen tasima belgesi ile
konigsmentonun birbirinden ayrilmasi gerektigine yukarida
deginmistik. Gemi isleten (fiili tasiyan) ve NVOCC’nin her birinin
tasimaya iliskin belge dizenledigi durumda, gemi isleten tarafindan
duzenlenen belgeye konigsmento sifati verilirken, NVOCC tarafindan
duzenlenen belgeye ise “NVOCC tasima belgesi” demek yerinde

olacaktir®®,

Uluslararasi konvansiyonlarda ve TK m.1098’de belirlenen
konigsmento yer almasi gereken unsurlardan yukun cinsi, miktari vs.
gibi zorunlu unsurlarin konigsmentoda yer almasina iliskin borcu da
NVOCC yerine getirmektedir.

NVOCC tarafindan dizenlenen tasima belgesi genelikle teslim
alinan yuku tasvir ederken,“co-loading” olarak adlandirilan ve
NVOCC’nin tek basina bir konteyneri dolduramadidi hallerde diger
bir NVOCC’nin tasiyacagi yuk ile kendi tagsiyacagi yuku birlestirerek
tasima yapildiginda, farkli tasima belgeleri dizenleneceginden
ortaya c¢esitli sorunlar ¢ikabilir. Sonradan duzenlenen belgelerde
¢ogu zaman yuk ilk belgede tasvir edildigi sekilde tasvir
edilmeyebilir. Ornek vermek gerekirse: Yik ilgilisinin LCL  yUkd,
grupaj yapilarak tasinmak Gzere ilk NVOCC tarafindan kabul
edildikten sonra, bu NVOCC yukul ikinci bir NVOCC’ye tekrar LCL
yuk olarak teslim etmekte ve ikinci NVOCC de bu yukun FCL
olarak gemi isleten bir sirket tarafindan tasinmasini saglamaktadir.

Boyle bir durumda ilk NVOCC tarafindan dizenlenen tasima

% CAGA-KENDER, C.II, sh.67
°% MORINIERE,sh.79-80
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belgesinde yukun tasviri ile, son asamada gemi isleten tasima
sirketince duzenlenen konismentodaki tasvirinde fark ortaya

cikabilir®®,

Bu durum da ileride sorumluluk acgisindan cgesitli
sorunlara yol agabilecektir. YUkun belirlenmesinde ortaya ¢ikan farka
iliskin yuk ilgilisinin unutmamasi gereken en onemli sey onun ilk
NVOCC ile s6zlesme yapmis oldugudur. Bu nedenle gonderilen yuku
teslim alirken c¢ekincelerini sozlesme iligkisi iginde oldugu ilk
NVOCC'’ye karsi ileri sirmelidir®’,

Tasinmak Uzere tesellim edilen ve gemiye yuklenen yukin
konismentoda belirlenmesi zorunludur. Cunku tesellim ikrari ve
teslim taahhudunin tamam olabilmesi igin tesellim edildigi ikrar ve
varma limaninda teslimi taahhut edilen seyin ne oldugu beyan
edilmek lazimdir. Yukin konismentoda beyani TK m.1110/II'deki
>3y arineye esas teskil eder, yani yiik konismentoda yazili oldugu gibi

tesellim edilmig sayilir.

*%® MORINIERE,sh.86.

**” MORINIERE,sh.86

%% TK m.1110/Il hikmii yerine Turk Ticaret Kanunu Tasaris’'nin 1239.m.sinde: “(1)
Konigsmento esyanin genel olarak cinsi, isaretleri, koli veya parca adedi, agirlik veya miktari
hakkinda beyanlari icerip de tasiyan, bu beyanlarin fillen teslim alinan veya, yikleme
konismentosu diizenlenmis olmasi halinde, filen yiklenen esyayi dogru ve tam olarak
gOstermedigini biliyor veya gosterdiginden hakli sebeblerle slphe ediyorsa yahut bu
beyanlari kontrol etmek icin yeterli imkadna sahip degilse, konismentoya bu beyanlarin
gercege uymadigini, suphesini hakli goésteren sebepleri veya yeterli kontrol imkaninin
bulunmadigini agiklayan bir ¢ekince koymak zorundadir.(2) Tasiyan esyanin haricen belli
olan halini konismentoda beyan etmegi ihmal ederse, konismentoda esyanin haricen iyi
halde olduguna dair beyanda bulunulmus farz olunur.(3) Bu maddenin birinci fikrasina
dayanarak konismentoya hakkinda ¢ekince konulan beyanlar sakli kalmak UGzere,
konismento, tasiyanin esyayi konismentoda beyan edildigi gibi teslim aldigina veya, yikleme
konismentosu duzenlenmis oldugu takdirde, yukledigine, karine teskil eder. Su kadar ki, bu
karinenin aksi konismentoyu ondaki esya tarifine giivenerek iyi niyetle devralan (gonderilen
de dahil) Gglincu kisiye karsi ispatlanamaz; 1186 nci maddenin dérdinci fikrasi sakhdir.”
HUkmu getirilmistir. TK'nun 1100.m.si ile 1110. maddesinin ikinci fikrasinda dizenlenen
hdkimler yerine, Tasariya Lahey Kaidelerinin 3(3) maddesi ile ilgili mahkeme kararlarindan
milhem olarak ispat kurallari koyan Hamburg Kaidelerinin 16(1)-(3) maddesi hikmu
alinmistir. Maddede, tasiyanin esyanin genel olarak cinsi, isaretleri, koli veya parca adedi

veya miktari hakkinda konigmentonun kendi aleyhine karine teskil etmesinin sonuclarindan
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NVOCC tarafindan taahhtt edilen konteyner tasimasi g6z énlne
alinarak bu tasimalarda 0zellik arzedebilecek bazi konularin

uzerinde asagida durmak gerekecektir.

Tasiyan yukiun miktarini, markasini ve haricen belli olan hal ve
mahiyetini yukletenin talebi Uzerine onun beyanina goére
konismentoya yazmakla yukumluduar. Ancak kanun tasiyani , belirli
sartlarla yukletenin yukdn miktari hakkindaki beyanlarini duzeltmek
veya teslim borcu bakimindan hukimsuz hale getirmek imkanini

tanimigtir.

Kanun tasiyani yukletenin yukan miktari hakkindaki beyanlariyla
iki  halde bagh tutmamigtir.Bunlar: Yukletenin beyanlarinin
dogrulugunu kontrol etmeye imkan bulunmamasi veya bu beyanlarin
dogrulugundan yahut tamam olmasindan suphe edilmesi halleridir.
( TK m.1100 f.ll b.2). Tasiyan, érnegin yukun 6l¢l, sayi ve tartisina
iliskin yuUkletenin beyanlarini konigsmentoya olduklari gibi yazmakla
beraber bu hususa dair belli dedil anlamina gelen , “said to weight”,
seklinde bir serh vererek sdzkonusu kayitlarin TK m.1110 f.lI
uyarinca aleyhine karine tegkil etmesine engel olmak ve teslim borcu
bakimindan bunlari hiikkiimsiiz hale getirmek imkanina sahiptir®*®.
Ancak kanun belirli hallerde tagiyani yukletenin beyanlariyla bagl
tutmadigindan konismentoya yazilacak “belli degil” serhinin gerekgeli
olmasi , yani hangi kayda iliskin oldugunu ve hangi sebepten étaru
kontrol imkani bulunamadigini belirtmesi sarttir. Bununla birlikte
basit bir belli degil kaydinin yeterli oldugu ihtimaller de vardir.
Tasiyan yukleten tarafindan yukun miktari hakkinda usuline uygun
olarak yapilacak beyanlardan mesala ikisini konigmentoya yazacak

olursa bunlardan biri hakkinda gerekcgesiz bir belli degil kaydi

kurtulabilmesi icin c¢ekincesini, gerekgesi ile birlikte konismentoya ekletmesi gerektidi
vurgulanmistir. Keza, esyanin haricen belli olan halini tagiyanin ylkletenin talebine goére
degdil, kendi tecribelerine dayanarak senede koyacag: kabul edilmistir. Buna ilaveten
maddede 1968 tarihli Briiksel-Visby Sézlesmesinin 3(3) maddesine ve Hamburg Kaidelerinin
16 nci maddesine uygun olarak, konismentonun karine fonksiyonunun onu iyiniyetle
devralan Gglincu kisiye karsi ¢lrutilemeyecedi agiklanmistir.

% CAGA-KENDER, C.Il ,sh.77 vd.
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koyabilir>*

Ayrica tasiyanin sorumlulugunun hakkinda emredici
hukimlerin  gecgerli olmadigr hallerde (TK m.1117-1118)de
gerekgeye luzum yoktur. Burada m. TK 1117 b.1 de sdzlesmenin
guvertede tasinacagi konismentoda yazili olup fiilen de bdyle
tasinan mallara iligkin olmasi halinde TK m.1116 kapsami disinda
birakildig: ifade edilmektedir. NVOCC tarafindan tasinmasi taahhut
edilen yuk konteyner yukudur ve konteyner yuku de mutad olarak

1 Bu nedenle emredici

guvertede tasinmasi esas olan yuklerdendir
hukumlerin uygulanmayacagi guverte yukune iligkin, duzenelenen

konismentoya gerekgesiz bir belli degil kaydi konulabilir.

TK m.1110 f.ll b.2de getirilen dizenleme de NVOCC tarafindan
taahhit edilne tasimalar agisindan 6nem arzedecektir. Bu maddeye
gore yukler tasiyana kapali kaplarda veya ambalajli olarak teslim
edilmis ise bu tip yukler bakimindan tasiyan “igindeki belli degil”
veya bu manada bir kaydi konismentoya koyabilir. Bu klozun
gerekcgeli bir kloz olmasina luzum yoktur. Bu takdirde konigsmento
mallarin muhtevasi yani cinsi,degeri ve miktari®*® hakkinda karine
teskil etmez. Burada yukun kapall kaplarda tevdi edilmis olmasi bir
kontrol imkansizligini ifade etmektedir. Gerekgce aranmamasi da
objektif sartlardan yani yukun tasinma tarzindan dolayidir.gerekcge
zaten klozun kendinde mevcuttur. Yani kontrol imkansizligi bu
objektif sartlardan dolaylr kendiliginden anlasiimaktadir.NVOCC
tarafindan teslim alinan yuk eger FCL yuk ise bu durumda konteyner
yukleten tarafindan istif edilip tagsinmak Uzere NVOCC tarafindan
teslim alindigindan bdyle bir durumda konteynerin kontrol

edilmesindeki zorluk agikca gorulecektir.

Ancak yuk konteynere NVOCC tarafindan grupaj yapilarak

istiflenmis ise yani LCL yuk s6z konusu ise bu durumda

>0 CAGA-KENDER, C.II ,sh.78
%1 AYBAY - AYBAY - AYBAY- AYBAY,Deniz Hukuku, sh.600.
2 AKINCI,S., sh.220.
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konismentoya “igindeki belli degil” seklinde gerekgesiz bir kloz
konulamayacaktir. Cunkdu artik kontrol imkansizligindan
bahsedemeyecedimiz gibi kapali kaplar ig¢inde tevdiden de sé6z
edemeyiz. Burada olsa olsa konteyner igindeki yik ambalajli ise her
ambalaj i¢in gecerli olmak uzere “ belli degil klozu” TK m.1110 f.lI

b.2’deki sekliyle konulabilir.

cc)Deniz Yoluyla Egsya Tagsima veya Deniz Safhasini iceren Gok

Tarla (Multimodal) Tasima
aaa) Deniz Yoluyla Tagsima

Tasima sozlesmesi uyarinca tasiyan esyay! bir yerden digerine
goturmekle yukdamladar. Ancak tasimanin nasil yapilacagr yuk
ilgilisinin veya ithalatginin isteklerine goére degisecektir. Ornegin
bluyuk bir sirket olan yuk ilgilisi, tam konteyner yukinu sahip oldugu
kara tasima araclariyla limana kadar getirip, burada sadece deniz
tasimasi icin NVOCC’ye teslim edip varma limaninda da temsilcileri
tarafindan yukd teslim alirken; goéndermek istedigi kuguk yukleri
NVOCC’ye teslim eden daha kuguk bir isletme, tagsimanin bastan
sona NVOCC tarafindan organize edilmesini talep edebilmektedir. Bu
organizasyon kapsaminda NVOCC, yuku kara tasima araglari ile
yukletenin deposundan alacak, grupaj vyapabilmek igin kendi
terminaline getirecek, konteyner icindeki yukin deniz vyoluyla
tasinmasini saglayacak, varma limanindan terminale getirdigi yuku
ayiracak ve son olarak yukun karayoluyla gonderilene ulastiriimasini

saglayacaktir.

NVOCC’nin asil yukumlaligu esyanin tasinmasidir. Her ne kadar
NVOCC’ler tasima organizasyonu ve lojistik alaninda uzman olarak
bilinse de, yuk ilgilisi NVOCC’den sadece yukun deniz yoluyla
tasinmasini( yani tek bir ortamda yapilan tagsimayi) da talep edebilir.
Bu durum o6zellikle sadece kugcuk NVOCC'’lerin ve diger tasima
aracilarinin yuklerini tasiyan buyudk capli NVOCC’ler igin gecerlidir.
Ornegin Fransa’'nin Le Havre sehrinde faaliyet gésteren bir tagima

komisyoncusu deniz yoluyla Kanada’'nin Montreal sehrine tagsinmak
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uzere tam konteyner yukini NVOCC’ye teslim ettiginde , NVOCC
burada tam anlamiyla, duzenli sefer yapan tasima sirketleri gibi
hareket etmektedir. Zaten ¢ogu zaman yukleten NVOCC’yi bu tasima

sirketlerinden ayirt edemez®®.

Bazen de NVOCC’nin, LCL yuku tek bir ortamda sadece deniz
yoluyla tagsimasi mumkuidn olabilir. Bu durumda yukun baska yuklerle
tek bir konteynerde birlestirilmesi yani grupaj hizmeti NVOCC i¢in yan

borg olarak ortaya c¢ikar.
bbb) Deniz Safhasini iceren Cok Tiirlii (Multimodal) Tasima

NVOCC’ler faaliyetlerini , tasimanin organizasyonu ve lojistik
konusunda vyeteneklerine dayanarak gelistirmislerdir. Calismanin
basinda verdigimiz Nantes-Brantford arasi yapilan 6rnek tasimada
gorulduagu gibi NVOCC c¢ok turli tagsimalarda da uzmanlagsmistir. Bu
ornekte icinde deniz tasimasinin da yer aldigr kapidan kapiya
tasimanin NVOCC tarafindan nasil koordine edildip, gerceklestirildigi
ve yuk ilgililerinin sadece tek bir Kkisiyle muhatap oldugu
gorulmektedir. Bu durum yuk ilgililerine blyuk kolaylik saglamakta,
bircok Uretici firma icin ayri bir ihracat departmani olusturma ve
birden ¢ok tasima aracisiyla muhatap olma sorununu ortadan
kaldirilmaktadir. NVOCC deniz tasimasi da, diger ortamlarda yapilan
tasimalari da ( kara , nehir , hava , demiryolu) daha &nceden

akdettigi sbzlesmelerle saglamaktadir.

NVOCC’nin gergeklestirdigi tasimalarin bazilari igin  “gok tarld
(multimodal) tasima”, “kombine tasima” ifadeleri yaninda

“intermodal®**”

tasima ifadesi de kullaniimaktadir. Bu konuda Fransiz
hukukunda Remond-Gouilloud, “intermodal transport” teriminin daha

cok iktisadi anlam tasidigini, “multimodal transport” teriminin 1980

**° MORINIERE, sh.70.
> Bu terimin kullanimina iliskin bk. MASSEY, E. A.: Prospects For a New Intermodal Legal
Regime : A Critical Look At The TCM, JMLC vol.3, no.4,sh.725-773.; GORTON, Freight

Forwarder.sh.1vd.;MAHONEY,sh.1 vd.
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tarihli konvansiyon tarafindan benimsendigini, kombine tasima

ifadesinin ise uygulamada yaygin olarak kullanildigini” belirtmistir®®.

Turk Hukuku’nda "multimodal transport” terimi igin ¢esitli
karsiliklar 6ngoéralmastir. Bunlara ornek olarak: "degisik tur tasitlarla

yapilan tasima **®”; “cok modlu tagsima **"” ; “karma tasima®® , “ gok

549

tarlu tasima ifadeleri gosterilebilir.

NVOCC’nin faaliyetlerinin gelisimi, konteynerlesme olarak ifade
edilen tasima alanindaki gelisim ile paralellik arzeder. Konteyner
tasimaciligi; yukin bir araya getirilmesi, birden ¢ok tasima tudrdndn
kullaniimasi ve en onemlisi de yukletenin tek bir tasiyanla muhatap
olmasi unsurlarini bir araya getirir. Bu unsurlarin batinint kapsayan
ve 1980 tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonu tarafindan da
benimsenen bir terim olarak “multimodal transport” terimi ve bu
terimin Turkce karsiligi olarak “cok turlu tasima “terimi calismada

tercih edilmektedir.

Kullanilan ¢ok tdrli, kombine veya karma tasima ifadelerinin
benzer anlama geldigi tartismasizdir. NVOCC agisinda bakildiginda
ise bu tip faaliyetler, yuk ilgililerine karsi olan tasima borcunun
ifasinda; yukleme, bosaltma ve aktarmayi en aza indirerek tasima
suresini kisaltma; kapidan kapiya tasima imkani saglama ve sonug
olarak da zaman ve emekten tasarruf ederek tasimanin ucuzlamasi

imkanini vermektedir.

*** REMOND-GOUILLOUD, Droit Maritime, sh 344 ,dn 44

*®ARKAN, S.: 24.5.1980 Tarihli Esyanin Degisik Tur Tasitlarla Uluslararasi Tasinmasina
iligkin Konvansiyon Uzerine Bir inceleme, BATIDER,1982, C.XI, S.3 ,sh.27 vd.

*7 AKIN ,sh.37 vd

% ARKAN, Karma Tasimalar, sh.341 vd.

549 Ulastirma Bakanligrnin  “Esyanin Cok Tirlii Uluslararasi Tasinmasina iligskin Birlesmis
Milletler Konvansiyonu” ile ilgili yazismalarda kullandigi kavramdir. ULGEN, Uluslararasi

Tasimacilik, sh.89



169

dd) Yukin Gonderilene Teslim Edilmesi

Teslim, tasiyanin taginmak uzere aldigi mali yolculugun sonunda
gonderilenin rizasiyla onun vasitasiz zilyetligine terk etmesi olarak
tanimlanir.®® Teslim iki tarafin iradesine dayanan bir islem olup
tasiyanin tasima sozlesmesinden dogan yukumlaligu ancak bu

surette sona erer.

Gonderilenin yuku tesellimu, tasiyan tarafindan icra edilen ve iki
tarafli olan teslim igslemine katilmasi, tasiyanin muvafakati ile yuk
uzerinde fiili hakimiyeti elde etmesidir. Vasitasiz zilyetligi ele
gecirmek imkanini elde etmesi lazim ve kéafidir. Goénderilen bdylece
iradi bir tasarrufu ile yukd kabul etmektedir. Ancak bu tasima
sonucunu tasvip ettigi anlamina gelmez. Sodzlesmede yapilan
dizenlemeye go6re yiUk limanda, grupaj terminalinde veya

gonderilenin deposunda teslim edilebilir.

Gonderilen, yuku teslim alabilmek igin, NVOCC tarafindan
duzenlenen konismento veya tasima belgesini onun temsilcisine
vermek zorundadir™®'. Gemi isleten tarafindan dizenlenerek
NVOCC’ye verilen konismentonun yaninda, NVOCC tarafindan
duzenlenip yukletene verilen ikinci bir belgenin varligi ve bu belgede
yer alan , “for delivery apply to” kaydi, gonderilen agisindan durumu

daha da karisik hale getirmektedir®®2.

NVOCC tarafindan dlizenlenen tasima belgelerinde yer alan, “for
delivery apply to” ; “agents to contact at destination” ; “for the
release of the goods apply to” seklindeki ingilizce ifadelerin yer
aldigi bélimde ydkun teslimi igin nereye basvurulmasi veya kiminle
temasa gecilmesi gerektigi belirtilmistir. Tagsima belgesinde boyle
bir bolimdn bulunmasi ayni yuk igin dizenlenmis iki tasima
belgesinin varligina isaret eder. Gemi isletenler tarafindan

dizenlenen ve NVOCC’ye verilen konismentonun disinda, NVOCC

%0 cAGA-KENDER, C.II , sh.61.
5! MORINIERE,sh.83.
%52 MORINIERE,sh.83.
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tarafindan dizenlenen ve yuk ilgilisine verilen bir tasima belgesi
vardir. Bu durumda godnderilen yuku teslim alabilmek igin ,tasima
belgesinin bu bdliminde yazan kisiye veya kurulusa basvuracaktir.
Eger tasimayi taahhut eden NVOCC, “Votainer” veya “SCAC Ocean
Services” vs. gibi buayuk bir firma ise génderilen, varma yerinde her
zaman ciddi bir muhatap ile yani NVOCC’nin o bolgedeki temsilcisi
ile kargilagsacagini ve yuku teslim almakta sorun yagsamayacagini
bilir>>®. Ancak tasima taahhidiinde bulunan NVOCC kii¢iik ¢apli bir
sirket ise bu durumda o da bu yukln tasinmasi i¢in daha blyuk
NVOCC’lerle s6zlesme yapaca@indan ortada iki degil bazen l¢ veya
dort tagsima belgesi ve varma yerinde yukin gonderilene teslimi igin

rastgele secilmis baska bir NVOCC ile karsilasilacaktir.>®

Yikin génderilene tesliminde karsimiza iki ihtimal ¢ikacaktir. ilk
ihtimalde, NVOCC faaliyetlerine iliskin sistem duzenli bir sekilde
isleyecek ve FCL veya LCL yuk, tasima belgesinin teslimi karsiligi
NVOCC veya temsilcisi tarafindan gonderilene teslim edilecektir.
FCL ylUk limanda teslim edilebilirken , LCL yUkin mutlaka konteyner
terminalinde oOnce diger yuklerden ayrilmasi ve daha sonra
gonderilene teslimi gerekir. Hatta eger gonderilenin elinde teslim

ordinosu®®

(ship’s delivery order) veya konismento varsa (FCL yuk
icin gecgerli olabilir) gemi isletenden yuUki dogrudan teslim

alabilecektir.

Oldukga yaygin olan ikinci ihtimalde, NVOCC’nin faaliyetlerine
iliskin sistem aksayacak ve gonderilen yuku teslim almakta buyuk
zorluk yasayacaktir. Ortaya cikabilecek problemlere: Birden c¢ok
tasima belgesinin bir arada bulunmasi nedeniyle, génderilenin yuku

teslim almak igin sirayla tasima belgelerini degistirmesi ve bu

%% MORINIERE,sh.83.

*** MORINIERE ,sh.83

%% Teslim ordinosu, tasiyanin tasima s6zlesmesine konu yukidn bir kisminin senette adi
gecen kisiye teslimi talimatini ihtiva eden ve esyayi temsil fonksiyonu bulunmayan bir
senettir. Teslim ordinosu, tasima sozlesmesini tevsik etmedigi gibi , tasinmak Uzere teslim
alinan veya gemiye yuklenen yuki de ayirt etmez. KARAN, Elektronik Konismento, Ankara
2004, sh.68
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nedenle bir ¢cok araciya transfer tcreti 6demek zorunda kalmasini;
yuku temsil eden belgenin NVOCC’nin varma limani yerine baska bir
yerde bulunan temsilcisine gonderilmesi ve bu nedenle
gonderilene ulasmamasi veya varma yerinde, yuklun nerede

oldugunu NVOCC’nin temsilcisinin bilmemesini, érnek verebiliriz>®.

Boyle bir durumda kalan godnderilen ¢odu zaman yapacagi
masraflar ve fazladan 6deyecegdi Ucretler nedeniyle, duzenli sefer
yapan bir tasim sirketine 6deyecegi navlunun bir kag kati navlun
0demek zorunda kalabilir. Tagsima belgesinin, NVOCC’nin bildirilen
varma limani diginda bir yerde bulunan temsilcisine gdnderilmesi,
NVOCC’nin sozlesmeden dogan borcunu geredi gibi ifa etmedigi
anlamina gelir. NVOCC, yukin A noktasindan B noktasina
gonderilmesini Ustlenirken soézlesmede belirlendigi gibi bu yuUkd

teslim borcu altina da girmektedir.

Tasimaya iliskin yeterli bilgiye sahip olmayan bir yuk ilgilisi,
birden ¢ok tasima belgesinin varliindan ¢ogu zaman haberdar
degildir. Yine vyuUk ilgilisi, “co-loading” olarak adlandirilan ve
NVOCC’nin tek basina bir konteyneri dolduramadidi hallerde diger
bir NVOCC’nin tasiyacagi yuk ile kendi tasiyacagi yuku birlestirerek
yaptigl tagsimanin da farkinda olmayacaktir. Yuk ilgilisi igin bu durum
ancak yuku teslim almak icin NVOCC’nin temsilcisine
basvurdugunda  ortaya c¢ikar. Bu durum ABD’nde 6zel olarak
dizenlenmis ve “co-loading” tarifelerinin ilan edilmesi ile yuk
ilgililerine verilen tagima belgesinde acik ve okunakli bir gekilde
birbirini izleyen tasimalari gergeklestiren NVOCC’lerin tamaminin

isimlerinin yer almasi zorunlulugu getirilmistir®’.

NVOCC’nin varma limanindaki temsilcisine 6denecek transfer ucreti
aslinda gonderilenin yuku gemi isletenden teslim alabilmesi igin
gereken belgenin kendisine verilmesi karsiligi istenmektedir. Burada

NVOCC’nin kendi temsilcisine bu is icin Ucret 6demek yerine bu

%% MORINIERE ,sh.84
7 46 CFR § 514 .14 (¢ ) (1)
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ucreti yuk Uzerinden tahsil etmek istemesi s6z konusudur. Bu Ucrete
iliskin “Atlantic Ocean System” adli NVOCC tarafindan diuzenlenen
tasima belgesinde agikca yukin gemi igsletenden teslim alinabilmesi
icin; bu tasima belgesinin aslininbelgede ismi yazan, NVOCC’nin
temsilcisine verilmesini ve 0denmesi gereken Uucretler 6dendikten
sonra kendisine verilen teslim belgesiyle yuku teslim alabilecedgi

ifade edilmektedir®®®,

b- Tasima Sézlesmesinden Dogan Ucret Hakki ve Bu Hakkin

Korunmasi

Konteyner tasimaciliginin gelismesi ¢ok c¢esitli, heterojen
mallarin  tasinmasinda maliyet avantajlarini da beraberinde
getirmektedir. Konteyner tasimaciliinda FAK ( Freight All Kinds)
olarak adlandirilan fiyatlandirma sistemi maliyet yarari
saglanmaktadir. Bu sistemde, belirli konteyner hizmetlerinde navlun,
konteynerin icine doldurulan mallarin miktari ve degerinden
bagdimsizdir. Bu ydéntemde konteynere doldurulan mallarin tasima
masraflari konteynerin gemide kaplayacag: yere gore hesaplanir.
Yani gemiye yuklenen her bir konteyner unitesinin gemide
kaplayacagr hacme go6re sabit bir tasima masrafi alinmakta ve

konteynerin igindeki malin ne oldugu énemli gériilmemektedir®®.

NVOCC ile gemi isletenler arasinda yapilan sdzlesmelerde |,
farkli yukleri iceren, FAK ( Freight All Kinds) olarak adlandirilan
fiyatlandirma sistemi ile toplu bir Ucret belirlenir. NVOCC, gemi
isletenle yaptig1 sbézlesmeye dayanarak, daha yuksek bir Ucret
karsiliginda, tasimaya iliskin bazi ek hizmetleri de sunarak, yuk

ilgililerine tagima taahhudunde bulunur.

NVOCC’ler navlun miktarina iliskin “tarifeler” ilan eder. Bu

tarifeler hukukumuzda kargi tarafa bildirilmis veya onun herhangi bir

%% MORINIERE ,sh.85
%9 CAKICI, sh.76
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suretle bilgisine ulasmis yahut sadece ilan edilmis olduklari takdirde
yapilan anlasmaya dahil sayilir. Bu nedenle tasinacak yuk igin boyle
bir tarife varoldugunda aksi kararlastiriimadik¢ga 6ngdridlen navlun
miktari zimnen mukavele edilmis kabul edilir.’®® Tarifelerde navlun

birimi yukun cinsi ile agirlik veya hacmine gore tesbit edilebilir.

Navlunun ne zaman ve nerede O0denecegi yapilan sd6zlesme
hikumlerine tabidir. Buna go6re, navlunun tamamem veya kismen
pesin 6denecegi, yuk NVOCC tarafindan teslim alindiginda, teslim
edildiginde veya taraflarca belirlenecek vadede o&denebilecedi

' ve Blue Anchor

kararlastirilabilir. Ornegin Atlantic Ocean System®
Line®®? tarafindan hazirlanan tasima belgelerinde navlunun pesin
ddenecedi ibaresi yer alirken, Mercator Marine Line®®® tarafindan
dizenlenen belgede ise navlunun varma limaninda édenecegi ifadesi
yer alir. Navlunun varma limaninda tahislinin agikca kararlastiriimasi
halinde ¢ok kere tahsil i¢cin ek bir Gcret taahhut edilir. Uygulamada
NVOCC’lerin duzenli is yaptiklari yuk ilgililerine 6deme igin vade
imkani  tanidi§i  bilinmektedir.®®*  Navlunun pesin 6denecegi
kararlastirilmigsa, yuk ilgilisinin bunu 6dememesi yukun tagsinmamasi
sonucunu dogururken, varma yerinde O&Odenmesi Kkararlastirilan
navilunun 6denmemesi ise yuk ilgilileri agisindan daha bulyuk

sorunlarin gikmasina neden olmaktadir.

Tasiyan sifatiyla yuk ilgilileri ile s6zlesme yapan NVOCC’nin
navlun ve diger alacaklarini elde edebilmek icin bazi haklar
bulunmaktadir. Bu haklara iliskin TK’nda yer alan duzenlemelere

asagida kisaca deginilecektir. Cok turli (multimodal) tasimlara iliskin

%0 CAGA-KENDER, C.II, sh.216.

%1 Bu belge igin bk. MORINIERE, sh.455
%2 By belge icin bk. MORINIERE, sh.464
%3 Bu belge icin bk. MORINIERE, sh.451
%% MORINIERE, sh.88
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ise 1980 tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonu’nda NVOCC’nin
rehin hakkina veya yukl teslimden kag¢inma hakkina iliskin 6zel bir
diizenleme yoktur®®®. Ancak Konvansiyonun 28.m.sine gére taraflar
kendi aralarinda anlasarak tasima oparatorune bdyle bir hak
verebilirler yani bu konuda anlagsma yapmalarina bir engel

bulunmamaktadir.

TK’na gore bu haklari iki ana baglk altinda toplayabiliriz:
NVOCC’nin yuku teslimden kag¢inma hakki ve kanuni rehin hakki.
TK, tasiyan tarafindan pesin 6deme istenmeyerek kredi ile ylk
tasinmasini kolaylastirmak amaciyla tagiyanin alacak haklarini
guvence altina almigtir. TK m.1069/1l geregi yuku ancak naviun ve TK
m.1069/I'de yazili diger alacaklarin 6denmesi karsiliginda teslime
mecburdur. Literatirde hapis hakki olarak nitelendirilen bu teslimden

kacinma yetkisi MK m.950-953 anlaminda hapis hakki°®

degildir®®’.

niteliginde

TK m.1069/I ‘de yazili alacaklardan dolayi TK m.1077/1 tasiyana
yuk Uzerinde kanuni rehin hakki tanimistir. Burada s6z konusu olan

kanundan dogan bir rehin hakkidir.

%% TETLEY, Maritime Lien, sh.371.

%%y yukarida 11.BsIim,11,B,1,b,cc,numarall boliimde, NVOCC’nin tasima igleri komisyonculugu
s6zlegsmesinden dogan hak ve borglari incelenirken MK 950 vd.m.lerinde dizenlenen hapis
hakkindan ayrintili bir sekilde bahsedildiginden burada tekrar bu konuda agiklama
yapilimayacaktir.

%7 TK m.1069/I tasiyana navlun ve diger alacaklari elde etmek igin yUki sattirma hakki
tanimamaktadir. Tasiyanin yiku teslimden kaginma hakki, yiki sattirarak alacagini tahsil
yetkisini kapsamadigindan MK. m. 950-953 anlaminda bir hapis hakki niteliginde degildir.
Taslyanin alacaklari 6denmedik¢e yukd teslimden kaginma hakki teminat gdésteriimek
suretiyle bertaraf edilemez. Ancak MK m.953 geredi hapis hakkinda buna imkan vardir.
Hapis hakki igin alacagin vadesinin gelmis olmasi sartken; Tasiyanin teslimden énce , ( ayni
zamanda tasitan olmayan) goénderilene karsi bir alacagi mevcut degildir. Tasitana karsi
mevcut ise de, gonderilen mali almaktan kaginmadikga (TK m.1080/1081) ondan 6deme
talebinde bulunamaz; tasitan 6nce gonderilene basvurmasi gerektigi definde bulunabilir
GCAGA-KENDER, C.lI, sh.241
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Rehin hakkinin konusu tasiyana teslim edilmis yuk ve
surrogatlaridir®®.  Yikiin, vyikletenin milkiyetinde olmasi veya
tasiyanin zilyetligi elde ettigi anda yukletenin malik veya tasarrufa

yetkili oldugu konusunda iyiniyet sahibi olmasi da sarttir.

Kanuni rehin hakki TK m.1069/1 ‘de yazili alacaklari, bitin akdi
ve temerrud faizleri, takip ve muhakeme masraflari ile birlikte temin
eder. Alacagin yukun tasiyan tarafindan teslim alindigi anda
mevcudiyeti sart olmayip, gonderilene teslim anina kadar dogmus

bulunmasi yeterlidir.

Tasiyan, tasinmak Uzere yuku teslim almis yani onun vasitali veya
vasitasiz zilyetligini elde etmis olmalidir. Tagiyan, yukun zilyetligini
karada veya yuklenmek i¢cin gemiye getirildigi sirada veya yuklemeyi
takiben gemide ele gecirdigi anda diger sartlarin da varlig: halinde
kanuni rehin hakki dogar. Ancak NVOCC gemiyi isletmediginden yulk,
gemide iken yuk uzerinde ancak vasitali zilyetligi s6z konusu olur.
Ancak varma limaninda yuk gonderilene teslim edilmeden NVOCC’nin
deposunda yer aldigl sirada ise NVOCC yluk uzerinde vasitasiz

569

zilyetligi haizdir®®.

570

Tasiyan, husnuniyetle kabzetmis olmak sartiyla yukletenin

maliki bulunmadigi yuk tGzerinde de kanuni rehin hakkina sahiptir®”.

NVOCC , yuk ilgilileri ile yaptigi tasima sdzlesmelerine ve
dizenledigi tasima belgelerine rehin sartlari (lien —clauses) koyarak
rehinle temin edilen alacaklarin sayisini arttirmak ve rehin satis

formalitelerini basitlestirmek isteyebilir. Bu surette yuk Uzerinde akdi

%% Surrogatlardan maksat miisterek avaryada yiike diisen garame alacagi ve hukuka aykiri
bir davranigi ile yikin ziya veya hasara ugramasina sebebiyet veren kisinin édemekle
yukimlU olacagi tazminattir.

%% MORINIERE, sh.166

Oy {ikletenin mali tasiyanin zilyetligine tevdie (yani mali ona teslime) yetkili oldugu
hususunda iyiniyet kafidir. GAGA-KENDER, C.II, sh.248

"1 GAGA-KENDER, C.II, sh.247.
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bir rehin hakki tesisi®”® s6z konusudur ve MK 939 vd. hikimleri
gegerlidir. Rehin klozunun konigmento hamiline karsi hukum ifade
edebilmesi icin konismentoda ya da onun atifta bulundugu carter

partide yer almasi gerekir®”.

Yukaridaki acgiklamalarimiz NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi
tasima soOzlesmesinde navlun ve diger alacaklarinin 6denmemesi
halinde sahip oldugu haklara iligkindir. Asagida, 6zellikle uygulamada
sorun yaratan bir durum olan NVOCC’nin ortadan kaybolmasi®*™* veya
diger sebeplerle NVOCC’nin navlun bedelini 6dememesi sonucu
gemi isletenlerin yuk tzerinde rehin hakkini kullanip kullanamayacagi

meselesi incelenecektir.

NVOCC kendi &kidi olan gemi isletene navlun borcunu
0dememis ve yaptigl alt sézlesmenin tarafi olan ylk ilgilisinden ise
navlunu tahsil etmisse; varma yerinde gemi isleten navlun alacagi
igin yiik Gizerinde rehin hakkini kullanabilir"”®. Bu durumda NVOCC ile
sOzlesme yapan yuk ilgilisi magdur olacak ve yukunu kurtarmak igin

ikinci defa navlun 6demek zorunda kalabilecektir.

Fransiz hukukunda 18 Haziran 1966 tarihli Carter ve Tasima

Soézlesmelerine iliskin Kanun’un®® 2.m.sinde “carter sézlesmelerinde,

2 TK m.1077/I disina ¢ikildigi nisbette. Esasen kanuni rehnin kapsamina giren alacaklar
s6z konusu oldugunda rehin klozunun hukuken bir dnemi yoktur ve bununla kanuni rehin,
akdi rehne déniismez. CAGA-KENDER, C.II, sh.251.

"3 CAGA-KENDER, C.II, sh.251.

574 Preliminary Staff Report On Non-Vessel-Operating- Common Carriers By Water,
December . 8. 1970, FMC Washington

°”® CAGA-KENDER, C.II, sh.252.

*’® Carter ve Tagima Sézlesmelerine iliskin 18 Haziran 1966 tarihli 66-420 sayili kanun.

18 Haziran 1966 tarihli tarihli kanunun 23 ve 24. m.lerine gore gemi igleten ile NVOCC
arasinda yapilan sézlesme bir tagima s6zlesmesi ise, fiili tasiyan konumundaki gemi igletene
6denmeyen navlun ve yuk nedeniyle gemide meydana gelen zararlar i¢in, gemi isleten yuk
Uzerinde bir imtiyaz hakkina sahiptir. Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. DE JUGLART, M.:Le
Privilege Du Transporteur Maritime, DMF 1975, sh.579-593; Bu hak yuk Gglinci bir kiginin
eline gegcmedigi stirece teslimden itibaren 15 gin sure ile korunur. Bu yukul alikoyma hakki,

NVOCC ile gemi isleten arasinda yapilan tasima sézlesmesine yabanci olan yikin malikine
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carteri Ustlenenin (le fréteur) yuk Gzerinde bir imtiyaz hakki oldugu”
ve yine ayni kanunun 14.m.sinde ise “gartererin navlun borcu
dolayisiyla (o bor¢ miktari kadar) , carteri Ustlenenin alt garterere
basvurabilecegi ifade edilmektedir’. Bu iki maddenin bir arada
yorumlanmasi 6zellikle 19 Mart 1991 tarihli “Vega”®’’ kararindan

sonra Fransiz doktrininde buyuk tartigsmalara yol agcmistir.

Yuksek Mahkeme “Vega” kararinda 18 Haziran 1966 Tarihli
Kanun’un 2.m.si geregince navlun alacagi ic¢in garteri Ustlenenin yuk
uzerinde haiz oldugu imtiyazin sadece cartererin yuku Gzerinde degil
alt cartererin yuku Gzerinde de uygulanabilecegini ifade etmistir. Yine
bu kararda ayni kanunun 14.m.si geregi carteri Ustlenenin, alt
carterere karsi, cartererin borg¢lu oldugu miktar kadar, dogrudan dava
acma hakki oldugu da ifade edilmistir. Ancak 14 Nisan 1992 tarihli

578

“‘Adriana” kararinda ise Yuksek Mahkemenin gorus degistirdigi

gorulmektedir.

Bu konuda son olarak ABD’de verilen “Berdex Int. v. MVK” °7®
kararini da zikretmek gerekir.Bu kararda: NVOCC’den navlun bedelini
tam olarak tahsil edemeyen fiili tasiyanin; NVOCC ile so6zlesme
yapan ve navlunu pesin olarak odeyen yuk ilgilisinin yuku Uzerinde

herhangi bir imtiyaza sahip olamayacagi ifade edilmistir.

karg! da ileri surilebilir. CA ROUEN 24 Novembre 1983 BTL 1984 sh.461,MORINIERE,
sh.90.

*"" Cass. Com. 19 Mars 1991, DMF 1991 sh. 428

°"8 Cass. Com. 14 Avril 1992 , Bu karara iliskin degerlendirme icin bk. BONASSIES, P.: C.
Cass. Com. ,14 Nisan 1992 Tarihli Kararina iliskin Degerlendirme( "Adriana " gemisi), DMF
1992 , sh.504-510 ve VIALARD, A.: C. Cass. com. ,14 Nisan 1992 Tarihli Kararina iligkin
Degerlendirme ( "Adriana " gemisi), DMF 1992 , sh.504-510

9 Berdex Int . v. MVK , U.S District Court N.D. of California , January 15 1992 ,1992 AMC
1559
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UCUNCU BOLUM

NVOCC’NIN YUK iLGILILERI iLE YAPTIGI SOZLESMELERDEN
DOGAN SORUMLULUGU

I. NVOCC’NIN TASIMA ISLERI KOMiISYONCULUGU( TASIMA
YUKLENICILiGi) SOZLESMESINDEN DOGAN SORUMLULUGU

A- SORUMLULUGUN SARTLARI

NVOCC’nin tasima isleri komisyonculugu s6zlesmesinden dogan
asli borcu yukarida aciklandigi tzere®®® | “esyanin tasitiimasidir’.
“Tasima isinin organize edilmesi” olarak da ifade edilen bu borg
kapsaminda: NVOCC tasima araglarini ve guzergahi tesbit edecek;
esyanin yer degistirmesini saglayacak olan tagiyanlari segecek ve
onlarla sdzlesme yapacak; gerekirse ardiye ve yukleme- bosaltma
islerine dair soOzlesmeler yapacak; tasimaya iliskin olarak
kararlasgtirilmis olan esyanin sigortalanmasi, ambalajlanmasi,
isaretlenmesi i¢cin gereken sozlesmeleri yapacak; edimlerini yerine
getirirken, tasiyanlara gerekli bilgi ve talimatlari verecek,
muvekkilinin  tazminat haklarini guvence altina alacak ve
muvekkilinin  menfaatlerini gbézeterek onun iradesine uymakla

yukdmlG olacaktir.

Turk Hukukuna gore tasima komisyoncusu olan NVOCC, bu
borg¢larint hi¢ ya da geregi gibi yerine getirmezse, dogan zararlardan
sorumlu olur (BK m. 96; m. 390). NVOCC’nin bu sorumluluktan
kurtulabilmesi icin borcun hi¢ ya da geregi gibi vyerine
getiriimemesinde herhangi bir kusurunun bulunmadigini ispat etmesi
gerekir (BK m.96).

%80 Bk, yuk.Il. Bolum, 11 ,B,1,a
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Kusur, subjektif bir unsur iken, borcun vyerine getirilmemesi,
objektif olarak saptanabilen bir olgudur. Yduklenilen borca aykiri
sekilde olusan sonug¢ ongoérulebilir ve kacinilabilir ise, kusur vardir.
Olaylar incelenirken, NVOCC’nin sorumlulugunun sartlari
arastirilirken, kusur ile borcun vyerine getirimemesinin ayirt
edilmesinde gucliuk ortaya cikabilir. Kusur, gosteriimesi gereken
O0zenin yoklugu veya aksamasi olarak tanimlanir. Tasima
komisyoncusu olan NVOCC, herseyden oOnce &zenle is gormeyi
yuklendigine gore borcun yerine getiriimemesi 6zen eksikligi olarak
ortaya gikar. Iki unsur arasindaki fark objektif veya subjektif olmasina
bakilarak ele alinir®®'. Diger bir deyisle, 6zensiz ifa her zaman

kusurlu ifa teskil etmez.

Bir sodzlesme iligkisinde, kusursuz oldugunu kanitlama yuku
borgluya duser. Alacakli, ortada haksiz fiil sorumlulugu olmadigindan,
boclunun kusurunu kanitlama durumunda degildir. Genel nitelikteki
bu kural, NVOCC’nin muvekkili ile yaptigr tasima isleri
komisyonculugu sdzlesmesi icin de uygulanir. Muvekkil, NVOCC’nin
gerekli 6zeni godstermedigini, yani sdzlesmeden dogan borcunu
yerine getirmedigini kanitlamakla yetinir. Bunun tGzerine NVOCC’nin
kusurlu olduguna dair karine igsler. NVOCC, ancak somut olayda

kusur islemedigini kanitlayarak kendini kurtarabilir.>®2

Tasima komisyoncusu olan NVOCC’nin kusurlu davranip
davranmadigi arastirilirken, tedbirli bir komisyoncudan beklenen
O0zenin gosterilip gosterilmedigi hususu Uzerinde durulur (TK
m.809/1; m.20/Il). Komisyoncunun igletmesinin buyudkligu ve

ustlendigi isin niteligi, yerine gére komisyoncunun sadece tasimaya

%81 Kars . TANDOGAN, Ozel Borg, C.II, sh.432 ; GAKALIR, Rémorkaj, sh.173.
*Bununla birlikte BK’nun 96.m.sinde kusurlu olmadigi hususunu kanitlamay! borcluya
yukleyen hikim emredici olmadigindan taraflar bunun aksini gecerli bir sekilde
kararlastirabililer. TANDOGAN, H.: Tiirk Mes'uliyet Hukuku, Akit Disi ve Akdi Mes'uliyet,

Ankara 1961 ,sh.423.



180

iliskin teknik bilgiye sahip olmasini degil ayni zamanda ithalat-

ihracat rejiminden de haberdar olmasini gerektirebilir’®.

Kendisine yuklenen borglari yerine getirmede 6zen gostermeyen
NVOCC, bu ihmalinden dogan zararlardan tam olarak sorumlu
tutulur. Dolayisiyla NVOCC, yerine goére yoksun kalinan kari da
tazmin etmekle yukimludur. Tasiyan/ tasiyici igin 6ngorilmus olan
ve tazminatin esyanin piyasa degerine gore saptanacagini belirten
hikumler komisyoncular hakkinda uygulanmaz. (TK m.1112 vd. ve
TK m.785) Ancak komisyoncu TK m. 814 geregi tasiyici sayildiginda

bu hiikiimlerin uygulanma imkani vardir®®.

Asagida ayrintili bir bigcimde acgiklanacak olan ve tasima
komisyoncusunun TK m. 808/lIl uyarinca tasimadan da sorumlu
tutuldugu halde ise, komisyoncu tarafindan muvekkiline 6denecek

tazminat, tasima sdzlesmesine iliskin hiikiimlere gére belirlenir®®.

Tasima komisyoncusu olan NVOCC’nin gerekli 0Ozeni
gostermemesinden dogan zararin mutlaka esyanin tasiyan/tagiyiciya
tesliminden once gerceklesmesi gerekmez. Yani NVOCC’nin
kendisine dusen vyukdmldltkleri yerine getirmemesi sonucunda
zarar, tasiyan/tasiyiciya teslimden sonra (tasima sirasinda) ortaya
¢clkmis olsa dahi, bu zarardan NVOCC sorumlu tutulur.Ornegin
sOzlesme ile esyayl ambalajlama borcunu Ustlenmis olan
NVOCC’nin, bunu iyi bicimde yerine getirmemesi nedeniyle esya

tasima sirasinda hasara ugrarsa,bu zarardan NVOCC sorumludur®®®.

NVOCC’nin, tasima isleri komisyonculugu sozlesmesinden
muvekkiline karsi dogan sorumlulugunda bir de yerine getirmeme ile
zarar arasinda nedensellik baginin varligr aranir. Bu unsurun

varligini kanittama yiikii de borcun alacaklisina diiser®®’.

°83 ARKAN, Tasima isleri Komisyoncusu,sh.318

o84 ARKAN, Tasima isleri Komisyoncusu,sh.319

% TK m.780 vd. , deniz yoluyla yapilan tasimalarda TK m.1112 vd.

%% ARKAN,Tasima isleri Komisyoncusu,sh.319

% TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.430
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B-TASIYANIN FiiLLERINDEN SORUMLULUK

Hukukumuzda kendisine dusen tum yukumlulUkleri ve bu arada
tasiyani secmede gerekli 6zeni gdsteren komisyoncu niteligindeki
NVOCC’nin, tasiyanin fiillerinden sorumlu tutulup tutulamayacagi
meselesinin incelenerek acilkliga kavusturulmasi igin oOncelikle,
isvigre, Fransiz ve Alman hukuklarindaki farkli duzenlemelere
deginilecektir. Ancak bu agiklamalardan dnce NVOCC’lerin tasima
komisyoncusu olarak hareket ettiklerinde tip s6zlesmelerine, tglncu
Kisilerin eylemlerinden bu kapsamda tasiyan/tasiyicinin fiillerinden
onlari segmede gerekli 6zeni gostermemis olmalari diginda sorumlu

olmayacaklarina iliskin sartlar koyduklarini belirtmek gerekir®®.

isvicre hukukunda, tasima komisyoncusunun sorumlulugu,
komisyon soOzlesmesine iligkin hukumlere go6re belirlenir. Ancak
komisyoncu, esyanin tasinmasina iligkin olarak ayni zamanda
tasima s6zlesmesi hakkindaki hikimlere de tabidir (isvBK m.439).
Yani komisyoncunun faaliyeti esyanin tasiyiciya teslimi ile son bulsa
da komisyoncu, kanun hukmU geregi, tasimanin yerine
getiriimesinden de tasiyict gibi tasima soézlesmesine iligkin
hikiimlere gére sorumlu olur.’® Dolayisiyla komisyoncu, tasima
sirasinda esyanin hasara, ziyaa ugramasindan ya da geg¢ teslim

edilmesinden dogan zararlardan miivekkiline karsi sorumludur®®.

%% Bu hususta érnek olarak bk. FIATA Kurallari m. 6.1.2.

%89 Boylece komisyoncu ,isv. BK m.430 ( BK m.421 ) aksine agik bir garanti vermemig olsa
bile, islemde bulundugu kisinin (tasiyan/tasiyici)borglarini yerine getirmesinden sorumlu
tutulur. Hartmann sh.5-6,37 ; Gautschi :art 439,Nr.12c  ARKAN,Ticari Isletme ,sh.224 ,dn
3’den naklen

%0 By hallerde komisyoncunun sorumlulugu ve 6denecek tazminatin miktari, tasima
s6zlesmesini diizenleyen hiikiimlere gére belirlenir (isvBK 447, 448). Eger komisyoncu,
tasima sdzlesmesini demiryolu gibi 6zel hikimlere tabi bir tasiyici ile yapmissa, tasima
sirasinda meydana gelen zararlardan bu 6ézel hiikiimlere gére sorumlu olur (isvBK 456/1).
Komisyoncunun, komisyon sézlesmesinden dodan sorumlulugu on yilda zamanagimina
ugrar. Buna karsilik tagimanin yerine getiriimesine iligkin hususlardan dogan sorumlulugu,

isvBK 454'de déngoriilen bir yillik zamanasimi siiresine tabidir.



182

Fransiz hukukunda da isvigre hukukuyla benzer bir durum séz
konusudur.Fransiz Ticaret Kanunu'nun 99.maddesi geregi tasima
komisyoncusu alt komisyoncularin fiillerinden sorumlu tutulmugken
daha sonra bu madde uygulamasi yargi kararlariyla genisletilerek
komisyoncunun kendi sectigi tasiyanin fiillerinden de sorumlu olacagi

seklini  almistir®®’

.Boylece Fransiz Hukukunda tasima isleri
komisyoncusu olarak nitelendiriien NVOCC, kara tasiyicisinin ve

deniz tasiyaninin fiillerinden sorumludur®®.

Alman hukukunda, tum yukumlulUklerini yerine getirmede ve
bu arada tasiyani segmede gerekli 6zeni gosteren komisyoncunun
sorumlulugu, tasima sozlesmesinin yapilmasi ile son bulur. Bu
nedenle, tagima s6zlesmesi uyarinca esyay! tasimakla yukumlu olan
tasiyan, komisyoncunun yardimcisi olarak nitelendirilemez®®. Ancak
komisyoncu, muvekkili ile yaptigl sozlesmede acgik¢a tasiyana dusen
borglarin ifasini da tekefful etmigsse ya da bu yolda bir teamul varsa,
tasiyan/tagiyicinin fiillerinden sorumlu tutulabilir (ATK paragraf 394).
Komisyoncunun, Kanun geregi tasima hakkindaki hukimlere tabi

594

tutuldugu hallerde de komisyoncu, kullandigr alt tasiyicilarin

kusurlarindan kendi kusuru gibi sorumlu olur (ATK paragraf 428).

Turk Hukuku'nda®® TK 808/Il've gére "bu ayirimdaki hususi

hiukimler baki kalmak sartiyle komisyon mukavelesi ve esyanin

%' Cass com 4 Mai 1982 BT 1982 sh.332 ; Cass com 12 Fevrier 1991 BT 1991 ,sh.218

% MORINIERE ,sh.138-140

*®HERBER : Die Neuregelung des deutschen Transportrechts,NJW,1998 ,sh.3308
ARKAN, Ticari isletme ,sh.224 ,dn 1’den naklen.

%% ATK paragraf 458-460

%% Tirk Hukukunda sorunun incelenmesine 6ncelikle Eski Ticaret Kanunu'ndan baslamak
gerekir. ETK’nun 879.m.sinin 2.f.s1 komisyoncunun tagimaya iligkin hususlardan dolayi
tagima sozlesmesi hiikiimlerine de tabi oldugunu éngéren isvBK 439'dan, esasl surette
farkhdir. Ayrica ETK m.880/I'de yer alan diger bir hikme gdre de "nakliyat komisyoncusu
nakil mukavelesinin ahkamini ifada ve bilhassa nakliyecileri ve mutavassit nakliye
komisyoncularini intihapta mudebbir bir tacir gibi basiretle harekete ve muvekkilinin
menafiini muhafaza ve talimatina riayete mecburdur". Doktrinde ETK yukaridaki
hikimlerine dayanarak taslyiclyl segmede 6zen gosteren komisyoncunun, tasiyicinin
fiillerinden sorumlu tutulamayacagi kabul edilmistir. ARKAN, Ticari isletme ,sh.225
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tasinmasina ait hususlarda tagsima mukavelesi hakkindaki hukumler
tasima igleri komisyonculuguna da tatbik olunur" (kars. ETK 879/Il).
Bu hikim acik bicimde IsvBK m.439‘dan yararlanilarak
hazirlanmistir. Ayrica TK m.809/Ill'de komisyoncunun, tasiyicilara
karsi olan ricu hakkini kendi kusuru yuzunden kaybettigi hallerde
sorumluluktan kurtulamayacagi da hiukme baglanmis bulunmaktadir.

Bu hiikiim de isvBK m. 457°den alinmistir.

Buna karsilik Alman kdkenli olan ve komisyoncunun, tasima
sOzlesmesi hukumlerini yerine getirirken ve 6zellikle tasiyicilari, ara
komisyonculari secerken tedbirli bir tacir gibi hareket etmesi
yukumlalagunu 6ngoren ETK m. 880/l'e, Ticaret Kanunu'nda da yer
verilmistir (m. 809/I). Goéruldugu uzere TK'da farkli sistemlerden

kaynaklanan hukdmler bulunmaktadir.

Turk doktrininde Arslanli, TK hukumlerinde tam bir aciklik
olmadigindan, Alman sisteminin mi, yoksa isvigre-Fransiz sisteminin

mi kabul edildigini saptamaya olanak bulunmadigi kanisindadir®®.

Doganay ise, komisyoncunun ¢ogu kez sadece komisyonculuk
yapmadigini ayni zamanda esyanin tasinmasini da
gerceklestirecegini ve komisyoncunun bu 06zelligini dikkate alan
kanun koyucunun, TK m.808/ll ile tagsima so6zlesmesi hakkindaki
hikimlerin tasima isleri komisyoncusuna da uygulanacagini

belirtmistir®’.

Arkan ise, sorunu ¢6zumleyebilmek i¢in egyanin tagsinmasini da
ustlenecegini mavekkiline bildiren komisyoncu ile bu yolda bir irade
aciklamasinda bulunmayan komisyoncunun durumunu ayri ayri ele
almak gerektigini ifade etmistir. ilk halde komisyoncunun hukuki
durumu TK m. 814/l ile duzenlenmistir. Buna godre komisyoncu,
tasiyici  sayilir. Esyanin  tasinmasina ait hususlarda tasima
sOzlesmesi hukumlerinin uygulanacagini belirten TK m. 808/lI'nin
ise, TK m.814 disinda kalan halleri bagka bir deyisle, tagsima igini

ustlenmeyen komisyoncularin hukuki durumunu duzenledigi ve

%% ARSLANLI, sh.203-204.
%" DOGANAY,sh.2385-2386
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bunlar hakkinda hem komisyon s6zlesmesi hem esyanin tasinmasina
ait hususlarda tagima sozlesmesi hukumlerinin uygulanacagini ifade

eder®®,

Arkan’a gdére komisyoncunun tasiyicilara karsi olan ricu hakkini
kendi  kusuru ylUziunden Kkaybettigi hallerde sorumluluktan
kurtulamayacagini belirten TK 809/lll hikmunun kabul edilmis
olmasi da, bu fikri guclendirmektedir. Yazara gore Alman sistemi
benimsenmis olsaydi, bdyle bir hukme TK'da yer verilmesine de
gerek kalmazdi. Zira bu sistemde komisyoncu, sadece tasiyiciyi
secerken 6zen gdstermekle yukumludar. S6z konusu yukumlalaguna
yerine getirmeyen komisyoncunun sorumlulugu ise, tasiyiciya kargi
racu hakkinin bulunup bulunmamasiyla hi¢ bir sekilde ilgili degil-
dir.Bu gerekgelerle Arkan, TK'nun isvicre sistemini benimsedigini ve
BK m.421/I'deki kuralin aksine acik bir taahhttte bulunmamis olsa
bile, tagsima isleri komisyoncusunun, tasiyicinin borcunu yerine

getirmesinden de sorumlu oldugu kanaatindedir®®.

Arkan’in gerekgelerine ve bu konuda ulastigi sonuca katilmak

yerinde olacaktir.

TK m. 814 ‘de sayilan ihtimallerde ise yukarida izah edilmeye
calisilan durum degismekte, komisyoncu sadece tasiyici gibi

sorumlu olmamakta, bu madde geregi bizatihi tasiyici sayilmaktadir.

598 ARKAN, Tasima isleri Komisyoncusu,sh.323

%9 T.D’nin 8.10.1970 Tarih, E.1618, K.3541 saylli kararinda da bu gorisin kabul edildigi
sonucuna varilabilir. ARKAN, Ticari isletme,sh.226; Yargitay 11. Hukuk Dairesi’nin,
27.11.2001 Tarih, 2001/6526 E., 2001/9401K. sayih kararinda TK 'nun 808. maddesi
hikmine goére Ucret karsiliginda kendi namina ve muvekkili hesabina esya tasitmayi meslek
edinmig olan tasima komisyoncusunun, TK.'nun 809. maddesi uyarinca tedbirli bir tacir gibi
tasiyicilart se¢gmeye, muvekkilinin menfaatlerini korumaya mecbur oldugu, aksi halde esyayi
tasittigi kimselerin fiil ve kusurundan kendi kusuru gibi sorumlu tutulacag ifade edilmigtir.
Yine 11.Hukuk Dairesi’'nin 22.4.1986 Tarih,1986/2390E, 1986/2398K.sayili karari ile
22.4.1986Tarih,1986/2390E.,1986/2398K.say!li kararlarinda da tasima isleri
komisyoncusunun esyanin tasinmasini kendisine biraktigi kimselerin fiil ve kusurlarindan

kendi kusuru gibi sorumlu olacagi ifade edilmistir. Bu kararlar igin bk. www.kazanci.com.tr
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TK 808/Il uyarinca tasimadan da sorumlu tutulan komisyoncu
tarafindan muvekkiline odenecek tazminat, tasima sodzlesmesine

iliskin hiikkiimlere gére belirlenir®®,

Komisyoncunun TK m. 808/lI'de 6ngoérilen sorumluluktan hangi
kosullar altinda kurtulabilecedi meselesine gelince: Konuyu TK'da
ongorulen sorumluluktan kurtulma nedenleri agisindan incelemek
gerekir. TK m. 809/Ill uyarinca komisyoncu tasiyicilara kargi olan
racu hakkini kendi kusuru yuziunden zayi etmis ise rucu hakki
kalmadigindan dolayr mesuliyetten kurtulamaz. Dolayisiyla,
tasiyiciya kargit sahip olunan rucu hakkinin  komisyoncunun
kusurundan kaynaklanmayan bir nedenden oturu kaybedildigi

hallerde komisyoncu sorumluluktan kurtulabilir.

Komisyoncunun TK m.809/II'e dayanarak sorumluluktan
kurtulabilmesi igin, tagiyiciya kargi olan rucu hakkini kendi kusuru
disindaki bir nedenle kaybettigini ispat etmesi gerekir. Ornegin
komisyoncu, gonderilen tarafindan verilen talimatin hasara yol
actigini ya da goénderilenin hasarli esyayi ihtirazi kayit ileri sirmeden

teslim aldigini ispat ederek, sorumluluktan kurtulabilir.

Ancak unutulmamasi gereken husus, TK m.809/llI' Un
komisyoncuyu, tasiyicinin borglarini yerine getirmemesinden de
sorumlu tutan TK m. 808/II'nin bir uzantisi oldugudur. Bu itibarla TK
m. 809/I1I'G, komisyoncu tarafindan 6zenle ve talimatlara uyularak
secilen tasiyicinin esyaya zarar vermesi halinde uygulayabiliriz®",
Komisyoncu, kendisine disen bu borglari yerine getirmemigse, TK

m. 809/IllI'den yararlanamaz.

C-YARDIMCI SAHISLARIN FiiLLERINDEN SORUMLULUK

Tasima isleri komisyoncusu olan NVOCC, Ustlendigi isi yerine
getirirken kullandigr yardimcilarinin fiillerinden BK m.100/lI'e goére

sorumlu tutulur.

6% TK m.780 vd. ;Deniz yoluyla tasimalarda TK m.1112 vd.

€7 ARKAN, Tasima isleri Komisyoncusu,sh.325
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BK'nun 100.m.si, bir borcun ifasina yardimci olarak katilan
sahislarin borglunun borcuna aykiri davranarak alacakliya verdikleri

zarardan da borg¢lunun sorumlu olacagini ifade etmektedir.
NVOCC’nin yardimci sahislarin fiillerinden sorumlu olmasi igin:

-NVOCC, borcun ifasinda veya borg iliskisinden dogan bir hakkin
kullanilmasinda yardimci sahis kullanmig olmalidir.Yardimci sahis
kavraminin kapsamina, borcun ifasinda bor¢luya yardim edenler
girdigi gibi, bor¢lunun borcun ifasini tamamen kendilerine biraktigi
ve ikame edilen sahis adi verilen kimseler de girer.?® Bir kimsenin
yardimci sahis sayilmasi icin, bunun borcun ifasina katilmasinin
borglunun muvafakatina dayanmasi hem zorunlu hem de yeterlidir.®®
Fakat yardimci kisiyle borclu arasinda bir s6zlesme bulunmasi sart
degildir.

-NVOCC’nin borcunun ifasinda yardimci sahsin kullanilmasi borca
aykiri olmamalidir. Sayet yardimci sahis kullaniimasi borca aykiri
ise NVOCC,yardimcinin ika ettigi zarardan esasen BK m.96 uyarinca
sorumlu olur.Zira NVOCC, kendisinin borca aykiri davranisi ile
uygun illiyet bagi bulunan batin zararlardan sorumludur.NVOCC'nin
borca aykiri sekilde kullandigr yardimcinin alacakliya verdigi zarar

bu niteliktedir®®,

- Yardimci sahis, NVOCC’nin borcuna aykiri bir davranisla
alacakliya zarar vermig olmalidir. NVOCC, yardimcinin alacakliya
verdigi her turli zarardan degil, ancak kendisi i¢in borcunun ihlali

niteligi tasiyan fiillerle ika edilen zararlardan sorumludur.®®

- NVOCC, borg¢ bizzat kendisi tarafindan ifa edilse ve zarar verici
davranista bizzat bulunsa idi, sorumlu tutulabilecek olmalidir. Bu
ifadenin  anlami BK m.100’4n borg¢lunun kusuruna bagh bir

sorumluluk olmasi demek degildir. Yardimci sahsin ika ettigi zararda

2 OGUZMAN, K. — 0Z, T.: Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, 5.B. ,istanbul 2006 ,sh.364 ;
TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.448

93 OGUZMAN - Oz , sh.365 ; TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.436.

%4 OGUZMAN - Oz , sh.368 ; TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.441.

% OGUZMAN - OZ ;sh.369
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NVOCC’nin bir kusuru bulunmasa dahi, o bu zarardan sorumludur.
Keza BK m.100‘Un uygulamasi, yardimci sahsin kusuru bulunmasina
da bagh degildir606. Bir kimsenin emrinde g¢alisan sahsin o kimsenin
islerini goérurken isledigi haksiz fiilden istihdam edenin BK m.55'de
dizenlenen sorumlulugundan farkli olarak, borcun ifasinda yardimci
sahis kullanan kimse, yardimciyr segmede, ona talimat vermede ve
nezarette gereken 06zeni goOsterdigini ispat etmek suretiyle de BK

m.100’e dayanan sorumluluktan kurtulamaz.

- Yardimcilarin fiilinden NVOCC’nin sorumlulugunu kaldiran veya

daraltan anlasma bulunmamalidir.

Tasima isleri komisyoncusu olan NVOCC’nin, kendi yerine
koydugu ara komisyoncularin fiillerinden sorumlulugu ise BK m.
391'e tabidir. Buna goére NVOCC, baskalarini tevkile yetkili oldugu
hallerde, sadece bu kisiyi se¢mede ve ona talimat vermede 0Ozen
gostermekle yukumludur (BK m.391/1l). Goéruldugu gibi bu hallerde
NVOCC’nin kendi yerine koydugu kisinin fiillerinden sorumlulugu,
yine NVOCC’nin, BK m.100 geregince alelade yardimci Kisilerin
eylemlerinden sorumluluguna oranla hafifletilmigtir. BK m.391/II'ye
gore, NVOCC yerine koydugu ara komisyonculari segmekte ve ona
talimat vermekte kusurlu olmadigini ispat ederek sorumluluktan
kurtulabilir, halbuki BK m.100 boyle bir kurtulus beyyinesi getirmek
olanagini tanimamaktadir®®” .Béylece NVOCC, caiz olan ikamede
ancak yerine gerekli nitelikleri tasiyan (yetenekli, 6deme gucune
sahip, guvenilir) bir kimseyi koymadidi veya ona eksik veya yanlisg
talimat verdigi takdirde kendisine dusen 6zen yukumlalugunu geregi
gibi yerine getirmemis sayilir. Buna kargilik NVOCC, yerini alan
kimseyi gbzetim altinda bulundurmak ve onu denetlemekle yukumlu
degildir. Zaten yapilan igin niteligi geregi bunun maddeten imkansiz

bulanacagi gibi, ara komisyoncular NVOCC ile mesleki acidan

6% OGUZMAN - 0Z ,sh.370-371
87 TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.446 ; TANDOGAN,Ozel Borg,C.11,sh.466
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benzer duzeyde olduklarindan boyle bir gozetime riza da

gostermeyeceklerdir.®®

Ara komisyoncu kullanilmasinin agik¢a yasaklandigl hallerde ise
baskasini tevkil eden NVOCC’nin sorumlulugu, BK m.391/l'e godre
belirlenir.Bu hikme gére NVOCC vyetkisi olmadigi halde
sOzlesmeden dogan borglarinin ifasi i¢cin baska komisyonculari
kullanirsa  mauavekkili ile arasindaki tasima komisyonculugu
sOzlesmesine aykiri davranmis olur ve bunun butin sonuglarindan,
bu arada yerine gegen ara komisyoncunun fiillerinden dogan

zarardan, hatta bu kisinin kusuru olmasa bile sorumlu olur®®.

Fransiz Hukukunda da Ticaret Kanunu'nun 99.m.si ile tasima
komisyoncusu olan NVOCC, ara komisyoncularin fiillerinden sorumlu
tutulmustur. Bu maddenin kapsami daha 6nce de ifade edildidi gibi
yargl kararlariyla genigletilerek tasima komisyoncusunun sectigi
tasiyanin fiillerinden de sorumlu olacagr sekilde anlasilmaya
baslanmistir. Bu dizenleme ile asil tasima komisyoncusu, ara
komisyoncularin fiilerinden sorumlugu olacagi gibi onlar tarafindan
secilen tasiyan/tasiyicilarin fiillerinden de sorumlu olacaktir. Ancak
kanunla saglanan sorumluluga iliskin bu garantinin siniri  Aix- en-
Provence istinaf mahkemesinin 18 Nisan 1975 tarihli karariyla
belirlenmistir. Buna gdre tasima komisyonculari, ara komisyoncularin
sorumlulugu oraninda sorumlu tutulabilecek ancak sozlesmelerine
koyacaklari kayitlarla bu sorumlulugu bertaraf etme imkanina sahip

olabileceklerdir.®°

D- SORUMLULUGU KALDIRAN VEYA DARALTAN SARTLARIN
GEGERLILIGI

Tasima komisyoncusu olan NVOCC’ler genellikle Gyesi olduklari

birliklerin duzenledigi tip s6zlesmeleri kullanir ve bu sézlesmelerdeki

8% TANDOGAN, Ozel Borg, C.Il, sh.466 -467.

€99 TANDOGAN, Ozel Borg, C.II, sh.465.

610 CA AIX 18 Avril 1975 BT 1975 sh.383; CA AIX 29 Mars 1988 BT 1988, sh.680
MORINIERE, sh.139.
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sartlarin  getirdigi imkanlardan yararlanarak sorumluluklarini
kaldirmayi veya hafifletmeyi saglamaya caligirlar. Bu tip s6zlesmeler
ulkeden Ulkeye degisiklik gdstermesine ragmen kullanimi ¢ok

yaygindir®'.

Sorumlulugu kaldiran kayitlara, British Standart Trading
Condition’nun 11.m sini 6rnek olarak verebiliriz. Bu maddeye goére,
tasima komisyoncusu veya yardimci sahislar, yukin kendi gdézetimi
altinda olmasi ve kastiyla veya ihmaliyle zararin meydana gelmesi

hali hari¢, yukun ziya veya hasarindan sorumlu olmayacaktir.

Ancak tum bu sorumlulugu kaldiran veya sinirlayan kayitlar
NVOCC’nin yaptigi hizmetlerle ilgili hukuki didzenlemelere uygun
olmahdir.?" Bazi kayitlarda tasima komisyoncusunun ve
yardimcilarinin hi¢ bir kusurundan sorumlu olmayacag! seklinde
genel ifadelere yer verilirse, bunlarin ancak kanunda belirtilen

sinirlarla bagdastiklari nisbette gecerli sayiimalari gerekir ®'.

Fransiz tasima isleri komisyonculari federasyonu FFOCT
(Fédération Francaise des Organisateurs Commissionnaires de
Transport) tarafindan hazirlanan tip sdézlesmenin 8.m.sinde de
komisyoncunun sorumlulugu tagiyanin sorumluluguyla bir tutularak
sinirlandirilmis  ve tasiyanin sorumluluktan kurtulmasi halinde,

komisyoncunun da sorumlu olmayacagi ifade edilmistir®™*.

" Bu sartlara: British International Freight Association Standart Trading Cond. 1989

Allgemeine Deutsche Spediteurbedingungen die Bundesverband Spedition und Lagerei,
FIATA genel islem sartlari 6rnek olarak verilebilir.

IFF Standart Trading Condition’nun 37(A) m.si tagima komisyoncusunun sorumlulugunu
sinirlandiran kayitlar getirir. Buna goére, tasima komisyoncusu, ylkin zayi olan veya
hasarlanan beher kilogrami bagina en fazla 2 OCH ile sorumlu olur ve bu miktar yikin
degerini gecemez. Diger talepler agisindan da miktar aynidir ve tagima basina 75.000 OCH
ni gegcemez. 37 (B) m.si ise, ylkin teslimin gecikmesi veya makul zamanda teslimle ilgili
dizenlemelerin yapilamamasi gibi durumlarda meydana gelen zarar igin bir sinirlama
getirmistir. Buna gére NVOCC, en fazla, bu isten aldigi Gcretin iki kati ile sorumludur.

°'> GLASS-CASMORE, sh.80.

13 TANDOGAN, Mes'uliyet, sh. 456.

®"* MORINIERE,sh.148-149
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Turk hukukunda bor¢lunun kendisinin ve organlarinin hafif
kusurundan, yardimcilarinin ise agir kusurlari da dahil olmak Uzere
her c¢esit kusurundan sorumlu olmayacagina iligkin sartlarin
gecerliligini taniyan BK. nun 99.m.sinin |. f.siyla 100.m. sinin Il.f.si

tasima komisyonculugu sézlesmesinde de uygulanabilir®™ .

Taraflar yapacaklari anlasma ile NVOCC’nin sorumlulugunu
daraltabilirler. Gercekten BK m.99/Il borclunun hafif kusuru halinde
borca aykiriliktan sorumlu olmayacagi yolunda sozlesmeye kayit

konulabilecegini kabul etmektedir®"’

.Taraflar sO6zlesmeye daha akit
yapilirken bu yolda bir kayit koyabilecekleri gibi, sonradan da bu
hususta anlasabilirler. Fakat ancak borca aykiri davranigtan &nce

yapilan anlagsmalar bu niteliktedir.

Sorumlulugu 6nceden daraltan anlasmalarla NVOCC’nin kasdi ve
agir kusurundan sorumlu olmayacaginin kararlastiriimasi,
sOzlesmeye bu yolda kayit konulmasi hiakimsuzdiar. BK m.99 f.l “Hile
veya agir kusur halinde ducgar olacagi mes’uliyetten borglunun

iptidaen beraatini tazammun eden her sart batildir”

615Tandocjan’a gore, BK. nun 99.m.sinin I. fsiyla 100.m. sinin Il.f.sinin vekalet
stzlesmelerinde uygulanmasinin yerinde olmayacagina dair bir egilim vardir. Vekilin belli bir
Ozenle is gbrmesi, vekalet sbzlesmesinin esasli unsurlarindan biridir. Titiz bir 6zen
gostermeyen vekil, BK nun 394.m.sinin I.f.sina gbre vekaleti usullii dairesinde ifa etmemis
sayilir. Sorumlulugu hafifleten sartlarin, sorumluluk hakkindaki emredici hikimlere veya
soézlesmenin icerigine aykiri olmadiklari oranda gegerli sayilabilecegi yolunda Isvigre Federal
mahkeme igtihatindan hareketle vekaletin igeriginin, dolayisiyla bu sézlesmedeki gliven
unsurunun, vekilin kendisinin hafif, yardimcilarinin ise agir, hatta her c¢esit kusurundan
sorumlu tutulmamasini éngdren sartlarla bagdasmadigi kabul edilmelidir. imtiyaz suretiyle
verilen sanatin icrasi kavrami genis yorumlanmali, uzmanligi gerektiren meslekleri icra
edenlerin kendilerinin hafif veya yardimcilarinin adir kusurundan sorumlu tutulmayacaklarina
iliskin sartlar gegerli sayiimamalidir. TANDOGAN, Ozel Borg,C.11,sh.433 .

616 ARKAN, Tasima isleri Komisyoncusu,sh.319

17 Sorumsuzluk anlasmasina konu borca aykiri davranis ayni zamanda bir haksiz fiil
oluturuyorsa ,baskin goris , anlasmanin haksiz fiil sorumlulugunu da sinirladigini kabul
etmektedir. OGUZMAN - OZ ,sh.359 ,dn.347
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demektedir.S6zlesmedeki bu tarz bir kaydin butlani halinde sadece
sorumlulugu daraltan kayit hiukimsuz sayillmaktadir.
Sozlesmelere genellikle borglunun hi¢ bir kusurundan sorumlu
olmayacagi tarzinda kayitlar konulur. Bu takdirde bdyle bir kayit
sadece hafif kusurda sorumlulugu bertaraf etmek lUzere hikim ifade
edecektir. Kast ve agir kusurda sadece sorumlulugu bertaraf eden
degil, tazminati sinirlandiran anlagsmalar da BK m.99/1 geregi
hikiUmsUzdur. Kanun bor¢lunun hafif kusurundan sorumlu
olmamasina dair anlasmalar igin iki tahdit koymustur.Bu hallerde
hakim, hafif kusurdan sorumlulugu kaldiran anlagsmayi hidkimsuz
sayabilir.(BK m.99/I1)

BK'nun 96.m.si emredici olmadigindan, NVOCC’nin kusurunu
kanitlamayi, alacakli durumundaki muvekkile yukleyen anlasma da
gecgerlidir .Yani taraflar yaptiklari s6zlesmede tazminat isteyebilmek
icin alacakl tarafindan NVOCC’nin kusurunun ispati gerektigini

kararlastirabilirler. ®'®

Yardimcilarin fiillerinden NVOCC’nin sorumlulugunu kaldiran veya

daraltan anlagsmalar da yapilabilir. BK m.100/ll ‘ye gore “ Bunlarin
fillinden mutevellit mes’uliyeti, evvelce iki taraf arasinda yapilan bir
mukavele tamamen veya kismen bertaraf edebilir. NVOCC’nin kendi
fillinden sorumlulugunu daraltan anlagsmadan (BK m.99/ll1) farkh
olarak burada , yardimcinin kasdi veya agir kusurundan NVOCC’nin
sorumlu olmayacagi kararlastirilabilmektedir. Fakat BK m.99/Il ‘de
NVOCC’nin hafif kusurundan sorumlulugunu daraltan anlasmalarin
muteberligine ait istisnalara parelel bir tarzda BK m.100/lll
yardimcilarin agir kusurlari agisindan su istisnayr koymaktadir:
“Alacakli, borglunun hizmetinde ise veya mes’uliyet hikumet
tarafindan imtiyaz suretiyle verilen bir sanatin icrasindan tevvelllit
ediyorsa, bor¢lu mukavele ile ancak hafif bir kusurdan mdatevellit
mes’uliyetten kendisini beri kilabilir.” Bu sartlar altinda yardimci
sahsin agir kusurundan sorumlu olmayacagina dair olan anlagsmalar

hikimsUzdur. Bu kayit asil s6zlesmede yer aliyorsa , s6zlesmenin

1 TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.423
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tamami degil sadece agir kusurdan sorumlulugu kaldiran kayit
hukimsuzdur.Yardimcinin her turli kusurundan NVOCC’nin sorumlu
olmayacagini ifade eden anlagsmalar ise, sadece hafif kusur igin

gecerli sayilacaktir®™.

Sozlesmeye konulan ve seciminde O0zen goOsterilen
tasiyan/tagiyicinin  borcunu geregi gibi yerine getirmemesinden
komisyoncu olan NVOCC’nin sorumlu tutulamayacagini gosteren
kayitlarin da hukukumuzda gecerli olmasi gerekir®®. Cinki TK'da,
sadece 814 m. nin tasitan aleyhine degistirilmesi, bagka bir deyisle,
814. m. de sayilan hallerde komisyoncu olan NVOCC’nin tagiyan
sayllmamasini 0ngodren sartlarin gecgersizligi hukme baglanmis
bulunmaktadir(TK m. 814/l1Il).

E- ZAMANASIMI

NVOCC’ye karsi, tasima isleri komisyonculugu soézlesmesinden
dogan tum talepler kural olarak bir yilda zamanasimina ugrar.(TK
m.815/1) Zamanasiminin baslangici TK m.767’e gore saptanir. (TK
815/11) Boylece hukukumuz yéninden komisyoncunun hem komisyon
hikumlerinden hem tagsimadan dogan sorumlulugu ayni zamanagimi
suresine baglanmis bulunmaktadir. Agir kusur ,kasit halinde ise
zamanasimi 10 yildir®' . (TKm. 815/I ;m. 767/V)

59 OGUZMAN - 0z ,sh.372-373

620 ARKAN, Tasima Isleri Komisyoncusu,sh.326

621 ARKAN, Ticari isletme ,sh.228 .
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1. NVOCC’NIN TASIMA SOZLESMESINDEN DOGAN
SORUMLULUGUNA UYGULANABILECEK HUKUMLER

NVOCC’nin  sorumluluguna uygulabilecek olan hukimler
incelenirken oncelikle ilk bélimde NVOCC’nin deniz yoluyla esya
tasima soOzlesmesinden dogan sorumluluguna iligkin hakumler ele
alinacaktir. Bu boélumde ilk olarak Tuark Hukukunda tagiyanin
sorumlululuguna iliskin  hukdmler, NVOCC’nin taahhut ettigi
tasimalarin godsterdigi 6zellik ve farkliliklar gézénine alinarak ve
konunun c¢ok genis kapsamli olmasi nedeniyle, ana hatlariyla
incelenecektir. Daha sonra ise ¢esitli uluslararasi konvansiyonlar yine
kisa bir bicimde ana hatlariyla ele alinacaktir. Burada yapilmak
istenen bu konvansiyonlarin uygulama alanini belirlemektir. ilgili
konvansiyonlara goére tasiyan olarak NVOCC’nin sorumlulugunun
ayrintili bir sekilde belirlenmesi bu ¢alismanin sinirlarini agsan ve her
biri ayri bir tez konusu olabilecek galismayi gerektirir niteliktedir. Bu
nedenle c¢alismamizin bu dogrultuda sinirlandirilmasi uygun

gorulmustar.

ikinci béliimde ise NVOCC’nin deniz yoluyla tagimayi da kapsayan
¢ok tarld tasima sOzlesmesinden dogan sorumluluguna
uygulanabilecek huakumler incelenecektir. Cok turlG tagimalara iligkin,
Turk Hukukunda O0zel bir duzenleme olmadigindan bu bolumde,
uygulanabilecek hukumlere ornek olarak 1980 tarihli Birlesmis
Milletler Konvansiyonu ve 1992 Tarihli UNCTAD/ICC Cok Turll
Tasima Belgeleri i¢cin Model Kurallar incelenerek, ¢ok tarlG
tasimalarda sorumluluga iligkin, calismanin sinirlarini genisletmemek

adina, kisa bilgi verilmeye c¢alisilacaktir.
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A- DENIZ YOLUYLA ESYA TASIMA SOZLESMESINDEN DOGAN
SORUMLULUK

1.Tirk Hukuku

Bu bolumde Tiurk hukukuna gére NVOCC’nin tasima
sO0zlesmesinden dogan sorumluluguna uygulanabilecek hukumler
incelenmeye c¢alisilacaktir. Daha sonra ise sirasiyla, NVOCC ’nin
sorumluluk halleri; yukteki zararin tesbiti ve ihbari; sorumlulugun
kanuni sinirlari; NVOCC ’nin kanunen sorumlu olmadig: haller;
sorumluluk hukumlerinin emredici niteligi; sorumsuzluk sartlari ile

hak dusurucl sure ve zamanasimi Uzerinde durulacaktir.

NVOCC’nin yuk ilgilileri ile yaptigi tasima sézlesmesinden dogan
sorumlulugunda 6nem arzeden mesele NVOCC’nin, esyanin deniz
yoluyla tasinmasi taahhuddunl, kendisi bir geminin maliki veya
isleteni olmadig! icin, gemi igletenlerle (fiili tasiyanlarla) yaptigi
sOzlesmelere dayanarak yerine getirmesidir. S6z konusu yukun
tasinmasi icin, gemi isleten ile NVOCC’nin yaptigi soézlesmenin bir
yolculuk c¢arteri  (kismi yolculuk carteri veya murekkep yolculuk
carteri); bu soOzlesmenin ifasina yardim ettigi ve yuk ilgilileri ile
yapilan diger s6zlesmenin ise dar anlamda esya tasima sozlesmesi
oldugunu daha once aciklamistik. Bu zincirlenen so6zlegsmeler
birbirinden bagimsizdir. Bu nedenle yuk ilgilisinin, gemi isleten (fiili
tasiyan) ile dogrudan dogruya bir ilgisi yoktur®?. Gemi isleten (fiili
tasiyan) ve onun adamlari, gemi adamlari hari¢ NVOCC’nin BK. m.
100’e uyarinca yardimci sahsidir. Gemi adamlarinin  kusurlu
hareketlerinden ise NVOCC, yuk ilgililerine karst TK m.1062
geregince sorumludur. Kaptanin dizenledidi konismentolardan yalniz

tasiyan olarak NVOCC borg altina girer®®.

%22 Y{ikleten veya fiili tagiyan (gemi isleten) adina diizenlenmis konismento hamili olmasi

harig. Bu konuda bk. GAGA- KENDER, C.II, sh.11.
623 Meger ki donatan TK m.1099 veya konismentoya konan bir demise-clause geregince

tasiyan sayilsin.
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a- NVOCC’nin Sorumluluk Halleri

Tasiyan olarak NVOCC’nin navlun sdézlesmesinden dogan
sorumlulugu akdi bir sorumluluktur. Bu nedenle NVOCC, tasima
sOzlesmesinden dogan borglarint hi¢ veya geregi ifa etmez ya da

noksan ifa ederse genel esaslara %

gore bundan ileri gelen
zararlardan sorumlu olur. Bu sorumluluk BK’nun 99. ve 100. m.lerine
aykiri olmamak sartiyla sozlesme ile daraltilabilir veya ortadan
kaldirilabilir. Yine genel hukimlere gore NVOCC, ancak kendisine hig
bir kusur isnad edilemeyecegini ispat ederek bu sorumluluktan
kurtulabilir.®?® Tasiyanin sorumlulugu da bir akit sorumlulugu
olmasina ragmen BK ‘nda oldugu gibi (BK m.96) genel bir hikimle
duzenlenmis degildir.

TK navlun soézlesmesinin 0Ozelliklerini dikkate alarak geminin
baslangigtaki denize, yola ve yuke elverigsizligi (TK m.1019) veya
yuke 6zen borcunun ihlalinden dogan zararlar gibi belirli sorumluluk
sebepleri ongorulmastar. Ayrica TK'nda, yukdn izinsiz olarak
sOzlesmede tayin edilen gemiden baska bir gemiye yuklenmesi veya
aktarilmasi (TK m.1028); yukletenin izni olmadan yukin glvertede
tasinmasi(TK m.1029); geminin mutad veya kararlastirilan rotadan
haksiz sapmasi sebebiyle meydana gelen zararlar (TK m.996,1091)
icin sorumlulugu duzenlemis bunlarin disinda kalan, tagiyanin yukin
ziya ve hasari s6z konusu olmaksizin navlun sézlesmesinden veya
konismentodan dogan yukumluliklerinin hi¢ ifa edilmemesi, geg¢ ifa
edilmesi veya kotu ifa edilmesinden dogan sorumlulugu duzenleyen
hiukimleri TK igcermemektedir. Bu nedenle TK’'nun duzenlemesi
disinda kalan hallerde tasiyanin sorumlulugu hakkinda Borglar

Kanunu hitkiimleri uygulanacaktir.®?®

624 By konuda TK’nda iki hiikme rastlanmaktadir. TK m.948/2 ve m.1235/7
%5 AKINCI,S.,sh.293 ; CAGA- KENDER ,C.II ,sh.129
6% CAGA- KENDER ,C.Il ,sh.132
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Asagida NVOCC’nin Tuark hukukuna goére sorumlulugu incelenirken
Ozellik arzeden bazi sorumluluk halleri olarak: Guverteye izinsiz
yuklemeden; izinsiz olarak kararlastirilan gemiden bagka gemiye
yukleme veya aktarmadan; gecikmeden; kusurlu olarak vyanlis
konismento tanziminden; baslangigtaki elverissizlikten ve son olarak

yukun ziya ve hasarindan dogan sorumluluklari incelenecektir.

aa) NVOCC’nin izinsiz Olarak Giivertede Tasinan Yiik Zararlari

igin Sorumlulugu

TK. m. 1029'a gore®, tasiyan yiikletenin izni olmadikca yikii
gliverteye koyamaz®®. Eger tasiyan yiikletenin rizasi olmadan yiki
guverteye yuklemigse bunun sonucu olarak ortaya c¢ikan zarardan

sorumlu olur.

Yukletenin izni sekle tabi degildir. Bu izin acgikca verilebilecegi
gibi; yukletenin, guverteye yukleme yetkisini ihtiva eden bir
konigsmentoyu itirazsiz kabul etmesi veya guverteye yuklenmesi

mutad olan mallarda, yukletenin aksine bir talimat vermemesi

2" Gliverteye konacak esyaya iliskin Tirk Ticaret Kanunu Tasarisrnin 1151.m.sinde

dizenleme getirilmistir. Bu maddenin birinci fikrasi, 6762 sayili Kanunun 1029. m.sinden,
mehaz Alm. TK.’nun 566. paragrafinin birinci fikrasi ile karsilastiriimak ve sonraki fikralarla
uyumlastiriimak suretiyle alinmigtir. Maddenin ikinci ila besinci fikralari 1978 tarihli Hamburg
Kurallarinin 9. m.sinden aynen alinmistir. 1924-1968 Briksel-Visby S6zlesmesinde ve 6762
sayill Kanunda, esyanin guvertede tasinmasina iliskin yasagin ihlali halinde uygulanacak
mueyyideler agikga belirlenmemistir. 1978 tarihli Hamburg Kurallarinin 9. m.si, bu ihtiyaci
karsilayan ¢agdas ve menfaat dengelerine uygun ¢oézimler getirdiginden, hikmin aynen
iktibas edilmesi uygun gérulmustar.

%28 yargitay Hukuk Genel Kurulu’nun 9.7.1958 tarih, 1958/38E, 1958/37K. sayili kararinda,
yukletenin onayi olmadik¢a guverteye yuk yuklenemeyecegdi ve yukleme yapildiktan sonra,
tutanagr imzalayan kisilerin, taraflar arasindaki sozlesme huikimlerini degistirmeye
yetkilerinin bulunmamasi durumunda, tasitan ya da ylkletenin gliverteye yiklemeye onayi

bulundugunun kabul edilemeyecegi ifade edilmistir. Bu karar igin bk. www.kazanci.com.tr
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630

hallerinde oldugu gibi zimnen®® de verilmis olabilir®®°.Uygulamada

cok kere riza matbu sartlarla saglanmaktadir.

Glvertede tasinmasi mutad®' olan yiklerden biri de konteyner
yukidir®®?. Geminin esya tasimaya elverisli kapali alanlari gibi
fonksiyona sahip olmak sartiyla®? konteynerin giivertede tasinmasi,

bu tiir tasimaciligin mahiyetine uygundur®*.

NVOCC’nin tasima faaliyeti 6zellikle konteyner tasimaciligina
iliskindir ve tagsimanin gergeklestirildigi gemiler modern ve guvertede
konteyner tasinmasina uygun gemilerdir. Ancak yuklerin rizikoya
maruz kalip kalmamasi geminin bu tarzda insa edilmig olup
olmadigiyla dogrudan baglantili degildir. Cunkl 6zel olarak insa
edilmis konteyner gemilerinde bile guverte Uzerinde bulunan
konteynerler (on-deck containers) guverteden dusme tehlikesiyle
karsi karsiyadir. Ayrica bu konteynerler rizgarin ve denizin etkisi ile

islanabilirler®®®.

Gulverte yukunun daha c¢ok riskle karsi karsiya kalmasi
nedeniyle yuk ilgililerinin, konteynerlerinin nereye yuklendigini

bilmeye hakki vardir. Yukun 6zelligi geregi bazi konteynerlerin 6zel

629 Yargitay 11. Hukuk Dairesi’nin 31.1.1991 tarih, 1989/5487 E, 1991/1401K sayili kararinda
zimni iznin gecerli olabilmesi igin geminin veya yikin o6zellikleri nedeniyle, ylklemenin
glverteye yapillmasi mutad veya teamilden olmali ve yukleten guverteye ylkleme
yapilmasina agikca muhalefet etmemis olmalidir. AYBAY, G.:Deniz Ticaret Hukuku ile ilgili
Yargitay Kararlari,istanbul 2000,sh.214-217

8% CAGA- KENDER, C.II, sh.53.

%" AYBAY - AYBAY - AYBAY — AYBAY, Deniz Hukuku,sh.600

%% Giivertede tasinan konteynerler konvansiyonel yikler kadar olmasa bile, bazi tehlikelerle
karsi karsiyadir. Kondensasyon zararlarina guverte yukiu daha ¢ok maruzdur. Bu zararlar 1si
degismelerinden meydana gelmektedirler. Bunun diginda konteynerler denize ugabilmekte,
deniz suyuna maruz kalabilmektedir DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, sh.97.

83O Ustli acik (open-top) konteynerlerin giivertede tasinmasi mutad degildir.
YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.107, dn.306.

83 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.107.

835 KUBILAY, Deniz Ulasimi, sh.38.
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olarak gemiye istif edilmeleri gerekir. Bazi konteynerler glvertenin
altinda tasinamazken, buna karsilik bazi vantilatorlt, isiticili ve

sogutuculu konteynerlerin gliverte altinda istifi gerekir.®*®

Konteyner gemileri guvertede yuk tasimaya uygun sekilde insa
edildiginden konteynerin denize u¢gmasi gibi tehlikeleri de ortadan
kaldiracak donanima sahip olmalidir. Bu donanim yeterli ise ve
konteynerin sabitlenmesinde de geregince kullaniimissa, konteynerin
guverteye istif tarzinda da bir kusur yoksa artik geminin elverisli
oldugundan bahsedilir. Ancak gerekli donanimin yoklugu gemiyi
elverigssiz hale getireceginden, bir zarar meydana geldiginde bu

guvertede tasimaktan degil, elverigsizlikten dogmus olacaktir.

Eger konteyner gemiye yeterince sabitlenmemisse istif hatasi var
demektir. Bu durumda NVOCC’nin hangi hukumlere gore sorumlu
olacagini belirlemek igin istifin kim tarafindan yapildigi 6nem
tasiyacaktir.  NVOCC, gemi isletenlerle( fiili tasiyan) yaptigi
sozlesmelerde istifi her zaman gemi isletenlere birakir®®’. Eger istif
gemi adamlari tarafindan yapiimigssa NVOCC, TK m.1062'ye gore
sorumlu olacaktir. Ancak konteyner tasimaciliginda istifin gemi
adamlari tarafindan yapilmasi ginimuzde ¢ok zordur. Bu nedenle
istif gemi isletenin, yardimci sahsi olan bagimsiz istif¢iler tarafindan
yapilir. Bunlar NVOCC’nin de alt ifa yardimcilaridir. Boylece bunlarin
neden oldugu zararlardan da NVOCC, BK m.100 geregince sorumlu
olacaktir. Konteynerin gemiye istifi konusunda asagida yukin ziya
veya hasarinindan NVOCC’nin sorumluluguna iliskin bdlimde
ayrintili agiklama yapilacagindan burada daha fazla agiklama

yapmadan o bdlime atif yapmakla yetiniyoruz®®,

83 KUBILAY, Deniz Ulasimi, sh.38
87 Bu konuda asagida Ill. Bolim, I, A, 1, a, ff, aaa, dddd) numarali bdliimde ayrintili
acliklama yapilacaktir.

6% pk. asagida IIl. Bslum, 11, A, 1, a, ff, aaa, dddd)
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Fransiz Hukukunda 21 Aralik 1979 tarihinde yapilan bir

degisiklikle®®® konteynerlerin, konteyner tasimaciliina uygun
gemilerin guvertesine yuklenmesi durumunda yukletenin

muvafakatinin bulundugu varsayilir.

NVOCC’ler duzenledikleri tasima belgelerine yukin guverteye
istifine iligkin (deck shipment clause) klozlar koymaktadir.
Ornedin NVOCC olarak faaliyet gdsteren “Blue Green Line” adl
sirket tarafindan duzenlenen tasima belgesinde: “ NVOCC’nin
yukletene 0Ozel bir ihbarda bulunmasina gerek olmadan, durumuna
gore konteyner yukunu guverte uUstune veya altina yukleyebilecegi”
belirtilmistir. Yine ayni belgede, NVOCC’nin guverte yukine iligskin
sorumlulugunu bertaraf etmek icin, NVOCC’nin sorumlulugu ve
musterek avarya meseleleri agisindan yukidn guverte yukd olarak
kabul edilecedi ve bu nedenle NVOCC’nin sebebi ne olursa olsun
sorumlu olmayacagi(6zellikle de konteynerin denize dusmesi, denize
sureklenmesi, 1slanmasi, istifinin bozulmasi, kirilmasi gibi sebepler
sayllarak)ifade edilmis ve bu sekilde sorumsuzluk sarti konulmustur.
Bu sorumsuzluk sarti TK m.1117f.1 b.1 hukma geregi Tuirk
Hukukunda gecerlidir. ®4°

bb)NVOCC’nin izinsiz Olarak Kararlastirlan Gemiden Baska
Gemiye Yukleme veya Aktarmadan Dogan Sorumlulugu

TK m.1028 f.1%*! geregi tasiyan, cartererin muvafakatini almadan
esyayl baska gemiye yuUkleyemez, yuklerse bundan dogacak

zarardan mesul olur®?2. Kanunumuzun bu hikmi carter sézlesmeleri

839 21 Aralik 1979 Tarihli ve 79-1103 Sayil Kanunla Degistirilen 18 Haziran 1966 Tarihli ve
66-420 sayili Kanun’un 22.m.sinin 2.paragrafi.

640Lahey Kurallarinindan alinan bu hikmdn  gunimuzin modern konteyner gemileri
karsisinda eskidigine iliskin gorus igin bk . MORINIERE, sh.288.

®1Ticaret Kanunu Tasaris’ nin 1150.m.sinde, TK m.1028, mehaz Alm. TK.nun 565.
paragrafi ile karsilastirilarak ve dili giincellestirilerek alinmistir. ikinci fikrada “aktarma”
diizenlendigi icin, maddenin bashgdina bu yénde bir ilave yapilmistir.

642

HUkmun istisnasi yolculuk basladiktan sonra zaruret hallerinde ve zaruretin devaminca

yukin baska bir gemiye aktarma edilebilmesidir. TK m.1028/11
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goz onune alinarak konulmustur. Kirkambar sézlegsmelerinde durum
tamamen farklidir®?. Tarifeli sefer yapan gemilerin tasima sartlarina
gore tasinacak mallar belli bir gemi ile tasinmak Uzere tesellim
edilmez. Buna uygun olarak tasima sdzlesmelerine veya
konismentolara tasiyana yuku isletmeye ait herhangi bir gemi ile
tasimak ve yolda isletmeye ait diger bir gemiye aktarma etmek
yetkisi veren gartlar konulur. Boylece TK m.1028'deki sorumluluk da
ortadan kalkar. NVOCC tarafindan yuk ilgililerine taahhut edilen

tasima da kirkambar sézlesmesi niteligindedir.

Uygulamada konteyner tasimciliginda ydkun bir gemiden
digerine aktarilmasi ¢ok normaldir. Gunumuzde gemilerin kapasitesi
¢ok arttigindan buyuk konteyner gemilerin kiiguk limanlara ugrayip
oradan konteyneri yuklemesi yerine daha kucuk kapasiteye sahip

“feeder”644

olarak adlandirilan gemilerin kiguk limanlardan bu yukleri
alarak konteynerlerin bir araya toplandidi bldyuk limanlara (hubs)
getirmesi seklinde bir sistem uygulanmaktadir. Bdyle merkezi bir iki
limanda toplama ve dagitma tasimanin rasyonel bir sekilde

yapilmasini saglamaktadir.

NVOCC tarafindan taahhut edilen tasimanin da bu sekilde
yapilmasi mumkundidr. Yani konteynerin dnce kuguk bir limandan ,
kicuk bir gemiyle en yakindaki merkezi limana getiriimesi daha sonra
ise mesela okyanus asiri bir tasima igin buyuk bir gemiye yuklenmesi
s0z konusu olabilir. Bu nedenle NVOCC’ler duzenledikleri tasima
belgelerine “liberty clauses” olarak adlandirilan ve yukun basgka
gemiye aktarilmasini saglayan klozlar koymaktadir.Ancak bu klozlar
tabi ki sadece yukun baska gemiye aktarilmasina imkan vermektedir.

Yoksa aktarma nedeniyle, tasiyanin yuke 6zen borcunun ihlali

643 CAGA- KENDER, C.II ,sh.20-21.
644 Bu sistem hakkinda ayrintili bilgi icin bk. SCHMELTZER,E.-SHEPPARD,E.J.:Container
Feeder Systems, JMLC vol.4,No.1, sh.215-229.
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neticesi yukun ziya ve hasari halinde, sorumlulugunu kaldiran veya

sinirlayan sartlar olarak kabul edilmemektedir®®.

cc) NVOCC’nin Gecikme Zararlarindan Dogan Sorumlulugu

Tasimayi taahhit eden NVOCC sadece esyanin tasinmasi ile dedgil,
varma limaninda esyay! tesellume yetkili gdnderilene gecikmeden
teslimle de yukumludar. NVOCC ,her hangi bir zamanda degil, belirli
bir sure icinde esyay! tasimayi taahhut etmektedir. Teslim alinan
esya kararlastirilan surede, sure kararlastiriimamissa normal
sartlarda tasimanin gerceklesmesi icin gerekli sirede esyayi teslim

etmelidir, aksi halde ge¢ teslim s6z konusudur.

Gecikmeden meydana gelen zarar, yukun ziya ve hasari s6zkonusu
olmadan yukle ilgilinin malvarhiginin azalmasidir. Bu zararlara,
esyanin piyasa degerinin dismesi, kar kaybi, gumrik vergilerinin
artmasi, yukun tesellumu igin hazir edilen depo yada ara¢ igin
yapilan fazla 6demeler, gonderilenin gecikme sebebiyle borcunu ifa

edememesi ve tazminat édemek zorunda kalmasi érnek verilebilir®.

TK’nda tagiyanin deniz yoluyla esya tagsimalarinda gecikmeden

dogan sorumlulugu dizenlenmediginden®’

sorumlulugun sartlarini
BK genel hukumlerine go6re belirlemek gerekir. Tagiyan olan
NVOCC, BK m.96 geregi, gecikmenin gergeklesmesinde kendi
kusuru bulunmadigini ispatlayamazsa bunun sonucunda ortaya ¢ikan

zarardan sorumlu olacaktir.

85 Bu konuda Fransiz Temyiz Mahkemesi tarafindan verilen karar icin bk.Cass. Com. 13
Juin 1989, BT 1989, sh.539.

84 Gecikmeden dodan zararlar hakkinda bk. YAZICIOGLU, E.: Esyanin Geg Teslim
Edilmesinden ileri Gelen Zararlardan Taglyanin Sorumlulugu , Deniz Hukuku Dergisi ,Y.2,
S.2-3,sh. 86 - 87

7 Kara tasimalarinda TK m.779 -780 ; CMR m.17 , 19 hiukimleri ile geg teslim ve bundan
dogan zararlar dizenlenmigtir. Deniz yoluyla esya tasimaciliyi alaninda ise ,tasiyanin

gecikme zararlarindan sorumlulugu Lahey/ Visby Kurallari’'nda dizenlenmemistir.
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Gecikme zarari halinde, NVOCC, yardimci gahislarin fiillerinden
BK m.100 uyarinca sorumludur. NVOCC’nin yardimci sahsi olan fiili
tasiyan yani gemi igletenin fiillerinden de NVOCC, BK m.100 uyarinca
sorumlu olacaktir. Gemi igletenin yardimci sahsi durumunda olan
gemi adamlarinin fiillerinden de NVOCC, BK m.100 uyarinca sorumlu

olacaktir®®,

Gecikme zararlarindan dolayr sorumlulukta TK m.1114 hdkmdi
uygulanir®®. TK m.1112/1113’deki sinirlamalar ise gecikme zararlari
hakkinda gecerli degildir.®®® Sorumlulugu gergeklesen NVOCC, biitiin

malvarligiyla sinirsiz bir surette sorumlu olacaktir.

Gecikme zarari, baslangictaki elverissizlikten veya haksiz sapma
ya da yuku izinsiz bagka gemiye yukleme ve aktarmadan
kaynaklaniyorsa bu durumda gecikme zararlari s6z konusu

sebeplerle ilgili hilkiimlere tabi olacaktir®’.

Mevcut sorumluluk sisteminde gecikme zararlarindan sorumsuzluk
klozlarinin yaygin kullanimi sonucu, zararlarini tasiyana tazmin
ettiremeyen yuk ilgilileri, sigorta himayesinden de mahrum
kalmaktadir. Clnkd yuUk sigortalarinda, gecikme zararlarinin timu
sigortacinin ustlenmis oldugu bir riziko sonucu dogmus olsa bile,

himaye disinda birakilmaktadir®?

648 Buna mukabil, TK m.1062 anlamindaki “adamlari” nin kusurundan sayet bunlar yardimci
sahis degilse sorumlu degildir, zira TK m.1062/1 hUkmu TK m.1061 ve devamindan dogdan
sorumluluga iliskin ézel bir hiikkiim niteliginde olup yalniz onun hakkinda gegerlidir. GAGA-
KENDER, C.II, sh. 178.

9 CAGA- KENDER, C.II, sh. 167.

%0 TK m.1112-1113'deki sinirlamalar TK m.1061/1062'ye dayanan tazminat alacaklari
hakkinda gecerlidir. GAGA- KENDER, C.II, sh. 162.

*' TEKIL, sh.325.

852 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.80
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Uluslararasi deniz yoluyla esya tasimaciliginda, tasiyanin
gecikmeden dogan sorumlulugu ilk defa Hamburg kurallari ile
duzenlenmistir. Lahey /Visby Kurallarinin bu konuda agik hukim
getirmemesinden kaynaklanan belirsizlik boylece ortadan kalkmigstir.
HK m.5§I geregi tasiyan ,esyanin gecikme ile teslim edilmesinden de
sorumludur. Ne zaman geg¢ teslimden soz edilecegi m.5§1l ‘de , CMR
m.19 hdakmu 6rnek alinarak belirlenmigtir. Buna gore: “esya , navlun
sOzlesmesinde 6ngodrulen bosaltma limaninda , agikca kararlastiriimis
strede , boyle bir sure kararlastiriimamissa olayin 6zelliklerine goére
tedbirli bir tasiyandan riayet etmesi makul surette istenebilecek sure
icinde teslim edilmedigi takdirde, teslimde gecikme vardir. Hak
sahibi m.5§lll geregi teslim slresinin sona ermesinden itibaren
araliksiz 60 gun icinde teslim olunmayan esyayl kaybolmus esya
sayabilir. Tasiyanin ge¢ teslimden 5.m.geregince sorumlulugu
gecikmeye ugramis esya igin 6denmesi gereken navlunun 2,5 katina
esit meblag ile sinirhidir ve bu meblag navlun sézlesmesi geregince

O0denecek olan toplam navlun miktarini asamaz.

dd)NVOCC’nin Kusurlu Olarak Yanhs Konigsmento

Dizenlenmesinden Dogan Sorumlulugu

NVOCC tarafindan duzenlenip yuk ilgililerine verilen belgelerin
konismento niteliginde olabilecegi gibi, "NVOCC tasima belgeleri”
olarak ifade edilebilecek ve konigsmentonun u¢ temel fonksiyonuna
sahip olmayan Dbelgeler geklinde olabilecegini de yukarida

aciklamistik®®.

Bu nedenle NVOCC’nin kusurlu olarak yanlis konigsmento
dizenlenmesinden dogan sorumlulugu acgiklanirken konismento terimi
genis manada degerlendirip, NVOCC’nin tasiyan olarak goéruldagu
tim tagsima belgeleri bu kapsamda degerlendirilecektir.

853 Bk. 11.BsIum,11,B,2,a,cc.
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Konigsmento duzenlemeye zorunlu ve yetkili olan sahis tasiyandir.
Deniz yoluyla mal tagimayi taahhut eden her sahis bu arada NVOCC,

konismento duzenlemeye yetkilidir.

Konigmentodaki kayitlarin gergege aykiri olmalari yuzinden zarar
goren konismento hamiline karsi tagsiyan olan NVOCC, yukletenle
konismento alip verme so6zlesmesinin akdi sirasinda isledigi kusur,
culpa in contrahendo, sebebiyle sorumludur.®®*Kaptan ve NVOCC’nin

diger temsilcileri®®

konismento dlizenlenmesinde ve buna bagl
sO6zlesme goriusmelerinde NVOCC’nin yardimci sahsi olduklarindan
onlarin fiillerinden de tasiyan olarak NVOCC, BK m.100 uyarinca
sorumludur. Boylece NVOCC’nin kusurlu olarak yanlis konigsmento
dizenlenmesinden dogan sorumlulugu Borglar Hukukunun genel

hiikiimlerinden ¢ikan bir sorumluluk olmaktadir.®%®

Yanlislik, konismentodan dogan hakka etkili herhangi bir hususa
iliskin olabilir: YUkUn cins veya miktari yanhs yaziimistir; yuk hasarli
oldugu halde temiz konigsmento verilmigstir; konismentonun nusha

adedi eksik gosterilmis veya yanlis tarih konulmustur.

NVOCC’nin sorumlulugunun gercgeklesebilmesi igin: Konismento
kaydinin yanlig oldugu, hamil igin bir zarar dogdugu, yanhs kayitla
zarar arasinda illiyet baginin bulundugu ve yanlis konigsmento
duzenlenmesinde NVOCC veya temsilcilerinin kusurlu olduklari sabit

olmalidir.

4 CAGA- KENDER, C.II, sh.95

%5 TK m.1097/IV geregi kaptan ve donatanin bu hususta yetkili kildigi herhangi bir temsilcisi
de taglyanin 6zel yetkisine gerek kalmaksizin konigsmentoyu tagiyan adina tanzim etmeye
yetkilidir. Bunlar temsil yetkisini kanundan aldiklar cihetle tasiyanin temsilcisidirler.BK m.100
de kanuni temsilcilerin yardimci sahislarla bir tutulduguna dair bir hilkiim yoktur.Ancak BK
m.100’Uin kanuni temsilcilere kiyasen uygulanmasi doktrinde kabul edilmektedir. GAGA-
KENDER, C.II, sh.96,dn.38

66 GAGA- KENDER, C.II, sh.96
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NVOCC’nin tazmin borcu piyasa degeri ile sinirh degildir®’.

Hamil, konismentonun dogruluguna guvenmis olmasi nedeniyle
ugradigi butin zararlarinin tazminini isteyebilir. Bor¢lar Hukuku’'na
dayanan bir sorumluluk oldugundan TK m.1114’de gecerli degildir.
Sorumlulugu gerceklesen NVOCC, butin malvarligiyla sinirsiz bir

surette sorumludur.

Konigmentoya kusurlu olarak yanlis konigmento duzenlenmesinden
dogan sorumlulugu kaldiran sartlar konabilir. Ancak genel
hikimlerde éngoérilen sinirlara (BK m.20,99,100) uyulmasi gerekir.
Konigmentoya “sayi, ol¢u, agirlik belli degil” seklinde konan bir gart,
yanlishik bunlardan birine iligkin oldugunda; ayrica TK m.1100f.1l b.2
uyarinca bir gerekge beyanina gerek olmaksizin yanlis konigsmento
duzenlenmesinden dogan sorumlulugu ortadan kaldirmaya

yeterlidir®®,

ee) NVOCC’nin Geminin Baslangic¢taki Elverissizliginden Dogan

Sorumlulugu

Baslangicgtaki elverigsizlik halinde NVOCC, yardimci sahsi olan
fiili tasiyan yani gemi igletenin fiillerinden BK m.100 uyarinca
sorumlu iken; TK m.1062 anlamindaki “adamlarinin” kusurundan,
sayet bunlar yardimci sahis degilse sorumlu degildir. Zira TK
m.1062/1 hukmd TK m.1061 ve devamindan dogan sorumluluga
iliskin 6zel bir hukim niteliginde olup vyalniz onun hakkinda
gecerlidir. NVOCC, gemi igletenin (fiili tasiyan)yardimci sahsi
durumunda olan gemi adamlarinin fiillerinden ise BK m. 100 uyarinca

%9 Donatanin gemi ve makineyi kontrol etmekle

sorumlu olacaktir
gorevli gemi enspektorleri de tasiyan sifatini haiz NVOCC’nin
yardimci sahislaridir. Gemi tasnif miUesseseleri ve bunlarin eksper

ve mustahdemlerinin de gemi isletenin (fiili tasiyanin) yardimci sahsi

57 TK m.1061/1062'ye dayanan bir sorumluluk séz konusu olmadigindan TK m.1112-1113.

m.ler uygulanmaz.
%8 CAGA- KENDER, C.II, sh.99
%59 CAGA- KENDER, C.II, sh 179.
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olarak kabul edilebilecegi®® dolayisiyla NVOCC’nin de alt ifa
yardimcisi olarak degerlendirilebilecegi soylenebilir.

NVOCC’nin taahhlUt ettigi tasimalarin genellikle konteyner
tasimalari  oldugu g6zénune alinarak konteyner tasimalarin
baslangigtaki elverissizlik acisindan gosterdigi ozellikler

incelenmelidir.

Konuyu oOncelikle denize elveriglilik acgisindan ele alirsak:
Konteyner gemilerinde, geminin elverigliligine tesir edebilecek unsur
konteynerlerin istif tarzidir. Glaverteye Ustlste yigiimis konteynerler
geminin dengesini bozabilmektedir. Bu yuzden gemi, neredeyse
devrilme egilimine yaklagsmaktadir. Guverte alti istifte bile,
konteynerlerin farkli boyutlarda olmasi durumunda rastgele Ust Uste
yigilmalari yiiziinden geminin dengesi bozulabilmektedir®®'. Bitiin bu
hallerde geminin denize ve yola elverigssiz hale gelmis olduguna

suphe yoktur.

Yuklerin konyeynere istif edilis tarzi da geminin stabilitesine
tesir eden bir husus olmaktadir. Bu durumlarda eger istif NVOCC’nin
yardimci sahsi olan fiili tasiyan tarafindan yapilmissa mesele yoktur;
denize elverigli gemi bulundurma borcu ihlal edilmis olacagindan
sorumluluk s6z konusu olacaktir. NVOCC tarafindan taahhat edilen
tasimalarda, konteynerin gemiye istifi NVOCC ile gemi isleten
arasinda yapilan asil sdzlesme ile gemi isletene yuklenmekte ve
onun tarafindan gerceklestiriimektedir.NVOCC yuk ilgilileri ile yaptigi
tasima so6zlesmesinde FCL (tam konteyner yuku) tasimayi taahhat

etse de, konteynerin gemiye istifini yuk ilgililerine birakmaz.

Konuya yuke elverislilik agisindan bakarsak: TK. m. 1019'a gore

tasiyan, gemi ambarlarini, yuku tagimaya, muhafazaya uygun surette

%09 Bu konunun Alman Hukuku’'nda tartismali oldugu ve Turk Hukuku’'nda GCaga’nin Alman
Hukuku'nda azinlik gorisi olarak kabul edilen, gemi tasnif miesseselerinin tasiyanin
yardimci sahsi olarak sayiimasi gerektigi fikrine katildi§i konusunda bk. GAGA- KENDER,
C.ll, sh 179-180.

' DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.90
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bulundurmalidir. Konteyner de geminin yuk bélimu gibi fonksiyon
gordugune gore konteynerde bulunan noksanliklar gemiyi yuke

elverissiz hale getirir®?

NVOCC’nin tahahhit ettigi tasimalarda ya LCL yUk tek bir
konteynerde grupaj yapilarak bir araya getiriimekte ya da tam
konteyner yuku (FCL) yuk ilgilisi tarafindan NVOCC’ye tasinmasi

amaciyla verilmektedir.

LCL yuk s6z konusu ise, konteyner NVOCC tarafindan temin
edilecek ve konteyner igcine yukun istifi de diger yuklerle birlikte

grupaj hizmeti kapsaminda NVOCC tarafindan yapilacaktir.

FCL yUk sdz konusu oldugunda ise konteyner NVOCC’den veya
uguncu bir kisiden temin edilip, yuk ilgilisi tarafindan doldurularak

istif edilecektir.

Konteyner NVOCC tarafindan temin edilir ve konteyner igine
yuk yine NVOCC tarafindan istif edilirse: Bu durumda konteynerdeki
eksiklik yuke elverigsizligi meydana getirir, NVOCC’nin ise bundan
sorumlu olacagr muhakkaktir. Doktrinde de konteynerdeki bir
kusurdan dolayi tagiyanin TK. 1019 hukmune gore sorumlu olacagi
kabul edilmektedir.?® Ozellikle soguk havali tertibati olan
konteynerlerde guvertede tasinanlarda, konteyner gemi ambarlarinin
fonksiyonunu uzerine almaktadir. Tasiyan, gemi ambarini nasil yuke
elverisli  halde bulundurma mecburiyetinde ise NVOCC’de
konteynerleri ayni dusuncelerle yuke elverisli bicimde bulundurmak

zorundadir. %4

Konteyner NVOCC tarafindan temin edilir ve konteyner igcine yuk,
yuk ilgilisi tarafindan istif edilirse, yine yukaridaki agiklamalarla ayni

duasuncelerle konteynerdeki eksiklik, elverissizlige yol agar.

Konteyner Gguncu bir kisi tarafindan temin edilip yuk ilgilisi

tarafindan yuk konteynere istif edildiginde ise, konteynerin yapisinin

€2 DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.91.

€53 DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.92.

4 DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.92.
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yuke elverissizligi dogurup dogurmayacagi kolaylikla tesbit edilemez.
Bu noksanliklar digtan farkedilebilecek cinstense, konteyner Gguncu
bir kisi tarafindan temin edilse de NVOCC gerekli kontrold yapmadigi
zaman, yuke elverisli gemi hazirlamamaktan dolayr sorumlu

olmalidir®.

Yola elverigliligin standartlarinin, tasimanin ve geminin cinsine
gore degistigi ileri surulmustur. Bu nedenle konteyner gemilerinde
konteynerdeki sizintilari ve delikleri kontrole yariyan aletlerin, hatta
bozuk konteynerlerin yerine konabilmek i¢in ayrilmis yedek
konteynerler ve gerekli tamirati yapacak konteyner teknisyenlerinin

bulunmasi, geminin elverisliligi icin gerekli gorulmektedir.

TK.m.1019/1I’'e gbére konteynerdeki noksanlik tedbirli bir tagsiyanin
dahi farkedemiyecegi ¢esittense tasiyan sorumlu olmayacaktir. Ayni
maddeye gore, noksanlik yolculugun basinda mevcut olmalidir.

Sonradan meydana gelen noksanliklar elverigsizlige yol agmaz.

ff)NVOCC’nin Yiike Ozen Borcunun ihlalinden Dogan Yiikiin

Ziya veya Hasari igin Sorumlulugu

YUkidn ziya ve hasari seklinde ortaya ¢ikan zararlar i¢in tasiyanin
sorumlulugu TK m. 1061 vd.’da Alman Kanunu ve onun da mensei

olan Lahey Kurallarina uygun olarak duzenlenmistir.

TK m. 1061‘e gére666 “ Tasiyan, mallarin yukletilmesi, istifi, ta-

sinmasi, elden gegirilmesi ve bosaltilmasinda tedbirli bir tagiyanin

665 DENIZz, Konteyner Tasimaciligi, sh.94.

666 Tasiyanin sorumluluguna iligkin TK m. 1061 hikmda, Tirk Ticaret Kanunu Tasarisi’'nin

1178.m.sinin 1.ve 2.f.sinda dizenlenmistir. Tasiyanin sorumlu olacagdi ve olmayacagi haller
aynen 1924 tarihli Briksel Sozlesmesinde oldugu gibi ayri ayri hikimlerde dizenlenmis
bdylece daha acgik bir sorumluluk rejimi kabul olunmustur. Bu maksatla, Tasarida TK m.
1061’deki dizenlemenin aksine, ilk olarak sadece tasiyanin sorumluluguna yol acgan
sebepler hiikme baglanmistir. Bdyle bir dlizenleme, kara tasiyicisinin sorumlulugu hakkinda

kabul olunan diizenleme ile de uyum halindedir. TK m. 1061°de, tasiyan mallarin yukletiimesi,
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dikkat ve ihtimamini gdstermekle muikelleftir. Teslim alindiklari
andan teslim edildikleri ana kadar gegen muddet icinde mallarin ziyai
veya hasari yuzinden dogacak zararlardan tasiyan sorumludur;
meger ki ziya ve hasar, tedbirli bir tasiyanin dikkat ve ihtimami ile
dahi onune gecilemeyecek sebeplerden ileri gelmis olsun.

Asagida TK m.1061’e go6re sorumlulugun sartlari sirasiyla

incelenecektir.

aaa)Yiike Ozen Gosterme Miikellefiyetinin ihlali

Bu hukme goére tasiyanin sorumlulugu yuke 06zen gostermek
mukellefiyetinin ihlaline dayanmaktadir. Yukun tasinma suresince
tasiyanin bakim ve muhafazasi ve (vasitali ya da vasitasiz) zilyetligi
altinda bulunmasi navlun mukavelesinin esasli unsurlarindan oldugu

icin tasiyana bu 6zen mukellefiyeti dogmaktadir.
bbb)Kusur Sarti

Yuke 6zen borcunun ihlalinde tasiyan veya adamlarinin, kusuru
bulunmasi sarttir. Kanun “tedbirli bir tasiyanin dikkat ve
ihtimami1’ndan séz etmekle burada da kusurun tayininde objektif®®’
bir 6l¢l kabul etmistir. Bu nedenle tasiyanin kendi islerinde nasil
hareket ettigi degil fakat tecribeli ve gérev ve mesuliyetini bilen bir
tasiyanin davranisi esas alinacaktir. Bu kusurun tayininde iginde
bulunulan durumun sartlari geminin nev'i, yolculugun ve diger

yuklerin Ozellikleri ve hava sartlari gézonunde tutulacaktir. Yolculuk

istifi tasinmasi, elden gegiriimesi ve bosaltiimasinda tedbirli bir tagiyanin dikkat ve ihtimamini
gOstermekle yukimld tutulmustur. Burada mukellefiyet sadece tasiyanin tagima sézlesmesi
ile Ustlendigi tasima islerinde tedbirli bir tasiyanin dikkat ve 6zenini géstermesine yonelik
oldugundan ilk fikraya “navlun sézlesmesinin ifasinda, 6zellikle” ibaresi eklenmig, bdylece
maddede sayilan islerin aksi kararlastirimadik¢a tagiyanin ifa borcuna girdigi ve geminin
“ticari yonetimi’ne ait oldugu vurgulanmistir. 1924 tarihli Briksel S6zlesmesinde yer aldigi

halde, TK m. 1061°’de sayilmayan “korunmasi, nezareti” kelimeleri de metne dahil edilmistir.

667 Ayni 6lgi tasityanin adamlarinin ve gemi adamlarinin kusurlarini tayinde de gecerlidir. TK

m.1062 f.|
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bagladiktan sonra gemiyi elverigli halde tutmak da tasiyanin TK

m.1061 geredince yiike dzen gdésterme miikellefiyeti igine girer®®.

Tasiyan yukle ilgililere karsi, kendi kusurundan oldugu gibi gemi
adamlarinin ve kendi adamlarinin kusurundan da sorumludur (TK
m.1062/1 )

Bu dizenlemeye NVOCC’nin taahhut ettigi tasimalar acgisindan

bakarsak yardimci sahislarin durumu 6zel bir 6nem tasiyacaktir.

Daha o6nce de aciklandigr gibi NVOCC, esyanin deniz yoluyla
tasinmasi taahhuddinlt, kendisi bir geminin maliki veya isleteni
olmadigi igin, gemi igletenlerle yaptigi navlun sdzlesmelerine
dayanarak yerine getirmektedir. S6z konusu yukun tasinmasi igin,
gemi igleten ile NVOCC'nin yaptigi navlun s6zlegsmesinin bir yolculuk
carteri (kismi yolculuk carteri veya murekkep yolculuk c¢arteri) ; bu
sOzlesmenin ifasina yardim ettigi ve yuk ilgilileri ile yapilan navlun
sOzlesmesinin ise dar anlamda tasima soOzlegsmesi oldugunu

belirlemistik. Bu zincirlenen sdzlesmeler birbirinden bagimsizdir®™.

%8 Ancak elverigliligi saglamak icin alinacak tedbirlerin “daha ziyade yikiin menfaati icabi

olarak alinmis bir tedbir” niteliinde bulunmalari halinde tasiyan gemi adamlarinin bu ko-
nudaki kusurlarindan sorumlu tutulabilecektir. GAGA- KENDER, C.II ,sh.136.

9TK'nun  1062.m.sine iliskin diizenleme Ticaret Kanunu Tasaris'nin 1179 ve
1180.m.lerinde yeralmaktadir. Tasarinin 1179. m.sinde, TK m. 1061’in son cumlesi ile
m.1062 in ilk fikrasi genel olarak tasiyanin sorumlu olmayacagi halleri (tasiyana veya
adamlarina isnad edilemeyen sebepleri) ifade edecek tarzda tek bir maddede birlestiriimis ve
1924 tarihli Briksel S6zlesmesinin 4. maddesinin ikinci fikrasinin (q) bendine uygun olarak
tasiyanin sorumluluktan kurtulmasi i¢in hem =zararin sebebini, hem de bu sebebin
dogumunda kendisinin veya adamlarinin kusurunun bulunmadigini ispatlamasi gerektigi
vurgulanmistir. Tasiyanin adamlari terimi, tasimacilikla ilgili mahkeme kararlari dikkate
alinarak tanimlanmigtir. Tasarinin 1180. m.si ise 1924 tarihli Briksel Soézlesmesinin 4.
maddesinin ikinci fikrasinin (a) ve (b) bentlerine uygun olan TK’nun 1062. maddesinin ikinci
ve ucincu fikralarindan alinmigtir.

®7° yargitay 11. Hukuk Dairesi'nin 19.4.1985 Tarih, E.1538; K.2368 sayili kararina gére: “Bu
durumda , aslil tasiyan davali donatan ile tali tasitan T. Zirai Donatim Kurumu arasinda
dogrudan dogruya bir hukuki yoktur. Bu itibarla kural olarak ne T. Zirai Donatim Kurumu , ne
de onun haklarina halef olan davaci sigorta sirketinin asil tasiyan donatana karsi bir
miitalebe hakkinin varhgindan bahsedilemez. ERIS,G.: Aciklamali —ictihatli Tirk Ticaret
Kanunu Deniz Ticareti ve Sigorta , Ankara 1990, sh.362-363.
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Ayrica gemi isleten, NVOCC’nin isletmesinde c¢alismadigi i¢cin onun
adami (TK m.1062/1 anlaminda “kendi adami”) olmadigi gibi, gemide
istihdam edilmediginden de gemi adami degildir. Gemi igleten,
NVOCC’nin BK m.100 anlaminda yardimci sahsidir. Bu durumda
gemi igletenin ve onun adamlarinin neden oldugu ziya ve hasardan,
NVOCC, TK m.1062’ye gore sorumlu olmayacak ve genel hukim
olan BK m.100 uygulama alani bulacaktir.

Ayrica gemi isleten de, NVOCC’ye kargl navlun sézlesmesini tek
basina ifa etmemekte, ucuncu Kigilerin yardimlarindan
faydalanmaktadir. Bu nedenle NVOCC’nin yardimci sahsi sayilan
gemi isletenin, kendi adamlarinin ve gemi adamlarinin neden oldugu

zararlara hangi hukimlerin uygulanacagini belirlemek gerekir.

ifa yardimcisinin ifa muamelelerinin yerine getirilmesini tevdi

671 Gemi

ettigi dguncu Kkisilere alt ifa yardimcisi denilmektedir
isletenin kendi adamlari ve gemi adamlarinin, NVOCC’nin alt ifa
yardimcisi olarak degerlendirilip degerlendirilemeyecegdini belirlemek

gerekir.

Bu kisileri alt ifa yardimcisi olarak kabul edebilmememiz igin,
tasima isinin bunlara tevdi edilmis olmasi gerekir. Kanun koyucu bu
meselede gemi adamlari acgisindan onemli bir ayirim yapmigtir.
Gemi adamlari, donatanin veya gemi igletme muteahhidinin
mustahdemleridir. Onlarin tasiyanin muastahdemleri olmalari sart
olmadigindan®? NVOCC ile aralarinda her hangi bir hukuki iliski
yoktur.Buna ragmen TK m.1062 alt-asil tasiyan ayirimi
yapmadigindan, NVOCC tasiyan sifatiyla gemi adamlarinin

kusurundan bu madde geregince sorumludur®’.

71 SENOCAK,Z. :Borglunun ifa Yardimcilarindan Dolayi Sorumlulugu, Ankara 1995, sh.123.
72 cAGA- KENDER ,C.Il ,sh.137

673 Bu durum yukle ilgilinin lehinedir. Clnku gemi adamlarini alt ifa yardimcisi kabul etse idik
onlarin ifa ile gobrevlendiriimis olmalari gerekecekti. Oysa TK m.1062'de ifa ile

gOrevlendiriime sarti aranmamaktadir.
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Buna ragmen gemi isleten fiili tasiyan oldugundan, ifa ile
gorevlendirilsin veya gorevlendirilmesin kendi adamlarinin

kusurundan NVOCC’ye kargi TK m.1062 geregince sorumlu olacaktir.

NVOCC, kendi adamlarinin kusurundan ise TK m.1062 geredince

sorumludur.

NVOCC’nin kanuni temsilcisi zarara sebebiyet verirse onlara da
BK m.100’Gn kiyasen uygulanacaginin kabul edildigi ifade

edilmektedir®™,

TK m.1062 ile BK m.100 arasinda sorumlulugun sartlari
bakimindan fark vardir. Ancak dncelikle TK m.1062 kapsamina giren
olaylar hakkinda BK 100’Un uygulanmamasi geregi ifade

edilmelidir®”.

TK m.1062/I'e gore NVOCC’nin sorumlulugu ig¢in gemi
adamlarinin ve kendi adamlarinin kusuru sarttir. Oysa BK m.100 ,
borclunun yardimci sahislarin iglerini icra esnasinda ika ettikleri
zarardan dolay! diger tarafa karsi sorumslu olacagini ifade etmekte,
yardimci  sahsin  kusurundan bahsetmemektedir.Bu durumda
literatirde mesele tartismalidir. Ancak Oyle gorunuyor ki ¢ogunluk
tarafindan benimsenen goérise goére: Borglu , bor¢g bizzat kendisi
tarafindan ifa edilse ve zarar verici davranista bizzat bulunsa idi,

676 Bu ifadenin anlami BK m.100’{n

sorumlu tutulabilecek olmalidir
borclunun kusuruna bagl bir sorumluluk olmasi demek degildir.
Yardimci sahsin ika ettigi zararda borglunun bir kusuru bulunmasa
dahi,o bu zarardan sorumludur.Keza BK m.100 ‘Gn uygulamasi,
yardimci sahsin kusuru bulunmasina da bagl degildir. Bor¢lunun BK
m. 55° deki gibi bir kurtulug beyyinesi sunma imkani da yoktur. BK
m.100 uyarinca sorumluluk meselesi yukarida NVOCC’nin tasima

isleri komisyonculugu sOzlesmesinden dogan sorumlulugu

674 OGUZMAN - OZ ,sh.367
75 CAGA- KENDER, C.II, sh.138.
576 OGUZMAN - 0z, sh.370-371.
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aciklanirken ayrintili bir sekilde ele alindigindan burada o bolume

atif yapmakla yetiniyoruz®”’.

ccc)Yiukiun Ziya veya Hasar!i

Tasiyanin 1061 ve 1062. maddelere gore sorumlu olabilmesi igin
yukarda belirtildigi Uzere, yukun ziya veya hasari seklinde bir zararin

ortaya ¢ikmis olmasi gerekir.

NVOCC’nin tasimay! taahhat ettigi yukler genellikle konteyner
yukudur. Tasiyanin teslim aldigi yukd varma limaninda geminin
ulagsmasindan sonra mutad sure i¢ginde hak sahibine hangi sebepten
olursa olsun tamamen veya kismen teslim etme iktidarindan yoksun
olmasina tam veya kismi ziya denir®®. Bu durum fiili bir
imkansizliktan oldugu kadar hukuki bir imkansizliktan da
kaynaklanabilir. Konteyner yukunin kaybolmasi, denize dusmesi,
denize atilmasi, ¢alinmasi, zapt ve musadere edilmesi, hak sahibi
olmayan udglncu bir kisinin eline gegmesi vs. ziya teskil eder.
Uygulama yukun iktisadi degerini ortadan kaldiran hasarlari da ziya

saymaktadir®’®,

Hasar ise, hangi sebepten ileri gelirse gelsin, ylkin maddi
varliginda meydana gelen koétlilesme sonucu ekonomik degerinin
azalmasidir®. Bu anlamda konteyner yikiinin islanmasi,
paslanmasi, kirilmasi ve daha bir ¢ok sekilde hasarlanmasi mimkudn

olabilir.

ddd) Zararin Yukin Teslim Alindigi Andan Teslim Edildigi Ana

Kadar Gegen Surede Meydana Gelmesi

877 bk. yukarida IIl. Bslim, I, C

78 CAGA- KENDER, C.II, sh.140; KALPSUZ, T. :Deniz Asiri Satislar(Giris-Bosaltmada
Satislar), Ankara 1967,sh.254.

679 Ornegdin cam yUkinin kiriimasi gibi.

0 CAGA- KENDER, C.Il,sh.140; ARKAN, Kara Tasimalari,sh.51; KALPSUZ, Deniz Asiri
Satiglar, sh.252; Yargitay 11. Hukuk Dairesinin 24.3.1997 Tarih,1996/ 9074 E, 1997/ 2458
K. sayili karari IBD , C.72,S.7-8-9 Y.1998 ,sh.773-775.
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Bu sekildeki zararin, yukun tasiyan tarafindan tasinmak Uzere
teslim alindigi andan, gonderilene teslim edildigi ana kadar ortaya

¢ctkmasi gerekir.

NVOCC’nin taahhut ettigi tagsimalar agisindan bu surelerdeki
sorumlulugu konteyner tasimalarinin 6zellikleri de gozonune alinarak
incelemek gerekir. Bunun icin sirasiyla yukun teslim alinmasi,

yukleme, istif, bosaltma ve teslim asagdida incelenecektir.

Teslim alma, yukin NVOCC tarafindan tasinmak Uzere
kabul edilmesidir. Yukun kabull ise yuk Uzerinde vasitali veya
vasitasiz zilyetligi elde etmesidir. Bunun i¢in de kendisine zilyetligin
nakli lazimdir.

LCL ylUkte konteynerin temin ve istifi NVOCC’ye ait oldugundan
teslim alma limanda degil, istiflenmek Uzere yukun kabul edildigi
yerde vyani yuk ilgilisinin deposunda veya grupaj terminalinde
yapiimis sayilmalidir. Gemiye kadar tasinma sirasinda yuke gelecek
zararlar bakimindan, NVOCC’nin hangi hikimlere go6re sorumlu
olacagi meselesi saklidir.

FCL vyukte ise yuk konteynere yuk ilgilisi tarafindan
konulacagindan dogrudan Ilimana getirilecek ve deniz yoluyla

tasinmak tzere NVOCC tarafindan teslim alinacaktir.

Yukleme geminin yanina getirilen yukun gemi tarafindan teslim
alinmasidir. Konteyner tasimaciliginda yukleme gemi adamlari
tarafindan degil, yukleme bosaltma muiteahhidleri olarak adlandirilan

uzman kuruluslar tarafindan yapilmaktadir.®®’

NVOCC’ler, gemi igletenlerle vyaptiklari sdzlesmelerde

yuklemeyi her zaman soézlesme ile gemi igletenlere birakirlar.

®y{iklemede konteyner koprisii (container briicken) denilen birtakim  vingler

kullanilmaktadir Bu vingler konvansiyonel tasimadakilerden tamamen farkli olup yukleri
parca parca degil toplu bir halde alir. Gemide bulunmalari sart degildir. Sabit ve hareketli
olabilen bu 6zel vingler geminin yaninda duran konteyneri kaldirag vasitasiyla kaldirip bindir-
mektedir. is giicii yiklenen yiiklere dogrudan etkili oimayip yiiklemeyi temin eden araglari

calistirmaktadir. DENIZ, Konteyner Tagimacilidi, sh.35.
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Aralarinda dlizenlenen carter sd6zlesmelerine genellikle FIO sarti
da konulmaz. Gemi igletenler, NVOCC'nin yardimci sahsi olduguna
gore, yukleme bosaltma muteahhidleri ile NVOCC arasinda nasil bir

iliski vardir?

Yukleme bosaltma muteahhidleri, gemide istihdam edilmedikleri
icin gemi adami olmadiklari gibi, gemi igletenin( fiili tasiyan) ticari
isletmesinde istihdam edilmedikleri igin de onun adami kabul
edilmezler. Bu durumda gemi igleten, kendisine disen yukleme
(bosaltma ve gemiye istif ) borcununun yerine getirilmesini bu isleri
yapan bagimsiz bir igsletmeye birakmis oldugundan, bunlarin neden
oldugu zararlardan dolayi BK m.100’e gére sorumlu olmalidir®®.
Yukleme igin yaptigimiz bu agiklama, yukleme bosaltma
muteahhidlerinin gercgeklestirecegi bosaltma ve istif icin de gecerli

olacaktir.

Bagimsiz liman igletmelerinin tekel olarak faaliyet gosterdigi

durumlarda ise bu sonuca ulasmak kolay degildir®®

.Cunku gemi
isletenin, o limanda tekel olarak isletme hakkina sahip kurulus (bizde
TCDD ) disinda birini yardimci sahis olarak segme imkani yoktur.
Buna ragmen gemi igletenin (fiili tasiyan) TCDD isletmesinin
adamlarinin fiillerinden BK m.100’e gore sorumlu oldugu kabul
edilmelidir®®. Bunun nedenleri sdyle siralanabilir:  Oncelikle,
tasiyanin  sorumlulugu yuklemenin baslangicindan bosaltmanin
sonuna kadar emredici olarak duzenlendiginden(TK m.1116/f.1b.2),
yukleme, bosaltma ve gemiye istifin TCDD igletmesi tarafindan tekel
olarak yapilmasi halinde, bu isletmenin adamlarinin ylke verdigi
zarardan gemi isleteni sorumlu tutmamak tasiyanin sorumlulugunu
hafifletmek anlamina gelir ve emredici hukimlere aykirihik teskil
eder.Diger sebep ise, TCDD ile gemi isleten arasinda yapilan
sOzlesme geregi TCDD isletmesi yukte meydana gelebilecek

zararlardan, gemi isletene karsi sorumludur. Bu nedenle meydana

%82 SENOCAK, sh.114-115,
%83 Bu konunun tartismali oldugu hususunda bk. OGUZMAN — 6Z, sh.365.
4 TANDOGAN, Mes'uliyet, sh.439.
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gelen zararlar i¢cin gemi isleten, TCDD isletmesinden tazminat
alabilir. O halde yuk ilgililerine kargi da TCDD isletmesinin
adamlarinin neden olacagl zarardan gemi isleten (fiili tasiyan )

sorumlu olmalidir.

Durumu NVOCC acgisindan degerlendirirsek, gemi igleten
NVOCC’nin yardimci sahsi olduguna gore, gemi isletenin ( asil
tasiyanin) yardimci sahsi olarak kabul edilecek olan yukleme
bosaltma mauteahhidlerinin de , bu islerin ifasi bunlara tevdi edilmis
oldugundan, NVOCC’nin alt ifa yardimcilari olarak kabul edilmeleri
gerekir. Bunlarin neden oldugu zarardan dolayir NVOCC, BK m.100

geregi sorumlu olacaktir.

Ozellikle konteyner tasimalarinda vyiikleme acgisindan TK
m.1062’nin uygulama alanini dénemli dl¢lide yitirdigi soylenebilir.®®
Yukleme bakimindan akla gelebilecek bir soru da yuklemenin ne
zaman baslamisg sayilacagidir. Tasiyanin mesuliyetinin emredici
hikimlere tabi oldugu slure yuklemeden itibaren basladidi igin, bu
onemlidir. Bu konuda tasima ister limandan limana ister kapidan
kapilya yapilsin , yukleme konteynerin gemiye bindirilmesi olarak
degerlendirilecek ve  konteynerin yuk bolumu gibi vazife gormesi
karsisinda , tasiyan tarafindan yuk konteynere istif edilirken ( eger
konteynere istif tasiyan tarafindan yapiliyorsa) yukleme baslamis

sayllmayacaktir®®®

. Istif yukleten tarafindan yapilmis ise zaten bir
sorun ortaya ¢ikmaz. Yine yukleme konteynerin gemiye bindiriimesi

olarak degerlendirilecek.

istif meselesine gelirsek: Konvansiyonel tasimalarda istif yikiin
nizami bir sekilde gemiye yerlestirimesidir. istif faaliyeti yiklemeyi

takip eder ve yuk ambarlara mahiyetlerine uyacak tarzda birtakim

%5 TK m.1062'nin pratik bakimdan uygulama alaninin ne dereceye kadar mevcut olduguna

bakacak olursak: YUkleme sirasinda islenen kusur ticari kusurdur. Ylklemenin el
faaliyetinden ¢ikip mekanik esasa dayanmasi ise ticari kusur ihtimallerini ¢ok azaltmaktadir.
Yukleme sirasinda meydana gelen zararlar ¢cok kere geminin elverisliligi meselesini ortaya
koyar. DENIZ, Konteyner Tagimacaligi, sh.69-70.

%% Bu konuda ayrintil bilgi igin bk . DENIZ, Konteyner Tagsimacaligi, sh.70-73.
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kurallar altinda dagitilir. Bu kurallar yuke 6zen gosterme borcunun bir
geregidir®® .istif prensip olarak tasiyan tarafindan vyapilir. Ancak
sOzlesme ile yukletene de birakilabilir. Ancak bu durumda dahi TK m.
1061 uyarinca, tasiyanin istife nezaret borcunun devam ettigi kabul
edilmektedir. istifin tasiyan tarafindan yapilmasi halinde bu is gemi
adamlari tarafin yerine getirilir. Nitekim TK.'nun ilgili hikumleri bu
esastan hareket etmigtir. Fakat istif teknik bir is oldugundan yukleme

bosaltma muteahhidlerine de birakilabilir.

Konteynerli tagsimalarda ise durum bazi bakimlardan farklidir. Yuk
ambarlarda degdil konteynerlerde tasinir ve konteyner gemiye
konteyner hucresine yerlesecek tarzda bindirilir. Konteyner
tasimalarinda, istif artik gemi adamlarinin bir faaliyeti degildir. Bir
kere, bu tasimalarda konteynerler genellikle i¢ merkezlerde
doldurulup limana getirilmektedir. Yuklerin konteyner igine istifi de
FCL yukte yuk ilgilisine ait olmakta, LCL yukte ise NVOCC’ye ait
olmaktadir. LCL yukte konteyner icine istif grupaj terminalinde
yapilacagindan tabi ki gemi adami kullaniimasi s6z konusu degildir.
Kisacasi, istifin konteynerli tagsimalarda, tasiyan tarafindan gemide
yapildigi esasi gegerli degildir. Bununla birlikte, konteynerli
tasimalarda gemide hi¢ bir istif faaliyetinin bulunmadigini séylemek
dogru degildir. Konteynerin gemi ambarina veya guverteye tehlikeye
maruz kalmiyacak tarzda yerlestiriimesi, sabitlenmesi gerekir. Nitekim
yeterli bir sekilde gemiye sabitlenmemesi durumunda konteyner,
denize ucabilmektedir. iste bu durumlarda konteynerin gemide istifi

sOzkonusu olmaktadir.

FCL yukte, ister konteyner yuk ilgilisi tarafindan temin edilsin
ister NVOCC tarafindan temin edilsin, konteyner icinde yukun istifi
yuk ilgilisi tarafindan gergeklestirildiginden, istifin gemide tasiyan
tarafindan yapilan bir faaliyet olmasi ortadan kalkmakta ve onun

faaliyet sahasi disina ¢ikmaktadir. Tasiyana yuklenen ihtimam borcu,

%7 DENiz, Konteyner Tasimacaligi, sh.36.
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istifin onun tarafindan yapilmasi halinde sézkonusu oldugundan % bu
esas konteynerli tagimalarda istif yuk ilgilisi tarafindan yapildiginda,
teslim almanin bile meydana gelmemis olmasi sebebiyle, tasiyanin
faaliyet sahasi disinda gercgeklestiginden gecerli olamaz. Bu
nedenlerle istifin yUk ilgilisi tarafindan yapildigi hallerde NVOCC istif
kusurundan sorumlu olmayacag! gibi, istife nezaret borcunun
ihlalinden dogan bir sorumlulugu da sézkonusu olmayacaktir®®.
NVOCC tarafindan yuk ilgilisine verilmek Uzere duzenlenen
tasima belgelerinde FCL yuke iliskin, ambalajlama isini yuk ilgilisinin

istlendigi anlamina gelen  “shipper-packed container®®” veya

“merchant’s packing®"

klozlari yer almaktadir. Bu klozlar
vasitasiyla NVOCC, eksik veya kotu ambalaj veya birbiriyle
uyusmayan yuklerin bir araya gelmesi nedeniyle, sorumlululuktan
kurtulmaktadir. Deniz yoluyla yapilan tasimalara iligkin uluslararasi
konvansiyonlarda da benzer dizenlemelerin yer aldigi goérulmektedir
%92 Bu durum bir cok mahkeme kararina da konu olmustur. Fransiz
Hukukunda Rouen Mahkemesi'nin 5 Nisan 1981 tarihinde verdigi
karar®® bu duruma o6rnek olarak gosterilebilir. Rouen Mahkemesi
verdigi kararda: Birbiriyle uyumsuz boyutlarda bal figilarinin
konteyner iginde kotu istifi nedeniyle meydan gelen zarardan
tasiyanin sorumlu olmayacagina karar vermistir. Tasinacak yuk
konteyner tasimasina uygun nitelikte degilse, NVOCC’nin
sorumlulugunun kalkacagi genellikle kabul edilmektedir®®. Ornegin
yuk ilgilisine ait sogutma tertibatli konteynerin c¢alismamasi

durumunda yuk konteynere uygun olmadigindan NVOCC’nin

688 DENIZz, Konteyner Tasimaciligi, sh.77.

689 Gerekge olarak da, tasiyanin bu durumda istifin hatali yapilmis olup olmadigini kontrol
etme imkaninin bulunmadigina isaret etmistir. DENIZ, Konteyner Tagsimaciligi, sh.79.

89 “SCAC Ocean Service” tarafindan diizenlenen tasima belgesinin 7 no.lu klozu. Bu belge
icin bk. MORINIERE, sh.450.

%9 Mercator Marine Line” tarafindan diizenlenen tasima belgesinin 5 no.lu klozu. Bu belge
icin bk. MORINIERE, sh.452.

92 Or: Lahey Kurallan m.4 .(2) n'de yetersiz ambalaj nedeniyle tagiyanin sorumliu
olmayacagi acikca ifade edilmistir.

%% CA ROUEN 5 Avril 1981, DMF 1981, sh.488.

®* CA PARIS 26 Mars 1986, MORINIERE,sh.63.
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sorumlulugu ortadan kalkmaktadir®®. Sonug olarak NVOCC, FCL
yuku teslim aldiginda yukin konteyner icinde ambalaj ve istifi
nedeniyle meydana gelebilecek zararlardan sorumlu olmayacaktir.
Bunun nedeni istif ve ambalajlamanin yldk ilgilisinin gbzetiminde

gerceklestiriimis olmasidir.®®

LCL yukte ise, konteyner icine istif, NVOCC tarafindan
yapiimaktadir. Bu durumda tasiyan sifatiyla NVOCC, emredici
kurallarla baghdir. istifin gemiye ya da konteynere yapilmasi bu
acidan bir fark yaratmaz. Cunku istifin karada yapilmasinda, tasiyanin
mesuliyetini emredici kurallar icinde birakan TK m.1117 f. I, b. 2’nin
ratio legisi ortadan kalkmis olmamaktadir. Ancak, konteyner
istiflendikten sonra ve gemiye bindirilmeden énce emredici kurallar

gecerli degildir®®’,

NVOCC istif isini yukleme bosaltma muteahhidlerine biraktiginda
bu hizmeti yapan firmanin kusurundan dolayl yukarida yukleme
bahsinde yaptigimiz acgiklamalar aynen burada da gecerli olacaktir.
Boylece istifin konteynerli tagimalarda tasiyana ait olmasi halinde TK
m. 1062’nin uygulama alani, hem pratik hem hukuki agidan azalmis
olmaktadir.Burada artik tasiyanin istife nezaret borcundan bahsetmek
yersiz olur. Zaten BK. m. 100'e giren durumlarda bor¢lunun nezaret

borcundan s6z edilemez®®.

Bosaltma yukun, teslim almasi i¢in gdnderilenin emrine

hazir bulundurulmak maksadiyla bosaltma Ilimaninda gemiden

anlasmaya goére karaya veya layterlere  cikariimasidir®®.

9% CA AIX , 4 Février 1982, DMF 1983, sh.531.

%9 MORINIERE, sh.63.

7 DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.75.

% DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.76.

%99 CAGA- KENDER, C.II, sh.57.
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Anlasildigl gibi bosaltmadan maksat, varma limaninda yapilan
bosaltmadir. Konteyner tagimaciliginda ise yukun gemiden indirildigi
yer her zaman bir varma limani degildir. Cunku bosaltma teslim
amaciyla yapilir. Konyeynerin tasinacagdi yer ¢ok defa kara iginde
bulunan bir mahal oldugundan yukun teslim amaciyla bosaltilmasi da
burada vyapilacaktir "yuklemeden bosaltmaya" kadar gegen slre
bakimindan bu sirenin ne zaman sona ermis sayilacagini yani

bosaltmanin ne zaman tamamlanmis olacagini tesbit etmek lazimdir.

Bosaltmada da, yuklemeye iligkin dusunce tarzini takip
edecedimizden, bosaltmanin konteyner i¢cindeki yuklerin konteynerden
alinmasiyla degil, konteynerin karaya indiriimesiyle meydana
geldigini, bodylece, tasiyanin mesuliyetinin bu andan itibaren artik

amir hikiimlere tabi olmadigini kabul etmemiz gerekir’®.

Bosaltmanin tarifi nazara alindiginda, bunun tam olarak ifa
edilmis sayilabilmesi igin gonderilenin mali teslim almasini sagliyacak
tarzda yapilmig olmasi gerekir. Aksi halde bosaltma, gerceklesmis
olmakla birlikte, amacina uygun olarak yerine getirilmedigi cihetle, bir
kotu ifa teskil eder. Tasiyan, yukun gonderilen tarafindan teslim
alinmasi icin, kendisine disen tedbirleri almalidir. iste bu
dudsuncelerle kapidan kapiya yapilan tagsimalar da bosaltmanin tam
olarak ifa edilmesi, gonderilene ulastiriimak Uzere, yukin ikinci

tasiyana teslim edilmesi ile olur™",

Teslim yukin gonderilenin vasitali ya da vasitasiz zilyetligine
gecirilmesi ile olur. Yuk, tasima sonunda bosaltmay! takiben
godnderilene teslim edilir ya da liman idaresine birakilir. Son hal de,
teslim henuz meydana gelmemigtir. Liman idaresince yukun

gonderilene verilmesiyle teslim de gergeklesmis olur.

Limandan limana yapilan tasimalarda FCL veya LCL yuk tasima
belgesinin teslimi karsiligi NVOCC veya temsilcisi tarafindan
(tasima belgesinde bu kisi mutlaka “for delivery apply to” seklinde

kayitta belirtilmigtir) gonderilene teslim edilecektir. FCL yUk limanda

% DENiZ, Konteyner Tasimaciligi, sh.80
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teslim edilebilirken , LCL yUkin mutlaka konteyner terminalinde 6nce
diger yuklerden ayrilip sonra gonderilene teslimi gerekir. FCL yuk
icin, hatta eger gonderilenin elinde teslim ordinosu (ship’s delivery
order) veya konismento varsa, gemi igletenden veya liman

isletmesinden yukinu dogrudan da teslim alabilecektir.

Ancak FCL yuk i¢gin unutmadan su hususu da eklemek gerekir:
FCL yukun gonderilene ulastirilmasi i¢in deniz yoluyla tagimanin
bittigi limanda gonderilenin goérevlendirdigi bir temsilci veya NVOCC

tarafindan alinip gdnderilene ulastiriilmasi da muamkdnddar.

b- Yiikteki Zararin Tesbiti ve ihbari

YUkin ziya veya hasara ugramasi ya da geminin baslangicta
denize, yola ve yuke elverigli olmamasindan dogan sorumluluk

hallerinde’® Ticaret Kanunu'nun 1065 ' ve 1066. maddelerinde,

" DENiZz, Konteyner Tasimaciligi, sh.81.

%2 TK m.1065-1066 sadece yiikiin ziya veya hasarindan dogan sorumlulukta degil, TK
1019'da diizenlenen sorumluluk hallerinde de gecerlidir. GAGA- KENDER, C.lI, sh.150, dn.
62.

"93By husus, Ticaret Kanunu Tasaris’'nin 1184.m.sinde dizenlenmistir. Tasarinin 1184.m.si,
TK m.1065 ve 1068'den esyanin muayenesini talep edebilecekler arasina tasiyan da
eklenerek ve dili glncellestirilerek alinmistir. Mehaz Alm. TK.nin 610. paragrafi tercime
edilirken “resmen tayin olunmus eksperler’ olarak Kanuna gegen ibare, “yetkili uzmanlar”
olarak degistirilmistir, cinkU bu tur uzmanlar icin “resmi tayin” usult bulunmayip, yuruarlukteki
mevzuata gore “sigorta uzmanlari’na yetki veriimesi sézkonusudur. ileride, baska uzman
gruplarina da yetki verilebilecedi distinllerek, genel bir ibare tercih edilmistir.

7% By husus, Ticaret Kanunu Tasaris’'nin 1185.m.sinde diizenlenmistir. S6z konusu madde,
TK m. 1066’dan, 1924 tarihli Briksel S6zlesmesinin 3. m.sinin altinci fikrasi, 1978 tarihli
Hamburg Kurallarinin 19. m.si ile yapilan degisiklikler ve milletlerarasi uygulama g6z éniinde
bulundurularak alinmistir. 6762 sayili Kanunda dizenlenmemis olan, tasiyanin esyanin geg
tesliminden sorumlulugu hakkinda, 1978 tarihli Hamburg Kurallarinin 19.m.sinin besinci
fikrasi uyarinca altmis gunlik bir ihbar siresi taninmistir. Ziya veya hasardan farkl olarak
zamaninda ihbar edilmeyen gecikmeden dogan zararlardan tasiyanin sorumlu olmayacagi
tasrih edilmistir. Bu maddenin son fikrasinda ise kendilerine ihbarda bulunulabilecek

kimseler sayilmistir.
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yukdn muayenesi ve zarar ihbari konusunda taraflara bazi haklar

taninmakta ve gorevler yuklenmektedir.

TK m.1065’e gore gerek tasiyan (kaptan ) gerekse godnderilen
yukun gonderilene tesliminden dnce mallarin hal ve vaziyetini, ol¢u ,
sayl ve tartisini tesbit ettirmek maksadiyla onlari mahkemeye veya
yetkili diger bir makama yahut bu husus i¢in resmen tayin olunmus
bilirkisilere muayene ettirebilir. Muayene yukan goénderilene
tesliminden o6nce yapilmalidirrBu maddedeki resmi tesbitin
konteyner tasimalari agisindan uygulanamayacagi ¢unkd bu tesbitin
teslimden once yapildigi, konteynerdeki yukler bakimindan ise buna

imkan olmadigi belirtilmistir’®.

TK m.1066 f.I'e gore yukun ziya veya hasarina ait ihbarin
haricen belli olan zararlarda en ge¢ yukin tagsima sdzlesmesi veya
konismento geregince onu teslim alma hakkina sahip sahsa teslimi
sirasinda; gizli zararlarda ise teslimin tamamlanmasindan itibaren
ic gin icinde NVOCC veya bir temsilcisine’® vyazili olarak
bildirilecek yahut yukin hal ve vaziyetini, 6l¢l, sayi ve tartisini en
ge¢ teslim sirasinda her iki tarafin istirakiyle resmen tesbit

ettirecektir. Bu takdirde artik ihbara gerek yoktur.

ihbarin yapilacadi veya ihbar siresinin baslayacad: an teslim
anidir.Teslim , tagsinmak Uzere alinan yukun yolculugun sonunda
gonderilenin muvafakati ile onun vasitali veya vasitasiz zilyetligine

terk edilmesidir.

Duruma LCL ve FCL yuk agisindan bakarsak: LCL yuk halinde,
NVOCC, konteyner icindeki yukl konteynerden c¢ikardiktan sonra
teslim etmektedir. Bu ihtimalde konteyner tasimaciligi agisindan 6zel
bir durum yoktur. TK m.1066 /I’ deki ihtimal s6z konusu olur yani

yukle ilgili digsardan anlasilan zararlari teslim sirasinda,

% OMAG , M.K.: Konteynerli Tasimalara iliskin Bazi Sorunlar ,iktisadi ve Ticari ilimler
Dergisi ,1973, no.7 , sh.509-510 ( DENIZ Konteyner Tasimaciliji, sh.89 dn.119 ‘dan naklen )
"% MORINIERE, sh.87.
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anlasilamayanlari ise teslimi izleyen uU¢ gun icinde NVOCC veya

temsilcisine ihbar edecektir’"’.

FCL yuk s6z konusu ise, NVOCC gonderilene konteyneri
icindeki yukle birlikte teslim etmektedir. Konteyner ister NVOCC
tarafindan tedarik edilsin ister baskasindan temin edilsin, génderilen
bir an once konteyneri acip, tedarik ettigi kisiye iade etmekle
yukumludur. Burada asil olan konteynerdeki yuklerin bunlarda bir
tasima zarari olup olmadigini anlamak igin bir an d&nce

bosaltiimasidir’®,

Gonderilen konteyneri bosaltirken munferit ytkler
genellikle sayilmakta ve boylece bunlarda bir noksanlik olup
olmadig: belirlenebilmekte ve maunferit yuklerin dig gorinus
acisindan ne durumda oldugu da anlasiimaktadir. Goénderilen
konteyneri teslim aldiktan sonra icindeki yuku disari ¢ikarmak igin ,
biraz zamana ihtiya¢ duyar. Uygulamada bu zaman genellikle “free
time® sayilmakta ve zarar ihbarinin da konteynerin teslim alinmasi ve

icinin bosaltiimasi sirasinda yapilmasi gerekmektedir.709

FCL vyuklin, gdnderilene ulastiriimak Uzere deniz yoluyla
tasimanin bittigi limanda gdénderilenin temsilcisi tarafindan teslim
alindiginda, genellikle konteynerin teslim anindaki dig gorunusu
hakkinda bir ara tesellim belgesi dizenlenmektedir. Ornegin
sogutmali konteynerlerde sogutma tertibati da dis goérunudse dahil
sayllmaktadir. Bu nedenle temsilciye teslim sirasinda sadece dis
gorinuse iliskin tesbitlerin ihbar edilmesi gerekir. Son varma
noktasinda yukun konteynerden bosaltilmasi sirasinda tesbit edilen
ziya ve hasarin ihbari ise disaridan belli olmayan zararlar hakindaki
dizenlemeye tabi olmalidir. Ancak gdnderilen bu halde de yukteki
zararin konteyner temsilcisine teslim edildigi sirada dahi mevcut

710

oldugunu ispatlamalidir’™. Doktrinde konteynerin demir veya kara

7 By konuda bk. UNAN, S. :Yiik Sigortacisinin Tasiyana Karsi Ac¢tigi Halefiyete Dayanan

Riicu Davaslyla ilgili Bazi Sorunlar, Deniz Hukuku Dergisi, Y. 2 ,S.4, sh. 111-112
% JNAN, Yiik Sigortacisi, sh. 112.
% UNAN, Yiik Sigortacisi, sh. 112.
"1° UNAN, Yiik Sigortacisi, sh. 112.
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yoluyla baska yere tagsinmasi lazim geldiginde bu u¢ gunlik sdrenin
cok kisa oldugu ve ihbara filen imkan vermeyecegi
vurgulanmaktadir’™™.

TK m.1066 f.lll geregi ihbar yapilmadiginda gdnderilen yukleri
hasarsiz yani konigsmentoda yazili oldugu sekilde ve ziya ya da
hasar varsa bile bu zararin tasiyanin (NVOCC’nin) mesul olmadigi
bir sebepten ileri geldigi kabul olunur. Karinenin aksinin ispati
vakialarin ispati niteliginde oldugundan kural olarak her turlu delille
ispat edilebilmelidir’™. Yargitay ise cesitli kararlarinda esas itibariyle
yuk zararinin tasiyan veya temsilcisi tarafindan imza tahtinda kabul
edilmis olup olmadigi Uzerinde durmakta ve bu sekilde kabul varsa
artik karinelerin uygulanmayacagini kabul etmektedir’™. Karinelerin
hangi halde meydana gelip gelmeyecegi acgiktir. Sayet TK m.1066 /II’
deki resmi tesbit yaptirlmamissa veya TK m.1066/I'deki zarar
ihbarinda bulunulmamigssa bunlar huktumlerini icra ederler. Yapilacak

sey bunlarin aksinin ispat edilip edilmedigini arastirmaktir.

c-NVOCC’ nin Sorumlulugun Kanuni Sinirlari”"

aa) Ticari Degerle Sinirlama

NVOCC’nin, eger yukin ziya veya hasari sebebiyle TK m.
1061 ve 1062 geregince yukle ilgiliye kargi sorumlulugu s6z konusu

olursa, 6demekle mukellef bulundugu tazminatin miktari TK md. 1112

m DENiz, Konteyner Tasimaciligi, sh.87-89.
12 Bu hususun Fransiz Hukukunda agikca belirtildigi konusunda bk.UNAN, Yiik Sigortacisi,
sh. 113.

"3 UNAN, Yiik Sigortacisi, sh. 113.

"% Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. AYBAY,G.-ORAL,N.- BIiGEN,E.: Tirk Hukukunda

Tasiyanin Sinirli Sorumlulugu Ustiine, istanbul 2000.
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ve 1113’e gore’™ tayin ve tesbit edilecektir’™. Baska bir hukuki
sebepten dolayi, 6zellikle geminin baslangi¢ta denize, yola ve yuke
elverisli olmamasi; yukdn izinsiz baska bir gemiye yuklenmesi veya
aktarilmasi; yanlis konismento dlizenlenmesi veya gecikme zararlari
gibi, NVOCC’nin sorumlu olmasi halinde ise TK m.1112-1113’deKki
sinirlamalar gecerli degildir. Bu nedenle yukle ilgili bu sebeplerden
dogan butun zararlarini (k&r mahrumiyeti dahil) talep edebilir.

Emredici hikumler iginde sayilmadigindan TK m.1112-1113’0

degistiren sdzlesme yapmak mumkundur.

TK m.1112'ye gobre, yukin kismen veya tamamen ziyal halinde,
NVOCC, mallarin varma limaninda ve bosaltma tarihindeki adi piyasa
degerini, bu yoksa cins ve mahiyetine gdre haiz oldugu degeri
O0der. Bundan ziya sebebiyle tasarruf edilen yani 6denmeyen
gumruk vesair masraflarla navlun indirilir. Eger varma yerine
ulasilamaz ise, yolculugun bittigi yer, yolculuk geminin ziyaiyla

biterse yukln emniyet altina alindigi yer, varma yeri sayilir.

TK m.1113’e gobre ise, yukin hasari halinde, NVOCC, mallarin

hasarli haldeki satig degeri ile piyasa degeri veya mallarin varma

715Ta§|yan|n sorumlulugunun sinirina dair TK 1112 ila 1116. maddeleri, Turk Ticaret Kanunu

Tasaris’'nin 1186.m.sinde toplanmistir. BU hikidmler, 1979 tarihli Protokol ile degisik
Briksel-Visby Sézlesmesinin 4. maddesinin  besinci fikrasindan alinmistir. 1979
Protokolinin ll.maddesi ile degisik Briiksel-Visby Sézlesmesinin 4. maddesinin besinci
fikrasinin (d) bendi, Ozel Cekme Hakkinin ulusal para birimine hangi pariteden gevirilecegi
hususunda &kid Devletleri serbest birakmistir. Turk hukukunda ve uygulamasinda, kural
olarak, Borglar Kanununun 83. maddesi uyarinca “fiili édeme giini” esas alindigindan,
Tasarinin 1186 . maddesinin birinci fikrasinin ikinci ciimlesi bu dogrultuda kaleme alinmis,
ayrica SoOzlesmede oOngorilmis olan “taraflarin  kararlastirdigi tarih” segenek olarak
eklenmistir. Gecikmeden dogan zarar igin 1968 tarihli Briiksel-Visby Soézlesmesinde bir
hdkdm bulunmadigi igin, bu konuda 1978 tarihli Hamburg Kurallarinin 6. maddesinin birinci
fikrasinin (b) ila (c) bentleri, Tasari hukmundn altinci il yedinci fikralarina alinmigtir. 1978
tarihli Hamburg Kurallarinin 6. maddesinin dordincl fikrasi, gecikme zarari i¢in de daha
yuksek sorumluluk sinirlarinin kararlastiriimasina olanak tanidigindan, 1968 tarihli Bruksel-
Visby Sézlesmesinin 4.maddesinin besinci fikrasinin (g) bendinde yer alan diizenleme,
Tasari hilkmunin son fikrasina alinmistir.

716 Lahey Kurallarinda mevcut olmayan bu sinirlama kanunumuzda Alman kanunundan

alinmis bulunmaktadir.
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yerinde bosaltmanin bagladigi tarihte hasarsiz olarak haiz olacaklar:
deger arasindaki farki 6der. Hasar sebebiyle tasarruf edilen gumrik

ve diger masraflar bundan indirilir.

bb) Belirli Bir Meblag ile Sinirlama

TK m. 1114'e goére, yuk ilgilisi yukun cins ve kiymetini
yukleme baslamadan 6nce bildirmemis ve bu beyani konismentoya
yazilmamis oldugu takdirde, tasiyanin olan NVOCC’nin sorumlulugu
“her halde beher koli veya parca basina en ¢ok yiizbin lira’"” “ ile
sinirlanmistir. Bu sinir her hukuk sisteminde farklidir. Ornegin

ABD’nde 500 Amerikan dolari, ingiltere’de 100 sterlindir.

Bu maddede &ngoérulen sinir, NVOCC’nin deniz hukukunda
dizenlenmis olan buatin sorumluluk hallerinde s6z konusudur.
Dolayisiyla Borglar Hukuku’na dayanan sorumluluk hallerinde

gecerli olmayacaktir.

Ozellikle yukin ziya veya hasarindan; baslangigtaki
elverissizlikten; yukun izinsiz bagska bir gemiye yuklenmesi veya
aktarilmasindan; gecikme zararlarindan sorumluluk halinde bu
hiukim uygulanacaktir. Bununla birlikte yanlig konigsmento
duzenlenmesinden dogan sorumluluk ile Borglar Hukuku’nun haksiz
fiil hdkimlerine dayanan sorumluluk hallerinde TK m.1114 gecerli
degildir’®.

Yargitay onceleri bircok kararinda TK m.1114 hukminiu oldugu
gibi uygularken daha sonra TK m.1114‘e iliskin farkh bir
uygulamaya girmistir’'?. Buna gére sdzlesmede veya konismentoda

o0zel kiymet bildiren bir gsey varsa ki, bu son derece genis

"7 Kanunda belirlenen yuzbin liranin, Turk Lirasindan alti sifir atildiktan sonra on yeni kurus

veya 0,1 YTL olarak anlasiimasi gerekir.
8 CAGA- KENDER, C.II, sh.167-168.
" Konuya iliskin Yargitay'in vermis oldugu kararlar igin bk. TEKIL, sh.320 dn.146.
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yorumlanmaktadir, sinirli sorumluluk uygulanmaz ama hig¢ bir kiymet
bildirilmemisse ve belgelerden yukun kiymeti anlasilamiyorsa TK

m.1114’deki yazili sinirlama uygulanir’®.

TK m.1116 ve 1118‘e gbore emredici nitelikte olan bir sorumluluk
s0z konusu oldugunda koli veya unite kavramlari hakkinda kanundan
tasiyan lehine ayrilan anlasmalar batildir. Ancak TK m.1117’deki
istisnai hallerde bu gibi anlasmalar genel hukimler c¢ergevesinde

gecerlidir.”

NVOCC tarafindan taahhit edilen tasimalar konteyner tagimasi
oldugundan, burada konteyner tasimalari agisindan ortaya ¢ikan

hukuki problem izerinde durmak gerekir’??

. LCL yukun tasinmasi
s6zkonusu oldugunda NVOCC vyukleri teslim alip grupaj yaparak
konteynere yerlestireceginden, asagida agiklanmaya galigilan sorun

ortaya ¢cikmayacaktir.

Konteynerin o6zellikle yuk ilgilisi tarafindan kapali olarak teslim
edilmesi halinde, TK m.1114 konteyneri s6z konusu sorumluluk
tahdidine tabi tutmaktir. HGB § 660 (TK m. 1114) ve mehazi olan
Lahey Kurallari m.4§5 f.1 tasiyani, kendisine verilen koli muhteviyati
mallarin  kiymetinden c¢ok kere haberdar olmamasi ve bunlari
alinmasi gerekli emniyet tedbirleri bakimindan muayene ve ona gore
hareket imkanindan mahrum bulunmasi yuzunden kargilasabilecedgi,
onceden tahmini imkansiz veya asiri tazminat taleplerine karsi

23 Navlun ile sorumluluk rizikosu

korumak amacini gutmektedirler
arasinda uygun ve adil bir denge kurmak isteyen bu duslunce

konteyner igin de gegerlidir. "%

2 KARAN, La Haye, sh.263 (Tartigmalar kisminda ihsan Demirkiran’in ifadesinden naklen)
21 CAGA- KENDER, C.II, sh.170.

722 Almanya Federal Mahkemesi'ne gore konteyner icine konan mallari nakil tehlikelerine
karsl esasli surette haricen korudugundan butin muhteviyati kaide olarak TK m. 1114
anlaminda tek bir koli saymak gerekir . GAGA- KENDER, C.II, sh.168.

23 CAGA- KENDER, C.II, sh.168-169 .

2t CAGA- KENDER , C.II, sh.169
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Alman Federal Mahkemesi konuya iliskin vermis oldugu
kararinda:"*® HGB § 660 (TK m.1114) her ne kadar emredici ise de
HGB §662 f.3 (TKm.1116 f.4) konismentoya konacak bir sart ile
tasiyanin  sorumlulugunun genigletilmesine cevaz verdiginden,
taraflarin konteyner icindeki belirli mallarin veya mal birimlerinin TK
m.1114 anlaminda "koli" sayilmasini kararlagtirabileceklerini ifade
etmig, ancak bdyle bir anlasmanin agik olmasi gerektigini belirtmistir.
Taraflarca mustakil bir koli sayilmasi istenen mallar veya mal
birimleri konigsmentoda ayri ayri zikredilmeli ve hatta

numaralanmalidir.”?®

Konteyner tasimalarinin kazandigi blayuk o6nem dolayisiyla
mesele oncelikle Visby Kurallari m. 2c ile duzenlenmistir. Buna gore:
"Mallari bir grup halinde tasimak i¢in bir konteyner, palet veya
benzeri her hangi bir kap kullanildig! takdirde, isbu kap muhteviyati
olarak konigsmentoda zikredilen her koli veya unite bu paragraf
anlaminda bir koli ve unite addedilecektir. Bu hal disinda butin kap
muhteviyati bir koli veya Unite sayilacaktir." Daha sonra ise benzer
bir dizenlemeye Hamburg Kurallari m.6§2 bent (a)’da yer verilmistir.
Buna gore: "Esya topluca bir konteyner, palet veya benzeri bir tasima
elemanina konmus ise, konismento da veya konismento
uzenlenmemisse navlun sdzlesmesini ispat eden diger herhangi bir
senette s6z konusu tagima elemani muhteviyati olarak zikir ve tadat
edilen her koli veya diger tasima unitesi ayri bir koli veya tagsima
Unitesi sayilir. isbu hal disinda béyle bir tasima elemanina konan

esya tek bir tasima unitesi addolunur.”

cc) Sorumlulugu Deniz Serveti ile Sinirlamanin Miimkiin Olup

Olmadigi

725 Olayda bes konteyner muhteviyati tim malin sayisi konismentoda bir kalem halinde
gosterilmis oldugundan gerek istinaf Mahkemesi gerekse Federal Mahkeme, ortada aksine
bir anlagsma bulunmadigi gerekgesiyle butin konteyner muhteviyatinin tek bir koli sayiimasi
gerektigine karar vermislerdir. GAGA- KENDER, C.II, sh.169.

26 CAGA- KENDER, C.II, sh.169.
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Tasiyan olarak NVOCC, yukarida aciklanan cesitli sorumluluk
hallerinden birinin gerceklesmesi yuzunden tazminat 6demek zorunda
kalirsa bundan nasil sorumlu olacagi meselesinin de incelenmesi

gerekmektedir .

Bilindigi gibi NVOCC tasimanin gerceklestigi geminin ne maliki
ne de isletenidir. Hatta bazi NVOCC’lerin herhangi bir malvarligindan
bile bahsetmek zordur. Bu sebeple uygulamada dncelikle NVOCC’nin
borglarini karsilayabilecek bir degerin varolmasi gerektigi sorunu
ortaya atilmistir. Bu soruna ¢ozum bulabilmek amaciyla ABD’nde
yapilan dizenleme ile NVOCC'’ler faaliyetlerine iligkin olarak Federal
Denizcilik Komisyonu’na 75.000 Amerikan Dolari depo etmek
zorunda birakilmislardir.”?” Ancak tim NVOCC’lerin bu sekilde
faaliyet gosterdigi sodylenemez. Cok genis imkanlari ve malvarhgi
olan buyuk tagima sgirketleriyle baglantili NVOCC’lerin oldugu ve
bunlarin NVOCC'’ler tarafindan taahhit edilen tasimalarin buyuk

bolimUunu gergeklestirdigi de unutulmamalidir.

Donatan veya gemi igletme muteahhidi olmayan tasiyanin
sorumlulugu meselesi Alman Hukukunda 1972 tadilinden Oonce

2k goruse gore sorumluluk sinirsiz, digerine goére

tartismali idi
gemi degeri ve konigsmento navlunu ile sinirli gsahsi idi. Deniz
hukukunda sinirsiz sorumluluk asil oldugundan sinirli sorumluluk igin
kanunda acik bir hukme ihtiyag vardir. ikinci gorusu destekleyecek
bir kanun hukmu bugun Turk Hukukunda mevcut degildir.
Uluslarararasi alanda ise 1957 Bruksel ve 1976 Londra
Andlasmalari™® sorumlulugu sinirlama hakkini donatan ve gemi

isletme muteahhidi diginda garterere de tanimaktadir.

"”’BRENNAN, sh.1.

8 CAGA- KENDER, C.II ,sh.214.
2 Deniz Gemileri Maliklerinin Sorumlulugunun Tahdidine Dair 10.10.1957 Tarihli Briksel
Andlasmasi m.6§ 2; Deniz Alacaklarina Karsi Sorumlulugun Sinirlanmasi Hakkinda 1976
Tarihli Londra Soézlesmesi m.1; Turkiye’nin 6469 sayili Kanunla(Dustur 36-247) katildigi
“Gemi Sahiplerinin Sorumluluklarinin Tahdidi ile ilgili Bazi Kaidelerin Birlestirimesi Hakkinda

25.8.1924 Tarihli Bruksel Andlasmasi’nin 10.m.sinde gemi malikinden bagka malik Imayan
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NVOCC ‘nin gemi isletenlerle yaptigi navlun sézlesmelerinin
iki ¢cesit oldugu ve “konteyner icin yer tahsisi s0zlegsmesinin” (slot
charter) kismi yolculuk c¢arteri s6zlesmesi ve “konteyner igin belirli
hacimde yer tahsisi” s6zlesmelerinin ise Turk Hukukunda murekkep

yolculuk carteri olarak ifade edebilecegimiz miktar sozlesmesi”
niteliginde oldugunu daha once belirlemigtik. Yani sonu¢ olarak
NVOCC’nin gemi igletenle yaptigi navlun s6zlegsmesi hep bir yolculuk
carteri s6zlesmesi iken , onun yuk ilgilileri ile yaptigi sozlesmeler ise
dar anlamda esya tasima s6zlesmesi olacaktir. Burada goruldigu gibi
zincirlenen so6zlesmeler s6z konusudur. NVOCC  gemi isletenlerle
yaptigr yolculuk carteri sdzlesmesi ile carterer sifatini kazanirken,
yuk ilgililerine karsi da taahhUt ettigi tasima nedeniyle tasiyan
sifatini kazanacaktir. Bu nedenle de uluslarararasi alanda tasiyan

sifatiyla sorumlulugunu sinirlandirabilecektir.”°

d- NVOCC’ nin Kanunen Sorumlu Olmadig: Haller

NVOCC, TK m. 1062/ f .Il 'e gbre, kendi kusuru bulunmadikga,
gemi adamlarinin teknik kusurlarindan ve vyangindan dogan
zararlardan sorumlu degildir. Bu durum tasiyan olarak NVOCC’nin

mutlak sorumsuzluk hallerinden birini olusturur.

Teknik kusur, geminin sevkine veya baskaca teknik idaresine ait
bir hareketteki kusur olarak tarif edilir. Sevk kusuru , geminin
hareketi ile ilgili, seyruseferine iliskin fiiller, yani yapilan manevralar,

rota takibi, 1siklandirma, isaret verme gibi hususlardir.

Geminin baskaca teknik idaresi”®', geminin sevki disinda kalan

teknik idaresine iliskin butun tedbirleri ve Ozellikle geminin yolculuk

armator ve esas miustecirin (I'affreteur principal) de sinirli sorumluluktan yararlanmasini
éngdrmektedir. GAGA- KENDER, C.II, sh.214, dn.16

%% BU konuda ayrintili bilgi igin bk. GAGA- KENDER, C.lI, sh.214.

71 Yargitay 11. Hukuk Dairesi'nin 8.2.1991Tarih, 1991/444E., 1991/729K. sayili kararinda
TK' nun 1062.maddesinin 2.fikrasinda yer alan “bagkaca teknik idaresine ait hareket”
ifadesinin, geminin seyir amaciyla yapilan islerin diginda, geminin yararina onun nakil,

techizat ve araglarinin kullanilmasi oldugu, gemi dengesini saglamak i¢cin gemi adamlarinin
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sirasinda elverigli halde tutulmasi icin gerekli tedbirleri ifade eder.
Geminin sevki ile bagkaca teknik idaresini bazan ayirmak zor olabilir,
ancak hukuki sonuglari ayni oldugundan ayirmak zaruri degildir.
Ancak geminin teknik idaresinin, ticari kusurdan ayrilmasi da o6nem
tasir. Zira NVOCC, gemi adamlarinin ticari kusurlarindan dogan
zararlar i¢in yukle ilgililere karsi sorumludur. Yuke hizmet eden

tedbirler geminin bagskaca teknik idaresi digindadir.

NVOCC, gemi adamlarinin yalniz yolculuk basladiktan sonraki
geminin teknik idaresine iligkin kusurlari i¢gin sorumlu degildir. Eger
bu kimselerin kusurlari geminin yolculugun baslangicindaki

elverissizligine iliskin ise, NVOCC sorumluluktan kurtulamaz.

TK m.1062'de kusurun nev’ini tayindeki guclukleri dnlemek igin,
daha ziyade yukin menfaati icabi olarak alinan tedbirlerin geminin

teknik idaresine dahil sayllmayacagi ongorulmustuar.

NVOCC’nin mutlak sorumsuzluk hallerinden ikincisi de yangin
halidir. NVOCC, kendi kusuru bulunmadikga yangindan meydana
gelen yuk zararlari igin sorumlu degildir. Burada s6z konusu olan
gerek gemide gerek yukin tasinmak Uzere teslim alindigi andan
varma limaninda gonderilene teslim edildigi ana kadar vukubulacak
yangindir. Bir yangin ¢ikmadan sadece asiri isidan ileri gelen zarar
buraya dahil degildir.

Eger yangin, geminin baslangigtaki elverissizligi yuzinden
meydana gelmisse, bu takdirde NVOCC, elverissizlige dair hukme

gore sorumlu olacaktir.

TK m. 1064/1 'e gore, tasitan veya yukleten, malin cins veya
kiymetinin konismentoda yanlis godsterilmesine bilerek sebep

olmussa, NVOCC tasiyan olarak her tiirli mesuliyetten kurtulur’?.

balast tanklarini doldurmasi ve bosaltmasindaki kusurlarinin teknik idare kusuru olacagi

ifade edilmistir. Karar icin bk. www.kazanci.com.tr

782 Lahey Kurallarrndan gelen bu hiikmiin dayandidi ana fikir sudur : Tasiyan bir yiku teslim

almakla nasil bir sorumluluk rizikosu altina girdigini bilmek zorundadir. Ona gore yuke icap

eden Ozeni gosterecek ve gerekli emniyet tedbirlerini alacaktir. Yanlis beyan bunlara mani
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Ancak fikra hikmuinlin uygulanabilmesi i¢cin yanlis beyanin bilerek
yani kasden yapilmis olmasi sarttir. Madde, degerin bilerek yuksek
veya dusuk gosterilmesi hallerinde de caridir, tasiyanin bu yuzden

bir zarara ugramasi sart degildir.

NVOCC, bu maddedeki sartin gergeklesmesi halinde, deniz
hukukunda dizenlenmig bulunan sorumluluklarindan kurtulur. Borglar
hukukundan dogan sorumluluklari bakidir . NVOCC’nin TK m. 1064/2
hikmuna ileri sUrmesi objektif iyiniyete aykiri ise, sorumluluktan

kurtulamaz®.
Mutlak sorumsuzluk hallerinin mevcudiyetini ispat kulfeti
NVOCC’ye dusmektedir.

Tasiyan olarak NVOCC’nin, muhtemel sorumsuzluk halleri ise TK

m. 1063'de”™* diizenlenmis bulunmaktadir’>.

Maddede denizciligin
tipik bazi zarar verici olaylari sayilarak bu hallerde NVOCC’nin
sorumlu olmayacagir ancak yukle ilgili, bu olaylarin meydana
gelmesinde NVOCC’nin sorumlu oldugu bir sebebin mevcut
bulundugunu ispat ettigi takdirde NVOCC  sorumluluktan

kurtulamayacagi kabul edilmis bulunmaktadir.

olmaktadir. Ancak fikra sadece tasiyani ylkin cins veya degerinin yanlis beyan
edilmesinden dogacak zararlara (navlunun dusuk hesabi veya ziyal veya hasar halinde asiri
mesuliyet gibi) karsi korumay! degil, ayni zamanda durustlige aykiri bu gibi davraniglari
mueyyidelendirmeyi de amaglamaktadir. KENDER, Tasiyanin Sorumlulugu,sh.87

** KENDER, Tasiyanin Sorumlulugu,sh.88

3 1063. maddeye gore tasiyan asagidaki sebeplerden ileri gelen zararlardan sorumlu
degildir:1)Denizin veya gemi islemesine elverigli diger sularin tehlikeve kazalarindan; 2)Harp
hadiselerinden, karisiklik ve ayaklanmalardan, &mme dismanlarinin hareketlerinden,
salahiyetli makamin emirlerindenve karantina tahditlerinden; 3) Mahkemelerin el koyma
kararlarindan;4) Grev, lokavt veya diger calisma manilerinden; 5) Yukletenin veya yukun
sahibiyle acentasinin veya mimessilinin hareket veya ihmallerinden; 6)Denizde can ve mal
kurtarmadan veya kurtarma tesebbisinden; 7)Hacim ve tarti itibariyle kendiliginden
eksilmeden veya malin gizli ayiplarindan yahut malin kendine has tabii cins ve
mahiyetinden.

™5 TK m.1063%e iliskin dizenleme Ticaret Kanunu Tasaris’'nin 1181 ve 1182.m.lerinde yer

almaktadir.
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Zararin halin icaplarina gore TK m.1063 ‘de yazili olaylardan biri
sebebiyle meydana gelmesi mumkun ise, zararin bundan ileri geldigi
farzolunur. Ancak bunun aksi ispat olunabilir’®. Kaynag ingiliz deniz
ticareti uygulamasindaki “exception clauses” olan bu madde hikmu
sadece yukun ziya veya hasari icin sorumluluk hakkinda gecerli
bulunmaktadir. Maddede sayilan olaylar, tasiyan ve adamlarinin
veya vyardimci sahislarinin  kusurlu fiillerinden dogmayan ve
genellikle tesadufi sebeplerdir. Aslinda bu haller, Kita Avrupasi
hukukunda, umulmayan hal ve mucbir sebep adi altinda

toplanabilirler.

e- Sorumluluk Hiikiimlerinin Emredici Niteligi

Hangi hukumlerin emredici oldugu ve bunlarin uygulanma sartlari
ile istisnalari TK m. 1116™, 1117 ve 1118‘de diizenlenmis

bulunmaktadir.

% Kanun, tasiyanin zararin sayillan 0Ozel tehlikelerden dogmus olabilecegini gdsteren
vakialari ispat etmesini istemekle yetinmistir. Bunu basaran tagiyan ilk bakigta ispat gérevini
yerine getirmis olacak ve zararin gercekten s6z konusu 6zel tehlikeden dogmus oldugu
yolunda aksi ispat edilebilir karine hikmund icar edecektir. (TK m.1063/f.I) Bundan sonra
yukle ilgili tasiyani sorumlu kilabilmek i¢in su hususlari ispat etmekle mukelleftir :Zararin
ispat edilen 6zel tehlikeden ileri gelmesinin mimkin olmadigini, veya zararin bildirilen
tehlikeden degil tastyanin mesul oldugu bir sebepten mesela, geminin elverigsiz olmasindan
meydana geldigini, veya zarar bahsolunan tehlikeden dogmus olmakla beraber :Tehlikenin
tahakkukunda taglyanin sahsi kusuru veya adamlarinin veya gemi adamlarinin ticari
kusurlari bulundugunu, veya bu tehlike yaninda tasiyan veya adamlarinin veya gemi
adamlarinin kusurlarinin da zararin dogumuna sebep oldugunu. 1063. maddenin metninde
«tehlikenin meydana gelmesi» seklindeki ifade isabetli degildir. Bu «zararin meydana
gelmesi» seklinde anlagiimalidir. QAGA- KENDER, C.Il ,sh.161.

" TK m. 1116 ile getirilen dizenleme, Ticaret Kanunu Tasarisinin 1243.m.sinde yer
almaktadir. 1243.maddenin birinci ve tguncu fikralari, TK’'nun 1116. maddesi ile 1978 tarihli
Hamburg Kurallarinin 23. maddesinin birinci fikrasindan degistirilerek alinmigtir. TK’na gore
en 6nemli fark, konismento diizenlensin veya diizenlenmesin herhangi bir tasima senedinde
yer alip, emredici hikimlere aykiri olarak sorumlulugu tamamen veya kismen bertaraf eden
kayitlarin batil sayilmasidir. Bu sebeple TK’nun 1116. maddesinin tglncu fikrasinda yer alan
kabotaj tasimalarinda konismento diizenlenmese dahi emredici hikiimlerin uygulanacagina

dair hikim metinden ¢ikartilmistir.
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TK m.1116’da sayilan hukumlerin emredici nitelikte olmalari, igin
herseyden once tasima hakkinda bir konigsmento  dudzenlenmis
olmasi sarttir. Kanun kabotaj tasimalari igin bir istisna getirmistir.
Tasima tuark limanlari arasinda yapildiginda konismento tanzim
edilmemis olsa dahi bu hukumlerin emredici nitelikte olacaklari kabul
edilmistir *%(TK m. 1116/111)

Kabotaj tasimalari disinda ise: Eger navlun mukavelesi kirkambar
mukavelesi seklinde ise, konismentonun tanzim edilmis olmasi
yeterlidir. Carter mukavelesi yapilimis ise, dizenlenen
konismentonun carterer veya yukletenin elinden c¢ikip uguncu bir
sahsa (konigsmentoda adi yazili gonderilene veya ciro suretiyle baska
bir sahsa teslim edilmis olmasi da sarttir (m. 11187%°, 1117/f.1 b.4)™".
Buna karsin NVOCC tasiyan olarak kirkambar niteliginde alt tasima
sOzlesmeleri akdedip de bunlara dayanilarak mal yuklenirse bu
mallar hakkinda gerek fiili tasiyan, gerekse alt tasiyan olarak
NVOCC tarafindan duzenlenen konigsmentolar yukletenlerin elinde

iken dahi TK m.1116’nin emredici dizenlemesine tabidir.

B TK m. 1117 ile getirilen dizenleme, Ticaret Kanunu Tasarisinin 1244.m.sinde yer

almaktadir. TK’nun 1117. maddesinden bazi degisiklikler yapilarak ve dili glincellestirilerek
alinmistir. Yolculuk carteri sozlesmeleri hakkindaki istisna, Tasarinin 1131. maddesinde
dlzenlenmistir. Tasarinin 1243. maddesinin birinci fikrasinin (a) bendi uyarinca, esyanin
glvertede tasinmasi hakkindaki 1151. maddede yer alan hikidmler emredicidir; ancak,
1151. maddenin Uglncu fikrasinin birinci clmlesi uyarinca denizde tasima senedine
“‘esyanin guvertede tasinmasi” hakkinda bir kayit dusulmuigsse, o esyaya iliskin sorumluluk
rejimi 1243. maddede 6ngorulen emredici duzene tabi olmaz. Diger bir deyigle, esyanin
glvertede tasinmasi 1151.maddeye uygun ve denizde tasima senedinde belirtiimisse,
tasiyan, 1243.maddenin getirdigi sinirlamaya tabi olmaksizin, sorumlulugunu 1244,
maddenin tg¢incu fikrasinin ¢izdigi gcercevede kaldirabilir veya daraltabilir.

7 Kanun bu istisna hiikmi ile cok kere konismento diizenlenmeyen i¢ tasimalarda yiikle
ilgililerin emredici hikimlerin himayesinden mahrum kalmalarini dnlemek istemistir

0 TK m. 1118 ile getirilen dizenleme, Ticaret Kanunu Tasarisinin 1245.m.sinde yer
almaktadir. Tasarinin 1245.m.si 1978 tarihli Hamburg Kurallarinin 2. maddesinin Gg¢uncu
fikrasindaki ifade ile Tasariya alinmistir.

“ Carter sozlesmesindeki bu farkli durum, cartererin, kirkambar mukavelelerinin aksine
kendini koruyabilecek giice sahip olmasi fikrine dayanmaktadir. GAGA- KENDER, C.II,
sh.185
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Kanun 1116. maddenin 1. fikrasinda emredici nitelikte olan kanun

hikumlerini asagida gosterildigi sekilde saymistir :

1. Geminin baslangi¢ta denize, yola ve yuke elverissiz olmasindan

dogan sorumluluga ait TK m. 1019 "2,

2. Tazmin  muikellefiyetine ait TK m. 1023.f. Il ile
TK m. 1061, m. 1062 ve m. 1063 "

3. Muayene ve zararin tesbitine miiteallik TK m. 1066 ve m.10677*.

4. Konismento'nun karine teskil etmesine dair TK m. 1110™

5.Tazminatin en yiksek haddine iliskin TK m. 111474

2 By sorumlulugu ortadan kaldiran veya ispat kilfetini tagiyan lehine degistiren mukavele

sartlari hukimsuzdur.
3Tasitan ve yukletenin yukun 6lgu, say! ve tartisi ile markalari hakkinda tasiyana yanls
beyanda bulunmalarindan dodan sorumlulugu (m. 1023/1) konismentoya konacak bir kayit
ile gonderilene (konismento hamiline) tesmil edilemez (m. 1023/2). Ancak, eger gonderilen,
tasitan veya ylkleten hesabina hareket eden bir sahis oldugu takdirde kendisine karsi bu
mesuliyet ileri sdrulebilir. Tasiyanin, ylUkin ziya ve hasar igin sorumlulugunu dizenleyen
1061, 1062 ve 1063 maddeleri de emredici nitelikte bulunmaktadir. Bu maddelerin emredici
olmalari nedeniyle, uygulamada 6zellikle iki nevi sorumsuzluk kayitlari gegersiz olacaklardir.
Bunlardan birincilerine muafiyet sartlari (Exception clauses) denmektedir ki bunlar
mukavelede tesbit edilen belirli sebeplerden biri ile ylkin ziya veya hasara ugramasi
halinde de tasiyanin sorumlu olmayacagini gosteren kayitlardir. “Kirilma frankodur” veya
“akma frankodur” gibi kayitlar buraya dahildir. Boyle bir kayit varsa, zararin da éngorilen
sebepten dogdugu sabit olursa, yukle ilgili tarafindan zararin dogmasinda tasiyanin gemi
adamlarinin veya kendi adamlarinin, yardimci sahislarinin kusurlu bulundugu ispat
edilemedikge tasiyan sorumlu olmaz. Su halde kloz, zararin mukavelede tesbit edilen
olaydan meydana gelmesi halinde, tasiyani kurtulus beyyinesini ikame Kkilfetinden
kurtarmaktadir. ikinci nevi sorumsuzluk kayitlarinda ise, (Negligence - clause) tasiyan
konismentoda veya mukavelede adamlarinin, gemi adamlarinin veya yardimci sahislarinin
kusurlu fiillerinden sorumlu olmayacagini beyan eder. Bu klozlar, TK m.1061uyarinca 6zen
mukellefiyetini ve m.1062/I geregince gemi adamlari veya kendi adamlarinin kusurlu
fiillerinden sorumlulugunu daralttiklari veya ortadan kaldirdiklari nisbette gecersizdirler.
GAGA- KENDER, C.Il ,sh.187-188

744TKm.1066.6ng<'erIen yukle ilgilinin muayene ve ihbar mukellefiyetinde tasitan aleyhine ve
tasiyan lehine olmak Uzere konulacak kayitlar gecersiz olacaktir. Ayni sekilde, TK m.
1067°de 6ngorulen hak disuricu sirenin anlasma ile kisaltilmasi da gegersiz olacaktir.
CAGA- KENDER, C.lI, sh.189.

745

Konigsmentoya konan ylike dair kayitlar karine teskil etmektedir.Yani aksi ispat edilinceye

kadar dogru olduklari kabul edilir ve tasiyan bu kayitlara uygun yUkid varma limaninda
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TK m.1116/ | ‘de “sayilan maddeler geregince tasiyanin borg¢ ve
mesuliyetlerini 6nceden kaldirma veya daraltma neticesini doguran
butin kayit ve sartlar hukimsuzdur. Bu mukellefiyetlerden dogan
gemi alacaklisi haklari igin dahi ayni hdkum caridir” seklinde bir
duzenleme yer almistir. Bu durumda, emredici hukumler tagiyanin
lehine olarak degistirilemezler, aleyhine olarak degistirilebilirler. Ayni
hikmun bu mukellefiyetlerden dogan gemi alacaklisi haklari igin de
cari bulundugu kabul edildigine gore, TK m. 1235 b. 7/8 de , TK
m.1116-1118 deki sartlarla emredici hikim haline gelmistir. Su
halde, tasiyanin emredici hukumlerle duzenlenen sorumluluk
hallerine bagli olan gemi alacaklisi haklari da anlasma ile dnceden

kaldirilamaz daraltilamaz.”’

Emredici hukimlerin bu nitelikte olmadigi istisnai haller kanunun
1117. maddesinde sayilmistir. Buna gore :Musterek avarya igin
yapilan anlagsmalar ; canli hayvan tasinmasi ve guverte yuku; kara
zararlarindan sorumluluk; mutad ticari tasima niteliginde olmayan
tasimalar; dis tasimalara ait carter sdzlesmeleri hakkinda TK

m.1116 hukmd uygulanmaz.

Bu istisnalardan, NVOCC’nin taahhut ettigi tasimalar agisindan
Onem arzeden haller olan guverte yuku ve kara zararlarindan

sorumluluk meseleleri asagida incelenecektir.

Guverte yukleri konusunda bir istisnanin kabul edilmesinin sebebi
bu yuklerin daha fazla tehlikeyle karsi karsiya kalacak durumda
olmalaridir. Guverte yukinun emredici hukimler disinda kalmasinin
temel dayanagi, ortaya c¢ikan yuk zararlarinin, NVOCC’nin tasima

akdinden dogan bakim ve muhafaza borcunun ihlali sonucu olmadigi

gonderilene teslimile mukelleftir. Konismentodaki kayitlarin nasil konacadi ve bunlar
hakkinda hangi hal ve sartlarda ihtirazi kayit konacagi TK m. 1100 ve m. 1110 gosterilmistir.
Bu maddelerde yer alan hikimlere aykiri ve tasitanin veya konismento hamilinin durumunu
agirlastiran mukavele sartlari gegersiz olacaktir. GAGA- KENDER, C.Il ,sh.189.

"®Burada ongorilen tazminatin en ylksek haddi tasiyanin lehine olarak degistirilemez. Su
halde azami mesuliyet miktarini azaltmak veya koli veya parga kavramlarini degistirmek
miimkiin degildir. GAGA- KENDER, C.II ,sh.189.

" KENDER, Taslyanin Sorumlulugu, sh.87.
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"8 Glverte yiikiniin istisna kapsamina

dusunulen zararlar olmasidir
girebilmesi igin bunlarin guvertede tasinacaginin konismentoda
yazilmasi ve fiilen de guvertede tagsinmasi gerekir.

Glvertede tasinmasi mutad "

olan yuklerden biri de konteyner
yukidir™®. Geminin esya tasimaya elverisli kapali alanlari gibi
fonksiyona sahip olmak sartiyla”™' konteynerin giivertede tasinmasi ,
bu tir tasimacii§in mahiyetine uygundur’®.  NVOCC’nin tasima
faaliyeti Ozellikle konteyner tasimaciligina iliskindir ve tasimanin
gerceklestirildigi gemiler modern ve guvertede konteyner
tasinmasina uygun gemilerdir. Ancak yuklerin rizikoya maruz kalip
kalmamasi geminin bu tarzda insa edilmis olup olmadigiyla dogrudan

baglantili degildir.

NVOCC’ler duzenledikleri tasima belgelerine  guverte yukine
iliskin sorumlululuklarini bertaraf etmek i¢cin  “tasiyanin sorumlulugu
ve musterek avarya meseleleri agisindan yukun gliverte yuka olarak
kabul edilecegi ve bu nedenle tasiyanin sebebi ne olursa olsun
sorumlu olmayacagina dair sorumsuzluk sartlari koymakta ve
Ozellikle de konteynerin denize dusmesi, denize sureklenmesi,
Islanmasi, istifinin bozulmasi, kirilmasi gibi sebepler
753 Bu sorumsuzluk sarti TK m. TK m.1117,f.1,b.1
hikmu gere@i Turk Hukukunda gecerlidir.

zikredilmektedir

Emredici hukumlerin bu nitelikte olmadigi istisnai hallerden biri
de kara zararlarindan sorumluluktur. Bu konu da NVOCC’nin taahhut
ettigi tagimalar ac¢isindan 6nem tasir. Kara zararlari deyimiyle yukun

tasinmak Uzere tesellimu ile gemiye yuklenmesi ve deniz yolculugu

78 DENiZ, Konteyner Tasimaciligi, sh.99

“® AYBAY - AYBAY - AYBAY — AYBAY, Deniz Hukuku,sh.600

"Fransiz Hukukunda 21 Aralik 1979 tarihinde yapilan bir degisiklikle konteynerlerin ,
konteyner tasimaciliyina uygun gemilerin givertesine ylklenmesi durumunda yUkletenin
muvafakatinin bulundugu varsayilir.

751 Ornegin Ustii acik ( open -top ) konteynerlerin glvertede taginmasi mutad degildir.
YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari , sh.107 ,dn.306

%2 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari , sh.107

"> MORINIERE,sh.288
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sonunda bosaltma ile gonderilene teslimi arasinda karada veya
layterlerde maruz kaldigi zararlar anlasiimaktadir. NVOCC bu
zararlardan da sorumludur ancak bu sorumlulugunu onceden
yapacagl bir anlagsma ile genel hukimler dairesinde ortadan
kaldirabilir veya sinirlayabilir.(TK m.1117/f.1 b.2) Kanun deniz
tasimasini boylece UuU¢ safhaya bolmis ve gemiye yuklemenin
bagladigl an ile gemiden bosaltmanin bittigi an arasinda tasiyanin
sorumlulugunu TK m.1116 ve 1118 uyarinca emredici kabul etmis,
diger kisimda ise genel hikumler dairesinde sorumlulugu sinirlamak
veya ortadan kaldirmak acgisindan serbest birakmistir. Ancak
sorumsuzluk sart edilmisse ziya ve hasarin gemiye yuklemeden 6nce
ve bosaltmadan sonra meydana geldigini ispat tasiyan olarak
NVOCC’ye disecektir. isbat yukimliligini degistiren anlagmalar da
batildir.”™*

Yuk konteynere karada NVCOCC tarafindan doldurulsa da
yukarida agiklanan sonug¢ degismez . Yukun konteynere yuklenmesi
gemiye yuklenmesi degildir ve yuklemenin karada baslamis oldugu

anlamina da gelmez.

f- Sorumsuzluk Sartlari

Yukarida yapilan aciklamalar ISIginda NVOCC’nin
sorumlulugunun emredici hukumlerle duzenlenmedigi ihtimallarde,
sOzlesme serbestisinin ( genel ve varsa 0zel ) sartlari igerisinde

sorumsuzluk édnceden sozlesme edilebilir.

Genel sinir olarak her seyden 6nce BK m.99 ve 100’e uyulmasi
gerekir. Bu maddelere iliskin yukarida NVOCC’nin tasima igsleri
komisyonculugu so6zlesmesinden dogan sorumlulugu incelenirken;

hem NVOCC’nin sahsi sorumluluguna iliskin hem de vyardimci

** CAGA- KENDER, C.II, sh.197.
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sahislarin fiillerinden dogan sorumluluga iliskin sorumsuzluk
anlagsmalarina iliskin yeterli agiklama yapildigindan burada sadece o

bélime atif yapmakla yetiniyoruz>.

Sbézlesme serbestisinin diger bir siniri da BK m.20 hdakmadur.
Sozlesme serbestisi sinirlari iginde kalan ve aslinda hukuken gecerli
olan bir sorumsuzluk sartinin da MK m.2 geregi NVOCC tarafindan

ileri siiriimesi objektif iyiniyet kurallarina aykiri diisebilir™®.

Burada kisaca, Himalaya Kloz"®" olarak adlandirilan ve tasiyanin
( veya donatanin ) tazmin yukumlulagund sinirlandiran hakimlerden,
gemi adamlari ve sair mustahdemleri ile yardimci sahislari da
yararlandirmayi amaciyla onlar lehine tasima sdézlesmelerine ve
konismentolara konulan sorumsuzluk sartlarindan da bahsetmek
gerekir. Tuark hukukunda henlz bodyle bir hak taninmamakla birlikte
tasiyan ve donatanlarin, gemi adamlari ve diger mustahdemleri ile
yardimci sahislarinin  da kendileri gibi sinirli  sorumluluktan
ararlanmalarini  veya sorumluluktan tamamen  kurtulmalarini

istemekte menfaatleri olabilir’®,

g- Hak Diisuricu Siire ve Zamanasimi

7% pk. yukarida Ill. BSlim,1,D

® CAGA- KENDER ,C.II ,sh.200

" Himalaya isimli bir geminin yaptigi kazadan dolay! yolculardan biri tarafindan
s6zlesmede donatan lehine mevcut olan sorumsuzluk sartindan kagmak amaciyla kaptan ve
lostromo aleyhine aciln tazminat davasi bug ibi sartlarin sbézlesme ve konigsmentolara
konmasina yol agtigindan bu sartlar ayni adi almistir. GAGA- KENDER ,C.1I ,sh.202 , dn 13
"8 By sart, lehdari temsilen sézlesme edilebilecegi gibi,temsil yetkisi olmadan bdyle hareket
edilmigse sart lehdarin icazeti ile onun hakkinda hikim ifade eder. Taslyan (veya donatan )
kendi adina hareket etmisse Himalaya sarti G¢linci sahis lehine bir sdzlesme niteliginde

olacaktir. GAGA- KENDER ,C.1I ,sh.202
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NVOCC’nin tasima sdézlesmesinden dogan sorumlulugu
bakimindan TK m. 1067’de”™® hak disirici siire tesbit edilmis

bulunmaktadir’.

Buna go6re, “malllarin tesliminden veya teslim
edilmis olmalari icabeden tarihlen itibaren bir yil icinde mahkemeye
muracaat edilmedigi takdir tasiyan aleyhine mallarin ziya veya

hasarindan dolayi her tarli mesuliyet davasi hakki dugser”

Tasiyan sifatiyla NVOCC’nin deniz hukukundan dogan tum
sorumluluk hallerinin bu madde kapsamina degerlendirilecegi kabul
edilmektedir.”® Ancak borglar hukuku geregince gecikme
zararlarindan sorumluluk, yanlis konismento duzenlenmesinden
dogan sorumluluk ve haksiz fiil sorumlulugu hakkinda gecerli
degildir.

62 By siirenin

Maddede ongorulen sure hak dusurucu bir suredir
muhafaza edilmesinde, mahkemeye muracaat yaninda hakeme
muracaat veya icra takibine baslamak veya iflds masasina

midahalenin de ayni hukuki sonucu doguracagi kabul edilmistir’®.

Sdrenin baslangici mustakil bir parti yani bir konismento
muhteviyati tegkil eden yukdn tesliminin tamamlandigi gundur.Takip
eden yilin ayni gunu mesai saati sona erer. NVOCC tarafindan
taahhit edilen tasimalarda , ¢ogunlukla NVOCC, fiili tasiyandan

9 TK m.1067 hikmd, Ticaret Kanunu Tasaris’'nin 1188. m.sinde dizenlenmistir. Bu madde
1968 tarihli Briksel-Visby Sézlesmesinin 3. maddesinin altinci il alti-bis fikralari ile getirilen
yenilikler islenerek alinmigtir. Ikinci fikrada, siirenin baslangici bakimindan “esyanin bir
kisminin teslimi’nin de belirtiimis olmasi, 1978 tarihli Hamburg Kurallarinin 20. maddesinin
ikinci fikrasina dayanmaktadir; TK m. 1067’de yar alan “mahkemeye muracaat” terimini
vurgulamak Uzere Tasarida “yargi yoluna basvuru” terimi kullaniimistir.

760 Lahey Kurallart m.3 (6) f.4’ den alinmigtir.

®" GAGA- KENDER ,C.Il ,sh.203 ; KENDER, R.: Tiirk Hukukunda Denizde Mal Tasiyanin
Sorumlulugu , Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi Sempozyumu,
Bildiriler-Tartismalar , Ankara 1984 , sh. 92

762 Yargitay Hukuk Genel Kurulu da 10.10.1962 tarihli karari ile ayni goriisi paylasmaktadir.
Fransiz Hukukunda bu siire zamanasimi siiresi olarak kabul edilmektedir. GAGA- KENDER,
C.II ,sh.203 ; KENDER, Tasiyanin Sorumlulugu,sh.92

783 yargitay 11. Hukuk Dairesinin 10.10.1973 t. 73/3017 E , 73 /3357 sayili karari KENDER,

Tasiyanin Sorumlulugu,sh.92
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ylUki teslim alip bundan sonra goénderilene teslim ettiginden,®*
boyle bir durumda gonderilen tarafindan yuk zarari sebebiyle bir yilin
son gunid NVOCC ‘ye dava agilirsa, NVOCC, fiili tagiyana rucu
davasi agamayacaktir. Bu aksakligi gidermek icin Visby Kurallari ile
Lahey Kurallarina eklenen m.3§6 bis ile milli kanunlarda éngoérilecek
u¢ aylik bir ek sure ile NVOCC'nin fiili tasiyana riacu davasi agmasi
imkani getirilmistir. Fransiz Hukukunda 1966 tarihli Kanunda ,
Alman Hukukunda ise 1986 yilinda HGB§12 ‘ye eklenen ikinci fikra

ile G¢ aylik ek sure imkani yaratiimigtir.

NVOCC’ye karsi olan tazminat alacagi TK m.1067’nin kapsami
diginda kalan bir alacak ise tabi olacagi zamanasimi ve bunun TK
m.1259 -1260 ile iligkisine dair sunlar sdylenebilir: Oncelikle béyle bir
alacak gemi alacaklisi hakki veriyorsa (aslinda TK m.1235 b.7
karsisinda ¢ok kere bodyle olacaktir) tasiyan olan NVOCC hig¢ bir
zaman donatan sifatini tasiyamayacagindan, bu takdirde TK
m.1260’daki donatan so6zunun kapsamina girmediginden, gemi
alacaklisi hakkinin TK m.1259 geregince zamanasimina ugramasiyla
tasiyan olan NVOCC’ye karsi sahsi talep hakki zamanasimina
ugramis olmayacaktir. Bu sahsi talep hakki kendi zamanasimina tabi
olacaktir. Bu da esya tasima sozlesmesinin ve konismento ile tesis
olunan hukuki iligkinin niteligi itibariyle bir istisna s6zlesmesi olmasi
nedeniyle BK m.126 b.4 uyarinca 5 yil ,bu bent disindaki hallerde ise
BK m.125 geregi 10 yildir"®.

NVOCC’ye karsi olan ve TK m.1067 disinda kalan alacak, gemi
alacaklisi hakki vermiyorsa TK m.1260 uygulanmayacak ve alacak
BK m.126 b.4 veya BK m.125 uyarinca kendi zamanasimina tabi

olacaktir®.

"®*Bazi ihtimallerde gonderilen, NVOCC veya temsilcisinden alacagdi konismento ile yiki

dogrudan kendisi de limanda teslim alabilir.

%5 CAGA- KENDER ,C.Il ,sh.207
6 CAGA- KENDER ,C.II ,sh.207
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TK 1067 emredici nitelikte oldugundan tasiyan lehine
degistirilmesi  batildir. TK  m.1117’deki istisnai hallerde ise
zamanasimi surelerinden bahseden TK m.6'nin hak dusdruacu
sureleri kapsamadigi kabul edilirse, TK m.1067'deki slrenin anlasma
ile kisaltilabilmesi gerekir. Bu surenin anlagsma ile uzatilabilmesi ise

mumkindr.”®”

2. Uluslararasi Tasimalara iliskin Gesitli Konvansiyon Hiikiimleri

Bu boélimde tasiyan olan NVOCC’nin  sorumluluguna
uygulanabilecek c¢esitli uluslararasi konvansiyonlara ¢ok kisa bir
bicimde sadece ana hatlariyla deginilecektir. Bu bdélimde yapilmak
istenen bu konvansiyonlarin uygulama alanini belirlemek ve
sorumluluga iligkin temel esaslar uzerinde durmaktir. Tasiyanin
uluslararasi konvansiyonlara gore sorumlulugunu ayrintili bir bigcimde
belirlemek bu ¢alismanin sinirlarini asacagindan bu sekilde bir

sinirlamaya gidilmistir.

a- 1924 Briksel Konvansiyonu (Lahey Kurallari) ve 1968 Bruksel
Protokolii (Lahey - Visby Kurallar)
aa) Genel Olarak

% olarak anilan "Konismentoya iliskin Bazi

Lahey Kurallari
Kurallarin Birlestirilmesi Hakkindaki Uluslararasi Sézlesme" Turk
Ticaret Kanunu’nun tasiyanin sorumluluguna iliskin kurallarinin ana
kaynagidir. Turkiye bir yandan 1955 tarihli onama kanunu ile Lahey

kurallarina katilmig, diger yandan da 1937 tarihinde yururlukte olan

"8 Bu konuda ayrintili bilgi icin bk. CAGA- KENDER, C.II ,sh.208.
788 25 AJustos 1924 tarihli Briiksel Sozlesmesi 17 Subat 1955 tarih ve 6469 sayili Kanun
ile kabul edilerek 22 Subat 1955 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanmistir
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metni ile 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu’nun deniz ticareti ile ilgili
hukumlerini 1956 tarihli TK’na dercetmek suretiyle i¢ hukukuna mal
etmigtir.

Lahey Kurallari dinya genelinde kabul goérmus ancak hukuk
birliginden c¢ok hukuk benzerligi saglamigstir. Bunun Gzerine
yeknesakliga yonelik olarak, 1959 vyilindan itibaren CMI (Comite
Maritime International) tarafindan caligsmalara baslanmis ve 1968
yilinda bir konferansta Visby Kurallari” olarak anilan Protokol
imzaya agcilarak, 23.06.1977 tarihinde vydrarluge girmistir. Bu
degisiklikler sorumluluk sinirlamasina, yardimcilar ve sézlesme digi

sorumluluga iliskin hikimler disinda’”®

cok onemli degildir. Bu
nedenle de, konferanstan beklentiye uygun sonug¢ alinamamistir.
Degisiklikler kugUk capli oldugu gibi Lahey Kurallari kadar buyuk

odlglide kabul de gérmemistir’”".

bb) Kurallarin Uygulanmasi igin Gereken Kosullar

Lahey Kurallari’'nin uygulanma alant m.1,b ve m. 10’a gore
belirlenmigstir. 1.m.nin b bendine goére , tasima s6zlesmesi “sadece bir

“

konismento veya konigsmento benzeri diger bir senet ile tesbit
olunan sozlesmelerdir. Lahey Kurallari m.10 hukmu uyarinca
“Kurallar bir akit devlet ulkesinde duzenlenen her konigsmento

hakkinda uygulanir.” Bu iki madde birlikte degerlendirildiginde,

769 Konismentoya Miiteallik Bazi Kaidelerin Birlestiriimesi Hakkinda 25.08.1924 tarihli
Briksel Konvansiyonu'nun Tadiline Dair Protokol. (Protocol to Amend the International
Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading, Signed at
Brussels on 25th August 1924). Kurallarin genel olarak karsilastirimasi igin bk.
RICHARDSON,J.:The Hague and Hague-Visby Rules, London 1998.

"°GZDEMIR, T.:Uluslararasi Esya Tasima Hukuku, Ziya Ve/Veya Hasar Sorumlulugu,
istanbul 2006, sh.65

"' ZDEMIR, sh.65.
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Kurallarin uygulanma alaninin, konigsmento veya benzeri bir senet

diizenlenmis '"* tagima sézlesmeleri’’® oldugu ifade edilmektedir’™.

Boylelikle, konismento, Uye Ulkelerden birinde diuzenlenmisse,
tasima so6zlesmesinde yabancilik unsurunun olup olmamasi, Lahey
Kurallari’'nin uygulanmasi acgisindan bir rol oynamayacaktir.Yine de,
bir ¢ok Uye ulke, bu hikumleri kendi i¢ tasimalarinda
uygulamayacaklarini belirtmistir. Konigsmentonun taraf olan devlet
ulkesinde duzenlenmis olmasi sartiyla ulusal tasima sdzlesmelerine

uygulanmasi s6z konusudur.””

Uygulama maddesinin muglak ifade edilmesinin sonucu olarak
Lahey Kurallari , Visby Kurallari ile tadil edilirken 10. maddede esasli
degisiklik yapiimis ve Lahey/Visby Kurallarinin sadece konismentolu
uluslararasi deniz tasimalarinda uygulanmasina ydnelik duzenleme
getirilmistir. Bu duzenlemeye gore iki ayri devlet Ulkesi limanlari
arasinda yapilan tasima so6zlesmelerinde Lahey/Visby Kurallari'nin
uygulanabilmesi igin, ya konismento bir taraf devlet Ulkesinde
hazirlanmis olacak ya da tasima bir taraf devlet Ulkesinde bulunan
bir imandan yapilacak yahut da sdzlesmenin delilini olusturan veya
sOzlesmeyi kuran konigsmentoda hukuk sec¢imi yoluyla bu kurallara ya
da kurallari i¢ hukuk haline getirmis Ulke hukukuna “paramount

776»

klozu ile atifta bulunulacaktir.

2 Bir carter partiye dayanarak duzenlenen konismentolarda ise ,bu Kurallar ancak tasiyan

ile konismento hamili arasindaki hukuki iliskiye uygulanabilir.(m.1,b)
s Eger Kurallarin sadece konismento ile ilgili hikimler vazettigi kabul edilecek olursa,
tasiyanin yol belgesi (waybill) ile tevsik edilen bir tasima sdzlesmesi akdetmek suretiyle
dolayh olarak kanuni sorumluluklarindan ve borg¢larindan kagmasina da olanak verilmis
olurdu. Bu sonug Kurallarin 3(8) .m.sinde éngorulen emredici karakterine aykiridir . KARAN,
La Haye, sh.229.

"KARAN , La Haye , sh.236-237.

7 Lahey Kurallar’nin, Ticaret Kanunu’na nazaran, ulusal ve uluslararasi tasimalarda
oncelikle uygulanacagi hususunda bk. KARAN, La Haye, sh.229.

76 Bu hiikiim borg iligkilerine hakim s6zlesme serbestisi prensibini tanimis olmakta ve ulusal

hukuklarin tanidigi 6l¢ide segcili hukuk olarak uygulamaya olanak vermektedir



245

Bu U¢ ihtimalden birinin varligi halinde konigsmentolu tagsimaya
uygulanacak kurallar Lahey/Visby Kurallari olacaktir. Goéruldugu
uzere, Lahey/Visby Kurallari taraf devlet Ulkesine dogru yapilan
tasimalari uygulama alanina almamis, sadece taraf devlet Ulkesinden
yapilanlari esas almistir.””” Lahey Kurallari ise, bu hususta 10.m.de
sadece taraf devletlerce hazirlanan konigsmentolara uygulanmaktan

s0z etmekte ve duzenleme yerine gore uygulanmaktadir.

Hem Lahey hem de Lahey/Visby Kurallari (m.5/2) carter
sozlesmelerine’®  bu  kurallarin  uygulanmayacagini  acikca
duzenlenmektedir. Bu nedenle varligi aranacak so6zlesme, (dar

anlamda) tasima s6zlesmesi’’® ve belge de konismentodur’®

Lahey ve Lahey/Visby Kurallari m.10'da acglkca esya
tasinmasindan s6z edilmemekte ise de m.1 b. bendinde konigsmento
ya da esyanin deniz yolu ile tasinmasi i¢in bir senet duzenlenmesi
zorunlulugundan bahsedilmektedir. Bu durum gerek Lahey ve
gerekse Lahey/Visby Kurallari'nin  uygulama alaninin  esya

tasimalarina 6zgu oldugunu gostermektedir.

Lahey Kurallari’'nin 1. m.sinin ¢ bendinde, canli hayvan ve
sOzlesmede guvertede tasinacagi belirtilip gercekte de glvertede
yapilan tasimalar hakkinda Kaidelerin uygulanmayacagi belirtilmigtir.
Yine de taraflar bu durumlarda dahi uygulanacak hukuk olarak, Lahey

veya Lahey/Visby Kurallarini segmekte serbesttir.

Uygulamada ticari gelenek haline gelmis konteynerlerle taginan

esyalar genellikle gluvertede tasinmaktadir. Bu nedenle konteynerler

""" OZDEMIR, sh.67.

8 Burada carter sozlesmesinden kasit, gemi kira s6zlegsmeleri anlamindaki bare boat veya
demise carter sdzlesmeleri olmayip burada kasdedilen TK m.1016 . m.sinde dizenlenen
gemi tahsis s6zlesmesi anlaminda garter s6zlesmeleridir. KARAN, La Haye, sh.239.

9 Genis anlamda tasima soOzlesmesine yani navlun sozlesmesine yolculuk carteri
stzlesmesi de dahil edilmektedir. TK m. 1016’da bu yonde kaleme alinmistir. KARAN,
Konismento, sh.43.

"8 GZDEMIR, sh.70.
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Kurallar c¢ercevesinde esya olarak kabul edilemedikleri igin,
konteyner tasimaciligina iliskin hukuksal ¢oézumler Uretilme c¢abasi
icine girilmek zorunda kalinmistir. Bu c¢ergevede hem guvertede
tasinan esya olarak, hem de yuUkleten tarafindan temin edildigi

surece konteynerleri Hamburg Kurallari m.l § 5 esya olarak saymistir.

Taraflarin Lahey Kurallarini uygulanacak hukuk olarak se¢meleri
halinde bu kurallarin uygulama alani bulup bulamayacagina iliskin bir
hikim yoktur. Lahey/Visby kurallarinda ise (m. 10 b.c) bu kurallarin
uygulanmasina iliskin tasima sodzlesmesi belgelerinde ya da
konismentoda ac¢ik bir hukim ile kurallarin uygulanmasina cevaz

verilmigtir.

cc) NVOCC’nin Sorumlulugu

Lahey Kurallari™®' | tasiyanin, tasima sézlesmesinden dogan bazi
yukdmlaltklerini belirtmis (m.3/ I, Il) ve bu yukumluliklerin ihlali
sonucu egyanin ziyaa veya hasara ugramasindan dogan zararlardan
sorumlulugunu diizenlemistir’® Ancak tasiyanin, tasima sézlesmesini
hic ifa etmemesinden sorumlulugu hakkinda hiikim getirilmemistir.”®®
Tasiyan lehine sorumsuzluk halleri de ongorulen Kurallara gore
tasiyanin  sorumlulugu yuklemenin basglangicindan bosaltmanin

sonuna kadar emredicidir.

Lahey/Visby Kurallar’'nda, tasiyanin kendisi, adamlari ve
gorevlilerinin kusurundan ileri gelmeyen zararlardan, esyanin ziya

veya hasara ugramasinda kendisi, adamlari ve gorevlilerinin kusuru

781 ingiliz ve Fransiz Hukuklarinda Lahey Kurallarinin uygulamasinin karsilastiriimasi igin bk.
CLARKE, M. A.:Aspects of The Hague Rules, A Comparative Study In English and French
Law, 1976.

®2 Deniz yoluyla egya tasimaya iliskin gesitli uluslararasi konvansiyonlarda tagiyanin
sorumlulugu hakkinda genel olarak bk. KARAN H.: The Carrier's Liability Under
International Maritime Conventions ( The Hague , Hague -Visby and Hamburg Rules),
Lewiston- New York (USA), Queenston -Ontorio ( Canada), Lampeter- Wales (UK) 2005

78 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.66.
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bulunmadigini ispatlamak sartiyla sorumlu olmayacagi éngorulmustuar.
(m.4/11 q)

Lahey/Visby Kurallari’'nda, tagsiyanin yuke 6zen borcunun ihlalinden
sorumlulugu esyanin teslim alindigr an ile teslim edildigi an
arasindaki sure degil, sadece yuklemenin basladigi an ile
bosaltmanin sona erdigi an arasindaki sure itibariyle dizenlenmisgtir.
GCunkd bu kurallar anlaminda esya tasima, esyanin gemiye
yuklenmeye basladigi andan gemiden bosaltilmasina kadar gecgen

sureyi ifade eder.

Lahey/Visby Kurallari anlaminda esya kavrami, tasima
sO0zlesmesinde guvertede tasinacagi yazili olan ve fiilen boyle tasinan
esyalari kapsamadigindan (m.1,c), Kurallar guverte yukd hakkinda
uygulanmaz. NVOCC ‘nin tasidigr esyalarin bir boliumidnin glvertede
tasinan konteyner yukd olmasi acgisindan bu duizenleme ©Onem

arzeder.

Lahey/Visby  Kurallar'nda tasiyanin  yardimci  sahislarinin
eyleminden sorumluluguna dair ac¢ik bir hikim getirilmemistir. Ancak
sorumsuzluga dair hudkumlerin zit anlamindan ( m.4/ Il a,b,q),
tasiyanin yardimci sahislarin ticari kusuru sonucu ( yangin hali harig)
esyanin ziya veya hasara ugramasindan ileri gelen =zararlardan
sorumlu oldugu anlasiimaktadir. NVOCC acgisindan 6nem arzeden ve
Hamburg Kurallari’'nda yapilan (m.108§I) akti-fiili tasiyan ayirimina,
Lahey/Visby Kurallarinda yer verilmemistir. Ancak bu Kurallarin
sorumluluk sistemine gore, gemi isleten, NVOCC'nin tasima borcunun

ifasinda kullandig! yardimci sahistir.”®

Lahey Kurallari’'nda, tasiyanin ziya veya hasar sebebiyle ylkle
ilgilinin ugradigi1 zararlari tazmin yukumluligu, yalnizca belirli bir
tutarla sinirlandiriilmistir.(m.4 / V) Bu duzenleme daha sonra Visby
Kurallari ile degistirilmis ve tazminat miktarinin esyanin sézlesmeye
gore bosaltildigi veya bosaltilmasi gereken yer ve zamandaki
degerine goére hesaplanacag: ifade edilmistir. Bdylece tazmin

yukumlaliga hem belirli bir tutar hem de esyanin degeri ile sinirli hale

% YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.137.



248

gelmistir®.

Belirli bir tutarla sinirli sorumluluk, esyanin degerinin
yukleme baglamadan once bildiriimemis veya bildiriimesine ragmen

yazilmamis olmasi halinde s6z konusudur.(m.4/V)

Lahey Kurallari’'nda sorumlulugun Uust siniri koli ve birim esas
alinarak belirlenmistir’®®. Bu dizenleme Visby Kurallari ile
degistirilmis koli, birim yaninda a§irlik esasina da yer verilmistir’®’.
Buna gore tasiyanin sorumlulugu koli veya birim basina belirlenen
tutar ile esyanin brat agirhiginin her kilogrami basina belirlenen
tutardan hangisi yiiksek ise bununla sinirlidir™®.  Visby Kurallari ile
esyanin konteyner ve benzeri tagima kaplari ile tagsinmasi halinde
sorumlulugun sinirlandirilmasina iligkin 6zel duzenleme getirilmistir.
Lahey/ Visby Kurallari m.4/ V ¢ hukmune gore esya bdyle bir tasima
elamanina konmus ise , s6z konusu tasima elamaninin iginde bulunan
esyaya iliskin olarak koli veya birim sorumlulugun sinirlanmasinda
esas alinir.Tasima elemaninin iginde bulunan esyaya iligkin koli veya
birim konismentoda belirtiimezse bu tagsima elamani tek bir koli veya
birim sayilir. NVOCC’nin agirlikl olarak konteyner tasimaciligi’®
yaptigi g6z onune alinirsa bu hiukim onun agisindan buyuk dnem

tasimaktadir.

b- 1978 Hamburg Kurallari

aa) Genel Olarak

"8 Tirk / Alman Hukuku’nda da ayni durum sz konusudur.

"8 m.4/5 * gore koli veya birim basina 100 ingiliz Sterlini

8" Bu konuda ayrintih bilgi icin bk. GETINGIL, E.A.:Milletlerarasi Sézlesmelerde ve Tirk
Hukukunda Tasiyanin Koli-Konteyner ve Unite (Parga) Basina Belirli Bir Tutarla
Sorumlulugu, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi Sempozyumu,
Bildiriler-Tartismalar , Ankara 1984 , sh. 137-159.

"® Buna glre tasiyanin sorumlulugu koli veya unite bagina 10.000 poincare franki yahut ziya
veya hasara ugrayan malinbeher kilogrami icin 30 poincare franki bunlardan hangisi daha
yuksek ise o esas alinacaktir. Poincare franki, 21.12.1979 tarihli ek protokol ile degistirilmis
ve Ozel Cekme Hakki ( OCH) hesap birimi olarak kabul edilmistir. GAGA-KENDER ,C.II,
sh.166.

789 Konteynere iliskin bk. DE ORCHIS, M.E.: The Container and The Package Limitation -
The Search For Predictability, JMLC, 1974, vol.5, no:2, sh. 251-279.
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Birlesmis Milletler tesebbusu ile, 1978'de Hamburg’da toplanan
Diplomatik konferansta 1924 Bruksel s6zlesmesinin (Lahey Kurallari)
ve 1968 tadilinin (Lahey -Visby Kurallari) yerine ge¢cmek Uzere
“Birlesmis Milletler Denizde Esya Tasima Soézlesmesi “ Kabul
edilmistir. Hamburg Kurallari’® olarak adlandirilan bu sézlesme
Lahey Kurallarindan farkli bir sistem ortaya koymaktadir. Prensip
olarak Kita Avrupasi Hukuk sisteminin akdi sorumluluk sistemi kabul
edilerek bu alanda sadelik saglanmistir. Tirkiye’nin hentz taraf

olmadigi Hamburg Kurallari 1 Kasim 1992 tarihinde yuraltige girmistir.

bb) Kurallarin Uygulanmasi igin Gereken Kosullar

Kurallarin uygulama alani oldukg¢a genis kapsamhdir ve 2.
m.de agikca gdsterilmistir. "' Buna gére, Hamburg Kurallari iki ayri
devlet limanlari arasinda deniz yoluyla esya tasinmasi amaciyla
yapilan ve Konvansiyonun m.2§ 1’de belirtilen nitelikleri haiz buatin

sdzlesmelere uygulanir.”®

Hamburg Kurallar’nin uygulanmasi igin ilk sart, taraflar arasinda
bir tagsima s6zlesmesi bulunmasidir.Hamburg Kurallar’’nin uygulanma
alanini belirleyen s6zlesme, deniz yoluyla esya tasima sdzlesmesidir.

Ancak tanimda yer alan butin soézlesmeler ifadesine carter

790 Lahey / Visby Kurallari ile Hamburg Kurallarinin karsilastiriimasina iliskin  genel olarak

bk .LUDDEKE,C.- JOHNSON,A.: The Hamburg Rules From Hague to Hamburg Via
Visby,London 1995.; TETLEY, W.:Interpretation And Costruction Of The Hague / Visby And
Hamburg Rules, JIML Volume 10, 2004 , sh.30-70 ;Hamburg Kurallarinin getirdigi yenilikler
hakkinda bk. BONASSIES, P.: La Convention Des Nations Unies Sur Le Transport De
Marchandises Par Mer ( Regles De Hambourg-1978), Annales de L'IMTM 1996, sh.71-79 ;
LEGENDRE ,C.:La Convention Des Nations Unies Sur Le Transport De Marchandises Par
Mer, DMF 1978,sh.387-437

T YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.19.

"2Kurallarin Tirkge terciimeleri igin bk . GOGER,E.: Birlesmis Milletler Denizde Esya
Tasima Konferansi Nihai Senedi ( Ceviri) ,BATIDER Haziran 1978 C.IX , S.3, sh.655-724 ;
CAGA T.: Birlesmis Milletler Denizde Esya Tasima Konferansi 1978 , BATIDER , C. X, S.2,
Aralik 1979 , sh.323-352
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sOzlesmeleri dahil degildir. Zira m.2§lII’'e gére Hamburg Kurallari,

carter s6zlesmelerine uygulanmaz.”

Deniz yoluyla esya tasima sdzlesmesi, "tasiyicinin deniz yoluyla
bir limandan digerine navlun karsiliginda esya tasima taahhudinde
bulundugu her mukaveleyi ifade eder; su kadar ki deniz tasimasiyla
birlikte bagska bir tar tasimayi da ihtiva eden bir sdzlesme, isbu
andlasma bakimindan, ancak deniz tasimasina iligskin oldugu nispette

tasima sézlesmesi sayilir" seklinde tanimlanmigstir. ( m.I1§6)

Buna gore, deniz yoluyla esya tasima soOzlesmeleri, esyanin
sadece deniz yoluyla tasinmasinin taahhut edildigi sézlegsmeler ve
deniz tagsimasini iceren ¢ok turli tagsima sdzlesmeleri olmak Uzere
ikiye ayrilir. Ancak deniz yoluyla esya tasimayi iceren c¢ok tarld
tasima sozlesmeleri sadece deniz yoluyla tagimanin yapildig: kisimla

sinirli olmak lizere Hamburg Kurallari kapsamina girmektedir’®.

Herhangi bir tasima sdézlesmesinin Hamburg Kurallarina tabi
olmasi igin, konusunun esya tasimasi olmasi, tasimanin deniz
yoluyla yapilmasi, uluslararasi tasima olmasi ve Konvansiyonda
ongorulen baglama noktalarindan (m.2§l,a-e) birisiyle Konvansiyona

baglanmasi gerekir ( m.2§l).

Hamburg Kurallarinda, esya kavramina herhangi bir istisna
getiriimemistir. Buna goére, yolcu ile bagaji disinda, tarafindan
saglanan konteyner, palet, ambalaj veya benzeri diger tasima
elamanlari ile canli hayvanlar da dahil olmak Uzere, tasinmasi
mumkdn (HK m. 1 §5) olan her sey esyadir. Son yillarda, gelisen
tasima teknikleri sonucu, tasimada kullanilan konteyner veya diger

tasima elemanlarinin, artan onemi ve ekonomik degeri dikkate

7% Bu hitkmiin elestrisi hakkinda bk. YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.24, dn.66.

704 GENGTURK,M.: Uluslararasi Esya Tasima Hukuku Genel Kavramlar Gecikmeden Dogan
Sorumluluk, istanbul 2006, sh.68.
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alindiginda, esya kavraminda yapilan bu genisletmenin, yerinde

oldugu sdylenebilir™®,

Deniz yoluyla tagsima, s6zlesmeyi diger tasima sozlesmelerinden
ayirt eden belirleyici unsurdur. Konvansiyon bunu, "deniz yoluyla bir
limandan baska bir limana" ifadesiyle formule etmistir. Deniz yoluyla
tasima olgusu, "deniz tasimasiyla birlikte bagka bir tur tasimayi! da
ihtiva eden bir s6zlesme, isbu Konvansiyon bakimindan, ancak deniz
tasimasina iliskin oldugu nispette tagsima sodzlesmesi sayilir" seklinde
daha acgik hale getirilmistir.( m.I§6) Boylece, esyanin deniz yoluyla
birlikte, bagka ortamlarda tasinmasi halinde tum asamalarin deniz
tasimasi ve dolayisiyla Hamburg Kurallari'na tabi olup olmayacagi

tereddiiti ortadan kalkmistir.”®®

Deniz yoluyla tasimayi iceren c¢ok turli tasimalar agisindan HK
m.I§6'nin son clUmlesinde, deniz tasimasi ile birlikte diger tur
tasimay!r da iceren soOzlesmelerin, Hamburg Kurallari bakimindan
deniz tasimasiyla ilgili oldugu nispette, deniz tasima soézlesmesi
sayllacagi belirtilmistir. Buna go6re, tasiyicinin diger tasima
tara/turleri (6r. karayolu, havayolu, demiryolu tasimalari) ile birlikte,
deniz tagimasi yukumlulugunu de ustlendigi c¢ok tarld tasima
sOzlesmeleri, deniz tasimasi olan kisimla sinirli olmak dzere
Hamburg Kurallarina tabi olacaktir. Diger ortamlarda tagsinan kisimlar

ise, ilgili olduklari tagsima turine iliskin mevzuata tabi olacaktir .

Esyanin, en az iki farkli ortamdan uluslararasi tagsinmasi taahhut
edilen sozlesmeler, 24.05.1980 tarihli "Esyanin Cok Tarld
Uluslararasi Tasinmasi Hakkinda Birlesmis Milletler Konvansiyonu"
ile dizenlenmigstir. Bu Konvansiyon yururlige girdigi takdirde, HK m.
1 §6'da so6zU edilen c¢ok turli tasima so6zlesmelerine hangi
hikumlerin uygulanacagi konusunda ihtilaf ¢ikabilir. Bu probleme
¢6zum getirilmeden, c¢ok tarld0 tasimalar hakkinda, Hamburg

Kurallarina hilkiim konulmasi isabetli olmamistir’’.

%5 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.30
%6 GENGTURK, sh.71,dn.130.
"7 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.37.
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Tasimanin farkli devletlere ait( m.2§l) limanlar arasinda yapilmasi
gerekir (m.I§6). Konvansiyon hukimleri ancak uluslararasi nitelikteki

tasima sozlesmelerine uygulanabilir(m.2§l).

Ancak Hamburg Kurallarini’nin uygulanabilmesi icin sdzlesme
konusu tasimanin iki ayri devlet arasinda olmasi yeterli degildir.
Bunun disinda sozlesmede yukleme veya bosaltma limani olarak
belirlenen limanlardan birinin veya fiili bosaltma limaninin bir akit
devlet Ulkesinde bulunmasi sarttir.(m.2§l a,b,c) iki ayri devlet
arasindaki tasimaya dair so6zlesmede Ongorulen yukleme veya
bosaltma limanlarindan biri bir akit devlet ulkesinde bulunmasa da,
bu tasimaya iliskin konigsmento veya tasima so6zlesmesini ispat eden
diger bir belge bir akit devlet Ulkesinde dlizenlenmigsse, bu s6zlesme

hakkinda yine anlasma hiktmleri uygulanir. (m.2§I1 d)

Hamburg Kurallari taraf iradelerini de baglama noktasi olarak
kabul etmigtir. Taraflarin iradesi ile Kurallarin uygulanabilmesi igin,
konismento veya sOzlesmeyi ispat eden diger bir belgede,
sOzlesmeye Hamburg Kurallar’'nin veya Hamburg Kurallarini ig¢
hukukuna almis bir devletin hukukunun uygulanacagi belirtilmelidir.

Yani yazil olarak agiklanmis olmalidir®,

cc) NVOCC’nin Sorumlulugu

Hamburg Kurallari’'nda buyuk 6lgide Kara Avrupasi hukukunun

9

akdi sorumluluk sistemi benimsenmis’® ve tasiyanin esyanin ziya

veya hasara ugramasindan yahut gec¢ tesliminden ileri gelen

zararlardan sorumlulugu diizenlenmistir®®.

"% GENGTURK, sh.75.

%9 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.66.
80 Hamburg Kurallarina gére tasiyanin sorumluluguna iliskin ayrintili bilgi icin bk. RODIERE,
R.: La Responsabilité Du Transporteur Maritime Suivant Les Régles De Hambourg 1978,

DMF 1978,sh.451-464
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Lahey Kurallar’'nda yuklemenin baglangicindan bosaltmanin sona
erdigi ana kadar olan emredici sorumluluk sureci, Hamburg
Kurallari’'nda , esyanin tagsinmak Uzere teslim alindigi andan teslim
edildigi ana kadar genisletilmistir. Tagiyanin sorumlulugu, esya onun
muhafazasi altinda bulundugu sirece devam eder.(m.4§l) Esya,
tasiyan onlari teslim aldigi andan teslim ettigi ana kadar muhafaza
altinda sayilir. (m.4§1l) Boylece, emredici sorumluluk sureci
bakimindan Lahey kurallari ile getirilen asil tagsima safhasi ile sinirh
dizenleme alani ve emredici sorumluluk dizeni Hamburg Kurallari ile
ortadan kaldiriimistir. Esyanin teslim alindigi veya teslim edildigi yer
dar anlamda liman bdlgesi iginde olmasa bile , buradan gemiye veya
gemiden bu yere tasimanin denizde esya tasima borcunun ifasi
amaciyla yapilmasi sarti ile, tasiyan esyay! burda teslim almig veya
teslim etmis sayilmalidir. Yani yukleme ve bosaltma limani kavramlari
genis  yorumlanmalidir®.  Bu  husus NVOCC tarafindan
gerceklestirilen tasimalar ve 6zellikle konteyner tasimalari agisindan

onem arzeder.

Tasiyanin, tasima s6zlesmesini hi¢ ifa etmemesinden sorumlulugu
hakkinda hukum getiriimemistir. Bu kurallar ile mevcut sistemde
yapilan en ©Onemli degisiklik, tasiyanin sahsi kusurundan
kaynaklanmayan yangindan ve kendi adamlari ile goérevlilerinin teknik

kusurundan sorumsuzluk ilkesinin terkedilmesidir.

Esyanin ziya veya hasara ugramasindan ileri gelen zararlardan
sorumlulugun sebebi, esyay! iyi halde muhafaza yukimlulagunun
ihlalidir. Gec¢ teslimden ileri gelen zararlardan ise, tasiyan, tasima
borcunu suresinde ifa etme yukumlaligunun ihlali sebebiyle

sorumludur.

Tasiyan; ziya, hasar ve geg teslimden ileri gelen zararlardan bu
zararlara sebebiyet veren olay, esya onun muhafazasi altinda
bulundugu sirede (m.4) meydana gelmis olmasi sartiyla sorumludur.

Bu sorumluluktan kurtulabilmek icin tasiyan, zarara sebebiyet veren

871 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.88.
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olay ve sonuglarint onlemek i¢cin alinmasi makul surette
beklenebilecek tedbirlerin , kendisi, adamlari veya goérevlileri
tarafindan alindigini ispatlamak zorundadir.(m.5§1) Bu ifadeye
dayanarak Hamburg Kurallari’'nda tasiyanin sorumlulugu bakimindan
kabul edilen ilkenin kusur sorumlulugu oldugu, ancak kusurun

varliginin karine olarak kabul edildigi ifade edilmektedir®®.

Hamburg Kurallari agisindan guverte yukl, esya kavrami
kapsaminda kabul edilmis, esyanin glvertede tasinabilmesi sartlari
ile guvertede tagsimanin caiz oldugu ve olmadigi hallerde tasiyanin
sorumlulugu m.9 ‘da duzenlenmigtir. Buna gore tagiyan yukleten ile
arasindaki anlasma veya ticari teamule uygun oldugu yahut
yuralikteki kanun veya nizamlarca emrolundugu takdirde yuku
guvertede tasiyabilir. Guverteye yukleme klozu igceren konismento
veya diger bir belgenin yuklemeden Once itirazsiz kabuli zimni
anlagsma olarak kabul edilir. Esyanin ticari teamule uygun olarak
guvertede tasinabilecegine iliskin duzenleme 06zellikle NVOCC’nin
gerceklestirdigi konteyner tasimaciligi acisindan 6énem tasir. Geminin
esya tasimaya elverisli kapali alanlari gibi fonksiyona sahip olmak
sartiyla®® konteynerin giivertede tasinmasi , bu tir tasimaciligin
mahiyetine uygundur®®. Esya m.9§! hiikmiine aykiri olarak giivertede
tasinmissa, m. 5§1 hukmu sakli kalmak kaydiyla ,tasiyan munhasiran
guvertede tasimanin sonucu olan ziya , hasar veya geg¢ teslimden

sorumludur.

Hamburg Kurallari’'nda , tasiyanin yardimci sahislarin kusurundan
sorumluluguna iliskin iki ayri hukim bulunmaktadir. Buna gore m.5§I
geregince tasiyan , esyanin iyi halde muhafazasi ve gecikmeksizin
varma limaninda teslim etme yukumlulUklerinin ihlali sebebiyle

adamlari ve gorevlilerinin kusurlarindan da sorumludur. NVOCC,

802 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.71.

83 Bregin sti acik ( open -top ) konteynerlerin glvertede tasinmasi mutad degildir.
YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.107, dn.306.

8% YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.107.
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acisindan bldyuk o©Onem tasiyan diger dizenleme ise m.108l
hikmuaddr. Buna gore yine yukarida sayilan yukumluluklerin ihlali
sebebiyle, NVOCC (akdi tasiyan olarak) tasimanin icrasi kendisine
birakilmis olan fiili tasiyan ( yani gemi igleten) ile bunlarin adamlari
ve gorevlilerinin kusurundan sorumlu tutulmustur. Yani Hamburg
Kurallari agisindan akdi tasiyanin kusurundan sorumlu oldugu
yardimci gahislar, kendi adamlari ve gorevlileri ile fiili tagsiyan ve
bunun adamlari ve g('jrevlileridir805. NVOCC, akdi tasiyan olarak,
yardimci sahsi durumunda olan gemi isletenin (fiili tasiyan) ve onun
adamlari ile gorevlilerinin fiil ve ihmallerinden sorumludur. Fiili
tasiyan kavrami, tasiyan tarafindan tasimanin ifasi kendisine
birakilan veya bdyle bir ifa kendisine tevdi edilen butun sahislari
kapsayacak sekilde genis tanimlanmistir(m.18§11) Akdi tasiyanin, fiili
tasiyan tarafindan gerceklestirilen tasima sebebiyle, fiili tasiyan ile
gorev sinirlari icinde hareket eden adamlari ve goérevlilerinin fiil ve

ihmallarinden sorumlu oldugu hukdm altina alinmistir.( m.108§l)

Hamburg Kurallari’'na goére tasiyan esya onun muhafazasi altinda
iken sorumludur ve bu sorumlulugu daraltan veya kaldiran her sart
hikimsuUzdur.(m.23) Ancak ardi ardina tasimalar ( Through carriage)
bakimindan m.11§I'de belirtilen sartlarla , tasiyana sorumlulugunu

kismen ortdan kaldirma ve daraltma imkani taninmistir®.

Hamburg Kurallar’'nda esyanin ziya veya hasari tazmin
yukimlaligad bakimindan esyanin  degeri ile sinirlandirma
ongorulmemistir. Tasiyan gerek esyanin ziya ve hasara ugramasi
gerek gecikme ile teslim edilmesinde , yukle ilgilinin bu ylzden maruz
kaldigr butin zararlari tazmin ile yukiumlidur. Ancak Ust deger ile
sinirlama ongordlmuastir. Buna gdre esyanin ziya veya hasara

ugramasi sonucu meydana gelen zararlardan m.5 uyarinca tasiyanin

805 Lahey/ Visby Kurallar’nda oldugu gibi Hamburg Kurallar’nda da tasiyanin kusurundan
sorumlu oldugu yardimci sahislari ifade etmek Uzere kullanilan “agent” ve “servant”
kavramlarinin kapsami agik degildir. YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.115 .

86 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.126.
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sorumlulugu koli veya yukleme birimi basina 835 hesap birimi yahut
esyanin brat agirhginin kilogram basina 2,5 hesap birimine esit
tutardan yuksek olani ile sinirlandiriimistir(m.6§1 a) Esya topluca bir
konteyner , palet veya benzeri bir tagsima elamanina konmus ise ,
konismentoda s6z konusu tasima elamaninin igerigi olarak belirtilen
her koli veya yukleme birimi, sorumlulukta esas alinacaktir. Aksi
halde boyle bir tasima elamanina konan esya tek bir yukleme birimi
kabul edilir.( m.6§Il)

Tasiyan m. 5 uyarinca esyanin gecikme ile tesliminden ileri gelen
zararlardan, geg¢ teslim edilen esya igin 6denecek navlunun 2,5
katina esit bir tutarla sinirli sorumludur. Ancak bu tutar tasima

sOzlesmesi uyarinca 6édenecek toplam navlunu asamaz.( m.6§l b)

B-DENiZ SAFHASINI IGEREN GOK TURLU (MULTIMODAL)
TASIMA SOZLESMESINDEN DOGAN SORUMLULUK

1. Genel Olarak

Tasima mesafesinin tek safhada katedilmesi halinde basit,
birden fazla safhada katedilmesi halinde ise kombine tasima

sdzlesmesinden soéz edilir®®

. Tasimanin tek safhada gercgeklestigi
basit tasima so6zlesmesinde yuk sadece deniz , kara veya demiryolu
gibi tek bir safhada tagsinmaktadir. Kombine tagimalarda birden fazla

safhanin hepsi igin tek bir tagsima s6zlesmesi yapilmasi halinde direkt

87 ULGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.87.
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tasima (through transport) sézlesmesi, her bir safha icin ayri tasima
sOzlesmesi yapilmasi halinde ise kesik/kesintili tasima so6zlesmesi
vardir®®,

Kesik/kesintili olarak adlandirilan tasima tirinde tasima
mesafesi birden fazla safhaya ayrilmis ve her bir safha igin ayri bir
tasima sozlesmesi kurulmustur®®.Bir tasima sdzlesmesi ifa edilince,
sOzlesme geregi esya muteakip tasita aktarilarak tasima mesafesi
katedilmekte ve blatin tasima sdzlesmeleri ifa edildiginde ise tasima
tamamlanmis olmaktadir. Kesik/kesintili tasimanin s6z konusu olmasi
halinde her bir tasiyan, kendi tasima sozlesmesinin niteligine uygun

disen kurallara gére sorumlu olacaktir®.

Direk tasima so6zlesmesinde ise tasima mesafesi birden c¢ok

safhaya ayrilmis fakat tasimanin tamami®"

icin tek bir sozlesme
yapilmigtir. Direkt tasimanin unsurlarini : Tasima mesafesinin birden
fazla safhadan olugmasi ; tasiyicinin guzergahin tamaminda esyay!
tasimay! taahhtit etmesi ve tasimanin tim safhalari igin tek tasima
belgesi duzenlenmesi ile tek bir Ucret dngodrulmesi olarak sayabiliriz.
Direkt tasimalari iki agidan ayirima tabi tutabiliriz®'?. Bu ayirimdan ilki
tasiyicinin  batun mesafeler bakimindan sorumlulugu (tasimayi)
ustlenmis olup olmamasina gore yapilan ayirimdir. Burada kargsimiza

gercek ve gercek olmayan direkt tasima sozlesmeleri ¢ikar. Direkt

88 JLGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.87.

89 OLGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.87; ARKAN, S.:Karma Tasimalarla ilgili Hukuki
Sorunlar, Jale Akipek'e Armagan, Konya 1991, sh. 341.

8% ULGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.87.

81 Ancak direk tasimada, tasima taahhiidiinin giizergahin tamaminda tasimayi
kapsamasinin zorunlu olup olmadigi tartismalidir. Bazi yazarlar tasiyanin ilk safhada tasiyan
sonraki safhalarda komisyoncu olarak faaliyet gostermesi halinde direkt tasimanin
olmadigini ifade ederken digerleri direkt tagima kavraminin genis tutulmasi ve uygulamada
sik gorulen bu tir tasimanin da direkt tagima olarak kabul edilmesi gerektigi kanisindadir. Bu
konudaki gériisler igin bk. ULGEN, Uluslararasi Tagimacilik ,sh.88 ; DENIZ,i.: Kombine
Tasimalarda Tasiyanin Sorumlulugu, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya
Tasimaciligi Sempozyumu, 26-27 Ocak 1984, istanbul, sh.175.

2 LGEN, Uluslararasi Tasimacilik, sh.88.
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tasimalar i¢cin yapilan ikinci ayirim ise zincirleme tasima ve

multimodal tagsima ayirimidir.

Zincirleme tasima sdézlesmesinde , esyanin tasinmasi igin ayni
ortamda hareket eden aracglarin aktarma edilerek art arda
kullanilmasi s6z konusudur. Ornegin zincirleme deniz tasimaciliginda
iki veya daha fazla deniz yolu mevcuttur. Ayrica art arda

gerceklestirilen tasimalar birbiriyle irtibatlh olmalidir.

Cok tarld tasimada ise s6zlesme taraflarinin, tasimanin degisik
tar tasitlarin kullanilmasi yoluyla farkli ortamlarda gercgeklestirilmesi
konusunda anlasmis olmalari gerekir®®. Buna gore ¢ok tiirli tasima
sOzlesmesi; tasiyicinin esyayi teslim aldigi yerden génderilene teslim
edilecegi yere kadar en az iki farkli ortamda®™ tasimayi Ustlendigi
sézlesmedir®™®. Cok tiirli tasimalarda, tasiyici esyayl gdnderenden
teslim almasindan goénderilene teslim etmesine kadar degisik
ortamlardan olusan glizergahin tamaminda tagsinmasindan dolayi, bu
tasimayi kendisi gerceklestirmese dahi sorumlulugu

Ustlenmektedir®'®

. Cok turlu tasimalar gogunlukla , kitalar arasi ya da
uzun mesafeli veya kapidan kapiya ( door to door) tagsimalar olarak
karsimiza c¢ikar.

Cok turlG tasimada, tasima operatorli, tasima sulrecinin
tamamini birden fazla yontemle gercgeklestirmeyi Uzerine almakta ve
kendisi fiilen gergeklestirmese bile sézlesme ile taahhiit etmektedir®"’
Bu tur tasimalarin uluslararasi diuzeyde ele alinarak

diizenlenmesi amaciyla cesitli calismalar yapiimistir®'®. Bu calismalar

813 Tasima sozlesmesinde tek bir ortamda tasima kararlastiriimasina ragmen ifa sirasinda
birden fazla ortamin kullaniimasi tasima sézlesmesinin ¢ok tlrll olarak nitelendiriimesinde
etkili degildir. ARKAN, Karma Tasimalar, sh.342.

814 Bu tasimalar bakimindan kullanilan tagsima araglarinin ¢oklugu ve degisikliginin énem
arzedecegi fikri hakkinda bk. ULGEN, Uluslararasi Tagimacilik, sh.89.

% DE WITT, sh.3.

¥ DE WITT, sh.3

87 ARKAN, Karma Tasimalar, sh. 342.

818 Bu calismalar ile ilgili ayrintili bilgi igin bk. ARKAN, Konvansiyon, sh. 27 vd.
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sonucunda Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD/CNUCED) ¢ok tarla tagsimalara iligskin yeni bir andlagma
taslaglr hazirlamakla gorevlendirilmistir. 1973 ve 1979 seneleri
arasinda gergeklesen calismalar sonunda , Hamburg Kurallari esas
alinarak®”®, 24 Mayis 1980'de "Esyanin Cok Turlii Uluslararasi

820

Tasinmasina liligkin Birlesmis Milletler Konvansiyonu " Cenevre'de

kabul edilmistir®'. Ancak Andlasma heniiz yirirlige girmemistir.

1980 Tarihli konvansiyon geleneksel denizci devletler tarafindan
onaylanmayinca , UNCTAD ve ICC’nin ortak calismasi ile 1 Ocak
1992 tarihinde " Cok turli Tasima Belgeleri hakkinda UNCTAD/ICC
Kurallari  yururluge konmustur. Kurallarinin yuararlige girmesinin
ardindan BIMCO/INSA ve FIATA gibi meslek birlikleri 1992
UNCTAD/ICC Kurallarina dayanan yeni tasima senetlerini
kullanmaya baslamislardir. Bu baglamda MULTIDOC 95 ve yeni
FIATA FBL 1992%2 tasima senetleri hazirlanmistir.

Turk Hukukunda ¢ok turld tasimalara iliskin herhangi bir hukim
bulunmadigindan, NVOCC’nin yuk ilgilileri ile akdettigi deniz yoluyla
tasimayr iceren ¢ok turld tasima sozlesmesinden dogan
sorumluluguna uygulanabilecek hukumler olarak, 1980 Tarihli
Esyanin Cok Turli  Uluslararasi Tasinmasina iliskin  Birlesmis
Milletler Konvansiyonu ve 1992 tarihli Cok Tarlid Tasima Belgeleri
Hakkinda UNCTAD/ICC Kurallar kisaca incelenecektir. Bu kurallarin

819 ARKAN, Konvansiyon,sh. 47

820 wKonvansiyonda, daha onceki calismalarda kullaniimis olan "Combined transport"
terimi terkedilerek, yerine "multimodal transport" ibaresi  kabul edilmistir ARKAN,
Konvansiyon , sh .30 .

81 Fransiz Hukukunda Konvansiyonun degerlendiriimesine iliskin bk. BONASSIES, P.:Note
Sur La Convention de 1980 Sur Le Transport Multimodal International De Marchandises,
Annales de L'IMTM 1996, sh.95-97

822 £ |ATA FBL belgesi, deniz konismentosu ile ayni hukuksal nitelige sahip bir kombine
tasima konismentosudur. Bu belgenin sekil ve sartlari FIATA tarafindan saptanmis ve
Milletlerarasi Ticaret Odasi'nca onaylanmistir. Bu tlr konismentolar emre diizenlenebilir.
Mallarin mdlkiyetini temsil eder ve ayni deniz konismentolari gibi bir kiymetli evrak
niteligindedir. Birden fazla takim halinde duzenlenebilir. Mallarin teslimi igin bir orijinal

ndshanin ibrazi yeterlidir.
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detayli bir gekilde incelenmesi c¢aligsmanin sinirlarini asacagindan

incelemenin kapsami dar tutulmustur.

2. 1980 Tarihli Egsyanin Cok Turli Uluslararasi Tasinmasina

iliskin Birlesmis Milletler Konvansiyonu

a- Konvansiyonun Uygulanma Kosullari

aa) Tasimanin Konusu Esya Olmalidir

Uygulanma sartlarindan ilki, tasima konusunun esya olmasidir®®.

(m.1/1) Konvansiyonda, egya kavramina iliskin genel bir tanimlama
verilmedigi icin, tasima hukukunda genel olarak kabul goéren
tanimlama esas alinmalidir. Esya kavraminin kapsamina gdnderen
tarafindan saglanmis olmalari kosuluyla konteyner, palet ve benzeri
tasima elemanlari da dahildir. ( m.l /7). Ayrica tehlikeli esyalarin

tasinmasi, konvansiyonda 6zel olarak duzenlenmigtir ( m.23).

bb) Cok Turli Tagima Olmahidir

Konvansiyonun uygulama alaninin diger bir siniri, "butun c¢ok
tarld tasimalar” seklinde ifade edilmistir ( m.2). Cok turli tasima
kavrami ise; "uluslararasi cok tuarli tasimalar, ¢ok turlu bir tagsima
sOzlesmesine dayanarak, esyanin tagsima operatoru tarafindan teslim
alindigi yer ulkesinden, gonderilene teslim icin kararlastirilan farkl
bir tlkedeki yere en az iki farkli tasima ortamindan®* tasinmasi
olarak tanimlanmistir.(m. 1 /1)

Dolayisiyla ¢ok tuarli tasimadan séz edebilmek igin, tasima
operatérinin en az iki farkli ortamdan esya tagsimayi taahhit etmesi
gerekir. Cok tuarli tasima soézlesmeleri tanimlanirken, " ¢ok turlu
tasimanin ifasini veya ifasinin  saglanmasini ustlendigi”

sOzlesmelerden so6z edildigine goére, tasimanin c¢ok turli olup

823 By husus Konvansiyonun adindan da ( UN Convention on International Multimodal

Transport of Goods) agikca anlasiimaktadir.

824 En az iki farkl tagima tiirilyle tasinmasi
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olmadigi, fiilen takip edilen vyollar degil, tasima sdzlesmesinde

kararlastirilan yollar dikkate alinarak belirlenir.

cc) Tasima Uluslararasi Nitelikte Olmalidir

1980 tarihli Konvansiyonun wuygulanmasi ig¢in tasima iginin
uluslararasi nitelikte olmasi gerekir. Bunun i¢in tagima sozlesmesine
gore, tasima operatorunun, esyay! teslim almasi gereken yer (gikis
yerinin) ile gonderilene teslim etmesi gereken yerin iki ayri devletin
sinirlari  icinde bulunmasi ve bu devletlerden en az birinin
Konvansiyona taraf olmasi gerekir ( m.2-a,b). Tasima s6zlesmenin
uluslararasi niteliginin belirlenmesinde, esyanin fiili teslim vyerleri
degil; tasima sozlesmesinde kararlastirilan vyerler dikkate alinir.
Ayrica, tasima s6zlesmesinin taraflarinin milliyeti veya ikametgahlari

gibi unsurlarin, herhangi bir etkisi yoktur 8%°.

Tasimanin uluslararasi nitelikte kabul edilmesi igin, tasima
sOzlesmesine gore, tasimanin gergeklestirilmesi s6z konusu olan iki
devletten sadece birinin taraf olmasinin  yeterli olmasi,
Konvansiyonun uygulama alanini mumkun oldugunca genig tutmak ve
devletlerin Konvansiyona taraf olmasini etkin bir sekilde 6zendirmek

amaclyla benimsenmistir®®.

dd) Konvansiyonun Uygulanma Alaninin istisnalari

Konvansiyonun uygulanma sartlari bulunmasina ragmen, bazi
tasimalar Konvansiyonun uygulama alaninin disinda tutulmustur.

Bunlari asagidaki gibi siralamak mumkunddar;

a. Tek bir ortamda tasinmayi konu edinen so6zlesmenin ifasi
gayesiyle, esyanin teslim alinmasina (pick-up) ve teslim edilmesine

(delivery) yonelik tasima isleri, degisik ortamlarda hareket eden

825 OLGEN, Hava Tasima, sh.19; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.57.
826 ARKAN, Konvansiyon, sh.32.
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aracglarla gercgeklestiriimis olsa bile, Konvansiyon hukdmlerinin

uygulanmasi séz konusu olmaz®’ (m.1 /1)

b.CMR m.2 ile 7 Subat 1970 tarihli CIM m.2 kapsaminda yer alan
tasimalar,Konvansiyonun uygulama alaninin disinda tutulmustur
(m.30/4).CMR m.2'ye goére, karayoluyla yapilan tasimalarda, yuk
karayolu aracindan bosaltilmaksizin, guzergahin bir kisminda bagka
bir ortamda (kara,hava,veya demiryolu) hareket eden araclarla
tasindigi takdirde, diger ortamda yapilan tasima da dahil olmak Uzere
tasimanin tamamina CMR hudktUmleri uygulanir. 7 Subat 1970 tarihli
CiM m.2'ye gore de, Merkez Ofisi tarafindan tutulan listeye kayitl
uluslararasi demiryolu hatlarini dizenli olarak tamamlamak Uuzere,
listeye eklenen kara,deniz ve i¢ su yolu hatlarinda yapilan tagimalar

CiM hiikiimlerine tabidir.8%®

c. Cok turli tasima sdézlesmesi uyarinca, tasimasinin yapilacagi iki
devletten birinin taraf olmasinin Konvansiyonunun uygulanmasi igin
yeterli olmasi, Konvansiyona taraf olmayan devletler bakimindan,

kanunlar ihtilafi meselesi ortaya c¢ikarabilecek niteliktedir.

b- Diizenlenen Belgeler

Cok turlu tasimayi Ustlenen NVOCC, tasima operatoru olarak,
esyanin kendisine tesliminden sonra  gonderenin istegine gore
kiymetli evrak niteligine sahip olan veya olmayan bir tasima belgesi
dizenlemekle yukumliddr.(m.5/1) Bu belge tasima so6zlesmesini
kanitlar ve teslim alinan esyanin soOzlesme kosullarina gore
gonderilene teslim edilecegi taahhidunu igerir. Belgede bulunmasi

zorunlu olan bilgiler m.8/1’de sayilmistir. Tasima belgesine konulacak

87 Hukimde vyer alan “pick up” ve “delivery” kavramlari yeterince agikliga

kavusturulmadigindan, bunlarin uygulamada genis yorumlanmasindan ve dolayisiyla
Konvansiyonun uygulama alaninin daralmasindan endise edilmektedir. ARKAN,
Konvansiyon, sh.34

828 Bu hususta ayrica bk. CIM m.1/1 ; m.59 ve m.63
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ihtirazi kayitlar ise m.9/ 1’de diizenlenmistir®®®. Kiymetli evrak olarak
duzenlenen tagsima belgesi yonunden, yazidan dogan sorumluluk
ilkesi benimsenmistir®°. Tasima belgesi kiymetli evrak olarak emre ya
da hamile duzenlenebilir.(m.6/1 (a) ) Tasima belgesinin dizenlenmis
olmasi, ¢ok turli tasima iginde yer alan tasima bdlumleri igin ayri
belgeler duzenlenmesine engel degildir.(m.13) Dolayisiyla ¢ok turll
tasima operatorid olan NVOCC ile, tasimanin bir kismini belirli bir
ortamda yerine getirecek tasiyan/tasiyicilar arasinda, o boélime iligkin
olmak Uuzere, konismento, tasima senedi veya hamule senedi
diizenlenebilir®®'.Bu senetler cok tirlii tasima operatdrii ile diger
tasiyan/tagiyicilar  arasindaki iliskilerde 6nem tasir; bunlarin
cikartilmasi, tasimanin tumd ig¢in dizenlenen belgenin niteligi ve

fonksiyonlarini etkilemez®®.

c- NVOCC’nin GCok Turlu Tasima Operatora Olarak

Sorumlulugu

Konvansiyonun Ill. bdliminde, ¢ok turli tasima operatorunun

sorumlulugu dizenlenmektedir (m. 14-21).

Cok turlu  tasima operatorua, esyanin, ziya ve hasara
ugramasindan ve ge¢ teslimden dogan zararlardan sorumludur.
Ancak sorumluluktan bahsedebilmemiz igin, ziya, hasar veya
gecikmeye yol acan olayin, esyanin , tagsima operatorunun hakimiyeti
altinda bulundugu sure iginde meydana gelmesi gerekir. Egyanin ne
zaman teslim alindigi ve ne zaman teslim edilmis sayilacagi m.14 ‘de

gosterilmistir.

Gecikme, egyanin taraflarca kararlastirilan surede veya boyle bir

sure kararlastiriimamissa makul sure igcinde teslim edilmemesi

%29 Bu konuda ayrintil bilgi igin bk. ARKAN, Konvansiyon, sh.36-37.
830 ARKAN, Konvansiyon, sh.37.
81 ARKAN, Konvansiyon, sh.39.
82 ARKAN, Konvansiyon, sh.39.
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halinde s6z konusudur. Ayrica esyanin teslim tarihini izleyen 90 gun

icinde teslim edilmemesi halinde ziyaa ugradigi varsayilir®®. (m.16/3)

Cok tarld tagsimalarda, NVOCC’nin sorumlulugunun yukun ihracat
ulkesinde; gonderenin mulkinde, NVOCC vyukin konteynere
yerlesgtiriimesi taahhudunde bulunmussa bir konteyner deposunda
veya NVOCC vyluklenmeye hazir haldeki konteynerlere Onceden
yerlestirilmis bulunan yukin depoda muhafaza edilmesi i¢in taahhUtte

bulunmusgsa bir kiyr konteyner terminalinde basladigi varsayilir.

YUk i¢in sorumlulugu konismentodaki sartlara bagl olarak ithalat
ulkesinde; gonderilene yuku teslim ettigi (veya gonderilenin oradan
teslim almasina olanak verecek sekilde biraktigi) bir konteyner
terminalinde , bir konteyner deposunda veya gonderilenin mulkinde
sona erer. Boylece, NVOCC’nin yuk igin sorumlulugu, konismento
uyarinca yukun zilyetliginin kendisine gectigi ihracat ulkesinde
baslamakta deniz yoluyla tasindigl surece devam etmekte ve ithalat
ulkesinde gonderilene teslim etmesiyle veya ona teslim edilmek Uzere

birakmasiyla sona ermektedir.

NVOCC, uygulamada, yuk i¢in sorumlu oldugu sure boyunca yerine
getirmekle yukumld oldugu tasima iglerini ifa etmek Uzere alt
sOzlesmeler yapar. NVOCC, bu alt sézlesmeleri yukle ilgili kisilerin
temsilcisi olarak degil, kendi adina asil sifatiyla yapar. Bu ylzden
sorumlu oldugu sure boyunca yukle ilgililere karsi s6zlesme uyarinca
sorumludur ve alt akidler de yukle ilgililere degil fakat NVOCC’ye

karsi sorumludurlar.

NVOCC'nin sorumluluktan kurtulabilmesi ise kendisinin,
adamlarinin ve ya tasimanin yerine getirilmesinde hizmetinden
yararlandigi diger kigsilerin zarara neden olan olayl ve sonuglarini
onlemek amaciyla makul sinirlar iginde kalan tim tedbirleri almis
oldugunu ispat etmesi gerekir.(m.16/1) Kusura dayali sorumluluk

ilkesinin kabul edildigi Konvansiyon'da gosterilmesi gereken 0zen igin

83 Bu siire Hamburg Kurallar'nda 60 giin ( m.5§2); CMR'de belirli br tasima siiresinin

kararlastiriimis olup olmamasina gére 30 ya da 60 gin ( m.20/l) ; CIM’'de ise 30 gindur
(m.30/1)
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objektif bir kistas o6ngorilmuistir.®**Tasima sézlesmesinin yerine
getirilmesinde hizmetlerinden vyararlanilan “diger kisiler” ibaresi,
NVOCC’nin tasima isini kendilerine devrettigi alt tasiyicilari da

kapsar®®.

NVOCC, kendi adamlarinin ve temsilcilerinin isi ile ilgili olarak
hareket etmeleri ve c¢ok turli tasima sbzlesmesinin ifasinda
hizmetlerinden yararlanilan diger kisilerin sozlesmenin ifasi amaciyla
hareket ediyor olmalari kaydi ile onlarin eylemlerinden ve
ihmallerinden dolayl kendi eylem veya ihmalleriymis gibi sorumlu
olurlar (m. 15) 8%,

Esyanin ziya ya da hasara ugramasi halinde 6denecek tazminat,
zararin tasimanin hangi boéluminde meydana geldiginin Dbilinip
bilinmemesine goére dedisecektir. Eger ziya ve hasarin nerede
meydana geldigi bilinmiyorsa, s6zlesme geregi tagsimanin bir bolumu
denizde yapilacaksa, tazminat miktari koli veya sair yukleme birimi
icin 920 hesap birimi®*’ veya ziya ya da hasara ugrayan esyanin briit
agirhiginin beher kilogrami igin 2,75 hesap birimine denk tutardan en
yuksek olani ile sinirhidir(m.18/1). NVOCC tarafindan taahhit edilen
¢ok turlu tasimalarinin  bir boliumu her zaman deniz de
yapilacagindan, onun i¢cin bu hudkmun uygulanmasi gerekir.
Tasimanin hi¢ bir bolumU denizde gergeklestiriimiyorsa buna gore
tazminat miktari ziya ve hasara ugrayan esyanin brat agirhiginin her
kilogrami icin 8.33 hesap birimini asamaz.(m.18/3)Her iki halde de
taraflar tasima belgesine daha yuksek bir tazminat miktarinin
O0denecegdini yazabilirler. Ziya ve hasarin meydana geldigi yer
biliniyorsa , 6denecek tazminat miktari, m.18 f.1-3’'den daha ylksek

bir sorumluluk siniri 6ngérmesi kosuluyla , zararin meydana geldigi

834 ARKAN, Konvansiyon 41.

85 ARKAN, Konvansiyon 41, dn.43.

#%Bu hiikiim TK.m. 782 ve m. 1062'den esasl surette farklidir. Zira TK. m. 782 ve 1062/ |
uyarinca taslyan/tasiyici, kendi adamlarinin (ve gemi adamlarinin) kusurundan bunlarin,
kendilerine verilen goérev sinirlari icinde kalip kalmadiklarina bakilmaksizin sorumiu
tutulmaktadir. ARKAN, Konvansiyon, sh. 41

837 Hesap biriminin ifade ettigi deger konvansiyonun 31.m.sinde gosterilmigstir
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tasima boliumuine iliskin uluslararasi s6zlesme veya emredici ulusal

hukuk kurallarinin belirledigi miktari agamaz.(m.19)

Gecikme halinde tazminat, tasima s6zlesmesi uyarinca 6édenecek
toplam tasima ulcretini asmamak kaydiyla ,ge¢ teslim olunan esya

icin ddenecek Ucretin 2,5 kati ile sinirlidir.(m.18/4)

Zararin ihbarinda ise, gonderilen en ge¢ esyanin kendisine
teslimini izleyen is gununde, NVOCC’'ye ziya ve hasarin genel
niteliklerini bildiren yazili bir ihbarda bulunmak zorundadir. AKsi
halde esyanin tasima senedinde yazili oldugu bigimde teslim edildigi

varsayilir. Gizli zararlarda ise ihbar suresi alti gundur. ( m.24/2)

Cok tarld tagsimalardan dogan davalar, iki yil icinde mahkeme
veya tahkime basvurulmadigi takdirde zamanasimina ugrar. (m.25/1)
Ancak esyanin teslimi veya teslim edilmesi gereken gunden itibaren
alti ay icinde, NVOCC'ye talep konusunu agiklayan yazili bir ihbar

yapilmazsa, dava hakki duser.

3. 1992 Tarihli Cok Tirlu Tasima Belgeleri Hakkinda
UNCTAD/ICC Kurallar®®

1992 Tarihli UNCTAD/ICC Kurallari hazirlanirken mimkin oldukga
uygulamanin sadelestiriimesi ve 1980 Tarihli  Birlesmis Milletler
Konvansiyonu hukumleri ile Lahey/Visby Kurallari ile uzlagsma
saglanmasi amaglanm|§t|r839. Kurallar incelendiginde , UNCTAD/ICC
Kurallar’'nin, 1980 Tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonu,
Lahey/Visby Kurallari ve Hamburg Kurallari esas alinarak

hazirlandigi gériilecektir®.

a- Kurallarin Uygulanma Kosullari

838 Kurallarin metni igin bk. DE WIT, sh.537- 540

839 GLASS, A.:Freight Forwarding And Multimodal Transport Contracts, LLP, 2004, sh.293
80 AMASYA,S.:1992 Tarihli Cok Turlii Tasima Belgeleri Hakkinda UNCTAD/ICC Kurallari
Uzerinde Bir inceleme, Prof. Dr.Ergon A.Cetingil ve Prof. Dr. Rayegan Kender'e 50.Birlikte
Caligma Yili Armagani, istanbul 2007, sh.263
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aa)Kurallarin Taraf iradeleri ile S6zlesme Hiikmii Haline

Getirilmeleri Gerekir

UNCTAD / ICC Kurallarinin®" uygulanabilmesi icin bu kurallarin
taraf iradeleri ile sbzlesme hukmua haline getirilmeleri
gerekir®2.Bunun nedeni ICC’nin devletleri baglayici kural koyma
yetkisinin olmayisidir.Taraflar Kurallarin uygulanmasi Uzerinde
anlastiklarinda, s6zlesmedeki UNCTAD/ICC kurallarina aykiri dusen
her sartin yerine UNCTAD/ICC Kurallarinin uygulanacagini kabul

ederler®®.
bb) Cok Turli Tasima So6zlesmesi Bulunmahidir

UNCTAD/ICC Kurallarin bir diger uygulanma kosulu da ¢ok turlG
tasima s6zlegsmesinin bulunmasidir. Cok turli tagima sozlesmesi, tek
bir s6zlesme ¢ergevesinde en az iki degisik tur tasitla esya tasimanin

ifasindan sorumlu olmanin Ustlenildigi s6zlesmeleri ifade eder®* .

UNCTAD/ICC Kurallari; bir ya da bir ¢ok tirde tasitin kullanildigi
ister tek tlrlG (unimodal) tasima sdzlesmesi ister ¢ok tirli tasima
sOzlesmesi bulunsun her iki halde de uygulanir (m 1.1) Bu maddede
taraflarin ¢ok tdrld tasima konusunda anlagsmalarina ragmen
tasimanin tek bir ortamda gercgeklestiriimis olmas! halinde de,
taraflarin baslangictaki iradelerine Ustlnlik taninarak aralarindaki
hukuki iliskiye UNCTAD/ICC Kurallarinin uygulanmasinin s6z konusu

oldugu ifade edilebilir.®*°

81 Kurallara iliskin yapilan degerlendirme icin bk. CAPRIOLL, E. A . : Considérations Sur Les

Nouvelles Régles CNUCED /CCI Applicables Aux Documents De Transport Multimodal ,
DMF 1993, sh.204-224.

%2 UNCTAD / ICC m.1.1

83 UNCTAD /ICC m.1.2

84 UNCTAD /ICC m.2.1 ve m.2.2

85 GLASS, sh.293 .
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Sozlesmenin taraflarindan, c¢ok tirli tasima operatdri®®,
(gonderen ile) bir tasima sozlegsmesi akdeden ve bu sdzlesmenin
ifasindan tasiyan olarak sorumlu olmayi kabul eden her sahsi ifade

7

eder.?” Goénderen ise, cok tirli tasimayi (Ustlenen ile tasima

sozlesmesi akdeden kisi olarak tanimlanmistir®,

Bunun yaninda UNCTAD/ICC Kurallari bir de tasiyan ( carrier)
kavramina vyer vermigtir. Tasiyan (carrier), c¢ok tdrlu tasima
sOzlesmesini Ustlenen ile ayni kisi olsun ya da olmasin, fiilen
tasimayi ya da bunun bir kismini ifa eden ya da ifasini taahhtt eden

her sahis olarak tanimlanmistir®®°.

Bu tanimlardan da anlasilacagr gibi tasima operatérinin
tasimanin ifasini bizzat yerine getirmesi zorunlu degildir. Tagimay!
fiilen icra edecek olan kisi, tasima operatoru ile ayni kisi olabilecegi
gibi farkli bir kisi de olabilir®®. Bu kisinin farkl bir kisi olmasi halinde
Hamburg Kurallari’'nda oldugu gibi acgikca ifade edilmemekle birlikte
fiili tasiyan-(akdi) tasiyan ayiriminin ortaya c¢iktigr gorulmektedir.
Bundan hareketle, gonderen ile tagsima sdézlesmesi akdeden fakat
sorumlulugunu Ustlendigi tagsima isgini bizzat kendisi degil, yardimci
sahislar ( BK m.100) vasitasiyla icra eden “gok turlu tasima
oparatori”( multimodal transport operator) akdi tasiyan; tasima isini
fiilen icra eden “tasiyan’(carrier) ise fiili tasiyan mevkiindedir®®'
NVOCC, tasimay! higbir zaman fiilen gerceklestirmediginden onun
cok turld tagima oparatoru olarak akdi tasiyan mevkiinde oldugu ifade

edilmelidir.

86 FIATA FBL 1992 konismentosunda navlun komisyoncusu(freight forwarder) hakkinda da

UNCTAD/ICC Kurallariyla ayni yonde tanim yapildigi gérilmektedir. Buna gére navlun
komisyoncusunun, (s6z konusu) konismentoyu (FBL) tanzim eden ve bu senedin 6n
yuzinde ismi bulunan ve ¢ok tirli tasima s6zlesmesinin ifasindan tasiyan olarak sorumlu
olmayi kabul eden, ¢ok tlrli tasima operatéri oldugu ifade edilmektedir.

%7 UNCTAD /ICC m. 2. 2; ayrica bk.m. 2.4.

¥ UNCTAD/ICC m. 2.4

¥ UNCTAD/ICC m. 2.3

%0 UNCTAD/ICC m. 2.3

1 AMASYA, UNCTAD/ICC Kurallari, sh.266-267.
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Akdi tasiyan-fiili tasiyan ayiriminin yapildigi hallerde, "tasiyan”
(carrier) mevkiinde bulunan kisi ile gonderen arasinda akdi bir iligki
bulunmaz. Gonderen ile ¢ok tirli tasima operatéru arasindaki hukuki
iliski aralarindaki sézlesmeye tabi olmaya devam eder. Buna karsilik
fiili tasiyanin (carrier) akidi, (gdénderen ile tasima sézlesmesi
akdeden), cok turlG tasima operatori mevkiinde bulunan kigidir.
Sozlesmelerin nisbiligi prensibi uyarinca gonderen ile ¢ok turld
tasima operatori arasindaki hukuki iligki ile, "tasiyan” (carrier) ile
cok tarli tasima operatori arasindaki hukuki iliski birbirinden

bagimsizdir®?,

cc)Tasimanin Konusu Egsya Olmalidir

UNCTAD/ICC Kurallarinda esya kavrami Hamburg Kurallariyla
ayni yonde duzenlenmistir. Diger bir anlatimla, Hamburg Kurallarinda
da oldugu gibi (m.1§5) sinirlayici herhangi bir istisna

ongorilmemistir®®.

dd) Tasima Sozlesmesinin Uluslararasi Nitelik Tasimasi

Gerekmez

UNCTAD/ICC Kurallarinin uygulanmasi i¢in tasimanin uluslararasi
nitelik tasimasi aranmamistir. Ayni devlet sinirlari iginde yapilacak

cok turlt tagimalara da bu kurallar uygulanabilir.

b- Diizenlenen Belgeler

UNCTAD/ICC Kurallarinin uygulanmasi igin bir tasima belgesi

854

duzenlenmesi zorunlu degildir Bir senet dlzenlenir ise bu senet

(multimodal transport document), kiymetli evrak niteligine sahip

82 AMASYA, UNCTAD/ICC Kurallari, sh.267.
83 UNCTAD/ICC m. 2. 10
84 UNCTAD/ICC m. 1.1.
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(negotiable) olabilecedi gibi®®*® bu niteligi bulundurmayabilir. (non-
negotiable)Ancak bu son halde gonderilenin belgede ismen tayin
edilmis olmasi sarttir. UNCTAD/ICC Kurallarinin 2.6.maddesinde ¢ok
tarld tasima belgesi tanimlanirken sadece, bu belgenin tasima

sOzlesmesini kanitlayan bir belge oldugu ifade edilmekle yetinilmistir.

UNCTAD/ICC Kurallarinin  3.m.si uyarinca, esyanin tasima
belgesinde yapilan beyani, bu beyanin aksini gdsteren bir ihtirazi
kayit matbu senette bulunmadikgca ya da sonradan belgeye ilave
edilmis olmadikg¢a, esyanin tasima operatdéra tarafindan belgede
yazili oldugu gibi muhafaza altina alindigi yolunda, aksi ispat

oluncaya kadar karine teskil eder.

Tasima belgesinde esyaya iliskin kayitlar génderen tarafindan
ya da onun adina (on his behalf) yapilan beyan Uzerine tasima

8% Esyanin tasima senedindeki tavsifi, cok tirli

senedine yazilir
tasima operatorunin esyay! senette yazili oldugu gibi muhafazasi
altina aldi§i yolunda karine teskil eder®’. Ancak aksi ispat edilerek
karinenin bertaraf edilmesi mumkuindur. 3.maddede bir yandan s6z
konusu karine duzenlenirken, diger yandan da ¢ok turlu tasima
operatorine so6z konusu kayitlara iligkin ihtirazi kayit koyarak bu
kayitlarin aleyhine karine teskil etmesini dnlemek imkani taninmigtir.
Buna gore "yukleten tarafindan tartilmig, ylklenmis ve sayilmigtir"
(shipper's weight, load and count), "konteyner yukleten tarafindan
doldurulmustur" (shipper-packed container) veya benzeri serhler
(similar expressions) matbu belgede bulundugu ya da sonradan
tasima belgesine konduklari takdirde, belgede yer alan esyaya iliskin
kayitlarin ¢ok turli tagima operatorune aleyhine karine tegkil etmesi

énlenmis olur®®,

85 Or. FIATA FBL 92 ; MULTIDOC 95.

86 UNCTAD / ICC m. 8. Bu maddede esyanin genel niteligi, markalari, sayisi, agirhgi,
hacmi, miktari, ve gerektiginde esyanin ehlikeli niteligi hakkinda yanhs beyanda bulunan
gonderenin, tasima operatériine karsi sorumlulugu diizenlenmistir.

857 Ayni yonde 1980 Tarihli Anlagsmanin 10 .a maddesi ve Hamburg Kurallari ,m.16§ 3.a

88 UNCTAD/ICC m. 3
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c- NVOCC’nin Cok Tiirli Tagsima Operatorii Olarak Sorumlulugu

UNCTAD/ICC Kurallar’'nda ¢ok turl0 tasima operatora olan
NVOCC’nin tabi oldugu sorumlulugu aciklayan hukimler nazara
alindiginda degistirilmis sebeke sisteminin (modified network
89 benimsenmis oldugu goérilmektedir. UNCTAD/ICC

Kurallarinda sadece deniz ya da i¢gsu ortaminda yapilan tasima

system)

esnasinda meydana geldigi bilinen zararlar igin NVOCC’nin

sorumlulugu ayrica dizenlenmigtir.

UNCTAD/ICC Kurallarinda kusur sorumlulugu ilkesi
benimsenmigtir. Esyanin ziya veya hasara ugramasindan yahut
gecikme ile tesliminden oturd  sorumluluk  ddzenlenmistir.
UNCTAD/ICC Kurallarina gére esyanin muhafaza altina alinmasi,
onun tasinmak Uzere teslim edilmesini ve NVOCC tarafindan da

kabul edilmesini ifade eder.%®

Sorumlulugun devam suresini
aciklayan Kurallarin 4.1.maddesine gore de; NVOCC’nin isbu
Kurallara gore sorumlulugu esyaylr muhafazasi altina aldigi andan

esyayi teslim ettigi ana kadar olan devreyi kapsar.

NVOCC’nin, esyanin ziya ya da hasara ugramasindan yahut
gecikme ile tesliminden dogan zararlardan oOturd sorumluluktan
kurtulabilmesi igin, kendisinin, adamlarinin®' (servants) veya

862

temsilcilerinin®™“ (agents) veya sdzlesmenin ifasinda hizmetlerinden

yararlandi§i diger kisilerin®® hic¢ bir kusur ya da ihmallerinin, ziya,

89 ARKAN , Karma Tasimalar,sh.349 vd.

%0 UNCTAD /ICC m. 2.7

%1Tasima Operatoriyle hizmet iliskisi icinde bulunan sahislari kapsamasi yoninden
Hamburg Kurallar’ndaki “servant” kavrami ile karsilastirmak icin bk. YAZICIOGLU, Hamburg
Kurallari, sh.115-117.

862Ta§|ma Operatérinin adamlari ile tagima isinin kendilerine birakildigi tagiyanlar haricinde
kalan yardimci sahislari kapsamasi yoninden Hamburg Kurallar’'ndaki “agent” kavrami ile
karsilastirmak igin bk. YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, sh.117-119.

863Ta§|man|n ifasinin, ¢ok turli tagima operatort tarafindan kendisine birakildigi tasiyanlari
kapsamas! yoniinden “fiili tasiyan” kavrami ile karsilastirmak icin bk. YAZICIOGLU,

Hamburg Kurallari, sh.119-120.
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hasar ya da gecikme ile teslime sebep olmadigini ya da katkida
bulunmadigini ispatlamasi gerekir.®®* Bu son halde miterafik kusurun
bulunmadiginin ispati s6z konusudur. Cok turli tasima operatorunin
adamlarinin ya da temsilcilerinin onlara verilen gdrev siniri iginde
kalan fiil ve ihmalleri ile tasima s6zlesmesinin yerine getiriimesinde
hizmetlerinden yararlandigi diger kisilerin fiil ve ihmallerinden kendi

fiil ve ihmali gibi sorumludur.®®®

UNCTAD/ICC Kurallarinin 5.4.m.sinde, ziya, hasar ya da
gecikme ile teslim esyanin deniz yolu ile ya da igsularda tasindigi
esnada meydana geldigi takdirde NVOCC’nin sorumluluktan hangi

hallerde kurtulabilecegi diizenlenmistir.%®

Gonderilen esyanin kendisine teslim edildigi sirada ziya veya
hasari niteliklerini genel bir gsekilde belirtmek suretiyle NVOCC’ye
yazili olarak ihbar etmedidi takdirde, aksi ispat edilinceye kadar
esyanin tasima senedinde yazili oldugu bigcimde teslim edildigi farz
olunur®®. Ziya ya da hasar haricen belli degilse, esyanin génderilene
teslim edildigi gunden itibaren araliksiz 6 gun iginde yazil bir ihbarda
bulunulmadigi takdirde, aksi ispat edilinceye kadar esyanin tasima

senedinde yazil oldugu bicimde teslim edildigi farz olunur®®,

Zarari tazmin yukumlulugunun kapsami konusunda UNCTAD/ICC
Kurallarinda yapilan dizenleme sdyledir : Esyanin ziya ya da hasara

ugramasi halinde 6denecek tazminatin miktari, esyanin gdnderilene

%4 UNCTAD /ICC m. 5.1

%S UNCTAD /ICC m. 4.2

8% S6z konusu madde hiikmiine gore Ustlenen yikin ugradigi zararin, tasiyanin (kendi
kusuru hari¢) kaptan, (diger) gemi adamlari, kilavuz ya da adamlarinin geminin sevkine ve
bagkaca teknik idaresine ait kusur ve ihmallerinden (teknik kusur);Tasiyanin sahsi
kusurundan kaynaklanmayan yangindan ileri gelmesi halinde, geminin yolculugun
baslangicindaki (denize, yola ve yuke) elverigsizliginden (TK.m.1019) dodan ziya ve hasarlar
sakl kalmak Uzere, ziya, hasar ya da gecikme ile teslimden sorumlu tutulmayacaktir.
AMASYA, UNCTAD/ICC Kurallari, sh.274.

%" UNCTAD /ICC m. 9.1

%8 UNCTAD/ICCm. 9.2
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teslim edildigi yer ve zamandaki ya da ¢ok turlu tasima sozlesmesi
geregince teslim edilmesi gereken yer ve zamandaki degerine gore

hesaplanir®®.

NVOCC’nin, tazmin borcunun Ust sinirt m.6’da diizenlenmistir.”
Esyanin cinsi ve degeri, NVOCC tarafindan muhafaza altina
alinmadan once gonderen tarafindan bildirilmis ve gonderenin bu
beyani tagsima belgesine derc edilmis olmadik¢ga, NVOCC’nin ziya ya
da hasardan o6turd sorumlulugu her halde koli ya da Unite basina
666,67 O0zel cekme hakkina yahut zayi olan ya da hasara ugrayan
esyanin brut agirhiginin beher kilogrami igin 2 6zel ¢cekme hakkina,

tekabiil eden meblaglardan yiiksek olani ile sinirlidir®’".

Bir konteyner, palet veya benzeri bir tasima elemani birden
fazla koli ya da tasima unitesi ile doldurulmussa, tagsima senedinde
sO0z konusu tasima elemani muhteviyati olarak zikir ve tadat edilen
her koli veya yukleme Unitesi ayri bir koli veya ylUkleme Unitesi
sayilir. Aksi halde boyle bir tagsima elemani koli ya da unite kabul
edilir.#? Yani bu son halde azami sorumluluk tutarinin hesabinda,

konteyner, palet ya da benzeri tasima elemani esas alinacaktir.

Acikca baska sekilde kararlastirilmadig takdirde, UNCTAD/ICC
Kurallari tahtinda c¢ok turli tasima so6zlesmesi uyarinca acgilacak

davalar 6 ay icinde zamanasimina ugrar®”.

89 UNCTAD / ICC m. 5.5.1 ;Esyanin degeri, onun cari borsa fiyatina, bdyle bir borsa fiyati

yoksa cari piyasa fiyatina, bunlardan hi¢ biri bulunmadigi takdirde ise ayni tir ve nitelikteki
mutad degerine goére belirlenir. UNCTAD / ICC m. 5.5.2

89 Yukarida agiklanan hikimler sakli kalmak (zere, cok tiirlii tasima sozlesmesinde
tasimanin hig¢ bir béliminin denizde ya da igsularda gergeklestiriimesi dngoérilmemisse, ¢ok
turll tasima operatérinin sorumlulugu zayi olan ya da hasara ugramis esyanin brit
agirhginin beher kilogrami igin 8.33 Ozel Cekme Hakkini asamaz. UNCTAD / ICC m.6.3.

1 UNCTAD /ICC m.6.1.

82 UNCTAD / ICC m.6.2.

873 Zamanasimi slresi esyanin teslim edildigi ya da teslim edilmesi gereken tarih ya da
m.5.3 uyarinca teslim yapilmamasi nedeniyle esyanin gdnderilen tarafindan zayi olmus

sayllabilecedi tarihten itibaren islemeye baslar. UNCTAD / ICC m.10



274

SONUG

NVOCC'yi, Ustlendidi isin niteligine gore; bir tcret karsiliginda
deniz yoluyla esya tasimayi veya deniz safhasini da igeren ¢ok turll
tasimayi taahhut eden bir tasiyan yahut tagimay! organize eden bir

tasima komisyoncusu olarak tanimlamis bulunuyoruz.
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NVOCC’nin faaliyetleri ise genel olarak, tasimaya hazirlik,
tasima ve tasimaya iliskin diger faaliyetler baglklari altinda
toplayabilir. Tagsimaya hazirlik kapsaminda NVOCC, yuk ilgililerine
karsi taahhit ettigi tasimayr veya tasimanin organizasyonunu
gerceklestirebilmek icin, geminin ticari yonetimini elinde bulunduran;
donatanlar, zaman c¢artererleri, yolculuk c¢arterini Ustlenenler,
konsorsiyum ve konferanslarla c¢esitli s6zlesmeler akdetmektedir.
NVOCC’nin, tagsimaya iligskin diger faaliyetlerini ise, tasimanin karada
yapilan boélimune iliskin faaliyetler, bankacilik islemleri ve sigorta

islemleri olarak sayabiliriz.

NVOCC kavrami ilk olarak ABD hukukunda ortaya ¢ikmistir.
Shipping Act’'de yapilan NVOCC tanimina goére: NVOCC, tagsimanin
gerceklestirildigi gemiyi isletmeyen tasiyandir (common carrier) ve
okyanus tasimasini gercgeklestiren fiili tasiyanla ( gemi isleten)
iliskisinde yukleten konumundadir. Anglo-Sakson hukuk sisteminde
“freight forwarder “(navlun komisyoncusu) kavrami, NVOCC
kavramini anlayabilmek acgisindan buyuk 6énem tasimaktadir. Cunkd
bu hukuk sisteminde NVOCC , navlun komisyoncusu ve "common

carrier" kavramlarinin arasinda yer almaktadir.

Aslinda ingiliz ve Amerikan Hukuklarinda navlun komisyoncusu
sadece bir vekildir, tagiyan degildir. Egyaya zilyet olmadigi gibi,
teslimi de taahhtit etmez. Onun tek yaptigi esyanin tasinabilmesi igin,
yuk ilgilisi adina sozlesmeler yapmaktir. Ancak Ozellikle konteyner
tasimaciligr ve c¢ok tirli tasimalarda yasanan gelisimin sonucu
olarak, navlun komisyoncusunun tasiyandan ve bu arada NVOCC’den

ayrilmasinda uygulamada buyuk zorluk yasanmaktadir.

NVOCC’nin yuk ilgililerine taahhut ettigi tasimayi gergeklestirmek
icin gemi isletenlerle yaptigi soézlesmelerden ilk grubu olusturan
“konteyner icin yer tahsisi”’(slot charter) sézlesmesi, gemi isletenler
ile NVOCC arasinda yapilan, adi 6onceden belirlenmis bir gemi
uzerinde, belirli sayidaki konteyner alaninin NVOCC'‘ye tahsisini

ongodren sbzlesme oldugu ifade edilebilir. Bu so6zlesmenin Tulrk
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Hukuku’'nda yolculuk carteri sdzlesmesi niteliginde oldugu ancak
geminin belirli bir kisminin veya muayyen bir yerinin tahsisi soz
konusu oldugundan, soézlesme kismi yolculuk carteri sézlesmesi
niteligindedir. NVOCC’nin gemi isletenlerle yaptig:r s6zlesmelerden
ikinci grubu olusturan “konteynerler i¢in belirli hacimde yer tahsisi
ongoren sozlesmeler ise miktar so6zlegsmesidir ve miktar s6zlesmesi
de Turk Hukuku'nda murekkep yolculuk carteri sozlesmesi olarak

nitelendirilir.

NVOCC tanimlari verilirken ortaya ¢ikan temel unsurlardan olan,
NVOCC’nin tagsima turind ve aracglarini serbestgce segcme imkanina
sahip bir tagsima organizatdéru olmasi, taraf oldugu sézlesmeleri kendi
adina akdetmesi ve isini Gcret karsiligi yapmasi unsurlari onun yuk
ilgilileri ile yaptigi sozlesmelerin bir bolumunun tasima isleri
komisyonculugu olarak nitelendiriimesini saglarken, tanimla birlikte
ortaya ¢ikan diger bazi unsurlar olan, esya tasima, yuk ilgililerine
karsi yapilan tasima taahhiddd ve tasimanin dcret karsiligi yapilmasi
unsurlari ise vyapilan soOzlesmelerin tasima so6zlesmesi olarak
nitelendiriimesine ve NVOCC’nin de tasiyan sifatini kazanmasina yol

acmaktadir.

Tasima komisyoncusu olarak nitelendirilen NVOCC’nin temel
borcu, esyanin tasitilmasidir. Bu borcu agiklamak igin kullanilan
kavram “tasima isinin organize edilmesi” veya “tasima isinin
orgutlenmesidir’.Bu temel bor¢ kapsaminda: NVOCC tasima
aracglarini ve guzergahi tesbit edecek; esyanin yer degistirmesini
saglayacak olan tasiyanlari segecek ve onlarla sdzlegsme yapacak;
gerekirse ardiye ve yukleme/ bosaltma islerine dair soézlesmeler
yapacak; tasimaya iligkin olarak kararlastiriimis olan esyanin
sigortalanmasi, ambalajlanmasi, isaretlenmesi igcin  gereken
sOzlesmeleri yapacak; edimlerini yerine getirirken tasiyanlara gerekli
bilgi ve talimatlari verecek; muvekkilinin tazminat haklarini gluvence
altina alacak ve muivekkilinin menfaatlerini gdézeterek onun iradesine

uymakla yukumlu olacaktir.
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Turk Hukukuna gore tasima komisyoncusu olan NVOCC, bu
bor¢larini hi¢ ya da geregdi gibi yerine getirmezse, dogan zararlardan
sorumlu olur (BK m. 96; m. 390). Acik bir bir taahhttte bulunmamis
olsa bile, tasima isleri komisyoncusu olan NVOCC tasiyicinin

borcunu yerine getirmemesinden de sorumludur.

Tasima komisyoncusu olan NVOCC’ler genellikle Uyesi olduklari
birliklerin duzenledigi tip s6zlesmeleri kullanir ve bu sézlesmelerdeki
sartlarin  getirdigi  imkanlardan yararlanarak sorumluluklarini
kaldirmayi veya hafifletmeyi saglamaya caligirlar. Bu tip s6zlesmeler
ulkeden Ulkeye degisiklik gdstermesine ragmen kullanimi ¢ok
yaygindir Ancak tim bu sorumlulugu kaldiran veya sinirlayan kayitlar
NVOCC’nin yaptigi hizmetler hakkinda uygulanacak hukuki

duzenlemelere uygun olmalidir.

NVOCC faaliyetleri buatin olarak incelendiginde, yuk ilgilileri ile
yaptigi diger bazi sozlesmelerde de onun tasiyan olarak ortaya
ciktigl ve deniz yoluyla esya tagsimayi ya da deniz safhasini da igeren
¢ok tarlu tasimayr  taahhUt ettigi gorulmektedir. Bu baglamda
NVOCC deniz tasimalarinda uzmanlasmis ve tasimanin diger

alanlarinda benzerlerine rastladigimiz bir tagiyandir.

NVOCC ‘nin gemi igletenlerle yaptigi sézlesmeler kismi yolculuk
carteri sozlesmesi veya miurekkep yolculuk carteri olarak ifade
edebilecek miktar sozlesmesi iken yuk ilgilileri ile yaptigi
sOzlesmelerden bir bolumu ise tasima sozlesmesi niteligindedir.
Burada zincirlenen soOzlesmeler sd6z konusudur. Bu zincirlenen
iliskilerde yolculuk cartereri olan NVOCC, tasimay! taahhit edip
tasiyan sifatini kazanmaktadir. (TK m.1060) Yuk ilgilileri ile yapilan
bu sozlesmeler, NVOCC’'nin gemi isletenlerle yaptigr navlun
sOzlesmesinin verdigi haklari devretmek anlamina gelmez. Burada
asil 6nemli husus vyapilan sdézlesmelerinin birbirinden bagimsiz

oldugu ve fiili tasiyan (gemi isleten) ve onun adamlarinin, gemi
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adamlari haric NVOCC’nin BK m.100 uyarinca yardimci sahsi
oldugudur. NVOCC faaliyetleri incelendiginde onun gemiyi
isletmedigi, geminin tamami Uzerinde teknik veya ticari ydonetime
sahip olmadigi goralir. Ancak NVOCC, gemi igletenlerle yaptigi
sOzlesmeler vasitasiyla yuk ilgililerine karsi taahhitle bulundugu

tasimay! gercgeklestirmektedir.

NVOCC akdi tasiyan—fiili tasiyan ayirimi yapilan uluslararasi

konvansiyonlarda ise akdi tasiyan olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bununla birlikte NVOCC tarafindan dizenlenip yuk ilgililerine
verilen belgeler ancak geleneksel konigsmentonun U¢ temel
fonksiyonunu yerine getirdiginde bir konigsmento olarak
nitelendirilebilir. Diger tum ihtimallerde NVOCC tarafindan
dizenlenen belgeler “NVOCC tasima belgesi” olarak adlandirilir.
Tasima belgelerinde yukun teslimi i¢cin nereye basvurulmasi veya
kiminle temasa gegilmesi gerektigi konusunda ingilizce “for delivery
apply to” ifadesi yer alir. Bu ifade NVOCC tarafindan duzenlenen

tasima belgelerinin karakteristik 6zelligidir.

NVOCC’nin Turk hukukuna gore sorumlulugu incelenirken 6zellik
arzeden bazi sorumluluk halleri olan: glverteye izinsiz yuklemeden;
izinsiz olarak kararlastirilan gemiden baska gemiye ylUkleme veya
aktarmadan; gecikmeden; kusurlu olarak yanlig konigsmento
tanziminden; baslangigtaki elverigsizlikten ve son olarak yukun ziya

ve hasarindan dogan sorumluluk halleri incelenmistir.

Bu sorumluluk hallerinden, baslangigtaki elverissizlik halinde,
NVOCC, yardimci sahsi olan fiili tasiyan yani gemi isletenin
fiillerinden BK m.100 uyarinca sorumlu iken; TK m.1062 anlamindaki
“‘adamlarinin” kusurundan, sayet bunlar yardimci sahis degilse
sorumlu degildir. Zira TK m.1062/I hikmd TK m.1061 ve devamindan
dogan sorumluluga iliskin 6zel bir hUukim niteliginde olup yalniz onun
hakkinda gecerlidir. NVOCC, gemi isletenin (fiili tasiyan)yardimci

sahsi durumunda olan gemi adamlarinin fiillerinden ise BK m. 100
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uyarinca sorumlu olacaktir. Donatanin gemi ve makineyi kontrol
etmekle gorevli gemi enspektorleri de tasiyan sifatini  haiz
NVOCC’nin  yardimci sahislaridir. Gemi tasnif muesseseleri ve
bunlarin eksper ve mustahdemleri de gemi isletenin (fiili tagsiyanin)
yardimci sahsi olduklarindan bu kisiler de NVOCC’nin de alt ifa

yardimcisi konumundadir.

NVOCC’nin yuke 6zen borcunun ihlalinden dogan yukun ziya
veya hasari igin sorumlulugunda ise énem tasiyan hususlardan biri
gemi isletenin, NVOCC’nin BK m.100 anlaminda yardimci sahsi
olmasi nedeniyle onun ve adamlarinin neden oldugu ziya ve
hasardan, NVOCC’nin, TK m.1062'ye goére degil, BK m.100’e godre
sorumlu olacagidir. Ayrica gemi isleten de, NVOCC’ye karsi navlun
sOzlesmesini tek basina ifa etmemekte, JGcglncld Kkisilerin
yardimlarindan faydalanmaktadir.Gemi igletenin kendi adamlari ve
gemi adamlarinin, tagsima isinin bunlara tevdi edilmis olmasi sartiyla,
NVOCC’nin alt ifa yardimcisi olarak degerlendiriimeleri gerekir.
Kanun koyucu bu meselede gemi adamlari agisindan onemli bir
ayirim yapmistir. Gemi adamlari, donatanin veya gemi isletme
muteahhidinin mustahdemleridir. Onlarin tasiyanin muastahdemleri
olmalari sart olmadigindan NVOCC ile aralarinda her hangi bir hukuki
iliski yoktur. Buna ragmen TK m.1062 alt-asil tasiyan ayirimi
yapmadigindan, NVOCC tasiyan sifatiyla gemi adamlarinin
kusurundan bu madde geregince sorumludur. Buna ragmen gemi
isleten fiili tasiyan oldugundan, ifa ile gdrevlendirilsin veya
gorevlendirilmesin kendi adamlarinin kusurundan NVOCC’ye karsi TK
m.1062 geregince sorumlu olacaktir. NVOCC, kendi adamlarinin
kusurundan ise TK m.1062 geregince sorumludur. NVOCC’nin kanuni
temsilcisi zarara sebebiyet verirse onlara da BK m.100’Gn kiyasen

uygulanacagi kabul edilmelidir.

NVOCC’nin tasimayi taahhlt ettigi yukler genellikle konteyner
yukuaddr.Konteyner yukundeki zararin, yukdn tasiyan tarafindan
tasinmak Uzere teslim alindigi andan, goénderilene teslim edildigi

ana kadar ortaya ¢ikmasi gerekir. LCL ylUkte konteynerin temin ve
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istifi NVOCC’ye ait oldugundan teslim alma limanda degil,
istiflenmek Uzere yukun kabul edildigi yerde yani yuk ilgilisinin
deposunda veya grupaj terminalinde yapilmis sayilmalidir. Gemiye
kadar tasinma sirasinda yuke gelecek zararlar bakimindan,
NVOCC’nin hangi hikimlere gore sorumlu olacagi meselesi saklidir.
FCL yukte ise yuk konteynere yuk ilgilisi tarafindan konulacagindan
dogrudan limana getirilecek ve deniz yoluyla tasinmak tdzere NVOCC

tarafindan teslim alinacaktir.

NVOCC’ler, gemi igletenlerle vyaptiklari sdzlesmelerde
yuklemeyi her zaman sozlesme ile gemi isletenlere birakirlar.
Aralarinda dluzenlenen carter sozlesmelerine genellikle FIO  sarti
da konulmaz. Gemi isleten, kendisine dusen yukleme (bosaltma ve
gemiye istif ) borcununun yerine getirilmesini bu isleri yapan yukleme
bosaltma muteahhitlerine birakirlar. Gemi isleten NVOCC’nin
yardimci sahsi olduguna gore, gemi isletenin yardimci sahsi olarak
kabul edilecek olan yukleme bosaltma muteahhidlerinin de, bu iglerin
ifasi  bunlara tevdi edilmis oldugundan, NVOCC’nin alt ifa

yardimcilari olarak kabul edilmeleri gerekir.

Konteynerli tasimalarda yuUk ambarlarda degil konteynerlerde
tasinir ve konteyner gemiye konteyner hicresine yerlesecek tarzda
bindirilir. Konteyner tasimalarinda, istif artik gemi adamlarinin bir
faaliyeti degildir. Bir kere, bu tagsimalarda konteynerler genellikle i¢
merkezlerde doldurulup limana getirilmektedir. Yuklerin konteyner
icine istifi de FCL yukte yuk ilgilisine ait olmakta, LCL yuUkte ise
NVOCC’ye ait olmaktadir. LCL yukte konteyner icine istif grupaj
terminalinde yapilacagindan gemi adami kullanilmasi s6z konusu
degildir. Yani istifin konteynerli tasimalarda, tasiyan tarafindan
gemide yapildigi esasi gegerli degildir. Bununla birlikte, konteynerin
gemi ambarina veya guverteye tehlikeye maruz kalmiyacak tarzda
yerlestiriimesi, sabitlenmesi gerekir.iste bu durumlarda konteynerin
gemide istifi sozkonusu olmaktadir. FCL yukte, ister konteyner yuk
ilgilisi tarafindan temin edilsin ister NVOCC tarafindan temin edilsin,

konteyner icinde yukdn istifi yuk ilgilisi tarafindan
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gerceklestirildiginden, istifin gemide tasiyan tarafindan yapilan bir
faaliyet olmasi ortadan kalkmakta ve onun faaliyet sahasi digina
citkmaktadir. Tasiyana yuklenen ihtimam borcu, istifin onun tarafindan
yapilmasi halinde sézkonusu oldugundan bu esas konteynerli
tasimalarda istif yuk ilgilisi tarafindan yapildiginda, teslim almanin
bile meydana gelmemis olmasi sebebiyle, tasiyanin faaliyet sahasi
disinda gercgeklestiginden gecgerli olamaz. Bu nedenlerle istifin yuk
ilgilisi tarafindan yapildig: hallerde NVOCC istif kusurundan sorumlu
olmayacagi gibi, istife nezaret borcunun ihlalinden dogan bir

sorumlulugu da s6z konusu olmayacaktir.

Limandan limana yapilan tagimalarda FCL veya LCL yuk tasima
belgesinin teslimi karsiligi NVOCC veya temsilcisi tarafindan
(tasima belgesinde bu kisi mutlaka “for delivery apply to” seklinde
kayitta belirtilmistir) génderilene teslim edilecektir. FCL yuk limanda
teslim edilebilirken , LCL yukun mutlaka konteyner terminalinde once
diger yuklerden ayrilip sonra gonderilene teslimi gerekir. FCL yuk
icin, hatta eger gonderilenin elinde teslim ordinosu (ship’s delivery
order) veya konismento varsa, gemi igletenden veya liman

isletmesinden yukunu dogrudan da teslim alabilecektir.

NVOCC’nin sorumluluguna uygulanabilecek c¢esitli uluslararasi
konvansiyonlardan 1924 Briksel Konvansiyonu (Lahey Kurallari)ve
1968 Bruksel Protokoll(Lahey - Visby Kurallari) ile Hamburg Kurallari
incelenmis ve uygulama alanlari  belirlenerek, NVOCC'nin

sorumluluguna iliskin temel esaslar Gzerinde durulmustur.

NVOCC tarafindan taahhtt edilen ¢ok tirlu tagsimalar ise, alt tasima
sOzlesmeleriyle baska tasiyicilara birakilmaktadir. Ayrica bu
tasimalarda NVOCC,sadece tasimay! degil, bir operasyonu da
NVOCC tarafindan ustlenmektedir.Cok turla tasimalarda NVOCC’nin
tasima yaninda, slre¢ icindeki yukleme, bosaltma, yeni tasima
sOzlesmeleri akdederek fiili tasiyicilari bulma gibi bir ¢ok tali edimleri
de Ustlendigi g6z o6nunde tutuldugunda yapilan isin sadece bir

tasima igsinden ibaret olmadigi goérulmektedir.
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Turk Hukukunda c¢ok turlu tasimalara iliskin herhangi bir hukim
bulunmadigindan, NVOCC'nin yuk ilgilileri ile akdettigi deniz yoluyla
tasimayr iceren ¢ok tarl0 tasima sodzlesmesinden dogan
sorumluluguna uygulanabilecek hukumler olarak, 1980 Tarihli
Esyanin Cok Tirld Uluslararasi Tasinmasina iliskin  Birlesmis
Milletler Konvansiyonu ve 1992 tarihli Cok Tarlu Tasima Belgeleri
Hakkinda UNCTAD/ICC Kurallari incelenmistir.

1980 Tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonu’na goére c¢ok tarla
tasimay! Ustlenen NVOCC, tasima operatérid olarak, esyanin
kendisine tesliminden sonra godnderenin istegine gore kiymetli evrak
niteliine sahip olan veya olmayan bir tasima belgesi duzenlemekle
yukumladir. Bu belge tagsima sdzlesmesini kanitlar ve teslim alinan
esyanin sozlesme kosullarina gore gonderilene teslim edilecegi
taahhuduna igerir. Kiymetli evrak olarak duzenlenen tasima belgesi
yonunden, yazidan dogan sorumluluk ilkesi benimsenmigtir. Tagsima
belgesi kiymetli evrak olarak emre ya da hamile dizenlenebilir.
Tasima belgesinin duzenlenmis olmasi, ¢ok turli tasima iginde yer
alan tagsima bolumleri icin ayri belgeler dizenlenmesine engel
degildir. Dolayisiyla ¢ok tarld tasima operatorad olan NVOCC ile,
tasimanin  bir kismini  belirli  bir ortamda yerine getirecek
tasiyan/tasiyicilar arasinda, o boélume iliskin  olmak Uzere,
konismento, tagsima senedi veya hamule senedi duzenlenebilir. Bu
senetler c¢ok turlu tasima operatoru ile diger tasiyan/tasiyicilar
arasindaki iligskilerde 6nem tasir; bunlarin ¢ikartilmasi, tasimanin

timu i¢in dizenlenen belgenin niteligi ve fonksiyonlarini etkilemez.

1980 Konvansiyonuna go6re, ¢ok turli tasima operatdori olan
NVOCC, esyanin, ziya ve hasara ugramasindan ve gec¢ teslimden
dogan zararlardan sorumludur. Ancak sorumluluktan
bahsedebilmemiz igin, ziya, hasar veya gecikmeye yol agcan olayin,
esyanin, NVOCC’nin hakimiyeti altinda bulundugu slre iginde
meydana gelmesi gerekir. NVOCC, uygulamada, yuk igcin sorumlu
oldugu sire boyunca yerine getirmekle yukimli oldugu tasima iglerini
ifa etmek Uzere alt s6zlesmeler yapar. NVOCC, bu alt s6zlesmeleri

yukle ilgili kisilerin temsilcisi olarak degil, kendi adina asil sifatiyla
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yapar. Alt akidler de yukle ilgililere degil fakat NVOCC’'ye karsi

sorumludurlar.

1980 Konvansiyonuna gore, NVOCC’nin sorumluluktan
kurtulabilmesi ise kendisinin, adamlarinin veya tagsimanin yerine
getirilmesinde hizmetinden yararlandigi diger kisilerin zarara neden
olan olayr ve sonuglarini dnlemek amaciyla makul sinirlar iginde
kalan tim tedbirleri almis oldugunu ispat etmesi gerekir. Kusura
dayali  sorumluluk ilkesinin  kabul edildigi Konvansiyon'da
gosterilmesi gereken 6zen igin objektif bir kistas dngoérulmustar.
Tasima soOzlesmesinin  yerine  getiriimesinde  hizmetlerinden
yararlanilan “diger kigiler” ibaresi, NVOCC’nin tasima isini

kendilerine devrettigi alt tasiyanlari da kapsar

UNCTAD/ICC Kurallari’'nin uygulanmasi icin bir tasima belgesi
duzenlenmesi zorunlu degildir. Bir senet duzenlenir ise bu senet ,
kiymetli evrak niteligine sahip olabilecegi gibi bu niteligi
bulundurmayabilir. Ancak bu son halde gdnderilenin belgede ismen

tayin edilmis olmasi sarttir.

UNCTAD/ICC Kurallari’'nda ¢ok tarli tasima operatérid olan
NVOCC’nin tabi oldugu sorumlulugu aciklayan hukimler nazara
alindiginda degistirilmis sebeke sisteminin (modified network system)
benimsenmis oldugu goérulmektedir. UNCTAD/ICC Kurallarinda
sadece deniz ya da i¢ su ortaminda yapilan tagsima esnasinda
meydana geldigi bilinen zararlar igin NVOCC’nin sorumlulugu ayrica
duzenlenmistir.Kurallarda kusur sorumlulugu ilkesi benimsenmistir.
Esyanin ziya veya hasara ugramasindan yahut gecikme ile
tesliminden o6turd sorumluluk duzenlenmistir.Kurallara gére esyanin
muhafaza altina alinmasi, onun tasinmak lGzere teslim edilmesini ve
NVOCC tarafindan da kabul edilmesini ifade eder. NVOCC’nin is bu
Kurallara gore sorumlulugu esyayl muhafazasi altina aldigi andan

esyayl teslim ettigi ana kadar olan devreyi kapsar.
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NVOCC’nin, esyanin ziya ya da hasara ugramasindan yahut
gecikme ile tesliminden dogan zararlardan oOturd sorumluluktan
kurtulabilmesi igin, kendisinin, adamlarinin veya temsilcilerinin veya
sO0zlesmenin ifasinda hizmetlerinden yararlandigi diger kisilerin hig
bir kusur ya da ihmallerinin, ziya, hasar ya da gecikme ile teslime
sebep olmadigini ya da katkida bulunmadigini ispatlamasi gerekir.
Bu son halde mauaterafik kusurun bulunmadiginin ispati s0z
konusudur. NVOCC, adamlarinin ya da temsilcilerinin onlara verilen
gorev siniri igcinde kalan fiil ve ihmalleri ile tasima sdzlesmesinin
yerine getiriimesinde hizmetlerinden yararlandigi diger kisilerin fiil ve

ihmallerinden kendi fiil ve ihmali gibi sorumludur.
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