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OZET

Ulkemizin en giincel sorunlarindan birisi de trafik kazalaridir. Yapilan arastirmalara
gore trafik kazalarindaki can ve mal kayiplarinin, dogal afetlerden daha fazla oldugu
tespit edilmistir. Trafik kazalarinin azaltilabilmesi i¢in arazi kullanim planlamasi ile yol
ve cevre sartlarinin daha iyi duruma getirilmesi yaninda siiriiciilerin egitimi, ara¢lardaki
giivenlik donanimlarinin artirilmasi gibi birgok caligmalar yapilmaktadir. Bu calisma
kapsaminda Kahramanmaras ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar incelenerek
trafik kazalarinin en yogun oldugu bolgeler ve kaza noktalar1 Cografi Bilgi Sistemleri
(CBS) kullanilarak tespit edilmistir. Emniyet Genel Midiirligii kayitlarindaki kaza
tutanaklari veri seti kullanilarak kaza analizleri yapilmistir. Kahramanmaras sehir
merkezinde meydana gelen kazalar; arazinin topografyasi, kaza olus sekli, kaza olusum
zamanina gore incelenmis ve bu etmenlerin olusumuna neden olan sebepler CBS

ortaminda analizlerle ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Cografi/Kent Bilgi Sistemleri, Trafik Kaza Analizi,

Kahramanmaras.
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ABSTRACT

Traffic accidents are one of the most actual problems in Turkey. According to the
studies related to this subject showed that loss of life and property in traffic accidents
are more than natural disasters. For decreasing the traffic accidents have been made
improvements of conditions of roads and their environments by the land use planning
besides, safety equipment of cars and education of drivers. This study examined the
accidents in the city center of Kahramanmaras. The areas with intense traffic accidents
and accident points have been determined by using Geographic Information Systems
(GIS). Traffic accident analysis was performed using the data set obtained from police
accident records provided by General Directorate of Security. Traffic accidents in
Kahramanmaras city center were investigated with respect to type of accident, the
topography of the land, time of accident and the factors that led to the formation of
black spots was demonstrated by the analysis in the GIS.

Key Words: Geographical/Urban Information System, analysis of traffic accidents,

Kahramanmaras.
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GIRIS

Giiniimiizde koyden kente gociin cok fazla olmasi ve bundan kaynakli carpik
kentlesmelerin olmasi ve ulasim politikalar1 nedeniyle, trafik sorunlari onemli bir
problem haline gelmistir. Bu problemlerin  ¢6ziime kavusturulmasinda, yeni
teknolojilerden  yararlanilarak glivenli ulasim projelerinin  gergeklestirilmesi
gerekmektedir. Sehir i¢i trafiginde, ulasim alternatiflerinin yeterli olmamasi, yollarda
arag¢ kapasitenin iizerinde kullanimin olmasi, otopark sorunu ve yaya ile araglarin bir¢cok
noktada kesisiyor olmasi, yaya ve ara¢ giivenligi acisindan tehlike olusturarak trafik
kaza risklerini artirmaktadir. Trafik kazalart yiiziinden her yil binlerce insanimiz
hayatin1 kaybetmekte olup, on binlerce insan ise yaralanmaktadir. Trafik kazalar
sonucu, ailelerin par¢alanmasi ve insanlarin yasamina engelli devam etmesi gibi sosyal
etkiler ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica, yaralanmali kazalardaki yaralilarin tedavi siiregleri
ve masraflar1 ile birlikte maddi hasarli kazalardan kaynaklanan hasar miktarlar tilke

ekonomisini etkilemektedir.

Ulkemizde trafik kazalarinin artmasina sebep olacak unsurlar arastirildiginda, kurumlar
arasi strateji ve hedeflerin belirlenememesi, teknoloji ve miihendislik ¢aligsmalarindan
yararlanilmamasi, bilingsiz siiriicli ve yayalar, arag, karayolu karakteristigi ve ¢evresel
faktorler, trafik kazalarmin meydana gelme ihtimallerini artirmakta olup kaza

siddetlerinde 6nemli rol oynamaktadir [1].

Trafik kazalarmin azaltilmasina yonelik birgok c¢alisma yapilmakta olup, Oncelikli
olarak kazaya sebep olan unsurlar belirlenmekte ve ona gore ¢oziim Onerilerinin
olusturulmasi saglanmaktadir. C6ziim Onerilerinin olusturulmasindaki en énemli nokta
ise trafik kazasina sebep olan unsurlarin dogru tespit edilmesidir [2]. Trafik kazalarina
sebep olan unsurlarin belirlenmesinde yaygin olarak Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)

kullanilmaktadir.



CBS iilkemizde de siklikla kullanilmaya baglanmistir. Genel anlamiyla CBS, cografi
mekandaki konumu belirlenmis verilerin  depolanmasi, islenmesi, yOnetimi,
modellenmesi, analiz edilmesi ve goriintiilenerek ¢iktilarinin alinmasi islemlerini

gerceklestiren donanim, yazilim ve yontemlerin bileskesinden olugsmaktadir. [3].

Kent Bilgi Sistemleri (KBS) ise CBS ile Yonetim Bilgi Sistemlerinin (YBS) biitiiniinii
kapsamaktadir. Kent Bilgi Sistemleri (KBS) ise, kente ait bilgilerin toplanmasi, yazilim
ve donanimlar kullanilarak veri tabanlarina aktarilmasi, veriler arasindaki iliskilerin
kurulmasi, yonetilmesi ve dogru sorgulamalar olusturup analizlerin yapilarak kentin her
tirli ekonomik, sosyal, kiiltiirel, idari ve diger hizmetlerinin en iyi sekilde
gerceklestirilmesini saglamak amaci ile gerceklestirilen CBS’ nin kent bazinda bir
uygulamasidir [11]. Trafik kazalarmni azaltmaya yonelik; KBS kullanilarak, az maliyet

ile cok kazay1 onleyecek caligmalara 6nem verilmelidir.

KBS kullanilarak, trafik kazalarinin yogun olarak meydana geldigi noktalarin tespit
edilmesi yapilabilmektedir. Bu noktalardaki kazalar eger {igten fazla ise ve ayni sekilde
olusmus ise bu nokta “kara nokta” olarak adlandirilir. Oliimlii ve yaralanmali kazalarin
azaltilmasi veya belirli bir sayinin altina diistiriilmesi amaciyla kara noktalarin tespit
edilmesi gerekmektedir. Kara nokta analiz g¢alismalarinda kaza verilerinin dogru
bicimde kaydedilmesi, saklanmasi ve incelenmesi i¢in bilgisayar ortaminda bir kaza
bilgi sisteminin olusturulmasi gerekmektedir [4]. Bu nedenlerden dolayr bu ¢alismada

CBS programi olan ArcMap 10 kullanilarak Kent Bilgi Sistemi (KBS) tasarlanmistir.

Bu calismada; CBS yardimiyla Kahramanmaras kent merkezinde 2012 ve 2013
yillarinda meydana gelen kazalarin genel istatistiksel degerlendirilmesi yapilmistir.
Kazalarin hangi faktorlerden etkilendigi irdelenmistir. Bu veriler 1s18inda
Kahramanmaras kent merkezinde en fazla trafik kazalarinin meydana geldigi bolgeler
cadde, kavsak ve sokaklar olarak belirlenmistir. Kaza kara noktalarinin tespiti
yapilmistir. Belirlenen bolgelerde, 2013 yilinda en fazla kaza gerceklesen kaza bolgeleri
siralanarak, en fazla kazanin gerceklestigi ilk 11 bolge arastirma kapsamina alinmustir.
Bu bolgelerde kazaya sebep olan unsurlar arastirilip degerlendirilmistir. 2012 yilinda

gerceklesen kaza sayilan ile karsilastirilarak kiyaslama yapilmistir. Meydana gelen



trafik kazasi miktarlarinin nasil azaltilabilecegi konusu iizerinde arastirmalar yapilarak

elde edilen sonuglara gére ¢oziim Onerileri getirilmistir.



1. BOLUM
GENEL BILGILER ve LITERATUR CALISMASI

1.1. Temel Kavramlar

1.1.1. Cografi Bilgi Sistemleri

CBS konumu belirli olan verileri girme, arsivleme, analiz etme ve goriintiiyle ¢ikti elde
etmek i¢in gelistirilmis bilgisayar tabanli bir sistemdir [5]. Ayrica, mekansal verilerin,
grafik ilizerinde veri tabaniyla iligkilendirilip analiz edilmesine etkinlik saglamak olarak

da adlandirilmaktadir. [6].

CBS’ yi olusturan boliimler,
e Veri girisi igin haritalar, hava fotograflar, uydu goriintiileri ve diger kaynaklar.
e Veri saklanmasi, geriye ¢cagrilmasi ve sorgulama,
e Veri transformasyonu, analizi ve modelleme,

e Veri raporu hazirlama (haritalar, raporlar ve planlar) [7].

CBS teknolojinin temeli dogru bir veri tabaninin olusturulmasidir. Veri tabaninin
olusturulmas: ile birlikte sorgulamalar yapilarak istatiksel ve cografi analizler
yapilabilmektedir. Istatiksel ve cografi verilerin tematik olarak goriintiilenmesine olanak
sagladigindan, farkli kullanicilar i¢in sonuglarin gorsel olarak algilanmasinda kolaylik

saglamaktadir.

CBS, trafik kaza analizlerinde envanter ¢alismalarina, ulastirma planlamasi ve kavsak
kontrolii gibi calismalarda kullanilabilmektedir. CBS uygulamalarinin artmasi ve
ozellikle yerel yonetimler tarafindan bir ulagtirma birimi kurularak, verilerin diger

kurumlar tarafindan paylasilmasina olanak saglayabilmektedir [8].



Ulastirma sistemlerinde CBS kullanimu;

e Kaza rapor, analiz ve yonetimi,

e Hatlarin planlanmasi ve yonetimi,

e Otobiislerin takibi ve acil durumlar,

e Otomatik ara¢ konum belirleme ve takibi,

e Trafik izleme sistemleri,

e Otobiis envanterleri,

e Rayli sistem yonetimi,

e {letisim enerji ve ydnetimi,

e Demografik analizlere gore hatlarin yeniden olusturulmasi,

e Ulasim planlanmasi ve yonetimi vb. konularda ulasimin verimini arttirmada

onemli katkiya sahiptir [9].

Mihendislerin, trafik plancilarinin ve yoneticilerin verecekleri kararlara destek olan bu
sistem, kazalardan dolay1 olusabilecek maddi ve manevi kayiplarin azaltilmasina fayda

saglayacaktir.

1.1.2. Kent Bilgi Sistemleri

Kent bilgisi, iistyapi, altyapi, planlama, saglik, giivenlik, ulagim, egitim, turizm vb. kent
hayatindaki tiim olgular olup kurumlarca toplanan, saklanan, paylasilan ve gerektiginde

vatandaglara sunulan hizmetlerdeki her bir fonksiyon kent bilgisiyle iliskilidir [10].

Kent Bilgi Sistemleri (KBS), kente ait bilgilerin toplanmasi, yazilim ve donanimlar
kullanilarak veri tabanlarina aktarilmasi, veriler arasindaki iliskilerin kurulmasi,
yonetilmesi ve dogru sorgulamalar olusturup analizlerin yapilarak kentin her tiirlii
ekonomik, sosyal, kiiltiirel, idari ve diger hizmetlerinin en iyi sekilde
gerceklestirilmesini saglamak amaci ile gergeklestirilen CBS’ nin kent bazinda bir

uygulamasidir [11].



KBS’ ler kentsel faaliyetlerin yerine getirilmesinde optimum karar verebilmek igin
ihtiya¢ duyulan, kent hayatindaki tiim olgularla ilgili analizlerin yapilmasina ¢agdas bir
anlayisla yardimci olmaktadirlar [12].

Ulasgtirma sistemlerinde KBS kullanimu ise;

e Ulasim ve tasit trafiginin diizenlenmesi

o Trafik kaza verilerinin analizi

e Ulasim planlarinin hazirlanmasi

e Zaman Kayiplarinin o6nlenmesi vb. konularda dogru kararlar iiretilmesini

saglanmaktadir.

1.1.3. Trafik Kaza Analizinde CBS Kullanim

CBS, trafik kaza analiz calismalarini yapmak ve gereken tedbirleri almak i¢in gerekli
bir aractir. Karayolu tagimaciliginin ¢ogunlukla kullanildigi tilkemizde, kaza analiz

calismalarinin yapilmasi i¢in teknolojik araglarin kullanilmasi gerekmektedir.

CBS, gevre analizi, kaza analizi yaparak ve sentezleyerek karar vericiler i¢in kolayliklar
saglamaktadir. Kaza kara noktalarmin belirlenmesi ile birlikte kazaya sebep olacak
alanlarin tespit edilmesiyle trafik kazalarina ait, cadde isimleri, kaza yeri, kaza
ozellikleri, kaza sayis1 ve kaza yogunlugu gibi istatiksel bilgileri sorgulayabilme imkan

saglamaktadir.

Trafik kaza verilerine ait kaza kara noktasi bilgilerinin eksiksiz olarak bilgisayar
ortaminda kaydedilmesi ve ¢esitli analizlerin yapilmasi, trafik giivenligi problemlerine

¢Ozlim tiretebilmesi agisindan 6nem arz etmektedir [13].

Kent igerisinde, trafik kazasinin meydana geldigi yerde CBS, kentsel verileri kaza
bilgileri ile birlestirerek, haritalar, ara yiizler ve trafik kazasi karar sisteminde kolaylik

saglayacak cografi veri tabani olusturur [8].



1.2.  Literatiir Calismasi

1.2.1. Tiirkiye’ de Yapilan Cahsmalar

Biiberci (1995), tarafindan yapilan ¢alismada; trafik kazalarinin olusmasiyla ilgili temel
kavramlar verilmistir. Trafik kazalarinda bilgilerin toplanmasi, kaza tipleri, kaza tespit

tutanaklarinin degerlendirilmesi il ilgili bilgiler verilmistir [14].

Bektas (1996) tarafindan yapilan ¢alismada; Trabzon ve Rize Devlet Karayolunun hava
alan1 kesimi ¢aligma alani olarak se¢ilmis ve istatistiki metotlarinin trafik kazalarinda
nasil kullanilabilecegi, verilerin toplanmasi, degerlendirilmesi ve yorumlanmasi

uygulama tizerinde agiklanmistir [15].

Ceran (1996) tarafindan yapilan calismada; karayollarinda kazalarin fazla oldugu
yerlerde, kazalara sebep olan etkenlerin belirlenmesi igin kara noktas: analizi
yapilmistir. Ortaya ¢ikan analiz sonucunda, yapilacak olan iyilestirme g¢alismalarinin
etkinligi incelenmistir. Yola ait kusurlardan dolayr meydana gelen kazalar i¢in uygun
onlemlerin alinmasi ve onlemler sonucunda ulasilacak faydalarin neler oldugu tespit
edilmistir [16].

Unal (1997) tarafindan yapilan ¢alismada; Bolu ve Karabiik arasinda bulunan D100 ve
D755 yollarindaki kazalarla ilgili olarak trafigin tanimi, tarihgesi, kazalarin toplumsal
boyutu, kaza sayisi, 6lii sayisi, yarali sayisi agisindan karsilagtirilmistir. Bu bilgiler,

insan, yol, ara¢ ve denetim yoniinden incelenmistir [17].

Akyildiz (1998) tarafindan yapilan ¢alismada; 1996 yili kaza verileri degerlendirilerek
tehlikeli kesim olarak belirlenen 130 noktadan 8 tanesi ile ilgili kaza analizlerini
gerceklestirmistir. Siirlicii hatalarindan kaynaklanan kazalarin yogunlastigi zaman
dilimleri belirlenmis, buradan hareketle kaza ve zaman arasindaki iligkiler arastirilmis

ve nedenleri belirtilmistir [18].



Camkesen (1998) tarafindan yapilan calismada; Kartal ve Goztepe’de alan analizi
calismas1 yapilmis olup 1994-1995 yillarinda gergeklesen 1200 adet trafik kaza raporu

incelenerek elde edilen verilerle bir kaza modeli olusturulmaya ¢alisilmistir [19].

Gamgam (2000) tarafindan yapilan ¢alismada; trafik kaza kara noktalarini belirlemek ve
harita {izerinde gostermek amaciyla kaza haritalart olusturmustur. Ankara’da segilen 3
kavsakta 1997-1998 yillarina ait kaza verileri incelenerek kaza kara noktalarina gore

haritalar hazirlanmistir [20].

Baykam (2001) tarafindan yapilan c¢alismada; Isparta, Antalya ve Burdur illerini
birbirine baglayan sehirlerarasi yolda kara noktalari, kaza frekansi, kaza tekrari orani,
cizelge ve esdeger agirlik metotlar: ile belirlemistir. Her bir metodun farkl: sayida kara
nokta belirledigini gostermistir. Kara noktalar olarak, dort metodun da ortak olarak

belirledigi noktalar kara nokta olarak dikkate alinmistir [21].

Ozkan ve Isildar (2001) tarafindan yapilan calismada; trafik kazalarina ait veri toplama
metotlarinin  olusturulmas1 ve kaza bolgelerinin sayisal ortamda tespiti i¢in CBS
kullaniminin gerekliligi ortaya konmustur [22].

Akin (2001) tarafindan yapilan ¢aligmada; CBS veri tabani ve cografi konum bilgisi
sayesinde, kaza analizinde daha onceden elde edilemeyen istatistiksel bilgilerin
uretilebilecegi ve kazalara ait gergek sebeplerin tespit edilmesine kolaylik saglayacagi

belirtilmistir [23].

Karagahin (2002) tarafindan yapilan ¢alismada; CBS’ nin, trafik kaza analizlerinde,
envanter ¢alismalarinda ve ulasim planlamasinda ve kavsak kontrolii gibi ¢aligmalarda
kullanilabilecegi belirtilmistir. Yerel yonetimler tarafindan bir ulastirma birimi
kurularak, CBS sayesinde verilerin diger kurumlar tarafindan da paylasilmasinin avantaj

saglayabilecegi belirtilmistir [24].

Karagahin (2003) tarafindan yapilan ¢alismada; Isparta, Antalya ve Burdur sehirlerarasi

devlet yollarinda 1996-1999 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin, kaza kara



noktalarin cografik koordinatlarini ve kaza tutanaklarindaki bilgileri igeren bir veri

tabani olusturularak CBS ile analizler yapilmistir [25].

Ozgan (2003) tarafindan yapilan calismada; Sivas ili Devlet Karayollar1 incelenmis ve
yaklagik 837 km uzunlugundaki giizergahin tehlikeli kesimleri, riskli kesimleri ve kaza
kara noktalar: belirlenmistir. Bu kesimlerin iyilestirilebilmesi i¢in ¢dziim Onerilerinde

bulunulmustur [26].

Tuncuk (2004) tarafindan yapilan ¢alismada; CBS kullanilarak Isparta ilindeki trafik
kazalarinin yogun oldugu yerler ve kaza kara noktalar1 tespit edilmistir. Isparta ilinde
1998-2002 yillar: arasinda meydana gelen trafik kazalarina veri tabani olusturulmustur.
Cadde, sokak ve kavsaklarda meydana gelen kazalar, ¢izelgeler olusturularak

gosterilmistir [4].

Korkmaz (2005) tarafindan yapilan c¢alismada; trafik kazalari ve trafik kazalarim
etkileyen faktorler arasinda basit ve ¢oklu regresyon analizi yapilarak kaza tahmin
modelleri olusturulmustur. Bagimli ve bagimsiz degiskenler arasinda ¢oklu regresyon

analizlerinin sonuca varmada daha etkili oldugu tespit edilmistir [27].

Soylemezoglu (2006) tarafindan yapilan c¢alismada; CBS kullanilarak trafik kaza
tutanaklarma gdre veri tabani hazirlanmistir. Istatistik ve cografi analiz c¢alismalar
yapilmistir. Kaza kara noktalari ve kazaya meyilli kesimler tespit edilmistir. CBS
kullaniminin, kazalarin 6nlenmesinde ve tedbir alinmasi iglemlerini kolaylastiracagi

savunulmustur [28].

Mirasyedi (2006) tarafindan yapilan ¢alismada; mevsimlerde meydana gelen kazalar
arastirtlmis ve mevsimlerin 6lii ve yarali sayilarina etkileri incelenmistir. 1997 ve 2003
yillart arasinda lilkemizde meydana gelen trafik kazalar istatiksel agidan incelenmis ve

¢oklu regresyon analizleri ile modeller gelistirilmistir [29].

Bek (2007) tarafindan yapilan ¢alismada; kaza tespit tutanaginda yer alan faktorlere
gore istatiksel arastirma yapilmistir. Kazalarin zaman bakimindan aksam vakitlerinde,

hava durumuna gore en fazla agik havada, en az trafik kazas: sisli, karli ve firtinal
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havalarda meydana geldigi, giin durumuna gore en fazla trafik kazasi giindiiz, en az
trafik kazasi alacakaranlikta oldugunu, yol durumuna gore meydan gelen kazalarin
yaklasik %80’inin boliinmiis yolda oldugunu, kavsak cesitlerine gére en fazla dort kollu

kavsaklarda meydana geldigi, ortaya koymustur [30].

Cigek (2007) tarafindan yapilan ¢alismada; Ankara ilinin ana arterlerinden olan Samsun
yolu, Konya yolu, istanbul yolu ve Eskisehir yolunda meydana gelen kazalar, kaza
konum bilgileri ve tematik haritalar {izerinden incelenmistir. Bu giizergahlar tizerinde
yapilan yol genisletme ve kopriilii kavsak galismalarinin trafik kazalarina olan etkileri
incelenmistir. Farkli diizeyde yeniden diizenlenen kavsaklarin kesisim bdlgelerinde
kazalarin arttig1 tespit edilmistir. Kentsel altyapir calismalarinin trafik gilivenligine

etkilerine dair problemler ortaya konmustur [31].

Ozgan (2008) tarafindan yapilan ¢alismada; D100/11 karayolunda 2000 ve 2004 yillar:
arasinda meydana gelen trafik kaza raporlarina gore arag tipleri, kazanin olus sekli, 6li
ve yaral sayilart belirlenmistir. Arag tiplerine bagli olarak kaza sayisi, 6lii sayisi ve
yarali sayilarinin tahmin edilebilmesi i¢in modeller olusturulmustur. Arag tipi ile 6liimlii

kazalar arasindaki iliskiler tespit edilmistir [32].

Erdogan (2008) tarafindan yapilan ¢alismada; CBS kullanilarak Afyonkarahisar ilinde
1996 ve 2006 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarin analizi yapilmistir. Calismada
veri girisi yapilarak, Poison testine ve Kernel Density Analiz metoduna gore kaza kara
noktalar1 belirlenmistir. Sonug¢ Oliimlii yaralarin gece yapilan trafik kazalarinda fazla

olugu ve mevsimsel olarak yaz ve kis aylarinda fazla oldugu saptanmstir [33].

Gilindogdu (2010) tarafindan yapilan ¢alismada; Adana il merkezinde 2007 ve 2008
yillarinda meydana gelen kazalar incelenmistir. CBS kullanilarak trafik kazalarina ait
veri tabani olusturulmustur. Veri analizi olarak kaza kara nokta tespiti ve ¢ekirdek
kestirici yontemiyle yogunluk analizi yapilmistir. Kaza kara noktalari tespit edilerek,
belirlenen ilk 10 bdlge arastirma kapsamina alinmis ve kazaya sebep olan unsurlar

arastirilip degerlendirilmistir [35].
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1.2.2. Yurt Disinda Yapilan Calismalar

Sherretz (1978) tarafindan yapilan calismada; karayolu trafik kazalari ile yagmur
yogunlugu arasindaki pozitif iligki ortaya ¢ikarilmistir [36].

Edwin (1980) tarafindan yapilan ¢alismada; Teksas’ ta yolun konumuna bagl geometri
bozukluklari ile trafik yogunlugunun trafik kazalarina etkileri arastirilmistir. Kaza kara
noktas: olarak 1 yil iginde 5 veya daha fazla kazanin meydana geldigi bolge olarak
tamimlanmustir. Kara nokta tespitinde oncelikli olarak, maddi hasar tespiti, kaza tekrar

tahmini, kaza yogunlugu degisimi, proje ve bakim maliyeti seklinde belirtilmistir [37].

Satterthwaite (1981) tarafindan yapilan caligmada; yoldaki trafik yogunlugunun
artmasiyla birlikte trafik kaza sayisinin artmasi ile ilgili temel iliski kurulmustur. Kaza

tahmin metotlarinda bu iliski baslangi¢ olarak belirlenmistir [38].

Miaou (1993) tarafindan yapilan galismada; iki seritli kirsal yollarda poison regresyon
modeli kullanilarak trafik kazalarinin, trafik kosullar1 ve arazi kullaniminin (yol
tizerindeki sosyal donatilar) bir fonksiyonu olarak tahmin edilebilmesi c¢aligsmalari

yapilmistir [39].

Kamalasudhan (2000) tarafindan yapilan ¢alismada; Singapur’daki bir otoyol aginda 5
yillik kaza verileri kullanilarak kara nokta analizi tespiti yapilmistir. Kaza kara
noktalarinin tespiti i¢in ayni tipte gerceklesen kazalar degerlendirilmeye alinmistir.
Kazalarin giin, saat, kaza tipi ve trafige gore farkliliklar gosterdigi tespit edilmistir.

Oliimlii gerceklesen trafik kazalarmin geceleri daha fazla oldugu belirtilmistir [40].

Martin (2002) tarafindan yapilan ¢alismada; tek arag ve ¢ok aracin karistigi kazalar igin
trafik yogunlugu ile kazalar arasindaki iliskiler tespit edilmistir. Ortaya ¢ikarilan

iligkiler incelenerek ¢6ziim Onerileri ortaya konmustur [41].

Ng ve ark. (2002) tarafindan yapilan ¢alismada; trafik kaza tutanaklarina bakilarak riskli
alanlar tespit edilmis ve algoritmalar iretilmistir. Kaza sayilar1 ve kaza nedenleri

arasinda regresyon analizi yapilmigtir. Algoritma yapilarak elde edilen sonuglarin
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tutanaklara bakilarak yapilan analize gore daha iyi sonuclar verdigi tespit edilmistir

[42].



2. BOLUM
YONTEM ve MATERYAL

2.1. Yontem

2.1.1. Trafik Kaza Analiz Yontemleri

Trafik kazalar1 nerede ve ne zaman meydana gelecegi belli olmayan olaylar oldugu igin,
trafik kaza analizleri istatiksel verilere dayanmaktadir [42]. Trafik giivenliginin
saglanmasinda ve gerekli diizenlemelerin yapilmasinda, ¢oziim Onerilerinin ortaya
cikarilabilmesi i¢in trafik kaza alan analizleri yapilmaktadir. Trafik kaza alan analizleri
kaza kara noktalarimin tespit edilmesiyle baslamaktadir. Kaza kara noktalarinin tespit
edilmesiyle birlikte, kazaya ait bilgiler, olus sekilleri ve kaza yerinin fiziki bilgileri
toplanmaktadir. Bu  Dbilgilerle birlikte kazalara ait ¢arpisma diyagramlari
hazirlanmaktadir. Kaza kara noktalarin tespit edilmesi i¢in hangi metotlarin kullanilmasi
gerektigi biliylik 0nem arz etmektedir. Diinyada pek ¢ok metot kullanilmasina ragmen en

yaygin olarak kullanilanlar:

e Kaza sayisi (kaza frekansi, harita) metodu
e Kaza tekrar1 oran1 metodu

e Tablo (say1-oran) yontemi

e Esdeger agirlik (kaza siddeti) metodu

e Oran Kalite Kontrol Yontemi

Kaza analizinde detayl1 calismak i¢in alt1 temel basamak goz oniine alinmalidir. Bunlar;

1. Yeterli sayida ara¢ kazasi kayitlari elde etmek,

2. Siddet sirasina gore sik sik tekrarlanan siddetli kaza durumlari se¢gmek,
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3. Her bir se¢ilmis yer i¢in ¢arpisma diyagramlar1 hazirlamak ve bazen fiziksel
durum diyagramlar1 hazirlamak,

4., Kazanin gercek nedenlerini ortaya koymak,

5. Yerinde incelemelerle kaza verilerini arttirmak. Gorgii taniklari anlattiginda
Ozetlenen nedenleri ve bulgular1 analiz etmek

6. Gereken karar1 vermek [43].

Kaza kara noktasi tespiti yonteminde dnemli olan kritik kaza sayisini tespit etmektir.
Kritik kaza sayisi, her iilkede ilgili kurulus tarafindan belirlenmektedir. Ornegin,
Ingiltere bu yontemle, yillik kaza sayis1 3 ya da daha fazla olarak bulunan kesimleri
kaza kara noktasi olarak tespit etmektedir. Ulkemiz sartlarina da en uygun deger, kaza
sayist 3 olan deger olarak tespit edilmistir. Ayrica bu yontem sehir ici yollarda ya da

trafik yogunlugunun ¢ok az oldugu yollarda kullanilabilmektedir [44].

Bu ¢alismada sehir i¢i yollarda gergeklesen trafik kazalari incelendiginden ve ayni
bolgede bir¢ok kaza olugu tespit edildiginden 3’den fazla ger¢eklesen kazalar, kaza kara

noktasi olarak belirlenmistir.

Trafik Bolge Miidirliiklerinden elde edilen trafik kaza tespit tutanaklarindaki bilgilerle
siddet sirasina gore kaza durumlarinin se¢imi, se¢ilmis yerlerin ¢arpisma diyagramlari
cizimi ve kaza nedenlerini arastirmak hep bir biitlinliik i¢inde yapilmasi gereken
calismalardir. Gerekli olan karar1 verebilmek ancak yeni teknolojilerle kolay ve daha

dogru olacaktir.

2.1.2. Veri Hazirlama ve On Islemler

Kahramanmaras 11 Emniyet Miidiirliigii ile yapilan yazisma ve goriismeler neticesinde,
Kahramanmaras ilinde meydana gelen trafik kazalarina ait bilgilerin excel formatinda,

yillara gore maddi hasarli ve 6liimlii yaralanmali kazalar olarak takip edildigi tespit
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edilmis ve talep edilmistir. Kahramanmaras Il Emniyet Miidiirliigiinden temin edilen

kaza tutaklarina ait veriler Tablo 2.1 de gosterilmistir.

Tablo 2.1 Kaza Tutanaklar1 Ham Data Veri Seti

TRAFIK KAZASININ OLDUGU KAZA SONUCLARI
. OLU | YARALI | HASAR
TARIH | SAAT YER SAYISI | SAYISI |MIKTARI
SIRA
EGEMENLIK MAH.
GAZI MUSTAFA 1
1 [02.01.2012| 08:13 KEMAL BLV. YOLCU 2500
EGLENCELER
KAVS
OSMAN GAZi
MAH.
_ SULEYMANPASA 1
2 102.01.2012| 18:30 BTV LATEVEK YOLCU 5000
KURTLAR CAD.
KAVS
YORUKSELIM L
3 (03.01.2012| 05:45 MAH. 1. SOK. N 2000
NO:44 ONUI SURUCU
YAVUZ SELIM
_ MAH. BAKIRCILAR 1
4 103.01.2012| 11:15 CAD. 1LE 28. CAD. SURTCT 1500
KAVS

Tablo 2.1’ deki verilerden de anlasilacagi tizere, veri setinde kaza tarihi, kaza saati, kaza

yeri, 0l sayisi (yolcu, yaya, siiriicii), yarali sayisi (yolcu, yaya, siirlicii) ve hasar miktari

bilgileri bulunmaktadir.
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Elde edilen verilerde trafik kazalarina ait herhangi bir koordinat bilgisi bulunmamakta
olup sadece kaza yeri tarifleri bulunmaktadir. Koordinat bilgisi bulunmamasinin
sebeperi arastirildiginda ise Biiyiiksehir Belediyesi olan illerde koordinat verileri de

alinarak trafik kaza tespit tutaklarinin hazirlandigr bilgisi verilmistir.

Kahramanmaras ili 6360 sayili Kanun kapsaminda 2014 yilinda Biiyiiksehir Belediye
statiisii kazanmis olup arastirma yapilan yillara ait ve giiniimiizde koordinat verisi

alinarak trafik kaza tutanagi olusturulmasi islemi yapilmamastir.

Trafik kaza verileri 2010, 2011, 2012 ve 2013 yillarin1 kapsamakta olup, 2014 ve 2015
yillarin1 kapsamamaktadir. 2014 yilindan itibaren trafik kaza verilerinin takibi herhangi
bir sekilde bilgisayar ortamina aktarilmamis olup, sadece trafik kaza tutanaklarinin

bulundugu tespit edilmistir.

Bu ¢alismada, giincel durumu tespit etmek amaciyla, 2012 ve 2013 yillarinda meydana
gelen trafik kazalar1 incelenmis olup trafik kaza verileri Kahramanmaras il Merkezini

kapsamaktadir.

Ham data veri setindeki bilgilerin Cografi Bilgi Sistemine aktarilmasi ig¢in,
Kahramanmaras il Merkezindeki, mahalle, cadde, sokak, kavsak, numarataj bilgileri ve
uydu fotografina ihtiyag¢ duyulmustur. Bu bilgiler, Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi, Imar ve Sehircilik Daire Baskanligi, Harita Sube Miidiirliigiinden temin

edilmistir.

2.1.3. Veri Analizi

Kahramanmaras Il Emniyet Miidiirliigiinden temin edilen ham data veri setindeki
bilgiler ile CBS ile iligkilendirilmesinin miimkiin olmamakta olup veriler ile ilgili

sorgulama ve siniflandirma yapilabilmesi i¢in diizenlemeler yapilmistir.
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2012 ve 2013 yillarina ait 6limli yaralanmali ve maddi hasarli kaza bilgileri ile ilgili

Tablo 2.2 ve Tablo 2.3 de goriilecegi gibi diizenlemeler yapilmustir.

Tablo 2.2 Maddi Hasarli1 Kazalara Ait Diizenleme Yapilan Kaza Tutaklari

< < <| T
Q062553 &
%) CrCEIZB D> 2
2 ClclEICIRZzF| =
g > L |_ <|>n] CI—|EE|—|— |
I —
(e - @) A
© ggﬁgggﬁﬁ 3
o> 2
20
01.01.20 YUSUFLAR MAH. olc
1 '12' 13:40 | 1 | SEKERDERE BLV. AK 1A o/o|0|0|0|0|0O|0]| 650
PARTI BINASI ONU 5|k
MIMAR SINAN MAH. |2|0
01.01.20 |, .. ALPARSLAN TURKES |0|C
2 12 16:30 | 2 BLV. FAZILET APT. |1|A 010101010/0/010| 500
PARK ALANIONU |2 |K
02.01.20 SEKERDERE (2) 8
3 '12' 16:00| 3 BLV.SOSYAL 1A 0(0|0|0]|0|0|0|0]| 450
TESISLER KAVS 51K
KAYSERI BATI 20
02.01.20 | , .. CEVRE YOLU 0|C
4 19 16:40| 4 KLAVUZLU MESIRE |1|A 0(0(0|/0|0|0|0|0]| 2300
ALANI ONU 2 K




Tablo 2.3 Oliimlii ve Yaralanmali Kazalara Ait Diizenleme Yapilan Kaza Tutaklar
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<< < I
Q0|2 ZI35E| &
@ _| Clc|EiICZ>|EE %
< > L= '<-<)>|m'|cl—|:E|:E— |
> Pyl m| — cC < | | —_—
- = > |9 :U|—<;Uo§%<£-<l_<6' <
.
0 sl 2REEl 2
C < 8 8 >J§> 2
10201 (08:13| 1| EGEMENLIK 1 1 {2500
2012 MAH. GAZI
MUSTAFA | |8
KEMALBLV. | |2
EGLENCELER
KAVS
2 [02.01. [18:30| 2| OSMAN GAZI 1 1 [5000
2012 MAH.
SULEYMANPAS | ., |O
A BLV.ILE |2
TEVFIK Dl P
KURTLAR CAD.
KAVS
3103.01. [05:45|5| YORUKSELIM 1 1 {2000
2012 MAH. 1.SOK. |18
NO:44 ONU 5 J;
410301 [11:15| 6 | YAVUZ SELIM 1 1[1500
2012 MAH. e}
BAKIRCILAR |2 |
CAD.iLE28. |™ X
CAD. KAVS

Yukarida gosterilen Tablo 2.2 ve Tablo 2.3 de 2012 yilina ait dliimlii yaralanmali

kazalar 1le maddi hasarli kazalara ait ilk 4 veri gdsterilmistir. Tutanaklarda 2012 yilina

ait O0lumli yaralanmalar1 963 kaza, maddi hasarli 810 kaza, 2013 yilina ait 6lim

yaralanmali 910 kaza ve maddi hasarli 863 kaza bulunmaktadir.

Bu c¢alisma kapsaminda, toplamda 3546 kaza incelenerek ve kaza kara noktalarinin

tespiti amaglanmaktadir. Kaza tutanaklarimin CBS ortamina aktarilmasi i¢in ArcGIS

10.0 programinin kullanilmasi tercih edilmistir.
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2.2.  Materyaller

2.2.1. Calisma Alam

Kahramanmaras ili cografi konum olarak i¢ Anadolu, Dogu Anadolu, Giineydogu
Anadolu ve Akdeniz boélgelerinin birlestigi noktada yer almaktadir. 14.346 km?’lik
yiizlgtimii ile Tiirkiye'nin 11. biiyiik vilayeti durumundadir. 37-38 kuzey paralelleri ile
36-37 dogu meridyenleri arasinda yer alir. Merkez ilge deniz seviyesinden 568 m.
Yiikseklikte olup, ilin kuzey kesimleri olduk¢a dagliktir. Yerylizii sekilleri genellikle
Glineydogu Toroslarin uzantilar1 olan daglarla bunlar arasinda kalan c¢okiintii
alanlarindan olusmaktadir. Cografi konumu ve diger faktorlerinde etkisi ile li¢ farklh
iklim tipi arasinda “Bozulmus Akdeniz Iklimi’ ne daha yakin bir iklim 6zelligi gosterir.
Kahramanmaras merkezde goriilen iklimin aksine kuzeye dogru gidildikce yiikseltiye

bagli olarak tamamen karasal iklim 6zellikleri goriiliir.

ARAS L. HARI AST

IREAYZHAT RACHIRKS

Sekil 2.1 Kahramanmaras il Haritas1
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Calisma alan1  olarak Kahramanmaras 11 Merkezi smirlart  belirlenmistir.
Kahramanmaras Il Merkezi, Kahramanmaras’in 2014 yilinda Biiyiiksehir Belediyesi
statiisiine kavusmasindan sonra, Merkez Ilge iki ilgeye ayrilmis olup bu ilgeler
Onikisubat ve Dulkadiroglu Ilgeleri olmustur. Calisma alani  Onikisubat ve
Dulkadiroglu ilce Merkezini kapsamaktadir. Bu iki ilce merkezinde toplamda 81
mahalle bulunmaktadir. Toplamda 55 bulvar, 400 cadde ve 4452 sokak bulunmaktadir.

DUTKADIROGLU

./'

Sekil 2.2 Calisma Alan1 Gosterir Harita
Kahramanmaras il Emniyet Miidiirliigiinden alian bilgiler dogrultusunda, 31.12.2015

tarihi itibariyle Kahramanmaras Merkezinde trafige kayitli 128517 adet arag sayisi
oldugu, il genelinde ise 198655 adet arag sayisi oldugu bilgisi edinilmistir.

2.2.2. \eri Seti

Elde edilen trafik kaza bilgilerine ait herhangi bir vektor veri bulunmadigindan, kaza

yeri bilgileri incelendiginde, mahalle, kavsak, cadde, sokak ve numarataj bilgilerine
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gore kaza yeri tarifi yapildig tespit edilmistir. Ham data veri setindeki bilgilerin Cografi
Bilgi Sistemine aktarilmasi i¢in, Kahramanmaras Il Merkezindeki, mahalle, cadde,
sokak, kavsak, numarataj bilgileri ve uydu fotografina ait bilgiler ArcGIS 10
programinda acilmistir. Altlik verilere ait projeksiyon sistemi, UTM Projeksiyon, ED50
Datumu 3°’ lik (Central Meridian=36°) koordinat sisteminde oldugundan dolayi, vektor

ve raster verilere ait projeksiyon tanimlamasi yapilmistir.

Veri setinde CBS’ nin temelini olusturan, nokta, ¢izgi ve poligon vektor formatlari ile
raster veri formati olarak uydu fotografi kullanilmistir. Nokta veri formatini, kaza
yerleri, kavsaklar ve numarataj bilgileri, ¢izgi veri formatin1 cadde ve sokak bilgileri,

poligon veri formatini ise mahalle datalar1 olusturmaktadir.

Trafik kaza yerlerinin tespiti i¢in, mahalle, yol ve numarataj bilgilerine gore arama
yapilarak, tek tek nokta veri seti olarak trafik kaza noktalarnin vektor veri haline
getirilmesi islemi yapilmistir. Bu islem, tutanaklarda belirtilen 2012 yilina ait 6liimlii
yaralanmali gergeklesen 963 kaza, maddi hasarli gerceklesen 810 kaza, 2013 yilina ait
6lim yaralanmal1 gergeklesen 910 kaza ve maddi hasarli ger¢eklesen 863 kazada ayri

ayr1 uygulanmistir.

Kaza tutanaklarinin vektdr format olarak girilmesi isleminde, ARCGIS programinda
atanan ObjectID’ ler, s6zel veri formatina da girilmistir. Bunun sebebi, vektor veri ile
sozel verinin birlestirilmesi asamasinda herhangi bir uyumsuzluk yasanmamasi igin

yapilmustir.

Toplamda gergeklesen 3546 kazanin nokta olarak vektor format haline getirilmesi
isleminde sonra, trafik kaza bilgilerine ait tablolarda yer alan bilgilerde sorgulama

yapmak i¢in diizenlemeler yapilmistir. Bu diizenlemeler;

e Yillar 2012 ve 2013 olarak ayr1 katmanda yazilmigtir.
e Aylarl, 2,3,4,56,7,8,9,10, 11 ve 12 olarak ayr1 katmanda yazilmistir.
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e Mevsim katmani olusturulmus ve ilkbahar, yaz, sonbahar ve kis bilgileri sozel
veri olarak girilmistir. So6zel veri oldugu i¢in, mevsim kodu adi altinda 1001,
1002, 1003 ve 1004 olarak siniflandirilmistir.

e Giinler i¢in katman acgilarak, Pazartesi, Sali, Carsamba, Persembe, Cuma,
Cumartesi ve Pazar olarak veri girisi yapilmistir. S6zel veri olugu ig¢in, giin
kodu altinda 1, 2, 3, 4, 5, 6 ve 7 olarak siniflandirilmistir.

e Kaza tiirii bilgisi i¢in de katman acilmistir. Oliimlii yaralanmali ve maddi
hasarl1 olarak bilgi girildi. S6zel veri oldugu i¢in, kaza tiirii kodu olarak 1000 ve

2000 degerleri yazildi.

Kaza yeri siitunu altinda yer alan bilgilerde, ayni yere ait tariflerin farkli tarifler olarak
verilmesi  sebebiyle, sorgulama yapilabilmesi kaza boélgelerinde gruplandirma
yapilmistir. Gruplandirma asamasinda kazalarin kavsak, cadde ve sokaklarda meydana
geldigi tespit edildiginden, kaza bolgeleri kavsak, cadde ve sokak olarak
siiflandirilmistir. Siniflandirma icin kaza bolge kodu, kaza bolge kodu aciklama ve

kaza bolge ad1 bilgileri girildi.

Kaza bolge kodu icin domain (100, 200, 300) olusturularak, harita penceresinden
kavsak, cadde ve sokaklarda meydana gelen kazalar bolgesine gore secilerek tanimlama
yapild1 ve kaza bolge adlarinin girilmesi islemi yapildi. Ayni cadde iizerinde bulunan

farkli kavsaklara iligkin caddeler ve kavsaklarda olan kazalarin ayrimi yapilmstir.

Bu calismalar neticesinde veri setini olusturan bilgiler, objectid, tarih, kaza saati, kaza
yeri, kaza bolge kodu, kaza bolge kodu agiklama, kaza bolge adi, yil, ay, ay kodu, giin,
giin kodu, mevsim, mevsim kodu, kaza tiiri, kaza tiirii kodu, hasar miktari, 61l siiriicii,
Ol yolcu, olii yaya, yaral siiriicli, yarali yolcu, yarali yaya, 6lii toplami ve yarali

toplami olarak yer almaktadir (Sekil 2.3).
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3. BOLUM
BULGULAR

Arastirma bulgular1 kapsaminda; Kahramanmaras ili sehir merkezinde 2012-2013
yillarinda meydana gelen yaralanmali, 6liimlii ve maddi hasarli kazalarin, kaza olus yeri

ve kaza olus zamanina gore faktorlerinin incelenmesini kapsamaktadir.

Kaza sebep ve sonuglarina gore veri tabani sorgulamasi yapilarak kazalarin meydana
geldigi yerler ortaya ¢ikarilmistir. Sorgulama sonuglar1 grafik ve sayisal olarak haritalar

lizerinde gosterilmistir.
3.1. 2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Kazalar

Veri setinde yapilan arastirma bulgulari sonucu; 2012 yilinda caddelerde 942 kaza,
caddelere bagh kavsaklarda 615 kaza ve sokaklarda 237 kaza gerceklesmistir. 2013
yilinda ise caddelerde 980 kaza, caddelere bagli kavsaklarda 548 kaza ve sokaklarda
265 kaza gergeklesmistir (Sekil 3.1).

YILLARA GORE KAZA iSTATISTIGI

W KAVSAK
B CADDE
B SOKAK

2012 2013.
YILLAR

Sekil 3.1 2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kazalari
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2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin cadde, kavsak ve sokaklarda

meydana gelme ylizdelerine gore hazirlanan Histogram (Sekil 3.2) de gosterilmistir.

YILLARA GORE KAZA YUZDELERI

‘@
= 304

[
i

|
[E=8] CADDE
=

KAVSAK KAZALARI % 'Si
KAZALARI %'Si
SOKAK KAZALARI %S

2012

YIL

T
2013.

Sekil 3.2 2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kaza Yiizdeleri

2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin, Kahramanmaras il

merkezindeki cadde, kavsak ve sokaklar1 dikkate alindiginda, 202 caddede, 109

kavsakta ve 302 sokakta gerceklestigi tespit edilmistir.

Ayn1 yerde iicten fazla gergeklesen trafik kazalari, kaza kara noktasi olarak

tanimlanmistir. Kahramanmaras il merkezindeki cadde, kavsak ve sokaklarinda

gerceklesen kazalarin, kaza kara nokta tespiti yapilmistir (Tablo 3.1).

Tablo 3.1 2012 ve 2013 Yillarina Ait Kaza Kara Noktalari

2012 Kaza | 2013 Kaza
Kaza Gergeklesen 2012 Kaza | 2013 Kaza
Kaza Bolge Ad Kara Kara
Bolge Sayisi Sayisi Sayisi
Noktasi Noktasi
CADDELER 202 942 980 72 77
KAVSAKLAR 109 615 548 63 56
SOKAKLAR 302 237 265 7 5
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(Tablo 3.1) de gosterilen cadde, kavsak ve sokaklarda meydana gelen trafik kaza

verilerine ait detayli inceleme asagida 3.1.1., 3.1.2. ve 3.1.3. basliklar1 adi1 altinda

yapilmustir.

3.1.1. Kavsaklarda Meydana Gelen Kazalar

Kahramanmaras ili sehir merkezindeki kavsaklarda, 2012 yilinda 615 kaza olmus ve 63

kaza kara noktasi bulunmaktadir. 2013 yilinda ise 548 kaza olmus ve 56 kaza kara

noktasi tespit edilmistir. Kahramanmaras il merkezindeki kavsaklarda meydana gelen

kazalarin dagilimi (Tablo 3.2) de gosterilmistir. (Tablo 3.2) de gosterilen kavsaklara ait

siralama, 2013 yilinda en ¢ok trafik kazast meydana gelen kavsaklara ait yapilmistir.

Tablo 3.2 2012 ve 2013 Yillarinda Kavsaklarda Meydana Gelen Kazalar

S 13|l o|o > |3 — —

@ > | >| S|SB |EB|X2| R

m w wn (j,>) g = - =4 > = >

G | KAZABOLGEADI(KAVSAKADD) | 2 |2 | < |<| @ |8 | 52| FE

- = | =| o || <|<|=I =T

—_ - - ) ) 2} %2 (=7 o in

O S S = 8 ) N S > o >

S|l | dMle | B R oy =

N w
1 KIBRIS MEYDANI K. 26 22| o] o] 16| 7| 32700 41600
2 MADALYON K. 21 21| o] o] 11 11| 43750 | 38350
3 TURGUT OZAL MEYDANI K. 8 17] o o 7] 16] 28350 | 55500
4 KARAMANLI K. 13/ 16| 0| 0] 4| 7] 20850 | 32000
5 ZEKERIYA EFENDI K. 8] 16| 0| o 8] 26| 28600 | 38000
6 ARSAN K. 1914 0] 0] 10| 12| 77600 | 42600
7 YENI HAL K. 18] 14 0] 0] 13| 13| 71300 | 18925
8 DR MUSTAFA BEY MEYDANI 19 13] 0] 0] 19| 8] 42500 | 44850
9 GAZIANTEP YOLU SANAYI K. 13/ 12] 0] 0] 6| 4] 40250 | 37050
10 | ORTA HAL ISIKLI K. 111 12| o] o 8| 13| 46650 | 25250
11 ERKEK IMAM HATIP LISESI K. 9| 11 0| O 9| 8| 34050 | 15600
12 | SEKERDERE ULUCAMI K. 8l 11| o o 2] 10| 4000 | 35000
13 YESILEVLER K. 6| 11 0| O 3| 24| 22000 | 61700
14 ISTASYON GAR K. 5| 11 0| O 3| 14 | 17300 | 36420
15 | YENI OTOGARK. 6] 10| o 0] 11| 22| 29000 | 25450
16 | DEDEM KORKUT MEYDANI K. 12| 9] o] o] 4| 2] 44350 | 23500
17 | VILAYETK. 8] 9| o of 3] 12] 12900 | 20200
18 | DAYIZADE ZIYA EFENDI MEYDANI 2] 9] o of 2| 3] 4000 12800
K.
19 | ITFAIYEK. 8] 8] 0| of 10| 8] 16120 | 28100
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20 | ASLANBEY MESIRE ALANI K. 5| 8 0| O 5| 12100 | 17750
21 | KUDDUSI BABA BATIK. 3| 8 0| O 12 950 | 29600
22 | KUDDUSI BABA K. 3| 8 0| 0 8| 1600 | 7800
23 | BELEDIYE MEYDANIK. 141 7 0| 0| 12| 4| 37150 | 7550
24 | AKDOK. 9| 7 0] 0 4| 2 33850 | 16050
25 | ANADOLU MEYDANI K. 9| 7 0] 0 8| 9| 28300 | 12800
26 KAFKASLAR MEYDANI K. 6| 7 0| 0 3| 7| 7880 | 14800
27 | AGCALIK. 5| 7 0| O] 12| 8| 16300 | 27300
28 GEZGINC SITESI K. 5| 7 0| O 3| 6| 15020 | 13350
29 BELEDIYE SOSYAL TESISLERI K. 9| 6 0| O 4| 3| 24300 | 17300
30 SAZIBEY CAMI K. 6| 6 0| O 2| 3| 3950 | 9900
31 | NAZ SITESI K. 4| 6 0| 0 1| 6| 15500 | 13350
32 ODUN AMBARI K. 3| 6 0| O 2| 6| 7400 | 9550
33 YENI HAL KUZEY K. 3| 6 0| O 1| 2| 1200 | 15200
34 12 SUBAT STADYUMU K. 10| 5 0| O 7| 2| 31850 | 16100
35 | TUKEL MEYDANIK. 10| 5 0| O] 11| 2| 17050 | 7950
36 | AGCALIKUZEY K. 8| 5 0| O] 11| 5| 42900 | 8550
37 | DERELIKOY K. 6| 5 0] O 3| 5 20650 | 3400
38 BAYINDIRLIK K. 3| 5 0| O 3| 5 250 | 6500
39 | KAYABASI CICEKLI K. 3| 5 0] 0 3| 1| 3400 | 19000
40 | UNGUTK. 3| 5 0| 0 1| 6| 8000 | 14900
41 YANIK PETROL K. 2| 5 0| O 0| 5| 8500 | 13500
42 BOGAZKESEN K. 0| 5 0| 0 0| 1 0| 15100
43 EDELER MEYDANI K. 12| 4 0| O 2| 2| 28100 | 11250
44 | RAUF DENKTAS MEYDANI K. 12| 4 0| O] 18| 2| 64600 | 6800
45 | TOKIK. 12| 4 0| 0 8| 3| 14150 | 4800
46 SUHA ERLER LISESI K. 10| 4 0| O] 10| 1| 70000 | 8500
47 | MUFTULUK K. 9| 4 0] 0 5| 0| 18700 | 8350
48 | ISMET KARAOKUR BULVARI K. 6| 4 0] O 7| 6| 28900 | 33150
49 | ARIKAN OTELI K. 41 4 0] O 3| 2| 5450 600
50 HAVAALANI K. 41 4 0] O 7| 11 | 10900 | 10700
51 SUTCU IMAM K. 41 4 0] O 6| 4| 6000| 3050
52 BOGAZICI KONUTLARI CEVRE 3| 4 0| O 0| 11| 8500 | 4550
YOLU K. _ .
53 | BINEVLER TAZIYE EVI K. 2| 4 0] O 3| 1| 2450 | 2150
54 | KISLAK. 2| 4 0| 0 2| 0 13000 | 17200
55 | TOPTANCILAR K. 1] 4 0| 0 0| 3| 1600 | 21550
56 TEKSTIL LISESI K. 0| 4 0| O 0| O 0| 7500
57 KLAVUZLU MESIRE ALANI K. 8| 3 0| O 4| 2| 34400 | 1050
58 ORMAN BOLGE BATIK. 8| 3 0| 0| 10| 2| 11350 | 6600
59 ORMAN BOLGE K. 8| 3 1] 0 3| 4] 9650 | 5400
60 SANAYI ANA GIRIS K. 8| 3 0| O 1| 1| 16600 | 10500
61 SANAT OKULU K. 71 3 0] O 5| 1] 23700 | 4200
62 | AGABEYLI K. 6| 3 0] O 1] 2| 15900 | 11500
63 | AILE VE SOSYAL POLITIKALAR IL 6| 3 0] O 2| 0 13250 | 4900

MUD. K.
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64 BELLONAK. 5/ 3 0| 0 2| 0| 11500 | 2700
65 | DR. SAITK. 5| 3 0| O 8| 10 | 22000 | 1950
66 SEHIT ALI DALKARA K. 5| 3 0| 0 9| 3| 14800 | 11500
67 | BERTIZLILER CAMI K. 4] 3 0] 0 4| 4 10000 | 3200
68 | DOGUKENT BATI K. 4] 3 0] 0 2| 5| 9800 | 2750
69 | AKDERE KOPRULU K. 3| 3 0] 1 2| 3| 5050| 6000
70 | BASKONUS CADDE K. 3| 3 0| 0 0| 2| 7000| 3100
71 SURMELI BEY K. 3| 3 0| 0 6| 1| 9000 | 10250
72 | DOGUKENT SANAYI K. 2| 3 0| O 0| 6| 2750 | 11550
73 | BOGAZICI KONUTLARI K. 1] 3 0| O 0| O] 1500 | 8500
74 | MUSTAFA OR CADDESI K. 0| 3 0| 0 0| 2 0| 2850
75 | OZBAS SITELERI K. 0| 3 0| 0 0| 7 0| 4800
76 SERINTEPE KARAKOL K. 7| 2 0| O 6| 1| 14850 | 8000
77 ABDULHAMITHAN CAMI K. 6| 2 0| O 5| 2| 11800 | 1700
78 | DEVECILI MEYDANI K. 5| 2 0| O 3| 2| 8800| 2900
79 | KIZIMAM HATIP K. 5| 2 0| 0 2| 11 | 15000 300
80 SANAYI 1. GIRIS K. 5| 2 0] 0 41 1| 7850 | 10850
81 | COCUK BAHCESI K. 41 2 0] O 41 1| 8050 | 7300
82 UZUNOLUK PASTANE K. 41 2 0| O 5| 0| 5600| 2000
83 | DORTYOL TEKEL K. 3| 2 0] 0 2| 2| 5500 | 16000
84 HAYDARLI K. 3| 2 0| 0 1| 0| 2700 | 1100
85 | JANDARMA K. 3| 2 0| O 41 0 800 | 4800
86 PIAZZA AVM OTOPARK GIRISI K. 3| 2 0| O 0| 1| 16800 | 12500
87 UZUNOLUK KALE K. 3| 2 0| O 4| 2| 3050| 5000
88 BARBAROS K. 2 2 0| 0 2| 0] 7000 | 1700
89 | KADIN DOGUM HASTANESI GUNEY 2| 2 0| 0 4| 0| 25000 | 3750
K.
90 | KARACASU KAMPUSU K. 2| 2 0| 0 1| 2| 8000 | 7500
91 | FERHUS KARACASU K. 11 2 0| 0 1] 2 50 300
92 | MEVSIM SITELERI K. 1] 2 0| 0 3| 0] 2500 900
93 | NECIP FAZIL SEHIR HASTANESI K. 1] 2 0] O 0| 3| 1000| 1650
94 | DOGUKENT DOGU K. 0| 2 0| 0 0| 1 0| 1450
95 | HUNKAR TESISLERI K. 0| 2 0] 0 0| 4 0| 4400
96 | SGKK. 5| 1 0] O 0| O] 16750 | 1200
97 | YENICAMI K. 5| 1 0] O 2| 1| 12150 | 2500
98 LUTUF MENSUCAT K. 3| 1 0| 0 2| 2| 16500 200
99 MARAS LOKALI K. 31 1 0| O 3| 1| 5750 | 1300
100 | OKKASE MEYDANI K. 31 1 0| O 1| 2| 8850 | 7000
101 | RIFAT BEYAZIT MEYDANI K. 3] 1 0| 0 1| 1| 11500 0
102 | KARASU BULVARI K. 21 1 0| 0 0| 1] 4500 250
103 | GUZELEVLER K. 1] 1 0| O 0| 0| 1000 | 5000
104 | KIZ MESLEK LISESI K. 1] 1 0| O 0| O] 1000 | 1000
105 | DOGUKENT YOLU YESIL CAMI K. 41 0 0] O 3| 0] 2350 0
106 | AVSAR KOYU K. 31 0 0] O 0| O] 8000 0
107 | 5 NISANK. 21 0 0] O 0| O] 8000 0
108 | POLIS EVIK. 21 0 0] O 1] 0| 4500 0
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2012 ve 2013 yillarinda kavsaklarda meydana gelen toplam kaza sayilarmni gosterir

harita Sekil 3.3. de gosterilmistir.

5

Sekil 3.3 2012 ve 2013 Yillarina Ait Kavsaklarda Meydana Gelen Toplam Kaza

Ayrica; 2012 yilinda kaza kara noktasi tespit edilmeyen fakat 2013 yilinda kaza kara

noktasi tespit edilen kavsaklara ait liste Tablo 3.3. de gosterilmistir.



Tablo 3.3 2013 Yilinda Kaza Kara Noktasi Tespit Edilen Kavsaklar
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18 | DAYIZADE ZiYA EFENDI MEYDANI K. 2| 9] 0 0| 2| 3| 4000 | 12800
21 | KUDDUSI BABA BATIK. 3| 8/ 0] O 1] 12 950 | 29600
22 | KUDDUSI BABA K. 3| 8/ 0| O 1| 8| 1600 | 7800
32 | ODUN AMBARI K. 3| 6| 0] O 2| 6| 7400 | 9550
33 | YENI HAL KUZEY K. 3| 6| 0] O 1| 2| 1200 | 15200
38 | BAYINDIRLIK K. 3| 5/ 0] 0| 3] 5 250 | 6500
39 | KAYABASI CICEKLI K. 3| 5| 0| 0| 3| 1| 3400 19000
40 | UNGUTK. 3| 5| 0] O 1| 6| 8000 | 14900
41 | YANIK PETROL K. 2| 5| 0] 0| 0| 5| 8500 13500
42 | BOGAZKESEN K. 0| 5/ 0] 0[O0 1 0| 15100
52 | BOGAZICI KONUTLARI CEVRE YOLU K. 3| 4| 0| 0| O| 11| 8500 | 4550
53 | BINEVLER TAZIYE EVI K. 21 4| 0] O 3| 1| 2450 | 2150
54 | KISLAK. 2| 4| 0] 0| 2| O] 13000 | 17200
55 | TOPTANCILAR K. 1] 41 0| 0| 0| 3| 1600 | 21550
56 | TEKSTIL LISESI K. 0| 4/ 0] 0|0] O 0| 7500

3.1.2. Caddelerde Meydana Gelen Kazalar

Kahramanmaras ili sehir merkezindeki cadde ve bulvarlarda, 2012 yilinda 942 kaza

olmus ve 72 kaza kara noktas1 bulunmaktadir. 2013 yilinda ise 980 kaza olmus ve 77

kaza kara noktas1 tespit edilmistir. Kahramanmaras il merkezindeki cadde ve

bulvarlarda meydana gelen kazalarin dagilimi Tablo 3.4. de gosterilmistir. Tablo 3.4. de

gosterilen cadde ve bulvarlara ait siralama, 2013 yilinda en ¢ok trafik kazas1 meydana

gelen cadde ve bulvarlara ait yapilmistir.
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Tablo 3.4 2012 ve 2013 Yillarinda Cadde ve Bulvarlarda Meydana Gelen Kazalar
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1 | BATICEVRE YOLU 43 43| 3| 0] 131 | 65| 222350 | 126870
2 | ADNAN MENDERES BULV. 26 (32| 0| 0| 23|26| 57910 66000
3 | GAZI MUSTAFA KEMAL BULV. 3529 0| 0| 40|38 129250 85350
4 | RECEP TAYYIP ERDOGAN BULV. 9|29 0] O 7|32| 15650 66000
DOGU CEVRE YOLU UZERI.
5 | PROF. DR. NECMEDDIN ERBAKAN 15126 0| 0| 13|35 48750 66370
BULV.

6 | AZERBAYCAN BULV. 30 23| 0| 0| 21|20| 36850 74100
7 | AHMET UNCU CAD. 21 (23] o| 0| 18| 17| 61350 72750
8 | TRABZON BULV. 20023 o O 8| 6| 18850 48050
9 | FETiH BULV. 2022 o| 0| 15| 15| 22675 30900
10 | SEKERDERE BULV. 18119 o o| 13| 8| 61050 52150
11 | ATATURK BULV. 18|18 o o| 12| 7| 26900 50400
12 | AV. MEHMET ALi KISAKUREK CAD. |45 |17 0| 0| 71|19| 49750 60000
13 | SAIT ZARIFOGLU CAD. 11117 o| o 6| 10 4050 59100
14 | ALi SEZAL BULV. 51171 o] 0 1] 14| 19350 42425
15 | RECEP TAYYiP ERDOGAN BULV. 11115 o| o 9|10 10100 22530
16 | BEDIUZZAMAN BULV. 9/15] 0| O 7|11 31950 43450
17 | MEHMET NURI ARIKAN CAD. 13114 0| © 5| 6| 29100 38450
18 | SEYH EDIBALI BULV. 71141 0] O 5|11 | 19950 24850
19 | ALPARSLAN TURKES BULV. 241 13| 0| 0| 13| 1| 55400 34000
20 | ISMET KARAOKUR BULV. 16 | 13| 0| 0| 10| 12| 69450 22150
21 | GAZI MUSTAFA KUSCU CAD. 18 12| 0| 0| 16| 5| 49150 28100
22 | HACI MURAT CAD. 11112 o] 0| 10| 11| 15950 10780
23 | NECIP FAZIL KISAKUREK BULV. 9|12 0] O 5|10 | 26450 61750
24 | MAGRALI OKKES CAD. 7112 0] O 4| 9 2680 12050
25 | TEVFIK KADIOGLU BULV. 15|11 o o| 13| 14| 39825 18200
26 | DOGU CEVRE YOLU 1211 0| © 7115 | 27450 30750
27 | HUKUMET BULV. 5/11| 0] O 21 9 4200 37350
28 | GIRNE CAD. 16|10 1| o| 12| 18| 32050 18400
29 | SEYHADIL CAD. 15110 o o| 11| 4| 21350 12850
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30 | YAVUZ SELIM CAD. 8| 9| 0| 0o 14| 5| 20500 10800
31 | KADIRPASA BULV. 41 9/ 0| o 7| 12| 26000 19900
32 | ZUBEYDE HANIM BULV. 16| 8/ 0| O 7| 1| 29000 71650
33 | MUKREMIN HALIL CAD. 11| 8| 0| O 6| 9 3470 11150
34 | DAYIZADE MEHMET EFENDI CAD. 71 8|/ 0] O 4| 0] 15700 15250
35 | VEZIR HOCA BULV. 6| 8| 1| o 11| 7| 45000 13750
36 | BAHCECI HOCA BULV. 3| 8/ 0] O 1] 3 4000 17420
37 | ALPASLAN CAD. 21 8| 0] O 1119 300 11450
38 | CAHIT ZARIFOGLU CAD. 14| 7] 0o 0 9| 11| 39450 41750
39 | KANLIDERE CAD. 71 71 0] 0 7| 9 7650 21400
40 | KEMAL ONYURT CAD. 7| 71 o] o] 10| 15| 18070 16350
41 | MALIK EJDER CAD. 71 71 0] 0 5| 5 4550 8050
42 | SULEYMAN PASA BULV. 3| 71 0] 0 1] 8 7500 5800
43 | GAZNELILER CAD. 2| 71 0] O 3| 4 850 15750
44 | SEYH SAMIL CAD. 16| 6| 0| 0| 17| 4| 26625 7850
45 | BUGLEK CAD. 11| 6] o| 0| 14| 3| 34000 7650
46 | ALAADDIN KISAKUREK BULV. 9| 6| 0] 1 7| 4 5800 15500
47 | KUDDUSI BABA BULV. 8| 6] 0| O 6| 2 3850 10700
48 | ALI ULVI YETISEN BULV. 71 6] 0] O 8| 6 2850 13870
49 | DR. SAIT BULV. 71 6| 0] O 5| 5 7800 17250
50 | ALI SEZAI EFENDI CAD. 5|/ 6| 0] 0 5| 3 600 7950
51 | HANEFI MAHCICEK BULV. 5| 6/ 0] O 2| 1 5000 14500
52 | ORHAN SEZAL BULV. 11 6| 0] 0 0| 4 3500 23250
53 | FEVZI CAKMAK CAD. 9| 5/ 0| 0| 10| 1| 10850 9800
54 | KAZIM KARABEKIR CAD. 8| 5/ 0] O 9| 1| 10300 4600
55 | ADIL ERDEM BEYAZIT BULV. 5/ 51 0] 0 0| 5| 14520 6700
56 | GOLLULU YUSUF CAVUS CAD. 5/ 51 0] 0 6| 6 4950 29400
57 | SANDALZADE BULV. 41 51 0| 0 3| 3 1000 9000
58 | BAYAZITLIBULV. 3| 51 0] 0 3| 3 2400 7450
59 | KANUNI SULTAN SULEYMAN CAD. 2| 5] 0] O 2| 4 2900 8300
60 | SAKARYA CAD. 2| 5] 0] O 1] 4 750 15630
61 | SEHIT ILBEY CAD. 11 5{ 0] 0 1] 7 1700 1100
62 | ASLANBEY CAD. 6| 4] 0 O 7| 4 2700 7200
63 | CUHADAR ALI CAD. 6| 4/ 0] O 10| 1| 17250 6850
64 | 66037. SOK. 5/ 4] o 0 3| 0 8450 5450
65 | BEKTUTIYE BULV. 5| 4| 0] 0 9|1 0 2900 37450
66 | KARASU BULV. 5/ 4] o 0 5/ 0 2900 16500
67 | AHIRDAG CAD. 41 4| 0] O 3| 2| 28500 8300
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68 | ALAADDIN OZDENOREN CAD. 41 41 0] O 3| 2 5000 3500
69 | HACI ALI OZAL CAD. 41 41 0] O 2| 3 5450 2800
70 | PINARBASI CAD. 3| 4/ 0] 0 4| 2| 13550 15750
71 | STAD CAD. 3 4] 0] 0 3| 3 850 5900
72 | BARBAROS CAD. 1 4/ 0] 0 0| 1| 55000 10050
73 | FATIH SULTAN MEHMET CAD. 1 4/ 0] 0 0| 3 7000 3700
74 | ILAHIYAT CAD. 1 4] 0| 0 2| 2 1000 5250
75 | KOLE HAFIZ BULV. 11 4/ 0[O0 2| 5 1000 3050
76 | UNIVERSITE CAD. 1] 4/ 0] 0 1] 5 3000 4200
77 | HAKKI KISAKUREK CAD. 5/ 3] 0| 0 2| 3 2520 34600
78 | BAKIRCILAR CAD. 41 3/ o] o 3| 2 3600 1950
79 | TEKKE CAD. 41 3/ of o 3| 2 1100 1000
80 | HOCA AHMET YESEVIi BULV. 3] 3] o] O 1] 5 1850 12500
81 | KOROGLU CAD. 3] 3] o] O 3| 3 9950 8050
82 | OSMANBEY CAD. 3] 3] o] O 4| 2| 10000 1400
83 | SALMAN ZULKADIROGLU CAD. 3] 3] o] O 2| 3 7500 3600
84 | TORNACILAR CAD. 3] 3] o] O 1] 2 3500 3300
85 | YUZBASI MAHMUT BEY CAD. 3| 3] 0| O 1] 8 5100 3200
86 | AHMET GEDEMENLI CAD. 1] 3/ 0] 0 o 1 150 3300
87 | HIKMET KABAKCI CAD. 1| 3| 0] O 0| 2 4000 10000
88 | KARAMANLI HASAN EFENDI CAD. 1] 3/ 0] 0 0| 2 3000 3350
89 | SUTCU IMAM UNV. AVSAR 1] 3/ 0] 0 0o O 500 6800
KAMPUSU CAD.
90 | 38031. SOK. 0|l 3] 0| O 0| 9 0 800
91 | KARDESLER CAD. 0|l 3] 0| O 0| 1 0 1650
92 | MILLI EGEMENLIK CAD. 0| 3| 0] O 0] 1 0 7500
93 | REFET EFENDI CAD. 0| 3| 0] O 0| 2 0 2750
94 | SAIT KIRMACI CAD. 0| 3/ 0] 0 0| 5 0 4850
95 | SAKIR EFENDI CAD. ol 3] o O 0| 2 0 5700
96 | SEHIT MILLIS NURI CAD. ol 3] o O o 1 0 6300
97 | LUTFi KOKER BULV. 5/ 2] o o 12| 2| 19650 4500
98 | SEHIT IBRAHIM YUSUFOGLU CAD. 41 2| 0| 0| 10| 1| 28750 7100
99 | DERELI CAD. 3| 2| 0] 0 41 2 3700 3000
100 | CAGRIBEY CAD. 21 2| 0] O 2| 1 2750 5500
101 | HAYDAR ALIYEV BULV. 21 2| 0] O 2| 2 5530 11500
102 | MILCAN CAD. 21 2| 0] O 2| 2 3000 8500
103 | MUDERRIS ALI EFENDI CAD. 21 2|1 0] 0 1] 1 2100 2700
104 | SENEM AYSE CAD. 21 2|1 0] 0 3| 2 1500 4000
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105 | 32096. SOK. 11 21 0] 0 1] 2 1000 11000
106 | BASKONUS CAD. 11 21 0] 0 1] 0 4000 2000
107 | DIVANLI CAD. 1 2] 0| 0 101 0 1300
108 | MAHRUKATCILAR CAD. 11 21 0] 0 1] 3 4000 2350
109 | MEHMET PASA CAD. 11 2{ o] 0 0| 4 1000 14000
110 | SEHIT GANI YUSUFOGLU HAYRI 1] 2] 0| 0 0| 1 4500 2200
BEY CAD.
111 | SEREF EROGLU CAD. 1] 21 o] 0 5/ 0 8000 3050
112 | 44025. SOK. ol 21 o] O o O 0 3900
113 | ABDAL HALIL AGA CAD. ol 21 o] O o O 0 5500
114 | ABDULLAH EDIP CAD. ol 21 o] O 0| 1 0 2900
115 | BAYAZID BESTAMI CAD. ol 21 o] O 0| 2 0 1500
116 | BIRIKETCILER CAD. ol 21 o] O 0| 3 0 2100
117 | DR. SADULLAH CAD. ol 21 o] o 0| 1 0 700
118 | EFELER CAD. ol 21 o] O 0| 2 0 3800
119 | EMNIYET CAD. ol 21 o] O 0| 3 0 320
120 | HACI BEKTAS'I VELI CAD. ol 2/ o] O 0| 1 0 1900
121 | HARMANDAOGLU CAD. 0 2] 0] O 0| 0 0 3000
122 | HARUN DOGAN CAD. 0| 21 0] O 0| 4 0 400
123 | RAMAZAN YILDIRIM CAD. ol 2| o] o 0| 2 0 2000
124 | SURMELI BEY CAD. 0| 2| 0] O 0| 3 0 2300
125 | SEKERLI CAD. 0| 21 0] O 0| 2 0 5000
126 | TIYEKLIOGLU KADIR CAD. 0| 21 0] O 0 1 0 10500
127 | VAKIF TARLA CAD. ol 21 0] O 0| 1 0 1500
128 | VEYSEL KARANI CAD. 0| 2| 0] O 0] 1 0 2300
129 | YENI HAL CAD. 0| 2| 0] O 0] 1 0 1000
130 | SEHIT MUALLIM HAYRULLAH CAD. 8| 11 0] O 7| 0| 16850 3500
131 | MUSTAFA OR CAD. 6| 1] 0| O 8| 0| 23600 1000
132 | OSMANCA ALI CAD. 6| 1] 0] O 8| 0| 33300 4000
133 | KAZMA CAD. 5] 1] 1] 0 6| 0| 15500 1000
134 | AKSEMSETTIN CAD. 41 1] o] o 3| 1 6050 550
135 | 1. TOPTANCILAR CAD. 3] 1] o] o 2| 0 1100 3250
136 | UZUNOLUK CAD. 3] 1] o] o 6| 1 5500 700
137 | 73023. SOK. 2| 1] o] 0 3| 0 5600 1500
138 | AFSINBEY CAD. 21 1| 0] O 1] 1 2750 250
139 | SEHIT ZEKI KARAKIZ CAD. 21 1| 0] O 1] 1 2600 7500
140 | 100. YIL CAD. 1] 1/ 0] 0 1] 0 1500 1500
141 | 12 SUBAT CAD. 11 1{ 0] 0 0| 0 5000 7000
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142 | 5. TOPTANCILAR CAD. 1] 1{ o] O 1] 0 750 1000
143 | ALI DEMIRKOL CAD. 1 1] 0| 0 0 0 5000 1000
144 | ASKER AKAYEV CAD. 1] 1{ o] 0 0| 1 1000 1000
145 | BANI CAD. 1/ 1/ 0] 0 1] 0 2500 50
146 | CICEKLI CAD. 11 1/ 0] 0 0| 1 1200 300
147 | DEGIRMENCILER CAD. 1 1] 0| 0 1 2 50 1250
148 | DELIKLITAS CAD. 1] 1] 0| O 1] 3 0 100
149 | GARAILAR CAD. 11 1/ 0[O0 0| O 500 3000
150 | HALIT EVLIYA CAD. 1] 1/ 0] 0 1] 0 0 3500
151 | HIZIR REIS CAD. 1] 1 o] o 1] 1 0 100
152 | INONU CAD. 1] 1/ o] o o O 500 4500
153 | iISA YUSUF ALPTEKIN BULV. 1] 1 o] o 0| 1 200 7000
154 | MARANGOZLAR CAD. 1] 1/ o] o 1] 1 300 500
155 | MESUT CAN CAD. 1] 1l o] o 1] 0 300 300
156 | NECIP FAZIL SEHIR HASTANESI 1] 1l o] o o O 600 2500
CAD.
157 | SANCAKTAR HALIL CAD. 1] 1/ 0] 0 o 0 1000 1000
158 | STADYUM BULV. 1] 1/ 0] 0 o O 3500 2000
159 | TURK OCAGI CAD. 11 1{ 0] 0 1] 1 0 800
160 | 3. TOPTANCILAR CAD. ol 1] 0] O 0o 0 0 2000
161 | 52044. SOK. ol 1] 0] O 0| 1 0 600
162 | AKDERE CAD. ol 1| o] o 0| 1 0 1250
163 | ALi PASA CAD. ol 1] 0] O 0o O 0 6000
164 | FAZLI EFENDI CAD. 0| 1| 0] O 0] 1 0 150
165 | i. TEVFIK KUTLAR CAD. 0| 1| 0] O 0] 1 0 0
166 | KAPICAM CAD. ol 1] 0] O 0| 1 0 1000
167 | KARAKUCUK CAD. 0| 11 0] O 0| 1 0 3500
168 | KISLA CAD. 0| 1] 0] O 0| O 0 3500
169 | MASALLAH CAD. ol 1] o] o o 1 0 3000
170 | MEHMET KASAPKARA CAD. ol 1] o] o o 1 0 200
171 | MEHMET ZEKERiYA KURSAT CAD. ol 1] o] o o O 0 4500
172 | MEHMET ZULKADIROGLU CAD. o 1| 0| O 0| 1 0 3500
173 | SEHIT GULBEY CAD. 0| 1| 0] © o o 0 1800
174 | TURGUT OZAL BULV. 0| 1| 0] © o o 0 1000
175 | KARAMARAS CAD. 41 o of o 4| 0] 24500 0
176 | ECZACI ASLAN ISPIR CAD. 3| 0| 0 O o o 9300 0
177 | GENC OSMAN CAD. 3| 0| 0 O 2| 0 1250 0
178 | HAVAALANI CAD. 3| o o] O 8| 0 3850 0
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179 | ASIKLIOGLU HUSEYIN CAD. 2| 0| 0] O 21 0 300 0
180 | HACI ASLAN IBRAHIM CAD. 21 01 0] O 110 500 0
181 | HAYDARLI CAD. 2l o] 0] O 2| 0 0 0
182 | NUR SULTAN NAZARBAYEV BULV. 2l o] 0] O 0o O 4500 0
183 | 2. TOPTANCILAR CAD. 1/ ol o] O 1] 0 0 0
184 | 3. SELIM CAD. 1 0] 0| O 110 0 0
185 | 73017. CAD. 1/ ol o] O 1] 0 500 0
186 | AHMET AK CAD. 11 0l 0[O 11 0 200 0
187 | BENLI ALI CAD. 1] ol o] o 1] 0 0 0
188 | BORSA CAD. 1] ol o] O o O 700 0
189 | CUMHURIYET BULV. 1] ol o] o o O 3500 0
190 | FAKILAR CAD. 1] ol o] o o O 2000 0
191 | FATMALIOGLU DERVIS AGA CAD. 11 0] 0| O 0| 0 1750 0
192 | HAYDARBEY CAD. 1] ol o] o 1] 0 1200 0
193 | iBRAHIM OZTURK CAD. 1] ol o] o o O 350 0
194 | KAPORTACILAR CAD. 1] ol o] o o O 2000 0
195 | KATiP CELEBI CAD. 1] ol o] O 1] 0 1100 0
196 | KUMBET CAD. 1/ ol of O o O 3000 0
197 | MAMARAS CAD. 1/ ol o] O 1] 0 50 0
198 | ONBASI OSMAN CAD. 1/ ol o] 0O o O 3500 0
199 | ORHANGAZI CAD. 1] 0] 0| O 110 7000 0
200 | PROFIL DOGRAMACILAR CAD. 1 0] 0| O 110 2000 0
201 | TABAKHANE CAD. 1/ ol o] 0O 0o O 2000 0

2012 ve 2013 yillarinda cadde ve bulvarlarda meydana gelen toplam kaza sayilarini

gosterir harita Sekil 3.4. de gosterilmistir.
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Sekil 3.4 2012 ve 2013 Yillar1 Cadde ve Bulvarlarda Meydana Gelen Toplam Kaza

Ayrica; 2012 yilinda kaza kara noktasi tespit edilmeyen fakat 2013 yilinda kaza kara

noktas tespit edilen cadde ve bulvarlara ait liste Tablo 3.5. de gosterilmistir.

Tablo 3.5 2013 Yilinda Kaza Kara Noktas1 Tespit Edilen Cadde ve Bulvarlar
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36 | BAHCECI HOCA BULV. 31 8| 0] 0| 1 3 4000 | 17420
37 | ALPASLAN CAD. 21 8] 0] O 1| 19 300 | 11450
42 | SULEYMAN PASA BULV. 31 7] 0] 0 1 8 7500 5800
43 | GAZNELILER CAD. 21 7| 0] 0| 3 4 850 | 15750
52 | ORHAN SEZAL BULV. 11 6] 0| 0] O 4 3500 | 23250
58 BAYAZITLI BULV. 3| 5] 0| 0| 3 3 2400 7450
59 KANUNI SULTAN SULEYMAN CAD. 2 5 0 0 2 4 2900 8300
60 | SAKARYA CAD. 21 5|1 0] 0 1 4 750 | 15630
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61 | SEHIT ILBEY CAD. 1] 50 0 0| 1| 7 1700 1100
70 | PINARBASI CAD. 3| 4| 0| o 4| 2| 13550 | 15750
71 | STAD CAD. 3| 4/ 0o o 3| 3 850 | 5900
72 | BARBAROS CAD. 1| 4| 0] 0of O| 1| 55000 | 10050
73 | FATIH SULTAN MEHMET CAD. 1| 4| 0] of o 3| 7000| 3700
74 | ILAHIYAT CAD. 1 4] 0 0] 2| 2 1000 | 5250
75 | KOLE HAFIZ BULV. 1| 4| 0] 0o 2| 5| 1000 | 3050
76 | UNIVERSITE CAD. 1( 4| 0| O 1| 5| 3000| 4200

3.1.3. Sokaklarda Meydana Gelen Kazalar

Kahramanmaras ili sehir merkezindeki sokaklarda, 2012 yilinda 237 kaza olmus ve 7

kaza kara noktasi bulunmaktadir. 2013 yilinda ise 265 kaza olmus ve 5 kaza kara

noktas1 tespit edilmistir. Kahramanmaras il merkezindeki sokaklarda meydana gelen

kazalarin dagilimi1 Tablo 3.6. de gosterilmistir. Tablo 3.6. de gosterilen sokaklara ait

siralama, 2013 yilinda en cok trafik kazas1 meydana gelen sokaklara ait yapilmistir.

Tablo 3.6 2012 ve 2013 Yillarinda Sokaklarda Meydana Gelen Kazalar
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1 33004. SK. 1| 5/ ol ol ol 1] 300 24400
2 74022. SK. 1/ 5/ ol ol o| 0] 1500 | 10500
3 49023. SK. 41 4] 1] 0] 5] 4| 6400 7050
4 50018. SK. 2| 4] o o 1| 4] 3800 4800
5 49060. SK. o 4] of ol of 4 0 | 15700
6 73004. CAD. 5/ 3] ol of 1 4] 8600| 750
7 5006. SK. 3] 3] of ol 1| 3] 7000| 6250
8 17035. SK. 2] 3] ol o 2] 2] 5200 1150
9 28007. SK. 2] 3] ol o 2] 1] 1000| 5600
10 | 73006. CAD. 2] 3] o o 1| 4] 12550 | 30000
11 | 2009. SK. 1| 3/ ol ol ol 2] 750 2000
12 | 64004. SK. 1 3/ ol o 2| 1 50 | 8300
13 | 66012. SK. 1| 3/ ol of 1| 9| 2500 2125
14 [ 17002. SK. ol 3l ol of of © 0| 6300
15 | 43012. SK. ol 3l ol of of © 0| 2100




39

16 50010. SK. 0| 3| 0] 0| O 2 0| 6600
17 58037. SK. 3| 2| 0] 0| 1| O] 6000 | 1850
18 6007. SK. 3| 2| 0| 0| 2| 2| 8100 | 2000
19 6007. SK. 3| 2| 0| 0| 2| 2| 8100 | 2000
20 5008. SK. 2| 2| 0| 0| 3| 5 12000 | 3000
21 60066. SK. 2| 2| 0| 0| 3| 1] 28000 | 10250
22 76010. SK. 2| 2| 0] 0| O 6| 6000 0
23 13011. SK. 1 2| 0| 0| 0| 3 250 | 1850
24 17023. SK. 1 2| 0| 0] 0| 1 800 | 1500
25 34007. SK. 1( 2| 0| O 0| 1| 1500 | 4250
26 48035. SK. 1( 2| 0| 0O O| 2| 2000 530
27 53013. SK. 1] 2 0| 0| 1| 1 0| 4200
28 56012. SK. 1 2| 0| 0] 0| 2 100 | 10200
29 61009. SK. 1 2] 0| 0] 3| 1 200 850
30 76005. SK. 1( 2| 0| 0| 1| O 2500 | 5000
31 76015. SK. 1 2] 0| 0] 0| 2 250 100
32 77066. SK. 1 2] 0| 0] 0| O 250 | 3700
33 17001. SK. 0| 2| 0] 0| O 1 0 | 10000
34 20049. SK. 0| 2| 0] 0| O O 0| 3000
35 32016. SK. 0| 2| 0] 0| O] O 0| 5300
36 34080. SK. 0| 2| 0] 0| O 2 0 400
37 36010. SK. 0| 2/ 0] 0| O O 0 | 12500
38 46009. SK. 0| 2| 0| 0| O 4 0| 5000
39 46016. SK. 0| 2| 0] 0| O O 0| 3250
40 48051. SK. 0| 2| 0] 0| O O 0 | 11000
41 52015. SK. 0| 2/ 0] 0| O © 0 850
42 54026. SK. 0| 2/ 0] 0| O O 0| 5000
43 74010. SK. 0| 2/ 0] 0| O 1 0| 2700
44 AZIZIYE CAD. 0| 2/ 0] 0| O O 0| 1050
45 GARBI SK. 0| 2/ 0] 0| O O 0| 1500
46 88005. SK. 7] 1| 0| 0| 9| 0] 21750 | 1000
47 71001. SK. 4| 1| 0| 0|11| 0] 10700 | 1500
48 CUHADAR ALI SK. 4 1] 0| 0| 2| 0| 1800 | 1000
49 55010. SK. 3| 1| 0] 0| 5| 1 370 0
50 6011. SK. 3| 1| 0| O 1| 1| 5100 | 1750
51 73023. SK. 3| 1| 0| 0| 5| O 1800 | 1500
52 18009. SK. 2] 1| 0] 0| 1| 1| 2450 0
53 30002. SK. 2| 1| 0| 0| 5| 3| 6600| 2000
54 31012. SK. 2| 1| 0| 0| O O 6000 | 2000
55 16010. SK. 1 1| 0ol 0| 0| 1| 1000 0
56 23021. SK. 1 1] 0| 0] 1| 1 150 | 2000
57 24006. SK. 1 1| 0| 0| 0| O 1000 | 1750
58 36003. SK. 1 1] 0ol 0] 0| O 0 500
59 44003. SK. 1 1] 0| 0] 1| O 50 | 1500
60 48001. SK. 1( 1| 0| O 0| 1| 1800 | 1500
61 48039. SK. 1 1] 0| 0] 1| O 0| 3000
62 49057. SK. 1( 1| 0| 0| O| 1| 1000 500
63 50002. SK. 1 1] 0| 0] 1| 1 300 250
64 50043. SK. 1( 1| 0| O] 0| O 1000 | 1500
65 51007. SK. 1 1| 0| 0] 1| 3 0 0
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66 52014. SK. 1 10l 0f 1] 1 300 0
67 60028. SK. 1 10| 0 0] 2 750 500
68 61020. SK. 1 10l 0 1] O 30 | 1500
69 66048. SK. 1| 1| 0| o 2| O 4000 | 1500
70 69019. SK. 1| 1| 0| o 2| 0| 1150 | 1000
71 73030. CAD. 1 10l 0| 1] 1 550 | 2000
72 74016. SK. 11 1 0l 0| 0] O 400 | 3250
73 74024. SK. 11 1 0l 0| 0] O 500 750
74 78001. SK. 11 10l 0| O0] O 500 | 3000
75 83074. SK. 1| 1| 0| O O O 1500 | 3000
76 CADIRKENT SK. 1 10 1 1] 0 0| 2000
77 MUSTAFA KIRISCI SK. 1] 1 0| 0| 1| O 0| 1000
78 OSMAN SARI SK. 1| 1| 0| O O 1| 4500 200
79 1003. SK. o 1 0] 0] 0] 1 0 500
80 1064. SK. o 1 0] 0] O O 0| 2500
81 11012. SK. o 1 0] 0 0] 1 0 500
82 11016. SK. o 1 0| 0] 0] 1 0| 4000
83 11025. SK. 0 1 0] 0] O] O 0| 1800
84 12027. SK. 0 1 0] 0] O] O 0| 1000
85 13049. SK. o 1 0] 0] O] O 0| 1000
86 14051. SK. 0 1 0| 0| O O 0| 2750
87 15002. SK. 0 1 0] 0| 0] 1 0| 3000
88 15027. SK. 0 1 0] 0] O O 0| 5000
89 16012. SK. 0 1 0] 0] O O 0| 3750
90 17005. SK. 0 1 0| 0] 0] 1 0| 8000
91 17019. SK. o 1 0] 0] 0] 1 0 50
92 18029. SK. o 1 0| 0| 0| 2 0| 1250
93 19021. SK. o 1 0] 0| 0] 2 0 50
94 19035. SK. o 1 0] 0] 0] 1 0 | 20000
95 21023. SK. o 1 0] 0] O] O 0| 9750
96 24007. SK. o 1 0] 0] O] O 0 200
97 25027. SK. o 1 0] 0| 0] 2 0 400
98 25029. SK. 0 1 0] 0] 0] 1 0 100
99 26010. SK. o 1 0] 0] 0] 1 0 0
100 | 26019. SK. 0 1 0] 0] 0] 1 0| 5000
101 | 26033. SK. 0 1| 0] 0] O O 0| 1500
102 | 27014. SK. o 1 0] 0] 0] 1 0 | 12000
103 | 3009. SK. 0 1| 0] 0] O O 0 500
104 | 3015. SK. o 1 0] 0] O O 0| 3000
105 | 31009. SK. o 1 0] 0 0] 1 0 50
106 | 31015. SK. 0 1 0| 0] O] O 0| 4000
107 | 31022. SK. 0 1 0] 0] 0] O 0 300
108 | 31023. SK. o 1 0] 0] 0] O 0 750
109 | 32039. SK. 0 1 0] 0] 0] O 0| 3000
110 | 32059. SK. 0 1 0] 0] O O 0 500
111 | 32069. SK. o 1 0] 0] O] O 0| 1000
112 | 32075. SK. o 1 0] 0] O] O 0| 4000
113 | 32106. SK. o 1 0] 0] O O 0 400
114 | 34008. SK. o 1| 0| 0| 0| 8 0 | 10000
115 | 34024. SK. o 1 0] 0] 0] 1 0 50
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116 | 34035. SK. 0 1| 0| 0| O] O 0 600
117 | 34038. SK. 0 1| 0| 0| O] O 0| 4500
118 | 34061. SK. 0 1 0| 0] O O 0| 2500
119 | 35006. SK. 0 1 0| 0] O O 0| 2000
120 | 37001. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0| 2000
121 | 38020. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0| 7000
122 | 38049. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0 0
123 | 38064. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0 550
124 | 39022. SK. 0 1| 0| 0| O] O 0| 2000
125 | 39081. SK. 0 1| 0| 0] O 1 0| 8000
126 | 40004. SK. 0 1| 0| 0] O 1 0| 8000
127 | 40030. SK. 0 1| 0| 0| O] O 0| 2000
128 | 41010. SK. 0 1| 0| 0] O 1 0 100
129 | 43022. SK. 0 1| 0| 0| O] O 0 200
130 | 43023. SK. 0 1 0| 0] O O 0| 3000
131 | 43051. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0| 1500
132 | 43087. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0 600
133 | 44008. SK. 0| 1 0| 0] O 1 0| 3500
134 | 44011. SK. 0| 1 0] 0] O 1 0 800
135 | 45017. SK. 0 1 0| 0] O O 0| 1750
136 | 45033. SK. 0 1| 0| 0| 0| 3 0 0
137 | 46007. SK. 0 1| 0| 0] O] O 0| 1250
138 | 46010. SK. 0y 1| 0| 0| 0| O 0 100
139 | 46030. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0 100
140 | 47015. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0| 3500
141 | 48003. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0 100
142 | 49025. SK. 0 1 0| 0] O O 0 | 10300
143 | 49027. SK. o 1 0| 0] O O 0| 1000
144 | 5004. SK. 0| 1 0| 0| O 4 0 500
145 | 50045. SK. o 1 0| 0] O O 0| 1500
146 | 5007. SK. o 1 0| 0] O O 0| 5500
147 | 5016. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0| 4000
148 | 53005. SK. 0 1| 0| 0| 0| 4 0| 3500
149 | 53007. SK. 0 1| 0| 0| 0| O 0 500
150 | 53015. SK. 0 1| 0| 0| 0| O 0 500
151 | 53073. SK. 0 1| 0| 0| 0| O 0| 2500
152 | 55092. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0 500
153 | 56027. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0 0
154 | 56043. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0 200
155 | 56047. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0 400
156 | 57017. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0 200
157 | 58010. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0 0
158 | 59006. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0 0
159 | 60103. SK. 0| 1| 0] 0] O 1 0| 5750
160 | 61001. SK. 0 1| 0| 0| O 7 0 100
161 | 61019. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0 | 10000
162 | 62033. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0| 6000
163 | 64009. SK. 0 1| 0| 0| O 1 0 200
164 | 66008. SK. 0 1| 0| 0| 0| O 0| 1200
165 | 66009. SK. 0 1| 0| 0| 0| 3 0| 2000
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166 | 66049. SK. 0| 1| 0] 0| O © 0| 1250
167 | 67009. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 2500
168 | 69012. SK. 0| 1| 0| 0| O © 0| 1000
169 | 7008. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 1600
170 | 7019. SK. 0| 1| 0] 0| O] O 0| 2000
171 | 72003. SK. 0| 1| 0] 0| O] © 0 100
172 | 72006. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0 0
173 | 72007. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0 50
174 | 72026. SK. 0| 1| 0] 0| 0| © 0| 1500
175 | 72045. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0 0
176 | 72050. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 1500
177 | 73003/1. CAD. 0| 1| 0] 0| O 1 0 0
178 | 73009. CAD. 0| 1| 0] 0| O 1 0 0
179 | 73023. CAD. 0| 1| 0] 0| 0| © 0| 3000
180 | 73034. CAD. 0| 1| 0| 0| O] © 0| 3000
181 | 74001. SK. 0| 1| 0| 0| O] O 0| 2700
182 | 74007. SK. 0| 1| 0] 0| 0| © 0| 1750
183 | 74012. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 1000
184 | 74018. SK. 0| 1| 0] 0| O] © 0| 2000
185 | 74026. SK. 0| 1| 0] 0| O] © 0| 1000
186 | 75012. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 2000
187 | 75020. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 1000
188 | 77040. SK. 0O 1| 0] 0| O] © 0| 3000
189 | 77048. SK. 0| 1| 0] 0| O © 0| 1000
190 | 78009. SK. 0| 1| 0| 0| O © 0 | 10000
191 | 79015. SK. 0| 1| 0] 0| O © 0| 3500
192 | 8010. SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0| 1600
193 | 8012.SK. 0| 1| 0] 0| O 1 0 500
194 | MERCIMEKTEPE CAD. 0| 1| 0] 0| O 1 0 250
195 | SUMER CAD. 0| 1| 0] 0| O © 0| 5000
196 | SEHIT CENGIZ AYTEMIZ CAD. 0| 1| 0] 0| O © 0| 7000
197 | SEHIT MEHMET TAHTALI SK. 0| 1| 0] 0| O © 0| 2500
198 | 17004. SK. 41 0| 0| 0| O| O 2000 0
199 | GAZETECI ALI CELIK SK. 41 0] 0| 0| 2| 0] 1400 0
200 | 5001. SK. 3| 0| 0] 0| 2| 0O 7500 0
201 | 75023. SK. 3| 0| 0] 0| 2| O 750 0
202 | 20053. SK. 2| 0| 0] 0| 2| 0O 1300 0
203 | 31005. SK. 2/ 0| 0] 0| 2| © 50 0
204 | 32026. SK. 2| 0| 0] 0| 1| O] 3950 0
205 | 36012. SK. 2| 0| 0] 0| O O 1050 0
206 | 48012. SK. 2/ 0| 0] 0| O O 1500 0
207 | 49042. SK. 2/ 0| 0] 0| 1| O 1450 0
208 | 50023. SK. 2/ 0| 0] 0| 2| 0| 1200 0
209 | 51001. SK. 2/ 0l 0] 0| 2] © 500 0
210 | 53002. SK. 2/ 0| 0] 0| 1| © 300 0
211 | 55042. SK. 2| 0| 0] 0| 5| 0| 6500 0
212 | 58015. SK. 2| 0| 0| 0| 3| 0| 4600 0
213 | 67027. SK. 2| 0| 0] 0| 2| 0| 2700 0
214 | 69006. SK. 2| 0| 0] 0| 2| 0| 7000 0
215 | 73001. CAD. 2/ 0| 0] 0| 2] © 500 0
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216 | 73002. CAD. 21 0] 0| O] 1| O 4000 0
217 | 78013. SK. 21 0] 0| O] O| 0O 4450 0
218 | 8042. SK. 21 0 0] O] 1| O] 1000 0
219 | 8048. SK. 2|1 0 0] O] 2| 0] 2200 0
220 | 1035. SK. 1} 0| 0 O 1| O] 2250 0
221 | 14066. SK. 1} 0| 0| O 0] O 500 0
222 | 15004. SK. 1} 0| 0] O 2| O 250 0
223 | 17013. SK. 1} 0| 0| O 0] O 500 0
224 | 17017. SK. 1 0 0] 0] 1| O] 6500 0
225 | 2001. SK. 10 0] O] 1| O 0 0
226 | 20055. SK. 10 0] O] 1| O 0 0
227 | 24025. SK. 10 0] O] 1| O 0 0
228 | 24026. SK. 1 0 0] 0| 0| O] 6000 0
229 | 26002. SK. 1 0 0] 0] 3| 0] 5000 0
230 | 26004. SK. 1} 0| 0y 0| O| O} 3000 0
231 | 26006. SK. 1 0| 0| O 0] O 500 0
232 | 27004. SK. 1 0| 0y O O| O] 2000 0
233 | 32050. SK. 11 0| 0| O 0] O 700 0
234 | 32088. SK. 1} 0| 0 O 1| O} 3000 0
235 | 32114. SK. 1 0| 0 O 1] O 500 0
236 | 32116. SK. 1 0 0] O] 0| O] 1000 0
237 | 32133. SK. 10 0] O] O O 850 0
238 | 33015. SK. 10 0] O] 1| O 0 0
239 | 33018. SK. 10 0] O] O O] 1000 0
240 | 34017. SK. 1 0 0] O] 1| O] 2000 0
241 | 34031. SK. 10 0] O] O O 500 0
242 | 35007. SK. 1 0| 0| O 0] O 300 0
243 | 36002. SK. 1} 0| 0 O O O} 1100 0
244 | 36009. SK. 1 0| 0| O 0] O 750 0
245 | 36018. SK. 1 0| 0] O 1| O 0 0
246 | 37006. SK. 1 0| 0] O 1] O 100 0
247 | 39002. SK. 1 0| 0] O 1] O 0 0
248 | 39079. SK. 10 0] O] 2| O 100 0
249 | 40019. SK. 10 0] O] 0 O 750 0
250 | 44013. SK. 10 0] O] O O] 1000 0
251 | 46028. SK. 10 0] O] 1| O] 7000 0
252 | 47006. SK. 10 0] O] 1| O 400 0
253 | 47007. SK. 10 0] O] 1| O 0 0
254 | 48019. SK. 1} 0| 0 O 3| O} 4500 0
255 | 48021. SK. 1} 0| 0] O O] O 250 0
256 | 48023. SK. 1} 0| 0 O 1| O} 1200 0
257 | 50033. SK. 1, 0| 0 O 2| 0O} 7000 0
258 | 52023. SK. 1, 0| 0y O O| O} 1000 0
259 | 55021. SK. 1 0| 0] O 1] O 0 0
260 | 56015/4. SK. 1 0 0] O] 0| O] 3000 0
261 | 56041. SK. 1 0 0] 0] 2| 0] 1500 0
262 | 57012. SK. 10 0] O] 0 O 600 0
263 | 60019. SK. 10 0] O] 0 O 400 0
264 | 60036. SK. 10 0] O] 1| O 0 0
265 | 6005. SK. 1 0 0] O] 1| 0] 1250 0
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266 | 62053. SK. 11 0| 0| 0| O O] 3000 0
267 | 63033. SK. 1] 0| 0| 0| 2| O 0 0
268 | 67020. SK. 1] 0| 0| 0| 1| O 150 0
269 | 7029. SK. 1] 0| of 0o 1] O 800 0
270 | 7035. SK. 11 0| 0| 0| 2| 0] 2000 0
271 | 72015. SK. 11 0| 0| 0| 4| 0] 2500 0
272 | 72019. SK. 11 0| 0| 0| O O] 4500 0
273 | 72020. SK. 11 0| 0| 0| O O] 2500 0
274 | 72041. SK. 1] 0| 0| 0| 1| O 350 0
275 | 72046. SK. 1] 0| 0| 0| 1| O 500 0
276 | 72103. SK. 1] 0| 0| O 1| O 0 0
277 | 72114. SK. 1] 0| 0| 0| O O] 2500 0
278 | 73005. CAD. 1] 0| 0| 0| O O] 3000 0
279 | 73007. CAD. 11 0| 0| 0| 1| 0] 3500 0
280 | 73014. CAD. 11 0| 0| 0| 2| O] 4000 0
281 | 73018. CAD. 1] 0| 0| 0| O O 1750 0
282 | 73034. SK. 1] 0| ol 0| 1] O 50 0
283 | 73037. SK. 1] 0| 0ol 0| 0] O 50 0
284 | 74008. SK. 1] 0| 0ol 0| 0] O 500 0
285 | 75009. SK. 1 0| 0ol 0| 1] O 100 0
286 | 76012. SK. 1/ 0| 0| 0| 0| O] 2000 0
287 | 77050. SK. 1] 0| 0| 0| 1| O 500 0
288 | 78023. SK. 11 0| 0| O O O] 4500 0
289 | 79021. SK. 1] 0| 0| 0| 3| O 200 0
290 | 79022. SK. 11 0| 0| 0| O O] 5000 0
291 | 8014.SK. 1] 0| 0| 0| O O] 4000 0
292 | 8018. SK. 1] 0| 0o 0| 0 O 400 0
293 | 8046. SK. 1] 0| 0ol 0| 1] O 300 0
294 | 83044. SK. 1] 0| 0ol 0| 1] O 0 0
295 | ABDULLAH EDIP CAD. 1] 0| 0ol 0| 2| O 0 0
296 | DARENDELI ABDULLAH EFENDI CAD. 1] 0| 0ol 0| 1] O 20 0
297 | DEREKOY SK. 11 0| 0| 0| 1| o 1500 0
298 | KAZANCI ZADE SADI BULVARI 1] 0| 0| 0| 0| O 600 0
299 | MALIK ASLAN CAD. 1/ 0| 0| 0] 0| O 150 0
300 | OSMANBEY SK. 1] 0| 0| 0| O O] 2000 0
301 | OGRETMENLER CAD. 1] 0| 0| 0| 0| O 350 0
302 | SEHIT ABDULHEKIM SK. 1]/ 0| 0| 0] 1| O 0 0

2012 ve 2013 yillarinda sokaklarda meydana gelen trafik kazalarina ait Tablo 3.6. da Ki
veriler incelendiginde, 2013 yilinda {icten fazla kaza gerceklesen ve kaza kara noktasi
olarak adlandirilan 5 sokak bulunmaktadir. Kaza Kara noktasi tespit edilen sokaklar,
33004. Sk, 74022. Sk., 49023. Sk., 50018. Sk. ve 49060 nolu sokaktir.
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3.1.4. Kaza Olusum Zamanina Gore Meydana Gelen Kazalar

3.1.4.1. Zaman Dilimine Gore Kazalar

2012 yilinda meydana gelen oliimlii kazalarin %29’ u 6gle vaktinde, %57 si aksam
vaktinde, %14’ 1 ise yats1t vaktinde meydana gelmistir. 2013 yilinda meydana gelen
Olimli kazalarin ise %33’ 1 6gle vaktinde, % 67’ si ise aksam vaktinde meydana

gelmistir.

2012 yilinda meydana gelen yaralanmali kazalarin ise; %19’ u sabah vaktinde, %31’ i
0gle vaktinde, %39’ u aksam vaktinde, %8’ i yats1 vaktinde, %3’ 1 ise gece vaktinde
meydana gelmistir. 2013 yilinda meydana gelen yaralanmali kazalarin ise, %20’ si
sabah vaktinde, %33’ i 6gle vaktinde, %36’ s1 aksam vaktinde, %8’ 1 yats1 vaktinde,

%4’ i ise gece vaktinde meydana gelmistir.

2012 ve 2013 wyillarinda meydana gelen toplam trafik kazalarinin gerceklesme

zamanlarina ait hazirlanan histogram Sekil 3.5. de gosterilmistir.

VAKITLERE GORE KAZA SAYILARI
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Sekil 3.5 2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kazalarina Ait Zaman
Cizelgesi
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3.1.4.2. Haftanin Giinlerine Gore Kazalar

2012 yilinda meydana gelen oliimlii, yaralanmali ve maddi hasarli trafik kazalarinin,
%12’ si pazar, %15’ 1 pazartesi, %11’ si sali, %12’ si carsamba, %12’ si Persembe,

%13’ ii cuma ve %14’ i cumartesi glinii meydana gelmistir.
gu Yy g

2013 yilinda meydana gelen 6liimlii, yaralanmali ve maddi hasarli trafik kazalarinin ise
%11’ si pazar, %12’ si pazartesi, %14’ 1 sali, %12’ si carsamba, %13’ i Persembe,

%13’ i cuma ve %14’ i cumartesi glinii meydana gelmistir.

2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen toplam trafik kazalarinin gergeklesme giinlerine

ait hazirlanan histogram Sekil 3.6. da gosterilmistir.

2012-2013 GUNLERE GORE TOPLAM KAZA SAYILARI

KAZA MIKTARI
o @ o«

4604 T r + r r i
Pazartesi sal Carsamba Persembe Cuma Cumartesi Pazar
GUNLER

| == 543 Pazartesi == 505 Sal o= 485 Carsamba=é= 491 Persembe =#= 511 Cuma == 549 Cumartesi=é= 462 Pazar |

Sekil 3.6 2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kazalarina Ait Giin Cizelgesi

3.1.4.3. Mevsimlere Gore Kazalar

2012 yilinda meydana gelen kazalarin ilkbahar mevsiminde 340 farkli noktada, yaz
mevsiminde 569 farkli noktada, sonbahar mevsiminde 521 farkli noktada ve kis

mevsiminde ise 343 farkli noktada meydana geldigi tespit edilmistir.
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2013 yilinda meydana gelen kazalarin ilkbahar mevsiminde 394 farkli noktada, yaz
mevsiminde 542 farkli noktada, sonbahar mevsiminde 460 farkli noktada ve kis

mevsiminde ise 343 farkli noktada meydana geldigi tespit edilmistir.

2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen toplam trafik kazalarinin gergeklestigi

mevsimlere ait hazirlanan histogram Sekil 3.7. de gosterilmistir.

2012 ve 2013 YILLARINDA MEVSIMLERDE MEYDANA GELEN KAZA SAYILAR
1110 VAT |
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5504
500+
450
4004 340
3504
3004
250
200
1504
1004
501

KAZA SAYISI

ILKBAHAR SONBAHAR
MEVSIM

[0 2012 YL 2013 YILII TOPLAN

Sekil 3.7 2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mevsimsel
Cizelgesi

3.1.5. Trafik Kazalarinin Topografik Yapisi

Kahramanmaras ilinin yerlesim alaninin topografik yapisi, gecmiste gerceklesen biiyiik

depremlerden dolay1r Ahir Dag1’ nin etegine kurulmustur. Bu yiizden sehir merkezi
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engebelidir. Sehir merkezinin disinda kalan bolgeler diizliik olsa da geneli engebeli bir

yaptya sahiptir.

ARCGIS programinda SRTM dem verisi kullanilarak, Kahramanmaras ili sehir
merkezine ait ylikseklik haritasi olusturulmus ve harita {izerine trafik kaza noktalari

eklenmistir.

KZINOFIAPARITDAGILIMI

Sekil 3.8 Trafik Kazalariin Topografik Yapisi

Sekil 3.8. den anlasilacagi iizere, engebeli bir alana sahip Kahramanmaras sehir

merkezinde kazalarin fazla oldugu goriilmektedir.

Ayrica;  ArcGIS yaziliminda SRTM sayisal yiikseklik verisi  kullanilarak,
Kahramanmaras ili sehir merkezine ait egim haritasi olusturulmus ve harita {lizerine

trafik kaza noktalar1 eklenmistir (Sekil 3.9). Elde edilen egim haritasi ile 2012 ve 2013
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yillarina ait kaza verileri st liste getirilerek overlay analizi yapilmis ve egim deger

araliklarindaki toplam kaza degerleri hesaplanmistir.

Tablo 3.7 Egim Haritas1 Deger Araliklarindaki Toplam Kaza Sayilar

Egim (Yiizde) Kaza Sayis1 2012 Kaza Sayis1 2013
0-14 1731 1701
15-25 63 91
36-47 0 1
48-67 0 0

Lejant

W 15-25

26-35

I 36-47

Sekil 3.9 Trafik Kazalarinin Egim Haritas1 Uzerinde Gosterimi

Sekil 3.9 ve Tablo 3.7’ de goriilecegi lizere, arazi egimine bagl olarak meydana gelen
trafik kazalarinin biiyiik bir boliimii % 0-14 ve %15-25 egimli bolgelerde meydana
gelmistir.  Bu sebeple egimin az oldugu bolgelerde trafik kazalarinin fazla meydana

geldigi tespit edilmistir.
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3.1.6. Trafik Kazalarinin Yogunluk Analizi

2012 ve 2013 yillart arasindaki trafik kaza verileri, kaza yogunluklari agisindan
karsilastirildig1 zaman, benzer dzellikler gostermektedir. Ozellikle 2013 yilindaki kaza
yogunlugu haritasinda sehrin  bati  kisminda kaza yogunlugunun arttif
gozlemlenmektedir. Bu durumun en 6nemli sebebi sehrin bat1 yoniinde gelisiyor olmasi,
iniversitenin batiya taginmast ve bati yoniinde insa edilen resmi kurumlar i¢in agilan

yeni yollarin trafik yogunlugunu artirdigi tespit edilmistir.

Lejant
I:l Kaza yogunluga etki etmeyen balgeler
- Kaza yogunlugu gok diisiik olan bélgeler

:' Kaza yogdunludu disiik olan bélgeler s
|:| Kaza yogunlugdu yiiksek olan bdlgeler 0 1.25 25 5 Kilometer
- Kaza yogunlugu cok ylksek olan bélgeler L 1 1 1 1 1 1 1 ]

Sekil 3.10 2012 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Yogunluk Haritas1

Lejant PO X
- - LS
I: Kaza yogunluga etki etmeyen béigeler
[ Kaza yoguniugu gok diisiik olan bolgeler 3.6 sy 2 . . il N
H - <
:] Kaza yodunlugu disik olan'bdigeler _ . 5 o -
. pures X > .., '
:] Kazs yoéur.llllﬁu ylksek olan bdlgeler 0 125" ‘25 5 kilome.{?ars >
- Kaza yogunlugu cok yiiksek olan bélgeler |__;'_'_~|!_|_.|_§_‘_|

Sekil 3.11 2013 Yilinda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Yogunluk Haritas1




3.2

2013 Yilinda Kaza Bolgesine Gore En Fazla Gerceklesen 11 Kaza

o1

2013 yilinda meydana gelen kaza sayisina gore kaza bolgeleri cadde, kavsak ve

sokaklar birlestirilmis ve tez kapsaminda arastirilacak olan ilk 11 bolgenin tespit

edilmesi saglanmistir. Tablo 3.8. de 2013 yilinda en fazla gergeklesen ilk 15 kaza

gosterilmistir.

Tablo 3.8 2013 Yilinda En Fazla Kaza Gergeklesen Bolgeler

<| <
Al & o o 2| 2 - =
> P = A 3| B =z o =z o
N N o o S| 3 = 3| = 3
KAZA BOLGE ADI > > o o Tl O ARC| XrC
Y P < < L g B2 2=
S (CADDE-KAVSAK-SOKAK) XN @ x| < 2T 2T
2 @ = = H H NP N>
NS S | N L2 2z 8 n S )
o o 8 =2 ) N~ 2 w 2
RS R = = By Y

N w
1 | RECEP TAYYIP ERDOGAN BULV. 20144 0| O| 16| 42| 25750 | 88530
2 | BATI CEVRE YOLU 43| 43| 3| 0| 131 | 65| 222350 | 126870
3 | ADNAN MENDERES BULV. 26 (32| 0| 0| 23|26| 57910 | 66000
4 | GAZI MUSTAFA KEMAL BULV. 35(29| 0| O| 40| 38| 129250 | 85350
5 | PROF. DR. NECMEDDIN ERBAKANB. |15 26| 0| 0| 13|35| 48750 | 66370
6 | AZERBAYCAN BULV. 30(23| 0| O| 21|20| 36850 | 74100
7 | AHMET UNCU CAD. 21 (23| 0| 0| 18|17 | 61350 | 72750
8 | TRABZON BULYV. 20023] 0] O 8| 6| 18850 | 48050
9 | KIBRIS MEYDANI K. 26 (22| 0| O| 16| 7| 32700 | 41600
10 | FETIH BULV. 20122 0| O| 15|15| 22675| 30900
11 | MADALYON K. 21 (21| 0| O| 11|11 | 43750 | 38350
12 | SEKERDERE BULV. 18119 0| 0| 13| 8| 61050 | 52150
13 | ATATURK BULV. 18118| 0| O| 12| 7| 26900 | 50400
14 | TURGUT OZAL MEYDANI K. 81171 0] O 7116 | 28350 | 55500
15 | AV. MEHMET ALI KISAKUREK CAD. [45|17| 0| O 71| 19| 49750 | 60000
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Kaza bolgeleri belirlenirken cadde, kavsak ve sokak tanimlamasi yapildigindan, ayni
cadde giizergahinda bulunan kavsaklarin da incelenmesi gerekmektedir. 11. sirada
bulunan Madalyon Kavsagi, Bati Cevre Yolu, Gazi Mustafa Kemal Bulvari,
Azerbaycan Bulvart ve Gaziantep Cevre Yolunun kesisim noktast oldugundan

degerlendirme asamasinda Madalyon Kavsagin da incelenmesi gerekmektedir.

Kibris Meydan1 Kavsagi, Trabzon Bulvarinin baslangici olmasi sebebiyle, Kavsagin
incelenmesi Trabzon Bulvari ile birlikte yapilmistir. Ayrica, Kibris Meydani Kavsaginin
bir diger 6zelligi de Trabzon Bulvari, Azerbaycan Bulvari ve Atatliirk Bulvarinin
kesisim noktast olmasindan dolayi, 13. Sirada bulunan Atatiirk Bulvari, Trabzon

Bulvar ile birlikte incelenecektir.

Tablo 3.8. de ilk 15 kazanin gosterilmesinin sebebi ise, 15. sirada bulunan Av. Mehmet
Ali Kisakiirek Caddesindeki 2013 yilinda gerceklesen kaza sayisinin, 2012 yilinda

gerceklesen kaza sayisina gore %75 oraninda azalmasina ait sebeplerin arastirilmasidir.

3.2.1. Recep Tayyip Erdogan Bulvarinda Gerg¢eklesen Kazalar

Recep Tayyip Erdogan Bulvari; Dr. Mustafa Bey Meydani tiinel kavsagindan baslayip,
Ferhus mahalle sinirmma kadar devam etmektedir. Bulvar iizerinde, Sanayi 1. Giris
Kavsagi, Sanayi Ana Giris Kavsagi, Gaziantep Yolu Sanayi Kavsagi ve Havaalam

Kavsagi olmak iizere 4 adet kavsak bulunmaktadir.

Recep Tayyip Erdogan Bulvari, Dr. Mustafa Bey Meydanindan, Gaziantep Yolu Sanayi
Kavsagina kadar olan kismi1 ile Gaziantep Yolu Sanayi Kavsagindan Ferhus Mahallesi
siiria kadar olan kismi ayr1 ayri degerlendirilmistir. Kaza gergeklesen bolgelere ait

bilgiler Tablo 3.9. de gosterilmistir.
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Tablo 3.9 Recep Tayyip Erdogan Bulvari Uzeri Kaza Bolgeleri

N N wn wn
22 22
] B FPR B ; < 3 X >
) 3 o2 2 2P
ok KAZA BOLGE ADI N K239 38 3F
3 > P> 0% 0 <« 0=
vl vz i) = T o T <
> B> C C = C 2
o © S 4 £2¢ =
1 | DR MUSTAFA BEY MEYDANI 19| 13| 0 11 14 2
2 | RECEP TAYYIP ERDOGAN BULVARI 11| 15| 0 5 4 10
3 | SANAYI 1. GIRIS KAVSAGI 5/ 2|0 3 1 1
4 | SANAYI ANA GIRIS KAVSAGI 8| 3|0 1 1 0
5 | GAZIANTEP YOLU SANAYI KAVSAGI 13(12] 0 6 3 1
6 | RECEP TAYYIP ERDOGAN BULVARI
3 p , 9/29| 0 16 12 11
DOGU CEVRE YOLU UZERi
7 | HAVAALANI KAVSAGI 41 410 7 11 0
TOPLAM 46| 61| 0 31 21 23

Recep Tayyip Erdogan Bulvar iizeri kaza bolgeleri incelendiginde; 2013 yilinda Dr.
Mustafa Bey Meydani, Sanayi 1. Giris Kavsagi, Sanayi Ana Giris Kavsaginda ciddi
oranda azalmalar meydana geldigi tespit edilmistir. Havaalan1 Kavsagi ve Gaziantep
Yolu Sanayi Kavsaginda kazalarin degismedigi goriilmiistiir. Recep Tayyip Erdogan
Bulvar1 ve Recep Tayyip Erdogan Bulvarinin Dogu Cevre Yolu olarak adlandirilan
kisminda ise, kazalarin ortalama olarak %220 oraninda arttifi gozlemlenmektedir.

Ayrica, yarali yaya sayisi fazlalik dikkat cekmektedir.
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Sekil 3.13 Recep Tayyip Erdogan Bulvari Goriiniimii [45].
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Sekil 3.14 Sanayi 1. Giris Kavsagi Gortiniimii [45].

Sekil 3.15 Sanayi Ana Giris Kavsagi Goriinimii [45].
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Sekil 3.16 Gaziantep Yolu Sanayi Kavsagi Goriiniimii [45].

Sekil 3.17 Recep Tayyip Erdogan Bulvari Dogu Cevre Yolu Goriiniimii [45].

Sekil 3.18 Havaalan1 Kavsagi Gorliniimii [45].
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3.2.2. Bati Cevre Yolunda Gerg¢eklesen Kazalar

Bati Cevre Yolu; Madalyon Kavsaktan baslayip, Kayseri yoluna kadar devam
etmektedir. Madalyon Kavsak 3 c¢evre yolunun kesisim noktasi oldugundan dolay1
ayrica degerlendirilmistir. Bati1 ¢gevre yolunda, Yeni Hal Kavsagi, Agcali Kavsagi, Avsar
Koyii Kavsagi, Bogazici Konutlar1 Kavsagi, Universite Kavsagi, Agabeyli Kavsagi,
Kilavuzlu Mesire Alan1 Kavsagi ve Organize Sanayi Kavsagi olmak tizere 8 adet kavsak

bulunmakta olup, kaza gerceklesen bolgelere ait bilgiler Tablo 3.10. da gdsterilmistir.

Tablo 3.10 Bat1 Cevre Yolu Uzeri Kaza Bolgeleri

N N
2| g S S I
N w < <3 x>
=z =3 | @ 2 % d 5 2
% 2 > > - o = - >
=L KAZA BOLGE ADI Nl RIZB D H 3053 F
3 > >5 | o<9 o o =
> > (e < <
wn wn Z U = hv C U
> > (> . C /| C 2
<l < > % > 4 2 ;
o @ S 4= 9=
1 | BATICEVRE YOLU 43| 43| 3 50 | 143 3
2 | YENI HAL KAVSAGI 18| 14| 0 12 13 1
3 | AGCALI KAVSAGI 5 710 7 13 0
4 | AVSAR KOYU KAVSAGI 3 0| 0 0 0 0
BOGAZICI KONUTLARI CEVRE YOLU
5 § 3| 4]0 3 8 0
KAVSAGI
6 | AGABEYLI KAVSAGI 6| 3|0 1 1 1
KILAVUZLU MESIRE ALANI
7 ) 8| 3|0 3 3 0
KAVSAGI
TOPLAM 86| 74| 3 76 | 181 5

2013 yilinda meydana gelen kazalar incelendiginde; Avsar Koyl Kavsagi, Agabeyli
Kavsagi ve Kilavuzlu Mesire Alan1 Kavsaginda kaza kara noktalarinin kalmadigi
goriilmektedir. Yeni Hal Kavsaginda gerceklesen kazalarda azalmalar goriinse bile kaza

sayis1 ve yarali sayisi olarak ciddi rakamlara ulagsmistir. Agcali Kavsagi ve Bogazici
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Konutlar1 Cevre Yolu Kavsaginda ise kaza sayist ve yarali sayist bakiminda artig

olmustur. Bati Cevre Yolu Caddesi ise kaza sayisi, Olii sayist ve yarali sayisi

bakimindan Kahramanmaras Ilinin en dikkat cekici bélgelerinden biri olmustur.

Sekil 3.19 Bati Cevre Yolu Goriintimii [45].

Sekil 3.20 Yeni Hal Kavsagi Goriintimii [45].
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Sekil 3.21 Agcali Kavsagi Goriintimii [45].

Sekil 3.22 Avsar Koyii Kavsagr Gorliniimii [45].

Sekil 3.23 Bogazi¢i Konutlar1 Cevre Yolu Kavsagi Gortiiniimii [45].
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Sekil 3.24 Agabeyli Kavsagi Goriintimii [45].

Sekil 3.25 Kilavuzlu Mesire Alan1 Kavsagi Gortiniimii [45].

3.2.3. Adnan Menderes Bulvarinda Gergeklesen Kazalar

Adnan Menderes Bulvar;; Dedem Korkut Meydani Kavsagindan (Kiiltir Merkezi
Kavsagi) basglayip Anadolu Meydan1 Kavsagi ile birlikte Karamanl Kavsagina kadar
devam etmektedir.

Karamanl Kavsagi Sekerdere Bulvar ile birlikte degerlendirilmistir. Kaza gergeklesen

bolgelere ait bilgiler Tablo 3.11. de gosterilmistir.
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Tablo 3.11 Adnan Menderes Bulvar1 Uzeri Kaza Bolgeleri

KAZA BOLGE ADI

vHIS
ISIAVS VZV 2102
ISIAVS VZV €102
IINV1dOL
ISIAVS 0’10

INVTdOL ISIAVS
NDNANS I'TVAVA
INV1dOL ISIAVS

NOTOA ITVHVA
INV1dOL ISIAVS

VAVA ITVHVA

1 | DEDEM KORKUT MEYDANI
KAVSAGI

-
N
©
o
N
N
N

2 | ADNAN MENDERES BULVARI 26 | 32 0 18 16 15

3 | ANADOLU MEYDANI KAVSAGI 9 7 0 6 6 5

TOPLAM 35| 39 0 24 22 20

Dedem Korkut Meydan1 Kavsagi (Kiiltiir Merkezi) ile Anadolu Meydan1 Kavsaginda
2013 yilinda gergeklesen kaza sayisinda azalmalar olmasima ragmen yarali sayisi
bakiminda degisiklik olmamistir. Adnan Menderes Bulvar1 {izerinde gergeklesen
kazalarda ise artis goriilmiistiir. Ayrica, Adnan Menderes Bulvarindaki yarali yaya
sayisindaki fazlalik dikkat ¢ekmektedir. Bulvar lizerinde, okul, egitim merkezi, cami,

taziye evi ve pazar yeri vb. sosyal donatilarin olmasindan dolay1 yaya gegcitleri dikkatle

incelenmelidir.

Sekil 3.26 Dedem Korkut Meydan1 Kavsagi Goriiniimii [45].
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AT

D

Sekil 3.27 Adnan Menderes Bulvar1 Gortintimii [45].

Sekil 3.28 Anadolu Meydan1 Kavsagi Goriintimii [45].
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3.2.4. Gazi Mustafa Kemal Bulvarinda Gergeklesen Kazalar

Gazi Mustafa Kemal Bulvari; Madalyon Kavsaktan baglayip, Odun Ambar1 Kavsagi,
Yeni Otogar Kavsagr ve Aksu Mahallesi kavsagini kapsamakta olup, Adana yolu
giizergahinda devam etmektedir. Madalyon Kavsak ayrica degerlendirilmis olup, bulvar

tizerinde kaza gerceklesen bolgeler Tablo 3.12. de gosterilmistir.

Tablo 3.12 Gazi Mustafa Kemal Bulvar1 Uzeri Kaza Bélgeleri

KAZA BOLGE ADI

vHIS
ISIAVS VZVM 2102
ISIAVS VZVM €102
INV1dOL
ISIAVS 0’10

IINV1dOL ISIAVS
NDNANS I'TVIVA
IINV1dOL ISIAVS

NOTOA ITVHVA
IINV1dOL ISIAVS

VAVA ITVHVA

GAZI MUSTAFA KEMAL
1 | BULVARI

w
o1
N
©
o

2

N

4

(o]
[HEN
o

2 | ODUN AMBARI KAVSAGI 3| 6 0 3 3 2

3 | YENI OTOGAR KAVSAGI 6| 10 0 5 27 1

TOPLAM | 44| 45 0 30 76 13

Gazi Mustafa Kemal Bulvar iizeri kaza bolgeleri incelendiginde; Bulvar iizerinde kaza
sayisinda azalma olmasina ragmen, kaza kara noktasi olarak onemli ir bdlgedir.
Kazalarin genellikle Bulvar lizerinde bulunan yeni otogar civarinda ve KAFUM Fuar
Merkezi ve Mesire Alan1 6niinde meydana geldigi goézlemlenmistir. Ayrica Bulvara
paralel servis yolunun bulunmasi ve servis yoluna kontrolsiiz baglantilarin olmasi
tehlikeler olusturmaktadir. Odun Ambar1 ve Yeni Otogar Kavsaginda gergeklesen

kazalarda ise artiglar gozlemlenmektedir.
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Sekil 3.29 Gazi Mustafa Kemal Bulvar1 Goriiniimii [45].

Sekil 3.30 Odun Ambar1 Kavsagi Gortinimii [45].
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Sekil 3.31 Yeni Otogar Kavsagi Gorliniimii [45].

3.2.5. Prof. Dr. Necmeddin Erbakan Bulvarinda Gerg¢eklesen Kazalar

Prof. Dr. Necmeddin Erbakan Bulvari; Rauf Denktas Meydan1 Kavsagindan baslayip,
Yesil Evler Kavsagi, Yanik Petrol Kavsagi, Adliye Sarayr Kavsagi, Ungiit Kavsag
olmak {izere toplamda 5 adet kavsagi kapsamaktadir. Bulvar {izerinde kaza gergeklesen

bolgeler Tablo 3.13. de gosterilmistir.
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Tablo 3.13 Prof. Dr. Necmeddin Erbakan Bulvar1 Uzeri Kaza Bélgeleri

KAZA BOLGE ADI

YIS
ISIAVS YZV 210¢
ISIAVS YZV €10¢

INV1dOL
ISTAVS 07710
INV1dOL ISIAVS
ADNAAS I'TVIVA
INV1dOL ISIAVS
NIOT10A I'TVHVA
INV1dOL ISIAVS
YAVA I'TVAVA

[
a1
N
[op}
o
[ER
\‘
N
(6}
[op}

1 | PROF. DR. NECMEDDIN E. BLV.

H
(S
I
o
(o]
©
ol

2 | RAUF DENKTAS MEYDANI K.

3 | YESILEVLER KAVSAGI 6| 11 0 7 19 1

4 | YANIK PETROL KAVSAGI 2| 5 0 1 2 2

5 | UNGUT KAVSAGI 3| 5 0 3 4 0

TOPLAM 38| 51 0 34 59 14

Prof. Dr. Necmeddin Erbakan Bulvar iizeri ger¢eklesen kaza bdlgeleri incelendiginde,
bulvar iizerinde gergeklesen kazalarda ciddi artis goriilmiistiir. Rauf Denktas Meydani

Kavsaginda gerceklesen kazalarda azalma olsa da Yesilevler, Yanik Petrol ve Ungiit

Kavsaginda gerceklesen kazalarda artis olmustur.
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Sekil 3.34 Yesil Evler Kavsagi Gortintimii [45].

Sekil 3.35 Yanik Petrol Kavsagi Goriintimii [45].
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Sekil 3.36 Ungiit Kavsagi Goriiniimii [45].
3.2.6. Azerbaycan Bulvarinda Gerg¢eklesen Kazalar

Azerbaycan Bulvari; Kibris Meydani Kavsaginda baslayip, Belediye Meydan1 Kavsagi,
Hasan Siikuti Tiikel Meydan1 Kavsagi ve Arikan Oteli Kavsagi olmak tizere 4 adet
kavsagr kapsamaktadir. Azerbaycan Bulvart Madalyon Kavsaga kadar devam
etmektedir. Kibris Meydan1 Kavsagi, Trabzon Bulvari ile Atatiirk Bulvarit kesisimi

oldugu i¢in, Trabzon Bulvar ile birlikte degerlendirilmistir.

Bulvar tizerinde kaza gergeklesen bolgeler Tablo 3.14. de gosterilmistir.
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Tablo 3.14 Azerbaycan Bulvar1 Uzeri Kaza Bolgeleri

KAZA BOLGE ADI

YdIS
ISIAVS V2V ¢10¢
ISIAVS V2V €10¢

INV1d0L
ISIAVS 010
INV1dOL ISIAVS
INV1dOL ISIAVS
NIOT10A I'TVAVA
INV1dOL ISIAVS
VAVA I'TVHVA

| N2QAAS I'TVIVA

oo

2

w
o
N
w
o
©

1 | AZERBAYCAN BULVARI

H
o
\‘
o
()
\‘
\‘

2 | BELEDIYE MEYDANI KAVSAGI

3 | TUKEL MEYDANI KAVSAGI 10| 5 0 3 8 2

4 | ARIKAN OTELI KAVSAGI 4| 4 0 1 1 3

TOPLAM 54| 35 0 9 23 38

Azerbaycan Bulvarn {izeri kaza bolgeleri incelendiginde, Azerbaycan Bulvari {izerinde
2013 yilinda gergeklesen kaza sayisinda azalma goriilse bile yarali yaya sayisi ¢ok ciddi
boyuttadir. Belediye Meydan1 Kavsag: ile Tiikel Meydan1 Kavsaginda ise azalmalar
gozlemlenmistir. Arikan Oteli Kavsagindaki kaza sayisi de8ismemis olup yarali

sayisinda artis olmustur.

Sekil 3.37 Azerbaycan Bulvart Goriiniimii [45].
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Sekil 3.39 Tiikel Meydan1 Kavsagi Goriiniimii [45].

Sekil 3.40 Arikan Oteli Kavsagi Goriiniimii [45].
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3.2.7. Ahmet Uncu Caddesinde Gerg¢eklesen Kazalar

Ahmet Uncu Caddesi; Anadolu Meydam1 Kavsagindan baslayip, Abdulhamithan Cami
Kavsagindan gegerek, Orman Bolge Miidiirliigli Kavsagina kadar devam etmektedir.

Cadde iizerinde kaza gergeklesen bolgeler Tablo 3.15. de gosterilmistir.

Tablo 3.15 Ahmet Uncu Caddesi Uzeri Kaza Bolgeleri

KAZA BOLGE ADI

YIS
ISIAVS VZV ¢10¢
ISIAVS VZV €102

INV1d0L
ISIAVS 010
INV1dOL ISIAVS
ADAQUAS I'TVIVA
INV1dOL ISIAVS
NIOT0A I'TVAVA
INV1dOL ISIAVS
VAVA I'TVHVA

1

N
H
N
w
o
o
00]

1

w

1 | AHMET UNCU CADDESI

(ep]
N
o
N
w
N

2 | ABDULHAMITHAN CAMI
KAVSAGI

3 | ORMAN BOLGE KAVSAGI 8 3 0 1 3 3

TOPLAM 35| 28 0 16 20 13

Ahmet Uncu Caddesi iizeri kaza bolgeleri incelendiginde, Abdulhamithan Cami ve
Orman Bolge Kavsaginda azalmalar dikkat ¢ekmektedir. Ahmet Uncu Caddesinde ise,
bolge de yiiksek kot farki olmasi ve caddenin keskin virajli olmasi sebebiyle kazalarin
oldugu tahmin edilmektedir. Ahmet Uncu Caddesi iizerindeki kazalarin genellikle

Kocabeyli Cami civarinda oldugu gozlemlenmistir.
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Sekil 3.43 Orman Bolge Kavsagi Gortiniimii [45].
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3.2.8. Trabzon Bulvarinda Gergeklesen Kazalar

Trabzon Bulvari; Kibris Meydan1 Kavsagindan baglayip, Vilayet Kavsagi, Yeni Cami
Kavsagi, Miiftiiliik Kavsagi ve Bellona Kavsagini kapsamakta olup, Dr. Mustafa Bey
Meydan1 Kavsagina kadar devam etmektedir. Tablo 3.8. de 13. Sirada buluna Atatiirk
Bulvari, Trabzon Bulvan ile Sekerdere Bulvar1 arasinda kalmakta olup, Atatiirk
Bulvarinin da Trabzon Bulvan ile birlikte incelenmesi uygun goriilmiistiir. Bulvar

tizerinde kaza gergeklesen bolgeler Tablo 3.16. da gosterilmistir.

Tablo 3.16 Trabzon Bulvar1 Uzeri Kaza Bolgeleri

n n w w %
2 < RS SRS
M@l 4 9 X § = 7 X >
’ S £l o g 22 23 2
2 KAZA BOLGE ADI J Rl 2o 35 3 37
i~ > > » = O 4 0O < 0%
ol o z < 8 5 2o 2 <
> > = g C = - >
o @ <& 2 =2
1 | ATATURK BULVARI 18 | 18 0 7 3 9
2 | KIBRIS MEYDANI KAVSAGI 26 | 22 0 3 3 17
3 | TRABZON BULVARI 20 | 23 0 5 1 8
4 | VILAYET KAVSAGI 8 9 0 6 6 3
5 | YENICAMI KAVSAGI 5 1 0 2 0 1
6 | MUFTULUK KAVSAGI 9 4 0 2 1 2
7 | BELLONA KAVSAGI 5/ 3 0 1 1 0
TOPLAM 91| 80 0 26 15 40

Trabzon Bulvar lizeri kaza bolgeleri incelendiginde, 2013 yilinda gergeklesen trafik
kazlarina gore Atatiirk Bulvarinda degismedigi, Trabzon Bulvarinda ise artis oldugu
goriilmektedir. Ayrica Kibris Meydan1 Kavsaginda gerceklesen trafik kazalarinda

azalma olsa bile yarali yaya sayis1 ciddiyetini korumaktadir. Vilayet kavsaginda
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gerceklesen kaza sayisinda artis olmus, Yeni Cami, Miiftiiliik ve Bellona kavsaklarinda

azalma olmustur.




R

Sekil 3.48 Yeni Cami Kavsagi Gortintimii [

S

5]
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Sekil 3.50 Bellona Kavsagi Gortiniimii [45].
3.2.9. Fetih Bulvarinda Gerg¢eklesen Kazalar

Fetih Bulvari, Girne Caddesinden baslayip Tevfik Kadioglu Bulvar iizerindeki
Kafkaslar Meydan1 Kavsagina kadar olan kismi1 kapsamaktadir. Fetih Bulvar {izerinde,
ismi belirtilmeyen 5 adet kavsak bulunmaktadir. Bunlar, Sakarya Caddesi, Mehmet Pasa
Caddesi, Refet Efendi Caddesi, 3. Selim Caddesi ve 35008. Sokak ile ilgili baglanti

yollarinda bulunmaktadir.

Bulvar iizerinde kaza gergeklesen bolgeler Tablo 3.17. de gosterilmistir.
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Tablo 3.17 Fetih Bulvar1 Uzeri Kaza Bolgeleri

~ ~ w w w

2| 2 SIS I
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1 FETIH BULVARI 20 22 0 10 3 17

TOPLAM 20 22 0 10 3 17

Fetith Bulvar1 iizerinde gergeklesen trafik kazalart incelendiginde, 2012 yilinda
gerceklesen trafik kaza sayisinin, 2013 yilinda da gergeklestigi goriilmektedir. Kaza
noktalar1 Bulvarin ¢esitli bolgelerinde bulunmakta olup Biiyiiksehir Belediyesi
Numarataj Bilgi sisteminde ismi belirtilmeyen ve bulvar tizerinde bulunan kontrolsiiz

kavsaklar kazalara neden olmaktadir.

Sekil 3.51 Fetih Bulvar1 Gortiniimii 1 [45].



78

Sekil 3.52 Fetih Bulvar1 Gorliniimii 2 [45].

3.2.10. Madalyon Kavsaginda Gerg¢eklesen Kazalar

Madalyon Kavsagi; Azerbaycan Bulvari, Bat1 Cevre Yolu (Kayseri), Dogu Cevre Yolu
(Gaziantep) ve Giiney Cevre Yolu (Adana) olmak {lizere Kahramanmarag’in ¢evre iller il
baglant1 noktasin1 olusturmaktadir. Kavsak {lizerinde kaza gerceklesen bolgeler Tablo

3.18. da gosterilmistir.

Tablo 3.18 Madalyon Kavsak Uzeri Kaza Bolgeleri
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Madalyon Kavsakta meydana gelen trafik kazalarinda 2012 ve 2013 yillarinda meydana
gelen trafik kazalarinda herhangi bir degisiklik olmamistir. Bolge olarak ¢ok onemli bir

konumda olup, 2015 y1il1 sonlarinda tiinel kavsak insaatina baglanmistir.
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Sekil 3.53 Madalyon Kavsak Goriiniimii 1 [45].

Sekil 3.54 Madalyon Kavsak Gortiniimii 2 [45].
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3.2.11. Sekerdere Bulvarinda Gergeklesen Kazalar

Sekerdere Bulvari; Atatiirk Bulvarinin bitiminden baslayip, Ulucami Kavsagi, Belediye
Sosyal Tesisleri Kavsagi ve Karamanli kavsagini kapsamaktadir. Bulvarin devaminda
Adnan Menderes Bulvar1 gelmektedir. Bulvar iizerinde kaza gergeklesen bolgeler Tablo

3.19. da gosterilmistir.

Tablo 3.19 Sekerdere Bulvar1 Uzeri Kaza Bolgeleri

KAZA BOLGE ADI
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2 | SEKERDERE ULUCAMI KAVSAGI

BELEDIYE SOSYAL TESISLERI

3 KAVSAGI 9| 6 0 5 1 1
4 | KARAMANLI KAVSAGI 13| 16 0 6 1 4
TOPLAM 22| 22 0| 11 2 5

Sekerdere Bulvan iizeri kaza bolgeleri incelendiginde, Bulvar lizerinde, Sekerdere
Ulucami Kavsagi ve Karamanli Kavsaginda gergeklesen trafik kazalarinda artis oldugu
gbzlemlenmistir. Sekerdere Ulucami Kavsaginda 2015 yilinda tiinel kavsak caligsmasi
yapilmis olup, yapilan projenin trafik kazalarinda azalmaya etken oldugunu tespit etmek
i¢cin, 2016 yil1 trafik kaza verileri incelenmelidir. Belediye Sosyal Tesisleri kavsaginda
trafik kazlarinda azalma olmasma ragmen, 2014 yilinda yeni kurulan Onikisubat
Belediyesi’ nin resmi kurum binast olarak bu bolgede hizmet vermesi dolayisiyla,
otopark sorunu ve trafik yogunlugunun artmasinda giiniimiizde trafik kazalarinda

artislarin olabilecegi ongoriilmektedir.
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Sekil 3.56 Sekerdere Ulucami Kavsagi Gortintimii [45].
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Sekil 3.58 Karamanli Kavsagi Gorliniimii [45].
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3.2.12. Av. Mehmet Ali Kisakiirek Bulvarinda Gerg¢eklesen Kazalar

Tablo 3.8. de ilk 15 kazanin gosterilmesi nedeni olarak, 2013 yilinda Av. Mehmet Ali
Kisakiirek Caddesinde gergeklesen trafik kazalarinda %60’ a yakin azalma olmasi ve

bunun incelenmesi gerektigi belirtilmistir.

Tablo 3.20 Av. Mehmet Ali Kisakiirek Bulvarinda Gergeklesen Kazalar
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Tablo 3.20. de goriilecegi tizere, 2013 yilinda gergeklesen trafik kazalarinda azalma
olmasi ile birlikte yarali sayisinda ise %75 e yakin azalma meydana gelmistir. Bu

azalmanin sebepleri arastirilmis ve en biiylik etken olarak refiije yapilan demir

korkuluklar ve yaya gegitlerine konulan kasislerin etken oldugu dngoriilmektedir.

i AR

1sakiirek Caddesi Goriiniimii [45].

\ g S

Sekil 3.59 Av. Mehmet Ali K



4, BOLUM
TARTISMA-SONUC ve ONERILER

4.1. Tartisma

CBS ile yapilan trafik kaza analizlerinde, Kahramanmaras ili 2012-2013 yillarinda
meydana gelen yaralanmali, 6liimlii ve maddi hasarli kazalar incelenmistir. Yapilan
istatistiksel arastirmalarda, trafik kazalarmin en ¢ok aksam vakitlerinde (17.00-22.00)
saat araliginda meydana geldigi tespit edilmistir. Bunun sebebi olarak, insanlarin is
cikist yorgunlugu ile birlikte dikkat kaybinin yasanmasi ve yogun trafikten dolay1
meydana gelen kazalardan oldugu oOngoriilmektedir. Biiyiiksehir Belediyesi Trafik
Koordinasyon Merkezince, bu saatler araliginda trafigin yogun oldugu bélgelerde, trafik
akiginin saglanmasi igin, trafik sinyalizasyon ayarlarinda diizenleme yapilmasi gerekli

olacaktir.

Haftanin giinlerine gore yapilan istatistiksel calismada, en fazla trafik kazalarinin

oldugu giinler pazartesi ve cumartesi oldugu ortaya ¢ikarilmistir.

Mevsimlere gore yapilan istatistiksel c¢alismada en fazla kazalarin gergeklestigi
mevsimin yaz mevsimi oldugu ortaya g¢ikarilmistir. Literatiir ¢alismalarina gore daha
once diger illerde yapilan ¢aligmalarda, yaz mevsiminin tatil mevsimi olmasi sebebiyle
en az kazalarin bu mevsimde oldugu belirtilmesine ragmen, Kahramanmaras ilinde tam

aksine bir veri ortaya ¢ikmistir. Bunun sebeplerinin ayrica incelenmesi gerekmektedir.
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Kahramanmaras ilinin topografik yapisi ortaya ¢ikarilmig ve sehir merkezinin engebeli

bir arazi yapist olmasi sebebiyle, bu bolgede trafik kazalarinin fazla oldugu tespit

edilmistir.

2012-2013 yillarinda meydana gelen yaralanmali, 6limlii ve maddi hasarli kazalar

sonucunda olusan riskli bolgeler sirasiyla asagida belirtilmis olup; trafik kazalarinin

azaltilmasina yonelik yapilabilecek durumlar tespit edilmistir.

Recep Tayyip Erdogan Bulvari; Dr. Mustafa Bey Meydani tiinel kavsagindan
baslayip, Ferhus mahalle sinirina kadar devam etmektedir. Bulvar iizerinde,
Sanayi 1. Giris Kavsagi, Sanayi Ana Giris Kavsagi, Gaziantep Yolu Sanayi

Kavsagi ve Havaalan1 Kavsagi olmak {izere 4 adet kavsak bulunmaktadir.

o Dr. Mustafa Bey Meydan1 Kavsagi, 7 caddenin kesisim noktasi olup,

trafik akis diizenin saglanmasinda kaynakli trafik kazalari meydana
gelmektedir. Yaral siiriicli ve yarali yolcu sayis1 toplamda 32 kisi olup,
kazalarin genellikle ara¢ kazasi oldugu tespit edilmistir. Cozlim icin
tinel kavsak yapilmis olmasi, bu kavsaktaki trafik kazalarinin

azaltilmasina yonelik fazla etkisi olmamustir.

Gaziantep yolu sanayi kavsagi, kara yolu, sehir baglantis1 ve servis
yollarinin kesisim noktasi oldugundan mutlaka kopriilii kavsak yapilmasi

gerekmektedir.

Recep Tayyip Erdogan Bulvar1 gilizergahinda; sanayi yerlesimi ve
fabrikalar bulunmaktadir. Ayn1 zamanda bulvarin paralellerinde bulunan
servis yollar1 ile birlikte toplamda 80 m genisligindedir. Fakat bulvar
lizerinde yayalara ait herhangi bir {ist ya da alt gegit bulunmamakta olup,
yayalarin karsidan karsiya gegmeleri tehlike olusturmakta ve kazalara
sebebiyet vermektedir. Bununla birlikte, servis yollar1 ile kara yolu

baglantilarinin kontrolsiiz olmasi tehlikelere yol agmaktadir.
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e Bati Cevre Yolu; Madalyon Kavsaktan baslayip, Kayseri yoluna kadar devam
etmektedir. Madalyon Kavsak 3 c¢evre yolunun kesisim noktasit oldugundan
dolay1 ayrica degerlendirilmistir. Bat1 ¢evre yolunda, Yeni Hal Kavsagi, Agcali
Kavsagi, Avsar Koyii Kavsagi, Bogazi¢i Konutlar1 Kavsagi, Universite Kavsagi,
Agabeyli Kavsagi, Kilavuzlu Mesire Alan1 Kavsagi ve Organize Sanayi Kavsagi

olmak tizere 8 adet kavsak bulunmaktadir.

o Sehrin yeni ve yogun yerlesim bolgelerinin baglant1 noktalarini olusturan
ve Bati gevre yolu glizergahinda bulunan Agcali Kavsag trafik
yogunlugunu karsilamamaktadir. Mutlaka {ist geg¢it ve yonca yapragi
kavsak ¢aligmasi yapilmasi gerekmektedir. Ayrica, Avsar Koyii Kavsagi
ve Bogazi¢i Konutlar1 Cevre Yolu Baglanti Kavsaginda kontrolsiiz
gecisler olmas1 ve kavsaklarin Karayolu yapim yonetmeligine uygun

yapilmamasi dolayisiyla tehlike olusturmaktadir.

o Bati Cevre Yolu giizergahi boyunca servis yolunun olmamasi, diisiik
banket, yaya tist gegitlerinin olmamasi ve kaldirim bulunmamasi vb. gibi

durumlar kazalara sebebiyet vermektedir.

o Yeni Hal Kavsaginda ise, Il merkezinin tek toptanci hali, kdy garaji,
odun ambar1 ve aligveris merkezi ile baglanti kavsagini olusturmasi
bolgenin trafik yiikiinii kaldiramamaktadir. Bu sebeplerden dolayi tiinel

kavsak ¢oziimleri tretilmelidir.

e Adnan Menderes Bulvari; Dedem Korkut Meydan1 Kavsagindan (Kiiltiir
Merkezi Kavsagi) baslayip Anadolu Meydan1 Kavsag ile birlikte toplamda 2
adet kavsagi kapsamaktadir.

o Kiiltiir Merkezi ve Anadolu Meydan1 Kavsaklari, trafik yiikiinlin ¢ok
oldugu bolgelerdir. Birbirlerinin devami niteliginde olan bu kavsaklarda

tiinel kavsak ¢oztimleri tiretilmelidir.



87

o Adnan Menderes Bulvari lizerinde en dikkat ¢ekici nokta yarali yaya
kazalarimin fazlaligidir. Cadde iizerindeki yaya gegitlerinde diizenleme
yapilmali, gerekiyorsa yerlerinde degisiklikler yapilmalidir. Ayrica refiij
de bulunan yiiksek ve yashi agaglarin olmasi, aksamlart caddenin

aydinlatilmasinda sikintilar olusturmaktadir.

e Gazi Mustafa Kemal Bulvari; Madalyon Kavsaktan baslayip, Odun Ambari
Kavsagi, Yeni Otogar Kavsagi ve Aksu Mahallesi Kavsagi olmak iizere
toplamda 4 adet kavsagi kapsamaktadir.

o Gazi Mustafa Kemal Bulvari, kara yolu ve paralelindeki servis yolu ile
beraber toplamda 80 m genislige sahiptir. Bulvar iizerindeki yarali yaya
sayist dikkat ¢cekmektedir. Kazalarin biiyiik ¢ogunlugunun, Kafum Fuar
Merkezi ile Yeni Otogar civarinda oldugu goriilmiistiir. Mutlaka
alternatif noktalara yaya iist gecitleri yapilmalidir. Ayrica Karayollari
Genel Miidiirliigii tarafindan yapilan yol genisletme c¢alismalarinin
yillardir yapilamamasi, trafik isaretlerinin yeterli olmamasi ve servis

yolu girig ¢ikislarinin kontrolsiiz olmasi trafik kazalarini artirmaktadir.

o Odun Ambar1 Kavsag sehir merkezi girisinde olup, trafik kazalarinda
artis gbzlemlenmektedir. 2012 yilinda yapimima baglanan ve kavsagin
altindan gegcen Devlet Su Isleri kanali, kazalarin artmasma sebep

olmustur.

o Yeni Otogar Kavsagi ise, kara yolu, servis yolu ve otogar giris ve
cikislarini kapsamaktadir. Servis yollarinin diizensiz kullanilmasi, otogar
ile ilgili belirli mesafelerde tabelalarin olmamasi kazalara sebebiyet
vermektedir. Mutlaka tiinel kavsak ya da kopriilii kavsak coziimleri

uretilmelidir.
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Prof. Dr. Necmeddin Erbakan Bulvari; Rauf Denktas Meydan1 Kavsagindan
baslayip, Yesil Evler Kavsagi, Yanik Petrol Kavsagi, Adliye Saray1 Kavsagi,
Ungiit Kavsag1 olmak iizere toplamda 5 adet kavsag1 kapsamaktadir.

o Prof. Dr. Necmeddin Erbakan Bulvari iizerindeki refiij de bulunan
yiikksek ve yaslt agaclarin olmasi, aksamlari caddenin aydinlatilmasinda
sikintilar olugturmaktadir. Ayrica yaya gegcitlerinin diizensiz olmasi ve
bulvara ait ara sokak baglantilarinin kontrolsiiz olmasi trafik kazalarinin

artmasina sebep olmaktadir.

o Rauf Denktas Meydan1 Kavsagi ve Yesil Evler Kavsagindaki kazalarin
azaltilmast ve bolgedeki trafik yogunlugunun azaltilmasi i¢in tiinel

kavsak ¢oziimleri tiretilmelidir.

o Yanik Petrol Kavsagma 2013 yilinda uygulanan sinyalizasyon sistemi,

trafik kazalarinin azaltilmasina yonelik olumlu etkileri olmustur.

Azerbaycan Bulvari; Kibris Meydani Kavsaginda baslayip, Belediye Meydani
Kavsagi, Hasan Siikuti Tiikel Meydan1 Kavsagi ve Arikan Oteli Kavsagi olmak

lizere 4 adet kavsagi kapsamaktadir.

o Azerbaycan Bulvart iizerinde en dikkat cekici nokta yarali yaya
kazalarimin fazlaligidir. Cadde iizerindeki yaya gegitlerinde diizenleme

yapilmali, gerekiyorsa yerlerinde degisiklikler yapilmalidir.

o Belediye Meydani1 ve Tiikel Meydan1 Kavsaklarinda 2013 yili trafik kaza
verilerinde %50 oranda azalma meydana geldigi tespit edilmistir. Fakat
sehir i¢i trafigin rahatlatilmas1 amaciyla bu boélgelerde tiinel kavsak

¢Oziimleri tiretilmelidir.
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e Ahmet Uncu Caddesi; Anadolu Meydan1 Kavsagindan baslayip, Abdulhamithan
Cami Kavsagindan gecerek, Orman Bolge Miidiirliigii Kavsagina kadar devam

etmektedir.

o Ahmet Uncu Caddesinde ise, bolge de yiiksek kot farki olmasi ve
caddenin keskin virajli olmast sebebiyle kazalarin oldugu tahmin
edilmektedir. Ahmet Uncu Caddesi tiizerindeki kazalarin genellikle
Kocabeyli Cami civarinda oldugu gozlemlenmistir. Bu bolgede yokus
asag1 yonde hiz kesici uyarilara ve yaya gegitlerinde siirticiiler i¢in goris

mesafelerinin uzatilmasi gerekmektedir.

e Trabzon Bulvari; Kibris Meydan1 Kavsagindan baslayip, Vilayet Kavsagi, Yeni
Cami Kavsagi, Miiftiilik Kavsagi ve Bellona Kavsagini kapsamakta olup, Dr.
Mustafa Bey Meydani Kavsagina kadar devam etmektedir.

o Trabzon Bulvari, bat1 yonde devami niteliginde bulunan Atatiirk bulvari
ile birlikte incelenmistir. Iki bulvarin kesisim noktast konumunda
bulunan Kibris Meydani1 Kavsaginda fazla trafik kazalar ile birlikte fazla
yarali yaya sayis1 dikkat ¢cekmektedir. Kavsak sehir merkezi trafigini
karsilamamakta olup, miimkiinse trafigin yer altina alinarak,
yayalastirma projesi 6nerilmektedir. Trabzon Bulvari giizergahi tizerinde
ise, sehir siliietini bozmamak icin yaya alt gecitleri yapimina 6nem

verilmelidir.

o Trabzon Bulvar lizerinde yer alan ve trafik kaza sayisi acisindan en
dikkat ¢ekici kavsak, Vilayet Konagi kavsagidir. Kavsakta meydana
gelen kazalarin en biiyiikk sebebi ise Hiikiimet Caddesinin yeterli
gelmemesidir. Hiikiimet Caddesinin tek yon yapilmasi, gecici ¢ozliim

olarak diisiiniilmelidir.

e Madalyon Kavsagi; Azerbaycan Bulvari, Bati Cevre Yolu (Kayseri), Dogu
Cevre Yolu (Gaziantep) ve Giiney Cevre Yolu (Adana) olmak iizere

Kahramanmaras’in ¢evre iller il baglanti noktasini olusturmaktadir.
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o Madalyon Kavsaginda 2015 yil1 sonlarina dogru, tiinel kavsak insaatina
baslanmistir. Fakat yapilan tiinel kavsagin yonca yapragi tiinel kavsak
tipinde olmamasi, Kahramanmaras ili i¢in dezavantaj olup tam anlamiyla

ihtiyaclari karsilayabilecegi diislinlilmemektedir.

e Sekerdere Bulvari; Atatiirk Bulvarmin bitiminden baslayip, Ulucami Kavsagi,

Belediye Sosyal Tesisleri Kavsagi ve Karamanli kavsagini kapsamaktadir.

o Sekerdere Bulvari, yeni yerlesim alanlarin1 sehir merkezine baglayan en
Oonemli ana arter konumunda olup, topografik agidan olduk¢a egimli bir
bulvar konumundadir. Trafik kazalar1 genellikle yol baglantilar1 ve
kavsaklarda gerceklesmistir. Oncelikli olarak sehir trafigini Sekerdere
Bulvarina yonlendiren yollara alternatif giizergahlar olusturulmali ve

baglant1 yollarinda yol genisletme ¢aligmalar1 yapilmalidir.

o Sekerdere Bulvari baslangicinda bulunan Ulucami Kavsaginda, 2015
yilinda  tiinel kavsak  ¢alismast  yapilmis  olup, kavsagin

degerlendirilebilmesi i¢in 2016 yil1 trafik kaza verileri incelenmelidir.
o Karamanl Kavsagi ise 5 caddenin kesisimi konumunda olup, caddeler

aras1 kot farkindan dolay1 bu kavsakta mutlaka kopriilii kavsak projesi

yapilmalidir.

Yapilan bu arastirmalarda; 2012 ve 2013 yillarinda gergeklesen 3546 adet toplam trafik

kazasmin 1157 adedi incelenmistir.

4.2.  Sonuc ve Oneriler

Kent i¢i ulasim sorunlarini; trafik sikisikligi, altyapi yetersizligi, kavsak yetersizligi,

sehir i¢i yollarmin otopark olarak kullanilmasi, toplu wulagimin cazip hale
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getirilememesinden kaynaklanan sorunlar, trafik sinyalizasyonundaki teknoloji

yetersizligi ve koordinasyon sorunu olarak siralayabiliriz.

Bu ¢aligmada trafik kaza analizlerinde CBS kullaniminin 6nemine dikkat ¢ekerek, KBS
yardimiyla kaza analizleri gelistirilmistir. KBS sayesinde trafik kazalarinin azaltilmasi,
trafik akisinin saglanmasi, ulagim master planlarinin hazirlanmasi vb. islemlerinin daha
hizli ve daha giivenilir sekilde yapilabilecegi gosterilmistir. CBS veri tabanindaki
detayli verilerle, kazalarin analizlerinde daha oOnceden elde edilmeyen istatistiksel
bilgilerin iiretilebilecegi ve bunlarin da kazalarin gercek sebeplerini tespit etmede etkili

olacag goriilmiistiir.

i1 emniyet Miidiirliigiinden temin edilen bilgi ve belgelerde koordinat bilgisinin sézel ya
da sayisal olarak olmamasi dolayisiyla, tezin en biiyiik is yiikiinii trafik kaza
noktalarinin dogru olarak tespit edilmesi ve CBS ortamima aktarilmas: islemi
olusturmustur. Trafik kaza verilerinin Emniyet Miidiirligiince diizenli tutulmamasi ve
bilgisayar ortamina aktarilmamasi, bunun gibi yapilan veya yapilacak olan galismalari

olumsuz etkileyecektir.

Trafik kaza verilerinde; karsilikli carpma, arkadan ¢arpma, yandan ¢arpma, duran araca
carpma, sabit cisme ¢arpma, yayaya ¢arpma, hayvana ¢arpma, ara¢ devrilmesi, aragtan
diisme vb. bilgilerin olmamasindan dolayi, trafik kazalarinin gergeklesme sebepleri ile
ilgili detayl calisma yapilamamistir. Emniyet Miidiirliigii tarafindan, trafik kazalarimin
bilgisayar ortamma girilmesi isleminde bu bilgilerinde girilmesi halinde ileride

yapilacak olan ¢aligmalarda detayli kaza analizleri de yapilabilecektir.

Trafik kazalarina yonelik calismalarin ve elde edilen sonuglarin saglikli olabilmesi igin;
Emniyet Midiirligli’ niin, sayisal olarak bilgisayar ortaminda trafik kaza tutanaklarinin
kaydedilmesi konusunda 06zen gostermesi gerekmektedir. Ayrica; Biiyiiksehir
Belediyesi ile koordineli ¢alisilarak, KBS’ nin Emniyet Midiirliigii’ nde kullanima
acilmast ve kaza tutaklarinin KBS’ ye aktarilmasi konusunda koordinasyon

saglanmalidir. Bunun ig¢in ortak bir calisma ile trafik kazalari veri standardi
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tasarlanmalidir. Bu standartlar sayesinde, CBS ortaminda sorgulama ve analizler

yapilarak dogru karar vermeyi kolaylastiran sistemler olusturulmalidir.
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