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OZET

Yiksek Lisans Tezi

ERZURUM ILINDE TRAKTOR VE ALET-MAKINA KULLANIMI SIRASINDA
OLUSAN KAZALAR VE SONUCLARI UZERINE BiR ARASTIRMA

Serhat YUCEL

Atatiirk Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiist
Tarim Makinalar1 Anabilim Dali

Danisman: Dog. Dr. Ismail OZTURK

Bu calismada, Erzurum ilinde traktér ve tarim alet ve makinalarinin is ve trafik
durumlan esnasinda gerceklesmis kazalar ve sonuglarinin irdelenmesi amaglanmstir.
Bu amagla, kazalara iligkin ayrintilarin belirlenebilmesi igin bir anket formu hazirlanmig
ve bu form kazaya ugramis veya kazaya tanik olmus kisilerle yiiz yiize goriisiilerek

doldurulmustur.

Ankette; insan, makina, zaman ve gevre 6zelliklerine iliskin sorular yer almistir. Elde
edilen bulgular, oransal ve grafiksel degerlendirmelerin yapilabilmesi i¢in Excel
programina girilmistir. Elde edilen sonuglara gore; kazazedelerin %93’ erkek, kazadan
etkilenen niifusun %66°s1 ilkokul mezunu, kazazedelerin %15’inin o6ldiigt, kazaya
karisan tarim makinalarinin %76’sinin traktor oldugu, kazalarin %47’sinin devrilme,
takla atma, sarampole ugma ve traktor altinda ezilme seklinde gerceklestigi, kazaya
karisan traktorlerin %69°un da standart bir kabin ya da emniyet ¢atisi bulunmadigi
saptanmistir. Kazalarin nedenleri arasinda ise ilk siray1 %63 ile operatoriin dikkatsizligi

ve buna bagl olarak egitimsizligi almigtir.

2012, 66 sayfa

Anahtar Kelimeler: Tarim makinalari, Traktor, Is giivenligi, Is kazasi



ABSTRACT

MS Thesis

A STUDY ON THE DETAILS AND RESULTS OF THE ACCIDENTS TAKE
PLACE DURING THE OPERATION OF FARM TRACTORS AND MACHINERY
IN THE CITY OF ERZURUM

Serhat YUCEL

Atatiirk University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Agricultural Machinery

Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Ismail OZTURK

This study aims at analyzing the accidents take place during the operation, both on farm
and in traffic, of agricultural machinery and farm tractors in Erzurum. In this regard, in
order to determine the details of the accidents, a questionnaire is prepared and delivered

to the accident victims and eye witnesses on a face to face basis.

The questionnaire includes questions related to human, machine, time and
environmental conditions. In order to get a graphic evaluation, the gathered data is
loaded on Microsoft Excel. According to the findings, 93% of the accident victims are
male, 66% of the population affected by the accident is primary school graduates, 15%
of the victims are died, 76% of the involved machinery are farm tractors, 47% of the
accidents are overturn, loop, going out of the road and being smashed under the
machinery, and 69% of the farm tractors involved in an accident did not have a proper
cabin or safety roof. On the other hand, when the reasons of the accidents are examined,
it is found that 63% of the accidents occurred due to the carelessness and accordingly
the illiteracy of the operator.

2012, 66 pages

Keywords: Agricultural machinery, Farm tractor, Work safety, Occupational accident



TESEKKUR

Ulkemizin tarimda ilerleyebilmesi icin, iireticilerimizin gelisen tarim alet ve
makinalarin1 kullanmast modern c¢agin geregidir. Ancak llkemizde tarim alet ve
makinalarin ¢ogunlukla bilingsiz kullanimi yiizinden ciddi is kazalari meydana
gelmektedir. Meydana gelen is kazalari ¢alisanlarin can ve mal glivenligini etkileyecek,
is verimini azaltacak ve tarimsal liretim yapan isletmelerin gelecegini tehlikeye sokacak

durumdadir.

Ulkemizde gerek 2002 yilinda gikarilan kanunla traktdrlerde kabin veya emniyet
cercevesi kullanma zorunlulugunun getirilmesi, gerekse makina emniyet yonetmeliginin

¢ikarilmasiyla ilgili ¢aligmalar bu konuya verilen 6nemi gostermektedir.

Yaptigimiz bu c¢alismanin, ireticilerimizin karsilasacagi tarim makinalari ile ilgili
kazalarin azaltilmasina, bu konuda yapilacak diger ¢aligsmalara katkilar saglayacagi

timidiyle ilgililere yararli olmasini dilerim.

Bu tezin hazirlanmasinda Oncelikli olarak her zaman yanimda olan esim Hanife
DANACI YUCEL’e, akademik olarak gosterdigi yol ve candan katkilari ile
yardimlarin1 esirgemeyen danigman hocam Saym Dog. Dr. Ismail OZTURK’e,
istatistiki bilgilerini paylasan Erzurum Il Jandarma Komutanhigi ve Erzurum Trafik

Sube Miidiirliigii’ne tesekkiir ederim.

Serhat YUCEL
Aralik 2012
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1. GIRIS

Tiirkiye Cumhuriyeti, %30’lar1 gegen kirsal kesim niifusu ve yaklasik 27 milyon ha
islenen tarim alaniyla glinlimiizde biiyiik bir tarim {ilkesi olma niteligini stirdiirmektedir

(Olhan 2011).

Teknolojinin ilerlemesinden tarim sektoriimiiz de faydalanmus, tarimsal faaliyetlerde
kullanilan makinalar siirekli gelisim gostermis ve ileriki donemlerde de gelisim
gostermeye devam edecektir. S6z konusu tarim alet ve makinalarinin kullanilmasi, tiriin
kalitesi yaninda miktar1 da arttiracaktir. Sonugta bu durum, hem tarimin geligsmesini

saglayacak ve hem de tarima dayali sanayileri gelistirecektir.

Teknolojik gelismeler insanin fiziksel islerini azaltmasinin yaninda {iretimi
hizlandirmakta ve arttirmaktadir. Insanin fiziksel giic kullaniminin azalmasi, onun
devreden ¢ikmasi anlamini tagimamakta, insanin yaptigi isin kalitesinin yiikselmesini

saglamaktadir (Biilbiil 20006).

Tarimda makina kullaniminin yayginlagsmasi ve de ozellikle egitim diizeyi diisiik olan
calisanlarin bu makinalar1 bilingsizce kullanmalari sonucunda, bir¢ok kaza ortaya
cikmaktadir. Bu kazalar olimler, yaralanmalar, kalici sakatlanmalar yaninda maddi

kayiplarla sonuglanmaktadir. Bu tiir kazalarin sonucu da isgiicti kaybidir.

Kaza, “kisisel yaralanma veya mal zararina neden olan plansiz, beklenmedik bir olay”
olarak tanimlanmaktadir. Kazalar, makinali ¢alismada insanin makina ve ortam ile
olabilecek olumsuz etkilesimleri sonucunda ger¢eklesmektedir. Makinadan ve gevreden
kaynaklanan ige uygun olmayan fiziksel, fizyolojik ve psikolojik kosullara iliskin
olumsuzluklar, giivenli olmayan calisma kosullarii dogurmakta, sonugta da kaza

yapma riski artmakta ve kazalar meydana gelmektedir (Biilbiil 2006).



Gelismis iilkelerin ¢ogunda, genelde tarim is kazalari, Ozelde ise tarim alet ve
makinalari / is makinalari ile meydana gelen is kazalarinin nedenleri konusunda ayrintili
arastirmalar yapilmaktadir. ABD’de Amerikan Giivenlik Miihendisleri Birligi
(American Society of Safety Engineers), Ulusal Giivenlik Konseyi (National Safety
Council, NSC), Ingiltere’de Saglik ve Giivenlik Kurulu (Health and Safety Executive),
Almanya’da Tarim Traktorleri ve Makinalari Meslek Birligi (Schlepperzulassungen und
Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften) bu kuruluslardan yalmizca birkagidir

(Golbas1 2002).

Ulkemizde tarim sektdriinde meydana gelen kazalarin ayrintili incelemelerinin
yapilamamasi, problemlerin diizgiin bir sekilde ele alinamamasina ve gerekli 6nlemlerin
gelistirilememesine neden olmaktadir. Bu konudaki en biiyiik eksiklik tarim sektoriinde
meydana gelen biitliin kazalarin kayitlarinin  tutulamiyor olmasidir. Genelde
karayollarinda meydana gelen trafik kazalari, agir yaralanmali veya 6liimli is kazalar
kayit altina alinabilmektedir. Hi¢ kimsenin yaralanmadig1 veya hafif yarali atlatilan is

kazalar1 herhangi bir resmi kuruma haber verilmediginden kayitlara girmemektedir.

Bu c¢alismada Erzurum’da tarim alet ve makinalarinin kullanimi sirasinda meydana
gelen kazalar ve sonuglariyla ilgili bilgi ve veri eksikligi kaza gecirmis, kazaya tanik
olmus ya da kaza hakkinda bilgisi olanlarla yiiz yiize yapilan anketlerle belirlenmeye

calisilmis, elde edilen sonuglar dogrultusunda degerlendirmeler yapilmaistir.

1.1. Tiirkiye’de Tarim ve Tarimsal Mekanizasyon Durumu

Tarim sektorii, Cumhuriyetimizin kurulusundan giiniimiize kadar, tilkenin ekonomik ve
sosyal gelisiminde cok dnemli bir gorevi listlenmis ve bu gorevi giinlimiize kadar etkin
bir sekilde siirdiirmiistiir. Ancak, 1960’dan sonra ekonomik gelismede 6nceligin sanayi
sektoriine kaydirilmas1 ve diger sektorlerin buna paralel olarak gelismesi ile tarim
sektoriiniin ekonomi i¢indeki payr azalmis ve bu gelisme yapisal bir doniisiim olarak

kabul edilmistir. Fakat tarim sektorii bu gelismelere ragmen, tilke niifusunun biiyiik bir



cogunluguna gelir ve istihdam saglamay1 halen siirdiirmektedir. Nitekim kirsal alanda

yasayan insanlarin en basta gelen istihdam kaynagi tarimdir.

Tirkiye’de istthdamin yapisi incelendiginde tarim sektoriiniin her zaman 6nemli oldugu
goriilmektedir. 1990 yilinda Tirkiye’de istithdam edilenlerin %46°s1 tarim sektoriinde
calisirken, giiniimiizde yaklasik %24,7’si tarim sektdriinde ¢alismaktadir. Istihdamda
tarim sektorlinlin payr son 20 yilda yaklasik %50 azalmasina ragmen, halan calisan 4

kisiden biri tarim sektoriinde istihdam edilmektedir (Olhan 2011).

Tiirkiye’de ekonomi icerisinde tarim sektoriiniin yeri oransal olarak azalsa da dnemini
korumaya devam etmektedir. Tiirkiye’de 2009 yilinda toplam GSYIH 617 milyar $1
asmig ve bunun %8’ini (49,6 milyar $) tarim sektorii olusturmustur. Tiirkiye’nin toplam
thracati icerisinde tarim tirlinleri ihracati uzun yillar 6nemli bir paya sahip olmustur.
Ancak 1980 li yillarda tarim iirlinleri ihracati miktar ve deger olarak artmasina ragmen
diger sektor iriinlerinin ihracati daha hizli arttig1 i¢in tarim iriinleri ihracatinin pay1
azalmistir. 2009 yili itibariyle toplam ihracatin %10,9 unu gida ve tarim diriinleri
olugturmus ve 11,2 milyar $ gida ve tarim {iriinii ihra¢ edilmistir. Ayn1 y1l 9,6 milyar $
gida ve tarim triinleri ithal edilmistir (Olhan 2011).

Tirkiye’de tarim kesiminde yer alan niifus orani giderek azalan bir egilim
gostermektedir (Cizelge 1.1). 1940 yilinda toplam niifusun %75,6’s1 kirsal kesimde
yasarken, bu rakam o6zellikle il ve ilge sayisinin artisina bagli olarak azalmaya baslamis
ve 2010 yili itibariyle %30,9 seviyesine gerilemistir. Bu denli yliksek oranli kirsal
niifus, Tirkiye’nin tarim iilkesi olma 6zelliginin en 6nemli gostergelerinden birisidir.
Bunun bir sonucu olarak da, Tiirkiye’de niifusun 6nemli bir kesimi ge¢imini tarimdan
saglamaktadir (TUIK 2011).



Cizelge 1.1. Kirsal niifusun yillara gére toplam niifus i¢indeki pay1 (TUIK 2011)

Kirsal
. . Niifusunun
Yillar | Toplam Niifus | Kirsal Niifus Toplam Niifusa
Oram (%)
1940 17 820 950 13 474 701 75,6
1950 20 947 188 15 702 851 74,9
1960 27 754 820 18 895 089 68,1
1970 35605 176 21 914 075 61,5
1980 44 437 000 25 091 950 56,0
1990 56 473 000 23 146 000 40,9
2000 65 311 000 22 205 740 34,0
2010 73 722 988 22 780 403 30,9

Ulkemizdeki tarmmla ilgili bazi gostergelerin AB iilkeleri ile karsilastiriimas: Cizelge

1.2°de gosterilmistir.

Cizelge 1.2. Baz1 tarimsal gostergeler agisindan Tiirkiye ve AB karsilagtirilmasi (Olhan
2007)

Gostergeler Tiirkiye AB
Yiizdlgiimii (Milyon ha) 78 402
Tarm alam (Milyon ha) 39 169
Isletme says1 (Milyon adet) 3 13
Ort. Isk. Biiy. (ha) 59 13
Niifus (Milyon kisi) 65 452
Istihdamda tarmmn pay1 (%) 34 6

GSMH'da tarrmm pay1 (%) 11,2 1,8

Ulkemizin niifusu, 31.Aralik.2011 tarihi itibariyle ADNKS verilerine gore 74.724.269
kisidir (TUIK 2012). 2050 yilina gelindiginde iilke niifusunun yaklasik 100 milyon
civarinda olmasi beklenmektedir (TUSIAD 2011).

AB iilkelerinin (AB-27) niifusu 2011 y1li sonunda 500.556.000 kisidir (ISO 2012).



Gelismekte olan her iilkede oldugu gibi Oniimiizdeki yillarda da {iilke niifusumuz
artmasina ragmen, tarimla ugrasan niifus oranimiz ge¢miste oldugu gibi azalmaya
devam edecektir. Bu sebepten dolay: artan niifusun gida ihtiyacim karsilayabilmek i¢in
tarimda kullanilan alet ve ekipman sayisinin ve kullanilan teknolojisinin artmasi

kagimilmazdir.

Tarimsal mekanizasyon; tarimsal iiretimde alet, makina, cihaz ve tesislerin ileri tarim
teknigine uygun olarak kullanilmasi veya tarimsal iiretimde yogun iiretim

teknolojilerinin uygulanmasi diye tarif edilebilir.

Tarimsal mekanizasyon, tarimin modernizasyonu igin bir aragtir. Tek basina teknolojik
bir girdi olmayip, insan giicii, toprak, bitki, iklim unsurlarin1 da igine alan ve gerek bu
girdiler arasinda, gerekse ¢evre faktorleri ile etkilesimi olan teknik, ekonomik ve sosyal
(istihdam) yonleri bulunan bir biitiindiir. Tarimsal mekanizasyon sadece teknik boyutta
ele alinmamalidir. Sosyal, ekonomik, egitim vb. alanlarindaki etkileri de dikkate

alinmal1 ve degerlendirilmelidir (Perktas 2007).

Tarimsal mekanizasyonun, insan, gevre, traktor ve tarim is makinasi olmak tizere 4
temel unsuru bulunmaktadir. Bu unsurlar, birbirleri ile siirekli etkilesim halindedir. Bu
unsurlar arasindaki uyumlu gelisme sonucu islenen topraklarin genislemesi, {irtinlerin
¢esitlenmesi, pazara agilma ve tasarruf olanaklarinin artmasina bagl olarak, tarimsal

mekanizasyon diizeyi zaman i¢inde gelismistir (Yaltirik 1995).

Tarihin ilk doénemlerinde ziraat, 6nce insan, daha sonra hayvanla g¢ekilen alet ve
makinalar ile yapilmaktaydi. 1852 yilinda buhar makinas1 ve kablolu ¢eki makinalarinin
sahneye ¢ikmasiyla, tarimda makinelesme baslamistir. Daha sonralar1 ise sirasiyla,
1880-1900 yillar1 arasinda igten patlamali motorlu makinalar, 1907 yilinda kendi yiiriir
ilk tarim makinasi motorlu pulluklar, 1920 yilinda demir tekerlekli traktorler tarimda
kullanilmigtir. 1927-1933 yilar1 arasinda demir tekerlekli traktorler, lastik tekerlekli hale
donlismis, 1965 yilindan itibaren yiik altinda vites degistirme imkanina kavusmustur

(Anonim 1997). Teknolojideki yeniliklere paralel olarak traktoérlerde motor giicii ve



performansinda da hizli bir gelisme gozlenmis, bugiin kullanilan traktorler, teknolojik

olarak son seklini almistir.

Traktor, Fransizca “tracteur” kelimesinden dilimize girmis olup, anlami “¢eken”
demektir. Gergekte de Onceleri traktorler sadece c¢eki isleri icin diisiiniilmiistiir. Daha
sonra, tarimda ve tarim makinalar1 tekniginde ortaya ¢ikan gelismeler, traktoriin yapisini
onemli olgiide etkilemistir. Modern traktorler, diferansiyel kilidi, sag-sol ayarlanabilir
fren pedali, kuyruk mili, hidrolik kaldirma diizeni, kayis-kasnak mekanizmasi, 6n

yiikleyici gibi donanimlar yardimiyla ¢ok yonlii olarak kullanilmaktadirlar (Tuncer

2000).

Tarimm  degisken hava kosullarinda (sicak, soguk, yagmur, rlizgar vb.)
gerceklestirilmesi ve ¢alisilan materyallerin (toprak, bitki, giibre, kimyasal ilaglar vb.)
farkli Ozelliklere sahip olmasi siiriicliye konforlu bir calisma ortami saglanmasin

zorunlu kilmaktadir.

Traktorler teknolojik olarak gelisirken, siirliciiniin rahat caligmasini saglamak ve
giivenlik acisindan karsilasabilecegi riskleri en aza indirmek amaciyla basta kabin
olmak iizere pek ¢ok yenilik hayata gegirilmistir. Ozellikle giivenlik konusunda siki
kurallar ortaya konmus ve gesitli yonetmeliklerle denetim altina alinmistir (Anonim

1999).

Kabin ve koruyucu cat1 gibi elemanlar, siiriiciiniin konforu yaninda daha da 6nemlisi
giivenlikleri agisindan cok onemli elemanlardir. Ulkemizde, ilk olarak 1979 yilinda
kullanilmaya baglanan traktor giivenlik ¢ercevesi ve bazi kuruluslar tarafindan {iretilen
kabinler, istege baglh kullanima sunuldugundan yayginlasma olanagi bulamamistir.
Ulkemizde traktdr kazalarinda yaralanma ve oOliimleri dnlemeye yénelik ilk yasal
diizenleme, 2002 yilinda yliriirliige girmis olan traktorlerde koruyucu ¢ati zorunlulugu

getiren yonetmeligin uygulanmasi ile baglatilmistir.



Modern traktorler, glic ve performans agisindan ge¢cmise oranla daha iist diizeydedir.
Elektronik ve bilgisayar teknolojisindeki yenilikler traktorlerde de uygulama alani
bulmus, siiriiciiniin denetiminde olan birgok uygulama bu cihazlar tarafindan kolaylikla
yerine getirilebilir hale gelmistir (Oz 2005). Traktdriin yaptig islerin en biiyiik kismini
ceki isleri olusturmaktadir. Bu islerin baginda da tagimacilik yer almaktadir. Traktor, iki
ya da bir dingilli tarim arabasiyla (romork), ciftlik i¢i tasimaciligin tiimiini

yapmaktadir.

Uretimde kullanilan makinalarin insan 6zellikleri dikkate alinarak tasarlanmas1 gerekir.
Aksi halde, bir yandan yetenekleri disinda zorlanan insan, meslek hastalik ve
kazalarinin artisgina  neden olurken, diger yandan beklenen is basarisini

gerceklestirememektedir (Oztiirk 2008).

Traktorler; beraberinde calisan ¢esitli makinalarla, iiretim islemlerinin kisa siirede,
zahmetsiz ve diisilk maliyetlerle yapilmasini saglayan; modern tarimin vazgegilmez
aracidir. Bu nedenle, bir iilkedeki traktor parkinin biiylikliigli ve niteligi, o iilke
tariminin gelismisliginin 6nemli gostergelerindendir. Tiirkiye Traktor Parki yaklasik elli
yillik bir donemde (1950-2002) olusmustur. Bu dénemin ilk 20 yilinda park oldukga
yavas gelismis, yilda yaklasik 6 bin traktoriin katilmiyla 1972 yili itibariyle 135 bin
adetlik seviyeye ancak ulasabilmistir (Tezer vd 1997). Izleyen 40 yillik dénemde ise,
ozellikle yerli traktor sanayimizdeki gelismelerin katkisiyla park hizla biyiiyerek

bugiinkii seviyesine gelmistir.

Ulkemizde trafige kayith traktdr sayis1 1 404 872 adettir. Yillar bazinda iilkemizdeki
traktdr sayilar Cizelge 1.3 °de verilmistir (TUIK 2010).

Cizelge 1.3. Yillara gore Tirkiye traktor park: (adet)

Yil Traktor Sayis1 Yil Traktor Sayis1
1978 282 270 1995 937 528
1980 352 427 2000 1159 070
1985 502 590 2005 1 247 767
1990 769 456 2010 1404 872




1.2. Erzurum’un Tarimsal Mekanizasyon Durumu

Erzurum ili Dogu Anadolu Boélgesinin kuzey dogu kesiminde yer alan, 25.066 km?
yiizdl¢iimiine sahip ortalama yiiksekligi denizden 1612 metre olan bir ilimizdir. Ilin
toplam yiizol¢limiinlin %65°1 ¢ayir ve mera, %181 tarima elverisli alan, %9 orman-
koru-fundalik alan, %7’si tarima elverissiz alan ve yaklastk %1’1 de yerlesim
alanlarindan olusmaktadir. Ilde toplam 68.341 adet kiiciik aile isletmesi tarzinda
tarimsal isletme bulunmakta, bu isletmelerin %77’si bitkisel ve hayvansal iiretimi bir
arada yaparken, %11°1 yalnizca bitkisel liretim ve %12’si de yalnizca hayvansal liretim

yapmaktadir (Anonim 2002).

Tarimdaki mekanizasyon diizeyi agisindan Erzurum ili, Tiirkiye ortalamasinin altinda

olmasina karsin, Dogu Anadolu Bolge ortalamasinin tizerindedir (Y1ldiz vd 2007).

Erzurum il ve ilgelerinin tarim alet ve makina sayilar1 Cizelge 1,4’de, giiclerine gore
traktor sayilart Cizelge 1.5°de, toplam tarim arazi varligi Cizelge 1.6’da, tarimsal
mekanizasyon durumunu ortaya koyan kriterler Cizelge 1.7°de verilmistir (Anonim
2012).

Tarim alet ve makinalarinin islevsel 6zelliklerine gore gruplandirilmis hali ise Sekil

1.4°de verilmistir.



Cizelge 1.4. Erzurum il ve ilgelerindeki tarim alet ve makine sayilari (adet)

z : § ’E z i v |5 e = £l e | E
ERZURIM L g SRSE-NE HERRE IR EH AR R
B S|, | B E BB |2 E g5 8|5 |E|% E|c|E|Z)¢
P8 2|2 F 82|87 8 |G & & E[8 &8 f]=
Tarm Arahast (Rimork) S0 400 | 65 | 423 [ 1018 | 205 | 420 | 437 | 435 | 460 | 200 | 200 | 283 | 1023 | 23] 763 | 137 | %5 20 | 480 | 8813
Kulakh Traktor Pullluklann | 361 | 435 | 44 | 463 | 1042 55 | 478 | 300 | 328 | 460 | 268 | 240 | 95 | 2320 | 35 | 830 | 289 | 32 317 | 8692
Toprak Isleme Tirmiklan 28 | 370 [ 37 | 184 | 1266|300 | 133 ) 62 [ 204] - | 12 156 | 1147 | 14] 60 | 141 10| 308 | 5433
$ap Diver ve Harman Mak. 400 | 320 |37 | W4 | 732 | 80| 73| 82 | 280 | 205 | 185 | 136 | 116 | 12001 | 32 287 | 23 | 80| 13 | 234 | 5104
Cavr Bigme Mak. 197 | 250 | 22| 158 | 362 | 36 | 123 | 637 | 173 | 218 | 60 | 45 | 130 | M40 | - [ MI |02 (40| 3 | 23| 34m
0t Trmi 200 | 160 [ 231 | 250 | 606 | 100 | 123 | 380 [ 265 | 26 | 40 | 130 | L10| 365 | T3 | 462 | 33 | 37| 430 | 200 | 4401
Kiiltivatir 0|40 [ 4| R I B N0 MR8 D I 1087 ) 4| 62 | 53| - | 5 | 1982732
Ekim ve Dikim Mak. 9 | 26| - | W I8 - | B | W4 Y - 3T - - 18T
Gibre Dagitma Mak. SOLUS | - W0 - | 6| - |8 - Pl - |80 40 - 5| - | -] -] % [1733
Balva Makdinas: WLW - 39 - 33w T3y ar 2] o- |68 sl
Diskli Traktir Pulluklan B | - | X032 - 0] - 5] -] -] 7% 0 j T4
Rotatiller ve Rotavatir 2008 - 1 4 - - - b - - - - o0 | 3l 3| 195
Patates Stkme Mak. R V] - | - | - 3|38 |3 |
Pancar Sikme Mak. S X e - T - - B - - 1| 875
Kepee (Trakitre Baglanan) W0 -|Wwpso]t ] -] -1]-1-]-123|46]]3 i3 0| 23
Misir 51laj Mak. i) -]1 Ll -2 -111]2 Ll - |- 3] -]-]-]UW]In
Merdane W Ry BO I - e W IT M8 - - - | 1T 895
Piilverizatir b -] - B 13 2020l f | 7
Ara Capa Mak. R R R 3 S| 65| - 2| 808
Yem Hazirlama Mak. 208 -] -1 3] - - - - - - 3 4 - 2| 130
Dip Kazan L2 -] 3] 2 2|3 20 19
Derin Kuyu pompa R R N e 517
Biger Baglar Mak. B8 | S| - | - 6| 3 -3 -3 -] - | B M Il ] i
Kombine Hasat Mak. - - - - - - - - - - - - | - 2 3
Toprak Tesvive Mak. 1] - Wl -1 -1 -1-| -/t -131200--|-|-1-1-|4%
TOPLAM 23513109 513 (2370|6362 | 944 |1747| 2191|2181 | 1651|1047 801 |1264|12436|554|3804|1040(319| 508 |2538)47730

Erzurum’un Pasinler ve Horasan ilgeleri tarim alet makina sayis1 bakimmdan en yogun

bolgeleridir.

Cizelge 1.5. Erzurum il ve ilgelerindeki giiglerine gore traktor sayilar (adet)

Sl . g

= 2 N2z = 3 gl = 2 e 2

ERZURUM 8|8 2 A HEREREIHEHEERE
S|5|o| 2| 8 |&|E|E|E|Elz|s|E| 2 |8|2|E|E|5|2| =

= 8 |z|E| 2 |a|lsg|la|l=|3|=2|2|F| F|8|5|2|=2|&8|%| ©

dlA || D |S|E|R |22 | Q0|0 |L| & |2|le|E|=|m® =

Traktir Tki Aksh (8-17 kW) 0 e0{o0f0o[ o fofojojojolo]o|o| o ojojo[s[ofl] 78
Traktir ki Aksh (18-25 kW) 0 [100{0f 0| o Jos|4t]ofwijoo]o]2]35 [0[0]ofo[o[s]3s
Traktor ki Aksh (26-36 kW) 42 1200{ 0 [105] 540 | 72 [355]155(375) 13| 0 [ 20| 5 |1125[ 0 [ 0 |80 |18 [10]207[3322

Traktir ki Aksh (37-51 kW) 406] 20045348 370 | 175] 58 |411251]450( 315|200 [214] 540 |118|754| 167|125 8 [ 180( 5
Traktir Iki Aksh (51 kW'dan fazla) | 0 | 151732 150 | 0/ 0 [ 0 0[35) 0 [ 0 53|30 |24[ 004|030 680
Toplam Traktér 448|575] 62 |485|1 060275454 |566| 727498 | 315 | 2202742 020]142| 754 |247|155]18 | 507 | 9 802
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Traktor sayilari da tarim alet makina yogunluguna benzerlik gostermektedir. Pasinler ve

Horasan ilgeleri Erzurum’un en fazla traktore sahip olan bolgeleridir.

Cizelge 1.6. Erzurum il ve ilgelerindeki tarim arazi varlig

Tarla Arazisi
Uzun
. Elv:;‘?;:n (;llup Omiirli Basheg:zzliri Nadasa | Toplam
ILCELER Kullanilmayan (SBllJtIIE(l:Z;) (Sulanan) Sulanan |Sulanama ::_gll“(l:;) AlTarml:
Arazi (ha) ha) (ha) (ha) | yan (ha) ami (ha)

ASKALE 5000 3 0 5989 8 534 7 700 27 226
AZIZiYE 4 839 7 55 14 148 7 268 11 233 37 550
CAT 2700 0 0 7 500 11 562 7 498 29 260
HINIS 8511 7 15 4 200 8 961 6 688 28 382
HORASAN 8 897 1 28 7 530 36 671 17 600 70 727
iSPirR 4 000 179 155 2 800 4 545 950 12 629
KARACOBAN 4 489 8 13 1350 7 680 2 800 16 340
KARAYAZI 7778 0 0 1437 9 807 4510 23532
KOPRUKOY 529 0 0 5780 9175 4942 20 426
NARMAN 3800 30 8 5419 9160 5750 24 167
OLTU 3205 78 48 4980 2240 3510 14 061
OLUR 3187 70 67 1300 577 270 5471
PALANDO KEN 3105 0 0 5050 2238 408 10 801
PASINLER 7 800 0 164 24 675 3040 1848 37 527
PAZARYOLU 16 583 37 38 1253 3275 2215 23401
SENKAYA 3500 73 2 5990 6 380 5950 21 895
TEKMAN 4 300 0 0 1144 6 480 4700 16 624
TORTUM 3545 482 115 2198 5110 8 655 20105
UZUNDERE 1 300 629 37 250 2 047 817 5080
YAKUTIYE 1 000 0 27 9 808 2730 1490 15 055
TOPLAM 98 068 1604 772 112801 | 147 480 99 534 460 259

Ilgelerin sahip oldugu tarim alanlar1 incelendiginde Horasan ilgesinin en biiyiik tarim
alanina sahip oldugu goriilmektedir. Uzundere ve Olur ilgeleri Erzurum’un en kiigiik

tarim arazisine sahip olan ilgeleridir.
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Cizelge 1.7. Erzurum il ve ilgelere gore belirlenen tarimsal mekanizasyon kriterleri

Islenen |p ) i Tarmm | Toplam | OF21202 BHTS
ERZURUM Toplam Afet Makina 'Ir:lm':'rr Traktor | TBDA | 51990 | BATG | TAMS
Tarim Savist Savist Gilcii  |(ha'traktér) ha) {(kW/ha) | (adet/traktir)
Alam (ha) . N W)

ASKALE 14 526 2331 448 4278 3242 30,84 1.32 3,25
AZIZIVE 21478 3109 373 32.57 3735 26,77 0,87 341
CAT 19 062 513 62 47.00 307,43 323 0,15 827
HINIS 13 183 2370 483 4191 27.18 3679 1.54 489
HORASAN 44230 6 362 1060 38.93 41.73 2397 0,93 6,00
ISPIR 7679 044 273 3831 27.92 3581 37 3.43
KARACOBAN 2051 1747 434 31.80 10,94 50,16 1.60 3.85
KARAYAZI 11244 2191 366 40,44 19.87 5034 | 2,04 3,87
KOPRUKOY 14 955 2181 727 34.17 2057 1861 1.66 3.00
NARMAN 14 617 1651 408 44,43 2033 3407 1.51 3.32
OLTU 7346 1047 313 44,00 2332 4238 1.89 3.32
OLUR 2014 801 2 4282 9.15 10924 | 4468 3.64
PALANDOKEN 7288 1264 274 4573 26.60 37.60 1.72 461
PASINLER 27879 1243 2020 38.11 13.30 7246 | 276 6,16
PAZARYOLU 4603 554 142 4386 3242 30,85 141 3,90
SENKAYA 12 445 3804 734 44,00 16,51 6059 | 267 3,05
TEKMAN 7624 1040 247 39,79 30,87 32,40 129 421
TORTUM 7905 319 153 4115 51,00 1951 0.81 2,06
UZUNDERE 2963 508 18 36,78 164,61 6.07 0.22 2822
YAKUTIVE 12 363 2338 307 33.17 2478 4033 1.42 3,01
TOPLAM 262 637 47730 9 802 3922 26,80 3732 146 487

TBDA: Bir traktire diisen toplam alan (ha/traktor)
BHTS: Bin hektara diisen traktir sayist (ad/1000 ha)
BATG: Birim alana ditsen traktér giicii (kW'ha)

TAMS: Bir traktdre diisen tarim alet makina sayisi (adet/traktar)

Tarimsal mekanizasyon kriterleri incelendiginde Cat ve Uzundere ilgelerinde bir

traktore diisen toplam alan miktar1 diger ilgelere kiyasla oldukga yiiksektir. Bu ilgelerin

sahip oldugu traktor sayisisin az olmasi bu degerlerin yiiksek ¢ikmasina sebep olmustur.

Olur ve Pasinler ilgelerinin sahip olduklari traktdr sayilari, sahip olduklari tarim

arazilerine kiyasla oldukca fazladir. Bu ilgelerde bin hektara diisen traktor sayilar diger

ilgelerden ytiksektir.
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Sekil 1.4. Erzurum il ve ilgelerindeki tarim alet ve makinalarinin islevsel 6zelliklerine
gore sayilari
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2. KAYNAK OZETLERI

Olhan (2011) Tirkiye’deki kirsal istthdamin yapisini ayrintili olarak inceledigi
caligmasinda tarim sektoriiniin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel durumunu analiz etmistir.
Kirsal alanda tarim dis1 is olanaklarmin simirli olmasi ve sektoriin kendi kisitlar1 nedeni
ile kirsal alanda yoksullugun yaygin oldugunu belirtmistir. 2008 yilinda Tiirkiye
genelinde yoksul hanelerin oran1 %13,52’iken, kirsalda yoksul hanelerin orani

%29,83’¢e ¢iktigini tespit etmistir.

Kirsal alanda ¢alisanlar igin daha gilivenli tarim konusunda yapilan bir c¢alismada
yerlestirme, ¢alistirma, ayarlama, bakim, temizleme, onarim, tagima islerini yapan tarim
makinast kullanicilar1 ve bu islerin yapilmasi sirasinda etkilenen diger sahislarin is
giivenligi ile ilgili karsilasabilecekleri durumlarda yapilmast ve uyulmasi gereken
kurallar aciklanmistir. Tarimda Sliimlii ve agir yaralanmali kazalarin goriildiigii yerler

genelde tarim traktorlerinin kullanildigi alanlar olarak tespit edilmistir (Anonim 2008).

Oztiirk (2008) yaptig1 ¢alismada Tokat il ve ilgelerinde tarim makinalarinin karistig
kazalar1 is giivenligi ac¢isindan incelemistir. Elde edilen sonuglara gore Tokat il sinirlari
icerisindeki tarim makinalar1 kazalarina neden olarak %55,62’sinin tedbirsizlik ve
dikkatsizlik sonucu yaralanma oldugu; kazalarin %60,35’inin yaralanmali oldugu;
kazazedelerin %26,62’sinin aractan diisen insan ve bunlarin %43,84 {iniin yolcu oldugu;

kazaya karisan araglarin %95,72’sinin traktor oldugu saptanmugtir.

Perktas (2007) kirsal kesimde tarim ve ulagim araci olarak kullanilan traktorlerin trafik
kazalarina etkilerini incelemistir. Kazalara sebep olan unsurlar1 arastirarak, kazalarin
Oonlenmesine iliskin 6neriler sunmustur. Traktor kazalarinin 6nemli nedenleri arasinda;
stiriciiniin dikkatsizligi, trafik kurallarina uymamasi, traktor ile ilgili deneyim ve teknik
bilgi eksikligi olarak belirlemistir. Traktor siirliclilerinin yaptig1 hatalarin basinda;

tarlaya gidis gelislerinde asir1 hiz, vitesi bosa alma, viraja hizli girme, doniis ve serit
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degistirme kurallarina uymama ve traktore romork takili iken hatali manevra yapma

seklinde tespit etmistir.

Yildiz vd (2007) Erzurum ili tarim makinalar1 parkini olusturan tarim alet ve makina
sayisini ve islenen tarim arazisine gore alet ve makina yeterlilik durumunu cografi bilgi
sistemleri yardimi ile agiklamislardir. Tiirkiye, Dogu Anadolu Bdélgesi ve Erzurum’un
karsilagtirildigi ¢aligmada, sirasiyla birim alana diisen gii¢ 2,03-0,88-1,19 kW/ha, bin
hektara diisen traktor sayis1 47,03-23,51-27,49 adet/1000 ha, bir traktore diisen alan
21,26-42,53-36,38 ha/traktor ve bir traktore diisen alet ve makina sayisi ise 4,43-4,60-

4,05 alet/traktor degerlerine ulagsmiglardir.

Biilbiil (2006) Ankara il ve ilgelerinde traktdr ve tarim makinalari ile ¢aligma sirasinda
gerceklesmis is kazalarimi incelemistir. Calismada elde edilen sonuglara gore
kazazedelerin %51’inin 6ldiigii; kazalarin %68’inin devrilme, takla atma ya da
sarampole u¢ma seklinde gergeklestigi; kazaya karisan traktorlerin %96’sinda standart
bir kabin ya da emniyet c¢atis1 bulunmadigi saptanmistir. Kazalarin %72’si tarim
arabalari, pulluklar ve harman makinalar ile ¢alisma sirasinda gergeklesmis oldugu,

kazalarin nedenleri arasinda ise ilk siray1 %62 ile operatoriin dikkatsizligi almstir.

Oz (2005) Ege Bolgesi’nin bazi tarmmsal yorelerinde 2000-2005 yillar1 arasinda
meydana gelen traktor kazalarin1 degerlendirmistir. Bu amacla bir anket hazirlanmis ve
tesadiifi ornekleme yontemi kullanilarak 250 ¢iftci ile goriisiilmiistiir. Sonuglar son bes
yilda ciftgilerin 1/3’{iniin kaza yaptiklarini ortaya koymustur. Kazalarin temel nedenleri
devrilme, ¢arpisma ve carpma olarak belirlenmistir. Ayrica, ¢iftgilerin giivenli traktor

kullanimi1 konusunda yeterince biling sahibi olmadiklar1 vurgulanmistir.

Anonymous (2004) ingiltere Saglik ve Giivenlik Komisyonu’nun (HSC) yaptig
aragtirmaya gore tarimda son sekiz yilda yasanan kazalarin yaklasik %50°si traktor
kazalarindan olugsmaktadir. Arastirma, 25-35 ve 35-45 yas araliginda bulunan kisilerin

en fazla kaza yapan gruplar oldugunu ortaya koymustur.
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Hard et al. (2002) isci Istatistikleri Biirosu (CFOI) verilerini kullanarak Amerika’da
yaptiklar ¢alismada tarimda yasanan kazalarin %75’inin traktorden kaynaklandigini ve

traktor kazalarinin tarimdaki 6liimciil kazalarin 1/3’ini olusturdugunu ortaya koymustur.

Tiwari et al. (2002) Hindistan’in Madhya Pradesh eyaletinde 1995-1999 yillar1 arasinda
tarimsal faaliyetlerde meydana gelen kazalarla ilgili veri toplamak ve iilkeye maliyetini
arastirmak ic¢in yaptiklari calismada, s6z konusu kazalarin %46’sinin traktorlerden
kaynaklandigini, kazaya karisanlarin yaklagsik %43’iniin hayatin1 kaybettigini ve

eyalete tahmini yillik maliyetinin 27 milyon dolar/y1l oldugunu belirlemislerdir.

Golbasi (2002) Tiirkiye 6l¢eginde 880 traktor ve 1167 tarim makinasi kazasinin oldukca
kapsamli analizlerini yapmigtir. Bu kazalara iligkin veriler anket yontemiyle elde
edilmistir. Traktor kazalarinin %44’liniin kdy yolunda, %59 unun devrilme, takla atma
ya da sarampole u¢gma seklinde gerceklestigi; kazazedelerin %91 inin erkek, %69’ unun
11-40 yas grubunda oldugunu, %40’inin herhangi bir siiriicii belgesi olmadig1 tespit
etmistir. Ayrica, kazaya karisan traktorlerin %82’sinde kabin ya da koruyucu ¢ati
olmadigi, bu tip traktorlerde kazaya karigan insanlarin %77’ sinin kazadan bir sekilde
(6lim, agir ya da hafif yaralanma ve kismen ya da tamamen fiziksel engelli)

etkilendigini tespit etmistir.
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1. Materyal

Bu arastirmada, tarim alet ve makinalarinin kullanimi sirasinda gergeklesmis, insan

lizerinde veya makinada fiziksel durum degisikligi yaratan kazalar ele alinmustir.

Arastirma, Erzurum il ve ilgelerinde tarim alet makinalari ile calisirken bizzat kaza
gecirmis ya da kazaya tanik olmus kisilerle goriisiilerek 172 adet anket yapilmis ve bu
anketlerden elde edilen veriler dogrultusunda yiiriitilmiistiir. Arastirma sonuclarinin
glivenilir ve dogru olabilmesi i¢in Erzurum Jandarma ve Trafik Sube Midiirliigiinde
2006 - 2010 yillar1 arasinda kaydi tutulan traktdr ve tarim makinalarinin karigtig

kazalarin bilgileri, ilgili kurumlarin izni ile alinmistir.

Arastirmada, kaza nedenlerinin belirlenmesi i¢in 3 sayfadan ve 25 sorudan olusan anket

formu (EK 1) hazirlanmistir. Form kaza geciren ya da kazaya taniklik etmis kisilerle
goriisiilerek doldurulmustur. Anket formu bu tip kazalarin bir daha yasanmamasi igin,
kaza gecirenlere veya kaza taniklarina Onerilerinin soruldugu ag¢ik uglu bir soru ile

bitirilmistir.

Anket formlarinda yer alan 11 soru insana, 7 soru kullanilan tarim alet makinalarina, 4
soru kazanin genel durumuna, 3 soru ise kazanin yeri ve zamanina iliskin olarak

diizenlenmistir.

Insana iliskin hazirlanan 11 soruda; kaza gecirenlerin cinsiyeti, egitim durumu, yas,
stiricii belgesi durumu, kaza sirasinda ne yaptiklari, kullanim bakim kitabt okuyup
okumadiklari, kullanimla ilgili bir kurs alip almadiklari, kazadan sonra fiziksel

etkilenme durumlari, kaza oldugu andan Once kag¢ saattir calistiklari, yaralanan
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kazazedelerin tarimsal faaliyette c¢alisamadigi siire, tedavi masraflarinin  kimin

tarafindan 6dendigi ve yaklasik tedavi masrafi 6grenilmeye calisilmistir.

Kullanilan tarim alet makinalarina iliskin hazirlanan 7 soruda; kazanin meydana geldigi
tarim makinasinin adi, kazaya karisan traktor ise standart bir kabini veya emniyet
catisinin olup olmadigi, kazaya karisan traktor ise kullanilma yasi, kaza aninda tarim
alet makinasinin durumu, kazanin meydana geldigi tarim makinasinin koruyucu
muhafazalariin usuliine uygun takilip takilmadigi, kazaya karisan tarim makinasindaki
maddi hasar durumu ve kazaya karisan tarim makinasina en son ne zaman bakim

yapildig1 6grenilmeye calisiimstir.

Kazanin genel durumuna iliskin hazirlanan 4 soruda; kazanin kayit durumu, kazanin
olus sekli, kazaya karisan traktérde insan tasiniyorsa nerede tasindigi ve kazanin

nedenleri 6grenilmeye calisilmistir.

Kazanin yeri ve zamanina iliskin hazirlanan 3 soruda ise; kazanin meydana geldigi ilge,

kazanin oldugu yerin durumu ve kazanin olus zamani 6grenilmeye ¢aligiimistir.

Anket formunun son kismina kazanin kisa hikayesi ve bir daha boyle bir kazanin
yasanmamasl1 i¢in Onerileri yazilarak cevaplarin dogrulugu kontrol edilmis hem de

olayla ilgili ayrintil1 bilgiler elde edilmeye ¢alisilmistir.

3.2. Yontem

Bu aragtirmada anket bilgileri bizzat kaza gegiren ya da kazaya tanik olan kisilerle yiiz
yiize goriistilerek, tesadiifi 6rnekleme yontemi kullanilarak elde edilmistir. Bu yontem
uygulanirken anket vyapilan kisilere gerekti§inde sorular goriismeci tarafindan

aciklanarak, yanlis algilamalarin 6niine ge¢ilmis ve verilerin giivenirligi arttirilmistir.
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Anket sorularmin cevaplari, oransal degerlendirmeler yapmak ve grafik ¢izimleri igin
Microsoft Office Excel programina aktarilmistir. Excel programina aktarilmasi igin,
anketteki sorularin cevaplarinin niimerik bir hale doniistiiriildiigii (EK 2) cevap formu

hazirlanmistir. Veriler Excel programina girilirken su yontem izlenmistir:

e Her sorunun cevaplar1 numaralandirilmistir. Ornegin; 7. Soruda “Kaza sirasinda
traktorii kullanan kisinin siiriicii belgesinin smifi” “B” olarak isaretlendiginde ilgili

stituna ait hiicreye “1” yazilmistir.

e “Kazadan etkilenen niifusun; cinsiyet, yas ve egitim durumunu” belirten sorunun
cevaplar1 3 basamakli sekilde numaralandirilmistir. Ornegin; kaza yapan ilkokul

mezunu 24 yasinda bir erkek i¢in ilgili siituna ait hiicreye “122” yazilmistir.

e (Cevab1 mevcut soru i¢inde verilemeyen yanitlar i¢in ilgili siituna ait hiicreye “0”
yazilmistir. Ornegin; Ehliyeti olmayan kazazedeye sorulan “Kaza sirasinda traktorii

kullanan kisinin siirlicii belgesinin siiresi (y1l)”.

e Kaza geciren veya kazaya tanik olmus kisilerce ya hatirlanamayan ya da sorusturma
endigesiyle yanitlanmaktan kaginilan sorulara iligkin cevap hiicrelerine herhangi bir veri

girilmemis, bu hiicreler bog birakilmistir.

e Anket formunun sonunda bulunan “Kazanin kisa hikayesi” boliimiinde, kaza
sirasinda hangi tarimsal islerin yapildigi ve kazamin durumuna iliskin bilgiler
edinilmigtir. Ayrica bazen formda yer alan sorularda yanitlanmayan, ancak bu béliimde
yazilan hikayeden anlagilan bilgiler de bos birakilan hiicrelerin dogru sekilde

doldurulmasini saglamistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI ve TARTISMA

Bu boliimde Erzurum il ve ilgelerinde tarim alet ve makinalarinin kullanimi sirasinda

meydana gelen kaza verileri degerlendirilerek elde edilen bulgular tartisiimastir.
4.1. Kazanin Meydana Geldigi Yer

Kazanin meydana geldigi yerle ilgili elde edilen bulgular Sekil 4.1°de verilmistir.

m Pasinler
B Senkaya
b %2‘\’/02‘%2| °/|01 = Narman
m Horasan
m Kopriikdy
= Olur
B Hinis
m Karagoban
= Oltu
m Palandoken
m Pazaryolu
= Yakutuye
m Karayazi
m Aziziye
Tekman
m Cat
Ispir
Askale
Tortum
Uzundere

Sekil 4.1. Kazanin meydana geldigi yer

Erzurum’da tarim makinalar1 kullanimi sirasinda meydana gelen kazalarin biiyiik bir
bolimii Pasinler, Senkaya, Narman ve Horasan il¢elerinde oldugu goriilmektedir. En az

kaza ise Tortum ve Uzundere olarak belirlenmistir.
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Bu durum traktor ve tarim alet ve makinalar1 sayist ile dogru orantilidir. Sekil 1.4°de
goriildiigl tizere Pasinler, Senkaya, Narman ve Horasan ilgeleri Erzurum’un traktor ve
tarim makinalari sayis1 bakimindan en yogun oldugu bdlgeleri, Tortum ve Uzundere ise

en az oldugu bolgeleridir.

4.2. Kazadan Etkilenen Niifusun Cinsiyet Durumu

Sekil 4.2°de kaza geciren niifusun cinsiyeti ile ilgili elde edilen bulgular verilmistir.
Bolgenin yapisindan dolay: tarim islerinde erkek niifus bati bolgelerine kiyasla daha
fazla yer almaktadir. Bat1 bolgelerinde kadinlarin traktdr kullanmalara rastlanmakta
ancak Erzurum’da bdyle bir manzarayr géormek olduk¢a giictiir. Bu durumdan dolay:
Erzurum bolgesinde tarim makinalar1 ¢aligmalar1 sirasinda meydana gelen kazalardan

%93 gibi biiyiik bir oranla erkek niifus etkilenmektedir.

Kadin
007

%93

Sekil 4.2. Kazadan etkilenen niifusun cinsiyet durumu
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4.3. Kazadan Etkilenen Niifusun Egitim Durumu

Erzurum boélgesinde tarim makinalari ¢alismalari sirasinda meydana gelen kazalardan
etkilenen niifusun sadece %130 lise mezunudur. Kaza geciren niifusun %87’si ilkokul

mezunu veya okuryazar olmayan kisilerdir (Sekil 4.3).

Lise
%13

Yok
%21

ilkokul
%66

Sekil 4.3. Kazadan etkilenen niifusun egitim durumu

Kazaya karisanlar arasinda iiniversite mezunu hi¢ bulunmamaktadir. Kirsal kesimdeki
bu egitim durumunun kazalarla iliskisi yiiksektir. Iyi bir egitim alan bireyin, hayatin her
asamasinda oldugu gibi tarim sektoriinde de gerekli kurallara uyma ihtimali yiiksektir.
Tarim sektoriinde ¢alisan insanlarin egitim diizeyi arttik¢a, yasanan kazalarda azalma

olacagi sOylenebilir.
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4.4. Kazadan Etkilenen Niifusun Yas Durumu

Erzurum boélgesinde tarim makinalari ¢alismalari sirasinda meydana gelen kazalardan
en ¢ok etkilenen insanlar %87 ile 13-50 yas grubu denebilir. Tarim sektdriinde bu yas

grubunun agirlikli olarak calismasindan dolay1 bu sonucun ¢iktig1 sdylenebilir.

0-12 yas arasindaki ¢ocuklar, genellikle traktor {izerinde veya tarim arabasinda seyahat
ederken meydana gelen kazalardan etkilenmektedirler. Kaza gecgiren niifusun yas grubu

ile ilgili elde edilen ayrintili bulgular Sekil 4.4’de verilmistir.

50 + 0-12
%10 %3

26 - 50
%57

Sekil 4.4. Kazadan etkilenen niifusun yas grubu
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4.5. Kazanin Kayit Durumu

Kazalarin kayit durumu ile ilgili arastirmada elde edilen bulgular Sekil 4.5°de

verilmistir.

Bildirilmedi
%22

Trafik
%06

Jandarma
%72

Sekil 4.5. Kazanin kayit durumu

Yapilan aragtirmada goriildiigii iizere Erzurum bolgesinde tarim makinalar1 ¢aligmalari
sirasinda meydana gelen kazalarin biiyiik bir kismi jandarma bolgesinde meydana

gelmektedir.

Koy ve kirsal alan Jandarmanin sorumluluk bolgesinde oldugu i¢in bu bélgede meydana
gelen is ve yol kazalari Jandarmaya bildirilmektedir. Trafik sube miidiirliikklerinin
denetiminde olan karayollarinda meydana gelen traktorlerin karistigi kazalarin kayitlar

Trafik subelerince tutulmaktadir.

Kazaya ugrayan ¢iftgilerimiz genelde yaralinin durumu agir ve hastaneye kaldirilmasi
gerekiyorsa veya traktérde meydana gelen hasar kasko tarafindan karsilanacaksa ilgili
resmi kuruma haber vermektedir. Eger yaralinin durumu hastaneye gitmesini

gerektirmiyorsa ve biiyilk maddi hasarli bir kaza olugsmamigsa Jandarmaya veya
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herhangi bir kuruma bilgi verilmemektedir. Bu kazalarla ilgili istatistiki bilgiler kayit

altina alinamamaktadir.

4.6. Kazanin Olus Yeri

Erzurum bdlgesinde tarim makinalar kazalarimin 6nemli bir kismi yolda meydana
gelmektedir (%60). Ozellikle traktériin bilingsiz ve dikkatsiz bir sekilde yol durumunda
kullanilmasi devrilme ve yoldan ¢ikma kazalarina sebebiyet vermektedir. Kazalarin olus

yeri ile ilgili elde edilen bulgular Sekil 4.6’da verilmistir.

Tarlada ve igletmede meydana gelen kazalar traktore bagli bir ekipman ile ¢alisirken
gerceklesmektedir. Diger kisminda bulunan kazalari, park halinde bulunan traktor veya

tarim arabasinin {izerinden diisen kazazedeler olusturmaktadir.

. Diger
Isletmede %4

%5

Tarlada
%31

Yolda
%60

Sekil 4.6. Kazanin olus yeri
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4.7. Kazanin Olus Zamani

Erzurum bolgesinde tarim makinalar1 kazalarinin 6nemli bir kismi saat 10:01-18:00
arasinda meydana gelmektedir. Bolgenin iklim sartlarindan dolay: tarimsal faaliyetler
cogunlukla giinlin bu zaman aralifinda yapildigindan, meydana gelen kazalarin %60’1

da bu zaman araliginda olmustur (Sekil 4.7).

22:01 - 06:00

18:01 - 22:00 %5

%17

06:01 - 10:00

14:01 - 18:00 %18

%29

10:01 - 14:00
%31

Sekil 4.7. Kazanin olus zamani

4.8. Kazanin Olus Sekli

Tarim makinalart kazalarinin ¢ok 6nemli bir kismi traktorlerin devrilmesi, takla atmasi
ve trafikte meydana gelen carpisma kazalarindan olusmaktadir. Ozellikle tarim
sezonunda traktdre ve tarim arabasma limitlerinden fazla iirlin yiiklenmesinden
kaynaklanan kazalar goriilmektedir. Tarim makinasinin kapasitesinin {istiinde {iriin
tasinmasi hem operatoriin goriis mesafesini diisirmekte hem de traktoriin fark
edilmesini saglayan aydinlatma lambalarmin fark edilmesini zorlastirmaktadir.

Kazalarin olus sekli ile ilgili elde edilen bulgular Sekil 4.8’de verilmistir.
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m Devrilme / Takla
Atma / Traktoriin
altinda ezilme

%2

B Traktoriin carpmast
/ Carpigsma

%18

= Viicudun bir
kismini bir pargaya
kaptirma / Sikisma

H Tarim alet
makinasindan
diisme

B Viicuda herhangi
bir parganin
carpmast

Sekil 4.8. Kazanin olus sekli

En ¢ok goriilen kaza sekli %47 ile traktoriin devrilmesi ve takla atmasi seklinde
goriilmektedir. Kirsal Alanda Calisanlar I¢in Daha Giivenli Tarim konusunda yapilan
calisma sonuglarina goérede (Anonim 2008) traktor kazalarinin yaklasik yarisi traktor
devrilmelerinden meydana gelmektedir. Bu ¢alismada devrilme sekillerinin %85’i yana
devrilme, %151 arkaya devrilme (sahlanma) ve %1’den az 6ne devrilme olarak tespit

edilmistir.

Traktoriin kuyruk milinden saft veya kayis kasnakla tahrik edilen (balya makinasi,
harman makinasi, ¢ayir bigme makinasi vb.) tarim makinalar1 ¢aligmalarinda viicudunu
veya elbisesinin bir pargasint ekipmana kaptiran kazazedeler kazalarin %18’ ini
olusturmaktadir. Korumasiz g¢alistirilan saft vb. donen pargalar ve calisanlarin uygun

olmayan is elbiseleri ¢ok biiylik risk olusturmaktadir.

%13 liik tarim alet makinasindan diisme olaylar1 da genelde traktoriin yol durumunda

camurlugundan veya tarim arabasindan insanin diismesi seklinde ger¢eklesmektedir.
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Tamburlu c¢ayir bigme makinast vb. tarim makinalarinin yerden tas sigratmasi ile

meydana gelen kazalarin oran1 %2 dir.

4.9. Kaza Sirasinda Traktorii Kullanan Kisinin Siiriicii Belgesi Sinifi

Kaza sirasinda traktorii kullanan kisinin siiriicii belgesi sinifina ait bulgular Sekil 4.9°da
verilmigtir. Traktor kullananlarin en azindan F smifi siiriicii belgesine sahip olmasi
gerekir. Yasal olarak traktor kullanabilmek i¢in B, C, D veya E simifi siiriicii belgesine
sahip olmak da yeterlidir. Kazazedelerin %52’si traktdr kullanabilecek bir siiriicii
belgesi sahibi, %48 ise herhangi bir siirlicii belgesine sahip degildir. Traktorle kaza
yapan kisilerin yaklasik yarisinin ehliyetsiz oldugu anlasilmaktadir. Egitimsizligin
kazalarda Onemli bir paymnin oldugu bu tabloya bakildiginda bir kez daha

goriilmektedir.

Fsmifi _C simfi
%3 %1

B sinifi
0015

Yok
%48

E simifi
%33

Sekil 4.9. Kaza sirasinda traktorii kullanan kisinin siiriicli belgesi sinifi
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4.10. Kaza Yapan Traktorii Kullanan Kisinin Siiriicii Belgesinin Siiresi

Yapilan aragtirmada, kaza sirasinda traktorii kullanan siiriicii belgesine sahip kisilerin

belgelerinin siiresine ait bulgular Sekil 4.10°da verilmistir.

0-2 2.5
%2 %7 5.7
007

7-10
%22

10-15
%17

Sekil 4.10. Kaza yapan traktorii kullanan kisinin siirticii belgesinin siiresi (Y1l)

Traktorle kaza yapan ehliyet sahibi kisilerin uzun zamandir ehliyetinin olmasi daha az
kaza meydana gelmesini saglamamaktadir. Sekil 4.4’den hatirlanacag lizere kaza yapan
kisilerin %67’si 26 yas {lstli insanlardi, bu insanlarin uzun zamandir ehliyet sahibi
olmasi kaza ihtimalini diisiirmedigi gézlenmektedir. Ayrica yeni ehliyet alan kisilerin

uzun zamandir ehliyet sahibi olanlardan daha dikkatli davrandig1 da sdylenebilir.

Kaza yapan traktor operatorlerinin %62’si 10 yildan uzun siiredir ehliyet sahibidir. 2

yildan az zamandir ehliyet sahibi olanlarin kaza orani sadece %2 dir.

4.11. Kaza Sirasinda Kazazedelerin Yaptig Is

Tarim alet makinasi ile kaza yapan kisilerin, kaza sirasinda yaptiklari is incelendiginde

%68 ile en biiylik kismi traktoriin kullanilmasi olusturmaktadir. Ayrica %14 liik
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“operatoriin yanindaydi” grubunu; traktér ¢amurlugunun {stii, tarim arabasi iginde vb.

sekilde kurallara aykir1 seyahat edenler olusturmaktadir (Sekil 4.11).

- Herhangi bir
Tarim alet Operatoriin sebeple kaza
makinasini yanindayd yerinde
%14
kullaniyordu bulunuyordu /
(Is yapiyordu) Isi
%11 seyrediyordu
%7

Traktorii yolda

kullaniyordu
%68

Sekil 4.11. Kaza sirasinda kazazedelerin yaptigi is

%11 lik dilimde tarim alet makinasini kullanan insanlar traktdriin haricinde
kullandiklar1 ekipmanlarla ¢alisirken yaptiklar1 kazalardir. %7 lik dilimi ise operator
olmayip isi izleyen kisilerin veya is sahasinda (harmanda) oyun oynayan g¢ocuklarin

karistig1 kazalar olugturmaktadir.

4.12. Operatoriin Tarim Makinasiyla flgili Egitim Durumu

Yapilan arastirmada, kaza geciren operatorlerin kullandigi tarim makinas1 hakkinda
kullanim bakim kitab1 okuyup okumadigi veya kullanimla alakali bir egitim alip
almadigi ile ilgili bulgular Sekil 4.12°de verilmistir.
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Evet
%1

Sekil 4.12. Operatoriin Tarim Makinasi ile ilgili egitim durumu

Tarim alet makinas1 ile kaza yapan operatdrlerin neredeyse tamami kullanim bakim
kitabin1 okumamis veya kullanimla ilgili bir egitim almamistir. Kaza geciren sadece 2

operator kullanim kitabin1 okudugunu iddia etmistir.

Tarim sektoriinde genelde satilan her traktor ve ekipman i¢in kullanim kitab1 verilir.
Ayrica lriinii satan bayi ¢iftgiye kisaca tirlinden bahseder. Ancak genel olarak ciftgiye
uygulamali bir egitim verilmemektedir. Cift¢i ¢ogu zaman kullandig1 ekipmani deneme
yanilma yontemi veya cevresinde ayni tip makinayr kullananlarla fikir aligverisinde

bulunarak 6grenmektedir.

4.13. Kazazedelerin Olaydan Fiziksel Etkilenme Durumu

Kazadan sonra kazazedelerin olaydan fiziksel etkilenme durumu ile alakali bulgular

Sekil 4.13°de verilmistir.
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Kismen fiziksel

engelli oldu Tamamen
Agir yaralandi %4 fiziksel engelli
%28 oldu

%2

Oldii
%15

Hafif
yaralandi

%34 Hig

etkilenmedi
%17

Sekil 4.13. Kazazedelerin olaydan fiziksel etkilenme durumu

Kaza sekilleri ayri olarak incelendiginde fiziksel etkilenme durumlarinin genel tablodan
blylik farkliliklar gostermedigi belirlenmigtir. Her tiirli kaza seklinde olim ve

yaralanma hadiseleri goriilmektedir.

Traktor ve tarim arabasinin yolda devrilmesiyle sonuglanan kazalarda insanlarin 6lim
ve agir yaralanmasina sik¢a rastlanmaktadir. Ancak traktorlerde kabin veya koruma
cergevesi mevcutsa operatdr kazadan etkilenmeden veya hafif yarali olarak

kurtulabilmektedir.

Kuyruk milinden saft veya kayis kasnaktan aldigi hareketle ¢alisan hasat harman
makinalari, ekim dikim makinalar1 vb. tarim alet makinalarinda c¢alisanlarin yasadigi
kazalarda fiziksel engelli olma durumlarina sik¢a rastlanmaktadir. Caliganlarin bu
ekipmanlarin donen pargalarina parmak, el, kol ve ayaklarini kaptirmalari bu viicut

uzuvlarinin kopmasi ile sonuglanmaktadir.
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4.14. Kazazedelerin Calisma Siiresi

Yapilan aragtirmada, kaza oldugu anda kazazedelerin ka¢ saattir calistigiyla ilgili

bulgular Sekil 4.14°de verilmistir.

3-6
%24

6-12
7%

12 +
1%

0-1
25%

1-3
43%

Sekil 4.14. Kaza oldugu anda kazazede kag saattir ¢alisiyordu

Tarim makinalar1 kazalarinin biiylik bir kismi ilk 3 saat icinde meydana gelmektedir. Bu
durumla ilgili olarak kazazedelerin gerekli 6nlemleri almadan ise baglamalari ve ya igin
ilk saatlerinde ise konsantre olamadiklari, kazazedelerin %32’sinin ise uzun siire

molasiz ¢alismanin verdigi yorgunluktan dolay1 kaza yapmis oldugu sdylenebilir.

4.15. Yaralanmayla Sonuglanan Kazalarda Kazazedelerin Olaydan Etkilenen

Viicut Kisimlar

Kazalarda el yaralanmalar1 en yiiksek paya sahip olan yaralanma seklidir. Tarim alet
makinasit c¢aligmalarinda saft, kasnak, kayis, pervane vb. aksamlarin ayarlanmasi,
kurulmasi, tamir edilmesi el ¢alismalar1 gerektirdiginden donen parcalara elini ve
kolunu kaptiran kazazedeler yaralanmali kazalarin ¢ogunlugunu olusturmaktadir.
Yaralanmayla sonuglanan kazalarda kazazedelerin etkilenen viicut kisimlartyla ilgili

bulgular Sekil 4.15’de verilmistir.
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%14

Sekil 4.15. Yaralanmayla sonuglanan kazalarda kazazedelerin etkilenen viicut kisimlari

Yaralanmali kazalarin %16’sin1 olusturan bas bdolgesinden yaralanan kazazedeleri
traktorden veya tarim arabasindan diisenler ve donen safta sacimi kaptiranlar

olusturmaktadir.

Tim viicut, sirt bolgesi, goglis bolgesi ve bacak yaralanmalar1 kazalarmin biiyiik
boliimiinii, kazazedenin devrilen traktdr veya tarim arabasinin altinda kalmasiyla

olusmaktadir.

4.16. Yaralanan Kazazedelerin Tarimsal Faaliyette Calisamadig Siire

El ve ayaklarda meydana gelen hafif yaralanmali kazalarda, kazazedeler 2 hafta iginde
caligmaya tekrar baglayabilmektedir. Ancak kafa ve diger uzuvlarda meydana gelen agir

yaralanmalarda kazazede o yilin tarimsal faaliyetlerinde ¢calisamamaktadir (Sekil 4.16).
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1-7 giin

%36
6 aydan fazla

%15

3-6ay

%21 1 - 2 hafta

%13

2 - 4 hafta
1-3ay %5

Sekil 4.16. Yaralanan kazazedelerin tarimsal faaliyette ¢alisamadigi siire

4.17. Kazazedelerin Tedavi Masraflarinin Karsilanma Sekli

Kazazedelerin tedavi masraflarinin kargilanma sekliyle ilgili bulgular Sekil 4.17°de

verilmigtir.
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SSK / Bagkur
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Yesil Kart
%60

Kendisi
%31

Sekil 4.17. Kazazedelerin tedavi masraflarinin karsilanma sekli

Yesil kart, bolgede tarim sektoriinde ¢alisan insanlarin ¢ogunlukla kullandigi sosyal
giivence sistemi oldugu ¢ikan sonuglardan sdylenebilir. Tarim bagkuru sosyal giivence
sisteminden faydalanan kazazedeler olmakla beraber, tedavi masraflarin1 kendileri

karsilayan tarim sektorii ¢alisanlart da bulunmaktadir.

4.18. Yaralanan Kazazedelerin Yaklasik Tedavi Masrafi

Hafif yaralanmali kazalarda yaralilarin tedavileri ayni giin i¢inde oldugundan, biiyiik
cogunlugun tedavi masraflar1 1 000 TL’den az olmaktadir. Yatarak tedavi gerektiren

agir yaralanmal kazalarda tedavi masraflar yiikselmektedir (Sekil 4.18).
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Sekil 4.18. Yaralanan kazazedelerin yaklasik tedavi masraflari

4.19. Kazalarin Meydana Geldigi Tarim Makinalari

Traktorle yasanan kazalar tarim makinalar1 kazalarinin en biiyiilk bolimiinii
olusturmaktadir. Onceki boliimlerde bahsedildigi lizere takla atma, devrilme, sarampole

ugma, ¢arpisma vb. kazalar traktorlerin karistigi tipte kazalardir (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19. Kazalarin meydana geldigi tarim makinalari

Tarim arabasinda meydana gelen kazalarin ¢ok biiyiik bir boliimiinii, traktoriin ¢ektigi
tarim arabasinin i¢inde taginan insanlarin kaza sirasinda yaralanmalar1 ve ya dlmeleri

seklinde olmustur.

Harman makinasi, balya makinasi, silaj makinasi, patates hasat makinasi ve ¢ayir bigme
makinasinda yasanan kazalarin tamami saft, kayis, kasnak vb. hareketli pargalara viicut

uzvu veya elbise pargasinin kaptirilmasi sonucunda meydana gelmistir.

“Diger” bolimiinde bulunan kazalardan bir tanesi traktor kuyruk milinden mekanik
hareket ile ¢alisan hava kompresorii ile bisiklet lastiginin havasini sisirmeye ¢alisan bir
kisinin kolunu kuyruk miline kaptirmasi seklinde olmustur. Bir digeri ise helezonlu

liriin gotiirliciiniin igine elin sikismasi seklinde gergeklesmistir.
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4.20. Kazaya Karisan Traktorlerde Kabin veya Emniyet Catis1 Bulunmasi

Kazanin meydana geldigi traktorlerde kabin veya emniyet catist bulunmasiyla ilgili

veriler Sekil 4.20°de verilmistir.

Evet, Var
%31

Hayir, Yok
%69

Sekil 4.20. Kazaya karisan traktorlerde kabin veya emniyet gatist bulunmasi

Erzurum’da kazaya karisan traktorlerin biiyiikk bir kisminda kabin veya emniyet ¢atisi
bulunmamaktadir. Bu durumun Tiirkiye’nin diger bolgelerinde ayni oldugu yapilan

aragtirmalardan goriilmektedir.

Tiirkiye’de 2002 yilinda ¢ikan kanunla iiretilen ve satis1 yapilan traktorlerde kabin veya
emniyet catisi zorunlulugu getirilmistir. Ancak Tiirkiye’deki traktor parkinin biiyiik

boliimiinii 2002 Oncesi iiretilen traktorler olusturmaktadir.

Kazaya karisan traktorler incelendiginde, 2002 model ve {istlindeki traktorlerin karistigi
yol kazalarinda operator 6liimii bulunmamaktadir. Kabin ve giivenlik ¢atisi, kaza aninda

traktor siirticiisiiniin glivenligini saglayan en énemli unsurlardir.
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4.21. Kazaya Kansan Traktorlerde Insan Tasimaciig

Bolgede traktoriin arkasina bagl tarim arabasinda ve kabinsiz traktorlerde ¢camurluk

tizerinde insan tagimaciligi ¢ok yaygindir (Sekil 4.21).

Camurluk
iizerinde
%29

Romork
(Tarmm
arabasi)
%71

Sekil 4.21. Kazaya karigan traktorlerde insan tasimaciliginin nerede yapildigi

Ayrica aragtirma sonuglarinda goriilmeyen ancak traktorlerin merdiven basamaklarinda
ve hidrolik kollarinin iizerinde de insan tagimaciligina rastlanmaktadir. Traktorle insan

tasimaciligina 6rnekler asagida verilmistir.
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Sekil 4.22. Traktor ve tarim arabasinda insan tagimaciligina ait bir 6rnek

Sekil 4.23. Traktorle insan tagimaciligina ait bir 6rnek
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4.22. Kazaya Karisan Traktorlerin Kullanim Yas1

Traktor yasinin kazazedelerin yaralanmasi veya olmesiyle ilgili ¢ok biiylik bir etkisi
oldugu diger boliimlerde bahsedilmistir. Ancak traktdr yasinin  kazanin
gerceklesmesinde Onemli derecede etkisinin olmadigi anlasilmaktadir. Her yastan

traktoriin kazalara karisabildigi arastirma sonuglarinda goriilmektedir (Sekil 4.24).

30+ 0-5
17%

21-30
14%

6-10
18%

11-20
30%

Sekil 4.24. Kazaya karisan traktorlerin kullanim yasi
Traktorlerin zaman igindeki gelisiminde operatdriin gilivenligini saglamaya yonelik
kabin ve giivenlik g¢ercevesi, tarla ¢aligmalarini kolaylastirmak icin ¢esitli hidrolik ve

elektronik donanimlar uygulanmistir. Ancak traktorlerin zaman igindeki gelisiminde

kazalarin 6nlenmesini yonelik herhangi bir uygulamaya rastlanmamaktadir.

4.23. Tarim Makinalarimin Kaza Anindaki is Durumu

Kaza aninda tarim alet makinasinin is durumuyla ilgili veriler Sekil 4.25°de verilmistir.
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Sekil 4.25. Kaza aninda tarim makinasinin is durumu

Traktorlerin yol durumunda yaptigi kazalar tarim makinalar1 kazalarmin en biiyiik
bolimiini olusturmaktadir. Devrilme, yoldan ¢ikma, sarampole ugma ve trafik kazalari

en ¢ok goriilen yol kazalaridir.

Tarim makinalarinin ¢alisma, tamir, bakim, ayar ve park halinde meydana gelen kazalar
tim kazalarin %22’sini olusturmaktadir. Saft, kayis, kasnak kazalar1 bu bdliimde

goriilen kazalar arasindadir.

4.24. Kazanmin Meydana Geldigi Tarim Makinalarinda Koruyucu Muhafazalarin

Durumu

Yapilan arastirmada gorildiigii ilizere koruyucu muhafaza mevcut olan tarim
makinalarinin dahil oldugu kazalarda, kazazedelerin biiyiik bir kismi yara almamis veya
hafif yaralanmiglardir. Koruyucu muhafazalarin sokiildiigli kazalarin bliyiik bir
cogunlugu ise agir yaralanmali sonu¢lanmistir. Genellik koruyucu muhafaza sékme

islemleri saftlarda gortilmektedir (Sekil 4.26).
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%3 %26

Sekil 4.26. Kazanin meydana geldigi tarim makinasinda koruyucu muhafaza durumu

Kazaya karisan 2002 model Oncesine ait traktdrlerde ise muhafaza (kabin, gilivenlik
gergevesi) orijinal olarak bulunmamaktadir. Bu traktorlerin karistigi kazalarda 6lim ve

agir yaralanma orani ¢ok ytiksektir.

4.24. Kazaya Karisan Tarim Makinasindaki Maddi Hasar Durumu

Tarim makinalarinin %64°1 kazay1 hasar almadan veya az hasarli olarak atlatmaktadir.
Traktor harici tarim makinalarinin kullanimi sirasinda meydana gelen is kazalarinda
insanlar ciddi zararlar gorebilirken tarim makinalarinda biiyiilk bir hasar

yaratmamaktadir (Sekil 4.27).
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%10 %37

Cok hasarh
%26
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Sekil 4.27. Kazaya karigan tarim makinalarinin maddi hasar durumu

Traktorlerin yol durumunda yaptigi devrilme ve sarampole ugma kazalarinda ise

traktorler kazadan agir hasarli olarak etkilenmektedir.

4.25. Kaza Yapan Tarim Makinasimin Bakim Durumu

Kazaya karisan tarim makinalarina kazadan 6nce ne zaman bakim yapildigiyla ilgili

veriler Sekil 4.28°de verilmistir.
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Sekil 4.28. Kaza yapan tarim makinasinin kazadan 6nceki son bakim durumu

Arastirma sonuglarmin bu sekilde c¢ikmasi kazaya karigsan traktorlerin daha fazla
olmasindan kaynaklanmaktadir. Erzurum bdlgesinde traktorlere genellikle yilda bir
veya iki defa bakim yapilmaktadir. Traktorlerin yol durumunda yaptigi kazalar

incelendiginde bakim durumunun etkisinin olmadig1 gézlenmistir.

Hasat harman, toprak isleme, ekim dikim vb. tarim makinalarinda c¢iftgilerimiz
periyodik bakimlari ihmal etmektedir. Genellikle tarim makinasi ariza yapmadan bakim
yapan ¢iftci sayis1 ¢ok azdir. Bakim yapilmayan tarim makinasi, is sirasinda daha fazla

bakim ve ayara ihtiya¢ duydugundan is kazasi yapma ihtimalini arttirabilir.

4.26. Tarim Makinalarinda Meydana Gelen Kazalarin Nedenleri

Tarim makinalar1 kazalarmmin %63’ operatoriin dikkatsizligi sonucunda meydana
gelmektedir. Operator haricindeki kisilerin emniyet kurallarina uymamasi1 maddesinin
biiyiikk bir boliimiinii, traktor veya tarim arabasinda kurallara aykiri seyahat edenler
olugturmaktadir. Tarim makinalarinda meydana gelen kazalarin nedenleriyle ilgili

ayrmtili veriler Sekil 4.29°da verilmistir.



46

® Operatoriin dikkatsizligi

B Operator haricindeki kisilerin
emniyet kurallaria uymamasti

H Operatdriin tarim makinastyla

%2 N . o
%270 ilgili deneyim eksikligi

0 %02
%3 %3

m Operatoriin trafik kurallarina
uymamasi

%9

B Operat0riin traktorii emniyetli
sekilde stop etmemesi

%63 m Kazazedenin kiyafetinin ise
uygun olmamast

%10

® Tarim makinas1 muhafazasinin
sokiilmiis olmast

= Tarim makinasinin yapisindan
kaynaklanan tehlikeler
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Sekil 4.29. Tarim makinalarinda meydana gelen kazalarin nedenleri
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5. SONUC ve ONERILER

Erzurum’da iilkemizde oldugu gibi tarim sektoriindeki is kazalari ve bu kazalarda
meydana gelen Oliim ve yaralanmalar maalesef kabul edilebilir bir seviyeye
cekilememektedir. Tarim sektorii calisanlarinin degisime, yenilige ve kurallara karsi
geleneksel bir direng gostermesi bu durumun énemli sebeplerinden biridir. Ulkemizdeki
tarim sektoriinii olusturan isletmelerin biiylik bir boliimii aile isletmesi oldugundan,
gerekli onlemler alinmadigi takdirde bu yasam alaninda bulunan ¢ocuk ve yetigkinler

kaza riski altinda bulunmaya devam edecektir.

Arastirmada meydana gelen kazalarin %68’1 traktoriin yol durumunda kullanilmasi
sirasinda olmustur. Ozellikle traktdriin yolda devrilme potansiyelinin normal binek
araclardan c¢ok yiiksek oldugu, gerek traktor imalatgilarinin egitimlerinde gerekse
ehliyet egitimleri sirasinda mutlaka vurgulanmalidir. Traktor imalat¢ilarinin, arazideki
egimin devrilme tehlikesi yaratabilecek durum olusturdugunu ikaz eden sesli ve gorsel

uyar1 sistemi tasarlamalar1 devrilmelerin dnlenmesinde faydali olacaktir.

Bazi traktor firmalari her traktdr alan misterisine T.C. Gida Tarim ve Hayvancilik
Bakanliginin hazirlamis oldugu Tarim Makinalar1 Kazalar1 kitapgigir vermektedir. Bu
uygulamanin tiim traktér ve tarim alet makinalar1 ireticileri tarafindan yapilmasi

saglanmalidir.

Yapilan aragtirmada goriildiigl lizere kazaya karisan tarim makinalarindan traktor %76
ile ilk siray1 aldigindan tizerinde durulmasi gereken en onemli tarim alet makinasidir.
2002 yilinda ¢ikan kanunla traktorlerde kabin ve giivenlik ¢ergevesi zorunlulugu
getirilmistir. Bu kanunun ne kadar faydali oldugu 2002 modelden yiiksek traktorlerin
karistig1 kazalarda oliim ve yaralanma oranlarimin disiikligiinden anlasilmaktadir.

Ancak iilkemizde 2002 modelden 6nce firetilen traktor sayist 1 milyondan fazladir.
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Oniimiizdeki donemlerde uygulamaya konulmasi beklenilen traktdrde hurda tesviki,
pazarda bulunan ekonomik omriinii tamamlamig ve giivenlik acisindan tehlike yaratan
traktorlerin  degistirilmesi imkani1 saglayacaktir. Kabin veya giivenlik ¢ergevesi
olmayan 2002 model oOncesi traktorlere kabin veya giivenlik ¢ergevesi takilma
zorunlulugu getirilmesi, devletin bir hibe veya tesvik programi ile bunu desteklemesi

cok faydali olacaktir.

Tarim arabasi i¢inde ve ¢amurluk {izerinde insan tasimaciligi iilkemizde oldugu gibi
Erzurum’da da olduk¢a yaygindir. Emniyetli bir traktér kullanimi agisindan, traktoriin
tizerinde siiriici disinda birisinin bulunmasi oldukga riskli olmasina ragmen bu konuda
yillar boyunca siiregelen aligkanliklarin 6niine gecilemedigini ifade etmek miimkiindiir.
Bu konu ile ilgili gift¢ilerimiz bilinglendirilmeli, bu sekilde seyahat etmemeleri
gerektigi konusunda egitilmelidir. Kolluk kuvvetleri yol denetimlerinde bu konuda

hassas davranmali ve ilgili kanunlar1 uygulamalidir.

Tarim makinalarinin saft gibi donen aksamlarina elini, kolunu veya elbisesinin bir
pargasint kaptiran ve bu nedenle sakat kalan veya hayatini kaybeden insanlarimiz
bulunmaktadir. Saft mafsallarini da i¢ine alacak sekilde koruyucu muhafazasi takilarak
koruma altina alinmali ve koruyucu muhafazanin dénmemesi igin zinciri takilarak
sabitlenmelidir. Bu tip aksamlar asla muhafazasiz c¢alistirilmamali mevcut muhafazalar
sokiilmemelidir. Operatorler ise uygun kiyafetler giymeli, donen makine parcalarina
takilabilecek bol elbiseler giymemelidir. Ayrica imalatg1 firmalarin, saft muhafazalar
takili olmadan ekipmanin c¢aligmasini engelleyen tasarimlar yapmasi problemin

¢Ozlimiinde yardimci olacaktir.

Traktoriin ayak fren pedallar1 yol durumunda mutlaka kilitli kullanilmas: gerekir. Eger
fren pedallar1 bagli kullanilmazsa yolda ilerlerken tek fren kullanilmasi devrilmeye

neden olabilir.
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Operatorler traktorle ¢alismadigi zamanlarda mutlaka kontak anahtarini yanina almali,
traktoriin tizerinde birakmamalidir. Bu durum 6zellikle kiigiik ¢ocuklarin herhangi bir

kazaya sebebiyet vermesini engelleyecektir.

Tarim makinasinda bulunan hidrolik sisteme bir miidahale yapilmadan Once sistemin
basing altinda olmadig1 kontrol edilmelidir. Kontrol yapilirken basing altindaki sistemde
kagcak soz konusu ise kontroller sirasinda siper, eldiven, gozlik gibi uygun kisisel

koruyucu ekipmanlar kullanilmalidir.

Aragtirma sonucunda tarim makinalar1 kazalarinda en Onemli nedenin %063 ile
operatoriin dikkatsizligi olarak goziikse de, dikkatsizlige yol acan ana neden operatoriin

kullandig1 tarim makinasiyla ilgili egitim ve deneyim eksikligidir.

Egitimin ne kadar 6nemli oldugu arastirma sonucunda bir kez daha goriilmiis olup,
okuryazar olmayan veya ilkokul mezunu olan vatandaslarimizin kazaya karigma orani
%87 olarak cikmistir. Ayrica kaza yapan traktor kullanicilarinin %48’i herhangi bir
stiricii belgesine sahip degildir. Kolluk kuvvetleri denetimlerinin yani sira ehliyet sahibi
olmayan cift¢ilerimizin egitim gorerek ehliyet sahibi olmalarimi saglayacak etkinlikler

diizenlenmelidir.

Calisma sonunda elde edilen bilgiler 1s18inda, etkin ve verimli bir tarimsal iiretim icin
teknolojinin gerektirdigi makina, alet ve ekipman kullanilmasimin kaginilmaz oldugu,
fakat bunlarm kullanimi sirasinda meydana gelen is kazalart sonunda gerek maddi
kayiplar1 gerekse insan sagligi agisindan ortaya ¢gikacak olumsuz sonuglari azaltmak igin

egitimin vazgecilmez oldugu soylenebilir.

Bu egitim traktdr, makina, alet ve ekipman kullannmi yaninda, calisma sirasinda
uyulacak i saglig1 ve is glivenligi kurallarin1 da kapsayacak igerikte olmali. Gerekirse

cezai miieyyidelerle zorunluluk haline getirilmelidir.
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