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ONSOz

Otomobil kavrami, endustriyel bir urin olarak ele alindiinda, icat edildigi
yillardan bu gline kadar toplumlari kuiltirel baglamda en c¢ok etkileyen
aranlerdir. Bu nedenle boyle bir Grunun gelisiminin bu kadar hizli olmasi ve
beraberinde bir¢ok Uranunde gelismesine neden olmasi sanayinin en ust
noktasina yerlesmesini saglamistir. Sanayisini gelistirmek isteyen bir Ulke

otomobil tasarimina ve Uretimine onem vermek zorundadir.

Bu calismada montaj sanayisi ile baslayan ve kendi otomobil tasarimlarini
ureten Turk otomobil sanayisi incelenmis ve Anadol STC 16 projesinin geligimi

ve bigimsel yapisi ele alinmistir.
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OZET

Otomobil tasariminin bu gun geldigi nokta, ilk otomobil Ureticilerinin yola ¢ikig
noktasi olan bireysel tagsimacilik fikrinden hala uzaklasmamis ve bu fikri birkag

adim o6teye goturmustdar.

Gunumuzde otomobiller; bireysel tasimacilik araglari olmanin gok otesinde,
bireyin kendini bulundugu sosyal kesim icerisinde ifade etmesinde birer sembol

halini almistir.

Otomobiller yasantimizin blyuk bir pargasi olmak igin kat ettikleri yolda birgok
bicimsel degisiklige ugramis ve bu degisiklikler dinya ¢apinda egilimsel Urln
olgusunu yukseltmigstir. Olusturduklari bu egilimler sosyal yasam igerisindeki

kesimlerin birbirinden daha net sinirlar ile ayrilmasina neden olmustur.

Bu calismada, Turkiye’de spor otomobil kavraminin yeni yeni sekillendigi
yillarda bu pazara bir spor otomobil tasarlamanin ve Uretmenin getirdigi sorunlar
ve avantajlar Turk otomobil sanayisinin geligsimini Dunya otomobil tarihi 1s1ginda

ele alarak ortaya konmustur.

Birinci bolumde; otomobil kavrami incelenmis sonrasinda dunya otomobil
sanayisinin gelisimine genel bir bakis yapilmigtir. Ayrica tasarimin otomobil

kavramindaki yeri ve otomobil kavraminin sosyal yagamda ki yeri incelenmistir.

ikinci bélimde Tirk otomobil sanayisinin gelisimi cumhuriyet éncesi ve
cumhuriyet sonrasi dénemler olarak iki baslikta incelenmis daha sonra Turk

otomobil sanayisinde ki tasarim ve model gelistirme ¢abalari ele alinmigtir.

Uclincli bélimde; tamamen Tirkiye'de tasarlanan ve uretilen bir spor otomobil

olan Anadol STC 16 06rnek model olarak bigcimsel ve yapisal agidan
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incelendikten sonra donemi igerisinde Turk sosyal ve ekonomik yapisi 1giginda

ele alinmistir.

Doérdincl béliminde; Anadol STC 16 projesinin Turk otomobil sanayisine ve

Turk otomobil tasarim tarihine olan katkilari sonug olarak ortaya konmustur.



SUMMARY

Today, automobile designing is not so far away from the approach of first
automobile manufacturers as being for personal transporting but has added

some new aspects.

Today, apart from the primary needs for transporting, automobile became a

symbol representing its owner in his/her social population.

Automobiles had some formal changes in the way of being an important part of
our lives and these changes made the educational product concept to stand out
worldwide. These leanings have caused social populations to apart from each

other more clearly.

In this work, the problems and advantages of designing and manufacturing a
sport car for a market in which sport car concept is totally new and the
development of Turkish automotive industry in respect of World automotive

history are presented.

In the first part; automobile concept is reviewed, then the development of world
automotive industry is overviewed. Besides designing in automobile concept

and automobile concept in social life are reviewed.

In the second part, the development of Turkish automotive industry is reviewed
under two different titles as “pre-republic” and “post-republic”, then designing

and model developing efforts of Turkish automobile industry is addressed.

In the third part; Anadol STC 16, a sport car designed and manufactured in
Turkey is reviewed as a sample model in respect of form and construction and

in the light of Turkish social and economical structure of the date.

Vi



In forth part; the contributions of Anadol STC 16 project to Turkish automotive

industry and Turkish automotive designing history are exposed as a result.
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GIRIS

Otomobiller, motorun icat edilmesinden gunumuze kadar gegen yuzyil
askin dénem igerisinde, sanayi alaninda en hizli gelisim gdsteren UrUnlerdir.
Bireyin otomobille olan iligkisi, birincil amaci olan insan veya yuk tasimaciliginin
yani sira bir sembol olarak algilanmasi ve bu baglamda otomobile yuklenen
degerlerin degismesi paralelliginde, otomobil tasariminda da bigimsel degisimler

ve yinelenmeler olugsmustur.

Otomobil tasariminda ki bu bi¢imsel yenilenmeler ve yinelenmeler, fonksiyonun
birer gerekliligi olabildigi gibi bazi durumlarda da yeni tasarim anlayislarinin

birer ikonu olabilmek amacl denemelerde olmuslardir.

Otomobil tasariminda ilk yillarda gelenekselcilikten gelen bicimsel 6geler, daha
sonralari fonksiyonun zorunlu kildigi formlar haline donismus, bu asamadan
sonra da tasarimcilarin fikri ve otomobil tasariminda ki genel egilimlerin birer

yansimasi olarak sunulmaya baslamigtir.

Bu bicimsel 6geler gunumuzin son model otomobillerinde dahi gegmise ait izler

tasimaya devam ediyorlar.

Bu calismada Turk otomobil sanayisinin gelisimi, diunya otomobil tarihinde ki
ilerlemelerin 1s1ginda ele alinmistir. 1960 sonrasi montaj sanayisinden uretim
hatlarina, oradan da kendi tasarimlarini uygulayabilme asamasina gelen
Otosan’in Uruind olan Anadol STC 16, bigimsel ve yapisal 6zellikleri bakimindan
donemi igerisinde Turk soyo- ekonomik yapisi altinda 6rnek model olarak

incelenmistir.
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1. Otomobil Kavrami

1.1. Otomobilin tanimi:

“Patlamali, icten yanmali, elektrikli veya bir gaz triblinliyle hareket eden tasit.”’

“Otomobil bir zemin Uzerinde, kendini tasiyabilen hareketli dizeneklerle ve
kendi kendini harekete gecirebilen yeterli tahrik gucuyle donatilmig devingen bir
tasittir.  Asil amaci insan ve yuk tasimaciliginda kullanilmak Uzere
bicimlendirilen otomobil, islevselligini yansitan kavramlarin birlesmesiyle
adlandiriimigtir.  Auto-Mobil olabilme, baska bir etkiye bagiml kalmaksizin,
kendi olanaklari ile hareket edebilmeyi ve bu hareketi, belirli bir menzil icindeki
devingenlige donusturebilme yetenegini ifade eder. Bir baska deyigle Auto,
dogusundaki en temel ihtiya¢ olan ve hayvanlarla ¢ekilen arabalarin karsiladigi
esdeger gereksinimlere yodnelik kara tasimacihigindaki itme veya ¢ekme gulcu

gibi tahrik giicti 6zgiirliguniin ifadesidir’

1.2. Otomobil Sanayisinin Geligimi:

Otomotiv sanayisi, Almanya ve Fransa oOnculiginde Avrupa’da dogmus,

Amerika Birlesik Devletleri(ABD)'nde gelisip, guglenmigtir.

Tarihte ilk motorla ¢alisan otomobil 1862 yilinda Etienne Lenoir tarafindan icat
edildi. Artik atla cekilen arabalar ve posta arabalari ortadan kalkmaya
baslayacaktl. Bu bulus tarihte ilk degildi daha onceden de buhar gucuyle
c¢alisan otomobiller kullanilmaya baslanmisti. Lenoir' in basarisi, bir silindirin
icinde benzinin yanmasiyla ¢alisan "igten yanmal" klglk motoru icat etmesi

olmustu. Birka¢g yil sonra, petrolle (benzinle) calisan motorlar, hemen

1 Meydan Larousse-Blyuk Lugat ve Ansiklopedi, s.697
2 Koray Tiryakioglu, Otomotiv Sanayinde Uriin Tasarimi Ve Tiirkiye igin Bir Model: Tofas, Yayinlanmamis
Doktora Tezi, M.S. U, 2002, s.1



arkasindan da ilk motorlu otomobiller yapildi. 1885' te, Almanya' nin Mannheim
kentindeki Karl Benz' in atolyesinde, halka satilan ilk otomobil Uretildi. Bu

gelismelerle otomobil ¢ag basladi.

Resim 1 Etienne Lenoir Tarafindan icat Edilen ilk Motorlu Tasit 1862
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Resim 2 Karl Benz’in Patentini Aldig1 ve Halka Satilan i1k Motorlu Tasit 1885



1.2.1. ilk Otomobiller 19. y.y. Sonlarindan 1920’ye Kadar

ilk otomobillerde, XIX. yiizyilda kullanilan faytonlardakilere benzer bigimde,
gidisi rahatlastirmak igin egimli demirden yaylar kullanilirdi. ilk motorlu tagitlar,
at arabalarina pek cok sey borcludur. Oncii otomobillerin ¢cogu, at arabasinin,
motorla  c¢alisanlariydilar. Bu yuzden de " atsiz araba" diye
adlandiriimaktaydilar.”O donemin hemen her tipinde gorulecektir ki, otomobilin
ilk ornekleri, dogrudan at'a 0zgu o6gelerin eksiltilip, teknik mekanizmalarin
eklenmesinden olusan basit ¢éziimlerdi. ilk motorlu arabalar aslinda arkalarina
motor takilmig faytonlardi. Bunlar ancak 1900lerin baslarina gelindiginde
kendine 0zgu bir bigcime kavustu ve motor duzenegdi tasitin 6nune alindi.
Karoser ise, kullanici ve yolcularin konforu igin geriye dogru uzanan bir kutlenin

kapsaminda tasarlandi.”®

O donemde tasitlar genellikle, geleneksel fayton yapimcilari tarafindan,
yapiliyordu. ilk otomobiller ile at arabasi arasindaki benzerlik son derece agiktir:

Blyuk tekerler; tekne bigimi govde; ylksek surlcu yeri.

Otomobil caginin ilk yillarinda Benz fabrikasi, otomobil yapiminda &ncu
girisimlerde bulunmus, 1896' ya kadar 130 otomobil dretmigti. 1894' te piyasaya
surilen Benz " Velo", 6nemli sayida satilan ilk arabaydi.1900 yillarina
gelindiginde, otomobiller artik ath tasitlardan c¢ok, otomobile benzemeye
baslamisti. Oncli otomobillerin ilk hareketi, hatta kullanilmasi, ¢ok guicti. Ama
her gegen yil, yeni buluglarin ortaya gikmasiyla, otomobiller daha pratik, daha
kullanisl duruma gelmekteydi. Fransa' da Panhard Levassor, De Dion Bouton,

Renault gibi otomobil yapimcilari, ayni zamanda da birer mucittiler.

Panhard, motoru otomobilin 6n tarafina koymayi1 dusunup, 1895'te Ustu kapall
ilk otomobili yaparken, Renault da zincir yerine bir ana mille ¢ekisi arka

tekerlere vermekte Oncullik ediyordu. Bdylece, 1900 yillarinin baglarinda,

3Agy.,s3



Fransiz otomobilleri Avrupa'nin en tutulan otomobilleri olmuslardi. Ancak
otomobiller amerika’da da gelisiyordu. ilk basarili Amerikan otomobilini Duryea
kardeglerin yaptigi ABD' de, unli Oldsmobile Curved Dash gibi kuguk
otomobillerin binlercesi satiimaya baslamisti. Ve 1900' de ingiltere' de, Londra-

iskocya arasindaki 1600 km'lik uzakligi 23 araba asmisti.

Otomobiller yayginlasmaya basladikga fiyatlari diusmeye baglamis bdylece
otomobillerde ItUks sayilabilecek seyler talep edilmeye baslamisti. Birinci Danya
Savasi'ndan onceki yillarda liks otomobiller, en iyi teknoloji ve en becerikli

ustalar kullanilarak yapiimaktaydilar.

Bu yolda higbir harcamadan kaginilmadan yapilan liks otomobiller (Hispano -
Suiza, Benz, Delauney - Belville, Rolls- Royce, vb.) bir kez daha
gergeklestirilemeyecek standartlara erismislerdi. icleri kadife, brokar kumas,
ince deri ve kalin hallarla ddseniyor, Kkaroseri, musterinin butln
gereksinimlerine uyacak bi¢cimde en iyi fayton yapimcilarn tarafindan

hazirlaniyordu. Motorlari buyuk, gu¢ll ve ¢ok sessiz ¢aligsan tirdendi.

1909' a kadar otomobillerin ¢gogunda, motor kapagi, radyatorin ardindan, iki
yana konulmus farlara kadar yumusak hatlarla uzaniyordu. ROLLS-ROYCE’un

panjuru, arabanin ayirt edici 6zelligi olmustu.

1909'dan sonra otomobillerde ¢ogunlukla rizgar ve tozdan korunmak igin 6n
cam kullanimi basladi. Ancak silecekler olamadigi igin, surtcu basit yontemlerle
camlar temizlemeye calisiyordu. ilk otomobillerde yedek lastik vardi ancak jant

bulunmuyordu.

Batin bu gelismelerin sonucunda ortaya ¢ikan Charles Rolls ile Henry Royce'
nin ilk otomobillerini 1906' da yapmalarindan kisa sure sonra, bir otomobil Ustln
niteliklerinden o6tart " dinyanin en iyi otomobili" olarak Un saldi. Cok sessiz
calismasi ve parlayan aliminyum karoserisi nedeni ile “gumus hayalet” diye

adlandirilirdi.



1908'de Henry Ford'un fazla para kazanamayanlarin bile otomobil satin
alabilmesini sagladi. "T" Modeli otomobili Urettiginde, gercek anlamiyla bir
devrim yapmisti. T Modeli, bir at ile hafif tasita parasi yeten herkesin otomobil
satin alabilmesi anlamina gelmekteydi. 1908'de ABD'de 200 000'den az kiginin
otomobili varken, 5 yil sonra, yalnizca T Modeli'ni satin almis kKigilerin sayisi 250
000'i bulmustu. 1930 yillarina gelindiginde de, 15 milyon T Modeli satiimigti.
Ford'un basarisinin gizi "zincirleme uretim" deydi. Cok sayida otomobil yapmak
icin buyuk insan ekiplerini sistemli bigcimde c¢alistirmakla Ford, otomobilini ¢ok
ucuza satmayi basariyordu. Gergekten de, otomobiller ucuzlastikga Ford'un

sattigr otomobil sayisi artmaktaydi.

Resim 3 Ford Model T Yil 1914

Ford'un koydugu ilkeler, otomobil yapiminda gunumuze kadar suregelmistir.
Cagdas montaj zincirlerinde, otomobil yapiminda daha ucuz, ¢abuk, duyarl
sonuglar almak igin robot kullaniimaktadir; ama yurtyen bir zincirde pargalarin

bir araya getirilmesi dusuncesi, ayni kalmigtir.

T Modeli'nin ucuza Uretilmesini saglayan oOzelliklerden biri, standartlastiriimig
govdesiydi. O siralarda otomobillerin ¢ogu, uzmanlasmis fayton imalatgilari

tarafindan yapilmaktaydi. T Modeli ise, bir Uretim zincirinde yapilmaya



baglandigindan, musterilerin gereksinimine 1smarlama olanlar gibi uymuyordu.
Bu glglugu alt etmek igin Ford, sayilari sinirlida olsa, govdeleri farkh bi¢imlerde
otomobiller Uretmeye koyuldu. Zincirleme dretimden ©Once, otomobilin
kaportasini olusturan kaplamalar elle yapilirdi. Ford kaplamalari ¢ok kisa

surede kalipla presleyip ortaya c¢ikaracak makineler yapmigtir.

T Modeli'nin sasisi ¢ok dayaniksizmig gibi gorunuyordu. Bu yuzden, halk
arasinda "Teneke Lizzie" diye adlandiriimisti. Oysa vanadyumlu celikten
yapiimig ve ¢ok saglam oldugu kanitlanmigti. T Modeli'nin ana ozelligi, pratik ve
basit olmasiydi. Motora ulagsmay! kolaylastirmak igin, motor kapagi geriye ve

saga dogru kaydirildi.

1.2.2. 1920-1930 Spor Otomobil Kavrami

1920 Yillarinda birgok otomobil sahibi, sirf hizli gidebilmenin keyfini surmek igin
gugli yeni "spor" otomobilleri satin almaya baslamisti. 1920 yillarinin spor
otomobillerinin, blUylUk motorlari ve surluclye fazladan doénus hizi verecek
aygitlari vardi. Duesenberg J ve Bentley gibi birka¢ otomobilin hizi, o donemde
saatte 160 km'yi buluyordu. Bu markalarin spor tipleri, ilk otomobil yarislarinda
kullanilmaya baslanmigs - yapimcilar otomobil satislarinda yariglarini etkisinin
farkindaydi-Alfa Romeo, Bugatti, Bentley, Chevrolet ve Duesenberg markalari,
unlerini yaris alanlarinda kazanmislardi. Yaris kazanmak igin geligtirilen teknik
yenilikler, hemen normal otomobillerde uygulaniyordu. Bentley ise, piyasada

pek az araba satarken, yariglarda buyuk basarilar kazanmaktaydi.

Hizlari, buylk oluslar, cirkin ve bakimsiz goérundgleri yuzinden Bentley
otomobiller icin italyan araba tasarimcisi Ettore Bugatti, "Bunlar, diinyanin en
hizli kamyonlardir® demistir. N4,5 1'lik modelin hizi, saatte 200 km'yi
bulabiliyordu.



1.2.3. 1930-1940 Liiks Otomobillerin Dogusu

Otomobil tarihinin ilk doneminde tasitlarin yapiminda ustalik, 1920 yillarinda da
hizliik aranirken, 1930 yillari gosteris aranan yillar oldu. O donemde karoseri
isciligine giden paranin kiguk bir bolumadnin gdévde tasarimina harcanmasiyla,

otomobile luks, gorkemli bir gorinus saglaniyordu.

iki kiiglik oturacak yeri ve ¢ok kiiclik bir bagaji olmasina karsilik, 6 metre boyu,
yuksek ve genis govdesiyle Auburn marka otomobil, ébur insanlari etkilemek

icin yapiimis bir dev gibiydi.

Otomobillerin gosterigliliginde ABD basi ¢ekiyor, buna karsilik Avrupa, karoseri

yapimindaki ustaligi ile uluslar arasi yarismalari kazaniyordu.

Gosteriglilik alanindaki basarilarin  yani sira, Auburn 1930 yillarinda
otomobillerdeki mekanik tasarimda dev adimlar atiimasini saglamig, bdylece
otomobiller daha kolay ve daha guvenli kullaniimaya bagslanmistir. Lastikler,
suspansiyon ve elektrik donanimi hizla gelismis, dort tekerlekle hidrolik fren

ilkesi, cok gegmeden dunyanin her yaninda benimsenmistir.

1.2.4. 1940-1950 ikinci Diinya Savasi Yillari Otomobil Sanayisi

Dunya Uzerinde ki butin toplumlari derinden etkileyen 2. Dinya Savasi
otomobil sanayisinde de etkisini gostermisti. Hammadde ve bilgi birikiminin
batunlyle savas ekonomisine aktigi bu ddonemde otomobil sanayisi de kendini o

yonde ilerletti.

Bu sure igerisinde ordu ihtiyaclari dogrultusunda ABD’de Jeep olarak
adlandirilan arag, Almanya’da Ferdinand Porsche’nin tasarladigi, yine askeri
amfibi harekatlara yonelik “Kubelwagen” ve “Schwimmwagen” modelleri

uretilmigtir. Ortak teknoloji yatirrmlarindan yararlanilarak Uretilen bu modeller,



halk otomobili olarak seriyi tamamlayan “Beetle” ile “Volkswagen” markasinin

askeri versiyonlarini tegkil etmekteydi.

Fransiz Citroen, 1938 yilinda ilk tasarim ilkelerini belirledigi ve halk tipi
kullanima yonelik, “Deuchevaux” adiyla bilinen “2CV” modelinin ilk prototipinin
gelisimini, savas yuzunden durdurmak zorunda kaldi. Otomobilin tasarim
gorundmu, dénemin yonelimlerinden etkilendidi agik¢ca belli olan kapi ve dig

gbvde kivrimlarindan olusmaktaydi.

“Citroen felsefesinde yer eden “bigim islevi takip eder” dugtncesi tum modellere
yansidi. Islevin gerekliligi ve yeni fonksiyonlarin yaratimina yonelik fikirler,

firmanin tiim modellerinde degisik tasarimlari altinda kendini gdstermisti.”*

Savas sonrasinda ki kritik yillarda buyuk Olgide yok olan Avrupa sanayisi,
otomobil Uretiminde standart kabullere dayal bir tasarim anlayisina yonelmigtir.
Burada tasarimin O&lgltlerini belirleyen en 6nemli faktérlerden bir tanesi,
musteriye yonelik ucuz maliyetli, az yakit tiuketen ve bu yolla butun tuketici

profillerine yonelik Uretilebilecek “halk otomobili” normlarinin olusmasidir.

Ortaya c¢ikan bu yeni faktorler dogrultusunda, Avrupa’nin timunde buyuk etki
uyandiran iki 6nemli o6rnekten ilki olan Citroen “2CV”, yeni mekanik
duzenlemeler ve buyuk teknik atilimlarla, Fransiz otomotiv tasarim geligimi
icinde sonradan olusacak yeni bir tuketim kavraminin semboll olmustur.
Otomobilin 1938 yilinda duretilen prototipinin Uzerindeki teknolojik unsurlar

disinda, tasarim Olcutlerine yonelik butlinsel etkisi asla yitirilmemistir.

ikinci dikkat geken 6rnek ise Almanya’da dir. Bu kez ideolojik merkezli bir
iradenin dayattigi Gretim bigiminin ortaya koydugu, askeri-sivil tasarim stratejileri
sonucu ¢ok yonli bir otomobil ortaya c¢ikmistir. Savas sonrasinda ise

Almanya’da askeri amagcli modellerin Gretiminin durdurulmasinin ardindan halk

4 Ag.y., s.23



tipi kullanima uygun bir tasitin gelisimine hiz verildi. Savas 6ncesi Uretimine

baglanan Volkswagen’in tipik tasarimi olan “Beetle”, gerekli teknik ve bigim

modifikasyonlariyla bigimlendirilerek yeniden Uretiimeye baslandi.

6 LA 2 CV CITROEN

DESCRIFTION - TECHNIQUE ET PRATIQUE
ENTRETIEN - REGLAGES - REPARATIONS

La carrosserie de lg berline Citroén 2 CV et le transport
de quatre personnes avec leurs bagages dans des conditions
de confort remarquebles. Qualre larges portes donnent & ces

places un ACCEs GiSE. : '

e

Passagers et bagages sont largement loges. Beaucoup de voitures r
plus importantes ne disposeint ?t” d'un  volume habitable
aussi paste.

Resim 4 1938 Citroen 2CV katalogu
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Resim 5 Volkswagen Beetle Diinya’da En Cok Uretilen Otomobil Unvanina Sahiptir.

1.2.5. 1950-1960 Spor Otomobiller

1950 yillarinda, bir dizi yiiksek verimli otomobil yaratildi. ikinci Diinya Savasi
yilllarinda benzinin karneye baglanmasi, 1950 'de artikk sona ermis ve

tasarimcilar otomobiller Ustunde eskisinden daha hizli galismaya baglamislardi.

Savas Oncesinde yarig otomobillerinin hizi 220 km'nin Ustine ¢ikmisti ama
otomobillerin ¢gogunun hizi, daha dusuktl. Bununla birlikte, 1950 yillarinin
basinda Jaguar, Mercedes-Benz gibi buyuk firmalar ile Porshe, Aston Martin,
Maserati ve Ferrari gibi uzman dreticiler, 220 km hiz yapan pahali spor
otomobiller Uretmeye koyuldular, hem yollari hem de yaris pistlerini dusinene
tasarimcilar, bu tir otomobillere Grand Tourers (GT; "BlUyuk Turcular’) adini

veriyorlardi.
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Bunlar 1920 ve 1930 yillarinda yapilmis dev gezi otomobillerinden ¢ok farkli,
kuguk, genellikle ici sikisik iki kisilik otomobillerdi.

Ayrica ¢ogu, pistlerde yaris kazanmis ve ayni sonucu yollarda yineleyecek
Ozellikte otomobillerdi. Hatta Mercedes- Benz 300 SL'in yola uyarlanmisg tipi,

yarisgl ilk érnegine gore 1/3 oraninda daha guglu yapilmigti.

Gelecege donuk gbévde yapisi ve motor glcul, bu otomobile saatte 230 km hiz
saglamis ve Mercedes- Benz 300 SL, gergek bir otomobil klasigi olmustur.

“20. Yuzyil ile birlikte, Avrupa ve A.B.D.indeki tim otomobil Ureticileri, bir

kiyaslama degeri aradiklarinda kendilerine, Benz'in Uretimi olan Mercedes’i

kabul ettiler. CUnkl teknoloji ve tasarima yonelik tim gelismeler bu markanin
”5

uzerinde toplanmis ve bigimlenmigti

Resim 6 Mercedes Benz 300SL 50°li yillarin baslar:

Amerika Birlegik Devletlerinde ise 40l yillarin sonu agirbagl tasarimlarin
bittigine isaret ediyor, ikinci dinya savasindan yeni ¢ikmis olan otomobil

sanayisi Amerikan havacilik sanayisini 6rnek almaya basliyordu. 50Ii yillar

5A.g.y., .12
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Amerikan otomobillerinde kormajin 1giltili dinamik parlak hatlar ¢izdigi belirli bir

islevi olmayan uzantilarin yerlesmeye bagladigi yillar oldu.

Savas ucgaklarinda islevin mecbur kildigi formlar Amerikan otomobillerinde bir

dekor unsuru haline geliyordu.

“Savasin ardindan, Amerika’nin General Motors, Chevrolet, Oldsmobile ve Ford
gibi otomobil firmalari, toplumun elde ettigi sosyal refah dizeyini ve artan yeni
aran tasarimini Urunlerinde yansitmaya basladilar. Toplumun sosyal duzeyi,
gelisen ekonomi sonucu, endustri Urunlerini bigimsel nitelikte fazlasiyla etkiledi.
50’li yillarda ulkenin elde ettigi ekonomik alim gucu ile fertlerin yasam
dizeylerini yUkseltmesi sonucu, toplum yasantisinda bireysellige ydnelen
tercihler on plana ¢ikmaya basladi. Bu durum, endustri arina olarak otomobilin,
insanla o6zdeslen bigimsel donusum surecinde tium modellere yansimisti.
Gorselligi asiriya kagan, cam citalari, tutamaklar, sinyaller ve far yuvalari, 6n
panjurlar ve tamponlar gibi iglev 6gelerinin nikelaj ve kromaj agirlikli karoseri
detaylari g6z alici parlak goérintlleriyle adeta Amerika’nin yeni refah
toplumunun ifade etmekteydi. Bu yonelim ve tasarim anlayisi, Amerikan
otomobil endustrisinde uzun vyillar uygulanacak bir tasarim sablonu nu

olusturdu” ®

ABD’li Uretici Chevrolet 1955 yilinda tnla “Bel Air” modelini tanitti. Bu otomobil
tasarimi nedeni ile guniumuzde dahi koleksiyoncularin vazgegemedigi bir model

oldu.

6A.g.y., s.26
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Remember when dad knew everything?
We know he passed it down!

Resim 7 1955 Chevrolet Bel Air

Ayni yilin nisan ayinda Fransiz Peugeot firmasi “403” modelini piyasaya cikartt.
Temel yapisi “203” ten pekte farkli degildi ancak karoserisi yeniydi. Tasarimini

unlt tasarimci Pininfarina Gstlenmisti.

60’ll yillara yaklagildiginda abartili detaylarla kurgulanan otomobil tasarimlari
Avrupa’da degisim goOstermeye bagladi. Pininfarina tarafindan uygulanan
“‘yumusak kitlelerin  olusturdugu akiskan bigcim” prensibi benimsenmeye

baslandi.

1960’l1 yillarin sonlarina dinya c¢apinda yasanan ekonomik kriz ile birlikte

otomobil tasariminda enerjide belirleyici bir faktor haline geldi.

1.2.6. 1960-1970 Kuculen Otomobiller

Peugeot 1960 yili ortalarinda yaklasik olarak 15 yil Uretim bandinda kalacak
olan “404” modelini piyasaya c¢ikarttl. Modelin Avrupa’da ki basarisindan sonra

firma Arjantin’de montaj Uniteleri kurdu.
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Fransizlarin diger otomobil Ureticisi Renault ise 1961 yilinda ¢ok amagl
kullanima uygun “R4” modelini Uretti. Yaklasik 20 yil dretimde kalan modelin

bircok Ulkeye ihracati yapildi.

Volkswagen ise Beetle ve Kafer modellerinden sonra ilk kez sedan modellere
yoneldi. “VW 1500” modeli arkadan itisli boxer motora sahipti ve 9 yil Gretimde
kaldi.

ABD’li Studebaker 1960 yilindan itibaren daha siki model politikasi ve ravizyona
ugrayan motorlari ile Pazar payini genisletmeye calisiyordu. “Avanti ve Lark
Daytona” modelleri bu amagla uretildi. Ancak fiberglas karoseri nedeni ile
isleme ve detaylar uzun zaman aliyordu. 1963 yilinda sadece 4000 adet

uretilebilmisti ve 1965 yilinda Uretimi tamamen durduruldu.

Fiatin 1966 yilinda urettigi “124” modeli ayni yil Avrupa'da yilin otomobili
secilmisti. Modelin karoserisi kaza guvenligine sahipti. Modeli ve aksamlari
dénemin birgok modelinden daha ileri bir dizeydeydi. Sedan formunda Uretilen
otomobil daha sonra aralarinda Turkiye’nin de bulundugu birgok ulkede Fiat

lisansi ile Uretildi.
1969 yilina gelindiginde Fiat Gnli “128” modelini piyasaya surdl. Enlemesine
motorlu bu kuguk otomobil teknik ve tasarim bakimindan oldukga ileri

dizeydeydi. “128” modeli Fiat'in ileride Uretecegi kiguk modellere dnculuk etti.

Ayrica Avrupa’da kuguk otomobil sinifinin iyice benimsenmesini sagladi.

1.2.7. 1970-1980 Petrol Krizi Sonrasi

“Petrol krizinin isaretlerine ragmen ABD’de motor hacmi buyuk otomobillerin

pazari surekli yukarida kaldi. Cadillac Eldorado’nun Uretimiyle bu Pazar 1970

15



yilinda en yuksek noktaya eristi. Bu otomobil sadece ABD’nin degil butin

diinyanin en biiyiik otomobili olarak gésteriliyordu.””

1971 yiindan itibaren ABD otomobil piyasasinda degisiklikler gorulmeye
baslandi. Ulkeye giren Japon ve Avrupa yapimi kiclk otomobil sayisi hizla
artiyordu. Bunlar dusuk fiyatli, az masrafli ve kuiguk motor hacimleri nedeniyle
duguk egzos gazi ureten otomobillerdi. Bu nedenle ABD otomobil sanayi yeni
modellerin arayisina girdi. ilk tretilen kiiclik otomobil AMC firmasinin “Gremlin”
modeliydi. ABD otomobil sanayi i¢in kiiguk olan bu otomobil yinede Avrupa ve
Japonya yapimlarindan motor ve karoseri olarak buyuktu. “Gremlin” modelinin

uretimi 1978 yilina kadar devam etti.

ABD’li tuketiciler pazara giren JAPON VE Avrupa’li Ureticiler sayesinde kiglk
hacimli otomobil taleplerini karsilayabiliyorlardi. Buyuk modellere alismis olan

ABD’li Ureticilerin klguk otomobil Uretimine gegmeleri zaman alacakti.

Ozellikle 1973 vyilinda Arap-israil savasinda Avrupa iilkelerine akaryakit
dagitiminin azalmasi, otomobil Uretici firmalarin daha az benzin tiketen daha

kuguk karoserli ekonomik otomobillere yonelmesine neden oldu.

Fransiz Renault firmasi 1973 yilinda kiglik modeli “R5”in Uretimine bagladi.
Daha zayif donanima sahip olan “R4” modelinin yerine gegen bu model kisa
surede en ¢ok satin alinan otomobil haline geldi. Otomobilin iki kapili kiiguk bir

hachback karoserisi vardi.

Fransiz Peugeot firmasi ise Renault firmasina karsilik “104” serisinin Uretimine
basladi. Bu kuglk otomobil markanin ilk mini modeliydi. Otomobilin bir diger

Ozelligi ise bu sinifta ilk kez dort kap1 segenegi sunmasiydi.

7 Levent YAZICIOGLU, Endiistri Tasarimi ve Otomobil Sanayi Uygulamasi (Tiirk Otomobil Sanayii igin Bir

Model Onerisi), Yayinlamamis Doktora Tezi, Anadolu Universitesi, 2001, s.125

16



1974 yilinda Volkswagen grubu kaplumbaga serisinin yerini alabilecek modelini
uretti. “Golf” adi verilen ve gunimuzde de Uretimi devam eden otomobilin iki ve
dort kapili hatchback bir karoserisi vardi. Otomobilin dizel versiyonu kendi

sinifinda bir ilkti. Ayrica ABD piyasasina giren ilk dizel otomobilde Golf olacakti.

1975 yiinda BMW firmasi hala Uretimde olan “3” serisi modellerini tanitti. Bu
seri en kuguk BMW sinifi olacaktl. Bu nedenle “1602 ve 2002” modellerinin
uretimine son verildi. “3” serisinin ilk versiyonlari iki kapili sedan formundaydi ve

1983 yilinda ki ikinci nesil “3” serisinin Uretimine kadar boyle kaldi.

Petrol krizinden sonra ABD’de ki ilk kigik hacimli otomobil AMC firmasinin sira
digi tasarima sahip olan modeli “Pacer” oldu. Blyuk camlari ve yuvarlatiimig
hatlari onu geleneksel ABD tasarimindan farkh kiliyordu. Ancak yakit tuketimi

istenildigi gibi duguk degildi. Bu nedenle 1980 yilinda Uretimi durduruldu.

italyan firmasi Fiat 1975 yiinda Tirk halkinin da yakindan tanidigi “131
Mirafiro” modelinin Uretimine basladi. Orta sinif sedan formundaki otomobil

degdisik motor ve donanim secgenekleriyle sunuluyordu.

1978 yilinda Fiat Torino’da ki Uretim tesislerinde robotlu Uretime bagladi. Bu

sekilde Uretilen ilk Fiat modeli “Ritmo” oldu.

Volkswagen Golf temeli Uzerinde tasarlanan “Jetta” sedan modelinin Gretimine
basladi. Dort kapili sedan otomobilin karoserisi Golf modelinden 40cm daha
uzundu. 1983 yilinda ikinci versiyonu uretilene kadar 70 bin adetlik satis

rakamlarina ulasti.
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1.2.8. 1980-1990 Uzakdogu Markalarinin Yukseligi

Alman otomobil firmasi Opel “Corsa” modeliyle kiglik otomobil piyasasina girdi.
Ayni piyasada bulunan Ford Fiesta ve Volkswagen Polo ile ayni normlara
sahipti. “Corsa” modelinin getirdigi ticari basari nedeniyle firma bu modelin

degisik versiyonlarini ginumuze kadar uretmeye devam etti.

1982 yilinda Avrupali Ford dureticileri orta sinif “Sierra” modelinin Gretimine
basladilar. Hatchback ve sedan karoserilere sahip bir model olan “Sierra” dan
firma istedigi basariyi elde edemedi. Sierra 1990’li yillarda yerini “Mondeo”

modeline birakti.

ispanyol “Seat” firmasi Fiat ile olan isbirligine son vererek Alman Volkswagen
grubuyla isbirligi antlagsmasi imzaladi. 1983 vyilindan itibaren “Polo, Derby,

Passat ve Santa” modellerinin tretilmesi karari alindi.

Japon uretici Toyota ilk kez 1966 yilinda uretilen “Corolla” modelinin beginci

kusak versiyonunu 1984 yilinda piyasaya surdu.

Renault dreticileri 1983 yilinda, daha sonra Turkiye'de de uretilecek olan “R9 ve

R11” serilerinin Uretimlerine basladi.

1986 yili Karl BenZ'in patentini aldigi ilk otomobilin ylazuncu yih oldu.

Uzakdogu otomobil Ureticilerinin ticari basarisi Avrupa ve ABD’li Ureticileri
harekete gegirdi. Ureticiler hiikiimetlerine Uzakdogu yapimi otomobillerin ithalati
icin kisitlamalar yapilmasi ve baska oOnlemler alinmasi konusunda baski
yapiyorlardi. Otomobiller ile ilgili egilimlerin ve pazar paylarinin degismesi
sorunun temel kaynagiydi ve Uzakdogu otomobillerinin piyasaya girmesi sorunu
daha da arttird1.
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1980’li yillarin sonlarina dogru “pick-up” adi verilen kiguk kamyonetle ilgi artti.
Avrupa’da Japon uretici Nissan bu araglarin Uretimine bagladi. Nissan daha
sonra ABD ve Uzakdogu da da ayni basariyi elde etti. Nissan’dan sonra diger

Japon otomobil Ureticileri de(Toyota ve Mazda) kamyonet Uretimine bagladilar.

1989 yilinda Japon ureticiler ust sinif prestij modellerinin Uretimine basladilar.

Bunlarin énciiliiglini “Toyota Lexus” ve “Nissan infiniti” yapryordu.

Honda ve Nissan Ust sinif modellerden sonra sportif cupe modellerin Uretimine
agirlik verdi. “Honda NSX ve Nisssan 300ZX” modelleri bu pazarda ki Porsche

ve Ferrari’'ye rakip oldular.

1.2.9. 1990’dan Gunumuze

Fransiz Renault yeni kiigik hachback modeli “Clio” yu Uretti. Sportif karoserisi
istege gore 3 veya 5 kapil olarak uretiliyordu.

Daimler-Benz firmasi Gnli “S” sinifini 1990 yilinda yeniledi. Onceleri liiks sedan
sinifinda tek olan “S” sinifi 1990’ yillarda BMW “7” serisi ve “Toyota Lexus” gibi
iddiali markalar ile rekabet etmek durumundaydi. Kiguk ve orta sinif modellerde

fiyat avantaji 6n planda iken lUks sinifta kalite ve konfor agirliktaydi.

Ayni dénemde orta ve dogu Avrupa otomobil piyasalari hizla biyidi. Uretim
tesislerinin kapasiteleri talebi karsilayamaz hale geldi. Birgok uretici kendi
aralarinda ya da yabanci sirketlerle igbirligi antlagsmalari yapmak durumunda
kaldi. Almanya birlesme maliyetlerini karsilayabilmek igin vergi oranlarini

arttird.

italyan Uretici Ettore Bugattinin kurdugu ve spor otomobil Uretimi yapan
“Bugatti” maddi sorunlar nedeni ile 1960 yilinda Uretimine son vermisti. Sirket
1991 yilinda tekrar uretime basladi. “EB 110” modelinin Uretiminde karbon elyaf

karoseri ve hafif metalden sasi kullanildi.
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1983 yilindan beri Uretimde bulunan Fiatin “Uno” modeli yerini “Punto”
modelinin Uretimine birakti. Punto karoseri ve donanim zenginligi ile o zamana

kadarki en genis donanim paketine sahip Fiat oldu.

Otomotiv endustrisi 1993 yilinda bir durgunluk dénemine girdi. Bu donemde
Ozellikle Avrupa’li ve ABD’li ureticiler onemli olgude satis kaybina ugradilar.
Durgunluk doénemi Japon dreticilerin yeniden toparlanmasina ve piyasa

paylarina yeniden ulagmalarina yardimci oldu.

Daimler-Benz firmasi ise yeni modeli “C” sinifi ile gerilemeye baslayan piyasa
payini yukseltmeyi amachyordu. “C” sinifi firmanin kaguk sinifi “190 serisi”
yerine Uretilecekti. Daimler-Benz grubunun bu dénemdeki en blyulk faaliyetleri
ise ABD’nin Gguncu buyuk ureticisi olan Chrysler ile birlesme karari almasi oldu.
‘Daimler-Chrysler” adini  alan yeni firmanin amaci satin almanin
merkezlestiriimesi ve yan sanayi den daha hesapl fiyatlarla alim yapilmasina
yonelikti. Ayrica Chrysler Mercedes-Benz’in “M” sinifini Uretecek ve firmanin
ABD Alabama tesislerinin yetersiz kalmasi durumunda dogacak arz agigini

kapatacakti.

1.3. Tasarimin Otomobil Kavramindaki Yeri

1.3.1. Tasarim kavrami

Tasarim kavraminin etimolojisine bakildiginda “tasarlama sonucundan bigim
dogar” kavramiyla karsilasilir. “Urtintin etki yapabilmesi icin siirekli tasarlanmasi

gerekmektedir. “

“Tasarim sOzcugunun uluslararasi terimi olarak kullanilan; ‘design’ so6zcugu,

8 Mercedes-Benz Turk, Tasarim Tartigilyor Sempozyumu Bildirgesi, istanbul, 2002
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Latince ‘designare’ fiilinden turemigstir.”” (Signare: kaydetmek, isaretlemek;

Signum kékiinden tiiremistir. Signum: isaret.)

‘Daha 6nce algilanmis olan bir nesne veya olayin bilingte sonradan ortaya
¢ctkan  kopyasidir. Bir seyin bi¢cimini zihinde canlandirmak veya

bicimlendirmektir.”*°

“Turkge’'de ise design (dizayn) kelimesi; tasari, tasarim veya tasarlama gibi
sozcuklerle ifade edilmektedir. Niyetlerin ya da planlarin gelistirime sireci

olarak da tanimlanabilir.”""

Tasarim konusu olan Urln endustriyel yontemlerle birden fazla dretilebilmelidir.
EnduUstriyel yontemler ile birden fazla Uretilemeyen tasarimlar sanat eseri olarak

dusunulebilir.

Endustri tasariminin gelisimi insanogluyla benzer bir evrimi izlemektedir.
insanin doga ile olan iligkisi ve celiskisi ile yapay bir cevre olusturmasini
saglamaktadir. Tasarim olgusu 19. yy. baslarina kadar bolgesel ve yerel kultir
birikimleri dogrultusunda gekillenmigtir. Tasarim ve Uretim, buyuyen ve geligsen
toplumlarin giderek artan ihtiyaclari ve bilgi potansiyelleriyle yeni bir kimlik

kazanmistir.

19.yuzyilin el isciligine dayanan Uretimine yonelik tasarim anlayisindan sanayi
devrimi etkisiyle, kitlesel Uretime yoOnelik endustri Urlnlerinin tasarimina

gecilmigtir. El isciligi en aza indirgenerek Uretimde makinelesmeye gidilmistir.

Tasarim, 20.yuzyilin baslarindan itibaren endustriyel alanlarda bir zorunluluk
olarak uygulanir hale gelmistir. 2. dlinya savagsi sonrasi endustri tasarimi

alaninda yapilan uygulamali ¢aligsmalar, basta otomotiv ve elektronik endustrileri

9 Mekin ELQiOGLU, Otomobil Tasariminin Geligim Siireci Ve Bu Siirece Etki Eden Faktorler Uzerine Bir
Arastirma, Yayinlamamig Yiiksek Lisans Tezi, M.S. U. , 2003, s.9

10 Turkge So6zluk, Cilt 2, Turk Dil Kurumu Yayini, Ankara, 9. baski, 1998, s. 2143

11 Latife GURER, Temel Tasarim, i.T.U. Yayini, Istanbul, 1990, s.11

21



olmak Uzere birgcok endustri alaninda yaygin olarak kullaniimistir.

“‘Endlstri tasarimi gunimuizde dinya ekonomisinde onemli bir gu¢ haline
gelmigtir. Gelismis ulkeler bu gelismelerini endustrilesmeye borglu iken
gelismekte olan Ulkelerde hizla endustrilesmeye yonelmektedir. Endustrilesme

kavrami ile end(istri tasarimi gelismenin anahtari olarak gésteriimektedir.”"2

1.3.2. Otomobil Tasarimi

Otomobil bireysel ya da sinirli bir kitlesel tasima araci olmasi yani sira, dogru

tasarlanmis ve faydaci yani en 6nde gozetilen bir makinedir.

Otomobil tasarimi s6z konusu oldugunda etkilesim faktorinin ¢ok dnemli bir
yer tuttugu gorulmektedir. Bunun en onemli sebebi de kullanici kitlesinin tek bir
bireyle sinirli olmamasidir. Sadece kullanici ile olan aligverigsi degil ayni

zamanda diger araglarla ve bulundugu cevresi ile olan iligkileri de 6nem tagir.

Otomobil tasariminda belirleyici olan G¢ ana temeli sdyle siralayabiliriz:

1. Otomobilin Kiltarel Mirasi
2. Otomobil Kullanicisinin Belirginlesmesi
3. Urln Olarak Otomobilin Taninilirhgr (nitelik, kalite garantisi, marka,

tasarimci, vs...)

“Her Urtnde oldugu gibi, otomobil fikir diizeyinden sonuca varma anina degin,
Urlin tasarimi cevresel nedenlerle degisebilir. Ozellikle hedef pazardaki yeni
cevre bilincinin dogurdugu ekolojik unsurlar, demografik profillerin degiskenligi,
bdlgelerarasi siyasi irade ve ideolojiler, bu degisimdeki onemli etkenlerdir.
Ayrica enerji tutumlulugu, teknoloji ve benzeri pek ¢ok girdiler sonucu yeni bir

otomobil modeli Uretme kavraminin niceligini belirleyen ¢ok sayida unsur ile

12 G.UTKUTUG, Geligsmekte Olan Ulkelerde Teknolojik Gelisim ve Endojen Tasarim Kapasitesi Etkilesimi,
Tasarlama 1. Ulusal Kongresi Bildiri Ozetleri, I.T.0. , istanbul, 1978, s.16.
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kargilasiimaktadir. Bu nedenle tasarlama eylemi katilimcilari, her gun daha ¢ok
sayida ve degisik disiplinlerde uzmanlasmis yetkin kimliklerin bir araya

gelmesiyle gerceklesmeye dogru déniismektedir.”"

Farkl tlketici gruplarina hitabeden otomobil markalari da kendi iclerinde farkl
segmentlere ayrilmigtir; Spor otomobiller, aile otomobilleri, ekonomik

otomobiller, luks otomobiller, gibi.

Ancak otomobil tasariminda belirleyici unsurlardan birinin tuketici aligkanliklari
olmasi diginda yagsantimizin gogu alaninda oldugu gibi otomobil sektérinde de
edilim belirleyici-trend setter- kigiler yakalamaya calistigimiz egilimleri ya da

modalari belirlerler.

“Egilim, belli bir anlam deger ve kurallara sahip olan belli bir toplumsal kulturel
grubun uzantisinda, kisinin bilinen belli bir eylem veya davranis segenekleri
arasinda aglkga ve kapali bicimde tercih edilen bir deger bitliinine dogru gidisi

ifade eden bir kavramdir’ ™

“Otomobil tasariminda ‘egilimler’ ele aldigimizda ise, egilimlerin yonu agirlikla
uriin planlama ve tutundurma surecleri arasindaki kesitleri ve tarzlar yaratarak
arin kullanim senaryolarini yenilemeyi esas olarak alan bir ydntem olarak

stiregeldigini fark edebiliriz.”"®

Bir otomobilin gelisim sireci igerisinde kullanicisinin gereksinmeleri bu surece
etki eder ve ¢cogu kez bu gereksinimler kendi iginde birbirine karsit gelebilir.
Kullanicilarin Grin Uzerine yukledikleri beklentiler, hiz ve gug¢ sahibi olma gibi

sosyal itkiler otomobilin tasarim kriterlerinde de belirleyici olur.

13 Koray Tiryakioglu, Otomotiv Sanayinde Uriin Tasarimi Ve Tiirkiye igin Bir Model: Tofas, Yayinlanmamis
Doktora Tezi, M.S. U, 2002, s.124

14 Mekin ELCIOGLU, Otomobil Tasariminin Gelisim Siireci Ve Bu Siirece Etki Eden Faktérler Uzerine Bir
Arastirma, Yayinlamamis Yiiksek Lisans Tezi, M.S. U. , 2003, s.16

15A.9.y. s.12
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Otomobil tasariminda tiuketici kitlenin belirlemis oldugu belli bir durum vardir.
Bunun paralelinde teknolojik gelisimin getirdigi rahatlama ve beklentiler oldugu
kadar aerodinamigin ve kompozit malzemelerin belirleyicilikleri de tasarimin
bircok surecinde beklenir bir hale gelmektedir. Ayrica gunimuizde otomobil
daha oOzellikli amagclar icin talep edilmekte. Kullanicilarin bazisi otomobilde
performans ararken bazi kullanicilar da luks ve konfor istemektedir, dolayisiyla

uretilen otomobillerde amaca gore farklilik gostermektedir.

Otomobil tlketici kitlesi sadece otomobil satin alan, kullanan kisiler degildir.
Otomobil’den bahsettigimizde bu durum diger Urunlere gore farklhilik gosterir.
Zira otomobil gevresi ile de iliski kuran bir drindur. Dolayisi ile tiketici tanimi

icerisine bu otomobilleri géren, izleyen insanlarda girer.

Resim 8 Ariel Atom Performans Amach Uretilen Otomobillere Ornek Olarak Gosterilebilir
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Resim 9 Rolls Royce Liiks Otomobillerin ikonu Haline Gelen Marka

Egilimsel Grin olgusunun temelini kavrayabilmek icin kullanici ihtiyaglari
acisindan, éykinme farklilagsma, guzellik olgusu gibi bireysel nedenlere yonelin
memelidir. Yonelmelerin nedeni toplumsal nedenlere dayandiriimahdir. Ancak

bireyin davranigi da toplumsal nedenlere gore degisiklik gosterir.

Yonelimsel Urunler, degisime bagl olarak kullanici ihtiyaglarinda ki beklentilerin

farklilagmasi sonucu ortaya gikmaktadir.

Otomobilin dogmasinin temelinde, ylUk ve insan tasimaciliginda kullanilan
hayvanlarla c¢ekilen arabalarin fonksiyonuna esdeger bir tasita duyulan
gereksinim yatmaktaydi. Bu ihtiyaca cevap veren Karl-Benz'in modeli ilk basta
ustine motor takilmig bir at arabasindan farksiz gériniyordu. Cunki o déneme
kadar kullanici ve Uretici beklentileri dahilinde yer alan, ulagsima ydnelik bigim
gelisimi hep ayni kaldigindan yeni uretilen tasit Uzerindeki bigim degisiminde

buyuk bir fark yoktur.

“Teknolojik gelisme iginde belirli bir isleve dnceden var olmayan bir yolla ¢6zim
getiren nesneler olugmaktadir. Bu evrede genellikle onceleri bir Onceki
teknolojinin bigcim-iglev baglantilari temel alinir ve bir dizi deneme-yanilgi iginde

yeni bicimsel biitiin ortaya cikar.”'®

16 Mehmet ASTEKIN, Endiistri Tasariminda Tasarim Olgiitlerine Biitiinsel Bir Yaklagim, 0.D.T.U.
yayinlanmis dergisi, 1976, s.252
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1.4. Otomobilin Sosyal Yagamdaki Yeri

Kigilerin fikirlerinin, tutumlarinin ve faaliyetlerinin buyuk bir kismi baglantili
olduklari gruplarin etkisiyle sekillenir. Bu sosyal etkilesim, ayni zamanda
toplumsallasma surecinin de bir bolimuna teskil eder. Farkli insanlar toplumu
farkh sekillerde etkilerler veya toplumun sosyal yapisina gore kisiler kendilerini

ayarlamaya calisirlar.

Tlketici davranisi Uzerinde etkili cevre faktorlerinin bir kismi, onun iginde
yasadigi sosyal alana ait bulunmaktadir. Tuketici davranisinin ne yonde
gelisecegini anlayabilmek igin bu sosyal faktorlerin yakindan taninmasi gerekir.
Nitekim kisi, talep ettigi Uranlerin bir kismini biyolojik ve psikolojik ihtiyaclarini,
bir kismini ise sosyal ihtiyaglarini tatmin etmek amaci ile kullanmaktadir. Bunu
yaninda tuketici talep ettigi her urline, onu ekonomik kullanilma amaci yaninda

sosyal bir anlam verme egilimindedir.

Bagka bir deyigle, satin alma amaci ne olursa olsun tiketici bir mali satin
alirken, onda etkisi altinda bulundugu sosyal faktorlerin yarattigi bazi 6zellikler
arar. Tuketicinin satin alma karar ve davranigi onun iginde yasadigl sosyal
alanin etkilerini tasir. Tuketicinin sosyal alanini belirleyen faktorler arasinda ise
tuketicinin meslegi, mesleki basarisi, egitim seviyesi, irki, dini inanclari ve gelir

seviyesi gibi pek ¢ok durum sayilabilir.

Tum bunlara bagli olarak tuketici tercihlerinin ve sahip olduklari mallarin, gogu
zaman kisilerin sosyal iligkilerine gore belirledigi sdylenebilir. Tuketici kurdugu
bu sosyal iletisim sayesinde zevkler, duygulari ve yagsam tarzina iligkin olarak
cogunlukla bilingsizce gercekte olmasi gerekenden farkli satin alma stratejileri
olusturmaktadir.  Tuketici kendini  bulundugu sosyal c¢evreye gore

yonlendirmektedir.

Sosyal yapilar arasindaki farklihgin en belirgin sekilde ifade eden faktorler, stati

ve prestij sembolleridir. Var olan bir statu farkliligini bazi sembollerin referansi
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olmadan hayal etmek oldukg¢a gugctir. Prestij, seref ve buna benzer ¢ok cesitli
sosyal iligkiler, sembolik bir yapiyla ifade edilirler. Statunun belirlenmesi ise
oncelikle stati sembollerinin teghir edilmesi yolu ile gerceklesir. Bu semboller
bayuk bir cesitlilik gosterir. Glven, mesleki etiket, unvan aile ismi gibi soyut

semboller yaninda statl, pek ¢ok tuketim maliyla da sembolize edilebilmektedir.

Ozel ulasim bigimini temsil eden otomobillerde, toplumsal yapi icinde kigilerin
statll gostergesi olarak kabul ettigi sembollerdendir. Ancak diger bircok sembol
gibi otomobile verilen degerde zamanla degisir. Gegmiste ¢ok deger verilen
otomobiller daha sonralari bir stati sembolu olma o6zelliklerini kaybedebilirler.
1950’lerin baslarinda kiuguk arabalarin, 1950 sonlari ve 1960 baslarinda ise

blyUk arabalarin tercih edildigi gorulebilir.

Otomobil, sahibine sosyal kosullar ve kulturel kaliplar baglaminda yararli olur.
Otomobile sahip olmanin ve onunla bir iliskinin olusmasinda, guincel toplumsal

istekler, estetik imgeler ve belirleyici tasarim fikirleri blyuk olgtde etkilidir.

“Ford ve Oldsmobil'lerden bu yana, otomobillerin imgesel 6zellikleri, ¢ temel
referans noktasi olusturmustur ve bunlarin her biri, buyuk oOlgude farkh tlrde
otomobillerin tasarimlanip sunuldugu piyasanin farkli kesitlerine denk

dlismektedir.

Yukarida belirtilen bu noktalarin ilki ve teknoloji yapisina en yakin olani, uzun
yol araglarinin, spor otomobillerin, ‘Porsche’lerin, ‘“Trans-am’larin ¢agristirdigi ve
bu gunki anlamlariyla ‘kasli-araba’ tanimina karsilik gelen imgeler kimesidir.
Tam bir seyirlik spor ve erkegin rekabetci cesaretinin sergilendigi guglu bir rittel
olan araba yariglari, seksen yil boyunca butin bu gelismelerden etkilenmigtir.
Bu noktada otomobil yariglari, bir yandan sirketlerin kendilerini tanitmalarini
saglarken, diger taraftanda arastirma ve gelistirme sonuglarinin sinanmasina
yaramaktadir. Araba yariglarindan ve ona goére geligtirilen yol modellerinden,
kendisi ile yarisan erkeksi teknoloji degerlerinin 6vdugu hemen hemen kusursuz

bir sembolln ¢ikmasi sasirtici degildir.
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ikinci olarak, (st sinifin kibar arabasinin izinden yiiriiyen Iiiks otomobillerin
tasarim ozellikleri, bunlarla tam bir karsilik olusturmustur. Bu gun bile ahsap
malzeme kullaniimasi ve limuzinlerin bir bakima kutuyu andirmasiyla dikkat
ceken bu tur bir ‘arkaizm’, yalnizca gelecegin soklarina bir panzehir hizmeti
gormekle kalmamis, onun yaninda, sanayilesmenin bir stati gostergesi haline

getirdigi soyut gelenegin bir simgesi islevini de gormustur.

Son olarak ve bir tir sembolik orta noktay! yansitarak, simdi aile sedanimiz
bulundugunu soyleyebiliriz. Butun ailenin birlikte kullanmasi amaciyla,
tasarlanmis arabalarin imgeleri de ayni sekilde karisik olmaktadir. Otomobil,
aile reisinin ise gidip-gelme/bos zamaninda kullanma araci olarak sportif bir
cekicilik tasirken, toplumsal bir statl gostergesi olarak ailenin moday: izledigini,
begeni sahibi oldugunu ya da zenginligini simgelemektedir. Ancak ona genelde

sembolik degerde bir aile araci olma olgusu yiiklenmektedir.”"”

“‘Otomobiller sosyal agidan hem bir Grlnl, hemde belirli bir markayi ifade
edebilirler. Zira Kigiler bir otomobil satin alirken markanin belirlenmesinde diger
insanlarin davraniglarindan ve sahip olduklari otomobillerden etkilenirler.
Markalarina gore simgesel farklilik gosteren Urunlerden biri olarak otomobil de,
belirli bir sinifi temsil etmek Uzere o sinifa bagimhdir. Boylece otomobil ve
benzeri driinler, kullanicilarina o sinifin tyesi olma hakkini verirler. Ornegin bir
Cadillac sahibi icin bu otomobil yalniz bir basari semboll degil, ayni zamanda
icinde bulundugu sosyal gruba kargi da bir kanit durumundadir. Dolayisiyla bu
tur bir otomobil, tuketicinin cevreye karsi kendi imajini ve bireyselligini yansitir.
Gergekten de tuketicilerin Gnlt markalari segme egilimi vardir, ginku Kigiler bu
tur markalarin kendilerine basari, kalite ve servet gibi simgeler kazandiracagina
inanirlar. Burada uUzerinde durulmasi gereken konu, tuketicinin Grinu nasil
gordugudur. Bu, cogunlukla o bireyin kisilik Ozelliklerine, iginde bulundugu
yapiya ve fikirlerine baghdir. Dolayisiyla tlketicinin Grtnleri dederlendiris tarzi,
bayuk olgude kultarel unsurlarin ve kisinin iginde yer aldigi sosyal grubun etkisi

altindadir. Kisacasi tuketicinin dUrine bakisi i¢ ve dig cevre kosullarinin

17 Koray Tiryakioglu, Otomotiv Sanayinde Uriin Tasarimi Ve Tiirkiye igin Bir Model: Tofas, s.32
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olusturdugu genel durumun bir parcasi seklindedir.”'®

Teknoloji ve hayat kosullarinda ki degisimlere paralel olara kisilerin otomobil
tercihlerinde kriter olarak kabul ettikleri pek ¢ok unsurun yaninda (servis, yedek
parca, hiz, konfor, gliven, v.b.) toplumsal yapi icindeki statilerini yansitacak ve
cevreyi bu yolla etkileyebilecek satin alma kararlari s6z konusu olmaktadir.
Bununla birlikte bireylerin otomobil tercihlerinin, énemli bir etken olmasina
ragmen sadece ekonomik olanaklarla degil kuiltirel birikim, deger yargilari,
egitim, v.b. gibi, kisinin toplum igindeki yerini bir bitlin olarak ifade edebilecek

unsurlar agisindan da degerlendirilmesi gerekir.

18 Tijen ERSOY, Bir Statii Sembolii Olarak Otomobil Satin Alma Kararinda Egitim Ve Gelir Faktorlerinin
Etkisi, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, i.U., istanbul, 1991, .48
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BOLUM 2



2. Turkiye’de Otomobil Sanayisi

Tarkiye’de otomobil sanayinin temelleri 1960’ yillarin baslarinda atilmigtir.

“Ulkenin sanayilesmesi icin “itici bir sektdére” gerek duyulmasi sebebiyle
olusturulan ve 1963-1967 yillarini kapsayan “birinci bes yilik kalkinma
plani’nda otomotiv sanayinin bu itici gucunden faydalanabilmek amaciyla
“Montaj Sanayi Talimati” yururlige konulmustur. Bu ddnemde kapasite kullanim
orani ¢ok dustk olan mevcut tesislerin imalatini arttirmak igin ithalat
durdurulmus ve sadece otomobil ithalatina imkan taninmistir. Ancak ithal
yoluyla yurda gelen otomobil sayisinda kisa zamanda ¢ok buyuk bir gelisme

oldugu igin, doviz imkanlari zorlanmaya baglamistir.”™

Otomobil sektorl, Turkiye’de doéviz imkanlarinin ¢ok kisith oldugu bu dénemde,
ithal ikamesi yoluyla otomobil ihtiyacinin kargilanabilmesi amaciyla kurulmustur.
Bu nedenle 1968-1972 donemini kapsayacak sekilde olusturulan ikinci plan da
binek otomobilin Gretimi 6ngorulmugtur. Otomobilin yerli olarak Uretilmesiyle, bir
yandan doviz tasarrufu saglamak, diger bir yandan da ileri teknolojilerin
kullanilmasinin yan sanayiye getirece@i avantajlardan yararlaniimak istenmistir.
Gergektende ileriki senelere bakildiginda bu dustncenin amacina ulastigi ve
ithal ikamesi politikasi ile otomotiv diginda, madeni esya sanayini de buyuk

hamleler yaptigi gértalmastar.

2.1. Turkiye’de Otomobil Sanayisinin Tarihi

Ulkemizde otomobilin sanayisinin tarihini, Cumhuriyet &éncesi Osmanli
imparatorlugu dénemi ve Cumhuriyet sonrasi dénem olmak Uizere iki asamada

incelemek daha dogru olacaktir.

19 Ates Unal ERZEN, Otomobil Sektérii, OSD, yil1, sayi4, 1989, s.18
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2.1.1. Cumhuriyet Oncesi Otomobil Sanayisi

Osmanli imparatorlugu’'nda otomobilin yayginlasmasi diger endiistri Griinlerinde

oldugu gibi gecikmeli olmustur.

1839 yilinda Tanzimat'in ilaninin ardindan daha sonralari yeni bir Grin olan
otomobillerinde Ulkeye getirilebilmesine olanak taniyacak olan kanun

dizenlemeleri yapilmigti.

Osmanli imparatorlugu’nda ilk otomobilin lilkeye hangi tarihte girdigi tam olarak
belli degil. 1. Abdulhamit doneminde 0zel izinle Ulkeye giren ‘Hotchkiss’ ve
‘Mercedes’ marka iki otomobilin hediye edilmis, ancak kendisi bunlari
kullanmamistir. Diger bir yandan belgelere goére ilk kez ‘Findikli Meclis-i
Mebusani’ndaki Basra mebusu, donemin en etkili yeniliklerinden olan bir ‘atsiz
giden araba’ ithal etmek istemistir. 1905 yilinda ki bombali araba ile karsilastigi
sabotajlar nedeni ile arabalara karsi kugkulu olan Il. Abdualhamit, bu otomobilin

gumrikten ¢ekilmesine ve sahibi tarafindan kullaniimasina izin vermistir.

“Osmanli imparatorlugu’'nda, yasamin igine her giin daha artan bir hizla giren
otomobil motorlu bir arabanin devinim olanaklarini, halka kabul ettirmesi sonucu
toplum vyasantisina etki edecek yeni olugsumlarin 6ninlu de bdylelikle
acabilmistir. 1909 yilinda istanbul’da, 30.000 lira sermaye ile kurulan ‘Der
saadet Otobus ve Omnibls Osmanli Anonim Sirketi”, yabanci kaynakh bir sirket
olarak kurulmustur. Bu kurulus, yabanci iretici firmalarin Osmanli imparatorlugu
sinirlari igcindeki otomobil kullaniminin giderek artan bir pazara sahip olacaginin

bir belirtisi olarak énemli bir adimdir. “%°

Ulkede ilk kez gorilmeye baslayan otomobillere halkin gosterdigi tepkiye
karsilik, bu yeni aracglar gercekte askeri agidan c¢ok blyuk bir 6nem

tasimaktaydi. Ordunun stratejik Ustlinlik saglayabilmesi icin askeri amagli ilk

20 Koray Tiryakioglu, Otomotiv Sanayinde Uriin Tasarimi Ve Tiirkiye i¢in Bir Model: Tofas, Yayinlanmamis
Doktora Tezi, M.S. U, 2002, s.187
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otomobiller Ulkeye girmeye baslamisti. Ote yandan (st diizey devlet
yonetiminde de yavas yavas at arabasinin yerini otomobiller aliyordu. 1911
yilinda ‘Sehremini’ olan Tevfik Bey, bedeli ve giderleri ‘emanete’ ait olmak Uzere

ilk otomobili satin aldi.

Osmanli Devleti, askeri otomobillerle tanistigi bu ilk yillarda daha 6nceden
herhangi bir kullanim deneyimi olmayigi nedeni ile bu araglarin kullanim
esaslarini belirleyen kurallarin yani sira egitim programlarini da dizenlenmeye

baglamistir.

1908-1914 yillari arasinda imparatorluga girmis olan otomobillerin sayisi pekte
cok degildi Ustelik bunlarin  ¢ogunlugu da istanbul'da bulunuyordu.
Arastirmalara gore o tarihlerde imparatorlukta toplam otomobil sayisi 100-150
kadardi. Ustelik bu otomobiller belirli bir diizene gore getirilmedigi icin hemen

hemen her marka bulunuyordu.

Bu kadar cesitli markanin bakiminin yapilmasi ve arizalanan yedek pargalarin
saglanmasi buyuk bir karmasa ortaya cikariyordu. Arizalanan pargalar o
donemin dokum ve makine sanayisinin yogunlastigi Persembe Pazari’'nda
Kalafat Yerinde belli bir 6lgude uUretilebiliyordu. Bogazigi’'nde ki Robert Collage’in
atolyelerinde de bazi arabalara bakim yapilabiliyordu. Batin bunlar ¢ézim
olamadidinda da yapimci firmaya siparis verilir ve aylarca beklenirdi. O
tarinlerde yollarda otomobiller igin ¢ok uygun olmadigindan, kirilan pek ¢ok

parca bu atolyelerde sadece dlgulerine uygun olarak tekrar tretiliyordu.

Otomobillerin ticari iliskiler disinda Ulkeye toplu girisleri 1. Dlnya Savasi’ndan
sonra isgal glinlerinde baslyor. isgal giiglerine bagli ordular degisik marka ve

modellerde motorize birliklerle Glkeye girig yaptilar.

“Kaynaklara gére, istanbul'un isgali sirasinda Amerikalilar, Sirkeci'de Kki
depolarinda ‘American Foreign Trade’ adi altinda yari resmi bir kurulug

olusturmustur. Bu nedenle ‘Chevrolet’, ‘Studebaker marka otomobil ve
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kamyonlari, komisyoncular araciligiyla piyasaya surmustu. ‘Fiat'in ise, bir adim
daha ileri giderek dogrudan Torino’ya bagl bir Fiat blirosu a¢gmis bulundugu

anlasiliyor.”?'

Kurtulus Savasi’'ndan sonra, Osmanli imparatorlugu'nun yerine 1923 yilinda
kurulan Turkiye Cumhuriyeti, uzun bir sureden beri ihmal edilmis olan birgok
konuda 6nemli adimlari hizla atmak zorundaydi. Bunlarin arasinda yabanci
ulkelerle ve sirketlerle olan iligskilerde vardi. Bu iligkilerin arasinda otomobil
sanayisinin g¢esitli alanlarda ki kuruluglari da vardi. Ayrica o yillarda otomobil

kullanimi yavas yavas yayginlasiyor, gunluk hayatin icine girmeye baglamisti.

2.1.2. Cumhuriyet Sonrasi Otomobil Sanayisi

Birinci Bes Yillk Kalkinma Plan’'nda yer alan “otomotiv sanayinin
endustrilesmedeki itici gucinden yararlanma” ilkesine uygun olarak hazirlanmig
olan Montaj Sanayi Talimati, otomotiv sanayinin gelismesinde 6nemli katki

saglamigtir.

Montaj Sanayi Talimati, Uretimde ithalata bagimhligin azaltiimasi prensibine
dayanmaktadir. Belirli yerlilik oranlarina ulasilabilmesi igin, ithalattaki koruma
oranlari yuksek tutulmus, yerli katki oranlarindaki artisa paralel olarak ithali
yasak parcgalar listesi genisletimis ve firmalara saglanan doéviz tahsisi de
azaltlmistir. Bu sekilde gerceklestirilen ithal ikamesi politikalari gergevesinde
her parcanin yerlilestiriimesi beklentisiyle ¢ok sayida yan sanayi kurulusu

sektorde uretime baslamistir.

Otomotiv ana sanayisi Uretimi igerisinde otomobilin payi yuzde 70’ler civarinda
olup, otomobil Uretimi buylk Olgide s6z konusu iki firma tarafindan
gerceklestiriimistir. Dolayisiyla, bu firmalarin Turk otomotiv sanayinin gelisim

surecinde temel belirleyici oldugu hususu genel kabul gormektedir.

21 A.g.y., s.194
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1980’li yillara kadar surdurulen ithal ikamesi politikalari sonucu otomotiv
sanayisi i¢ pazara donuk, ¢ok sayida firmadan olusan bir yapi iginde faaliyet
gOstermigtir. Ana sanayisi Uretimine paralel olarak yan sanayi Uretiminde de

dalgalanmalar olmusgtur.

1980’li yillarda benimsenen liberal ekonomi politikalari ¢ergevesinde sektorun
disa acgik, modern teknoloji kullanan, ekonomik oOlgeklerde Uretim yapabilen,
fiyat ve kalite agisindan uluslararasi rekabet gucline sahip bir konuma gelmesi
amaclanmaktadir. Ancak, s6z konusu yillarda da koruma oranlarinin yuksek
tutulmasiyla birlikte Uretimde istikrarli bir artis saglanmis ise de, bu sekilde uzun
doénemli bir korumacilik anlayisi sektdrin yurt i¢i pazara donuk, az sayida Urin
cesitliliginde bir Uretim gerceklestirmesine neden olmustur. 1980’li yillarin
sonlarindan itibaren koruma oranlari onemli olgude indirilmis, ekonomik

Olcekteki yeni yatirimlar ve belirli buyukltkteki tevsii yatirimlari desteklenmistir.

01.01.1996 tarihinden itibaren gergeklestirilen AB ile GUmruk Birligi ile birlikte
otomotiv sektorinde rekabeti arttirmistir. AB ile tamamen serbest ticaret kabul
edilmesine ragmen, Uguncu ulkelere kargi 2001 yilina kadar Ortak GUmrik
Tarifesi(OGT) Uzerinde bir koruma kararlastiriimistir. Ayrica kullaniimig otomobil

ithalatinin da belirli bir sure igin yasaklanmasi hususu benimsenmistir.

Temelleri 1950’li yillarda atilan Turk otomotiv sanayisinin gelisimi 1960’larin
sonu ve 1970’li yillarin basinda kurulan montaj fabrikalarinin belirli kapasite ve

yerlilik payina ulagmalari ile olusmustur.

1950’li yillardan sonra karayolu altyapisinin geligtiriimesi ve karayolu agirhkh bir
ulagstirma ve tasimacilik duzeninin kurulmasi, kentlesmedeki artig, gelir
seviyesindeki yukselme gibi nedenler otomotiv Urunlerine talebin artigina sebep

olmus ve bu talep ilk yillarda ithalat agirlikh olarak kargilanmigtir.
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Tirkiye’de ilk otomobil ithalati, 1. Diinya Savasr'ndan sonra istanbul’'un isgal
altinda oldugu yillarda “American Foreign Trade “ girketi aracihgi ile Ford ve

Chevrolet ile Fiat marka otomobiller ile baslamistir.

ilk montaj girisimleri ise 1929 yilinda Ford Motor Company’nin istanbul’da bir
montaj atolyesi kurmasi ile baslamistir. Otomobil, traktor ve kamyon uretmek
amaci ile kurulan tesislerden Sovyetler Birligi'ne ihracat yapilacakti. Gunluk 48
adet Uretim hacmine sahip fabrika 1930’lar da ki ekonomik krizden olumsuz
etkilenmis ve istenilen ihracat rakamlarina ulasilamamistir. 1934 yilinda faaliyeti
durdurulan fabrikanin birgok Unitesi Ford’un iskenderiye tesisine nakledilmistir.
Ford Motor Company bu basarisiz girisim nedeni ile uzun yillar Turkiye'de

yatirrma sicak bakmamigtir.

Turkiye’de otomotiv alaninda ki ilk girisim Nejat ve Ferruh Verdi kardesler ile
ABD’li Willys Owerlan firmasi arasindaki ortaklik ile kurulan “Turk Willys
Owerland A.O.” dir. Jeep marka askeri ve arazi binek araci olarak kullanilan
araglarin uretimi 1955 yilinda baslamig ve 1970 yilina kadar devam etmigtir.
1970 yilinda ise fabrika Milli Savunma Bakanlhgi tarafindan satin alinmis ve
askeri arag ureten bir tesis haline getirilmigtir. S6z konusu yatirimi, Otosan ve

Ciftgiler A.S.nin ikinci ve Uguncu kamyon fabrikalari izlemistir.

Otobiis uretimi ise 1963 yilinda istanbul Otobiis Karoseri San. A.S. tarafindan

MagirUs otobuslerinin montaji ile baglatiimigtir.

ilk Turk otomobili ise 1961 yilinda Eskisehir Devlet Demiryollari fabrikasinda
uretilmistir. Devrim adi verilen otomobil dort adetlik 6rnek model Uretimle sinirli
kalmistir. SOz konusu yillarda talebin 5.000 adetin altinda kaldigina dayanilarak,
talep vyetersizligi nedeniyle ekonomik 0&lgedin ¢ok altinda bir Gretimin

yapilamayacagi gerekgesiyle Uretimi strdurilememigtir.

“‘Baslangig donemi olarak adlandirilabilecek ilk 10 yilhik donemde otomobil

sanayimiz U¢ buyUk kurulugun yatirrmlarina sahne olmustur. Bunlardan ilki Kog
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Holding’e bagh olan Otomobil Sanayi Anonim Sirketi (OTOSAN)dir. Montaj
fabrikasinda Ford lisansi ile tretime 14.7.1960 tarihinde baglanmistir. ilk yerli
montaj otomobil “Ford Consul Sedan” dir. Bu otomobilden 1960 yilinda 250
adet Uretilmigtir. “Consul Stationwagon” modelinden 1963 yilinda 240 adet

uretilmis ve ¢cogu kamu kuruluslarina satiimigtir.

Otosan’in Turk otomobil sanayindeki en buyuk girisimi 1966 yilinda uretime
basladigi “Anadol” modelidir. Otomobilin isminden tasarimina kadar buyuk bir
bolumu Turkiye yapimidir. 1966 yilindan Uretimine son verildigi 1984 yilina
kadar bircok modeli (Sedan, Coupe, Stationwagon) duretilmigtir. Burada
Otosan’in model tasarimi yapabilecek know-how a sahip olmasi etkendir.

Otosan 18 yil Uretimde kalan Anadol modelinden toplam 87 bin adet Uretmistir.

Anadol'un yapisi 6zel boru ve gelik profilden yapilan saglam bir sasi ile
monoblok fiberglas govdenin birlesmesinden olugsmaktaydi. Ancak fiberglas tek
parca govdenin Uretimi Ozellikle ilk gunlerde el ile yapildigi igin, yuksek

sayilarda Uretim yapmak zorlasiyordu.

Anadol'un Uretimi Tirkiye'de c¢ok buylk bir ilgiyle kargilasmisti. Ozellikle
fiberglas malzemenin ¢ok yonlu ozellikleri ve dayaniklihdr yaninda maliyetlerin
disuk olmasida otomobile olan talepleri arttirlyordu. Ancak bu teknoloji ile

uretiminde bir siniri vardi ve firmanin yeni modeller tGretmesi gerekiyordu.

Otosan firmasi otomobilin yaninda kamyonet, pikap, minibls ve kamyon tretimi
de yapmaktaydi. Uretim tesislerinin ilk kapasitesi 3600 adet/yil iken otomobil

uretim miktari sadece 1200 adet/yildi.

Ayni dénemde Kog¢ Holding’in diger girisimi italyan S.P.A. grubuyla olmustur.
Kisa adi TOFAS olan Turk Otomobil Fabrikalari Anonim Sirketi otomobil
uretmek amaciyla kurulmustu. Fabrika 12.2.1971 tarihinde Uretime baglamistir.
Entegre bir Uretim dlsuncesi ve montaja dayanmayan yerli Uretim amaciyla

yola gikilan bir projedir.
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1960-1970 doneminde ki Uguncl buylk yatinm OYAK-Renault Otomobil
Fabrikalaridir. Ordu Yardimlagsma Kurumu(OYAK), Fransiz firmasi La Regie
Nationale Des Usines Renault (RNUR) ve Yapi Kredi Bankasi’'nin katilimlariyla

sirketin kurulusu gerceklesmistir. Fabrika 14.5.1971 yilinda iretime ge¢mistir.”%?

Tofas ise italyan S.P.A: lisansi ile “Fiat 124” modelinin Uretimine baslad. Fiat ile
yapilan anlasma geredi modele yerel bir isim verilerek “Murat 124” olarak
piyasaya sunuldu. Bu model 1971 ile 1975 yillar1 arasinda uretildi. 1976 yilindan
itibaren “Fiat 131" modelinin Uretimine baslandi. Bu modele de “Murat 131" adi
verildi 131 serisi yillar iginde Tuarkiye kosullarina uyarlanarak birgok tasarim ve

donanim yeniliklerine ugradi.

OYAK, Renault ile anlasmadan énce isvecli lretici Volvo ile lisans anlasmasi
yapma egilimindeydi. Ancak Tofag’in kuguk ve ekonomik “124” serisiyle
Volvo'nun agir ve hantal modelinin rekabet etmesi mumkin degildi. Bunun
Uzerine Fransiz Uretici Renault'un iginde sedan ve Stationwagon secgenekleride

bulunan “12” serisinin Uretimine baglandi.

1971 yilinda “Renault 12TL” ile baslayan uretim 1972 yilinda “12 SW
(Stationwagon)” ve 1973 yilinda “12 TS (Spor)” modellerinin Grin gamina
eklenmesiyle devam etti. Modeller 1976 yilinda sektdérde makyajlama olarak

adlandirilan kiguk tasarim degisikliklerine ugradi.

Tofas i¢ piyasada rekabet UstinlUigu saglamak ve Fiat ile olan anlagsmasi geregi
Ortadogu ulkelerine ihracata baslayabilmek igin 131 serisi 1981 yilinda “Dogan,
Sahin ve Kartal” gibi isimlerle turlendirmeye gqitti. “Dogan” modeli konfor ve
kalitesinin yaninda ilk kez Tofas bunyesinde 1600cc motor hacmini
kullaniyordu. Tofas bu motoru daha sonra Stationwagon modeli “Sahin” de de

kullandi. Tofas modellerindeki bir diger yenilik ise Turkiye’de ilk kez 5 vitesli

22 Levent YAZICIOGLU Endiistri Tasarimi ve Otomobil Sanayi Uygulamasi (Tiirk Otomobil Sanayisi igin

Bir Model Onerisi), Yayinlanmamis Doktora Tezi, Anadolu Universitesi, 2001,s. 151
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sanzimana seri uretimde yer vermesi oldu.

Tofag’in Turkiye’de ki rakiplerinden OYAK-Renault ise “R12” serisini “GTS” adi

altinda ve 1400cc motor ile donatarak piyasaya surdu.

Otosan ise 1981 yilinda Anadol'un son ornegi olan “A-16" modelini tanitti.
Ancak bu modelin, fiberglas karoseri ve basit donanimi ile rakipleri ile rekabet
edebilmesi mumkin degildi. Bu nedenle kisa bir sire sonra Anadol Uretim

bantlarina veda etti.

1984 yilinda Anadol Uretimine son veren Otosan yeni model arayislari igine
girdi. ik olarak Ford ile olan anlasmasini 1983 yilinda ortakliga déniisti. Ford
Motor Company Otosan’a %30 ortak oldu. Bu ortakhdin ilk galismasi “Taunus”
modelinin Turkiye'de uretilmesi oldu. Otosan’in Uretim tesisleri yeni bir modelin
uretimi icin tamamen yenilendi.12.9.1985 yilinda ilk Taunus Uretimi gerceklesti.
1600cc motor hacmine sahip “GL” modelini 1987 yilinda Tulrkiye'de ilk kez
2000cc motor hacmine sahip olan “GLS” nin Uretimi izledi. Tunus’lar in zaman
icinde “S,GT, GTS” adlariyla degisik donanimlara sahip modelleri uretildi.
Ozellikle 1990 yilinda Uretimine baslanan “GT” ve “GTS” modellerinin 6n, arka,
ic donanim tasarimlari Otosan’in ar-ge birimi ve tasarimcilan tarafindan

gerceklestirildi.

Otosan’in Taunus modelini Uretmesindeki gercek amaci, bu modelin Gretiminin

sona erdigi Avrupa Ulkelerinin yedek parga ihtiyacini kargilamakti.

Oyak-Renault i¢c piyasada sadece “R12” modeliyle rekabet edemeyecegini
gorerek 1985 yilinda “R9” serisinin Uretimine basladi. Bu model 1983 yilinda
ABD ve Avrupa’da yilin otomobili segilmigti. OYAK-Renault bu seriden ilk olarak
GTL modelini Uretmeye basladi. 1987 yilinda daha donanimli GTE Broadway,
GTD Diesel, automatic, GTC gibi Uretimleri gerceklestirdi. 1987 yilinda R9
serisinin hatchback karoserli turt olan “R11” serisinin Uretimine basladi. Bu

seriden once “GTS” modeli Uretildi, daha sonra “TXE Flash” modeli piyasaya
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ciktl. “TXE Flash” modeli Turkiye'de ilk kez 1700cc motor hacminin uygulandigi
otomobil oldu.

Otosan’in 2000cc motor hacimli “GLS” ve “GTS” modelleri tzerine Tofas ve
OYAK-Renault'da Turkiye’de ilk kez orta sinif model arayisina girdi. Tofas,
Fiat'in piyasaya yeni c¢ikattigi “Tempra” modelini, OYAK-Renault ise “R21”

modelini Uretim programlarina aldi.

Tofas 1990 yilinda Uretimine basladigi Tempra modelinin “SX, SXA, SX-AK,
SW” ve 2000cc motor hacimli “2.0 i.e 16v” versiyonlarini dretmeye bagladi.
Tempra bazli hatchback karoserili “Tipo” modelinin Uretimine ise 1993 yilinda
gegildi. Bu modelinde “S, SX, SLX ve 2000cc” motor hacimli “2.0 i.e 16v”
versiyonlari mevcuttu. 1994 yilinda “Uno” Uretim programina dahil edildi. Bu

model Tofag’in o gune kadar Urettigi en kiguk tasarima sahip otomobil oldu.

Tofas 1998 yilinda 270 milyon dolarlik bir yatirim ile “Danya Otomobili” olarak
adlandirilan “Palio” modelinin Uretimine gecti. Bu otomobil kiiguk bir hatchback
tasarimina sahipti. Stationwagon modeli “Palio Weekend” ve “Siena” adindaki
sedan modelinin Uretimine yine ayni yil baslandi. Tofag ayrica 2000 yili
sonunda, sadece Turkiye’de uretiimesi ve ihra¢ edilmesi planlanan, ozel ve

ticari kullanima uygun “Doblo” modelinin deneme uretimlerine baglamistir.

OYAK-Renault “R21” modelinin 1600cc motor hacimli “Optima” 1700cc motor
hacimli “Manager” ve 2000cc motor hacimli “Concorde” versiyonlarini 1995
yihna kadar uretti. Bu tarihten itibaren “R19” serisinin Uretimine bagladi. OYAK-
Renault 1998 yilinda “R21” yerine “Megane” serisini Uretim programina dahil
etti. Bu modelin Stationwagon versiyonu ise sadece Turkiye'de Uretilecek ve
buradan ihrag edilecekti. Ayni amacla kuguk bir hatchback olan “Clio” nun
sedan versiyonu “Symbol” Tuarkiye’de 1999 yili sonu itibariyle Uretiimeye

baglanmistir.
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Otosan ise “Taunus” modelinin uretimini 1993 yilinda durdurarak “Escort”
modelini Uretim programina aldi. 1994 yilinda tesislerini “Escort” i¢in hazirlayan
Otosan ilk yerli “Escort” u 1995'te Uretti. “Escort” modelinin 1600cc ve 1800cc

motor hacimli sedan, hatchback ve Stationwagon karoserili turleri Gretildi.

Otosan “Escort” modelinden bekledigi satigs rakamini elde edemedi ve Uretimini
1998 yili sonunda durdurdu. Ayni yil lisans anlagmasi ile otomobillerini Grettigi
Ford ile ortakliga qitti. “Ford-Otosan” adi verilen sirket Gdglikte 2001 yilinda

hizmete giren tesisisin yapimina bagladi.

Turkiye’de yillardir Gretimde bulunan 3 firmanin disinda ilk kez yeni bir firma
yatirnm karari aldi. 1989 uretim tesislerinin yapimina baslayan Opel Turkiye
Limited Sirketi bir yil sonra “GM-Tirkiye” adiyla izmir-Torbal tesislerinde
Uretime basladi. italya ve Fransa gibi Avrupa (ilkelerine ihracat yapan firma
Turkiye’de bircok yeniliginde onciisti oldu. Ik katalitik konventér, ilk ABS fren,
sun roof, multivalveli motorlarda yine GM-Turkiye Limited Sirketi’'ne aitti. Firma
1994 yilinda Opel-Turkiye Limited Sirketi adini aldi. Firmanin Urettigi Opel
Vectra otomobiller 1997 yilinda tamamen yenilendi. Daha once kullandigi
1800cc ve 2000cc motorlar yerine 166cc 16v ve 2000cc 16v motorlar
kullanilmaya baslandi. Vectra’nin bir alt sinif modeli olan “Astra”yi da kisa bir

sure Ureten firma yeterli talep olmayinca bu modeli tGretimden kaldird1.

Toyota-SA Dunyanin en ¢ok satina modeli Corolla’yr yerli olarak Uretmek igin
1990 yilinda kuruldu. ilk yerli montaj Corolla 1994 yili ekim ayinda uretildi.
Corolla’nin  1300cc ve 1600cc motor hacimlerine sahip olan sedan ve
Stationwagon versiyonlari bulunuyordu. 1999 yilindan itibaren yeni bir
karoseriye sahip Corolla’larin Uretimine baslandi. 2000 yilinda ise Corolla bazi

ufak degigsikliklere ve yeniliklere ugradi.

1994 yili sonunda Hyundai Motor Company ile Kibar Holding’in %50 ser
hisseyle kurduklari Hyundai-Assan Otomotiv Sanayi ve Ticaret A.$. 1997

yiinda Turkiye'de Uretime basladi. Accentin 1300cc ve 1500cc motorlu
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versiyonlariyla minibus, van ve panelvan uretimide yapilmaktadir. 2000 yilinin
baslarinda ise Accent modelinin yeni versiyonunun dretimine Guney Kore’de ki

ana uretici ile ayn1 anda baslanmistir.

Anadolu Honda, Anadolu Grubu ile Honda Motor Corporation tarafindan %50
ser hisseyle “Civic’ modelinin Tirkiye'de Gretimi igin kuruldu. ilk Gretim 1997
yihinda bagladi. 1400cc ve 1600cc motor secgenekleriyle sedan versiyonlari
uretilen Civic modelinin hatchback ve Coupe versiyonlari ise ingiltere’den ithal

edilmektedir.

2.1.2.1. Tiirkiye’de ithal ikameci Sanayilesme Modeli

ithal ikamesi daha dnce yurt disindan ithal edilmekte olan mallarin, uygulanan
koruyucu ve Ozendirici Onlemlerle yurt icinde uretiimesini ongodren bir
sanayilesme modelidir. En basit tanimiyla ithal ikamesi toplam arz igindeki
ithalat payinda meydana gelen degismelerdir. Buna gore toplam arz iginde
ithalat orani azaliyorsa ithal ikamesi yapiliyor, artiyorsa yerli Uretim ithalatla

ikame ediliyor demektir.

ithal ikamesi politikalarinda amag yerli Ureticiyi dis rekabetten korumaktir. ithal
ikamesi belli bir mal icin yapilabileceg@i gibi belli bir sektér ya da tim ekonomi

igin uygulana bilinir.

1930-1950 vyani devletgilik doneminde ve izleyen vyillarda Turkiye'deki
sanayilesme politikalar ithal ikamesine dayanmaktadir. 20. yy'in basinda
Turkiye siyasal bagimsizligini buyuk ol¢ude yitirmis ve yari bir somurge olarak
kapitalist dunya ulkelerinin sanayi Uretimleri icin onemli bir Pazar haline
gelmigtir. Kurtulus savaslyla siyasal bagimsizhigin kazanilmasi bu pazarin
ithalat yerine yerli Uretime ikame edilmesine dayanan bir sanayilesme slrecine

tahsis edilmesini sagladi.

41



Devletci sanayi politikalarinin uygulanmaya basladigr 1930' lardan itibaren ithal
ikamesi politikasi da baslamistir. Ug temel tiiketim malinin pamuklu, dokuma,
seker) yurt i¢i arzinda yerli fabrika Gretiminin pay! bayuk olgide artarken yeni
kurulan demir c¢elik kagit ve cam urlnleri fabrikalari bu mallarda da ithal

ikamesine yol agmigtir.

Bir iktisat politikasi olarak ithal ikamesine gecgilmesi 1929 sonrasinda dunya
bunalimi kosullarinda olmustur. 1930' lardaki sanayilesmenin en dnemli 6zelligi

devlet sermayesinin onculugudur.

Devletcilik gergevesinde yurutulen ithal ikamesinin 6zel sektor denetimine gegisi
kendiliginden olmamistir. Savas sonrasi siyasal iktidar olan Demokrat Parti i¢ ve
dis nedenlerle, devlet¢i sanayilesme politikalarini bir kenara iterek, tarima ve
dig ticarete daha fazla agirlik veren bir ekonomi arayisina girmislerdir. Yeni
topraklarin Uretime acilmasi, olaganustu iyi hava kosullari, Kore Savasi'nin
tarimsal mallar lehine yarattigi olagan Ustl konjonktlr kisa bir sure igin de olsa

tarima dayali bir birikim modelinin gecerli olabilecegi izlenimini yaratmistir.

Ancak 1954'ten itibaren i¢ ve dis kosullarin normale donmesiyle birlikte
O0demeler dengesinde bas gosteren tikanikliklar Turkiye'nin kosullari g6z 6nine
alindiginda tarim ve sanayi arasinda bir tercih olmadigini siyasal iktidara
gOstermistir. 1954 ve sonrasindaki doviz bunalimi yillarinda 06zel sektor
denetimindeki ithal ikamesi sermaye cevreleri igin birikim surdurebilecegi tek
alternatif olmustur. 1960 sonrasinda ise ithal ikamesi planlama ve diger
kurumsal ve yasal duzenlemelerle birlikte resmiyet kazanmistir. Bdylece
1954'den Ocak 1980'e kadar i¢ pazara yonelik bir ithal ikamesi bir birilim modeli,
bir kalkinma stratejisi olarak ekonomiye damgasini vurmustur. Bu ¢eyrek yuz yil
boyunca 0Ozellikle 1963—-1977 yillar arasinda ithal ikamesi yuksek buylime hizi
saglamis ancak sanayi yapisi doéviz bagimliigindan bir tarlG kurtulamamis ve

1970"erin sonunda guglu bir doviz bunalimina suruklenmistir.
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1930'lu yillarda ithal ikameci sanayi modelinde ithalati yerli Uretimle ikame eden
sanayi kesimi degil devlet olmustur. 1960'h yillarda ise 6zel sanayi kesiminin

Ozellikle tegvik edildigi ve Uretimdeki payinin artigi gézlemlenmektedir.

Tarim ve imalat sanayinden hangisinin bdyime hizi GSMH' nin blylime
hizindan yuksek ise o sektor buyimenin motor gucudur. 1947-1953 yillari arasi
tarim sektorinin buylimeye oOnculik ettigi tek alt donemdir. 1954-1962 alt
dénemi tarima ve dis ticarete agirlik veren modelin sudrtklendigi bunalim
kosullarinda Kkitleri kullanan ancak 0zel sektor denetiminde ilerleyen ithal
ikamesinin fillen basladigi yillardir. 1963—-1977 vyillari arasi Turkiye'de savas
sonrasi ithal ikamesinin en hizli buyime ve birikim yillaridir. Bu yillari iki alt
déneme ayirirsak 1963-1970 yilari arasi dis kaynaklardan saglanan dovizler
sinirh kalmis imh bir déviz kith§i kosullarinda i¢ tasarruflara dayanan ve nihai
uretim icinde yerli Uretim payinin giderek arttigi gergek bir ithal ikamesi sureci
izlenmistir. Buna karsilik 1971-1977 alt doneminde sanayilesme 0Once isgi
dovizlerinin sonra da dig borglanmanin yarattigi doviz bollugu kosullarinda

yaramaustar.

Turkiye'de ithal ikamesinin doviz bagimliligindan kurtulamamasi ve derin doviz
bunalimina suriklenmesinin ardindan hem ithal ikamesine 6zgu nedenler hem

de Turkiye'nin i¢ ve dis 6zelliklerini yaratmaktadir.

ithal ikamesinin izlendigi Ulkelerde korumaci ve tahsis politikalari sonucunda
cikan ithalat talebi doviz gelirlerinin ¢ok Uzerindedir. VE ekonomi bulabildigi

doviz kadar ithalat yapar.

Diger kesimlerden saglanan doviz gelirlerinde artig sanayi girdilerinin ve hata
nihai mamul mallarinin kolaylikla ithal edilmesine yol acacak kisa vadede i¢
pazarda ferahlik yaratacaktir. Uzun vadede ise bu tirden doéviz bollugu
sanayinin koltuk degneklerini atarak kendi dovizini buyuk Olgide kendi yaratan
bir sektdr haline gelmesini engeller. DOviz kazanmak gerekmedigi surece

sanayi sermayesi yuksek duvarlarla korunan i¢ pazar icin yuksek maliyet ve
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yiksek karlarla tretim yapmaya devam edecek ihracata yonelmeyecektir. Ote
yandan her turlu sanayi girdisinin ithalati kolaylikla gergeklesiyorsa doviz
tasarrufu amaciyla yerli Gretim ara mallardan yatirim mallarina dogru genigleyen
bir alana yayillmayacak ve tlketim mallarina yogunlasmaya devam edecektir.
Bu sebeple bunalim boyutlarina varmayan ancak kendini surekli olarak
hissettiren orta dereceli doviz kithgi ithal ikamesi igin uzun vadede en elverigli
kosullari olusturur. Orta derecede bir doviz kithgr kisa vadeli ve aldatici bir
bollugun aksine sanayi sermayesi Uzerinde hem dodviz kazanma hem de ddviz

tasarrufu etme dogrultusunda énemli baskilar yaratir.

Ekonominin dig bagdlantilarinin ve dis kaynaklardan saglanan dovizlerin
sanayilesmeye etkisi agisindan en elverigli kosullar 1963—1970 alt doneminde
olusmustur. 1950’ lerin aksine 1963—-1970 tarihleri arasi ithal ikamesinin rayina
girdigi yillardir. Geleneksel tarim drlinlerine dayali ihracat gene sinirlidir. Ote
yandan dis kaynaklardan saglanan ddvizler 1970' lerdeki kadar blyuk boyutlara
ulasmamigtir. Boylece 1hml sayilabilecek doviz kithgr kosullarinda ithal ikamesi
tuketim mallarindan ara mallarina dogru geri baglantilar kurarak yurimustar.
Oysa 1971-1977 alt doneminde Turkiye'de bunlarin tersi olmus ekonomi gegici
ve aldatici bir doviz bollugu igine suruklenmistir. 1970 devallasyonundan sonra
is¢i dovizleri girisi hizla yuUkselmistir. Sanayi sermayesinin kullanabilecegi
dovizlerdeki hizli artis ithalatin kolaylagsmasi sanayi uretiminde ara mallarina ve
yatinm mallarina dogru geri baglantilarin kurulugunu guglestirmis bu sureci
tersine dondurmustur. Kotalarin, tahsislerin gevsetildigi, yuksek kur politikasinin
izlendigi bu ortamda bazi girdileri yerli olarak Uretmek yerine ithal etmek sanayi
sermayesi icin daha kolay daha karli daha emin bir is haline gelmistir. isci
dovizleriyle daha da buyuyen i¢ Pazar cazibesini korumakta ithalat icerigi
yiksek tlketim mallar kapigsilmaktadir. imalat sanayinin 1970 lerde ihracata

acilmasi gerekli idi. Malin kalitesizligi ve doviz bollugu ytzinden agilamamistir.

Diger az gelismis Ulkelerde oldugu gibi Turkiye'de de ithal ikamesinin erken

asamalarinda saglanan kolay basarilar bu asama igin gerekli olan ama daha
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sonraki asamalarda ithal ikamesini engelleyecek politikalari kemiklestirmis daha
az bagimli bir sanayi vyapisi i¢in gerekli politikalar demetine gegcisi
zorlastirmistir. Boylece erken asamalarda saglanana kolay basarilar sonraki

bunalimin zeminin hazirlamistir.

Ancak Turkiye'deki sanayilesme surecinin bunalima suriklenmesinin nedenleri
yalnizca ithal ikamesinin mantigi ve ortaya c¢ikardigi yapilar gercevesinde
aranmamalidir. Bu bunalim boyutlari arasinda Tulrkiye'ye 6zgl bazi nedenler
vardir. Turkiye'nin dis baglantilarinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan bir doviz
bollugu hizli buyumeyi kolaylastirmig ancak uzun vadede sanayinin dovize

bagimlihdini giglendirmis ithal ikamesinin yayginlagsmasini engellemistir.

2.2. Turk Otomobil Sanayisinde Tasarim, Model ve Marka
Gelistirme Cabalari

Turkiye’de otomobil sanayisinin kurulmaya basladidi yillarin basinda tasarim ve
uygulama alaninda ki en buyuk girisim 1961 yilinda donemin devlet bagkani
Cemal Gursel ve Milli Birlik Komitesi Uyelerinin istekleri dogrultusunda yerli
otomobil dretiminin gundeme gelmesidir. Sanayi bakani ve bir heyet bu konuda
yurt diginda incelemelerde bulunmus, Ulke iginde birgok kurulus ve Uretici

seferber edilmistir.

1961 yilinin Temmuz ayindan itibaren Devlet Demir Yolar’'nin Eskisehir, Ankara
ve Sivas fabrikalarinda konuyla ilgili ¢alismalar baglamistir. Eskisehir DDY
fabrikasinin bir bolimd tamamen bu ise tahsis edilmis, model isleri Sivas cer

atolyesinde, motor ve aksami Ankara Motor Fabrikasi’nda yapilmigtir.

“DEVRIM” adi verilen otomobil, dénemin otomobil endiistrisine ve alt yapi
olusmasina katkida bulunabilecek duzeyde degildi. Ayrica donemine gore
yuksek sayilabilecek 800-850 bin TL'lik bir but¢e ayrilmigti. DDY atdlyelerinde

calisan personelin bir kismi aylarca bu projeye tahsis edilmisti. Uretilen
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otomobiller, otomobil tretim teknolojisi ile pekte alakali degillerdi. Zire uretilen 4

otomobilde prototip sayilabilecek duzeyde el isciligi ile Uretilmislerdi.

Otomobillerin yerli Uretilip Uretiliememesinden daha 6nemlisi ekonomik olma,
belirli bir kalitede ve standart olma gibi hususlar goéz 6nunde bulundurulmamisti.
Maliyeti 850 bin TL'yi bulan otomobilin daha kaliteli ve standartlara uygun olani
ABD’de 27 bin TL’ye Uretilebiliyordu.

1960 I vyillarda international Harvester markali Amerikan kamyon ve
kamyonetlerini montajla tireten TOE (TURK OTOMOTIV ENDUSTRISI) ZAFER
markasiyla yerli otomobil Uretmek ister. Fakat bir takim baski ve olaylar

nedeniyle bu projede rafa kalkar.

Zafer'in karoseri fiber glasstan yapilmigti. Temelde Anadol'un fiber glass

karoseri ile Uretilmesinin nedenlerinden biri bu otomobildir.

Asil adi SBRA olan otomobil israil’li Autocars firmasinin bir modeliydi. Bu firma
ile gorigsmeler yapan Kog, firmanin know-how 1 ingiliz Reliant firmasindan
aldigini o6grenir ve Reliant'a bu sekilde ulasarak Anadol'un yapimina iligkin
iligkileri baglar.

“‘Endustri tasariminin uygulama ve egitim alaninda Turkiye gundemine girmesi
1960’ yillarin basinda ki sanayilesme hareketiyle baslamistir. Yasanan surecin
on yillik periyotlari tasarim olgusunun gelisimi agisindan farkl nitelikler

gostermistir.”?®

Tarkiye’de 60°’li yillarin basinda kurulmaya baglayan buyuk sanayi kuruluslari ile
birlikte artan yurt digi iligkiler, Grin tasarimina olan ihtiyacin artmasina neden

oldu. Az sayida da olsa gorulen basarili tasarimlar eldeki olanaklarin yetersizligi

23 Onder KUCUKERMAN, ilhan ERHAN, Tiirk Sanayinde Endiistri Tasariminin Gelistirilmesi, Uluslar arasi

Endistri Urlinleri Tasarimi Sempozyumu, Ankara, 1994
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ve disa bagimlilik gibi nedenlerle ancak birka¢ kiglk firmanin ydneticilerinin

Ozel ilgisi dogrultusunda hayata gegebildi.

1960-1970 yillar1 arasindaki bu dénemde yabanci Urlnlerin kopya ve taklit
edilmesi ile yetinilmig, tasarim konusunda yasal bir duzenlemenin eksikligi
hissedilmistir. Kopyalama ve taklit Uretimlerinin maliyetlerinin duisuk olmasi

ureticilerinde bu yonde yol almalarina neden olmustur.

Otosan’in 1966 yilinda uretimine basladigi Anadol modelini 1970’li yillardan
itibaren yenilemeye baglamigtir. Aslinda ana karoseri degistirmeden on ve arka
farlarda ve tamponlarda yapilan kiguk degisikliklerle yetinilmigtir. Karoserideki

degisiklik iki kapili modelin yerini dort kapili modelin almasi olmustur.

Otosan’in ar-ge departmaninin gelistirdigi stationwagon ve STC 16 ile turistik

amacli uretilen Bocek modelleri ise gercek anlamda yeni modellerdi.

“1970’li yillarda, Turkiye’de otomobil sanayinin gelismeye baglamasi, bu yeni
uretim konusundaki arastirma-gelistirme c¢alismalarinin yani sira, otomotiv
alanindaki endustri tasarimi g¢alismalarinin baslamasini da etkilemigtir. 1973
yiinda Ko¢ Holding Arastirma ve Gelistrme Merkezi, Otomotiv Grubu
Koordinatorligi’ne bagh olarak once “Rotatif Motor Grubu” adi altinda
kurulmustur. Bu grubun gorevi bir rotatif motorun tasarimini ve prototipini
yapmaktir. 1974 yilinda rotatif motor Uzerindeki yogunlugun azalmasi ile birim
“‘Arastirma Merkezi” bigimine donustlrdlmustir. Bu arastirma merkezi 1975-

1976 yillari arasinda 60 proje hazirlamistir.”?

Bu donem igerisinde yapilan projeler arasinda en dnemlisi Turkiye’'nin sosyal ve
cografi yapisina uygun olarak, yabanci otomobillerin teknik Ustunlukleri de g6z

oniine alinarak gelistiriimis olan “CAGDAS” modelidir. Cagdas’in iic ve bes

24 Onder KUCUKERMAN, Anadolu Tasarim Mirasinin Ayak izlerinde Tiirk Otomotiv Sanayi ve TOFAS,
Aksoy Grafik Dizgi Matbaacilik A.S., istanbul, 1997, s.256
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kapili Uretimi planlanmaktaydi. Turkiye’de bir otomobil ilk kez yeni bastan

tasarlanarak hayata gegirilmekteydi.

Anadol modelinin yeni kusagi olan bu otomobil, dénemine goére ileri olan
tasarimi nedeniyle 1981 yilinda istanbul Devlet Giizel Sanatlar Akademisi
Endustri Tasarimi Oduli’ni kazandi. Cagdas 1960 yilinda prototip olarak 4 adet

uretilen Devrim’den sonra ilk gergek sac karoserili otomobildi.

1970’li yillarin basinda TOFAS italyan SPA. Firmasi ile lisans anlasmasi
yaparak Fiat'in modellerini Turkiye'de uretmeye basladi. Her model Turkiye
sartlarina uyarlanarak bir¢cok tasarim ve donanim yeniliklerine ugradi.

1981 yilinda i¢ piyasada rekabet Ustunligu saglamak ve Uzakdogu Ulkelerine

ihracat yapabilmek igin Fiat'in lisansi ile Urettigi “131” serisini “Dogan, Sahin ve

Kartal” isimleri ile Gretmeye basladi.

TOFAS daha sonraki yillarda “Tempra, Tipo ve Uno” isimli yine Fiat lisansli

otomobillerin Uretimine gecti.

Bu otomobilleri Uretimden kaldiracak olan “Palio” modeliydi. Bu modelin
uretimine gegcen TOFAS daha sonra bu modeli ¢esitlendirerek Siena, Palio

Weekend gibi modellerde tUretmeye bagsladi ve uUretimleri hala devam etmekte.

Blyuk Olcekli Gretimlerin diginda Turkiye’de kuguk atolyelerde lisansi alinmig ve

siparig Uzerine Uretim yapilan markalar da mevcut.

Bu sekilde siparig ile 6zel otomobil Uretimi son yillarda yayginlasmaya basladi

ve Sanayi Bakanligi uygun gorulen otomobillere Uretim belgesi veriyor.

Bu girisimlerden en gbze carpani “Maral” marka otomobildir. Bu otomobilin
Almanya’ya ihracatinin yapildigini biliyoruz ancak Almanya’da da bir ortaklik
oldugu gerekcgesi ile sirket ihrag edilen adetler hakkinda bir agiklama

yapamiyor. Ancak Turkiye'de 51 adet “Maral” marka otomobilin yollarda.
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Klguk bir atdlyede 26 kigilik bir ekiple yapilan uretimde yurur aksam ve motor
disinda her sey elle yapiliyor. Motor olarak Tempra motoru kullaniliyor.
Almanya’ya ihra¢ edilen modeller ise buradan motorsuz gidiyor Almanya’da 2

adet BMW motoru takiliyor.

Maral aslinda bir ingiliz klasigi olan Morgan marka otomobillerden esinlenerek

ortaya ¢ikariimig bir model.

GoOze carpan bir diger girisim ise ERTEX adh bir firmanin gelistirdigi ETOX
marka otomobil oluyor. 2007 yilinin agustos ayinda lansmani yapilan otomobil
Sanayi Bakanligr’'ndan tip belgesini aldi. Yol testleri devam eden otomobil bir

spor cupe dir.

2.2.1. 1960 Yilindan Glinimuze Turkiye’de Otomobil Tasarim
Ornekleri

“... Medeni bir memleket nakil vasitalarini kendisi yapmalidir. Nakil vasitalari bu
gunkd dunyada, ekonomik alanda buyuk bir yer almaktadir. Nakil vasitalarini
kendimiz yapmali, kendi vasitalarimizla tasimaliyiz. Bidayette bazi yerli
aksamlarini vucuda getirmeli ve inkisaf ettirerek %70-80’ini meydana

getirmeliyiz.”®

Turk otomobil sanayisinde ilk 6nemli adimlar bu konugsmanin hemen ertesinde
baglamistir. Onceki yillarda kurulan montaj hatlari Tiirk Otomobil sanayisinin

gelisimi icin yeterli olmamigtir.

Mayis 1960 tarihinde ulke yodnetimine el koyan askeri yonetim tarafindan 22
Nisan 1961 gunu 18-1959 sayil ve ¢ok gizli damgali tasiyan bir Bagbakanlik

yazisi Ulastirma Bakanligina gonderildi.

25 Cemal Girsel'in konugsmasindan Miihendis Makine Dergisi, Y1l 5, Sayl 48, Temmuz 1961, s.2
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“Memleketimize has bir binek otomobil motoru imali ve 6rnek olarak da bir yerli
otomobil numunesinin vucut bulmasini muteakip, diger memleketlerin en iyi
evsaftaki otomobilleri ile mukayesesinin yapilarak hatalarinin da tespiti suretiyle

bu otomobilin zamanla tekamdil ettirilmesi mevzuunun ivedilikle tetkiki...”?

15 Mayis 1961’de Otomobil Endustrisi Kongresi toplandi. Kongrenin, o yillarda
herkesin konustugu yerli bir otomobil yapilabilir mi yapilamaz mi tartigmalarina

bir yanit bulacagi dusunuliyordu.

Ancak kongreden cikan karar olumlu degildi. Binek otomobil Uretmenin Turk
otomobil sanayisine bir katkisi olmayacagi hatta bu deneme asamalarinda

gereksiz harcamalar yapilacagindan bahsedilmistir.

Bu donemde genel olarak Turkiye’de otomobil Uretilemez fikri hakimdi.
ithalatgilar telaglanmislardi. Zira yilda bir milyar liralik bir satis yapiyorlardi ve
bu satis rakamlari yerli bir binek otomobil yapiimasi ile disecekti. Sanayi
Bakanhglr Ulke kalinmasinda binek otomobil yapiimasindansa seftali
yetistirmenin daha faydali oldugunu savunuyordu. Cogu gazete otomobil ithal
eden firmalarin kalemi halindeydi ve bu konu Uzerine inanilmaz bir propaganda

baglatmiglardi.

Bu olumsuz gelismelerin higbiri Cemal Gursel'in yerli bir otomobil Uretme

konusundaki kararliligini degistirememistir.

26 Prof. Dr. Muhittin SIMSEK, Cumhuriyet Dénemi Endiistrilesme Maceramiz Yarim Kalan Devrim Riiyasi,
Alfa Yayinlari, Istanbul, 2006, .29
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2.2.1.1. Devrim Modeli

1961 yilinin Haziran ayinda “DEVRIM” otomobilinin yapiminda galisacak Devlet

Demir Yollar’'nin 23 muhendisi Ankara’da toplandi.

Yapilacak olan otomobilin 29 Ekim kutlamalarina yetismesi gerekiyordu.
Otomobilin yapimi igin merkez olarak Eskisehirde ki cer atdlyesi secildi. Bu
projenin  gerceklesmesi icin o donemde Devlet Demir Yollar’nin
muhendislerinden daha yetkin kimse bulunmadidindan proje Devlet Demir

YollarI’'na tahsis edildi.

Projenin basina Emin Bozoglu getirildi. Nurettin Erguvanh, Hakki Tomsug,

Mustafa Ersoy’da projede ¢alisan diger mihendislerdendi.

Projede yer alan muhendislerin bir bolumi otomobil kullanmayi dahi
bilmiyorlardi. O yillarda yaygin olarak kullanilan binek otomobilleri incelediler.

Cogu otomobili tamamen sodkerek en ince detayina kadar arastirdilar.

ik olarak otomobilin ana hatlari belirlendi. Daha sonra nasil (iretilecegi konusu
uzerinde duruldu. Yapilan tasarimlarin 1/10 Olgekli modelleri yapildi.
Aralarindan segilen tasarimin 1/1 olgekli al¢gi modeli yapildi. Bundan sonrasinda

uretilecek olan karoseri parcalari bu modelden kaliplar alinarak yapilacakti.

ilk glnlerde hemen yapilacak olan otomobilin teknik 6zellikleri belirlenmeye
bagladi. 4 zamanli ve 4 silindirli 50-60 beygir gliciinde bir motor olacakti. On
takimlarin sUspansiyonlarinda Mc Phearson sistemi kullaniimasi dusunulda.
Debriyajin diskli, frenlerin hidrolik olmasina karar verildi. 50 beygir gticinde ki
motorun dakikada 3600 devir yapmasi hesaplandi. 3 ileri 1 geri olmak Uzere

direksiyondan kumandali bir sanziman 6ngorulmustu.

Motor olarak 2 zamanli 2 silindirli Saab otomobilin motoru 6rnek alinmak

istenmis ancak bu motorun o zamanin gartlarinda yetersiz kalacagi kanisina
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varilarak vazgegilmisti. Daha sonra 4 silindirli motor Uzerinde duruldu.
Chevrolet, Ford, Plymouth, Warszawa incelenen otomobil markalari

arasindaydilar.

6 silindirli Chevrolet motoru kesilerek 4 silindirli bir motor yapildi. Bir diger motor
icinse yine 6 silindirli Plymouth motoru kesilerek 4 silindirli bir motor haline
getirilmisti. MUhendisler son olarak kendileri de tamamen el yapimi bir tGg¢uncu

motor yaptilar ve bu motorun sorunsuz galigmasini sagladilar.

Karoserinin pargalari modelden alinan kaliplarin betonla tekrar yapiimasindan
sonra bu beton kaliplara ¢ektirilerek ve gekicle duzeltilerek yapiliyordu. Surenin
kisitli olmasindan ve yeterli ekipmanin bulunmamasindan dolayi her parga igin
pres kaliplari Uretilemiyordu. Cogu parganin teknik resmi bile yoktu. Genellikle

muhendisler ustalara tarif ederek sekil verdiriyorlardi.

Karoseri tasariminda da diger bolumlerinde oldugu gibi o dénemin ithal
otomobilleri incelenmis ve ona gore bir tasarim geligtirilmisti. Devrim’in hatlari o

donemin otomobil tasariminda ki buatun yenilikleri ve gizgileri tagiyordu.

Her ne kadar mevcut otomobillere benzememesi konusunda g¢aba sarf edilmis
olsa da, projenin bitmesi gereken surenin ¢ok kisith olmasindan dolayi 6zgun
bir tasarima gidilememesi dogal karsilanabilir. Ayrica o gune kadar otomobil
tasarimi konusunda higbir deneyimi olmayan bu ekibin yaptigi bu proje, bu

sartlar altinda ¢ok basarili olmustur.
Ancak onemli olan bir prototip uretmek degil bu uretilen prototipin seri olarak ta

imal edilebilir olmasidir ki proje yapilirken bunlar pekte g6z onune

alinamamisgtir.
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Resim 10 Devrim Otomobili Cemal Giirsel ile Birlikte

Devrim otomobilinin tasarimi yapilirken o yillarda Turkiye'de yaygin olarak
bulunan ABD otomobilleri 6érnek alinmistir. Ancak ayni donemde Ulkemizde
Avrupa yapimi otomobiller de yayginlasmaya basladigi icin Devrim’in dis
Olculeri bu arabalara gore cizilmistir. Yani Devrim ABD ve Avrupa
otomobillerinin sentezi sayilabilecek bir otomobildir. Ayni donemde gelismeye

baslayan Japon otomobil sanayisinde de bu anlayis hakimdir.

29 Ekim kutlamalarina yetigtirilen 2 adet otomobil trenle Ankara'ya goéturaldu.
Trende tehlike yaratmamasi i¢in depolari bosaltilan otomobiller Ankara’ya inince
de benzin alamayinca toren oncesinde Cemal Gursel'i Anitkabire goturirken

yolda kald.

Bu haber ertesi gunun gazetelerinde buylk yer buldu. Zira o donemde

gazetelerin gcogunlugu da yerli bir otomobil yapiimasini desteklemiyorlardi.

“Otomobil sektoériinde 1957 yilindan gelen birtakim girisimler vardi. Ozellikle
Amerikan Chrysler ve Ford firmalarinin Turkiye’de yatirmlari s6z konusu idi.
Devrim projesi basladiginda bu yatirirm projelerinin gerceklesememe riski
gindeme geldi. Dolayisi ile Devrim’in engellenmesinde de, Devrim’in

yuratulmesi esnasindaki basarisizigindan c¢ok, bu sirketlerin Turkiye'deki

53



yatirnmlarinin geleceginin Turkiye'de tehlikeye girmis olmasi nedeni ile yaptiklari

bir engelleme sdz konusu oldugunu diisiiniiyoruz.”?’

Bu olayin da tetiklemesiyle proje rafa kaldirildi. Devrim otomobilinin yapiminda
goérev alan muhendislerden Orhan Alp, bu projenin yansimalari ile ilgili sunlari

soyluyor:

“Otomobiller gizli olarak imal edilip ortaya ¢ikinca reaksiyon pekiyi olmadi.
Ondan evvel, hatta imalat esnasinda DDY Fabrikalari’'nda basin mensuplarinin
dolastiriimasi suretiyle birtakim izahatlar verilebilirdi. O zaman ki hukumet ve

Ulastirma Bakanhgdi bunu daima gizli tutmay: tercih ettiler.”

‘O zaman yapillan sey seri imalat degildi. Askeri araglarla baslanmak
isteniyordu. Otomotiv sanayini tegvik etmekti gaye. Onun igin DDY’deki

arkadaslarla pargalarin daha ¢ok yerli yapilmasi Uzerinde durduk.”

1961 yilinda 4 adet uretilen DEVRIM Otomobillerinden sadece birisi giiniimiize
ulagsmistir. TULOMSAS Miizesi bahgesinde, dzel olarak yapilan camli garajda
muhafaza edilen DEVRIM Otomobili halen ¢aligir durumdadir.

2.2.1.2. Anadol

1960l yillarin ortalarina gelindiginde Turkiye’de artik birgok fabrika kamyon
montaji yapar hale gelmisti. Bu doneme baktigimiz zaman genel olarak
otomobil Uretme istedi vardir. Otosan 250 adet Ford Consul otomobilin

montajini gergeklestirmistir ancak montaj ile Uretim tamamen farkli konulardir.

27 Ag.y., s.89
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Ko¢ Grubu’'nun Ford ile olan iligkileri montaj dan 6teye gitmiyordu. Ancak Kog
yerli bir otomobil Uretmek istiyor ancak Ford, Otosan’in Turkiye'de yerli otomobil

uretmesine kargi ¢gikmistir.

Yerli bir otomobilin kalip maliyetlerinin karsilanabilmesi donemin Turkiye’'sinde
imkansizdi. Zira 1960’larda otomobil hala lUks sayilan bir Grindu. Cunku pazar,
Tarkiye’de otomobil Uretimini kaldiramayacak kadara kugukti. 1966 yilinda
batin Tarkiye’de ki otomobil sayisi 91 bin adetti (ginimuzde Turkiye'de sadece
1 ayda 90 bin adet otomobil satiliyor). Yillik otomobil satisi 2-3 bin kadardi. Bu

rakamlar ile rantabl dretim yapmak mumkun degildi.

Ko¢ Grubu sac karoserili bir otomobil uretemeyeceginin farkindaydi. O
dénemde yeni c¢ikan ve efsane otomobil Thunderbird de de kullanilan

“Fiberglas” adli bir malzemeden haberdar oldular.

Bu malzemeyi Avrupa’da en yaygin olarak kullanan firma ingiliz “Reliant’
firmasiydi. Dinya’da bu teknolojiyi en ¢ok kullanan sirket ise ABD’li diinyanin en

blayuk otomotiv gsirketi General Motors idi.
Reliant alisildik otomobil Ureticilerine benzemiyordu. 2001 yilina kadar faaliyet
g6steren firma ingiltere’nin pek ¢ok gdzde modeline imza atmisti. 1960’h yillarin

kult otomobili “Rebel” Reliant’in drundydu.

Sonunda Reliant ile iligki kuruldu. Bernard Nahum Reliant'in CEO’su Raymond

Wiggin ile 1964 yilinda Atina’da gorusta.
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Resim 11 Reliant’in Efsane Modeli Rebel

Reliant ayni teknolojiyi israilli bir otomobil firmasina da satmisti. Firma israilli

uretici ile yaptigi anlasmadan daha gelismisini Otosan ile yapti. Sirket bir “paket

antlasma” dnermisti ve Otosan bunu kabul etti.

Reliant su hizmetleri vermeyi taahhut ediyordu:

istanbul’da kurulacak fabrikanin tasarimi, gerekli ithal mallarin
saglanmasi

Reliant'in Tanworth’daki fabrikasinda Otosan iggilerinin egitilmesi
Uretim icin gerekli olan kaliplarin, alet edevatin, demirbasin
saglanmasi

Tarkiye igindeki satin alimlar i¢in gerekli olacagi dusunuilen teknik
gizimlerin ve teknik bilgilerin saglanmasi

Otomobilin olusturulmasi icin gerek duyulan ayrintili resimlerin ve
kalite kontrol prosedurlerinin saglanmasi

Tamworth fabrikasindan getirilecek usta ve teknisyenlerin
yardimiyla tretime baglanmasinin saglanmasi

ingiltere’deki ana fabrikayla siirekli baglanti halinde olacak,
“stpervizor” konumunda bir muhendisin Turkiye’de surekli
ikametinin saglanmasi

Model degisiklikleri ya da otomobile cesitli eklemelerin

yapilabilmesi igin otomobilin ingiltere’deki gelisiminin strdirilmesi
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Otosan, Reliant firmasina fiberglasin nasil islenecegini 6grenme karsihiginda ilk
2 bin adet i¢in her otomobil basina 4 pound know-how Odeyecekti. Ancak
1960’ yillarda doviz darbogazi vardi ve kayit digi ulke digina doviz ¢ikartmak
biylk suctu. Otosan bu know-how (cretini ingilizlere 6édeyebilmenin bir yolunu

bulmak igin burokratik bir cok engelle ugrasmak zorunda kalmistir.

Bu durumu Otosan Ithalat Mudiri Teoman ilkin su sézlerle anlatiyordu:

“Reliant bize fiberglasin ne oldugunu, nasil islenecegini anlatiyor. Bunun icin de
karsihiginda know-how istiyor. Ama Turkiye’de bunun hem yasada yeri
bulunmuyor, hemde devlette know-how’in ne demek oldugunu bilen tek kisi

yok-”28

Anadol ya da ingilizlerin o zaman koyduklari teknik isimle FW5, Reliant'in
Otosan’i ydénlendirmesi ile gene ingiliz bir firma olan Ogle Design’da tasarimci
olarak calisan “Tom Karen” tarafindan tasarlanmistir. Otomobil israillilerin
yaptigi Carmel'den daha bulyuktir. Tasarimi basitti. Birkag yil modasi
gegmeyecek sekilde tasarlanmigti. Bunun igin moda olan kivrimlar, girinti
cikintilar, ilging amblemler gibi seylerden kaciniimig, Ogle Design’in deyisiyle
‘basic” bir otomobil tasarlanmigti. Otomobilin ilging yonlerinden biri,
direksiyonun, Turk soférlerin kapiya dogru hafif yaslanir sekilde oturduklari

gerekgesiyle sola dogru kuguk bir acida tasarlanmis olmasidir.

1965 yilinda, Ko¢ Grubu tarafindan Sanayi Bakanhgr'na sunulan “Otomobil
Sanayi Hususunda Ko¢ Otomobil Grubu’'nun Projeleri’ raporu, Turkiye'de yeni
bir otomobilin hayata gecmesine de yardimci olmustur. ingiltere’den getirilen ve
Turkiye'de ilk kez kullanilacak olan “fiberglas” govdeli otomobilin, Otosan
tarafindan Uretiimesi dustiniimekteydi. ingiliz “Reliant” firmasina bir prototip ile
projeye iliskin Ankara’nin Uretim onayi istenmigtir. Otomobil prensipte iki kapili

olarak tasarlanmig karoserisi Uzerinde, Ford firmasindan temin edilen sanziman

28 Aydin DEMIRER, Ozgiir AYDOGAN, Huzurlarinizda Spor Anadol Seri Olarak Uretilen ilk ve Tek Tiirk

Tasarimi Otomobilin C')ykiisii ve Anadol, Bocek, Cagdas, Guncel Yayincilik, Birinci baski, istanbul, s.57
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ve diferansiyel ile donatilmis, aracin direksiyon, fren ve elektrik donanimlari
Reliant firmasi tarafindan saglanmigtir. Projenin gelecek zaman sureclerinde

yerli Uretime gecilecek bir planlama 6ngértulmuastu.

Britain designs Turkey's first car . . .

Resim 12 Otosan ve Reliant Isbirligi Ingiltere Gazetelerinde

Sanayi Bakanhginin otomobil igin teklif ettigi fiyat 26 bin 800 liradir. Bu yaklasik
o donemde 1050 pound karsiligindaydi. Yabanci otomobillere %136 lik bir
gumrik vergisi uygulaniyordu ve Anadol bu bakimdan avantajliydi. O tarihlerde
Tuarkiye’de sifir kilometre bir Ford Cortina 1800 pound, Volkswagen 1600 pound

fiyattan satiliyordu.

Prototipin istanbul’a gelmesi ve burada denenmesinden kisa bir sire sonra

Sanayi Bakanligi Otosan Firmasi’na otomobil tGretme izni verdigini agikladi.

Anadol’'un piyasaya ¢ikis tarihi 1 Aralik 1966 olarak belirlenmisti ve banttan ilk

Anadol bu tarihte inmisgtir.

1968 yilinda Anadol ilk kez yurt disinda gériiciiye ¢ikti. ingiltere’de diizenlenen

Earls Court Motor Show fuarinda otomobil sergilendi.
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TURKEY AND UK

&
P

The debut of the Anadol at the London Motor Show was a great
success for both Turkey and Britain.

For Turkey, it meant international recognition as a car manu-
facturer. Otosan of Istanbul, manufacturers of the Anadol,
received approaches from dealers in eleven countries who wished
to import and sell the five-seater saloon. For Britain, it meant

export orders worth over £1 million.

Resim 13 Anadol Ingiltere’de ki Earls Court Motor Fuarinda

Bu fuarda Anadol aralarinda ABD’nin de bulundugu 11 tlkeden toplam degeri 1
milyon poundun Uzerinde ihracat teklifi aldi. Ama Turkiye’'deki talebin ylksekligi

ve uretimin boyutlarinin kiguk olmasi nedeniyle bu talepler yerine getirilemedi.

Anadol’'un fiberglas karoseri o glnlerde bilinenin aksine surtcu ve 6n koltuk
yolcusu igin bir tehlike arz etmiyordu. Bu donemde otomobilin bir kaza sirasinda
on kaputunun kabin igine girdigi ve insanlara zarar verdigi yonunde soylentiler
vardi ve bu sdylentilerden sonra Anadol Turkiye'de bir ilki gergeklestirip Crush

Test e tabi tutulan ilk otomobil oluyordu.
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Resim 14 Anadol’un istanbul’dg Yapilan Crush Testlerinde Déneminin En Iyi Fotograf makineleri
Ile Saniyede 128 Kare Cekilebilmisti
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1969-1970 yillari arasinda ciddi bir satig krizi bas gosterdi. Krizin baglica
nedenlerinden Anadol'un diger ithal ve ya Turkiye'de montaji yapilan

otomobillerden daha duguk kalitede malzeme kullaniimasiydi.

1971 yilinda TOFAS'In Fiat 124 G, OYAK’In Renault 12 si piyasada yerlerini
almis hatta genigletmeye baglamiglardi. Bu gelismeler Anadol'un sonunu

getirecek gibi gérintyordu.

Daha da 6nemlisi Anadol’'un fiberglastan gelen fiyat avantajini kaybetmesi idi.
1973 yilinda OPEC ulkeleri petrole buyuk bir zam yaptilar. Fiberglas bir petrol

uriinuydu ve onunda fiyat artmigti.

Daha kuruldugu yilda 40 bin adet Fiat 124 Ulreten TOFAS Anadol'un ve

Otosan’in 6nune gegmisti.

Bu Pazar kaybini fark eden Reliant Otosan’a Anadol’'u yeniden tasarlatma
teklifini géturdid. Tasarimci Bertone olacaktl. Ancak Otosan bu teklife sicak

bakmadi ve yeniden makyajlamayi tercih etti.

Resim 15 Makyajlama (facelift) dan Sonra Anadol

Ancak genel duruma bakilacak olursa Anadol’'un satiglari iyi gidiyordu. Yillar
icinde pazarda yerini oturtmus gibi gorinuyordu. 1967 yilinda 3 bin adet Anadol
uretildi ve satildi. 1968 yilina gelindiginde bu sayi 9 bine ¢ikti. 1970’te otomobil
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yenilenmis, bazi aksesuarlar eklenmisti. Bu arada yerli yedek parga orani
artarak %70’e yaklagsmisti. O yil 10 bin ertesi yil 15 bin Anadol uretildi. Bu
model, Anadol A2 olarak adlandirilacakti. Bekleme suresi bir yil civarindaydi.

1972 yilinda Anadol pikap uretildi ve o yil bin adet satildi.

Anadol Uzerinde yapilan cesitlemelerden bir tanesi de otomatik sanziman
segeneginin konmasiydi. Bu proje i¢in bir prototip hazirlandi ancak higbir zaman

uretime girmedi.

Resim 16 Bir Adet Uretilen Otomatik Vites Anadol ve i¢ Donanimi (bu prototipin tarihi tam olarak
bilinmiyor)

Anadol A2, Turkiye'nin ilk 4 kapili otomobili olmakla beraber, diinyanin da ilk 4-
kap! fiberglas karoserili sedan otomobili olarak tarihe ge¢mistir. Prototipi 1969
yilinda geligtirilen A2, 1970’te Uretilerek piyasaya surulmuagstir. Tek pargca 6n
koltugu ile taninan bu ilk A2 modelleri teknik olarak A1 modelleri ile ayni
donanima sahiptiler. 1972’den itibaren gévde yapisi A1 ile ayni hale getirilen A2
(burun, 1zgara, far ve sinyaller) 1975 yili sonuna kadar ayni sekilde Uretildi.

1976’dan itibaren SL yeni A2 versiyonu olarak piyasaya surulda.

SL'deki en 6nemli degisiklikler 6n farlar ve arka stoplarda idi. Dértgen arka
stoplar ile yeni bir gorinim kazanan A2’nin kabin i¢i de yeni gosterge panosu,
on konsol ve kabin i¢i kullanilan malzemeler de tamamen yenilendi. Ayrica A2,
aracin guvenliginin artirlmasi amaciyla ¢arpisma testine (crash test) tabi tutulan
ilk Tark otomobilidir.
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A2 aile arabasi olarak tasarlanmig olsa da, ticari olarak da blyuk bir sikse yapti
ve 35.668 adetlik bir satis performansina ulasarak en fazla satilan Anadol
modeli oldu. A2 Uretimi 1981’de sona erdi ve yerine A8—16 modeli Uretiimeye

baglandi.

1972 yilinda Anadol’'u Nihat Atasagun makyajladi (face lift). Yuvarlak farlari ve
arka stoplari, ginin modasina uygun olarak dik acili, dikdértgen ya da kare

sekline getirdi. Atasagun bu yenilemeleri Ford’'un Capri modelinden esinlenerek

yapmisti.

Daha sonra maliyet disurmek amaciyla yeni stop lambalari i¢in yeni kalip
yapmak yerine zaten Uuretimde olan Ford’'un Transit modelinde kullanilan

dikdortgen stop lambalari Anadol’'un yenilenmis modelinde de kullanildi.

Reliant, Otosan ile kurdugu ortakliktan son derece memnundu. Otomobil basina
Reliant’a 250 pound kaliyordu. Zamanla bazi pargalarin Turkiye’de uretilmesiyle
bu miktar 200 pound a kadar distii. iki sirket, ortakligi sirdiirmek ve Anadol’u
Tarkiye pazarinin degisken gereksinmelerine ve otomobil dinyasindaki

yeniliklere uyarlamak konusunda anlagti.

Uretim bandindan 1973 yilinin sonunda SV—1600, diinyanin ilk fiberglas gévdeli
5-kapili station wagon (estate) arabasi olarak indi. 4-kapili Anadol
modellerinden ¢ok farkli bir tasarim ve gortunuse sahip olan SV-1600’Un esin

kaynagi Reliant’in “Scimicar Sports-station Coupé” modelidir.

Aracin birgok detayi, uretildigi donemin station wagonlarindaki Bertone ve
Pininfarina tasarim 6zelliklerini tagimaktadir. SV-1600’un 6zellikleri olarak, tek

renk dis boya ve station otolarda bir yenilik olarak 6n spoiler gdsterilebilir.

Bir sUre sonra, daha luks versiyonlari piyasaya ¢ikmig, bunlarda iki renkli dig
boya ve yeni i¢ tasarim kullaniimigtir. 1976’dan itibaren SV-1600’lerde
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aluminyum alasimh jantlar, yeni tip direksiyon, yeni tasarim yan aynalar
kullaniimig, dis boya ise yanlarda siyah-beyaz seritli tek renk olarak Uretilmistir.
Arag i¢i tasariminda ise, bagaj hacmini genigletmek amaciyla sokulur-takilir

koltuk modeli uygulanmistir. SV=1600 dretimi 1982 yilinda durdurulmustur.

1976 yilinda Otosan’da yapilan genis gaph bir toplantidan sonra Anadol’un
uretimine son verme karari alindi. Bu kararin nedeni petrol fiyatlarindaki ani

yukselis sebebi ile Anadol’un fiyat avantajini kaybetmesiydi.

Ancak bu karara bir tek Jan Nahum kargi ¢iktl. Onun savunusu otomobilin
karoserisini hafifleterek tekrar maliyetleri digurebilecedi yonundeydi. Nitekim
basardi da Anadol'un karoserisinde kullanilan fiberglas inceltildi, maliyetler
distl, satiglar eski rakamlara ulasmaya basladi. Otomobil iginde bir avantaj
haline gelmisti bu islem. Otomobil hafiflemis ayrica darbelere kargi daha

dayanikli bir hal almisti. Bu durum yapilan testlerle de kanitlanmigti.

1981°de dort kapili A8—16 nin uretimi basladi. A8—16 modelinin esin kaynagi o
donemin SAAB ve Volvo markalarinin modelleri olmustur. Bu modellere 6zgu
genis farlar, egik burun, kut ve ylksek arka kesim gibi 6ncu detaylar A8-16
tasariminda da kullaniimig, ancak, 1981 yilina gore biraz modasi ge¢gmis olan
ve Bodcek’te kullanilan arka stoplar, aracin bu yenilik¢i felsefesine uygun
dusmemigstir. Aracin on tasarimindan dolayr A8—16 model “Baltaburun” olarak
da taninmaktadir. Kabin i¢i tasarim da pek ¢ok geleneksel Anadol musterisine
ters gelmigtir. 1973’te tasarlanan SV-1600’Un kapi, cam ve gerceveleri A8-16'da
da kullanilmig, bu da potansiyel alicilarda yeni c¢izgilerine ragmen bir toplama

model hissi uyandirmistir.

Bir Bertone tasarimi olarak A9,1980’lerin basinda ortaya ¢ikti ve Anadol’'un en
son prototipi oldu. 4-kapi ve sedan bir model olan A9 modern bir tasarim
sahipti. Aracin arka gorunusu, sonralarda geligtirilen Peugeot 405'e, ancak
aracin tamaminin goérinusu 1980’lerin ortalarinda piyasaya surulen Volvo

sedan’larla bluyuk benzerlikler tagimaktaydi. Jantlar da ilerici bir anlayigla
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tasarlanmisti. Bu tip jantlar daha sonra 1985’lerde piyasaya ¢ikan Avrupa
modellerinde kullaniimigtir. A9 igin ayrica yeni ve modern bir logo da
gelistiriimigti. Ancak A9 da, FW11 ve Cagdas modelleri gibi ¢esitli nedenlerle

uretim bandindaki yerini alamadi.

Resim 17 Anadol A8-16

1981 ve 1982 yili Uretimlerinde ylksek performansh 1.6 Pinto E-Max motor
kullanildi. Uretim masraflarini azaltmak amaciyla 1983 ve 1984 (retimlerinde
uretim bandina alinan A8-16 SL modelinde tekrar eski 1600cc’lik motor
kullaniimistir. A8—16 modeli 1981-1984 yillarinda 1.013 adet Uretilmistir.

1977°de FW11 modelini Marcello Gandini, Anadol ve Reliant icin tasarladi.
Reliant bu otomobili gelistirerek Scimitar SE7 modelini Uretime aldi ve piyasaya
surdd. FW11’in 4 adet prototipi Uretildi ve bunlardan ikisi Anadol markasi ile
Turkiye'ye, diger ikisi de Reliant markasi ile ingiltere’'ye gdnderilmistir.
Turkiye'ye gelen prototiplerin biri beyaz, digeri de mavi renkliydi. FW11, modern
tasarimi ve o doneme gore fazla luks sayilabilecek aksesuarlar igeriyordu. O
dénem duretilen higbir arabada olmayan elektrikli camlar buna 6rnek olarak
verilebilir. Dolayisiyla, maliyeti olduk¢ca ylksek olan bu modelin Uretimi rafa
kaldirnlmigtir. Kog Holding, bu gelen prototipleri uzun vyillar depolarinda tutu.
FW11 modelinden bir tanesi 2004 vyilindan beri Ko¢ Mduizesi'nde

sergilenmektedir.
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Resim 18 Reliant Scimitar SE7

Reliant ise Otosan’in projeyi rafa kaldirmasindan sonra, FW11 modelini Reliant
Scimitar SE7 olarak uretti. FW11 projesi daha sonra Fransiz Citroen firmasi
tarafindan satin alindi. Fiber yerine aliminyum kullanilarak bazi degisiklikler

yapti ve Citroen BX adi ile 12 yil boyunca Uretimine devam etmisgtir.

Resim 20 Anadol Projesinde Ticari Araclarada Onem Verilmisti Ancak Yeni Tasarim Yapilmasi
Yerine Mevcut Modeller Uzerinden Cesitlendirmelere Gidildi
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2.21.21. Anadol STC 16

“Hem rakip sanayiciler, hem birokrasi “ingilizlere otomobil yaptirdiniz,
Turkiye’de otomobil yaptik diye geginiyorsunuz” demeye baslayinca, tamamen

Tiirk tasarimi bir otomobilin yapimi sz konusu olacakti. “?°

Yapilan toplantilar sonunda yeni bir model yapilmasina karar verildi. Ancak bu
Anadol ile yarismayacak bir model olmaliydi. Erdogan Goénul’'in aklinda hep bir
spor otomobil vardi ve sonunda toplantidan bu karar ¢ikti. Projenin basina istegi

uzerine Erdogan Gondul getirildi.

STC 16 nin acilimi konusunda bazi degisik tanimlamalar var. Asil anlami “Sport
Turkish Car” ancak bazi cevrelerde ve halk arasinda “Super Turk Canavarl”

veya “Super Touring Cupe” seklinde de aniliyordu.

Resim 21 Anadol STC 16 Prototip Asamasinda Camur Model Olarak Otosan Fabrikasinin
Bahcesinde

29 Ag.y., s. 117
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Proje ¢ok dnemli bir hal almigti. Zira hem sirket disinda ki hem de sirket icindeki
muhalif seslere bir karsilik verilmesi gerekiyordu. Proje i¢in 6n gorulen sure 1

yildi.

1971’de Otosan’in Genel Muduru olan ve Vehbi Ko¢’'un damadi Erdogan Gonlil,
Otosan yonetimini ikna ederek, seri Uretime gegilmesini sagladi. STC-16 Ust
gelir seviyesindeki kullanicilari ve uluslararasi rallilerde Anadol markasina
prestij saglamayi hedeflemisti. Belgika'daki Kraliyet Sanat Akademisi (Royal
Fine Arti Academy) mezunu olan Eralp Noyan’in basinda oldugu bir ekip
tarafindan gizilen STC-16, o yillar gbzde spor araba modelleri olan Datsun
240Z, Saab Sonett, Aston Martin, Ginetta & Marcos modellerinden esintiler
tasimaktadir. Ancak STC—-16 bu modellerden ¢ok ayri bir hava ve karakter tasir.
Eralp Noyan, aracin i¢ ve dis tasarim karakteristigini 2. Dlinya Savasi’nin en
gelismis ugagi olan “Supermarine Spitfire’”dan esinlenerek c¢izdigi ifade

edilmektedir.
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Resim 22 Eralp Noyan Anadol STC 16 Prototipi ile Birlikte

5.
4
L
e

Eralp Noyan Belgika’'da guzel sanatlar okudu. Bu ulkede otomobil tasarimi
konusunda c¢aligmalar yapti. Avrupa’nin sayili otomobil dergilerine g¢ikti.
Belgika’da kiuguk bir otomobil Ureticisi olan Means Motor'da galisti. Bu firmada
Jacques d’Heure ile beraber dunya litaraturlerine girmeyi basaran, Mean Sport,
Sonora, Aquila yi yaptilar. Daha sonra Turkiye'ye donerek Otosan’a girdi. Bu

projenin tasarimcisi olarak segildiginde 32 yasindaydi.
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Motor yine Ford’dan gelecekti. Ford Cortina’nin 78 bhp’lik 1599 cc motoru bu
otomobil i¢cin en uygun motor olarak disunuldl. Bu motorun segilmesinin sebebi
hem fiyatinin uygun olmasi hem de kolay tedarik edilebilir yedek pargalarinin
olmasiydi. Ancak Ford, Cortina motorunu vermeyi kabul etmeyince yine 1600cc

lik klasik Anadol modelinde kullanilan motor kullaniimak zorunda kaldi.

STC-16 Uuretim bandinda, kisaltimis ve modifiye edilmis Anadol sasi ve
suspansiyon sistemi ile 1600cc’lik Ford Mexico motoru kullaniimistir. Sanjuman
olarak ise yiiksek performansli ingiliz Ford Cortina ve Capri modellerinin
sanjumanlari kullanildi. STC-16’'nin 6n konsol ve gosterge tablolari, o yillarin
gézde italyan ve ingiliz spor arabalarindan higbir farki yoktu. Kilometre ve devir
saati disinda, o dénemin yeni detaylarindan sifirlanabilen mesafe goéstergesi,
Lucas ampermetre, Smiths yag, benzin ve hararet gostergeleri konulmustu. 11
ay suren proje gelistirme safhasi sonunda, test surusleri igin ilk olarak 3 adet
STC-16 prototipi hazirlandi.

%rhna:tha active car for the young at heart!

Resim 23 1970 Ford Cortina

Test alanlari olarak Cengiz Topel havaalani ile E-5 karayolunun istanbul-
Adapazari bolimu secildi. STC-16’'nin ilk carpisma testleri de bu donemde
yapildi. Daha sonra STC-16, test sirigsleri icin Otosan Uretim Muduri Nihat
Atasagun tarafindan ingiltere’ye M.I. R.A (Motor Industry Research Association)
pistine gotirildi. STC-16 ingiltere’deki deneme siiriislerinde ve goérildigi

otoban ve caddelerde, bir ingiliz markasinin yeni spor modeli sanilarak blyuk
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ilgiyle karsilandi ve dikkat ¢ekti. Tasidigi “320-E” test plakasi nedeniyle birgcok
yerde durdurularak bu yeni model hakkinda bilgi istendi. Bu testler sirasinda
pek cok Ingiliz pilot tarafindan denendi, performans, siriis ve slriis emniyeti
agisindan oneriler alindi ve bu 6neriler dogrultusunda degisiklikler yapildi. Ve
sonunda Nisan 1973'te ilk STC-16 Uretim bandindan indi.

Resim 24 Anadol STC 16 Testler i¢in Gotiiriildiigii ingiltere’de

STC 16 nin tasarim ve muhendislik kadrosunda bes kisi bulunuyordu. Necdet
Oral, Eralp Noyan, Ekber Onuk, Zeki Diker ve Kadri Nig. Takimin basinda ise
Nihat Atasagun vardi.

Bu ekibin tarihe gecen basarisini Ekber Onur su s6zlerle 6zetliyordu:

“Su anda bile sekiz ayda dunyada bdyle bir arabayi ortaya ¢ikartacak ekip yok.
Bazi sirketlerin Ar-Ge boélimlerine girip ¢ikiyorum. Bir spor arabayi, bugln, ¢ok
ciddi bilgisayar destekli tasarimlarla, iki yildan once imalata sokabilmis sirket
yok. Sadece 4-5 kisinin fiili gorevde oldugu, 10-15 kisilik bir ekiple, butin
takimlarini, imalat kaliplarini, yani camin tasarimini, camin kalibini, tekerlek jant

kapagini... Otomobil tasarimini, lojistigini, tasit dinamigini hepsini bir araya

70



getirip yapmak son derece sira digi bir sey. Dunya otomobil tarihini oldukga iyi

bildigimi tahmin ediyorum, benim géziime ¢arpmis bir sey degil.”*

ANADOL STC 16 TEKNIK VERILERI

Genel Bilgiler
Sasi: Tam, Celik
Kupa: Monoblok Fiberglas
Ford Signal Yellow (Akzo Skala: FEU1022-
Renk: KL)"'Alanya Saris!"
Kap! Sayist: 3
Gilic Aktarimi: Arkadan ltisli
Karoser
Boyutlar Uzunluk: 3980 mm
Genislik: 1640 mm
Y Ukseklik: 1280 mm
Dingil Araligi: 228 cm
iz Aciklig On: 1320 mm Arka: 1280 mm
Yerden Yikseklik: 162 mm
Agirlik: (bos) 920 Kg
Agirlik Dagilimi: On: %55 Arka: %45
Benzin Deposu: 39 Litre
Direksiyon: Rack&Pinion, Tur Sayisi 3.34
Donus Capt: 9 mt.
Motor Bilgileri
Motor Yeri: On Aks Ortasinda
Motor Yerlesimi: Uzunlamasina (Longitudinal)
Motor Yapisi: Dokim Demir, Ford Kent
Silindir Sayisi: Sirali 4
Silindir Hacmi/per: 399,75 cc
Sibop Sayisi: 8
Sogutma: Su
Hacim: 1599 cc
Sikistirma Orani: 9:1
Yakit Sistemi: GPD Karburator
Motor Giicu: 68 PS/DIN 5200 RPM de (50 Kw)

Maksimum Tork:

2600 devirde 116.0 Nm (11.8 kgm)

Maksimum Devir:

5700 dakikada

Spesifik Tork: 72.55 Nm/litre
Sanzuman
Vites Sayisi: 4 ileri 1 geri Senkromegli

Vites Oranlari:

1. Vites 3.543:1/ 2. Vites 2.396:1 / 3. Vites
1,412:1 /4. Vites 1,000:1 / Geri Vites 3,324:1

Genel Performans

Azami Hiz:

174 km/saat (165/80-13 3.77:1 aks orani ve
6000 devir/dakika ile)

0-100 km/saat hizlanma:

15-17 saniye

Glg agirlik orani:

72.83 bhp/ton

30 A.g.y., s.153
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Ne yazik ki, STC-16 Uretimi 1973’teki petrol sikintisinin yol actigi ekonomik kriz
nedeniyle uzun surmedi. Benzin fiyatlarindaki asiri artig ve bir petrol turevi olan
fiberglas maliyetlerindeki artiglar STC-16'nin  Uretim maliyetlerinin  agin
yukselmesine neden oldugu gibi, bu maliyetlerde yapilacak uretim sonrasi
satiglarin sadece yuksek gelir grubuna hitab etmesi ve aracin benzin tuketiminin
yuksek olmasi bu arkadan itigli spor modelin tretim émrinin ¢ok kisa olmasina

neden oldu.

O yillarda, diger Anadol modellerinin 50.000-55.000 TL olmasina karsilik STC—
16 fiyatlar1 70.000 TL’nin Uzerinde idi. Bu nedenle STC-16 musterileri sadece

ralli pilotlari, spor araba meraklilari olarak kaldi.

Ancak, STC-16 o dénemin gengleri arasinda haklh bir Gne kavustu. Gelistirilmis
ve modifiye edilmis versiyonlari Turkiye ve Dunya rallilerinde bir¢ok yariga girdi
ve kazandi. Ralli igin gelistirilien modellerde agir sasi yerine daha hafif sasi ve

140 HP gucunde modifiye motorlar kullaniimistir.

1973 ve 1975 arasinda devam eden STC-16 Uretimi sirasinda toplam 176 arag¢
uretilmis olup, bunlarin buyudk boluma 1973’te Uretilmistir. Renk olarak genelde
“‘Alanya Sarisi” olarak Uretilen STC-16lar bu renkle de 6zdeslesmistir. Az
sayida da olsa; dénemin spor arabalarinda kullanilan beyaz seritli kirmizi veya

mawvi seritli beyaz renkli olanlari da mevcuttur.

2.21.2.2. Bocek

Anadol Bocek, o yillarda Otosan Arastirma ve Gelistirme Boluminde galisan
Jan Nahum tarafindan tasarlandi. Jan Nahum 1971-1973 yillari arasinda Royal
Collage of Art'ta okudu, okulu bitirince Otosan’da Mamul Gelistirme Bélimunde

ise basladi.

Rahmi Kog¢, Mamul Gelistirme boluminden turizm vyoérelerinde kullaniimak

uzere, yuksek, kapisiz, acgik, kolay inilip binilecek, arazide rahat gidebilecek bir
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otomobil tasarlamalarini istedi. Bu goérev de Jan Nahum’a verildi. Bu otomobilin

baska bir amaci da orduda acemi soférlerin egitilmesi igin kullanilacakti.

Jan Nahum bu otomobilin tasariminin Anadol’dan bagimsiz olmasini istiyordu.
Ve dylede oldu. O gune kadar dinyada gorilmemis bir tasarim gizgisine sahipti.

Dunya’da on kaput ile camin ayni agida oldugu ilk otomobildir.

Resim 25 Anadol Biocek (Beach Buggy) 1975

Anadol Bocek Uretim bandindan 1975'te indi. Bocek. Ustli acik, kapisiz, 6n
cami kaputla ayni egimde olan tasarimi, degisik gosterge paneli ve konsol
aracin en o6nemli konsepti idi. Ayni egimdeki kaput ve cam dizayni, ileriki
yillarda ortaya ¢ikan SUV araglara da esin kaynagi olmus, déneminin ilerisinde
kabul edilen panel ve konsol dizayni, daha sonraki yillarda pek ¢ok Avrupali

ureticinin otomobil dizayninda esin kaynagi olmustur.

Clurch and Gear Box
Gunen Singie dogmnrogm GTlng. Ury. Wheels and Tires
Gear Baw 3 Synchranized forward gears, | fearse Tirw izn

Capacity (with rediotan 5. 66 1t

Fuel Systam sel sirn sou
e e Copasity =}
Sarburatmr

o
Furl pump M o
Al fiver Poper sl

Resim 26 Bocek’in Teknik Verilerinin Bulundugu Katalog
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Anadol Boécek 1298cc ve 63 HP Ford motor ile Uretilmis, hafif ve kliglk kasasi
nedeniyle ylksek performans elde edilmistir. DOneminin pop-art dizaynina
paralel olarak asimetrik 6n ve arka gorunusu, yine asimetrik 6n panel, arkada
sagda 2, solda 3 stop lambasi, 6n cam Uzerindeki 5 acili dikiz aynasi 225/55/13
ebadinda lastikleri, fiber Gzerine vinil kaph koltuklari ile alisiimisin diginda bir

gorunume sahipti.

Anadol Bocek, kullanim ve isteklere gore degisik versiyonlara sahiptir: TRT dis
cekimleri icin marti kanat kapili versiyonu, off-road versiyonu, itici/gekici

versiyonu ve askeri versiyonu bulunmaktadir.

Bocek uretimden kaldirildiktan sonra Avrupa’da ona benzer Minimono ciktl.

Daha birgok benzer model piyasaya girdi ve ¢ok sattilar.

Anadol Bocek uretimi de, STC-16 gibi sanssiz bir doneme rast gelmistir.
Déneminin ¢ok ilerisinde tasarlanan her iki model de petrol krizinden
kaynaklanan Dunya’daki ve Turkiye'deki ekonomik sikintilar nedeniyle talep

yaratamamis ve uretimleri askiya alinmigtir.

Bocek toplam 203 adet Uretildi. Hem bocegin hem de STC16 nin uretim
adetlerinin duslk olmasinda satislarin disuk olmasinin yaninda bir baska
etkende Sanayi Bakanh@i idi. Doviz kitti ve Anadol satislarinda kuyruklar
olusurken bakanhgin “fantezi” olarak nitelendirdigi bu iki aracin Uretimi

gereksizdi.

2.21.2.3. Cagdas

Otosan yoneticileri, Reliat firmasindan Anadol’'un yerini alacak yepyeni bir
otomobil tasarimi istediler. Reliat'ta bu isi dinyanin en iyi otomobil tasarim

firmalarindan biri olan Bertone’te verdi.

Bu yeni otomobilin tasarim isinin Bertone’ye verilmis olmasi Mamul

Gelistirme’de buyuk tepki topladi. O gune kadar STC-16 ve Bocek ile tasarim
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ve muhendislik yeteneklerini kanitlamis olan bu bdlime hala Otosan iginde
guven duyulmuyordu. Mamul Gelistirme yonetime bir teklif gotirerek Bertone ile
ayni anda bir tasarim da onlar yapmak istediler ve yonetim kabul etti. Yeni
otomobilin adi “CAGDAS” olacakti.

Cagdas icin Jan Nahum’un Royal Collage of Art'ta yaptigi bitirme projesinden

yararlanildi. Nahum bu proje ile o yil “Penguin Book Pirce” éduluna almisti.

70°li yillarin sonlarinda Amerikali otomobil Ureticileri kendi ulkelerinde motor
ureticilerine ekolojik motor Urettiremedikleri igin yabanci Ulkelerdeki otomobil

sanayilerine yoneliyor karsilikh know-hos aligverisi yapiliyordu.

Bu sekilde Minicars adli bir ABD firmasi Turkiye’'ye geldi ve Otosan ile iligki
kurdu. O gune kadar yapmis olduklari butin arastirmalari Otosan’a bedelsiz
vermeyi kabul ettiler. Otosan’in gelistirdigi Wankel Motor projesi ile
ilgileniyorlardi. Gelistirdikleri bilgisayar yazilimini Otosan’a verdiler ancak bu
yaziimi caligtiracak tek bilgisayar Hacettepe Universitesi'ndeydi. Cagdas’in
tasarimi burada bilgisayar ortaminda yapildi. 12 kigilik bir ekip caligiyordu.
Bilgisayarda tasarlanan model in riizgar testleri de iTU’de yapildi.

Resim 27 Cagdas Otomobili. Bugiin Mevcut Olan Tek Ornegi Koc Miizesi’nde Sergileniyor.

Cagdas’ta lisansi alinmig olan TRM 102 Wankel motor kullanildi. Bertone
tasarimi olan ve Reliant'in FW11 adini koydugu model 1977 yilinda, Cagdas ise
1979 yilinda tamamlandi.
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Gagdas, donemi icin tam anlami ile mikemmel bir otomobildi. $asisi Anadol’da
ki gibi degildi, govdesi sasiydi. Govde sasinin Uzerine gelen paneller
fiberglastan yapildi. Koltuklar da fiberglastan yapildi-ki bu gin bile bu teknik
kullaniliyor-. Vakum form kumastan dikissiz désemeler yapildi. Gévde panelleri

ayri ayriydi ve yapismaydi- bu da o donem igin bir ilkti.

Cagdas ve yaraticisi Jan Nahum, Devlet Guzel Sanatlar Akademisi’nce verilen
“‘Osman Hamdi” éduline layik goraldi. Medya uzun sure bu yeni modelle ilgili
¢ok olumlu haberler yapti ve Cagdasg’in Uretimine 1980 veya 1981'de
baglanacagi soOylendi. Ancak, 1980’lerdeki politik, sosyal ve ekonomik

calkantilar nedeniyle bu proje higbir zaman gergeklesemedi.

Ne Bertone’nin tasarimi FW 11 ne de Cagdas seri uretime gegmedi. Otosan
beklide verilebilecek en kotu karari veri ve Anadol'un Uretimine son veridi.
Almanya Ford fabrikasinda uretimden kaldirilmak tzere olan Taunus modelinin

kaliplarini getirdi ve bu araci Uretmeye bagladi.
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Resim 28 Cagdas Otomobili I¢in Hazirlanan flk Prototip Uretilen Modele Gore Daha Sportif Bir
Goriintiiye Sahipti.

77



2.21.3. Tofas

1960’ yillara gelindiginde, karayollarinda yuk ve insan tasimaciliginda
kullanilacak arag ihtiyaci acik¢a hissedilmeye baglamistir. Onceleri bu amacla
uretilen veya prototipi yapilan araglardan sonra Ozellikle sac karoserili bir
otomobilin yapimi i¢cin gerekli arastirmalar baslamistir. Bu konuda ulkemizdeki
onemli adimlarin basinda Vehbi Ko¢ ve Ko¢ Grubu Ydneticisi Bernar Nahum’un
ortak dusunceleriyle baslatilan, “ana lisansor uretici firma” arayiglari, Turk

otomotiv sanayisi gelisimi agisindan ¢ok énemlidir.

Bu amacla Turkiye’de seri uretim prensiplerine uygun bir Uretim yatirimi
planlanmis ve karoseri Uretiminde kullanilacak temel malzeme gereksinimi igin
1965 yilinda Uretime gegecek olan Eregli Demir Celik Fabrikalari tarafindan
Uretilen sac levhalardan yararlaniimasi planlanmistir. Uretim bilesenlerine
yonelik planlamalar devam ederken, Turkiye kosullarina uygun kullanim sartlari
iceren model ve marka arayiglari da devam etmekteydi.

Fiat firmasinin Urtn profili ve yatirrm yaklasimi anlaminda Tulrkiye sartlarina
uyum goOstermesi olasi oldudu igin bu firma Uzerinde yogunlasiimisti. Hali
hazirda traktor uretimi dolayisi ile iliskide olunan Fiat firmasi ile anlagsmak daha
kolay olacaktl. Fiat'n yurtdisinda Ispanya ve Yugoslavya gibi (lkelerdeki
yatirimlari incelenmistir. Tofas, Turk Otomobil Fabrikalari A.$. 12 Nisan 1971

tarihinde hizmete girmigtir.

Bu yatirrmin en dikkat ceken yani, Fiat'in kendi teknik bilgi ve deneyimlerini
Tofag’a aktarmasinin yani sira, yakin bir gelecekte tamamen yerli ihtiyaclar
dogrultusunda gelistirilecek olan yatirrmlara imkan verecek bir programi kabul

etmisti.

Fiberglas teknolojisine sahip Otosan-Anadol’dan sonra, Tofas tesislerinde

uretimine baglanan ilk sac karoserili otomobil Murat 124 tar.
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Donemin Pazar kosullari ve tuketicinin bir otomobilden bekledigi temel unsurlar
gozetilerek segilmis ve bu yonde gelistiriimigtir. O déonemde S.S.C.B. ‘de Lada
markas! altinda da uretimi surdlrtlen Murat 124 disuk tuketimli motoru ve
genis ic hacmi ile pazarda genis bir alici kitlesi ile karsilasmistir. Uretimine
baglanan 1971 yilindan, uretiminin sona erdigi 1976 yilina kadar 134,858 adet

uretilmigtir.

Resim 29 Murat 124 (1971-1976)

Murat 124’Gn Uretimden kaldiriimasindan hemen sonra 1977 yilinda Uretimine
baglanan ve sonradan “kus serisi” olarak anilacak olan serinin ilk otomobili
Murat 131 dir. Fiat'in Avrupa ve italya’da basari gdstermis bir karoseri tipi,

Turkiye’de Murat 131 adiyla tekrar tasarlanmistir.

1983 ve 1994 yillari arasinda Uretilen Serge modeli Murat 124°ln geligtirilmis bir
versiyonudur. 124 ile ayni karoseriye sahip olan Serce’de dne gikan ozellikler,
1300 cc ‘lik motor, kdseli farlar, yeni direksiyon simidi, ahsap gdsterge paneli,
yeni tamponlar ve i¢ hacimde de uygulanmis olan birgok yenilikler sayilabilir.
Sergce modelinin planlama asamalarinda, aracin 6n hava giris menfezlerini
bigimi, tlketici tarafindan benimsenmedidi icin bu yapi yeniden tasarlanarak
arag uzerine uygulanmigtir. Tofag’in tUm modelleri arasinda en dusuk alici
kitlesine yonelik tasarlanan Serge modelinin i¢c hacmi iginde tasarlanan tim iglev

unsurlari, bu yaklagimda tasarlanmistir.
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1980 yilina kadar 1300 cc lik motoruyla tek bir model olarak Uretilmis olan Murat
131, 1981 yiliyla beraber kendi “C” sinifi otomobil kategorisinde alternatifler
sunmaya baslamistir. Standart bir donanima sahip sedan tipi 1600 cc lik
motoruyla Sahin, gene 1600 cc lik motor hacmine sahip ve gene sedan olan
ancak daha ust bir donanima sahip olan Dogan modellerinin Uretimine
bagslanmigtir. Her iki aragla ayni taban platformuna sahip olan Kartal modeli ise
station-wagon olarak Ozellikle belirli dizeyde yuk tasiyabilmek amaci ile

siniflandiriimis bir otomobildir.

Resim 30 Murat 131 (1981)

Sahin klasik bir 131 modeline kiyasla daha guglu bir motora ve yukliu bir
donanima sahip olmasina karsin, otomobilin genel agirliginin daha dusuk

tutulabilmesi basariimistir.

“Uretimi devam eden 131 serilerinde modeller arasindaki sinif farkini belirleyen
belirli tipik tasarim unsurlari, Uretim deneyimleri ve pazardaki alici yaklagimi
bakimindan da siniflandirabilmek anlaminda 6ne g¢ikmaya baslamistir. Bugln

icin bir otomobilin model veya tip yenilenmesi igin ¢ok yetersiz kalan bu
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eklemeler, aslinda gelismekte olan bir yerli sanayinin yagsadigi “tasarim edinimi”

cabalarinin ilk denemeleri olarak degerlendirilebilinir.”’

1981 yilinda Uretilmis olan Dogan’in ayirt edici 6zellikleri arasinda; 5 ayri renkte
metalik govde rengi segenegdi, postsuz butunsel 6n cam, koltuk ve kapi igleri
ortak doseme kumasi ile kaplanmisg, 6n koltuklari yatabilen, i¢ aksamda maun
kaplama, elektrikli radyator 1sitma ve sogutma fani, 4 farl én panjur, yeni tip
dashboard, takometre, rezistansli arka cam ve daha yuksek hizlara gikabilmeye

elverigli diferansiyelini sayabiliriz.

Resim 31 Fiat 131’in 1974 Yilinda Yeniden Tasarlanmis Modeli. TOFAS’1n Sahin Modeli Bu
Otomobil Uzerinden Gelistirilmistir.

1985 yilinda Tofas urlUnleri iginde yer alan Kartal otomobillerinde uygulanmis
olan ust dam tasarimi, Uretimi surdurulmekte olan bir model Gzerinde iglevselligi
arttirmak yonunde yapilan ilk dnemli govde tasarimidir. Yeni Kartal dretiminde,
%18lik bir i¢ hacim genislemesi saglayan yeni tavan tasarimi kapsaminda,
otomobilin yuk tasima kapasitesini arttiracak yeni bir Ust bitis geometrisi, yani
bir arka bagaj kapag! ve bagaj kilidi tasarlanmistir. Bunlarin yani sira rezistansli
arka cam, yeni stop lambalari, yeni 6n panjur, 100 mm lik yukseklik artisi ve 85
mm lik uzunluk artigi, SW otomobillerdeki ses sorununu gideren yeni tip Kilit

geligtirilen yeni Kartal modelinde goérulen tasarim yenilikleridir.

Yine 1985 yilinda uretimi baglayan Dogan'da ise elektronik atesleme,

geligtiriimis uzun konsol, yeni tamponlar, yeni cam ve kapi agma Kkollari,

31 Koray Tiryakioglu,Otomotiv Sanayinde Uriin Tasarimi Ve Tiirkiye igin Bir Model: Tofas, Yayinlanmamis
Doktora Tezi, M.S. U, 2002, s.346
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korumali el freni kolu, gri renkli ve desenli dashboard, i¢ mekan taban
kaplamalari, 1siklandirilmig kalorifer kumanda kollari, yeni direksiyon simidi,
yeni vites kolu, icten ayarlanabilir dis dikiz aynasi, otomatik emniyet kemeri, 6n
cam bugulanmasina karsi “havalandirma-defrost” sistemi gibi yenilestirme

c¢alismalari uygulanmigtir.

Tofas kus serisi modellerinin her gegen yil, yan sanayinin Uretim kabiliyetlerinin
de gelismesiyle tasarlanan urUnlerin sayisi artis gostermistir.

Model 131 “Dogan”, “Sahin” ve “Kartal”larda karoseri tasarimi anlaminda en
ciddi degisiklik 1988 yilinda italyan Fiat “Regatta” tasarim sitilizasyonu ile
gergeklestirilmistir.

1990 yili sonrasinda, Uretim ailesine ¢ok daha ¢agdas modellerin katilimi, kus
serisinin teknolojik donanimlarla zenginlestiriimesini gerekli kilmistir. Bu
anlamda dUretilen modellerde, “L”, “S”, “SLX” ve “Dizel motor” gibi drin
siniflandirmalari yapilarak, Granlerin hepsinde esdeder konfor normlarina
ulagsabilmek hedeflenmisti. Dis govde uzerinde yapilan yenilestirmeler, motor
teknolojilerinde, verimi yuksek, gevreye duyarli ve pasif guvenlik duzeyini

arttirici zenginlestirmelerle uygulanmistir.

“Tofag’'in bu ilk model deneyimleri icinde Uretilmis olan otomobillerin
karakteristik Ozellikleri, dogrudan i¢ pazar tuketimine yoOnelik olarak uretilmis
olmalaridir. Bu nedenle 6zellikle 1990°’li yillara kadar i¢ pazarda yeterli rekabet
ortaminin olmayisi ve uretilen modellerin uluslararasi pazarlarda ciddi rekabet
amaci tasimiyor olmasinda oturl, drun gelistirme calismalari ve modeller
uzerindeki tasarim caligmalari kisitli duzeyde ve ylzeysel yaklagimlar halinde

kalmistir. “2

32A.g.y., s.358
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1990 yilinda Uretimine baglanan, Tempra modeli, gerek karoseri olarak “D”
segmentinde olan bir otomobil olmasi, gerekse dunyada ki diger otomobil
modelleriyle esdeger bir tasarima sahip olmasi anlaminda Tofag uretim sireci
icinde tasarim dizeyinin yakalandigi bir model olarak tanimlanabilir. Tempra
uretimi de kendi igcinde donanim &zelliklerine gore, “S”, “SX”, “SLX” ve “SW”
modelleriyle, pazarda farkl kullanici profillerini hedeflemistir. Genis karoserisi,
goérusu sinirlandirmasi ile birlikte yuksek bir bagaj kapasitesi ile tipik bir aile

otomobilidir.

Turk tuketicisinin Tofas urun ailesi iginde karsilastigi ilk batinsel “Hatchback™
olmasi ile dikkat geken Tipo, Tempra modelinde olan butin motor ve donanim
Ozelliklerine sahiptir. Ayni  sekilde “S”, “SX’, “SLX” modelleriyle Grin
cesitlendirilmigtir.

Yine Tofas uretimi iginde “B” segmenti igerisine konumlandirilabilecek, kent igi
kullanimlara yonelik bir “Hatchback” modeli olan Uno, 1400 cc lik motorla
donatiimistir. Uno Urln ailesi icinde “S” ve “SX” olmak Uzere iki segenek

bulunmaktadir.

Tofag 1990 yilindan itibaren Fiat lisansi altinda Uretimine baglamis oldugu
model ailesi iginde, dénemin teknoloji ve tasarim yaklasimlariyla ortisen
modelleri pazara sundugu sdylenebilir. Oncelikle “D” segmentine yaklasan bir
karoseri buyuklugune sahip Tempra modeli ile baslayan ve sonrasinda, Tipo ve
Uno gibi modellerle g¢esit kazanan drun dagiliminda, Tarkiye kullanim sartlarinin
farkhligindan kaynaklanan sorunlar yasanmaya baslamistir. Bu modeller,
teknoloji ve donanim agisindan yeterli duzeyde bulunmalarina ragmen, yerel
kullanim kosullarinda uyum yetersizlikleri gostermis ve Ozellikle mekanik

hareketli aksamlarinda bazi sorunlar ortaya gikmigtir.
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BOLUM 3



3. Turkiye’de Otomobil Tasarimina Ornek Model Olarak Anadol STC
16’nin Incelenmesi

3.1. Anadol STC 16’nin Bigimsel ve Yapisal incelemesi

STC 16 higbir zaman dinyaya lanse edilmedi ancak meraklilar tarafindan

biliniyor ve ilgi ile takip ediliyordu.

ingiltere’de yayinlanan Motor dergisi STC 16’y iyi tasarlanmis ve giizel

gorunumlu bir otomobil olarak nitelendirdi:

“STC 16 gerekli oldugu kadar guglu olmasa da son derece canli goérunuyor.
Araba yeterince aydinlik. Bir yandan egzost, diger yandan rizgar sesi bana
fazla geliyor ama Turk spor araba musterileri bir spor arabadan bu sesleri
duymak isteyebilir. Prototipin kapilari seri olarak imal edilen bir otomobil igin
daha siki kapanir olmaliydi. Yeni Anadolun gergek satis rakamlarina

ulasacagini dustinmek istiyorum.”

Fransiz bir otomobil dergisi de STC 16 projesi Uretime basladidi yillarda
istanbul’a gelerek otomobili Uskiidar caddelerinde test etmis ve STC 16 ile ilgili

bir haber hazirlamistir.

Kompozit malzemelerden spor otomobil karoserisi yapmak gunumuzde
teknolojinin ulagtigi noktayr isaret eder. Donemi igerisinde beklide bu
otomobilleri kétulemek amacli baslayan hatta bu gun bile devam eden fiberglas
karoserili Anadol’'un samandan yapildigi ve esekler tarafindan yenildigi gibi
spekulasyonlar yayillmig, bunlar akla uygun olmamasina ragmen insanlar bu
iddialara inanmaya devam etmislerdir. Karoserinin hafif ve esnek olmasi
otomobilin performans degerlerini olumlu yonde etkiler. STC 16'nin da fiberglas
karoserisi otomobile performans / agirhk oraninda avantaj saglamasi

dusunulmustur. Ancak kullanilan teknoloji, donemi icin her ne kadar yuksek ve
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yeni bir teknoloji olsa da, bu teknolojinin kullaniima seklinden dolayi uretimde
g6z ardi edilemeyecek bazi hatalar olusmustur. Bu hatalar STC 16'nin
performansinda ve verimliliginde de buyulk bir eksilmeye neden olmustur. Ayrica

bu hatalar Uretim bazinda gereksiz maliyet artislari saglamistir.

Bu konudaki goruglerini Ford Otosan Servis Sonrasi Hizmetler, Servis

Muhendisligi ve Garanti Muduru Atilla Argat su sozlerle belirtiyor:

“‘Donemin Avrupa yariglarinda kullanilan competisyon pargalarina sahip olmasi
(close ratio vites kutusu, 1.6 It HC motor...) bu araci 6zel kiliyor. Rahmetli Sayin
Erdogan Gonul beyin ileri gorust sayesinde doneminin yerli araglarindan ¢ok
ileri bir yerde idi. Bununla beraber kompozit malzeme gdvde o yillarda bile gogu

ureticinin basaramadigi bir ileri teknik idi.”

iki veya daha fazla sayidaki ayni veya farkli gruptaki malzemelerin, en iyi
Ozelliklerini bir araya toplamak ya da ortaya yeni bir 6zellik gikarmak amaciyla,
bu malzemelerin mikro seviyede birlestiriimesiyle olusan malzemelere
‘Kompozit malzeme” denir. Baska bir deyisle birbirlerinin zayif yonunu
diuzelterek ustin ozellikler elde etmek amaci ile bir araya getirilmis degisik tur

malzemelerden veya fazlardan olusan malzemeler olarak da adlandirilabilir.

Gunumuzde en sofistike aracglarin kompozit malzemelerden Uretildigini gorriz.
Otomobil sanayisi i¢in kompozit malzeme daha az alt yapi sermayesi

gerektirmesinden dolayi da tercih nedeni olmaktadir.

Bicim olarak bakildiginda STC 16 dénemi icerisinde gergekten bir spor otomobil
ikonu olabilecek tasarim cizgisine sahiptir. Algak cam mesafesi ve uzun 6n
kaput gugli bir gérunum saglarken kasl arka ¢camurluklarda bunu destekler
nitelikteydi. Sari rengi dikkat ¢ekmek icin yeterliydi ve siyah detaylarla

desteklenmisti.
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Resim 32 Anadol STC 16

176 adet Anadol STC 16, birkag istisna disinda hep sari renkte uretildi. Bu
istisna olanlarda fuarlar igin beyaz veya kirmizi renkte Uretildiler ve doneminde

spor otomobillerde ¢gokca gorllen cift ¢izgi ile stslendiler.

Sari, bu dénem spor otomobillerinde sik¢a rastlanan bir renktir. Datsun, Capri,

Lotus, MC gibi donemin 6nde gelen spor otomobilleri sari renkte Uretilmiglerdir.

Spor otomobillerde uzun 6n kaput tasarimi fonksiyonun bir girdisi olarak
meydana c¢ikmigtir. Gelistirilen ilk yol tipi spor otomobillerde motorda ki
silindirlerin tek sira olmasindan dolayr motora gerekli alanin saglanabilmesi igin
otomobilin on kaputu uzun tasarlanmigti. Bu tasarim ¢izgisi daha sonradan bir
trend halini almistir ve ginumuze kadar bu sekilde gelmigtir. Bu gun bile

bakildiginda coupe spor otomobillerin gogunlugunda 6n kaput uzundur.

Anadol STC 16'nin tasarimcisi Eralp Noyan bu otomobili tasarlarken ikinci
dinya savasi ucgaklarindan Spitfire’dan esinlendigini belirtmistir. Savas
ucaklarinda aerodinamikligin gerekli kildigi formlarin otomobil tasariminda bie
trend olmasi 1950’li li yillarin baslarinda ABD’de sikga goérulen bir durumdu.
Ancak Anadol STC 16'nin 1969 yilinda tasarlanmis bir otomobil oldugunu g6z
onune alirsan bu tasarim akimindan etkilenmesinin pek mumkdn olmadigini

goraruz.
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Resim 33 ikinci Diinya Savas1 Savas Ucaklarindan Spitfire

STC 16’nin biraz fazla uzun bir 6n kaputa sahip olmasi, radyator ile motorun 6n
kismi arasinda 50cm ye varan bir mesafe olusmasina neden olmustur ve bu
mesafe, motoru sodutma problemleri ile karsilasilmasina neden olur. Bu
sogutma problemleri mekanik bir ¢ozim olan radyator ile motoru iligkilendirmek
icin motorun 6n kismina bir pervane yerlestiriimesi ile asilmaya c¢alisiimis olsa
da yeterli randiman elde edilememigtir. Randiman elde etmenin diginda bu
pervane gucunu elektrikten almadigi, dogrudan motordan aldigi igin bir sure

sonra motorda da mekanik arizalara neden olmustur.

Otomobilin 6nemli denge unsurlarindan biri olan lastik iz araligi STC 16’da biraz
kisa tutulmustur. Bu nedenle de STC 16 da hizl girilen virajlarda bir denge
problemi ortaya gikar.

STC 16’'nin bu denge probleminin bir baska nedenini ise eski bir STC 16
kullanicisi, ralli sporcusu ve bir endustrisel Grtin tasarimcisi olan Cliney Isingor

yaptigimiz gorugsmede su sekilde acikliyor:

‘Klasik Anadol modellerinde sonsuz digli sistemi ile c¢alisan direksiyon
mekanizmasi vardi. Bu mekanizmanin ¢ok agir olmasindan dolayi da direksiyon
buyldk yapilirdir. STC 16 klasik Anadol sasisi Uzerine yapilmis bir otomobildi.
Ancak direksiyon sistemi STC 16’da kremayer (rack and pinion) sistemine
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donduralmustd. Bu sistemin dogru bir sekilde yerlestiriimemesinden dolayi
otomobil viraj alirken i¢ lastigin dig lastie gore daha az donmesi gerekirken
bunun tam tersi yasaniyordu ve otomobil viraja birden kontrolsuzce

girebiliyordu.”

Coupe spor otomobiller 70 li yillarda spor otomobil tasariminda yeni bir akim
gibiydi. Ferrari GTO, Datsun 240 Z, Ford Capri gibi yabanci marka spor

otomobillerde coupe tasarim ¢izgisinden ilerliyorlardi.

Profilden bakildiginda STC 16 yalin hatlari ve agresif goruntusuyle hizli bir
otomobil oldugunu kanitliyordu. Kullanilan 1600HC (72HP) motor yerine 1600
GT(90HP) motor kullanilsaydi daha performansli bir otomobil olacakti ama bu
motor bile STC 16'nin rahatlikla 175km/s hiza ulasmasina yetiyordu. Birkag
motor modifikasyonundan sonra STC 16 rallilerde buyuk basarilar elde etmeye
baslamisti.

STC 16'nin motoruyla ilgili sorunlara Cuineyt Isingor yine su sekilde deginiyor:

“STC’de yuksek kompresyonlu 1600cc motor kullanildigi i¢in kisa oranli Ford
sanzimani ¢ok verimli olmustu. Cortina GTler de de ayni sanziman
kullaniliyordu. Govdesi farkli olmasina ragmen digli oranlari ayniydi. Hatta
Londra Mexico yarisini kazanan Escort'ta da ayni sanziman vardir. Belki onda
overdrive bir 5. vites vardir ama gene digli oranlari aynidir. Ancak STC 16’da
kullanilan ylUksek kompresyonlu motor ve yakin oranh sanzimanin performans
artilarina kargin bir motor komponenti olarak sayilabilecek olan karburator tek
bogazli 28mm dir. YUksek kompresyon bir motora yakit beslemesi dugsuk kaliyor

bu nedenle.”

88



Resim 34 Anadol STC 16’mn 1.61t HC Motoru

STC 16 konforlu bir spor otomobil degildi. Ancak spor otomobil kavraminin yeni
yeni Turk toplumunda oturmaya basladigi bu dénemde, bir spor otomobilde
konfor aranacak en son kriter olur. Bu glnin sartlari icerisinde incelersek
elbette hatalar gorulecektir. Bir donem STC 16’ya sahip olmus olan Murat

Okguoglu, yaptigimiz sdyleside bu konuya sdyle deginiyor:

“...inme-binme gucligu vardi, kapi direkleri daha 6ne alinip ayak yeri acilimali,
yagmur olugu daha yukari alinip kafa yeri agilmasi gerekiyordu, araka

suspansiyon konfor acisindan bir felaketti, geometrik duzeltme gerekiyordu...”

Ancak spor otomobillerin ¢gogunda oOzellikle 70 li yillarin spor otomobillerine
baktigimizda bu tarz sorunlarla kargilagildigini gorebiliyoruz. Bir spor otomobilin
birincil amaci konforlu olmasi degil performansli olmasidir. Burada bahsettigimiz
performans kriteri sadece hizli olmak degil; agirhk dagihimi, akselerasyon,

denge gibi unsurlari da barindirmasi gerekir.

Doénemin yabanci otomobilleri ile STC 16’nin karsilastirmasini daha sonra ele
alacagiz ancak burada belirtmekte de yarar gértyorum. Anadol projesi, donemi
icerisinde butlini ile ele alindigi zaman ingiliz otomobilleri ile bircok kalite ve
tasarim ortak paydasi yakalayacaktir. Bunun en buyUk nedenlerinden biri

elbette ingiliz Reliant firmasi isbirliginde gelistirilen bir proje olmasidir; bir digeri
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ise bu projeyi hayata geciren muhendislerin ve tasarimcilarin bilgi birikimleridir.

Bu birikimler daha sonradan STC 16 projesi igerinde deger bulmustur.

STC 16 komponentlerine bakildiginda gergekten dénemi igerisinde ¢ok ustln
dzellikler ile donatildigi gortlmektedir. Ozellikle klasik Anadollarin 1300 cc
motor hacimli olmalarinin yaninda birden 1600 cc lik ve 72 HP lik bir motor ile
STC 16’nin piyasaya ¢ikmasi énemli bir adimdir. Ayrica yakin oranli sanziman

da bu dénem igin oldukga blyuk bir yeniliktir.

Kullanicilar otomobilden performans ve tasarim agisindan memnundular. Genel
kani olarak yeni bir modelle ya da mevcut model igerisinde gesitlendirme ile
arkada da 2 kigilik koltugu olan bir modelin olmasi gerektigi disunualiyordu.
Gostermelikte olsa arkada koltuk olmasi gerekliligi 6n plana ¢ikiyor. Sadece
gOstermelik arka koltuk fikri bu gun bile birgok coupe spor otomobilde

uygulaniyor.

4 Kisilik STC 16, projelendirilmistir, ancak bu hi¢bir zaman gerceklesmemis ve

bir fikir olarak kalmistir.

Resim 35 Anadol STC 16’nin Arka Stop Lambalan

Anadol STC 16’nin farlari donemin bir¢ok coupe spor otomobilde oldugu gibi

yuvarlakti. Arka stoplarda ise ddneminde moda olan koseli formlar kullaniimisti.
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Resim 36 Anadol STC 16’y1 Bigimsel Kompozisyon Olarak inceledigimizde Oranlarin Esit
Oldugunu Goriiriiz
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Sekil 26’da inceledigimiz STC 16’nin konturlarinda, orta yatay cizginin
otomobilin arka kisminda bir sapma yaptigini gorebiliriz. Bu sapmanin nedeni
otomobilin arka suspansiyonlarinin on suspansiyonlara gore 6¢cm daha yuksek

olmasindan kaynaklanmaktadir.

“‘Kisaltilmis ve 228 cm. dingil araligina sahip olan bir Anadol sasisi Uzerinde;
daha iyi agirlik dagilimi icin olabildigince 6n aksin arkasinda konumlandirilan
1600 cc.’'lik motor, dodal olarak hayli uzun bir burun kismina ihtiyag gostermis,
bu durum, 2 kigilik kabinin sinirli alani ile de birlegsince, zaten aracin genel

tasarim oranlari kendi kendini belirlemisti.

ik tasarim eskizleri ve prova modeller, giincel modele oranla hayli késeli ve sert
gizgilere sahiptiler. 3 ayri prova modelinden sonra, bunlarin tamaminin
bilesiminden olusan hatlarin yuvarlatiimasiyla STC 16’nin Uretim versiyonu son

seklini aldi. “*

STC 16 tasarim asamasindayken daha guglu bir gorinti igin kalin jant ve
lastikler kullaniimak istenmisti ancak donemin Turkiye’sinde bunlari tedarik

etmek mimkiin degildi, dolayisiyla gene standart lastikler kullaniimisti. ince

33 Mehmet Ali Diindar Anadol STC 16 Uzerine Kisisel Calisma Notlari
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lastik kullanimi Anadol STC 16’ya 6nden ve arkandan bakildiginda zayif bir imaj
sagliyor. Ama camurluklarin hafif diga dogru g¢ikartilmasi bu imaji bir nebzede

olsa azaltir.

Yandaki arka kuguk camin hemen bitiminde ve onun ¢izgisini devam ettirerek
bir bitig saglayan hava izgaralari bir fonksiyonlari olmamasina ragmen

otomobilin performans igin tasarlandigini vurgulamak i¢in eklenmiglerdir.

STC 16'nin i¢ aksamina baktigimiz zaman doénemi icerisinde Turkiye’de ki
birgok otomobilde olamayan donanimlarla karsilaginiz. Ozellikle 6n panelde
bulunan godstergeler bu gun bile alaninda en dnde gelen markalardan biri olan
Smiths markadir. Gdsterge panelinde atesleme sarj ikaz lambalari, yag basing
gOstergesi, takometre, motor suyu IsI goOstergesi, ampermetre gostergesi

mevcuttur.

On panel tasarlanirken panonun gémili olmasi kararlastiriimisti, ancak kalip
maliyetlerinin ylksek olmasindan dolayi sadece duretilen ilk 2 STC 16’nin
goOsterge panelleri gomulu yapilmig, diger modeller de ise aliminyum panel
kullaniimigtir. Bu ilk iki STC 16’nin biri Rahmi Kog¢’a bir digeri de Erdogan

Gonudl'e hediye edilmistir.

Resim 37 Anadol STC 16’nin Onpaneli ve i¢ Kap1 Donaninmlari

“Sonraki araglarda dis tasarimda yer almayan, 6n panjur altinda ilave 5 kiguk

hava girigi, panjur sinirlarini belirleyen govde rengi boya, petek dokulu panjur,
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On cam 6nu sol tarafta ilave hava girisi, Kelebek camlari, gévde rengi B sttunu,
ayna jant kapaklari, daha ince lastikler , ¢ift eksoz ¢ikisi bu aragta vardi ve 6n
tampon altt iki hava girisinin olmamasi ile de sonraki araglardan
ayriliyordu.Daha sonra Uretilen aracglarda kabin i¢i tasarimda yer almayan ve
yalnizca bu araca 6zel gévde rengi sinyal kolu, vites topuzu, farkli bir gégus ve
3 kollu spor direksiyon da diger farkhliklardi..Genelde oldugunun aksine,bu ilk
aracin ardindan uretilen ve halka satilan araglar, 6zellikle dis tasarim olarak

daha sportif ve giizeldiler.”**

Anadol STC 16’nin 6n paneli butunlesik bir tasarim ¢izgisine sahiptir. Butun
panel karoseride oldugu gibi fiberglastan Uretilmis ve gdsterge panelleri igin
olusturulan alan ters bir “L” hareketi ile dikey yerlestiriimis olan havalandirma
sistemi kumandalarina baglanti saglanmistir. Siyah renkli panel deri koltuklarla
ve diger i¢ donanimla uyumluluk gosterir. Iki direkli direksiyon simidi bu

dénemde spor otomobillerde sik¢a kullanilan bir tasarim unsurudur.

Resim 38 Anadol STC 16’nin Kabin i¢i Donanimi

Anadol STC 16’nin kabin igine baktigimizda bir spor otomobil konseptinin
burada da devam ettigini gorebiliriz. Her ne kadar donemi igerisinde ¢okca

kullanilan bucket seat olmasa da deri koltuklar strus konforunu arttirmak igin

34 Mehmet Ali Diindar Anadol STC 16 Uzerine Kisisel Calisma Notlari
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tasarlanmiglardi. Kotlularin arkasinda hemen bagaj bodlmesi baslar. Bagaj
bolimunde bir adet stepne yeri bulunur ve gogu spor otomobilde oldugu gibi dar

degil aksine genis sayilabilecek bir bagaj hacmine sahiptir.

“‘Arka bagaj kapagi, buyukligu nedeniyle kolay agilamayacak kadar agir ve
kullanigsizdi. Birgok aracta, ilk bozulan yerler, bagaj kapagi amortisorleri ve
bagaj/tavan baglantilari olmaktaydi. Sasinin formu nedeniyle hayli si§ olan ve
icinde tabana sabitlenmis yedek lastigi ve krikoyu barindiran bagaj, yine de iki

kisi icin yeterli hacme sahipti.”*

Resim 39 Anadol STC 16’nin Bagaj Boliimii

O donemde Turkiye'de Uretilen butin otomobillerde 6n kapilarda kelebek cam
mevcuttu ancak Anadol STC 16'da kelebek cam olmamasi kararlastiriimisti.
Bunun Gzerine yeni bir cam ve mekanizma tasarimi ile kelebek camsiz bir kapi

tasarlandi.

Anadol STC 16’y1 donemi igerisinde ki yabanci spor otomobiller ile
karsilastirdigimizda bircok ortak yon fark edilir. Oncelikle tasarim cizgisi olarak
STC 16’nin yakaladigi mevcut trendi géz dnlinde bulundurmak gerekir. Burada
tabii ki STC 16’nin tasarimcisi Eralp Noyan’in ve proje sorumlusu Erdogan

Gondl'an ileri goruslultga ve bilgisi 6n plana ¢ikmaktadir.

35 Mehmet Ali Diindar, Anadol STC 16 Uzerine Kisisel Calisma Notlari
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60’li yillarin baglarinda otomobil tasariminda bi¢cimsel degismeler hizlanmaya
baglamigtir. Bu yillara kadar uygulanan akigkan formlar artik yerini daha keskin
hatlara birakmaya baslamis, her nerede kdse ya da agisal formlari uygulama
olanagdi bulunursa denenmistir. Dereceli olarak degisen formlar sonucunda yapi
cizgisi (structureline), streamline akiminin yerini almaya baslamistir. Bu durum
1975lerde doruk noktasina ulasmistir. Structureline akimi dzellikle italyan

tasarimcilar tarafindan ¢ok gelistirilmistir.

Streamline akiminda akigkan formlar hiz ve aerodinamiklik i¢in kullaniliyordu.
Bu anlayistan structureline akimina gecgis doneminde en garpici érnekleri spor
otomobiller olusturuyor. Ford Capri, Ferrari GTO, Datsun 240z bu dénemde

dikkat ¢ceken orneklerdir.

STC 16'da bu donem icerisinde tasarlanmis ve donemin otomobil tasarim
anlayisini tamamen kendi i¢cinde barindiran bir otomobildir. Bu spor otomobilleri

bir arada inceledigimizde ortak payda olarak uzun 6n kaput hemen dikkat ¢eker.

Uzun 6n kaputlart disinda bu spor otomobiller ¢ogunlukla 2 Kisilik kabin
tasarimina sahiptirler. Alcak tavan ve kisa cam mesafesi coupe spor otomobil
tasariminin vazgegilmez gizgileri olarak bu otomobillerde de hissedilir. On farlar
donemin tasarim trendlerine uygun olarak c¢ogunlukla yuvarlak formlarda
tasarlanmistir. Bu donemin yabanci spor otomobillerinde performansi
desteklemek igin genis lastikler kullaniimistir ve dingil mesafesi ¢ogunlukla

aynidir. ihtiyac olmamasindan dolayi bagaj hacimleri kiiciik tutulmustur.

Bir Japon otomobili olan Datsun 240 Z tasarim yaklagimi olarak diger
otomobillere gore Anadol STC 16 ile daha ¢ok benzerlik tagir. Tasarlandiklari
yillara baktigimiz zaman birbirinden etkilenmekten ¢ok ayni tasarim anlayisinin

paylasildigi fikri 6ne gikar.
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Resim 41 Genel Olarak Anadol STC 16’nin Tasarlandigi Doneme Baktigimizda Cogu Otomobilde
Aym Yapisal Ozelliklere Sahit Oluruz
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3.2. Turk Sosyal ve Ekonomik Yapisi iginde Bir Spor Otomobil
Olan Anadol STC 16’nin Incelenmesi

Anadol STC 16’yi1 Turk sosyal yapisi igerisinde incelemek i¢in bu otomobilin
tasarlandigi ve seri olarak Uretildigi donem icerisinde ki siyasi ve ekonomik
kosullari g6z onunde bulundurmak gereklidir. Bu donem igerisinde bu
otomobilin ne sebeple uretildigini ve hangi kullanici kitlesi i¢in tasarlandigini

anlamak icin ise donemin Turk spor otomobil kultira ele alinmalidir.

“Kendisinden hem daha hizli hem de daha uzun mesafeler kosabilen "at"i
evcillestirerek yaristiran insanoglu, otomobilin icadiyla artik kendisine yeni ve
cok daha gugli bir "at" bulmustu... insan beynindeki "gelisim" arzusu nasil
"otomobili" yaratti ise, otomobille beraber "yarigma" arzusu da kendiliginden

gelisti.”36

Otomobil Ureten firmalar i¢in spor otomobil bir prestij semboll olarak kullanilir.
Bu sembol firmanin tasarim ve muhendislik sinirlarini teskil eder. Spor
otomobiller hemen hemen otomobil tarihinin ilk yillarindan beri var olmusglardir.
Onceleri bir glic ve performans gosterisi olan bu otomobiller, ilk otomobil

yariglari ile birlikte hiz yarigindan ¢ok birer muhendislik yarigina dontsmaustur.

Dunya'da otomobil yarislari dizenlenmeye baslandigi dénemde Osmanli
Devleti "Sanayi devrimini" kacgirdigi igin, Anadolu'da sadece "at arabas!"
yapilabiliyordu. Bu nedenle Ulkemizde otomobil sporunun baslangici Bati
Avrupa'dan ¢ok sonra oldu. Turkiye'de otomobilcilik, 1923 yilinda o gunki ismi
"Turk Seyyahin Cemiyeti" olan Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu
(T.T.O.K.))nun kurulmasiyla resmi kimligine kavusmustur. T.T.O.K.'nin
kurulmasindan 4 yil sonra ulkemizdeki ilk otomobil yarigi T.O.$.D. tarafindan,
istanbul Veliefendi gayirinda yapilmis ve 30 otomobilin katildigi bu yarigi 1926
model Buick otomobilleri ile Suphi ve Ziya Bey ekibi kazanmistir. 1931 yilinda

istinye - Maslak yolunda yapilan tirmanma vyarisina Mustafa Kemal

36 www.isok.org.tr
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ATATURK'UN gelip sporculari kutladigi ve Tirk gengliginin yiksek teknoloji
isteyen bu spora egilmesini istedigi bilinmektedir. Daha sonra istanbul
Hipodromunda yariglar dizenlenmis ve at yarislarinda oldugu gibi musterek
bahisler yapilmistir. ilk Tirk bayan otomobil yarisgisi olan Samiye Morkaya, o

donemlerde yapilan bu pist yariglardan bazilarini kazanmistir.

Ulkemizde Avrupa Ralli sistemine uygun olarak dizenlenen ilk yarig da 1954
yilinda 4 etap zerinden kosulan istanbul-Ankara Rallisi, FIA kurallarina uygun
olarak yapilan ilk ralli ise 1968 Trakya Rallisi'dir. Daha sonraki donemlerde Ege
Rallisi, Turk-Yunan Rallisi, Hitit Rallisi, Kocaeli Rallisi ile Uludag, izmit—KeItepe
ve Ankara-Kizilcahamam Tirmanma Yarislari dizenlenmigtir. 1970 yilinda
Tarkiye Otomobil Kullibl (TOK) Oran Sitesi ingaati sokaklarinda Turkiye'deki ilk
pist yarisini organize etmig, ancak guvenlik nedeniyle Ankara Emniyet

Muaduarlagu izin vermeyince otomobiller tek tek zamana kargi mucadele etmistir.

Tark Otomobil Sporlarinin donim noktasi sayilan Glnaydin Rallisi ise ilk olarak
1972 yilinda dizenlenmigtir. Ali Sipahi'nin girisimleriyle Glnaydin Gazetesi
tarafindan organize edilen yariglar, gazetenin birinci sayfasindan duyurulmusg ve
halktan da cok biyik bir ilgi gérmistir. ilk yillarda sadece yerli (retim
otomobillerin katildigi bu ralllerde o donem Ulkemizde Uretim yapan Tofas,

Renault ve Anadol fabrikalarinin takimlari yarismislardir.
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Spor otomobiller barindirdiklari komponentler dolayisi ile diger otomobillerden
daha pahali olurlar. Bu nedenle her otomobil kullanicisinin satin alamayacagi

birer Grtinddurler.

Otomobil firmalarinin motor sporlari igin takim olusturmalarinin baslica nedeni
marka imajlarini yukseltmektir. Yariglar icin hazirlanan bu otomobillerde
kullanilan yeni miUhendislik ¢alismalari daha sonra bu otomobillerin cadde tipi
binek otomobillere de uyarlanmasi, kullanici kitlesi ile firma arasinda bir sinerji

olugsmasini saglar ve kullanici gozunde marka imajini yukseltir.

Murat Okguoglu yaptigimiz gériusmede spor otomobil Uretimi ile ilgili goruslerini

su sekilde anlatiyor:

“Otomobil bir duygu 6gesidir, basarili olmak isteyen otomotiv firmalarinin bu tir
girisimleri yapmasi sarttir, bu tlr projelerin faydasi olgulmesi zor olan imaj,
moral, marka tanitmasi gibi gucli ve uzun vadeli avantajlari vardir. isgi,
muhendis, firma calisani kendini daha iyi hisseder, daha iyi calisir, bu arada
tuketicinin ilgisi ve guveni marka baglantisi ile saglanir, ekonominin geneline

katki yapiimig olur.”

Yariglara katilan spor otomobillerin cadde tipi binek otomobillere uyarlanmasi
konusunda ilk ve en basarili érneklerden biri Mercedes Benz 300 SL dir. Bu
otomobilin yarig versiyonu ise Mercedes Benz 300 SLR dir. Bu otomobilin
sasirtan muhendislik uygulamalarindan sonra otomobil sirketleri bu konu
Uzerinde daha fazla durmaya baslamiglardir. 1950’li yillarda baslayan bu
gelismeler 60°li yillarin sonralinda 70’li yillarda doruk noktasina ulagmigtir. Bu
tarihlerde dinya ¢apinda ¢ok buyuk bir petrol krizi yasaniyor olmasina ragmen,
hemen hemen butin énde gelen otomobil markalari cadde tipi spor otomobillere

onem vermis ve bu otomobilleri gelistirmeye devam etmislerdir.

Bu acidan bakildiginda Turkiye’de bu donemde petrol krizinden fazlasiyla

etkilenmis hatta Anadol Uretimi Otosan firmasi igin sonlandiriima noktasina
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gelmigstir. Bu sartlar altinda spor bir otomobil Gretmek bir Turk otomobil firmasi
icin hem kendi icinde hem de disarida buyuk bir muhalefet olugsmasina neden

olmustur.

satin alabilen aile sayisinin gok az oldugunu gorebiliriz. Bu yillarda Tarkiye’'de
otomobil luks sayilan bir drindur. Genel otomobil tuketicisine bakildiginda iki
Kisilik bir spor otomobil Tlrkiye'de pekte cazip olmayan bir segenekti. Otomobil
satin alabilen ailelerin sinirli oldugu bu topluma bir spor otomobil sunmak

cesurca verilmig bir karar olarak nitelendirilebilir.

1970’li yillarda bu sartlari g6z énunde bulundurdugumuzda spor bir otomobil
haline gelir. BOyle bir durumda da secgenekler arasina ithal spor otomobillerde
girer. Dolayisi ile Anadol STC 16'nin hedefledigi pazarda rekabet etmesi

gereken ¢ok guglu rakipler ortaya ¢ikmistir.

Anadol STC 16’y1 satin alan kesimin bu donemde sosyal olarak genel Turk
yapisindan biraz ayrildigini sdyleyebiliriz. Sonug¢ olarak bu otomobili bir se¢genek
olarak gormek ve tercih etmek kultlrel olarak spor otomobil kavramina yakin

olmayi ve en azindan bunu iginde bulunmay gerektirmektedir.

Daha onceki bolumlerde otomobil satin alma kararinda, bireyin ait oldugu
sosyal kesimin bu karar Uzerinde olusturdugu etkilerden bahsetmistik. Ait
olunan sosyal kesimin satin alma kararlari Gzerine etkisinin blyukligu yani sira
ait olunmak istenen sosyal kesime iligkin imgelerinde bagka kesimlerdeki
bireyler tarafindan bir isaret olmasi dolayisi ile kullanildigi agik bir durumdur.

Bahsettigimiz bu durum popduler kultiran yerlesmesi ile iligkilidir.

Ancak bdyle bir durum érnek model olarak inceledigimiz Anadol STC 16’'nin
donemi igerisinde dogru sayilabilecek bir nerme olmaz. Zira populer kultir,

televizyon ve iletisim araglarinin geliserek glndelik hayatin bir pargasi olmasi
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ve kullanici kitlesinin yas araliginin dusmesi ile ve bu kesimlerin egitim
seviyeleri ile dogrudan orantiidir. Anadol STC 16 uretildigi donem igerisinde
populer bir drin olmamistir. Direkt olarak belirli bir sosyal kesim tarafindan

farkinda olunan bir Grinddr.

Anadol STC 16’nin satis rakamlarinin dusik olmasi nig bir kesime hitap
etmesinden kaynaklanmaktadir. Bu kesimin satin alabilecegi spor otomobiller
icerisinde Anadol STC 16’y1 tercih etmelerinin baslica nedeni, bu otomobilin
yerli bir otomobil olmasidir. Dénemi igerisinde Anadol STC 16 yerli otomobiller
ile karsilastirildiginda ucuz sayilabilecek bir otomobil degildi. Dolayisi ile fiyat
burada tercih etkileyen bir faktor degildir.

Anadol STC 16, bu gin devam eden bir proje olmasi durumunda, Turk spor
otomobil tuketicisinin, spor otomobil kavramina bakis agisini daha genisletecek
ve spor otomobil kultiranun daha ileriye gitmesini saglayacaktir. Bu gelisimler
Turk otomobil sanayisinde, yerli tasarim ve Uretime donuk bir yapi olusmasini

saglayacaktir.
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BOLUM 4



4. Sonug:

Montaj sanayinin ilk yillarindan gunumuze kadar gecen 50 yila yakin zaman
zarfinda Turk otomobil sanayisinin geldigi nokta, bu slre¢ igerisinde

gerceklestirilen “cesur” sdzcugu ile agiklanabilecek projeler sayesinde olmustur.

Devrim projesinin baslangi¢ fikrini olusturan, sanayisi gelisen ulkelerin kendi
otomobillerini Uretme fikri; Ulkemizin sanayilesme alaninda attigi en blyuk

adimdir.

Otomobil tasarimi ve uretimi toplumsan agidan kalturel birikimin bir getirisi
olmakla beraber sanayinin destegini almadan da hayata gecemeyecek bir

fikirden 6teye gidemez.

Turk otomobil sanayisinin geligsimine baktigimiz zaman yapilmak istenen yerli
tasarim ve uretim girigsimlerinin yanhs politik kararlar, yabanci kaynakli otomobil
firmalarinin kétileme galismalari ve en dnemlisi toplumsal olarak yerlesik bir hal
almis olan kendine gulvensizlik gibi nedenlerle amacina ulasamadan

sonlandirildigini gdérmekteyiz.

Bu gun Turk otomobil sanayisinde Uretim yapan firmalar birka¢ 6rnek disinda

basari kriteri olarak sadece ihracat rakamlarini gosterebilmektedirler.

Yerli tasarim ve Uretim sonucu hayata ge¢mis olan; Devrim, Anadol STC 16,

Bocek ve Cagdas projeleri otomobil sanayimizin yapi taglarini olusturuyorlar.

Ozellikle Anadol STC 16'nin tasarlandiyi dénem igerisinde yabanci
otomobillerle ayni tasarim trendlerini yakalamis olmasi ve yapisal anlamda bir
spor otomobilin gerekliligi olan komponentlere sahip olmasi bu projenin ne

kadar dogru kurgulandiginin bir kanitidir.
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Streamline tasarim cizgisinden structureline tasarim cizgisine gecis dénemine
denk bir zaman araliginda tasarlanmis olan Anadol STC 16’nin tasarimi donemi
icerisinde ki trendleri yakalamasi baglaminda basarilidir. Bu yillarda ortaya
¢cilkmaya baslayan coupe spor otomobil tasariminda ki glici vurgulayan uzun 6n
kaput ve kisa cam yuzeyi gibi tasarim c¢izgileri bu gun de gecerliligini

surdurayor.

Otomobil tasariminda  keskin  koselerin  ve  karoseri  parcalarinin
belirginlegtiriimesinin birer tasarim ¢izgisi oldugu structureline doneminde yine
ulkemizde tasarlanmis olan Bocek ve Cagdas’in tasarim gizgileri doneminin en

yenilik¢i anlayislarini barindirir.

Bocek’in tasarim gizgisinde kullanilan 6n cam ile 6n kaputun ayni acgida olmasi
prensibi daha sonraki yillarda dinya otomobil tasarim tarihinde bir trend haline
gelmigtir. Bu durum BocekK’in tasarlandigi donemde ne kadar ileri goruslu bir

tasarim anlayisi ile ele alindigini gosterir.

Bu sartlar altinda uretilmeye calisilan Anadol STC 16, Uretim adedinin 176 gibi
dusuk bir rakam olmasindan dolayl basarisiz olarak nitelendiriimemelidir.
Elbette satis rakamlari bir ticari isletme olan otomobil fabrikalari icin dnemlidir
ancak bu gibi projeler daha éncede degindigim gibi otomobil firmalarinin marka
imajlarini guglendirmelerinde ve yeni muhendislik ¢alismalari yapmalarinda

lokomotif rolu oynayan projelerdir.

Dénemi igerisinde degerlendirdigimizde Anadol projesini bir butin olarak ele
alirsak, bu projenin devam edememesinin en buyuk etkenlerinden birinin Gretim
kaltura eksikligine dayandigini gorebiliriz. Bir urinu tasarlamak ve Uretmek

toplumsal agidan bakildiginda kendi alaninda belli bir kultar birikimi gerektirir.

Anadol STC 16’nin Uretildigi donem ele alindiginda sosyal ve ekonomik
anlamda sikintili bir doneme denk gelmesinden dolayr ve Turk otomobil

kullanicilarinin spor otomobil kavramina aligik olmamalarindan o6turi de bu
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otomobilin Uretim adedi dusuk kalmistir. Burada g6z 6nunde bulundurulmasi
gereken baska bir nokta ise; bir otomobil firmasinda otomobilin tasarlanmaya
basladigi zaman ile piyasaya sunuldugu zaman arasinda uzun bir sure vardir.
Bu sure oOzellikle Turkiye sartlarinda ileriyi gérmeyi ve ona gére plan yapmayi
engelleyen bir unsurdur. Ancak sekiz ay gibi kisa bir slrede tasarlanip seri
uretimine baglanan Anadol STC 16 bu sureci yagsamamig olmasina ragmen
piyasada satista bulundugu 5 yilin Turkiye’nin ekonomik anlamda en zor

doénemlerine denk gelmesi bu proje igin bir dezavantaj olmustur.

Otomobil sanayisinde yerli markalarin olusturulabilmesi i¢cin sadece
tasarimcilarin ileri géruslu olmasi degil ayni zamanda otomobil Greten firmalarin
yoneticilerinin de ileri goértsli olmasi ve yapilan girisimlerin gelisebilmesi igin

politik ve ekonomik kararlar ile 6nunun kesilmemesi gerekmektedir.

Spor otomobil kltarinin ve otomobil yarislarinin yeni yeni basladigi bu yillarda
uretilen Anadol STC 16 muhendislik anlaminda hatalari olmasina ragmen
gelisimine devam edebilme olanagi bulsaydi, bu gin dinya ¢apinda taninan bir

spor otomobil olurdu.

Petrol fiyatlarinin yUkselmesi ve buna bagl olarak bir petrol Grand olan
fiberglasin da maliyetinin ylkselmesi bu proje i¢in olumsuz bir etken olmustur.
Ancak boyle bir otomobil projesinin sonlandiriimasini, otomobilin sadece bir
komponentine baglamak dogru olmaz. Dolayisi ile bu etken tek bagina bu

projenin basarisizligina neden olmustur énermesi dogru degildir.
Otosan firmasi kuruldugundan beri lisans temelli Gretim segmistir. Dolayisi ile
firmanin yerli tasarim ve dretim anlaminda gelisimi lisansor firma tarafindan

engellenmeye caligiimigtir.

Bu projenin sonlandiriimasinin ardinda yanhs siyasi kararlar, toplumsal olarak

uretim kaltdranun eksik olmasi ve kendine guvensizlik faktorleri de yatmaktadir.
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