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Artvin Orman Bolge !Midiirliifiine alt ormen slanlari, sarp,
parcalil ve kayalik areszilerde bulunmasi itibariyle, b&lmeden
¢ikarmanin en glic ve pchali yapilabildifi b8lre miidiirliigi du-
rumundadir. Yorede uzun yillerdan beri orman iliriinleri b8lme-
den ¢ikaralirken kontrolsiiz kaydirma, siiriitme ve en Snemli-
s1 ataklardan atma metcdleri uysulenmastir. Ilkelli®i tar-
tigma dahi gdtiirmeyen bur metodlarin kullanilmesi sonucu lre—
timde milyarlarce lirslak kalite ve kantite kayivlarina rast-
lanilmig, ayrica orman toprafi, genglik ve difer aBaglar kiso-
casi tlim orman ekosistemi bliylik zararlara ugramistir., Yorede
bugiin 10 adet olan uzun mesafeli vingli have hatlsrinin bdlme-
den g¢ikarmada orman yolu alternatiflerine gdre ne derece da-
ha etkin ve verimli olduklsri bugline kadar orteya konulmamig-
tir. Bu itibsrla yepilacak texz galigmasa ile uzun megafeli
vingli hava hetlarainin iilkemizde en fazla yofunlagtifi bhu
yorede Oncelikle kendi igcinde verimlil:Zi incelenecek, daha
sonra orman yoluna dayalil alternatif bdlmeden ¢ikerma sonug-
lara ile kargilegtairilacaktar.

Konunun ¢dziimiine esns olmsk iizere ySrede 4 sdet uzun me-
safeli vingli hava hatti alsni,defisik cins ve boyuttaki ta-
§ima yapilan alanlar arasindan seg¢ilmig verimlilik Slcmele~
ri yapilmigtir., Daha sconra aynil yan havza ilizerinde olugturu-
lan yol aZi planina gtre alternatif deferler elde edilerek
her iki metoda ait ¥lcmeler teknik,ekonomik ve koruma gibi
agilardan kargilagtirilarak sonuclar elde edilmigtir,

Bu tez ¢aligmasinin gerceklestirilmesinde ilgi ve yardam-
larani esirsemeyen Sayin Hocam Prof. Dr. Orhan ERDAZ' o burada
tegekkiird bir borc bilirim. Ayrice arazi ¢elismelarim sirasin-
da ilgi ve yesrdamlarani gordligim Artvin Orman Bolge Midir lMua-
vini Sayin Ahmet BINAY'a, Bblge Mudiirliifii elemanlarindan Zeki
SAYlAZ'a, Igletme Sefleri Or.Mih. Avni EASIMOGLU'na, Or,liih.
Ismet EROL's ve difer yardimecl personele tesekkiirlerimi
sunaraim,

Haziran, 1990 . H.Hulusi ACAR
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0 ZET

Ormancilik iliretim caligmalari sirasinda bolmeden ¢ikar-
ma agamasi, en zor ve pahali olan agamadir. Artvin ydresin-
deki orman alanlarinin genellikle yiiksek ve ¢ok egimli dag-
lik arazilerde yer almasi, bSlmeden g¢ikarma problemini daha
da gliglegtirmektedir. Bdlmeden cikarma asamasinda izlenecek
olan yanlis bir yol, bdlmeden gikarmanin daha fazla giic ve
para harcayarak daha uzun silirede gergeklesmesine, dsha az
miktar ve kalitede emval liretimine, genglik ve orman topra-
g1 lizerinde zararlara neden olacaktir.

Galigmelar, Artvin Orman Igletmesine ait Tiitiinciiler Bgl-
gesi Cogla lretim alsni ve Savsat Orman Isletmesine ait Te-
pebagi: Bolgesi Gukur, Karckal ve Yanikla iiretim alanlari ii-
zerinde gergeklegtirilmistir.

Konunun ¢tziimiine iliskin ¢alismalsrda lilkemizde ve &zel-
likle ydrede uzun yillardar uysulanmakta olan orman yollari-
na daysli alternatif segenekler bir yanda incelenirken, di-
ger yanda orman yollara yapimini gerektirmeyen uzun mesafe-
1i vingli hava hatlari incelenmigtir. Degigik cins ve bo-
yuttaki emvallerin, deZisik mesafelerden uzun mesafeli ving-
1i hava hatlari ile tasinmasina ait zaman ve verimlilik 8lg~-
me sonuglari, halihazirda galismakta olen uzun mesafeli ving-
11 hava hatlara lizerinde yapilan aragtirmalarla tesbit edil-
migtir.

Yapilan Olg¢limler sonucunda uzun mesafeli vingli hava
hatlara igin g¢ok parg¢ali yakacak odunu tagimacailiginda yiik-
leme siliresinin ¢ok fazla zaman aldiga tesbit edilmigtir. Ay~
rica Cogla' da 3.57 ster/saat, Karckal'da 5.01 m3/sast ve
Qukur'da 4.36 ster/saat verimlere rastlanilm gtir. Bdlmeden
¢ikerma maliyetleri, uzun mesafelilerden mobil hava hatlari-
na dogru gegerken yskacak odununun tagindifi yerlerde artmis,
tomruk tagimscilaga yapilen yerlerde ise azalmigtair. Yine
tomruk tagimacilaganda, yol ve mobil  hava hatlari kombinas-
yonu sonucu iiretim kalitesinde beliregin artislsr olmugtur.
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Yorede uzun mesafeli vingli hava hatlari uzun mesafelerdeki
slirlitmeyi ortadan kgldiramemig, kalite ve miktar kayiplarini
de bliylik Clglide tnleyememigtir. Sonug¢ olarak, Czellikle tom-
ruk tagimaciliginda yol ve mobil hava hatlari kombinasyonu

ile bdlmeden ¢ikarms, yre i¢in en uygun metod olarak tesbit
edilmigtir.
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SUMMARY

In forestry, transportation of harvested wood from com-
partments is the most difficult and the most expensive ope-
ration. Forests covering generally high and steep slopes of
mountainous area in Artvin province make the problem much
more difficult. Improper operations in transportation cause
the losses in money, time and quantity and quality of harves-
ted wood and damages on the forest soil and new generation.

Studies were conducted in harvesting areas of Tiitlnciiler,
Cogla in Forest Directory of Artvin and Tepebagi, GQukur, Karcg-
kal and Yanikli in Forest Directory of Savsat. In the studies,
both alternative applications used during long periods for
the forest roads and long distance crany skylines were inves-
tigated in the region. Time and productivity valuas concer-
ning the transportation of different kind products differing
by dimensions with long distence crany skylines from diffe-
rent distances were realized by measurements on the skylines
working at present.

It was determined that loading in transportation of many
pieces fire wood is time-consuming. Productivity values were
3.57 ster/hour in Cogla, 5.01 m3/hour in Karcgkal and 4.36
ster/hour in Gukur. Cost of transportation from compariments
increased for fire wood by using mobile skylines instead of
the long distance skylines, whereas it decreased for log
transport. Combination of forest roads and mobile skylines
resulted in certain increases in quality of the production.
In the region, long distance skylines were not able to eli-
minate dragging and losses in quality and quantity. Combi-
netion of forest roads and mobile skylines is the most con-
venient method of transportation, specially for log trans-~
port, for the region.

ix



1. ¢ I RIS

Ulkemizde yapacak ve yezkacak odun liretimini cergeklegti-
ren orman isletmeleri, son yillarda hem nicelik hem de nite-
lik olarek lilke ihtiyacini kargilsyamama durumundadirlar. Bu
durum zamanla daha da artacaktir., Yeterli olmaysn yapacak
odun miktarinin ithal yoluylas karsilsnarsk denselenmesi glin-~
cellifini hemen her yail korumaktadir. Ancak yurt digindan it-
hsl yoluyla soruna ¢8zilim bulma sekli doviz giktisi ~erektir-
mesi ve kisa vadeli bir ¢ozlim olmssi nedenleriyle tilke men-
faatlerimiz agisindan pek ig¢ agici bir ¢ozlim yolu degildir.
Bu gergege dsyeli olarak OGM tegkilati, ormancilikta her alan-
da diislindiigli mekanizasyona liretim asamalarinda da gegmeyi ka-
¢inilmaz gtrmiigtlir. Yalniz bu ydneligin ne derece hizla, ye-
terli, istikrarla ve begarila oldufu sorusu tartigmeye agik-
tair.

Aragtirici ve uyculayiciler, ormenciliktski tiretim galig-
malari sirssinda en zor ve pahali olan azgamanin bdlmeden G1~
karma agamasi oldufu konusunda gdrlis birli%i igindedirler.
Ormen alsnlesrinda efimin ve kiraklifin artmasins paralel ola-
rak bdlmeden g¢ikarma konusu dsha da gliglesmektedir. Ayrica
yogun bitki ortiisli, silvikiilttirel miidahale sekli vb. dijer
etkenler de bilmeden ¢ikarmsys olumsuz ydnde etki etmektedir.
ﬁzellikle.topoérafik yapisi itibariyle daflik arazilerde or-
menlarg gahip oOrman igletmeleri igin mekanizasyona doZru
gidig tretimin btlmeden g¢ikartilmasinda da kecinilmaz olmusg-
tur. Dofal ve yapay senglegtirmeyle olugsn orman afaglarini
Uretime alip insenlifin hizmetine sunabilmek ig¢in ¢ok uzun
yillar beklemekteyiz. Bu uzun yillarda. dofanin ve insanan
emefini lizerinde tasiyan ormen afacini yetigtifi yerdeki ka-
litesiyle ve hnacim krybina ufratmedan insenlifa sunabilmek
her teknik ormencanin gbrevi olmaladar.



Odun hammsddesine olan ihtiyacin her gegen ~ln arttigar aksi-

ne orman alanlarinin ayni orsnda azaldiafa iilkemizde firetimin
‘yerinde en iyl gekilde kendisine ve etrafins zarar vermeden
yerindeki kalitesiyle alinmasi zorunlu hale selmigtir, Halbu-
ki yapilsn arastirmaler daglik bilmelerde Gzellikle yapacak
odun iretiminde % 10-20 arasinda hecim, % 30-40 arasinda da
kalite ksyiplarine rastlendiafini ~dstermektedir. GCiirtan (1975)
Orman lriinlerine olan ihtiyacimizin her gegen glin giddetle art-
t1g1 Ulkemizde miktar ve parasal ydnden olugan bu kayiplar g¢ok
tnemlidir.

Gagin oerefi olen kacinilmaz kabul edilen mekanizasyona
OGM'ce liretim iglerinde de biiyiik Slglide ulasilmaya galigilmak-
tedair.Uretim islerinin en ®nemli ve pahall agamssi olzn primer
transport dedi*imiz bdlmeden gikarma agamasi diBer iiretim aga-
melarindan dshes fazla mekanizssyones gerek duyar. S8yle ki, bu
agamada mekanizasyona atilacek her adimla ig glicii kayiplara
Onlenecek, bdlmeden ¢ikarma ciderleri azalacak, dofal dence
ve orman topragi korunmug olacak ve difer ysndan dahe kslite-
1i ve daha fazla miktarda liriin elde edilmisg olacaktar.

Ulkemizde btlmeden ¢ikarma agsamasinda kullanilmak {izere
ithel edilen g¢ekiciler, kisa, orts ve uzun mesafeli hava hat-
lari bir orande mekanizasyonu saglayabilmigtir. Sadece Artvin'
de yapilen galigmalrrda miktar lizerinden verimin % 55'lerden
% 88'lere ¢iktifa sbriilmiigtiir. Ayrica % 15'lere varan farkla
kalitedeki verim de yilikselmigtir. Saymaz (1986). Yine mekeni-
zasyon sonucunda girilemeyen alanlarin bliyiik kismina girilmis
ve ¢liriimeye terkedilen emveller ¢ikarilabilmigtir. Mekanizas-
yondeki amag, firetim ¢agina ulasan ormasn sfacini en kisa siire-
de ve en ekonomik olarak kesildigi yerindeki kalitesiyle, miim-
kiin olabildigince tim olarsk, gevreye de zarsr vermeden bSlme-
den g¢ikarip sekonder transport ic¢in hazir hsle getirmektir.

Aragtirma konusu ile ilgili olarak yapilan literatiir ca-
ligmalarinda b&lmeden ¢ikarmade uzun mesafeli vingli hava hat-
lara ile ormen yollari alternatiflerini k-rgilikla olarsk ele
alan bir ¢elaigmeya rastlanilmamigtir. Ancsk %onuyu uzun mesa-
feli vingli hava hatlara ya dsz ormsa yollara alternatifleri
o¢isindan ~yrai ayri ele alsn g¢galigsmnlar bulvamaktadar.



Bu ¢aligmalarden Gncelikle y@rede 1974 yilinda Glilaydan ve
1975 yilinda Gilirtan tarafindan yepilen g¢sligmaler irdelene-
cek olursa; Glilaydan'a atfen Giirtan, Artvin'de teknik ve
ekonomik ytnleriyle istenilen sonuclaran alinsmadigini be-
lirtmigtir. Buna neden olarsk da yorede kullsnilan orman
hava hatlarinin g¢aligme tekniZi ve kurulusg amacina uysun
gekilde hattin altindan ve iki yrnindan emvali almesylip yu-
kari ya da agafa istasyonda toplanan emvallerin diger is-
tasyona tasinmasini ve montaj-dementoj stiresi ile giderle-~
rinin fazla olmasinil gdstermistir. Giirtan ise 1975' de ya-
yinlanan "Daglik ve Sarp Arazili Ormanlsrda Kesim ve BSlme~
den Gikarma Iglerinde Ugranilan Kayiplarin Saptanmesi ve Bu
Islerin Rasyonalizasyonu lizerine Aragtirmalar" adli galig-
masinda % 50'si 1200 m'nin tizerindeki rakimlarda bulunsn Art-
vin ydresindeki bdlmeden ¢ikarma c¢alismaslerinda % 14 oranin-
da hacim kaybi ve % 10 oraninda da kalite kaybinin olustugu~
nu belirtmistir. Ayrica vingli hava hatlarinin iilkemizde bek-
lenen zeligmeyi gtsteremedifini ve dolayisiayla beklenilen ya-
rarl saglaysmadifini da ifade etmigtir. Yorede yapilsn bir
difer g¢aligmada Ssymaz (1986), ortalama % 80 egime sship Art-
vin ydresinde insanciici ve hava hatti kombinasyonu sonucu
1 m3 tomrukta b8lmeden ¢ikarmsnin maliyeti acisindan ortalama
% 45 orsninda t=ssrruf ssflandi’*ini belirtmistir. Ayrica Art-
vin'de % 5 civarinda bulunan mekanizasyon geviyesiqin % 20!
lere ¢iaksrilmasinin uy-un olesca¥1 iizerinde ©tnemle durmustur.
Yore diginda yapilan ¢alismslsrda de uzun mesafeli hava
hatlarinin yilda 4000 m3'liik tiretim kepasitesi olen ormanlar-
da kurulmasinin ekonomik olacaZi Erdas (1987) terafindsn be-
lirtilmigtir. Ayrics yine Erdag (1989) tarafindan topografik
yapisi benzer bir lillke olam Avusturys'ds yapilan ¢slismada
bolmeden ¢ikarmade gegen zamanin yilk hacwminden bliyiik orands
bafimsiz oldugrnu ve esass olarak bSlmeden ¢iksrma messfesin-
den ve ysudan gekme messfesinden de oldukga etkilendigini
ortaya koymugtur.



Ayrica lilkemizde =21le kaydirma metodu yerine asgafl ve yuksri
nekliyati kombine olarsk serceklestirebilen ve bu ama¢ igin
son derece bagsria ile kullanilabilen kisa mes=feli orman hava
hatlarinin kullanilmasi ~erektifine igaret etmistir.

Ulkemiz daisainda ds uzun, orta ve kisa mesafeli orman havs
natlara ligerinde defigik ¢sligmalar yapilmig ancak bizde oldu-
Pu oibi sarp arszilerde ormsn yolu y=paimandaki problemleri bii-~
yik oranda ¢Oziimlemisg olduklari igin tez paralelinde ¢alismals-
rina rastlennlamamggtlp. Ancak sadece hava hatlari iizerinde
Mi1fflin, Lysons, Herman, Nagy ve Sander ile FAO tsrafindan ya-
pilan galismalara tez iginde zaman zeman yer verilerek cgikari-
lan sonuglar kargilastirmalil olarak tertigilmagtar, =

Cok bilylik umutlarla ve déviz Odenerek cetirilen orman hava
hatlara lizerinde verimlilik arsstirmalera yapilmasinim cetiri-
len teknikle beraber o teknolojiyi ne orands dofru kullsnilabil-
difini de ortaya koysca®i agiktir. En uygun karera veya kararla-
ra ulasgabilmenin yolu kusgkusuz ciddi ve diizenli aragtirmalardan
gegecektir. Bu tlir ¢aligmalarin ililkemiz ormancilifina dogal,
teknik, ekonomik ve sosyal ySnlerden yararlar saglayscagi, ile~
riye ybnelik dlislince zencinlikleri olusturaca®i bir gergektir,



2. GALISVMAVIN YERT VE SINVIRLANDIRILMAST

2.1. Calismanin Yeri

Tez ¢=ligmasana konu olan Arivin Ormsn 3¢lge Vidiplisi,
Orman Genel MuUdlrligli'niin emirleri uyarinca Artvin ili dahi-
linde fesaliyet gUstermek iizere 4.8.1967 tarihinde kurulmug-
tur, Ulkemizin kuzey-dofusunds 712882 ha'lik slan lUzerinde
bugiin 7 igletmesi ile birlikte fsaliyet gtsteren Artvin Or-
man Bolee MUdlirliigli'niin batisinds Trabzon, glineyinde ve do-
fusunda Erzurum Orman BSlge Miidiirliikleri ile kuzeyinde S.S.
C.B. yer almektadir. (Harite 2.1) Tderi olarak Artvin, Ardas-
nu¢, Borgka, Gktas, Sevegat, Yusufeli ve Arhavi Igletme Mii-
diirliiklerinde 38 sdet b&lge seflifi bulunmsktadir. Harita
2.2'de igletme miiafrlitikleri sinirlari gdsterilmigtir. Artvin

ycresine 2it syrianiiliy bilgiler bu bE&liimlin sonlarina dogru
verilecektir.

2.2. Galigmanin Sanarlandirilmasa
2.2.)l. CogZrafik Sinirlandirma

Tez ¢aligmneinin yepaldaga Artvin Orman Bdlge Midiirliigii
410 09' 00" - 42° 37' 11" dogu boylamlara ile 400 33' 48" -
41° 31' 12" kuzey enlemleri srasindas yer slmektadir. Yorede
uzun mesafeli vingli havse hatlara ile liretimin yapildigi mev-
cut 6-7 alan igerisinden segilen, Artvin ve Savsat Igletme
Midlirltkleri sinirlari dahilindeki Cogla, Kargkal, Gukur ve
Yanakla firetim slenlaranda Slgmeler yapilmistir. Bu iiretim
alanlarainda hava hatlara sirasiyla 287, 360.5, 125.5 ve
120 ha'lik yesn havzalar lizerine kurulmuglardir. Ayrica Tag-
lica ve Tiitlincililer bdlgelerinde de URUS MIII orta mesafeli
hava hetta ¢alagmelara fizsrinds incelemeler yapilmistar, I1-
gili ¢alisma slanlarainin ayrainiili coZrafik yerleri Harits
2,2' de gtsterilmigtir.
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2¢2.2. Teknik Sinirlandirms

Caligmanin esasinda tnemli yeri bulunan uzin ressTeli ving-
11 hava hatlarinden Artvin Orman Bdlge Midiirliiglinde 10 adet bu-
lunmaktedir. Bunlardsn halihazirda kurulu ve galigir vaziyette
olenlarin sayisi ise 6 adettir, Montaj-Demontaja ginlerce siiren
ve kurulduklara alandas en az 1-2 yil kalan bu uzun mesafeli ving-
1i hava hatlarinin bilimsel amag¢li kurulmalari imkansizdair. Ay~
rica ydredeki ¢aligmelari deha objektif ve gergekci deZerlendi-
rebilmek i¢in de zaten buns gerek olmayip varolan galismalar tize-
rinde ©lg¢lim ve tesbitler yapmak daha dofru olacaktir. Verimlilik
8lgmelerinin yapilacagr 3 defisik hava hatta secilirken farkla
cins ve boyuttaki emvalleri farkla hava hatti tipi ile tasiyan-
lar tercih edilmigtir. Bundan ams¢ kurulug yilinden sonrski yil-
larda yapilen lretim galismelarinin oturmusg olan ig diizeni ne-
deniyle ©lg¢ilimlerde drha dofru sonuglarin ortays ¢ikacak olmssi-
dir. Orman yollari alternatifi icinde yer slacak URUS MIII ha-
va hatlarinag 2it verimlilik deferleride Taslica ve Tiitiinciiler
bolgelerindeki kurulu ve g¢asligir vaziyette bulnunan alanlardan
elde edilmigtir. Zira uzun mesgfeli ving¢li hava hatti ¢alisme
alanlarindeki sonuglari ormsn yolu slternatifleri ile karsilasg-
tirabilmek ig¢in orman volu heniliz yazpilm=mis olsn bu yan hevzada
alternatif Slglimler yspilmmsi imkansizdir. Bu problem ydredeki
diger benzer slasnlardski &lg¢iim veya verilerden gidilerek ¢dziim—
lenmigtir.

2.2.3. Zaman Ag¢isindnn Sinairlandirms

Cogla, Kargkal ve Gukur liretim alanlarinda yapilan verimli-
lik dlgmeleri, 1989 yila eyliil-ekim aylarinde yapilen c¢slisme-
lar gonucunda tesbit edilmigtir. Ayriaca diger alanlarda yapi-
lan 8lgme ve gbzlemlerde yine ayni yil igerisinde yspilmastar.
Uzerinde g¢aligalan hava hatlsrindan gofunun 1988'de kurulmus
olmasi bu yila 2it monta] ve liretim verilerinin bdlge miidirlii-
glindeki ilpili birimlerden slinmesini gerektirmigtir. Yorede
her yilin azaml mayis-kasim aylsri olmak iizere 7 ay ¢sligabi-
len orman hava hatlsrinds, yukarida da sdylendigi eibi eyliil-
ekim aylarinda, genelde kullenilan heva hstlari ig¢in yoZun
olabilecek aylards Blclimler gercekliectirilmigtir.

t



‘Ancak uzun mesafeli vingli hava hatlarinde iiretim sonuglara
deferlendirilirken d-ha rer¢ekei -1:cafa diieincesiyle depclar-
dan =2linan ve son 2 yilin firetimi olaa 1933-1989 vallerana

a2it lretim sonuglara dikkate =2linmistar.

2.3. Arnstarma YOresinin Tanitilmasa

Artvin yiresin‘n klimatolojik ole=rrk de¥erlendiriimesiale
41" 11" 2nlem derecesi ve 410 49' bovlem derecesinde 957 m'lik
rakime sahip Artvin ‘leteoroloji Istasyonuaun tesbit etti#i de-
ferler esas sliamigtir. Bu deferler 1948-80 yillari arssindaki
33 yillik 8l¢lim ve stzlemler sonucundas elde edilmistir. Iune
gire

Y11llak Ortalama Siceklak :12.5
Minimum Saceklak :- 16.1
Maksimum Sicaklak _ :43.0
Y11lak Ortalama Yefas Miktera :662.85 mm

Saceklafan 09 'nin Altina Diigtifd Glinler Sayisia :44 gin
Siceklifan 10¢ 'nin Uzerine Caiktiga Glinler Ssyisi:223.8 ziin

Ortalemn Agak Giinler Seyasia :58.8 zin
Ortalama Bulutlu Glinler Sayisa 2196 sin
Ortalama Kapala Giinler Seyisa :110.4 =iin
Ortslome Karla Gilinler Sayisi :36,3 glin
Ortalame Sisli Giinler Sayis: :15.6 giin
Ayrica son § yilin verilerine c«Sre m2' ye 1 kg ve da-

ha fazla yafmurun diistiiZi glinlerin sayisi Szzllikle ydrede or-
man hava hatlarinin ceneslde ¢a2ligtifa aylar olan Meyis'te 12.5
gln, Hazirsn'da 8.2 giin, Temmuz'de 4.3 giin, AZustos'ta 4.8 giin,
Eyliul'de 4.2 giin ve Ekim'de ise 7.8 gilin olesrak tesbit edilmisgtir.

Yorede Keradeniz'e yakin igletmeler olan Arhavi, Borgka,
Goktag ve Artvin'de Karadeniz i%limi belirgin bir sekilde et-
kisini gtsterirken,difer isletmeler deniz ve kara iklimi ara-

81 gegig zonunda bulunmektedar. Yeni i¢ kesimler kigslary ye-—
#1gl1 gegerksn yazlari fezla yafis almsmaekt~dar.

Arazi bakimindan ytrenin engebeli ve yiiksek eZimlere sship,
aynl zemanda erczyoadan etkilenmig oldugu gbriilmektedir. Gok
girintili ¢ikantila yapiya schiv ydrede sik sik derelere ve te-
pclere rastlanilmektadir. Bn dlisik kotu deniz seviyesinde olan
ytrede en ylksek kota ise giliney-bastisinda yer =lan Kacgkar Da-
ginda (3932 m.) rastlanilmsktsdar.
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Y8rede genel erazi efimini tesbit etmek amaciyla Artvin Orman
Blge MidUrliiftniin 1/100000 8lgekli esgyiikseklik egrili hari-
tasinda 4 km'de bir ve. ardigik olarak alinan 439 noktada ts-
rafimdan yapilen Slgmeler sonuvcu agafideki deferler elde edil-

migtir. DeZerlendirmeler afirliklil ortalsma viéntemine gbre ya-
palmistar.

Genel Ortalama Bfim % 40.72
% 0~-34 srasi efim orana % 29.61
% 35-49 aras1 efim orana :% 37.81

% 50 ve yukarisi efim orani :% 32.58 olarsk hesaplanmagtar.

Btlmeden ¢ikarms konusunun efimle olan yakindan iligkisi ne-
deniyle yOre. orman alenlarindz da ayrica yaklagik bir egim hesa-
bina gidilmigtir. Gﬁnumuzde arazide yapilan egim hesaplaranin
zor ve yetersiz oldugu sgiktir, Bu nedenle topografik haritalar-
dan efim analizlerinin yapilabilecegi degigik ytntemler gelig-
tirilmigtir. Yapilmekta olsn teze fikir vermesi a¢isindan ha-
rite iizerindeki sadece orman slanlarinds sistematik Srnekleme-
ye dayanan grid kareleri tarafimdan olugturularak eZim analizi-
ne ve sonugta ortalame bir efim hessbina gidilmistir. 1/25000'
1lik topografik haritalar tizerinde enlem ve boylamlars parafgi
olarak ¢izilen karelerin kesigtigi noktalsrin orman alsnlarine
rastlayanlari ardigik olarsk Slgmelerde esas alinmigtir. Grid
karelerde k&geler 4 cm alinmis ve Ylgmeler kesigsme yerlerinde
0.4 gm. olarsk eZz1 ag¢ilmis pergelle maksimum efime gdre he-
saplanmigtir. Yoreye ait 1/25000' 1lik F 47 serigsindeki 16 ve
F 46 serisindeki 6 harita lizerinde yapilan ¢aligmalarda orma-
nin bulundugu toplam 274 nokta iizerinde 8lgmeler yspilmigtair,
Agagada bulunsn deferler s@arlikli ortaslama yontemine gbre he-
saplaenarak ydredeki ormesn slanlarinin ortalama egimi yaklagik
olarak % 63.92 geklinde bulunmustur. Yine afirlikli ortalsmsa
yontemine dayanilarak ybre ormen alanlarinin efim olarak % 35
ve agafisina % 4.01 oraninda, % 36-50 arssina % 20.80 orenindea
ve % 51 ve yukrrasi efime ise % 75.19 oraninds rastlanildaga
gOriilmigtlir. Yine by ¢alisma 8lciim defferlerinin en fazla % 50-
80 arasinda yofZunlagtifini da gistermigtir,
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Artvin Ormen Btlge MUdUrliiZi 712882 ha'lik alan lizerinde
kurulmug olup bu alanin % 54.77' si olan 390441.5 ha'il orman-
lik alanlarla kaplidir. Teblo 2.1'den de gbriilecei lzers or-
man alsnlsra igindeki koru alanlaranin orani ortslame % 70.

92 dir. Geri kelan orman alsnlari baltslik olsrak igletilmek-
tedir. Genel alsni igerisinde Artvin Orman Igletme MiidiirliZi
% 73.69' luk orsniyla en fezla orman slani yiizdesine sahiptir.
Orman elanlari igerisinde ise Yusufeli Orman Tsletmesi 55951
ha'lak koru elani ve 49017.5 ha'lik baltaslik alsnlari ile en
fazla orman alenina sshiptir. (Tablo 2,1)

Anzkaya volkanik olup toprak ayrigmasi ve toprak derinligi
iyidir. Sig kdk yapan ladinlerin bulundufu aslsnlsrds Szellikle
yol galaigmalarinda anakaya ya kisa siirede ulagildaga igin ma-
liyet ve teknik agilardan problemler olusmsktadir.

Ydrede ormen slenlari csenel olarak 2, ve 3. Bonitet'de bu-
lunmaktadair. Orman slanleri iginde gok bozuk durumda olanlarin
orani ise % 65 civarandadir. Yillik ortalsma 400000 m3 civarin-
da olen liretim miktarinin yeklasak % 63'U tensil etasi, % 27'si
bakim etasi ve % 10'u ise secme etasa geklindedir. Yorede yer
alan baglice afag- tlirleri olarak Ladin, Gdknar, Saricam, Kayan,
Kizilega¢, Mege, Kestane, Glirmen, Kavak, Kerasa@ag, Thlamur ve
Ardi¢ sayilabilir. Yallik eta miktarlasrinda ijfne yaprekla tiir-
ler % 70.32 oranayla yaprakli tiirlere oranla fazlalik gostermek-
tedir. Btlge Niidiirlifiine ait toplam etanin yaklagik % 35' ini
Artvin Orman isletme :iidlirltigi iireterek iiretimde ilk sirayl al-
maktadir. Y6rede her yal yaklagik 500 ha civarinda planlanan
agaclandirma ¢alismalarinin % 95'1 gibi codu ormanigl afaglan-
dirmalera olarsk gtsterilmektedir.
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3. ARTVIN ORIAN BULCE :UDURIHGU YOL DURUMU VE UYGULAN-
MAKTA OLAN BOLMEDEN CIKARMA SEKILLERT

3el. Artvin Orman Bdlge Miidiirliigli Yol Durumu

Artvin Orman Bblge Midirlii#iiniin son yillardaki mevcut top-
lam orman yolu uzunlufu 2647 km olarsk tesbit edilmistir. Ma-
kina ITkmal Sube Midirligli ksyatlarindsn alinan verilere gtre
bu toplam yol miktasrinin igletmelere gbre dafiliami Tablo 3.1'
de gUsterilmigtir. Tablo da ayraca igletmelere ait ormen yolu
yoZunlufu miktarlari da tablo 2.1'deki orman alanlarindsn ya-
rarlanilarak belirlenmigtir.

Tablo 3.1: Artvin Orman BElre iHidiirliifiinde Meveus Orman
Yolu lMiktarlarinin Igletmelere GSre Dagilima

. Mevceut Toplam Orman Alanina G&re
Igletme Orman Yolu Yol Yogunlugu
Midtir1Ug Uzunlufv (Kn) m/he
Artvin 77340 9.84
Arhavi 21040 T.62
Ardanug 33640 8.78
Borgka 367+0 6.69
GBktas 259+0 10.33
Savgat 428+0 7.00
Yusufeli 27440 2.61
TOPLAM 2647+0 -

' ORTATAMA ~ 6.78

Kaynek: Makina Ikmal Sube MUdUirligi Kayitlara (1989)

Orman Ane Tamirhenelerinin K8y Hizmetlerine devredilme-
gsinden sonra orman yollarinin ingaasindaki biiylik oranda olu-
gan gerileme Artvin yobresinde de kendini g@stermistir.
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Son yillerda Artvin Orman Bblge MHidlirliiginde yapilsn bir ¢a-
ligmays gtre 1980-84 yiallera arssinda plenlenan yeni yol ya-
pim proframlarinda gerceklesme orani % 72 iken daha sonraki
yi1llards bu oran % 56'ya k=dar diigmiigtiir. Bu dlislise paralel
olarak olanlenan miktarlsrds da % 41'1ik bir azalma stz ko-
nusu olmustur. Temir bskam iglerinde durum birsz dahs iyi
olup 1984 tncesi % 72 olsn cergeklesme orsni % 81'lere cika~
rilmigtar. /fyrace tamir bskim plénlsma miktarinds da bir mik-
tar artig olmusgtur. Tiirker (1987) Orman yollari yspiminds v~
rede restlanilan son yillardaski bu diisiigler ve buna paralel
olarek azalan diger list yapi, biiylik onaraim zibi ¢alaigmalar so-
nucu mevcut ormsn yollaranda da srtan bir gekilde bozulmalar
ortaya ¢ikmistar.

3.2. Artvin Orman Bolge HMidiirliiZiinde Uyrulanmakta Olsn
361meden Cikarma Sekilleri

Bslmeden ¢ikarme, ormancilik liretim g¢alismalarinin en zor
ve pahalil olan bir asamssidir. Ayni zamenda fazla zamsn alica
olmasi ve gevreye verdiZi zararlsr nedeniyle son yillarda bu
konuda yeni teknikler geligtirilmistir., Yére itiberiyle yiiksek
efimli orman slanlsrinin fszlaca olmasi nedeniyle Artvin‘*de de
bazi yeni teknikler uygulamays konulmustur. Ileride yepllggék
degerlendirmelere 1sik tutmak iizere halihazirda Artvin Orman
Blge "MidUrliiftinde uygulanmrkta olan bdlmeden ¢ikerms metodls-
rini goyleace siraliysbiliriz.

3.2.1. Insen Giicti Ile BYlmeden Gikarma

Y8rede kisa ve hafif emvaller diiz srzzide gekilerek tagi-
nirken, ysmaglarda ise ateklardan atma seklinde taginmaktedar.
Uzellikle kayalaklerain yoiun oldufu yomaclerda gtasklerdan at-
ma clayinin ¢ok blylik hacim ve xrlite kayiplarina neden oldu-
gu tez ¢gnligmasi sirasinda tomruk lUretiminin yapildaga Kargkal
Uretim alsninde gdzlenmigtir. Bu tir emvaller ayrice oluklarla
da taginmaktadir. Ozellikle tomruk tagimacilai¥inds verimli olsn
rhsap oluklarle tesams gekli, yliksek ei*imlerde normal olerek
kaydirma seklinde, drhsg diislik e”imlerde ise siirtiinme etkisiai
zzeltan suyvnda ketkisiyla taginabilmektedir,



15

Yorede tomruklarin bdlmeden gikarilmasinds ise egimin dii-
slik oldugu yerlerde genellikle kontrolli kaydirma, egimin bi-
raz daha diigmesi halinde ise yine tomruklsrdan yYapilmig oluk-
larda kaydirarak ya da kontrollii yuvarlama gekli uygulanmak-
tadir. Oluklarda tasima yepilirken yegmurlu gilinlerde veya su-
lama halinde verimin yiiksek oldugu gtzlenmigtir. Kaydirma da
ise demir manivela yerine yoreds kiiskii diye adlandarilan sert
agagtan yapilmis ve diiz olan 1.5 m uzunlugunda 5-8 cm gapinda-
ki afa¢ malzeme kullanilmaktadir. Tomruklarin yuvarlanmasi,
gevrilmesi ve kaydirilmesi zibi iglerde yardamci olan bu ale-
tin demir manivelaya gtre verimi daha digliktir. EZimin yliksek
oldugu yerlerde ise senelde ataklardan atma gekli izlenilmek-
tedir. Son yillarda “nemi artan kig liretiminde bu metod kay-
dirma gekliyle asgari zararla uygulanilmaktadir. Yamaglarda
gévdenin kendi afirligi ile harekete gecebilmesi ve kayabil~
mesi igin gerekli olan efim kuru zeminde % 41-68, yag zeminde
ise % 16-49 olmasi gerekmektedir. Erdag (1988)

3.2.2. Hayvan Glicii Ile Btlmeden Gikarma

Yorede hayvan gliclinden diiglix efimli orman alanlarinda ki
bolmeden ¢ikarma da Savgat ve Ardanug'ta Skiizden yararlanilir-
ken diger yerlerde dahs ¢ok Katir'dan yararlanilmaktadir. Okiiz-
le tagsima yapalirken ugunda kancasi olan bir siiriitme yada gek-
me zinciri, kanca ile tomrufs gakilarak siirtitiilmesi yoluna gi-
dilmektedir. Siirlitmede difer u¢ senellikle bir ¢ift Okiiziin bo-
yunduruguna baglanmaktadir. Bu gekilde tasima yapalirken biri
hayvenlari sevk ve idare etmesi ig¢in, digeri tomruklarla me ggul
Olarsk kancayi takma, siirlitme aninds kontrol =ibi iglerde yar-
dimci olmasi igin 2 kigi galistirilmaktadir. Katirla zemin iize-
rinde yapil=sn tomruk tagamacilaZainda da ayni gekilde siiriitme
gekli uygulanmektadir. Sanayi odunu ve yakacak odun gibi ince
¢apli, kisa boylu orman {irlinleri ise katirlarin lizerine yiik-
lenerek tagimalar gergeklestirilmektedir.

Her iki tagima geklinde de kisa mesafelerde daha fazla ve-
rim elde edilmektedir. Hayvanla bdlmeden gikarma da biitin gov-
de metodu kesinlikle s&z konusu olamamaktadir.
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Cok fazls efimli olmavan ormsn zlsnlarinds yapilan bu tasima
geklinin 8zellikle ince ve kisa materyalin Uretildigi, ayna
zamanda geri de kalan genclifin korunmesi &nemle gereken ba-
kim meggerelerinde dzha verimli oldufu gdrilmiigtiir.

3.2.3. Trektorler Ile Bdlmeden Cikarma

Yorede trekttrlerle blmeden gikarma da 2 deFisik yéntem
uygulanmaktadir. Birincisinde keadisini yolas sabitleyen trak-
térde ki tamburdan agilan ¢elik hzletin, e¥imi ¢ok daha fazle
olan yamacta esafi doZru gekilerek tomrmZa baZlenmasi ve dsha
scnrg tambur glicline dayanilarak tomrufun yukari gekilmesi sek-
linde tasima yzpilmasidir. Ikincisinde ise tomrufun veya tom-
ruklsran birer ucu trektdriin arkasins kaldirilap tomrugZun diger
ucu lizerinde sliriitme yolu boyuncs siiriitiilmesidir. Birinci y&n-
temin kisa mesafelerde verimi oldukca yiiksektir. Ancak 50 m'nin
lizerindeki uzun mesafelerde haberlesgme eksikligi, engellere sik-
ca takilma gibl nedenlerle verimi azglmaktadair. Ikinci yontem
olan yollar tizerinde siirlitme sekli ise tarim traktdrlerinde de
uygulanabilmesi avantajina kargin, fazla eZimli olan yorede c¢ok
az sayida siriitme yolu yapilsbilmesi nedeniyle fazlaca kullanil-
mamaktadir. Ancek Szellikle kiss mesafeli hava hatlariyla bir-
likte verimli olarak ¢aligtiklari gzlenmistir.

3.2.4, Hava Hatleri Ile Btlmeden Ciksrma

Uretim galigmelarinda son yillarda arten sayida kullanilsn
hava hatlari ytrede vazgecilmez tesisler olarsk yerini almag-
lardar. Gerek yol ile kombine sekilde kullanilasn kisa ve orts
mesafeli mobil hava hstleri, gerekse yolun olmadaga alanlarda
kullanilan uzun mesafeli hava hatlari ytre ormancilak iiretim
¢aligmalarinda sik¢a kullanilmektadir. OGM'ce de ytre ormenla-
rinin daglik ve sarp slanlarda olmasi nedeniyle iilke gapinda
en fazla have hattinan Artvin Orman BSlge Miidiirliigtinde istih-
dami uygun gdriilmiigtiir. Yore ormancilik iiretim c¢alismslarmda
kullanilmak {lizere 10'un lizerinde tahsis edilen hava hatlara
Ozellikle Artvin, Javsget ve Borgka'da kullanilmektadar.



4. ARASTIRMANIN PLANLANMASI

Artvin yOresinde b&lmeden cikarme acisindan uzun mesafe-
1i vingli have hatlara ile ormen yolu alternatiflerinin ki-
yaslanabilmesi tncelikle yogun bir arazi gslismasinil cerek-
tirmektedir. Bu amagla Arivin Orman B8lge Miidlirliigtindeki 10
adet uzun mesafeli vingli havae hatlarindan halen arezide ca-
lasar vaziyette bulunan 6 tanesi iizerinden 3'U srastirmelara
esas olmek Uzere se¢ilmigtir. Montsj-Demontiaj siirelerinin ol-
dukga fazlas oldufu bu hava hatlarinin eragtirma amasci ile kur-
durulabilmesi imkaninin olmamesl ve ayrica aragtirmanin mevcut
bdlmeden g¢ikarma ¢aligmnlarini problemleriyle birlikte uygu-
lamadaki sonug¢larini da gergel¢i bir gekilde ortaya ¢lkarmasa
e¢isindsn farkli cins ve boyutlsrdas emvallerin téslndlél 3 de-
figik hava hatta alani arsgtirmelar igin se¢ilmigtir. Bu alan-
larda syri ayri zemen etlidleri yapalarak degigik verim defer-
leri elde edilmistir. Dgha sonra ayni alanlar iizerinde Szellik-
le topografik nedenlerle Artvin ydresinde ormsn yelu ile bir-
likte uysulanabilecek en uygun bdlmeden cikarma teknifi de
giztnlinde bulundurnlesprak yeni ormen yol afa clugturulmustur.
Ydrede orman yolu kombinasyonu ile birlikte idesl olarak ca-
ligan bOlmeden ¢ikarms tekniZi ilizerinde ytredeki difer uygu-
lama alanlarindsn ds verim degerleri elde edilmigtir. Ayna
alanlar Uzerinde her iki sna bSlmeden g¢ikasrma y®nteminin uy-
gulanmssi ile elde edilecek olan degerler ve Artvin Ormen Bol-
ge MidlirlUgl ile depolarindsn slanscsk bileilerle arazi galig-
masl sone erdirilmigtir,

Her iki ana b&lmeden gikarma ydnteminin uysulsnmssiyla el-
de edilecek tim sonuglsr ilegili literatiirlerle de desteklene-
rek teknik, liretim ve koruma -ibi ag¢ilardsn ksrgilagtirilmistir.
Ayrica ortaya ¢ikacak olan sonuglarin ydresel olarsk deferlen-
dirmelerinin yapilmasi ve problemlere ¢&ziim bulms olanaklarinin
ortaya kenulmasia yaninda bilimsel olarak literatiire ne gibi kst-
kilar sagloyscafinin da ortsya konulmesi planlanmiastar.



5. MATERYAL VE METOD

5.1. Materyal

Ydrede uzun mesafeli vingli hava hatlari ve orman yoluna
dayali alternatif bolmeden cikarma metodlsri ilizerine yapila-
cak ¢alismalarda seg¢ilecek olan iiretim alanlsra bliylik Onem
tagimektadar. Bu nedenle tez ¢alismasa bovunca yoreyi ve yt-
redeki {iretim galigmalarani temsil edebilecek alsnlar Uzerin-
de g¢alagalmagtar. Bu alenlar Harits 2.2'den de gtrillecezi lize~
re Artvin Orman Isletme MUdlirliigii sanirlera igindeki Cogla Hre-
tim slena ile Sevsgat Orman Isletme IMiidlirliift sinirlsra icinde
yer alan Kargkal, Qukur ve Yanakla ilretim =zlenlaradar. Ayrica
yirede orman yoluna iligkin alternatif ¢dzlimleri incelemek igin,
Tiutlnciiler ve Tnglica bdlzelerinde de g¢galismalar vapilmistar,
Bu btlimde uzun mesafeli hava hatlarinin kurulu bulundugu slan-
lare, hava hatti kurulug sekline, kullanilan hava hatti tipine
ve diger alternatif bdlmeden ciakarms eraglarina iliskin bilgi-
ler verilecektir.

5.1.1. Cogla Uretim Alama

Aragtirmeys konu olan alanlsardan ilki olan Cogla.tiretim.
slani, Artvin Ormen Igletme MuUdiirliigH THtilincliler Bylgesi i
nirlari dahilinde yer almaktndir. Samizal deresinin bulundu-
Zu yen havza iizerinde kurulu ve halen ¢aligir vaziyette bulu-
nan Gantner tipi uzun mesafeli vingli have hatti ile yaklasik
28T ha'lak bir alanda {iretim galigmalari siirdiirtilmektedir. Sii-
rekli su tagiyan Samizel deresi, ana havzanin besledifi Cogla
deresine alanin batisinda katilmaktadar. DoZu-bata yonlnde ak-
makta olan Samizal deresi, ayni zemaenda {iretimin yoniint de gos~
termektedir. Uretimin yapialdiga bu yan havzanin batisanda Sin-
lar tepesi, dogusunda Cogla deresi ve Tongals diizii, kuzeyinde
Buzelet sirti ve glineyinde ise Sallet tepesi (1650 m) bulun-
maktadar.
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Hava hettanan kurvlv bulundufu yan bavzs lzerinde yomag
uzunluklari memba kisimlarinda belirgin bir sekilde daha uzun-
dur. Cyle ki Samizal derssiain memba kismi olan havzanin bata
kisminda ve giineyinde yamag¢ uzunlukleri ortalama 1300 m'lere
kadar ¢ikarken, Semizel deresinin kuzeyinde ise makgimum yamag
uzunlugu 300 m'lerde kalmsktadir.Arazinin glneyinde sik sik par-
¢alil gekilde ve ysmeg boyunca uzsnsn sirtlar, kxuru dereler mev-
cuttur. Havzada en diigitk kot noktssi alanin dofusunda Cogla de-
resi lizerinde 690 m'de kalirken, en yiksek kot noktalari ise sls-
nin glneyinde Sallet tepesi (1659 m) ve batisinda 1700 m'lere ka-
dar ¢ikan ylkseklikler sgeklindedir. En diigiik ve en yiksek kotlar
arasl yatay mesafe ise 2300 m civserindadir. Havzs kuzey-dogu ba-
ki'dadir., (Hsrita 5.1)

Uretimin yspildiga bu yan havzs da 1/25000'1ik es ylkseklik
egrili topofrafik harita tizerinde vyapllan ve gsistematik Srnekle-
meye daysnan efim anelizleri igin 47 nokta lizerinde Glgmeler ya-
pilmigtar. 250 m'de bir alinan bu 47 noktada pergelle yapilan ve
tez sonunda yer alan Sl¢lim sonug¢lerina gbre ortalama efim % 77.8
olarak tesbit edilmistir. Bu yan havza da ayrica minumum % 40,
maksimum % 100 eZimlere rastlanildifa ds g8riilmiistiir. Bulunan bu
ortalams efim, 2lanin batisinda yer alan yoZun kayaliklarda ylik-
selirken, Sellet tepesine yakin kisimlarda diigmektedir.

Uretimin gergeklegtirildigi bu van havzs da 287 ha'lik toplam
alanin 114 ha'i son amenajman planinda prodiiktif alan olarak On-
gérilmigtlir. Prodiiktif alsni igeren 166, 157 ve 168 nolu b&lmeler-
de toplam scgme etasi amencjman pléni verilerine gdre 1308 m3 ola-
rak belirlenmigtir. Prodiiktif alanin toplam hHava hatta liretim ala-
n1 igindeki yeri ise % 39.72' dir. Tim slendaki servek yaklagik
olerak 38344 m3 civarinda olup, ha' daki ortalsma servet miktari
ise 133.6 m3/ha'dar. Bu oran prodiilktif olsrak ayrilmig bulunan
166, 167 ve 168 nolu bslmelerdeki 21010 ha'lik toplam servete
kargilak 184.3 m3/ha'dir. 3 B&lme iginde de sadece prodilktif ol-
dugu belirtilen 76.5 ha'lik kisminda ortelama servet 274.6 m3/hs
olarak bulunmusgtur.

Alan iizerinde sgag¢ tlirleri olaerak Ladin, Kayin ve Mege bu-
lunmaktadar. '
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Ozellikle elanin kuzey-bati'sindski L&din-Keryin mesgereleri
iyi vasiflarda g@riillirken Xayin ve }Mesge'nin bulundufu megge-
reler daha bozuk vasiftadirlsr. Kepaliliafin fazla kairaik ol-
madigl yorede penellikle 3, bonitet de mesgereler mevcuttur,
Mesgerelerde alt tabakada ise yogun bir sekilde orman giilil
bulunmaktedair. Proditktif zlanlar olan 166 nolu bdlmede 490 m3!'
lik etz'ya rastlanirken, bu mikter 167 nolu b&lmede 254 m3,
168 nolu bdlmede ise 564 m3 olmrsktrdar.

Havza Ulzerinde yerlegim slenlari mevcut degildir. Deha dii-
stk kotlars sahip dogu ve gliney bdlgelerinde bszi mahalleler
bulunmektsdir. Hava hatta kurvlusu Cncesine kadar arazide pa-
tika yol bulunmsmskts idi. Have hatta ile birlikte, hat per-
gonelince sr% g1k kullsnilen bir patikz yol olusgturulmugtur.
Yére halki gec¢imini c¢oZunlukle orman isgilisi yapsrsk, arici-
lik yaparak ye de jurbette galisarak saglamaktadirlar. lleyve-
cilik ve tsrim galigmelara yOrede sinarli alan ve topografik
kosullar nedeniyle ancak kendilerine yetecek kadar yapilebil-
mektedir.

Bati- dogu istikametinde kurulu bulunan ve yukaridan agagli-
ya dogru sskids ve 3 bag halinde yakacak odunu tasimasinin ya-
pi1ldagi bu hava hattl yatay izdiisiimde 1150 m, efZik olarak ise
1197 m uzunluia sghiptir. (Resim 5.1) Def istesyonunda anas ksb-
lo kalin bir ifne yaprakli afacin dibine saimsikia besglanarken,
vadi istasyonunds ise kargi yasmagta ve yolun ilizerindeki alan-
da yer alan mege gZacinin dibine monte edilmigtir. (Resim 5.2)

Dag istzsyonunda motorun denizden olan yiksekli®#i 1050 m'dir.
Dag ve vadi istasycnlara srassindaki kot farki ise 310 m'dir.
Hava hatti yatay diizlemde bir dofru olusgturacak sekilde diiz ola-
rak dizenlenmigtir. Bu amac¢lz ¢arpik arazi unsuru etkisini s-
zaltmak iginde hat glizergahi boyunca karsilikli iki yamacs di-
rek pilonlar konulmugtur. Pilonlar 10'sr metre yliksekliginde
ve yeklasik 440 m. sralikla yerlegtirilmislerdir. Motorun &nlin-
de yer a2len istihkam diregi ise 12 m. yiiksekliZinde ve tek sga-
ca monteli olarsk yapilmigtir. Hattin egimi asaZidan yukaraya
dogru yaklagik 750. metredeki 2. direk pilons kadar % 28, bure-
dan daf istasyonuna kadar ise % 30 egZimindedir. Agarlakli orta-
lasma egim ise % 28.7 'dir.
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Resim 5.2: Cogle Uretim Alaninda Vadi Istasyonunda Ane
lalatan Sabitlestirilmesi (Foto: Acar)
Hava hatta clizersshi Resim 5.3 'de g@riildigli gibi hat boyunca

yaklasak 8 m. genisgliFinde tgﬁ lanmistir.

Cogla Uretim Alaninda Hat Glizergahl boyunca Tras-—
lanmis Koridordan Yekacak Bmvalinin Tasinmasi
(Foto:Acar)

Resim 5.3:



Yikleme yeri mctora yrkin (goriilebilen, duyvlabile. mesafede)
olduiu ig¢in ssdece daf ve vadi istesyonlara i¢in telefon tesi-
satil kurulmugtur. Hat personeli olarsk ideal olen 4 kigi yeri-

ne 5 kigi ¢elismektadir. Motor yeri korunmali olsrsk diizenlen-
migtir.

5.1.2. Karcksl Uretim Alana

Aragtirmaya konu olan alsnlsardsn ikinci olan Karckal iire-
tim a2lani, Savsat Orman Igletme Midlirligli Tepebagi Bolgesi si-
nirlari dshilinde yer almaxtadir. Karckal deresini besleyen
bir yan havza ilizerinde, kurulu ve ¢aligar vaziyetite bulunan,
uzun mesafell vingli Gantner %tipi hava hatta ile yaklagik
360.5 ha'lik bir alanda iiretim ¢aligmalsari stirdiiriilmektedir.
Uretim yapilda¥i bu van havzeds brlunan Gibak deresi, =znsa
hevzenin besladiZi Kargkal deresine ketilmaktadir. KuzeydoZu-
glineybsti yoniinde akmakta olsn Caibik deresi ayni zzmanda lire-
timin yOnlini de gtstermektedir. Uretimin yapildiZi bu yan hav-
Zanin batisinda kuzeyinden glineye dogru akan Kargksl dereéi,

dofusunda Satorina tepesi ve Baglica yaylasi, glineyinde Edre-
.ne yaylesi ve kuzeyinde ige 3zhsnsko mahallesi bulunmaktzdir.

Havzanin membs kaisimlarindaki yama¢ uzunlugu 1400 m' lere
kadar ulagirken, mansap tarafindan doZru ise 500 m'lere kadar
dligmektedir, Ancak bu alt kisimlar prodiiktif orman alanlari
igermediginden muhefaza karakterinde yerler olarak ayrilmig-
lardir., Genel olarak asraziain sik sik sirt ve kuru derelerle
pargali oldugu s&ylenebilir. Havzeanin en diisiik kotu 800 m
civaranda iken en yiiksek kotlzsra giineydofusundaki Satorine
tepesi (2226 m ) ve Orta sirt (2239 m) dar. Bu en diigik ve
en yiksek kotler aresi yatsy uzaklik ise yaklasik 3000 m'dir,
Alzn giineybati baki'dadir. Alan izerinde Karc¢ckal deresine sa~
nir olan yerler g¢ok deha fazla efime sahiptir. (Haritas 5.2)

Uretimin yspildiga bu ysn havza da 1/25000'1lik topoBrafik
harita (Herita 5.2) izerinde Orneklemeye dayanan eZim analiz-
leri yapilarak 66 nokta iizerinde Slglimler yapilmigtir. 250 m!
de bir slinan bu 66 noktads pergelle yapilen ve tez sonunda
yer alan Olg¢lm scnuglarina gdre ortalama eFim % 69.5 clarak
bulunmugtur, Havzada minumum % 30, maksimum % 90 egimlere
rastlanilmigtar.
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p—A4Hava Hatti Giizergahi

Harita 5.2: Karcgkal Uretim Aleni Topografik Haritasi, Havsa
Hatti Glizergahinin Konumu ve Yeni Yol Ag1i Durumm
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Uretimin sergeklestirildi#i bu yan havzada 360.5 ha'lik
toplam alanin 161 ha'a prodiiktif alan olsrek Onzdriilmigtiir.
Produktif alani bulunmaysa 482, 483 ve 484 nolu bdlmeler ise
amenajman planinda muhafaze kerakterinde ayrilmislardir. Pro-
dtiktif alan olan 161 ha'in iginde bulundufu diiler 10 adet=
bolmeye 2694 m3 e%ta verilmistir. Prodiiktif =lanin toplam gl~r
igindeki yeri ise % 44,7 'dir. Tim glandes he'dski servet yak-
lasik 138.7 m3/ha iken, iretime agak (4862, 483 ve 484 nolu
bdlmeler harig) ormen alaninda ise bu oran 187.3 m3/ha'dir.

Alan lzerinde sZag¢ tirleri clarsk Gdknar, Ladin, lege ve
Kayin girlilmektedir. Alt tabskada diri ortii olarak orman guli
bulunmemaktadar. Meggereler 2. ve 3. bonitetdedir. En az eta-
ya 513 nolu b&lmede 200 m3/ha olerak rastlanirken, en fazla e-
tays ise 380 m3/ha ile 403 nolu bdlmede rastl-nilmesktadir.
Alande ylUksek rakimlere 3idildikge verimli ormanlarda artis
gOrlilmektedir. Prodiiktif alanlara sship 10 adet bdlmeye ait
ortelamea eta ise 269.4 m3/ha'dir. Tim havzadaki toplam servet
amenajman planinin yepildaga 1985 yilina gdre 50000 m3 civa-
rindadair.

Hevze lzerinde dereye yakin kisimlerda yaklagak 10 hane-
ye seghip Kakaber mahellesi buluamsktadir. Yine hevzanin yukaria
kisimlzrindeki Ortasart ve Ssztorine tepeleri arssinda yer alan
Baglica ysylasi bulunmsktodir, Arazi iizerinde mevcut olen pa-
tike yollara olduk¢s eZimlidir. Y&re halka ge¢imini ormancilik
ve kiasitli meyve-sebzecilikle ufrasarak saglamsktadir. Hevza-
nin glineybatisindan orman nekliyat yolu geg¢mektedir. Alanda
ayraca okul, ormen muhafaza binalari da bulunmaktadir. Klima-
tolojik durumu itibariyle yazleri az yeZigla, kiglari ise kar-
11 gegmektedir.

Kuzeydogu-glineybati istikametinde kurulu bulunan, yukari-
dan agagiya dogru askida ve iki baglama zinciri ile tomruk em-
vallerinin tasindifi Gantner tipi uzun mesafeli vingli heva
hatti yetay izdiiglimde 1307 m, efik olarak ise 1377 m uzunluga
sahiptir. Dag istasyonunda kurulu bulunsn motorun denizden olan
ylksekligi 1400 m, dag ve vadi istasyonlara arasindaki kot far-
ki ise yaklagik 297 m'dir. (Resim 5.,4)
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Ana keblo dag istasyonunda kalin bir Ctknar nfaci Aibine bag-
lanirken, vedi istasyonunda ise di¥er ug, ¢1i adam denilen
topraga gomiili tomrufa baglenmis ve yan afaclsra da ayrica
tegbit edilmigtir. Hava hatti giizersahi yatay dlizlemde bir doZ-
ru olugturmaktadir. Hat silzer~ohinda asafaden fukar1ya dogru

2 direk pilon va 3 tel pilon buluamsktadir. Direk pilonlardan
agagida olanil 12 m, yukeride olsni 10 m yikseklige sahiptir.
Ayrica deg istssyonunda motorun Oniinde istikamét mzkarasinin
baglendafa istikamet direfi (15 m) meveuttur. fstikamet dire-
£1 2 deyenak lzerine kurulurken aradaki direk pilonlar tek da-—
yenak lzerinde olacak gekilde insa edilmiglerdir. Direk pilon-
lar argsinds yaklagik 100 m uzsklik bulunmakiazdir. By yakan
kurulug % 30 ve % 45 efimler arssindaki keskin gecigi iki di-
rek pilon arasinda eritmek, hat glizergahinin arazliye uyumunu
saglamzk ve hatti zergin tutabilmek igin diizenlenmigtir. Tel
pileonlar agsfidsn yukaraya doZru saresiyla yerden 50, 15 ve

20 m yliksekliktedirler. Hattin s¥arlikli ortalama efimi % 32.9
bulunmugtur. Alan {lizerinde gadece daf istasyonuns 100 m mesa-
fede bulunan ormanlik alanda hat gligergahil ig¢in 10 m genisglik-
te traglama geridi agilmigtir. Telefon tesiseta daZ ve vadi
istesyonlari ile birlikte yikleme yerine de kurulmusgtur. Hava

hatti personeli olarak, operatidr ve yardimcisi olmak iizere
2 kigi bulunmektadir.

S¢l.3. Cukur Uretim Alena

Arsgtirmaya konu clan aleanlardan iiglinciisii olan Qukur ire-
tim aleni, Savsat Ormen Igletme IMiidiirliigli, Tepebagi b&lcesi
sinirlerl dshilinde yer almaktsdar. KuzeydoPu-gilineybati is-
tikemetinde ¢ok az bir debi ile askasresk Qukur deresini besle-
yea bu yan hevza 125.5 ha'lak bir aleai kapsamaktedir., Ilgi-
11 yan havaa lizerinde & yildan beri Baco tipi uzun mesafeli.
vingli hava hatta ile yapilen firetim ¢alismrlarana 1989 yaZ™
lande d= devam edilmigtir.‘Uzerinde Uretim caligmalarinin ys-
pi1ldifa bu yan havzanin kuzeyinde Mahriyat sarti, doZusunde
Kurdigvan meshallesi, botisanda ise kuzey-gliney istiksmetinde
nkan GQukur deresi vardir.
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Havzanin memba kisaimlarinds yvema¢ uzunlufu 500-750 m'ler
araginda. lken mansap tarafinds 250 m'lere kadar diigmektedir.
Bu yan havza de en diigiikk kots slanin giineybatisinda 1070 m'de
rastlanirken en yiiksek kot noktasina ise kuzey'de 1723 m'de
rastlanalmigtir. Bu en diglik ve en yiiksek kotlar arassindaki
yetey mesafe ise 1800 m civarindadir., Arazi, Artvin yoresinin
tzelligi olen pargali ve kirakla bir arazi yapisinin sksine
daha homojen bir yapiya sahiptir. Alan gilineybati baka'dadar.
(Harita 5.3) 5

Uretimin yapildigi bu yan havza da 1/25000' lik egyiiksek~
1ik topografik harits iizerinde yapilan V& sigtematik Srnekle-
meye dayanen egim analizleri ic¢in 19 nokta iizerinde dlgmeler
yapilmigtir. 250 m'de bir alinen bu noktalar iizerinde pergel-
le yapilan ve tez sonunda yer alan tlg¢lim sonuglarina gtre or-
talama efim % 78.9 olarak bulunmugtur. Bu yen havza da ayri-
ca minumum % 65, meksimum % 95 efimlere rastlanildiga da gt~
rillmligtiir. .

Uretimin gergeklegtirildigi bu yan havza da amenajman
plana sonuglarina gtre prodiiktif orman alani bulunmamektadirp.
349, 350, 352, 385 ve 386 nclu bblmelerin bulundupu havza, mu-
hafaza ormani olarak ayrilmig olup baltalik geklinde igletil-
mektedir. Son 6 yildan beri 1987 yala hari¢ hemen her yal yap-
rakli yakacak odun {iretimi amesciyla girilen alandan, ha'da 6
ster olmek lizere her yil yaklasak olarak 500-700 ster odun fire-
tilmektedir. Alan iizerinde agag¢ tiirleri olarak bagta Mege ol-
mak lizere yer yer Glirgen bulunmektadar. Baltaliklar ¢ok bozuk
niteliktedir.

Havza da algak kotlarda yer alan bati kisamlara iizerinde
Mahriyat mehallesi bulunmaktadir. Alsn iizerinde ayrica ¢ok
sayida patika ‘yollar mevecuttur. Ydre halki gegimlerini orman
iglerinde g¢aligarask, kamyonlariyla orman nekliyata yaparak
veya kisitlia tarim yaparak saglamektadir. Havzanin batisinda.
kuzey- gliney istikametinde orman yolu gegmektedir.

Kuzeydogu=-glineybati istikametinde kurulu bulunan ve yu--
ridan agafiya dofru tek baf halinde askida kalin yaprakla
yekacak odunu tasimasinin yaspildiZi bu hava hatti yatay iz-
diglimde 1037 m, efik olarek ise 1074 m uzunlufa sahiptir.
(Resim 5.5)
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63

1/25000

b—ytaya Hatt Glzergah '

Barita 5.3: Cukur Uretim Alana Topografik Haritasi, Hava Hatta
Glizergahinin Konumu ve Yeni Yol AZa Durum
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Ana kablo, dag ve vadi istasyonlaranin her ikisinde de kalin
yaprakli aga¢ dip kiitlklerine sikica baflanarak hat gerginli-
gi olugturulmugtur. Deg istisyonunda motor desnizden yaklagik
1400 m ylkseklikte ¢alismaktadir. DaZ ve vadi istasyonlam
arasindaki kot farki ise ysklagrk olarak 280 m civarandadir.
Hava hatta yetay diizlemde bir dofru olugturacak gekilde diiz
Olarsk diizenlenrigtir. Hat glizergaha boyunca agaidan yukari-
ya dogru 250'ger metre arslikla &nce 2 tel pilon, ardandan
800. metre de 12 m. ylikseklifinde bir direk pilon yapalmigtar.
Ayrica dag istasyonundas motorun oniinde bulunan ve istikamet
makarasinin monte edilmig oldugu 15 m boyunda bir istikamet
diregi mevcuttur. Tel pilonlar agafidan yuksriya doZru 250

ve 500. metreler {lizerinde olugturvlmustur. Hava hattinin egi~
mi yer yer deZigmeyip sadece % 27 'dir. Bu durum dzellikle
glizergah boyunce srazinin fazla kirikla olmamasindan ilepi
gelen sonugtur. Hava hattina ait egim degerleri, Cogla ve
Kargkal liretim alanlarinda des oldufu gibi her iki yonden

2' ger kez yapilan Slgmelerin deferlendirilmesi sonucunda
elde edilmigtir. Hat giizergahi boyunca belirgin bir tragla-
ma geridi yoktur. Sadece miinferit olarak engel olabilecek
aZaglar ve difer engeller temizlenmigtir., Yiikleme yerinin
motorun yakinanda olmesi nedeniyle telefon tesisata sadece
dag ve vadi istasyonlarands kurulmugtur. Hat personeli ag-

¢l ile birlikte 3 kigiden olusmsktadir.

5¢l.4. Yanikla Uretim Alasna

Artvin'de uygulenmsakta olan uzun mesafeli vincli hava hat-
larina deBigik bir drnek olmesi agisindan, Savsat Ormen IST®:-
me Mudiirlii#ii, Tepebagi bblgesi sinirlsra igerisinde yer zlan
Yanikli iiretim alani da aragtirma igerisine dahil-edilmigtir.
Yaklasaik 120 ha'lak ormen alanindski yapscak emvali Gantner
tipi uzun mesafeli vingli hava hatti ile 2 ytnde, dnce sga-
gidan yukari sonra yukaridan agagiya dofru taginarak liretim
gergeklegtirilmektedir., Harita (Harita 5.4) da gbriilecefi iize-
e herhangi bir yolu bulunmayan ve Yanikla deresini besleyen
havzanan erka ysmag¢larindsn iiretim yapalmaktadir.



33

Boyuna profilde ters e?im olugturan uzun mesafeli ¥ingli hava
hatti glizergshidas diZer arssgtirma slenlarinin aksine iiretim
alani disinda kuruvlmustur. Uretim ysnilan ormsn alaninin ku-
zeyinde Yanikli yaylssi, glineyinde Sabersi tepesi, doZusunda
Yanikla deresi ve batisinda da Nakakli yeylasi bulunmek tadar.
Alanda yine en diislik kot noktasi doZuswunde 1900 m'lerde kalir-
ken, en yiksek noktays batisinda 2479 m'ye kader g¢ikmaktadar.
En diiglik ve en yiiksek kotlar arasi mesafe ise ysklagik 1500
m'dir. Alan doZu bekidadir, (Harits 5.4)

Uretimi yapilen alanda 251 nolu b&lme verimli olup 193 ve
250 nolu btlmeler verimsiz kesrekterdedir. Bu verimsiz alanlar
tim alands % 80 orenindadir., Alan {izerinde Ladin-G8kner kari-
sik mesgeresi alanin algak kisimlaranda ve Yanikli deresinin
yer eldiga dogu kisamlarinds yeraliarken, batisinda ve yiksek
‘kisimlarda ise verimsiz lMese baltaliklari bulunmaktadar. Hav-
za Uzerinde yerlegim alanlari bulunmamaktadir.

Bati-dogu istikametinde &nce agafidan yukariya dofru 200
m, sonra yukaridan asagiye dofru 700 m tasima yapilacak ge-
kilde kurulen hava hatti toplam 900 m wzunluktadir, Iki hav-
zayl ayiran sirtin uygun bir boyun ncktasandaki ars istasyon-—
da yer zlan motor ile &nce % 10 efimle agafiden yukari belir-
1i bir mikter tomruk gekilmekte, dahe sonra %40 -45 efimler-
le vagon ters dondiirlilerek gekilen emvallerin tresnsportu ya-
pilmektadir. Dag ve vadi lstasyonlarinda ana halat, kelin ib-
reli agaclsrin diplerine sikica baglanmigtir. Ayrica ara is-
tasyonda iki tagima yoniine sit g¢ift kirigli istikamet direk-
leri yerlegtirilmigtir. Hava hattina ait dogrultu, iki syra
kurulug ve uyzun olmrysn boyun noktasindan dolaya yatayda bir
dogru olusgturmsmrktadir. Ancek bu durum bafimsiz iki yonli
tagime nedeniyle olumsuz bir durum clugturmam=ktadair.
(Resim 5.6)

Ara istssyonda motorun denizden olan yliksekliZi 1930 m
civarindadir. Ds# ve vadi istasyonlera arnsindaki kct ferka
ise 265 m'dir. Hat glizersehi boyunce nsafadsn yukerays dog-
ru yaklagik 520, metre de bir direk vilon mevecuttur. Hat gli-
zergehi, 400. metreden itibaren yukxari doZru 15-20 m genig-
likte traglanmigtar.
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1/ 25000

b—=dHava Hatf: Giizergahi Y

Harita 5.4: Yanikli Uretim Alani Topografik Haritasa, Hava
Hatta Glizergahinin Konumu ve Yeni Yol AZa Durumu
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Bu durum ikinci kurulugta da bir 100 m. kadar daha devam etti-
rilmigtir. Bliylik genislikte yapilan ve bosluklars yol acsn

bu treglama orman ag¢isindan olumsuz bir miidehale olmusgtur.
(Resim 5.7)

Resim 5.7: Yanikla Uretim Alasninda Uzun Mesafeli Vingli o

Hava Hatta Caligmesa Ig¢in Hat Glizergahanin
Traglenmig Sekli (Foto:Acar)

Yiikleme esas oleral daf istesyonundan yapilmaktadar. Ayrics

hat glizergahinin traglanmaesi sonucu tagimelar da yapilmagtar.

Yiikleme yerleri mctor yerinden opsratdrce kolaylikla gtriile-

bildigi igin telefon tesis=oti, sadece motor yerinde ve bo-

galtma yerinde olugturulmustur. Hat personeli olarak 5 kisgi

galismaktadar.



5.1.5. Orman tvisve Hatlorines Adit Telmnik {zellikler

“onu itibrriyle teze esas teckil eden vzun meaafeli ving-
1i hew- hetlorca "1 “age ve orta messfeli vingli hrve hoetlora
lzerinle llkemizde dsisreler sonncunda ~1de edilen vere meki-
nmmin febrika c¢ikisiim eit teknik de'erlerin biliamesine de ~e-
rek duyulacaktir. .ira frr'il1 tip ve modellerde dahi defigen
telmik esasler orteye ¢imnxindar. Ileri konularde yver sla-
cak deferlendirme ve ksrmileastirme boliimlerde bu.bilgiler,
olaya objektif. bekmamiza saglayacaktar.

Orman Genel MUdiirliiZli'mce 1986 yilindes diizenlenen Ormsn-
cilikte Mekanizasyon ve VerimliliZi Semyozyumu'na sunulan eks-
kiirsiyon sshalarindaki deneme sonuglarina gdre kizakli uzum
mesafeli vingli heva hatlarinda, yuksridan asagiya dofru ta-
simade 4 m3/saat (32 m3/glin) verim bulunmustur. Ayrics bu ha-
va hatlarinin tasima kapssitesinin 2 ton, toplem yandan gek-
me mesafesinin 60-80 m ve demontai siiresinin ise 3 glin oldusu
belirtilmigtir. Bir diger deneme sonuglsrina gdre URUS MIIT
hava hatti ile sgafidsn yukariys doZru tasimasda 6 m3/sast
(48 m3/giin) verim bulwmmugtur. Bu heve hattinde toplam yan-
dan g¢ekme mesafesi 50 m, siiriiterek 4 ton ve askids 2,5 ton'
luk tagima kapasitesi ve 4 kisi ile 5 sant siiren montaj, 3
seat sliren demonta] slireleri =yrica tesbit edilmigtir,

OGlM'ce 1989'da olugturulan prim cetvelinde ise Baco ve
Gantner tipi uzun wesafeli vingli havs hatlerande, 4 kigi-
1ik personelle ve 8 sastlik bir ig ginlinde, normasl gartlar-
da 24 m3 ibreli veya 22 m3 yanrakli, kis gartlarinds ise
20 m3 ibreli veya 18 m3 yaprekla yapacak cdunu tagimasa eses
alinmigtir. Bu durum a2yni cetvel icinde ve URUS MIII hava
hetlarinda ise, normel gertlarde 36 m3 ibreli veye 34 m3 yep-
rekli, kig sartlarindes ise 30 m3 ibreli veya 26 m3 yaprakla
y2pacak odunu tasimasil yepilacagl esas alinarsk primler olug-
turulmugtur.

Yoérede Qukur iliretim aslsninda kurulu bulunan Baco tipi uzun
mesafell vingll have hatta benzinle ¢eligmskta olup 30 litre
depo hacmine sshiptir.
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Saatte yaklagik 3-4 litre benzin harcamaktadiar. Baco tipi ha-
va hattinin verimi konusunda literatiirde gu verilere rastlan-
migtir. Erdag, Baco tipi hava hattinda 4 kigilik ekiple giin-
liik verimin 60-70 m3 civarinds oldugunu belirtmektedir. Erdas
(1988). BayoZlu'da 2000 n'ye kadar Baco tipi hava hatti ve 4
kigilik ekiple 70 m3'e ulagilabilecegini 1968' de yayinladiZa
"Ving¢li Hava Hatlara " adla kitapta belirtmigtir. Ulkemizde
son yillarda ithal edilen Gantner tipi bir baska uzun mesafe-
1i ving¢li hava hatti ise mazotla galismskts ve 20 litre depo
hacmine sahip bulunmaktadir. 2600 kg'liak cekme glicli ve 3 silin-
dirli, susuz motora sahip bu hava hatti ile sastte 2,5-3 litre
yekat hercanmaktadir., Uzun mesafeli vingli hava hatlara igin
yabenci literatlire baktigamizda, yukaridan asafiya dogru 1000
m'nin iizerindeki tagaimalarda gilinliik verimler ( 8 saatlik )
Norveg'de 20 m3, Japonya'ds 30 m3, Kuzey Amerika'da 85 m3
(FAO, 1981), ayrica 3 kigi ile ve 1500 m'den 35-40 m3 (Gior-
dene, 19593 Aykut, 1986) tegime gibi sonuglari ortaya ¢ikmak-
tadir. Ayrice Wyssen ile 1200 m'de 24-48 m3/glin verime rast-
lenildiga belirtilmigtir. Aykut (1986)

Kisa mesafeli hava hatlarinda literatiirdeki durum ise sOy-
ledir. Kisa mesafeli hava hattinda 400-600 m uzunlukta giinliik
verim 30-60 m3 arasindadir. Erdag (1988)., Mobil hava hatlarinda
yine ig verimi 70 m3/giin bulunmustur. (Bayoglu ve Segkin,1986)

Bu durum Avrupa Alplerinde ortalama 55 m3/glin bulunmugtur. FAO
(1981)

502. Metod

Oncelikle tez galigmasinda ana unsur oiarak ele alinan ve
yCredeki ¢aligmelera temsil eden uz'in mesafeli vingli hava hat
lepa Uzerinde yapil-n Uretim ¢slismelarinin verimlerini orta-
ya koymak ve bunlarin hengi faktdrler tsrafindsen etkilendifini
belirlemek amaci ile zamen etiidleri yapilmigtar. DePFigik cap
ve boyutlerdaki emvallerin trosimesinin yapialdaga Cogla, Karg-
kal ve Cukur liretim alanlsrinda, devamli g¢alistirilsn kronomet-
re ile zemanain tesbiti yoluna gidilmistir,
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Okumalarin igin baglemzsindsn bitimine kadsr goz ucu ile kro-
nometreye bekilsrak yapildiZi bu metod, deferlendirmenin zor-
lugu, ckumalerdski 1-2 milissniyelik hatelarin olabilmesi de-
zaventajlarina karsin verim derecesinin herhangi bir etki al-
tinde kalmemasi, okume slireleri igin gereken reaksiyonun kisa
olmasi, ¢ok az sayida kronometreye mekanik miidghale ile sletin
korunmasi ve tiim bozulma, yakit ikmeli, yemek molasa g£ibi zsman-
larin tesbit edilebilmesi s¢ilarinden avantaijla oldugu igin ter-
cih edilmigtir. Kronometre ile yspilen Slciimler degigik glinler-
de ve deZigik aleamlarda (Bogaltme yeri, yiklems yeri, motor ya-
ninda) olscak sekilde yspilmistir. Belli bir alanda ¢elaisilar-
ken gdrlilmeyen alana ait zaman tesbitleri ise telefon yardimiy-
la saglanmistir.

Uretim g¢alagmalari sirasinda ormen muhafaza memurunun yar-
dimel olmasi ile her seferde tasinan miktarlar tespit edilmig~
tir. Kelite sinifleamasi ramps da yepilabildifi gibi sonreden
depo kayitlera ile de tekrar karsilagtirilarak grtiglarda esas
8linacak siniflema elde edilmistir. Hava hatta ¢~rligmelarinda
dsha sonradan yapilscak deferlendirmelere esas olabilecek di-
ger olumlu-olumsuz etkilerde lclilmiig 11gi1li gbzlemler not
alinmigtir.

Deha sonra ayni yan havzalsr iizerinde Artvin yiresinde,
ayni gertlarde ormen yoluna dayali en olumlu bBlmeder ¢ikar-
ma yontemi esas alinersk yeniden yol afi planlamesa yapilmig-
tir. Bunun igin ilgili yen havzalera ait 1/25000' 1lik topogra-
fik haritalsrdsn yarsrlanildi®i «ibi srazide de yeni yol geg-
kisi konirel edilmeye ¢aligalmistir. Yorede orman yolu ile
birlikte bagarili bir gekilde kull-nilabilecek en uygun yoéntem
olan kisa ve orta mesafeli vingli hava hatlerina 2it verim de-
Ferleri ise di¥er Taslice ve Tiitlinciiler bélgelerindeki ¢alig-
malardan, ilgili kayitlardan ve literatiirden yararlanilarak tes-
pit edilmigtir.



6. BULGULAR

Bu b&liimde Uzerinde deferlendirmelere esrss olacak lcme--
lerin yapilacapfa Cogle, Karcksl ve Cukur iiretim slsnlarindski
uzun megafelil vingli hava hatlsrins ait verimlilik deZerleri,
hava hatlarinin veriminde etkili olan difer teknik ve arszi
faktdrleri ile uzun mesafeli vincli hava hatlarina alternstif
tegkil edebilecek yeni yol s#a plenlarina yer verilecektir.
Ayraca diger Yanikli, Taslica ve Tiitiinciiler bdlgelerindeki ha-
va hatti geligmelarina da kisaca definilecektir. Konuya bir
blitiinlik seflamasi agisindan asafideki tablo yararli olacaktir.

Tablo 6.1: Artvin Yresinde Aragtirmanin Uygulandigi Uzun
Mesafeli Vingli Hava Hatlarina Ait Bilgiler.

—

] Bolgesi Kullanilan|{Hareket- {Hattan Tagima

Igletmesi| (Uretim Hava 1i Va- |Uzunlugu| lMesafesi
Alena) Hatta gon (m) (m)

. Titiincti-

Artvin ler Gantner Koller 1197 1100
(Cogle) 250

Savgat Tepebaga | Ganiner Koller 1377 900
(Karckal) 250

Savgat Tepebesga | Baco Baco 1074 1000

( Gukur) Mekanik

Yérede uzun mesafeli vingli hava hatlari ile daima yukari-
den asafiya dofru temsmen askids ¢aligilairken, ormen yollaray-
la kombineli olarsk g¢alisan URUS MIII mobil hava hatlarinde ise
‘¢eligmelar asagidan yukera dogru ve bir ucu askids olacak sekil-
de yapilmaktadar. Tagimalar, Cogla, Kargkal ve Gukur'daki uzun
mesgafeli vingli hava hatlarinds, yuksri bdlmelerden kaydirilarak
veya slrltiilerek dag istasyonuna yakin hat altnndaibiriktiri1~
mig ylikleme yerlerinden yapilmaktadir.
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Genellikle dag istasyonmuma yakin bu birikme yverlerinden dshs=
sonra emvaller sadece burade ve tek tar~fli yapilan yandan_cek-
me gekli ile alinarsk yukaridan agefaye dofru asskida tasinmak-
tadir. Aksine olareak orman yollara ile kombineli bir gekilde

ve agafidan yuksriyz dofru tagims yapan URUS MIIT orts mesafe-
11 mobil have hatlara, yrede hat glizergahi boyunca ve her iki
yénde hat altina emvslleri g¢ekerek tagsimaya gerceklegtirmekte-
dirler. ou nedenle vdre ormanleraindnki iiretim ¢elagmalarinds
URUS MIIT mobil hava h~tlara kullenilirken giiriitme mesefesi or-
tadan kalkscek derecede diisliriilmiis iken, uzun mesafeli vingli
hava hatlerinin kullanildigi alanlarda siiriitmeye uzsk mesafe-
lerden ve ilkel metodlarla devam edilmektedir.

6.1, Cogla Uretim Alsnina Ait Bulgular

6.1.1. Cogla Uretim Alaninda Gantner Tipi Uzun Mesafeli
Vingli Hava Hatta

1988 Yilinds kurulug g¢-lismrslarina baslansn hava hatta,
izinler ve hava muhalefeti nedeniyle verilen aralar dshil 59
zlinde ve yaklagak 230 yevmiye ile kurulmustur. YSrenin yobun
diri €rtti ile kapli olmmsa, yiiksek efime ve yumugak ormen top-
ragina sahip olmasi, patika yollarinin bulunmsmasil ve zaman
zaman hava muhalefetlerinin olmasi bu uzun kurulug siiresinde
tnemli olumsuz etkenlerdendir. Hattain alens asil kurulus ame-
c1, segme geklinde igletilen bu 287 ha'lak yan btrvzade, ba-
kim mtidehsleleriyle yrkscak seklinde bulunsn enkazin ¢iksrail-
masidir. Bu amsgla 1988 yalinda yapilan galismalsr sonucunda
btlge ve depo kayitlarinin incelenmesi ile 1052 ster orman
gllli, 81 ster yaprakli 1if odunu, 21 ster ibreli 1if odunu
ile 18.092 m3 1hlamur tomruk, 1.538 m3 kayin tomruk ve 9.215
m3 leadin-gtknar kafitlak odun ¢iksrailmistir. 1988 Yilindaki
bu tiretim 133, 134, 135 ve 165 nolu bdlmelerden gergeklegti-
rilmigtir,

Yorede 1989 yilindas yapilan geligmelarda ise Sncelikle
hat glizergaha béyunoe kegilen yaklsgik 100 m3 civarindaki
tomruklar vadl istssyonuns indirilmisg, daha sonra ise 1100 m!'
den istihselcilerin dshs yukaradski 165 ve 167 nolu bSlmeler-
den siirliterek getirmig olduklara yaknce emvaller rampaya
indiriimigtir. ' ' ‘ ) “
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Zaman tlgmelerine recmeden ©nce 1089 yila tretimi miktar ve

kaliteleri itibariyle bdlee ve depodaki verilerden yararla-

nil=r=k style pulunmustur. e Sinaf KazileZag tomruk 10.493

sini{ Kestane tomrux

3. sinif Ihlamur

odun 28.0°

41.620 m3, Ledin-Goknar

o

yaprakla 1if odunu, 31 gter ibreli 1if odunu,
11 yakeacak odunu, 26 8%
man giili odvnu rempay

timde g¢nlismagtar. 1989'da 54 zlinde ¥
gtirilmigtir. (iagi Sosyal igler Sef Cayatlarl ) =

me ¢elismslarina 1090 yalinda da devam
ait tasimalsr 3 bzg halinde zergeklestiril-

nesim 6.1: Cogla Uretim Alsninda Vadi Istasyonuna Gelen
Emvellerin Frenleme Sekli 1le Tndirilmesi
(Foto:Acar)
Cogle {iretim alsnindaki bogaltme yerinde rastlanilan yukli
kencanin boseltma icin indirilmesi ve 91knr11mas1nda segen

siire, Teblo 6.2 de bosaltma gliresi iginde rbsterilmistir.

m2

29
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Teblo 6.2: Cogle Uretim Aleninde Ormen Gili ve Difer Enksz
Halindeki Yskacak Odunlaranin 1100 m. Mesafeden
Tasinmesi Sirasanda Olclilen Veriler

Vagonun Yiiklii

B Yilkleme Agaga Inisg Bogaltma Geri Bog .Toplam
Olglim Siiresi Sliresi Sliresi D8nilig Siir, Silire
No (dk) (dx) (dk) (dx) (dk)
1 19,70 3.00 6460 3.40 32.70
2 17.00 2.80 10.00 3.15 32.95
3 15.05 3.10 19.10 3.20 40.45
4 29.80 2.50 7.50 3.80 43,60
5 9.20 2.60 T.T0 3.30 22.80
6 18.70 2,90 5 .60 3.00 30.20
T 10.50 2.70 24,35 3.95 41.50
8 18.60 24,60 5.40 2.90 29.50
9 19.60 2.40 7.60 3.20 32.80
10 20.80 3.05 5495 2.90 32,50
11 19.60 2.20 9.80 3.00 34,60
12 10.00 2.70 3.30 2.90 18.90
13 10.10 2.20 2,80 2,90 18.00
14 18.85 3.20 5.30 2.50 29.85
15 27.90 3.25 5.25 2.50 39.20
16 25.50 2.40 3.60 3.00 34.50
17 14.00 2,95 5,05 2,95 14,95
18 25.55 3.00 5.80 2.90 37.25
19 25.80 3.50 5.75 2.95 38,00
20 20.20 3.40 2.10 3.00 28.70
21 21.35 2,60 5040 3.10 32.45
22 13.80 2.80 4,00 3,00 23.60
23 22,00 2.65 7.55 2,90 35.10
24 22.90 3.60 10.00 2,30 38.80
25 25.00 2,50 1.50 2,90 31.90
26 20.80 2.65 6.85 3.00 33.30
27 17.50 2.50 7.00 2.85 29.85
28 22.85 2,40 8.40 2.80 36.45
29 23.70 2.80 4,80 2,90 34.20

30 31.50 2.90 6.90 3.05 44,35
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Tablo 6.2 (Devami)

31 7 .65 2.45 6.55 3.00 19.65
32 23.70 2.45 2.25 3.30 31.70
33 21,60 2.70 16.60 2.80 43,70
34 28.90 2.70 11.50 2.80 45.90
35 25.30 © 2,50 8.00 2.10 37.90
36 21.30 2.45 9.05 2.90 35.70
37 28 .60 2.50 10.00 2.85 43.95
38 34,45 2,70 3.10 2.80 43.05
39 16.80 2.60 5.10 2.80 27.30
40 24.70 2.60 5430 2.85 35.45
41 19,95 2.35 5495 2.80 31.05
42 23.30 2,65 2.45 3.20 31.60
43 24,55 2.50 6.20 3.40 36,65
44 19.10 2.45 16.85 2,90 41.30
45 32.00 2.70 7.30 3.15 45,15
46 29.05 2.50 18.90 3,00 53.45
47 27.00 3.00 10.00 3.40 43.40
48 6.60 2.40 22,10 3.10 34.20
49 15.70 2.45 5455 3.10 26.80
50 20.40 2,60 7430 3.20 33,50
51 24,70 2.40 12,40 2.90 42.40
52 9,00 2,80 8.60 2.30 22,70
53 7.50 3.05 9,65 2.90 23.10
54 31.00 2.60 12,30 2.90 48.80
1120,70 145,95 433,25 160.65 1861.35

Tablo 6.3: Cogla Uretim Alaninds Ormenglilii ve Diger Enkaz
Halindeki Yakacak Odunlarinin Tagsinmasi Sara- -
sinda Tesbit Rdilen Bir Seferdeki Is Pargala-
rina Ait Ortalama Siireler

Yiikleme Vagonun Yik1li Bogaltma Geri- Bog. Bir Sefer Igin
Sliresi Agaga Inig Stir. Sliresi Donlig Slir. Gegen Ort.Slire
(i) {ax) (k) (aR) (&)

20,76 2,70 8,03 2.98 3747
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Teblo 6.3' de yer alan ve bir seferlik ortalema tagima si-
resl olen toplam 34.47 dk.'lik siire iginde, yilikleme siiresi bu
slirenin yaklagik % 60'ini kapsamsktadir. Bunun baglica nedeni,
emvallerin ince olmasinin yaninda dagfinik ve sakisgak olmasy ta-
gimanin 3 bag halinde yapilmasa ve yilikleme yerinde 2 igei galag-
tirilmasinden ileri gelmektedir. Ayrica kanca ihdirme ve vagona
¢ekme gliresi olan ve yaklasgaik olarak 2 dk siiren bu siirelerde yik-~
leme sliresi iginde gosterilmigtir. Cogla'da bosaltms yerinde uy-
gulanan firenleme sonucu vagondan yapilsn kanca indirme ve yuka~
ri1 ¢ekme durumu Kargkal Ve Cukur'da vagonun lastik tampona ¢arp-
tiralarak durdurulmasi geklinde uygulanmaktadar. Dolayasayla bu
her iki tiretim aleninda bogaltma yerinde vagondan kanca indirme
ve gekme silireleri siafar olacaktar. Tablo 6.3' de yiikleme ve bo-
galtma siireleri iginde vagondan kanca indirme ve yukara ¢ekme sii-
releri dahildir. Clg¢limlerde devemla g¢aligtirilsn kronometre y8n-
temiyle ¢e2las1ldasdi ig¢in kise silireli bos gegen zamanlar Olg¢limler
iginde yer almistar,

Cogla tiretim alaninda yapilan bu #$l¢iimler girasinda ender
olarak hat glizergahinda biriken tomruklarin tasinmasi sarasinda
gu ortalama sonuglar elde edilmigtir. Olglimlerin yapildigi 4 se-
fere ait ortalaemalarda ylikleme siiresi 4.24 dk, vagonun yiklii a-
sagyr inig siiresi 2,81 dk, bogalima stiresi 4.02 dk, geri bog d¥-
nils sliresi 2.98 dk olmak tizere toplam 15.05 dk/Sefer deferleri
bulunmugtur. Parga sayisinin az oldugu tomruk tasamaciliginda
gbriillecegi tizere ylkleme ve bogaltma stireleri diiglik kalmigtar.
Cogla'da tomruk tagimaciliZainda Slg¢limlerin yapialdaZa bu-4 _sefer
rastgele araliklarla yapildigi ig¢in gergek tagima hacmini ver-
meyecegi diglnlilmiig ve sadece zaman deferleri teze alinmagtir.
Bu zaman degerleri her seferinde ortslama 3-5 adet, 30 'cih gapan-
da ve-4 m boyuntda yéklagnk 1.13 m3 ysprakla tomruk tagamaslara
sirasinda belirlenmigtir,

Tablo 6.4'de ise aragtirmanin uygulanmasi sarasandaki 22
glinliik verilere dayanilarak olugturulmugtur. Giinliik sefer sa-
yisindaki 4 ve 24 glinliik farklilaklar degigik nedenlerden jle-
ri gelmigtir. Dislik sefer sayisinin olduZu giinler daha ¢ok yiik-
leme yerinde emvalin bitmesi, yafigi bol olan ybrede ¢aligila-
miyacak derecede yafislarimm olmasindan ileri gelmektedir.
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Tablo 6.4: Cogla Uretim ilaninda Zeman Atiidleri Sirasinda
Tesbit Edilen Diger Veriler

Taginan =mval

Glinlik  Ginlik Mekina
Sefer Isg Yakacak  Tomruk Saatl
Tarihi Sayasi _ Saati (3ter) (m3) (Sabah)
20,9.1989 7 5.5 15 1 -
23.9.1989 4 5 8 - -
27.9,1989 16 8 28 1.5 -
28.9.1989 20 10 29 4 -
29.9.1989 24 9.5 56 1 -
30.9.1989 18 9 34.5 1 -
1.10.1989 17 9 23,5 3 -
2.10.1989 10 4.5 20 0.5 -
3.10.1989 18" 11 32 1 -
4.10.1989 15 11 35 - -
5,10.1989 8 545 15 1 -
6.10.1989 12 9.5 25.5 - -
7.10.1989 4 2 9 - -
8.,10.1989 14 9.5 22,5 - -
10.10.1989 7 8 12.5 1 184,49
12.10.1989 15 9.5 26,5 3 186,26
13,10.1989 8 6.5 15 - 188.54
14.10.1989 6 5 12.5 - 190.17
15.10.1989 7 5.5 21 - 191.27
16.10.1989 10 6.5 22,5 - 192.47
17,10.1989 12 9 2845 - 194 .34
18.10.1989 10 9.5 15 4 196.53
262 168,5 506.5 22

Tablo 6,5: Cogla Uretim Alsninda Zsman Et#idleri Smrasinda
Tesbit Edilen DiZer Ortslema DegZerler

Sefer is Makina Taginan Her Seferde
Sayisa Saati Saati Yakacak 0d. Teganan Miktar
Sefer/giin  Ig Saati/Giin M.Saati/glin Ster/glin  Ster/Sefep _

12 7.66 1.72 24 .56 2,05
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Ayrica ig¢i sayisinin azliga ve bogaltme yerinin kiigiik bip
alana sahip olmasi nedeniyle kamyonlarin yiiklenmesi igin istih-
salcilerin ylkleme igine katilmelsri da gilinlilk sefer sayi-
sinin dliglik olmasinda bir bagka etkendir. Giinlik is saatleri-
nin ortelsms 8 saadt kabul edilmesine kargin emval ve glin 1g1-
g1 olduBu siirece-c¢alismalara devam edilmektedir. Yani hava
hatta ¢eligtirilmesinae havs kogullara gibi olanaklar elverdi-
g1 Ulglide saat sainirlamasina gidilmeden siirdiirilmektedir. Asil
olarak y=kacak {irlinl tamgimzsa i¢in kurulsn bu hava hattinda
ginltk taginan miktera ster cinsinden hesaplamak igin tasinan
toplam 22 m3, tomruk deferi 1,54 katssyisi ile garpilarak ste-
re gevrilmigtir., Hava hatta ¢nligsmasi mrasinda ig sasti ca-
ligmasina kargin, mekina saati ylikleme ve vagonun yiiklii agaga
baraékilaig siralarinda motor durduruldufu igin ¢aliasmemsktadar.
Makina sadece yiiklenen emvali ana halats gekerken, bogaltma
yerinde kanca indirmeye ¢alisilirken ve bos vagonun bosaltim
sonrasl ylikleme yerine geri gekilmesi sirasinda ¢aligtirilmek-
tadir. Bu nedenle makina saati her zaman is saati degerinin
gok altinds kalmisgtir. (Tablo 6.5)

6.1.2., Cogla Uretim Alaninda Mevcut ve Alternatif Yol
Durumu

Cogla ﬁretim%alanlnda uzun mesgafeli vingli hava hatti ile
liretimi yepilabilen 287 ha'lak orman slsni lizerinde diizenlen-
mig bulunan ormen yol aga planina gbre, birbirinden bafimsiz
252, 255 ve 260 kod nolu yollar bulunmaktadir. Planlanmig o-
lan bu yollardan, buglinkii durum itiberiyle sadece alanin do-
gusundaki slgak kotlarda yer alsn 150 m'lik 255 kod nolu op-
man yolu mevcuttur. Bu 255 kod nolu yol, arastirme alanini
kxapsayan 287 ha'in diginda yaklssik 3 km. kadar dahs dopuya
doZru devem ettirilmigtir. Ancsk yol uzun siire kullanilmadiZa
ig¢in yer yer, biliylk onaram gerektirecek dlizeye gelmigtir, 255
kod nolu yol, ayrice yol agi planindski durumundan yaklasik
100 m daha.agagrdan segirildifi igin, hatsli aplike ortaya
gikmigtir. Bu yanliglak alternatif bdlmeden c¢ikarma durumunsa
gtre yeni yol agi1 olusturulurken dikkate slanmigtar,
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287 ha'lik hsvs hatti Uretim alana icinde, 150 m' 1ik 255 %od
fiolu yol disinda halihazirda inss edilmis olan orman yolu bu~_
lunmamaktadir. 252 ve 260 kod nolu yollara ise halihazirda hig
baslenilmamigtar. ilqili yvan havzs Uzerinde sirta yakin kisim-
lards % 2 eZimle batiys dofru yiikselerek devam eden 2+250 km!'
lik 252 kod nolu yol ve kuzeyden % 4 eZimle gelen 260 kod no-
lu yol olmak fizere yol 2fa plesninde toplam 2+900 km yol dngt-
riilmtistiir.

Yukaridaki verilere gtre yol af1 planindaki ileili yan hav-
zaya alt yollarin ingaasi halinde yol yogunluZu he'da 10.10 m'
ye ulagmig olacektir. Amenajmsn Planz.verilerine gtre toplsm
38344 m3'1lUk bir servete sahip olan bu yan havza da ha'daki
servet 133.6 m3/ha olmektsdar. Su sndaki yol =81 planins gbre
yol araliklaranin 800~1000 m olarak 81l¢lildiigli gbzbniine alinda-
ginda segme igletmesi geklinde igletilen bu slanda ayrica topog-
rafik ydnden olumsuz arazi gekli ve yofun diri Srtiintinde {(lzel-
likle orman glilii) etkili olmesi ile bblmeden gikarmada biiyiik
problemler dofacaktir. Zira 800-1000 m'ye mobil hava hatlara
da kurulameyacagil i¢in ormen yolunun etkihlifi kendiliginden
origdlan kalkmig olacaktar.

Y6rede yapilan arazi etiidleri, bdlmedem g¢akarmada orman ha-
va hatlarinin gerekliligini ortayas koymustur. Diger bSlmeden
¢ikarma gekilleri ise orman alanlarinin biylk efimler igermesi,
yapilan igin ekonomik olmamasi, genglik ve orman topragini ko-
ruyamamasl vb. nedenlerle uygun gdriilmemistir. Uzun mesafeli
vingli hava hatlarina alternatif olabilecek orman yollari kom-
bineli mobil hava hatlaria, sahip olunan teknoloji diizeyi de
gtzbniine slindifinda, giinlimiizde ybre ic¢in tek alternatif ¢b-
zlim yolu olerak karsimiza gikmaktadir. Ileri konularda yapi-~
lacak karsilsstairmelars gegmeden bnce ilgili yan havza iizerin-
de meksimum 700 m mesafell mobil hava hetlarina gbre orman yol-
lari yeniden diizenlenecektir.

Ormen yollariayla kombineli olarak ¢alisan, en fezla 700 m
messfeli mobil hava hatlarina gbre, orman yollsrinin alends
topografik haritalar ve arazidende ysrarlanilarsk, yeniden su
gekilde dilzenlenmesi uygun gbriilmiigtiir. Eski yol a2 planinda
yeralen 150 m'lik yepailmig 252 kod nolu yol ile henliz yapilma-
mig 500 m'lik % 4 efimli 260 kod nolu yol yeni yol aga planinda
aynen korunmugtur.
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Daha bnce 150 m diginda havze igerisinde yer almayam 255 kod
nolu yol % 4 egimle 2+000 km kadar elan icerisinde yeniden plan-
lanmigtar. Ayrica 252 kod nolu yol, % 8 efimde ve sirta daha ye-
kan olacak gekilde 2+500 km olarsk yeniden planlanm star.(Hari-
ta 5.1) Sart yolu planlemasans, ydrede mobil havs hatlarayla
tagimenin tamemiyle agagiden yukarai yapilmasi nedeniyle gidil-
migtir. Mobil have hatlarinda her iki yonde tagimanin geligti-
rilmesi kuskusuz yol yaspiminda da bazi szalmalara neden ola-
bilecektir.

Yukaraidas yol ve mobil hava hatlari kombinasyonu g¢aligmasi
l¢in yeniden diizenlenen toplem 5+150 km'lik ormen yolu planla-
masi sonucunda yol yogunlugu ha'da 10.10 m'den 17.94 m'ye ci-
karilmig olacakiir. Artvin ydresinde zemsnla mobil hava hat=
larinin her ikl ytnde de tagima yapilabilmesi sonucunda Srne-
gin bu alandaki 252 kod nolu yola (2+500 km) gerek kalmayacak
ve toplam 2+650 km'lik bir yol insasi havzanm bSlmeden ¢ci1kar-
ma sorununu ¢dzmede yeterli olsbilecektir.

Yapilan yeni yol afi1 planina gtre Harite 5.1 'den de girii-
lecegi lizere 260 kod nolu yol {izerinde kurulacak mobil hava
hatti ile Samizal deresinin bulundugu kuzey kisimlarindaki em-
val, 252 ve 255 kod nolu yollsrdan da yine yol altindaki orman
alanlaraindan elde edilecek emvaller bdlme digina g¢ikarilacak-
tir. Yeni yol sgi1 planlsmasinda, % 100'e yakan igletmeye agms
orenina ulagilmaya ¢alagalmagtir. Yol glizergahlaranda yapalan
etiidlerde 252 kod nolu yolun geg¢tiZi orman srazisinde ortala-
ma efim % 80 bulunmugtur, Bu oran 255 kod nolu yol da ortalama
% 70'dir. EEim oranlari ve tesbit edilen zemin klaslaraindan
olan yol maliyetini tesbit galismalarinda yerarlanilacsktir.
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6.2. Karckal Uretim Alanina Ait Bul~ulsar

6.2.1. Kargkal Uretim Alaninde Gantner Tipi Uzun Mesafeli
Vingli Have Hatta

29.7.1988'de kurvlug geligmalarana baglanilan hava hetta
17.9.1988'de 36 glinliik fiili g¢alisma ile kurulabilmigtir .Hat-
tin alana kurulus smsci,secme isletmesi geklinde ¢e2p sinifina
gore igletilen bu yan havza lizerinde yer azlen 485 ve 486 nolu
bolmelerden elde edilecek yapzcek odunu jiriiniiniin b&lmeden ci1-
karilmssinda yardimci olmaktedir. Bu amagla 1988 yilinds ya-
pilan liretim galigmelari sonucunda b8lge ve depo kayatlarinain
incelenmesi sonucu 515.718 m3 ladin-gtknar 3.sinaf tomruk,
976.669 m3 ladin-gbknar kagitlik odun ve 8.324 m3 yuvsrlak
saneyi odunu ile 163 ster ibreli yakacak odunu ve 12 ster yap-
rakli yrkacek odunu Hretiminin gergeklestirildipi tespit edil-
migtir.1988 yilindaki bu liretim 485 ve 486 nolu bolmelerden
yeklagak egit agarlikta gerceklestirilmisgtir. : ‘

Yorede 1989 yalinda yapilan ¢alismalarda ise 108.587 m3
gbknar kafitlik odun ve 97.708 m3 ladin kaZitlak odun ile sa-
dece 486 nolu bdlmeden 136 ster yaprakli yakacak odun bdlme-
den ¢ikarilmigtar. Kagitlik odunlar 484 ve 486 nolu bdlmeler-
den elde edilmigtir.Have hatta 1989 yila i¢in, yaklagak 200
m3'1ik emvali tagima ameci ile bekletilmistir. Hat bu miktarin
tag:qm391ndan sonra 1989 yila sonlarina dofru alandan stkiile-
céktir: Hava hatta ile toplam olarak 1988'de 45 glin, 1989'da
ise 22 glin olmak lizere toplam 67 giin ¢galigalmagtair. (Iggi Sos-
yal Isler Seflipi)

Y¥rede 900 m. messfeden, yuksridan sgafiya dogru agkida _
ve 2 bag halinde tagimaler gerceklestirilmektedir. Hat glizer~
gahinin en az 1000 m'sinin agik slenda kurulu bulunduFu bu
Uretim alaninda gok uzaklardan silirtitiilerek, yuvarlanarak hat
altina taginmak lizere getirilip biriktirilen tomruklarmn iigte
ikisinin tomruk vasfindan g¢iktiga gbriilmiigtliir. Geri kslan tom-
ruklarin ise hepsi 3. sinif olarak tesbit edilmigtir. Resim 6,2'
de yikleme yerinde biriktirildikten sonra cer halati ile ana
kabloya gekilen kiralimag, pargalenmig ve kafitlik oduna dbniis-
milg ladin tomruklari gbriilmektedir,
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Resim 6.2: Kargkal Uretim Alaninda Yiikleme Yeri ve Tom=
ruklarin Agagiya Taganmak ilizere Ana Kabloya
Cekilmesi Sekli (Foto: Acar)

Kargkal liretim alanmda Tablo 6.6'da yer alan 8lgiimler,
ylikleme yerinde, boseltma yerinde ve motor yaninda olmak iize=~
re degigik alanlesrda ve deZisik giinlerde gergeklegtirilmisg-
tir. Tomruk sayisi tam olarak tesbit edilirken, tomruk orta-
lama gaplari ve her seferde taginan tomruk miktarlari yer
yer Ylgme ve yer yer tahminlere dayenilarsk yapilmagtar. fle-
ri konularda yer alacak bulgulerin degerlendirilmesi kisim-
larainda da definilecefi gibi tomruk sayisindaki olabilecek ba-
z1 farklilaklar ilgili seferdeki tomruklaran yiikleme yerinde
yag ve kuru olmalari nedenlerinden ileri gelmigtir. Zira yiik-
leme yerinde altta kalan ve suylas Blirekli olarsk islanan tom-
ruklar daha agir olmsktas ve daha az sayida taginabilmektedir.
Tomruklsr genelde normal boy olan 4 veya 5 m. boyundadirlar.
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Tablo 6.7: Kergkal Uretim Alaninda Ifne Yaprakla AZag
Tomruvklarinin Taginmasi Sirssainda Bulunan
Ortalamag DeZerler

i Bulunan
Igin Cinsi Birimi Ort.Deger
Yilkleme Siiresi dk/Sefer 41.57
Yandan Qekig Siiresi dk/Sefer 1.04
Yiik1li Agaga Inig Stiresi dk/Sefer 5.90
Bogaltma Siiresi | dk/Sefer 4,19
Gerli Bog Donlig Sliresi dk/Sefer 4,91
Her Sefer Ig¢in Gegen Stire dk 20.61
Tomruk Cepa cm 25,67
Her Seferde Taginan Tomruk Sayasa  Adet 11
Her Seferde Taginan Tomruk Miktari m3 1.72

Yapilan zamen etiidleri sirasinda, yiikleme yarine geri do-
nen vagonun kanca agme siiresi, yiikleme sliresi igerisinde gts-
terilmigtir, Yiikleme siiresinin tomruk sayisinan artmasi, ig¢i
seyisindakl azalma ve yilikleme yerindeki tomruklaran daginikli-
g1, dlizensizlifi, hat altina uzaskla¥i oraninds arttify tespit
edilmigtir., YUklii olarak tomruklaran agefiya taginmak lizere
ana halats ¢ekilig siiresi de, ( Yandan gekme stiresi) tagina-
cak emvallerin afarlafa ve yandan gekme mesafeginin artigiyls
paralel olarak arttifi ortaya g¢akarilmigtir. Bu sfire operats-
rin yeteneZi ile orantili olarak azaltilabilmektedir, Bogalt-
ma yerinde lastik tampona garptirilarask vagonun durdurulmsss
yolu izlendigi ig¢in ayrica kanca indirme-~gikarma zameni ay-
rilmemigtir. Olgmelerin yapildaZa 8-25 eyliil arasindaki 8 giin-
1tk galagmada tespit edilen glinliik sefer sayilara 20, 23, 20,
19, 18, 20, 19 ve 21 sefer olarak bulunmugtur. Buna gdre orta-
lama glinliik sefer sayisi 20 olacektir. Makina sasti son 3 gin
boyunca izlenmig ve yapilan 60 sefer icin (20+19+21) 8.87 saat
olarak tespit edilmigtir. Buradan giinlilk mekina ssati 8.87/3 =
2.96 saat, her sefer bagina diigen makina saati ise 0,15 saat
olarak bulunacaktar.
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5.2,2, Kargkal Uretim Aleninda ileveut ve Alternatif Yol
Durumu.

Kargkal iretim alaninda bugiinkii durum itibariyle haliha-
zirda inga edilmig mevcut ormen yolu bulunmsmakiadir. Ancak
uzun mesafeli vingli hava hatti ile Hiretimin yapaldaga ilgi-
11 yen havze lizerindeki yol agi planl~mssinda 152 ve 153 kod
nolu yollar planlanmigtir, Yol a%1 planinds aragtirmanin uy-
gulandiga alen iizerinde 152 kod nolu yol, % 6 e¥imde kuzey-
gliney istikametinde 830 m civerleranda algalarken, 153 kod
nolu yol ise kuzeyde bir lase ile 152 kod nolu yoldan daha
yukara kotlara dogru % 5 eZimle yiikseltilerék devam ettipil-
migtir..Bu gekilde alanin kuzeyinde bir lase ile birbirine
baglantilil olan 2 + 250 km'lik 152 kod nolu yol ile 2 + 500
km'1lik 153 kod nolu yol, aralaranda ortaslema 250 m yol ara-
11Z1 olmasi nedeniyle diislik igletmeye agms oranina sahip~-
tirler. Bu yol agi planinda 4+750 km'lik orman yolu bulun-
masina kargin bu yollar alana iyi dafitilamadiga ig¢in b&lme
ig¢indeki emvallerin teknik metodlarle ¢ikarilmasini saglaya-
mayapak ve orman alaninin gereksiz gekilde pargalenmasana
neden olacektir. Alanin dogusunde 1200 m'den baglaysn orman-
lik alenlarain bulundufu ( 482, 483 ve 484 nolu bSlmeler )
toplam 267 ha'liak alsna oranlandifinda ha'da 17.80 m olan yol
yogunlufu, aksine igletmeye agma oranina bakildiginda higde
0 kadar bagarili gtriilmemektedir,

Artvin ybresinde efim ve arazi durumu itibariyle bS51lme-
den ¢ikarmada orman yolu kombinasyonu ile birlikte uygulan-
mas1 distinlilen, en fazlae 700 m mesafeli mobil hava hatlsrina
gbre orman yol a1 plani Kargkal alaninda yeniden diizenlen~
migtir. Planlamada agafidan yukariya dofru tagima yapan ve )
Artvin ybresinde sikga kullanilan URUS MIII mobil hava hat-
larinin galigacafi eses alinmigtir. Planlamades Cogla y¥resin-
de oldufu gibi % 100'e varan igletmeye agma orsmina da ayri-
ca ulagilmaya ¢aligilmisgtar., Harita 5.2' den de gbriilecegi
lizere 152 ve 153 kod nolu yollar mobil hava hatlari ile asa-
Zidan yukariya dogru bdlmeden g¢ikarma c¢aligmalara dikkate
alinarak en fazla 700 m yol araligi ile yeniden planlanmagtir.
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Ilgili alands orman yol aZinin yeniden planlanmasi siro-
sinda % 6 efimli 1+ 250 km'lik 152 kod nolu orman yoly oldu-
gu gibi yeni yol afi pleninda korunmustur. 153 Kod nolu yo-
lun ise glizergaha 152 kod nolu yol ile yol araligi 600-700 m
olacak gekilde daha yukaria kasimlesrdan ge¢irilmisg, % 4 efinm
ve 2+300 km olarak yeniden diizenlenmistir. Bu gekilde slen
lizerinde % 100'e yrkin igletmeye acms oreni olugturulmus ve
hatte orman yolu bir dnceki yol sFa plsnine gdre 200 m civa-
rirda da kaisaltilmistir. Yeniden planlenan yol aginda toplam
yol uzunlugu Harita 5.2' den de gbriilece#i ilizere en son 4+550
km olarek gergeklegtirilmigtir. Yol yogunlufu ise ha' da 17.80!'
den 17.04 'e diigmilg, ancak igletmeye agma orsni % 70! lerden
% 90' nn lizerine g¢ikarak mobil hava hetlsrinin kullanilabilme-
sinede imkan saZlanmigtar.

6.3, Cukur Uretim Alana

6.3.1., Qukur Uretim Alaninda Baco Tipi Uzun Mesafeli Ving-
1i Hava Hatta

Bu bblgedeki hava hatta 1983 yalinda 25 glinliik ¢aligms so-
nucundas kurulmugtur. Hattan alana kurulus amaci, yol a@a pla-
ninda dahi yolu bulunmayan ve vadideki ormen yoluna oldukga
uzgk bulunan 349 #e 350 nolu b¥lmelerdeki yakacak odunlara
bolmeden g¢ikarsbilmektedir, 6 Yildir devam eden ve baltalik
geklinde igletilen bu alanlarda, 1988 yilinda blge ve depo
kayitlarinin incelenmesi sonucu tamami 350 nolu bdlmeden @ )
27.569 m3 3..sanif mege tomruk, 4.923 m3 yuvarlak ssnayi odu-
nu ve 688 ster yeprakli yekacsk odun: firetimi gergeklegtirilmig-
tir,

Yérede 1989 yilinda yapilan liretim ¢aligsmelarinda ise 349
ve 350 nolu b¥lmelerden 36,797 m3 3. sini® mege tomruk ve 1251
ster yaprakli yakscak odununun tiretildiZi tesbit edilmistir.
Tesbitler depo ve bdlge kayitlara kargilagtirilarsk elde edil-
migtir. Yeklegik 17 yaginda bulunan Baco hava hatti ile gele-
cek yal iginde de yakacak odunu liretimine devam edilmesi plan-
lanmigtir, Bu nedenle hava hatti yerinden stkiilmemigtir.



Baco hava

da ise eyliil ayina

hatta ile 1988

&

kedar 38

51

yilanda 58

giin ¢aligilmagtir,.

Haziran

olin ¢grligsilmis iken 19897

ayinda

alismanin yapilmadiga Gukur iiretim alaninda 1989 yali icginde
s ,

¢eligilan gzlin ve gak

r1lan emvel

miktari asa®ad:

cogsterilmis-

tir. (Is¢i Sosyal Isler Sefli¥i Kayaitlara)
Mayis _ Haziren Temmuz Afustos Eyliil Toplam
9 = o B 8 38 giin
204 - 85 182 373 644 Ster
22,66 - 21.25 10,71 22,62 16.95 Ster/gli

Buredan anlagilacaga ilzere galigilan giinlerde ortalama 16.95
gter kalan yapraklia yskacak odun taginmigtar. Bu miktara aylak

galisma glinli sayisanin ¢ok diigiik kalmasi, bozulmalar, yakit

hit—

mesi ve benzeri problemler olumsuz y®nde etki yapmaislardar. T u-

kur lretim alsninda tagimalar, resim 6.3 den'de

goriilecefi lize-

re tek bag halinde ve her seferinde yaklasak 1 ster'in birez iize-
rinde olacak sekilde ZFergeklestirilmektedir.

Resim 6.3: Gukur Uretim Alaninda Kurulu Bylunan Hava Hatta
ile Yapraklia Yakocak odunlari Taginmasi
(Foto:Acar)
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Emvallerin yaprakli knlin odun ve dolayasiylae efar olmalrri,
ayrica motorun ve hettan eski olusu,her seferdeki yiik riktari-
nin sinirli kalmasins neden olmustur. Ayrics sna kablonun 6
yildar siiren ¢alismalar sonucunda, gerginliZini bir 8lc¢lide kay-
betmig olmasi de bir bssks olumsuz etkendir.

Aragtirmenin vepildaigl galismalar sirasinda ilk giin 23 se-
fer, ikinci gilin “Zleden sonra 15'de yekit bitmesi nedeniyle 17
sefer, liclincli glin ve sadece ¥leden sonra yapilan ¢alismade 13
sefer gergeklegtirilmigtir., Normal sortlarde glinde 23 seferin
yapilabildigi bu alanda, maksimum bir seferde 1,5 ster odun ta-
ganabilmigtir. Ancek genelde 1 ster'in biraz lzerinde ylkle
tagimslar yapilmektadir. Dolayisiyla glinliik en fazls 30 stere
ulagilabilmigtir. Teknik nedenler,. hava gartlari, emvalin bit-
mesil ve iggi gelmemesi gibi nedenlerle diizensiz sefer sayila-
rinda ¢alisilan giinlerde minumum 10 sefer yapilmaktadar,

Tablo 6.8'de yer alan zamen tesbitleri, hotorun ysklasgik
150 m sgegisinds yer slan ve yukarilardan atilarek, siirtdtiile~
rek ve son 100 m'den ise kaydirilarak getirilip biriktirilen
yeprekli yakacak odunlarinin, Baco hava hatta ile 900 m boyun-
ca asaf1 doZru taginmasi sirasinda yapilmigtir. Burada Cogla’
daki ibreli yskacak odunu ve orman glilii tagimacilafina oranls
daha kalin ve agir olan yapraklia yaskacak odunlari, genelde 15~
25 cm ¢ap ve 1-2 m boyutlera sshiptirler.

YUkleme siliresi igerisine yukari bog gelen vagonun kanca in-
dirme sliresi de dshildir. Yiikleme siliresinin Cogla'daki yﬂkleme
sliresine gbre oldukga diisiik olmasinan nedeni, bagta kalln va
az sayldaki yakacak odunlaran tek bir baf haline getirilerek
taganmasi yaninde ayrica ytkleme yerinin diiz olmasai, yukleme-
de 3 ig¢inin ¢alaigmasi gibi avantajli nedenlerden ileri gelmig-~
tir. Bazi seferlerde yiikleme siiregindeki artiglar, yiikin o se=
fer igin biriktirildigi yerdeki olumsuz konumu veya ge¢ haber-
legmeden dolayi ileri gelmigtir. Yiikleme siiresinin diigilk oldu-
gu seferler ise yiikiin Snceden tsgimaya hezir hsle getirilme-
sinden dolaya meydesna gelmigtir.
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Tablo 6.8: Gukur Uretim Alaninda Yakacak Odunlarinin 900 m.
Mesafeden Tek Bag Halinde Taginmasi Sirasinda
Olc¢lilen Veriler

Yandan Vagonun Yitk- Geri Bog
Yiikkleme Gekme 14 Asaga Bogaltma Donilig Toplam
Ol¢lim Siiresi Siiresi Inis Sliresi Siiresi Sliresi Siire
No (dk) (dk) dk) (dk) (dk) (dk)
1 3.10 1.80 3.67 3.10 2.80 14.47
2 1.70 1.80 3.80 2.70 3.50 13.50
3 1.50 1.75 4.05 1.80 3.35 12.45
4 1.90 1.80 4,20 3.80 3.40 15.10
5 4,30 1.93 4 .85 3.20 + 3440 17.68
6 7.80 1.80 4,43 3.80 3.55 21.38
7 3.90 1.90 4,20 2,70 3.50 16.20
8 3.00 2.00 4 .05 2,75 3.75 15,55
9 2.80 2,10 4,08 2.20 3.70 14.88
10 2.85 2.00 4.10 2.50 3.50 14.95
11 2.80 2,00 4,00 3.05 10.00 21.85
12 1.80 1.90 4,20 2.80 10.70 21.40
13 1.40 1.80 4,00 2.60 11.00 20.80
14 3.50 1.90 4,30 3.00 5.70 18,90
15 1.90 1.80 4,90 3.10 6.10 17.80
16 1.60 1.80 4,50 3.30 6,00 17.20
17 1.80 1.80 5.00 3.00 6.00 17.60
18 "2.30 1.50 3,95 1.35 6.00 15,10
19 1.30 1.70 3.80 1.50 4.90 13.20
20 1.80 1.80 4,60 1.10 4,00 13.30
21 1.60 2.00 4.06 0.80 4,31 12.77
22 1.40 1.85 4.47 0.80 4,20 12.72
23 2.35 1.80 4.65 1.80 4.30 14,90
24 1.90 1.80 4 .40 1.30 4,23 13.63
25 1.40 1.90 4.60 2.00 5.80 15,70
26 2.10 1.80 4.40 2,25 3.05 13.60
27 1.50 1.80 4,40 0.80 3.80 12.30
28 2.00 1.50 4,60 2,30 8,30 18.70
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Tablo 6.8 (Devam)

R

29 2,00 1.80 4.80 1.20 4.40 14.20
30 2,00 1.80 4.50 1.30 4,20 13.80
31 1.90 1.70 4,40 1.80 4.30 14.10
32 2.30 1.80 4.10 I.33- 3.95 I3.48
33 1.65 1.80 4.40 2.30 4,20 14,35
34 1.80 1.75 4.38 3,20 4,30 15.43
35 2,18 0.92 4.60 1,60 4,20 13.50
36 .9.80 2.55 4.55 1.60 4.10 22,60
37 2.20 1,85 4,60 2,15 4,05 14,85
.38 6.I0 2.05 3.95 4.40 3.25 19,75
39 5.80 1.65 4.45 1.95 3,00 16.85
40 3.40 0.90 4.30 2,15 3.90 14,65
4T 3.25 1,10 4,00 1.75 4,05 14.15
A2 2.20 1,10 3.40 2,90 4,05 13,65
43 2.55 1.00 3.95 1.65 1,10 10.25
44 7.10 1.90 3.50 2.80 1.00 16,30
45 0.95 1.80 4.10 5.60 °  3.30 15.75
46 4.25 1.95 4.45 1.70 4,10 16.45
47 8.20 1.50 3.30 2.70 5.60 21,30
48 4.40 2.10 4,10 1.80 5.00 17.40
141.33 84.35 204,59 111.28 218.89 " 760.44

Tablo 6.9: Qukur Uretim Alaninda Yaprakli Yapacak Odunu
Taginmasi Sirasinda Her Sefer Ic¢in Tesbit
Edilen Ortalama Zamen Degerleri

Yiikleme Yandean YUkl Asafi Bagaltma Geri-Bog Her Sefer
Siiresi Cekme S. Inis Siir. Sliresi Donilg Slir.Gegen Top.
(dk) (dk) ?dk) (3k) (dx) Slire (dk§

2.94 1.76 4.26 2.32 4.56 15.84
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Sadece yliklerme yerinde uyerulanan yandsn gekme siiresi, emvalin
sikics baflenmasina, operatdriin yetenefine ve yandan ¢ekme me-
safesine bafladar. Burada yandan gekme mesafesi ortalama 25 m'
dir. Daha Once sdylendifi =ibi ortelzme 1 ster olan yaprakla
yakacak odunlarin yiiklii asafi inis siiresi, genelde birbirine

yakindar. Yikin afirliZi oraninda dshs hizli sse#1 indigi gi-

bi tagima messfesinin uzun olusu da bu siireyi artirici yonde
etki etmektedir. Bosaltme islemi, Kargkal'deki gibi vegonun
lastik tampona g¢erptiriimssindan sonra yapildigi, dolayisiy-
la kanca indirme-gekme siiresi ve haberlesme siiresinin olmaya-
§1 ortalema bosalima siiresinin Cogla'ya gdre g¢ok daha diigiik
¢ikmasine neden olmustur. Cogla'da 3, Kargkal'da 2 ve Cukur'
de ise 1 kigi bogaltma iginde g¢elastarailmaktadar. Gukur'ds

bosaltmalar dlizensiz bir sekilde yapilmaktsdar.

Resim 6.4: CQukur Uretim Alaninda Bosaltme Yerine Getirilen
Yakacak Odunlaranin Dilizensiz Bir Sekilde
Bosaltilmasa (Foto: Acar)
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Bogaltma yerinde asiri miktarda biriken emvgller dahs sonra
kamyonlara yliklenmeden Once istiflenmektedirler. Vagonun yuxa-
riyes gdre bos doniig sliresi genelde diger liretim elenlariyls
yaklasik benzer bir silire olmasine ksrsin, cer halatinan gilizer-
gah. lizerinde herhsngi bir engele takilmssi veye vagonun yanlig
yerde durdurulmsgi nedeniyle bu olire uzay-hilmektedir . Ancak
geri bog donlis sliresi yercekimi etkisiyle v=agonun =ga%1 inme-
si sirasinda ~ecen siireden dahs tezlse bulunmugtur. Yakit ikma-
1i, bekam gibi teknik miidahaleler 6¢le sarasinde ve ise basla-
madan Snce yapildi#a igin toplam siire iginde: etkileri yansa-
tilmamistar.

Cukur tiretim alsninda diger alanlardaki galasmalardan tark-
11 olarak, bolmelerdeki yakscak emvalleri yiikleme yerine indi-
rilirken son 100 m mesafede shanp oluklardan yararlanilma yo-
luna gidilmistir. Suyla 1slatalan ve tomruktan yapilan shsgap
oluklar iizerinde ba:aralia bir sekilde kaydirilarsk uyzulenan
bu metod sayesinde biiyiik iggiicli tasarrufu geglenraigtar.

N
. 2 *‘:\.
Resim 6.5: Cukur tipetim Alaninda Yekacak Emvallerinin

Vijkleme Yerine Kaydarilarek Taginmasinda
Kullanilen Ahgap Oluk (Foto :Acar)
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6.3.2. Cukur Uretim Aleninda evcut ve Alternatif
Yol Durumu

CGukur tretim slanindas uzun wessfeii vingli Baco tipi
hava hattinan bvlundugu 125.5 ha'lik slande meveut orman
yolu Dbulunmamesktedir. Ayrica ne ormansiz algak kotlardaki
bata kisaimlarinda, ne de slsnin kuzey ve dofusunda yer a-
lan yiiksek rekimlsrdaki 349, 350 ve 386 nolu bSlmeler iize~
rinde planlan~is ormsan yolu bulunmemaktsodar.

Y8rede bulunmakta olan uzun mesafeli vingli hava hatta
ile bdlmeden gikarma galaismalarini, orman yolu slternatif-
leriyle kargalegtirabilmek igin sa¢ilen . drman tHretim =
alanlaranda oldufu gibi orman yol a1 yeniden planlanmis-
tir. Planlams agémas:nda Harite 5.3'den de gbriileceZi lize-
re alanin kuze?indeki yol a1 planinda yer alan 163 kod no-
lu yoldan ysrarlanilmiastir. Kuzevden gelen bu 163 kod nclu
yol, % 6 efimle ynaklasik 800 m daha devem ettirilerek yeni
yol aZa olusturulmustur. Yol giizergsaha incelendiginde, ge-
nelde % 70 arazi e¥imine sship oldudu ve sz sayida kaya-
l1ak alan ihtiva ettigi gorilmiistiir. Yeni yol a1 ile tim
yan havzada (125.5) yol yoBunlugu 6.4 m/has , yuksrai kisim-
lardski orman slanlarinda ise (yeklagak 70 ha ) 11.4 m/hs
olacaktar. Mobil hava hatta ile % 100'e yskan igletmeye ag-
ma oranina sehip olacak bu yeni yol afi planlamasa sonucun-
da alendaki tiim {iretim rshatliakla alainabilecektir.

6.4. Y6redeki Difer Alanlarda Yapilan Incelemeler

6.4.1. Yanakla Uzun Mesafeli Vingli Hava Hetti Uretim
Alana

Artvin yoresinde uzun mesafeli wvingli have hatlarainin
degigik bir “rneZi de Ysnakla da kurulmugtur. Aragtirmaya
konu olan difer kuruluglardan farkla olsrak, iki agamada
tasama yspacak gekilde kurulmug bulunen bu havse hatti ile
arka havzadan firetim gerceklestirilmistir. (Harita 5.4)Re-
sim 5.6'dan da gbriilecegi lizere daZin arkasindaki kuru dere
kenaraneg kader sglirlitlilerek getirilen tomruklar, tncelikle
motorun kurulu bulundufu boyun noktasina kedar 200 m yukera
dogru gekilmektedir.
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Bu trsime orads belli bir miktara ulsgtikten sonrs durduruls-
rak vegon bir glinliik siire i¢inde vadi istssyonuna dogru kdFul-
mug olen 700 m uzunlufundekl ikinci ba%imsiz bir hat {izerine
aktarilmaktsdir, DBoylece boyun noktesinda biriktirilmig bulu-
nen tomruklar vadi istesyonundski ormen yoluns indirilmekte-
dir.

Yanikli liretim elemnds {iretim ¢sligmalara bitmek {izere
oldugu i¢in, tizerinde zeman tespitleri yapillamamistir. Bu ha-
va hattinda de diZer uzun mesafeli vingli hava hetlarinds ol-
dufu gibi yillak ¢eligma glinli siiresinin oldukge diigiik oldugu
keyitlardan tespit edilmigtir. (1988'de 13 gin, 19389'da 58 giin)
Uzerinde zaman etiidlerinin yapildaBa Cogla, Kargkal ve Gukur
firetim alanlsrinden ortalams zaman ve iiretim gonuglari itiba—
riyle bilylk ferkliliklar g&riilmemisgtir. Ancak demontaj sliresi~
nin iyl bir ¢elaisma ile 3.5 gline kadar diiglirtilmils olmasa kay~-
de defer bir durumdur. Ayrice defigik bir iliretim sekli ve kuru-
lug teknigl gstermesi agisandan da Bneme sahiptir. Ancak Ya-
nikla lretim elaninde kisa siirede yepilaen incelemeler, diger
alanlarda rastlanilan uzwn mesafeli vingli havs hatlerinin ve-
rimsiz alanda kurulmusg olmasi, verimlerinin diiglik olmasi, yil-
lik dlislik ¢alagmae glinline sahip olmalari, slirlitmeye engel ola-
mamasl sonucu olugen kalite kayiplari vb, problemlerin bura-
da da meveut oldufunu g8stermistir.

6.4.2, Taglica ve TUtlinciiler DRUS NIII lobil Heva Hattz
Uretim Alanlara

Tez g¢aligmesinde uzun mesafeli vincli havs hetlarina karsi
orman yollari alternatifianin olugmasinds,®zellikle topogra-~
fik ve teknik agalardsn Artvin ybreei icin uygun bulunan Mek-
simum 700 m mesafeli Mobil Hava Hatlara ilizerinde de inceleme-
ler yapilmigtir. Dshe ®nce Artvin ySresinde mobil have hatla-
r1 lizerinde verimlilik galagmelarai ( 6 m3/seat) yapilda®i i-
¢in mobil hava hatlari lizerinde Taglica ve Tlitlincliler b¥lge-
ginde ¢aliganlar izerinde glinlibirlik tespitler yapilmig ve ka-
yatlardaki deferler esas alinmistir. Ertansel (1986)

Taglica Uretim alaninda 231 nolu bdlme iizerinde ¢alismakta
olan URUS MIIT orta mesafeli mobil hava hatta, % 70 eZimli =ra-
zide ve hettin her iki yrmandan en fazla 25 m den olmak ilizere
emval c¢ekebilmektedir,
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Hat boyuaca 6-8 m genislikte treglanan hrt siizercahinda or-
talame 5 m boy vz 50~60 cm ¢eplaranda ladin-gknar tomruklae-
ri bir uwcu yerde siiriitiilerek agafiden yukeriya dogru g¢ekilaisg-
tir. Operatdr, operstdr yardamcisa, asci ve telefoncu olmak
lizere toplam 4 kisiden olusan temami kadrosuz hat personeli,
her geferde yeklecak o r2 idreli tomrufu yukaraya doZru ceke-
bilmektedir.

Yorede serek bu iki liretim ¢lirarnde yapailan incelemeler,
gerekse Bolge Midirliglindeki kayitlerden elde edilen bilgiler
1giginda mobil hava hztlarinda sliriitme mesafesinin uzun mesa-
feli vingli hava hatlarina gire yok denecek kadar az oldugu,
dolayieayle emval ilzerinde slirtiinmeden ileri gelen kelite ve
mikter kayiplarinin ortadsn kalktigi, ayrica meggere ve orman
topragindan olugan diger zererlarinda minumum seviyeye diigtii-
gl ortaye ¢ikarilmistir. Ayrics ayni yil ic¢inde’'degigik firetim
alanlerinda ¢slisabildigi ve buns gbre yillik ¢aligma prog-
raml_diizenlendigi goriilmligtlir, Mobil hava hatti ile birlikte
galigan istihselciler de hava hattinin her an stkiilebilecegi
encigesiyle daha verimli galiaismak zorunlulufunda kalm slerdar.
Mcblil hava hatlarinda ayrica, dshe eZimli erazilere kurulup
hat bhoyuncs yandan g¢ekme yapabildikleri de gozlenmigtir, Mobil
have hatlarinda en Bnemli problemler ise orman yollarimin si-
rekll ag¢ik olmemasa, yofun liretim alanlerinin az sayida olmasi
ve olugan ylksek hava hattil maliyetleridir. Orman yolu kombi-
nasyonu ile birlikte mobil have hetlari 1le tlm Arivin ydresi
ormanleri ig¢in % 100'e yakan isletmeye a¢me oranina ulesila-
bilecektir. Resim 6.6'da Tiitincliler liretim slsminda mobil ha-
va hatta ile yukarai dofru gekilerek taginmis olan tomruklarda
herhangi bir kalite ve miktar kayaplarinin olusmadagi gdriil-
mektedir.,
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Resim 6.6: Titlinciiler Uretim Alanande Urus MIIT Mobil
Hava Hatti Tle Yukara Dofru Bir Ucu Yerde
Slirtitlilerek Tesinan Tomruklar (Foto : Acar)

6.5. Uzun Mesefel: Vingli Hava Hatlerinin Yorede Uygu-
lanmesinds Rastlenilan Problemlere Ait Bulgular.

Arastarmeleran iizerinde yofunlastiralda®a Cogla, Kargkal
ve Gukur iretim 2lanlerands uzwn mesafeli vingli heve hatlara

ile iiretim yapaliarken bszil problemlerle kersilssalmigtar.Bu

problemler {iretim sonuglarana ol len etki ettigl zibi

alinacak basit onlemlerle giderilebil 1iteliktedirler.Tek-
nik, liretim ve orgnnizasyon asamzlarandaki bu problemleri su
gekilde sirslomak miimdindiir.

- Heva hatlarinin gogunlugu verimsiz =lanlarde kurulmus-
lardar. Ayrice istihsslcilerin ©nceden ise basletilmamag ol-
malari, istihssl sarssiande yeterli is¢i ¢aligtirailmamasi, hat-
tan alana erken nekli gibi problemler hava natlarinin g¢ok ki-
ga slirelerde caligabilmelerine vs da giinlerce bos beklemeleri-
ne neden olmsktedar.
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= YOredeki uzun messfeli vingli hava hztlaranda yi1llak
galagma profremlerinda yer alan 4000 m3' liik ifiretim miktari-
nin yarisina dahi 2-3 yalds ulasilamamamistir. Yine uzun mes--
felerden yapilan slriitmeye engel olunamamis dolayisiyla mik-
tar ve kalite kayaplari da ¥nlen=sremistir.

- Hava hatlarinda yukariada anlotilan iiretim problemleri
yaninds teknik problemlere de sikge rastlsnilmaktzdir. Tele-
fon hozulmalari, kayis kopmelara, v-kitin tnceden takviye edil-
memig olm=s1, onerntdr heotasinden dofan erizalar, pilonlar-
deki yikilmalcr, (Resim 6.7) ana halatin kopmesi, cer halati-
nin *takilmasi, kanca s¢ilmamasi ve garptirarak durdurma sekli
gibi teknik hatalar hattain durmasins ve hozulmasine neden ol-
maktadar. )

- Hava hatta giizergahlarinan 8-10 m'nin i{izerinde kesildi-
g1 hat glizergahlari, orman ekolojisi agisindan olumsuz bir du-
rum olugturmuslardar. 3

- Yeterince yedek baglama zinciri bulundurulmsmasa igi
yavaglatmigtir. Kergkal'da ise pilonlaran algak olusu, tomruk-
larin yere garparask daZilmalarina neden olabilmektedir. Hava
hatta kuruluglerainda Cogla haric diZer yerlerde hattin alan
disinda kuruvlmus olmasi da olumsuz bir durumdur. Yedek parcga
problemi siirekli gilindemdedir.

- Heva hetlerinds istihsalcilerle tomsmleyici bir galis-
manin organize edilmemis olmasi da gereksiz bekleyislere neden
olmaktadar. Hava hatlarinda ¢eligen personelin ddrtte {igliniin
kadrosuz olmasi da bu ig kolunun her an kaybolmasina yol acga-
bilmesi ag¢isindan olumsuz bir durumdur. Ayrica hava hotlarana
karsi gereken ilginin olmadafi da bir gergektir. Yazan opers-
tre izin verilmesi, istihkaklarain bdlmede tdenmesi, bir ka-
yis ve bir telefon tamiri igin hattan 10 gline yakin bog.yatma-
81, kurulus agemesinda devrilen motorun giinlerce tamir edi-
lememesi gibi idari problemlere ¢slismalar sirasinds rastla-
nilmigtar.

~ Hat personeli ig¢inde telefoncu alinmamig alanlarda de
zaman kayiplarinin Oniine gegilememektedir.
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olarak gela 3t

Resim 6.7: Cogla firetim Alcninde Cnceden Devrilen Direk
Pilonun Yeniden Tamir Edilmesi (Foto:Acar)

- Ydrede yerli iggiler vardiyeli ¢sligmn ya da saikge izin
alma yolunu tercin etmektedirler. Ayni kdyden olan kooneratif
bagkaniari da bu durume ses giksrmamaktaedirlar. Yeterince ehil
operatdr bulunmamsktadir. Ayriace het personeli ve istihsalci-
lerdé izin diizenlerinin olmemesi de syri bir problemdir.

6.6. Orman Heva Eatlari Kira Birim Fiyatlara ve Uygulsnasi

Orman hava hatlarang e2it kira birdim fiyetlara her yalan
baglaranda o yalan 1 Mayas tarihinden itibsren gegerli olmak
lizere Orman Genel Miidiirliigli tarafindan belirlenir. Bolge
liikleri de OGM'ce belirlenen bu birim fiystler ilizerinden uyzu-
lamalarani yaperlar. Have hatta kire birim fiystlara belirle-

nirken, makinsnin yillak normal standart gelaisma giinli ve liretim
miktara dikkeste alindiga ig¢in, kire birim fiystlara dliglik olns-
mek tadar .Halbuki Bdlge Miidiirlilkklerinde normel ¢alisma temposu-

na g¢ofunlukla ulagilamemektadar,



69

Artvin Orman BUlge Miidiirliigliinde hava hstti kira birim
fiyatlara uygulanirken defigik yollar denenmek zorunda ka-
linmigtir. Oncelikle OGM'ce sast ve m3 Uzerinden belirlenen
kira birim fiyatlarindan daha ¢ok m3 {lizerinden olaninin uygu-
lamada kullanildiga belirlenmigtir. Artvin Orman BSlge Miidiir-
liiglinde ilk olarak orman yoluns kadar vahidi fiyat tesbiti ve
bunun lizerinden hsve hatti kirssinin gikarilmasi yoluna gi-
dilmig, ancak tesbit edilen vahidi fiyat ¢ok yiiksek giktiZi ve
dolayasiyla yiiksek slriitme gideri olugacafi nedeniyle bu uy-
gulama benimsenmemigtir. Ikinci olarak, hava hattina kadar va-
hidl fiyat tesbit edilerek hava hatti kirdsa ¢ikarilmek isten-
mig, -ancak bu defa da siiriitme iicretinin diigiik kaldaiZi gbzlen-
migtir. Son olarak siiriitme igin vehidi fiyet tesbitinde hava
hatti glizergahi yol ksbul edilerek bulunmug, bu fiyata hava
hatta kiresi eklenerek o b¥lme igin vghidi fiyat son sgekliyle
olugturulmugtur. Istihkaklar kesilirken bu vehidi fiystdam ay-
rica hat kirssi kesilmigtir. OGM'nin de omaya alindaktan sonrs
uygulanan bu uygulama da kissca hat glizergahi ig¢in tespit edi-
len vehidil fiysts hat kirasa eklenip, istihkaklsran kesimi sa-
rasinda tekrar hst kirssi geri alinmsktsdir. Yani have hatta
kira birim fiystlari, yoredeki uygulsma ile tnemsiz kalmak ta-
dir. 1 Meyis 1989'dan itibaren gegerli olan have hatti kirs bi-

rim fiyatlara, yorede uygulanmakte olan T/m3 {izerinden Tablo
6.10'da gtsterilmistir.

Tablo 6;10&"1 Mayis 1989 Tarihinden Itibaren Uygulanacak
Olan Have Hatta Kire Birim Fiyatlara (OGM)

Markasa Normal Sartlarda Kig Jartlarindas

akinanin | Ve = Akaryakit-YegDahil |Akaryakit+Yag Rahil

Cinsi Modeli Tbreli| Yaprakla | lbrelil | Yaprakia
T./m3 T./m3 T./m3 L/m3

gﬁ:ﬁ gg?%l Ga?;ggr 3000 3250 3800 4200
‘Uzun Mes. Baco 000
Hava Hatta 1973 2600 2800 3500 A
Fggleattix URES§¥III 3500 3800 4000 4500
|}




70

7. BULGULARIY DEGERLANDIR Frimst

Tel. Uzun Mesafeli Vingli Fove Hatta Celismalarana Ait
Bulgularan Deferlendirilmesi.

Cogla, Kargkal ve CQukur iirsiiw alanlarindaki yan havzalar
lizerinde, uzun mesafeli vingli hsva hatlari ile yuksridan ~#sa-
gaya dogru yspalan TUratins «i% aman, maliyet ve Uretim sonug-
larini tesbite zegmeden Once ilgili orman awensjmen plani-rin-
dan yarerlanilarek lretim elanina =it Hzslilikler asagidaki
tabloda olugturulmustur. (Tablo 7.1)

Tablo 7.1: Arastirma Alanlarina Ait Czellikler (Amenejman
Planlari)

Wretim®| Tsletmesi] URETIN ALANINA ATT OZELLIKLER
- e ‘Alenaligag  Iglet.|Ort.Arazii Toplam [Toplam
(he) | TirlerJgekli |EZimi % | Servet [Ete %
m

Cogla | Artvin | 287.0|L,G,Kn |[Secme | 77.8 34344§;L1308

Al i

Karckal| Saveat  |365.5|L,6¢  [Secme | 69.5 |50000m’| 2694w )
Cukur | Savsat 125.5|M,G Balta. 78.9 T53ster -~

~cm— - i

o

Tablo da yer alan ortelame crazi eZimleri desha Snceki ko-
nularda anlatildaZa gibi 8lglimler sonucundz elde edilen deger-
lerden bulwmmustur. Cogla ve Kargkal alanlsrinda yaklagik ole-
rak hesaplanan toplam serve¥® mikterlaraiman diisik olmasininm ne-
deni, mesgereXerin gofunlukla 3, bonitet de olmasi ve beazilara-
nan da tabiati koruma igletme sinifina ayrilmig olmalari neden-
lerindendir. Cogla slanindz {iretimin @s1l smscini enkaz topla-
ma gekli olugtururken, Xargkal'de ¢ap sinifina gbre igletilen
meggerelerde plana zdre normal miidshale yapilarak tomruk {ireti-
mi gergeklegtirilmigtir, Son iki yaldar iliretimin yapildaiZi bu
alanlarin yaninds Gukxur'da ise son 6 yildan beri slirmekte olan
yakacak odwn liretimine devam edilmektedir,
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Telel. Uzun "lesafeli Vingli Hava Hatlarina Ait Bulguleran
maliyet Agisindan Degerlendirilmesi.

Aragtirmenin uygulandigi 3 defisik hava hattina ~it mali-
yet hesaplarinds uygulsanecsk verim degerleri Tablo 7.2'de gts-
tepildigi gibidir. Burada Cogls slaniwr cit deferler, esas iti-
bariyle ince yakacak odunundaki “lc¢imlerin toplandiZa Tabio 6.3
ve 6.5'deki degerler dikkate elainarsk bulunmuigtur. Karckal ala-
mina sit verim defferleri de yine Tablo 6,7'den ve asna tagime
geklinin tomruk olmasi itibariyle m3 {izerinden elde edilmistir.
Qukur slenina ait zaman deferleri ise Trblo 6.9'dan slinmisg,
encak her seferde taginan miktara tesbiti yiikleme sirasinda
yapilan Slglimler sirasinda taginecask her sefer yiikiinlin tahmini
tlglimlerinden ¢akeralmiagiir. Zira Resim 6.4'de de gbdriilecefi
lizere bogaltmenin diizensiz ve rasgele y-rilmesi, istiflemenin
glinlerce sonraya birskilmasine neden olmskta ve bogaltma ye-
rinde yapilacek Clgmelere engel olmaktodar. Yiikleme yerinde
gefere gikarken bulunen degerlerden her seferde bir bag hélin—
de taginan emvalin 1,5 stere yaklagmadaigi, ancek 1 sterinde
altine diigmedifi yspilan 8lgiimlerden belirlenmistir. Sonucgta
bu deger her sefer igin ortalama 1.15 ster olarsk bulunmugtur.

Tablo 7.2: Uzun Mesafeli Vingli Havae Hatlarinda Bulunan
Verim Degerleri

Uretim Urtin Ortsleama 1 Verim
Alana Niteligi Seferde Gegen Tasanan Ort.
Stire (dk) Bmval Miktara

Cogla Ince Yaka~ 34.47 2,05 Ster/Sefer 3.57 St/Ssat
cak Odun

Karckal Ibreli 20.61 1.72 M3/sefer 5.01 m3/Saat
tomruk

Cukur Yaprakli 15.84 1.15 Ster/Sefer 4.36 St/Sasat

Kalan Yak.
Odwm .
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Maliyet hesaplarinds kullenilacsk bir haska unsur olan
have hetlerina ait demirbss fiyatleri, demirbes kavit Qe fter-
lerinde oldukg¢e diiglik degZerde bulinmaktadir. Bunun baslica
nedeni, Diinve Benkasindan Keradeniz Projesi cercevesi ve Av-
rupa Yatiraim Bankasindan ise "kdeniz Frojesi cergevesinde
alinan orman hsva hetlarinin Tller Bankasi terafindsn OGhii'ye
gercek ithrl de¥erinin ¢ok =ltinds bir fiyetls devredilmesi
sonucudur. Maliyet hesnsplerinds ithal edilirken Gdendigi ger-
¢ek fiyat lizerinden deferlendirmenin yanilmasi, erastirms ds
gergek¢i sonuglsra ulagabilmek i¢in ¢ok dshe dofru olacaktir.
Bu nedenle 1985 yilinda ithal edilen uzun mesefeli vingli
Gantner tipi hava hatlari ile URUS MIII mobil have hatti de-
Zerleri, o ginkil kur ilizerinden hesap edilmig, dsha sonra bu
fiyatlar Bayindirlik Bskenlifinin 3.3.1989 giin ve 20097 sayi-
11 teblifleri uyarinca ilgili katsayr ile ¢rrpilarak, 1989
yila igin yaklagak hava hatta fiyatlari tesbit edilmigtir.
Ertansel, (1986) Tesbit edilen bu fiyatler, 1989 yila birim
fiyatlarina gbre ortaleme olarsk, uzun mesafeli vingli have
hatlarindo 100 milyom T1'ye ¢ikarken, URUS MIII mobil have
hatlera 400 milyon T1l'ye iilkemize mal olmustur. Uzun messfe-
1i have hatlara Diinya Bankesi, URUS MIII mobil hava hatlara
ise Avrupa Yatiram Bankasi kredileriyle alinmigtir. Maliyet
hesgaplerande Qukur'dski 1973 model Baco hava hattinin 1989
yala birim filyatlsrina gdre deferi, dsha sz gliclii olmesa ne-
deniyle 50 milyon T1 olarak ksbvl edilmisgtir.

Hava hatlarinda amortisman siiresi olarak, Avrups iilkele-
rinde genellikle 6-8 yil kullasnmilmektadair. Mafflin 7 yal, N
Wagy 7-8 yal ve yalliak 200 giinlikk g¢elisma siiresini hava het-
lera igin uygun gtrmektedirler. Ulkemizde de Bayoflu (1968)
6-8 y1llik bir emortismen sliresini ®ngdrmiistiir. Ancak Aptvin
gibi y1lds meksimum 7 ay ¢alissbilecek klimetolojik kogulle-
ra sahip ydrelerde, ayrica yildas 60~-70 giinliik c¢alisma slire-
g8ine dahi ulasaﬁgyan alenlarda zmortisman siiresinin 10 yil
olarak slinmasi deha dogru olacaktir, Yeni Avrupa Ulkelerin-
deki siki ¢aligma kogullarana ve uygun topofrafik, klimato-
lojik kogullara sahip bulunmsyen Artvin y¢resinde 10 yillak
amortismaen sliregsi ¢ok olmayacaktar.
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Hatta yallak oldukga diigik kapasitelerle ¢aligarak giiniimiize
kadar gelen ve hala iiretimde kullanilabilen 17 yagandaki Baco
hava hatti, amortisman siiresi ig¢in kabul edilecek iyi bir ©r-
nektir,

Yallak g¢alisma siiresi olarak 125 glin y5re hava hatti ¢a-
ligmalarinda uygundur. Yorede genellikle hava hatti c¢alig-
malari mayis-ekim aylarinda planlenmasina karsin haziran-tem-
muz aylarinda ancak liretime baglanilabilmektedir. Ornegin,
Taglica Uretim alaninda 1989 yilia tiretimi igin alana gikmaysa
¢aligan URUS MIII mobil hava hatti, 7. aya kadar yolun ulagima
kapalil olmasi nedeniyle beklemek zorunda kalmigtir. Bu gibi ne-
denlerin yaninda ybrede liretimde gegen 7 ay boyunca metec=slo-
J1 kayitlarina gbre yaklagak 50 giiniin yagigli gegmesi, tatil
glinleri, tamir-bakim siiresi, gikca rastlanan emval bekleme prob-
lemi gibi nedenler de gtzbnline alindifinda Artvin ybresi igin.
125 gilinlitk yallik g¢aligma siiresinim uygun oldu¥u ortaya gikmig-
tir. Zaten: aragtirma alanlaranda son iki yilda rastlanilan en
fazla yillak galigma glinlinlin 58 giin olusu da 125 giinliik kabull
gegerli kilmaktadir. 1989 Yalinda ise en fazla g¢alisma giinii Cog-~
la'da 54 giin olarak gergeklegtirilmigtir.

Maliyet hesaplarinda kullanilan kablo giderleri, Makina Ik-
mal Sube Midirliigli kayitlera ve Bayindarlak Bakanliginin 20097
sayila TebliZine gbre cer kablosu Birim Maliyet degeri 3000 T1l/m
olarak hesaplenmigtir. Yine kablolardaki dayanma siireleri, Gant-
ner hava hattindaki 3 litre/saat mazot deferi ve Baco'da 4 1lit-
re/saat benzinnqeéeri Makina Ikmal Sube Mildiirliigince yapilan de-
nemeler sonucunda ortaya g¢ikan deferlerdir. Makina Ikmal Sube
Midiirliigi kayitlarindan alinan 10000 m3'liik halat dayanma sii-
resi, Tablo 7.2' deki yakacaek ve yapacakia her seferde yakla~
g1k egit miktarda m3 veya ster emval tagindigi, dolayisiyle
aynl sayida sefer yapilacagi diigihcesi ile yakacekta da-10000
ster deger kabul edilmigtir. Glinlilk ¢galigma siiresi tim Ulke-
lere paralel olarak gilinde 8 saat olarak dikksate al:nmlstlr.
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Sikga rastlanilan bozulmalar g&ztniinde bulundurularak ta-
mir-bakim giderleri ic¢in amortisman giderinin % 50'sinin slin-
masl uyzun edrilmiigtiir, Iggilik giderlerinde bir hava hatta
igin normal personel sayisi olan 1 operatdr, 1 operattr yar-
dimecisi, 1 asggl ve 1 telefoncu esas alinmigtair. Montad gider-
leri, Cogla'da 40 fiili giin ve 230 silinliik yevmiye, Kargkal'da
36 glin ve 222 glinlilk yevmiye ve Qukur'da ise 25 giin ve 120
ginlilk yevmiye lizerinden gidilerek hesaplanmigtir. Demontaj
giderlerinde ise montaj giderlerinin 1/6 's1 esas alimnmisgtar.
(Yenikla firetim alani Ornefinden giderek) Hesaplamalarda esas
olarak Bayoglu (1968) tarafandan tnerilen yol izlenmigtiwr.

1987 Model Gantner Tipi Uzun Mesafeli Vingli Hava Hatta
Icin Maliyet Gideri (CoZla Uretim Alani)

Demirbag Kiymeti (Y) : 100000000 T1

Galigma Siiresi (n) : 10 yal

Verim : 3.57 ster/saat

Fiili Calaigma Siiresi : 125 giin (1000 saat)

I.SABIT GIDERLER
a) Amortisman

-

Y
Ao—r—s 299%89999 = 10000000 T1/yil

B&-£0000000. 10000 T1/saat
1000

C=LQ000 -2801 T1/st
3,57 2801 T1/ster

b) Yatairim Faizi (P= % 20) -

Yort =(8+1) Y (10+41) 100000000, 55000000 T1.

2n 2.10
P1 = Yort. P= 55000000 —£3—= 11000000 T1/y1l

Pl _ 11000000
k2 = 1000 -

W— = 11000 Tl/saat

o P2 11000 . 3081 T1/ste
P3 = 3Tyr—= 5757 3 g
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II. ISLETME GIDERLERI
a) Kablo (Halat) Giderleri
1500 m Tagiyica Halat (1500x6000= 9000000 T1)
1500 m Cer Halata (1500%3000= 4500000 T1)

13500000 T1
Toplam 13500000 T1 olan bu halatlarda dayanma sliresi yak-
lagik 10000 ster olarak alinmigtir. (Makina Ikmal Sube Miidiirlii-
gii Kayatlsra )

13500000
K = 295506 STer = 1350 T1l/ster

b) Yakit ve Ysg Giderleri
Saatte 3 litre mazot 3x900 = 2700 T1
1 Saatlik yag % 23xYakit= 621 T1
3321 TT

Yek1t ve Yag = ,%ég%_ = 930 T1/ster

¢) Tamir ve Bakam Giderleri

% 50 Amortisman = —%%5— x 2801 = 1400 T1/ster

TII. ISCILIXK GIDERIERI

1 Operatdr 8320

1l Op. Yardm. 7500

1 Ascga 7500

1 Telefoncu 7500
~30800 T1

11 = 22899 - 3852 T1/saat

12 = —%%%$w,= 1079 T1/ster

IV. MONTa} - DEMONTAJ GIDERLERI

Montaj siiresi 6 iggi ile 40 glinde yapilmis ve 230 giinlidk
yevmiye Sdenmigtir.
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Toplam montoj siiresi ig¢in: 230 x 7500 = 1725000 T1 Nor-
mal gartlarda hava hatta ile yilda 3.57x1000= 3570 ster em-
val taginabilecegi gdzbniinde tutulduunda;

_ 1725000 _
M = Z3s75—— = 483 Tl/ster olarak bulunmugtur.

Deméntaj gidarléri ise 483—7— = 80 T1/ster olur.

TOPLAM MALIYET

i

2801+3081+1350+930+1400+1079+483+80
11204 Tl/ster olarak hesaplanm gtar.
Cogla Uretim alaninda hesaplanan bu toplam maliyet dege~
ri Kargkal ve GQukur alaninda da ayni gekilde table 7.2' deki
verim deferleri esas alinaraek hesaplaamigtir. (Tablo T.3)

Tablo 7.3. Usun Mesafeld Vingli Hava Hatlarinda Maliyet
Hesaplara (1989)

Cogla Karckal Gukur
T1/Ster T1/m3 T1/Ster
I. SABIT GIDERLER
a) Amortisman 2801 1996 1147
b) Yatarim Paizi 3081 2196 1261
II. ISLETME GIDERLER{I
a) Kablo Giderleri 1350 1350 1350
b) Yakat, Y&a% Gid. 930 663 1241
c¢) Teamir-Bakaim Gid. 1400 998 573
I11. ISGILiK GIDERLERI 1079 769 883
IV. MONTAJ-DEMONTAJ
GIDERLERT
a) Montaj Gid. 483 332 206
b) Demontaj Gid. 80 55 34
TOPLAM GIDER (T1) 11204 8359 6695
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Cogla ve Qukur alenlarinda uzun mesafeli ving¢li hava hat-
lari ile yapalan {iretimde hava hatti maliyetlerinin farkl3l™
¢ikmasinin baglica nedeni demirbasg fiyatlaranin farkli olma-
81 ve bu durumun smortisman ve yatirim fazizi gibi sabit gi-
derlerle birlikte tamir-bakim giderlerine de etki etmesinden=
dir. Cogla'da yeni alinmig, deha gliglii ve tagiha kapasitesi
dshe yiliksek Gantner tipi hava hattinin bugiinkii degerle i#ilkemi-
ze 100 milyon Tl'a malolmug iken, Qukur'daki daha az gliglii
olan Baco hae¢a hattinin buglinkli degeri ysklagak 50 milyon
Tl'dir. Bu degerlerin diginda Tablo 7.2'de gbriilen ve mali-
yet hesaplarindaki tiim agamalara etki eden verim degferinin
Qukur'de daha yiiksek olmesa da (4.36 ster/saat ) maliyeti
diigliren Ynemli bir etkendir. Bu etken ayni gekilde tomruk ii-
retiminin yapildigi Kargkel'da da kendini gtstererek, Cogla
ile ayni tip hava hatti kullanilmasins kargin daha diigiik ma-
liyet deZerinin ortaya ¢ikmssina neden olmusgtur.

Iki yillak kurulusg sliresine sahip Cogla ve Karckal alan-
lera ile son 6 yildan beri kurulu ve galigmakta olan Cukur
alaninds liretilen emvaller, hsva hatti gilizergahlarinin gok
dsha yukarilarainden, ortalams 500-800 m uzakliktan ilkel sii-
ritme metodlari ve insan glicli ile hat gilizergahindaki yilikleme
Yerine getirilmektedir. Daha sonra hava hatti devreye girmek-
te ve geri kalan emvaller dRrt8lama-1l000 meire mesafadem hava hatta
ile ormen yoluna indirilmektedir. B&liim 6.6'da anlatildifi ge-
kilde istihsal licretierini ayarlamsk igin, have hatti kira-
laranin sembolik uygulanmasia sonucu, hava hatti maliyetleri
igletmelerce “denmek durumundadir. Hava hatti maliyet gider-
lerl daha sonra satiglar sirasinda maliyetler iginde giste-
rilmektedir.

" Cogla, Karckal ve Gukur'daki ilgili blmeler igin siiriit-
me kriterlerinin belirlenmesi sonucunda yillik ortalama {iire-
tim miktarlsrina gtre yillik slirlitme giderleri Cogla' da
40430543 T1, Karckal'da 25768486 T1 ve Cukur'da ise 15439919
Tl olarak hessplanmigtir. Tablo T.4'de yer slan yillik orta-
lama emval miktarlarai m3 'den stere gevrilirken 1.54, tersi
durumunda ise 0.65 katsayisi ile carpilarak elde edilmisgtir.
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Tablo 7.4: Uzun Mesafeli Vingli Hava Hatlarinda Bolmeden
Gikarmada Maliyetler (1989)

. Yallak Hava | Yallak Btl.Cikar-
Uretim | Yillak Ortalama| Hatta Gider Siirditme mada Toplam
Alana Taginen Miktar T1 Gid.T1. Gider T1.
Cogla 1689 ster ve 21325456 40430543 | 61755999
69.6.m3 (11874 T1/St) (22511.4 | (34385 T1/
T1.Ster) | Ster)
Kargkal| 853.508 m3 7965776 25768486 | 33734262
ve 153 ster (8359 T1/m3 )| (27039.3 | (35398T1/
T1/m3) m3)
CQukur 969.5 ster 6850055 15439519 | 22289574
ve 34844 m3 (6695 T1/St)| (15092.4 | (21788 =22/
T1/ster) | ster )
7.1.2, Uzun Mesafeli Vingli Hava Hatlarina Ait Bulgularin

Uretim Agisanden DeZerlendirilmesi

Uzun mesafeli vingli hava hatti alanlarinda hat glizergahi -
na uzun mesafelerden tomruk ve yakacak odunun ilkel metodlar-
la getirilmesi sonucu, 6zellikle tomrukta biiylik kalite kayip-
laril ortaya ¢ikmigtar. Tomruk {iretiminin gergeklestirildigi
Kargkal Uretim slaninda, ibreli tomruklarain iki yil iginde
b&lmeden ¢ikarilmasinda uzun ve kontrolsiiz siiriitme sonucu tiim
emval ig¢inde ancak % 30.17 'si 3. sinif tomruk olarak koruna-
bilmig ve yola indirilmigtir. Geri kalan % 69.30 oranindaki
percalanmig, hasar gtrmilg tomruklar, tomruk vasfindan g¢iksri-
lap kafitlik odun olarsk

Hat sltands

ayrilmak zorunlulugunda kalinmistair.
kesilen yaprakla agag¢ tomruklerinin tagandiga

Cogla‘da ise % 72.8 'i 3.sanaf tomruk olarak g¢ikarilmistar.
Buradan anlagilacagi iizere hat glizergahina yakin yerlerde ve
yaprakli agagtan elde edilen tomruklards kalite diigiigii cok da-
ha az olmaktadar. )
Hava hatlsrinin {liretimi sonucunda elde edilen emvaller,
Artvin Orman BSlge Miidlirliigiince belirlenen ve 3.4,1989 muham-
men satig bedeline gtre lretim gelirleri hesaplanmagtir. Bu-
na gtre liretilen emvallerin satiglarindan Cogla'des 94512910
Tl, Kargkal'da 245978424 Tl ve GQukur'da ise 98744006 Tl ge~
lir elde edilecektir.



79

Ancek depo sstiglaranden elde edilecek bu miktarlarin iginde
bblmeden gnkérmanln paylr deha diigiik olacaktir. Bu amagla Egg—
tim-Pazarlama Sube Midiirliigli kayitlarindan alinan verilere
gbre, 1989 yilinda liretim giderleri ig¢inde bdlmeden gikarmays
denen miktarlar tomrukta % 59.62 yakacak liretiminde ise
% 63.87'dir. Buna gbre tomruk liretimi yapilen Kargkal'da lire-
tim gelirlerinin % 59.62'si, yakacak odunu iiretimi yapilan
Cogla ve GQukur'des ise % 63.87 'si alinarak bSlmeden g¢ikarma
glderlerine kargilik gelen gelirler elde edilmigtir. Buluna-
cak bblmeden g¢ikarma gider ve gelirlerinin bSylelikle ayna
baz lizerinde karsgilagtirilabilmesi olanaga saglanmig olacak-
tir. Buna gbre uzun mesafeli hava hatlarinda btlmeden c¢ikarma-~
ya kargi elde edilecek {iretim gelirleri Cogla'da 60365396 T1,
Karckal'da 146652336 T1 ve Cukur'da da 63067797 T1 olacaktir.
Buna gtre uzun mesafeli vingli hava hatlarinda gelir/gi-
der orani yapildiginda ince gapli yakacak odunu {iretiminin
yapildiga Cogla alaninda % 2.12 oraninda zarar, sksine tomruk
{iretiminin gergeklegtirildigi Kargksl'da % 334.73 oraninda
ve kalin gapla yabrakll yakacak odunu iiretiminin yspildaga
Cukur'da ise % 182.95 oraminda kazang elde edilmigtir. (Tab-
lo 7.4 ve 8.4)

7.2. Cogla,Karckal ve Cukur Uretim Alanlarinda Orman Yolu
Alternatifleriyle BSlmeden Cakarmanin Incelenmesi

Artvin ytresinde ygkin ge¢mige kadsr orman yollari alter-
natifine ‘dayanarak yapilan bSlmeden ¢ikarma gekilleri, gofun-
lukla ilkel metodlara dayanarak insangticii ile siirdiiriilmiistiir.
Hatta baglace liretim metodu olarak uzun yillar diizensiz kay-
dirma, yuvarlama ve en kdtl olani da atsklarden atma gekil-
leri ©n planda tutularak uygulanmigtir. Y6re itibariyle fazla
egimli, pargali ve kayalak bir topografik yapiya sahip olen
Artvin Orman BYlge MiidiirlUgli orman alanlarinda bSlmeden ¢ikar-
ma konusunda, insangicli veya hayvan giliclinden direkt olarak
yararlanma olanskleri yok denecek kadar azdir. .
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Orman yolu ile kombineli bir gekilde galisan ormen traktdr-
leri ise orman slanlarinin sik siiritme yolu ingasina elve-
rigsizligi, yol glizergahi altindan yaklssik 80 m 'nin tizerin-
deki mesafelerde traktSre monteli ksblo hatlarla cekimlerin
bagarisizligi vb, nedenlerden dolayi beklenilen gelismeyi
gtsterememigtir. 1980' 1i yillarla birlikte btlmeden g¢ikar-
mada yodrede kullanilmaya baglanilan orta mesafeli URUS MIII
hava hatlarinin {iretim ¢aligmalarinda bagariyla kullanilmaya
baglandiga gériilmektedir. Oyle ki montaj-demontaj siireleri-
nin ¢ok kisa olugu, 600-700 m boyunca iiretim alanina kurula-
bilmesi, dolayisiyla yandan g¢ekme olansklarinin artmasi, ge-
rekirse ¢ok kisa siiriitmelerle hat glizergahina emvallerin sii-
riitiilerek yaklagtirilmasi gibi avantajlari ybre ormanciligi-
nin kisa slirede mobil hava hatlarini benimsemesini saglamis-
tar. Bu nedenlerile mobil hava hatlarinda maksimum ulagim me-
safesi olan ortalama 650 m'lik yol arslifi, orman yolu var-
ligina dayanmayan uzun mesafeli vingli hava hatlarina alter-~
natif olarak dliglinlilecektir. Bu smagla yapilacek karsilag-
tarma igin oncelikle Cogls, Karckal ve Qukur {iretim alanla-
rinda tim iiretimi alabilecek ortalama 650 m yol aralifina ss-
hip orman yol aglara yeniden olusgturulmustur.

7.2.1. Cogla,Karckal ve Cukur Uretim Alanlarairda Orman Yol
Aglarinmin Yeniden Diizenlenmesi

Uzun mesafeli vingli hava hatlari ile bYlmeden ¢ikarmaya
alternatif olmak lizere, aragiirma slanlarandaki heniiz gergek-
legtirilmemig ormsn yolu aglari en uygun bSlmeden gikarms al-
ternatifine gbdre yeniden diizenlenmigtir. (Harita 5.1, 5.2, 5.3)
Harita ve arazi lizerinde yapilan cgalismalar sonucunda ortalama
650 m yol aralifi ile planlanan ormsn yollari gergeklegtiril-
diginde, mobil hava hatlara ile birlikte % 100'e yakan Iglet-
meye agma oOrsnina sahip olunacaktar. -

Daha ©®nceki yillarda amenajman ve silvikiiltiir planlara
dikkate alinarak olugturulsn orman yol a1 plenlarinda, orta-
lama yol aralifi 1000 m' nin iizerindedir. ‘
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Amenajman planindaki servetin ve insangiicli ile b&lmeden ¢i-
karmanin esas alindiZi eski yol a1 planlaranda yol youn-
lugu, Cogla'da hektar da 10.10 m olsrak bulunmugtur. Bu oran
yeniden diizenleme ile hektarda 17.94 m'ye g¢gikarilmig, dola-
Yisiyla mekineli liretime gegis saglayarsk kalite ve miktar
kayiplarinin biiylik dl¢lide Oniine gegilebilmis olacaktir. Karc~
kal lretim alsninde yapilan yeni yol a1 diizenlenmesinde ise
yol uzunlugu 200 m kisaltilarak 4+550 km olarak planlanmig-
tir. Burada yol yogunluBu yeni yol a@a plani ile hektarda
17.80 m'den 17.04 m'ye diigliriilmesine karsin, eski yol aga
planindeki diiglik igletmeye agma orani % 100' lere kadar yak-
lagtaralmigtar. Yine eski yol a1 planindski ortalsma 200
m' 1lik ¢ok diiglik yol srasligi ve uzun mesafelerde stiriitme o-
laya ortadan kaldirilarak, mobil hava hatti ¢aligmasina uy-
gun ortalama 650 m sralikla ve g¢ok dligiik siirlitmeye dayanan
yeni yol agi olugturulmustur. Cukur slaninda da yakacak em-
“valde olugabilecek miktar kayaplari, O0+800 km'lik yeni orman
yolu ve sgagidan yukari dogru tagima yepan mobil have hat-
lari kullsnilmasi gbzoniinde bulundurularak yeniden diizenlen-
migtir,

Cogla, Kargkal ve Cukur liretim alanlarinda Harita 5.1,
5.2 ve 5.3' de dlizenlendigi gekilde yeniden olugturulacak
orman yolu aglarinin maliyeti Tablo 7.5' deki hesaplanmis
kaza miktarlarindan, harita‘ve arazide yol glizergahi ile il-
gili olarak tesbit edilen zemin klaslarinden ve difer veri-
lerden elde edilerek hazirlansn kegif &zetleri sonucunda
tespit edilmigtir. Kaza miktarlari tespit edilirken, ara-
zideki egim defigimleri ®“nemle dikkate alinarak, olugturu-
lan enine profillerden alan ve hacimlerin hesaplanmasi so-
nucunda elde edilmigtir.

Yeniden diizenlenen ve maliyetleri hessp edilen orman yol-
lari, Uretimde kullanilacaga ig¢in yiallak maliyeti hesap edil-
mek zorundadir. Yillik maliyetini hesap ederken amortisman
sliresi olarak ydrenin klimetolojik 8zellikleri de g8zdniinde
bulundurularak 30 yillik bir sfire uygun gdriilmligtiir.Erdas (1988)
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Yatirim faizi olarak orman yollara igin sikga snilan % 3 de-

geri esas alinmigtir. Buna gSre yol maliyeti Cogla alani icin
hesaplanirsa gu degerler bulunur.

Yol Yapam Gideri (Y) = 145 368 520 T1
Amortisman Siliresi (n) = 30 yal
I. SABIT GIDERLER .
a) Amortisman

A= i - 145 388 320 _ 4 845 617 T1/y11

b) Yatirim Faizi ( P = % 3 )

= 75 107 069 T1

_(n+1) Y (30+41) 145368520
Yort = -5~ = 2.30

Pl = Yort . P = 75107069 "T%ﬁ'“ = 2 253 212 T1/y1l
II. TAMIR-BAKIM GIDERLERI

T = 2% 4845617 = 2 422 808 T1/y1l

TOPLAM MALIYET ( Toprak Yol) = A+P1+T= 9 521 637 Tl/yil

Orman yolunun yillik maliyeti ayni yolla hesaplandiginda
Kargkal'da 7 424 531 Tl/yil ve Cukur'da 748 655 T1l/yil olarak
bulunacektir. Bu yillik maliyetler, yi1llik ortaleams Uretim mik-
tarina bdliinerek, m3 veya ster bagins ormen yolunun maliyeti
elde edilmigtir. (Tablo 7.5)

T.2.2. Yeniden Diizenlenen Yol AZ1 Planmina Gdre URUS MIII
Mobil Hava Hatlara Ile Bslmeden GCikarma

Bu btlimde uzun mesafeli vingli hava hatlari ile Uretimi ya-
pilan yan havzalarda, mobil hava hatlarinin c¢alismasina uygun
olarak, orman yol aglarinin yeniden diizenlenmesi sonucu ortaya
¢ikacak hava hatti maliyetleri belirlenecektir. Maliyet hesap-
larinda kullanilacak mobil hava hattina ait verim degeri, daha
tnceden Artvin ydresi ig¢in 6 m3/saat olarak tesbit edildigi
i¢gin tekrar tlglilmemigtir. Ertansel (1986) Tomrukta elde edil-
mig bu mikter, Taglica ve Tiitlincliler'deki URUS MIII hava hatla-
rinda 650 m' den giinlibirlik yapilan tesbitler sonucunda yaka-
cak odun igin 4 ster/sast verim degeri bulunmugtur.
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Maliyet hesaplarinda kullanilacak verilerle ilgili agiklama-
lar b6lim 7.1l.1.'de anlatildiga sekildedir. Buna gdre Cogla
tiretim slanindeki URUS MIII mobil hava hatti igin meliyet he-
sabl gbyle olacaktar.

Demirbas Kaymeti (Y) : 400 000 000 T

Galigma Siiresi (n) : 10 yal

Verim : 4 ster/saat

Fiili Galagma Stiresi : 125 giin (1000 saat)

I. SABIT GIDERIER

a)Amortisman
~ Y _ 400000000 _ _
A = = 35 = 40 000 000 T
B = 0300000 = 40 000 T./saat
¢ = 40000 _ 145 000 m/ster

b) Yataram Feizi ( P= % 20)

(n+l) Y _ (30+1) 400000000

Yort = {BfL) s = 220 000 000 T
Pl = Yort . P = 220 000 000 —29-= 44 000 000 1L
P2 = po=—t2000000 . 44 000 L/saat

p3 = 44900 13 000 1/ster

‘II. ISIETME GIDERLERT
a) Kablo (Belat) Giderleri

650 m Tagayaca Halat = 650 x 6000 = 3 900 000 L
650 m Cer Halata = 650 x 3000 = 1 950 000 1
1300 m Geri Hsreket Halata = 3 900 OO0 T

9 750 000 T

Haletlarin deyanma sifiresi uzun mesafeli vingli hasve hatla-
rinda: bldirgu .gibt Mekina Ikmal Sube Miidiirlii¥ii kayitlarinden
alinmistar. (10000 ster veye 10000 m3)
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K = __2%%8%%9__~= 975 T/ster

b) Yakit ve Yag Giderleri

Saatte 5 litre Mazot 5 x 900 = 4500 T
1 Saatlik Yeg % 23 Yakat = 1035 T
5535 .

Yekat ve YaZ = —2222—- 1384 1/ster
¢) Temir ve Bakam Giderleri

50

10000 = 5000 T./ster

IIT., Is¢irtik GIDERLERI

1 Operatér = 8 320 &
1 Op.Yrd., 1 4s¢1, 1 Telefoncu 7500 x 3 = 22 500 &

= 20820 _ 4555 5 1/gaat
8 saat

1= —2§%2=§= 963 Tv/ster

VI. MONTAJ-DEMONTAJ GIDERIERI
Taglica'da montaj igin 4 kiegi ile 2 giin galagilmasgtar.
Toplam montaj siiresi igin is¢ilik = 7500x4x2 = 60 000 T

60000 T
(1689ster+69.6m3=x1.54 ) 33 L/ster

TOPLAM MALIYET 10000+11000+975+1384+50004963+33

29 355 T/ster

Bu maliyet de2esri Kargkal'da 13953 T/m3 ve Gukur'da ise
29381 T./ster olarak bulimmgtur.

Byliim 6.6'da da anlatildifi gibi bu hava hatti maliyetleri
kira olarak istihsalcilere yansitilmayip, igletmelerce iiretim
glderleri iginde ayrica gdsterilmektedir.

Yeni yol agi diizenlemesi ve orta mesafeli mobil hava hat-
larayla yol araligi en fazla 650 m olacak Cogla, Karckal ve Cu-
kur alenlarinda siirtitme fiyatlari da siirittme kriterleriyle pa-
ralel olarsk en az yari yaraya diigerek Tablo 7.6'da gisteril-
digi sekilde olugacaktir.

i
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Tablo 7.6 : Orman Yolu ve URUS MIII Mobil Hava Hatta
Kombinasyonu Sonucu Bolmeden Gikarma da
Olusacak Giderler (1989)

Y1111k Ort.] Mobil Yallak
Tasinan Hava Hatti (Yol Siiriitme Toplam
Alani Miktar Maliyeti Maliyeti Gideri Gider T

1Cogla |1796 ster | 29355 T/st{ 5301 /st [1113607St[82242432
(45792 1/St.

Karckal| 953 m3 13953 T/m3| 7791 T/m3 |12592%/m3 | 32722208
(34336 T./m3)

kur |1023 ster |2¢38Lf T./St] 732 1/St| 7820LZSt|38805459
ke 9361 (379330/51)

Bu tablodeki deZerler uzun mesafeli vingli hava hatti gider-
lerinin verildigi Tablo 7.4 ile karsilastiraldiginda giderlerde
hep artis oldugu gbtriilmektedir.. Giderlerdeki bu artig oranlari
§Ogla'da %.33,17 orsninda, GQukur'da % 74.1 oraninde olugmugtur,

Yakecak odunu tasimacilaginin sksine tomruk firetimi yapilan
Kargkal aleninda yillak maliyet % 3 oraninda dsha azslmistar.
Oiumlu bir durum olan bu maliyet diigligline paralel olarsk tomruk
kalitesinde gergeklegecek artiglarla, firetim gelirleri 221 mil-
yon N'ye gakebilecektir. (Bu deger mobil hava hatlarinda siiriitme
me safesinin ortaden kalkmasi sonucu 3.:simif tomruklarin kagit-
11k oduna diniigmeyecegi gergééinden gidilerek ortaya ¢ikaral-
migtir). Bu durumda uzun mesafeli vingli hava hatta toplam btl-
meden ¢akarma giderine gdre (Tablo 7.4 ) yol ve mobil hava het-
larinda % 655.12 oraninda gelir artisi olacsktar. (Tablo 8.4 )
Metod defigikligi sonucu yakacak odunu tasimaciliginain yapaldiga
Cogla wve GQukur alanlarindes da siiriitme mesafesinin ortadan kalk-
masl sonucu gelirlerde % 10 oraninda artis olmustur. = ~-..

(Miktar kayabi olmayacagi Ig¢in). (Tablo 8,4)

-



8. TARTTISMA

8.1. Uzun Mesafeli Vingli Havae Hatta (alismalarina Ait
Tartisma

Cogla liretim alaninda ince yskacsk odunun Gantner tipi
hava hattiyla yukaridan sgagiya dofru 1100 m'den taginmasi
sirasinda tespit edilen ortalams zaman deferleri Tablo 8.1'
de gisterilmigtir. Tablo da asil liretimi olugturan ince ya-
kacak . odun emvali yaninda, hat glizergahi boyunca arade
girada yepilan tomruk tagimasina ait ortslams degerlere de
yer verilmigtir. Tabloya gbre yakacak odunda bir seferlik
gereken ortaslama siire iginde en fazls siire, yUkleme i¢in hear-
canan slire olmustur. Bir seferlik siirenin ortalsma % 60.23'
Unii kapsayasn ylikleme siliresi, ayni slanda tomruk igin % 34.82'
lik bir orsna karsi gelmektedir. Bunun baslica nedeni, yaka-
cak odunda ¢ok parcali ince emvallerin 3 baf haline getiril-
melerindeki zaman sgereksinimidir. Yiikleme yerindeki zaman
kaybi bogalima yerinde biraz dshs az olarak gdriilmektedir.
Vagonun inig ve ¢ikias siirelerinin birbirine yakin olmassi ve
toplam siire igindeki diigiik olan oranlari, vagon inig- g¢ika-
ginin emval cinsi ve agirligZindan faszla etkilenmedigini g&s-
termigtir. Tomrukta diigiik yikleme siiresi ise 2-3 adet tom-

rugun tasinmak iizere ksncalara bir bag halinde hemen hazir-
lanabilmesindendir.

Tablo 8.1: Gantner Tipi Hava Hatti ile Cogla Uretim Ala-
ninds Elde Edilen Ig-Zamsn Ortalamalari

Taginan Yiikleme | Yiikiin Inig | Bosalt- |Yukari Ist.|1l Sefer
Emvslin | Siiresi | Siiresi ma Sii- |Bog Dbn.Siir{icin Ge%
Niteligi | (dk) (dk) resi(dk) (dk) Ot .St )
Yakacak

Odun 20.76 2.70 8.03 2.98 34.47
Igin

Tomruk '

: . . .02 2.98 15.05
fein 5.24 2.81 4
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Yérede ympilan z~man etiidleri sonucu elde edilen defer-
ler tablo 8.,1' de ortalamalsr olsrak, Resim 8.1' de ise oran
olarsk gdsterilmigtir.

%
6 OT §0.23
Yakacak
Odun
LG
| 2
204 867 'g/.ao // Tomruk
| 3 I&&s_%
- — | / //A Is Parcalart
Yukleme Sur. Inis Surest Bogaltma Sur. Geri Bog Don. S.

Resim 8.1: Corla'da Is Pargslarinin Ortalama Siire Ig¢inde-
ki Oranlsra

Cogla hava hattinda yapilan slglmler sonrasinda ayrica
3.57 ster/saat , 12 sefer/rilin, 7.66 ig ssati/~ln, 1.72 makina
rnati/giing, 24.56 ster/siin ve 2.05 ster/sefer deferleri elde
edilmigtir. Tespit edilen 24.56 ster/glin degferi, ydrede dsha
tnceden yapilan denemeler sonucunda elde edilen 32 m3/glin
(Makina Tkmal Sube MiidiirliiZiince OGM i¢in denemeler sonucun-
da tesbit edilerek hazirlanan 30.10.1986 tarihli rapor) de-
Berinin altinda kalmistir. Galigmalarda 1989 yilinda ulagi-
lan 54 giinliik toplam slirede yine yillik ortalamadan 125 giin-
1k ¢alisma sliresinin g¢ok altinda kalmaktadir.

Karckal alaninda tesbit edilen Gantner tipi hava hattina
ve tomruk fasamasina ait ortalama zaman degerleri Tablo 8.2'
de, ig pargalarinin toplam siire icerisindeki orani da Resim
8.2' de gisterilmigtir.
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Tablo 8.2: Gantner Tipi Hava Hatta Ile Kargkal Uretim
Alaninde Elde Edilen Ig-Zaman Ortalamalarai

Yiikle- | Yandan| Vagonun |Bosalt-|Geri Bosg|l Sefer
Taginan |me Sii-| Cekis | Agafa ma Doniis Igin Ort.
Emvalin |resi Sir. Inig Sli-|Siiresi |Siiresi Slire
Niteligi| (dk) (dk) | resi(dk) (dk) (dk) (dk)
Ivreli
Tomruk 4.57 1.04 5.90 4.19 4.91 20.61
%
4LO-
] 2863
23.03
2217
201 20.33
| -
504 .
1 Is.Parcalam

Yﬁwape Vagora Inis Bogaltma  Ceri Bog
Suresi Cek.Sur  Suresi Sures; Oon. Sur.

Resim 8.2: Kargkal'da Is Pargalarinin Ortalama Siire I¢in-
deki Oranlara

Karckal'da tomruk tagimssinda rastlanilan zaman deferleri
Cogla'deki tomruk tasimasinda elde edilen degerlere yakindar.
Tomrukta vagonun agagi inig sliresinin Karckal'da daha yiiksek
olugu, ortalama 11 parge tasinan ibreli tomruklarin dagilma-
masl i¢in operatdrce daha yavasg inis uygulanmssindandir. Bo-
galtma sliresindeki kiigiik artis da yine 2 bag halinde tomruk-
larin bogaltilmasindan ileri gelmigtir.

Kargkal'da hava hattina ait bulunan diZer ortalama deger-
ler ise 11 adet/sefer, ortalame 26.6 cm'lik tomruk ¢api, 1.72
m3/sefer ve 5.01 m3/saat olarak siralanabilir.
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Yorede dsha Once yapilan denemeler sonucunda uzun mesafe-
1i vingli hava hatlarinda tesbit edilen 4 m3/ saat verim dege-
ri, Karckal'da olumlu yonde artsrak 5.01 m3/saat' e ulasmisgtir.
Saatte yaklagik % 25 oraninda deaha verimli ¢alisma yapilmistir.
1989 Yilanda tesbit edilen toplam 22 ginlilk ¢alisms siiresi ise
oldukgse diigiik kalmigtar.

Gukur iliretim slaninda tesbit edilen Baco tipi hava hattansg
ve kalin yaprakli yskacak oduvn tasimacilifiina ait ortalsms za-
man degerleri Tablo 8.3'de, ig parg¢alarinin toplam igindeki o-
rani ige Resim 8.3' de gbsterilmigtir.

Tablo 8.3: Baco Hava Hatti Ile Gukur Uretim Alaninda Elde
Edilen Ig-~-Zaman Ortalamalsra

Yiikle~ Yandan Yiiklii Bogalt- Geri 1 Sefer

Tagainan me Slii- Cekme Inis ma Déniig Igin Ort.
Emvalin resi Slir. Stir. Sir. Siresi Siire
Niteligi (dk) (dk) (dk) (dk) (dk) (dk)
Kalin Yap-
kacak Odun
%
401
. 2689 2879
20- 18.56 -
14.65
] H. 14
ls Parcalan
Yukleme " Vagopa lms Bogaltma Genri Bog
Suresi Cek.Sur  Suresi Suresi Don. Sur.

Resim 8.3: CQukur'da Is Pargalarnnln Ortalama Siire Iglndeki
Oranlari o
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Yikleme siiresinin Cogla'deki ince yakacsk odunu tagimaci-
ligina gore diigiik olmasinin en dnemli nedenleri, yiiklemenin
1 bag hslinde, 3 kigiyle ve daha az sayidaki kalin parcalar
lizerinden yapilmasinden ileri gelmigtir. Ha 1buki Cogla'das
yikleme yerinde 2 igg¢i, ¢ok pargalil ince yskacak odunlarini
3 bag halinde istiflemek zorunda oldugu icin yiikleme siiresi-
de haliyle uzamsktadair. Cukur'das ayrica 4.36 ster/saat verim
deferi tesbit edilmigtir. Ancak giinliik 8 saat olan normal ca-
ligma sliresinin pek uygulanmadigia g¢aligma giinlerinde tesbit
edilen 16.95 ster/giin deZeri oldukca diisiik kalmigtir. Cukur'da
hava hattinin da eski ve gli¢gsiiz olmasi, bir seferdeki tasginan
ortalama miktarin (1.158%) diigiik olmasi, yaklagik 2 giinde bir
yapilan akaryakit ikmali vb. nedenler giinliik ortalama tagima
miktaraini diigiik kilan unsurlardar.

Uzun mesafeli.vingli hava hatlarinda yandan cekme mesafe-
si genelde uygulanmemaktsdir. Zaten iki tarafli yandan gekme -
nin, topografik gsartlar nedeniyle uygulanamayacaZi Artvin yo-
resinde, uzun mesafeli vingli hava hatlari coZunlukla sadece
bir noktada biriktirilen emvallerin orman yoluna indirilmesin-
de kullanilmaktadir. Cok ender olarak yandan ¢ekme olayi sdz
konusudur.

8.2. Uzun Mesafeli Vingli Hava Hatti ve Orman Yolu Alter-
natiflerinin Maliyet ve Uretim Acisindan Tartigilmasa

Uzun mesafeli vingli hava hattindan orta mesafeli mobil
hava hatlarina gecgigte maliyetler Cogla'da % 162, Karckal'da
% 66,92 ve CQukur'da ise % 338.85 oraninda artarsk gergekleg-
migtir. Aksine slirlitme giderlerinde ise yol ve orta mesafeli
mobil hava hatlari ile liretim g¢aligsmelarinda, ortalesma % 50
oraninda azalmalar olmugtur. Genel olarsk uzun mesafeli ving~
1i hava hatlari ile bdlmeden ¢ikerma geklinden yol+mobil hava
hatlara gekliyle bdlmeden ¢akarmaya gecigte ise yakacak odun
iiretimi yapilan Cogla ve Gukur'da % 33.17 ve % 74.10 oranin-
da maliyet artiglarina rastlaniliarken, tomruk iiretimi yepalan
Kargkal slaninda ise maliyetler de % 3 oraninda azalma ortaye
gikmaigtar.
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Tablo 7.4 ve 7.6 ) Buradasn tomruk tssimacilifinde mobil havs
hatlarinin orman yolu ile birlikte alternatifi olmayan ¢dzlim
geklini olusturdufu gbriilmiigtiir. Bu durum Resim 8.4' de ay-

rica etsterilmistir.

Gider
L J

400001

+
20000

4

Uzun Mesafeli
Vingh HH.

/.

Yoi+Mobil
H. H.

Uretm Alanlar

AR,
AN

Cogla-  Kargkal  Cukur

Resim 8.4: Uzun Mesesfeli Vingli Hava Hatlera Ile B&lme-

den Cikarms Seklinden Alternstif Sekle Gegis-
te Maliyetlerdeki Defigim ==

Yapilan bu giderler sonucunda elde edilecek {iriinlerin de-~
po satiglarindan ortaya ¢ikacak gelirler BSliim 7.1.2 ve 7.2.
2' den yararlenilarak Tablo 8.4' deki deferler bulunmugtur.
Uzun mesafeli vingli hsva hatti alanlarinda elde edilen iire-
tim sonuglari dnce Artvin Orman BYlge Mildiirliiglince 28.3.1989
tarihinde onaylanan ve 3.4.1989 'dan itibaren gecgerli olan
depo satig fiyatlari {lizerinden deferlendirilmistir. Daha son-
ra bu degerlerin tomrukta % 59.62' si yekacakta % 63.87' si
alinarek bolmeden ¢ikarmaya kargilik gelecek gelir miktarla-
ri elde edilmig ve Bolim 7.2.2' deki mobil hava hatta bSlme-
den ¢ikarma gelirleriyle kargilastirmssi yoluna gidilmigtir.
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Mobil hava hatlari ile iiretim gelirlerinin hesabinda siiriitme
mesafesinin hemen hemen ortadan kalkmessi sonucu, arastirma
alanlerinda elde edilen iiretimlerin tomrukta kalite kaybinin
olmayacagi ve emvallerin kagitlik oduna donligmeyip 3. sinif-
ta kalacagi esas alinmigtir. Yakacak odunda ise % 10' lara
varen miktar kayiplari, siirlitme mesafesinin kisalacagi igin
nlenmis olacagi dikkate alinacaktir. Glirtan (1975)

Tablo 8.4: Aragtirma Alanlsrinda Maliyet ve Gelirlerin

Kargilagtirilmasa
U.M.H.H., Ile Yol+Mobil H.H. | Kargilagtirma
Bol. Cak. ile B&l.Gak. sonucu Artisglar
Uretim
Alana Gider Gelir Gider Gelir Gider % |Gelir %
Cogls [ 100 97.88 133.17 | 107.67 | 33.17 | 10.0
Cukur 100 182.95 174.10 201, 24 T74.10 10.0

Buna gbre tomruk liretiminde yol ve mobil hava hatlari ile
¢aligmanin ¢ok daha uygun olacagi sonucuna varilmsgtir. Ya-
kacak odunu alanlarindas ise ancak iliretilecek miktarin yliksek
olmasi halinde uzun mesafeli vingli hava hatlasrindan yarar-
lanilmasi uygun bulunmustur. Yapacak ve yaskacak odun {liretim-
lerinde ¢aligma sartlara, silirlitme mesafesi, yi1llik ¢alisme
siiresi vb., verimi etkiledikleri ig¢in asgari miktar vermek im-
kansazdir,

Yapilan galigmalar sonucunda ydre ormsnlarina ait alt si-
nxylaran tahripler sonucu, artik vadiden g¢gok daha yukarilars
dogru kaymis oldufu gtriilmektedir. Bu nedenle hat boyunca or-
manin alt sinirins ancak ulagabilen uzun mesafeli vingli hava
hatti, uzun mesafelerden yapilan siirlitmeye ve kalite kayip-
larina Bzellikle tomrukts engel olamamigtar.
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Ayrica ytrede yan havzalaran efiminin gofunlukla.% 408 _dan
fazla olmasi, uzun mesafeli vingli hava hatta kurulu§ alan-
larinin sinirli kalmasina neden olmaktadir. Ornefin Harita
3! de yer alan tiim topografik slanlarin ancak % 15' 1 (287/
1800 ) uzun mesafeli vingli hava hatti ile liretime agilabi-
lecek durumdadir. Bu hava hatlara ile diger % 85' 1lik orman
alanina miidahale yapebilmek imkensazdar. % 15' lik igletmeye
agma orani Harita 4' deki alanlarde % 24, Harita 5' deki a-
lanlar i¢in % 70, Harita 6' daki tlm alan ig¢in ise % 50 ci-
varanda kalmekiadir. Halbuki olugturulacak uygun bir yol —-
araligi ile birlikte galigen mobil hava hatlarinda igletme-
ye agma oreni gofu alsnda % 100'e yakin bir slanda gergekle-
gecekiir. Yol ve mobil hava hatlara ile liretimde olugacak
kaliteli tiretim sonuclaria ile birlikte ormancilikta her a-
lenda katkiasaiyla bilylik tneme sahip ormen yollara da insga
edilmig olacsktar,



9. SONUGCLAR VE ONERILER
9.1. Sonuglar

Artvin ySresinde btlmeden ¢ikarma iizerinde yapilan aras-
tirmalsrla su sonuglar ortaya ¢ikarilmistir.

- Uzun mesafeli vingli havs hatlari ile yaklagak 1000 m'
den agafiya doBru yapilan tasimelards tomruk igin 5.01 m3/
saat, ince ibreli yaskacak odunu ic¢in 3.57 ster/ saat ve ka-
lin yaprakla yskscak odun icin ise 4.36 ster/saat verim de-
Zerleri bulunmustur. Yorede dsha onceden tesbit edilen ve-
rim deferlerine sore ( 4 m3/saat) tomruk tagimaciliginda bir
miktar iartig goriilmiigtiic.

- Uretim alanlarinda yapilen zaman tesbitlerine gdre hEﬁL
sefer ig¢in, yakacak odunda yaklasik ysrim saatlik siire gecer-
ken, tomruk tagimasi sirssinds cecgen siire yarai yariya daha
az olarak bulunmustur. Bunun baslica nedeni, ¢ok pargali ya-
kacak odunlarinin yiikleme yerlerinde tagimaya hazir hale ge-
tirilebilmesi ig¢in, ~ereken istifleme siiresinin daha fazla
olusudur.

- Uzun mesafeli vingli hava hatleri yillik {iretimi diiglik
olan alanlarda kurulmaktadair. Ayrica yillak ¢alisma giini sa-
yisi, ydre igin belirlenen 125 giinliik slirenin yarisina dahi
ulagamamaktadair. )

~ Artvin'de bOlmeden gikarma maliyetleri, tiim tire tim ma-
liyetlerinin tomrukta % 59.62, yakacak odunda ise % 63.87' si
oraninde bulunmugtur.

-~ Artvin ybresinde uzun mesafeli vingli hava hatlarinan
topofrafik gartlar ve teknik esaslar nedeniyle (vedi istasyo-
nu gerektirmesi, maksimum % 40 egimlerde kurulabilmesi, or-
manlarin vadiye uzak olugu, ysmaglarda kurulsmamasi vb. ne-
deniyle) orman alanlari iginde % 50' nin altinda isletmeye ag-
ma oranina sghip olduvgu gérilmiigtiir.
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Bu oran, yol ve mobil hava hatti kombinasyonu ile bSlmeden
¢ikarma geklinde % 100' e yakin bir igletmeye agma orani oO-
larak ortayes c¢ikmaktadar.

- Uzun mesafeli vingli hava hatlara, uzun mesafelerden
yapilan siliriitmeye dolsyisiylas kalite ve miktar kayiplarina
bliylik Slg¢lide ensel olamsmigtir. Bu durum, drneZin tomruk ii-
retiminin yapildigi Kargkal'da yapilan ilretimin % 69.3 'iiniin
kagitlik odun olarsk ayrilmasia ile aciklanabilir.

- Tablo 8.4 'den de giriilecegi lizere uzun mesafeli ving-
1i hava hatta ile bdlmeden g¢ikarma seklinden alternatif gekle
gegerken tzellikle tomruk iiretiminde giderin gok az bir oran-
da azalip, gelir artisanin ise biiyiik oranda ortaya c¢iktiza
gdriilmiigtiir. Bu olumlu duruma karsin yakacak odunda ise her
iki bdlmeden g¢ikarma metodu iginde Szellikle ince caplilarda
zararina ¢aligildiga ortaya gikaralmistar.

- Sonu¢ olarak, yorede ortalams 650 m yol araliaina
daydli - orman yollara ile kombineli gekilde galisan mobil ha-
va hetlsri, yandan gekme olanagi saglamasi, gok diislik siiriitme
mesafesi nedeniyle kalite ve miktar kayiplarini hemen hemen
ortadan kaldirmasi, diislik montaj-demontaj sliresi, her iki y&n-
de tagime yapabilmesi, yorede % 100'e yakin igletmeye agma o-
ranina sghip olmasi, gibi nedenlerden dolayi uzun mesafeli ving-
1i hava hatlarins zdre ybSre icin daha kalici ve etkili bir b5l-
meden ¢ikarma yontemi olduZu belirlenmigtir. Orman yolu insa-
sinin beraberinde getirecefi problemler ise ormancilik tekni-
gine getirecegi bilyllk yararlar nedeniyle dsha Onemsiz kalﬁ%k-
ta, problemlerin geligen tekniklerle ¢dziimlenmesi gerekmekte -
dir. Ancak verimsiz ve kayalik ormsn alanlari icin yol yapil-
masi uygun olmayip, uzun mesafeli ving¢li hava hatlarindan ii-
retimde yararleanilabilecektir.
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9.2, Oneriler

Y&rede yapzlankgallgmalar sonucunda orman hava hatlar:
ile ilgili olerak asagidaki tneriler ortayas g¢ikarilm stir.

- Hava hatlarinin liretim bSleelerine tahsisi ve deneti-
mi, igerisinde Makins Tkmal Sube &iidiirii'niin de bulunacaga
bir komisyon tarafindan yapilwalidir. Bu komisyon, igletme-
lerden iliretime baglamadsn bir yil ®nce gelecek teklifler
lizerinde Oncelikle iliretim miktari, teknik kogullar gibi ay-
rintilar gdzdniinde bulundurulerak have hatlarinda gerekli
tehsisatal yapmalidar. Hava hatlari tahsisatinda Szellikle
zsman sinirlandirilmasi: konulmsalidar. Hava hatta cali gma~
sina ait iki aydes bir alinacaek raporlara gbre hareket edil-
melidir.

- Have hattinin verimli ¢sligtirilmesinden, istihsal
iglerini de kontrol eden btlge sefi, birinci derecede so-
rumlu tutulmalaidir, Verimsiz galistigi tesbit edilen hava
hatlari gerekirse diger Bblge Miidiirliiklerine dahi OGM' ce
kaydarilmaladar. ,

- Uretim iglerine baglamadan ©nce transport planlari
bdlge bazinda liretimden en az 5-6 ay &nce yapilmali ve uy-
gulama da aksakliklar vermeyecek sekilde onceden tedbirler
alinmalidir., Uretime hava hatti kurulduktan hemen sonra
baglanilabilmelidir.

- Hat personeli ve ©zellikle operatir mutlaka kesdrolan-
diralmali, begerila g¢elisanlar uygun gtriilecek gekillerde
primlendirilmeli veys &diillendirilmelidir.

- Yaz mevsiminde istihsalcilerin sayisinin szalmemasa
igin, kooperatif bsgkeni ile tnceden anlasilmalidir. Ozel-
likle ig¢i azligandan dolayil hat altina emvalin zameninda
getirilememesi ve ayrica . yiiklemede ki zaman kayaplara,
tnceden aslinacak bu c¢ibi tedbirlerle dnlenmelidir.

- Hava hattinin emval ic¢in bekleyebilecefi zamanler
bakim ve onarimlsr i¢in kullanilmalidir.
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- Yeniden ithal edilecek hava hatlarinda, ySreye uygun
ve hatta her iki ytnde {iretim yapabilen 3 tamburlu mobil ha-
va hatlari tercih edilmeli, yedek parca problemi ise satin
alma sirasinda fazla miktarda alinarak Onceden ¢bziimlenme—
lidir. )

- Heniliz yapimil gergeklesmemis orman yol aglari, mobil ha-
va hatlari ile maksimum 700 m' den bSlmeden gikarmanin yapi-
lacagil gdztniine alinarak yeniden diizenlenmelidir. Yol yapimin-
da meggereye en az zarar verilecek gekilde yeni yol yapim ma-
kinalari ile ¢alismays Uzen glsterilmelidir.

- Yakacak odunu tagimasinda sefer sayisini artirmak igin 6~
zellikle ylikleme yerinde is¢i sayisa artirilmslidir. Hava hat-
tave istihsal daha sika denetlenerek yillik caligma giini sayi-
mna ulagilmaya ¢slisilmaladar.

- Uretim de kalite ve miktar kayiplarini en aza indirmek
igin slirlitme mesafesini minumums indiren mobil hava hatlara
kullanilmasil yeninda, shgap oluklerdan yararlenilmalil ve miim-
klinse tzellikle uzun mesafeli vingli hava hatlarianda kig lire-
timine gidilmelidir.

~ Yogun liretimlerde mutleks yiikleyici getirilmelidir. Ay-
rica ytrede sikca girililen az yasgiglarin ¢alismsya engel olma-
masl igin, igcilere igletme tarafindan yafmura dayaniklia el-
bise verilmelidir. Kamyonlara yiikleme, 1st1fleme ozelllkle
bu gibi bog zsmanlarda yaptirilmsladar.

- Ozellikle uzun mesafeli hava hrtlarinda istihsslci tara-
fandan tekrar kesim yapilir umuduyla igin ysvagletilmesi duru-
mu, Onceden hat sdkiim siiresi belirtilerek onlemmelidir. Kesin-
likle ormana ikinci bir miidahelenin yapilmayacagi sik sik ha-
tirlatilmaladar.
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Tablo A.l: Titlncliler Bdlgesi Cogla Uretim Alaninin Orman
Nakliyata Yoniinden Sanaflandaralmasi Amaciyla
Bdlgenin 1/25000 Ulgekli Egytikseklik Egrili Ha-
ritasindan elde edilen Topografik Veriler

Daire Uzer.
Deneme Daire lierkz. En Algak Nok- Yilkseklik Yatay Ortalama

Alsnanin  Yiliksekligi tanin Yiik, Parki  Mesafe Egim
Yeri (m) (m) (m) (m) (%)
1A 1510 1420 90 100 90
1B 1460 1390 70 100 70
1C 1385 1315 70 100 70
2 A 1400 1305 95 100 95
2 B 1365 1280 85 100 85
2 C 1250 1175 75 100 75
2D 11395 1115 80 100 80
25 1140 1060 80 100 80
2 F 1050 950 100 100 100
3 A 1450 1375 75 100 75
3 B 1370 1290 20 100 80
3C 1265 1180 85 100 85
3D 1110 1055 55 100 55
3 E 1120 1050 70 100 70
3 F 1020 950 T0 100 T0
3G 880 820 60 100 60
3 H 840 770 70 100 70
34 730 630 100 100 100
4 A 1670 1580 90 100 90
4 B 1430 1375 55 100 55
4 C 1370 1300 70 100 70
4 D 1280 1210 70 100 70
4 E 1150 1060 Q0 100 90
4 F 1120 1030 90 100 90
4 G 990 910 80 100 80
4 H 960 885 75 100 75
4 J 865 775 90 100 90
5 B 1590 1505 85 100 85
?. C.

Yiksekd§retim Kurula
Dektimantasyon Merkesz!

v
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Tablo A.1 (Devami)

47

5¢C 1520 1440 80 100 80
5D 1380 1295 85 100 85
5 E 1280 1200 80 100 80
5 F 1225 1150 75 100 75
5 G 1200 1095 105 100 105
5 H 1080 1015 65 100 65
6 B 1890 1795 95 100 95
6 C 1600 1510 90 100 90
6 D 1460 1375 85 100 85
6 E 1385 1300 85 100 85
6 F 1400 1330 70 100 70
6 G 1270 1195 75 100 75
7 C 1750 1670 ‘80 100 80
7D 1585 1510 75 100 75
T E 1530 1470 60 100 60
TF 1435 1395 40 100 40
7 G 1390 1330 60 100 60
8 F 1510 1455 55 100 55
8 G 1500 1410 90 100 90
Ortelame Arazi OFind 3655 =% TT7.8
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Tablo A.2: Tepebagil Bolgesi Kargkal Uretim Alaninin Orumen
Nakliyati YOnlinden Sanaflandiralmasi Amaciyla
Bdlgenin 1/25000 Ulgekli Egylikseklik Efrili Ha-
ritasindan Elde Edilen Topografik Veriler

Daire Uzer.
Deneme Deire Merk. En Algak Nok- Yiikseklik Yatay Ortalama

Alaninan Yiiksekligi tanin Yiik. Parka  llesafe Efim
Yeri (m) (m) (m) (m) (%)
14d 2140 2065 75 100 75
2 H 1910 1835 75 100 75
2 J 2005 1945 60 100 60
2K 2105 2055 50 100 50
3 F 1790 1705 85 100 85
3G 1775 1705 70 100 70
3 H 1850 1780 70 100 70
34 1955 1915 30 100 30
3K 2105 2020 85 100 85
3L 2155 2120 35 100 35
4D 1580 1510 70 100 70
4 E 1590 1520 70 100 70
4 F 1615 1545 70 100 70
4 G 1665 1605 60 100 60
4 H 1770 1710 60 100 60
4 J 1865 1795 70 100 70
4 K 1970 1910 60 100 60
4 L 2120 2040 80 100 80
5D 1455 1395 60 100 60
5 E 1450 1385 65 100 65
5 F 1490 1430 60 100 60
5 G 1590 1510 80 100 80
5 H 1710 1629 90 100 90
5 J 1810 1760 50 100 50
5 K 1909 1845 55 100 55
5 L 2090 2040 50 100 50
6 C 1330 1260 70 100 70
6D 1340 1270 70 100 70
6 E 1320 1260 60 100 60
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1440
1580
1725
1800
1970
2105
1190
1170
1240
1315
1390
1530
1665
1790
1940
2100
1040

950
1160
1225
1470
1570
1605
1705
1910
2030
2130
1020
1190
1460
1620
1770
1910
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Tablo A.2 (Devami)
1350
1500
1645
1720
1905
2050
1115
1100
1170
1245
1350
1470
1590
1720
1865
2030

950

860
1100
1150
1380
1500
1515
1630
1820
1955
2055

950
1130
1590
1535
1695
1875

90
80
80
g0
65
55
75
70
70
70
40
60
75
70
75
70
Q0
90
60
75
90
70
90
75
90
75
75
70
60
70
85
75
35

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

90
80
80
80
65
55
75
70
70
70
40
60
75
70
75
70
90
90
60
75
90
70
90
75
90
75
75
70
60
70
85
75
35
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Tablo A.2 (Devama)

9 H 2035 1950 85
9 J 2150 2070 80
10 F 1840 1780 60
10 G 1970 1890 80

100
100
100
100

85
80
60
80

Ortalama Arazi Eéimi——i%%9~——= % 69.5
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Tablo A.3. Tepebagil Bolgesi Qukur Uretim Alaninin Orman
Wakliyeta Ycnilinden Siniflandirailmasi Ameciyla
Bdlgenin 1/25000 Olgekli Egylikseklik BZrili
Haritasindan Elde Edilen Topografik Veriler

Daire Uzer.
Deneme Daire Merk. En:Algak Nok- Yilkseklik Yatay Ortalama

Aleninin Yikselkligi tanan Yiiksek-  Farka llesafe EZim
Yeri (m) 1igi (m) (m) (m) %o)
1E 1510 1405 85 100 85
1F 1520 1450 70 100 70
2 D 1395 1300 95 100 95
2 E 1365 1300 65 100 65
2 F 1470 1390 80 100 80
3C 1265 1170 5 100 95
3D 1260 1175 85 - 100 85
3 E 1285 1200 85 100 85
3 F 1450 1285 65 100 65
4 B 1085 1000 85 100 85
4 C 1160 1075 85 100 85
4 D 1245 1180 65 100 65
4 B 1290 1215 75 100 75
4 F 1460 1390 70 100 70
5 B 1050 980 70 100 70
5 C 1185 1110 75 100 75
5 D 1785 1205 80 100 80
5 E 1435 1355 80 100 80
6 B 1005 915 90 100 90

1500
19

Ortalams Arszi Zfimi =% 78.9
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