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OZET

Trabzon-Rize arasi karayolu ve yakin ¢evresinin dogal, sos-
yo-kiiltiirel ve gorsel degerlerinin peyza]j gelisimindeki rolii ve
peyzaj planlamasi agilsindan incelenmesi adli bu arastirma ile ki-
y1 karayolunun peyzaj 6zellikleri ve gorsel yapisi incelenerek,

yol ile ilgili mevcut sorunlar arastirilmistair.

Arastirma alani, Ordu-Hopa arasi devlet karayolunun Trab-
zon-Rize arasinda kalan 77 km'lik yol glizergdhini ve yakin cgev-
resinin tiim dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zelliklerini igerir. Buna
gbre karayolunun genel peyzaj tanitiminda dogal peyzaj faktorle-
ri olarak; morfolojik yapi, Jjeolojik yapi, toprak yapisi, iklim
ve hidrolojik durum ve bitki ortiisii, kiiltiirel peyzaj faktdrleri
olarak yolun igcinden gec¢tigi tarim alanlari, kentsel ve kirsal
yerlegim alanlari, ormanlik alanlar, endiistriyel tesisler ve

yolboyu tesisleri ve rekreasyonel alanlar incelenmistir.

Karayolu ve yakin gevresinin peyzaj yapisinin belirlenmesin-
de; Canada Ministry of Natural Resources'in yapmig oldugu calisg-
malardan yararlanarak yol giizergahinda goériis alanina giren alan-
lar, gorsel yapir ve dzelliklerin incelenmesi, yol boyu benzer
6zellik gosteren iinitelerin saptanmasi yapilmis, tiim bunlara da-
yanilarak sorunlar yerinde belirlenmis ve yol glizergdahi boliimle-

re ayrilmistir.

Giinlimiizde karayolu planlamalarinda ulasim mesafesinin yakin
tutulmasi, yol yapim ve bakim giderlerinin minumuma indirilmesi
gbzdniinde tutulurken; yol ve gevresinin gdrsel degerlerini orta-
yva cikaracak, yolboyu seyahat edenlere ¢gevreden mesajlar suna-
bilecek ve yol gilizergdhinin trafife ac¢iliminda ¢evre ekolojisiy-

le uyusabilecek etkenler oSncelikle belirlenmektedir. Bu amacgla,
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arastirma alaninda yol boyu trafik glivenligini saglayici Snlem-
ler ile yol ¢evresindeki alanlarin diizenlenmesinde, yol cevre-

sinin estetik kalitesinin arttirilmasina ydnelik Sneriler bu a-

ragtirmada gosterilmektedir.

Karayolu ve gevresi arasinda uyumlu bir iliskinin kurulma-
sinda fonksiyonel ve estetik 6zellikleri gézdniinde tutularak
vapllacak bitkilendirmeler modera bir karayolunu trafik ve in-
saat teknigi yoniinden milkemmellegtirir. YOrenin bitki materyali
yoniinden zengin tiir ve karisimlari icermesi dolayisiyle bu bit-
kilerin karayolu ¢evresinde degerlendirme olanaklarini 6n pla-
na g¢ikartir. Bu acidan yol yakin ¢evresinde kullanilmasi iste-

nilen bitki tilirleri, yapilacak caligmalarla belirlenmelidir.

Ayrica Trabzon-Rize karayolunun yalniz ulagim iglevinden
gok turizme ve rekreasyona ydnelik olacak big¢imde manzara yolu
niteligine de kavusabilmesi ig¢in uzun siireli pldnlama calisma-
larina gerek vardir. Bunu gergeklegstirmek icin yol glizergihi ve
gevresinde bazi alanlarda yapilacak diizenlemelerle koruma, rek-
reasyon ve ulasim zonlarinin ayrilarak ybrede kentsel-kirsal
nitelikli alanlarin biitlinlesmesini saglayan yol sistemini kur-

mak gerekir.



SUMMARY

With this research that is called "the role in developing
landscape and the examination in regard to landscape planning
of the natural, visual, and socio-economic values of the coastal
highway between Trabzon and Rize and its surrounding area", tne
landscape characteristics and visual structure of the coastal
highway have been studied . and the existent problems have been

discussed.

The study area contains the highway between Trabzon and
Rize (77 kms) and all the natural and cultural landscape
characteristics of the surrounding area. Therefore; geological
and geomorfological structure, soil, climatic and hydrological
situation, and vegetation cover as natural landscape factors;
agricultural lands,urban and rural settlement areas, industrial
plants, forests, roadside rest areas and recreational places as

cultural landscape factors have been examined.

In order to determine the landscape structure of the highway
and its surrounding; the areas, and visual structure and charac-
tferistics that enter the visual angle of the obsefver on the
route have been studied, and the roadside units showing similar
characteristics have been determined making use of the works
done by the Ministry of Natural Resources in Canada. On the basis
of these data, the problems have been identified in situ and

the route has been divided into sections.

Nowadays, in highway plannings, it is considered that the
distance of transport should be short, the construction and
maintenance costs of roads should be minimum, Moreover, the
factors that will be able to offer some messages to passangers
from the environment and to find out the visual values of the

highway and its surrounding area are determined in priority.
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For this reason, the measures that would provide the roadside
traffic security and the principles with regard to increasing
aesthetic quality of the surrounding area of the highway have

been given in this study.

The planting that would be done considering the functional
and aesthetic principles to establish a harmonious relationship
between the highway and its surrounding area offers an excellent
condition to the highway regarding traffic and road construction
technique. As the study area contains rich plant species, these
species must determine the possibility to be used in roadside

planting.

The Trabzon-Rize highway should be planned as "scenic road"
to meet touristic and recreational activities rather than to
meet the transportation function. In order to realise this,

a zoning system containing conservation, recreation and trans-
portation zones should be established so that urban and rural

areas are to be integrated within a highway system.
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1. GIRIS

Insanlarain diinyayi kendi kullanis ve yasaylglarina uygun
hale getirme cgabalari iginde, doga {lizerinde en fazla etkili o-
lan mithendislik yapilarindan birisi kuskusuz karayollaridir. In-
san ile doga arasindaki iligkilerin kurulmasinda rol oynayan ka-
rayollari, diinyanin ¢ehresinde adeta bir ag tesis ederek, i-
¢inden gegtigi peyzaji parcalayan elemanlar hiiviyetine biiriin-
miigslerdir (1). Zira bir yol, stabil hale getirilmis veya gim-
dilerde sadece milkemmel bir asfalt malzemesiyle kaplanmisg yapi-
sal bir elemandan c¢ok, icinden gec¢tigi cevreyle biitiinlegen ve/
veya etkilesen, bir takim etkinliklerin (rekreasyon ve turizm
gibi) gergeklesmesine olanak saglayan alanlari igeren zengin e-

lemanlardan olugmaktadir.

Teknolojik gelismelerin ulasim arag ve sistemlerine yansi-
masi1i sonucu karayollari, icinden gegtigi peyzaji en fazla etki-
leyen yapilar olarak ortaya c¢ikmigtir. Glinlimiizde hemen hemen bi-
tiin yol planlamalarinda iki noktayi, merkezi veya alani en kisa
mesafeden birlegtirme egilimi yaygin olarak devam ettirilmekte
olup, bunun her nekadar ekonomik yani bulunsa dahi c¢evreye olan
tahripkar etkilerini gotzardi etmemek gerekir. Karayolu yapimi
sonucunda ortaya c¢ikan tahrip gbren alanlarin baginda son dere-
ce ¢irkin goriniimlii olan ve yoldan gegenleri rahatsiz eden kazi
ve dolgu sev alanlari gelir. Bu nedenle karayolu plidnlamalarin-
da, ulagsim mesafesinin yakin tutulmasi, yol yapim ve bakim gi-
derlerinin minumuma indirilmesi gdzdniinde tutulurken; yol ve
¢cevresinin gdrsel degerlerini ortaya ¢ikaracak, yolboyu seya -

hat edenlere c¢evreden mesajlar sunabilecek ve yol giizergahinin
trafige acg¢iliminda gevre ekolojisiyle uyusabilecek planlamalar

gerceklegtirilmelidir.
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Bundan hareketle gelismis llkelerde yollar ayni zamanda
rekreasyona ve turizme hizmet eden alanlar olarak diizenlenmek-
tedir. Bunun 6rnekleri manzara yollari, manzara koridorlari ve
park yollari seklinde ortaya g¢ikmistir. Bu tip yollar; yol ile
birlikte yol kenari ve icinden geg¢tigi alanlarin yiiksek estetik
ve kiiltiirel degerlerini igerir. Piknik, kamping, park ve diger
rekreasyonel potansiyelin etkin big¢imde kullanilmasiyle gdrsel

koridorun peyzaj bakimindan degeri arttirilir (2).

Trabzon-Rize karayolunun da ig¢inden gec¢tigi Dogu Karadeniz
kiy1i seridi essiz kiyi mekanlarindan olusmaktadir. Topografik
nedenlerden dolayi 1950'1i yillardan itibaren karayolunu kiyi-
ya yakin kesimden geg¢irme caligmalari bugiine degin birgok so -
runlari da beraberinde getirmistir. Yeterli planlama ve dene -
timden yoksun bir sekilde yollarin kiyiya paralel gegtigi yer-
lerde kesintisiz bir yapilagma egilimi bu sorunlarin basini ge-
ker. Yol ile deniz arasinda kalan degeri c¢ok yiikksek alanlarin
azalmasiyle kiyinin doldurulmasi yoluna gidilmekte, kaynak ka-
pasitesi arttirilmak istenmektedir. Bu nedenle bu bdlgede dogal
yvapiya saygili ve onu tahrip etmeyecek bigimde arazi kullanim-
larinin artik bulunmadigi sdylenebilir. Yapilan yanligs uygula-
malarla yorede gevre sorunlarinin giin gegtikge arttigi gbzlen-
mektedir. Bu tir sorunlarin etkilesim merkezi de sahil karayo-
lu gibi goziikkmektedir. Dogayi yirtan karayollari, bir zamanlar
doga-insan biitiinlesmesinin varoldugu Dogu Karadeniz Bolgesi'nde

artik dogadan ayrilma 6zelligi gostermektedir.

Karayolu ulasiminin diger ulasim arac¢larina gére kiyi Kke-
siminde biylik 6lg¢lide yer tutmasi, insanlarin seyahat etme ve
dogayi tanima olgusunu 6n plana ¢ikartir. Karayolu peyzaj plan-
lamasi, karayollari boyunca seyahat edene giizel bir perspektif
i¢cinden geg¢me olanagi saglayan bir peyzaj diizenleme ve yegil-
lendirme uygulamasidir. Bu ugrasi, yol a¢ma amaci ile dogal fiz-
yonomi ig¢ine giren insanin dogal diizen ig¢inde yaptigi tahribatin
peyzaj lizerinde yaptigi bilingli calismasi sayesinde onarilmasi
ile dogal wve kiiltiirel degerlerin korunmasidir ( 3). Bu koruma
bilincinin yerlestirilmesi gerektigi Dogu Karadeniz Bolgesi'nde

kiyi-karayolu-doga iicleminin bariz bir sekilde yeraldigi Trabzon-



Rize karayolunun, peyza]j planlama acisindan ilgin¢ 6zellikler
tagimasi, arastirma alani olarak buranin segilmesini etken kil-

mistir.

Trabzon-Rize arasi karayolu ve yakin gevresinin dogal, sos-
yo-kiiltiirel ve gorsel de§erlerinin peyzaj geligimindeki roll ve
peyzaj pldnlamasi ag¢isindan incelenmesi adini tasiyan bu ¢alig-

manln amag¢lari sunlardir;

- Aragtirma konusu karayolunun mevcut dogal ve kiiltiirel
potansiyelini ortaya koymak,

— Karayolu ve cgevresindeki gorsel 6zelliklerin, rekreasyo-
nel, tarihsel, egitsel ve bilimsel degerlerin kalitesini ortaya
cikararak bunlarin karayolu peyzaj planlamasindaki dnemini vur-
gulamak,

- Karayolunda mevcut peyzaj gelisim alanlari ile sorunlari
incelemek,

- Karayolu gérsel koridorunun degerini arttirici ve ileri-
de manzara yolu olarak kullanilacak potansiyel alanlar ile rek-
reasyona hizmet edecek yerlerde yapilmasi gereken uygulamalarin
neler olabilecegi hakkinda Oneriler getirmektir.

Calisma sekiz boliimden olusmaktadir.

Birinci boliim, arastirmanin amaci ve Onemi, karayolu pey-

zajinda ©nemli unsurlari igeren giris béliimiinden olusur.

Ikinci béliimde, konuyla ilgili olan kaynaklarin en Snemli-
leri verilmis olup, bunlar hakkinda ag¢iklayici bilgilerde bulu-
nulmustur.

Calismanin yiiriitiilmesinde yararlanilan materyaller ve iz-

lenilen yo6ntemin ana hatlari {igiincii bdliimde yer almistir.

D6rdiincii bsliimde, arastirma alaninin genel peyzaj 6zellik-

leri verilerek, bunlara 1iligskin 6z bilgi sunulmustur.



Caligmanin en Snemli asamasi olan besinci boéliim, karayolu-
nun peyzaj yaplsinin incelenmesinin ve karayolu peyza]j diizenlen-

mesinde mevcut yoérelerin tespit edildigi alan olarak kargimiza
cikar. Ozellikle karayolu yakin gevresi gérsel yonden irdelene-
rek kendi ig¢inde benzer alanlara ayrilmigs daha sonra gérsel ya-

pliya ve sorunlara gore bolimlendirilmistir.

Altinci boliimde, arastirma alaninda karayolu peyzajini dii-
zeltici, kalitesini arttirici onlemlere yer verilerek, bunlarain
i¢cinde bitkilendirme konusunda yol kesimlerine gore bitkilendir-

me Ornekleri g&sterilmigtir.

Yedinci boliimde, karayolunun ayni zamanda rekreasyona hiz-
met etmesi amaciyle Oneri halinde karayolunun ve cgevresinin pey-

zaj gelisim durumu incelenmektedir.

Tartigsma ve sonug¢ bo&liiminde, Trabzon-Rize karayolunun, ka-
rayolu peyzaji acgisindan genel bir degerlendirilmesi yapilmis,
ileriye yo6nelik yapilacak uygulamalarin biling¢li bir sekilde

yapilmasi gerektigi vurgulanmistir.



9. LITERATUR OZETI

Karayolunun peyzaj planlamasi acisindan diizenlenmesinde ay-
rintili caligmalara wver veren,yol ve cevresini bir biitlin olarak
arastiran calismalar sayica yetersizdir. Bu nedenle bu aragtir-

ma ig¢in karayolu ile ilgili;

- Karayolunun yapimi ve kullanimi ile ortaya ¢ikan sorun-
lar ve c¢6zimi,

— Yolun g&rsel analizi,

- Karayolu ve yakin cgevresinde rekreasyon potansiyelil ve
degerlendirilmesi,

- Karayolu kenari ve gevresinde yapilacak bitkilendirme c¢a-

lismalarini igeren kaynaklar incelenmistir.

LORENZ ( 4)'in "Richtlinien fir Strassenbeflanzung" adli
calismasi TANRIVERDI (5 ) tarafindan "Karayollari Agaclandirma
Rehberi" olarak literatiiriimiize katilmigtir. Bu c¢aligmada kara-
yolu peyzaj plé@nlamasinda uygulanacak temel ve genel ilke-
ler &6zet olarak verilmektedir. Rehberde karayollarlnlnwégaglan—
dirilmasinda kullanilacak 6nemli agag ve cali tiirlerinin dend-
rolojik ézéllikleri, dikim bigmleri, hangi bdlge ve amag igin
kullanilacagl yeralmaktadir.

The U.S. Department of Commerce (2)'in hazirlamis oldugu
"A Proposed Program for Scenic Roads and Parkw ays" adli arag-
tirma, ABD' de karayollarini gdrsel biitiinliik i¢cinde inceleyerek
manzara yolu ve park yollarinin geligstirilmesinde uygulanmasi
gereken esaslari ortaya koymugtur. Bu konuda yapilmigs en kap-
samll olan bu galigmaya gbre; 6zellikle son ¢eyrek asirda sehir-
lerin fiziksel ve ruhsal baskilarinin bir tepkisi olarak ortaya
¢lkan rekreasyon ihtiyaci, sgsehirliler icin gerek gehir veya
metropolitan ig¢indeki yollara, gerekée sehirdigi yollarini
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miimkiin oldugu kadar rekreasyona hizmet edecek gekilde pldnlama
zorunlulugunu dogurmus ve birtakim yol sistemlerinin geligti-

rilmesini saglamistir. Bunun sonucu olarak "Parkways" . ve

"Scenic Roads" fikri ortaya atilmistair.

Ulkemizde yol peyzajina egilen bilimsel c¢alismalarin basg-
langici c¢ok yenidir. AKDOGAN ( 6 )"in 1962-1965 yillarinda yap-
t1g1 "Ankara-Istanbul Karayolu Giizergdhinin Ozelliklerinin Etii-
dii ile Peyzaj Planlamasi Yoniinden Ele Alinmasi Gereken Problém
ve Tanzim Esaslari" adli arastirmasinda; karayolunun ig¢inden
gectigi peyzajin, dogal, kiiltiirel verilerini saptayarak c¢oziim-
lenmesi gereken sorunlari saptamis, arastirma gilizergahinda plan-
tasyon, rekreasyon alanlarini belirleyerek Onerilerde bulunmusg-
tur.

HORNBECK ( 7), "Visual Values for the Highway User" adli
eserinde ABD' de Cape Cod kérfezi cgevresinde cevre degerlerin-
den en iyi bir bicimde faydalanilarak yol planlamasi gercek -
lestirilmistir. Ozellikle goérsel acidan siirlicii ve yolcularin
karayolu boyunca seyahat ederken etkilegimde bulunduklari ele-
manlari birer matrix bigimine doniligtiirmiis ve sayisal degerler
olarak bilgisayara aktararak ideal bir karayolu pldnlamasini

gerceklestirmeye caligmigtar.

Site Plannig Section of The Park Planning Branch in the
Ontario Ministry of Natural Resources (8 ), .rekreasyon amag¢li
yollara Ornek blarak yapilan calisma, Kanada'da Ontario Eyale-
ti Alganguin Eyalet Parki icinden gecen 60 numarali karayolunun
"Frank MacDougall Parkyolu" olarak plidnlanmasinda etlid, deger-
lendirme galigsmalari ile Onlemler paketinde yeralan tanimlar
ve ¢oziimleri kapsamaktadir. Bu ¢aligma ile, karayolu ve yakin
¢evresinin gorsel verilere dayali olarak mevcut peyzaj karak-
teristikleri, mekin analizi ve tanimlamasi ile mevcut sorunla-
rin analizi yapilmig, yola iliskin tasarim ve gelisim kavramla-
r1 belirlenmistir.



Site Planning Section of The Park Planning Branch in the
Ontario Ministry of Natural Resources (g ), "French River

Canadian Heritage Waterway Pilot Study Landscape Evaluation",
adli arastirmasinda nehir peyzajinin yapisl ve degerlendirilme-

si ¢ok ayrintili bir sekilde ele alinmaktadir.

BAYRAKTAR (10), Izmir-Ankara karayolunda yol iizerinde eko-
lojik baskilari peyzaj mimarligi acgisindan inceleyerek, 6zellik-
le gliriiltii sorununun etkilerini arastirmis, c¢ozlime yonelik One-
rilerde bulunmustur. Arastirmada yolla iligkili olarak geligen
ve belirgin zararlari gédriilen endiistriyel etkinliklere de degi-
nilmistir. KOSEOGLU (3 ), "Ege Bolgesi'nde Sosyo Ekonomik Ba-
kimdan Onemli Karayollarinin Peyzaj Plinlamasi Uzerinde Aras-
tirmalar" adli yapitinda, 6zellikle gilizergah degisikligi disi-
niilmeyen Ege Bdlgesi'nin oSnemli karayollarinin peyzaj mimarisi
yoniinden sorunlarainin ¢ozimii lizerinde durarak, karayolu boyunca
yapilmasi gerekli peyza] diizenleme ilkelerini géstermis ve yol-
boyunda yapilacak agaclamalar ig¢in uygun bitki tiiriiniin secimin-
de rol oynayan peyzaj faktorlerini saptamistir.

BAYRAKTAR ve KOSEOGLU (11), "Yol Boyu Park ve Dinlenme
Yerlerinde Planlama ve Peyzaj Diizenleme Ilkesi" adli galismayi
gerceklegtirmislerdir. Buna gdre, karayolu yolculugunda turist
ve tagitlarla ilgili gereksinmelerin tiiminii veya bir béliimiini
karsilayabilecek tesislerin bulundugu alanlarin pla@nlamasinda
uygulanabilecek ilkeler belirlenmigtir.

OZGEN (12), "Dogu Karadeniz Bdlgesi'nde Ordu-Hopa Arasi
Kiy1i Yolunun Peyzaj Ozellikleri, Peyzaj Mimarligi Acisindan
Ortaya Koydugu Sorunlar ve Coziimi Uzerine Bir Arastirma” adli
yapitinda; arastirma konusu yolun tanitilmasi ve sorunlarini
ortaya koyduktan sonra Trabzon-Arsin arasi 18 km'lik O6rnek ke-
simde yolun gorsel degerlerini belirlemistir. Ayrica gorsel de-
gerler ag¢isindan sorunlari belirleyerek Sneriler getirmisg, bun-

lardan yararlanarak karayolu tasarim ilkelerini saptamistair.



TANRIVERDI ve GUCLU (13), "Trabzon-Erzurum Karayolunun
Rekreasyon ve Turizm Yoniinden Pldnlanmasi" adli arastirmayi yap-
migslardir. Bu arastirmada dogal ve tarihi degerlerce zengin o-
lan Trabzon-Erzurum karayolu gilizergdhinda topografik yapidan da
kaynaklanan Ynemli peyzaj problemlerine isaret ederek, bunlarin
¢Ozlimiinde gerekli olan tedbirler ile yolun rekreatif amacgli kul-
lanimi ig¢in yapilacak tesislere yer vermislerdir. Bu g¢alisma Do-

gu Anadolu Bolgesi'nde uygulamaya ydnelik ilk arastirmadir.

Japan Highway Landscape Association (14)' in hazirladiga
"Expressway Landscaping in Japan" adli caligmasi, Japonya' da
karayolu peyzaj pladnlamasindan drnekler sunar. Belli bir tasa-
rim programi dahilinde yapilan c¢aligmalar ile bitkilerin kav-
saklarda, dinlenme alanlarinda, gliriiltiyli azaltmada, yesil ku-
saklarda, kar siperleri vb. yerlerde kullanimlarina iliskin e-

saslar ortaya konulmustur.



3. MATERYAL VE YONTEM

3.1, Materyal

Arastirma alani, Ordu-Hopa arasi devlet karayolunun Trab-
zon-Rize arasinda kalan 77 km'lik yol glizergiahini ve yakin cev-

resinin tim dogal ve kiiltiirel peyzaj 6zelliklerini igerir.

Karayolunun Oncelikle tanimi ig¢in asagidaki materyallerden

yararlanilmigtir :

~ Yer tayininde Harita Genel MidUrl{gii'nilin hazirlamis ol-
dugu 1:25.000 61lcekli haritasi,

- Jeolojik ve jeomorfolojik etiidler ig¢in Imar Iskan Bakan-
ligi'nin 1672'de ydre icin yaptigi calisma sonucglari ve veri-
leri, ‘

- Ikxlim durumunun belirtilmesinde Trabzon ve Rize'ye ait
Devlet Meteoroloji Isletmeleri Genel Miidiirliigii'nden saglanan
veriler,

. - Toprak grup ve Ozelliklerinin belirlenmesinde Topraksu
Genel Miidiirliigli'niin 1981'de hazirladigi ySrenin toprak harita-

Sl.

Konuya iligkin mevcut literatiiriinde en Onemli materyal ka-
bul edildigi arastirmada; gorsel alanlarin saptanmasi ve deger-
lendirilmesi igin KTU. Orman Fakiiltesi'nde bulunan SONY Handy-
carn marka kamera ve videodan yogun olarak yararlanilmistar.
Ayrica glizergdhin gdzlemlenmesinde fotograflarinin cgekimi 6-

nemli rol oynamistair.
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3.2. Yontem

Arastirma yonteminin belirlenmesinde birg¢ok kaynak iizerinde
vapilan incelemeler sonucunda, asagidaki arastiricilarin kara-

yolu peyzaj pladnlamasi konusundaki eserlerinden yararlanilmigtir.

U.S.Department of Commerce (2), Akdogan (6), Hormbeck (7),
Lorenz (4), AASHO (15), Ministry of Natural Resources of Canada
(8), Kbseoglu (3), Bayraktar (10), Kutlutas (16), JHLA (14).

Bu arastirma gergekte bir tespit calismasidir. Sekil 3.1'de
gosterildigi {izere; karayolu ve yakin cgevresinin dogal ve kiiltii-
rel potansiyeline iligkin verilerin elde edilmesi g¢aligmanin a-
naliz asamasini olusturmaktadir.

Stirtictilerin yada karayolunu kullanan kisilerin yol boyunca
hareketleri esnasinda peyzajin belirli bir goriis agisindan al-
gilanarak goriilebilen peyzaj alanlari ve objelerin belirlenmesi
ama¢ olduguna gbére; yol yakin cgevresinin peyzaj yapisinin belir-
lenmesinde goérsel incelemeler agirlik kazanmaktadir. Bunu yapar-
ken aragtirma alani birebir gezilmig ve karayoluyla ilgili lite-
ratiirden elde edilen bilgiler 1s181 altinda saat yaklasik 60 km.
hizla hareket eden bir arag¢la ve yaklasik 70-75°11ik toplam go-
riis agisiyla taranan goriiniimler kamera yardimiyla cekilmis ve

videokasete aktarilmigtar.

GOrsel koridorun belirlenmesinde Hornbeck'ten yararlanarak,
videoda gOrilintiisii alinan en uzak alanlar arka alan siniri olarak
kabul edilmis ve gorsel koridor haritasi olusturulmustur.

Alan analizi ve mevcut peyza]j 6zelliklerinin analizinde a-
razinin topografik yapisi ve bitki Ortiisline gére mekin arasti-
rilmig ve yol igin gdrsel onemi olan Szellikler uygun 6lcekteki
haritaya igslenmistir.

Karayolu yakin gevresinde trafik ac¢isindan ve gdrsel agidan
sorunlar yerinde belirlenerek; gorsel yapi, sorunlar ve alan kul-

lanim bigimine gdre karayolu yakin gevresi bdliimlere ayrilmistir.
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Galigmanin analiz asamasinl izleyen sentez ve tasarim asa-
masinda godrsel nitelikleri farkli karayolu gilizerghhinda spesi-
fik olarak go&srel kaliteyi arttirici, ekolojik ortami koruyucu

ve onarici ve trafik emniyeti saglayan Ozellikler saptanmigtir.
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4, ARASTIRMA ALANININ GENEL PEYZAJ TANITIMI

4.1. Dogal Peyzaj Faktorleri

4,1.1. Cografi Konum

Arastirma alani, Dogu Karadeniz Bodlgesi'nde yeralmakta o-
lup, Karadeniz kiyisina paralel olarak seyreden mevcut karayo-
lun bir boéliimiini olusturur (Sekil 4.1). Kuzeyde Karadeniz ki-
y1s1 ile sainirlandirilmistir. Gliney siniri, gdrsel agidan mev-
cut alanlarin en iyi bir gekilde degerlendirilebilmesi igin

topografik yapinin elverdigi ©lg¢lide i¢ kisimlara kadar uzanmak-
tadir.

Arastirmaya konu olan karayolun baslangi¢ noktasi, Trabzon'-
da Degirmendere koOpriisiiniin sona erdigi ve liniversite ayriminin

bulundugu yerden Rize ili girisine kadar olan 77 km'lik kesimi
igerir.

Harita Genel Miidurligii'niin 1/25000 6lcekli orijinal hari-
talarindan allhmls degerlere gore arastirma alani 40° 50' 44" -
41’ 10'29" kuzey enlemleri ile 39 45'00"- 40° 32'20" dogu boy-
lamlari arasinda bulunmaktadir (17).
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Sekil 4.1. Aragstirma Alaninin Konumu (17)




4.1.2, Jeolojik Yapi

Dogal peyzajda jeolojik yapi, peyzaj pladnlama caligsmalarin-
da arazi kullanim kararlarina sinirlamalar getirmekte, miimkiin
olabilecek doga kullanis bigimlerinin uygulanmasinda biiyliik rol
oynamakta ve boylelikle peyza] gelismesine zemin teskil etmek-
tedir. Bu nedenle jeolojik yapinin tespiti gerekli goériilmekte-
dir.

Kuzey Anadolu siradaglari kusaginin dogu kesiminde kalan
Trabzon ve Rize illeri topraklari, ana c¢izgileri ile Ust Kra-
tase (yaklasik olarak 70 milyon yi1l) ve Alt Tersiyer (30 ile
70 milyon yi1il arasi) yaslarinda volkanik ve plutonik kayaglar-
dan yapilidir. Volkanik kayaclar, genellikle denizalti volka-
nizmasidir.Deniz altindaki kraterlerden ¢ikan lavlar, tiifler
ve aglomeralar yine deniz dibinde yigilmislardir. Bunlarin ¢ogu,
koyu renkli andezitter, bazaltlar ve dasitlerdir. Cok az ola-
rakta trakitlere, tefritlere rastlanir. Denizalti volkanik et-
kinliklerin durgun oldugu zamanlarda kiregtasgsi, kumtasi vb.
tortul kiitleler, denizaltindaki volkanik temel {izerine ¢okmiig
ve onu Srtmustir . (18).

Trabzon-Silirmene arasi gevsek yapili tortul kayaglardan mey-
dana gelmigtir. Genellikle {iciincii zamanin (Tersiyer) son de-
virlerine ait gevsek ¢imentolu gre, konglomera, kil, marn, kal-
ker tabakalari ile sikisik durumda kum, c¢akil ve karisimlarin-
dan yapili formasyonlardir. Yapi temeli tasima glicii deprem y&-

niinden zayif, normal durumda orta derecededir (18).

Bélgede en genis alani kaplayan bu formasyon genellikle
andezit, bazalt ve bunlarin tif ve aglomeralar (volkanik kong-
lomera) ile ara tabakalar halinde flislerden yapilidir. Tiifler
birgcok yerlerde tiifit durumundadir. Biitiin formasyonlar yeryer
kalin killi bir toprak ile ortilidir (19).

Sahil kesiminin Siirmene'den sonraki kisminda Eosen yasli
andezitik lavlarin genis bir saha kaplamasina mukabil bazalt-

larin bulunmayigi karakteristiktir.
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Of-Rize arasinda akarsu c¢okelleri kum, cakil, silt, kil
ve karisimlarindan olusan aliivyonlari olusturmustur. Iyi bir
tarim arazisi sayilabilecek bu formasyonlarda genellikle yeral-

t1 su napinin yiizeye yakin oldugu yerler fazladir (18).

Arastirma alaninda ig¢inde bulundugu Dogu Karadeniz Bolge-
si, Tirkiye'de heyelan olaylarina en fazla rastlanan bdlgesi-
dir. Bunda yagis ile topografik durum ve jeolojik yapinin ¢ok
biiyiik rolii vardair. Cesitli tip (yer kaymasi, gdcme ve kaya diis-
mesi gibi) heyelan olaylarina alanda engok dik sevlerin bulun-

dugu kesimlerinde (0Of-Siirmene arasi) goriilmektedir (19).

4.1.3. Topografik Yapzi

Trabzon-Rize karayolu ve yakin ¢evresinin bugiinkii gbruhu—

mii topografya ve tektonik yapiya baglidir.

Jeomorfoloji peyzaji olusturan en Onemli etkenlerden biri-
sidir; arazi ne kadar engebeli ise dogal peyzaj degerlendirme-
sinde 6nemli bir olcgiit olan "relief enerjisi" oderece deger ta-
sir. Jeomorfoloji karayolu planlamasini ve yapimini da Snemli
8lclide etkiler. Arazi morfolojisinin engebeli olmasi oraninda
gecki saglanmasi gliclegir, yapim ve bakim harcamalari artar,
bliylik kazi ve dolgular nedeniyle doganin bozulmasi kaginilmaz
olur (12).

Jeolojik yapinin dogrudan dogruya olusturdugu morfolojik
yapi, peyzajda gdrsel ydnden biiyik &lg¢lide degisimler yaratar.
Morfolojik yapi ve bitki Ortisii bir biitiin olarak harmoni (uyum)
ve kontrast (zitlik) diizenlemelerden tipik 6rnekler verir. Pey-
zaj perspektifinin detayi ve agirligi morfolojik yapida sakli-
dir. Morfolojik yapi, dogal peyzajda kentsel mekandan ¢ok daha
etkilidir (20).
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Arastirma alaninin morfolojik yapisi yer yer yiikselen
daglar, daglari olusturan tepéler ile kiyi olusumlarindan mey-

dana gelir (Bkz.Sekil 4.2).

Kiyi c¢izgisi ve hemen arkasindaki daélar genel olarak Trab-
zon~Slirmene arasinda dogu-bati dogrultusunda, Silirmene'den sonra
ise kuzeydoguya yoénelip bir yay olusturarak uzanmaktadar. Yik-
sek daglarain c¢izdikleri bu yay o6zellikle sonbahar ve kis ayla-
rinda siriicli ve yolculara arka planda etkileyici panoramik go-
riintimler sunar. Pontid kusagi ig¢inde yerini daha once belirtti-
gimiz reliyefin, Of'un gilineyinde Soganli (3000m), Kastan (2500m)
daglari Rize'nin glineyi, bati-dogu dogrultusunda uzanan 3937 m.
yiksekligine sahip olan Kackar daglari ile birlestigini soyle-

mek gerekir (17).

Daglarla deniz arasindaki kiyxz kesimi, daglarin denize o-
lan uzantilaripna uyarak birtakim koylarla bezenmigtir. Koylar
bu kesime has 6zel bir gorinilim kazandirmakta ve bir kismi plaj
ve bir kismi da dgal liman goérevini gbrmektedir. Bu nedenle ki-
yillar "koy kiyi tipi" niteliginde olup buna en glizel Srnek dogu-
batil dogrultusunda Siirmene-Yomra arasinda denize en¢ok sokulan

Arakli Burnu'dur.

Arastirma alaninin morfolojik acidan en Snemli ozelligi,
yol yapim calismalarinda ortaya c¢ikan derin yarmalarin ve dol-
gularin dogal peyzaj ve boylelikle ekolojik dengeyi bozan et-

kenler olmasidir.

Trabzon-Rize arasinda morfolojik yapinin yeryer engebeli
olusu, yilksek tepelerin kilylya ¢ok yakin olmasi, yol glizergahi-
nin standartlara uygun olarak geg¢irilmesini oldukca gliclegstir-
migtir.’
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4.1.4. Toprak Yapisi

Arastirma alani boyunca Toprak Su Genel Miidlirliigi'nden
saglanan toprak haritalari yeterli goériildiigiinden, ayrica toprak
ornegi alinarak c¢bziimlemelere gerek gdriilmemistir. Ancakyol bo-
yu ve yakin cevresinde kazi ve dolgu yliziindeki topraklarin fi-

ziksel 6zellikleri yeryer incelenmistir.

Bitkiler ig¢in yagam kaynagi olan toprak, onlarin varlikla-
rinl slirdlirdigii 6lg¢lide ayri bir Onem tasir. Bu nedenle bitkisel
ortamlarin yeterli toprak niteliklerinin zenginlestirdigi yer-

ler plinlamalardadncelikli yerler olarak ele alinmasi gerekir.

Tarim Bakanliginin 1981'de hazirladigi, bdlgenin temel ze-
min etiidlerine gore gilizergahta sari-kirmizi podzolik topraklar
hakimdir, (Bkz.Sekil 4.3). (18).

Sari-kirmizi podzolik topraklar dogal bitkisi odrtiisiinin
meveut oldugu veya igne yaprakli ve genis yaprakli orman agac-—
larinin bulundugu yerlerde yeralir. Yo6re de yagis bol oldugun-
dan ve sicaklikta bitki gelisimine yardim ettiginden toprak yili-
zeyi her zaman yesil bir orti ile kaplidir. Topografya hasin ve
dalgali oldugundan topraklar cogunlukla sigdir (18).

A,B,C horizonlarinin bulundugu zonal topraklara dahil ola
bu bﬁyﬁk‘gfupta genel topografyanln arizali, egimlerin fazla,
erozyonun siddetli ve dolayisiyla toprak g&vdesinin sig olmasi
yliziinden, her zaman iyi gelismis bir toprak profiline rastlamak
zordur. Derin toprak profillerine ancak egimin azaldigi hafif

egimli ve diize yakin alanlarda rastlamak mimkiindiir (18).

Karayolu ve yakin c¢evresinde bu tiir topraklarin nitelikle-
ri asagida Ozetlenmigtir (18):

P13.2 1IV.e : Dik egimde, derin, orta erozyonlu 4.sinif
topraklar
P14.2 1IV.e : Dik egimde, orta derin, orta erozyonlu,

4. sinif topraklar
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P23.3 VII.es : Sarp, si1g, siddetli erozyonlu, 7. sinif
topraklar (tarim yapilamaz)

P9.2 IIT e : Orta egimde, derin, orta erozyonlu, 3.
sinif topraklar

P18.2 VI e : Cok dik egimde, orta derin, orta erozyon-
lu, 6. sinif topraklar

P22.2 VI es : Sarp, orta derin, orta erozyonlu, 6.s1i-

nif topraklar (tarim yapilamaz)

Ayrica Arakli'da Karadere ve Hayran derelerinin tasidigz
aliivyonlarin depo edilmesiyle olusmug allivyon topréklar yveral-
maktadir. Akarsularin tasidigi aliivyonlarin, egimin azaldigi
vadi tabanlarinda ve s1§ sahillerde depo edilmesiyle olusan bu
tiir topraklar belli bir genetik horizona sahlip olmadiklarindan
azonal topraklardir. Toprak biinyeleri, tasinan materyalin cin-
sine, yagis ve aklslarlﬁ siddetine gbre genig bir degisiklik
gbsterir. Derin ve toprak igslemeye uygun olan bu topraklar hav-
zanin en verimli topraklaridir. Ne var ki; Arakli'nin yakininda-
ki bu degerli topraklar, yerlegim veya tarimdigi amaca tahsis
edildiklerinden elden ¢ikmistir (18).

4,1.5. Iklim Durumu

Karayolunun bulundugu Dogu Karadeniz kiyi geridinde makro-
klima tip olarak Karadeniz iklimi hakimdir. Yagislari nispeéeten
¢ok ve mevsimlere dagilmis, deniz iklimine bagli olarak kigla-
r1 111k gegen bir 6zellik gdsterir.

Arastirma alaninda mevcut istasyonlardan alinan verilere
gére Thorntwaite formiili yardimiyla elde edilen su bildncolara
ve ¢izilen iklim diyagramlari ile yukarida sdylenenler dogru-
lanmaktadir (Sekil 4.4, 4.5) .

Thornthwaite formiili ile yapilan hesaplamalarda Trabzon'-
un yari nemli, ikinci derecede orta sicaklikta, su noksani ¢ok
az, deniz etkisine yakin iklim tipinde; Rize'nin ¢ok nemli, i-
kinci derecede orta 51cak1ikta, su noksani olmayan, deniz etki-

sine yakin iklim tipinde oldugu gorilmistir.
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Calisma alaninin iklimsel verileri Tablo 4.1 ve 4.2'de g&-
rilmektedir. Buna gdre ydrenin en ¢ok yagis alan kesimi Rize o-
lup, yi1llik ortalama yagis miktari 23232mm. dir. Buna karsin
Trabzon yi1lda ortalama 806.9 mm ile en az yagisi almaktadir.
Y1llik ortalama yagislarda goriilen farklilik, arazinin orogra-
fik yapisi nedeniyle yagislarin genelde karayel riizgarina acgik
batidan gelmesinden kaynaklanmaktadir. Zira B.D.T. sinirindan
Slirmene'ye kadar kiyi seridi batiya bakmaktadir. Alanda yagis-
larin biiylik bir ¢ogunlugu yagmur geklinde en ¢ok sonbahar ve kisg

mevsiminde diigsmektedir.

Arastirma alaninda gerek mevsimler arasinda ve gerekse en
soguk en sicak ay ortalamalari arasinda fazla sicaklik farklari
yoktur. Kis aylarinda meydana gelen fon riizgarlari nedeniyle

kis mevsimi sicaklik ortalamalari yiiksek olmaktadir.

Arastirma konusu karayolu ve gevresinin iklim kosullarz
karayolunu ve :trafigi hem olumlu, hem de olumsuz ydnde etkile-

mektedir.

’Ozgen'e,gére en sicakx aylarda dahi tasitlar ic¢indeki
slirici ve yolculari rahatsiz edecek bir sicaklik yoktur. Kis
aylarinda da fazla soguk olmamasi, don olaylarin ¢ok seyrek go-
rilmesi biitiin y11 iginde sicaklik yéniinden oldukga elverigli bir
karayolu yolculuguna salik verir. Bunun yanisira yol kaplamasi-
nin asirl sicaktan erimesi.veya kisin don nedeniyle buz tutarak

kayganlagmasina ¢ok seyrek rastlanir (12).

Karayolu peyza]j diizenleme c¢aligmalarinda, ekolojik verile-
rin igerisinde iklim faktorleri, karayolunun kullanimi ve bit-
kilendirmeyi Onemli &lcglide etkiler. Fakat boélgedeki yagislarin
ve topografyanin bir 6zelligi olarak sik sik sel gelmesi kara-
yolu kopriilerinde hasara, dik sevlerde toprak kaymalarina, ka-
ya ve tasg diismelerine ve yolun kapanmasina, kaplamada zarara
neden olmasi, iklim ve topografyanin karayolu iistiindeki olumsuz
etkisi olarak sayilabilir.
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4.1.6. Hidrolojik Yap1

Cesitli yapilari hareketli gdsterileri ile akan ve durgun
sular, morfolojik yapiyi ve onun peyzajini estetik yonden ta-

mamlayan 6gelerdir (13).

Arastirma alaninin hidrolojik yapisi, alani sinirlayan te-

peler ve daglar ile Karadenizin etkisiyle olusmustur.

Trabzon-Rize arasi kiyi kesiminde Karadeniz'e dokiilen akar-
sular, Dogu Karadeniz siradaglarinin doruklarindan dogmakta,
dar ve derin vadiler ig¢inden akarak ve bazilari aliivyal kiyz1
dizlikleri (Arakli ve Of'ta) olusturduklari sonra Karadeniz'de
son bulmaktadir. Genelde akarsularin tiimii Dogu Karadeniz sira-~
daglarinin kuzey yamac¢larindan dogmaktadir. Arazinin topogra-
fik olusumu nedeniyle akarsularin egimleri yiliksek olup, dogus

noktalarindan denize kadar ortalama egimleri %3-%4 arasinda de-

gisir (19).

Aylara gobre su kaynaklarinda en diislik akimlar Aralik ayi
ortalarindan Subat ayi sonlarina veya Mart ayi basina ve Haziran
ayl sonlari veya Temmuz ayl ortalarindan Eyliil ayi sonlarina
kadar olmaktadir. En yiliksek akimlar ise kar erimelerinin etkili
oldugu Maft, Nisan, Mayis ve Haziran aylarinda godzlemlenir. Ba-
z1 ylllarin yaz aylarinda sagnak yagigslarin olusturdugu kisa
slireli fakat yiiksek diizeydeki yaz tasklﬁlarl, akarsularin sel
potansiyelinden ¢ok taskin sorunlari yoéniinden etkilidir. Karsu-
yu akigslarinin engok etkili oldugu akarsular; Karadere, Solak-
11 Cayi ve lyidere'dir. Bunlar iginde debileri ve yillik su a-
kimi en yiliksek olan Iyidere'dir (19).

Su akislarainin yiiksek oldugu Iyidere ve Solakli Cayinda
Devlet Su Isleri &nemle iizerinde durmakta ve gelecek yillara
ait taskin, su kullanim projeleri hazirlamaktadair.

Trabzon-Rize karayolu ile ilgili dogrudan baglantili olan

6nemli su kaynaklari ve yerleri sunlardir;
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Sana Deresi (Sana), Durana (Yomra), Harmanli (Arsin), Ka-
raoba Deresi (Arsin), Yanbolu Cayi (Arsin), Kale Deresi (Arak-
11), Karadere Cayr (Arakli), Kiigiikdere (Arakli), Madensuyu (Sir-
mene), Sogukpinar Deresi (Camburnu), Solakli Cayi (0f), Baltaci
Cay1 (0f), lyidere (iyidere), Eriklimani Deresi (Derepazari) ve
Ciftekavak Deresi (Rize).

4.1.7. Bitki Ortiisi

Arastirmaya konu olan Trabzon-Rize karayolu ve yakin gev-
resi, bitki cografyasi acgisindan, Davis (22) ve Ansin (23)'in
belirttikleri gibi Tirkiye'nin {i¢ biiylik flora bdlgesinden Euro-—

Siberian flora alaninin Colchis (Kolgik) kesiminde yeralar.

Inandik'a atfen Ansin (24), bu flora kesiminde vejetasyo-
nun tiir zenginliginde ana etmen olarak yerel cevre kosullarinin
6zellikle iklim kosullarindan yagisin bol olusunun olduguna de-

ginmektedir.

Arastirma alaninda, Angin (23)'in ybreye ait aldigi kesit-
lere dayanarak 2 ana vejetasyon tipi ayrilmistir.

Pseudomaki, karayolu yakin g¢evresinde 0-100 m'lik =zonda

Siirmene Camburnu ydresine kadar yayilmakta, asil olarak euxine
ktkenli elementlerden olusan topluma, yer yer Akdeniz kokenli

bitkiler de katilmaktadir. Pseudomaki vejgtasyonunun arastirma
alaninda dar bir zona sikigmasi biiyiikk 6lciide arazinin topogra-

fik yapisindan kaynaklanmaktaalr.
Arastirma alaninda, pseudomaki vejetasyonunun icerigine
giren tiirler arazideki gdzlemler ve yOreye ait galismalarin in-

celenmesi sonucu agagidaki gibi saptanmistir

Rhododendron ponticum L., Rh.letuem Sweet., Alnus glutinosa

(L.) Gaertn. subsp. barbata (C.A.Mey.) Yalt., Cornus sanguinea

L., Laurocerasus officinalis Roemer., Ilex colchicaPojk Acer

Cappodocicum Gleditsch., Vaccinium arctostaphylos L., Erica
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arborea L., Cistus creticus L., Ficus carica L., Arbutus

andrachne L., A. unedo L., Calluna vulgaris (L.) Hull., Olea

europaea L. var. sativa (Hoffm.et Link.), Rouy., Phillyrea
latifolia L., Pistacia:. terebinthus (Boiss.) Engler. subsp.

palaestina L., Rhus coriaria L.

Yukaridaki tiirlerden son 10 takson Akdeniz B&lgesi'nin ma-
ki vejetasyonuna ait tilirler olup, bzellikle Yomra'dan sonra A-
rakli'ya kadar yol kesimi ve gevresinde gsriilmektedir (Yomra
kesiminde zeytinler, Arsin kesiminde agag¢ fundalari, kizilciklar,
Yanbolu deresinin bulundugu kesimde karayemigler, akcakesmeler,

sumaklar, manengicgler).

Orman vejetasyonu, arastirma alaninda Arsin’den sounra,

bozuk nitelik de olsa yesil dokusu ve karisimlariyla dikkat ce-
ker. Orman, Slirmene-Camburnu'nda bozulmadan kalabilmig ve kiyi-
dan i¢ kisimlara dogru Lizara Tepesi (400m) ve daha ylikseklere
uzanmistir. Slirmene-Camburnu ybresi ve yakin gevresinde rastla-

nan 6nemli taksonlar sunlardir:

Pinus sylvestris L., Picea orientalis (L.) Link., Castanea

sativa Mill., Quercus hartwissiana Stev., Q.petraea (Mattuschka.)

Lieb subsp. Iberica (Stev) Krassiln., Carpinus betulus L., Acer

cappadocicum Gleditsch., Alnus glutinosa (L.).Gaertn subsp.
barbata (C.A.Mey.) Yalt., Sorbus torminalis (L.) Crontz.,

Corylus avellana L., Salix caprea L., Ulmus carpinifolia .

Gleditsch., Ligustrum vulgare L., Laurocerasus officinalis Roem.,

Frangula alnus Mill., ghododendron ponticum L,,Rh.luteum Sweet.,

Vaccinium arctostaphyllos L., Cornus sanguinea L subsp australis

(C.A.Meyer) Jav., sambucus nigra L., Crateagus monogyna Jacq.

Viburnum orientale Pallas.

Arakli-Silirmene arasi karayolu ile deniz arasinda kalan ke-

sim oldukga'yogun bitki ortiisliyle kaplidir. Platanus orientalis

L. (Cinar), Alnus glutinosa (L.) Gaernt. subsp. barbata (C.A.

Mey.) Yalt. (Sakalli kizilagacg), Populus nigra L. (Karakavak)'-

lara Ficus carica L. (Incir), Sambucus ebulus L. (Otsu miirver)
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Phytolacca americana L. ve Cornus sanguinea L. (Yabani kizilcik)
gibi ¢ok tiirlerin katilmasiyle, yorede dogal olarak yetisen tiir-
lerin en belingin kompozisyonunu olusturur. Bu alanda kaya sev-
lerinde Pteridium aguilinium (L.) Kuh. (Kartal e.), Rubus idaeus
L. (Bogiirtlen) ve Cornus sanguinea L. (Yabani kizilcik) gogun-

lukta olup bunlara yer yer Sedum spurium Bieb. (Damkorugu) ve

Hypericum ssp. (Koyunkiran) ve Saxifraga ssp.(Taskiran) katil-

maktadir.

Arsin'e kadar yalanci akasya ve karayemis tarlalarda kitle-
ler halinde goriildiigd halde Arsin-Siirmene yolunda ve Arakli

girisinde bu iki tiir yol kenarlarinda siralar ve gruplar halin-
de ¢inar ve kizilagaglarla birlikte gériilmektedir.

Yolboyunca Musa paradisiaca L. (Muz), Eriobotrya japonica
Lindl. (Yenidiinya) gibi tilirler, slipriz etkiler yap-

maktadair.

Yerlegim merkezlerinden gecgen yolun orta ve yan refiijlerin-

de asagidaki tlirler kullanilmigtir

Yomra : Cryptomeria japonica D Don, Buxus sempervirens L.,
Eriobotrya japenica Lindl., Nerium oleander L., Pyracantha
coccinea "Lalandii", Spiraeaxvanhoutteil Zab. (25).

Arsin : Platanus orientalis L., Casuarina equisetifolia L.

Arakli: Aesculus hippocastanum L., Betula pendula Roth.,

Cryptomeria japonica D.Don., Cytisus laburnum L., Amorpha

fruticosa L., Pseudotsuga menziesii (Mirb.) Franco., Acer
negundo L., Picea sitchensis (Bong.) Carr., Sequoia sempervirens

(Lamb.) Endl., Cupressus sempervirens var. pyramidalis Nyman ,
Cedrus libani A.Rich., C.deodora (Roxburg) G.Don., Pinus nigra

Arnold. Robinia pseudoacacia L.

Stirmene : Ligustrum japonicum Thunb., Tilia rubra DC. (25).
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Oof : Abies equi-trojani Aschers et Sint., Abies

nordmanniana (Stev. Spach., Cryptomeria japonica D.Don.,

Crytomeria japonica var. elegans (Henk. et Hocket) Mast.,

Evonymus japonica "Auereovariagatus", Hibiscus syriacus L. (25).

Iyidere : Robinia pseudoacacia L., Prunus ssp., Ailanthus

altissima (Mill.) Swingle., Bulleia davidii Franch.

Derepazari : Acer negundo L.Robinia pseuodoacacia L.,

Pinus nigra Arnold., Cryptomeria japonica D.Don.,Nerium oleander

L., Yucca flamentosa L. Weigella coraiensis Thunb., Iris ssp.,

Rosa ssp.

Rize (Girisg) : Cryptomeria japonica D.Don., Pinus pinaster

Ait., Populusxeuroamerican L., Laurecerasus officinalis Roem.,

Acer negundo L.

Iyidere'den sonra yol boyunca &zellikle sev alanlarinda ya-
lanci akasya ve karaagaclari gormek mimkiindir. Bu-bitkileri fonk-
siyonel acidan, topragi tutma 6zellikleri nedeniyle s&zii edilme-
ge degerdir.

Aragtirma alanindaki otsu bitkilere 6rnek olarak asgagidaki
tirler verilebilir (22, 23, 26):

Vicia cracca L. Trifolium repens L., 0Oxalis corniculata L.,

Geranium ssp., Euphorbia minus L., Primula vulgaris Huds, Ana-

gallis arvensis L., Myosotis sylvatica Ehrh., Plantago major L.,

Campanula lactiflora Bieb.,Bellis perennis L., Anthemis tinc-

toria L., Convolvulus arvensis L., Hypericum ssp., Helloborus

orientalis L., Sambucus ebulus L., Rubus idaeus L., Tussilago

farfara L., Verbascum nigrum L., Taraxacum vulgare Weber., Smilax

excelsa L., Iris germanica L., Carex maxima Scop., Asplenium

tricohomanes L., Saxifraga ssp., Phytolacca americana L.,

Parietaria diffusa Mert. et Koch., Rumex pulcher L., Ranunculus

cardamine ssp., Centaurea ssp.,Echium ssp., Clematis vitalba L.,

Hedera helix L.:’bampanula ssp., Lythrum salicoria L. Osmunda

regalis L., Pteridium aquilinum (L.) Kuhn



Sekil 4.6. Kayalik Sevler Uzerinde Rahatlikla Yetigebilen
ve Koyu Dokusuyla Dikkat Ceken Ericg arborea L,

(Agac¢ Fundasi) 'lar (Yanbolu)

Sekil 4.7. Pseudomaki Ve jetasyonunun Herdemyesil Elemanlarin-
dan Arbutus unedo L. (Kocayemig) (Foto: M.Var)




Sekil 4.8. Ozellikle Iyidere‘'den Sonra Yol Kenarlarinda Ya-
lanci Akasya'lar ve Kokaragac'lar, Ekzotik Bitki-~

ler Olmalarina Ragmen Dogallagma Egilimindedirler.

Sekil 4,9 Nemli Yol Kenarlarinda Cok Rastlanan ve Haziran
Aylarindan Itibaren Cigeklenen Lythrum salicaria
L. (Foto: M.Var)
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4.2. Sosyo-Kiltiirel Peyzaj Faktsrleri

4.2.1. Arazi Kullanimzi

Arastirma alanina ait dogal faktdrler kadar, insan ogesi-
nin etken oldugu ve insanin dogadan ve yakin ¢evresinden yarar-
lanmas1i sonucu alanda birtakim peyzaj paterni ve dokusu olus-
mustur. Bunlarain 6zelliklerinin ve karayolu ile iligkisinin de

ortaya konulmasi gerekmektedir.

4.2.1.1. Tarimsal Alanlar

Arastirma alaninda iklim ve topografik yapi tarim iizerinde
onemli derecede rol oynar. Arazinin egimli olmasi sonucunda ta-
rim alanlari, yerlegim alanlariyla birlikte egimin mimkiin mer-
tebe en az oldugu yerlerde, hatta yer yer yamaclarda, dere ke-
narlari ve dar kiyi diizliklerinde yerlesmig durumdadir. Bazi
alanlarda ormandan ag¢ilan egimli yerler, tarim alani 6zellik-

le findik ve cay tarimi yapilmak iizere kullanilmaktadir.

Arastirma alaninin da bulundugu Dogu Karadeniz Bolgesi ¢e-
sitli iriinlerin tariminin (polikiiltiir tarim) yapildigi bir bdl-
gedir. Alanda tarim, hayvancilikla birlikte aile isletmeleri
seklinde yapilmaktadir. Yani, tarlalarin goézdniinde bulundurul-
mas1i ve iriiniin korunmasi igin her aile kendisine ait dar bir
alan ic¢inde evini kurarak, diger alanlardan kendine ait yerle-

ri mahremiyet saglayacak gsekilde izole eder.

Karayolu yakin gevresinde, niifusun yaklasik olarak yarisin-
dan ¢ogu taraimla ugrasgmakta ve gec¢imini bu yolla saglamaktadir.



Tarim standarti insan glicine dayandirilmigtir. Makinali
tarim, arazinin uygun olmamas1i nedeniyle yapilamamakta; toprak-

lar karasaban, pulluk ve genellikle bel ile iglenmektedir.

Hakim olan tarim iriinleri basta findik ve c¢gay olmak {lizere
misir, titlin, patates, fasulye, soya, sogan ve az miktarda zey-

tindir.

Yukarida adi gegcen tarim ilriinleri ig¢inde kuskusuz findik
ve gayin ¢ok 6zel bir yeri bulunmaktadir. Zira, tarimsal peyzaj
bakimindan bu alanlar karayolunda siiriicii ve yolcular ig¢in degi-

sik gdriiniimler sunmaktadir.

Ordu'dan baslayan findik tarimi Trabzon-Rize arasi glizer-
gahta Siirmene'ye kadar gerek i¢ kisimlarda, gerekse yol boyun-
ca, bGlgeyli karakterize edecek sekilde izlenmektedir. Findik
bahcelerinin goriiniimi Dogu Karadeniz kiyi seridinin goérsel ir-
alarindan birini olusturur (12). Findik bitkisi, 6zellikle ki-
sin c¢iplak iken gatonlarin meydana getirdigi gilizelligi ve son-
baharda yapraklarda meydana gelen renklenmeden dolayi ilgi c¢ek-
mektedir. Ayrica Agustos ayindan itibaren toplanan findiklar,
kurutulmak {izereyol boyu ve kaldirimlara serilmekte, boylece

yOreye has ilging bir goriniim sunmaktadir.

~ Siirmene'den baglayarak B.D.T'ye kadar tiim Dofu Karadeniz
Bblgesi'nde 1l.derecede dneme haiz olacak sekilde yetistirilen
cay, bu alanlarda hernekadar bir monokiiltiir yaratma cabasinda
ise de tarimsal fizyonominin ana kaynagini olusturur. Ozellikle
teraslar halinde dikimi yapilan ¢ay, bu ySrenin yegiline ayra
bir deger kazandirmakta ve karayolundan olan goriisii bu alanlara
¢cekmektedir.
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4.2.1.2. Ormanlik Alanlar

Aragtirma alani, ormanlik alan yonilinden iilkenin zengin sa-
yvilan Dogu Karadeniz Bdlgesi ig¢inde yeralmaktadir. Karayolu ya-
kin cgevresinde yola en yakin ormanlik alan Siirmene Camburnu'n-
da yeralmakta olup, burasi rekreasyona ydnelik olup, koruma
altinda bulundurulmaktadir. Diger alanlarda, ormanlar yaprakla
tirlerden olusmakta ve bozuk nitelik tasimaktadir. Bu nedenle
bu alanlarda baltalik isletme sekli uygulanmaktadir. YOrede
sosyal yonden ormanlik alanlara yonelik bir baski sdzkonusu o-
lup, bu alanlar cay, findik gibi tarimsal liretime y&nelik alan-

lara dontistiiriilmektedir.

4.2.1.3. Yerlesim Alanlari

Trabzon-Rize karayolu cevresinde yerlegim diizenini &zellik-
le topografya biylik 6l¢iide sinirlandirmaktadir. Topografyanin
O0zel durumu bdlgede kOy yapisini kiiglik ve daginik bir paterne
siiriiklemis ve yerlesmeye ve tarima elverigli topraklar g¢ogun —
lukla kiyilarda ve daglérln denize bakan yamaclarinda yeraldik-
lari ig¢in kentsel yerlegmelerde kiyida devamli lineer bir dizi
istiinde, limanlarin, yol diiglimlerinin ve diger hizmetlerin g&-
riildigii noktalarda yigilmalar gdstererek geligmigstir (19).

Karayolu tamamen kiyisal alani takip ettigi ic¢in yerlesim-
ler kiyi boyu geligmigtir ve bu gelisim icinde yeralan ilg¢eler
arasindaki iliskiler kuvvetlidir. Bu nedenle Trabzon c¢ikisindan
itibaren devam eden yerlegsimlerden Otiirii bu alandaki karayolu
sanki Trabzon'un bir bulvaril izlenimini verir.

Kiyi karayolu, Trabzon'dan Rize'ye kadar 2 il, 7 ilge mer-

kezinden gecmektedir.
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4.2.1.4. Endistriyel Alanlar

Trabzon-Yomra arasi yol kesiminde yerlegimle birlikte sa-
nayi siteleri, akaryakit tesisleri gibi birgok tesis yer almak-
ta olup, bunlarin yola ¢ok yakin olmalari nedeniyle sorun ya -

ratan alanlari olusturmaktadair.

Arakli ve Silirmene'de yol glizergahina komsu alanlarda cay
fabrikalari yeralmaktadir. Ayni tlirden fabrikalari Of'tan son-
ra 6zellikle Baltaci Deresi ve Iyidere kenarinda rastlamak miim-

kilndir.

Yorenin tarimsal idriinlerinin iglendigi yukarida s6ézi edi-
len tesisler, kentsel gelismenin gostergesi olmasina karsin,

¢irkin ve gevreye uyumsuz yapilardir.

4.2.1.5. Rekreasyonel Alanlar ve Yol Boyu Tesisleri

Rekreasyon, genellikle serbest zamanlar ic¢cinde yapilan,
kigiyi bedensel ve ruhsal yénden yenileme amacini tasiyan

eylem yada eylemler biitiiniidiir.

Arastirma alanina konu olan karayolu ile rekreasyonel ak-
tivitiler arasinda, yorenin jeomorfolojik yapisindan kaynakla-
nan durumu nedeniyle ¢ok siki bir iligki iginde oldugu goéril-

mektedir.

Karayolu ile kiyi arasinda kalan dar serit rekreasyon ig-
levlerinin en yogun oldugu kesimdir. Cevrede yagayanlar kadar
yerli ve yabanci turistlerin de yararlandigi kumsallar (&zel-
likle Arakli ve Stirmene'de), piknik yerleri, yol kenari park-
lari, ¢ay bahgeleri Trabzon-Rize arasinin Snemli rekreasyon

6geleridir (12).
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Yagiglarin fazlaligi ve yore halkinin geleneklerine olan
bagliligindan 6tiirli rekreasyon yapilan yerlerin azligindan, bu-
na karsin alanda "kendin pigir-kendin ye bahgeleri" diye adlan-
dirilan lokantalarin ydreye has bir 6zellik olusturduklari soy-
lenebilir (12). Fakat yola ¢ok yakin olmalari ve otopark soru-
nu nedeniyle tehlikeli yerlerdir.

Arastirma alaninda yogun yerlesim birimlerinden rekreas -
yon ic¢in deniz kiyisini secgenler %34.4 gibi onemli bir gogun -
luk olusturmaktadir. Bu kiyinin rekreasyonel &nemini ortaya

koymaktadir (27).

Aragstirma alaninda rekreatif gereksinmelerin biiyiik bir ¢o-
gunlugu sehir parklari, kumsallarda ve ozellikle Siirmene-Cam -
burnu ormanici dinlenme yerinde giderilmeye c¢aligilmaktadir. Gii-
lez, bu alanin rekreasyon uygunluk degerini 8.21 olarak bulmustur
(27). Kiyxr kesimi karayolundan dolayi tehlikeli olmasina rag-
men birer gezinti alani hiiviyetindedir. Benzin istasyonlari,
birer yolboyu tesisi olarak konaklama ve dinlenme gdrevi gdr -
mektedir. Fakat bu yerlerin nedense yol giizerg@hinda kurplara

yakin olmasi trafik emniyeti bakimindan sakinca olugturmaktadir.

4.2.2. Niifus

Dogu Karadeniz BOlgesi'nin demografik yapisi bakimindan
ozelligi, topografik yapidan kaynaklanan durum nedeniyle yer -
lesime elverigli alanlarin pek kisitli olmasi sonucu, ydre hal-
kinin miimkiin oldugunca sahile yakin yerlerde ikamet etmesidir.
Bu ac¢idan bakildiginda ayni zamanda kiyiya paralel seyreden
yol boyunca yerlesimlerin yeraldigi alanlarda niifus yogunlugu
yiksektir. Devlet Istatistik Enstitiisti'niin 1990 kayitlarina
gbére km2'ye diisen niifus yogunlugu 170 kisi/km2 ile Trabzon'un
Tirkiye kirsal-kentsel niifus yoguhlugu ortalamasina oranla yiik-
sek diizeydedir. Rize'de bu oran 89 kigi/km2'dir (28).



Fiziksel planlama caligmalarinda insanin, dolayisiyle niifu-
sun ve niteliginin 6neminin gézardi edilemeyecegi gercgegiyle,
yolun gec¢tigi birimlerinin niifusunun verilmesi uygun go&riilmek-
tedir = (Bkz. Tablo 4.1).

Tablo 4.3. Arastirma Alanina Ait Nifus Bilgileri (28).

Yerlegim Yeri Nifus Nifus Yogunlugu
Trabzon 143941 170
Yomra 7335
Arsin 6705
Arakli 12141
Stirmene 12008
Oof 14948
iyidere 5791
Derepazara 4240
Rize 52031 89

4.2.3. Mevcut Yol Durumu ve Yapisal Yol Ogeleri

Karayollari Genel Miudiirligli'niin yaptigi siniflamaya gdre
bu karayolu 1l.sinif, fonksiyonel karakteristigi B olan ve ari-
zali araziden gegen bir devlet yoludur (12). Yolun proje hizi
60 kmh. olmasina kargin, yolu kullanan arac¢larin hizlari yer
yer 90 kmh'i bulmaktadir.

Kiy1i karayolunun gec¢tigi ortalama kot 15 m. olup Slrmene-
Of arasinda yaklasik 50 m. ile en yilksek degerine ulagir. Plat-
form genigligi 10 m'dir. Biri gidis, digeri gelige ayrilan 3.50
m'lik iki serit ve her iki yanda 1.5 m'lik banketler bulunmakta-
dir. Kent merkezlerinde banket genislikleri her iki kenarda 3 m'
e kadar genisler (9g9). Kamulastirma seridi yolun orta ¢izgi-
sinden baslayarak her iki yaninda 18 m'dir. Yerlesim merkezle-
rinde kamulastirma siniri banketten itibaren ortalama 5 m'ye
kadar diigser. En fazla egim %10 ile Siirmene girigindedir. Tim
yolda ortalama egim %0-1, kurplarda deverler %8-10 arasi

~
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alinmaktadir (29).

Orta refiijlerin normal standartlarda, 0.80 m'den diisiik ol-
mamasi gerekirken, bu deger Yomra'da 0.50 m'yi bulur. Arakli'da

2.50 m'lik refiijler wvardir.

Tablo 4.4 . Trabzon-Rize Karayoluna Ait Yapisal Yol Stan-
dartlari (29).

Proje Elemanlari Yapisal Ozellikler
Sinif, Hizmet Seviyesi 1. Sinaif, B
Topografik Yapisi Daglik
Proje Hizz 60 kmh
Serit Genisligi 3.50 m.
Banket Genigligi 1.5 m.
Reflij Genigligi 0.50m

Max. Boyuna Egim % 10

Max. Dever % 10

Min. Kurp Yarigapil. 250 m.
Goriis Uzakligi 100 m.

4,2.,4, Tarihsel Yapi ve Kalintilar

Aragtirma alaninin bulundugu, Trabzon-Rize karayolu kesi-
minin bulundugu ySrenin belirli bir tarihi gec¢misi vardir. Rum-
lardan sonra yérenin Osmanlilarin eline gecmesi sonucu basgta
yorenin konut tiplerine olmak iizere etki etmistir. Yogun yer-
legim gdsteren yerlerde Osmanli ve Rum kirsal kesimde yoresel
Uslupta konut tiplerine rastlanmaktadir. Yéresel ve Osmanli tip-
lerinde ahsap egemen iken, Rum yapilarinda tas egemendir (30) -
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Karayolu ve yakin cevresinde, Arakli Konakodnii, Kalecik gi-
bi yerlerin tarihsel goriiniimleri, Silirmene'de yoresel mimarinin
gizgilerini ve bir yolboyu ¢esmeyi ve Of giriginde tarihi bir
kaleyi gérmek mimkiindiir. Tarihi kalenin bulundugu alan bakig a-

lani veyol boyu dinlenme yeri olarak degerlendirilebilir.

Sekil 4.10. Kiyiya Cok Yakin Olmasina Karsin Birbirlerinin
Gorintiilerini Engellemeyen, Sokak Karakterini

Koruyan Osmanli Devrinden Kalma bir Alan
(Arakli-Konakodnii)
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5. ARASTIRMA ALANININ PEYZAJ YAPISININ INCELENMESI

5.1. Gorsel Koridorun Belirlenmesi

GOrsel acidan karayolu koridoru; topografik olusumlar, yer-
lesim dokusu, cevrenin bitki ortiisti gibi degigik Ozelliklerin
olusturdugu, yalniz yolu kullananlar tarafindan yogun olarak al-
gllanan ve farkli peyzaj alanlarindan meydana gelen yolun cgevre-

lenmis durumudur.

Karayolunun ic¢inden gectigi cgevrede gorsel koridor 2 Szel-
ligiyle karsimiza ¢ikar. Bunlardan birincisi, karayolu geckisi
boyunca gdézlenen kismidir. Ikincisi, cevrenin farkedilmesiyle
ortaya c¢ikan ve bizzat cevre Ozelliklerinin uzaktan algilana -
bildigi alanlardir. Birincisinde karayolunun teknik 6zellikle-~

ri kolayca farkedilebilmektedir.

Hornbeck'e gore siiriiclinlin ¢evreden etkilenme derecesi nes-
nelerin kendisine olan uzakligi ile iligkilidir (7 ). Buna g&-

re gobrsel koridorda 3 ana plan olusumu g&zlenir.

1. On-Yakan Plan (Foreground): Aracin hlzlna'gére degigen
gz odaklasma uzakliginin yaklszsik 2/3'ii kadar uzunluktadir.

Cevreden etkilesim en ¢ok bu alanda olmaktadir.

2. Orta Plan (Middleground) : On planin bitiminden odak-

lagma uzakliginin 1/3'{i kadar uzaktadir.

3. Arka-Uzak Plan (Background) : G&z odaklasma noktasindan
ufka kadar olan-gevredir.
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Proje hizi, goriis agisi ve g6z odaklasma noktasi arasinda
siirekli bir ilisgki s6zkonusudur (Sekil 5.10). Proje hizi ve
dolayis1y1e ara¢ hizi diisiik oldugu zaman goriigagisi artacagin-
dan karayolunun i¢inden gec¢tigi alanlarin algilanmasi ve gorsel

koridora katilma orani artmaktadir.

Arastirma konusu karayolu glizergahinda goérsel koridoru,
Sekil 5.2. 'de verildigi lizere arazinin topografik yapisi ve bit-

ki drtisi sinirlamaktadir.

Sekle gdre karayolunun hemen kenarinda gbzlemciye c¢ok yakin
iliskide olan alan 6n alan, ©on alanin arka tarafinda agag¢ silii-
etlerinin c¢izgileri veya sirt ve tepeler ile ufuk ¢izgisinin
birlestigi alan arka alandir. Orta alan ancak, 6zellikle gori-
siin vadilere ve akarsulara c¢ekildigi yol kesimlerinde goriilebil-
mektedir. Arka alan karayolundan goriilebilir veya goOriilmeyebi-
lir. Eger karayolu boyunca dik bir yama¢ rahatlikla goériilebili-
yorsa, bu yamagtan daha ylksek bir tepenin sirti koridorun arka
alandaki kenarini veya sinirini olugturur. Yumusak bir egimle
yiikselen bir tepe oldugunda tepenin sirti 6ndeki bitkilerin ve-
ya varsa kayalarin, yerlesim birimlerinin gdoriisi kapatmasindan
dolayi arka plan goziikmez. Bu durum 6zellikle yeni acgilacak
yollarda ©6n plan ile arka plan arasinda kopukluga meydan verme-

mek ig¢in gbzdniinde tutulur.

Aragtirma alani gbrsel alan bakimindan degigiklikler goste-
rir. Genellikle vadi gecg¢itlerinin bulundugu ve buralardan akan
akarsular nedeniyle gOriis vadilere ydnelmekte ve gorsel koridor
her iic alandan olusmaktadir. Fakat Iyidere'den sonra yol gilizer-
gdhi tamamen derin sevlerle deniz arasinda kaldigi icin her ii¢

alanin birlegserek tek . alan olarak izlenmektedir.
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5.2. Alan Analizi ve Mevcut Peyzaj Ozellikleri
5.2.1. Alan Analizi

Yol ve cevresinin gérsel acidan analizinin yapilmasi, pléan-
lama acisindan biiylik bir deger tasimaktadir. Zira yol plédnlama-
larinda daha giizergdh tespiti yapilmadan énce, yol ve gevresi-
nin ayrintili bir sekilde ekolojik ve gorsel analizini yapmak

gerekli bir yol olarak gozikmektedir.

Gorsel analiz, karayolunu kullananlari gdrsel ac¢idan olum-
lu olumsuz ydnde etkileyecek elemanlar ve mekanlar dizisini i-
cerir. Karayolu ve yakin ¢evresi, birbiriyle iligkili olan ve
igcinden gecgtigi alanlarda kullaniciya yerine gdre ilging Szel-
likler sunan, yerine gdre de sikici etkide bulunan birtakim me-

kdnlardan olusur.

Yol boyundaki peyzajin tekdiizelikten kurtarilp, siirekli de-
gigsimlerin saglanmasi ve yolculuktan zevkli izlenimler edinil-
mesi ig¢in yapilacak caligsmalarin ySnlendirilmesinde gerekli olan
mekansal tanimlar bu bdliimde ortaya konacaktir. Ornegin; Trab-
zon-Rize arasi glizergdhta seyahat ederken bir kurp vasitasaiyle
dalgali araziden gecildiginde yavas yavasg bitkiler arasindan
algilanan ilging olusumlar bir vista 6zelligi tasirlar. Ozel -
likle bitki Ortiisiince siki bir sekilde kapanmig oldugu kayalik
olugumlarin izlendigi yol késimlerinde yol kenari bitki OSrti-
siinde yapilacak yeni diizenlemeler ile degisik Ozellikte mekén-

lar dizisi olusturulmasi geregi ortaya c¢ikar.

Peyzajdaki mékén, mimarideki mekidn tanimindan c¢ok
farklidir. Peyzajda mekani olusturan elemanlar olarak yer (top-
rak), su, bitki ortiisii ve topografik ylizeyler; mimarideki ta-
ban ve duvarlardan cok farkli ve degisken kavramlardir. Mekan
olusumu sadece elemanlarin bir diizen ig¢inde biraraya gelmesine
bagli olmayip, ayni zamanda kisinin bakig acgisi ve hareket fak-
térlerinin etkisiyle algilanan mek@nsal yapi farkli 6zellik ve

nitelikler kazanir. (8).
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Ote yandan, etkileyici bir peyzaj i¢inden gecen aracin, sii-
riicii ve yolcularin durumlari geregi algilayacaklari mekdn yapila-
r1 da birbirinden farkli olacaktir. Ornegin, agaclarla kapatilmisg
bir yoldan, deniz kiyisina dogru ulasildiginda siiriicli, genisleyen
mekdni algilar. Oysa &ndeki yolcu, peyzaja derinlemesine bakarak

kusatilmis bir mekan yapisi algilar .  (8).

Trabzon-Rize arasi karayolu ve cevresine ait, yol.boyunca 8
ayri tip olusum saptanmis ve bunlarin algilandigi yol kesimleri
Sekil 5.23 -5.29 'da sunulmustur. Haritalarda yeralan gdsterim-

ler ise Jekil 5.13'de gdsterilmektedir.

1. Panoramik Goriis ve Vistalar : Panoramik goriis, aracgla
yol boyu seyahat esnasinda goriis olénaglnln ve algilama oraninln gr-
tarak,dikkatin  genis bir perspektifle gevreye dogru yayildigindan
dtiirii, bu géfuse sahip alanlarda, siiriicli ve yolcular psikolojik
olarak rahatlamaktadirlar. Bu nedenle, yolboyu mek@nlar dizisi
icerisinde panoramik goris saglayan alanlarin, cevre hakkinda

insana fikir vermesi acisixdan Snemi biylktir (Bkz.Sekil 5.4 ).

Vista, genellikle bir siliprizi ve uzaktaki peyzajin etkile-
yici go6riintimiini vurgular (8 ). Duragan ve hareketli olmak ilize-
re iki kategoriye ayrilan vistalar, mekidnsal incelemede engok
hareketli wvistalar olarak karsimiza c¢ikar. Hareketli bir vista,
duragan bir 6zellik tasimaksizin ve park etme etkinligi olmaksi-
z1n hareket eden bir aractan gbzlenen ilging gbrsel noktalara
iceren vistadir. Panoramik goriisten farki; manzaralarin vista-
da agacglar arasindan ac¢illarak birdenbire goriilebilmesi, buna
karsin panoramik goriiste manzaranin yol kesiminde kolayce izle-
nebilmesidir (Bkz.Sekil 5.5).
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Sekil 5.4. GOriisiin Panoramaya Ag¢ilmasi (Arakli Girisi Yol
Kesimi

E

Sekii 5.5. Arastirma Alaninda Vista Niteligindeki Alanlar
Kurplarain I¢ Kisimlarinda Kalirlar ve Siiriiciiniin

Goriis Konisine Girerler (Yanbolu)
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2. Genislemis Mekan : Yol boyunca seyahatte aniden karsi-
lagilan bir acgik ¢ayirlik veya diizliikler gibi peyzaj elemanlari
ile degigen goriintim, duygu ve davraniglarda degisime ve cogkuya
neden olur. Mek&nin bu ani patlamasigenislemis mekin" olarak
tanimlanir (Bkz. Sekil 5.6 ) ( 8).

Sekil 5.6. Arastirma alaninda Yeryef Q;ylrllklar ve Su
Kenarlari Geniglemis Mek&na Iyi Bir Ornektir,

(Arakli-Karadere)

3. Yari Geniglemis Mek&n : Genislemis mek&n, yer yer yolke-
nari bitki Ortiisii tarafindan perdelenmis fakat; perde arkasinda-
ki peyza]j goriilebiliyorsa bu mek@nin yapisi yari genislemis ola-
rak tanimlanir (Bkz. Sekil 5.7 ) (8).
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Sekil 5. 7. Yari Genislemis Mekan

4. Kugatilmis Mekan : WMek&an algllaylcl tarafindan hisse-
dilecek olursa, g¢evresinin dogal objeler (tepeler vb.) tarafin-
dan g¢evrelenmis oldugunu anlayacaktir (Bkz.Sekil 5.8 ).

Mekan genis, fakat gdriig kapatilmistir. Cevre; bitki &r-
tisli, kayalik yarmalar yada tepelerle 500 m. ig¢inde kusatilarak

sinirlanmistir (8 ).

Aragstirma alanindabu mekanda, dogal unsurlar yaninda fizi-

ki yapllarln kusatmaya etkisini gézgrd; etmemek gerekir,
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5. Yari Kusatilmis Mekan : Algilayici ile arka alan (back-
ground) arasindaki uzakligin artmis oldugu bu mekanda, algila-
nan uzaklik 500 m'den fazla olmaktadir (Bkz. Sekil5.9.) (8 ).

6. Dalgali Arazi Yapisi : Bu tip mekdn yapisi aslinda aras-
tirmaya konu olan karayolunda olduk¢a yogun olarak algilanan
bir yapidir. Genelde bu alanlardan gegen siiriicii ve yolcularda
yol giizergdhindaki ritimsel 6zelliginden Stiirii hareketli bir me-
kdn izlenimi hakim olmaktadir (Bkz.Sekii 5.10). Arazinin to-~
pografik yapisindan kaynaklanan bzelliginden dolayi siliriicliniin
dikkatini tizerinde toplayan odak big¢iminde algilanabilen yol
b&limlerine de bu yapida rastlanmaktadir.
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7. Yari A¢ik Mek&n : Ac¢ik mekan, algilayicinin bakis po-
zisyonunun 180° oldugu veya silirekli yatay goériis ¢gizgisine sa-
hip oldugu, panoramik peyzaji ifade eder.Yol boyu seyrederken
yolkenari bitki ortiisii yada yarmalar tarafindan goriis kesildi-
gi ic¢in biitiiniiyle ac¢ik mek&ndan sdzedilememektedir (Bkz.Sekil
5.11), (8).

Arastirma alaninda, &zellikle arka alan &zelliklerinin ya-
la gbre ¢ok gerilerde algilanabildigi Arsin girisi yoni bu tiir

mek@dna Ornek verilebilir.

Sekil 5.11. Ya.I'l Aglk Mekan (Ars]_n G1r1§1)
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8. Tek Tarafli Kapali Mek&n : Gorsel alan bakimindan gorii-
siin cok kisitli oldugu, arastirma alaninda yolun sadece deniz
manzarasinin algilanabildigi, buna karsin yolun diger kisminda
6n alanin arka alan tarafindan sinirlandirildigi bir yapiyl

ifade eder.

Topografik yapidan kaynaklanan durum nedeniyle bu alanlarin
bulundugu kisim neredeyse deniz kenarindan gectigi ic¢in gobrsel

yénden sikicilik yaratmaktadir (Bkz. Sekil 5.12).

Trabzon-Rize yoniinde 6zellikle son 20 km'de bu ya-
pl acik bir sekilde gdrilmektedir.
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5.2.2. Mevcut Peyzaj Ozellikleri

Arastirma alaninin kaynak degerlerinin ortaya konulmasinda,
pldnlama acisindan mevcut peyzaj ozellikleri biyiik 6nem tasir.
Bir karayolu ig¢in mevcut peyzaj o6zellikleri denince, yolun i~
¢inden gegtigi cevrenin dogal ve kiiltilirel yapisi icerisinde

yeralan unsurlar olup, bunlar asagidaki gibi tespit edilmigtir.

1. Dogal Ozellikler : Doganin kendi yapisinda varolan ve
dogal elementlerin olusturdugu ozelliklerdir. Bunlarin basginda
yolun {izerinde oturdugu topografik yapi gelir ki, topografyaya
6zgili unsurlar olarak ydrede arazinin formunu (daglar, tepeler,
vadiler vb.) ve arazide yeralan kayalik olusumlar ve alanlari
vermek olasidir . (Bkz.Sekil 5. 14 ). Morfolojik yapi dolayisiy-
ia yol ve cevresinin peyzaj vyaplsi son derece dinamik bir ni-
telige sahiptir. Hacimli kitleler olan daglar ve tepelere yo-
gun bir bitki oOrtiisii de katilinca her iki Ogenin olusturdugu

gbriinlim, yOrenin bu yondeki peyzajini simgeler (Bkz.Sekil 5. 15

Trabzon-Rize karayolunun bulundugu alan, Dogu Karadeniz
orman kusagil icgerisinde yeralmakta ve bitki ortiisi bakimindan
dogal orman fizyonomisinin kiyisal kesime inebilen en belirgin
ozellikte tur ve karigsimlarindan olusmaktadir. Ozellikle Yomra'-
dan sonra belirgin bir sekilde yogunluk kazanan orman peyzaji
kiyiya kadar inen ve mevsimlere gore degisen goériinlimleri ile
gevre peyzajinin dominant Ogesini olugturur ' (Bkz.Sekil 5. 16 ),

Bu arada o6lc¢lisiiyle engin bir ylizeye sahip Karadeniz'in ug-
suz bucaksiz silueti dogal peyzajin en onemli unsurudur.

Bununla birlikte kiyisal alanlarin da dogal yapi icerisin-
de tanimlamak ve degerlendirmek zorunlulugu vardir. Bu ydrede
kiyinin sekillenmesinde dogal olaylar kadar insaninda etkisini
yadsimamak gerekir. O nedenle peyzaj 6zellikleri acgisindan yo~
rede kiyi;
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.Dogal (kayalik) Kiyilar,
.Akarsu Agizlara,
.Kumsallar, ve
.Doldurulmpus: Kiyilar

olmak iizere 4 tipte meydana gelmistir.

Semni
s

R LR T e e B

Sekil 5. 14, Karayolunda Sik Sik Rastlanan Kayalik Yerler

Sekil 5. 15, Bitki Ortiisi ve Tepeler Yéredeki Dogal
Peyzaja Ornek Olusturur



Ortisi Kiylya Kadar Inmektedir

Sekil 5.7 17. Soganli ve Kagkar Daglari ile Denizin Bir-
lesmesi Cok Glizel Bir Siluet Olusturur.
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2. Kiiltiirel Ozellikler : Trabzon-Rize karayolu ve yakin cev-~
resinde insan etkisiyle gelisim gdsteren ve belli bir kullanam
amacl olan elemanlardan olusan 6zellikler sdzkonusudur. Bu tir
6zellikleri sadece bu ybrede kendine 06zgi gdrmek miimkiindiir.

Bunlar;

0 Arazi Kullanig Bigimleri

.. Tarimsal Fizyonomi (¢ay, findik, amisir vb. tarimsal
faaliyetler)

.. Orman Isletmeciligi (koruma, rekreasyon, baltalik is-
letmeciligi)

.. Yerlesim Big¢imi (Iineer)
Endiistriyel Alanlar (¢ay fabrikalari, petrol ofisi
vb.)
Rekreasyona Hizmet Eden Alanlar ve Yol Boyu Tesisleri
(park, ormanig¢i rekreasyon alani vb.)

.. Tarihsel Ozellik G&steren Yerler (tarihi evler, cesme-
ler)

o Yol Boyu Peyzaj Ogeleri (elektrik hatti, koprii, havaalani,
yol girigleri vb.)

olarak verilebilir.

Trabzon-Rize karayolu ve yakin cevresi kiiltiirel acidan ol-
dukca farkli 6zellikleri igérmesi ve bu 6zelliklerin birbiri
iginde yeralmasi cevre peyzajina olumlu y6nde katkida bulunmak-
tadir. Zira bu dufum,byoldan yararlananlar ac¢isindan yola bir
canlilik, bir ivme kazandairir. |

Kiy1i kesimi Dogu Karadeniz hinterlandina nazaran daha yogun
bir kullanima olanak verdigi ig¢in bu denli kiiltlirel varyasyon-
lara rastlanmaktadir.

Peyzaj planlama aclsindan kiiltiirel verilerin envanteri so-
nucu bunlardan kuskusuz bazilari yol ig¢in zararli, bazilari ise
kaynak olusturabilecektir. Ornegin; Trabzon-Rize arasi yol boyun-
ca oldukg¢a sik olarak tespit edilen "kendin pigsir kendin ye"

diye bilinen lokantalar ile gerekli diizenlemelerden yoksun
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geligigiizel bir gekilde yol kenarinda rastlanan tas ve kum ocak-
lari hem dogal yapiyl bozan hemde "gorsel kirlilige" neden olan
bgeler olarak karsimiza c¢ikar. Bunun yaninda yol.boyu tesisleri
olarak nitelendirdigimiz bir kisim tesislerde gerekli teknik diizen-
lemeler .+ yapilmak suretiyle yol ig¢in bir kaynak tesekkiilii sag-

lanmig olacaktir.

Yukarida ana basliklar halinde verilen ve 6zet halinde su-

nulanyol boyu peyza]j 6geleri Tablo 5.1'de gsterilmektedir.

3. Gorsel Ozellikler : Peyzajin yaplsl icerisinde goériinti
estetigi bakimindan dzellik g&steren yerler ve kendi bzellik-
leriyle dikkat c¢eken objeler gdrsel kaliteyi belirleyen unsur-

lardir. G6rsel analiz ile alanin genel godrsel yapisi incelenerek

sekil 5. 23 -Z28'da verilmigtir.

Aragtirma alaninda gdrsel kalite agisindan Gnemli olan un-

surlar asagida sunulmustur;

. Trabzon-Rize karayolu ve yakin cevresinde kiyisal alanla-
ri1 ve arazinin topografik yapisi kolayca algilanmaktadir. Her ne-
kadar deniz, tepeler, vadiler, akarsulara c¢ok rastlanmasina rag-
men, yolun ic¢inden gec¢tigi alani simgelemesi nedeniyle bunlar

gevre peyzajinin en onemli Ogeleridir.

. Soganli ve Kacgkar daglarinin &zellikle kigsin karli gb-

riintiisii,

. Yolculuk sirasinda yer yer rastlanan vistalar ve gdriisiin

panoramaya acilmasi (Sekil 5. 18 .),

. Slirmene'den sonra tepelerin silsile big¢iminde tekrari-

nin dramatik goriintiisi (Sekil 5..19 ),

. Dogal bitki Ortiisliniin yazin yesil, sonbaharda degigik
renkleri sergilemesi, bitki topluluklari arasinda kontrast renk
uyumu ve bu gériiniimlerin kurplarda gdzlemcinin gériis alanina
girmesi (Sekil 5.20 ),
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karayolu cgevresinin gdrsel kalitesinin vurgulu 6zellikleri-
dir.

Bununla birlikte;

. Yol boyu . gbrsel karmasaya neden olan elektrik hatlarz
(Bkz.Sekil 5.21).

. Cirkin yapilagma,

. Kiyisal alanda dogal ¢izgi bozulmalari ve deniz doldur-

malarzi,
. Yol kenarina yakin tugla ocaklari, malzeme alim yerleri,
. Bitki ortisiinlin yetersiz ve kaldirildigir sev ylizeyleri,

gbrsel kaliteyi olumsuz ydnde etkileyen 6zelliklerdir.

Sekil 5. 18 . Yanbolu'da Bir Vista GOriiniimii
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Sekil 5. 19. Tepelerin Silsile Halinde Tekrari (Slirmene)

Sekil 5. 20. Ondeki Karaagaclar -ile Arka Plandaki Akca-
kesmeler Arasinda Renk Bakimindan Olusgan

Giizel Bir Kontrast Ornegi
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Sekil 5. 21. Elektrik ve Telefon Hatlari ile Toprak
Dokintid alanlari Gorsel Kaliteyl Azaltan

Unsurlardair



GOSTERIM | PEYZAJ GZELLIKLERE

df. Dalgalyr arazi yapis?

d Dag

t Tepe

v Vadi

a Akarsu, Cay vb.

y Dik yamag

$ Kayalik sev - DOGAL GZELLIKLER
k Kiy1 kordonu

dk Dogal koylar

dp Dodal plajtar

b Yodun bitki Ortisd

sa Seyrek agaclik

or Ormanlik alan

de Delta

1 Yogun yerlesim dokusu
2 Sehir girisi

3 Elektrik hatta

4 Orta refil]

5 Endistriyel tesisler
6 Kamu tesisleri

7 Yolboyu tesisleri, Benzin istasyonu
8 Cift seritli yol

9 Havaalani

10 Mocamp

11 Park

12 Ormani¢i rekreasyon alani ~ KOLTUREL BZELLIKLER
13 Iskele

14 Képri

15 Cami

16 Tarihi ev, kale

17 Yolboyu cesme

18 Cay

19 Findikl1k

20 Findik + Agag¢lik

21 Findik + Ormanlik

22 Okul

23 Kiy1 tahkimati

24 Tugla, tas ocag:

Sekil 5.22.

Peyzaj Ozelliklerinin Gésterimi
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54. ve 63. sayfalarda verilmigtir.

Sekil 5.23. Arastirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve
Alan Analizi

* Gosterimler
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Sekil 5.24. Arastirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve
Alan Analizi
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Sekil 5.25. Arastirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve
Alan Analizi
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Sekil 5.26. Arastirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve

Alan Analizi
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Sekil 5.27 Arastirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve

Alan Analizi
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Sekil 5.28. Arastirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve

Alan Analizi
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Sekil 5.29 Aragtirma Alanina Ait Mevcut Peyzaj Ozellikleri ve

Alan Analizi
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5.3. Peyzaj Unitelerinin Belirlenmesi

Gbrsel acidan iinite; ormanlik ve findiklik alanlarda oldu-
g¢u gibi tanimlanabilir sinirlara sahip, belli gbrsel karakterde
kabul edilen alanlardir (33). Peyzaj ilniteleri, peyzaj 6zel -
likleri ve mekan karakterine gore degisik 6lcii ve tiplerde bu-

raya gelirler.

Kidrayolu {izerinde seyahat eden kullanicilar ig¢in tinite as-
linda, cevrenin ayri ayri béliimlerinden olugur. Karayolu yakin
gevresinin peyzaj yapisinin algilanmasi ag¢isindan {nitelerin

bilinmesi degerlendirilmesi biiylik Onem tasgir.

Unitenin sinirli bir alana sahip olmasi ve tek basina ifa-
de edilen bir birim olmasina ragmen, aragtirma alaninda ortaya
¢ikan bu birimlerin tekdilizelik gdstermesi ve yola gore bicim-
lenmesi bu alanlarin &zellikle insan elinin etkisinde alanlar

oldugunu gosterir.

Trabzon-Rize arasi karayolunda gorsel acidan peyzaj iinite-
lerinin belirlenmesinde asgsagidaki kriterler goézoniinde tutulmus-
tur (33).

- Sinar

- Genel Form-Arazi yapisi
- Nitelik

- Vejetasyon dokusu

- Siireklilik

- Alan kullanim big¢imi

Bu kriterler uyarinca arastirma alanina ait {initelerin o6-

zellikleri asagidaki sekilde verilmis ve Tablo 5.71. 'da deger-

lendirmeye alinmigtir.
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~ Karayolundan algilanabilen, benzer Ozellik gdsteren veya
kullaniciya kontrast Szellikler sunan alanlarda bir kenar algi-
lamasi bulundugundan bu tip yerler farkli iiniteleri mey-
dana getirir. Yol kenari boyunca lineer olarak uzanan tarimsal
kiiltiir alanlari (6zellikle findiklar) ile hemen {izerindeki agag¢-
likl1 alanlar bu tip tinitelere &rnektir (Sekil 5.31). .

-~ Yolun topografyaya uygun olarak gegen dalgali arazi ke-
simlerinde, form agisindan bir tekrar olusturdugundan diger a-
lanlardan kolayca ayrilabilirler.

- Arsin-Arakli yol glizergldhinda araziye bagli olarak dik-
kat ceken bir iinite bigimi de; arazi kesitine gore yolun lizeri-
ne oturdugu diizliik alanin hemen egimli tepelik bir alana gegis
yapmis olmasidir (Sekil 5.32).

DT i % S * o e v
s il BT ARyl o= =
/v..r:?{\::-' PR — 7{ =— [ [l AP T e
’ § :,;:zé-“’ - =~ p e e i

Sekil 5.31 .. Tarimsal Alanlar Peyzaj Ac¢isindan Birer Uni-
tedir.



Sekil 5.32. Topografik Yapidan Olusan Ornek Bir Unite

Ayrica bununla birlikte liniteleri;

- Kollektif yapi sonucu olusan (tepelik+agaclik+deniz iic-
lemi) yerler,

- Farkli alan kullanim big¢imlerinin yeraldigi arazi parca-
lari (Orneging ormanlik alanlar, cay élanlarl, misirliklar vb),

- Vejetasyon dokusunun degiskenlik gésterdigi alanlar, a-
rastirma alaninda genelde yaprakli agac tirlerinin hakim oldu-
gu gbzdniinde tutulursa azda olsa igne yarakli tiirlerin bulundu-
gu alanlar (Silirmene~-Camburnu Serisi).

- Yol ile deniz arasinda kalan kiyilarin, dogal c¢izgisinin
korunup korunmamas1, bu alanlarin plaj kullanimina acik olup ol-
mamasli veya tek tek yerlegim birimlerinn bulundugu yerler,

- Yerlesim dokusu agisindan, tek tarafli lineer yerlesim-
ler, yolun her iki tarafinda geligim gésteren yerler,

- Akarsularin dokiildiikleri yerler,

- Akarsularin icinden gecg¢tikleri gorsel acgidan vurgulu va-
di gecitleri,

- Asimetrik kusatmanin egemen oldugu yol kesimleri,

- Yolun kiyiya paralel kesimlerinde 6zellikle dogal plaj
olan kisimlarinda dogal bitki perdelemesinin oldugu yerler,

olarak ifade etmek miimkiindiir.
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Buna gore yol ve cgevresinde 22 farkli 6zellikte iinite belir-

lenmis ve Tablo 5.1 'de degerlendirilmistir.

5.4. Sorun Analizi

Trabzon-Rize karayolu ve yakin ¢evresinin mevcut sorunlari
ve kulllanimina devam edilmesi sonucu ileride dogabilecek sorun-
larin analizi, karayoluna iligkin plénlama‘gallsmalarlna 1s1ik
tutarak bilgiler elde edilmesi bakimindan Snemlidir. Bu bdéliimde
karayoluna ydnelik sorunlarin genelden daha spesifik olana dogru

verilmesi uygun gériilmiis ve bunlar 5 kategoride ele alinmistir.

5.4.1. Karayolu Glizergdhinin Yanlis Secimi Sonucu Ortaya

Cikan Sorunlar

Trabzon-Rize karayolu, Samsun'dan baslayan Dogu Karadeniz-
in kiyi yerlesimlerinin icinden gegen ve en doguda Bagimsiz Dev-
letler Toplulugu'na baglanan bir yoldur. Sarp sinir kapisinin
aglilmasiyle baglayan ticaret ve turizimdeki hareketlilik bu yo-
lun ekonomik ve tarihi karakterdeki Onemini bir kat daha arttir-
maktadir. Zira bu ydredeki yolun ic¢inden gectigi cevrenin belli
tarihi ve dogal deferlere sahip oldugu bir gercektir.

Aragtirma alaninda yol glizergdhinin yanlis sec¢imi sonucu
olusan en biiyiik sorun; yolun kiyiylabirlikte c¢evresel olumsuz-
luklara neden olmasidir. Yani bu ydredeki kiyi artik olumsuz tah-
riplere ac¢ik hale gelmigtir.

Yollar genelde yapilasmayl da beraberinde getirir. Bu ne-
denle kiyisal alanda kullanimlar yogunluk kazanmisg, lineer olarak
yerlesimler artmis ve bunu sonucunda deniz kiyi ile insan iligki-
si engellenmigtir.

Sadece milhendislik ag¢isindan ele alinarak, kiyidan cizgisel’
bir serit seklinde geg¢irilen yol glizerg8hi, toplumun gilinliik rek-
reatif aktiviteleri di¢in gerekli olan koylar, burunlar, kdrfezler
ve kendiliginden olusan dogal rekreasyon alanlarini doldurmakta-
dir (34). |
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Tablo 5.4. Trabzon-Rize Arasi Karayolu Cevresinde Bellrlenen Cesitli Peyzaj Unitelerinin
Gorsel Acidan Degerlendirilmesi
Km.Kesimi Peyzaj Unit. Agirliklt Oranlar | Gorsel Niteligi Degerlendirr
Dogal | Kalttirel
0+000-2+000 I A Cirkin g&riintimler (elek. h) Olumsuz
F , A Peyzajda cesitlilik Olumlu
B A Arka planda kalmakta Olumsuz
2+000-4+000 M m Cirkin g8riiniimler Olumsuz
I A Monoton deniz manzarasi Olumsuz
4+000-6+000 F JAY Peyzajda cesitlilik Olumlu
M | ] Cirkin gOriinlimler Olumsuz
B A Arka planda Olumsuz
6+000-8+000 N ] Dogal cizgi bozulmalar: 0lumsuz
(Endistriyel yerlegimler,
panorama kapanmakta)
8+000-10+000 B A Net algilanamamakta Olumsuz
N A Dogal ¢izgi bozulmalari Olumsuz
F A Peyzajda cesitlilik Olumlu
10+000-12+000 N |- | Girkin goriiniimler, © Olumsuz
sorunlu alan
12+000~14+000 J A Vista Olumlu
F 9 Net algilanmamasi Olumsuz
14+000-16+000 i Panoramik g.Peyzajda ces. Olumlu
16+000-18+000 F A On alanda net algilanmakta Olumlu
H A ' " " " OClumlu
M A Cirkin goriinlimler Olumsuz
T Deniz dold.Monoton deniz Olumsuz
18+000-20+000 | Girkin g. Sorunlu alanlar Olumsuz
A Dogal gdriiniim Olumlu
M ® Dogal c¢izgi bozulmalarz: Olumsuz
20+000-22+000 A Dogal g8riiniim, vista Olumlu
¥ A Peyzajda cesitlilik Olumlu
0 A Cirkin gdriniimler Olumsuz
22+000-24+4000 C A Dogal g8rlniimler Olumlu
F A Sorunlu alanlarla birlikte Olumsuz
24+000~26+000 E H Dogal korunmus alanlar 0lumlu
F A Peyzajda cesitlilik Olumlu
26+000-28+000 K A Vista Olumlu
L A " Olumlu
1 A Dramatik gdriintii Olumlu
A B Dogal gBriiniim Olumlu
S B Panoramayl kapatmasi Olumsuz
0 [ | " " Olumsuz




(Tablo 5.1'in Devam1) 76

28+000~-30+000 A Dogal gOriiniim Olumlu
I | Etkili " 0lumlu
0 B Monoton Olumsuz
30+000~-32+000 A Dogal gdriinlim Olumlu
S Panoramayl kapatmls Olumsuz
J A Vista Olumlu
32+000-34+000 N H Sorunlu alanlar Olumsuz
L A Gekici Olumlu
B A Peyzajda gesitlilik Olumlu
M A Panorama yer.ile kapali Olumsuz
34+000-36+000 L A GCekici Olumlu.
H ® Peyzajda cesitlilik Olumlu
E 5 | Dogal gOriiniim Olumlu
P A Gekici Olumlu
36+000~-38+000 A | Dogal gOriiniim Olumlu
H L] Peyzajda cesitlilik Olumlu
I A " " Olumlu
38+000-40+000 H A On planda algilaniyor Olumlu
F A Arka alan, P.da cesitlilik Olumlu
G A Arka alan, P.da cesitlilik Olumlu
A Dogal gdriinim Olumlu
40+000-42+000 H A On planda Olumlu
F AN Arka alan, cesitlilik Olumlu
G A Arka alan, cesitlilik 0lumlu
A Dogal gdriiniim Olumlu
424+000~-44+000 A Dogal gdriintim Olumlu
L Gekici Olumlu
R A Cekici Olumlu
K A Gekici Olumlu
o] A Panoramayl kapatiyor Olumsuz
44+000-46+000 L A Gekici Olumlu
R A Gekicti Olumlu
0 A Panoramayl kapatiyor Olumsuz
H A Un planda, cesitlilik Olumlu
A Dogal gbriintim Olumlu
G A Gegitlilik Olumlu
D @ Dogal gSriiniim Olumlu
L A Vista Olumlu
46+000-48+000 A Dogal gOriiniim Olumlu
J - | Dogal g8riinlim Olumlu
0 A Panoramayi kapatiyor Olumsuz
K A Cekici Olumlu




(Tablo 5.1'in Devami) 77
48+000-50+000 A i | Dogal gdriinlim 0lumlu
H A On alan, cesitlilik Olumlu
G A Un alan, cesitlilik 0lumlu
50+000-52+000 A B On alan kapali, monoton Olumsuz
G A On alan, cesitlilik Olumlu
H A Un alan, gesitlilik Olumlu
0 A Cesitli O0lumlu
L A Panorama Olumlu
I Dogal gOriiniim O0lumlu
52+000-54+000 N | Ends.,cirkin g. sorunlu a. 0lumsuz
T ® Monoton deniz m.,deniz d. 0lumsuz
M . GBrsel karmasa 0lumsuz
54+000~-564-000 T ® Dogal ¢izginin bozulmasi Olumsuz
i .| Peyzajda cesitlilik 0lumlu
H A Ayirici unsur Olumlu
M A GOrsel karmasa, endiistri Olumsuz
S L ) Dogal korunmus alan O0lumlu
56+000-58+000 T A Monoton deniz m., dogal boz. Olumsuz
I Farkli kullanim, cesitlilik Olumlu
C A Dogal gdriiniim 0lumlu
G JA Gesitlilik 0lumlu
H A Cegitlilik O0lumlu
R - ] Dogal korunmus alan Otumlu
Q 2] Pastoral gOriiniim Olumlu
0 A End.tesis, sorunlu alan 0lumsuz
S A Dogal gbriiniim Olumlu
58+000~-60+000 A | Dogal gdriiniim Olumlu
T Monoton deniz manz. Olumsuz
B A Siireklilik 0lumlu
i A Cesitlilik Olumlu
G A Cesitlilik Olumlu
Q A Endiistr.,tesls. sorunlu alan Olumsuz
R A Sorunlu alan Olumsuz
60+000-62+000 T [ | Monoton deniz manzarasi Olumlu
H .| Peyzajda cesitlilik Olumlu
i n Pastoral gdriiniim Olumlu
B A Pastoral goriinlim Olumlu
0 A Peyzajda cesitlilik O0lumlu
A . | Pastoral gSriiniim O0lumlu




(Tablo 5.1'in Devami)

62+000-64+000 P Pastoral gdriiniim Olumlu
A Pastoral gOriinliim Olumlu
T Kiy1 bozulmalar: Olumsuz
N - | Cirkin g@riinlim Olumsuz
64+000-66+000 P Pastoral gdriiniim " Olumlu
A Pastoral gOriiniim Olumlu
T "Kiy:i bozulmalar: Olumsuz
S Peyzajda cesitlilik Olumlu
G B Peyzajda cesitlilik Olumlu
66+000-68+000 A B Pastoral gOriintm Olumlu
P e Pastoral g8riiniim Olumlu
X ilging gdriniim Olumlu
H B Peyzajda cgesitlilik Olumlu
G B Peyzajda cesitlilik Olumlu
S A Vista gdriintimi Olumlu
T JAY Dogal cizgi bozulmalari Olumsuz
68-+000-70+000 A B Pastoral goriintm Olumlu
T - | Dogal cizgi bozulmalari Olumsuz
P <] Pastoral g.(deniz+manzara) Olumlu
G o Peyzajda cesitlilik Clumlu
70+000-72+000 M -] Cirkin, sorunlu Olumsuz
P Pastoral gdriiniim Olumlu
A Pastoral gdriiniim Olumlu
K Panoramik gSriintim Olumlu
724+000-74+000 A Dogal g&riiniim Olumlu
P Pastoral goriiniim Olumlu
G ® Peyzajda cesitlilik Olumlu
T Dogal bozulmalar Olumsuz
S Gekici Olumlu
=1 () Peyzajda cesitlilik Olumlu
74+000-76+000 K A Panoramik g&riintim Olumlu
B A Dogal gOriiniim Olumlu

77+000

Arastirma alaninin

sona ermesi




PEYZAL UNITELERT

A- Yogun bitki Ortiist

B- Agaclik alan

C- Seyrek agaclik

D- Endemik tiirlere sahip alan

f- Ormanlik alan

- Findikl itk alan

G- Gay alani

H- Misir tarlasi

1- Dalgali arazi formu

i- Diizlitk alandan tepelife gecis

J= Kollektif yapi (Deniz, yol, bitki drtiisiiyle kaply tepe)
K- Gekici kayalik kiyi kesimi

L- Dogal pla

M- Tek yonlii gelisim gisteren yerlesim
N- ki tarafli gelisim gBsteren yerlesim
0- Daginik yerlesim

U- Simetrik kusatma

P- Asimetrik kusatma

Q- GOrsel ydnden vurgulu vadi gecitleri
R- 1lging akarsu gegitlerd

S— Dogal olarak bitkiyi perdelenmis deniz kesimleri
T- Bitki Ortiislinden yoksun kiyi kesimi

AGIRLIKLI ORANLAR

® Diisiik
A oOrta
B viiksek

PEYZAJ UNITELERINDE NITELIK VE DEGERLENDIRME KRITERLERI (33).
01UMLY

- Dogal (pastoral) goriiniimiin sergilenmesi

- Dogal alanlar ile kiiltiirel yapinin birlikteligi-peyzajda cesitlilik
- Panoramik goriigler, vistalar

- Heyecan verici, c¢ekici mekanlar

- (GOriligte ayirici unsurlarin olmasi-stireklilik

- Yogunlagma-Dogal korunmus c¢izgi ve alanlar

~ Net algilama olanagi

OLUMSUZ

- Girkin gdriiniimler, sorunlu alanlar
— Monoton deniz manzarasi

- Dogal c¢izginin bozulmasi

- Deniz doldurmalary

- Kiyisal yerlegimler

- kndiistriyel tesisler

- (GOrsel karmaga

~ 2 m.den fazla kazi ve dolgu sevleri

-~ Net algilanmama, panoramik g8riigiin kapanmasi
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Yerlesme merkezlerindeki ¢izgisel geligme karayolu agisin-
dan daima sorun yaratir. Binalarin yola c¢ok yakin bulunmasi, yol
ile aralarinda bariyer vb. bulunmamasi yerlesmede yagsayanlar a-

¢isindan yasamsal sakincalar dogurur (12).

Karayollari kendine 6zgii bir arazi kullanim bic¢imi olarak,
yerlegtigi cevrenin, Ozellikle dofasina ¢ok aykiri olan yerlesim
ve yapl O6zellikleri goésterir. Bununla Dbirlikte, her karayolu
slirekli olarak cevresine, toz, gaz, kati atiklar ve gliriilti bi-
¢iminde zararli madde ve etkiler yayan bir emisyon kaynagi du-
rumundadir. Iklim, bitki ortiisii, toprak, yeralti-yeriistii sulari
gibi, peyzaji olusturan dogal kaynaklar, yolun 6zelligine ve
trafik yogunluZuna gOre, bu emisyondan etkilenir. Sconu¢ olarak,
yva degisime ugrar veya etkileri, iliskili olduklari diger mekan
kullanimlarina iletirler (3 ). Bu nedenle bu etkilerin kiyi ka-

rayolunda siirekli varligi yadsinmaz bir gergektir.

Sekil 5.33. Yolun Kiyiya Yakin Gegirilmesi Sonucunda Bit-
kiler Kaldirilmis ve Kiyi Kullanimi Moloz D&-

kiintiileri Nedeniyle Sekte e Ugramigtir
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Sekil 5. 34 . Kiyidan Geg¢irilen Yol Kiyi Tahkimatini Gerek-

tirir

5.4.2, Karayolunun Yapaimi ve Kullanilmasiyla. Ortaya Cikan

GCevresel Sorunlar

Yol yapimi sonunda 6zellikle engebeli yorelerde &nemli de-
recede kazi ve dolgu sevleriyle materyal alma yerleri ortaya
¢ilkmaktadir. Bu alanlar genellikle bifki Ortisli ana toprak mad-
desince yoksun dik egimli kayalik veya toprak ylizeylerdir (Se-
kil5. 35 )Boylece peyzajda c¢irkin bir durum ortaya c¢ikmakta be-
raber dogal dengesi bozulmus olan bu ylizeylerden dzellikle su
yoluyla gelen toprak veya kaya parcalari trafigi ve cevreyi o-
lumsuz yénde etkilemektedir (3 ).

Yeni bir glizergdh gecirmek veya mevcut yolun teknik kali-
tesini arttirmak amaciyla yapilan yarmalar sonucunda en &nemli
unsur, sevdeki mevcut kiiltlir topraginin korunmasina iliskin so-
rundur. Cevre ekolojisini yipratmadan ve dogal dengeyi koruya-
cak bi¢imde bu topraklarin kullanilmasina y6nelik caligmalar

arastirma alaninda rastlanmamigtir. Bu topraklar karayoluna
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bitisik sevlere hizmet etmektense daha farkli amaglar igin &rne-

gin platform diizeltiminde yararlanilmaktadir.

Ekolojik acidan diger Omnemli bir sorun; yolun kiyiya c¢ok
vakin gecgmis olmasi nedeniyle yer yer deniz doldurulmalarina
rastlanmigs olmasidir. Yolu korumak amaciyle denizin doldurulma-
s1 ile elde edilen alanlarla kiyinin dogal ¢izgisi bozulmakta-
dir. Kiyil tahkiminde kullanilan kayalarin diziliminde genellik-
le hatali davranilmakta ve dalgali giinlerde yolu su basmaktadir
(Bkz.3ekil 5.34 .).

Yolun mevcut kullaniminda, 6zellikle Trabzon-Rize karayolu
icin karakteristik bir 6zellik de birgok arazi kullanis bigimle-
rinin bu ydrede icice olmasi nedeniyle yolun tiim olumsuz etkile-

re - acik olmasaidir.

Motorlu araclardan ¢ikan artik gazlar ve giliriilti ile yol-
dan kalkan tozlar, yerlesme-Ozellikle konutsal, tarim, orman ve
dogay1l koruma alanlarini olumsuz ydnde etkilemektedir (3 ).
Gluriulti 6zellikle karayolundan kaynaklanan en dnemli cgevresel
etkidir.



Sekil 5. 36. Erozyona Ugrayan Kazi Sevi
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5.4.3. Trafik Teknigi Yoniinden Mevcut Sorunlar

Karayolundan ama¢ ulasimi emniyetli kilmak ve kullaniciya
rahat bir yolculuk saglamaktir. Bu nedenle &ncelikle yolun geo-
metrik standartlarinin yol yakin gevresindeki peyzaja aykirilik
olusturmayacak niteliklerde olmasi gerekir.

Arastirma alanina ait geckisinde, kurplara olan gegiste
bir siireksizlik ve optik konfor ag¢isindan sorunlar bulunmakta-
dir. Ozellikle dalgali arazilerde diisey kurplarin diigsiik olmasi
nedeniyle goriis uzakligi azalmaktadir. Genelde dalgali arazi
yapisinin yerlesim birimlerinde rastlanmasi trafik emniyeti acgi-

sindan daha da bir sorundur.

Optik y6nlendirmenin bir karayolu ig¢in OSnemi gdzardi edi-
lemez. Trabzon-Rize karayolunda bunu saglayacak bigimde Ozellik-
le kurplarin dis kisimlarinda herhangi bir agaclama calismasi-
nin yapildigi goriilmemektedir. Yola yakin kesimlerde kendiligin-
den gelen bitki o6rtiisii (6zellikle miirver) azda olsa bu gdrevi
yerine getirmeye calismaktadir.Fakat bazi yerlerde kurpun ig
tarafinda kesif bir gsekilde gelisen bitki ortiisi géris agisini

kapatarak trafigi engellemektedir.

Trabzon-Rize karayolu ve cevresinde, karayolu peyzaj plan-
lamasi acgisindan trafikten kaynaklanan sorunlar ayrica asagida-

ki gibi verilebilir.

. Ozellikle kent ig¢lerinde park alanlarinda yol genisli-
ginin yeterli olmamasi nedeniyle bu tip yerlerde yolun hizlan-

masi ve yavaslama gseritleri olarak ayirimi yapilmamistar.

Arakli, Of gibi yerlesim yerlerine girigte ve ¢ikiglarda
ana yola baglantilarda tam bir emniyet saglanmamis ve bu kisim-

lar vurgulanmamistir.
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. Topografik yapidan kaynaklanan duruma bagli olarak ana
yola gelisigilizel yol girisleri yapﬂml@fakat bu kisimlar yete-

rince goriiniir tutulmamistir.

. Orta refiijler en diigsiik standartta (0.80 m.) tutulmus,
lizerinde islevsel bir bitkilendirme yapilmadigi ig¢in yolda kar-
sidan gelen motorlu araglarin far igiklarini etkisiz hale getire-
memektedir.

. Karayolunun ayrilmaz parcasi durumundaki koprilerin veya
park gibi degisik kullanimi olan alanlarin kullanicinin zihnin-

de anlamli izler birakmasina ydnelik &zellikleri bulunmamaktadir.

. Slirmene'den sonra karayolu ile kiy:i arasindaki yeryer diiz-
lik alanlar duraklama yeri olarak gdrev yapmasina ragmen bu yer-

lerin hemen yol kenarinin olmasi nedeniyle tehlike yaratmaktadir.

G

Jekil 5.37. Optik Yonlendirme Gerektiren Kurp Kesimi



Sekil 5. 38. Bitki Ortiisii Tarafindan Gt zlenen Trafik Isareti

5.4.4. Yol Yakin Cevresinin Alan Kullanimina Iliskin Sorun-

lar

Alan kullanimi bakimindan yerlegim alanlari (endiisri te-
sisleri de dahil), tarim alanlari, ormanlik alanlar ile, rekre-
asyon alanlari ve yol boyu tesislerini yol ve gevresinde goérmek
miimkiindiir. Yerlesim alanlarinin yola ¢ok yakin durumda oldugu
ve trafik acgisindan sorunlu oldugu daha 6nce vurgulanmisti. En-
distriyel kullanima y&nelik fabrikalarin kisitli araziden otii-
ri ozellikle akarsu kenarlarinda daha yogun yeraldigi ve bu ki-
simlarda farkli kullanimlara izin vermeyecek big¢imde oldugu soy-

lenebilir.

Arastirma alani yakininda yerlesim big¢imleriyle birlikte
yeralan, Sirmene'ye kadar fandikliklar,  Sirmene'den sonra cay
alanlarinin yogun oldugu ve bunlarin arasina mlslrllklarlnda ka-
t11digi tarimsal alanlar yol peyzajina dinamik bir 8zellikkazandir—
masl ve yOreye anlamsal 6zellik katmasi acisindan Snemlidir.

Fakat yolun c¢izgisel 6zelliginden dolayi ve topografyadan &tii-

ri tarim alanlarinin yola c¢ok yakin yeralmasi yolun olumsuz
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kogullarindan etkilenmelerine (zararli gazlarin birikimi, toz)

yol acmaktadir (Bkz.Sekil 5.39).

Dogu Karadeniz Bolgesi 6zellikle .. yaprakli agaclarin-
daki tiir zenginligi ile ormanlik alan bakimindan Tilirkiye'nin
sansli bdlgelerinden biridir. Karayolundan goézlendigi kadar sa-
dece Silirmene-Of arasinda igne yaprakl: tiirlerden olugan orman-
11k bir alanin oldugunu diger alanlarin ise yogun olarak kizil-
agag, mese, kestane, ve yeryer akgaagag¢ gibi yaprakla tiirle-

ri ihtiva eden agag¢lik alanlar yeralmaktadir.

Trabzon Orman Bolge Miidiirliigli'ne bagli alan icinde kalan
bozuk nitelikli yaprakli agaclik alanlar baltalik isletmesi o-
larak ayrailmigtir. Ybrede orman jgletmeleriyle halkin ihtilafa
've ormanlik alan s1n1r1ar1nda kesin bir ¢oziime kavusturulamadi-
g1 icin agaclikli alanlardan tarimsal alanlara dontis gdriilmek-

tedir.

Trabzon-Rize karayolu boyunca rekreasyon amaciyla Slirmene-
Camburnu'nda C Tipi ormanici rekreasyon alani yeralmakta ve yol
yvakin gevresinin en bilyiik rekreasyon kapasitesini olusturmakta-
dir. Bu alani icine alan yolun Silirmene-0Of arasi kalan kesimi ve
cevresi dogal peyza]j dzellikleri agisindan zengin sayilabilir.

O nedenle Camburnu'na olan rekreasyon yﬁklémini yayacak diizenle-

meler gerekmektedir.
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Sekil 5. 39.. Karayolu ile Direkt Iliskili Olan Cay Alani

Sekil 5. 40. Karayolu Yogun Yerlesim Birimlerinden Geg¢tigi
fcin Bu Alanlar Korumasiz Niteliktedir
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5.4.5. GOrsel Acg¢idan Sorunlar

Trabzon-Rize karayolu giizergidhini igeren alan analizinde
goriildiigli ve topografyaya gbre olusturulan gbrsel koridora go-
re motorist ve yolu kullananlar ig¢in yakin ¢evrede 6n alan 6-
zellikleri yogun olarak algilanmaktadir. Bununla birlikte ha-
kim bir deniz manzarasinin Kackar ve Soganli daglarinin siliie —
tinin siirekli goriis ag¢isi ic¢inde kalmasi nedeniyle ¢ok genel
olarak gérsel yapida c¢ok biiylik farkliliklar olmamaktadir. Fakat
trafikten kaynaklanan sorunlara ekolojik olarak yolun sorunlu
bsliimleri eklenince gdrsel ydnden yolun bazi kesimlerinde kar-
masaya bazi kesimlerinde de etkisiz peyzaj orneklerine rastlan-

maktadir.

Yol boyunca gdrsel agidan sorunlar Gzet olarak asagidaki

gibi verilebilir.

- GOrsel koridorun sinirli olmasi nedeniyle goriis siirekli
panoramaya yonelmektedir. Fakat karayolundan panoramanin gdri-

niisleri tekdiizedir.

- Yolun proje hizinin arttirilmasi nedeniyle goriis alani-
nin darligindan gevrenin -kara tarafindan algilanma orani diismesi

olasi1ligi vardir

- Denizin c¢ok sik izlenmesine karsin daha etkileyici ve
estetik olarak daha ¢ekici olan kiyinin g&riilmesi yol kenarin-
daki bariyer islevli toprak, kaya yigintilari veya dogal bitki
gruplari tarafindan yer yer engellenmektedir (Bkz.Sekil 5.41),

(12).

- Yol yakin cevresinde koti karakterli reklamli binalar,
elektrik hatlari, moloz dokiim yerleri ve toprak ¢ekim alanlari

goérsel kirlilik olusturur.
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- Yola ¢ok yakin binalar manzaralari kapatmaktadir,

- Gorsel alan karmasasinin bulundugu alanlarda goriis koni-

81 igerisinde birgok unsur yeralmaktadir (12).

- Monoton yol kesimleri topografyanin diizlegtigi, deni-

zin kesintisiz algilandigi yol kesimleridir.

~ Arakli giriginde dogal yapi yerini aniden kentsel ortama
birakmakta, bu. yolu kullananlarda saskinlik duygusu olustu -

rabilir.

- Of'tan sonra gbdrsel bakimdan mevcut tek tarafli kapala

mekan monotonluk yaratmaktadir.

- Arastirma alaninda yesil renk hakimdir. Sonbaharda dogal
bitki Ortiisiine kavak, yalanci akasya ve kiraz gibi renk etkisi
olusturan tilirlerin katilimiyla peyzajda cesitlilik meydana ge-
lir. Renklenme manzaralara acik yol kesimleri ve kurplarda et-

kisiz kalmaktadir.

- Yerlesme yerleri yakinlarinda yol kenarinda bulunan "ken-
din pigir, kendin ye" et lokantalari siiriici ve yolcular ig¢cin ye-
mek, dinlenmek gibi geresinmeleri karsilamakta fakat niteliksiz
barakalar gorsel kirlenmeye neden olurlarken arag¢larin giris ve

cikiglarinda trafigi tehlikeye diiglirmektedir (12).

- Yerlegme merkezlerindeki sapaklar gorsel karmasayi ylk-
seltmesinden dolayi siiriicli tarafindan kolayca algilanamamakta-

dir (12).
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Sekil 5.43. Yol ile Kiyi Arasinda Dogal Ortama Ters
Diigen Bir Ev

Sekil 5.44. Yogun Kusatmaya Ornek Yol Kesimi
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Arastirma Alani Karayoluna Iligkin Sorun

Analizi
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Sekll 5.46. Arastirma Alani Karayoluna Iliskin Sorun Analizi
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5.5. Karayolu Glizergdhi ve Yakin Cevresinin B&liimleri Ay-

rilmasi

Trabzon-Rize karayolu ve cgevresi ilk bakista benzer Szel-
likler gbsteren bir alanmis gibi karsimiza ¢ikar. Fakat peyza]
ozellikleri ve gdrsel analiz ile birlikte yola ait sorunlarin
incelenmesi sonucu, genel yapi itibariyle benzer olduklari, bu-
na karsin icinden gectigi degisik alanlar bakimindan farkli &-

zellikler ortaya cikmistir.

Alan kullanim bicimi, gérsel yapi ve Ozellikler ve sorunla-
ra gdre karayolunu asagidaki boliimlere ayirmak olasidir (Bkz.
Sekil 5.47).

BOLUM 1 : Trabzon-Yomra arasi yol kesimini icerir. Trabzon
cikisindan itibaren yogun bir yerlesim ve tesislerin bulunmasi,
yolculugun kentsel bir ortamda devamini saglar. Sanki Trabzon'a
ait bir bulvarmis gibi gdziiken bu bélﬁmde gliriiltii en biliyik so-
runu olusturur. Mekanlar; istilaci binalardan, c¢irkin g&riinimi
elektrik hatlarindan olustugu ic¢in topografik yapinin izin verdi-
gi Olglide arka alandaki dogal ortam algilanabilir. Binalarin
keskin géfﬁnﬁslerini yumusatacak yol agac¢larina rastlanilmayip;
bitkisel Ortiiyli yerlesim birimleri arasina sikigmis findiklik-
lar, meyve agacglari, misir tArlalarl ve kamu tesislerine ait
bahgcelerdeki bitkiler olugturur. Kusatma Ozellikle Yomra' da
en etkin biéimde hissedilir. Trafik emniyeti ve gorsel bakimdan

orta refiij bitkilendirmesi sdzkonusu degildir.

BOLUM 2 : Yomra-Siirmene arasi yol kesiminde degisik peyzaj
6rneklerini gormek mimkiindir. Dogal ortamin etkili bir big¢imde
algilandigi bu boliimde, panoramik goriis ve vistalarin fazlaligi
yola c¢ekicilik kazandirir. Bitki oOrtiisiiniin zenginligi ile yazin
yesil hakimiyeti, sonbaharda sari, kirmizi ve kahverenginin
varyasyonlari dikkati ceker. Arsin kesimi ne kadar diiz bir a-
lansa; Yanbolu, Kalecik gibi yerlesim birimlerinin ge¢tigi a-
lanin kivrimli yollara sahip olmasi da o kadar peyzaj1 hareket—

lendirir. Kalecik gibi tarihsel 0zellik godsteren yerlerde var-

dir. Arazinin belli yerlerde diiz olmasi nedeniyle peyzaj
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potansiyelinin zengin oldugu bu bdliimde; ne varki deniz dol-
dur malari, moloz dokiintii alanlari, tugla ocaklari, materyal a-

lim yerleri, kayalik derin yarlar ve yolun deniz tarafinda bi-

nalarin yola c¢ok yakin olmasi O6nemli sorunlar olarak belirgin-

legir.

BOLUM 3 : Siirmene-0Of arasi karayolu ve gevresi en yogun
bitkisel dokununyer aldigi boliimdir. Dogu Karadeniz orman veje-
" tasyonuna ait tiirlerin kiyi kesimine kadar inen &rnekleri bu
b&liimde yogunluk kazanir. Sozi edileh alan ayni zamanda orman
rekreasyonu acgisindan potansiyel alan olugturur. Kiyisal yerle-

simler ve deniz doldurmalari bu bdlimde g&zikir.

BOLUM 4 : Of-Rize arasi yol glizergahinin biiylik bir kesimin-
de tek tarafli kapali mek&n egemenligi sozkonusu oldugundan,
yol kiyiya oldukg¢a yakin bir bicimde devam eder. Yatay kurpla-
rin, kontrolsiiz park yerlerinin sayica fazla oldugu bodliimde, go-
ris stirekli denize yoneldigi ig¢in monoton bir yol algilanir. Dik
egimler, erozyona ugramis sevler, kivrimli yollar, yola uzanan
bitkiler (&zellikle akasya ve kokaragaclar), acik kurp kesimle-
ri, deniz doldurmalari, endiistriyel tesisler yolu karakterize

eder.
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6. ARASTIRMA ALANINDA KARAYOLU PEYZAJ DUZENLEME ILKELERI

6.1.Yol Boyu Trafik Giivenligini Saglayici Onlemler

Karayolu ile peyzajin organik bir uyuma ulasabilmeleri i-
¢in  yolua hos siiprizlerle donatilmis ve giizel mekdnlar
icermesi yeterli olmayip; teknik ag¢idan uygun ve kullanicilara

giivenilir trafik kosullari sunmasi da gerekmektedir.

Trabzon-Rize arasi karayolunda, yol proje hizinin yiiksel-
tilmesi c¢abas: nedeniyle, yol ile peyza]j 6zéllik1eri arasinda-
ki bagin biraz daha incelmesi olasidir. Bu nedenle yol, peyza]j

aglsindan uygun trafik kosullari saglamalidir.

Arastirma alaninda bu konuda saptanan trafik sorunlarinin
analiziyle asagidaki gibi bir genelleme yapmak ve ¢ozilim Oneri-
lerinde bulunmak miimkiindiir.

(1) Ozellikle kentsel ortamlarda ve yogun yerlesimin oldu-
gu kesimlerde, parklara ve ikincil yollara baglantilarda yavag-

lama ve hizlanma seritlerinin olmasi gerekir. Alan darligi ne-

deniyle ve siiriiciiniin bir yo6nii kontrol etmesi bakimindan siginma
seritleri niteliginde olacak bicimde, yol serit genigligine uy-
gun olarak bu seritler 3-3,5 m. genisliginde olmalidir (Bkz.

Sekil 6.1).

(2) Belirsiz kavsaklar trafigi silirekli olumsuz yonde etki-

ler. Bu kesimlerin belirginlegtirilmesi ig¢in buralarin daha
6nceden haber verilmesi (uyarilmasi) ve buralarda ydnléndirme

¢izgileri ve isaretleme yapilmasi gerekir (Bkz.Sekil 6.2)

(3) Yolun kiyiya c¢ok yakin gecmis olmasi ve topografyadan

otlirii yol giizergdhinin biiylik bir kesiminde kurplara
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100.YIL PARKI

RSNSOI T == — — —

Sekil £.1 Kentsel Ortamlarda Yolkesimleri Yer Yer Ge-
nigletilerek Yavaglama ve Hizlanma Seritleri

Olusturulur (Trabzon-100.Y1l Park Kesimi)

Sekil 6.2. Kavsaklarai Uyarici Hale Getirirken; Ana Yola Bagla-
nan Yolun Gelig Tarafinda Goriis Agik Birakilir, Di-
ger Tarafta Bitkilerin Renk, Doku vb. Ozelliklerinden
Yararlanilir (Trabzon-Yomra Yol Kesimi)
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rastlanmaktadir. Fakat bu kesimlerde siiriiciinlin yol gecgkisini
6nceden tahmin etmesi ve buna gdre kendi goriiglinii yoneltmesi i-
¢in yolda herhangi bir uygulama yapilmamigtir. Goriisi kurplara
dogru yoneltmek ve aracin savrulmasini Snlemek ig¢in kurplarda
yapirlacak bitkilendirme bu sorunu biiyiilk olg¢iide azaltir (Bkz.

Sekil 6.3). Optik ydnlendirme amaciyla yapilan bitkilendirme-

lerde kapali diisey kurplarda tepeye dogru bitkilerin boylari

kisa tutulmali, ac¢ik diisey kurplarda ayni islem kurp dibi ig¢in
uygulanmalidir (12).

(4) Yol gilizergahinin kentsel ortamlardan (Yomra, Arsin,
Arakli, Siirmene, Of vb.) gecgmig olmasi, bu yerlerde trafik yo-

gunlugunun fazla oldugu kesimlerde mevcut orta refiijlerin is-

levselligini arttirmak gerekir. Ozellikle Trabzon girisinde,

yolun hafif dalgali olmasi nedeniyle arac¢larin far i1gsiklarina

karsi yer yer bitkisel perdeler tesis etmelidir (Bkz.Sekil 6.4) .

(5) Kurp yaricapinin diigiik oldugu kesimlerde yogun bitkiy-

le kapali kurplarin dis tarafi goriisii engellemektedir. Buradaki

bitkilerin budanmasi gerekir (Bkz.Sekil 6.5).

_ (6) Yolda, yogun bitkinin bulundugu sevli kisimlarda tra-
fik levhalari Dbitki tarafindan kapanmaistir. Bunlarin onlerinin

bitkiden temizlenmesi ve arka taraflarina fon olusturacak koyu
dokulu tiirler takviye etmelidir (Bkz.Sekil 6.6).

(7) Aragstirma alaninda, yol "oyu yerlegimin siirekliligi ne-

deniyle emniyetsiz giris ve c¢ikiglar sayica fazladir. Bu yer-

lerde, dikkati kuvvetlendirecek bitkilendirmelere gitmek gere-
kir,

(8) Sevlerin yogun bitkiyle kaplanmig yol kesimlerinde, &6-
zellikle ki1zi1lagag, yalancli akasya ve kokaragaclar yola dogru
uzanmakta ve yol ekolojisi agisindan sorunlar olusturmaktadir.
Islak zeminin kurumasini geciktirdigi ve trafigi engellemesi
nedeniyle bu agacglarin budanmasi veya kesilmesi trafik emniye-

ti ag¢isindan Gnemlidir.
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Sekil 6.3. Kiyiya Yakin Kesimden Gecirilen Yol Kesimlerinde;
Kurplarin Dis Kenarlarina Ozellikle Tuzlu Su Ser-~
pintilerine ve Rizgara Dayanikli Bitki Tirleri Ge-
tirilerek Yol GiizergBI:Belirginlestirilir

Sekil 6.4 Orta Reflijlerde Yapilacak Bitkilendirmeler
Far Isiklaraina Kargi Etkin Bir Engel Olusturur
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$ékil 6.5. Yaricapl Kiiciik Kurplarin I¢ Kisimlarinda Yer-
alan Bitkiler Yer Yer Budanarak Goriis Uzakli-
g1 Arttirilir (Silirmene-Camburnu'nda Yeralan
Béyle Bir Kurpta Daha Sonra Bu Uygulama Olug-
turulur)

Sekil 6.6. Trafik Isaretlerinin Oniinde Hicbir Engel Ol-
mamali, Aksine Daha Belirgin Hale Getirilmesi

I¢in Arka Tarafina Fon Saglayan Koyu Textirli
Bitkiler Dikilir (Arakli)
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(9) Ozellikle Of'tan sonra yol glizergdhinda kesilmelere

neden olacak bicimde yol kenarlarinda geligigiizel park yerleri

olugmustur. Uygun alanlarda gerekli trafik diizenlemeleri yapa-
rak, buralarin manzara bakis teraslari olarak planlanmasi diger

verlerin kapatilmasi diigsiniilmelidir.

(10) Kent iclerinde trafigi rahatlatmak bakimindan yol ile

binalarin acikliklarinin yeterli oldugu yerlerde bitkilendiril-

mis seritler olusturulmaladir.

(11) Trabzon-Rize karayolu asil olarak hem biiyiik merkezle-
ri birbirlerine baglayarak ulasim saglayan ana arteri, hemde
aynl yerlesgim birimleri icinde baglantiyi saglamaktadir. 1. de-
recede yollar yiksek trafik hizina a¢ik olduklari ig¢in bu yol-
larin cevreyle olan g6rsel biitiinliiglinden ayrilmayacak bicimde,
6zellikle yerlegim alanlarindan ayrilmasi trafik emniyeti icin
zorunludur. Bu nedenle bu ana yola paralel ikincil yollar, kor-
nig yollari yerlesim alanlari ic¢inde geligtirmek ve bu yollari
da belli ana noktalarda ana yola baglamak trafigi biiyik &lcglide
rahatlatacaktir. Ana yolun ayiriminda, yaplsal elemanlarla bit-
kisel materyali birlikte kullanilmasi ilkesi gecgerli bir yol
olmalidir (geliktel, perdeler, panel vb.).

6.2. Yol Cevresindeki Alanlarain Diizenlenmesi

Karayolunun teknik yapisi yol gilivenligi acisindan Snemli
olmasina karsin yol boyu seyahat edenler yolun bu 6zelliginden
¢ok yol cevresi ile ilgilenirler. Bu nedenle yol cevresinde so-
runlu alanlarain ekolojik agidan rehabilitasyonun yapilmasi ile
birlikte peyzajin gdriintimiine dikkat edilmesi karayolu yakin
gcevresinde gorsel kaliteyi arttiracaktir. ’

Aragtirma alaninda karayolu gevresinde'belirienen sorunla-

ra iligkin ¢6zlm oOnerilerinde bulunulmustur.
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- Kayalik yilizeylerde yeterli toprak olusumu ¢ok zaman al-
digindan direkt bitkilendirme yaparak odunsu bitkiler kullanmak
oldukca gli¢ctiir. Buna ragmen yagisli bir iklime sahip yéréde in-
ce bir toprak ortiisii olusur olusmaz sev yilizeyini bugdaygiller |
ve baklagillere ait bitki tirlerini getirerek islah etmelidir (32).

Tim bunlari yaparken sev {lizerinde toprak tasinimina neden
olacak sularin birikmesine engel olacak bicimde drenaj sistemi-
ni iyi kurmak ve suyun toplandigi alanlarin ¢imle kapanmasini

saglamak gerekir.

Toprak sevlerde son yillarda O6nemi artan, ekonomik ve et-
kili bir yontem olmasi nedeniyle hidrolik tohumlama y&ntemi ge-
listirilmigtir. Bu yontemde su, tohum, gilibre, seliiloz ve gerek-
tiginde koruyucu kimyasal stabilizatédrler, hormon, enzim ve

toprak bakterileri karistirilarak sev ylizeyine pliskiirtiiliir (35).

Topragin etkili bicgimde onarimi igin otsu tiirlerin yanin-
da topragi tutucu, derin kok yapabilen odunsu tiirleri de kari-

sima sokmak gerekir.

(3) Glizergdh boyunca yer yer rastlanan etkileyici peyza]j
goriiniimleri olarak nitelendirilen vistalara (6zellikle Yanbolu
Képriisiinden izlenen goriiniim) estetik karakter kazandirmak gere-
kir, Yazik ki, yol boyunca siiregelen yapilasma bu alanlardada de-
vam ettigi ig¢in, yapisinda gizlenen dogal vista gdriinimii bozul-
maktadir. Belirlenen vista 6zelligindeki alanlarda mevcut bina-
larin ¢irkin goriinimiinii eritmek ve bitkilerle gizlemek suretiy-

le bu alanlari yol peyzajina kazandirmak miimkiin olacaktir.

(4) Arsin c¢ikisinda kullanicinin goriis alanina giren de-

nizdeki kayalik goriiniimler ile birlikte binalar, gorsel karma-

say1 olugturmaktadir. Yine bu binalarin gizlenmesi veya ydreye
has nitelik kazandirilmasi gerekmektedir (Bkz.Sekil 6.7).
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(1) Kontrolsiiz giris ve c¢ikislar trafigi olumsuz ydnde

etkilemesinin yaninda sayica fazla oldugu zaman gorsel y&nden
de karmasaya neden olacagi icin, ¢evre estetigi bakimindan yol-
larin tek yol olarak birlestirmek veya giris-c¢ikis alanlarinda

goriisii kapatmayan bitkilendirmelere gitmek gerekir,

(2) Yol boyunca kazi ve dolgu sevleri ile materyal alim

yerleri, bitki ortiisi ve kiiltiir topraginca yoksun olan dogal
dengesi tamamen bozulmugs alanlardir. Cevre ilizerine olan olumsuz
etkilerinin (tas ve toprak kaymalari, ¢irkin gdriinlis) azaltil-
masi ve yeniden elverigli hale getirilmesi ig¢in bu alanlarin ve
bulundugu c¢evrenin peyzaj O6zelliklerine goére degisik Snlemler

almak gerekir ( 3 ).

Arastirma alaninda, genelde kazi sevleri fazla oldugu icin
bu alanlarin onarimi, gerek erozyon kontroliiniin saglanmasi ge-

rekse goriiste silireklilik saglanmasi ac¢isindan Snemlidir.
Sev alanlarinda yapilmasi Onerilen cgaligmalar;

o Sev ylizeylerinde kiiltiir topraginin olup olmamasina veya
gsevin kayalik yiizeyden olusup olusmadigina gdre, sev ylizeyinin
plantasyona hazir hale getirilmesi,

o Sev yiizeylerinin bitkisel Ortiilenmesi, agamalarindan o-

lusur.

Kayalik sev yuzeyleri,le'den fazla egime sahip olduklarz
icin siirekli erozyona maruz kalmaktadir. Toprak sevleri oranla

kayalik yilizeylerin tahkimati daha zordur. Kayalik sevler;

- Ylizeyin yumusatilarak, araziye uygun olacak bicimde ya-
tirilair,

- Kayalik sgevler toprak materyali ve organik maddelere c¢ok
fakir olan kayalarin belli yerleri diizlegtirilir ve diizlegtiri-
len kisimlar duvarlarla saglamlastirilarak toprak ve kaya par-

galarinin diismesi engellenir . (Bkz.Sekil 6.8) .



Sekil 6.7 . Kayalik Zeminlerin Stabilizasyonunda Bitkisel
Materyal Ile Destekleyici Duvarlar Birarada
Kullanilmalidir

Sekil 6.8. Kayalik GOriinlimleri Olan Dikkati Dagitan ve

Kiyiya Ters Diigsen Bir Ev (Arsin)

Sekil 6.9. Monoton Yol Kesimlerinde Bitkilerin Ozellikle Renk
ve Formlarindan Yararlanilarak "Landmark" lar Olus-

turulabilir (Arsin Girigi)
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(5) Yatay kavislarin bulundugu kurp kesimleri, kullanici-

lar icin gorsel etkilesimin yiiksek oldugu alanlari igcerdigi icin
bu alanlarda dogal cgevre kosullarinda yetisen c¢icekli gali ve
agaclar veya sonbaharda gilizel renklenmeler gdsteren agaclarin

kullanilmasi yol peyzajina deger kazandirir.

(6) Trabzon'dan itibaren yolun ¢ift yonlil yapilmasi sira-

sinda yer yer eski yol izleri gerek trafik i¢inde araglarin

bu yollari kullanimina tesvik etmesi, gerekszs yolda yaralar
olusturacagindan bu kesimlerin banket disina alinarak cevreyle

blitinlesmesi saglanmalidar.

(7) Monoton yol kesimleri, yolun gelisim gésterdigi aks

ig¢inde ya yolun deniz tarafinda hig¢bir bitkinin olmadigi ke-
simler ya da yine deniz tarafinda tek tilirde ve ayni boyda dogal
bitkilerin kapladigi kesimler olarak addedilebilir. Bu alanlar-
da monotonlugu bozacak bicimde plantasyonlara yer verilmelidir
(Bkz.Sekil 6.9).

(8) Cevre koruma ve gobrsel kalite amaciyle kent girisgslerin-

de etkisiz bitkilendirme s&z konusu oldugu icin alleler bicgi-

minde agaglara yer vermek kirsal peyzajdan kent peyzajina ge -
¢igte baglanti kurmak ag¢isindan Snemlidir (Bkz.9ekil 6.ioy

(9) Giizergdh boyunca panoramalarin kapanmis oldugu yerler
genelde bu kesimlerin binalarla dolduruldugu yerlerdir. Ozei-
likle kurplarin bulundugu yerde binalara olan yogun trafik far-
larindan etkisinin azaltilmasi ve kurplara yonlendirme sagla-
mak amaciyla bu kesimlerde bitki gruplari tesis edilmelidir (Bkz.
Sekil 6.11).

(10) Cekici tepe goriiniimlerinin bitkilerle kapatildigi ke-

simlerin acilarak kullanicilara sunulmasi yararli olur (Bkz.
Sexil 6.12) .
(11) Kiyisal alanlarda moloz dokiimii istenmese de siiregel-

mektedir. Cevre estetigi agisindan bu alanlarin koruma altina
alinarak dogal bitki Ortiisiiniin geligmesine firsat vermelidir
(Bkz.9ekil 6.13).



Sekil 6.10 . Kent I¢i Yollarda Alleler Olusturmak Kentin

Kuru Gorinimiinii Yumusatir (OI)

o et

£

Seﬁil 6;r2;tﬁgrayolu Pladnlamalarinda Tepelerin Vurgulanmasi

icin Yer Yer Bitki Ortiisiinde Budamalar Yapilmalidir
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(12) Yol kenarlarina ¢ok yakin durumda olan tugla ocakla-

rinin yoldan ayiraimini saglayacak bicimde bitkisel perdeleme-
ler yapilmasi gerekir ya da buralardan kaldirilmalari gerekir
(Bkz.Sekil &.14).

(13) Tarim alanlarinin yola yakinligindan otiirti slirekli toz

ve gaz etkilerine maruz kalmaktadir. Bu alanlarin mutlak suret-

te bitkilerle perdelenmesi zorunlulugu vardir (Bkz.Sekil 6.15).

(14) Tarim alanlari, Dogu Karadeniz Bolgesi'nde ve ozellik-

le Trabzon-Rize karayolunun bulundugu ¢cevrede, kendine ozgli pey-
zaj karakteri ile "tarimsal peyzaj™ belirginlestiren bir nite-

lige kavusur. Renk bakimindan c¢ay alanlari, findikliklara gore

daha koyu yesile sahip olmasina kargin, findikliklar kisin kah-
verengi goériinimleriyle peyzajin bosluklu algilanmasina neden o-
lur. GOrsel ag¢idan bu renk monotonlugunu kirmak ig¢in, cay alan-

larinda sonbaharda, Ozellikle yapraklarinln renkleriyle (sarar-
ma ve kizarmalar), findikliklarda koyu yesil dokusuyla kitle et-
kisinde bulunacak bitki tiirleri serpistirmek veya yesgil citler
olusturmak tarimsal peyzajin fizyonomisini olumlu yonde degigti-

rir.

(15) Tarla tariminin hakim oldugu yerlerde iiniform parsel

sekilleri yerine, arazinin morfolojik yapisina uygun dogrultuda
ve ¢izgi etkisi uyandiracak parsellemelerle erozyonu Snlemek ve

gorsel zenginligi arttirmak ic¢cin yer verilebilir.
(16) Arastirma alaninda belirlenen gdrsel mek&nlarin kara-
yolundan izlenilen algisal 8zelliklerinden o&tiirti farkli bitki-

lendirmeler yapilmalaidir.

Panoramik goriig ve vistalar; bir karayolunda 6n alandan

(foreground) arka alana (background) kadar izlenen ve siirekli-
lik saglayan gdériiniimler panoramik gdériintimlerdir. Bu tiir goériiniim-
de yiksek bir yerden dogal cevrenin veya kiyinin dogal cgizgile-
rinin izlenmesi, goriinlimin manzara 6zelligini kuvvetlendifir,
(12). Arakli ve Siirmene Trabzon'dan geligste potansiyel manzara-
lar olmasina karsin yérlesimin carpik ve kiyinin agiri derecede
isgal edilmesi panoramik godriiste karmasaya neden olmaktadir.



Sekil 6.13. Toprak Dokiintii Alanlarinda Yasaklamalar Getirerek

Bu Alanlari Bitkilendirmeli ve Dogal Ortam Olustur-

malidir

Sekii 6.14.} Malzeme Alim Yerleri ve Tugla Ocaklari Kiyx
Yolundan Tamamen Uzaklagtirilmali ve Bu Yerler
Rehabilite Edilmelidir

6.15 Cay Alanlari Ile Yol Arasinda Bitkisel Perde-

ler Tesis Etmek GOrsel ve Cevre Ac¢isindan
Onemlidir
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Sekil 6.16. Yol Kenarlarinda Monotonluk Yaratan Bitkisel Ortiide
Yer Yer Ag¢malar Yaparak Hem Manzaralar Kullaniciya
Gosterilmig Olup, Hemde Bu Monotonluk Kirilar

Sekil 6.17. Arsin'de Ana Karayolu Ile Ustteki Yol Arasin-
da Bitkisel Perdeleme Yapilarak Buralara Il-
ginlar, Siiplirge Calilari ve Orman Gililleri Ge-

tirilebilir
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Bu yerlesimlerin dogal cevreyle biitiinlegmesi saglanmalidir.

Yiiksek kotlu yol kesimlerinde panoramayi perdeleyici yiiksek
boylu agacglar kesilmeli veya panoramayl meraklandirici bic¢imde
seyreltilmeli ve en iyi algilanan yol kesiminde gergeveye alin-
malidir. Arakli &e Slirmene'de izlenen dag silsilerinin go6rini-

miinii kapatacak 6gelere yer vermemelidir.

Vista olusturan kayalik burunlarain dogal ortami korunmali,
yvolun deniz tarafindaki perdeleyici bitkiler kesilmelidir. Bu
alanlardaki kayalarin goriinimleri cazip olacak big¢imde bigim-
lendirilmeli ve yakinlarinda fazla boylanmayan tiirlerle kombi-

nasyonu saglanmalidar.

Yol gilizergahinda kayailkll goriiniimlerin hareketli vista o6-
zelligine kavusturmak icin yolun deniz tarafinda goriisi 30° ile
sinirlandiracak bicimde bitkileri gruplandirmak gerekir. Dura-
gan vistalarda ise bu acinin goériis alanina dogru 90° den fazla

olacak oigimde genisletilmesi gerekir (15).

Kugsatilmis mek@n ozelligindeki alanlarda, yorenin topograf-

yasindan iyi bir bicgimde yararlanmak, suretiyle"focaf[etkide bu-
lunan tepelik yerleri (Arakli'da Tuzsatan Tepesi, Siirmene'de
Kale Tepesi) vurgulayacak bitkilendirmeler yapmalidir. Bu alan-

larda yapilagmaya ve diger kullanimlara izin verilmemelidir.

Kivrimli yollarda ve dalgali arazi yapisindan gegen yollar-

da yol kotunun fazla oldugu yerlerdeki bitkiler gruplandiril-
mali ve asagi kotlara dogru bitki boylari azalirken gruplarda
seyreklestirilmelidir. Goriis alanini daraltan ve goriiste mono-
tonluk saglayan ayni boyda ve siralar halinde bitkilerden kompo-
zisyon olusturulmamalidair.

lyidere'den sonra acik bir sekilde algilanan tek tarafla

kapali mekfn biciminde, yolun deniz tarafi siirekli. izlenildigi

ve diger tarafin aynz ermada vesile sahip olmasi nedeniyle
monotonlugu ortadan kaldirmak icin deniz tarafindaki kiyi sev-

lerde ¢igekleriyle gozalici alcgak boylu calilara ve otsu tiirlere
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diger kesimde yer yer kontrast renklenme olusturacak bitki tiir-

lerini aralara katmak gerekir.

Yari kusatilmis ve yari acik mek&nlarda; yol boyu yapila-

cak bitkilendirmeler 6nem kazanir. Arka alanda gorisiin yetersiz
olmasi nedeniyle, yalnizca yol boyunca goriilebilen bitkilerin

on alana dikimi yeterli olur.

Genisleyen mek@nlarda ise 6n alanin ac¢ik tutulmasina, or-

ta ve arka alanda dogal peyzajin; form (tepeler igin), cizgi
(akarsular igin); renk ve dokusunu (bitkiler igin) dominant kil-

malidir.
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7. ARASTIRMA ALANINDA KARAYOLU PEYZAJ GELISIMI

Dogu Karadeniz Bolgesi'nde yeralan Trabzon-Rize karayolun-
da; c¢evre-~kullanici (insan) iliskisini tam kurabilmek ig¢in ya-
rarlanma-koruma dengesini olusturmak gerekir. Bu baglamda, ko-
ruma ve geligtirmeyi amaclayan pldnlama ¢aligmalari gelecege y&-

nelik ve agsamali bir silire¢ olarak ele alinmalidir.

Bu silireg ozellikle

o Glivenilir ve trafik akiminin siirekliligini saglayici o&n-

lemler,

o Dogal denge ve degerlerini insan ve kiiltiirel degerleri
arasinda ilgiyi kurarak yolun peyzaj ig¢inde uyumunu saglayici
6nlemler,

o0 Yol cevresinden insanlarain en iyi big¢imde, yararlanmayx

saglayan rekreasyon olanaklarinin gelistirilmesini amag¢lar (10).

Trabzon-Rize karayolunun ig¢inden geg¢tigi alanlarin dogal,
sosyo-kiiltlirel ve goérsel degerleri bakimindan igige bir Szellik
gbstermesine karsin yukarida sozii edilen amag¢lari gercgeklegtire-
bilecek bir peyzaj potansiyeline sahiptir. Bu potansiyel ig¢inde

su 6zellikler dominant karakterlidir:

0 Yorenin topografik yapisindan &tiirii yol bir taraftan te-
peler, vadiler ve akarsulari igerdigi gibi manzara degeri yik-
se deniz Sgesinde igcermektedir:

0 Alan orman karakterli bitkil Ortiisiine sahiptir ve degisgik
tliirden bitkilerin yol gevresindeki alanlara getirilip korunmasi
miimkiind{ir.
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o Yol yakin gevresinde tarimsal fizyonomi, Tirkiye'de ender
rastlanan 6zellikteki alanlarda goziikiir.

o0 Kirsal ve kentsel nitelikteki alanlar, yolu kullananlara
degisik manzaralar sunar.

o Yol, cevresinde ydreyi karakterize eden tarihsel &zellik-
teki alanlari da icermektedir.

o Y8rede yasayan insanlarin Tirkiye'nin diger bdlgelerinde
yasayan insanlardan farkli olarak rekreasyona kargi bir istemi
vardir. Bu istem yalnizca rekreasyona ayrilan Silirmene-Camburnu

kesiminde karsgilanmaktadair.

Bu nedenle Trabzon-Rize karayolu ve c¢gevresinin pldnli bir
peyzaj gelisimine ihtiyaca vardir. Peyzaj gelisiminden amag‘yo—

lun "manzara yolu" karakterine kavusturmaktir.

Manzara yolu, yol ile birlikte yol kenarini ve ic¢inden gec-
tigi alanlarin yliksek degerde estetik ve kiiltiirel degerlerini
igerir, ( 2). Manzara yollarinda doga koruma ve rekreasyon ge-
ligimiyle birlikte ulagsimin birlikte yiliriitiilmesi yola yeni bir

anlam kazandirir.

Kiy1i karayolunda manzara yolunun gelisimi tamamen yolun
cevresinde mevcut dogal ve kﬁltﬁrel alanlarin, rekreasyon alan-
larin korunmasina ve yeni diizenlemeleriyle saglanir. Bunu ya-
parken gelecege ydnelik plinlama ve uygulamalarda asagidaki il-

keler gecerli olmalidzir:

o Yolun manzara yolu niteligine erigebilmesi ig¢in hemen
ilk anda belli yerlerde rekreasyon amag¢lli diye tesisleri alana
yerlestirmek yoreyi tahrip etmekten baska bir kazang saglamaz.

o Karayolunda yolun proje hizi diigiik tutulmalidir. Diisiik
hizlarda yolun gevresel Sgeleri daha kolay algilanir.

0 Yolun rekreatif kullanimina y&nelik ¢alismalara baslan-
madan dnce yolun teknik yapisindan ve trafik ac¢isindan mevcut
sorunlari ¢obziimlenmelidir.

o Yol boyunda ortaya ¢ikan kazi ve dolgu sevlerini miimkiin
oldugunca yatirip, cgevreye uyumlu bir bigimde sekillendirmek

ve dogal bitki o&rtiisiinden yararlanarak onariminin yépllma81
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zorunludur (38).

o Yol boyunca ¢evredeki yesil kusak icinde cesitli amaclar-
la yapilacak bitkilendirmelerde mutlak olarak cevre peyzajindaki
dogal ve kiiltiirel bitki dokusu ile uyumlu tiirler seg¢ilmelidir

(38).

0 Manzara yollarinda geligimin yol kamulagstirma seridi icg¢in-
de siirdiirilmesinden hareketle kirsal alanda bu seridi genis tut-
malidir.

o0 Ydrede tek ana arter durumunda olan yolun lineer sgekilde.
yvapilasmaya acik olmasindan &tiirii, yogun yerlesim birimlerinin
hemen disinda yapilagmayi bu yonde Onlemek ig¢in agaclik alanlar
gibi yesil tesisler olusturarak buralari dogal koruma alanina

doéniistiirmek gerekir.

o Kamulagtirma geridinin biitiin yol boyunca ayni genislikte
oldugu durumlarda; c¢evre peyzajl ile biitiinlesme, yer yer acma-
lar ya da paralelizmi bozmak ig¢in orta refiije degigik geniglik-
ler kazandirmak ve geligs-gidig seritlerinin uygun yerlerde fark-

11 diizlemlerde planlanmasi yararli olur (36).

o Yol boyunca bulunan yapilarin, peyzaja uyumlari katkilar
saglayacak ve yOreyi karakterize edecek bigimde; konumlari, yapi

standartlari ve mimari nitelikleri diizenlenmeli.

o Zorunlu olmayan hallerde her tiirlii ilan ve reklem lev-
halarinin kaldirilmasi, konmasinda zorunluk olanlarinda &Szel-
likle yiikksek manzara 6zelligi gosteren yerlerden uzaklastiril-

masi, Olgii, renk ve sekillerine iligskin &nlemler alinmalidir.

o Manzara yol koridoru gelecekte yapilacak uygulamalarla,
zorlamalara karsin korunacak big¢imde tutulmalidir. Koruma olmadi-
g1 takdirde manzara yolu 6zelligindeki koridorun karakteri zaman-
la karayolunun manzara degerleri veya rekreasyon potansiyelinin
azalmasi: ve elimine edilmesiyle degisebilir (36). Bu nedenle
gorsel koridor icindeki gelisim sonucu ortaya ¢ikacak sorunlarin
cbzlimlenmesine iliskin yasal ve yiiriitme kararlarinin iiretilmesi,

gereksinimler dogrultusunda yapilmalidir.
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0 Yolboyu ve gevresinde rekreatif gereksinmeyi karsilayacak

etkinlikler

- Yol boyu park ve dinlenme yerleri,

- Manzara bakisg teraslari,

- Servis bahgeleri (dinlenme bahg¢esi, manzara bahgeleri,
gezinti bahg¢eleri, rekreasyon bahgeleri vb.)

- Piknik alanlari,

- Plaj tesisleri,

~ Kamping alanzi,

- Marina tesisleri,

- Yiriiyis yollari,

-~ Informasyon merkezleri (kent ic¢i ve disi)

- Kiltiirel, egitsel ve tarihsel sit) alanlaridir.

o Yapilacak uygulamalarin yore igin bdlgesel planlarda,

kent ic¢i alanlar icin imar planlarina yansimasi gerekir.



8. TARTISMA VE SONUGLAR

Cevreyi etkileyen tiimsireg¢ ve eylemlerde oldugu gibi, bir
arazi kullanim big¢imi olarak karayollari da, hem siirekli hem de
baz1l etkilerle mek@na katilir. Bu bakimdan olumsuz etkilerin &n-
lenmesi, karayolu ile ilgili calismalarda temel ilkedir. Karayol-
larindan kaynaklanan istenmeyen etkilerin olusumunu 6nlemek ve-
va etkilenmeyi baskiya doniigtiirmeycek diizeylerde tutabilmek,

dogrudan dogruya yolun konumu ve gelisme aksina baglidir, (10).

Arastirma konusu olarak secg¢ilen Trabzon-Rize karayolu glizer-
gdhi, lilkemiz yollarinin sorunlarina benzer nitelikte sorunlar
igermesine kargin, gec¢tigi ¢evrenin farkli peyzaj niteliklerini
icermektedir. Yorede karayolunun en belirgin 6zelligi, yolun ki-
yiya ¢ok yakin gecirilmis olmasidir. Kiyiyla bu denli yakin ge-
¢irilen yolun insan-kiyi iligkisini kesmesi ve emniyetsiz tra-
fik kosullari olusturmasi, yolun dogal ve kiiltiirel peyzaj de-
gerlerini tahripatini hizlandirmaktadir. Yol boyu yerlesiminin
siiregelmesi nedeniyle kiyisal, alanlarda da bu devanetmis ve de-
niz tarafindaki manzaralarin gdrsel degeri azalmistir.

Yol ve gevresinin gérsel agidan &zellikleri su sekilde O-

zetlenebilir

. Yola aif gérsel koridor ©n alan, orta ve arka alan ola-
rak 3 tipte belirginlesir. Yol gevresinde diizlik alanlarin az
olusu nedeniyle arka alan dzellikleri, tepelik alanlara dogru
algilanmaktadir. Iyidere'den sonraki yol kesimlerinde topogra-
fik engellemelerden &tiirii yoldan sadece 6n alan, gdriis alanina

girer.
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. Gorsel agidan yol ¢evresinin alan analiziyle § ayri tipte
mekan olusumlari; panoramik gdériis ve vistalar, kusatilmig mekan,
yari kusatilmis mekdn, genisleyen mekdn, yari genisleyen mekén,
dalgali arazi, yari acik mekin ile tek tarafli kapali mekanlir
olarak ortaya ¢ikmigstir. Alanin dogal yapisindan kaynaklanan bu
olusumlarin insanin arazi kullanimiyla degistirildigi ve gerek
ekolojik, gerekse g&rsel acidan kalitesine etki ettigi goriilmek-
tedir. Yuradaki gibi belirlenen mekinlar, karayolu kullaniminda
kullanicilara farkli izlenimler gostermesi agisindan &nem tasir.
Bu alanlarin en iyi bir bicimde degerlendirilmesi, bunlardan hig
degilse alanin kiyisal Onemini vurgulayacak panoramik goriiniimle-

rin ve vistalarin korunmasi gereklidir.

. Karayolu ve yakin gevresinde, arazi yapisi, alan kullanim
bigimi, nittelik, sinirlar gibi kriterler i1gsifi altinda 22 farkl:
tipte peyzaj linitesi belirlenmigtir. Belirlenen {iinitelere goére,
arazi kullanimindan olusan findiklik, c¢ay, misirlik alanlara c¢ok
rastlandigi, yogun bitki Ortilisliiniin yerlegsim yerleri disinda c¢ok
aigllandlgl, fakat yolun kiyiya yakin olan kesimlerinde bitki-
sel Ortiniin ¢ok zayif oldugu belirlenmistir. En az rastlanan tini-
telerin ilging akarsu gegitleri, gdrsel yonden vurgulu vadi ge-
gitleri, simetrik kusatma, kollekfif'YapI; dalgali arazi yapisi,
kullanim big¢imi olarak ormanlik alanlar oldugu, yapilan degerlen-
dirme ile alanin %70'i olumlu puan aldigi %30'unun olumsuz puan
almasina; c¢irkin goriiniimler, sorunlu alanlar,monoton deniz man-
zarasi, deniz doldurmalari ve dogal ¢izgi bozulmalari, gdrsel
karmaga, net algilanmama, panoramik gOrigiin kapatilmasi gibi et-
kenlerin rol oynadig§i acgikca goriilmiistir.

Bu aragstirma ile karayolu ve yakin cevresinin sorunlarinin

analizi yapilarak su sdnuglara varilmistir.

. Karayolundaki sorunlari; yol gilizerg@hinin yanlis seg¢imi
sonucu ortaya c¢ikan sorunlar, yolun~yap1m1 ve kullanimiyle il-
gili g¢evresel sorunlar, trafik teknigi yoniinden sorunlar, yol
vakin cgevresinin alan kullanimina iligkin sorunlar ve gdérsel
agldan sorunlar olusturmaktadlr. Her nekadar sorunlarin bu se-

kilde bir ayiraimi yapilmis olsa da bunlarin birbirleriyle
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iligkili ve birbirlerindan kaynaklanan sorunlar oldugu goriil-

mektedir.

. Mevcut sorunlara bakildiginda; yerlesim birimlerinin yo-
gunlukta oldugu yol kesimlerinde sorunlar daha etkendir. Bu du-

rum karayolu-yerlesim geligimi iliskisini kuvvetlendirmektedir.

. Karayolu ile gevre arasindaki iliskiler olumsuzdur. En-
distriyel tesislerin yerlesim birimleri i¢inde yeralmamasi ve
bunlarin yerlesim yerlerinden belirli uzakliklarda olmasi ge-

rektigi ilkesine uyulmamistir.

. Yukarida s®zii edilen sorunlarin asil kaynagi yolun kiyi-
ya c¢ok yakin gecirilmis olmasidir. Yolun gegirilmesi esnasinda
gelecege yonelik olacak big¢imde yol-arazi kullanma analizleri-

ni yapilmis olmasli gerekir.

Yol gilizergfhinin tamamen degistirilmesi glinlimiizde . miimkiin
goriilmemektedir. Trabzon-Arakli arasi yol kesimi gelis ve gidis
seritleri arttirilarak 4 seritli yol haline getirilmektedir. Bu
diizenlemede 6zellikle Arsin girisinin kiyidan degilde eskiden
oldugu gibi ic¢i kesimden vermek ve Arsin ¢ikigsindaki genig ma-
teryal alim yerlerinin rehabilitasyonu ile bu alani rekreasyona
hizmet edecek bigimde diizenlemek ve kiyidaki yolun promenad
(gezinti yolu) olarak bu yola baglamak gerekir.

Kiyisal alanlarda yolla birlikte paralel siiregelen plénsiz
verlegimlerin O6nlenmesi ig¢in, mutlak surette yogun yerlesim bi-
rimleri digindakialanlarin yol ile iliskili kesimlerinin yer-
lesime kapatilmasi ve kentsel geligimine izin verilmemesi sag-

lanmalidair.

Bir yol iizerinde yapilacak fiziksel planlama galigmalarin-
da yolun teknik fonksiyonu kadar peyzaj kalitesinin geligtiril-
mesi yani karayolu peyzajindaki goérsel ve fonksiyonel niteligin
geligtirilmesinde bitkilendirme en 6nemli unsurlardan biridir,
(20). Arastirma alaninda yolun peyzaj gelisimine katkida bulu-
nacak ve cgevresiyle uyumunu saglayacak big¢imde, gerek yolun
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sorunlu alanlarini diizeltecek gerekse trafik agisindan igslev-
sel O6zelliklere sahip bitkilendirmelerin karayolu boyunca ek-
sikligi goriilmektedir. Yol boyu ¢evresinde yapilacak bitkilendir-
me calismalarinin kamulastirma seridinin tiim kisimlarinda silir-
diriilmesi bakimli yesil bir ¢evrenin olusturulmasi ag¢isindan 8-
nemlidir. Hatta bunu daha ileriye gotilirerek yer yer yoldan go-
riis alanina giren alanlara da katmak gereklidir. Bu nedenle ka-
rayollarinda karayolu peyzaj planlamalarinda yol kamulagtirma
gseritlerinin hem gorsel agidan hemde ¢evre koruma ag¢ilsindan en

az 60 m. tutulmasi tercih edilmelidir.

Bu aragtirma, yorede karayolu boyunca yapilmasi gerekli bitkilen-
dirmelerinéneminibirkatarttlrmaktadlr.Bunedenleyapllacakaras—
tlrpalarlajmﬂ.boyudogalbitkilerintﬁrlerininsegimi vapilmalidair.
Yoreye Ozgii bitkilerin &6zellikle karayolu gevresinde kullani-
miyla bitki materyalinin degerlendirilmesi miimkiin olabilir. Zo-
runlu olmadikca yol boyu ve cevresinde ekzotik bitkilerin kul-
lanimindan kaginmak ve dogal tiirlerin kullanilmasiyla dogal cev-
reyle biitiinliigli saglamak gerekir. Bu konuda fidanliklara biiylik

gbrev diismektedir.

Arastirma alaninda mevcut orta refiijler teknik olarak is-
levsel o6zelliklere sahip degildirler. Yolun iki tarafli olma-
sindan dolayi ayiricl unsur olarak gdrev yapan bu sgeritlerin
geniglikleri yeterli olmadigi gibi iizerindeki bitkilerin uygun
olmadigi godriilmektedir. Trabzon-Yomra arasi yol giizergi@hinda o-
lusturulan orta refiijin gorsel yonden kaliteli ve far igiklari-
na karsi etkin olacak bigimde bitkilendirilmesi gerekir.

Arastirma konusu Trabzon-Rize karayolunun, rekreasyona hiz-
metini tam olarak gerceklestirebilmesi ig¢in yol boyunca gelisim
gbsteren benzin istasyonlarinin rekreatif anlamda duraklama yer-
leri niteligine kavusturulmalarini zorunlu kilmaktadir. Kirsal
yollarda 20-25 km'de bir duraklama yerinin olmasi yeterlidir,
(15). Aragstirma alaninda yolun kentsel yerlegsim alanlarindan
da gectigi ig¢in fazla sayida benzin istasyonu goériilmektedir. Bu
alanlarda iyi bir sirkiilasyon sistemi ve yeterli bir otopark,
koruyucu seritler ve sakin dinlenme yerleri olugturmali ve
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kullanicilara sunmalidir.

Tim kisisel sOrveyler ve bulgular 1s1g1 altinda, sonug o-
larak;

. Trabzon-Rize karayolu ve yakin gevresinde kirsal ve kent-
sel peyzaj alanlari igigedir. Yol peyzajinda deniz, tepeler
ve dogal bitki oOrtisii gibi dogal faktodrler ile tarimsal fizyo-
nomi, endiistriyel ve konutsal yerlesimler gibi kiiltiirel faktor-

ler etken rol'oynar.

. Karayolunun konumu hatalidir. Bu nedenle yolboyu peyzaji
geligiminde arazi kullanim kararlarinin yol cgevresinde alinma-
s1, koruma-kullanma dengesinin yorenin sosyo-kiiltiirel yapisi
icinde gelistirilmesi, bunlarin boélgesel ve yerel diizeyde plén-

lanmasi biiylik Gnem tasgir.

. Yolun gorsel kalitesini arttirmada bitkisel materyalin

kullanimi saglanmalidir.
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FKLER A.l. Trabzon-Rize Arasi Karayolu Gevresinde Belirlenen Cegitli Peyzaj
Ozelliklerinin Kilometrelere Gore Dizilisi

[km.Kes.| DOGAL UZELLIKLER

KULTUREL OZELLIKLER l GURSEL OZELLIKLER

0+000

0+400
1+000
1+100
1+200
1+800
2+000
2+600
2+900
3+100
44300
4+400
4+600
4+700
4+900
5+200
5+400
5+500
5+700
5+900
6+200
6+400
6+600
6+700
6+800
6+900
74000
74300
7+400
7+600
7+900
8+100
8+400
8+500
8+600
8+700
8+800

Baslangi¢ noktasi,

si1k agaclik

Kayalik gevler

Kayalik sev .

Kayalik

Sev alanu

Agaclik

Findiklik, elektrik hatta

100. Yal Park:
Karayollari BOlge Miid.

Havaalani baslangici

KTU. girisi
Yogun yerlesim baglangici, Gift yol

TEK binalari
Cami

Tugla ocagi
Findiklik
Findiklik
Havaalani sonu
Findiklik
Fiskobirlik
Cami

K6y Hizmetleri

PTT ambari

K6y Hizmetli
Elektrik hatt:
Findiklik

DSi Tesisleri

Malzeme alim yeri

Petrol Ofisi

Cami.

Findiklik + Misir
Findiklik

Mocamp

Tarim Bakanligi Tesisleri
Tugla Fabrikasi, SEK
Petrol Ofisi

Ortak etki

Yari agik alan

Acikdeniz manzarasi

Acik manzara

Acik manzara

Acik manzara

Tepe gOriiniimii
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- 9+200
9+500
9+600
9+800
10+000
10+100
10+200
10+300
10+400

10+700
11+000
11+400
11+700
12+000
12+600
12+900
13+100
13+500

144000
14+200
14+600
14+700
15+200
15+400
16+000

16+400
16+500

17+000
17+100
17+300

174700

17+800

18+000

18+300
18+900
19+300
19+800
20+000

Yogun Bitki Ortiisii

Kayalik zemin

2m.den fazla kayalik
sev

Denizde ilging kayal.

Sevli alan
Denizde ilging¢ kayal.

Inpeksan

Mocamp, Tugla ocagi

Koprii, Findiklik

Demgay Tesisleri, Findiklik
Findiklik

Findiklik

Tuéla‘Ocagl

Shell Tesisleri

Tugla Ocagi, Yomra girisi
Tugla Ocagi

Villa Restoran, Petrol Ofisi
PTT

Findiklik + Orman, Kdpri
Findiklik

Orman + Findiklik, Moloz ddkiintiisii

Trafik Isareti

Orman + Findiklik

Arsin girisi

Findiklik

Harmanli Kopriisi

Findiklik, Moloz d8kiintiisi
Yolboyu tesisi

TEK Deposu

Petrol Ofisi

Arsin girisgi

Findaik + Misir tarami

Yol girisi

Cami

Arsin Kopriisi )
Park + Misirlik + Findiklik
Yolboyu tesisi

TGS, Kiyisal yerlegim, Cami
Yol girigi, Materyal alim yeri

Acik manzara

Asimetrik kusatma
Asimetrik kusatma
Tepe gOriinimi
Monoton yol
Yénlendirme bitkisi
Vista

Tepelerin gdriiniimi
Monoton gorintil

Yari acik mekan

Arsin'in manzarasi

Monoton deniz manzal
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20+100
20+400
20+900

21+300
214700
214900
22+100
22+300
22+400
22+500
22+700

22+900
23+000
23+400
23+700
24+300
24+700
24+900
25+200
25+600
26+100
26+300
26+800
27+000
27+200
274800
28+000
28+200

28+500
28+600
29+000
29+200
29+400
29+500
29+600
29+800
30+300
30+600
31+000
31+300
31+500
31+700

Denizde ilging kayad
lar, kayalik

Kayalik alan

Yolun her iki taraf
sev alani

Kayalik

2m.den fazla sev

Sev

Dalgali arizi formu

Yogun bitki Brtiisl

Akasya agaglar:

Ormanlik alan

Yogun bitki Srtiisii
Agaclik

Elektrik hatt:
Findiklik

Kavsak, Restoran, Petrol Ofisi

Cami
Findiklaik

Kprii

Petrol Ofisi

Orman Isletme Deposu

Yolboyu restoran

Yanbolu k8priisii

Cami

Yolboyu restoran, Cesme
Kusak

Atatiirk Ormanina gider
Cami

Tiinel

Findiklik

Findiklik, trafik isareti
Cami, Tarihi evler
Misirlik

Ormanlik alan

Trafik isareti
Arakli girisi, Koy

PTT

Belediye parki, Petrol Ofisi
Petrol Ofisi

Karadeniz Kopriisii

Cami, tugla ocagl

Tarla

Tugla ocagl

Trafik disareti

Kiiciik dere

A¢1ik alan

Tatil sitesinin gdriin

Kayalarla simetrik ku

Genisleyen mekan

Odak etki

Vista

Arakli'nin gdriilmeye
Panorama

Panorama

Odak etkisi
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31+900
324000
324200
324500
32+900
334400
334600
33+800
34+400
344700
35+100
35+300
354400
354500
364000
364300
37+400
374500
374700
384600
39+100
394500
40+000
40+100
40+400
41+100
41+500
41+800
42+000
424200
424500
424600
424900
43+100
43+400
43+900
444300
L4+400
44+600
44+800
45+100
45+300
45+600
45+900

Afiac kiimesi

Yogun bitki Srtiisi

Kumsal

Koy

Koy

Denizde ilginc¢ kayal.

Dogal koy

Denizde ilging kayal.

Denizde ilging kayal.

Dogal Koy

Denizde ilginc kayal.

Sev, yar

Kayalik

Misir tarlas:

Misirlik

Cami

Ormanlik+Findiklik

Findiklaik

Belirsiz yol

Petrol Ofisi
Stirmene girisi
Képrii

Shell, Cami
Menderek

Park

Tarihi evler

Misirlik

Misirlik
Okul

Kastelli kopriisii, kendin pisir k.y.
Yol girisi
Kopri

Okul, Petrol Ofisi

Misir tarlasi, Yeni ay

Camburnu, PTT

Camburnu Tersanesi

Gay Tarimi

Cay Tarimi

Camburnu Orman Ici Dinlenme Yeri

Tesisler, Otopark

Misir tarlasi

Misir tarlasi

Vista

Cekici manzara

Tiinel

Slirmene 'nin manzaras

Panoramik gdriis

Hareketli vista
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46+200
46+500
46+600
47+000
47+700
47+900
48+100
48+200
48+300
48+800

49+100
49+400
49+500
49+700
50+000
50+500
50+700
50+900
51+100
51+200
514300
51+700
52+100
52+400
52+900
53+000
53+100
53+400
53+500
53+700
53+900
54+000
54+300
54+600
54+800
54+900
56+400
56+500
56+600
56+700
57+000
57+700

57+900

Dogal plaj

Agaclik

Dogal plaj, deniz-
de ilging kayalar

Deniz kayalar

Kumsal

Baltac1i deresi, delta

Kayalik

Misirlik, K&pri
Misirlik, Kavsak
Kalecik

Gay alana
Cay alani

Cay alani

Misirlak

Petrol Ofisi -

Gaykara yol ayrimi

Solakli kdpriisii, Tugla ocagi
Of girisi

Cami

Okul

Yol ayrimi

Caykur

Of ¢ikisi

Gay alani, Misirlak

Glizelyala Din.Tesis.,Tugla Ocagi
Misirlak

Gay alani

Cay alani

Misirlik

Cay alana

Petrol Ofisi

Kackar Eskipazar Gay Fabrikasi
Képrii

Cay alani, Cami

ikizdere yol ayrimi

Misirlik

Misirlik

Gay alani

Gay alani

0f fidanligi

Ekrem Orhan Gay Fabrikasa
Caykur

Manzara

Of 'un g&riiniimii

Panoramik gdriis

Slirekli deniz gdriind
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58+000
58+300
58+400
58+500
58+600
58+700
59+000
59+200
59+700
59+900
60+000
60+700
61+100
61+600
61+700
62+200
62+300
62+400
62+700
63+000
63+100
63+400
63+600
63+900
64+000

64+100

64+200
64+400
64+600
64+800
64+900
65+000
65+200
65+500
65+900
66+600
66+700
66+900
67+800
68+300
68+600
68+700
69+100

Denizde ilginc¢ kayal.

Denizde ilging kayal.

Ailanthus+Rops doac.

" "

Koy

Plaj

Dalgali arazi

Dalgali arazi

Ailanthus

Denizde ilging¢ kayal.

Denizde ilging kayal.

Sev alani

Kayalik

Denizde ilging kayal

Dik egim
Kayalik sev

Denizde kayalar
Kayalik

Misirlik alan
Misirlik alan
Misirlik alan

Misirlik alan

© Tugla ocagi

Yol girigi, Toprak asinimi
Petrol Ofisi, Tugla ocag:

iyidere girisi

Askerlik subesi
iyidere g¢ikisa

Cay alanz
Gay alani
Gay alani
Cami

Cay, Misir

Cay alanz

~Lay alani

Misir + Gay alani

Gay

Gay
Misirlik

Derepazari girisi

Derepazari c¢ik1s

Petrol Ofisi

Vista

Panoramik gdriis
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69+400
69+600
69+700
70+000
70+100
70+300
70+400
70+600
704800
70+900
714400
714900
72+100
72+200
724300
72+600
74+400
74+700
74+800
76+000
774000

Koy
Toprakli Sev

Toprakli sev

Dalgali arazi

Kayali deniz

Dalgali arazi

Gifte kavak deresi

Arastirma alani bitisi

GCegme

Cay alani

Cay alani
Otel

Cay alani, Dinlenme alan:

Cay alani

Misirlik
Rize 1l girisi

Uzkafe Restoran

Refiij baslangici, Cay alani
Karayollari dinlenme parka

11 Jandarma Kom. ve tesisleri
Petrol Ofisi

Liman, Saglik Lisesi

Park, Lunapark
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