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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

ATATURK UNIVERSITESI DOGU KAMPUSUNUN OTOPARK SORUNUNUN
DEGERLENDIRILMESI

Dilan KILIC

Atatiirk Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Insaat Miihendisligi Anabilim Dali
Ulastirma Bilim Dal1

Danisman: Prof. Dr. Ahmet TORTUM

Otopark alanlarinin yetersiz kalmasi ekonomilerin iyilesmesi beraberinde artan arag
sahipligiyle 6nemini korumaktadir. Gliniimiiz de bir¢cok sehir de birden fazla iiniversite
bulunmasi ve bu lniversitelerin orada ki ara¢ sahipligini arttirdigi diisiintildiigiinde
otopark sikintis1 yasanmasi beklenen bir sonuctur. Bu baglamda Atatiirk Universitesi
bolgesinde ki en koklii ve en biiyiik {iniversite olmasiyla hem kente hem {iniversiteye
biiyiik bir otopark talebi olusturmustur.

Atatiirk Universitesi’'nde bir¢cok béliimiin fakiiltesi bulunmasi ve Atatiirk Universitesi
biinyesinde bulunan Arastirma Hastanesi c¢evre iller den kabul ettigi ziyaretcilerle bu
otopark sikintisini arttirmistir. Bu calisma da Atatiirk Universitesi kampiisiinde bulunan
otoparklar degerlendirilmis Arastirma Hastanesi otoparkin da yasanan sikintilara biiyiik
onem verilmistir. Bu sikintilarin  6ncelikli sebepleri arastirilmis ¢6ziime yonelik
stratejiler gelistirilmistir.

Problemlerin tespiti i¢in otopark kullanicilariyla hem yiiz yiize hem otomasyon sistemi
tizerinden anket caligmasi yapilmistir. Otopark alanlari tespit edilip ara¢ sayimlariyla
doluluk-bosluk oranlar1 belirlenmistir. Yapilan ¢alismalarin degerlendirilmesiyle nihai
sonuclara varilmis. C6ziim Onerileri gelistirilmistir.

2019, 86 sayfa

Anahtar Kelimeler: Arastirma Hastanesi, Otopark, Kampiis Otoparki, Atatiirk
Universitesi



ABSTRACT

Master Thesis

ATATURK UNIVERSITY EVALUATING THE EAST CAMPUS PARKING
PROBLEMS

Dilan KILIC

Ataturk University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Civil Engineering
Transportation Department

Supervisor: Prof. Dr. Ahmet TORTUM

The inadequacy of parking spaces and the improvement of the economies are of
importance with the increasing vehicle ownership. It is anticipated that there will be
parking problems when many universities in many cities today are thought to increase
the ownership of their vehicles. In this context, Atatiirk University is the oldest and the
largest university in the region and has created a large parking lot for both the city and
the university.

Ataturk University has many faculties and Atatiirk University within the Research
Hospital, which is considered to be the circle of the environment has increased the
pressure of this parking lot. In this study, the car parks on the Atatiirk University
campus were evaluated and the parking lot of the Research Hospital was given great
importance. Strategies aimed at solving these problems have been developed.

For the detection of the problems, the survey was conducted on both face and
automation systems with the parking users. Car park areas were identified and
occupancy rates were determined by vehicle counts. The final results have been
achieved by evaluating the work done. A solution recommendation has been developed.

2019, 86 pages

Keywords: Research Hospital, Parking, Campus Parking, Ataturk University
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1. GIRIS

Artan niifus yogunlugu, plansiz ve carpik imarlasma, itibar ve gii¢ gostergesi olarak
kabul edilen arag¢ sahipligi beraberinde bir¢ok sorunu da getirmistir. Bu sorunlari; giiniin
her saatinde yasanan trafik tikanikligi, araclardan salinan gazlarin ¢evreye zarar vermesi
ve zamaninin ¢ogunu duragan halde geciren araglari park edecek yer bulma olarak
orneklendirilebiliriz. Insanin giinliik yasantis1 genel manada ii¢ asamadan olusur. Bunlar
bu mekanlar arasinda gecen yer degistirme, ¢alisma, dinlenme yani ulasimda gegen
asamadan olusmaktadir. Her birey giinliik ihtiyaglari gidermek ve sorumluluklarini
yerine getirmek icin her giin bir miktar yolculuk tretir ve yolculuga katilir. Bireyler
yolculuklarini otobiisle, metroyla tramvayla, vapurla ve miimkiinse kendi araciyla
yapmak ister. Sahsi araclariyla bulundugu yerden {irettigi yolculuk sonunda vardigi

yerde aracini park etmek i¢in yakin bir yer arayisina girer.

Otomobillerin gecmisine goz atilacak olursa; ulasima at arabalarindan sonra dahil olan
motorlu tasitlar yollar1 sadece hareket halindeyken degil duragan haldeyken de
kullanmaya baglamislardir. Ilk olarak araglarin daha konforlu ve hizli hareket etmelerini
saglamak icin diizgiin yol yapma problemi varken, hizla artan tasit sayis1 park yeri
sorununu da Onemli bir konu haline getirmistir. Bu sorunu ¢ozmek adina kentsel
alanlarda otopark diizenlemeleri yapilmistir. Otoparklara ilk yaklagimlar, kamunun
halka sunmasi gereken bir olanak olmanin Otesine gegmemistir. Otopark talebini
karsilamak adina 6nce yol kenarlar1 ve bazi kamusal alanlar icretsiz otopark olarak
kullanima a¢ilmistir. Boylece bir siire otopark talebine cevap verilmistir. Ancak {icretsiz
otopark alanlar1 ve sik kullanilan is merkezlerinin yakinlarinda bulunan diisiik maliyetli

otoparklar ara¢ sahibi olmayanlar1 da ara¢ kullanimina tesvik etmistir.

Artan ara¢ kullanimi; Ozellikle kent merkezlerinde otopark alanlarimi talebi
karsilayamaz duruma getirmistir. Otopark alanlarinin yetersizligine bagli olusan trafik
ve ulasim sorunlar1 otopark arzinin artirilmasiyla ¢oziilemeyince yonetim politikalari

gelistirilmeye baglanmistir.



Yiiz 6l¢iimii bakimindan kii¢iik, niifusu bakimindan orta 6lgekli kentlerin niifusuna es
deger sayilabilen iiniversiteler de ara¢ sahipliginin artmasi, konforlu, hizli ve giivenilir
bir yolculukla kampiise varma istegi tiniversiteler de ciddi bir trafik ve otopark sorununa
sebep olmustur. Universite kampiisleri igerisinde bulunan Arastirma Hastaneleri

tiniversiteler i¢gin ayrica bir trafik yiikii olusturmakta ve otopark sikintis1 yaratmaktadir.

Bu tez caligmasi; Atatiirk Universitesi dogu kampiisiiniin otopark problemlerine
odaklanmis olup Arastirma Hastanesinin kampis trafigine etkileriyle beraber dogu

kampiisiiniin otopark problemlerine ¢6ziim 6nerilerinde bulunmay1 amaglamistir.

Bu amaca ulasmak icin belirtilen ¢aligmalar yapilmaistir;

1- Otopark ve iiniversite kavramlari irdelenip benzer konularin diinya ve iilkemiz
literatiiriindeki 6rnekleri incelenmistir.

2-  Atatiirk Universitesinde ki otoparklar belirlenmis, kampiis giris ve cikislarinda ki
kamera kayitlar1 izlenmis ve ara¢ sayimi yapilmis.

3- Arastirma Hastanesinin otoparklarinda ki araclar belirli giinlerin pik saatlerinde
sayilmis.

4- Kampiis vaziyet planlarindan AUTOCAD ile otopark alanlar1 belirlenmis
kapasiteler hesaplanip doluluk-bosluk oranlarina karar verilmistir.

5- Atatlirk tiniversitesi personeline, 6grencilerine ve Arastirma Hastanesi Otopark
kullanicilarina anket uygulanmistir. Elde edilen veriler 1518inda problemli goriilen

otoparklar i¢in ¢6ziim Onerilerinde bulunulmustur.

1.1. Ulastirma

Kisi ve esyalarin bir mekandan bagka bir mekana iletilmesine ulasim, bunu saglayan
araglara da ulasim mekanizmasi denilmektedir. Ulagim sisteminin insan ve esyalarin
taginmast lizerine kurulu bir sistem olmasina karsin, asil taginmasi gerekenin araglar
oldugu izlenimi uyandirilmaktadir. Yasam bi¢iminin degisen dokusu ile ulasim

teknolojisindeki degisimler zaman iginde kent seklini degistirme yoniinde etki etmistir.



Toplu tasima ile baglayan kent i¢i ulasimi zaman iginde kisisel ulagimin (otomobil)
tesviki vb. nedenlerle hizla artarak Ozellikle biiyiik kentlerde Onemli bir problem
olmustur. Kent i¢i ulasima bakildiginda yerlesmeler yaya ulagma mesafesini gegmeyen
noktalar olarak kaldigi siirece ulagim problem olmaktan ¢ikmaktadir. Kabul edilebilir
0l¢ii olan yarim saatlik ulagma siiresi yerlesme noktalarinda asildiginda kentlerde ulagim
problem haline gelmeye baslar (9. Ulastirma Kongresi 2011; Siirdiiriilebilir Ulagim-
Kent Bigimi Iliskisi; Syf 173-184).

Yer degistirme gereksinimi ilk insanla baslamistir. Yerlesik diizene gecisten sonra
gocebelik doneminden farkli bigimde yer degistirme gereksinimi ve iiriin degis tokusu
da devreye girmistir. En basit anlamiyla ulastirma insanlarin ve {iriinlerin/esyalarin yer
degistirmesi eylemidir. Ulagim; insanlarin ve emtialarin faydali oldugu diisiiniilen bir
istege doniik mekan degistirmeleridir. Bu mekan degistirmenin miimkiin olmasi
ulastirma ya da tasima olarak nitelendirilir. Bu nitelemelere gore insan mevzu bahis
olunca ulasim sozcligli yerine seyahat veya yolculuk sozciigliniin kullanilmasi daha
miinasip diistiigii gibi ulastirma sézcligli yerine de tasima sozciigiiniin kullanilmasi ¢ogu
durumda daha manali olmaktadir (Umar ve Yayla 1994). Ulasim servisleri, kisi ve emtia
akimlarinin etkin bir sekilde saglanmasi, ekonominin aktifligi i¢in bir 6n sarttir. Ulagim,
teknik olarak, insanlara ve emtiaya mekan ve vakit faydasi saglamaktir. Bu sebeple
islevi de bireylerin ve emtianin ekonomik, hizli, giivenli, vaktinde, konforlu ve

minumun diizeyde zarar verecek bicimde mekan degistirmesidir (Ar1 2011).

1.2. Duran Trafik (Otoparklar)

Park: Karayollar trafik mevzuatina gore, park, trafik mecburiyetleri disinda bir durma
halidir. Mevzuat yolcu veya yiik indirme veyahut alma istegiyle yapilan duraklamalar

park kavrami diginda kabul eder.

Otopark problemi; tasit kullanicilarinin kent i¢i ulasim mekanizmasinda, park yeri
talebinin giderilmemesi nihayetinde meydana gelen dolasim sorunlar1 ve meydana

getirdigi olumsuz etkiler olarak nitelendirilebilir (Yardim vd 2006).



Yerlesmelerde sehir olusumlarinda duran ve akan trafik ayirimi pek etken olmamasi
nedeni ile glinlimiize tirlii degisikliklerde, gelismis olarak ortaya ¢ikan yerlesmelerde

yesil alanlar, yaya yollar1 ve iskan {initelerinin bahgeleri bir otopark goriinlimii almistir

(Ergen 1981).

Duran trafik ulagimin bir parcasidir. Her yliriiyen ara¢ belirli bir zaman sonra durma
gereksinimindedir. Bu gereksinmeyi toplum bireylerinin esit ve serbest bir sekilde

kullanabilmesi i¢in otopark yiizeyi;

1. Akan trafigi aksatmayacak, kisinin konutsal hakkina tecaviiz etmeyecek bir sekilde
diizenlenmeli.

2. Hizmet edecegi belirli bir yiiriiylis uzakliginda olmali

3. Park edecek arac¢ trafigi i¢ yollara, yani yaya yollarina girmemeli, i¢ yollar
zedelenmemeli.

4. Otopark yiizeyi yaya yollar1 ile baglantili bulunmali.

5. Otopark alam1 duran ara¢ gereksinmesini karsilayacak ozellikte olmali (Ergen
1981).

Otopark; herkesin kullanimina agik olan ve park edecek araglara ayrilan yol kenari ve

yol dis1 otopark olmak tizere iki ¢esidi bulunan yer veya tesistir.

Yol kenar otopark; tasit veya yaya yolu sathi tizerinde, yaya kaldirirmindan ayrilmis
cepte veya orta refiijde olmak {izere yol kenarinda yapilan kullanimina gére kullanim

sliresi sinirsiz, kullanimi zaman ile sinirlt olmak iizere iki ¢esit olan agik otoparktir.

Yol Dis1 Otoparklar;

-Yol dis1 otoparklar
-Es diizey otoparklar
-Cok katli otoparklar

-Rampal1 otoparklar



-Asansor gibi mekanik tesislere, katlara ulasan otoparklar

Birim park alani; Birim park alani, bir aracin park etmesi i¢in gerekli olan ve arkadaki

manevra bosluklar1 dahil toplam park alanidir.

Yol Kenarina Paralel Park Etme; Yol kenarina paralel park etme halinde birim park
alanina giris ¢ikista manevra genisligi, acgili park etmeye gore azalacagindan buna
mukabil yol boyunca birim park adedi azalacagindan yolun durumuna ve ihtiyaca gore

paralel park etmeye karar verilmelidir.

Yol Kenarinda Acihi Park Etme; Yol kenarinda agili park etme halinde, ag1
biiylidiikce birim park alanina giris ¢ikista manevra genisligi artacagindan, manevra
yapan aracin yola ¢ikigsinda yoldaki trafigi aksatmayacak sekilde yeterli yol genisligi
varsa yol kenarinda acgili park tesis edilmelidir. A¢ili park etme, yol eksenine 60, 45
veya 30 derecelik olmalidir. 30 ve 45 derecelik agili park etmede ara¢ 6n kapisinin
acilmasinda diger park etmis araca kapinin carparak zarar vermesi en aza indirilmesine

ragmen dogacak yer kaybi1 da dikkate alinarak 45 derece park etme tercih edilmelidir.

Yol Kenarma (90 derece) Dik Ac¢ili Park Etme; Yol eksenine 90 derece dik park
etme, ticaret bolgelerinde mal yiikleme/bosaltmada kiiglik kamyonetlerin binaya dik
yanasmasinin gerekli oldugu hallerde belli bir kesimde ve belli siirelerde kullanilmak

tizere yapilmalidir.



Park Etme | Birim Park Alani Park Icin Gerekli Yol Genislidi Birim Park Her 100 m' de
Acisi Eni Boyu Park Manevra Yol Kenar Park Eden
Uzunlugu Arag Adedi
Paralel 2,40 5.50 240 5.50 6.70 15.0
45 derece |2.40 5.50 5.60 9.00 3.50 28,5
2,60 5,50 5.70 9,00 3.70 26.5
2,70 5,50 5.80 9,00 4,00 245
60 derece 2,40 5.50 6,00 11,70 2.80 35.7
2,60 5,50 6,00 11,30 3.00 32,6
2,70 5,50 6,10 11,20 3.20 31.0
90 derece |[2,40 5,50 5.50 14,00 2.40 41,6
2,60 5,50 5,50 13,00 2,60 38.5
2,70 5,50 5,50 12,50 2,70 37.0

Sekil 1.1. Yol Kenar1 Parkinda Park Etme Agisina Gére En Az Birim Park Alam
Olgiileri ve 100°m Birim Uzunluktaki Park Adedi

Olgiler m’ dir.
N = Birim park alani adedi
L = Yol kenar uzunlugu
Enaz6,0 100 Metrede
Enaz 60 )
6.7 6,7 6,7 6,7
L
PARALEL Kenar | N =—2 15 adet
6,7
. L-09
30 DERECE Kenar N=— 19,8
)
45 DERECE Kenar N = =7 26,5

Sekil 1.2. Yol Kenar Parkinda, Park Etme Sekline Gore Tercih



60 DERECE

Kenar N = L=-2

328

lLad

=

S il L
90 DERECE . N=— 385
( Yola dik ) ﬁ 2,
. 0
o

Sekil 1.3. Yol Kenar Parkinda Park Etme Sekline Gore Tercih

Birim Park Alani ve Hizmet Koridoru; Acili park etme durumunda ag1 kiigiildiikce
park etme kolaylasip, araglarin manevra yapacaklart hizmet koridoru (koridor)
genisliginin azalmasma karsilik birim park alani icin gerekli boy ve park sirasi
basindaki kayip alan biiyliyeceginden, miilkiyet sinir1 dik kenarli otopark alaninda 45

dereceden daha kiigiik a¢il1 park tertibi tercih edilmemelidir.

Yol dis1 otopark tasarimi diisiiniilen otoparkin ara¢ kapasitesi tespitine baslangic
etiitlerinde, birim park alan1 manevra koridoru dahil ortalama 25-28 m?/oto hesabindan

baglanabilir.

Birim park alanina girip-¢ikan araglarin takip edecekleri yol ve manevra yapilmasini
saglayan koridorlarla, birim park alan1 6lgiileri, park etme acisina gore Sekil 3a,b,c,d' de

verilmistir.

Orta siranin 45 derece parka gore balik sirt1 ve tampon tampona olmasi halinde koridor
yon ve genislikleri verilmistir. Her iki halde de koridor tek yonliidiir. Tek yonli koridor

genisligi en az 3,00 m' dir. 45 derecelik tek sira, balik sirt1 ve tampon tampona park



etme durumuna gore sira baslarinda meydana gelen kayip alanlar gosterilmistir. Kayip
alanlar ile koridor genigligi dikkate alinarak belli bir park alaninda en yiiksek kapasiteyi
elde etmek lizere degisik tertip ve acidaki park etme diizenlerinden meydana gelen
kombinasyonlar yapilabilir. Bu kombinasyonlar Sekil 1.4, Sekil 1.5 ve Sekil 1.6°da
gosterilmistir (TSE 1992).

Sekil 1.4. 30 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor 6l¢iisii



| 3,70

| 3,70

3,70

|2.20 |

5,70 | 330 | 5,70

Sekil 1.5. 45 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor dlgiisii

90*
—_—
I —
2
o
Koridor
5,50 . 8,80 'Ji 5,5
l 19,80

Sekil 1.6. 90 Derece park etme agisina gore birim park alani ve koridor dl¢iisii
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PARK ETME KATEGORISI  YAK SURE  KATEGORI KAPSAMINDAN ONEMLI ORNEKLER

Duraksayip-devam eden 0-5 dk. Aligverige gelenlerin birakilmasi, alinmasi; paket,
parsel vb. alimlar, birakmalar; taksi indirme-bindirme;
otobiis indirme-bindirme.

Not: Bu kategorinin bityik cogunlugu yol boyu
bordiirde yol alir. Siiriicii aracta kalir, ancak bir kutu
iggal edilir.

Kisa sireli ig, satin alma 0-15 dk. Kisa aligveris, siparis veya bankaya ugrama vb.
temizleyiciden siparigin alinmas, sigara gazete vb.
satin alma, taksinin kisa bir siire igin bekletilmest,
viyecek-igecek yerlen ayak iistii satiglanindan
vararlanma bu kategoridedir.

Not:Siiriicii arac1 genellikle terketmektedir (taksi 6zel
durum). Cogunlukla 1. kategori gibi yolboyu-bordiir

park etme.

Kisa siireli aligveris 0-30 dk. Bu kategoriye i§ veva titketici igin aligveris ile bell bir
yere park edip, paket, viik vb. dagitimi girmektedir.
Not: Yol boyu-bordiir park etme, yolbouyu ceplere
doniigmekte ayrica yol dist park etme giindeme
gelmektedir. A

Hizmetler O-1s Doktor, disgi, avukat vb. yazhane/is verine geliglerde.

Uzun siireli ahgvens ve kultirel  0-4 s Bu guruba tivatro, sinema, lokanta (uzun siireli)
girmektedir.

(ahsan 0-8s ) (Caliganlar ile otel zivaretgileri bu guruba girmekiedir

Gece 0-15s Cevrede oturanlann. otel gece ziyaretcilerinin guribu.

Otobils, taksi, diger araclanin uzun siireli park etmesi.

Sekil 1.7. Park etme siirelerine gore park etme kategorileri

Sekil 1.7°de goriildiigli gibi park etme siireleri park etme kategorisine gore degisiklik
gostermektedir. Aligverise gelen gidenleri birakmak i¢in ayrilan park siiresi 0-5 dk
arasinda olurken cevrede oturanlarin, otel gece ziyaretgilerinin grubu, otobiis, taksi,
diger araglarin 0-15 saat arasinda uzun siireli park ettigi anlagilmaktadir (Kaplan ve

Yildiz 2016).

1.3. Universiteler

Her tiirlii bilginin nerdeyse 151k hiziyla paylasildigi giiniimiizde, iilkelerin kiiltiirel,

ekonomik ve sosyal agidan gelisebilmesinde ve uluslararasi iliskilerdeki verimliliginde,
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{iniversitelere biiyiik sorumluluklar diismektedir. Universiteler, egitim &gretim ve
arastirma c¢alismalarinda bilimsel yaklasimlarin Oncelikli oldugu, ilgi ve ugrasi
alanlarinda uzmanlagmanin belirginlestigi, bilginin en tarafsiz ve akigkan olarak
bulundugu, ¢ok sesliligin dinamik yap1 kazandirdigi ortamlardir (Bodur vd 2005). Her
bilginin gercek yasama gecirilmesi, bir ¢ok disiplini bir arada bilgi iletisimi ve aligverisi
icinde olmaya itmekte olup, ayni zamanda mekan olarak ayni cati altinda olmaya
zorlamaktadir. Bu da bir toplumun geleceginin, uygarlik tohumlarinin atildig1 tiniversite
yerleskelerini ortaya ¢ikarmustir (Oner 1999). Universiteler 20. Yiizyila kadar belirli
siirlar icerisinde yer almis ve i¢inde bulunduklari kentin, sosyal yapisina gore degisim
gostermislerdir. Ihtiyac oldukca yeni fakiilte ve konumlanan yerleske yontemi,
yerleskeleri i¢in uygun yer bulabilme problemi ortaya c¢ikinca 20. Yiizyilda
uygulanmaya baslanmistir. Bu yontemde, iiniversite bir nevi minyatlir kent haline
dontigmiistiir. Bu sebeple yerleske tasarimina kentsel bir deneyim denebilmektedir

(Ayvact 2009). Bir iilkenin kalkinmasinda tiniversitelerin yiiklenecegi gorevleri soyle

siralayabiliriz;

1. Bolge niifusunu aydin insan olarak yetistirmek

2. Bolgesel veriler tizerinde arastirma yapmak

3. Bodlgenin potansiyelini ortaya ¢ikarmak

4. Bolgede yasayanlara genel kiiltiir bilgileri vermek
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2. LITERATUR OZETi

Motorlu araglarin hareketsiz oldugu zamanlarin1 gegirecegi yere otopark denir. Tiirk
Standartlarina gore ise otopark kisilerin kullanimina agik olan park edecek tasitlara
ayrilan yol boyu veya yol dis1 otopark olmak tizere iki tiirii olan yer veya tesistir (TSE
1992).

Bolge otoparklar1 ve genel otoparklar: Bir il veya bdolgenin mevcut ve ilerleyen
zamanlarda ki kosullar1 ve talepleri goz oOniinde bulundurularak imar planlart ile
diizenlenen talebe gore acik, kapali ve katli olarak belediyeler veya diger kamu
kuruluglar1 ve 6zel kisiler tarafindan yapilan ve isletilen otoparklardir. Birim park alani:
Bir aracin park etmesi i¢in lazim olan ve manevra alanlar1 dahil toplam park alanini

demektir (Anonim 2018).

Ulasim mekanizmasinin ana unsurlarindan biri otoparklardir, ¢ilinkii her aracin gittigi
yere park edilmesi ihtiyact vardir. Uygun sayida, kolay erisilebilen, bos, ilicreti az,
varilacak yere yakin otopark yerleri siiriiciilerin en birincil gerekliliklerini
olusturmustur. Fakat her ara¢ i¢in ¢ogu zaman bir otopark yeri ihtiyacin1 gidermek
sadece idareye mali kiilfet yiiklemekle kalmaz, ayrica tiim topluma ¢evresel bir sorun da

olusturur (European Commission 2004).

Arazi kullaniminin erisilebilirli§i ve merkezlerin ekonomisi iizerinde parklanma kilit

rolii oynar (TCRP 1995).

Arazi kullanim tiirii(yerlesim, sanayi, tarim, ticaret, turizm, maden vb) nufiis yogunlugu,
sosyo-ekonomik yapi, vb. toplumsal parametreler trafik dogurganligini ve/veya
cekimini yaratarak trafigin dinamik bir yapiya sahip olmasina neden olmaktadir (Tung
2003).
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Tekerlekli ulasimin yaklasik olarak 6000 y1l 6ncesinden beri mevcut olmasinin yaninda,
atlarin yerini otomobile birakmas1 yaklasik 100 yillik bir gegmise sahiptir. ilk motorlu
araba, 1886 yilinda Carl Benz ve Gottlieb Daimler tarafindan icat edilmis ve yetkililer

tarafindan 6zel izin alinarak caddelerde hareket ettirilmistir (Lay 1992).

Otomobiller olugmus diizeni ve kisilerin hayatlarini degistirme giicline sahipti. Hareket
halinde ki 6teki giiglerle birlikteligi bu degisimi miimkiin kildi. 1905 yil1 gelismelerine
gore iilkenin ¢ok niifuslu kisimlarinda ki neredeyse biitiin kdyler, nihayetinde bir
otoparka sahip olmakla Oviiniiyorlardi. 1920 yilinda kapali otopark motifleri

sayillamayacak kadar fazlaydi (Kennedy 1971).

1910’Iu ve 1920’li yillarda otomobil sahipliginde hizli bir artis oldu ve park problemleri
olugmaya baslandi (Gurbetci vd 2014).

1920 yilina gelince ABD de kayithh 8.132.000 otomobil ve 1.108.000 kamyon vardi.
Boylece otopark problemi giindemi mesgul etmeye basladi (Bowker 1972).

Gilinlimiizde insan yasami ile motorlu araglar i¢ ice girmistir. Bu nedenle otoparklar,
yasam alanlarindan ayr1 bir konumda diisiiniilmemektedir. Bireylerin araglarindan
ayrilip bagka bir eyleme ge¢mesi i¢in tagitini bir yerde birakmasi lazimdir. Bu anlamda
konut alanlarindan ¢aligma alanlarina, dinlenme ve gezinti alanlarindan spor alanlarina
kadar bircok yasam alami otoparksiz diisiiniillememektedir. Otoparklar insan yasami
icinde boylesine 6nemli ve etkin bir yer olusturmusken, sehir planlamasinda onlar1 goz

ard1 etmek miimkiin degildir.

Otopark ihtiyac1 tam olarak planlanamayan kentlerde daha sonra otopark yapmaya
calismak hem otopark insa edilecek yer bulmay1 giiglestirmekte hem de ¢ok biiyiik bir
ekonomik yiikk getirmektedir. Bu nedenle kentlerde otopark alanlar1 ©6nceden
planlanmalidir. Otopark planlamasi yapilmayan kentlerde yol kenar1 otoparklar 6nemli

yer tutmaktadir (Gurbet¢i vd 2014).
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Planlama en basit tanimi ile ihtiyaglarin ve imkanlarin dengelenmesi oldugundan dolay1
trafik mithendisligi yapilarinin hizmet verecegi arag, yolcu, yiik vb. parametrelerin yani

bu yapilara olan taleplerin tahmin edilmesi gerekir (Tung 2003).

Universiteler, farkli sosyo-ekonomik ge¢mislerden ve yaslardan niifusun bir kesitini
temsil etmeleri, diizensiz cizelgeler olusturmalar1 ve giin boyunca insanlarin stirekli
hareket etmeleri ile karakterize edilir. Son zamanlar da tiniversite niifusunun ulagiminda
0zel arag¢ kullaniminin toplu tagimaya ve motorsuz ara¢ kullanimina (bisiklet vb.) iistiin
geldigi dikkat ¢ekmektedir. Ulagim, liniversite politikalarinda merkezi bir konuma sahip
olmasi gereken bir dizi dogrudan ve dolayli etki yaratmaktadir. Cevresel kaygilar,
erigilebilirlik ve siirdiiriillebilirlik tniversiteler i¢in gelecek planlamasinda zorunlu
sartlar haline gelmistir. Otoparklar; ulasimin son ve en 6nemli elemanini olusturduklari
icin ulasimdan ayr diisiiniilmemektedir. Bu calisma kapsaminda temel hedefi kampiise
otomobille erisimi en az seviyeye indirgemek olan Colorado, George Mason, Boston,

Beyrut Universitesinin Ulasim Ana Planlari iginde otopark politikalar1 incelenmistir.

Ulasim Ana Planlar1 incelenen 4 tiniversitenin;

- Kampiis I¢i Trafik ve Otopark Planlama birimlerinin oldugu tespit edilmistir.
Universitenin hareketlilik, erisilebilirlik ve park etme ile ilgili sektdrel politikasini
olusturmak i¢in bir ara¢ olarak bu birimler kurulmustur. Bu birimlerin nihai hedefi,
otopark verimliligi, siirdiiriilebilirlik, giivenlik ve esitlik parametrelerine gore
tiniversite kampiisiine erisimi en st diizeye ¢ikarmak olan koordineli yonetim igin
prensipleri, hedefleri ve temel strateji kurallarin1 ortaya koymaktadir. Bunun
yaninda, kampiis erisimin en st diizeye cikarilmasma yonelik ana hedefe ulagmak
icin alinmasi gereken Onlemlerin gelistirilmesi misyonuyla Hareketlilik Birimi

kurulmustur.

- Park ve Ulagim Sistemleri (PTS) kendi kendini finanse eden kaynaklara sahiptirler.
Kaynaklarin finansorliigiinii devlet fonlari, politikaci yatirimlari, ¢evre dostu gruplar

karsilar. Park yonetimi; bakim ve gelistirme maliyetlerini dengelemek i¢in otopark
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kullanici icretlerinden elde edilen gelirleri kullanir. Burada iiretilen gelirlerin bir

kismu1 alternatif tasimacilik hizmetlerini finanse etmeye kullanildig: belirtilmistir.

Kampiis icindeki otoparklarin {icretli olmasi; 6zel araglarla erisimi azalttig
vurgulanmustir. Ucret ydnetimi; park alanina giren araglar igin giinliik, haftalik, aylik
ve yillik olarak degisiklik gostermektedir. Colorado ve George Mason iiniversitesi
otopark alanma erisimden itibaren iicretlendirme yaparken Boston ve Beyrut

tiniversitesi otoparklara giristen 2 saat sonra iicretlendirme yapmaktadir.

Arag kotasimi azaltmak igin toplu tasimaya tesvik programlart gelistirilmistir. Toplu
tasimay1 biiyiik capta kullanmanin temel dezavantaji, uzun ise gidip gelme siiresidir.
Bir hizmet ne kadar sik olursa olsun, ¢ogu tiniversite {liyesi i¢in bir veya daha fazla
ulagim aracinin secilmesinin ardindaki ana neden, gidilen zaman faktoriidiir. Bu
yiizden s6z konusu tesvik 6grenci merkezli olup 6gretim tiyelerinin siire kisitlarindan
dolay1 tesvigi tercih etmeyecekleri diisiniilmiistiir. Tesvik kapsaminda diisiik
maliyetli abonmanliklar, haftada bir ya da birka¢ giin ticretsiz ulasim hakki, acil

durumlar da kullanilmak iizere taksi tahsisi ve ticretsiz yemek fisleri verilmistir.

Yaya ve bisiklet kullanimimi arttirmak igin ¢esitli uygulamalar yapilmistir.
Yiriimenin ve bisiklet siirmenin saglik agisindan yararlari tiizerine egitimler
verilmistir. Ekolojik dengenin korunmasi i¢in motorsuz tasit kullanimina g¢evreci
gruplarin is birligiyle dikkat ¢ekilmistir. Ayn1 zamanda bisikletliler i¢in kampiise
uygun, Kesintisiz bir rota sistemi tasarlanmistir. Bu rota sistemi kent merkeziyle
baglantili hale getirilmistir. Yaya yollarindan bisiklet yollarin1 ayirmak igin;
yiikseklik degisiklikleri, ¢evre diizenlemesi, ¢it, direk ve diger tasarim o6zellikleri

kullanilmistir.

Arag¢ paylasiminin saglandigi carpool ve vanpool hizmetleri vardir. Carpool (arag
havuzu); genellikle iki veya daha fazla kisi arasinda ki gayri resmi diizenlemedir.
Vanpool (minibiis havuzu) ise dort ila sekiz yolcunun dahil oldugu bir minibiis

acentesi tarafindan saglanan aragla birlikte seyahat eden ve hizmet i¢in aylik {icret
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Odenen resmi bir anlagmadir. Hem araba paylagimi hem de minibiis, rahat ulagim
hizmetlerine erisimi olmayan veya bisiklete binmek ya da kampiise yiirtimek i¢in ¢ok
uzakta yasayan Kkisiler i¢in potansiyel olarak ¢ekici bir aractir. Bu segenekler, tek
basina siirlisle kiyaslandiginda, araba tasimaciliginin ve aracin siiriilmesinin

maliyetini (zaman ve para agisindan) azaltmak i¢in tasarlanmistir.

Filo ara¢ kullanimi; ¢alisanlarin islerine 6zel araclarla gelmesinin 6niine gegmek igin
kampiis disinda ki islerin hizlica halledilebilmesi ve acil durumlarda Ornegin;
personelin ¢cocugu okulda hastalanmis ve acilen onun yanina gidilmesi gereken bir

durumda kullanilmak iizere gelistirilmis bir programdir.

Arag kiralama; bu program kampiiste yer alan araglarin sayisinin azaltilmasinin bir
arac1 olarak kolay erisilebilir olan kampiislere araba saglamayir amag¢lamaktadir.
Ogrenciler, fakiilte ve kampiise gidip gelen personel icin ara¢ temin etmeyi hedefler.
Bu sayede yiiriiyerek, bisikletle, otobiisle gidemeyecekleri yerlere araba ile
gidebilirler. Bir toplantiya katilmak i¢in ihtiyag¢ duyduklarinda bir arabaya
erisebilirler. Saat basina kiralama iicretleri 2,50-6,50 dolar arasinda degisip bu iicrete

mil basina 0,30 dolar ekleniyor.

Kademeli ders baslangic saatleri; park etme talebinin ¢ok yogun oldugu sabah, 6glen
ve aksamiizeri saatlerde (ikinci 6gretim programlarinin oldugu fakiilteler) sikisiklig
gidermek i¢in ders saatlerini bir grup 6grenci kampiisten ayrilirken teki erisebilecek

sekilde ayarlamayi Onerir.

Servis erisimi; kampiisiin uzagina konumlandirilmis otoparklari kullanan ziyaretgiler
icin park et-devam et uygulamasiyla ring hizmeti yapilmaktadir. Daha az degerli olan
arazilerin yada kampiis ¢evresinde kullanilmayan bos arazilerin otopark olarak
degerlendirilmesini ve buradan kampiise erisimde ring araci kullanmayi amaglar.
Ring saatlerinin ayarlanmas1 ve yeterli sayida servis aracinin bulunmasi 6nemlidir.
(University of Colorado at Boulduer 2011; George Mason University 2012; Aoun
Abou-Zeid et al. 2012).
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Yildiz Teknik Universitesinde yiiriitiilmiis olan ¢alisma da kullanic1 davramslarini ve
kampiis formlarin1 dogru analiz etmek; kampiislerde var olan otopark problemlerine
siirdiiriilebilir ¢oziimler getirilmesinin 6nemli bir yoludur. Bir anket uygulanarak
kullanict davramslar1 ve otopark problemleri belirlenmek istenmistir. “YTU
Kampiislerinde Kullanici Davraniglart ve Otopark Problemleri” adli ¢aligma
kapsaminda farkli yillarda uygulanan anket; merkez kampiisii i¢cin 6zel derlenmis
sonuglardan olusmaktadir. Uygulanan anket 22 sorudan ve Kkisisel, otopark
problemlerine yonelik, ¢oziim Onerilerine dair olmak iizere ii¢ boliimden olusmustur.
Anket calismast SPSS programiyla c¢oziimlenmistir. Kampiiste ki trafik hacmini
gosteren girig ve ¢ikis noktalarinda ki kameralardan arag sayimlart yapilmistir. Anketin
ikinci boliimiinde yoneltilen “Kampiis igerisinde kolayca park yeri buluyor musunuz?”
“Park yeri aramaniz gorevinize/dersinize yetismenize engel oluyor mu?” “Araglarin
park alanlar1 disina park edilmesi sizi rahatsiz ediyor mu?” sorularindan kampiis
icerisinde otopark problemi oldugu kullanicilarin otopark algilarinin farklilik gosterdigi
tespit edilmistir. Ankette; kampiis igerisinde aragsiz alanlarin arttirilmasi, bisiklet i¢in
park alan1 saglanmasi, kent icinden hareket eden servis sayisinin arttirilmasi durumunda
0zel ara¢ kullanimindan vazgecilmesi gibi alinan olumlu cevaplar ¢oziim Onerilerinin

uygulanabilir olduguna isaret etmektedir.

Gelisigiizel park etmeden kaynaklanan kapasitenin dogru kullanilmamasi 255 araglik
park alaninin giin igerisinde 230-240 araca kadar diistiigiinii gostermistir. Verimsiz park
yeri kullanimi yanhis park etmekten kaynaklandigi aciktir ve park etme talebini
yiikseltmektedir. Kampiise yaya erisimin kolay olmasi ve fiziki sartlarin bisiklet
kullanimina uygun olmamasi1 sebebiyle mevcut otoparklarin verimli kullanimina

odaklanilmistir. Bes asamal1 ¢6ziim Onerisi gelistirilmistir.

Birinci asama Yaya Hedefli ¢oziimler olup bu ¢6ziimiin uygulanmasi zamana
birakilmistir. Yaya kaldirimlari iyilestirilmis, trafigin yogun olmadig1 noktalar belirlenip
yayalara yol a¢ilmasi Onerilmistir. Yaya kaldirimi kenarlarina park yapimina izin

verilmis, engelli kullanicilarin 6ncelik haklar1 gozetilmistir.
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Ikinci asama park imkanlarini arttirmaya yonelik olmustur. Otoparklarda ki doluluk
oraninin belirlenmesi i¢in haftanin 5 giinii giris ve ¢ikislarin yogun oldugu diisiiniilen
saatlerde sayim yapilmistir. Zirve saatler kabul edilen sabah 09:00-10:00 arasinda 6glen
14:00-15:00 arasinda ve ikinci 6gretimlerin giris saati kabul edilen 17:00-18:00 saatleri
arasinda otoparklarin kapasitelerine yakin doluluk gosterdigi tespit edilmistir. Coziim
Onerisi daha once yikilmig olan bir bina alanin bulunmasi ve o alani yesil alan olarak

degerlendirip altina yer alt1 otoparki diistiniilm{istiir.

Uciincii asama da park yerleri tasarimlarinin degistirilmesi ve farkli &lgiilerle
boyutlandirilmasi ele alinmistir. Standartlarda gosterilen 2,5x5,0 m park alanlar1 ve yol
kenar1 parklarda uygulanan 2,5x5,5 m olarak belirlenen dlgiimler sirastyla 2,4x4,5m ve
2,0x5,0 m olarak yeniden diizenlenmistir. Park alanlarinin daraltilmasiyla ilk haftalar da
biiylik araclarin park etme de sikinti yasadigi goriilmiistiir ve bu alanlar1 daha kiigiik
araglara birakmiglardir. Boylelikle alisma evresinden dar alanlara kiigiik araglarin park
edilmesi diizenine gecilmistir. Bisiklet ve motor kullanicilari igin ayrica yer tahsis
edilmeyip kampiis icerisinde kullanilmayan kiiciik alanlar bu kullanicilar i¢in park yeri
olarak goOsterilmistir. Park yerlerinin iicretlendirilmesi daha o6nce den OGS ile
gergeklestiriliyorken sonra ki donemde RF-ID ve KGS sistemine gegilmistir. Gegis
siirecinde yasanan sikintilar, licret toplamanin zorlugu, elle miidahalenin ¢ok olmasi,
sistemin siklikla ariza vermesi gibi sebeplerden bu uygulamadan da vazgecilmistir. RF-
ID ve KGS sistemlerinin eksikliklerini ortadan kaldiran HGS sistemine gegis
yapilmistir. HGS uygulamasinda 6grenci ve misafirlerden iicret alinirken Ogretim

tiyelerinden iicret talep edilmemistir.

Cizelge 2.1. 2011-2015 yillarinda yapilan {icretlendirme

Siire Ucretlendirme

0-30 lcretsiz
31 dk-4saat 5TL
4-7 saat 7TL
7-24 saat 25TL
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2015 yili itibariyle YTU &grencilerine 17:00°dan sonras iicretlendirme 3 TL olarak
belirlenmigtir. Plaka tanima sistemine zaman igerisinde gecis yapilacak olup
ticretlendirmeler degisik otoparklar siirekli kontrol etmistir. Caydirmaya yonelik polis
cagirilarak araglarin ¢ekilmesi s6z konusu iken kullanicilarin araglarini bulmak gibi
yasanan sikintilardan dolay1 bu uygulamadan vazgecilmistir. Bunun yerine arag kitleme
uygulamasiyla yanlis parklanmalarin Oniine gegilmistir. Kullanicilarin dogru park

etmeye baglamasi bu uygulamanin ne kadar islevsel oldugunu gostermistir.

Doérdiincli asama da park yerlerinin doniisiimlii kullanilmasia yoénelik olmustur.
Ogretim iiyelerinin park yerlerine ogrenci araclarinin alinmamasini istemesi ve
ogrencilerin bu durumdan hosnut olmamasi her iki kesiminde hem park alani talep
etmesi hem de iicretsiz olmasini istemeleri sorun yaratmistir. C6ziim olarak 6grencilere
ayrilan park alanlarinin yani sira saat 17:00°dan sonra dgretim iiyelerinden bosalan park
yerlerine 0grencilerin park yapmasina izin verilmistir. Misafir otoparki da 6grencilerin
kullanimma agilmustir. Ikinci &gretim ogrencilerinin kampiise erisimini 17:00’dan

15:00’a ¢ekilmesiyle ¢ikis saatinde yasanan karmasanin oniine gegilmesi onerilmistir.

Besinci asamada kampiisiin biiylime planlarinin kontrollii ve akilci olmasina vurgu
yapilmistir. Kampiisiin mevcut sarti kampiis igerisinde ara¢ kullanilmadan her yere yaya
olarak erisime miisaittir. Sonra ki biiylime planlarinda park alanlarinin tasarlanmasi

sorun yaratmayacaktir.

Sonug¢ olarak kent i¢i kampiislerin otopark problemleri siireklidir ve kokten ¢dziimii
miimkiin degildir. Bazi1 iyilesmelerin uygulanmasi zaman alirken kisa vadede onerilen

¢ozlimlerle memnuniyet arttirilmigtir (Yardim 2015).

Ege iiniversitesinde yapilan caligma kampliste yapilan gozlemler ve otopark
kullanicilariyla yapilan ankete dayandirilmistir. Kampiis calismada 4 ana bolgeye
ayrilmis ve her bolge kendi icinde alt birimlere ayrilarak arazi gozlem formlariyla

degerlendirilirken kullanic1 davraniglarinin tespiti i¢in anketler yapilmistir.
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Otopark Yonetmeligi’'nin 4. Madde/d bendine gore binek otolar igin gerekli birim park

alaninin 20 m?

oldugu hesaba katildiginda arazi gozlem formlariyla kapasitesinin
tizerinde doluluk gdsteren otoparklar tespit edilmistir. 1-2-4 nolu bolgelerde kapasitenin
tizerinde doluluk gosterilirken 3 nolu bdlgenin kapasitesine uygun kullanildigi

belirlenmistir. Bolgeler ve nasil ayrildiklarinin detay1 kaynaklar kisminda sunulmustur.

Arastirmact hesapladig1 otopark alanlarinin 1,2 ve 4 numarali bolgelerde kapasitelerinin
tizerinde doluluk gosterdigini 3 numarali bolgede ise kapasiteye uygun kullanim

oldugunu belirtmistir.

Arastirmac1 Ege Universitesinde akademik personel, dgrenci ve ziyaretgilerden olusan
263 kisiye yaptig1 anket yapmistir. Anketin giivenirliligi ve ¢oziimii SPSS programiyla
yapilmigtir. “’Ege Universitesi yerleskesinde otopark sikintis1 yasiyorum’ “Yerleske
icinde aracim i¢in kolaylikla otopark yeri buluyorum.” gibi yoneltilen yargilarla otopark

sikintist oldugunu tespit etmistir. Coziim olarak;

e Otopark ticretlendirilmesinin yonetilmesi
e {lerleyen zamanlarda yapilacak binalarin otopark planlarinin yapilmasi

e Toplu tasimanin iyilestirilmesi ve tesvik edilmesi
e Yesil alanlara miidahale edilmeden yer alt1 otoparklarinin yapilmasi

e Ring servislerinin bisikletlerle devam edilecek sekilde gelistirilmesi
e  Uygun alanlara katl1 otopark yapilmasi
e  Otopark kurallarina uyulmasi i¢in bilgilendirmelerin yapilmasi

e Kurallara uymayanlarin cezai yaptirimlara tabii tutulmasini Onermistir (Selim
2011).
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1. Materyal

Calismanin materyalini Atatiirk Universitesi kampiis alan1 olusturmaktadir. Atatiirk
Universitesi Yapi Isleri Teknik Daire Baskanligi’'ndan temin edilen Atatiirk Universitesi
yerleske planlari, arazide g¢ekilen fotograflar, kullanicilara yapilan anketlerin yani sira
otoparklar da yapilan sayimlar ve kampiisiin giris ¢ikiglarinda bulunan kamera

kayitlariyla yapilan sayimlar ¢alismanin verisini olusturmaktadir.

3.1.1. Atatiirk Universitesi

Erzurum kentinin batisinda yer alan Atatiirk Universitesi yerleskesinin toplam alam

8.000.000 m*dir.

Atatiirk iiniversitesi yerlesim plani i¢cin 1958 yilinda Hayati Tabanli ve arkadaslari

tarafindan hazirlanan 1/ 2.000 6lgekli yerlesme plant uygulamaya baslanilmstir.

Atatiirk {lniversitesi yerleske alani igerisinde toplam 364 bina bulunup isgal ettikleri
alan 161.224 m?’dir. Bu binalar i¢inde fakiilteler, idari binalar, hizmet binalar1 ve
lojmanlar barindirmaktadir. Yerleske alani icerisinde 11 fakiilte, 3 meslek yiiksekokulu
ve 6 enstitli bulunup, bunlar dikdértgen seklinde bir ring olusturan ana arter ¢evresinde
yer alirlar. Idari binalar igerisinde ise; rektorliik binast ve ogrenci isleri binasi
bulunmaktadir. Rektorlik binasit yerleske alaninin, G6grenci isleri ise fakiiltelerin
merkezine yakin kurulmustur. Lojmanlar yerlesimin kuzeydogusunda, sehir merkezi ile
yerleske alani arasinda sinir olusturmakta olup, igerisinde toplam 61 adet lojman binasi
bulunmaktadir. Bu binalarda YOK lojmanlar1 olmak iizere toplam 1048 adet daire
bulunmaktadir Sosyal dokuda bulunan tesisler daha ¢ok lojman alani ile fakiilteler
arasinda bulunmaktadir. Yerleske alaninda bulunan sosyal iiniteler; bankalar,

kafeteryalar, eglence merkezleri, sinema, sergi salonlari, téren ve senlik alani, jimnastik
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salonu ve aligveris merkezleridir. Ayrica bu alan igerisinde 2 adet tribiinlii ¢im futbol
sahasi, 5 adet acik tenis kortu, kapali spor sahasi, 5 adet agik basketbol ve voleybol
sahasi, 1 adet kosu parkuru ve cami bulunmaktadir. Atatiirk Universitesi yerleskesi alan1
igerisinde 225.125 m? alan kaplayan yurtlarin 68renci kapasitesi 7.082 kisidir. Yurt
binalar1 i¢inde 5 adet, 7 adet kiz 6grenci yurt blogu bulunmaktadir. Yurt alani igerisinde
4 adet lojman binasi, 1 adet 1s1 merkezi, 2 adet danisma binasi, 3 adet basketbol ve
voleybol sahasi, 1 adet futbol sahasi, 3 adet oturma alan1 mevcut olup, 3 adet yurt blogu,
1 adet spor salonu, 1 adet hizmet binasi ve 1 adet merkezi kafeterya binasi

bulunmaktadir (Yilmaz 2003).
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Sekil 3.1. Atatiirk Universitesi Kampiisii vaziyet plani

3.1.2. Atatiirk Universitesi ulasim sistemi

Atatiirk Universitesi “Land Grand” tipinde olusturulmus Dogunun en eski ve en
gelismis {iniversitesidir. Kurulus 1957 yilina dayanan Atatiirk Universitesi o tarihten bu
yana gelismeye devam etmistir. Bu gelisim, fiziki ve sosyal sartlar diistiniildiigiinde,
giiniimiizde de devam etmektedir. Atatiirk Universitesi 2016-2017 giiz doneminde
103.000 6grencisi ve 5943 personeliyle 108.943 kisiyi biinyesinde barindirmistir. Bu
niifus her donem artmaktadir. 23 fakiilte ve ¢ogu ilgelerde olmak iizere 12 yiiksekokula

sahip olan iiniversite ilgelerde de niifus artisina sebebiyet vermistir. Erzurum kent
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merkezinde yer alan Atatiirk Universitesi kampiisii 3.000 dekar alana kurulmustur ve
kampiis igerisinde 850.000 m? kapali alan bulunmaktadir. Erzurum ovasinin biiyiik bir
kismin1 kaplayan {iniversite arazisi, Tiirkiye’nin en biiyiikk ikinci kampiisiidiir.
Tiirkiye’nin ilk planli kurulan kampiisii olma ozelligine sahiptir (Anonim 2018c).
Kampiis igerisinde yaya ulagimi yeglenirken, sahis araglari, resmi hizmet araglari,
belediye otobiisleri, ©6zel minibiisler ve personel servisleri kampiise erisim
saglayabilmektedir. Bisiklet ulasim1 ¢ok az olmakla beraber bisikletlere ayrilan yollar

yok denecek kadar az ve olanlar devamlilig1 saglayamayacak kadar diizensizdir

3.2. Yontem

Arastirma hipotezi Atatiirk Universitesi kampiisiinde otopark sikintis1 oldugu iizerine
kurulmugtur. Arazi gozlemleri ve anket calismasiyla tezin hipotezi smanmistir.
Halihazirda ki otopark alanlar1 degerlendirilmis ve sorunlarmma c¢oziim Onerileri

sunulmustur.

Arastirma yOntemi literatiir taramasi, otoparklarin ve otopark kullanici verilerinin

toplanmasi, arastirma bulgulari, sonug ve 6neriler kismindan olusmaktadir.

Aragtirmanin veri toplama asamasi Atatiirk Universitesi Yapi Isleri Teknik Daire
Baskanligi’ndan yerleske planlarinin alinmasi, kampiis alaninin 3 zona ayrilmasi ve bu
bolgelerin kontrolsiiz gegise izin verilen yerlerin ayrica degerlendirilmesiyle fakiilte
bazinda alt birimlere ayrilmasi, arazi gozlem formlarinin olusturulmasi ve her fakiiltenin
otoparkinin arazi gbzlem formlariyla degerlendirilmesi, anket formlarinin hazirlanmasi
ve anketlerin akademik personel, idari personel, 6grenci ve ziyaretcilere yapilmasiyla

adim adim gergeklestirilmistir.

Arastirma bulgulari; arazi gézlem formlariyla otoparklarin her alt birimi i¢in yol dis1
otopark olarak kullanilan yerin ara¢ kapasitesi tespitine birim park alant manevra
koridoru dahil ortalama 28 m?oto hesabindan faydalanilarak analizi yapilmistir ve

kullanicilara yapilan anketlerden elde edilen verilerin SPSS istatistik programi ile
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cozlimlenip sayisallastirilmasini kapsamaktadir. Arazi gézlemleri ve anketler birbiriyle

iligkilendirilmistir.

Sekil 3.2. Atatiirk Universitesi Kampiisii yerlesim planlar1 ve otopark alanlar

Kampiise 4 noktadan giris ve ¢ikis yapilabilmekte bu giris ve cikislar bariyerlerle
kontrol edilmektedir. Birinci giris ana nizamiye (Kartal girisi) sehir merkezine 500 m
mesafede olup toplu tasima araclarinin, servis araglarinin ve o6zel araglarin kartlarla
gecisine miisaade etmektedir. Bu noktadan alinan kartlar tiniversite igerisinde aracla
dolasima saat 23:00’e kadar izin vermektedir. Ikinci nokta sehir merkezinden gelip
Erzincan’a devam eden yol iizerinde olup giris ve cikiglar bariyerle kontrol edilmekte
kart1 olmayan araclar buradan gegememektedir. Bu noktada nizamiye bulunmadigi i¢in
gecici siireligine kart erisimi yoktur. Ugiincii nokta Arastirma Hastanesi oniinde olup
sadece Universiteye giris saglanabilen ¢ikigslarin miimkiin olmadig1r tek yonlii bir
noktadir. Bu noktadan kartsiz olarak Arastirma Hastanesine ve Dis Hekimligine giris

miimkiinken diger fakiiltelere ve kampiis i¢ine erisim kartsiz ger¢eklesmemektedir.
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Dordiincii nokta Cat yolu ile Kredi Yurtlar Kurumunun birlestigi kavsakta bulunup
kartl giris ve ¢ikisin oldugu yerdir.

Kampiis i¢i trafik toplu tasima i¢in kampiisiin kuzeybatisinda bulunan Erzincan
yolundan Arastirma Hastanesi oniinde ki duraklar dan baslayip sirasiyla Giizel Sanatlar
Fakiiltesi, Kredi Yurtlar Kurumu kavsagindan kampiise girisle devam edip fakiilte
Onlerine gitmeden ana yol iizerinde ki duraklar dan yolcu bindirip indirmekle Kartal
cikisindan sehir merkezine devam etmektedir. Aktif olarak kampiisiin gilineyinden
kuzeyine dogru bir toplu tasima ve servis araci kullanimi s6z konusudur. Bu giizergah

tizerinde herhangi bir otopark bulunmamakla beraber parklanma gergeklesmemektedir.

o

—

Sekil 3.3. Toplu tasimanin mor hatla belirlenmis hali

Kampiis igerisinde hiz kontrolii yapilmakta maksimum hiz 30 km/sa’tir. Ana ve ara
yollar da beton hiz kesiciler, kasisler bulunmakta ve Arastirma Hastanesi Oniinden
baslayip Dordiincii noktaya kadar devam eden yol da tek yonli gecisi korumak igin

kapan bulunmaktadir.
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Arazi gozlem formlari kampiiste bulunan otoparklarin kapasitelerin tizerinde doluluk
gosterip gostermedigini tespit etmek amaciyla olusturulmustur. Her alt birim igin ayri

ayr1 degerlendirilmistir.

Cizelge 3.1. Arazi gozlem formu

Otopark Gozlem Formu

Otoparkta bulunan arag sayist:

Otopark kapasitesi:

Otoparkta bulunan engelli ara¢ sayist:
Otoparkta engelliler i¢in ayrilmis park yeri
sayist:

Anket calismast kullanicilara bilgi sistemi tizerinden kampiisiin ana plan1 olusturulmak
istenirken yapilmistir. Bu ¢aligma kapsaminda 6zel ara¢ kullanimini azaltmaya yonelik
sorular ve otopark sikintisi olup olmadigini belirleyen yargilardan faydalanilmistir.
Anketin tamami ekte verilmistir. Ankette kullanict profilini belirleyen 3 soru ve 6zel
ara¢ kullaniminin sebeplerini belirleyen 7 sorudan ve otopark probleminin belirlendigi 1
sorudan yararlanilmistir. Anketlere katilan orneklem hacimleri asagidaki bagintiyla

hesaplanmistir;

B Np(1—p)
" (N—=1o2+p(1-p)

n

n=Orneklem hacmi
N=Hedef kitle
6? = Varyans

Sekil 3.4. Orneklem hacim hesaplama formiilii

%95 giivenirlikle yapilan test i¢cin Orneklem hacim belirlenen hata payinin altinda
kalmistir. Personel, 6grenci ve ziyaretgilerden olusan hedef kitleye toplamda 4227

gecerli anket yapilmistir.
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Cizelge 3.2. Anket hata paylari

Kisi
Ankete Katilan Hedef Kitle Sayisi
Toplam Akademik Personel Sayisi 998
Toplam Idari Personel Sayis1 326
Toplam Ogrenci Sayisi 7296
Toplam Ziyaret¢i Sayisi 198
Akademik Personel 499
Idari Personel 122
Ogrenci 3606

Anket analizinin sonunda elde edilen veriler ve arazi gozlemleriyle problemlerin

¢Oziimiine yonelik Oneriler gelistirilmistir.

Sonug ve Oneriler kisminda arazi gézlemleri ve anket ¢alismasindan elde edilen veriler

altinda otopark sikintisina ¢6ziim 6nerileri sunulmustur.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Anket Sonuclarmmn Istatistiksel Verileri ve Degerlendirilmesi

Ankete 4227 kisi katilmis Sekil 4.34 ve Cizelge 4.22°de gosterildigi gibi bunun 2627
kisisini bay, 1600 kisini bayanlar olusturmustur. Yiizdelik olarak hesaplanmak
istendiginde anketi cevaplayanlar %62,1 oranin da baylar dan %37,9 oraninda

bayanlardan olusmaktadir. Bay katilimcilarin bayan katilimecilardan fazla oldugu tespit

edilmistir.

%Katilimci Cinsiyet Oranlari

M Bayan
N Bay
Sekil 4.1. Ankete katilanlarin cinsiyete gore dagilim oranlari
Cizelge 4.1. Cinsiyetin istatistiksel dagilimi
Siklik | Yiizde Gegerli Kiimiilatif
Yiizde Yiizde
Bay 2627 62,1 62,1 62,1
Gegerli Bayan 1600 37,9 37,9 100,0
Toplam 42271 100,0 100,0
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Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.35 ve Cizelge 4.23’de gosterildigi gibi %46°s1 17-
22 yas araliginda 1944 kisi, %28,4’1 23-28 yas araliginda 1199 kisi, %10,3’ii 29-34 yas
araliginda 434 kisi, %5,8°1 35-40 yas araliginda 244 kisi, %4,1°1 41-46 yas araliginda
175 kisi, %3,4’1 47-52 yas araliginda 142 kisi, %1,6’s1 53-58 yas araliginda 67 kisi ve
%0,5°1 58 yas ve iizeri 22 kisi den olusmaktadir. Ogrenci katilimi agirlikta bir anket
oldugu icin ankete katilan cogunlugu 17-22 yas arasinda bireylerin olusturdugu

goriilmiistiir.

Yas Dagilimi
m17-22 m23-28 m29-34 m35-40 m41-46 m47-52 53-58 58 uzeri
4o 3%~ 2% 1%
Sekil 4.2. Yas dagilimi
Cizelge 4.2. Katilimcilarin yaslarinin istatistiksel dagilimi
Siklik Yiizde Gegerli Kiimiilatif
Yiizde Yiizde
17-22 1944 46,0 46,0 46,0
23-28 1199 28,4 28,4 74,4
29-34 434 10,3 10,3 84,6
35-40 244 5,8 5,8 90,4
Gegerli  41-46 175 4,1 4,1 94,5
47-52 142 3,4 3,4 97,9
53-58 67 1,6 1,6 99,5
58 ve tizeri 22 5 5 100,0
Toplam 4227| 100,0 100,0
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Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.36 ve Cizelge 4.24’de gosterildigi gibi %11,8’1
akademik personel 499 kisi, %2,9’u idari personel 122 kisi, %85,3’1 6grenci 3606 kisi

den olusmustur. Ankete katilan popiilasyonun ¢ogunlugu 6grenci statiistindedir.

Katilimci Statii Oranlan
m Akademik Personel W idari Personel Ogrenci
85%
Sekil 4.3. Katilimer statii dagilim oranlart
Cizelge 4.3. Katilimcilarin statiilerinin istatistiksel dagilimi
Siklik Yiizde Gegerli Kiimiilatif
Yiizde Yiizde
Akademik Personel 499 11,8 11,8 11,8
~Idari Personel 122 2,9 2,9 14,7
Gegerli .. _ .
Ogrenci 3606 85,3 85,3 100,0
Toplam 4227 100,0 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.37 ve Cizelge 4.25°de gosterildigi gibi %27,1°1
Diger 1147 kisi, %8.,2’si 347 kisi Kampiis disi-Aziziye, %24,5’1 Kampiis disi-
Palandoken, %24,3 1 Kampiis digi-Yakutiye 109 kisi, %9 u Kampiis i¢i-6grenci yurtlari
382 kisi, %6,7’si Kamplis i¢i-lojmanlar 285 kisi ikamet etmektedir. Yapilan analiz

dogrultusunda kullanicilarin kampiise yakin olan Palanddken ve Yakutiye ilgelerinde
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cogunlukla ikamet ettigi tespit edilmistir. Buradan hareketle bu il¢elere saat basi otobiis
hizmeti sunulursa 06zel araglariyla seyahat edenlerin otopark talebinin Oniine

gecilebilecegi kanisina varilmastir.

Ikamet Yerleri

M Diger B Kampls disi-Aziziye = Kampls disi-Palanddken

B Kampus digi-Yakutiye B Kampus igi-6grenci yurtlari m Kampls igi-lojmanlar

Sekil 4.4. Katilimcilarin ikamet yerleri dagilim oranlari

Cizelge 4.4. Katilimcilarin ikamet yerlerinin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yiizde Gegerli Kiimiilatif
Yiizde Yiizde
Diger 1147 27,1 27,1 27,1
Kampiis disi- Aziziye 347 8,2 8,2 35,3
Kampiis dis1-
Palar?dé')ken 1037 24,5 24,5 59,9
Gegerli Kampiis disi- Yakutiye 1029 24,3 24.3 84,2
55:3528 161 ogrencl 382 9,0 9,0 93,3
Kampiis igi-lojman 285 6,7 6,7 100,0
Toplam 4227 100,0 100,0
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Ankete katilan 4227 kisinin ulagim tiirii Sekil 4.38 ve Cizelge 4.26’da gosterildigi gibi;
Bisiklet 9%0,5-20 kisi, Dolmus %13,3-561 kisi, Motosiklet %0,2-9 kisi, Otobiis %42,9-
1812 kisi, Ozel Oto %22,8-963 kisi, Ogrenci Yurt Servisi %0,8 32 kisi, Personel Ring
Servisi %1,5-32 kisi, Ring %1,2-52 kisi, Ticari Taksi %0,4-16 kisi, Yaya %16,5-697
kisi olarak belirlenmistir. Kampiis ulagiminin ¢ogunlukla otobiis ve 6zel otomobiller ile
saglandigr goriilmiistiir. Buradan hareketle otobilis ve 0zel otomobil kullanimina
tramvay gibi alternatif sunulursa hem otobiislerde ki sikisiklarin rahatlayacagi hem de

0zel otomobil kullanimin azalacagi 6ngoriilmektedir.

Ulasim Tiirii

M Bisiklet B Dolmus B Motosiklet
m Otobiis m Ozel Oto m Ogrenci Yurt Servisi
Personel Ring Servisi H Ring Ticari Taksi
Yaya
0%

0%
— N 17%

2% __—

1% 0%

1%

Sekil 4.5. Katilimcilarin tercih ettikleri ulagim tiiriintin oransal dagilimi
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Cizelge 4.4. Ulasim tiirlinlin istatistiksel dagilim1

Siklik Yiizde Gegerli Kiimiilatif
Yiizde Yiizde

Bisiklet 20 D D 5
Dolmus 561 13,3 13,3 13,7
Motosiklet 9 2 2 14,0
Otobiis 1812 42,9 42,9 56,8
Ozel Oto 963 22,8 22,8 79,6

Gegerli gjfvli;““ 32 8 8 80,4
Personel Servisi 65 15 15 81,9
Ring 52 1,2 1,2 83,1
Ticari taksi 16 4 4 83,5
Yaya 697 16,5 16,5 100,0
Toplam 4227 100,0 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.39 ve Cizelge 4.27°de gosterildigi gibi “Kullanilan

ulagim tiiriinden memnunum” yargisina %25,5’1 1076 kisi Kesinlikle Katilmiyorum,

%15,8’1 666 kisi Katilmiyorum, 9%19,5’1 823 kisi Kararsizim, %17’si 719 Kkisi

Katiliyorum, %22,3°1 943 kisi Kesinlikle Katiliyorum diye cevap vermistir. Buradan

hareketle ¢ogunlukta olan otobiis ve 6zel otomobil kullanicilarinin ulasim tiirlerinden

memnun olmadiklart goriilmiistiir. Alternatif ulagim tiirli sunulursa ragbet edilecegi

kanisina varilmistir.
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Ulasim tiirinden memnunum

m Kesinlikle Katilmiyorum

B Katilmiyorum
Kararsizim

H Kesinlikle Katiliyorum

m Katihyorum

Sekil 4.6. Katilimcilarin ulagim tiiriinden memnuniyet oranlari

Cizelge 4.5. Kullanilan ulagim tiiriinden memnuniyetin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yiizde | Gegerli | Kiimiilatif
Yiizde Yiizde

Kesinlikle Katilmiyorum 1076 25,5 25,5 25,5
Katilmiyorum 666 15,8 15,8 41,2

Gegerli Kararsizim 823 19,5 19,5 60,7
Katiliyorum 719 17,0 17,0 77,7
Kesinlikle Katiliyorum 943 22,3 22,3 100,0
Toplam 42271 100,0( 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.40 ve Cizelge 4.28’de gosterildigi gibi “Toplu
tasima glizergdhindan memnunum” yargisina  %32,6’s1 1378 kisi  Kesinlikle
Katilmiyorum, %14,8’1 626 kisi Katilmiyorum, %21,8’1 923 kisi Kararsizim, %17,4’u
735 kisi Kesinlikle Katiliyorum, %13,4°14 565 kisi Katiliyorum diye cevap vermistir.
Kampiis igerisinde ki toplu tagima glizergdhindan memnuniyetsizligin 6zel arag
kullanimina tesvik edecegi ve toplu tasimanin kullanimimin 6niine gegecegi kanisina
vartlmistir. Kampiis igerisinde ki toplu tasima glizergdhi yeniden diizenlenirse

memnuniyet artacagi gibi 6zel arag kullanimi diisecektir.
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Toplu tasima giizergahindan memnunum

m Kesinlikle Katilmiyorum

H Katilmiyorum

W Kararsizim

H Kesinlikle Katiliyorum

m Katihyorum

Sekil 4.7. Toplu tagima giizergdhindan memnunum yargisit oranlari

Cizelge 4.6. Toplu tagima giizergadhindan memnuniyetin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yiizde | Gegerli | Kiimiilatif
Yiizde Yiizde

Kesinlikle Katilmiyorum 1378 32,6 32,6 32,6

Katilmiyorum 626 14,8 14,8 47,4
~ Kararsizim 923 21,8 21,8 69,2

Gegerli

Katiliyorum 735 17,4 17,4 86,6

Kesinlikle Katiliyorum 565 13,4 13,4 100,0

Toplam 4227| 100,0f 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.41 ve Cizelge 4.29°da gosterildigi gibi “Mevcut ring

sisteminden memnunum” yargisina %44,9’u 1897 kisi Kesinlikle Katilmiyorum,

%16,3’u 690 kisi Katilmiyorum, %24,7’si 1045 kisi Kararsizim, %8’i 338 kisi

Kesinlikle Katiliyorum, %6,1°1 257 kisi Katiliyorum diye cevap vermistir. Sonuglardan

memnuniyetsizligin fazla oldugu goriilmiistiir. Ring servis sayis1 arttirll ve saatleri

diizenlenirse &zel aragla erisimin diisiiriilecegi 6n goriilmiistiir. Ozel aragla erisim

azalirsa otopark talebi de diisecektir.
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m Kesinlikle Katilmiyorum

Mevcut ring sisteminden memnunum

H Katilmiyorum

W Kararsizim

H Kesinlikle Katiliyorum

m Katihyorum

Sekil 4.8. Mevcut ring sisteminden memnunum yargisinin oranlari

Cizelge 4.7. Mevcut ring sisteminden memnunum yargisinin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yiizde | Gegerli | Kiimiilatif
Yiizde Yiizde

Kesinlikle Katilmiyorum 1897 449 449 449

Katilmiyorum 690 16,3 16,3 61,2
_ Kararsizim 1045 24,7 24,7 85,9

Gegerli

Katiliyorum 338 8,0 8,0 93,9

Kesinlikle Katiliyorum 257 6,1 6,1 100,0

Toplam 42271 100,0 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.42 ve Cizelge 4.30’da gosterildigi gibi “Kampiis
icerisindeki mevcut ulagimin yayalar i¢in giivenli oldugunu diisiiniiyorum” yargisina
%24,8°1 1049 kisi Kesinlikle Katilmiyorum, %17’s1 718 kisi Katilmiyorum, %23,5°1
993 kisi Kararsizim, %22,5’1 950 kisi Kesinlikle Katiliyorum, %12,2°si 517 kisi
Katilmiyorum diye cevap vermistir. Kampiis icerisindeki ulagim yayalar agisindan

cogunlukla giivenli bulunmamistir. Buradan hareketle kampiis icerisinde ki yaya yollari

giivenli hale getirilirse yaya olarak kampiise ulasimin arttirilacagi diigiiniilmiistir.
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Kampiis icerisindeki mevcut ulasimin yayalar
icin giivenli oldugunu disiiniiyorum

m Kesinlikle Katilmiyorum

H Katilmiyorum
Kararsizim

m Kesinlikle Katiliyorum

m Katihyorum

Sekil 4.9. Kampiis icerisindeki mevcut ulasimin yayalar i¢in gilivenli oldugunu
diistinliyorum yargisi oranlari

Cizelge 4.8. Kampiis igerisindeki mevcut ulagimmn yayalar igin giivenli oldugunu
diisiiniiyorum yargisinin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yiizde | Gegerli | Kiimilatif
Yiizde Yiizde

Kesinlikle Katilmiyorum| 1049 24.8 24,8 24.8

Katilmiyorum 718 17,0 17,0 41.8
) Kararsizim 993 23,5 23,5 65,3

Gegerli

Katiliyorum 950 22,5 22,5 87,8

Kesinlikle Katiliyorum 517 12,2 12,2 100,0

Toplam 4227 100,0 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.43 ve Cizelge 4.31°de gosterildigi gibi “Mevcut
bisiklet yollarindan memnunum” yargisina %21,2’si 897 kisi Kesinlikle Katilmiyorum,
%15,7’s1 663 kisi Katilmiyorum, %28,1°1 1187 kisi Kararsizim, %21,5’1 907 kisi
Katiliyorum, %13,6’s1 573 kisi Kesinlikle Katiliyorum diye cevap vermistir. Bisiklet
yollarinin memnuniyeti sorusunda kullanicilar ¢ogunlukla kararsiz kalmistir. Bisiklet
yollarinin devamliligi saglanirsa kararsiz kullanicilarin memnuniyeti arttirilabilir ve

kampiise erisimde 6zel araglarin1 degil bisikletlerini kullanabilirler.



38

Mevcut bisiklet yollarindan memnunum

m Kesinlikle Katilmiyorum
H Katilmiyorum

W Kararsizim

B Katiliyorum

m Katihyorum

Sekil 4.10. Mevcut bisiklet yollarindan memnunum yargist oranlari

Cizelge 4.9. Mevcut bisiklet yollarindan memnunum yargisinin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yiizde | Gegerli | Kiimiilatif
Yiizde Yiizde

Kesinlikle Katilmiyorum 897 21,2 21,2 21,2

Katilmryorum 663 15,7 15,7 36,9
] Kararsizim 1187 28,1 28,1 65,0

Gegerli

Katiliyorum 907 21,5 21,5 86,4

Kesinlikle Katiliyorum 573 13,6 13,6 100,0

Toplam 4227| 100,0 100,0

Ankete katilan 4227 kisinin Sekil 4.39 ve Cizelge 4.27°de gosterildigi gibi “Kampiis
icerisinde ki otoparklarin yeterli oldugunu diisiinliyorum” yargisina %23,9’u 1011 kisi
Kesinlikle Katilmiyorum, %15,1°1 637 kisi Katilmiyorum, %33’ii 1395 kisi Kararsizim,
%16,1’1 680 kisi Katilmiyorum, %11,9’u 504 kisi Kesinlikle Katiliyorum diye
cevaplamistir. Cevaplar degerlendirildiginde kullanicilarin  kampiis igerisinde ki
otoparklar1 yeterli bulmadigi goriilmiistiir. Bunu sebebi 06zel otomobille erisimin

fazlaligi, ring servisinin bazi1 kesimlere 6zel olmasi, bisiklet yollarimin devamsizligi,
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yaya yollarinin giivensizligi ve konfor eksikligi, toplu tasimanin sadece otobiisle

saglanmas1 oldugu goriilmistiir.

Kamplis icerisinde ki otoparklarin yeterli
oldugunu diisiiniiyorum

H Kesinlikle Katilmiyorum ® Katilmiyorum Kararsizim

B Katilyorum m Kesinlikle Katiliyorum

Sekil 4.11. Kampiis igerisinde ki otoparklarin yeterli oldugunu diisiiniiyorum yargisinin
oransal dagilimi

Cizelge 4.10. Kampiis igerisinde ki otoparklarin yeterli oldugunu diisiiniiyorum
yargisinin istatistiksel dagilimi

Siklik | Yizde | Gegerli Kiimiilatif
Yiizde Yiizde

Kesinlikle Katilmiyorum 1011 23,9 23,9 23,9

Katilmiyorum 637 15,1 15,1 39,0
) Kararsizim 1395 33,0 33,0 72,0

Gegerli

Katiliyorum 680 16,1 16,1 88,1

Kesinlikle Katiliyorum 504 11,9 11,9 100,0

Toplam 42271 100,0 100,0

Ankete verilen cevaplar 1s13inda Atatiirk Universitesi Dogu Kampiisii’niin otopark
problemi oldugu anlasilmistir. Bu otopark problemi sadece alan yetersizliginden degil

ulagim tiirii tercihi, toplu tagima alternatiflerinin eksikligi, yaya ulagimimin giivenilir
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bulunmamasi, ring servislerinden memnuniyetsizlik, bisiklet yollarinda ki siireksizlikten
kaynaklamaktadir. Alan yetersizliginden kaynaklanan otopark sikintilarini tespit

edebilmek i¢in arazi gézlemlerine gidilmistir.

4.2. Atatiirk Universitesi Otoparklar

Atatiirk Universitesi dogu kampiisiiniin otoparklarmm belirlenmesini kolaylastirmak
adma ana arterlerden 3 zona ayrilmistir fakat her fakiiltenin otoparki ayrica analiz
edilmistir. Birinci zon Tip Fakiiltesi Dekanligi, Morfoloji, Dil Merkezi, Miihendislik
Fakiiltesi, Kiitiiphane, Rektorliik, Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi, Isletme Fakiiltesi,
Fen Edebiyat Fakiiltesi, Ilahiyat Fakiiltesi, Anit, Bilgi Islem (BAUM) binalarin1 ve
binalarla iliskili otoparklarla smirlandirilmistir. ikinci zon Matematik-Arkeoloji-Fizik-
Biyoloji, Yemekhane, Motor Atolyeleri {igiincii zon Arastirma Hastanesi, Dig Hekimligi
Fakiiltesi, Hemsirelik Fakiiltesi binalarini ve binalarla iliskili otoparklar1 kapsamaktadir.
Otopark kapasiteleri belirlenirken yol disi otopark ara¢ kapasitesinin tespiti i¢in birim
park alan1 manevra koridoru dahil ortalama 28 m?/oto hesabindan faydalanilmistir
(TSE,1992)

Cizelge 4.11. Birinci zon otoparklari

Lokasyon Personele | Ogrenciye | Personel Ogrenci Arag
Ayrilmis | Ayrilmig Arag Kapasitesi
Alan (m?) | Alan (m?) Kapasitesi

Tip Fakiiltesi - 1604 - 57

Morfoloji 694 3386 25 121

Dil Merkezi - 5939 - 212

Miihendislik Fakiiltesi 2137 5386 76 192

Kiitliphane - 834 - 30

Rektorliik 4000 - 143 -

Kazim Karabekir Egitim Fak. 464 459 16 16

Isletme Fak. 817 1091 29 39

[lahiyat Fak. - - - -

Bilgi Islem (BAUM) 363 - 13 -

Anit - 1114 - 40
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Cizelge 4.1’den anlasildigr lizere kampiis icerisinde bazi fakiiltelerin otoparki

bulunmamaktadir. Bu durum kampiis igerisinde ¢ogu zaman park yeri sikintisi

yaratmakla beraber bir arama trafigi olusturmakta ve erisimi zorlastirmaktadir.

Cizelge 4.12. Ikinci zon

Lokasyon Personele Ogrenciye Personel Ogrenci Arag
Ayrilmisg Ayrilmig Arag Kapasitesi
Alan (m?) Alan (m?) Kapasitesi

Mat-Ark-Fiz- 1115 5678 40 203

Biyoloji

Yemekhane - 874 - 31

Cizelge 4.13. Ugiincii zon otoparklar:

Lokasyon Personele Ogrenciye Personel Ogrenci Arag
Ayrilmisg Ayrilmig Arag Kapasitesi
Alan (m?) Alan (m?) Kapasitesi

Arastirma 4835 23906 173 854

Hastanesi

Dis Hekimligi 195 3169 7 113

Fak.

Meslek Yiiksek | 367 1024 13 36

Okulu

Cizelge 4.2°den goriildiigl iizere Arastirma Hastanesi Otoparklar1t ve Dis Hekimligi
Otoparklar1 genis bir alan isgal etmektedir. Arastirma Hastanesi ve Dis Hekimligi
Poliklinikleri ve Meslek Yiiksek Okulu kontrolsiiz gegise izin verdigi ve daha ¢ok
ziyaretgiler tarafindan kullanildigi i¢in c¢alismanin devaminda 3.bir bolge olarak

degerlendirilmistir.
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Sekil 4.12. Kampiisiin ayrilmis oldugu zonlar

4.3. Arastirma Gozlem Formlarinin Degerlendirilmesi ve Sayisal Veriler

Yapilan arag sayimlari ile Atatiirk Universitesi kampiis alanina giiniin zirve saatlerinde
giris ve cikis yapan araglarin kamera kayitlariyla sayilmasi kampiiste gilin igerisinde
olusan trafik hacmi hakkinda bilgi sahibi olmak amaglanmistir. Giin igerisinde zirve
saatlerde otoparklarda bulunan ara¢ sayisi ile otopark arazileri arasinda iligki kurulup
genel mana da otopark sorunu olup olmadigi gosterilmek istenmistir. Bu sayimlarda
sadece otomobiller kayit altina alinmistir; dolmuslar, otobiisler ve transit gecisler tespit

edilip goz ardi edilmistir.
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Cizelge 4.14. Kartal girisi (1. nokta) ara¢ sayimlari

Sayim Yapilan Pazartesi Carsamba Cuma
Giinler/ Saatler
Giris Cikis Giris Cikis Girig Cikis
Yapan Yapan | Yapan Yapan Yapan Yapan
Arag Arag Arag Arag Arag Arag
Sayisi Sayis1 | Sayist Sayisi Sayisi Sayis1
07:30-08:30 516 783 650 525 677 611
11:30-12:30 808 832 825 848 692 983
16:30-17:30 936 1447 960 1846 1333 1998
Cizelge 4.15. Morfoloji-Ziraat girisi (2. nokta) arag sayimlari
Sayim Yapilan Pazartesi Carsamba Cuma
Giinler/ Saatler
Giris Cikis Girig Cikis Giris Cikis
Yapan Yapan | Yapan Yapan Yapan Yapan
Arag Arag Arag Arag Arag Arag
Sayisi Sayis1 | Sayisi Sayisi Sayisi Sayis1
07:30-08:30 162 360 148 373 140 380
11:30-12:30 223 167 235 187 175 163
16:30-17:30 291 246 261 236 236 242
Cizelge 4.16. Arastirma Hastanesi kavsagi (3. nokta) arag sayimlari
Sayim Yapilan Pazartesi Carsamba Cuma
Giinler/ Saatler
Giris Cikis Giris Cikis Girig Cikis
Yapan Yapan Yapan Yapan Yapan Yapan
Arag Arag Arag Arag Arag Arag
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
07:30-08:30 403 254 402 206 400 201
11:30-12:30 199 147 222 145 209 141
16:30-17:30 321 296 269 247 292 243
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Cizelge 4.17. Yurtlar kavsagi girisi (4. nokta) ara¢ sayimlari

Sayim Yapilan Pazartesi Carsamba Cuma
Giinler/ Saatler
Girig Cikis Giris Cikis Girig Cikis
Yapan Yapan Yapan Yapan Yapan Yapan
Arag Arag Arag Arag Arag Arag
Sayist Sayist Sayist Sayist Sayist Sayist
07:30-08:30 338 253 250 176 340 280
11:30-12:30 247 216 319 350 323 360
16:30-17:30 220 244 196 200 315 350
1800
1600 1557
1400
1200 -
1000 - M 07:30-08:30 Aras! Girig Yapan
Arag Sayisi
800 1 B Toplam Otopark Kapasitesi
600 -
400 -
200 -+
0 .
Ptesi Crs Cuma

Sekil 4.13. 07:30-08:30 Arasi giris yapan arag sayisi- toplam otopark kapasitesi
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1800

1601

1600

1400

1200

m 11:30-12:30 Arasi Giris Yapan
Arag Sayisi

1000

800 B Toplam Otopark Kapasitesi
600
400

200

Ptesi Crs Cuma

Sekil 4.14. 11:30-12:30 Arasi giris yapan arag sayisi-toplam otopark kapasitesi

2500
2176
2000
1500 W 16:30-17:30 Arasi Giris Yapan
Arag Sayisi

1000 - B Toplam Otopark Kapasitesi

500 -

O -
Ptesi Crs Cuma

Sekil 4.15. 16:30-17:30 Arasi giris yapan arag sayisi- toplam otopark kapasitesi

Cizimlerden ve grafiklerden anlasildig1 {izere Atatiirk Universitesi kampiisiinde trafige
katilan tiim araglar ayn1 zamanda park etmek istenirse, sinav zamanlarinda yasananlar

gibi, otopark alanlariin yetersiz kalacag gortilmiistiir.
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Her fakiilte i¢in ayr1 ayr1 yapilan sayimlar haftanin bir giinii 07: 30-08: 30, 11: 30-12:
30, 16: 30-17: 30 saatleri arasinda yapilmistir. Agik¢a arag sayisi ve kapasite formlarda
gosterilmistir. 3 Zona ayrilmis olan ¢alisma bolgesinin  1.zondan baglanarak
degerlendirilmesi yapilmistir. Tip Fakiiltesi, Dil Merkezi, Morfoloji, Miihendislik
Fakiiltesi, Kiitiiphane, Rektorliik, Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi, Isletme Fakiiltesi,
Fen Edebiyat Fakiiltesi, Ilahiyat Fakiiltesi, Bilgi islem ve Anit olmak {izere 12 alt birime
ayrilmstir.

Tip Fakiiltesi Otoparki

Tip Fakiiltesi otoparki 1604 m? olup 57 arag kapasitesine sahiptir. Otoparklar da yapilan
sayimlar ve giin igerisinde Drone ile aliman goriintiilerden bu otoparkin kapasite
tizerinde doluluk gostermedigi fakat siirekli olarak kapasiteye yakin doluluk gosterdigi
tespit edilmistir. Alanin araclarin giris ve ¢ikislarin rahatca yapilabilecegi genislikte
olmadig1r tespit edilmistir. Engelli ara¢ sahipleri i¢in alan ayrilmamistir. Yaya
giivenligini tehlikeye atacak bir temas noktast so6z konusu degildir. Otoparka
yonlendirecek herhangi bir levha alan igerisinde goriilmemistir. Giris ve ¢ikis yonleri

belirlenmemis girig ve ¢ikisin ayni noktalardan yapildig: tespit edilmistir.

Cizelge 4.18. Tip Fakiiltesi Otoparkina ait gozlem formu

Otopark Gozlem Formu: Tip Fakiiltesi

Otoparkta bulunan arag sayisi ( sabah - 6glen- aksam) = 48- 37- 50
Otopark kapasitesi=57

Otoparkta bulunan engelli ara¢ say1s1=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmig park yeri say1s1=0
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60

o
N
(U]
N
(U]
N

50

40 -

30 - B Otoparta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.16. Tip Fakiiltesi otoparkta bulunan ara¢ sayist ve otopark kapasitesi arasindaki
iliski

Sekil 4.17. Tip Fakiiltesi otopark1



48

Dil Merkezi Otoparki

Dil Merkezi Dershaneler ve Enstitiiler ile ortak otopark alanina sahiptir. Bu alan 5939
m? olup kapasitesi 212 aractir. Otopark da yapilan sayimlar ve giin icerisinde Drone ile
alman goriintiilerden bu otoparkin kapasite iizerinde doluluk gdstermedigi tespit
edilmistir. Alanin araglarin giris ve ¢ikisinin rahat¢a yapabilecegi fiziki sartlara sahip
oldugu gozlemlenmistir. Engelli ara¢ sahipleri igin ayrica alan belirtilmedigi
goriilmistiir. Yaya gilivenligi i¢in tehlike arz edecek bir durum s6z konusu degildir.

Otoparka yonlendirecek herhangi bir levha yoktur.

Cizelge 4.19. Dil Merkezi Arazi Gozlem Formu

Otopark Gozlem Formu: Dil Merkezi

Otoparkta bulunan arag sayisi( sabah- 6glen-aksam) =23 -10 -3

Otopark kapasitesi=212

Otoparkta bulunan engelli arag sayisi=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmis park yeri say1s1=0

250

212 212 212

200

150
B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

100 B Otopark Kapasitesi

50

10 3

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.18. Dil merkezi otoparkta bulunan ara¢ sayis1 ve otopark kapasitesi arasindaki
iliski
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AW

X

Sekil 4.19. Dil merkezi-dershaneler-enstitiiler

Morfoloji

Morfoloji otoparki 1897 m? olup kapasitesi 146 aractir. Otopark da yapilan sayimlar ve
giin icerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu otoparkin kapasite {izerinde doluluk
gostermedigi tespit edilmistir. Alanin araglarin girig ve ¢ikisinin rahatca yapabilecegi
fiziki sartlara sahip oldugu gozlemlenmistir. Engelli ara¢ sahipleri i¢in ayrica alan
belirtilmedigi goriilmistiir. Yaya giivenligi icin tehlike arz edecek bir durum s6z konusu

degildir. Otoparka yonlendirecek herhangi bir levha yoktur.

Cizelge 4.20. Morfoloji Arazi G6zlem Formu

Otopark Gozlem Formu: Morfoloji

Otoparkta bulunan arag sayisi ( sabah-6glen- aksam)=44 — 40 -39

Otopark kapasitesi=146

Otoparkta bulunan engelli ara¢ sayisi=0

Otoparkta engelliler igin ayrilmis park yeri say1s1=0




50

160

140

146 146 146

120

100

80

B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

60

B Otopark Kapasitesi

40 -

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.20. Morfoloji otoparkta bulunan arag sayist ve otopark kapasitesi arasindaki

iliski
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Sekil 4.21. Morfoloji otopark1

Miihendislik Fakiiltesi

Miihendislik Fakiiltesi otoparki personel otoparki ve 6grenci otoparki olarak iki ayri

kisimdan olusmaktadir. Bu iki otoparkta birbirinden bagimsizdir ve giris-¢ikislar

farklidir. Personel otoparki toplamda 2137 m?

2

olup 76 ara¢ kapasitesine sahiptir.
Ogrenci otoparki 5386 m? olup 192 ara¢ kapasitesindedir. Her iki otopark icinde
otopark da yapilan sayimlar ve giin igerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu
otoparklarin kapasite lizerinde doluluk gostermedigi tespit edilmistir. Alanin araglarin

giris ve c¢ikisinin rahatca yapabilecegi fiziki sartlara sahip oldugu goézlemlenmistir.
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Engelli arag¢ sahipleri i¢in ayrica alan belirtilmedigi goriilmistiir. Yaya giivenligi i¢in

tehlike arz edecek bir durum s6z konusu degildir. Otoparka yonlendirecek herhangi bir

levha yoktur.

Cizelge 4.21. Miihendislik arazi gézlem formu

Otopark Gozlem Formu: Miihendislik Fakiiltesi

1,2 Otoparkta bulunan arag sayisi( sabah- 6glen-aksam) =136- 170- 177

1-2 Otopark kapasitesi=268

Otoparkta bulunan engelli ara¢ say1s1=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmig park yeri say1s1=0

300

250

200

150

100

50

268 268 268

B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.22. Miihendislik otoparkta bulunan ara¢ sayis1 ve otopark kapasitesi arasindaki

iliski
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Sekil 4.23. Miihendislik Fakiiltesi personel otoparki
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Sekil 4.24. Miihendislik Fakiiltesi 6grenci otoparki

Kiitiiphane

Kiitiiphane otoparki 834 m? ve 30 arag kapasitesindedir. Otopark da yapilan sayimlar ve
giin icerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu otoparklarin kapasite tizerinde doluluk
gosterdigi tespit edilmistir. Alanin araglarin giris ve ¢ikiginin rahatga yapabilecegi fiziki
sartlara sahip oldugu go6zlemlenmistir. Engelli ara¢ sahipleri i¢in ayrica alan
belirtilmedigi goriilmistiir. Yaya giivenligi i¢in tehlike arz edecek bir durum sz konusu

degildir. Otoparka yonlendirecek herhangi bir levha yoktur.
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Cizelge 4.22. Kiitiiphane arazi gézlem formu

Otopark Gozlem Formu: Kiitiiphane

Otoparkta bulunan arag sayisi ( sabah-6glen-aksam) =28-30-35
1-2 Otopark kapasitesi=30

Otoparkta bulunan engelli arag say1s1=0

Otoparkta engelliler igin ayrilmis park yeri say1s1=0

40

35

30

25 -

B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

10 +

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.25. Kiitiiphane otoparkta bulunan ara¢ sayis1 ve otopark kapasitesi arasindaki
iliski
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Sekil 4.26. Kiitiiphane otopark alani

Rektorlitk

Rektorliik otoparki 4000 m? ve 143 arag kapasitesindedir. Otopark da yapilan sayimlar
ve giin igerisinde Drone ile aliman goriintiilerden bu otoparklarin kapasite tlizerinde
doluluk gdstermedigi tespit edilmistir. Onemli giinler ve 6zel giinler de bu kapasite
smirinin  asildigr  gozlemlenmistir. Alanin araglarin  giris ve c¢ikisinin rahatca
yapabilecegi fiziki sartlara sahip oldugu gozlemlenmistir. Yaya giivenligi i¢in tehlike
arz edecek bir durum s6z konusu degildir. Otoparka yonlendirecek herhangi bir levha

yoktur.
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Cizelge 4.23. Rektorliik Arazi gézlem formu

Otopark Gozlem Formu: Rektorliik

Otoparkta bulunan arag sayisi (sabah-6glen- aksam) =38- 25- 15

Otopark kapasitesi=143

Otoparkta bulunan engelli arag say1s1=0

Otoparkta engelliler igin ayrilmis park yeri say1s1=0

160

143 143 143
140

120

100

80 B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

60

40

20 -

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.27. Rektorliik otoparkta bulunan arag sayisi1 ve otopark kapasitesi arasindaki
iliski
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Sekil 4.28. Rektorliik otopark alan

Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi

Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi personel otoparki ve 6grenci otoparklar1 herhangi bir

2 ve 32 ara¢ kapasitesindedir.

fiziksel engelle ayrilmamis olup toplamda 923 m
Otoparklar da yapilan sayimlar ve giin igerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu
otoparklarin kapasite lizerinde doluluk gosterdigi tespit edilmistir. Alanin araglarin girig
ve c¢ikisinin rahatga yapabilecegi fiziki sartlara sahip oldugu gozlemlenmistir. Yaya
giivenligi icin tehlike arz edecek bir durum s6z konusu degildir. Otoparka yonlendirecek

herhangi bir levha yoktur. Engelli ara¢ sahipleri i¢in alan ayrilmamistir.

Cizelge 4.24. Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi arazi gézlem formu

Otopark Gozlem Formu: Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesi

Otoparkta bulunan arag sayisi ( sabah-6glen-aksam) =55-70-68

Otopark kapasitesi=32

Otoparkta bulunan engelli ara¢ sayisi=0

Otoparkta engelliler i¢gin ayrilmis park yeri say1s1=0
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80

70 63

70

B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.29. Egitim otoparkta bulunan arag¢ sayisi ve otopark kapasitesi arasindaki iligki

Sekil 4.30. Kazim Karabekir Egitim Fakdiltesi otoparki
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Isletme Fakiiltesi

Isletme Fakiiltesi personel otoparki otomatik bariyerle sinirli olup alan1 817 m? ve 29

ara¢ kapasitesindedir. Ogrenci otoparki 1091 m?

ve 39 arag¢ kapasitesine sahiptir.
Otopark da yapilan sayimlar ve giin igerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu
otoparklarin kapasite iizerinde doluluk gostermedigi tespit edilmistir.. Alanin araglarin
girig ve ¢ikisinin rahatca yapabilecegi fiziki sartlara sahip oldugu gozlemlenmistir. Yaya
giivenligi i¢in tehlike arz edecek bir durum séz konusu degildir. Bu fakiiltenin diger
fakiilte otoparklarina yakin olmas1 alani rahatlatmistir. Bu alanda park yeri bulamayan
kullanic1 yakininda ki diger otoparklara park etme imkanini kolaylikla bulabilmektedir.

Otoparka yonlendirecek herhangi bir levha yoktur. Engelli ara¢ sahipleri i¢in alan

ayrilmamastir.

Cizelge 4.25. Isletme arazi gézlem formu

Otopark Gozlem Formu: isletme Fakiiltesi

Otoparkta bulunan arag sayisi( sabah- 6glen- aksam) =41-46-39
Otopark kapasitesi=68

Otoparkta bulunan engelli arag¢ sayisi=0

Otoparkta engelliler igin ayrilmis park yeri say1s1=0
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80

70

60

50

B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi
30 -

20 -

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.31. isletme otoparkta bulunan arag sayis1 ve otopark kapasitesi arasindaki iliski

Sekil 4.32. Isletme Fakiiltesi personel otoparki
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Sekil 4.33. Isletme Fakiiltesi 6grenci otopark1

Edebiyat Fakiiltesi

Edebiyat Fakiiltesinin otoparki olmadig, fakiilte kullanicilarinin yol iistii parklanmay1
ve yakinlarinda bulunan Anit Otoparkinin kullandiklari tespit edilmistir. Bu durum

burada caligsan personel ve 6grenciler igin sorun teskil etmektedir.

Cizelge 4.26. Edebiyat arazi gézlem formu

Otopark Gozlem Formu: Fen Edebiyat Fakiiltesi

Otoparkta bulunan arag sayisi=7-5-2

Otopark kapasitesi=-

Otoparkta bulunan engelli ara¢ say1s1=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmis park yeri say1s1=0
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4 B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.34. Edebiyat otoparkta bulunan arag sayisi ve otopark kapasitesi arasindaki iliski
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Sekil 4.35. Edebiyat Fakiiltesi otopark alan1

Ilahiyat Fakiiltesi

[lahiyat Fakiiltesinin otoparki olmadig1, fakiilte kullanicilarinin yol iistii parklanmay1 ve
yakinlarinda bulunan Anit Otoparkinin kullandiklar: tespit edilmistir. Bu durum burada

calisan personel ve 6grenciler i¢in sorun teskil etmektedir.
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Cizelge 4.27. Ilahiyat arazi gdzlem formu

Otopark Gozlem Formu: ilahiyat Fakiiltesi

Otoparkta bulunan arag sayisi=14 — 11- 9

Otopark kapasitesi=-

Otoparkta bulunan engelli arag say1s1i=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmis park yeri say1s1=0

16
14

14

12 1T

10 9

) B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.36. ilahiyat otoparkta bulunan arag sayis1 ve otopark kapasitesi arasindaki iliski
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Sekil 4.37. {lahiyat Fakiiltesi otopark alani

2. Zon Matematik-Arkeoloji-Fizik-Biyoloji, Yemekhane ve olmak iizere 2 alt birime

ayrilmistir.

Matematik-Arkeoloji-Fizik-Biyoloji

Matematik-Arkeoloji-Fizik-Biyoloji fakiiltesi otopark alani personel otopark alanina
ogrencilerde park edebildigi icin toplam da 6793 m? ve 248 arac kapasitesindedir.
Otopark da yapilan sayimlar ve giin igerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu

otoparklarin kapasite iizerinde doluluk gostermedigi tespit edilmistir.. Alanin araglarin
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girig ve ¢ikisinin rahatca yapabilecegi fiziki sartlara sahip oldugu gozlemlenmistir. Yaya
giivenligi icin tehlike arz edecek bir durum s6z konusu degildir. Otoparka yonlendirecek

herhangi bir levha yoktur. Engelli arag sahipleri igin alan ayrilmamustir.

Cizelge 4.28. Matematik-arkeoloji-fizik arazi gozlem formu

Otopark Gozlem Formu: Matematik-Arkeoloji- Fizik- Biyoloji

Otoparkta bulunan arag sayisi=151 - 253 - 120

Otopark kapasitesi=248

Otoparkta bulunan engelli arag say1si=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmig park yeri say1s1=0

300

248 253 48 248

250

200

150 M Otoparkta Bulunan Arag Sayisi
B Otopark Kapasitesi

100

50

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.38. Matematik-arkeoloji-fizik otoparkta bulunan arag sayist ve otopark
kapasitesi arasindaki iligki
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Sekil 4.39. Matematik-Arkeoloji-Fizik-Biyoloji otopark alani

Yemekhane

Yemekhane otopark alan1 874 m? olup 31 arag kapasitesine sahiptir. Otopark da yapilan
sayimlar ve gilin igerisinde Drone ile alinan goriintiilerden bu otoparklarin kapasite
tizerinde doluluk gostermedigi tespit edilmistir.. Alanin araglarin giris ve c¢ikisinin
rahatca yapabilecegi fiziki sartlara sahip oldugu gozlemlenmistir. Yaya giivenligi i¢in
tehlike arz edecek bir durum s6z konusu degildir. Otoparka yonlendirecek herhangi bir

levha yoktur. Engelli ara¢ sahipleri i¢in alan ayrilmamistir.



69

Cizelge 4.29. Yemekhane arazi gozlem formu

Otopark Gozlem Formu: Yemekhane

Otoparkta bulunan arag sayisi= 17-12 -5
1-2 Otopark kapasitesi=31

Otoparkta bulunan engelli arag say1s1i=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmis park yeri say1s1=0

m Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.40.Yemekhane otoparkta bulunan arag sayis1 ve otopark kapasitesi arasindaki
iliski
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Sekil 4.41. Yemekhane otopark alani

3. Zon Meslek Yiiksek Okulu, Dig Hekimligi Poliklinigi ve Arastirma Hastanesi olmak

iizere 3 alt birime ayrilmistir.

Meslek Yiiksek Okulu

Meslek Yiiksek Okulu personel otoparki 367 m? ve 13 arag kapasitesine sahiptir.
Ogrenci otopark alam 1024 m? ve 36 arac¢ kapasitesindedir. Kamera kayitlarindan ve
Drone goriintiilerinden bu alanlara personel ve o6grenci disinda Dis Hekimligi
Poliklinigine, Arastirma Hastanesine gelen ziyaret¢ilerde park yaptigi ve park yapmak
icin trafik olusturduklarindan sikinti yasandigi tespit edilmistir. Alanin otopark

yonlendirme levhalar1 bulunmamaktadir. Engelli ara¢ sahipleri igin ayrica alan
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belirtilmemistir. Bu alan Dis Hekimligi Poliklinigi ve Arastirma Hastanesi arasinda

kaldig1 i¢in ¢oziimlenmesi bunlarla beraber yapilacaktir.

Cizelge 4.30. Meslek Yiiksek Okulu arazi gozlem formu

Otopark Gozlem Formu: Meslek Yiiksek Okulu

Otoparkta bulunan arag say1s1=64 — 65 - 67

Otopark kapasitesi=49

Otoparkta bulunan engelli ara¢ sayisi=0

Otoparkta engelliler igin ayrilmis park yeri say1s1=0

80

70

60

50

40 - B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

B Otopark Kapasitesi
30 -
20 -

10 +

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.42. Meslek Yiiksek Okulu otoparkta bulunan arag sayisi ve otopark kapasitesi
arasindaki iliski
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Sekil 4.43. Meslek Yiiksek Okulu otopark alani
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Dis Hekimligi Poliklinigi

Dis Hekimligi Fakiiltesi kamuya acik (hastalara ve hasta yakinlarinin araglarina) 2 adet
otopark1 bulunmakta olup 1. Otopark hasta girisinin hemen yan tarafinda olup 1119 m?
ve 56 araclik kapasitesi bulunmaktadir. 2. Otopark Dis Hekimligi Fakiiltesinin {ist
kisminda bulunan Meslek Yiiksek Okulu i¢in ayrilmis olan otoparktir 1024 m? ve 51
ara¢ kapasitesi bulunmaktadir. Otoparklar harici yol {istii parklanmalarin her saat

mevcut oldugu Fakiilte 6nii ve otoparklar resimdeki gibidir.

Otopark da yapilan sayimlar ve Drone goriintiilerinden elde edilen verilere dayanarak
Dis Hekimligi Fakiiltesi otoparki kapasitelerinin {istiinde doluluk gosterdigi tespit
edilmistir. Yol ustii parklanmalarin hasta giris ve ¢ikislarinda biiyiik bir sorun teskil

ettigi saptanmustir.

Cizelge 4.31. Dis Hekimligi arazi gozlem formu

Otopark Goézlem Formu: Dis Hekimligi

Otoparkta bulunan arag sayis1 ( sabah-6glen-aksam)= 123- 130- 127
Otopark kapasitesi=107

Otoparkta bulunan engelli arag sayisi=0

Otoparkta engelliler i¢in ayrilmig park yeri say1s1=0



74

140

130

127

123
120

100 -

80 -
B Otoparkta Bulunan Arag Sayisi

60 - B Otopark Kapasitesi

40 -

07:30-08:30 11:30-12:30 16:30-17:30

Sekil 4.44. Dis Hekimligi otoparkta bulunan ara¢ sayisi ve otopark kapasitesi arasindaki
iliski

Sekil 4.45. Dis Hekimligi poliklinigi otopark alani

Arastirma hastanesi trafigin yogun olmasi ve ara¢ sahipleri tarafindan ¢ok sik
kullanilmas1 nedeniyle Dis Hekimligi Fakiiltesi yani, Hastane girisi, Acil girisi, Kalp ve

Damar Hastaliklar1 girisi ve Poliklinik girislerin de bulunan otoparklar incelendi.
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Arastirma Hastanesini ¢evreleyen otoparklar ¢ok yogun olduklart i¢in bu bdlgelerde
zirve saatlerdeki otoparklarda ki araglar tiim otoparklarda olmak tizere 07: 30-
8:30,11:30 12:30,16:30-17: 30 saatlerinde Pazartesi Carsamba ve Cuma giinleri sayilari

belirlendi. Arastirma Hastanesi otoparklarinin toplam kapasitesi 1032 aragtir.
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Sekil 4.46. Arastirma Hastanesi otoparklarmin bulunan arag sayisi ve otopark kapasitesi
arasindaki iliski verilmistir.

®,

% Yeterli park alani olmasina ragmen bu otoparklarda ¢ok fazla bosluklarin oldugu
saatlerde, gerekli yonlendirme sistemlerinin bulunmamasindan dolay1 gereksiz bir park
yogunlugu tespit edildi,

% Otopark sorunlarma yol agmadan giivenli ve diizenli bir park islemi yapildigi
zamanlarda otopark sikintis1 olmadigi gézlemlendi

*¢  Yapilan gozlemler ve sayimlardan yola ¢ikarak Hastane otopark alaninda ki arag
sayilari, sayim saatleri ne bakilmaksizin hep birbirlerine yakin degerler oldugu tespit

edildi. Yani otopark alan1 her saatte kapasite degerine ¢ok yakin degerlerde olmaktadir.

Bu nedenle de hastaneye gelecek acil durum vakalarinda bu alan yetersiz kalmaktadir.
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% Otoparklara erisimin kontrollii saglanmadigi bolgelerde yol kenari otoparklara ve
yol dis1 otoparklara yapilan gelisi giizel parklar yol kenar1 otoparklarda trafik akisini
engellerken, yol dis1 otoparklarda yapilan bazi parklarda ise diger araglarin siiriis
geometrileri kisitlanmakta ve otoparklar da gereksiz yogunluklara neden olmaktadir.
Hatta bazen de hastane yonetimi tarafindan yapilan anonslar ile hatali park eden arag
sahipleri araglarin1 bulundugu yerden kaldirmalar1 konusunda ikaz edilmektedir.

¢ Ayrica yapilan gozlemler sonucunda park etme islemlerine otopark girislerine
yakin yerlerden park yapilmaya baslanmasi acil durumlarda park yapacak kisilerin
otoparkin en uzak kisimlarinda park yeri aramasina sebep olmakta, bu da saniyelerin

onemli oldugu bazi anlarda 6nemli kayiplara yol agmaktadir.
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5. SONUC ve ONERILER

Kampiis alani igerisinde yapilan arazi gozlemleri ve anket ¢aligmalariyla fakiiltelerin
bulundugu alanlarda otopark sikintisindan ziyade yonlendirme levhalarinin eksikligine,
mevcut otoparklarda engelli kisilere ayrilan alanlarin belirtilmemis olmasina, Ilahiyat
fakiiltesi ve Edebiyat Fakiiltesinin otoparklarinin olmadigina, Tip Fakiiltesi-Kiitiiphane
ve Kazim Karabekir Egitim Fakiiltesinde otopark problemi oldugu, otopark sikintisinin
disaridan ziyaretci kabul ettigi i¢in en ¢ok Dis Hekimligi Fakiiltesi Poliklinikleri ve
Arastirma Hastanesi otoparklarinda yasandign tespit edilmistir. Ilahiyat Fakiiltesi ve
Edebiyat Fakiiltelerine otopark alani olarak Anit otoparkinin genisletilmesi ve
yonlendirici levhalarla kisilerin bu alana yonlendirilmesi diisiiniilmiistiir. Dis Hekimligi
Poliklinigi ve Arastirma Hastanesi otoparklari icin yapilan goézlemler neticesinde
Arastirma Hastanesi otoparklarinin  park kapasiteleri; bos alanlara yeterli
yonlendirilmeme, giris ¢ikislar ve park alanlariin denetimlerinin yetersiz olmast gibi
bazi1 faktorlerden dolayr mevcut durumdaki park islemlerinde pek de yeterli
olmamaktadir. Giinlimiizdeki otopark sorunlarinin en 6nemli ve kilit tagi olarak da
adlandirabilecegimiz temel nedeni kapasite yetersizligi degil kapasitenin verimli
kullanilmamasindan kaynaklanmaktadir. Ancak giiniimiizdeki problemlere kapasiteyi
verimli kullanarak bize ¢6ziim sunmamiz miimkiin olsa da bir kag¢ yil sonra ki aratan
niifus ve orantili olarak artan otomobil sayisinda géz oOniine alindigi zaman mevcut
kapasitenin yetersiz kalacagi da dngoriilmelidir. Bu sebeplerde ¢oziim Onerilerimiz hem
mevcut park alanlarin1 otopark yonetim stratejilerinden biri veya birkagini beraber
kullanarak daha fazla ara¢ park etmek i¢in kullanmay1 hedeflerken hem de gelecekteki
otomobil sayilarim1 da dikkate alarak gerekli kapasite artirma tekniklerine de

basvurularak problemlerimize ekonomik ve siirdiiriilebilir ¢ézlimler sunmaliy1z.

Otoparklar incelenen Atatiirk Universitesi Dogu kampiisiiniin arazi gézlemleri ve anket
verilerinden hareketle ve literatiirde edinilen bilgiler dogrultusunda ¢6ziim Onerileri

maddeler halinde siralanabilir;
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Universitenin biiyiikliigii ve alanmin genisligi géz 6niinde bulundurularak nihai
hedefi; otopark verimliligi, siirdiiriilebilirlik, giivenlik, esitlik ve {iniversite
kampiisiine erigimi en iist diizeye ¢ikarmak olan koordineli yonetim i¢in temel
strateji kurallarini ortaya koyan kampiis i¢i trafik ve otoparklar birimi kurulmalidir.
Ve bu birimin kendini finanse edebilecegi politikaci, yatirimer yada gevreci

gruplarla baglantis1 kurulmalidir.

Kampiis icindeki otoparklarin iicretli olmasi; 6zel araglarla erisimi azalttigi
vurgulanmigtir. Ucret yonetimi; park alanma giren araglar igin giinliik, haftalik,
aylik ve yillik olarak degisiklik gostermelidir. Yillik abonmanliktan olusan RF-1D

sisteminden vazgecilmelidir.

Arac kotasini azaltmak icin toplu tasimaya tesvik programlari gelistirilmelidir.
Tesvik kapsaminda diisiik maliyetli abonmanliklar, haftada bir ya da birka¢ giin
ticretsiz ulasim hakki, acil durumlar da kullanilmak iizere taksi tahsisi ve licretsiz

yemek fisleri verilmelidir.

Yaya ve bisiklet kullanimini arttirmak igin c¢esitli uygulamalar yapilmalidir.
Yiriimenin ve bisiklet siirmenin saglik agisindan yararlar1 ilizerine egitimler
verilmelidir. Aym1 zamanda bisikletliler i¢cin kampiise uygun, kesintisiz bir rota

sistemi tasarlanmalidir.

Fakiilte binalarmin uzagina konumlandirilmis otoparklart kullananlar i¢in park et-
devam et uygulamasiyla ring hizmeti yapilmalidir. Daha az degerli olan arazilerin
yada kampiis c¢evresinde kullanilmayan bos arazilerin otopark olarak
degerlendirilmesini ve buradan kampiise erisimde ring araci kullanmay1 amaglar.

Ring saatlerinin ayarlanmasi ve yeterli sayida servis aracinin bulunmasi énemlidir.

llerleyen zamanlarda yapilacak binalarin otopark planlarinin simdi den baslanarak

yapilmalidir.
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» Gin igerisinde zirve saatlerde ki kapasite sinirlart zorlanan otopark girislerine
stiriclileri otopark doluluk durumu hakkinda bilgilendirecek ve yogunlugun daha az
yasandig1 otoparklara yonlendirebilecek elektronik sistemler tasarlamak, sayet
miimkiin degilse en azindan bir gérevli memur tahsis ederek yeterli yonlendirmeler

ile bos yere sahip otopark mevcutken diger otoparklarda ki yogunlugu azaltmak,

» Normal otopark kapasitelerinin yetersiz kaldigi durumlarda karth gegis sistemi ile
calisan personel otoparklarinin da normal kullanima ag¢ilmasi da bir alternatif
olabilir. Ciinkii baz1 saatlerde personel otoparklarinda degerlendirilebilecek
bosluklar tespit edilmistir.

» Bu alanlar1 verimli kullanmay1 esas alan ve yontemle kalici bir ¢6ziim sunmuyorsa
ki Arastirma Hastanesinde uygulanacak bu yontemlerde kalic1 olma ve problemi

ortadan kaldirma ihtimali diisiiktiir; kapasite artirnrm uygulamalarina gidilmelidir.

Giizel Sanatlar Fakiiltesi sinirlar1 dahilinde bulunan faal 9932 m? ve 497 araclik park
kapasitesi olan alan1 degerlendirip Hastane ve Dis Hekimligi Fakiiltesine Park Et-
Devam Et kapsaminda ring servisleri diizenlemek. Ring hatt1 Giizel Sanatlar Fakiiltesi
otoparkindan baglaylp Kalp Merkezi Oniinden devam edip Arastirma Hastanesini
gecerek Dis Hekimligi Fakiiltesinin oniinde ki duraklardan indir-bindir yapip Meslek
Yiksek Okulu arkasinda ki yoldan Arastirma Hastanesi Polikliniklere baglanip
Eczacilik Fakiiltesi Otoparkin da sonlanacak sekilde diisiiniilmiis olup kavsak ve yol

diizenlemeleri gerektirmektedir.

Aragtirma Hastanesi ve Dis Hekimligi Fakiiltesi arasinda bulunan Sekil 5.1 de
gosterilen Meslek Yiiksek Okulu baska binalara tahliye edilip binalarin bulundugu arazi
otopark olarak diizenlenerek hem Arastirma Hastanesi hem Dis Hekimligi Fakiiltesi

otoparkina katki da bulunulur.
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Sekil 5.1. Meslek Yiiksek Okulu

Arastirma Hastanesi Poliklinik girisi oniinde ki otoparkin bir kisminin kapatilarak katl

otopark yapilmasi. Katli Otoparkin diigtiniildiigii alan Sekil 5.2 de gosterilmistir.

Sekil 5.2. Aragtirma Hastanesi katli otopark alan1 6nerisi
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