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OZET

Gemiler ile paralel bir geligim ig¢inde olan liman-
lar ¢ogunlukla birer ticaret merkezi olmuglardir. Liman-
larin ilk Orneklerine nehir kenarlarlndé rastlanmaktadir.
Bununla birlikte en gelismis Ornekler deniz kiyilarinda

bulunmaktadir.

Alexandria Troas kentinin ilmani ise doneminde ¢ok
6n¢mli bir ticaret merkezidir. Cografi konumundan oturi
geligmis bir ticarete sahip kent Roma imparatorluk tari-
hi i¢inde Onemli bir yere sahip olmus ve imparatorlufun
bagkentligine aday gOsterilmigtir. I¢ ve dig olmak iizere
iki bdliimden olugan limanin, dig boliimi daha sonfaki bir
d5nemde eklenmighir, Burada yer alan biiylikk bir dalgaki-
ran ise limanl korumaktadir. Limanin i¢ tarafinda isc
kuzey-giiney yoniinde tretuvarlarla sinirlanmis siitunlu
bir caddenin varligl tespit edilmigtir. Bu caddenin do-
gudaki gehir surlariyla baglantisinin-oldugu ve buradaki
bir kapiya dogru yoneldigi gozlenmistir. Ayrica kuzeydo-
gu-giineybat1i yoniinde bir grup yepi kalintisina rastlan-
mistir. Siutunlu caddenin kuzey ucunda bir rihtim oldufu-
nu diiglindiiglimiiz platform yer almaktadir. Bunun disinda
limanin kuzey tarafinda liman yapilariyla ilgili duvar
siralari tespit edilmigtir. Sehir surunun batisinda ise

depo olarak kullanildigini diiglindiiglimiiz iki adet tomnozlu

yapi saptanmigtir.



Limanda, kuzey mendirefinde tespit edilen antik
beton bloklarin, doneminde limanin bu boliimiinde bir
tir kalip sistemiyle sualtinda har¢ kullanilarak men-
direk temelleri olusturuldugunu anlamaktayiz. Bu yapim
tarzinin benzerlerini ise diger bir takim antik liman-~

larda gormekteyiz.

Bitiin bunlarin disinda arazi ¢aligmasi sirasinda
yizey aragtirmasinda toplanan ve siniflandirilan sera-
mikler ile yapilan mimari incelemede tespit edilen ka-
1antllér1n biliylk ¢ogunlufunun Roma doénemine ait oldu-
gu anlasilmistir. Ge¢ Roma doneminde eklénén kuzey men-
direggi ile dalgakiran limanin dolmasini Onlemig ve
kullanim siliresini uzatmigtir. Roma doneminden sonra da
onemini koruyan kent Csmanli doneminde biyik bir tah-
ribata maruz kaldigindan bir ¢ok yapi kalintisi glnii-

miize kadar gelememigtir,
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SUMMARY

Harbours have always been trade centers ahd as such
have shown parallel development along with merchant ships.
While 1% harbours were established along river banks,
the more advanced versions can be found in coastal areas.
Early harbours were constructed simply, but those built
later were progressively more complex, comprising many

specific structural components.

The harbour of Alexandria Troas was an important
trading center of its time. The city, which flourished
as a direct consequence of this maritime trade, became
one of the more important cities within the Roman Empire

and even a candidate for the Empire's capitol,

The harbour complex comprises inner and outer har-
bours, of which the outer harbour affords protection for
the inner section. Where a colonnaded sidewalk extends
in a north - to - south direction, possibly leading to
the eastern gate of the city wall. A group =f structural
foundations are found on the northeast - scutnwest side
of the street and opposite end is a platform thought to
be a quay. Additional foundations of bulldings aésociated
with the harbour complex are situated to its north while
two vaulted structures to the west of the city wall- could

be storage buildings.
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The examination of existing structures, and the
study and classification of ceramic finds collected
during surveys, reveal that the harbour of iliexandria
Troas was repaired during the 1-3 centuries A.D., when
the city witnessed a flourishing trade. The sile,
therefore.was an important conduit for foreign trade +in

northwestern Anatolia,



OZET
SUMMARY

1 INDEKILER

IGINDEKILER
RESIM, SEKIL,HARITA VE PLANLARIN DIZINI

ONSOZ

A- GIRIS

I- ESKI GAGLARDA GEMILER VE LIMANLAR

I-
2-
3
4
5w
6

Gemiler

Ilk Liman Galigsmalari

Nehir Limanlara

Deniz Limanlari

Kaynak ve Sorunlar

Liman gehirleri ve Eski Anadolu Limanlari
a~ Liman Sehirleri

b~ Eski Anadolu Limanlari

II- ANTIK LIMANLARI OLUSTURAN BOLUMLER

- Mendirekler ve Dalgakiranlar
- Rihtimlar

- Gemi Barinaklari ve Kizaklar

4. Tenerler ve Tersaneler

B- ALEXANDRIA TROAS LIMANI VE LIMAN YAPILARI

I- TARIHGE

II- ILK YAPILAN ARASTIRMALAR

III- ALEXANDRIA TROAS LIMANI

l= Limanin Plani

2- Limanin Insga Teknolojisi ve Malzemezi

Y2

iii

v
vii-xii
xiii-xv
1

B2k

3

8

8

10

13
18-24
18

o4
25-35
26

28

31

34
26=74

: 38

49
50
52
G2



3~ Kiigitk Buluntular 71-74

a~ Limanda Bulunan Seramikler 71

b- Alexandria Troas Sikkeleri 73
C- SONUG 75
KAYNAKGA ' 81
BKLER 22
EK I.RESIMLER 92
EK IT., SEKILLER 123

EK III, HARITA VE PLAHRLAR 137



Resim
Resim
Resim
Resim
Resim

Resim

Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resinm
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim

Resim

vii

RESIMLER DIZINI

1-Zankle sehir sikkesi (Blackman 1982a: 1).

2-Pompeiopolis gehir sikkesi (Blackman 1982a: 1).

3-Side gehir sikkesi (Mansel 1947: 75).

4-Roma Sikkesi (Blackman 1982a: 1),

5-Leptis Rihtima (Shaw 1982: 108).

6-Portus limanini gésteren kabartma (Blackman 1982a:
88).

7-Alexandria Limani genel goriinilimi.

8-Dalgakiranin genel gorinilimii.

O-Kuzey mendiregie.

10-Kuzey mendiregi.

ll-Kuzey mendiregi.

1z-Kuzey mendiregi.

13-Denize ddkiilmiis olan siitunlar (Kuzey mendiregi).

14-Gliney mendiregi,

15-Gliney mendiregindeki mekarn kalintisie

16-K2 kule kalintisi (Gliney Mendiregi).

17-Guney mendireginden detay,

18-K3 kulesi.

19-M3 mendirefi.

20-M% mendiregi,

21-M3 mendirefi.

22-M4 mendiregi.

2%-M4 mendiregi.

24-K4 kule kalintisi.



Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim

Resim

25=Limanda bulunan

26=Limanda bulunan

27~Limanda bulunan

28=-Limanda bulunan

29=-Limanda bulunan

30-Rihtimdan genel

53L-Rihtimdan genel

anitsal
anitsal
anitsal
anitsal
anitsal
gorinim,

goriniin,

32-Tretuvar taslari,

stitunlar,
siitunlar,
siitunlar,
siitunlar,

situnlar,

2%3-Tretuvar tas:r kenarindaki slitun,

A4.limena agilan kapir kalantalari,

35-TIimana
56-Mimari
F7-Mimari
38-Mimari
50-Mimari
40-Mimari

41 ~Mimari

agilan kapir kalaintilari.

slitunlar,
slitunlar,
stitunlar ,
stitunlar.
siitunlar.

slitunlar.

42-Timandaki mekan kalintilari,

47.Tonozlu mekan,

44._Timandaki stitunlar,

45-Timandaki siibunlar,

45-Resmi binalara ait kalintilar.

47-Sur duvarlari.

48~Sur duvarlari,

49-Sur duvarlari (Detay).

50-M1 kuzey mendiregi (Detay)e.

5l~Mendirek temel izleri,

52-M1 kuzey mendirefi kesme tag bloklarinin

otur-

viii



dugu temel izleri,

Resim 53~Har¢ bloklari,

Resim 54-Harg¢ bloklari,

Resim 55-M1 kuzey mendiregi temel kalaintilarai,

Resim 56-M1 kuzey mendiregi temel kalintilari,

Resim 57-Ceaserea limani mendireginin su altinda bulunan
temel kalintisi (Oleson i985: 166).

Resim 58-Alexandria Troas limaninda bulunan I. grup
seramikler.

Lesim 59-Alexandria Troas limaninda bulunan II. grup
serémikler.

Resim 60-Alexandria Troas limaninda bulunan IIT, grup
seramikler,

Resim ©l-Alexandria Troas sikkeleri.

Resim 62-~Alexandria Troas sikkeleri,



Sekil
Sekil
Sekil
Selkil

Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil
Sekil

Sekil

Sekil

Sekil

SEKILLER LIZINT

l-Lothal raihtimi (Shaw,k 1972: 89).
2-Motya limani (Shaw 1972: 93),
3-Motya limani (Shaw 1972: 90).
4~Thebes kenti, Kenamon mezarindeki duvar freskosu
(Bass 1972: 23),
5-Rodos kenti plani (Akarca 1972: 41),
6-Halikarnassos kent plani (Bean 1971: 111).
7-Miletos kent plani (Akarca 1972: 3%6).
8-Pire kent plani (Blackman 1982b: 189),
9—Helais limani (Blackman 1982a: 91).
10-Knidos limani (Blackman 1982b: 190).
11-Portus limsn: (Shaw 1972: 98).

12-Leptis Magna limani (Blackman 1982a: 85),

13-Sidon limani (Blackman 1982b: 199),

1l4-Trirems gemisi (Cassom 1972: 99),

15-Thurri kenti (Blackman 1982: 205)..

16-Side liman plani (Mansel 1978: 77).

17-Side limaninda mendirek yapiminda kullanilan I.
kalip teknifi rekonstriksiyonu (Knoblauch 1977:
Sek «79).

18~Side limaninda mendirek yapiminda kullanilan
IT. kalip teknigi rekonstriiksiyonu (Knoblauch
1977: Seks80)e

19-Caeserea limaninda kullanilan har¢ kaliplar
(Oleson 1985: 167). o

20-Caeserea limanl yapiminda kullanilan ahgap

bindirme teknigi (Oleson 1985: 167).




Sekil

Sekil

Sekil
Sekil

Sekil

Sekil

xi

21-Caeserea limani yapiminde kullanilan ahgap
bindirme teknigi (Oleson 1985:167).

22-Caeserea limani kalip kullanimina ait rekons-
triikksiyon (Oleson 1985: 167).

23-Caeserea limani (Hohlfelder 1987: 262-263).

24-Caeserea limani yapimi ile ilgili temsili
¢izim (Hohlfelder 1987: 263-264).

25~-Alexandria Troas sikkeleri (Lechevalier 1802:
XXX).

26-Alexandria Troas sikkeleri (Lechevalier 1802:

XXXD).



Harita
Harita
Harita

Harita

Harita
Harita
Harite
Harita

Harita

s

-PLANLAR VE HARITATLAR DIZINI

1-Harappan bolgesi (Bass 1972: 15).

2-Akdeniz Antik liman kentleri (Shaw 1972: 89).

3-Antik Italya limanlari (Akarca 1972: XXI).

4-Akdeniz antik donem ticaret yollari (Fleming
1972: 193).

S5-Antik donem Akdeniz limanlari (Fleming 1972:30).

6-Antik donem Ege limanlari (Fleming 1972: 28).

7-Troas haritasi (Leaf 192%: 186).

8-Alexandria Troas kenti (Lechevalier 1802: XIV).

9-Eski Istanbol(Alexendria Troas) (Piri Reis

1973%: 65).

Plan l-Alexandria Troas liman plani.

Plan 2-Limanda bulunan tonozlu mekan plani,

Plan 3-Limanda bulunan tonozlu mekan kesiti.



ONSOZ

© Ganakkale ili sinirlari iginde yer alan Alexandria
Troas antik kenti ylizyillarca Onemli bir ticaret merkezi
olarak varligini siirdiirmigtir.Canakkale Bogazi'nin gii-
ney girigsine yakin stratejik bir yerde bulunmasi da One-
mini bir kat daha artirmistir.Bu nedenle bolge tarihi i-
¢inde bliylik roller uUstlenmistir.Bugline kadar ¢ok az arag-
tirilan kent dokusunun bir boliimiini olusturan liman ve 1li-

man yapilari kentin gelisgsimini hizlandirmigtar.

Tez konusu olarak bu gehrin liman liman kompleksini
segmemin basglica nedeni,bugline kadar herhangi bir incele -
menin yvapilmamis olmasi ve 1989-1990 yillari arasinda Ga-
nakkale Arkeoloji Milizesinde sualti Arkeologu olarak gorev
yaptigim sirada,aragtirmaya ag¢ik bu liman yapir toplulufu-
nu bilim diinyasina yapibildiffiim kadariyla tanitmak iste-

memdir,

Sualty Arkeolojisi'mnin ufragi alanlarindan bir tane-
sini de limanlar olugturmaktadir.Ulkemizde bu konu hakkin-
da yapllanarastlfmalar ¢ok sinirli diizeydedir.Anadolu ki-
yilarinda bir ¢ok liman kenti bulundufu halde,iglerinden

bir kaginin limani detayli incelenmigtir.

Bati Anadolu'daki liman kentlerinden bir tanesi olan

Alexandria Troas in limani uzerinde yapilan aragtirmada
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. bSlgenin 1/5000 6lgekli haritasi 1/1000 Slgefinde biiyli-
tlilmlis ve ylizeyde goriilebilen kalintilar bu plan ilizerine
islennigtir.Ayrica limanin yapim teknolojisi incelenmig
ve buna bagli olarak da dogal etkenler ve insan eliyle za-
man i¢inde yok olan kallntllarln,bugﬁnkﬁ durumu belgelen-

migtir.

Limanin genis bir alana yayilan kallntllarlnln.bﬁyﬁk
bir bolimlinlin galilar,agaglar ve kumlarla kapli olmasi
galismalari zorlagtirmigtir.Daha ayrintili bir arastirma
igin kaz1i yapilmasi gerekmekte olup,bunun sonucunda bir

¢ok konu aydinliga kavugacaktir.

Blitiin bunlarin diginda yapilan aragtirmada,konunun
Arkeoloji diinyasina bir yenilik getirecegi anlagilmig ve
buna bafli olarak,bu agamada ileride yapilacak olan ¢alig-

malara bir zemin hazirlanmaya ¢alisilmigtir,

Kaynak taramasinda limanlar,kent tarihi ve mevecut ka-
lintilar bir plan dofrultusunda ele alinzrak incelenmig-
tir.Konunun genis olmasi nedeniyle limanlarin ve gemile-
rin ana hatlari ile genel bir taslagi ortaya konulmaya
¢alisilmistir.Liman kompleksinin ortaya ¢ikmasina neden
olan deniz ve nehir ulasim araci gemilerin antik donemde-
ki yapilarina da konunun ¢ok kapsamli ve ayri bir uzmanlik

alani olmasil nedeniyle kisaca deginilmigtir.

Bu ¢aligmamda bana yardimlarini esirgemeyen Sayin
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A.GIRLS

Akdeniz'dekihbirgok kiy1i yerlegimi incelenmekte ve
bazilarinin iimén ka21lar1 yapllmaktadlr.ﬁu ¢aligmaler
sonucunda doénem t;knolojisinin yanisira gehir hakkindaki
sorulara yanitlar bulunabilmektedir.Boylece ArkeoloJi bi-
limi iginde bir alt disiplin olarak Liman Areolojisi ge-
lismektedir.Bunun yanisira limanlar,batiklar gibi Deniz
Arkeolojisinin bir kolunu olugturmaktadir.Ulkemiz ise ou

alt disiplin ig¢in bliyiikk bir potansiyele sahiptir.

Antik cgaglarda Akdeniz'in ekonomi dilinyasi i¢indeki
veri bilindigi lizere ¢ok Onemlidir.Akdeniz kiyilarinda -
yer alan bir ¢ok antik séhir bu ekonomik diizen ig¢inde ye~
rini almig olmaliydi.Bu nedenle her kiyli sehrinde kiigiik
ya da biliyik,0nemli ya da onemsiz,dlizenli ya da diizensiz
bir limanin bulunmasi sartti.lste bu limanlarin incelen-
mesijplanlerinin ¢ikartilmisi,limanlar i¢inde yapilacak
kazilarln buluntularainin deéerlendiriimesi;antik cagin
sosyo - ekonomik yapisi hakkinda genig bilgiler verecek
ve ArkeoloJji'ye oldufu kadar diger bilim dallarina da
biliylik katkilar safliyacaktir.Gegmis yiilarda Anadolu’nun
Akdeniz kiyilarinds bir ka¢ liman aragtirmasi veé plan ga-
ligmasi yapilmigtir.Bunlar arasinds Side (Knoblauch 1977),
ve Phaselis (Blackman 1973.8 $355-364) limanlari sayilebi-
lir.Son yillardaki en Onemli liman arastirmasi 1988.y11-

inde baglayan Ephesos limani kazisidir.Bu kazi 1988 yil-



inda baglamasina ragmen heniiz hazirlik agamasindadar.
Homeros'un Ilyada destaninin ane konusu olan Truva (Ili-
on) kentiyle hem stratejik ag¢idan hem de ekonomik yonden
blylik iligkisi olan Alexandria Troas kentinin limani da
yillar boyu antli ¢af toplumlarainin ilgisini g¢ekmig ve

antik diinyada o6uemli bir yere sahip olmugtur.

Kent 12 kmzlik bir alana yayilmigs durumdadir ve bir
¢ok yapilar kompleksinden olugmaktadir.Bu kompleks iginde
liman Onemli bir konuma sahiptir.Antik sayyahlarinda dik-
katini g¢eken liman,i¢inde bulunan degisik boyutlu saX¥lam
ve kirik siitunlar: ile dalgakiran ve mendirek kalintiia-
riyla halen bir ¢ok kiginin ilgi odafini olusturmaktedir.
Antik kaynaklarin ve glniimlizde yapilan aragtirmalarda or-
taya ¢ikartilan liman insa teknoljisinin incelenmesi sonu-
cu Alexandria Troas limaninda da benzer bir teknolojinin
kullanildigini anlamaktaylz.Ayrica limanin topografik ya~- .
plya uygun olarek geligen mimarisi kendi iginde birgok
gegitlilige sahiptir.Dalgakiran,mendirekler,kuleler ve
bir ¢ok mekana &it kalintilar bu gesitlilifin kanitlari-
donemihde genig.bir kitleye hizmet vermekteydi.Keunt sikke-
leri {izerinde difier bazi antik kentlerde oldugu gibi li-
men tasvirlerine rastlanmamaktadir.Bu da bizim: limani ta-

nimlamamiz agisindan Onemli bir kayiptair.

Galigmamizda bw Onemli kentin limaninin ayrlnillarl-

na girmeden once antik caglarda liman ve genl konularini



ele alarak liman. ve yapisi konusunda bilgiler vermeys ¢a-

ligacak ve Alexandria Troas limanini tanitacagiz.

A.I.ESKI GAGLARDA GEMILER VE LIMANLAR

A.T.1.GEMILER.

Besli: bagina bir uzmanlik alani olan gemiler Suzlti
ArkeoloJisinin en Onemli ufrasi alanini olusturmaktadir.
Glinilimiizde yapilan aragtirma ve kazilar sonucunda,defisik
yizyillara ait gemi formlari ve yapim teknikleri ortaya
¢ikarilmakta ve boylece bir ¢ok konu aydinliga kavugmak-

tadair,

Insanlar,ilk suda ylizen araglari yekpare kiitiikien
yepmiglardir,Unce kiitiik oyularak olugturulan bir zeminle
hafif bir sandal yada benzer bir yapi elde edilmigtir.Bu
kaba ve derinlifi az olan yapidan,yapllan oyma sonucu de-
rin bir zemin eldz edilmistir.Oyulan kiitiik igte inceltil-

mis ve bdylece daha yliksek bir yapi olugturulmugtur,

Yiizyallar boyunca insanofluunun diigiince yaglsl hep bu
yekpare."Monoksii" kalip yOniinde iglemis ve buna bagll o=
larsk gelismigtiﬁ.Gelismeyle birlikte ortaya ¢ikan gerek
sinmeiere kargilak verecek tekne yapiminda,yine monoksil

yap1 temel allnmiétlr.



Zaman iginde,basit kiitiikten oyulmug kayik seklindeki
deniz-nenir araglarindan,daha karmagik yapidaki teknele-
Te gelinmigtir.Uzun bir siire alan bu geligim iginde Gzel-
likle ticaret teknelerinin boylarinin ve Slglilerinin bii-

yimesi liman olgusunu giindeme getirmigtir.

Gemileri,généllikle savag vé ticaret gemileri olarak
ikiye ayirmak niinkindiir. Yapim tekniklerinin ayni oldupu
diigiiniilen bu tekneler,form olarsk birbirinden farklidar,
Savag gemileri ince,uzun ve giigli manevra kabiliyetine
sahiptir,Yiik tesimemalarindan Stiirii hafif olan bu tekne-
ler oldukca hizlidirlar.Hareket sistemlerini ise kiirekler
ve yelkenler olugturmsktadir.Bu nedenle bir takim Gzel
isimlere sahiptirler;brpegin ¢ift sira kiirekli ¢ekme sis-
temine sahip olanlar "Biremes",ii¢ sira kiirekli g¢ekme sis-
temine sehip olanlara ise "Triremes" adi verilmektedir.
(Lanstrém 1961:65,86).Bu ii¢ kademeli gekim sistemine sa-
hip Trirme'ler ilk olarak M.0.6.yy'da gdriilmeye baglamig-
tir.Pers krali Xerxes'in M.0.480 yilinda Yunanistan ile
olan savaginda Yunan ve Pers donanmaiarl sadece Trirmeler-
den olugmaktaydi,(Devries 1972:44),Bunlarin ayrica yelken

sistemlerinin clduZu da bilinmektedir.

¢ift kedemeli gekim sistemine sahip Biremeslerin or-
taya ¢ikigi ise H@éa7.yy'a kadar gitmektedir.Bunlarl ilk
olarak Fenikelilerin Akdeniz'de kullandiklar: bilinmekte-
dir.Bunlar hem savagbta hem de tagimacilikta kullanliabil-

mekteydi.Yelkenlefi de bulunan bu tir tekneleri Yunanlilar



da kullanmlgtlfL{Césson 1971:65-70,1%2-134) ,Triremesiere
ornek tegkil edén Biremesler daha kiigilk boyutludur
(Landstrém 1961:43).

Hafif olduklari ig¢in kolayca kﬁmsaia ¢ekilebilen bu
teknelerin giinlimiize sadece gegitli tasvirleri gelebilmig-
tir.Bugline kadar yapilan sualti kazi ve arastirmalarinda
bu tlir teknelerin kalintilarina rastlanmamigstir.Gofunluk-
la savagta kullsnilan bn tekneler,hafif olduklarindan bat-
‘mayarak su ilistliinde kalmakta ve parcalanmektaydi.Bu neden-

le somut veriler glinlimlize kadar gelememigtir.,

Fakat.ticaret gemileri i¢in konu dakz farkli bir kap-
samdadir.Kalint:ilarl ginimiize kadar gslebilen ve defigik
yizyillara tarihlenen Bu tekneler daha ¢ol genig bix zov-
deye ve yiiksek bir yapiya sahiptirler.Biiylikliikleri hédeni
ile ¢ok hantal olan bu gemiler ¢ofunlukla yelkenle hare-
ket edebilmekteydi.ﬂanevra yeteneklerinin ¢ok sinirli ol-
masindan Otiirii,limanlara giriglerdse genellikle liman tek-
neleri tarafindeon qekilmekteydiler.Qégunlukla limanlarda
yiikleme ve bosaitma yepabilen bu teknelerin boyutlari yliz-
yillara gare deffigiklikler gdstermektedir.Ayrica ticaret
gemilerinin kepzsitelerine bagli olarak saglam ve dayanik-
11 bir yapa olu$ﬁurulmu§tur.Antik dénemde k1g aylarini
éavas gemileri gbgunlukla kiyidaki gemi barinaklarinda,
ticaret gemileri ise limanda demirleyerek ge¢irmekteydi

(Devries 1972:41),



Ticari teknelerin eski c¢aflarda kapasiteleri yakla-
g1k 70-80 tona kadar varmaktaydi.M.0.1500'ler de bu kapa-
site 100-150 tona kadar ¢ikmigtir.600 kigiye kadar yolecu
tagiyabilen bu ticari teknelerin kapasiteleri daha sonra-
ki ddnemlerde 350-500 tona kadar ylikselmistir (Casson 1971:
170-172).

M.0.3.yy'1n ortalarinda antik diinyada ¢ok biiylik ti-
caret teknéleri ortaya ¢ikmistir.Alexandria (Misair) ile
Roma arasinda tahil ticaretinde kullanilan ve 1300 tona
varan bir kapasiteye sahip bu gemilerin boyu 55 m.,eni 13.
72 w.yi,ylikseklifi ise 13.25 m.yi bulmaktaydi (Casson 1971:
173).

Degigik d6nemlerde;genellikle firtina sonucu yada
tehlikeli bir kayalifa ¢arparak batan ticaret gemileri
izerinde bir ¢ok aragtirma yapilmigtir.Bunlarin yapilan
kazilari sonucunda ise bir ¢ok tarih bilgi gin 1$1glné
¢ikarilmigtir.Bu bilgilerden bir b6lilmiinii de gemilerin 61~
glileri olugturmaktadir.Buna gore kaz1s1 yapilan batiklar-

in kronolojik bir siniflama iginde Olgiileri gdyledir:

Ada Boy En Yiikseklik
Kyrenia
MO 4.yy 15 .m. 4,3 m, 6.1 m.

Punta Scaletta
M0e2.7y 35 me - -



Grand Congloue

MeOo2eyy . 23 m. 5-7 m. 6-8 m.
Spargi

Me0e2.3y 25=-30 m. 4-5 m, 3 m,
Mahdia |

MeOuleyy 30 m. 10 m. -
Albenga

MeOoleyy 40 m, 5 m. 3 e
Titan |

MO.leyy 25 m. 8 m. 10 m,
Dramont

M.0.1eTy 20 m. 5u. 78 m.

Torre Sgarrata

MeBu3-5.37 25w,  7-9m. 5.
Marseilles | .
Me8e3-5.57 17 m. 7-9 m. 6-5 m.
Yassiada

MeSe7yy 19-22 me 5 m. 3-5 m,

(Casson 1971 :214-216).

Halen kéz151 devam etmekte olan Kas Uluburum M.0.14,
yy batiginmin boyu yaklagsik 15 m., eni 5-6 m. olup 40 tom
kadar yiik tagidifar tahmin edilmektedir.

Bunlarin diginda iyi bir havada normal boydaki bir
ticaret geﬁisinin Alexandria (Masir) ile Truva arasinda-
ki 550 millik mesafeyi 7 giinde alabilmekteydi (Gassdﬁ 19~
71:293%), ) S : ) : )



A.I.2, ITK LIMAN CALISMATARI

Denizciligin basgladifi ilk ¢aglarda kullanilan kiliglik
teknelerin bir kumsala kolayca g¢ekilebilmesi nedeniyle
bliylik limanlara gerek duyulmamigtir. Firtinali havalarda
biiyiik tekneler kiyida basit tas ve tahtalarla sabities-
tirilip, zarar gormeleri Onlemmekteydi. Ayrica kigin.
Homeros'un.da anlattigil gibi (198la : 6: 263-290) tekne-

ler kiiglik barinaklarda korunmaktaydi.

M.0.2000'in ortalarinda Dofu Akdeniz'de deniz tica-
retine bagli olarak gemilerin boyutlari blylmigtiir. Gemi-
lerin boyununbiiylimesi sonucu, bunlarin kiyiya c¢ekilememe-
s8i bir iskele ihtiyacini dogurmustur. BOylece gemiier
buraya yanagip ylikleme,bosaltma yepabilmigtir.Bu déneude
ticaret gemileri diginda savas gemileri ve diger tekneler
kumsala ¢ekilmigstir. Dofu Akdeniz'de bﬁ doneme tarihle-

nen liman kalintisina rastlanmamigtir (Blackman 1982a:90).

A.T.3. NEHIR LIMANLARI

Bilinen en erken tarihli liman ¢aligmalari Indus va-
disi,Mezopotamya ve Mlslr'daki.nehir"toplumlarlha aittir.
Nehir ticaretinin deniz ticaretine oranla dsha erken ge-
ligmesiyle virlikte,biliyliyen nehir tekneleri iegin limanlar
inga edilmigtir.Bu limanlarain kurulmalarindaki en onemli

“ problem nehirlerin ylkselmesi ve akintisi cluugtur.lehir



i¢ine dcfru yapilan liman inga tarzi bu nedenle geligme-
migtir.Bu konuda yapilan bilimsel olarak tanlmllyabiléce~
gimiz ikinci agama ise,nehirlerin kenarlarinin kazilarsk
olugturulan limen yapim tarzidir.Ayrica nehirlerdeki koy-
lardan da yararlanilmigtir.Bu tiir oyma tarzina,kornaklii
olmayan deniz kiyilarinda da rastlamaktayiz.Bu sistem ile
yapilan en eski rihtim Lothal'dadir ve Harappan bdlgesinde
bulunan bu yer M.0.3000'in ge¢ ddnemine tarihlenmektedir
(Harita 1);Bu.r1ht1m dikdértgem bir havuza sahip ve kenar-
lari kiremitten yapllmlgtlr.thtlmln arkasinda depolar ve
gehir dokusu yer almaktadir.Bu rih$tim havuzuna (Sek.l) ne-
hirden bir kansal ile girilmektedif‘(Blackman 1982a:90C).

Mezopotamya'daki kayitlardan M.0.3000-2000"'de z:otim
ve depolarain bulundufu ayrica gemi baflama yerlerinin ol-
dugu ve rihtaimlarin tufla ile bitﬁménden inéa edilmig 9l~
duklari anlagilmaktadire.Gergekte bilinen en erken térlhli
liman kalintilara M.0.3000'de Ur kentinin duvarlari iginde
yer almaktadir(Harita 1) (Oppenheim 1954:6-17).Bir diger
limen kalintisi ise Firat nehri ﬁzeriﬁdeki‘Til-Barsib (Tell
Ahmar)'de giin igifina ¢ikarilmig olan M.0.7.yy'a ait Asur
Sarayinin kiiglik bir limanidir.(Dangin-Dunand 1936:5).Buna
benzer bir liman tasviri de Assur kentinde bulunan birfésl-

yef lizerinde ele geg¢migtir (Laessoque‘1953:17-2é).

Misir'da Tun¢ Devri rélyefleri ve freskolarinda ne-
hir iistiinde iskeleye bagla gemiler gorilmektedir.Bu d6.

nemde iskelelerin nehir ortasina dogru yapiluasi ile iik



liman ve iskele inga tarzi ortaya ¢ikmigtir.Fakat renir
trafiginin M.0.2000'de daha yofunlagmasi mehir kenarina
oyularak yapilan liman tarzini yayglnlaétlrmlstlr.ﬂeﬁ da-
ha ¢ok iskeleli hemde daha korunakli bu 1iman1ar1n iki
tanesi harig¢ digerleri tapinak limanmiydi.Tapinak limana
olmayan bu iki limandan kii¢iik olani Kuzeydofu Serra (Kﬁ-
zey Sudan)'da,biiyiik olani ise Thebes gehrinde (Harita 1)

(MOol4.yy) yer almaktajdl (Kemp-Oconnor 1974:3%6-46),
Daha ge¢ donemlerde kiyi limanlarainin yofunluk keazan-

masl sonucu,nehir limanlari Snemlerini kismen yitirmigler-

dir.

A.I.4,DENIZ LIMANLARI

Akdeniz bolgesinde Tung Devrinin sbnlarmna dofru su-
ni yapam teknolojisine ge¢ilmig ve Klbrls‘ile Misir'daki
Alexandria;dg liman ¢aligmalari biiylik olasilikla Bu dSnem-
de baglamigtir (praser 1972:1-6). B

M.0.2000'in sonunda geleneksel olarak Fenikeliler’
Akdeniz'i aiastlrmaya baglamiglardir.Bu arasgtirma Kibyls'
tan baglayip biitlin Kuzey Afrika sahillerini ve Sicilys’
nin bir bSlimini ig¢ine almaktadir.En batida Ispanya'da
Gados'(ggdiz) M.O;lllo yilinda,Kartaca yaklnlndgki Urtica
ise M.O;iloo yillarinda kuruimustur.Dogu Akdeniz'e gére
Afrika'daki sghillerin ag¢ik ve elverisli olmasi gabuk ge-~

10
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1i$meler1ne neden olmugtur.Bu gelismeye en biylik katkiyi
da Fenikeliler yapmlgtlr.Fenikelllerln liman yapam tekno-
lojisine getirdifi yeniliklerden bir tanesi de sun; ola~
rak kazilan 1iman1ar»olmustur.Sicilya‘ﬁln batisinda Mct-
ya'daki liman ingasinda PFenikelilerin galistifi,yazila
belgelerden ve getirdirleri yenilik olan suﬁi i¢ liman'
(Cothon) dan anlagilmaktadir (Sek.2-3). | i

M.0.1000'in ilk yarisinda Dogu Akdeniziin kiyilarinda
i;k'%imanA¢allsma1ar1 ile karsilagilmaktadir.Orjinal liman
Qalismalarlnl ise Demir Qgglﬁda Lubnan'da Tyre ve Sidon'
da gdrmekteyiz.Fenikeliler bu donemin en iyi denizcileriy-
di ve Dofu Akdeniz'in limanlarina biiylik katkilarda bulun-
muglardi.Bunun disinda Akko limaninda da g¢aligtiklera bie-
linmektedir (Harita 2).Fénikelilerin limanlarda kullandik-
lari unsurlardan birisi de "Header" adi verilen ve 1n§éda
kullanilan tuflalarin yarisinin ¢ikinti yapacak gekildewa-
rilmesi olarak tanimlanabilecek bir tekniktir.Normal liman-
larda buna rastlamamaktaylz.Bunlar,Fenlkelllerln getlrdlk-
leri yenilik yada katkilar olarak dugunulmektedlr.M.O 7.yy
da suyun altinda ingaat tekniklerinin geligmesiyle Dofu
Akdeniz'de bir gok limen inga edilmigtir.Sadece dofal ya-
piya bagli kalinmamig ve yenl yeni teknikler geligtiril -
migtir (Blackman 1982a:92). :

Anadolu'da bir gok kiyi kentinde oldufu gibi M.O.4,
yy ortalarinda Karya bOlgesinde hiikiim siiren Mausolos'dﬁ-

neminde Halikarnassos'da bir limanin var oldufu bilinmek-



tedir (Bean 1971:110).Ayrica Knidos'un da M.0.4.yy'ds as=-
keri ve ticari bir limana sahip oldugu Arkeolojik veriler-~

den anlagilmaktadir (Love 1968:123-128),.

Ege kiyilarinda da ayni donemlere ait liman Ornekle-
ri bulunmaktadir.En erken tarihli liman ¢aligmasina M.O.
530 yilinda Samos adasinda rastlanmigtir.Halen kalintile-
r1 goriillen bu liman, Herodot'un da bahsettifi Palykrates
tarafindan inga edilmigtir (Herodotus 1973:III:3%9-46).De-
los'daki iskele ve dalgakiran ise M.U.8.yy'a kadar gitmek-
tedir.Ege Bélgesindeki M.0.8-7.yy'lar da ilk biiyiik limenm
¢aligmalari Yunanlilara aittir.Yunan kolonizasyon.dauemi
olan bu ylizyillarda ekonomik geligmeye paralel olarak bii-
yiyen deniz ticareti sonucu limanlarin gelisgimi gercekleg-
migtir.Ayni donemde sikkelerin yofun kullanimi da ekono-
miyi desteklemig, bu sayede Sdemelerdeki kolaylik nedeni
ile gelisme hlzlanmlstlr.Yunanistan'daki dogal koylaria
¢oklufu nedeniyle de Demir ¢afinda limanlara fazla ihti-
ye¢ duyulmamigtir.Yapailan bir kag¢ tane iskele biyik ola-
s1likla gereksinimi karsllamlstlr.Gifit'in kuzey sahilin-
de bulunan bir ka¢ iskelenin ise Tung Devripde yapilmaig

olduklari bilinmektedir (Blackman 1982a:93).

Daha sonfaki yizyillarda Romalilar kiyi cogfafyasin-
dan bagimsiz limanlar inga edebilecek duruma gelmisler“ve
dofal yapidan yararlanmadan kiylya yakin yerlerde kazi
yqpafak suni gbller olugturmuglardir.Algak zeminden y=a

da bir Lagon'dan yararlanarek bu havuzlarl yapulislar ve

12
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bunlarin birden fazla kanalla denize baflantisini safle-
miglardir. Kartaca'nin bu sekilde yapilmig iki limani
vardir. Bunlar Roma Oncesinde biiyik oléélllkla da M.0.
4,yy'dan sonra yapilmigtir. Lechaeum'uﬁ’ig‘limanl ve Yu-
nanistan'de bulunan difer i¢ limanla (Co%hon) yerler, bu
suni limenlarin ingasinda Fenikelilerin qallsflélnl gééu

termektedir (Bradford 1957: 231-237).

A.I.5. KAYNAK VE SORUNLAR

Maalesef liman mimarisi #izerine yazilmig antik 46~
nemlere ait teknik el kitaplara gilinilimlize kadar gelmemig-
tir. Ancak bu kitaplarin donemlerinde yazildiklari bilin-
mektedir. Ornegin Byblos'lu tarih¢i ve milhendis Philon
tarafindan M.0. 3.yy'da bu tlirde bir kitgp yazilmigtir,
Ayrica bu ddnemde Alexandria Troas ve Rodos"da Snemli
miihendislik ckullar: geligmeye baglamigtir. Vitrivius'un
(1914: 5-12) M.0. l.yy'daki mimari ¢aligmalarini igeren
yazisinin bir bSliimil ise agik gekilde liman wimarisi {-
zerine teknik literatiirii olugturmektadir. Limenlar adi~
ni tagiyan bir diger yapitin ise yazarlarindan bazilar-
inin bilinmesine kargin eserin tamama kaybolmugtur. Bu
kitap, bir mihendislik kitabindan gok cofrafi bir kitep
niteligindedir ve limanlar, demirleme yerleri, sinirlaz,
koylar ile bunlar erasindaki mesafeler hakkinda ayrinti-
11 bilgiler igermektedir (Blackman 1982a: 79). Akdeniz

ve Karadeniz limanleri konusunda en Onemli yapit,yazar
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Scylax'a atfedilmekte olup 86z konusu eserin Erythean de-
nizini tanimlayan boliimiinde,tacirler igin M.S.l.yy'daki
Hindistan'an kiyi rotasindan bahsedilmektedir.¥Yine bu ki-
tapta,antik donemde seyahat edemnler ig¢in en biiylk sorun-
lardan biri olan su alinabilecek noktalar ile yolculgrln
Akdenizde bir bdlgeden digerine dogru sefer yapabilﬁéle-
ri igin gerekli mesafeler vgrilmektedir (Blackman 1982a:

79).

Kesin olmayan bir konu ise,o donemde glinlimiizde oldu-
gu gibi,yelkenli tekneleérin dogru yolu izlemeleri igim
bu bilgileri tamamlayici kiyi haritalarinin olup olmali-

gidar .

Bu koni ile ilgili olarak yararlanabilecegimiz bir -
diger keynek grubunu da,resmi komigyonlarca kaydedilen
kegif yolculuklarinin reporlaridir.Kartaca'li Hanno'nun
Afrika'nin tati sahillerine yaptafa yoleulugu ile Biiyiik
Tskender'in Amirallerinden Neanchys'un Indus nehrindenm,
Firat nehrine olen yolculufunun tariﬁdi Arrian tarafiadan
yeniden diizenlemmis raporlari ve Arrian'in Karademiz'c -
yapm%s oldufu kegif gezisinin raporu Snemli kaynaklardan-

dir(Cary-Warmington 1973:2).

Antik d3nem denizcileri tarafindan hazirlanan rapor-
lara igeren "Periptoi" adindaki kayit defteri her bdlge i-
¢in denizeilerin ihtiyaci olan tewmel bilgileri vermektedir.

Bu bilgiler sayesinde srkeologlar bdlge ve limanlarin sap-



tamasini yapabilirler. Fakat bu bilgiler detayli bif re-
konstriksiyon i¢in yeterli degildir. Bgz1 limanlar heke
kinda daha detayli agiklamalar yapan éntik yazarlar bu -
lunmaktadir. Bunlardan Alexandria'yi (Misir) tanimliyen
iinlii cografyaci Strabon (1986: XIII; 30,37) en Onemli-
lerinden bipAtanesidir. Ayrica Samos limanindaki bﬁyﬁk
dalgakirana tarihgi Herodotos (1973: III; 39-41) tara;'
findan deg;nilmektedir. Bunun digindea elegeg¢en yazitlar-
dan ise limandeki yagam,ticaret, insanlarin glinlik ¢a-
ligmalari, deniz tabanin temizlenme iglemleri ve tica-
retin limenda nasil oldugu hakkinda tarih yazarlaraindan

¢ok daha detayli bilgiler edinmekteyiz.

Liman donanimina ait kalintilar buglin gogunlukle
temel seviyesindedir ve hemen hemen tamamli Roma donemi
kalintilaridir. Limanlar gergekte néye benziyordu? Bu
sorunun cevabina yardimci olabilmesi igin arkeologlar
difer antik kalintilara ve malesef ¢ok az sayidaki eski
limen tasvirlerine bakebilirler. Bu tasvirler iginde ise
Misir rdlyef ve freskolari diginda Rome Sncesine tarihe

lenen limanlara ¢ok agz rastlanmaktadir (Bass 1972:lip§7§

Misir duvar resimlerindeki gemilerin bir gofu liw
manda demirlemig gosterilmektedir.M.0.14.yy'a ait Thebes
kentindeki Kenamon mezarlnda,bir M181r»iiman1nda Suriye
gemileri yilikleme bogaltma yapan igqilefle,gemilerin‘yaw
kinindaki diikkenlarda ayakta duran tacirler gosteriimig-

tir. Ancsek sz konusu tasvirde liman donanimi (Sek.4d) g0

15
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rlilmektedir (Blackman 1982a:80).

Eski Gaglarda kii¢iik gemiler hi¢ giiphesiz liman dona-—
niminli kullanmadan dofrudan dogruya sahile bogaltma yapa-
bilirlerdi.Bunu M.S.3.yy'a tarihlenen Kuzey Afrika‘'daki
bir mezar mczafinde gormekteyiz.Fakat biliyik ticaret gami-
lerinin limanin donanimini kullanmalarl gerekmete ialmMe
0.2000'de Thebes'de bulunan bir Misir freskosunda iskele-
yé bagliy bir tekné resmedilmig olmakla birlikte bu climiz-
déki tek O6rnek olduFundan glivenilirliki tartigmalidar
(Bass 1972:23).

M.0.1500 yillarinda yok olan Thera adasindaki biv e-
vin ig¢inde,aralarinda bip deniz sahnesinin de bulundu@n
ninyatiir freskolar ele geg¢mistir.Fakat burada da liman do-

nanimi ile ilgili herhangi bir ize rastlanmamistir (Cas-

son 1975:3).

Klasik Yunan dbnemine ait liman tasvirlerine Sicilya'
daki Zenkle gehir sikkeleri diginda rastlannemlsbtir.Roma
d6neminde_ié; liman tasvirleri sikkeler ﬁzerinde,kan&ii;
1erde,éiaelerde,rﬁlyeflerde,mozaiklerdé ve duvar resimle-
rinde gdriilmektedir.0rnegin,tmparator Neroniun yaklagik
M.0.64 yilinda piyasaya ¢ikasrilan bronz sikkelerinir ba=-
z1lari lizerinde Ostia yakininda yeni bir liman olan Por-
tus gosterilmektedir.Kavis yapan mendirek ve yedi gemi,el-
inde asa ile uzanmig bir deniz yadza liman tanrlsln1.§evre—

ler (Res.l).M.8.144 yilina tarihlenen Kilikya'daki
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Pompeiopolis sikkesi benzer Gzellikler gasfermektedif
(Res.2).08tia'da imparator Trajan tarafindan yaptirilau
yeni liman i¢in darp edilen kutlama paralarinda liman ve-
di yerine alti b&limli gosterilmektadir.Gliney Anadolu ka-
yisindaki Side'nin ge¢ donem sikkelerinde ise diizensiz ge-
killerden oiu$an limanin,sikkenin yapisina bagli olarsk
(Res.3) dairevi formda oldugu goriilir (Meiggs 1973%:15%,
158,167).

M.S.2.yy baglarinda ise Roma imparatorlari daha ¢ok
Italya'daki ve imparatorluk ig¢indeki liman yapimini ve
geligimini tegvik etmiglerdir.Sikkeler ilizerindeki tasvir-
ler ve yaz1li kaynaklar bunu onaylamaktadir.Bir ¢ok iimam-
in gekli dairevi olarak sikkeler ilizerinde yer almaktadir.
Sikkeler ilizerindeki tasvirler bize tarihi bilgiden go%x
mimari bilgi vermektedir.Blitiin limani gosteren sikkeiopr-
deki detaylar dsha sinirli olmakta ve net sonu¢ vermemek-
tedir.Bunun yanihda kiigilk sikkeler lizerinde gosterilen
detaylar daha aydinlatici olmaktadir(Res.4).Bunlarda ge-
milerin ¢ekildigi itstii kapali kemerli revaklarin bir go-
riinlinii yer almaktadir.Deniz fenerleri ise sikkelerin ilze-
rinde ¢ok kullan:zlmigtir fakat sitilize tasvir edilmigtir.
Simdiye kedar kandiller diginda liman tasviri olan sera-

mik buluntu yoktur (Blackman 1982a:82).



A I.6.LIMAN SEHIRLERT VE ESKI ANADOLU ILIMANLARTI

A.I.60a8.LIMAN SEHIRLERL

Antik donemde bir ¢ok gehir sahilde,bazilari da ko-
lay ulagilabilecek nehirlerin yaklnlndé bulunmaktaydlf;‘
Tarima elverisli bir ova yada,iyi savunma imkanlari,bezi
gehirlerin kiyidan bir ka¢ kilometre i¢te kurulmasina ne-
den olmugtur.Bunun sonucunda da bu Onemli gehirler,diga
a¢ilmak ‘i¢in limanlar insga etmislerdirfAtina,Kofinth,Ma-
gara,Argos,Sparta ve Tire,Kiiglik Asya'da ise Kolophorn Ber-
gama ile Girit'te,Gorytyn‘ve Knossos bu tﬁrlgehirlere or-
nektir,Yunan kolonizasyon doneminde (M.0.8-6.yy) senirier
sahillere kurularak surlarla korunmugtur.Dig limanlar ¢o-
fu zaman kendilerine 0zgili sehirler olmayip i¢ gehrin bir
parc¢asl durumundadir.Klasik donemde (M.0.5-4.yy) bu 1li -
manlar gehre baflanmigtir.Atina'da,Korinth'te ve Megara'
da limanin gohir ile baflantisi duvarlarla saglanmlétlr.
Igeride kalan sehir dsha sonralari bir sahil kelesi duru-

mune gelwigtir (Blackman 1982b:193).

K1yl yerlegmeleri daha g¢ok deniz aslrl"gﬁqlerin“éé-
mucudur.Yunan gehirlerini tepe,ova,tepe etegi vejk1y1 se-
hirleri olarak dért gruba ayirabiliriz.Tepe ve ova sehip-
leri azdir.Yaygin olarak Tepe etefi ve kiyi sehirleriﬂgle
kargilasilmaktadir.Topografik agidan ise iig gegik kiy1
sehri vardir (Akarca 1972:122-26);

18



a) Liman etrafinda yelpaze geklinde gelismig olan

gehirlerde arazi limandan itibaren hafif bir efimle Fiik-

selir ve surlar gehri yarim daire geklinde gevirir.Agora

genellikle limanin gerisinde diizliiktedir.Rodos (Sek.5)
Knidos,Halikarnossos (gek.6),Samos,Pire ve Thasos en ka-

rakteristik Orneklerdendir.

b) Yarimada,kiyiya birlesmis ada,dil yada burun ilize-
rin kurulmug gehirlerdir.Bunlar tipik deniz agiri yerleg-
melerdir.Yabanci ililkelere gogenler kopri basi kurmak ig-
in bu gegit savunmasi kolay yerleri se¢miglerdir.Anadc.
lu'da Miletos (sek.7),Lebedos,Eski 1zmir,Phokaia,Grinei-
ca,Pitane ,Kerasos,lasos,Phiskos,Phaselis,Sids;Italya‘’da
ise Taras,KrctonjSicilya'da Syracusae;Ege derizinde Nak-
sosjKuzeybati Yunanistan'da Korkyre sayilabilir.Bu tip

gehirlerin genellikle "Akropolis®leri yoktur (Harita 7).

¢) Ugiincii tip kiyr sehirleri ise kiiciik tepe yads
plato ilizerinde kurulmus gehirlerdir.ltalya'da Cyme,Eleia
Sicilya'dsa Megara,Hybleia,Gela,Selliaus ve Chimera tipik
6rneklerdir (Harita 3).Karadeniz'de ise Amisos,Bati ina-

doludda Notion bu gruba girerler.
Kiyl sehirleri arazinin durumuna gore tek,¢ift yada
¢ok limanli olabilir.Gok limanla sehirlerin baginda Pire

(Sek.8) ile Rodos (Sek.5) gelmektedir.

Roma Oncesinde ve Roma dSneminde sehir surlari-

19
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liman mendireklerine kadar uzatilmigtir.Ayrica,limanlarm
"giriglerinin daralmasi savunmanin bir gostergesidir.Xle-
sik donemde 100 m. geniglifinde olan éirigler,daha sonra
300 m.ye ¢ikmig fakat zincirle kapatilmistir.Topografik
yepinin uygut oldugu yerlerde,dar girigli bir koyda,ﬁem-
direk daha geriye savunma amag¢ll olarak yapllmlgtlr.Pife'
nin,Kantaros'un liman girigleri bdyledir.Dar giriglsr ge-
nellikle kullanigsizdir.Yunanistan'da Helieis'de girig 20
m.den 7 m.ye indirilmig ve bir tahta ile kapatilmagtir
(5Sek.9).Bunun diginda limanlarda savunma duvarlari yapi-

larak ek koruma Onlemleri alinmistir: (Blackman 1982b:194).

Ticeret limanlarinda ise geg¢en trensit ve ithal mal-
larin vergilendirilmesi s0z konus olmugtur.Limana Lakim
bir mevkiide yer alan "Eﬁporia“ adi verilen tacirlerin
mallarini koydugu boliimde vergi alinmaktadir.limani sa;
vagta kepatmak ve gemileri kontrol etmék igin bir takim
sistemlerin kullenilmigs oldugu da bilinmektedir.Emporium
un kullanimi M.0.3000'e kadar gitmeﬁ%edir.Bu daﬁemie’
Stimer'de limandaki aligverisg yeri 5ehi§den ayrl bir &ég;
de yapilmig ve yanlizca yabancl tacirlére téhsis edilﬁié-
tir (Oppenheim 1964:78-79,116).M.0.610'da bir grup fﬁﬁén
gehri ,Misir'da Nil'in batisinda Naukratis ad: verilem“yer-
de alig veris merkezi kurmuglardir.Bu merkezlerfdaha ;on-
ra geligerek siirekli kullanilmaya baglamigtir.Biitiin Bui
imtiyazlara karsin Yunan gehirleri iéndi Ulkelerinde y#-

banca tacirlere bu kadar olanask saflamamigtir (Blaciman

1982b3196).
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Limenlarin biiyilkk bir b6liimi deniz kiyisanda yer al-
1r ve birer ticari merkez durumundasdir.Deniz ticaretinin
usuzluffu ve deha giivenli olugu her zaman tercih edilme-
sine neden olmugtur.Onemli limanlar genellikle Dbiyiik d;»
niz yollari lizerinde bulunmaktadlr.DoguxAkdeniz'den Kib-
ris,Ege ve batiya olan rota lizerinde FPhaselis,Rodos ve
Knidos;Yunanistan'dan Sicilya ve Italxg'ya uzanan yolds
Corcyra,Tarentum,Drrachium ve Brundisiﬁﬁ; Bata Akdenié;é
giden giiney rotasi ilizerinde de Kartaca yer =almaktadir,
Gemilerin ters riizgarli dar ge¢igli ve tehlikeli g¢ikin-
t1 yapan burunlards beklemek i¢in limanlar kullanilmi g-
tir.Bu nedenle Knidos'un bagarisi siirekli olmugtur.Dar
gegitlerde yer alan difer onemli limanlar;bogazdaki By-
zantium ve Dardanelles'teki Sestos'tur.En dnemli erzai
yolu Korinth yaklnlndaydi.Bura51 Eée'dén batiya,giiney
Peleponnég'ten tehlikesiz bir gekilde dolagarak ulagiuiu

saglardi (Balckman 1982b :187-188).

Diger taraftan limanlar biiyiik talepleri karsllayg;
rak diga satimi geligtirmiglerdi.Yunan diinyasina Melos
adasindan obsidyen,Keos'dan kirmizi boyu,Thasos'dan‘Ye
Procannessos‘dan mermer,Karadeniz liman:arindan da bug-
day ve balik ihracg edilmigdir.Apollonié;nln Cyrene 1iﬁa:
nindan ise Roma'nin artan ihtiyacini karsilamak igin ta-
hil tagimacilifas yapilmigbir.Kuzey Afrika'daki limanlas:
Utica,Thapsus,leptis Magna ve diferleri Romaya yapllaﬁf
hububat tagimaciliginda Snemli bir konuma gelmiglerdir.

Bir siire sonra ise Italya'ya eglence'iqin vahgi hayveanlar-

[}
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in yanisira ipek,baharat,fildigi,tekstil iiriinleri,papirus
gibi liiks meisemeler Alexandria'nin,Antoch'un ve Ephesos'
un limanindan ltalya'ya ihraq¢ edilmiglerdi.Ayrica Ispan~
ya'daki Groba ve Gadeslimanlarindan isé gesitli madenler
ile zeytinya@i ve balik sosu Roma'ya taglnmlstlr.Gidéiék
artan ihracat,limanlarin geligmesine yol agmig ve ilk
olarak Italya'daki Puteonli doffal limani ve Porto ve daha
sonra da Porto'ya yardim i¢in Trajun limanin altindaki
centumcellae limani gelismigtirp.Ayrica Italya'daki liman-
larin bazilari endiistri alaninda da geligmeler kaydetmig-
tir.Bunda da ktruria'da ki Populonia énde gelen limaanlar-

dan biri olmugtur (Williams 1976:73-75).

Biitiin bu ticaret ve aligverisg eski ¢aglarda,diizen-
1i bir deniz trafigi ve karmaslk ticaret yollarini olug-
turmugtur. (Harita 4). '

Bunun yanisira bazi limanlar yoléﬁ tasimaclllglmfie
ilgilenmig ve biiylk mabetlere seferlervdﬁzeﬁienen mefkez—
ler halini almiglardir.Uzel olarak seyahat edenlere,fiio-
zoflara,dfretmenlere ve iinlii kigilere buralarda hizmet ve-
rilmekteydi.Seyahat edenlerin g¢ofu denizci,ticaret adéﬁi,
ig adami,biiyiik elgiler ve askerler&f;ﬁzel geziler o dénem—
lerde oyunlar festivaller ve fuarlar iginde yaplilrdl;‘Ki-
mi limaniar eksikliklerinden &tiirii kullanigsiz almalar:-
na ragmen mabetler ile dnemli bir konuma gelmislerdir{{'
Bunlara en iyi Ornekleri Didyma,Ephesos,Delphi ve Delos

olugturmaktadir.Fakat sonralari Delosdnemli bir ticaret
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merkezi halini almigtir.Bazen de mabetler limanlar saye-
sinde geligmig ve biiyiimiigtir (Blackman 1966:192-194),

Bir diger liman tipi ise yoneticilerin ve zengin Ki-
gsilerin 6zel limanlaridir.Karya krali Mgusblos'un Hali-
karnassas'da,Misir'da hiikiim siiren Ttoleméisflerin ise
Alexandria'da 6zel limanlari bulunmaktaydi.Imparator Di-
ocletian'an (M.S.284-~305) Spalatum'daki sarayinda bir 1li-
mana sahipti.daha sonraki donemlerde yodnetime gelen DoZu
Roma krallari da Constantinapolis'de bu tiirde limanlar
yaptirmiglardi.Italya sahillerinde ada yamag¢larinda zen-
ginlerin,sanatkarlarin,ressamlarin da deniz kenarinda vii-
lalari bulunmaktaydi ve bu villalarain basit birer limana

vardl (Blackman 1973%:125-126).

Ayrica yoneticilerin de Szel gemilerini ve savag ge-
milerini halkitan gizlemek ve korumak igin 6zel limanlari
bulunmaktaydi.Buna da en iyi Srnefi kral Mausolos'un Ha-
likarnassos'daki "gizli limani" ve Bergama kralinin fiszea'
daki limani olugturmaktadir.Diger liman sehirméﬁinde iée
limanlardan bir tanesi yada limanin bir b&1imi gsehrin sa-
vag gemilerine ayrilirdi.Bunlar devlet tarafindan kulié;
nilan gizli askeri b6limlerdi.Knides 'un savag gemilerine
ayrilmig bir limani bulunmaktaydi(Love 1968:123—;28).fire
ise savag gemileri igin iki kiiglik limana sahipti(Sek.8).
Askeri tersaneler yerlegim yerlerinden ayrilmig yasak bél-

gelerde yer almaktaydi.Rodos'ta ve Atina'da tersaneleré:

kanunsuz girig ve kundaklama ¢ok ciddi sug¢lardi.Bugiin
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Britanya'da korsanlik halen Olimle cezalandirilmaktadir

(Blackman 1968:182~183).

A,I.6.,b.ESKL ANADOLU LIMANLARI

Antik donem Anadolu kiyilarindeki belli basgli liman
kentlerinin adlari gOyledir:(Harita 5,6).

Karadeniz'dej;Hereclea,Sinope,Trapezus,Amnisos,

Marmara'da;Cius,Dascylum,Cyzicus,Pricepus,Parium,
Lysimachia,

Bpgazlar'da;Byzantium,Chalcedon,Lampsacus,Abydos,
Sestos,

Ege'dejAenus,Cardia,Alepe Conessus,Elea,Troia,Sige—
um,Alexandria Troas,Assus,Adramytum,Atemeus,Pitane,Gryne-
um,Myrina,Cyme ,Phacaea,Eucae,Smyrna,Clazomenae ,Erythrae
Aerae,Teus,Lebedus,Notium,Ephesos,Priené,Hereklea,Miletos
Didyma,Teichiussa,lasos,Bargylia,Caryanda,Halikarnassos,
Cendrese,Cnidos,Caunus,Telmessus,

Anadolu'ya yakin adalarda;Methymné,Antlssa,Eresus,
Messa,Pyrrha,Mytilene,Chios,Samos,Patmos,Lepsia,lLevas,
Cos,Nysiuos,Lalysus,Camious,lLindos,Rhodos,

Akdeniz'dejAntiphellos,Aperlae,Myra,Attalia,0lympos
Phasells,Ptolemais,Sollnus,Antiochia,Anemurium,Mf31noe,
Elaeus,Soli,Diocaesarra,Antiochia,Alexandria,Issus,Anti-
gonea ,Myrinndrus,Side ,Patara, ‘

Kaibris'ta;Sou,Lapethus,Salamis,Citium,Amathus,Curi-

unm,Paphus.



25

AIT ANTIK LIMANLARI OLUSTURAN BOLUMLER

Liman yerinin se¢iminde kargilasgilan sorunlar gﬁnﬁ-
miizde oldufu gibi o donemde de oldukg¢a yogundu.Bunun ya-
ninda limanin dolma sorunuda birlikte géimekteydi.Eski
¢aflarda denizin dibini tarayarak kazabilecek aletler ol-
masina rafmen bunlar ¢ok ilkeldi.Buna karsin Ephesos'da
oldufu gibi limanlarin derinlifinin ¢ok fazla olmasi ge-
rekmiyordu.Bu donemdeki biliyiikk ticaret gemilerinin sualbti
seviyesinin fazla olmayigi nedeni ile derin limanlara ih-
tiyag¢ duyulmamistir.Dalgakiran ve mendireklerin akilca
bigimde yerlegtirilmesi aliivyon getiren akintilari engel-
lemekte ,buna bagli olarak limanlarin dolmasi blyik 6lgi-
de durdurulmaktaydi.Ayrica liman iginde gemilerin baflan-
dig1 rihtimlarin ve iskelelerin konumlari da biiyik Onem
tagimaktaydi.Ornefin Ephesos'da M.S.II.yy'da liman giri-
gine eklenen mendirek limanin dolmasina neden olmugtur
(Strabon 1986:1-14).Limanlarda dolméyl Onleme yontemle-
rinden bir tanesi ise igte silirekli akintlyl saflamaktir.
Tyre'deki giney i¢ limaninda bu yontem uygulanmlstlr;Bir-
biri ile baflantisi olan iki ayri limanin bulundufu yer-
lerde de bu akinti saglanabilmigtir.Alexandria (Masix):®
da bulunan iki limanin baflanti yerlerinde kanallar bu-
lunmektadir,Pakat bunlar daha sonra dolmustur.Si&e ve
Mindos limanlarinda da kanalli bir sistem kullanilmigtar.
Nehir afzanda yer alan limanlarda,nehriu yatagl degisti-

rilerek limanin ig¢ine verilmekte ve bOylece bir i¢ akin-~

t1 saflanmaktaydi.
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Kemerli mendireklerin ve birbirinden belirli uzak -
liklarla yapilan boliimlerden olugan dalgakiranlarin ama-
cida dolmayi Onlemek olmusgbur.Bununla ilgili bir diger
dalgakiran ¢egidi ise ilizerinden dalganin kirilarak gegti-
gi algak seviyelilerdir.Ustten kirilarak gegen dalga ig-
teki hareketi saflamigtir.Rihtimlardan denize dofru uza-
nan iskelelerin kalaslar ilizerine oturmasinin nedeni,li-
mandaki sirkiilasyonun devamliligini saglamasi olmusgtur.
Bunun yaninda daha dayanikli tagtan iskeleler5in$a edil=-
mig fakat bunlar Pire'de oldufu gibi liman i¢indeki akin-
tiyx engéllemis ve dolmasina neden olmugtur (Blackman

1982b:199),

A.ITI,1,MENDIREKLER VE DALGAKTRANLAR

Bunlarin én 6nemli amaci tehlikell firtina ve dalga—
lardan gemileri korumaktir.Ayrica dusmanlara karsl blr
savunma iglevine de sahiptir.Yonleri rilizgar ve deniz a-
klntlslnawgare belirlenerek inga edileﬁ mendirek ve dal-
gakiranlar temel form olarak sade bir g¢izgide yer alan
kaya ya de ada pargasidir.Bu suni ya da dofal olabilmek-
tedir.Dogal dalgekiranlarda ilist kaya kesilerek ek tagler=-
la giiclendirilmis ve bdylece dalganin glicii kesilmigbtir.
Degal bir dalgakiranin olmadifi durumlarda insanlar tag-

lar yigarak ovni bir dalgakiran inga etmiglerdir

Knidos'da giineydogu ticaret limaninin girisindeki
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dalgakiran biiyllkk moloz taglar yifilarak yapilmistir (Sek.
10).Eritrea'da liman ise bati tarafinda bir moloz yi¥ini
ile korunmugtur.Bu 600 m, uzunlufunda ve 20 m.geniglifin-
de olup dogal bir adada son bulmugtur.Bu yapilari tarih-
lemek zordur,ancak Eritrea'dakinin M.C.?.&y,Knidos'daki-
nin (Love 1968:123-128) M.U.4.yy'a ait olabilecekleri i-
leri siiriilmiigtiir.Dliiz bir satihlari olmayan bu dalgakiran-
lar hem skintiyi Onleyerek limana girigi kolaylagtirmak-

ta hem de limanin dolmasini engellemekteydi.

Roma'nin kuzey sahilinde bulunan Centumcellae lima-
n1 ingaasi sirasinda,limanin giriginde belirli bir nokta-
da suni bir ada olugturulmugtur.Bu ada,belirlenen yere
getirilen teknenin batirilarak lizerine tasglarin yigilma-
siyla yapilmistir.Buna bénzer inga metodlari daha sonra
bazi dalgekiranlarda da kullanilmig olup en iyi Ornekler
yine Knidos ile lsrail'deki Caesareé (M.0.10) limanlari-
dir (Harita 2).Centumcellae'deki bu yapim teknigi Roma
Imparatdflugunun Portus'taki Cladius limanina Ornek ol-
mugtur (Sek.ll).Burada yine biiylik bir ticaret gemisi ba-
tirilip temel olarak kullanilmigtir.Limanin deniz feneri
ise olugturulan bu dalgakiranin ucunda yer almigtir

(Meiggs 1960:154-157).

M.S.II, yy'da dalgakiran ve mendirekler bilin¢li o=
larak kiyidan uzagfa ve denizin ortasinda inga edilmisiér-
dir. Bu da limanin dolmasini engelleyerek korunmasini

saglamigtir.Kuzey Afrika'da Leptis Magna ve Caesarea gi-
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bi bazi Roma limanlarinin ¢ok bliyilk olan mendirekleri u-
zerinde iskele,depo,balikhanéler,heykeller,sinyal kulele-
ri ve deniz fenerleri bulummaktaydi (Harita 2).Leptis
Magnafda (Sek.12) daha sonra bir savunma duveri ingsa e-

dilmigtir (Blackman 1982b:196).

Ge¢ Roma ve Bizans limanlari hakkaindaki bilgilerie
miz ise Constantinapol diginda lmparator Justinianus‘(M.
S.6.yy) donemindeki liman ¢aligmalari ile sinirlidar.Bu
donemde Orta Yunanistan'da da liman inga edildiZi bilixz-

mektedir (Wendel 1968:7-8).

AJII1.2,RIHTIMLAR

Geneliikle eski cgaglarda mendireklerin i¢ yuzleri
rihtim olarak kullanilmistir.Bununla birlikte esas rihtim-
lar kiyida yer almaktadir.Rihtim inga ﬁekniklérinin mendi-
rek inga teknifi ile ayni oranda geligmis oldufu.digiintile-
bilir.Baglangigta diizglin kesilen kgyaléra ek olarak yapi-
lan raihtimlarda (Sidon Limani)(Sek.l1l3) once moloz tag &r-
glilii diizgiin cephelere (Delos Limeni} daha sonra ise kosme
tagla birlikte harg kullanilmaya baglanmigtir.Ayrica bu

ddnemde tugla ve ahsép malzeme de kaéglmlza Qlkméktadlr.

Rihtimlardan ¢ikan iskeleler liman ig¢indeki mevcut
alani artirmektadir.Portus'daki Trajan altigen limani top~-

lam kenar uzunlugu 558 m. olup genig bir kullanim alanina
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sahiptir.(Sek.11l).Delos'daki Helenistik ddneme ait,dofal
uzunluggu 1100 m. olan limana eklenen girintive ¢ikintila
rihtimla bu uzunluk 1700 m.ye kadar ¢ikarilmigtir.Geli-
gen teknikler yanliz limanin oranlarinin degil geklimin
de diizenli olmasini saflamigtir.Daha g¢ok ig limanlarda
gordiigiimiiz bu teknik Miletos'da diiz,Portus'de altigen
Kartaca'da dairesel,Terracina ve Pompeiopolis'te denize
dogru dik uzantilar geklinde karsimiza ¢ikmsktadir (Yor-

ke 1976:22-23).

Bazi limanlarin rihtimlara iki seviyeli yapilmisztir.
Bu uygulamayl da net bir gekilde Leptis Magna'da gormek-
teyiz (Res.5).Bunun yaninda rihtimlarin g¢ofunlukla tek
seviyeli inga edildigi bilinmektedir.Limanlarin su sevi-
yeleride birbirinden farklidir.Bununia birlikte ddnemin
gemileriyle birlikte dogru orantili 61arak 1l m.den daha
fazla degildi.Bu derinlik gemilerin ylikleme bogaltma ﬁé—
pebilmeleri ig¢in yeterli olmustur.Eski ¢aglarda ticari
gemiler rihtima gofunlukla bagtan yada kigtan bordolamak-
ta ve boylece liman alaninin randimanli olarak kullaniml
sa¥lanmaktaydi.Bordalanan gemiler limanda ortasi delik
taglar yada liman babalarina baglanmaktaydi.Roma dénemin-
de bunlarin yanisira demir halkalar'kullanllmlgtlr.Trésan
limaninda bulunan liman babalari 1l4-15 m. araylg yerleg—
tirilmié olup bunlaran yiz adet oldufu dﬁ§ﬁnﬁlmektedire
Iglerinden bir b&liimii mendirefe yerlegtirilumig ve ba21ia-
rinin ilizerine arslan bagi gseklinde oymalar yapllmlgélr.

Tclerinden bir boliimii ise rahtimin slt seviyesinde yer
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almaktadar.Her ne kadar burada rihtimin alt seviyesine
liman babasi yerlestirilmis olsa da Roma doneminde bui—
lar rihtimin lizerinde bulunmaktadir.Rihtimin iizerine ge-
nellikle dik olarak yapilan babalar defigik gekiller de
‘karslmlzé ¢ikmakta olup Narbo'dakiler kare kaideli yuvar-
lak stUtunlar geklindedir.Delos'ta ise bunlar kargimiza
kare bloklar olarak gikmaktadir.Ana kayaya oyularak ya-
.pilan rihtimlarda liman babalari i¢in situn geklinde ka-
yalar barakilmigtir.Phaselis'te ise rihtimin cephesine
yatay olarak liman babalari yerlestirilmistir (Casson

1971:252),

Trafigi yogun bir limanda gemilerin yanagmasli ve
yikleme bogaltma organizgsyonu oldukga zor iglerdir.Por-
tus'taki Trajan limaninda,rihtimin kenarins numaralandl-
rilmig siitunlarin yerlegtirilmesiyle bu problem 96zﬁmien-
mistir.Roma doneminde geligen limanlarla defisik konular-
da uzmanlagmig meslek dallari ortaya ¢iktifir yazili ve
resimsel kaynaklardan anlagilmaktadir.Bunlar vinq‘opera-
torleri,ylik hammallari,kum safracllari,limanikaylkgllérl
tagiyici kiigliik tekneler,envanter memurlari,rdmorklar v.s.
dir.Rihtimlarin arkasinda genellikle bir yol bulunmekta
ve bu yoldan sonra yiik depolari ve ticaret islemleriniﬁ
yapildiga binalar,stoalar,portigolar,daha genis kapsaull
depolar,Emporium'un ig¢inde veya diginda ya da gerisinde

’dﬁkkanlar ve hanlar yer almaktaydi (Meiggs 1960:162-~163).
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A JII,3. GEMI BARINAKLART VE KIZAKLAR

Antik donemde ticaret gemileri genellikle su ig¢inde
kélmakta, ancak uzun siire kullanilmadiklari durumlarda
kumsallara qékilmekteydi. Bu gemiler biiyiik olasiliakle
giinlimiizde Ege'deki liman kentlerinde oldufu gibi ahsap
kizaklar lizerinde oturmaktaydi.Burada §811 problem ahga-
bain ¢iiriimesi ve ahgap yiyen organizmalarin verecegi ze-
rardi. Bu tlir zararlara karsi bir onlem olarak savag ge-
milerinin yizeyl zift ya da yafli,mumlu boyalalarla kap-
lanmakta, genel likle kigin uzun siire kullanilmayan tek-
neler dzel yapilmig iUsti kapali mekenlarin ig¢ine alinmak-
taydi.Bunlara da gemi barinaklari adi verilmektedir
{Casson 1971: 212). M.0.5%%'de Misir'da gemi barinaklari-~
na benzeyen kizaklar Kizildeniz sahillerinde yapilmigtir.
Nil deltasinda inga edilenler ise Yunanlilara aittir.He-
rodot (1973:2: 154-159) bunlaran baz1laf1n1 (MeDeSeyy'tda)
gordiigiinden ve yaklagik M,0.537'de Samos'ta da benzerle-

rinin bulundufundan bahseder,

Yunan diinyasinin ilkleri olarak kabul edilen bunlar
daha sonralari biitiin limanlarda yer almagtir.Gemi bari-
naklari genellikle wun siralar halinde inga edilmig ve
istleri ¢ift saira kapatilmigtir. Kartaca'‘da deﬁi%e dogru
yonelmis hangarlar geklinde olan barinaklari antik sey-
yahlar, merkezden bakildigl zaman limani gevreieyen sﬁ;
tunlar dizisine benzetmiglerdir. Dénemin en iinlii gemi

barinaklari ise Pire'de bulunmaktaydi.M.0.4.yy ortalarina
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ait liman kayitlarinda toplam 372 adet oldugu belirtil-
migtir.Bunlarin bir bO6limi Pire'nin askeri limanlarindan

Zea ve Minichia'nin kaiyisinda yer almaktaydl.

Zea limaninda 196 adet Minichiada .86 adet bulunmek—
taydi ve digerleri de ana limanin kuzeyinde uzanirdi.Zu
barinaklardan en iyi korunmug Ornekler Zea limaninin ku-
zeydogu tarafinda olanlardir.Yapilan kazilar sonucunda
incelenen 10 barinafin arka duvarinin devamli oldufu ve
duvarin arkasinda yol bulundufu anlagilmigtir.Ayni zaman-
da siitun siralariyla olugturulan bélimlerin iizeri catma
gati ile Ortiilmigtiir.Belirli araliklarla da barinaklari
ayiran masif duvarlar bulunmektadir.Gemilerin korunmasina
uygun olan ve olduk¢a agik bulunan mekanlarda ayrica gemi-
nin malzemesi ve parqalafl_saklanmaktaydl.Zea'daki kizake
lar direk ana kaya iizerinde olugturulan meyilli platfdrm-
da yer almektadir.Buraya yerlestirilen kalaslara oturtu-
lan gemiler kizafa yerlegtirilmekte olup bu yapilarin. gi-
niimlizdeki deniz seviyesinin uzunlugu 37 m.dir.Stitunlar
arasindaki geniglik ise 6 m.dir.Bu da bize plel kademeli
gekim sistemine sahip antik donem savag gemileri olan Trif-
me'lerin (Sek.l4) ve biiyliik ticaret gemilerinin maksiwum
genigligini vermektedir.Bu Eﬁyﬁk gemiler ig¢in ekstra bir
yap1i tarzi yada genislifi ile ilgili bir delil elimizde

meveut defildir (Blackman 1982b:206).

Daha biiyiik sayida benzer gemi barinaklari Apollonia

adasinda bulunmustur.Burada 10 adet kayaya oyulmug klzak
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yeri vardir.Fakat bunlarin ¢ofunda ¢ikinti,bir tanesinde
de omurgé i¢in oyuk bulunmaktadir.Uzunlugu da 40 m.dir.

Bu kizaklara gemiler oturtulurken g¢ekilen efime goOre ba-
z1 yerlerde insan giicii,baz1l yerlerde ise palanga ve Qekég-

ler (flkel ving) kullanilmistir (Flemming 1972:103-111).

Diger benzer Orneklere Rodos ve Ege'deki askefi 1i-
manlarda rastlanmaktadir.Yakin gamanlarda bir ¢ift gemi
barinafl antik Sibaris kentinin M.S.5.yy'da yerini alan
Thurri (Italya) sehrinde bulunmastur (Sek.l5).Burada ga-
killardan yapilmig rampanin orta boliimiinde bogluklardan
olusan girid bir bOlim bulunmektadir.Barinsk biliylik olasi-
likla gemiye yataklik yapan ahgap boliim ile bir kizak sis-
teminden olusmaktaydir (Blackman 1977:357-359),

Bati Yunanistan'da Oeniadae'de 5 gemi kapasiteli ve
kayaya oyuluus tek bir yapi bulunmugbur.Burada kays yuka-
r1 dogru gekillenerek geminin kig klsmina yuva yapadaﬁ
‘sekilde oyulmugtur.Biitiin savas gemileri dSmemlerinde bag
kisimlarinda bulunan mahmuz nedeniylé bu klzaklardaﬁkiq
kisimlari ilizerinde gekilmekteydi.Kizak yerlerinin enleri
¢gogunlukla ayni olmakta beylari ise 47 m.ye ulagmaktayda.
Bu mekanlarin bagindeki ve-yanlndaki bosluklara gemilerin
malzemeleri depolanmistir.Son zamanlarda yapilan arastlr-
malar sonucunda Girit'te Siteia yaklnlnda ve Matala'da
basit kizak yerleri bﬁlunmustur.Ayrlca Israil'de Dor ve
Rhethymno'da 3 gemilik gruplar halindeki kizak yeriefi

" bulunmaktaydi.Her ne kadar Serakiiza'da sinirli miktarda
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kalinti ele geg¢migse de Kartaca'da M.0.3.yy'a ait taéfan
gemi barinaklarina ait ¢ok miktarda kalinti ortaya glka-

rilmistir (Raban - Linder 1978:238-243).

AIT .4 ,FENERLER VE TERSANELER

MeOo3.yy'da Alexanria'daki (Misir) anitsal fenerin
(Pharos) insa ediligine kadar femerler hakkinda bilgimiz
yoktur.Biiyllk olasilikla bu doneme kadar limanlarin giri-
gine bir takim igaretler yerlegtiriliyordu.Fekat bunlara
ait elimizde deliller yoktur.M.O.4.yy'da Pive'de Empori-
um'daki igaretlerden bahsedilmektedir.Bunlar biiyik bir o-
lasilikla ticari limanlarin giriglerine ydn belirlemek i~
¢in dikilen siitunlardi.Rodos'daki Kolasal heykel de ayni
amacla dikllmlstlr.Tum antik cag boyunca fenerler 11man—
lari bellrlemekteydi ve yon gosterici olarak tehlikeli
yerlere konulmaktaydi.Alexandria'daki fener ile Rodos'da~-
ki heykel diinyanin 7 harikasindan ikisi olmugtur.Alsxan-
dria Feneri liman giriginin batlslndaki bir boéliime her bi-
ri,birbirinden farkli ii¢ kat geklinde inga edilmigtir.Bun-
lardan ilki kare,ikinecisi sekizgen liglinciisii ise dairesel-
dir.Bunlarin donemindeki toplam yukse&lwgl ise 130 m@yl
bulmakta ve tepesindeki ates 30 mil uzaktan gorulmekteydl.
Fenerde kullanilan ates ile ilgili bllglmlz bulunmamaﬁla
birlikte,biiylik olasilikla Nafta ya da Petrol olduguuausu—
niilmektedir.Bu ateéin ise bir ayna ile yan51t11dlglis&h-

1lmaktadir.Yapir M.S.556 yilina kadar orijinal formunu
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daha sonra onarilmasi ile de l4.yy'a kadar varlifini slir-

diirebilmistir. (Frost 1975:126-130).

Portus'taki fener Claidus limani bati dalgakiraninin
ucunda ve limanin giriginde yer almaktadir.Dort katii bu
yapi,ii¢ kare ilizerine,bir daire ya da iki daire iistiine iki
kare geklinde insa edilmigtir (Res.6).Leptis Magna'daki
deniz feneri de diZerleri gibi li¢ katli inga edilmigtir.
Bu yapi mozaik,rdlyef,sikke ve kendillerde tasvir edilmig-
tir (Blackman 1982b:207-208).

Gemiler gemnellikle eski ¢aflarda biliylik bir oneram
i¢in direk olarak kiyiya ¢ekilmiglerdir,Ufak,tefek ona=
rimlar ise ¢offunlukla gemi barineklari ig¢inde yapiimig-
tir.Gemi yapimi hakkinda ise gerekli bir takim bilgileri
yaz1li ve resimsel belgelerden Ofrenmekteyiz.Bu belgeler
¢offunlukla Roma donemine aittir.Ancak gemi tersanelerine
iligkin kalintilar bugﬁneikadar bulunmamistir (Casson

1971:203).
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B-ALEXANDRIA TROAS LIMANI VE LIMAN YAPILART

Trbas bOlgesinin batisinda bulunan Alexandria Troas
antik kenti,Canakkale ilinin,Ezine ilgesi,Geyikli buéagl—
na bagli,Dalyan kdyiiniin gﬁneyinde,Izmif-ganakkale karayo-
luna 24 km.uzaklikta yer almaktadir.Seyyahlar tarafindan
uzun siire Homer Troya'si sanilan kent Sigeion ile Colonal
arasinda ve Tenedos (Bozcaada)'un kargisinds bulunmakta-
dir(Harita 7)e.(Leaf 1923%:42).Antik kent yerlesiminin ku~
zey etefine kuruluug olan Dalyan koylinii,GUlpinar nahiyesi-
ne baglayan karayolu,0ren yerinin tam ortasindan gegmek-
tedir.Yolun her iki yaninda kentin harabelerini gdruck
miimkiindiir.Heniiz kazisi yapilmamig olan kent,l2 km2lik ge—

nig bir alana yayilmig olan ylizeydeki kalinti ve buluntu-

- lar elimizdeki somut verileri olugturmaktadir.

Sehir Ida dafindan denize dofru itinasiz bir gekilde
uzanan derin vadinin bbldiigli bir tepe iizerinde yer alir.
Kent yerlegim alani liman g¢evresinden dofuya dogru uzanlr.
Etrafi kara ve deniz surlari ile gevrilidir.Ayrica 1iman-
in dofusunda uzanan kara suruna paralel ikinci bir sur du-
vari bulunur,.Saray,Tiyatro ve Dorik Mabet gibi gehrin bﬁ-
yuk yapilarinin oturdugu platformun batisinda yer aiun bu
duvar ayni zamanda platformun bu yondekl destek duvarldlr

(Harita 8).

Eentin Onemli yapilari,lLiman,Saray,Tiyatro,Dorik Ma—
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bet,Stadium,Gymnasiua ,Hamam,Agora,Su Kemerleri ve evlsr—
dir.Sehrin nekrapol sahasinda gilinlimiizde Dalyan koyli yer-
legimi bulunmaktad:r.Roma ¢afina ait nekrapol ise gehrin

gliney dogusunda yer almaktadar.

Kent bir ¢ok yapai kompleksinin ve nekrapoliiniin yani-
sira Onemli bir limana sahibtir.Lodos ve Poyraz rizgarla-
rina agik sahilde,dofal bir koy olmadifindan Helenistik
doénemde suni bir liman insa edilmistir (Leaf 1923:235).
Fakat zamanla denizle baglantisi kesilmig olsn limamirn
bliyiik b61limi kumlarla dolmustur,.Giinlimiizde ise ortada sa-

dece kiigiik bir g6l kalmistir.

Alexandria Troas hakkindaki bilgilerinimizin g¢ofun-~
lugu ise seyyahlarin notlarina dayanir.Hi¢ bir kazi ¢alig-
misinin yapilmamig olmasi kentin tarihi ve yerlegim kiil-
tiirliiri hakkinda bilgi edinmemizi engeiiemektedir.séhrin
Canakkale bogazinin giiney girisine yakin olma31,sehrel
stratejik bir Snem kazendirmig ve bu Snemi yizyillarca ko-
runmustur.Her ne kadar sehir Helenistik ddnemde Eurulmugsa
da sehri olugturan halklari ve gevre yerlegimlerin s¢sSyo-
Kkiiltiirel yapilarini tanimak ig¢in bOlge tarihine kisaca de-
ginmek gerekmektedir.Bu nedenle 5ehriﬁ tarihini de bdlge

tarihi ig¢inde ele almakta yarar vardir.
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BeI.TARIHGE

Troas Bolgesi Marmara ile Ege arasinda bir gec¢it du-
rumundadir.Bolgenin kuzeyi tamamen Marmara karakterinde,

glineyi ise Ege'yi andirmaktadir.

Troas'taki tarih Oncesi yerlesmeleri hep ayni cog-
rafya kogullarina gore kurulmugtur.Tamami denizden yik-
sek bir burun ya da bir tepe ilizerindedir.Yakinlarinda e-
kilebilir ve denize ulasilabilir bir vadi vardir.Bunlar-
dan bazilari Tektop Burnu,lsildaktepe,Harapkale,Kumtepe
ve Truva (Blegen 1963; Schlieman 1972,1983) ile Besgikie-
pe'dir (Korfman 1990:67-74).Bu bdlgedeki en Snemli yer-
lesim Truva olup llk Tun¢ ¢afindan,Bizans ¢agina kadar
kesintisiz iskan gdrmiigtiir (Akarca 1978:10-14;Korfman
1988:323%-33131989:28%-305) .

Asya ile Avrupa arasinda bir kéérﬁ durumunda olan ya-
ramada tarih boyunca her iki yonden iskan garmﬁstﬁr;M,O}
2000'de Balkanlardan gelen Frig ve Trak kabileleri Marma-—
ra kiyilarina,Bogaz ve Karamenderes kiyilarina ve gevré-
sine yayilmislardir.Cofrafi farkliliga uygun olarak M}é.
1000'de Troas leh¢e bakimindan ikiye ayrilmakta ve gliney-
de genellikle Aiol lehgesi,kuzey de ise Ion lehgési konu-
sulmaktaydi.B&lgedeki Aiol lehgelerini konuganlarin yer-—
legmeleri M.0.8.yy'a,lon lehgeleri konﬁsanlarln yerlegme-

leri M.0.7.yy'a tarihlenmektedir.



39

Homeros llyada destaninda (1981: II:819-823, 876-877
s X3 429-430,XTI:315-43%8, XVI: 659-662,XXI1:86) Troas'ta
yasayan halklar olarak Lykialilar, dardanialilar ve Le~
lerleri gostermektedir. Strabon ise (1986: XIII: 3%8)
Troas'taki yerlesim yerlerinin ¢ofunlugunun gerg¢ekte Les-

boslulara ait oldupunu belirtmektedir.

Anadolu ve diger btolgeler incelendiginde tarih ic¢in-
de birlik ve bir ortak ikametten s0z edilebilir. Anadolu
nun kiiglik yerlegmeleri bu agidan Troas bolgesinin yer-
legmelerinden farkli olarak ¢ekirdek sehir geklinde ta-
nimlanabilecek nitelife sahiptirler. Bu yerlesmelerin ise
sehirlegmeye dogru bir geligsme gibi ¢abalari yoktur.Ay-
rica Dardonos birligi disinda kayda deger bir birlik o-
lugturmadiklari anlagilmaktadir. Bolgedeki gehirlerin bir
kismi yakinlarindaki gehirler tarafindan kontrol edilir -
ken, bazilarida bagimsiz goriinmektedir. Perslerden son-
ra M.,0. 334=3%332 yillarinda Alexandros (Iskender) ile bir-
likte hakimiyet el degigtirmigtir. Granikos diginda biitiin
gehirler Makedonya Krallifinin hakimiyetine girmigtir

(Akalin 1988: 26),

Ms0.310 yillarinda Antigonos'un bdlgede biiylk ¢apta
diizenlemeler yaparak eski yerlegmeleri birlestirib bﬁyﬁk
gehirler olugturma ¢abasina girdifi anlagilmaktadir. Bu
dtneme kadar varlifi hissedilmeyen birlik bu uygulamaya

bir tepki olarak kurulmaya baglamigtir.0zellikle Colonaa



Larissa,Hamaxitos,Neandria,Kebrene ve Skepsis adindan 806z
edilen bir birlik olugturmuslardir.Gargara,Antandros,As-

sos bagimsiz gehirler haline gelmistir (Akalin 1988:28).

Boyle bir ortamda Ganakkale bogsezinin yakininda yer
alan kent,Mekedonya Krali III.Alexandros (Bliyilk Iskender)
un generallerinden Antigonos Gonates tarafindan Antigomnia
ad1 altinda ve biiyiik olasilikla M.0.310 yilindan hemen.
sonra kurulmustur.Sehir M.0.307 yilinda kurulan Orontes
ile ayni ada sahiptir.Nikaia gehride orijinalde Antigonia
ada altinda kurulmustur (Leaf 1916:18-27).Bu ddnemde se-
hir glineydeki yanliz kiigiik Mitiline gehirleri olan Colo-
nea,l.arissa ve Hamaxitos'u kendisine katmaklza kalmamig ig
kisimlarda bulunan ve daha onemli olan Neandria,Kebrene

ve Skepsis'i de iskan etmistir (Cook 1973%:198).

Sehrin bu adi M.0.310 yilinda yapilan Ipsos savasgin-
da Antigonos'un Oliimiiyle bOlgeye hakim olan Trakya Krali
Lysimakhos tarafindan degigtirilmigtir(Leaf 1923:235;Gln~
altay 1951:65).Alexandros'un (IskendéfS halefleri kendi
adlarina kent kurmadan once komutanlarinin adina bir keut
kurarlarsa biliylik sevap iglemis olacaklarina inanmaktaydl.
Biiylik olasilikla,bu nedenden 6tiirii sehir Alexandria Troas
adini almigtir (Strabon 1986:XIII:84).Bdylece Alexandria
Troas,Alexander isimli 18 gehirden bir tanesi olmustur

(Chanlender 1817:28).
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Daha sonra ise kentte iskana tabii tutulan Kebrénel
liler kaldagi halde Skepsisliler Lysimakhos'un izniyle
anayurtlarina donmiislerdir (Strabon 1986: XIII:104).
M.0.285 yilinda ise l.Antiokhos,Kebrenelilerin baskisi
sonucu ayrilmalarina izin vermistir;Ayrlca burada bulun-
an Kebrene sikkeleri lizerinde Antiokhos ismi yer almakta-
dlr.Bunuﬁ yani sira yapllan aragtirmalarda,Skepsis'in da-
ima ayri kaldifl goriisi gliglenmektedir.Belkide Kebrené de
Alexandria Troas tarafindan hi¢ iskan edilmemigti.Ornisrin
yerine biiylik olasilikla Strabon'un bahsetmedifi diger iki
sehir olan Cocylium ve Birytis iskan edilmigtir (Jones

1971:41-42).,

Cevreden getirilen halklarla kurulan bu yeni séhir
de Neandrialilarin ¢ok onemli rol oynadiklari anlagil-
maktadir.Sanki Neandria Helenistik ve Roma Caflarini Al-

exandria Troas'ta siirdiirmiigtiir (Akarca 1977:9).

Lysimakhos Sehre biiyik bir Onem vermis ve onun 68—
neminde gehir duvarlari ve tapinak inga edilmistir.Ayri-
ca gevre yerlesimlerden iskana devam edilerek geligme

hizlandirilmistir (Leaf 1923:XXXII).

Alexandria Troas Yunan gehirlerinde oldugu:gibi 3%
nemsiz gehirleri igine alan ve Makedonya ile baglanta
saglayan limanindan Stiirii M.0.3.yy'an tipik bir Grek geh-
ri olmustur (Leaf 1923%:141).Ayrica birlestirilerek kuru-

lan gehirler ig¢inde bagariya ulasmig tek Ornektir.Yvnan
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gehirleri ise bunu tutkulu bir gekilde ayri kalma istek-

lerinden Stiiri basaramamigtir (Jones 1971:42).

Alexand~ia Troas'li olan ve Troas tarihi hakkinda’

bilgi veren Hegesianax bizim ig¢in Onemli bir kaynak du-
rumundadir.Yazar M.0.279 yilinda Galatlarin ilk defa Ag-
ya'ya geg¢tiklerinden bahseder.M.0.220-168 yillari arssin-
daki olaylari anlatan antik tarih yazara Polybios ise M.
0.216 yilinda Galatlarin Asya'ya gegerek llion'u kusat-
tiklarindan sz eder.Ayrica Galatlarin llion‘u zaptetme-
1erindeﬁ once Alexandria Troas'in 4000 kigilik ordusunu
gondererck gerilemelerine ve siiriilmelerine neden oldugu-

nu belirtir (Leaf 1923%:147),

Bdylece dnemli bir glice sahip olan Alexandria Tro-
as'in gonderdigi ordu ile Ilion'a yardim etmekle kalmayip
Galatlarin bolgedeki istilasinin da $niine ge¢tigi anlagil-

maktadir.

M.0.281 yilinda Selev kos,Lysimakhos'u yenerek kiig-
ik Asya'nin bati bGliimii ile birlikte biitiin bélgeye hakim
olmus ve bdylece M.0.213% yilindan M.0.189'a kadar bufada
hiikiim slirmiigtiir.Bu silire i¢inde bdlgede zayiflayan idari
sistem M.0.22% yilinda Achakus tarafindan Selevkos adina
yeniden saglanir.M.0.213 yilinda iséhb6lgede ¢cikan ayék-
lanmalar III.Antiakhos tarafindan bastirilair (Cones”1§71:

40-41).
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Selevkos'tan sonra yonetime I.Antiakhos (M.0.281f
261), II. Antiakhos (Antiakhos Theos) (M.0. 261-246),
II. Selevkos (M.0.246-226) ve III. Antiakhos (M.0. 241~
190) gegmigtir. .

Bergama Krali I. Attalos'un (M.0. 241-194) Selevkos'
tan sonra bdlgede ve Troas'ta hakimiyeti gOzikmekle bir-
likte, daha sonra III.Antiakhos'un (M.0. 241-190) heki-
miyeti bitiin ¢evre kralliklarla birlikte I. Attalos ta-
rafindan da taninmistir (Gilinaltay 1951: 93-109),

Dolayisiyla III, Antiakhos'un kralliginin Troas bol-
gesindeki bagimsiz kralliklar ya da sehirlerce de tanin-
digini anlamaktayiz.Bu siralarda ise Akdeniz ii¢ devletin
hegomonyasinda bulunuyordu., Bu devletler Misir, Roma ve
Kartaca'dan olugmektaydi.Dogu'da Misar, batida Kartaca,
ikisinin arasinda ise Roma hiikiim siirmekteydi (Giinaltayr

1951: 92) .

Bu donemde III.Antiokhos'un filoéu ile Tdikya'dan
sonra Anadolu'nun Ege bdlgesindeki Izmir, Efes, Ganakka-
le bofzindaki Lampseki sehirlerini zaptettifi siralarda
Romalilar V.Filip'i yenerek Makedonya'ya hakim olmugtur.
iII. Antiakhos bu yénilgiden faydalanmig, Gelibdlu yarim
adasini ve Lysimakhia'yi iggal ederek Asya'dan Avrupa'ya
saflam bir kOpri kurmugtur. Bu dénemde karsisina ¢ikan
Roma ile anlagarak miizakerelere baslamistir. Konu hakkin-

da Roma'ya gonderdifi el¢iler arasinda Alexandria Troas'



11 tarih¢i Hegesianax'da vardi. Hegesianax miizakereler
sirasinda Romalilara koklerinin Truva'cdan geidigini be-
lirterek konuyla ilgili bir efsane anlatmigstir. Efsane-
ye gore Roma’main kurucusu Aeneas Truva'dan hareket edo-
rek Italya'ya Latium'a gelmistir. Bununla birlikte mi-~
zarekeler M.0.192 yilinda sonu¢suz kalir (Glinaltay 1951:
112-115).

Alexandria Troas M,0. 192 yilinda ITII.Antiakhos ta-
rafindar tehdit edilen Smyrna ve Lampsakos'la birlikte
gﬁrﬁlmektedir. Sehir Lampsakos ve Smyrna'nin direnigine
bu yila kadar katilmamigtir. Sehirlerin III. Antiakhos'
un glicliine karsi koymak igin bir birlik olusturduklari
anlasilmaktadir.Alexandria Troas bu yila kadar yonetime
boyun eymigse bile daha sonra 6zellikle Abydos'taki gar-
nizona karsi koymustur (Magie 1950: II, 947).

Bu dénemde Smyrna, Alexandria Troas, Ilion, Lampsa-
kos gibi Ozgiir miittefik gehirler diginda difer krallik-
lar III.Antiakhos'a vergi Odemekteydi. BoOlgedeki Alex-
andria Troas ve Lampsakos ise direniglerini III.Antiak-
hos'un yenilmesine kadar siirdiirmiiglerdir (Jones 1971:

48-52),

III. Antiekhos'un bolgeden Qekiimesi sonucu,Roma
Lejyonlari Ganakkale bogazinl kolaylikla geguigler ve
M.0. 190 y1linda Manisa'da yapilan savagta Roma galip
gelmigtir (Erzen 1984: 40).
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Roma tarafindan alinan Frigya-Epiter (Pont ile Bit-
hinya arasindaki bdlge) Lidya, Efes, Likonya bdlgeleri
ile Gelibolu yarimadasinda Lysimakhia gehri 3ergama
kralligina barakilmigtir. Baylecé Bergama kralligi Ganak-
kale bogazinada hakim oluyordu.M.0.133 yilinda ise Berga-
ma Krali III.Attalos'un Oliimii lizerine veasiyeti gerefi bii-
tliin topraklar ve yerlegimler Romalilara birakilmigti.
Bunun ilizerine de Romalilar bu devletim biylik boliimiini

"Asya Eyaleti" gekline sokmugtur (Mansel 1947: 453).

Roma Ege'nin batisinda Makedonya'min dogusunda Asya
eyaletlerini kurmakla ve hem bofazlara hakim olmug hem
de Ege'nin her iki tarafinda stratejik yerler elde etmisg

oluyordu.

Hellespont'a batidan giriste yéf alan yerlegimler
koloni olmaya ¢ok uygundurlar. Ayrica Yunan gelenefinin
digindaki bu Helenistik kurumlar Romantizasyon modelini

kabul etmekteydi (Magie 1950: I, 471).

Bununla birlikte Lampsakos, Athena Ilias inancini
ﬁaylagan Dardanos, Skepsis, Assos, Alexandrié’Troas ve
Abydos gehirlerinin yaptifi gibi Pontus ve Roma'nin 3z-
glirligli kasitlayici baskilarindan kurtulmug gazﬁkmekte—
dir (Magie 1950: 120).

Caesar bogazlarin onemini anladigindan,Roma devle-

tinin merkezini Alexandria Troas'a ya da Ilion'a naklet-



meyi diiglinmiigtiir (Thompson 1963: 4). Fakat bunu gergek-
legtirememigtir. :

Alexandria Troas'in kesin né zaman koloni oldgu ise
bilinmemektedir.Bununla birlikte, sehrin Strabon'un ya-
sad1f1 doénem ve kendi adina bastifi en son sikke arasin-
da ve biiylik olasilikla Augustus (M.D. 27, M.S. 14) d5-
neminde olmugtur (Leaf 1923: 148). Ayrica sehrin koloni
olusu ile ilgili tek tarihi bilgiyi Pilinius'tan almalk-
tayiz (Pilinius 1897 : IV; 12)., Buna gbre gsehrin, Roma'
11 genefal ve siyaset adami Agrippa'nin M.0.11l2 yilinéa
Oliimiinden O6nce koloni oldugu anlasilmaktadir (Magie 1950:
II, 1334).Imparator Augustus bu siyaset adamina biyiik bir
diinya haritasi hazirlama gorevini vermigtir. Fakat Agrip-

pa bu gorevini bitiremeden Olmiistiir.

Cagsar gibi Augustus'ta Roma'nin etkisini, karulan
kolonilere kadar genigletmek istemigtir.Alexandria Tro-
as boylece Colonai Augusta Troadensium olmugtur..Augué~
tus tarafindan kurulan tek ve biiineﬁ en uzaz kolanidir,.
Bunun diginda Propontis'in giiney kiyilarinda Apameia éé
Parium isimli iki gehir daha bulunmaktadir. Ayrica lon-~
ya ve Karya sahillerindeki Eski Yunan gehirlerinin Roma
cemiyetine katilmasinin gok zor oldugu anlagilmaktadir.
Augustus ve onun halefi Tiberius zamaninda Asya'daki
tagra kolonilerinde sikke bastiklari bilinmektedir (Még-

gie 1950: I, 471).



Augustus'da Imparatorlugun bagkentini Ilion'a (Tru-
va) ya da Alexandria Troas'a tasinmasini tasarlamigtir
(Leaf 1923%: 23%5). Daha sonra Constantinus (M.S. 306~
337) bagkenti Ilion'a tagimayi diigiindiiyse de, Byzantium'
da (Constantinopol) karar kilmigtir (Aksit 1970: 274),
lwparator Hadrian doneminde (M.S. 117-137) Asya'nin bu
Ozgiir sehrine geng bir yonetici olaraek atanan Atina'la
Tiberius Claudius Herodes Attikus gehrin su sorunu ilize-
rinde durmustur.Sehrin en Onemli sorunu olan su bir kag
kaynak diginda sarnig¢larda toplanan yagmur sulariyla
halledilmeye c¢alisilmistir. Konuyu Imparator'a gdtiiren
Herodes Attikus yapacafi Aquaduct ile Hamam i¢in gere=-
ken izin ve parayl temin etmigtir (Chandler 1971: 32),
7.000,000 drahmiyi bulan harcamalar yliziinden, Impara-
tor ve Herodes Attikus protesto edilmig, bunun lizeri-
ne Herodes'in babasi 4,000,000 drahmiyi kendi cebinden
ddemigtir (Leaf 1923: 235-236; Maggie 1950: 11). Hgmam
arkeolojik buluntularin i1sifinda Herodes Attikus'un
Atina'daki Odeon'unun mimari yapisindaki benzerlifin-
den Otiiri bu doneme tarihlenmektedir (Koldewey 1884:
46). "’

Bir ¢ok gehir, Hadrian doneminde, gelenekleri ge-
regi lmparatoru onurlandirmistir. Kolonilerden Alexan-
dria Troas'in O6zel rahipleri ise Karya'daki Hyllarima

tapinagi ile birlikte Zeus Hyllus'u ona adamigtir (Mag-

gie 1950: 50).



Alexandria halki Apollon Smintheion'un koruyucu
bek¢isi olarak Herophile'ye tanimaktadir. Sibylla adla
bilici kadainlarin ikineisi olan ve.Truva savagindan dnce
sehrin Sparta'dan gelme bir kadin yiglinden yikilacagini
bilen Herophile, hayatinin biiylk bir bolimiinl Samos'ts
gecirmekle birlikte Troas'ta Olmiigtir.Mezari ise Tanri

Simetheus ormanin da bulunmaktadir (Leaf 1911: 292).

Hiristiyanlik Alexandria'da erken ddnemlerden iti-
baren gorilmeye baglamigtir. Saint Paul M.E. 52 yilinda
rﬁya31nda Llexandria Troas'tan insanlarin yardim iste-
digini goriir ve oraya giderek 7 giin kalir. Bu siire ig-
inde hiristiyanligil yayar (Texier 1849: 187). Ayrica
Saint Paul'un, Saint Luka ile burada bulugtufuna inanil-
maktadir. M.S. V. yy'1n basinda Piskopos Siivanus'un bir
gemiyi biliyliikk boyutlu siitunlari tagimak amaciyla burada
denize indirdigi bilinmektedir (Chandler 18L7: 33). Sil-
vanus'tan scnra Athanasius, Troas Piskoposu tayin ediiir.
Ayrica Alexandria Troas'in ada kilise listelerinde #e
M.S. 451 yilinda toplanan Chalcedon Meclisinde, Picuius
Troadensis, Leon'a yazilan mektupta M.S. 458 yilinda
Pionius Troadis, II. Nicaea Meclisinde M.S. 787 yilinda
Leontius Troados olarak gegmektedir (Ramsay 1961: 165~
175). ’

M.S.II., yy'da en parlak dBneminifyagayan sehir M.S.
IV. yy'a kadar onemini korumustur. Erken Bizans doénemin-

de de bagta gelen bir ticari ve dini merkezlerden biri
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olmugtur. Osmanli doneminde Onemli bir iskara sahip olma-

yan sehir Isvanbul'daki yapilar ig¢in bir tas ocaga merke-

zi haline gelmistire.

BoII,ILK YAPILAN ARASTIRMALAR

Alexandria Troas hakkindaki ilk bilgileri seyyabhlia-
rin anlatimlarinda hulmaktayiz. T.Dalan 1599 yilinda
We Lithgow 1609-10 y111‘k1$ aylarinda, G. Sandys 1610
yilinda, T. Lorgate 1613, P.D, Valte 1614, A, Motraye
1710, W. Leaf 1911 yilinda Troas bélgesini ve Alexandwia
Troas'i dolagarak gordiiklerini seyahat kitaplarinda an-

latmiglardir (Cook 1973%: 12-42; Seving 1983: 28).

1675'de Spon van Wheler, Valide Swultan cemisinin. ..,
siitun basliklarinin buradan gotiiriildiigini, 1718'de Maf&
Wortley Montagi bolgede tag glillelerinin yapildagina,
1730'da Wood ve Pococke Istanbul'daki camilerin buradan
gotiiriilen taslarla onarildigini yada yapildigini, 1809-
10'da Habhause, Troas hamaminin bir deprem sonucu yikil-
difini sOylerler, 18l4'de ise Dubais kentin ilk planini

¢ikarmigtir (Cook 1973%: 200-201).

Piri Reis Kitab~a Bahriye (1973: 115) adli eserinde
bdlgeden Eski Istanbol (Harita 9) diye sbz etmektedir,



Bunlarin diginda Texier (1849: 187-191) ketin li-
manindan, sarayindan ve hamamindan, Fellow (1852: 42-4&)
gehrin limanindan, Chandler (1817: 28-34) gehrin tarih-
¢esinden, Lechevalier (1800: 5-10) sehrin limani ve ge=-
nel dokusundan bahsetmig ve ayrica Casson ile birlikte

bOlgenin planini ¢ikartmigtir,.

Biitliin bu yazar ve seyyahlardan once ise antik tarih
yazari Strabon (1986: XIII: 3-26,33-3%7,47) kentten bah-

setmigtir,.

B.III.ALEXANDRTA TROAS LIMANT

Alexandria Troas, Strabon'un da-soyledigi gibi
(1986: XIII: 26) sahip oldugu tesisler sayesinde, anbik
diinyanin bliyik kentleri arasinda yer almaktaair. Troas
bdlgesinin batisinda dogal bir liman bulunmamaktadir. -
En yakin yer Abydos olmakla birlikbte, -buraya da batidan
giris bogazin akintisi ve riizgari nedeniyle gli¢ olmak-
tadir. Kiyl deniz ticaretinde Ozellikle antik donemde
Abydos limani uygun rizgar ve akintilar ig¢in iyi bir bek-
leme yeriydi (Harita 7). Tenedos'un limani, konumunun
verdigi Oneme ragmen, kiigiikligli ve diger birgok problem-
lerinden dolayi ihtiyaca yeterince hizmet vermemekteydi.

Makedonya'dan Asya'yes giden kara yolunun uzun, Z0r Ve



tehlikeli olmasi sonucu ¢abuk ve en emin yoi olarak Qe»
niz yolu Oonem kazanmigtir.Buna paralel olarak da Troés
onemli bir konuma gelmigtir.Burasi sadece askeri bir
ulagim limani degil, deniz ticaretinin dort vliyik yol-

unun kesigtifi merkez halini almigtir (Leaf 192%: 233).

Biitiin bunlardan da anlagildifi gibi sehrin kurucu-
su bﬁyﬁk‘ola5111k1a, gehrin Tenedos gibi Hellespont'un
giiney girisinin yakindaki konumunun getirecefl yarar ve
avantajlarl: bilmekteydi.Boylece Troas'in bati kiyilar-
inda bir noktada yapay bir liman inga edilmistir.Topog-
rafik durumu inceledifimizde bolge ig¢inde en uygun mev-

kiye burasi sahiptir.

Burada bulunan koy, blylik olasilikla bataklil bir
kumsal ya da s1f bir gbl seklindeydi ve 400 yarda (1 -
yarda : 9l.44 cm.) gapindaki dairevi alanin havuz gek-
linde temizlenmési sonucu, dig tarafi deniz ile baglanti
saflayan bir liman geklini almigstir.Boylece ¢ifte lima-
na sahip olan sehif konumunun vermisrbldugu avantajlar
sayesinde Tenedos'’un limanini ikinci plana iterek, bu-
raya gelan gemilere sahip ¢ikmig ve fﬁylece hazir bir
ticarete konmugtur. Dofu ile Makedonya arasindaki ula-
sim bu sayede kolaylagir. Bu dbnem ic¢inde Troas-ile
Philippi (Neapolis) arasindaki deniz ulagiminin en 6ném-
1li hatti burasi oliur. Ayrica Euxine ile Straits arasin-
deki dofu-~bati iligkisinin devami ile Geg Roma d6neﬁinde

kiyl boyunca yapilan ticaret sonucu, adalar ve Ephesos
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Miletos ve ayrica Lykia,Misir ve Tarsos'dan olugan lig-
liiye o donemde dorduncii olarak Makedonya katildi.Alex-
andria Troas limani aktarma ve ticaret baglantilari ile
Akdeniz bOlgesindeki her tirli egya ve yolculuk igin en
uygun yerdi. Bu ticaret sayesinde de gehir biylik bolluk
iginde biiylimiigtir.Bolgenin tek ganssizligi Symrna,Ephe-
sos ve Miletos gibi biliylik ve zengin bir i¢ bilgeye sa-
hip olmayigiydi.Kara Menderes vadisi Meander, Hermos'ja
da Cayster vadileriyle boyut ya da verimlilikx ag¢isindan
kiyaslamamiyacak kadar kii¢giktir.Ancak kiigiik Asya'nin mer-
kez plafosu olan bir kag¢ verimli bdlge i¢in yakin dofu-
nun diga agilan kapisi Troas'tir. Yerli iiretiwmin ihra-
cati Troas ticaretinin Onemsiz bir par¢asini olusturmak-

taydl (Leaf 1923: 234),

BoIIT.1,LIMANIN PLANT

Liman ve limanla ilgili tesisler kent dokusunun ba-
tisinda yer almaktadir. I¢ liman ve dig liman olmak ﬁzg-
re iki bodliimden olﬁsan sehir limani kl&ly& péralel devam
eden ve hafif igeriye dogru koy gibi bir giriﬁti yapaﬁ
yikseltinin etefinde yer alir (Res. 7). Arazi limamin
etrafindaki al¢ak kiyidan itibaren yiikselir ve dhha éon—
ra diiz olarak devam eder.Bu yﬁkseltinin bitim yerinde

ise liman surlari yer almaktadir (Plan 1).

Rodus ve Poyraz rizgarlarina ac¢ik kiyrda liman ﬁatl
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yoniinde bir dalgakiran ile korunmusgtur. Kuzeye dogru kiv-
rilan bu dalgakiranin (D) boyu 259 m.ye yakiadir. Deniz
tarafindan oldukga tahrip olmug bu dalgakiranin yaklagik
geniglié} ise 10 m.yi bulmaktadir, Tamami sular altinda
olan bu bolimiin iizerinde kesme tag bloklari gorilmek-
tedir. Kiyiya yakin bir yerde goriilin ve bir simetri
gosteren kesme tas bloklar mendiregin buraya kadar uza-
digi izlenimini yaratmaktadir. Bunun disinda denizin
iginde gordiigimiiz diger bir tas dizisi burada bir deniz
fepmeri olabilecegini gostermekle birlikte kesin bir gey-
ler sdylemek bu asamada miimkiin degildir (Res. 8). Giinii-
miizde Akdeniz'in antik ¢aglara gore l-2 m. yikseldigini
diisiinlirsek, bu dalgakiranin doneminde oldukg¢a suyun iz-

tinde oldugu ortaya ¢ikar.

Limanin girisini koruyan dalgakiranin kuzeyinde bir
mendirek (Ml) yer almaktadir. Bu bélimde liman girisi

yaklagik 120 m. dir.

Denize dofru bir ¢ikinti yapan, platform géklinde—
ki mendiregin uzunlugu yaklagik 100 m. dir. Bu boliimiin
u¢ kisminda yuvarlak bir mekana ait duvar izleri bulun-
maktadir (Res. 9). Kule izlenimi veren mekanin (K1) al-
tinda ise kuzeybata ydniinde bir platform uzanmaktadlr
(Res. 10). Kesme tag, moloz tag ve har¢ kullanilarak
yapilan mendirek iizerinde kiigiik boyutiu bir granit sii-

tun bulunmaktadir. Bu silitun biiylik olasilikla bir liman



babasidir. Tabanda bir platform geklindeki mendirek ja-
pisina oturan kule ve liman sur duvarlari oldukg¢a tahrip
élmus ve sadece dolgu malzemesi glinlimiize gelebilmisgtir
(Res. 11). Mendirefin karaya bakan dofu ve kuzeydogu bdl-

{imiinlin tamami ise kumlar altinda kalmigtir (Res.l2).

Bu platformun hemen yakininda, deniz i¢inde sekiz
adet siitun bulunmaektadir (Res. 13). Bu siitunlar ilk ba-
kista liman babalariymis gibi bir izlenim vermekteyse de
limanin girisi yonlinde yer almalafl ve konumlari bu ih-
timali Azaltmaktadlr.Bu nedenle bu silitunlar,bliyik ola-
s1li1kla daha sonraki donemlerde tagsinmalari sirasinda

dokiilmiis ve bairakilmigtar.

Dalgakiranin karayla baglanti kurdugu yerden itiba-
ren, dofu yondnde mendirek duvarinin (M2) kalintilari
gbriilmektedir (Res. 14). Bu duvar izlefine daha ¢ok dal-
gakiranin yckininda rastlamektayiz.Difer yerlerde ise yer
yer ortaya ¢ikip kaybolmaktadir. Yakléslk 400 m. boyun-
daki mendirek belli bir yerde kairilarak glineydogu yoniin-
de ana kara ile birlegmektedir.Buradan da liman surla-
rina baglanmaktadir. Mendirek iizerinde ylizeydeki profil
veren tag izleriunden dort adet yuvarlak mekan kalintisi
tespit edilmigtir.Bunun diginda bati ucunda hir:mekana
ait, diizgin kiigik kare taglardan olugan mimafl par¢a bﬁ-
lunmaktadir (Res. 15). Kullanilan malzeme ve Orgi tarzi
rihtimdaki tomozlu mekan ile aynidir. Bu nedenle kalin-

tinin buradaki bir mekanin i¢ duvarina ya da zeminine ait
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oldufunu sdyliyebiliriz. Ayrica iizerinde goriilen har¢la
boliim buraya sonradan bir eklemenin~yé da onarimin yapll-

digini gostermektedir.

Yuvarlak mekanlardan denize en yakin olani (K2), ku-
zey mendirefi lizerindeki kulenin (K1) tam karsisinda yer
almaktadair (Res. 16-17). Boyut olarak birbirine c¢ok yakin
bu iki kulenin limanin giriginde yer almalari, girigin
kontroli i¢in yapildiklari izlenimi yaratmaktadlr.Kenar-
lardaki kaplama kesme tag bloklar ve dolgu duvar agik bir
sekilde goriilmektedir.

Bu kuleye glineydogu yoniinde yaklasik 70 m. uzakiik-
ta ikinci bir kule izlenimi veren yuvarlak mekan (K3)
yer almaktadair (Res. 18). Burasi diger iki kuleye oranla
daha biliyik boyutludur. Kenarlarinda ¢ok kii¢iik bir bSliimii
profil vermektedir.Bunun disinda tamémlna yakin kisma
kumlar altindadir. Bu kule, mendirege kuzey yoniinde bir-
lesen ve i¢ limanin girigini olugturan bir diger mendd -
regin (M3) kesigiﬁ noktasinda yer almaktadir. Kuzeyde yer
alan bu mendiregin uzunlufu yaklagik 100 m. , genigligi
ise yaklasik 7 m. dir.Ayrica uc¢ kismindaki yiksekliZi 2
me. ye yakindir (Res.19). Duvar kalintilarinin tamamina
yakin bOlumi do¥u cephesinde gdrilmektedir. Gok tahrip
oluug kalintilardan gilnlimiize sadece i¢ dolgu malzemesi
kalmistir (Res. 20). Mendiregin bati cephesi ve diger

boliimleri tamamivie kum ve bitkilerle kaplidir (Res 21).
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Bu mendirefin karsisinda yaklasik 55 m. mesafede bir
diger mendirek (M4) yer almaktadir (Res. 22-23). Bu men-
diregin toprak lstiinde ug¢ kisminin kéllntllarl gorilmek-
tedir. Difer bOlimler ise kum ve bitkiler ile‘kaplldlr;

Bu nedenle mendirekte 6l¢li almak miimkiin olmamigtir,

Bu boliimdeki iki mendirek ile (M3), (M4) liman iki-
ye ayrilarak dig ve‘ig limanlar oluétﬁrulmustur. Dig 1li-
man, i¢ limana gore daha kiigiik boyutindur.

Giiney mendiregi iizerinde (M2) difer bir kule kalin-
tisina gilineydogu yoniinde, K3 kulesinden yaklagik 85 m,
uzaklikta rastlamaktaylz. Duvar kalitilarinin profilinden
kﬁle (K4) oldugunu anladigimiz bu boliimden kuzeybati yo-
niinde devam eden duvar izleri de goriilebilmektedir (Res.

24),

Gliney mendiregi iizerinde (M2) dogu ydniinie sur duvar-
larinin bulundufu yere kadar herhangi bir mimari kalinti-
ya rastlanmamaktadir. Ancak bazi kum tepeleri kule izle-
nimi vermektedir. Bunun disinda liman surlarinin yakinin-
da bir diger duvar kalintisi yuvarlzk form gostermekte~
dir. Kule olarak (X5) tanmimliyabilecegimiz bu boliimden
mendiregin duvarli liman surlarlyla’birlegmektedif. K3,

K4, K5 kulelerinde kullanilan malzeme ve mimari tarz bi
biitiinlik gostermekle birlikte K1 ve K2 kuleleri bunlar-
dan farklidir. Liman surlari da biiyliik olasilikla mend: -

regin lizerinde limgn girisine kadar devam etmektedir.



Roma doueminde diizgin kesme taglardan yspilan mendi-
reklerin i¢ ylzeyleri birer rihtaim gekiinde gemilere hiz-
met vermigtir. Bu nedenle i¢ liman ve dig limandaki nen—

direklerinde ayni islevi gOrdiigiini diisinebiliriz.

Dig limanda, limanin girigini olugturan kuzey mendi-
regi (Ml) ilizerindeki platform disinda yiizeyde fazla tir
kalinta yoktur. Fakat i¢ limanda durﬁm farklidar. Olduk-
¢a biiyuk bir liman alanina sahip olanm bu boliimiin, antik
donemde daha biyilikk bir alani kapladifini diiglinebiliriz.
Buranin gﬁnﬁmﬁzdeki boyutlara yaklasik o6lglilerle 300x
200 m. dir (Res. 7). Bu da bize antik ddnemde, oldukga
bliylik bui¢ limanin ¢ok genig bir ticarete hizmet verebil-

digini gostermektedir,

Limanda bunlarin diginda, bazi kirik ve csaflam lc=
13 m., boyunda ve 1.30 m. ¢apinda granit slitunlar bulun-
maktadir (Res. 25-29). Bu siitunlara liman disinda,hara-
benin i¢inde,yerlegim gevresinde ve yakindaki tag ocak-
larimda rastlanmaktadir. Biitiin sﬁtunlér 0l¢l bakimindan
kiigiik farkliliklar gostermekte ise de tas cinsi ve yapi-
lig teknifi bakimindan ayni Szelliklere sahiptir. Ilk ba-
kigta her ne kadar Alexandria Troas'da kullanilmak izere
yapildikiari diigiiniillse de, limanda ve denizin iginde bu-
lunmalari, bagka yerlere ihra¢ edildikleri izlenimipi ya-
ratmaktadir. Yapildiklari yatakta, yol veya limanda bulu-
nan bu slitunlar Ge¢ Roma donemine ait olup terk edilﬁele-

' rinin nedeni ‘olarak biiylik bir devir defigikliZi diiglintil-

o7
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mektedlr.Bu deglslkllk biliylik olasilikla Bizans haklmlye-
ti dbnemidir (Cook 1973: 209; Isik 1977: 134-135).

Limanin rihtim kisminin kalintilara belirgin olarak
doguda goriilmektedir. Rihtim burada kuzeye dogru bir nat
iizerinde yeklagik 70 m. boyunca devam ederken, gilneyde
igeriye dogru bir kirilma yaparak (Res. 30) yaklagik 20
m. dogu yoniinde gitmekte ve daha sohfa ikinei bir klill-
ma ile giiney yonilinde devam etmektedir (Res. 31). Rihtim
ige dofru kiraldigi yerden itibaren dilzgin teslarla Oriil-
amlig bir ylikselti yaparak diiz bir platform olugturmaktadir.
Bu platformun ilizerinde granitten yapilmig yuvarlak bir
liman babasi goriilmektedir (Res. 39).Diizglin kesme tag
bloklarden yapilmis olan platformun tamamina yakin bolii-

mi toprak altindadir,

Rihtimin gilineyinde belirli bir simetri gdsteren tre-
tuvar olarak tanimlayabilecefimiz taglar yer almaktadir,
Ayni zamanda bu tretuvar taglarinin aralarinda sﬁtunléf
bulunmaktadir (Res. 32-33). Siitunlu bir cadde izlenimi’
veren bu bdliimde yolun genisli#i 4 m. dir.Taslarin boyut-
lari ise 1.70 x 0.20 m. dir. Yol olerak tanimladifimiz dbu
boliim, dofu yoniinde limana kapi goriiniimiindeki bir agik-
liga dofru gitmektedir. Kademeli bir japl gdsteren bu bo-
liimii ise gsehrin limana ag¢ilan kapilarindan bir tanesi ol-
arak degerlendirebiliriz (Res. 34~35). Ayrica buranin he-
men yaskininda gliney ydniinde bir kuyu ve giiney batisinda

toprak altinda tonozlu bir mekan kalinbtisi goriilmektedir.



Bu yol iizerinde kuzeyde belirgin bir platform yepan rih-
tima dofru devam etmektedir. Burada da yolun devam etti-
gi anlasilmakla birlikte kalintilar oldukg¢a karigik bir
yapi gostermektedir. Kimi sititunlarin bulundugu yerlerde
ayrica bir takim mimari kalintilara da rastlanmakta bu
da siitunlarin bu mekanlara ait oldugu sonucunu dogurmak-
tadir (Res. 36-38)., Rihtim hizasinda bulunan yolun yine
dogudaki bir ac¢iklifa dondiigi kanlslnalvarllmlstlr. Do-

layisiyla bu yolun sehir suru lizerindeki kapilarla ulag-.

sim a¢isindan bir iligkisi oldugu diigiiniilmektedir. Sltun-

larin biiyiik bir boliimii farkli dlgliler gdstermektedir.3i -

yik bir boliimii toprafa gomiili ve sik ¢galilarla kapli ol-

29

dugundan detayli incelemeler yapilamamigstir (Res. 39-41),

Rihtaimin bu boliimimde tretuvar taglarina rastlanmamigtir.
Fakat bulunma ibtimali fazladir. Ayrica dofuda bir takim
mekanlara ait kalintilar gorilmektedir. Fakat bunlar ta-

mamiyle yikinti halindedir (Res. 42).

Sur duvarlarina yakin bir yerde ise tonozlu bir me-
kan bulunmektadir.Bu mekan kiigiik boyutiu olup asimetrik
plana sahiptir (Plan 2-3). Dikddrtgene yakin yamuk plan-
11 wekanin iist 6rti sistemi besgik tonozdur (Rés. 43),01-
duk¢ga tahribata maruz kalmlig mekanin ig‘b61ﬁmﬁnde 6rgﬁ
sistemi harg¢li kii¢ciik kare taglardan olﬁsmakta've yer yer

tugla kullanimina rastlanmsktadir. Ayrica kuzeye bakan

cephesinde mazgal geklinde pencere bulunmaktadir.Pencere :

kenarinda plakalar geklinde tuflalar kullanilmigtir.Gili-

ney penceresinin bulundugu boliim isew%ahrip olmustur,
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Liman depolarindan bir tanesi olarak nitelendirebilecefi~
miz bu mekanin duvar kalinligi 0,80 m., igten eni 2 m.,
boyu 5 m., dir.Giris kapisinin boyutlari ise 1.00x1.3%0

me. dire.

Rihtimin kuzeyinde irili ufakli toplam 14 tepe gek-
linde ylikselti bulunmaktadir.Sik ¢alilarla kapli olan bu
boliimiin fotografi g¢ekilememigstir. Ancak gozlemlerimiz so-—
nucu buranin konumu ve gekli nedeniyle limanda ilgili bir
yapl yada yapilar toplulufu oldufu kanisina varilmigtir.
Bu boliimiin yakininda ise iki adet siitun bulunmaktadir.
Liman'a ait olan yapi kalintilarinin bulundgu bolimiin gl-
ney dofusunda karsilikli gelen bir bagka silitunlar dizisi

goze carpmaktadir (Res. 44-45),

Yapilar toplulufunun kﬁzey bolgesinde bir diger fépl
kalintisina rastlanmaktadir., Azda olsa profil veren duvar-
lar, bunun ¢ok odali toﬁozlu bir yapiya ait oldufunu gbds-
termektedir. Bu yapininda limanla ilgili resmi bir yapa
cldugunu dijglinebiliriz (Res. 6). Digef bir takim duvar iz-
lerini ise buranin batisinda gormekteyiz. Limanla ilgili
bir bagka yepiya ait bu kalintilar oldukga tanrip olmug-

tur.

Biitiin bunlarin disinda limanin etrafini cevreleyen
surlarin tamamina yakin boliimii tahrip olmugtur. Goriilebi-
lenler ise limanin dogusundaki yamscin hemen Ustlinde yer

almaktadir. Bunlarda sik galilarla kaplidir (Res. 47).
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Limana dik olarak gelen ikinci bir sur duvari ise diizliik-
te, liman surlarina yaklagik 50 m. mesafede goOze ¢arp-
mektadir ( Res. 48). Diizgilin dikdoérgen konglomera blok-
lardan meydana gelen izodomos sur duvafl dolgu duvar

tarzinda yapilmistir (Res. 49).

Texier (1849: 187) Pierre Belon, Pietro Bella Valle
gibi seyyahlarin limanin yanindaki bir kapidan bahset-
tiklerini belirtir. Ayrica ¢ok yipranmig olan kapidan
agafiya bakildiginde siitiinlarin goriildiiglinden s6z eder.
Burasi bliylik olasilikla daha Snce belirtigimiz silitunlu-
yolun bitimine bakan glineydeki kapi olarak nitelendir-

digimiz bolimdir.

Bunun diginda Texier (1849: 188) derin bigimsiz bir
kénal gordiigliini ve bu kanaldan da gehre girilebildigini
s&ylemektedii. Kanalin sonuna yakin bir yerde ise tiyet-
ronun yer aldigini belirtir. SOz konusu bu kanal glunii-
miiz de olmamakla birlikte, limanin gﬁneydoguéunda kalan
kiigiik vadi geklindeki bdlgenin bahsedilen kanal olma ik-
timali fazladir. Burada bir takim kesme tag bloklarin
yizeyde goriinmesine kargin, bunlar agiklayici nitelikte
degildir. Bunun yanisira Lechevalieféin 1802 ylllnda‘yaz—
digy (1802: XIV) kitabinda yer alan harita da kanal kii-

¢lik bir dere goriiniimiindedir (Harita 8).

Lechevalier (1800: 34) ayrica limanin pratik bir
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yapiya sship oldugunu, biyilk platfd;mun degigik renkte
mermer ve taslarla yapildifini ve bir bdliimiinlin lizerinde
deniz suyu bulundufunu sdylemektedir. Ayrice limandaki
granit slitunlarin adeta limani silislemek ig¢in yapildgini

belirtmektedir.

Seyyahlarin bahsettigi platform, biliylk olasilikla
liman havuzuna dofru girint{li yapan rihtim olmalidir.Bu-
mun diginda bahsedilen, lizerinde deniz suyunun bulundugu
boliim ise tretuvar tagli siitunlu yolun Sniinde yer alir.
Yiizeyde fazla kalintinin olmamasina karsin bu boliimiin
seviyesinin daha alg¢ak olmasi anlatilan tanlma.uymaktadnz
Buradan da yolun batisinda bir platformun bulundufunu ¢i-
kartabiliriz. Ayrica limani silislemek i¢in yapildigini be-
lirttigi slitunlarin da bir siitunlu-caddenin varlifini vur-
guladifini diiglinebiliriz. Ancak bu gorislimiiz, kalintila-
rin biiyiik gogunlufunun toprak altinda olmasi nedeniyle

heniiz ispata agik dilizeyde kalmaktadir,

B, III.2,.LIMANIN INSA TEKNOLOJLISI VE MALZEMESI

Modern Dalyan koOyii koyunda yer alan liman, denize
dogru bir ¢ikinti yapmektadir ve Canakkale boZazindan ge—
len akantilar liman bOliimlerini asindirarak kumlarla dol-

durmugtur.

Bﬁgﬁnkﬁ limanin bulundufu yer antik donemlerde sert
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rizgar ve dalgalara ag¢ik, korunaksiz b;r koy olmaliyda,
Bunu topografik yapidan da anlamaktayiz. Yapilan mendi-
reklerin ve liman yapilarinin kumlarla kaplanmasi, ger-
¢ekte koy geklindeki araziyi bir ¢ikinti haline getirmig-

tire.

Doneminde bataklik, kumsal ya da sif gol oldufumu
diiglinebilecefimiz yerde biiylik olasrlikla, kazma ve diizen-
leme g¢alismalari yapilmistir. BOylece dis tarafi deniz

ile direk baglanti saflayan bir tiir liman olugmusgtur.

- Limanin yapiminda ise yakin g¢evrede yataklari bulu—
nan Granit, Kalker ve Konglomera taslar kullanilmigtir.
Ayrica rihtimda bulunen kalintilar arasinda plaka gek-
linde tuflalara rastlanmaktadir. Limana dagilmig olan
slitunlar ise granittendir (Res. 11,39-41). Limanda kul-
lanilan malzemenin tamamina yakin bir b6liimii blitlinliik
gostermektedir. Konglomera bloklarin bﬁjﬁk baiﬁmﬁ dalga-
kiran da kullanilmistir (Res. 8). Glney mendireginde go-
riilen kalintilarin bir boéliimlinde kiigiik d6rtgen kalker
taglar, gri renkli bir hargla tutturulmustur (Res. 15).
Kuleler ddrtgen sekildeki kalker taglarla harg kullani-—
larak, dolgu duvar teknifinde yapilmigtir (Res. 18),
Bunun disinda biitiin limanda dolgu duvarlarda beyaz kirec-
1li bir tir har¢ kullanilmigtir. Dolgu malzemesi olarak
moloz ve ddkiinti taslar gorilmektedir (Res. 20-24),

Y

Kuzey mendireZinde liman surlarina ait dolgu duvar-



larinin altinda kalan ve denize dofru ¢ikinti yapan bo-
liimde diizgiin kalker ve konglomera tasglar bulunmaktadir.
Birbirine hargla tutturulmus tag bloklar, demizin etkisi
ile yipranmigstir. Bu bloklarin altinda ddrtkenar, kﬁgﬁk
boyutlu %aslardan olusan bir zemin yér almakiadir (Res.
50-52)., Griye yakain bir har¢ ig¢ine yerlegtirilen tagléf-

dan saglam bir zemin elde edilmigtir.

Denize dofru c¢ikinti yapan bu boliimden daha algak
bir seviye gosteren ve dikdortgen tag bloklara benzeyen
bir takim keiintilar gbze carpmaktadir., Bu izlintilar G-
zerinde yapilan incelemede, bunlarin bir tir hargtan ya-
pilmig bloklar olduguanlasilmigtir (Res. 53-54). Bir ka-
liptan ¢iktifini sandifimiz bu bloklar ¢ok saflam bir ya-
p1 gostermektedir., Kavuni¢i bir renge sahip taglasmiy
Boklarin boyutlari ise 2.50 x 1l.25 m. arasindadir. Har-
cin ig¢inde ince deniz kumu tanelerine ve kiliglk deniz ka-

buklarina rastlanmaktadir.

Bunlarin 2.50 m. yakininda agik gri renkte bir die
ger harc¢ tiiriine rastlanmigtir. Boyutlari digerleri ile
ayni olan bu kirik blocktaki harcin iginde ise daha bii-
yik katki maddesi olmakla birlikte, bunlarin boyutlari
3-5 cm'yli gegmemektedir., Harcin igerisinde mermer kirin-
tilarl tuflu pargalari, kiigik ¢akil taglari ile deniz
kumu bulunmakatadir (Res. 55). Bu saflam bloklardan olu-
gan temelin lizerinde ise, biiyik 01a511ik1a mendivefin

ana. yapisi yer almaktadir (Res. 56). Boliimlerin kumlaila
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dolu olmasi detayli aragtirmayl engellemektidir,.

Anadolu sahillerinde en iyi aragtirilmig limanlar
i¢inde Side limani bagta gelmektedir. Burada yapilan
caligmalarda limanin yapim teknolojisi ortaya ¢ikaril-
mig§tir. Limana sonraki bir doénemde (M.S. II. yy) eklenen
boliimde ahsap kaliplara dokililen bir tir har¢la mendirek

temelleri olugturulmugtur (Sek. 16).

Ahgap bir kalig sistemi olan bu teknikte, dikleme-
sine yérlestirilen tahtalar diga dofru ¢ikinti yapmak-
tadir. Gemilerin yanasmasina kolaylik saglayan bu ghgap
yapinin incelemesinde, iki farkli yapim tekniginin ola-
bilecegi anlasilmigtir. Fakat bu kesin defildir. Bu iki
yapim tekniginin ortak yonii ahsap olmalaridir. Bu kalip-
lar ig¢te ahsap kiriglerle kare bdlimlere ayrilmig ve da-

ha sonra dokiim yapilmigtir., Buna gore;

I. Teknik kalip yapiminda kullanilan en basit -inga
teknigidir. I¢ bolimde kalan, gakilmig kaziklar, dokii-
len har¢ ile kaynamaktadir. BOyece digarida kalan tah-
talarin gikaintili boliimlere rihtima yanagan gemilerin

govdelerinin zedelenmesini Onlemektedir (Sek. 17).

ITI. Teknikte ise ¢ift duvarli ahgap kaliplar kulla-
nilmaktadir. Bu iki cepheli kalibin arasi sikigtirilarak
doldurulmakta, i¢inde bulunan su pompalanarsk digari

atilmakta ve taslarla karigtirilan har¢ igine dokilmek-
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tedir (Sek. 18).

Buna gore Side'de kullanilan teknik daha ¢ok II.ka-~
lip teknifine yakindir. Kullanilan har¢ ise bir ¢egit
antik beton "Opus Caementigium" dur (Knoblach 1977: 30-
31).

Anadolu disinda ise en iyl incelenen limanlarin ba-
sinda Israii'deki Caesarea kenti gelmektedir. Burada ya-
pilan kazilarda ahgap kaliplarin kalintilarina rastlan-~
mlgtlr'(Res. 51), (Sek. 19). Yapilan incelemede bulunan
har¢ bloklarin her yiizeyinin tabanindan gelen ve kége-
lerde birlesme eklemleriye, birbirine gegen Cam takoz~-
lar iizerine oturdufu anlagilmektadir (Sek. 20-21). Ah-
gap dikitler ilizerine yatay olarak kalaslar ge¢irilmig-
tir. Dig cephede olusan bogluklar ise (am ve Mege lev-
halar ile kapatilmigbtir (Sek. 22). Kalibin i¢ yiizeyinde
en altta yer alan levhalar biliyiikk takozun listiine yerleg-
tirilmistir. Kalibi olusturan levhalar ve takozlar ara-
sindaki bogluk beyaz bir siviyla doldurulmustur. Bu mad-
de Ortiicli bir Ozellik tasimaktadir. Kazilar sonucunda
limanin kuzey mendirefinin btamaminin bu sekildeki biliyik
bloklardan olustufu (Sek. 23-24) ve lizerine kesilmis
taglar yerlestirildigi anlasilmigtir (Oleson 1985: 165~
168). .

Simdiye kadar bahsettifimiz antik donem liman ya-

priminda kullanilan ahgap kalip sistemleri ve liman ya~
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pim teknikleri hakkinda Vitrivius su ayrintili bilgileri

vermektedir:

"(2) Ancak dogal avantajlarin bulunmadigi, gemi-
leri firtinalardan korumaya elverigsiz durumlar-
da gByle davranmaliyiz: yekinlarda bir nehir yok-
sa fakat bir tarafta dis liman yapilmasi miimkiin
ise kargl taraftan duvar veya setlerle ilerleye-
rek kapali bir liman olusturunuz. Sular altinda
kalacak duvarlarin ingati gsoyledir: Cumae‘'den,
Minerva Burnu'na (Sicilya'da bir bélge) kadar o-
lan yorede ¢ikan tozu alarak har¢ teknesinde iki-
ye bir oraninda karistiriniz.

(3) Sonra yeri Onceden belirlenen bir noktada su-
yun ig¢inde kenérlarl, birbirine baflanmig mege
kaziklarindan olusan bir subtubtmalik (Xoferdam)
¢akilarak saglam bir gekilde tutturulmalidir;
sonra suyun altinda dip ylizeyi kargidan karsiya
dbsenmis kirislerden basliyarak, diizeltilmeli ve
taranmalidir. En sonunda, har¢ teknesinden ali-
nan ve daha once anlatildigi gibi karigtirilmis
olan beton, sututmalifin duvari i¢inde kalan
bosluk kapanincaya kadar yigilmalidir.

Fakat akintilar veya ag¢ik denizin siddeti nedeni
ile destekler yetersiz kaldiginda, zeminden veya
bir alt yapidan bagliyarak olabilecek en dayanik-
11 bir bigimde bir platform ingaa edilmelidir.
Platform yarisindan az bir mesafeye kadar diz ya-
pilmali, kumsala yakin olan, geriye kalan kiswmi
ise asagi dofru efimlendirilerek yedirilmelidir.

(4) Daha sonra suyun ve platformun kenarinda ka-
linli#1 bir buguk ayak civarinda olan ve yukari-
da sozli gegen dilizeye kadar duvarlari inga edil-
melidir; sonra egimli kisim kumla doldurularak
kenar duvar ve platformun yﬁZeyi dlizeltilmelidir.,
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Bu diizylzeyin lizerine gereken blylikliikte bir blok
insa edilip, bittikten sonra en az iki ay kuruma-
ya birakiniz., Daha sonra, kumu destekleyen kenar
duvari keserek atiniz. Boylelikle, dalgalarla da-
gi1lacak olan kum blofun da denize inmesine neden
olacaktir. Gerektigi kadar tekrarlanacak bu yon-
temle, suya dogru bir ilerleme kaydedilebilir.

(5) Ancak bu tozun bulunmadifr yerlerde asafida-
ki yontem kullanilmalidir. Birbirine baglarla
tutturulmus yanik kaziklardan olugan ¢ift kenar-
11 bir sububtmalik, belirlenen yerde inga edilerek
kaziklarin arasina bataklik sazlarindan yapilmig
sepetler igerisinde kil bastirilmalidir. Bunmu
sikica bastirip sikica pekigtirdikten sonra su
burgulariniz, ¢arklariniz ve silindirlerinizle
simdi kapatilan alani bogaltarak kurumasinl sag-
layiniz. Sonra, bu kapalil yerin dibini kazirnize.
Eger toprak ¢ikarsa, ana zemine gelinceye ve lze-
rine inga edilecek duvardan daha genig bir bogluk
elde edinceye kadar temizleme ve kurutma iglemi-
ni silirdiiriiniiz; sonrada moloz, kire¢ ve kumdan o~
lusen bir dolguyla doldurunuz._ .

(6) Ancek zemin yumugak gikarsa, dibi yanmig Ki-'
zilaga¢ veya zeytin odunundan~yép11m1$ kiimelerle
kaziklanmali sonra da, tiyatrolarin temelleri ve
kent duvarlarinda Onerilen yontemle, odun kdmé-
riyle doldurulmalidir. Son olarak da duvarli kes-
me taglardan inga ederek, 6zellikle ortadaki tag-
larin saflam bitismeleri ig¢in baglayici taglara
miimkiin oldugu kedar uzun yapiniz. BSylece bu te-
melin iizerine kuleler bile inga edilebilir
(Vitrivius 1914: V; 162-164),

Vitrivius'un teknik bilgilerinin biiylk cgoZunlugu
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Helenistik Yunan el kitaplarina ve M.0. 3. yy'da Byzan-
tion'lu Philo'nun yazdifi Limepiika (Liman Yapimi) ile
liglincli kitabi Mechaike Syntaxis'a dayanmaktadir. Roma
hidrolik betonunun sirri ise iginde "pozzolana" adi ve-
rilen bir tiir katki maddesinin ilave edilmesidir. Volka-
nik bir yapiiceren bu malzeme ilk defa Putecli (Italya)
da karsimiza ¢ikar. Muhtemelen M.0O. 4. yy'dan, M.O. é.yy
sonlarina kadar Puteoli ve Cosa'da dalgakiran ve suaiti
iskele ayaklarinin ingaatinda kullanilmigtir. Fakat ger-

gekte ilk uygulama "Caesarea" dadir (Oleson 1985: 170).

Vitrivius tarafindan,liman yapiminda kullanilan an-
tik beton bloklar hakkinda anlatilanlar her zaman ag¢ik
degildir. Birinci tip kalibin birlegtirildikten sonra
yuzdiiriilerek yerine getirildifi ve dibe yerlegtirildi-.
ginden bahseder (Sek. 24). Ayrica kalip baglantilarinin
harcin disari sizmasini Onliyecegini belirtir. Bu gekil-
de yapilmig kaliplari Cosa, Caesarea, Side, Leptis |
Magna ve bﬁ&ﬁk olasilikla diger Roma limanlarinda gdre-
biliriz. Caesarea'de kullanilan kalip Vitrivius'un ta-
nimlada@i iki kalip seklinin iigiincli kalibin yerine Szél

uyarlanmis seklidir (Res. 57), (Olesopm 1985: 171).

Bilitiin bunlardan da anlagilacagir gibi liman .ingasin-
da kullanilan teknikler temelde ayni olmakla birlikte
kalip sistemleri ve kullanilan malzeme bolgelere gore
bir ¢egitlilik gﬁsﬁermektedir.nﬁnemin mithendisleri o

pografik yapi ve zeuminin durumuna gore bir takim ¢Oziime



lemeler getirmiglerdir. Side'de ve Caesarea'da kullani-
lan kaliplar temelde Vitrivius'un tanimlarina uymakla
birlikte uygulamada ve detay da farkliliklar gostermek-
tedir. Yapilan aragtirmalarda Vitrivius'un bahsettigi
ahgsap kaliplarin Roma limanlarinda kullanildigl ortaya
¢ikmaktadir. Bunun diginda daha Onceki donemlerde de su-
altainda inga tekniklerinin oldufu bilinmektedir. Vitri-
vius'un da bu tekniklerle ilgili Helenistik Yunan el Xi-
taplarindan yararlandigini diislinecek olursak, Helenis-
tik donem ve belkide daha Onceki donemlerde de benzer
tiirde limanlarin insa edildigini sdyliyebiliriz. Fakat

bunlar basit diizeyde olmaliyda.

Alexandria Troas limanin kuzey mendireginde (M1)
goriilen beton bloklardan yola g¢ikarak, liman insa tekno-
lojisinin Side ve Caesarea ile benzerlik gosterebilece-
gini diisiinebiliriz. Ayrica, Vitrivius'un tanimladiga
limen yapim tekniklerinin Roma déneminde yaysin kulla-
nildiginin bilinmesi, bize Alexandria Troas limaninda da

bu tiir bir insa tarzinin uygulandifini gostermektedir.

Augustus ddneminde (M.0. 27-M.S. 14) Roma'nin bag-
kenti olmasi diislinlilen kentin, limaninda erken dﬁnemlér—
de yapilan biitiin boliimler biiylik olasilikla defigiklife
uframigtir. Yofun har¢la yapilan yerlerin digsinda rih-
flmdaki tonozlu mekanda plaka geklinde tugla kullan;mlnl
gormekteyiz. Roma ddneminde yaygin olarak kullanllaﬁ yo-

gun har¢ ve tufla ile tarihi verileri birlestirdigimigzde

70
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limandaki kalantilari Erken Roma donemine tarihliyeb: -
liriz. ¥akat dis limandaki farkli malzeme bize bu boliu-
miin daha ge¢ donemlerde M.S. II-III yy'larda eklenmig

olabilecegini gostermektedire.

BoIII.3. KUCUK BULUNTULAR

BeIIlIl.3.as LIMANDA BULUNAN SERAMIKLER

Limanda yapilan ylzey aragtirmasinda Ozellikle rih~
timin bulundugu bolimden seramik pargalari toplanmigliir.
Bunlar g¢esitli formdaki kaplara ait agiz kenari, dip par-
galari, kulp ve tutamaklardir. Yizey aragtirmasinda li-
manin tamamina yakin bolimii incelenmistir. Yiizeyde sera-
mik disinda kiiglik buluntulara rastlanmamig olmakla bir-
likte rihtimin hemen kenarinda deniz séviyesinde yogun
metal cliruflar gdze garpmigtir. Seramikler daha ¢ok li-
ﬁana ait mekanlarin kalintilari ¢evresinde yogunlagmak-

tadir.

Yﬁzeyden toplanan seramiklerden biliylk ¢oZunlugu
sirsizdir. Bunlar ic¢inde ince cidarli, dluzgin, iyi pisg-
mis astarli M.0. I, yy'a ait olabilecegini sandiglmlz
¢ok miktarda Erken Roma seramifine rastlanmigtir (Res.
58). Bu gruptaki seramikler kirwizi astarli, keskin ka-

rainli, az derin kaseler ile diz profilli kase ve tabak-
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lardan olusmugtur. Kirmizi hamurun ig¢inde ise katki mal-

zemesi bulunmamaktadir (Charleston 1960: 25-33),

Bu seramikler afa31nda birinci grup kadar Ozenli
yapilmamig daha kalin cidarli, fakat yine iyi pigmis ve
astarli bir grup seramifi de diferlerinden ayirmak miim-
kiindiir (Res. 59). Bu grup seramik ise M.S. 2-3. yy'lara
tarihlenmigtir. Kirmizi ve kirmizi tonunda astarli ve
kalin cidarli derin ve az derin tabak ve kaseler ile bir
kandil parc¢asindan olusan grup i¢inde baski bezemeli par-
calarda bulunmaktadir. Bu seramik hamurunda da katki mal-

zemesine rastlanmamistir (Hayes 1972: 37-53).

Toplanan seramikler ig¢inde iglincii grubuda daha ¢ok
kaba ve sirsiz mutfak ¢anak ¢omlegi olarak tanimlayabi-
lecegimiz Ge¢ Roma donemi M.S. %3-4. yy'a ait seramikler
olugturmaktadir (Res, 60). Daha kalin cidarli, disa dof-
ru profil veren, kalin ve ince agiz kenarli, kulplu, ba-
sit formda giliveg ve derin kaseler ile amphora pargalari
grubu olugturmaktadir. Bej, kirli bej‘ve deve tiiyi ile
kirmizi renkli astarli seramik hamurw ig¢inde biliylik par~
tikiiller halinde kiigiik tas ve mika parc¢alari bulunmakta-

dir (Hayes 1972: 60~73),

Yéizey aragtirmasinda bulunan seramiklerin tamami-
nin Roma ddnemine tarihlenmesi,limanda bu ddnemde yogun

bir faaliyetin oldugunu gostermektedir.
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B.IIT.3.b.ALEXANDRIA TROAS SIKKELERI

Sehrin eski ismi olan Antigonia adini igeren ve bu
doneme ait kesin tarihlenmis bir sikke yoktur. Alexandria
Troas M.0. 3. yy'dé birlesmis oldufu sehirlerin iginde
Neandria'nin otlayan Atini ve Hamaxitos'un Apollon tas-
¥virini alarak devamli kullanmigtir (Res. 61), (Sek. 25).
Alexandria Troas'in kendi adina bastif:i en son sikke ise
Imparator Augustus (M.0., 27-M.S. 14) donemine tarihlen-
mektedir (Leaf 1923: 148). Bu donemden sonra koloni ol-
an gehirde Roma adina sikkeler basilmistir. Augustué ve
halefi Tiberius'da Asya eyaletlerinde oldufu gibi Alex-
andria Troas'da da sikke bastirmiglardir. Sehrin koloni
olmasiyla birlikte, Colonai Augusta Troadensium olarak
degigen adini sikkelerde Col. Avg. Troad olarak gormek-
teyiz (Res. 62), (Sek. 25-26). Elimi%deki en yeni Alex-
andria Troas sikkesi M.S. 268 yilinda Imparator Gallie-
nus donemindendir. Bu donemden sonra yerel sikke lireti-
mi bu bolgede genel olarak son bulmaktadir (Leaf ;923?
236). | |

Neandria sikkelerindeki otlayan at Alexandria Troas®
in sikke tiplerinden biri olmustur. Hatta sehir kuruldu-
gunda Neandria sikkeleri yeni sehrin adinin ilk -harfleri
ile damgalanarak piyasaya siliriilmigtiir. Bir slire sonre i-
se bu sikke tipi, yeni gehrin sembolu ve damgasi olmug-

tur (Akarca 1977: 9).



74

Sehrin Roma Imparatorlufu kolonisi oldugu doneme
ait sikkeler: arasinda, bir kartalin pengelerine yerlesg-
tirilmis boga kafasi bulunmaktadir (Sek. 26). Bu kafa
bir kurban sonrasindan alinmigtir. Kartalin bunu tanri-
lar tarafindan Alexandria Troas gehrinin yapilmasi gerek-
tigi yeve gotiirdiiglii belirtilmektedir (Sek. 25-26). Dahsa
sonraki ddnemlerde sikkenin lizerindeki leJjand degigmeyip
diger ylize imparatorun portresi ile ismi yazilmigtir

(Lechevalier 1802: 11-12).

Alexandria Troas gehir sikkelerinde Side, Zankle ve
Portus liman sehirlerinde oldugu gibi,liman tasvirlerine
rastlanilmaz. Oysa Side, Zankle ve Portus sikkelerinec ‘a-
kilarak bu sehirlerin limanlari ve liman yapilari hakkin-
da bilgi edinmekteyiz (Res. 1-3). Ne yazik ki Alexandria

Troas i¢in ayni sansa sahip degiliz.

Bolgede yapilan kazilarda bzellikle Truva (Ilioh),
Apollon Smintheon ve Assos'da birgok Alexandria Troas
sikkesi bulunmustur. Bunun disinda Ganakkale miizesi en-
vanter kayitlarindan sehirde bulunan bagka bolgelere ait
sikkeler incelenmistir. Bunlar Ephesos, Bergamon, Milet-
os, Teos, Byzantium, Amisos, Naxos, Andros, Chios, Sar-
gos, Rodos, Lesbos, Cos; Siclya ve italya'dan Sfracusoe
Tarentium, Metopontium ile Alexandria (Iskenderiye) ve
Suriye sikkeleridir.Bu verilerin 1giginda Alexandria
Troas kentindeki ticaretin g¢ok yofun oldufunu tahmin

edebilmekteyiz,
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Makedonya Krali III.Alexandros'un generzllerinden
olan Antigonos Gonates tarafindan,gevre halklarin bdlge-
ye yerlegtirilmesiyle kurulan Alexandria Troas kenti,
kurulugundan kisa bir slire sonra Omemli bir konuma gel-
migtir. Kent geligimine en biiyliikk katkiyi transit limana
yapmigtir. Antik ddnem i¢inde boyle hizli bir geligimi
gosteren kent sayisi ¢ok sinirlidir. M.S.II. yy'a kadar
gelisen ve bu donemde her bakimdan dorufuna ulagan gehir
bu nedenle Roma Imparatorlufunun basgkenti olmaya dahi
aday gosterilmistir. M.S.IV. yy'a kadar Onemini koru-
mus olan Alexandria Troas Bizans doneminde bir piskopos-

luk merkezine doniigmiigtiir.

Kent 6zellikle Roma Imparatorlugu doneminde sadece
bir askeri yada ulagim limani degil, ¢afinin deniz tica-
retinin dért biiylik yolunun kesigtigi Onemli bir merkez
halini almigstir. Bu da bize gehrin kurucusunun bdyle bir
geligimi Onceden tahmin etmig olabilecefini gbstermekte-
dir. Ge¢ Roma doneminde Ege kiyilari ile Atina kenti ara-
sindaki dogu bati ticaret iligkisi sonucu Ege adalari ile
Ephesoes, Miletos ve Lykia, Tarsos, Misir'dan olugan ug¢li
bGlgeye Makedonya da katilmig oldu. Alexandria Troas ise
bu liglii arasindaki kesisme noktasini olusturmektaydi.
Efer kentimiz Smyrna, Ephesos, ve Miletos gibi blyik.
ve zengin bir i¢ bdlgeye sahip olsaydi, hig¢ sUphesiz

geligme hizi iki kat artacakti.



12 km'lik bir alana yayilmis olan kentin boyutlari
ve konumu ag¢isindan Onemi bliyliktiir. Ylzyillar boyunce-
insanlarin ilgisini ¢eken kentin, limanin i¢ tarafindan
kuzey-giiney yoniinde uzanan, kenarlari tretuvarlarla si-
nirlandirilmis olen siitunlu bir cadde ve bu caddenin
dogusundaki sehir surlarainin girigiyle yakin iligkisi-
nin oldugu anlasilmigtir. Ayrica ylizeydeki bazi izler
ve mimari kalintilardan kuzeydofu - glineybati yOniinde
uzanan bir yapilar toplulufunun varligi anlasilmigtir.
Siitunlu caddenin ucunda bir ¢ikinta yapan platform gek-
lindeki b8liimiin rihtim oldufu, burada hala yerinde du-
ran liman babasindan anlagilmaktadir. Limanlarda gemi-
lerin bordaladifi ve liman babalarina baglanarak yiklew-
me ve bogsaltma yeptiklari, rihtimlarin genellikle kiyi-
da yer aldiklari bilinmektedir. Bu nedenlede stz konusu
bSliimiin Alexandria Troas limaninin rihtimi oldufu kesin~
1ik kazanmektadir. Ayrica Roma ddéneminde mendireklerde
rihtim gibi ylikleme ve bogaltma da kullanildigi bilin-
mektedir. Bu da bize limanin ¢ok genis bir kullanim ala-
nina sahip oldufunu gostermektedir. Roma déneminde gemi-
ler limanda, rihtim ve mendireklerin igine ¢oZunlukla
kigtan veya bastan bordolamaktadir. Ortalama gemi govde
genislifinin 5 ile 10 metre oldupunu diigiiniirsek bizim
tespit edebildigimiz, yaklagik 70 m. lik rahtima 10 ile
20 arasinda geminin yanagabilecefi ortaya ¢ikmaktadir,
Buna mendireklerin i¢ ylizleri ile rihtimdan c¢ikinti ya-
pan ahgap iskelelerin varlifini da ekleyecek olursaﬁ ¢ok

biliylik sayrda geminin yliikleme bosaltma yapabildigini
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91karabiliriz. Burada yapilan aligveris sonucu, mallarin
bir bOliimiiniin rihtimda tespit ettigimiz depolara konul-
dugu, bir bOlimiinlin slitunlu cadde iizerinden kara yoluyla
kent ig¢ine, oradan da bdlgeye nakledilmig oldugunu diigii-
nebiliriz. Bunun disinda bu mallarin kontroliiniin yapil-
digi ve vergilerinin alindigi "Emporium" adi verilen bir
béliimde olmasi gerektifini bilmemize rafmen yerini tes-
pit etmek miimkiin olmamigtir. Fakat bunun limanin herhén-
bir yerinde olabilecegini Caesarea limanindan anlamak-
tayiz. Ayrica bu bdliimiin 6zel bir mimari mekan olup ol-

madigi da tartigma konusudur,

Limanin girigindeki kuzey mendiregi (M1l) lizerindeki
kalintilardan tespit edilen har¢ bloklar bize sinairlida
olsa limanin yapim teknolojisi hakkinda bilgiler vermek-
tedir. Antik donem kaynaklari (Vitrivius 1914: V3 162-
164) ve giliniimiizdeki difer limanlar hakkinda yapilan arag-
tirmalari (Knoblach 1977: 30-31 ; Oleson 1985: 165-170)
irdeledifimizde dSnemin sualti inga teknolojisimin olduk-
¢a ilerlemig oldufunu gormekteyiz. Alexandria Troas'in
limaninda bdyle bir teknifin kullanilmis oldugunu hem
kalintilardan hemde topografik yapldgn anlamaktayiz (Plan
1). Incelemelerde Helenistik dénemde inga edilen ig¢ li-
mana, Roma d6neminde belki akinti ve dolma nedeﬁiyle bel-
kide ihtiyacin artmasi sonucu eklemeler ve ocunarimlar ya-
pilmig olmasi mimkiindiir. Ephesos'da M.S. II. yy'da li-
man girigine eklenen mendirek limanin dolmasina nedsn

olmustur (Strebon 1986: 1; 14). Bu ekelemlere Szellikie



78

giiney mendireginin (M2) bati yonlindeki kule ve dalgakir-
an ile kuzey mendiregi (M1l) lizerinde gdrmekteyiz. Bu iki
boliim lizerinde goriilen karsilikli iki kule , gemilerin
girigini kontrol etmek i¢in yapilmis clmaliydi. Antik
donemlerde limanlarin giriginin kapatildiga pilinmekte—
dir. Yunanistan'da Helieis'de giris 20 m'den 7 m'ye in-
dirilmig ve bir tahta ile kapatilmistir (Sek. 9). Girig-
leri 100 m'den 300 m'ye ¢ikartilan limanlarda ise zincir-
le giris kapatilmistir (Blackman 1982b: 194). Belkide
Alexandria Troas limaninda da bunlara benzer bir uygu-
lama yépllmaktaydl. Fakat buna ait kalintilar yizeyde
gorilmemektedir. Kuzéy mendiregi (M1l) lizerindeki harg
bloklari, Roma donemi ingaa tekniklerini vurgulamaktadir.
BOylece iki yeni eklemeyle liman daha genig bir kullanim
alanina sahip olmus we dofal etkiler asgari dlizeye indi-

rilmigtir.

Bogazda kuzey-giiney ve giney-kuzey yoniinde ¢ift ak-
int1 vardir. Buna karsin ¢ok gert rﬁzéarlara Séhiptiﬁ;Bu
nedenle de denizden gelen kumlar zaménla 1iman1n dolmasi-
na neden olmugtur, Giinlinlizde bir ¢ok antik limanin kum
altinda kalmasina neden olan benzer dogal etkenler hu li-

manida kullanilmez hale getirmigtir,.

M.S.V.yy'da Piskopos 8&ilvanis'un bir gemiyi, bﬁyﬁk
boyutlu silitunlari tasimak amaciyla burada denize indirdi-
gi bilinmektedir. Bunun sonucunda limanin limanin bu 40~

nemde de kullan:ldigzni anlamaktayiz (Chandler 1817: 33).
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Lechevalier'in agiklamalarindan (1800: 34) rihtimin
giineyinde yer alan tretuvarli ve siitunlu yolun Oniinde
rihtimdan daha alcgak bir seviyede bir platformun oldﬁéu
anlasilmaktadir. Bu bollim seyyahin anlatimina gore de-

gigik renkte mermer ve taglardan olusmaktadir,

Texier'in bahsettifi (1849: 187), Pierre Belon ve
Pietro Belle Valle gibl seyyahlarirc defindifi ve limanin
goriindiigi kapinin, limanda tespit ettifimiz siitunlu cad-
deye agildifini kalintilardan anlamaktayiz. Ayrica anla-
timlardan limanin glineydofusunda bir kanalin oldugu ve

bu kanaldan kent ig¢ine girilebildigi sonucu g¢ikmaktadair.

Yiizey aragtirmasinda bulunan seramikler ile yapilan
mimari incelemede tespit edilen kalintilarin bliylik gogunw~
lugunun Roma donemine ait oldufu anlagilmigtir. Ayrica
Ge¢ Roma doneminde (M.S. III.yy) eklenen mendirek ve dal-
gakiran ile limanin dolmasinin azalbtildifi ya da durdﬁrul-
dugu ve buna bagli olarak kullamim siiresinin uzatildiga
tespit edilmigtir.“Bu eklethelerle iki boliime ayrilan li-
manin kullanim alany artmis ve daha genis bir ticarete
hizmet verebilmigtir. Her ne kadar kent Erken Roma dine-~
minde Onemli bir merkez olmugsa da, bu Onemini daha son-

ralari artirarak siirdiirmigtiir.
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Alexandria Troas Osmanli doneminde bir tas ocagz
gibi kullenildigindan, uzun siireler insanlarin tahribi-
ne hedef olmugtur. Bu ylzden bir g¢ok yapi giliniimiize gele-
memigtir. Buglin ise gehir yapilarina ait tag ve siitun
parcalarinl gevre koy evlerinin duvarlarinda ve bahgele-
rinde gormek miimkiindiir. Bir bekg¢iyle korunmaya g¢aligilan
oren yeri, uzun slireden beri de eski eser kagak¢ilarinin
ilgi odagini olusturmaktadir. Harabeler ig¢inde kagak ka-
z1 cukurlarini siklikla gormek miimkindiir. Bu nedenle ken-
tin bir. an Once arastirilarak kazisinin yapilmasi ve bu-
na bagli olarak tahribatin Onlenmesi gerekmektedir. lle-
ride yapilacagini umdugumuz kazilar sayesinde biitiin bu
olumsuzluklarin ortadan kalkacafina ve bu Onemli kentin

ArkeoloJji bilimi diinyasina tanitilacagina inanmakbtayxz.
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