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Tirkiye’de her yil yaklastk 4.000 kisi trafik kazalarinda &lmekte, yaklasik 200.000 kisi de
yaralanmaktadir. Bu nedenle Tiirkiye’de trafik sorununa acil olarak bir ¢dziim bulunmasi ve trafik sorununun
bilimsel acidan incelenmesi gerekir. Ilgili kuruluslar arasinda giivenlik konusunda bilinglendirmeyi saglamak,
gelecekteki giivenlik calismalar1 agisindan gereklidir. Bu calismada amag, trafik kazalarinda Slimli ve
yaralanmali kazalarin azaltilmasina katki saglayacak yontem ve Onerileri gelistirmektir. Ayrica, karayolu trafik
giivenliginin saglanmasinda Cografi Bilgi Sistemleri’nin Oneminin ortaya konmasi ve trafik kazalarinin
ozelliklerinin belirlenmesi ile alinacak 6nlemler agisindan saglayacagi faydalarin irdelenmesi amaglanmaistir.

Trafik giivenligi ¢alismalarmin temeli dogru bilgiye dayandigindan trafik kazalarini en aza indirmek
icin dogru bilgiye ulasmak gerekir. Bir kazaya ait tiim bilgilerin konumlariyla birlikte toplanmasi, depolanmasi,
istatistiksel degerlendirmelerin yapilmasi, higbir olay ve fiziki durumu ihmal etmeden planlarin yapilabilmesi ve
sanal ortamda bunlarin goriintiilenebilmesi, farkli senaryolarin {iretilmesi ve bunlarin muhtemel sonuglarmin test
edilmesi Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ya da Geographic Information System (GIS) olarak adlandirilan
teknolojiyle kisa zamanda ve ayrintili bir sekilde yapilmaktadir.

Tiirkiye’nin 6énemli metropollerinden biri olan Antalya kenti yogun trafik sorununa sahiptir. Bu tez
kapsaminda, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen karayolu trafik kazalarinin CBS
ortaminda genel istatistiksel degerlendirmeleri yapilmis ve trafik kaza veri setinde yer alan parametreler ¢evresel
faktorler ile de iliskilendirilerek trafik kazalar1 analiz edilmistir.

Bu c¢alismada baslangicta Antalya ili'ne ait World View uydu gériintiisii ArcGIS10 yazilimi
kullanilarak sayisallagtirilmistir. Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen oliimlii-
yaralanmali trafik kaza verileri kullanilarak ArcGIS10 yaziliminda bir veri tabani olusturulmustur. “kavsak™ ve
“bulvar-cadde-sokak”lardaki 6liimlii-yaralanmali trafik kazalari birbirinden ayrilmis ve her birinde meydana
gelen kazalara ait kaza verileri (kaza ay1, kaza giinii, kaza saat araligi, kaza olus tiirii, kaza karekteri, 6li saysi,
yaralt sayisi, hava durumu, kavsak tiirii, trafik lambasi, yolun geometrik 6zellikleri, arag sayisi, arag¢ cinsi,
stiriiciiniin  cinsiyeti-yas araligi-6grenim durumu gibi) kullanilarak, kazalarin ArcGIS10 yazilimidaki uydu
haritasi lizerinde hem gorsel hem de grafikler halinde istatistiksel degerlendirmeleri yapilmistir. CBS ortaminda
kavsaklarda meydana gelen kazalarin yogun oldugu bolgeler tesbit edilmis ve 2009 yilinda 41, 2010 yilinda 57
kavsak kaza kara noktasi belirlenmistir. Bu kara noktalarda ayrintili incelemeler yapilmis ve kazaya sebebiyet
veren etkenler hem gorsel hem de grafikler ve cizelgeler halinde istatistiksel olarak degerlendirilmistir. Ayrica
ArcGIS10 yazilimindaki uydu goriintiisii lizerinde bulvar-cadde-sokaklarda yillar itibariyle 29 kazaya meyilli
bolge tesbit edilmis, bunlarda da kazaya sebebiyet veren etkenler hem gorsel hem de grafikler ve ¢izelgeler
halinde istatistiksel olarak degerlendirilmistir. Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen
maddi hasarl1 kazalarin degerlendirilmesi de grafikler halinde yapilmis ve yorumlanmustir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Kaza Analizi, Cografi Bilgi Sistemi, Antalya, Kaza Kara Noktalar1
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Nearly 4,000 people killed in road accidents every year in Turkey, about 200,000 are injured. In this
study, in ensuring of security of road traffic is intended to introduce the importance of Geographic Information
Systems. Aim of this study will contribute to the reduction of traffic accidents, fatal and injury accidents is to
develop methods and suggestions. Also, to reveal the importance of road traffic safety in providing Geographic
Information Systems and in terms of the benefits to the measures to be taken to determine the properties of
traffic accidents have been studied.

Since the basis of traffic safety is based on the right information, you need to get the right information
in order to minimize traffic accidents. That all the information about an accident are collected together with
locations, that these information are stored, that these information are made statistical assessments, that without
neglecting any event and the physical condition of these plans can be made and displayed in a virtual
environment are made with Geographic Information Systems (GIS) as soon as possible and in a detailed manner.

The city of Antalya is one of Turkey's major metropolises have the problem of heavy traffic. The scope
of this thesis, the Antalya City Center, road traffic accidents that occurred in 2009 and 2010 made statistical
evaluation of the overall GIS environment and traffic accidents with environmental factors in relation to the
parameters in the data set was analyzed traffic accidents.

A satellite map of Antalya province in the beginning of this study, using ArcGIS10 software package
digitized. By using fatal-injury traffic accident datas occurred in 2009 and 2010 years in Antalya City Center, a
database have been created in ArcGIS10 software package. Fatal-injury traffic accidents on "intersection" and
"boulevard-street-street" have seperated of each other and by using accident datas (accident month, accident day,
time interval of accident, occurrence type of accident, accident character, the number of dead, the number of
injured, weather, junction type, traffic light, geometric characteristics of the road, the number of vehicles, type of
vehicle, gender of the driver, the driver's age range, driver's education level) belonging to accidents occurring in
each one, on a satellite map in the ArcGIS10 software package of accidents were conducted the statistical
evaluations in both visual and graphics. In GIS the regions where has been busy of intersection accidents
identified and 41 in 2009 year, 57 in 2010 year, the intersection hot spots determined. These hot spots made
detailed investigations and factors that cause an accident analyzed both visually and statistically with graphs and
charts. Also in the boulevard-street-street on the satellite map in ArcGIS10 software package has been
determined accident-prone region 29 for as the years, in the boulevard-street-street factors that cause an accident
analyzed both visually and statistically with graphs and charts. Assessment of damage to priperty accidents that
occurred between 2009 and 2010 in Antalya City Center is made as graphs and interpreted.

Keywords: Traffic Accident Analysis, Geographical Information Systems, Antalya, Accident Hot
Spots



ONSOZ

Trafik kazasi, karayollar1 tizerinde hareket halinde olan bir veya daha fazla aracin
karistig1 6liim, yaralanma ve maddi zararla sonu¢lanmis olaylardir. Trafik kazalar1 tiim diinya
iilkelerinin en Onemli sorunlarinin basinda gelmektedir. Biitiin diinyada trafik kazalari,
yaralanmaya neden olan kazalar arasinda birinci sirada yer almaktadir.

Giliniimiizde toplumumuzun sosyal ve ekonomik a¢idan hizla gelismesi arag sayisini
artirmakta, bu da trafik kazalarimin sayismi dogrudan etkilemektedir. Ulkemizde trafik
kazalar1 sonucu her yil binlerce kisi 6lmekte ve yaralanmaktadir. Ayrica ortaya ¢ikan maddi
hasar iilke ekonomisine biiylik zararlar vermektedir. Bu nedenle trafik kazalarina sebebiyet
veren faktorler ortaya ¢ikarilmali ve kazalari 6nleyici etkin 6nlemler alinmalidir.

Bir trafik kazasma ait tiim bilgilerin depolanmasi, bunlarin istatistiksel
degerlendirmelerinin yapilmasi, tiim kaza verilerinin birbiriyle iligkilerinin incelenmesi ve
grafiklerle degerlendirilmesi, kazaya meyilli noktalarin belirlenmesi ve bunlarin sebeplerinin
ortaya konmasi1 Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ile kisa zamanda ve ayrintili bir sekilde
yapilmaktadir. Birgok {ilke CBS kullanarak, karayollarinda meydana gelen trafik kazalarim
analiz etmekte ve kaza sebeplerini belirleyip kaza olan yerlerdeki emniyet tedbirlerini bu
analizlerin sonuclarmi inceleyerek almaktadir.

Bu ¢aligmada Tirkiye’nin en biiyiik illerinden ve ayni zamanda en biiyiik turizm
merkezlerinden biri olan Antalya il merkezindeki trafik kazalar1 CBS yardimiyla incelenmis
ve yorumlanmistir.

Bu ¢aligmanin hazirlanmasinda her tiirlii 6neri ve yardimlariyla destegini gordiigiim
danigman hocam saym Dog¢.Dr. Tayfun CAY a tesekkiir ederim.

Cahgmalarim  sirasinda  yardimlarini  esirgemeyen, gerekli degerlendirme ve
onerilerinden yararlandigim saym Dog¢. Dr. Omer MUTLUOGLU, sayin Prof. Dr. Osman
Nuri CELIK ve saym Ogr. Grv. Dr. M. Levent AGIRDIR’a tesekkiir ederim.

Antalya Ili’ne ait trafik kaza verilerinin temininde yardimlarini esirgemeyen Antalya
Emniyet Midiirliigii’'nden Dr. Zeynel Abidin KAYA’ya, Ankara Emniyet Genel Mudiirliigii
Trafik Egitim ve Arastirma Daire Bagkan Yardimcist Alper Durmus’a, Ankara Emniyet Genel
Miidiirligii Trafik Egitim ve Arastrma Dairesi Baskanli§i’na, Antalya Emniyet Miidirligi
Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii’ne tesekkiir ederim.
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1. GIRIS

Diinya iizerindeki insan niifusunun giderek artmasi, insanoglunun ulagim ihtiyacin
arttirmus olup, onemini de zaman igerisinde daha belirgin hale getirmistir. Ozellikle kalabalik
niifusa sahip ve cografi olarak genis alanlarda yerlesmis iilkeler ve sehirler, gerek
bulunduklar1 yerler icerisinde, gerekse bolgeler ve hatta iilkeler arasi ulagimlarini karsilamak
iizere bu alandaki bilgi ve teknolojilerin kesfine, gelistirilmesine ve yaygin bir sekilde
toplumsal kullanima sunulmasina énem vermislerdir. Bu olusum, kiiresel ve yogun bir niifus
dinamizmini ve bugiin “trafik” olarak adlandirdigimiz tasit ve yaya hareketliligini de
beraberinde getirmistir.

Ozellikle 20. yiizyildan itibaren icat edilen ulasim araclar1 ve gelistirilen tasit
teknolojileri insan hayatini kolaylastirmis, ulasim ihtiyacini bir zevk haline doniistiirmiis ve
seyahat etmeyi toplumda sadece bir kisim ticaret erbabinin isi olmaktan ¢ikarip, toplumun
geneli tarafindan kullanilan bir yontem haline getirmistir (Cetinkaya, 2000; Bulak, 2010).

Diinyada trafik kazalari, yaralanmaya neden olan kazalar arasinda birinci sirada yer
alir (Anonymous, 2002; The World Report, 2004). Gelismis iilkelerde son yillarda alinan
tedbirlerle trafik kaza sayilar1 azaltilmistir. Gelismekte olan iilkelerde ise trafik kazalar1 hala
en Onemli sorunlardan birisidir. Gelismekte olan {lilkelerde trafik kaza sayilar1 ve trafik
kazalarindaki yaralanma ve oliimler her gecen giin artmaktadir. Trafik kazas1 yaralanmalari,
2002 yilinda biitiin diinyada goriilen 6liim nedenleri arasinda 11. siradadir. Trafik kazalar1 en
fazla adolesan (¢cocukluk ve eriskinlik aras1 ge¢is donemi) ve geng eriskinlerin yaralanmasina
ya da O6lmesine neden olmaktadir. Trafik kazalarina bagli 6liimler, 2002 yilinda biitiin 6lim
nedenleri icinde 5-29 yas grubunda ikinci, 3044 yas grubunda ise lcilincii swrada yer
almaktadir (Ustiindag ve Duran, 2009). Gelismekte olan bir iilke olan Tiirkiye’de de trafik
kazalar1 en 6nemli sorunlardan birisidir ve her yil kazalara bagl yaklasik 4000 kisi 6lmekte
ve yaklasik 200.000 kisi yaralanmaktadir. Ulkemizde her 45 dakikada bir trafik kazasinin
yasandigi, glinde ortalama 5 insanimiz hayatini kaybettigi ve yilda 5 katrilyona varan bir milli
servet kaybimizin meydana geldigi diisiiniildiiglinde, trafik kazalarinin ne kadar 6nemli bir
sorun oldugu goriilmektedir (Erdogan ve Giillii, 2004). Bu nedenle Tiirkiye’de trafik sorununa
acil olarak bir ¢oziim bulunmasi ve trafik sorununun bilimsel agidan incelenmesi gerekir.
Bunun temelini, trafik kazalarinin tek tek arastirilmasi ve bu etkenlerin nedenine yonelik
¢cOziime gidilmesi olusturur.

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalar1 dogal afetlerden ¢ok daha fazla kayiplara

neden olmaktadir. Tirkiye’deki bu trafik kaza problemini ¢6zmek, meydana gelen 6liim-



yaralanma-maddi hasarlar1 azaltmak, dolayistyla can kayb1 ve milli gelir kaybini1 dnlemek
amacityla ¢esitli ¢O6ziim yontemlerinin gelistirilmesi gerekir. Bu yOntemlerin en
onemlilerinden biri trafik kaza kara noktalarinin tespitidir.

Bu calismada amag, trafik kazalarinda 6liimlii ve yaralanmali kazalarin azaltilmasina
katki saglayacak yontem, ilke ve dneriler gelistirmektir. Bu nedenle ilgili kuruluslar arasinda
gilivenlik konusunda bilin¢lendirmeyi saglamak, gelecekteki giivenlik ¢aligmalar1 agisindan
gereklidir. Bu ¢caligmadaki bir diger 6nemli amag, karayolu trafik giivenliginin saglanmasinda
Cografi Bilgi Sistemleri’nin kullaniminin 6nemini ortaya koymak ve trafik kazalarinin
ozelliklerinin belirlenmesi ile alinacak dnlemler acisindan saglayacagi faydalar1 irdelemektir.

Tiirkiye’nin 6nemli illerinden biri olan Antalya kenti yogun trafik sorununa sahiptir.
Bu ¢alismada CBS yardimiyla Antalya ili kent merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana
gelen kazalarin genel istatistiksel degerlendirmeleri yapilacak, kazalarin hangi faktorlerden
etkilendigi irdelenecektir.

Bu veriler 15181nda, baslangicta calisma konusuyla ilgili daha 6nce yapilmis ¢alismalar
bir literatiir dahilinde verilecektir. Daha sonra, trafik ve trafik kazalar1 tanimlanacak, trafik
kazalarina neden olan faktorler incelenecektir. Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinin
genel bir degerlendirilmesi yapilacak ve bu kazalar Diinya geneli ile karsilastirilacaktir. Trafik
glivenligi agisindan bilgi sistemleri hakkinda bilgi verilecek ve karayollarinda tehlikeli
kesimlerin analizinde kullanilan yontemler anlatilacaktur.

Bu c¢alismada kullanilan materyal ve metod kisminda, inceleme alani ve kullanilan
haritalar tanitilacak, trafik kaza analizinde kullandigimiz veri setleri ve bunlarin hazirlanmasi
anlatilacaktir. Ayrica, bu calismada Cografi Bilgi Sistemlerinin nasil kullanildig1 agiklanacak
ve kaza kara nokta analizinde kullanilan yontem belirtilecektir.

Bu ¢alismanin bulgular béliimiinde, 2009 ve 2010 yillar1 itibariyle Antalya kent
merkezinde meydana gelen trafik kazalarinin genel bilgileri verilip bunlarin degerlendirmesi
yapilacak ve kavsak ile bulvar-cadde-sokaklarda meydana gelen kazalar CBS yardimiyla
ayrintili olarak incelenecektir. Antalya Ili sehir merkezinde en fazla trafik kazalarmin
meydana geldigi bolgeler belirlenecek ve kaza kara noktalarinin tesbiti yapilacaktir. Bu
bolgelerde kazalara neden olan unsurlar arastirilip degerlendirilecek ve meydana gelen trafik
kazas1 miktarlarmin nasil azaltilabilecegine yonelik elde edilen sonuglara gore trafik kazalar

sorununa ¢Oziim Onerileri getirilecektir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Bu béliimde, bu calisma konusuyla ilgili daha 6nce yapilmis arastirmalar literatiir
halinde verilecektir.

Edwin ve Smith (1980) Teksas (ABD) karayollarinda yaptigi kaza kara nokta
analizlerinde trafik yogunlugunun kazalara etkisini arastirmistir.

Satterthwaite (1981) calismasinda, kaza olusumuyla trafik hacminin birbiriyle orantili
oldugunu yani karayolundaki trafik hacminin artmasiyla kaza sayismin da artacagi sonucuna
varmistir. Kaza olusumuyla trafik hacmi arasindaki bu iliski kaza tahmin modeli
calismalarinda temel nokta olarak goriilmiistiir.

Akyildiz (1998) tarafindan Adapazari-Glimiisova ve Osmaniye-Bahge karayolunda
yapilan calismada, 1996 yili trafik kaza verileri kullanilarak tehlikeli kesim olarak belirlenen
130 noktadan 8 tanesiyle ilgili kaza analizi gerceklestirilmistir. Siirticii kusurlarindan
kaynaklanan kazalarin yogun oldugu saatler tespit edilmis, kaza ve zaman arasindaki iligki
incelenmis ve kaza nedenleri belirtilmistir.

Kahramangil ve Senkal (1999) “Kaza kara noktalar1 belirleme ydntemleri” isimli
calismalarinda, bir yol noktasinin ya da kesiminin kaza kara noktasi olarak nitelenebilmesi
icin belli bir kaza tiirlinde yogunlasma yasanmas1 gerektigini belirtmisler ve eger belli bir
tiirde yogunlagsma yoksa ya da birbirinden farkl tiirde kazalar goriiliiyorsa o kesim i¢in kaza
kara noktas1 tanimi kullanilamayacagini sOylemislerdir. Arastirmacilar, bu tiir noktalarin
tespiti i¢cin asil onemli konunun, noktanin nasil tespit edilecegi ve bu tespit icin hangi
metodun uygulanacagi oldugunu one siirmiislerdir. Diinyada pek cok metot kullanilmasina
ragmen en yaygin olarak kullanilan yontemleri anlatmiglardir.

Kamalasudhan ve ark. (2000) yaptig1 c¢alismada, Singapur’da ki bir otoyol
glizergahinda 5 yillik trafik kaza verilerini kullanarak kaza kara noktalarin1 ve kaza olusumu
icin risk tasiyan bolgeleri belirlemistir. Arastirmacilar bu bolgeleri belirlerken kaza yogunluk
haritalarinda meydana gelmis aymi tipteki kazalar1 incelemislerdir. Bunun sonucunda
kazalarin giin igerisindeki saatlere, yol yiizeyine, kazaya karisan araglarmn tipine ve sayisina
bagli olarak degisiklik gosterdigini belirtmistir.

Akin ve Eryilmaz (2001) Cografi Bilgi Sistemi (CBS) ile bir trafik kaza analizinin
nasil yapilabilecegi ve kaza verilerinin cografi konum ve saha verileri ile birlikte
degerlendirilmesinin miihendisler ve uzmanlar agisindan nasil bir 6nem tasidigini orneklerle
ifade etmislerdir. Bu ¢alisma da, CBS ’nin trafik giivenligi ¢aligmalarinda uzmanlara ne gibi

avantajlar sagladigi ortaya koymuslardir.



KGM (Karayollar1 Genel Midiirliigii) (2001) ‘niin “Karayolu iyilestirme ve trafik
gilivenligi projesi” kapsaminda hazirlamis oldugu kara nokta el kitabinda; kara noktalarin
belirlenmesi, her bir noktadaki problemin incelenmesi (teshis), uygun iyilestirmelerin
belirlenmesi, etkilerinin tahmin edilmesi, Onceliklendirilmesi, uygulanmasi, izleme ve
sonuclarin degerlendirilmesine yonelik asamalar1 incelemistir (Anonim, 2001).

Cukur (2002) “Cografi Bilgi Sistemleri — Temel esaslar1 ve NetCad kullanim1” isimli
calismasida, CBS ‘nin bilesenleri, temel islevleri, uygulama alanlar1 hakkinda bilgi vermis
ve CBS kullanilarak yapilmis arastirma ve uygulama projeleinden 6rnekler vermistir.

Karasahin ve Terzi (2002), Cografi Bilgi Sistemleri’nin trafik kaza analizlerinde,
ulagtirma planlamasinda ve kavsak kontrolii gibi ¢alismalarda kullanilabilirligi hakkinda
calismalar yapmiglardir.

Akcay (2003) “Trafik kazalarin1 6nlemede denetimin etkisi” isimli makalesinde, trafik
kazalarinda denetimin etkisini artiric1 en Oonemli unsurlar; kontrollerin kaza nedenleri
iizerinde yogunlastirilmasi, goriilebilir ve halki bilgilendirmeye yonelik olmasi gerektigini
belirtmistir. Akcay, bu unsurlarin varligi halinde, denetim sonucunda siiriiciilerin algilanan
yakalanma riskinin arttigint sOylemistir. Algilanan yakalanma riski, denetimin tehdit
ediciligine ve yogunluguna bagli oldugunu, denetim birimlerinin goriiniirliigii ve sayisi
arttikca tehdit ediciliginin ve yogunlugunun da artacagini ileri siirmiistiir.

Isildar (2003) “Karayolu trafik kazalarmin dnlenmesi ve degisik iilkelerde karayolu
trafik polisinin egitimi” isimli makalesinde; trafik kazalarmin énlenmesine yonelik tedbirlerin
miihendislik, egitim-bilgilendirme ve mevzuat-denetim alanlarinda oldugunu, yasalarin geregi
gibi uygulanmasi ve kurallara uydurmaya yonelik caydirici denetimin kazalari1 azaltmada
olumlu etki yaptigindan trafik polisinin iy1 egitilmesi gerektigini belirtmistir.

Karasahin ve Terzi (2003), Isparta - Antalya, Isparta - Antalya (Derebogazi), Isparta -
Burdur ve Burdur - Antalya sehirlerarasi devlet yollarinda 1996-1999 yillar1 arasinda ki kara
noktalarin Cografi Bilgi Sistemleri ile analizlerini yapmiglardir.

Tuncuk (2004) Isparta Ili merkezinde yaptig1 ¢alismada, Isparta ili’ndeki trafik
kazalarmin yogun oldugu boélgeleri ve kaza kara noktalarini Cografi Bilgi Sistemleri
kullanarak tespit etmistir. Bu amagcla, Isparta ili Trafik Bolge Miidiirliigii’nden alman 1998-
2002 yillar1 arasindaki trafik kaza tespit tutanaklarimi kullanarak veri tabani olusturmustur.
Tuncuk, Arcinfo 7.21 programu kullanarak digitizer ile sayisallastirilan Isparta ili imar haritas:

iizerinde, tespit edilen kara noktalar1 ve kazaya meyilli bolgeleri gostermistir.



Giivenal ve ark. (2005), Eskisehir ili’nde trafik kazasi tespit tutanaklarindan elde
edilen verileri kullanarak Eskisehir 1li’ndeki kazaya meyilli kritik noktalar1 tesbit etmisler ve
bu kritik noktalarin oldugu bélgelerde yeni ulasim plani kararlar ile ilgili oneriler ortaya
koymuslardir. Arastrmacilar, CBS destekli ulasim planlamasi hakkinda temel bilgiler
vermislerdir.

Karagoz (2005) “Egitim planlamasinda Cografi Bilgi Sistemleri kullanimi: Eskisehir
Ili 6rnegi” isimli galigmasinda, Cografi Bilgi Sistemleri uygulamasiyla, Eskisehir il smirlar:
icinde bulunan yerlesim yerlerindeki Milli Egitim Midiirliigii’ne bagli, 2004-2005 6gretim
yilinda hizmet veren 6rgiin 6gretim kurumlarinin grafik ve 6znitelik bilgilerini i¢eren bir bilgi
sistemi Ornegi olusturmustur. Istatistiksel analizler yardimiyla, 6gretim kurumlarmin
basarilarin1 kendi aralarinda kiyaslamis, buna bagli olarak, Cografi Bilgi Sistemleri
sorgulamalar1 yaparak egitim haritalar1 olusturmus ve mevcut durumu gorsel hale getirmistir.

Yomralioglu (2005) “Cografi Bilgi Sistemleri: Temel Kavramlar ve Uygulamalar” isimli
kitabinda, CBS ‘nin tanimlamalarmi yaparak CBS ‘inde; veri toplama teknikleri, veri yonetimi,
konum analizleri, bilgilerin sunulmasi, sistem tasarimi, yazilim — donanim ve organizasyonlar1
hakkinda bilgi vererek CBS uygulamalarindan bahsetmistir.

Séylemezoglu (2006), Cografi Bilgi Sistemi’ni kullanarak Ankara Ili'nde meydana
gelen kazalarin trafik kaza analizini yapmustir. Trafik kaza tespit tutanaklarindaki veriler ve
CBS yardmiyla gerekli alt yapiyr olusturmus ve gerekli sorgulamalari yapmustir.
Séylemezoglu, Ankara ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar1 detayl olarak incelemis,
veri tabani sorgulamasi yaparak, kazalarm meydana geldigi yerler ve sebeplerini ortaya
cikarmistir. Sorgulama sonuglarini grafik ve sayisal haritalar iizerinde gostermistir.

Erdogan ve ark. (2008), Afyonkarahisar ilinde 1996-2006 yillar1 arasinda olan
kazalarin CBS ile analizini yapmislardir. Kaza kara noktalarmi Poison testine ve Kernel
yogunluk analizine gore belirlemislerdir. Sonug olarak da kazalarin yaz ve kis aylarinda fazla
oldugu, oliimlii kazalarn ise genel olarak gece saatlerinde meydana geldigini sdylemislerdir.

Ozgan (2008) “Karayolu arag tipi ve sekli ile kaza sonuglar1 arasmdaki iliskileri,
Analizleri” isimli ¢aligmasinda; D100/11 karayolunda 2000-2004 yillar1 arasinda meydana
gelen toplam trafik kaza raporlarina gore, arag tipi, kaza olus sekli ve kaza sonucu arasindaki
iligkiyi incelemistir. Tiim bu verileri tablo halinde gdstermis ve SPSS programi yardimiyla
coklu lineer regresyon, korelasyon ve varyans analizlerini yapmustir. Arastirmaci, arag
tiplerine bagh olarak kaza sayisi, 6l sayis1 ve yarali sayilarmin tahmini i¢in tahmin modelleri

gelistirmistir.



Tecim (2008) “Cografi Bilgi Sistemleri — Harita tabanli bilgi yOnetimi” isimli
calismasinda, CBS ‘nin kullandig1 veri tabanlarini, bilesenlerini ve Onemli bazi
fonksiyonlarmi belirtmis, CBS ile konuma bagli analizleri ortaya koymustur. CBS ‘nin
uygulama alanlari, proje dizayni, yonetimi ve uygulamasini detayl olarak ele almig ve CBS
‘nin gelecegi ile ilgili 6nerilerde bulunmustur.

Erdogan (2009), yaptig1 calismada Tiirkiye’de illerde meydana gelen trafik
kazalarindaki Olim oranlarmi incelemistir. Arastwrmact Tiirkiye’deki yol gilivenlik
performansini degerlendirirken iki farli gosterge kullanmistir. Bunlar trafik kazalarmdaki 6li
sayis1 ve trafik kaza sayisidir. Ayrica illerdeki niifus sayilar1 ve arag sayilarmi da
degerlendirmede kullanmistir. Mekansal analiz yardimiyla 2001 ve 2006 yillar1 arasindaki
yillik 6lim oraninmi ve 0limli kaza sayisini hesaplamistir. Sonug olarak, 6liimlii kazanin
yogun oldugu ilk ii¢ il olarak; Istanbul, Ankara ve Antalya’y1 belirlemistir.

Ustiindag ve Duran (2009), Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) yardimiyla sehirlerarasi
yollarda trafik kazalarinin analizi: Elazig 6rnegi” konulu calismasinda, Elazig Bolge Trafik
Miidiirliigii gorev alaninda bulunan sehirleraras: karayollarinda trafik kazalarinin dagilimi ve
’kaza kara noktalar’” m1 Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ortaminda tespit etmiglerdir. Netcad
ve Mapinfo8.5 programlar1 kullanilarak, Elaz1g ili genelinde tespit edilen kaza kara noktalar1
ve kazaya meyilli bolgeleri belirlemislerdir. 2000-2006 yillar1 arasinda meydana gelen trafik
kazalar1 i¢in kaza tespit tutanaklar1 yardimiyla veri taban1 olusturulmuslar, kazalarin ¢arpigsma
diyagramlari ile cografi kodlama referans sistemleri kullanarak topoloji kurmuglardir. Ayrica
Cografi Bilgi Sistemi yazilimlar1 yardimiyla trafik kazalarmin sebeplerini istatistiksel testlerle
ortaya koymuslardir.

Bulak (2010), calismasinda Mersin Ili sehir merkezinde 2006-2009 yillar1 arasinda
olan trafik kaza verilerine gore meydana gelen trafik kazalarmin sikligini ve neden olan
faktorleri incelemistir. Bu verilere gore, Mersin sehir merkezinde en fazla trafik kazalarinin
meydana geldigi bolgeleri belirlemis ve kazalarin genel istatistiki degerlendirmesini
yapmistir. Bodlgede kazaya sebep olan unsurlari arastirrp, trafik kazalarinin nasil
azaltilabilecegi konusunda bilgiler vermistir.

Durduran (2010), “CBS temelinde trafik kazalarin1 otomatik olarak tanimlamak icin
bir karar verme sistemi” isimli ¢alismasinda, trafik kazalarmin tahmininde, trafik kazalarini
olusturan giin, sicaklik, nem, hava sartlar1 ve ay gibi 6nemli 6zellikleri segmek i¢in CBS
platformu kullanmistir. Durduran calismasinda; CBS yardimiyla Konya-Afyonkarahisar

karayolu tlizerindeki motorlu ara¢ kazalarinda g¢evresel (iklimsel) sartlarla baglantili risk



faktorlerini tanimlayarak trafik kazalarini tahmin etmek i¢in, destek vektdr mekanizmasi
(SVM) ve yapay sinir aglar1 (ANN) iceren smiflandiric1 algoritmalar ile korelasyon tabanli
ozellik se¢cimine dayanan bir karar verme sistemi (DMS) onermistir.

Gilindogdu (2010), Adana sehir merkezinde olusan kazalarin genel istatistiki
degerlendirmesini yapmustir. Kazalarin etkilendigi faktorleri incelemis, trafik kazalarinin
yogun oldugu bolgeleri ve kaza kara noktalarin1 Cografi Bilgi Sistemleri’ni kullanarak tespit
etmistir. Bunun sonucunda en fazla trafik kazasi olan on bdlgeyi arastirma alani i¢ine alip, bu
bolgelerde kazalara neden olan faktorleri arastirip degerlendirmistir. Meydana gelen trafik
kazalarinin nasil azaltilabilecegine yonelik oneriler sunmustur.

Gilindogdu (2010), “Trafik kazalarmi engellemek icin CBS destekli yontemler
kullanarak lineer analiz uygulamasi: Konya 6rnegi” isimli ¢alismasinda; Konya’daki trafik
kaza kara noktalarmi belirlemek icin haritalar elde eden metodlar gelistirmistir. Bu metodlar
icin CBS destekli lineer analiz yontemlerini uygulamistir. Giindogdu bu calismasinda, kaza
kara noktalarint belirlemenin yaninda en yiiksek potansiyelli kara noktalar1 tesbit etmistir.
Bunu yaparken kaza sayisi, 0lii ve yarali sayisi ile maddi hasarli kaza sayilarini géz oniine
almigtir.

Durduran ve ark. (2011), Konya ilinin 2008-2010 arasindaki yillara ait kaza
tutanaklarin1 inceleyerek verilerin depolanmasi ve analizine yonelik yapilan g¢aligmalara
Internet Tabanli Cografi Bilgi Sistemlerini kullanarak bir yapi 6nermislerdir. Trafik kaza
verilerinin degerlendirilmesi, depolanmasi ve analiz edilmesine iliskin yeni bir yap1
olusturmuslardir. Internet tabanli cografi bilgi sistemin trafik kazalarinin gercek nedenini
ortaya ¢ikarmada ve trafik kazalar1 i¢in 6nlem almada kullanilabilirligini gostermislerdir.

Kabakus (2011), Cografi Bilgi Sistemi teknolojisinden yararlanarak, Erzurum Ili’nin
ilcelerinde meydana gelen trafik kazalarmin analizini yapmistir. Erzurum’un ilge haritasini
Cografi Bilgi Sistemi ortaminda sayisallastrmis ve her ilgedeki trafik kaza sayismi
smiflandirmistir. Bu siniflandirmaya gore harita iizerinde sorgulama sonrasi gosterimi
yapmistir. Boylece en ¢ok trafik kazasi, 6liim ve yaralanmanin meydana geldigi ilgeler gorsel
olarak harita {izerinde goriilebilmektedir. Kabakus bu calismasinda trafik giivenliginin
saglanmasinda Cografi Bilgi Sisteminin 6nemini ortaya koymay:1 ve trafik kazalarmin
belirlenmesinde almacak Onlemler acisindan saglayacagi faydalar1 inceleyerek, trafik
kazalarinda 6limli ve yaralanmali kazalarmn azaltilmasi i¢in alinmas1 gereken onlemleri tespit

etmeyi amaglamstir.



Nizam ve ark. (2011) “Trafik Bilgi Sistemleri ile Trafik Kaza Analizi” isimli
calismasinda, Erzurum Ili igerisinde kalan devlet yollarinda meydana gelen trafik kazalarini
ArcGIS programini kullanarak ve trafik kazasi tespit tutanaklarini inceleyerek olusturduklar:
veri tabani ile analizini yapmislardir. Arastirmacilar, CBS ‘de cizgisel objeler iizerinde
yapilan mekansal sorgulama ve analizlerde 6nemli bir yeri olan ag topolojisi kavramini
irdelemislerdir. Olusturulacak CBS veri tabanindaki detayli verilerle, kazalarin analizlerinde
daha 6nceden elde edilemeyen istatistiksel bilgilerin kullanilabilecegi ve bunlarin da kazalarin
gercek sebeplerini tespit etmede etkili olacagmi belirtmislerdir. Analizlerin daha hizhi
yapilabilmesi icin kaza verilerinin; bilgisayar ortaminda toplanmasi, homojen, giincel ve
stirekli olmasina vurgu yapmislardir.

KGM (2012) ‘niin “Trafik Kazalar1 Ozeti 2011 isimli kitap¢iginda 2011 yilinda
yurdumuzda meydana gelen trafik kazalarmmin analizleri yapilmis ve ilgili kisi, kurum -
kuruluslarin yararlanmasia sunulmustur. Trafik kazalarinin sayisi, sebepleri, sonuglar1 ve kaza
faktorlerinin kusur paylar1 gibi belirgin 6zelliklerini 6zet olarak kapsayan bu kitapcikda, kazalarin
olusunda siiriicii, yaya ve yolcu olarak insan faktérii % 99,10 gibi ¢ok biiylik bir kusur payi ile
birinci derecede sorumlu goriilmektedir. Ayrica, trafik kazalarinin azaltilmasi, diizenli ve giivenli
bir trafik ortaminin saglanmasi i¢in insan faktoriiniin, yol ve trafik glivenligi konusunda geregi
gibi egitilmesinin ve yetkililerce denetlenmesinin ka¢inilmaz tedbirler oldugu belirtilmektedir
(Anonim, 2012a).

Reshma and Shrarif (2012) “Prioritization oa accident black spots using GIS” isimli
makalesinde, giiniimiizde ara¢ yogunlunun artmasi nedeniyle kazalarin Diinya ¢apinda dliimlere
sebebiyet verdigini, Diinya’da her yi1l meydana gelen kazalarda 3.000.000 insanin 6ldiigii ve
bunun 1-1,5 kati kadar insanin da yaralandigini bellirtmektedir. Arastirmacilar ArcGIS10
kullanarak, Karnataka (Giliney Bangalore-Hindistan) ‘da kara nokta olarak adlandirilan 6nemli

kaza noktalarini belirlemislerdir.



3. MATERYAL VE METOD

“Cografi Bilgi Sistemleri Yardimiyla Trafik Kazalarinin Analizi : Antalya Ornegi”
adli bu calismanm yontemi, CBS ortaminda Antalya il merkezinde 2009-2010 yillarinda
meydana gelen trafik kazalarmimn her yil i¢in belirlenen veri setinde yer alan parametrelerin
cevresel faktorler ile de iligkilendirilerek, trafik kazalarmin analiz edilmesine dayanmaktadir.

Bu béliimde baslangigta, Tiirkiye’de meydana gelen karayolu trafik kazalar1 hakkinda
genel bir bilgi verilecek ve karayolu trafik giivenligi acisindan bilgi sistemleri ile
karayollarinda tehlikeli kesimlerin analizinde kullanilan yontemler anlatilacaktir. Daha sonra,
inceleme alanmi olusturan Antalya Ili tamitilacak, Antalya il merkezine ait trafik kaza
analizlerinde kullanmilan trafik kaza veri setleri, bunlarn hazirlanmasi ve kullanilan
materyaller anlatilacak ve Cografi Bilgi Sistemi’nin Antalya il merkezine ait trafik kaza

analizlerinde nasil kullanildig1 belirtilecektir.
3.1. Trafik Kazalan

Trafik sozciigii dilimize Fransizcadan gegmistir. Bu sdzciik Italyanca ‘Traffico’,
Fransizca ‘Trafic’ ve Ingilizce ‘Traffic® dir. Ayrica Osmanlica karsiigi ‘Seyriisefer’ yani

gidis-gelistir (Akcay, 1997).

13 Ekim 1983 tarih ve 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore: 'Trafik:
yvayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayolu iizerindeki hal ve hareketleri’ dir (Anonim,
1983). Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) (1983) kazay1 ‘belirli bir zarar veya yaralanmaya
yol agan, onceden planlanmamis beklenmedik olaylar’ seklinde tanimlamistir.

Trafik kazalar1 genellikle hi¢ beklenmedik bir sekilde meydana gelen, can ve mal
kaybina yol acan olaylar olarak goriilmektedir. Bir tanima gore trafik kazasi, nerede, ne
zaman ve nasil meydana gelecegi dnceden bilinmeyen ve cesitli kayiplara neden olan bir
olaydir. Kazanm haricilik, anilik ve istenmezlik olmak iizere {i¢c unsuru bulunmaktadir
(Akgay, 1997). Trafik kazasi, “karayollar1 iizerinde hareket halinde olan bir veya daha fazla
aracin karigtig1 6liimle, yaralanma ve maddi zararla sonuglanmis olaylar’dir (Celiker, 1989).
Biitiin Diinya’da trafik kazalari, yaralanmaya neden olan kazalar arasinda birinci sirada yer
almaktadir (Anonymous, 2002; The World Report, 2004).

3.1.1. Trafik kazalarina neden olan faktorler

Gilintimiizde toplumumuzun sosyal ve ekonomik acidan hizla gelismesi arag sayisini

artrmakta bu da trafik kazalarmin sayisini dogrudan etkilemektedir. Trafik kazalari tiim

Diinya {ilkelerinin en 6nemli sorunlarmin basinda gelmektedir. Trafik kazalarm neden olan
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kusurlar genel olarak; siiriicii, yaya, yolcu, ara¢ ve yol kusurlar1 bigiminde sayilabilir (Fallon
ve O’Neill, 2005). Karayollar1 Genel Miidirligii (KGM) verilerine gore iilkemizde 2011

yilma ait kaza faktorlerine gore kusur oranlar1 Sekil 3.1 *de verilmistir.
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Sekil 3.1: Tiirkiye’de yerlesim yeri ve yerlesim yeri disinda meydana gelen kazalarda kaza faktorlerine
gore kusur yiizdeleri (Not : Sadece Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM) bélgesinde meydan gelen
kazalara gore diizenlenmistir) (Anonim, 2012a).

1- Siiriicii kusurlan:

Stirticii kusurlart; asir1 hiz yapmak, alkolli ara¢ kullanmak, trafik isaret ve
isaretcilerine uymamak, trafige uygun olmayan ara¢ kullanmak, kars1 seride tecaviiz etmek,
ilk gecis hakkmi vermemek, hatali donilis yapmak, dogrultu degistirme manevralarini yanlig
yapmak, dur isaretinde durmamak, hatali doniis yapmak, park halindeki araca ¢arpmak, hatali
yiikk ve yolcu indirmek, yorgun, uykusuz ve hasta olarak ara¢ kullanmak sayilabilir. KGM
verilerine gore Tiirkiye’de 2011 yilina ait 6limlii ve yaralanmali trafik kazalarma etken

stiriicti kusurlarina ait bilgiler Sekil 3.2 ’de verilmistir.

WYERLESIM YERI %

EYERLESIM YERI DISI %

ETOPLAM %

Sekil 3.2: Tirkiye’de oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etki eden siiriicii kusurlar1 ve yiizdeleri (Not:
Sekildeki bilgiler sadece EGM bélgesinde meydana gelen “oliimlii + yaralanmali” kazalara aittir)
(Anonim, 2012a).
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2- Yaya Kusurlar::

Yaya kusurlarinin baglicalary; kirmizi 1sikta gecmek, araglara ilk gegis hakkini
vermemek, yola birden bire ¢ikmak, yol ortasinda yiirlimek, oturmak, oynamak, hareket
halindeki araca asilmak veya binmek, sarhos olarak yola ¢ikmaktir. KGM verilerine gore

Tiirkiye’de 2011 yilina ait 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarma etken yaya kusurlarina ait
bilgiler Sekil 3.3 ’de verilmistir.

EYERLESIM YERI %
CIYERLESIM YERI DISI %

ETOPLAM %

Sekil 3.3. Tiirkiye’de 6limlii ve yaralanmali trafik kazalarinda yaya kusurlar1 ve yiizde oranlar1 (Not: Sekildeki

bilgiler sadece EGM bolgesinde meydana gelen “6liimlii + yaralanmali” kazalara aittir) (Anonim,
2012a).

3- Yolcu Kusurlan

Yolcu kusurlar1 ise tasittan habersiz inmek ve binmek, tasit iginde hareket etmek,
tagittan sarkmak, tasitin disinda seyahat etmek, hareket halindeki tasittan yere atlamak ve agik
yiik tizerinde seyahat etmektir. KGM verilerine gore Tirkiye’de 2011 yilina ait 6limli ve

yaralanmali trafik kazalarina etken yolcu kusurlarina ait bilgiler Sekil 3.4 *de verilmistir.

W YERLESIM YERI %
[JYERLES M YERI DIS1%
BTOPLAM %

Tasitin

disinda Habersiz

inmek

Tasgittan

Tasit

seyahat yere i Tagittan s
iginde Agkyik i
etmek YEVE atlamak . ; sarkmak __; V Diger
binmek gayri Uzerinde
nizami seyir

hareket

Sekil 3.4. Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda yolcu kusurlar1 ve yiizde oranlar1 (Not: Sekildeki

bilgiler sadece EGM bélgesinde meydana gelen “oliimlii + yaralanmali” kazalara aittir)
(Anonim, 2012a).
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4- Arag¢ Kusurlan

Arag kusurlarii baglicalar rot ¢ikmasi, lastik-fren patlamasi, sanziman-aks kirilmasi,
151k kusurlari, vites arizasi ve direksiyonun hatast gibi kusurlardir. Sekil 3.5 de KGM
verilerine gore Tlrkiye’de 2011 yilina ait 6limlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken arag

kusurlarna ait bilgiler verilmistir.

EYERLESIM YERI %
W YERLESIM YERI DISI %
ETOPLAM %

Sekil 3.5. Tiirkiye’de oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda arag¢ kusurlari ve yiizde oranlar1 (Not:

Sekildeki bilgiler sadece EGM bdlgesinde meydana gelen “6liimlii + yaralanmali” kazalara aittir)
(Anonim, 2012a).

5- Yol Kusurlan:

Yol kusurlar1 diisiik banket, yol ve koprii ¢okmesi, yol sathinda gevsek malzeme
bulunmasi, yolun isaretlenmesindeki eksiklikler, yoldaki ¢ukurlar, goriisii engelleyen yol
hatalar1 ve yola ait diger kusurlardir. Yol ile ilgili faktorler kazalarin meydana gelmesinde,
insanla ilgili faktorlere nazaran daha az etkin goriilmektedir. Ancak burada dikkat edilmesi
gereken husus, 1yi bir geometrik tasarim ile toplam kazalarda, yerine gore % 70 ’e varan

oranda azalmalarm saglanabildigidir (Iyinam, 1997).

Ulkemizde yetersiz aydimlatma, yaya alt ve iist gegitlerinin azlig1, yaya kaldirimlarinin
yetersizligi, kavsaklarda sinyalizasyon sistemlerinin azlig1 gerek tasit-yaya gerekse tasit-tasit
kazalarmin meydana gelmesinde etkili olabilmektedir (Acar, 2009). KGM verilerine gore
Tirkiye’de 2011 yila ait 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken yol kusurlarina ait

bilgiler Sekil 3.6 ‘da verilmistir.
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(=]
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70 a
==
B YERLES M YERT %
60 4 ’
EYERLESIM YERI DISI %2
Sk ETOPLAM %
40
30
20
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o - T T T T y Y
Yol sathinda Yolda Tekerlek Kismiveya Diisiik Kéipri Heyelandan
gevsek minferit izine oturma  mdanferit banket cokmesi dalay serit
malzeme cukur ciikme ctkmesi

Sekil 3.6: Tiirkiye’de 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarmda etken yol kusurlar1 ve yiizde oranlar1 (Not :
Sekildeki bilgiler sadece EGM bolgesinde meydana gelen “6liimlii + yaralanmali” kazalara aittir)
(Anonim, 2012a).

Ulkemizde yillar itibariyle meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kazalardaki

kusur oranlar1 Sekil 3.7 * de verilmistir.

H2007

252008

02009

B2010

m2011

SURUCO YAYA YOoLCU iNSAN ARAC YOL
FAKTORD

Sekil 3.7: Tiirkiye’de 2007-2011 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kazalardaki kusurlar
ve ylizde oranlar1 (Neot : EGM ve Jandarma Bélgesi’nde meydana gelen kazalara gére
diizenlenmistir) (Anonim, 2012a).

Ulkemizde en nemli sorunlardan biri olan trafik kazalar1 genel olarak siiriicii, arag ve
cevresel etkenlerin etkilesiminin bir sonucu olmakla birlikte, trafik kaza analizleri, trafik
kazalarmm % 99 ‘una yakin bir kisminda insan faktdriiniin ana ve yardimci bir faktor

oldugunu gostermektedir (Sekil 3.7) .

Trafik kazalariin biiyiik bolimii insandan kaynaklandigi i¢in insan faktorii en 6nemli
faktor olarak tanimlanmali, {izerinde gerektigi gibi ¢ok yonlii olarak durulmali ve alinacak

onlemlerin de bu anlayis dogrultusunda olusturulmasi gereklidir (Acar, 2009).
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3.1.2. Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinin degerlendirilmesi

Ulkemizde trafik kazalar1 her yil binlerce insanm yasammi yitirmesine ve
yaralanmasia sebep olmaktadir. Ayn1 zamanda insan giicii kaybi, yaralilarin tedavi siiregleri
ve masraflari, yasammi engelli olarak siirdiirmek zorunda kalanlar, psikolojik agidan zarar
goren aileler, iilkemizin ciddi bir sorunla karsilastigmin gostergesidir. Ulkemizde trafik
kazalarmin sonuglart hem maddi hem de manevi olarak endise verici boyutlardadir. Oliim,
maddi kayiplar gibi anlik kayiplarin yaninda, sakat kalmak gibi 6miir boyu kazayi hatirlatacak
izler de olusmaktadir.

Stiriicii  belgesi sayis1 ve ara¢c sayist her yil katlanarak artmaktadir. Otomotiv
sektoriindeki hizli gelisme, talebi rahatlikla karsilayabilecek duruma gelmistir. Teknoloji
diinyasma ayak uydurmaya calisan Tiirkiye’de arac¢ sayisinin artmasi trafik kazalarinin da
hizl1 bir sekilde artmasia etken olmustur. Trafik kazalarinda insan faktorii tek basma % 65,
diger faktorlerle birlikte % 95 oranma kadar etkinlik oranina ulagsmaktadir. Tiirkiye trafik
istatistiklerinde ise bu oran % 99 ’lara kadar yiikselmektedir (Sekil 3.7; Anonim, 2012a).

Tiirkiye’de karayolu tagimaciliginin ulagim igindeki pay1 % 95 ’dir. Trafik kazalari,
Olimlerin disinda, yol actig1 yaralanmalar, sakat kalmalar, is giicii ve ekonomik kayiplarla,
sosyal maliyeti en yiiksek sorun olmaya devam etmektedir. Gelismekte olan iilkelerde hizli
kentlesmenin beraberinde getirdigi hizli otomobillesme, trafik ortammi kisa siire i¢inde
agirlastirmakta ve ulasim giivenligine ciddi bir tehdit olusturmaktadir. Hizli kentlesme ile
yeni yollara ihtiyag duyulmakta ve sehircilik planlarinin yenilenmesi ve degistirilmesi
gerekmektedir. Tiirkiye’de imar planlar1 kisa vadeli hazirlandigindan artan niifusun ihtiyacini
karsilayacak altyap1 ve konut diizenlemesi yapilamamaktadir. Tiirkiye’de diger gelismekte
olan iilkelerde oldugu gibi, fiziki ¢evrenin trafik glivenliginin gereklerine gore yapilanmamais
olmasi, trafik karmasasinin ve trafik kazalarii olusumundaki temel etkenlerden biri oldugu
disiiniilmektedir. Tiirkiye’de hem kentlere gé¢ hizla devam etmekte, hem de trafige tescil
edilmis arac sayis1 her on yilda nerdeyse ikiye katlanmaktadir (Bulak, 2010).

Ulkemizde 2002-2011 yillar1 arasmnda karayollarinda meydana gelen trafik
kazalarindaki 6li ve yarali sayilar1 Sekil 3.8 ‘de goriilmektedir.

Tirkiye’de trafik kazalarinda 6len ve yaralananlarin sayisina ait istatistiki bilgiler,
kaza tespit tutanagi verilerine goredir. Bu verilere gore son on yilda meydana gelen trafik
kazalarinda toplam 43.140 kisi hayatmi kaybetmis, toplam 1.717.674 kisi ise yaralanmustir.
Bu donemde iilkemizde karayollarinda 8.000.000 ‘a yakin trafik kazasi olmustur. Bu kaza

verilerine bakildiginda; 2002 — 2011 yillar1 arasinda kazalar diizenli olarak artmustir (Sekil



15

3.8). Bu on yillik periyotta kaza sayisinda yaklasik 3 kat artis s6z konusudur. Bu periyotta 6li
sayilarinda, yillara gore artis ve azalis gézlenmekle birlikte, son yillarda 6lii sayilarinda azalig
izlenmektedir. Bu durum, gerek karayollarindaki iyilestirmeler gerekse kontrollerin artirilmasi
ile olmustur. Yine de 20011 yili baz alindiginda iilkemizde giinde ortalama 11 kisi trafik
kazalarinda hayatim1 kaybetmektedir. Bu oldukca yiiksek bir rakamdir. 2002 — 2011 yillar1
arasinda meydana gelen trafik kazalarinda yarali sayisinda ciddi bir artis goriilmektedir. Bu on

yillik periyotta yarali sayis1 yaklasik 2 kat1 artig gostermistir (Sekil 3.8).
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Sekil 3.8: Tiirkiye’deki 2002-2011 yillart arasindaki kaza sayisi - 6lii sayis1 — yarali sayisi (Anonim, 2012a).
Not: Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanlhigi sorumluluk bolgesinde
meydana gelen trafik kaza bilgilerini kapsamaktadir.
(2): 1 Nisan 2008 tarihinde uygulamaya konulan taraflarin anlasarak kendi aralarinda
tutanak tanzim ettigi maddi hasarli trafik kaza sayilari da dahil edilmigtir.

Karayollarinda arac¢ sayisi artisiyla orantili bicimde trafik kaza sayisinda ki artis

Cizelge 3.1 ve Sekil 3.9 *da goriilmektedir.
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Cizelge 3.1: Tiirkiye’de 2001 — 2011 yillar1 arasinda motorlu arag sayisi, niifus sayisi, siiriicii belgesi

sayis1 ve bunlarin artis ylizdeleri (Anonim, 2012a).

E‘n MOTORLU ARAC NUFUS 1,000 KISIVE SURUCU BELGESI KAZA

= DUSEN ARAC

; Sayis1 Artis Sayis1 Artis SAYISI Sayisi Artis Sayisi Artis %

% % %
2001 8.521.956 - 68.365.000 - 125 14.767.116 - 442.960 -
2002 8.655.170 1,56 69.302.000 1,35 125 14.994.960 | 3,48 439.958 0,67
2003 8.903.843 2,87 70.231.000 1,32 127 15.488.493 | 3,29 455.637 3,56
2004 | 10.236.358 | 13,02 71.152.000 1,29 144 16.151.623 | 4,28 537.352 17,93
2005 | 11.145.826 | 8,88 72.065.000 1,28 155 16.604.724 | 2,81 620.789 15,53
2006 | 12.227.393 | 9,70 72.987.400 1,28 168 17.962.895 8,17 728.755 17,39
2007 | 13.022.945 | 6,51 70.586.256 -3,29 184 18.877.354 | 5,09 825.561 13,28
2008 | 13.765.395 5,70 71.517.100 1,32 192 19.924.442 | 5,55 950.120 15,99
2009 | 14.316.700 | 3,85 72.561.312 1,46 197 20.460.739 | 2,69 1.053.346 10,87
2010 | 15.095.603 5,44 73.722.988 1,60 205 21.548.381 532 1.104.388 4,85
2011 | 16.089.528 | 6,58 74.724.269 1,36 215 22.798.282 | 5,48 1.228.928 11,28
80.000.000

30.000.000

20.000.000

10.000.000

ENUOFUS SAYISI

m NOFUS SAYISINDAK] ARTIS (%)

OMOTORLU ARAC SAYIS]

ms0RUCU BELGESI 5AYISI

I MOTORLU ARAC SAYISINDAKI ARTIS (%)

B SURUCT BELGESI SAYISINDAKI ARTIS (%)

Sekil 3.9 arka sayfada devam ediyor
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Sekil 3.9: Tiirkiye ‘de 2001 — 2011 yillar1 arasindaki a) Motorlu arag sayisi, siiriicii belgesi sayisi ve
niifus sayisi, b) Motorlu ara¢ sayisi, siiriicii belgesi sayisi ve niifus sayisindaki yillara gore
artislar, ¢) 1.000 kisiye diisen arag sayist (Anonim, 2012a).

Cizelge 3.1 *de goriildiigii gibi 2001-2011 yillar1 arasinda niifus sayisinda % 9,3 ’luk
bir artis izlenirken motorlu ara¢ sayisi % 88,8 oraninda artmustir. Bu 11 yillik periyotta
motorlu arag¢ sayisindaki % 88.8 oranindaki artigsa karsilik kaza sayisinda % 177,44 oraninda
bir artis izlenmektedir. Dolayisiyla bu periyotta, motorlu ara¢ sayisindaki 2 kata yaklasan
artisa karsilik kaza sayisinda 3 kata yaklasan artis olmustur. Ulkemizde 2001 yilinda her 1000
kisiye diisen ara¢ sayist 125 iken, bu sayr 2011 yilinda 215 ‘dir. Bu oran; 2001 yilinda
yaklasik her 8 kisiye 1 arag¢ diiserken, 2011 yilinda yaklasik her 5 kisiye 1 arag¢ diistiigiini
gostermektedir. 2011 yilinda 1.228.928 olan kaza sayisi, iilkemizde trafik kazalarinin ¢ok
yiiksek degerlerde oldugunu gostermektedir.

3.1.3. Tiirkiye’deki trafik kazalarinin Diinya geneli ile karsilastiriimasi

Karayollarinda motorlu arag trafik kazalar1 agisindan gelismis iilkeler ile Tiirkiye gibi
gelismekte olan tilkeler arasinda onemli farkliliklar vardir. Gelismis tilkeler trafik glivenligini
bir biitiin olarak ele almaktadir. Bu iilkeler biitiinii olusturan kiime elemanlarinin 6zelliklerini
ortaya koyabilmekte, cok biiylik finansal kaynaklar aywrmaktadir. Ayrilan bu kaynaklari
kullanirken, 6ncelikler ve uygulamalar sirasini detayli arastirmalar sonucunda belirlemekte ve
trafik giivenligine yonelik diizenlemeler yapabilmektedir (S6ylemezoglu, 2006).

Fakat gelismekte olan iilkemizde trafik giivenligi i¢in ayrilabilen smirli kaynaklar,
gereklilikler ve oncelikler siralamasi yeterince bilinmeden tiiketilmektedir. Bunun yaninda,

sosyal, fiziksel ve kiiltiirel sartlar genelde ¢ok farklidir. Gelismis iilkelerde uygulanan, basaril
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addedilen, tedbir ve yontemler iilkeler arasi farkliliklar g6z 6niine alinmadan, bir baska ifade
ile “uyarlama” yapilmadan uygulamaya konmaktadwr ki bu durum, alinan Onlemlerin
etkinligini 6nemli 6l¢iide azaltmakta ve basariy1 geciktirmektedir. Gelismekte olan iilkelerin
genel anlamda trafik glivenligini saglamada daha basarili olabilmesi ve gelismis iilkeler
tarafindan uygun, yararli ve gerekli oldugu anlagilan ¢oziimlerden yararlanmalar1 igin,
kendilerine 6zgii sartlar1 itinayla belirlemeleri gerekmektedir. Ciinkii bu haliyle biitiinciil,
radikal ve yerel olmayan Onlemler ile sonuca ulagsma yolunda istenilen “giivenilirlik”
noktasma gelmek miimkiin goriilmemektedir (Cinarbas, 2002).

Ulasim ve trafik sorunlar1 Tiirkiye’de pek ¢ok kurum ve kurulus tarafindan ele
almmakta, fakat toplum olarak iizerinde gerektigi sekilde 6nem verilmediginden istenen
neticeye ulagilamamaktadir. Tiirkiye’de ara¢ sayisi hizla artmasma ragmen (Cizelge 3.1 ve
Sekil 3.10), Avrupa iilkelerinin ara¢ sayismin gerisindedir, fakat trafik sikisikligi ve kazalar

acisindan Avrupa iilkelerinin 6niinde bulunmaktadir (Cizelge 3.2).
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Sekil 3.10. Tiirkiye‘de 2001 — 2011 yillar1 arasmda kayith arag sayilart

Bir¢ok sehirde goriilen trafik sikigikligi ve trafik kazalari; metodolojik ulasim
planlarnin  olmamasi, buna baghh olarak trafik miihendisligi gereklerinin yerine
getirilememesi ve trafik yonetiminin yetersizligi sonucudur (Giilgeg, 1998). Karayolu lehine
gerceklesen, ulasim kapasitesinin iizerinde yiiklenen, geometrik ve fiziki standartlar1 istenen
seviyede olmayan karayollar1 tizerinde trafik giivenliginin azalmasi kazalarin hizla artmasina
neden olmustur (Giilgeg, 1998).

Yukarida belirtilen sebepler nedeniyle, Tiirkiye’deki kaza, yarali ve 6lii sayilarina
bakildiginda gelismis iilkelerdeki sayilarin ¢ok iizerinde degerlerle karsilasildigi goriiliir

(Cizelge 3.2). 100 milyon tasit km bagina diisen 6l sayis1 agisindan, lilkemiz geligsmis tilkeler



19

ve Avrupa Birligi iilkeleri ile kiyaslandiginda 6liim oranlar1 Tiirkiye’de 7-8 kat daha fazladir

(Cinarbasg, 2002).

Cizelge 3.2: Diinya’daki baz iilkelerde 2009 yilina ait trafik kazalarindaki kaza sayilari-6lii sayilari, niifus ve
ara¢ sayilar1 ile bunlara diisen kazalardaki Olii sayilarinin karsilagtiriimasi (Anonim, 2012a;
International Road Federation World Road Statistics, 2011)

Ouke |5 o sogm | vt e s s | L0 Ko [ 10000 | to0ao
Yaralan- Sayisi Diisen Diisen

i Olii Sayist | Olii Sayisi
ALMANYA 310.806 4.152 49.921 81.729 611 8 5.1
AVUSTURYA 37.925 633 5.442 8.420 646 12 7,5
FRANSA 72.315 4.273 40.967 65.822 622 10 6,5
POLONYA 44.196 4.572 21.195 38.092 556 22 12,0
c:o CEK ) 1 21706 901 5.960 10.542 565 15 8,5

= |CUMHURIYETI
2 |FINLANDiYA 6.414 279 3.264 5.394 605 9 52
§ HOLLANDA 6.927 72 9.815 16.715 550 8 4,3
&% |ISPANYA 88.251 2.714 32.348 46.162 701 8 59
< liSVEC 17.858 358 5.196 9.471 549 7 3,8
PORTEKIZ 35.484 737 5.919 10.556 561 12 7,0
NORVEC 6.922 212 3.162 4.977 635 7 4,3
INGILTERE 164.000 2.222 33.653 62.300 540 7 3,6
SLOVENYA 8.589 171 1.245 2.055 606 14 8,3
AVRUPA BIRLIGI’NE UYE OLAN (13 ADET) 596 11 6,3
ULKELERIN ORTALAMASI

TURKIYE * 131.845 3.835 16.089 74.724 215 24 5,1
ISVICRE 20.506 349 4.999 7.870 635 7 4,4
KORE 231.990 5.838 19.146 48.219 397 30 12,1
KANADA 125.203 2.209 20.490 34.483 594 11 6,4
JAPONYA 736.688 5.772 78.693 127.720 616 7 4,5
YENi ZELANDA 11.125 385 3.198 4.419 724 12 8,7

Not: * Cizelgedeki Tiirkiye’ye ait veriler 2011 yilma aittir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2012)

Cizelge 3.2 ve Sekil 3.11 ’de goriildiigii gibi, Tiirkiye ve Avrupa Birligi’ne liye
iilkelerde her 1.000 kisiye diisen arag¢ sayis1 ve her 100.000 araca diisen 6lii sayis1 agisindan
karsilastirildiginda; Tiirkiye 1.000 kisiye diisen ara¢ sayist agisindan Avrupa Birligi
iilkelerinin yaklasik 1/3 “ii oranindayken, 100.000 araca diisen 6lii sayisi agisindan 2 kat daha
fazladir. Yine ayn1 karsilastirma Tiirkiye ile Isvigre-Kanada-Japonya-Yeni Zelanda arasinda
yapildiginda; Tiirkiye’de her 1.000 kisiye diisen arag¢ sayisi bu lilkelerden 2 — 3 kat daha az
olmasia ragmen, 100.000 araca diisen 6lii sayis1 2 — 3 kat daha fazladir. Tiirkiye‘ye yakin
niifusu olan Almanya’da tasit sayis1 Tiirkiye’dekinin 3 kat1 olmasina ragmen, ara¢ basina 6li
sayis1 Tiirkiye’nin 1/3’{ kadardwr. Tiirkiye niifusunun yaklasik 2 kati olan Japonya’da ise arag

basina 6lii sayis1 Tiirkiye’nin 1/3’{inden de azdir.
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Sekil 3.11: Diinya’daki bazi iilkelerde 2009 yilina ait trafik kazalarindaki a) 1.000 kisiye diisen arag
sayisi, b) 100.000 araca diisen Olii sayisi
* Sekilde Tiirkiye’ye ait veriler 2011 yilina aittir

Ulkemizde trafikteki eksikliklerin tespit edilmesinde trafik kaza analizlerinin pay1
biiyiik olacaktir. Ozellikle kazalarin yogun oldugu kaza kara noktalar: tespit edilerek trafik
kaza analizleri yapilmali, kazalarm gercek nedenleri belirlenmeli ve bu aksakliklar1 ortadan
kaldiracak gerekli onlemler alinmalidir. Yapilacak kaza analizlerinin hava sartlarina, giinlere,
saatlere, yolun durumuna, siiriiciilerin 6zelliklerine gbre ayrintili olarak yapilmasi, kazalarin
onlenmesinde ve diizeltici islemlerin yapilmasinda kolaylik saglayacaktir.

Trafik kazalarinda 6liimlerin % 10 'unun ilk on dakikada, % 50 'sinin ilk otuz dakikada
gerceklestigi Tiirkiye’de, karayollarinda her 30 dakikada meydana gelen 50 trafik kazasinda 1
kisinin hayatim1 kaybettigi, 10 kisinin de yaralandigi istatistiki verilerden elde edilen
sonuglardir. Bu verilerden, kazalardaki 6lim oranmin Avrupa’dan 10, Amerika’dan 16 kat

fazla oldugu soylenebilir (Anonim, 2005).
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Diinya’da trafik kazalarinda yilda yaklasik 1,2 milyon kisi 6lmekte, 20 ila 50 milyon
arasinda kisi de yaralanmakta ya da sakat kalmaktadir. Diinya Saglik Orgiitii’niin (DSO) ve
Diinya Bankasr’nin elindeki veriler, gerekli miidahalelerde bulunulmamasi durumunda
sonuglarin 2020 yilina kadar daha da agirlasacagma isaret etmektedir. Trafik kazalari
sonucunda ortaya cikan kayiplar, iilkelerin gayri safi milli hasilalarinin % 2 ’sine kadar

ulagabilmektedir (Racioppi ve ark., 2004).
3.2. Trafik Giivenligi Acisindan Bilgi Sistemleri

Bir gozlem veya herhangi bir islem sonucunda ¢ikan verilerin, birbiriyle
iligkilendirilmesi sonucunda bilgi olusur.

Bilgi; idari, hukuki, sosyal, bilimsel, teknik, ekonomik, endiistriyel, ticari, dini ve
benzeri diger konularda arastirma yapmak, politika tiretmek ve giinliik olaylara yon vermek
icin iiretilmesi gereken bir ihtiyag olup, O6grenme, arastirma ve goézlem sonucu ortaya
cikmaktadir (Yomralioglu, 2005).

Bilgi kendiliginden olusamadigindan elde edilmesi i¢in bir yola yani bir sisteme
ithtiya¢ vardir. Sistem bir sonug¢ elde etmeye yarayan yontemler diizenidir. Bilginin toplanip
islenmesi de belli bir sistemin var olmasini gerektirmektedir. Bu amacla kurulan sistemlere
‘bilgi sistemleri’ ad1 verilmektedir.

Bilgi sistemi; organizasyonlarin yonetimsel fonksiyonlarm desteklemek amact ile
bilgiyi toplayan, depolayan, lireten ve dagitan bir mekanizma olarak tanimlanir. Dolayisiyla
bilgi sistemi, bilgiye kolayca erisip, bilgiyi daha verimli kullanabilmek i¢in olusturulan bir
sistem olarak algilanabilir (Bal, 2007).

Karayollarinda trafik giivenligini saglamak i¢cin mevcut veriler bilgiye donistiiriilmeli
ve bu bilgiler sayesinde dogru kararlar alinmalidir. Trafik giivenli§i konusunda basariya
ulasmis tlkeler bu yontemi izlemektedir. Giivenli bir trafik icin olmasi gereken bilgi

sistemleri asagida verilmistir
3.2.1. Cografi Bilgi Sistemi

Modern anlamda Cografi Bilgi Sistemi’nin ilk tanimi Burrough (1998) tarafindan
yapilmistir. Burrough’a goére CBS, belirli bir amag¢ ile yeryiiziine ait gercek verilerin
toplanmasi, depolanmasi, sorgulanmasi, transferi ve goriintiilenmesi islevlerini yerine getiren
araglarin tiimtdiir.

Star ve Estes (1990) CBS ’ni konumsal veya cografi koordinatlar1 referans alan ve bu

veriler ile caligmalar1 dizayn eden bir bilgi sistemi olarak tanimlamaktadir.
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CBS, bir takim arastiricilara gore “konumsal bilgi sistemlerinin tiimiinii iceren ve
cografik bilgiyi irdeleyen bir bilimsel kavram”, bazi arastiricilara gore; “konumsal bilgileri
dijital yapiya kavusturan bilgisayar tabanli bir ara¢”, geri kalan arastiricilara gore de;
“organizasyona yardimci olan bir veri tabani1 yOnetim sistemi” olarak nitelendirilmektedir
(Yomralioglu, 2005).

Yapilan tanimlamalardan anlasilacag: lizere, yerylizii referansh verileri analiz etme ve
saklama biitiin CBS tanimlamalarinin temel karakteristigini olusturmaktadir. Verilerin elde
edilmesi, diizenlenmesi ve goriintiilenmesi tanimlamalar1 farkli terminolojler kullanarak
vurgulanmistir. Genel bir tanim yapilirsa CBS, cografi icerigi olan problemleri ¢dzmede
yardime1 olan bir sistemdir (Tecim, 2008).

CBS ’nin yazilim, donanim, veri, kullanic1 ve yontem olmak {izere bes temel bileseni
bulunmaktadir (Sekil 3.12).

1- Donanim: CBS ’nin islemesini miimkiin kilan bilgisayar ve buna bagli yan
iirlinlerin biitiinii, donanim olarak adlandirilir. Biitiin sistem igerisinde en 6nemli arag olarak
goriilen bilgisayar yaninda yan donanimlara da ihtiyag¢ vardir. Ornegin yazici (printer), ¢izici
(plotter), tarayici (scanner), sayisallastirict (digitizer), veri kayit iiniteleri (data collector) gibi

cthazlar bilgi teknolojisi araglar1 olarak CBS i¢in 6nemli sayilabilecek donanimlardir.
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Sekil 3.12: CBS ’nin bilesenleri
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2- Yazhm: Cografik bilgileri depolamak, analiz etmek ve goriintillemek gibi
fonksiyonlar1 kullaniciya saglamak icin yiiksek diizeyli programlama dilleriyle
gergeklestirilen algoritmalardir.

3- Veri: CBS ’nin en 6nemli bilesenlerinden biri de ‘veri’dir. Grafik yapidaki
cografik veriler ile tanimlayici nitelikteki 6znitelik veya tablo verileri gerekli kaynaklardan
toplanabilecegi gibi, piyasada bulunan hazir haldeki veriler de satin alinabilir. CBS konumsal
veriyi diger veri kaynaklariyla birlestirebilir. Boylece bir¢ok kurum ve kurulusa ait veriler
organize edilerek konumsal veriler biitiinlestirilmektedir.

Veri, uzmanlarca CBS icin temel 6ge olarak kabul edilirken, elde edilmesi en zor
bilesen olarak da goriilmektedir. Veri kaynaklarimin daginikligi, ¢oklugu ve farkli yapilarda
olmalari, bu verilerin toplanmasi i¢in biiyiik zaman ve maliyet gerektirmektedir. Nitekim CBS
’ye yonelik kurulmasi tasarlanan bir sistem i¢in harcanacak zaman ve maliyetin yaklasik % 50
den fazlasi veri toplamak i¢in gerekmektedir (Cukur, 2002).

4- Kullamici: CBS teknolojisi insanlar olmadan smirli bir yapida olurdu. Ciinkii
insanlar gercek Diinya’daki problemleri uygulamak iizere gerekli sistemleri yonetir ve
gelisme planlart hazirlar. CBS kullanicilari, sistemleri tasarlayan ve koruyan uzman
teknisyenlerden giinliikk islerindeki performanslarini artrmak i¢in bu sistemleri kullanan
kisilerden olusan genis bir kitledir. (Cukur, 2002).

5- Yontem: Basarili bir CBS, iyi tasarlanmis bir plan ve her bir kurumun kendine
Ozgl 1s kurallarina gore c¢alisir. CBS ’nin kurumlar icerisindeki birimler veya kurumlar
arasindaki konumsal bilgi akisinin verimli bir sekilde saglanabilmesi i¢in gerekli olan standart
yontemlerdir (Karagoz, 2005).

Bu bes unsur birbiriyle siki bir iligski halindedir ve her biri CBS ’nin basaris1 i¢in esit

oranda onemlidir.
3.2.1.1. Cografi Bilgi Sistemi’nin uygulama alanlan

Cografi Bilgi Sistemi gliniimiizde genis bir uygulama alanina sahiptir. Bunlar asagida
verilmigtir:
» Elektrik ariza bilgi sistemleri, su kanalizasyon altyap1 aglar1 planlamasi, trafik bilgi
sistemi gibi kent ve altyapi bilgi sistemleri uygulamalarinda,
» Cevresel etki degerlendirmesi, ¢cevre diizenleri planlari, hidroloji, meteoroloji, gibi

cevre yonetimi uygulamalarinda,
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» Arazi yapisi, su kaynaklari, madenler petrol kaynaklar1 gibi dogal kaynak yonetimi
uygulamalarinda,

> Imar faaliyetleri, yollar, afet yonetimi gibi bayindirlik hizmetleri uygulamalarinda,

» Saglik cografya iliskisi, saglik birimlerinin dagilimi, bolgesel hastalik analizleri,
ambulans hizmetleri gibi saglik yonetimi uygulamalarinda,

» Kentsel faaliyetler, imar diizenlemeleri, ¢evre, park bahgeler, ulastirma plani toplu
tasimacilik, belediye yollar1 ve tesisleri, gibi belediye faaliyetlerinde,

» Kara deniz hava ulasim aglari, dogal gaz boru hatlari, ulagim haritalari, gibi ulagim
planlamas1 uygulamalarinda,

» Egim baki hesaplari, toprak haritalari, arazi ortiisii, peyzaj planlamasi gibi orman ve
tarim uygulamalarinda,

» Sanayi alanlari, organize sanayi bolgeleri, sigortacilik gibi ticaret ve sanayi
uygulamalarinda,

» Askeri tesisler, su¢ analizleri, su¢ haritalari, trafik sistemleri gibi savunma ve
giivenlik uygulamalarinda,

» Turizm amagli uygulama imar planlari, turizm tesisleri, kapasiteleri, arkeoloji
calismalar1 gibi turizm uygulamalarinda,

» Egitim kurumlarmin kapasiteleri ve bolgesel dagilimlari, okuma yazma oranlari,
ogrenci ve 0gretmen sayilarmimn dagilimi gibi egitim planlamasi uygulamalarinda

vb. kullanilmaktadir (Yomralioglu, 2005).
3.2.1.2. Trafik kaza analizlerinde Cografi Bilgi Sistemi

Trafik giivenligi ¢aligmalarinin temeli dogru bilgiye dayandigindan trafik kazalarini en
aza indirmek i¢in dogru bilgiye ulagsmak gerekir. Bir kazaya ait tiim bilgilerin konumlariyla
birlikte toplanmasi, depolanmasi, istatistiksel degerlendirmelerin yapilmasi, higbir olay ve
fiziki durumu ihmal etmeden planlarin yapilabilmesi ve sanal ortamda bunlarin
goriintiilenebilmesi, farkli senaryolarin tiretilebilmesi ve bunlarin muhtemel sonuglarinin test
edilmesi CBS ya da GIS (Geographic Information System) olarak adlandirilan teknolojiyle
kisa zamanda ve ayrintili bir sekilde gergeklestirilebilmektedir (Glindogdu, 2010).

Bir¢ok tilke CBS kullanarak, karayollarinda meydana gelen trafik kazalarini analiz
etmekte ve kaza sebeplerini kara yoluna, tasita, yol durumuna veya hava sartlarina bagl
olarak belirleyip kaza olan yerlerdeki emniyet tedbirlerini bu analizlerin sonuglarmni

inceleyerek almaktadir.



25

Ulkemizde ise kaza analizleri trafik kaza raporlar1 degerlendirilerek yapilmaktadir.
Trafik kaza raporlari, kazanin ardindan trafik polisleri tarafindan diizenlenen raporlardir. Kaza
raporunda, kazanin meydana gelis sekli ¢arpisma diyagramu ¢izilerek anlatilmakta ve kazanin
meydana geldigi yer, hava durumu, yol ylizeyi, stiriiciilerin niifus bilgileri, kaza saati, trafik
isaretinin bulunup bulunmadigi, gorevli trafik polisinin bulunup bulunmadig: gibi bilgiler yer
almaktadir. Fakat bu bilgiler konumsal olarak iliskilendirilemediklerinden istatistiksel bilgi
olmaktan 6teye gidememektedir. Bu yiizden, trafik kaza analizlerinde global degerlendirmeler
yapilabilmekte, 6ze inen, ayrintiya dikkat eden lokal problemlerin tespiti, analizi ve ¢oziimleri
gergeklestirilememektedir. Bunun yaninda 6zellikle, yolun geometrik 6zelliklerinden veya
isaret eksikliginden veya yol yiizeyinden dolayr meydana gelen trafik kazalar1 raporlarda fazla
dikkate almmadigindan, trafik kaza analizleri yaniltic1 olabilmektedir (Ustiindag ve Duran,
2009). CBS biiyiik miktarda hetorojen veriyi yonetmek i¢in giiclii bir aractir.

Trafik kazalarinin nedenlerinin net bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in olusan kazalara
ait bilgilerin detayli olarak incelenmesi gerektiginden, kazalara ait tiim bilgilerin trafik kaza
raporlarinda olmasi gerekir. Ornegin; kaza olus zamani (tarih ve saat), kazanm olus sekli,
kazanin meydana geldigi yol durumu gibi. CBS bu bilgilerin detayli incelenmesine imkan
vermektedir.

CBS yollardaki kaza kara noktalarin1 belirlemede etkin bir sekilde kullanilabilir. CBS
ayrica iki yada daha fazla 6nceden iliskisi olmayan veri arasinda bir baglant1 saglayabilir. Bir
yonetim aract olarak CBS 'nin en yararli yonii 6znitelik bilgileri (kazalar, neden, vb.) ile
konumsal nesneleri (sokak isimleri, gilizergah numarasi, vb.) iligkilendirme yetenegidir
(Reshma ve Sharif, 2012).

CBS teknolojisinde en 6nemli asama veri tabani olusturulmasi: ve sorgulamasidir.
Sorgulama sonucuna gore istatistik ve cografi analiz calismalar1 yapilmaktadir. Bunlarin
goriintiilenmesi ile ilgili ¢aligmalar, kullanicilara farkli amaglar i¢in sorgulamayi olanakli
kildigindan sonucglarin gorsel olarak algilanmasinda kolaylik saglar. CBS ’nin diger bilgi
sistemlerinden ustlinliigii; grafik olmayan Ozellikleri, cografi referans verisi olarak
toplayabilmesi ve bunlar1 cografi harita ozellikleriyle baglayabilmesidir. Bu nedenle kaza
analizi caligmalarinda CBS kullanimi kagmilmazdir (Tuncuk, 2004).

3.2.2. Ulasim Bilgi Sistemleri

Ulasim, cesitli arazi kullanimlarinin birbirleri ile iligkilerini kuran ‘baglayicr’,

ulastirma ise bu baglayicinin niteliksel ve niceliksel durumudur. Cok fazla konuyu i¢ine alan

ulagim bilgi sistemlerinde olmas1 gereken konular asagidaki gibidir:



26

» Ulastirma islemleri ile ilgili veriler: Tasit parki, terminaller, benzin istasyonlari,

» Cografik veriler: Topografik yap1, dogal ve yapay akarsu, gol ve denizler,

>
>

Demografik veriler: Niifus degisimi, 6liim - dogum oranlari, yaslara gore dagilimlar,
Is giicii ve calisma ile ilgili veriler: Calisan niifusun sayis1, yaslara gore ve 6grenim
durumlarina gore istatistikleri, igsiz sayilar,

Alt yapi verileri: Tiim alt yap1 sistemlerine ait veriler,

Ulastirma isletmeleri ile ilgili veriler: Tasit parki, terminaller,

Yolcu ve tasimacilik ile ilgili veriler: Varolan trafik iiretimleri ve degisimleri, ¢ekilen
trafik ve degisimleri, hareketlilik, seyahat amaglari, algilanan hizmet diizeyi, ulastirma
tiirlerine gore dagilimlar, otobiis hatlar1, minibiis hatlari,

Trafik kazalan ve degisimleri ile ilgili veriler: Varolan ulastrma sistemlerindeki
kaza sayilari, Olimli kaza sayilari, yaralanmali kaza sayilari, kaza nedenleri,
ekonomik kayip (Soylemezoglu, 2006).

Ulasim bilgi sistemi, ulasim ile ilgili her tiirlii verinin;

1- Arazi ve gesitli kaynaklardan toplanmasi,

2- Toplanan verilerin CBS formatlarina uygun olarak bilgisayar ortamina aktarilmasi,

3- Verilerin grafik ve grafik olmayan veriler seklinde smiflandirilmasi ve bu

siniflandirilmaya uygun sekilde bilgisayar ortaminda depolanmasi,

4- Bilgisayar ortamindaki verilere hizli, kolay ve giivenilir bigimde erigimin saglanmasi ve

gerekli sorgulamalarin yapilabilmesi,

5- Verilerin tablo, rapor ve paftalar seklinde kullanim amaglarina uygun ¢ikis iirtinlerinin

alinabilmesi,

amaglariyla olusturulmus veri toplama, igleme, sunum sistemi ve bu sistem i¢in gelistirilmis

uygulama yazilimidir (Sentiirk, 2006).

Ulkemizde 06.12.2012 tarihli Resmi Gazete’de yaymlanip yiiriirliige giren, 6360 Nolu

“13 Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve 26 Iice kurulmasi ile bazi kanun ve kanun hiikmiinde

kararnamelerde degisiklik yapiimasina dair kanun” ile kabul edilen Biiyliksehir yasasina

gore; illerde “Ulasim Koordinasyon Merkezi” kurulacaktir. Ulasim Koordinasyon Merkezi,

Biiyiiksehir igerisindeki kara, deniz, su, gél ve demiryolu iizerindeki her tiirlii tasimacilik

hizmetlerinin koordinasyon icinde yiiriitiilmesini saglayacaktir. Ulasim Koordinasyon

Merkezi’nde; Biiyliksehir Belediye Baskani ya da gorevlendirdigi kisinin baskanliginda,

yonetmelikle belirlenecek kamu kurum ve kuruluslari ile Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler

Federasyonu'nun gorevlendirecegi ilgili odanin temsilcileri yer alacaktir.
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3.2.3. Trafik Bilgi Sistemleri

Trafik bilgi sistemi trafikle ilgili biitiin verilere ulasabilecek veri tabanlaridir. Bu bilgi
sistemi i¢eriginde birden fazla bilgi sistemlerini de barmdirabilirler. Bunlara 6rnek olarak,
kaza bilgi sistemleri, trafik kontrol sistemleri sayilabilir. Trafik kontrol sisteminin faydalari

sOyle siralanabilir :

» Trafik sikisikligini azaltrr,
» Trafik kazalarin1 azaltir,
» Trafikten kaynaklanan kirliligi azaltir,

» Enerji tasarrufu saglar ve ¢evreyi korur (Soylemezoglu,2006).

Trafik bilgi sisteminin temel amaci, sistematik verilerle denetimlerin etkin bir sekilde

yiiriitiilebilmesidir. Trafik bilgi sistemi {i¢ alt sistemden olugsmaktadir. Bunlar;

1- Mobil uygulama alt sistemi
2- Internet uygulamalar1 alt sistemi

3- Karar destek alt sistemidir.

Mobil uygulama alt sisteminde; tablet bilgisayarlar vasitasiyla siiriicii ve arag
kayitlarmin, ceza puanlarmin  sorgulamasi ag iizerinden elektronik  olarak
gerceklestirilmektedir. Ayrica trafik ekibinin hangi noktada oldugu dijital haritada
goriintiilenebilmekte, ekip ile merkez arasindaki haberlesme daha kisa siirede saglanabilmekte
ve ekiplerin faaliyetlerini izlemeye yonelik olarak mobil uygulama sistemi raporlari

hazirlanabilmektedir.

Internet uygulama alt sistemi; kurum ici kullanim ve internet iizerinden kullanim
olmak iizere iki diizende calisabilecek sekilde tasarlanmistir. Sistemin amaci, trafik
faaliyetleri ile ilgili olarak gesitli istatistiki ve mevzuat ile ilgili bilgileri vatandasa internet
iizerinden sunmaktur.

Karar destek alt sistemi; trafik ile ilgili diizenlemelerde karar verme pozisyonunda
olan yoneticilere bu faaliyetlerinde yardimci olacak istatistiki bilgileri {iretmek amaciyla
gerceklestirilen bir alt sistemdir.

Trafik bilgi sisteminden beklenen faydalarin saglanabilmesi ic¢in, kurumlar arasi
isbirligi ¢ergevesinde Tiirkiye capinda Cografi Bilgi Sistemi’nin ve il diizeyinde dijital
haritalarin olusturulmas: gerekmektedir. Bunlar hayata gecirildigi takdirde kazalarin hangi

noktalarda yogunlastig1 ayrmtisi ile belirlenebilecek ve ekiplerin hangi noktalarda gorev
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yaptiklar1 dogrudan izlenebilecektir. Ancak bugiine kadar, sadece Tiirkiye diizeyinde dijital
harita diizenlenmis, Cografi Bilgi Sistemi ve il diizeyinde dijital haritalar ise
olusturulamamastir.

Sonug¢ olarak, Cografi Bilgi Sistemi’nin ve il diizeyinde dijital haritalarin heniiz
olusturulamamasi1 ve baglant1 alt yapisindaki sorunlar nedeniyle, denetimleri teknolojik
imkanlarla modernize etmeyi hedefleyen trafik bilgi sisteminden etkin bir sekilde
faydalanilamamaktadir.

Trafik bilgi sisteminden etkin bir sekilde yararlanilmasi saglanmali, alt yap1 ve

kullanimda yasanan olumsuzluklar giderilmelidir.
3.2.4. Kaza Bilgi Sistemi

Kaza bilgi sistemlerinin fonksiyonu verilerin toplanmasi, saklanmasi, sunulmasi ve
analiz edilmesinden olusur. Kaza bilgi sistemlerinde yer alacak bilgilerin merkezinde, kaza
yerinde derlenecek kaza raporlarinda yer alan bilgiler yer almaktadir.

Kaza bilgilerine gereksinim duyulmasinin nedenleri su sekilde siralanabilir (Ciarbas,
2002):

» Yol giivenliginin iyilestirilmesine doniik hedeflerin tespitinde baz alinmasi ve bu
hedeflerin takibinde kullanilmasi,

» Yol giivenliginin durumu ve gelisimi hakkinda bilgi sunulmasi,

» Yol giivenliginin temel problemlerini belirterek sorunlarin analizi i¢in temel gereglerin
sunulmasi,

» Yol glivenligine iligkin onlemlerin karsilastirilmasinda temel teskil etmesi,

» Gelecekteki yol giivenlik durumuna iliskin tahminlerde temel olusturmasi,

» Yol giivenligi alaninda yapilacak aragtirma ve gelistirmeler i¢cin temel olugturmasi.

Karayolu giivenligi faaliyetleri i¢in kaza yoOnetim sistemlerinden bahsedildiginde,
genellikle kaza verilerinden daha kapsamli bir sistem kast edilir. Bu bilgiler, kaza verileri ile
birlikte kullanilabilecek bir bicimde diizenlenmis siirticii sicilleri, yol verileri arag¢ verileri, vb.
hakkinda dosyalardan olusabilir. Bunu yapmanin en basit yolu verilerin tam olarak
kullanilabilmesi i¢in kaynaklarin baglantili veya entegre olmas1 gerekir.

Entegre bir kaza yonetim sistemi kazalar, 6liimler, yollar, sokaklar, araclar, siiriictiler,
vb. iizerine bilgisayar dosyalarindan olusur. Dosyalar veya veri tabanlar1 dyle baglantili
olmalidir ki iki veya daha fazla dosyanin verilerini ayni zamanda kullanilabilmelidir.

Baglanacak olan dosyalar arasinda bir anahtar olmasi gerekir. Anahtar, her iki dosyada
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bulunan bir bilgi veya degiskendir. Bu bilgi veya degisken, iki dosyada da ayni olmalidir
(Soylemezoglu, 2006).

Kaza verilerine dayali olarak en ¢ok kullanilan karayolu giivenligi indeksleri asagida
verilmistir (Cinarbas, 2002):

» Miimkiinse kazanm ciddiyetine gore smiflandirilmis kaza sayist,
> Oliimlii, yaralanmali ve maddi hasarli kazalarin sayilari,

» Kaza oranlar1 (kaza sayis1/ katedilen yol),

> Oliim orani1 (8lii say1s1/ katedilen yol),

» Kaza maliyeti,

» Kazanin siddeti,

» Siddet orani (6rnegin; Olii sayisi / toplam kaza sayisi).

Bu oranlarin hesaplanmasi i¢in kazanin olusma sikligini etkileyen ortamlara/eylemlere
gore degerlendirme yapilmasi gerekir. Bu amacla yayginlikla kullanilan bazi 6l¢iilerin
arasinda kisi sayisi, ara¢ sayisi, sefer sayisi ve ara¢ kilometresi vardir.

Kaza bilgi sistemlerinde biitiin bu oranlar hesaplanabilmeli, veri tabaninda yer alan
verilere bilgisayar orataminda ulagilmasinda zaman kaybma neden olmamali ve degisik

sorgulamalar i¢in ek bir siireye, programa ve donanima ihtiya¢ duyulmamalidir.
3.3. Karayollarinda Tehlikeli Kesimlerin Analizinde Kullanilan Yontemler
3.3.1. Kaza kara nokta analizi

“Kara nokta” kuramsal olarak herhangi bir bolgede, yerel risk faktorleri sonucu,
benzer 6zelliklere sahip diger bolgelere oranla daha fazla kazanm beklendigi bolgeye denir.
Bu tanim gercek kara noktalarda, yol tasarimi ve trafik denetimi gibi yerel risk faktorlerinin
trafik kazalarma onemli katkilar1 oldugu anlamina gelir. Sonug olarak, kara noktalardaki trafik
kazalar1 uygun miithendislik tasarimlariyla azaltilabilir (Sahin, 2012).

Kara noktalarin dogru belirlenmesi, karayolu trafik giivenligi yonetiminin ilk
basamagidir. Yanlis belirlenen noktalar, karayolu trafik giivenligi gelistirmeleri i¢in ayrilan
kaynaklarin verimsiz kullanilmasma neden olabilir (Sahin, 2012).
3.3.1.1. Kara nokta analizinde dikkat edilecek hususlar

1- Yollarin gruplandirilmasi:

Oncelikle, analiz edilecek yollar kendi i¢inde gruplandirilmalidir. Genellikle tercih
edilen ayrim su sekildedir:

» Otoyollar
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» Boliinmiis devlet yollari
> 1ki yonlii devlet yollar
> 1l yollar1

» Diisiik yogunluklu yollar
» Kavsaklar

Yukarida agiklandigi sekliyle gruplara ayrilan yollarda, her bir grup ayr1 olarak analiz
edilir (Kahramangil ve Senkal, 1999).

2- Analiz edilecek kesim uzunluklar::

Analiz edilecek kesim uzunluguyla ilgili kesin smir olmamakla birlikte genellikle
kabul edilen ve kullanilan uzunluk 1 km ‘dir. Yani segilen yol grubu 1 km °‘lik seritler
halinde incelenir. Her 1 km ‘lik dilim i¢inde meydana gelen kazalar, o km i¢inde toplu
olarak ele alinir. Analiz sonunda iizerinde calisilan kesim kaza kara noktasi ya da kaza
potansiyeli yiiksek kesim olarak bulunmussa, ikinci asama olarak derinlemesine analiz
yapilir ve kesim i¢inde gercek nokta bulunmaya calisilir. Bazen, kazalarin dagilimi
sonucunda bdyle bir noktanimn tespiti miimkiin olmayabilir. Boyle bir durumda da kaza kara
nokta artik nokta olarak degil, kesim olarak adlandirilir (Bilim, 2006).

3- Analiz edilecek veri miktar ve o6zellikleri:

Kaza kara noktasinin analizinde dikkate alman zaman dilimi genellikle bir yildir. Bir
noktanin kara nokta olabilmesi i¢in, bir yildaki aynm tiirden toplam kaza sayist lilkenin
gelismislik diizeyine gore belirlenir.

Kaza analizinde kullanilan veri tabani, 6zellikle 6liimlii ve yaralanmali tiim kazalar1
kapsamak zorundadir. Ancak maddi hasarli kazalar1 kapsamasinda da hicbir sakinca yoktur.
Kapsamli bir analiz yapabilmek i¢in kaza tiirlinlin yani sira veri tabaninda, kazanin meydana
geldigi yola ait “diiz yol, kurp, yaya ge¢idi, yol genisligi” gibi fiziksel 6zelliklerin yani sira,
“kazanin saati, mevsim kosullari, siiriicii 6zellikleri” gibi bilgiler de bulunmalidir (Bilim,
2006).
3.3.1.2. Kara nokta analiz metotlan

Kaza analizleri yapilmaya baslandigi andan itibaren c¢ok ¢esitli yOntemler
kullanilmistir. Bu yontemlerin bazilar1 terkedilmis, bazilarinda degisiklikler yapilmis, bazilari
ise ilk haliyle kullanilmaktadir. Ancak yaygimn olarak kullanilan ve bir ¢ok iilke tarafindan
benimsenmis olan yontemler burada anlatilacaktur.

Diinyada yaygin olarak kullanilan bes metot vardir:

» Kaza Sayis1 (Kaza Frekans1) metodu
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» Esdeger Agirlik (Kaza Siddeti) metodu
» Kaza Tekrar Oran1 metodu
» Tablo (Say1-Oran) metodu
» Oran-Kalite-Kontrol metodu
Kaza Sayis1 Metodu:
Bu yontem yol giizergah1 {izerinde kazalarin yogunlugunun tarandigi bir yontemdir.
Kaza verileri, bir kesimdeki kaza sayisinin veya birim mesafeye diisen kaza sayisinin
belirlenmesi i¢in irdelenir. Daha onceden belirlenen bir kaza sayisindan fazla kazaya sahip
kesimler tehlikeli kesimler olarak tanimlanir (Gamgam, 2000).
Bu yontemde bolgeler kaza sayisina gore azalan swrayla siralanir. Farkli uzunluktaki
bolgeleri de karsilastirabilmek i¢in toplam kaza sayisi, bolge uzunluguna ve zamana boliiniir.
Sonug bize 1 yilda 1 km ’lik kesimde olusan trafik kazasi sayisini verir. Kaza sayis1 Denklem

1.1°deki gibi hesaplanir (Montella, 2009).

KS = TKS/(L X t) (3.1)

Burada;
KS: Kaza sayisi,
TKS: Toplam kaza sayist,
L: Karayolu uzunlugu (km),

t: Gozlem donemi (y1l) dir.

Bu yontemin olumsuz yont, trafik yogunlugunu dikkate alinmamasidir. Ancak, sehir
ici karayollarinda ya da trafik yogunlugunun ¢ok az oldugu karayollarinda kullanilabilecegi
gibi, yillik kaza sayis1 az olan iilkelerde de kullanilabilir (Kahramangil ve Senkal, 1999).

Esdeger Agirhk Metodu:

Esdeger Agiwrlik (EA) metodu, her bolge i¢in kazalari siddetine gore (6liimli,
yaralanmali ve yalnizca maddi hasarli) agirlandirarak, birlesik kaza sayis1 ve siddeti sonucunu
Olcer. EA yontemi degerleri, kaza maliyetlerini ve siddetini 6zetler (Montella, 2009).

Kaza Siddeti (KS) yontemi olarak da adlandirilan (Kahramangil ve Senkal, 1999) bu
yontem, diger yontemlerden biraz farklhidir. En biiyiik farki, kazaya karisan araglarin ve
kazazedelerin degerlendirilmesidir. Incelenen karayolu kesimlerinin her biri igin, meydana
gelen kazalar sonucunda yaralanan ya da 6len kisi sayis1 ile birlikte hasar goren araglar da goz

oniine almmaktadir. Incelenen kesimin toplam siddeti olarak, bu ii¢c saymin toplami
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verilmektedir. Bundan dolay1 oldukca farkli olan bu {i¢ degeri bir araya getirip toplayabilmek
icin her birinin ortak bir birimde toplanmas1 gerekmektedir (Sahin, 2012).
Genel olarak kabul edilen rakamlar, asagida verilen rakamlar olmakla beraber, iilkenin
gelismislik derecesine gore degisiklik gosterir:
1 6limli kaza = 9 maddi hasarli kaza
1 yaralanmali kaza = 3 maddi hasarli kaza

Bu kabullere gore, bir kesimin siddetini bulabilmek i¢in asagidaki formiil kullanilabilir

(Kahramangil ve Senkal, 1999):

KS = 90K + 3YK + MHK 3.2
Burada;

KS: Kaza Siddeti,
OK: Oliimlii kaza saysi,
YK: Yaralanmali kaza sayisi,
MHK: Maddi hasarli kaza sayisidir.
Kaza Tekrar Oran1 Metodu:
Belirli bir yol kesiminden belirli bir zaman araliginda gecen birim ara¢ basina diisen
kaza sayisina, Kaza Tekrar1 Orani denir. Bu yontemi kaza sayis1 yonteminden ayiran tek fark,

trafik yogunlugunun dikkate alinmasidir. Bu yontemde kullanilan zaman aralig1 da genellikle

1 yildur.

Kaza tekrar1 oraninin bulunabilmesi i¢in asagidaki formiil kullanilabilir:

_ KS5=1000000

KTO 3.3)
¥OGET=365 =010

Burada;
KTO: Kaza Tekrar1 Orani,
KS: Kaza sayis1 (yillik),
YOGT: Yillik ortalama giinliik trafik,
U: Uzunluk (km) dur.
Bu yontemde de, Kaza Sayisi yonteminde oldugu gibi, bulunan KTO degeri ile

belirlenen bir kritik degeri asan kesimler kaza kara noktasi olarak adlandirilir (Tuncuk, 2004).
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Tablo (Say1-Oran) Metodu:

Bu yontem ise say1 ve oran yontemlerinin kombinasyonudur. Sebeke biiyiikligiine ve
trafik hacmindeki degisikliklere bagimli kalmaksizin her tiir karayolu sebekesine
uygulanabilir.

Sadece kaza sayis1 (frekansi) baz olarak alinan ¢alismalar trafik hacmi ¢ok farkl
boyutlara eristigi zaman yaniltic1 sonuglar verebilir. Bu nedenle, tehlikeli kesimlerin veya
kara noktalarin belirlenmesinde kullanilan frekans orani yonteminde hem kaza sayisi
(frekansi) hem de oran baz olarak alinir. Daha 6nceden belirlenen en az kaza sayisindan fazla
kaza sayisina ve minimum kaza oranindan biiylik kaza oranina sahip kesimler tehlikeli olarak
belirlenir (Gamgam, 2000).

Oran-Kalite-Kontrol Metodu:

Bu yontem kara noktalarm belirlenmesini amaglayan istatistiksel bir yontemdir. Isveg
Ulusal Karayolu Ulastirma Arastirma Enstitiisii'nden bir istatistik¢i (Mats Wiklund) bu
yontemi incelemistir.

Oran-Kalite-Kontrol metodu, her karayolu kesimi i¢cin li¢ farkli parametrenin
hesaplanmasindan olusmaktadir. Tiirkiye'de, bir karayolu kesimi bir kilometrelik karayolu
olarak tanimlanmaktadir. Bu ii¢ parametre daha 6nce de anlatilmis olan:

= Kaza tekrar orani,
= Kaza frekansi,
= Kaza siddet endeksi metodlaridir.

Bu degerlerin her biri, bir kritik degerle karsilastirilmaktadir. Bu nedenle, kaza tekrar
orani bir kritik degerle, kaza frekansi bagka bir kritik degerle, kaza siddet degeri de iiglincii
kritik degerle karsilastirilmaktadir.

Belirli bir karayolu kesiminin, bu ii¢ parametreye iligkin kritik olan degerlerden daha
yiiksek degerler vermesi durumunda bu kesimin, bir kara nokta oldugu kabul edilir (Anonim,

2001). Bu metod KGM tarafindan kullanilmaktadir.
3.4. inceleme Alam

Calisma alan1 Antalya il merkezini kapsamaktadir (Sekil 3.13). Antalya il merkezi
Aksu, Dosemealt;, Kepez, Konyaalti ve Muratpasa ilgelerinden olusur. Antalya, 1l
Merkezi’nde yeralan bu 5 il¢e disinda ayrica 14 ilgeye sahiptir.
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Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére, Antalya Ili’nin niifusu 2011 yil
sayimlart itibariyle 2.043.482 ‘dir. Bu niifusun 1.088.004 'i il merkezinde, 955.478 'i ise ilge
ve koylerde yasamaktadir (Anonim, 2012c; Cizelge 3.3).

Kirgehir 32@
w\N}r“’;'“’

TURKE
. Nidjde

3088m(10,131 )

0 0 720km

Kursunlu

Eg87 D350

Sekil 3.13: inceleme alaninin harita iizerinde gdsterimi

3.4.1. Cografi konum

Antalya Ili, Tiirkiye’nin giineybatisinda “29° 20° - 32° 35’ Dogu” boylamlari ile
“36° 07° - 37° 29’ Kuzey” enlemleri arasindadir. Akdeniz Bolgesi'nin batisinda yer
almaktadir. ilin yiizélgtimii 20.815 km® olup Tiirkiye yiizol¢iimiiniin % 2,6 *sma karsilik gelir.
Bolge yiizolglimiiniin ise % 17,6 ’sii1 olusturur. Bat1 Toroslar’in giineyi ile Akdeniz arasinda

kalmig bir bolimde bulunmaktadir (Anonim, 2013).
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Cizelge 3.3 : Antalya ili’nin 2011 yilina ait niifus verileri (Anonim, 2012c)

. = ANTALYA NUFUSUNA
ILCELER NUFUS ORANI (%)

N | Aksu 65.303 32
K | Dosemealti 44.272 2,2
g 2 [ Kepez 419.997 20,6
= < [ Konyaalt 127.084 6,2
™ | Muratpasa 431.348 21,1
Biiyiiksehir Belediyesi (TOPLAM) 1.088.004 53,2
Akseki 14.358 0,7
Alanya 259.787 12,7
Elmali 37.901 1,9
» Finike 46.256 2,2
= Gazipasa 48.184 2,3
d Glindogmus 8.451 0,4
< [Kas 53.588 2,6
= Korkuteli 51.051 2,5
= Kumluca 65.923 3,2
S [Manavgat 193.738 9.5
2 [Serik 109.479 5.4
Demre 25.384 1,2
Ibradi 3.076 0,2
Kemer 38.302 1,9
ANTALYA ILI (TOPLAM) 2.043.482 100

Antalya ili Akdeniz kiyisinda kendi admi tasiyan korfezde, denizden 39 m
yiikseklikteki falez adi verilen kayaliklar lizerine kuruludur. Akdeniz kiyist ile yiiksekligi
3086 m ‘ye kadar ulasan Bat1 Toroslar arasina kurulmus bir sehirdir.

Antalya {li’nin kuzeyinde Burdur, Isparta ve Konya illeri, dogusunda Serik Ilgesi ile
Karaman ve Mersin illeri, giineyinde Akdeniz, batisinda Korkuteli Ilgesi ile Mugla ili,
giineybatisinda ise Kemer llgesi smirlar1 ile gevrilidir (Sekil 3.13). Akdeniz ile sinir1 olan
Antalya kryilarinin uzunlugu 630 km ’yi bulur. Antalya'dan gegen tek akarsu sehrin

dogusundaki Aksu Cayi'dir. Bu akarsuyun tizerinde Diiden Selalesi de bulunmaktadir.
3.4.2. iklim ve bitki értiisii

Antalya Ili iklimi genel olarak Akdeniz iklimine girmektedir. Yazlar1 sicak ve kurak,
kislar1 1lik ve yagish olarak ifade edilen iklim tip1 diger bir degisle mutedil deniz ve sicak
deniz iklim sinifina girer, daha i¢ kesimlerde ise soguk ve yari-kara iklim tipi goriilmektedir.
Meteoroloji Genel Miidiirliigi (MGM) ‘niin 1970 ve 2011 yillar1 arasindaki verileri gozoniine
alindiginda; en yiiksek sicaklik Temmuz ayinda izlenmekte olup ortalama 28,4 °C ‘dir
(Anonim, 2012b). En diisiik sicaklik ise Ocak ayinda ortalama 9,7 °C ile izlenmektedir
(Cizelge 3.4).



36

1970-2011 yillar1 arasindaki veriler (Anonim, 2012b) g6zdniine alindiginda; en ytiksek
yagis Ocak ayinda 209,1 kg/m’ ile izlenir, en az yagis ise 1,6 kg/m’ ile Agustos aymndadir
(Cizelge 3.4). Antalya Ili'nde 1970-2011 yillar1 arasindaki yillik toplam yagis miktar1
g6zoniline alindiginda; en az yagis 2008 yilinda (230 mm), en fazla yagis ise 2001 yilinda
(1840 mm) izlenmistir (Anonim, 2012b; Sekil 3.14). 1970-2011 yillar1 arasindaki yillik
toplam yagis miktar1 diisiiniildiigiinde, y1llik ortalama yagis miktar1 1077,85 mm ‘dir.

Cizelge 3.4: Antalya {li’nde 1970-2011 yillar1 arasindaki verilere gére aylik ortalama sicaklik, ortalama
yagislt giin sayisi ve ortalama yagis miktar1 (Anonim, 2012b)

| 21| 8 o
- . Z)' S -

S 78 = z = = = < = =| M <«
Ortalama
Sicaklik (°C) 9,7 10,2 | 12,6 | 16,0 | 20,4 | 25,4 | 28,4 | 28,1 | 24,7 | 19.8 | 14,5 | 11,0
Ortalama En
Yiiksek 150 | 155 | 18,1 | 21,5 | 25,9 | 31,3 | 34,4 | 343 | 31,3 | 26,7 | 20,9 | 16,5
Sicakhik (°C)
Ortalama En
Diisiik 5,8 6,1 7,8 | 11,0 | 148 | 19,4 | 22,5 | 22,4 | 19,1 | 149 | 10,1 | 7.1
Sicakhik (°C)
Ortalama
Yagish Giin 11,3 1107 | 87| 71| 50| 241071051 1,7154]| 76 | 10,7
Sayis1
Ayhk Toplam
Yagis Miktar1 | 5091 | 1579 | 945 | 5521293 | 7.1 | 33 | 1.6 | 11,0 | 74.8 | 1564 | 242.7
Ortalamasi

| (kg/m’)

Yagis (mm)

Sekil 3.14: Antalya ili yillik toplam yagis dagilimi (1970-2011 arasi; Anonim, 2012b)

Bitki ortiisii agisindan bolge Akdeniz bolgesine has makilerle kaplidir. Kiyr seridinde
her tiirlii tropikal bitki goriilebilir. Kiyidan uzaklasip Toroslarin etegine gelindiginde maki
bitki ortiisii egemen olur ve ozellikle igne ve genis yaprakli bitki ortiileri gézlenir. Bu agaglar

bolgede cogunlukla karacam, kizilgam, sedir (katran), mese ve kdknar olarak izlenir.
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3.4.3. Ulasim

Antalya'ya kara, hava ve deniz yoluyla ulastm miimkiindiir. Antalya Havalimani,
Antalya il merkezinin 10 km dogusunda yer almaktadir. Antalya, Bursa'dan sonra demiryolu
hatt1 olmayan, niifusu en yiiksek ikinci Biiyliksehir'dir.

Antalya il merkezine karayoluyla; kuzeyden Burdur Ili istikametinden (D-650
Karayolu), yine kuzeyden Isparta Ili — Aksu (Antalya) llgesi istikametinden (D-685
Karayolu), kuzeybatidan Denizli Ili — Korkuteli (Antalya) Ilgesi istikametinden (D-350
Karayolu), giineybatidan Mugla ili — Kemer (Antalya) Ilgesi istikametinden (D-400 karayolu)
ve dogudan Mersin ili — Serik (Antalya) Ilcesi istikametinden (D-400 Karayolu) olmak iizere
5 farkli yoldan ulasilabilir (Sekil 3.13).

Antalya il merkezinde yeralan Désemealt: Tlgesi 699,45 km®, Konyaalt: flgesi 555,84
km?, Aksu flgesi 429,98 km’, Kepez ilgesi 331,18 km® ve Muratpasa Ilcesi 88,85 km® ‘lik
alan {izerine kurulmustur. Calisma alani bu merkez ilgeleri kapsamaktadir (Sekil 3.15).
Muratpasa Ilcesi'nde 61 adet, Konyaalt1 Ilcesi'nde 40 adet, Kepez Ilgesi’nde 34 adet,
Désemealt1 IIgesi’nde 16 adet, Aksu Ilgesi’nde 15 adet bulvar - cadde bulunmaktadir.

Antalya Biiyliksehir Belediyesi sinirlar1 icerisinde 29 énemli kavsak bulunmaktadir.
Bunlar; Antalyaspor Kavsagi, Yenihal Kavsagi, Demokrasi Kavsagi, Opera Kavsagi, Asayis
Kavsagi, Askeri Havalimani Kavsagi, Diiden Kavsadi, Cezaevi Kavsagi, Koyunlar Yol
Kavsagi, Calli Emniyet Kavsagi, Saglik Kavsagi, Anadolu Kavsagi, Vatan Kavsagi, iller
Bankas1 Kavsagi, Hiirriyet-75.Y1l Kavsagi, Mevlana Kavsagi, Otogar Kavsagi, Akin Kavsagi,
Arapsuyu Kavsagi, Uncali Emniyet Kavsagi, Giirsu Kavsagi, Altimyaka Yol Kavsagi,
Minicity Kavsagi, Cevikkuvvet Kavsagi, Liman Kavsagi, Konyaalt1 Belediye Kavsagi, Pmarl
Kavsagi, Ath Polis Kavsagi ve Anadolu Kavsagi’dir.

Antalya Biiyliksehir Belediyesi sinirlar1 igerisinde Burhanettin Onat Alt Gegiti,
Sarampol Alt Gegiti, Falez Alt Gegiti, Giilliilk Alt Gegiti, Mevlana Alt Gegiti, Anadolu Alt
Gegiti, Antalyaspor Alt Gegiti, Vatan Alt Gegiti, Adnan Menderes Bulvar1 — Fahrettin Altay
Caddesi — 471. Sokak kesisimi ve Sakarya Bulvar1 kesisimi olmak {izere toplam 10 alt gecit

bulunmaktadir.
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Sekil 3.15: Antalya il merkezindeki Konyaalti, Désemealti, Kepez, Muratpasa, Aksu ilgeleri ve
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3.4.4. Trafik verileri
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2010 yili sonu itibariyle Tiirkiye genelindeki tescilli ara¢ sayilar1 gozoniine

alindiginda, Antalya Ili Tiirkiye nin ilk 5 ili igerisindedir (Cizelge 3.5). Bu verilere gore,

Antalya Ili, Tiirkiye niifusunun % 2,7 ‘sine karsilik gelirken, tescilli ara¢ sayis1 bakimindan

Tirkiye genelinin % 4,6 ‘sin1 olusturur (Sekil 3.16 ).

Cizelge 3.5: Tiirkiye’de tescilli ara¢ sayisina gore ilk 5 il (2010 yili sonu) (Antalya Emniyet Mudirligi, 2011)

. TURKIYE GENELI ARAC . TURKIYE GENELI NUFUS
SIRA NO ILIN ADI ARAC _SAYISINA GORE NUFUS SAYISINA GORE YUZDELIK
SAYISI YUZDELIK ORANI (%) SAYISI ORANI (%)

1 ISTANBUL 2.837.120 18,6 13.255.685 18,0

2 ANKARA 1.299.951 8,5 4771716 6,5

3 iZMiR 978.751 6,4 3.948.848 5.4

4 ANTALYA¥* 703.287 46 1.978.333 2,7

5 BURSA 542.989 3,6 2.605.495 3,5

*

20
18
16
14
12
10

o N B O ®

: Antalya ve diger illere ait veriler Il Geneli’ni (o ile ait tiim ilgeleri) kapsamaktadir.

W TURKIYE GENELI ARAG SAYISINA
GORE YUZDELIK ORANI (%)

D TURKIYE GENELI NUFUS
SAYISINA GORE YUZDELIK ORANI
(%)

Sekil 3.16: 2010 y1l1 sonu itibariyle Tirkiye geneli tescilli arag sayisi ve niifus sayisina gore ilk 5 ilimiz
(Illere ait veriler 11 Geneli’ni kapsamaktadir) (Antalya Emniyet Miidiirliigi, 2011)
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2010 yili sonu itibariyle, Antalya ili Tiirkiye genelinde ara¢ basina diisen kisi sayist
acisindan ilk siradadir (Cizelge 3.6).

Cizelge 3.6: Ulkemizde ara¢ basina diisen kisi sayisina gore ilk 5 ilimiz (2010 yili sonu itibariyle) (Antalya
Emniyet Miidiirligi, 2011)

SIRA .. .. ARAC BASINA
NO ILIN ADI ARAC SAYISI NUFUS SAYISI DUSEN KiSi SAYISI
1 ANTALYA* 703.287 1.978.333 2,8
2 ANKARA 1.299.951 4.771.716 3,7
3 MERSIN 412.513 1.647.899 4,0
4 IZMIiR 978.751 3.948.848 4,0
5 KONYA 494.993 2.013.845 4,1

* 1 Antalya ve diger illere ait veriler Il Geneli’ni (o ile ait tiim ilgeleri) kapsamaktadir.

Antalya il geneli ve il merkezinde 2009 ve 2010 yillar1 icin tescil edilen araclar ve

sayilar1 Cizelge 3.7 ‘de goriilmektedir.

Cizelge 3.7 : Antalya il merkezinde tescil edilen ara¢ sayisi (Antalya Emniyet Midiirliigi, 2011)

. ARAC SAYISI
ARAC TURU _ _ _ _
iL MERKEZI iL GENELI
2009 YILI 2010 YILI 2009 YILI 2010 YILI
MOTOSIKLET 112.564 113.684 210.089 218.850
OTOMOBIL 169.025 173.765 276.979 286.518
ARAZI TASITI 3.717 2.585 6.660 4.462
MINIBUS 7.087 6.153 12.638 12.002
OTOBUS 3.616 4.431 7.890 8.404
KAMYONET 58.396 61.352 106.173 112.986
KAMYON 9.021 8.786 18.728 16.963
TRAKTOR 16.888 16.740 37.623 37.814
DIGER 1.722 1.936 2.680 3.279
ROMORK+ Y. ROMORK 1.006 1.386 1.370 2.009
GENEL TOPLAM 383.042 390.818 680.830 703.287

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarindaki niifus sayilarin arag sayisi ve siiriicii
belgesi sayisiyla kiyasladigimizda; yaklasik her 2,5 kisiye 1 ara¢ ve yaklasik her 3,2 kisiye 1
stiriicii belgesi diistiigii gortilmektedir (Cizelge 3.8 ).

Cizelge 3.8: 2009 ve 2010 yillar itibariyle Antalya il merkezinde arag¢ ve siiriicii belgesi bagina diisen kisi

sayisi
NUFUS ARAC SURUCU ARAC BASINA SURUCU BELGESI.
YIL SAYISI SAYISI BELGESI DUSEN KiSi BASINA DUSEN KiSi
SAYISI SAYISI SAYISI
2009 955.573 383.042 296.047 2,50 3.23
2010 1.001.318 390.818 312.880 2,57 3,20
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3.5. Trafik Kaza Analizlerinde Kullanilan Veri Setleri ve Hazirlanmasi
3.5.1. Trafik kaza verileri

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen trafik kazalarmin
analizinde kullanilacak olan veri seti, “Antalya Emniyet Miidiirliigii Trafik Sube Miidiirligi”
ve “Emniyet Genel Miidiirligii Trafik ve Egitim Arastirma Dairesi”nden elde edilmistir.
Emniyet Genel Midiirliigii Trafik ve Egitim Arastrma Dairesi Baskanligi’ndan alman bu
kaza verilerine ait izin belgesi EK-1 ‘de verilmistir.

Bu veriler, trafik polisleri tarafindan kaza sonrasinda tutulan “Trafik Kazasi Tesbit
Tutanagi’nda yer alan verilerdir (Sekil 3.17-a ve b). Bu tutanakta; “kazanin yeri ve zamani,
kaza tiiri, konum bilgisi, hava ve giin durumu, yol ve ¢evre ozellikleri, kazaya karisan
araglar, kazaya karigan siiriiciiler, kazazedeler, kazanin 6zeti ve kaza yeri krokisi” belirtilir.

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarma ait “6/iimlii ve yaralanmali trafik
kazalari”na ait veriler, Ankara Emniyet Genel Miudiirliigli Trafik ve Egitim Arastirma
Dairesi’nin kullandig1 Bilgi Kayit Sistemi’nden Microsoft Access programi olarak almmustir.
Bu verilerde; “kaza numarasi, kaza yu, kaza tarihi, kaza saati, kaza ili ve ilgesi, kaza yeri,
olus tiirii, olii toplami, yarali toplami, hava durumu, yol yiizeyi durumu, yolun kaplamasi,
yvolun geometrik ozellikleri, kavsak durumu, trafik lambasi durumu, yolun aydinlatma
durumu, kaldirim durumu, banket durumu, trafik isaret levhasi durumu, kazamin x-y
koordinatlari, arag¢ cinsi ve siiriicii yagi-cinsiyeti-ogrenimi”’ bulunmaktadir.

1 Nisan 2008 tarihinden itibaren, meydana gelen “maddi hasarli trafik kazalarr’nda
kazaya karisan taraflarin gerekli gordiigii durumlarda, taraflarin kendi aralarinda anlasarak
tutmus olduklar1 Trafik Kazasi Tesbit Tutanagi’na iliskin bilgiler TRAMER (Trafik
Sigortalar1 Bilgi ve Gozetim Merkezi) tarafindan kayit altima alimmaktadir. Maddi hasarli
trafik kazalarinda kazaya sebep olan taraflar, Trafik Kazas1 Tesbit Tutanagi’na yukaridaki
bilgilerin ¢ogunlugunu yazmakta, buna karsilik kazanin koordinatlarint belirtmemektedir. Bu
nedenle, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen maddi hasarli trafik
kaza verilerinin koordinatlar1 elde edilememistir. Buna karsilik maddi hasarli kazalara ait
koordinatlar hari¢ diger veriler (kaza numarasi, kaza yili, kaza tarihi, kaza saati, kaza ili ve

ilgesi, olug tiirti gibi) Antalya Emniyet Miidiirliigii Trafik Sube Miidiirliigii’'nden alinmistir.



TUTARALGI DTIEALIVER A)EIRIEI

TRAFIK KAZASI TESFIT TUTANAGI

41

SARIIE KO
EJTEL LD : (..., 4 5% i@ %
ARALANMALIL
DERTE SIRA O 2 ownmij ¥, MADDI HASARLI BOLUM VIO -KONUMBILGIST
BOLUM I- KAZANIN YERL VE ZAMANI BOLUM I KAZA TURL Zaerdinat X
A [ & [H] TOwLET T L0 18 [A T ATAL SATEINA GORE LALA TOEDT
foain] e B
i 1 Cadde 1 ¥arkgim pari nc. B i )
Rl 28ukak 2 Yarkgm paridgt GslBumarer  Bungran || 1Tekaragh oD Eserdnat ¥
20l st p Mol [
: 5 eradii ,, _— .
= iDeiany  Z0D (euddenitsorag) o [ e . BOLITM I - HAVA VE ¢TN DURUMU
Tarh FEfr ek Dy EentEe B | | 5 Eekarsgh [@] HAVA DURTLIT
TR caddas i 5o kagh) buwagrins TAck 4 Yagmur E0D
Haftann gtink : ::e":;“rfh" NS B DLUFULITRA GORELATA oD | [2Bakth S Earh 1 !
caddesiv 5o hagi b zori e
Sust 1T kiks # Baghrti ek L DTOYOLISE TEarglkigirpgme 6 Yapaga garpma 1 38kl # Futnsl D |:|
=T i Farkakn | LoD a1 rhas 1 B E;:;:;-:\ 2 Arkadan garpras 7 Haywna g rpra T Teili
I, L1 Tz &Cmb ) & n weps igi il lges indun) 3 Yandan gurprs wrs E Dearrilne E] GO DURIMT
-I5 i) E]]—D]]]] Fandan garpgrs 2 Yo dan gikma F 1 Gondoz Eon
LT : .. 1Esbnmbg ol |:| Lili{ ikges Ty N 4 Duren eracs gurpms 1) Aractan ddgen insan |:| 7 Cece
EDT | 2 Bsnmeniy o1 i TEKIE: s Ko | | 7 OB CEMSSIPMS 11 Aractan dogen chim 3 Akscakaranlik
] metredls
BOLUM IV - YOL VE CEVRE OZELLIELERI
] [E] TOLDA TOF (3 T OLUR YOIEYL Y] T OLOAR EATRALLARAR [] T OLUN CLOMTTHIC GLITIE
A) TRAFIE LAME AST G Y OLDA CALTIMIA SORTRLAR TATAY CUIIRGAH | EAVIAL GE
] 1Tskpink E0D E0D L Espro 5o hmesi oD L Eontrolb demirps lu gogi i
T O TEAFIE GOREVIEE wn L |2 Teherkk mindsoturms Lol n [RRereh D b Eameks dswirpe b pecii
: 3 Earohndan doky! 2 Haif vira SEE (N0 g e K
— 2 tkipsnin 16 Pomcan ek Dammntn ITHrtyenk e
1Var serigkmesi ki l raps pacii
£ ¥ OLSERIT ¢iTost B GOEOSE ERGTL CIEE | 2Lk 7 |4 Eemiveps munfert gokme sartua dBegwpa diha Ly ook
2 vox |ETYOLOR EAFLARIA CIRSD 3 oy i s Toguk banket T |4Eerkubkauz sf:«l:h llwnh A—
1 Eeton 6 Volsuthndu pengak bl bl s )
D) ¥ AY A EALDIRTAT 7 EAZA SONFASTARAG HARICINTT EOD |4 Earl B £ Digerkugak |1 Daryol
HASAR. 3 ORTH C1 TR THSTELAT 3 Bonik L uker maloeme DU§EY IR GAR . 2 Tarkiprn
S 3 Farka 4 buih 7 Yo Ma monferi qukur o Tgth‘: ¥ 3H;m;m e
) BAREYT Ire 4 Btabilizs £ Tozh AT 1 Pgimsiz ek
o bl OO SORIRIIEA £0D |1 Hafifeginli  EOD oD 4 Msafer izt
L E b T Vg wops akarpuki U’YA.R.ICI:!};BIILM 3Dk el : i:':,kl -
TRAFIE I§F:. LY. . E Su b irikintili ar nel igi
p: ] b} o, e e s Cangligi: u b irikitili e d Tepanstn 7 Highir
BOLUM V- EAZAVA KARISANW ARACLAR SR T ETRTELARL
i ABACIN|  [ETIAT 1-ASL1 ETTE URLAT.
(A1 T ads HADDIEASABJ L LU s
HT FaDCH 1w gkl cral ko recinds 2ara udkili s un
[ Vikincii|  MODEL TASITSAHIEININ | DURULT | EAZAYAFTEERARAG AERAMDARL | o terl | e
Akl prawa e et ATTS0Y AT G i T Tk eginmas’ el karecinh bukndugu ks i
L1 MAFER TEYA A . il pr v ~aya bi bnrdg ks npskinds ka1 Fndin pebneral i
(. TICARTT UNVART haweass p2ETA| 7 | 2 |LFres EFar liperza L
R 2 Mifra " SthkidanFozhgarelimg e g Ib rnds, kamgirs Hon gabin
E0D (L) 21Em # Diger gk Gerntsat) [(Ton) | (E5D eral ik lknd Figeri wys 7 Ib 7 Drdine giree
5 A rkadan g
1 LBk ALTreir IMukas 10 Lustikpathmast Sttugus prafrs kn erbrdegigas
2 Atarabasi 12 Arezitegi ShHEu b deFirimnenansvrabrn i g g 7o
3 Mt biiklot e
3 MS:H H do;:,lr‘m G T} -ty S
M 5 Dtmobil arnaglitag b 5 fenzracn 12 Ekion ﬁ:umw:nn&rel&lﬁl yorbrdegugt fnoslEine
ERInkDs 143 makinesi ~Wites 4 . 10BEanavw b r Kizen byen el g b rau g
FEamponet 15 Ambu kins 13 Cam silecegi 11 ¥arbigim Lerid g ndaki b rapokinun mg £ o ki
B Earnyon 16 Tanker Ak Grarivds, zo un kb lerd g nde e sms
3 $iskici 17Trea |:| |:| |:| o du kb w herdu nnda perekli sdbirkeria bvama
po Stbes 16 Trwy Dirsson It pricen e
BOLUM VI- EAZAY A EARISAN SURUCULEE
2 DISTE CUSTELAE.
. = . 28 hE Ik nTrlkE . kn 12 ks
S| e (e SURUCU BELGESI R e o W - Yo sbnh
A9 ADI SO0YADI YT 1ma| = 2R T VERILOIGT el | o KUSUE DAGILIMI
-ar 5 Tocy H ELATH 2 5t P m Fege Berm ASLL DHCFE: (Eanunun ileili s dd2 )
FEdnlee Praa | B [+ Feimes] L N Tigs Jrsa] | 2k 1 7 1 P
1 IREEEN [ L JCL LT
: IREEEN B OO OO LI
: U000 L] NN

Sekil 3.17-a: Oliimlii ve yaralanmali kazalar i¢in Trafik Kazas1 Tesbit Tutanagi — Sayfa 1




BOLUM VII - EAZAZEDELER (YOLCU VE YAVALAR) i T —
Tony [ IFE] TAHE- | =werer | cwoiomeoun | eem [ s KAZAZFEDE KUSURLART EAZA- | UL 0 |TARAL SIGORTA DURUMT
o ] b S ey PP Lazaui TR |5AE | EATE

ek

-

1
ADI BEOYADL |2y et VAST

I

Pulige Fo.

i
-
H

4G
Ll

E Nl

UL LU EUSURTARY | EEorts | Acents | g g
Ay s i Firkati Eudu
2 Habare iz owask e b ek TEC
3T ighdapurei n i b e sernak
AT e d ¢ nda o rhuk  Jrapchac 1
ke
S Ho ekt ha Indeki e man pire achan ok

& Ak gk fizernde, guyrinimn i 1 YOT, S
wh lies lig kil & comhac smsk: 2
FDger  Daeckem nds agkhyna)
YAYA KUSURLART
1Xim @ gklicral i ganecnde wra vATA 3

ekl rosrcas rum du r g recind ek

TV hkbidnbin ginek
SIumn o enanundens tear ndon Ao
gk % | SUE ULIRIN ADEISLERT

AArshr ik pesi hakon ek
Sl ighde kogroeak, 7 rieek, +arnak,
umnak 1

EREEN
OO0
INREEEN
00000
o000
OO0
EEEE
EEEEEEE

I

W5 rebae b lind ok cogms stk Tal:
Flesqeh girnek
E¥ U ieriinde hacshiekibeslbciibn || 2
g b bk Tal:
DU igart inde e pokibehugien tank i
o e vk
1068 dini rb & mires sdb irkeriskonal | 3
11 Diger e ki ks agkbipn ) Tal:
KA ZANIN OZETI EAZA YERI KROKISI

OLUFE—

foiu tutmnei Mﬁp.ﬁig\di; ﬁkiﬁmu wun 83 medden uyerinoe seheilinde tmugim edilerel imne oFilnd giy)
ﬂJTANAkI TANTIM EDENJI"fERIN'

KUSURLU SURTCULERE UYGULANAN CETA VETA SUT TUTANAKLARTNIN S ERT NUNARALART

1. Siimiicii 2, Siricii 3. Siriicii

AhveSoyah : . ANEA . iMIA  SURETICIN
Ritfbesi ; ONAY
$idl No

Sekil 3.17-b: Oliimlii ve yaralanmal1 kazalar icin Trafik Kazas1 Tesbit Tutanag — Sayfa 2

42



43

Dolayisiyla bu ¢alismada, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana
gelen kazalardan; Olimli ve yaralanmali kazalar ArcGIS programinda degerlendirilmis,
istatistikleri yapilmis, buna karsilik maddi hasarli kazalarin koordinatlar1 olmadigi ig¢in
bunlarin genel bir degerlendirmesi yapilmstir.

Ankara Emniyet Genel Miidirliigii Trafik ve Egitim Arastirma Dairesi’nden,
Microsoft Access programinda alinan Antalya il merkezindeki 2009 ve 2010 yillarma ait
“oliimlii ve yaralanmall trafik kazalari”na ait veri setinde yer alan bilgiler, WGS-1984 UTM
koordinat sistemi kullanilarak kayit altmma alinmaktadir. Bu veriler; “kaza no, kaza yili, kaza
ayl, kaza giinii, kaza saati, kaza ili ve ilgesi, kaza yeri, kaza olus tiirii, 6lii-yarali sayisi, hava
durumu, yol yiizey durumu, yolun kaplamasi, yolun geometrik ozellikleri (egim-gecit-viraj
durumu), kavsak durumu, kavsak tiiri, trafik lambas1 — trafik isaret levhasi — aydinlatma —
kaldirim — banket durumu, kazaya karigan arag cinsi, kazaya karisan stiriiciilerin cinsiyeti -
yasi — ogrenim durumu ve kaza koordinatlari” dir. Bitin bu veriler Microsoft Excel

programinda tablo haline getirilmis ve kazalara ait veri taban1 hazirlanmistir. Bu veri tabani

EK-2 ‘de verilmistir. Sekil 3.18 ‘de bu veri tabanina bir 6rnek goriilmektedir.
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Sekil 3.18: Microsoft Excel programina aktarilan trafik kaza veri setinden bir 6rnek

Antalya Emniyet Mudiirliigii Trafik Sube Miidiirliigii’nden alinan Trafik Kazas1 Tesbit

Tutanaklarindan ve Ankara Emniyet Genel Miidirliigii Trafik ve Egitim Arastirma

Dairesi’nden Microsoft Access programinda alinan trafik kaza wverilerinde, Antalya il
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merkezinde 2009 ve 2010 yillarma ait toplam 5079 6liimlii ve yaralanmali trafik kazasi yer
almaktadir. Buna karsilik, bu verilerdeki bazi kaza nokta koordinatlarmin 6l¢iim sirasinda
Global Positioning System (GPS) ’den kaynaklanan hata nedeniyle ¢ok farkli noktalara
diistiigli, bazilarinin Akdeniz igerisinde bazilarinin da Antalya il merkezi disinda kaldigi
goriilmiistiir. Bu nedenle, bu hatali kaza noktalar1 ile Antalya il merkezi disinda kalan kaza
noktalar1 degerlendirmeye alinmamis ve Excel tablosundan g¢ikarilmistir. Sonugta bu
calismada, Antalya ili Merkezi’ndeki 2009 ve 2010 yillarmna ait toplam 4763 dliimlii ve
yaralanmali trafik kaza verisi kullanilmistir.

Excel programinda, 2009 ve 2010 yillarina ait 6liimli ve yaralanmali kazalar i¢in 93
siitun - 4763 satirdan olusan veri tabani olusturulmustur. Veri taban1 hazirlanirken veri tabani
uyumsuz olan veriler diizeltilmis, metinsel olan bilgiler tek ve anlamli hale getirilmistir.
Hazirlanan Excel tablosuna trafik kaza tesbit tutanaklarindan alinan verilere ek olarak; “kaza
giin durumu (giindiiz-gece-alacakaranlik), kaza saat araligi, kaza hafta durumu (hafta igi-
hafta sonu), kavsak kodu, yol kodu, devlet yolu-bulvar-cadde-sokak-yol-tiinel kodu, kaza
karekteri (oliimlii / yaralanmali), kazaya karigan arag sayist” verileri de eklenmistir (EK-2).

Daha sonra veri setinde metin olarak ifade edilen bilgiler sayisal olarak anlamli hale

getirilmis, 93 siitun - 4763 satirdan olusan tiim veriler Excel’e niimerik degerlerle girilmistir.

Sekil 3.19 ‘da sayilastirilmis bu kaza verilerine bir 6rnek goriilmektedir.

e

Ekle Sayfa Dizeni Faormiler Veri Gazden Gegir Goranam a@o@ x

i' Calibri it v A A T ol W EiMetnikaydir Genel . iﬂ‘ ,,3 / ?“:‘D '? Q’J EI-‘ }f L}&
g BT a- @ 0 A E® D #E Eovewoconnr Fon o WP ol Tooownsk s | Bl S Bgn | o S G
Fono_ s fa Tipl. : say 5 stiler Hoceler | Dazenieme
Al o Jf| KazaNo

2263 339136 | 2009 5 7 2 20090517 2 23:00- 23:59 2 07 ANTALYA-MERKEZ 0 3314 | GaziBlv
2264 339187 | 2009 2 6 2 " 20030221 1 01:00- 01:59 3 " 07  ANTALYA-MERKEZ 2243 0 Atatirk
2265 339200 | 2009 2 5 1 " 20090213 9 09:00 - 09:59 1 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 0 3251 Ant_Mr:
2266 339276 2009 a 6 2 " 20050425 | 18 18:00- 18:59 i T 07 | ANTALYA-MERKEZ 1767 0 |cd.14-
2267 339308 | 2009 1 7 2 " 20030125 7 23 23:00- 23:59 g 7 07  ANTALYA-MERKEZ 0 3812 selaleC
2263 339356 | 2009 12 ! 1 "2 |15 15:00- 15:59 I " 07 | ANTALYA-MERKEZ 0 3453 Yazlnel
2269 339365 | 2009 3 1 1 " 20080323 2 00:00 - 00:59 3 T 07 | ANTALYA-MERKEZ 0 3292 Defterd
2270 339402 | 2009 8 4 1 " 20000820 T 23 23:00- 23:59 2 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 0 3370 MithatP
2271 339412 | 2009 8 a 1 " 20090820 | 12 12:00- 12:59 1 T 07 | ANTALYA-MERKEZ 1107 0 1550.5k
2272 339907 | 2009 6 3 1 " 20030617 | 14 14:00 - 14:59 1 " 07  ANTALYA-MERKEZ 1634 0 AntwMr
2273 339951 | 2009 s 6 2 " 20030829 4 04:00 - 04:59 3 7 07  ANTALYA-MERKEZ 0 3248 Ant Dn:_|
2274 339972 | 2009 10 6 2 " 20091017 8 08:00- 08:59 1 T 07 | ANTALYA-MERKEZ 0 3412 gelale ™|
275 340547 | 2009 6 2 1 " 20080630 5 05:00 - 05:59 3 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 1910 0 GunesC
2276 342338 | 2010 6 a 1 " 20100617 7 07:00- 07:59 i " 07 | ANTALYA-MERKEZ 1574 0 Akdeniz
2277 342344 | 2010 5 7 2 " 20100523 3 03:00- 03:59 3 " 07  ANTALYA-MERKEZ 0 3276 BulentE
2278 342345 | 2010 10 7 2 " 20100000 7 16 16:00 - 16:59 1 " 07 | ANTALYA-MERKEZ 1755 0  Bulentt
2279 342346 @ 2010 1u 6 2 " 20101127 6 06:00 - 06:59 3 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 1755 0 BilentE
2280 342347 | 2010 12 5 1 " 20101203 7 22 22:00- 22:59 2 T 07 | ANTALYA-MERKEZ 1753 0 Bilente
2281 342487 | 2010 a 7 2 " 20100408 T 23 23:00- 23:59 2 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 2136 0 sotgiler
2232 343068 | 2010 10 6 2 " 20101023 8 08:00 - 08:59 1 " 07 | ANTALYA-MERKEZ 1294 0 324.5k-
2283 343072 | 2010 7 a 1 Taw00ms T 21:00- 21:59 2 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 1245 0 253.5k-
2284 343157 | 2010 1 6 2 " 20100109 7 18 18:00 - 18:59 2 " 07 | ANTALYA-MERKEZ 1393 0 lagas.sk
2285 343160 | 2010 12 a 1 " 20101223 7 19 19:00 - 19:59 2 " 07 | ANTALYA-MERKEZ 0 3296 Dumlup
286 343161 | 2010 8 4 1 " 20100812 8 08:00 - 08:59 1 7 07 | ANTALYA-MERKEZ 1816 0 Dumlup
2287 343568 | 2010 1 6 2 " 20100123 19 19:00 - 19:59 2 7 07  ANTALYA-MERKEZ 1556 0 96.5k-:
2288 343737 | 2010 7 5 1 " 20100709 9 09:00 - 09:59 & " 07 | ANTALYA-MERKEZ 2045 0 Namikk¥|
M 4> M| Sayfal . Sayfa3 . Sayfa2 [ €I 5.1 BT L
Hazir | Say:93 |IEHICI A %100 (= D ()

Sekil 3.19: Microsoft Excel programinda sayisallastirilan trafik kaza veri setinden bir 6rnek
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Cizelge 3.9 ‘da, ornek olarak, sayisal hale getirilen “kaza ay1”, “kaza giinii”, “kaza giin

durumu ve “kaza hafta durumu” verileri goriilmektedir.

Cizelge 3.9: Trafik kaza veri setinde metinsel olan kaza verileri i¢in kullanilan sayisal degerler

Kaza Ay1 Kullanillan | Kaza Kullanilan | Kaza Giin Kullanmilan | Kaza Hafta Kullanilan
Sayisal Giinii Sayisal Durumu Sayisal Durumu Sayisal
Deger Deger Deger Deger

Ocak 1 Pazartesi 1 Giindiiz 1 Hafta ici 1

Subat 2 Sali 2 Gece 2 Hafta sonu 2

Mart 3 Carsamba 3 Alacakaranlik 3

Nisan 4 Persembe 4

Mayis 5 Cuma 5

Haziran 6 Cumartesi 6

Temmuz 7 Pazar 7

Agustos 8

Eyliil 9

Ekim 10

Kasim 11

Aralik 12

3.5.2. Uydu goriintiisi

Trafik kaza analizlerinde gorselligi artirmak i¢in en uygun materyal uydu
goriintiileridir. Bu tiir caligmalarda temin edilecek uydu goriintiileri i¢in ham goriintii bedeli
km® bagma birim fiyat1 25,20 TL (14 $) ‘dir. Ayrica goriintii hizmet bedeli olarak
ortorektifikasyon bedeli km” basina 5,40 TL (3 $), sayisal arazi modeli iiretimi bedeli ise km?
basmna 3,60 TL (2 $) dir (TURKSAT A.S.). Uydu goriintiisii TURKSAT ‘dan temin edilirse
bu fiyatlara % 44 oraninda egitim indirimi uygulanmaktadir.

inceleme alami yaklasik olarak olarak 1600 km® ‘dir. Yukaridaki bedeller gézoniine
alindiginda, inceleme alaninin uydu goriintiisii KDV hari¢ 24.076,80 TL (13.376 $)
bedelindedir.

Bu calisma kapsaminda, calisma alaninin uydu goriintiisii Antalya Ili'nde Harita
Miihendisligi kapsaminda ¢alisan 6zel bir sektorden temin edilmistir (Sekil 3.20). Bu goriintii,
2009 yilinda firlatilan “World View 2” uydusu tarafindan ¢ekilen goriintiidiir. Bu uydunun
ozellikleri Cizelge 3.10 ‘da verilmistir.

Cizelge 3.10: World View 2 uydusunun 6zellikleri

Y oriinge yiiksekligi : 770 km
Konumsal ¢oziiniirliik :0,5m
Konumsal dogruluk :6,5m
Radyometrik ¢oziiniirlilkk : 11 bit

Pankromatik + 8 Multispektral bant
4 standart bant (mavi, yesil, kirmizi, yakin IR)

44 yeni renk (kirmzi kenar, sahil, sari, yakin IR2)
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AKDENIiZz

0 0,8 1,6 km 0 300 600m

Sekil 3.20: Calisma alanmin uydu goriintiisii a) Yiikseklik: 29 km, b) Yiikseklik: 1,8 km, ¢) Yiikseklik: 1,05 km

3.6. Cografi Bilgi Sistemleri’nin Kullanilmasi

Karayolu trafik kazalarinin gergcek sebeplerini tesbit edebilmek ig¢in, trafik
mithendisinin meydana gelen kazalara ait yer, siklik, siddet ve tip bilgilerine sahip olmasi
gerekir. Trafik giivenligi analizleri i¢in dogru, anlamli ve zaman agisindan uygun bilgi
gereklidir. Kazalarin meydana gelislerini tanimlayan 6nemli detaylar olmadikg¢a, kazalarin
neden meydana geldiginin ve ¢oziim kriterlerinin belirlenmesi miimkiin degildir. CBS bu tiir
bilgileri detayli olarak saglayabilir. Ayrica, CBS ‘nin GPS ile entegrasyonuyla, eskiye ait
kaza bilgilerinde eksik olan konum bilgileri de elde edilebilir. CBS destekli kaza verileri
sistemi, trafik giivenligi problemlerini degerlendirmek ve diizeltmek i¢in gerekli verileri trafik
mithendisine saglamak amaciyla dikkatlice tasarlanmali ve denenmelidir (McPherson ve ark.,
1996).

Bu ¢aligmada, baslangicta, Antalya il merkezi’ni kapsayan uydu goriintiisii ArcGIS10
yazilimina aktarilmistir (Sekil 3.21).
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Sekil 3.21: ArcGIS10 yazilimma aktarilan Antalya {li uydu goriintiisii

Antalya il merkezinde belirlenen yaklasik homojen olarak dagilmis 20 ayr1 noktada
GPS ile X-Y koordinat Slgiimleri alinmis ve bu Ol¢iimler Google Earth programiyla da

desteklenmistir. Bu 20 ayr1 X-Y koordinat noktalar1 ArcGIS10 yazilimi {izerindeki uydu
goriintiistine yerlestirilmis ve boylece uydu goriintiisii koordinatlandirilmistir.

Uydu goriintiisii lizerinde koordinatlandirma yapilirken, evrensel koordinat sistemi

olan “Projected Coordinate System” se¢ilmis ve buna ait olan “UTM (Universal Transform
Mercator)”  igerisindeki  “WGS  1984”

sistemine
koordinatlandirilmast yapilmistir (Sekil 3.22).

gore uydu  goriintiisiiniin

B x » & 1150
RANQ I e

File Edt View Bookmarks Inset Selection Geoprocessing Customize Windows Help
bg@s

-

FEEERE0IR v,
NO BUNADS

@z Editor~ | » B
. 5 B - - @ B . Georeferencing~  Layer: ant_yeri_edS0 ECW o R P
Table Of Contents ?x . - - m,,._x._’ . v = o
roen ===
= o Layers | Festure Cache | Annctation Groups | xtent
| Geenl | DataFrame

indcators | Frame | Sze and Postion
Coordnate System Bumnaton
Current coordnate system:
GCS_Eurcpean_1950 - Cear
Datum: D_European_1950 -
] ant_yeni_edS0.ECW]
RG8

MERed: Bandl

{0 Green: Band 2

M Blue Band3

Select a coordnate system:

2] Favorites
£ Predefned

Blfae] Geog aptsc Coordnate Systems

# (23 Projected Coordnate Systems
® & Layers

+ £ <astom>

Drawing® K

BIO-A-

+10 B I U A

30,695 36,887 Decimal Degrees.
Sekil 3.22: ArcGIS yazilimimnda Antalya {li uydu gériintiisiiniin koordinatlandiriimasi
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Daha sonra ArcGIS10 yaziliminda uydu goriintiisii lizerinde yol eksen ¢izgileri

dijitizer ile sayisallastirilmistir (Sekil 3.23).

antalya galigma_son - ArcMiap - Ardinfo C
File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
NeEs B x| 0 0|12 EEEEE0R
QAW i« E-0 80/ BILKD ST
[Table Of Contents 7 x NS o . 5 W0 Create .. # ]
8843 -
= = layers <Search> =
Q
you
= @ ko
-
= @ ant_yeni_ed50.ECW
RGB
BRed: Band_l
[ Green: Band 2
Il Blue: Band 3
- =0
[ Constructi. ]
s Y 3 v " ¥ 4 - % = / Lline
@e| i v O Reen]
Table 2 X
- 8-SR X
‘OLL ]
pe* | I isim -
Polyine MELTEN BULVARI —
Polyine AKDENIZ ONIVERSITEST 9
Polylne TOROSLAR CADDESI
Polyine TARIK AKILTOPU CADDESI ~
"o 1 v » [[E]® 7 ©outof 311 Selected)
vou |
30705 36,397 Decimal Degrees

Sekil 3.23: ArcGIS10 yaziliminda Antalya ili uydu goriintiisii {izerinde ¢izilen yol eksen ¢izgileri

Excel programinda diizenli hale getirilen ve sayisallastirilan trafik kaza veri setindeki

(Sekil 3.19) bilgiler ArcGIS10 yazilimina aktarimistir (Sekil 3.24). Burada, trafik kaza veri

setinde yeralan trafik kaza koordinatlarinin, ArcGIS10 yazilimina eklenen uydu goriintiisiiniin

koordinat sistemi ile ayn1 olmasina dikkat edilmelidir.

File | Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
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o > ; RO N 2 % 7
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Save A Copy... ek e e e K
] 2 A table containing X and Y coordinate data can be added to the 1% o 7 o\
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- C ~ 7 a om map or browse anot 3 W M » &
B ArcGIS Online... |83 Add Data From ArcGIS Online... {s - % 2P % ¢
< A it ~ g 2 ” 5 A S8
D Page and Print Setup... (%% AddXYData.. N | [ s 18 RS ) ;
@ Print Preview... Geocoding » 1RSI i Soucfy S Sei for . Y 0 Z Coorietess AN % A
& print.. # Add Route Events... K ‘5 X Field: XKOORD - S RS BN I RN
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% Map Document Properties... p ! 2 o
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9 5 & : P o
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5 F\antalya gahgmal.mxd DR e \; A A St
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7 C:\Users\..\antalya galigma.mxd A B A A PEFL N N
8 CUsesighansu. \ntedmed (1§ e R ) = <= 4 et
9 C:\Users\gkansun\D...\antly.mxd S 2 2 e - Py
Bt JTRI | y ) Show Detals [Leat. | ny. 74 A
. & o s » .
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o ] (o ] <,
¥ \ = IEEp EE 3 P dne
s < 2 HE R E R 3 5 -y Vol -
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Sekil 3.24: Trafik kaza verilerinin ArcGIS10 yazilimina aktarilmasi
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Daha sonra ArcGIS10 yazilimina eklenen kaza veri setindeki bilgiler shape formatina

doniistiiriilerek islenebilir hale getirilmistir. Kaza verileri ArcGIS10 yazilimina eklenirken

kavsak, yol (bulvar-cadde-sokak) ve kaza yili verileri farkli katmanlar halinde aktarilmistir
(Sekil 3.25 ve 3.26).

[ antalya salisma_son -

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
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Sekil 3.25: ArcGIS10 yaziliminda aktarilan kavsak kaza noktalari
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Sekil 3.26: ArcGIS10 yaziliminda aktarilan bulvar-cadde-sokak kaza noktalari
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Sonugta, elde edilen goriintiiler iizerinde sorgulama yapildiginda sorgulanan noktaya
ait veri tabanlar1 goriiniir hale gelmistir. Sekil 3.27 ‘de goriildiigli gibi analiz sirasinda

goriintiilenen herhangi bir kaza noktasinin 6znitelik bilgileri aninda sorgulanabilir.
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Sekil 3.27: ArcGIS10 yaziliminda uydu goriintiisii {izerindeki kavsakta meydana gelen bir kaza nokta
bilgisinin sorgulamasi

Boylece birkac dakika gibi kisa bir siire icerisinde hi¢bir veri birbirine karigmadan,
Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6limli ve yaralanmali
kazalarla ilgili analizler yapilarak, kazaya meyilli giizergahlara ve trafik kaza kara noktalarina
ulagilabildigi gorilmiistiir. Bulunan kazaya meyilli giizergahlar ve kaza kara noktalarryla ilgili

tim trafik bilgileri CBS ‘nde mevcut oldugundan, kazalarla ilgili degerlendirme yapmak

miumkiindir.

Ornegin, Sekil 3.28 ‘de goriildiigii gibi, baslangigta analiz edilecek giizergah
secilmistir. Boylece ilgili glizergah {izerindeki kazalarin se¢ilmesi saglanmig ve bu kazalarin
Oznitelik bilgileri otomatik olarak olusan 6znitelik tablosundan incelenmistir. Sonugta bu

giizergahla ilgili analizler kisa bir siire i¢erisinde gerceklestirilmistir.

CBS ‘nin grafik ve grafik olmayan sorgulama fonksiyonlarindan yararlanarak analizler
yapilmis ve bunlar ekranda goriintiilenmistir. ArcGIS10 yaziliminda analiz sonuglarina gore

ortaya ¢ikan grafikler de ayrica gosterilmistir.
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Sekil 3.28: ArcGIS10 yaziliminda uydu goriintiisii izerinden bir bulvarda meydana gelen kazalarin se¢imi ve
buradaki bir kaza nokta bilgisinin gdsterimi ve sorgulamasi

Gerek bulvar-cadde-sokak gerekse kavsaklarda meydana gelen trafik kazalari
ArcGIS10 yaziliminda grafiklerle degerlendirilmistir (Sekil 3.29 ve 3.30). Bunun igin
baslangigta analizi yapilacak 2009 ve 2010 yillarina ait trafik kazalarinin meydana geldigi
kavsak veya bulvar-cadde-sokak secilmis gerekli diizenlemeler ve renklendirmeler agilan
pencerelerde yapilmistir (Sekil 3.29).
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Sekil 3.29: ArcGIS10 yazilimmda uydu goriintiisii iizerinden 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana
gelen kaza verilerine ait bir histogramin ¢izilmesine bir 6rnek
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Daha sonra ortaya ¢ikan grafik ilizerinde “gelismis Ozellikler” kismindan ¢izilen

diyagramda ikinci bir diizenlemeye gidilmis ve istenen grafik elde edilmistir (Sekil 3.30).
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Sekil 3.30: ArcGIS10 yazilimmda uydu goriintiisii iizerinden 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana
gelen kazalara ait ¢cizilmis bir histogramin diizenlemesi
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4. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali
kazalarm CBS yardimiyla incelenmesine dayanan bu ¢alismada, bu boliim igerisinde
baslangigta Antalya il merkezinde 2000-2010 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarin genel

bir degerlendirmesi yapilacaktir.

Boliim 3.4.1. ‘de belirtildigi gibi, Antalya Emniyet Miidiirliigii’nden saglanan “maddi
hasarli trafik kazalari”nda kaza koordinatlar1 belirtilmemistir. Bu nedenle bu kazalarmm CBS
ortaminda yorumlamasi yapilamamistir. Buna karsilik maddi hasarli trafik kazalarinin
Antalya Emniyet Midiirliigii’nden saglanan koordinat hari¢ diger kaza verilerine gore, bu
kazalarin 2009 ve 2010 yillar1 itibariyle genel bir degerlendirmesi “Béliim 4.2. Maddi Hasarli

Trafik Kazalarr” bolimiinde yapilacaktir.

Daha sonra, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen “oliimlii ve
varalanmali trafik kazalarr’nin CBS ortaminda analizleri yapilacaktir. Bu bolimde CBS
ortaminda veri tabani sorgulamasi yapilarak kazalarin meydana geldigi yillar ve nedenleri
ortaya cikarilacaktir. Bu sorgulama sonuglar1 sayisal haritalar ve grafikler iizerinde

gosterilecektir.
4.1. Genel Bilgiler ve Degerlendirme

Antalya il merkezinde son 10 yi1lda meydana gelen trafik kaza dagilimlar1 ile 6li ve
yarali sayilar1 Sekil 4.1 ve 4.2 ‘de verilmistir. Sekil 4.1 ‘de goriildiigii gibi, 2000 — 2010 yillar
arasinda yaralanmali kazalarda 2001 yili hari¢ diizenli bir artis izlenmektedir. Maddi hasarl

kazalar 2008 yilina kadar 6nemli bir artig gosterirken, 2009 ve 2010 yillarinda 6nemli 6l¢iide

14.241
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Sekil 4.1: Antalya il merkezinde 2000 — 2010 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii-yaralanmali-maddi hasarli
trafik kaza istastistigi
(Not: Sekildeki 2009 ve 2010 yillarindaki 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza verileri, koordinatlari
hatali olan trafik kaza verileri de dahil edilerek, toplam 5079 trafik kaza verisine goredir)
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diigmiistiir. Fakat bu durum, 1 Nisan 2008 tarihinden itibaren meydana gelen “maddi hasarl
trafik kazalarr’nda kazaya karisan taraflarin “gerekli gordiigii durumlarda” Trafik Kazasi
Tesbit Tutanagi hazirlamasi ve bunlarm TRAMER tarafindan diizenli olarak kayit altina
alinmamasma bagl olabilir. Oliimlii trafik kazalarinda ise 2007 ve 2008 yillarinda nispeten
bir diisme gozlense de yillar itibariyle diizenli bir artis gdstermektedir. Ozellikle, 2000 y1l1 ile
kiyaslandiginda 2009 ve 2010 yillarinda 6liimli kazalarda 4 kat artis izlenmektedir (Sekil
4.1).

Sekil 4.2 ‘de 2000 — 2010 yillar1 arasindaki 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda
Olii ve yarali sayilarma baktigimizda; 6li sayilarnin 2009 ve 2010 yillarinda ciddi oranda
oldugu goriilmektedir. Genel bir degerlendirmede, 6lii sayilar1 2010 yilina kadar diizenli
olmasa da bir artis gostermektedir. Ozellikle 2010 yilinda toplam 66 6lii ile, yil icerisinde
yaklasik her 5 giinde bir 6liimlii kazanin meydana geldigi goriilmektedir. Yarali sayilar1 ise
yillar itibariyle 2001 yili hari¢ diizenli olarak artmustir. Ozellikle, 2009 ve 2010 yillarinda
onceki 3 yila (2006, 2007 ve 2008) gore yarali sayilar1 yaklasik % 30 oraninda artmistir (Sekil
4.2).

Kaza Sayisi

| OL0 SAYISI

YARALISAYISI

Sekil 4.2: Antalya il merkezinde 2000 — 2010 yillar1 arasinda meydana gelen Sliimlii-yaralanmali trafik
kazalarmdaki 6li ve yarali sayilari
(Not: Sekildeki 2009 ve 2010 yillarindaki 6lii ve yarali sayilari, koordinatlar1 hatali olan trafik
kaza verileri de dahil edilerek, toplam 5079 trafik kaza verisine goredir)

Bu ¢aligmanin konusu olan Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillar1 i¢in, 6liimlii —
yaralanmali — maddi hasarli trafik kaza verilerine baktigimizda; 2010 yilinda maddi hasarlh
kazalarda % 7 ‘lik bir azalma goriilmektedir. Buna karsilik 2010 yilinda yaralanmali kazalar
% 7 oranmnda artmustir. Oliimlii kazalarda her iki yil itibariyle oran hemen hemen aynidur.
Toplam kaza sayisinda ise 2010 yil1 itibariyle % 1 ‘lik bir azalma izlenmektedir (Cizelge 4.1,
Sekil 4.3). Bu kazalardaki maddi hasar miktarina baktigimizda; 2009 yilinda yaklasik 14
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milyon Lira, 2010 yilinda ise yaklasik 16 milyon Lira ile lilke ekonomisine oldukga biiyiik
zarar verdigi goriilmektedir. 2010 yilindaki trafik kazalarinda ortaya ¢ikan maddi hasar

miktarinda 2009 yilina gore % 16 ‘lik bir artig gortiilmektedir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen éliimlii-yaralanmali-
maddi hasarly trafik kaza sayilart ve maddi hasar miktar

KAZA SAYISI FARK
2009 YILI 2010 YILI (%)
Oliimlii Kaza 45 44 -0,4
Yaralanmah Kaza 2405 2585 7
Maddi Hasarh Kaza 3.539 3.305 -7
TOPLAM KAZA SAYISI 5989 5934 -1
Maddi Hasar Miktar (TL) 13.798.015 15.953.055 16

Not: Cizelgedeki Slimlii ve yaralanmali trafik kaza verileri, koordinatlar1 hatali olan trafik kaza verileri de dahil
edilerek 2009 ve 2010 yillarindaki toplam 5079 trafik kaza verisine goredir.
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Sekil 4.3: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii-yaralanmali-maddi hasarli
trafik kaza sayilari

Not: Sekildeki 6liimlii ve yaralanmali trafik kaza verileri, koordinatlar: hatali olan trafik kaza verileri de dahil
edilerek 2009 ve 2010 yillarindaki toplam 5079 trafik kaza verisine goredir.

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda o6liimlii-yaralanmali-maddi hasarli
kazalarda kazaya etki eden faktorleri inceledigimizde; bunlardan % 99,76 ‘smin insan
faktoriinden kaynaklandigi goriilmektedir (Sekil 4.4-a). Bu durum, kazalar1 azaltmak igin
insanlara trafik kiiltliriiniin ve egitiminin iyi derecede verilmesi gerektigine isaret eder.

Insan faktoriinden kaynaklanan trafik kazalarinda da en yiiksek oram1 % 95,04 ile
siriiciiler gostermektedir (Sekil 4.4-b). Bu da yine, insanlara trafik kiltiiriiniin
kazandirilmasinda siirliciiniin 6nemini gosterir. Coziim i¢in; ilkokuldan itibaren insanlara

trafik egitimi verilmeli, trafik kurallar1 siiriiciilere etkin bir sekilde aktarilmali, bunun
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denetlenmesi ¢esitli yollardan yapilmali ve trafik kural ihlallerinde caydirici 6nlemler
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Sekil 4.4: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii-yaralanmali-maddi hasarli
trafik kazalarinda kazaya etki eden foktorler

4.2. Maddi Hasarh Trafik Kazalan

Burada bahsedilecek olan Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarina ait “maddi
hasarli trafik kazalarr’na ait istatistiki veriler, Antalya Emniyet Miidiirliigi’nden elde
edilmistir. Bu veriler, Antalya Emniyet Miidiirligi’nlin kayit altina aldigr 2009 yiuli icin
toplam 3539 ve 2010 yuly igin toplam 3305 maddi hasarl trafik kazalarina ait verilerdir. Buna
karsilik, TRAMER verilerine gore Antalya il merkezinde 2009 yilinda 16.335, 2010 yilinda
ise 18.259 maddi hasarli kaza meydana gelmistir. Bu kazalarda Antalya Trafik Sube
Miidiirligii’nden bir trafik ekibi ¢agrilmadan, taraflar kendi aralarinda kaza tesbit tutanagi
doldurmustur (Antalya Emniyet Midurligi, 2011).

Antalya il merkezinde 2009 yilinda en fazla maddi hasarli kaza Antalya Bulvari’nda
(101 kaza), 2010 yilinda ise Lara Turizm yolunda (83 kaza) meydana gelmistir. Ozellikle
Antalya Bulvari, Gazi Bulvari, Lara Turizm Yolu ve Atatiirk Bulvar1 2009 ve 2010 yillarinda
en fazla maddi hasarli kazalarin meydana geldigi yerler olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Maddi hasarli kazalarin meydana geldigi “giinlere” baktigimizda, en fazla kazanin
2009 yilinda pazartesi giinleri (546 kaza), 2010 yilinda ise cuma giinleri (526 kaza) oldugu
goriliir. Yine de, her iki yilda da gilinlere gore kaza dagiliminda bariz bir fark goze
carpmamaktadir. Gerek 2009 gerekse 2010 yillarinda 16:00 — 17:59 saatleri aras1 en ¢ok
kazanin meydana geldigi saatlerdir. Bu saatler is ve okul ¢ikis saatlerine karsilik gelmesi
nedeniyle, trafigin en yogun oldugu saat araliklaridir. En az kaza ise 06:00 — 07:59 saatleri

arasinda gerceklesmistir.
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“Olus yerlerine gore” maddi hasarli kazalar en fazla caddelerde meydana gelmistir.
2009 yilinda bulvar-cadde-sokaklardaki maddi hasarl kaza oran1 % 59,3 iken, 2010 yilinda
bu oran % 72,4 ‘e ¢ikmistir. Kavsaklarda ise bu oranlar 2009 ve 2010 yillarinda yaklasik %
18 “dir.

2009 ve 2010 yillarinda maddi hasarli kazaya karisan siiriiciilerin en biiyiik kismmin
26-30 yas arasinda oldugu goriilmektedir. Bunlar1 sirasiyla 31-35 ve 36-40 yas gruplari
izlemektedir. Ozellikle 21-40 yas grubu arasindaki siiriiciilerde kaza yapma orani oldukca

yiiksektir. 41-60 yas grubu arasinda ise bu oran iyice azalmaktadir.

Maddi hasarl kazalarda siiriiciilerin cinsiyetine baktigimizda; 2009 ve 2010 yillarinda
erkek siirliciilerin kaza yapma oram1 % 90 ‘1 bulmaktadir. Siiriiciilerin egitim durumlarina
gore; lise mezunlarinda kaza yapma orami en yiliksek degerdedir. 2009 yilinda lise

mezunlarinda bu oran toplam kazalarin % 60 ‘m1 bulmaktadir.
4.3. Oliimlii ve Yaralanmah Trafik Kazalan

Bu béliimde Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii ve
yaralanmali trafik kazalarnin ArcGIS10 yaziliminda veri tabani sorgulamasi yapilarak,
kazalarm meydana geldigi yerler ve ¢esitli faktorlere gore (kaza ayi, kaza giinii, olus tiirii, olii
toplami, yarali toplami, hava durumu, yol yiizeyi durumu, yolun kaplamasi, yolun geometrik
ozellikleri, kavsak durumu, trafik lambast durumu, yolun aydinlatma durumu, kaldirim
durumu, banket durumu, trafik isaret levhasi durumu, ara¢ cinsi, siriicii yagi-cinsiyeti-
ogrenimi) kaza sebepleri ortaya cikarilmistir. Sorgulama sonuglar1 sayisal haritalar ve
grafikler lizerinde gosterilmistir.

“Boliim 3.4.1. Trafik kaza verileri” bolimiinde belirtildigi gibi, kaza sonrasinda ilgili
gorevlilerce GPS ile yanlis koordinat 6l¢iimii yapilan hatali trafik kaza noktalar1 ile calisma
alan1 kapsamina girmeyen Antalya il merkezi disinda kalan trafik kaza noktalar1 Excel
programindaki tablolardan ¢ikarilmis ve dolayisiyla, 2009 ve 2010 y1l1 6liimlii ve yaralanmali
kazalarm ArcGIS10 yaziliminda yorumlamasi yapilirken bunlar degerlendirmeye
alinmamustir.

Dolayisiyla bu bolimde, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana
gelen Olimli ve yaralanmali trafik kazalarinin ArcGIS10 yaziliminda veri tabani sorgulamasi
yapilirken; 2009 yili i¢in 2274 6liimli ve yaralanmali kaza, 2010 yili i¢in 2489 olimli ve
yaralanmali kaza olmak tizere “toplam 4763 oliimlii ve yaralanmali trafik kaza verileri”nin

degerlendirmesi yapilacaktir.
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Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda 6limlii ve yaralanmali kaza sayilar1
Sekil 4.5 ‘de verilmektedir. Sekil 4.5 ‘de goriildigii gibi 2009 yilinda toplam 2274 kaza
olurken, bu oran 2010 yilinda 2489 ‘a ¢ikmustir. Dolayisiyla toplam kaza sayilarinda 2010
yilinda % 9 ‘luk bir artis olmustur.

Bu kazalar 6liimlii ve yaralanmali kaza sayisi agisindan karsilastirildiginda; 2009
yilinda 36 6liimlii - 2238 yaralanmali kaza meydana gelirken, 2010 yilinda 35 6limlii - 2454
yaralanmali kaza meydana gelmistir. 2010 yilinda o6limlii kaza sayilarinda % 1 ‘lik bir
azalmaya karsilik, yaralanmali trafik kaza sayilarinda % 9 ‘luk bir artis olmustur (Sekil 4.5).
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Sekil 4.5: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimli, yaralanmali ve toplam kaza
sayilar1

Bu kazalarda 2009 yilinda 43 6lii — 3442 yarali olurken, 2010 yilinda bu oranlar 52 6lii
— 3641 yaraliya ¢ikmistir. 2009 yilina gore 2010 yilinda 6limlii kaza sayilarinda ¢ok az da
olsa bir azalma olmasina karsilik, 2010 yilindaki kazalarda toplam 6li sayilarinda % 20

oraninda ve toplam yarali sayilarinda % 5 oraninda bir artis vardir (Sekil 4.6).
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Sekil 4.6: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen dliimlii ve yaralanmali kazalardaki
olii ve yaral sayilar
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2009 ve 2010 yillarinda bulvar-cadde-sokak ve kavsaklarda meydana gelen 6limlii ve
yaralanmali toplam kazalarin oranlar1 Sekil 4.7 ‘de goriilmektedir. 2009 yilindaki toplam
2274 kazadan 1106 ‘s1 bulvar-cadde ve sokaklarda, 1168 ‘i ise kavsaklarda meydana gelirken,
bu oranlar 2489 toplam kazanmn meydana geldigi 2010 yilinda, 1152 ‘i bulvar-cadde-
sokaklarda, 1337 ‘si ise kavsaklarda olmustur. 2009 ve 2010 yillar1 karsilagtirildiginda; hem
bulvar-cadde-sokaklarda hem de kavsaklarda 2010 yilinda kaza sayilar1 artmistir (Sekil 4.7).

2]
=

Kaza Sayisi
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Kazalan Kavsak Kazafar[—ﬁh__‘q—h_'_'_“‘—'—

Toplam Kazalar

Sekil 4.7: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kazalarin
bulvar-cadde-sokak, kavsak ve toplam kaza sayilari

2009 yilinda gerceklesen toplam kaza sayilarina gore, bulvar-cadde-sokaklarda % 48,6
oraninda, kavsaklarda ise % 51,4 oraninda kaza meydana gelmistir. 2010 yilinda ise bulvar-

cadde-sokaklarda % 46,3 oraninda, kavsaklarda % 53,7 oraninda kaza meydana geldigi
gorilmektedir (Sekil 4.8).
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Sekil 4.8: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6limlii ve yaralanmali kazalarin
bulvar-cadde-sokak ve kavsak kaza yiizdeleri
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Dolayisiyla, hem 2009 hem de 2010 yilindaki kavsak kazalarmin bulvar-cadde-sokak
kazalarma gore daha fazla oldugu goriilmektedir. Ayrica, 2009 yilinda kavsak kazalarinin
toplam kazaya oran1 % 51,4 iken, 2010 yilinda bu oran % 53,7 ‘ye ¢cikmistir (Sekil 4.8).

Bu nedenle burada, kavsak ve bulvar-cadde-sokak kazalar1 ayr1 bdoliimlerde

incelenecek ve degerlendirilecektir.
4.3.1. Kavsak kazalarimin incelenmesi

Bir 6nceki boliimde belirtigi gibi, Antalya il merkezinde 2009 yilinda toplam 2274
trafik kazasmin 1168 ‘i (dolayisiyla % 51,4 ‘i), 2010 yilinda ise toplam 2489 trafik kazasinin
1337 ‘si (dolayisiyla % 53,7 ‘si) kavsaklarda meydana gelmistir (Sekil 4.7 ve 4.8). Isparta il
merkezinde 1998 — 2002 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii - yaralanmali kazalarm %
43,6 ‘s1 kavsaklarda (Tuncuk, 2004), Adana il merkezinde ise 2007 ve 2008 yillarindaki
Oliimlii-yaralanmali kazalarin % 60 ‘mndan fazlas1 kavsaklarda (Gilindogdu, 2010) meydana
gelmistir. Bu {i¢ ilimize baktigimizda, tigiinde de meydana gelen kavsak kazalarinin genelde
yiiksek oranlarda oldugu goriilmektedir.

Acikca goriilmektedir ki, kavsaklardaki trafik kazalarma sebebiyet veren faktorleri
incelemek, bunlar hakkinda gerekli Onlemleri alarak kavsaklarda trafik diizenlemelerine
gitmek, Antalya il merkezinin trafik giivenligi acisindan oldukca faydali olacaktir.

Sekil 4.9 ‘da Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana
gelen kaza yerleri goriilmektedir.

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen tiim
kazalarin, ArcGIS10 yaziliminda diyagramlar ve yogunluk haritalar1 iizerinde istatistiksel
degerlendirmesi yapilmis ve sonuglar asagida verilmistir.

Burada; 2009 ve 2010 yillarindaki kaza sayismin “kaza ayi, kaza giinii, kaza giin
durumu, kaza saat araligi, kaza olus tiirli, kaza karekteri, Olii sayisi, yarali sayisi, hava
durumu, kavsak tiiri, trafik lambasi, trafik isaret levhasi, yol yiizey durumu, arag sayisi, arag
cinsi, siirlici cinsiyeti, siirlicii yas araligi, siiriicii 6grenim durumu” ile olan iliskileri

incelenmistir.
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2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kaza sayilarinin kaza ayi ile olan
iliskisine baktigimizda; hem 2009 hem de 2010 yillarinda ay itibariyle en fazla kazalarin
mayis, haziran, temmuz, agustos, ekim ve kasim aylarinda oldugu goriilmektedir (Sekil 4.10).
2009 yilinda 118 kaza sayisi ile en fazla kaza olan ay mayis olurken, 2010 yilinda 134 kaza
ile ekim ay1 olarak goriilmektedir. Her iki y1l toplamina baktigimizda en ¢ok kazanin mayis
ayinda oldugu goriilmektedir. Bu iki yil itibariyle meydana gelen toplam kazalarin, tiim aylar
g6zoniine alindiginda % 9,74 ‘i mayis ayinda meydana gelmistir. Hem 2009 hem de 2010
yillarinda en az kaza subat ayinda olmustur (2009 yilinda 64, 2010 yilinda 84 kaza). Tiim
yillar itibariyle toplam kazalarin % 5,75 ‘i subat ayinda meydana gelmistir (Sekil 4.10).

[ 2009 Yili
W 2010 Yih
B Toplam

T T T T T T T T T T T T
Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylal Ekim Kasim Aralik
Kaza Ayl

Sekil 4.10: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarm kaza ay1 —
kaza sayist iliskisi (NVot: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gésterilmigstir)

Kavsaklarda meydana gelen kazalar giin dagilimi agisindan fazla bir farklilik
gostermemektedir (Sekil 4.11). Kavsak kaza sayilar1 agisindan giinler arasinda ¢ok diisiik
farklar olmasina ragmen, 2009 yilinda en ¢ok kaza pazartesi giinii (183 kaza), 2010 yilinda ise
cuma giinii (206 kaza) meydana gelmistir. En az kaza ise 2009 yilinda sal1 giinii olurken (146
kaza), 2010 yilinda pazar giinii olmustur (174 kaza). Toplam kavsak kazalar1 giinler itibariyle
% 15,25 ile en fazla pazartesi giinii, % 12,97 ile en az sali glinii meydana gelmistir (Sekil

4.11).
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Sekil 4.11: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin kaza giinii —
kaza sayist iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gosterilmistir)

Sekil 4.12-a ‘da Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda tiim kavsaklarda
meydana gelen kazalarin giinlere gére dagilim haritas1 goriilmektedir. Sekil 4.12-b ‘de ise
ornek olarak, ayn1 zamanda kavsak kara noktasi olarak tesbit edilen “Gazi Bulvar1 (Blv) —
Kizilirmak Caddesi (Cad) — Yesilirmak Caddesi (Cad) kavsagi’nda, 2009 ve 2010 yillarinda
meydana gelen kavsak kazalarmin derecelenmis semboller halinde giinlere gore dagilim
haritas1 izlenmektedir. Gazi Blv — Kizilirmak Cad — Yesilirmak Cad kavsaginda tiim yillarda
meydana gelen 23 kazanin; 6 ‘s1 cumartesi, 5 ‘i1 pazar giinii meydana gelirken, carsamba ve
cuma glinleri 3 ’er kaza, pazartesi, sali ve persembe giinleri ise 2 ‘ser kaza olmustur (Sekil
4.12-b).

2009 ve 2010 yillarinda kavsak kazalarinda giin durumu — kaza sayisi iliskisi Sekil
4.13 ‘de goriilmektedir. Burada “giindiiz — gece — alacakaranlik™ saat araliklar1 belirlenirken,
“Bogazigi Universitesi Kandilli Rasathanesi ve Deprem Arastirma Enstitiisii Astronomi
Laboratuvarr”nin Antalya ili igin belirledigi yillik giines dogus ve batis zamanlar1 gézoniine
almmistir. Bu hesaplamada ayni1 zamanda, yaz saati uygulamasinda saatlerin 1 saat ileri
almmas1 da hesaplamalara dahil edilmistir. Buna gore belirlenen “gilindiiz — gece —

alacakaranlik™ saat araliklar1 Cizelge 4.2 ‘de gosterilmistir.
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Sekil 4.12: a) Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda tiim kavsaklarda meydana gelen kazalarin
“glinlere gore” dagilim haritasi, b) 2009 ve 2010 yillarinda Gazi Blv — Kizilirmak Cad —

Yesilirmak Cad kavsaginda meydana gelen kazalarin “giinlere gore” dagilimi

Kavsak kazalarindaki kaza giin durumu verilerine baktigimizda; toplam kazalarin %

66,19 ‘unun giindiiz, % 26,27 ’sinin gece, % 7,54 ‘iiniin alacakaranlikta meydana geldigi

goriilmektedir (Sekil 4.13). Her ne kadar giindiiz saat araliklar1 gece ve alacakaranliga gore

daha fazla olsa da, toplam kavsak kazalarinin yaklagik 2/3 i giindiiz saatlerinde meydana
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gelmistir. 2010 yilinda giindiiz, gece ve alacakaranlikta meydana gelen kaza sayilar1 2009

yilia gore daha fazladur.
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Sekil 4.13: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin kaza giin
durumu — kaza sayisi iliskisi (Vot: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Cizelge 4.2: Antalya ili igin 2009 ve 2010 yillarina gore aylar itibariyle belirlenen “giindiiz — gece —
alacakaranlik™ saat araliklari

AYLAR S— SAAT ARALIKLARI
GUNDUZ GECE ALACAKARANLIK
Ocak 07:00 - 16:59 17:00 —23:59 00:00 — 06:59
Subat 07:00 - 17:59 18:00 —23:59 00:00 — 06:59
Mart 06:00 —17:59 18:00 —23:59 00:00 — 05:59
Nisan 07:00 — 18:59 19:00 —23:59 00:00 — 06:59
Mayis 06:00 —19:59 20:00 —23:59 00:00 — 05:59
Haziran 06:00 — 19:59 20:00 —23:59 00:00 — 05:59
Temmuz 06:00 —19:59 20:00 —23:59 00:00 — 05:59
Agustos 06:00 — 19:59 20:00 —23:59 00:00 — 05:59
Eyliil 07:00 — 18:59 19:00 —23:59 00:00 — 06:59
Ekim 06:00 — 16:59 17:00 —23:59 00:00 — 05:59
Kasim 07:00 - 16:59 17:00 —23:59 00:00 — 06:59
Arahk 07:00 — 16:59 17:00 —23:59 00:00 — 06:59

Antalya il merkezinde meydana gelen kavsak kazalarinda en ¢ok kaza 17:00 — 17:59
saatleri arasinda meydana gelmistir (Sekil 4.14). Bu saatler arasinda 2009 yilinda 89, 2010
yilinda 101, toplamda ise 190 kaza olmustur. Yine bu saati takip eden 18:00 — 18:59 saatleri
arasinda da tiim yillar toplaminda 181 kaza goriilmektedir. Bu saatler, is ve okul ¢ikis saatleri
oldugundan trafigin en yogun oldugu saatlerdir. En az kazanin meydana geldigi saatler ise;
toplam 11 kaza ile 03:00 — 03:59 saatleri aras1 ve toplam 15 kaza ile 02:00 — 02:59 saatleri
arasidir. Genel itibariyle 02:00 — 07:00 saatleri arasinda kaza sayilar1 azalmakta, buna karsilik

trafik yogunlugunun daha fazla oldugu 07:00 — 23:00 saatleri arasinda kaza sayilar
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artmaktadir (Sekil 4.14). Isparta il merkezinde 1998-2002 yillar1 arasinda meydana gelen

kavsak kazalarinin biiylik bir kismmin da is ve okul ¢ikis saatleri olan 16:00 — 18:00 saatleri

arasinda meydana geldigi (Tuncuk, 2004) goriilmektedir.
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Sekil 4.14: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin saat araligi —

kaza sayis iliskisi

Hava durumu — kaza sayisi iligkisine gore tiim kavsak kazalarmin % 82,12 ‘si agik

havada meydana gelmistir (Sekil 4.15). Yagmurlu havada meydana gelen kaza orani tiim

kazalar i¢cin % 5,59 ‘dur. En diisiik oran ise sisli havada meydana gelen kazalarda

goriilmektedir (% 0,08).
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Sekil 4.15: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin hava durumu

— kaza sayisi iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam
kaza yiizdesi olarak gésterilmistir)

Antalya il merkezindeki kavsak kazalarinda en fazla kaza olan kavsaklar “dort yonlii”

kavsaklardir (Sekil 4.16). Toplam kavsak kazalarinin % 60,08 ‘i bu kavsaklarda meydana

gelmistir. Dort yonli kavsaklarda 2009 yilinda 713, 2010 yilinda 792 kaza meydana gelmistir.
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Ayrica “i¢ yonlii-T* kavsaklar da % 22,83 kaza orani ile kavsak kazalarinin yaygimn goriildiigi
kavsak tipidir. En az kaza ise % 1,4 ile “bes veya daha fazla yonlii” kavsaklarda olmustur. Bu
tip kavsaklarda 2009 yilinda 12 kaza, 2010 yilinda ise 23 kazanmm meydana geldigi
goriilmektedir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin kavsak tiirti —
kaza sayist iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gosterilmistir)

Antalya il merkezindeki kavsak kazalarmni “kaza olus tiirii” a¢isindan inceledigimizde;
tim kavsak kazalarmin % 67,58 ‘inin “yandan ¢arpma” sonucu gergeklestigi goriilmektedir
(Sekil 4.17). 2009 yilinda 795 kaza, 2010 yilinda ise 898 kaza yandan ¢arpma sonucu
meydana gelmistir. Kavsaklarda meydana gelen ikinci 6nemli kaza olus tiri “yayaya
¢arpma” sonucu meydana gelen kazalardir. Bu tiir kaza orani, kavsaklardaki toplam kazalarin
% 9,26 ‘sina karsilik gelmektedir. Yine kavsak kazalarinda 6nemli bir yer kaplayan kaza olus
tiirll “arkadan ¢arpma” sonucu meydana gelen kazalardir. Kavsaklarda 2009 yilinda 96 kaza,
2010 yilinda ise 127 kaza arkadan ¢arpma sonucu meydana gelmistir. Bu oranlar toplam
kavsak kazalarini % 8,9 ‘una karsilik gelmektedir. Ayrica, tiim kavsak kazalarmin % 4,63 ‘i
karsilikli ¢arpisma, % 4,39 ‘u sabit cisme ¢arpma, % 2,44 ‘i ise devrilme sonucu meydana

gelmistir (Sekil 4.17).
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Sekil 4.17: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin kaza olus tiirii
— kaza sayisi iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam
kaza yiizdesi olarak gésterilmistir)

Kavsak kazalarindaki yol ylizeyi — kaza sayisi iliskisine gore; tiim kavsak kazalarmin
% 93,29 ‘u kuru zeminde, % 6,63 U 1slak zeminde, % 0,08 ‘i ise camurlu zeminde meydana
gelmistir (Sekil 4.18). Ozellikle, kuru zeminde 2009 yilinda 1099, 2010 yilinda 1238 kazanimn
meydana geldigi goriilmektedir. Dolayisiyla kuru zeminde bu kadar ¢ok kazanin meydana
gelmesi, yerin 1slak olmasinin kazaya ¢ok fazla etki etmedigini, buna karsilik kavsaklarda

kavsak trafik planlamasinin yeteri kadar iyi olmadigin1 gostermektedir.
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Sekil 4.18: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin yol yiizeyi —
kaza sayist iliskisi (NVot: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gésterilmigstir)
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Sekil 4.19 ’da 2009 ve 2010 yillarinda tiim kavsaklarda meydana gelen Slimli ve

yaralanmali kaza (kaza karekteri — kaza sayis1) verileri goriilmektedir.
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Sekil 4.19: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin kaza karekteri
— kaza sayisi iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam
kaza yiizdesi olarak gésterilmistir)

Antalya il merkezinde tiim yillar itibariyle kavsak kazalarmnin % 99,12 ‘si yaralanmali,

% 0,88 ‘1 ise 6liimli kazalardir. 2009 yilindaki kavsak kazalarimda 10 6liimlii kaza olurken bu

oran 2010 yilinda 12 6liimlii kazaya ¢ikmistir. Yaralanmali kazalar karsilastirildiginda 2009

yilindaki yaralanmali kaza sayis1 1158, 2010 yilinda ise 1325 ‘dir. Dolayisiyla 2010 yilinda

Olimlii ve yaralanmali kazalarda artis gozlenmektedir (Sekil 4.19).

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii — yaralanmali

kavsak kazalarinda toplam 26 6lii ve 3856 yarali vardir (Sekil 4.20). Kavsak kazalarinda

yillara gore Olii sayilar1 karsilastirildiginda, her iki yilda da 13 6li goriilmektedir (Sekil 4.20-

a). Yarali sayilarinda ise 2010 yilinda 2009 yilina gére % 9,1 ‘lik bir artis izlenir. Kavsak

kazalarinda 2009 yilinda 1845 yarali gozlenirken, bu rakam 2010 yilinda 2011 ‘e ¢ikmistir

(Sekil 4.20-b).



70

= 2009 Y1l Olii sayis:
= 2010 Yili Olii Sayisi
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Sekil 4.20: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarm; a) Olii sayist,
b) Yarali sayisi

Kavsak kazalarindaki Olii sayilar1 kaza sayisi ile karsilastirildiginda; tiim kavsak
kazalarinin % 99,12 ‘sinin 6liimle sonu¢lanmadig1 goriilmektedir. Buna karsilik, kazalarin %
0,76 ‘s1 1 olimle, % 0,08 ‘i 2 dliimle, % 0,04 ‘i ise 3 dliimle sonuglanmistir. Toplam 2505
kavsak kazasinin 2483 “linde 6liim gozlenmezken, 19 kazada 1 ’er kisi, 2 kazada 2 ‘ser kisi, 1

kazada ise 3 kisi 0lmiistiir (Sekil 4.21).
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Sekil 4.21: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin 6li sayis1 —
kaza sayst iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gésterilmigstir)

Kavsak kazalarinda yarali sayis1 — kaza sayisi karsilastirmasi yapildiginda; tim
yillarda gerceklesen toplam 2505 olimli — yaralanmali kazanin sadece % 0,4 ‘linde hig
yaralanma olmamustir (Sekil 4.22). 1694 kazada 1 ‘er yarali oldugu goriilmektedir.
Dolayisiyla olimli — yaralanmali tiim kavsak kazalarinin % 67,62 ‘sinde 1 ‘er kisi

yaralanmistir. Yaral sayisinin 2 oldugu kazalar tiim kavsak kazalarinin % 20,84 ‘line karsilik
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gelirken, kavsak kazalarinin % 5,83 ‘“linde ise 3 yarali goriilmektedir. En yliksek yarali
sayisina sahip kazalara baktigimizda; 2009 yilinda 1 kazada 25 yarali, 1 kazada 10 yarali, 3
kazada 9 yarali, 3 kazada 8 yarali, 1 kazada 7 yarali gozlenirken, 2010 yilinda 1 kazada 16
yarali, 1 kazada 8 yarali, 6 kazada 7 yarali izlenmektedir (Sekil 4.22).
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Sekil 4.22: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarmn yarali sayisi —
kaza sayist iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gosterilmistir)

Antalya il merkezinde tiim yillar itibariyle kavsaklarda meydana gelen kazalarm %
72,65 ‘inde trafik lambasimin olmadigi, % 0,24 ‘tinde de bozuk oldugu goriilmektedir (Sekil
4.23). Kazalarin meydana geldigi kavsaklarin sadece % 27,11 ‘inde trafik lambasi1 vardir.
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Sekil 4.23: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin trafik lambast
— kaza sayisi iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam
kaza yiizdesi olarak gésterilmistir)
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Kazalarin meydana geldigi kavsaklardaki trafik isaret levhasi durumuna baktigimizda;
kavsaklarin % 59,08 ‘inde trafik isaret levhasinin da olmadig1 goriilmektedir (Sekil 4.24).
Kavsaklarm sadece % 40,92 ‘sinde trafik isaret levhasi vardir.

Dolayisiyla kavsak kazalariin meydana gelmesinde, trafik lambasmin ve trafik isaret

levhalarinin olmamasi kazanin olugmasi acgisindan 6nemli bir etken olarak goriilmektedir.
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Sekil 4.24: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin trafik isaret
levhasi — kaza sayisi iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Kavsak kazalarmi arag sayisi agisindan inceledigimizde, tiim yillar itibariyle kazalarin
% 75,57 ‘sinin “iki aragh kaza” oldugu goriilmektedir (Sekil 4.25). 2009 yilinda 876 kaza,
2010 yilinda ise 1017 kazaya iki ara¢ karigmistir. Kavsak kazalarmmin % 17,37 ‘si ise tek
aracl, % 6,07 ‘si li¢ aragli olarak gergeklesmistir. Tiim yillar itibariyle dort aragh 19 kaza, bes
ve alt1 aracli 3 ‘er kaza meydana gelmistir (Sekil 4.25).
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Sekil 4.25: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalarin arag sayisi —
kaza sayist iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza
yiizdesi olarak gosterilmistir)



73

Sekil 4.26 ‘da Antalya il merkezindeki kavsaklarda meydana gelen kazalarda, kazaya
karisan arag¢ cinslerinin yillara gore ve tiim yillardaki toplam sayilar1 ile, kazaya karisan tiim
araglar icerisindeki yiizde oranlar1 goriilmektedir. Kavsak kazalarinda kazaya karisan
araglarm en ¢ok otomobil oldugu goriilmektedir. Tiim yillar itibariyle toplam 2301 otomobil
kavsak kazalar1 i¢erisinde vardir. Tiim yillar itibariyle kavsak kazalarma karisan tiim araglar
icerisinde % 48,08 ‘ini, dolayisiyla yaklasik olarak yarisini, otomobil olusturmaktadir.
Otomobil disinda, motosiklet ve kamyonetlerin de kazaya karisma oranlari oldukea yiiksektir.
Kazaya karisan tiim araclar igerisinde, motosikletlerin kaza yapma oran1 % 21,63, kamyonetin

ise % 16,26 “dir (Sekil 4.26).
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Sekil 4.26: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalardaki araglarin
cinsi, sayilar1 ve toplam yiizde oranlari

Kavsak kazalarina karisan siirticiilerin cinsiyetlerine baktigimizda; hem 2009 hem de
2010 yilinda kazaya karisan siiriiciilerin % 89 ‘u erkek, % 8 ‘i kadindir (Sekil 4.27-a ve b).
Her iki yilda da % 3 ‘liik belirsiz olarak goriinen kesim ise, kazadan sonra tutulan trafik kaza

tesbit tutanagindaki eksikliklerden otiirtidiir.

Kadin Belirsiz
B'A- " 3%

2009 Yih 2010 Yih

-a- 'b'

Sekil 4.27: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalardaki kazaya
karigan siiriicii cinsiyetlerinin oran1 a) 2009 yili i¢in, b) 2010 y1l1 igin
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Kavsak kazalarina karisan siiriiciilerin yas araliklarina gore dagiliminda; hem 2009
hem de 2010 yillarinda 26 — 30 yas araligindaki siirticiilerin kaza yapma oranlarinin en yiiksek
oldugu goriilmektedir (Sekil 4.28). Tiim yillar itibariyle kavsak kazalaria karisan 26 — 30 yas
araligindaki stiriiclilerin sayist 796 ‘dir. Ayrica, tiim yillar itibariyle kazaya karigan 31 — 35

yas aras1 704 kisi, 21 — 25 yas aras1 683 kisi, 36 — 40 yas aras1 607 kisi goriiliir (Sekil 4.28).

m 2009 Yil
_ 2010 Yih
m Toplam

Suriici Yag Aralig

Sekil 4.28: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalardaki kazaya
karisan siiriiciilerin yas araliklar:

Antalya il merkezinde kavsak kazalarina karisan siiriiciilerin 6grenim durumlarma
baktigimizda, ortaokul mezunu siiriiciilerin en yliksek oranda kazaya sebebiyet verdigi
goriilmektedir (Sekil 4.29-a). Tim yillar itibariyle ortaokul mezunu 3757 kisi kavsak
kazalarma karigmistir. Bu oran, 6grenim durumlari1 gézoniine alindiginda biitiin siirtictilerin %
78,50 ‘sine karsilik gelmektedir (Sekil 4.29-b).

Ortaokul mezunlarindan sonra lise mezunlarinda kaza yapma orani yiiksektir. 2009
yilinda 223, 2010 yilinda 208 kisi olmak iizere tiim yillarda toplam 431 lise mezunu kazaya
sebebiyet vermistir (Sekil 4.29-a). Bu oran, kazaya karisan tiim siiriiciilerin % 9,01 ‘ine
karsilik gelir (Sekil 4.29-b).

Kavsak kazalarina karigsan siirliciiller acgisindan en diisiik oran yiliksek 0Ogretim
mezunlarinda goriiliir. Tim yillar itibariyle toplam 48 yiiksek 0gretim mezunu kazaya
sebebiyet verirken, bu oran kazaya karisan tiim stiriiciilerin % 1 ‘ine karsilik gelir (Sekil 4.29-
aveb).

Isparta il merkezinde 1998-2002 yillar1 arasinda meydana gelen kavsak kazalarinda
da, kazaya karisan siiriiciilerin biiylik bir kisminin ilkokul mezunu ve 36 — 40 yas arasi

stiriiciiler oldugu (Tuncuk, 2004) goriilmektedir.
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Sekil 4.29: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda kavsaklarda meydana gelen kazalardaki kazaya

karigan siiriiciilerin 6grenim durumu (a) ve tim yillar itibariyle 6grenim durumuna gore yiizde
oranlar1 (b)

4.3.1.1. Kavsak kaza kara nokta incelemeleri

Inceleme alanmi olusturan Antalya il merkezinde, kavsaklarda trafik kaza kara
noktalari belirlenmis ve bunlarda incelemeler yapilmstir.

“Kara nokta”, kuramsal olarak herhangi bir bolgede yerel risk faktorleri sonucu
benzer 6zelliklere sahip diger bolgelere oranla daha fazla kazanin beklendigi bolgeye denir.

Bir yol noktasinin veya kesiminin kaza kara noktasi olarak belirlenebilmesi i¢in, o yol
noktasinda veya kesiminde belirli bir kaza tiiriinde yogunlasma olmas1 gerekir. Eger belli bir
tiirde yogunlagsma yoksa ya da birbirinden farkl tiirde kazalar goriilityorsa, o kesim i¢in kaza
kara noktas1 tanimi kullanilamaz (Karasahin ve Terzi, 2003).

Inceleme alaninda, her bir yil i¢in ayni tiirde en az 3 kavsak kazasinm meydana geldigi
kavsaklar tesbit edilmis ve bunlar kaza kara noktalar1 olarak Cizelge 4.3 ‘de verilmistir. Kaza

kara noktalar1 “kaza sayisi metodu” yardimiyla belirlenmistir.



Cizelge 4.3: Antalya il merkezi igin 2009 ve 2010 yillarina gore tesbit edilen kavsak kara noktalar
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Yillara Gore | Tekrar
Kavsak Kavsak Adi Kaza Olus Tiirii Tekrar Eden | Eden
Kodu Kaza Sayis1 | Toplam

Kaza

2009 | 2010 Sayisi
2109 Serik Cad - Serik Cad YanYol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan Yandan carpma (3) 11 11 22

Lojmanlari
1634 Ant_M.rs.n Yolu - Atatiirk Blv 2 - Serik Cad - Serik Cad YanYol - Yandan carpma (3) 11 9 20
Sirinevler Cad

1639 | Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - 3230. Sk - 3356. Sk Yandan garpma (3) 10 8 18
1882 Gazi Blv - Kizilirmak Cad - Yesilirmak Cad Yandan garpma (3) 9 7 16
1674 | Atatiirk Blv - 7. Cad - 14. Cad Yandan garpma (3) 8 8 16
1685 Atatiirk Blv - Dumlupinar Blv — Sakip Sabanci Blv Yandan garpma (3) 7 9 16
1865 | Gazi Blv - AstkVeysel Cad — Yeni Hal Yolu Yandan ¢arpma (3) 6 10 16
1649 | Antalya Cad - Serik Cad - Serik Cad YanYol Yandan garpma (3) 8 7 15
1835 Evliya Celebi Cad - Fatih Cad - Karacaoglan Cad - Tongug¢ Cad - 627. Sk Yandan garpma (3) 6 9 15
1910 | Giines Cad — Osman Yiiksel Serdengegti Cad - 6005. Sk Yandan ¢arpma (3) 6 6 12
1508 | 75.Y1l Cad - Hiirriyet Cad Yandan garpma (3) 5 6 11
1640 | Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - 75.Y1l Cad — Ahmet Vefik Pasa Cad Yandan garpma (3) 5 6 11
2042 | Muammer Aksoy Cad - Siitgiiler Cad - 5664. Sk - 5702. Sk Yandan garpma (3) 5 6 11
2100 Sarisu Cad - Yesilirmak Cad - 6535. Sk Yandan garpma (3) 6 9
1643 Antalya Blv - Dumlupinar Blv - NamikKemal Blv - Sakarya Blv Yandan garpma (3) 4 5 9
1812 | Dumlupmar Blv - Dumlupinar Blv YanYol - Toroslar Cad Yandan garpma (3) 3 5 8
1836 | Evliya Celebi Cad — Sair Adem Dede Cad Yandan garpma (3) 3 5 8
1867 | Gazi Blv - Fatih Cad — Yildirim Beyazit Cad Yandan garpma (3) 6 2 8
2134 Siileyman Demirel Blv — Ulubatli Hasan Cad Yandan garpma (3) 2 6 8
1974 | Kurgigegi Cad - 3550. Sk Yandan garpma (3) 2 6 8
2227 | Yizinci Yil Blv — Turgut Reis Cad Arkadan ¢arpma (2) 4 3 7
1909 | Giines Cad — Mehmet Atay Cad - 6444. Sk Yandan garpma (3) 3 4 7
1473 | 639. Sk - 662. Sk - 670. Sk - 671. Sk Yandan ¢arpma (3) 3 4 7
1107 1550. Sk - 1596. Sk Yandan garpma (3) 3 4 7
2131 Siileyman Demirel Blv - Diiden Cad - Selale Cad - Yesilirmak Cad Yandan garpma (3) 1 6 7
1202 | 23.Cad-32. Cad Yandan garpma (3) 7 0 7
1718 | Balik¢ioglu Cad — Burhanettin Onat Cad - Narenciye Cad Yandan garpma (3) 3 3 6
1759 | Biilent Ecevit Blv - Havaalani1 Cad - Kaplan Sk Yandan garpma (3) 3 3 6
1813 Dumlupinar Blv - Gazi Blv - Hiirriyet Cad Sabit Cisme Carpma (5) 2 4 6
1883 Gazi Blv - NamikKemal Blv - Vatan Blv Yandan garpma (3) 2 4 6
1903 | Goksu Cad - Seyhan Cad Yandan ¢arpma (3) 2 4 6
1440 562. Sk - 575. Sk Yandan garpma (3) 2 4 6
1200 | 23.Cad-1107. Sk - 1144. Sk Yandan garpma (3) 2 4 6
1821 Diiden Cad —-MuammerAksoy Cad —TansuCiller Cad —UlubatliHasan Cad Yandan garpma (3) 5 1 6
1004 10. Cad (Atatiirk Blv) - 323. Sk - 353. Sk Yandan garpma (3) 5 1 6
1923 Hastane Cad - 3643. Sk - 6498. Sk Yandan garpma (3) 5 1 6
1641 Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - Otogar Yolu Yandan garpma (3) 1 5 6
2076 | Piri Reis Cad - Yildiz Cad Yandan garpma (3) 1 5 6

Cizelge 4.3 arka sayfada devam ediyor




Cizelge 4.3 devam ediyor
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Yillara Gore | Tekrar
Kavsak Kavsak Adi Kaza Olus Tiirii Tekrar Eden | Eden
Kodu Kaza Sayis1 | Toplam

Kaza

2009 | 2010 | gayg
2059 | Omer Buyrukgu Cad - 6005. Sk - 6007. Sk Yandan garpma (3) 1 5 6
2097 Sarisu Cad - 2480. Sk - 2535. Sk Yandan garpma (3) 1 5 6
1562 | Adnan Menderes Blv — Evliya Celebi Cad - Kizilirmak Cad - Mevlana Cad Yandan garpma (3) 3 2 5
1591 Altinova Cad - Kirgigegi Cad — Suphi Tiirhel Cad Yandan garpma (3) 3 2 5
1659 | Aspendos Blv - Gazi Blv - Serik Cad Yandan garpma (3) 2 3 5
2096 Sakip Sabanci Blv — Yiiziincii Y1l Blv — Tarik Akiltopu Cad Yandan garpma (3) 2 3 5
1913 Hamidiye Cad — Kazim Karabekir Cad Yandan garpma (3) 3 5
2094 Sakarya Blv — Yildirim Beyazit Cad Yandan garpma (3) 2 3 5
2129 Siileyman Demirel Blv - Anadolu Cad — Mehmet Akif Ersoy Cad Yandan garpma (3) 2 3 5
1096 15. Cad - 815. Sk - 850. Sk Yandan garpma (3) 2 3 5
2018 Mehmet Akif Cad— Yildirim Beyazit Cad Yandan garpma (3) 4 1 5
1134 19. Cad - 23. Cad - 446. Sk - 460. Sk Yandan garpma (3) 1 4 5
1244 2526. Sk -2531. Sk Yandan garpma (3) 1 4 5
1791 Cmarli Cad - 1461. Sk Yandan garpma (3) 1 4 5
1573 Akdeniz Blv - Dumlupinar Blv - 601. Sk Yandan garpma (3) 1 4 5
2092 Sakarya Blv — Necip Fazil Kisakiirek Cad - Yesilirmak Cad Yandan garpma (3) 1 4 5
2091 Sakarya Blv — Mithat Paga Cad - 2632. Sk Yandan garpma (3) 1 4 5
1089 1492. Sk - 1497. Sk Yandan garpma (3) 5 0 5
2069 | Perge Blv - 12. Cad - Sehitler Cad Yandan garpma (3) 3 1 4
2089 Sakarya Blv - Goksu Cad - 2143. Sk - 2439. Sk Yandan garpma (3) 3 1 4
2132 Siileyman Demirel Blv — Fatih Terim Cad Yandan garpma (3) 3 1 4
1671 Atatiirk Blv - 6. Cad - 17. Cad Arkadan ¢arpma (2) 1 3 4
1826 | Emrah Cad — Evliya Celebi Cad - 579. Sk Yandan garpma (3) 1 3 4
1859 | Fikri Erten Cad - 3006. Sk Yandan garpma (3) 1 3 4
2028 | Metin Kasapoglu Cad - 1466. Sk Sabit Cisme Carpma (5) 4 0 4
1676 | Atatiirk Blv - 801. Sk Yandan garpma (3) 4 0 4
1121 17. Cad - 19. Cad - 1107. Sk Yandan garpma (3) 4 0 4
1076 1450. Sk - 1466. Sk Yandan garpma (3) 0 4 4
1660 | Aspendos Blv - Perge Blv - Termesos Blv Arkadan ¢arpma (2) 0 3 3
1656 | Aspendos Blv - 9 Eyliil Cad Yandan garpma (3) 0 3 3
1564 | Adnan Menderes Blv — Yener Ulusoy Blv - Sarampol Cad Yandan garpma (3) 3 0 3
1570 | Akdeniz Blv -2. Cad Yandan garpma (3) 3 0 3
2006 | Lara Cad - Havaalani_Lara Yolu Yandan garpma (3) 0 3 3
2024 | Mehmet Atay Cad - Yesilirmak Cad - 2452. Sk Yandan garpma (3) 0 3 3
1945 Isik Cad - 3911. Sk Yandan garpma (3) 0 3 3
2133 Siileyman Demirel Blv — Giiner Hulusi Sayin Cad — Metin Oktay Cad Yandan garpma (3) 0 3 3
1753 Biilent Ecevit Blv - 2014. Sk - 2033. Sk Yandan garpma (3) 3 0 3




78

Cizelge 4.3 ‘de gortildiigii gibi Antalya il merkezindeki kavsaklarda “#im yillar
toplami” gozonline alindiginda toplam 75 kaza kara noktasi tesbit edilmistir. Bunlarin en
onemlisi 2109 kavsak kodlu “Serik Cad — Serik Cad YanYol — Yunus Emre Sk — Antalya
Havaalan Lojmanlart kavsagi”dir. Bu kavsakta, hepsi olus tiirii agisindan “yandan carpma”
sonucu gerceklesen, 2009 ve 2010 yillarinda 11 ‘er olmak lizere toplam 22 kavsak kazasi
olmustur. Ikinci dnemli kavsak kara noktas1 1634 kodlu “Antalya_Mersin Yolu — Atatiirk Blv
2 — Serik Cad — Serik Cad YanYol — Sirinevlier Cad kavsagr’dir. Bu kavsakta da hepsi
“yandan ¢arpma” seklinde gerceklesen, 2009 yilinda 11, 2010 yilinda 9 olmak {izere toplam
20 kavsak kazasi olmustur. Yine sirasiyla; “Antalya Blv — Antalya Blv YanYol — 3230. Sk —
3356. Sk kavsagr'nda toplam 18, “Gazi Blv — Kizilirmak Cad — Yesilirmak Cad kavsagi”nda
toplam 16, “Atatiirk Blv — 7. Cad — 14. Cad kavsagi”nda toplam 16, “Atatiirk Blv —
Dumlupinar Blv — Sakip Sabanct Blv kavsagi”nda toplam 16 ve “Gazi Blv — Asik Veysel Cad
— Yeni Hal Yolu kavsagr’nda toplam 16 kavsak kazas1 meydana gelmistir.

Buna karsilik bazi kavsaklarda, 1 yil itibariyle olus tiirli agisindan benzer olan kaza
sayilarinin 3 ‘iin altma diistiigii goriilmektedir (Cizelge 4.3). Ornegin; “Gazi Blv — Kizilirmak
Cad — Yesilirmak Cad kavsagi” 2009 yilindaki 9 kaza, 2010 yilindaki 7 kaza ile her iki yil
icin kaza kara noktasi olurken, “Gazi Blv — Fatih Cad — Yildirim Beyazit Cad kavsagr” 2009
yilindaki 6 kaza, 2010 yilindaki 2 kaza ile sadece 2009 yilinda kaza kara noktas: olmaktadir.
Bu kavsak aymi tirde 2 kazanin goriildiigli 2010 yilinda kaza kara noktasi olarak
tanimlanamaz. Dolayisiyla, olus tiirii agisindan kaza sayismin 3 “lin alta diistiigii kavsaklar,
o yil itibariyle kara nokta olarak degerlendirilemez.

Bu nedenle, Cizelge 4.3 ‘deki veriler gézoniine alindiginda, her yil itibariyle kaza

analizlerinin ayr1 ayr1 yapilmasi durumunda yillara gore kavsak kaza kara nokta sayilari

Cizelge 4.4 ‘de goriilmektedir.

Cizelge 4.4: Antalya il merkezi i¢in yillar itibariyle tesbit edilen kavsak kara nokta sayilar1 (Kara nokta
sayilar1 Cizelge 5.4 ‘deki verilere gore belirlenmistir)

Yillar 2009 Yih 2010 Yih Tiim Yullar

Kaza Kara Nokta Sayisi 41 57 75

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda tesbit edilen tiim kavsak (a) ve bazi
kavsak (b) kaza kara noktalarmin tiim yillardaki toplam kaza sayilarina gore dagilim haritasi

Sekil 4.30 ‘da goriilmektedir.
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Sekil 4.30: a) Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda tesbit edilen tiim kavsak kaza kara noktalarmin

tiim yillardaki toplam kaza sayilarina gore dagilim haritasi, b) Baz1 kavsak kaza kara noktalarinin
tiim yillardaki toplam kaza sayilarina gére dagilim haritasi

Sekil 4.30-b ‘de goriildigii gibi, bu dagilim haritasindan bazi kavsak kara
noktalarmdaki kaza sayilarina rahatlikla ulasilabilmektedir. Ornegin tiim yillar itibariyle;

“Serik Cad — Serik Cad YanYol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalani Lojmanlar
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kavsagr’nda toplam 22 kaza goriiliirken, “Gazi Blv — Asik Veysel Cad — Yeni Hal Yolu
kavsagr’nda toplam 16 kaza, “Antalya Cad — Serik Cad — Serik Cad YanYol kavsagi”nda
toplam 15 kaza, “Giines Cad — Osman Yiiksel Serdengecti Cad — 6005. Sk kavsagi’nda toplam
12 kaza, “Kir¢icegi Cad — 3550. Sk kavsagr’nda toplam 8 kaza ve “Giines Cad — Mehmet
Atay Cad — 6444. Sk kavsagr’nda toplam 7 kaza olmustur (Sekil 4.30-b).

Kaza kara nokta olarak tesbit edilen kavsak kazalarindaki “kaza olus tirii’ne
baktigimizda, tesbit edilen 75 kaza kara noktasindan 5 ‘i hari¢ diger biitiin kara noktalardaki
kazalarm olus tiirtine gore “yandan ¢arpma” sonucu gergeklestigi goriilmektedir (Cizelge
4.3). Bu kara noktalardaki kazalardan; “Dumlupinar Blv — Gazi Blv — Hiirriyet Cad kavsag1”
ve “Metin Kasapoglu Cad — 1466. Sk kavsagi’nda meydana gelen kazalar “sabit cisme
carpma”, “Yiiziincii Y1l Blv — Turgut Reis Cad kavsagr”, “Atatiirk Blv — 6. Cad — 17. Cad
kavsag1” ve “Aspendos Blv — Perge Blv — Pergesos Blv kavsagi’nda meydana gelen kazalar
“arkadan ¢arpma” sonucu gerceklesmistir. Kavsaklarda tesbit edilen diger 70 kaza kara
noktasidaki kazalar “yandan ¢arpma” sonucu gergeklesmistir (Cizelge 4.3).

Kavsak kaza kara noktalarindaki yillar itibariyle olii ve yarali sayilar1 Cizelge 4.5 ‘de

verilmistir.

Kavsak kara noktalarinda benzer olus tiirline sahip kazalardaki o6lii sayilarina
baktigimizda, en yiiksek 6lii sayilarmin 2 ‘ser 6lii ile 1634 kavsak kodlu “Antalya Mersin
Yolu — Atatiirk Blv 2 — Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Sirinevler Cad kavsagr” ve 1821
kavsak kodlu “Diiden Cad — Muammer Aksoy Cad — Tansu Ciller Cad — Ulubathh Hasan Cad
kavsagi’nda meydana geldigi goriilmektedir (Cizelge 4.5). Bu kavsaklardaki olii sayilar;
1634 nolu kavsakta 2010 yilinda, 1821 nolu kavsakta ise 2009 yilinda olmustur.

Bunun disinda, 7 kavsak kara noktasinda tiim yillar itibariyle benzer olus tiirline sahip
kazalarda 1 ‘er kisi Olmiistiir. Bu kavsaklardan; “Atatiirk Blv - Dumlupinar Blv — Sakip
Sabanci Blv kavsagi”nda 2009 yilinda, “Antalya Blv — Antalya Blv Yan Yol — 75. Y1l Cad —
Ahmet Vefik Pasa Cad kavsagi’nda 2010 yilinda, “Antalya Blv — Dumlupinar Blv — Namik
Kemal Blv — Sakarya Blv kavsagi’nda 2010 yilinda, “10.Cad (Atatiirk Blv) — 323. Sk — 353.
Sk kavsagi”nda 2010 yilinda, “Aspendos Blv — Gazi Blv — Serik Cad kavsagi”nda 2009
yilinda, “2526. Sk — 2531. Sk kavsagi”nda 2010 yilinda ve Sakarya Blv — NecipFazil
Kisakiirek Cad — Yesilirmak Cad kavsaginda 2010 yilinda 1 ‘er 6lii gériilmektedir (Cizelge
4.5).
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Cizelge 4.5: Antalya il merkezinde 2009-2010 yillarma gore tesbit edilen kavsak kara noktalarindaki dli ve
yarali sayilar1 (Kaza olus tiirii; 2: Arkadan ¢arpma, 3: Yandan ¢arpma, 5: Sabit cisme ¢arpma)

Kavsak Kavsak Adi Kaza Olii Sayist Yaral Sayisi
Kodu Olus
Tiirii | 2009 | 2010 | Topl. | 2009 | 2010 | Topl.

2109 Serik Cad - Serik Cad YanYol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalam 3 0 0 0 45 18 63

Lojmanlari
1634 | Ant_Mrsn Yolu - Atatiirk Blv 2 - Serik Cad - Serik Cad YanYol - 3 0 2 2 2 19 4

Sirinevler Cad 3
1639 | Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - 3230. Sk - 3356. Sk 3 0 0 0 21 10 31
1882 Gazi Blv - Kizilirmak Cad - Yesilirmak Cad 3 0 0 0 12 9 21
1674 | Atatiirk Blv - 7. Cad - 14. Cad 3 0 0 0 18 15 33
1685 | Atatiirk Blv - Dumlupinar Blv — Sakip Sabanci Blv 3 1 0 1 16 25 41
1865 | Gazi Blv - AstkVeysel Cad — Yeni Hal Yolu 3 0 0 0 10 18 28
1649 | Antalya Cad - Serik Cad - Serik Cad YanYol 3 0 0 0 15 11 26
1835 Evliya Celebi Cad - Fatih Cad - Karacaoglan Cad - Tongug¢ Cad - 627. Sk 3 0 0 0 10 18 28
1910 | Giines Cad — Osman Yiiksel Serdengegti Cad - 6005. Sk 3 0 0 0 10 10 20
1508 | 75.Y1l Cad - Hiirriyet Cad 3 0 0 0 8 9 17
1640 | Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - 75.Y1l Cad — Ahmet Vefik Paga Cad 3 0 1 1 8 6 14
2042 | Muammer Aksoy Cad - Siitgiiler Cad - 5664. Sk - 5702. Sk 3 0 15 30 45
2100 Sarisu Cad - Yesilirmak Cad - 6535. Sk 3 0 0 9 8 17
1643 Antalya Blv - Dumlupinar Blv - NamikKemal Blv - Sakarya Blv 3 0 1 1 8 12 20
1812 | Dumlupmar Blv - Dumlupinar Blv YanYol - Toroslar Cad 3 0 0 0 6 11 17
1836 | Evliya Celebi Cad — Sair Adem Dede Cad 3 0 0 0 5 6 11
1867 | Gazi Blv - Fatih Cad — Yildirim Beyazit Cad 3 0 0 0 8 3 11
2134 | Siileyman Demirel Blv — Ulubatli Hasan Cad 3 0 0 0 2 6 8
1974 | Kirgigegi Cad - 3550. Sk 3 0 0 0 6 8 14
2227 | Yiziincii Yil Blv — Turgut Reis Cad 2 0 0 0 6 3 9
1909 | Giines Cad — Mehmet Atay Cad - 6444. Sk 3 0 0 0 5 5 10
1473 | 639. Sk - 662. Sk - 670. Sk - 671. Sk 3 0 0 0 3 6 9
1107 | 1550. Sk - 1596. Sk 3 0 0 0 4 12 16
2131 Siileyman Demirel Blv - Diiden Cad - Selale Cad - Yesilirmak Cad 3 0 0 0 2 9 11
1202 | 23.Cad-32. Cad 3 0 0 0 15 0 15
1718 | Balikgioglu Cad — Burhanettin Onat Cad - Narenciye Cad 3 0 0 0 3 4 7
1759 | Biilent Ecevit Blv - Havaalani1 Cad - Kaplan Sk 3 0 0 0 5 3 8
1813 | Dumlupmar Blv - Gazi Blv - Hiirriyet Cad 5 0 0 0 2 5 7
1883 | Gazi Blv - NamikKemal Blv - Vatan Blv 3 0 0 0 2 8 10
1903 | Goksu Cad - Seyhan Cad 3 0 0 0 5 7 12
1440 | 562. Sk - 575. Sk 3 0 0 0 2 5 7
1200 | 23.Cad-1107. Sk - 1144. Sk 3 0 0 0 4 6 10
1821 Diiden Cad —MuammerAksoy Cad —TansuCiller Cad —UlubatliHasan Cad 3 2 0 2 11 1 12
1004 | 10. Cad (Atatiirk Blv) - 323. Sk - 353. Sk 3 0 1 1 7 0 7

Cizelge 4.5 arka sayfada devam ediyor
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Kavsak Kavsak Adi Kaza Olii Sayist Yaral Sayisi
Kodu Olus
Tiirii | 2009 | 2010 | Topl. | 2009 | 2010 | Topl.

1923 | Hastane Cad - 3643. Sk - 6498. Sk 3 0 0 0 11 4 15
1641 Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - Otogar Yolu 3 0 0 0 2 10 12
2076 | Piri Reis Cad - Yildiz Cad 3 0 0 0 1 5 6
2059 | Omer Buyrukgu Cad - 6005. Sk - 6007. Sk 3 0 0 0 1 13 14
2097 | Sarisu Cad - 2480. Sk - 2535. Sk 3 0 0 0 2 5 7
1562 | Adnan Menderes Blv — Evliya Celebi Cad - Kizilirmak Cad - Mevlana Cad 3 0 0 0 4 2 6
1591 Altinova Cad - Kirgigegi Cad — Suphi Tiirhel Cad 3 0 0 0 5 2 7
1659 | Aspendos Blv - Gazi Blv - Serik Cad 3 1 0 1 2 4 6
2096 | Sakip Sabanci Blv — Yiiziincii Y1l Blv — Tarik Akiltopu Cad 3 0 0 0 3 5 8
1913 | Hamidiye Cad — Kazim Karabekir Cad 3 0 0 0 2 5 7
2094 Sakarya Blv — Yildirim Beyazit Cad 3 0 0 0 3 3 6
2129 | Siileyman Demirel Blv - Anadolu Cad — Mehmet Akif Ersoy Cad 3 0 0 0 5 6 11
1096 | 15.Cad - 815. Sk - 850. Sk 3 0 0 0 4 5

2018 | Mehmet Akif Cad — Yildirim Beyazit Cad 3 0 0 6 1 7
1134 | 19.Cad - 23. Cad - 446. Sk - 460. Sk 3 0 4 5 9
1244 2526. Sk -2531. Sk 3 0 1 1 1 9 10
1791 Cmarli Cad - 1461. Sk 3 0 0 0 1 7 8
1573 Akdeniz Blv - Dumlupinar Blv - 601. Sk 3 0 0 0 1 7 8
2092 | Sakarya Blv — Necip Fazil Kisakiirek Cad - Yesilirmak Cad 3 0 1 1 2 3 5
2091 Sakarya Blv — Mithat Paga Cad - 2632. Sk 3 0 0 0 2 14 16
1089 | 1492. Sk - 1497. Sk 3 0 0 0 10 0 10
2069 | Perge Blv - 12. Cad - Sehitler Cad 3 0 0 0 4 1 5
2089 | Sakarya Blv - Goksu Cad - 2143. Sk - 2439. Sk 3 0 0 0 4 1 5
2132 Siileyman Demirel Blv — Fatih Terim Cad 3 0 0 0 3 1 4
1671 | Atatiirk Blv - 6. Cad - 17. Cad 2 0 0 0 2 4 6
1826 | Emrah Cad — Evliya Celebi Cad - 579. Sk 3 0 0 0 4 5 9
1859 | Fikri Erten Cad - 3006. Sk 0 0 0 2 4 6
2028 | Metin Kasapoglu Cad - 1466. Sk 5 0 0 0 5 0 5
1676 | Atatiirk Blv - 801. Sk 3 0 0 0 5 0 5
1121 17. Cad - 19. Cad - 1107. Sk 3 0 0 0 14 0 14
1076 | 1450. Sk - 1466. Sk 3 0 0 0 0 5 5
1660 | Aspendos Blv - Perge Blv - Termesos Blv 2 0 0 0 0 5 5
1656 | Aspendos Blv - 9 Eyliil Cad 3 0 0 0 0 3 3
1564 | Adnan Menderes Blv — Yener Ulusoy Blv - Sarampol Cad 3 0 0 0 3 0 3
1570 | Akdeniz Blv - 2. Cad 3 0 0 0 8 0 8
2006 | Lara Cad - Havaalani_Lara Yolu 3 0 0 0 0 3 3
2024 | Mehmet Atay Cad - Yesilirmak Cad - 2452. Sk 3 0 0 0 0 5 5
1945 | Isik Cad - 3911. Sk 3 0 0 0 0 10 10
2133 Siileyman Demirel Blv — Giiner Hulusi Sayin Cad — Metin Oktay Cad 3 0 0 0 0 11 11
1753 | Biilent Ecevit Blv - 2014. Sk - 2033. Sk 3 0 0 0 4 0 4
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Sekil 4.31-a ‘da, tiim yillar itibariyle biitiin kavsak kara noktalarinda meydana gelen
benzer olus tiiriine sahip kazalarin 6lii sayilarina gére dagilim haritas1 goriilmektedir.

Sekil 4.31-b ‘de ise, 2 Oliiniin oldugu 1634 kodlu “Antalya Mersin Yolu — Atatiirk Blv
2 — Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Sirinevler Cad kavsagi”nda tiim yillar itibariyle oli

sayisma gore dagilim haritasi ile yillara gore 6lii sayilarini gdsteren histogram goriilmektedir.
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Sekil 4.31:

a) Antalya il merkezinde tiim yillar i¢in tesbit edilen biitiin kavsak kara noktalarindaki benzer olus
tiiriine sahip kazalarin toplam 6lii sayilarma gore dagilim haritasi, b) “Antalya Mersin Yolu —
Atatiirk Blv 2 — Serik Cad — Serik Cad Yan Yol - Sirinevler Cad kavsagi” ndaki tim yillara ait
kazalarda benzer olus tiiriine sahip kazalarm toplam 6li sayisin1 gosteren dagilim haritasi ve
yillara gore 6lii sayilarini gosteren histogram
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Sekil 4.31-b ‘den de gorildiigi gibi, “Antalya Mersin Yolu — Atatiirk Blv 2 — Serik
Cad — Serik Cad Yan Yol — Sirinevler Cad kavsagi’nda yandan carpma sonucu meydana
gelen kazalarda ikisi de 2010 yilinda olmak iizere toplam 2 6lii olmustur. Bu kavsakta yillar
itibariyle kazalarda meydana gelen 6li sayilar1 ayrica histogramda gosterilmistir. ArcGIS10
yazilimi yardimiyla bu noktadaki kaza bilgilerine rahatlikla ulasilabilmektedir.

Kavsak kaza kara noktalarindaki yarali sayilaria baktigimizda, tiim yillar itibariyle en
fazla yaralmin 2109 kodlu “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya
havaalan1 Lojmanlar1 kavsagi’nda oldugu gorilir (Cizelge 4.5). Bu kavsaktaki yandan
carpma sonucu ger¢eklesen kazalarda tiim yillar itibariyle toplam 63 yarali vardir.

Ayrica tiim yillar itibariyle; 45 toplam yarali ile “Muammer Aksoy Cad — Siitciiler
Cad — 5664. Sk — 5702. Sk kavsag1”, 43 toplam yaral1 ile “Antalya Mersin Yolu — Atatiirk
Blv 2 — Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Sirinevler Cad kavsagi, 41 toplam yarali ile
“Atatiirk Blv — Dumlupmar Blv — Sakip Sabanci Blv kavsag1”, 33 toplam yarali ile “Atatiirk
Blv — 7. Cad — 14. Cad kavsag1”, 28 toplam yarali ile “Gazi Blv — Asik Veysel Cad — Yeni
Hal Yolu kavsag1”, 28 yarali ile “Evliya Celebi Cad — Fatih Cad — Karacaoglan Cad — Tongug
Cad — 627. Sk kavsag1”, 26 toplam yarali ile “Antalya Cad — Serik Cad — Serik Cad Yan Yol
kavsagi, 21 toplam yarali ile gazi Blv — Kizilirmak Cad — Yesilirmak Cad kavsagi”, 20 toplam
yarali ile “Giines Cad — Osman Yiiksel Serdengecti Cad — 6005. Sk kavsagi” ve 20 toplam
yarali ile Antalya Blv — Dumlupimar Blv — Namik Kemal Blv — Sakarya Blv kavsag1” yiiksek
sayida yaralanmalarin gozlendigi kavsaklar olarak goze ¢arpmaktadir (Cizelge 4.5).

Kavsak kara noktalarinda meydana gelen ayni olus tiiriine sahip kazalarda tiim yillarda
gozlenen toplam yarali sayilarinin dagilim haritast Sekil 4.32-a ‘da verilmistir.

Sekil 4-32-b ‘de ise, tiim yillar itibariyle en yliksek yarali toplaminin gézlendigi 2109
kodlu “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya havaalan1 Lojmanlar1
kavsagi’ndaki, yandan c¢arpma sonucu gelisen kazalarda meydana gelen toplam yaral
sayllarma gore dagilim haritas1 izlenmektedir. Sekilde ayrica, bu kavsakta yillar itibariyle
meydana gelen yarali sayilarina gore histogram da ¢izilmistir.

Buna gore; “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya havaalani
Lojmanlar1 kavsagi”’nda yandan ¢arpma sonucu gelisen kazalarda 2009 yilinda 45, 2010
yilinda 18 olmak {izere toplam 63 yarali vardir (Sekil 4.32-b).



85

« BT

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help

Dsas B X |0 ™| P-| 115000 v [ DG e (82 5 | Georeferencing~ | Layer[atyensds0EW. v~ S E
QAEQ ke W-U KO /B2 NSS > £ LIS . 3 Geostatistical Analyst > G

Table Of Contents 2 X
‘;ﬁ:J 0S8 g

= O Tam_Kavsaklar
@ [ Tam_Kavsaklar_Yer

= @ Kavsak_KaraNoktalar

TamYillar_Toplam_Varali Sayrs:

3-6
7-10

®
O
1-15

. =

2-3
34-63 |

= [ KazaMeyilli_Biv_Cd_Sk
o

= O Tanel_Kazalan
L

= @ you

OO0

& @ ant.yeni_edS0.ECW
RGB
MNRed: Bandl
[ Green: Band 2
_ WEBlue Band3

O 5
File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprogesing Customize Windows Help Rl o
DBE% BB X0 | b-|11000 - EE® O M o e
[} q@ L .08 Editoe= ] s Serik Cd - Serk Cd YanYol - YunusEnve Sk - AntalyaHay
Table Of Contents 2 x N % . 45 /4 . —t
8 =
|0 S & 30,787540 36,920320 Decmal Degrees
© O Tam_Kavsaklar_Yer | . | Lol
. - 3 y Value
TomVillar_Toplam_Yarali Sayisi ) : . Point
. 3-6 | B X \ - n s 2109
R B Y Serk Cd - Serk Cd YanYol - Y
QO 10 ) a 70
. 65
1-15 60
’ o 55
Q- 2 «-
=] KR ¢ 2 % A > 45
| ; & 40
2-3 X oo <l 5
\ % | 63 s%
| 7 3 ; . x ¢ 30,78754 25
3463 2 : ‘ Sl ¥ Koordon 35,9203 ' 20
Z : . S — 15
g, ) - ] Identified 1 feature 10
© O KazaMeyilli_Biv_Cd_Sk '8 - . —————— —— 5
o ‘ 0
5 O Tanel_Kazali
= O Tonel_Kazalan 2100
Table Kavsak Kodu
He B R OEx
Kavsak_KaraNoktalan
Kaza Yeri 2010014 Sz
v 2109 | Serk Cd - Serk Cd Yanvol - YunusEmre Sk- omanian
1634 | Ant_Mrsn Yolu - Ataturk Blv - Serik Cd - Serik Cd YanYol - Sirinevier Cd
1839 | Antalva Riv - Antalva Riv YanYnl- 3230 Sk - 3358 Sk

«

"

"o« 190 M gJ- (1 out of 75 Selected)
Kavsak_KaraNoktalan
Number of features selected: 1

-b-

Sekil 4.32: a) Antalya il merkezinde tiim yillar i¢in tesbit edilen biitiin kavsak kara noktalarindaki benzer olus
tiiriine sahip kazalarin toplam yaral sayilarina gére dagilim haritasi, b) “Serik Cad — Serik Cad
Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsagr” ndaki tiim yillara ait benzer

olus tiiriine sahip kazalarda toplam yarali sayisin1 gosteren dagilim haritas1 ve yillara gére yarah
sayilarin1 gdsteren histogram
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4.3.1.2. En fazla kaza olan kavsaklar

Bu boliim icerisinde buraya kadar Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillar1 i¢in
tesbit edilen kavsak kaza kara noktalar1 tanitilmis, bu noktalardaki kaza sayilari, kaza olus
tiirleri, 6lii ve yarali sayilar1 hakkinda bilgi verilmistir.

Antalya il merkezindeki kavsaklarda kaza kara noktasi olarak tanimlanan yerlerdeki
kazalar ayni olug tiiriine sahip kazalardir (Cizelge 4.3). Buna karsilik, kavsaklarda tesbit
edilen kaza kara noktalar1 ayn1 zamanda, ilgili kavsaktaki farkli olus tiirline sahip tiim kazalar
da dahil edildiginde dahi, en yiiksek kaza sayisinin goriildiigii kavsaklardir.

Cizelge 4.6 ‘da Antalya il merkezindeki kavsaklarda, ilgili kavsaktaki farkli olus
tiirtine sahip tiim kazalar dahil edildiginde, tim yillar itibariyle en yliksek kaza sayisina sahip
10 kavsak goriilmektedir. Cizelge 4.3 ve 4.6 karsilastirildiginda, Cizelge 4.6 ‘da verilen tiim

kavsaklar ayn1 zamanda kavsak kaza kara noktasi olarak da belirlenmistir.

Cizelge 4.6: Antalya il merkezinde yillar itibariyle en yiiksek kaza sayisina sahip 10 kavsaktaki kaza sayilari
(Cizelgedeki kaza sayilari kavsaktaki farkli olus tiirlerine sahip tiim kazalar toplamidir)

Kavsak Yillara Gore | Toplam
Kotslu Kavsak Adi Kaza Sayis1 | Kaza
Sayis1
2009 | 2010

2109 | Serik Cad - Serik Cad YanYol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan 16 23 39
Lojmanlar1

1685 | Atatiirk Blv - Dumlupinar Blv — Sakip Sabanci Blv 16 19 35

1865 | Gazi Blv - AsikVeysel Cad — Yeni Hal Yolu 11 17 28

1634 | Ant Mrsn Yolu - Atatiirk Blv 2 - Serik Cad - Serik Cad YanYol - 18 10 28
Sirinevler Cad

1639 | Antalya Blv - Antalya Blv YanYol - 3230. Sk - 3356. Sk 13 13 26

1835 | EvliyaCelebi Cad - Fatih Cad - Karacaoglan Cad - Tongug¢ Cad - 627.Sk 9 16 25

1882 | Gazi Blv - Kizilirmak Cad - Yesilirmak Cad 12 11 23

1649 | Antalya Cad - Serik Cad - Serik Cad YanYol 10 12 22

1674 | Atatiirk Blv - 7. Cad - 14. Cad 11 10 21

2227 | Yiziinci Y1l Blv — Turgut Reis Cad 10 10 20

Burada, tiim yillar itibariyle en yiiksek kaza sayisma sahip ilk 3 kavsak olan 2109
kodlu “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1
kavsag1”, 1685 kodlu “Atatiirk Blv — Dumlupimar Blv — Sakip Sabanc1 Blv kavsagi” ve 1865
kodlu “Gazi Blv — Asik Veysel Cad — Yeni Hal Yolu kavsagi”nda (Cizelge 4.6) ayrmtih

incelemeler yapilmis ve sonuglar1 asagida verilmistir
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4.3.1.2.1. Serik Cad - Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalam
Lojmanlan kavsag (2109)

Antalya il merkezinin dogusunda, en biiyiik caddelerden biri olan Serik Cad tizerinde
olan bir kavsaktir (Sekil 4.33). Bu kavsakta meydana gelen kazalara ait verilerin bir kismi1

tablo iizerinde de goriilmektedir (Sekil 4.33-b).

B3 sty o son - Aeciy e e

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help

Deds B x [0 o b 1150000 -2 BEE @O $0 82 | Georeferencing~ | Layer[ant yensdS0ECW fa-smE,

QAENQ 32l H-T N Q7B MBS TR -] » M| o L : LI 17 g ¢ Geostatistical Analyst~ G

- | iyl seens < e . ' =

= [ Tom_Kavsaklar
L ]

5 O Tam_Kavsaklar_Yer
L ]

& O Kavsek KaraNoktalar

5 O KazaMeyilli_Blv_Cd_Sk
o

5 [0 Tanel Kazalan

= @ you
5 @ ant_yeni_edS0.ECW
RGB
MNRed: Bandl
I Green: Band 2
M Blue Band3

DRSS L B@E x (o o b 1609 4=l e A2 o | Georeferencing - | Layer[atyen eds0ECW.  ~|@ - S E
QABO ¢S H-0I K & "4 : . Geostatistical Analyst* G =
Table Of Contents 2 x WP Y ——

[ -

(e}

= O Biv_Cd_Sk_2010
e

& O Kavsak 2009
@

5 O Kavsak 2010

(=]
T
L ]

m

Gm_Blv_Cd_Sk

Tam _Kavaklar

‘am_Kavgaklar_Ver

[ J=y

20
=Hu]
e0
2@

=

avak_KaraNoktalan

o

KazaMeyilli_Blv_Cd_Sk

2 x
X
— —
zall _Kazalice YolKod Yeri 2009Kavsal 2010Kavsak | TopKavsakK | 2009BIvCdS | ~
ANTALYA-MERKE 2109 Serk Cd Cd YanYol - YunusEmre 0]
ANTALYA-MERKE 2109 Serk Cd - Serik Cd YanYol - YunusEmre
ANTALYA-MERKE 2109 Serk Cd - Serik Cd YanYol - YunusEmre 0}
ANTALYA-MERKE 2109 Serk Cd - Serik Cd YanYol - YunusEmre o
ANTAIVA TONE e A et PV eVl : et O
P e »
"o 15w [E]® | 5 out of 2505 Selected)
er of features selected: S 30792 3692 Decimal Deqrees

Sekil 4.33: a) Antalya il merkezindeki tiim kavsaklar, b) “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk —
Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsag1” ve bu kavsakta meydana gelen bazi kaza verileri



88

Bu kavsakta 16 ‘s1 2009 yil1, 23 i 2010 yilinda olmak iizere toplam 39 kaza meydana
gelmigtir (Cizelge 4.6 ve Sekil 4.34). Sekil 5.62 ‘de “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus

Emre Sk — Antalya Havaalani Lojmanlar1 kavsagi’nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana

gelen kazalarm yerleri ve yillara gore kaza sayilarini gosteren histogram goriilmektedir.
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Sekil 4.34: “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsagi’nda
2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen toplam 39 kazanin kaza yerlerinin harita iizerinde
gosterilmesi ve bu kavsaktaki yillara gore kaza sayisini gosteren histogram

“Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1
kavsagi”nda meydana gelen kazalarin giin durumuna baktigimizda 2009 yilinda cuma giinii,

2010 yilinda ise ¢arsamba giinii en fazla kazanin meydana geldigi goriilmektedir (Sekil 4.35).

Bu kavsakta tiim yillar itibariyle toplam kazalarin % 23,08 ‘i, dolayistyla yaklagik 1/4
U ¢arsamba giinii meydana gelmistir. 2009 yilinda persembe giinii hi¢ kaza goriilmezken,
2010 yilinda en az kaza cumartesi giinii olmustur. Tiim yillar itibariyle de cumartesi giinii,

toplam kazalarin % 7,69 orani ile, en az kazanin meydana geldigi giindiir (Sekil 4.35).

“Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalani1 Lojmanlar1
kavsagi”nda meydana gelen kazalarin tiim yillar itibariyle en ¢ok 08:00-08:59, 14:00-14:59
ve 17:00-17:59 saatleri arasinda meydana geldigi goriilmektedir (Sekil 4.36). 2009 yilina
baktigimizda, en fazla kazanin yine 17:00-17:59 saat araliginda oldugu goriiliir. 2010 yilinda
ise; 11:00-11:59, 14:00-14:59 ve 16:00-16:59 saat araliklar1 en ¢ok kazanin oldugu saatlerdir.
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Bu kavsakta, 6zellikle tiim yillar itibariyle 23:00-03:59, 05:00-05:59, 07:00-07:59 ve 09:00-
09:59 saat araliklarinda kaza olmamustir (Sekil 4.36).
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Sekil 4.35: “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsagi’nda
2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin kaza giinii — kaza sayisi iligkisi (Not:
Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza yiizdesi olarak
gosterilmigtir)
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Sekil 4.36: “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsagi’nda
2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin kaza saat aralig1 — kaza sayisi iliskisi

“Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlari
kavsagi”nda meydana gelen kazalarin olus tiirline baktigimizda; 2009 yilindaki kazalarin 5’1
arkadan ¢arpma, 11 ‘i yandan carpma sonucu, 2010 yilindaki kazalarin ise 2 ‘ser tanesi

karsilikli carpigsma ve yayaya carpma, 8 ‘i arkadan ¢arpma ve 11 ‘i yandan ¢arpma sonucu
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olmustur (Sekil 4.37). Tiim yillar itibariyle bu kavsakta meydana gelen kazalarm % 56,4 ‘i

yandan ¢arpma sonucu, % 33,3 ‘i arkadan ¢arpma sonucu meydana gelmistir.
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Sekil 4.37: “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsagi’nda
2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin kaza olus tiirii — kaza sayist iliskisi

“Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlari
kavsagi”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarda 6liim olmamustir.

Buna karsilik bu kavsaktaki yarali sayilarma baktigimizda, 2009 yilinda 54, 2010
yilinda 40 yarali ile ¢ok yliksek oranlarda oldugu goriiliir (Sekil 4.38).
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Sekil 4.38: “Serik Cad — Serik Cad Yan Yol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalan1 Lojmanlar1 kavsagi”ndaki
kazalarda tiim yillar itibariyle meydana gelen yarali sayilari
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4.3.1.2.2. Atatiirk Blv — Dumlupinar Blv — Sakip Sabanci Blv kavsagi (1685)

Antalya il merkezinin glineybatisinda yer alan donel bir kavsaktir. Bu kavsakta 2009

ve 2010 yillarinda meydana gelen kaza verileri Cizelge 4.7 ‘de verilmistir.

Cizelge 4.7: “Atatiirk Blv — Dumlupmar Blv — Sakip Sabanci Blv kavsagi”nda 2009 ve 2010 yillarinda
meydana gelen dliimlii-yaralanmali trafik kaza verileri

KAZA VERILERI 2009 YILI 2010 YILI TOPLAM
KAZA SAYISI 16 19 35
.. En Cok Kaza arsamba (7 kaza Pazar (6 kaza arsamba (/0 kaza
GUN DURUMU C Carg ( ) ( ) Cars ( )
En Az Kaza Sali (kaza yok) Pazartesi (1 kaza) Pazartesi (2 kaza)
Cuma (/ kaza)
En Cok Kaza 22:00 — 22:59 (3 kaza) 23:00 — 23:59 (3 kaza) 23:00 —23:59 (6 kaza)
SAAT 23:00 — 23:59 (3 kaza) 00:00 — 00:59 (3 kaza)
ARALIGI
En Az Kaza 08:00 — 08:59 (kaza yok) 14:00 — 14:59 (kaza yok) 08:00 — 08:59 (I kaza)
10:00 — 10:59 (kaza yok) 18:00 — 18:59 (kaza yok) 14:00 — 14:59 (I kaza)
OLUS TURU En Cok Kaza Yandan ¢arpma (7 kaza) Yandan ¢arpma (9 kaza) Yandan ¢arpma (/6 kaza)
En Az Kaza Karsilikli ¢arpisma (7 kaza) Karsilikli carpisma (kaza yok) Karsilikli carpisma (/ kaza)
KAZA Oliimlii 1 0 1
KAREKTERI Yaralanmal 15 19 34
OLU SAYISI 1 0 1
YARALI SAYISI 26 44 70
TR En Cok Kaza Acik (15 kaza) Acik (I8 kaza) A_(;lk (33 kaza)
DURUMU En Az Kaza Yagmurlu (1 kaza) Bulutlu (1 kaza) Yagmurlu (/ kaza)
Bulutlu (/ kaza)
ARAC CiNSi En Cok (Adet) Otomobil (20 kaza) Otomobil (29 kaza) Otomobil (49 kaza)
ARAC SAYISI En Cok Kaza iki aragh (10 kaza) iki aragh (10 kaza) iki aragh (20 kaza)

4.3.1.2.3. Gazi Blv — Asik Veysel Cad — Yeni Hal Yolu kavsagi (1865)

Antalya il merkezinin dogusunda yer alan donel bir kavsaktir. Bu kavsakta 2009 ve

2010 yillarinda meydana gelen kaza verileri Cizelge 4.8 ‘de verilmistir.

Cizelge 4.8: “Gazi Blv — Asik Veysel Cad — Yeni Hal Yolu kavsagi”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana
gelen dliimlii-yaralanmali trafik kaza verileri

KAZA VERILERI 2009 YILI 2010 YILI TOPLAM
KAZA SAYISI 11 17 28
.. En Cok Kaza Pazar (4 kaza) Cumartesi (5 kaza) Cumartesi (6 kaza)
GUN DURUMU
En Az Kaza Sali (kaza yok) Persembe (/ kaza) Sali (2 kaza)
Pazar (I kaza)
SAAT En Cok Kaza 12:00 — 12:59 (3 kaza) 15:00 — 15:59 (3 kaza) 15:00 — 15:59 (4 kaza)
ARALIGI En Az Kaza 11:00 — 11:59 (kaza yok) 12:00 — 12:59 (kaza yok) 11:00 — 11:59 (! kaza)
13:00 — 13:59 (kaza yok) 20:00 — 20:59 (kaza yok) 13:00 — 13:59 ({ kaza)
OLUS TURD En Cok Kaza Yandan ¢arpma (6 kaza) Yandan ¢arpma (/0 kaza) Yandan ¢arpma (/6 kaza)
En Az Kaza Karsilikli carpisma(kaza yok) Yoldan ¢ikma (kaza yok) Karsilikli carpisma (/ kaza)
Yayaya ¢arpma (kaza yok) Yoldan ¢ikma (/ kaza)
KAZA Oliimlii 0 0 0
KAREKTERI Yaralanmal 11 17 28
OLU SAYISI 0 0 0
YARALI SAYISI 18 29 47
En Cok Kaza Agik (5 kaza) Actk (17 kaza) Actk (22 kaza)
HAVA Yagmurlu (5 kaza)
DURUMU
En Az Kaza Bulutlu ({ kaza) - Bulutlu ({ kaza)
ARAC CiNSi En Cok (Adet) Otomobil (13 adet) Otomobil (17 adet) Otomobil (30 adet)
ARAC SAYISI En Cok Kaza iki arach (7 kaza) iki aragh (12 kaza) iki aragh (19 kaza)
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4.3.2. Bulvar — cadde - sokak kazalarinin incelenmesi

Onceki béliimlerde belirtigi gibi, Antalya il merkezinde 2009 yilinda toplam 2274
olimli ve yaralanmali trafik kazasmm 1106 ‘s1 (dolayisiyla % 48,6 ‘s1), 2010 yilinda ise
toplam 2489 6liimlii ve yaralanmali trafik kazasmin 1152 ‘si (dolayisiyla % 46,3 ‘i) bulvar-
cadde-sokaklarda meydana gelmistir (Sekil 4.7 ve 4.8; Béliim 4.3: Oliimlii ve yaralanmall
trafik kazalart). Dolayisiyla, 2010 yilinda bulvar-cadde-sokaklarda meydana gelen trafik
kazalarinda 2009 yilina gore % 2,3 ‘liik bir azalma olmustur.

Sekil 4.39 ‘da Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda bulvar-cadde-sokaklarda
meydana gelen kaza yerleri verilmistir.

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda bulvar-cadde-sokaklarda meydana
gelen tiim kazalarm, ArcGIS10 yaziliminda diyagramlar ve yogunluk haritalar1 iizerinde
istatistiksel degerlendirmesi yapilmis ve sonuglar asagida verilmistir.

Burada; 2009 ve 2010 yillarindaki kaza sayismin “kaza ayi, kaza giinii, kaza giin
durumu, kaza saat araligi, kaza olus tiirii, kaza karekteri, olii sayisi, yarali sayisi, hava
durumu, yol geometrik ozellikleri, trafik igaret levhasi, yol yiizey durumu, arag¢ sayisi, arag
cinsi, stiriicti cinsiyeti, striicii yas araligi, sirticii 6grenim durumu” ile olan iliskileri
incelenmistir.

2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kaza sayilarinin kaza ayi ile
olan iligkisine baktigimizda; ay itibariyle en fazla kazalarn 2009 yilinda haziran ayinda (115
kaza), 2010 yilinda ise mayis aymnda (138 kaza) oldugu goriilmektedir (Sekil 4.40). 2009
yilinda nisan, haziran, agustos ve ekim aylar1 en ¢ok kaza olan aylar olarak one ¢ikarken,,
2010 yilinda ise mart, nisan, mayis, temmuz, eyliil ve ekim aylar1 kazalarin en ¢ok oldugu
aylar olarak goriilmektedir.

Her iki y1l toplamia baktigimizda en ¢ok kazanin mayis aymda oldugu goriilmektedir.
Bu iki y1l itibariyle meydana gelen toplam kazalarin, tiim aylar gézoniine alindiginda % 10,36
‘s1 mayis aymda meydana gelmistir. Hem 2009 hem de 2010 yillarinda en az kaza subat
aymda olmustur (2009 yilinda 74 kaza, 2010 yilinda 54 kaza). Tiim yillar itibariyle toplam
kazalarm % 5,67 ‘si subat ayinda meydana gelmistir. Ayrica her iki yil itibariyle de kasim,
aralik, ocak, subat aylar1 kazalarmn en az oldugu aylardir (Sekil 4.40). Hemen hemen ayn1 kaza
ay1 verilerine kavsak kazalarinda da rastlanilmaktadir (Sekil 4.10). Bu verilerden de
goriildiigii gibi, Antalya Ili iilkemizin dénemli turizm merkezlerinden biri oldugu icin yaz
aylarinda niifus artisina bagl olarak trafik kazalar1 da artis gostermektedir. Kis aylarinda ise

kazalar azalmaktadir (Sekil 4.40).
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Sekil 4.40: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin kaza
ay1 — kaza sayisi iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam
kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalar giin dagilimi agisindan cok fazla bir
farklilik gostermemektedir (Sekil 4.41). Kaza sayilar1 agisindan giinler arasinda ¢ok diistik
farklar olmasina ragmen, 2009 yilinda en ¢ok kaza pazartesi glinii (173 kaza), 2010 yilinda ise
cumartesi glinii (184 kaza) meydana gelmistir. Her iki yilda da en az kaza sali giinii olmustur
(2009 yilinda 133 kaza, 2010 yilinda 152 kaza). Tiim yillar g6z Oniine alindiginda, toplam
Blv-Cad-Sk kazalar1 giinler itibariyle % 15,15 orani ile en fazla cuma giinii, % 12,62 orani ile

en az sal1 giinii meydana gelmistir (Sekil 4.41).
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Pazartesi Sall Garsamba Persembe  Cuma  Cumartesi  Pazar
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Sekil 4.41: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin kaza
giinii — kaza sayist iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)
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2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk kazalarinda giin durumu — kaza sayis1 iliskisi
Sekil 4.42 ‘de goriilmektedir. Burada kullanilan “glindiiz — gece — alacakaranlik™” saat

araliklar1 Cizelge 4.2 ‘de verilmistir.

Blv-Cad-Sk kazalarindaki kaza giin durumu verilerine baktigimizda; toplam kazalarin
% 59,21 ‘inin giindiiz, % 27,02 ’sinin gece, % 13,77 ‘sinin alacakaranlikta meydana geldigi
goriilmektedir (Sekil 4.42). Giindiiz saat araliklar1 gece ve alacakaranliga gore daha fazla
olmasina ragmen, toplam BIlv-Cad-Sk kazalarmin % 40,79 ‘u gece ve alacakaranlik
saatlerinde meydana gelmistir. Dolayisiyla bu saatlerde 6zellikle trafik denetimlerinin
artirilmas1 gerekmektedir. 2010 yilinda gece kazalar1 aym kalmakla birlikte, giindiiz ve

alacakaranlikta meydana gelen kaza sayilar1 2009 yilia gore daha fazladir (Sekil 4.42).
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Sekil 4.42: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin kaza
giin durumu — kaza sayisi iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem
de toplam kaza yiizdesi olarak gésterilmistir)

Antalya il merkezinde meydana gelen Blv-Cad-Sk kazalarinda en ¢ok kaza 18:00-
18:59 saatleri arasinda meydana gelmistir (Sekil 4.43). Bu saatler arasinda 2009 yilinda 80
kaza ve 2010 yilinda 79 kaza olmak iizere toplamda ise 159 kaza olmustur. Bu saati takip
eden 19:00-19:59 saatleri arasinda da tiim yillar toplaminda 149 kaza olmak iizere yiiksek
oranda kaza izlenmektedir. Ayrica 16:00-17:59 saatleri aras1 da yiiksek oranda kazalarin
izlendigi saatlerdir. Bu saatler kavsak kazalarinda da kazalarn en yogun oldugu zaman
araliklaridir. Bu saat araliklar1 is ve okul ¢ikis saatleri oldugundan trafigin yogun oldugu
saatlerdir. En az kazanin meydana geldigi saatler ise her iki yilda da 06:00-06:59 saatleri
arasidir. Bu zaman araliginda 2009 yilinda 6 kaza, 2010 yilinda 16 kaza olmustur. Ayrica

genel itibariyle 00:00-07:59 saatleri arasi kazalarin en az oldugu saat araliklaridir. Buna
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karsilik trafik yogunlugunun daha fazla oldugu 08:00-23:59 saatleri arasinda kazalar olduk¢a
artmaktadir (Sekil 4.43).
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Sekil 4.43: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv_Cad Sk ‘larda meydana gelen kazalarin saat
araligl — kaza sayist iligkisi

Hava durumu — kaza sayisi iliskisine gore 2009 ve 2010 yillarinda agik havada
meydana gelen kazalarin oranlar1 oldukca yiiksektir. Tim yillar itibariyle Blv-Cad-Sk
kazalarinin % 81,62 ‘si acik havada meydana gelmistir (Sekil 4.44). Toplam kazalarin %
11,07 ‘si bulutlu, % 7,3 ‘i ise yagmurlu havada meydana gelmistir. Tiim yillar itibariyle sisli,
firtinali ve tipili havada meydana gelen kazalarin oranlar1 oldukca diisiik goriinmesine
ragmen, bu oranlar Antalya Ili'nde yilm biiyiikk bir kismmda bu hava sartlarinmn
goriilmemesinden kaynaklanmaktadir.
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Sekil 4.44: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin
hava durumu — kaza sayisi iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayusi,
hem de toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmigstir)
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Antalya 1l merkezindeki Blv-Cad-Sk kazalarin1 “kaza olus tiiri” acisindan
inceledigimizde; en yiiksek oranlar olarak, tiim yillar itibariyle Blv-Cad-Sk kazalarinin %
22,14 “iniin “yandan ¢arpma”, % 22,1 ‘inin ise “vayaya ¢arpma” sonucu gerceklestigi
goriilmektedir (Sekil 4.45). 2009 yilinda 278 kaza, 2010 yilinda ise 222 kaza yandan ¢arpma
sonucu, 2009 yilinda 219 kaza, 2010 yilinda ise 280 kaza yayaya carpma sonucu meydana
gelmistir. Blv-Cad-Sk ‘larda 6n plana ¢ikan diger 6nemli kaza tiirii “arkadan ¢arpma” sonucu
gelisen kazalardir. Bu kaza tiiri 2009 ve 2010 yillarinda 152 ‘ser kez meydana gelmistir. Tim
yillar toplaminda da tiim kazalarin % 13,46 ‘s1 bu yolla olmustur. Ayrica tiim yillar itibariyle
% 11,87 oraninda sabit cisme ¢arpma, % 10, 41 oraninda yoldan ¢ikma, % 8,60 oraninda
devrilme, % 6,91 oraninda karsiliklt ¢carpisma ve % 4,07 oraninda duran araca ¢arpma

sonucu olusan kazalar goriilmektedir (Sekil 4.45).
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Sekil 4.45: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin kaza
olus tiirii — kaza sayisi iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Sekil 4.46 *da 2009 ve 2010 yillarinda tiim Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen 6limlii

ve yaralanmali kaza (kaza karekteri — kaza sayis1) verileri goriilmektedir.
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Sekil 4.46: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin kaza
karekteri — kaza sayisi iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Antalya il merkezinde tiim yillar itibariyle Blv-Cad-Sk kazalarmin % 97,83 ‘i
yaralanmali, % 2,17 ‘si ise Olimlii kazalardir. 2009 yilindaki kazalarda 26 6liimlii kaza
olurken bu oran 2010 yilinda 23 ‘e diismiistiir. Yaralanmali kazalar karsilastirildiginda 2009
yilindaki yaralanmali kaza sayis1 1080, 2010 yilinda ise 1129 ‘dur (Sekil 4.46). Dolayisiyla
2010 yilinda 6liimlii ve yaralanmali kazalarda yaklasik % 5 ‘lik bir artig olmustur.

Sekil 4.47-a ve 4.48-a ‘da 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen
kazalarin “6liimlii — yaralanmali olusuna gore” dagilim haritasi goriilmektedir. Sekil 4.47-b ve
4.48-b ‘de ise ornek olarak, “Serik Caddesi’nde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen
kazalarin derecelenmis semboller halinde Olimlii ve yaralanmali kazalara gore dagilim
haritasi, histogrami ve kaza verileri izlenmektedir.

Antalya il merkezinde 3393 yol kodlu Serik Caddesi en ¢ok kazalarin meydana geldigi
caddelerden birisidir. Burada 2009 yilinda 34 kaza, 2010 yilinda 32 kaza meydana gelmistir.
Sekil 4.47-b ve 4.48-b ‘de goriildiigli gibi Serik Caddesi’ndeki kazalarin, 2009 yilinda 3 ‘i
Olimli, 31 ‘1 yaralanmali iken, 2010 yilinda 3 oliimli — 29 yaralanmali trafik kazasi
izlenmektedir. Bu caddede goriilen bazi trafik kazalarma ait veriler Sekil 4.47-b ve 4.48-b ‘de

tablo halinde gosterilmistir.
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Sekil 4.47: a) Antalya il merkezinde 2009 yilinda tiim Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin “dliimlii-
yaralanmali1 kaza tiiriine gére” dagilim haritasi, b) 2009 yilinda “Serik Caddesi’nde meydana
gelen kazalarin “Oliimlii-yaralanmali kaza tiiriine gore” dagilim haritasi, histogrami ve kaza
verileri

Yillar itibariyle bakildiginda, Serik Caddesi’nde 2009 ve 2010 yillarinda olimlii kaza
sayilar1 aynit miktarda izlenirken, yaralanmali kaza sayilar1 2010 yilinda % 6,4 oraninda
azalmistir. Toplam oOliimli-yaralanmali kaza sayilarinda ise % 5,9 oraninda azalma

gorilmektedir (Sekil 4.47-b ve 4.48-b).
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Sekil 4.48: a) Antalya il merkezinde 2010 yilinda tiim Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin “dlimli-
yaralanmali kaza tilirline gore” dagilim haritasi, b) 2010 yilinda “Serik Caddesi”nde meydana gelen

kazalarin “6liimlii-yaralanmali kaza tiiriine gore” dagilim haritasi, histogrami ve kaza verileri

Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6limlii — yaralanmali

Blv-Cad-Sk kazalarinda toplam 69 6li ve 3227 yarali vardir (Sekil 4.49). Yillara gore o6li

sayilar1 karsilastirildiginda, 2009 yilinda 30 6lii, 2010 yilinda 39 6lii goriiliir (Sekil 4.49-a).

Dolayisiyla, olii sayilarinda 2010 yilinda % 30 oraninda bir artis olmustur. Yarali sayilarina

baktigimizda, yine 2010 yilinda % 2,32 ‘lik bir artig izlenir. 2009 yilinda 1597 yarali
gozlenirken, 2010 yilinda bu say1 1630 ‘a ¢ikmustir (Sekil 4.49-b).
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Sekil 4.49: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin; a) Olii
sayist, b) Yarali sayisi

Blv-Cad-Sk kazalarindaki olii sayilar1 kaza sayisi ile karsilastirildiginda; tiim yillar
itibariyle Blv-Cad-Sk kazalarinin % 97,83 “iiniin 6liimle sonu¢lanmadig1 goriilmektedir. Buna
karsilik, 2009 yilindaki kazalarin % 2,1 “inin 1 6limle, % 0,2 ‘sinin 2 dliimle, % 0,1 ‘inin ise
3 oliimle sonuglandigi goriiliir. 2009 yilinda bir 6limli kaza sayisi 23, iki 6limlii kaza sayisi
2, li¢ oliimlii kaza sayis1 ise 1 ‘dir. 2010 yilinda ise kazalarin % 1,8 “inin 1 dliimle, % 0,1 ‘inin
2 oliimle, % 0,1 ‘inin de 16 dliimle sonuglandig1 goriiliir. En yiiksek 6liimle sonuglanan kaza
2010 yilinda Antalya-Mersin Yolu’'nda meydana gelmistir. Buradaki kazada toplam 16 kisi
Olmiistiir (Sekil 4.50).
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Sekil 4.50: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarm 6li
sayist — kaza sayisi iliskisi (Not: Divagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gésterilmigstir)
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Blv-Cad-Sk kazalarinda yarali sayis1 — kaza sayis1 karsilagtirmasi yapildiginda; tiim
yillarda gergeklesen toplam 2258 Sliimlii — yaralanmali kazada en yiiksek deger olarak %
72,63 ‘linde 1 yarali, % 17,94 ‘linde 2 yarali, % 4,83 ‘linde ise 3 yarali goriilmektedir (Sekil
4.51). En yiiksek yarali sayisma sahip kazalara baktigimizda; 2009 yilinda bir kazada 20
yarali, bir kazada 16 yarali, bir kazada 14 yarali, bir kazada 8 yarali, 2 kazada 7 ‘ser yaral
gozlenirken, 2010 yilinda bir kazada 41 yaral,, bir kazada 25 yarali, bir kazada 10 yarali, bir
kazada 9 yarali ve bir kazada 8 yarali izlenmektedir (Sekil 4.51).
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Sekil 4.51: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin yarali
sayisl — kaza sayisi iligkisi (Vot: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Blv-Cad-Sk kazalarinda yolun geometrik ozelliklerine baktigimizda; tiim yillar
itibariyle kazalarm % 3,37 ‘si “tiinel i¢i’nde, % 0,27 ‘si “dar yol”da, % 0,13 ‘i “kopri
istii’nde, % 0,09 ‘u “kasis’te, % 0,04 ‘i “dar koprii”’de meydana gelmistir (Sekil 4.52). 2009
yilinda 24, 2010 yilinda 52 kazanin tiinel i¢inde meydana geldigi goriilmektedir. Dolayisiyla
tiinel kazalar1 da tiim kazalar igerisinde onemli bir yer tutar. Yolun diger geometrik
ozelliklerine (dar yol, dar koprii, koprii ustii, kasis) gore olan kazalar tiim kazalar icerisinde

degerlendirildiginde ¢ok diisiik oranlardadir (Sekil 4.52)
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Sekil 4.52: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin yolun
geometrik ozelligi — kaza sayisi iliskisi (NVot: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayis,
hem de toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Yolun geometrik 6zelliklerinden gecit durumuna gore tiim yillardaki kazalarin % 1,24
U “yaya geciti”nde, % 0,35 ‘i “kontrolsiiz demiryolu ge¢iti’nde, % 0,13 U “okul ge¢iti’nde,
% 0,09 ‘u ise “kontrollii demiryolu ge¢iti’nde meydana gelmistir. Kazalarin % 98,19 ‘unda

ise gecit yoktur (Sekil 4.53).
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Sekil 4.53: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin yolun
geometrik 6zelligi (gegit) — kaza sayist iliskisi

Yaya gecitinde meydana gelen kazalarin sayis1 2009 yilinda 13, 2010 yilinda ise 15
‘dir. Okul gegitinde ise bu oranlar 2009 yil1 i¢in 1 kaza, 2010 y1l1 i¢in 2 kazadir. Sonug olarak,
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gecitlerde meydana gelen Blv-Cad-Sk kaza oranlar1 toplam kaza sayilar1 diistiniildiiglinde
oldukga diistiktiir.

Yolun bir diger geometrik 6zelligine gore Blv-Cad-Sk kazalarinin tiim yillar itibariyle
% 92,47 ‘si diiz yollarda meydana gelmistir. Virajlarda meydana gelen kaza oranmi1 sadece %
7,43 “diir (Sekil 4.54). Dolayisiyla yolun yatay geometrik 6zelliginin (viraj olup olmamasinin)
kazalara etkisi oldukc¢a sinirhidir. Yillar itibariyle 2009 ve 2010 yillarinda diiz yolda meydana
gelen kaza sayilar1 hemen hemen aynidir. Buna karsilik 2010 yilinda hafif virajlarda meydana

gelen kaza sayilar1 yaklasik 2 kat artmistir.
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Sekil 4.54: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarm yolun
geometrik Ozelligi (yatay) — kaza sayisi iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam
kaza sayisi, hem de toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Blv-Cad-Sk kazalarinda kazaya karisan arac¢ sayisi bakimindan en yiiksek kaza orani
her iki yilda da tek aracli kazalarda izlenmektedir (Sekil 4.55). Tiim yillar itibariyle kazalarin
% 51,68 ‘1 tek aracgl kazalardir. 2009 yilinda tek aragh kaza sayis1 529 iken 2010 yilinda bu
say1 638 ‘e ¢ikmistir. Tiim kazalarm % 41,9 ‘u iki aracly, % 5,09 ‘u ise {i¢ arach kazalardir.
Yillar itibariyle bakildiginda 2010 yilinda iki aragh ve {i¢ aragh kazalarda nispeten bir azalma
izlenmektedir. Tim yillar itibariyle Blv-Cad-Sk ‘larda dort arach 20 kaza, bes arach 6 kaza,

alt1 aragh 1 kaza ve 7 aragh 3 kaza meydana gelmistir.
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Sekil 4.55: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin arag

sayist — kaza sayisi iliskisi (Not: Divagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gésterilmigtir)

Sekil 4.56 ‘da Antalya il merkezindeki Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarda,

kazaya karisan ara¢ cinslerinin yillara gore ve tiim yillardaki toplam sayilari ile, kazaya

karisan tiim araclar igerisindeki yiizde oranlar1 goriilmektedir.
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Sekil 4.56: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin arag

cinsi — kaza sayist iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gésterilmigtir)

Blv-Cad-Sk kazalarinda kazaya karisan araglarin en ¢ok otomobil oldugu

goriilmektedir. Tim yillar itibariyle toplam 1617 otomobil Blv-Cad-Sk kazalar1 igerisinde
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vardir ve bu oran kazaya karisan tiim araclarin % 45,67 ‘sini olusturmaktadir. Otomobil
disinda, motosiklet ve kamyonetlerin de kazaya karigma oranlar1 oldukca yiiksektir. Kazaya
karisan tiim araglar igerisinde, motosikletlerin kaza yapma oran1 % 22,73, kamyonetin ise %
15,87 “dir. Yillar itibariyle bakildiginda, arag cinslerinin kazaya karigma oranlarinda ¢ok fazla
bir degisiklik yoktur. Sadece motosiklet, motorlu bisiklet ve arazi tasitlarinda nispeten bir
diisiis, bisiklet sayilarinda ise nispeten bir artis izlenmektedir (Sekil 4.56).

Blv-Cad-Sk ‘larda kazaya karisan arag cinsleri oranlar1 kavsak kazalarindaki oranlara
(Sekil 4.26) cok yakindir. Dolayisiyla tiim kazalar gézoniine alindiginda otomobil, motosiklet
ve kamyonetlerin kaza yapma oranlar1 diger araclara gore oldukga yiiksektir.

Kazalara karigan siiriiciilerin cinsiyetlerine baktigimizda; erkeklerin kaza yapma orani
2009 yilinda % 87, 2010 yilinda ise % 86 ‘dir. Hem 2009 hem de 2010 yilinda kazaya karisan
stiriictilerin % 7 ‘si “kadm”dir (Sekil 4.57-a ve b). Yillar itibariyle “belirsiz” olarak goriinen

kesim ise, kazadan sonra tutulan trafik kaza tesbit tutanagindaki eksikliklerden otiirtidiir.

2009 Yih 2010 Yih

Erkek

-a=- _b_

Sekil 4.57: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalardaki
kazaya karigan siiriicii cinsiyetlerinin orani a) 2009 yil1 igin, b) 2010 y1l1 i¢in

Kazaya karisan siiriiciilerin cinsiyetleri agisindan kavsak (Sekil 4.27) ve Blv-Cad-Sk
(Sekil 4.57) kazalarini karsilastirdigimizda her ikisinde de erkeklerin kaza yapma orani % 90
‘a yakin goriiliir. Kadinlarin kaza yapma orani ise % 10 civarindadir.

Blv-Cad-Sk kazalarma karisan siiriiclilerin yas araliklarina gore dagiliminda; hem
2009 hem de 2010 yillarinda 26 — 30 yas araligindaki stiriiciilerin kaza yapma oranlarmin en
yiiksek oldugu goriilmektedir (Sekil 4.58). Kazaya karisan 26 — 30 yas araliindaki
stiriictilerin sayis1 2009 yili icin 293, 2010 yil1 i¢cin 298 ‘dir. Ayrica, yillar itibariyle sirasiyla

31— 35, ve 21 — 25 yas arasi siiriiciilerin de kaza yapma oranlar1 yiiksektir.



107

600

500

o =2009 Yih
2010 Yih

300 m Toplam

200

100

Stiriicli Yag Araligi

Sekil 4.58: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalardaki
kazaya karisan siiriiciilerin yas araliklar1

Sekil 4.59 ‘da, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda

meydana gelen kazalardaki kazaya karisan siirticiilerin 6grenim durumu goriilmektedir.
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Sekil 4.59: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalardaki

kazaya karisan siiriiciilerin 6grenim durumu (a) ve tiim yillar itibariyle 6grenim durumuna gore
yiizde oranlari (b)
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Antalya il merkezinde kazaya karisan stiriiciilerin 6grenim durumlarina baktigimizda,
kavsak kazalarinda oldugu gibi Blv-Cad-Sk kazalarinda da ortaokul mezunu siiriiciilerin en
yiliksek oranda kazaya sebebiyet verdigi goriilmektedir (Sekil 4.59). Tim yillar itibariyle
ortaokul mezunu 2572 kisi Blv-Cad-Sk kazalarmma karigmistir (Sekil 4.59-a). Bu oran,
ogrenim durumlar1 gézoniine alindiginda biitiin siiriiciilerin % 72,64 ‘iine karsilik gelmektedir
(Sekil 4.59-b).

Ortaokul mezunlarindan sonra lise mezunlarinda kaza yapma orani yiiksektir. 2009
yilinda 210, 2010 yilinda 162 kisi olmak iizere tiim yillarda toplam 372 lise mezunu kazaya
sebebiyet vermistir (Sekil 4.59-a). Bu oran, kazaya karigsan tiim siiriiciilerin % 10,51 ‘ine
karsilik gelir (Sekil 4.59-b).

Kavsak kazalarina karigsan siiriiciiler acgisindan en diisiik oran yiliksek 0Ogretim
mezunlarinda goriiliir. Tim yillar itibariyle toplam 42 yiiksek Ogretim mezunu kazaya
sebebiyet verirken, bu oran kazaya karisan tiim siirticiilerin % 1,19 ‘una karsilik gelir (Sekil
4.59-a ve b).

Gerek kavsak kazalari (Sekil 4.29) gerekse Blv-Cad-Sk kazalarinda (Sekil 4.59)
goriildigi gibi, stiriiciilerin egitim seviyesi diistiikce kaza yapma orani artmaktadir.

Blv-Cad-Sk kazalarindaki yol yiizeyi — kaza sayisi iligkisi Sekil 4.60 ‘da verilmistir.
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Sekil 4.60: Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kazalarin yol
yiizeyi — kaza sayisi iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de
toplam kaza yiizdesi olarak gosterilmistir)

Buna gore tiim yillar itibariyle Blv-Cad-Sk kazalarmin % 91,76 ‘s1 “kuru zemin’de, %

8,10 ‘u “islak zeminde, % 0,09 “u “camurlu zemin”de, % 0,04 ‘i ise “su birikintili zemin’de
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meydana gelmistir (Sekil 4.60). Yillar itibariyle en yiiksek oran kuru zeminde izlenmektedir.

Burada 2009 yilinda 1001 kaza ve 2010 yilinda 1071 kaza meydana gelmistir.
4.3.2.1. En fazla kaza olan bulvar-cadde-sokaklar

Bir 6nceki boliimde Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk ‘larda
meydana gelen kazalarin genel bir degerlendirmesi yapilmis ve bu kazalar yillar itibariyle;
kaza sayisi, kaza giinii, kaza giin durumu, kaza saat araligi, hava durumu, kaza olus tiirii, kaza
karekteri (Olimlii/yaralanmali), Oli sayisi, yarali sayisi, yol ylizeyi, yolun geometrik
ozellikleri (gegit-viraj-yatay), kaza ara¢ sayisi, ara¢ cinsi ve sliriicli cinsi-yasi-egitim durumu
gibi oOzellikleri agisindan incelenmistir (Boliim: 4.3.2. Bulvar-cadde-sokak kazalarinin
incelenmesi).

Antalya il merkezinde tiim Blv-Cad-Sk ‘larda meydana gelen kaza sayilar1 yillar
itibariyle ve toplam kaza sayilar1 olarak Sekil 4.61 ‘de gosterilmistir. Sekilde goriildiigii gibi
gerek 2009 ve 2010 yillarinda gerekse tiim yillar itibariyle en fazla kaza “Gazi Bulvari”nda
meydana gelmistir.
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Sekil 4.61: Antalya il merkezinde Blv-Cad-Sk ‘larda yillar itibariyle meydana gelen toplam kaza sayilar

Elde edilen analiz sonuc¢larina gore, 2009 ve 2010 yillarinda Blv-Cad-Sk kazalarinin
en yogun oldugu kesimler tesbit edilmis ve kazaya meyilli Blv-Cad-Sk ‘lar Cizelge 4.9 ‘da

gosterilmistir. Antalya il merkezinde tiim yillar itibariyle kaza sayisi toplam 4 ‘i gegen 78
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adet Blv-Cad-Sk vardwr. Antalya il merkezindeki ara¢ sayis1 ve trafik yogunlugu g6zoniine
alinarak bu ¢alismada kazaya meyilli bolgelerin se¢ciminde, tiim yillar itibariyle kaza sayis1 20

‘den fazla olan bolgeler kazaya meyilli bolge olarak tesbit edilmistir (Cizelge 4.9).

Cizelge 4.9: Antalya il merkezinde kazaya meyilli bulvar-cadde-sokaklar ve yillara gore kaza sayilari

Yol | Bulvar-Cadde-Sokak Yl“ar%fy(::ne Koz Tﬁ‘;‘;’;" Yol | Bulvar-Cadde-Sokak Y"'msg‘j:f Kaza TI"(‘:;;"
fodu Ad 2000 | 2010 | Savs [ Ko Ad 2000 | 2010 | S
3314 | GaziBlv 40 54 94 3356 | Lara Cad 13 13 26
3332 | Hiirriyet Cad 37 35 72 3388 | Sakip Sabanci Blv 10 16 26
3251 | Antalya-Mersin Yolu 37 30 67 3367 | Metin Kasapoglu Cad 7 18 25
3252 | Antalya Blv 37 29 66 3275 | Burhanettin Onat Cad 14 10 24
3393 | Serik Cad 34 32 66 3288 | Cumhuriyet Cad 12 12 24
3394 | Serik Cad Yan Yol 36 15 51 3447 | Yesilirmak Cad 13 11 24
3295 | Dumlupinar Blv 22 27 49 3330 | Havaalani-Lara Yolu 12 10 22
3234 | Akdeniz Blv 25 16 41 3406 | Siileyman Demirel Blv 9 13 22
3263 | Atatiirk Blv 18 21 39 3421 | Tekelioglu Cad 4 18 22
3316 | GaziBlv YanYol 24 15 39 3338 | ismet Goksen Cad 12 9 21
3453 | Yuzinci Yil Blv 15 14 29 3357 | Lara Turizm Yolu 10 11 21
3368 | Mevlana Cad 16 13 29 3349 | Kizihirmak Cad 9 11 20
3296 | Dumlupmar Blv Yan Yol 16 13 29 3398 | Sinanoglu Cad 6 14 20
3265 | Atatiirk Cad 15 14 29 3412 | Selale Cad 11 9 20
3261 | Aspendos Blv 14 14 28

Cizelge 4.9 ‘da goriildiigii gibi, 2009 ve 2010 yillar1 igerisinde en fazla kaza Gazi
Bulvari’nda izlenmektedir. Burada 2009 yilinda 40, 2010 yilinda 54 olmak iizere toplam 94
kaza meydana gelmistir. Bunu Hiirriyet Caddesi takip etmektedir. Hiirriyet Caddesi’nde 2009
yilinda 37, 2010 yilinda 35 kaza meydana gelmistir.

Kazaya meyilli Blv-Cad-Sk ‘lardaki kazalar1 yillar itibariyle karsilastirirsak; Gazi
Bulvari, Sakip Sabanci Bulvari, Metin Kasapoglu Caddesi, Tekelioglu Caddesi ve Sinanoglu
Caddesi’nde 2010 yilindaki kazalar 2009 yilina gére dnemli Olclide artmistir (Cizelge 4.9).
Ozellikle Tekelioglu Caddesi’nde bu artis % 350, Metin Kasapoglu Caddesi’nde % 150,
Sinanoglu Caddesi’nde % 130 oranindadir. Gazi Bulvari’nda 2010 yilindaki kaza sayilarinda
bir onceki yila oranla % 35 oraninda bir artis izlenmektedir. Gazi Bulvar1 ‘ndaki trafik
yogunlugu ve kaza sayis1 gozoniine alindiginda bu 6nemli bir artistir. Buna karsilik Serik
Caddesi Yan Yol, Akdeniz Bulvar1 ve Gazi Bulvar1 Yan Yol ‘da 2010 yilindaki kazalar 2009
yilina gore 6nemli 6l¢lide azalmistir (Cizelge 4.9).

Kazaya meyilli Blv-Cad-Sk ‘larda yillar itibariyle 6lii ve yarali sayilar1 Cizelge 4.10

‘da verilmistir. Cizelgede goriildiigii gibi en fazla 6liimlii kaza Antalya-Mersin Yolu’nda
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meydana gelmistir. Burada 2009 yilinda 2 6li, 2010 yilinda 17 6li gorilmektedir. Ayrica,

tim yillar itibariyle Serik Caddesi’nde toplam 7 6lii, Atatiirk Bulvari’nda toplam 5 6lii, Gazi

Bulvari’nda ise toplam 4 6lii goriilmektedir. Tiim yillar itibariyle en yiiksek yarali sayismnin

oldugu bolgeler sirastyla Antalya-Mersin Yolu (156 yarali), Gazi Bulvari1 (146 yarali), Serik
Caddesi (116 yarali) ve Hiirriyet Caddesi (99 yarali) *dir (Cizelge 4.10).

Cizelge 4.10: Antalya il merkezinde kazaya meyilli bulvar-cadde-sokaklarda yillara gore 6lii-yarali sayilar

Olii Sayis1 Yarah Sayist
Yol Kodu Bulvar-Cadde-Sokak Ad1
2009 2010 Toplam 2009 2010 Toplam
3314 Gazi Blv 3 1 4 64 82 146
3332 Hiirriyet Cad 0 1 1 49 50 99
3251 Antalya-Mersin Yolu 2 17 19 79 77 156
3252 Antalya Blv 1 2 3 50 42 92
3393 Serik Cad 4 3 7 71 45 116
3394 Serik Cad Yan Yol 2 0 2 51 20 71
3295 Dumlupinar Blv 0 0 0 36 32 68
3234 Akdeniz Blv 2 0 2 39 23 62
3263 Atatiirk Blv 3 2 5 24 34 58
3316 Gazi Blv Yan Yol 2 0 2 30 23 53
3453 Yiiziincii Y1l Blv 0 0 0 27 21 48
3368 Mevlana Cad 0 1 1 28 22 50
3296 Dumlupinar Blv Yan Yol 1 0 1 21 15 36
3265 Atatiirk Cad 0 0 0 18 22 40
3261 Aspendos Blv 0 0 0 18 21 39
3356 Lara Cad 0 0 0 18 17 35
3388 Sakip Sabanci Blv 0 0 0 13 23 36
3367 Metin Kasapoglu Cad 0 1 1 11 23 34
3275 Burhanettin Onat Cad 0 0 0 16 12 28
3288 Cumbhuriyet Cad 0 0 0 15 19 34
3447 Yesilirmak Cad 0 1 1 17 18 35
3330 Havaalam-Lara Yolu 0 0 0 18 55 73
3406 Siileyman Demirel Blv 0 1 1 10 17 27
3421 Tekelioglu Cad 0 1 1 5 22 27
3338 Ismet Goksen Cad 0 0 0 13 13 26
3357 Lara Turizm Yolu 0 1 1 12 18 30
3349 Kizilirmak Cad 1 0 1 11 11 22
3398 Sinanoglu Cad 0 0 8 25 33
3412 Selale Cad 0 14 13 27

Burada, tiim yillar itibariyle en yliksek kaza sayisina sahip

bolgelerden olan 3314

kodlu “Gazi Bulvar1”, 3332 kodlu “Hiirriyet Caddesi” ve 3252 kodlu “Antalya Bulvari”nda

ayrmtili incelemeler yapilmis ve sonuglar1 agagida verilmistir.
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4.3.2.1.1. Gazi Bulvan (3314)

Gazi Bulvari, Antalya il merkezinin orta kesimlerinde, Dumlupmar Blv — Hiirriyet

Caddesi kesisiminden baglayip Aspendos Bulvari — Serik Caddesi kesigimine kadar uzanan

9200 m uzunlugunda bir bulvardir (Sekil 4.62). Bu bulvarda 2009 ve 2010 yillarinda meydana

gelen kaza yerleri Sekil 4.62-b ‘de harita iizerinde verilmistir. Ayrica, bu kazalara ait kaza

verilerinin bir kismi1 tabloda da goriilmektedir (Sekil 4.62-b).
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Sekil 4.62: a) Antalya il merkezindeki tim Blv-Cad-Sk ‘lar ve “Gazi Bulvar1”, b) “Gazi Bulvar1”nda 2009 ve

2010 yillarinda meydana gelen kazalara ait kaza yerlerinin harita iizerinde gosterilmesi ve bu
bulvarda meydana gelen bazi kaza verileri
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3314 kodlu Gazi Bulvari’nda 40 ‘1 2009 yil1, 54 “ii 2010 yilinda olmak iizere toplam
94 kaza meydana gelmistir (Cizelge 4.9 ve Sekil 4.63). Sekil 4.63 ‘de “Gazi Bulvari”nda 2009
ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin yerleri ve yillara gore kaza sayilarini gosteren

histogram goriilmektedir.
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Sekil 4.63: “Gazi Bulvari”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen toplam 94 kazanin kaza yerlerinin harita
iizerinde gosterilmesi ve bu kavsaktaki yillara gore kaza sayisini1 gosteren histogram

“Gazi Bulvari”nda meydana gelen kazalarin giin durumuna baktigimizda, 2009 yilinda
8 ‘er kazayla ¢arsamba ve cuma giinleri, 2010 yilinda ise 11 kazayla ¢arsamba giinii en fazla
kazalarin meydana geldigi giinlerdir (Sekil 4.64).

Bu bulvarda tiim yillar itibariyle toplam kazalarin % 20,21 ‘i, dolayistyla yaklagik 1/5
‘i ¢arsamba giinii meydana gelmistir. 2009 yilinda en az kaza 3 kazayla pazar giinii, 2010
yilinda ise 5 kazayla cumartesi giinii meydana gelmistir. Tiim yillar itibariyle de pazar giinii,
toplam kazalarin % 9,57 orani ile, en az kazanin meydana geldigi giindiir (Sekil 4.64).

“Gazi Bulvari”’nda meydana gelen kazalarin 2009 ve 2010 yillarinda en ¢ok 11:00—
11:59 ve 19:00-19:59 saatleri arasinda meydana geldigi goriilmektedir (Sekil 4.65). Bu
araliklarda her iki yilda da 12 ‘ser kaza olmustur. Ayrica, bu bulvarda yillar itibariyle 15:00-
17:59 ve 22:00-22:59 saatleri aras1 da kaza sayilar1 yiiksektir. Buna karsilik, 02:00-07:59

saatleri aras1 kazalarin en az oldugu saatlerdir (Sekil 4.65).
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Sekil 4.64: “Gazi Bulvari”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarm kaza giinii — kaza sayisi
iligkisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza yiizdesi
olarak gésterilmigtir)
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Sekil 4.65: “Gazi Bulvar1”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin kaza saat aralig1 — kaza sayisi

iliskisi

Sekil 4.66 ‘da “Gazi Bulvar’nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin
olus tiirline gore dagilim haritasi, histogrami ve kaza verileri goriilmektedir.

“Gazi Bulvar1”’nda meydana gelen kazalarin olus tiiriine baktigimizda; 2009 yilinda en
fazla kazanin yayaya ¢arpma (10 kaza) ve yandan ¢arpma (10 kaza) sonucu meydana geldigi
gorilmektedir (Sekil 4.66-a). Bunun disinda, kazalarin 4 ’er tanesi arkadan ¢arpma ve
devrilme sonucu meydana gelmistir. Ayni sekilde 2010 yilinda da en fazla kaza 23 kazayla

yayaya carpma sonucu olmustur (Sekil 4.66-b). Bu, 2010 yilindaki toplam 54 kazanin % 43
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“ine karsilik gelir. Ayrica, 2010 yilinda 9 kaza arkadan ¢arpma, 7 kaza sabit cisme ¢arpma, 6

kaza ise yandan ¢arpma sonucu olusmustur.
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Sekil 4.66: “Gazi Bulvari”nda 2009 yili (a) ve 2010 yilinda (b) meydana gelen kazalarm olus tiiriine gore
dagilim haritasi, histogrami ve kaza verileri

Tim yillar itibariyle Gazi Bulvari’nda meydana gelen kazalarin % 35,1 ‘i “yayaya

carpma” sonucu, % 17,0 ‘si “yandan ¢arpma” sonucu, % 13,8 ‘i “arkadan carpma” sonucu
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meydana gelismistir. Gazi Bulvari’nda “yayaya carpma” sonucu meydana gelen kazalarin
fazlalig1 nedeniyle, bu kazalarin meydana geldigi yerlerde “trafik lambas1” ve “yaya geciti”
durumuna bakacak olursak; 2009 yilinda yayaya ¢arpma sonucu meydana gelen 10 kazada da
kazanin oldugu yerde hem trafik lambasi hem de yaya ge¢iti yoktur (Sekil 4.67). Ayni
sekilde, 2010 yilinda yayaya carpma sonucu meydana gelen 23 kazanin higbirinde trafik
lambas1 ve yaya gegiti yoktur (Sekil 4.68). Bu nedenle, Gazi Bulvari’nda 6zellikle yaya list

gecitleri artirilmali ve hiz kontrolleri ¢ogaltilmalidir.
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Sekil 4.67: “Gazi Bulvari”nda 2009 yilinda yayaya ¢arpma sonucu meydana gelen kazalarin; (a) Trafik
lambasi, (b) Gegit durumuna gore kaza sayilar
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Sekil 4.68: “Gazi Bulvari”nda 2010 yilinda yayaya ¢arpma sonucu meydana gelen kazalarin; (a) Trafik
lambasi, (b) Gegit durumuna gore kaza sayilar
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Gazi Bulvari’nda 40 kazanin meydana geldigi 2009 yilinda, bu kazalardan 1 ‘i 6liimli,
39 ‘u ise yaralanmali kazalardir. 54 kazanin meydana geldigi 2010 yilinda ise 1 dliimli, 53
yaralanmali kaza meydana gelmistir. Gazi Bulvari’nda meydana gelen Sliimlii-yaralanmali
kazalarin yillara gore dagilim haritasi, histogrami ve kaza verileri Sekil 4.69 ‘da

goriilmektedir.
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Sekil 4.69: “Gazi Bulvari”nda 2009 yili (a) ve 2010 yilinda (b) meydana gelen kazalarin kaza karekterine
(6limlii-yaralanmali) gére dagilim haritasi, histogrami ve kaza verileri
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Sekil 4.70 ‘de, “Gazi Bulvari”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalardaki
Olii sayilarmi gosteren dagilim haritas1 izlenmektedir. Sekilde ayrica, yillara gore 6limlii
kazalarin kaza verileri ile tiim yillar itibariyle 6lii sayilarmi gosteren histogram goriilmektir.
2009 ve 2010 yillarindaki her iki 6limlii kaza da otomobilin yayaya g¢arpmasi sonucu
meydana gelmistir. Bu kazalarda 2009 yilinda toplam 3 kisi, 2010 yilinda ise 1 kigi 6lmiistiir.

Tim yillar itibariyle meydana gelen kazalarda toplam 4 6liim goriilmektedir.
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Sekil 4.70: “Gazi Bulvari”nda 2009 yili (a) ve 2010 yilinda (b) meydana gelen kazalarin 6lii sayilarina
gore dagilim haritasi, yillara gore toplam 6lii sayilarini gosteren histogram ve kaza verileri
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Gazi Bulvari’nda meydana gelen trafik kazalarindaki yarali sayilarina baktigimizda,
2009 yilinda 64, 2010 yilinda 82 yarali ile ¢cok yiiksek oranlarda oldugu goriiliir (Sekil 4.71).

Sekil 4.71 ‘de, “Gazi Bulvar1”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalardaki
yarali sayilarin1 gdsteren dagilim haritasi izlenmektedir. Sekilde ayrica yillara gore toplam

yarali sayilarmi gosteren historam ve kaza verileri yer almaktadir.
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Sekil 4.71: “Gazi Bulvari”nda 2009 yil1 (a) ve 2010 yilinda (b) meydana gelen kazalarin yarali sayilarina
gore dagilim haritasi, yillara gore toplam yarali sayilarin1 gosteren histogram ve kaza verileri



120

Gazi Bulvari’ndaki kazalarda yarali sayilarina baktigimizda; en yiiksek yarali sayisi
2009 yilinda ii¢ otomobilin karistig1 yandan ¢arpisma sonucu meydana gelen kazada 7 kisi
yaralanmistir (Sekil 4.71-a). Yine ayn1 yildaki bir kazada 5 yarali, diger bir kazada ise 4 yaral1
goriilmektedir. 82 yaralanmanin meydana geldigi 2010 yilinda ise en yiiksek yaralanmalarin
meydana geldigi kazalara baktigimizda; iki kazada 6 ‘sar yarali, dort kazada ise 4 ‘er yaral
goriiliir (Sekil 4.71-b).

Gazi Bulvari’'nda meydana gelen kazalarin hava durumu — kaza sayisi iliskisine
baktigimizda; tiim yillar itibariyle kazalarin % 79,79 ‘unun “a¢ik hava’da meydana geldigi
goriilmektedir (Sekil 4.72). “Yagmurlu hava”da meydana gelen kazalarin oran1 sadece % 5,32
‘dir.

D79.79%

704 O Toplam
_ O 2010 Y

0ag

CRal 0 31

Acik Bulutlu Yagmurlu
Hava Durumu

Sekil 4.72: “Gazi Bulvari”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kazalarin hava durumu — kaza sayisi
iliskisi (Not: Diyagramda toplam kazalar hem toplam kaza sayisi, hem de toplam kaza yiizdesi
olarak gosterilmistir)

4.3.2.1.2. Hiirriyet Caddesi (3332)

Hiirriyet Caddesi, Antalya il merkezinin giineybatisinda, Dumlupinar Blv — Gazi
Bulvar1 kesisiminden baslayip Bogacay kopriisiine kadar uzanan 5600 m uzunlugunda bir
caddedir. Hiirriyet Caddesi’nde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kaza verileri Cizelge

4.11 ‘de verilmistir.
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Cizelge 4.11: “Hiirriyet Caddesi”nde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii-yaralanmali kaza verileri

KAZA VERILERI 2009 YILI 2010 YILI TOPLAM
KAZA SAYISI 37 35 72
En Cok Kaza Carsamba (7 kaza) Pazartesi (8 kaza) Pazartesi (14 kaza)
GUN DURUMU Cuma (8 kaza)
En Az Kaza Cuma (4 kaza) Sali (2 kaza) Sali (7 kaza)
Cumartesi (2 kaza) Cumartesi (7 kaza)
SAAT En Cok Kaza 21:00 — 21:59 (6 kaza) 19:00 — 19:59 (4 kaza) 21:00 —21:59 (8 kaza)
ARALIGI En Az Kaza 09:00 — 09:59 (kaza yok) 13:00 — 13:59 (kaza yok) 09:00 — 09:59 (I kaza)
22:00 — 22:59 (kaza yok) 18:00 — 18:59 (kaza yok) 18:00 — 18:59 ({ kaza)
Yandan ¢arpma (7 kaza)
Lo En Cok Kaza Yandan ¢arpma (7 kaza) Sabit cisme carpma (7 kaza) Yandan ¢arpma (14 kaza)
OLUS$ TURU Yoldan ¢tkma (7 kaza)
En Az Kaza Yayaya ¢arpma (2 kaza) Karsilikli carpisma (! kaza) Devrilme (4 kaza)
Devrilme (2 kaza) Duran araca ¢arpma (/ kaza)
KAZA Oliimlii 0 1 1
KAREKTERI Yaralanmal 37 34 71
OLU SAYISI 0 1 1
YARALI SAYISI 49 50 99
TR En Cok Kaza Acik (29 kaza) Acik (32 kaza) Acik (61 kaza)
DURUMU En Az Kaza Firtinali (/ kaza) Bulutlu (3 kaza) Furtinali (/ kaza)
Tipili (/ kaza) Tipili (/ kaza)
ARAC CiNSsi En Cok (Adet) Otomobil (30 adet) Otomobil (36 adet) Otomobil (66 adet)
ARAC SAYISI En Cok Kaza iki aragh (22 kaza) Tek aragh (19 kaza) iki arach (36 kaza)

4.3.2.1.3. Antalya Bulvan (3252)

Antalya il merkezinin kuzeybatisinda, Dumlupinar Blv — Sakarya Bulvar1 — Namik
Kemal Bulvari kesisiminden baslayip Antalya Burdur Devlet Yolu — Antalya Denizli Devlet
Yolu kesisimine kadar uzanan 5800 m uzunlugunda bir bulvardir (Sekil 4.98). Antalya

Bulvari’nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen kaza verileri Cizelge 4.12 ‘de verilmistir.

Cizelge 4.12: “Antalya Bulvari”nda 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen Sliimlii-yaralanmal kaza verileri

KAZA VERILERI 2009 YILI 2010 YILI TOPLAM
KAZA SAYISI 37 29 66
En Cok Kaza Pazartesi (/] kaza) Pazar (10 kaza) Pazartesi (/6 kaza)
GUN DURUMU En Az Kaza Cuma (3 kaza) Carsamba (kaza yok) Sali (6 kaza)
Pazar (3 kaza) Carsamba (6 kaza)
SAAT En Cok Kaza 15:00 — 15:59 (5 kaza) 09:00 — 09:59 (3 kaza) 09:00 —09:59 (6 kaza)
- 15:00 — 15:59 (6 kaza)
ARALIGI
En Az Kaza 04:00 — 04:59 (kaza yok) 01:00 — 01:59 (kaza yok) 04:00 — 04:59 (I kaza)
05:00 — 05:59 (kaza yok) 14:00 — 14:59 (kaza yok) 05:00 — 05:59 (I kaza)
En Cok Kaza Yoldan ¢ikma (15 kaza) Sabit cisme carpma (8 kaza) Yoldan ¢ikma (22 kaza)
OLUS TURU En Az Kaza Karsilikh arpisma ( kaza) Duran araca carpma (I kaza) Karsilikli garpisma (4 kaza)
Duran araca ¢arpma (/ kaza)
KAZA Oliimlii 1 2 3
KAREKTERI Yaralanmal 36 27 63
OLU SAYISI 1 2 3
YARALI SAYISI 50 42 92
TR En Cok Kaza Acik (25 kaza) Acik (18 kaza) Acik (43 kaza)
DURUMU En Az Kaza Bulutlu (5 kaza) Bulutlu (3 kaza) Bulutlu (8 kaza)
ARAC CiNSi En Cok (Adet) Kamyonet (/7 adet) Otomobil (18 adet) Otomobil (34 adet)
ARAC SAYISI En Cok Kaza Tek aragh (24 kaza) Tek aragh (22 kaza) Tek aragh (46 kaza)
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5. SONUCLAR VE ONERILER
5.1. Sonuclar

Bu calisma, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen 6liimlii ve
yaralanmali trafik kazalarinin Cografi Bilgi Sistemi ile analiz edilmesine dayanmaktadir. Bu
calisma kapsaminda elde edilen sonuglar asagida verilmistir.

1- Bu calismada, CBS ile trafik kaza analizlerinin daha hizli ve daha giivenilir bir
sekilde yapilabilecegi gosterilmistir. CBS icerisine aktarilan veri tabanindaki oldukga detayli
verilerle, trafik kaza analizlerinde daha onceden belirlenemeyen istatistiksel bilgilerin
uretilebilecegi ve bunlarin kazalarn gergcek sebeplerini tesbit etmede etkili olacagi
goriilmiistiir. Ayrica, CBS yardimiyla kaza riskli bolgeler tesbit edilmistir.

2- Calisma bolgesini olusturan Antalya 1Ili, “niifus sayis1 — ara¢c sayis1”
karsilastirildiginda 2011 yili itibariyle “bir ara¢ basina diisen kisi sayisi” agisindan 2,8
ortalamayla Tiirkiye °‘de ilk siradadir. Bu nedenle, yiiksek niifus orani da go6zOniine
alindiginda, Antalya il merkezi trafik yogunlugu en fazla olan illerimizden birisidir.

3- Antalya il merkezinde, 2009 yilinda 45 6limli — 2405 yaralanmali — 3539 maddi
hasarli olmak tizere toplam 5989 trafik kazasi, 2010 yilinda ise 44 6limli - 2585 yarali —
3305 maddi hasarli olmak iizere toplam 5934 trafik kazas1i meydana gelmistir.

4- Antalya il merkezinde en fazla maddi hasarli kazanin meydana geldigi yerler 2009
yilinda Antalya Bulvari, 2010 yilinda ise Lara Turizm Yolu‘dur. Ozellikle Antalya Bulvart,
Gazi Bulvari, Lara Turizm Yolu ve Atatiirk Bulvar: 2009 ve 2010 yillarinda en fazla maddi
hasarl kazalarin meydana geldigi yerler olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

5- Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen oliimlii-yaralanmali
kavsak kazalarmmin CBS ortaminda degerlendirilmesi sonucu, kavsak kazalarinda aymi olus
tiirtine sahip kazalar dikkate alinarak 2009 yil1 i¢in 41, 2010 yili i¢in 57 kaza kara noktasi
tesbit edilmistir. Buradan da goriilmektedir ki, bu kaza kara noktalarindaki kaza sayilarim
azaltmak i¢in bu kavsaklarda iyilestirme ¢alismalar1 yapilmalidir.

6- Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen oliimlii-yaralanmali
Blv-Cad-Sk kazalarinin CBS ortaminda degerlendirilmesi sonucu, Blv-Cad-Sk ‘larda 2009 ve
2010 yillarinda tesbit edilen kazaya meyilli bolgeler sirasiyla; “Gazi Blv, Hiirriyet Cad,
Antalya-Mersin Yolu, Antalya Blv, Serik Cad, Serik Cad Yan Yol, Dumlupinar Blv, Akdeniz
Blv, Atatiirk Blv, Gazi Blv YanYol, Yiiziincii Yil Blv, Meviana Cad, Dumlupinar Blv Yan Yol,
Atatiirk Cad, Aspendos Blv, Lara Cad, Sakip Sabanci Blv, Metin Kasapoglu Cad, Burhanettin
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Onat Cad, Cumhuriyet Cad, Yesilirmak Cad, Havaalani-Lara Yolu, Siileyman Demirel Blv,
Tekelioglu Cad, Ismet Goksen Cad, Lara Turizm Yolu, Kizilirmak Cad, Sinanoglu Cad ve
Selale Cad” “dir.

5.2. Oneriler

1- CBS, olusturulan ¢ok sayidaki veri tabanlarinin sorgulanmasi ve bunlarin istatistik
ve cografik analizinin yapilmasi esasma dayanir. Bu verilerin goriintiilenmesi, kullanicilara
farkli amaglar i¢in sorgulamayr miimkiin kilar ve sonuglarin gorsel olarak algilanmasinda
kolaylik saglar. CBS, grafik olmayan oOzellikleri cografi referans verisi olarak toplar ve
bunlar1 cografik harita 6zellikleriyle iligkilendirir. Bu nedenle kaza analizi ¢aligmalarinda
CBS ‘nin kullanilmasi kazalarin nedenlerinin arastirilmasinda ve onlemler gelistirilmesinde
hizl1 ve oldukga etkin bir yontemdir.

2- Trafik kaza tesbit tutanaklari, bir kazanin ardindan trafik polisleri tarafindan
diizenlenen raporlardir. Bu raporlarda, kazanin meydana geldigi yer, tarih ve saati, kazanin
meydana gelis sekli, hava durumu, kaza yerindeki yolun ylizeyi, geometrik 6zellikleri, trafik
lambas1 ve trafik isaret levhalarinin durumu, siiriicii ve arac bilgileri gibi veriler yer
almaktadir. Fakat bu bilgiler konumsal olarak iliskilendirilemediklerinden istatistiksel bilgi
olmaktan Gteye gidememektedir. Bu nedenle trafik kaza analizlerinde lokal problemlerin
tespiti, analizi ve ¢oziimleri gergeklestirilememektedir.

3- CBS, yollardaki kaza kara noktalarin1 belirlemede ve bunlar i¢in 6nlem almada
etkin bir sekilde kullanilabilir.

4- Ulkemizde, yerlesim yerleri igerisinde meydana gelen trafik kazalarinin % 86,78
‘inin siirlicii kusurlarindan kaynaklanmaktadir. Siiricii kusurlarindan en Onemlileri ise
strastyla; “araclarin hizini yol hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uymamak™, “kavsak, gecit
veya kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis Onceligine uymamak™ ve “dogrultu degistirme
(doniis) kurallarina uymamak™ olarak siralanir. Ayrica, Antalya il merkezinde 2009 ve 2010
yillarinda meydana gelen Oliimlii-yaralanmali-maddi hasarli kazalarm % 99,76 ‘s1 “insan”
faktoriinden, insan faktoriniin % 95,04 ‘i de “striicii” faktoriinden kaynaklanmistir. Bu
kazalardaki “ara¢” ve “cevre” faktoriiniin etkisi oldukca diisiiktiir. Diger taraftan, Ankara il
merkezinde 2004 ve 2005 yillarinda meydana gelen 6limli — yaralanmali - maddi hasarl
kazalarm % 96,28 ‘i siiriici faktoriinden kaynaklanmaktadir. Bu nedenle trafik kazalarini
onlemede siiriiciilere trafik egitiminin yeterli diizeyde verilmesi trafik kazalarini 6nlemede en

Onemli 6ncelik olmalidir.
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5- Antalya il merkezinde kavsaklarda meydana gelen kazalar Blv-Cad-Sk ‘larda
meydana gelen kazalardan daha yiiksek orandadir. Dolayisiyla, kavsaklardaki trafik
kazalarina sebebiyet veren faktorleri incelemek, bunlar hakkinda gerekli onlemleri alarak
kavsaklarda trafik diizenlemelerine gitmek, Antalya il merkezinin trafik giivenligi agisindan
olduk¢a faydali olacaktir.

6- “Serik Cad - Serik Cad YanYol — Yunus Emre Sk — Antalya Havaalani
Lojmanlart kavsag1” nda, araclarin ozellikle Yunus Emre Sokak ‘dan Serik Caddesi
YanYol’a ve Serik Caddesi’ne c¢ikislar1 esnasinda kazalar yogunlasmaktadir. Burada trafik
lambas1 ve trafik isaret levhasi olmasina ragmen kaza sayis1 oldukga yiiksektir. Bu durum
siiriclilerin trafik lambas1 ve trafik isaret levhalarina ve Serik Caddesi’nde hiz limitlerine
uymamalarindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle bu kavsakta kaza sayisini azaltmak i¢in,
ozellikle alt gecit yapilmali ve Serik Caddesi boyunca hiz kontrolleri arttirilmalidir.

7- “Atatiirk Blv — Dumlupinar Blv — Sakip Sabanci Blv kavsagi” donel bir kavsaktir
ve ayn1 zamanda bu kavsakta Atatiirk Bulvar1 — Sakip Sabanci Bulvari istikametinde bir alt
gecit vardir. Buna ragmen kaza sayilarmin ¢ok yiiksek olmasi ve kazalarin 6zellikle gece ve
yandan c¢arpma sonucu goriilmesi, bu kavsaktaki trafik denetiminin azligindan
kaynaklanmaktadir. Bu kavsakta 6zellikle saat 22:00 ‘den sonra trafik denetiminin artirilmasi
kazalar1 dnlemede yardimci olacaktir.

8- Donel bir kavsak olan “Gazi Blv — Asik Veysel Cad — Yeni Hal Yolu kavsagr’nda
ozellikle Gazi Bulvari istikametinde trafik yogunlugu ¢ok fazladir. Buradaki kazalarm donel
kavsakta cogunlukla yandan carpma sonucu meydana geldigi diisiiniildiigiinde, kazalari
onlemek icin bu kavsaga alt gecit yapilmasi kazalar1 6nlemek agisindan yarali olacaktir.

9- “Gazi Bulvart” nda 6zellikle “yayaya ¢arpma” sonucu meydana gelen kazalarin
fazlalig1 nedeniyle yaya {list gecitleri artirilmali ve hiz kontrolleri ¢ogaltilmalidir. “Yoldan
c¢itkma” sonucu meydana gelen kazalarin yogun oldugu “Antalya Bulvarr’nda da hiz
kontrolleri arttirilmalidir.

10- Bu ¢alisma sirasinda trafik kaza tesbit tutanaklarinda karsilagilan bazi eksiklik ve
hatalar ve bunlara kars1 almacak 6nlemler asagida verilmistir:

> Ozellikle kaza yeri koordinatlar1 biiyiik bir cogunlukla hatali olarak 6l¢iilmektedir.
Bazi1 kaza raporlarinda ise koordinatlar hi¢ yoktur. Bazi kaza koordinatlar1 ger¢ek yerinden
yaklasik 10 km uzakta goriilmektedir. CBS ile kaza analizinde koordinatlama sistemi olduk¢a
onemlidir. Bu nedenle trafik kaza tesbit tutanaklarina kaza koordinatlar1 miimkiin oldugunca

hassas Ol¢iilerek girilmelidir.
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» Kaza ile ilgili “yol kusurlari” c¢ogunlukla trafik kaza tesbit tutanaklarina
girilmemistir. Bunlar; kismi veya miinferit ¢okme, diisiik banket, yol sathinda gevsek
malzeme, yolda miinferit cukur, koprii ¢okmesi, heyelandan dolay1 serit ¢okmesi ve tekerlek
izinde oturmadir. Bu nedenle, trafik kazalarmin azaltilmasi amaciyla yapilmasi gereken yol
mithendisligi ¢alismalar1 hakkinda bilgi verilememektedir. Bu nedenle kaza yerinde yol
kusurlarinin goriilebilmesi i¢in, trafik polislerinin kaza yerinin fotograflarmi ¢ekmesi ve bunu
trafik kaza tesbit tutanagina koymasi gerekir.

» Kaza yeri adresi eksik yazilmakta, bazen de sadece blv-cad-sk / kavsak ismi
yazilmaktadir. Ayn1 kaza yerleri i¢in farkli adres bilgileri bilgisayar ortamina girilmektedir.
Bir kazanin adres bilgisi ve koordinatlama sistemi o kaza icin vazge¢ilmez bir veridir. Bu
nedenle adres bilgileri bilgisayar ortamina eksiksiz bir sekilde aktariimalidir.

» Bilgisayar ortamina veriler aktarilirken “kaza yeri krokisi’nin hi¢ girilmedigi
goriilmektedir. Oysa bu kroki, kazay1 yorumlamak ag¢isindan oldukca 6nemlidir.

Bu eksiklikleri gidermek icin tiim {ilkede koordineli bir sekilde kodlama ve raporlama
sistemi olusturulmalidir. Kaza yerinde trafik kaza tesbit tutanagini elle doldurmak yerine,
bilgisayar ortaminda kaza verileri aninda girilmeli, kaza yerinin ve cevresinin fotograflari
cekilerek bunlar bilgisayar ortamma aktarilmalidir.

11- CBS ‘nin olduk¢a genis bir kullanim alan1 vardir. CBS ‘nin 6zellikle trafik kaza
analizlerinde etkin bir sekilde kullanilmasi i¢in Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik ve Egitim
Arastirma Dairesi blinyesinde tiim illerimizi kapsayacak sekilde bir CBS birimi kurulmali,
trafik kaza verileri burada toplanmalidir. Bu birimin elde edecegi verilerle CBS ortaminda
yillik trafik kaza analizleri yapilmali ve elde edilen sonuglara gore 6nlemler alinmalidir.

12- Antalya il merkezinde 2009 ve 2010 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinda
yiiksek oranlarda 6lii ve yarali sayilar1 goriilmektedir. Antalya il merkezi niifusu 1.000.000
‘u agan illerimizden birisidir. Ozellikle en 6nemli turizm merkezlerimizdendir. Bu yiizden
yaz aylarinda niifus ¢ok daha fazla artmaktadir. Bu 6l¢iide yiliksek bir niifus dogal olarak
trafik sorunlarmi da birlikte getirmektedir. Antalya Ili'ndeki biitiin ulasim ve trafik
hizmetlerinin niifus yogunluguna paralel olarak gelistirilmesi ve yenilenmesi gerekmektedir.
Bunun igin, en 6nemli alternatif ulasim araglarmdan biri metrodur. Ozellikle Avrupa
iilkelerinde ve Diinya’da niifusu 1.000.000 ‘u gecgen yerlerde metro ulasim aracglar1 ¢ok
yaygindir. Yeraltma insa edilecek olan metro hem mevcut yollar1 kesmemekte hem de
gilivenli ve rahat ulasim imkani1 saglamaktadir. Bu nedenle, trafik kazalarmi azaltmak ig¢in

Antalya il merkezinde metro ulasimi mutlaka faaliyete gecirilmelidir.
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EKLER

EK-1: Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik ve Egitim Arastirma Dairesi Bagkanligi’ndan alinan
Antalya 11 merkezi’ndeki trafik kaza verilerine ait izin belgesi

TC.
ICISLERI BAKANLIGI Ts:'-(légm
Emniyet Genel Midrligi 9000
Sayr :B.0S.1 EGM.0.84.2952.(31824).12866.9142 1212011

Konu : Bilgi Edinme.

Sn: Ela ERTUNC
Selguk Universitesi Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi
Harita Miihendisligi Boliimii
Kampiis-Selguklu-KONYA

4982 Sayili Bilgi Edinme Hakki Kanunu kapsamindaki 12.12.2011 tarihli elektronik
bagvuru formuyla; yiiksek lisans tezi kapsaminda “Cografi Bilgi Sistemleri Yardimiyla Trafik
Kazalarimin Analizi: Antalya Ornegi” konulu bilimsel bir ¢alismada kullanilmak iizere 2009-
2010 yillarinda Antalya merkezinde meydana gelen trafik kazalarina iliskin bilgiler ile 2000-
2010 yillarr arasinda trafik kazasi, 6li, yarali, arag ve siiriicii belge sayilarina ait istatistiki
bilgi talep edilmektedir.

2009-2010 yillarinda Antalya sehir merkezinde meydana gelen oliimlii-yaralanmali
trafik kazalarina iligkin bilgiler ile 2000-2010 yillari arasinda meydana gelen 6liimlii-
yaralanmali trafik kazasi, 6li ve yarali sayilarma ait bilgiler elektronik ortamda
gonderilmistir.

Maddi hasarli trafik kazalarimin bilgisayar veri tabanina veri girisi yapilmadig,
1 Nisan 2008 tarihinden itibaren ise meydana gelen maddi hasarli trafik kazalarinda taraflarin
kendi aralarinda anlasarak tutmus olduklar trafik kazasi anlagma tutanaklarma iliskin
bilgilerin TRAMER tarafindan tutuldugundan maddi hasarli trafik kazalarina iliskin bilgi
verilememigtir.

Antalya merkeze kayitl arag ve siiriicii belge sayilarna iligkin bilgiler igin Antalya
Emniyet Mudiirligline miiracaat edilmesi hususunu;
7 /

. |
ullah Alper DURMUS

Trafik Egitim ve Arastirma
Dairesi Bagkani V.
2. Siuf Emniyet Miidiirii

Bilgilerinize rica ederim.

Eki:
Cd (1 Adet)

m;\yranm Mah. Dikmen Cad No;{ Cankaya 06100 ANKARA Ayrintili bilgi i¢in irtibat: | TURKMENOGLU
Telefon:(312) 41225 98-99 Faks:(312) 468 91 43 Elektronik Ag: www.egm.gov.tr/teadb/index.htm
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EK-2: Microsoft Excel programina aktarilan trafik kaza veri seti (kaza veri setinde 2009
ve 2010 yilina ait toplam 26 kaza verisi verilmistir)

Ekle Sayfa Ddzeni FormUller Veri Gozden Gegir Gérinum

= = T T =]
.t- 1 - -[; B S Metni Kaydir Genel B Eﬁ -ﬁ @ _"I- \_?‘ 3
Yapigti f A - - = &= | Bdein o~ | @@ o -0 .00 Kosullu  Tablo Olarak Hocre | Ekle  Sil Bigim Sirala ve Filtre Bul ve
& |E J7 a-E- | &-A- [EEE #FE Bonrveons- Frw oo (R Bigimlendirme ~ Bigimlendir~ Stilleri~ |~ 3 v | @7 uygular  Sec~
Pano & Yazi Tipi . Hizalama = say 5 Stiller Hucreler Duzenleme
Al - (& f | KazaNo v
I -
2263 2009 5 7-Pazar -Hafta Sonu 20090517 23 23:00 - 23:59 02-Gece 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3314 Gazi Blv
2264 339187 2009 2 6-Cumartesi 2-Hafta Sonu 20090221 1 101:00 - 01:59 03-Alacakaranlik 7 ANTALYA-MERKEZ 2243 0 Atatirk Blv
[2265 339200 2009 2 5-Cuma 1-Hafta i "0090213 L 9 09:00 - 09:59 01-Gindiz 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3251 Ant_Mrsn*
2266 339276 2009 4 6-Cumartesi 2-Hafta Sonu 20090425 18 18:00-18:53  |01-Gundiz 7  ANTALYA-MERKEZ 1767 0 cd.14- sk.:
2267 339308 2009/ 1 7-Pazar 2-Hafta Sonu '20090].7_5 r 23 23:00- 23:59 02-Gece 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3412 Selale Cd
x v r
2268 339356 2009 12 2-salt 1-Hafta igi 20091222 15 15:00-15:59  |01-Giindiiz 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3453 YuzGneavil
2269 339365 2009 3 1-Pazartesi 1-Hafta ici 720090323 24 00:00 - 00:59 03-Alacakaraniik 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3292 Defterdarl
2270 339402 2009 8 4-Persembe 1-Hafta i 720090820 23 23:00 - 23:59 02-Gece 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3370 MithatPas:
2271 339412 2009 8 4-Persembe 1-Hafta ici 720050820 12 12:00- 12:59 01-Gundiz 7 ANTALYA-MERKEZ 1107 0 1550, 5k-1
.
2272 339907 2009 6 3-Carsamba 1-Hafta ici 20090617 T 1a 14:00 - 14:53 01-Gindiz 7 ANTALYA-MERKEZ 1634 0 Ant_Mrsn®
v
2273 339951 2009 8 6-Cumartesi 2-Hafta Sonu 20090829 a 04:00 - 04:59 03-Alacakaranlik 7 ANTALYA-MERKEZ o 3248 Ant_Dnzl Y.
[2274 339972 2009 10 G&-Cumartesi 2-Hafta Sonu 20091017 8 08:00- 08:59 01-Glnddz 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3412 Selale Cd
2275 340547 2009 6 2-sal 1-Hafta igi 20090630 5 05:00-05:59  03-Alacakaranlik 7 ANTALYA-MERKEZ | 1910 0 Gnes Cd -
2276 342338 2010/ 6 4-Persembe 1-Hafta igi 20100617 7 07:00-07:59  01-Gunduz 4 ANTALYA-MERKEZ 1574 0 Akdeniz Bl
2277 342344 2010 5 7-Pazar 2-Hafta Sonu 20100523 3 03:00- 03:59 03-Alacakaranlik 7 ANTALYA-MERKEZ 0 3276 BulentEcey
2278 342345 2010 10 7-Pazar 2-HaftaSonu20101010 | 16 16:00 - 16:59 01-GUndiz s ANTALYA-MERKEZ 1755 0 BulentEcey
[2279) 342346 2010 11 6-Cumartesi 2-Hafta Sonu 20101127 6 06:00 - 06:59 03-Alacakaranlik 7 ANTALYA-MERKEZ 1755 ] BillentEcey
v ’
2280 342347 2010, 12 5-Cuma 1-Hafta igi 20101203 22 22:00 - 22:59 02-Gece 7 ANTALYA-MERKEZ 1753 1] BillentEcey
2281 342487 2010 4 7-Pazar 2-Haftasonu 20100404 = 23 23:00-23:53  02-Gece 7  ANTALYA-MERKEZ 2136 0 sutgiler Ce
[2282) 343068 2010, 10 &-Cumartesi 2-Hafta Sonu '20101023 8 08:00 - 08:59 01-GUndiz 2 ANTALYA-MERKEZ 1294 4] 324.5k- 3z
[2283 343072 2010 7 4-Persembe 1-Hafta ici '201007]5 [ 21 21:00- 21:59 02-Gece a ANTALYA-MERKEZ 1245 0 253.5k- 2%
|2284 343157 2010 1 6-Cumartesi 2-Hafta Sonu '20100109 i 18 18:00- 18:59 02-Gece 4 ANTALYA-MERKEZ 1393 0 4935, 5k -4
2285 343160 2010 12 4-Persembe 1-Hafta igi Boro1223 T 19 19:00 - 19:59 02-Gece d ANTALYA-MERKEZ ] 3296 Dumlupinz
2286 343161 2010 8 4-Pergembe 1-Hafta igi 720100812 8 08:00 - 08:59 01-Gindiz 7 ANTALYA-MERKEZ 1816 0 Dumlupinz
r
2287 343568 2010 1 6-Cumartesi 2-Hafta Sonu 20100123 19 19:00 - 19:59 02-Gece 7 ANTALYA-MERKEZ 1556 0 96. Sk - 111
r
lo2ss| 343737 2010, 7 5Cuma 1-Hafta ici 20100709 9 09:00-09:59  01-Gundiz 7 ANTALYA-MERKEZ 2045 0 Namikkem~
W 4% | sayfal Sxyfa3 %3 4 m »
Hazw | sap03 (EHONM o0 (<O (3)

=-a-

Sayfa Dazeni Formiiller Veri Gol

Gozden Gegir

J_‘ AN T o[]S Metni Kaydr Genel # h‘é _ﬁ iy W Iﬁ
oy BT A G oA EER FE Sweon: Bon %G o e @ w s 5 seberm
Pano 1 Yaz Tipi 3 Hizalama C Say1 0 Stiller Hucreler Duzenleme
Al hal, - J<| KazaNo v
|2263 Gazi Blv o o (1] 40
2264 Atatiirk Blv 2 - Cami Sk 1 0 1 1]
[2265 Ant_Mrsn Yolu [} 0 0 37
Dﬁﬁ:cd.ltiv 5k.14 1 0 1 0
[2267 Selale Cd 0 0 [} 1n
2268 | Yuzincuvil Blv o o 0 15
|2269 Defterdarlik Blv 0 0 0 4
2270 MithatPaga Cd 0 0 0 6
2271 1550. Sk - 1596. Sk 3 0 7 0
2272 Ant_Mrsn Yolu - Atatirk Blv - Serik Cd - Serik Cd YanYol - Sirinevler Cd 18 0 28 0
2273 Ant_Dnzl Yolu 0 0 0 9
2274 selale cd ] ] 0 11 E
2275 Gunes Cd - OsmanYikselSerdengecti Cd - 6005. Sk 6 0 12 0 |
|2276 Akdeniz Blv - GaziMustafakemal Blv 0 1 2 0
2277 BulentEcevit Blv 0 0 0 0
2278 BilentEcevit Blv - 2043. Sk 0 2 5 0
[2279 BilentEcevit Blv - 2043. Sk 0 2 5 1]
[2280 BulentEcevit Blv - 2014. Sk - 2033. Sk 0 1 5 0
2281 Satciiler Cd - 5500. Sk - 6583. Sk 1] 2 2 0
[2282 324. Sk - 327. Sk 0 1 1 0
2283 253. Sk - 259. Sk ] 1 1 0
2284 4935. Sk - 4980. Sk - 5408. Sk ] 1 2 0
2285 Dumlupinar Blv YanYol 0 1] (1] (1]
2286 Dumlupinar Blv YanYol - 3109. Sk 0 4 5 0
2287 96. Sk - 111. Sk 0 1 1 0
|2288 Namikkemal Blv - FikriErten Cd - MehmetAkif Cd 0 1 3 0 A
W« » M| sayfal /Sayfa3 /%3 . M« || »
Hazw | sap03 (EHONM o0 (<O (3)

-b-
EK-2 arka sayfada devam ediyor
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EK-2: Microsoft Excel programina aktarilan trafik kaza veri seti (kaza veri setinde 2009
ve 2010 yilina ait toplam 26 kaza verisi verilmistir)

Edde  SafaDozeni  Formiller  Veri  Gazden Gegir
:' -c.a‘lmn ~hi AT -[;] av/ S Metni Kaydir r:;enel B Eﬂ‘ ‘ﬁ @ 3— \_?‘ ::] ﬂ lﬁ
Ac|E- (@A IS W ®E Buomvou: | §-% o | W4, L0, eouk o | B8 %t | g, Senrwe dee
Pano ¥ Yaz Tipi : Hizalama * Say - Stiller Hucreler Duzenleme
Al il = f<| KazaNo ¥,
[2263 0 94 0 7097 0 0 0 ] 0 0 o 0 0 0 0 1]
2264 ] o Q 1] 7373 0 0 0 1] 0 1] ] 7061 0 0 0 0
|2265 0 67 7034 0 0 1] 0 0 ] 0 0 ] 0 0 1] 0 0
2266 0 0 0 0 0 0 0 0 7314 0 0 0 7297 ] [} 0 (]
l2267 0 20 0 0 0 0 0 0 7195 0 0 0 0 0 0 0 0
2268 0 29 0 0 7236 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
|2269 0 5 0 0 0 0 0 ) 7075 0 0 0 0 0 0 0 (1]
2270 0 8 0 0 1] 0 0 0 7153 0 0 ] 0 0 0 0 (1]
2271 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 1550 1596 0 0 0
2272 0 | 0 | 7034 0 7046 0 0 0 7176 7177 | 7281 0 0 0 0 ] 0
2273 0 11 7031 0 o 0 o 0 [} 0 0 o o 0 0 0 o
274 0 20 0 0 0 [} 0 0 7195 0 0 0 0 0 [} 0 ] =
2275 0 ] 0 0 0 0 0 0 7106 7328 0 0 6005 0 0 0 0
2276 0 0 0 [} 7017 | 7101 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0
2277 5 16 0 0 7059 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0
2278 0 L] 0 0 7059 0 ] 0 ] 0 0 ] 2043 0 0 0 0
|2279 0 0 0 0 7059 0 0 0 1] 0 0 o 2043 0 0 0 0
|2280 o o 0 0 7059 0 o 0 0 ] 0 0 | 2014 | 2033 0 0 0
2281 0 ] 0 0 0 0 0 0 7150 0 0 0 5500 | 6583 0 0 0
2282 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 324 | 327 [ 0 0
l2283 0 0 0 0 0 0 [ ] 0 0 0 0 253 | 259 [ 0 0
2284 0 0 0 [} 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0
2285 13 29 0 0 7079 0 0 0 ] 0 0 ] 0 0 0 0 0
2286 0 0 0 0 7079 0 0 0 0 0 0 0 3109 0 0 0 0
2287 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 96 11 0 0 0
22ss ] | 0 0 0 | 7155 0 o 0 709 7142 | 0 0 0 0 0 0 0 -
4 4 » W] sayfal “Sayfa3 ¥J [« [m_] »
o | Mook U )
-C-

Ekle  SafaDizeni  Formdller  Veri  GozdenGegr  Go

j: ) fajibrl S e A AT W ] e S Metni Kayar Genel . -Eﬂ _ﬁ % j- 3 !J ;! ﬂ lﬁ
Wiy 7 o @ 2-Ar EE W EE oo | W-% o (M), JLouk Do | e X 8gn |, Savhe i
Fano G Yaz Tipi 0 Hizalama u Say W Stiller Hiicreler Dizenleme

Al . - J<| KazalNo v
2263 0 ] 02-Arkadan carpma 02-Yaralanmali 0 2 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2
2264 ] 0 04-Duran araca carpma 02-Yaralanmali 1] 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1-1
2265 0 0 08-Devrilme 02-Yaralanmali ] 4 4-Yagmurlu 2-Islak 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2-|
[2266 (] 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmali 1] 3 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1
2267 1] L] 01-Karsilikli carpisma 02-Yaralanmali 4] 1 4-Yagmurlu 2-Islak 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2|
2268 0 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru |2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 12
2269 0 0  02-Arkadan carpma 02-Yaralanmali o 2 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2:
2270, 0 0 03-Yandan carpma/carpisma  02-Yaralanmali ] 1 1-Acik 1-Kuru |2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2-
2271 0 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmali ] 2 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1-1
2272 0 0  03-Yandan carpma/carpisma  02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1.1
2273 1] 0 09-Yoldan Cikma 02-Yaralanmali 0 3 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2-|
2274 (1] 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok B
2275 0 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmal 0 1 1-Acik 1-Kuru |2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 13-4
2276 0 o 06-Yayaya carpma 02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru |2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 4-Yaya Gecidi  1-|
2277 0 o 05-Sabit cisme carpma 02-Yaralanmali 0 1 2-Bulutlu 1-Kuru |2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2
2278 0 0 02-Arkadan carpma 02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1
[2279 0 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmali 0 1 2-Bulutlu 2-Islak 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz S5-Gecit Yok 1-
2280 (1] a 02-Arkadan carpma 02-Yaralanmali 0 2 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1-1
[2281 (] 0 08-Devrilme 02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1
2282 0 [ 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmali 0 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 11
2283 (] 0 01-Karsilikli carpisma 02-Yaralanmal 0 2 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1
2284 (] [ 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmal 0 2 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hichi 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1-
2285 0 0 Ol-Karsilikli carpisma 02-Yaralanmali o 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 2:
2286 0 0 03-Yandan carpma/carpisma 02-Yaralanmall 0 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz S5-Gecit Yok 1-1
2287 0 0 06-Yayaya carpma 02-Yaralanmal ] 1 1-Acik 1-Kuru |2-Asfalt 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1-1
2288 © 0  06-Yayaya carpma 02-Yaralanmal o 1 1-Acik 1-Kuru 2-Asfait 7-Hicbiri 1-Egimsiz 5-Gecit Yok 1-f%
H 4 v ¥| Sayfal “Sayfa3 % M4l | T | ]
Hazr | say.93 |[EH| %100 (=) 0 (+)
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EK-2: Microsoft Excel programina aktarilan trafik kaza veri seti (kaza veri setinde 2009
ve 2010 yilina ait toplam 26 kaza verisi verilmistir)

Ekle  Sayfa Dazeni Formuller  Veri  Gozden Gecir  Gol
::‘ Vc:finrl Rt -?/- , &5 Metni Kaydir fenel - _!;ﬂl _ﬁ % e 3 !_I ;: ﬂ ﬁ
o gy (@7 4| & S| Bunncus-| B- % 0 (W], o Dimcem oo | Bk 3 ogm | o sein
Pano G ¥az) Tipi % Hizalama 0 Say! . Stiller Hiicrelar Duzenleme
Al bl - JF< | KazaNo v
AV =
2263 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok uz Yol Yok ragli 7-Kamyonet
2264 1-Kavsak Var 1-Uc Yonlu (T) 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil '43 41-45 1-
[2265 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 1-Tek Aragh 7-Kamyonet '36 36-40 1-
2266/ 1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 2-Yok 2-1ki Arach 4-Motosiklet 39 36-40 1-
[2267 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 2-Hafif Viraj 2-Yok 2-iki Aragh 7-Kamyonet %) 21-25 1-
2268 | 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok |1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil '29 26-30 1-
|2269 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil 1 31-35 1-
2270 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil 733 31-35 1-
2271|1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil a0 36-40 1-
2272 1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 1-Var 2-1ki Aragh 5-Otomobil 28 26-30 1-
2273 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 1-Tek Aragh 5-Otomobil 51 51-55 1-
2274 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil s 21-25 1@
2275|1-Kavsak Var |3-Dort Yonlu |1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 1-Bisiklet a8 56 - 60 1-
2276|1-Kavsak Var |5-Donel 11-Duz Yol 1-Var 1-Tek Aragh 5-Otomobil 138 36-40 1-
2277 | 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 1-Tek Aragh 7-Kamyonet 730 26-30 1-
2278 |1-Kavsak Var 1-Uc Yonlu (T} 1-Duz Yol 1-Var 2-iki Aragh S5-Otomobil T 41-45 1-
[2279 1-Kavsak Var 1-Uc Yonlu (T} 1-Duz Yol 1-var 2-iki Aragh 5-Otomobil '56 56 - 60 1-
[2280 1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 1-Var 2-iki Aragh 7-Kamyonet '55 31-35 1-
2281 |1-Kavsak Var 4-Bes veya Fazla Yonlu |1-Duz Yol 2-Yok 1-Tek Aragh a-Motosiklet |35 31-35 1-
[2282|1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 2-Yok a-Motosiklet 36 36-40 14
|2283 1-Kavsak Var 1-Uc Yonlu (T) 1-Duz Yol 2-Yok 7-Kamyonet 2 41-45 1-
[2284 1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 7-Kamyonet '29 26-30 1-
2285 2-Kavsak Yok 7-Kavsak Yok 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 5-Otomobil 20 16-20 1-
2286/ 1-Kavsak Var 1-Uc Yonlu (T} 1-Duz Yol 2-Yok 2-iki Aragh 10-Otobus 15 46 - 50 1-
2287 1-Kavsak Var |3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 2-Yok 1-Tek Aragh 4-Motosiklet '16 16-20 1-
|2288 1-Kavsak Var 3-Dort Yonlu 1-Duz Yol 2-Yok a 1-Tek Arach 5-Otomabil a7 46 - 50 2%
W 4+ W] sayfal “Sayfad ~%J M4 [ »
Hazi | sap93 |[EHENM %00 (=) SR

Ekle  SayfaDGzeni  Formuller  Veri  GozdenGegr  GorinGm
z‘ -c:linrl AN T (gl W i Metni kayanr Genel E jﬂ _ﬁ % e 3 !J ;: ﬂ Iﬁ
ot g (BT &- 5| @A |BE® W EE Bornona: | G- n o (28] L Beowt oy | BE 4 Mn | 5, smbnnis sin
Pano 1 Yazi Tipi 0 Hizalama 0 Sayi 0 stiller Hucreler Dizenleme
Al bl (= JF< Kazaho v
Bl BJ

[2263 rkek Ortaokul tomobil 22 o o o o 0 o o
2264 1-Erkek 2-Ortaokul 4-Motosiklet  0-Belirsiz  0-Belirsiz 3-Belirsiz  6-Belirsiz 1] ] 0 0 0 0 ]
[2265|1-Erkek 6-Belirsiz 0 0 0 o (1] ] 0 [} ] 0 ] 0
2266 1-Erkek 2-Ortaokul 7-Kamyonet '26 26-30 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 [} 0 0 0
|2267|1-Erkek 2-Ortaokul 1-Bisiklet '75 21-25 1-Erkek 2-Ortaokul o 0 0 o 0 o 0
2268 1-Erkek 2-Ortaokul aMotosiklet 19 16-20 |1-Erkek 4-Lise 0 0 0 0 0 0 0
2269 1-Erkek 6-Belirsiz 4-Motosiklet 20 16- 20 1-Erkek 6-Belirsiz 0 0 0 ] 0 0 0
2270 1-Erkek 2-Ortaokul 4-Motosikiet 20 16-20 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 ] 0 0 0
22711-Erkek 2-Ortaokul 5-Otomobil 13 31-35 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 0 0 0 0
2272 1-Erkek 6-Belirsiz 5-Otomabil 51 51-55 1-Erkek 1-ilkokul 0 o ] 0 0 0 o
2273 |1-Erkek 4-Lise 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 ]
[2274|1-Erkek 2-Ortaokul 7-Kamyonet 26 46- 50 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 ] 1] 0 0 E
2275 1-Erkek  2-Ortaokul 6-Minibus "0 26-30 \1-Erkek  2-Ortaokul 0 [ [} 0 0 0 [
2276 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2277|1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 0 0
2278 1-Erkek 2-Ortaokul 5-Otomobil "3 31-35 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 ] 0 0 0
|22791-Erkek 2-Ortaokul 5-Otomobil "4 21-25 1-Erkek 2-Ortaokul ] 0 [} ] 0 0 0
2280 1-Erkek 2-Ortaokul 5-Otomobil "9 26-30 1-Erkek 2-Ortaokul 0 0 0 0 0 ] o
2281 |1-Erkek 2-Ortaokul [1] 0 0 [} 0 (1] 0 0 0 0 o 0
2282 1-Erkek 2-Ortaokul 7-Kamyonet 7 36-40 |1-Erkek 2-Ortaokul ] 0 0 0 (1] ] 0
2283 1-Erkek 2-Ortaokul 5-Otomobil 0-Belirsiz  0-Belirsiz 3-Belirsiz  6-Belirsiz (] 0 1] ] (1] ] 0
2284 1-Erkek 2-Ortaokul 5-Otomobil a2 41-45 2-Kadin 2-Ortaokul (] 0 0 o 0 ] 0
2285 1-Erkek 6-Belirsiz 5-Otomobil 28 26-30 1-Erkek 6-Belirsiz 0 0 0 0 0 0 0
2286 1-Erkek 1-ilkokul 1-Bisiklet "1s 11-15 1-Erkek 1-ilkokul 0 0 0 ] 0 ] 0
2287 1-Erkek 2-Ortaokul ] (1] 1] ] (1] ] 0 0 ] 0 1] 0
[2288|2-Kadin 2-Ortaokul [1] 0 0 ] o ] 0 0 o 0 o 0>
W 4 v v| sayfal /Sayfa3 %3 [« | T | »
Hazi | say93 |EHENM %00 (=) SR

EK-2 arka sayfada devam ediyor



134

EK-2: Microsoft Excel programina aktarilan trafik kaza veri seti (kaza veri setinde 2009
ve 2010 yilina ait toplam 26 kaza verisi verilmistir)
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;' Calibri - - AN Toamfg] e S Metnikayar Genel - Eﬁ _ﬁ % j- 3 =.=.—| ; ﬂ lﬁ

= A - B N — 8 58 | ElmestirveOrtala < | @« 5y, 5 | %3 Kosullu  Tablo Olarak Hacre = Eke Sl Bigim Sirala ve Filtre Bulve
|7 a-|H A [E]’i iFSF EHsinestive Onala - S~ % 4 %3 | gicimiendirme * Bigimlendir~ Stilleri~ | ~ - - | 27 uyguiav  seg-

Yapistir
Pano 1 Vazi Tipi 5
Al i, - f<| KazaNo v

BV CE
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Ekle Sayfa DOzeni Farmdaller Veri Gozden Gegir Gol

a
j: fa‘librl 1l v AN = -[;] B 51 Metni Kaydir Genel - _ﬁ % u— ? L ;l ﬂ ,ﬁ
g BT A IE AL RN R Beaeoun | §- 0 | H S| SRE BEOSE D W 2 M| o, STumne B
Pano u Yaz Tipi * Hizalama * Say - Stiller Hucreler Duzenleme
Al il = F<| Kazaho v
CH K co [ -
2263 0 0 o 0 0 0 30,68591 36,90725
2264 0 0 0 0 0 0 30,81470 36,94312
2265 0 0 0 0 0 0 30,85826 36,94682
2266 0 0 0 0 0 0 30,69682 36,98178
2267 0 0 0 0 0 0 30,68795 36,92221
1268_() 0 o 0 [ 0 30,68789 36,88995
2269 0 0 0 0 0 0 30,67741 36,80224
22700 0 0 0 0 0 30,68921 36,91166
22710 0 0 0 0 0 30,73387 36,8830
2272/0 0 0 0 0 0 30,81581 36,93639
2273/0 0 0 0 0 0 30,62366  37,03970
[2274 0 0 o 0 0 0 30,73475 36,97616 E
2275 0 0 0 0 0 0 30,72726 36,92161
2275_() 0 0 0 o 0 30,63703 36,86089
22770 0 0 0 0 0 30,78038 36,86054
2278/0 0 0 0 0 0 30,77838 36,85954
2279 0 0 0 0 0 0 30,77855 36,85960
2280 0 0 0 0 0 0 30,77049  36,85758
2281 0 0 0 0 0 0 30,72291 36,93926
1282:0 0 0 0 o 0 30,67506 36,30132
|2283 0 0 0 0 0 0 30,68341 36,89947
22840 0 0 0 0 1] 30,66507 36,93908
2285 0 0 0 0 0 0 30,66404  36,91244
2286/0 0 0 0 0 0 30,66607 36,91767
2287/0 0 0 0 0 0 30,69482 36,89475
2288 0 0 0 0 0 0 30,68089 36,9089 v
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