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ONSOZ

Bu c¢alismada, 19. ylizyilin sonu ve 20. ylizyilin baslari itibari ile Osmanlt Devleti’ndeki
Alman niifuzu agama asama irdelenmeye c¢alisilmis ve bununla birlikte ¢alismanin asil konusu
olan Almanlarin Konya ve ¢evresindeki ¢calismalar1 aragtirilmistir. Aragtirmalarimiz esnasinda
konumuzla ilgili yazili kitap ve makale gibi eserlerin yaninda basta Alman Deutsche Bank
Arsivi ve Almanya Disisleri Bakanligi Arsivi olmak iizere Basbakanlik Osmanli Arsivi’'nden
de faydalanilmustir.

Calisma, Giris ve Sonug béliimleri disinda 2 boliimden olusmaktadir. Giris boliimiinde,
1871 itibari ile Almanya’nin birligini tamamlayip Avrupa’da giiclii bir devlet olarak ortaya
cikmasi ve Avrupa’daki giicler dengesini bozmasi anlatilmigtir. Bununla birlikte kendisine
somiirti alan1 aradig1, ancak Afrika’da kendisine iyi bir yer bulamayan Almanya’nin Osmanli
topraklarina yoneldigi agiklanmistir.

Birinci Boéliimde, genel anlamiyla Osmanli Alman iligkileri ortaya konulmaya
calisilmigtir. Tarih boyunca Tirklerle Almanlarin iligskileri 6zetle sunulmus, ardindan 19.
yiizyilda, 6zellikle Abdiilhamid donemiyle birlikte gerceklesen dostane ve menfaate dayanan
iligkiler aragtirilmigtir. Bu donemde Almanlarin Osmanli ile olan siyasi, askeri ve ekonomik
iligkileri incelenmis ve bu konular hakkinda bilgi verilmistir.

Ikinci Boliimde, Almanlarin Konya ve cevresinde gergeklestirmis olduklar1 demiryolu
caligmalari, basta arkeoloji olmak iizere arastirma faaliyetleri, Beysehir Go6lii Sulama Projesi,
bununla birlikte Almanlarin tarim alanindaki ¢aligmalar1 ve Konya’daki mimari faaliyetleri
incelenmistir.

Sonu¢ kisminda, arastirma neticesinde saptanilan bilgiler paylasilmis ve Kaynakca
kisminda ise oncelikle yararlanilan arsiv kaynaklari; Alman Dis Isleri Bakanligi Arsivi,
Deutsche Bank Arsivi ve Bagbakanlik Osmanli Arsivi kaynaklar listelenmis, daha sonra
faydalanilan yurt disinda veya yurt i¢cinde yayimlanan kitaplara ve makalelere yer verilmistir.
Son olarak da kaynak olarak kullanilan Yiiksek Lisans Tezleri, Doktora Tezleri ve kullanilan
internet sitelert siralanmistir. Calismanin sonuna ekler kismi ilave dilmis ve burada
konumuzla ilgili baz1 arsiv belgelerine, haritalara ve fotograflara yer verilmistir.

Calisma boyunca karsilagilan Hicri ya da Rumi takvim giinlerinin Miladi takvime
cevrilmesi hususunda Tiirk Tarih Kurumu tarafindan hazirlanan ve
“http://193.255.138.2/takvim.asp” internet adresinden ulasilan Tarih Cevirme Kilavuzu’ndan
faydalanilmistir.

Bu ¢aligmanin ortaya ¢ikmasinda desteklerini higbir zaman esirgemeyen, konuyla ilgili

bagta arsiv belgeleri olmak {iizeri elindeki kaynaklar1 benimle comert¢e paylasan ve bana
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GIRIS

Osmanli Devleti, zengin yer alti ve yer istii kaynaklarina sahip olmasi ve
bununla birlikte eski giicilinii kaybetmesi sebebiyle, 19. ylizyilin ortalarindan itibaren,
kendisi tizerinde biiyiik devletlerin birbirleriyle kiyasiya rekabet ve pazarlik ettikleri
bir devlet haline gelmistir. Osmanli yOneticileri, batili biiyiik devletlerin beklentileri
ile Osmanli Devleti’nin askeri ve ekonomik ¢ikarlar1 arasinda bir denge kurmaya
calismislar; bu denge siyaseti sebebiyle Avrupali devletlere verilecek olan imtiyazlar
konusunda stirekli sikintilar yasamislardir. Bu asamada Osmanli yoneticileri,
Avrupali sirketlerden birini digerinden daha giiclii ve avantajli kilmamaya dikkat
etmislerdir. Ozellikle Sultan II. Abdiilhamid’in uyguladigi bu hassas denge
politikasi, Avrupa’da yeni bir gii¢ olarak ortaya ¢ikan Almanya’ya, dnemli ekonomik

avantajlar getirmistir.

1871 senesinde Alman devletgikleri birlesmis ve Alman milli birligi
kurulmustur. Alman milli birliginin kurulusu ve Alman Imparatorlugu’nun
Avrupa’daki kuvvet miinasebetleri i¢inde 1871°den itibaren birdenbire sivrilmesi,
kitada milletleraras1 miinasebetlere yepyeni bir yapi ve gelisme seyri vermistir.
Olaylar bundan sonra Almanya etrafinda sekillenmeye baslamstir'. Almanya 20.
yiizyilin basinda da; ekonomik, teknolojik ve askeri alanda diinyanin en giiglii

devletlerinden birisi haline gelmistir.

Birligini ge¢ tamamlamis olan, ardindan hemen sdmiirge ve pazar arayigina
giren Almanya i¢in doguda Osmanli Devleti’nden baska girecek ve yayilacak pek
alan kalmamisti. Zira doguda ve Afrika’da bulunan somiirii alanlar1 daha onceleri
Avrupali diger devletler tarafindan paylasilmisti. Almanya, Osmanli topraklarinin
sahip oldugu yeralt1 ve yeriistii zenginliklerinden faydalanabilmek maksadiyla 19.
yiizy1l sonlarma dogru bu verimli topraklara ydnelmistir. Alman Imparatorlugu
tarafindan, ozellikle 1880°li yillarda Anadolu’ya arastirma ve inceleme yapmak
lizere uzmanlar gonderilmis; bu arastirmalar sonucunda, Anadolu topraklarinin ¢ok

verimli oldugu, buralardan tahil ve Alman tekstil sanayisi i¢in pamuk elde

! Fahir Armaoglu, 20. Yiizy1l Siyasi Tarihi (1914-1990), Ankara 1994, s.14. (Kisaltma: 20. Yiizy1l
Siyasi Tarih...)



edilebilinecegi saptanmistir. Bununla birlikte aragtirmacilar, bu topraklarin komiir ve

petrol agisindan zengin oldugunu belirtmislerdir.

Yukaridaki satirlardan da anlasilacagi lizere, aslinda Almanya da kendi
cikarlar1 icin hesap yapmis; ancak Ingiltere, Fransa ve Rusya’nin aksine Osmanli
Devleti’nin toprak biitiinliigiine g6z dikmemistir. Boylece bu durum, Osmanh devlet

yonetiminin Almanya’ya kars1 daha 1liml1 yaklagmasina sebep olmustur.

Osmanli Padisahi’'na gore, Avrupali diger biiyiikk devletler Osmanl
Imparatorlugu’nu parcalamak istemekte, fakat buna karsin Almanya sadece iktisadi
ve mali menfaatler gozetmekteydi. Sultan Il. Abdiilhamid anilarinda, Avrupali
devletler icerisinde en ¢ok korkulmasi gereken iilkenin Ingiltere oldugunu,
Almanlarm ise Ingilizler gibi art niyetli olmadiklarimi ifade etmektedir®. Padisah,
Ingiltere’ye giivenmedigini su sozleriyle acikca belirtmistir: “Ingiltere bizim
haklarimizi hige indirmek istemekte, Arap eyaletlerimizde bize giicliikler ¢ikartarak,
hakimiyetimizi baltalamaktadir®. Benim otoritemi sarsmak icin Ingilizler ellerinden
geleni  yapmaktalar, Islamiyet’in  tesirini azaltmak, kendi  hdkimiyetlerini
kuvvetlendirmek i¢in ug'rasmaktalar”A. Fransizlara kars1 duydugu giivensizligi de su
climlelerle ifade etmektedir: “Fransizlar bize eskisinden daha sevimsiz gelmektedir.
Bunda bizden Tunus’u almalarimin etkili oldugu gibi idare sekillerinin Cumhuriyet
olmast da rol oynamaktadir. Ciinkii bizce hiikiimdarin hdakim olmadig yerde intizam
devam edemez™. II. Abdiilhamid, Balkanlardaki her sikinttyr agsma asamasinda
Osmanlr’nin karsisina siirekli Ingiltere’nin ya da Rusya’nin ¢iktigini ifade etmis, bu
iki devleti, evini harap eden iki fareye benzetmistir. Daha 6nceki donemlerde bu iki
devlete kars1 Fransa’nin emin bir miittefik oldugundan s6z eden Il. Abdiilhamid, son
zamanlarda kendilerinden uzaklastigini, fakat onun yerine Almanya ile dostluk
kurduklarini ifade etmis; Almanya’dan “namuslu bir miittefik” olarak so6z etmistire.
Ayrica Osmanli Devleti'nin Ingiltere’ye giivenmemesinin bir dier nedeni de,

Ingiltere’nin Berlin Konferansi’ndan itibaren, bu zamana kadar korudugu Osmanli

? Sultan Abdiilhamit, Siyasi Hatiratim, istanbul 1999, s.112.
® Abdiilhamit, age., s.98.

* Abdiilhamit, age., s.105-106.

> Abdiilhamit, age., s.101.

® Abdiilhamit, age., s.119.



Devleti’ni korumaktan vazge¢mesidir. Biitiin bunlarin yaninda Osmanli Devleti’nin
Ingiltere’ye, Fransa’ya ve Rusya’ya karsi tarihten gelen bir diismanligl soz
konusuydu. Almanya ise diger sozii gecen biiyiik devletler gibi Osmanli Devleti’ni
masa basinda boliismekten ziyade, barisgil yollarla Osmanlt Devleti’ne sizmak

istemekteydi.

Bir yanda emperyalizm arasinda kendisine hammadde ve pazar arayan
kapitalist bir devlet olan Almanya, diger yanda somiirgelesme siirecinde biiyiik bir
devletin himayesini arayan hammadde ve pazar kaynagi olan Osmanli Devleti
bulunmaktaydi’. Bu siiregte menfaatlerin karsihkli oldugu goriilmektedir.
Emperyalist faaliyetlere ge¢ baslayan Almanya’nin hammaddeye ve pazara ihtiyaci
vardir, buna karsin Osmanli Devleti ise birlikte hareket edebilecegi giiclii bir devleti

ihtiyag olarak goérmektedir.

Almanya, Osmanli Devleti’ni kendisine daha iyi baglamak i¢in dnce askeri ve
iktisadi yollarla niifuz etmeye caligmistir. Nitekim 1883°’de Alman askeri heyetinin
Osmanli’ya gelisi, 1889’da Anadolu demiryolu imtiyazinin Almanlara verilisi,
1890°da yapilan Tiirk-Alman Ticaret Antlasmasi ve 1903 yilinda Bagdat Demiryolu
Projesi’nin Almanlara verilisi, Osmanli-Alman iligkilerinin donim noktast
sayllmaktadlrS. Colmar von der Goltz basta olmak iizere bazi askeri heyetlerin
Osmanli ordusunu reorganizasyon etmek icin gelmeleri ve bununla birlikte
Osmanli’nin Alman silah sanayisi i¢in iyi bir miisteri olmasi, Osmanli-Alman
iliskilerinin daha saglam bir zemine oturmasina sebep olmustur. Akabinde
Almanlarin diger biiyiilk devletlere karsi Osmanlilar1 desteklemeleri sonucunda,

Almanya Yakin Dogu’da birincil devlet konumuna gelmistir.

Tiirkiye’nin ve Almanya’nin dis ticari iligkileri 19. ylizyil sonlarinda ancak
baslangi¢c asamasindaydi, fakat takip eden yillarda hizla gelismis ve 1911 yilina
kadar 6zel bir giigle biiyliimiistiir. Bu yillarda Almanya, Tiirk ekonomisinin 6teki

alanlarda oldugu gibi dis ticaretinde de saglam mevziler tutmay1 basarmistir. Tiirk

” Cenk Reyhan, “Tiirk Alman iligkilerinin Tarihsel Arka Plani 1878-1914”, Belleten, Say1 254, Cilt
LXIX, Ankara Nisan 2005, s.265.

¥ Siileyman Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar — Pancermenizm’in “Sark’a Dogru Politikas1”,
Istanbul 1988, 5.118-119. (Kisaltma: Tarihte Tiirkler ve Almanlar...)



pazar1 lizerinde siyasal ve ekonomik etkisini artirmis ve bir zamanlar egemen

durumda olan Ingiltere’ye karsi ciddi basarilar kazanmlstlrg.

Osmanli Imparatorlugu icin yabanci sermaye girisimi ile baslayan demiryolu
insasi; giivenligi saglamak, ticareti ve zirai verimliligi artirmak ve daha da dnemlisi
imparatorlugun en iicra koselerine kadar en hizli bir sekilde ulasabilmek anlamina
gelirken, yabancilar i¢in ise Osmanli Devleti igerisinde hammadde ve pazar alanmi
bulmak anlamina gelmekteydi. Demiryollarinin Tiirkiye’nin ekonomik hayatini
canlandirmasi bekleniyordu ve bunun sonucunda elde edilen karin, demiryolu insaati
icin harcanan paralardan daha fazla olacagina inaniliyordu. Bu vesileyle yabanci
devletler Osmanli Devleti iizerinde niifuzlarinin artmasini saglamay1 amagliyorlardi.
1880’11 yillardan itibaren Osmanli Devleti’'ne cografyacilar gonderen Almanya,
Anadolu’nun dogal kaynaklar1 ve zirai yonden durumunun arastirilmasin
saglamistir. Bu arastirmalar neticesinde Konya bdlgesinin 6zellikle tarima ¢ok
elverigli bir bolge oldugu anlagilmig, buna binaen yapilan demiryolu hatlar1 da
verimli topraklardan ge¢mistir. Konya Ovasi ve Cukurova, bunun i¢in en giizel
ornekleri teskil etmektedirler. Demiryolu insaatindan sonra ise gerek Konya
Ovasi’'nda gerekse Cukurova’da zirai alandan daha fazla faydalanabilmek

maksadiyla sulama projelerine girisilmistir.

Yukarida s6z konusu olan siliregte; Almanlarin Osmanli topraklarinda,
calismamiza konu olan Konya ve ¢evresinde demiryolu ¢alismalar1 yaptiklari, ziraat
icin sulama projeleri iizerinde durduklari, arkeoloji basta olmak iizere bir¢cok alanda
arastirmalar gercgeklestirdikleri goriilmektedir. Konya, sahip oldugu sosyal ve
kiiltiirel miras1 sebebiyle, basta arkeoloji ve tarih bilimiyle ilgilenenlerin gérmek

istedikleri Osmanli sehirlerinden birisi olmustur.

Osmanlt memleketlerinde ticari faaliyetlerde bulunan yabancilar, Konya ve
cevresine her zaman biiyilik ilgi gostermislerdir. Konya sehri ve Konya Ovasi,

Ozellikle Sultan II. Abdiilhamid doneminde siyasi ve iktisadi sebeplerle yabanci

% A. D. Novigev, Osmanlh Imparatorlugu’nun Yari Sémiirgelestirilmesi, (Cev. Nabi Dinger), Ankara
1979, s.70.



sermaye rekabetine sahne olmustur. Ingilizler, Fransizlar, Ruslar ve Almanlar

arasindaki biiyiik rekabeti Almanlar kazanmislardir'®.

19 Giiler Yarci, “Beysehir Gélii'nden Su Getirilerek Konya Ovasim Sulama Projesi ve Finansmani”,
Su Medeniyeti Sempozyumu, Konya 2009, s.255-256.






BIRINCi BOLUM

TURK-ALMAN ILISKILERI

1- 19. Yiizyila Kadar Tiirk-Alman iliskileri

Tiirkler ile Almanlar kaynaklara gore tarihte ilk kez Hagli seferleri esnasinda
karsilasmislardir. Hagli ordusunun i¢indeki Alman ordusu, krallar1 III. Conrad’in
komutasinda Istanbul’u gecerek Iznik-Eskisehir istikametinde ilerlemislerdi.
Haglilarin geldiklerini 6grenen Selguklu Devleti Sultan1 Mesud biitiin kuvvetlerini
toplayarak sehir ve kalelerini tahkim etti. Almanlar Eskisehir’e kadar geldiler ve
burada 25 Ekim 1147°de kanli bir savas meydana geldi. Zayiflamis atlar1 ve agir
zirhlartyla hizli hareket edemeyen Almanlar, hafif silahli ve ¢evik Tiirk atlilar
karsisinda ¢ok zor duruma diiserek agir kayiplar vermislerdir. Hacli ordusu Alman
ordusunun halini goriince Selguklu iilkesinden ge¢menin zor olacagini diisiinerek
Balikesir, Bergama, izmir ve Efes yoluyla Tiirk topraklari disindan sefere devam

etmistir™.

Selahaddin Eyyubi’nin Kudiis’ii fethi iizerine 1190 yilinda Alman hiikiimdari 1.
Frederik Barberousse (Friedrich Barbarossa) (1123-1190) komutasinda III. Hagh
seferi diizenlenmistir. Barbarossa, ordusu ile Anadolu’nun i¢lerine kadar ilerlemisti.
Kiligaslan, Barbarossa’ya elgiler gondermis ve elgilerle Barborassa arasinda bir
antlagma yapilmisti. Antlasmaya gére Hacli ordusu Anadolu’nun i¢inden gegecek ve
kendi paralariyla istedikleri erzaklari alabileceklerdi. Aksehir Ovasi’na kadar
ahaliden hayvan ve cesitli erzak satin alarak geldiler. Aksehir Ovasi’nda karargih
kuran Hagli ordusu Tiirkmenlerin taarruzuna maruz kaldi ve erzak sikintisi cekmeye
basladi. Haglilar da bunun iizerine Konya sehrine girmeye karar verdiler.
Selguklularin  biitlin direnmelerine ragmen sehre giren Hagli ordusu sehri
yagmalayarak ihtiyaglarini gidermistir. Kiligaslan ve oglu Meliksah, Fredrick’e baris

teklif ettiler. Alman Krali asil amacimin Kudiis oldugunu ve yabanci topraklarda

11 Coskun Alptekin, “Tiirkiye Selguklular”, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi-Osmanlilar,
Cilt 8, Konya 1994, s.244-245,



bulunmanin dezavantajini diisiinerek baris teklifini kabul etmistir. Netice itibari ile
Barbarossa, Goksu Irmagi’nda (Fluss Saleph) 10 Haziran 1190 tarihinde yikanirken

bogularak Slmiistiir'?,

V1. Hagh seferine yine bir Alman Krali olan II. Frederik komutanlik yapmaistir.
Anadolu’ya kadar gelen Alman ordusu, burada Tirk Hakani1 Kiligaslan ile
savasmistir. Ulkesine geriye doniiste de Tiirk ustalarinin yapmus olduklari ok, zirh,
kilig gibi savag aletlerini gotiirmiis ve {lilkesinde de bu aletlerin aynilarindan
yaptirmaya baglamistir. Aym1 zamanda beraberinde gelirken Tiirk zanaatkarlar
getirmis ve onlara iilkesinde ayricaliklar tanimistir. Fakat II. Frederik’ten sonra
yerine gecen oglu Sofu Frederik doneminde burada bulunan Miisliiman Tiirkler
dinlerini  degistirmeye zorlanmislar, dinini degistirmeyenler ise {iilkeden

glkarllmlslard1r13.

Osmanli Devleti’'nde ise ilk 6nce Kanuni Sultan Siileyman doneminde Hagli
Seferi fikrinin dogal bir temsilcisi haline gelen Alman Krali Sarlken (V.Karl) ile
kars1 karsiya gelinmistir“. Sarlken, her zaman Sultan Siileyman’a karst onun
diismanlarin1 desteklemistir. iran Sahi Tahmasb’a Osmanli’ya kars1 iyi miicadele
edebilmesi igin gondermis oldugu toplar buna iyi bir 6rnek teskil etmektedir.”
Almanlarin da yardim ettikleri Macar Krali Layos, Moha¢ Meydan Savasi’nda
yenilgiye ugratilmis ve Macar kralligina Osmanli’ya bagli olmasi ve vergi vermesi
sarttyla Zapolya getirilmistir. Fakat baz1 Macar beyleri onun kralligini istememisler
ve Macar krali olarak Sarlken’in kardesi Ferdinand’1 ilan etmislerdir. Boylece biri
Osmanli’nin birisi de Almanlarin himayesinde iki Macar krali dogmus oluyordu.
Ferdinand siirekli Zapolyo’nun {iizerine gidiyor ve huzursuzluk ¢ikartyordu. Bunun
lizerine Sultan Siileyman iki yiiz bin kisilik ordusuyla ikinci Macaristan seferine
¢itkmis ve Ferdinand Budin’den Viyana’ya kagmak zorunda kalmistir. Sultan
Siileyman, Viyana’ya kadar gitmis, fakat yaklasmakta olan kis sebebiyle kusatmay1

kaldirip tekrar Istanbul’a donmek zorunda kalmistir. Ferdinand yeniden Osmanlilarin

12 Bk. Bettina Marquis, Martina Stoyanoff-Odoy, Auf einen Blick! Geschichte, Miinchen 2007, s.76;
Cemal Kutay, Tirk-Alman Tarihi Kader Bagi (Tirkisch-Deutsche Geschichte Das gemeinsame
Schicksal), Istanbul 1986, s.15-16; Alptekin, age., s.257-258.

3 Kutay, age., aym yer.

Y Nicolae Jorga, Kanuni Dénemi-Yenilmez Tiirk, (Cev. Niliifer Epgeli), istanbul 2008, s.16.

13 Jorga, age., 5.22.



fethettikleri yerleri almaya baglayinca Padisah yeniden sefere c¢ikmis, Alman
Imparatoru ve kardesi Ferdinand’i savasa davet etmistir. Fakat Almanlar savasa
yanasmamislardir. Akinci birlikleri Almanya iglerine kadar ilerlemisler, ancak
Sarlken ve Ferdinand siirekli geri ¢ekilmislerdir. Boylece Osmanli ordusu istenilen
sonucu alamadan yeniden Istanbul’a dénmiistiir. 1533 yilinda doguda bas gdsteren
Sah Tahmasb meselesi yiiziinden Osmanli ile Ferdinand arasinda bir anlagma
yapilmis ve Ferdinand’a belli bir hakimiyet taminmistir. Tahmasb bu arada
Osmanlilarin bas diigmanlar1 olan Sarlken ve Ferdinad ile anlasmaya g:ahslyordule.
Bununla da yetinmeyen Sarlken, 1535 senesinde Ispanyol, Hollandali, Alman,
Napoli ve Sicilyali askerlerden olusan bes yiiz gemilik bir orduya kumanda ederek
Barselona’dan hareketle Tunus ve civarindaki Vadi Bogazi’n1 istila etmistir. Bunun
sonucunda Hayreddin Pasa, Cezayir’e ¢ekilmek zorunda kalmustir'’. Goriildiigii gibi
Kanuni Sultan Siilleyman doneminde Alman hiikiimdar1 olan Sarlken ve kardesi

Ferdinand Osmanli’y1 sitirekli ugrastirmiglardir.

1699 yilinda Avusturya ile Osmanli Devleti arasinda Karlofga antlagsmasi
imzalanmis ve 18. yiizyilin basindan itibaren Avrupa’nin siyasi ve askeri durumunda
degismeler meydana gelmistir. Osmanlilar Macaristan’dan c¢ekilmigler ve Tuna
nehrinin giineyine kadar gerilemek zorunda kalmislardir. Bu tarihten itibaren
Osmanli Devleti artik saldiran konumundan ¢ikmis ve savunmaya gegmistir.
Bununla birlikte i¢ ve dis savaslarla giigsiiz hale gelen Osmanli Devleti baris
arayiglariyla soluklanmak istemistir. Bunun sonucunda Avusturya ile Rusya
birlesmis ve Osmanlilarin terk ettikleri yerleri ve terk etmeleri muhtemel yerleri

almaya calismuslardir®®,

Karlofca Antlasmasi’ndan sonra Osmanli Devleti siyasi iligkilerini yeniden
sekillendirmis ve 18 Ocak 1701 tarthinde Prusya tahtina gegen I. Friedrich’in
kralligin1 kutlamak amaciyla Asim Sait Efendi nezaretinde on bes kisilik bir heyeti

Berlin’e gondermistir. Boylece bu heyetin gidisi iki devlet arasindaki iligkilerin ilkini

16 Ahmet Efe, Cocuklar ve Gengler i¢in Osmanli Tarihi Ansiklopedisi, Ankara 2007, s.169-170.
Y Muhammed Sallabi, Osmanli Tarihi-Kurulusundan Bugiine, (Cev. Cezayir Polat), Ankara BTY,
s.295; Jorga, age., s.39.

18 Ruhi Turfan, M. S. Yazman, Tarihte Tiirk-Alman Iliskileri, Istanbul 1969, s.10.



teskil etmektedir'®.

1718 yilinda Sadrazam Nisanct Mehmet Paga, Prusya Krali
I.Friedrich Wilhelm’e (1713—1740) iki devlet arasinda dostluk kurulmas1 gerektigini,
kendilerinin bunu arzuladiklarini igeren bir mektup gondermistir. Kral 1. Friedrich
Wilhelm de padisaha dostluk temennilerini bildirdigi bir mektup yazmistir. 1720
senesinde de Kral, imrahoru®® Johannes Jurgowsky’yi Osmanli’dan Prusya ordusu

i¢in ihtiya¢ duyulan iyi cins at satin almak i¢in Osmanli Devleti’ne yollamlst1r21.

Osmanli Devleti-Prusya Krallig1 iliskilerindeki esas gelisme II. Friedrich
devrinde (1740-1786) olmustur. Prusya Krali, 1755 yilinda Osmanli’ya Rexin adli
bir el¢i gondererek Osmanli ile ticaret ve ittifak anlagmasi yapmak istedigini
belirtmistir. Bu ilk tesebbiise, “Prensip olarak bu teklifi kabul etmekle beraber bunun
gerceklesmesi i¢cin miisait bir zaman gerektigi..” seklinde bir cevap verilmistir. Daha
sonraki tarihlerde iki devlet arasinda siiren uzun miizakereler sonucunda® 29 Mart
1761 tarihinde (H. 20 Saban 1173) Prusya Krali ile Bab-1 Ali arasinda ilk dostluk
anlasmasi gergeklesmistirzs. Ilerleyen zaman igerisinde de, 31 Ocak 1790 tarihinde
bu antlasma elli yilligina uzatilmis ve bununla birlikte Osmanli Imparatorlugu,
Prusya tebaasina da Fransizlara bahsetmis oldugu haklar1 bahsetmis olmustur. Bu
antlagmaya gore ithalat ve ihracatta giimriik vergisi %3 olarak tespit edilmistir®®,
1761 tarihli bu antlasma o zamanin sartlarinda diger devletlere kolaylik gdsteren bir
ticaret ve seyrisefain antlagsmasidir. Antlasmanin ¢ sayfasi padisahin sani-

sOhretinden, kudretinden ve hiikmettigi memleketlerden bahsetmektedir.

Birinci madde: Prusyalilar ile Osmanlilar arasinda baris olacak, denizden ve
karadan birbirilerinin memleketlerine gidip ticaret yapabileceklerdir. Tahrip olan
gemileri Osmanli tersanelerinde tamir edilebilecek. Batan gemilerden kurtarilan
mallar Osmanli memurlar1 tarafindan kendilerine ya da konsolosluklarina iade

edilecektir.

1 veli Yilmaz, 1 inci Diinya Harbi’nde Tiirk-Alman ittifaki ve Askeri Yardimlar, Istanbul 1993, s.17.
% Imrahor: Padisahlarin ve Krallarin at bakicilarina verilen ad.

! Kemal Beydilli, Biiyiik Friedrich ve Osmanlilar, istanbul 1985, s.2-5; Y1lmaz, age., s.17.

22 Ali Gozeller, Osmanli-Alman Yakinlagsmasimin Basma Yansimasi: Sabah Gazetesi Ornegi (1889-
1895), Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2005, s.6.
23 Baron Joseph von Hammer Burgstall, Biiyiik Osmanli Tarihi, Cilt 10, (Yay. Haz. Miimin Cevik),
Istanbul 2010, 5.2799.

? Rifat Onsoy, Tiirk-Alman iktisadi Miinasebetleri (1871-1914), istanbul 1982, s.5-6.



Ikinci madde: Prusyalilar da diger dost devletler gibi yiizde ii¢ giimriik vergisi
vereceklerdir. Prusya el¢isinin kendi esyalarindan vergi alinmayacaktir. Gemilerle
getirdikleri mallardan Osmanli’da degil de bagska devletlerde satmak isterlerse

onlardan vergi alinmayacaktir.

Uciincii madde: iki devletin savas ya da ticaret gemileri karsilastiklar1 vakit
selamlasacaklardir. Osmanli Devleti Prusya gemileri ile zorla her hangi bir

tasimacilik yapamayacak, ancak anlagirlarsa yapabilecektir.

Dérdiincii madde: istanbul’da bulunan Prusya elgisi de diger devletlerin
elcilerinin sahip olduklar1 haklara sahip olacaktir. Ayrica Prusya diger sehirlerde ve

iskelelerde de konsolosluklar acabilecek ve tercliman bulundurabilecektir.

Besinci madde: Prusyalilar kendi aralarinda anlagsmazliga diiserlerse, olayi
kendi konsoloslar1 veya sefirleri ¢ozmeye calisacaktir. Bir Prusyali ile bir Osmanli
arasinda anlagsmazlik olursa, konsolosun ve terclimanin hazir bulunmasi sartiyla,
dava Osmanli mahkemesi tarafindan goriilecektir. Yine bu maddeye gore
konsolosluklar miihiirlenemeyecekler veya kapatilamayacaklar ya da konsoloslar

hapsedilemeyeceklerdir.

Altinc1 madde: Prusya tebaasi esir edilemeyecek. Esir almak ancak savas
zamaninda olabilecektir. Aym sekilde bir Prusyali da Osmanl tebaasindan kimseyi

alip gotiiremeyecektir.

Yedinci madde: Bu dostluk antlasmasi her iki tarafin da imzasindan sonra yiiriirliige

girecektir. Bu antlasmadan kralin tebaasi ve Osmanli tebaasi da yararlanacaktir.

Sekizinci madde: Bu antlasmanin bundan sonra her iki tarafa da hayirli olmasi
temenni edilmekte ve bu antlagsmayla yeni bazi antlasmalarin meydana getirilmesi

ongormektedir.

Antlasmanin son kisminda, bu antlasma isteginin Prusya kralindan geldigi
bildirilmis ve Osmanli’nin bu hususta elinden geleni yaptig1 ve iyi niyet gosterdigi

ifade edilmistir. Ayrica bu antlasmanin dostluga imkan vermesi de temenni

10



edilmistir®. Boylece Prusyalilar ve Osmanlilar arasinda gemiler isletilebilecek,
konsolosluklar acilabilecek ve terciimanlar bulundurulabilecekti. Bu antlasmanin her
hangi bir ittifak antlasmasi olmadig1 goriilmektedir. Bu antlasma sadece diger
devletlere verilen ticari haklarin Prusya’ya da verilmesini kapsamaktadir. Daha sonra
Bab-1 Ali tarafindan Avusturya’ya yapilan maddi yardimla ilgili 6 Temmuz 1771
tarihinde (H. 2 Rebiulevvel 1193) bir antlasma daha yapilmistir®®.

fleriki yillarda 1784 Kirim sorunu esnasinda Osmanli Devleti, Prusya’ya ittifak
teklifinde bulunmustur, ancak Prusya o donemde Rusya’y1 glicendirmemek adina s6z
konusu olan bu ittifak teklifini kabul etmemistir’’. Fakat Osmanli icin Prusya’nin
desteginden baska kendisine destek verecek baska alternatif bir devlet de s6z konusu
degildi. Ciinkii Ingiltere ve Fransa o donemde ABD savasi ile mesguldiiler.
Avusturya ise Rusya’nin tarafinda yer almisti. Prusya, harbin basinda tarafsizligini
ilan etmisti fakat gelismeler Osmanli Devleti aleyhine olunca Prusya fikir
degistirmistir. Prusya, Osmanli Devleti’nin toprak biitiinliigiinii kendi menfaatlerine
uygun buldugu ic¢in korumayir amagliyordu. Bundan dolayr Osmanli Devleti’nin,
Rusya ve Avusturya tarafindan yikilmasina karsiydi. Bu sebeple uzun siiren ittifak
cabalar1 III. Selim zamaninda bir sonuca vardirilmis ve Prusya Osmanli’nin ittifak
teklifini kabul etmistir. Iki devlet arasmnda 30 Ocak 1790 tarihinde bir ittifak
antlasmasi imzalanmistir®®. S6z konusu olan bu antlagsmaya gore Prusya, Avusturya
ve Rusya’ya kars1 Osmanli Devleti’nin yaninda savagmay1 kabul ediyorduzg. Babuiili,
bu antlagsmaya biliylik 6nem vermistir ve Heinrich Friedrich von Diez® de « Bu
antlasma ile her Tiirk bir Prusyali olmugtur!” diye Sviinmiistir’. Bu bilgiler 1s181nda
kendi menfaatleri dogrultusunda da olsa, Avrupa’da Osmanli Devleti’nin toprak

biitiinliiglinii savunan ilk devletin Prusya oldugunu séylemek miimkiindiir.

% Turfan, Yazman, age., s.12-15.

26 Hammer, age., Cilt 10, 5.2799.

TE, Ziya Karal, Osmanlh Tarihi, Cilt 8, Ankara 1937, s.164; H. Bayram Soy, Almanya’nin Osmanli
Devleti Uzerinde ingiltere ile Niifuz Miicadelesi (1890-1914), Ankara 2004, s.27.

28 Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar..., s.18-19.

29 Kemal Beydilli, 1790 Osmanl Prusya Ittifaki, Istanbul 1984, s.70.

%0 Heinrich Friedrich von Diez: Oryantalist ve diplomattir. Prusya devletinin 1784-1791 yillart
arasinda Istanbul temsilcisidir. Diplomasideki basarilarindan dolayr 1786 senesinde aristokratik
sinifina yiikseltilmis ve ismine “von” eki ilave edilmistir.
(www.wikipedia.de/Heinrich_Friedrich_von_Diez. Erigim Tarihi: 2 Mayis 2011).

% Baron Joseph von Hammer Burgstall, Biiyiik Osmanli Tarihi, Cilt 9, (Yay. Haz. Miimin Cevik),
Istanbul 2010, 5.2477.
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2- Almanya imparatorlugu’nun Emperyalizm Yarisinda Yerini Almasi

Almanya, 1871 senesinde milli birligini tamamlamisti. Dénemin Almanya
sansoOlyesi (basbakani) Otto von Bismarck, oncelikle Almanya’nin Avrupa’daki
varligin1 saglam zemine oturtmak istemis ve bundan dolay1 da emperyalist faaliyetler
igerisinde yer almak istememistir. Bismarck’in asil amaci, Almanya’nin elde etmis

oldugu giicii koruyabilmesi olmustur®.

Bismarck, 1870-1871 savasinda Fransa’y1 agir bir yenilgiye ugratip 18 Ocak
1871°de Alman Imparatorlugu’nun kurulusu ilan edildikten sonra, icerde ve disarida
olmak {izere iki Onemli problemle karsi karsiya kalmistir. Birinci mesele,
gerceklestirilmis olan Alman milli birliginin saglam temellere oturtulmasiydi. Alman
birligi, Italyan birliginin aksine, diger Alman devletlerinin Prusya’ya kendiliginden
katilmasi ile ger¢eklesmis degildi. Prusya’nin, sirasiyla Danimarka, Avusturya ve
Fransa karsisinda kazandigi askeri basarilar Alman devletlerini birlige katilmak
zorunda birakmistir. Bilhassa Katolik giliney devletleri, birlige Fransa’nin
desteginden yoksun kaldiklari icin, adeta istemeye istemeye katilmiglardi. Su halde
Alman birligi ¢ok saglam temellere oturmuyordu. Birligin temellerinin
saglamlagmasi i¢in ancak zamanla gili¢lenecek bir kaynagmaya ihtiya¢ vardi. Boyle
olunca, Bismarck icin Onemli olan disarida ciddi meselenin ¢ikmamasi veya
cikarilmamasiydi. Bismarck, distaki bu baris devresinden yararlanarak birligin
igyapisint  kuvvetlendirmeliydi. Birligin giiclenmesi icin dig iligskilerde barisin
egemen olmasi zorunluydu. Ikinci mesele de Fransa meselesi olmustur. Bismarck,
Fransa’nin Almanya karsisindaki agir yenilgisini, milli haysiyetine diiskiin Fransiz
milletinin kolay kolay hazmetmeyecegini ve bu yenilginin intikamini bir an 6nce
almak igin ilk firsatta faaliyete gececegini biliyordu. Ustelik yenilginin acisindan
baska, Almanya Fransa’dan Alsace ve Lorraine gibi iki bolgeyi de alarak kendi
topraklarina katmist1. Fransizlarin bu toprak kaybina da uzun siire tahammiil etmeleri
beklenemezdi. Bu sebeplerden dolayr Fransa’nin bir intikam savasina girismesi

thtimali Bismarck’in baslica endisesi olmustur. Ciinkii Bismarck biliyordu ki,

%2 Ramazan Calik, Fatih Colak, “Almanlarin Denetimindeki Osmanli Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
Kurulusundan I. Diinya Savagna Kadar Faaliyetlerine Genel Bir Bakis”, Dokuz Eyliil Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi I. Uluslar arasi Tarih Sempozyumu: Berlin Konferansindan Giiniimiize Biiytik
Giigler ve Tiirkiye, Izmir 12 Ekim-14 Ekim 2011, s.3. Basilmamus bildiri.
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Fransa’nin Almanya’ya karsi girisecegi bir savasta, 1870-71°de oldugu gibi, diger
bliylik Avrupa devletleri seyirci kalmayacaklar ve bu savasa bulasacaklardi. Eger
Almanya, Fransa ile yine tek basina kalirsa, o zaman mesele yoktu ve Almanya
ikinci bir zaferden de Uimitli olabilirdi. Fakat diger devletlerin de katilacagi bir
savasin sonucu Almanya i¢in zafer olabilir miydi? Ve o zaman Alman birligi devam
edebilir miydi? Dagilmaz miydi? Ote yandan su da bir gercekti ki, 1870-71
tecriibesinden sonra Fransa, Almanya’nin karsisina tek basina c¢ikamayacak ve
muhakkak yanina bir biiyilk Avrupa devletini alacakti. Su halde, Almanya’nin dis
miinasebetlerinde barisa sahip olabilmesi i¢in, Fransa’nin bir intikam savasi agmasi
onlenmeli ve bunun i¢in de Almanya, Fransa’nin yanina ¢ekebilecegi devletlerle iyi
gecinmeli ve Fransa’yi yalniz birakmaliydi. Kisacasi, 1871°den sonra Alman dis
politikasinin iki temel ilkesi baris ve barisin korunmasi i¢in de Fransa’nin yalniz

birakilmasi olmustur>.

Kayser .Wilhelm 1871 senesinde meclis agilis konusmasinda, yeni Alman
Imparatorlugu’nun higbir yeni toprak talebinde bulunmayacagimi, Avrupa’da barisin
giivenilir bir elemant olacagini ve biitiin enerjisini i¢ kalkinmaya harcayacagini, ifade
etmistir. Boylece, Almanya igerisinde bulundugu durumdan memnun oldugunun,
kendisini tamamladiginin ve kimsenin topraginda goziiniin olmadiginin mesajini

veriyordu®*.

Rekabet¢i kapitalizmden emperyalizme gegisi, iliretimin yogunlagsmasi ve
sermayenin merkezilesmesi belirlemektedir. Kendi durumunu korumak veya
tyilestirmek isteyen kapitalistlerin giristikleri rekabet, liretim tekniklerinin gelismesi
sonucu, bu teknik ilerlemeye ayak uyduramayan kapitalistleri saf dis1 birakmaktadir.
Bu durum ise, fiyatlar1 diisiirme yoluyla rakiplerini iflasa siiriikleyen giiglii bir
kapitalistler grubu ortaya cikarir. Teknik gelisme, is¢i basina diisen makine ve arag
sayisinin artmasini saglar. Boylece iiretim daha biiyiik ve daha modern isletmelerde
yogunlagir. Rekabetci kapitalizm devrinde, kiiciik bireysel isletmelerin genislemek

veya yeni teknolojiye ayak uydurmak i¢in gerekli olan sermaye, genellikle sirketlerin

3 Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi..., s.20-21. ) )
% Yunus Kobal, Birinci Diinya Savasi Oncesinde Almanya, Hacettepe Universitesi Atatiirk ilkeleri ve
Inkilap Tarihi Enstitiisii Doktora Tezi, Ankara 2000, 5.92.
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kendi kaynaklarindan saglanabiliyordu®. Diinya ekonomisi 19. yiizyilda artik eskisi
gibi bolgesel degil, bir biitiin haline gelmistir. Bu biitiinliikten dolay1r da pazarlar
artmis ve ¢ok daha genis bir alana yayilmistir. Pazarlarin artmasi ve genislemesi
sonucunda piyasada is yapabilmek ve var olabilmek i¢in modern teknolojinin

olanaklarindan faydalanarak kaliteli ve ucuz {iretim yapilmasi zorunlu hale gelmistir.

Kapitalist gelismesini daha ge¢ tamamlayan Almanya ise, ¢cok daha modern
teknoloji ile baglamak durumunda kalmis ve daha hizli bir tekellesme siirecine
girmistir%. Ciinkii Almanya i¢inde de dis ticaret i¢in kolonilesmeye yonelme havasi
hemen her kesimi kapsamisti. Bu durum o6zellikle 1879 senesinden sonra serbest
ticaretten doniiliip, giimriik korumaciligina gecildigi donemde biiyiik sanayicilerin,
bankacilarin ve biiyiik tliccarlarin Onciiliigii ile biiyiik bir ivme kazanmaistir. Brosiirler
bastirilarak Almanya’nin artik kolonyal bir giice erismesi gerektigi bildirilmis ve bu
yonlerdeki duygular kabartilmistir. Cesitli kuruluslar, Almanya’nin siirekli biiyiiyen
bir gli¢ oldugunu ve bundan dolayr da Alman sanayisinin gelecekte hammadde ve
pazar sikintis1 ¢ekecegini, bu yiizden simdiden yeni dis pazarlarin hazirlanmasi
gerektigini vurgulamislardir®’. Arthur Dick, “Alman Emperyalizmi” isimli kitabinda
Imparatorlugun selametinin Giiney Afrika’ya el uzatmakta oldugunu, bdylece
Anadolu’ya ve oradan da Hint Denizi’ne ulasilabilecegini ve buralardan da

Almanya’nin hammaddesinin karsilanabilecegini vurguluyordu®.

Alman kapitalizmi 19. yiizyil sonlarinda diinya kapitalizminin en geng, en ding
ve en hirsli cocugu olarak sahneye ¢ikmistir. Diinyanin paylasilmasina ge¢ katildig

halde Afrika’da®, Almanya’nin payma 6nemli parcalar diigmiis fakat bu somiirtiler

% Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye’ye Girisi, Ankara 1982, 5.5-6.

% Kurmus, age., s.5.

%7 Kobal, agt., 5.93.

% Karl von Winterstetten, XX. Yiizyll Basinda Alman Emperyalizmi ve Tirkiye/Orta Avrupa
Politikasinda Yeni Amagclar Berlin-Bagdat, (Yay. Haz. Faruk Yilmaz), Ankara 2002, s.86.

% Kutanin iglerinde ilk emperyalist, Belgika Krali Leopold olmustur. 1876’da Briiksel’de topladig
konferansta Avrupalilara, Afrika’ya uygarligi gétiirmeyi (!) dnerdi. Fransa ve Ingiltere bu éneriyi
benimsediler. 1880’lere gelindiginde ise Afrika boliisiilmiistii. 1884°te Dr. Carl Peter adli ilk Alman
kolonyalist Dogu Afrika’ya ayak basmistir. 1895’te Almanya ele gegirdigi 60.000 mil karelik topragi
Dogu Afrika Alman Protektorasi (koruma ve denetimi altinda) olarak ilan etti. (Ilber Ortayli, Osmanl
Imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, istanbul 2008, s.27 (Kisaltma: Alman Niifuzu)) 1884-1885
yillarinda da Dogu ve Giineybat1 Afrika, Kamerun, Togo ve Bilyllk Okyanus’ta bazi adalari ele
gecirmistir. (Murat Ozyiiksel, Osmanli Alman ligkilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu ve Bagdat
Demiryollari, Istanbul 1988, s.41) Daha sonra bunlara ilave olarak 1888-89 yillarinda asagida
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geng Alman kapitalizminin yayilma hirsin1 doyurmamustir™. 1914 yilina gelindiginde
bile Almanya, Afrika kitasinda hala, dokuz yiiz altmis bin mil karelik topraga sahipti.
Oysa ayn1 donemde Ingiltere’nin ii¢ milyon yedi yiiz bin mil ve Fransa’nin da dort
milyon mil kareyi asan kolonileri vardi*. O halde gozler, heniiz endiistrilesemeyen
ve zengin kaynaklara sahip olan Rusya, Osmanli, Iran ve Cin gibi, geleneksel
imparatorluklara dikilmistir. Rusya, Almanya’nin iktisadi zenginligine yoneldigi
iilkelerin basinda gelmektedir. Almanya, Rusya ile bir ticari anlasma yapmis ve
Ingiltere’den daha ucuza maAl ettigi iriinlerini Rusya’ya satarak Rusya’nin
hammaddelerini gekmeye baglamistir. Ancak, Rusya ¢ok dncelerden endiistrilesmeye
adim atmisti. Bundan dolayidir ki Avrupali iilkelere pazar olmaktan c¢ok cabuk
cikmigtir. 1895 yilina gelindiginde ise Almanya Rusya ile olan iliskilerini
gelistirmeye yogunlagsmistir. 3 Mayis 1895 tarihinde Eulenburg’un Holstein’e yazmis
oldugu bir yazida; Ingiltere’nin gelecekte, 6zellikle ticari alanda Almanya’nin en
biiyiik diismani olacagini, bu sebeple simdiden Almanya’nin Rusya’nin yaninda yer
almas1 gerektigini, ifade etmistir. Bunun ardindan ise Rusya ile Almanya, Cin
tizerindeki emellerinde beraber hareket etmeye karar vermislerdir®?. 8 Aralik 1895
tarihinde Berlin’de ¢ikan “Alldeutsche Blitter” isimli haftalik gazetede ise
Rusya’nin da Almanya ile hareket etmesi gerektigi vurgulanmiyordu. Yazida, “Rusya
bogazlar istiyorsa bunun yolu Berlin’den geger...” deniliyordu. Diger bir yandan da

Almanya’nin Bogazlarda ingiltere yerine Rusya’yi tercih edecegi ifade ediliyordu®.

Almanya’nin ydnelebilecegi bir diger ¢ikar alam1 da Cin’di. Ozellikle
Almanya’nin Fransa’y1 savasta yenilgiye ugratmasindan sonra askeri prestiji artmis

ve Cin de Almanya’dan askeri uzmanlar istemisti. Cin’e giden Alman komutanlar

belirttigimiz yerler Almanya’nin eline ge¢mistir. 1- Yeni Gine Adasi: 785.753 km? yiizdlgiimii
acisindan diinyanin en biiylik ikinci adasidir. 2- Bismarck Takim Adalari: Papua Yeni Gine’nin bir
pargas1 olup bati1 Pasifik Okyanusu’ndaki kuzeydogu Yeni Gine sahilleri uzaginda bulunan bir grup
adadir. 3- Salomon Adalari: Yeni Gine’nin giineydogusunda, Giiney Pasifik’te bulunan adalar
toplulugudur. 4- Marshall Adalar1: Pasifik Okyanusu’nda bulunan adalar toplulugudur. 5- Samoa’nin
bir bolimii; Giiney Biiylk Okyanus’ta adalardan olusan bir devlettir. (Winfried Baumgart,
Deutschland im Zeitalter des Imperialismus (1890-1914): Grundkréfte, Thesen und Strukturen,
Frankfurt (M), Berlin, Wien: Ullstein 1972, 5.65.)

“ Lothar Rathmann, Berlin-Bagdat Alman Emperyalizminin Tiirkiye’ye Girisi, (Cev. Ragip
Zarakolu), Istanbul 1982,, s.7; Ortayli, Alman Niifuzu, s.18.

41 Ortayli, Alman Niifuzu, s.27.

*2 Greogor Schéllgen, Imperialismus und Gleichgewicht-Deutschland, England und die orientalische
Frage (1871-1914), Oldenburg Verlag, Miinchen 1984, s.63.

“ PA-AA, R 14114, Tiirkei No: 189, Bd.1, Alldeutsche Blitter, No: 49, 8.12.1895.
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1894-95 Cin-Japon savasinda gorev almislardi. Cin, Almanya’dan ilk borcunu 1895
yilinda almis ve ayn yil igerisinde Deutsche Asiatische Bank (Alman Asya Bankasi)
Cin’de faaliyetlerine baglamisti. 1905 yilina gelindigi zaman Cin’deki Alman
yatirimlart yedi yiiz milyon Mark’a ulagmisti. Bunca gelismeye ragmen Cin, hizla
modernlesen ve daha saldirgan hale gelen Japonya’ya boyun egmis ve Almanya’nin
Cin’deki hayalleri de suya diismiistii. Ingiltere ve Fransa ise daha 6nce Uzakdogu’ya
yerlesmislerdi. Ayrica Almanya Uzakdogu’yu kontrol altinda tutacak deniz giiciine
de sahip degildi44. Afrika paylasilmisti, Rusya ve Uzakdogu’dan da pay
alamayacagin1 anlayan Almanya, zengin kaynaklara sahip ve kendisine daha yakin
olan Yakin Dogu’ya yonelmistir.*® Almanya’nin Yakin Dogu’ya ilgi duymasi bir
rastlant1 olmayip gelisen Alman ekonomisinin kaginilmaz bir sonucudur.*® Almanya
miittefiki Avusturya araciliftyla Balkanlar’dan Osmanli’ya ve Iran’a uzanabilecegini
hesapliyordu. Iran’a yerlesmek igin higbir engelle karsilasmayan Almanya aksine
davetkar bir ortam bulmustu. Fakat Ingiltere’nin Giiney Iran’daki, Rusya’nin da
Azerbaycan ve Horasan bolgesindeki emelleri Almanya’yr devre disi birakmugtir®’.
1903 senesinde Lord Ellenborough, ingiltere’de Lordlar Kamerasi’nda: “Basra
Korfezi kiyiarinda Alman donanmasi gormektense Rusya’yr Istanbul’da gormeyi

tercih ederim” sézleriyle, Almanya’nin iran’daki istahina dikkat ¢ekmistir®.

Bir yerde Almanya’nin Dogu’ya yonelmesi zorunluluklardan meydana
gelmistir. Kendisine hammadde ve pazar arayan Almanya’nin isi hi¢ de kolay
goriinmiiyordu. Ciinkii Ingiliz sermayesinin Osmanli Imparatorlugu'na girisi,
Ingiltere’nin diinyanin en giiclii devleti oldugu ve serbest ticaret ilkelerinin gegerli
oldugu bir donemde ger¢ceklesmistir. Fakat Alman sermayesinin girisi ise
emperyalistler aras1 rekabetin yogunlastigi bir doneme rast gelmektedir49. Gorliniirde
Almanya, Ingiltere ve Fransa gibi kolayca kolonyalist bir imparatorluk
kuramayacakti. Fakat Osmanli imparatorlugu’nun, Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya

kars1 belirgin bir diismanlig1 vardi. Osmanli yonetici ¢evreleri ve iilkenin aydinlari

a4 Ortayli, Alman Niifuzu, s.19-21.

**Soy, age., 5.146.

*® Onsoy, aage., s.44; Oguz, age., s.134.

o Ortayli, Alman Niifuzu, s.23.

* Ivar Spector, The First Russian Revolution, A Spectrum Book, Prentice-Hall Inc., 1962, s.49°dan
nakleden: Ortayli, Alman Niifuzu, s.23.

* pamuk, age., 5.89.
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Almanya’y1 bir dost olarak goriiyorlardi®®. Almanya, Osmanli Devleti’ni kendisine
daha iyi baglamak i¢in once askeri ve iktisadi yollarla niifuz etmeye calismistir.
Netice itibari ile yukarida da belirtildigi gibi 1883’te Alman askeri heyetinin gelisi,
1889°da Anadolu demiryolu imtiyazinin Almanlara verilisi, 1890’da yapilan Tiirk-
Alman Ticaret Antlagsmas’® ve 1903 yilinda Bagdat Demiryolu Projesi’nin

Almanlara verilisi, Osmanli-Alman iliskilerinin boyutunu degistirmistir.

Ingiltere, Alman ilerlemesi karsisinda geri ¢ekilmek zorunda kalmis ve elindeki
mevzileri kaybetmemek i¢in ugragsmistir, ancak yine de halen {i¢ kita iizerinde zengin
kaynaklara sahip olan Osmanli Imparatorlugu’nu Alman emperyalizmine terk etmek
zorunda kalmustir®?, Osmanl ile Almanya arasindaki yakinlasmadan dolayr Osmanli
Imparatorlugu Ingiliz emperyalizminin etkisinden yavas yavas c¢ikarak Alman

emperyalizminin etkisi altina girmistir.

2.1- Alman Imparatorlugu’nun Osmanh imparatorlugu’na Yonelisi

Kapitalizmin yeni serpildigi donemden itibaren Almanya gozlerini Osmanli
Imparatorlugu’na g¢evirmisti. Almanya’nin 6nde gelen iktisatgilarindan Roscher
1848°de “Kiiciik Asya, imparatorluk dagilinca Almanya’min payina diisecektir.”

diyordu, diger yandan Lassale de, Tiirk mirasinin Almanya’nin payma diisecegini

%0 Ortayl1, Alman Niifuzu, s.24-25.

51 20 Mart 1862 yilinda Alman devletleri ile Osmanli devleti arasinda bir ticaret antlasmasi (Glimriik
Birligi) yapilmisti. 26 Agustos 1890°da Alman Imparatorlugu ile Osmanl Imparatorlugu arasinda
yeniden bir ticaret antlagmasi gerceklesmistir ve bu antlagsmaya goére eski antlagmada yer alan
Almanya lehine olan imtiyazlar artirilmistir. Denizcilikte ¢ok bagarili olamayan Almanya {irlinlerini
Osmanli’ya demir yoluyla ulastirtyordu bu sebepten dolayr Almanya demir yolu yapimina ¢ok énem
vermistir. Netice itibari ile 1909 yilinda Almanya’nin ticaret bilangosuna gére Avusturya, Romanya,
Bulgaristan ve Osmanli Imparatorlugu ile karadan yapmus oldugu ticaretin hacmi 8 milyar 238 milyon
Mark iken, denizasir1 bolgelerle olan ticaret hacmi 6 milyar 862 milyon Mark tutarindadir. (Ortayls,
Alman Niifuzu, s. 57-58.) S6z konusu olan bu Antlagsma, Alman mallar1 tizerinde farklilagtirilmis
giimriik oranlar1 konulmasini ongoriiyordu. Tiirkiye’ye bazi1 mallarin ticareti iizerinde tekel olusturma
hakki: veriyordu. Bunun yani sira Tiirkiye, sozlesmeye gore benzer Tiirk mamiilleri {izerine konulacak
olan vergiler oraninda, Alman mallari iizerine ek vergiler koyma hakkina sahipti. Giimriik vergileri
altin ve glimils kuru lizerinden hesaplanacak ve O6denecekti. Sozlesme 1-13 Mart 1891 tarihinde
yiiriirliige girecek, her 7 yilda bir gozden gegirme hakk: sakli tutularak, 21 y1l siireyle gegerli olacakti.
Bircok Alman yazara gore bu antlagsma, Almanlarin Tiirkiye’nin ¢ikarlarina ne kadar &nem
verdiklerinin bir kanmitidir. Ancak genel anlamda bu antlagsma, Almanlart Tiirkiye’deki siyasi
otoritelerini artirmak amacina doniik bir jest olarak goriilebilir. (Bk. Novigev, age., s.72-73.)

52 Kurmus, age., s.149.
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sOylemekteydi. Yani Almanlar Osmanli Devleti’nin paylasilmasi durumunda
Anadolu’nun kendilerinin hakki oldugunu savunuyorlard153. Bunun disinda yiizyilin
sonuna dogru bazi Alman c¢evreler bir Tiirk-Alman birliginin kurulmasindan so6z
ediyorlar ve bu birligin ekonomik ve siyasi olarak hem Tiirklerin hem de Almanlarin
isine yarayacagini savunuyorlardi. Dr. Sprenger 1886’da yazmis oldugu bir eserinde
“Heniiz yiikselme fikrinde bulunan bir milletin eline ge¢gmemis bir yer varsa o da
Dogudur. Almanlar firsatt kacirmayip oralart kolonize ederlerse Diinya’nin
taksiminde en kdarli millet olmus olurlar. Orada eli silah tutan birkag yiiz bin Alman
oturacak olursa, kayserimiz Asya i¢lerine el uzatabilir. Bu sayede biitiin Asya’da
baris ve huzur saglanabilir. Ticaret de, sanat da yerini alir.” diye yazmisti. Bazi
Almanlara gore; Tirkler ellerinde bulunan, bir milyon ii¢ yiiz yirmi bin kilometre
karelik topragi isletmesini ve imar etmesini bilmiyorlardi ve bu kadar genis bir yerde
sadece 14 milyon insan oturuyordu. O halde burasi tam kolonizasyon yapilacak bir
yerdi. Ayrica bu bolge elde edilirse, Amerika ve diger memleketlere go¢ etmis olan
yiizbinlerce basibos bicare Alman’a oturacak yer ve kazang getirecek bereketli
topraklar hazirlanmig olacaktr®. Boylece dis iilkelere gergeklesen Alman gogii
engellenebilecekti. Karl von Winterstetten gibi o donemin baz1 Alman yazarlari, her
sene bagka iilkelere gitmek zorunda kalan binlerce Alman’in bir yerde toplanmasi
sonucunda on sene igerisinde iki milyona yakin bir koloninin olusacagini ve giden
Almanlar sayesinde Amerika gibi diigmanlarinin daha fazla giic kazanamayacaklarini
savunuyorlardi. Bu yazarlar, yukarida sozii edilen olaylardan dolayidir ki Alman
hiikiimetinin en birinci diisiinecegi seyin bir Alman somiirgesi teskil etmek oldugunu

yaziyorlardr®.

Sultan II. Abdiilhamid doneminde Almanlar ile Tirkler arasinda menfaate
dayanan bir dostluk baglamistir. Almanya, 1871 senesinde milli birligini tamamlamis
ve takip ettigi siyasi ve iktisadi politikalar sayesinde Avrupa’nin en gii¢lii devletleri
arasina girmeyi basarmustir. Ingiltere, 1878 yilma gelindiginde artikk Osmanli
Devleti’nin toprak biitlinliglinii korumaktan vazge¢mistir. Bu zamana kadar

Almanya, Osmanli Imparatorlugunda niifuz bolgesi edinmek igin etkin bir politika

53 Rathmann, age., 5.9; Soy, age., 5.187.
> Bk. Winterstetten, age., s.81-84.
> Winterstetten, age., s.79.
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takip etmemis ve Osmanli Imparatorlugu ile iliskilerini Rusya ve Avusturya-
Macaristan ile olan iligkilerine gore diizenlemistir. Fakat sanayisinin giderek
gelismesi sonucunda Almanya hammaddeye ihtiyag duymus ve bu tutumunu
degistirmek zorunda kalmustir. ingiltere gibi deniz giiciine sahip olmayan Almanya
“Drang nach Osten” (Doguya yénelis — Doguya niifuz etme) politikasini gelistirmis
ve bu politika gercevesinde tek umudu Osmanli Imparatorlugu olmustur. Osmanli
Imparatorlugu Avrupa’da bulunan sanayi merkezlerine daha yakindi, ayrica
Avrupa’da gelisen sanayi faaliyetleri icin Osmanli cografyasi iyi bir hammadde

kaynagi ve iyi bir pazardi.

Almanya Basbakani Bismarck’in Dogu’ya ilgisi 1877-1878 Tiirk-Rus
Savaginda Osmanli Devleti’nin yenilmesi sonucunda imzalanan Ayastefanos
Antlagsmasi sonucunda ortaya ¢ikmistir. Ayastefanos Antlasmasi sonucunda Osmanl
Devleti biiyiik toprak kaybina ugramisti. ingiltere ve Avusturya bu durumu kendi
aleyhlerine degerlendirmisler ve antlagsmaya karsi ¢ikmislardi. Bunun sonucunda
Bismarck Avrupa’da dengenin ve barisin bozulacagindan korkmustu ki boyle bir
durumdan “Gen¢ Almanya” zarar goriirdii. Boylece Bismarck Berlin’de bir
kongrenin toplanmasini talep etmis, talebi kabul goriince kendisinin bagkanliginda
“Berlin Kongresi” toplanmistir. Bismarck kongrenin basinda Osmanli heyetine
durumu su sekilde ifade etmistir: “Kongrenin Osmanl: Devleti icin toplandigin
zannetmeyiniz. Eger Ayastefanos Antlasmasi Avrupali devletlerin menfaatlerine

dokunmasaydi bu kongre toplanmazdi ™.

Almanya’nin o donemde Ingiltere, Fransa ve Rusya karsisinda daha etkili bir
miicadele verebilmesi igin Osmanli Sultani’min dostluguna ve islam milletlerinin
destegini alabilmesi i¢in de Sultan’in halifeligine ihtiyact vardi. Biitiin bu ince
hesaplar1 yapan II. Wilhelm®” Osmanli Sultan’’n1 Kasim 1889°da istanbul’a gelerek
ziyaret etmistir. Tabii ki iligkilerin yogunlagsmasi sadece buna bagl degildi. II.
Abdiilhamid de Almanlara yakinlik duyrnustursg. Yakin Dogu’ya yerlesecek olan

Almanya, Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya karsi daha etkili bir miicadele verebilirdi.

% Ali Fuat Tiirkgeldi, Mesail- Miihime-i Siyasiye, Cilt 2, Ankara 1955, s.65.
*"11. Wilhelm’in fotografi igin bk. Ek. 37.
% Kemal Turan, Tarih Boyunca Tiirk Alman iliskileri, Istanbul 1997, 5.33.
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Islam Aaleminin lideri ve halifesi olan II. Abdiilhamid’in dostu ve Islamcilik
politikasinin destekleyicisi sifatiyla somiirgelerde yasayan Miisliimanlar1 Ingiltere,
Fransa ve Rusya’ya kars1 istedigi gibi kullanabilir, sayet giiniin birinde Ingiltere ile
savasa tutugacak olursa da onu Uzak Dogu’ya giden yollarda vurabilirdi®®. ingiltere
ile savasa tutusma ihtimali her zaman vardi. Ciinkii Almanya’nin diinya ¢apinda
ticareti artiyor ve harp filosu gii¢leniyordu. Bu sebeple Alman askeri otoriteleri
Anadolu’nun askeri yonden de 6nemini belirtmeye ¢alisiyorlardi. Ciinkii herhangi bir
savasta Ingiltere’yi adalarinda maglup ederek barisa zorlamak pek miimkiin

gorinmemekteydi®.

Donemin Almanya Sansolyesi Bismarck i¢in Tiirkiye ile isbirligi yapmak su
anlama gelmekteydi: Rusya ile her hangi bir husumet icerisinde bulunulursa veya
Rusya ile anlasamayacaklari bir durum s6z konusu olursa, o zaman Tirkiye,
Almanya icin biiyiik bir destek olacakti. Ayrica Sovenizm, Panslavizm ve Almanlara
kars1 olan ¢esitli unsurlar saldirtya gegecek olurlarsa da Tiirkiye’ye miidahale etmek
gorev icabi, kacinilmaz bir vaziyet alacaktir. Bunun disinda Bismarck’a gore,
Tiirkiye Almanya i¢in tamamen zararsizdir, ne zarar1 olabilirdi ki, Almanya’nin
diisman kabul ettiklerini ayni zamanda Tiirkiye’de diisman kabul etmekteydi.
Osmanli’y1 her hangi bir Rus, Fransiz ya da Ingiliz tehdidine kars1 yardimer olarak
kullanmak istemekteydi®’. Bismarck, bagbakanligindan sonra 1892 senesinde
Hamburger Nachrichten’e verdigi bir demecinde acik¢a: “Tiirkiye, Almanya’nin

12

diismant olabilecek Rusya’ya karsi bir masa olabilir...” climlesini sarf etmistirﬁz.
Ayrica yukarda anlatilan olaylarin disinda Tiirklerin yok edilmesi Almanya’ya bir

sey kazandirmayacak aksine tamamen Ingiltere’nin lehine olacakt1®.

Bismarck doneminde elde edilen somiirgeler, toprak bakimindan yerlesmeye
miisait degildi, boylece yayilma giicligii ¢cekilmis ve bu durum yeni niifuz alanlari
elde etmeyi gerektirmistir. Anadolu bu bakimdan oldukc¢a miisait sartlar ihtiva

ettiginden Alman yoneticilerinin dikkati de Anadolu’ya g¢evrilmistir. Artan Alman

* Onsoy, age., s.16.

% Y1lmaz, age., s.27.

61 Schollgen, age., s.33.

%2 Muzaffer Tepekaya, “Osmanli-Alman Iliskileri (1870-1914)”, Tiirkler, Cilt 13, Ankara 2002, s.59.
% Winterstettenn, age., 5.52.
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endistri gilicii i¢cin hammadde ihtiyacinin karsilanmasi ve gelisen ticaret i¢in de
iretilen {rlinlerin satilmasi ve pazarlanmasi yoniinden Anadolu, gayet uygun
Ozelliklere sahip bir cografyaydi. Alman is adamlari ise bu meselenin ¢oziilmesi igin
Anadolu’da Alman niifuzunun yerlesmesini zaruri gormekteydiler. Almanya’daki
entellektiieller de bu goriisii destekliyorlardi. Unlii tarih¢i Ranke, “Almanya’nin
ekonomi yéniinden gelecegi Istanbul’'un mukadderatina baghdir” diyordu. Alman
matbuatinda genis yankilar uyandiran bu fikirler, halki da etkiliyor ve halk arasinda
Anadolu topragimin verimliligi, havasi ve suyunun giizelligi ile genis imkanlara sahip
oldugu dile getiriliyordu®. Yani Somiirgecilik yarisinda ge¢ kalan Almanya
kendisine yakin olan ve zor durumda olan Osmanli topraklarina gozlerini dikmistir.
Almanya buralar1 isgal etmek yerine bu topraklarda iktisadi ve ticari niifuz kazanma
yolunu tercih etmistir. Almanya bu amag¢ dogrultusunda aslinda verimli olan fakat
kullanilamayan Anadolu topraklarini islenebilir hale getirmeyi hedeflemistir®.
Tiirkiye’nin siirekli varligi Alman ¢ikarlarina her bakimdan hizmet edecekti. Alman

Imparatoru higbir olanag azamisinde sémiirmekten geri kalmayacaktles.

Kisacast Almanya, Osmanli’y:1 etkisi altina almak zorundaydi. Ekonomik ve
stratejik yonlerden dolayr Anadolu ile yakindan ilgilenilmeye baglanmisti. Bu
baglamda 1880 senesinde Berlin’de, Almanlarin Anadolu’daki niifuzlarini
desteklemek amaciyla, elli milyon Marklik bir sermaye ile bir ticari dernek
kurulmustur. Almanlarin 6nde gelen haritacilarindan olan Kiepert, diizenli olarak
Osmanli Devleti’nde arastirma yapmak amaciyla gorevlendirilmistir®. Alman
niifuzunun yerlesmesinde diinya konjonktiirii, Osmanli Iimparatorlugu’nun i¢, siyasi-

iktisadi durumu ve egemen ideolojisi etken 6geler olmustur®®,

* Yilmaz, age., s.27.

% Soy, age., 5.148.

6 Oguz, age., s.132.

% Soy, age., 5.187.

68 Ortayli, Alman Niifuzu, s.12.
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2.2- Osmanh Imparatorlugu’nun Alman Imparatorlugu’na Yonelisi

Osmanli Imparatorlugu’nun, Kirim Savasi’ndan sonra artik kendi giiciiyle
ayakta duramayacagi anlasilmisti, dolayisiyla Avrupali devletlerle iyi iliskiler
kurarak imparatorlugun devami saglanabilirdi. Bylece Osmanli Imparatorlugu, 1871
yilina kadar Fransa’ya, 1871’den sonra bir siirelifine Rusya’ya ve daha c¢ok da
Ingiltere’ye dayanmustir®. Fakat Osmanli imparatorlugu, ingiltere’nin 1877-78 Rus
Savasi’ndaki kararsiz tutumundan dolay1r ve Berlin Kongresi’ndeki firsatgiligiyla
Kibris’a yerlesmesi sebebiyle dis politikasini yeniden gézden geg:irmistirm. Ingiltere,
Berlin Konferansindan 6nce o tarihe kadar korudugu Osmanli’y1 artik korumaktan
Vazgec;mistir71. Bu zamana kadar Osmanli Devleti {izerinde siyasi ve ekonomik
imtiyazlar elde eden Ingiltere, Berlin Kongresinden dnce ilk olarak Rusya ile daha
sonra da Osmanl1 Devleti ile gizli anlagmalar yaparak Kongre’de kendi ¢ikarlari igin
en uygun kararlarm alinmasi icin ¢aba sarf etmistir. Ingiltere 4 Haziran 1878de
Babidli ile yaptig1 gizli anlagsmaya gore, Berlin’de Osmanli Devleti’ne verecegi
destege karsilik Kibris Adasi’ni isgal hakki istemistir. Bu istegi devlet ricali
tarafindan hosnutsuzluk yaratmis, fakat kabul edilmistir.72 Ciinkii Ingiltere, bu istegi
kabul edilmedigi takdirde Berlin Kongresi baris sartlarin1 degistirecegi ve
donanmasinin cebren Kibris’t isgal edecegi tehdidinde bulunmustur’®, Fransa ise
Berlin Kongresinden istedigi gibi bir sonu¢ alamamus, fakat daha sonra Tunus’u isgal
etmisti ve diger biiyiik devletler de seslerini ¢ikarmamislardi. italya da ¢ok istedigi

Tunus’u alamayinca onun yerine Trablusgarp’1 isgal etmeye hazirlanmisti.

Almanya; Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya karsilik Berlin Kongresinden her hangi
bir ¢ikar saglamamistir. Bununla birlikte Ingiliz, Fransiz ve Rus sémiirgelerinde
yasayan kalabalik Miisliiman niifusa karsilik Alman somiirgelerinde ise Miisliiman
hemen hemen yok denecek kadar azdi. Ayrica, Almanya Osmanli imparatorlugundan

higbir zaman toprak almamusti™. Bunun haricinde Ingilizler Arap halkim

% Karal, age., 5.79.

® Onsoy, age., s.16-17; Soy, age., s.81.

™ Hammer, age., 5.2693.

72Ayfer Ozgelik, Osmanli Devleti’nin Cokiisiinde Ekonomi-Politik Baskilar Uzerine Bir Denem
(1838-1914), Ankara 1993, s.84.

® Karal, age., 5.73.

74 Oguz, age. s.130; Earle, age., s.139.
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Osmanli’dan ayirma girisimlerinde bulunuyorlardi. Almanya ise bunun aksine giiclii
bir Tiirkiye i¢in ¢aba gésteriyordu75. 1871 yilinda siyasi birligini tamamlayan
Almanya Bismarck’in yonetiminde Avrupa’da biiyliyor ve giicleniyordu. Prusya’nin
askeri giicli zaten bilinmekteydi, fakat bunun yaninda sanayisini de artik giiclendiren
Almanya, Avrupa’nin yiikselen degeri haline gelmisti. Osmanli Devleti’nin ilerde
Alman yanlis1 bir politika izlemesinde ve Almanlarla birlikte hareket etmesinde
Almanya’nin Osmanli Devleti’nden goriiniirde her hangi bir ¢ikar saglamamasinin da

etkisi biiyiik olacaktir.

Osmanli yoneticileri agisindan Almanya hizla gelisen, Fransa’y1r 1870’te
yenecek kadar giiclii ve modern bir orduya sahip olan, her hangi bir toprak talebi
olmayan bir iilkeydi. Osmanli Devleti kendinden siirekli toprak koparan Rusya,
Ingiltere ve Fransa karsisinda Almanya’y1 yeni bir denge giicii olarak gérmekteydi76.
Bununla birlikte II. Abdiilhamid’in dis politikadaki temel prensibi, Osmanh
Devleti’nin diger devletlerle siirekli baris igerisinde olmasi olmustur. Sultan, devletin
menfaatlerini géz oniinde tutarak bir denge politikas1 takip etmistir. Bunu saglamak
icin de hi¢bir devlete tam baglanmak istememistir. Kendisi bu siyasetini su sozleriyle
ifade etmektedir: “Ben Alman Politikasina ¢ok ehemmiyet vermekle beraber diger
biiyiik devletleri de goézden kacirmaktan ve giicendirmekten daima sakindim.
Politikami daima terazi ile tarttim. Imparatorla sahsi dostlukta devamla beraber
Rusya Imparatoru’na da firsat diistiikce dostluk gosterdim. Cografi konumumuz

bunu gerektiriyordu”’’

. Cinkii Osmanli Sultan1 Almanya dahil diger devletlerin
higbirisine tam olarak giivenemiyordu. Alman Imparatoru II. Wilhelm’in Osmanli
Devleti’ni ziyareti esnasinda Sultan Abdiilhamid kendisine “Avrupa’da bir harp
zuhur ettigi takdirde bizim tarafimiza gecersiniz degil mi Majeste?” diye
sordugunda; Alman Imparator'u “Aziz dostumuzsunuz, fakat size simdiden séz

vermek hakkina haiz degilim, bunu ancak o zaman diigiinebilirim!” cevabim

Vermistir78.

> Turan, age., s.43.

’® Rathmann, age., s.9.

" Ayse Osmanoglu, Babam Sultan Abdiilhamid, Istanbul 2007, s5.55.
® Osmanoglu, ayni yer.
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II. Abdiilhamid, Avrupa siyasi durumunun giderek gerildigini, umumi bir
harbin kag¢inilmaz oldugunu, ¢ok hesapli hareket edilmesi gerektigini, Almanlarin
askerlikte ve ¢aligkanlikta iyi bir millet olmalarina karsilik, Ruslarin niifus kuvvetine,
Ingilizlerin sinsi politikalarina dayamp dayanilamayacagmin kestirilemeyecegini,
Ingiltere ve Fransa'nin gozlerinin daima Sark’ta oldugunu ifade etmistir’. Fakat
devleti kurtarmak ve Islam birligini gerceklestirebilmek igin, devletlerarasi iliskilerde
ve dis politikada bir yardimci devlete muhtag oldugunun da bilincindeydi. Her seye
ragmen dostluguna giivenilecek ve yardimlarindan faydalanilacak devlet olarak da
Almanya’y1 diigiinmiistiir. Netice itibari ile Almanya ile Osmanli Devleti arasinda bu
giine kadar ciddi bir ¢atisma olmamisti ve menfaatleri de genelde ayni olmakla
birlikte ortak sinirlar1 da bulunmamaktaydi. Almanya, Osmanli Devleti i¢in dost ve

miittefik olabilecek bir devlet goriinlimiindeydi.

Almanya’nin Berlin Kongresi’nde gosterdigi tutumun Osmanli lehine
yorumlanmasi ve Fransa karsisinda parlak bir zafer kazanmis olmas1 bu devlete karsi
duyulan ilginin artmasina ve bir takim {imitlerin beslenmesine yol agmustir. Berlin
Kongresinden sonra Osmanli tarafindan Almanya’ya karst olumlu diisiinceler
beslendiginin en 6nemli kaniti; Osmanli ordusunun Prusya ordusu 6rneginde yeniden
teskilatlandirilma arzusunun uyanmasidir ve bu gaye i¢in Almanya’dan askeri ve
miilki memurlarin  getirtilmeye gallsllma51d1r80. Berlin Antlagmast  Osmanli
Devleti’nin o tarihten sonra siyasetini belirleyen en 6énemli unsur olmustur. Avrupa
devletlerinden Almanya, Osmanli yonetimiyle uyusan otoritarizmi, hi¢cbir Miisliiman
sOmiirgesinin olmamasi, Osmanli topraklarinda yayilma planimnin olmayis1 gibi
baslica sebeplerden dolayr Osmanli Devleti’nin siyasetine uygun yegane devlet

olarak gérﬁlmﬁstﬁSl.

Sultan II. Abdiilhamid tarafindan Almanya’ya kars1 siirdiiriilen dostluk
politikalar1 neticesinde, Almanya Osmanli topraklarinda ekonomik niifuz bolgeleri
tesis etmistir. Istanbul’dan Basra’ya kadar uzanacak demiryolu hattinin yapimi igin

Almanya’ya imtiyaz verilmis, Almanya bununla da kalmamis s6z konusu olan bu

" Yilmaz, age., s.30.

80 Kemal Beydilli, II. Abdiilhamit Devrinde Gelen ilk Alman Askeri Heyet Hakkinda, UEFTD, say1
32, Mart 1979, s.481.

81 5oy, age., 5.82.
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yolun her iki tarafinda yirmiser kilometrelik bir saha igerisinde her tiirlii aragtirma
yapma ve o saha igerisinde bulunan yer alt1 ve yer {isti kaynaklarindan da
faydalanma hakki elde etmistir. Ayrica, Firat’ta ve Sattiilarap’ta nakliyat hakkina
sahip olacak, Basra ve Bagdat kiyilarinda da liman insaatlar1 gergeklestirebilecekti.
Bunlara karsilik Almanya’nin Osmanli Devleti’ni siyasi alanda ve karsilastig

sorunlar karsisinda beklenildigi gibi destekledigi sdylenilemez®.

Osmanli Devleti’nin, o tarihe kadar dis politikasin1 dayandirdigi diger biiytlik
devletlerin durumlarinda son yillarda onemli degisiklikler meydana gelmisti.
Almanya’nin dostlugunu elde etme ugruna Ingiltere, Rusya ve Fransa’nin
diismanliklart kazanilmis ve o vakitten sonra bu diismanliklar aktiflesmis ve fiiliyata
dokiilmiistiir. S6z konusu olan bu diismanliklarin belirgin bir sonucunu Balkan
savaslarinda gérmek miimkiindiir. Fransiz Basbakani Puankare, Balkan baglasmasi
sonucunda c¢ikabilecek olan bir genel savasta Rusya ile beraber olacaklarini ifade
etmistir, hatta bu yiizden bir biiyiik savas ¢ikarsa Fransa’nin ve Rusya’nin, Almanya
ve miittefiklerine karsi durumlarinin gayet iyi olacagini sdylemistir. Fransiz
Bagbakaninin bu sozlerinden Rusya’yr Balkanlarda bir savasin ¢ikmast igin
kiskirttigi anlagilmaktadir. Ayrica, Trablusgarp Savasi esnasinda Rusya’nin 1909
yilinda Italya ile yapmis oldugu antlasmaya dayanarak Bogazlarin agilmasim

istemesine Fransa az ¢ok yardimei olmustur®.

Yukarda bahsedilen biitiin olumsuzluklara ragmen Osmanli Devleti’nin Berlin
Kongresi’nden sonra Almanya’ya yaklagmaya calismasi, devletin i¢inde bulundugu
dis siyaset sartlart geregi kagmilmaz bir hal almistir. Almanya her seye ragmen
Osmanli Devleti ile daha dostane iliskiler gelistirmis ve diger biiyiik gii¢lerin aksine
Osmanli’ya yonelik yikici emeller beslemedigi yoniinde Osmanli Devleti
yoneticilerini inandirmistir. Osmanli Devleti ile Prusya Devleti arasinda 1700’1
yillarin bagindan itibaren baglayan olumlu yondeki iliskiler 19. yiizyilin sonuna
dogru her sahaya yayilmig ve I. Diinya Savasina miittefik olarak girmeye kadar

gitmistir.

82 Bk. Yilmaz, age., s.31.
8 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk inkilab Tarihi, Cilt 2, Ankara 1983, 5.508.
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2.3- Almanya’nin Osmanl’da Ustiinliigii Ele Gecirmesi

Avrupali iilkeler 19. yiizyilin ortalarinda sanayi devletleri olmuslar, 6zellikle
Ingiltere ve Fransa diinyada giiclii somiirgelikler kurarak diinyay! paylasmislar ve
bliyiik sanayi imparatorluklar1 haline gelerek diizenlerini kurmuslardi. Almanya da
1871 senesinde Fransa’y1 yenerek imparatorlugunu ilan etmis ve gecikme ile de olsa
sanayi devletleri arasina girmisti. Yeni kurulan bu imparatorluk da bir miiddet sonra
diger egemen giicler gibi kendisine somiirgeler aramis ve deniz asir1 bolgelere

uzanmistir.

Almanya, Fransa’dan elde etmis oldugu savas tazminatinin 6nemli bir kismini
sanayi tesebbiislerine ya‘urmls84 ve olusturmus oldugu sanayisine hizli bir sekilde
hammadde ve pazar arayist icerisine girmistir. Alman kapitalizmi 19. yiizyil
sonlarinda diinya kapitalizminin en geng, en ding¢ ve en hirsli cocugu olarak sahneye
c¢ikmistir. Diinya’nin paylagilmasina ge¢ katildigi halde Afrika’da Almanya’nin
payma onemli parcalar diismiis, fakat bu somiiriiler gen¢ Alman kapitalizminin
yayilma hirsini doyurmam15t1r85. O halde gozler heniiz endiistrilesemeyen ve zengin
kaynaklara sahip olan Rusya, Osmanli, iran ve Cin gibi, geleneksel imparatorluklara
dikilmistir. Rusya, Almanya’nin iktisadi zenginligine yoneldigi tlkelerin basinda
gelmektedir. Almanya, Rusya ile bir ticari anlasma yapmus ve Ingiltere’den daha
ucuza imal ettigi trlinlerini Rusya’ya satarak Rusya’nin hammaddelerini ¢cekmeye
baslamistir. Ancak, Rusya ¢ok dncelerden endiistrilesmeye baslamisti ve bu sebeple
Avrupali iilkelere pazar olmaktan ¢ok ¢cabuk cikmustir®®. Yukarda bahsettigimiz diger
devletlerden de pay alamayacagini anlayan Almanya, zengin kaynaklara sahip ve

kendisine daha yakin olan Yakin Dogu’ya yonelmistir®’.

Napolyon savaslarina kadar Osmanli’nin dis ticaretinde ilk siray1r Fransa
almaktaydi. Fakat savastan sonra Fransa’nin bu iistiinliigiinii Ingiltere’ye kaptirdig

goriilmektedir. Osmanli Devleti’nin elbette italya, Avusturya-Macaristan gibi diger

8 Onsoy, age., 5.46.

8 Rathmann, age., s.7; Ortayli, Alman Niifuzu, s.18.
8 Ortayli, Alman Niifuzu, 19-20.

8 Soy, age., 5.146.
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devletlerle de ticari miinasebetleri vardi, ancak bu iilkeler arasinda Osmanli dis
ticaretinde en biiyiik pay1 olan devlet Ingiltere idi ve bu iistiinliigiinii de 1870’lerin
sonundan itibaren Osmanli pazarlarinda bazi kayiplara ugradiysa da I. Diinya
Savagina kadar devam ettirmeyi basarabilmistir. Biiyiik bir sanayilesme tesebbiisiine
girisen Almanya 19. yiizyilin son ¢eyreginde biitiin diinya pazarlarinda Ingiltere’nin
kuvvetli bir rakibi® olarak ortaya ¢ikmustir®. Ingiltere bu rekabetten ¢ekinmis ve en
azindan somiiriilerindeki pazarlar1 koruma g¢abalar1 gostermistir. 1886 yilina kadar
“serbest ticareti” savunan Ingiltere bu tarihten sonra Imparatorluk i¢i ekonomik
iligkilere agirlik vermeye baslamistir. Somiirgelerle olan ticaretin artmasini saglamak
maksadiyla somiirgelerin 6nemli kentlerinde “Ticaret Komiserlikleri” kurmus ve bu

komiserlikler Londra’dan yé')netilmislerdirgo.

Her ne kadar sanayi devrimi Ingiltere’de baslamissa da ikinci kusak makine ve
kimya sanayi devrimlerinin 6nderligini Almanya yapmustir®. Almanya ile
Ingiltere’nin diinya capinda ekonomik alanda rekabet igerisinde olmalari Osmanli
Imparatorlugu’nda da kendisini gdstermistir. Ingiltere’nin Viyana Biiyiikelgisi Sir
Kartwright Ingiltere ile Almanya arasindaki rekabet icin; “Alman-Ingiliz ihtilafinin
esast Tiirk meselesidir.” diyordu. Almanya modern ekonomisini tekelci bir bicimde
kurmustu, bunun sagladig1 olanaklarla diinyadaki etki alanini Ingiltere’nin zararina
genisletmistirgz. Osmanli ile Almanya arasindaki yakinlasmadan dolayr Osmanl
Imparatorlugu Ingiliz emperyalizminin etkisinden yavas yavas c¢ikarak Alman
emperyalizminin etkisi altina girmistir. Tiirkiye’nin Ingiliz emperyalizmi
yorlingesinden c¢ikip Alman emperyalizm yoriingesine girmesini {inlii Whittall
ailesinin son temsilcilerinden olan E. Whittall su sekilde 6zetlemistir: “Yildan yila
Tiirkiye 'deki ticaretimizin azaldigini gériiyorduk. Buna ragmen her seye gogiis

gerdik ve canla basla ¢alistik. Sonunda islerin diizelecegini santyorduk, fakat bir giin

8 1900’1 yillarin basina kadar Almanya ticari alanda rakiplerini gecerek bir diinya giicli haline
gelmigtir. Almanya’nin demir iiretimi 1887 ile 1911 yillar1 arasinda % 287 artig gosterirken buna karsi
Ingiltere % 30,6’ da kalmistir. Aym sekilde celik iiretimi artis1 da 1886 ile 1910 yillar1 arasinda
Almanya’da % 1335 iken, ingiltere’de % 154,1 olarak gergeklesmistir. (Schollgen, age., s.87; Ortayli,
Alman Niifuzu , s.32-33.)

% Bk. Onsoy, age., 5.80-81.

% Bk. Kurmus, age., s.148.

%! Sami Tulgar, Ge¢misten Giiniimiize Tiirkiye-Almanya iliskileri, Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii
Strateji Bilimi Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Tezi, Gebze 2006, s.66.

%2 Kurmus, age., s.148.
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kendimizi kapt disart edilmis bulduk. Kibarca, yavas bir bi¢imde kapt disar
edilmistik™®,

Biiyiik gii¢lerin istahlarinin kabardigi bir donemde, somiirgecilikte ge¢ kalmis
olan Almanya’nin toprak hesaplarini geri plana iterek Osmanli piyasasina girmesi
s0z konusu olan bu biiyiik devletler nezdinde de epey huzursuzluk meydana
getirmigtir. Tirkiye’de Almanlarin sayisinin  giderek artmasina, ticareti ele
gecirmelerine ve her alanda giiclenmelerine Ingilizler gibi Fransizlar da isyan
ediyorlardi.  Fransa’da gazeteler daha 1885 yilinda “Berlin Tiirkiye’ye hdkim
oluyor”, “Eskiden bizden aldigi her seyi Osmanli artik Almanya’dan aliyor;
Profesor, orduya hoca, uzmanlar... Osmanli Bankasi Deutsche Bank'in tavsiyesi
olmadan hareket etmiyor.” diye yazmislardi. Ya da : * Yiizyil boyunca Tiirkiye ile
ticaretin tekeline neredeyse sahiptik, simdi bu iilkeyi, isgal eden ve uygarhklarin

empoze eden Almanlara kaybediyoruz.” seklinde yorumlar yapiliyordu®.

Daha 6nce Ingiltere ile Fransa’nin girmis olduklart Dogu pazarina 19. yiizyilda
ftalya ile Almanya da adim atmuslardir. Fakat sz konusu olan bu pazara Italya ucuz
el emegi ile Almanya ise biiylik Ol¢clide modern teknigin verdigi olanaklarla
giriyordu. Alman ticaret sirketleri O6nemli Osmanli sehirlerinde temsilcilikler

kurmuslar, ithalat1 ve ihracati dogrudan kontrol etmislerdir®.

Ingiltere Alman ilerlemesi karsisinda geri cekilmek zorunda kalmis ve elindeki
mevzileri kaybetmemek igin ugrasmistir, ancak yine de Osmanli imparatorlugu’nu
Alman emperyalizmine terk etmek zorunda kalmistir®®. Sadece Anadolu’da degil,
dogu Rumeli’de de Alman mallarinin pazarlar istila ettigi, Triyeste ile Makedonya
arasinda Alman tiiccarlarinin faaliyetlerini artirdigi, bu sebeple Selanik ve ¢evresinde
Ingiliz ¢ikarlarmin zedelendigi, Girit ve Sam’da Almanlarin ingilizlere en biiyiik
rakip olarak ortaya ¢iktiklari, Beyrut’ta yiinlii ithalatin tamamiyla Almalarin eline
gectigi bildirilmekteydi. Ingiltere goriildiigii gibi birgok yerde pazarlarmi Almanlara

kaptirmustir. Ingiltere Ticaret Dairesi uyarilar yayinlayarak o6zellikle Tiirkiye’de

% Sir Henry Osborn, Mance, “The Future of Britsh Trade with Turkey, Journal of the Royal Center
Asian Society, vol. xxx, 1943, s.17.

% Orhan Kologlu, Avrupa’nin Kiskacinda Abdiilhamit, Istanbul 1998, s.202-203.

% Onsoy, age., s.81.

% Kurmus, s.149.
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bulunan Ingiliz tiiccarlarin Alman ilerlemesine karsi yeni tedbirler almalari
gerektigini vurgulamaya baslamustir®’. Ingilizler Biiyiikelgi’nin uyarilarina ragmen
giderek azalan Ingiliz ticaretinden daha biiyiik pay alabilmek icin birbirileri ile
kiyastya miicadele ediyorlardi. Fakat Almanlar ise kendi aralarinda is boliimii

yapmiglar ve her sirket farkli bir malin ithalatin1 veya ihracatini gerg:eklestiriyordugs.

Almanya’nin Ingiltere’den iistiinliigii elde etmesinin ve kaliteli mal iiretmesinin

sebeplerini su sekilde siralayabiliriz:

a) Almanya’da licretler diisiik, calisma vakitleri ise daha fazlaydi ve boylece maliyet

de daha ucuza gelmekteydi.

b) Ingiltere’de ise sik sik yapilan grevler nedeniyle siparisler zamaninda

yetistirilemiyordu.

¢) Almanya gelistirdigi modern teknoloji sayesinde pazarlara daha saglam ve daha

kaliteli mal ihra¢ edebiliyordu.

d) Almanya, himayeci devlet sistemini basari ile uyguluyordu, fakat Ingiltere’de bu

konuda hala tereddiitler s6z konusuydu®.

Bir zamanlar Ingiltere’nin higbir rakip tamimadigi pamuklu kumaslar ticareti,
Almanya’da gelistirilen ve kumas renginin atmamasini saglayan Hemsdorf boyama
yontemiyle boyanan Alman pamuklulari karsisinda gerilemeye baslamisti. Ingiliz
tiiccarlart Alman cam ve porselen esyalarini kaba ve zevksiz diye tanimliyorlardi,
fakat bu esyalar ucuz oldugu icin en iicra kdylere kadar girmislerdi. Alman ve
Avusturya mali lambalar, gazocaklari, ¢ini sobalar Ingiliz iiriinlerinde daha fazla
satiliyordu. Almanya’da yapilan ve tasimasi kolay olsun diye parcalanabilen Paris ve
Viyana taklidi ucuz mobilyalar artik Tiirkiye’de diikkanlarda satilmaktaydi. 1907
yilma gelindiginde Alman {iriinleri piyasaya tamamen girmis ve Ingiliz {iriinlerini
cok geride birakmust1™®. Ingiltere’nin Almanya karsisinda diinya piyasalarinda

gerilemesinin sebeplerinden birisi Alman kapitalizminin 19. yiizyilin sonunda

s Kurmus, age., s.165.
% Kurmus, age., s.167.
% Onsoy, age., 5.85-86.
100 gy Kurmus, age., s.166.
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uluslararas1 bir gili¢ olarak ortaya ¢ikmasidir. Modern teknolojiyi kullanarak hizl
iiretime gegen Almanya, emperyalist bir politika izlemistir. Netice itibari ile 1890
yilinda Ingiliz Konsolosu, Izmir’deki biiyilk Ingiliz sirketlerinin birleserek
aralarindaki rekabete son vermeleri gerektigini, aksi takdirde Almanlarin karsisinda
kendilerinin tutunamayacaklarini belirten bir rapor hazirlamistir'®. Hazirlanan bu
rapor ise apagik Ingiltere’nin maglup oldugunun bir gostergesidir. Donemin Ingiltere
Disisleri Bakan1 Edward Grey de anilarinda ayni dogrultuda yorumlar yapmaktadir:
“...biz ulusal vicdammuzla elimizi temiz tutmaya calisirken, Almanya Istanbul daki
konumunu giderek giiclendirdi. Alman politikas: uluslararast iliskiler séz konusu
oldugunda ahlaki degerleri hesaba katmayan bir temel iizerinde kurulmusg
goriiniiyor. Bir Alman hiikiimeti i¢in ulusal ¢ikar en yiiksek ahlaki degerdir. Onlarin
bu ilkeler cercevesinde Istanbul’da uyguladiklar: politika tiimiiyle basarili olurken,
bizimki iflas etmistir. Almanya Tiirkiye’'deki ticari ¢ikarlarini savunmada basarili

olmus ve Kiiciik Asya 'nin serveti Almanlarin eline gecmistir ™.

Ingiliz tiiccarlarmin Alman tiiccarlar karsisinda en zayif olduklar1 noktalardan
birisi de tarimsal iiriinler iizerinde spekiilasyon yapmalariydi. Ingiliz tiiccarlar
aragtirmadan pesin parayla diinya piyasalarinda artig olur diisiincesiyle iiriin aliyorlar

ve beklenen artis gergeklesmedigi zaman da zarar ediyorlard1103.

Ingiltere, ~Almanya’ya karst Osmanli  topraklarindaki iistiinliigiinii
koruyabilmek adina elinden geldigi kadariyla her yola bagvurarak engellemeye
calismstir, ancak bu konuda muvaffak olamamstir. Ornegin; Bat1 Anadolu’da “Mac
Andrews ve Forbes” adinda bir Ingiliz sirketi faaliyet gdsteriyor ve meyan bali
tiretimi yapiyordu. Fakat 1886 yilinda Aydin’da bir Alman sirketi meyan bali
fabrikas1 kurmus ve bu fabrikaya hammadde saglamak amaciyla baz1 topraklart 9
yilligina kiralamistir. Meyan balin1 Almanya’ya da Ingiliz sirketleri pazarliyorlard.
Fakat bu fabrika iirettigi meyan balm, Ingiliz sirketlerinin iyi bir pazarlama teskilati

kuramamalar1 sebebiyle Almanya’ya ihra¢ etmeye baslamistir. Bunun sonucunda

100 Kurmus age. ,s.167.

192 viscount Grey of Fallodon, Twenty-Five Years 1892-1916, Cilt.1, New York, 1925, s.128,
129°dan nakleden: Murat Ozyiiksel, II. Mesrutiyet ve Osmanli Imparatorlugu’nda Alman-ingiliz
Niifus Miicadelesi, IU Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi No:38, Mart 2008, s.241.
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Alman pazarinin ellerinden ¢ikacak endisesine kapilan Ingiliz sirketi ingiltere nin
Istanbul Biiyiikelcisi’ne basvurarak, Alman rekabetinin dnlenmesi gerektigini, aksi
takdirde Ingiliz ¢ikarlarinin zedelenecegini bildirmistir. Iki hafta sonra kimlikleri
belirsiz iki yliz silahli adam Alman sirketini basmis, depolardaki mamulleri ve
hammaddeleri tahrip ederek sirketin iflasina sebep olmustur. Netice itibari ile s6z
konusu olan bu Ingiliz sirketi uzun zaman konumunu koruyabilmis, ancak ileriki
yillarda ihra¢ pazarlarinda Alman ve Amerikan sirketlerine karst Onemini

kaybetmistir104.

Diger bir taraftan Tiirkiye’de is yapan ya da yapmak isteyen Alman tiiccarlar ve
is ¢evreleri Alman hiikiimetinden ve Alman biiyiikelciliklerinden hep destek
goriiyorlardi. Alman diplomatlar1 Osmanli yonetiminden kendi yurttaslart igin
imtiyaz kopartmaya calisiyorlar ve diger milletlerden is g¢evrelerinin koparttiklari
isleri de iptal ettirerek kendilerine verilmesini sagliyorlardi. Bir ingiliz isadami1 olan
Ashmed Bartlett 1898 yilinda izmir’in elektrik isini almisti. Bunun iizerine Almanya
Istanbul Biiyiikelgisi 4 Aralik 1898’de Alman Disisleri’ne ¢ektigi bir telgrafta
“Ingiliz’in almis oldugu isi derhal &nleyecegini, ¢iinkii ayni isi Siemens’in ve
Halske’nin de istedigini” ifade etmistir. Ingiliz isadami elde etmis oldugu imtiyazi
bdyle bir faaliyet sonucu kaybetmistir. Ingiliz isadami Bartlett basina verdigi
demecte durumu su sekilde izah etmistir: “Selanik ve Izmir’'de elektrik tesislerini
kurma isi bana verilmisti, Almanlar isi bozdular ve tazminatin verilmemesi icin de
mazbatayt yok ettiler. Alman sefirinin bu ise bizzat karigmasi benim igin siirpriz oldu.
Son altt yudw izledigimiz aptalca anti Tiirk politikamiz yiiziinden Almanlar
kazanvyorlar ve biz kaybediyoruz. Almanlar burada her seyi yiyorlar. Bu iilke ki

giivenlik ve zenginlik yoniinden uzak Cin’e gére ¢ok daha iyidir »105

3-19. Yiizyi’da Tiirk-Alman iliskileri

Tiirk-Alman iliskileri koklii bir gecmise ve temele dayanmaktadir. Ozellikle

Alman birliginin tamamlanmasindan sonra II. Abdiilhamid déneminde baslayan

104 gy Kurmus, age., s.114-115.
105 Ortayli, Alman Niifuzu, s.62.
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samimi iligkiler, Osmanlinin son doneminde Almanlara teslimiyet derecesine
ulagsmistt. Geng Tirkler memleketi kurtarmak amaciyla Almanlarla yakin iligkiler
kurmuglardir. Bu iliskiler, Birinci Diinya Savasi Oncesinde ve savas yillarinda
Almanlarin Tiirkler {izerindeki niifuzlariin doruk noktasina ulasmasini sagladi. Ne
var ki, iliski karsilikli olmaktan ziyade Alman menfaatlerini koruma ve kollama
noktasina geldi. Nitekim bu vaziyet, Osmanli Devleti’nin Almanlarin yaninda savasa
katilmasinda biiyiik rol oynadi ve Almanyanin Osmanli topraklar iizerinde savasi

yonlendirmesini saglad1106.

1791 tarihinde Ingiliz Bagbakan’t William Pitt Ingiltere’nin yeni Tiirkiye
politikasii gelistirmisti. Bdylece 19. asrin baslarinda Ingiltere ve Prusya ozellikle
Rusya’ya karsi Osmanli Devleti’ni korumayi, kendi menfaatlerine uygun diistigi
icin elzem goriiyorlardi. 1797-1801 yillar1 arasinda Fransa 1. Napolyon idaresinde
Maisir seferi gergeklestirmisti, bu arada yine Osmanli Devleti ile Prusya arasindaki iyi
iliskiler devam etmistir. Ozellikle sefirler karsilikli birbirilerinden faydali bilgiler
6grenmislerdir'™’. 1840°dan itibaren Almanya imparatorlugu kurulana kadar Prusya
kendi i¢ meseleleriyle mesgul oldugu icin Sark isleri ile pek ilgilenmemis, Osmanli-
Prusya iliskileri durgunluk dénemine girmistirlog. 1870’11 yillarin baginda Almanya
doguyordu. Almanya’nin dis politika anlayisi ilk etapta biiylik devletlerle iyi
gecinmek ve onlart glicendirmemek {izerine kurulmustu. Bu sebeple Onceleri
Osmanli Devleti ile hi¢ ilgilenmemistir. Hatta Bagbakan Bismarck bir sikinti
yasamamak adina Istanbul’un Ruslar tarafindan isgaline bile tarafti. Bu meseleyi ise
hatiralarinda:  “Oyle zannediyorum ki, Ruslarin fiili veya diplomatik sekilde
Istanbul’a yerlesip bu sehri savunmak mecburiyetinde kalmalart Almanya icin

)’109

faydali olur... seklinde ifade etmistir.

Bismarck’in politikasinin esasint Alman milli birliginin kuvvetlendirilmesi
teskil etmektedir. Bunun saglanabilmesi i¢in de Fransa her bakimdan yalniz

birakilmaliydi. Fransa ile ittifak kurabilecek durumda bulunan Rusya ve

106 Ramazan Calik, Atatiirk’iin Oliimii Uzerine Alman Basminda Yer Alan Haberler, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, Say1 54, Cilt XVIII, Ankara 2002, s.876.

107 Kocabas, Tarihte Tiurkler ve Almanlar..., s.19.

108 K ocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar..., s.20.

199 Otto von Bismarck, Diisiinceler ve Hatiralar, Cilt 2, (Cev. Nejad Akipek),istanbul 1968, s.374.
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Avusturya’ylt daima Almanya’nin yaninda tutmaya calismis ve bu devletlerin
Osmanli Devleti aleyhine olarak Dogu Avrupa’da genislemelerine asla ses
cikarmamistir. Baslangictan beri dostane bir sekilde gelisen ve miisterek diismana
kars1 birlikte tedbir alinmasini 6ngdren Tiirk-Alman siyasi miinasebetleri,
Bismarck’in siyaseti ile mahiyet degistirmis ve Osmanli Devleti bu donemde dnemli
menfaat kayiplarina ugramlstlrllo. 1880’11 yillardan itibaren II. Abdiilhamid ne
pahasina olursa olsun artik Ingiltere ve Fransa’ya bagimli kalmak istemiyordu. Daha
onceleri II. Mahmut’un yaptig1 gibi, o da politik bakimdan daha az tehlikeli gordigi
ve ordusunun da Avrupa’nin en iyi ordularindan birisi oldugunu bildigi Almanya ile
iyi iligkiler kurmak istemis ve Osmanli ordusunun yenilenmesi maksadiyla,
Almanya’dan yardim talep etme egilimi gdstermistir'™'. Bu arada Bismarck’m da
dogu siyaseti goriisii degismis ve iki devlet arasindaki iligkiler yeniden diizelmeye

baslamistir.

O donemin Tirkiye’sinde Tiirk-Alman iligkilerinin 6nemli bir bolimiini
Alman tiiccarlari, subaylari, sanatkarlari ve demiryolu memurlart teskil

etmekteydi'*?

. 19. yiizyilin sonunda Dogu’ya seyahat eden bir Alman seyyahin
notlarindan donemin Osmanlisinda Alman etkisini su sekilde gormekteyiz:
“Tiirkiye’'deki hemen hemen biitiin meslek guruplarinda Alman etkisi gormek
miimkiindiir. Ornegin askeriyede bircok Alman Pasa mevcut... Almanlar hukuku
yeniden diizenlemisler. Insaat sahasinda yine Alman etkisi agir basmaktadir.
Giimriigiin en tepesinde bir Alman bulunmaktadir, ayrica Posta Tegskilati Genel
Miidiirliigiine bir Alman vekalet etmektedir ve Osmanli Bankasi ’nin ikinci miidiirliigti
makaminda da yine bir Alman gorev yapmaktadir. Anadolu Demir Yolu Hatti
personelinin biiyiik bir kismi Almanlardan olusmaktadir, ayrica Dogu Demir Yolu
Sirketi’nin de yonetimi Almanlardadir. Istanbul’da bulunan tren yollar: da yine
Almanlarin elinde bulunmaktadir. Istanbul’da bulunan su isletmeleri Alman
parasiyla insa edilmis ve bunlart Almanlar isletmektedir. Askeriyede bir¢ok Alman

teknik eleman ¢alismakta, savas gemileri Alman tersanelerinde yapilmis ve hemen

hemen biitiin silahlar bir Alman silah fabrikasi olan “Krupp” imzasim tasimaktadir.

10 ylmaz, age., s.25.
11 Bk. Jehude L. Wallach, Bir Askeri Yardimin Anatomisi, (Cev. Fahri Celiker), Ankaral985, s.24.
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Biitiin 6nemli isletmelerde Alman kapitali yatmakta ve biiyiik islerde 1se yine
Almanlar bulunmaktadr™. Seyyah’in ciimlelerinden de anlasildigi {lizere yiizyilin
sonuna dogru Almanlarin Osmanli iizerindeki etkileri oldukc¢a fazla olmus ve her

alanda Almanlar1 ya da Alman iiriinlerini gormek miimkiin hale gelmistir.

3.1- 19. Yiizyilda Tiirk-Alman Siyasi Iliskiler

Almanlar tarihte hep “Kutsal Roma Germen Imparatorlugu” altinda
devletcikler seklinde yasamislardir. Napolyon’un, 19. ylizyilin baslarinda Kutsal
Roma Germen imparatorlugu’nun yikilmasinda ve Almanya’nin degismesinde biiyiik
rolii bulunmaktadir. Alman milli suuru, memleketin isgal edilmesine ve Napolyon
rejimine karsi direnme ile dogmustur114. Alman devletgiklerinin Fransiz isgaline
ugramast Alman milliyetciliginin dogmasina sebep olmus ve bunun sonucunda da
Alman devletgiklerinin birleserek biiyiik ve tek bir devlet olma fikri belirmistir.
Akabinde 1815 yilinda giimriik birligi ¢alismalar1 baglamis, ancak bu birlik 1834
senesinde Bavyera, Wiirtemberg, Saksonya ve sekiz orta haldeki Alman
devlet¢iginin Prusya Giimriik Birligi’ne katilmasiyla ger¢eklesebilmistir. Bununla
birlikte birlige katilan devletlerin para birimlerinin ve 6l¢ii birimlerinin ayni olmasi
kararma varilmistir'™®. Giimriik birliginin kurulmas: Alman devletciklerinin iktisadi
gelismesinin hizlanmasina sebep olmus ve biitlin Alman sahalar1 demiryollar ile

Oriilmeye baglanmigtir™®.

Alman Imparatorlugu 1871 yilinda kurulunca Alman Basbakanmi Bismarck
onceligi kurulan Alman birligini pekistirmeye ve ekonomik kalkinmaya vermistir.
Bu baglamda Almanya diger devletlerle olan iligkilerini, her hangi bir sikinti
yaganmamasl i¢in Avusturya-Macaristan ve Rusya’ya gore ayarliyordu. Her seye
ragmen Bismarck’in genel politikasinin hedefi; Avrupa’da Fransa’y1 yalniz birakmak

ve somirge catismalarindan uzak durmak olmustur. Hedefine hi¢ kimse ile

13 Schollgen, age., 5.80.

14 Meydan Larousse, Almanya Maddesi, Cilt 1, (Yay. Haz. Safa Kiliglioglu, Nezihe Aras, Hakk:
Devrim), BYY 1992, s.351.

15 Gerhard Kéhnen, Diinya Ekonomi Tarihi, (Cev. Tunay Akoglu), istanbul 1965, s.173.

16 Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar..., s.23.
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catismadan varmak istemistir, ¢linkii herhangi bir catisma, devletini geri gotiirecek
ve Fransa gibi, Ingiltere gibi biiyiik devletlerin yaninda Avrupa’daki konumunu
giiclendiremeyecektir. Alman birliginin kurulmasinda en 6nemli rolii oynayan
Bismarck’in kendi ifadesi ile Alman Birligi Demir ve Kan ile kurulmus fakat baris ile
devam ettirilmek istenmistir. Bu sebeple ona gore; Almanya’nin siirekli dostu ya da

diismani olamaz, 6nemli olan Almanya’nin menfaatleridir.

Ingiltere kendisine zarar verebilecegini diisiindiigii Almanya’y: tehdit ediyordu
ve onun Avrupa’da saglamlasmamasi i¢in elinden geleni yapiyordu. Fakat yukarda
da bahsedildigi gibi Bismarck da doguda gergeklesen sorunlara katilmadan 6nce
Avrupa’daki konumunu saglam bir zemine oturtmaya calisiyordu. Bismarck bu
baglamda 5 Aralik 1876 senesinde mecliste, kendi donemine damga vuracak olan su
sozlerini sarf etmistir: “Almanya bu konularla alakali hi¢ bir olayda yer
almayacaktir. Soz konusu olan bu olaylar tamamen Almanya’min ilgisi disindadir,
Almanya’yr ilgilendirse bile... bu olaylar bir tek Pomerya silahsorunun saglikli

kemiklerinden daha degerli degildir™*’.

Almanya 1884°ten itibaren somiirgecilik politikas: ve 1890 yilindan itibaren de
“Welt Politik” yani “diinya politikasi” takip etmeye baglamigtir. Normal sartlarda,
Almanya Avrupa’daki komsular ile dogu sorunu yagamamasi gerekmektedir. Ancak,
Bismarck’1n bilingli bir sekilde disartya biliylimesi, Avrupa sinirlarini agmak istemesi
buna sebep olmustur. Almanya, 1890 senesine kadar dogudaki olaylara her seyden
Once siyasi olarak karigmak istememekle birlikte 1894-97 wyillar1 arasinda bu
politikas1 degismeye baglamis ve artik bir fiill Almanya da dogu politikalaria
miidahil olmak istemistir. Boylece Almanya i¢in dogu sorunu o kadar onem arz
etmistir ki Almanya’nin diinya politikas1 sadece dogu politikasindan ibaret
olmustur™®, Tirkiye ise ilk etapta Bismarck’in gdziinde politik bir hedef halinde
degildir, aksine sadece yukarda sozii edilen bu biiyiikk siyasetin bir objesi

119
durumundadir—".
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Il. Wilhelm ile birlikte Alman politikacilar ve diplomatlar Almanya’nin
Istanbul’daki agirliginin artmas gerektigi diisiincesinde hem fikir olmuslardi. Iste bu
diisiinciilerle II. Wilhelm daha tahta ¢ikisinin ertesi yili, yani 1889°da Istanbul’a
gelerek Abdiilhamid’i ziyaret etmistir. Boylece ilk defa bir Avrupali hiikkiimdar bir
Osmanli Padisahi’m ziyaret etmis oluyordu™®. II. Wilhelm esi ile birlikte istanbul’a
baris havarisi, ekonomik sizma habercisi ve siyasal destek miijdecisi olarak gelmistir.
Kayzer’in bu ziyareti Hohenzollern hanedanligmin geleneksel “Avrupa
politikasi”’ndan 6nemli bir ayrilis ve gen¢ imparator ile yash sansolye arasindaki
goriig farkim simgelemektedir'®. Bu ziyaret ile Alman Kayzeri ve Osmanli Sultani
arasinda baslayan yakin dostluk ayn1 zamanda iki iilke arasinda da iliskilerin olumlu

122

yonde seyretmesi agisindan Onemli bir adim olmustur®. Osmanli Devleti ile

Almanya arasindaki miinasebetlerin gelistirilmesinde, II. Abdiilhamid ile Alman
imparator’u II. Wilhelm’in sahsi gayret ve fikirlerinin biiyiik tesiri olmustur'?®,
Almanya &zellikle imparator’un Dogu gezisinden sonra Tiirkiye ve Islam diinyas: ile
iyi iligkiler kurmaya calismistir. Tiirkiye nin siirekli varligt Alman c¢ikarlarina her
bakimdan hizmet edecekti. Almanya, ticari, askeri ve siyasi ac¢idan Osmanl

Devleti’nden olabildigince faydalanacakti™®*,

II. Wilhelm tahta ¢iktig1 vakit 28 yasinda gen¢ ve dinamik bir imparatordu.
Daha 6nemlisi yeni imparatora gore, taht bos bir koltuktan ibaret degildi. Bu sebeple
de iilkenin i¢ ve dig yonetimini kendi eline almaya kararliydi. Oysa Bismarck 1862
Eyliil’inden beri, yani 26 yildir Almanya’nin ve Alman milletinin kaderini elinde
tutmustu. Bu siire icinde gelen gecen biitiin hiikiimdarlar her seyi Bismarck’a
birakmislar ve Bismarck’in i¢ ve dis politikasina hi¢ karigsmamislardi. Bu sebepten
otiirti, II. Wilhelm’in hiikiimdarligimin ilk giiniinden itibaren yeni imparatorla yaslh
ve tecriibeli bagbakan arasinda goriis ayriliklar1 ve fikir catismalar1 baglamisti. Clinkii
II. Wilhelm her gegcen giin Bismarck’in politikalarina biraz daha fazla karisiyordu.

Bilhassa geng¢ imparator ile yasli basbakan arasinda dis politikada esasli goriis

120 Karal, age., 5.167.
121 Oral Sander, Siyasi Tarih-ilk Caglardan 1918’e, Ankara 2009, s.318.
122 Onsoy, age., s.16.
128 Y1lmaz, age., s.28.
124 Oguz, age., s.132.
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ayriliklar bulunmaktaydi'®

. Bismarck’in Avrupa kitasi ile sinirlt ve Fransa’ya karsi
Almanya’nin Rusya ve Avusturya-Macaristan ile kurdugu (Drei Keiserbund) “Uc
Imparator Birligi” ne dayanan denge politikasinin aksine II. Wilhelm artik

Almanya’nin diinyada sémiirii politikasi takip etmesi gerektigine inantyordu*%.

Il. Wilhelm seleflerinden farkli olarak devlet yOnetiminin her alani ile ve
Ozellikle de dis politika ile kendisi bire bir ilgileniyordu. Bu durum 26 yildir
Almanya’nin dis politikasini tek yetkili olarak gdtiirmiis olan Bismarck’in hosuna
gitmiyor ve bu zamana kadar tesis ettigi Alman dis politikasinin tehlikeye girecegini
diisiiniiyordu. Bismarck bakanlarina kendisi olmaksizin imparator ile goriismelerini
yasaklamisti. Wilhelm ise iilke yOnetimini Bismarck’a birakmak istemiyordu.
Boylece imparator ve bagbakan arasinda siirekli bir ¢ekisme s6z konusu idi. Netice
itibari ile II. Wilhelm Bismarck’in istifasini istemistir127. Bunun {izerine 18 Mart’ta
Bismarck istifasin1 vermis ve 20 Mart 1890°’da da istifas1 kabul edilmistirlzg.
Bununla birlikte 1892 senesinde Bismarck’in dogu politikas1 gelenegine bagli olan
Istanbul Biiyiikelgisi Joseph Maria von Radowitz geriye ¢agrilmis ve yerine Hugo

Fiirst von Radolin tayin edilmistir'®®,

[I. Wilhelm Osmanli Imparatorlugu’nu 1898 yilinda ikinci kez ziyaret etmis ve
s6z konusu olan bu gezi II. Wilhelm’in “/kinci Dogu Seyahati” olarak
adlandirilmistir. Bu seyahat Osmanli Imparatorlugu’nda Alman niifuzunu artirmis ve
Alman-Osmanl iligkileri agisindan bir doniim noktasi haline gelmistir. II. Wilhelm
Istanbul’a ilk ziyaretini 1889 yilinda yapmust1 ve bu ilk ziyaretinden sonra Almanlara
Bagdat demiryolunun Konya’ya kadar uzatilmasi imtiyazi verilmisti. Bu ikinci
seyahat sonunda da yine Anadolu demir yolu hattinin Bagdat’a kadar uzatilmasi i¢in
Deutsche Bank’a bir imtiyaz verilmistir. Bunun yaninda Almanya ile Osmanh

arasinda ticari iligkiler de hizlandirilacakti.

125 Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi.. ., 5.28.

126 A. Haluk Ulman, Birinci Diinya Savasma Giden Yol, Ankara 1972, 5.105; Fahir Armaoglu, Siyasi
Tarih (1789-1960), Ankara 1973, s.214. (Kisaltma: Siyasi Tarih 1789-1960.)

27 Bk, Soy, age., 5.46-47.

128 Armaoglu, Siyasi Tarih 1789-1960, s.214.

129 Bk. Schéllgen, age., 5.51-52.
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Bir yildir Istanbul’da Alman Imparatorlugu biiyiikelgisi olarak bulunan
Marschall von Bieberstein’m 1898 yilimin Nisan aymda Alman Imparatorlugu
basbakanina yazmis oldugu bir raporda; II. Abdiilhamid’in Anadolu Demir Yolu
Hatti’'n1 Bagdat’a kadar uzatmak istedigini, haber vermistir. Kendilerinin de bu
konuda imtiyaz alabilmek i¢in harekete gegmeleri gerektigini, bu hat ingasinin bir¢ok
imkan1 da beraberinde getirecegini ifade etmistir. Ardindan Osmanli ile Almanya’nin
iliskilerinin Fransa, Rusya ve Ingiltere ile olan iliskilerine benzemedigini, Osmanli
Imparatorlugu’nda Almanya’nin diger devletlerden farkli olarak bir somiirii devleti
olarak algilanmadigini ve Almanya’min Osmanli Imparatorlugu’nun refahi igin
¢alistigina inandiklarini raporunda yazmistir'*®. Bu rapor sonucunda Almanya’nin

dogu politikasinin bu minvalde devam etmesi gerektigi diisiiniilmiistiir.

Alman Imparatoru’nun doguya seyahati Alman dis politikasinin bir déniim
noktas1 sayilmaktadir. Almanya, Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya karsi bir tavir
takinmis ve dogu politikalarinda artik kendisinin de kesin var oldugunu gostermis ve
Ortadogu’nun hakimi olma iddiasini agiklamistir. Seyahatinde Kudiis’e (Kutsal
Ulke) giden Alman Imparator'u Alman kilisesi olan “Erldsekirche” yi ayinle
agmigtir. Imparator, sadece Protestanlarin dini liderleri ile degil, Katoliklerin dini
liderleriyle, Alman Yahudilerinin reisleri ile ve Alman kolonistlerle de ayr1 ayri
goriismeler gerceklestirmistir. Kudiis’te var olan biitiin ruhani liderlere ihsanlarda
bulunan imparator, Aglama Duvari’ni, Rum Ortodoks Kilisesi’ni ve Mescid-i
Aksa’y1 da ziyaret etmistir. Aslinda Misir’t da ziyaret etmek isteyen II. Wilhelm
Yukar1 Nil Bolgesi’ndeki Ingiliz ve Fransiz anlasmazligi sebebiyle Misir gezisini
iptal etmistir. Ancak, buradan Sam’a giden Imparator burada 6zellikle ingiltere’yi
cok etkileyecek olan o iinlii konusmasin1 gergeklestirmistir. Konusmasinda Osmanli
Sultani’na dvgiiler yagdirmis ve Alman Imparatoru’nun her zaman, daginik halde
yasayan 300 milyon Miisliiman’in dostu olacag1 soziinii vermistir. Burada Imparator
istii kapali olarak aslinda Miisliimanlarin koruyuculugunu iistlendigini ifade etmistir.
“Daginik halde yasayan Miisliimanlar...” ciimlesi ile kast ettigi aslinda Hindistan’da

131

Ingiliz yonetimi altindaki Miisliimanlar olmustur . Daha 6nce Ingiltere’nin yaptigi

130 Bk Schéllgen, age., s.107.
131 Bk. Schéllgen, age., s.108-111.
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gibi bu defa da Alman Imparator’u halifeligin niifuzunu kullanmaya calisarak II.
Abdiilhamid’in halifeliginin Avrupa devletleri nezdinde “papa” vari bir konuma

gelmesine yol acacaktir*®?,

Imparator, Kudiis’te biitiin dini liderleri ziyaret etmis ve herkesi memnun
etmisti. Imparator’un devlet olarak Fransa’ya bagl olan Katolikleri de ziyaret etmesi,
Osmanli topraklarinda yasayan biitiin Hiristiyanlarin sorunlariyla ilgilendigini acikg¢a
gostermistir. Bu olay iizerine Fransa’nin tepkisini almis ve Fransiz gazeteleri
Almanya’nin bu tutumunu, “Almanya Cin politikalarindan vazgecerek tamamen
Dogu’ya yoneldi”, seklinde degerlendirmislerdir. 12 Aralik 1898 tarihinde Alman
meclisinde konusan Disisleri Mistesar1  Bernhard von Biillow, Alman
Imparatoru’nun bundan sonra Dogu’da yasayan biitiin Hiristiyan cemaatlerin
koruyucusu olacagimi ifade etmistir. Ciinkii II. Wilhelm Kudiis’te Hiristiyanlara
yapmis oldugu bir konusmasinda: “Dogu’da ¢ok sey soylendi fakat hi¢ bir sey
vapilmadi, ancak yapilan icraatlar 6nemlidir, séylemler degil!” sdzleriyle kendisinin
diger Avrupali imparatorlardan farkli oldugunu, tistii kapali olarak da bundan sonra

dogu politikalarina kendisinin de miidahil olacagini vurgulamak istemistir*®,

Sultan II. Abdiilhamid de II. Wilhelm’in tavirlarina karsilik, Tirklere “Sark 'in
Almanlarr” dendigini, Almanlarla aralarinda benzerliklerin oldugunu, Almanlarin
Fransizlara tercih edilmesi gerektigini soyliiyordu. Fransa ile iliskilerini sogutmak
pahasina da olsa Sultan, Alman Imparatoru'na Filistin’de Katoliklerin himaye
hakkini vermistir®*, Almanya, Osmanli topraklarinda yasayan biitiin Hiristiyan
cemaatlerin sorunlariyla ilgilenmek istemekteydi. Bu da dolayli yonden de olsa
Almanya’nin Osmanli’nin igislerine karigmast anlamina gelmekteydi. Almanya dogu
politikalarina sadece, Osmanl ile aralarinda gerceklesmekte olan bir¢cok proje ve
ticari iligkiler ile girmemis ayni zamanda Balkan sorunlarina da miidahil olmak
zorunda kalmistir. Ciinkii Balkanlarda patlak verecek her hangi bir olay hem
Osmanl’yr hem Rusya’yr ve ayni zamanda hem de Avusturya-Macaristan’

ilgilendirmek durumundadir. 1901 yilinda Makedonya sorunu Balkanlarda yeniden

132 Cezmi Eraslan, 11. Abdiilhamid ve Islam Birligi, Istanbul 1995, s.36.
133 Schollgen, age., s.111.
134 Ortayli, Alman Niifuzu, s.80-81.
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sahneye ¢ikmigtir. Makedonya sorunu sadece 1901 yilina bagl olarak gerceklesip
bitmeyecek ve biiyiik devletleri yillarca mesgul edecekti. Irili ufakli bircok etnik
gurubu uyandiracak ve Balkan yarimadasinda bir huzursuzluk bas gosterecekti.
Ancak Makedonya’daki sorun Hiristiyanlar ya da Miisliimanlar arasinda degil,
Bulgar ya da Bulgar olmayanlar arasindaydi, yani bu huzursuzluklar Balkanlarda
yasayan farkli etnik guruplarin catigmalarindan meydana gelmekteydi. 1902
senesinde Bulgaristan’in ve Makedonya Komitasi’nin kiskirtmalariyla bolgede
bliylik bir ayaklanma bag gdsterdi. Osmanli Devleti durumu kontrol altinda tutmak
amaciyla bolgede 1slahat hareketlerine girismek istemistir. Ancak bolgeyle yakindan
ilgilenen Rusya ve Avustury-Macaristan Imparatorlugu basta olmak iizere
Bulgaristan ve diger Balkan devletleri de, bolgede Osmanli gii¢ kazanir endisesiyle,
s0z konusu olan bu 1slahatlara karsi ¢ikmislardir. Kanli olaylarin son bulmamasi

»135 glarak

lizerine Rusya ve Avusturya-Macaristan birleserek “Miirzteg Programi
bilinen 1slahat projesini hazirlamiglardir. Osmanli ve Almanya diger devletlerin
Osmanli’nin icislerine karismalar1 sebebiyle bu projeyi kabul etmek istememislerdir.

Fakat artan bask1 neticesinde Osmanli kabul etmek zorunda kalmlstlrl%.

II. Mesrutiyet’in ilani ile birlikte Ittihat ve Terakki liderleri ya da onlarin
destekledigi yash devlet adamlari, Sultan II. Abdiilhamid’in dis siyasasina da tepki
gostermisler ve Almanya’ya karsi soguk bir politika izlemeye baslamislardir. Her ne
kadar Geng Tiirk isyaninin bagarisinda en 6nemli rolii iistlenen askeri kanat Alman
askeri ekoliinden mezun olmuslarsa da, devrim sonrasi asker kislasina g¢ekilmis ve
yonetim tekrar sivillere ge¢misti. Almanya’nin Istanbul Biiyiikel¢iligi de, baslangicta
ordu kanadinin Alman yanlisi olmasinin yeni donemde Alman diplomasisine asgari
bir stiinliik saglayabilecegini umuyordu. Ciinkii simdinin askeri liderleri, General
Goltz Paga’nin etkisinde Alman askeri anlayisinda yetigsmis eskinin 6grencileriydi ve

dolayli da olsa niifuz yine de onlarin elinde olabilirdi.

1908 Devrimi’nin hemen sonrasindaki duruma bakilacak olursa, siyasal siireg

Almanlarin umduklar1 gibi olmamistir. Devrim sonrasi gen¢ askerler olaylara

135 Miirzteg Programu hakkinda genis bilgi igin bk. Ali Dikici, “Osmanli Makedonya’sinda Kurulan
[k Uluslararasi Polis Baris Koruma Misyonu: Miirzsteg Reform Programi”, Karadeniz Aragtirmalari,
Cilt 6, Say1 24, Ankara 2010, ss.75-108.

136 Bk. Schéllgen, age., 5.133-140.
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dogrudan miidahale etmemislerdir, ¢iinkii yonetim Ittihatc1 sivillerin etkin oldugu bir
yapiya siiriiklenmistir. ittihatc1 sivil aktorler de genelde Paris ve Londra gibi Bati
Avrupa baskentlerinin kiiltiir ve siyasi merkezlerinden etkilendiklerinden, Ingiltere
ve Fransa taraftar1 bir politika {izerinde yogunlasmislardir. Zaten onlara gore, Alman
parlamentarizmi de Sultan Abdiilhamid’in idare tarzina benziyordu ve ittihat¢ilar igin
bir &rnek teskil edemezdi. Geng¢ Tiirkiye igin siyasi mekanizma, ancak Ingiliz

137 Ancak ileriki dénemlerde

parlamentarizmine benzer bir bigimde orgiitlenmeliydi
Ittihatgilar da Ingiltere ve Fransa’nin tavirlari karsisinda Almanyasiz olmayacagia
karar verecekler ve Almanya ile Osmanli Devleti’nin iliskileri 1908 devriminde 6nce

kaldig1 yerden devam edecektir.

3.2- 19. Yiizyilda Tiirk-Alman Askeri iliskiler

Osmanli Imparatorlugu gerileme dénemine girdikten sonra 17. ve 18.
yiizyillarda agirlik noktas1 askeri alanlarda olmak iizere bazi 1slahat hareketlerinde
bulunmustur. Ancak bunlar, baz1 padisahlarin veya devlet adamlarinin genellikle
kisisel ve yiizeysel c¢alismalarindan Gteye gidememistir. Bu sebeple de basarili
olunamamuistir. III. Selim Nizam-1 Cedit ad1 altinda Avrupa standartlarina uygun yeni
bir ordunun kurulmasini ve silah sanayisinin yeni bastan diizenlenmesini arzu
etmekteydi. Fakat onun doneminde mevcut Yenigeri Ocagi’n1 kaldirmak miimkiin
degildi. Bu nedenle III. Selim yukarda bahsettigimiz yeni orduyu kurarken ayni
zamanda da mevcut olan orduyu miimkiin oldugu kadar diizenlemeyi esas almistir®,
II. Mahmut ise modern bir Tiirk ordusunun kurulmasi i¢in Yenigerilerin
kaldirilmasi™®® gerektigini kavramusti ve bunun da iistesinden gelebilmesi igin
Avrupali devletlerden yardim almasi gerekmekteydi. Fransa, Avusturya ve Rusya
aslinda bu is icin goniillillerdi, ancak bu devletlerin biiyiik bir devlet olmalar1 ve

Osmanli topraklari iizerinde emellerinin olmasi sebebiyle Bab-1 Ali séz konusu olan

37 Mehmet Besirli, Birinci Diinya Savasi Oncesi Biiyiik Giiclerin Osmanli Stratejileri: ittihatcilar ve
Alman Niifuzu’nun Taninmasi, Tiirkler, Cilt 13, Ankara 2002, s.583.

138 Miicteba Ilgiirel, Rifat Ugarol, Ali ihsan Gencer, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi-
Osmanlilar, Cilt 11, s.330/333.

139 1826°da Yenigerilik kaldirilmis ve yerine 1827°de Prusya’min Landwehr modelinin uygulandig
Muallem Asakir-i Mansure-i Muhammediye adinda yeni bir ordu olusturulmustur.
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bu devletlerle boylesine bir isbirligi igerisine girmek istemiyordu. Bab-1 Ali 1828-
1829 Osmanli-Rus savasi sonrasi imzalanan Edirne Barisi’nda gostermis oldugu
cabadan dolay1r Prusya’ya diger devletlerden daha fazla giiveniyordu. Prusya’nin

diger devletlerden daha az sakincali oldugu diisiiniiliiyordu®®.

Almanya (Prusya) ile Osmanli Imparatorlugu arasinda askeri iliskiler daha énce
baslamisti. 1798 yilinda Osmanli Padisahi’nin (III. Selim) arzusu lizerine Prusyali
Albay von Goetze Osmanli ordu birliklerini denetlemigti. Osmanli ordusunun girdigi
bircok savastan basarisiz ayrilmasi, Navarin baskini ve Yunan ayaklanmasi gibi bazi
durumlarda da caresiz kalmasi sonucunda Prusya’dan askeri alanda yardim

istenmigti*!

. II. Mahmut Prusya krali I. Wilhelm’den Tiirk ordularin1 egitmeleri ve
organize etmeleri ic¢in ricada bulunmustu. Daha sonra Genelkurmay Baskanlig
gorevi de yapacak olan Helmut Graf von Moltke bagkanligindaki bir heyet 8 Haziran
1836 senesinde Istanbul’da bulunarak 1839 yilina kadar Tiirk ordularina komutanlik
ve egitmenlik yapmistir. Ardindan 1837 senesinde krallik bakanlar kurulu karariyla
Moltke’yi sirasiyla, Yiizbast Vincke, Yiizbasi Fischer ve Yiizbasi Miihlbach takip
etmiglerdir. Tiirk ordusuna danismanlik yapan Moltke ve Miihlbach 24 Haziran
1839’da Nizip’te Mehmet Ali Pasa’ya kars1 Tiirk ordusunun yenilmesi sonrast geri
cagrilmislardir. Moltke’nin gozle gorilir basarisizligina ragmen yetistirdigi
elemanlar bir efsaneye doniismiislerdi ve 1880 senesine gelindiginde Tiirkler
Berlinden yine bir askeri isbirligi igin ricada bulunmuslardi®®®.  Moltke’nin
doniisiinden bes yil sonra, Istanbul’a Prusyali Albay von Kuczkonski gelmis ve
Padisah’in Istanbul polis teskilatinin yeniden diizenlenmesi istegi iizerine gizli

planlar iizerinde ga11$m1§t1r143.

1877-78 Osmanli-Rus Savasi sonrast Osmanli ordusu adeta dagitilmisti.
Orduyu yeniden diizenlemek ve yeni savunma harplerine hazirlamak igin ordunun
hizla re-organizasyonu gerekmekteydi. Osmanli ordusunun bunu kendi i¢

dinamiklerini kullanarak yapmasi imkéansiz gibi goriiniyordu. Bu bakimdan Sultan

10 \wallach, age., s.9.

141 Bk, Rathmann, age., s.26; Ortayli, Alman Niifuz, s.101; Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar...,
s.20.

1“2 gy Schollgen, age., s.32; Rathmann, age., s.26.

13 Rathmann, aym yer.
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Abdiilaziz’in donanmada yaptig1 gibi, Sultan II. Abdiilhamid de kara ordusunu
modernize etmek istiyordu®**. 1876’dan beri iktidarda bulunan padisah IL
Abdiilhamid 1878 Rus yenilgisinden sonra iki énemli olayin ¢éziimii i¢in ¢aba sarf
etmistir. Bunlardan ilki Tiirk ordusunun reform edilmesidir, ikincisi ise Tiirk
maliyesinin diizenlenmesidir. S6z konusu olan bu iki ¢alismada da su iki sebepten
dolay1r Almanlardan yardim almay1 iimit etmistir: Birincisi bu zamana kadar daha ¢ok
Ingiltere, Fransa ve Rusya’nin ilgisinin ¢ekmis olan Osmanli topraklarma
Almanya’nin da ilgi duymasimi saglamak, diger sebep ise askeri alandadir. II.
Abdiilhamid otuzlu yillarin Prusya askeri misyonunu ve disiplinini ¢ok
begenmekteydi'*. Prusya ordusunun mevcudu 1866 yilinda 300.000 kisi idi, fakat
Fransa ile savas yapilacagi vakit bu sayr 1.200.000 kisiye ulagmisti. 1870’lerde
Alman imparatorluk ordusu®*® sayica Avrupa’nin en kalabalik ordusu degildi, ama
etkinlik ve hareket kabiliyeti acisindan Avrupa’da en c¢ok c¢ekinilen ordu haline
gelmisti. Bu donemde Almanya’da askerlik sistemi, von Moltke ve von der Goltz
gibi askerlerin propagandasini yaptigi, tiim milleti sildhaltinda tutmay1 amaglayan
militarist bir diinya goriigiine dayanmaktaydi. Osmanli Sultani II. Abdiilhamid,
Alman subaylarin  gelmesi ile ordudaki politikanin da engellenecegi
diisiincesindeydi'®’. Biiyiik devletlerin Osmanli’ya olan diismanliklart Osmanl
Devleti yoneticilerini giderek Prusya’ya yakmlastlrrmstlrms. Biitlin bunlarin yaninda
Sultan i¢in Almanya, Fransa ve Ingiltere’den daha az tehlikeliydi. Ayrica, Alman
askerleri sonsuz itaat ile egitiliyorlardi. Tiirk ordusunun yenilesmesinde Alman

subaylar1 daha etkin rol oynayabilirlerdi.

Padisah II. Abdiilhamid Istanbul’daki Alman Biiyiikelgisi Paul Graf Hatzfeld

aracilifiyla Almanya Bagbakani Bismarck’a tekrar bir askeri anlasma yapmak

14 Mehmet Besirli, “Birinci Diinya Savas1 Oncesinde Tiirk Ordusunun Top Mithimmati Aliminda

Pazar Miicadelesi: Alman Friedrich Krupp Firmasi ve Rakipleri”, Selguk Universitesi Tiirkiyat
Aragtirmalar1 Dergisi, Say1 15, Konya 2004, s.171. (Kisaltma: Krup Firmasi...)

145 Schollgen, age, s.32.

146 Kayzer’in ordusu Prusya, Bavyera, Saksonya ve Wiirttenberg’deki kraliyet kuvvetlerinden olusan
bir giigtii. Rus ordusundan ¢ok kiiciik ve Fransiz ordusundan biraz biiyliktli, fakat birgok uzman
tarafindan donemin en giiglii ordusu olarak gosteriliyordu. 1897 yilindan sonra Britanya’y1
kaygilandiracak biiyiik bir donanma filosunun insasina da baslanmisti. (Ulrich Trumpener, “Almanya
Ve Osmanli imparatorlugu’nun Sonu”, Osmanli imparatorlugu’nun sonu Ve Biiyiik Giigler, (Ed.
Marian Kent, Cev. Ahmet Fethi), Istanbul 1999, 5.129.)

Y7 Ortayli, Alman Niifuzu, s.102-103.

148 K ocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar..., s.20.
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istedigini, danmigmanlik yapmalar1 i¢in Tirkiye’ye gorevlilerin gonderilmesini
istedigini duyurmustu. 1839’dan sonra Tiirkiye’de bulunan Alman subaylar pek de
halk tarafindan kabul gérmiis degillerdi. Tiirk-Alman iliskilerinin 6niinii agacak olan
bu teklifi hemen Bismarck 14 Mayis 1880’de imparatora iletti ve 1 Haziran’da da
Tiirklerin bu isteklerini yerine getirmesi i¢in tavsiyede bulundu. Tirkiye ile
boylesine bir antlasma Almanya agisindan olumlu sonuglar doguracakti, ayrica bu
olay dogu sorununa dogrudan bir miidahale de sayilmazdi. Boylece diger devletler de
Osmanli iizerindeki emellerine ortak oldu gerekgesi ile Almanya’ya karsi bir cephe

almayacaklardlmg.

Genelkurmayla Bismarck arasinda yapilan goriismelerden sonra ve “Sark
Meselesi’'nin” gliindeme gelmesiyle Osmanli Devleti’ne askeri heyet gonderme karari

alindi. Boyle bir karara varilmasinda bir¢ok neden etkili olmustur:
1- Osmanli imparatorlugunda siyasi ve askeri etkinlik kazanilmak istenmistir.

2- Yabanci devletlerin Istanbul’daki faaliyetleri, 6zellikle askeri faaliyetleri hakkinda
Almanya bilgi sahibi olmak istemis ve bu faaliyetleri kontrol altinda tutmak

istemistir.

3- Almanya’da bulunan silah fabrikalari, (6zellikle “Krupp Silah Fabrikas1”) bu
kararin alinmasinda etkili olmuslardir. Clinkii Alman subaylari1 tarafindan egitilen

Osmanli ordusuna bir sekilde Alman silahlarinin satilacagi hesaplanmistir.

4- Bismarck Osmanli Imparatorlugu’nun Rusya karsisinda yeninden silahlandiriimasi
ve Alman uzmanlar tarafindan yonetilen Osmanlt birliklerinin bir Alman-Rus savasi

¢ikmasi halinde kullanilmasi olanagini da dﬁsﬁnmﬁstﬁrlSo.

Rus General Skobelew’in Subat 1882 yilinda Paris’te yapmis oldugu Almanya
karsit1 konusmalar1 Bismarck’in Ruslara karst olan giivensizligini tazelemistir. Bu
olaym ardindan Rusya aleyhine olabilecegi diisliniilerek 11 Nisan 1882°de
Osmanli’ya dort subay daha gonderilmistir. Albay Kaehler, Yiizbagi Kamphoevener,

Stivariyiizbagt Hobe ve Yiizbast Ristow. Bu subaylar ii¢ ayligina gorevden

%9 Schollgen, age., s.33.
150 Rathmann, age., s.27.
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almiyorlardi ve bu siire igerisinde ii¢ sene Tiirkiye’de gorev yapip daha sonra tekrar
Prusya ordusuna doniip donmeyeceklerine karar vereceklerdi. 1883 yilinda da ileride
Prusyanin askeri alanda Osmanli Iimparatorlugu’ndaki en énemli temsilcilerinden
birisi olacak olan Denizbinbasi Freiherr von der Goltz askeri okula egitimci ve
bahriyeye binbasi olarak goreve geldi. 1885°te Kaehler’in oliimiinden sonra 1886
yilinda yerine Tirk Genelkurmayinda goreve Goltz geldi ve bu tarihten sonra
Osmanli’da Goltz devri basladi. Goltz’un géreve gelmesiyle Osmanli ordusundaki
reform hareketleri hiz kazanmisti. Goltz Alman firmalarindan Tiirkiye’ye askeri
malzeme getirtmis ve onun 1srarlari sayesinde Krupp ve Schichau silah firmalarina
ciddi sayida silah siparisleri verilmistir. Daha sonra ise yine ciddi sayilarda Mauser

ve Lowe silah fabrikalarina silah siparislerinde bulunulmustur™.

Bismarck, Osmanli’ya giden subaylara kesinlikle her hangi bir siyasi olaya
karismamalarini emretmisti. Bu emrinde daha 6nceleri dogu sorununa yaklasirken; ...
bu olaylar bir tek Pomerya silahsorunun saglikli kemiklerinden daha degerli
degildir, seklinde sarf etmis oldugu soziin 6nemi biyiiktiir. Bismarck’in ve de
Radowitz’in takip etmis olduklar1 politika Alman askeri ¢evrelerinde pek olumlu
karsilanmiyordu. Bsimarck’in politikalar1 sayesinde Almanya’nin Tiirkiye tizerinde
bir etkisinin oldugu goriilmek istenmiyordu. Dolayisiyla Tiirkiye’ye giden subaylar
aslinda ¢ok da destek gormemislerdir. Bu diislinceyi, 21 Aralik 1891 yilinda
Istanbul’dan Essen’de bulunan Krupp Firmasina génderilen bir mektup152

desteklemektedir®®®

. Mektupta, kendilerinin dokuz yildir Tiirkiye’de olduklar1 ve
buraya geldikten sonra hi¢ bir seyin onlara sdylenilenler gibi olmadigi ifade
edilmistir. Tiirkiye’ye gelmeden 6nce; her seyin hesap edilmesi gerektigini, Tiirklere
fazla giivenilmemesi gerektigini ve onlar yiiziinden birilerini, 6zellikle Ruslar
karsilarina almamalar1 gerektigini, bu sebeple Osmanli’da bulunacak olan subaylarin

asla bir siyasi olaya karismamalar1 gerektigini, basbakanin onlara bildirdigi,

S Bk. Schéllgen, age., s.35.

52 Gregor Schéllgen’in “Imperialismus und Gleichgewicht-Deutschland, England und die
orientalische Frage 1871-1914” adli eserinin sonunda bulunan ekler kisminda mektubun tam metni
verilmistir. Mektup, daktilo ile yazilmis ve imzasizdir, mektubu kimin yazdigi bilinmemektedir.
Ancak, mektubu Osmanli devletinde gorevli olan bir Alman subayin yazmis oldugu tahmin
edilmektedir. Schollgen, mektubun orijinalinin Krupp Silah Fabrikasinin arsivinde bulundugunu
bildirmektedir. (HA Krupp, FAH, Il c. 217.)

153 gchollgen, age.., 5.36.
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mektupta ifade edilmistir. Mektubun devaminda, islerinin burada zor oldugu,
kendilerinin biiyiikel¢i tarafindan hi¢ desteklenmedigi, oysa yasanilan zorluklarin
bliyiikel¢i tarafinda Sultan’a  bildirilmesinin  yeterli olacagi, tekliflerinin
dinlenilmemesi durumunda Imparator’un onlar1 geri cagirmasi gerektigi ifade
edilmistir. Mektubun sonunda da; siz bizi hig ilgilendirmiyorsunuz, kendi basinizin
caresine kendiniz bakin denilmek istendigi, Tiirkiye’de bulunan subaylarin béyle bir

diisiinceye kapildiklari, ya211mlst1r154.

Osmanli Devleti’'nde gorev yapan subaylar aslinda Padisah tarafindan
sevilmektedir, fakat Almanya’nin Istanbul Biiyiikelgisi subaylarm herhangi bir siyasi
olaya karigmalarin1 engellemek amaciyla onlarla Sultan’in arasmin iyi olmasini
istememistir. Bunun sonucunda ise Alman subaylarin etkileri biraz azalmis ve bu da
silah satisin1 etkilemistir. Osmanli Devleti belirli bir donem Krupp, Vulkan,
Germania, Mauser gibi Alman silah firmalar1 yerine Fransiz silah firmalarina silah ve

mermi siparisi vermistir™.

3.2.1- Prusya’dan (Almanya) Osmanh Topraklarina Gelen Askeri Heyetler

1839, 1843 ve 1844 reformlariyla Osmanli Devleti’'nde askerlik gorevi
genellestirilmis, 200.000 kisilik hazir bir ordu ve 90.000 kisilik yedek (Redif) bir
siniff meydana getirilmistir. Ayrica asiretlerden asker alimi kararlastirilmistir.
Osmanli kuvvetleri 7 ordudan olugmaktaydi. Fakat biitiin bu c¢abalara ragmen
ordunun egitimi istenilen seviyeye gelmiyordu. Osmanl yoneticileri ordunun egitimi
icin Avrupa’dan subaylarin getirtilmesini diisiinliyorlardi, ancak zaman zaman
Osmanlilarla savasa tutusan ve doguda cesitli somiirii faaliyetlerine girisen Ingiliz ve
Fransizlara da giivenemiyorlardi. Bu reformlar1  gerceklestirebilecek ve
giivenecekleri millet olarak Almanlar1 goriiyorlardi. Ayrica 1870 yilinda Alman-

Fransiz savaginda Almanlarin giiclii bir orduya sahip olduklari an1a§11m1§t1156.

154 Bk. Schollgen, age., 5.442.
15 Bk. Schéllgen, age., s.36-37.
% Turhan, Yazman, age., 5.54.
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Osmanli Devleti’nin 19. yiizy1l baslarindan itibaren askeri alanda 1slah edilmesi
caligmalarinda Prusya ordu teskilati 6rnek alinmistir. Cesitli girisimlerden sonra
Prusya ordusuna mensup subaylar, iki devlet arasinda yapilan antlagsmalar sonucunda
Osmanli topraklarina gelmislerdir. II. Abdiilhamid 1878 Rus yenilgisinden sonra
Almanlardan tekrar askeri yardim istemis ve bu hususta ilk adimi atarak 1880
Mayis’inin baglarinda eski bir Fransiz Yarbayi olan askeri danismani Dreysse’yi
birka¢ Alman subayinin gonderilmesi i¢in Alman hiikiimetinden rica etmesi
maksadiyla Alman Biiyiikel¢isi von Hatzfeld’e géndermistir157. Kont Hatzfeld Yakin
Dogu’da Almanya’nin prestijli bir durumda olmasinin getirecegi avantajlar1 sezdigi
icin, Osmanl hiikiimeti nezdinde faaliyetlerini yogunlagtirmistir. Kont’un en énemli
faaliyetlerinden biri ise II. Wilhelm’i ve Bismarck’1 ikna ederek Tiirkiye’ye bir
Alman askeri heyetinin gonderilmesi olmustur™®. Bismarck, Osmanl1’ya askeri heyet
gonderme hususunda miittefiki olan Avusturya-Macaristan hiikiimetinin fikrini
almak istemistir. Avusturya-Macaristan hiikiimeti cevabinda; Osmanli’nin askeri
alanda desteklenmesinin kendilerince bir sakincasinin olmadigini, Tiirk ordusu
egitilse bile artik eskisi gibi kendileri i¢in bir tehlike arz etmeyecegini hatta Dogu’da,
bagka devletlerin tebaalarmi gormektense Almanlari gormeyi tercih edeceklerini
ifade etmistirlsg. Berlin’deki Osmanli Biiyiikelgisi 24 Aralik 1882 tarihli raporunda,
Bismarck’in “Osmanli devletinin sivil ve askeri uzman istegi derhal, en iyi
uzmanlarin génderilmesiyle yerine getirilecektir seklindeki ifadesini bildirmistir'®,
Ayrica, Almanlar askeri bir heyetin Tiirkiye’ye gelmesi ile Alman silah sanayisinin
Osmanli’ya ¢ok etkin bir sekilde sokulacagini ve Osmanli’da pazar bulacagini timit

161

etmiglerdir °~. Osmanli Devleti’'nin Alman silah fabrikalarindan aldigi silahlara

bakildig1 zaman bu iimitlerinin bosa ¢ikmadig1 goriilmektedir.

Yukarda da belirtildigi tizere, 1798 yilinda Osmanli Padisah1 III. Selim’in
arzusu Uzerine Prusyali Albay von Goetze Osmanli topraklarina gelerek Osmanli

ordu birliklerini denetlemistir. 1790-1805 yillar1 arasinda Istanbul’a gelen

7 Wallach, age., 5.24.

158 Earle, age., s.51.

19 Viyana Alman Biiyiikelgisinin 26.05.1880 ve 263 sayili raporu. Disisleri Politik Arsivi, Tiirkei 139,
vol. I. nakleden: Wallach, age., .25

180 Ortayli, Alman Niifuzu, 5.105.

181 Wallach, age., s.24.
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Tiimgeneral von Knobelsdorf 1790 tarihli Prusya-Osmanli Devleti ittifak
antlasmasinin hazirlanmasinda gorev almistir. Yarbay von Canitz ve Dallwitz de
1828-1829 tarihleri arasinda Prusya kralinin emri ile Tiirk-Rus harbini izlemek {izere
Osmanli’ya gonderilmislerdir'®

Helmuth von Moltke heyetidir (1835).

. Ancak heyet olarak gelen ilk Prusya askeri heyeti

3.2.1.1- 1838 — 1883 Yillar1 Arasinda Osmanh Devleti’nde Gorev Yapan
Subaylar'®®

Maresal von Moltke: Moltke dort y1l Osmanli Devleti’nde kalmis ve 28 ayini
Istanbul’da gecirmistir. Bir Tiirk milis kuvvetinin olusturulmasiyla ve topografik
haritalar yapmakla mesgul olan Moltke zaman zaman Anadolu’ya ve Rumeli’ye
geziler yapmustir. Mart 1838 tarihinde Prusyali Yiizbasi von Miihlbach ile birlikte
Tarsus Ordusu Komutani1 Hafiz Pasa’nin danismani olarak gorevlendirilmislerdir. Bu
ordu ile Kiirtlere kars1 yapilan savaslara 1839°daki Nizip Savasina ve Misirli Ibrahim
Pasa ile yapilan savaslara katilmislardir. {lk etapta Osmanl topraklarina izinli olarak
gelen Moltke 8 Haziran 1836 tarihinde “birliklerin teskilatlandirilmasi ve egitimi”
igin Tiirkiye’ye gorevli olarak atanmustir*®. Babiéli bu subaylara, istanbul’a gelis ve
gidislerinde her subay igin 8.000 Kurus (1.600 Mark) ve aylik da 2.000 Kurus (400
Mark) maas vermeyi taahhiit etmistir. Bunun diginda masraflar1 Babiali tarafindan
O6denmek iizere devamli bir usak, iki binek at bulundurabilecekler ve gorevli olarak
yapacaklar1 yolculuklardaki masraflarin1 da yine Babiali 6deyecekti165. O donemin
sartlar1 degerlendirildiginde s6z konusu olan maaslarin hi¢ de kiiclimsenecek
rakamlar olmadig1 anlagilmaktadir. Ciinkii Moltke Prusya’ya (Almanya’ya) geri
dondiikten sonra Osmanli Devleti’nde biriktirdigi paralarla Berlin Hamburg

Demiryolu Sirketi’nden hatir1 sayilir hisse senetleri almlstlrlee.

Moltke yazmis oldugu mektuplarinda Osmanli ordusunda saglik kosullarinin

cok koti  oldugundan, doktorun ve ilacin olmadigindan, subaylarin

182 y1lmaz, age., s.34.

163 Bk. Yilmaz age., s.34-37.
164 Wallach, age., 5.10-11.
185 Wallach, age., s.13.

188 Wallach, age., s.13.
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egitimsizliklerinden, bir st riitbelinin bir alt riitbeliye eziyet ettiginden hatta dayak
attigindan, birliklerin donatimlarinin ¢ok zayif oldugundan, silahlarinin yetersiz ve
ise yaramaz oldugundan ve askerlerin itaatsiz olduklarindan s6z eder. Hatta bir
keresinde yaninda yemek pisirip tiitiin ictikleri icin 50 tondan fazla hazirlanmis
mermilerin  bulundugu bir cephaneligin havaya ug¢tugunu bildirmektedir. Tiirk
ordusunun yeniden teskilatlandirilmasindan {ist yoOneticilerin ne anladiklarini
bilmediklerini Moltke su sozleri ile ifade etmistir: “Rus ceketleri ve Fransiz
talimnameleri, Belgika tiifekleri, Tiirk fesleri, Macar egerleri, fngiliz kiliclart ve
biitiin uluslardan o6gretmenlerle Avrupa ornegine gore bir ordunun yaratiimasi en
bahtsiz bir girisimdi”. Moltke Osmanli topraklarinin tembellige en elverisli {ilke

oldugunu ve biitiin bir ulusun terlikle dolastigini yazm1§t1r167.

Moltke ve arkadaslarmin memleketlerine doniistinden (1838) Kéihler
nezaretindeki askeri heyetin gelisi (1882) ve Colmar von der Goltz’un bu heyete
katiligina kadar gecen (1883) uzun zaman iginde, resmen Prusya ordusundan izinli
olarak Osmanli ordusunda vazife goren resmi bir askeri heyete rastlanmamaktadir.
Fakat bir¢ok Prusyali subaymn gayr-1 resmi olarak Osmanli ordusunda vazife

gordiikleri bilinmektedir'®®,

Ustegmen von Kuczkowski: Tiirk ordusunda tiimgenerallige kadar yiikselen
Kuczkowski, Prusya topgu subay ve astsubaylarindan miitesekkil heyetin komutani
olarak da gorev yapmis ve Tiirk topgusunun yeniden teskilatlanmasi i¢in ¢aligmistir.

Tirkce ad1 “Muhlis Pasa”dir.

Topcu Tegmeni Schwenzfeuer: Tiirkiye’de General Riitbesine kadar yiikselen
ve 1873 yilinda Istanbul’da vefat eden Schwenzfeuer, 1838-41 ve 1850-73 yillari
arasinda, topgu smifinin talim ve terbiyesinde gorev almistir. Tiirk¢e adi “Rami

Pasa”dur.

Top¢u Tegmeni Wend: 1838-43 ve 1850-90 yillar1 arasinda topguluk

danigmani, topguluk grubu iiyesi ve Tirk Harbiye Nezaretinde planlayict olarak

%7 Wallach, age., 5.15-17.
168 Yilmaz, age., s.35.
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gorev yapmistir. Tiimgenerallige kadar yiikselen Wend’in Tiirkge adi “Nadir
Pasa”dur.

Topcu Tegmeni Griinwald: 1851 yilinda Osmanli hizmetine girmistir. Daha
sonra generallige terfi eden Griinwald Pasa, 1856-1888 yillar1 arasinda Tiirk Topgu
Okulu Komutanlig1r yapmustir.

IstihkAm Tegmeni Bluhm: Teknik konularda danismanlik gorevi de yapan
Bluhm, tiimgenerallige kadar yiikselmis ve 1851-87 yillar1 arasinda Tiirkiye’de

bulunmustur.

Piyade Ustegmen Drigalski: 1853-85 yillar1 arasinda Tiirkiye’de gorev
yapmistir. Timgenerallige kadar terfi eden Drigalski, Dogu Rumeli Milis Kuvvetleri

komutanlarinin bagyaverligi gérevinde bulunmustur.

Topcu Tegmen Strecker: 1854-1890 yillar1 arasinda Tirkiye’de bulunan ve
Tiimgenerallige kadar yiikselen Strecker, 1877-78 Osmanli - Rus Harbi’nde,
Varna’da Tiirk Topgu Komutanligr 1883°de Dogu Rumeli Tiirk Milis Kuvvetleri
Komutanligi, Harbiye Nezaretinde komisyon bagkanligi ve topcu iyeligi

gorevlerinde vazife almistir. Tiirkce ad1 “Resit Paga”dir.

Bu doénemde ayrica Liiling, Wiesenthal, Graach, Falk, Raback, Godlewski,
Jungmann, Schmidt, Becke, Wagemaan, Bhon, Wrangel ve Stolp isimli subaylarda
Tirkiye’ye gelmis ve ¢esitli hizmetler igerisinde bulunmus olan subaylar

arasindadirlar.

Bu dénemde diizenli bir Prusya askeri yardiminin olmadigii gormekteyiz.
Gelen subaylar heyetlerle gelmemisler, ya tek gelmisler ya da kendi bulunduklar
ordularin1 tamamen terk ederek Osmanli hizmetine girmislerdir. Bu subaylarin
genellikle topcu subay 1slahinda gorev aldiklart yaptiklar1  vazifelerden
anlagilmaktadir. Gorev ve faaliyet sahalari incelendiginde bu subaylarin gelis

amaclarinin; ordunun 1slah c¢alismalarina katilmak, Osmanli Devleti’nin diger
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devletlerle yaptig1 harpleri izlemek ve ordunun iist kademelerinde askeri faaliyetlerle

ilgili konularda danismanlik yapmak seklinde oldugu gérﬁlmektedirlﬁg.

Fakat ticari alanda da Prusyali subaylar vatanlarina iyi hizmetlerde
bulunmuslardir. Ornegin; Osmanli Devleti’nin Prusya’ya silah siparisi vermesini
saglamislardir. Boylece Alman silah sanayinin daha o zamanlar Tirkiye pazarina
girdigi anlasilmaktadir. Netice itibari ile Sultan Abdiilaziz déneminde (1861-1876),
Krupp Fabrikasindan satin alinan biiyiilk ¢apli toplarla Akdeniz ve Karadeniz
bogazlari, Kars, Erzurum kaleleri ve Tuna boyundaki dayanak noktalar1 tahkim
edilmistir. Tophane fabrikalar1 da Avrupa’dan getirilen makinelerle yeni modelde
top, tiifek, cephane yapacak hale getirilmis ve yeni model igneli tiifekler ilk defa
Prusya tarafindan Osmanli ordusunda kullanilmaya baslanmistir. Osmanli
Devleti’nin Krupp fabrikalarina siparis ettigi top170 miktar1 500 adet olup cephaneyle
birlikte degeri bir milyon Lirayr bulmaktadir. Bu siparigler 1873 yilinda yapilmustir.
Bu durum askerlerle biiyiikk sermayenin birlikte c¢alistigin1 gdsteren en Onemli

orneklerden birisidir’’*.

3.2.1.2- Colmar von der Goltz Donemi (1882-1908)

1882 senesinde Alman Imparatorlugu ile yapilan bir anlasma geregi General
Kaehler isminde bir Alman generali Osmanli ordusunda incelemeler yapmak iizere
Istanbul’a génderilmistir. Kaehler incelemeleri sonucunda kendisine yardimci olmak
maksadiyla birka¢ subaym gonderilmesini istemistir. Gelen subaylar arasinda
Kurmay Binbasi olan Colmar von der Goltz da bulunmaktaydlm. 1885 yilinda
Kaehlerin 6liimiinden sonra yerine baska birisi atanmamisti, ancak 1886’da Sirp-
Bulgar savas: bitince Padisah Von der Goltz’u Kaehler’in yerine atadi. Ileride Pasa
unvani da alacak olan Goltz’un gorevi; seferberlik, yiginak, harekat planlari, harita

alma ve gen¢ kurmay subaylarin egitimi gibi konulari kapsamaktayd1173. Fakat biitlin

%% yilmaz, age., s.36.

170 Bk, Ek. 20, 21, 22.

1 Wallach, age., 5.23.

12 Tyrhan, Yazman, age., s.54-55.
3 Wallach, age., s.52.
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bunlarin yaninda Goltz’un asil faaliyet alani harb okullarini bir diizene koymak
olmustur. Okullarla ilgili goérevi Almanya i¢in bulunmaz bir firsatti*™®. Von der Goltz
geng subaylarin egitiminde etkin rol oynamis ve subay adaylarini etkilemeyi
bildiginden bu guruplar iizerinde bir Alman hayranligi olusturmustur. Bu sebepledir
ki kontrat1 ii¢ kez uzatilmistir. Harbiye mektebinde okutulmak iizere 4.000 sayfadan
olusan ders kitab1 yaymlamistir. Goltz Pasa ordudaki gorevini politik olarak da
kullaniyor ve Osmanli ordusunun durumu hakkinda Alman askeri makamlarina
diizenli olarak bilgi Veriyordul75. Tirkiye’deki hizmetini bitiren Goltz Pasa 1 Kasim
1895 tarihinde Tiirkiye’den ayrilarak Berlin’e donmiis ve Tirkiye’deki
hizmetlerinden dolay1 kendisine aylik 3.916 Kurus emekli maas1 baglanmistir. Fakat
Goltz Pasa daha sonra I.Diinya Savasi’nda 17 Nisan 1915 tarihinde tekrar Tiirkiye’ye
gelmis ve 1. Tiirk Ordusu Komutanligina tayin edilmistir. 14 Ekim 1915°de Irak ve
Musul’da 6.0rdu Komutanligina atanan Goltz Pasa bu gorevde iken Bagdat’ta vefat

etmistir’ .

Yukardan da anlasilacag lizere Goltz Pasa, Tiirkiye’de bulundugu siirece; harp
okullarinda bulunan subay adaylarima ve gen¢ subaylara Alman hayranligin
asilamak, Almanya icin istihbarat yapmak, Osmanli ordusuna Alman silahlarinin

satilmasini saglamak, gibi goriiniirde olmayan gorevleri de yerine getirmistir.

Colmar von der Goltz doneminde Onemli gorevlerde bulunan subaylarin

. . , L o177
isimleri ve gorevleri asagida verilmistir' .

Binbasi von Lossow: 1910 yilinda Tiirkiye’ye gelmis ve Harp Akademilerinde
ogretmenlik yapmustir. Balkan Harbi’nde tiimen komutanligi ve I. Diinya Savasi’nda
da 1915-1918 yillar1 arasinda tam yetkili askeri temsilcilik gorevlerinde

bulunmustur.

Binbasi Weiz: 1911 yilinda Tirkiye’ye gelen Weiz, 1911-1914 tarihleri
arasinda Tirk piyade subayligi i¢cin verilen Ogretim kurslarmin baskanligim

yapmistir.

174 Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar..., s.55.

78 Wwallach age., s.54; Ortayli, Alman Niifuzu, s.111.
176 Yilmaz, age., s.40-41; Ortayli, Alman Niifuzu, s.113.
17 Bk, Yilmaz, age., s.45.
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Ustegmen Gr. von Preysing: Balkan Harbi’nde 3.Kolordu Komutanligi

karargahinda gorev almustir.

Kurmay Yiizbas1 von Morgen: 1897 senesinde Tiirkiye’ye gelen Morgen,

Almanya’nin Istanbul biiyiikelciliginde askeri ataselik gdrevinde bulunmustur.

Kurmay Binbasi von Strempel: Strempel 1908-1913 yillar1 arasinda
Almanya’nin Istanbul biiyiikelgiliginde askeri ataselik gorevi yapmis ve bu gérevini

Liman von Sanders zamaninda da devam ettirmistir.

Kurmay Binbasi von Leigzi: 1902-1908 yillar1 arasinda Almanya’nin Istanbul
biiyiikelgiliginde askeri ataselik gorevi yapmis ve ayni gorevine 1915 senesinde

albay riitbesi ile devam etmistir.

Osmanli Devleti’ne gelen biitiin Alman subaylar1 Istanbul’da yapmis olduklari
faaliyetlerle Alman silah sanayisine hizmet etmislerdir. Alman silah sanayisinin
Osmanli’daki tekel konumu Colmar von der Goltz Pasa tarafindan
gerceklestirilmistir''®. Yukarda bahsedildigi gibi, Alman subaylarin ¢alismalariyla
Alman silah fabrikalar1 olan Krupp’a, Loewe’ye, Schichau’a ve Mauser’e milyon

marklik silah siparisleri verilmistir.

Osmanl’nin silah pazarmin 1880’lerin basinda Amerika’dan Almanya’ya
kaydig1 goriilmektedir. Alman silah firmasi sahiplerinden Paul Mauser 1886 yilinda
Istanbul’da II. Abdiilhamid’in huzurunda c¢ok basarili atis gosterileri yapmustir. Bu
gosteriler neticesinde Mauser Silah Firmasi’na 9 atigh, 9.5 mm ¢apinda, kara barutlu,
1887 model, 500 bin Mauser piyade tiifegi ve 50 bin siivari karabinasi siparisi
verilmistir'”®. Daha énce Krupp Silah Firmasi’na verilen sipariglerin ¢oklugundan
dolay1 sirketin Istanbul’daki satis temsilcileri Huber kardeslerin, sadece aldiklari
komisyonlar sayesinde milyoner olduklar1 ve Osmanli Devleti’ne silah satmadan
once kiicik bir firma olan Mauser Gebruder Silah Fabrikasi’nin, Osmanli’nin
milyonluk siparigleri sayesinde diinya capinda bir silah fabrikasina doniistigii

yukarda ifade edilmisti. 1950’lere kadar Tiirk ordusu 1890, 1893, 1898, 1903, 1905

178 Rathman, age., 5.30-31.
19 Salih Atalay, Osmanli’min Kaderini Degistiren Tiifekler, Atlas Tarih Dergisi, Sayi: 08, Agustos-
Eyliil 2011, s.68.
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ve Kirikkale 1934 modelleri ile hep Mauser piyade tiifekleri ile techiz edilmistir.
Rakamlar kesin olmamakla beraber satin alma Yyoluyla, 1.Diinya Harbi’nde
miittefiklerin silah yardimlariyla™, diismandan igtinam gibi usullerle Tiirkiye’ye 1,3

milyondan fazla Mauser tiifeginin geldigi genellikle kabul edilmektedir'®,

3.3- 19. Yiizyilda Tiirk-Alman Ticari Iliskiler

Osmanli Devleti ile Alman devletleri arasindaki ticari iliskilerin kesin olarak ne
zaman bagladig1r bilinmemektedir. Ancak bu iligkilerin ¢ok eski oldugu tahmin
edilmektedir. 15. ylizyildan itibaren Leipzig, Dresden, Augsburg, Regensburg,
Niirnberg gibi Alman tekstil merkezlerinin Osmanli Imparatorlugu’ndan pamuk, ipek

182 Yukarda Almanlarin

ve yiin gibi tekstil mallarini1 aldiklart goriilmektedir
temsilcisi olan Prusya Devleti ile Osmanli Devleti arasinda ilk dostluk ve ticaret
antlagmasinin 1761 yilinda yapildig1 ifade edilmisti ve s6z konusu olan bu
antlasmanin daha sonra 50 yilligina uzatildig: belirtilmisti. Daha sonra 1839 yilinda
Osmanli Imparatorlugu ile Liibeck, Bremen, Hamburg ve Hansa kentleri ile 1840

yilinda da Prusya ile ticaret antlagsmalari yap11m1§t1r183.

Alman tebaas1 dig devletlerde Prusya tarafindan temsil ediliyordu. Ancak
Prusya’nin Osmanl ticareti ile fazla ilgilenmemesi sebebiyle Alman tebaasit Osmanli
Imparatorlugu’nda ¢ok defa Avusturya-Macaristan konsoloslari tarafindan temsil
edildigi gibi, Alman ihra¢ mallarinin 6nemli bir kism1 da Osmanli pazarlarinda
Avusturya-Macaristan mali olarak muamele gormekteydi. Kisacast Osmanl
Imparatorlugu ile Almanlar arsindaki ticari iliskiler oldukca eskiye dayanmaktadir.
Fakat bu ticaret hacminin kiigiik olmasi sebebiyle iki iilke arasinda dogrudan ticari
faaliyet kurulamamistir. Almanya’dan c¢ikan birgok {iriin Viyana tizerinden

Osmanli’ya ulagiyordu. Dolayisiyla gelen iiriinlerin bircogu aslinda Alman mali olsa

180 Savas kayiplari ve tiimenlerdeki artislar nedeniyle I.Diinya Harbi’nde miittefiklerimizden 224 bin
Rus ve 390 bin Alman piyade tiifegi alinmistir. (Atalay, agm., s.71.)

181 Atalay, agm., s.69. Mauser tiifegi alimi hususunda Sabah Gazetesi’nin haberlerine bakildigiz
zaman Kasim 1889 tarihi ile Ocak 1895 tarihleri arasinda Osmanli iilkesine 11453 sandik civarinda
Mauser tiifeginin geldigi goriilmektedir. (Gozeller, agt., 5.56-57.)

182 Bk. Onsoy, age., s.5.

183 Bk. Rathmann, age., 5.8-9.
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da iizerinde “Wiener Wahren” yani “Viyana Malidir” yaziyordu. Osmanli’ya gelen
Alman firiinlerinin hepsi sadece Viyana iizerinden degil, Triyeste, Venedik, Marsilya,
Anvers, Rotterdam ve Hamburg gibi degisik limanlardan da ulasiyordu. Bu durum
19. yiizyilin son ¢eyregine kadar boyle devam etmis, Osmanli ve Alman limanlari
arasinda isleyen deniz nakliyat sirketleri kurulasiya kadar Osmanli-Alman ticareti

diger lilkelere mensup tiiccarlar ve firmalar tarafindan yﬁrﬁtﬁlmﬁstﬁr184.

1850°li yillarda endiistri devrimini yasamaya baslayan Almanya 1880’li
yillarda sanayilesmesini tamamlamis, sanayisi i¢in hammadde arayan ve iirettigi
iiriinlere pazar arayan biiyiik bir ekonomik gii¢ olarak diinya piyasasina ¢ikmustir.
Birligini ge¢ kuran ve kendisini ancak toparlayabilen Almanya; ingiltere, Fransa ve
Rusya gibi sOmiirgelere sahip degildi. Uzakdogu, Afrika ve Amerika’daki
somiirgeler ¢oktan paylasilmisti. Almanya bu konuda farkli bir yol izlemis ve
lizerinde hala sémiirgecilik miicadeleleri devam eden iilkelere (Iran, Cin, Osmanl
gibi) ve diger somiirge halinde olan devletlere iyi niyetle girmek istemis ve onlara
ticari olarak niifuz etmek istemistir. Almanya, Tirkiye’yi kendisine daha iyi
baglayabilmek i¢in biiylikk devletlerin Osmanli’ya olan diismanliklarindan
faydalanmuis, askeri ve iktisadi yollarla Osmanli’ya girerek Osmanli Devleti iizerinde
niifuz kurmaya ¢aligmistir. 1883 senesinde Alman Askeri Heyeti’nin Osmanli’ya
gelisi, 1888°de Almanlara Anadolu’da demiryolu imtiyazinin verilisi, 1890°da
yapilan Tiirk-Alman Ticaret Antlasmast ve en 6nemlisi de 1903 yilinda Bagdat
Demiryolu Projesinin Almanlara verilisi goz Onitinde bulundurulacak olursa,

Almanya’nin bu ¢abalarinin neticesiz kalmadig: goriilecektir.

1854-1875 yillar1 arasinda yaklasik olarak 5 milyar Frank bor¢lanan Osmanh
hazinesi borg¢larmi 6deyemeyecek duruma gelmis, Ekim 1875’te kismen ve Ocak
1876’da tamamen bor¢ ddemelerini durdurmustur. Ardindan 1877-78 Osmanli-Rus
savasl zaten yok olan Osmanli ekonomisini tamamen bitirmistir. Abdiilhamid de
biitlin idaresi boyunca devam edecek olan Almanya’ya yakinlasma politikasi

cercevesinde Almanya’dan iktisadi ve askeri alanlarda heyetler istemistir. Bu durum

184 Bk. Onsoy, age., s.7-9.
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Almanya’nin isine gelmistir. Ciinkii Almanya hem artan niifusuna™® yeni yerlesim
yerleri pesindeydi hem de sanayisine hammadde ve pazar ar1yordu186. Biitiin bunlar
icin ise Osmanli topraklar1 bulunmaz bir nimetti, ¢linkii Osmanli topraklarina

ulagmak hem karadan hem de Tuna nehri vasitasiyla gemilerle miimkiindii.

Berlin Kongresi ile birlikte Balkanlar’da tekrar barigin saglanmasi sonucu
Alman mallarim1 yabanci lilkelerde pazarlayabilmek maksadiyla 1880 senesinde
merkezi Berlin’de olan “Deutsche Handelsverein (Alman Ticaret Dernegi)”
kurulmustur. Bu dernek c¢alisma sahasi olarak Yunanistan’t ve Osmanli’y1
secmistir™’. 1888 yilinda Anadolu Demiryolu imtiyazi Deutsche Bank’a verilmisti
ve ardindan 6 Eylil 1889 yilinda Almanya ile Yakin Dogu limanlari arasinda deniz
ulagimini saglamak amaciyla “Deutsche Levante Linie” kurulmustur'®, Boylece hem

deniz yoluyla ve hem de demiryoluyla®®

Almanya’nin sanayi merkezleri Yakin
Dogu’ya daha kolay ulasabilecekti. 1890 yilinda da Deutsche Handelsverein’in
memurlarindan Felix Moral’in girisimleri ile Alman metal ve demir sanayi
tirtinlerinin ihracatin1 artirmak maksadiyla “Export Verband deutscher Maschinen
und Hiittenwerke” isimli birlik kuruldu. Bu birlik de faaliyet alani olarak Yunanistan,
Anadolu, Suriye ve Filistin’i belirledi'®®. Yine 1898 yilinda “Export Gesellschaft
Deutscher Industrieller” ve 1899 Mayisinda da Istanbul, izmir ve Kahire’de de
subeleri bulunan “Deutsche-Orientalische Export Gesellschaft” kurulmustur.

Gortiildigl gibi Almanya Yakin Dogu’da ticari istlinliigii saglayabilmek amaciyla

cesitli dernekler ya da sirketler kurmusturlgl.

Tiirk-Alman ticaretinin gelismesinde yukarida kisaca deginilmis olan,
Almanya’dan Osmanli Imparatorlugu’na gelen subaylarin da etkisi biiyiik olmustur.

Askeri heyetlerin Tiirkiye’ye gelmesi ile Alman silah sanayisinin ¢ok etkin bir

185 Alman imparatorlugu’nun 1890 yilinda 49,5 milyon olan toplam niifusu 1900 yilinda 54,6 milyon,
1910 yilinda da 64 milyona ¢ikmistir. 1890 ile 1895 yillar1 arasinda Alman gogii yilda yaklasik
400.000 kisiydi, ancak daha sonraki yillarda bu rakam diislise gegmis ve I.Dlinya Savasi’na kadar yil
ortalamasi 30.000 civarma gerilemistir. (Trumpener, age., s.154.)

186 Bk. Soy, age., 5.147.

87 Onsoy, age., 5.20.

188 Rathmann, age., 5.50.

1891900 yilinda Almanya’da demiryolu ag1 50.000 kilometreyi agnustir. Ayrica Almanya toplamda 1
milyondan fazla tonajli 1300 gemiye sahipti. (Trumpener, age., s.129.)

1% Bnsoy, age., s.21.

191 fleriki sayfalarda kurulan bu sirketlere bir daha deginilecektir.
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sekilde Tiirkiye’ye sokulabilecegi ve pazar bulacag: timit ediliyordu®®’. Sonug olarak,
1890’lardan baslayarak Alman hiikiimeti Osmanli ordusuna diizenli olarak askeri
arac-gere¢ saglamis ve askeri kadrosunun egitimin {istlenmeye baslamlstlrlgg.
Egitime sadece subaylar katilmiyor 6rnegin; Krupp Fabrikasi’ndan temin edilen bazi
silahlarin kullanimlarmi dgretmek iizere fabrikadan Istanbul’a ustalar da gelerek
egitim Veriyorlard1194. Osmanli Ordusuna gelen subaylar Alman silah fabrikalarina
bliyiik hizmetlerde bulunmuslardir. Alfred Krupp (Krupp Silah Fabrikasi) 1873
senesinde sahra toplarllgS, batarya toplar1 ve diger agir savunma toplar ile ilgili
Osmanli Imparatorlugu ile biiyiik bir silah ticareti sdzlesmesi yapmay1 basarmistir.
Alman silah sanayinin Osmanli Imparatorlugu’ndaki tekel konumu Colmar von der
Goltz tarafindan olusturulmustur. Goltz 1885 yilinda 500 kadar agir topun Krupp’a
siparis verilmesi i¢in Padisah1 ikna etmistir. 1886 senesinde yine Osmanh
Imparatorlugu yiiksek fiyatlarla'®® Krupp’tan 426 sahra topu ve 60 havan topu satin
almistir. Yine ayni yil igerisinde Goltz Padisah’t Osmanli’nin torpidobot filosuna
ithtiyact olduguna ikna ederek Almanya’daki Schichau tersanesine ismarlanmasin
kabul ettirmistir. Alman askeri heyetlerinin istegi lizerine Osmanli ordusunun
yeniden silahlandirilmasi kararlastirilmis ve 1887 yilinda gerek duyulan yarim
milyon tiifek ve elli bin karabina Alman Mauser ve Loeve silah fabrikalarindan

temin edilmigtir. 1888’de Alman silah sanayi Osmanli’ya 2,2 milyon Mark’lik silah

192 Wallach, age., 5.24.

1% pamuk, age., 5.91.

194 Adnan Giirbiiz, “Tiirk-Alman iliskilerinin Gelisiminde Bir Silah Fabrikasmin Rolii: Alman Krupp
Silah Fabrikas1”, I.Uluslararas1 Tarihi ve Kiiltiirel Yénleriyle Tiirk-Alman iliskileri Sempozyumu, (8-
10 Ekim 2009), Konya 2010, s.251.

19 Bk. Ek. 20, Ek. 21 ve Ek. 22.

1% Diisseldorf’taki Ehrhardt’mn Rheinische Metallwaren und Maschinenfabrik (Rhein Metal Esya ve
Makine Fabrikasi) 19. yiizyilin sonlarma dogru Krupp firmasina rakip olarak ortaya ¢ikmaya basladi.
Schneider ve Ehrhardt silah firmalari modern tekniklerle top dokmeye baslamislardi ve daha ucuza
mal ediyorlardi. Krupp ise buna ragmen Osmanli Devleti’ne eski teknoloji ile {irettigi toplar1 daha
pahaliya satmaya devam ediyordu. Bunun iki sebebi vardi: 1. Imparator II. Wilhelm ve Alman ekibi
(fstanbul’daki diplomatlar ve Alman Disisleri Bakanlig1) bir devlet firmas1 statiisii bigtikleri Krupp’u
hem i¢ hem de dis rakiplere karsi siddetle destekliyorlardi. 2. Tiirkiye’de Tophane-i Amire
Meclisi’nde de Krupp Fabrikasi’ni destekleyenler mevcuttu. Krupp Fabrikasi’nin iriinlerinin fiyati
pahali bulununca diger fabrikalara miiracaat edilmesi kararlagtirilmigti, fakat buna ragmen Tophane-i
Amire Meclisi’nce Krupp ve Mauser firmalarinin fiyatlar1 kabul edilmistir. Krupp her zaman Alman
sermaye gruplarinin ve Alman diplomasisinin yardimlariyla 6zellikle Osmanli Devleti’'nde top
pazarindaki giiclinii rakiplerine karst korumayi basarmistir. Osmanli hiikiimetince Alman Krupp
Fabrikasi’ndan gergeklestirilen alisverisler sirasinda basta Alman Imparatoru olmak iizere Almanya
Devleti’nin aligverisleri kolaylastirmaya yonelik g¢abalari séz konusudur. (Giirbiliz, agm., s.248-
250/254.)
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gondermistir. Daha sonraki yillarda da siparisler kesilmemis, Krupp’a, Mauser’e,
Loeve’ye ve Schichau tersanesine sahra toplari, tiifekler ve torpidolar siparis
verilmistir. Burada ise toplamda 15 milyon Mark’t asan degerde siparis soz
konusuydu. Siparislerin arkast kesilmemis sirasiyla 1891°de 5,9 milyon Mark,
1892°de 10,1 milyon Mark, 1893°te 13,1 milyon Mark, 1894’te 6 milyon Mark,
1895°te 12,2 milyon Mark, 1896’da 4,4 milyon Mark ve 1897°de de 1,6 milyon Mark
degerinde silah siparisi verilmistir. Biitlin bu sipariglerin finansmani i¢in Alman
Deutsche Bank Osmanli’ya yiiksek miktarda borg saglam1§t1197. Ornegin 1905
yilinda Osmanli hiikiimeti, Deutsche Bank’tan toplam %4 faiz oraniyla, 2.640.000
Osmanli Liras1 (60.000.000 Frank) bir bor¢ anlagsmasi yapti. Bu tutarin biiyiik bir
kismi ile Krupp ve Mauser silah firmalarindan top, tiifek ve diger askeri malzemeler
satin alind1. Techizat-1 Askeriye Nazir1 Rauf Pasa ile Krupp Firmasi Istanbul
temsilcisi Huber arasinda bir anlasma yapildi. Osmanli hiikiimeti, firmadan 7,5
santimetrelik 62 batarya sahra, 23 batarya cebel, 15 santimetrelik 3 batarya obiis ve
10,5 santimetrelik 3 batarya agir sahra topu ile bunlarin mermileri, bagka cephane ve
esyayl 1.967.634,7 Osmanli Liras1 bedelle satin aldi. Ayrica Alman Mauser
Firmasi’na da, 100 milyon fisek ve Krupp’a da yine iki adet kruvazor siparis
edildi'®.

Sadece Krupp Firmasi’na verilen siparisler o kadar c¢oktu ki sirketin
Istanbul’daki satis temsilcileri Huber kardesler, sadece aldiklari komisyonlar
sayesinde milyoner olmuslardir'®. Krupp Firmas’'mn 1895  senesinde
vergilendirilmis geliri 119 milyon Mark iken 1902 yilinda 187 milyon Mark’a
ulagmisti. Krupp, 1889 ile 1902 yillar1 arasinda diinya top payinin %70 ini ele
gecirmisti. 19. ylizyilin sonuna dogru gemi iiretimine de baslayan Krupp Firmasi kisa
siirede basariy1 yakalamis ve Almanya’nin denizlerde de ingiltere’ye rakip olmasinda

00

onemli pay sahibi olmustur’®. 1884’te nispeten kii¢iik bir firma olan Mauser

Gebruder Silah Fabrikasi’nin da Osmanli’nin milyonluk siparisleri ile diinya ¢apinda

197 Bk. Rathmann, age., 5.30-32; Giirbiiz, agm., 5.250.

198 Besirli, Krupp Firmasi..., s.184-185.

19 Trumpener, age., 5.137.

200 Mehmet Besirli, “II. Abdiilhamit Doneminde Osmanli Ordusunda Alman Silahlar1”, Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 16, 2004/1, Kayseri 2004, 5.137.
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bir silah fabrikasina doniistiigii genellikle kabul goren bir yaklaslmdlrzm. Yukaridaki
climlelerden de anlasilacag1 ilizere Alman yetkilileri, askerleri, sanayicileri ve
Deutsche Bank el ele vererek birlikte ¢alismislar ve bu calismalari neticesinde
Ozellikle silah ticaretinde Almanya’y1 tekel konumuna getirmislerdir. Daha Onceleri
Amerika’dan, Fransa’dan ve Ingiltere’den saglanan silahlar artik Almanya’dan

saglanir hale gelmistir.

Yapilan aligverislerden dolayr hem Alman silah firmalar1 hem de Osmanli
Devleti memnuniyet igerisindeydiler. Her iki taraf da ¢ogu zaman bu aligverislerden
duyduklari memnuniyeti beyan etmek igin nisan taltiflerinde veya karsilikli
tesekkiirlerde bulunuyorlardi. Osmanli idaresi Almanya’da bulunan silah fabrikalar
hakkinda birtakim incelemelerde bulunmak amaciyla Harbiye Erkani’ndan bazi
sahislar1 bu lilkeye gondermeyi de ihmal etmemistir. Mesela 1895 (Hicri 1311)
senesinde boyle bir ama¢ dogrultusunda Ferik Sakir Pasa Almanya’ya gonderilmistir.
Sakir Pasa Mauser Silah Fabrikasi’ni incelemis ve gondermis oldugu telgrafinda
fabrikanin giinlilk 500 tiifek vermekte oldugunu ve bundan biiyilk memnuniyet
duyduklarini ifade etmistir. 1905 yilinda 1. Ferik Abdullah Pasa Erhard fisek ve
kovan imalathanelerini incelemis ve ardindan Krupp Fabrikasina gegerek orada da
incelemelerde bulunmus ve tecriibelerini rapor olarak sunmustur. Bir yil sonra 1906
senesinde de Tophane-i Amire tecriibe dairesi reisi Mirliva Hursit ve Topgu Dairesi
reis-i sanisi Mirliva Hafiz Pasalarla padisah yaverlerinden Miralay Mustafa Bey’den
olusan bir heyet padisah iradesi ile Krupp Fabrikasi basta olmak iizere Almanya ve
Fransa’daki diger silah fabrikalarmma gonderilmistir. Ayrica bu heyetin Erhard
Fabrikasi’n1 da incelemeleri ve bu ziyaretler sonucunda elde edilecek neticelerin de

hiikiimet merkezine iletmeleri istenmistirzoz.

Bu dénemde Almanya ile Osmanli Devleti arasindaki ticaret hacmini artiran en
onemli gelisme ise 4 Ekim 1888 tarihinde Deutsche Bank’a verilen Anadolu
demiryolu inga ve isletme imtiyazt olmustur. Ciinkii Anadolu demiryolunun
yapimina baglanmasiyla Almanya’dan Osmanli Devletine Onemli miktarda

demiryolu inga malzemesi sevkiyati yapilmistir. Bu sevkiyatlar Almanya ile Osmanli

»1Atalay, agm., 5.69.
22 Giirbiiz, agm, 252-255.
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203 Anadolu demiryolunun

arasinda diizenli deniz seferlerinin yapilmasini saglamigtir
ve daha sonra Bagdat demiryolunun biitiin raylar1 ve diger baglant1 malzemelerinin
toplam degeri 19 milyon altin marka ulasmis ve bunun disinda neredeyse biitiin
vagonlar1 ve lokomotifleri de Alman sirketleri olan Henschel, Borsig ve Maffei’den
alimmustir. 1914 yilina gelindiginde toplamda bu sirketlerden 200 buharli lokomotif
ve 3500 civarinda da yilik ve yolcu vagonu Osmanli’ya getirtilmisti204. 1900 ile 1908
arasinda Sam’dan Medine’ye devlet gozetiminde yapilan bir hat olan Hicaz

Demiryolu Hattinda da neredeyse tamamen Alman demiryolu malzemeleri

kullanilmistir. 1913 yilinda yaklagik 100 lokomotif ve 1100 vagon mevcuttu.

Almanlarla Tiirkler arasinda gelisen bu ticari iliskileri daha iyi gérebilmek icin
baz1 rakamsal verilerin kullanilmasi faydali olacaktir. Alman ticareti 1878 ile 1888
yillar1 arasinda toplamda %54 oraninda artis gostermisti. Yine bu yillar arasinda
Italya % 65, Avusturya-Macaristan ise %350 oraninda artis gdstermistir. Fransiz
ticareti % 17 ve Ingiliz ticareti de %13 oraninda artis kaydetmistir. 1880’lerin
sonlarina kadar aslinda cokta Onemli olmayan Osmanli-Alman ticareti 1889
senesinde Deutsche Levante Linie’nin faaliyete ge¢mesiyle ciddi bir gelisme
donemine girrnistirZOS. 1888 ile 1893 yillar1 arasinda Almanya ile Tiirkiye arasindaki
ticaret ¢cok hizlanmis ve Almanya’nin Tirkiye’ye yonelik ihracatt % 350 artarken
Tirkiye’den yapmis oldugu ithalat ise % 700’lere kadar c¢ikmustir. Tiirkiye’nin
Almanya’ya ihracati 19. ylizyilin sonunda rekor diizeyde 28 milyon 900 bin Mark’a

ulasmlst1r206.

1880°li yallarda Almanya ve Avusturya-Macaristan’mm Osmanli dig
ticaretindeki payt % 18 iken, 1909’da bu pay toptan % 42’ye yﬁkselmistirzm. Kisa
zamanda Alman sanayisi ve ticareti Dogu’da 6rgiitlenmesini tamamlamis ve Ingiltere
ile Fransa aleyhine bu pazarlardaki faaliyetlerini biiylitmiistiir. 1898 yilinda Osmanh
Imparatorlugu’nun Ingiltere’den yaptigi ithalat 10.284.000 Sterlin tutarinda iken,

1911°de bu rakam 9.729.690 Sterline diismiistiir. Ayn1 donemde Almanya’ya yapilan

2% Onsoy, age., 5.26.

204 5oy, age., 5.151; Trumpener, age., 5.136-137.
2% Bk. Onsoy, age., 5.23-24.

2% Earle, age., 5.48.

207 Ortayli, Alman Niifuzu, s.58.

60



ithalat 426.000 Sterlinden 5.365.000 Sterline ¢ikmis ve giderekte artmuistir®®. Krupp,
Mauser ve Loeve’nin yiiriittiigii silah ticareti ve Anadolu Demiryolu Projesi ig¢in
Deutsche Bank’in verdigi miicadele sonucunda Almanya ile Osmanli imparatorlugu

arasindaki iktisadi ve siyasi iliskiler yeni bir doneme girmistir.

3.3.1- Deutsche Bank (Alman Bankasi)

Alman Bankalar1 1850’lerde 120 milyon Mark olan varliklarin1 1873 senesine
gelindiginde 1.352 milyon Mark’a ¢ikarmislardi. Almanya’nin o dénemdeki biiyiik
bankalar1 olan; (Schaffhausen Bank-K&ln, Darmstadt Bank, Discount Company-
Berlin ve Commercial Company-Berlin) ileriki yillarda yerlerini Deutsche Bank ve
Dresden Bank’a birakmislardi. Bu yeni bankalar ticaretle yakindan ilgileniyorlar ve
pazara yeni giren sirketlere yardimci oluyorlardi. Bunu Almanya’nin yayilmaci
politikasina yardimci olmak maksadiyla gergeklestiriyorlardi. Deutsche Bank’in
Anadolu Demiryolu Sirketi’ne ve Sark Demiryolu Sirketi’ne yaptig1 yardimlar agikca
bunu gostermektedir. Ayrica 1904 yilina gelindiginde East Afrika Company somiirii
faaliyetlerine yardim etmeye devam ediyordu ve bunun i¢in de 1905 senesinde East

Afrika Bank’1 kurmusturzog.

Deutsche Bank, Almanya’nin birligini kurmak iizere oldugu donemde, yani
1870 senesinde 21 Alman bankasi ve ticaret igletmesi tarafindan 15 milyon marklik
bir kurulus sermayesi ile kurulmustur. Sermaye artirnmlarindan sonra bankanin
sermayesi, 1881 yilinda 60 milyon marka, 1888’de 75 milyon marka ve 1897 yilinda
da 150 milyon marka ¢ikmistir. Deutsche Bank, Almanya’nin emperyalist
yayillmasinda en Onemli ara¢ gorevini iistlenmis ve basi ¢ekmistir. Banka’nin ilk
etapta yiiklendigi gorev, Alman dis ticaretini Avrupa’da ve denizasir1 pazarlarda
Ingiliz bankalarma olan bagimliliklarindan kurtarmak seklindeydi. Deutsche Bank,
Alman gemicilik sirketleriyle ve Alman sanayisiyle siki iliskilerini siirdiirmiis ve

yine kendisinin katkilariyla kurulan yavru sirketlerle yildan yila biiyliyerek Alman

208 Percy Evans Lewi, The German Road to the East, Londra, William Heirmann, 1916, s.157’den
nakleden: Ortayli, Alman Niifuzu, s.63.

299 \W. O. Henderson, The Industrial Revolution on the Continent: Germany, France, Russia 1800-
1914, Great Britanien 2006, s.62-63.
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iktisadi yayilmasmim sembolii haline gelmistir®®. O giinlerde Alman disislerinin
genel gorist su sekildeydi: “Siyasi oncii kuvvetler, ¢atismalart mali alanda yapmak
zorundadirlar. Yalniz hangi diismanla, ne zaman ve ne sekilde ¢arpisilacagina karar
vermek Alman dis politikasindan sorumlu olanlara aittir. Almanlar, her zamankinden
daha ¢ok hatirda tutmalidirlar ki sanayi anlasmalart iktisadi tesebbiisler ve sermaye
yvatirimlart bagka iilkelere beraberlerinde siyasi niifusu da gé’tiiriirler”ZM. Bu
diisiince ile hareket eden Alman bankalarinin, Almanya’nin kendisi i¢in somiirii alani
olarak diisiindiigii bolgelerde iktisadi tesebbiislerini hizlandirdiklar1 ve sermaye

yatirimlarimi artirdiklart goriilmektedir.

Emperyalizmin Osmanli Imparatorlugu igindeki temel direklerinden birisi
“Bank-i Osman-i Sahane” idi. Bu banka “Devlet-i Aliye Bankas1” sifatiyla Osmanl
Imparatorlugu’nun biitiin mali siyasetini denetim altinda bulundurmaktaydi. Osmanli
Bankasi, 1856’da Londra’da 1ngiliz bankerleri tarafindan kurulmustu. 1863°te
Fransiz sermayedarlarinin katilmasiyla giiclenen banka, talep oldugu zaman altinla
O0demekle yiikiimlii oldugu banknotlar cikarabilecekti. Boylece devlet para basma
yetkisini Osmanli Bankasi’na vermis oluyordu. Osmanli Bankasi, dogrudan veya
dolayli yollardan demiryolu islerine de katilmaktaydi. Sam-Hama, Izmir-Kasaba
(Turgutlu) ve Selanik-Istanbul hatlar1 onun denetimi altindaydi. Bankanm Beyrut ve
Istanbul limani insaat ve isletmelerinde de istiraki vardi. Fransiz ve Ingiliz
emperyalizminin araci olan Osmanli Bankasi’nin karsisina 1888’den sonra, merkezi
Berlin’de  bulunan Deutsche Bank c¢ikmistir.  Deutsche Bank, Alman
Imparatorlugu’nun  Dogu’ya dogru yayilma politikasinin yiiriitiiciisii olmustur.
Hamburg’dan Basra Korfezine kadar uzanan Bagdat Demiryolu projesi, bu
politikanin ifadesidir. Deutsche Bank, Alman Devleti’ne siki sikiya bagl olarak ve
devlet kudretiyle mali giiciinii birlestirerek, Bagdat Demiryolu Projesini

gerceklestirmeye caligmistir™.

Yiizyiln bitiminden sonra Osmanli Imparatorlugu’'nda Alman ekonomik

etkinliginin hizla genislemesine, Berlin Deutsche Bank Onayak olmustur. Bu en

210 Rathmann, age., 5.38-39.
211 Earle, age., 5.132.
212 Tayfun Uzun, Osmanli’dan Giiniimiize Demiryollarimiz, Istanbul 2005, s.13-14.
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biliyiik Alman bankasi, 6zellikle Bagdat Demiryolu olmak iizere ¢esitli demiryolu
girisimlerinin  kefilligi ve Babidli’ye bor¢ ayarlama isiyle ilgilenmistir. Bu
sayilanlarla birlikte 1909 senesine kadar Deutsche Bank, Osmanli topraklarinda
hicbir subesi bulunmayan ve hi¢ gdze ¢arpmayan bir banka olarak kalmigtir. 1899
tarihinde kurulan Deutsche Paldstinabank ise, aksine Kudiis’te, Yafa, Hayfa, Beyrut,
Sam ve Trablus’ta subeler agmistir. Ayrica Nasira ve Gazze’de hasat mevsimi
temsilcilikleri agmustir. S6zii gecen diger Alman bankalarimin yaninda 1906
senesinde Deutsche Orientbank®® kurulmus ve Osmanli topraklarinda on iki ve

Misir’da da yedi sube agmistir™.

Diinya ekonomisi 19. yiizyilda bir biitiin haline gelmistir. Buna bagl olarak da
pazar daha genis alanlara yayilmigtir. Pazarlarin genislemesi piyasada tutunabilme
sorununu da beraberinde getirmistir. Piyasada tutunabilmek i¢in modern teknoloji ile
iretim Yyapilmas1 zorunlu hale gelmis, Ol¢ek biiylidikce ve bu o6lcegi karh
yapabilecek teknolojik gereksinimler arttik¢a finansman sorunlari iginden ¢ikilamaz
bir hal almistir. Kimya, elektrik, demir-gelik, sanayi gibi, hem modern teknoloji, hem
de biiytik 6lcek gerektiren iiretim dallarindaki yeni yatirimlari, artik kisisel kaynaklar
ya da anonim sirketleri finanse edemiyorlardi. Bu tiir yatirimlar ancak bir bankanin

215 Alman

ya da bankalarinin actiklart krediler ile finanse edilebiliyordu
emperyalizmi dort biiyiik banka (Deutsche Bank, Diskonto-Gesellschaft, Dresdner
Bank ve Darmstadter Bank) araciligiyla yiiriitiilmiistiir. Alman emperyalizmi
Tiirkiye’ye de kollarin1 uzatmakta gecikmemistir. Bu dort biiylik bankanin her
birisinin etki alanlar1 farkliydi ve birbirilerinin alanlarmi ele gecirmeye
calismazlardi. Alman emperyalizminin diinyayr boliisme planinda ise Osmanli
Imparatorlugu Deutsche Bank’mn payma diigmiistii. Bu bankanin araci oldugu veya

kendisinin dogrudan katildigi Tiirkiye’deki yatirimlarin tutari, 1880 yilinda 40
milyon Mark’tan 1913 yilinda 600 milyon Mark’a yiikselmistir®'°.

23 Deutsche Orient Bank’1n Istanbul’da bulunan banka binast i¢in bk. Ek. 24. (Germania Hanr)
Y Trumpener, age., 5.135.

215 Kurmus, age., s.6.

216 Kurmus, age., s.148.

63



3.3.2- Alman Kuruluslar1 ve Faaliyetleri

Osmanl’nin  zengin kaynaklar1 Almanya ic¢in ¢ok Onemliydi. Alman
sanayisinin hizli gelismesi neticesinde iki fllke arasindaki ticaret sirketleri
kurulmustur. Ilk &nce Alman mallarma dis iilkelerde pazar bulmak ve piyasay1
denetlemek tlizere merkezi Berlin’de bulunan 55.000 Osmanli Lirasi sermayeli
Deutsche Handelsverein’in (Alman Ticaret Dernegi) kuruldugu yukarda ifade
edilmisti®*’. S6z konusu olan Berlin merkezli bu dernegin c¢alisma sahast Yunanistan
ve Osmanli topraklariydi. Dernek sadece Yakin Dogu pazarlarina mal ihrag etmekle
yetinmeyip, yerli halkin alim giiciinii de artirmak amaciyla bazi faaliyetlere
girismistir. Mesela izmir ve civarinda sarap iiretimini artirmak icin ekim alanlar ile
ilgilenmis ve liziim 1slahina yardime1 olmustur. Sarap tiretiminde galigtirilmak iizere

Almanya’dan uzmanlar getirtmistir218.

Alman armatérleri ve yeni pazarlar pesinde kosan hirsli Alman sanayicileri
dogu ticareti sayesinde karli isler yapacaklarini imit ediyorlardi. Almanya Daisisleri
Bakanligi’nin bilgisi dahilinde Alman Demiryollar1 yonetimi, 1889 senesinde ticareti
artirmak maksadiyla Alman ihracatinin diizenli seferler yapan elverigli bir gemi
ulagtirmaciligia ihtiyacinin oldugunu bu sayede oOzellikle tagima masraflarinin
inecegini ifade etmistir. Bunun yaninda Dogu Akdeniz’deki Alman ticareti ile
dogrudan baglantili olan demiryollari, denizyollar1 ve deniz ulastirma seferleri
gelecegin metropolleri ile dogu limanlarimi siirekli bir iliski igerisine sokacaktir®’®,
Almanya’nin, Almanya ile Osmanli limanlar1 arasinda dogrudan sefer yapan
sitketleri olmadigindan dolayi, Almanya’dan yola ¢ikan {irlinlerin Osmanh
limanlarma varmasi gecikmekteydi, c¢ilinkii gemiler baska sehirlere de ugrayip
oralardan da yiikk almaktayd: ve bu durum ticareti olumsuz etkilemekteydi. Bu
durumun ortadan kaldirilmasina da biiyilkk c¢apta 4 Ekim 1888’de Anadolu
demiryollarin1 insa ve isletme imtiyazinin Deutsche Bank’a verilmesi sebep
olmustur. Anadolu  Demiryollarmin  yapiminda  kullanilacak  malzemenin

Almanya’dan Osmanli imparatorlugu’na nakledilmesi igin diizenli gemi seferlerinin

27 Rathman, age., 5.50; Kemal Turan, Tarih Boyunca Tiirk Alman iliskileri, Istanbul 1997, s.35.
218 Bk. Onsoy, age., 5.20-21.
219 Rathmann, age., s.50.
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yapilmasi sartti. Bu sebeple Hamburg Ticaret Odasi’na bagli bir grup is adami
birlesereck 6 Eyliil 1889’da “Deutsche Levant-Linie” (Alman Gemicilik Anonim

Sirketi) sirketini kurmuslardlr220

. Kisa zamanda da Kuzey, Orta ve Giiney Almanya
demiryollar birlesti ve boylece Almanya sanayi merkezleri agisindan Yakin Dogu ile
elverisli ulastirma kosullarimi saglamis oldu. Sirket, kurulusun ilk yilinda Izmir,
Istanbul ve Misir’m 6nemli limanlarinda subeler agmistir. Sirket 1890’larin ikinci
yarisinda Almanya ihracatinin ¢ok biiyiik bir boliimiinii (hatta Giliney ve Giineybati

Almanya’dan tek basina) Izmir’e, Istanbul’a ve Misir’a tasimayi basarm1$t1r221.

Bu Sirketin diginda 1905 yilinda “Atlas Linie” adiyla kurulan sirket Baltik
limanlar1 ile Izmir-Istanbul-Beyrut arasi1 seferlere baslamustir, ayrica 1906 yilinda
yine bir tagima sirketi olan “Hamburg-Amerika Linie” kurulmustur’?, Yukarda da
bahsedildigi gibi 1880’lerin sonlarina kadar Osmanli-Alman ticareti aslinda ¢okta
Oonem arz etmeyen bir konumdayid, ancak 1889 senesinde Deutsche Levante
Linie’nin faaliyete gecmesiyle ciddi bir gelisme donemine girmistir. Hamburg
Amerika Linie (HAPAG) Sirketi de Iran Kérfezi’ndeki limanlara diizenli seferler
yapmig ve aym sekilde Bagdat Demiryolu Hatti insaatina demiryolu malzemesi
tasimistir. Daha Once de belirtildigi lizere sadece 1910 ile 1913 yillar1 arasinda
Almanya’dan Osmanli Imparatorlugu’na 19 milyon Mark’tan fazla tutan ray ve
traversler nakledilmistir. Alman deniz hatlar1 da agirlikli olarak demiryolu

malzemesi taslmlslard1r223.

1890 yilinda Alman metal ve demir sanayi iirlinlerinin ihracatin1 artirmak i¢in
27.500 Osmanli Lirast sermayeli224 “Export Verband deutscher Maschinen

Fabriken und Hiitten Werke” sirketi kurulmugturm.

Export Verband (Ihrag
Birligi) Alman makine fabrikalarindan ve dokiimhanelerinden olusan bir birliktir. Bu

Birlik de ¢alisma alanmi olarak Yunanistan, Anadolu, Suriye ve Filistin’i se¢mistir.

220 Bk. Onsoy, age., 5.26; Rathmann, age., 5.50; Oguz, age., s.137.

221 Rathmann, age., 5.51.

222 Kocabas, Tarihte Tiirkler ve Almanlar..., s.120.

22 Trumpener, age., 5.137.

224 Rathman eserinde bu birligin sermayesinin 500.000 Mark’a ulastigin ifade etmektedir. (Rathman,
age., s.52.)

225 Onsoy, age., s.21; Rathmann, age., 5.52.
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Birligin asil amaci1 Asya topraklarinda Alman ihracatini gogaltmak ve metal-makine

sanayi alaninda cok giiclii olan Ingiltere ve Belgika’y1 saf dist birakmaktir??°.

1898 yilinda 2750 Osmanli Lirast sermaye ile “Export Gesellschaft Deutsche
Industrieller” kurulmustur227, ardindan da 1899°da merkezi Berlin’de olan ve
Istanbul, Izmir ve Kahire’de subeler acan “Dutsche-Orientalische

Exportgesellschaft” (Alman Dogu Ihracat Sirketi) faaliyete gegmistir®?.

1896 yilinda “Deutsch-Tiirkische Vereinigung” (Alman-Tiirk Dernegi) ve
1905 senesinde de “Deutsche Vorderasienkomitee” (Alman Onasya Komisyonu)
kurulmustur. Bu dernekler Dogu’yu tanimak amaciyla, Dogu ile ilgili bircok yayin
yapmiglardir. Ayrica Bagdat Demiryolu Projesi’ne ve Osmanli Devleti’nde agilan Alman
Okullarma destek saglamislardir. Alman doktorlarin Osmanli Devleti’ne getirilmesinde
rol oynamislar, Osmanli Devleti sinirlari igerisinde kiitiiphaneler ve kitapliklar agmislar,
meteoroloji  istasyonlar1 kurmuslar ve siirekli Dogu’ya arastirma seyahatleri
diizenlemiglerdir. S6z konusu olan bu dernekler propaganda faaliyetleri de
yiiriitmiislerdir. Onasya bibliyografyas1 olusturmuslar, resimler, fotograflar ve haritalar
toplayarak bilimsel bir arsiv ortaya koymuslardir. Sadece dernekler degil, o donemde her
egitimli Alman Osmanli topraklarinda kiiltiirel ¢aligma yapmay: kendisine gorev

addetmistizzg.

Yukarda ifade edilen kuruluslarin yaninda Osmanli topraklarinda faaliyet gosteren
sirketlerden de bahsetmek gerekir. Bahsi gecen bu sirketlerin igerisinden en 6nemlisi
olarak karsimiza “Anadolu Demiryolu Sirketi”230 ¢ikmaktadir. Osmanli topraklarinda
ticari faaliyetlerini siirdiirebilmek icin temel bir yatirnm yapilmasi gerekiyordu ve bu
temel yatirim da demiryoluydu. Osmanli hiikiimeti ile Alman Deutsche Bank yetkilileri
arasinda 1888 senesinde bir imtiyaz sozlesmesi yapilmistir. Bu sozlesmeye gore

Anadolu’da yapilacak olan demiryollarinin insa ve isletme hakki Almanlara verilmistir.

226 Rathmann, aym1 yer.

227 Onsoy, age., 5.22.

228 Rathmann, age., 5.52.

2 Andreas Achenbach, Ulrich Baringhorst, “Deutsch-Tiirkische Beziehungen”, Dokumentarfilm
(Belgesel), 8 Minuten, Schubert Zehn — Film & Text, Dortmund Bundesrepublik Deutschland 2000.
230 Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Osmanli topraklarindaki faaliyetleri ile ilgili olarak bk. Ramazan
Calik, Fatih Colak, “Almanlarin Denetimindeki Osmanli Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
Kurulusundan I. Diinya Savagina Kadar Faaliyetlerine Genel Bir Bakis”, Dokuz Eyliil Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi I. Uluslararast Tarih Sempozyumu: Berlin Konferansindan Giiniimiize Biiyilik
Giigler ve Tiirkiye, Izmir 12 Ekim-14 Ekim 2011, basilmamis bildiri.
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Ayrica daha 6nceleri devreye giren Haydarpasa-izmit demiryolunun isletme hakki da
yine Almanlara verilmistir. Bu faaliyetlerin Osmanli topraklarinda rahatga
yiritilebilmesi maksadiyla Deutsche Bank, Wiirttembergischen Vereinsbank ve
Deutschen Vereinsbank tarafindan®! 16 Mart 1889 tarihinde (14 Recep 1306) bir
fermanla merkezi Istanbul’da olan “Anadolu Demiryolu Sirketi” (La Société du

Chemin de fer ottoman d’Anaatolie) kurulmustur®>.

Anadolu Demiryolu Sirketi imtiyaz tarihinden sonra {i¢ y1l igerisinde 500 km. ’ye
yakin demiryolu insa etmis ve hat 1892’nin son giinlerinde Ankara’ya kadar

23 1. Abdiilhamid bu isten memnun kalarak 384 km’lik Ankara-Kayseri

dosenmistir
ve 445 km. uzunlugundaki Eskisehir-Konya hattinin yapimini da yine aymi sirkete
vermistir. Fakat Eskisehir-Konya hatti icin 1894 yilimin Mart ayinda Frankfurt
merkezli Philip Holzman yonetiminde ‘“Eskisehir-Konya Demiryolu Sirketi”
kurulmug ve c¢aligmalarina baglamistir. Kisa siirede, 20 Temmuz 1896 yilinda

2% Anadolu Demiryolu Sirketi

Eskisehir-Konya tren yolu hatt1 igletmeye agilmistir
sadece demiryolu insasiyla ugrasmamis ayn1 zamanda Izmir Koérfezi’nde bulunan
Derinceye iskele ve ambar yapimi imtiyazi da almistir®®. Haydar Pasa limanini
biiyiitme ve isletme imtiyaz1 da yine ayni sirkete verilmistir. Sirket, iki ucunda da
deniz feneri bulunan 600 metre uzunlugunda dalgakiran, biiyiik tahil ambarlar1 ve
vingleri olan biiylik iskeleler insa ederek 1902’de Ilimanin genisletilmesini
tamamlamustir®®®. Tleriki zamanda Konya’dan Bagdat ve Basra’ya kadar demiryolu
hattinin uzatilmasi isi de yine ayni sirkete verilmis ve sirket bu isi yapmak tizere 5
Mart 1903 tarihinde “Bagdat Demiryolu Sirketi” adinda baska bir sirket

7

kurmustur23. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin faaliyetleri bunlarla da sinirh

kalmamis, ciftgilere kredi saglamis, Almanya’dan ziraat aletleri getirerek yine

231 Earle, age., s.42; Lothar Gal, Die Deutsche Bank von ihrer Griindung bis zum Ersten Weltkrieg

(1870-1914), Miinchen 1995, s.74; Mustafa Gencer, Imperialismus und die orientalische Frage
(Deutsch-Tiirkische Beziehungen 1871-1908), Ankara 2006, s.104.

%2 PA-AA, R 13455, Die Anatolische Eisenbahn Gesellscchaft; Earle, age., s.42; Ortayli, Alman
Niifuzu, s.138; Gencer, age., s.104

23 Earle, age., 5.43; Soy, age., 5.196; ilber Ortayli, Ankara’ya Demiryolunun Gelisi, Milliyet Gazetesi,
26.12.2010.

234 Schollgen,, age., s.81.

% 3oy, age., 5.196.

2% Handerson, agm., 5.59.

7 Ortayli, Alman Niifuzu, s.143.
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ciftcilere vadeli satislar yapmis ve en 6nemlisi de Konya Ovasi Sulama Projesi 2%

insaatinin yapimini da yine ayni sirket tistlenmistir.

Bagdat Demiryolu Sirketi de Adana bolgesinde bir sulama projesi hazirlamig
ancak I. Diinya Savasi’nin patlak vermesi sonucunda sirket bu projesini
gerceklestirememistir. Projeye gore Adana Ovasi’nda 500.000 hektarlik bir alan
sulanabilecek ve Alman tekstil sanayisine biiyiik fayda saglayacakti. Pamuk isiyle ise
1905 senesinde 8.200 Osmanli Lirast sermaye ile Dresden’de kurulan
“Levantinische Baumwollgesellschaft” sirketi ugrasmaktaydi. Giiney ve Bati
Anadolu’da faaliyet gosteren sirket Adana, izmir, Halep, Mersin ve Tarsus’ta subeler
acmustir.  Sirket {reticiye yeni {riinler i¢in avanslar dagitmig ve {reticiyi
bilgilendirme kurslar1 agmistir. Ayrica sirket Osmaniye yakinlarinda 1000 hektarlik
bir arazi kiralayarak pamuk ziraati yapmistir. Daha sonra bu sirket de ihracati daha
seri yapabilmek maksadiyla 15.000 Osmanli Lirast sermayeli “Anatolische
Baumwoll-Dampfpresse-Gesellschaft” isminde bagka bir sirketi faaliyete
gecirmistir. Bu sirket de Adana’da modern makinelerin kullanildig: bir balyalama
atolyesi agmistir. Daha sonra 1911 yilinda Levantinische Baumwollgesellschaft,
Deutsche Bank ve Anatolische Baumwoll-Dampfpresse-Gesellschaft tarafindan
“Anatolische Industrie und Handelsgesellschaft” kurulmustur. Bu sirket Istanbul,
Konya, Adana ve Izmir’de subeler agarak tarimin modern usullerle yapilmasi igin
Almanya’dan modern tarim aletleri getirtmis, kurslar agmis ve brosiirler

bast1rtm1$t1r239.

Goriildugii tizere biitiin bu kurulan sirketlerin arkasinda gli¢lii Alman sermayesi
ve dolayisiyla Deutsche Bank (Alman Bankasi) yer almaktadir. Sirketler genelde
kendi faaliyetleri devam ederken baska bir is aldiklar1 zaman aldiklar1 isi yapmak
lizere bagka bir sirket kurmuslar ve boylece ¢ogalmislardir. Kurulan bu sirketlerin
ortak gayeleri Osmanli Imparatorlugu ile Almanya arasindaki ticaretin
gelistirilmesini saglamak olmustur. Ancak Almanlar menfaatleri dogrultusunda

Osmanli Devleti’nden olabildigince faydalanmislardir. Osmanli yoneticileri bunlari

28 Caligmanin ikinci béliimiinde Anadolu Demiryolu Sirketi’nin ziraat alanindaki faaliyetleri ve

Konya Ovasi Sulama Projesi insaati hakkinda daha genis bilgi verilecektir.
% Onsoy, age., s.55-56.
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bildikleri halde bir sey yapamamislar ya da yapmamislardir. Clinkii menfaatler
karsilikliydi; Almanlara iiretim yapabilmeleri i¢in hammadde ve iirettikleri sanayi
tirtinleri i¢in de pazar gerekliydi, Osmanl iilkesinin ise akla gelebilecek her tiirlii

mamule ve hizmete, dolayistyla yatirima ihtiyaci vardi.
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II. BOLUM

19. Yiizyilin Sonlar1 ve 20. Yiizyilin Baslarinda

Almanlarin Konya ve Cevresindeki Faaliyetleri

1- 19.Yiizy1l Sonu ve 20. Yiizy1l Bas1 Konya’nin Genel Durumu

1899 yili Salnamesi’nde Konya Vilayeti’nin hududu konusunda su bilgiler yer
almaktadir: “Konya Vilayeti, Anadolu’nun en genis vilayeti olup kuzey ve giineydogu
yvontinde Ankara Vilayeti, kuzeybati yoniinden Hiidavendigar Vilayeti, batidan aydin
Vilayeti, dogudan Adana Vilayeti ve bu vilayete bagh Icel Sancag ile Akdeniz ile
cevrilidir.” Gorildigi gibi Vilayetin smirlart ¢ok genistir, yliz 6l¢limii o devirde
102.000 kilometrekareyi bulmaktadir. Yine ayni1 Salname’ye gore Konya
Vilayeti’nin 5 sancagi, 30 kazasi ve 35 nahiyesi vardir.** 1880-1881, 1882-1883,
1883-1884 ve 1884-1885 tarihli salnamelerde, Konya Sancagi’nin kazalar1 su sekilde
belirtilmistir: “Konya, Aksehir, Karapinar, Karaman, Ilgin, Seydisehir, Beysehir,
Eregli, Esbkesen, Bozkir ve Hadim.” 1892 yil1 salnamesinde Esbkesen kazasi yerine
Kocghisar kazasi belirtilmistir. 1904 yili salnamesinde Konya Sancagi’nin idari
yapisinda degisiklik olmus Ermenek bir kaza olarak belirtilirken Hadim kazasi
Karamana bagli olan bir nahiye haline gelmistir. Karapinar kazasi da isim
degisikligine ugramis ve adi Sultaniye olmustur. Bu degisikliklerden sonra Konya
Sancagi’nin 11 kazasi oldugu yine 1904 yili salnamesinden anlagilmaktadir®’,
Ayrica 1896 yili salnamesine gore Konya Sancagi’na bagli olan 747 koyiin

bulundugu anlagilmaktadir®?.

1890°da Konya merkezde 40.795 ikamet eden, 8.794 adet de mesken
mevcuttur. Mesken sayist 1892 yilinda 9.400 adede ulasmistir. 1893 tarihinde

gerceklesen niifus sayimina goére Konya Sancagi’nin toplam niifusu, gayrimiislimler

0 Osman Akandere, “Konya Vilayeti Salnamelerine Gore 1864-1904 Yillari Arasinda Konya
Sancagi’nin idari Yapis1”, Yeni ipek Yolu Konya Ticaret Odast Dergisi, (Ed.: Yusuf Kiigiikdag),
Konya Mayis 1998, s.104.
21 Akandere, agm., s.107.
42 Akandere, agm., 5.129.
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dahil, 349 bini gegmistir®*®. 1894 tarihli niifus sayiminda Konya’nin niifusu Nigde,
Burdur, Isparta ve Antalya sancaklariyla birlikte 943.654 kisi olarak kaydedilmistir.
Bu niifusun 877.226°s1m1 Misliimanlar, 56.534°{inii Rumlar, 9.813’{inii Ermeniler ve
81’ini de Katolikler olusturmaktaydi. 1895 yili niifus kayitlarina gore de ayni
sancaklarla birlikte 969.875 olarak kaydedilen niifusun 897.878’ini Miisliimanlar,
61.444’inii Rumlar, 9.873’linii Ermeniler, 82’sini Katolikler, 236’simn1 Yahudiler ve
372’sini de Protestanlar olusturmaktaydi. 1895 yilinda yapilan sayimda ilk kez
Yahudilerin ve Protestanlarin niifus sayiminda yer aldiklar1 goriilmektedir. 1896
senesinde ise Konya merkez niifusu 45.773’e ulagmistir. Bu sayimda 20.681°1 erkek
ve 22.372’si kadin olmak tizere toplam 43.053 kisi Tiirk, 937 kisi Rum, 1.783 kisi
Ermeni ve 80 kadar da Maruni*** kayitlara gecmistir. 1897 niifus kayitlari yine 5
sancakla birlikte verilmis ve toplam niifus 1.022.050 olarak bildirilmistir. 1899
yilinda da Konya vilayetinin sancaklariyla birlikte niifusu 1.047.236 olarak
belirlenmistir. 1900 yilina gelindiginde Konya sehir merkezinde 44.799 kisi ikamet
etmekteydi. 1906 yili niifus bilgileri daha detayli olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Konya ve ilgelerinin toplam niifusu 136.243 kisi iken sadece merkezde yasayanlarin
sayist 52.164 kisiye ulasmistir. 1907 senesindeki niifus sayiminda da Konya, Nigde,
Burdur, Isparta ve Antalya vilayetlerinin toplam niifusu 1.249.800 kisidir®®. Bu
niifusun 104.057 kisisinin gayri Mislim oldugu bilinmektedir. Ancak Konya
bolgesinde Miisliimanlarla gayri Miislimler arasinda her hangi bir sikintinin

yasandigi, bir nefret veya kin duygusunun oldugu gérﬁlmemektedirm.

XIX. yiizyilda Konya’ya ugrayan yabanci seyyahlar, yazdiklar: giinliiklerinde
ve eserlerinde Konya hakkinda onemli bilgiler vermislerdir. Ornegin, Konya’ya

gelen Macdonalt Kinneir, Konya’daki sanat eserlerinin ¢ogunun harap bir vaziyette

43 Bk. Muammer Gil, Atilla Bayram, Oguzhan Hakkoymaz, Selgukludan Giiniimiize Konya’ nin
Sosyo-Politik Yapisi, Konya 2003, s.427.

24 7. Yiizyilda Siiryani Ortodoks Kilisesinden ayrilan bir Ortodoks Kilisesi mensuplarina verilen
addir. Ortadogu’da yasayan Maruniler, ¢ogunluk olarak Liibnan’da, Kibris Rum kesiminde, Israil-
Filistin bolgesinde bulunmaktadir. Liibnan niifusunun %?22’sini olusturduklari bilinmektedir.
(http:/itr.wikipedia.org/wiki/Maruniler Erisim Tarihi: 13.11.2012)

25 Ahmet Atalay, Mesrutiyetten Cumhuriyete Konya’da Kurulan Milli Sirketler ve Milli Bankalar,
Cizgi Kitapevi Yayinlari, Konya 1911, s.11-12.

2% Bk. Fatma Keser, “Konya Vilayet Gazetesi’ne Gore II. Mesrutiyet Baslarinda Konya Sancag1”,
Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dali Yakingag Bilim Dali Yiiksek
Lisans Tezi, 2008 Konya, s.119-120.
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oldugunu belirtirken evlerin kerpicten yapildigin, damlarmin kamigla Ortiilii
oldugunu ve evlerin kuliibeler gibi goriindiigiinii, ifade etmistir. Laborde de yine
Konya’nin perisan bir vaziyette oldugundan bahseder. 19. yiizyillda Konya’ya gelen
Moltke de Konya’da bulunan eski eserlerin ve surlarin perisanligini anlatmis ve
Konya’nin biiyiik bir kdy gibi gorindigini ifade etmistir®’. Aym sekilde Gertrude
Bell de 8.5.1907 tarihli giinliigiinde soguk ve ¢ok yagish bir giinde eski Konya’yi
tasvir etmis; tas dosemeli yollarin bulundugundan ve evlerin taglardan oriildiigiinden
bahsederken, Konya’daki evlerin kapilarinin ¢ogunlukla kare bigiminde oldugunu,
baz1 evlerde siitunlu ve yazitli yuvarlak kemerlerin bulundugunu yazmistir. Ayrica
Bell’in giinliigiine gore, evlerde neredeyse biitiin duvarlara bitisik ¢esitli divanlar,
somine seklinde ocaklar, odalarda sira sira sedirler bulunmaktadir ve evlerin

pencereleri de kiigiik kl'i(;iiktl'ir248.

1879 tarihinde Konya’da konsolosluk yapmak iizere Ingiliz Hiikiimeti
tarafindan gorevlendirilmis ve bu gorevi 1882 yilina kadar stirdiirmiis olan Yiizbasi
Stewart, 25 Ekim 1879 tarihinde Konya’nin genel durumuyla alakali bir rapor
hazirlamistir. Bu raporunda ise Konya ile ilgili su bilgiler dikkat ¢ekmektedir:
Konya’da bir¢ok yerde insan yardimi ile yapilmis yollar, bazen de taslar dosenerek
yapilmig yollar vardi. Ancak bu yollar araba ile yolculuga miisait degildir. Kisin
arabalar yollarda genelde diz boyu ¢amurda kalmaktadirlar. Cok az sayida koprii
mevcuttu ve onlar da genelde ¢ok dar ve egimliydi. Kopriiler tamire muhtag bir

vaziyetteydiler, fakat tamir gormemekteydiler.

Rapora gore; Konya’da Miisliiman erkekler igin bir Riistiye (Ortaokul) ve bir
Idadi (Lise) mevcuttu. Bu iki okul hiikiimetten ufak bir yardim almaktaydi. Her bir
kazada ise hiikiimetge desteklenen bir mekteb-i riisdiye ve bir¢ok sibyan mektepleri
mevcuttu. Yine kiiciik cocuklar i¢in diger bazi1 okullar faaliyet gdstermekteydi.

Konya’da mevcut 25 kazanin 20’sinde Riistiye Okulu bulunmaktaydi. Riisdiye

7 Giil ve digerleri, age., s.22.

2%8 Newcastle Universitesi bir proje kapsaminda “Gertrude Bell Archive (Gertrude Bell Arsivi)” adi
altinda bir internet sayfas1 olusturmustur. S6z konusu olan internet sayfasinda Gertrude Bell’in i¢inde
Osmanli topraklarinin da bulundugu, diinyanin bir¢ok iilkesine gerceklestirmis oldugu seyahatlerine
iliskin 29 albiim icerisinde binlerce fotografi, 1877 ile 1917 yillar1 arasinda yazmis oldugu giinliikleri
ve ailesi ile yazistigi mektuplar1 yer almaktadir. (http://www.gerty.ncl.ac.uk/ erigim tarihi:
10.02.2012.)
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mekteplerinin bulundugu kazalar sunlardir; Aksehir, Eregli, Karaman, Hadim,
Bozkir, Seydisehir, Beysehir, Karapinar, Antalya, Alanya, Elmalu, Isparta, Egridir,
Karaagac, Yalvag, Burdur, Nigde, Nevsehir, Urgiip ve Bor. Buralarda okuma yazma,
dilbilgisi ve Kuran 6gretilmekteydi. Konya’daki okullarda cografya ve matematik
gibi dersleri 6gretmek igin bazi tesebbiisler oldu ise de bunlarda ¢ok az basarili
olunmustur. Bu derslerin  Ogretmenlerini  bulmada  biiyiik  giigliiklerle
karsilagilmaktaydi. Konya’da Miisliman kizlarin okumasi i¢in kiz mektebi
acilmasina dair bazi tesebbiisler yapilmis, fakat bu konuda biiyiik bir muhalefetle
karsilagilmistir. Bu yiizden bu proje ve gayret, cok fazla dikkat ¢ekmemistir.
Hiristiyan okullar da genelde ¢ok geriydi. S6z konusu yillarda Konya’da biiyiik
sevinglerle bir Ermeni Okulu agilmis, vali ve diger gorevliler de bu okulun agilisina
katilmislardir. Nevsehir’de Rumlar belli-basli okullara sahiptiler. Burada 13-18
yaslar1 arasi erkekler i¢in nispeten iyi kiitiiphaneli bir okul bulunmaktaydi ve burada
80 6grenci okumaktaydi. Geng erkekler i¢in ise iki biiyiik okul mevcuttu ve burada
da 500 6grenci okumaktaydi. Yine 250 kiz &grencinin okudugu bir kiz okulu
bulunmaktayd: ve bu okulun yatakhanesi ¢ok iyi durumdaydi. S6z konusu olan bu
okulun siniflar1 biiyiik olup burada okuma, yazma, matematik, cografya, Rumca ve
tarth dersleri okutulmaktaydi. Yine Nevsehir’e yakin Sinasan koyiinde bazi iyi

okullar mevcuttu. Ancak dgrencilerin ise okula devamliliklart gok azdi.

Stewart’a gore, halkin giivenligi i¢in yapilan diizenlemeler ¢ok az ve yetersizdi.
Zaman zaman yollarda kiigiik zaptiye gruplariyla karsilagilmakta, fakat bunlar ¢ok az
ise yaramaktaydi. Konya’da halk hava karardiktan sonra disar1 ¢ikmaya
korkmaktaydi, ciinkii saldirt ve kavga cok sik oluyordu. Kiz kagirma olaylari pek
fazlaydi. Bazen bu olaylar karakol kenarindaki evlerde dahi vuku bulmaktaydi.
Zaptiyeler ise ¢ikan olaylar1 bazen duymazliktan gelirdi. Zaptiyelerin diger 6zelligi
de hapishanelerden mahktmlarin kagmalarina izin vermeleriydi. Zaptiye ve amirlerin
yaptiklar1 islerdeki yetersizlikleri g6z 6niine alindiginda, ni¢in 6ldiirme, hirsizlik ve

tecaviiz sugunun bu denli az oldugu hayretle karsilanmaktadir. Vilayetin merkezi
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olan Konya’da ise bu olaylara bakan 4 adet mahkeme mevcuttu®”. Ancak yine
Stewart’in Konya’daki adli yonetimler hakkinda hazirlamis oldugu baska bir rapora
gore, Konya merkez ve vilayet genelindeki mahkemeler i¢in olumlu diislince vermek
miimkiin degildir. 1880°deki adliye miifettiginin yaptig1 baz1 gelisme ve diizeltmeler
olsa bile, mahkemelerdeki yetersizlik herkesce miisahede edilmektedir. Baslica
problem, gorevlilerin ¢ogunda mevcut olan kayitsizlik, vurdumduymazlik ve riisvet
yeme gibi hastaliklardir. Cikarilan biitiin kural ve kanunlara ragmen, mahkemelerde

bagimsiz yargi tam manasiyla adalet dagltmamaktadlrzso.

Hiiseyin Musmal’in kaleme almus oldugu “Konya Vilayeti’nin Islahi ve Imar
Hakkinda 9 Eyliil 1880 Tarihli Layiha” isimli makalesinde ifade edildigine gore,
1880 yilinda Konya Vilayeti’nin hemen hemen her tarafinda sibyan ve c¢ogu
kazalarda da riistiye mektepleri faaliyet gostermektedir. 40.000 civarinda bir niifusa
sahip olan Konya sehir merkezinde sibyan mekteplerinin yaninda erkek ve kiz
riistiyeleriyle birlikte dariilmuallimin®' de bulunmaktadir. Ancak s6z konusu egitim
kurumlarinda bazi aksakliklar yasanmaktadir. Vilayet yoneticilerine gore; Konya
Vilayeti’'nde sanayi ve ziraat mektepleri ile idadilerin (liselerin) bulunmamasi
sebebiyle riistiye mekteplerinden (ortaokullardan) mezun olanlarin bir kismi
medreselere devam etmektedir. Medreselere devam etmeyenler de yeterli bilgi ve
tecriibelere sahip olmadan kalemlere devam ederek bosa vakit gegirmektedir. Bu
durum, layihay1 hazirlayanlar tarafindan sakincali bulunmus, riistiye mektebinden
mezun olanlarin bu kurumlardan mahrum kaldiklar1 ve mesleki a¢idan kendilerini

yetistiremedikleri, 6zellikle vurgulanmastir.

29 Bk. Musa Sasmaz, “Ingiliz Konsolosu Stewart’in Konya Vilayetine Dair Genel Raporu (1879)”,
Selcuk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi, Say1 12, Konya 2002, 5.71-93. (Kisaltma: 1879
Raporu...)

20 Musa Sasmaz, Ingiliz Yiizbag1 Stewart’in Konya Konsoloslugu ve Adli Yonetime Dair Raporu
(1879-1882), Selguk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi, Sayr 11, Konya 2002, s.231.
(Kisaltma: Adli Yonetim Raporu...)

1 Cumhuriyet’ten énce ve Cumhuriyet’in ilk yillarinda erkek 6gretmen okullarmna verilen addir. ilk
dariilmauallimin, 1848 senesinde Sultan Abdiilmecit doneminde, Istanbul Fatih’te acilmistir. Amact
ristiyelere (ortaokullara) 6gretmen yetistirmekti. Daha sonra bu okullarin programlarinda degisiklik
yapilmis ve okullar, iptidai (ilkokul), riistiye ve idadi (lise) okullarina 6gretmen yetistirmek amaciyla
ii¢c boliime ayrilmigtir. 1924 yilinda okulun ad1 degistirilmis, 6nce Erkek Muallim Mektebi daha sonra
da Erkek Ogretmen Okul’u olmustur. (Meydan Larousse-Biiyiik Liigat ve Ansiklopedi, Cilt 5, 5.45.)
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S6z konusu olan donemde, Konya Vilayeti dahilindeki sancak merkezlerinde,
maaglar1 belediye gelirlerinden karsilanan birer memleket tabibi bulunmaktadir.
Ancak kazalarda Gureba Hastanesi olmadigi gibi, memleket tabipleri de yoktur.
Kazalarda ortaya ¢ikan tabip ihtiyact merkezden karsilaniyorsa da her vakit tedarik
etmek miimkiin degildir. Ayrica vilayete gelen muhacirlerin hastaliklar1 aninda
tedavi giderleri veya Oliimleri sonrasindaki techiz ve tekfin masraflar1 belediye
gelirlerinden karsilandigindan, bu gelirden hekimlerin maaglarinin karsilanmasi ve

hastanelerin insa edilmesi miimkiin olmamaktadir®?,

Ingiliz Konsolosu Stewart’in 1879 tarihli raporunda ifade edildigine gore, bu
tarihlerde Konya halkinin ¢ogunlugu yani sira kiigiik ve etkin bir grubun Avrupa
kiiltiirtiniin kabulii, sorumlu hiikiimetin tesisi, parlamentonun agilmasi ve kizlarin
egitimini gorlinlirde talep ediyorlardi. Stewart’a gore halkin ¢ogunlugu biitiin bu
olumsuzluklar1 ne biliyor ne de umursuyordu. Onlarin biitiin istekleri kendilerine
dokunulmamasiydi. Belki en fazla istedikleri kara ve demiryollarinin birileri

tarafindan yapilmasiydi®®,

Mahsullerin Osmanli’nin diger kentlerine ve dig tilkelerin pazarlarina kara yolu
vasitastyla ulastiramayan Konyalilar, ellerinde kalan tiriinlerin heba olup gitmesini
demiryolunun olmayisina bagliyorlardi. Bu konudaki distincelerini  valilik
aracilifiyla 17 Mart 1893 tarihinde Nafia Nezareti’ne bildirerek Demiryolu yapimini
istemiglerdir. Dilekgelerinde, bdylece friinlerin heba olmayacagini ve {ilkenin
istifadesine sunulacagini, ayrica yurtdisina da satilacagini ileriye siirmiisler ve ilave
olarak farkli iirlinlerin de ekilmesiyle Konya’nin hayat standardinin degisebilecegi
ifade edilmistir. Ancak bazi Konyalilar da Istanbul’a dilekge iizerine dilekge yazarak
tren yolunun yapilmasi halinde arabalarla ve hayvanlarla nakliyat yapanlarin igsiz
kalacaklarim1 belirtmigler ve tren yolunun yapilmasini istememislerdir. Bu kisiler
daha da ileriye giderek halki kiskirtmaya ¢aligmislar, Konya’ya gelecek olan trenin
faydadan c¢ok =zarar verecegi, c¢ocuklarin kazalara kurban gidecegi, gilizergah

tizerindeki arazilerin ellerinden ucuza alinacagi, sehrin yabanci istilasina ugrayacagi,

252 Hiiseyin Musmal, “Konya Vilayeti’nin Islahi ve Imar1 Hakkinda 9 Eyliil 1880 Tarihli Layiha”,
Sel¢uk Universitesi Edebiyat Dergisi, Say1 17, Konya 2007, s.123-124.
%3 Sagmaz, 1879 Raporu..., s.67.
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biitiin {irlinleri yabancilarin toplayip halkin a¢ kalacagi ve daha da 6nemlisi sehrin
ahlaki bir ¢okiintii yasayacagi propagandasini yapmislardir. Bu tiir propaganda
yapanlar genelde biiyiik arazi sahipleri ile han ve kervan sahipleriydi. Ciinkii
Konya’da o zamana kadar ekonomik niifuz onlarm elindeydi. Demiryolunun
gelmesiyle, ticarette yeni kisi ve kurumlarin etkili hale geleceklerini ve kendilerinin

rant kaybina ugrayacaklarini dﬁsﬁnﬁyorlard1254.

1880’11 yillarda Konya carsisinda gomleklik ve camasirlik bezler, hali, kilim,
seccade, heybe, kege, yiinden oriilmiis bagortiiler, keten peskir, yiin ve tiftikten imal
edilen fanilalar, kusaklar, abalar, coraplar, Mevlevi sikkeleri iiretilip satilmaktaydi.
Kuyumculuk, demircilik, ayakkabicilik, arabacilik o giiniin gecerli meslekleriydi.

Giihergile™®

(Barut) fabrikasindan baska, bir adet kiremit fabrikasi acilmis, bezir,
hashas, susam yagi lireten imalathanelerin sayisi da olduk¢a artmistir. Ancak hal
boyle iken meydana gelen kuraklik sebebiyle kitlik bas gdstermis ve bu kitlik 3 yil
stirmistiir. Halk tarlasin1 ekmek i¢in tohumluk olarak ayirmis oldugu iirtinleri dahi
tiiketmek zorunda kalmus, dolayisiyla Konya Ovasi tarlalar ekinsiz kalmustir.?*®
Tarim her ne kadar o donemlerde durgunluk igerisinde olsa da 1900 yilinda
Konya’da tarim {irlinlerinin alinip satildigi biiylik capli 6nemli tahil merkezleri
mevcuttu. Hatta bu sektdrde uluslar arasi faaliyet gosteren tiiccarlarin oldugu bile
bilinmektedir®’. Konya merkezinin 1900 yilindaki yillik ihracati 25.000.000 Frank
iken yillik ithalat: da 12.000.000 Frank seviyesindedir. Ithal edilen iiriinler arasinda
sabun, kahve, konfeksiyon iiriinleri ve petrol iiriinleri bas1 gekmektedir. Thracatin ise

% 46’sim tahil, %20’sini susam ve % 17’sini de kereste olusturmaktadir®®, Konya

vilayetinde 1912 yilinda toplam 4.000 hali dokuma tezgahi bulunmakta ve bu

>4 Atalay A., age., 5.25-26.

2 Tarimda giibre ve hekimlikte ilag olarak kullanilan Giihergile barutun hammaddesidir. Giihergile,
ince billurlar olan bir maddedir. Tiirk-Osmanli ordusunun ve donanmasinin top, tiifek ve tabanca gibi
silahlarmin barutlar1 yurt iginde yapilirdi. Imparatorlugun birgok yerinde Baruthaneler ve Giihergile
ocaklar1 vardi. Giihergile gorakliklarda bulunurdu. Corakliklardan giihergileyi toplayarak bunlar
muazzam kazanlarda tasfiye ederlerdi. Aslim da Ruzbe Hanmi (Horoslu Han) yaninda ve civarinda
birgok giihergile tasfiyehaneleri vardi. (ibrahim Hakki Konyal, Abideler ve Kitabeler ile Konya
Tarihi, Konya 1964, s.1121.)

26 Atalay A., age., s.8.

27 Atalay A, age., s.14.

28 Atalay A, age., s.23.
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tezgahlarda 15.000-20.000 arasinda is¢i ¢alismaktaydi.®®® Bunlarla birlikte 20.
yiizyilin basinda Konya’da Bugday Pazari, Kadinlar Pazari, sebze ve meyvenin
toptan pazarlandig Ihtisap Pazari, Odun Pazari, Aga¢ Pazari, Saman Pazari, At
Pazar1, Koyun Pazari1, Uziim Pazari, Tellal Pazar1 ve Un Kapani olmak iizere 11 tane

260
pazar vardi™".

S6z konusu olan donemde Konya merkezde inek, camiz, at, katir, merkep ve
deve bulunmaktaydi. Hayvanlarin iiriinlerinden ev halki yararlandigi gibi, fazlasi
pazara ¢ikarilip satilmaktaydi. Hayvan iirlinleri arasinda koyun, kegi, sigir eti ve bu
etlerden elde edilen biryan, pastirma, sakatat, kuyruk ve i¢ yaglari, siitleri, siitlerden
yapilan ¢esitli peynirler ve yag, kaymak ve kiimes hayvanlarimin yumurtasi yer
aliyordu®®. Ozellikle II. Mesrutiyet déneminde iiretimi artirmak ve hayvansal
tiriinlerden yeterince yararlanabilmek maksadiyla hayvanciligin gelistirilmesi i¢in
baz1 tesebbiislerde bulunulmustur. Konya’ya peynir makinesi, kaymak c¢ikaran
makine gibi aletlerin getirildigi ve kasar peynir iiretebilmek maksadiyla baska

yerlerden ustalarin getirildigi goriilmektedir®®?,

Demiryolu’nun Konya’ya gelmesiyle birlikte tren istasyonuyla sehir merkezi
arasinda ulasim sorun haline gelmistir. Ulasim, giindiizleri at arabalariyla
saglantyordu. Bununla birlikte trenle Konya’ya gelen insanlarin getirdikleri
bagajlarin ya da tiiccarlara gelen iirlinlerin Konya’ya taginmasi i¢in istenilen ticret
neredeyse Haydarpasa’dan Konya’ya kadar olan tren iicretine esitti. Mesela,
Aksehir’den ya da Sarayonii’'nden trenle gelenler tren i¢in 20 para ddemekte, fakat
Konya Tren Gari’ndan merkeze gitmek igin at arabacilarina 30 para 6demek zorunda
kalmaktaydilar. Ozellikle istasyona gece gelen yolcularin durumlari daha da kotiiydii,

clinkii istasyonda sabahlamak zorunda kaliyorlardi.

Konya’daki ulasim sorununu o&grenen Izmir Elektrikli Tramvay tesisinin

yapimcilart Yusuf Mahzar, Yaruba Kapulu ve Alman vatandasi olan Ogiist Iztor

29 Cevdet Kirpik, Osmanli Devletinde Isciler ve Isci Hareketleri (1876-1914), Siileyman Demirel
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali Doktora Tezi, Isparta 2004, s.16.

%0 Atalay A., age., 5.60-62.

251 Muhittin Tus, Sosyal ve Ekonomik Agidan Konya, Konya 2001, 5.230-232.

%2 Saime Giindiiz, “Hakem Gazetesi’ne Gére I1. Mesrutiyet Baslarinda Konya”, Selguk Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dali Yakingag Bilim Dali Yiiksek Lisans Tezi, Konya
2008, 5.248-250.
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Konya Belediye’sine miiracaat ederek bu sorunu ¢ozebileceklerini bildirmislerdir.
Ancak yiiksek maliyet gerekcesiyle tramvay tesisinin belediye tarafindan
yapilmasina karar verilmis ve 1909 yili ortasinda tramvay insaati bitmistir. Birisi
Bugday Pazari’ndan tren istasyonu ambarina, digeri de Hiikiimet Konag1 civarindan
hareket etmek suretiyle Aldeddin Tepesi’ne, simdiki Is Bankasi dniinden Mimar
Muzaffer Caddesine, Zafer Meydani’ndan Konya Lisesine oradan da Atatiirk Aniti
Oniinden istasyona dogru gidiyordu. Mimar Muzaffer Caddesinde Arapoglu
Kosti’nin evinin oniinde bir tramvay beklerken digeri makas degistiriyordu, bu
sebeple buraya Arapoglu Makasi denilmistir®®. Ath tramvay hattinin isletmeye
acilmastyla bir nebze de olsa ulagim sorunu ¢oziilmiistii, ancak hatlarin birbirilerine

yakin désenmesi sonucu zaman zaman kazalar meydana gelmekteydi?®*,

Temmuz 1896 senesinde demiryolunun Konya’ya gelmesiyle birlikte, ileriki
sayfalarda da ifade edilecegi lizere, Konya ve ¢evresinin her anlamda c¢ehresi
degismistir. Konya bolgesinin ticari faaliyetlerinde, zirai iiretiminde, zirai {riin
cesitliliginde, ithalat ve ihracatinda 1896 yilindan sonra ciddi anlamda bir artis

goriilmektedir.

2- Almanlarin Osmanh Topraklarindaki Demiryolu Faaliyetleri

Bu béliime baglarken tarih¢i Morris Jastrow’un dogudaki demiryolu macerasini
Ozetleyen, su sozlerine yer vermek uygun olacaktir: “Tarihsel agidan son derece
onemli olan bir bolgeyi boydan boya kat edecek, binlerce yil éncesinin ordularinin
ayak seslerinin yankilandigi bir giizergahtan gegecek demiryolu projesi, bir sanayi
girisimi olarak biiyiik yararlara gebeydi. Demiryollari, Yakindogu ile Avrupa
arasinda canli bir ticareti baslatacak, yashh Dogu’ya gen¢ Bati'min ruhunu
asilayacak, Batili diigiinceleri, egitim tarzini ve Bati bilimini uygarligin dogdugu

topraklara tasiyacakti "263

263 K onya Atli Tramvay ile ilgili genis bilgi i¢in bk. Atalay A., age., 5.90-125.

2% Giindiiz, agt., 5.283.

25 Wendy M. K. Shaw, Osmanli Miizeciligi-Miizeler, Arkeoloji ve Tarihin Gorsellestirilmesi, (Cev.
Esin Sogancilar), Istanbul 2004, s.180.
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Osmanli imparatorlugundaki yol yaprm politikasi uzun yiiz yillar boyunca, esas
olarak askeri gereksinimlere dayali bir sekilde her yerel yoneticinin kendi yonetim
bolgesinde yol yapimini gerceklestirmesi ve bu yollarin bakimlarini yapmasindan
ibaretti. Imparatorlugun giiclii oldugu dénemlerde kismen isleyen bu ydntem
sonralardan biitlinliyle ¢oziilmiis ve kara ulastirma agi bir siirii bakimsiz ve bozuk
yollardan ibaret kalmistir. 18. ylizyila gelindiginde ise gerek Avrupa yakasinda
gerekse Anadolu yakasinda yollar artik tamamen yetersiz hale gelmisti. Avrupa ve
Amerika’da biiylik bir gelisme gosteren ve yeni ulastirma sisteminin dogmasina
neden olan demiryollar1 Osmanli imparatorlugu tarafindan da yol sorununu ¢dzecek
care olarak diisiiniilmiistiir. Fuat Pasa Padisaha bir vasiyetname sunmus ve bu
vasiyetnamesinde “Hiikiimet-1 Saniyye’nizin vazge¢ilmez bir gérev saymasi gereken
ilk tedbir demiryollarimizin yapimidir. Avrupa iilkeleri kadar demiryollarina sahip
oldugumuz giin, Zat-1 Hiimayununuz diinyada en 6nde gelen bir devletin basinda

olmus olacaksmiz.” diyerek fikirlerini beyan etmistir®®.

Demiryollar1 19. yilizyilda meydana gelen teknolojik gelismeler igerisinde
toplumlar1 ve devletleri en c¢ok etkileyen faktorlerden birisi olmustur.
Demiryollariyla birlikte ulagimin gelismesi, sanayinin de gelismesine en biiyiik
katkryr saglamistir. Ice kapali sanayiler demiryollart sayesinde dis pazarlara
acilmiglar ve boylece ekonomilerinin daha da gelismesini saglamislardir. Bir iilkede
sanayinin ve tarimin gelismesi, iktisadi kaynaklarin verimli bir sekilde isletilmesi ve
bunlara bagli olarak ekonominin biiylimesi diizenli bir ulasim sisteminin var
olmasina baghdir. Sadece ekonomik etkileri degil ayni zamanda {lkenin
savunmasinda ve iilke igerisindeki karigikliklara hizli bir sekilde miidahale
edilebilmesi a¢isindan da ulasimin onemi tartisilamaz. Osmanli Devleti’nin iginde
bulundugu durumdan c¢ikabilmesi sartlarindan birisi de iyi bir ulagim aginin
olusturulmasinda yatmaktaydi. Boylece 19. yiizyilin ortalarindan itibaren demiryolu
yapimi Osmanli devletinin de en Onemli sorunlarindan birisi haline gelmistir.
Anadolu ve Bagdat Demiryolu Hatti, Avrupali iilkelerin ciddi rekabet sahasi

olmustur.

2% Muhtesem Kaynak, Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklemlenme Siirecinde Osmanli
Demiryollarina Bir Bakis, Yapit Dergisi, Say1: 5, Ankara 1984, s.66-67.
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Tiirkiye’deki demiryollart yapimini esas olarak iki doneme ayirmak gereklidir;
birinci demiryolu yapimi donemi sanayi kapitalizmi evresini, ikinci demiryolu
yapimi donemi de emperyalizm evresini kapsamaktadir. Sanayi kapitalizmi evresinde
demiryollar1 6zellikle mal ithalatt ve hammadde ihracati kanallar1 olarak yabanci
sermayeye hizmet etmistir. Emperyalizm evresinde ise demiryollar1 yapimi biiyiik
Olclide emperyalist devletlerin aralarindaki diinya iizerinde egemenlik kurma ve
somiirgeleri boliisme savasinda bir arag olmustur267. Osmanl1 Devleti’nde imtiyazli
olarak demiryolu insa etmek karli bir yatirim olmanin ¢ok Otesinde bir anlam
tagimaktaydi. Yapimi gergeklestiren demiryolu sirketleri, hatta sirketlerden daha
fazla Avrupa devletleri, demiryolu imtiyazi elde etmek i¢in siyasi, ekonomik ve mali
baskiya bagvuruyorlardi. Avrupa iilkelerinin amacit Osmanli Devleti’nde demiryolu

yapimina giriserek niifuz bolgelerini olusturmakt:*®®,

Osmanli Devleti’nde demiryolu konusundaki kapsamli g¢aligmalardan ilki,
1860°da Abdiilmecid’in nazirlarindan Ali ve Fuat Pasalarin hazirladigi demiryolu
programidir. Bu programa gore Balkan yarimadasinin bir ucundan &teki ucuna
gidecek olan bir demiryolu Istanbul ile Tuna arasinda ulagimi saglayacak, Istanbul’u
Viyana ve Paris’e baglayacakti. Bu tasartya gore Istanbul ile Bagdat arasina da bir
hat dosenecekti. Fakat bdylesine biiyiik bir projeyi basarmak i¢cin Osmanli hiikiimeti
ne gerekli mali kaynaga ne de teknik elemana sahipti. Abdiilaziz’in demiryollar1
konusundaki isteklerini ele alan Sadrazam Ali Paga, Osmanli ile Avrupa iilkeleri
arasindaki demiryolu baglantisin1 saglamak iizere harekete ge¢mis ve Nafia Naziri
Davut Pasa’yi, cesitli iilkelerin mali ¢evreleriyle temas saglamak iizere Avrupa’ya
gondermistir. Bunun sonucunda Belcika bankerlerinden Baron de Hirsch ile
anlagmaya varilmis ve bu kisiye 2000 kilometre demiryolu yapmasi i¢in 99 yillik
imtiyaz verilmistir. 22000 Frank / kilometre garantisi ile verilen demiryolunun ingas1

esnasinda sozlesmede c¢esitli degisiklikler yapilmak zorunda kalinmistir. Bu

267 Novigev, age., s.13.

%8 Durdu Mehmet Burak, “ingiliz J.R Pilling’in Osmanli Demiryolu imtiyazlarm Ele Gegirme
Miicadelesi”, OTAM, Say1 17, Ankara 2005, s.3 (http://dergiler.ankara.edu.tr internet sayfasindan
26.07.2012 tarihinde erisilmistir.)
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demiryolunun Istanbul’dan Viyana’ya ve Paris’e baglantis1 ancak 1888 yilinda 1274

kilometrelik hattin bitmesiyle gerceklesebilmistir®®®.

Bu konudaki diger dnemli bir ¢alisma da, 1871 yilinda gergeklestirilmek
istenen Bagdat Demiryolu Hatti’dir. Sultan Abdiilaziz Asya topraklarini demiryolu
aglariyla 6rme distlincesiyle bir irade yaymlamistir. Hirsch ile olan miinasebetler
neticesinde Padisah 6zel sektore karsi temkinli davranmaya ¢alismis ve Padisah’ta
demiryolu hattinin devlet tarafindan yapilmasi gerektigi diistincesi hakim olmustur.
Yapilmasi planlanan demiryolu hattinin yan hatlarla Karadeniz ve Akdeniz ile Basra
Korfezine baglanilmasi diisiiniilmiistiir. Agustos 1871°de insaata baslanmis, fakat
ertesi yil eylill ayma kadar sadece 24 kilometre hat dosenebilmistir®’. Boylece
Padisah boylesine biiyiikk bir projenin yapiminin kolay olmayacagini anlamisti.
Sultan Abdiilaziz, 1872 yil1 Subat ayinda Alman Miihendis Wilhelm von Pressel’i
Asya Osmanli Demiryollart Genel Mudiirliigii gorevine getirmis ve onu hedefleri
dogrultusunda bir demiryolu projesi hazirlamakla gorevlendirmisti. Daha Onceki
demiryolu projelerinin baslangic noktalart hep Akdeniz’di. Pressel ise daha
oncekilerden farkli olarak baslangic noktasin1 Akdeniz olarak degil Istanbul olarak
almigtir. Padisahin istegi dogrultusunda Haydarpasa’dan baglayan hat Ankara-Sivas-
Musul ve Bagdat iizerinden Basra’ya ulasiyordu. S6z konusu olan bu hattin uzunlugu
ise toplamda 4670 kilometreyi buluyordu. Osmanli Devleti’nin mali durumu ise pek
de i¢ agict degildi. 1875 yilinda Osmanli maliyesinin iflas etmesiyle Pressel’in
projesi de zorunlu olarak rafa kaldirilmist1.”™ Pressel, demiryollarinin Yakin
Dogu’ya getirecegi degisikligi biliyordu. Avusturya-Macaristan sinirindan Basra
korfezine kadar uzayacak biiyiik bir Osmanli demiryolu sistemi diistinmiistii.
Boylece Imparatorlugun uzak koseleri birbirilerine ve baskente yaklasmis olacakti.
Yeni bir donem agilacak, tarim, madencilik ve ticaret gelisecekti, koyliiler iiriinleri
icin pazarlar bulabileceklerdi. izmir, Mersin, Iskenderun ve Basra limanlari

hinterlantlara baglanacak, el degmemis maden kaynaklarma ulasilacakti.

2% fsmail Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Cilt 12, Say1 1, Elaz1g 2002, s.313-314.

2% Sbz konusu olan bu proje 1 milyar Frank degerinde 4.670 kilometrelik bir yol yapimim
ongoriiyordu. Ancak 1872 yilinin Agustos ayina kadar toplamda 10 milyon Frank harcama yapilmis
ve karsiliginda Ozyiiksel’e gore 24 km., Novigev’e gore ise 93 km. yol yapilabilmistir. (Novigev, age.,
s.17.)

1 Ozyiiksel, age., s.13-17.
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Mezopotamya gergek bir ekonomi cenneti olacakti. Demiryollar1 ayrica siyasi
dengeyi de saglayacakti. Kiirtlerin ve Araplarin ayaklandiklar1 bolgelere kisa
zamanda jandarma ve asker gonderilebilecek, Sultan’in otoritesi korunacakti. Pressel
ciddi bir demiryolu sistemi ile Tiirkiye’ye refahin ve barisin daha kolay gelecegine

- 272
inantyordu®'“.

Tablo 1: Wilhelm von Pressel’in 6nerdigi projenin hat uzunluklari®’,

Istanbul’dan, Adapazari, Eskisehir, Ankara, Kayseri, | 2300 km.
Malatya, Diyarbakir, Musul, Bagdat, Basra iizerinden

Basra Korfezi’ne

Adapazar1-Bolu 150 km.
Adapazari-Karadeniz Ereglisi 120 km.
Mudanya-Bursa, Bilecik, Eskigehir 200 km.
Eskisehir, Kiitahya, Afyonkarahisar, Konya, Adana 370 km.
Suveydiye, Halep, Antep, Urfa, Diyarbakir 600 km.
Samsun, Amasya, Tokat, Sivas 400 km.
Tirebolu, Glimiishane, Erzurum, Eleskirt 550 km.
Toplam 4670 km.

Osmanli topraklarinda Ingiliz ve Fransiz mali ¢evreleri karli ve siyasal agidan
bliylik 6nem tasiyan demiryolu imtiyaz1 ugruna biiyiik kavgalar vermislerdir. Fakat
Abdiilhamid, demiryolu imtiyazin1 Osmanli Imparatorlugu agisindan en az tehlikeli
goriinen biiylik devlete vermeyi tasarliyordu ve s6z konusu olan duruma ise sadece
Almanya uymaktaydi. Almanya o tarihe kadar Osmanli Devleti ekonomisinde ikinci

dereceden bir rol alm1§t1274. Belgika’y1 Fransa’nin masasi, Ingiltere ve Fransa’y ise

22 Earle, age., 5.31-32.
23 Ozyiiksel, age., s.16.
2% Rathmann, age., s.37.
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imparatorlugu parcalayacak yatirnmcilar olarak degerlendiriyordu. Abdiilhamid’e
gore Rusya’yr her isten wuzak tutmak gerekiyordu ve Avusturya’ya da

gﬁvenilemezdi275.

Osmanli Devleti’ndeki yogun demiryolu ¢alismalar1 II. Abdiilhamid
déneminde Duyunu Umumiye Idaresi’nin kurulmasi ile baslamistir. Bu dénemde
Anadolu demiryollar1 (1888), Bagdat demiryolu (1889), Yafa-Kudiis demiryolu
(1889), Selanik-Manastir demiryolu (1890), Beyrut-Sam demiryolu (1890), Selanik-
Istanbul demiryolu (1892) imtiyazlar1 yabancilara verilerek demiryolu politikasi
savunma politikalariyla birlikte diislinlilmeye baslanmisti. Bu  demiryolu
projelerinden en {inlii ve etkileri agisindan en dnemli olani, yabanci sermaye girigimi
ile yapilan Bagdat Demiryolu Hatti’dir. Bagdat Demiryolu imtiyazi, gelismis Avrupa
tilkelerinin 19. yiizy1l sonlar1 ve 20. yiizyil baglarinda Osmanli topraklari tizerindeki
iktisadi ve siyasi niifuz catigmalarini biitiin ayrintilari ile yansitan son derece dnemli
bir 6rnek olaydir. Bu demiryolu hatti diger hatlar gibi limanlardan i¢ bdlgelere
uzanma yerine, Anadolu’nun ortasindan gegerek Musul ve Bagdat {lizerinden Basra
korfezine ulasacakti. Bagdat Demiryolu Hatti ayni zamanda yabanci sermaye
rekabetinin artmasina zemin hazirladigi gibi, siyaset alaninda da Ingiltere’nin

Almanya’ya kusku ve korkuyla bakmasina yol agmustir®’.

Bagdat demiryolu
meselesi iizerinde Ingiliz Disisleri Bakani Sir Edward Grey ile II. Wilhelm’in yapti§1
bir goriigmede Grey, II. Wilhelm’e Bagdat demiryolunun stratejik oneme sahip
olmasindan dolay1 tek bir yabanci giiciin elinde bulunmasimin Ingiltere’de endiseye
sebep oldugunu séylemistir. Bunun {izerine Alman Imparatoru, bu projenin kendileri
icin sadece ticari degerinin oldugunu, Ingilizlerin endiselerinin yersiz oldugunu,
clinkii kendilerinin Mezopotamya’da toprak edinme niyetinde olmadiklarini,

Osmanlilarin ise bu demiryolunu Ingilizlere kars1 kullanma ihtimallerinin olmadigini

séylemistir277.

Almanya agisindan Bagdat Demiryolu Hatti, diinyanin dlgiilemez hammadde

deposunu ve diinyanin en zengin tahil ambarim1 Avrupa’ya bagliyor ve Almanlari

215 Ortayli, Alman Niifuzu, $.138.
278 y1ldirim, agm., s.314.
T H. Bayram Soy, “II. Wilhelm, Welt Politik ve II. Abdiilhamid”, Tiirkler, Cilt 13, s.33.
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Ingiltere’den tamamen bagimsizlastiriyordu. Bu bagimsizlik, gelecekte Alman diinya
siyaseti i¢in bir dayanak olacakti. Demiryolu imtiyazi Almanya’nin, Rusya ve
Ingiltere’ye kars1 Tiirkiye iizerinde etkili oldugunu gdsterme firsatin1 da dogurmustu.
Boylece Almanya, Tiirkiye {izerine oynanan oyunda séz sahibi oldugunu
gosteriyordu. Fakat cok ge¢gmeden Almanya’nin bu suretle Yakin Dogu’ya niifuzu,
Imparatorluk igin yeni bir takim tehlikelere yol ag¢mistir. Ruslar Istanbul’un,
Ingilizler ise Misir-Hindistan kara yolunun Tiirk-Alman dostlugu ile tehdit edildigini
gormiisler ve Fransizlar da On Asya’daki siyasi ve ekonomik durumlarmin tehlikeye

girmesinden korkmuslardir®’®.

Almanya ile Osmanli Devleti arasinda devam eden yakinlasma Ingiltere’yi
endiselendirmistir. Ciinkli Almanya, Basra Korfezi’'ne kadar varan demiryolu hatti ile
Yakin Dogu’da tstiinliik saglayacak ve hatta Hint yolunu bile tehdit edecekti. Diger
yandan Rusya ise, Anadolu’da gelisen demiryollarinin Osmanli Devleti’nin savunma
giiciinii artiracag1 ve iktisadi kalkinmasini1 hizlandiracagi ve bu yolla nakledilecek
Anadolu {riinlerinin Avrupa pazarlarinda Rus mallart ile rekabet edebilecegi
diisiincesi ile karsi ¢ikmistir. Fransa da Alman niifuzunun Yakin Dogu’ya

yerlesmesini kendi ¢ikarlar1 agisindan zararli gérmekteydi279.

Osmanli Imparatorlugu’nda Avrupa ve Asya topraklarindaki demiryollarinda
1888 yilma kadar Fransiz, Ingiliz ve kismen de Avusturya ile Belgika sermayeleri
egemendi. Bu tarihten itibaren durum Deutsche Bank’in yaptig1 hamleler neticesinde
Almanlarin lehine degismis ve Balkanlarla Yakindogu’da daha oOnce isletmeye
acilmig yaklasik 2000 kilometre uzunlugundaki demiryollar1 da artik Almanlar

tarafindan denetlenmeye baslanmlstlzgo.

2’8 Tepekaya, agm., s.66.

% Onsoy, age., s.43; 106.

280 Rathmann, age., 5.43.

Birinci Diinya Savasindan oOnceki Tiirkiye’nin simirlart iginde yapilan demiryollarinda Avrupa
sermayesinin katilimlari iilkelere gore soyle bir dagilim gosteriyordu: toplamda yapilan 4155 km. (bk.
Tablo: 2) olan demiryollarinin 2077 km.’sini (%39,6) Fransizlar, 2565 km.’sini (%49) Almanlar ve
610 km.‘sini (%11,4) Ingilizler insa etmislerdir. O donemde insa edilen demiryollarinin bu giinkii
Tirkiye smurlari icerisindeki dagilimi da soyledir: %62,3’iinii Almanlar, %?20’sini Fransizlar,
16,3 {inii Ingilizler ve %1,4’{inii de Belgikalilar yapmuslardir. (Novigev, age., s.14.)
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Tablo 2: Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce Osmanli topraklarindaki demiryolu agt.

[zmir-Aydin Demiryolu ................... 610 km.
[zmir-Kasaba Demiryolu .................. 704 km.
Mudanya-Bursa Demiryolu ................. 41 km.
Mersin-Adana Demiryolu ................... 69 km.
Anadolu-Bagdat Demiryolu ............. 2.038 km.
Istanbul-Edirne Demiryolu ................. 337 km.
Arpacay-Sarikamig-Erzurum ............... 356 km.
Toplam ....cccevvvviinniinnnnnn. 4.155 km.

Alman Imparatoru Kaizer II. Wilhelm 1889 ve 1898 yillar1 olmak iizere iki
defa Istanbul’a gelmistir. Bu ziyaretler soncunda iki iilke arasinda yakinlasmalar
saglanmis, Alman is adamlarinin ve tiiccarlarin Osmanli imparatorlugu’nda is yapma
hevesleri artmistir. II. Wilhelm’in ziyaretinden hemen az bir zaman sonra 29 Ocak
1899 tarihinde Anadolu Demiryolu Kumpanyasina, Haydarpasa Istasyonu insa
imtiyazi, Haydarpasa-Sirkeci hattinda feribot isletmesi ve Istanbul-Késtence telgraf
hatti doseme hakki verilmisti. Bunlarla birlikte en 6nemli imtiyaz olan Bagdat
Demiryolu Projesi imtiyazi da Alman Imparatoru’nun son ziyaretinde Almanya’ya
verilmistir. Bu sekilde Osmanli Imparatorlugu’ndaki Alman iktisadi niifuzun en
yiiksek noktasina ulastigi gén’ilmektedir281. Bagdat Demiryolu imtiyaziyla birlikte
Alman iktisadi niifuzu Osmanli Imparatorlugu’na daha genis ¢apta girmeye
baslamistir. Alman bankalarimin desteginde Alman tiiccarlar1 ve isadamlar
Anadolu’nun yer alt1 ve yer Ustli zenginliklerini yagmalamak i¢in yogun bir faaliyete
girismiglerdir.  Almanya’nin  tahil  ihtiyacinin  bir  kismin1  Anadolu’dan
karsilayabilmek i¢in Konya ve Adana ovalar1 sulama projeleri baslatilmig, pamukta
ABD tekeline son vermek amaciyla Giiney ve Bati Anadolu’daki pamuk iiretimi
tesvik edilmistir. Anadolu ve Bagdat demiryollar1 boyunca liman insa ve isletme

imtiyaz1 Alman sirketlerine verilmisti, ayrica biitiin bu insaatlarda Alman malzemesi

81 Onsoy, age., 5.43.
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kullanildigindan Osmanli Imparatorlugu’na bol bol Alman sanayi iiriinleri ihrag
edilmis ve demiryollariyla da Alman mallar1 imparatorlugun en uzak bdlgelerine

kadar yay11m1$t1r282.

Osmanl1 Imparatorlugunun cografi durumu, topraklarinin muazzam zenginligi,
Bagdat Demiryolu’nun 20. yiizyilin en biiyiik emperyalizm meselelerinden birisi
haline getirmistir. Almanya agisindan ise Bagdat Demiryolu Hatt1 dis politikalarinin
merkezini olusturmaya baslamisti®®®. 1903 senesinde Bagdat Demiryolu imtiyazinin
verildigi sirada Tiirkiye, Anadolu ve Balkan yarimadalarina sahipti. Avrupa’nin
Asya’ya, Asya’nin da Avrupa’ya acilan kapilart Tiirkiye’nin elindeydi. Osmanl
Imparatorlugu’nun baskenti olan Istanbul, Karadeniz ve Akdeniz bdlgelerinin en
onemli iktisadi ve stratejik merkeziydi. Osmanli Devleti, Kuzey Mezopotamya’y1 ve
Suriye’yi elinde bulundurarak Dogu ticaretinin orta yolunu Avusturya-Macaristan
Imparatorlugu sinirlarindan Basra korfezine kadar kontrol etme imkéanma sahipti?®*,
Abdiilhamid’in takip ettigi siyaset neticesinde Bagdat Demiryolu Projesi ihalesiyle
devrin en biiyiik donanmasina sahip Ingilizler ile yine devrin en biiyiik kara ordusuna

sahip Almanlar kars1 karsiya gelmislerdirzgS.

Osmanli hiikiimeti ve Sultan Abdiilhamid Almanlara ticari anlamda sadece
giivenmekle kalmiyor ayn1 zamanda da onlari, ticaret yapmalari i¢in ve Osmanl
Devleti’nde yatirim yapmalar1 i¢in tesvik ediyorlardi. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
faaliyetleri, Konya Ovasi Sulama Proje’si, Anadolu ve Bagdat Demiryolu Hatti
Projeleri ve Krupp Sirketi’ne verilen top v.s siparisleri sonucunda ise Almanya

Osmanli topraklarindaki durumunu iyiden iyiye saglamlastlrrmstlz%.

%82 Onsoy, age., s.106.

283 Schollgen, age., s.259.

284 Earle, age., 5.14-15.

28 fsmail Kapan, 21.Yiizyilda Sultan II. Abdiilhamid’e Bakis, (Haz. Mehmet Tosun), istanbul 2003,
s.125.

%88 Schollgen, age., s.204.
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2.1- Demiryollarinda Osmanh Devleti’nin Menfaatleri

Demiryollari, Avrupa’da ve Kuzey Amerika’da tarimda ve endiistrilesmede
ciddi bir atak sagladigini gostermisti. II. Abdiilhamid de Anadolu i¢in demiryolu
sayesinde bdyle bir gelismenin olacagimi iimit ediyordu®®’. Netice itibariyle de 1889-
1911 yillar1 arasinda tarimsal {iretim Osmanli Imparatorlugunun biitiiniinde % 63
artmistir, fakat demiryolu hatlarinin gectigi yerlerde bu artis %114’e kadar ¢ikmistir.
Osmanli Devleti i¢in ulagimin gelismesi iiretimi artiracak, bu sayede devletin asar
gelirleri de artacakti. Bunun haricinde demiryolu sayesinde ticaretin gelismesiyle,

hem tarimsal vergiler artacak hem de giimriik vergilerinde artig saglanacaktlzgs.

Yukarda bahsedilen konularin yaninda, yeterli bir demiryolu sistemi olmadikca,
i¢ diizeni korumak, Imparatorlugun biitiin illerinde zorunlu askerligi uygulamak,
vergileri toplamak ve yabanci saldirilara karsi koymak tehlikeli bir sekilde
aksayacaktlzsg. Ulasgim agmin yetersizligi nedeniyle Osmanli Devleti, askeri
birliklerini bir yerden bir yere zamaninda ulastiramiyordu. Ornegin; 1877-1878
Osmanli-Rus Savasi sirasinda, Ruslara karst savasan Osmanli askerlerine, ulagim
yetersizliginden dolayi, gerekli yardim ulastiritlamamisti. Bu ylizden de Ruslar
Dogu’da biiyiik bir basar1 kazanmislardi. Kaldi ki, bu bdlgede Rusya’nin tarihi
emelleri sona ermis degildi. Ciinkii onlarin asil istedikleri Dogu Anadolu iizerinden
Iskenderun’da denize inebilmekti. Eger burada ulasimi kolaylastiracak bir demiryolu
yapilmazsa, Rus ordusu kolayca Akdeniz’in g6z alici kiyilarina ulasabilirdi. Oysa
Bagdat Demiryolu Hatt1i gerceklesirse bu yol kesilmis olacakti. Ayrica
Abdiilhamid’in izledigi Islamcilik Politikasi’nin bir geregi olarak hem Islam
beldeleriyle haberlesmenin ve wulasimin saglanmasi gerekmekteydi hem de
Ingiltere’nin  buralardaki yayilmasi engellenmeliydizgo. Bunlar g6z Oniinde
bulunduruldugu zaman Abdiilhamid’in demiryolu yapimindaki esas amaci
Imparatorlugun biitiin bélgeleri arasinda biraz daha fazla baglanti kurmak olmustur.

Fakat Abdiilhamid bunu isterken Almanlarin da Ortadogu’ya girmelerine izin vermis

%7 Gall, age., s.71.

288 Ozyiiksel, age., s.11.

289 Earle, age., 5.34.

% Mustafa Albayrak, “Osmanli Alman iliskilerinin Geligimi ve Bagdat Demiryolu’nun Yapimu,
OTAM Dergisi, Sayi: 6, Ankara 1995, s.22.
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oluyordu®*. Netice itibariyle Balkan Savaslarinda, Anadolu demiryoluyla

Avrupa’ya, 50.000 sivilin; Kasaba demiryoluyla da 12 giinde 50 bin askerin, 6 bin
atin ve 100 topun ulasiminin yapildigini 6grenmekteyiz. Bir baska ornek de;
Beyrut’un Italyanlar tarafindan bombardimani sirasinda, bir saat icinde Sam’dan bir
siivari alayinin ve 320 atin Beyrut’a ulastirilmasidir. Ayni sekilde Yunan Savasi
esnasinda da Istanbul-Selanik hattindan askeri ulasim anlaminda Snemli &lciide

yararlamlmlstlrzgz.

Imparatorlugun uzak késeleri demiryollar1 sayesinde birbirilerine ve baskente
yaklagmis olacakti. Yeni bir donem agilacak, tarim, madencilik ve ticaret gelisecekti.
Kéyliiler iiriinleri icin pazarlar bulabileceklerdi. izmir, Mersin, Iskenderun ve Basra
limanlar1 hinterlantlara baglanacak, el degmemis maden kaynaklarina ulasilacak,
Mezopotamya gercek bir ekonomi cenneti olacakti. Demiryollarinin Tiirkiye nin
ekonomik hayatin1 canlandiracag diisiiniiliiyordu ve bu canliligin getirecegi karin,
kumpanyalara verilen paralardan daha fazla olacagma inaniliyordu®®®. Nitekim 19.
yiizyilin sonunda Istanbul’dan Bursa’ya oradan da Konya’ya seyahat eden ve bu
seyahatini kitaplagtiran Mehmet Ziya eserinde: “Padisah sayesinde bu giin
Osmanli’'min bereketli topraginda baska bir gériiniim, baska bir kudret gériiliiyor.
Anadolu simendiferi bundan bes on sene once adeta ¢ol denecek bu yerleri, feyizli
bir yesillige biiriindiirmiistiir. Hele iktisadi hayat agisindan en biiyiik eserlerden
olacak olan Bagdat hatti bu bélgeye etek etek altn sacacaknr.”®®* diyerek hem
yapilan demiryolu hattinin getirdiklerinden s6z etmis hem de yapilacak olan Bagdat
Demiryolu Hatti’ndan beklentilerini ifade etmistir. Konya-Eregli hattinin 25 EKim
1904'te agilisin1 yapan Padisah temsilcisi Turhan Pasa da: “Bu hat, topraklar: verimli
biiyiik vilayetlerden gececek, iki denizi birlestirecek ve yiice bir agag¢ gibi dallarin
her yone salacaktir. Hattin gectigi yerlerde ticaret ve refah artacak, buralarda

yasayanlar mutlu olacaklar, kalkinacaklar, buralardan yeni uygarlik ve zenginlik

#1 Ilgaz Zorlu, 21.Yiizyilda Sultan II. Abdiilhamid’e Bakis, (Haz. Mehmet Tosun), istanbul 2003,
s.108.

292 Albayrak, agm, s.34.

2% Earle, age., 5.31-33.

2% Ziya, age., 5.268.
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k 995295

merkezleri fiskiracak ve her yanda refah artaca sozleriyle Bagdat Demiryolu

Hatti’ndan beklentilerini ve 6zlemini dile getirmistir.

Umit edildigi gibi demiryolu hattinin gectigi yerlerde asar vergileri artmis ve
arazi fiyatlar1 yiikselmisti. Asar gelirleri Dolar olarak 1889°da 639.760; 1898’de
948.070; 1908 yilinda ise 1.240.450 olarak artmistir. 1908 yilinda bazi bolgelerde
toplanan agar vergisi daha dnce toplananin bes alt1 katin1 bulmustur. Osmanl Devleti
yoneticileri Sultan’in demiryollarina yaptig1 yatirimin ne kadar faydali oldugunu
ifade eder olmuslardi. ileriki yillarda Bagdat Demiryolu insaatmin tamamlanan
kisimlarinda da Osmanli hazinesi ciddi gelirler elde etmeye baslamistir. Gelirler
sadece asar vergisiyle sinirli degil taginan yolcu ve yiik de ciddi gelir getirmekteydi.
Asagida verilen tablo yillara gore tasiman yolcu sayisini, taginan yiik miktarini ve

geliri géstermektedirzge.

Tablo 3: Bagdat Demiryolu’nun tamamlanan kisimlarinin yillara gére getirisi.

Yil Hat Yolcu Yiik: Km basina Toplam
uzunlugu: gayrisafi garanti
(km) (ton) gelir: odemeleri:

(Frank) (Frank)
1906 200 29.629 13.693 1.368 624.028
1907 200 37.145 23.643 1.754 546.129
1908 200 52.759 15.941 1.839 529.443
1909 200 57.026 15.364 1.936 509.565
1910 200 71.665 27.756 2571 381.135
1911 238 95.884 38.046 3.379 238.166

1912 609 288.833 57.670 5.315 278.785%

1913 609 407.474 78.645 3.786 216.295

2% Albayrak, agm., s.21.
2% Earle, age., 5.254.255.
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1914 887 597.675 116.194 8.177 2.939.983

# [saretli rakamlar, gelirler kilometre basina 4.500 Franklik garantiyi astig1 i¢in Tiirk
Hiikiimeti’ne kar olarak yapilmis olan 6demeleri gostermektedir.

Yukaridaki rakamlar Tiirkiye’nin iktisadi durumunun giderek diizeldigini
gostermektedir. Anadolu’da ulasim kolaylasmis, buna bagli olarak giivenlik artmus,

ticaret artmig ve demiryolu i¢in devletin yerinde bir yatirim yaptigi ispatlanmusti.

Yukarda bahsedilenlere ilave olarak Carlik Rusya’sindan ve Rumeli’den gelen
gocmenler hat boyuna yerlestirilmis ve bu gogmenler Anadolu’nun ekonomik-sosyal

hayat diizeyinin yiikselmesinde rol oynamislardir®®’.

2.2- Demiryollarinda Almanlarin Menfaatleri

Osmanli Devleti’nde insa edilecek olan demiryollar1 karli bir yatirnrmdi. Ancak
bu yatirim kardan ziyade bagka bir 6nem tasimaktaydi. Bu nedenle Avrupali biiyiik
devletlerin Osmanli Devleti’ne demiryolu imtiyazlar1 elde etmek i¢in demiryolu
sirketlerinden daha fazla siyasi ve ekonomik baski uyguladiklar1 goriilmektedir.
Avrupa iilkelerinin amaci, Osmanli Devleti’nde demiryollar1 sayesinde kendi niifuz
bolgelerini olusturmakti. Onceleri Fransizlarin ve Ingilizlerin egemenliginde olan bu

durumun 1889’dan sonra Almanya’nin egemenligine gectigi goriilmektedir.

Haydar Pasa-Izmit demiryolu isletme ve Izmit-Ankara demiryolunu insa etme
imtiyaz1 1888 senesinde Deutsche Bank’a verilmistir. Daha sonra 1890 senesinde de
buna ilave olarak iki devlet arasinda yeni bir ticaret antlagsmasi imzalanmistir. Bu
antlasma, Almanya icin iktisadi, mali ve ticari tesebbiisler bakimindan genis ve
faydali imkanlar saglamistir. Bu antlagma neticesinde Almanya, Osmanli limanlarina
posta vapurlar isletmeye, irettikleri iiriinleri Anadolu pazarlarina sevk etmeye,
memleketin ¢esitli bolgelerinde, banka ve ticarethaneler kurmaya, okullar ve
hastaneler agmaya baslamistir. Osmanli Devleti’nde giristigi tesebbiislerden siyaset
alaninda en kuvvetli tepkiyi olusturan, yeni demiryollar1 insa etmek tesebbiisii

olmustur. Netice itibari ile Almanya, bir Alman miihendisi tarafindan hazirlanan ve

297 Ortayli, Alman Niifuzu, $.165.
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Istanbul’'u Anadolu’nun biiyiik sehirlerine ve onlari da Suriye, Irak ve Hicaz
bolgesine baglayacak genis Ol¢iide bir projeyi II. Abdiilhamid’e kabul ettirmistir.
Almanya ve Osmanli Devleti, bu tasarmin gelistirilmesinden, kendi menfaatleri i¢in
siyasi, ekonomik ve stratejik sonuglar elde edeceklerini diisiiniiyorlardi. Almanya,
Rusya ve Fransa’nin Ingiltere’nin yaninda olarak kendilerine kars1 yapacaklar1 bir
savasta, cember i¢ine alinmaktan Tirk dostlugu sayesinde kurtulabilecegini ve
Berlin-Basra demiryolu ve subelerinden faydalanarak Ingiltere’ye, Misir’a ve
Hindistan’a giden yollar iizerinde kuvvetli bir darbe indirebilecegini hesapliyordu.
Ayrica Almanya yine demiryolu vasitasiyla Anadolu’nun zengin hammadde
kaynaklar1 ile endistrisini besleyecegini diiginiiyordu. II.  Abdiilhamid’in
diisiincesine gore ise Almanya bu demiryollarini insa etmekle ekonomik ydnden
Osmanl1 Devleti’ne siki bir sekilde baglanacak ve onu Tiirkiye’ye siyasi buhranlar ile
askeri hareketlerde yardim etmeye mecbur edecekti. Ayrica s6z konusu olan
demiryollar1 Osmanli ordusunun hizli hareket etmesine ve seferberligini siiratle
tamamlamasina kolaylik saglayacakti. Sonug itibari ile iilke igerisindeki ulasim

2% Bagdat Demiryolu Hatti

geliseceginden dolay1 ticari hayat canlilik kazanacakti
sadece ticari olarak goriinmekteydi. Oysa Osmanli Devleti’nde insa edilen
demiryollar;; Almanya tarafindan, Alman siyasi etkisinin Tiirkiye’ye yayilmasi
yOniinde bir ara¢ olarak hesaplanmaktayd1.299 Goriildugii tizere demiryolu hatlar1 her
iki tilke icin de iktisadi ve politik fayda bakimindan 6nem tasiyordu. Her seyden
evvel Almanya hammaddesinin hemen hemen tamamini disaridan aliyordu, ¢linkii
Almanya’nin elinde bulunan mevcut kaynaklar ihtiyaci karsilamakta yetersiz

kalyordu®®

. Boylece, Almanya’nin Yakin Dogu’ya ilgi duymasinin bir rastlanti
sonucu olmadigi, gelisen Alman ekonomisinin kac¢inilmaz bir sonucu oldugu
anlagilmaktadir®®. Ayrica, Almanya’min islam 4lemini kontrolii altinda tutmasi,
Berlin-istanbul ~ ve  Istanbul-Suriye-Mezopotamya  demiryolu  baglantisinin

kurulmasina baghyd1302.

2% Yilmaz, age., s.28-29.

2% W. 0. Henderson , “German Economic Penetration in the Middle East, 1870-1914” The Economic
History Review, Vol. 18, No. 1/2, 1948, s.60.

%00 Tyran, age., s.46.

s01 Onsoy, age., s.44; Earle, age., 5.66.

%02 Y1lmaz, age., s.27.
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Alman iktisadi girisimlerin simgesi haline gelen Bagdat Demiryolu imtiyazinin
1903’te verildigi giinlerde Dr. Rohrbach, bu demiryolunu planlayanlarin ve finanse
edenlerin higbir politik ve diplomatik art diisiinceye yer vermediklerini belirtiyordu.
Fakat Deutsche Bank Midirii Dr. Siemens, Alman Biiyiikel¢iligi’nin siirekli
miidahalesinden ve el¢iligin imtiyaz anlasmasinin sadece ekonomik degil, ayni
zamanda bir diplomatik basar1 olmasini gostermesinden yakinip duruyordu. Dr.
Gwinner da biiyiikelgiligin demiryolunun stratejik yonlerine daha fazla O6nem
verilmesini istemesine sinirleniyordu.®®® Oysa bu isi finanse eden Deutsche Bank’in
daha isin basinda hatir1 sayilir kar elde ettigi bilinmektedir. Deutsche Bank’tan 1888
yilinda alinan 30 milyon Mark (I milyon 640 bin Osmanli Liras1) tutarindaki
kredinin sozlesmede, % 70’1 iizerinden tahvil satis1 yapilacagi yer almaktaydi, fakat
Banka % 77 degeri tizerinden tahvilleri satisa sunmustur. Deutsche Bank bir ¢irpida
% 7 oraninda yani 2,1 milyon Mark tutarinda kazang saglamistir. (O tarihlerde 1

Osmanli altin Liras1 18,4 Alman Markina esi‘[‘[i.)?’o4

Ayrica emperyalist gii¢lerin Tiirk
demiryollarina yaptiklari sermaye yatirimlariin biiytlik bir kismi ray satmalari, ¢esitli
yapt malzemelerinin saglanmasi, mithendis ve diger teknik personelin maaslarinin
ddenmesi seklinde yatirim sermayesini saglayan iilkeye geri donmekteydi. Ornegin;
1.033 km. uzunlugunda 67 istasyonlu Haydarpasa-Ankara-Eskisehir-Konya hattinin
yapimi i¢in Alman sirketi tarafindan harcanan toplam tutarin % 70’i Alman

sanayisine geri donmiistiir®®,

Abdiilhamid ise aslinda biitiin bu olan bitenlerden ve Almanlarin bu sinsi
planlarindan haberdardi. Ciinkii biitiin bunlarin yaninda Almanlar, nerede petrol ve
verimli arazi varsa, nerenin yer alt1 ve yer istii kaynaklar1 zenginse demiryolunu
oradan gecirmek istiyorlardi, ama Abdiilhamid, Alman Devleti diger devletlerle bir

araya gelmesin diye bunlara goz yumuyordu306.

Yukarda anlatilanlarin yaninda bazi Alman kuruluslari, 6rnegin; Alldeutsche

Verband (Pan-Cermen Birligi) 1890 tarihinden itibaren, Anadolu’nun ¢esitli

%08 Earle, age., s.132; Oguz, age., s.133.

%04 Ali Nejat Olgen, Kendini Yok Eden Osmanli (1535-1914), Ankara 20086, 5.298.

305 Novigev, age., $.49.

%0 Mehmet Niyazi Ozdemir, 21.Yiizyilda Sultan II. Abdiilhamid’e Bakis, (Haz. Mehmet Tosun),
Istanbul 2003, s.183.
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bolgelerine Alman go¢menler yerlestirme ve Alman somiirge bolgeleri kurma
yoluyla Osmanli Imparatorlugu’nu bagimli bir sdmiirgeye doniistirmek icin
propaganda yapmaya baslamislardi. Bu propagandalarin en iyi érneklerinden birisi,
birligin baskani olan Profesor Hasse tarafindan 1896 yilinda “Almanya’nin Tiirk
Mirasi Uzerindeki Haklar1” bashkli bir brosiirde goriilmektedir. Bu brosiirde;
Mezopotamya’nin ve Suriye’nin pek kalabalik olmayan Arap sakinlerinin bir Alman
egemenligine kars1 giicliilk ¢ikaramayacaklari, buralarin Alman gé¢menlere verimli
ve zengin bir ¢aligma alani1 olacagi, tipki Biiylik Britanya’nin Hindistan’da yaptig
gibi bu topraklarin Alman Imparatorlugu’nun miilkii haline getirilmesi gerektigi
savunuluyordu. Aym birlik yapmis oldugu bir¢ok toplantida Almanya’nin Yakin
Dogu’daki ¢ikarlarint yeterince savunamadigi gerekgesiyle hiikiimeti siddetli bir

sekilde elestirmek‘[eydi307

. 1892 yilinda Anadolu Demiryolu Hatt1 ile ilgili bir
arastirmasint “Klein Asien ein deutsches Kolonisationsfeld” (“Kiigiik Asya Alman
Koloni Alami”) baghigiyla yaymmlayan Dr. Karl Kaerger; bu c¢aligmasinda
Anadolu’nun, Anadolu Demiryolu Sirketi sayesinde kolonilestirilmesi gerektigini
savunmaktadir. Ayrica ayni belgede Tiirkiye’de m? basina diisen niifus hesaplanmis
ve Almanya’da m*’ye diisen niifusun alti kat daha fazla oldugu ifade edilmistir.
Sonu¢ olarak da Kiigiikk Asya’ya Alman gdo¢cmenlerin yerlesmesi gerektigi

savunulmustur308.

Bagdat demiryolu imtiyazini elde etmek konusunda Almanlarla rekabet eden
Ingilizler ve Fransizlar, Almanlarin demiryolunu koloni kurmak amaciyla
kullanacaklar1 yoniinde propagandalar yapmaktaydilar. Ayni zamanda Alman
basininda ve kamuoyunda da ayn1 dogrultuda haberlerin ¢ikmasi Osmanli Devleti’ni
kuskulandirmigti. Bagdat demiryolu imtiyaz s6zlesmesinin Osmanli hiikiimetince
onaylanmayacagi endisesine kapilan Almanya, 6 Aralik 1899 tarihinde,
Istanbul’daki Alman Biiyiikelgisi Marschall araciligiyla, “Anadolu’da Alman
kolonileri olusturulmasindan kesinlikle s6z edilemeyecegi” konusunda II.

Abdiilhamid’e giivence vermistir'™. Sultan Abdiilhamid de hat civarma ecnebi

%07 Rathmann, age., 5.55-56.

B PA-AA, R 14114, Tiirkei No: 189, Bd.1.

309 Selahattin Onder, Engin Kirli, “Osmanli Déneminde Eskisehir’e Gogler”, Eskisehir Osman Gazi
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt 6, Say1 1, Eskisehir 2005, 5.133.
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muhacirlerin  yerlesmeyecegine ve iskan etmeyeceklerine dair mukavele

imzalattmlstlr310

. Abdiilhamid ayrica Osmanli Devleti’ne gé¢ eden muhacirlerin bir
kismin1 Anadolu Demiryolu giizergdhina iskan ettirmistir. Eskisehir-Ankara hatt1 ve

Kiitahya-Afyon-Konya hatt1 da iskan bolgesi olarak secilmistir™™.

Daha onceki sayfalarda Alman Disisleri Bakanligi’nin Bagdat Demiryolu
hakkindaki su diistincelerine yer verilmisti: “Sanayi anlasmalart, iktisadi tesebbiisler
ve sermaye yatirimlart baska iilkelere beraberinde siyasi niifuzu da gotiriir.” Bu
baglamda diisiiniildiigii zaman Almanlarin demiryollarindan beklentilerini ya da

menfaatlerini daha iyi anlamak miimkiindiir.

2.3- Konya Demiryolu Hatti

Almanya, Bagdat ve Basra iizerinden demiryoluyla Dogu’ya acgilmayi
diisiiniiyordu. Bagdat Demiryolu Hatti, Almanya’nin Dogu’ya ve islam iilkelerine
uzanan bir yolu olacaktr. II. Wilhelm Istanbul’a 1889°da ilk geldiginde Anadolu
Demiryolu Hattinin Konya’ya kadar uzatilmas1 imtiyazimi almusti. Tleriki yillarda soz
konusu olan bu hattin Konya’dan Bagdat’a kadar uzatilma imtiyazi da yine
Almanlara verilecekti. Bu ziyarette II. Wilhelm diplomatik dostluk gosterileriyle
degil kontrolden ¢ikmis dostluk gosterileriyle karsilanmisti. Osmanli gazeteleri bu
ziyaretle mesgul oluyor, Almanlara dvgiiler yagdiryorlardi. Tkdam gazetesine gore
Alman milleti cesaret ve mertlikte Osmanlilara benzetiliyor ve bu iki milletin adeta
birbirilerinin aymis1 olarak yaratildiklarimi ifade ediyordu®?. Bu tarihten itibaren
zaten 1yt olan Osmanli-Alman iliskilerinin daha da ileriye gotiirildigi

gorilmektedir.

Sultan II. Abdiilhamid 1891 senesinde yeniden Alman finans g¢evreleri ile
baglantiya gegerek Anadolu demir yolu hattinin Ankara’dan sonra Sivas iizerinden
Bagdat’a kadar uzatilmasini teklif etmisti. Ancak donemin Deutsche Bank Miidiirii

Georg von Siemens bu teklifi ¢ok riskli bulmus ve kabul etmemisti. Bunun {izerine

S9BOA, Y.EE., nr. 1/22, 24 Zilkade 1320 (22 Subat 1903). (Bk. Ek. 1)
311 Onder, Kirh, agm., s.133.
812 Ortayli, Alman Niifuzu, s.94.
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Sultan 1I. Abdiilhamid konuyu dogrudan Berlin Biiyiikelgisi Ahmet Tevfik Pasa
aracihigiyla Alman hiikiimetine iletmistir. Donemin Almanya Istanbul Biiyiikelgisi
Fiirst von Nadolin, Alman Bagbakan1 Caprivi’ye 23 Aralik 1892 tarihinde bir mektup
yazarak bu konunun Almanya’nin Tiirkiye’deki konumu ve prestiji bakimindan
biiyiik 6nem arz ettigini ifade etmistir. Bunun sonucunda Alman imparatoru Sultan
II. Abdiilhamid’e s6z konusu olan bu demiryolu projesinin Alman girigimciler
tarafindan yiiriitiilecegini bildirmistir. Ancak Padisahin istedigi gibi hattin Sivas
tizerinden degil de ekonomik olarak daha da fayda saglayacagini diisiindiikleri
Eskisehir ve Konya lizerinden gegmesi gerektigini teklif etmislerdir. Bunun ardindan

her iki hattin da insa edilmesi giindeme gelmistir®™.

Anadolu Demiryolu Sirketi Izmit-Ankara hattinin ¢alismalarini bitirmeden
once, Alman Devleti tarafindan desteklenen Deutsche Bank, Eskisehir-Konya
arasinda, Afyon {izerinden gecen yeni bir hattin yapimi i¢in imtiyaz istedi. Cilinkii
Anadolu’da olduk¢a yogun bir niifusa sahip olan ve iktisadi agidan da nispeten daha
gelismis olan bu bolgeyi ingilizler ve Fransizlar kendi yaptiklar1 ve isler vaziyette
olan Izmir-Kasaba ve Izmir-Aydin demiryolu hatlarnin hinterland: olarak kabul
ediyorlardi. Bundan dolay:1 da bu bélgeyi dogrudan kendi somiirii alanlara katmay1
amagchyorlardi. Bu sebeple bdyle bir imtiyaz1 isteyen Deutsche Bank Fransizlara ve
Ingilizlere savas ilan etmis oluyordu. Sonug¢ olarak Deutsche Bank’in bu tavri
Fransizlarmn, ingilizlerin ve Ruslarin ortak hareket etmelerine sebep olmustur. Ancak
bu hareketin uzun siirmedigi goriilmektedir. Almanya; Fransa, Ingiltere ve Rusya nin
Yakin Dogu’daki politik c¢atigmalarini 1yi analiz ettigi icin bu durumun {izerine
gitmis ve Ingiltere’yi, Konya hattina gosterdigi direngten vazgegmezse Misir’da
izlenen Ingiliz somiirii siyasetine yapilan Alman destegini ¢ekmekle tehdit etmistir.
Almanya bu konuda da basar1 saglamis ve 15 Subat 1893 tarihinde Konya hatti
imtiyazt Anadolu Demiryolu Sirketi’ne VerilmistirSM. Sirket eski hattin insasinin
Kayseri’ye kadar devam etmesini ve Eskisehir-Konya hattinin da insasina

baslanilmasin1 kabul etmistir. Bunun iizerine Anadolu Demiryolu Sirketi’nin 6z

313 Bk. Schéllgen, age., s.80.
314 Rathmann, age., 5.46-47.
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sermayesi 15 milyon Frank’tan 60 milyon Frank’a yﬁkseltilmistirSlS. Ancak Ankara-
Kayseri hatti yapilmamis, insaat Eskisehir-Konya hatti iizerinde yogunlasmustir.
Ciinkii Eskisehir izmit’e dolayisiyla Istanbul’a ve aym zamanda Ankara’ya da

baglanan bir merkez konumdaydi.

Sirketin bir an Once finansman sorunlarim1 ¢dzerek insaat faaliyetlerine
baslamasi1 gerekiyordu. Sermaye artirnmi yapildiktan sonra, ayrica faiz taban1 % 5
olan 80 milyon Frank’lik II. seri tahviller piyasaya siiriildii. Ardindan 1894 yilinin
Mart ayinda “Eskisehir-Konya Demiryolu Insaat Sirketi” kuruldu. Philipp Holzmann
Sirketi yeni kurulan bu sirketin teknik yoneticisi olarak is baginda bulunmaktayd1316.
Isin yapimi ise 1891°den beri Philipp Holzmann’in tamdig1 ve giivendigi Ernst
Mackensen’e birakilmigti. Mackensen, 1894’den 1909 Konya-Bulgurlu hattinin

31 Merkezi Frankfurt’ta bulunan bu sirket 1889

yapimina kadar is basinda kalmistir
tarthine kadar yurtdisinda her hangi bir projeye imza atmamisti. Bundan dolayi
Fransiz  Grafen Vitali Firmasiyla bir konsorsiyum  (sirketler  birligi)

olusturulmustur®.

Ingilizler, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin asil amacmnin demiryolu hattini
Ankara’dan Bagdat’a kadar uzatmak oldugunu, fakat daha da 6nemlisi sirketin, hatti
topraklar1 verimli ve zengin Konya bolgesinden gecirmek i¢in ugrastigini
vurgulamislar ve kendilerinin bu isten ¢ok zararh c¢ikacaklarini ifade etmislerdirSlg.
Bu sebeple ingilizler ve Fransizlar Bagdat hattinin tamamini Osmanli Devleti’nin
ileri silirecegi sartlar cercevesinde yapmayi taahhiit etmisler ve Kasaba-Konya
hattinin da tamamini kilometre garantisi olmadan insa edeceklerini Osmanl
hiikiimetine bildirmiglerdir. Ayrica Dinar hattinin Cay’a oradan da Konya’ya

gotiirtilebilecegi ve hiikiimet isterse bu hattin Kiitahya’ya ve Eskisehir’e de

baglanabilecegi ifade edilmistir. Ustelik bu hat insas1 i¢in de hicbir teminat talep

315 Schollgen, age., s.81.

316 Ozyiiksel, age., s.88.

317 Manfred Pohl, Philipp Holzmann: Geschichte eines Bauunternehmens; 1849-1999, Miichen 1999,
s.100.

318 Mehmet Yavuz, Eine vergleichende Studie iiber den Bahnbau und die Bahnhofsarchitektur der
Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn mit ihren Vorbildern im Deutschen Reich,
Inauguraldissertation, Ruhr Universitit Bochum, Bochum 2005, s.8. (Bochum Universitesinde
Doktora Tezi.)

19 50y, age., 5.194.
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etmeyeceklerini banka kredisine basvurmadan kendi imkanlariyla yapabileceklerini

de yine Osmanli hiikiimetine bildirmislerdir®®.

Ingilizlerin, Almanlarin hatti verimli topraklardan gecirmek igin ugrastig:
seklindeki diistincelerinde haklilik pay1 vardi. Alman Miihendis Wilhelm Pressel, ilk
Tirk demiryolu hatt1 planini; Anadolu’da ulasimin ¢ok kotii oldugu ve iiriinlerin
taginmasiin zor oldugu bu nedenle nadasa birakilan bir¢ok topragin bulundugu
boélgelerden gegirmek suretiyle hazirlamistir®?'. Netice itibari ile Anadolu Demiryolu
Sirketi, Konya’ya kadar ve ileride de Konya’dan Bagdat’a kadar gegecek olan demir
yolu hattt insasinda Pressel’in hazirlamis oldugu hat planlarin1 kullanmis ve

uygulamaya koymustur®?.

Rusya’ya gore ise; Almanya bu demiryoluyla iiretimini Iran ve Afganistan’a
sokacak ve bu bdlgelerdeki Rusya ticaretine engel olacakti. Tirkiye ise yine bu
demiryolu hattiyla {irlinlerini Avrupa’ya nakledebilecek ve Rusya’ya darbe
indirecekti. Gergekten de 1900 yilinda Osmanli ticaretinin % 9’u Rusya ile
gerceklesmekteydi. Istanbul Rusya’dan yilda 60 bin ton un almaktaydi.
Demiryolu’nun Konya’ya ulasmasiyla bu ticaretin kesildigi goriilmiistiir?®. Rusya,
Anadolu’daki demiryolu yapimlarinin kendisi i¢in tehlikeli oldugunu bastan beri
ifade ediyor, bu faaliyetlerin Rusya’nin ekonomik, politik ve askeri g¢ikarlar
bakimindan zararli oldugu goriisiinii izliyordu. Bu goriisiinii I. Diinya Savasina kadar
korumus ve bu faaliyetlerin gerceklesmemesi i¢in elinden geleni yapmustir.
Engellemek amaciyla, Istanbul-Konya-Bagdat Demiryolu Hatt1’nin yapilmasini diger
demiryolu hatlarimin yapimi gibi, Tiirkiye nin iktisadi bakimdan somiiriilmesi ve
Osmanli Devleti’nin kdlelestirilmesi, anlamina geldigini stirekli ifade etmistir.
Ayrica Rusya’ya gore, tren yolu yapimi Anadolu’yu her cins tarim iirliniiniin

(bugday, un, yiin, et, tiziim, sarap, zeytin, pamuk, meyve tiirleri v.s) deposu haline

320 Ayla Efe, Almanya’ya Verilen Ikinci Demiryolu Imtiyazi: Hububat Hatt;i, OTAM Dergisi, Say1:
18, Ankara 2005, s.96.

%! Gall, age., 5.72.

%22 paul Uhlig, Deutsche Arbeit in Kleinasien von 1888 bis 1918: Versuch einer kulturgeographischen
Zusammenfassung, Greifswald 1925, s.22.

323 Ortayli, Alman Niifuzu, s.154-155.
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getirecektir. Bu da basta Rus bugdaymin disa satimi olmak tiizere Rusya’nin

ekonomisine zarar verecektir®?.

Daha 6nceki yillarda faaliyete gecen, gerek Ingiliz gerekse Fransiz demiryollari
daha ¢ok var olan pazarlara uzanmis olmasina ragmen Alman demiryollar1 potansiyel
pazarlar1 harekete gecirmek iizere insa edilmistir. Ozellikle de Almanlarin bu hat
yolundan en O©nemli beklentileri Eskisehir, Konya, Ankara bdlgelerinde ve
hinterlantlarinda iiretilen hububatin Istanbul’a ve buradan da Avrupa’ya tagimnmasini
kolaylastirmakti. Bu sebeple de, Anadolu demiryollarint “hububat hattr” olarak
yorumlamak pek yanlis olmayacaktir. Bu demiryolu ag1 Ankara, Eskisehir ve Konya
bolgelerinden Istanbul’a ve oradan da Avrupa’ya ¢ekebildigi kadar hububat ¢ekmis,
Istanbul’a dolu giden vagonlar oradan bos olarak bolgeye geri doénmiislerdir®®,
Ancak bu durum Osmanli Devleti’nin yonetsel-stratejik hedeflerinin arka planda
kalmasina yol agmamistir>, Demiryolu hattinin ileriki yillarda gerek Almanlar

acisindan gerekse Tiirkler agisindan ¢ok menfaat sagladigi goriilecektir.

Avrupali sermayedarlarin Anadolu Demiryolu Hatti’'ndan en 6nemli
beklentileri, hammadde kaynaklarina ve pazar yerlerine ulasabilmek olmustur.
Demiryolu giizergahlarin1 belirlerken de ihtiya¢ duyduklart hammaddelere ya da
oralarin hinterlandina ulasabilecekleri bdlgeleri giizergdh olarak belirliyorlardi.
Boylece Almanlarm, Ingilizlerin ya da Fransizlarin yapmis olduklart demiryolu
hatlar1 incelendigi zaman bir birinden bagimsiz hatlarin ortaya ¢iktigi tespit
edilmektedir. Bu nedenlerden dolayr demiryolu yapiminda sadece kendi

menfaatlerini diigiinerek hareket ettiklerini soylemek miimkiindiir®’,

Ornegin;
Afyon’da bir birinden bagimsiz iki istasyon binasi yapilmisti. Bu istasyon
binalarindan birisi Fransiz Kasaba demiryolu hattina aitti digeri ise Anadolu
Demiryolu Sirketinin yapmis oldugu istasyon binasiydi. Ancak Fransiz Kasaba
Demiryolu Sirketi ve Anadolu Demiryolu Sirketi arasinda 6 Mayis 1899 tarihinde bir

anlagma yapilarak, basta iicret kavgasi sonlandirilmig, bundan sonra dosenecek

hatlarin  giizergahi, genisligi ve vagon biiylikliigli hususunda bir mutabakat

%24 BK. Novigev, age., .s 27-28.
%25 Kaynak, agm., 5.76-77.

326 Efe, agm., 5.99.

%27 Efe, agm., 5.97.
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saglanmistir. Bu anlasmayla her iki sirket de birbirilerinin imkanlarindan
faydalanabileceklerdi, yani trenler bir birinin hatlarindan gecis yapabilecekler ve

328

makas degistirebileceklerdi Anadolu Demiryolu Sirketinin dosedigi hat ise

buradan Konya’ya dogru devam ediyordu.

Bu hat yolunun sec¢ilmesinde cografi kosullarla birlikte padisahin isteklerinin
de etkili oldugu ve bir sekilde belirleyici konumda oldugu diisiiniilebilir. Ancak
Almanlarin bu hat yolundan beklentileri ikinci planda kalmamustir. Ustelik ilk
bakista bolgenin harap, bakimsiz ve fakir olusu Almanlarin beklentisi i¢in dezavantaj
olarak da degerlendirilebilirdi. Fakat bolgenin hububat ekimine elverisli olmasi,
niifus yogunlugunun azhigr ve de ingiliz demiryollarinin hinterland: niteligindeki
bolgeye uzanacag diislintildiigiinde, Almanlarin rizikosu biiyiik goriinen bu yatirima
neden girdikleri ve bu hat yolunda neden israr ettikleri anlasilabilir. Ustelik
Almanlarin 1885 ve 1888’de Osmanli Devleti’ne cografyacilar gondererek
Anadolu’nun zirai ve dogal kaynak yoniinden durumunu arastirmalar1 ve buralarin
Alman c¢ikarlarina ¢ok miisait yerler oldugu sonucuna varmalar1 demiryolu yapimi
isinde hi¢ de hazirliksiz olmadiklarini, hatta bilingli bir sekilde bu ise

329 Almanlar, Anadolu’nun tuz, demir, bakir, komiir

hazirlandiklarini gostermektedir
gibi zengin dogal kaynaklara sahip oldugunun ve 6zellikle Konya bolgesinin tarima
cok elverisli oldugunun bilincindeydiler. Bu bilingle birlikte ulasimin eksik olmasi

sebebiyle bu bolgeden faydalanamadiklarmi her durumda ifade ediyorlardi®®.

Demiryolu yapim imtiyazini1 alan Anadolu Demiryolu Sirketi, 2 Haziran 1890
tarthinde 40 kilometrelik Adapazari hattin1 tamamlamis, 16 tlinel ve bir¢ok koprii
inga etmis, 180 km’ye ulasan tepelerin yarilmasiyla agilan gilizergdhtan gecerek

Ankara’ya ulasmisti. Imtiyaz sozlesmesinde de taahhiit edildigi gibi, {i¢ sene

328 Earle, age., 5.69-70; Ortayli, Alman Niifuzu, 5.142.

Demiryollari, kaginilmaz olarak yerli sanayinin gelismesini tesvik eder. Ornegin; bunu Hindistan’da
gbren Ingiltere, Hindistan’daki demiryolu gelismesini baslamadan kéreltmek i¢in karmasik bir tarife
sistemi uygulamaya baslamistir. Limanlar ile iiretim ve yerlesme merkezleri arasinda tasinan
mallardan daha az tasima iicreti alinirken, {ilkenin kendi {irlinlerinin merkezler arasinda tasiyan
demiryollarindan ¢ok daha fazla ticretler almislardir. Demiryollarinin genislikleri liman bolgelerinde
standart iken, ara yollarin genislikleri farkli standartlarda yapilmustir. Bu da trenlerin bagka hatlara
geemesini miimkiin kilmamis ve iiriinler kesisme noktalarinda hep aktarilmak zorunda kalmigtir. Bu
olay hem zamani artirmig hem de maliyetin artmasina sebep olmustur. (Bk. Kurmus, age., s.8-9.)

329 Efe, agm., 5.98.

3% Freiherr von Réll, Enzyklopidie des Eisenbahnwesens, Berlin-Wien 1912, 5.154.
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icerisinde 500 km’ye yakin yol insa edilmis ve demiryolu 1892’nin son giinlerinde
Ankara’ya kadar désenmisti331. Bu c¢alismalar1 neticesinde, II. Abdiilhamid
Almanlarin bu faaliyetlerinden memnun kalmis ve Eskisehir’den Konya’ya dogru

devam edecek hattin insasini da yine ayni Alman sirketine vermisti.

Isletmeye agilan demiryollarmin olumlu sonuglar1 hemen goériilmeye basland.
Hatlarin gectigi vilayetlerde son senelerde goriilen iiretim artislar1 bunun kanitiyds. i¢
kesimlerde iiretilen mahsul civar vilayetlere, limanlara ve Istanbul’a kisa siirede
ulastirilabiliyordu. Demiryollarmin getirdigi nakliyat kolayliklar1 ve hiz sayesinde,
Anadolu’nun verimli arazilerinde yetistirilen tirlinler sadece i¢ pazarlarda degil, artik
dis piyasalarda da degerlendiriliyordu®*. Taginan hububatin yaklasik dortte iigii
Avrupa’ya ihra¢ ediliyordu. Bu oranin ise en 6nemli kismini arpa olusturuyordu.
Ciinkii bugday genellikle istanbul ve ¢evre halkiyla ordunun ihtiyacini karsilamakta
kullaniliyordu. Haydarpasa-Ankara ve Eskisehir-Konya hatlar1 birlikte ele alinacak
olursa, demiryolunun yaptig1 ortalama hububat tasimaciligi 1896-1900’de ortalama
186.612 tondan 1911 yilinda 408.867 tona ¢ikmistir®®, 1900 yilinda hazirlanmis olan
Konya Vilayeti Salnamesinde Konya’nin bir senelik ithalatinin 46.000.000 Kurus ve
thracatinin da 85.000.000 Kurus oldugu ifade edilmistir.334

Konya’dan tren yolunun ge¢mesiyle birlikte sehrin gelirinde 6nemli bir artigin
kaydedildigi goriilmektedir. Demiryolu Oncesine gore, demiryolunun dogrudan
icinden gectigi ilgelerde (Aksehir, Ilgin, Konya Merkez, Cumra, Karaman, Eregli)
12.766.314 Kurusla % 47,8 oraninda artis saglanirken, demiryolunun icinden
geemedigi kazalarda ise (Bozkir, Seydisehir, Beysehir, Karapimnar, Kochisar)
11.562.647 Kurusla % 21,8 oraninda artis saglanmistir. Demiryoluyla birlikte
Konya’daki ticari hayat canlanmis, zirai iriinlerinin ve sanayi Uriinlerinin iiretimi
artmis ve disartya satislar yogun bir sekilde gerceklesmeye baslamistir. 1904 yili

verilerine gore Konya’dan disariya sevk ve ihra¢ edilen iiriinlerin toplam tonaji

%31 Barle, age., s.43; Soy, age., 5.196; ilber Ortayl1, Ankara’ya Demiryolunun Gelisi, Milliyet Gazetesi,
26.12.2010.

%2 Bayram Nazir, “Dersaadet Ticaret Odasi'nmn Demiryolu Ulagimma Bakisi”, www.e-
akademi.org/arsiv.asp Sayr 98, Nisan 2010, s.7. Erisim tarihi: 12.03.2012; Fatih Tugluoglu,
Modernlesmenin ve Devletgi Ekonomi Politigin Kirsal Kesim Uzerine Etkileri (1929-1939), Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Doktora Tezi, Ankara 2007, s.11.

333 Kaynak, agm., s.77.

%34 1317 (1900) Konya Vilayeti Salnamesi, s. 72.
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49.986 tona ulasmistir. 1906 yilinda satilan {riinlerden elde edilen yillik hasilat
toplam1 70.251.964 Kurus olarak gerceklesmis ve bundan da 9.026.539 Kurus asar

3% Asar vergisi iiriinden pay seklinde toplanan bir vergiydi.

vergisi tahsil edilmistir
Alman Kurt Zander Anadolu Demiryolu Hatti’'nin gegtigi yerlerdeki asar vergi
artiglarini incelemis ve buna bagli olarak demiryolu hattinin gegtigi yerlerde iiretimin

arttigini tespit etmistir.

Tablo 4: Ankara Sancagi i¢in 1889-1894 yillar1 arasindaki asar geliri artig1>®.

Yillar Asar gelirinde artis (Kurus olarak) 1889 yilina gore artis (%)
1.3.1889-28.2.1890 3205 244
1890-1891 2214 349 - 33,03
1891-1892 3646 711 13,77
1892-1893 4 962 933 54,83
1893-1894 5521 247 72,25

Tablo 5: Eskisehir-Konya demiryolu ingasindan sonra bdlgede asar gelirinin artlsl?’?’?.

Yil Eskisehir-Konya Hatti Asar | Bagdat Demiryolu (1.Boliim)
Vergisi Artis1 (Osmanh
Lirasi)
1309=1893-94 1.498
1310=1894-95 11.887
1311=1895-96 26.906
1312=1896-97 44,192
1313=1897-98 65.884

% Atalay A., age., 5.23-24.
3% (zyiiksel, age., s.89.
337 Ozyiiksel, age., 275.
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1314=1898-99 88.176 ---
1315=1899-1900 88.761 ---
1316=1900-01 101.262 ---
1317=1901-02 104.564 ---
1318=1902-03 90.574 ---
1319=1903-04 99.768 78.595
1320=1904-05 111.416 84.930
1321=1905-06 113.842 82.463
1322=1906-07 123.162 83.124
1323=1907-08 143.913 100.860
1324=1908-09 125.990 94.755
1325=1909-10 119.522 115.800
1326=1910-11 184.647 110.410

Tablo 6: Anadolu demiryolunda Eskisehir-Konya arasi yolcu tasimaciligi®*®,

Yil

1901 | 1902 | 1903 1904 1905 1906

1907

1908

1909

1911

Kisi
Sayist

79642 | 82608 | 101848 | 120138 | 105484 | 122026

141435

183823

129419

157547

212535

Tablo 7: Eskisehir-Konya Tren Yolu Hattmnin geliri (Uzunluk 445 km.)**°.

Yil 1898 1900 1905

1906

1907

1908

1909

Isletmenin
geliri

1,735.957 | 1,850.978 | 3,269.133

2,742.200

3,106.783

2,588.344

2,079.625

338 Ozyiiksel, age., 5.278
339 Roll, age., s.155; Ozyiiksel, age., 5.276.




(Frank)

Devletin hat | 2,996.008 | 2,999.748 | 2,888.403 | 2,999.748 | 2,999.748 | 2,990.600
icin 6dedigi
(Frank)

2,999.748

Kmbas1 | 3.840 4.159 7.339 6.156 6.981 5.816
gelir
(Frank)

4.673

Yukaridaki tablolardan da anlasilacag: iizere Osmanli Devleti’nin demiryolu
hatt1 i¢in 6dedigi miktar, hat gelir getirmeye basladiktan sonra giderek Osmanh
hazinesine yiik olmaktan ¢ikmistir. 1905 ve 1907 yillarinda demiryolu hattinin

getirdigi gelir Osmanli Devleti’nin 6demesi gereken yillik rakami gegmistir.

Dersaadet Ticaret Odas1 Gazetesinin 31 Ocak 1902 tarihli basiminda; Konya’ya
kadar uzanan demiryolu hatti icin hiikiimetin 6dedigi teminatin, bu gilizergdh
tizerinde kaydedilen zirai ve sanayi gelismeler sayesinde giderek azaldigi ve yakinda
ise hazinenin sirkete teminat akgesi Odemekten tamamen kurtulacagi ifade
edilmisti.**® Hattin gectigi yerlerde tarimsal iiretim miktarinda 6nemli bir artis
gerceklesmekteydi. Demiryolu sayesinde hem {iriin satiliyor hem de vergi gelirleri
arttyordu. 1893-1911 yillar1 arasinda Konya, Eskisehir ve Ankara sancaklarindan
sevk edilen hububat, meyve ve sebze miktar1 % 1000 oraninda artis gdstermistir®*’,
Eskisehir-Konya demiryolu kilometre tazminati 1895’te 28 bin Lira iken, 1900
yilinda 132 bin Liray1 ge¢misti ve 1909’a kadar sadece bu hat i¢in 132 bin Lira
tazminat 6denmekteydi. Ankara-Konya demiryolu hattinin tazminati ise 1902 yilinda
4 bin Liraya kadar inmis, fakat 1909 yilina kadar artarak 112 bin Liraya ¢ikmistir®*?,
Eskisehir-Konya hattinin gelirleri 1912 senesinde, belirlenen kilometre garantisinden
fazla olmustur. Boylece 1913 yilinda Osmanli hiikiimeti kilometre garantisi olarak
bir sey vermek zorunda kalmamistir, aksine kardan pay almaya baslamistir. Anadolu

Demiryolu sisteminden Osmanli hazinesine 1913 senesinde 200 bin Dolar kar

%0 Bayram Nazir, “Dersaadet Ticaret Odasi'nn Demiryolu Ulagimma Bakisi”, www.e-
akademi.org/arsiv.asp Say1 98, Nisan 2010, s.7. Erisim tarihi: 12.03.2012.

31 Ortayli, Alman Niifuzu, s.165. Ayrica bu konuyla ilgili istatistikler icin bk. Onsoy, age., s.74-75.
2 Olgen, age., s.327.
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aktarilmustir®®, Osmanli Devleti igin, eskiden sadece masraf yapmak zorunda kaldig:

bu demiryolu hatt1 artik bir gelir kaynagi haline gelmeye baslamstir.

Yukarda s6zii edilen biitiin olumlu sonuglarin yaninda demiryollarinin bu
bolgeye yapilan seyahatleri de artirdigr ve seyahat yapanlara kolaylik oldugu da
gorilmektedir. Seyyahlarin giinliiklerinden anlasildigi lizere Konya ve g¢evresinde
aragtirma ve seyahat yapacak olanlar 1896 yilina kadar deniz yoluyla Osmanl
topraklarina geliyorlar ve Konya’ya kadar da karayoluyla gelmek zorunda
kaliyorlardi. Seyyahlar, zaman zaman seyahatleri i¢in at- at arabas1 kiraliyorlar ya da
satin aliyorlardi®**. Eskisehir-Konya Demiryolu Sirketi 29 Temmuz 1896 tarihinde
calismalarini tamamlamis ve tren yolu raylar1 Konya istasyonuna ulasmisti.
Karayoluyla giinler siiren tehlikeli bir yolculuk yerine trenle iki giinde Konya’ya
ulagsmak miimkiin hale gelmistir. Boylece bu tarihten sonra gelenler demiryoluyla
gelmeye baslamislardir. Ciinkii tren raylarmin Konya’ya kadar dosenmesi sonucu
Deutsche Bank oOnderligindeki sirketler Avrupa ile baglantili olmak tizere
Anadolu’da bin kilometrenin iizerinde bir demiryolu agmna sahip olmuslardi®®.
Istanbul’dan Viyana’ya 1907 yilinda yazilan bir yazida, bircok yazar ve
aragtirmacinin Anadolu demiryollariyla doguya seyahat etmek istedikleri, boylece
seyahatleri boyunca trenlerin ugradigi yerler ve insanlar hakkindaki goézlemlerini
yazdiklari, bunun sonucunda ise onlar1 okuyan insanlarda bir merak uyandigi ve
onlarin da bu seyahatlere katilmak istedikleri, ifade edilmistir. Arastirmacilardan
Hugo Grothe’nin ve Lindenberg’in ¢ok sik buralara seyahat yaptiklar: da yine aym
belgede belirtilmistir>*.

Demiryollar1 Anadolu’daki kervan yollarina paralel olarak islemekteydi.
Demiryolu isletmecileri yatirim yaparken, demiryollarinin kervanlarin yerini alacagi
varsayimini da géz Oniinde bulundurmuslardir. Ancak o giine kadar ¢ok etkin bir
sistem olarak gorev yapan kervanlar, fiyatlarin1 biiyilk oranda diisiirerek

demiryolunun avantajlar ile rekabete girmislerdir. Hatta ilk etapta Konya gibi bazi

3 Earle, age., 5.254.

%4 Baz1 rnekler icin bk. Julius Jiithner, Fritz Knoll, Karl Patsch, Heinrich Swoboda, Vorldufiger
Bericht Uber Eine Archiologische Expedition Nach Kleinasien, Prag 1903. (Kisaltma: Vorldufiger
Bericht...); Sarre, age.; Burnaby, age.

¥ Ozyiiksel, age., 5.90.

%% HADB-OR 878, Konstantinopel 12.1.1907.

104



merkezlerden yapilan sevkiyatlarda demiryolu reddedilmistir. Ancak kervanlarin
Oonemi giderek azalsa da demiryolunun sube hatlarla beslenmemis olmasi, sistemin

kervanlara olan ihtiyacini tam olarak ortadan kaldirmamustir®*’

. Anadolu demiryollari
ancak hemen yakinindaki bolgelerin kervan trafigini ¢cekebilmistir. Bu nedenle 1896-
1906 yillar1 arasinda Konya bolgesinden ihrag¢ edilen toplam hububatin ancak % 45’1

demiryollariyla tasinmis kalan kisim ise kervanlarla Akdeniz’e ulast1r11m1$t1r348.

Konya hattinin bitirilmesinden sonra hattin Bagdat’a kadar uzatilmak istenmesi
sonucunda, bu demiryolu imtiyazini ele gegirmek isteyen Avrupali gii¢ler arasinda
yeniden biiyiik bir kavganin basladigi gé')riilmektedir34g. Fransizlarin denetimindeki
demiryollar1 ordunun beklentilerini yerine getirmekte pek istekli davranmamuisti.
Oysa Almanlarin kontroliindeki Anadolu Demiryolu Sirketi bekleneni yerine
getirmisti35o. Sirket, islerini taahhiit edilen zamanda tamamliyordu. Demiryollari
yapimindaki Alman tekniginin {stlinliigli ve hatlarin yapiminin hizi Abdiilhamid’i
memnun ediyordu. Anadolu Demiryolu Sirketi, yaptig1 hatlarin saglamligi ile
Osmanli devlet adamlarini ikna etmisti. Bu sebepten dolayr Bagdat Demiryolu
Hatti’nin baska birilerine verilmesi ortaligi karistirabilirdi®*. Konya hattini, Halep
tizerinden Bagdat’a baglayacak boliimiin ekonomik ve stratejik yonlerini incelemek
lizere, Almanya’dan Istanbul’a 1899 yili baslarinda bir komisyon gelmistir.
Komisyon; Prusya Devlet Demir Yollar1 Miidiiri Dr. Mackensen, Wiirttemberg
Devlet Demiryollar1 Miifettisi Dr. Von Kapp, Istanbul’daki Alman Baskonsolosu
Herr Stemrich ve Alman Askeri Atagesi Binbas1 Morgen’dan olugsmaktaydi. Ayrica
bu Komisyon’a Osmanli Nafia Nezareti’'nden de yetkililer katilmiglar ve Bagdat

Demiryolu Hatti’nin gegecegi yerler bu komisyon tarafindan belirlenmigtir?"r’z.

%7 Yonca Kosebay Erkan, “Anadolu Demiryolu Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmas:™ Istanbul

Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Doktora Tezi, Istanbul 2007, s.17.

8 Kaynak, agm., s.77.

¥9 Olgen, eserinde bu konuyla ilgili olarak Pavrus’un Ocak 1913 tarihinde Bilgi Dergisinde
yayinlanan bir makalesinden su alintiy1 yapmustir: “Demiryollar: hi¢bir iilkede Tiirkiye 'de oldugu gibi
siyasal bir bicime biiriinmemistir. Hiikiimetin giigsiizliigiinden ve onun sonucu olarak biiyiik
devletlerin Tiirkiye 'nin i¢ islerine karismasindan dogmustur. Devletler daima biitiin Tiirkiye nin
béliinecegi veya hi¢ degilse bagimsiz boliimlere ayrilacagr zamam gézetmislerdir. Bu sonuca varmak
icin ortam hazirlamaktan da geri kalmamislardwr. Bir bélgede daha ¢ok ekonomik ¢ikart bulunan bir
devlet politikasinin tiim agirligint o noktaya yoneltmistir.” Olgen, age., s.327.

350 Ortayli, Alman Niifuzu, $.141.

%1 Earle, age., 5.76.

%2 Earle, age., 5.46.
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Konya’dan Bagdat ve Basra’ya kadar demiryolu hattinin uzatilmasi projesi Heyet-I
Viikela (Bakanlar Kurulu) tarafindan 25 Kasim 1899 tarihinde tartismali da olsa
kabul edilmistir. Anadolu Demiryollar1 Sirketi Miidiirii Kurt Zander ve Nafia Nazir1
Zihni Pasa’nin yapmis olduklar1 kesin imtiyaz antlasmas1 16 Ocak 1902 tarihinde®*
Padisah tarafindan imzalanmigtir. Bu anlagmaya gore Osmanli-Anadolu
Demiryollarindaki hissedarlarin bu yeni demiryolu hattinda hisse sahibi olmamalari
gerekli goriildii. Bu yeni hattin yapimi i¢in bu sebepten dolay1 yeniden 15 milyon
Frank sermayeli bir Bagdat Demiryolu Sirketi kurulmustur. Bu yeni sirketin
sermayesinin % 10’unu da yine Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan karsilanmistir.
Yeni kurulan bu sirketin yonetim kuruluna, Osmanli-Alman niteliginin
korunabilmesi i¢in, ili¢ liye Anadolu Demiryolu Sirketinden gelecek ve ii¢ iiye de
Osmanli vatandasi olacakti. Sirkete miidiir olarak {nlii Alman iktisatg1 Karl
Helfferich atanmuistir®™*. Sirket’te, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin % 10 hissesinin
yaninda Almanlarin toplamda % 40, Fransiz Osmanli Bankasi’'nin % 30 ve
Avusturya, Italya, Isvigre ile Tiirkiye beraber % 20 oraninda hisse sahibiydiler.

Ingilizler ise bastan itibaren boyle bir katilim1 zaten reddediyorlard1355.

Bagdat Demiryolu Sirketi 99 yilligina Bagdat Demiryolu yapim ve isletme
imtiyazin1 elde etmisti. Giizergdh Konya’dan baglaylp Karaman, Eregli, Adana,
Hamidiye, Kili, Tel Habes, Nusaybin, Musul, Tekrik, Samarra, Bagdat, Kerbela,
Necef lizerinden Basra’ya ulasacakti. Planlanan toplam uzunluk 2467 km idi.
Kararlagtirilan kilometre garantisi ise 16.500 Frank’ti. Sirket demiryolunu 8 sene
icerisinde  yapmakla yiikiimlilydii. Insaata garanti ddemelerinin  kismen
karsilanmasiyla baslanacaktr®*®

1903’te 2.376.000 Lira, diger ikisi ise 1908’de 9.988.000 Lira olmak iizere toplam

. Bagdat demiryolu yapimi igin ¢ tertipte, ilki

12,4 milyon Osmanli Liras1 (yaklagik 282 milyon Fransiz Frank’1) bor¢ s6zlesmesine
imza atilmust.>’ Boylece 1914 yilina gelindigi zaman Almanya yazili sermaye

olarak Anadolu demiryollarina 296 milyon Mark ve Bagdat demiryollarina 355

%3 Bes giin sonra, 21 Ocak 1902 tarihinde de taraflar imtiyaz sdzlesmesini imzalamiglardir.
(Ozyiiksel, age., 5.169.)

%4 Ortayli, Alman Niifuzu, .s143-144.

%% Tepekaya, agm., s.65.

356 Ozyiiksel, age., s.173-174.

%7 Bu borg 1923 Cumhuriyet Tiirkiye’sine 8,6 milyon Lira olarak yansimis ve Tiirkiye kendi smirlari
igerisinde olmayan demiryolu borglarmi da 6demeyi siirdiirmiistiir. (Bk. Olgen, age., 5.289-290.)
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milyon Mark olmak iizere toplamda 651 milyon Mark (32,5 milyon Sterlin) yatirmig

bulunuyordu®®®

. Hat 1912 yilinda Firat nehrine ulasmis ve 1 Kasim 1913 tarihinde de
Iskenderun sube hatt1 trafige agilmist1. 1914 senesinde Gavur Daglarindaki tiinellerin
kazilmasia baslanilmig ve Firat iizerine biiyiik bir ¢elik koprii atilmisti. Birinci
Diinya Savasi patlak vermeden dnce Bagdat’tan Dicle tizerindeki Sadiye’ye dogru

raylar dosenmeye baslanmlst1359.

Sonug olarak, Birinci Diinya Savasi’na kadar
Deutsche Bank onderliginde 1037 km uzunlugunda hat dosenmis, bu hattin hizmete
acilan bolimlerinden Birinci Diinya Savasi’nda yararlanilmistir. Savas sonrasi
Mondros Ateskesi ve Sevr Anlasmalarina dayanarak hattin bir boliimii Ingiltere ve
Fransa tarafindan isgal edilmisti. Hattin eksik kalan boliimleri ise 1940 yilina kadar

ancak bitirilebilmistir®®.

2.3.1- Konya Demiryolu Hatt’nmin insasi

Nafi’a Nazir1 ile Anadolu Demiryolu Sirketi adina hareket eden A. Kaulla
tarafindan (28 Receb 1310) 15 Subat 1893 tarihinde imzalan imtiyaz s6zlesmesi,
Eskisehir-Konya ve Ankara-Kayseri hat yolu gilizergdhinin yapim ve isletme
yetkisini kapsamaktaydi. Daha dnce verilen islerde basarili olan sirket Istanbul’da bir
bliro ve demiryolu insaatinin slirdiigii yerlerde de subeler agmistir. Mackensen’in
yonettigi Konya subesi; insaatin gdzetlenmesini, plan ve projelerin uygulanmasini
sagliyordu. Bunlarla birlikte ingaat alanindaki ihtiyaclarin karsilanmasi igin
sOzlesmeler imzaliyor ve siirekli olarak merkeze raporlar génderme islerini yerine
getiriyordu. Anadolu Demiryolu Sirketi Genel Miidiirliigii’ne bagli Istanbul’daki
biiro ise Konya’da uygulamaya konulacak planlar1 Bab-1 Aliye sunup onay almak

isleriyle mesguldii®®".

S6z konusu olan bu imtiyaz sézlesmesine gore; imtiyaz siiresi 99 yil olarak
tespit edilmisti ve sirket yapim ve isletme i¢in hem Osmanl iilkesinden hem de

disaridan getirilecek her tiirlii malzeme, lokomotif, vagon, komiir, kereste vb. arac-

%58 Kaynak, agm., 5.76.
9 Earle, age., 5.128-129.
%0 Albayrak, agm., s.38.
%1 Sar, agt., s.35-36.

107



gerecler igin her tiirli glmrik vergisinden muaf tutulmustu. Ayni sekilde,
demiryollar1 ile miistemilati imtiyaz siiresince arazi ve sermayesiyle birlikte varidati
tizerinden de vergi dagitimi yapilmayacakti. Hatta imtiyaz sahibi tarafindan tedaviile
cikarilacak olan hisse senetleri ile adi tahvilattan dahi higbir vergi alinmayacakti.
Bunun disinda sirkete, hat yolunun her iki yaninda 20’ser km’lik saha i¢inde maden
arama, tas ve kum ocaklarini isletme, hat yolu tizerindeki miri araziyi kullanma ve
Ozel araziyi de istimlak kanunu dahilinde satin alma yetkisi taninmisti. Ayrica hat
yolunun 5’er km’lik iki yanindaki miri arazi ilizerindeki tas ve kum ocaklar1 igin
gecerliydi ve sirket bu yetkiyi insaat siiresince kullanabilecekti. Eger imtiyaz sahibi
buralar igletmeye devam etmek isterse, gecerli olan kanun ve nizamlara gore hareket
edecek ve 6demesi gereken vergiyi ddeyecekti. Sirket demiryolunun ingasi ve tamiri
icin gerekli olan keresteleri orman nizamnamesine uygun olarak hat yolunun
civarindaki ormanlardan kesebilecekti. Hat yolunun kesif ve haritalar1 200’er km
uzunlugunda hazirlanacakti. Ik 200 km’lik sahanm haritas1 8 ay zarfinda hazirlanip
Nezarete teslim edilecekti. Geriye kalan hat yolunun haritalar1 da yine 200’er km
olarak ama takip eden 4’er aylik siireler icinde tamamlanmak zorundaydi. Nezaret ise
teslim olunan haritalar1 3 ay iginde inceleyip onaylamakla yiikiimliydi*®?. Ayrica
Eskisehir-Konya hatt1 i¢in yillik 604 Osmanli Altin Liras1 kilometre basina kar
garantisi verilmisti, hattin gelirinin yukaridaki miktar1 agsmasi durumunda ise asan
miktarm % 25°i devlete verilecekti®®, Sirket, imtiyazin verildigi tarihten itibaren
yaklasik bir yil i¢cinde demiryolu insaatina baslamak zorundaydi. Aksi takdirde
kendisine uyarida bulunulup ek siire verilecek fakat bu siire icinde de insaata

baslamaz ise, imtiyaz sozlesmesi fesih olunmus sayilacak ve sirketin hicbir sekilde

%2 girket, Konya hatti {izerinde harita ve plan ¢ikarmakta pek zorlanmamigtir. Ciinkii daha 6nce de s6z

edildigi gibi Konya hatt1 ve ilerisi igin Anadolu Demiryolu Sirketi, Pressel’in ilk hazirladig: harita ve
planlar1 kullanmistir. Ancak yapilan incelemelerin sonucunda demiryolu hattinin Kiitahya merkezine
10 km uzakliktan gegirilmesine karar verilmisti. Boylece Konya’ya kadar olan mesafe 17 km daha
azalmaktaydi. Bu durumun nakliye agisindan daha az mesafe kat edilecegi icin ve daha az km
garantisi verilecegi icin bir sakincasi yoktu. Fakat Kiitahya halkinin bu isten endiselendigi
goriilmektedir. Devlet ise oncelikle askeri ve ekonomik etkileri hesaba katarak bir an 6nce demir yolu
hattinin désenmesini istemekteydi. Yine de sirketle yapilan gériismeler sonucunda belirlenen yerden
Kiitahya kazasina kadar aymi genislikte bir sube hatti insa edilmesine karar verilmistir. Ileriki
zamanlarda Kiitahya kazasinin ve halkinin tren yolunun merkezden gegirilmemesi sonucu olumsuz
yonde etkilendigi goriilmektedir. Ona karsin eskiden Kiitahya’ya bagli olan Eskisehir’de tarimin ve
ticaretin daha gabuk gelistigi dolayistyla gog alan bir merkez konumuna geldigi goriilmistiir. (Bk. Efe,
agm., s.105-107.)

%3 Albayrak, agm., s.18.
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itiraz hakki bulunmayacakti. Bununla birlikte Osmanli Devleti de kefalet akgesini
geri 6demeyecekti. Ayrica Nezaret yetkililerinin, gerek yapim siiresince gerekse
ingaatin bitiminden sonra yapilacak devir islemleri ya da demiryolunun isletilmesi
esnasinda her zaman denetim ve teftis yetkisi olacakti. Diger bir maddeye gore de,
olagan istii bir durumun ortaya c¢ikmasi halinde sirket vaat ettigi siirede ingaati
bitiremezse, ek siire verilmesi kabul edilmistir. Demiryolu yapimi esnasinda, isler
vaziyetteki hatlarin tasimacilik islemlerine her hangi bir sekilde ara verilmesi
durumunda, sirket bir ay icerisinde gerekli diizenlemeleri yapacak, sayet yapmazsa
bu diizenlemeleri devlet yapacak ve ticretini de hat gelirlerinden ya da sirketten

alacaktr®%

. Hat civarlarina yabanci gé¢men iskan edilmeyecek, demiryolu boyunca
sirket tugla ve kiremit fabrikalar1 ve elektrik santralleri kurabilecekti. Her hangi bir
sikintiyla karsilasildigi zaman konuya Tiirk mahkemeleri bakacakti. Ayn1 zamanda

sirket, hat boyunca arkeolojik kazilar da yapabilecekti®®.

Tasimacilik hususunda Osmanli Devleti’nin 6nemle iizerinde durdugu diger bir
mesele ise askeri sevkiyatlarin ve posta ¢antalarmin nakliyesiydi. Sartnamenin 26.
maddesine gore sirket kara ve deniz askerleri disinda jandarma, zaptiye, polis
teskilatlarina dahil olan kisiler haricinde bu teskilatlarin malzeme, arag-gere¢ ve
hayvanlarin1 da nakletmek durumundaydi. Ancak devlet bu konudaki istegini yazili
olarak sirketten talep edecekti. Sirket de, nakil olunacak malzemeye zarar vermemek
tizere gerekli ayarlamalar1 yapmak zorundaydi. Ayni sekilde hiikiimet demiryolunun
tiim vesait ve araglarini “yed-i idaresine” almak ve demiryolu idaresinin memurlarini
istthdam etmek saldhiyetine de sahipti ve savas esnasinda yapilacak askeri sevkiyat
icin uygulanacak iicret tarifesi muayyen iicretin selasi verilecekti. Hatta hiikiimet
yolcu katarlarindan ayr1 vagon tahsisini istedigi zamanlarda da ayni licret 6denecekti.
Fakat yabanci memleketelere yapilacak sevkiyat tcretleri seraskerlik ile sirket

arasinda yapilacak anlagsma dahilinde kararlastirilacakti®®®,

%4 Efe, agm., s.100-101. Bagdat demiryolu sozlesmesinde de hemen hemen aymi sartlar yer
almaktadir. Sézlesme sartlar1 igin bk. Earle, age., 5.92-99; Ozyiiksel, age., s.193-196.

3% Ali Akyildiz, “Demiryollar1 ve Degisme-Bati Anadolu Ornegi”, Yeni Toplum Dergisi, Sayi 1,
Istanbul Mayis-Haziran 1992, s. 115.

%6 Efe, agm., 5.101-102.
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Kilometre garantisi olarak Eskisehir-Konya hatti i¢in sirket ve Osmanlt Devleti
13.800 Frank’ta karar kilmisti, ancak Anadolu Demiryolu Sirketi, Osmanli
maliyesinin i¢inde bulundugu sikintiyr da goz oniine alarak kilometre garantisinin
5000 Franki asan kismindan vazge¢meyi kabul etmistir. Bu rakam ileriki yillarda
Osmanli Devleti lehine daha da hafifletilmistir. Bu paranin ise Trabzon ve
Giimiishane asar gelirlerinden karsilanmasi kararlagtirilmuistir.®®” Bununla birlikte
Osmanli Devleti insaat finansmani i¢in demiryolu tahvilleri satisa c¢ikararak ig
bor¢lanma yoluna gitmistir368. Ayrica devletin bu girisimi halk tarafindan da

desteklenmistir®®.

O tarihlerde imparatorlukta devlet ve kamu insaatlarinda halkin ve onlara ait
hayvanlarin zorunlu olarak istihdam edilmeleri usulii vardi. Tasradaki yol
ingaatlarinda yasanan isttihdam sorununun en biiyiik nedeni, insaat zamanlarinin {iriin
ekimi ve hasat mevsimlerine denk gelmesiydi. Ciinkii hasat ve bahgecilik igleri arka
arkaya yapildigindan dolayi, halk isini giiclinii yarida birakip insaat mintikalarina
calismaya gitmek istemiyordu. Sevk edilenlerin ise magduriyeti s6z konusuydu.
Amele istthdami konusunda yapilan diger 6nemli bir yanlishk da, yukarda ifade
edildigi sekilde caligmak zorunda kalan kisilerin baz1 bolgelerde kanunlara aykir:
olarak miikellefiyet alanlar1 disinda ¢aligmaya zorlanmalariydi. Aymi usulsiizliik
hayvanlarin insaat alanlarinda kullanilmasi konusunda da yapiliyordu. Halkin ve
hayvanlariin miikellefiyetini diizenleyen kanun ve nizamlara her yerde dikkat

edilmiyordu. Nizamnameye gore, bir hayvani olanin dort giin hayvanlari ve dort giin

%7 Ozyiiksel, age., s.87.

%8 Cemil Oztiirk, "Tanzimat Devri'nde Bir Devletgilik Tesebbiisii: Haydarpasa - izmit Demiryolu",
Cagimi Yakalayan Osmanli-Osmanli Devleti'nde Modern Haberlesme ve Ulasim Teknikleri, Yay. Hz.:
Ekmeleddin Thsanoglu, Mustafa Kagar, Istanbul 1995, 5.279.

%9 Halk demiryolunun gectigi yerlerde kendi aralarinda topladiklar1 bagslarla insaat siiresince
demiryolunun yapim i¢in devlete yardim etmeye ¢alismistir. Ornegin; Merdivenkdy ve Kurbagalidere
halki demiryolu hattinin gegtigi yerlerdeki arazilerini devlete bedelsiz vermislerdir. Diger bir 6rnek de
[zmit halkinin demiryolu yapiminda kullamlmak iizere 3.000 adet traversi hibe etmesiydi. (Bk.
Oztiirk, agm., s.281.) Ayrica Hicaz Demiryolu yapiminda da halkin daha fazla gayret gosterdigi
bilinmektedir. Yardimlar ve bagislar sadece Anadolu’dan degil tiim Islam iilkelerinden gelmekteydi.
Miisliimanlar kurban derilerinin paralarmi bile bu hat i¢in vermislerdir. Ozellikle Hindistan’dan ve
Misir’dan ciddi yardimlarin geldigi bilinmektedir. Amele {icretini azaltmak maksadiyla Osmanli
Devleti askerleri, askerlik zamanlarinin biraz kisaltilmas1t karsiliginda bu demiryolu hattinda
calistirilmuglardir. (Bk. Ozyiiksel, age., s.171.)
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de kendisi i¢in, iki hayvani olanin dort giin kendisi ve sekiz glin de hayvanlar igin

insaat mahallinde bulunmasi gerekiyordu37o.

Osmanli Devleti’nde demiryollarinin insasiyla birlikte yabanci is giicii de
yogun bir sekilde artmustir. Ozellikle nitelikli istihdamm cogu yabancilardan
saglanmistir. Friedrich Sarre, 1895 senesinde Anadolu’yu gezerken yol iizerinde
konustugu, sohbet ettigi Alman demiryolu miihendislerden demiryolu hattinin kisa
zamanda Afyonkarahisar’a varacagini ve oradan da planlandig1 gibi bir buguk sene
igerisinde hizli bir sekilde Konya’ya kadar hattin désenecegini, 6grendiklerini ifade
etmektedir. Sarre, Konya’ya seyahati boyunca hat iizerinde bir¢ok demiryolu
kolonileriyle karsilastiklarin1 sdylemektedir. Demiryollarinda ¢alisan bu kisilerin

hepsinin zengin iilkelerden (efendi iilkelerden)®

geldiklerinden s6z eden Sarre,
miihendislerin ve daha 1iyi egitimli olanlarin Almanya’dan geldiklerini
bildirmektedir. Biitiin isletmelerin iist yonetimlerinin Almanlarin ellerinde oldugunu,
isletmenin Alman sermayesi ile kurulan bir isletme oldugunu, bundan dolayr da
isletmede ve demiryolu ingaatinda Alman mallarinin kullanildigini ifade etmistir.
Almanlarin ¢ok olmasit nedeniyle hat gilizergdhinda, biiyiikk yerlerde Alman
girisimciler tarafindan oteller ve restoranlar acildigini da yine Friedrich Sarre
eserinde ifade etmektedir’’®>. Aslinda imtiyaz sozlesmelerine, calisma hususunda
oncelikle Osmanli tebaasinin tercih edilmesi gibi maddeler eklenmisti, fakat yiiksek
kalifiye gerektiren demiryolu yapimi i¢in Osmanli’da yeterli nitelikli eleman
bulunmamaktaydi. Ancak, kar giidiisiiyle hareket eden bir sirket olmas1 sebebiyle,

ucuz isgiicli sunan Osmanli tebaasin1 da calistirmaktan geri kalmamis ve onlari

ustalik istemeyen islerde calistirmustir®’>,

870 Bayram Nazir, “Dersaadet Ticaret Odasi’nin Demiryolu Ulagimina Bakis1i”, www.e-

akademi.org/arsiv.asp Say1 98, Nisan 2010, s.4. Erisim tarihi: 12.03.2012.

1 Sarre’nin eserini Tiirkgeye ceviren Dara Colakoglu, bu kelimenin eserin orijinalinde “Herren
Linder” diye gectigini ifade etmektedir. “Herren Linder” kelimsini “Efendi Ulkeler” seklinde
Tiirkgeye cevirmek miimkiindiir. Bu kelimenin karsit anlamlisi ise “Sklaven Lander” dir ki o da “Koéle
Ulkeler” anlamina gelmektedir. Eskiden g¢ok kullamlan bu kelimelerin yerine ise giiniimiiz
Almancasinda “Industrilinder” “Sanayi Devletleri-Zengin Devletler” ve “Entwicklungsldnder”
“Gelismekte olan Ulkeler” kelimeleri kullamlmaktadir.

%72 Sarre, age., 5.22.

3 Haci Sari, Osmanh imparatorlugunda Yabanci istihdami: Anadolu-Bagdat-Hicaz Demiryollari
Ornegi (1888-1918), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Iktisat Anabilim Dali Iktisat
Tarihi Bilim Dal1 Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2011, s.30.
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Marschall tarafindan 14 Aralik 1905 tarihinde Alman Daisisleri Bakanligi’na
cekilen bir telgrafta; Rusya’dan kagan 3700 Tatar Miisliiman’in demiryolu ¢evresine,
yani Eskisehir, Ankara, Konya ve Eregli civarina yerlestiklerini bildirmektedir.
Marschall yazisinin devaminda, sirket miidiiri Huguen’in ifadesiyle Tatarlarin sakin
ve c¢aligkan insanlar olduklarini bildirmekte ve Konya civarinda Bagdat Demiryolu
insaatinda  ¢alistirilacaklarin1 ~ haber vermektedir®", Almanya’ya  Dasisleri
Bakanhigi'na ¢ekilen baska bir telgrafta da Almanya’nin Istanbul biiyiikelciligi
tercliman1 Padel, Kuzey Rusya’dan ve Kirim’dan kacan 4000 Tatar Miisliiman’in
Bagdat Demiryolu Sirketi tarafindan hat boyuna yerlestirildikleri ifade edilmekte ve
bu kisilerin de yine demiryolu ingaatinda calistirilacaklar1 bildirilmektedir. Bu is i¢in

ise 60.000 Lira’nin harcandig: ifade edilmektedir®”.

Konya’dan Adana’ya dogru hattin yapimi i¢in de Konya’ya pek ¢ok yerden is¢i
gelmis, ancak insaatin hemen baglamamasi sonucunda parasiz kalan isgiler perisan
olmusglardir. Bu gelen isgilerden 500-600 kadar1 da Konya’'nin Cumra ilgesinde
beklemekteydiler. Vali Pasa’nin yetkililerle goériismesi soncunda bu isgilerin bir
kismi demiryolu ingaatinda bir kismi da Beysehir Golii Sulama Projesi insaatinda

calismaya baslamlslardlr376.

Yukarda da s6z edildigi gibi bu isten memnun kalan II. Abdiilhamid 384 km’lik
Ankara-Kayseri ve 445 km uzunlugundaki Eskigehir-Konya hattinin yapimini da
yine ayni sirkete vermisti. Fakat insaat1 gerceklestirecek olan Philip Holzman Sirketi,
Eskisehir-Konya hatt1 i¢cin 1894 yilinin Mart ayinda kendi yonetiminde “Eskisehir-

Konya Demiryolu Sirketi” adi altinda bagka bir sirket kurmustur377.

Osmanli
hiikiimetiyle yapilan anlasmaya gore, sirket dort yil icerisinde yani 1897 yilinin
sonuna kadar Eskisehir-Konya hattim1 faaliyete gecirmesi gerekmekteydi.
Calismalara hizli bir sekilde baglayan sirket, bu hattin yapiminda 6zel bir makine
kulland1. Makine, kii¢iik ray parcalart monte edilmis dokuz metre uzunlugundaki
raylar1 bir anda yere yerlestirebiliyordu. Ayrica makine, kii¢clik pargalarin

montajlarinin bitmesi ve yerlerinin hazirlanmasi sartiyla, 35 kisiyle giinliik yaklasik

4 PA-AA, R 13179, Tiirkei No: 134, Pera 14.12.1905.

5 PA-AA, R 13179, Tiirkei No: 134, Constantinopel 15.12.1905.
%% Giindiiz, agt., s.264-266.

7 Schollgen, age., s.81.
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2.500 metre civarinda ray yerlestirebiliyordu. Ayni is i¢in makine olmadan yaklagik
200-250 kisinin ¢alismasi gerekmekteydi. Boylece sirket bu makineyi kullanarak isi
daha da hizlandirmis oluyordu. Ayn1 makine ileride Bagdat Demiryolu Hattinda da
kullanilmistir. Sirket hat insasini, temel atma, hafriyat isleri, tliinel agma, koprii ve
gecitler gibi, toplamda 38 boliime dagitarak bu boliimlerin yapimini 14 farkli tageron
firmaya vermistir. Bu taseron firmalar; iki Alman, ii¢ Avusturyal, ii¢ Italyan, iki
Fransiz, bir Ingiliz ve ii¢ Yunan firmasiydi. Demiryoluna cakillarin ve raylarin

dosenmesi ise bir Alman ve bir Tiirk firmasina aitti>’®,

Anlagsmaya gore Anadolu Demiryolu Sirketi’nin tek goérevi demiryolu hatti
dosemek degildi. Anadolu Demiryolu’na ait yap1 programinda raylarin dosenmesi
hari¢ diger yapilmasi gereken isler de belirlenmistir. Buna gore; yolcu binalari,
tuvaletler, mal depolari, lokomotif depolari, atdlyeler, teftis evi olarak kullanilan
lojman ve ek binalar, gamasirhaneler, is¢i ve ndbetci evleri insa edilecekti. Ayrica
tistli agik rihtimlar, igme suyu kuyulari, ates cukurlari, su depolari, su kuyulari,
komiir rihtimlari, kaldirma ve doner kopriiler, hidrolik vingler, yiikleme gabarileri,
tokmaklar, polis traversleri, ¢itler, attk ve temiz su kanallari, hemzemin gegit
bariyerleri, egim direkleri ve kilometrik/hektometrik direkler de yapilacakti. Bunlarin
disinda sinir taglariin temini ve telgraf direklerinin nasil yerlestirilecegi konusu da
yine Anadolu Demiryolu Sirketi’nin yapi programi igerisinde yer almaktadir®”.
Hatta Bagdat demiryolu sozlesmesinde; Bagdat Demiryolu Sirketi hat boyunca askeri
amagli istasyonlar kurmakla da ylikiimli kilmmistir®®, Bu programa bakildig1 zaman
demiryolu sirketinin yapmasi gereken islerin sadece ray dosemek, gar binasi
yapmaktan ibaret olmadig: anlagilmaktadir. Hat boyunca yapilmasi gereken istasyon
binalarinin ingaatin1 da yine ayni sirket yapmakla ylikiimliydii. 445 kilometrelik
Eskisehir-Konya hatti boyunca toplam 22 istasyon ya.pllacak‘u.381 Eskisehir
istasyonunda ise merkezi bir ana bakim istasyonu insa edilecekti*®>. Toplamda

Anadolu Demiryolu Hatti {izerinde 66 ve Bagdat Demiryolu Hatt1 {izerinde de 64

%8 Yavuz, agt., 5.108-109.

%9 Yonca Kosebay Erkan, Zeynep Ahunbay, Anadolu Demiryolu Mirast ve Korunmas1, ITU Dergisi
Mimarlik-Planlama-Tasarim, Cilt 7, Say1 2, Istanbul Eyliil 2008, s.19-20; Yavuz, agt., s.108.

380 Ozyiiksel, age., 5.195.

%1 yavuz, agt., s.111.

%2 Yavuz, agt., 5.108.
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istasyon insa edilmistir®®®

. Fakat bu istasyonlarin igerisinde ise Konya istasyonunun
onemli bir yeri vardi, ¢ilinkii Konya istasyonu; Anadolu Demiryolu Hatti’nin bittigi,

fakat Bagdat Demiryolu Hatti’nin basladig1 yer konumundaydi.

Hummali ¢alismalar neticesinde 31 Aralik 1894 tarihinde 77 km uzunlugunda
olan Eskisehir-Cubuk¢u hatt1 isletmeye agilmistir. 28 Mayis 1895°de Cekiirler’e
kadar olan 20 km hattin tamamlanmasindan sonra ayn1 yilin 4 Agustos tarihinde 74,7
km’lik Cekiirler-Afyonkarahisar arasindaki hat da bitirilerek faaliyete gegmistir. 27
Kasim’a kadar 98 km daha ray dosenmis ve Aksehir’e ulagilmistir. 1896°’nin 9
Mayis’inda 57,6 km olan Aksehir-Ilgin hatt1 ve nihayet 28 Temmuz 1896 tarihinde
116,8 km uzunlugunda olan Ilgin-Konya arasi bitirilmis ve demiryolu isletmesine
devredilmistir®®*. Philip Holzmann Sirketi artik deneyim kazanmisti. Yilda ortalama
153 km demiryolu doseyerek, anlagsma geregi dort yil gibi kisa bir siirede Eskisehir-
Konya tren yolu hattin1 bitirmeyi basarmusti®®®. Hattin tamamlanmastyla birlikte bu
hat yolunda tamami Alman yapimi 33 lokomotif, 68 yolcu vagonu ve her biri 15 bin

ton yiik tasima kapasitesine sahip 80 yiik vagonu islemeye baglamistir®®°.

Tablo 8: Haydar Pasa’dan Konya’ya kadar Anadolu Demiryolu Hatt1*®’.

Glizergah Mesafe Agilig Tarihi
Haydar Pasa-Izmit 93 km. Ekim 1888
[zmit-Avrifiye 41 km. Haziran 1890
Arifiye-Eskisehir 182 km. Haziran 1892
Eskisehir-Ankara 263 km. Aralik 1892
Eskisehir-Alanyurt- 77 km. Aralik 1894

%3 Yavuz, agt., s.5.

%4 PA-AA, R 13455,

%85 K osebay Erkan, agt., 5.51.
386 Efe, agm., 5.109.

%87 ponhl, age., s.100.
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Kiitahya

Alanyurt-Afyon 94 km. Agustos 1895
Afyon-Konya 274 km. Temmuz 1896
Toplam mesafe 1024 km.

3- Almanlarin Konya ve Cevresinde Tarim Alanindaki Faaliyetleri
3.1- Konya’nin Tarim ve Hayvancilik Alammndaki Durumu

Uygun iklim ve genis arazileri ile bir zirai toplum olan Osmanli Devleti,
kurulusundan itibaren temellerini tarima dayali olan timar sisteminin iizerine bina
etmistir®®. 20. yiizyilin baslarinda da Tiirkiye’de tarim kesiminde ¢alisan niifusun
genel niifusa oraninin yaklasik % 68 oldugu ve bu kesimin gecimlerini tarimdan

sagladig bilinmektedir®®

. Ancak halkin biiyiik bir ¢gogunlugunun ugrasisi olan tarim,
tam bir durgunluk i¢indeydi. Sulama tesislerinin yoklugu yiiziinden tarim alanlar1 ya
kuraklikla kavruluyor ya da sel baskinlarina maruz kaliyordu. Tarim metotlar
ilkeldi. Yiizyillar 6nce Hititlerin kullanmig olduklari karasaban, Anadolu’da ve
Mezopotamya’da hala kullanilan ve modern sayilan tarim aletiydi. Hasat metotlar1 da
daha ileri degildiggo. Gilibreleme ise hemen hemen hi¢ bilinmemekteydi. Ayrica

demiryolu hatlar1 yapilmadan 6nce koyliiler i¢in pazarlara ulasmak da ¢ok zordu®**,

%88 Muhittin Tus, Sosyal ve Kiiltiirel Agidan Konya, Konya 2007, 5.235.

%9 Devlet istatistik Enstitiisii, Tiirkiye’de Toplumsal ve Ekonomik Gelismenin 50 Y111, Ankara 1973,
s.85.

%% Ekinin o donemde nasil toplandig1 ve ayristinldig konusunda bk. Sarre, age., s.7.

%1 Konya Vilayeti'nin baslica ticareti, zirai triinler ve hayvancilik tizerineydi. Bu iiriinlerin
nakliyesinde oOzellikle deniz tasimaciligi kullanilmaktaydi. Konya sehir merkezi ile Karapinar,
Karaman, Bozkir ve Esbkesan kazalarinin mahsulati, bu merkezlere 50-55 saat mesafede bulunan
Silifke’ye naklediliyordu. Konya Vilayeti dahilinde bulunan Eregli, Nigde, Bor ve Aksaray
kazalarmin mahsulati Mersin’e; Beysehir, Seydisehir kazalariyla Konya Vilayeti’ne baghh Hamid
Sancagi’'nin Yalvag, Karaagag, Egirdir, Uluborlu kazalariyla Burdur Sancagi’nin Asikaraagag
kazalarmin mahsulati yaklagik 70 saat mesafede bulunan Bursa Iskelesi’ne nakledilmekteydi.
Vilayetin hemen hemen her yodresinden en uygun noktalara yapilan sevkiyatlarda develerden istifade
edilmekteydi. Ancak vilayet dahilindeki develer bu tiir mahsulleri nakletmeye yeterli degildi. Ayrica
bu giizergahlarda bulunan yollar yiik arabalarinin isleyebilecegi nitelikte degildi. Biitiin bu katii sartlar
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Bu sebeple koyli de fazla fiiretim yapmak igin ¢aba sarf etmiyor, ailesini
gecindirecek kadar tiretimi yeterli gériiyorduggz. Biitiin bu sorunlarin yaninda o
donemlerde Konya Vilayeti’nin baz1 bolgelerinde 6zellikle ziraat alanlarinda yogun
olarak ¢ekirge istilasi yasanmaktaydi. Cekirge istilas1 nedeniyle ekili araziler ciddi
Olgiilerde zarar goérmekte, bu nedenle yeterli {iriin alinmadig1 gibi baz1 bolgelerde

tohumluk ve yemeklik zahire bile bulunamamaktaydlggg.

Konya’da da diger Osmanli sehirlerinde oldugu gibi ekilebilecek arazinin
tamami ekilemiyordu394. 1322 (1904) senesi salnamesinden edinilen bilgilere gore,
Konya’da ekilebilecek arazi 94 milyon doniimdiir. Bu 94 milyon doniim arazinin
13.866.520 (%15) doniimii ekilmektedir, fakat bunun da 6.933.260 (%7) doniimii
nadasa birakilmaktadir. Geriye kalan 73.200.220 (%78) doniim ya bataklik ya da o
donemin sartlarina gore ekime elverisli olmayan yerlerden olusmaktadir®®. Hatta
Anadolu’da bircok koylii vatandas elinde bulunan ve isletemedigi topraklarini
satmaktaydi. Ornegin Ingilizler, Aydin Demiryolu’nu yapmaya basladiktan sonra
bliyiik bir hevesle o bdlgelerden toprak satin almaya baslamislardi, c¢ilinkii

demiryolunun tarim ve ticareti gelistirecegini tahmin ediyorlardlg%.

Osmanli Devleti’nde, bir bolge ihtiyacindan fazla bugday iiretirse, o ihtiyag¢
fazlast bugday, Istanbul halkinm ihtiyacim1 karsilamak igin kullanilirdi. Devlet

Istanbul halkinin ihtiyacin1 daha ¢ok Rumeli’den, Marmara, Corum ve Cankiri

sebebiyle mahsullerin nakliyesi kesintiye ugramakta ve ahali ihtiya¢ fazlasi zahireyi muhtekirlere
ucuz fiyatla satmak zorunda kalmaktaydi. Netice itibari ile Konya Vilayeti’nin denizden hayli uzak
olan noktalarindan en yakin limana yapilan iiriin sevkiyatlar1 olduk¢a masrafli ve zahmetli oluyordu.
(Musmal, Layiha..., s.125-126, Yarct, agm., s.255.) Ayrica, Karaman’dan Silitke’ye giden araba yolu
kisin kapaniyordu. Mevcut arabalarla iiriinleri Konya’dan Istanbul’a tagimak ise, tasman iiriiniin
fiyatindan daha yiiksege mal olmaktaydi. (Sasmaz, 1879 Raporu..., s.91.)

%% Earle, age., 5.24.

393 Konya’da bulunan Ingiliz Konsolosu Stewart, 1879 tarihinde Konya ile ilgili hazirladig1 raporunda
da Konya vilayetinin batisinda ¢ekirge istilasinin oldugunu ifade etmektedir. (Sasmaz, 1879 Raporu...,
s.71.) Hiseyin Musmal’in incelemis oldugu layihaya gore; bu sikintilarin tamamen ortadan
kaldirilmast icin ¢ekirgelerin imha edilmesi gerektigi {iizerinde 1srarla durulmustur. Vilayet
yoneticilerine gore; ¢ekirge istilasina ugramis bolgelerde bu ¢ekirgelerin imhasi ig¢in bu zamana kadar
cesitli tesebbiislerde bulunuldugu halde, halk arasinda ¢ekirge itlafinin caiz olmadig1 yoniinde bir
kanaat mevcut oldugundan, yeterince basari saglanamamistir. Layiha’da bunun igin dncelikle ¢ekirge
itlafinin caiz oldugu yoniindeki fetva ahaliye duyurularak ¢ekirgenin tohum (yumurta) halinde iken
yok edilmesi talep edilmistir. (Bk. Musmal, Layiha..., s.128.)

%% Tevfik Giiran, 19.yiizy1lda Osmanli Tarim, Istanbul 1998, s.89.

3% Tys, Sosyal ve Kiiltiirel A¢idan Konya, 5.237.

39 Kurmus, age., s.79.
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bolgelerinden karsiliyordu. Bu giin bir tahil ambar1 olarak bilinen Konya’dan ise o
donemde devletin bugday talebinde bulunmadigi goriilmektedir. Osmanli Devleti,
20. ylizylla kadar Konya boélgesini tahil agisindan O6nemli bir merkez olarak
gormemigtir. Bunun baglica sebebi ise o donemde Konya bdlgesinde ekili arazinin az

olmasidir®®’.

Konya Ovast’nin ugsuz bucaksiz bozkirlarinda, yukarda da soz edildigi gibi 73
milyon doniimden fazla ekili olmayan alandaki otlakliklarin ve ¢ayirliklarin ¢ok fazla
olmas1 sebebiyle, tarihte de oldugu gibi s6z konusu olan dénemde de hayvancilik
Konya halkinin en ¢ok ugrastigi alanlardan birisi olmustur. Bu arazilerin birgogu
bataklik sayilirdi, dolayisiyla tarima elverisli olmasa da yazlar1 sularin ¢ekilmesiyle
ortaya ¢ikan otlaklar hayvanciliga elverisli olmaktaydi. Ote yandan Konya bdlgesi,
Osmanli Devleti i¢in hayvancilik alaninda ziraatta oldugu gibi onemsiz bir bdlge
degil aksine 6nemli bir merkez sayilmaktaydi. Ciinkii Osmanli ordusunun ihtiyaci
olan atlarin bir kism1 bu bolgeden temin edilmekteydi. Devlet, Konya bolgesinde
koyun ve kecinin ¢ok bol oldugunu bildigi i¢in her yil Karaman eyaletinden 2.000
koyun talep etmekteydi. Bu iki bin koyunun temin edilmesinde birinci sirda 404
(%20,2) adetle Karaman kazasi ve 335 (%16,75) adetle de Konya kazasi yer
almaktaydi. Hayvanciligin bolgede oldugu gibi Konya merkezinde de Onemi
blytiktiir. Tereke kayitlarina gére Konya merkezinde sadece koyun-ke¢i degil, ayni
zamanda 6kiiz, inek, camiz, at, katir, merkep ve deve bulunmaktayd1398. 1899 Konya
vilayet salnamesine gore Konya merkez kazada; 492.094 adet koyun, 212.016 adet
tiftik kegisi, 23.205 adet kil kegisi, 14.600 adet okiiz, 9.970 adet deve, 4.500 adet
esek, 3.372 adet beygir, 502 adet manda ve 36 adet de katir meveuttu®*®,

Yukarda bahsedilen hususlarin yaninda hayvanciligin gelismislik agisindan
tarimdan daha 1yi olmadigi gorilmektedir. Farkli kaynaklara gore, 20.yiizyilin
baslarinda Osmanli Imparatorlugu’nun cesitli bolgelerinde ortalama biiyiik bas
inegin canli agirligr 100-350 kg, okiiziin 400-500 kg, kiigiikbas hayvanin da 15-40 kg
gelmekteydi. Oysa aym1 donemlerde Almanya’da koyunun agirligt 50-80 kg arasi

%97 Tus, Sosyal ve Kiiltiirel Agidan Konya, 5.236-237.
%% Tus, Sosyal ve Kiiltiirel Agidan Konya, 5.244-245.
%99 yurt Ansiklopedisi, Konya Maddesi, Ankara 1946, s.5134.
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degisiyordu. Inegin ortalama agirli 500-600 kg aras1 ve okiiziin ise 1000-1250 kg
arast degismekteydi. Konya bolgesinde inekten yaklasik 61 kg, okiizden 83 kg ve

koyundan da yaklasik 16 kg et allnabiliyordu400.

Konya bolgesinde tarimda kullanilmak {izere biliyiikbag hayvanin yilda verdigi
giibre yaklasik 1350 kg ve kiigiikbas hayvanin da yilda verdigi giibre yaklagik 130 kg

401 Tarmm alanlan

idi. Fakat bir doniim toprak icin gerekli giibre miktar1 450 kg idi
yeterince giibrelenemiyordu, bdylece verim de azaliyordu. Almanya’da tohum basina
aliman hasila ¢ok daha fazlaydi. 19. ylizyilin ilk yarisinda bile bugdayda ortalama
bire 6,0-11,4 ve arpada bire 8,5-16,3 alinabiliyordu. Anadolu’da ise bu rakam ancak
1909 yilinda bugdayda bire 5,5 ve arpada da bire 6,6 seviyesine ¢ikabilmistir.*%?
Ayrica genel anlamda s6z konusu olan donemde Konya bdlgesinde hayvancilik sayi
olarak ¢ok gerideydi ve hayvan ihtiyac1 genelde Erzurum’dan karsllanmaktayd1403.
Bunun bdyle olmasinda ise 1874 senesinde Konya ve ¢evresinde meydana gelen
kitligin etkisi biliylik olmustur. Verilere gore 2 milyondan fazla kiiglikbas ve ¢ok
sayida da biiyiikbas hayvan telef olmustur’®. Ayrica binden fazla da insan kitliktan
dolay1 0lmiistiir. 1873 yilinda meydana gelen siddetli kuraklik sebebiyle mahsul kit
olmustur. Bu yilin Kasim ve Aralik aylarinda ¢ok fazla yagan saganak yagmurlari,
kis aylarinda yogun kar firtinalari takip etmistir. Kdylerde bulunan ve zaten az olan
un, bugday, arpa ve saman gibi yiyecekler kisa siirede tiikenmis ve karin yollari
kapatmast sonucu ¢evreden de yardim alinamamistir. Heniliz Konya’ya demiryolu
gelmedigi i¢in halk parasiyla bile zahire tedarik edememistir. 1873’te baslayan ve {i¢
yil siiren bu kitliktan sonra Konya ve ¢evresinde 1887 ve 1898 yillarinda da kuraklik
ve dolayisiyla kitlik hadiseleri yasanmistir. 1886-1887 yillarinda ¢ok fazla kuraklik
olmasi sebebiyle zamanin Konya Valisi Mehmet Said Pasa tarafindan Dahiliye
Nezareti’ne 2 Nisan 1887 tarihli bir telgraf ¢ekilerek: “Hamdolsun Nefs-i Konya ile
Aksehir ve havalisine dahi matlub-1 vechile yagmur yagmakta ve ziraatin kurakliktan

kurtulmakta oldugu ma’ruzdur.” denilerek durum haberdar edilmistir. Ancak o sene

bu seving fazla stirmemis ve kuraklik sadece Konya ve havalisi ile sinirli kalmamus;

%% Giiran, age., s.103-104.
! Giiran, age., s.103.

92 Gijran, age., s.99.

403 Giran, age., s.100.

404 Giran, age., s.109.
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Adana’yi, Ankara’y1 ve Kastamonu’yu da i¢ine alan genis bir alana yayilmistir. 1898
yilinda meydana gelen kitliktan sonra Karapimar ve Eregli koyliisiiniin tohumluk ve
yemeklik bugday ihtiyaclari icin 1899 senesinde Ziraat Bankasi tarafindan dagitilan

paranin 200 bin Kurusa ulastig1 bilinmektedir*®.

II. Abdiilhamid Konya’daki bu kitliklarla bizzat ilgilenmis ve durumu defalarca
telgraf vasitasiyla sormus ve durum hakkinda bilgi almigtir. Bu kithigin ardindan,
Konya’da bir “Kithik Komisyonu” kurulmus ve komisyon hasar tespiti yaptiktan
sonra tohumluk ve yemeklik olmak iizere yaklasik 12.500 ton zahireye ihtiyag
duyuldugu sonucuna varmistir. Tiiccarlarla goriismeler sonucunda ihtiya¢ duyulan
zahirenin Suriye’den getirilmesine karar verilmis ve Meclis-i Viikela da getirilecek
olan bu zahireden glimrilk almamaya karar vermistir. Tilccarlara verilecek olan
toplam 90 bin Lira pesin paranin bir kismimi II. Abdiilhamid kendisi karsilamustir.
Yaklasik 13.200 ton bugday ve un gemilerle Mersin iskelesine getirilmis ve oradan
da Konya’ya nakledilmistir. Nakliye i¢in gerekli olan 30 bin Liranin 5 bin Lirasi
hayirseverler tarafindan karsilanmis ve geriye kalan 25 bin Liras1 da yine Meclis-i
Viikela’nin karariyla Teke sancaginin 1887 yili asar gelirlerinden O6denmistir.
Getirilen bu kadar bugday Konya halkina dagitilmigti. Tarlasi olmayanlara
yiyecekleri kadar, tarlasi olup da ekini tarlada kavrulanlara hem yiyecekleri kadar
hem de tohumluk, kismen o sene igerisinde yiyecekleri kadar hasat alanlara da
tohumluk seklinde pay edilmistir*®. O giiniin sartlarinda 13.200 ton bugday ve unun
Mersin iskelesinden Toroslari agarak Konya’ya ulastirilmasi ne kadar sikintili oldugu
ilk akla gelen konu olsa da asil diisiiniilmesi gereken konu dénemin niifusuna gore

13.000 ton bugdaya ihtiya¢ duyulacak kadar siddetli bir kitligin yasanmis olmasidir.

%05 Bk. Mehmet Yilmaz, Konya Ve Havalisinde 1303 (1887) Kitlig1 Ve alinan Tedbirler, Yeni ipek
Yolu Konya Ticaret Odasi Dergisi, (Ed.:Yusuf Kiigiikdag), Konya May1s 1998, s.136-137.
4% Bk. M. Yilmaz, agm., s.139-140
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3.2- Konya Ovasi Sulama Projesi
3.2.1- Konya Sulamasinin Tarihcesi

Konya, konumu itibariyle Anadolu’da ¢ok fazla yagis alan bir boliimde yer
almamaktadir. Daha ¢ok ilkbahar aylarinda ani 1sinmalarin sebep oldugu
konveksiyonel seklindeki yagislar bu bolgede “Kirkikindi Yagmurlar1” adini almastir.
Binlerce yillik bir yerlesim bdlgesi olan Konya’ya, Hititler zamaninda “Asag1 Ulke,
Sulak Ulke / Hulaya Nehri Ulkesi” gibi adlar verilmistir. Roma Imparatorlugu
hakimiyetinden 6ce Anadolu’yu gezen cografyaci-seyyah Strabon (M.0.64-M.S.21)
Konya’y:r tanitirken su ifadeyi kullanmustir: “Ayrica bu civarda iyi iskan edilmis,

merkep otlaklarindan daha zengin topraklar: bulunan Iconion kenti yer alir*™’,

III. Haglh Seferi’ne (1190 yilinda) katilan ve bu seferin tarihini yazan Tagenon,
Konya’daki irmaklarla yapilan sulamadan, sulama sisteminden, Konya’y1 bahgelerin
sardigindan, yesillikler icerisinde sulanan baglardan ve buralardan akan sulardan
ovgii ile bahseder.*® Yine 13. yiizyilin baslarinda Tarih¢i Nicotas Khonates de
yazdig1 kitabinda Konya irmaklarindan bahsetmistir*®. Gortldiigii gibi Konya’da
sulama tesisleri Selguklulardan 6nce de mevcuttu. Hatta Ingiliz Tarihgi ve
Aragtirmact1  William Ramsay’a gore Selcuklular Konya’yr sulama tesisleri

oldugundan dolay1 baskent secmislerdir*®.

Selguklular Konya’y1r fethedince muhtemelen hazir bulduklar1 su kanali
sistemini ilk onceleri aynen kullanmislardir. Selguklularin Konya’y: fethetmeleri ile
Konya biiylimiis ve sulama sistemi de bu biiyiimeye paralel olarak gelistirilmistir.
Selguklu Veziri Sahip Ata Fahrettin Ali bu sisteme kendi adiyla anilan bir kanal
eklemis ve tlim sistemi belli bir esasa baglamistir. Bu su dagilim esast Cumhuriyet

devrine kadar “Sahip Su Cetvelleri”*** adi ile yapilmustir. Konya’da kanallar

7 A. Fatih Ozerdem, Aytekin Diken, Konya Suyunun Diinii Bugiinii, [.Konya Kent Sempozyumu,
Konya 26-27 Kasim 2011, s.101-102.

% Mehmet Bildirici, Meram Deresinden Konya Kentine Sulama ve igme Suyu Temini, Su
Medeniyeti Sempozyumu, Konya 2010, s.251; Ozerdem, Diken, agm., s.102.

*9 Bildirici, aym yer.

19 Bjldirici, agm., 5.248.

1 {Jziim baglan kis aylarinda yeterince sulanabiliyordu. Fakat yaz aylarinda ise su azaldigindan
dolay1 sadece suya yakin olan kisimlar sulamadan yararlanabiliyordu. Sel¢uklu veziri Sahip Ata
Fahrettin Ali, bu isin ¢6ziimii i¢cin ve adaletli bir sekilde dagitimin yapilmasi i¢in bir su dagitim plani
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vasitastyla sehrin hem i¢gme hem de kullanma suyu saglanmistir. Civarda bulunan
bag ve bahgelerin sulanmasinin yani sira su kaynaklarindan kiinkler ve kanallar
vasitastyla getirilen sular, Havzan’da ¢ok genis hazneli bir depoda toplanarak, yine
kiinkler vasitasiyla sehir igindeki ¢esmeler ile han, hamam, medrese ve saray gibi
yapilara dag1t11m1$t1r412. Bag ve bahge sulamak ic¢in su dagilimi Sahip Cetvellerine
gore yapiliyordu. Bu dagilima uyulmadig takdirde konu mahkemeye intikal ediyor
ve mahkeme tarafindan ¢ozlime kavusturuluyordu. Su dagilimini Mirab veya Mirav
ad1 verilen Su Bey’i yapmaktaydi ve sulama yapan kisiden ise doniim basi genel

masraflar i¢in bir ticret alinmaktaydi**®,

Osmanli doneminde de Fatih Sultan Mehmet’in oglu Sultan Cem Konya Valisi
oldugu donemde Konya Kalesi’nin digina bir kdsk yaptirmis ve oraya su getirtmistir.
Bu getirilen sudan c¢evredeki bag ve bahgeler de faydalanmislardir. Bunun disinda
Yavuz Sultan Selim de Iran seferine ¢iktiginda Mevlana tiirbesini ziyaret etmis ve bir
miiddet Konya’da konaklamistir. Bu arada Konya halkinin su konusunda zahmet
cektigini fark etmis ve sehirden dort saat mesafedeki Dutlu Kir suyunu Konya’ya

getirtmistir***,

Osmanli Devleti 19. yiizyil ortalarindan itibaren de ayn1 sekilde elinde bulunan
su kaynaklarindan olabildigince faydalanmak maksadiyla projeler gelistirmistir.
Goriildiigl lizere o zamana kadar Konya’ya getirilen sularla, genelde sehir icinde
igme suyunu tedarik ve sehir iginde bulunan bag ve bahgelerin sulanmasi amaci
gidilmiistiir. Fakat bahsi gecen donemde ise artik biitlin bir Konya ovasinin
sulanmasi giindeme gelmistir. Boylece Konya’dan yaklasik 90 km uzaklikta bulunan
Beysehir Golii suyunun Konya Ovasi’na akitilmasi ve tarimda kullanilmasi projesi

ortaya atilmustir.

hazirlamis ve bunu bir vakif haline getirmistir. Bu sulama planina “Sahip Su Cetvelleri” adi
verilmistir. (Bildirici, agm., 5.249.)

12 Bildirici, agm., 5.252; Ozerdem, Diken, agm., s.103.

“13 Bildirici, agm., s.250.

4 Ozerdem, Diken, agm., 5.105.
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3.2.2- Beysehir Golii Sulama Projesi

Konya Sancagi’na bagli olan arazinin, cografi bakimdan iki ana subeye
ayrildig1 goriilmektedir. Bunlardan birincisi; sancagin giineyinde ve Toros Daglar
tizerindeki “daglik bolge” dir. Bu bolgede Beysehir, Seydisehir ve Bozkir gibi arazi
yapist oldukca engebeli olan yerlesim merkezleri bulunmaktadir. Bu bdlgenin tarim
arazileri ¢cok azdir, ayrica az olan araziler de bayir ve tasliktir. Bu bdlgenin genel
gecim kaynagi da dogal olarak hayvanciliktir. Toroslarin kuzeyinde ve takriben 1000
metre yiiksekligindeki ikinci bdlgeyi ise “Konya Ovasi” olusturmaktadir. Bu
bolgenin yiizeyi aliivyonlu, killi ve su tutmayan c¢orak topraklarla kaplidir. Etrafi
daglarla cevrili oldugundan dolay1 ¢anak seklinde bir yapiya sahiptir, bu sebeple
yagmur bulutlarina kapalidir ve oldukea az yagis almaktadir*®. Yagis aldigi vakitler
ise tarimla ugrasan halk siirekli su baskinlarina maruz kaliyor ekili dikili alanlardan

yeterince faydalanamiyordu. Bu sorun ise sulama yaparak astlabilirdi*!®.

Konya ve cevresi, Osmanli Devleti'nde ticari faaliyetlerde bulunan
yabancilarin her zaman ilgisini ¢ekmistir. Bu bolge ozellikle II. Abdiilhamid
doneminde siyasi ve iktisadi agidan yabanci sermaye rekabetine sahne olmustur.
Ingilizler, Fransizlar, Almanlar ve Ruslar arasinda gergeklesen rekabeti Almanlar
kazanmiglardir. Daha 6nce Anadolu’da yapilan demiryollarinin baslica amaglarindan
birisinin hammadde ve pazar ihtiyact oldugu ifade edilmisti. Demiryolu yapan
sirketler ve o sirketlerin mensup olduklar1 devletler demiryolu giizergahlarini
belirlerken ihtiya¢ duyduklar1 hammaddeyi iireten veya o iretim merkezinin
hinterlandi olan bolgeleri segiyorlardi. Almanlar da ayn1 maksada hizmet ediyorlard,
ancak rakiplerinden biraz farkli bir yol izliyorlardi. Ingilizler ve Fransizlar tarafindan
insa edilen demiryollar1 genellikle mevcut pazarlara uzanirken, Almanlar tarafindan
insa edilen demiryolu hatlar1 potansiyel pazarlari harekete gecirecek giizergahlar

takip ediyordu.**’

Konya bolgesi de potansiyel alanlardan birisiydi. Ancak bu
bolgeden faydalanabilinmesi i¢in Konya ovasinin su sikintist  ¢ekmemesi

gerekiyordu. Bu agidan Beysehir Golii sularinin Konya ovasina akitilmasi sonucunda

5 M. Yilmaz, agm., s.135.
6 M. Yilmaz, agm., s.142.
M yarel, agm., 5.255-256.
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hem gol ¢evresindeki taskinlar onlenmis olacak hem de ova daha verimli hale
getirilecekti. Boylece Almanya bu bolgeden de ziyadesiyle faydalanabilecekti.
Osmanl1 Devleti’nin ise ylizyillar oncesinden beri Beysehir GOl sularini ziraatta
kullanmak hayaliydi. Uhlig Paul 1925 yilinda yazmis oldugu eserinde, Tiirklerin
Beysehir Golii sularin1 ovaya akitma isteklerinin 300 y1l dncesine dayandigini ifade
etmektedir. Projenin 80 yil Oncesinde tekrar denendigini, fakat gerekli maddi
kaynagin ve bu konuda uzman mihendislerin eksik olmasi sebebiyle rafa

kaldirildigini bildirmistir*®,

Beysehir GOlii tabii bir baraj niteligindedir. Bol yagisli zamanlarda gol,
Carsamba cay1 yoluyla ovaya tasar, biiylik batakliklar olustururdu. Boylece ekime
elverigli binlerce doniim arazi ige yaramaz hale gelir ve ekili olan araziler de selden
dolay1 zarar goriirdii. Iyi bir kanal sebekesi yapilacak olursa suyun verdigi
zararlarindan korunmus olacak, binlerce doniim arazi tarima el verisli hale
getirilebilecek ve doniimlerce arazi sulama imkanina kavusacakti. Bu diigiinceleri
hayata gegirebilmek amaciyla Konya valilerinden Hafiz Pasa ve izzet Pasa fenni
calismalar1 baslatmiglardi. Daha sonra 1886-1888 yillar1 arasinda vilayet
basmiihendisliginde bulunan Izidor Efendi tarafindan ciddi bir ¢aligma baslatilmis ve
bu kesifler lizerine bir layiha hazirlanmistir. S6z konusu olan layihada, Karaviran
Goli’ndeki diidenlerin etrafina duvar ve asma kapaklar insa edilmesi ve su
mecrasinin temizlenmesi isteniyordu. Bu islerin yapilabilmesi i¢in 30.000 Lira
kanallar i¢i ve 13.000 Lira da duvar ve asma kapaklar i¢in harcamak gerekiyordu.

Masrafli olmasindan dolay1 bu projeden de istenilen sonug almamamustir™®.

Beysehir Goliinden su getirerek ovayr sulama projesi ile ilgili Mehmet
Bildirici, 13 Temmuz 1996 tarihinde Yeni Konya Gazetesi’'nde ¢ikan bir
makalesinde Kurukafa Mehmet isimli bir sahistan bahsetmektedir. Burada Kurukafa
Mehmet Efendi’den de soz etmek yerinde olacaktir. Makaleye gore; 1884-1887
yillart arasinda Konya’da baglayan kuraklik, kitlik halini almis, ova kdylerini perisan

etmis, koylileri civar yerlere go¢ etmeye zorlamistir. Carsamba deresinden akip

8 Uhlig, age., s.50.
“9Mehmet Bildirici, “Konya Ovas1 Sulamasinda Proje Oncesi Calismalar”, Yeni Meram-Kirkambar,
11.10.1997; Yarci, agm., s.258-259.
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gelen sular kesilmis, yesil ova ¢6l haline gelmistir. Bu hali géren Kurukafa Haci
Mehmet Efendi, Beysehir Golii’nden Karaviran istikametinde Saray Bogazi’ndan
gelen suyun Carsamba deresinden gelen su ile birlestirildigi takdirde ovanin
kurakliktan kurtulacagimi kafasinda tasarlamistir. Bolgenin ileri gelenlerini uzun
tartigmalardan sonra ikna eden Mehmet Efendi yaklasik bin kadar koyliyii toplamas,
bel, kiirek, kazma, yiyecek ve yatacak gibi esyalarin1 kagnilara yliklemisler ve yola
cikmiglardir. Hummali ¢alismalar neticesinde Carsamba Cay1 ile Beysehir Goli
arasinda bir kanal ac¢ilmistir. Kanalin acgilisina vilayetin ileri gelenleri de davet
edilmistir. Ancak Beysehir Goli suyu kanala verilince, Karaviran Koyl civarindaki
kanal patlamis ve su Karaviran Golii'ne dogru yonelmistir. Aslinda patlayan yerin
tamir edilmesi miimkiindiir, ancak timitsizlige diisen ¢alisan koyliiler isi birakmiglar
ve boylece Kurukafa Mehmet Efendi’nin hayalleri de gergeklesememistir. Fakat
yillar sonra Mehmet Efendi’nin torunlari déonemin Konya Valisi olan Ferit Pasa’ya
olay1 anlatirlar ve vali bu meseleyle alakadar olarak konuyu Istanbul’a tagir. Bildirici
bu bilgileri Atatiirk doneminde Konya milletvekili olan Mustafa Eken’den aldiginm

makalesinde ifade etmi@tir420.

Konya ve ¢evresindeki su kaynaklariyla ilk defa ilgilenen yabancilardan birisi
meshur Alman miihendislerden Antuvan Rati’dir. Ticaret maksadiyla 1840°h
yillarindan sonunda Konya’ya gelen ve birkac yil bu havalide kalan Rati, Konya
bolgesindeki bazi gollerle bazi madenler hakkinda arastirma ve incelemeler
yapmustir. Rati, Karaviran Golii'ndeki kesifleri esnasinda fazla sularin Beysehir
Goli'ne oradan da Konya ovasina akitilmasi iizerinde israrla durmustur. Daha
onceleri de var olan bu fikir Osmanl devlet adamlar: tarafindan giderek daha fazla
ragbet gormiis ve kesiflerin yapilmasi i¢in bazi kimseler gorevlendirilmistir. Daha
sonraki yillarda Konya valiligi de yapacak olan Muhacirin Komisyonu Reisi Hafiz
Pasa 1860-1861 yillarinda Ticaret ve Nafia Nezaretine sundugu bir layihada, Konya
Eyaleti’nde bulunan Beysehir Golii sularinin Konya ovasina akitilmasinin faydal
olacag1 yoniinde fikir beyan etmistir’”’. Daha sonra, Beysehir Golii sularmin Konya

ovasina akitilmasi meselesinin tekrar giindeme geldigi, 1880 yilinda sunulan bir

420 Mehmet Bildirici, “Konya Ovast Sulamasinda Bir Oncii-Kurukafa Mehmet”, Yeni Konya-
Kirkambar, 13.07.1996.
2L yarel, agm., s.257-258.
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layihadan anlagilmaktadir. S6z konusu olan layihada, Bozkir Kazasi, Akkilise,
Yalihiiyiik ve Seydisehir Kazas1 Karaviran koyleri ahalileri ile Konya esrafinin
verdigi mahzarlar neticesinde Konya Vilayeti Biiyilk Meclisi’nde tanzim olunan
mazbatalarin Istanbul’a génderilmesi suretiyle 1853 yilinda projenin ciddi boyutlarda
gindeme tasindigi gorilmektedir. Proje 5 Aralik 1866 tarihinde Konya’da
olusturulan bir ziraat komisyonunda yeniden giindeme getirilmis ve bu komisyonda
Konya Ovasi’nin sulanmasi ve zirai iiretimin artirilmast yolunda bazi kararlar
alinmis ve bu kararlar merkeze sunulmustur. Netice itibari ile proje hakkinda yapilan
arastirmalar sonucunda diizenlenen raporlar Sura-y1 Devlet’e arz edilmis ancak
merkez tarafindan proje maliyetinin ¢ok yiiksek oldugu belirtilerek bir su miithendisi
vasitastyla kesif yapilacagi bildirilmistir. Ancak bu donemlerde proje hakkinda ciddi
bir gelisme saglanamamistir. 1880 yilindan dnce yasanan bu miiracaatlardan sonra
Konya Vilayeti, s6z konusu projeyi 1880 yilinda diizenlenmis olan bu layiha ile
yeniden giindeme getirmistir*?. Layihada ifade edildigine gore; Konya Sancagi’na
bagli Beysehir Kazasi smirlart dahilinde bulunan Beysehir Golii'nden bir cay
vasitastyla akan sular Karaviran Go6li’nde toplanmaktadir. Ancak, Karaviran
Goli’nlin havzasi yeterli olmadigindan tasan sular ¢evrede bulunan araziyi istila
etmektedir. Bu nedenle ¢evrede bulunan verimli tarim arazileri kullanilamamakta ve
ahali ziraattan mahrum kalmaktadir. Ayrica arazilerin batakliga donligmesi sebebiyle
de c¢evrenin havasi bozulmaktadir. Karaviran Golii sularinin suya siddetle muhtag
olan Konya Ovasma akitilmas: halinde hem Karaviran Golii ¢evresinde bulunan
araziler batakliktan kurtulacak hem de Konya Ovasi arazisi 6lgiilii bir sekilde suya
kavusacaktir. Boylece verimi artacak olan arazilerden elde edilecek Osiir gelirleri
hazineye biiyiik faydalar saglayacak ve projenin maliyetini fazlasiyla karsilayacaktir.
Konya Vilayeti tarafindan yapilmis bir miiracaatta, kurutulup tarima agilan bu
araziden, bir kile tohuma 30-40 misli héasilat alinacagi, boylece Karaviran Goli
civarinda yaklagik 40.000 doniim araziden yilda 200.000 kese akge gelir elde
edilecegi ve bundan da 10.000 kese akce Osiir saglanacagi ifade edilmektedir. Ayrica

layihada hem devletce hem de memleketce bircok hayra vesile olacak olan projenin

422 Musmal, Layiha..., s.130; Yarci, agm., s.255.
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ertelenmesinin biiyiik bir kayip olacag da ifade edilmistir*?®. Bunun haricinde daha
once bahsi gecen 1873, 1887 ve 1898 yillarinda Konya ve c¢evresinde yasanan
kuraklik ve kitlik olaylar1 sonucunda da “Konya Ovasi Irva ve Iska Projesi” ciddi bir

sekilde giindeme gelmistir**.

Anadolu demiryollariin insa ve isletme imtiyazi1 24 Eyliil 1888 tarihinde ¢ikan
bir iradeyle Alman Alfred Kaulla’ya verilmisti. Daha Onceleri devreye giren
Haydarpasa-izmit demiryolunun isletme hakki da yine Almanlara verilmisti. Osmanl
hiikiimeti kilometre garantisi olarak, her kilometre i¢in yilda 15.000 Frank veriyordu.
Bunun icin ise Izmit, Bilecik, Kiitahya sancaklarinin ve Ankara Vilayeti’nin asar
gelirleri karsilik olarak gosteriliyordu. Tren yolunun gectigi bolgeler yeterli faal
niifusa sahip degildi ve zirai teknik degisimi de yasamamisti. Bu durumda
Anadolu’nun demiryollarina ilk anda verebilecegi pek fazla bir sey yoktu. Bu
noktada hattin gececegi yerlerde Almanlar sulama tesisleri kurmak, ormanlardan ve
madenlerden yararlanmak gibi ilave imtiyazlar istemisler ve bu istekleri de zamanla
ileriki sdzlesmelere ilave edilmistir*®. 1880’lerin sonu ve 1890’larin basinda Izmit-
Ankara ve Eskisehir-Konya, 20. ylizyilin basinda da Bagdat demiryolunun yapimi
Orta ve Gliney Anadolu’ya Alman sermayesinin girisi siirecini baslatmistir.
Demiryollarinin yapimini, boélgenin Almanya ile olan ticaretinin artmasi izlemistir.
Almanya bolgeyi gelecekte kendisinin bugday ve pamuk ihtiyacini karsilayabilecek
bir alan olarak gormekteydi. Buna binaen bolgedeki Alman yatirimlari, biiyiik bir
proje olan Beysehir Golii Sulama Projesi drneginde goriildiigli gibi tarimsal iiretimi

artiracak altyap1 yatirimlarina yéneltilmistir426.

Ernst Mackensen ile birlikte Bagdat Demiryolu arastirmalarinda bulunan ve
Eskisehir-Konya demiryolu c¢alismalarinda gorevli olan miihendis Alexander
Kuhn’un, Mackensen’e Amerika’da bulundugu zaman yazmis oldugu bir
mektubunda, Konya’da demiryolu insaatinin ¢oktan bittigini ve siranin altin
degerindeki hububatin nakliyesine geldigini ifade etmistir. Kuhn, hububatin

yetismesi i¢in; giinesin, verimli topraklarin ve suyun olmasi gerektiginden s6z

423 Musgmal, Layiha..., s.130.

#4 M. Yilmaz, agm., s.142.

2% Ortayl, Alman Niifuzu, 5.136-137.
26 pamuk, age., s.78.
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etmekle birlikle mektubunun devaminda Ozetle su ciimlelere yer vermektedir:
“Kiiciik Asya’da (Anadolu’da) ¢ok verimli, aliivyonlu topraklar mevcut. Mayis
ayimdan Eylil ayina kadar altinda her seyin yetisebilecegi bulutsuz ve giinesli bir
gokyiizii var, fakat Eyliil ayina kadar bir damla yagmur bile yagmamaktadir.
Zannedersem Konya'min kuzey batisinda muhtemelen Konya’dan yiiksekte iki gol
bulunmaktadir. Ise buradan baslanilmali, gol sularimn yeterli olup olmadigi ve
Pwnarbasi’na kadar olan alamin topografik incelemesi yapimali. Numuneler
Berlin’de ya da Bonn’da analiz edilebilir. Géllerin ne kadar alamin sulanmasini
saglayacag tespit edildikten sonra Deutsche Bank’a Anadolu Demiryolu Sirketi
biinyesinde bir sulama gsirketinin kurulabilecegi anlatilmalidir. Béylece tecriibe
kazanmis olan Anadolu Demiryolu Sirketi yoneticileri ¢ikabilecek sorunlarin
tistesinden  gelebilirler.  Ayrica Illgin’da  bulunan g6l de bir sekilde

»427 Bu diisiincelerle Kuhn, Konya Ovast Sulama Projesi’nin

degerlendirilmelidir
baslamas1 gerektigini ifade etmektedir. Ayrica Kuhn, baska bir mektubunda da
Amerikan Demiryollar1 Sirketi’nin Mississippi’de ve Rocky Mountain’da yaptiklar
sulama projelerinden 6rnekler vererek ziraatta geldikleri noktadan ve basarilarindan

. . 42
s6z etmektedir*?®.

Bu konuyla ilgili Anadolu Demiryolu Sirketi Miidiirii’niin
Deutsche Bank Midiiri Gwinner’e yazdig1 bir yazisinda; Amerikalilardan bir seyler
Ogrenilebilecegini ifade etmis ve bunun i¢in Kuhn’un Amerika’dan gelirken, orada

uygulanan 6rnek projelerden getirmesini talep etmistir*?,

3.2.3- Projenin Hayata Gegirilmesi

Anadolu Demiryolu Sirketi, sirketin Berlin’de bulunan idare heyetine, Konya
Sulama Projesi’nin 6n ¢aligmalari i¢in 6 miithendisin gorevlendirildigini bildirmis ve
bu mithendisler hakkinda bilgiler veren bir rapor hazirlamistir. Projenin en tepesinde

Waldorp*® kardesler*™* bulunmaktaydi. Aslen Hollandali olan bu iki kardesin de

" HADB-OR 788, San Francisco 14.8.1904.

“2 HADB-OR 788, Berlin 5.9.1904.

2 HADB-OR 788, Konstantinopel 16.11.1904.

0 yukarida bahsedildigi gibi projenin en tepesinde Waldorp bulunmaktaydi. Waldorp, liman
ingaatinin bitmesinden sonra ekibiyle birlikte birakilmamis ve sirkette kalmalari1 saglanmistir. Sulama
projelerinde ciddi sekilde yer almaktadir, ancak 1906 yilinda istanbul’dan Berlin’e, Y6netim Kurulu
Bagkan1 Rise’ye gonderilen bir yazida biitiin isin Waldorp’a birakilmamasi gerektigi, hatasiz insanin
olmadigi, onun da hata yapabilecegi ifade edilmis, hatta hazirladig1 maliyet raporlar1 baska bir uzman
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1898°den beri sirkette hizmet ettikleri ifade edilmistir. Diger mithendis Isvicreli fakat
bir Alman dostu olan Gino Bariola idi ve 1897 yilindan beri sirkette gorevliydi.
Dordiincii  miithendis bir yilligina gorevlendirilen Hollanda asilli  Rudolf
Hoeffelmann’di. Hoeffelmann, sulama konusunda uzmandi, aylik montaj {icreti harig
1000 Frank maas almaktaydi. Fakat uzun siire Karaviran Goli ¢evresinde kalmasi
sonucu bir hastalifa yakalanmis ve dolayisiyla esini ve ¢ocuklarini Istanbul’da
birakmak zorunda kalmistir. S6z konusu olan bu raporun yazildigr 12 Aralik 1906
tarihinde izinli oldugu ve hala iyilesemedigi bildirilmistir. Diger miihendis Osmanli
vatandasi olan Adrien Gardy’dir. Daha 6nce yillik 10.000 Frank karsiliginda Yunan
demiryollarinda miithendis olarak goérev yapmis olan Gardy, 1905 yilindan itibaren
gecici  olarak Anadolu Demiryolu Sirketi'nde aylik 500 Frank maagla
gorevlendirilmistir. Altinc1 miihendis ise Italyan asilli Federico Tieppo’dur. 1893
senesinde Anadolu demiryollarinda kisim sefi olarak gorev yapan Tieppo, daha sonra
Cin’e gitmis, ancak 1905 yilinin Mart ayindan itibaren aylik 500 Frank maas
karsihginda yine Istanbul’da gorevlendirilmistir. Tieppo, 6 Nisan 1906 tarihinde
gorevine devam ederken vefat etmistir. Raporun devaminda Waldorp kardeslerin ve
Bariola’nin sirketin miihendisleri oldugu, diger miihendislerin ise yardimci olmalari

icin gorevlendirildikleri bildirilmis, ayrica ellerinde daha fazla Alman miihendislerin

tarafindan tekrar incelenmistir. (HADB-OR 788, Berlin 25.3.1906.) Deutsche Bank miidiirii
Gwinner’in Anadolu Demiryolu Sirketi’ne yazmis oldugu bir yazisinda da yine ayni sekilde;
Waldorp’a ¢ok giivendiklerini, kendisinin ¢ok gayretli ve caligkan birisi oldugunu, fakat netice
itibariyle bir 6liimlii oldugu i¢in bdylesine ciddi bir projenin sadece bir kisiye birakilamayacagini
ifade etmistir. (HADB-OR 1010, Berlin 15.4.1907.) Waldorp, sadece Konya Sulama Projesinde
calismamis ayrica 1904 yilinda Misir Sulama Projesi ile ilgili iginde planlarin ve haritalarin da
bulundugu 63 sayfalik bir rapor hazirlamigtir. (Misir raporu i¢in bk. HADB-OR 788, Irrigation in
Egypten, Haydar Pacha 27.2.1904.)

1 Miihendislerle ilgili bahsedilen belgede iki mithendisten Waldorp kardesler diye bahsedilmekte ve
ikisi hakkinda bilgi verilmektedir. Ancak daha sonraki yazigmalarda tek bir kisi gibi sadece Bay
Waldorp ya da Miihendis Waldorp diye ismi gegmektedir. Waldorp ile Deutsche Bank ya da Sirket
arasindaki yazigmalarda ise bazi belgelerde imza olarak karsimiza A. Waldorp bazi belgelerde de H.
Waldorp olarak ¢ikmaktadir. Waldorp, Konya Ovasi Sulama Projesi’nde bagmiihendis ve insaat
miidiirii olarak goérev yapmis, projenin baglamasindan bitirilip teslim edilmesine kadar biitiin
safhalarinda bizzat isin i¢inde bulunmustur. 1903 ve 1904 yillarinda Konya Ovasi Sulama Projesiyle
ilgili raporlar hazirlamistir. 1915 yilinda Osmanli Devleti, Beysehir kanalina Hidroelektrik Santrali
kurulmasiyla ilgili bir aragtirma yapmasini istemis ve Waldorp, santralin kurulmasi igin gerekli akisin
olmadigini rapor etmistir. Goriildiigii gibi Waldorp’un Tiirkiye’ye bircok hizmetleri dokunmustur.
Ancak bununla birlikte Waldorp’un Tiirkiye’de ne kadar kaldigi, nerede ve ne zaman vefat ettigi
hakkinda her hangi bir bilgiye rastlanamamustir.
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olmamast sebebiyle diger milletlerden miihendis ve uzmanlarin gecici olarak

calistirildiklar ifade edilmistir*?.

Proje havzasinda, diger miihendisler daha goreve baslamadan oOnce, ilk
miihendislik etiidii A. Waldorp tarafindan yapilmistir. Waldorp, 12-19 Temmuz 1903
tarihleri arasinda Beysehir Golii’niin ve gevresinin fiziki-topografik 6zelliklerini
incelemistir. Bu incelemeler sonucunda i¢inde maliyet hesaplarinin da bulundugu 12
sayfalik bir rapor hazirlamig ve bu raporu 3 Agustos 1903 tarihinde yetkili

makamlara sunmustur. Raporunda asagidaki tic maddeyi 6neri olarak getirmistir433.

1. Beysehir Cay1 egimi korunmak kaydi ile yeniden diizenlenmelidir.

2. Beysehir Golii ile Beysehir Caymi birlestirecek bir kanalin agilmasi
gerekmektedir.

3. Karaviran Golii devre dis1 birakilmali ve Beysehir Cayi’nin Mavibogaz’dan gegen

dere ile birlestirilmesi suretiyle bir ¢evre kanal agilmalidir.

Waldorp, Konya Ovasinda sulanacak araziyi 500.000 doniim olarak
hesaplamistir. 1 doniim = 919,30 m? hesabr ile sulanacak arazi, 500.000 x 919,30/
10.000 = 46.000 hektar olmaktadir. Arazi i¢in su miktarini ise 0,5 I/s/ha olarak kabul
etmis, projenin su ihtiyact m?*/s olarak, 46.000 x 0,5 / 1.000 = 23 m?*/s bulmustur.
Sulama mevsimini 100 giin kabul ederek projenin yillik su ihtiyacin1 100 x 24 x 60 X
60 x 23 = 200.000.000 m* olarak bulmustur. Waldorp, bu miktar suyun Beysehir
Goli’nden saglanabilecegini, projenin maliyeti ile sulamadan elde edilecek iirtinlerin
bedellerini hesaplayarak projenin ekonomik oldugu sonucuna varmistir. Projenin
yapimina karar verilirse hemen hidroloji etiitlerine baglanmasi gerektigini Osmanh
hikkiimetine arz etmistir. Waldorp’un 1903 tarihli raporu tasvip gérmiis, ve takip
eden yil hidroloji ve harita ¢aligmalarina baslanmistir. Waldorp, 1904 yilinda
calismalar1 yerinde incelemis ve ayni yilin Aralik ayinda bir rapor daha hazirlamistir.

Bu raporunda da ilk etiitlerin 1905 yi1l1 Haziran ayinda, projelerin 1905 yil1 sonunda,

32 HADB-OR 1010, Berlin 12.12.1906.
#33 Raporun tamami i¢in bk. HADB-OR 788, Rapport sur les travaux d’irrigation de la plaine de Konia
et les terraine autour du lac de Kara-Viran, Haidar-Pacha 3.8.1903.
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kesif ve sozlesmelerin 1906 yili i¢cinde tamamlanabilecegini belirtmis*** ve buna
ilave olarak 18 Haziran 1906 tarihli bir rapor daha hazirlanmistir. igerisinde maliyet
raporlartyla birlikte 28 maddenin yer aldigi 24 sayfalik rapor Fransizca olarak
hazirlanmistir. Raporun sonunda hazirlayanin imzas1 bulunmamaktadir, ancak bu

raporu da Waldorp’un hazirladigi tahmin edilmektedir®®®,

Tablo 9: Etiitler sirasindaki su 6l¢timleri

Yillar Tarihi Maks.  Seviye | Tarihi Min.  Seviye
(m) (m)

1905 28 Mayis 3,11 11 Kasim 2,11

1906 2 Haziran 2,94 20 Ekim 2,38

1907 4 Nisan 3,50 1 Aralik 2,27

1908 15 Nisan 2,92 30 Kasim 2,65

Yukarida sozii edilen raporun hazirlandigt 1906 yilindan anlagsmanin
imzalandig1 Kasim 1907 tarihine kadar Anadolu Demiryolu Sirketi yetkililerinin
siirekli Osmanli Devleti yetkilileriyle anlasma zemini aradiklari, miizakere ettikleri,
goriismelerin sonuclarim1 ve proje maliyetlerini Almanya’da bulunan sirketin
merkezine rapor ettikleri goriilmektedir. Bununla birlikte sirketin Almanya’dan gelen

436

talimatlara uydugu™ ve Sirketin sadece kendi merkezini bilgilendirmedigi, ayni

zamanda Deutsche Bank’a da raporlar sundugu, projenin fotograflarini gonderdigi

yazigmalardan anlas11maktad1r437.

Miizakereler devam ederken zaman zaman ortaya ¢ikan sorunlardan dolay1
caligmalara ara verilmistir. Sirket tarafindan 18 Temmuz 1906 tarihinde Berlin’e,
yonetim kurulu baskanlhigina ¢ok gizli ibaresi ile gonderilen bir yazida; sayet izin

verildigi takdirde, ortaya c¢ikan sorunlardan dolay1 Konya Sulama Projesi

4 Mehmet Bildirici, Tarihi Su Yapilar: Konya-Karaman-Nigde-Aksaray-Yalvas-Side-Mut-Silifke,
Ankara 2009, 5.90-91.

*¥ HADB-OR 788, Irrigation de la Plaine de Konia; Contre-Projet remis parle Ministere de la Liste
Civile, Kostantinopel 18.6.1906.

“ HADB-OR 1010.

" HADB-OR 1010, Kostantinopel 24.7.1906; HADB-OR 1010, Berlin 3.8.1906.
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calismalarina sene sonuna kadar ara vermek istedikleri ifade edilmistir**®

. Yedi giin
sonra 25 Temmuz 1906 tarihinde Deutsche Bank Miidiirii A. Gwinner’den cevap
gelmis ve Gwinner bdyle bir ara vermenin kendilerini lizdiiglinlii ifade etmistir.
Gwinner’e gore; projenin ve maliyetlerin yeniden, teferruatli bir sekilde gézden
gecirmek istedikleri hususunda ne kadar hakli olduklar1 ortaya ¢ikmigtir. Ayrica yaz
bitmeden once Genel Miidiir Huguenin’in Berlin’e ¢agrilarak yiiz yiize goriisiilecegi

de bildirilmistir*®.

Yapilan arastirmalar neticesinde projenin hayata gecirilebilmesi i¢in 730.000
Lira’dan 950.000 Lira’ya kadar bir sermayeye ihtiya¢ oldugu anlasilmigti. So6z
konusu olan sermaye sirket tarafindan Hazine-i Hassa-i Sahane’ye verildigi takdirde
senelik faizi ve diger masraflar1 53.000 Lira olmak tizere Osmanli Devleti tarafindan
40 yilda geri Odenecekti. Yapilan hesaplamalara gore Karaviran Go6li’niin
Kurutulmasi tahminen senelik 30.000 Lira’ya mal olacakti. Karaviran Golii’niin
kurutulmasindan sonra meydana ¢ikacak arazinin kullanilmasindan ise senelik
tahminen 100.000 Lira fazla asar geliri elde edilecekti. Bdylece senelik faizi ve diger
masraflar1 olan 53.000 Lira 6dendikten sonra bile devlete 40.000-50.000 Liraya
kadar para kalacagi tahmin ediliyordu. Sulanabilecek alanlarin ve arazinin artmasinin
yaninda proje, halkin saglig1 icin de 6nemli olacakti. Karaviran Golii, Carsamba Cay1
ve ovasinda olusan kotii hava dagilacak ve bdylece bu havadan dolayr meydana
gelen bulasici hastaliklarin oniine gegilmis olacakti**°. Bunun sonucunda ise niifusun
artmast bekleniyordu. Niifus artistyla birlikte bolgede bir hareketlilik olacakti.
Proje’nin diger bir faydasi ise demiryolu gelirleriyle ilgili olacakti. Bolgedeki
hareketlilik ve ekili alanin fazla olmasi, dolayisiyla hasadin fazla olmasi demiryolu

gelirlerini de etkileyecekti. Sirket, demiryolu gelirlerinin ilk etapta 240.000 Lira’y1

% HADB-OR 1010, Kostantinopel 18.7.1906.

“ HADB-OR 1010, Berlin 25.7.2006.

*0 Hazine tarafindan sulama projesiyle alakali padisahi bilgilendiren bir evrakta da, Karaviran Golii
ve Carsamba Cay1 vadisinde miitevelli hastaliklardan dolayr memurin-i fenniye ile ustalarin fazla
iicret talep ettikleri ifade edilmektedir. BOA, Y.PRK.HH, nr.301/58, 10 Recep 1325 (19 Agustos
1907). Daha sonraki yillarda da acilan kanal boylarinda vuku bulan hastaliklarla miicadele icin
tedbirler alinmistir. BOA, DH.UMVM, nr.73/45, 22 Rebitilevvel 1336 (16 Aralik 1917).
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gececegini ve giderek bu rakamin artacagini tahmin ediyordu. Boylece maliyeye

cesitli vergiler de girmis olacakti**.

Bu projeyle, Beysehir Goli’nden Konya Ovasi’na kadar kanallar agilacak
ayrica Karaviran GoOli de kurutularak ortaya ¢ikan arazi ziraatta kullanilacakti.
Osmanli yoneticileri tarafindan Karaviran Goli’niin kurutulmasi sonucunda ortaya
cikacak olan arazinin hazineye verilmesi halinde biitgeye bliylik bir kar getirecegi

hesaplanmist**%.

Beysehir Golii'nden Konya Ovasi’na kadar kanallar agilarak
500.000 dontim arazi ile kurutulan Karaviran Go6lii’'nden meydana ¢ikarilacak olan
80.000 donlim arazinin sulamasinin yapilmasi hedefleniyordu. Bu calismalarin
yaninda gerekli olan ebniye (binalar), yollar ve telgraf hatlar1 da insa edilecekti.
Biitiin bu c¢alismalarin maliyetinin 748.000 Lira’dan 858.000 Lira’ya kadar olacagi
hesaplanmistir. Masraflarin artmasi halinde Osmanli Devleti yukarda verilen
rakamlardan fazlasini kabul etmemektedir. Almanlar ise siirekli Osmanh
yoneticilerine farkli taleplerle ve farkli tekliflerle geliyorlardi. Komisyon tarafindan
bu bolgeye muhacir iskan edilmesi ve arazinin daha genis bicimde ziraata agilmasi
kararlastirnlmisti. Sirket yetkilileri tarafindan, yillik 66.500 Lirayr bulan faizin
arazinin tamamen ziraata a¢ilmasiyla bile en fazla 30.000 Lira getirecegi ve faizin
O0denmesine yetmeyecegi ifade ediliyordu. Sirket yetkilileri asar gelirlerinin
fazlasinin yillik taksitlerin 6denmesinde kullanilmasini ve yetmedigi takdirde eksik
kalan kisminin hazineden tamamlanmasini talep ediyorlardi. Hazine-i Hassa ise 40
yildan sonra hazineye kalmak iizere iskan olunacak olan 80.000 doniim Karaviran
havzasindan baska arazi-haliyeden (bos kalmis, kullanilmayan arazi) 100.000 doniim
kadarmin da Hazineye birakilmasi hususunda israr ediyordu. Hazineye kaldigi
takdirde yukarda bahsedilen 240.000 Lira demiryolu gelirlerinin haricinde yaklasik
ilk etapta 18.000 Lira kadar da arazi vergisi ve diger gelirler tahsil edilerek hazinenin
geliri 258.000 Lira’ya cikacakti**.

Anlagma daha imzalanmadan once Osmanli maliyesi Konya Valiligi’'nden

projenin hazineye getirisinin ne olacagiyla ilgili bir rapor hazirlamasin istemis ve

“1 BOA, Y.PRK.HH, nr.38/4, 16 Rebiiilevvel 1325 (29 Nisan 1907).

“2 BOA, Y.PRK.HH, nr.38/16, 17 Recep 1325 (26 Agustos 1907).

443 Bk, Konya Ovasi sulamasi hakkindaki s6zlesme maddeleri: BOA, Y.PRK.HH, nr. 39/76, tarihsiz;
HADB-OR 1011, Vorverhandlungen Bewiésserung der Konia Ebene III.
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valilik de bu dogrultuda raporunu sunmustur. Rapora gore sulanabilecek alanlar iice

ayrilmis:

1) 125.000 hektar olarak tahmin edilen, devlete ait kullanilmayan arazi.

2) 37.500 hektar olarak tahmin edilen miri arazi, hazineye ait olan fakat kullanilan
arazi.

3) 20.000 hektar Sugla Go6lii’nden (Karaviran Golii) elde edilecek olan arazi.

Toplamda 182.000 hektar arazinin sulanabilecegi tahmin edilmektedir. 125.000
hektar olan devlete ait arazinin 89.286 hektarina bugday ve geriye kalan 35.714
hektarina ise arpa ekilebilecegi, buradan 150 bin ton bugday ve 50 bin ton arpa hasat
edilebilecegi ifade edilmistir. 37.500 hektar olan miri arazinin 26.785 hektarina
bugday ve geriye kalan 10.715 hektarina arpa ekilebilecegi, buradan da 45 bin ton
bugday ve 15 bin ton arpa hasat edilebilecegi ifade edilmistir. Son olarak Karaviran
Goli’nden elde edilecek olan 20.000 hektarlik arazinin ise 14.286 hektarina bugday
ve 5.714 hektarina arpa ekilebilecegi, buradan da 24 bin ton bugday ve 8 bin ton
arpanin elde edilebilecegi rapor edilmistir. Toplamda 182 bin hektar sulanabilecek
olan arazinin 130.557 hektarma bugday, geriye kalan 52.145 hektarina ise arpa
ekilebilecegi ve sonug olarak buralardan 219 bin ton bugday ve 73 bin ton arpa hasat
edilebilecegi ifadesi raporda yer almistir. Tohumluk ve ihtiyag olan hububat
ayrildiktan sonra her bireri 15 tonluk yaklagik 20.000 vagon hububatin Konya’dan
Haydarpasa’ya sevk edilebilecegi tahmin ediliyordu. Konya valiligi tarafindan
hazirlanmis olan bu rapora Almanya’nin Konya’da bulunan konsolosu Dr. Loytved
ulagsmig, bu bilgilerle birlikte kendisi de bir rapor hazirlayarak Almanya’ya
gondermistir. Loytved’e gore; yukarida s6z edilen bu rakamlara ulasmak i¢in is
giiciine ihtiya¢ vardir. Hizli bir sekilde bolgeye go¢ olursa bu rakamlar gecilebilir.
Halk ve Konya idaresi hasretle bu Sulama Projesi’nin bitmesini beklemektedir.
Konya’ya yaklagik yillik 750.000 Lira girdi saglanacak ve Konya 6nemli bir
hububat merkezi olacaktir. Ayrica gesitli meyvelerin yaninda dut, afyon, keten
tohumu gibi iriinler de ekilebilecektir. Bununla da kalmayip g¢ayirlik ve otlak
alanlarin ¢ogalmasi sonucunda bdlgede hayvancilik da gelisecektir. Loytved,

tahminlerini bu sekilde siraladiktan sonra Alman sanayisinin bunlar1 dikkate almasi
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gerektigini, gelecekte burada asir1 derece hayvancilikla ve ziraatla ilgili tirlinlerin

talep gorecegini ifade etmistir***.

Anadolu Demiryolu Sirketi bu isten kendisine diisen masraflar1 kargilamak
amaciyla 135.000 yeni hisse senedi ¢ikarmis bu hisselerin ise ileride bedellerini
demiryolu nakliyesinin artmasi sonucu fazlasiyla karsilayacagini hesaplamistir.
Osmanli hazinesi de Konya sulama tesisleri i¢in 800 bin Sterlin tutarinda tahvil
¢ikarmistir. Bunlarin karsiliginin ise demiryolundan diisecek teminat akgelerinden,
Konya ilinden saglanacak vergilerden, sulanan bu topraklarin kira ve satis
bedellerinden saglanabilinecegi diisiiniilmiistir*”®. Osmanli Devleti ise senetlerin
artirtlmasin1 pek arzu etmiyordu. Buna karsin Deutsche Bank Miidiirii Gwinner
Anadolu Demiryolu Sirketi’ne 12.7.1906 tarihinde Berlin’den yazmis oldugu bir
yazida, diinyanin her tarafinda sirketlerin istedikleri gibi ve istedikleri kadar kendi
sermayelerini  artirabileceklerini,  istedikleri kadar hisse senedi satisa
sunabileceklerini ifade ediyordu. Yazinin devaminda da kendilerinin Tiirklere bu
imkanlar1  hediye ettiklerini, onlara yalvarmayacaklarini ve arkalarindan

kosmayacaklarini bildilriyordu446

. Yine Berlin’den Anadolu Demiryolu Sirketi’ne
gonderilen 17.7.1906 tarihli bir yazida, sulama projesinin tamamen Almanlarin
parasiyla yapildigr ve sulamanin bittikten sonra Sultan’in emrine verilecek olmasi
ifade edilmistir. Sayet sadece para diisiinlilseydi, Almanlarin da Fransizlar gibi
sadece yliksek kilometre garantili demiryollar1 yapacaklar1 yazilmigtir. Ayn1 yazida
Tiirklerin  ekonomi bilgilerinin ¢ocuk¢a oldugu, oysaki hisse senetlerinin
yiikseltilmesinin kendilerine de fayda saglayacagi ifade edilmistir. Tiirklerin
kendilerine daha fazla imkan saglamama durumunda sulama projesine devam

447

etmeyecekleri de yine ayn1 yazida ifade edilmistir™'. Fakat her seye ragmen Babiali,

sirkete ait hisse senetlerinin tedaviile ¢ikmasi sonucunda baskalarnin eline gecer

“4 HADB-OR 1010, Konya 8.10.1907.

“5 Earle, age., 5.110.

*“° HADB-OR 1010, Berlin 12.7.1906.

“" HADB-OR 1010, Berlin 17.7.1906.

[k baglarda bdylesine tehditkdr olan Deutsche Bank ve Sirket yetkililer daha sonralari Sultan’in
Sulama Projesi'ni ve Bagdat demiryolu islerini Alman firmalarmma vermemesi durumunda
Ingiltere’den hemen para bulabilecegini ifade ediyorlardi. (HADB-OR 1010, Berlin 5.8.1907.)
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endisesiyle bunu kabul etmiyordu. Buna karsin Almanlar hisse senetlerinin Deutsche

Bank’ta saklanacagi ve tedaviile ¢ikartilmayacagi teminatini vermislerdir**.

Anadolu Demiryolu Sirketi yetkilileri tarafindan 14 Eylil 1907 tarihinde
Berlin’e yazilan bir yazida, anlagmanin Almanlarin istedigi gibi oldugundan, fakat
Sultan’in onlarin sabrin1 denediginden, onlar1 hala beklettiginden, baskalarini
bekletmekten keyif aldigindan, biraz daha sabir sonucu kesin sonuca varilacagindan

s6z edilmektedir**®

. Iki giin sonra 17 Eyliil 1907 tarihinde gonderilen baska bir
yazida ise sermaye ylkseltilmesinin halledilemedigi fakat Sultan’in Beysehir Goli
Sulama Projesi’ne irade verdigi ifade edilmektedir. Ancak su zamana kadar proje ile
ilgili evraklarin ve iradenin saraydan ¢ikmadigi, Tiirklerin bu tiir gecikmeleri adet

haline getirdikleri de anlatilmistir*®.

Daha sonra 29 Ekim tarihinde Berlin’e
gonderilen baska bir yazida Ramazan ay1 olmasina ragmen Sulama Projesi’nde biraz
daha yol kat edildigi ifade edilmis** ve 15 Kasim’da gonderilen diger bir yazida ise
anlagsmanin  saglandigi, fakat imzalarin 27-28 Kasim gibi atilabilecegi

bildirilmistir*?,

Uzun siiren miizakerelerden sonra 23 Kasim 1907 (17 Sevval 1325) tarihinde
Anadolu Demiryolu Sirketi ile Osmanli hiikiimeti arasinda Karaviran GOli’niin
kurutulmast ve Konya Ovasi’nin sulanabilmesi igin bir sistemin kurulmasi
konusunda anlagma saglanmistir. Osmanli hiikiimeti adina Maliye Nazir1 Mehmed
Ziya Pasa ve Sirket adma ise Genel Miidiir Edward Huguenin anlasmayi istanbul’da
imzalamislardir™®, 19,6 milyon Frank maliyetli bu proje 6 yil icerisinde bitirilecekti.
Boylece proje bittikten sonra ¢cok daha biiyiik alanlar ekilip dikilebilecek ve ova daha
verimli hale gelmis olacakti. Yapilan anlasma 20 maddeden ibaretti, fakat buna ilave
olarak 60 maddelik bir de insaat sartnamesi hazirlanmistir. S6zlesme maddelerinin ve

sartnamenin Ozeti soyledir:

“8 BOA, Y.PRK.HH, nr. 38/4, 16 Rebiiilevvel 1325 (29 Nisan 1907).

“° HADB-OR 1010, Kostantinopel 14.9.1907.

0 HADB-OR 1010, Kostantinopel 17.9.1907.

“! HADB-OR 1010, Kostantinopel 29.10.1907.

2 HADB-OR 1010, Kostantinopel 15.11.1907.

453 Anlagma ve anlagsma maddeleri i¢in bk. BOA, Y.PRK.HH, nr. 39/76, tarihsiz;, HADB-OR 1011,
Vorverhandlungen Bewisserung der Konia Ebene I11.
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Madde 1: Beyschir Goliinden kanallar agilarak Konya Ovasina su verilecektir.
Karaviran Golii kurutularak ortaya ¢ikan 80.000 doniim arazi tarima kazandirilacak
ve sulamasi yapilacaktir. Osmanli hiikiimeti bu isin yapimini Anadolu Demiryolu
Sirketi’ne havale etmistir ve Sirket de isin yapilmasini taahhiit etmistir. Bu islerin

yapilabilmesi i¢in gerekli harita ve projeler sirket tarafindan hazirlanacaktir.

Madde 2: Hazirlanan harita ve projeler 1 ay igerisinde Ticaret ve Nafia Nezareti’ne
takdim edilecektir. Nezaret 3 ay igerisinde bu projeyi ve haritalar inceleyecek gerek
gorirse degisiklik yapabilecektir. 3 ay icerisinde sirkete bilgi verilmezse sirket kendi

sundugu projenin kabul edildigini varsayarak ise baslayacaktir.

Madde 3: Sirket bu isi 6 yilda bitirmeyi taahhiit etmistir. Elde olmayan sebeplerden
dolay1 gerceklesecek gecikmeler Ticaret ve Nafia Nezareti’ne yazili olarak
bildirilecektir. Boyle durumlarda gecikme siiresi, taahhiit edilen bitis tarihine ilave

edilecektir.

Madde 4: Is, hiikiimetin tayin edecegi bir veya birka¢ komiser tarafindan teftis
edilecektir. Sirket, her yil teftis masraflarinin karsilanabilmesi i¢in Ticaret ve Nafia

Nezaretine 250 Osmanli Liras1 6deme yapacaktir.

Madde 5: Yapilacak is i¢in gerekli tas ve kumun g¢ikartilabilmesi igin ihtiyag
duyulacak devlete ait arazi bedelsiz olarak sirkete verilecektir. Sahislara ait arazilere
ithtiya¢c duyulmas1 halinde Ticaret ve Nafia Nezareti usuliine uygun olarak arazileri
istimlak edecek ve Sirket’e verecektir. Araziler 3 ay icerisinde teslim edilmezse

gecikme siiresi kadar isin bitirilme tarihine siire ilave edilecektir.

Madde 6: Insaat icin gerekli biitiin malzeme, makine v.s ister Osmanl iilkesinden

temin edilsin ister dis iilkelerden, her tiirlii vergiden muaf tutulacaktir.

Madde 7: Isin yapilmasinda gerekli olan odun ve kereste devlete ait ormanlardan

kesilebilecek, ancak sirket bunlarin vergilerini 6deyecektir.

Madde 8: Isletmeye acilacak hale gelen béliimler Ticaret ve Nafia Nezareti
tarafindan tayin edilen bir komisyon tarafindan incelenecek, gerekirse gegici de olsa

kabul edilecektir. Gegici kabulden bir yil sonra sartnameye uygunlugu tekrar
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incelenecek ve kesin kabul islemleri baslatilacaktir. Kesin kabul tarihinden itibaren 5
yil siireyle masraflar1 devlet tarafindan karsilanmak sartiyla sirket, tesislerin bakimini

ve onarimini gergeklestirecektir.

Madde 9: Polis, jandarma ve zabita memurlarinin kalacaklar1 barakalar Sirket

tarafindan {icretsiz insa edilecektir.

Madde 10: Haberlesme igin sirket bir telgraf hatt1 kuracak ve bu hat kesinlikle 6zel
haberlesmelerde kullanilmayacaktir. Is bitimi sonrasi ise bu hat biitiin donanimryla

birlikte Osmanli hitkkiimetine teslim edilecektir.

Madde 11: Sirket, ¢alistiracagi memurlari, ameleleri ve is i¢in gerekli biitiin esyay1
bedelsiz olarak Anadolu Demiryolu ve Bagdat Demiryolu katarlartyla
nakledebilecektir. Mektup ve postalar da masrafsizca nakledilebilecektir.

Calisanlarin mektup ve postalar ise licrete tabi olacaktir.

Osmanh hiikiimeti ortaya cikacak olan yeni arazilere Miisliiman mubhacirleri
yerlestirmek {izere kdyler kurmak isterse, sirket, bu konuya iligkin binalara gerekli
malzemeyi, memur ve ameleyi Demiryolu Sartnamesi’nde belirtilen tarifenin yarisi

kadar bir ticretle nakledecektir.

Madde 12: Bu maddede isin maliyeti ile ilgili bilgiler yer almaktadir. isi yapanin
Almanlar olmasina ragmen para birimi Fransiz Frank’i olarak bildirilmistir.
Toplamda 19.500.000°* Fransiz Frank’i maliyet ¢ikmustir. Fakat anlasmaya gore

¢ikan rakam iizerinden % 4 tenzilat yapilacakti.

% fsin tutartim1 Osmanh Altin Lirasi (Resat Altin1) cinsinden hesaplamak da miimkiindiir. 1 Osmanli
Altin Liras1 100 Kurus yapmaktaydi. Yapilan arastirmalara gore, o giinlerde 4,5 Kurus = 1 Fr. (Fransiz
Frank’1) degerindedir. Buna goére 1 Osmanli Altin Liras1 = 22,2 Fr. yapmakta. Boylece 19.500.000
Frank’in karsilig1 (19.500.000 + 22,2 = 878.378) 878.378 Osmanli Altin Liras1 yapmaktadir. Cesitli
kaynaklarda bu is i¢in 800.000 Osmanli Altin Lirast harcandigi belirtilmektedir. Kesif bedeli
iizerinden %4 tenzilat yapildig1 takdirde isin maliyeti 840.000 Osmanli Altin Liras1 tutmaktadir. (Bk.
Bildirici, age., 5.94.)
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Tablo 10: Beysehir Golii Sulama Projesi anlasma maddeleri igerisinde yer alan

maliyet tablosu.

insasi, 37 km. uzunlugunda Carsamba Cay1
1slahi, iki adet suni selale, 14 adet sel gecidi
insasi.

c¢) Apa (Epya) kopriisinden demiryolu

(kilometresi)

16.075

Madde Yapilacak Is Fiyat (Frank) Toplam
(Frank)
1. Beysehir Gol’ii ¢aligmalari: 50 (metresi) | 50.000
a) Beysehir Golii sularmi tutmak i¢in 1.000
m. uzunlugunda biiyiik bir set yapmak. 200 (metresi) | 200.000
b) Beysehir Goli’ndel.000 m kanalin
kazilmas.
c) Beysehir Onilindeki su  bentleri
(Regiilator):
Sularin tahliyesi.................o.oco 190.000
Fr.
Temel
NSaatl........ccovvveiniiinnenn.. 150.000 Fr. 600.000
kemerlerin ve duvarlarin
insasi....... 185.000 Fr.
Makine aksami.....................o. 60.000
Fr.
Magaza (Depo insasi)....................15.000
Fr.
600.000
Fr.
2. Beysehir ve Carsamba Caylarinin 1slah1 ve 21.000 1.260.000
tanzimi. (60 km.) (kilometresi)
10 adet
a) kopriiniin tamirat1 ve
b) bir kopriiniin tamiri ve {i¢ kopriiniin 28.725 1.062.825
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hattina kadar olan ¢aym (3 km.) islaht ve | (kilometresi) | 851.975
yeni koOprii insast ve lic adet yeni koprii
insast.
) 240.000

d) Demiryolunun kuzeydogusunda 25 km. 9.600
uzunlugunda kanal kazima. (kilometresi)
Karaviran havzast etrafindan  dolasip
Balikova Bagazi’ndan gecerek insa edilen
yeni  kanal vasitasiyla bu  caylarin
birlestirilmesi, setlerin ve tahliye
kanallarmin yapima.
a) 3 kopriiniin tamiri, sellerin dnlenmesi i¢in 87.000 2.610.000
lic yerde set ingast Karaviran havzasini _ _
dolasan 30 km. uzunlugunda kanalm | (Kilometresi)
kazilmas. 1.125.200
b) Sellerin engellenmesi i¢in 4 adet suni
selale ve setlerin yapimi, 4 adet yeni 56.260
kopriiniin insasi, Balikliova vadisinde 20 (kilometresi)
km. uzunlugunda kanal insasi.
Konya Ovasi’nda kanallarin agilmasi. 2. ve
3. derecedeki kanallarla tahliye kanallarinin
yapimi, setler, yollar kii¢iik kopriler ve iki
adet biiylik su mecrasinin yapilmasi.
a) Birinci kisim (Kuzeybatida)
1) Ana kanalin agilmasi...........250.000 | 14.75 3.687.000
doniim R 1.812.500

(donilimii)
2) Yapilarin  ingasi.................. 250.000
ot 2.562.500
b) Ikinci kisim (Giineydoguda) (déniimii)
1) Ana kanalin agilmasi.......... 250.000

1.687.500
doniim
2) Yapilarin  insasi................. 250.000 10.25
doniim (déniimit)
6.75
(donlimii)
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5. Karaviran havzasindaki ¢aligmalar. Ana
kanal ve 2. dereceden kanallarin agilmasi,
bliyiik tahliye kanaliyla kurutma kanalinin
yapimi, setlerin, yollarin, kii¢iik kopriilerin
yapimi. 12.25 980.000
a) Kanallarin agilmasi ............... 80.000 (d6niimil) 520.00
doniim
b) Yapilarn ingast................... 80.000 | -0
doniim (déniimii)

6. Diger islerin yapimu.
a) Miihendis ve memurlar i¢in binalarin | ............. 150.000
yapimb 100.000
b) Telgraf hattinin yapilmasi Genel 19.500.000

Toplam

Madde 13: Isin tamamen bitirilmesinden sonra ve gegcici kabul islemlerinin yapildig1
tarihten baglayarak tahakkuk edecek meblag yillik %5 faiz ve 1.072 resiilmal
O0demesi yapilacak, toplam bor¢ 35 yil igerisinde ddenecektir. Bu maddede 6demenin

hangi gelirlerden yapilacagi da yazilmastir.

Madde 14: Bir onceki maddede yazili olan gelirler yillik taksitleri karsilamaya
yetmedigi takdirde Osmanli hiikiimeti eksik kalan kismi diger gelirlerden

tamamlamay1 taahhiit etmistir.
Madde 15: Yine 6demeyle ilgili bir maddedir.

Madde 16: Bu madde de 6demeyle ilgilidir, fakat ilave olarak Osmanli Devleti’nin,
hesab1 35 yildan o6nce de istedigi zaman kapatma hakkina sahip oldugu ifade

edilmistir.

Madde 17: Isin devam ettigi siirece ahalinin buralara gelip gitmesinde bir aksaklik
yasanmamasi i¢in gerekli biitiin tedbirleri sirket alacaktir. Yapilan isler herhangi bir

su tagkinina sebep olmadan yapilacaktir.
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Madde 18: Meydana gelecek herhangi bir itilafa ve davaya Osmanli Devleti

mahkemeleri bakacaktir.
Madde 19: Sirket, bu anlagmayla taahhiit ettiklerini bagkasina devredemeyecektir.

Madde 20: Sirket, Osmanli Devleti’nde ilgili olan biitiin dairelerle Tiirk¢e olarak

haberlesecektir.

Yukarda ifade edilen 20 maddenin yaninda daha ayrintili olan 60 maddelik bir
de sartname hazirlanmistir. S6z konusu olan sartname 5 boliimden olusmaktadir.
Birinci boliim, s6zlesmenin konusu ile ilgilidir. Bir maddeden olusur, ancak kendi
icinde ayrica 11 madde mevcuttur. Ikinci béliim, 2. maddeden 16. maddeye kadar
olan kismi kapsamakta ve isin nasil yapilacagi hakkindadir. Ugiincii boliim, insaat
malzemelerinin nerelerden, nasil tedarik edilecegi, cinsi ve hazirlanis sekli
hususundadir. 17. madde ile 31. madde arasin1 kapsamaktadir. Dordiincii boliim,
genel hiikiimlerle ilgilidir ve 32. madde ile 59. madde arasin1 kapsamaktadir. Son
boliim olan besinci boliim ise, bir maddeden ibarettir ve islerin yiiriitiilmesiyle ve

programla alakalidir. Ozetle s6z konusu olan sartname asagida oldugu gibidir:

1. Boliim: Proje, Konya Vilayeti sinirlar1 igindeki Beysehir Golii sularini setler
ve kanallar vasitasiyla Konya Ovasi’na akitma, orada aymrim ve dagitim yapilarak

ovay1 sulama ve Karaviran (Sugla) Goliinti kurutma islerinin tiimiinii kapsamaktadir.

Beysehir Golii’ne bentler ¢ekilecek, 1000 m. uzunlugunda bir kanal agilacak,
Beysehir ve Carsamba Caylarinin yaklasik 175 km. uzunlugunda yapilmasi gereken
tanzim ve tefsiye isleri yapilacaktir. Karaviran Golii etrafinda kanal acilacak, kanal
Balikli Ova’dan gececek, Beysehir ve Carsamba Caylar1 kanalla birlestirilecek.
Karaviran havzasinda 1., 2. ve 3. dereceden kanallar agilarak su tahliye edilecektir.
Caylar tlizerinden ahalinin kolay gecebilmesi i¢in mevcut 14 koprii onarilacak ve yeni
11 koprii yapilacaktir. Irva ve iska edilecek arazide gerekli yollar ve kopriiler
yapilacaktir. Bekei kuliibeleri, depolar ve memurlarin ikameti i¢in gerekli yapilar

insa edilecektir.

2. Boliim: Bu bolim 2. madde ile 16. maddeler arasini1 kapsamaktadir. Bu

maddeler yapilacak isler hususundadir. Bu boliime gore; Beysehir Goli'nilin s1g
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yerlerine setler yapilacak, dolgular homojen olacak, setlerin orta kismi kil olacak,
diger kisimlar1 agag, cayir ya da tas kaplama olacaktir. S6z konusu yapilacak olan
1000 m. kanalin eni 60 m. ve boyu 1,5 m. olacaktir. Kis aylarinda sularin kanala
gidisini 6nlemek ve yaz aylarinda sularin diizenli verilmesini saglamak icin regiilator
(vana) yapilacaktir. Regiilator’iin uzunlugu 55 m. olacak ve 1,5 m. araliklarla 15 adet
gozii bulunacaktir. Boylece regiilator, saniyede 30 metrekiip su sevk edebilecektir.
Gozleri birbirinden ayirmak icin aralarina 14 ayak insa edilecek, ayaklarin iizerlerine
kemerler oturtulacak ve gozlerin kapaklar1 olacaktir. Kemerlerin iizeri, diizgiin

kesme taglarla kaplanacak ve ayrica lizerinde korkuluklar olacaktir.

Beysehir Goli sulart tutuldugu igin dogal olarak Karaviran Golii’'ne akan sular
azalacaktir. Karaviran Golii sularini daha da azaltmak i¢in kanal yapilacaktir. Bunun
yaninda kurutulan arazinin korunmasi ve sulanabilmesi i¢in kanallar agilacaktir.
Alibeyhiiyligii'ne de bir regiilator yapilacak ve bu regiilatorle Konya Ovasi’nin
Bagdat Demiryolu’nun sag tarafindan bulunan kismi sulanacaktir. Postalcikta da bir
regiilator bulunacak ve bu regiilatér demiryolunun sol tarafinda bulunan iki kanala su
verecektir. Asli kanallardan 2. derece kanallara su vermek i¢in kapaklar yapilacak ve
buralara da 3. derece kanallara su vermek icin kapaklar yerlestirilecektir. Ayrica asli
kanallarin temizlenmesi i¢in de yine kapaklar yapilacaktir. Kanallar1 demiryolunun
altindan gecirebilmek amaciyla bu bolgelere sifonlar yerlestirilecektir. S6z konusu

olan imalatin tamami beton, kargir ve demir borulardan yapilacaktir.

Balikli Ova’da yapilacak olan kanal Karaviran havzasmi kismen dolasarak
Carsamba ve Beysehir Caylarin birbirine baglayacaktir. Kanal saniyede 15 metrekiip
su isale edecek sekilde yapilacak, dagin etegini takip eden kanal, Saray kopriisiinden
gecerek Balikli Ova Bogazi’na dahil olacak, daha sonra Bozkir’dan gelen Carsamba
Cayr’na katilacaktir. Bu kanalin uzunlugu yaklasik 51 km. olacaktir. Calisma

esnasinda ¢ikacak olan toprak ve diger hafriyat setlerin v.s yapiminda kullanilacaktir.

Bu boliimiin 12. maddesi kdpriilerin insaatina ayrilmig bir maddedir. Beysehir
ve Carsamba caylar1 iizerinde var olan kopriiler siralanmistir. Bu maddede, bu

kopriilerin  bazilarimin yikilip yerlerine yenilerinin yapilmasi, bazilarinin tadil
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edilerek kismen korunmasi, bazi kopriilerin de yeterli oldugundan dolayr aynen

korunmas1 6n goriilmiistiir.

1. Beysehir Kopriisii: Bu kopri yikilip yerine yukarida bahsedilen regiilator
yapilacaktir.

2. Avdancik Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

3. Avdancik ikinci Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

4. Pektemir Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

5. Karahisar Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

6. Bada Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

7. (Evrey) Avras Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

8. (Gevrekli) Koriiklii Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.
9. Karabulak Kopriisti: Aynen kalacak, gerekli ilavelere yapilacaktir.

10. Kilisecik Kopriisii: Korunacak fakat birlestirme kanali tizerine yeni bir koprii insa
edilecektir.

11. Kilisecik Kdpriisii yakinina yeniden baska bir koprii yapilacaktir.
12. Burada bulunan kanal {izerine baska bir koprii daha insa edilecektir.
13. Saray Kopriisii: Mevcut biiyiikliigii yeterli oldugundan bu koprii de korunacaktir.
14. Balikova Kopriisti: Yeniden insa edilecektir.

15. Bademli Kopriisii: Yeniden inga edilecektir.

16. Sopran Kopriisii: Yeniden insa edilecektir.

17. Karaca Ardi¢ Kopriisii: Yeniden insa edilecektir.

18. Bavuk Kopriisii: Yeniden insa edilecektir.

19. Goca Kopriisii: Yeniden insa edilecektir.

20. Belkuyu Kopriisii: Yeniden insa edilecektir.

21. Apasaraycik Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilaveler yapilacaktir.
22. Apa Kopriisii: Genisletilerek yeniden insa edilecektir.

23. Yikik Kopriisii: Yeni koprii olarak insa edilecektir.

24. Dineksaray Kopriisii: Aynen kalacak, gerekli ilaveler yapilacaktir.
25. Balgikhisar Kopriisii: Yeniden insa edilecektir.

26. Yaylalar Kopriisii: Alibeyhoyiik Yaylasinda bulunan bu képrii yeniden insa
edilecektir.

27. Tavsan Kopriisii: Aynen kalacaktir.

28. Karaman Kopriisii: Mevcut haliyle muhafaza edilecektir.
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29. Demiryolu Kopriisii: Bagdat Demiryolu’nun 45,3 kilometresinde bulunan koprii
aynen kalacaktir.

30. Seyid Kopriisii: Ayni sekilde kalacaktir.

Kopriilerin yapimi esnasinda ¢aligmalar, ahalinin gelis gidisini engellemeyecek,
ulasim1 aksatmayacak sekilde gergeklestirilecektir. Yapilacak olan yeni kopriilerin
dosemelerinin genisligi 3,5 m. den 4,5 m. ye kadar olacak, genellikle demir kirigler
kullanilacak ve temeller betondan olacak ve dis kisimlar1 kirma taslarla muhafaza
edilecektir. Asli kanalin Carsamba Cay1 iizerinden gececeginden, Carsamba Kopriisii
yakinlarina 35 m. uzunlugunda ve 9,5 m. genisliginde bir su kemeri yapilacaktir.

Dort ayak tizerinde olacak olan bu kemerin désemesi de kargirdan yapilacaktir.

3. Boliim: Bu bolim sartnamenin 17. maddesinden 31. maddesine kadar olan
kism1 ihtiva etmektedir. insaat malzemelerinin cinsi ve nerelerden tedarik edilecegi
hususundaki maddeleri icermektedir. Bu bdliime gore; insaat esnasinda gerekli biitiin
malzeme, alet-hirdavat v.s hepsini sirket temin edecektir. Her tiirlii malzemenin ise
uygun olarak en iyi cinsten olmasi gerekmektedir. Harg i¢in kumlar sirketin segecegi
ocaklardan temin edilecek, ¢cakmak tasi cinsinden koseli olacaktir. Gerekirse kum,
biiyiik ve kiigiik tanelerinin ayrilmasi icin elekten gecirilecektir. Bu ¢akillar ya da
kirma taslar betona karistirilmadan yikanmali ve her tiirlii maddeden arindirilmalidir.
Kaldirimlar i¢in kullanilacak taslar sert ve donmayacak sekilde olmalidir. Gerekli
olan biitiin taglar da sirket tarafindan segilecek olan tas ocaklarindan ve ocaklarin en

sert tabakalarindan ¢ikartilacaktir.

Gerekli tuglalar memlekette bulunan ya da ileride kurulacak olan en iyi tugla
ocaklarindan getirilecektir. Tuglalarin sert olmasi ve diizgiin kirilabilmesi 6nemlidir.
Az su ¢ekmesi ve diizglin goriiniimlii olmasi gerekmektedir. Kereste icin kesilecek
olan agaglar mutlaka kis mevsiminde kesilmelidir. Agaclarda, dondan dolay1
catlaklar, bereler ve budak olmayacak, dis kabuklart soyulmus olacaktir. Cam
agaclar1 da mutlaka regineli olmalidir. Su kireci ve gerekli ¢imento sirket tarafindan
se¢ilmis, lilkede bulunan en iyi ocaklardan ve en taninmig fabrikalardan temin
edilecektir. Dokme demir, tung, somonlu vidalar ve bina direkleri en iyi cinsten

olacak ve sirket tarafindan segilecek en iyi fabrikalardan getirtilecektir.
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4. Boliim: Bu boliim genel hiikiimlerle ilgili maddeleri ihtiva etmektedir ve 32.
madde ile 59. maddeler arasmi kapsamaktadir. Isin nasil icra edilecegi hususunda
bilgiler yer almaktadir. Bu boliime gore; binalar onaylanmis projeye gore detaylari
uygun olarak yapilacaktir. Kargir insaatta (tas, har¢ ve betondan yapilan yapi)
kullanilacak harglar iki ¢esittir. Birinde kum ve su, su kireci ile karistirilacak,
digerinde ise kum ve su, ¢imento ile karistirilacaktir. Kullanilan yerin 6zelliine gore
1 metrekiip kum i¢in su kireci miktar1 250-400 kilogram, ¢imento miktar1 ise 400-
700 kilogram arasinda olacaktir. Su sizdirmasi s6z konusu olmayan yerler de su
kireci, su sizdirmasi s6z konusu olan yerlerde ise c¢imento baglayict olarak
secilecektir. Her iki halde de har¢ ¢ok iyi karistirilmis olacak ve harca, uygun
miktarda su katilmis olacaktir. Onemli olmayan yerlerde 2 hacim su kireci ile 3
hacim gakil tas1 karistirilmak suretiyle beton yapilacaktir. Onemli olan yerlerde ise 1
hacim ¢imento ile 3 hacim kum ve 7 hacim c¢akil veya kirma tas beton i¢in Sl¢ii
olacaktir. Su sizdirmasi s6z konusu oldugunda 1 hacim ¢imento, 2 hacim kum, 5
hacim cakil tas1 6l¢ii olarak ele alinacaktir. Kuru olarak karistirilan beton bu sekilde
yerine nakledilecek ve 30 cm. lik tabakalar halinde yerine serilecek ve
tokmaklanacaktir.

5. Boliim: Besinci boliim bir maddeden olusmakta ve islerin kademeli olarak
ilerlemesi hususundadir. Bu maddeye gore; her alti aya bir yapilan islerin dokiimii
cikarilacak bu dokiimde yapilan isin yapilacak ise gore yiizde oranmi belirtilecektir.

Boylece hak edis raporlar1 diizenlenebilecektir.

Anlagma imzalandiktan sonra, anlagsmanin saglanmasinda biiyiik emegi olan
Anadolu Demiryolu Sirketi Miidiirii Huguen’in, Deutsche Bank tarafindan 100.000
Fr. (81.500 Mark) ile odiillendirilecegi bildirilmistir®. Bu 6diil bile, Deutsche
Bank’in s6z konusu olan Sulama Projesi’ne ne kadar 6nem verdigini tek basina

gostermeye yetmektedir.

Projeyi teferruath bir sekilde goriismek ilizere, projenin bagmiithendisi Waldorp
ve Anadolu Demiryolu Sirketi Miidiirii Huguenin Aralik aymin basinda Philip

Holzman Sirketi’nin genel merkezine yani Frankfurt’a ¢cagrilmiglardir. Burada proje

45 HADB-OR 1011, Berlin 2.12.1907.
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raporlart incelenmis ve Miihendis Waldorp’a sirketin ingaat midirligii teklif
edilmistir. Waldorp ise, bu isi tek basina yliriitecek kadar kendisinin yeterli tecriibeye
sahip olmadigini ifade etmis, isin yapimini uzun zamandan beri tanidig1 ve bolgede
birlikte ¢aligmalar yaptiklar1 Laporte isimli sirkete devretmeyi teklif etmistir. Boyle
bir durumda insaatin yapimi i¢in yeni bir sirketin kurulmasma gerek kalmadan
dogrudan Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Laporte ile baglantiya geg¢mesi yeterli
olacakti. Daha once Waldorp ile Laporte Firmasi arasinda goriismeler olmus ve
Laporte bu proje i¢in yaklasik 3 milyon Frank ticret talep etmisti. Philipp Holzmann
Sirketi Yonetim Kurulu Baskani Rise ise bu fiyat lizerinden %10 indirim yapmasi
halinde Laporte ile anlasma saglanabilecegini Waldorp aracilifiyla bildirmistir.
Diger bir konu ise insaatin ilk etapta kiiciik parcalar halinde tageron firmalara
verilmesiydi. Boyle bir durumda ise Waldorp denetleyici gorevi iistlenecekti, fakat o
zaman da Waldorp’un yaninda bir¢ok tecriibeli teknik elemanin ise alinmasi
gerekecekti. Bu durumda ise maliyetlerin artmasi s6z konusuydu. Bu goriismeleri ve
gelismeleri sirketin Yonetim Kurulu Baskani Rise, Deutsche Bank Miidiirii Arthur
Gwinner’e rapor etmistir. Rise, bu konular1 goriisiip bir karara baglamak igin
18.12.1907 tarihinde Huguenin ve Waldorp ile birlikte Berlin’e Deutsche Bank’a
gelmek istediklerini bildirmis ve Deutsche Bank Miidiirii Gwinner’den randevu talep

etmistir456.

Yukarida bahsedilen goriismelerden sonra “Gesellschaft fiir die Bewédsserung
der Konia-Ebene” yani “Konya Ovast Sulama Sirketi”’nin kurulmasina karar
verilmistir. Konya Ovast Sulama Sirketi, 40 maddeden olusan 17 sayfalik bir
tiizik®™’ hazirlamis ve Philip Holzmann Sirketi’ne sunmustur. Philip Holzmann
Sirketi’nin hukuk miisaviri Dr. Pieper tiizligii inceledikten sonra 13 sayfalik bilirkisi
raporu hazirlamis ve bu rapor bilgilendirilmek amaciyla Deutsche Bank’a
génderilmistir%s. Yine ayn1 giin, 8 Ocak 1908 tarithinde Anadolu Demiryolu Sirketi

ile Konya Ovasi Sulama Sirketi arasinda 11 maddeden olusan 9 sayfalik bir anlasma

% HADB-OR 1011, Frankfurt 13.12.1907.
7 Tiiziik i¢in bk. HADB-OR 1011, Satzung der Gesellschaft fiir die Bewésserung der Konia-Ebene.
8 Bilirkisi raporu i¢in bk. HADB-OR 1011, Frankfurt 8.1.1908.
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imzalanmig ve bu anlasma da Philip Holzmann Sirketi tarafindan bilgilendirilmek

tizere Deutsche Bank Miidiirii Gwinner’e génderilmistir459.

Almanlarin Osmanli topraklarindaki g¢alismalara ticari anlamda bakildig:
zaman, hemen hemen biitiin faaliyetlerin arkasinda Deutsche Bank’1 gormekteyiz.
Ozellikle demiryolu yapimlari icin Deutsche Bank’1n istegi iizerine Philip Holzmann
Sirketi’ne bagli “Societe du Chemin de Fer Otoman d’Anatolie” yani “Anadolu
Demiryolu Sirketi” kurulmus ve ¢aligsmalarina baglamisti. Ancak bu sirket daha sonra
alinan biitlin isler i¢in kendisinin kontrolii altinda baska bir sirket kurmus ve soz
konusu olan caligmalar1 gergeklestirmistir. Ornegin; Eskisehir-Konya arasi
demiryolunun yapimi s6z konusu oldugu zaman “Eskisehir-Konya Demiryolu insaat
Sirketi” kurulmus ve insaat bu sirket {izerinden yiiritilmustiir. Ayn1 sekilde daha
sonra “Bagdat Demir Yolu Sirketi” faaliyete ge¢mistir. Sulama projesi i¢in de usul
degismemis ve Frankfurt merkezli “Gesellschaft fiir die Bewédsserung der Konia-

Ebene” yani “Konya Ovasi Sulama Sirketi” kurulmus ve faaliyetlerine baglamistir.

Konya ovasi sulama ingaati1 siiresince her alti ayda hak edis raporlari
diizenlenmis ve bunlar hiikiimetin tayin ettigi komiser tarafindan denetlenmistir.
Sugla (Karaviran) Golii'ndeki ve ikinci esas kanaldaki sulama sahasi azaltilmis ve
son hak edis raporunda da goriildiigli gibi bunun yerine Simi Ovasi, Karaarslan Ovast
ve Konya Ovasindaki kdylerin arazileri eklenmistir. Birinci esas ana sulama kanali
29 km diisiiniilmiis iken artirilmis ve 57 km ye kadar uzatilmistir. Projenin devam
ettigi esnada Alman sulama uzmani Geheimen Gerhardt proje sahasinda bir inceleme
yapmak icin ¢agrilmistir. Gerhardt, proje sahasini, yapilacak tesisleri, kabul edilen
sulama yontemlerini, bunlarin maliyetlerini ve sonugta elde edilecek tarim gelirlerini
incelemis ve verdigi raporda projeyi uygun bularak bazi tavsiyelerde bulunmustur.

Bilgi aldig1 ilk kaynak olan insaat miidiiri Waldorp’un calismalarini takdir etmistir.

Her alt1 ayda bir rapor diizenlenmesi kaydiyla toplamda 11 adet hak edis raporu

diizenlenmistir. Bu hak edis raporlar1 ve ara 6demeleri asagida verildigi sekildedir*®,

% Anlasma maddeleri igin bk. HADB-OR 1011, Frankfurt 8.1.1908, Bauvetrag zwischen Societe du
Chemin de Fer Otoman d’Anatolie zu Costantinopel und Gesellschaft fiir die Bewidsserung der Konia-
Ebene zu Frankfurt a/M.
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Tablo 11: Sulama Projesi insaati1 boyunca diizenlenen hak edis raporlari.

Rapor No. Tarih Miktar Fr. Onceki ile Toplamu Fr.
1 31.12.1908 1.598.137 1.589.137
2 30.6.1909 2.566.208 4.155.345
3 31.12.1909 3.174.145 7.329.490
4 30.6.1910 3.235.750 10.565.240
5 31.12.1910 2.447.220 13.012.460
6 30.6.1911 1.279.790 14.292.250
7 31.12.1911 2.060.845 16.353.095
8 30.6.1912 457.170 16.810.265
9 31.12.1912 1.412.685 18.222.950
10 30.6.1913 601.450 18.824.400
11 31.12.1913 675.600 19.500.000

%0 Bildirici, age., 5.102.
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Ingaatin yapimi esnasinda proje iizerinde pek fazla degisiklik yapilmamistir,
ancak Karaviran Golii’nde sulama yapilacak arazi 80.000 doniimden 20.000 doniime
indirilmis ve birinci esas ana sulama kanalinin boyu 29 km iken sonradan 30 km
daha uzatilarak toplamda 59 km olmustur. Sulama kanallari, bina yapilar1 ve diger
biitiin projeler Konya Ovast Sulama Sirketi tarafindan hazirlanmis ve Osmanh
hiikiimetince onanmistir. Kanallar toprak olarak acilmis ve herhangi bir kaplama
yapilmamistir. Regiilatorler kargir olarak insa edilmistir. Ana malzeme tastir.
Tabanlarda beton (demirsiz) kullanilmistir. Cok glizel estetik yapilardir. Bugiin
hizmet vermeye devam etmektedirler. Ozellikle Beysehir cikisindaki regiilator
Beysehir’in en onemli ve giizel su anit yapisidir. Kanallarin gegtigi mecralarda
bulunan eski kopriilerin bazilar1 aynen korunmus, bazilarina ilaveler yapilmistir.
Yeni yapilan kopriilerin bazilar eski sistemle, tas kemerli yapilmis, bazilar1 da yeni
sistemle yapilmistir. Bina insaatlarina gelince, kanal boyunca bulunmasi gereken
basit bek¢i barakalar1 ve depolar yapilmistir. Yapilan en 6nemli bina yonetim binasi
ile iki adet lojmandir. Yonetim binasi Alman mimari anlayisiyla, kalin duvarlar
lizerine ahsap dosemeler yapilmistir. Yap ti¢ kathidir. Yukaridan bakildigi zaman hac
isareti goriiniimiindedir. Bu yapilar bu giin hala Devlet Su Isleri Cumra Bolge

Miidiirliigii tarafindan, misafirhane ve lojman olarak kullamlmaktadir*®

. Baglayici
olarak ¢imento ve bugiin artik kullanimdan kalkmis olan su kireci kullanilmistir.
Bunlarin nereden temin edildigine dair her hangi bir bilgiye rastlanimamistir.
Betonda ise ¢ok iri cakil tanelerinin kullanilmasi dikkati ¢cekmektedir. Beysehir
Regiilatorii’'nde ve sozlesmede belirtilen diger regiilatorlerde elle ¢alisan hareketli
kapaklar kullanilmistir. Kanallarin agilmasinda ise buharla calisan makineler
kullanilmistir. Ortadan kazilan toprak yanlardan hendeklere atilmistir. S6zlesme
geregi telgraf hatti yapilmistir. Anlasmada elektrik enerjisi ile ilgi her hangi bir
hiikiim yer almamaktadir. Insaat esnasinda elektrik enerjisinden yararlanilmis midir,
bilmiyoruz. Ancak, Sirket tarafindan Orta Karaviran koylinde birakilan odun ve

mazotla ¢alisan iki motor Seydisehir Belediyesi tarafindan kente gotiiriilmiis ve 1926

yilinda bu makinelerle Seydisehir’e elektrik verilmistir*®?.

61 Bk. Ek. 26 ve Ek. 27.
%62 Bk. Bidirici, age., 5.106-109.
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Netice itibari ile Konya Ovasi Sulama Projesi’nin ilk bolimii 1911-1912
senesinde isletmeye agllm1$t1r463. Osmanl1 Devleti’'ndeki i¢ karisikliklara ragmen
Projenin tamami bes bucuk senede bitirilmis ve faaliyete geg¢mistir. Sulama
Projesi’nin resmi agiligi ise 1914 Nisan ayinin baginda gerceklestirilmistir. Projenin
acilisi, 4 Nisan 1914 tarihli (Die Frankfurter Zeitung) Frankfurt Gazetesi’nde haber
olarak yer almistir. Gazete’de; Philip Holzmann Sirketi ve Anadolu Demiryolu
Sirketinin birlikte Konya Sulama Sirketini kurduklar1 ve kurulan bu yeni sirketin de
Abdiilhamid’in izni ile islere giristigi ve sonug olarak Konya Ovasi’na can geldigi,

ifade edilmistir*® .

Anlagsmanin sekizinci maddesi geregi sulama sistemini 5 yil boyunca Sirket
isletmigtir. Zaten daha once Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan Almanya’ya,
merkeze gonderilen bir raporda insaatin bitiminden sonra birka¢ yil isletmeyi elde
tutmanin iyi olacagi, her hangi bir sorunla karsilasilirsa derhal miidahale etme
sansinin olacagi, ifade edilmisti*®. S6z konusu olan bu tavsiye anlasmanmn sekizinci
maddesine 5 yil olarak girmistir. Sirket, sulamanin diizenli yapilabilmesi i¢in dokuz
maddelik bir “Isletme Yonetmenligi” hazirlamistir. S6z konusu olan bu maddeler

ozetle soyledir®®,

Madde 1: Sulama ndbetlese yapilacaktir. Her araziye iki giin su verilecek, bunu
takip eden on giin iginde tekrar su verilmeyecektir. Sulama siiresi Mart ile Kasim

aylar1 arasindaki donemi kapsamaktadir.

Madde 2: Su alma yapilarinda kapaklarin agilmasi ve siiresi, isletme personeli

tarafindan yapilacaktir.

Madde 3: Suyun nereye verilecegi Isletme Miidiirliigii tarafindan belirlenecektir. Su

ihtiyaci olan arazi sahiplerinin kapaklar1 agmalar1 yasaktir.

Madde 4: Arazi i¢inde suyun kullanilma sekli arazi sahibinin arzusuna birakilmistir.

63 Y1lmaz, agm., s.142.

“%4 pohl, age., 5.107-108.

%> HADB-OR 1010, Konstantinopel 27.7.1907.
%8 Bk, Bildirici, age., 5.114-115.
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Madde 5: Taskin sularinmn akitilmasi igin gerekli tedbirler Isletme Miidiirliigii

tarafindan alinacaktir.

Madde 6: Isletme personeli gerekli hallerde kanallara ve bitisik arazilere girme
hakkina sahiptir. Isletme, depo, santiye ve yol gibi siirekli kullanacagi arazinin

tazminatini vermek kaydi ile kullanma hakkina sahiptir.

Madde 7: Isletme personelinin sulama hakkindaki uyarilarina arazi sahipleri uymak

zorundadir.

Madde 8: Genel onarimlar Isletme Miidiirii’niin nezaretinde yapilacaktir. Ugiincii

sahislarin her hangi bir sekilde onarim veya imalat yapmalar1 yasaktir.

Madde 9: Isletme Miidiirii’niin iznini almadan sulama ile ilgili dogrudan ve dolayl

hic bir is bir baska kisi tarafindan yapilmayacaktir.

Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan gergeklestirilen projeye gore Konya
ovasinda daha genis alanlar sulanabilecek ve ovanin tahil iiretimi 10 kat artacakti.
Bolge insaninin geliri ve alim giicii artacak, bdylece demiryollariyla da Anadolu’nun
i¢lerine kadar Alman mallarinin satis1 hizlanacakti. Ihracat ve Ithalatin artmasiyla da
Anadolu Demiryolu Sirketi’nin tagimaciliktan sagladigi gelir yiikselecekti. Biitiin
bunlarin disinda Almanya ihtiyact olan hububatin bir kismin1 Anadolu’dan temin
edebilecekti*®’. Caligmanmn birinci bélimiinde de belirtildigi gibi; Konya Ovasi
Sulama Projesi devam ederken Deutsche Bank’in bir yan kurulusu olan Bagdat
Demiryolu Sirketi de zengin bir pamuk bolgesi olan Adana Ovasi Sulama Projesi’ni
hazirlamistir. Bu projeye gore ise Adana Ovasi’nda yaklasik 500.000 hektarlik bir
alan sulanabilecek ve elde edilen lirlinler Alman tekstil sanayi ihtiyacinin énemli bir
kismini karsilamig olacakti. Sonug¢ olarak 1907 yilinda Konya Ovasi'ni sulama
imtiyazini elde eden Almanlar, sulama ve 1slah ¢alismalar1 sonucunda Anadolu’dan
Afrika’daki tiim kolonilerinden daha fazla {iriin elde etmeye basladiklarim

belirtmislerdir.*® Yukarda sozii edilen sulama tesisleri I. Diinya Savasi patlak

7 Onsoy, age., 5.55.
%8 Ozyiiksel, agm., s.241.
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vermeden Once bitirilmistir. Sulanan topraklarin verimi 5 ila 15 kat arasi artmus,

boylece sulama projesini hazirlayanlarin hakli olduklar1 ortaya cikmustir®®®.

3.3- Almanlarin Konya ve Cevresinde Ziraat Aletleri Satislari

Yukarda koyliniin fazla tretim yapmak igin ¢aba sarf etmediginden ve
Konya’da ekilebilecek 94 milyon doniim arazinin sadece yaklagik 14 milyon
dontimiiniin ekilip dikildiginden s6z edilmisti. Fakat diger taraftan da Konya
Ovast’nin niifusu, bu kadar genis araziyi islemek i¢in yeterli degildi. Bu sebeple de
binlerce hektar arazi bos kalmaktaydi*”

1.249 (bin) ve ylizolglimii de 91,6 (bin) km? idi. Ekili arazi ise 6,3 (bin) km? idi,

. Mesela 1907 yilinda Konya’nin niifusu

béylece ekili arazinin yiizolgiimiine oran1 % 6,9°du®’*. 1909 senesinde ise Konya
merkez kazasinda bulunan 710 bin hektar arazinin ancak 147 bin hektar1 ekilebilmis,
geri kalan 563 bin hektar1 bos kalmisti. Bu ekili olan araziden de ilkel yontemlerle
ziraat yapilmasindan dolay: yeterli verim alinamamaktaydi.*’? 1909 yili verilerine
gore ekilen mahsuliin dagilimmi % 90,6 tahillar, % 1,7 baklagiller, % 1,6 simai

bitkileri ve % 6,1 ise baglar olus‘[urmaktaydl473

. Goriildiigii gibi en ¢ok tahil
ekilmekteydi. Tahil ekmenin ve daha sonra bicerek denesiyle samanini ayirmanin
modern ara¢ ve geregler olmadan az kisiyle yapilacak kolay bir is olmadig

bilinmektedir.

Tarimda makinelesme konusunda onciiliik 19. ylizyillda Anadolu’da yerlesik
bulunan yabanci toprak sahiplerinden gelmistir. Modern tarim aletlerinin 1800’1
yillarda ya devlet ¢iftliklerinde ya da yerlesik yabanci ciftcilerin elinde bulundugu
bilinmektedir. Ozellikle Bati Anadolu’da biiyiik tarimsal isletmeler kuran Ingilizler
para ile calistiracak yeterli kisi bulamiyorlardi bundan dolayr da tarimda
makinelesmeye biiyiikk dnem veriyorlardi. Tarimsal is giicliniin az olmas1 hiikiimeti

harekete gecirmis ve tarim bolgelerine iskanlar baglamisti. 1883’te Samsun civarina

% Earle, age., 5.110.
0 M. Yilmaz, agm., s.135.
*! Giiran, age., 5.65.
A2\ Yilmaz, agm., s.136.
ar Giran, age., s.77.
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yaklagik 10.000 Cerkez, 1899’da Antalya ve Alanya arazilerine 6000 civarinda
Giritli gogmen ve 1908 yilinda da Konya civarina 545 gé¢men aile yerlestirilmisti.
Rumelili olan 250 aile Karaman'da, diger gé¢men ailelerin 74’ Ilgin’da, 64’1
Aksehir’de, 60’1 Isparta ve Antalya sancaklarinda, 28’1 Derbend’de iskan edilmisti.
Bu gelen gogmenler tarimda modern aletler ve teknikler kullanma konusunda yerli
ciftcilere gore daha istekli idiler. Bagdat demiryolunun yapimi devam ederken
Istanbul’daki Ingiliz Konsolosu demiryolu insaatinin Bulgaristan ve Rusya’dan ¢ok
sayida gé¢gmeni c¢ektigini ve bunlarin ¢aliskan ve yetenekli bir niifus olup Anadolu
koyliisiinden daha gelismis tarim metotlart kullandiklarii belirtiyordu. Konya’da
demir saban, orak gibi daha basit teknik gelismeler bile Rumelili gogmenler
sayesinde kullanilir hale gelmisti. Bu go¢menler aletlerin kullanimini bildiklerinden

dolay yerlilere onciiliik etmislerdir®’®.

O devrin sartlar1 geregince, bir ¢ift okiiz, karasaban, orak ve doven gibi ilkel
tarim araglariyla ziraat faaliyetlerini slirdiiren koylii, hi¢cbir zaman pazarlarda satmak
icin fazla iirlin elde etmeyi hedefleyememis sadece ailesinin bir yillik nafakasini
cikarmay1 diisiinmiistlir. Zaten modern ziraat aletlerine sahip olmayan cift¢inin daha
fazla araziyi islemesi de miimkiin olmamistir*”. Kisilerin yasalarla garanti altina
alinmis miilkiyet haklarinin olmayist olgusu da bu faktdrle birlesince diisiik
verimlilikte ve duragan bir liretim yapis1 ortaya ¢ikiyordu. Ayrica uygun ulagim
imkanlarinin yoklugunun yani sira i¢ glimriikler ve devletin tarim iriinlerini satin
alma politikas1 da tarimda mevcut duragan yapinin siirmesine yardimci oluyordu.
Uriin ¢ogu zaman devletge gdrevlendirilen kimseler tarafindan tek tarafli saptanan
fiyat iizerinden satin alniyor, alinan {iriiniin Istanbul ve belli bash merkezlere

taginmast i1 de angarya olarak koyliiye yapt1r111yordu476.

Tarim makinesi alimiyla ilgili Konya vilayeti tarafindan 16 Ekim 1901
tarihinde Bab-1 Ali’ye bir dilek¢e yazilmis ve yazida Konya’nin ilerleyip gelismesi
icin yeni ara¢ ve gereglerin getirilmesi arz edilmistir. S6z konusu olan dilekgeyle,

simdiye kadar buralarda goriilmemis ve 6nemi hakkinda bir bilgi edinilmemis olan,

4" Murat Baskici, Osmanh Tariminda Makinelesme: 1870-1914, A.U. SBF. Dergisi, Cilt: 58, Say1:1,
Ocak-Mart 2003, 5.34-35.

5 M. Yilmaz, agm., s.142.

7% Baskict, agm., s.31.
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edinilse bile pahali olmasi1 miinasebetiyle halkin kolayca alamayacagi buharla ¢alisan
harman makinelerinin getirilmesi isteniyordu. Yazida, bolgede harman kaldirabilmek
icin uygun esecek olan riizgarin beklendigi, boylece harman kaldirma isinin ¢ogu
zaman Ekim sonuna kadar uzadig1 ve sonbaharda yagmurlarin yagmasiyla cogu kez
mahsuliin zarar gordiigii ifade edilmistir. Siirat ve itina ile ig goren bu harman
makinelerinden ziraat i¢cin 6nemli olan Konya, Karaman, Eregli ve Aksaray kazalar
icin saman aletleriyle beraber 4 takim alinmasi halinde halkta bir gayret
uyandirilacag ve iki-ii¢ koy ahalisinin birleserek bu makinelerden alacaklar1 ifade

edilmistir*’”.

Tarimda makinelesme konusunda yabanci sirketler o donemde Tiirkiye’de
cesitli faaliyetlere girismislerdir. Ozellikle erken sanayilesmis Ingiltere icin Tiirkiye
biliylik bir pazardi. 1880’lere kadar Anadolu'da tarimsal makineler piyasasinda
Ingiltere hakimdi, ancak makinelerin yayilis1 ¢ok yavasti. Daha sonralar1 1882°de
tarimsal makine ithalatina giimriik muafiyeti getirilmistir. Osmanl topraklarinda,
sanayilesmesini tamamlayan Almanya’nin da pazara girmesi ile birlikte makinelerin
yayilist hizlanmistir. Piyasada Alman ve Amerikan makineleri 6nemli pay
kazandilar. Bunlar Ingiliz makinelerinden ucuza satildig1 icin ragbet gériiyorlards,
ayrica daha hafif olduklarindan dolayr Alman ve Amerikan yapimi makinelerin yerli
hayvan 1rki i¢in daha uygun olduklar1 anlasilmisti. Berlin’de 1890 yilinda kurulan
“Export Association of German Engineering Works” adli birlik, Galata’da gesitli
makine ve aletlerin goriilebilecegi bir magaza a¢cmisti. Burada bir miihendis
makinelerin kullanilisint ve mekanizmalarim ilgililere gosteriyordu. Birlik, 100
Alman firmasim temsil ediyor ve magazasinda sadece Alman mali makineler
sattyordu. Konya’da, 1906 yilina gelindiginde bir Amerikan firmas1 olan MacCormik
orak makineleri satmaktayd: ve Rudolph Sack isminde bir Alman firmasi da saban
aletleri ticareti yapmaktaydi. Daha sonraki yillarda yukarida soz edilen o biiyiik
Olcekli sulama projesi nedeniyle bolge ile yakindan ilgilenen Almanlar, Konya’da
1911°de tarimsal aletler satmak iizere “Anadolu Sanayi ve Ticaret Sirketi” adiyla bir

sirket kurmuslardir. Sirket, ciftcilere kolayliklar gostermis, bdylece Konya’da 2-3

" BOA, Y.PRK-UM, nr.56/100, 3 Recep 1319 (16 Ekim 1901).
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sene zarfinda yeni aletlerin gogalmasina vesile olmustu®’®. Konya’da 1906-1907
yillarinda bir orak makinesi 20 Sterlin’e (2.400 Kurusa) ve kiigiik saban da 0,8
Sterlin’e (96 Kurusa) satiliyordu. Ustelik bu fiyatlar 12 ay vadeli fiyatlardi.
Konya’da biiyiik harman makinelerini satin alabilecek kadar zengin ¢ok az kisi vardi
ve Ingiliz konsolos vekili 30 Sterlin’den yiiksek fiyatl makinelerin satmayacagini,
Ingiliz tiiccarlarina “ticari piif noktalar’” arasinda bildiriyordu. Konya’da 1907
yilinda toplamda 800 adet saban ve 75 adet orak makinesi satis1 gerceklestirilmistir.
Konya’da at ile ¢ekilir tiirden tarimsal makineler tercih ediliyordu. Makinelerin
motorlu olmas1 kaginilmaz ise, bu kez de yakit maliyetlerinden dolayr komiir degil
petrolle ¢aligan tiirden olmasi isteniyordu. Donemin buharli pulluk tiirlerinin glinde
750-1.500 kilogram komiir sarf etmesi bu istegin nedenini yansitmaktadir. Ayrica
motorlu makinelerde, arza yaptig1 zaman yedek parca sorunu ve maliyeti vardi. Fakat
sitketler bu sikintiy1 da asabilmek maksadiyla makinelerin tamir edilme imkanini
devreye sokmuslardir’”®. Bazi biiyiik makineler iftgilere pahali gelmekteydi, bu
yiizden sirketler ciftcileri ortaklasa bir makine almalar1 hususunda ikna etmeye
calismislardir. Bu konuda da basarisiz olan sirketler harman mevsiminde makine
kiralama yoluna gitmislerdir. Konya’da Amerikan ve Alman firmalarinin
temsilcileri, bir harman makinesi getirtip bunu hasat sezonunda 120 sterlinden kiraya
verme niyetindeydiler. 1907 yilinda niyet gerceklesmis ve iki kiiciik ve bir biiyiik
harman makinesi hasat mevsiminde 100 sterline kiralik olarak ¢alismistir. Bu fiyata

nakliye ve makine kullanicisinin ticreti dahildir, fakat yakit dahil degildir*®.

Almanya’nin demiryollar1 yapimindaki asil amaglarindan birisi, daha once de
bahsedildigi iizere bu bolgenin tarimindan faydalanmak istemesiydi. Fayda
saglayabilmesi i¢in ise halkin kendi ihtiyacindan fazlasini liretmesi gerekmekteydi.
Demiryolu ingaatinin bitmesi sonucu iiretilen iirlinleri satma ve nakliye etme sikintisi
kalmamisti. Boylece sira, daha ¢ok nasil {iretim yapilabilir, ona gelmisti. Almanlarin
kurmus oldugu ve Deutsche Bank’a bagli olan Anadolu Demiryolu Sirketi, kdyliilere
ileri tartm metotlarin1 6gretmek i¢in tarim subeleri kurmus, fidanliklar ve deneme

istasyonlart agmig, sulama sistemleri gosterileri diizenlemis ve iiretim fazlaliginin

*78 Baskict, agm., 5.36-37.
479 Baskici, agm., s.42-45.
80 Baskict, agm., s.41.
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pazarlara nasil sevk edilecegini 6gretmistir. Sulama tesisleri sayesinde de kuraklikla
ve su baskinlartyla miicadele edilebilmistir. Bu gelismeler sayesinde Anadolu
Demiryolunun gectigi yerlerde tarimsal iiretimin arttig1 goriilmektedir. Ornegin
Ankara bolgesinden o tarihe kadar higbir tahil ihracati yoktu. O tarihe gelindiginde
ise bu bolgeden yapilan bugday ve arpa ihracati yillik 1,5-2 milyon Sterline
ulagmustir. Niifus, giivenlik ve ulagim kolaylig1 Anadolu’nun gelismesi i¢in baslica
sartlardandi. Tren yolu hatlarinin gectigi yerler, ulasimin kolay olmasi sebebiyle

niifus gekmislerdir481.

Hatti isleten Anadolu Demiryolu Sirketi, Alman sermayesiyle bolgedeki toprak
sahiplerine, yiiksek kaliteli tohum kullanabilmeleri ve Almanya’dan tarim aletleri
ithal edebilmeleri amaciyla krediler agmistir. Almanlar, bolgede iiretimi artirmak
maksadiyla yaklasik 5 milyon Dolarlik yatirnm yapmiglardir. Osmanli hiikiimeti de
bolgenin potansiyel {liretimini canlandirmak ve disariya gonderilen hububat miktarini
artirmak maksadiyla yurt disindan hububat tohumu ve tarim araclar1 getirtmistir*®.
Ayrica halk tarafindan fazla ekilmeyen {iriinlerin de ekimini saglamak igin
girisimlerde bulunulmustur. Ornegin, o zamana kadar patates*® ekimini koylii sadece
kendi ihtiyacini1 giderecek kadar yaparken, Almanlar Adapazari, Eskisehir ve Konya
bolgelerinde patates ekimini yayginlastirmislardir. Demiryolu miidiirlerinden Mosy6
Huguenin bir dostuna yazdigr mektupta, Adapazari’nda bir y1l 6ncesinden li¢ vagon
patates dagittigini, ertesi sene hasat sonrasinda, 100 vagon patates tasimak suretiyle,
parasini ¢ikardigini belirtmistir. Eskisehir bolgesinde ise Alman bira fabrikalar1 i¢in
“Serbetciotu” yetistirilmeye baslanmstir*®®*. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Aksehir
ile Konya arasinda da, 6zellikle demiryolu hattt boyunca patates ekimini artirmak

maksadiyla patates tohumu dagittig bilinmektedir*®.

“®1 Earle, age., 5.252.

82 Kaynak, agm., s.77.

3 Paul Uhlig, patatesi ilk kez Anadolu’ya Rus zulmiinden kagip Anadolu topraklarma gelen
Cerkezlerin getirdigini bildirmektedir. Uhlig’in ifadesiyle; Kafkaslardan gelen Cerkezler ilk kez 1869
senesine Erzurum’da patates ekimi yapmuslardir. Gelen Cerkezler, izmit ve Eskisehir civarlarma
yerlestirilmiglerdi. Dogal olarak ileriki zamanlarda buralarda patates ekimi artmistir. (Uhlig, age.,
s.136.)

*® Albayrak, agm., 5.33.

8 Uhlig, age., 5.137.
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Anadolu Demiryolu Sirketi koyliiye, tiretkenligi artirict yontemler 6gretmenin
yaninda ucuza ve disiik faizli krediyle tarim aletleri satarak da destek saglamustir.
Biitiin bu calismalarin sonucunda Konya bdlgesinde tarimsal iiretimin birkag kat
arttig1 goriilmektedir*®®. Béylece Alman kuruluslari sadece yukarida da soz edildigi
gibi kredi vermemisler, ayn1 zamanda Almanya’dan getirdikleri tarim aletlerini de
kredili satmiglardir. Burada Almanya’nin her iki sekilde de karli oldugu
gorilmektedir. Alman kuruluglar1 sayesinde bolgeye Alman tarim aletleri girmis,
Almanlar makine satimindan Kar elde etmislerdir. Bunun sonucunda da Almanlar,
modern tarim aletleriyle bilingli bir sekilde tiretim yapan Anadolu insaninin iirettigi

zirai Uriinleri Almanya’ya gotiirme imkan1 bulmuslardir.

Demiryollarinin yeni topraklari tarima agmasi ve var olan iiretim kapasitesini
artirma gerekleri, her tiirli {reticinin parasal kaynaklarinin gelistirilmesini
gerektirdigi icin kredi hacminin de biiyiimesi zorunlulugunu dogurmustur. Osmanl
Bankasi, Osmanli Maliye Sirketi ve Ziraat Bankasi gibi kuruluslarin verdikleri
krediler sorunu ¢6zmekte yetersiz kaliyorlardi. Ayrica, 6rnegin Osmanli Bankasi1 %
12 faiz istiyordu. Bununla birlikte kredi alan, verdigi kredi tutar1 kadar da tasinamaz
mali karsilik gostermek zorunda birakiliyordu. Bunun aksine yabanci sirketlerin
prosediirleri daha az zaman almaktaydi, basit bir senedin sahitler oOniinde
imzalanmas1 sonucu kredi hemen verilmekteydi. Bu sebeple yabanci sirketler daha
fazla faiz istemelerine ragmen daha fazla kredi dagitmislardir®®’. Bundan dolay: 1895
yilindan 1914 yilina kadar Osmanli Bankasi’nin Konya subesi, bankanin en diisiik
kar getiren 18 subesinin arasinda yer almaktaydi*®®, Tarim i¢in en fazla kredi alan
yerlerin basinda 1897 ile 1908 yillar1 arasinda Izmit, Ankara ve Konya gelmektedir.
Konya’da bankalarin vermis olduklar1 kredi miktar1 1897 yilinda 2,0 milyon Kurus
iken 1908 yilina gelindiginde bu rakam 8,3 milyon Kurus’a ¢ikmistir®®®. Bu siire
igerisinde Bankalarin ve ¢esitli kurumlarin verdigi kredi miktarinin 4 kat arttig

gorilmektedir.

8 (zyiiksel, age., 5.97.

487 Kurmus, age., s.87-88.

“8 Edhem Eldem, Osmanli Bankasi Tarihi, (Cev. Ayse Berktay), Istanbul 2000, 5.286.
489 Giran, age., s.154.
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Anadolu’da 19. yiizyilda genel olarak karayollar1 yetersizdi ve var olan yollarin
durumlar1 da ¢ok kotiiydii. Bu sebeple hem tarimsal iiretim en yakin limana diistik bir
maliyetle ulastirilamiyor hem de modern tarimsal makineler i¢ bdlgelere
nakledilemiyordu. Konya civarinda harman makinelerinin getirilmesi Oniindeki
onemli engellerden birisi de makinelerin nakledilebilecegi uygun yollarin
olmamastydi*®®. Amerikan, Ingiliz, Fransiz, Avusturya-Macaristan ve Alman
sirketleri imal ettikleri tarim makinelerini ve aletlerini demiryollarini kullanarak daha
etkin bir bi¢imde pazarlamislar ve satisa sunmuslard1r491. Tarim aletleri pazarlayan
Avrupali sirketler daha bliyilk pazar payr elde edebilmek maksadiyla ¢esitli
kampanyalar gelistirmigler ve kendi aralarinda bir rekabete girismislerdir. Bir¢ok
sirket kredili satig yapiyor, basit onarim islerinden ticret almiyor ve kurduklar1 6rnek
ciftliklerde, makine alanlara makineyi nasil kullanacaklar1 yoniinde egitim

veriyorlardi*®?

. Yabancilar makinelerin avantajlarini ve saglayacagi emek ve zaman
tasarrufunu biliyorlardi, fakat yerli c¢iftcilere bunu uygulamali olarak gostermek
gerekiyor, hatta bazen gérmeleri de ikna olmalar i¢in yetmeyebiliyordu. Sirketlerin
asmast gereken sey “Onyargili zihniyet” ve “ilgisizlik” idi. Boylece sirketler ¢esitli
merkezlerde hiikiimetin ve yerel otoritelerin destegi ile ¢ok sayida gosteri
diizenlemislerdir. Hatta baz1 tarim makineleri sirketleri, ¢iftgileri ikna edebilmek icin

493 Bir Alman

onlara, birka¢c ay makineleri iicretsiz denemelerini Onermislerdir
(Deutsche Bank) kurulusu olan Anadolu Demiryolu Sirketi de bu rekabetin igerisinde
yerini almistir. Almanya, 6zellikle I¢ Anadolu Bolgesi’ni kendisi igin bir tahil ambar1
haline getirmek istemekteydi, ancak tarimsal tekniklerin yetersizligi ve ilkelligi buna
mani olmaktaydi. Bu sebeple Anadolu Demiryolu Sirketi orta biiyiikliikteki
isletmelere tohum, toprak islahi1 ve Almanya’dan tarim aleti ithali i¢in kredi
dagltm1$t1r494. 1911 yilinda da Konya merkezli tarim aletleri satan bir Alman sirketi

kurulmus ve gosterdigi kolayliklar sebebiyle ii¢ yi1l gibi kisa bir siirede Alman tarim

aletleri bolgede yayginlagmistir. Diinya Savast yillarinda da yine bazi Alman

90 Baskict, agm., s.46.

49 Seyma Ziya Kerestecioglu, “Bizde Ziraat Aletleri Meselesi”, Déniim Mecmuasi, Sayi: 28, Istanbul
1934, 5.198.

492 Kurmus, age., s.91.

98 Baskici, agm., 5.36-37.

9% pamuk, age., s.119.
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firmalar1 Adana ve Konya’da biiyiik c¢iftlikler kurarak modern makine ve aletlerle

liretim yapmlslard1r495.

Almanya, demiryolu baglantisi ile orta Anadolu’yu kendi tahil deposu yapmaya
niyetlenmisti, ancak ilkel tarim teknikleri ile tarimsal tiretimi siirekli artirmak
miimkiin goriinmiiyordu. Dolayisiyla demiryollarinin gectigi bolgelerden baglayarak
tarim1  modemlestirme ¢abalarinda demiryolu sirketleri araciligiyla, yabanci
sermayenin faaliyetleri goriilmektedir. Anadolu Demiryolu Sirketi, koyliileri tarimsal
aletleri kullanma konusunda egitmek ve bu aletleri taksitle satmak iizere ozel
personel istthdam ediyordu. Demiryolunun uzandigi Ankara ve Konya disinda
Cankiri, Corum, Sungurlu, Yozgat, Kirsehir, Kayseri, Nevsehir, Nigde, Karapinar ve
Eregli gibi merkezlerde de temsilcilikler kurulmustu. 1910°da Anadolu-Bagdat
Demiryollart Genel Miidiirii, simendifer glizergdh ve civart koylerinin toprak
mahsullerinin artirilmast maksadiyla, istasyon miidiir ve memurlarina komisyon

vererek taksit ile pulluk satislar1 yaptirmistir*®.

Bu c¢alisma c¢ergevesinde Konya’'nin Cumra ilgesinde c¢iftcilerle yapilan
goriismelerde, 1900’1 yillarin baginda Cumra bolgesinde de tarim aletleri satan bir
Alman i yerinin bulundugu ve satis yerinin istasyon binasi yakininda oldugu
ogrenilmistir. Ciftgiler satis yapilan is yeri binasinin yakin zamana kadar harabe
olarak da olsa yerinde oldugunu, fakat son senelerde tamamen yikilarak ortadan
kalktiginm1 ifade etmislerdir. Fakat daha 6nce de bahsetti§imiz gibi, Cumra’da, Konya
Ovast Sulama Projesi esnasinda iscilerin ve miihendislerin kalabilmeleri igin
Almanlar tarafindan yapilan lojmanlar hala giiniimiizde Devlet Su Isleri Cumra Sube
Miidiirligii bahgesinde bulunmaktadir. Giinlimiizde de bu evler lojman olarak

kullanilmakta ve binalardan birisi de misafirhane olarak hizmet vermektedir*®’.

* ibrahim Inci, “Tiirkiye’de Tarimsal Makinelesme (1923-1933)”, Tarihin Pesinde, Sayt: 3, Aybil
Yaynlari, Konya 2010, s.124-125.

% Baskict, agm., s.39.

" Bk. Ek. 26 ve Ek. 27.
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4- Almanlarin Arastirma Faaliyetleri
4.1- Seyahat ve Arastirma Izinleri

Bir yabancinin, Osmanli sinirlart i¢inde 18. ve 19. ylizyillarda seyahat
edebilmesi icin, Istanbul’da bulunan gorevli elgileri araciligiyla basvuru yapmasi
gerekmekteydi. Elgi, seyahat edecek kisinin admi, seyahat amacini, nereye
gidecegini, yaninda bulunacak olan kisileri ve izin istegini iceren bir dilekge
yazmakta ve Bab-1 Aliye sunmaktaydi. Bu dilekgeye istinaden bir emir ¢ikmaktaydi.
S6z konusu istek dilekgelerinin 18. ve 19. yiizyillarda ¢ok sayida oldugu ve
karsiliginda emirlerin ¢iktig1 bilinmektedir. Yol emri ¢ikmadan 6nce, seyahat izninin
verilip verilmeyecegine dair bir inceleme yapilmaktaydi. Bir izin talebiyle
karsilagildiginda o iilke ile her hangi 6zel bir anlasmanin mevcut olup olmadig
incelenir ve ona gore seyahat iznini verilmesi uygun goriilmekte ve emir
cikmaktaydi. Seyahat i¢in bagvuruda bulunup izin alan kisiler, ellerinde elgilikten
aldiklar1 yazi ve padisahtan aldiklar1 yol emri ile yolculuga c¢ikmaktaydilar. Her
gectikleri yerde yetkili kisiye bu belgeler gosterilip miirur tezkeresi alinmaktaydi.
Seyahat eden kisilere verilen emirlerde yetkililerden kendilerine yardimci olunmasi,
korunmalari, ihtiyaglarinin saglanmasi1 emredildiginden rahat¢a yola devam
edebilmekteydiler. Seyahat eden kisilerin soziinii ettigimiz belgeleri ellerinde

bulundurmalari, gorevliler sordugu zaman gdstermeleri zorunluydu498.

Avrupalilar gliniimiizde oldugu gibi o tarihlerde de Anadolu’da rahatca seyahat
edebiliyorlardi. Bu seyahatler i¢cin her hangi bir resmi engelin olmadig:
gorilmektedir. Fred Burnaby Anadolu’da gerceklestirecegi gezi i¢in izin almak
maksadiyla Osmanli makamlarina basvurdugunu, her hangi bir ingiliz’in Anadolu’da
diledigi yere gidebilecegi ve siradan yabanci bir pasaportun yani sira bagka hicbir
seyin gerekmedigi, cevabini aldigini yazar499. Anadolu’ya gelen arastirmacilarin ve
seyyahlarin islerinin kolaylastirilmast maksadiyla Istanbul’dan tasraya emitler
gonderiliyor ve tasra yoneticileri bu emirlere uyarak arastirmacilara ve seyyahlara

yardim ediyorlardi. Fakat her ne kadar arastirma izni verildiyse de kuskulanilan

% Hamiyet Sezer, “Osmanli imparatorlugu'nda Seyahat izinleri (18-19.Yiizyil)”, AU DTCF Tarih
Arastirmalart Dergisi, Cilt 21, Say1 33, Ankara 2003, s.109-110.
499 Fred Burnaby, At Sirtinda Anadolu, (Cev. Fatma Taskent), Istanbul 2000, s.33.
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kisilerin daha yakin takibe alinmasi gerektigi de zaman zaman Istanbul tarafindan
tasra yoneticilerine bildirilmistir. Bu kisilerin faaliyetleri de sifreli telgraflarla

Istanbul’a rapor edilmistir®.

Yabanci aragtirmacilar 19. yiizyilin sonlarina kadar sefaret vasitasiyla birer
ruhsat alarak Osmanli vilayetlerinde rahat¢a dolasabiliyorlardi. Sadece eski eserleri
gormek amaciyla izin alan ve seyahat eden bazi yabanci arastirmacilar zaman zaman
Asar-1 Atika Nizamnamesine aykir1 davraniyorlar ve yetkililerin kontrolii disinda ve
izinsiz eski eserlerin bulundugu alanlarda kacak kazilar yapabiliyorlardi. Bu tiir
davraniglardan haberdar olan Dahiliye Nezareti vilayetlere uyarilarda bulunmus ve
bu tiir davraniglara kesinlikle miisaade edilmemesi gerektigini Ozellikle
vurgulamistir. Ancak s6z konusu durumlarin devam etmesi neticesinde 10 Kasim
1898 tarihinde biitiin vilayetlere tebligat gonderilerek bu konuda siki dnlemlerin
alinmasi gerektigi lizerinde durulmus, yabanci seyyah ve arastirmacilarin hareketleri
kontrol altina alinmaya g¢alisiimistir. Boyle olmasina ragmen bazi arastirmacilarin,
vilayet dahilinde askeri dairelere haber vermeksizin bazi kritik noktalar ile askeri
mevki ve mekanlarin fotograflarini aldiklar: tespit edilmistir. Bunun iizerine istanbul
tarafindan vilayetlere gonderilen emirlerle bu tiir faaliyetlerin Oniine gegilmesi
istenmis fakat arastirmacilarin fotograf makinelerine el konulmasi uygun
gorilmemigstir. Boylece bu aragtirmacilara seyahatleri boyunca jandarma ve zabita

eslik etmistirSOl.

Bazi aragtirmacilarin ve seyyahlarin ise sadece arastirma izni almadigi, ayni
zamanda yabani hayvanlar ve eskiyalar i¢in silah ve miithimmat tasima izni de
aldiklar1 goriilmektedir. Konya ve g¢evresinde Ozellikle kirsal alanlarda arastirma
yapmak isteyenler giivenliklerini saglamak veya avlanmak maksadiyla yanlarinda
silah tasimislardir. Ornegin, Gertrude Bell’in yaninda bir tabanca ve bir tiifek
getirdigi, 1896 Konya ve ¢evresinde bitkiler {izerine arastirma yapmak i¢in miiracaat
eden Alman Walter Siehe’nin ayn1 zamanda yaninda iki adet tabanca, bir adet tiifek

ve bunlara ait kursun, fisek v.s tasimak icin de izin istedigi goriilmektedir. Hugo

%% Hiiseyin Musmal, Yabancilarin izinde Osmanli-Konya Ve Cevresinde Aragtirma Yapan Yabancilar
(1876-1914), Konya 2009, s.67. (Kisaltma: Yabancilarin Izinde...)
%! Musmal, Yabancilarin izinde..., s.70-71.
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Grothe’ye de yaninda tabanca tagima izni verilmistir. Konya ve ¢evresinde hayvanlar
hakkinda arastirma ve inceleme yapmak i¢in 1907 yilinda izin isteyen Alman Pavel
Pandekin, ayn1 zamanda Alman sefaretine bagvurarak avlanmak i¢in yaninda bes
tane tiifek ve bunlara ait 4200 adet fisek bulundurmak istedigini, kendisine bu
hususta da izin verilmesini, talep etmistir’®2. Burnaby de, Tiirkiye’ye gelirken silah
kullanmas1 gerekirse diye yanina kiiciik bir tiifek ve 12 kalibrelik yivsiz bir tiifek
aldigini, Marsilya’dan gemiye binmek {izere Fransa’ya geldiginde, hizmetg¢isinin

akillilik edip fisekleri ilag¢ siselerinin arasina koydugunu, yazmlst1r503.

Arastirmacilarin ve seyyahlarin yazdiklar1 eserlerinde ya da giinliiklerinde
gectikleri giizergahlarda yoneticiler ve halk tarafindan biiyiik ilgiyle kargilandiklar
ve onlardan yardim gordiikleri ifade edilmistir’®. Gelen bu arastirmacilara Osmanli
Devleti vatandast olan Rumlarin veya Ermenilerin terciimanlik ve rehberlik
yaptiklar1 goriiliir. Bunlar hem bdlgeyi biliyorlar hem de Osmanlicanin (Tiirk¢enin)
yaninda yabanci dil biliyorlardi. 10 Kasim 1890 tarihinde seyyahlara terciimanlik

edenler hakkinda bir nizamname ¢ikartiimigtir®®

. Rehberligi belli kurallara baglayan
bu nizamnamenin yiiriitiilmesi gorevi, Icisleri tarafindan belediyelere verilmistir.
Nizamnamede meslegin icrasi sirasinda iyi niyet gozetmek, diizgiin bir Tiirk¢e ve

yabanci dil bilgisi yeterliliginin sinavla tespiti 6ng6rﬁlmekteydi506.

4.2- Almanlarin Anadolu’daki Arkeolojik Faaliyetleri

Avrupalilarin Eskibat1 tarihiyle ilgilenmeleri Ronesans Cagi’nin “Hiimanizma

Hareketi’nin” bir sonucudur. Italya’da gelisen Hiimanizma hareketinin etkisiyle

592 Musmal, Yabancilarin izinde..., 5.60-61.

53 Burnaby, age., 5.33, 37.

%% Ornegin, Andreas David Mordtmann (Mayis 1852) Ankara yolculugunu sdyle anlatmaktadir: “26
Ekim giinii yine ¢ok sicak bir hava vardi. Bir giin onceki kadar sicak olmasa ve yiiksekte
bulundugumuz i¢in hava nispeten yumusak olsa da yine de yakici bir sicak vardi. Bu yolculugum
sirasinda kdyden kdye gecerek yol aldik ve her kdyde biiyiik bir ilgiyle karsilandik. Bir kdyden diger
bir kdye yanimiza bir refakatgi verilerek ugurlandik. Hatta Korsaklii’deki kahya palasini kusanip atina
atlad1 ve yanina iki kdpegini alarak bir bucuk saat uzakliktaki Sikalii kdyiine kadar bize refakat etti.
Burada esrafa teslim edildim ve onlar da iki saat uzakliktaki Koseler kdyiine sag salim gitmemi
sagladilar”. (Ilhan Pimar, Alman Gezginlerin Goziiyle 19. Yiizy1l Anadolu Sehirleri, 5.75.) Diger bazi
ornekler icin bk. Burnaby, age.; Saare age.; Jithner ve digerleri, age.

%05 Mugsmal, Yabancilarin izinde. .., s.60.

%% \sww.tureb.net erisim tarihi: 04.03.2012
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Ortacag’da hemen hemen unutulmus olan antik Latince eserler Avrupalilar
tarafindan arastirilmaya baslanmistir. Biiyiik bir caba ile ortaya ¢ikarilan eski eserler
yalnizca okuma pargalar1 olarak kullanilmamislar ayn1 zamanda giindelik hayatta da
kullanilarak unutulmus bir ge¢mise 151k tutmuslardir®’. Hellen hayranligi, Hellen
tarihine de ilgi duyulmasina sebep olmustur. Batililar bundan dolayr dogudaki Yunan
ve Roma eserlerini arastirmaya ve onlarin kiltiir varliklarimi toplamaya
yonelmislerdir. Tiirkiye’de ¢esitli uygarliklara ait gorsel kalintilarin bollugu daha 16.
ylizyildan itibaren gezginlerin dikkatini ¢ekmis ve 18. yiizyilda eski eserlerle
ilgilenen kisilerce Anadolu’nun Onemi vurgulanmis ve eski Yunan ve Roma
uygarliklarin1  saptamak amaciyla arastirma gezileri diizenlenmistir’®. Ancak

Avrupali aragtirmacilar-"

doguda Osmanli Devleti’nin varlig1 nedeniyle, baslangicta
Yunanistan ve Anadolu’ya fazla yaklasamamislar, bundan dolay1 éncelikle Italya’da
Roma tarihine iliskin alanlarda calismalara baslamslardir™™®. Bu calismalar
sonucunda zengin tarihsel ve kiiltlirel mirasa sahip olan Akdeniz iilkeleri, 6zellikle
Anadolu, Avrupali gezginler, diplomatlar, meraklilar ve kotii niyetli bilim adamlar
tarafindan talan edilmeye baslanmistir. Bu yagmalar sonucunda Avrupa’daki miizeler

gorkemli hale gelmislerdirSll.

Osmanli kiiltir ve medeniyetinde, gecen ylizyillar sonucunda farklilasmis da
olsa Hitit, Misir, Pers, Asur, Hellen ve Roma gibi pek cok kiiltiir ve medeniyetin
izlerini gormek mimkiindiir. Avrupa’da, once Ortagag’in baslarinda Antik
kaynaklarin bati dillerine terclimeleri yapilmis ve bu kaynaklarda adi gegen yerler ve
sahip oldugu yer alt1 ve yeriistii zenginlikleri Avrupa diinyasinda dikkatlerin eski
diinyaya cevrilmesine yol acmustir’?. Osmanli Devleti’nin giiciinii kaybetmeye

baslamasiyla ve Avrupali devletlerin Osmanli Devleti {izerindeki etkilerini

597 Biilent Iplikgioglu, Eskibati Tarihi I, Ankara 1997, 5.28-29.

*% Giiven Arsebiik, “Diinden Bugiine Arkeoloji”, Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye Ansiklopedisi, Cilt 1,
Istanbul 1983, s. 68.

%9 S5z konusu olan dénemde 6zellikle Alman arastirmacilarin, tarihgilerin ve edebiyateilarin Hellen
kiiltlirii ile daha dogrusu Eskibati tarihi ile ilgili ciddi ¢aligmalar yaptiklar1 bilinen bir gergektir. Bu
konudaki arastirma yapan isimler ve bunlarin ¢aligmalari hakkinda daha genis bilgi i¢in bk.
Iplikgioglu, age., 5.29-33.

10 iplikgioglu, age., s.30.

S Hiiseyin Karaduman, Tiirkiye’de Eski Eser Kagak¢iligi, Ankara 2007, s.19.

512 Hatice Palaz Erdemir, Halil Erdemir, “Belgeler Isiginda Almanlarin Osmanh Devletinde Yaptiklari
Eskicag ve Arkeoloji Calismalar1”, I.Uluslararas1 Tarihi ve Kiiltiirel Yonleriyle Tiirk-Alman Iliskileri
Sempozyumu, (8-10 Ekim 2009), Konya 2010, s.226.
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artirmalartyla  birlikte batili  seyyahlar, Osmanli Devleti topraklarindaki
arastirmalarmi  yogunlastirmislardir.  Anadolu’yu gezmek isteyen Avrupali
seyyahlarin, zenginlerin, diplomatlarin ve biyolog, jeolog, arkeolog, yazar, ressam,
mimar gibi merakli arastirmacilarin sayisinda ciddi artiglar olmusturSlS. Bir¢ok
arastirmact Anadolu’daki bu tecriibelerini kaleme alarak, aragtirma, inceleme, giinliik
gibi eserler ve makaleler ortaya koymus ve kendi iilkelerinde bunlar
yaylmlamlslard1r514. Hatta 19. yiizyilin sonuna dogru Anadolu’ya dair Almanca

resimli milkemmel eserler bile ortaya konmustur®®®,

19. yiizyilda, ozellikle yliz yilin sonuna dogru Osmanli topraklarinda
Avrupalilar tarafindan pek c¢ok arastirma, arkeolojik inceleme ve kazi
gerceklestirilmistir. Avrupa’dan Osmanli topraklarina gelen arastirmacilarin ilgi
alanlar1 genelde bolgede yasayanlarin dili, mimari, tarith ve cografya gibi farkh
konular1 igermekteydi. Birgok alana birden ilgi duyuyorlar, 6grenmek i¢in uzun ve
tehlikeli yolculuklara ¢ikiyorlardi®®. Ancak bu dénemde yapilan arastirmalarin tek
amact bilimsel faaliyetler degildi, arastirma yapan yabancilarin bir kisminin
istihbarat teskilatlariyla iliski icerisinde olduklar1 ve devlet aleyhine faaliyetlerde

bulunduklar1 bilinmektedir®’.

Diger Avrupali devletler i¢in, s6z konusu olan
calismalarin aynist Almanlarin da yaptiklarii gérmekteyiz. Anadolu’da faaliyet
gosteren Alman oOgretmenler, doktorlar ve profesorler gibi bir¢cok bilim insan
Osmanli Devleti’nin Almanlar tarafindan somiirgelestirilmesine hizmet etmislerdir.
Anadolu’da bulunan bu insanlar somiirgelestirilmesi diisiiniilen bolgeleri ilk 6nce
tim yonleriyle ayrintili bir sekilde incelemisler ve bu konularda yiizlerce kitap
yazmiglardir. Almanlar tarafindan, Alman kiltiiriinlin Anadolu’da yayilmasi ve

Alman ticari menfaatlerinin korunmasi amaciyla dernekler kurulmustur. S6z konusu

olan bu dernekler, Osmanli Imparatorlugu’ndaki yasamim ¢esitli ydnlerini ve

°3 Hiiseyin Musmal, Osmanli Devleti’nin Eski Eser Politikasi-Konya Vilayeti Ornegi (1876-1914),
Konya 2009, s.11. (Kisaltma: Eski Eser Politikasi...)

4 Bu yayinlar hakkinda daha genis bilgi i¢in bk. Ramazan Calik, Atatiirk ve 1900 Sonrasi Tiirkiye
Hakkinda Yazilmis Almanca Eserler Bibliyografyasi, Celal Bayar Universitesi Yiiksek Ogrenim
Vakfi, Manisa 2001. (Kisaltma: Tiirkiye Hakkinda Almanca Eserler...)

°° Mehmet Ziya, Bursa’dan Konya’ya Seyahat, (Haz. Mehmet Fatih Birgiil, Levent Ali Canaklr),
Ankara 2008, s.19.

1% Eric Jean, “Bir Yeniden Dogusun Tarihgesi: Hitit Uygarligi”, Bogazkdy’den Karatepe'ye
Hititbilim ve Hitit Diinyasinin Kesfi, Istanbul 2002, s.149.

> Musmal, Eski Eser Politikast..., s.6.
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imparatorlugun yer alt1 - yer istli kaynaklarini incelemisler, Alman fabrikatorlerini
diinyaya barig ve iyilik tasiyan insanlar olarak tanitmay1 amaclamislardir™®.
Tirkiye’de uzun yillar kalan ve aragtirmalar yapan Alman Arkeolog Theodor
Wiegand’in esi Marie (von Siemens) 6.12.1904 tarihinde Istanbul’dan annesine
yazmis oldugu bir mektubunda, Istanbul’da bircok kisinin Almanlara diismanlik

beslediginden s6z etmis, onlara iyi davranarak ve onlarin istediklerini yaparak bu

yargiya yikabilecegini, ifade etmistir>™®.

Arastirmacilarin, bilimsel caligmalar yaninda stratejik, sosyal, siyasi, kiiltiirel

ve ticari gibi diger bir¢cok konuyla da ilgilendikleri ve bu konular hakkinda (kiymetli

maden yataklari, petrol kuyular1®®

521

vb. gibi konular hakkinda) raporlar tuttuklar: da
bilinmektedir’*. Ornegin; Alman silah fabrikalartyla Osmanli Devleti arasinda
kurulan iliskiler sadece silah ve miithimmat alis verisi ile smirli kalmamis, bazen
fabrika miihendislerinden olan bazi kimseler fabrikanin isletilebilmesi i¢in gerekli
olan bazi1 madenlerin arastirilmasi amaciyla Anadolu’ya gelerek bir takim kesiflerde
bulunmuslardir®®?. Avrupali devletler bu dénemde cesitli menfaatleri sebebiyle
yapilan seyahatleri, aragtirmalar1 ve arkeolojik faaliyetleri desteklemislerdir. Sanayi
devriminden sonra siyasi, askeri ve ekonomik agidan daha giiclii bir yapiya kavusan
Avrupali devletlerin, 19. yiizy1l boyunca somiirgecilik faaliyetlerini daha da
kolaylastiran arkeolojik faaliyetlere biiylik kaynaklar aktardiklar1 goriilmektedir.
Boylece Avrupali devletler, bu doénemde Arkeoloji’yi Osmanli topraklarinin
sOmiiriilmesinde bir ara¢ olarak kullanmlslard1r523. Osmanli Devleti’ne arastirma
yapmak amaciyla gelenler ayn1 zamanda bdlgede diger Avrupali devletlerin ¢ikar

sahalarmi tespit etmeye ve miimkiin olan yerlerde kendi devletleri i¢in uygun

518 Novigev, age., s. 24.

51 Theodor Wiegand, Halbmond im Letzten Viertel-Archeologische Reiseberichte, Miinchen 1970,
S.65.

°2 Bk. Ek. 9, Ek. 10, Ek., 11 ve Ek. 12.

>21 palaz Erdemir, Erdemir, agm., 5.234.

Bu konu i¢in en iyi 6rneklerden birisi de ileriki sayfalarda deginilecek olan, o tarihlerde Konya’da
bulunan Almanya Konsolosu Loytved’in faaliyetleridir. Konya bolgesinde bulunan yer alt1 ve yer iisti
kaynaklarim tespit ederek Almanya’ya bildirmistir. Arsiv belgelerinden Loytved’in bu konularla ilgili
birgok rapor hazirladigi dgrenilmektedir. (Or. raporlar i¢in bk. Ek. 7.1, Ek. 7.2, EK. 7.3 ve Ek. 7.4 ve
Ek. 7.5; ayrica Loytved’in 1902 yilinda Konya, Mersin ve Iskenderun gevrelerinde gergeklestirmis
oldugu aragtirma gezisi raporu i¢in bk. PA-AA, R 13178, Tiirkei No: 134, Informationsreise des
Dragomanatseleven Dr. Loytved in Kleinasien.

%22 Giirbiiz, agm., 8.252.
%28 Musmal, Eski Eser Politikast. .., s.7.
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ortamlar bulmaya ¢alismuslardir’®’. Bu konuya en iyi érneklerden birisini Gertrude
Bell>®® teskil eder. Bell, 1907 yilinda Anadolu’ya bir seyahat yapar. Izmir {izerinden,
Manisa ve Isparta’ya gelen Bell, burada yaptigi gezi ve gozlemlerin ardindan
Konya’ya gelir, burada meshur arkeolog Ramsey’le bulusarak Karaman’in 40
kilometre kuzeyindeki Karadag bolgesine gider ve meshur Binbir Kilise kazilarina
katilir. Bu c¢alisma “The Thousand and One Churches” adiyla yaymlanmistir. Bell,
Madensehri ve Degledren adli yerlerde yaptigl kazilarin ardindan Konya’ya tekrar
gelir. Meram ve Sille’de incelemelerde bulunur. Burada tuttugu giinliikler ve notlar
"Notes on a Journey through Cilicia and Lycaonia" adi altinda Revue
Archeologigue’de yaymlanmistir. Yiizyilin basindan itibaren Gertrude Bell, Arap
diinyasina karst bir ilgi duymus, Arapga Ogrenmis, ¢oliin derinliklerine inerek
arkeolojik kazilar yapmaya baslamistir. Bundan dolay: tarihgiler Gertrude Bell’i
bayan oldugu i¢in “Col’lin Kraligesi” olarak adlandirirlar. Birinci Diinya savasinin
patlak vermesiyle de Bell, gercek hedefine dogru yiiriimiis Ingiliz Istihbarati adina
calismaya baslamis, kabileleri Osmanli Devleti’ne kars1 orgiitleyerek Mezopotamya
bolgesini Ingilizlerin hakimiyeti altina sokmustur. Buradaki petrol bélgelerini tespit
ederek Irak siyasi haritasin1 kendi elleriyle ¢izmistir. Bu siyasi g¢alismalarinin
yaninda Bell’in Anadolu ve Mezopotamya bolgesi ile ilgili ¢cok ciddi kaz1 ve
arastirmalar1 bulunmaktadir. Bunun i¢in de Bagdat’ta kendi adina bir miize kurduran

Bell, burada bdlgenin arkeolojik kalintilarini sergiletmistirSZG.

Osmanli imparatorlugu himayesindeki topraklarda kazilar aslinda Napolyon’un
Misir’1 isgal etmesiyle baslamistir. Yani Fransizlarla baslamis ve daha sonra da

Fransizlarm yerini Ingilizler almiglardir. Bu kazilar, Misr, Orta-Dogu ve

524 palaz Erdemir, Erdemir, agm., 5.227.

525 Gertrude Bell, 1868-1926 yillar1 arasinda yasamus Ingiliz arkeolog, yazar, sair, dagci, seyyah ve
hepsinden de 6nemlisi Ingiliz istihbarati icin 6nemli goérevler iistlenmis bir bayandir. Anadolu
topraklarinda ve Arap topraklarinda kazilar yapnugtir. Tiim parasini Irak Ingiliz Arkeoloji
Enstitiisti’niin kurulmas: i¢in bagislamis ve 1923-1926 yillar1 arasinda Bagdat Arkeoloji Miizesi’ ni
kurarak Irak eski eserler baskanligi yapmustir. Bagdat ve Basra’da Mezopotamya Seferberlik
Giigleri’ne katilarak Osmanli Imparatorlugu’na karsi miicadele etmistir. Bell, Osmanli’nin bir pargasi
olan Irak’ta Hasimi kralligimin kurulmasinda ve I. Faysal’in 1921 yilinda Irak krali olmasinda biiytik
rol iistlenmistir. Ustlendigi bu rolden dolay1 “Irak’mn Tagsiz Kralicesi” ya da “Col Kralicesi” olarak
anilmaktadir. (Abdurrahman Aksoy, Midyat’ta bir Ajanin Anilari, www.suryaniler.com, erigim tarihi
10.02.2012.)

%26 Mehmet Ipcioglu, “Gertrude Bell’in Amlarinda Konya”, Selguk Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti Dergisi, Say1 21, Konya 2009, s.251. (Kisaltma: Gertrude Bell...)
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Mezopotamya’y1 kapsamaktaydi. 1827 yilinda Alman Bilgin Schulz, Dogu Anadolu
yoresindeki yazitlart incelemek amaciyla bolgede bir arastirma yapm1st1r527. Ancak
Anadolu’da ise ilk kazi Troya’da Alman Heinrich Schliemann tarafindan
gerceklestirilmistir (1871). Helen kiiltiirii ve mitolojisine hayran olan Schliemann 44
yasina kadar Troya’yr bulma tutkusu ile yasamustir. Troya’daki kazilari aralikli
olarak 1870, 1871-72, 1878-79, 1882-83, 1889 ve Olim yili olan 1890’a kadar

sﬁrmﬁstﬁrszs.

Daha sonra da Dorpfeld bu kazilari siirdiirmistir.  Almanlar
Pergamon’da, Priene’de (Efes’e yaklagik 100 km uzaklikta bir kent), Milet’te ve
Didyma’da kazilar yapmiglardir. Istanbul Asar-i Atika Miizesi adina Makridi Bey ve
Alman Hugo Winckler Bogazkdy’de yaptiklar1 kazilarla Hitit devlet arsivini
bulmuslardir®. Diger Onemli bir Alman arkeolog da Robert Koldewey’dir.
Koldeway, Berlin, Miinih ve Viyana {niversitelerinde arkeoloji, sanat tarthi ve
mimarlik 6grenimi gordiikten sonra ilk olarak 1882’de Canakkale yakinlarindaki
Assos kazilarina katilmigtir. 1885 de Midilli Adasi’nda kazilar yapmis, 1889°da
Ezine yakinlarindaki Neandria kazisini baglatmis ve 1890-1891 Zincirli kazilarina
katilmistir. Fakat Koldewey’in en Onemli kazis1 Babil’dir (1899). Babil
Imparatorlugu’nun baskentini tam 18 yil kazmistir. 19. yiizyilda Batida arkeolojinin
gelismesi, sanayi devletlerinin ¢dkmekte olan Osmanli Devleti’nin biinyesinde
yasayan toplumlar ve bu toplumlarin {izerinde yasadiklar1 topraklar {izerine ilgi
duymasi1 sonucu Babil’de ilk ciddi arkeolojik ¢aligmalar baglamisti. Sirasiyla 1811-
1817 yillart arasinda, 1850 yilinda ve ardindan 1851-1854 yillar1 arasinda Fransiz
arkeologlar kazilar yapmiglardir. Ancak Babil’deki en 6nemli ve sistemli kazilar
1898-1912 yillan1 arasinda Koldewey tarafindan gerceklestirmistir. Alman arkeolog
buluntularimi bilimsel slizgegten gecirdikten sonra kentin mimari ve bayindir yapisini
ortaya koymustur530. Osmanli topraklarinda 6nemli isler yapan diger bir Alman
arkeolog da yukarda kisa da olsa bahsi gecen Theodor Wiegand’dir. 1899-1911

tarihleri arasinda istanbul Alman Arkeoloji Enstitiisii ve Berlin Miizesi Antik Eserler

527 Arsebiik, age., 5.68.

58 Ufuk Esin, “19.Yiizyil Sonlarinda Heinrich Schliemann’m Troya Kazilart Ve Osmanlilarla
Iliskileri”, Osman Hamdi Bey ve Donemi, Istanbul 1992, s.179-181.

%2 Mehmet ipgioglu, Osmanlh Topraklarmda iki Alman Arkeolog: Robert Koldewey ve Walter
Andrae, I.Uluslararas1 Tarihi ve Kiiltiirel Yonleriyle Tiirk-Alman iligkileri Sempozyumu, (8-10 Ekim
2009), Konya 2010, 5.271. (Kisaltma: iki Alman Arkeolog...)

> fpgioglu, Iki Alman Arkeolog..., 5.271-273.
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Boliimii (1912-1930) miidiirliiglinii yapan Wiegand, uzun yillar Anadolu’da kalmis
Priene’de, Milet’te, Didyma’da ve Sisam Adasi’nda (Kusadasi’nda bulunan Dilek
yarimadasinin karsisinda bir ada) kazilar yapmustir. Milet kazis1 12 yilin1 almis, fakat
sonunda Milet devlet arsivini bulmustur. Berlin’de bulunan Pergama Miizesi onun

yonetimi altinda insa edilmistir™.

Daha 6nce de bahsedildigi lizere 1800’1l yillarin basindan itibaren Osmanli
topraklarinda Fransizlar ve ingilizler tarafindan birgok kaz1 gerceklestirilmistir, fakat
yirminci yiizyilin baglarinda bolgede Alman Sarkiyat Enstitiisii (Deutsche Orient
Gesellschaft) kazilar1 baslayana kadar yapilan kazilardan ciddi bir sonug¢ elde
edilememistir. Babil’de oldugu gibi Assur’da da Alman arkeologlar kazilar
yapmiglardir. Robert Koldewey baskanliginda Assur’da ¢aligmalarina 1903 yilinda
baslayan Alman ekibin basina daha sonra Koldwey’in Babil’deki yardimcis1 Walter
Andrae’ye gecmistir. Andrae da bolgedeki kazi calismalarimi 1914 yilina kadar

devam ettirmistir 2.

Osmanli Devleti, 18. yiizyil sonlar1 ve 19. ylizy1l baslarindan itibaren topraklari
tizerinde baglatilmis olan bu hummali tarihi eser arastirmalarinin neden

kaynaklandigini, ancak 20. yilizy1l baglarinda anlamlandirmaya baglamustir™>,

4.3- Almanlarin Konya ve Cevresindeki Arkeolojik Faaliyetleri

Konya ve cevresinin sosyal ve tarihi miras1 nedeniyle, eski eserler agisindan
cok zengin oldugu bilinen bir gercektir. Konya tarihinin M.O 7000 yillarina kadar,
Konya sehir tarihinin de M.O 2500 yillarina kadar uzandigi, bu bélgede bakir ¢cagimin
yasandigi, bolgeye Hititlerin, Frigyalilarin, Kimmerlerin, Lydyalilarin, Perslerin,
Iskenderin, Bergamalilarin, Romalilarin  ve Bizanshlarimn hakim olduklar

bilinmektedir. Konya’nin Selguklu Devleti’ne baskentlik yaptigi, Karamanogullar1 ve

! Daha genis bilgi i¢in bk. Theodor Wiegand, Halbmond im Letzten Viertel-Archeologische
Reiseberichte, = Bruckmann Verlag, Miinchen 1970. Theodor Wiegand, esiyle, ailesiyle ve
arkadaslariyla yazistiklart mektuplari, Osmanli topraklarinda yasadiklart maceralarini ve katildigi
arkeolojik kazilar1 ayrintili olarak yazmis oldugu bu eserinde anlatmistir. Ayrica Wiegand’in eserinde,
donemin Osmanli Devleti ve 1.Diinya Savas1 hakkinda da 6nemli bilgiler yer almaktadir.

>3 Ipgioglu, Iki Alman Arkeolog..., s.274.

>33 palaz Erdemir, Erdemir, agm., 5.226.
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Osmanlilar doneminde 6nemli bir merkez oldugu yine bilinen bir gercektir. Bu
gercekler 1s181inda Konya ve c¢evresi 19. ylizyilin ortalarindan itibaren Avrupali

arastirmacilarin ve seyyahlarin geldikleri nemli bolgeler arasinda yerini almistir.

Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolu yapimi, tarihi eserler iizerinden
yiiriitiilen egemenlik rekabetine, ulasima dayali yeni bir boyut kazandirmistir. 19.
yiizyll sonlarinda demiryollarinin Osmanli topraklarina yayilmasi, arkeolojiyle
ilgilenen Avrupalilarin uzak bolgelere ulagimini kolaylastirmistir. Bunun yaninda
demiryolu insaat1 sirasinda tarihi eserlerin ortaya ¢ikmasi o bolgelere olan aragtirma

i 534
gezilerini artirmigtir

. Anadolu’ya gelip inceleme yapan arastirmacilar Almanya’ya
dondiikleri zaman arastirmalariyla ve gozlemleriyle ilgili makale, kitap gibi eserler
ortaya koymuslardir. Bu eserleri okuyanlarda ise bir merak uyanmis ve artik
demiryolu sayesinde ulasimin da kolay olmasi miinasebetiyle Anadolu’ya seyahatler
gergeklestirilmistir. S6z konusu olan eserlerin basimiyla ilgili maddi kaynak genelde
Deutsche Bank tarafindan saglaniyordu. Bagdat Demiryolu Hatti ile birlikte
Konya’dan daha ileride; Mezopotamya bolgesinde, Suriye’de, Irak’ta v.s arastirma
yapmak isteyenler ise hattin Konya’dan ge¢mesi sebebiyle Konya’da bir miiddet
konakliyorlar, Konya boélgesinde de arastirma ve incelemelerde bulunduktan sonra

yollarina devam ediyorlardi®®.

Yukarida bahsedilen konularin disinda Konya bolgesinin ilgi odagi olmasindaki
en Onemli faktorlerden birisi de o donemde Konya hakkinda yazilan eserlerdir. Bu
eserlerin basinda; Dr. Friedrich Sarre’nin 1895 yilinda gergeklestirmis oldugu
seyahatten elde ettigi sanat tarihiyle ve cografyayla ilgili bilgileri yazdig1 “Kiigiik
Asya Seyahati-/895 Yazi"**® isimli kitaptir. Diger 6nemli bir eser de; séz konusu
olan donemde Konya’da Alman konsolosu olarak bulunan Dr. Julius Harry Loytved-

Hardegg’in537

1906 yilinda Konya hakkinda yazmis oldugu kitabidir. “Konia -
Inschriften der Seldschukischen Bauten ~538 “Konya — Sel¢uklu Yapilar: Yazitlart”

isimli bu kitabin basimini da yine, Anadolu hakkinda yazilan bir¢ok diger eserlerde

534 Shaw, age., 5.180-181.

5% Bk. HADB-OR 879, Broschuren-Fotographen 1.

5% Friedrich Sarre, Kiigiik Asya Seyahati 1895 Yazi, Berlin 1896, (Cev.: Dara Colakoglu), istanbul
1998.

> Bk. Ek. 38.

>% HADB-OR 878, Broschiiren I. (BK. Ek. 8.)
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oldugu gibi, Deutsche Bank iistlenmistir’*®. 500 adet basim i¢in yaklasik 3.500 Mark
maliyet ortaya ¢ikmustir. Eseri basacak olan matbaa tarafindan Deutsche Bank’tan
kagit ve basim i¢in 1.600 Mark, Fotograflar i¢in 1.400 Mark, rétuslar i¢in 50 ila 75
Mark arasi ve Arapca yazilar (Osmanlica) icin yaklasik 350 Mark iicret talep
edilmistir’*. Ancak Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Istanbul’daki merkezi ile
Deutsche Bank yetkilileri arasinda gerceklestirilen yazigsmalardan, Almanlarin bu
eser konusunda tedirgin olduklar1 anlasiimaktadir. istanbul’dan Berlin’de bulunan
Bay Neff’e gonderilen 13 Agustos 1907 tarihli bir yazida, diizeltmeler igin eserin
Loytved’e posta yoluyla gonderilmemesi istenmektedir. Tiirk yetkilileri tarafindan
fark edildigi takdirde esere el konulacagi ifade edilmektedir. Bu ylizden giivenilir bir
kisi ile elden teslim edilmesinin daha uygun olacag bildirilmistir*!. istanbul’dan
Berlin’e, Deutsche Bank Miidiirii Gwinner’e yazilan bagka bir yazida da Loytved’in
bu eserinin, Tiirk yetkililerle aralarinin agilmasina sebep olabilecegi, bundan dolay1

dikkatli olunmasi gerektigi ifade edilmistir>*%.

Konsolos Loytved, eserin basimini iistlenmesinden dolayi, eserini Deutsche
Bank Midiir’ii Gwinner’e ithaf etmistir. Kitabin ilk sayfasinda su ciimle yer
almaktadir: “Deutsche Bank Miidiirii ve Anadolu Demiryollari Yonetim Kurulu
Bagskani Bay Arthur Gwinner’e "8 Egerin On Sozii’nde ise; ilk olarak Prof. Dr.
Sarre’nin insanlarin dikkatini, Konya’da bulunan muhtesem Selcuklu eserlerine
¢ekmis oldugunu ve onlar1 Sanat tarihi agisindan teknik olarak ele alip aydinlattigim
yazmistir. Sanat eserlerinden taslar, ahsaplar ve ¢iniler sayesinde Selguklu tarihi ve
Karamanlilar hakkinda bilgiler edinildigini, eserlerin dénemin ruhunu yansittigini,
eserlerin biiylik bir zevkin iirlinii oldugunu ifade eden Loyved’e gore, bu eserlerde
Dogu’dan Hindistan’a ve Bati’dan Roma’ya kadar biiylik bir tarthi mirasin varligi
goriilecektir. Kitapta toplamda kronolojik olarak 98 adet kitabe siralanmistir. Bu

kitabelerin 56’s1 tarihi ve 42’si dini iceriklidir™*.

5% HADB-OR 878, Berlin 24.6.1907.

%0 HADB-OR 878, Berlin 21.6.1907.

1 HADB-OR 878, Costantinopel 13.8.1907.
%2 HADB-OR 878, Costantinopel 13.9.1907.
3 HADB-OR 878, Konia 10.9.1907.

4 HADB-OR 878, Broschiiren 1.
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Belgelerin devaminda bu eserin, miize miidiirliiklerine, baz1 Yiiksekokullar ile
Universitelere, kiitiiphanelere ve Tiirkiye’de faaliyet gdsteren Alman kuruluslarina
hediye olarak génderildigi anlasilmaktadir. Ozel basim, el yazmasi oldugu igin smnirl
sayida bastirilmis ve satisa sunulmamustir. ileriki zamanlarda, eserin varligindan
haberdar olan biiyiik elcilerin, konsoloslarin, kiitiiphanelerin, diger bir¢ok kurum-
kurulus ve ilgili kisilerin Deutsche Bank’a eserin bir kopyasinin goénderilmesi

hususunda istek mektuplar1 yazdiklari gérﬁlmektedir545.

1880’11 yillardan itibaren Birinci Diinya Savasi’na kadar Konya ve ¢evresinde
Almanlar c¢ogunlukta olmak iizere Avusturyalilarm, Ingilizlerin, Fransizlarin,
Ruslarm ve Isvigrelilerin seyahat ettikleri ve arastirma yaptiklari bilinmektedir.
Arastirmacilarin birgogunun Konya ve ¢evresinde, islam oncesi ve Islami dénemlere
ait olan eski eserlere odaklandiklar1 goriilmektedir. Ancak bunun yaninda biyoloji,
jeoloji, cografya ve topografya gibi alanlarda da arastirmalar yaptiklari saptanmistir.
Fakat bitki ve bocekler ilizerinde uzman olarak nitelendirilen arastirmacilarin ayni
zamanda eski eserler hakkinda da arastirmalar yaptiklar1 goriilebilmektedir. Gelen
arastirmacilarin geneli Avrupa’daki bilimsel merkezlerde ve iiniversitelerde gorevli
kisilerden olugmaktadir. Arastirma yapma izni almak i¢in Osmanli Devleti’ne bu

merkezlerin veya lniversitelerin miiracaat ettikleri goriilmektedir. Bdylece izin

> Loytved’in Konya’da Konsolos olarak bulundugu dénemde hazirlamis oldugu Konya hakkindaki
bu kitap o kadar ilgi ¢gekmistir ki, 6liimiinden sonra bile eseri edinmek isteyenler, defalarca Deutsche
Bank’a istek mektuplar1 yazmislardir. Deutsche Bank ise miiracaat eden kisiye gore elinde bulunan
kopyadan gondermis ya da géndermemistir. Ornegin; 29.9.2010 tarihinde William Ramsey istemistir.
Eserin 1913 yilindan 1916 senesine kadar birgok kisi tarafinda defalarca istendigi ve 1919 yilinda Dr.
Franz Rabinger tarafindan istendigi bilinmektedir. Aslinda Loytved’in eseri Rabinger’e vefat eden bir
yakini tarafindan birakilmig, ancak Rabinger eseri kaybetmis ve ¢ok acil ihtiyact oldugundan dolay1
Deutsche Bank’a miiracaat ederek tekrar istemistir. 1921 senesinde Karlsruhe Teknik Yiiksek Okul’da
Profesdr olan ve Islam Sanat Tarihi dersi veren K. Wulzinger, Deutsche Bank’a miiracaat ederek
Loytved ile 6liimiine kadar sik sik goriistiiklerini bildirmis, kitabin1 almak istedigini fakat hicbir yerde
bulamadigin1 yazmustir. Islam Sanat Tarihi dersi verdiginden dolay: bu kitaba ihtiyaci oldugunu
belirtmistir. Deutsche Bank yetkilisi Gwinner ise, ellerinde iki adet kaldigimi ve birisini ona
gondereceklerini ifade etmistir. Bunun iizerine Wulzinger kendisi igin biiylik bir siirpriz oldugunu, ¢ok
memnun kaldigimi ve 1910 ile 1918 arasi kendisinin de sik stk Dogu’ya gittigini belirtmistir
(25.6.1921). 1925 yilinda Prof. Dr. Friedrich Giese de Loytved’in kitabindan istemis fakat Deutsche
Bank ellerinde sadece bir tane niishanin kaldigini, kendisine veremeyeceklerini, fakat incelemek tizere
Orient Biiro’dan alabilecegi bildirilmistir. Belgelerden en son 1926 senesinde birisinin daha Kitab1
istedigini 6grenmis bulunmaktayiz. Ancak Deutsche Bank yetkilisi, kendilerinde de tek bir niishanin
kaldigimi, dolayisiyla bunu veremeyeceklerini bildirmistir. Bk. HADB-OR 879, Broschiiren-
Photographien I1.
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asamasinda devletlerin resmi kurum ve kuruluslari arastirmacilara referans

olmuslardlr546.

4.3.1- Konya ve Cevresinde Arastirma Yapan Almanlar ve Arastirma

Alanlart™’

1- Doktor Korte: Almanya Asar-1 Atika Mektebinde Ogretim elemani olan
Doktor Korte, Konya, Aksehir, Afyonkarahisar, Kiitahya, Eskisehir, Bursa ve Bilecik
vilayetleri dahilinde eski eserler hakkinda arastirmalar yapmak maksadiyla Alman
Sefareti’ne miiracaat etmis ve 2 Mart 1895 tarihinde padisah iradesiyle arastirma izni
almistir. Ancak 10 Mart 1895 tarihinde Korte’nin gidecegi vilayetlere bir emir

gonderilmis ve hareketlerinin kontrol altinda tutulmasi gerektigi bildirilmistir.

2- Doktor von der Namer: Eski eser uzmani olan von der Namer 1900 yilinda
yaninda katibi ile beraber Konya, Ankara, Adana, Sivas vilayetleri dahilinde seyahat
ederek eski eserler hakkinda arastirma yapmak, eserlerin fotograflarini ve resimlerini
almak amaciyla Almanya Sefareti’ne miiracaat etmistir. Almanya Sefareti, von der
Namer’in bagvurusu tiizerine gerekli girisimlerde bulunmus ve 23 Nisan 1900
tarihinde von der Namer ve katibine s6z konusu olan vilayetlerde arastirma izni
verilmistir. Namer’in hemen Mayis ayinda Konya ve ¢evresinde arastirma yaptigi

bilinmektedir.

3- Hans Herman Schweinitz: 1905 senesinde Konya, Ankara, Bursa ve Izmir
vilayetleri dahilinde ilmi arastirmalar yapmak amaciyla Almanya Sefaretine
miiracaat etmis ve 1 Mayis tarihinde de kendisine padisah iradesiyle izin verilmistir.
Ancak 18 Haziran tarihinde, gidecegi vilayetlerde kendisinin takip edilmesi ve
stipheli hareketlerinin sifre ile derhal bildirilmesi emredilmistir. Schweinitz, tilkesine

dondiikten sonra Anadolu’daki arastirmalarini 1906 yilinda Berlin’de “In Kleinasien

546 Musmal, Yabancilarin izinde. .., s.55-57.

7 Konumuz geregi burada sadece Almanya’dan gelen arastirmacilara ve seyyahlara yer verilmistir.
Konya ve gevresinde arastirma yapan Alman ve diger milletlerden olan arastirmacilar igin bk.
Musmal, Yabancilarin Izinde.. ., s.74-112.
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Ein Reitausflug durch Innere Kleinasiens im Jahre 1905 (“1905 yilinda Kiiciik
Asya’da Icanadolu’da Atla Seyahat”) isimli bir kitapta yay1n1am1$t1r548.

4- Doktor Hugo Grothe: Grothe 1900 yilinda Istanbul, Trabzon, Erzurum,
Kiitahya, Ankara ve Konya gibi Anadolu sehirlerini gezmistir. 1905 yilinda Konya,
Ankara, Adana, 1Sivas, Halep, Mamuretiilaziz (Elaz1g), Diyarbakir, Van, Musul ve
Bagdat’t gezmek i¢in izin istemistir. Kendisine verilen izin sadece sozii gegen
vilayetlerdeki eski eserlerin arastirilmasiyla sinirliydi. Bu arastirmalar1 sonucunda
Grothe, Osmanli Devleti ve Tiirkler hakkinda bir¢ok eser yazmustir. Eserlerinin
isimleri sdyledir: 1- “Angewandte Geographie” (“Uygulamali Cografya™), 2-
“Orientalische Archiv”’ (“Dogu Arsivi”), 3- Beitrdge zu Kentniss des Orients”
(“Doguyu Tanimak i¢in Bilimsel Yazilar”), 4- “Der Orient” (“Dogu”). 5- “Meine
Vorderasien-Expeditionen 1906-1907” (“On Asya Arastirma Gezilerim 1906-
1907°)**° Daha 6nce Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan Viyana’ya gonderilen bir
yazida, Grothe’nin ve Lindenberg’in ¢ok sik demiryoluyla seyahat yaptiklarinin
belirtildigi, ifade edilmisti.

5- Rudolf von Mach: Rudolf von Mach’a ve Ressam Rohol’a Konya, Bursa ve
Aydin vilayetleri ile Izmit Sancagi dahilinde miiracaatlar1 iizerine 19 Mayis 1908
tarihinde arastirma izni verilmistir. Rodolf’un Konya vilayeti dahilinde arastirmalar

yaptig1 anlagilmaktadir.

6- Karl Klinghard: Klinghardt, 1910 yilinda Konya, Ankara, Sivas ve Bursa
vilayetlerine eski eserler hakkinda arastirmalar yapmak iizere ve bu eserlerin
fotograflarini almak maksadiyla izin istemis ve kendisine 7 Haziran 1910 tarihinde

padisah iradesiyle izin verilmistir.

7- Karl von Neufen: Karl von Neufen, Konya, Halep ve Sam vilayetlerinde eski
eserler hakkinda arastirma yapmak maksadiyla 1911 yilinda Alman Sefareti’ne

miiracaat etmis ve 24 Mayis 1911 tarthinde padisah iradesiyle kendisine izin

548 Calik, Tiirkiye Hakkinda Eserler..., s.109.
9 Bk. HADB-OR 879, Leipzi 21.4.1912; HADB-OR 879, Berlin 13.2.1913; Calik, Tiirkiye Hakkinda
Eserler..., s.46-47.
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verilmistir. Ad1 gecen vildyetleri gezen Neufen, eski eserler hakkinda arastirmalar

yapmis ve bu eserlerin fotograflarini almistir.

8- P. Eistral: Eskisehir’de ikamet eden ve Alman vatandasi olan eski eser
uzmani Eistral, 1913 senesinde Konya, Bursa, izmir, Aydin vilayetlerinde arastirma
yapmak, eski eserlerin fotograflarin1 ¢ekmek ve resimlerini yapmak maksadiyla

Alman Sefareti’ne bagvurmus ve kendisine 7 Eyliil 1913 tarihinde izin verilmistir.

9- Rudolf Berliner: Eski eser uzmani olan Rudolf Berliner, Bursa, Konya,
Ankara, Sivas, Halep, Samsun, Urfa ve Adana vilayetlerinde eski eserler ve tarihi
yerler hakkinda arastirma yapmak, eski eserlerin fotograflarin1 g¢ekmek ve
Ol¢iimlerini yapmak amaciyla Alman Sefareti’ne bagvurarak izin istemistir. Hariciye
Nezareti tarafindan 29 Mayis 1913 tarihinde kendisine izin verilmistir. Sivas, Tokat,
Amasya ve Ankara’da arastirmalar yaptiktan sonra 22 Temmuz giinii Ankara’dan
Konya’ya hareket etmistir. Rudolf Berliner’in kesin olmamakla birlikte yaklagik 10-
15 giin Konya’da kaldig1 tahmin edilmektedir.

10- Ressam Brandenburg: Anadolu’da Islami eserler ve kitabeler iizerine
calisan Brandenburg ayn1 zamanda Miize-1 Hiimayun adina ressamlik yapmaktaydi.
1901 yilinda Konya, Kiitahya ve Eskisehir’de cami ve medrese gibi Islami eserlerde
bulunan kitabeleri incelemek, hatlarin suretlerini ¢ikarmak, meshur binalarin, 6nemli
yerlerin, giizel manzaralarin resimlerini ¢izmek ve fotograflarin1 almak amaciyla izin
istemistir. Ayn1 yilin Nisan ayinda kendisine izin verilmistir. Brandenburg, ayn1 yil
icerisinde calismalarini tamamlamis ve Istanbul’a geri dénmiistiir. 1902 yilinda
bagka bir izin ile tekrar Konya bdlgesinde, Antalya ve Adana vilayetlerinde
aragtirmalar yapmustir. Dahiliye Nezareti tarafindan vilayetlere gonderilen emirde

aragtirmactya kolaylik gdsterilmesi istenmistir.

11- Walterziehe ve Miihendis Doktor Kusman: Walterziehe ve Kusman 1913
yilinda Konya, Nigde, Kayseri ve Sivas vilayetleri ¢evresinde bulunan camilerin
icinde ve disinda fotograflar ¢ekmek ve mimari O6l¢limlerini incelemek i¢in izin
istemislerdir. Osmanli Devleti tarafindan ayn1 yilin Agustos ayinda kendilerine izin

verilmistir.
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12- Doktor Kurt Floericke: 1894 senesinde Konya, Adana ve Halep
cevresindeki bitki ortiileri ve bu bdlgelerde yasayan hayvanlar iizerine arastirma
yapmak maksadiyla seyahat izni almistir. Floericke, 1894 yili Nisan ay1 basinda
Iskenderun’dan baslayarak Halep’e, Adana’ya oradan da Konya’ya gelmistir. Fakat
Dahiliye Nezareti, kendisinin siyasi maksatli seyahat izni aldigi hususunda
siiphelenmis, bundan dolay1r Halep, Adana ve Konya vilayetlerine yazi gondererek

kendisine hissettirilmeden hareketlerinin kontrol edilmesini istemistir.

13- Martin Holtsche: Holtsche, 1895 yilinda Konya ve Adana vilayetlerinde
bitki Ortlileri ve o bdlgelerde yasayan hayvanlar {izerine arastirma yapmak i¢in
miiracaatta bulunmus ve kendisine 10 Nisan 1895 tarihinde izin verilmistir. Dahiliye
Nezareti tarafindan 15 Nisan’da vilayetlere gonderilen yazilarda kendisine yardim

edilmesi, fakat ayn1 zamanda hareketlerine de dikkat edilmesi istenmistir.

14- Walter Erdman Siehe: Erdman Siehe, Anadolu’da bitkiler iizerine arastirma
yapan bir bilim adamidir. 11 Haziran 1896 tarihinde kendisine Konya bdlgesinde,
Eregli, Egridir, Antalya, Ermenek, Silifke ve Adana bolgelerinde aragtirma yapmak
tizere Hariciye Nezareti tarafindan izin verilmistir. 1901 yilinda baska bir izinle
tekrar Konya, Adana ve Mersin bolgelerine gelmis ve bitkiler {izerine incelemelerde

bulunmustur. Siehe’nin arkeolojik kesifler yaptig1 da bilinmektedir.

15- Joseph Friedrich Nicolaus Bornmiiller: Unlii Alman botanik¢i Bornmiiller,
birgok kez Anadolu’ya gelmis ve 1899 yilindaki gelisinde de Konya, Aksehir,
Afyonkarahisar, Kiitahya, Eskisehir, Bursa ve Bilecik civarlarinda seyahat ederek
bitkiler lizerine arastirmalar yapmistir. Dahiliye Nezareti tarafindan vilayetlere yazi

gonderilmis ve Bornmiiller’e kolaylik gosterilmesi istenmistir.

16- Doktor Erning ve Doktor Berns: 1900 yilinda cografya ve bitkiler iizerine
arastirma yapmak iizere Osmanli Devleti’ne izin i¢in bagvuran arastirmacilara ayni
yilin 13 Mart tarihinde izin verilmistir. Konya, Ankara, Halep ve Adana
vilayetlerinde arastirma yapmak isteyen arastirmacilar 1900 senesinin Nisan ayinda

seyahatlerine Konya’dan baslamislardir.
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17- Wilhelm Griinwald: Konya, Adana ve Mersin vilayetlerinden Almanya
miizesi i¢in bitki, kelebek ve bocek toplamak maksadiyla Osmanli Devleti’nden izin
istemis ve kendisine 22 Nisan 1902 tarihinde Padisah iradesiyle izin verilmistir.
Ayrica giivenlikleri agisindan silah bulundurmak istemisler ve kendilerine silah
tezkeresi de verilmistir. Diger bolgeleri gezdikten sonra Konya’ya gelen Griinwald,
burada c¢alismalarmi sonlandirmistir. 1903 yilinda Konya’ya gelen bir sahis
kendisinin Griinwald oldugunu ve izninin devam etmesi neticesinde arastirmalarina
devam etmek istedigini bildirmistir. Bu sahsin izin tezkeresinin incelenmesi sonucu
kendisine miisaade edilmis, fakat aragtirmalarda kendisinin Konya’dan Nigde
tarafina gittigi ve madenlerle ilgilendigi ortaya ¢ikmistir. Nezaret tarafindan siipheli

hareketlerinden dolay1 kendisinin takip edilmesi istenmistir.

18- Doktor Dick: Alman bilim adam1 Dick’in Konya, Adana, Sivas ve Trabzon
vilayetlerinde bitkiler ve cografya hakkinda arastirma yapmak i¢in izin istemesi
tizerine kendisine Padisah iradesiyle izin verilmistir. 1906 senesinin haziran ay1
baslarinda Konya ve Karaman’da arastirmalar yapan Dr. Dick, 10 Haziran’da

Konya’dan ayrilarak Haydarpasa’ya hareket etmistir.

19- Max Forp: Max Forp ve esi Konya, Adana ve Ankara’da kelebekler ve
bocekler hakkinda arastirma yapmak i¢in Osmanli Devleti’nden izin istemistir. Nisan

1911°de kendilerine izin verilmistir.

20- Doktor Eugen Oberhummer ve Doktor H. Zimmerer: Topografya iizerine
arastirma yapmalar1 i¢in Oberhummer ve Zimmerer 1896 yilinda Miinih Universitesi
tarafindan gorevlendirilmislerdir. 1 Subat 1896 tarihinde kendilerine izin verilmis ve
onlar da 1896 yili boyunca Anadolu’daki arastirmalarini slirdiirmiislerdir. Konya ve
Anakara vilayetleri dahilinde, Kayseri ve Nigde sancaklarinda, Incesu, Urgiip ve
Nevsehir civarlarinda tarihi magaralar1 ziyaret etmisler ve buralarda fotograf ¢ekimi
yapmiglardir. Bolgeyle ilgili bu calismalari, 1899 yilinda “Durch Syrien und

Kleinasien” isimli bir kitap ¢ikararak ortaya koymuslardir.

21- Rudolf Fischer: Fischer’in miiracaati iizerine 29 Nisan 1910 tarihinde
kendisine Konya, Anakara ve Bursa vilayetlerinde jeolojik arastirmalar yapabilmesi

ve fotograflar ¢ekebilmesi i¢in Padisah iradesiyle izin verilmistir. Incelemelerinde
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kullanacag alet ve edevati da yaninda getirmesine miisaade edilmis, fakat vilayetlere

gonderilen yazilarda kendisinin kontrol altinda tutulmasi istenmistir.

22- Joseph Petcher: Petcher, 1906 senesinde Konya, Aydin ve Bursa ¢evresinde
cam ormanlarinda inceleme yapmak i¢in Alman Sefareti’ne miiracaat etmis ve
Alman Sefareti’nin 15 Agustos 1906 tarihinde Hariciye Nezaretine basvurmasi
neticesinde, Orman ve Maadin Nezareti’nin de goriisii alindiktan sonra kendisine izin
verilmigtir. Petcher’in 6zellikle cam sakizi ihracati ile mesgul oldugunun anlagilmasi
tizerine Dahiliye Nezareti tarafindan vilayetlere yazilar gonderilmis ve hareketlerinin

kontrol altinda tutulmasi istenmistir.

23- Baumgarten-Crusius: 19 Ocak 1900 tarihinde Anadolu Demiryollar
Midirligi'ne yazmis oldugu bir yazisinda “Auf deutschen Schiff zum goldenen
Horn, Auf deutscher Bahn ins Herz von Kleinasien” (“Alman Gemisiyle Halig’e,
Alman Treniyle Anadolu’nun Kalbine”) isimli bir kitap yazmak i¢in 1900 yi1l1 Mayis
aymda seyahate ¢ikmak istedigini bildirmistir. Seyahatinde, Anadolu Demiryolu ile
Istanbul’dan Ankara’ya ve oradan da Konya’ya kadar gitmek istedigini ve tren icin
iki kisilik yer ayirtmak istedigini ifade etmistir. Boyle bir eserin ortaya g¢ikmasi
halinde Anadolu Demiryollariyla bir¢ok turistin seyahat etmek isteyecegini de
vurgulamistir. Ayrica yazisinda, bundan iki sene dnce Misir seyahati gerceklestirdigi
ve bu seyahatini kitaplastirdigini da belirtmektedir®®. Ancak arastirmalarmmzda

yukarida s6z konusu olan eserler hakkinda her hangi bir bilgiye rastlanilmamustir.

24- Alman Doktor Friedrich Sarre: Sarre, Konya ve Aydin vilayetleri dahilinde
Bizans donemine ait binalarin ve heykeltiraslig: ile buralardaki eski camiler hakkinda
aragtirma yapmak, resim ve fotograflarin1 almak maksadiyla 1895 yilinda Almanya
Sefaretine miiracaat etmistir. Sefaretin Hariciye Nezareti’'ne bagvurmasi sonucu
kendisine 15 Mayis 1895 tarihinde padisah iradesiyle izin verilmistir. Sarre’nin
Haziran ve Temmuz aylarinda Antik ¢agda Frigya, Lykaonia ve Pisidya bolgeleri
olan yerlerde ve Konya vilayetinde seyahat ettigi ve arastirmalar yaptigi
bilinmektedir. Sarre’ye bu seyahatinde, s6z konusu olan dénemde Iskenderiye’de

Avrupa Go6z Klinigi direktorii olan arkadasi Dr. A. Osborne eslik etmistir. Bu

>0 HADB-OR 878, Strassburg 19.1.1900.
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seyahatin ardindan 1896 yilinda Berlin’de “ Kiigiik Asya Seyahati-1895 Yazi” isimli
bir kitap ¢ikarmis ve yapmis oldugu seyahatten elde ettigi sanat tarihiyle ve
cografyayla ilgili bilgileri yazmustir. Arkeolojik bulgular, yazitlar ve antik anitlar
tizerine elde ettigi bulgular1 da, “Archidol.-Epigraph. Mitteilungen XIX” isimli
dergide yayimlamistir. Sarre’nin, i¢inde ¢izimlerin ve resimlerin de bulundugu
eserinden o donemin Anadolu’su, insanlar1 ve halkin yasantis1 gibi daha birgok

degisik konu hakkinda énemli bilgiler edinebilmekteyiz™".

25- Max Freiherr von Oppenheim: Aslinda hukuk¢u olan Oppenheim,
arkeolojiye ve Arap kiiltiiriine ilgi duymus, bu ilgisinden dolay1 1892 yilinda Arapga
ogrenmek tlizere Kahire’ye gitmis ve ardindan Yakin Dogu’da ve Dogu Afrika’da
arastirma gezileri gerceklestirmistir. 1896 yilinda Almanya’nin Kahire konsolosu
olmus ve 1910 senesine kadar Kahire’de cesitli diplomatik gorevlerde

bulunmustur552

. Oppenheim, 1899 yilinda Halep’ten Adana’ya, oradan Konya’ya ve
ardindan da Istanbul’a bir arastirma gezisi yapmistir. Kendi ifadesiyle buralarda
arkeoloji ve iktisat alaninda bilimsel aragtirmalar yapmis, milkkemmel fotograflar
cekmistir. 15 Aralik 1912 tarihinde Halep’ten Deutsche Bank Miidiirii Gwinner’e
yazmis oldugu bir mektubunda, 1913 yilinda tekrar Konya’ya kadar gitmeyi
planladigini, Konya’da kazi arastirmasi yapmak istedigini ve yaninda alaninda

uzman arkeologlar ve fotograf¢ilar gotiirecegini belirtmistir™™.

26- Rudolf von Lindau: Kayzer II. Wilhelm déneminde alt1 yil Istanbul’da
diplomatik gérevde bulunmustur. Bu alt1 y1l icerisinde; “Erzdhlungen eines Efendi”
(Bir Efendi'nin Anlatilar’”, “Der Fenar und Mayfair” (Konusu Istanbul ve
Ingiltere’de gecen bir roman), “Tiirkische Geschichten” (Tiirk Hikayeleri) ve “Zwei
Reisen” (Iki Seyahat) adli dort kitap yazmistir. 1898 yilinda Alman hiikiimeti Bagdat
Demiryolu’nu tanitmak amaciyla Tiirkiye’ye bir¢cok gazeteci ve yazar gondermisti.
Lindau, Tirkiye’ye gelen bu gazetecilerden birisi olan kardesi Rudolf Lindau ile
birlikte Bursa, izmir ve Konya vilayetleri dahilinde seyahat etmistir. Lindau, 1899

senesinde basilan “Zwei Reisen” isimli kitabinda bu bolgeler ile ilgili gbzlemlerini

%51 Bk. Friedrich Sarre, Kiigiik Asya Seyahati 1895 Yazi, Berlin 1896, (Cev.: Dara Colakoglu),
Istanbul 1998.

>2 http://de.wikipedia.org/wiki/Max_von_Oppenheim. Erigim Tarihi: 3.11.2012.

>3 HADB-OR 879, Aleppo 15.12.1912.
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ve edindigi bilgileri paylasmistir. Lindau eserinde, Konya’'nin tarihte ¢ok onemli
olaylara sahitlik etmis gorkemli bir sehir oldugunu ifade etmis, fakat bu gilinkii
Konya’nin ise tam bir harabe halinde oldugunu bildirmistir. Bunun yaninda
Konya’nin arkeologlar ve tarihgiler i¢in ¢ok Onemli bir belde oldugunu
vurgulamistir. Selguklu mimarisinden ¢ok etkilenen Lindau, bu devasa ve gorkemli
yapilarin maalesef ¢ok kotii durumda olduklarini bildirmistir. Sokaklarin ve evlerin
de aym sekilde ¢ok kotii durumda oldugunu bildiren Lindau Konya’nin sokak

aydinlatmalarinin ise ¢ok iyi oldugunu ifade etmektedir™”.

27- Arkeolog Prof. Dr. Julius Jiithner, Mimar Fritz Knoll, Arkeolog Dr. Karl
Patsch ve Arkeolog Prof. Dr. Heinrich Swoboda: Bilhassa Konya’nin giineyinde ve
dogusunda arastirma gezileri yapan bu dort arastirmaci, elde ettikleri bilgilerini ve
gbzlemlerini 1903 yilinda kiiciik bir kitap halinde yayimlamiglardir. Calismada yer
alan cizimler ve gezi rotasini gosteren bir harita Jiithner tarfindan ¢izilmis, topografik
ve cografik incelemeler Patsch tarafindan gercgeklestirilmistir. Arastirmacilar, 1902
yilinin 4 Nisan’inda gezilerine Konya’nin hemen gilineyindeki Kiziléren
yerlesmesinden baslamiglar, daha sonra Yatagan Koyii ve cevresindeki Asar
Kalesi’ni ziyaret etmislerdir. Bu eserde Yatagan KOyli'niin bir fotografina da yer
vermiglerdir. Yatagan, Kii¢ilk Muhsine, Agras, Kavakli Yayla, Kavakli ve Davgana
(Camlica) yerlesmelerine de Oonem veren arastirmacilarin Davgana koy evlerini
gosteren bir fotografi donemin bdlge kiiltiirii agisindan 6nem arz etmektedir.
Calismada, Arkeoloji Bilimi acisindan biiyiik 6nem tasiyan Fasillar Hitit Aniti’'nin
bir fotografina, cephe ve yandan goriiniislinii gosteren iki ayr1 ¢izime yer verilmistir.
8 Nisandan itibaren Derekdy ¢evresinde aragtirmalarini yogunlastiran arastirmacilar,
bugiin Beysehir smirlari igerisinde yer alan Derekdy yerlesmesinden sonra
arastirmalarin1 daha ¢ok Seydisehir civarindaki Vasada antik yerlesmesi ¢evresinde
stirdiirmiiglerdir. Arastirmacilar, 26 Nisan itibariyle Amblada (Kizilcakdy), Akcalar,
Kavak, Yenice Ciftlik, Yenicekdy ve Sugla Golii ¢evresinde arastirma ve
incelemelerde bulunmuslardir. Daha sonra Beysehir Golii ¢evresinden gegerek

Bayindir, Mesutlar, Uskeles, Uziimlii, Farisbeleni, Adakdy ve Gencek’ten sonra Hac1

%4 lhan Pinar, Alman Gezginlerin Goziiyle 19. Yiizy1l Anadolu Sehirleri-Manisa, Edirne, Kiitahya,
Ankara, Istanbul, Trabzon, Antalya, Diyarbakir, Konya, izmir, izmir 1998, s.145-151.
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Ali Ciftligi tizerinden Gemboz Ovasi’na inmisler, buradan sonra da Pisidia-
Pamphylia sinirindaki Erymna ve Kotenna antik sehirlerini gezmislerdir. Toroslar’in
onemli bir gecit noktasinda yer alan bu yerlesmelere gecit veren Susambeli
Gedigi’nden bir fotografa kitaplarinda yer veren arastirmacilar, Toros Daglari’nin
Yildizdag: eteklerinde yer alan Dibektasi, Tosuntasi, Sariot Yaylasi ve Cat
(Caglayan) yerlesmeleri iizerinden Bozkir yakinlarindaki Zengibar Kalesi antik
yerlesmesine ulagmislardir. Arastirmacilar ¢alismalarini, Zengibar Kalesi Akropol
Kapisi planiyla, akropol kapisindan bir fotografla, Hadrianus Zafer Taki’ndan bir
fotografla, yine Zengibar Kalesi Kaya Mezarlari’ndan bir fotografla, cokgen planli

bir yapinin ¢izimiyle ve basit bir bolge haritasiyla tamamlamislardir™>.

Muhtemelen Balkan Savaglari, 1. Diinya Savasi ve Kurtulus Savaslari sebebiyle
s6z konusu Konya civarindaki arkeolojik caligmalar bir siireligine kesintiye
ugramistir. Daha sonra 1930 yilinda bu aragtirmacilardan Heinrich Swoboda ve Fritz
Knoll yanlarina arkeolog Josef Keil’i de alarak bolgeye tekrar arastirma ve inceleme
gezileri baglatmiglardir. Bu gezilerden elde ettikleri bilgi ve bulgular1 da “Denkmaéler
aus Lykaonien, Pamphilien und Isaurien™® isimli bir kitapta yaymlamisglardir. 1902

yilinda bolgeyi gezdiklerinden dolayr daha tecriibeli olan arastirmacilar bu

eserlerinde daha ¢ok arkeolojik ¢izimlere yer vermislerdir.

28- Konya Konsolosu Dr. Julius Harry Loytved-Hardegg: Konya’da konsolos
olarak bulunan Loyved’i de Konya ve cevresinde arastirma yapan Almanlar
icerisinde saymak yerinde olacaktir. Yukarda Loytved’in Konya hakkinda, 6zellikle
Selguklu eserleri hakkinda yapmis oldugu arastirmalarini kaleme aldigi, 1906 yilinda
Deutsche Bank tarafindan basilan kitabindan “Konia - Inschriften der
Seldschukischen Bauten” - “Konya — Sel¢uklu Yapilari Yazitlar1” s6z edilmisti.
Bununla birlikte Loytved’in Konya’da gorev yaptig1 slirece birgok arastirma gezisi
gerceklestirdigi ve bolgeye Almanya’dan gelen devlet gorevlilerine, firma

temsilcilerine ve gazetecilere rehberlik yapip, bdlgeyi gezdirdigi Alman arsiv

555 Bk. Julius Jiithner, Fritz Knoll, Karl Patsch, Heinrich Swoboda, Vorliufiger Bericht Uber Eine
Archdologische Expedition Nach Kleinasien, Verlag Der Gesellschaft Zur Forderung Deutsche
Wissenschaft, Kunst Und Literatur in Bohmen, Druck von Karl Bellmann, Prag 1903.

% Heinrich Swoboda, Josef Keil, Fritz Knoll, Denkméler aus Lykaonien, Pamphilien und Isaurien,
Verlag Rudolf M. Rohrer, Briinn-Prag-Leipzig- Wien 1935.

180



belgelerinden anlasilmaktadir®’. Belgelerden, bu tiir rehberlik olaylarmin Almanya
tarafindan istendigini ve tesvik edildigini 6greniyoruz. Alman Biiyiikelgiligi’ne gore
arastirma gezilerinden elde edilen bilgiler dylece kalmamali, kitap ya da makale

olarak yayinlanmak suretiyle degerlendirilmelidir.

Loytved, 1902 yilinda Konya, Mersin ve Iskenderun cevrelerinde

8 olarak

gerceklestirmis oldugu arastirma gezisinden elde ettigi bilgileri rapor®
Almanya’nin Istanbul biiyiikelgiligine sunmus, biiyiikelgilik de séz konusu olan
raporu Almanya Sansélyesi Biillow’a gondermistir. Biiyiikel¢ilik bu tiir raporlarin
sadece biiyiikel¢ilik arsivinde saklanmamasi gerektigini, aksine cogaltilarak diger

biitiin el¢iliklere-konsolosluklara génderilmesi gerektigini ifade etmektedir.

15 sayfalik raporun ilk sayfasinda rota verilerek tek tek nerelere gidildigi
yazilmistir. 29 Ekim tarihinde Konya’dan hareket edilmis ve 30 Ekim tarihinde
Karkin’a varilmistir. Oradan Karapimar’a, Eregli’ye ve Ulukisla’ya gegilmistir. Bu
giizergahta Saragoglu, Kiigiik K&y, Abdi Tolu, Karkin, Ismil, Geyve ve Karapinar’a
ugranmistir. 4 Kasim’da Mersin’e ulasilmis, 7 Kasim’da Tarsus’ta incelemeler
yapilmigtir. 10 Kasim 1902 tarihinde de iskenderun’a varilmistir. Rapor’da,
Konya’dan Iskenderun’a kadar yaklasik 475 km. yol kat edildigi ve Toroslara kadar
ucsuz bucaksiz tuz kristali kapli bir ¢dl oldugu, golgelenecek bir agacin bile
bulunmadig1 ifade edilmistir. Konya, Mersin ve Iskenderun bélgelerinin cografyast,
iklimi, halki, dili, yasayis tarzi, hayvanciligi, tarimi, bitki ortiisii yer alti-yer {stii
zenginlikleri ve ticareti hakkinda bilgiler verilmistir. En 6nemli bilgiler ise bolgelerin
kalem kalem 1901 yili tarimsal iiretimlerinin rakamlarla verilmesidir. Bu bilgilerin
yaninda boélgelerdeki okullardan ve yabancilarin okullarindan da bahsedilmistir. Bu
arastirmalar, ileriki tarthlerde Almanlarin Konya ve Adana Ovalarinda

gerceklestirecekleri sulama projelerinin 6n arastirmalari niteliginde kabul edilebilir.

Incelemis oldugumuz diger bir Alman disisleri arsiv belgesinde, Loytved’in
1904 ve 1905 yillarinda yapmis oldugu arastirmalari ve incelemeleri neticesinde

Konya Sizma’da civa yatagi oldugunu tespit ettigini ve bu tespitini rapor halinde dig

5T pPA-AA, 13178 Tiirkei No: 134, Pera 03.01.1903.
% PA-AA, R 13178 Tiirkei No: 134, Informationsreise des Dragomanatseleven Dr. Loytved in
Kleinasien.
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isleri bakanligina sunmus oldugunu gérmekteyiz. Dis isleri bakanligi da bu konuyla
ilgilenilmesi i¢in durumu Deutsche Bank’a bildirmistir™®. Konya bolgesi, Loytved’in
av alan1 olarak goriilmektedir. Loytved, yukarida soz edilen cesitli faaliyetleri i¢in

Alman hiikiimetinden parasal yardim gormiistiir>®°.

S6z konusu olan donemde, Avrupali devletlerin konsoloslar1 farkli bir misyona
sahiplerdi. Konsoloslarin kendi resmi islerinin yaninda en 6nemli goérevlerinden
birisi de, bulunduklar1 bolgelerin yer alti ve yer iistii kaynaklarmi tespit edip
iilkelerine bildirmekti. Konya’da bulunan Alman Konsolosu Loytved’in yukarida

bahsedildigi tizere bu sekilde bir¢ok faaliyeti mevcuttur.

Konya vilayeti, sosyal ve kiiltiirel tarihi miras1 nedeniyle, Anadolu
topraklarinda birbirileriyle kiyasiya arastirma rekabeti igerisine giren Avrupali
arastirmacilarin en ¢ok ilgi gosterdikleri Anadolu sehirlerinden birisi olmustur. Daha
once Avrupali arastirmacilarin tek gayelerinin arastirmak olmadigi belirtilmisti.
Arastirmacilarin, somiirge faaliyetlerine katki saglamak maksadiyla arastirma
yaptiklari, bolgeler hakkinda genis raporlar hazirladiklart ifade edilmisti. Ayrica
gelen arastirmacilarin bulduklar tarihi eserleri kendi tilkelerine gotiirmek gibi de bir

amaglarinin oldugu yine daha 6nce belirtilmisti.

4.4- Anadolu’dan ve Konya’dan Almanya’ya Gétiiriilen Tarihi Eserler

Cumhuriyet déonemine kadar Tiirkiye’de arkeolojiye hemen hemen biitiiniiyle
yabancilar egemen olmuslardir. 18. ve 19. yiizyillarda yabancilar tarafindan
Tiirkiye’de yapilan arkeolojik galismalar, Bati’nin Osmanli Imparatorlugu’na kars
izledigi politikaya ve genel tutumuna dogrudan bagl olarak, adeta bir eski eser
avciligr gibi diistiniilmiistiir. S6z konusu olan donemde Osmanli topraklarindaki
arkeolojik faaliyetlerde, arkeolojinin ana gayesi, yani insanli§in ge¢misini eski
caglarda olusturdugu yapilarin yardimi ile anlamaya ¢aligmak, hi¢ dikkate

alinmamistir. Bu donemde arkeolojik faaliyetlerdeki esas amacin, Avrupa miizeleri

¥ pPA-AA, R 14150 Tiirkei No: 197, Bd. 3, Berin 14.03.1905.
%0 julia Bailey, Tom Cole, Seljuk Rodeo, 12.05.2012, http://rugbam.blogspot.com/2012/05/seljuk-
rodeo.html (Erisim Tarihi: 10.12.2012).
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icin gorsel nitelikte eserler toplamak oldugu goriilmektedir. Bu donemde uygarlik
adina pek cok uygarlik kalintisinin tahrip edildigi bir gercektir. Bir zamanlar Tiirkiye
sinirlart igerisinde bulunan, fakat gliniimiizde baz1 Avrupa sehirlerinde sergilenen
arkeolojik kalintilarin yurt digina c¢ikarilmalar1 genelde bahsedilen donemde

gergeklesmistirssl.

Dogu iilkelerinin yer alt1 ve yeriistii zenginlikleri ve Avrupa i¢in dnemli bir
kaynak olusturacaginin fark edilmesi, diinyanin bu bdlgelerinin arastirilmasi ve
bulunanlarin hummali bir sekilde Avrupa’ya tasinmasi diisiincesini uyandirmstir.
Bunlar arasinda eski eserler ve arkeolojik buluntularin sadece bir énemli kaynak
degil ayni zamanda doguya adim atmak i¢in Onemli bir sebep olusturdugu
anlagilmaktadir®. Ayrica Anadolu’yu gezen bu insanlarm amaglar arasinda,
kendilerini destekleyen veya finanse eden kurumlara eski ve kiymetli eserler

%3 Bu donemde ozellikle Almanlar,

gotiirmek istedikleri de bilinen bir gergektir.
Avusturyalilar, Ingilizler ve Fransizlar Osmanli topraklarindan elde ettikleri eserleri
kendi {ilkelerine naklederek miizelerini zenginlestirmisler ve bu hususta bir rekabet
igerisine girmislerdir. 19. ylizyilin ortalarindan itibaren Osmanli topraklarindaki
kazilar stirekli artis gostermis ve bu kazilar bizzat devlet yonetimleri tarafindan da
desteklenmistir. Boylece Anadolu’da arastirma ve kazi yapmak uluslararasi bir yarisa
déniismiistir®. Alman Imparatoru II. Wilhelm Osmanli topraklarinda arastirma
yapan kigileri zaman zaman yanina ¢agirarak onlardan arastirmalari hakkinda bilgi
almis ve onlart odillendirmistir. Imparator’un yanma ¢agirip bilgi  aldig
arkeologlardan birisi de Theodor Wiegand’dir. Kaiser II. Wilhelm onu sarayina davet
etmis, Anadolu’daki ¢aligmalar1 hakkinda bilgi almis ve sonuglarina ¢ok sevindigini
acikca beyan etmistir. Wiegand, sarayda Kaiser’e ve yaninda bulunan 20 kisiye bu
zamana kadar Tirkiye’de gergeklestirdikleri kazilar1 haritalar, ¢izimler ve yaninda
getirdigi 50 adet resim lizerinde ayrintili bir sekilde anlatmistir. Aradan birkag ay

gectikten sonra Almanya kiiltiir bakanligi II. Wilhelm’in emri ile Wiegand’a

%61 Arsebiik, age., s.70.

%62 palaz Erdemir, Erdemir, agm., 5.234.

563 Arseblik, age., s. 66.

%% Musmal, Eski Eser Politikast. .., s.12-13.
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calismalarinda basarilarinin devamini dileyerek 40.000 Mark parasal yardim

Vermistir565.

Avrupalilar Osmanli topraklarindan ¢ikardiklart tarihi eserleri bir¢ok farkl
yontemle kendi iilkelerine gotiirliyorlardi. Bu donemde Osmanli topraklarindaki
siyasi pazarliklar giderek artiyordu. Osmanli Devleti ekonomik ve teknolojik agidan
batiya bagimliydi, boylece bazi padisahlar Avrupali devletlerin etkisi ve baskisi
altinda bazi 6nemli arkeolojik eserlerin yurt disina ¢ikartilmasina miisaade etmisler
veya bazi eserleri hediye etmek zorunda kalmislardir. Osmanli Imparatorlugu ile
Almanya arasinda olan ticari, siyasi ve askeri iligkilerden dolayr Sultan
Abdiilhamid’in de baz1 eski eserleri Almanya’ya bagisladigi soylenmektedir™®®. Hatta
Tiirk arkeolojisinin ilk bilingli temsilcisi olarak kabul edilen ve Miizei Humayun
Miidiirii olan Osman Hamdi Bey™®’ bile, kendi kazip buldugu Zincirli eserlerinin
Istanbul’a tasmnmas1 karsihginda eserlerin yarisin1 Almanlara vermek durumunda
kalmistir>®®, Diger bir eser gotirme sekli de, c¢ikarilacak veya c¢ikarilan eserler
tizerinde pazarlik etmek ve payina diisen eserleri kendi iilkesine gotiirmekti. 1874
tarinli Asar-1 Atika Nizamnamesi’ne gore ¢ikarilan ya da bulunan eserlerin 1/3’{
eseri ¢ikarana, 1/3’li miilk sahibine ve geriye kalan 1/3’1i de devlete veriliyordu.
Ancak eseri ¢ikaran kendi payma diisen 1/3 kadar istedigi eserleri seg:ebiliyordu.569
Arkeolog Wiegand, 4 Subat 1899 tarihinde kaympederine yazmis oldugu

mektubunda, Priene’de kazilar esnasinda ¢ikarilan tarihi eserler hakkinda Hamdi Bey

%% Wiegand, age., 5.36-38. (Wiegand, eserinde bu olay1 30.5.1899 tarihinde annesine yazmis oldugu
bir mektupta anlatir.)

%6 Shav, Osmanl Miizeciligi, s.157.

7 (30 Aralik 1842- 24 Subat 1910) Sadrazam Ibrahim Edhem Pasa’nin ogludur. Hukuk &grenimi
amaciyla Paris’e gonderilir. Hukuk yerine resim ve arkeoloji egitimini tercih eden Osman Hamdi Bey,
1869’da yurda dondiikten sonra devletin farkli kademelerinde gorev alir. 1881°de Miize-i Hiimayun
miidirliigiine atanir. Eski eserlerimizin yurt digina gotiirilmesini yasaklayan “1883 Asar-1 Atika
Nizamnamesi”ni hazirlar. Yaptig1 kazilarla ilk Tiirk Arkeologu unvanini alir. Ulkede ilk bilimsel Tiirk
kazilar1 ve ¢agdas miizecilik anlayisi onunla baslar. Bu calismalarindan 6tiiri Osman Hamdi Bey,
Tiirk Miizeciliginin modern anlamda gercek kurucusu olarak kabul edilmektedir. Istanbul Arkeoloji
Miizesini kurmus ve 29 yil miizenin miidiirliigiinii yapmistir. Bugiinkii Mimar Sinan Universitesinin
temeli sayilan “Sanayi-i Nefise Mekteb-i Alisi”ni 1883’de kurmustur. Kadikéy’iin ilk belediye
bagkanidir. (http:/tr.wikipedia.org/wiki/Osman_Hamdi Bey. Erisim tarihi: 15.02.2012).

17-18 Aralik 1992 tarihinde Osman Hamdi Bey ve Dénemi hakkinda bir sempozyum diizenlenmis
ve sempozyum bildirileri Tarih Vakfi Yurt Yaymnlarindan kitap olarak ¢ikmistir. Osman Hamdi Bey
hakkinda daha genis bilgi i¢in bk. Osman Hamdi Bey ve Dénemi Sempozyumu (17-18 Aralik 1992),
(Yay. Haz. Zeynep Rona), Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 1993.
°%8 Musmal, Eski Eser Politikast..., s.20.

%9 Nimet Berkok, “Eski Eser Kagake1l1ig1”, A.U DTCF Dergisi, Cilt 34, Say1 1,2, Ankara 1990, 5.326.
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ile pazarlik yaptigini, pazarlik sonucu aldig1 eserleri Berlin’e gonderdigini (Gott sei
Dank! - Tanri'ya siikiirler olsun!) diyerek anlatmis ve Berlin miizesinde o eserleri

sergileyecegi giinii sabirsizlikla bekledigini ifade etmistir’ .

Baz1 arkeologlar da toprak satin alma yoluyla kazilarina devam etmisler ve
cikan eserleri iilkelerine gétiirmiislerdir. Ornegin Schliemann, Kumkale’de kazi
yapacagi iki tarlayr satin almak icin tarla sahipleriyle 1000’er Frank karsiliginda
anlastigin1 yazar. Netice itibari ile buradan ¢ikardig1 hazineyi (Troya Hazinesi) Atina
lizerinden Avrupa’ya kacirmistir. Bu hazine 155 parga altindan, glimiisten, elektron
takilardan, kaplardan, bakir-tung silahlardan ve aletlerden olugsmaktadir. S6z konusu
olan bu hazinenin bir bélim ginimiizde Berlin’de Miizede sergilenmektedir®’,
Diger bir ornekte de, demiryolu miihendisi olan Dr. Karl Humann 1880 yilina kadar
kazi alaninin biiyiik bir boliimiinii satin almig ve yliriirliikte bulunan nizamnamedeki
bosluklar nedeniyle Bergama’daki eserlerin {i¢te birini sadece 20.000 Frank
karsiliginda Osmanli Devleti’nden satin almistir. Bunun haricinde Karl Humann,
1881-1886 yillari arasinda Berlin Miizesine yiizlerce ton eser gdndermistir’2.
Humann, 9 Eyliil 1878 tarihinde Pergamon’daki kazi calismalarina baglamisti. 11
Abdiilhamid devrinde, demiryollar1 yapimi donemine rastlayan bu siirecte, Pergamon
sunagl (Zeus Altari-Zeus Taplnag1)573 ve diger ¢ok sayida buluntu Almanya’ya
gotiirlilmiis (halen varlig1 devam eden) ve Berlin’de bulunan “Pergamon Miizesi”nin

acilmast i¢in ilk tarihi malzemeler olmustur.>”

%% Wiegand, age., s.35-36.

51 Esin, agm., 5.183-185.

II. Diinya Savasindan 6nce hazinenin tamaminin Almanya’da oldugu bilinmektedir. Ancak Savas
esnasinda Ruslar hazineden ele gegirdikleri pargalari Rusya’ya gotiirmiislerdir. Ruslar bir miiddet
hazinenin kendilerinde oldugun sakladilarsa da hazine giiniimiizde ‘“Rusya federal miilkiyeti”
statiisiine kavusturulmustur. Hazinenin Tiirkiye’ye iadesi konusunda ise Rusya Tarihi Eserler
Komisyonu yetkilisi Anatoliy Vikov: “Tirkiye’nin muhatabi biz degiliz. Truva Hazinesi
Almanya’dan savas tazminati olarak alinmis ve Rusya’ya getirilmistir.” ifadesini kullanmustir.
(www.hurriyet.com.tr 28.02.2005 tarihli “Rusya Truva Hazinesi konusunda Tiirkiye’yi muhatap kabul
etmiyor” baglikli haber. Erigim tarihi: 28.02.2012)

Hazinenin 6nemli bir bdliimiiniin ise glinimiizde Moskova’da “Pushkin Miizesi’nde sergilendigi
bilinmektedir. Berlin’de “Neues Museum”da bulunan eserlerin ise bazilarinin, orijinallerinin Ruslarin
elinde olmasi sebebiyle, taklitleri oldugu soylenmektedir. (http://heritage-
key.com/greece/schliemanns-troy-treasures. Erisim tarihi: 28.02.2012)

572 Shaw, age., 5.142.

°" Bk. Ek. 14.

> palaz Erdemir, Erdemir, agm.,229.
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Akropoldeki diger kalintilarla birlikte Zeus Tapimagi kalintilar1 da zamanla
toprak altinda kalmisti. Zeus Tapinagi, Karl Humann ve ekibi tarafindan ortaya
cikarilmis ve hemen ardindan biitiin pargalari numaralandirilarak paketlenmistir.
Zeus Tapmagi’nin paketlenen kalintilar 1881 senesinde kagnilarla Dikiliye buradan
da “Comet” adindaki Alman zirhlisiyla 6nce Hamburg Limani’na ve daha sonrada
oradan trenlerle Berlin’e gotiiriilmiistiir. Tapinagin sergilenebilmesi i¢in Berlin’de
Pergamon adinda bir miize insa edilmis ve 1890 senesinde tapinak restore edilerek
diinyanin gozleri Oniine serilmistir. Tapinagin ziyarete agilmasiyla birlikte biitiin
Avrupa’nin gozleri kamasmistir®®. Béylece Humann, Osmanli Déneminin en biiyiik

tarihi eser kacakg¢iligindan birisini gergeklestirmistir576.

Ayni sekilde Theodor Wiegand’in da toprak satina alarak kazi c¢aligmalarini
gerceklestirdigi anlasilmaktadir. Wiegand, 30 Nisan 1904 tarihinde karis1 Marie’ye
(von Siemens) yazmis oldugu mektubunda Didyma’nin dogu tarafindan ve kuzey
tarafindan arazi satin aldigin1 anlatmis, batisinda ve giineyinde kazi i¢in dnemsiz
yerlerin oldugunu o sebeple oralarla ilgilenmedigini ifade etmistir. Mektubun
devaminda bu arazinin igerisinde 10 adet ahir, ii¢ kahve, bir ayakkab1 tamir diikkana,
birgok firin (tandir), birka¢ degersiz esya satan diikkan, bir yikilmig camii ve bir de
yel degirmeni bulundugunu ve bundan sonra Didyma’daki kazilarin kolay olacagim
yazmlst1r577. Bir yil sonra 27 Nisan 1905 tarihinde yine esine yazmis oldugu baska
bir mektubunda ise yel degirmenin Oniinde 100 adet ev yapilabilecek kadar
biiyiikliikte bir araziyi satin almak istedigini, sik1 bir pazarliga giristigini anlatmus,
mektubu yazdigi giin 6gleden 6nce 2000 Osmanli Lirasi karsiliginda yine iki ev satin
aldigindan bahsetmistir. Mektubun devaminda, bu bélgenin (tapmnagin kuzey-dogu
kosesinin) ¢ok 6nemli oldugunu anlatan Wiegand mektubuna, “Bu satwrlart ileriki

giinlerde ¢alisma yapacagimiz yerden yaziyorum.” diyerek baslamustir®’®, Goriildugi

> Mehmet Onder, “Eski Eser Yagmasi-Anadolu’yu Nasil Soydular 2, Milliyet Gazetesi, 26.03.1992,
s.15. (II. Diinya Savas1 esnasinda Zeus Tapinag ustaca sokiilmiis ve miizenin yer alt1 sigiaklarinda
koruma altina alinmigtir. Berlin’in miize tarafindaki kism1 Ruslarin eline gegince, daha 6nce sohretini
duymus olan Ruslar tapmagi Petersburg’a gotiirmiiglerdir. Ancak savas bittikten sonra gesitli
girisimlerle Dogu Berlinliler, tapimnagi Ruslardan geri almislar ve yerine yeniden monte etmislerdir.
Onder, ayn1 yer.)

576 Musmal, Eski Eser Politikasi..., 5.43.

>" \Wiegand, age., 5.58.

>’® Wiegand, age., 5.67-68.
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tizere kazilarin kolay yapilabilmesi i¢in bazi arkeologlar kaz1 yapacaklar1 alanlar1 ya
da buralara yakin olan yerleri satin almak suretiyle kazilarimi kolay bir sekilde

gergeklestirebilmislerdir.

Alman arastirmacilar da diger Avrupali milletlerin yaptig1 gibi, herhangi bir
ayrim yapmadan biitiin maddi kiiltiir kalintilarini tespit etmek istemislerdir. Onceleri,
tarihi eserlerin yeri, donemi, son durumlarinin tespiti ile baslayan aragtirmalar, sonra
bunlarin tamiri ve Almanya’ya tasinarak burada teshir edilmeleri sekline
dontismistiir. Cesitli donemlere ait tarihi eserlerin Avrupa iilkelerine tasinarak
korunmasi, bakim, onarim ve teshiri konusu Avrupalilar tarafindan ¢ok
6nemsenmi$tir579. Eski eserlerin ¢ikarilmasi, korunmasi ve restorasyonu konusunda
Osmanli Devleti’nin bilgi ve gii¢ eksikligi vardi ve bu bilgi eksikligi de Almanlar
tarafindan biliniyordu. Bu sebeple ¢ikan eserler restore edilmek iizere Almanya’ya
gotiirtiliiyorlardi, fakat Osmanli Devleti’ne iade edilmek iizere Almanya’ya tamir ve
restorasyon i¢in gotiiriilmiis olan kiigiik-biiyiik pek ¢ok eserin geri teslim edilmedigi
anlasilmaktadir. Eserlerin Almanya’ya gotiiriilmesi noktasinda Almanlar tarafindan
yapilan demiryollarinin 6nemi ¢ok biiyliktiir. Berlin-Bagdat demiryolu siyasi, ticari
ve lojistik O6nemi kadar tarihi eserlerin Almanya’ya taginmasinda da etkili rol
oynamistir”®®. S6z konusu olan dénemde, Anadolu’dan Almanya’ya eser kagiran
arastirmacilarin ¢coguna gore, kendileri bu eserleri harap olmaktan kurtarmislardir.
Boyle diisiinenlerden birisi Schliemann’dir. Schliemann bu diislincesini: “Buldugum
degerli seylerin hepsini kendime saklayarak onlar: bilim adina kurtardim. Tiim uygar

diinya yaptiklarim yiiziinden beni alkislayacaktir.” sozleri ile ifade etmistir®.

Daha Once s06zii edilen Alman arkeolog Robert Koldewey Babil
Imparatorlugu’nun baskentini tam 18 yil kazmustir. Babil’de agiga ¢ikan bulgularin
kiiciik bir boliimii su anda Istanbul Eski Sark Eserleri Miizesi’nde, biiyiik bir béliimii
ise Almanya’da Berlin Miizesi’nde bulunmaktadir. Daha sonraki yillarda Babil’de
kaz1 yapan Alman arkeolog Walter Andrae Babil ve Asur kalintilarin1 zamaninda

Almanya’ya tasimay basaran Koldewey’in ardindan buradaki Babil’in meshur Istar

579 palaz Erdemir, Erdemir, agm.,227.
°%0 palaz Erdemir, Erdemir, agm.,234-235.
%81 Esin, agm., 5.185.
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Kaplsl’nl582

, Toren Yolu’nu, Asur Sarayi’nin 6n avlu cephesini; Zincirli’nin
Kapisi'nt ve Uruk’un mozaik bezemeli yapi cephesini Berlin Miizesi’nde
sergilemistir. Glinlimiizde de bu eserlerin bircogu Berlin’de bulunan Pergamon
Miizesi’nde sergilenmektedir. Bu kazilar yapildigi zaman Irak Osmanl
Imparatorlugu’na tabi oldugundan dolay1, onca eserin igerisinden iki bassiz heykel ve

%8 Walter Andrae daha sonraki yillarda

bir kabartma Osmanli miizesine verilmistir
Asur kazilarinda Koldewey’in yerine ge¢mis ve bu bolgede 1914 senesine kadar
caligmalarina devam etmistir. Babil’de oldugu gibi Asur bdlgesinde de ortaya ¢ikan
canak, ¢omlek gibi giindelik hayatta kullanilan ev aletlerini, silahlar1 ve siisleme
aletlerini, mimari elemanlari, devletin 6zel ve resmi belge arsivlerini Berlin’e

gotiirerek burada sergilemistir584.

Bati’da arkeoloji ilminin gelistigi ve biiyiik bilginlerin yetistigi 18. ve 19.
yiizyillarda ingiliz, Fransiz, Alman ve diger yabanci arkeoloji enstitiileri, iilkelerinin
giic, onem ve sayginliklarina bagli olarak Onemli tarihi sitelerde kazilar ve
aragtirmalar yapmak icin Osmanli sultanlarindan izinler koparmaktaydilar. Her ne
kadar goriintirdeki amag antik ¢ag tarih ve arkeolojisini aydinlatmak, bunlar1 bilim
alemine degerli yaymlarla tanitmak idiyse de bunun altinda yatan gercek emel,
kazilardan c¢ikarilacak degerli ve gilizel yapitlann dilkelerinin miizelerine
kazandirmakti. Bu siralarda zaten savaslar, ekonomik giigliikler gibi biiyiik sorunlarla
kars1 karsiya kalan, yani 6lim kalim savasi veren Osmanli Devleti’nin bu tiir
faaliyetler icin harcayacak ne parasi, ne zamani ve ne de yetigsmis elemani vardi.
Bununla birlikte Osmanli yetkililerinin arkeolojik kazi yapacak olanlara “Tas ¢ikarsa
sizin, altin ¢ikarsa bizim” gibi ¢ok basit kazi ve arastirma izinleri verdikleri
bilinmektedir. Bu uygulamalarla bu devir sanki tarihi eserleri gizli kagirma devri
degil, adeta yagmalama devri haline gelmistir. Boylece bu giin Louver (Paris),

British Museum (Londra), Pergamon Museum (Berlin), Kunsthistorisches Museum

*%2 Bk. Ek. 13.
%8 pcioglu, agm., 8.272.
% pcioglu, agm., s.274.
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(Viyana) gibi Avrupa’nin en zengin ve en inlii miizeleri, bahsi gegen devirde

Osmanli topraklarindan gotiiriilen tarihi eserlerle doludur®®.

Hiiseyin Musmal’in “Konya Mihrabim Istiyor” baslikli bir makalesinde ifade
ettigine gore; Osmanli diinyasin1 karis karis gezen batililar tarafindan 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Konya’da bulunan bazi Selguklu eserleri yurt disina
kagirilmistir. Avrupa miizelerinde sadece Konya’dan giden ve tespit edilebilen 400’e

*8  (Ornegin, Pergama Sunagi’nin parcalar halinde getirilip

yakin eser bulunmaktadir
tekrardan birlestirildigi ve adinin verildigi, Berlin’de bulunan Pergamonmuseum’da
(Bergama Miizesi) bulunan eserlerin tamami dogudan gotiiriilmiis eserlerdir. Miize
icerisinde Almanya igerisinden getirilen bir tane bile eser yoktur. Berlin’de bulunan
Bergama Miizesi, 19. yiizyilin ikinci yarisinda Bergama’dan gotiiriilen Pergamon
Altar’'nin yan1 sira Milet’ten, Priene’den ve Anadolu’nun farkli yerlerinden
gotiiriilen eserlerle doludur. Pergamon Altari’nin yani sira Milet Kapisi®®' dikkati
ceken diger onemli bir eserdir. Miize icerisinde adeta baska bir miizeymis gibi “Islam
Sanatlar1 Miizesi” bulunmaktadir. Babil’den getirilen Istar Kapis1 da, bu boliime
girigte tiim ihtisamiyla ziyaretcileri karsilamaktadir. Ayrica bu boliimde Tiirkiye nin
farkli yerlerinden getirilen antika halilar, seccadeler, ¢iniler, Hititlerden kalma tarihi
eserler gibi ¢ok farkli eserler de bulunmaktadir. Miizede bulunan, Tiirkiye’den
getirilen eserlerin en 6nemlilerinden birisi de Konya’dan getirilen “Beyhekim Camii
Mihrabrdir*%, Konya’nin  Beyhekim  Mahallesi’ndeki, 13. yiizyila

tarihlenen Beyhekim Camii’nin 135 parga ¢ini mozaikten olusan mihrabi 1907°de®®

%% fsmet Ebcioglu, “Tiirkiye’den Bati Ulkelerine Gétiirillen Arkeolojik Eserler”, Cumhuriyet Dénemi
Tiirkiye Ansiklopedisi, Cilt 1, istanbul 1983, 5.76.

%% Hiiseyin Musmal, Konya Mihrabin Istiyor, http://www.konhaber.com/yeni/haber-84897-
KULTUR-SANAT-Konya-mihrabini-istiyor.html. Erisim Tarihi: 30.11.2012.

**7 Bk. Ek. 15.

*® Bk. Ek. 16 ve Ek. 17.

Ad1 gecen miize Ekim 2011 yilinda tarafimdan ziyaret edilmistir. Miize ile alakali yukarida gecen

bilgiler kendi gbzlemlerime dayanmaktadir. Bergama Miizesi (Pergamonmuseum) ile ilgili daha genis
bilgi i¢in 19.02.2009 tarihinde TRT INT’te gosterilen yaklasik 30 dakikalik “Almanya’dan”
belgeseline “http://www.dailymotion.com/video/xlaah2_bergama-sunayy_creation” isimli internet
sitesinden ulagilabilir. (Erigsim tarihi: 25.02.2012) Ayrica bk. Wilhelm von Massov, Fithrer Durch Das
Pergamonmuseum, 2. Auflage, Reichsduruckerei, Berlin 1936.
%9 Bazi arastirmacilar Mihrabm 1907 yilinda kagirildigini yazarken, bazi arastirmacilar da 1910
senesinde Almanya’ya kacirildigini belirtmislerdir. Ancak, Friedrich Sarre 1909 yilinda yayinlanan
arastirmasinda mihrabi, Konya’da diye tanitmis ve mihrabin bir fotografini eserine eklemistir.
Boylece 1909 senesinde mihrabin daha yerinde oldugu diisiiniilebilir. (Bk. Karaduman, age., s.160-
161.)
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Almanya’nin Konya Konsolosu Dr. J. H. Loytved tarafindan Almanya’ya kagirildig
bilinmektedir. Pergamon miizesinde mihrapla birlikte mescidin ¢ift kapakli ahsap, ti¢
pencere kanadi da sergilenmektedirsgo. Almanya’da ¢ok ilgi ¢eken Loytwed’in
kitabinda da sozii edilen mihrap, siisleme ve 6zellikleriyle dikkat ¢ekici bulunmus ve
yerinden getirilmesi i¢in siparis edilmistir. Boylece ¢ini mozaiklerle kapli mihrap
gizli gizli numaralandirilarak yerinden sokiilmek suretiyle kacgirilmistir. Bu
kacakeilik olaylarina Konyali bir terzi ve Konya’da ikamet eden Kayserili Vasil
isimli sahsin da yardim ve yataklik ettigi anlasilmaktadir. Yine bu tarihlerde
Konya’daki cami ve mescitlerde bulunan hali ve kilimlerin calinarak genellikle
yurtdist baglantili alicilara satilmaya c¢alisildigi goriilmektedir. Nitekim 1909
tarthinde yapilan sorusturmalar sonucunda bu tarihlerdeki hirsizlik olaylarin faili
olarak yakalanan kisilerin evlerinde yapilan aramalarda ¢alinan esyalarin bir kismi

olan 9 kilim ve 3 hali ele gegirilmistirsgl.

Aksehir’in  Alanyurt Koyii Miilhak Haci Ibrahim Veli Tiirbesi’ne ait
sandukalardan biri yine Almanya’da Berlin Dogu Asya ve Islam Sanatlari
Miizesi’nde bulunmaktadir. Bunlarla birlikte Kilicarslan Koskii’nlin ¢ini ve alg1
kalintilarinin bircogu, Berlin Islam Eserleri, Paris Louvre, Londra Victoria and
Albert, Stockholm miizeleri 1ile bilinmeyen pek c¢ok 06zel koleksiyonda
bulunmaktadir®®?. Ayrica yine Berlin’de, Konya’daki Sir¢ali Medrese’ye ait alti
koseli ve kitabeli bir duvar ¢inisi, Konya Sarayi’nin alg¢r siisleri, Konya Kalesi’ne ait
ud calan adam rolyefi ve tas kabartmalar, Aldeddin Camiine ait abanoz rahle,

Karaman’dan derlenmis ¢ini kitabeler gibi eserler de bulunmaktadir™®.

Loytved’in eski eserlerle ve antika halilarla ilgilendigi ve buldugu eserleri gizli
yollardan Almanya naklettigi bilinmektedir. 1905 yilinda Isve¢ Prensi Wilhelm
Konya’ya gelmis ve Loytved, Prensi gezdirmistir. Aldeddin Camii gezerken
minberin arkasindaki eski hali yiginlar1 arasinda Selguklular donemine ait olan bir
haliyr kesfetmisler ve halimin 1155 senesine ait oldugunu tahmin etmislerdir.

Loytved’in daha sonralar1 buna benzer bircok hali kesfettigi anlasilmaktadir.

5% Karaduman, age., 5.161.

%! Hiiseyin Musmal, Konya Mihrabini istiyor, aym yer.
*%2 Konya Postas1, Konya Mihrabin istiyor, 16.05.2012.
°% Musmal, Konya Mihrabini istiyor, ayn1 yer.
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Ornegin; Sarre, 1907 yilinda Loytved’den gelen 3 antika halinmn fotograflarini bir
dergide “Ortacag Halilari™* bashigiyla yaymlamis ve bu yaym oldukca dikkat
cekmistir. Wilhelm von Bode®®®, Loytved’e yazmis oldugu bir mektubunda “Elinde
Selcuklu halilari varsa alirim!” demektedir. Hatta bu halilar i¢in pesin 150 Lira para
gonderdigi ifade edilmektedir. Daha sonra Loytved’in Berlin’e Miizeye bir hali
gonderdigi bilinmektedir, ancak bu haliy1 satmis midir yoksa bagislamis midir, orasi
bilinmemektedir. Fakat tahminimiz o yondedir ki, Bode’nin Berlin’deki miizenin
kurucusu oldugu ve daha once 150 Lira para verdigi goz oniinde tutulursa, Loytved
bu haliy1 satmistir ve bu hali gizli yollardan Berlin’e ulastirilmistir. Sonug itibari ile
s6z konusu olan bu hali 1945 yilinda, II. Diinya savasi esnasinda Berlin’in

bombalanmasiyla yok olmustur™®.

Ibrahim Hakki Konyali, “Konya Tarihi” isimli kitabinda, 1907 yilinda Rizo
isimli Rum bir miihendisin onarim bahanesiyle koskiin alt kismini1 kazdigini ve
bundan etkilenen eyvan ile duvarlarin 22 Sefer 1325 (6 Nisan 1907) tarihinde sabaha
kars1 biiytik bir giiriiltii ile ¢oktiigiinii anlatmaktadir. O vakit kdsk yakininda ikamet
eden Alman Konsolosu Dr. J. H. Loytved’in de bu ¢okiintiiden faydalanip kitabeli

57 ve Alman Konsolos’un

cinileri alarak Almanya’ya gotiirdiigiinii belirtmekte
Konya’dan yaptigi bir bagka tarihi eser kacak¢iligini ortaya koyarak bize

bildirmektedir.

Calismalarin, 6nceden diizenlenmis belli bir izin ve takip prosediiriine tabi
olmasina karsin s6z konusu olan donemde kacak arastirma ve kazi yapildig
bilinmektedir. Eski eserler hakkinda ¢alismak igin Osmanli topraklarinda bulunan
aragtirmacilarin biiyiik ¢ogunlugunun bu konuda egitim aldiklar1 ancak aralarinda

ozellikle bu alanda ¢alismayanlarm da bulundugu bilinmektedir.”*® Bilindigi tizere

*%* Bk. Ek. 18.

%% Wilhelm von Bode, 10 Aralik 1845 in Calvérde dogmus ve 1. Mérz 1929 Berlin’de vefat etmistir.
Bode, 19. yiizyilin sonu ve 20. yiizyilin basinda Alman kiiltiiriiniin en &nemli sahsiyetlerinden
birisidir. 1904 yilinda Berlin’de Kaiser-Friedrich-Miizesini kurmustur. Bu miize bugiin Berlin’de
bulunan Bode Miizesi’dir. (Bk. Ek. 19.) (http://tr.wikipedia.org/wiki/Wilhelm von Bode. Erigim
Tarihi: 24.11.2012.)

5%Bk. Julia Bailey, Tom Cole, Seljuk Rodeo, 12.05.2012, http://rugbam.blogspot.com/2012/05/seljuk-
rodeo.html (Erigsim Tarihi: 10.12.2012).

7 Konyali, age., 5.183.

>% palaz Erdemir, Erdemir, agm.,234.
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demiryolu yapiminda Anadolu Demiryolu Sirketi dosedigi hatlarin her iki yaninda
yirmiser kilometrelik bir alanda, maden arama ve ¢ikarma hakkina sahip olacak, su
kaynaklarindan yararlanabilecek ve devlet ormanlarim kullanabilecekti®®. Bu
maddenin suiistimale yol actigi goriilmektedir. Bu hususta Deutsche Bank’in
bastirdig kitapgiklar carpici bir 6rnek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Deutsche Bank
tarafindan Bagdat Demiryolu hattinin yapiminda calisan Alman miihendislere

0 1 ve botanik® ile ilgili bilgilendirici

cografya, topografya, arkeoloji®®, zooloji®
kitapgiklar hazirlatilmis ve onlara gonderilmistir. Bu kitapgiklarin icerisinde sadece
bilgilendirici bilgiler yer almamaktadir. Ayni zamanda kitapgiklarda Alman
mithendislerin ya da c¢alisanlarin demiryolu caligmalar1 yani sira ne yapmalari
gerektigi de Onemle belirtilmistir. Ornegin; cografya, topografya ve arkeoloji
kitap¢iginda, demiryolu yapimi esnasinda arkeoloji agisindan eski yollarin, eski
yerlesim yerlerinin tespit edilip, bunlarin yazilmas: ifade edilmistir. Hatta bir yere
degil, birka¢ farkli yere bu tespitlerin not edilmesi gerektigi, kitapcikta yer
almaktadir. Bununla birlikte yerli halka bu yerin adinin sorulmasi gerektigi ve
dikkatli bir sekilde not edilmesi gerektigi, anlasilmadig: takdirde defalarca sorarak

dogru sdylenis ve yazilis seklinin yazilmasi gerektigi dnemle ifade edilmistir®™.

Osman Hamdi Bey, eski eserlerin Osmanli Devleti’nde kalmasi i¢in yeni bir
kanun hazirlamisti, fakat gercekte eski eserlerin Avrupa’ya tasinmasi rekabet

604 Ancak Osman Hamdi

icerisinde olan biiyiik devletlerin istedikleri gibi oluyordu
Bey’in bu kanunu (Asar-1 Atika Nizamnamesi) ¢ikarasiya kadar Osmanli tilkesinde
gerceklestirilen kazilarin her hangi bir sekilde denetlenmedigi de bilinen bir
gercektir. Isteyen, gelisi giizel kaz1 yapabiliyor ve bulduklarini rahatlikla yurt disina
¢ikarabiliyordu. Osman Hamdi Bey, yetersiz gordiigii bu nizamnameyi kaldirmis ve

yerine 1884°te 1960 yilma kadar yiiriirlikte kalacak olan nizamnameyi

599 Ozyiiksel, age., s.194; Novigev, age., s.25.

%0 HADB-OR 879, Instruktionen fiir geographische, topographische und archiologische
Beobachtungen, Berlin 1911.

%01 HADB-OR 879, Anleitung zur Beobachtung auf dem Gebiete der Zoologie, Berlin 1911.

%02 HADB-OR 879, Anleitung zur Beobachtung auf dem Gebiete der Botanik, Berlin 1911.

%3 HADB-OR 879, Instruktionen fiir geographische, topographische und archiologische
Beobachtungen, Berlin 1911, s.5.

%04 Wiegand, age., s.36.
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hazirlamistir®®. 1884  nizamnamesinde  demiryollarindan, tarihi  eserlerin

bulunabilecegi potansiyel alanlar olarak s6z edilmemistir. Bununla birlikte
demiryollar1 imparatorlukta yayginlastikca, Maarif Nezareti Avrupali demiryolu
mithendislerinin tarihi eserlere el koymalarmi Onlemek amaciyla ardi ardina

tezkereler yayinlamislardir®®.

Maarif Nezareti’'nden valilere (tasra yoneticilerine) 1889 yilinda bir genelge
gonderilmek suretiyle, bulunan eski eserlerin devlet mali oldugu ve bundan dolay:
vilayetlerde ortaya c¢ikan eski eserlerin ne pahasina olursa olsun toplatilmasi
gerektigi ve kirilmayacak sekilde iyice paketledikten sonra Istanbul’a gonderilmesi
gerektigi bildirilmistir. Bu genelge, eski esereler konusunda tiim imparatorlugu
kapsayan ilk énemli girisim olarak kabul edilmektedir®’. Bu aragtirmaya konu olan
Konya Vilayeti yoneticilerinin de bu donemde, eski eserlerin Istanbul’a génderilmesi
hususunda gayretli olduklar1 goriilmektedir. Konya Vilayetinde bulunan eski
eserlerin Istanbul’a nakledilmesi, nakli miimkiin olmayanlarin da yerlerinde
muhafaza edilmesi talep edilmistir. Yerlerinde muhafaza edilen eserlerden birisinin
Geg Hitit dénemine ait olan Ivriz Kaya Kabartmalari oldugu anlasilmaktadir. 1900
yilinda yine Konya Vilayeti Eregli Kazasi Ambar Koyli'nde Sidamara lahdi
bulunmustur. Lahit Konya merkeze kadar getirilmis, fakat yaklasik 32 ton agirliginda
(31.160 kg) olan lahdi, o dénemde Istanbul’a tasiyacak bir vagon bulunamamistir.

Ancak ileriki yillarda lahit Istanbul’a taslnabilmistir608.

1910 yilinda Almanlarin sahip oldugu Bagdat Demiryolu Sirketi tarafindan
yapilan ve Konya’dan gecen hat iizerinde, demiryolu yapimi esnasinda bulunmus
olabilecek tarihi eserlerin miilkiyeti konusunda benzer kaygilar dogmustur. Eregli
istasyonunun ileri kismina ait olan insaata baslanildigindan ve bu esnada hat
giizergahinda eski eserlerin bulunmas: ihtimali yiiksek oldugundan bahisle bu tiir
eserlerin ¢ikmasi halinde hemen Miize-i Humayun idaresine malumat verilmesi
talimatt verilmistir. Demiryollar1 sadece ulagimi kolaylastirmakla kalmamus,

emperyalist emeller besleyen yabanct demiryolu yatirimcilart ile Osmanli

%05 Esin, agm., 5.180.
806 Shaw, age., 5.181.
%7 Shaw, age., 5.105.
%08 Bk. Musmal, Eski Eser Politikast..., s.80-85.
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Devleti’nde bulunan yerel guruplar arasinda gizli bir isbirligi i¢in yeni bir ortam
dogurmustur. Boylece, demiryolu giizergahlarinda ortaya ¢ikarilan tarihi eserlerin ele
gecirilmesi, yabancilarla yerel guruplar arasinda elverigli bir ittifak big¢imi

olmustur®®.

Bu donemde Konya ve c¢evresinde bulunan eserlerin muhafaza edilmesi ve
Istanbul’a nakli yam sira, Konya ve gevresinde eski eser kagak¢iligiyla ve kagak
kazilarla miicadele edildigi de anlasilmaktadir. Ornegin, 1882 yilinda Konya
Vilayeti’ne baglh Teke Sancagi’nda Parisoglu Kiryako isimli bir sahsin kacak kazi
yaptigr haberi almmis ve yoneticilerin girisimleri ve takipleri sonucunda
Kiryako’nun elinde “Silahsor Heykeli” bulunmustur. Istanbul ile yazigmalar
sonucunda “Silahsor Heykeli” Istanbul’a gonderilmistir. Diger bir 6rnek ise yine
Konya Vilayeti’ne bagli Nigde Sancagi’nin Arabsun kazasinda yasanmistir. Yusuf
Veledi Polidi isimli Istanbul’da odun tiiccarligi yapan bir kisi Arabsun kazasindaki
evinin avlusunda bulunan eski bir eseri Rus alicilara satmak isterken yakalanmig ve
eser Istanbul’a nakledilmistir. Bir bagka eser kagirma olayr da Konya Vilayeti’nin
Kas Kazasi’na baghh Kumkoy’de gerceklestirilmek istenmistir. islam mezarhginda
bulunan ve Tlzerinde Rumca yazilar olan bir mezar tast o civarda bulunan
Hiristiyanlar tarafinda papazin evine okiiz arabasiyla taginmistir. Fakat Miisliiman
ahalinin ihbar iizerine tas papazin evinde ele gecirilmistir. Ayrica define pesinde
kosan sahislara da yine yetkililer miidahale etmiglerdir. 1898 yilina kadar Konya ve
cevresinde bulunan eski eserlerin onemli bir kisminin Istanbul’a nakledildigi
goriilmektedir. Istanbul’a gonderilmesine gerek duyulmayan eserler ise depolarda

muhafaza edilmis ve Konya’da miizeciligin ilk adim1 olmustur®®.

5- Almanlarin Mimari Faaliyetleri

5.1- Alman Mimari Tarzr’nin Osmanl’ya Girisi

Almanlarin séz konusu olan dénemde Istanbul’da bir¢ok yapr yaptiklari

bilinmektedir. Bunlarin en basinda Haydar Pasa Gar’1 gelmektedir, ancak Haydar

%09 Shaw, age., 5.182-183.
810 Mugmal, Eski Eser Politikast..., s.85.
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Pasa Gar Binasi’ndan 6nce Osmanli’y1 Avrupa’ya baglayan Sirkeci Gar Binasi, 1890
senesinde Alman Mimar August Carl Friedrich Jasmund tarafindan insa edilmistir.
Jasmund’un Istanbul’da yapimini iistlendigi ilk yapi Sirkeci’deki Gar binasidir.
Rumeli Demiryollarin (1869-1887) baslangicinda bulunan istasyona ilk etapta,
kiigiik Olgekli gecici binalar yapilmisti. Sirketin  Almanlar tarafindan satin
alinmasindan sonra (1887) bir proje miisabakasi diizenlenmis ve 11 Subat 1888
tarihli irade uyarinca, Jasmund’un hazirladig1i projenin uygulanmasina karar

Verilmistirsll.

Sirkeci Gar binasinda, Fransiz barok saraylarindan esinlenerek
olusturulan ve Avrupa’da; Wunstorf (1844-48), Bielitz (1854), Hannover Merkez,
(1876-79), Diisseldorf (1890) gibi pek ¢ok istasyon binasinda uygulanan aksiyal-
simetrik plan anlayis1 uygulanmistir. Bu anlayisin, Osmanli cografyasindaki; Sam

(1908), Medine (1908), Izmit (1900-1910), Halep (1913) ve Edirne (1907-1914) gar

binalarini etkiledigi goriilmektedir®?.

Sirkeci Gar’1t, Avrupa’dan Orient Express ile Osmanli topraklarina gelen
Avrupalilar i¢in son durakti. Yukarida sozii edilen iki muhtesem gar binalarinin
yaninda, ¢ok daha onceleri, Almanya’nin birligini tamamlayip bir imparatorluk
olarak ortaya ¢iktigi 1870°li yillarda, Istanbul’a yapilan konsolosluk binasi®™® dikkat
cekmektedir. 1874 yilinda H. Goebels isimli mimar binanin ingaatina baslamis, ancak
kisa bir siire sonra vefat etmesi sebebiyle ingaat sorumluluguna Mimar A. Kortiim
getirilmistir. Bina, 6.926 m? arazinin icerisinde 2.520 m? ye oturmaktaydi. Insaatin
maliyeti Almanya’ya 2.214.250 Mark olmustur®®. O doénemde binamin dért bir
yaninda Almanya’nin simgesi olan kartal figiirleri yer almaktaydi. Ancak

giiniimiizde bu figiirler yerinde degildir.

Ayrica Jasmund, II. Abdiilhamid i¢in yine Istanbul’da Istiklal Caddesinde,

Osmanli Imparatorlugu smirlar1 igerisinde olan topraklar1 simgeleyen Anadolu,

*1 Mehmet Yavuz, August Carl Friedrich Jasmund ve Mimari Faaliyetleri, Atatiirk Universitesi Giizel
Sanatlar Enstitlisii Dergisi, Say1 21, Erzurum 2008, s.192. (August Carl Friedrich Jasmund...)

%12 Yavuz, agm., 5.197.

*% Bk. Ek. 23.

814 pA-AA, E 4547, 120 Jahre Kaiserliches Palais, Der Kaiserliche Botschaft in istanbul (1877-1997).
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Afrika ve Rumeli isimli ii¢ is hani insa etmistir®®. 1880 senesinde Abdiilhamid II.
Wilhelm’e, Istanbul’daki Alman Biiyiikelgisi’nin kullanimia kendi miilkiinden bir
arazi hediye etmistir. Almanlar, 4.2.1885 tarihinde bu araziye bir yazlik kosk
yapmaya karar vermigler ve 1887 yilinda da ingaat bitmistir. Burasi glinlimiizde de
hala Almanya Biiyiikelgisi’nin yazlar1 kullandigi Tarabya Kosk’ii olarak
anilmaktadir®®. Bunlarla birlikte Germania Hani, Alman Hastanesi ve Alman Lisesi
bilinen diger 6nemli, Almanlarin yaptiklari mimari yapilardir. Ayrica Sultanahmet
Meydaninda bulunan, II. Wilhelm’in hediye ettigi Alman ¢esmesini Ve Yine
Istanbul’da  bulunan Moltke Anitim1 da mimari yapilar icerisinde Saymak

miumkindir.

Yukarida sozii edilen yapilarin igerisinde Germania Han en 6nemli yapilardan
sayllmaktadir. Ciinkii 6zellikle II. Abdulhamid devrinde Almanya ile gelisen ticari
iligkiler neticesinde once Deutsche Bank, Galata-Yiiksek Kaldirim basinda bir sube
acmis, daha sonra da Sarkta faaliyette bulunmak i¢in kurulan Deutsche Orient Bank,
Emindnii-Sultan Hamam’da bu Banka-Han binasin1 yaptirmistir. Uzerinde “Deutsche
Orientbank A.G.” yazan ve yapim kitabesi bulunmayan bu han ticari amagli yapilmis
olup Germania Han olarak bilinmektedir. Simetrik bir anlayigla ele alinan
cephelerden zemin kat ile dort ve besinci katlar, barok etkili mimari unsurlarla
donatilmistir. Kubbeli silindirik meydan cephesi, Bati’da 6zellikle saray ve sato
mimarisinde sik¢a goriilen bir uygulamadir. Bu uygulama, 19. yy da biiylik sehir
meydanlarma bakan gosterigli binalarin koselerinde de yaygm bir kullanim

gérmiistiir617.

1894 yilinda Istanbul biiyiik bir depremle sarsilmis ve pek ¢ok bina zarar
gormiistii. Bunun iizerine Sultan II. Abdiilhamid, yukarida adi gegen Mimar
Jasmund’u, deprem sonrasi camilerin, okullarin ve benzeri kamu yapilarinin

restorasyonu i¢in olusturulan komisyonun baskanligina getirmistirGlB.

815 Mehmet Yavuz, “Ein Preussischer Baumeister in Osmanischem Dienst: August Carl Friedrich
Jasmund”, Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, Cilt 26, Say1 1, Ankara Haziran 2009,
s.241.

*1° PA-AA, E 4547, 120 Jahre Kaiserliches Palais, Abb. 11.

® Yavuz, August Carl Friedrich Jasmund..., 5.202.

®%8 Yavuz, August Carl Friedrich Jasmund..., s.196.
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5.2- Almanlarin Konya’daki Mimari Faaliyetleri

Almanlarin, Konya ve ¢evresinde gerceklestirmis olduklart mimari faaliyetlere
bakildig1 zaman, bu faaliyetlerin sadece Demiryolu insaati esnasinda ve Sulama
Projesi esnasinda yapilan yapilarla sinirli oldugu goriilmektedir. Anadolu Demiryolu
Sirketinin tek gorevi elbette tren raylar1 dosemek degildi. Demiryolu istasyonlar1 i¢in
gerekli olan ingaatlar1 da sirket yiiriitecekti. Yolcu binalari, tuvaletler, mal depolari,
lokomotif depolari, atdlyeler, teftis evi olarak kullanilan lojman ve ek binalar,
camagirhaneler, is¢i ve ndbetci evleri insa edilecekti. Ayrica iistii agik rihtimlar, icme

suyu kuyulari, ates cukurlar1 da bu insaatlara dahildi.®*®

Boylece sadece 445
kilometrelik Eskisehir-Konya hatti boyunca toplam 22 istasyon binasi yukarida
saydigimiz diger gerekli yapilariyla birlikte insa edilmistir. Toplamda Anadolu
Demiryolu Hatti igin 66 istasyon binasi ve Bagdat Hatti igin de ayrica 64 istasyon
binasi insa edilmistir. Bu istasyon binalar1 icerisinde ise en dnemli konumda Konya
istasyon binasinin oldugu kabul edilmektedir. Ciinkii Konya istasyonu, Anadolu
Demiryolu Hatti’nin bittigi istasyon, fakat ayn1 zamanda Bagdat hatti i¢in de baglama

istasyonu konumundadir®®,

Yukarida sozii gegcen 22 istasyon binasindan 17’si 3.sif diye nitelendirilen
istasyon binasi®®, bunlardan birisi de sadece durak olarak insa edilmis, 4’1 2.simif
diye nitelendirilen istasyon binasi®* ve biri de birinci sinif diye tanimlanan istasyon
binasi®® olarak yapilmistir. Bu istasyonlar arasinda 40-50 kilometrelik araliklarla
biiyiikk su depolar1 insa edilmistir. Bunlardan her bireri 40-50 m® su kapasitesine
sahipti ve yanlarinda birer buhar kazani bulunmaktaydi. Ayrica bu depolarin

yanlarina, pompacilarin barina bilecekleri kii¢iik birer lojman da yapilmistir.

3. siif istasyon binalari, yaklasik 137 m? kullanim alanindan olugmakta, bunun
103 m?*’si iki kathh ve 34 m?’si de tek katli olarak insa edilmekteydi. Ayrica bu
istasyon binalarina birlesik yaklasik 53 m? biiyiikliiglinde bir de yiikk ambar yer

almaktaydi. Bu tiir istasyon binalarinin yanlarinda 15 m? biiytikliiglinde bir de tuvalet

®19 K sebay Erkan, Ahunbay, agm., 5.19-20.
%20 Yavuz, agt., s.5.

°2 Bk. Ek. 34.

°22 Bk, Ek. 33.

°% Bk. Ek. 32.
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bulunmaktayd. Istasyon binalarmin &nlerinde yaklasik 2000 m? kadar alan cakillarla
dosenmekte ve binanin 4,50 m. kadar Oniine en az 6 m. eninde peron yapilmaktaydi.
Binalarin catilar1, su sizdirmayacak sekilde korunakli yapilmaktaydi. Eskisehir-
Konya arasinda; Gokgekizik, Sabuncupmar, Cogiirler, Ddger, Ihsaniye, Cobanlar,
Cay, Sultandagi, Gokcayir, Gozpinari, Cavuscugol, Ilgin, Kadinhani, Sarayonii,
Meydan ve Pmarbasi olmak iizere toplam 16 istasyon yukarida anlatilan plan iizerine
insa edilmis istasyonlardir. Bu istasyonlarin yanlarina ayrica; bekleme salonuna bir
kapiyla baglanan ve perona ayri ¢ikis kapisi olan, bayanlar icin birer bekleme
bolimi ilave edilmistir. Boylece zemin katta bulunan bekleme salonunun 2/3’i

erkeklere ve 1/3’1 de kadinlara ayrilmis oluyordu.

2. smif istasyon binalar1 dahilinde ¢ok sayida idari bina ve lojman
bulunmaktaydi. Bu istasyonlarda tren yolu dondiirme mekanizmalarinin yaninda,
17,5 m. ¢apinda bir ates cukuru, 25 m. uzunlugunda iki adet lokomotif deposu ve bu
depolara bitisik tamir atolyesi bulunmaktaydi. Ayrica bu istasyonlara, mal
depolariyla birlikte yiikleme-bosaltma rampalar1 yapilmisti. Bunlarin haricinde 2.
siif istasyonlarda 40 m. uzunlugunda ve 12 m. genisliginde {lizeri demir profillerle
catilanmis hububat hangarlart mevcuttu. Aksehir istasyonu da 2. sif istasyonlar
arasinda sayilmaktaydi. Aksehir istasyon binasi yaklasik 150 m? kullanim alanindan
olusan 2 katl1 bir binaydi. Istasyon alan1 yaklasik 2500 m? gakilli alandan olusmakta
ve bu alanda yaklasik 150 m? biiyiikliigiinde bir mal deposu, 95 m? biiyiikliigiinde
yiikleme-bosaltma rampasi, 15 m? biiytlikliiglinde tuvalet, 8 adet demiryolu makasi,
lokomotif deposu ve tren yolunu dondiirme alan1 mevcuttu. Biitiin bunlar ise 1590 m.

uzunlugunda bir ¢it ile ¢evriliydi.

Konya sehrinin, Anadolu Demiryolu Hatti’nin bitis ve ileride yapilacak olan
Bagdat Hatti’nin baslama noktas1 olmas1 miinasebetiyle Anadolu Demiryolu Sirketi,
buraya birinci sif bir istasyon yapmakla miikellef kilinmigtir. Miikemmel bir
istasyon binasinin yaninda, gelen misafirler i¢in istasyon binasinin hemen karsisina
bir de Otel “Bagdat Oteli”®** insa edilmistir. Toplamda 360 m? kullanim alani olan

iki katli bir merkez binanin yaninda binanin sagia ve soluna bitisik ayrica iki bina

%24 O dénemde Bagdat Oteli olan bina, giiniimiizde Devlet Demiryollarmin misafirhanesi olarak
kullanilmaktadir. (BK. Ek. 31.)
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insa edilmistir. Istasyon alaninda, 190 m? olan peron, 400-500 m? olan mal deposu,
30 m? tuvaletler, polis i¢in tek katli bir bina, 75 m? biiyliklii§iinde postane ve 1s1k
odasi, 300-400 m? biiyiikliigiinde ylikleme rampasi, makine ve tren personeli i¢in bir
geceleme lokali ve ayrica 19 adet demiryolu makasi bulunmaktayd:. Istasyon
binasina bagli sag taraftaki yapida, kadinlar i¢in ayr1 bir bekleme salonuyla birlikte
birinci ve ikinci sinif yolcularin bekleme salonlari bulunmaktaydi. Bu bekleme
salonlarinin perona ayri ¢ikis kapilari mevcuttu. Bekleme salonunun Oniinde, bir
tarafi istasyon binasina bagli ve diger tarafi bes demir siitun tarafindan tutulan, Ustii

¢atili 190 m? alana sahip trene binis yeri bulunmaktaydi®®.

Planlardan anlasildigi iizere®”® binanmn duvar kalinligi tabanda 70 cm., ortada
60 cm. ve yukarida 50 cm.dir. Binanin merdivenleri, tavan1 ve ¢att kismi1 ahsaptan
yapilmis, 6n cephesinde bu giin hala fark edilen ahsap sacakta bezemeler mevcuttur.
Biitiin bunlarin yaninda istasyon c¢evresine, giinimiizde de hala lojman olarak
kullanilan miistakil kiiciik evler®’ insa edilmisti. Bu insa edilen evlerin catilarnmn
dik oldugu ve cat1 katinin da oda olarak kullanilacak sekilde yapildig1 goriilmektedir.
Almanya’da, giinlimiizde dahi bu sekilde miistakil bahgeli evlerin insa edildigi

bilinmektedir.

Anadolu Demiryolu Hatti1 boyunca insa edilen birinci, ikinci ve tiglincii sinif
biitlin istasyon binalarinin, Almanya’daki istasyon binalarindan esinlenerek
yapildiklar1 goriilmektedir. Boylece Alman istasyon binalari mimarisi, Anadolu

Demiryolu Sirketi tarafindan Anadolu’ya taginmistir.

Giliniimtizde, farkli ingaat etaplarindan olusan Anadolu Demiryolu binalarina ait
olan mimariyi, mevcudu inceleyerek c¢oziimlemek ¢ok zordur. Ciinkii siire¢ iginde
biiyiik degisikler ve ekler ile 6zgiin niteliklerini yitirmis durumda olan sozii edilen
yapilar, giinimiizde bu kronolojik ayrim gozetilmeksizin yan yana yer almaktadir.
Yapilarin inga tarihini belirlemede c¢ekilen zorluk, bu tespitleri daha da

zorlagtirmaktadir. Bir bagka sorun ise, hat {izerindeki yolcu binalarinin yapim

%25 Bk. Yavuz, agt., 5.111-125. Ayrica bk. Ek. 35 ve Ek. 36.
626 Bk, Ek. 35.
%27 Bk. Ek. 29 ve Ek. 30.
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tarihlerinin birgok belgede istasyonun isletmeye dahil edildigi tarih olarak

belirtilmesinden kaynaklanmaktadir®®®,

Yukarida sozii edilen istasyon binalart ve bu binalara ait gesitli yapilarin
yaninda, Konya Ovas1 Sulama Projesi esnasinda yenilenen ya da yeniden yapilan 30
adet kopriiyli de mimari faaliyetler igerisinde saymak miimkiindiir. Bu kopri
ingaatlariyla ilgili daha onceki sayfalarda soz edilmisti. Anlasmaya gore yapilacak
olan yeni kopriilerin désemelerinin genisligi 3,5 m. den 4,5 m. ye kadar olacak,
genellikle demir kirisler kullanilacak, temeller betondan olacak ve dis kisimlar
kirma taslarla muhafaza edilecekti. Bu kopriiler igerisindeki en onemli koprii ise
Beysehir Kopriisii’diir. Uzunlugu 55 m.dir ve kopriidde 1,5 m. araliklarla 15 adet goz
bulunmaktadir. Boylece kopriide bulunan regiilator (vana), saniyede 30 metrekiip su
sevk edebilmektedir. Gozleri birbirinden ayirmak igin aralarina 14 ayak insa edilmis,
ayaklarin tizerlerine kemerler oturtulmus ve gozlere kapaklar yapilmistir. Kemerlerin
iizeri, diizgiin kesme taslarla kaplanmis ve ayrica iizerinde korkuluklar meveuttur®®®.
Bunun haricinde Carsamba kopriisii yakinlarina 35 m. uzunlugunda ve 9,5 m.
genigliginde bir su kemeri yapilmigtir. Dort ayak {izerinde olan bu kemerin désemesi

de kargirdandir.

6- Almanlar1 Konya’daki Diger Baz1 Girisimleri

(Calismada bu zamana kadar s6z edilen genelde Alman sirketleri ya da Alman
Devleti bazindaki faaliyetlerdi. Bununla birlikte Konya ve c¢evresinde bireysel
faaliyetlerin de oldugu goriilmektedir. Alman Ernst Christoph Dobel anilarinda,
Almanlarin  Anadolu’da  kahvehaneler acgtiklarindan, Alman tesisat¢ilarin
oldugundan, Alman okullarinda ¢alisan Alman G6gretmenlerin bulundugundan s6z

eder®®

. Konya’da Tiirbe Carsisinda, 26 numaraya kadar olan diikkan ve kahvehane
bir Alman Sirketi Miidiirii'ne kiraya verilmistir. Miidiir Emil Karayif, diikkanlarin

bir yillik kira karsiligini 25 Mayis 1911 tarihinde pesin 6demistir. Bir seneligine

628 K sebay Erkan, Ahunbay, agm., 5.17.
°2 Bk. Ek. 28.
%30 pinar, age., s.9, 21-23.
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4.104 Kurus (35 adet Osmanli Liras1) ve 3 adet Osmanli Lirasi da sigorta icin

Vermistir63l.

Almanlarin Konya ve g¢evresinde tarim makineleri ve aletleri sattiklarindan
daha oOnceki sayfalarda bahsedilmisti. Ancak Almanlarin Konya’da sadece tarim
makineleri satmadiklari, zaman zaman diger sanayi makineleri satiglar1 da yaptiklar
goriilmektedir. S6z konusu olan yillarda Konya’da iiretimi yapilan malzemelerden
biriside kadin ve erkek ¢oraplaridir. Bu coraplar Avrupa’dan getirilen 6zel
makinelerle iretilerek  Diran  Yekleryan  Efendi’nin  diikkkdninda  satisa

632 Ornegin, Saime Giindiiz’iin hazirlamis oldugu yiiksek lisans

sunulmaktaydi
tezinde 12 Mart 1909 tarihli Hakimiyet Gazetesinde, Almanya’dan getirilen
makinelerle iiretilen ¢oraplardan hem kalitesi sebebiyle hem de ucuzlugu agisindan

halkin memnun kaldig1 ifade edilmektedir®®®,

Friedrich Sarre eserinde Konya’ya giderken Aksehir civarlarinda bulunan bir
Almana ait otel ve restorandan bahseder. S6z konusu olan bu otelin adi “Hotel
Etrangers”dir. Bilindigi lizere demiryolu yapimi i¢in Almanya’dan ve Avrupa’nin
diger iilkelerinden bircok miihendis ve is¢i gelmisti. Sarre, hattin gectigi biiyiik
yerlerde Alman girisimcilerin oteller ve restoranlar agtiklarini bildirmektedir. Ancak
Sarre, Tiirk hanlarinda gecelemeyi ve han hizmetkarlarinin yapmis olduklar1 basit
fakat iyi yemekleri yemeyi tercih ettiklerini ifade etmektedir. Hotel Etrangers’in
yemeklerinin ¢ok kotli oldugunu ve fiyatlarin asir1 pahali oldugunu bildiren Sarre,
burada satilan sarabi1 ya da Miinih biras1 diye adlandirilan koti icecekleri igmekten

imtina ettiklerini séylemektedir634.

Konya’da gerceklesen bir diger girisim de, Almanya vatandasi olup Galata’da
oturmakta olan Doktor Figetro Sirkasi’nin ziraat makineleri ve elektrik malzemeleri
icin bir depo kurmak istemesidir. Bu nedenle Konya’ya bir temsilci gondermistir.
Temsilci, gerekli islemler i¢in ilgili makamlara bagvurmustur. Doktor Sirkasi, ziraat

makinelerinin bakim ve onarimi amaciyla bir imalathane yaptiracak, bu is igin

83! Muhammed Dogan, Celaliye Vakiflari, Merhaba Gazetesi-Akademik Sayfalar, Cilt 12, Say1 20, 6
Haziran 2012 Konya, s.307.

632 Hakem, No: 6, 7 Seferahir 1327 (28 Subat 1910 ), s.4’ten nakleden: Giindiiz, agt., 5.223.

%33 Hakem, No: 8, 19 Seferahir 1327 (12 Mart 1909)s.4’ten nakleden: Giindiiz, agt., s.223.

%34 Sarre, age., 5.22.
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Almanya’dan deneyimli makinistler getirtecektir. Sanayi Mektebi’nin demirhanesi,
imalathane olarak kullanilmak istenmis ve bu arada {i¢ yil silireyle Ogrencilere
makinistlik 6gretilmek istenmistir. Mektebin masraflarina karsilik da kazancin %
20’si teklif edilmistir. Ancak sirket gorevlisinin bir miiddet sonra Konya’dan

Istanbul’a geri dondiigii bilinmektedir®®.

%% Giindiiz, agt., s.234-235.
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SONUC

II. Wilhelm’in tahta ¢ikmasi ile Almanya ile Osmanli arasindaki iliskiler hizla
gelismistir. Alman Imparatoru’nun iki kez Osmanli Devleti’ni ziyaret etmesi ile
iliskiler daha da giiclenmis ve yeni bir doneme girmistir. Alman Iimparator’u Kudiis
ve Sam’da yaptig1 konusmasinda diinyada bulunan 300 milyon Miisliiman’in halifesi
konumunda olan Osmanli Padisahi’nin dostu oldugunu ve daima dost olarak
kalacaklarin1 ifade etmistir. Almanya ile Osmanli Devleti’nin gelisen dostlugu
neticesinde, Alman Devleti Osmanli Devleti’ne askeri, siyasi ve iktisadi olarak niifuz
etmistir. Almanlara ve Alman sirketlerine Osmanli topraklar1 iizerinde birgok
imtiyazlar verilmistir. Alman askeri heyetlerin Osmanli’ya geligleri ve bu heyetler
sayesinde ciddi anlamda silah satisinin ger¢eklesmesi, 1889°da Anadolu demiryolu
imtiyazinin Almanlara verilisi, 1890°da yapilan Tiirk-Alman Ticaret Antlasmasi,
1903 yilinda Bagdat Demiryolu Projesinin Almanlara verilisi, Konya Ovasi ve
Cukurova Sulama Projelerinin Almanlar tarafindan yapilmasi gibi faaliyetler bunun
en biiyiikk gostergesidir. Osmanli ile Almanya’nin birbirilerine bu denli yaklagmalari
bolgede menfaatleri s6z konusu olan Ingiltere, Fransa ve Rusya’y1 kuskulandirmustir.
Bu durum ise s6z konusu olan devletlerin Osmanli Devleti hakkinda yikici bir siyaset

takip etmelerine sebep olmustur.

Almanlar Asya Tiirkiye’si lizerinde bir himaye rejimi kurmak istememisler,
aksine Osmanli’nin toprak biitiinliigiine saygi gostermislerdir, ancak bu gosterilen
sayginin yaptiklart bir hesabin sonucu oldugu goriilmiistiir. Himayecilik ve
Almanya’nin Tiirkiye lizerinde bir askeri kontrol sistemini kurmak istemesi ¢ok
pahali bir istir. Iktisadi, askeri ve siyasi bakimdan kalkinmus bir Tiirkiye’nin Alman
menfaatlerine ¢cok daha iyi hizmet edecegi diisiiniilmekteydi. Iktisaden kalkinmis bir
Tiirkiye, Alman sanayisini hammaddeyle daha iyi besleyecek ve Almanya i¢in daha

1yi bir pazar olacak ve boylece Tiirkiye Almanya’dan daha ¢ok {iriin satin alacaktir.

Askeri bakimdan gii¢lii bir Tirkiye Almanya’dan daha cok silah satin
alabilecek ve her hangi bir savas ciktig1 zaman ise Almanya’ya iyi bir destekg¢i
olacaktir. Siyasi bakimdan gii¢lii bir Tiirkiye ise Rusya’nin Ortadogu’ya inme

tesebbiislerinin Oniine gececek ve Ingiltere’nin Miisliiman {ilkeler iizerindeki
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hakimiyetini kirabilecektir. Biitiin bunlara karsilik isgal altinda olan bir Tiirkiye
Alman endiistrisi i¢in hammadde saglayamayacak ve iyi bir pazar olmayacaktir.
Yukarda sayilan bunca sebepten 6tiirli Almanya, Tiirkiye’nin toprak biitiinliglini
korumus ve onu diger devletlere karsi savunmustur. Bu diisiinceleri Dr. Rohrbach’in
su sozleri de dogrulamaktadir: “Zayif bir Tiirkiye'ye tek kurus yok. Fakat gii¢lii bir
Tiirkiye’ye her seyi verebiliriz!” Yine Dr. Rohrbach, 1903 yilinda bir makalesinde:
“Almanlarin ~ Tiirk Imparatorlugu’nun  topraklarimi  ekonomik sémiirme igin
tekellerine almayi isteyebilecekleri asla diistiniilemez.” diye yazmistir. Fakat daha
sonra bu fikirlerine ters sayilabilecek su ciimleleri de ifade etmekten geri
kalmamistir:  “Almanya’min  Tiirkive karsisindaki siyasi tutumu o6biir Avrupa
devletlerinkine benzemez. Ciinkii Avrupa, Asya ve Afrika’daki Tiirk topraklarinin bir
kariginda bile goziimiiz yok. Biitiin istedigimiz, Tiirkiye ileride yalnizca Asya
topraklarina sikisip kalsa bile, sanayimiz i¢in hammadde ve pazar saglamaktir.”
Biitin bu disiincelere bakildigt zaman Almanlarin Anadolu’ya yerlesecekleri
iddiasinin dogru olmadigi anlasilmaktadir. Zaten Deutsche Bank da 1903 Bagdat
Demiryolu Anlasmasina ek gizli bir anlasmada Tiirkiye’ye Alman ve 6teki Avrupali
gocmenleri getirmeyecegini, yerlestirmeyecegini taahhiit etmistir. Ayni sekilde
General von der Goltz da; “Osmanli Devleti ile dostlugun bozulmasini istemiyorsaniz
Yakindogu’ya go¢ etmeyin!” seklinde uyarida bulunmustur. Hatta cok ilgingtir ki
Bagdat Demiryolu Sirketi’nin en biiyiik diigmanlarindan olan Ingiliz firmas1 “Lynch
Brothers” 1n ortagt H.F.B. Lynch bile Almanlarin Anadolu’ya yerlesecekleri
korkusunun sagma oldugunu, ¢iinkii demiryolu imtiyazina sahip olanlarin bdyle bir
amaglarinin olmadigini, bunun sadece bagnaz milliyet¢ilerin ortaya attiklari bir
dedikodudan ibaret oldugunu ifade etmistir®®®. Goriildiigii iizere, Abdiilhamid’in de
ifade ettigi gibi; Almanlar, Sark’a sulh yoluyla niifuz etmeye muvaffak

olmuslardir®™’.

Osmanli topraklarina Avrupali devletler tarafindan désenen demiryollarindan,

Osmanli’nin temel beklentisi yonetimsel ve askeri olurken, diger biiyiik devletlerin

63 BK. Earle, age., 5.136-138.
637 Abdiilhamit, age., s.109.
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beklentileri ise Osmanli topraklarinin sahip oldugu yeristii-yer alt1 zenginliklerini ve

ekonomik potansiyelini degerlendirmek olmustur.

Almanlara Konya’ya kadar olan demiryolu hatt1 yapimi imtiyazinin verilmesi
Ingilizleri pek memnun etmemis ve Ingilizler buna siddetle karsi ¢ikmislardir. Ancak
her seye ragmen 28 Temmuz 1896 tarihinde Konya’ya kadar raylarin dosenmesi
tamamlanmis ve sehre ilk lokomotif girmistir. Ardindan 1903 senesinde yine bir¢ok
protestoya ragmen Konya’dan Bagdat’a kadar yapilmasi diisliniilen demiryolu
hattinin da imtiyaz1 yine Almanlara verilmistir. Demiryolu’nun Konya’ya gelmesi
her agidan sehrin gelismesine sebep olmustur. Sehir niifus ¢ekmis, sehirde ticaret
artmis, sehri ziyaret edenlerin sayisinda ciddi bir artis olmus ve bununla birlikte bu
bolgede arastirma ve inceleme yapan yerli ve yabancilarin sayisinda da artis

olmustur.

Demiryolu hattinin gegtigi Konya Ovasinda sulama tesislerinin ingaati da
giindeme gelmistir ve bu calismayr da yine Almanlar gerceklestirmislerdir. Bu
projeyle Konya sehrine yaklagik 90 km uzaklikta bulunan Beysehir Golii'nden
kanallar yoluyla su getirilmis ve Konya Ovasi’nda yaklasik 500 doniim arazinin
sulamasinda kullanilmaya baglanmistir. Ayrica bu projeyle, zaman zaman tagarak
cevresinde bulunan tarim arazilerine zarar veren Karaviran Goli kurutulmus ve
ortaya cikan arazi ziraatta kullanilmaya baslanmistir. BOylece ovanin sulanabilir
olmasiyla tarimsal {iriin artis1 ve trilin ¢esitliligi saglanmig, Osmanli’nin ytlizyillardir
hayali gerceklestirilmistir. Tarim alanlarinin sulanabilmesiyle birlikte {iriin artisi
saglamak maksadiyla, halkta ziraat makineleri ihtiyaci hasil olmus, bdylece diger
baz1 sirketlerin yaninda Alman sirketleri de ahaliye tarim makineleri satmistir.
Demiryolunun gelmesiyle birlikte her seyden once ziraat aletlerinin sehre getirilmesi
kolaylasmis ve boylece ziraat, makinelerle yapilir hale gelmistir. Ahali tirettigi fazla
ziraat Urlinlerini demiryolu vasitasiyla Osmanli’nin farkli sehirlerine ve yurtdisina

satabilmistir.

Avrupali devletler Osmanli topraklari igerisinde arastirma ve kazi faaliyetlerine
girismisler ve bu hususta birbirileriyle yaris igerisinde olmuslardir. Cikardiklar tarihi

eserleri ise Avrupa’ya naklederek kendi iilkelerindeki miizeleri zenginlestirmislerdir.
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Diger Avrupali devletlerin yaptiklart gibi, Almanlar tarafindan da Osmanl
topraklarinda gergeklestirilen arkeolojik faaliyetler neticesinde tiim Osmanl
topraklarindan oldugu gibi, Konya’dan da Almanya’ya gizlice eski eserler
gotiiriilmistiir. Osmanli Devleti ise o donemde devleti pargalanmaktan kurtarma
gayretleri icerisinde olmasi miinasebetiyle bu tiir faaliyetlere para ve zaman
ayiramamistir. Demiryolu’nun Konya’ya kadar désenmis olmasi arastirmacilarin

seyahatlerini kolaylastirmistir.

Incelenen donemde 6zetle, Almanlarla Osmanlilarin iliskileri dostluk temeline
dayanmaktadir. Bu donemde gelisen dostluk esit miktarda olmasa da her iki tarafa
fayda saglamistir. Almanlarin Osmanli topraklarinda giristikleri ¢esitli faaliyetlerden
Konya ve cevresi de gerek Alman Devleti’nin, gerek 6zel Alman sirketlerinin
calismalarindan ve bireysel faaliyetlerden nasibini almistir. Karsilikli menfaat
iliskisine dayanan dostluk neticesinde her iki devlet de 1. Diinya Savasi’nda ayni

safta yer almstir.
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Ek. 1

Demiryolu hatt1 boyunca ecnebi muhacirlerin yerlesmeyeceklerine dair Almanlara imzalatilan
senet suretinin belgesi. Kaynak: BOA, Y.EE., nr. 1/22, 24 Zilkade 1320. (22 Subat 1903.)
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Beysehir Golii’'nden su getirerek Konya Ovasini sulama projesi ve finansmani ile ilgili belge.
Kaynak: BOA, Y.PRK. HH, nr. 38/4, 16 Ra 1325-25 Nisan 1907.




Ek. 3
Ek 2’nin Tiirkge yazisina g¢evirisidir.

HAZINE-I HASSA-I SAHANE

Konya Vilayeti dahilinde Begsehir goliiniin cedveller kiisadiyle akittirilarak Konya
ovasinin iska ettirilmesi meselesi Anadolu siimendiiferi kumpanyasiyla devrii diraz miizakere
olundu. Bu ameliyatin icrasi i¢iin yediyiiz otuz bin liradan dokuz yiiz elli bin liraya kadar bir
sermayeye ihtiyac his eyledigi kesfiyat neticesinden anlasildi. Bu akge sirket tarafindan
hazine-i hassa-i sahaneye ikraz olundugu halde kirk senede ifa olunmak iizere senevi faizi ve
re’siilmal olarak elli ii¢ bin lira kadar bir akgeye ihtiyac goriilmiisdiir. Buna mukabil su bedeli
olarak senevi istihsal olunabilecegi tahmin olunan otuz bin lira ile karaviran golliniin
kurutulmastyla meydana ¢ikacak arazinin icaratindan hasil olacagi tahmin olunan sekiz bin
liraya zamimeten havali-i mezkirenin tahminen yiiz bin lira fazla dsar1 dahi hazine-i hassa-i
sahaneye terk olundugu halde hitam-i ameliyatda zikir olunan faiz ve resiil-malin takviyesiyle
beraber hazine-i hassaya kirk elli bin liraya kadar bir varidat kalacag: tahmin olunmusdur.
Isbu ameliyatdan memleketin menafi’i ve mamuriyeti mesah1 sahihas1 cidden hasil olmakla
beraber karaviran golii sufasiyla Carsamba ¢ay1 ve ve ovasinin sari hastaliklara badi olan ve
hassaten havasi dahi ciyadet ve safvete inkilab1 ile teksir-i niifusu miicib ve siimendiifer
nakliyat1 ticlirat1 sirketinin tahmininin nisfi alinsa bile ikiyliz kirk bin liray1 tecaviiz etmekle
beraber bir yandan rahati tezdyiid ederek mithim bir raddeye balig olacagina ve hazine-i
celile-i Maliyeyey aid olan riisiimi miitenevvia bu nisbette artacagina ve hazine-i hassa-i
sahanenin hukuk imtiyaziyesiyle beraber ihtiyar edecegi masarif ve metaa nazaran ber-vech-i
masruf irvd olunacak mahallerin kirk sene miiddet i¢lin fazla-i asarmin hazineyi hassaya
terkiyle bu derecede bir istifadeninnin te’mini istiksar olunacak ahvalde goriilememissede ve
fazla-i asarin verilmedigi halde senevi yirmi bin liradan ziyade hazine-i hassadan liste akge
verilmesi lazim gelecegi indel-hesab tebeyylin etmisdir.

Galib beg kullarinda vukubulan istizahata nazaran Almanya sefirinin bu irva imtiyazinin
sirkete devrinden bahs etmeyiib yalimiz sirketin ikraz idecegi sermayenin tedariki iciin
mevcild olan hisse senedatinin tezyidine miisaade-i seniyye-i miiliikanenin sayan buyrulmasi
n1 istirtham eyledigi ve bu senedatin mevki-i tedaviile ¢ikarilmayub Dayge bankda mahfuz
olmasini bankanin teahhiid edecegini dermeyan ittigi anlagilmis olub irade-i seniyye-i cenab-i
miiliikanelerine imtisalen Almanya sefiriyle dahi Emin beg kullariyla beraber vuku bulan
miilakat kemteranemizde Demiryoluna sarf olunmayacak olan bir sermayenin tedariki igiin
sirketce hisse ihraci sliretine miiraceat olunmasi esasen dogru olmadigi gibi hazine-i hassa-i
sahanelerine ikraz olacak akgenin la akal iki misline miisavi kiymetde hisse senedati
cikarilmasida nefsiil-emre muvafik goriinmedigi ve sirket hisseleri boyle taz’if olundugu
halde kiymetinin tedennisini ve hisseddranin izrarin1 miieddi olmasi baidiil-ihtimal olmadig
dermeyan kilinmasi iizerine sefir miisarun ileyh miiceddeden cikarilacak hisse senedatinin
mevki-i tedaviile vaz’ olunmayub dayce bankda hifz olunacaginin mezkdr bnaka tarafindan
teahhiid edilecegini beyan ve tekrar ve zaten bu hisselerin ihraci sirketin yedinde mikdan kiilli
hisse senedati bulundurularak sirket idaresinin icareti saireye ge¢mesini men etmek
maksadina mebni oldugunu ilave ve ityan itmis ve maa- ma fih bu maksadin te’mini i¢in tab
olunan mikdarda hisse ihracina ihtiyac olmayub nisfinin kifayet eyleyecegi derkar olub her
halde sirket uhdesinde elyevm mevcld olan hisse senedatiyla bu defa ihdas olunacak
hisselerin tedaviile ¢ikarilmayacagi vadinin te’minat koydurdugu miinasib olacag: varidi
hatir1 kemteri olmus isede bu babda dahi emr-i ferman-1 hiimayun cenab-i sehinsahi her ne
vecihle seref siiniih buyrulur ise isabet anda olacagi ma’riizdur.

Fi 16 Rebi’ul-evvel sene 325 ve fi 16 Nisan sene 323 Abd-i memliikleri
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Waldorp’un hazirladig1 sulama projesi plani.
Kaynak: HADB-OR, 788 Vorverhandlungen Bewisserung der Konia Ebene 1.




“Sulama Projesi” anlasmasinin saglanmasindan sonra 10 Eyliil 1907 tarihinde Ingiltere’de
Financial Times’da ¢ikan haber. Haber, Deutsche Bank’in Londra biirosundan ayni1 giin Berlin
merkeze gonderilmistir. Belge, andig, muhtira, uyar1 gibi anlamlara gelen “Memorandum”
baslhigiyla gonderilmistir. Kaynak: HADB-OR 1010, London 10.9.1907.

12.9.1907 tarihinde de Berlin’den Londra temsilcisine dikkatinden dolay: bir tesekkiir
mektubu gonderilmistir. Kaynak: HADB-OR 1010, Berlin 12.9.1907.




Konya’dan Bagdat ve Basra’ya kadar olan Demiryolu Hatt1 Haritas1’nin sol iist parcasi.
Kaynak: BOA, Y. EE., nr.1/21, Tarihsiz.




Konya’dan Bagdat ve Basra’ya kadar olan Demiryolu Hatt1 Haritas1’nin sag iist parcasi.
Kaynak: BOA, Y. EE., nr.1/21, Tarihsiz.




Konya’dan Bagdat ve Basra’ya kadar olan Demiryolu Hatt1 Haritas1’nin sol alt pargasi.
Kaynak: BOA, Y. EE., nr.1/21, Tarihsiz.




Konya’dan Bagdat ve Basra’ya kadar olan Demiryolu Hatt1 Haritas1’nin sag alt parcasi.
Kaynak: BOA, Y. EE., nr.1/21, Tarihsiz.




Ek.7.1

Konya’da bulunan Alman konsolosu Dr. H. J. Loytved’in
Konya tarimiyla ilgili hazirladigi Rapor. Sayfa 1
Kaynak: HADB-OR, Konya 8.10.1907.
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Loytved’in Tarim Raporu. Sayfa 2




Loytved’in Tarim Raporu. Sayfa 3




Loytved’in Tarim Raporu. Sayfa 4




Loytved’in Konya-S1zma’da buldugu Civa yatagiyla ilgili belge.
Kaynak: PA-AA, R 14150 Tiirkei No: 197, Bd. 3, Berin 14.03.1905.




Almanya’nin Konya Konsolosu Dr. Julius Harry Loytved’in Konya hakkinda
yazmis oldugu kitabinin 6n yiizii. Kaynak: HADB-OR 878, Broschiiren I.




Bagdat-Musul bolgesinin Almanlar tarafindan ¢ikarilan petrol haritasi.
Kaynak: PA-AA, R 14149 Tiirkei No:197, Bd.1




Ek. 10
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Bagdat ve Musul bolgesinde petrol yatagi arayan Alman Maden Miihendisi Grosskopf.
Grosskopf, 1901 senesinin Ocak ayindan Temmuz ayina kadar bolgede
arastirma yapmis ve arastirma sonuglarini 7 sayfalik bir rapor halinde
Almanya’nin Istanbul Biiyiikel¢iligi ne sunmustur.

Kaynak: PA-AA, R 14149 Tiirkei No:197, Bd.1
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Ek. 11

Bagdat ve Musul bolgesinde petrol yatagi arayan Alman Maden Miihendisi Grosskopf .
Fotografta kuyularin agildig1 goriilmektedir.
Kaynak: PA-AA, R 14149 Tiirkei No:197, Bd.1
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Ek. 12

1901 yilinda Bagdat ve Musul bolgelerinde petrol yatagi arayan Almanlar.
Kaynak: PA-AA, R 14149 Tiirkei No:197, Bd.1
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Istar Kapisi, Almanya-Berlin, Pergama Miizesi. (Foto: Fatih COLAK, 2011.)




Zeus Altar1, Almanya-Berlin, Pergamo Miizesi. (Foto: Tolga GUL, 2008.)

Zeus Altari, Almanya-Berlin, Pergama Miizesi. (Foto: Fatih COLAK, 2011.)




Ek. 15

Milet Kapisi, Almanya-Berlin, Pergama Miizesi.
Foto: Fatih COLAK, 2011.

Milet Kapisi, Almanya-Berlin, Pergama Miizesi.
Kaynak: www.google.com/gorseller
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Ek. 16

Konya Beyhekim Camii Mihrabi, Almanya-Berlin Pergama Miizesi.
Foto: Tolga GUL-2008
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Ek. 17

Konya Beyhekim Camii Mihrabi, Almanya-Berlin Pergama Miizesi.
Foto: Fatih COLAK-2011

248



Abb. 5. Bruchstiick eines mittelalterlichen Teppichs aus der Moschee Ala-edflin
in Konia (Kleinasien)

First publication by F.Sarre in 1907

1907 yilinda Konya-Aldeddin Camiinde bulunan ortacag déonemine ait bir hali pargasi.
Kaynak: Julia Bailey, Tom Cole, Seljuk Rodeo, 12.05.2012,
http://rugbam.blogspot.com/2012/05/seljuk-rodeo.html .

(Erisim Tarihi: 10.12.2012)
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Ek. 19

Almanya-Berlin Bode Miizesi
Foto: Fatih COLAK-2011
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Ek. 20

Cinsl : DEMIR SAHRA

MILLIYETI : ALMAN(KRUPP)
DONEMI 20 yy.
ENV.INO. :195

Kaynak: Istanbul Askeri Miize ve Kiiltiir Sitesi Komutanlig
Foto: Fatih COLAK, 7.6.2012
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Ek. 21

, 4
MILLIYETi-; ALMAN(KRUPP)

DONEMI -: 19-20 yy.

ENV.NO.

Kaynak: Istanbul Askeri Miize ve Kiiltiir Sitesi Komutanlig
Foto: Fatih COLAK, 7.6.2012
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Ek. 22

Bk

CINSI : DEMIR SAHRA TOPU

MILLIYET] : ALMAN(KRUPP)
DONEMI  : 1870 = -

ENV.NO. :629

Kaynak: Istanbul Askeri Miize ve Kiiltiir Sitesi Komutanlig
Foto: Fatih COLAK, 7.6.2012
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Ek. 23

Almanya’nin Istanbul’daki Konsolosluk Binas1, 1880°1i yillar.
Kaynak: PA-AA, E 4547, 120 Jahre Kaiserliches Palais, Abb.2
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Ek. 24

Germania Ham

Germania Hani - Kdse Kubbesi

Kaynak: Mehmet Yavuz, “August Carl Friedrich Jasmund ve Mimari Faaliyetleri”,
Atatiirk Universitesi Giizel Sanatlar Enstitiisii Dergisi, Say1 21, Erzurum 2008, ss.187-209.)
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Ek. 25

1887 yilinda Almanlarin insa ettigi Tarabya’daki Yazlik Kosk.
Kaynak: PA-AA, E 4547, 120 Jahre Kaiserliches Palais, Abb. 12.

Tarabya’daki Yazlik Koskiin giiniimiizdeki goriiniimii. Kaynak:
http://www.istanbul.diplo.de/Vertretung/istanbul/tr/02/KanzleiResidenz Tarabya/Sommerresid
enzTarabya/Tarabya.html (Erisim Tarihi: 1.12.2012)
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http://www.istanbul.diplo.de/Vertretung/istanbul/tr/02/KanzleiResidenzTarabya/SommerresidenzTarabya/Tarabya.html
http://www.istanbul.diplo.de/Vertretung/istanbul/tr/02/KanzleiResidenzTarabya/SommerresidenzTarabya/Tarabya.html

Ek. 26

Devlet Su Isleri Cumra Bolge Miidiirliigii’niin bahgesinde bulunan, Sulama Projesi ve
demiryolu ingaat1 zamaninda Almanlarin yaptig1 yonetim binasi. Binaya iistten bakildig:
zaman, ¢at1 kisminin hag isareti seklinde oldugu goriilmektedir. (Foto: Fatih COLAK-2011)
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Ek. 27

Devlet Su Isleri Cumra Bolge Miidiirliigii niin bahgesinde bulunan, Sulama Projesi ve
demiryolu ingaati zamaninda Almanlarin yaptig1 yonetim binasi.
Foto: Fatih COLAK-2011
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Ek. 28

W;muz““*‘l‘fﬁ‘r*h*“ﬁ“mf L e e , I 4

Almanlarin Konya Ovasi Sulama Projesi kapsaminda yapmis olduklari
Beysehir Kopriisii (Regitilatorii). Kaynak: Anonim.
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Ek. 29.

Konya Istasyon ¢evresinde Almanlar tarafindan yapilan miistakil evler.
Bu evler demiryolu ingaati zamaninda lojman olarak insa edilmistir.
Foto: Fatih COLAK-18.12.2012
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Ek. 30.

Konya Istasyon ¢evresinde Almanlar tarafindan yapilan miistakil evler.
Foto: Fatih COLAK-18.12.2012
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Souvenir de Konia Héte: de 1a Gare

"ALM.L..

Wuﬂ‘min

‘ }Fu e

Konya Istasyon Binasi1 karsisinda bulunan Bagdat Oteli (1900°1ii yillarin bas1). Kaynak:
Anonim

Eski Bagdat Oteli, glinlimiizde TCDD nin Misafirhanesi olarak kullanilmaktadir.
Foto: Fatih COLAK-18.12.2012
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Ek. 32. 1.Sinif Istasyon Binas1 Planina Ornek. (Konya Istasyon Binas1)
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Abb. 344: Bahnhof Konya, Langsschnitt !

Kaynak: Mehmet Yavuz,

Eine vergleichende

Studie iiber den Bahnbau und die
Bahnhofsarchitektur der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn mit ihren Vorbildern im
Deutschen Reich, Ruhr Universitidt Bochum Inauguraldissertation, Bochum 2005, s.438.
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Ek. 33. II. Sinif Istasyon Binas1 Planina Ornek. (Konya-Aksehir Istasyon Binasi)
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Abb. 337: Bahnhof Aksehir, Fundamentsplan
Kaynak: Yavuz, agt., s.433.
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Ek. 34. I1I. Simif istasyon Binas1 Planina Ornek. (Konya-Bulgurlu Istasyon Binas1)
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Kaynak: Yavuz, agt., s. 443.
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Ek. 35. Konya Istasyon Binasi Plani, yandan gériiniisi.
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Abb. 350: Bahnhof Konya, Seitenansicht
Kaynak: Yavuz, agt., 5.440.
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Ek. 36.

@p“v
Station

Souvenir de Konia

Konya Istasyon Binasi ve altta Konya Valiligi (1900°lii yillarin bas1)
Kaynak: www.kentvedemiryolu.com (Erisim Tarihi: 12.12.2012)
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http://www.kentvedemiryolu.com/

Kaiser II. Wilhelm Osmanl1 Pasas1 Uniformasiyla.
Kaynak: PA-AA, E 4547, 120 Jahre Kaiserliches Palais, Abb.6.




Ek. 38.

Julius-Harry Loytved and his wife Grace in San Stefano,1903

1900’11 yillarin basinda Konya’da bulunan Alman Konsolosu Julisu-Harry Loytved ve esi.
Kaynak: Julia Bailey, Tom Cole, Seljuk Rodeo, 12.05.2012,
http://rugbam.blogspot.com/2012/05/seljuk-rodeo.html. (Erisim Tarihi: 10.12.2012).
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