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OZET

Yiksek Lisans Tezi

KULTUREL PEYZAJ KORIDORU OLARAK SEHIRLERARASI BiSIKLET
GUZERGAHI PLANLAMASI VE TASARIM ILKELERI: iZMIR-CANAKKALE
GUZERGAHI ORNEGI

Gozde OK

Ankara Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1

Danisman: Prof. Dr. Siikran SAHIN

Bisiklet kullanimi, insanin fiziksel ve ruhsal sagligina yonelik katkilarin yaninda artik
kiiresel diizeyde duyumsanan cevresel sorunlara neden olan motorlu tasit kullanimina
kars1 da bir secenek sunmaktadir. Giiniimiizde gelismis diinyada 6nemli bir ulagim ve
rekreasyon arac1 olarak kabul edilen bisiklet kullanimi, {iilkemizde de giderek
yayginlagmaktadir. Ancak, giincel bisiklet giizergahlarinin uygunlugu, bisiklet rota ve
aglarinin planlanmasi ile bisiklet hatlarinin yonetimi iizerine yontem ve standartlara
yonelik arastirmalar sinirlidir. Bu tez ile Izmir - Canakkale kentleri arasindaki bolge
Ol¢eginde ve Orneginde, kiiltiirel peyzaj koridoru olarak bisiklet rotasi planlama
yaklasimi gelistirilmis ve uygulanmistir. Calisma yontemi kiiltiirel islev analizi, altyap1
hizmet analizi ile bu analizlerin dogal ve Kkiiltiirel peyzaj yapist agisindan
degerlendirilmesi olmak {izere ii¢ asamadan olusmaktadir. Sonu¢ olarak, bolgesel
koridor hatt1 ile birlikte rota iizerindeki kiiltiirel kaynaklar i¢in baglantililik ag1 sematik
olarak ortaya konulmustur. Ayrica bolgesel Slgekteki bu koridor i¢in evrensel Slgiitler
dogrultusunda, koridorda bisiklet kullanilabilirligine yonelik mekansal tasarim ilkeleri
onerilmistir. Tez ¢alismasi ile kiiltiirel kaynak zenginligine sahip ve Avrupa giincel
bisiklet agina kesintisiz eklemlenebilme olanag: nedeniyle belirlenen Izmir - Canakkale
arast bolgede saglikli bisiklet koridorlar1 ve aginin olusturulmasinda kullanilabilecek
giizergah planlanmasi ve mekansal tasarim ilkelerinin gelistirilmesi amaglarina dayanan
bir arastirma gergeklestirilmistir. Tezin amaci ve kapsami dogrultusunda gelistirilen
arastirma yontemi hem ulusal hem de uluslararasi dlgekte bisiklet giizergahi belirleme
caligmalarinda kullanilabilecek bir model ortaya koymaktadir. Model diisiik veri
toplama maliyetine sahiptir, agik ag analiz yazilimi ve acgik haritalama verileri
kullanilarak yeniden ftiretilebilir.

Temmuz 2019, 168 sayfa

Anahtar Kelimeler: kiiltiirel peyzaj koridoru, yesil yol, bisiklet giizergahi, planlama,
tasarim



ABSTRACT

Master Thesis

PLANNING OF INTERCITY BICYCLE ROUTE AS A CULTURAL LANDSCAPE
CORRIDOR AND DESIGN PRINCIPLES: STUDY OF IZMIR-CANAKKALE
ROUTE

Gozde OK

Ankara University
Graduate School Of Natural And Applied Sciences
Department Of Landscape Architecture

Supervisior: Prof. Dr. Siikran SAHIN

In addition to contributing to the physical and mental health of people, the use of
bicycles offers an alternative to the use of motor vehicles, which are now causing global
environmental problems. Today, bicycle use, which is accepted as an important means
of transportation and recreation in the developed world, is becoming widespread in our
country. However, research on methods and standards on the availability of existing
bicycle routes, the planning of bicycle routes and networks, and the management of
bicycle lines is limited. With this thesis, bicycle route planning approach as a cultural
landscape corridor has been developed and applied between izmir-Canakkale cities in
the regional scale. The study method consists of three stages: cultural function analysis,
infrastructure and service analysis, evaluation of these analyzes in terms of natural and
cultural landscape structure. As a result, the connection network for cultural resources
along the route with the regional corridor line is schematically revealed. In addition, in
accordance with the universal criteria for this regional corridor, spatial design principles
for bicycle usability in the corridor have been proposed. With this thesis, a research has
been carried out based with the aim of planning routes that can be used in establishing
healthy bicycle corridors and networks, and developing spatial design principles in the
region between Izmir and Canakkale, which is rich in cultural resources and determined
because of the possibility of seamless integration to the existing cycling network in
Europe. Research method developed in accordance with the aim and scope of the thesis
describes a model that can be used in bicycle route determination studies both at
national and international scale. The model has low data collection costs and can be
reproduced using open network analysis software and open mapping data.

July 2019, 168 pages

Key Words: greenway, cultural landscape corridor, bicycle route, planning, design
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1. GIRIS

1.1 Arastirmanin Amac¢ ve Kapsam

Peyzaj Mimarlig1 disiplininin geldigi noktada, giinlimiizde, peyzaj planlama ve peyzaj
tasarimi sliregleri arasinda etkilesimli bir iliskinin kurulmasi hem ekolojik hem de
kiiltiirel  siirdiiriilebilirlik agisindan o6nem tasimaktadir. Tasarim siireci, dogal
siireglerden bagimsiz disilintildiigiinde, insanin varligin1 tehdit eden birgok cevresel
sorunla kars1 karsiya olan giincel kiiresel kosullar altinda, siirdiiriilebilir gelisimden
uzaklasilmasina sebep olmaktadir. Cilinkii tasarim siireci dogal sistemlere istemli olarak
bir miidahale i¢cermektedir. Burada planlama asamasinin rolii ise; tasarimin amacina
uygun olarak, yonetim ve uygulamaya iliskin stratejiler belirlemektir. Bu nedenle
peyzaj planlama ve peyzaj tasarimi asamalarinin bir biitiin olarak diisiiniilmesi
gerekmektedir. Bu asama kapsaminda da caligma alani i¢in gerceklestirilecek bisiklet
yolu gilizergah1 planlama c¢alismalarinin hem dogal hem kiltiirel siireglerle
uyumlulugunu arttirmak i¢in calisma alanmin gerek yapisal gerekse islevsel ozellikleri

ile biitiinlesen tasarim ilkelerinin ortaya konulmasi hedeflenmistir.

Kentlesme, ekolojik siiregleri etkileyerek fiziksel ¢evreye de etki eden; kompozisyon
olarak daha heterojen, geometrik olarak daha karmasik, ekolojik olarak ise daha pargacil
mekanlar ortaya koyan bir siirectir (Andersson, 2006). Kentler; dogal ya da yari-dogal
ekosistemlerin yapili ¢evrelere doniismesi, enerji tiiketimi ve ulasim aktiviteleri
sonucunda da biiyiik miktarlarda karbondioksit (CO2) salinimina neden olarak, kiiresel

karbon dongiisiine 6nemli 6l¢giide etki etmektedir (Strohbach vd. 2012).

Acik alan rekreasyon faaliyetlerine ve doga sporlarina duyulan gereksinimin artig
nedenlerinin basinda sanayilesme ve kentlesme yer almaktadir (Aslan, 1993). Yiiksek
oranda motorlu ara¢ kullaniminin insan hayatina ve kentlere getirdigi sorunlara karsilik
motorsuz ulagim tiirleri ve Ozellikle bisiklet ulasimi faydali bir ¢6ziim olarak
goriilmektedir (Forester 1994, Iyinam ve lyinam 1999, Uz ve Karasahin 2004, CROW
2006, Uslu vd. 2009, Mert ve Ocalir 2010).



Glinilimiizde rekreasyon denildiginde genellikle insanlarin aklina fiziksel aktivitelere
dayali sportif faaliyetler gelmektedir. Rekreasyonel sporlar giinden giine popiiler hale
gelen ve yayginlasan bir bos zaman etkinligi olarak rekreasyonun biiyiik bir boliimiinii

olusturmaktadir (Sahin ve Kocabulut, 2014).

Bu baglamda calisma alanina iligkin peyzaj tasarim ilkeleri belirleme caligsmalari
Oncesinde, peyzaj planlama caligmalarina dayanarak calisma alaninda yer alan kiiltiirel
Ogeler arasindaki iligkiler, “baglantililik” ve “siireklilik” kavramlar1 dahilinde
irdelenmistir. Bu kapsamda {zmir - Canakkale giizergahi, ekolojik ve kiiltiirel olarak ele
alimmustir. Sonug olarak; hem bolgesel 6l¢ekte mekansal planlama dahilinde bisiklet
yolu giizergah1 planlamas1 baglantililik ag1 modeli gergeklestirilmis, hem de alt dlgekte

peyzaj tasarimi ¢aligmalarina yon gosterecek tasarim ilkeleri ortaya konmustur.

Arastirmanin genel plan1 asagida agiklandig: gibidir;

- Calismanin birinci boliimii, tez calismasinin amag ve kapsami hakkinda bilgi veren,
temel arastirma sorular: ile aragtirmadaki kisitlayici faktorleri belirten ve kaynak
Ozetleri kismini iceren giris boliimiinden olusmaktadir.

- lIkinci boliim ise kuramsal temelleri kapsamaktadir. Bu boliimde; kiiltiirel peyzaj,
baglantililik, siirdiiriilebilirlik ve stirdiiriilebilir ulasim kavramlari ile kentlerde
stirdiiriilebilirlik gostergeleri ve motorsuz ulagim-bisiklet iligkisinin yan1 sira peyzaj
koridoru kavrami tanimlanmaktadir. Bisiklet yolu tipleri ile bisiklet yolu planlama
ve tasarim ilkelerinin de yer aldig1 bu boliimde, diinyada yer alan bisiklet gilizergahi
uygulamalarindan bazilarina da yer verilmistir.

- Aragtirmanin ig¢lincii bolimiinde, materyal ve yontem kismi yer almaktadir.
Materyal kisminda, arastirma kapsaminda c¢alisma sinirlar1 ve bu smirlar
belirlemede 6n plana c¢ikan nedenler ile arastirmada kullanilan materyaller
belirtilmektedir. Yontem kisminda, kiiltiirel peyzaj koridoru olarak sehirlerarasi
bisiklet giizergahi1 planlamasi ve tasarim ilkeleri olusturulmasi i¢in kaynak ozetleri
kisminda yer alan caligmalardaki yontemlerin degerlendirilmesi ve gelistirilmesi

sonucunda olusturulan yontem asamalar1 aciklanmaktadir.



Arastirmanin dordiincii bolimii ise ¢alisma sinirlart kapsaminda dogal ve kiiltiirel
peyzaj Ozelliklerini icermekte ve bu oOzelliklere iliskin analiz ve bulgular
kapsamaktadir.

Elde edilen bulgularin degerlendirildigi tartisma ve sonug¢ kismi besinci boliimde yer

almaktadir.

1.2 Temel Arastirma Sorulari

Bu calisma ile saglikli bir bisiklet ag1 olusturulmasini saglayacak bisiklet yolu

giizergah1 planlamasi1 baglantililik ag1 modeli olusturmak i¢in bazi sorulara cevaplar

aranmistir. Bu aragtirma sorulari ise;

1. Kiiltirel peyzaj oOgelerinin Oncelikli olarak degerlendirildigi, koruma-kullanim

dengesini gozeten bir bisiklet yolu giizergaht planlama yaklasimi nasil
olusturulmalidir?

Caligma alaninda yer alan tarihi ve kiiltiirel peyzaj dgelerine odaklanan bir bisiklet
yolu giizergahi belirlenirken nelere dikkat edilmelidir?

Bisiklet kullanicilarina kiiltiirel peyzaj 6geleri arasinda rahat bir ulasim saglarken
yesilden kopmadan ilerleyebilecekleri bir bisiklet yolu giizergaht nasil
kurgulanmalidir?

Farkli istekleri bulunan bisiklet kullanicilar1 i¢in bisiklet yolu gilizergahi
alternatifleri nasil gelistirilmelidir?

Bisiklet yolu gilizergahi tasarim ilkeleri neler olabilir?

1.3 Arastirmadaki Kisitlayicilar

Aragtirma kapsaminda asagida yer alan baglayici ve kisitlayici faktorler bulunmaktadir.

Arastirmada yapilan analiz ve degerlendirmelerde, ilgili kurum ve kuruluslardan

alinan veriler dogru kabul edilmistir.



- Veritabaninda yer alan iilkemize ait verilerin 6lgekleri ile ilgili olarak; st dlgek ile
detayda farklilagsmalar meydana gelebilmektedir. Bu nedenle iist 6l¢ekte yapilan
bisiklet yolu giizergahi planlamasi baglantililik ag1 modeli, tasarim oOlgeginde
farkliliklar gosterebilir. Tasarim asamalarinda bu model dogrultusunda ayrintili

caligmalarin yapilmasi gereklidir.

1.4 Kaynak Ozetleri

Calisma kapsaminda, 6zellikle tezin yonteminin gelistirilmesi asamasinda, yonlendirici
olan calismalardan bazilar1 secilerek degerlendirilmis ve ¢alismalarin igerikleri asagida

Ozetlenmistir.

Cerna vd. (2014) tarafindan gergeklestirilen “Designing Optimal Routes for Cycle-
Tourists” isimli ¢alismada; bisikletlerin giderek daha popiiler bir ulasim araci haline
geldigi ile saglikli ve uygun fiyath olduklar1 tizerinde durulmustur. Bisikletin, hem bos
zaman degerlenirme amaci tastyabilen, hem de ise gidip gelmek igin siirdiiriilebilir bir
alternatif hareket yolu saglayan bir ulasim araci oldugu belirtilmistir. Her iki durumda
da, bisiklete 6zel aglar mevcut oldugunda bisiklet kullanimi i¢in talebin arttig1 {izerinde
durulmustur. Turistik noktalar1 birbirine baglayan bisiklet parkurlar1 saglamanin; giizel
manzaralari, giliclii kiiltiirel gelenekleri ve kiiciik bir alandaki tarihi anitlar1 iceren
bolgelerin gelisimini tesvik etmenin ve desteklemenin ucuz bir yolu oldugu ifade

edilmektedir.

- Cerna vd. (2014) tarafindan gergeklestirilen bu calisma kapsaminda bir model
Ornegi ortaya konulmustur. Bu model 6rnegi ortaya konulurken belirlenen bazi
Olctitler mevcuttur. Bu tez ¢alismasi kapsaminda bu olgiitler degerlendirilmis ve tez

calismas1 kapsaminda uygun goriilen dlgiitler bu tez modeli i¢in de kullanilmistir.

Cerna ve Cerny (2012) tarafindan ortaya konulan, Swarbrooke (2002) tarafindan
gerceklestirilen calismalar tizerinde yeniden sekillendirilen ve Cerna vd. (2014)

tarafindan gerceklestirilen calismada; bisiklet yolu giizergahi i¢in belirlenen ve ¢ekicilik



islevi i¢in olusturulan bir prosediir bulunmaktadir. Bu prosediire gore 3 ana sinif

olusturulmustur:

Dogal,

- Bir manzaraya yonelik gozlem giiverteleri
- Daglar, volkanlar, vadiler, kanyonlar
- Sahil, goller, su yiizeyleri

- Orman, hayvan toplanma noktalari

Kiltiirel;

- Tipik koyler, tarihi binalar, anitlar, miizeler

- Yerel pazarlar, baglar, mahzenler

Hizmet - Altyapi;

- Yiksek kaliteli yiizeye sahip yollar, iliml1 egim, ayrilmis seritler, bisikletci toplanti
noktalari

- Dinlenme yerleri, bisiklet kiralama ve yardim noktalari

- Yemek ve konaklama tesisleri

- Algveris ve diger spor aktiviteleri

Anonymous (2011) tarafindan gergeklestirilen, European Cyclists® Federation (ECF)
tarafindan yayimlanan “EuroVelo - Guidance on the Route Development Process”
isimli bu c¢alisma; EuroVelo - Avrupa bisiklet yolu ag1 - Avrupa Bisikletgileri
Federasyonu tarafindan Avrupa'daki tiim iilkeleri birbirine baglayan yiiksek kaliteli
bisiklet yollar1 ag1 gelistirmek igin baslatilmistir. EuroVelo rotalarmin dgelerini ve
rotanin gerekliliklerini tanimlamak, EuroVelo rota gelistirme projeleri eylemlerini
aciklamak amaciyla yayinlanan bu ¢aligmada; belirlenen bisiklet yolu rotalarmin uzun

mesafe bisiklet turizmi turistlerinin yani sira giinlik yolculuk yapan yore halki
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tarafindan da kullanilabilir olmasi hedeflenmistir. Avrupa diizeyinde ECF ve ulusal
diizeyde Ulusal EuroVelo Koordinasyon Merkezleri/ Koordinatorleri tarafindan
koordine edilen EuroVelo, su anda 14 rotadan olusmaktadir. Calisma, olusturulan 14
rotanin kullanici profili ile rota elemanlarmi igermektedir. Rota gelistirme siireci
hakkinda da bilgi veren bu ¢aligma ayn1 zamanda rota altyapisi, toplu tagima, hizmetler,
kullanim izleme, pazarlama, tanitim ve iletisim ile organizasyon hakkinda bilgiler

icermektedir.

- Bu tez kapsaminda; bu ¢alismada degerlendirmeye alinan parametreler incelenmis

ve tasarim ilkelerinin belirlenmesi asamasinda g6z onilinde bulundurulmustur.

Anonymous (2018) tarafindan gergeklestirilen “Guidelines for Trail Planning, Design
and Management” isimli calisma; Barwon South West Region (Barwon Giliney Bati
Bolgesi), Great Ocean Road Regional Tourism (Biiyiikk Okyanus Yolu Bolgesel
Turizmi) ve Regional Development Australia (Bolgesel Kalkinma Avustralya),
Regional Development Victoria (Bolgesel Kalkinma Victoria) ve Parks Victoria
(Parklar Victoria)’daki dokuz yerel yonetimin destegiyle hazirlanmis kilavuzlardan
biridir. Parkurlarin nasil planlanacagi, yonetilecegi ve pazarlanacagi konusunda devlet
ve yerel devlet kurumlari, sosyal gruplar ve yatirnmcilar i¢in bir ara¢ seti olarak
hazirlanan bir kilavuzdur. Bu kilavuz, Barwon Giliney Bati Bolgesi'ndeki bolgesel
yollarin planlanmasi, gelistirilmesi, ingaati, yonetimi ve tanitimina yardimci olmak i¢in
kapsamli ve koordineli bir belge saglamak amaciyla hazirlanmigtir. Parkur
kullanicilarinin deneyimleri ve beklentileri giderek artmaktadir; bu, kaliteli altyap1 -
hizmetlerin ve pazarlama ile tanitim faaliyetlerinin ¢ok daha onemli hale geldigi ve
kullanict deneyiminin, parkur tasariminin ve yonetiminin merkezinde yer aldig
anlamina gelmektedir. Barwon Giliney Bat1 bolgesinin giiglii ve gesitli bir parkur agina
sahip olmasiyla birlikte, parkur tasariminda yapilan iyilestirmeler, parkurlarla diger

cazibe merkezleri arasinda daha 1yi baglantilar kurma gibi hedefleri olan bir kilavuzdur.

- Bu tez kapsaminda; bu calismada degerlendirmeye alinan parametreler incelenmis
ve cazibe merkezleri ile bisiklet yolu giizergahi iliskisi incelenmistir. Cazibe

merkezlerinin bisiklet yolu giizergahi kullanimimi daha etkin kilmasi nedeniyle bu
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tez caligmasi kapsaminda, Kkiiltirel peyzaj oOgelerinin  Oncelikli  olarak
degerlendirildigi bisiklet giizergah1 baglantililik agmin ayni zamanda cazibe
merkezlerini de kapsayan dogal islev 06zellikleri acisindan degerlendirilmesi

gerekliligini ortaya koymaktadir.

Bell vd. (2007) tarafindan gergeklestirilen “Outdoor Recreation and Nature Tourism: A
European Perspective” (“Ag¢ik Hava Rekreasyonu ve Doga Turizmi: Avrupa
Perspektifi”) isimli bu caligmada; toplumun degisen dogasinin, rekreasyon ve doga
turizmi i¢in olusturdugu beklentiler ve taleplerin nasil egilimler gosterdigi
sunulmaktadir. Pek ¢ok iilke, talebi tespit etmek, faaliyet seviyelerini ve tiirlerini
izlemek, c¢evre lizerindeki tercihleri ve baskilar1 degistirmek i¢in gelismis arastirmalar
ve diger izleme araclar ile yontemleri gelistirmistir. Bu ¢alismada; rekreasyonun ¢ogu
zaman belirli faaliyetlere katilmak isteyenlerin talepleri tarafindan yonlendirildigi,
dogaya daha yakin temasin saglik ve iyilik i¢in giderek daha fazla kabul gordiigii ortaya
konulmustur. Orman rekreasyonunda yapilan son arastirmalar, planlamacilarin ve
yoneticilerin dikkate almasi gereken sorunlari tespit etmelerine yardimci olacak Avrupa

capinda bir modelin belirlenmesini saglamistir.

- Bu tez kapsaminda; bu calismada yer alan toplumun rekreasyon ve doga turizmi
acisindan beklentileri degerlendirilmis ve bisiklet yolu gilizergahi baglantililik ag:
olusturma kapsaminda yontem belirleme asamasinda bu beklentiler goz Oniinde

bulundurulmustur.

City of Coquitlam tarafindan 2015 yilinda yayimlanan “Trail Development Guidelines
and Standards” (“Rota Gelistirme Yonergeleri ve Standartlar1™) isimli calismada;
bisiklet parkurlar1 igin patikalar 6ncelikle rekreasyonel patikalar ve off-road bisiklet/dag
bisikleti patikalar1 olarak smiflandirilmistir. Bu smiflandirma sonucunda parkur tipi
kategorileri genisletilmis ve siniflandirma sistemindeki patika izleri buna gore yeniden
kategorize edilmistir. Her bir kategori i¢in tasarim kurallar1 gelistirilmistir. Bu
caligmada gelistirilen tasarim kurallarinin yani sira her bir tasarim icin ayr1 ayri ingaat

kurallar1, yap1 detaylar1 ve ingaat detaylar1 yer almaktadir.



- Bu tez kapsaminda; bu calismada yer alan tasarim kurallar1 ile yap1 detaylar1 gibi
caligmalar bisiklet giizergahina iliskin mekansal tasarim ilkeleri ve politikalarinin

belirlenmesi asamasinda dikkate alinmistir.

Anonymous tarafindan gerceklestirilen, “Squamish Outdoor Recreation Capital of
Canada” tarafindan yayimlanan, “District of Squamish Trails Standards” isimli
calisma;, Squamish Bolgesi ve diger potansiyel iz-yol yapimcilari igin iz-yol geligtirme
ile bakim i¢in tutarl kilavuzlar ve standartlar saglayan bir belgedir. Bu belgenin amaci;
kullanicilar i¢in gilivenli ve keyifli bir yol tasarimi planlamak ve ingaat - bakim
standartlarin1 belirlemektir. Bu belgede yol sistemleri bes tip olarak siniflandirilmistir.
Yol sistemleri; birincil / koridor, alan / kollektor, komsuluk diizeyinde, belirtilen
kullanim iz / alan ve 0zel sokakta bisiklete binme seklinde siniflandirilarak ele

alinmustir.

- Bu tez kapsaminda; bu ¢aligmada yer alan tasarim kurallan ile giivenlik ve insaat-
bakim standartlar1 gibi calismalar bisiklet glizergahina iligkin tasarim ilkeleri ve

politikalarinin belirlenmesi agsamasinda goz 6niinde bulundurulmustur.

Gallagher, R. ve Parkin, J. (2014) tarafindan gerceklestirilen ‘“Planning for Cycling.
Chartered Institution of Highways and Transportation” isimli ¢aligmada; bisiklet
sirmenin faydalar1 tanimlanmistir. Bisikletin ¢ogunlukla kentsel alanlarda kisa
mesafelerde en hizli yontem olmasi, maliyet agisindan ucuz olmasi, arabalara gore olan
tek araclik park alanina 8-10 bisikletin yerlestirilebiliyor olmasi ve ¢ocuklar1 ya da
valizleri tasiyabilmesi ile yarim tona kadar romork c¢ekebilmesi acisindan bisiklet
siirmenin verimli olmasi bu faydalardan biri olarak tanimlanmaktadir. Bu faydalardan
bir digeri ise bisiklet siirmenin saglikli olmasidir. Bisiklete binmenin insanlart diizenli
egzersiz yapmaya tesvik etmesi ilizerinde durulmustur. Arastirmalarin; diizenli
egzersizin, kalp hastalig1 ile diyabet ve obezite riskini %50, yiiksek tansiyon riskini
%30 azaltabildigini gosterdigi agiklanarak, ayrica diizenli olarak egzersiz yapan kisiler
arasinda tiiretkenlik ve genel refah artislarinin bulundugu bu c¢alismada belirtilmistir.

Duman saliniminin olmamasi ve minimum giiriiltiiye neden olmasi1 agisindan bisiklete



binmenin temiz ve sessiz oldugu vurgulanarak, karbondioksit iiretimi agisindan sera
gazlar1 salmimimi minimum diizeye getirmesi ve petrol bagimlilifin1 azaltmasi
gerekcesiyle enerji  glivenligini  desteklemesi baglaminda bisiklet kullanmanin
sirdiiriilebilir olmas1 bu belirtilen faydalar arasinda yer almaktadir. Bisikletin
ulagilabilir olmas1 da bu faydalar arasinda tanimlanmaktadir. Bu fayda; yas araliginin
motorlu tagit kullanimi i¢in olandan daha genis olmasi, dar gelirli gruplar i¢in bisikletin
diisiik maliyetli ve hesapli geliyor olmasi ile insanlarin, 6zellikle diger yontemler
mevcut olmadiginda is, egitim, magazalar, saglik hizmetleri, toplu tasima ve eglence

gibi etkinliklere erisimini artirmast maddeleri ile gerek¢elendirilmistir.

- Bu tez kapsaminda; bu calismada yer alan bisiklet kullaniminin faydalari, model
olarak ortaya konulacak olan bisiklet yolu giizergahi baglantililik aginin bisiklet
kullaniminin faydalarin1 etkin olarak ortaya koyabilecek bir model olmasi

gerekliligini destekleyip desteklemedigini kontrol etmek icin kullanilmistir.

Uslu vd. (2009) tarafindan gerceklestirilen “Adana Kuzeybati Ust Kentsel Gelisme
Alaninda Bisikletli Baglanti Olanaklarinin Degerlendirilmesinde Coziimlemeli Bir
Yaklagim” isimli ¢alismada; Adana Kuzeybat1 Ust Kentsel Gelisme Alan1 kapsamindaki
4 gilizergahin bisiklet kullanimina uygunlugunun ortaya konulmasi amaglanarak
giizergahlarin uygunluk diizeylerinin degerlendirilmesi amaciyla 14 6lgiit belirlenmistir.
Uygunluk diizeyini kisitlayan Olgiitlerin agirlikli olarak; gilizergahlar1 kesen bulvar,
cadde ve sokaklarin fazlaligi, yiiksek motorlu ara¢ yogunlugu, giizergah iizerinde ve
cevresindeki rekreasyon olanaklarimin yetersizligi ve Ozel miilkiyet sayisinin

coklugunun yaratacagi kamulastirma gii¢liigli oldugu belirtilmistir.

- Bu tez kapsaminda; bu g¢alismada yer alan kisitlayici Olgiitler, baglantililik ag
olusturulduktan sonra bu agin alt 6l¢ekte tasarlanmasi icin dikkate alinmasi gereken
maddelerden bazilar1 hakkinda fikir sahibi olmak ve bu kisitlayici dlgiitler i¢in ne
tiir uygulamalar ya da degerlendirmeler yapilabilir sorusunun cevabini aramak

amaci ile kullanilmstir.



Bozkurt, H. (2016) tarafindan gergeklestirilen “Bisiklet Ulasimi Planlamasi Bilecik
Ormnegi” isimli calismada; diinyada énemli bir ulasim tiirii olarak kabul edilen bisiklet
ulasiminin Tiirkiye’deki planlama siireci ve uygulama sartlar1 Bilecik 6rnegi iizerinde
aciklanmaya calisilmistir. Calismada ilk olarak, Tiirkiye’de bulunan bisiklet planlar ya
da ulagim planlari icerisinde yer alan bisikletle ilgili diizenleme Onerileri aragtirilmis ve
bisiklet i¢in ayrilmis 6zel boliimlerin son derece az ve kisitli oldugu belirtilmistir.
Bununla birlikte bisiklet ulasimimin diger alternatif ulasim tiirleri arasindaki yerine
deginilmis, Tiirkiye’deki ve diinyadaki ¢esitli uygulamalar incelenmistir. Calismada
Bilecik’te ulasim planlari iginde bisiklet kullaniminin yayginligi arastirilmis ve gesitli
onerilerde bulunulmustur. Bilecik kent merkezi 6rnegi iizerinde bisiklet kullanimina
etki eden faktorler arastirilmistir. Arastirmada; bisiklet kullaniminin artirilmasina
yonelik engellerin belirlenmesi, bunu ortadan kaldiracak 6nerilerin ortaya konulmasi

hedeflenmistir.

- Bu tez kapsaminda; bu ¢aligmada ortaya konulan hedefler, bisiklet giizergahia
iligkin tasarim ilkeleri kapsaminda bisiklet gilizergahina iliskin politikalarin

belirlenmesi asamasinda g6z 6niinde bulundurulmustur.

1.4.1 Diinyada bisiklet giizergah1 uygulama 6rnekleri

Avrupa llkelerinde yapilan arastirmalar sonucunda bisiklet kullanim oraninin
Hollanda’da daha fazla oldugu ortaya konulmustur. Avrupa iilkelerinde yapilan
aragtirmalarda; “Tipik bir glinde, en ¢ok hangi ulagim aracim1 kullanirsiniz?” sorusuna
‘Bisiklet siirmek’ cevabini veren insanlarin yilizdesinin yillara gore degisimine
bakildiginda, Hollanda’da bisiklet kullaniminin diger Avrupa {ilkelerine gore daha
yaygin oldugu goriilmektedir (Sekil 1.1) (European Cyclists' Federation, ECF).

Bu sebeple Hollanda i¢in olusturulan “Cycling in the Netherlands (Hollanda’da Bisiklet
Stirmek)” isimli kilavuz detayli olarak incelenmistir. Bu kilavuz; Ulastirma, Baymdirlik

ve Su Yonetimi Bakanlig: tarafindan 2007 yilinda yayimlanmistir.
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Sekil 1.1 “Tipik bir giinde, en ¢ok hangi ulasim aracini kullanirsiniz?” sorusuna
‘Bisiklet siirmek’ cevabini veren insanlarin yilizdesinin yillara gore degisimi
(European Cyclists' Federation, ECF).

Hollanda’da bisiklet kullanimi konusu kapsaminda, ulastirma yontemleri ve mesafeler
lizerine yapilan c¢aligmalarda; Hollandalilarin artan mesafelere ragmen bisiklet
popiilerligini korumay: basardiklar1 goriilmektedir. Bisiklet, tiim yolculuklarin
neredeyse dortte biri i¢in kullanilmaktadir. 2005 yilinda, 7.5 km'ye kadar olan tiim
yolculuklarin %35'i bisikletle yapilmistir. Bisikletin 7.5 - 15 km arasindaki mesafede
tercih edilme orani ise %15°tir (Cizelge 1.1). 7,5 km'ye kadar olan mesafeler i¢in
bisikletin en popiiler ulagim araci oldugu goériilmektedir (Anonymous 2007).
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Cizelge 1.1 Hollanda’da bisiklet kullanimi, 2005 (Anonymous 2007)

7.5 km 7.5 -15km 15 km Toplam
Arag stiriiclisii 23% 50% 54% 32%
Arag yolcusu 12% 24% 25% 16%
Tren 0% 1% 9% 2%
Otobiis/tramvay/metro 2% 6% 5% 3%
Moped 1% 1% 1% 1%
Bisiklet 35% 15% 3% 27%
Yirtimek 26% 0% 0% 18%
Diger 1% 2% 3% 1%
Toplam 100% 100% 100% 100%
Tiim yolculuklarda 70% 12% 18% 100%
mesafe kategorisinin

orani

Hollanda’da bisiklet kullanim1 konusu kapsaminda, bisiklet kullanim1 nedenleri iizerine
yapilan ¢alismalarda; Hollanda'da bisiklet kullaniminin sadece okula giden g¢ocuklarla
sinirlt olmadigr belirlenmistir. “Egitim / ¢alisma” ile ilgili olanlar arasinda bisiklet
kullaniminin en yiiksek oranda oldugu goriilmektedir (%48), ancak bu sadece tiim
seyahatlerin sinirl bir yiizdesidir (%9) (Cizelge 1.2). Hollanda'da, bircok kisi araba ya
da bisiklet kullanmanin arasinda mutlak se¢imler yapmamaktadir (Anonymous 2007).

‘Bazen bisiklet ve bazen araba’ goriisiiniin baskin oldugu gériilmektedir (Cizelge 1.3).

Cizelge 1.2 Hollanda'da bisiklet kullanim1 nedenleri (Anonymous 2007)

Arag 58% 79% 58% 48% 15% 61% 52% 21% 50%  48%
Bisiklet 26% 10% 20% 28% 48% 20% 28% 17% 29%  27%
Yiramek 4% 3% 15% 20% 22% 14% 15% 57% 19% 18%
Diger 13% 8% 7% 4% 15% 5% 7% 4% 1% 7%

Toplam 100%  100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%  100% 100%
Tam 17% 3% 4% 21% 9% 15% 14% 9% 7%  100%

yolculuklarda
mesafe
kategorisinin orani
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Cizelge 1.3 Hollanda'da seyahat sebeplerine gore ara¢ kullanimi (Anonymous 2007)

Asla Bazen araba, Asla

Seyahat nedeni araba bazen bisiklet bisiklet
Aligveris yapmak 12 % 59 % 30 %
Cocuklar1 tagimak 6 % 70 % 24 %
Sporlar ve ilgili 28 % 41 % 30 %
ziyaretler

Disar1 ¢ikmak 12 % 48 % 39 %
Banliyo seyahati 29 % 40 % 31 %

Avrupa perspektifinde Hollanda’da bisiklet kullanimi konusu kapsaminda yapilan
calismalarda; iilke basina karsilastirilabilir rakamlar gdsteren giivenilir uluslararasi /
Avrupa istatistikleri bulunmamaktadir. Avrupa sehirleri ve iilkelerinde bisiklet
kullanim1 istatistikleri, 2006 yilinda, biiyilk Olglide internette arama yaparak
derlenmistir (Anonymous 2007). Hollanda’nin, insanlardan daha fazla bisiklete sahip
tek Avrupa tlilkesi oldugu belirlenmistir. Ortalama olarak, Hollandali kisi basina 1,11
bisiklet diismektedir (Cizelge 1.4).

Cizelge 1.4 Avrupa iilkelerinde bisiklet kullanimu istatistikleri, 2006 (Anonymous 2007)

Hollanda 1l
Danimarka 0.83
Almanya 0.77
Isveg 0.67
Finlandiya 0.63
Belgika 0.50
Italya 0.45
Ingiltere 0.40
Avusturya 0.40
Fransa 0.34
Ispanya 0.18

Kisi basina diisen bisiklet sayist
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Daha fazla bisiklet sadece ¢ok daha yliksek niifusa sahip ¢esitli Avrupa iilkelerinde
satilmaktadir: Almanya'da; 82 milyon niifus i¢in 4.9 milyon bisiklet, Fransa'da 60
milyon niifus i¢in 3.2 milyon bisiklet satilmistir. Biiylik Britanya'da ise, 60 milyon

niifus i¢in, 2.5 milyon bisiklet satis1 olmustur (Anonymous 2007).

Avrupa'nin geri kalanina kiyasla, Hollanda sadece Avrupa'da benzersiz bir bisiklet
sahipligi ve bisiklet kullanim1 seviyesine sahip degil, ayn1 zamanda rakipsiz bir bisiklet
hirsizlig1 seviyesine sahiptir (Cizelge 1.5). Hollanda'da her yil yaklasik 750.000 bisiklet
calinmaktadir (Anonymous 2007).

Cizelge 1.5 Hollanda'da bisiklet hirsizligi (Her 100 bisiklet icin hirsizlik orani)

(Anonymous 2007)
1993 7.3
1995 7.6
1997 6.6
1999 6.4
2001 5.5
2002 5.7
2003 5.2
2004 5.0

Bisikletler ve trafik giivenligi konusu kapsaminda yapilan c¢aligmalarda; Hollanda'da
bisikletliler i¢in kilometre basimna yaralanma olasiligmin olduk¢a yiiksek oldugu
belirlenmistir (Anonymous 2007). Bununla birlikte, son yillarda, bisikletgilerin
giivenligi siirekli olarak gelismistir. Yol kaza magdurlar i¢in yillik sayr 1980'den bu
yana hem bisiklet¢iler hem de otomobildekiler i¢in yariya inmistir (Sekil 1.2). Bu
calismada; bisiklet kullanimi1 ne kadar yiiksekse bisiklet¢iler i¢cin o kadar giivenli oldugu
sonucuna varimistir. Diisiik ara¢ kullanimi ile birlikte, araba trafigi ile catisma

olasiligiin azalacagi belirtilmistir (Anonymous 2007).
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Sekil 1.2 Bisikletler i¢in kaza oranlar1 (Avrupa) (Anonymous 2007)

Bisiklet politikast ¢aligmalart konusu kapsaminda; ‘Hollanda'da neden bu kadar ¢ok
bisiklet var?’ sorusunun cevabinin agikc¢a; ¢ogu faktoriin bir arada bulunmasi oldugu
goriilmiistiir. Morfolojik ve mekansal faktorler agik bir sekilde bu faktorler arasinda yer
almaktadir. Bisiklete binmek, tepelik alanlara gore diiz bir zemin iizerinde daha
keyiflidir. Kompakt Hollanda sehirlerinde, cogu yolculuk, mesafeler agisindan bisikletle
daha kolay bir sekilde asilabilmektedir (Anonymous 2007).

Tarihsel-kiiltiirel faktorler de 6nemli bir rol oynar. Hollanda'da neredeyse her ¢ocuk ilk

bisikletine dordiincii yas giiniinde sahip olmaktadir (Anonymous 2007).

Biitiin bunlarin yaninda 6nemli bir faktdr de “politika”dir. Bisiklet kullanimi ile trafik

giivenligi arasindaki iliski dogas1 geregi politika ile ilgilidir (Anonymous 2007).

Bisiklet politikasinin amagclart konusu kapsaminda, bisiklet politikast; bisiklet
kullanimini tegvik etmek ve bisiklet tesisleri saglamak gibi ¢ok cesitli sosyal hedeflere

hizmet etmektedir (Anonymous 2007).
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Cycling in the Netherlands isimli ¢calismada 6rnek olarak, Amstelveen Bisiklet Politika

Belgesi 2006-2015'in amaglar1 yer almaktadir (Anonymous 2007):

» Sirketler ve tesislerin erisilebilirligini artirmak. Bu maddenin dogrudan etkisi:
Bisikletle gelen miisteriler ve ¢alisanlar i¢in bisiklet tesislerini gelistirmektir.
Dolayli etki olarak da: araba ile gelen miisterileri ve calisanlari bisiklete ya da
bisiklet ve toplu tasima araglarina gegis yapmaya tesvik etmektedir.

*  Yasam ortaminin kalitesinin iyilestirilmesi. Dogrudan etkisi; bircok bolge giivenli
ve konforlu bisiklet tesislerine deger vermektedir. Dolayl1 etki olarak da: bisiklet
nispeten biiyiikk miktarda (giiriiltii) rahatsizlik yaratan kisa araba yolculuklarinin
yerini almaktadir.

* Sosyal giivenlik ve trafik giivenligini artirmak. Tarafsiz olarak; trafik kazasi
magdurlarinin  sayisinin azaltilmasi1 ve Oznel olarak da; tehlike duygularinin
azaltilmasi.

* Halk saghiginin iyilestirilmesi. . Bu maddenin dogrudan etkisi; bisiklet kullanimi
giinliik egzersiz rejimine katkida bulunmasidir. Ve dolayli olarak: insanlar kisa
yolculuklar i¢in araba yerine bisiklet kullanirlarsa hava kalitesi iyilesir.

* Gelisim firsatlarim1 artirilmasi. Amstelveen'deki pek cok kisinin arabaya erigimi
bulunmamaktadir. Iyi ve giivenli bisiklet tesisleri, etkinliklere bagimsiz olarak
katilmalarina izin verebilmektedir. Engelli insanlar da bisiklet altyapisina bagli
olabilir. Dolayli etki olarak ise: ¢ocuklarin bagimsizligini ve gelisimini desteklemek
i¢in, geng yaslardan bagimsiz olarak hareket edebilmelerini saglamaktadir.

* Bisiklet hirsizliklarinin azaltilmasi.

Belediye bisiklet politikas1 konusu kapsaminda; belediyelerin, bisikletciler tarafindan
kullanilan tesislerin ¢gogundan sorumlu oldugu belirtilmistir. Bu sadece yol altyapisini
degil, magaza ve okullardaki bisiklet park imkanlarin1 da kapsamaktadir. Yerel bisiklet
yolu ag1 da belediye sorumlulugundadir (Anonymous 2007).

Bisiklet kullaniminin yayginlastirilmas: ve trafik giivenliginin artirilmasi, bisiklet
politikasinin ana hedefidir. Amag, bisiklet se¢imini miimkiin oldugunca cazip hale

getirmektir. Iyi bisiklet aglar1 ve park tesislerinin yapimi ana bilesenlerdir. Bisiklet
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hirsizligiyla miicadele, biiyiik belediyelerde bisiklet politikasinin énemli bir bilesenidir.
Bisiklet kullanimini tesvik etmek i¢in fiziksel ve mekansal onlemlerin yani sira, egitim

ve bilgilendirme de hayati 6nem tagimaktadir (Anonymous 2007).

Calismada ornek olarak; Amsterdam kapsamli bisiklet politikas1 yer almaktadir.

Amsterdam sehrinin uzun vadeli (2006-2010) bisiklet politika planinda yedi 6nemli
nokta belirlenmistir (Anonymous 2007):

Daha fazla ve daha iyi bisiklet park yeri olusturma.

Bisiklet hirsizlig1 ile miicadele.

“Hoofdnet Fiets” bisiklet agindaki eksik baglantilarin olusturulmasi.
Bisikletliler i¢in trafik giivenligini tesvik etmek.

“Hoofdnet Fiets” bisiklet aginin uygun yonetimi ve bakimu.

“Hoofdnet Fiets” bisiklet agindaki zayif baglantilar1 giiclendirmek.

N o a > w b e

Belirli hedef gruplara ve temalara yonelik bir iletisim stratejisinin olusturulmasi ve
uygulanmasi.

Amsterdam kenti i¢in olusturulan bisiklet ag1 Sekil 1.3’te yer almaktadir.

Hoofdnet Fiets (mevceut)
------ Hoofdnet Fiets (yapilacak)
............. -Hoofdnet Fiets (eksik)
Amsterdam digindaki aglar

Sekil 1.3 “Hoofdnet Fiets” Bisiklet Agi (Anonymous 2007)
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Mekansal politika kapsaminda; yakinlik ve kompakt olmanin, sehir agilimlarinda 6nde
gelen iki prensip oldugu belirtilmistir. Bisiklet kullanimi1 da bundan faydalanmaktadir.
Burada bir kural vardir: insanlar ne kadar sik olarak kisa bir yolculuk yaparlarsa, o
kadar daha kolay bisiklet kullanmay1 tercih ederler (Anonymous 2007). Bu ayrica
istatistiklerle de desteklenmektedir. Sehirlerin merkezi bolgelerine en fazla 3 km
uzaklikta olan insanlar, seyahatlerinin %27'sini kisa mesafelerde yapmaktadir
(Anonymous 2007). Merkezi bolgelerde veya daha kiiciik belediyelerde yasayan

insanlar, yolculuklariin %22'sini kisa mesafelerde yapmaktadir (Anonymous 2007).

Mekansal politika kapsaminda bir diger 6nemli noktanin yeni bir yerlesim bolgesi i¢in
karar verme asamasinda, insanlarin seyahat edecegi ya da seyahat edebilecegi yolu
etkilemekte oldugu iizerinde durulmustur (Anonymous 2007). Yeni islerin ve ozellikle
de yerlesim alanlarmin genisleyen biiyiik sehirlerin kenarlarina degil, biiyiik ve orta
biiyiikliikteki sehirlerin merkezi alanlarina 3 km'lik giinliik bisiklet mesafesi i¢inde insa
edilmesinin 6nemli oldugu belirlenmistir. Eger alan yoksa sehrin kenarindaki yeni bir
genisleme sitesine yeni bir sehir ya da yeni bir merkez insa edilmesi tercih edilmelidir

(Anonymous 2007).

Bisikletliler i¢in yol altyapist konusu kapsaminda; Hollanda bisiklet politikasindaki
vurgunun her zaman bisikletgiler i¢in yol altyapisini iyilestirmek oldugu belirtilmistir.
Bir¢cok insan i¢in bisiklet yollar1 insa etmek bisiklet politikasiyla da es anlamlidir
(Anonymous 2007). Ancak bisiklet dostu bir altyapida, sorun sadece bisiklet
yollarindan ibaret degildir. Ayrica dnemli olan; kavsaklar, daireler ve trafik isiklarinin

gelistirilmesidir (Anonymous 2007).

Bu, sadece bisiklet politikasina yonelik trafik odakli ve altyapiya yonelik giiclii bir
yaklagimla hedeflenen trafik giivenliginin iyilestirilmesi degildir. Ozellikle, giivenlik,
gelistirme yonergelerindeki bes temel gereksinimden yalnizca bir tanesidir (Anonymous

2007).
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Diger dordi (Anonymous 2007):

* Dogrudan: baslangigtan varis yerine kisa ve hizli rotalar.

» Rahat: iyi bir ylizey, genis alan ve diger trafik katilimcilarindan ¢ok az engel.

*  (Cekici: Koku veya giiriiltii rahatsizlig1 olmadan ¢ekici ve sosyal olarak gilivenli bir
ortam.

* Uyum: Mantiksal ve baglantil1 yollar.

Bu temel gereksinimler, tiim bisiklet yollar1 ag1 i¢in, ayn1 zamanda yolun gerilmesi ve

kavsaklarindaki tesisler i¢in de gecerlidir.

Cogu belediyenin bisiklet politikasina dayali bir ana bisiklet yollar1 ag1 vardir. Boyle bir
ag; ofisler, okullar ve istasyon gibi bisiklet¢iler i¢in ana hedeflerin analizi yoluyla
gelistirilmektedir. Bunun i¢in genellikle bir trafik modeli kullanilir. Ana yollar daha
yiiksek kalite gereksinimlerini karsilamalidir, 6rnegin; her zaman katranli yiizeylere
sahip olmak ya da her zaman ana bisiklet rotasina 6ncelik verilmek zorundadir. Ana
bisiklet rotalarindaki darbogazlarin asilmasi genellikle daha onceliklidir (Anonymous
2007).

Bisiklet agi, arag trafiginden ya da - daha diisiik bir dereceye kadar - otobiis agindan
ayr1 distiniilemez (Anonymous 2007). Ana bisiklet yollari arag¢ trafigi igin trafik
arterleri ile c¢akistigi zaman, bu genellikle bisiklet¢iler i¢in olumsuz sonuglara yol
acmaktadir. Daha fazla sayida ¢atisma, daha fazla trafik tehlikesi, engel ve gecikmeye
yol acar (Anonymous 2007).

1970"erden 80'li ve 90'l1 yillarda Lelystad, Almere ve Houten gibi bir dizi yeni kentte,
tamamen ayrilmis bir trafik sistemi, kentsel gelisim yapisinin baslangic noktas1 olarak
kullanilmigtir ve trafik giivenligi tizerindeki etkisi essiz olmustur (Anonymous 2007).

Bunlar Hollanda'nin en giivenli sehirleri (Anonymous 2007).
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Pratikte ise, bu siki bir sekilde ayrilmis trafik sistemi i¢in de bir takim dezavantajlar s6z
konusudur; yonelim ile ilgili sorunlar ve sosyal tehlikeye karsi daha fazla savunmasizlik

gibi (Anonymous 2007).

Iyi bisiklet park yeri tesisleri konusu kapsaminda; bisikletcilerin sadece iyi ve giivenli
bisiklet rotalarina ihtiya¢ duymakla kalmadiklari, bisikletlerini giivenli, kolay ve diizenli
bir sekilde park etmek i¢in de tesislere ihtiya¢ duyduklari belirtilmistir. Pratikte hirsizlik
ve vandalizm korkusu bisiklet kullanimimnin azalmasma yol agmaktadir (Anonymous
2007). Bisikletgiler, bisikletlerini gegici olarak terk edebilmek igin varis noktalarina
olabildigince yakin park yerlerine ihtiya¢ duyarlar (Anonymous 2007).

Hollanda'da ilk kez, 1998 yilinda, “Fietsparkeur” (bisiklet parkuru) olarak adlandirilan
bisiklet park sistemleri i¢in kalite sartlar1 belirlenmistir (Anonymous 2007). Bu tiir
sistemler kelepgeler, bisiklet kutular1 veya daha gelismis sistemler igeriyorsa; kullanici
dostu olma normlarina uymali, olas1 bisiklet hasarindan kaginmali ve vandalizme karsi

dayanikli olmalidir (Anonymous 2007).

Bisiklet hirsizlig1 ile miicadele konusu kapsaminda; diger politika alanlarindaki gibi,
buradaki kural da su sekildedir: genis bir yaklagim en etkili olanidir (Anonymous 2007).
Genis bir yaklasim; iyi bisiklet park tesisleriyle baslar (Anonymous 2007). Ayrica;
polis, bisiklet saticilar1 ve belediyeler arasinda iyi bir igbirligi gerekmektedir - entegre
bir yaklagim (Anonymous 2007).

Bisiklet hirsizliginin iistesinden gelmek i¢in entegre yollar: bisikletlerin hirsizliga karsi
korunmasini saglamak (6rnegin, depolama, bilgi ve izleme); calinmis bisikletler ile
ilgilenilmesinin tesvik edici hale gelmesini saglamak (bayilerle kayit, ¢itlerle ugrasmak
ve alicilar); ve son olarak calinti bisikletleri takip etmek seklinde orneklenebilir

(Anonymous 2007).

Egitim bilgilendirme ve uygulama konusu kapsaminda; egitim, bilgi ve uygulamanin

Hollanda bisiklet politikasinda ek bir rol oynadigi belirtilmistir. Kalkis noktast;
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insanlarin hizli, glivenli ve rahat bir olasilik olarak bisikletleri kendilerinin tercih
etmeleridir. Altyapr tesislerinin iyilestirilmesine vurgu yapilmalidir (Anonymous 2007).
Trafik giivenligi, altyapiya yapilan yapisal modifikasyonlarla birlikte en 1yi sekilde

sunulmalidir (Anonymous 2007).

* Ulasim ve Kalkinma Politikas1 Enstitiisii bir arastirma ile sera gazi emisyonlarini
azaltmak i¢in bisiklet ve e-bisiklet potansiyelini dlgmeye ¢aligmistir (2015). Yapilan
bu arastirma ile Kanada’daki bisiklet kullanominin Amerika Birlesik
Devletleri’ndeki bisiklet kullanimindan fazla oldugu goriilmektedir (Sekil 1.4).
Amerika Birlesik Devletleri’ne kiyasla Kanada’da bisiklet kullanimin daha fazla
olmasi sebebiyle “Ottawa Cycling Plan (Ottawa Bisiklet Plan1)” kilavuzu

incelenmistir. Bu kilavuz; 2013 yilinda yayimlanmastir.
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Sekil 1.4 Segilen iilkelerde gegerli bisiklet paylasimi (2015). Grafik: ITDP (Anonymous
2013a)

Vizyon; bu kilavuz bir eylem plani olarak olusturulmustur (Anonymous 2013a). Ulasim
ve bisiklet planlari ile siirdiiriilebilirligin her tiirliisiinde biiyiimeyi vurgulayarak, hedef
olarak hareketliligi benimser ve ge¢misin amaclar1 ile basarilarina dayanmaktadir

(Anonymous 2013a).

“Cok c¢esitli kullanicilarin ihtiyaglarini ve sehrin resmi planinin yogunlagsma hedeflerini
karsilayacak islevsel, birbirine bagli ve gilivenli bir agin saglanmasi” (Anonymous
2013a).
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Bisikletle yapilan yolculuk sayisini énemli dl¢lide arttirmayr basarmak icin, bisiklete
binme tesisleri, potansiyel bisiklet¢iler olan sehir sakinlerinin %33'inii temsil eden
“ilgilenen ancak kaygi