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YAYIMLAMA VE FiKRi MULKIYET HAKLARI BEYANI
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(makale, kitap, lisans ve patent vb.) kullanim haklar1 bana ait olacaktir.

Tezin kendi orijinal ¢alismam oldugunu, baskalarinin haklarini ihlal etmedigimi ve tezimin tek yetkili
sahibi oldugumu beyan ve taahhiit ederim. Tezimde yer alan telif hakki bulunan ve sahiplerinden
yazil izin alinarak kullanilmasi zorunlu metinleri yazili izin alinarak kullandigimi ve istenildiginde
suretlerini Universiteye teslim etmeyi taahhiit ederim.

Yiiksekogretim Kurulu tarafindan yayinlanan “Lisansiistii Tezlerin Elektronik Ortamda Toplanmast,
Diizenlenmesi ve Erisime Acilmasina Iliskin Yonerge” kapsaminda tezim agagida belirtilen kosullar
haricince YOK Ulusal Tez Merkezi / H.U. Kiittiphaneleri Agik Erisim Sisteminde erigime agilir.

o Enstitii / Fakiilte y6netim kurulu karari ile tezimin erisime agilmasi mezuniyet
tarihimden itibaren 2 yil ertelenmistir.

o Enstitii / Fakiilte yonetim kurulunun gerekgeli karari ile tezimin erigime agilmasi
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o Tezimle ilgili gizlilik karar1 verilmistir. ®
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OZET

DEMIRCIOGLU, Fatih, Bir Geminin Hikdyesi: Germanic/Giilcemal Vapuru (1874-1950),
Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2019.

1492 yilinda Kristof Kolomb’un farkinda olmadan kesfettigi ve talihsiz bir bicimde Amerika
olarak adlandirilacak olan yeni kita Diinya’nin algilanis bi¢imini degistirecekti. Amerika’ nin
kesfini izleyen birkag yiizyil icerisinde diinyanin tamami somiirge imparatorluklar tarafindan
paylasilacakti. Atlantik ticareti ile gelisen Bati Avrupa Ulkeleri ile Yeni Diinya arasinda
kesintisiz ticaret aglar1 olusacakti. Ticaret yollar1 lizerindeki yegéne ulagim araci olan yelkenli
gemiler, Sanayi Devrimi sonrasi yerlerini daha hizli ve giivenli yolculuk imkani sunan buharl
gemilere birakacakti. Osmanli Devleti; II. Mahmut Dénemi’nde tanistigi buharli gemilere cabuk
adapte olmustur. Balkan Savaglari’nin hemen 6ncesinde Osmanli Devleti tarafindan satin alinan
Germanic/Giilcemal Vapuru, Tiirklerin sahip oldugu ilk transatlantik yolcu gemisidir. Uzun

yillar hizmet verecek olan Giilcemal, devrin bir¢ok 6nemli hadisesine sahitlik edecekti.

Anahtar  Kelimeler:  Atlantik  Ticareti, Buharli  Gemiler, Giilcemal Vapuru.



ABSTRACT

DEMIRCIOGLU, Fatih, 4 Ship’s Story: Germanic/ Gul Djemal (1874-1950), Master’s Thesis,
Ankara, 2019.

The New Continent, which Christopher Columbus discovered unconsciously in 1492 and which
would unlucky be called America, would change the way the world was perceived. Within a
few centuries following the discovery of America, the whole world would be shared by colonial
empires. There would be uninterrupted trade networks between Western European countries and
the New World developing in the Atlantic trade. The Sailing ships, which are the only means of
transport on the trade routes, left their place to steam ships, which provided faster and safer
travel after the Industrial Revolution. The Ottoman Empire quickly adapted to the steam ships,
they met during the 2nd Mahmut period. From the middle of 19th century on, steam ships
became only ruler of the seas. The steamer Germanic/Gul Djemal, purchased by the Ottoman
Empire just Balkan Wars, it is the first transatlantic ship possessed by the Turks. Gul Djemal,

who will serve for many years, would witness many important events of the periods.

Keywords: Atlantic Trade, Steam Ships, Turkish Steamer Gul Djemal
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GIRIS

1620 yilinda Ingiltere’nin Plymouth Limani’ndan Yeni Diinya’ya yelken acan Mayflower’in
lizerinden tam 300 yil gegmisti.! 1920 yili sonbaharinda Amerika Birlesik Devletleri, Yeni
Diinya hayalinin ge¢ kalmis misafirlerini karsiliyordu. Osmanli topraklarinin isgal edilmis
olmasinin yarattig1 bunalim ve kaotik ortamdan kurtulmak isteyen ¢cogunlugu azinlik mensubu
yolcular umudu, Giilcemal ile Yeni Diinya’ya go¢ etmekte bulmustu. Tirk denizcilerin Atlas
Okyanusu’nu ilk defa sivil bir gemiyle gec¢ip, basarili bir yolculugun ardindan New York’a
ulagsmalar1 Birlesik Devletler basininda genis yanki uyandirdi. 1. Diinya Savasi’nda farkli
bloklar igerisinde yer alan bu iki iilke arasindaki gerilimin azalmasinda Giilcemal Vapuru’nun
onemli bir etkisi olmustur.? Yeni Diinya’ya gd¢menleri tastyan Giilcemal Vapuru, ekonomik
omriinii doldurmus eski bir gemiydi. Harland&Wolff sirketine ait tersanede Titanic’den
yaklasik 40 yil 6nce insa edilen Germanic (Giilcemal) ve siivarisi Liitfi Kaptan Amerika’da
ilgiyle karsilandi. Germanic Vapuru ve New York arasindaki bag ¢ok az geminin sahip
olabilecegi bir ayricalikti. Germanic 1875-1904 yillar arasinda Liverpool-Quenstown’dan New
York’a yilda ortalama 10-11 sefer diizenlemistir.® Bu seferler ile yiiz binlerce gdgmen Amerika
hayalini gerceklestirmistir. Germanic gd¢menlerin yaninda birinci smif kamaralarinda
politikacilar, soylu kisiler, aktorler/aktrisler, kasifler, yazarlar, din adamlar1 gibi taninmis ve
hatirt sayilir kisileri otuz y1l kadar tagimistir. New York Germanic’e yabanci degildir. 1920’deki
bu seferle iki dost tekrar kavusmustur. Amerika’daki Tiirkler bu yolculuga en ¢ok sevinen
gruplarin basinda gelmektedir. Ayrica Istanbul basim da bu yolculugu abartili bir bigimde
coskuyla karsilamisti. Bu sevincin nedeni neydi? Osmanlilar neden birka¢ yilizyll oOnce

Amerika’ya gidemedi? ve Osmanli Devleti neden denizci bir devlet olamadi?

Bu sorularin basit bir cevab1 yoktur. Amerika’nin kesfinden itibaren zaman igerisinde askeri,
siyasi ve ekonomik giiciinii kaybeden Osmanli Devleti 20. Yiizyilin safaginda yar1 somiirge
durumunda géziikityordu. Bu boliimde ana hatlariyla Osmanli Devleti’nin denizcilikte geri kalig
hikayesinin askeri, cografi, ekonomik ve siyasi sebeplerinin kdkenlerine dair degerlendirmeler
yapilacaktir. Bu sayede Tiirklerin neden denizci devletler gibi acgik denizlere yonelik

faaliyetlerinin olmadig delilleriyle gosterilmeye caligilacaktir.

! Pilgrimler’in Yeni Diinya’ya gdgii i¢in bkz. Peter Aughton, Diinyanin Cehresini Degistiren Seyahatler, ¢ev. Deniz
Berktay, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2019, s. 179-192.

2 Amerikan basini bu yolculugu yakindan takip etmis olsa da Tiirklere kars1 beslenen 6n yargilar gazete haberlerinden
okunabilmektedir. Bkz; John J. Grabowski, “Republican Perceptions; Time and Giilcemal”, The Turkish Yearbook of
International Relations, c. 31, 2000, s. 46.

81892-1904 yillar1 arasindaki sefer kayitlart i¢in bkz. Ek 2.



Bir tlkenin deniz giicii ile siyasi giicli arasinda pozitif bir iliski oldugunu 6ne siiren Alfred
Thayer Mahan’1n tezleri; yukaridaki sorulara konu olan Osmanli deniz giiciinii degerlendirmede
ara¢ olarak kullamlacaktir.* Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, 1660-1783, adli
eserinde deniz giiciinii etkileyen baglica etmenleri su sekilde siralamistir. I. Cografi konum, II.
Fiziki yapi, II. Arazinin biyiikligi, IV. Nifus sayisi, V. Halkin karakteri, VI. Hiikiimetin

karakteri.®

Birinci maddede belirtilen “cografi konum” stratejik ve politik dengelerden etkilenen kaygan bir
zemin gibidir. Osmanli Devleti Kesifler Cagi’na kadar muazzam bir cografi {istiinliige sahipken
Amerika’nin kesfinden sonra bu istiinliigiinii kaybetmistir. Ticaret yollarinin degismesi cografi

konumun 6nem derecesini de degistirmistir.

Cografi konumun en biiyiik avantaj sagladigi iilke Ingiltere’dir. Ingiltere, ada devleti oldugu icin
kara ile baglantis1 olan diger devletlerden daha fazla denizcilik ile ilgilenmesi kagimilmazdi.®
Amerika’nin kesfinden itibaren kita 6tesine seferler diizenleyen Ingiltere cografyanin kendisine
sagladigi konum avantajini iyi kullanmigtir. Fransa ve Hollanda Atlantik kiyilarina sahip
olmalarina karsin kita icerisindeki muhtemel diismanlar ile kara baglantilarinin bulunmasi her
an catisma ihtimalini beraberinde getiriyordu.” Bu durum, denizlere yoneltilecek olan dikkatin
biiyiik bir kismmin kara cihetine kaymasina neden oluyordu. Ingiltere bu olumsuz durum ile

karsilasmamis ve konsantrasyonunu tamamen denizlere yoneltmistir.®

4 Deniz giicii teorileri ile ilgili yapilmis bir ¢alisma icin bkz. H. Ilker Avei, “Deniz Giicii Teorisi: Mahan ve Corbett’i
Yeniden Diisiinmek”, Yeni Deniz Mecmuasi, sayt: 4, 2016, s. 13-25.

5 Alfred Thayer, Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, 1660- 1783, cev. A. Tuncer Biiyiikonat, Grifin,
Istanbul, 2011, s. 51-92.

6 Ingiltere; Kita Avrupasi’ndaki devletlerin sahip olduklar1 ordulara benzer biiyiik bir orduyu idame ettirebilecek
ekonomik kaynaklara sahip olmadigi igin iilke savunmasindaki temel sorumluluk donanmaya aitti. Bu durum deniz
kuvvetlerini daima giiglii tutmay1 gerektirmistir. Ayrica Ingilizlerin uzak diyarlardaki somiirgelerini kontrol
edebilmeleri i¢in gii¢lii bir donanmaya sahip olmalar1 elzemdi. Alfred Thayer Mahan’mn dedigi gibi “Tarih bize, bir
devletin tek bir karasal smir1 dahi olsa, denizcilikteki gelismesi bakimindan, daha az niifusa ve kaynaklara sahip
olmasma ragmen bir ada devletiyle rekabet edemeyecegini gostermistir.” Alfred Thayer, Mahan, Deniz Harbi
Uzerine: Mahan’a Gére Deniz Harbi, gev. A. Tunger Biiyiikonat, Doruk Yayimeilik, Istanbul, 2013, s. 255-256.

7 1672-1679 Hollanda Savast bu duruma verilebilecek en giizel drneklerden biridir. 1668 yilindaki Aix-la-Chapelle
barisindan sonra olusan ii¢lii ittifakin biitiin sugunu Hollanda’ya yiikleyen XIV. Louis dort yillik saldir1 hazirliklari ve
tacizlerden sonra 1672 yilinda Ren Nehri’ni gecip dogudan Hollanda’ya girmistir. Kita iginde savaslarin ¢ok hizli bir
sekilde cereyan etmesi dikkatlerin igeri kaymasina neden oluyordu. Kitada olusan savas durumlarina disaridan destek
veren Ingiltere bu savaslardan ¢ogu zaman kazangh olarak ayriliyordu. Avrupa kitasinim igine diistiigii durumlar
yiizlerce yildir isgal ve istila edilmemis Ingiltere’nin lehine sonuglar doguruyordu. Rakibi Hollanda agir yaralar alip
yillarini savasla gegirirken Ingiltere ticarete devam ediyordu. Derek Mckay ve H. M. Scott, Biiyiik Devietlerin
Yiikseligi 1648-1815, cev. Esref Bengi Ozbilen, 1. Bask1, Dergah Yaynlari, Istanbul, 2011, 38,49.

8 Ingiltere Avrupali devletlerle giristigi savaslarda tamamen abluka altina almamadigi i¢in donanmasinin bir
boliimiinii daima denize gikarabiliyordu. Bu durum Ingiltere adasinin i¢ kaynaklarini tiiketip teslim olmasini
engelliyordu. Ayrica Ingiltere ada olmasinin kendisine sagladigi avantaj sayesinde karasal devletlerin yasadig1 birgok
sorunu da yasamiyordu. Ornegin; karasal bir devlet sinir komsular1 ile savasa giristiginde iilkenin ikmal hatti
kesilebiliyordu. Ingiltere ise ada oldugu icin limani olan dost ve miittefik iilkeler ile ticarete devam edebiliyordu.
Mahan, a.g.e., s. 255-256; Ingiliz deniz tarihgisi Corbett, Clausewitz ve Jomini’nin kara stratejisine ve kara
savaglarina atif yapan tezlerini elestirmigtir. Corbett’e gore modern imparatorluklarin igerisinde bir deniz giicliniin
daha dogru bir ifade ile ada giiciiniin kara giiciiyle mukayese edildiginde ne kadar biiyiik bir gii¢ oldugu ortadadir.



Osmanli Imparatorlugu kurulus déneminden itibaren karada genisleyebilecek biiyiik toprak
parcalarina komsu olmasi, yoneliminin karadan yana olmasinin 6nemli bir nedeniydi. Ayrica
Osmanlilar, Anadolu ve Balkanlarda etkin bir giic durumuna geldigi donemlerde dahi bir dizi
“diisman” ile miicadele etmek zorunda kalmistir. Kita icerisindeki savaslar bazen denizlere
tasiyor ve cephelerde rahatlama yasanityordu. Osmanli Devleti denizleri biiyiik bir giic ve gelir
kaynag1 olarak gérmesine ragmen Dogu ve Orta Avrupa’da ayrica Anadolu’nun dogusunda ve
giineyinde beliren savas durumlart psikolojik ve askeri acidan karada verilen savaslari daha
baskin kiliyordu. Denizlerde yayilmak riskli ve masrafli bir isti. Ticaret yollarimi giivende
tutmak igin siirekli giincellenen ve gelisen bir donanmaya sahip olmak gerekiyordu. Ticaret
yollarinda kilit bir mevkide bulunan ve bogazlar1 tutan Osmanli Devleti elde olmayan
nedenlerle cografi lstlinliiglinii uzun siire muhafaza edememistir. Cografi konum Osmanli
Imparatorlugu’na énemli liman avantajlari saglamis olmasma ragmen Osmanlilar en bilyiik
deniz maglubiyetlerini limanlarda yasamist1.® Bu yenilgilere dikkat ceken Katip Celebi,
Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar isimli amtsal eserinde Osmanlilarin limanlarda yasadig

kay1plar1 dnlemek igin bir dizi 6giit vermesi bosuna degildir.*

Sanayi Devrimi’nden sonra komiir ile calisan buharli gemilerin yakit ikmali yapmak igin
limanlara muhtag hale gelmesi cografi olarak onemli iislere sahip olmay1 gerektirmistir.*
Ingiltere bu handikap: ¢ok iyi analiz edip denizlerdeki birgok iissii ele gegirmistir.”> Osmanli

Devleti ayn1 donemde Akdeniz’deki hakimiyetini kaybetmis vaziyetteydi.

Ikinci maddede belirtilen “fiziki yap1” birinci maddeyle ortiisiir niteliktedir. ingiltere, derin
limanlara ve bu limanlarin birlestigi tath su kaynaklarina sahipti. Nehirlere ek olarak iilke
icerisinde insa edilen kanallar, Ingiltere’nin i¢ bélgeleri ile ulastmini kolaylastirtyordu. Ulke ici
ticaret, demiryollarinin inga edilmesinden ¢ok uzun zaman Oncesine kadar bu kanallarda
isletilen kayiklar ile yapiliyordu. Hollanda, Ingiltere’ye benzer bicimde deniz yollarini etkin
olarak kullanabilmesine ragmen bu {stiinliigiinii uzun siire devam ettiremedi. Fransa ise

Atlantik’teki genis kiy1 seridini ve Akdeniz limanlarim yeterince iyi kullanamamistir. iki bolge

Bkz. Julian S. Corbett, Deniz Stratejisinin Prensipleri, cev. A. Tunger Biiyiikonat, Doruk Yaymmecilik, Istanbul, 2010,
s. 55-61.

9 Inebahti, Cesme, Navarin ve Sinop limanlart Osmanli donanmasinin agir kayiplar verdigi yerlerdir.

10 Katip Celebi, bazi gemiler limanda demirlerken digerlerinin gdzciilik yapmasini dgiitler. Bu hususta bkz. Katip
Celebi, Tuhfetii’I-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, haz. O. S. Gokyay, Milli Egitim Basimevi, Istanbul, 1973, s. 235-242.

1 Yelkenli gemilerin yakiti dogal kaynaklardir. Uygun riizgar buldugunda denize agilan yelkenliler okyanus
akmtilarmni da kullanip hedeflerine ulasiyorlardi. Buharli gemilerle beraber riizgarin yerini kazanlarda yakilan komiir
almustir. Komiir tikkendiginde gemiler ¢akili kaliyordu.

12 [ngiltere acik denizlerdeki iislerinin haricinde sadece Akdeniz’de iki yiizy1l igerisinde bircok iisse sahip olmustur.
Bunlar1 kronolojik olarak soyle siralayabiliriz; Ispanya Veraset Savaslar sirasinda isgal edilen Cebelitarik (1704) ve
Balear adalarindan Minorka (1708), Devrim Savaglar1 sirasinda iggal edilen Malta Adasi1 (1800) ve Korfu (1815),
1878de Kibris ve 1882°de Misir’in isgali dolayistyla Siiveys Kanali’nin Ingiltere tarafindan zapt edilmesi bu iislere
ornek verilebilir. Fatih Erbas, Dogu Akdeniz’de Gii¢ Miicadelesi- 19. Yiizyilda Donanmalar, Tiirkiye Is Bankast
Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2019, s. 103.



arasinda deniz giiclini bolmek zorunda olmasi Fransizlarin denizlerde etkin bir konuma
gelmesini engelliyordu.’® Ayrica Fransa’nin kendi kendine yetebilen biiyiik bir tarim havzasina
sahip olmasmin denizciligi olumsuz anlamda etkiledigini sdyleyebiliriz.* Ote yandan Ingiltere
yeterince iiriine sahip degildi.*® ingilizler acisindan diger iilkelerle ticaret yapabilmenin yegane

yolu denizcilikti. Bu durum halkin disartya olan ilgisini ve istahini kabartryordu.

Osmanlilara bakacak olursak; Osmanli Imparatorlugu bereketli tarim havzalarina sahip biiyiik
bir iilke oldugu igin disartya olan ilgi stirliydi. Dogudan Ipek ve Baharat Yollari ile gelen ticari
iirinler Osmanli limanlarin1 dolduruyordu. Ticaret yollarmin kavsaginda yer alan Osmanlilar,
ticari iiriinlerin kaynagina ulasmak gibi bir diisiinceye sahip degildiler. Ulke ici ulasimda
denizleri kara ile birlestirecek kanal projelerine bir tiirli kaynak ayrilmadigini ve bu projelerin
askida kaldigini goriiriiz.!® Bu nedenle iilke i¢indeki ulasim zor sartlarda gergeklestiriliyordu.
Ticari degeri olan iirlinlerin limanlara getirilebilmesi i¢in gerekli olan su kanallar1 ve karayollar1

yeterli degildi.

Ucgiincii madde dogrudan ilk iki maddenin sonucu gibidir. “Arazinin biiyiikliigii” cografi konum

ve fiziki yapinin sonucudur.

Dérdiincli madde “niifus sayis1” insan faktoriine isaret eder. Bu madde kiyida yasayan kisilere
degil denizcilikle aktif olarak ugrasan niifusa isaret etmektedir. Denizcilikle aktif olarak ugrasan
gruplarin basinda siiphesiz yerel balik¢ilar gelmektedir. Yetenekli denizciler genellikle gencglik
yillarinda balik¢ilik yaparak denizi ve denizciligi greniyorlardi.’ Akdeniz balikgilik agisindan

13 Daniel Panzac, 1736-1739 yillar1 arasinda Osmanli Devleti, Venedik, Fransa, ingiltere ve Ispanya’ni deniz giiciine
dair yaptig1 degerlendirmede Akdeniz’de Osmanlilarin sayisal anlamda 6nemli bir deniz giicii oldugu sonucuna
varmaktadir. Fransa bahsi gecen donemde 49 par¢a donanma gemisine sahipken bu gemilerden yalnizca 14 kalyonu
ve 3 firkateyni Toulon’da bulunuyordu. Ingiltere, Fransa ve Ispanya deniz giicii acisindan Osmanh Devleti ve
Venedik’ten daha giiglii goriinmelerine ragmen donanmalarin1 Akdeniz ve Atlas Okyanusu arasinda bolmek zorunda
kaliyorlardi. Daniel Panzac, Osmanli Donanmast (1572-1923), cev. Ahmet Maden ve Sertag Canpolat, Tiirkiye Is
Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2018, s. 188; Fatih Erbas Fransa’nmn yasadig1 bu ikilemi “Fransa: Okyanusa
Komsu I¢deniz Giicii” diye tamimlamaktadir. Erbas, a.g.e., s. 117.

14 Antik Cagda bu duruma benzer bir hadise Dogu Akdeniz havzasinda yasaniyordu. Fenikeliler denizci bir
uygarlikti. Ticaret yapmak i¢in Akdeniz’i kullantyorlardi. Fenikelilerin aksine zengin tarim alanlarina sahip olan
Misirlilar Akdeniz’de boy gosterme konusunda rakipleri kadar hevesli degildiler. Nil Nehri sayesinde iilke i¢i ulagim
ihtiyac1 karsilaniyordu. Bu konuda bkz. Fernand, Braudel, Akdeniz- Tarih, Mekdn, Insanlar ve Miras, ¢ev. Necati
Erkurt, Aykut Derman, 2. Bask1, Metis Yayinlari, Istanbul, 2008, s. 59.

15 Cografi Kesifler sonrasmda Ingilizler egzotik Amerikan iiriinleri ile tanisnmstir. Ozellikle Amerika’daki
plantasyonlarda yetistirilen seker ve Cin’den ithal edilen cay ingilizlere yeni bir kimlik kazandirmistir. Giineydeki
Amerikan kolonilerinde iiretilen pamuk ile dokuma sanayisine adim atilacaktir. Arap cografyast disinda Orta ve
Giiney Amerika’da yetistirilmeye baslayan kahve ile entelektiiel sohbetlerin énemli bir eksikligi de kapatilmistir.
Okyanuslarda uzun siiren gemi yolculuklarina dayanabilen damitilmis yeni igkiler iretilecektir. Bu ickiler sayesinde
uzun siiren deniz yolculuklart denizciler i¢in ¢ekilebilir bir hal almistir. Bu konuda bkz. Tom, Standage, A/n
Bardakta Diinya Tarihi, gev. Ahmet Fethi, Kirmiz1 Kedi Yaymevi, Istanbul, 2015, s. 100-204. Bu iiriinlere ek olarak
Amerika’dan diinyaya yayilan patates, biber, fasulye ve 6zellikle misir insanlarin yeme-igme kiiltiiriinii degistirmistir.
Ingiltere; Yeni Diinya’nin bereketli mahsulleri sayesinde farkli alanlara yonelebilme giiciine sahip olmustur.

16 Bernard Lewis, Ortadogu- Iki Bin Yillik Ortadogu Tarihi, cev. Selen Y. Kolay, 8. Baski, Arkadas Yayinevi,
Ankara, 2011, s. 360.

17 Emrah Safa Giirkan, Sultanin Korsanlari- Osmanli Akdenizi'nde Gazd, Yagma ve Esaret, Kronik, Istanbul, 2018, s.
27-29.



bereketli bir deniz degildir. Dolayisiyla balik¢1 sayist hicbir donem yeterli seviyeye
ulagsmamustir. Atlas Okyanusu’nda balik¢ilik yapan kisiler; sicak ve soguk su akintilarini takip
eden biiyiik balik siiriilerini avlayabiliyorlardi. Denizlerden elde edilen gelir daha ¢ok balik¢inin
dolayisiyla denizcinin yetismesine olanak sagliyordu. Balik¢ilik ile ugrasan insanlar her an
gemide gorevlendirilmeye hazirdilar, ayrica denizcilik ile ilgili malzemeleri iiretmeyi, gemilerin

tamirini ve bakimini yapmayz iyi biliyorlardi.

Osmanli Devleti’ne ait kiy1 seritleri genellikle tenha bolgelerdi. Limanlar biiylik hinterlanda
sahip degildi. Sirket-i Hayriye’nin vapur seferleri yapmaya basladigi 19. Yiizyilin ikinci
yarisinda dahi Istanbul’un biiyiik bir kismi sehir ile ulasimi olmayan birbirinden kopuk
koylerden olusuyordu. Zamanla ulasimda yasanan gelismeler ile Bogazigi koyleri biiyiik
yerlesim bolgelerine doniisecekti.’® Istanbul &rnegi dahi Osmanli iilkesinin kiyr seridinin az
gelismisligi hakkinda yorumda bulunmamiza olanak verir. 17. Yiizyilin ortalarindan itibaren
Osmanli Devleti’nin cesitli liman boélgelerinde kapitiilasyon hukuku ile yabanci {ilkelerden
gelen tiiccar ve girisimciler (Levantenler) ile Osmanli uyrugundan c¢ikip kapitiilasyon
hukukundan yararlanmak isteyen firsat¢ilarin yogun olarak yasadigini gérmekteyiz. Denizcilik
teknolojilerine katki saglayacak ve ayni zamanda gemilerle ilgilenebilecek bir niifus Tiirkler
arasinda yaygin degildi.® Bu durum gemilerde gayr-i Miislimlerin gorevlendirilmesine neden
oluyordu.?’ Deneyimli eleman acig1 19. Yiizyilin ortalarindan itibaren kapatilacakti. Onceki
maddelerde oldugu gibi niifus konusunda da Ingilizlerin bariz iistiinliigii vardir. Kalifiye insan
giicii Ingiltere’nin denizcilik konusunda diger iilkelerden daha fazla basari elde etmesindeki

Onemli bir nedendir.

Besinci maddede belirtilen “halkin karakteri” Kesifler Cagi’n1 baslatan Ispanyollarin® ve
Portekizlilerin neden basarisiz oldugunun bir cevabi niteligindedir. Amerika kitasin1 kesfeden

ve diinyay1 paylasan? bu iki iilke iistiinliiklerini uzun siire muhafaza edemediler. Altia ve

18 Eser Tutel, Sirket-i Hayriye, 1. Baski, Iletisim Yayinlari, Istanbul, 1994, s. 14.

19 Osmanli Devleti 18. Yiizyilin sonuyla 19. Yiizyilin ilk yarisinda yeni tarz gemileri insa etmek igin gerekli olan
metaliirji bilgisine, tersaneye ve mithendislere sahip olmadigi igin modern gemilerin insast i¢in ihtiya¢ duyulan insan
giiciinii ve ekipmani digaridan ithal etmek zorunda kalmistir. Bu insan ithalatin yeterli olmadigini ve sonug
vermesinin uzun yillar alacagini bilen Osmanli yonetimi ¢ogu zaman yeni tarz gemileri bedelinin hazineden
6denmesi yontemiyle yabanci iilke tersanelerine siparis ediyordu. Bu siparisler zamanla maliyenin {izerindeki yiikii
kat be kat artiracakt1. Bu konuda bkz. Panzac, a.g.e., s. 220-228.

201770 yihinda Mora’da Rum ahali arasinda baslayan isyandan sonra donanmada deniz askeri ve deniz topgusu
sinifinda Rumlar yerine Miisliimanlar gorevlendirilmeye baslanmistir. Panzac, a.g.e., s. 231.

21 Kesifler Cag1 6ncesinde Ispanya anakarasi kendi iginde siyasi olarak boliinmiis vaziyetteydi. Aragon ve Kastilya bu
siyasi boliinmiisliik icerisinde bir araya gelerek Ispanya’nin birlesmesi konusunda ilk adimi attilar. Bu iki devlet
evlilik yoluyla birlesmelerine ragmen siyaseten iki ayr1 devlet olarak hareket ediyorlardi. Bu konuda bkz. Stephen J.
Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler 1494-1789, 4. Baski, Dost Kitabevi Yaynlar1, Ankara, 2012, s. 56-57.

22 7 Haziran 1494 tarihli Tordesillas Antlasmas: ile kesfedilen yeni bolgeler Ispanyollar ve Portekizliler arasinda
boliistiirildi. Papa VI. Alexander’m bu antlasmada diger Hiristiyan tilkeleri gormezden gelmesi biiyiik tepkilere yol
acacakti. Hermann Kinder ve Werner Hilgemann, Diinya Tarih Atlasi, c. 1, ¢ev. Leyla Uslu, 3. Baski, ODTU
Yayincilik, Ankara, 2011, s. 225; Merry E. Wiesner- Hanks, Erken Modern Donemde Avrupa 1450- 1789, ¢cev. Hamit



giimiise sahip olarak basarili olamayan Ispanyollar, Yeni Diinya’y1 kilig ile dize getirme yolunu
tercih etmisti.?® Ispanyollar krallar1 ve Tanrilar1 adma “barbar” Amerikan yerlilerini siddet
kullanarak Hristiyan yapmaya calisiyorlardi. Yerli halk altin ve glimiis madenlerinde
calistirilmak iizere kolelestirilmisti. Ispanyol fatihlerin kendilerine bictikleri dini misyonla
karisik maddi emeller bir noktadan sonra istenilen etkiyi yaratmamaya baslanmstir. Ingiltere’yi
Yeni Diinya’da basariya ulastiran Ispanyol ve Portekizlerin aksine ticarete ve tarima
yonelmeleri ayrica basarili kolonilesme politikalar1 oldu.?* Ingilizler rakipleri olan Katolik
devletlerin aksine Reform hareketleri sonrasinda iilke igerisinde olusan yeni dini gruplari
Amerika’ya kanalize etmeyi basardi. Protestan mezheplerin Yeni Diinya’da Tanri’nin
Kralligi’m1 kuracaklarina olan inanglar1 ve kendilerine yiikledikleri dini misyon basarili
kolonilesme politikalar1 ile birlesince somiirgecilik yarisiin sampiyonlugu Ingiltere’ye
gecmistir. Max Weber, Ingilizlerin basarisinda Protestanligin etkisinin altim ¢izer. Zenginlik
pesinde kogsmak Reform sonrasi koétii algilanan bir durum olmaktan ¢ikmig ve Protestanlarin

cogunlukta oldugu iilkelerin ayirt edici bir 6zelligi haline gelmistir.?

Osmanli toplumunda ulusal karakteri belirleyen 6nemli yapi taglarindan biri Islam’d1. Islam dini
hayatin her alanna etki ediyordu. Ticari faaliyetler islam Hukuku'na gére diizenleniyordu
ayrica Islam dini durumu elverenlerin zekdt vermesini sart kosuyordu. Batr’da Islam
medeniyetinin bulundugu cografyada kapitalist sermaye ve tiretim bigiminin gelismemesini dine
baglayan goriisler yaygindir. Bati tarih yaziminda 6tekilestirilen ve barbarlikla suglanan Dogu

medeniyetlerinin binlerce yillik tarihi ve kiiltiirel mirasi gérmezden gelinmektedir.?® Jack

Caligkan, 2. Baski, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2012, s. 343-345; Paul Kennedy, Biiyiik Giiclerin
Yiikselis ve Cokiisleri, gev. Birtane Karanake, 14. Baski, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2015, s. 46.

2 spanya Amerika kitasindaki somiirgelerin ancak yiizde besinin ticaretini kontrol edebiliyordu. Harita iizerinde
birgok sémiirgeye sahip olan Ispanyollar bolgedeki ticari iistiinliigii diger Avrupali devletler lehine kaybetmistir. Bkz.
Eduardo, Galeano, Latin Amerika ’nin Kesik Damarlari, gev. Roza Hakmen, Attila Tokatli, 2. Baski, Sel Yaymcilik,
[stanbul, 2016, s. 43.

2ingiliz ve Hollandalhlar diger Avrupali devletler tarafindan bakkal millet olarak amliyordu. Bu tabir asagilama
anlaminda kullaniliyordu. Orta Cag’da tozlu ayaklar olarak anilan tiiccarlar yeni yerlere gitme ve ticaret yapma
konusunda hevesli kisilerdi. Bu konuda bkz. James C. Davis, Tas Devrinden Bugiine Tarihimiz- Insanin Hikdyesi,
cev. Baris Bigake, 7. Bask, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2012, s. 135.

% Diinyevi islerden uzak durmay1 zenginlik sayan mezheplerden olan Quakerler ve Mennonitlerde dini yasam ve
ticari zihniyet ayn1 dogrultuda gelismistir. Eski Protestanlik bugiiniin Protestan anlayislari ile karsilastirilamayacak
derecede ¢agdas yagamin karsisinda yer alan mezhepsel olusumdu. Piiriten edebiyati mal ve miilk pesinde kogsmanin
olumsuzlugu iizerinde durmasina ragmen aksi yonde bir gelismenin olugtugunu sdyleyebiliriz. Max Weber, Protestan
Ahlaki ve Kapitalizmin Ruhu, ¢cev. Emir Aktan, 2. Baski, Alter Yayincilik, Ankara, 2012, s. 39-44.

% Cografi Kesifler sonrasinda gelisen Diinya Tarihi yaziminda bariz bir Bati iistiinliigii temast hakimdir. Binlerce
yillik Dogu medeniyetlerine ve Amerikan yerlilerine ait yerel kiiltiir unsurlar1 batili miiverrihlerce degersiz kiiltiir
iriinleri olarak goriilmeye baslanmistir. Bildigimiz anlamda uygarligin bir Bati mahsulii olduguna dair bir inang
sistemi olusturulmaya calisilmistir. Jack Goody bu durumu Avrupa tarafindan gergeklestirilen bir “uygarlik hirsizlig1”
olarak tamimlamaktadir. Diinya tarihinin ve cografyasmin sekillenmesinde Avrupali denizciler tarafindan
gergeklestirilen kesiflerden binlerce yil 6nce Fenikeliler ve Polinezyalilar acik denizlere agilmada biiyiik basarilar
elde etmisti. Hint-Pasifik halklar1 Neolitik Tarim Devrimi 6ncesinde Giiney Asya’da bulunan binlerce takimaday1
kesfedip buralara gog ettiler. Ayrica bu halklarin Avustralya, Yeni Zelanda, Solomon Adalari, Yeni Gine ve
Bismarck Adalar1 gibi kayda deger mesafelere binlerce yil 6nce ulagsmalar ilk biiyiik cografi kesif hareketleri olarak
nitelendirilebilir. Ozellikle Polinezyalilar Biiyiik Okyanusu bir ugtan 6teki uca seyahat edebilecek cografi bilgiye ve
donanima sahiptiler. Ingiliz denizciler kesifler ¢aginda yeni bélgeleri kesfetmek icin bu yerel halklarin cografya ve



Goody, ekonomik anlamda Islam’a atfedilen negatif yarginin aksine Osmanli ekonomisinin 17.
Yiizyilin ortalarina kadar yeni durumlara ayak uydurma ve kendini gelistirme konusunda
dinamik bir yapiya sahip oldugunu belirtir.?” Ticaret yollarinin degismesi ve iilke iginde patlak
veren isyanlar Osmanli ekonomisinin daralmasinda etkili olmustur. Paranin pul oldugu
donemlerde denizcilik faaliyetlerinin ekonomi ile ayni dogrultuda geriledigini ve masrafli bir is
olarak goriilmeye basladigin1 gérmekteyiz. Ilerleyen sayfalarda deginecegimiz iizere yeni tarzda
gemiler insa etmek icin halktan toplanan vergiler ahali arasinda denizcilige karsi olumsuz bir
tavrin gelismesine neden oluyordu. Osmanli Imparatorlugu’nun ana iskeletini olusturan
Tiirklerin, denizcilik konusunda yeterince gelisme gosterememis olmalarinin konargdger yasam
tarzi yahut tarim ve hayvancilikla ugragmalariyla higbir ilgisi yoktur. Tirklerin denizcilikle
ilgilenmelerinin 6niindeki en bilylik engel cografyadir. Bu noktada ulusal karakteri sekillendiren

cografyanin etkisini g6z ardi etmemek gerekir.

Altinc1 madde olan “hiikiimetin karakteri”; {ilkenin denizcilik politikalarina isaret eder. ingiltere
19. Yiizyila gelindiginde biitiin denizlere yayilan ticaret agi ile diinyanin en biiyilk deniz
giicliydii. Birlesik Krallik tepedeki yerini korumak ve filosunu daha fazla gelistirmek i¢in biiyiik
paralar harcayarak rakipleri ile arasindaki mesafenin daima agik kalmasini sagliyordu. 19.

Yiizyilda higbir devlet tek basina ingiltere ile rekabet edebilecek konumda degildi.?®

Ispanyol ve Portekizlilerin somiirgecilik yarisinda geri plana itilmeleri, Hollanda’nin insan giicii
eksikligi ve Kita Avrupa’sinda yasadig1 sorunlar Ingiltere ile Fransa’nin somiirgecilik yarisinda
iki biiyiik gii¢ olarak yiikselmesine neden oldu. 18. Yiizyilin ilk yarisinda Fransa, donanma ve
insan giicii bakimindan Ingiltere’den {istiinken yapilan bir dizi hatadan dolay1 bu iistiinliik kars
tarafa gegmistir. Fransa’nin 18. Yiizyilin ilk ¢eyreginde yaptigi en biiyiik hata XV. Louis’in
1717 yilinda Mississippi Sirketi vasitasiyla daha sonralari Louisiana olarak anilacak olan
bolgede New Orleans sehrini insa ettirmesidir. Mississippi Sirketi bolgede daha fazla projeyi
hayata gegirebilmek igin Paris borsasinda hisse satiglarina baglamigti. 1719 yili aralik ayina
gelindiginde hisse senetleri tavan yapmustir. Ancak Mississippi Sirketi’nin arazi lizerindeki
spekiilatif yaklasimlarinin biiyiik bir balon oldugu c¢ok geg¢meden ortaya ¢ikti. Bolgenin
sanilanin aksine zenginliklerle dolu bir bélge olmadiginin anlagilmasi iizerine biiyiik bir finansal

kriz yasandi. Fransa krali bu tarihten itibaren kita Gtesinde gerceklestirmek istedigi seferlere

harita bilgisinden yararlanacakt: ancak tarih yaziminda otekilestirilen ve “barbar” olarak nitelendirilen bu halklarin
Diinya tarihine yaptiklari katkilar uzun yillar goz ardi edilecekti. Aughton, a.g.e., s. 7-19; Jack Goody, Tarih
Hirsizlig, gev. Giil Cagali Giiven, 4. Baski, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2017, s. 182.

27 Goody, a.g.e., s. 138-140.

28 Ingiltere her ne kadar denizcilik konusunda bas1 cekiyor olsa da miistakil bir denizcilik politikasma sahip oldugunu
sOylemek imkansizdir. Denizlerde planlt ve programli eylemlerin hayata gegirilmesi Napolyon Savaslari sonrasina
denk gelmektedir. 1815 &ncesinde Ingiltere, donanma gemilerini pragmatik sonuglara odaklh operasyonel bir giig
olarak kullaniliyordu. Bu konuda bkz. Erbas, a.g.e., s. 97-112.



mali kaynak bulmakta zorlanmaya basladi. Fransizlar zar zor bulduklart kredilere yiiksek faizler
odemek zorunda kaliyordu. Ingiltere ise daha uygun faizlerle borglanabiliyordu.?® Yedi Yil
Savaglari’ndan sonra Amerika kitasindaki ve Hindistan’daki somiirgelerini kaybeden Fransa,
Amerikan Bagimsizlik Savasi’nda her ne kadar Ingiltere’yi Atlantik’te zor duruma sokup
Amerikan kolonilerinin bagimsiz olmasina yardim etse de ekonomik olarak iflasini dnleyemedi.
Ingiltere ise Amerika’nin kaybii Hindistan ile telafi etti. Fransiz ihtilali sonras: tekrar kita
otesine gdziinii diken Napolyon, Trafalgar Savasi sonrasi Ingiltere’yi istila edemedigi gibi kita
otesine gidebilme sansii da kaybetti.3® Bu tarihten sonra Ingiltere ile rekabetin kaybeden tarafi
olan Fransa, miicadeleyi bir kenara birakip ingiltere’nin dogal miittefiki oldu. Viyana Kongresi

sonrasinda Ingiltere biitiin denizlerin yegane hakimi ve hamisi durumuna geldi.

Osmanli Devleti’ne bakacak olursak; Osmanlilar kurumsal bir denizcilik teskilatina® sahip
olmalarma ragmen denizcilerin yetistirilmesi i¢in gerekli olan bir okula sahip degildiler. ilk
denizci yetistiren mektep 18. Yiizyilin sonunda acilmistir. Osmanli Devleti’nde ayrica
denizcilik bilimleri®? de yeteri kadar gelismis degildi. Katip Celebi, donanmada gérev alacak
kisilerin korsanliktan gelmelerini eger bu miimkiin degilse onlara danigip bilgi almalart
gerektigini tembih ediyordu.®® Klasik dénemden itibaren denizcilik icin kurumsal bir egitim
sistemi siirekli géz ardi edilen bir konu olmustur. 1773 Yilinda kurulan Deniz Miihendishanesi
ile askeri alanda ilk adim gegte olsa atilir.3* Sivil denizcilik okullar1 ise uzun bir zaman daha

eksik kalmaya devam edecektir.®® Osmanli Devleti’nin deniz ticaretini gelistirmek i¢in devlet

29 Yuval Noah Harari, Hayvanlardan Tanrilara Sapiens, ¢ev. Ertugrul Geng, 21. Baski, Kolektif Kitap, Istanbul,
2016, s. 318-320.

30 Eric Hobshawn, Devrimler Cagr 1789-1848, 6. Baski, cev. Mustafa Sina Sener, Dost Kitabevi Yaynlari, Ankara,
2012, s. 99; Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi (1789-1914), 6. Baski, Alkim Yaynevi, Istanbul, 2010, s. 113.
31 Osmanl Bahriye Teskilat: hakkinda yapilmis en kapsamh arastirma Ismail Hakk: Uzungarsili’ ya aittir. Bu konuda
bkz. Ismail Hakk1 Uzuncarsili, Osmanli Devietinin Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK, Ankara, 1988.

32 Antik Cagdan Kesifler Cagi’na kadar yapilan Diinya haritalart mutlak kesinlik igerisindeydi. Bilinmeyen alanlar
yoktu. 15. ve 16. Yiizyilda Cografi Kesifler ile kesfedilen yeni yerler ve bu yerlerin 6tesi haritalarda bos alanlar
olarak gosterilmeye baslandi. Eski haritalarin aksine bilinmeyenleri olan yeni haritalar, denizcilerin istahini
kabartiyor ve haritalardaki bosluklari arastirmak eger miimkiinse sahiplenmek i¢in motivasyon sagliyordu. Clifford
D. Conner, Halkin Bilim Tarihi- Madenciler, Ebeler ve “Basit Tamirciler”, ¢ev. Zeynep Cift¢i Kanburoglu, 3. Baski,
Tiibitak Popiiler Bilim Kitaplari, Ankara, 2013, s. 68-69; bu konuda ayrica bkz. Harari, a.g.e., s. 284- 287. Avrupa’da
yalnizca haritacilik alaninda degil agik deniz gemileri insa etme ve agik denizlere yonelik denizcilik bilimlerinde
geligme oldu. Riizgarlar ve akintilarin donemsel degisimlerinin gézlenmesi ve kaydedilmesi, gelgitlerin hesaplanmast
ve bu hesaplamalarin yeni haritalara eklenmesi, deniz yolculuklarini daha giivenli hale getirdi. ilerleyen dénemlerde
manyetik pusulaya ek olarak enlem ve boylam esasina dayali yeni haritalar iiretilerek agik deniz seyahatlerinin
gelismesine katki saglanacakti. Osmanli Devleti’nin acgik denizlere yonelik faaliyetlerinin olmamasi denizcilik
bilimlerinin gelismesinin dniindeki en bilyiik engellerden biriydi.

33 Katip Celebi, a.g.e., s. 236.

34 Necdet Sakaoglu, Bu Miilkiin Sultanlari, 11. Baski, Oglak Yayincilik, Istanbul, 2012, s. 415;

35 TI1. Mustafa Dénemi’nde kurulan Miihendishane-i Bahr-i Hiimay{in’da deniz haritalar1 ¢izimi ve gemi ingaat1 igin
gerekli kalifiye eleman yetistirilmesi hedeflenmisti. Mithendishane tamamen askeri hedefler dogrultusunda hareket
ettigi i¢in ticaret gemilerinde gdrev yapan denizciler hala eski usul alayli olarak yetisiyordu. Sivil deniz ulagiminda
gorev alabilecek yetigmis (mektepli) personel agig1 had safhadaydi. Osmanli yurttasi Rumlar genellikle Yunanistan’a
ve diger Avrupa iilkelerine giderek denizcilik egitimi aliyorlardi. Ticaret gemilerinde calisan alayli denizciler
matematik bilgisinden yoksun olduklari i¢in yer ve yon hesaplamada basarisiz oluyorlardi. Bu durum kazalara
davetiye cikartyordu. Sivil denizcilik tarafindaki bu sorunu gidermek i¢in atilan ilk adim Miihendishane-i Bahr-i
Hiimayan’un kurulmasindan tam 75 y1l sonra atildi. 1848 yilinda Sakiz Adasi ahalisinden Ali Celebizade Mehmed



eliyle yaptig1 bircok tesebbiis kapitiilasyon hukuku ve ekonomik bunalim nedeniyle sekteye
ugruyordu. 1914 yilma gelindiginde Osmanli {ilkesinde deniz ticaretinin %90’1 yabanci
bandirali gemiler ile yapilmaktaydi.®® 20. Yiizyilin basinda devrin énemli sahsiyetlerinin
hazirladig raporlarda, deniz ticaretini gelistirmek i¢in devletin 6nemine isaret ediliyordu. Deniz
ticaretinin canlanmasi igin devletin nakdi yardimi dahil her tiirlii yardimin denizcilige ivme
kazandiracagi konusunda ortak bir fikir vardi. Mehmed Aziz Bey’e ait bir raporda 6zellestirme
yoluyla yerel sermaye sahiplerinin denizcilige yatirim yapmalart icin tesvik edilmeleri tavsiye
ediliyordu. Biitiin bu o6nerilere ragmen devlet adamlarinin ilgisizlikleri ve konuya yaklagimlar
elestiri konusu yapiliyordu.®” Osmanli Devleti, denizcilik politikalar1 {iretme konusunda hizli
refleksler geligtirememis olmasi, iilkedeki yatirimcilarin denizcilige para yatirmayi riskli
gormesi, kapitiilasyonlardan yararlanan yabanci tiiccarlarin giimriiklerden {icretsiz yararlanmasi
ve yerel ticaret sirketlerinin yabancilar ile rekabet edebilecek giiglerinin olmayisi Osmanlt

Devleti’nin agik pazar konumuna doniigsmesine neden olmustur.

Yukarida Mahan’in tezlerinden hareketle batili devletlerin deniz giigleri ve Osmanl
denizciligine dair yaptigimiz degerlendirmenin nihayetinde ortaya ¢ikan sonug; Osmanli Devleti

denizcilikte gelisme gostermek icin uygun bir cografi iistiinliige sahip degildi.*® Kesifler Cag ile

Efendi, Tersane-i Amire’ye basvurup Sakiz Adasi’nda denizci olmak isteyen genglere egitim vermek istedigini
bildirmistir. Tki y1l sonra Mehmed Efendi’nin istegi yerine getirilmis ve Sakiz Adasi’nda Ticaret-i Bahriye Mektebi
acilmasma miisaade verilmistir. (Mehmed Efendi’nin sahsi gayretleri ile elde ettigi bu basar1 Mahan’in “halkin
karakteri” maddesinde belirttigi duruma verilebilecek en giizel 6rneklerden biridir. Ege adalarinda yasayan ahalinin
zoraki olarak denizcilikle ilgilenmeleri ve bu konudaki eksiklikleri fark etmeleri kaginilmazdi. Nitekim Hizir ve Orug
Reis gibi tinlii denizciler de Ege adalarindan biri olan Midilli Adasi’nda dogup biiyiidiikleri i¢in denizcilige cografi
konumdan dolay1 meyilleri vardi.) Osmanli anakarasinda sivil denizci yetistirmek i¢in 5 Aralik 1884 giinii iki okul
birden acildi. Bu okullardan biri Hali¢’te Tersane-i Amire’ye ait olan bir binada egitim ve Ggretim vermeye
baglayacak olan Nehari Tiiccar Mektebi’dir. Bir diger okul ise Heybeliada’da Mekteb-i Bahriye-i Sahane’ye bagh
olarak acilan Leyli Tiiccar Kaptan Mektebi’dir. Bu okul 1905 yilinda yeni dgrenci almay1 birakmig ve padisahin
iradesiyle 1908 yilinda kapatilmistir. II. Mesrutiyet Dénemi ile beraber yeniden sivil denizcilik okullari agilmaya
baglanacakti. Bu konuda bkz. https://df.itu.edu.tr/fakulte/tarihce (10.12.2018 tarihinde erisildi.); Eser Tutel, Gemiler,
Siivariler, Iskeleler, Iletisim Yaylari, Istanbul, 1998, s. 366- 371; Heybeliada Deniz Okulu ile ilgili yapilms
yaynlar i¢in bkz. Emin Nedret Isli, “Heybeliada Deniz Lisesi ve Hakkindaki Yayinlar-Kapanan Bir Tarih”, Yeni
Deniz Mecmuast, sayt: 4, 2016, s. 27-29.

36 flhan Ekinci, “Son Dénem Osmanli Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, Karadeniz Arastirmalar: Dergisi, say:
10, 2006, s. 26.

ST A.g.m., s. 42-45.

38 Mahan’1n cografi konumu &nemli bir gii¢ olarak géren yaklagimi modern zamanlarda baska tiir arastirmalara ilham
kaynagi vermis olabilir. Bu konuda en bariz 6rnek Jared Diamond’un Tiifek, Mikrop ve Celik isimli ¢alismasidir.
Diamond bu ¢alismasinda cografi konumun antik ¢aglardan bugiine degin gelismis medeniyetlerin yayilma alanlarini
belirledigini ve orta kusakta yasayan halklarin tarimsal iiriin, iklim, evcillestirilebilir hayvan ve madencilik gibi
konularda diger bolgelerden daha avantajli konumda olduklart ¢ikarimindan hareketle biiyilk medeniyetlerin orta
kusakta ortaya cikmasini cografya ile agiklamistir. Diamond, diger bolgelerin az gelismigliklerini tamamen
cografyanin sonucu olarak goriir. Bu konuda bkz. Jared Diamond, Tiifek, Mikrop ve Celik, gev. Ulker ince, 24. Baski,
TUBITAK Popiiler Bilim Kitaplar, Ankara, 2013. Mahan’mn tezi ise cografi konum, arazi, fiziki yapi ve diger
saydigimiz etmenlerin bir araya gelmesiyle bir devletin deniz giicii olabilecegini yoniindedir. 19. Yiizy1l’da denizlerin
yegane hakimi olan Ingilizler diinya siyasetini belirlemede deniz giiciinii aktif olarak kullanmistir. Ancak uzun
vadede denizlere hakim olmak Diinya tarihinin gidisatin1 belirlemede yeterli olmayacakti. Frederick Jackson
Turner’m 1893’te yaymlanan Frontier Tezi siirekli hareket eden ve bilyliyen hayali bir sinira isaret ediyordu.
Gidilebilen en uzak noktaya ulagsmak hedef haline geldi. Artik denizlerde yayilmak tek basina diinya tarihini
belirlemede yeterli olmayacakti. Havacilik teknolojilerinde yaganan gelismeler ugaklarin ortaya ¢ikmasi ilerleyen
donemde uzay yarigia giden siireci baglatacakti. Tarihi belirlemede denizciligin etkisi giiniimiizde eski 6nemini
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beraber degisen ticaret yollar1 Osmanli Devleti’nin aleyhine sonuglar dogurdu. Cografi
dezavantajina ragmen Osmanli bahriyesi zaman igerisinde Akdeniz’de 6nemli bir yayilma
gostermis ve ciddi bir gii¢ olarak rakip devletlerin karsisinda belirmisti. Bu noktada simdiye
kadar anlatila gelen ve yazilanlar1 bir tarafa birakip bagimsiz olarak Osmanli Deniz Savaglari
incelendiginde basarilarin siireklilik arz etmedigi ortaya ¢ikmaktadir. Biiyiik denizcilerin
varliklart ile dogru orantili gelisen ve biiyliyen donanma faaliyetleri, yetenekli denizcilerin
eksikliginde basarisizlik ile sonu¢lantyordu. Kurumsalliktan uzak olan bu yapinin denizlerde
hakimiyetini uzun miiddet devam ettiremeyecegi ortadadir. Osmanlilar uzak denizlere
agilamamis olmalarmna ragmen Akdeniz’de Italyan denizcilere ve Ispanyollara karsi dnemli
basarilar elde ettiler. Nitekim Kristof Kolomb, Giovanni Caboto (John Cabot)®*, Amerigo
Vespucci gibi iinlii italyan kasifler Amerika’ya yelken agarken en az onlar kadar bilgili ve
donanimhi cagdas ltalyan denizcileri karsisinda Akdeniz’de ve Ege Denizi’nde Osmanli
bahriyesi Onemli basarilar elde ediyordu. Burada gozden kagirilmamasi gereken onemli
hususlardan bir digeri de énemli kasifleri yetistiren Italyan Sehir Devletleri 6zellikle de bin
yillik Venedik; Cografi Kesifler sonrasinda Osmanli Devleti gibi ekonomik olarak gerilemistir.
Fernand Braudel bu gerileme siirecinin ani olmadigini, kesiflerden bir yilizy1l kadar sonra
etkilerini gostermeye basladigini sdyler.*° Sanayi Devrimi sonrasi buharli makineler ile hareket
eden yeni tarzdaki gemiler denizlerdeki rekabette biiyiikk bir patlama yasanmasina sebep
olmustur. Denizlerde hakimiyet saglamak icin biiyiik paralar harcayan Osmanli Devleti, Sultan
Abdiilaziz zamaninda filosunu iyice genisletti. Ancak bir plan ve program dahilinde yapilmayan
bu denizcilik hamlesi daha sonralar1 biiyiik elestirilere maruz kalacakti. Sultan Abdiilaziz’in
vefatindan sonra denizcilige olan ilgi kaybolmaya yiliz tuttu. Balkan Savaslar1 sirasinda
Yunanistan’a ait Averoff zirhlisi Osmanli Devleti’ne ait Ege Adalarini tek tek isgal edecekti.*
Bir tek gemi karsisinda Osmanli bahriyesinin utang verici hezimeti Osmanli yonetimini yeni
tarz askeri gemiler almak konusunda harekete gecirmistir. 1912 yilinda ingiltere’den Osmanlt
Devleti’ne gonderilen Amiral Limpus, hazirladigi bir raporda Osmanli bahriyesinin rakip olarak

biiylik devletleri hedef almaktan ziyade bolgedeki rakiplerine yonelmesini daha gercekei ve

kaybetmis bir tez olarak karsimizda durmaktadir. Ancak cografi konum ile denizcilik arasindaki pozitif korelasyon
Mahan’1n hakli oldugunu kanitlar.

39 Akdeniz’de denizcilik yapan Giovanni Caboto, Kolomb'un Amerika’y1 kesfetmesinden sonra Hindistan’a kuzeyden
giden yeni bir yol bulmak igin Ingiliz kraliyetiyle anlasip ismini degistirmis ve Ingiliz uyruguna gegmistir.
Amerika’ya yapilan ilk Ingiliz seferini John Cabot diizenlemistir. Wiesner- Hanks, a.g.e., s. 340.

40 Braudel, a.g.e., s. 54; Portekizlilerin Hint deniz yolunu kullanmaya baslamasi bdlgede etkili olan Miisliiman
tiiccarlart etkilememistir. Misliiman tiiccarlar Portekiz ablukasina ragmen Malezya ve Endonezya’dan Kizildeniz’e
mal tasimaya devam ettiler. Goody, a.g.c., s. 136; Kennedy, a.g.e., s. 54.

4 Serhat Giiveng, Birinci Diinya Savasina Giden Yolda Osmanlilarin Drednot Diisleri, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul, 2011, s. 74; Ali Fuat Cebesoy amlarmda Averoff’un Italyanlar tarafindan Osmanlilara satilmak
istendigini ancak Bahriye Nezareti’ndeki programa uygun bulunmadigindan satigin gerceklesmedigini belirtir.
Averoff yerine Almanya’nin satisa ¢ikardigi iki adet eski savas gemisi satin alindi. Barbaros ve Turgut Reis isimleri
verilecek olan gemiler Averoff kargisinda varlik gosteremediler. Cebesoy’a gore Ege hakimiyetinin kaybedilmesinde
Averoff’un etkisi biiyiiktiir. Ali Fuat Cebesoy, Bilinmeyen Hatiralar-Kuva-yr Milliye ve Cumhuriyet Devrimleri, haz.
Osman Selim Kocahanoglu, Temel Yayinlari, Istanbul, 2001, s. 204-205.
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yerinde buluyordu.*? 16. Yiizyil’da Dogu ve Orta Akdeniz havzasinda yegine hakim olan
Osmanlilar, II. Mesrutiyet Donemi’nde uzak hedefleri bir kenara birakmak zorunda kaldilar.
Osmanli Devleti’nin Ege Adalarindaki hakimiyetini kaybetmesinden sonra Tiirk Denizciligi dar
bir koridorun igerisinde hapsoldu. Yunanlilar karsisinda hezimete ugrayan Osmanli donanmasi
biiyiik ticretler karsiliginda yeni tarzda askeri gemiler siparis edecekti. Ayni donemde kurulan
Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti*® yeni gemiler igin bagis kampanyalari
baslatacakt1.** 1. Diinya Savasi dncesinde hizla gelisen silahlanma yariginin ortasinda Osmanl
Seyr-i Sefain Idaresi bazi1 eski gemilerinin iyi fiyatlar ile satin alinmasi yoluyla sivil tasimacilik
icin girisimlerde bulunacakti. Bu girisimlerin meyvelerinden en Onemlisi Giilcemal’di.
Giilcemal Vapuru ekonomik émriinii doldurmus olmasina ragmen uzun yillar hizmet verecektir.
Cumhuriyet Dénemi’nde yeniden diizenlenen denizcilik teskilatiyla bir miiddet daha hizmet
verecek olan Giilcemal 1937 yilinda hizmet dis1 birakilacaktir. Uzun yillar Hali¢ Limani’nda

demirli bekleyen Giilcemal 1950 yilinda sokiilecekti.

Calismanin  metodolojik  zorlugu bir geminin inceleme konusu yapilmasindan
kaynaklanmaktadir. Gemiler insan eliyle yapilmis teknolojik makinelerdir. 19. Yiizyilin
sonlarinda ortaya ¢ikan zirhli gemiler yiizer kaleler olarak tanimlanmaktadir. Tam techizath
askeri bir kale gibi denizlerde hareket eden bu devasa canavarlarin karsisinda sivil gemiler
vardi. Yolcu gemileri ylizen mahalleler hatta sehirler gibidir. Binlerce yolcu ayni anda bu
gemilerde seyahat ediyordu. Yillar igerisinde milyonlarca insan, bu gemilerle seyahat etti.
Transatlantik yolcu gemisi olan Germanic kendi basina bir ekosistem gibidir. Kuskusuz diger

transatlantik ve okyanus gemileri de benzer ekosistemlere sahiptiler. Uzun siiren okyanus

2 Ag.e.,s. 71-73.

4319 Temmuz 1909 giinii Istanbul’da kurulan cemiyet on yila yakin bir siire zarfinda faaliyet gosterdi. Cemiyetin ana
gayesi halktan toplanan bagislarla Osmanli donanmasmma yeni gemiler almakti, ayrica ordunun ihtiyaci olan
tayyarelerin satin alinabilmesi igin bagis toplanmasi hedeflenmisti. Bu hedeflere ulagmak i¢in cemiyetin 6nde gelen
isimleri devletin destegini de arkalarina alarak iilke genelinde subeler actilar. Donanma Cemiyeti; kendi yayin organi
ve donemin gazeteleri sayesinde biiyiik kitlelerin dikkatini cekti. Cemiyete yardim toplamak i¢in her tiirli
propaganda firsat1 iyi degerlendirilmistir. Ozellikle din gdrevlileri vaazlarinda donanmanin dnemini vurgulayarak bu
konudaki hassasiyetin yiikseltilmesine katki sagladilar. Daniel Panzac cemiyetin para toplama yonteminde devlet
memurlarin maaslarindan yapilan zorunlu kesintilerin 6nemli bir meblag tuttugunu belirtmektedir. Cemiyetin ilk
faaliyetlerinden biri Selanik’te siirgiinde bulunan sabik hiinkarin (II. Abdiilhamit) miicevherlerinin cemiyete bagis
olarak alinmasidir. Bu yardimm maddi boyutunun &6tesinde sembolik anlami gok biiyiiktii. Cemiyetin bu hamlesi
sayesinde donanmay1 Hali¢’te ciirlimeye terk eden hiinkardan révang alinmistir. Bkz. Giiveng, a.g.e., s. 37; Panzac,
a.g.e., s. 453-455; Nursen Gok, “Donanma Cemiyeti’nin Anadolu’da Orgiitlenmesine iliskin Gozlemler”, Ankara
Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Tarih Béliimii Tarih Arastrmalart Dergisi, C. 27, say1: 43, 2008, s. 77-
79.

44 Bu bagislara Giilcemal Vapuru’nda toplanan yardimlar 6rnek gdsterilebilir. Osmanli Donanma Cemiyeti, Istanbul-
Trabzon hattinda posta seferleri diizenleyen Giilcemal Vapuru’na yardim sandiklari yerlestirmistir. Giilcemal
Vapuru’nun bu hattaki seferleri Trabzon’da Megsveret gazetesi vasitasiyla halka duyurulurdu. Halkin yardim
kampanyasina destek vermesi igin g¢esitli makaleler kaleme aliniyordu ayrica bagista bulunan kisilerin isimleri ve
yaptiklar1 bagis miktar1 gazetede yayimlanarak cemiyete heniiz yardim yapmamus kisilerin dikkatinin bu yone
cekilmesine gayret ediliyordu. Bu hususta bkz. Melek Oksiiz, “Trabzon’da Mesveret Gazetesine Gore Donanma-y1
Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti Trabzon Subesi ve Faaliyetleri II”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, c. 10, say:
20, 2016, s. 180.
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yolculuklar1 hi¢ tamigsmamis insanlar arasinda arkadaslik iliskilerinin olusmasina®, dliimlere,
dogumlara, hirsizliklara, kazalara ve ilging olaylara sahne oluyordu. Bu sahnenin zemini ise
gemilerdir. Biitiin bu siirecler gemilerde yasanmistir. Gemiler bu sayede insan iliskileri
icerisinde yerlerini aldilar ve almaya devam ediyorlar. Bu yer alis onlar1 tarih incelemesinin

konusu haline getirir.

Calismaya konu olan Giilcemal Vapuru ile ilgili Tiirk arsivlerinde aydinlatic bilgi ve belgeye
rastlamak ne yazik ki miimkiin degildir. 1492 yilinda Amerika’ya yelken acan Kristof
Kolomb’un seyir defterlerinin® biiyiik bir boliimiiniin korunarak giiniimiize kadar gelmesine
ragmen giliniimiizden yiizy1l kadar O6nce Amerika’ya ulasan ilk Tirk transatlantigi olan
Giilcemal’e dair herhangi bir seyir defteri kaydina yahut niishasina rastlamak miimkiin degildir.
Bu durum sadece Giilcemal 6zelinde olmayip diger gemilere ait seyir defterleri de imha edilmis
olmalidir. Devletin resmi evrakindaki eksiklik derinlemesine arastirma yapilmasina mani olur.
Giilcemal Vapuru’nda kimlerin seyahat ettigine dair Tiirk kaynaklarinin yetersizligine ragmen
Amerikan kaynaklari internet tizerinden erisime agiktir. Bir 6rnek vermek gerekirse Giilcemal
yahut bagka bir gemi ile Amerika’nin New York Limani’na ulagsan bir yolcuya ait kisisel
bilgilere, akrabalik baglarina, boyuna ve kilosuna kadar biitiin bilgilere liman kayitlarinin
tutuldugu The Statue of Liberty-Ellis Island Foundation’a ait internet sitesi {izerinden
ulasilabilmektedir.*” Vakifta tutulan evrakta gayrimiislim yolcularin kayitlarina ulasmak daha
miimkiin goriinmektedir. Nitekim Tiirk yolcularin soy isimlerinin olmamasi ve yolcu isimlerin

birbirlerine benzerlikleri aradiginiz kisinin yiizde yiiz kesinlikle ayni kisi oldugunu garanti

45 Hakan Kaynar, Istanbul’da sehir i¢i ulasim degerlendirirken tramvay ve otobiislerde birbirini tanimayan insanlarin
zoraki olarak ayni mekani paylagsmak zorunda kaldiklarini ancak bu durumun aksine vapur yolculuklarinda belirli
sahil kdylerine seyahat eden yolcularin ayn1 mahallede oturduklari igin birbirleriyle iliskilerinin oldugunu belirtir.
Hakan Kaynar, Projesiz Modernlesme Cumhuriyet Istanbulu’ndan Giindelik Fragmanlar, Istanbul Arastirmalari
Enstitiisii, Istanbul, 2012, s. 55-58; bu durum transatlantik seferlerinde gecerli degildir. Cogu insan “Amerikan
rilyasint” gergeklestirmek icin ailesini geride birakiyordu. Binlerce go¢men 3. sinif kamaralarda tanimadiklari
insanlar ile Atlas Okyanusu’nu ge¢gmek zorunda kaliyordu.

4 Kristof Kolomb, 1492-1503 yillar1 arasinda Hindistan’a ulasacagi umuduyla Amerika Kitasi’na dort sefer
diizenledi. Her yolculuk i¢in ayri bir seyir defteri tutan Kolomb’un ilk iki yolculuguna ait seyir defterleri kaybolmus
olsa da Bartolomé de las Casas isimli bir din adammin ilk iki yolculuga ait 6zeti giinimiize kadar geldi. Diger iki
yolculuguna ait seyir defterleri ise herhangi bir kayba ugramadan Kolomb’un yazdig: sekilde gliniimiize ulagmistir.
Bkz. Kristof Kolomb, Seyir Defterleri, cev. Sait Maden, 2. Baski, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymnlari, Istanbul,
2016, s. x1, x11.

47 Yolculara ait kisisel bilgiler yamltict olabilmektedir. Amerika’ya adim atan gd¢menler miifettislerin kendilerine
yonettikleri kisisel sorulari tam manasiyla anlayabildiklerini sdylemek pek miimkiin degildir. Go¢menlerin yaninda
ana dillerini konusan terciimanlarin her daim bulunmamas: yolcularin getirdikleri manifesto bilgilerine gore
kaydedilmelerine neden oluyordu. Bu kayitlar doldurulurken lakayt davranan seyahat acentesi yetkilileri bilgilerin
giivenilirligini tehlikeye diisiiriiyordu ayrica miifettigler tarafindan sorgulanan bazi gégmenler gorevlilerin sordugu
her soruya evet (yes) diye karsilik verme egilimindeydi. Bundan dolay1 baz1 gd¢menlerin geldikleri tlkelerdeki
isimleri ile ABD’deki isimleri birbirinden farklilik gosteriyordu. Amerika’ya gidip isimlerini bilingli olarak degistiren
bir bagka yolcu grubu daha vardi. Bu grup ise yeni kitada sifirdan bir hayat kurmak i¢in kendilerine yeni bir hiiviyet
yaratiyorlardi. Rifat N. Bali, Anadolu’dan Yeni Diinya’yva- Amerika’ya ilk Go¢ Eden Tiirklerin Yasam Opykiileri,
Iletisim Yayinlari, Istanbul, 2004, s. 33-43.
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etmez.®® Bu olumsuz duruma ragmen liman kayitlarinda geminin fotografi, eski sahipleri,
miirettebati ve mekanik bilgilerine kadar her tiirli bilgi kayit altina alinmistir. Germanic’e ait
diizenli yolcu kayitlar1 1892 yilindan sonra tutulmaya baglandig1 i¢in bu tarihten Oncesine ait
olan kayitlar eksiktir.*® 1875-1892 yillar1 arasindaki seferlere dair temel kaynagi Kongre
Kiitiiphanesi gazete arsividir. Ulusal gazetelerin biiyiikk bir boliimiiniin bulundugu bu arsivde
Germanic’e ait on binin iizerinde kayit vardir. Bu kayitlardan bazilar1 dijitallesme sirasinda
yasanan insan kaynakli aksiliklerinin bir sonucu olan miikerrer kayitlardir. Biitiin gazete
arsivinin bastan sona incelemesi fazla zaman alacag i¢in genellikle birinci sayfa haberleri ve

onemli haberler bu galismada kaynak olarak kullanildi.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra hizmete devam eden Giilcemal’de kimlerin seyahat ettiginin
herhangi bir kayd: Tiirk tarafinda mevcut degildir. Bu durum Tiirk arsivlerinin yetersizliginin ve
belgeleri saklamak konusundaki isteksizligin sonucudur. Bu olumsuz durumdan dolay1
Giilcemal’e dair bir¢ok onemli bilgiye gazete ve mecmualarda rastlariz. Giilcemal Vapuru’na
dair herhangi bir monografi yahut aragtirma-inceleme ¢aligmasi olmadigi i¢in ulasilan sonuglart

desteklemek i¢cin tamamen yan kaynaklar kullanildi.

Tiirk Denizcilik Tarihi ile ilgili bugiine kadar yapilmis ¢alismalar incelendiginde kurum tarihi

(Bahriye Teskilati, Donanma Cemiyeti, Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi, Sirket-i Hayriye v.d.)

48 Bu duruma en iyi 6rnek calismaya konu olan Germanic/Giilcemal Vapuru ile 1893 yilinda Amerika’ya seyahat
eden Ubeydullah Efendi’nin gemide yasadigi isim karmasasi 6rnek gosterilebilir. Seyahat acentesi Ubeydullah
Efendi’nin ismini Latin harfleriyle Ubeid-Allah olarak kaydettigi i¢in kendisine yolculuk esnasinda aile ismi
sanilarak Allah Efendi diye hitap edilmistir. Ahmet Turan Alkan, Siradisi Bir Jon Tiirk Ubeydullah Efendi’nin
Amerika Hétiralar, 1letisim Yaymlari, Istanbul, 1989, s. 126-127; Ubeydullah Efendi’ye ait orijinal yolcu kayd:
ornegi igin ayrica bkz. Ek 3.

49 Amerika Birlesik Devletleri’ne I¢ Savas (1861-1865) 6ncesinde ¢ogunlukla ingiliz, irlandali ve Alman gécmenler
geliyordu. I¢ Savas’tan sonra iilkenin genelinde artan sanayilesme ve alt yap1 ¢alismalarinda calistiriimak iizere Asya-
Pasifik bolgelerinden yogun bir is giicii akim yasanmistir. Ozellikle Cinli gdgmenler 1869 yilinda tamamlanan Kitasal
Demiryolu projesinde ucuz is giicii ihtiyacin1 karsiladilar ancak bu gég¢menlerden biiyiik bir kismu ilkelerine geri
donmeyerek Amerika’ya yerlesecekti. Bu yeni go¢ dalgasinin getirdigi insanlar Amerikan degerlerinin haricinde
kendi 6zerk yapilarim kurmaya baslamasi (Oregin; Cin Mahallesi) Birlesik Devletlerin Cinlileri Hari¢ Tutma
Kanunu’nu ¢ikarmasina neden olacakti. Bu go¢ dalgasmin akabinde 1880 yili sonrasinda yeni bir go¢ dalgasi
baglamigtir. Bu defa Kuzey Avrupa iilkelerinden ziyade Akdeniz kugagi iilkelerinden ve Dogu Avrupa iilkelerinden
yogun bir gé¢ yasanmaya basladi. Yeni gd¢menlerin icerisinde Osmanli cografyasindan gelenler de vardir. Yeni
goemen profili Kuzey Avrupali gogmenler gibi kalifiye insanlar degildi. Amerikan sanayisinde ¢aligmaya uygun
olmayan bu yeni kitlenin frenlenmesi ve gd¢men alimima bir standart getirilmesi igin 1882 yilinda iilkeye giren
go¢menlerden elli sent kelle vergisi alinmaya baslandi. 1891 yilinda yiiriirliige giren Gé¢ Kanunu ile Amerikan
hiikiimeti iilkeye giren gogmenleri 6ncelikle saglik muayenesinden gegiriyordu. Bu muayeneden gegebilen gogmenler
daha sonra miifettisler tarafindan sorgulaniyordu. Miifettislerden de onay alan gd¢menlerin iilkeye girmelerine izin
veriliyordu. Bu yasanin yliriirliige girmesinden sonra 1 Ocak 1892’de Ellis Adasi’nda yeni bir Federal Go¢men
Istasyonu agildi. Ellis Adasi'ndan once Castle Garden gdgmen kabul biirosu olarak kullaniliyordu. Yeni agilan
Federal Gogmen Istasyonundaki memurlarinin ilk gérevi limana giren gemilerin yolcu listelerinin toplanmastydi. Bu
tarihten itibaren diizenli yolcu kayitlar1 tutulmaya baslanmistir. Ancak bu kayitlar genellikle seyahat acentelerinin
beyanatina gore dolduruldugu icin tam anlamiyla yolcu listelerini yansitmamaktadir. Bali, a.g.e., s. 26-27; Diizenli
kayitlarin tutulmaya bagladigr 1892 yili dncesinde ucuz is giicii ihtiyac1 gibi birgok sebepten &tiirli gdgmenlere
yonelik politikalar gevsekti. Gogmenlerin kayitlari nadiren tutuluyordu. Ulke icerisinde demografik yapida
goriilmeye baslayan degisiklik ve kitle sorunlari devletin 6nlem almasina neden olmustur. Federal hiikiimetin 1892
Ocak ay1 itibariyle sefer kayitlarini tutmaya baslamasi bizim inceledigimiz Germanic Vapuru’nun da kayit altina
alinmasini saglad.
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calismalarinin 6nemli bir yer tuttugunu goriilmektedir. Bu calismalara ek olarak deniz savasglari
ve donanma konular1 6zellikle Genelkurmay ile Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin ayrica askeri
tarih¢ilerin yogun ilgisini ¢cekmektedir. Sivil deniz ulagim araglar1 ve yolcular tarihgilerin pek
ilgilenmedikleri alanlardir. Ornegin; donanma ile ilgili bir ¢alismada, ordunun seferberlik
sonrast topladigi deniz askeri sayisini, donanmaya kayitli gemileri ve giizergahlarini
Ogrenebilmemize ragmen gemilerde yolculuk yapan askerin sahsi duygulart ve gemiyle olan

iliskilerine dair herhangi bir veri elimizde yoktur.

Bu calismada Germanic/Giilcemal Vapuru’nun New York’a sefer diizenlemeye basladigi 1875
yilindan itibaren gecen yetmis bes yillik zaman dilimi igerisinde yaptig1 seferlere deginildi
ayrica bu gemide seyahat eden yolcularin ve miirettebatin yazdiklarina kulak verildi. insanlarin
duvarlara, halilara ve ahsap oyma esyalara ¢izecek kadar ilgi duyduklar1 Giilcemal’in, bu
insanlarin zihninde neden bu kadar derin bir yer ettigini anlamaya ve anlamlandirmaya gayret

gosterildi.
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1. BOLUM

OSMANLI DENIiZCIiLiGiNiN GELiSiMi VE DONUSUMU

Insanlik tarihinin basladig1 ve gelistigi Akdeniz gevresinde sirastyla birgok devlet kurulmustur.
Bu devletlerin her biri Akdeniz Kiiltiirii’niin olusmasina katki saglamistir. Akdeniz’de Tiirklerin
goriilmeye baglamasi XI. Yiizyila denk gelmektedir. Selguklular zamaninda Sinop ve Alanya
limanlarinin ele gegirilmesiyle denizlere yonelik ilk adim atilmistir. Beylikler zamaninda Ege
Denizi’ne kadar uzanan hakimiyet alaninda ilk Tiirk denizciler yetisecekti. Bu denizcilerden en
onemlileri Caka Bey® ve Gazi Umur Bey’dir.! Mogol istilas1 sonrasi Anadolu’da kurulan
beyliklerden biri olan Osmanlilar diger beyliklerden devraldiklar kii¢iik akin gemilerini daha da
gelistirmis ve donemin Akdeniz giicleri karsisinda 6nemli bir deniz giicii olarak ortaya
¢ikmistir. Bu sayede Osmanli Devleti belirli bir donem Dogu Akdeniz’de caydirict deniz giicii

haline gelmistir.%?
1.1 DENIZE ACILMAK: OSMANLI DENiZ GUCUNUN OLUSUMU

Osmanli Devleti Gelibolu’ya gectikten sonra denizleri aktif olarak kullanmaya baglamistir.
Kurulus donemini kapsayan bilgilerimizin sinirll  olmast denizcilik  konusundaki ilk
yapilanmalara dair kesin bilgiler elde etmemize mani olur. Osmanlilar uc¢ beyliklerinden
devraldiklart donanma gemilerini ilk baslarda Kocaeli daha sonrasinda ise Gelibolu Sancagi’na
bagli bir unsur olarak kullanmistir. Osmanli Devleti’nin Gelibolu’yu ele gecirmesi yeni hedefin

Avrupa oldugunun en agik delilidir. Gelibolu’ya gegisle beraber Marmara Denizi ve Bogazlarda

%0 Ege kiyilar1 ve adalarda denizcilik faaliyetlerine baglayan ilk Tiirk denizcilerinden biri olan Caka Bey’in yasami
hakkindaki bilgilerimiz sinirhidir. Hayat1 hakkindaki temel bilgi kaynaklarimiz Danismendname ve Bizans prensesi
Anna Komnena’nin yazdig1 Alexiada isimli eserdir. Gergek isminin Cakan oldugu yoniinde kuvvetli ihtimaller vardir.
Sultan Alparslan’in Malazgirt zaferi sonrast Anadolu’nun fethi i¢in memur ettigi komutanlardan birisidir. 1078
yilinda Bizans’a esir diisen Caka Bey, Istanbul’daki esareti sirasinda Yunan dilini 6grenmistir. Caka Bey’in
Istanbul’daki esaretinden kurtulup Izmir bélgesini nasil ele gecirdiine dair yeterli kaynagimiz yoktur ancak bu
bolgede yaptig1 faaliyetlerden anlasildig: lizere gemi yapimi konusunda bilgili zanaatkarlar kullanip 40 gemilik bir
filo olusturmustur. Bu filo sayesinde Ege’de bolgesel bir giic konumuna gelen Caka Bey Ege Adalar1 ve Bogaz
bolgesine akilar diizenlemistir. Sakiz, Sisam ve Rodos adalarmi ele gegiren Tiirk beyi goziinii Bizans’a dikmisti.
Caka Bey kizin1 Anadolu Selguklu hiinkar: I. Kiligarslan ile evlendirmistir. Caka Bey bu evlilik ile I. Kilicarslan ile
akraba olmasia ragmen ¢ikar catigmalari yliziinden Selguklu hiikiimdar ile aralari agilmig ve 1095 yilinda I.
Kiligarslan’in tertipledigi bir ziyafette Caka Bey dldiiriilmiistiir. Bu trajik sona ragmen Tiirklerin denizlerde faaliyette
bulunmasina yaptig1 katkilar dolayisiyla Caka Bey’in ismi unutulmamustir. Bu konuda bkz. Miicteba Ilgiirel, “Caka
Bey”, Islam Ansiklopedisi, c. 8 (1993), s. 186-188.

51 Aydinogullar1 Beyligi’nin kurucusu Mehmet Bey’in ogludur. Hayat1 seferlerde gegmis olan Umur Bey izmir’de
Latinlerle savagirken lmiistiir. Gazi Umur Bey’i 6nemli kilan 15. ve 16. Yiizy1l Osmanli tarih yaziminda Osmanl
denizciliginin atasi olarak gosteriliyor olmasidir ayrica deniz askerlerinin Umur Bey’e atifla yemin etmeleri ve onu
ornek almalar1 da dikkate deger bir husustur. Bkz. Feridun Emecen, “Umur Bey”, Islam Ansiklopedisi, c. 42 (2012),
s. 159.

52 Gabor Agoston, “1453-1826 Avrupa’da Osmanlh Savaslar”, Top Tiifek ve Siingii, ed. Jeremy Black, gev. Yavuz
Alogan, Kitap Yayinevi, Istanbul, 2003, s. 137.
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Tirk varligi kesinlesmistir. Bogazin 6nemini kavrayan |. Bayezid, ug beyliklerinden kalma
gemilerle yetinmeyerek yeni gemilerin yapilabilmesi igin tersane insa ettirmistir. 1. Bayezid
tersaneye ek olarak Bogazin Anadolu yakasinda denetim ve gozetleme faaliyetleri yapacak olan
Anadolu Hisarini insa ettirdi. Bu donemde Marmara ve Ege Denizi’nde etkili olmaya baslayan
Osmanlilar dogal olarak Bizans, Venedik ve Cenevizliler ile miicadele halindeydi. Tiirklerin
Marmara Denizi’nde yogun bir faaliyete girismesi bu i¢ denizde menfaatlerin catismasina neden

olmustur. 1416’da Venedik ile yapilan savas bu duruma 6rnek gosterilebilir.

Erken donem deniz savaslarinda Osmanli Devleti 6nemli basarilar elde etmis olmasina ragmen
stireklilik arz eden bir basar1 so6z konusu degildir. Osmanli’min ilk dénemlerinde Kkurulan
donanmalarin bolgedeki giiclii Avrupali devletlerin donanmalar1 ile yarisabilecek gilicte
olmamasi basarisizligin temel nedenidir. Osmanli donanmasi, Venedik ve Ceneviz
donanmalarim zaman zaman tahrip etmesine ragmen genel olarak giicsiiz durumdaydi. ilerleyen
donemlerde II. Mehmed, Istanbul’'un fethi icin hazirlhk yaparken sehre denizden gelecek
yardimlar1 6nlemek i¢in Bogaz’in Avrupa yakasina Bogazkesen Hisari’ni yaptirmis ve ayrica
Istanbul kusatmasi igin yeni bir donanma olusturmustur. insa edilen donanma, Istanbul’un
fethinde 6nemli bir rol oynamamustir. Nitekim Osmanli donanma gemileri biiyiik Italyan
gemileri ile miicadele edememis ve Bogaz ablukasi delinmistir.>® Istanbul’un fethinden sonra
donanmay1 gii¢clendirmek i¢in Bizans’tan kalan Kadirga Limani’nda yeni gemiler insa edildi.
Zaman iginde bu tersanenin yetersiz kalmasi Halig’te yeni bir tersanenin insa edilmesine neden
olacaktr. Istanbul’un fethi Osmanli denizciliginin i¢ denizlerden agik denizlere genislemesinin
oniinii agmigtir.> II. Mehmed, fetihten sonra Canakkale girisine Kilitbahir ve Sultaniye
kalelerini yaptirarak Marmara Denizi’ne girig ve ¢ikiglar1 denetim altina almig ayrica bu kaleler

Istanbul’a yonelik olas1 saldirilara karsi1 &nleyici bir bariyer gérevi gormiistiir.

Yukarida zikredilen kalelerin sagladigi avantaj ile Osmanlilar Akdeniz ile Karadeniz arasindaki
ticaret yolunu giivence altina almistir. Bu donemden itibaren Osmanlilar Avrupa iglerine ve
Anadolu’nun dogusuna yapacaklari seferlerin finansmaninda denizlerden elde ettikleri gelirleri
kullanmaya baslamistir.”® Fatih’in deniz kuvvetlerine 6zel bir ilgisinin bulundugunu

sOyleyebiliriz. Nitekim hakan-iil-berreyn seklinde okunan hutbeyi hakan-iil- bahreyn ve sultan-

53 20 Nisan 1453 giinii Baltaoglu komutasindaki Osmanli donanmasi Papa’nin Italya’dan gonderdigi 4 adet yelkenli
geminin Bogaz’dan gegip Hali¢’e girmesine engel olamadi. Bu durum kaynaklar1 tilkenmis sehrin iase ve asker
takviyesi ile bir siire daha direnmesine katki sagladi. Ablukanin delinmesi ayni1 zamanda fetih tarihinin de ileri bir
tarihe ertelenmesine neden oldu. Ayrica istanbul’un diismesinden sonra Osmanli donanmasinda gérevli askerlerin
yagmadan pay alabilmek i¢in karaya ¢ikmalari Bogaz ablukasinin tamamen ortadan kalkmasina neden oldu. Bu
bosluktan yararlanan sehirdeki Italyanlar ve iist diizey kisiler gemilerle sehri terk etmistir. Feridun M. Emecen, Fetih
ve Kiyamet 1453- Istanbul 'un Fethi ve Kiyamet Senaryolart, Timas Yaynlari, Istanbul, 2012, s. 254-323.

54 {dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi, Kitap Yaymevi, 4. Bastm (gdzden gecirilmis), Istanbul,
2011, s. 18.

55 Afif Biiyiiktugrul, “Kanuni Sultan Siileyman ve Toplu Strateji”, Kanuni Armagani, TTK, Ankara, 1970, s. 119.
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iil-berreyn olarak okutmaya baslamisti.® Hutbedeki bu degisiklik hiikiimdarin denizlerin
sagladig1 ekonomik, siyasi ve askeri giiciin farkinda oldugunu gostermektedir. Istanbul’un fethi
Ege Adalar ve Karadeniz kiyilarinin fethinin oniinii agmig ve irili ufakli bircok Ege Adasi
Osmanli Devleti tarafindan ele gecirilmistir. Ayrica Amasra, Sinop ve Trabzon’un fethiyle
Karadeniz’in Anadolu sahillerinin fethi de tamamlanmistir. Uzungarsili bu fetihler icin Fatih bir
tagla tic kus vurdu diye bahsedecekti.’” Denizlerde hakimiyetini artirmak isteyen hiinkar,
Karadeniz’in Anadolu sahillerinden sonra Kirim’1 Devlet-i ‘Aliyye’ye baglayarak Karadeniz’in
tek hakimi konumuna geldi. I1. Mehmed saltanatinin son yilinda Rodos’u almaya ¢aligmis ancak
basaramamigtir. Bu basarisizliga ragmen Gedik Ahmet Pasa’nin Otranto’ya asker ¢ikarmasi
Fatih Donemi’nde denizcilikte gelinen seviyeyi gostermesi bakimindan 6nemlidir. II. Bayezid
devrinde, 1484°’te Kili ve Akkirman kalelerin alinmasiyla Kuzey’den gegen ticaret yolunun
denetimi Osmanlilara gegti.®® Ayni dénemde 1499’da Inebahti, 1500°de Modon, Koron ve
Navarin ele gecirildi. Ismi gegen iislerin alinmasiyla Akdeniz’deki Osmanli egemenligi italya
kiyilarina kadar uzandi. Osmanli Devleti bu fetih hareketlerinden sonra Akdeniz’de gii¢lii bir
pozisyona gelmis olsa da yeterli sayida yetismis denizciye sahip degildi. italyan sehir devletleri
ile yapilan savaglar Osmanli gemilerinin zayif taraflarmin fark edilip diizeltilmesine katki
sagladi. Ayrica rakip devletlerin kullandiklari gemilerin olumlu yonleri yeni insa edilen
gemilere uyarlanarak giiclii bir donanma viicuda getirildi.>® Venedik ile yapilan deniz savaslari
1503 yilinda imzalanan Osmanli-Venedik Anlasmasi ile belirli bir siireligine durmustur.
Venedik bu anlagma ile Modon, Koron ve Inebaht’nin Osmanli Devleti’ne ait oldugunu kabul
etti.% II. Bayezid Dénemi’nde ayrica Portekizlilerin Kizildeniz’deki yikici faaliyetlerinden
dolayr yardim isteyen Memluklara donanma ve miihimmat konusunda yardim edildi.®* Bu
yardimlar, Kesifler Cagi'min heniiz hissedilmeye baslamayan yan etkileri 6ncesinde Islam

Diinyasi’nda Osmanlilarmn lider konuma geldigini gdsteriyordu.

Bayezid’in tahttan ¢ekilmesinden sonra tahtta ¢ikan I. Selim Dogu’daki rakipleri ile miicadeleye
girisecekti. Osmanli Devleti bu kisa donemde Akdeniz’de etkili olmaya firsat bulamamustir.
Donanmanin giiney yoniine yapilan seferlerde destekleyici rol oynamasi, Memluklara karst

basar1 saglanmasinda etkili olmasina ragmen biiyiik bir deniz seferi I. Selim Donemi’nde

% A.g.m., s. 121.

57 [smail Hakk1 Uzungarsili, Osmanl: Tarihi, c. I, TTK, Ankara, 2011, s. 47.

5 Bostan, a.g.e., . 22.

5 ftalyan ve Ispanyol gemilerini yakindan inceleyen Osmanlilar, Venedik gemilerine benzer gektiri ve kalyon,
Ispanyol gemilerine benzer gékeler insa ettiler. A.g.e., s. 22.

60 Palmira Brummett, Osmanli Denizgiicii (Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu Akdeniz’de Diplomasi),
¢ev. H. Nazl Piskin, Timas, Istanbul, 2009, s. 45.

61 I. Selim, Misir’'in alinmasindan sonra Kizildeniz’de donanma kurulmasi emrini verdi. Bdylece Kizildeniz ve
cevresi Osmanli egemenligine girmistir. Bu basartya ragmen Hint Denizi’nde Portekizliler devlet eliyle terér
faaliyetlerine devam ettiler. William L. Cleveland, Modern Ortadogu Tarihi, ¢ev. Mehmet Harmanci, Agora
Kitaphg, istanbul, 2008, s. 47.
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gerceklesmemistir.  Misir’a  yapilan seferde  Akdeniz’deki Miisliiman korsanlardan
yararlanilmistir. Nitekim Barbaros’un anilarindan da anlasildigi tizere Osmanli Devleti Misir’a
sefer diizenlerken denizdeki korsanlar Osmanli donanmasina katiliyordu.®? Osmanli Devleti bu
donemde Akdeniz’deki Miisliman korsanlar1 destekleyerek Miisliimanlar arasinda deneyimli
kaptanlarin yetismesine katki saglayacakti. Akdeniz’de yeteneklerini gelistiren ve riistiinii ispat
eden kaptanlar Osmanli donanmasindaki gemilerin basina getirileceklerdi. Yavuz vefatindan
once Istanbul’daki Tersane-i Amire’yi biiyiitmiis ve Piri Mehmed Pasa’ya yeni bir donanma
kurulmas1 igin emir vermistir.® Biitiin bu isaretler denizlerde yayilmanin devam edecegini

gosteriyordu.
1.2 TURK DENIZCIiLiGININ ALTIN CAGI

Kanuni Dénemi’nde Cografi Kesiflerin etkilerinin heniiz yeterince hissedilmedigini goriiriiz.
Akdeniz eski konumunu muhafaza etmektedir. Biiyiik siyasi ¢ekismeler ve toprak degisimleri
Akdeniz’in haritasini sekillendirmeye devam ediyordu. I. Siilleyman bu hareketli donemde
Akdeniz’deki en 6nemli siyasi figiirlerden biriydi. 1. Siileyman, babasinin dogu siyasetinin
aksine goziinii Balkanlara ve Akdeniz’e dikmisti. Bu durumun olugmasinda I. Selim’in
dogrudan bir etkisi oldugu soylenebilir. Yukarida degindigimiz iizere Yavuz Donemi’'nde
doguya ve giineye yapilan bir dizi fetih girisimi Osmanli Devleti’nin zikrolunan boélgelere
egemenligi ile sonuglanmisti. Doguda kendini giivenceye alan Osmanlilarin batiya yonelmesi
kacinilmaz olmustur. I. Silleyman ilk is olarak Belgrad’in fethini basardigin1 ve daha sonra
Rodos iizerine sefer yaptigini gérmekteyiz. Rodos seferi birgok agidan Osmanlilarin yararina

sonuclanacak ve Dogu Akdeniz’de ticaret yolunun gozetleme iissii olacakti.

Kanuni déneminde yapilan Moha¢ Meydan Muharebesi ile Osmanli ordusu Macaristan’ ele
gecirmis ve Habsburglar ile sinirdas olmustur. Diger taraftan Osmanlilar batidaki hassas
dengeleri ¢ok iyi takip etmistir. 1530’larin baslarina kadar Akdeniz’de yerel catigmalar harici
biiylik olaylar yaganmamistir. 1532°de Sarlken Osmanlilara ait olan Koron Limani’ni ele
gecirmistir.®* Andrew Hess, Koron’un isgal edilmesinin Habsburglar agisindan 6nemine dair
yaptig1 degerlendirmede; Osmanlilarin  Avusturya Habsburglart lizerindeki baskisim
hafifletmede Onemli bir islevi oldugunu ve ayrica yeni catisma alanlar1 yaratarak Orta
Avrupa’daki savaglarin farkli bolgelere sirayet etmesine katki yaptigina dikkati ¢eker. Bu isgal

vesilesiyle Habsburglar Mora’daki Rum Ortodokslari Osmanli’ya karst isyana tesvik etmeyi

62 Seyyid Maradi Reis, Kaptan-1 Deryd Barbaros Hayreddin Pasa’min Hatiralari (Gazavdt-1 Hayreddin Pasa), sd.
Osman Erdem, Camlica, Istanbul, 2009, s. 49; levend tabirinin ortaya ¢ikisi, kullanim alanlari, kara ve deniz
levendlerinin birbirinden farklar1 igin bkz. Mustafa Cezar, Osmanli Tarihinde Levendler, TTK, Ankara, 2013.

63 Mustafa Cezar, Mufassal Osmanl Tarihi, c. Il, TTK, Ankara, 2011, s. 912.

64 Halil Inalcik, Devlet-i ‘Aliyye, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2012, s. 156.
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planliyordu.®® Boylece Avrupa’da devam eden savas Akdeniz’e sirayet edecekti. Koron’un
kaybedilmesi ve Osmanli’nin savastaki kayiplari 6nemli bir eksikligi su yiiziine ¢ikardi.
Akdeniz’deki giiglii donanmalar karsisinda sadece yeni gemiler ile basarili olmak miimkiin
degildi. Savasta basariya ulastiran iyi egitimli ve savas deneyimi olan kaptanlardi. Bu nedenle
Hizir Reis ve ona bagl korsanlar istanbul’a cagirilacakti. Bu tarihten sonra Osmanli deniz

politikalarinda degisiklikler goriilmeye baglanmustir.
1.2.1 Barbaros Hayreddin Pasa

Kanuni Donemi’ndeki denizciligin altin ismi olan Barbaros Hayreddin Pasa hayatinin biiyiik bir
boliimiinii Akdeniz’de korsanlik yaparak gegirmisti.®® Hizir Reis, Fatih zamanimda Midilli
Adasi’na yerlestirilen sipahilerden birinin ogluydu. Gazavdt-1 Hayreddin Pasa’dan®’
anladigimiz kadariyla gencliginden itibaren denizcilikle ugrasmistir. Hizir Reis ve agabeyi Orug
Reis’in II. Bayezid Donemi’nde Sehzade Korkut’un himayesinde olduklarini bilinmektedir.
Sehzade Korkut, Orug Reis’e gemi yapiminda maddi destek saglamistir.%® I. Selim’in taht1 ele
gecirmesinden sonra kardesiyle arasinin agilmasi iizerine Hizir Reis ve agabeyi Misir’a
kagmigtir. Denizci kardesler Misir sultaninin himayesinde Kuzey Afrika sahillerine seferler
diizenlediler. Barbaros 1515 yilinda Osmanli Devleti’nin otoritesini kabul etmesine ragmen

8 Kanuni Donemi’nde Osmanli Devleti

bagimsiz korsanlik yapmaya devam ediyordu.
Akdeniz’de giiglii devletler ile miicadele edebilmek igin Barbaros’un deneyiminden ve
bilgisinden yararlanacakti. Barbaros’la birlikte Cezayir donanmasma ait gemiler ve bu
gemilerinin kaptanlar1 da Osmanli Devleti’nin hizmetine girmistir.’”® Bu sayede deneyimli
kaptanlar Osmanli donanmasinda yer alacakti. Barbaros’un gelisinden Kilig Ali Pasa’nin
Oliimiine degin (1587) gegen siirede Akdeniz’de Osmanlilar basat donanma giicii konumuna

geldiler.

85 Andrew Hess, Unutulmus Swnirlar, ¢ev. Ozgiir Kolgak, Kiire Yaynlari, Istanbul, 2010, s. 106.

86 15. yiizy1lin sonunda Osmanli’ya bagl yari resmi bir korsanlik gelismisti. Islam hukukuna gore karada cihat eden
askerlerin bir benzeri olarak denizlerde miicadele eden; batililarin korsan, Miisliimanlarin ise levent dedigi denizciler
vardi. Bu denizciler Osmanlilar adina savagmadiklarinda dahi fslam Hukuku’ndan ayrilmamaya gayret
gosteriyorlardl. Eger Miisliimanlara zarar verir ya da Islam Hukuku’nun disina ¢ikmaya calisan olursa Osmanli
Devleti tarafindan “harami levent” olarak adlandirilip cezalandiriliyordu. Leventler, Osmanli donanmasinin giiglii bir
sekilde acik denizlerde goriilmeye baslamasindan sonra donanmaya katilmaya basladilar. Sefer zamanlar1 Osmanli’ya
baglanip seferden sonra bagimsiz hareket etmeye devam ediyorlardi. Bu déneminde korsanlik yapan leventler daha
¢ok Cezayir de bulunuyorlar ve Osmanli donanmasi sefere ¢itkinca orduya katiliyorlardi. Bunlara Kemal Reis ve
Barbaros 6rnek verilebilir. Bu konuda bkz. Bostan, a.g.e., s. 24,111.

67 Barbaros’un Seyyid Miirddi Reis’e yazdirdigi amilari tarihi bilgiden ¢ok Istanbul’daki pasalar arasinda yerini
saglama almak isteyen korsanliktan gelme denizcilerin dikkat ¢gekme ¢abasidir. Bu konuda bkz. Giirkan, a.g.e., s. 56-
58.

88 Seyyid Miiradi Reis, a.g.e., s. 21.

89 Serafettin Turan, “Barbaros Hayreddin Pasa”, Islam Ansiklopedisi, c. 5 (1992), s. 65.

70 Katip Celebi bu konuda soyle sdylemektedir. “... Divan giinii onsekiz reis yoldaslar1 ve bilyiik armaganlarla divana
varup padisahin elini 6pmek serefine erdi ve sonsuz iltifatlara ulasti. O reisler, padisahin huzuruna birlikte giriip el
Optiiler. Hilatler giydiriliip her birine ulufeler tayin olundu...”. Katip Celebi, a.g.e., s. 63.
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Hizir Reis 1534°te donanmanin bagina getirilerek Cezayir beylerbeyi olarak atandi.” Barbaros
donanmanin bagina getirilinceye kadar kaptan-1 derya olan kisiler Gelibolu sancak beyi olarak
donanmayi idare ediyordu. Barbaros geldikten sonra Cezayir 6n plana ¢ikti. Barbaros Hayreddin
Pasa’dan dolay1 Cezayir, Kapudan Pasa Eyaleti olarak anilmaya baslandi.”> Barbaros’tan sonra
gelen bazi kaptan-1 deryalar Gelibolu Sancagi’nda gorev yaptiktan sonra Cezayir Beylerbeyi
gorevine getiriliyordu.” Cezayir Bahr-i Sefid Eyaleti iginde Gelibolu merkez olmak iizere
Midilli, Egriboz, Inebaht1 ve Karliili sancaklar1 bulunuyordu. Barbaros Osmanli donanmasini
rakip devletlerle miicadele edebilecek bir sekilde yeniden insa etmistir. Unlii kaptan korsanlik
yaptig1 yillarda savastig iilkelerin gemilerini iyi 6grenmis Ve hangi gemi tiplerinin Akdeniz’de
iistiin bir giice sahip oldugunu yillar icerisinde deneyimlemisti.”* Hizir Reis kiirekle ¢ekilen
cektiri tipi gemileri Akdeniz’de basarili olmanin yegane yolu olarak goriiyordu. Akdeniz’de yaz
mevsimi uzun siirdiigii i¢in riizgarla hareket eden gemiler yaz aylarinda dezavantajli konuma
geciyor ve durgun havalarda Akdeniz gibi i¢ denizlerde yelkenli gemiler hareket kabiliyetlerini
kaybediyordu.” Bu durum kiirekle ¢ekilen gemilere avantaj sagliyordu. Kiirekli kiigiik
gemilerin sahip oldugu diger avantajlar ise daha hizli manevra yapabilmeleri ve si1g limanlara
girebilecek kadar hafif olmalarnydi. Biiyiikk gemiler agirliklar1 dolayisiyla hizli manevralar
yapamiyordu. Ayrica yelkenli biiyiilk gemiler tonajlar1 dolayisiyla sig sularda hareket
edemiyordu. Atlantik gibi dis sulara yonelik faaliyetleri olmayan Osmanlilar 17. Yiizyiln ikinci

yarisina kadar eski tarz gemileri kullanmaya devam etmistir.

Kanuni Doénemi’nde Tiirk Denizcilik Tarihi’nde siklikla atif verilen Preveze Deniz Savasi
yasanmistir. Savasi 1537 yilinda yasanan bir dizi gelisme baslatti. Osmanli gemilerinin Korfu
Adasi yakinlarinda Andrea Doria tarafindan batirilmas: fitili atesleyen ilk kivileim oldu. Yine
ayni donemde Venedik’e gonderilen el¢i gemisinin taciz edilmesi tizerine Korfu’ya sefer
diizenlenmis’® ancak Ada bir tiirlii alinamamustir. Bu basarisizlik {izerine Osmanli bahriyesi Ege
Denizi’nde Venedik’e ait baz1 adalari isgal etti.”” Akdeniz’de Osmanllarla ¢catisma halinde olan
Ispanya, Papalik, Avusturya, Venedik, Portekiz, Malta ve Ceneviz kendi aralarinda ittifak
yaparak Osmanlilarin bolgedeki faaliyetlerine son verme planlart yaptilar. Bu ittifakta
Rodos’tan siiriilen sovalyelerinde bulunmasi 6nemli bir ayrmtidir. Papa’nin himayesinde 8

Subat 1538’de Roma’da imzalanan anlagma ile savas sonrasinda Osmanli topraklarindan

"1 Bostan, a.g.e., s. 27.

2 Uzungarsily, a.g.e., s. 420.

3 Bostan, a.g.e., S. 54-55.

" Ag.e.,s. 185.

75 Unlii denizci Andrea Doria, bu durgunluga dikkat cekmek igin soyle demistir. “Akdeniz’de ii¢ emin liman vardir:
Kartaca, Haziran, Temmuz,”. Bkz. Braudel, a.g.e., s. 43.

6 Pecevi Ibrahim Efendi, Pegevi Tarihi, c. 1, (haz. Bekir Sitki Baykal), T.C. Kiiltiir Bakanlig1 Yaynlari, Ankara,
1992, s. 144-145.

" Yasar Yiicel, Muhtesem Tiirk Kanuni ile 46 Y1l, TTK, Ankara, 1987, s. 64.
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kimlerin nereleri alacagi kararlastirildi.”® Bu ittifakta Tiirkleri Avrupa’dan atmak ve Dogu
Roma’y: tekrar hayata dondiirmek amaclaniyordu. ittifak igerisinde yer alan sovalyelere ise
Rodos geri verilecekti.” Biitiin bu planlarin sonucunda Papa’nin énciiliigiindeki blok Preveze’yi
abluka altina aldi. Barbaros bu hamlenin tizerine Turgut Reis idaresindeki 20 gemiyi kesif i¢in
bolgeye gonderdi. Miittefik donanmasinda 140 kalyon ve 168 kadirga vardi.® 27 Eyliil Cuma
giinii baglayan ¢atismalarin sonucunda miittefikler Korfu’ya geri ¢ekildi. 28 Eyliil giinii Osmanl
donanmasi ile Haglilar arasinda yapilan savas sonucunda Osmanlilar galip geldi. Bu savasla
beraber St. Jean Sovalyeleri i¢in Rodos hayali de bitmis oldu. Preveze Deniz Savasi’nin
kazamlmasi, Barbaros’un denizcilik anlayisinin uzun yillar etkili olmasina katki sagladi.8
1538’deki galibiyetten 1571°e kadar Akdeniz’de Tiirk iistiinliigiinden s6z edebiliriz. Inebaht1

felaketine kadar bir daha Osmanli donanmasinin karsisina ¢ikabilecek bir giic olmamigtir.®

1.3 TURK DENIZCILiGININ SUKUTU: KORSANLIK FAALIYETLERi VE GIiRIiT
SEFERI

17. Yizyilin ilk ¢eyreginden itibaren Osmanli denizciligi gerilemeye basladi. Bu gerilemenin
sebeplerini su sekilde siralayabiliriz. 1- Kanuni Dénemi’nden itibaren denizlerde miicadele
edebilecek yetenekli personelin giderek azalmasi, 2- inebahti felaketinin yarattigi travma, 3-
Akdeniz’in ticaret hacminin giderek diismesi, 4- Osmanli Devleti’nin i¢ sorunlari, 5- Dis

etkenler (Amerika ve yeni ticaret yollariin kesfi).

Akdeniz, tarihin higbir doneminde olmadigi kadar sessiz bir i¢ denize doniismeye basladigi 17.
Yiizyilin ilk yarisindan itibaren Osmanli donanmasi kiy1 seritlerinde sahil giivenlik hizmetleri
veren ve senede bir iki defa boy gosteren devriyelere doniistii.?® Venedik, Papalik ve diger Orta
Akdeniz giiclerinin Osmanli karasulara yaptiklar tacizlerde yasanan azalma donanmaya

duyulan ihtiyact da azaltmigtir. Ticarette yasanan durgunluk Akdeniz rekabetinin ortadan

8 Turan, a.g.m., 74; Andrew Hess, bu birligin olusmasinda Fransiz-Osmanl1 ittifakini 6grenen V. Karl’in Tiirklere
karst bir ittifak arayisina girmesinin etkili oldugunu soyler. Bu ittifakla Fransizlarin Miisliman miittefikinden
ayrilmasi amaglaniyordu. Hess, a.g.e., s. 108.

7 Johann Wilhelm Zinkeisen, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, c. 11, ed. Erhan Afyoncu, ¢ev. Niliifer Epgeli, Yeditepe,
Istanbul, 2011, s. 555.

8 [spanya ve Portekiz 80 kalyon, Venedik 10 kalyon ve 70 kadirga, Papalik 36 kadirga, Malta 10 kadirga, Ceneviz 1
kalyon ve 52 kadirgayla savasa katilmistir; Bostan, “Preveze Deniz Muharebesi”, Islam Ansiklopedisi, c. 34 (2007), s.
343.

81 A.g.m., s. 345.

82 7 Ekim 1571 tarihli Inebahti Deniz Savasi; Hristiyan koalisyonu karsisinda Osmanli Donanmasinin hezimeti ile
sonuglandi. Bu savag Bati’da gii¢lii Tiirk imajinin dagilmasma neden oldu. Tiirklerin yenilebileceginin anlagilmasi
Braudel’in deyimiyle Tiirk biiyiisiiniin bozulmasina neden olmustur. Palmira Brummett, “Inebahti Paradigmasina
Yeniden Bakis: 16. Yiizyilda Osmanlilari Tanimak™, Réonesans ve Osmanlt Diinyast, ed. Anna Contadini ve Claire
Norton, ¢ev. Ebru Kilig, Kiiy, Istanbul, 2015, s. 84-84.

8 Uzungarsili, Bahriye Teskilati, s. 501; Osmanli bahriyesi mezk(r dénemden itibaren Ege Adalari’nin vergilerini
toplamak ve Dogu Akdeniz havzasindaki korsanlarla miicadele etmek icin yaz aylarinda sefere ¢ikiyordu. Sefere
cikan gemilerin tonajlart biiyiik oldugu i¢in manevra kabiliyetleri diisiiktii. Cesme felaketi sonras1 Gazi Hasan Pasa
donanmanin bu hantal yapisinda reforma gidecekti. Henry Abdolonyme Ubicini, Osmanli’da Modernlesme Sancisi,
cev. Cemal Aydin, Timas Yayimnlari, Istanbul, 1998, s. 335-336.
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kalmasina sebep oldu. Kesifler Cagi’ndan yiizyil kadar sonra gerceklesen bu durum 18.
Yiizyil’da tekrar giin yiiziine ¢ikan ¢atismalarla kismen son bulsa da Akdeniz’in yeniden 6nemli
bir hal almas1 19. Yiizyil’da miimkiin oldu. Ozellikle Napolyon Savaslari’nin Dogu Akdeniz’e
kaymast sOmiirgeci devletler icin yeni yayilma alanlar1 yaratacakti. Siiveys Kanali’nin
acilmasindan sonra Akdeniz’deki ticaret hacmi artacakti fakat Akdeniz pastasindaki en biiyiik
paya el koyan Ingilizler diger devletlerin bdlgedeki emellerini engelledigi gibi Osmanli Devleti

gibi bolgenin hakimi devletlerin de hakimiyet sinirlarini geriletecekti.

Tekrar 17. Yiizyila geri donecek olursak bu ylizyillda Osmanli denizciligini gelistirmek icin
biiyiik ¢abalar harcanmadigim1 gérmekteyiz. Inebaht1 felaketinden Girit seferine kadar gegen
donemde yogun olarak korsanlik faaliyetleri yasanmistir. Adriyatik’ten Ege’ye oradan Kuzey
Bati1 Afrika sahillerine uzanan korsanlik faaliyetleri ticaret gemilerinin basindaki en biiyiik
belaydi. Osmanli Devleti’ne baglh olarak yagma yapan leventlerin yaninda bagimsiz korsanlar

da vardi. Bu tip korsanlar iilke gézetmeksizin her filoya saldir1 diizenliyordu.

17. Yiizyil ayrica Osmanli donamasi i¢in kalyon tipi gemilere geciste ilk denemelerin yasandigi
ylizyil oldu.3 Girit Seferi (1645-1669) Osmanli Devleti igin kalyonlarin giindeme gelmesindeki
baslica nedendir. Yaklasik elli yillik duragan déonemden sonra Akdeniz’deki en 6nemli faaliyet
Girit lizerine sefer diizenlenmesidir. Girit Seferi Osmanli donanmasinin bel kemigini olusturan
kadirgalarin yetersizligini giin yiiziine ¢ikarmistir. Uzun yillar siiren kusatma sirasinda Melek
Ahmet Pasa’nin emri ile ilk kalyon Bahgekapi’da insa edildi.®® Gemi insas1 igin halktan
toplanan agir vergiler ahali arasinda yeni gemiye karsi olumsuz yargilarin olusmasina neden
oldu. Bu ilk kalyon suya indirildigi zaman yasanan teknik aksakliklar yiiziinden gemi yan
yatmig ve bliylik hayal kirikligina neden olmustur. Halk bu basarisizligi agir vergilere ve zulme
bagliyordu.?® Osmanli Devleti basarisiz bu ilk denemeden sonra tekrar kalyon insa etmis ancak

yayginlik kazanmasi biraz zaman almigtir.

1.4 18. YUZYILDA TURK DENIZCIiLiGi: CESME LiMANI FELAKETI VE KUCUK
KAYNARCA ANLASMASI

18. Yiizyiln ilk yarisinda Akdeniz’deki en biiyiik donanma filosu Osmanli Devleti’ne aitti. Say1
olarak Ingiltere donanmasi, Osmanli filosunun 4 katindan daha fazla bir gemiye sahip olmasina
ragmen deniz giiciinii Akdeniz ve Atlas Okyanusu arasinda bdlmek zorunda kaldigi igin

Akdeniz’de hala en biiyiik filo Osmanlilara aitti. Fransa ve Ispanya, Ingiltere gibi filolarimi

8 Erken dénemlerde Osmanlilarin kalyonlar1 kullandigna dair belgeler olmakla birlikte yaygmlik kazanmadigini
soyleyebiliriz. Bu konuda bkz. Bostan, Beylikten Imp., s. 185.

8 Ag.e.,s. 189.

8 A.g.e.,s. 189.
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bolmek zorunda kaldiklari i¢in Akdeniz’deki pozisyonlart zayifti. Venedik ise ekonomik
anlamda iyice gerilemis oldugu i¢in Osmanli Devleti ile Akdeniz’de yaris yapabilecek vaziyette

degildi.®

18. Yiizyihn basinda Ruslar, Biiyiik Petro’nun Isvec’e karsi giristigi basarili seferlerinin
ardindan Baltik kiyilarina yerlestiler. Baltik’ta kalic1 olmayr hedefleyen Petro, Petersburg
sehrini insa ettirip devletin merkezini buraya tasidi. Bu sayede Avrupa’ya daha yakin bir
bolgeye yerlesen Ruslar batida olup biten yenilikleri daha yakindan takip etme firsatini
yakaladilar ayrica Baltik bolgesine yerlestikten sonra 6nemli bir liman avantaji da elde ettiler.
Rus Carlig1 aradan gecen yarim asirlik donemde donanma olusturup Baltik’ta giiglii bir konuma
geldi. Kuzey’de hedeflerine ulasan Ruslarin yeni hedefi Karadeniz kiyilari oldu. 1739 Belgrad
Anlagmasi ile Osmanli denizlerinde ticaret yapma hakkini elde eden Ruslar, bu kazangtan daha

fazlasini elde etmek i¢in yogun bir ¢aba sarf ediyordu.

Iki devlet arasindaki catismalar 18. Yiizyiin tamamida Osmanli Devleti’nin basindaki en
biiyiik sorundu. 1764 yilinda Prusya ve Rusya’nin destegiyle, Lehistan devletinin basina
Stanislas Poniatowski’nin getirilmesi® Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki iliskilerin
kopmasina sebep olmus ve savas durumu kaginilmaz hale gelmistir. 1768 yilinda Ruslar
ordularini dort bir taraftan Osmanli’y1 kusatmak i¢in harekete gecirecektir. Eflak ve Bogdan
tizerine harekete gecen Rus ordusu bu cephede biiyiik basarilar elde etti. Kirim-Ukrayna
hattinda ve Kafkasya’da yeni cepheler acan Ruslar, Baltik filosunu da harekete gecirip
Canakkale’yi abluka altna almak istemistir. ingiltere’den yardim alan caricenin filosuna 30
kadar Ingiliz egitim subay1 yolculuk sirasinda refakat edecekti. Bu subaylar ayrica Rus
birliklerinin egitimini de iistlendiler. Bu denizcilerden en iinliileri John Elphinston ve Komodor
Samuel Greig’dir. Rus birliklerini temsilen donanmanin basinda bulunan Aleksey Orlov
carigenin hedefleri dogrultusunda 19 Haziran 1769 giinii Finlandiya Korfezi’ndeki
Kronstadt’tan demir aldi. Rus donanmasi 18 Subat 1770 giinii Mora’ya ulasacakti. Mora’da
karaya ¢ikip yerli halki isyana tesvik eden Rus birlikleri Osmanli direnisi ile karsilasip biiyiik
bir kiyim yaptiktan sonra geri ¢ekilmekle yetinecekti. Modon ve Koron’dan ¢ekilen Rus

donanmasi Anadolu kiyilarina yonelmis ancak buradaki Tiirk hattin1 yaramamustir.2® Osmanh

8 panzac, a.g.e., s. 188-189.

8 Kinder ve Hilgemann, a.g.e., s. 285.

8 Bu durumun bir benzeri 1807 yilinda Osmanli-Rus savasi devam ederken ayni bdlgede yasandi. Amiral Senyavin
Rusya’nin Eflak ve Bogdan’1 isgaline miiteakiben Korfu Adasi’ndan demir alip Ege adalarindaki halki kendi safina
cekmeye caligmis ancak basarili olamamistir. Amiral Senyavin bir an evvel Istanbul’a saldirmak istemesine ragmen
Ingiliz Amiral Duckworth bu girisime kars1 ¢ikmistir. Rus amiral Ingilizlerden ret cevabini aldiktan sonra Canakkale
tahkimatin1 agamayacagini ve burada kendisini bekleyen Osmanli filosunu gegemeyecegini anladi. Bu nedenle Rus
amiral Canakkale’yi abluka altma almak basarisiyla yetinmek zorunda kaldi. Fatih Yesil, Trajik Zafer- Biiyiik
Giiglerin Dogu Akdeniz deki Siyasi ve Askeri Miicadelesi (1806-1807), Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, {stanbul, 2017, s.
69-74.
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filosu Sakiz Adasi ile Cesme korfezi arasinda demir atip Rus donanmasi karsisinda savunma
pozisyonu aldi. 5 Temmuz giinii Osmanli topgusunun atesi ile baglayan ¢atismada Hasan Pasa,
Orlov’un amiral gemisine agir hasar verdi. Gemide ¢ikan yangindan sonra cephanenin patlamasi
lizerine iki gemi de alev alip yandi.®® Yanginin neden oldugu panik ortaminda diizeni bozulan
Osmanli donanmasinin biiyiik bir hata yapip Cesme Limani’na gelisigiizel bir sekilde geri
cekilmesi iizerine Rus ates gemileri yakaladiklart bu tarihi firsati iyi degerlendirip Osmanl
filosunun neredeyse tamamini yok ettiler. Kaybm bu denli biiyilk olmasma gemilerdeki
cephanenin alev alip patlamasi ve limana sikisan donanmanin hareket kabiliyetini kaybetmesi
neden olmus bundan dolay1 Cesme Limani, Osmanli donanmasi i¢in bilyiik bir 6liim havuzuna
dontigmiistir. Osmanli Devleti bu bozgunda donanmasinin biiyiik bir bolimiini kaybedip
Ege’de savunmasiz durumda kaldi. Savas sirasinda Ingiliz Amiral Elphinston, Osmanl
Devleti’nin savunmasiz durumundan yararlanip siirpriz bir Istanbul baskin1 yapmayi teklif etmis
ancak bu teklif Orlov tarafindan kazamilan zaferin bir anda yenilgiye doniigme ihtimali
yiizinden reddedilmistir. Cesme bozgunu sonras1i Dogu Akdeniz’e yerlesen Rus donanmasi Ege
Adalar1 ve Ege kiyilarindaki Osmanli limanlarina zarar vermeye basladi. Insaat halindeki
Osmanli gemilerini batiran Rus donanmasi Osmanli’mn ikmal hattim1 da kesintiye ugratt:®
ancak Rusya’nin Dogu Akdeniz’de elde ettigi bu basari kisa siireli oldu. Ruslarin denizdeki
basarilarini karaya yayabilecek bir ordularinin bulunmamasi ayrica Osmanli-Rus Savagi devam
ederken 1772-1773 yillarinda baglayan miizakere siireci ve pazarliklar Akdeniz cephesindeki
durumu Osmanl lehine dengeye oturttu. Iki iilkenin gii¢lerini yeniden toparlamak ve zaman
kazanmak® igin savasa verdigi bu kisa aradan sonra savas tekrar baslad1.®® Osmanh Devleti
agisindan savagin sonucunu degistirebilecek bir firsatin olugsmamasi iizerine baris goriismelerine
baslandi. Savas sonucunda Osmanlilar i¢in biiyiik bir utang kaynagi olan Kiigiik Kaynarca
Anlagmas1 imzalanacakti. Anlagsmanin maddelerinin agirhigimi iyi kavrayamayan Osmanl
diplomatlar1 diplomasi masasinda agir bir darbe aldilar.** Kiiciik Kaynarca Anlasmasi ile Ruslar,

Kirim iizerinde hak sahibi olmus ve buna ek olarak Osmanlilar Ortodoks azinliginin himayesini

% panzac, a.g.e., s. 202.

1 Ag.e., s. 206.

92 (zellikle Rusya savas devam ederken iilke igerisinde patlak veren Pugagev Isyani ile ugragmak zorunda kaldi.
Savas sonrasinda tilkede biiyiik bir reform hareketine girisen carice yerel yonetimlerde ve iilkenin hantal yapisinda
koklii degisiklikler yapti. Héléne Carrére d’Encausse, Tamamlanmamis Rusya, ¢ev. Resat Uzmen, Otiiken, Istanbul,
2003, s. 129-130; Virginia Aksan, Kusatilmis Bir Imparatorluk- Osmanli Harpleri 1700-1870, gev. Giil Cagal
Giiven, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlari, Istanbul, 2017, s. 140; Osmanli Devleti ise savasa verilen arada askeri
giiclinii yeniden tesis etmekle mesgul olmus ve Akdeniz’de Ruslara karsi harekete gegme firsatini yakaladi.

9 Paul Kennedy, a.g.e., s. 274-275; Aksan, a.g.e., s 164-165.

% Roderic H. Davison, Kiigiik Kaynarca Anlasmasi ile ilgili kaleme aldig1 “Russian Skill and Turkish Imbecility”:
The Treaty of Kuchuk Kainardji Reconsidered ve “The "Dosografa" Church in the Treaty of Kiiciikk Kaynarca”
makalelerinde Tiirk tarafinin diplomasi masasindaki hatali tutumunu gozler 6niine serer. Makaleler i¢in bkz., Roderic
H. Davison, Essays in Ottoman and Turkish History- The Impact of the West, 1774-1923, University of Texas Press,
Austin, 1990, s. 29-59.
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Rusya'ya birakmistir.®® Ruslar ayrica Istanbul’da bir kilise insa edebilmek i¢in anlasmaya madde
eklettiler. Tiirk tarafi bu maddenin anlamini iyi kavrayamamis ve bilyiik bir hata yapmustir. Bu
anlagsma ile Rusya Karadeniz’de ticaret gemilerinin yaninda savas gemileri de bulundurma
hakkini elde etti. Karadeniz bu tarihten sonra Tirk Goli olma vasfim yitirdi. Kigik
Kaynarca’da netlestirilemeyen ticari konular 1779 Aynalikavak Tenkihnamesi ile bir diizene
oturtularak Ruslarin hangi sartlarla ticaret yapabilecegi yazili olarak karara baglanmigtir.%
Ruslar Kiigiik Kaynarca anlasmasinda dnemli ayricaliklar elde etmis olsa da istediklerinden
daha aziyla yetinmek zorunda kaldilar. Rusya’nin savas sirasindaki en biiyiik kazanci ilk defa
boliisiilen Lehistan’dan énemli bir pay almasidir.®” Osmanh Devleti agisindan Kiiciik Kaynarca
felaketi her alanda oldugu gibi donanma konusunda da yenilige gidilmesi fikrini 6n plana
getirdi. 18. Yiizyilin son ¢eyreginde agilan Deniz Miihendishanesi ile askeri alanda bagli bagina
bir yenilige gidilmis ve Avrupa’dan uzmanlar ¢agirilmistir. Fransiz ve Isvecli uzmanlar yeni

gemi modelleri ve havuz ingaati konusunda 6nemli katkilar saglamigtir.

Osmanli donanmasimin Cesme’de aldigi agir yaraya ragmen Devlet-i ‘Aliyye’ye bagli olarak
yart resmi korsanlik faaliyetleri yapan levendler Akdeniz’in 6teki ucunda Amerikan filolarina
kars1 onemli basarilar elde ediyordu. Korsanlar Akdeniz’de yabanci tilkelere gz agtirmiyordu.
Hatta Kkapitiilasyon hukukundan yararlanan bazi devletlerin gemileri dahi zaman zaman bu
korsanlarin saldirilarima ugruyordu. Garp Ocaklarimin bigckin denizcileri yabanci devletler
tarafindan Osmanli Devleti’ne sikayet ediliyordu. ABD ile Garp Ocaklar1 arasinda 1795-1824
yillar1 arasinda yedi adet antlasma imzalanmistir.®® Bu antlasmalarda Osmanli Devleti’nin taraf
olmamasi yeni kurulan ABD’yi muhatap almadiginin gostergesidir. Biitiin bu yasanan olaylarin
gdlgesinde Ingiltere’de yasanan bir dizi gelismenin akabinde buharli makinelerin ortaya ¢ikmasi

denizciligin de doniismesine neden olacakti.
1.5 BUHARLI GEMILER CAGI

James Watt’in komiir ocaklarinda galisan Newcomen makinesindeki®® verimsizligi fark etmesi
ve makinedeki verim sorunu ¢ézmesinden sonra buharli makineler sanayi ¢agini baslatacakti.
Uretimde yasanan gelismeyi ulasimda yasanan gelismeler takip edecekti. Ozellikle buharli
makinelerin ulasimda yaratti1 en biiyiik devrim demiryollarinin insa edilmesidir.)®® Binlerce

yildir en hizli ulagim araci olan gemiler ile her noktaya ulasmak miimkiin degildi. Biiyiik kara

9% Bernard Lewis, Modern Tiirkiye 'nin Dogusu, ¢ev. Bogag Babiir Turna, Arkadas Yaymevi, Ankara, 2010, 53-54.

% Bostan, a.g.e., s. 297.

% Lee, a.g.e., s. 232.

% Bu antlagmalardan ii¢ tanesi Cezayir, iki tanesi Tunus ve diger iki tanesi ise Trablusgarp ile imzalandi. Bu konuda
yapilmis yeni bir ¢alisma icin bkz. Yilmaz Dalkanat, Osmanl: fmparatorlugu Garp Ocaklart ile ABD Arasindaki
Deniz Antlagsmalart, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2019, s. 19.

99Stephen F. Mason, Bilimler Tarihi, gev. Umur Daybelge, TTK, Ankara, 2013, s. 252.

100 {1k ticari demiryolu 1830°da Ingiltere’de yapilacakti. Harari, a.g.e., s. 280.
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parcalarinin i¢lerine yapilan yolculuklar genellikle eski usulde devam ediyordu. Demiryollarinin
insasindan itibaren kara yolculuklari daha hizli ve giivenli bir bicimde yapilmaya baslandi.
Karada yagsanan ulasim devriminin bir benzeri denizlerde yasaniyordu. Buharli gemiler riizgara
ihtiya¢ duymaksizin uzun mesafeleri motor giicii ile kat etmeye basladilar. Buharli gemilerin
icadi Kuzey Amerika’da kalict ilk kolonilerin kuruldugu 17. Yiizyilin ilk ¢eyreginden itibaren
cok yavas ilerleyen transatlantik goclerinde patlama yasanmasina neden olacakti. Yelkenli
gemilerle ii¢ haftadan fazla siiren deniz yolculuklar1 buharli gemiler ile 10-12 giin gibi kisa bir
zaman diliminde yapilabilir hale gelmisti. Buharli gemilerin daha giivenli bir yolculuk imkani
sunmasi yeni tarz gemilere olan talebi arttiracakti. Buharli gemilerin ortaya ¢iktigi 19. Yiizyilin
baslarindan 20. Yiizyiln ilk yarisina kadar altmis milyon insan Avrupa’dan diinyanin degisik
bolgelerine gog edecekti. Gogmen kitlesinin en yogun olarak gog ettikleri lilke ABD olacakti.
Talepte yasanan artis go¢ ekonomisinin olusmasimi saglayacakti. Buharli gemilerin ticari
driinleri hizli ve giivenli bir sekilde tasiyabilmesi transit bir ticaret aginin olusmasina zemin

hazirlayacakti. Buharli gemiler deniz savaglarinin seyrini de degistirecekti.

Osmanli Devleti Bati’da yasanan ulasim devriminin nimetlerinden yaklasik yirmi yil sonra
yararlanmaya baglayacaktir. Yunan isyani sirasinda Osmanli donanmasinin Navarin’de aldig
agir yara donanma konusunda yenilik yapilmas: fikrini giindeme getirecekti.’®® Navarin’deki
hezimetin yaratti31 sok gegmemisken Avrupa’dan gelen buharl gemiler'® yeni dénemin isareti
olacakti. 20 Mayis 1828 yilinda Istanbul’a gelen Swift isimli buharli gemi halk tarafindan
ilgiyle karsilanmisti. Bugu gemisi olarak anilan Swift, 32,4 metre uzunlugunda ve 140 ton
agirhgindaydi.'® Doénemin yenilikgi padisahi buharli gemiyi be§enmis ve satin alinmasini
emretmisti. Swift satin alindiktan sonra ismi Siir’at olarak degistirilecektir.'® Bu gemiyle
beraber Osmanli Devleti i¢in Avrupa’dan yirmi y1l sonra buharli gemiler donemi baslamis oldu.

Siir’at’ten sonra Osmanli karasularina giren Hilton Joliffe’de satin alinarak ismi Sagir olarak

101 1829 yilinda Yunanistan’in bagimsiz olmast, iki y1l énce Osmanli donanmasinin Navarin’de aldig1 agir yaradan
daha fazla yikima sebebiyet vermistir. Nitekim Ege Denizi’ndeki Hydra, Egriboz ve Attika adalarinin kaybedilmesi
Osmanli donanmasinda gorev alan yetismis insan giicii kaynaginin da kaybedilmesine neden oldu. Tiirk denizciler
1770°de Mora’da yerli halk arasinda baslayan isyanindan sonra donanmada deniz askeri ve deniz topgusu sinifinda
goérev almalarina ragmen diimenciler ve gemi tayfalar1 genellikle Rum kdkenliydi. Navarin’de yasanan agir kayip ve
Yunan anakarasinin kaybedilmesi donanmada ciddi bir yenilige gidilmesine neden oldu. Ozellikle Tahir Pasa gérevde
bulundugu on yillik siire zarfinda donanmay1 ve donanmada gorev alan personeli yeni bastan modern bir sekilde tesis
etmeye gayret gostermistir. Ubicini, a.g.e., s. 338.

102 fngilizcede gemilerin isimleri telaffuz edilirken disil olduklar1 diisiiniildiigii i¢in genellikle gemilerden she olarak
bahsedilir. Gemilerin isimlerin baginda yer alan kisaltmalar ise galigma prensibine ve cinsine atif yapar. Ornegin;
arastirdigimiz Germanic Vapuru Ingilizce belgelerde SS Germanic olarak gegmektedir. Bazi belgelerde ise RMS 6n
eki kullanilmaktadir. White Star Line kumpanyasi da siklikla Steamship (SS) ve Royal Mail Steamer (RMS)
kisaltmalarini kullanmustir.

103 Ahmed Muhtar Pasa, Bahriyede Zafer Rehberi- II. Abdiilhamid Devrinde Zirhli Gemiler ve Deniz Muharebe
Doktrinleri, haz. Ali Fuat Oreng, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2018, s. x1v.

104 Tutel, Seyr-i Sefain- Oncesi ve Sonrast, iletisim Yayinlari, Istanbul, 2006, s. 11- 14; Tutel, Sirket-i Hayriye, s. 13.
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degistirilecekti.'®® Helmuth Von Moltke 1836 yilinda biiyiik olasilikla Sagir ile izmir’e yaptig1
yolculuga dair anilarinda bir dizi aksilikten bahseder. Evvela Yedikule agiklarinda karaya oturan
vapur Izmir doniisii tekrar karaya oturacak ve buhar kazami patlayacakt1.’® Yukarida
belirttigimiz iizere denizcilikte yasanan gerilemeye bagli olarak deneyimli kaptan ve gemi
personeli eksikliginden dolayr yeni tarz gemilerde bu ve buna benzer birtakim aksiliklerin
yasandigin1 gormekteyiz. Zaman icinde deneyimli kaptan acigi kapatilacaktir. Ilk iiretilen
buharli gemiler yandan carkliydi. Bu tarz buharli gemilerde dalgalar ve diger dis kuvvetlerin
etkisiyle verim kaybi yasaniyordu. Vapurun yatma egilimi gosterdigi iskele yahut sancak
tarafinin aksi istikametindeki cark yiizeye c¢ikiyordu. Bu durum giiclin tamaminin hareket igin
kullanilmasin Oniine gegiyordu. Ayrica yandan c¢arkli vapurlarin bordalarindaki garklarin
konumu dolayisiyla giiverteye top yerlestirilemiyordu. Bu durum yandan carklilarin ana savag
gemisi olarak kullanilmasinin Oniine gegiyordu. Devletler arasinda hizla artan ticaret
savaslarinda buharl gemilerdeki bu sorunlar 1837 yilinda uskurun icadiyla ¢dziime kavustu.'%’
Gemilerin kig tarafindan su altina yerlestirilen pervanenin saft vasitasiyla motora baglanmasi ile
elde edilen hareket giicii su altinda algak ve yiiksek basing alanlar1 yaratarak geminin istenilen
yonde hareket etmesini sagliyordu. Uskurlu gemiler daha seri hareket edip hizli manevra
yapabildikleri i¢in yandan carklilarm yerini almistir. Uskurun icadi denizlerdeki hakimiyet
miicadelesinin de kizigmasina neden oldu. Savas gemileri hizla yeni teknolojiye ayak
uydurmaya baslamistir. Sanayide yasanan geligmeler ile birlikte ahsap malzemenin yerini demir
ve c¢elik gibi daha dayanikli materyallerin almasi1 daha hafif gemilerin insa edilmesinin Oniinii
agacakt1.'® Osmanli Devleti yeni tarzdaki gemilerin yurtdisindan getirilmesinin yiiklii maliyeti
altinda ezilmemek i¢in bazi gemilerin gévde parcalarimi kendi tersanelerinde iiretme yoluna
gidecektir. Motor ve kazan kisimlar1 ithal edilen vapurlar tersanede montaj edilip denize
indiriliyordu. 1853 yilina kadar 13 adet vapurun gdvde insaat1 ve montaj isleri iilke icerisinde
yapilmistir.’® Vapurlarin insa edilmesi, makine ve kazan kisimlarinin montajinda yabanci

uzmanlar gorev aliyordu.

Vapurlarm ortaya ¢ikmasiyla beraber gesitli vapur kumpanyalar da kurulacakti. Ulke igindeki
ulasimi saglamada yerli bir sirketin eksikligini hisseden Osmanli y&netimi, Istanbul’da uzun bir
miiddet hizmet verecek olan Sirket-i Hayriye’nin kurulmasia onayak olacakti. 1851 yilinda

kurulan sirket bir¢ok kez batmanin esigine gelmesine ragmen uzun miiddet hizmet verecekti.

105 Tytel, Seyr-i Sefain..., s. 19-20; Nurcan Bal, XIX. Yiizyilda Osmanli Bahriyesinde Gemi Insa Teknolojisinde
Degisim: Buharl Gemiler Dénemi, Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, 2010, s. 11-13.

106 Tutel, a.g.e., s. 20-22.

107 Levent Diizcii, “Osmanlilarin Sanayi Cagma Adim Atisina Denizcilikten Bir Omek: Buharli Gemiye Gegiste
Baglica Parametreler (1828-1856)”, History Studies, c. 5, say1: 1, 2013, s. 114.

108 Giiveng, a.g.e., s. 12-13.

109 Dijzeii, a.gm., s. 117.
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Tersane-i Amire biinyesinde kurulacak olan Vapurculuk Nezareti ile yeni ve diizenli bir
yonetime gegilecekti. Tanzimat Donemi’nde kurulusta yapilan bir takim isim diizenlemeleri
sonrasi 1843 te kurumun ad1 Fevaid-i Osman olarak degistirildi.}’° Hassa hazinesinden saglanan
gelirler ile yeni bir idare kuruldu. Hassa vapurlari limanlar arasinda insan ve yiik tasimaya
baslayacakti. 1863 yilina gelindiginde Ticaret-i Bahriye Kanunu cikarilarak denizcilik isleri
diizene sokulmaya calisilmis ancak Abdiilaziz Dénemi’nde daginik ve bir programi olmayan
gemi isletmeleri basarili sonuglar verememistir. Yiksek tiicretler karsihiginda satin alian
donanma gemileri ise hazinenin iizerinde biilyik bir yiik olusturuyordu. Il. Abdiilhamit
Dénemi’nde Idare-i Mahsusa admi alacak olan denizcilik idaresi 31 yil icerisinde siirekli
degisen idari kadrolar1 dolayisiyla siireklilik arz eden isler yapamadi. Abdiilhamit devrinde
limanlar gemi enkazlar1 ile dolacakti.! Denizcilik idarelerinde yasanan yolsuzluklar
isletmelerin zarar etmesine neden oluyordu. II. Mesrutiyet Donemi’nde yolsuzluklar ile
calkalanan Idare-i Mahsusa evvela yabanci sirketlere devredilmek istenmis fakat 6zellestirme
karsit1 goriislerin agir basmasi iizerine idarenin teskilat yapisi ve ismi degistirilerek Osmanli
Seyr-i Sefain Idaresi adiyla yeniden faaliyete gecirilmistir. 1910 yilinda faaliyete baslayan Seyr-
i Sefain Idaresi, Balkan ve I. Diinya Savasi dolayisiyla istenilen diizeyde gelisme

gosterememistir.

Bu boliimde genel hatlari itibariyle Osmanli Devleti’nin denizlere adimini attig1 ilk giinden 20.
Yiizyil’a degin gegen zaman igerisinde Osmanli denizciliginin gegirdigi degisim ve doniisiim
irdelenmeye caligildi. Bu degisim ve doniisiim incelenirken tarihsel baglami igerisinde 6nemli
kirllma noktalarina 6zel hassasiyet gosterildi. Kurulug doneminden Kanuni doneminin sonuna
kadar siirekli gelisen ve yeni durumlara ayak uyduran donanma bu sayede Dogu Akdeniz
havzasinda biiyiik bir giice sahip oldu. inebahti hezimeti sonrasi ice kapanan ve gerileyen
Osmanli donanmast 17. Yiizyilda yeni tarz gemilerin insas1 ile yarm yiizyillik bir uykudan
uyanmis ancak birinci boliimde deginildigi tizere Akdeniz’in cografi konum derecesinin ve
oneminin azalmasi ile Akdeniz iilkeleri gerileme siirecine girmistir. 19. Yiizyillda Dogu Akdeniz
havzasinda biiyiik giliclerin ¢ikar catigmalar1 ve isgalleri ile ugrasan Osmanli Devleti,
donanmasini gelistirmek i¢in biiyiik ¢abalar sarf etmis olsa da sahislara bagh gelisen donanma
faaliyetleri bir tiirlii istikrara kavusamadi. Ayrica deniz ticaretinin yabanci lilkeler vasitasiyla

yapilmasi yerel bir deniz burjuvazisi sinifinin gelismesine de mani oldu.

10 Tutel, a.g.e., 5.28.
H1Age.,s. 75.
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II. BOLUM

GERMANIC’IN YARIM KALAN TARIiHi

Giris boliimde belirtildigi tizere Tiirkiye’de Germanic/Giilcemal iizerine yazilmis telif eser
yahut bilimsel makaleye rastlamak miimkiin degildir. Eser Tutel ve Oktay Sonmez gibi yazar ve
arastirmacilarin eserlerindeki bir iki sayfay1 6teye gegmeyen bilgiler Giilcemal’in hikayesinin
kiigiik bir Ozeti gibidir. Arastirmacilarin eserlerinde Germanic’in White Star Line sirketi
bilinyesinde yaptig1 yiizlerce sefere dair herhangi bir igerik ne yazik ki mevcut degildir. Bu
bolimde 1875-1910 yillar1 arasinda Germanic’in yaptig1 seferlere ve gemide yasanan 6nemli

olaylara yer verilecektir.

Bu boliim agirlikli olarak Kongre Kiitiiphanesi Gazete Arsivit!? ve Ellis Adas1 kayitlari esas
almarak hazirlandi. Bu sayede Germanic’in 1910 yili 6ncesine dair karanlikta kalan hikdyesine

bir nebze olsun 151k tutulabildi.
2.1. VAPURUN INSA EDILiSI VE GERMANIC’DE SEYAHAT

Germanic Vapuru, Kuzey Irlanda’nin Belfast sehrinde Harland&Wolff sirketine ait tersanede
1874 yilinda insa edildi. Germanic 5,071 gros ton agirhiga, 468 fit (142 metre) uzunluga ve 45
fit (14 metre) genislige sahipti.'** Déneminin en biiyiik teknelerinden birine sahip olan geminin
makinelerini ise Londra merkezli Maudslay, Sons&Field sirketi tiretmisti. Gemi 1700 yolcu
kapasitesine sahipti. 200 yolcu birinci simif kamaralarda, 1500 yolcu ise uglncii sinif
kamaralarda yolculuk yapiyordu.!** Germanic’in dort diregi ve iki bacas1 vardi ve govdesinin
tamami ¢elikten {iretilmisti. 15 Temmuz 1874 giinii suya indirilen vapur tecriibe seferlerinin
ardindan boyama, déseme gibi yarim kalan islerinin halledilmesi i¢in yaklasik dokuz ay kadar
daha beklemistir. Biitiin bu isler halledildikten sonra gemi; 20 Mayis 1875’te New York’a

gitmek iizere Queenstown/Liverpool’dan demir aldi.!*® Germanic Vapuru ile ayn1 dénemde ikizi

112 Kongre Kiitiiphanesi’ndeki ulusal gazetelerin biiyiik bir boliimii dijital ortama aktarilip arastirmacilarin hizmetine
sunulmustur. Dijitallestirilen gazete kayitlart; 1789 yilindan 1963 yilina kadar gecen donemde arastirma yapmaniza
olanak saglamaktadir. Arsiv i¢in bkz. https://chroniclingamerica.loc.gov .

13 N, R. P. Bonsor, North Atlantic Seaway, Brookside Publications, c. 2, 1975, s. 757-758.

114 Kamaralardaki yatak sayisi verilen iicrete gore degisiyordu. 1. sinif kamarada genellikle devlet adamlari, iinlii
kisiler ve yabanci iilkelerin temsilcileri seyahat ediyordu. 3. smif kamaralar ise gd¢menleri tasimak icin
kullaniliyordu.

115 Geminin teknik 6zellikleri, insa tarihi ve ilk seferine iliskin yazarlar arasinda gbriis birligi yoktur. Ornegin; Ellis
Adasi kayitlarinda geminin agirligi 5071 gros ton olarak verilirken N. R. P. Bonsor, bu rakami 5008 gros ton olarak
verir. White Star Line sirketine ait bir belgede ise 5004 gros ton bilgisi yer alir. Geminin tonajina dair verilen farki
rakamlar sefinenin gecirdigi tadilatlar ve sonradan eklenen kisimlarim yarattigi hacim farkliliklarindan
kaynaklanmaktadir. Geminin insa edilis tarihi Ellis Adas1 kayitlarinda 1875 olarak goziikiirken insanin, 1874 yilinda
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olan Britannic Vapuru'® da insa edildi. Gemileri insa ettiren White Star Line sirketi!’
Germanic ve Britannic vapurlari ile uzun yillar Liverpool/New York hattinda seferler diizenledi.
Britannic bu seferlerden birinde aymi sirkete ait olan Celtic vapuruyla ¢arpisip yara alacakti.''®

Britannic ekonomik émriinii doldurduktan sonra 1903 yilinda Hamburg’da parcalanacaktir.

Germanic’de yolculuklarin nasil gectigini anlamak icin dncelikle geminin planini iyi kavramak
gerekir.'’® Bu sayede yolcularin giinliik rutinlerini daha iyi anlayabiliriz. Germanic Vapuru
konuklarint en iyi sekilde agirlamak i¢in tasarlanmisti. Geminin tam orta kisimda yemek salonu
bulunuyordu. Bu sayede yolcular yemek esnasinda sarsintilardan daha az etkileniyordu. Yemek
salonunun basinda geminin pruva kismina denk gelen boliimde biiyiik bir ayna ve piyano
bulunuyordu. Bu salonundan giiverteye ¢ikarken bir tist katta ise kiitiiphane ve yazi masalari
bulunuyordu. Bu masalarda isteyen yolcular kitap okuyabiliyor ya da yazi yazabiliyordu.
Kiitiiphanenin yaninda sigara igmek i¢in kullanilan bir salon daha vardi. A¢ik havalarda gemi
icerisinde sigara icmek kesinlikle yasakti. Yagmurlu ve riizgarli havalarda sigara ve pipo
miiptelast yolcularin ihtiyaglarini giderebildikleri tek yer birinci sinif kamaralarin iizerinde
bulunan bu salondu. Sigara salonunda sansini denemek isteyen yolcular kumar oynayabiliyordu.
Gemide tcretsiz olarak ikram edilen alkollii iceceklerin de etkisiyle kendilerini oyun

masalarinda bulan yolcular ¢ogu zaman hiisrana ugruyorlardi. Bir¢ok acemi kumarbaz

tamamlandig1 bilmekteyiz. Eser Tutel, Germanic’in ilk sefere ¢ikis tarihini 30 Mayis 1875 olarak verirken kayitlardan
anlagildig1 tizere Germanic 20 Mayis’ta ilk seferine ¢ikmustir. Tutel, Seyr-i Sefain..., s. 123; Oktay S6nmez, geminin
ilk sefer tarihini 30 May1s 1825 olarak verir. Bu hata biiyiik ihtimalle yazim yanlisindan kaynaklanmaktadir. Ancak
ayni yazar yolcu sayisinda da bir yanlislik yapip geminin 220 yolcu (bu say: sadece 1. Smif yolcu adedini ifade
etmektedir.) kapasitesine sahip oldugunu yazmistir. Oktay Sénmez, Anilarda Gemiler- Ufkun Otesinde Kayboldular,
1. Bask, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2001, s. 30; Gériildiigii iizere, giiniimiizden gokta uzak
olmayan bir ge¢miste hizmet vermis olan bir gemiye dair {izerinde uzlasilmis bilgilere ulasmak bir hayli zordur.

116 Germanic ve Britannic teknik 6zellikleri bakimmdan ikiz gemilerdi. White Star Line sirketi bu vapurlarn
Liverpool/New York hattinda kullanmistir. Ellis Adas1 kayitlar1 incelendiginde Germanic ve ikiz kardesi Britannic,
1892-1899 donemleri arasindaki liman kayitlarma goére birbirleriyle koordine bir sekilde seferler diizenledikleri
goriilmektedir. Ornegin bir gemi aym ilk yarisinda sefere gikarken diger gemi aym ikinci yarisinda sefere ¢ikiyordu.
Seferler ortalama 18-19 giin siiriiyordu. Atlas Okyanusu yaklasik 9-10 giinde kat ediliyordu. Gidig-doniis seferler ile
White Star Line sirketi bir ayin tamaminda New York’a sefer diizenlemis oluyordu. Germanic ile kargilastirildiginda
Britannic zikredilen dénemde daha fazla yolcu tasimistir. Bu konuda liman kayitlarina bkz.
https://www.libertyellisfoundation.org/ (10.12.2018 tarihinde erisildi.)

117 Germanic’i insa ettiren sirketinin gecmisi 1845 yilma kadar uzanir. Kuruldugu dénemde kiigiik seferler yaparak
hizla biiyliyen sirket 1868 yilinda el degistirerek White Star Line adii almistir. 1870 yilindan itibaren
Liverpool/Queenstown merkezli seferlere baglayan vapur kumpanyasi New York, Melbourne, Bombay, Hong Kong,
Kalkiita, Sydney gibi 6nemli merkezlere yolcu ve posta tasimistir. Sirkete ait gemilerin en dikkat c¢ekici 6zellikleri
isimlerinin birbiriyle kafiyeli olusudur. Germanic, Britannic, Adriatic, Titanic, Olympic gibi. 20. Yiizyilin baslarinda
6nemli vapurculuk sirketlerinden biri haline gelen White Star Line sirketinde Titanic faciasindan sonra iglerin higte
iyiye gitmedigi goriilmektedir. Nitekim 1926 yilinda el degistiren sirket Oceanic Steamship Company adiyla
faaliyetlerine devam etmistir. Kayitlara baktigimizda eski giinlerine bir tiirlii ddnemeyen sirketin zaman igerisinde
yok oldugunu gérmekteyiz.

Bu konuda bkz. http://www.theshipslist.com/ships/lines/whitestar.shtml (10.10.2018 tarihinde erisildi.)

118 Sandy Hook’un 350 mil dogusunda yogun sis nedeniyle bu kaza meydana gelmistir. The Sun, 23 Mayis 1887;
Gemilerde maddi hasarlarin yaninda can kayiplart da yasanmisti. Bazi yolcular kazanin neden oldugu telasla suya
atlayarak canlarini kurtarmaya ¢aligmistir. Bu kazada Britannic yolcularindan yedisi 6lmiis, on ikisi de yaralanmigtir.
Gazetecilerin kazazedeler ile yaptiklar1 rportajlarda, kazadan kurtulan yolcularda herhangi bir sok veya panik
belirtisi gozlemlenmemistir. Aksine yolcular karaya g¢iktiklari i¢in seving igerisindedirler. Bkz. Daily Evening
Bulletin, 24 Mayis 1887.

119 Geminin kabin planini incelemek igin bkz. Ek 10.
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ceplerindeki biitiin paray1 bu salonda kaybediyordu. Kaptan Kennedy’nin sdyledigine goére
bazilarinin Liverpool’dan Londra’ya gidecek parasi dahi kalmiyordu. Bu yiizden bor¢ para

almak zorunda kaliyorlardi.}?°

Kamaralarin bulundugu koridorlarda kimi odalar tek yatakli ve banyoluydu. Bu kamaralar satin
alan kisiler yolculuk igin seksen lira ddiiyorlardi.'?* Gogmenler vapurun bas ve kig¢ tarafinda
bulunan kisa giivertede kaliyordu. Bu kisimlardaki kamaralarda motor boliimiiniin ¢ikardigi
giirliltiiler ve denizin neden oldugu sarsintilar daha fazla hissedildigi i¢in daha diisiik iicret

Odeniyordu.
2.2 TRASATLANTIK VAPURLARI VE TRANSATLANTIK GOCLERI

Transatlantik vapurlarinda seyahat eden go¢menlerin yolculuk sartlart ¢ok kotiiydii.'?? Kisa
giivertede bulunan {iglincii simif kompartimanlar basik tavanli ve lombarsizdi. Bu nedenle
kabinlerin igerisinde yeteri kadar temiz hava bulunmuyordu. Gé¢gmenler burada ¢ok basit silteler
tizerinde yatiyordu ayrica gogmenlere diizenli gida maddesi verilmiyordu. Gégmenlerin temel
besin kaynag: ringa baligiydi. Ugiincii mevkide bulunan tuvaletler genellikle pisti ve gemilerin
icerisindeki tuvalet kokusu diger kokularla birbirine karisiyordu. Gogmenler Amerika’ya ulasip
hayatlarin1 degistirmek igin bu yolculuga katlaniyorlardi. Vapur kumpanyalari daha fazla sayida
gbéemeni tastyabilmek i¢in vapurlarin tagima kapasitelerinin ¢ok tizerinde bir sayidaki yolcuyu
gemilere aliyorlardi. Ornegin; Germanic ile aym yolcu kapasitesine sahip olan Britannic
vapurunun azami tagima kapasitesinin tizerinde yolcu ile bir¢ok defa sefer diizenledigini liman
kayitlarinda gormekteyiz. Britannic’in 1892-1899 yillar1 arasinda yaptigt 92 New York
seferinden 33 tanesi 1700 yolcu kapasitesinin bir hayli {izerindedir. Bu durum Germanic’de

seyahat etmenin Britannic’e kiyasla daha rahat ve konforlu oldugunu gostermektedir.'?®

Gemilerin igerisindeki hayatin haricinde bir de limanlarda olusan insan manzaralari vardi. 19.
Yiizyil’da deniz ulasimi altin ¢agini yasiyordu. Atlas Okyanusu limanlar1 muazzam bir gemi
trafigine sahne oluyordu. Amerika’nin cazip firsatlar {ilkesi gibi lanse edilmesi gd¢menlerin
tercihinin Amerika’dan yana olmasimi sagliyordu. Avrupa’dan Yeni Diinya’ya go¢ edecek

yolcularin birinci varig noktast genellikle Liverpool sehriydi. Liverpool’da go¢menlere bilet

120 C, W. Kennedy, “Gambling on Ocean Steamers”, The North American Review, c. 150, say1: 403, Haziran 1890, s.
780-782.

121 1893 yil1 tarifesine gore; Alkan, a.g.e., s. 107.

122 1891 yilinda kabul edilen Gé¢men Kabul Kanunu’na gére gdgmenleri tastyan vapur kumpanyalar tagidiklari
gocmenleri asilama, dezenfekte etme, saglik muayenelerini yapma ve Ellis Adasi’nda muayene edilmek i¢in bekleyen
gocmenlerin barinma iicretlerini karsilamak zorundaydilar. ABD Gogmen Ofisi tarafindan uygun bulunmayan
gocmenleri ilgili vapur kumpanyalar1 geri gotiirmekle miikellefti. Ancak vapur kumpanyalar1 bu kurallara tam
manastyla uymuyordu. Gé¢menlere ait manifestolar acenteler tarafindan genellikle gelisigiizel dolduruluyordu. Bu
durum Ellis Adasi’nda sikintilara neden oluyordu. Bali, a.g.e., s. 32-36.

123 Britannic’in liman kayitlart igin bkz.

https://www.libertyellisfoundation.org/ship-result (01.02.2019 tarihinde erisildi.)
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satmaya calisan degisik acentelere ait ofisler vardi. Gogmenler, Liverpool’da kendilerini
Amerika’ya gotiirecek gemilerinin kalkis giiniinii beklerken sehirdeki otellerde kaliyor ve
burada bulunan restoranlarda yemek ihtiyaglarimi gideriyorlardi. Transatlantik vapurlari gog
ekonomisinden ge¢imini saglayan yeni sektorlerin dogmasina neden oldu. Giimriik personelleri,
karantina memurlari, gemi miirettebatlari, bilet bayileri, oteller, yiyecek ve igecek saticilar gibi
gd¢ sektoriinden beslenen mal ve kisi topluluklari olusacakti.!?* Ozellikle New York
Limani’nda karaya ¢ikan kalabalik g¢men kitlelerinin ihtiyag¢lar1 liman bdlgesinde hareketli bir
pazar alani yaratacakti ayrica gemilerden inen insanlari gasp eden, paralarini c¢alan ve gesitli
vaatlerle dolandiran kisiler liman bdlgesinin miidavimleriydi. Go¢ ekonomisinden beslenen
gruplarin haricinde Avrupa’ya gidecek olan yolcular1 ugurlamak i¢in New York Limani’na
gelen insanlar da vardi. Bu kisiler iskelede; elleri, sapkalar1 ve mendilleri ile yola ¢ikan gemileri
selamliyordu. Bu seremoni kartpostallik manzaralarin olusmasini sagliyordu. Limana gelen bir
diger insan grubu ise Avrupa’dan gelen gemileri dort gézle bekliyordu. Bu insanlar akrabalarini
ve kendi uyruklarindan insanlar1 kargilamak i¢in limanda hazir bulunuyorlardi. Gemiler limana
gelmeden evvel ilgili acentelerin kilavuz gemileri yolcu vapurlarii Okyanus’ta karsiliyordu.
Bazi 6nemli yolculara ait posta ve telgraflar ile haftalik gazeteler vapurlara gonderiliyordu.
Ayrica kilavuz gemiler vapurlardaki olasi aksilikler igin onlem aliyordu. Kilavuz gemilerin
esliginde limana kadar gelen gemiler gerekli manevralar1 yaptiktan sonra ilgili acentenin
iskelesine yanasiyorlardi. Limana gelen gemiler evvela karantina altina alimp Gogmen Ofisi
miifettigleri ve doktorlar tarafindan kontrol ediliyordu. Milyonlarca gd¢menin binbir umutla
geldigi New York’ta ¢ok siki kontrollerden gegirilen yolcular yakalarina ilistirilen manifesto
numaralart ile Ellis Adasi’na gonderilmek {izere mavnalara bindiriliyordu. Herhangi bir sorun

ile karsilagilmayan gemilerdeki gd¢menlerin karaya ¢ikmasina miisaade ediliyordu.

Atlas Okyanusu’nda dort mevsim on iki ay buharli gemiler sefer yapiyordu. Ancak seferler i¢in
en uygun mevsim mayis-kasim aylar arasiydi. Diger aylarda siddetli firtinalar ve riizgarlarin

neden oldugu kazalar yasaniyordu.

2.3 GERMANIC VAPURU’NUN 1875-1904 YILLARI ARASINDA YAPTIGI
SEFERLERDEN KESITLER

Germanic Vapuru diger transatlantik yolcu gemileri gibi zorlu sularda hizmet verdi. 1875
yilindan 1910 yilina kadar Atlantik’i defalarca kat eden Germanic yiiz binlerce insani Yeni
Diinya’ya tasidi. Bu yolculuklarda kimi zaman kazalar yasanmuis, firtinalarla bogusulmus ve

bir¢ok denizci islerini yaparken hayatlarini kaybetmistir.

124 Bali, a.g.e., s. 32.
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Bu baglikta Germanic Vapuru’nun 1875-1904 yillar1 arasinda yaptigr seferlere ve gecirdigi
tadilatlara dair gazete haberlerine yansimis 6nemli hadiselere yer verilecektir. Germanic’in 1904
yili ekim ay1 sonrasinda satilmas iizerine New York seferleri son bulmustur. Bu tarihten sonra
Kanada’ya yolcu tagimaya baglayan vapurun 1904-1910 yili arasindaki seferlerine iliskin

bilgilerimiz ise sinirlidir.

Kongre Kiitiiphanesi arsivinde Germanic’e ait en eski gazete haberi 6 Aralik 1875 tarihlidir.'®
Bu tarihten itibaren diizenli olarak her ay yapilan seferlere iliskin gazete haberlerine rastlamak
miimkiindiir. The New York Times gazetesinin kendi arsivindeki en eski kayit ise 11 Temmuz
1875 tarihlidir.?® Amerikan gazetelerinde ¢ikan haberlerin biiyiik bir kismi Germanic’in New
York Limani’na ulastigini ya da yolda oldugunu bildiren birka¢ satirlik duyurulardi. Bahsi
gecen yillarda gemi ile seyahat edecek kisiler igin bu haberlerin 6nemi biiyiiktii. Bazi kisiler ise
bu haberleri takip ederek yakinlarinin ne zaman New York’a gelecegini hesap ediyordu.
Tiliccarlar ise gemideki mallarmin hangi tarihte limana varacagini bu sayede tahmin
edebiliyordu. Cesitli kumpanyalara ait vapurlarin limanlara gelis ve gidis saatleri gazetelerin
ilgili boliimlerinde yer aliyordu. Bu bdliimlerde gemilerin giizergéhlar ve iicretlerine dair

bilgilere de ulasilabiliyordu.

Germanic’in bazi seferlerinde birinci simif kamaralarinda parlamento iiyeleri?’ ve bilim
adamlar1!®® gibi hatir1 sayilir kisileri agirlamas1 gazete haberlerine yansiyordu. Biitiin bunlarin
yaninda daha renkli ve ilging hadiseleri gazetelerden takip etmek miimkiindiir. Germanic suya
indirildikten sonra 1876-1877 yillarinda Atlantik’i en hizli gegen gemilere verilen mavi
kurdeleyi kazandi.*?® Déneminin en hizli gemilerinden birisi olan Germanic’in bu basariy1 uzun
siire muhafaza etmesi miimkiin olmadi. Denizcilik sirketleri arasindaki yarig daha hizl

gemilerin yapilmasini miimkiin kiliyordu.

Transatlantik yolcu gemileri posta seferleri de diizenliyordu. Ozellikle Ingiltere’den Amerika’ya
gidip yerlesen yerlesimciler ile ana karadaki akrabalar1 arasindaki yazigmalar devam ediyordu.
Bu yazismalar gemiler ile iki iilke arasinda gidip geliyordu. Ayrica devletlerarasi degerli

belgeler de gemiler ile gonderiliyordu. Telgrafin icadindan sonra devletlerarasi yazismalar

125 The Cincinnati Daily Star, 6 Aralik 1875, s. 1.

126 The New York Times, 11 Temmuz 1875, s. 12.

127 Ingiltere Parlamentosu’nun bir iiyesi olan Mr. James Ashbury’in Germanic ile Amerika’ya geldigini bildiren haber
icin bkz. The New York Herald, 6 Agustos 1876.

128 Kutup kasifi Evelyn B. Baldwin’in Germanic ile New York’a geldigini bildiren haber igin bkz. The Daily Morning
Journal and Courier, 3 Ekim 1902.

129 The Wheeling Daily Intelligencer gazetesinin 19 Nisan 1877 tarihinde birinci sayfadan verdigi habere gére White
Star Line sirketine ait Germanic Vapuru Kaptan Kennedy idaresinde Atlantik’te hiz rekoru kirmugtir. Neredeyse
buharli tren hizinda hareket eden Germanic bu tarihe kadar higbir transatlantigin ulasamadigi hizlara ulagmis ve
Atlantik’i 7 gilin 11 saat 37 dakikada katetmistir.
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siklikla telgrafla gonderilmeye baslanmasina ragmen 19. Yiizyil’da telgraf*®® ile
gonderilemeyecek kadar gizli belgeler hala elden gonderiliyordu.’® Devletlerarast énemli bilgi
ve belge aligverisinin yapilmasinda o6zellikle Amerika Birlesik Devletleri gibi kita
Avrupa’sindan ve diger iilkelerden okyanuslar ile ayrilmis bir {ilkede en 6nemli ulasim aract
buharli gemilerdi. 4 Mayis 1878 tarihinde New York’a gelen iki iist diizey Rus Ajami'®,
imparatorlarindan aldiklar1 gizli belgeyi en hizli bir sekilde ABD hiikiimetine iletmek i¢in
Germanic Vapuru’'nu tercih etmistir. Siiratli ve giivenli bir yolculuk imkani sunan Germanic

Vapuru, uluslararasi meselelerde iletisim siirecinin bir araciydi.

Morning Journal and Courier gazetesinin 23 Haziran 1880 tarihli sayisinda mansetten
bildirdigine gore Jules Verne’in Seksen Giinde Devridlem kitabinin bas karakteri olan Phileas
Fogg’un seksen giinlilk diinya turu egale edilmistir. White Star Line sirketinin sahibi olan
Thomas Henry Ismay**® 75 giinde diinya turunu tamamladi. Bay Ismay’a yolculugunda esi ve
oglunun yani1 sira Barrow ailesi de eslik etti. 13 Mart’ta Liverpool Limani’ndan White Star Line
sirketinin gdzde gemisi Oceanic ile yola ¢ikan maceraperestler Siiveys Kanali’n1 gegtikten sonra
Sri Lanka’nin Galle Limani’na vardilar. Limanda gerekli ikmalleri yapan gemi buradan
Malezya’ya hareket etti. Malezya’nin ardindan Singapur’a gegilmistir. Yolculukla ilgili her sey
milkkemmel gidiyordu. Oceanic vapuru Singapur’dan sonra 29 Nisan’da Hong Kong’a vardi.
Yolculugun bu kismi otuz alti buguk giinden az bir zamanda tamamlanmistir. Bu rotadaki
seyahatler i¢in 0 zamana kadar ki en iyi siire elde edilmistir. Bu limanda Oceanic vapurundan
ayrilan yolcular yeni bindikleri gemiyle Sanghay’a gectiler. Daha sonra Japon Denizi’ne agilan
gezginler burada gesitli Japon liman kentlerine ugramigtir. 23 Mayis’ta Yokohama’da tekrar

Oceanic’e binen yolcular 6 Haziran’da San Francisco’ya vardilar. Bu tehlikeli ve uzun son

130 ABD ile ingiltere’yi ve kita Avrupa’sini birlestirecek olan Transatlantik Telgraf Hatti 4 bagarisiz girigimin
ardindan 1866 yilinda yilmak bilmeyen girisimci Cyrus West Field tarafindan désendi. Bu hat zaman igerisinde yeni
hatlarla birlestirilerek iki kita arasinda kesintisiz iletisim saglanacakti. Stefan Zweig, Insanligin Yildizinin Parladig
Anlar isimli deneme kitabinda bu olaya tarihsel bilgilerle ortiisiir sekilde yer vermistir. Denemeyi incelemek i¢in bkz.
Stefan Zweig, Insanhigin Yildizimin Parladigi Anlar, gev. Kasim Egit, Can Yaymlari, 12 Baski, Istanbul, 2012, s. 159-
178.

131 Telgraf ile gonderilen belgeler telgraf hattinin sahibi olan sirket ve dolayisiyla o sirketin arkasindaki devlet
tarafindan izleniyordu. Devletlerarasi belgelerin sifreli gonderilemeyecek kadar mithim olanlarini, elden géondermek
daha giivenli bir yoldu. Bu duruma verilebilecek en giizel émek; Lozan Konferansi sirasinda Hariciye Nazir1 Ismet
Paga’nin Isvigre’den Ankara Hiikiimeti’ne génderdigi telgraflarnin Ingiltere istihbarati tarafindan Lord Curzon’a
iletilmesidir. Bu kozu konferans boyunca defalarca kullanan Lord Curzon, Tiirk heyetinin elini zayiflatmayi
planhiyordu. Bu sebeple ismet Pasa konferans sirasmda birgok kez kurye ile Ankara Hiikiimeti’ne belge génderip
ilgili konular hakkinda Ankara’nin fikirlerine bagvurmustur. Bu konuda bkz. Sevtap Demirci, Belgelerle Lozan
Taktik- Stratejik- Diplomatik Miicadele 1922-1923, cev. Mehmet Morali, Alfa Yaymlari, Istanbul, 2011, s. 63.

132 The Daily Gazette, 6 Mayis 1878, s. 1.

133 7 Ocak 1837 giinii Ingiltere’de dogdu. Babasi Joseph Ismay gibi kendisi de gemi yapimi ve isletmesi ile ilgilendi.
1868 yilinda White Star Line sirketini devralan Thomas H. Ismay 1870 yilindan itibaren Amerika’ya sefer
diizenlemeye bagladi. Ismay, Harland&Wolff sirketi ile yaptig1 ortaklik neticesinde doneminin en gézde gemilerini
inga ettirerek rakiplerinin aksine sadece hizi degil konforu da 6n plana g¢ikararak birinci smif yolcu Kitlesini
hedeflemistir. 1892 yilinda sahibi oldugu sirketten emekliye ayrilip isleri oglu Joseph Bruce Ismay’a devretmistir. Bu
konuda bkz.

https://www.encyclopedia-titanica.org/titanic-biography/thomas-henry-ismay.html (10.11.2018 tarihinde erisildi.)
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yolculukta Pasifik’te hicbir gemiye rastlanilmamistir. Bu durum yolculugun ne denli tehlikeli
oldugunun en agik delilidir.’®* Mr. Ismay ve seyahat arkadaslari San Francisco’dan
demiryoluyla New York’a geldiklerinde 66 giin gegmisti. New York’tan Liverpool’a donmek
icin dénemin en ¢ok tercih edilen gemilerinden birisi olan ve ayn1 zamanda Mr. Ismay’1n sahibi
oldugu acentenin gemisi olan Germanic secilmis ve dokuz giinliik yolculuktan sonra
Ingiltere’ye déniilmiistiir. Toplam 75 giinde diinya turu tamamlanmistir. Seyahat boyunca
genellikle iyi hava sartlar1 ile karsilasan yolcular Jules Verne’in hayal ettiginden daha kisa bir
siirede yolculuklarin1 tamamladilar.’® Bu seyahatin yankisi1 genis olmustur. Gazetelere demegler
veren Mr. Ismay bu sayede sirketinin reklamini en iyi sekilde yapmistir. Ayrica diger vapur

kumpanyalari ile olan rekabette bir adim dne gegilmistir. 3

Her yolculuk Mr. Ismay ve yakin ¢evresinin gecirdigi gibi sorunsuz olmuyordu. Gemiler ¢ogu
zaman seferlerini bir kisi eksik veya bir kisi fazla tamamladiklar1 sahit olunan bir durumdu. Bu
nasil miimkiin oluyordu? Gemide hastalanip Olenler, bir kaza sonrasi yasamini yitirenler
geminin yolcu ve miirettebat sayisinda kayiplara neden oluyordu. Gemideki mevcut kisi
sayisinin artmasi ise genellikle okyanusta kaza geciren balikgilarin kurtarilmasiyla miimkiin
oluyordu. Germanic bir¢ok seferinde kazazede balikgilar1 kurtarmistir. Bazi seferlerde ise giinii
gelmis yahut sabirsiz bebeklerin bir an evvel diinyaya gozlerini agma istekleri gemilerin yolcu

sayisina pozitif etki yapryordu. Dogum hadisesinin Germanic igin tek bir 6rnegi vardir. Diger

134 Japonya’nin dogu sahilleri ile San Francisco arasindaki kus ugusu mesafe 8000 kilometrenin {izerindedir. Bugiin
dahi Tokyo-San Francisco arasi ugakla 9 saat stirmektedir. Bu iki bolge arasindaki seyahatlerde insanlarin zaman
algis1 da degigsmektedir. Tarih degistirme ¢izgisinin ge¢ildigi bu yolculugun sonunda yerel saat bir giin degismektedir.
Gemiyle ulagimin yogun olarak yasandigi 19. Yiizyil’da bu giizergahta herhangi bir gemi ile karsilagilmamasi Pasifik
Okyanusu’nun biiyiikliigi hakkinda bir fikir sahibi olmamizi saglar. Bu uzun ve tehlikeli yolculukta baglarmna koti
bir sey gelen insanlarin bagka bir vapur kumpanyasina ait herhangi bir gemiyle karsilagmalari giinler alabiliyordu. Bir
vapurun Pasifik’te kaza gecirmesi durumunda kurtulan yolcularin cankurtaran sandali ile hayata tutunmalart ¢ok
zordu. Uygun hava sartlarinda dahi kazazedelerin bir kara pargasiyla kargilasma ihtimalleri ¢ok diisiiktii. Bu
sebeplerden dolay1 Pasifik Okyanusu 19. Yiizyilin en tehlikeli rotalarindan biridir.

135 Morning Journal and Courier, 23 Haziran 1880, s. 1.

136 Transatlantik vapur kumpanyalar1 arasindaki yaris 20. Yiizyilm ilk ¢eyreginde devasa gemilerin insa edilmesinin
oniinii agmistir. Ancak Titanic faciasi1 (1912) sonrast vuku bulan bazi hadiseler ile buharli gemiler devri kapanmustir.
16 Agustos 1913 yilinda Detroit’teki Ford otomobil fabrikasinda ilk defa bant {izerinde seri iiretim
gergeklestirilmistir. Bu gelisme sayesinde sadece 1913 yilinda Ford 264.972 adet otomobil satmustir. Florian Illies,
1913 Firtinadan Once, gev. Sami Tiirk, Can Yaymlari, Istanbul, 2014, s. 204; Araba sanayisinin bu hizli gelisimi
sonrasinda igten yanmali motorlara erisimde patlama yasanmustir. Trenlerde ve gemilerde bulunan diigiik verimli
buhar makinelerin yerini dizel motorlar almustir. 20. Yiizy1l’m basindan itibaren hizli bir sekilde artan gdgmen
sayisinin I. Diinya Savasi 6ncesinde muazzam bir boyuta ulasmasi Federal hiikiimetin adim atmasina sebep olacaktir.
1917 yilinda savag sirasinda olusan kaotik ortamdan etkilenmek istemeyen ABD yonetimi ulusal giivenligi tehdit
etmeyecek sekilde gogmen kotalari olusturmaya baglamistir. Amerika’ya yerlesmek isteyen gogmenlerden temel dil
testini gegmeleri istenmistir. Bu uygulamanin istenilen sonuglart vermemesi ilizerine 1924 yilinda Johnson-Reed Act
olarak bilinen yeni go¢ yasast yiirlirliige konulmustur. Bu tarihten itibaren agik kapi politikast son bulmustur. Gog
etmek isteyen insanlarin milliyetlerine gore kotalar konulmustur.

Bu konuda bkz. https://history.state.gov/milestones/1921-1936/immigration-act (11.10.2018 tarihinde erisildi.)
ABD’nin gé¢men alimini durdurmasi sonrasinda biiyiik vapur sirketleri gégmenlere yonelik gemilerin yapimina son
verdiler. Yeni yolcu profili olarak zengin miisteri kitlesini hedefleyen acenteler Cruise gemisi donemini baglatacakti.
Bkz. Murat Koraltiirk, “Okyanuslarin Kraligeleri”, Yeni Deniz Mecmuast, sayi: 10, 2018, s. 10.
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vapurlarda da zaman zaman dogumlarin yasandigini oluyordu.®®” The Stark County Democrat
gazetesinin 15 Aralik 1883% tarihli haberine gore; Augusta Nilsson Lundberg isminde geng bir
bayan Germanic’in New York seferi sirasinda dogum yapmistir. Germanic yolcularindan Mr. A.
S. Hewitt, yeni dogum yapan kadin i¢in gemide 60 dolar yardim toplamistir. Kaptan Kennedy
ise yeni dogan bebegi vaftiz etmistir. Bu durumdan ¢cok memnun kalan Mrs. Lundberg
cocuguna Mary Kennedy Hewitt Germanic Lundberg ismini vermistir. Bu sayede hem kaptana
olan minnettarligint hem de kendisi i¢in yardim toplayan comert yolcuya siikran borcunu
O0demistir. Ayrica yeni dogan kizina Germanic ismini de ekleyen geng anne geminin adinin
¢ocuguyla yasamasina firsat vermistir. Mr. Hewitt, kendi isminin yeni dogan ¢ocuguna
verilmesi nezaketini gosterdigi i¢in Mrs. Lundberg olan minnettarligini New York’ta karaya
ciktiktan sonra bir kez daha gostermis ve geng anneye ¢ocuguyla beraber rahat bir yolculuk

gecirip Nebraska’ya esinin yanina gidebilmesi i¢in birinci sinif yatakli bilet almigtir.

Germanic New York hattindaki seferlerinden birinde Atlantik’te alabora olmus bir gemiyle
karsilasmistir. Balikgilik ile ugrasan geminin miirettebatt bayrak agip yardim istemistir.
Germanic’in kaptani dort denizcisini yardima gondermistir. Aradan gegen birkag saatin sonunda
kaza geciren miirettebat gemilerinin batma ihtimalinin olmadigim1 ancak kargo bdliimiindeki
baliklarin bozulmadan gotiiriilmesini rica etmistir. Yolcu vapuruna balik kargosu almak
istemeyen kaptan bu istegi geri ¢evirmis ve yoluna devam etmistir.*® Germanic, 17 Haziran
1886 giinii New York seferinden dénerken Ingiltere’nin giineybati sahilinde Olsen ve Brown
isimli iki balik¢ryr kurtarmistir. Balikgilar avlandiklar1 gemiden uzaklasip bir anda bastiran
yogun sis yliziinden yonlerini kaybetmistir. Denizde ag ve susuz {i¢ giin gegiren talihsiz adamlar
dehidrasyon'*° ve agliga bagl halsizlikten bitap diismiistii.}** Gemiye ¢ikarilan balikgilar tedavi

altina alinmustr.

Bir gemide yasanabilecek en biiyiikk soklardan biri kaptanin kaybedilmesidir. 1888 yili
sonbaharinda Germanic, Liverpool/New York hattindaki diizenli seferlerine devam ederken
yolculugun ikinci giinii miirettebat ve yolcular biiyiik bir sok yasamistir. Kaptan Benjamin
Gleadell kamarasinda tek basina 6lii bulunmustur. Gemide gorevli olan Doktor J. Fourness
Brice; vefat eden kaptanin bedeninde yaptigi1 incelemede Kaptan Gleadell’in felg¢ yahut inme

sonucu oldiigiini kanisina varmistir. White Star Line sirketine verdigi 17 yillik hizmette 61

187 Bu duruma birkag érnek vermek gerekirse Germanic ile ayn1 kumpanyadan olan Romanic vapurunda benzer bir
dogum olay1 yagsanmustir. Rosebud County News, 1 Aralik 1904, s. 2; bir baska dogum ise The Anchor Line firmasina
ait Ethiopia gemisinde yasanmustir. Saft1 kirilip ariza yapan gemide iki ¢cocuk dogmustur. Daily Evening Bulletin, 30
Ekim 1886, s. 1.

138 The Stark County Democrat, 15 Aralik 1883, s. 3.

139 Alexandria Gazette And Virginia Advertiser, 12 Eyliil 1885.

140 Viicutta asir1 su kaybima bagl olarak olusan ve yeterli miktarda su alinmazsa oliimlere neden olabilen bir
sorundur.

141 The Portland Daily Press, 28 Haziran 1886.
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kisinin hayatin1 kurtaran kaptan, Ingiliz ve Amerikan hiikiimetleri tarafindan birgok sertifika ve
madalya o6diillendirilmisti. Kaptanin cenazesi Ingiltere’ye gotiiriiliip Cheshire bolgesindeki

Wallasey Kilisesi mezarligina gémiilmiistiir.2#?

Bir haftadan biraz uzun siiren Liverpool/New York seferleri bir¢ok gd¢menin okyanusu
gegerken ilk defa yasadig1 bir rahatsizigi da beraberinde getiriyordu. Deniz tutmasi;**® gemi
icerisinde kotii gorilintiilerin yasanmasina ve huzursuz bir yolculuk gegirilmesine neden
oluyordu. Bu rahatsizlik ilk defa denizde yolculuk yapan kisilerde siklikla goriilmekle beraber
deneyimli kisilerde de zaman zaman yasaniyordu. Deniz tutmasini 6nlemek i¢in White Star
Line sirketi Germanic’de Doktor Brice’i gorevlendirmistir. Doktor, Avrupa'dan gemiye binen
yolculara deniz tutmasi ile ilgili yapilmasi gerekenleri ve yolcular1 seyahat esnasinda
rahatlatacak egzersizleri 6gretiyordu. Doktorun soylediklerine bakilirsa basarili sonuglar elde

edilmistir. 14

Transatlantik vapurlar: ticari degeri olan iiriinleri de ABD pazarina ulastirtyordu. Ozellikle
Ingiltere sanayisinin lokomotifi olan dokuma iiriinleri ABD pazarinda biiyiik ilgi gériiyordu.
Germanic Vapuru da bu triinleri New York Limani’na getiren gemilerden biriydi. Gemide
yapilan sergilerde New York halkinin begenisine sunulan iiriinler genis bir alici kitlesini limana

cekiyordu.1%®

Gemilerde seyir gorevinden sorumlu olan personeller, Atlantik’te gegirdikleri siire zarfinda
yasanan olaylar1 geminin seyir defterlerine kaydediyorlardi. Bu defterlere; yolculukla ilgili
bilgiler, hava durumu, geminin hiz1 ve rotas ile ilgili bilgiler kaydediliyordu. Ayrica yolculuk
esnasinda karsilasilan 6nemli olaylar1 yetkili mercilere bildiriyorlardi. Genellikle gemi kazalar
en ¢ok karsilasilan durumlardi.’*® Ubeydullah Efendi’nin Liverpool Limani’nda goriip ikinci
siuf olarak nitelendirdigi Germanic Vapuru, yirmi yillik araliksiz hizmetinin ardindan 3 Kasim
1894 tarihli son New York seferi doniisiinde yaklasik bes ay siirecek olan bir tadilata girmistir.
Bu tadilati gemiyi insa eden Harland& Wolff sirketi yapmistir. Vapura eklenen ii¢ genislemeli
motorlar ile Atlantik yolculuklarinda daha fazla siirat elde edilmesi amaglanmistir. Giiverteye
eklenen yeni boliimler ve kamaralarla siki bir tadilattan gegcen geminin bacalar1 da uzatilmistir.

Tadilat ve tamiratin ardindan Germanic 1895 yilinin mayis ayinda tekrar New York'a gitmek

142 Essex County Herald, 12 Ekim 1888; The Evening World, 5 Ekim 1888; Evening Journal, 22 Ekim 1888; St.
Landry Democrat, 13 Ekim 1888; Waterbury Evening Democrat, 22 Ekim 1888.

143 Deniz yolculuguna ilk defa ¢ikan kisilerde ¢ogunlukla gériilen bu durum gdgmenlerin seyahat boyunca siirekli
kusmasina ve aglamasina neden oluyordu. Ellis Adasi’nda karaya ¢ikan yolcularin gézlerinin kan ¢anagina donmesi
karantina doktorlarinin dikkatini ¢ekiyordu. Hatta bazi yolcular bu yiizden miigahede altina alimyordu. Bali, a.g.e., s.
35-36.

144 The Salt Lake Herald, 15 Mart 1889, s. 5.

145 Daily Republican, 21 Kasim 1889.

146 Bu konuda bir &rnek igin bkz. The Evening World, 1 Nisan 1892.
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iizere Liverpool’dan demir almigtir. 1895 yilindaki siki tadilattan sonra Germanic Atlantik’te
kendi hiz rekorunu tazelemistir. Atlas Okyanusu’nu 6 giin 21 saat 38 dakikada kat eden

Germanic bu tarihten sonra bu degerleri bir daha yakalayamamustir.4

1898 yilimin eylill ayinda Atlas Okyanusu degerli yiikler tasiyan Avrupa gemilerine gegit
veriyordu. Zimmerman ve Forshay firmalarinin bildirdigine gore 17 Eyliil’de Avrupa’dan
ayrilan Lucania Vapuru otuz bin dolar degerindeki altin ile ABD’ye dogru yola ¢ikmistir. Bir
diger gemi olan Fiirst Bismarck ise 16 Eylii’de ABD’ye on bes bin pound degerinde altin ile
gelmistir. Germanic Vapuru ise seksen bin pound degerindeki altin yiikiiyle New York’a
varmigtir.**® 5 Aralik tarihinde New York’tan yiiz milyon dolar degerindeki ABD altin parasi
yiiklenen Germanic Avrupa'ya gitmek igin demir almistir.’*® Yirmi yasim gegmis ve riistiinii
ispatlamis gilivenilir bir vapur olan Germanic degerli yiikleri tasimasi icin tercih edilmesi

gemiye duyulan giivenin bir isaretidir.

1900’1 yillara gelindiginde Germanic ile ilgili gazete haberleri genellikle rétar bildiriyordu. >
Geminin eskimis olmas1 gozden diismesine neden olmustur. Rakip firmalarin yeni gemileri ile
yarigsacak daha giiclii ve biiylik gemiler insa ettiren White Star Line sirketi Germanic’i 1903
yilinda American Line sirketine kiralamistir.®>! Cherboug, Fransa-Southampton hattindan New
York’a sefer diizenlemeye baslayan Germanic bu hatta alt1 sefer diizenlemistir. Bu hattaki son
seferini 11 Ekim 1904 giinii gerceklestiren Germanic, Dominion Line kumpanyasina
satilmigtir.®® Germanic ismi degistirilerek Ottawa ismi verilen gemide birinci sinif kamaralar
kaldirilip yerlerine 2. Sinif kamaralar inga edilmistir. Gemide yapilan tadilattan sonra 250 yolcu
ikinci siif kamaralarda, 1500 yolcu ise lgiincii sinif kamaralarda seyahat edebilir hale
getirilmistir. Ottawa; Liverpool, Quebec-Montreal hattinda ilk seferini 27 Nisan 1905 giinii

gergeklestirilmistir. Bu hattaki en son seferine 2 Eylil 1909 giinii ¢ikan Ottawa iyice gozden

147 The Sun, 28 Agustos 1896; denizlerde rekabetin hizla devam ettigi bu donemde yeni inga edilen gemilerle
yarigmak pek miimkiin degildi. Nitekim The North German Lloyd kumpanyasina ait Kaiser Wilhelm der Grosse
gemisi Ingiltere’nin giineyinden Bremen’e olan yolculugunda Germanic’in yanindan hizla gegip yeni rekor
denemesinde bulunuyordu. Bu konuda bkz. The Sun, 1 Ekim 1897.

148 Waterbury Evening Democrat, 17 Eyliil 1898, s. 3; bu Germanic’ in ilk altin sevkiyat: degildir. Germanic 19 Ekim
1881 tarihinde bes yiiz bin dolar degerindeki altint New York Limani’na getirmistir. Bu konuda bkz. The Stark
County Democrat, 20.10.1881, s. 1.

149 The Arizona Republican, 5 Aralik 1898, s. 1.

150 Topeka State Journal, 9 Mart 1901; ¢ok siddetli firtinalarda dahi yoluna devam eden gemi gecikmeler yasasa da
yolcularini sag salim gidecekleri yere ulagtirmistir. Bu konudaki 6rekler i¢in bkz. Evening Times-Republican, 3
Ocak 1902; Evening Times-Republican, 14 Subat 1903.

151 Eser Tutel, Germanic’in 1902 yilinda Dominion Line sirketine satildigii ve adinin Ottawa olarak degistirildigini
sOylemektedir; Tutel, a.g.e., s. 124; Bu bilgi hatalidir. Germanic 1903 yilinda American Line sirketine kiralanmistir.
Bir yil sonra Dominion Line sirketine satig1 ger¢eklesmistir. Bu konuda ekler kismina bkz. Ek 2.

152 The Daily Mail, 29 Mart 1905.
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diismiis bir gemiydi. Tiirk satin alma heyeti tarafindan begenilen gemi ¢ok ciizi bir fiyata satin

alinip 1911 yilin subat ayinda Istanbul’a getirilmistir.'>
2.4 DENIZ iLE SAVASMAK: GERMANIC VAPURU’NUN GECIiRDiGi KAZALAR

Kesifler Cagi’ndan itibaren okyanuslarda binlerce gemi kazasi yasanmistir. Buharli gemilerin
icadindan Once dort mevsim denizcilik faaliyetleri yapilamiyordu. Yelkenli gemiler siddetli
riizgarlara ve dalgalara karsi hareket edemiyordu. Buharli gemiler daha zor sartlarda denize
agilabiliyordu. Buharli yeni gemilerle birlikte kaza oranlarinda diisiis yasanmis olsa da siddetli
firtinalarin ve sisin® neden oldugu kazalardan korunmak pek miimkiin olmuyordu. Germanic
Vapuru birgok kaza atlatmis olmasina ragmen ikiz kardesi Britannic gibi okyanuslara etken

veda etmemistir.

Germanic’in gecirdigi ilk biiylik kaza 1885 yilinda yasanmistir. 3 Nisan 1885 Cuma giinii
Liverpool’dan 850 yolcu ile demir alan Germanic, Fastnet’in'®® 500 mil batisinda siddetli
firtinaya yakalanmistir. Cumartesi aksam saatlerinde baslayan firtina on saat sonra siddetini
artirmistir. Biiylik dalgalarla bogusan geminin kaptan koskii par¢alanmis, cankurtaran botlari
kullanilamaz hale gelmis ve catis1 agir hasar almigtir. Gemiye ¢arpan siddetli dalgalarin yarattigi
giiriilti okuma odas1 ve biiyiik salonda yankilanmistir. Yolcularda herhangi bir incinme ve
yaralanma olmamasina ragmen miirettebattan bir kisi kaybolmus ve ¢ok sayida kisi
yaralanmistir. Geminin makineleri sans eseri zarar gédrmemistir. Siddetli firtinanin tahrip ettigi
gemi Liverpool’a geri dénmek zorunda kalmistir.®® Bir baska New York seferinde ise

Germanic siddetli riizgdrda mahsur kalmistir. Firtinanin gegmesiyle beraber yolculuga kaldigi

153 Germanic’in satilmas1 sonrasinda White Star kumpanyasi Liverpool-New York hattinda 4 yeni gemiyi devreye
sokmustur. Bu gemiler Adriatic II, Baltic II, Cedric ve Celtic II’dir. White Star Line reklamlarinda bu gemiler igin
“The Famous Big 4” diye bahsedilmektedir. Yeni gemilerin uzunluklari, genislikleri, motor giigleri ve yolcu sayilar
Germanic’in ¢ok lizerindedir. Germanic’in Tiirkler tarafindan satin alindig1 yil insa edilen Titanic ve Olympic ikiz
gemilerinin boyutlar1 269,52 metreye 28,19 metredir. Yeni gemilerin servis hizlar1 ise 21 knottur. Yeni gemiler
boyutlar1 ve hizlar1 ile Germanic’i ikiye katladilar. Gemiler igin bkz. http://www.dieselduck.info/ (18.12.2018
tarihinde erisildi.)

154 Uluslararas1 Deniz Konferansi’nda deneyimli kaptanlar sisli havalarda denizlerde ortak bir sis sinyalizasyonu igin
gortislerini bildirmistir. Bu konuda ortak bir goriis olmamakla birlikte kimi uzmanlar elektrikli sinyallerin verilmesi
gerektigini savunurken bir diger uzman grubu ise buhar diidiigii ve kampanalar1 ¢esitli araliklarla ve belirli sayilarda
calarak siste geminin durumunu belli etmenin miimkiin olacagini savunmustur. Avrupa ile Amerika arasinda siirekli
olarak artan ticaret hacmi Atlantik’te muazzam bir gemi trafigine neden oluyordu. Bu durum sisli havalarda kazalari
kagimilmaz hale getiriyordu. Uzmanlarin hemfikir olduklari konu sinyalin basit ve anlasilabilir olmasidir. Amerikan
ve Ingiliz hiikiimetlerinin bu konuda devlet eliyle bir diizenleme yapmalar1 bekleniyordu. C. W. Kennedy vd., “Fog-
Signals at Sea”, The North American Review, c. 148, say1: 389, Nisan 1889, s. 509-517; Gemi diidiigii bircok insan
i¢in hiiziinlii bir anlam ifade etse de ¢alinma sekline gore sesli bir mesaj ihtiva eder. Oregin; bir kez ¢alian diidiik
geminin saga donecegini, art arda ¢alinan iki diidiik geminin sola donecegini, ii¢ diidiik ise geminin geri gidecegini
bildirir. Art arda kisa aralikla ¢alinan bes diidiik ise ¢evredeki deniz tasitlarmin dikkat etmesi i¢in ¢alinir. Bunlara ek
olarak bir de sis kodu vardir. Sisli havalarda ¢alinan bu kod miirettebat ve yolcularin uykusuz bir gece gegirmelerine
ve bas agrisina neden olabilmektedir. Bkz. Ali Ibrahim Kontaytekin, “Gemi Diidiigii- Denizciligin Sesli Simgesi”,
Yeni Deniz Mecmuasi, sayt: 10, 2018, s. 161.

155 frlanda’nin Giineydogu sahilinde kayalik bir bélge.

156 Evening Star, 7 Nisan 1885; The Portland Daily Press, 8 Nisan 1885; The Wheeling Daily Intelligencer, 8 Nisan
1885.
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yerden devam edilmistir.®’

Mekanik pargalardan olusan buharli gemilerde bazi seferlerde
makine kaynakli aksakliklar yasaniyordu. 24 Aralik 1891 tarihinde New York seferi igin yola
cikan Germanic’in yolculugun heniiz basindayken saft pimi kirilmistir. Gemideki yolcular ve

postalar tahliye edilmistir. Gemi tamir igin geri gotiiriilmiistiir. ™

Germanic’in gegirdigi bir diger kaza 1895 yilinin son giinlerinde yasanmistir. 11 Aralik’ta New
York seferi icin Kaptan McKinstry idaresinde Liverpool’dan demir alan Germanic kisa bir siire
sonra Mersey Nehri agzinda yogun sis nedeniyle Isko¢ bandirali Cambrae vapuruyla
carpismistir. Kazada sans eseri 6len olmamig sadece bir kadin yolcunun kaburgasi kirilmistir.
Kazada 6n kismindan agir yara alan Cambrae’deki 30 yolcu ve 28 miirettebatin biiyiik bir kismi1
Germanic’e aktarilmis diger bir kismi ise botlarla kurtarilmistir. Tahliye edilen iskog gemisi

kisa bir siire sonra batmustir.'*®

Kaptan E. R. McKinstry kazada gosterdigi sogukkanlilik ve
cesaretle Cambrae’nin miirettebat ve yolcularinin kurtarilmasinda 6nemli rol oynamustir.
Siddetli soguk yiiziinden gdzlerinden rahatsizlanan Kaptan McKinstry Liverpool’da hastaneye
yatirilmigtir. Hastanede tedavi edilen kaptani arkadaslar1 ve yakin gevresi yalniz birakmamugtir.
Kaptan McKinstry rahatsizligindan daha ¢ok gemisinden ayrildigi i¢in iliziintli igerisindedir.
Kaptan McKinstry yerine gegici olarak Germanic’e David Thomas kaptan tayin edilmistir.
Kazadan itibaren gegen bir aylik silirede kizaga alinan Germanic’in pruvasindaki hasar

giderilmistir.

Gemi glivertesinde hizmet veren miirettebati en ¢ok zorlayan firtinali havalarda yola ¢ikmakti.
Sert dalgalarin garptigi gemide bazi miirettebat suya kapilip boguluyordu. Gemilerde yolculuk
esnasinda bu kisilerin geride kalan aileleri igin yardim toplaniyordu.'®® Yine bir New York
seferi sirasinda Irlanda kiyilarinda miirettebattan biri denize diisiip bogulmustur.*®* Gemilerde
kazalara sebep olan bir diger etken ise asir1 yiik ve kar yagisidir. Ozellikle kar yagis1 sonrasinda
giivertede biriken karlarin olusturdugu buz geminin lizerinde asir1 yiik olugmasina neden
oluyordu. 13 Subat 1899 gecesi New York’ta iskeleye bagli duran Germanic buzlanma ve asiri
yiik nedeniyle aksam 21.30’da iskele tarafina yatmistir. Yasanan bu kazada korfezde olusan
kasirganin etkisi biiyiikk olmustur. Yan yatan geminin kdmiir deposunun kapaklar1 agilmig ve

igeri su dolmaya baglamistir. Dolan suyun etkisiyle gemi ¢ok gegmeden dibe ¢akilmistir. Ancak

157 National Republican, 14 Ocak 1886.

1%8 Indianapolis Journal, 25 Aralik 1891; gemilerde siklikla saft sorunlari yasaniyordu. 1896 yilinda kétii hava
sartlar1 yliziinden Germanic rotar yaparken yedekte bekleyen Oceanic’in ise safti kirilmistir. Bu konuda bkz.
Waterbury Democrat, 15 Subat 1896

159 The Wheeling Daily Intelligencer, s. 1; Waterbury Democrat, 12 Aralik 1895, s. 1; The Indianapolis Journal, 12
Aralik 1895; St. Paul Daily Globe, 12 Aralik 1895; The Dalles Daily Chronicle, 13 Aralik 1895.

160 Bu uygulamanin bir benzerini Osmanli Devleti’nde Donanma Cemiyeti yapiyordu. Gemilerde ordu ve donanma
icin yardim kampanyalar1 diizenleniyordu.

161 Omaha Daily Bee, 9 Ekim 1896.
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geminin taban kisminda herhangi bir yaralanma meydana gelmemistir. Kdmiir deposuna dolan

su gorevlilerin miidahalesi sonucu bosaltilip gemi emniyetli bir konuma getirilmistir.'%?

Bu baglikta deginecegimiz son kaza 25 Ekim 1899 tarihinde gerceklesmistir. Liverpool’dan
demir aldiktan kisa bir slire sonra nehirde olusan sis yiiziinden bir mavna Germanic’e liman
tarafindan agir hasar vermistir. Geminin govdesinde 12 fit (3,66 metre) genisliginde bir delik
olugmustur. Acilen iskeleye donmek zorunda kalan gemideki postalari ise Kanada’ya asker

tastyan Britannic Vapuru devralmigtir, 163
2.5 UBEYDULLAH EFENDIi VE GERMANIC VAPURU

1 Mayis 1893 tarihinde ABD’nin Chicago kenti Kolomb’un Amerika’y1 kesfinin dort yiiziincii
yili anisina diizenlenen diinya fuarma ev sahipligi yapiyordu. Bu fuara diinyanin dort bir
yanindan insan akini yasaniyordu. Amerika’ya yolcu tasiyan vapur kumpanyalar1 i¢in iglek bir
sezon ge¢iyordu. Ubeydullah Efendi gazetelerde ve mecmualarda gordiigi Chicago fuarindan
cok etkilenmistir. Amerika’ya gitme yollarim1 arayan Ubeydullah Efendi 4 Nisan 1893 giinii
Fransiz bandirali bir vapurla Istanbul’dan ayrilmistir.}®* Marsilya Limani’nda gemiden inen
Ubeydullah Efendi trenle Paris'e oradan da Londra'ya gegmistir. Londra sefaretinde sair
Abdiilhak Hamid ve Ali Ferruh ile goriisen Jon Tiirk daha sonra Liverpool'a gecer. Burada
Amerika’ya gitmekte olan Germanic vapurundan yer ayirtir. Liverpool’da geminin hareket
saatini bekledigi {i¢ dort saatlik zaman diliminde deniz yolculuklarina alisik olan bu zatta dahi

deniz korkusu peyda olmustur. Kendi kendine sdylendigi ilizere Bahr-i Muhit’i'®®

gecenlerin
sehadetinin kabul olmayacagina dair bazi fikih alimlerinin goriisleri aklina gelir. Yukarida
degindigimiz iizere denize ilk defa agilan insanlarda goriilen deniz korkusu bir kisim deneyimli

vapur yolcularinda da goriilmektedir.’®® Ubeydullah Efendi deniz korkusunu amilarinda sik sik

162 Kansas City Journal, 14 Subat 1899; The Daily Morning Journal and Courier, 14 Subat 1899; The Superior
Times, 18 Subat 1899; The Times, 16 Subat 1899.

163 The Record-Union, 26 Ekim 1899.

164 Osmanli Devleti sergiye resmi olarak katilmigtir. Fuar alanda bulunan eglence boliimiine Tiirk kdyii insa
edilmistir. Bu alanda geleneksek Tiirk el sanatlarina ait iiriinler sergilenmistir. Tiirk kdyiinde ¢alisan ve stand agan
200 kisinin yiizde sekseni Yahudi’ydi. Fuarda Tiirk standinda en dikkat ceken sey Mark Twain’in Istanbul gezisi
sirasinda kendisine rehberlik yapan Musa isimli bir Yahudi’ydi. Bu fuar vasitasiyla Amerika’ya gelen Osmanli
Ermenilerinden takriben 250 kadar1 geri donmemistir. Bu kisiler yeni geldikleri iilkeye yerlesmeyi tercih etmistir.
Bali, a.g.e., s. 57-68.

165 Hangi fikih alimlerinden bahsettigini belirtmemekle birlikte bu gériis Orta Cag Avrupa’sindaki kilise goriislerine
benzemektedir. Atlantik Okyanusu’nun &tesi olmadigi o yone gidenlerin diinyanin kenarindan diigecegine dair halk
arasinda yerlesmis batil inanglarin bir benzerinin Osmanli toplumunda etkili oldugu anlasilmaktadir. Daha 6tesini
kesfetme ve merak duygusunu torpiileyen bu diisiinceden Ubeydullah Efendi’nin etkilendigi goriilmektedir. Nitekim
yolculugun bazi saatlerinde vapurun suyun dibini boylayacagimi ve hayatinin son bulacagini diisiinmdistiir.

166 Kaptan Kennedy, The North American Review dergisine verdigi bir réportajda gemideki yolcularin yasadig1 deniz
korkusuna dair baz1 6rnekler vermistir. Kaptan Kennedy’nin aklinda en ¢ok yer eden bir kadinin geminin biiyiik
salonunda kocasina sarilip agladigi sahnedir. Geminin batacagini ve ¢ocuklarmi bir daha asla gdéremeyecegini
diistinen kadim1 kaptan teselli etmistir. Kadin yolcu Liverpool’da karaya ¢iktiktan sonra kaptana siikranlarini
iletmistir. Baz1 yolcular ile kaptan arasinda 6zel bir bag olugsuyordu. Germanic harici bir vapur ile seyahat etmeyen
yolcularla dahi karsilasiliyordu. Kaptan yiizlerce insanin sorumlulugunu aldig: i¢in gemiyi siirekli kontrol ediyor ve
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dile getirmektedir. White Star Line kumpanyasinin vapurlarint 6ven Ubeydullah Efendi
kendisinin bindigi Germanic vapurunun ikinci siif bir vapur oldugunu sdylemektedir.’®’
Germanic’de yolculuklarin nasil gectigine dair elimizdeki en canli anlatim Ubeydullah
Efendi’nin 1925 yilinda Resimli Gazete’de 25 sayilik seri halinde yayimladigi yaz1 dizisidir. Bu
hatirat tiiri yazilardan gemi igerisindeki hayatin nasil devam ettigini ve yolculugun nasil

gectigini ayrintili bir sekilde 6grenmekteyiz.

Vapur yolculugunun ilk giiniinde aksam yemegi i¢in diger yolcular ile asag1 inen Ubeydullah
Efendi ¢ay-kahve molasinda gemi igerisinde gezintiye ¢ikmistir. Daha sonra bir buguk saat
kadar musiki fasli olmus ve yolcular kamaralarina dagilmistir. Ubeydullah Efendi’nin kamarasi
4 vyatakliydi. Ucreti on adet Ingiliz lirasiydi. Kamarasindaki arkadaslar1 ise Irlandaliyd.
Vapurda giinde ii¢ defa yemek veriliyordu. ilk yemek sabah sekiz bugukta veriliyordu.
Yemekten once isteyen yolculara et suyu veya gemide beslenen ineklerden sagilan taze siit
ikram ediliyordu. Bu ikramlardan ayrica para almmazdi. Ikinci yemek 6glede diger yemekse
aksam saat yedide veriliyordu. Aksam yemeklerinde denizde kaza gecirip hayatin1 kaybeden
miirettebatin aileleri i¢in kapali kutularda yardim toplaniyordu. Ayrica ikindi saatlerinde
biskiivi, kek, meyve, sekerleme ve cay ikrami vardi. Gemideki yemek masalarinin {izerine
gorevliler her giin taze cigekler koyuyordu. Bu c¢icekler gemide bulunan bir boéliimde
yetistiriliyordu. Gemide yolculuk boyunca tiiketilen etler taze kesilen hayvanlardan elde

ediliyordu.

Geminin temizliginden ¢ok etkilenen Ubeydullah Efendi Germanic’e ve personeline hayran
kalmigtir. Sabahlari her yolcu giyimine kusamina dikkat edip siirlip siiriistiiriip salona gelmesi
yazarimizi etkilemigtir. Medeniyetin goriiniir kisminin giizelligine hayran kalan yazarin dogulu
milletlere has bir serzenisi oldugu anlasilmaktadir. Yolculugun ikinci sabahinda Irlanda
Denizi’nden agik denize ilerleyen geminin rotasini ve kat ettigi yolu gdsteren cetvel kiitiiphane
bolimiinin  disgina asilmistir. Dileyen yolcular bu cetvelden kat edilen mesafeye
bakabiliyordu.'%® ikinci giin 6gle yemeginde geminin kaptani biiyiikk salona inip yolculari
selamlamig ve geminin durumuyla ilgili bilgiler vermistir. Evvela geminin giizergahiyla ilgili
bilgiler veren kaptan kat edilen mesafeden ve hava durumundan bahsetmistir. Gemide yolculara
refakat eden kag¢ adet tayfa ve gorevli zabitin bulundugunu yolculara bildiren kaptan, kalan

komiir ve kumanya miktaryla ilgili bilgiler vermistir. Kaptan, geminin revirinde hasta olup

herhangi bir ariza durumunu onceden tahmin etmeye ¢alistyordu. Gemi limandan ayrilirken kara ile olan baglantist
tamamen kopuyordu. Geriye sadece limanda el sallayan kisiler kaliyordu. Yiizlerce yolcunun demir bir teknenin
icerisinde okyanusun ortasinda yol almasi birgok yolcu igin iirkiitiicii bir olaydi. Charles W. Kennedy, ‘“Peril on the
Atlantic”, The North American Review, c. 148, say1: 390, May1s 1889, s. 572-583.

167 Ahmet Turan Alkan, a.g.e., s. 104; Ubeydullah Efendi’nin seyahatinden 2 yil sonra vapurda ciddi tadilat ve tamirat
isleri yapilacaktir.

168 Cetvel 6rnegi igin bkz. Ek 9.
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olmadigini, makinelerin durumunu ve listesinde bulunan bilumum basliklara degindikten sonra
yolcularla beraber yemege gecmistir. Ilk defa yemekte dua eden Avrupalilari goren ulema
kokenli Jon Tirk hayretler igerisindedir. Batiya dair kalip yargilarin disinda bir hareketle
karsilasan Ubeydullah Efendi bu konuyla ilgili uzunca izahatta bulunur. Germanic, Atlas
Okyanusu’nu saatte 14 deniz mili hizla kat ediyordu. Atlas Okyanusu’nda gemideki yolculugun
ilk giinlerini aratacak kotii bir firtina etkili olmaya baslamistir. Firtina ve riizgarmn etkisiyle gemi
siddetli sarsintilar gegiriyor ancak kotii hava muhalefetine ragmen dalgalar1 yararak yoluna
devam ediyordu. Vapurda aksam yemeginden sonra konser baglayacakti. Yolcular1 bu etkinlige
davet eden konser programi gemide bulunan matbaada basiliyordu. Ubeydullah Efendi’nin ismi
davetiyesinde Ubeyd-Allah seklinde Latin harfleri ile yazilmistir. Bu yanlis anlasilmadan dolay1
Allah Bey diye cagrilmasi yazarin tebessiim etmesine neden olmustur. Ubeydullah Efendi
yemekten sonra davetteki yolculara hitaben bir konusma yapmistir. Konusmada tilkesinin geri
kalmighgina degindikten sonra geminin miirettebatina ve yolcularina dvgiiler dizen yazar
sOziiniin bittigini belli edip yerine ge¢mistir. Ubeydullah Efendi yolculara Tiirk¢e nutuk verdigi
icin yolcularm bir sey anlamadigini ancak onu alkisladiklarini sdylemektedir.'®® Ubeydullah
Efendi sonraki giin nutkunu elinden geldigince Fransizca’ya cevirip arkadasina vermis o da
Ingilizce’ye cevirip yolculukta tamstigi geng bayana okumast igin ricada bulunmustur. Okunan
metnin tekrar alkis almasindan mutlu ve mahcup olan Ubeydullah Efendi manzum iki eseri

Tiirkge olarak okumustur.

Yolculugun hayli sarsintili gegmesi iizerine kalan giinlerde salona inen yolcu sayisinda diisiis
yasanmuistir. Firtinali hava geminin hareket cetvelinde hedeflenen zamanin gerisinde kalmasina
sebebiyet vermistir. Bir sonraki giin 6gle saatlerinde beliren sis yolcularda korkuya neden
olmustur. Carkeilar sis yiiziinden motorlar1 durdurmak zorunda kalmistir. Teyakkuz durumuna
gecen miirettebat kampana calarak sis igerisinde geminin yerini belli etmeye c¢alisiyordu. Bu
sayede olas1 bir kazanin Oniine gecilmesi amaglaniyordu. Nihayet sis birkac saat igerisinde
dagildi ve yolculuga kaldig1 yerden devam edildi. Gemide yolculugun son giinlerinde Protestan
bir papaz esliginde ibadet ve dua edilmistir. Duadan sonraki giin New York’taki White Star
Line acentesinden gemiye eslik etmesi icin yelkenli gemiler gelmistir. Firtina dolayisiyla
yolculuk sanilandan uzun siirmiistiir. Kilavuz gemiler vapur igerisindeki yolculara New
York’tan haberleri bildiren gazeteleri veriyordu. Yelkenli gemilerin ayrilmasindan sonra
yaklagik yirmi saatlik yolu kalan Germanic yoluna devam ediyordu. Geceyi rahat gegiren
yolcular bir sonraki giin ikindi vakti korfezden igeri girmistir. Hiirriyet heykelinin boyutlarindan

etkilenen yazar bir benzerinin kiz kulesinin bulundugu yerde Gazi Pasa’nin suretinde

169 Alkan, a.g.e., s. 128-129.
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yapilmasmi hayal etmistir.'® New York Limani’na geldiklerinde aksam saati oldugu igin
gorevli memurlarin mesaisi bitmistir. Bundan dolay1 yolcular tahliye edilmek i¢in bir gece daha
beklemistir. Bu bekleyis sirasinda giimriik memurlar1 geceyi yolculart sorgulamak ve esyalarini
kontrol etmekle gecirdiler. Ubeydullah Efendi bu sorgulamada epey zorlanmistir. Amerika'ya
esyasiz geldigi icin kendisinin kacak¢t olduguna hitkmedildigini bu durumdan kurtulmak icin
glimriik memurlarim zor ikna ettigini sdylemektedir.'”* Giin agarinca White Star Line sirketine
ait iskelede pasaportlar1 kontrol edilen yolculara karaya ¢ikma izni veriliyordu. Ubeydullah
Efendi, 6 Mayis 189372 tarihinde ii¢ buguk saatlik bekleyisinin ardindan New York sehrine
adim atmistir. New York’ta bir telgrafhaneden Chicago’da bulunan Siilleyman Bustani
Efendi’ye telgraf cekerek Chicago’da kendisini karsilamasi i¢in birini gondermesini rica
etmistir. Yolculukta tamistigi geng bayan ile trene binen yazarimiz 30 saatlik yolculugun

ardindan Chicago’ya varmistir.

Ubeydullah Efendinin 1925 yilinda kaleme aldigi anilar1 1911 6ncesinde Germanic ile
yolculuklarin nasil gectigine dair en canli ornektir. Seyr-i Sefain Idaresi tarafindan satin
alindiktan sonra Akdeniz-Karadeniz hattindaki limanlara seferler yapan Giilcemal eski
donemlerinde oldugu gibi uzun yolculuklara birkag istisnanin diginda ¢ikmadigi i¢in insanlarin
gemiyle ilgili olan amilari Ubeydullah Efendi’nin anilar1 kadar teferruatli degildir. Burada

gemide gegirilen zamanin ne kadar 6nemli oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
2.6 BIR SUC MAHALLI OLARAK GEMi

Gemilerde insanlar ve o insanlara ait esyalarin yaninda postalar, degerli yiikler, geminin yakit
icin kullanacagi komdiir, yolculuk boyunca tiiketilecek olan iase, hayvanlar vb. seyler
taginiyordu. Gemiyle yapilan yolculuklarda zaman zaman sug teskil eden olaylar yasaniyordu.
Ornegin; ABD’ye sokulmasi birtakim izinlere tabi olan iiriinler kagak yollarla iilkeye sokulmaya

calisiliyordu. Bazi yolculuklarda ise New York’tan satin alman iiriinler gizli yollarla Ingiltere’ye

170 Anilarini Cumhuriyet déneminde yaziya gegiren Ubeydullah Efendi’nin bu diigiincesinin yeni kurulan
Cumbhuriyet’e ve Pasa’ya olan muhabbetinin bir gostergesi oldugunu sdyleyebiliriz. Nitekim yazarin 1893 yilinda
boyle bir diisiinceye sahip olmast miimkiin degildir.

171 Alkan, a.g.e., s. 141-142,

172 Alkan, Ubeydullah Efendi’nin 1 Mayis 1893 giinii Chicago’daki sergi agilisinda orada bulundugunu
sOylemektedir. Alkan, a.g.e., s. 14; ekler kismina bir suretini ekledigimiz yolcu kaydinda Ubeydullah Efendi’nin New
York sehrine 6 Mayis 1893°te geldigi goriilmektedir. New York’tan Chicago'ya olan 30 saatlik yolu ve bekleme
stirelerini de hesaba kattigimizda Ubeydullah Efendi’nin 8-9 Mayis gibi Chicago’ya vardigini sdyleyebiliriz. Alkan,
Ubeydullah Efendi’nin “Chicago Sergisi Nasil A¢ild1” baslikli yazisinda serginin agilisini tasvir etmesinin yanilgisina
diislip orada oldugu kanaatine kapilmig olmalidir. Ubeydullah Efendi’nin sergi acilisinin tasvirini yapmasindaki gaye
orada konugma yapan ABD baskani Grover Cleveland’in nutkunu terciime edip Chicago Sergisi Gazetesi’nde basmig
olmasidir. Pek tabi bu konugma metni sergi agilisindan bir hafta sonra orada bulunan Ubeydullah Efendi’nin eline
gecmis olabilir. Ayrica Ubeydullah Efendi Resimli Gazete’deki yazisinda iizerinden otuz bes seneye yakin bir zaman
gecmis olan hadiseyi tam olarak hatirlayamadigini itiraf eder. Bu itirafi gercek olarak kabul edersek Ubeydullah
Efendi 1925’te Resimli Gazete’deki yazi dizisini olugtururken kendisini sergi agilisinda oradaymis gibi gostermek
istedigi sonucuna da varabiliriz.
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getiriliyordu. Genellikle yasal olmayan girisimlerde bulunanlar yolculardi. Baz1 seferlerde gemi
personelinin karistig1 olaylar da yasaniyordu. Bu baslikta bu tiir durumlara dair karsimiza ¢ikan

bazi1 6rneklere yer verilecektir.

Ingiltere’”den New York’a gelen yolcular hemen karaya g¢ikarilmiyordu. Gemiler evvela
karantinaya alinip kontrol ediliyordu.}”® Herhangi bir saglik sorunuyla karsilagildiginda geminin
limana girmesine izin verilmiyordu. Asilama faaliyetlerinin yeterince gelismedigi 19. Yiizyil’da
biiyiik kentlerdeki halk sagligi birimlerine énemli sorumluluklar diisiiyordu.'’* Bu teskilatlar
sehirleri olas1 biyolojik felaketlerden uzak tutmaya calisiyordu. Herhangi saglik sorunu
olmadig1 tespit edilen yolcularin bavullar1 ve sahsi egyalart aranmiyordu. Bu aramalarda
deneyimli liman memurlar1 gérev aliyordu. Cogu zaman siipheli davranislari suglular ele

veriyordu.

Germanic Vapuru’'nda karsimiza ¢ikan ilk 6rnek; 1878 yili temmuz ayinda yasanmistir. Gemi
giivertesindeki yolcular1 teftis eden Jane Ferris, iki Ohiolu bayanin siipheli davraniglarim
sezmesi lizerine inceleme baglatmistir. Panige kapilan kadinlar bu durumu protesto etse de
iizerlerinde ve bavullarinda yapilan aramada kacak yollarla iilkeye sokulmaya caligilan ipek

kumaslar ve kiyafetler ele gegirilmistir.!”

Bir bagka ilging hadisede ise New York Limani’nda White Star Line sirketine ait iskelede
yasanmugtir. 1880 yilinda Germanic ile New York’a seyahat eden irlandali bir yolcu, gemiden
inerken acele etmis ve ayagi kayip suya diigmistiir. Cankurtaranlar miidahale etmek igin
harekete gectikleri sirada yolcu hizla dibe batip gozden kaybolmustur. Siipheli sahsin
arkadaslarinin verdigi bilgiye gore suya diisen adamin iizerinde yiiklii miktarda altin vardir.
[rlandali yolcunun yiiklii miktardaki altin1 kiyafetinin bel bolgesine diktirdigi gizli tasima

haznesine yerlestirdigi anlasilmistir. Bu altinlar1 nasil elde ettigi ise belirsizdir. Olen yolcunun

173 Birlesik Devletler Gogmen Ofisi iilkeye giris yapan gdgmenlerin saglik incelemelerini yapiyordu. Bu tetkikler
haftalik olarak yayinlanan Halk Saglig1 Raporlar1 ile kamuoyuna duyuruluyordu. Halk Saglig1 Raporlar1 gemilerin
limana varis giinlerini ve yolcu sayilarini da igeren ayrintili raporlardir. Bu raporlar sayesinde 1895 yili sonrasinda
yapilan seferlerin liman kaytlari ile karsilastirilmast miimkiindiir. Ornegin; 3 Subat 1900 tarihinde New York’a gelen
Germanic Vapuru’nun yolcu sayist 245’tir (Ekler kismindan bakilabilir). Halk Saglig1 birimi ise sadece 202 gdgmeni
kayit altina almustir. 29 Aralik 1899 tarihli seferdeki yolcu sayisi 184 iken Halk Sagligi birimi kayitlarinda 149
gdemen bilgisi yer almaktadir. Diger seferlere iliskin veriler de yukaridaki 6rneklere benzer sekildedir. Halk Sagligi
Ofisi limana gelen gd¢menlerin kayitlarini tutmaktadir. Bu kayitlarda Birlesik Devletler vatandaslar1 ve yiiksek
statiideki kisilerin pas gecilmis oldugu ortadadir. Salgin hastaliklarin kisi ayirt etmedigi unutulmus géziikmektedir.
Bazi yolcular karantina uygulamasinin diginda tutulmustur. ABD Halk Sagligi1 Raporlari igin bkz.
https://www.jstor.org/journal/publhealrepo1896?refregid=excelsior%3A49121d911aae311c4937e3e48bbc64c3
(12.10.2018 tarihinde erisildi.)

174 23 Temmuz 1901 tarihinde Doktor W. J. Pettus, Germanic miirettebatini agilamistir. Asilama faaliyetleri ile olas
salgin hastaliklara karsi miirettebat koruma altina alinmistir. Public Health Reports (1896-1970), c. 16, say1: 33 (16
Agustos 1901), s. 1850.

175 The Daily Cairo Bulletin, 18 Temmuz 1878.



https://www.jstor.org/journal/publhealrepo1896?refreqid=excelsior%3A49121d911aae311c4937e3e48bbc64c3

46

giimriikte altinlar ile yakalanmak istemedigi ortadadir. Bu durum altinlarin elde edilis bigiminin

gayri yasal oldugu sonucunu dogurmaktadir.!’®

Gemilerde sug¢ isleyen kisiler her zaman yolcular olmuyordu. Bazen gemi personelinin de
yasadisi yollarla mal ve tagimasi sakincali {irlinler satin alip giimriige yakalandigi oluyordu.
1881 yili Kasim aymda New York seferinden Ingiltere’ye donen Kaptan Kennedy iilkeye
sokulmasi yasak olan 3 kutu mermi ile yakalanmistir. Kaptan bu kabahatinden 6tiirii 10 pound
para cezasina ¢arptirilmistir.}’” Bazi suglar gemide islenmiyordu. Ancak geminin yolcularin
yahut onlarin yakinlarinin karistig1 suglar gazete haberlerine yansiyordu. Bu duruma dair en
dikkat cekici ii¢ 6rnege burada yer verecegiz. Birinci 6rnegimiz Germanic yolcularindan David
Stevenson’m damadmin karisti1 cinayet hadisesidir.!”® Bu konudaki en dikkat gekici ikinci
ornek ise Erie demiryolunda bulunan bir ceset sayesinde giin yiiziine ¢ikmistir. Makinist F. R.
Norton, demiryolunda parcalanmis halde bir erkek cesedi bulmustur. Alman gé¢men oldugu
sanilan kisinin iizerinde yapilan aramada Germanic’e ait bir resim ¢ikmistir. Biiyiik ihtimalle
oldiiriiliip demiryoluna atilan gdgmenin parast ¢alinmis ve kimligi taninmamasi igin yagma
edilmistir. Ancak gogmenden geriye kalan Germanic resmi Alman oldugu sanilan maktuliin
Germanic ile New York’a seyahat ettigini kanitlamaktadir.}”® Son o6rnegimiz ise tanimmis
bahis¢i ve amatdr atlet Caesar Young olarak taninan Frank T. Young’un oldiiriilmesi
hadisesidir. Young, New York’tan Liverpool’a gitmek i¢in Germanic’den bilet almis fakat

geminin kalkmasina yarim saat kala Nan Patterson isimli bir kadin tarafindan 6ldiiriilmiistiir. 8

Bu baslik altinda deginecegimiz son olay ise bir hirsizlik hadisesidir. Germanic ile Ingiltere’den
New York’a seyahat eden Los Angeles/Kaliforniyali, Robert Neill okyanus ortasinda
soyulmustur. Birinci sinif kamarada seyahat eden yolcunun yaklasik 20.000 dolar1 ¢alinmustir.

Gemi, New York’a ulasinca polis sorusturmasi baslatilmigtir. 18!
2.7 GERMANIC’DE SEYAHAT EDENLER

20. Yizyilin ilk ¢eyregine kadar Amerika’ya gitmenin yegane yolu olan gemilerde sadece

gocmenler degil taninmis kisilerde seyahat ediyordu. Hatir1 sayilir yolcular gemilerde ozel

176 Alexandria Gazette, 9 Ekim 1880.

177 Daily Globe, 12 Kasim 1881; gemi personelinin karistigi bir bagka su¢ Germanic’in ikizi Britannic Vapuru’nda
yasanmistir. Geminin iiglincii subay1 olan John Kynaston yolculara ait olan postalari ¢almistir. New York Limani’nda
derdest edilen Kynaston Ingiltere’ye iade edilmek iizere Germanic Vapuru’na bindirilmistir. The Jersey City News,
25 Agustos 1898.

178 |_os Angeles Herald, 23 Mart 1890.

179 The Jersey City News, 5 Aralik 1891.

180 The Evening World, 4 Haziran 1904; New-York Tribune, 5 Haziran 1904.

181 The Daily Morning Journal and Courier, 13 Haziran 1903; Tiirk karasularinda da bunlara benzer sug hadiseleri
yasaniyordu. Ornegin; Bazi askerlerin gemiden firar etmesi, kimi yolculari sahte kimlikle yola ¢ikmasi ve kagakgilik
suclarina karigan kisiler en sik karsilagilan problemlerdi.
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agirlaniyordu. Hatta baz iist diizey yolcular kaptan kendi kamarasinda agirliyordu.’® Kimi
zaman gemideki {inlii yolcularla roportaj yapilip gazetelere gonderiliyordu. Germanic’de birinci
sinif kamaralar st diizey kisilerin kalabilecegi sekilde boliimlere ayrilmisti. Bazi kamaralar
aileleri ile beraber seyahat eden yolcular i¢cin dizayn edilmisken bir kisim kamaralar ise tek

basina seyahat eden yolcular i¢in her tiirlii ihtiyaclarini karsilayabilecek sekilde donatilmisti.

Ingiliz Parlamentosu iiyeleri, elciler'®, yabanci iilke temsilcileri*®, siyasi parti iiyeleri, Ingiliz
aristokrasisine mensup kisiler en dikkat ceken yolcu gruplaridir. Ozellikle Irlandali muhalif
siyasetcilere karsi Amerikan gazetelerinin 6zel bir ilgisi vardir. Nitekim yolcu kayitlar
incelendiginde 19. Yiizyilin ortalarindan itibaren Irlanda’dan ABD’ye milyonlarca insanin gog¢
ettigi goriilmektedir. Bu biiyilk go¢ dalgasinin olusmasinda 1845 yilinda peyda olan patates
kithgimin 6nemli bir etkisi vardir. Patates kitlig1 Irlanda niifusunun dortte birinin yok olmasina
neden olmustur.'®® Patateslerde meydana gelen mantar hastaligina kars1 6nlem almayan Ingiliz
Hiikiimeti Irlanda’da biiyiik bir vahsetin yasanmasina neden olmustur. Bu kitliktan kurtulabilen
Irlandalilar careyi Amerika’ya go¢ etmekte bulmustur. Irlanda’dan Amerika’ya olan gog ile
beraber Ingiltere karsiti siyasetin bir kutbu da ABD’ye kaymustir. Ozellikle Irlandali sag
siyasetciler bagis kampanyalarina destek saglamak icin siklikla Amerika’ya gidiyorlardi.
Irlandali sag siyasetci Michael Davitt burada deginecegimiz ilk kisidir.'®® Bir diger irlandal
siyasetgi ise J. F. Fox’tur. Fox partisi adina ABD’de yardim kampanyasi baglatmigtir.'®” Burada
deginecegimiz son Irlandali siyasi figiir ise Charles Stewart Parnell’dir.'®® Bazi yardim
dernekleri ve kurumlar da kita Gtesindeki soydaslarindan yardim toplamak ig¢in Amerika’ya
gidiyorlard1.*®® Bir kisim énemli yolcularin Amerika seyahati ise gizli tutuluyordu. Ornegin;
Ingiliz Somiirge Sekreteri ve ailesi 1896 sonbaharinda dort hafta Amerika’da kalmugtir.'*

Sekreter ve esi bu siire zarfinda basinin merakli gézlerinden kaginmay1 bagarmistir.

Gazetelerde yer alan birkag satirlik bilgilendirme haberlerinde Amerikali senatorlerin ve

ailelerinin de seyahatlerine yer veriliyordu.!®* Charles H. Parkhurst gibi taninmus kisiler limanda

182 Unlii is adami William Henry Vanderbilt’i Kaptan Thompson kendi kamarasinda konuk etmistir. The Manitowoc
Pilot, 15 Temmuz 1886.

183 Cin Elgisi Chin Tsou Yu’nun seyahati i¢in bkz. Evening Star, 24 Temmuz 1882.

184 prens Komatsa’nin ziyareti i¢in bkz. The Daily Times, 12 Kasim 1886.

185 Mark A. Kishlansky, Bat: nin Kaynaklart, gev. M. Kiirsat Atalar, c. 2, A¢ilim Kitap, Istanbul, 2013, s. 271.

186 Daily Globe, 19 Haziran 1882.

187 Waterbury Evening Democrat,10 Ekim 1891.

188 Parnell’in annesinin New York seyahati basmin ilgisini ¢ekmistir. The Evening Bulletin, 21 May1s 1888.

189 By duruma Tiirkiye’den de 6rnekler verilebilir. Ornegin; Himaye-i Etfil Cemiyeti Tiirkiye’deki savas yetimlerinin
ihtiyaclarint karsilayamadigi icin Dr. Fuad Bey, TBMM tarafindan Amerika’daki Tirk diasporasindan yardim
toplamak icin kita Gtesine gondermistir. Veysi Akin, Bir Devrin Cemiyet Adami Doktor Fuad Umay, Atatiirk
Aragtirmalar1 Merkezi, Ankara, 2000, s. 84.

190 The Wilmington Daily Republican, 1 Ekim 1896.

191By konudaki iki &rnek igin bkz. The Wahpeton Times, 11 Temmuz 1889; The Dalles Weekly Chronicle, 18 Mayis
1895.
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karsilaniyordu.!®? Bir diger 6nemli yolcu grubu olan misyonerlere basin ilgisi yogundu.'®

Amerika’daki Protestan mezheplerin diinyanin ¢esitli bolgelerine yayilmis aglart vardi.

Misyonunu tamamlayan din adamlart {ilkelerine geri dontiyordu.

Germanic Vapuru’nda seyahat etmis en zengin kisi J. Pierpont Morgan’dir.?®* Amerika’daki en
biiylik finansal figiir olan Morgan bir¢cok biiylik sirketi tek cati altinda toplayarak trdst
olusturmustur. Morgan 1902 yilinda White Star Line kumpanyasi dahil olmak iizere Atlantik’te
ticaret yapan biiylik firmalar1 International Mercantile Marine organizasyonu ile tek cati altinda

toplamay1 basarmistir.1%

Deniz ile Savasmak bagliginda deginilen 11 Aralik 1895 tarihli kazadan sonra kizaga alinan
Germanic, 16 Ocak 1896 tarihinde yeni yilin ilk New York seferini basarili bir sekilde
gerceklestirmistir. Bu seferdeki yolcular arasinda Kralige Victoria’nin papazi olan ve ayni
zamanda edebiyat, tarih ve sanat alanlarindaki calismalartyla taninmig Canon Charles
Kingsley’in torunu Rose Kingsley vardi. Rose Kingsley New York'a 6zel bir dinleyici
topluluguna Fransiz Sanati anlatmak igin gelmistir.'® Yolcular arasinda ayrica kasim ayinda
Kuzey Atlantik’te batmis olan Belle O’Brien vapurunun siivarisi Kaptan Colley ve esi Bayan
Colley’de vardir. Bu hatir1 sayilir kisilere ek olarak Leslie Wallace, Walter Topping, A. E. Rae,
H. B. Claflin, W. C. Warner ve 1. de Cordova’da yolcular arasindadir. Isko¢ yazar Ian
Maclaren'®’, Amerikal1 aktris Mary Anderson'®, Britanyali boksérler Charles Mitchell ve Frand

Slavin®*® Germanic ile seyahat etmis taninmis sahsiyetlerden bazilaridir.
2.8 GERMANIC’IN OTUZ YILLIK BILANCOSU

Amerika Birlesik Devletleri’nin iilkeye gelen gdg¢menlere yonelik diizenli kayitlar tutmaya
baglamasi1 1892 yilina denk gelmektedir.?® Bu tarihten once iilkeye gelen gemilerin ve
yolcularin kayitlar1 eksiktir. Bundan dolay1 ¢alismaya konu olan Germanic Vapuru’nun 20
Mayis 1875 tarihli ilk seferinden 4 Mart 1892 tarihine kadar gegen zaman diliminde yaptigi

seferlere dair liman kayd: yoktur. The Statue of Liberty-Ellis Island Foundation’da Germanic’e

192 The Sun, 7 Eyliil 1894.

193 Bu konuda bkz. The Evening World, 30 Agustos 1894; The Indianapolis Journal, 31 Mayis 1901

194 The Sun, 21 Haziran 1895.

195 3. P. Morgan’m White Star Line kumpanyasinin 1912 yilinda ilk seferinde batan efsane gemisi Titanic ile ilging
bir bagi vardi. Rezervasyonu olmasimna ragmen hastalifi dolayisiyla seyahate katilamayan Morgan oliimden
donmiistiir. White Star Line kumpanyasinin baginda bulunan Joseph Bruce Ismay ise Titanic faciasindan canli
kurtulmustur. J. P. Morgan’in biyografisi i¢in bkz.

https://www.britannica.com/biography/J-P-Morgan (11.12.2018 tarihinde erisildi.)

19 New York Daily Tribune, 17 Ocak 1896, s. 12.

197 The Sun, 25 Eyliil 1896.

198 The Evening World, 11 Nisan 1889.

199 The Wilmington Daily Republican, 25 Nisan 1891.

200 By konuda ayrmtil bilgi igin bkz. 47. Dipnot.
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ait en eski kayit 1 Ocak 1882 giiniine aittir. Ancak bu kaydin igerigi bostur. Germanic
Vapuru’nun 1875 yilindan 1892 tarihine kadar gecen siire icerisinde yaptig1 seferlere dair tek
kaynagimiz gazete haberleridir. Yapilan bu c¢alisma ile eksik bolimlere dair gazete
haberlerinden derlenen bilgilerle genel bir sablon ¢izilmeye c¢alisildi. 1888 yilinin haziran
aymda Kaptan Charles W. Kennedy The North American Review’e verdigi roportajda; 11 yil 6
aydir (toplam:138 ay) Germanic’i idare ettigini ve bu siire zarfinda Germanic ile Atlantik’in iki
yakasi arasinda 226 kez sefer diizenledigini soylemektedir.?®® Bu bilgiden ve gazete
arsivlerinden hareketle Germanic’in 1877 yili ocak ayindan 1888 yili haziran ayma kadar 113
New York seferi yaptig1 anlasilmaktadir. Bu da yilda ortalama 10 sefere denk gelmektedir. 20
Mayis 1875 giinii ilk seferine ¢ikan Germanic bu yilin geri kalan 6 ayinda toplam 6 sefer daha
yapmustir. Kaptan Kennedy’nin gemiyi devraldigi 1877 yili baslangicina kadar Germanic 17
New York seferi daha yapmistir. Ayrica Kaptan Kennedy nin roportaji verdigi tarihten 1892 yil
mart ayma kadar Germanic, 40 New York seferi daha diizenlemistir. Dolayisiyla, Germanic’in
Mayis 1875-Mart 1892 tarihleri arasinda Atlantik’in iki yakasi arasinda 342 sefer diizenledigi
sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Liman kayitlarindaki ilk diizenli sefer kaydi 4 Mart 1892 tarihlidir. Bu tarihten 11 Ekim 1904
giiniine kadar toplam 144 kez New York’a yelken acan geminin ayni sayida Liverpool seferi
olmustur. Germanic, 1892-1904 tarihleri arasinda yilda ortalama 11 sefer diizenlemistir. 1892-
1904 yillar1 arasinda sefer basina ortalama 461 yolcu taginmistir. Toplam yolcu sayisi (1892-
1904 yillan1 igin) 66458°dir. 1875-1904 yillar1 arasindaki toplam sefer sayist ise 630°dur.
Germanic’in New York hattinda bir seferde en fazla tagidigi yolcu sayis1 1596’dir. Yine bu hatta

en az sayida yolcu ile gergeklesen seferde ise 48 kisi seyahat etmistir.2%

11 Ekim 1904 giinii son New York seferini yapan Germanic Dominion Line sirketine
satilmigtir. Sirketin yaptigi tadilat islerinden sonra ilk seferini 27 Nisan 1905 tarihine Kanada’ya
yapan gemi bu hattaki son seferini 2 Eyliil 1909 giinii yapmigtir. Kanada’ya yapilan seferlere
dair herhangi bir liman kaydi bilgimiz yoktur.

Calismanin bu bdliimiinde Germanic/Giilcemal Vapuru’nun Tirkiye’de bugiine kadar hig
bilinmeyen ilging ve renkli yonlerini gosterilmistir. Tirk denizciliginde efsanelesen
Gilcemal’in Tiirkiye’deki seriiveninden daha uzun ve daha ¢ok insanin hayatina etki eden bir
otuz yili irdelendi. Germanic’e ait biitiin gazete haberlerini aylara gére boliip geminin hikayesini

rakamlara bogmak yerine boliimiin sonunda istatistik olarak sefer sayilar1 ve toplam yolcu

201 C. W. Kennedy vd., “Are Fast or Slow Steamers the Safest?”, The North American Review, c. 146, say1: 379,
Haziran 1888, s. 667.
202 Biitiin bu istatistikler i¢in ekler boliimiine bkz. Ek. 2.
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sayilari verilmistir. 1911 yilinda satin alindiginda 37 yasinda olan Germanic, en yogun hizmet
donemini Atlantik’te gecirmistir. Germanic Vapuru Kaptan Kennedy ile 6zdeslesmistir. Bir
transatlantik gemisinde yasanan bunca olay gemilerin tarihin bir donemindeki kesiti yansitmast
bakimindan &nemlidir. Ornegin yukarida deginildigi iizere Irlandali muhalif siyasetcilerin
seyahatlerini ve Irlandali gd¢menlerin olusturdugu diasporanin Amerikan basini {izerindeki
etkisini bir vapur iizerinden gozlemleyebilmekteyiz ayrica transatlantik vapurlarinda yasanan
hayatin parametreleri bircok bakimdan tarihgilerin isleyebilecegi konulari icermektedir. Bundan
dolay1 gemilere dair yapilacak yeni caligmalar bilgi hazinemizin gelismesine katki

saglayacaktir.



o1

III. BOLUM

GULCEMAL’IN EFSANELESMESI

Bu boliimde Giilcemal Vapuru’nun Tiirk karasularindaki yaklasik sekiz yillik periyodu cesitli

basliklar altinda yapilmis akademik ¢alismalar ve arsiv belgeleri kullanilarak incelendi. Ayrica;

203 204

gazeteler, dergiler, anilar

kullanildi.

, glnliikler ve kurmaca ile gergekligin i¢ ice gectigi romanlar

Gilcemal, anilarda ve sozIi kiiltiirde bir hayli yer etmis 6nemli bir gemidir. Germanic/Ottawa
Vapuru’nun satin alinmasi sonrasinda yasanan bir dizi gelisme geminin efsanelesmesine neden
oldu. Burada bu siirecin nasil basladigi ve gelistigi agiklanmaya c¢alisilacaktir. Genellikle
kronolojik bir sira takip edilmeye calisilmasina ragmen bazi 6zel durumlarda kronolojik siranin
disina cikildi. Bu calisma bir monografi oldugu i¢in Balkan Savasi ve 1. Diinya Savasi gibi
biiylik literatiirlere sahip alanlar1 tamamiyla aciklama gayreti gibi bir durum s6z konusu
degildir. Bunun yerine konu, Giilcemal Vapuru’nun kullanimda oldugu doénemler 6zelinde

islenmis fakat liizum goriildiigi yerlerde Giilcemal’in disina ¢ikilmistir.
3.1 GERMANIC/OTTAWA’NIN SATIN ALINMASI

9 Eyliil 1910 giinii Tanzimat Donemi’nden itibaren cesitli isimlerle faaliyet gdsteren denizcilik
idarelerinin sonuncusu olan Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi kurulacaktir. Idare’nin ydnetimi ise
Deniz Albay Aziz Bey’e tevdi edilecekti. Yeni kurulan Idare’ye uygun fiyathi gemiler almak
icin Nihat, Hamdi ve Abdurrahman beylerden olusan bir komisyon olusturulacaktir.?®® Bu
komisyon Avrupa’ya gidip uygun fiyath ve ise yarar gemileri arastiracaktir. Nitekim Idare-i
Mahsusa’dan devralinan 82 gemiden 65’1 kullanilamayacak durumdaydi. Sefer yapabilecek

durumda olan sadece 12 gemi vardi. 4 adet gemi ise tamire muhtagti. Idarenin iizerine yiik olan

203 Anilarda, Giilcemal’e yiiklenen 6zel anlamin kolektif bir bilincin eseri oldugunu sdylemek yerinde bir tespit
olacaktir. Insanlarin gemiyle olan iliskisi deney ve gdzlemle &lgiilemeyecek bir fenomendir. Bundan dolay1 gemi-
insan iliskisi farkl kisilerde ¢ok degisik etkiler gostermektedir. Gemide gegirilen zaman, seyahatin ger¢eklesme sekli
ve bireysel farkliliklar Giilcemal’in anilardaki pozisyonunu belirlemistir.

204 Bu calismada klasiklesmis tarih yazzminin materyallerinin diginda kalan roman tiiriine ait eserler de kullanild:.
Romanlan tarihsel bilgi iiretmede ara¢ olarak kullanirken yazildiklar1 donemin gergekligine kapilmadan bilgi elde
etmeye caligildi. Bunu yaparken ana temanin igerisinde yer almayan ancak romanlarin bir veya birkag boliimiinde
kullanilan Giilcemal, baglamina uygun olarak metinlerden ¢ikarip kullanildi. Romanlardan tarihsel bilgi tiretmek her
ne kadar burun kivrilan bir konu olsa da Hakan Kaynar’in dedigi gibi “...ge¢misi, ‘bugiin’ olarak birebir tecriibe
etmis bir edebiyatcinin anlattiklari, o giine en giivenilir kaynaklar iizerinden ulasan tarih¢inin anlatacaklarindan daha
gergekei olmalidir.” Romancinin diinyasi donemin diinyasinin bir aynasidir. Bundan dolay: tarihsel bilgi devsirmede
romanlar donemin kaynagi olarak kullanilabilmektedir. Bu konuda bkz. Hakan Kaynar, “Yeni Bir Bagkenti Yazmak:
Ankara’nin Edebiyati veya Edebiyatin Ankara’s1”, Cumhuriyet’in Utopyasi: Ankara, haz. Funda Senol Cantek,
Ankara Universitesi Yaymevi, Ankara, 2012, s. 389-390.

205 Abdulehad Nuri, Osmanii Seyr-i Sefain Tarihgesi, 1. Baski, Ahmet Thsan Matbaasi, Istanbul, 1926, s. 33.
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eski gemilerin elden cikarilmasi ile elde edilecek gelire ek olarak Donanma Cemiyeti’'nin
topladig1 yardimlar ve hiikiimetin ayirdig: biitce ile yeni gemiler alinmasina karar verilmistir.
Komisyon iiyeleri uygun fiyatli 8 adet gemiyi satin almistir. Bu gemilerin isimleri ise soyledir;

Akdeniz, Bahr-i Ahmer, Derne, Giilcemal, Karadeniz, Kizilirmak, Niliifer ve Plevne.?%

Seyr-i Sefain Idaresi, Sirket-i Hayriye’nin hareket sahasi icerisinde yer almayan Karakdy-
Kadikdy, Haydarpasa-Adalar, Haydarpasa-Pendik, Avrupa tarafinda ise Koprii’den
Kiiciikcekmece’ye yolcu ve yiik tastyordu.?”” Ayrica Istanbul ile Osmanli Devleti’nin diger kiy1
seritleri arasinda yolcu ve yiik tasimak igin idarenin vapurlari kullaniliyordu. Yukarida
saydigimiz vapurlar sadece posta ve yolcu tasimak amaciyla degil seferberlik sirasinda ordunun

emrinde kullanilmasi i¢in de satin alindi.

Bu calismaya konu olan Germanic/Giilcemal Vapuru satin alinan gemilerin igerisinde en biiyiik
ve en pahali olanidir. Giilcemal, 25.110.60 altin liraya satin alindi. Sekiz gemi i¢in toplam
130.000 Osmanl liras1 harcandi. Germanic/Ottawa Vapuru satin alindiktan sonra Istanbul’a
gelip Dolmabahge Sarayi’nin 6niine demirlemistir. Resat Ekrem Kogu’nun dedigine gore Sultan
Resad gemiyi goriip begenmistir. Padisahin istegiyle gemiye annesi merhum Giilcemal
Kadmefendi’nin ismi verilmistir.’®® Germanic/Ottawa artik Giilcemal olmustur.?®® Isim sorunu
¢oziilen gemimiz halkin ilgisini {izerine toplamistir.?’® Bogazda yabanci iilkelere ait biiyiik
gemileri ilgiyle seyreden halk ilk defa kendilerine ait gercek bir transatlantik gemisine sahip
olmustur.”* Giilcemal satin alindiktan sonra eski sirkete ait olan yazilar ve simgeler
sOkiilmiistiir. Gemide bazi tadilatlar yapilmis ve eskimis helalar sokiilerek yerlerine yenileri insa
edilmistir.?’? Gemide yapilan yeniliklerden sonra Osmanl iilkesinin dort bir tarafina hizmet

gotiirecek olan Giilcemal yolu en ¢ok gozlenen gemilerinden birisi olacakti.
3.2 GULCEMAL’IN iLK SEFERLERI

Giulcemal satin alindiktan sonra cesitli gorevlerde kullanilmistir. Bu noktada geminin 1875-
1910 yillar1 arasinda yaptig1 seferlerinden ¢ok farkli bir kullanim amaci oldugunun altini ¢izmek

gerekir. 30 y1l boyunca araliksiz olarak New York’a gd¢gmenleri tastyan Germanic/Ottawa 1904-

206 A g.e., S. 34

27 Demet Gediz, Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi (1910-1923), Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, 2013, s. 21.
208 Resat Ekrem Kogu, Tarihimizde Garip Vakalar, 3. Baski, Varlik Yayinevi, istanbul, 1971, 5.133.

209 Arap harfleri ile Tiirkge yazildigi igin Ingilizce kaynaklarda Ja JS (Giilcemal) Gul Djemal olarak gegmektedir.
210 fsmail Hakki Sunata, I. Diinya Savasi’nda Dogu Cephesi’nde yasadiklarini anlattigi anilarinda Giilcemal’in Seyr-i
Sefain Idaresi tarafindan satin almmasi sonrasi duyduklari sevinci hatirlar ve hayiflanir. Sunata, II. Mesrutiyet
Donemi’nde ordu ve donanma igin harcanan paralarin egitim igin alt yap1 i¢in harcanmamasinin Dogu bdlgesinde
yasanan sikintilarda biiyiik pay1 oldugunu diisimmektedir. I. Hakk1 Sunata, Gelibolu’dan Kafkaslara-Birinci Diinya
Savast Anilarim, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaylari, Istanbul, 2003, s. 381.

211 1900 yilinda Istanbul’a gelen ilk transatlantik Germanic ile aym sirkete ait olan Arabic vapurudur. Bu vapurdan
sonra Homeric vapuru da Istanbul’a gelmistir. Arabic, Giilcemal’den 3 kat Homeric ise 6 kat daha biiyiiktii. Tutel,
Seyr-i Sefain..., s. 167.

212 BOA., BEO., 3951/296308.
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1909 yillar1 arasinda ise Kanada’ya goe¢men tasimistir. Osmanli Devleti tarafindan satin
alindiktan sonra gogmen tagima isini nadiren yapan Giilcemal; sarayin, ordunun ve Seyr-i Sefain

Idaresi’nin emrinde cesitli gorevlerde kullanilmustir.
3.2.1 Sultan Resad’1n Rumeli Seyahati

1911 yilinda Sultan Resad saltanati boyunca yaptigr en 6nemli gezi olan Rumeli seyahatine
cikacakti. Bu seyahat bolgede isyan halinde olan Arnavutlart ve diger unsurlari itaat altina
almak i¢in gerceklestirilmisti.?*® Bu gezide padisahi hedef alacak olas1 bir suikast girisiminin
oniine gecmek icin gezi Oncesinde bolgeye yeni askerler sevk edilmistir. Yolculuga 5 Haziran
1911 giinii Dolmabahge’den baslanmistir. Sultan Resad, Barbaros zirhlisi ile yola ¢ikmustir.
Barbaros zirhlisina Mesudiye zirhlisi eslik etmistir. Saray erkdninin biiyiik bir boliimii ise
Giilcemal ile seyahat edecektir.?’* Baskatip Halit Ziya Bey, padisah ile bindigi Barbaros
zirhlisindaki odasint “bana tahsis olunan yatak odasi —buna oda demek pek yumusak bir tabir
kullanmak olur— bir delikti, ¢elik ve demir iginde oyulmus bir delik ki ona sokulmak, igine
girmek icin bir kedi olmak ldzim geliyordu.” boyle tasvir edecekti.?’® Halit Ziya’ya gore
yolculugun asil keyfini ¢ikaranlar Giilcemal ile seyahat edenlerdi.?!® Bu yolculuk icin her sey
cok titizce hazirlanmisti. Kimlerin hangi deniz araci ile seyahat edecegi kimin nereye oturacagi
onceden belirlenmisti.?!” Yolculukta ilk durak Canakkale olmustur. Burada karaya ¢ikan
padisah gesitli goriismeler yapmis ve yerel ahaliye thsanda bulunmustur. Kafile 7 Haziran’da
Selanik’e ulagmistir. Selanik’e gelen padisahi karsilamak icin Izmir’den yerel halk vapurlarla
bolgeye gidecektir.?® Sultan Resad, Balkanlarda gesitli temaslarda bulundugu sirada Gevgili’de
tanistig1 bir ¢ocugu Istanbul’daki askeri mekteplerden birinde egitim almas1 i¢in Giilcemal
Vapuru’na naklettirecektir.?’® 24 Haziran 1911 tarihinde Selanik’ten Istanbul’a déniis igin
hareket edilmistir. 26 Haziran giinii Istanbul’a ulasilmistir. Padisah halkin coskulu kutlamalart

arasinda 6gleden sonra saraya gikmustir.?2°

3.2.2 Gemide Yasanan Karantina Sorunlar

213 Mehmet Ali Karaman, “Sultan Resad’in Rumeli Seyahati”, Balkan Tarihi, c. I, ed. Zafer Golen ve Abidin
Temizer, Osmanli Mirasi ve Tiirk Kiiltiiriinii Arastirma Dernegi Yayinlari, Burdur, 2016, s. 60-61.

214 By gezide zirhli gemilerin yaninda Giilcemal Vapuru’nun da kullanilmaya karar verilmesi iizerine vapurdaki
eskimis esyalarin yenilenmesi i¢in acilen ihale dig1 alim yapilmistir. Ayrica gemide tamir gerektiren isler igin 19804
kurug harcanmustir. BOA., BEO., 3980/298436.

215 Halit Ziya Usakligil, Saray ve Otesi- Son Hatiralar, Inkilap ve Aka Kitabevleri, Ankara, 1965, s. 243.

216 A g.e., s. 243.

217 Kemalettin Kuzucu, “Balkanlar’da Son Osmanli Padisahi: Sultan V. Mehmed Resad’m 1911 Yilindaki Rumeli
Seyahati”, Uluslararas: Tiirk Kiiltiir Cografyasinda Sosyal Bilimler Dergisi, c. 2, sayt: 2,2017, s. 6-7.

218 A g.m., s. 8.

219 BOA., BEO., 3907/293001.

220 Kuzucu, a.g.m., s. 28
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Calismanin ikinci bdliimiinde ABD’de uygulanan karantina teskilatindan bahsedilmisti. Bazi
sorunlarina ragmen Amerika’daki karantina teskilati gogmenlerden kaynakli bulasict hastaliklar
onlemede biiyiik ilerleme kaydetmisti. Ote taraftan Osmanli Devleti’nde padisahlarin dahi
bulasici hastaliklardan o6ldiikleri goriiliiyordu. Cicek hastaligima kars1 Lale Devri’nde asilama
faaliyetleri baglatilmasina ragmen veba ve kolera gibi diger 6liimciil hastaliklara karsit onlemler
yetersizdi. 1831°de Hicaz’da baglayan kolera salgin1 sonrasinda Avrupali Devletlerin baskisi ile
Iskenderiye’de saglik odasi kurulmustu. Hicaz kolera salgini sirasinda Karadeniz’den gelen
yerli ve yabanci gemiler Bogaz’da karantinaya alinmistir. Bu modern karantina uygulamasinin
Osmanli topraklarndaki ilk 6rnegidir. 1835 yilinda Dogu Akdeniz’de bas gdsteren bir diger
salgin sonrasinda ise Canakkale Bogazi’nda gegici bir karantina uygulanmistir. Karantina
uygulamasi 1838 yilinda Karantina Meclisi’nin kurulmasi ile kurumsal bir kimlik kazanmistir.
1866 yilinda III. Uluslararas1 Saglik Konferansi1 Hekimbasi Salih Efendi bagkanliginda
Istanbul’da toplanmgtir. Konferansta, koleranin haci adaylar1 vasitasiyla iilkeye ve oradan
Avrupa’ya yayildigi tezi agirlik kazanmistir. Konferansa katilan delegelere Kolera Madalyasi
verilmistir. Bu konferanstan bir yil sonra Kolera Nizamnamesi yiiriirliige girmistir. 1893 kolera
salgimi sonrasi Tibbiye’de bakteriyoloji laboratuvart kurulmustur. Hilal-i Ahmer Cemiyeti de
salgin hastaliklarla miicadelede énemli bir rol iistlenmistir.??* 1. Diinya Savagi sirasinda
Karantina Idaresi kurularak savas esnasinda olusan salgin hastaliklarn yayilmasmn &niine
gecilmeye calisilmistir. Yapilan biitiin bu ¢alismalara ragmen Osmanli Devleti, denizlerden
gelebilecek tehlikelere karsi daimi bir karantina uygulamasi yapmamistir. Bunun yerine salgin
vakas1 goriildiigli donemlerde iki Bogaz’da karantina uygulamistir. Bu durum salginlarin hizla
Osmanli topraklarinda yayilmasina neden oluyordu. 1910 senesinde Rusya’da baslayan kolera
salgim1 sonras1 Karadeniz limanlarinda kolera vakalar1 goriilmeye baslamigtir.??2 1911 yilinda
Hicaz’da bagslayan bir diger kolera salgininda ise 2078 haci aday1 6lmiistiir. Kolera salginin
baslamasinda Hindistan’dan Hicaz’a sefer yapan Hollanda bandirali Stentor gemisi etkili
olmustur.?® Salgin hastaliklarin gériildiigii bu iki yillik siire zarfinda Osmanli Devleti,
limanlarda karantina uygulamasina yogunluk vermistir. Ancak karantina uygulamasi tipki
ABD’de yayimlanan halk sagligi raporlarinda goriildiigi gibi bazi kisiler tarafindan

deliniyordu.??*

Giilcemal’de yasanan karantina sorunlaria burada birkag 6rnek verilecektir. Ik vaka 1911 yili

temmuz ayinda yasanmustir. Inebolu’dan Samsun’a gitmekte olan Galicya vapuru Samsun

221 Hikmet Ozdemir, Salgin Hastaliklardan Oliimler 1914-1918, TTK, Ankara, 2010, s. 77-95.

222 {smail Yasayanlar, “Hicaz Yolunda Kolera: Rusya Miisliimanlarmin Kullandig1 Karadeniz Hac Yolu ve Koleranin
Yayilimina Etkisi”, Avrasya Incelemeleri Dergisi, 1V/2, 2015, s. 193.

223 Sinan, Kuneralp “Osmanli Yonetimindeki (1831-1911) Hicaz’da Hac ve Kolera”, gev. Miinir Atalar, OTAM, say1:
7, 1996, s. 504.

224 Bu konuda tekrar bkz. Dipnot 175.
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aciklarinda beklerken yolcularin gemiden ayrilmasina izin verilmemistir. Ancak vapurda
seyahat eden ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin ileri gelenlerinden Cavid ve Naci Beyler
Samsun’da karantina uygulamasi olmasina ragmen karaya ¢ikacakti. Tanin Gazetesi yazari
Ahmet Serif Bey’de onlara katilacakt1.??® Ote taraftan Samsun halki kiyidan uzakta demirleyen
gemideki kisileri selamlamak ve bir seyler satabilmek icin kayiklarla geminin yanina kadar
gidiyorlardi. Bu vahim durum tecrit uygulamasinin pratikte ne kadar uygulandigini bizlere
gdstermesi bakimindan énemlidir. Ahmet Serif Bey ve Ittihat ve Terakki iiyeleri Samsun’dan
karayolu ile Unye’ye gececek ve burada Giilcemal’e bineceklerdir. Bu olay karantina
uygulamasmi delen kisilerin kolayca baska bir limanda yeniden gemiye binebildiklerini
gostermektedir. Ahmet Serif Bey ve digerlerine; Samsun’dan Unye’ye kadar olan yolun
herhangi bir yerinde hastalik mikrobu bulassaydi, Unye’de bindikleri Giilcemal Vapuru’na da

bu mikrobu tagimis olacaklardi.

Karantina sorunlarina iligkin olarak deginilecek olan ikinci olay bu hadiseden birkag¢ hafta sonra
yasanmistir. Istanbul-Karadeniz hattinda 1200 kiisur yolcusuyla sefere ¢ikan Giilcemal
Vapuru’nda karantinaya karsi beklenmedik bir olay yasanacakti. Giilcemal yolcular1 karantina
uygulamast icin rutin islemlerin yapildigi yerlerden biri olan Kavak Tahaffuzhanesi’ne
istimbotla ulastiklar1 sirada Sinop Idadisi muallimlerinden Edhem Efendi cevresine topladig: bir
grup yolcu ile gorevlilere tas atmaya baslamistir. Bu protestonun sebebi kadin yolculara erkek
doktorlarin ve hemsirelerin dokunacagindan endise edilmesidir. Tahaffuzhanede gorevli olan
Doktor Esad Bey, kadin yolculara erkek gorevlilerin degil tahaffuzhanede gorevli kadin
miistahdemlerin  bakacagimi sOylemistir. Buna ragmen Doktor Esad Bey yolcular
sakinlestirememistir. Esad Bey uyarilarina ragmen sakinlesmeyen kalabaliga eger kontrol
yapilmazsa vapurun gitmesine miisaade edilmeyecegini ve gorevli zabitanin 6fkeli kalabaliga
miidahale edecegini bildirmistir. Bu ihtarin iizerine kalabalik yatismis ve tahaffuzhane
gorevlileri islerini yapmustir. Kavak polisi bu olaya karisan basta Edhem Bey olmak iizere
stipheliler hakkinda tahkikat baslatmistir. Adliye Nazirt Necmeddin Bey, Meclis-i Mebusan
Reis-i Sanisi Ahmet Mahir Efendi ve Kastamonu sabik valisi Siileyman Nazif Bey bu olay
yasanirken gemide bulunan yolcular arasmdaydi.??® Giilcemal Vapuru’nda yasanan hadise,

karantina uygulamasimni delmeye calisan yolcularin yaptigi basarisiz bir girisimdir. Halkin

225 Ahmet Serif Bey, bu durumu gazeteye gonderdigi mektuplarinda sdyle ifade ediyordu. “Samsun’da kolera ve
karantina olmasi sebebiyle, Galicya ¢ok durmayacak ve sehirle temas etmeyecekti. Bunun igin, Samsun’u
gorememek mahrumiyyetine katlanmak zorunlulugu vardi, Samsun’a ¢ikilamayacakti. Fakat sabahleyin, erkenden
kalkip, disar1 ¢iktigimda, Cavid Bey’e rastgeldim. Haydi, dedi, Samsun’dan geldiler ve bizi birakmiyorlar, simdi
cikacagiz. Ben bundan memnumdum; ¢iinki, Samsun karsimizda bize giiliiyordu. Karsilayicilar, sandallarla
gelmiglerdi, onlara katildik. Atilan fisenkler, iskeleyi ve sokaklart dolduran halkin samimi alkislart arasinda,
Samsun’a ¢iktik ve Mantika Palas Oteli’ne yerlestik.” Ahmet Serif, Anadolu’da Tanin, c. 1, haz. Mehmet Cetin
Borekg¢i, TTK, Ankara, 1999, s. 255.

226 “K avak’ta Giilcemal Vapuru Hadisesi”, Ictihad, say1 29, Istanbul, 1911 (10 Agustos 1327), s. 811-812.
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karantina uygulamasima kars1 takindig1 hosnutsuz tavrin altinda iki 6nemli sebep yatmaktadir.
Bunlardan birincisi ticaretle ugrasan yolcularin tasidiklar1 yiiklerin tecrit sirasinda bozulma,
cliirime gibi olaylar sonucunda deger kaybetmesi; diger Onemli neden ise karantina
uygulamasinin dinen uygun bulunmayacagma inamilmasiydi. Olen kadin ve erkeklerin
viicutlarinin karantina doktoru tarafindan incelenmesi ve kireclenerek gomiilmeleri Islam’a

aykir1 bulunuyordu.?’

Giilcemal Vapuru’ndaki karantina uygulamasi, devletin kolluk kuvvetlerinin yardimiyla rayina
oturtulmus gibi gdziikiiyor olsa da ¢gogu zaman bu uygulamanin istenilen sonuglari vermedigi
ortadadir. Nitekim Giilcemal’de seyahat eden yolculara bakmasi i¢in gemide gorevlendirilmis

herhangi bir doktor yoktur.??
3.2.3 Ahmet Serif Bey’in Giilcemal ile Trabzon’a Seyahati

Yukarida belirtildigi tizere 1911 yili temmuz ayinda Samsun’da karantina uygulamasini delip
karaya ¢ikan Ahmet Serif Bey, Samsun’un sahil kasabalarini gezdikten sonra Unye’ye
gecmistir. 17 Temmuz’da Unye’den bindigi Giilcemal Vapuru ile Trabzon’a seyahatini anlatan

Tanin yazari, geminin durumu hakkinda bize 6nemli bilgiler vermektedir.

Ahmet Serif Bey, Unye iskelesinden Cavid ve Naci Beyler ile yaptig1 yaklasik yarim saatlik bir
kayik yolculugun ardindan Giilcemal Vapuru’na gegmistir.??® Yerel ahali gemideki yolcular
ugurlamak i¢in Tiirk bayraklari ile siisledikleri kayiklartyla gemiye kadar gelmistir. Mektep
talebeleri de ugurlamaya katilmistir. Sahilden agikta giivenli bir mesafede bekleyen gemiye,
acente kayikeilar ve yerel kayikeilar belirli bir iicret karsiliginda yolcu ve yiik tasiyordu. Ayrica
yerel esnaflar kayiklar ile gemiye kadar gidip giiverteye ¢ikmak igin gerekli ticreti 6dedikten
sonra gemiye ¢ikiyorlardi. Esnaflar vapurun kalkacag: saate kadar iiriinlerini yolculara satmaya

calisiyordu. Giilcemal Vapuru’na duyulan muhabbet Karadeniz sahillerine diizenledigi bu ikinci

227 Giilcemal’den inen yolcularin yaptigi protestonun haricinde bazi dénemlerde karantina doktorlarmmn halk
tarafindan ling edilip 6ldiiriildiigii oluyordu. 1840 yilinda karantina doktorunu o6ldiiren Amasyalilar ve 1887°de
Mitrovige’de karantina uygulamasini delip goérevli doktoru katleden Arnavutlar, karantina uygulamasi {izerinden
devletin merkezi otoritesine bagkaldiriyorlardi. Murat Yolun, “19. Yiizyilda Karantinaya Yonelik Halk Tepkisi:
Mitrovige Ornegi”, CIEPO-22 Bildiri Kitabi, c. 11, Trabzon, 2018, s. 84-88.

228 Ahmet Serif, a.g.e., s. 285.

229 Geminin sahilden yarim saatlik bir mesafede demir atmis olmasinin nedeni bahsi gecen dénemde Karadeniz
sahillerinde modern bir limanin bulunmuyor olusudur. Nitekim geminin varacagi yer olan Trabzon’da da uygun bir
liman bulunmuyordu. Hatta mevcut limanin konumu biiyiik gemilerin yanagmasina miisaade etmiyordu.
Degirmendere havzasinin tasidigi aliivyonlar limanin girigini doldurarak derinligini azaltiyordu. Bu durum gemiler
i¢in ciddi tehlike olusturuyordu. Bundan dolay1 gemiler sahilden agikta beklemek zorunda kaliyordu. Mehmet Yavuz,
“Osmanli’nin Trabzon Limanmi insa Gayretleri ve Hazirlanan Projeler”, CIEPO-22 Bildiri Kitabi, c. 11, Trabzon,
2018, s. 287; sahilden agikta bekleyen gemilere yiik ve yolcu tastyan sandallar kig aylarinda kuzey yoniinden esen
siddetli riizgar ve firtinalar yiiziinden batiyordu. Bu duruma Giilcemal Vapuru’na 2 Mart 1919 tarihinde Trabzon
sahilinden asker tagiyan bir kayik 6rnek verilebilir. Sahilden agikta bekleyen Giilcemal Vapuru’na askerleri nakleden
bir kayik siddetli riizgarda alabora olmustur. Yirmi bes asker ile bes kayik¢i tayfasi bogularak can vermistir.
Sabahattin Ozel, Milli Miicadele’de Trabzon, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlar, Istanbul, 2012, s. 45; bundan
dolayr Ahmet Serif Bey, boylesine biiyiik bir geminin Karadeniz iskeleleri gibi kiiciik yerlerde degil Suriye ve Misir
postasinda kullanilmasinin daha yerinde bir uygulama olacagint savunuyordu. Ahmet Serif, a.g.e., s. 284.
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seferinde de azalmisa benzemiyordu. Halk limanda uzun bir siireden sonra Tiirk bayrakli bir
gemi goriiyor olmanin hakli sevincini yastyordu. Ahmet Serif Bey, Giilcemal Unye’den demir
aldiktan sonra gemi igerisinde gezintiye ¢ikmistir. Vapurun teknik 6zellikleri hakkinda bazi
bilgiler veren yazar gemi icerisindeki insan manzaralarini tasvir etmistir. Geminin giiverte
yolcularinin  gelisigiizel yerlere yatak serdiklerini, istedikleri yere girip c¢iktiklarim
gozlemlemistir. Vapur memurlariin  uyarilarina  kulak asmayan yolcular Donanma
Cemiyeti’nin topladig1 yardimlarla alinan gemiyi kendi mallar1 addediyor ve gemiyi istedikleri
gibi kullaniyorlardi.?®® Yolcularin bu tutum ve davramslar yiiziinden geminin siivarisi bazi
salonlar1 kapatmak zorunda kalmistir. Giiverte yolcularinin bir kismi1 kaptanin yanina kadar
¢ikip onu rahatsiz ediyordu. Geminin genel goriiniisii de temizlikten yoksundu. Kamaralarin
igerisi pisti. Bu pisligin tek sorumlusu yolcular degildi. Seyr-i Sefain Idaresi’nin boylesine
biiylik bir gemiyi on bes tayfa ve birka¢ kamarotla idare etmeye calisiyor olmasimin da bu
durumun olusmasinda biiyiik etkisi vardi. Gemideki tayfalarin 6zel bir kiyafeti yoktu. Cogu
tayfa, yolculardan ayirt edilemiyordu. Ayrica tayfalara gemide yemek verilmedigi i¢in geminin
ugradign her limanda yiyecek ihtiyaglarmi gidermek zorunda kaliyorlardi.?®* Gemide verilen
yemekler saatinde ¢ikmiyordu. Birkag saat gecikmeyle servis edilen yemekler ise ¢ok kotiiydii.
Vapurun siivarisi gemide bulunan yemek takimlarin1 kimseye giivenemediginden kilit altinda
tutuyordu. Vapurda bulunan buz makinesi ve soguk su aletleri ¢alisiyor olmalarina ragmen
kullanmay1 bilen yoktu. Geminin hareket saatleri ve ugrayacagi limanlar sabit degildi. Ahmet
Serif Bey’in soOyledigine gore Tirebolu’daki Seyr-i Sefain acentesi yolculara bilet satilmasina
ragmen gemi buradaki yolcular1 almamistir. Geminin ihtiyaglarim ve sorunlarmi Idare’ye
defalarca yazan kaptan olumlu bir cevap alamamistir. Bes alt1 ay gibi kisa bir siirede geminin

geldigi durum igler acisidir.

Unye’den yola ¢ikan gemi Istanbul’a gitmekte olan Hilal vapuru ile karsilasmistir. Unye’den
sonra Ordu’ya gecilmistir. Cavid ve Naci Beyler burada gemiye gelen heyetin karaya ¢ikma
israrlarina karsi gemiden ayrilmamustir. Nitekim gemi bu limanda az bir vakit kalmistir. Birkag
saat sonra Ordu’dan Giresun’a gegilmistir. Giresun’daki acente yetkilileri geminin igerisindeki

yolcularin saglik durumlari hakkinda yeterli bilgi toplayamadiklari i¢in gemiden disart

230 Yolcularm bu davranis1 donanmaya ve idareye yeni gemiler alinmasi igin yaptiklar: bagislar1 unutmadiklarmi
gdstermektedir. Nitekim Giilcemal alindiktan sonra merkezi istanbul’da bulunan Donanma Komisyonu, Giilcemal
Vapuru igerisine yeni bagislar toplayabilmek i¢in tunctan yapilmis sandiklar yerlestirmistir. Giilcemal’in Trabzon
seferleri gazetelerde halka 6nceden bildirilerek yardim yapilmasi igin dikkat ¢ekiliyordu. Bazi bagiscilar aileleri i¢in
biriktirdikleri paralar1 dahi cemiyete bagisliyordu. Rize Redif Taburu’nda gérevli bir tegmen annesi igin biriktirdigi 1
liray1 Donanma Cemiyeti’ne bagislamasi takdirle karsilaniyordu. Bu yardimlar sayesinde Giilcemal Vapuru’nda
biriken 1940 kurus 8 Haziran 1912 tarihinde Donanma Komisyonu’na teslim edilmistir. Melek Oksiiz, Trablusgarp
Savast ve Donanma Cemiyeti’ne Trabzon Vilayetinden Yardimlar, Serender Yaymevi, Trabzon, 2016, s. 176-178.

231 Ahmet Serif, a.g.e., s. 285.
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¢ikilmasina izin vermemistir. Bundan dolay1 yolcular geceyi vapurda gegirmistir.?*2 18 Temmuz
sabah1 geminin etrafi kayiklarla cevrilmistir. Giresun yolcular1 sabahin erken saatlerinden
itibaren karaya ¢ikmaya baglamistir. Cavid Bey, Giresun’daki ittihat ve Terakki kuliibiinde bir
konusma yapmistir. Daha sonra tekrar gemiye gec¢ilmis ve Trabzon’a dogru yola ¢ikilmistir.
Giresun’dan yola ¢ikildiktan kisa bir siire sonra Avusturya Lloyd sirketine ait bir vapurlarla
Giilcemal arasinda bir yaris yapilmistir. Bu yarista Giilcemal’in 6ne ge¢mesi yolcular igin gurur
verici bir an olmustur.?® Birkag saat sonra Trabzon’a yaklasan gemiyi yerel ahali ¢cevrelemis ve
kayiklardan tiifek atiglar ile karsilama yapilmistir. Trabzon halki, Cavid ve Naci Beylere biiyiik

ilgi gdstermistir. Yolcular karaya ¢iktiktan sonra Ittihat ve Terakki kuliibiine gegilmistir.

Ahmet Serif Bey’in anilar1 Seyr-i Sefain Idaresi’nin Idare-i Mahsusa’dan devraldig: bazi kotii
aliskanliklar1 gostermesi bakimindan énemlidir. Bu mektuplarin bir diger énemli yan1 iilkenin
icerisinde bulundugu altyap1 eksikligini gosteriyor olmasidir. Karadeniz sahillerinde modern
limanlarin olmamasi gemilerin acikta demirlemesine neden oluyordu. Vapurlardaki postalar ve
yiikler kayiklar ile saatlerce siiren bir ¢aba sonrasinda bosaltiliyordu. Bu durum gemiyle yapilan
yolculugun siiresini uzatiyordu. Bir giinde gidilecek yerlere ancak birkac giinde varilabiliyordu.
Gemi igerisinde olusan disiplinsiz davranislara ise Idare’de yapilan degisiklikler ile son

verilecekti.
3.3 IDARE’DE YAPILAN DEGISIiKLIKLER

Ahmet Serif Bey’in mektuplar1 Idare’de yenilige gidilmesini tetiklemis olabilir. Nitekim bu
mektuplarin yayimlanmasindan c¢ok kisa bir siire sonra Idare’nin y&netimi degistirilmistir.
Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi satin alman yeni gemilerle sivil denizcilik konusunda biiyiik bir
adim atmis olsa da Idare’nin isleyis seklinin iyi olmadigmi sdyleyebiliriz. idare-i Mahsusa
doneminde oldugu gibi riigvet ve yolsuzluk sdylemleri, siirekli degisen teskilat yapisi ve
calisanlarin {icretlerinin zamaninda 6denmemesi idarenin itibar ve para kaybetmesine neden
oluyordu. Nitekim bizim inceledigimiz Giilcemal Vapuru'ndaki miirettebat maaslarim
zamaninda alamiyordu. Ayrica vapurdaki personelin temizlige dikkat etmedigi, yemekleri
zamaninda ¢ikarmadigi ve kamaralar1 diizenlemedigi dikkatlerden kagmuyordu. Bunlara ek
olarak gemiler sOylenilen vakitte kalkmiyor. Girmesi gereken limanlara ugramadan yoluna
devam edebiliyordu. Biitiin bu olumsuzluklar 3-4 giin siirmesi gereken seferleri Atlantik’te
oldugu gibi 8-10 giine kadar uzatabiliyordu. Bu durum yolcular arasinda huzursuzluklara ve
ticari iiriinlerde maddi kayiplara neden oluyordu. Ote taraftan Giilcemal’in satin alinmasindan

sonra degisen yolcu profili vapur igerisinde istenmeyen goriintiilerin olusmasina sebep

232 A g.e., S. 288.
233 A g.e., s. 290-291.



59

oluyordu. Idare’de yasanan bu sikintilari gidermesi igin iilkeye Alman uzmanlar davet
edilecekti. 7 Eyliil 1911 giinii Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi tamamen Almanlarin eline
birakilmistir. Idarenin basina Karl Leke getirilmistir.?®* Leke’ye ek olarak Idare’nin diger
birimlerinde ¢aligtirilmak {izere baska Alman uzmanlar da getirilmistir. Karl Leke ilk is olarak

2% [dareye ait

Alman denizcilik isletmelerine ait nizamnameleri Tiirkceye terciime ettirmistir.
gemilerin bacalar1 sartya boyatilmis ve tizerine i¢ ice gegmis iki capa ve ay yildizdan olusan bir
logo yerlestirilmistir. Idarenin teskilat yapisinda degisiklige giden Leke’nin genel olarak
icraatlart begenilmemis ve 4 Ocak 1913 ginii Karl Leke’nin sozlesmesi feshedilmistir.
Kurumun basina vekaleten Sadullah Bey getirilmistir.?®® 26 Ocak 1913 tarihinden itibaren Seyr-
i Sefain Idaresi Bahriye Nezareti’nden almip Harbiye Nezareti'ne baglanmustir.?®” Ayni yilin
son giinlerinde Harbiye Nezareti tarafindan Idare’nin basina Ismail Hakk: Pasa getirilmistir.%%
Pasa yeni atandig1 gorev ile eski gorevi olan Harbiye Nezareti Umum Levazim Reisligini ayni
anda verimli bir sekilde yonetememistir. Savas yillarinda Idare’deki islerin bir tiirlii rayma
oturtulamadig1 gdriilmektedir. Mondros Miitarekesi sonrasi Ismail Hakki Pasa’nin gorevden
ayrilmasiyla Vasif Pasa umum midirliigii gérevine getirilmistir. Ancak o da bu gorevde uzun
siire kalmamigstir. Bir siire vekaleten yonetilen kurumun basina Sadullah Bey ikinci defa
getirilmistir. Daha 6nce oldugu gibi Sadullah Bey’in gorev siiresi kisa stirmiistiir. Dort y1l sonra

19 Ocak 1923 tarihinde iigiincii kez kurumun bagma Sadullah Bey getirilecekti.?*® Kurum bu

son haliyle Cumhuriyete devredilecektir.
3.4 BALKAN SAVASI ONCESINDE ULKENIN GENEL DURUMU

19. Yiizyilda Avrupa’da yiikselen ve diinyanin diger bolgelerine yayilan ulusguluk akimlari,
biiylik imparatorluklarin i¢ isyanlar ile calkalanmasina, eski rejimlere yonelik elestirilerin
artmasia neden oluyordu. Osmanli Devleti Yunanistan’in bagimsizligi ile baslayan siiregte
bir¢ok toprak pargasini kaybetmistir. II. Mesrutiyet Donemi oncesinde iilke icerisinde olusan
huzursuz ortam her an patlamaya hazir bir bomba gibiydi. Balkanlarda kaynayan kazanin atesi
iilke yonetiminin dikkatinin biliylik bir bdliimiinii isgal ediyordu. Mali anlamda dibe vuran

Osmanli Devleti iktisadi bagimsizligin1 kaybetmis vaziyetteydi. Tanzimat Donemi’nden itibaren

234 Gediz, a.g.t., s. 26.

235 Tutel, a.g.e., s. 129.

2% Binbagi Sadullah Bey idare’yi denetleme ve askeriye ile olan iliskilerini koordine etmek igin kuruma
gonderilmistir. Sadullah Bey Fenerler Idaresi’ne 6denen vergiden asker tasiyan gemilerin muaf tutulmasint
saglamustir. Idare personelinden isi aksatanlari, devamsizlik yapanlarini disiplin altina almis ve kuruma hareket
getirmistir. Ayrica Idare’nin kendine ait bir binada hizmet verebilmesi igin imalat-1 Harbiye Miidiiriyeti’ne ait binay1
Harbiye Nezareti’nin katkilariyla iicretsiz olarak devralmistir. Galata Rihtimi’'nda bulunan bu bina uzun yillar
Denizcilik igletmeleri merkezi olarak hizmet verecektir. Tutel, a.g.e., s. 131-136.

237 Gediz, a.g.t., s. 27; askeri nakliyat igin Harbiye Nezareti’nin kullanimina verilen Giilcemal, Karadeniz, Akdeniz,
Bahr-i Ahmer, Kizilirmak, Plevne ve Niliifer vapurlari askeri ihtiyag kalmadigi i¢in 24 Subat 1914 tarihinde Seyr-i
Sefain Idaresi’ne tekrar devredilmistir. BOA., BEO., 4262/319610.

238 Tutel, a.g.e., s. 138.

239 A g.e., s. 144-147.
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iilke igerisinde ve iilke disinda filizlenen muhalefet gruplar1 basinin genis kitleleri etkileme
giicliyle hizla taraftar topluyordu. Reval goriismeleri sonrasi iilkenin elden gittigini diisiinen bir
grup genc subayin Balkanlarda baglattigt isyan Mesrutiyet’in yeniden ilan edilmesi ile
sonuc¢lanacakti. Mesrutiyetin ilanindan sonra 30 yildir kapali olan meclis tekrar acilmis,
secimler yapilmis ve parlamento ¢alismalar1 baslamistir. Parlamentonun agilmasi {izeri ortiilen
sorunlar1 giin yliziine ¢ikarmistt. Yeni kurulan hiikiimetin tam anlami ile yonetme kabiliyetini
kullanamamasi, kangren olmus yapiya miidahalenin gecikmesine sebep olmustur. Mesrutiyetin
birinci yili dolmadan gergeklestirilen karsi devrim hareketi sonrasinda ittihat ve Terakki askeri
kuvvet ile iilke ydnetiminde kontrolii ele almistir. Abdiilhamid’in iktidardan diismesi ile ittihat
ve Terakki’nin iktidar sorunu biiyiik 6lciide ¢oziime kavusmustur. Ittihatcilar iilke yonetimini
devraldiktan sonra ekonomik olarak ¢okmiis vaziyette olan devleti yeniden kalkindirmak i¢in
bir dizi projeyi hayata gegirmek istemistir. Ancak yeterli mali kaynaklara sahip olmayan
Osmanlilar, dis iilkelere yonelmek zorunda kalmistir. 1910 yilinda devrin 6nemli figiirlerinden
birisi olan iktisate1 Cavit Bey’in Fransa ve Ingiltere’den dis bor¢ alma girisimlerinin
basarisizlikla sonuglanmasi {izerine Almanya’dan dig bor¢ alinacaktir. Deutschebank 7 milyon
liras1 1910°da 4 milyon liras1 ise 1911°de verilmek iizere Osmanli yonetimine nakit akisi
saglamistir.?*° Saglanan bu kredi ile ayn dénemde Osmanli bahriyesini canlandirmak igin harp
gemileri siparis edilmistir.? Bu gemilerden bir kisminin satin almmmasi i¢in donanma
cemiyetinin topladigi yardimlar kullanilmistir. II. Mesrutiyet Dénemi’nde donanmay1 yeniden
yapilandirma gayretleri Bahriye Vekaleti’'ndeki ¢alkantilar dolayisiyla siirekli kesintiye
ugruyordu. 1909-1910 yillar1 arasinda ortalama her ii¢ ayda bir bahriye nazir1 degismistir.2*?
Vekalet icerisinde bir tiirlii saglanamayan disiplin, planli bir bahriye politikasinin
hazirlanmasini geciktirmistir. 1910 yilinda tamamlanan deniz giicii planlar1 mali imkansizliklar
dolayisiyla topyekin olarak yiiriirliige konulmamigtir. Bunun yerine 1910 yili baharinda Alman
Schichau tersanesine dort muharip gemi siparisi ile yetinilmistir. Osmanli bahriyesi ayrica 1.
Diinya savasi1 dncesinde Ingiltere tersanelerine 2 savas gemisinin icinde bulundugu ¢ok sayida
gemi siparis etmisti.?*® Devlet ordusunu ve kurumlarini modernize etme gayretine girismisken
birde 1910-1911 yillar1 arasinda iilkenin gesitli bélgelerinde ¢ikan isyanlarla ugrasmak zorunda
kaliyordu.?** 1lk isyan Arnavutluk’ta ikincisi Suriye’nin giineyinde ve iigiinciisii Yemen’de

cikmistir 2 Yemen isyanin1 bastirmak igin Trablus’ta bulunan bir tiimen askerin vapurlarla

240 Sina Aksin, Jon Tiirkler ve Ittihat ve Terakki, 7. Baski, Imge Kitabevi, Ankara, 2014, s. 280.

241 Giiveng, a.g.e., s. 60.

22 A g, 8. 57.

243 Dilek Barlas ve Serhat Giiveng, Tiirkiye'nin Akdeniz Siyaseti- Orta Biiyiikliikte Devlet Diplomasisi ve Deniz
Giiciiniin Smirlart (1923-1939), cev. Baris Cezar, Kog Universitesi Yayinlari, Istanbul, 2014, s. 132.

244 fttihat ve Terakki’nin Tiirkgiiliik Politikas1 bu isyanlara neden olmustur. Bu konuda bkz. Armaoglu, a.g.e., s. 885.
245 1909°da Seyh Idrisi’nin baslattigi isyan 1911 yilinda imam Yahya’nin isyani ile tekrar ivme kazanmugtir. Bu
isyam bastirmak igin Erkdn-1 Harbiye-i Umumiye Reisi Ahmet izzet Pasa Hamidiye kruvazorii ile bolgeye
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Yemen’e kaydirilmasi Trablusgarp’t savunmasiz birakmistir. Trablus’ta birakilan ¢ok az
sayidaki asker ise silahsizdi. Bu durumu iyi degerlendiren Italya 29 Eyliil 1911 tarihinde
Trablus’a asker ¢ikarmistir.?*® italya, Trablus’un ardindan Bingazi, Derne ve Tobruk’u topa
tutmus ancak sahil seridinden iceri girememistir. italya savasin gidisatini belirlemede
donanmasm iyi kullanmistir. Italyan donanmasi evvela Adriyatik’teki doért Osmanh
torpidosunu batirilmistir. Daha sonra Siiveys’i gecen Italyan kuvvetleri Kizildeniz’deki Osmanl
deniz kuvvetlerini de imha etmistir.?*’ Savasin basinda Beyrut’ta bulunan Osmanli donanmasi
Canakkale iclerine cekilerek Italyanlara genis bir hareket alani birakmustir. Bu durum
Italyanlarin istediklerini elde etmesine katki saglamistir. Canakkale ablukasmi yarip
Trablusgarp’a asker gondermek igin gerekli gemi ve lojistik altyapiya sahip olmayan
Osmanlilar, Trablusgarp halkinmi direnise tesvik ederek italyan isgaline karsi bir tavir almaya
calismistir. Donemin gdzde subaylarindan olan Mustafa Kemal ve Enver Bey’in bolgede
Sunisiler ile yiiriittiigli ¢alismalar Italyan isgalinin basariya ulasmasma mani olmustur.
Trablusgarp’in isgalinde istedigi basarty1 saglayamayan Italyanlar Ege’ye yonelmistir.
Canakkale’ye baski yapip Osmanlilar1 barisa zorlamak isteyen italyan donanmasi Ege’deki 12
Ada ve Rodos’u da isgal etmistir. Osmanli bahriyesinin bu isgallere karsilik verememesi ve
Canakkale Bogazi'na hapsolmasi®®, Balkan Savasi sirasinda Ege Denizi’nde Yunan
donanmasinin elini kolunu sallayarak geriye kalan Ege adalarini isgal etmesine neden olacakti.
Trablusgarp Savasi, Balkan uluslarina Osmanlilara karsi harekete gecme cesareti vermistir.
Balkanlarda beliren savas durumu italya ile acil bir baris anlasmasi yapilmasim zorunlu
kilmistir. 15 Ekim 1912°de Isvigre’nin Lozan kentinin Ouchy banliydsiinde imzalanan antlasma
ile Trablusgarp’in kayb1 resmiyet kazanmistir. Balkanlarda olusan savas durumu nedeniyle Ege
adalarinda Yunanistan’in hak iddia etmesinin Oniine ge¢mek i¢in Rodos dahil 12 Ada’nin
[talyanlarda kalmasina g6z yumulmustur. Bu durum Osmanlilarin Akdeniz’deki son iislerinin de

kaybedilmesine neden olmustur.

3.5 COK ULUSLU BiR IMPARATORLUGUN SONU: BALKAN SAVASI

gonderilmistir. Ondan bogalan genelkurmay koltugu ise bir yildan fazla bir siire bos kalmigtir. Bu durum Balkanlarda
gereken Onlemlerin alinmasina mani olmustur. Cebesoy, a.g.e., s. 204; Yemen isyan1 sirasinda bolgeye asker
sevkinde Giilcemal’in kullanildigina dair baz: bilgiler olsa da bu bilgiler teyit edilememistir.

246 Biilent Durgun, Balkan Harbi’nde Osmanli Ordusu’nun Ulastirma Faaliyetleri 1912-1913, Tiirkiye Is Bankast
Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s. 40.

247 Panzac, a.g.e., s. 457.

248 Trablusgarp Savasi sirasinda ilging bir diplomasi tesebbiisii yasanmigtir. Bogazlar1 Rus savas gemilerine agtirmak
i¢in Rusya’nin Istanbul elgisi Charykov dénemin sadrazanm Sait Pasa ile 12 Ekim 1911 tarihinde gayr-i resmi olarak
goriismiis ve altt maddelik bir anlagma tasarist sunmustur. Sait Pasa bu durumu Hariciye Nazir1 Asim Bey’e
bildirmistir. Rusya’nin bu teklifi Osmanli yonetiminin tepkisini c¢ektigi gibi batili devletler tarafindan da destek
gérmemistir. Bunun iizerine 15 Aralik tarihinde Charykov, Sait Pasa’ya sundugu anlasma tasarisini geri cekmis ve bu
olaydan birkag ay sonra Rusya tarafindan geri ¢cagrilmistir. Armaoglu, a.g.e., s. 904-915.
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Mesrutiyetin tekrar ilan edilmesinden sonra gecen 4 yillik siire zarfinda iilke genelinde bag
gosteren sikintilarin sonuncusu ve en biiyiligli Balkan Savasi’dir. Bu savas sonuclari itibariyle L.
Diinya Savasi’na giden yolu hizlandiracakti. Ayrica bdlgedeki ¢ok uluslu imparatorluklarin da

sonunu getirecekti.

Balkan Savasi, Giilcemal’in sozlii kiiltiirde efsane haline gelmesine neden olan 6nemli bir
olaydir. Bu savas sirasinda Karadeniz hattindan cepheye asker ve mithimmat tasiyan gemi,
Sarkdy’e ¢ikarma yaparken ve Bati ordusunun naklinde de kullanilacakti. Elde fazla sayida
gemi bulunmamasi ve Giilcemal’in mevcut gemilerin en biiyiigii olmasi1 bir¢ok seferberlik
gorevinde kullanilmasina neden olacakti. Yillarca gd¢menleri Liverpool’dan New York’a

tastyan Germanic/Gtlilcemal artik savas kahramani gazi bir gemi olacaktir.
3.5.1 Rumeli’nin Kayb1

Osmanli Devleti, Italya ile savas halindeyken Balkanlarda Sirp-Bulgar ittifaki yapilmustir.24®
Diger Balkan uluslar1 da Osmanli Devleti’ne karsi gesitli ittifak girisimlerinde bulunuyordu.
Osmanli Devleti italya ile Ouchy Anlasmasi’m imzalamadan bir hafta 6nce Yunanistan ve
Bulgaristan kendi aralarinda bir askeri ittifak anlasmas1 imzalamigtir.?>® Bulgar ceteleri de savas
oncesinde Tiirk yerlesimlerine bombali saldirida bulunmustur.?®! Yunanistan ise 1912 yilinin
agustos aymdan itibaren Osmanli simrina asker yigiyordu. Ayn1 donemde Arnavutluk’ta
ayaklanma ¢ikmistir. Batili devletler Balkan uluslariin bu hareketlerini torpiilemeye caligsa da
istenilen sonug elde edilememistir. 8 Ekim 1912 giinii Karadag Osmanli Devleti’ne savas ilan

252 Karadag’dan sonra 17 Ekim’de Bulgaristan ve Sirbistan savasa girmistir. iki giin

etmistir.
sonra bu bloga Yunanistan’da katilacakti. Savasin birinci yarisinda isler Balkan uluslarinin

istedigi gibi gitmistir. Cok kisa bir siirede Osmanh direnisi kirilmistir.??

Osmanli ordusu bu savasta kuvvetlerini ikiye ayirmisti. Bat1 ordusu Sirbistan ile dogu ordusu
ise Bulgarlar ile savasiyordu. Dogu ordusunun Bulgarlara kars1 giristigi savasta Harbiye Nazir1
Nazim Pasa’nin hatali uygulamalari Osmanli ordusunun biiyiik bir hezimet yasamasina sebep
olacakt1.®* 29 Ekim tarihine gelindiginde Liileburgaz’da bir kez daha Bulgarlara yenilen dogu
ordusu Catalca’ya kadar geri ¢ekilmistir. Bulgarlarin Istanbul’a yaklasmalar biiyiik devletlerin

dikkatini ¢ekmistir. Ote taraftan bat1 ordusu da Sirplara kars1 varlik gdsterememistir. Bu savasta

249 Aksin, a.g.e., S. 324.

20 Armaoglu, a.g.e., s. 927.

251 Tiirklerin de bu saldirilara karsilik verecegini bilen Bulgar komitacilari savas igin bahane yaratiyordu. Bkz.
Aksin, a.g.e., s. 330.

252 Armaoglu, a.g.e., s. 935.

253 Osmanl ordusunun biitiin cephelerde agir bir yenilgi almasi, Ingiltere’de yapim siiren Resadiye drednotunu da
etkilemigtir. Gemiyi inga eden Vickers Sirketi, Osmanli Devleti’nin bu savastan sonra toparlanamayacagini
diigiinmiistiir. Bundan dolayr Barrow’da yapimi siiren geminin insaatina ara verilmistir. Giiveng, Osmanlilarin
Drednot..., s. 65.

254 Aksin, a.g.e., s. 334-335.
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Yunanistan ¢ok dikkatli davranarak Makedonya’y1 ve Selanik’i isgal etmistir. Ayrica Ege
Denizi’nde Bozcaada, Limni, Semadirek ve Tasoz adalar1 Yunan donanmasi tarafindan isgal
edilmistir. Bu adalarin Yunanistan tarafindan ele gecirilmesi Osmanli genelkurmay1 ile
Makedonya ordusu arasindaki baglantinin kopmasina neden olmustur. Karadaki baglantis
Bulgar isgali nedeniyle kopan ordunun, denizdeki baglantis1 da Ege adalarinin isgal edilmesi
yliziinden kopmustur.?® Bu basarisizlik iizerine 29 Ekim’de Ahmet Muhtar Pasa hiikiimeti istifa
etmis ve yerine Kamil Pasa hiikiimeti kurulmustur.”®  Savas sirasinda Arnavutluk
bagimsizligin1 ilan etmistir. Aralik aymda Londra’da toplanan Elgiler Konferansi’nda
Bulgaristan, Sirbistan ve Karadag ile miitareke imzalanmistir. Yunanistan ise agir sartlar ileri
siiriip masadan ayrilmistir. Londra’da bunlar olurken iilke igerisinde ise Kamil Pasa’nin
Edirne’yi Bulgarlara verecegi soylentisi yayiliyordu. 23 Ocak 1913 tarihinde Enver ve Talat
Beylerin basimi cektigi bir grup Ittihatgi, Bab-1 Ali’yi basip Kamil Pasa’y1 zorla istifa
ettirmistir.?® Kamil Pasa’dan bosalan koltuga Mahmut Sevket Pasa getirilmistir. Miitareke
devam ederken Londra’da baris anlagsmalar igin elgiler goriigmeye devam ediyordu. Ancak
konferans bir sonuca baglanmadan kesilmistir. Osmanli Devleti’nin tarihi bagkenti olan
Edirne’yi birakmak istememesi konferansin kesilmesine neden olmustur. 3 Subat 1913 giinii
muharebeler tekrar baslamistir. Ancak bu muharebelerden de istenilen sonu¢ alinamamuistir.
Edirne’yi kurtarmak i¢in Sarkdy’e yapilan ¢ikarma basarisizlikla sonuglanmistir. Bunun {izerine
Osmanl1 Devleti baris istemistir. Londra Baris1 sonrasinda Edirne’nin elden gitmesi Ittihat ve
Terakki’nin {ilke icerisindeki durumunu zora sokmustur. Sadrazam Mahmut Sevket Pasa bu
olaylar sirasinda suikasta kurban gitmistir. Bu kez sadrazamlik makamina Sait Halim Pasa

getirilmistir.

Balkanlarda savasin tekrar patlak vermesine Bulgaristan’in iggalci tutumlari sebep olmustur.
Romanya iki savas arasi donemde tek bir kursun bile atmadan Silistre’yi Bulgarlardan almistir.
Balkan Devletleri bu defa Bulgaristan ile savasa tutusunca bunu firsat bilen Romanya ve
Osmanli Devleti Bulgaristan’in igine diistiigii durumdan iyi yararlanmistir. 20 Temmuz 1913’te
Edirne geri alinmistir. 29 Eyliill’de Osmanli Devleti ile Bulgaristan arasinda barig anlagmasi
imzalanmistir. Yunanistan ile 14 Kasim 1913’te Atina’da baris anlasmasi imzalanmis ancak
adalar konusundaki piiriizler ¢oziilememistir.®® 14 Subat 1914’te Londra’daki Elgiler

Konferansi’nin sonucunda Bozcaada, Gokg¢eada ve Meis Adasi Osmanli Devleti’ne

25 Armaoglu, a.g.e., s. 939.

2% Aksin, a.g.e., s. 336-337.

257 Erik Jan Ziircher, Milli Miicadelede Ittihatcilik, cev. Niizhet Salihoglu, letisim Yaymnlari, Istanbul, 2013, s. 93.

2% 21 Ekim 1913 tarihinde Harbiye Nazirhgi’na getirilen Enver Pasa, ilk is olarak orduyu genglestirmeye
koyulmustur. Bunun i¢in 1100 civari generali ve yiiksek riitbeli subay1 emekliye sevk etmistir. Emekliye sevk edilen
generallerin gogunlugu Balkan Savasi’nda cephede bulunan generallerdi. Sevket Siireyya Aydemir, fkinci Adam, c. |,
Remzi Kitabevi, Istanbul, 2011, s. 78-81.
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birakilmistir. Diger adalar ise Yunanistan’a verilmistir.”®® Ancak Osmanli Devleti batili
devletlerin bu paylasimina karsi c¢ikarak adalar konusundaki mesru isteklerine devam
edeceklerini  bildirmistir. Anadolu’ya bu kadar yakin olan Adalarin Yunanistan’a
birakilmasindan endise duyuluyordu. Balkan Savasi sonucunda Rumeli’deki topraklarinin
neredeyse tamamini kaybeden Osmanli Devleti’nde, Tiirkgiilik fikirleri hizla yikselise
gecmistir. Balkanlarda kalan Tiirklerin Anadolu’ya go¢ etmeye baslamasiyla beraber
Anadolu’da yasayan Rumlarin da go¢ ettirilmesi fikri bu donemde olusmustur. Nitekim bu
savas Anadolu’daki Miisliiman-Tiirk ¢cogunlugun Rumlar ile bir arada yasayamayacagini ortaya

cikarmigtir, 2%
3.5.2 Savas Sirasinda Denizyolu Ulasimi ve Giilcemal Vapuru

Balkan Savasi’nda Tiirk donanmasinin ana giiciinii Barbaros, Turgut Reis, Mesudiye ve Asar-1
Tevfik muharebe gemileri olusturuyordu. Bu gemilere daha sonra dort torpidobot ve iki muharip

tiimen de katilmistir.2%

Tirk donanmasinin savagtaki ana hedefi Yunan donanmasiydi.
Yunanistan’a ait donanma sayica Osmanli donanmasindan azdi. Fakat Averoff zirhlisi basta
olmak iizere filolarina kattiklar1 yeni gemilerle Osmanlilardan daha giincel bir donanmaya
sahiptiler. Osmanli donanmasina ait gemiler bakima muhtacti. Balkan Savasi’nda gosterdigi
kahramanlikla herkesin kalbinde yer eden Hamidiye zirhlis1 dahi askeri agidan Yunanistan
karsisinda varlik gosterememistir.?®?> Denizde iistiinliigii ele geciren Yunanlar, Tiirk ikmal
hattim1 kesintiye ugratmistir. Girig boliimiinde belirttigimiz {izere 1. Diinya Savasi Oncesinde
Osmanli iilkesindeki denizyolu tasgimaciliginin %90’1 yabancilarin kontroliindeydi. Bu durum
savas sirasinda Seyr-i Sefain Idaresi ve Sirket-i Hayriye haricindeki diger sirketlere ait olan
vapurlardan yeteri kadar istifade edilememesine neden olmustur. Trablusgarp Savasi’ndan beri
Canakkale’yi dteye gecemeyen Osmanli donanmasi, Ege Denizi’nde Yunanistan’a genis bir
hareket sahasi birakmistir. Bu sebeple Balkan Savasi’nda ordunun denizdeki ana ikmal hatt
Karadeniz olacaktir. Ancak seferberlik sirasinda planlanan sayidaki askeri cepheye nakletmek
icin yeterli sayida deniz araci bulunamamistir. Bundan dolay1r bir¢cok asker Catalca

muharebelerinden 6nce bolgeye sevk edilememistir.

Tiirk ordusunun cepheye sevkinde ve ikmalinde donanma gemilerine en biiyiik yardimi Seyr-i
Sefain Idaresi yapmustir. idare’nin basta Giilcemal olmak iizere Bezmialem, Mithatpasa,

Akdeniz, Karadeniz, Kizilirmak ve Yesilirmak vapurlari ordunun hizmetinde kullanilmugtir.

29 Armaoglu, a.g.e., s. 967-968.

%0 oannis N. Grigoriadis, Kutsal Sentez-Yunan ve Tiirk Milliyetciligine Dini Asilamak, cev. 1dil Cetin, Kog
Universitesi Yaynlar1, Istanbul, 2014, s. 69.

261 Durgun, a.g.e., s. 228.

262 Panzac, a.g.e., s. 463



65

Bunlara ek olarak Idare’ye ait olan daha diisiik tonajli gemiler de kullanilmustir. Sirket-i

Hayriye’de savas sirasinda vapurlarimin biiyiik bir bdliimiinii ordunun hizmetine vermistir.2®3

Bizim inceledigimiz Giilcemal Vapuru seferberlik sirasinda biiylik hizmetler vermistir.
Karadeniz bolgesinden toplanan askerleri cepheye tasimigtir. Savasin daha ilk haftasinda
Giilcemal, Sinop’tan yiikledigi 4400 askeri Istanbul’a tasimistir.?* Bu askerlerin nakli
tamamlandiktan sonra vapur Trabzon’a hareket etmistir. Giilcemal, 18 Ekim’de Trabzon’a
varmistir. Trabzon’da géniilliillerden olusturulan 87. Alay’a?® bagh birinci taburun askerleri
gemiye bindirilmistir.?®® Trabzon’dan kalkan Giilcemal, 20 Ekim’de Samsun’a varmistir.

Samsun’da cepheye nakledilmeyi bekleyen redif taburlar1 da gemiye bindirilmisgtir.5’

Biitiin bu ¢abalara ragmen Idare’ye ait vapurlar ordunun ihtiyaclarina gerektigi gibi karsilik
veremiyordu. Bundan dolay1 idare’ye ait gemilerin ordunun emrinde daha aktif kullanilmas:
icin 26 Ocak 1913 tarihinde Seyr-i Sefain Idaresi Bahriye Nezareti’nden almip Harbiye
Nezareti’'ne baglanmistir. Bu sayede Harbiye Nezareti ile Bahriye nezareti arasinda olusan
kopukluk giderilmis ve gemilerin daha hizli sevk edilmesi saglanmistir. Savas sirasindaki en
biiylik deniz harekati Bulgaristan hattin1 yarmak i¢in Sarkdy’e yapilmistir. Sarkdy ¢ikarmasina
Seyr-i Sefain Idaresi’ne ait yirmi gemi ile Sirket-i Hayriye’ye ait on iki gemi katilmistir.
Miitareke doneminde Londra Konferansi devam ederken 1 Subat 1913 giinii yapilan ¢ikarma
manevrasinda Giilcemal Vapuru X. Kolordu’ya bagli olan 31. Timeni tasimakla
gorevlendirilmistir.?®® 7 Subat giinii Ahmet Izzet Pasa’nin Sarkdy’e yaptig1 cikarma harekati
basarisizlikla sonuglanmistir.?®® Enver Pasa, 17 Subat 1913 giinii Giilcemal Vapuru’ndan Naciye

Sultan’a yazdigi mektupta Sarkdy’e ciktiklarini ve kiigiik bir muharebeden sonra tekrar

263 Sirket-i Hayriye, Balkan Savaslar1 siiresince yiiz elli bine yakin asker ve elli bin civari yiik hayvanini cepheye
tagimigtir. Durgun, a.g.e., s. 259.

264 Aziz Tekdemir, “Osmanli Devleti’nin Balkan Savaslar1 Sirasinda Askeri Nakliyati ve Karsilasilan Problemler”,
Tiirk Diinyasi Aragtirmalar: Dergisi, c. 118, say1: 232, 2018, s. 46.

265 Nazan Bekiroglu’nun Nar Agact isimli romaninda 87. Alay’in Trabzon’dan cepheye gidisi uzun bir sekilde
islemistir. Kitapta yer alan dordiincii boliim; “Giilcemal” basligini tasimaktadir. Bu boliimde 87. Alay’a goniillii
olarak kaydolan Trabzonlu yurtseverlerin cepheye nakilleri tarihsel arka plan gercek olmak tizere islenmistir. Nitekim
Nazar Bekiroglu kitabin ilk sayfasinda bu duruma sdyle isaret edecekti. “Su andan itibaren her sey kurgudur, tarihi
gercekler miistesna.” Romanda Trabzon’dan cepheye giden Ismail’in hikAyesi bir makale titizliginde tarihsel
gercekligin igerisinde kurgulanmistir. Romanda Trabzon’da Mesveret Gazetesi’ne ve Trabzon Mektebi Sultanisinde
edebiyat hocalig1 yapan Ibrahim Alaaddin (Govsa) Bey’e atif verilmesi bunun en acik delilidir. Ayrica, Trabzon’dan
cepheye gitmek icin goniillii olarak yazilan kayikg¢ilardan bosalan kayiklart yaslt kisilerin ¢ekiyor olmasi romandaki
tarihsel ara planin gercek ile paralelligini gostermesi bakimindan 6nemli Orneklerdir. Bu konuda bkz. Nazar
Bekiroglu, Nar Agaci, Timas Yaynlari, Istanbul, 2019, s. 195-207.

266 Mehmet Akif Bal, Hatiralarda Trabzon 'un Yakin Tarihi (1860-1950), ABP Yaymevi, Trabzon, 2004, s. 93-94;
Nurten Cetin, “Balkan Savaslarmin Karadeniz Bolgesindeki Toplumsal Yansimalar1 ve Bolgeden Orduya Yapilan
Yardimlar (1912-1913)”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, c. 15, say1: 30, 2015, s. 84-85.

267 BOA., DH. SFR., 419/48.

268 Durgun, a.g.e., s. 262; 2 Subat’ta Yusuf Ziya Bey (Kalafatoglu) Giilcemal’in seyir subayhgina atanmistir. Bkz. E.
Gv. Albay Abdurrahman Benlioglu'nun Hatiralar:, haz. Nurcan Bal, Istanbul Deniz Tkmal Grup Komutanligi
Basimevi, Istanbul, 2004, s. 101.

%69 Kasim Sozer, 1913 Tarihli Bahriye-i Ticarive Salnamesindeki Bilgeler Isiginda Cumhuriyetin Ilk Yillarindaki
Deniz Ticaret Yapisinin Degerlendirilmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Ankara Universitesi, 2006, s. 16.
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vapurlara geri bindiklerini sdylemistir.2’® Yukarida belirttigimiz {izere bu basarisiz girisimden

sonra Osmanli Devleti baris istemis ve miitareke siireci tekrar baslamaistir.

Balkan Savasi sonucunda Bati Trakya tamamen kaybedildigi icin Singin, Dra¢ ve Seman
iskelelerinden, bati ordusundan geriye kalanlar 4 Haziran’dan itibaren gemilerle tahliye
edilmeye baglanmistir. Bolgede kalan askerlerin nakli ig¢in devletlerin izin verdigi vapurlarin
haricinde Seyr-i Sefain idaresi’nin Karadeniz, Akdeniz, Giilcemal ve Marmara vapurlarimin da
kullanilmasina karar verilmistir.?’* 17 Haziran’da Giilcemal, Vardar Ordusu karargahini ve bir
kisim askeri bolgeden tahliye etmistir. 19 Haziran’da tekrar Seman iskelesine gelen Giilcemal’e
bu kez Vardar Ordusu 1. Sube Miidiirii Fevzi Bey’de binecektir. Geminin giivertesinden son kez
yiizlerce yillik ata topragina bakan Fevzi Bey, kara parcalarmin gozlerinin 6niinde kiigiiliip

272

kaybolmasimi seyredecekti. Gemi, 22 Haziran 1913 giinii Selimiye Oniine gelip

demirlemistir.?"®

Balkanlarda kalan askerler tahliye edildikten sonra, sira savas esirlerine gelmistir. Balkan
Savagi’nin ilk giinlerinde Bulgarlara esir diisen Binbasi Siileyman Bey’in manzum olarak
kaleme aldigi anilarinda, esaret siliresince yasadiklarimi ve esaretten kurtulusunu
gorebilmekteyiz. Kendisiyle beraber esir diisen askerler serbest birakildiktan sonra
Romanya’dan bindikleri vapurla istanbul’a gelmislerdir. Beykoz’da on giin karantina bekleyen
askerler daha sonra Istanbul’a ge¢mistir.?’* Karadenizli olan askerler Istanbul’da Giilcemal’e
bindirilip memleketlerine gonderilmistir. Siileyman Bey’de, Harbiye Nezareti’nden aldig1 yeni
gorev lizerine Giilcemal Vapuru ile Trabzon’un Polathane (Akcaabat) kasabasina hareket
etmistir.?”® Burada ilgili makamlarla goriisen Binbasi Siileyman Bey, kendisine verilen yeni

gorev geregi Rize’ye oradan da Dogu simirina hareket etmistir.?’® Savas sirasinda cephede

210 Enver Pasa’'min Ozel Mektuplari, haz. Ar inan, Imge Kitabevi, Ankara, 1997, s. 350.

21 BOA., BEO., 4171/312761.

212 Fevzi Bey, yiizlerce yillik Balkan hakimiyetinin son bulmasim §dyle anlatmaktadir. “19 Haziran 1913 sabahi
Karadeniz gemisi, aksama dogru da Giilcemal vapuru Seman iskelesinden hareket ettiler. Ben de Giilcemal
vapurundaydim. Bati Rumeli’de 500 yillik Tiirk hakimiyetine veda ettik. Giines batarken Arnavutluk kiyilar1 da
yavas yavas gOziimiiziin Oniinden siliniyordu. Atalarimizin asirlar boyunca kanlari ile suladigi, eski ve yeni
sehitlerimizin gémildigii vatan par¢asimnin terk edilmesi kalplerimizde giderilemeyecek acilar, hasretler meydana
getiriyordu...” Bkz. Fevzi Cakmak, Bati Rumeli’yi Nasil Kaybettik? - Garbi Rumeli’nin Siret-i Ziyar ve Balkan
Harbi’'nde Garp Cephesi, haz. Ahmet Tetik, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2018, s. 646.

213 Ag.e, s. 646-647.

214 “Memleketim Trabzon Mahallem Tekfurcayir... ”- Binbas: Siileyman Bey’in Manzum Anilart, haz. Omer Tiirkoglu,
Kebikeg¢ Yayinlari, Ankara, 1997, s. 119-128.

275 Qavasta esir edilen Karadenizli askerler genellikle istanbul-Karadeniz hattinda kullamlan Giilcemal ile
memleketlerine gonderiliyordu. Bu uygulama Balkan Savasi’nda oldugu gibi 1. Diinya Savasi’nda ve Kurtulusg
Savasi’nda da aynen devam etmistir. Lozan Konferansi’'nda Tiirkiye ve Yunanistan arasinda imzalanan takas
anlasmast ile esirler karsilikli olarak takas edilmeye baslanmistir. Nisan 1923’te Yunanistan’in serbest biraktig1 bazi
esirler Istanbul Tuzla’ya kadar getirilmis ve burada karantina temizlikleri yapilmustir. Esaretten kurtulan askerlerden
Karadenizli olanlar1 tipki on yil dnce oldugu gibi Giilcemal ile memleketlerine gonderilecekti. Bkz. Engin Berber,
Miitareke ve Isgal Donemi Uzerine Yazilar- Bir Izmir Kdbusu, 1zmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yaymi, zmir,
2002, s. 218-219.

218 “Memleketim Trabzon Mahallem Tekfurcayir... - Binbasti Siileyman Bey’in Manzum Anilar, s. 128-132.
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yaralanip gazi olan askerler de Giilcemal ile memleketlerine gonderilecekti. 18 Kasim 1912°de
Catalca’da Bulgarlar ile savasirken dizine sarapnel parcasi saplanan Osman Aga’da bu
askerlerden biridir. Sigli Etfal Hastanesi’nde tedavi edilen Osman Aga, 12 Ekim 1913’te
Giilcemal ile Giresun’a donecekti.?’” Karadeniz’den toplanan birgok goniillii asker bu savasin
sonucunu dahi géremeden cephede kaybedilecektir. Osman Aga gibi cengiver olanlar1 dahi

savasta bazi uzuvlarini kaybedip ancak dyle geri donebilecekti.

Talebe Defteri dergisinin 19 Kanunuevvel 1329 (1 Ocak 1914) tarihli 16. sayisinda Ahmed
Cevad’in kaleme aldig1 Esaretten Déniig isimli hikayesi Binbasi Siileyman Bey’in anilarina ¢ok
benzemektedir. Hikayede, Balkan Savaglarinin ilk asamasinda Bizani ve Yanya bolgesinde esir
diisen Tiirk askerlerinin Giilcemal Vapuru ile Samsun’a getirilisi islenmektedir.?’® Hikaye,
Giilcemal’in Yunanistan’dan gelen iki binin {izerindeki savas esirini Ayestefanos’dan alip
Karadeniz limanlarina dagitmak igin yola ¢ikmasiyla baslar. Hikdyenin ana temasi geng
cocuklara vatan agki ve milli bir suur vermek olsa da geminin bu hikayedeki pozisyonu tarihi
gerceklik ile uyusmaktadir. Gemiyle evlerine donen esirlerin durumu Siilleyman Bey’in
anlattiklarint dogrulamaktadir. Vapur Ayestefanos’dan kalktiktan bes giin sonra Samsun
Limani’na ulagmis ve demis atmistir. Burada tasvir edilen manzara bu gemide seyahat etmis
Ahmet Serif Bey’in Samsun Limani tasvirleri ile de birebir uyusmaktadir. Limanda geminin
etrafim1 yiizlerce sandal sarmistir. Seyr-i Sefain acentesinden, Giilcemal Vapuru'nun askerlerle
yiiklii olarak yola ¢iktig1 haberini alan sehir ahalisi giinler 6ncesinden liman1 doldurmustur.
Hikayede aylardan beri yakinlarindan haber alamayan kisilerin heyecan iyi bir sekilde tasvir

219 esaretinin bitmesini beklemistir.?%

edilmigtir. Sandallardaki kisiler, askerlerin pratika
Gemideki karantina bittikten sonra sar1 flama indirilmis ve sandallarla gelen kisiler gemiye akin

etmistir.

Balkan Savasi, lizerinden heniiz ¢ok kisa bir siire gegmesine ragmen edebiyatta iglenen
konulardan birisi haline gelmistir. Yukaridaki hikdye Giilcemal’in Tirk Edebiyati’'nda
kullanildig1 en erken drneklerden biridir. Ilerleyen dénemde edebiyatcilarin gemiye olan ilgisi
daha da artacaktir. Bu savas Giilcemal Vapuru’nun Karadeniz halki arasinda efsanelesme

siirecini baslatmistir. Eslerini, kardeslerini, ¢ocuklarini, babalarin1 ve daha bir¢ok yakinini

217 Umit Dogan, Mustafa Kemal’in Muhafizi Topal Osman- Ali Siikrii Bey Cinayetinin Gizli Kalmis Gergekleri,
Kripto, Ankara, 2016, s. 21; Nese Demir, Atatiirk iin Muhafiz Kitaat1, Yiiksek Lisans Tezi, Ordu Universitesi, 2017,
s. 50.

278 Fatih Tugluoglu, “Talebe Defteri Dergisindeki Yansimalariyla Balkan Savaslari (1913-1918)”, Tarihin Pesinde-
Uluslararasi Tarih ve Sosyal Arastirmalar Dergisi, sayt: 12,2014, s. 175-176.

279 Bugiin dahi Saghik Bakanligi-Tiirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel Miidiirliigii’niin, gemilerin vardiklari
limanda saglik durumu ile ilgili pratika alma zorunlulugu vardir; Yukarida Ahmet Serif Bey’in Giilcemal Vapuru ile
Giresun’a vardig1 gece pratika uygulamasi yiiziinden geminin gece limanda bekletildigini ve yolcularin sabah tahliye
edildigini belirtmistik.

280 Ahmed Cevad, “Esaretten Doniis”, Talebe Defteri, say1:16, 19 Kanunuevvel 1329, s. 244.
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Giilcemal ile cepheye gonderen halk ne yakinlarin1 unutabilmis ne de onlar1 cepheye gotiiren
Giilcemal’i unutabilmistir. Balkan Savaslari’na katilan askerleri konu alan tiirkiilerde

Giilcemal’e sitem duyulmasi bu kayiplara duyulan 6zlemin bir sonucudur.
3.6 CIHAN HARBI’NDE GULCEMAL’IN VERDIGI HIZMETLER

Balkan felaketinin yaralari heniiz sarilmadan Cihan Harbi patlak verecektir. Harbin
baslamasinda 28 Haziran 1914 tarihli suikast olay1 herkesin malumudur. Sultan Resad’in bu
olay yasanmadan ii¢ y1l 6nce Balkanlara yaptig1 seyahatte suikast endisesi nedeniyle bolgeye
fazladan asker sevk edildigine yukarida deginilmisti. Bu hareket kuskusuz olast bir suikasta
karsi alinmis bir Onlemdi. Avusturya-Macaristan veliahdinin yeterince tedbir almadan
Saraybosna’ya gezi diizenlemesi felaketlere neden olacak dort yillik bir zaman dilimini

baslatacakti.
3.6.1 I. Diinya Savasi1 Oncesinde Tiirk-Romen Ogrenci Gezileri

II. Balkan Savasi’nda Romanya’nin savasa dahil olup Bulgaristan’a saldirmasi sonrasinda
Osmanli Devleti savasa girip tarihi baskenti Edirne’yi geri almisti. Bu savas sirasinda iki tilke
arasinda baglayan yakinlagma siyaset arenasinin disina da tasacakti. Romen ogrencilerin 13
Nisan 1914 giinii Romanya Vapuru ile Istanbul’a gelmesi bunun acik delilidir. 62 kisilik Romen
ogrenci kafilesine gezileri sirasinda Tiirk dgrenciler ve hocalar1 da eslik etmistir. Istanbul’un
tarihi yerlerini Tiirk 6grenciler ile birlikte gezen Romenler, Pierre Loti’den ilgiyle okuduklari
Osmanli iilkesini gezme firsatini iyi degerlendirmistir.?®* Romen kafilesi bir haftalik gezilerinin
ardindan 21 Nisan giinii Istanbul’dan ayrilmistir.?®? Balkan uluslari ile iliskilerin koptugu bu
donemde Romen 6grencilerin Osmanli iilkesine yaptiklar1 gezi énemli bir olaydir. Dariilfiinun
ogrencileri bu geziye ayni sekilde karsilik vermek i¢in hazirliklara baglamistir. Okulun sinav
takvimi de dikkate alinarak mayis ayimin ikinci haftasinda iade gezisi diizenlemeye karar
verilmistir. 14 Mayis gilinii geziye katilmasi kararlagtirllan 80 civart 6grenci Galata
Rihtimi’ndan Giilcemal’e bindirilmistir. Giilcemal Vapuru’nun bu gezi i¢in tahsis edilmesinde
Dahiliye Nazir1 Talat Bey ile Maliye Nazir1 Cemal Bey’in énemli bir etkisi olmustur.?®® Gezi
i¢in 0grencilerden 3 muallimlerden 5 lira {icret alinmistir. Yolculuk boyunca sarki ve siirler
sOylenmistir. 15 Mayis sabahi Kdstence’ye varilmistir. Ev sahibi Romenler, Tiirk tarafinin

gosterdigi misafirperverlige benzer bir sekilde Tiirk heyetini karsilamistir. Cesitli etkinliklere

281 Eminalp Malkog, “Biiyiik Savas Oncesi Universitelilerin Diyalog Ornegi: Tiirk ve Romen Ogrencilerin 1914
Gezileri”, Tiirkoloji Kiiltiirii, c. 4, say1: 8, 2011, s. 110.

22 A g.m., s. 110-111.

283 By gezide kullanilan Giilcemal Vapuru’nun devr-i ¢ark masrafi igin Seyr-i Sefain Idaresi’nin talep ettigi 35053
kurus 5 para, Maliye Nezareti’nin masarif-i gayr-i melhuze biitgesinden 6denmistir. BOA., BEO., 4366/327384.
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katilan gezi grubu 22 Mays’ta Istanbul’a geri donmiistiir.?®* Bu geziden bir giin sonra Talat Bey
baskanligindaki Tiirk heyeti Romanya’ya gitmistir. Talat Bey burada diplomatik temaslarda
bulunup Tiirk-Romen ticaret anlagmasi i¢in bir zemin yoklamistir. I. Diinya Savasi’nin
baslamasina cok kisa bir siire kala gerceklesen geziler Tiirk-Romen yakinlagsmasma katki
saglayacakti. Ancak dort yil siiren savas biitlin sinirlarin kapatilmasina ve vatandaslarin

iilkelerinde hapsolmasina neden olacakt1.?%®

3.6.2 Cihan Harbi’nde Osmanh Donanmasi

Avusturya-Macaristan imparatorlugu suikastin iizerinden tam bir ay gectikten sonra Sirbistan’a
savas ilan etmistir. Bu savas ilanini takip eden bir hafta icerisinde Avrupa’da biitiin bloklar
olugmustu. Osmanli Devleti savasin basinda tarafsizli§ini ilan etmesine ragmen Almanya ile
goriisme halindeydi. Savasin ilk giinlerinde Ingiltere Donanma Bakani Churchill, Ingiliz
tersanelerinde yabanci iilkelerin donanmalari i¢in yapimi siiren biitiin savas gemilerine el
koydurmustur. Bu kararin verildigi vakitte bes yiiz Tiirk denizcisi yapimi tamamlanan Sultan
Osman drednotunu almak icin Ingiltere’de bulunuyordu.?®® Heniiz savasin basinda ve
Osmanlilarin tarafsiz oldugu bir donemde uygulanan bu karar Almanlar ile yakinlagmay1
hizlandirmstir. Nitekim bu karardan bir giin sonra Tiirk-Alman ittifak anlagmasi1 imzalanacakti.
Ittihat ve Terakki kabinesindeki Ingiliz ve Fransiz taraftarlari basta Maliye Nazir1 Cavid Bey ve
Bahriye Nazir1 Cemal Paga olmak iizere kabinenin biiyiik bir kismi bu anlagsma imzalandiktan
sonra haberdar edilmistir. 4 Agustos’ta Ingiltere ve Fransa’nin Rusya safinda savasa girmesiyle
Balkanlarda baslayan savas Cihan Harbi’ne doniismiistiir. Osmanli Devleti Almanya ile yapilan
ittifak anlasmasina ragmen savasa girmekte ¢cekingen davranmistir. 10 Agustos’ta Canakkale’ye
gelen Goeben ve Breslau kruvazorleri miittefik blogun tepkisini ¢gekmemek igin satin alinmig
gibi gosterilmeye calisilmistir. Goeben bilindigi gibi Yavuz’a Breslau isi Midilli’ye
doniisecekti. Ancak miirettebatlar1 Almanlardan olusan gemilerin basinda yine bir Alman subay1
olan Wilhelm Souchon bulunuyordu. 29 Agustos tarihinde Canakkale ve Istanbul bogazlarim
takviye i¢in Guido von Usedom komutasindaki 140 Alman denizci Istanbul’a gelmistir.?®” 23
Eylil’de Amiral Souchon Osmanli donanmasinin bagina getirilmistir. 26 Eyliil’de Canakkale

Bogazi biitiin ticaret gemilerine kapatilmistir. 29 Eyliil’de ise Yavuz zirhlisinin basim ¢ektigi

284 Malkog, a.g.m., s. 114,

285 Rainer Maria Rilke’nin 1. Diinya Savagi sirasinda Stefan Zweig’a dedigi gibi; “savas her zaman bir hapishanedir.”,
Stefan Zweig, Diiniin Diinyasi- Bir Avrupalinin Amilart, gev. Giilperi Sert, Can Yayinlari, Istanbul, 2013, s. 276.

286 Panzac, a.g.e., s. 466; Churchill’in drednotlara el koyma karar1 30 Temmuz 1914’te kesinlesmistir. Bkz. Giiveng,
a.g.e,s. 118-123.

287 Bu denizcilere bir siire sonra 300 Alman denizci daha katilacaktir. Bkz. Panzac, a.g.e., s. 474.
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Osmanh filosu Rus limanlarimi1 topa tutmustur. Yasanan bu son olay Osmanli Devleti’ni

dogrudan savasa sokmugtur.?®

Osmanli Bahriye Nazir1 Cemal Pasa, Almanlara sicak bakmadigi igin yeni bir gorevle Suriye’ye
gidecektir. Cemal Pasa bu hareketiyle bahriyeyi tamamen Almanlarin eline birakmistir. Osmanl
donanmas1 yeni katilan Alman gemilerinin haricinde eski bir teknolojiye sahipti. Gemilerin
birgogu ¢eyrek asirlikti. Turgut Reis ve Barbaros Hayreddin zirhlilar1 donanmanin ana iskeletini
olusturuyordu. Diger gemilerin durumu bu iki gemi kadar iyi degildi. Hamidiye ve Mecidiye
kruvazorleri ise yeni gemiler kadar siiratli degillerdi. Ote taraftan donanma gemilerinin bakim
ve onarimini yapabilmek i¢in gerekli teknik aletler ve bu aletleri kullanabilecek iyi egitimli
elemanlar yoktu. Tersanedeki yiizer havuzlar biiylik gemiler i¢in uygun degildi. Bu durum
savasta yara alan gemilerin tamiri icin ¢ok fazla vakit kaybedilmesine neden oluyordu.
Gemilerin ana yakiti olan kdmiir ise en biiyiik sikintilarin basinda geliyordu. Yeterli miktarda ve
kaliteli komiir bulmak savas yiiziinden ¢ok zorlasmisti. Zonguldak komiirleri ise ordunun
ihtiyacin sadece bir kismini karsilayabiliyordu. Almanya ile Tiirkiye arasinda kara baglantisi

saglanana kadar bu eksiklikler hat safhada hissedilmistir.?®°

Osmanli Devleti’nin savag sirasindaki ana hareket ve ikmal sahasi1 Karadeniz’di. Canakkale’yi
oteye gecip Akdeniz’de miittefik donanmasina karsi bir faaliyete girismek intihar demekti. Bu
durumun farkinda olan Osmanlilar, biitiin deniz giigleri ile Bogazlar1 korumaya caligmustir.
Canakkale ve Istanbul bogazlarina yapilabilecek herhangi bir saldirtya karsi iki bogazin

O Osmanli Devleti Karadeniz’deki rakibi

muhafizligini donanma gemileri iistlenmistir.?
Rusya’nin olasi bir bogaz saldirisina karsi hazirlikliydi. Ote yandan Carlik Rusya’nin bdyle bir
saldir1 yapacak giicii ve cesareti yoktu. Ruslarin Baltik’taki ikmal hatt1 savagin basinda Alman
ablukasi yiiziinden kesilmisti. Dogu’da ise 1904-1905 savasindan beri Japonya hakimdi. Rusya,
Pasifik limanlarindan bati1 simirina asker, techizat ve yiyecek nakli yapmak icin gelismis bir
demiryolu agina sahip degildi. Karadeniz’den yapilacak nakliyati ise Osmanli Devleti bogazlar
gemi trafigine kapatarak kesmisti. Dis diinya ile izole edilen Rusya, savasi tamamen kendi i¢
kaynaklari ile idame etmeye ¢alisacakti. Ingiltere ve Fransa miittefikleri Rusya’nin iizerindeki

baskiy1 hafifletmek i¢in Ortadogu’da ve Canakkale’de yeni cepheler acarak miittefikleri ile

baglant1 kurmaya calisacakti.

288 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, Alkim Yaymevi, Istanbul, 2012, s. 145.

289 Tutel, a.g.e., s. 143.

290 Daniel Panzac’in dedigi gibi “Inebaht1 sonrasindaki donanmanin ilk gorevi, belirsiz ve uzak ufuklarda fetihlere
girismek, eyalet sahillerini korumak ve hareketli bir deniz ticaretine mukayyet olmaktan ziyade orduya destek
vermekti... I. Diinya Savasi’nda donanma Kafkas Ordusu’na insan ve malzeme ulastirmak ve Eregli’den Istanbul’a
komiir naklini emniyet altina almaktan sorumluydu. Fakat bahriyenin her seyden 6nceki gdrevi imparatorlugun
kalbini korumakti ve bu da, diisman donanmasini Bogazlari ge¢mesine engel olacak derecede hasara ugratip
hareketsiz kilmakla miimkiin olabilirdi... Bu anlamda donanma, payitahtin miidafaasinda 6ncii karakolluk olan
baglica gérevini yerine getirebilmistir.” Panzac, a.g.e., s. 503-504.
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Osmanli Devleti savasin basinda Rus donanmasina ve limanlarina agir hasar vermis olsa da
1916 yil1 sonrasinda Ruslar yeni insa edilen gemilerini devreye sokacakti. Rusya’nin bu hamlesi
sonrasinda Osmanlilar i¢in Karadeniz’den ikmal yapmak daha da tehlikeli bir hale gelecekti.
Rusya karsisinda Osmanli donanmasinin asil giiclinii Yavuz zirhlist olusturuyordu. Osmanlt
Devleti savasin basinda Rusya’ya yaptig1 ani saldiridan sonra Karadeniz’de savunma durumuna
gecmistir. Rus donanmasi savasin basinda Osmanli donanmasinin gemilerine ve limanlarina
verdigi zarar1 Karadeniz limanlarina defalarca misilleme yaparak odetecekti. Ayrica
Karadeniz’de nakliye seferlerinde kullanilan sivil gemileri de batiracakti. Ruslarm Istanbul

Bogazi’na yakin dosedikleri mayinlar ise bolgedeki gemi trafigini iyice tehlikeye sokacakti.
3.6.3 Canakkale Savaslar

Dogu cephesinde 20 Aralik 1914’te baslayan taarruz 19 Ocak 1915’e kadar devam etmesine
ragmen istenilen sonug alinamamstir. Bu cephede savasin ¢ikmaza girmesi iizerine Istanbul’dan
Trabzon’a yapilan sevkiyat durmustur. Miittefik donanmasinin Canakkale onlerine gelmesi

iizerine Osmanli donanmasi asil giiciinii Canakkale’yi korumak i¢in Bogazlara kaydiracakt.

Canakkale’yi savunmak fiizere bolgede bulunan 5. Ordu, seferberlikten itibaren hazirlik
igerisindeydi. Miittefiklerin savas durumunda Canakkale’yi zorlayacaklart onceden hesap
edildigi i¢in bolgedeki tahkimat buna gore yapilmisti. 5. Orduya iase ve malzeme taginmasinda
kara ve demiryolunun kullanimi ¢ok zor ve zaman aliyordu. En yakin demiryolu istasyonu
Uzunkoéprii/Edirne’de bulunuyordu. Buradan Canakkale’deki ordugaha yaya olarak ulasim yedi
giin siirliyordu. Yiik hayvanlari ile tasimacilik ise karayollarmin yetersiz olmasi nedeniyle
verimli bir sekilde saglanamiyordu. Bu nedenle Canakkale’de bulunan ordunun ana ikmal hatti
Marmara Denizi’ydi.?®* Buradaki nakliyat donanma gemileri ve Seyr-i Sefain Idaresi basta
olmak {izere sivil gemilerle yapiliyordu. Miittefik kuvvetler Canakkale’ye olan nakliyata sekte

292 Ingilizlere ait E tipi denizaltilar buradaki

vurmak i¢in denizaltilarin1 bolgeye gonderecekti.
Osmanli nakliye gemilerine ve donanma gemilerine biiylik hasar verecek ancak nakliyati

tamamen kesmeye muvaffak olamayacaklardi.

19 Subat 1915’te baglanan Canakkale bombardimani bir ay boyunca siirecekti. 18 Mart giinii

giinlerce siliren bombardimandan sonra miittefik gemileri hi¢bir direnis ile karsilasmadan

21 Liman von Sanders, Tiirkiye'de Bes Yil- 1, gev. Orgiin Ugurlu, Yeni Giin Haber Ajansi Basin ve Yaymcilik,
Istanbul, 1999, s. 96-97.

292 Canakkale Cephesi’nde denizden ve karadan basari saglayamayan miittefikler savas sirasinda denizaltilarini saldirt
silah1 olarak Marmara’ya gonderecektir. Marmara’ya giren 16 denizaltmin 12 tanesi Ingiltere’ye 4 tanesi ise
Fransa’ya aitti. Bu denizaltilar Tiirk nakliyesine ciddi zararlar verdiler. Mesudiye ve Barbaros Hayreddin zirhlilari
denizaltilardan ateslenen torpidolar ile batmustir. Miittefik donanmasi Canakkale Cephesi’nde basari elde edemeyip
geri ¢ekildigi zaman denizaltilardan geriye kalanlar da Bogazi terk edecekti. Nitekim Tiirkler bu denizaltilara ciddi
zararlar vermistir. Ingiltere’nin 12 denizaltisindan 5 tanesi maymlar ve Tiirk donanma gemileri tarafindan
batirilmistir. Panzac, a.g.e., s. 490.



72

Bogaz’1 gegeceklerini diisiiniiyorlardi. Ancak 18 Mart’ta itilaf donanmasi Tiirk topgusunun
atilar1 ve Bogaz’a ddseli mayinlarin arasindan ileri hareket edememistir. Isgalciler 18 Mart

29 Canakkale’nin denizden

giinii yedi gemilerini kaybedip geri ¢ekilmek zorunda kaldilar.
gecilmeyeceginin anlagilmasi {izerine miittefikler bu kez karaya asker ¢ikaracakti. Gelibolu’daki
cikarma tesebbiisiine kargt Tiirk askerlerinin ciddi direnisi sayesinde ¢ikarma birlikleri sahilden

iceri girememistir.

Canakkale Cephesi’nde yaralanan askerler Hilal-i Ahmer Cemiyeti’'ne tahsis edilmis olan
gemilerle cephe gerisine tasmiyordu. Ancak 1915 yili temmuz ayinda Seddiilbahir’deki
catismalarda yaralanan askerleri tasimada, Sirket-i Hayriye’nin 60, 61, 63 ve 70 numarali
vapurlar1 ile Seyr-i Sefain Idaresi’ne ait olan Giilnihal vapuru yetersiz kalmistir. Bunun {izerine
Osmanl Kizilay1 Akdeniz vapurunu Kizilay hastane gemisine doniistiirmiistiir. Akdeniz vapuru
sthhiye gemisine doniistiiriildiikten sonra beyaza boyanmistir. Boylece diisman denizaltilarinin

olast saldirilarina karst Akdeniz vapuru hedef olmaktan kurtulmustur.?%

Sihhiye gemisine
doniistiiriilen vapurun Akbas iskelesinde hizmet vermesi planlanmistir.?®® Canakkale’de
yaralanan askerler bu saydigimiz gemilerle cephe gerisindeki hastanelere nakledilecekti.
Agustos ayinda Gelibolu’nun elverissiz bat1 sahillerinden siirpriz bir ¢ikarma girisimde daha
bulunan miittefikler burada Anafartalar Kahramani Mustafa Kemal’in direnisi ile karsilagip geri
cekilmek zorunda kalacaklardi. Agustos ay1 boyunca devam eden muharebeler ¢ok fazla asker

kaybina neden olacakti. Bu cephede istedigini alamayan miittefikler 1915 sonu yavag yavas geri

¢ekileceklerdir.
3.6.4 Giilcemal’in Torpillenmesi

Giilcemal, I. Diinya Savasi’'nda Osmanl seferberligi ilan edildikten sonra Karadeniz hattinda
askeri teghizat ve cephane tasimakta kullanilmistir.?*® Dogu cephesinin erken kapanmasi iizerine
diger gemiler gibi Giilcemal’de Canakkale Savasi’nda cephe gerisindeki nakliye islerinde?®’

kullanilacakti. I. Cihan Harbi’nde savasan Osmanli askerlerin, anilarinin ve giinliiklerinin yeterli

293 Armaoglu, a.g.e., s. 150.

2% Lahey Sozlesmesi’ne gore savas sirasinda hastane gemisi olarak kullamlacak gemilerin diger gemilerden ayirt
edilebilmesi icin beyaz ve kirmizi renklerde boyatilmalar1 zorunluydu. Tuba Isler, Birinci Diinya Savast Sirasinda
Hilal-i Ahmer Cemiyeti’'nin Canakkale Cephesi’'ndeki Faaliyetleri, Yiksek Lisans Tezi, Afyon Kocatepe
Universitesi, 2017, s. 115-116.

2%5Ahmet Esenkaya, “Canakkale Muharebelerinde Cephede ve Cephe Disinda Saglik Hizmetleri”, Canakkale
Arastirmalar Tiirk Yillig1, say1: 10-11, 2011, s. 41-42.

2% BOA., DH. SFR., 442/44.

297 Ahmet Esenkaya, 5 Agustos 1915 giinii Genel Karargah Sahra Sihhiye Miifettisligi’nden gelen istek iizerine 5.
Ordu saglk hizmetlerinin aksatilmadan yiiriitiilebilmesi icin Seyr-i Sefain Idaresi’ne ait Akdeniz Vapuru’nun Kizilay
hastane gemisine doniistiiriildiigiinii ve buna uygun olarak boyatildigini ifade eder. Ayrica Giilcemal Vapuru’nun da
hastane gemisi oldugunu belli edecek sekilde boyatildigini ve hasta tasimada kullanildigint séylemektedir. Bkz.
Esenkaya, a.g.m., s. 41-42; bu bilgi hatalidir. Nitekim 5 Agustos 1915 giinii Genel Karargdh Sahra Sihhiye
Miifettisligi’nden bu talep geldiginde Giilcemal Vapuru pruvasindan vurulmus halde Istanbul’da tamiri
beklemekteydi.
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saylda olmamasi gemide nasil bir atmosfer oldugunu anlamamiza mani olur. Ayrica Giilcemal
Vapuru savasin ilk yili dolmadan bir ingiliz denizaltis1 tarafindan torpillenmesi iki y1l boyunca
hizmet dis1 kalmasina neden olmustur. iki yil siiren tamirden sonra tekrar hizmete giren gemi

savasin sonunda bircok gorevi layikiyla yerine getirecekti.

Giilcemal, Canakkale Deniz Savasi’nin ilk giinlerinden itibaren 5. Ordu’nun cephe gerisindeki
nakliye hizmetinde kullanilmistir. Canakkale Deniz Savasi’nin Itilaf Devletleri aleyhine
sonu¢lanmasindan sonra miittefikler karaya asker ¢ikaracaktir. Miittefiklerin ¢ikarma harekatini
geri pliskiirtmek icin yolcu vapurlariyla cepheye yeni askerler sevk edilecekti. 1 Nisan’da
Adana’dan Istanbul’a gelen 16. Tiimen’in 125. Piyade Alay1 Giilcemal ile Canakkale’ye sevk
edilmistir.?® 27 Nisan 1915 giinii Giilcemal, Akdeniz ve Resit Pasa vapurlari, Marmara
bolgesinden yiikledikleri askerleri Nira onlerine getirip buraya demir atacaklardi.?®® Giilcemal,
bu cephede asker nakline 10 Mayis giiniine kadar devam etmistir. 10 Mayis 1915 giinii aksam
saatlerinde Giilcemal Vapuru ile 3 Alman nakliye gemisine on bine yakin asker bindirilmis ve
Tasoz smifi iki torpidobotun korumasinda Galata rihtimindan yola ¢ikilmustir. imrali Adasi

3% Giilcemal’e bir torpido géndermistir.** Gemi pruvasindan

aciklarinda Ingiliz E-14 denizaltisi
agir hasar almistir. Giilcemal’in pruvasina beyaz boya ile cizilen kopiikler geminin hizinin
oldugundan fazla goériinmesine sebep olmustur. Bu sayede E-14 denizaltisindaki goérevli
denizciler Giilcemal’in hizin1 yanhs hesaplamis ve gemiyi batirabilecek bir bolgeden torpido
isabeti yapamamustir. Giilcemal torpillendikten sonra gemideki askerler Sirket-i Hayriye nin
Kalender ve Sahilbent®®? vapurlari ile Lapseki, Bolayir ve Gelibolu iskelelerine

nakledilmistir.?® Giilcemal ise tamir icin Istanbul’a cekilmistir. Giilcemal’in torpillenmesi

Canakkale’ye asker sevkiyatini sekteye ugratmistir. Daha kiigiik capli vapurlar ve mavnalar

298 Mehmet Arslan, “Birinci Diinya Harbinde Canakkale Cephesine Asker Alm Islemleri ve Askerlerin Cepheye
Intikalleri”, Canakkale Arastirmalart Tiirk Yillig1, say1: 18, 2015, s. 236.

299 Semsettin Bargut, Birinci Diinya Harbinde ve Kurtulus Savasi'nda Tiirk Deniz Harekdti (Seferberlikten Lozan’a),
Dz. K.K. Basimevi, Ankara, 2000, s. 31.

300 Giilcemal’i torpilleyen denizalti kumandani ingiliz Donanma Komitesine bagvurup giivertesinde silah taretleri
bulunan ve 6000 asker ile 200 miirettebat1 tagiyan bir gemiyi ve ona refakat eden iki savas gemisini torpilledigini
bildirip 6diil parasi isteyecektir. O donemin uygulamasina gére batirilan gemideki her bir kisi icin 5 pound &diil
veriliyordu. E-14 miirettebati 31.000 pound &diile layik goriilse de sonradan bu 6diil Giilcemal’in bir yolcu gemisi
oldugunun anlagilmasi {izerine geri alinacaktir. Bkz. Evening Ledger, 22 Subat 1917.

301 Eser Tutel, Giilcemal’i torpilleyen denizaltinin E-11 oldugunu yazmaktadir. Ayrica geminin torpillenme tarihini
27 Subat olarak vermektedir. Bu iki bilgi de hatalidir. Giilcemal 10 Mayis 1915’te E-14 denizaltis1 tarafindan
torpillenmistir. Bkz. Tutel, a.g.e., s. 125; Ertan Unal, Eser Tutel’in pesinden gidip geminin torpillenme tarihini 27
Subat olarak verir. Bkz. Ertan Unal, “Ad: Giizel Kendi Giizel Giilcemal”, Iskeleye Yanasan...-Denizler, Gemiler,
Denizciler, der. Orhan Berent- Murat Koraltiirk, Iletisim Yaymnlari, Istanbul, 2013, s. 222; Iskender Tunaboylu,
“Canakkale Cephesinde Donanma Destegi”, Studies of the Ottoman Domain, c. 5, say1: 8, 2015, s. 41.

302 1871 yilinda Germanic/Giilcemal’in motorlarin1 da yapan Maudslay Sons & Fields tezgahlarinda yapilmig bir
araba vapurudur. Tutel, Sirket-i Hayriye, s. 194.

303 Ahmet Esenkaya, “Canakkale Muharebelerinde Gelibolu ve Civar1”, Canakkale Arastirmalar: Tiirk Yilligi, (95nci
Y1l Ozel Sayisi), 2010, s. 41.
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kullanilarak askeri sevkiyat yapilmaya calisilsa da pek fazla basari elde edilememistir.3*
Ozellikle Sirket-i Hayriye’ye ait yolcu vapurlarinin oturaklarmin ve dosemelerinin sokiiliip
cepheye asker ve hayvan naklinde kullanilmasi sirket vapurlarinin ¢ok fazla yipranmasina ve

maddi hasarlara neden olmustur.3®

3.6.5 Kabusun Sonu: 1918

Canakkale Cephesi’nin kapanmasindan sonra iyice ¢ikmaza giren Rusya, miittefiklerinden
bekledigi yardimi bir tirlii bulamadigi i¢in 1916 yili boyunca Dogu cephesinde isgallere
girisecekti. Ozellikle Erzurum ve Trabzon’un isgal edilmesi iizerine bolgedeki ¢atigmalar
yogunlasmistir. Ancak Rusya igin bu isgal dénemi hig iyi gitmemistir. Ulke igerisinde patlak
veren isyanlar 1917 yilinda doruga ulagacaktir. Ayni1 yilin kasim ayina kadar calkantili bir
donem geciren Carlik rejimi, Bolsevik Ihtilali sonucunda resmen son bulacaktr. 21 Kasim
1917°de Bolsevikler savasta olduklar1 devletlerden miitareke talep edecekti. 15 Aralik’ta Rusya
ile Osmanli Devleti arasinda miitareke yapilmis ve baris goriismelerine baglanmistir. 1918
yilinin mart ayina kadar siiren goriismeler sonucunda 3 Mart 1918 tarihinde Brest-Litovsk’ta

baris anlasmasi imzalanmustir.
3.6.6 Rusya’dan Bosalan Bolgelerin Yeniden ihya Edilmesi

Rusya savastan cekildikten sonra Karadeniz sahilinde ve Dogu Anadolu’da iggal ettigi yerleri
Osmanlilara iade etmistir. Ayrica 93 Harbi’nden beri Carlik Rusya’nin kontroliinde olan illerin
geri alinmast bu cephede saglanan en bilyiik kazang olmustur. Rus isgalinin son buldugu
bolgelerde Osmanli idaresinin yeniden tesis edilmesi igin miilki ve askeri idareciler bolgeye
gonderilecektir. Ruslarin, Dogu Anadolu’dan ¢ekilmesinden sonra buradaki askerlerin bir kismi

da Irak cephesine kaydirilacakti 3%

Rusya ile barig anlagsmasi yapildiktan sonra Karadeniz’deki gemi trafigi hareketlenmistir. Gemi
trafiginin artmasinda Rusya’nin kendi i¢ meselelerine yogunlasmasmin biiyiik bir etkisi
olmustur. Ozellikle Batum’un Osmanlilara iade edilmesi sonrasinda dogudaki ordunun ana
ikmal hattt Batum Limani olacaktir. Pruvasindaki hasar giderildikten sonra Giilcemal Vapuru
1918 yilmin ilk aylarindan itibaren bolgeye yapilan iase ve asker sevkiyatinda énemli hizmetler

verecektir.

304 Giilcemal’in torpillenmesi sonrasinda denizden asker nakliyati yerine iase ve hasta nakli yapilmasma karar
verilmisgtir. Mustafa Sahin, “Canakkale Cephesi’nde Tiirk Ordusunun Menzil Teskilati ve Askeri Ulastirma
Hizmetleri”, Canakkale Arastirmalar Tiirk Yilligi, say1: 18 (100. Y1l), 2015, s. 285-286.

305 Levent Kaya Ocakagan, Birinci Diinya Savasi'nda Sirket-i Hayriye, Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi,
2009, s. 43-44.

306 Halil Pasa yerine 6. Ordu Kumandanligina tayin edilen Ali Thsan Bey, 1918 y1l1 agustos ayinda Batum’dan bindigi
Giilcemal ile Istanbul’a gidecektir. Istanbul’da Erkdniharp ile goriisen Ali Thsan Bey, 30 Agustos’ta Musul’a
gecmistir. Ali Ihsan Sabis, Harp Hatiralarim- Birinci Diinya Harbi, c. 4, Nehir Yaymlari, Istanbul, 1991, s. 285-286.
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1918 yili mayis ayinda Cemal Pasa, Giilcemal ile Batum’a gidecektir.?” Batum’un Ruslardan
geri alinmast Dogu Karadeniz hattindaki seyriiseferleri artirmistir. Nitekim Batum kirk yillik
Rus isgalinde Dogu Karadeniz’in lider sehri durumuna gelmisti. Ayrica Ruslarin Kafkasya’da
insa ettigi demiryolu ile bdlge ticaretinin yonii degismistir. Iran transit ticareti Erzurum-Trabzon
hatt1 yerine Batum hattindan yiiriitilmeye baglanmistir. Cemal Pasa’nin bolgeye gitmesinden
cok kisa bir siire sonra, Batum’da bulunan Dahiliye Miistesar1 Abdiilhalik Bey, 30 Mayis giinii
nezarete yazdigi sifreli telgraflarla bolgeye zabit ve jandarma gonderilmesini istemistir.3%®
Bunun iizerine Giilcemal ile Istanbul’dan génderilen jandarma birlikleri 7 Haziran’da Batum’a
ulasmustir.®® Batum’da karaya cikarilan birlikler Ruslardan teslim alman Ardahan sehrine

gonderilmistir. Ayrica Batum’un ihtiyaci olan tahilda gemiyle getirilmistir.

Cemal Pasa’nin Batum’a giderken ugradig1 Trabzon’da, savasin yaralar sarilmaya calisilirken
bircok sorunla karsilagiliyordu. 22 ay Rus isgalinde kalan Trabzon vilayetinde ve kazalarinda
asayls tamamen bozulmustu. Bozulan asayisi tekrar saglamak icin 4 Haziran 1918 giinii
Trabzon Polis Mektebi kurulmustur.®'® Mektebe tahsis edilen binanin egitim faaliyetleri igin
hazir hale getirilmesi 6nemli bir sorundu. Evvela 6grenciler igin gerekli esyalar temin edilmeye
calistimistir. Istanbul’dan yeni agilan okula gonderilmek iizere Giilcemal Vapuru’na 100 kisilik
yatak takimi ve cesitli esyalar yiiklenmistir.’!! Trabzon’a ulastirilan esyalar kayiklarla kiyiya
kadar tasinip oradan okula nakledilmistir. Rus isgalinden yeni ¢ikmis olan bu bolgenin ihya
edilmesinde Giilcemal’in 6nemli katkilar1 olmustur. Savastan beri aglik ve sefalet igerisinde
bulunan halk, Giilcemal’in getirdigi tahil ile karnin1 doyuruyordu. Bundan dolay1 Giilcemal ile

beraber saglik ve bereket sozciikleri yan yana kullamliyordu.3!?

3.6.7 Esirlerin Ulkelerine Déniisii

3 Mart 1918’de Rusya ile barig anlagsmas1 imzalandiktan sonra, 1. Diinya Savasi’nda esir diisen
Tiirk ve Ruslarin karsilikli degisimi giindeme gelmistir. Barig anlagmasinin ilk giinlerinden

itibaren baslanilan esir miibadelesinde Giilcemal Vapuru etkin bir sekilde kullanilmigtir. 1918

307 Falih Rufki Atay, Batis Yillari, Pozitif Yayimlari, Istanbul, 2012, s. 120; Cemal Pasa, Batum’a giderken Trabzon’da
duran Giilcemal Vapuru’ndan inip bolgedeki ahali ile goriismistiir. Ayrica yapimia baslanan mendirek insaatinin
temel atma torenine katilmistir. 18 Mayis 1918 giinii gerceklesen temel atma toreninde bir de konugma yapan Cemal
Paga, Trabzon sehrinin Batum ile rekabet edebilmesi i¢in ¢ok caligmasi gerektigini belirtmistir. Cemal Pasa daha
sonra tekrar Giilcemal’e binip Batum’a gegmistir. Bkz. Muzaffer Baskaya, Cumhuriyetin Ilk Yillarinda Trabzon'da
Ekonomik Hayat (1923-1950), Serender Yayevi, Trabzon, 2015, 73-74.

38 BOA., DH.I.UM., 20-19/13-05.

39 BOA., DH. SFR., 586/104.

310 Ulkii Koksal, “II. Mesrutiyet Dénemi’nde ve Cumbhuriyet’in Ilk Yillarinda Trabzon Polis Mektebi”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi, c. 10, say1: 19, 2015, s. 143.

311 ALg.m., s. 146-147.

312 Eser Tutel’in dedigi gibi; “Bu gemi halk arasinda o kadar sevilmisti ki, sanki efsanelesmis gibiydi. Karadeniz’de
pek ¢ok kisi, bu geminin bazi hastaliklari iyi edecegine bile inanmaya baglamisti! Rize’ye gelip de agikta demirledigi
zaman, bazi kimselerin, hastalarini tedavi etmek amaciyla onlar1 bir kayiga bindirerek Giilcemal’in gevresinde yedi
kez dolastirdiklar: anlatilir.” Bkz. Tutel, Seyr-i Sefain..., s. 128.
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yili nisan aymnda Istanbul’daki Rus esirler Giilcemal Vapuruna bindirilip Sivastopol’e
gotiiriilmeleri icin Karadeniz’e c¢ikilmigtir. Esirlerin miibadelesinden sorumlu heyette Sevki
Boktere’de vardir. Bektore’nin anilarinda bu yolculugun ayrintilarini gérebilmekteyiz. Rusya ile
savasin bitmesine ragmen diger devletler ile devam eden savas durumu dolayisiyla yolculuk
boyunca Giilcemal’e bir savas gemisi eslik etmistir. Birka¢ giinliikk yolculugun ardindan
Sivastopol’e ulagilmigtir. Ancak geminin limana girmesine miisaade edilmemistir. Bunu iizerine
savas esirleri Kefe’ye geri gotliriilmiistiir. Kefe Limani’na kadar Giilcemal’e Pronzitelniy
isminde bir Rus savas gemisi de eslik etmistir. Kefe’de Rus devrimin hala etkili oldugunu goren

Tiirk heyeti, esirleri tahliye ettikten sonra Istanbul’a geri dénmiistiir.>3

Giilcemal yalniz Tiirk topraklarinda esir diismiis olan Ruslar1 degil Almanya’da esir olarak
tutulan Ruslar1 da Istanbul’a kadar tasiyacaktir. Savas sona erdikten sonra Giilcemal, Akdeniz
ve Resit Pasa vapurlari, Yunanistan ve Misir’da esir kamplarinda tutulan Almanlart ve
Avusturyalilart Hamburg ve Wilhelmshaven limanlarma tagiyacakti.®** 1919 yili agustos ayinda
Hamburg’dan Istanbul’a dénmek igin demir alan Giilcemal, buradaki 709 Rus esirini de

Istanbul’a getirecektir.3®

Savag sirasinda esir diismiis bazi Tiirk askerleri, Gililcemal’in bir giin gelip kendilerini bu
esaretten kurtaracagim hayal ediyordu. Bu konuda Mehmet Arif Olgen’in amilar1 bize c¢ok
degerli bilgiler vermektedir. Mehmet Arif, I. Diinya Savasi’nda Dogu Cephesi’nde Erzurum’u
savunurken 13 Subat 1916 giinii Ruslara esir diigmiistiir. Rus esareti sirasinda kendisiyle beraber
tutsak olan Tiirk esirlerin yasadiklar sikintilar1 anlattig1 anilarinda, Tirk esirleri teftis igin gelen
bir Rus generaline kendi elleriyle hazirladiklar1 hediyelik esyalar1 taktim ettiklerini
sOylemektedir. Rus general bu esyalar igerisinde en ¢ok Giilcemal maketini begenmistir. Bir
iistegmenin yaptigi bu maket, camdan bir muhafaza boliimiiniin igerisinde maviye boyanmig
pamuklarla olusturulmus dalgalarin iizerine koyulmustu. General bu maketi alacak parasi
olmadigim soylese de Tiirk esirler iyi niyet gostergesi olarak bu maketi generale hediye
etmistir®®® Esaret altindaki askerlerin iilkelerine dair hatirlarinda kalan sembolik seylerin
maketini yapmalart ¢ok ince bir zeka irlniidiir. Esaret sirasinda Giilcemal’de gegirilen

vakitlerin akla geldiginin en bariz 6rneklerinden biri bu maket olayidir.3’ Mehmet Arif ve

313 Saadet Bektore, Volga Kizil Akarken, anlatan: Sevki Bektore, Eroglu Matbaasi, Istanbul, 1965, s. 5-6.

314 Mustafa Hergiiner, Kurtulus Savast 'nda Denizciligimiz, Tiirkiye Denizciler Sendikasi, Istanbul, 1992, s. 255.

315 Rus esirlerin tasinmasi sirasinda harcanan 24454 kurus Amerikan Salib-i Ahmer cemiyetinden temin edilecektir.
BOA., HR.SYS,, 2232/73.

316 Mehmet Arif Olgen, Vetluga Irmagi- Carlik Rusyasinda Bir Tiirk Savas Tutsagimn Amilar: 1916-1918, haz. Ali
Nejat Olcen, 2. Bask1, Umit Yaymevi, Ankara, 2006, s. 72-73.

817 Orhan Veli, Sakal adli siirinde Giilcemal’e olan tutkusunu sdyle dile getirmistir. “Hanginiz bilir, benim kadar,
Karpuzdan fener yapmasini; Sedefli hangerle, istiine, Giilcemal resmi ¢izmesini...” Giilcemal’i gérmiis olan kisilerin
gemiye besledikleri muhabbet siirde, resimde, romanda, anilarda bazen bir fotografta yukarida oldugu gibi kimi
zaman ise bir makette karsimiza ¢ikabilmektedir. Giilcemal’in hafizalarda boylesine yer etmesi onu diger Seyr-i
Sefain Idaresi gemilerinden ayirir.
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onunla beraber esir diisen askerler savasin sonunda Giilcemal ile degil trenle anayurda
donecektir. Ancak esaret sirasinda Giilcemal’in bir giin onlar1 alip yurda geri gotiirecegini hayal
ettiklerini sdyleyebiliriz. Nitekim Hasan Izzettin Dinamo’nun Tiirk Kelebegi isimli romaninda,
Fransa’min Latin Amerika’daki “Guyan” sdmiirgesinde savas tutsagi olarak bulunan Tiirk esirler

esaretleri sirasinda Giilcemal ile tilkelerine donme hayalleri kuruyordu.®!8

3.7 MUTAREKE DONEMIi

Rusya’nin savastan ¢ekilmesi Osmanli Devleti’nin Irak ve Suriye cephelerine odaklanmasina
firsat vermistir. Ancak Irak ve Suriye cephelerinde Ingiliz ilerleyisi durdurulamamistir. 19 Eyliil
1918°de Filistin’de baslayan Ingiliz taarruzu sonrasinda Suriye’nin neredeyse tamamu
Ingiltere’ye terk edilmistir. Irak’ta ise Bagdat diismiis ve Osmanli ordusu Musul’a kadar geri
cekilmistir. Osmanli ordusu, Kafkasya’da ilerleme kaydetmesine ragmen giineydeki kayiplarin
psikolojik sinir1 Oteye gegmesi, tehlike canlarinin ¢almaya baslamasina neden olmustur.
Bulgaristan’in savastan ¢ekilmesinden sonra Almanya ile kara baglantisini kaybeden Osmanlilar
miitareke i¢in girigsimlere baglayacakti. Miitareke girisimleri dncesinde savas ile kirletilmemis
yeni bir hiikiimet kurulmasi ig¢in Talat Pasa istifa edecektir. Talat Paga’nin istifasindan sonra
[zzet Pasa hiikiimeti kurmakla gorevlendirilecekti. Izzet Pasa hiikiimetinin baslatt11 girisimler
sonucunda 30 Ekim 1918’de Mondros Miitarekesi imzalanacaktir. Mondros Miitarekesi’nin
akabinde Ittihat ve Terakki’de resmen son bulacakti. Hukuken son bulan Ittihat ve Terakki’nin

kadrolar1 Anadolu’ya gecerek Miidafaa-i Hukuk orgiitlerinin temelini olusturacakti.*

Ateskesin imzalandig1 giin izmir’de bulunan Ingiliz savas gemileri Canakkale Bogazi mayinla
doseli oldugu icin Istanbul’a gidemiyordu. Bu mayinlarin temizlenmesi icin 3 Kasim’da
Osmanli gemileri ¢calismaya baglamistir. Bogaz’in bir an 6nce gemi trafigine agilmasi igin 7
Kasim’da Ingilizler de mayin temizleme isine katilacakti. Bogaz mayilardan temizlendikten
sonra Itilaf Devletleri, Canakkale ve Istanbul Bogazi'm isgal edecekti. Mondros’ta verilen
sozlere aykir olarak Istanbul’a giden donanmanin igerisinde Yunan filosuna ait gemilerin de
bulunmasi halkin biiyiik tepkisini cekecekti. ingilizler miitareke imzalandiktan sonra izmir ve

cevresinde bulunan Tiirk denizcileri Giilcemal ile Istanbul’a yollamistir.’® Giilcemal bahsi

818 QO zamanlar, bizim iinlii Giilcemal vapuru Amerika’ya gidip geliyordu. Onun kaptani ise bizim Hasan Kaptan’in
arkadastydi. Eger New York’a gidebilirsek oradan Giilcemal’e binip anayurda donebilirdik. Artik, geceli giindiizli bu
tatl avuntularla giinleri gecirmeye baslamistik.” Hasan Izzettin Dinamo, Tiirk Kelebegi, Yalgin Yayinlari, Istanbul,
1981, s. 123-124.

319 Enver Pasa, Teskilat-1 Mahsusa iiyeleri aracihifryla Dogu’da bir direnis baglatmak istemistir. Bu direnis igin
Yenibahgeli Nail, Filibeli Hilmi ve Ebulhindili Cafer’e 1 Kasim 1918 tarihinde yapilan gizli toplant: kararlarinm yer
aldig1 bir mektup verip Trabzon’a gondermistir. Bu kisiler Istanbul’dan bindikleri Giilcemal Vapuru’nun yolcu ve
yiik nakli yaptig1 her limanda Ittihatgilar ile gériismeler yapip orgiitlenmelerini saglammstir. Ismail Akbal, Milli
Miicadele Doneminde Trabzon’da Muhalefet, Serender Yaynevi, Trabzon, 2008, s. 77.

820 Serdar Hiiseyin Sayar, Kurtulus Savasi Diéneminde Denizcilik Faalivetleri, Yiiksek Lisans Tezi, Ankara
Universitesi, 2007, 6.
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gecen donemde Karadeniz hattina gidip gelmeye devam ediyordu. Aralik ayinin son giinlerinde

Erivan’dan Trabzon’a gelen Ferik Mehmet Ali Pasa Giilcemal ile Istanbul’a geri donmiistiir.%%*

Mondros Miitarekesi’nin 11. maddesine gore Osmanli ordusu, Kafkaslarda isgal ettigi yerleri
bosaltmasi gerekiyordu. Bu emri yerine getirmek igin bolgede bulunan Yakup Sevki Pasa isi
agirdan aliyordu. 1918 yili kasim ayinda baslanan tahliye, 1919 yili subat ayinin sonuna kadar
devam etmistir. Tahliye sirasinda ordunun ve halkin ihtiyact olan tahillara ve askeri
malzemelerin biiyiik bir béliimiine Ingilizler el koymustur. Elviye-i Selase nin bosaltilmasinda
Batum en kritik sehirdi. Dogu cephesinde biriken askerlerin batiya nakledilmesinin en hizli yolu
vapurlardi. Ancak Yakup Sevki Pasa, Istanbul hiikiimeti ve Harbiye Nezareti’nden bekledigi
destegi bulamamistir. Bundan dolay1 bazi askeri birlikler yaya olarak tahliye ediliyordu. Yaya
olarak Trabzon’a kadar gelen X. Tiimen’in baz1 birlikleri 2 Mart 1919 giinii Trabzon’da bulunan
Giilcemal’e bindirilmistir. Bu askerlerin gemiye nakilleri sirasinda talihsiz bir kaza yaganmustir.
Gemiye asker tasiyan kayiklardan bir tanesi siddetli riizgarda alabora olmustur. Bu olayda yirmi

bes asker ile bes kayikgi tayfasi bogularak can vermistir.>??

Batum’da bulunan Ingilizler, Tiirk askerlerine ait olan askeri techizatlar1 ve silahlar1 Ermenilere
dagitmustir. Bu olay kiiciik ¢apli direnislere neden olsa da Istanbul’dan gelen uyarilar iizerine
siiklinet saglanmistir. Bu vahim durum iizerine elde kalan silahlar1 ve techizati ingilizlerden
kurtarabilmek igin Yakup Sevki Pasa tahliyeyi hizlandirmistir. Ancak, Sile, Umit ve Giilcemal
vapurlarinin kaptanlari tahliyenin yavas islemesine neden oluyordu. Bu durumdan sikayetgi olan
Yakup Sevki Pasa, Harbiye Nezareti’'nden yeni gemiler talep etmistir. Ayrica ismi gegen
vapurlarin idari personellerinin cezalandirilmasini istemistir.>?® ingilizler bu sirada vapurlar1 ve
trenleri durdurup Osmanlilara ait olan mallar1 gasp etmeye devam ediyordu. Tahliye devam
ederken 17 Ocak’ta Batum’a gelen Sile Vapuru’na Ingilizler el koyacakt.’?* 13 Subat 1919

itibariyle Batum’da gorevli personel haricinde sehirdeki biitiin askerler tahliye edilmistir.

321 Rusya’nm Bolsevik Devrimi sonrasi Kafkaslardan geri cekilmesiyle bolgede olusan yonetim boslugundan
yararlanan Kafkas milletleri bagimsiz devletler kuracakti. Osmanlt Devleti, Rusya’nin bosalttigi Dogu Anadolu ve
Dogu Karadeniz Bolgesi’nde Ermenilerin bir devlet kurma tesebbiislerinin dniine gegmek icin hizla bu bolgeleri geri
alacaktir. Ermenilerin bdlgede ordu kurmaya baglamasmnin iizerine Ermenilerle Istanbul arasinda gériismeler
baglayacakti. Osmanlilar Ermenistan’in bagimsizlig1 taniyacak ve iki iilke birbirlerinin toprak biitiinliigiine saygi
duyacakt1. Istanbul ve Ermenistan arasinda olusturulan heyetler barismnin sartlarini miizakere etmistir. Ermenistan’a
giden Ferik Mehmet Ali Pasa Ermenilerle Barig ve Dostluk Antlagsmasi imzalandiktan sonra bolgede askeri bir
temsilciye gerek kalmadigmi Istanbul’a bildirmis ve bolgeye siyasi bir temsilci génderilmesini istemistir. Mehmet Ali
Pasa Mondros sonras: Ermenilerle tekrar bozulmaya baslayan iliskiler yiiziinden bolgede daha fazla kalamayacakt.
Erivan’a siyasi bir temsilci gelmesini beklemeden Trabzon’a gececek ve buradan Giilcemal Vapuru ile Istanbul’a
donecekti. Bkz. Enis Sahin, Diplomasi ve Simir- Giimrii Gériismeleri ve Protokolleri- 1918, Yeditepe Yaymevi,
Istanbul, 2005, s. 297.

322 Ozel, a.g.e., S. 45.

323 Selma Yel, Yakup Sevki Pasa ve Askeri Faaliyetleri, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara, 2002, s. 122-130.

324 Ag.e., s. 129.
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Yakup Sevki Pasa tahliye sirasinda bolgedeki silahlar1 ve askeri techizati el altindan Kars ve
Erzurum’da bulunan direnis orgiitlerine géndermistir.®® Fakat bolgede olusan ulusal direnis
orgiitlerinin igerisinde fiili olarak yer almamistir. Yakup Sevki Pasa’nin gizlice halka silah
dagitip orgiitlemesi Ingilizlerin dikkatini ¢ekmistir. Bu faaliyetleri dolayisiyla IX. Ordu

Kumandanlig1 gérevinden uzaklastirilmasina karar verilmistir.

Batum’un tahliyesinden sonra Giilcemal, Marmara’ya donmiistiir. 10 Nisan 1919 Persembe
giinii Bandirma’da bulunan vapur, buradan Istanbul’a hareket etmistir.?® Giilcemal, 12 Nisan
Cumartesi giinii Istanbul’dan Trabzon’a gitmek iizere tekrar demir almistir. Kazim Karabekir
Pasa, 13 Mart’ta atandig1r 15. Kolordu Kumandanligi gorev yerine gidebilmek igin vapura

binmistir.*?” Ayrica yeni atanan Trabzon valisi Galip Bey’de®?

vapurdaki yolcular arasindadir.
Vapur, 18 Nisan’da Giresun’a ulagmistir. Kazim Karabekir ve Galib Bey Giresun’da karaya
¢ikip buradaki belediye ve kumandanlik dairelerini birlikte ziyaret ettiler. Ayni giin Trabzon’da
bulunan Ingiliz komutan Rawlinson, Yiizbasi Crawfort’u Trabzon’daki silahlar1 toplamakla
gorevlendirip Erzurum’a hareket etmistir. 19 Nisan giinii Giilcemal, Trabzon’a ulagmustir.
Kazim Karabekir Pasa, Trabzon’daki Muhafaza-i Hukuku Milliye temsilcileri ile goriisiip
ellerindeki silahlart birakmamalarini tembih etmistir. Bu silahlar daha sonra Rum ¢etelerine
kars1 direnigte kullanilacaktir. Aymi giin 9. Ordu eski kumandami Yakup Sevki Pasa,
Giimiishane’den Erzurum’a gitmekte olan Ingiliz subay1r Rawlinson ile karsilasmistir. Burada
kisa bir goriisme yapan subaylar tekrar yollarina koyulmustur. Yakup Sevki Pasa, Batum’da
bulunan Miirsel Bey’den aldig1 telgrafta Istanbul’a gitmesi halinde tutuklanacagini dgrenmistir.
Tutuklanacagini bilmesine ragmen yoluna devam eden Yakup Sevki Pasa, Trabzon’da XV.
Kolordu Kumandan1 Kazim Karabekir ile goriismiistiir. Bu goriismede bolgenin durumu ile
ilgili bilgileri ve belgeleri Karabekir’e teslim eden sabik kumandan, 22 Nisan’da Giilcemal’e
binip 26 Nisan giinii Istanbul’a varmustir. Karabekir Pasa bir miiddet daha bolgedeki faaliyetleri

organize ettikten sonra 3 Mayis’ta Erzurum’a gegmistir.

325 Ag.e., s. 144,

326 Bagarisiz iki kanal harekatinda da bulunmus olan Dramali Sami Bey, miitarekeden sonra Bandirma’ya gelmistir.
Bandirma Limani’nda bulunan Giilcemal Vapuruna 122,5 navlun parasi ddeyen Sami Bey gemiyle Istanbul’a
gecmistir. Bkz. Sami Yengin, Drama’dan Sina-Filistin’e Savas Guinliigii (1917-1918), haz. Ahmet Tetik vd.,
Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1 Yaynlari, Ankara, 2007, s. 128.

827 Zekai Giiner, Milli Miicadele Baslarken Tiirk Kamuoyu-(Basin, Siyasi Partiler, Cemiyetler), T.C. Kiiltiir Bakanlig
Yayinlari, Ankara, 1999, s. 218.

328 Mehmed Galib Bey, uzun yillar Hariciye’de gérev yapmus birisidir. Ulkeye dondiikten sonra gesitli miilki idare
gorevlerinde bulunmustur. Babasi, II. Abdiilhamid zamaninda Dahiliye Nazirlig1 gorevi yapmis olan Mehmet Said
Efendi’dir. Ailesinin saray ile olan iliskisi yiiziinden II. Mesrutiyet Dénemi’nde Ittihatcilar tarafindan dislannustir. 1.
Diinya Savasi’'nin son bulmasmin akabinde dagilan ittihat ve Terakki’nin yarattigi yonetim boslugu Mehmed Galib
gibi unutulup kdsede kalan kisilerin tekrar giin yiiziine ¢ikmasina firsat vermistir. Mondros Miitarekesi’nin {izerinden
iki ay gectikten sonra evvela Adana valiligine tayin edilmis ancak buraya nakledilmeden Trabzon valiligine
atanmistir. Trabzon valiligi Galib Bey’in son idari gérevi olacaktir. Kendisi ile ayn: gemide yolculuk yapan Kazim
Karabekir Pasa tarafindan gorevden alinacaktir. Nitekim padisaha ve hilafete sadik olan bu zatin Milli Miicadele’ye
kars1 tutumlar1 gorevden alinmasina neden olacakti. Bkz. Ali Birinci, Tarihin Golgesinde- Mesahir-i Meghiileden
Birkag¢ Zat, Dergah Yayinlari, Istanbul, 2001, s. 175-183.
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Germanic/Ottawa Vapuru'nun 1911 yilinda Istanbul’a geldikten sonra yasadigi degisimi ve
doniisiimii anlattigimiz bu bdliimde sirasiyla Balkan Savaglar1 ve 1. Diinya Savasi’nda geminin
verdigi hizmetlere degindik. Ayrica askeri nakliyat disinda Seyr-i Sefain idaresi’nin kullanimda
olan vapurun yaptigi ¢esitli seferleri de anlatmaya calistik. 35 boyunca gd¢menleri tasiyan
Germanic Vapuru’nun Osmanli Seyr-i Sefain idaresi tarafindan satin alindiktan sonra birgok
askeri nakliyat ve seferberlik gorevinde kullanilmasi transatlantik vapurlart icin alisildik bir
durum degildir. Fakat Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi’nin sivil bir denizcilik kurumu olmadigini,
Germanic gemisinin de sadece yolcu ve yiik tasimak igin satin alinmadigin tekrar belirtmekte
fayda var. Tiirk karasularinda hizmet veren Giilcemal Vapuru’nu idare eden siivarilerin hepsinin
asker kokenli olmasi bu durumun en agik delilidir. Germanic’in satin alinmasindan sonra

degisen yolcu profili, geminin efsanelesmesindeki en 6nemli paya sahiptir.
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IV. BOLUM

MIiLLI MUCADELE VE CUMHURIYET DONEMLERINDE
GULCEMAL VAPURU

Cihan Harbi’ndeki askeri sevkiyatin yapilmasinda pek ¢ok hizmet veren Giilcemal, Miitareke
Dénemi’nde de yogun olarak kullanilmistir. 1920 ve 1921 yillar1 arasinda Istanbul’dan New
York’a gé¢gmenleri tasimasi Giilcemal’in Tiirk halkinin géziindeki prestijini daha da arttirmastir.
Giilcemal Vapuru, Cumhuriyet’in ilaniyla beraber asli gorevi olan yolcu ve yiik tagima isine
geri donecektir. Cumhuriyet’in ilk on bes yili bu hizmeti basariyla yerine getirecek olan

Giilcemal 1937 yilinda hizmet dis1 birakilacaktir.

Bu boliim hazirlanirken onceki bolimde oldugu gibi benzer materyaller ve kaynaklar
kullanilmistir. Ozellikle Amerika yolculugu basin iizerinden takip edilmeye calisiimustir.
Cumbhuriyet Donemi’nde Giilcemal ile yapilan seyriiseferler, konularina gore c¢esitli basliklar
altinda degerlendirilmistir. Ozellikle Gazi Pasa’nin yurt gezileri ve Giilcemal’de yasanan olaylar

itina ile arastirilip bu metne eklenmistir.
4.1 MiLLi MUCADELE DONEMIi’NDE GULCEMAL VAPURU

Miitareke sonrasinda Anadolu’da filizlenen isgal karsiti hareketlerin giiclenmeye baglamasi ve
Mustafa Kemal Paga’nin resmi bir gorevle Anadolu’ya gegcmesi Milli Miicadele olarak
adlandirilacak olan doénemi baglatacakti. Giilcemal Vapuru, Milli Miicadele Doénemi’nde
Istanbul Hiikiimeti’nin kontroliindeydi. Bu nedenle diger vapurlar gibi Giilcemal’de milli
direnise kars1 kullanilmistir. Ozellikle Kuva-y1 Inzibatiye birliklerinin Anadolu’ya sevkinde
Giilcemal Vapuru kullanilacakti. Ayrica Paris Sulh Konferansi’'na Damat Ferid Paga Giilcemal
ile gidecekti. Giilcemal Vapuru, Milli Miicadele’ye kars1 bir pozisyonda kullaniliyor olsa da
gizli olarak Giilcemal’e yiiklenen silahlar bu gemiyle cepheye nakledilecekti. Ayrica
Istanbul’dan Anadolu’ya gegiste Giilcemal’i kullanan géniilliiler Milli Miicadele’ye ivme
katacaklardi. Giilcemal Vapuru Milli Miicadele’nin ikinci yilinda Amerika’ya sefer
diizenlemeye baslayacaktir. Bu seferler Tiirk bayrakli sivil bir deniz aracinin Atlantik 6tesine

yaptig1 ilk seferler olacakti.
4.1.1 Giilcemal’in Almanya’ya Yaptig1 Seferler

Giilcemal Vapuru, Miitareke sonrasi Alman esirlerin iilkelerine gonderilmesinde ve Avrupa’da

esir tutulan Ruslarin iilkelerine geri iade edilmesinde kullamilmigtir. Ayrica savag sirasinda
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Avrupa’da kalmis olan Tiirklerin de iilkelerine geri donebilmesinde Giilcemal ve diger Seyr-i

Sefain vapurlar kullanilacaktir.

Mondros Miitarekesi’ni miiteakiben Osmanli {ilkesinde bulunan Alman ve Avusturya-
Macaristan askerlerinin nakledilmesi zorunlulugu dogmustur. Istanbul’da bulunan Almanlarn
bir kismu Karadeniz iizerinden Odesa’ya oradan da iilkelerine génderilecekti.®?® Ancak nakliye
planlanandan daha yavas ilerledigi igin geriye kalan bazi Alman subaylar ve erler Istanbul’da
cesitli bolgelere yerlestirilecektir. Alman birliklerin {ilkelerine nakilleri sirasinda Romanya ve
Ukrayna’da yasanan i¢ ¢atigmalar yiiziinden kara baglantisi ile askerleri nakletmek tehlikeli bir
hal alacaktir. Ote yandan kis sartlarmin bastirtyor olmasi karadan yapilacak nakilleri zora
sokmustur. Baz1 Alman askerlerin Osmanli topraklarimi terk etme konusunda agirdan almalari
da tahliye siiresini uzatmistir. Alman ve Avusturya-Macaristan askerlerinin Osmanl {ilkesinden
ayrilmalar1 i¢in verilen son tarih 30 Ocak 1919’dur. Bu tarihten 6nce bircok Alman askeri
vapurlarla iilkelerine gonderilecektir. Almanlarin naklinde; Etha Rickmers, Lili Rickmers,
Patmos, Kertyra ve Akdeniz vapurlari kullanilmistir.®* Geriye kalan Almanlarin naklinde Seyr-i
Sefain Idaresi’nin Akdeniz vapuruna ek olarak Resit Pasa®™! ve Giilcemal vapurlar1 da

kullanilacaktir.33?

Ismi gecen vapurlar bu gorevde kullanilmadan &nce ingilizlerin elinde esir
tutulan Tiirk askerlerinin tahliyesinde kullanilmasi diigiiniilmistiir. Ancak Miitareke
Komisyonu’na sunulan bu fikir kabul gérmemistir. Bu sebeple ismi gecen sefineler Tiirk
esirlerin tahliyesi yerine, Berlin Sefarethanesi ile Miittefik Devletler arasinda yapilan mukavele
geregi Alman ve Rus esirlerin tasinmasinda kullanilmistir.®*® Bu vapurlar Hamburg Limani’na
Alman esirleri naklettikten sonra Avrupa’da bulunan Tiirk vatandaglarin1 ve G&grencileri de

Istanbul’a tastyacaklardir.3®* Onceki boliimde degindigimiz i{izere Hamburg’da bulunan Rus

329 Qadiye Tutsak, “Tiirk Istiklil Harbi’nde Alman Silahlar1 ve Askeri Mithimmati”, Ankara Universitesi Osmanh
Tarihi Aragtirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, say1: 36,2014, s. 237.

30 A g.e., s. 238.

331 Resit Paga vapurunu Hamburg ve Wilhelmshaven limanlarina gétiirecek olan siivari Hiiseyin Liitfi Bey’dir. 1919
yilinda donanmadan ayrilarak Seyr-i Sefain Idaresi'ne gegen Liitfi Bey’e Resit Pasa vapuru emanet edilmistir. Liitfi
Bey, Hamburg’daki bir gemi isletmecisinin is tekliflerine kesin ret cevabi verdikten sonra buradaki islerini bitirip
iilkesine geri donecektir. Liitfi Kaptan, 1920 yilinda Giilcemal’in siivariligine terfi edecekti. Tutel, Gemiler...
Siivariler... Iskeleler..., s. 34-35.

332 Miitareke sonrasinda Alman ve Rus esirlerin iilkelerine gonderilmesinde kullanilmasi kararlastirilan Seyr-i Sefain
Idaresi’ne ait vapurlara Itilaf Devletleri el koymustur. Zikrolunan vapurlardan baska bu gérev icin uygun vapur
bulunmamasi ve Osmanl1 lilkesinde bulunan savas tutsagi Alman askerlerin bir an nce iilkelerine geri gonderilmesi
istegi, Seyr-i Sefain gemileri tizerindeki ipotegin kaldirilmasini saglayacaktir. Bkz. BOA., MV., 217/85.

333 GQelguk Ural, “Miitareke Déneminde Ingilizlerin Elindeki Tiirk Esirlerinin ladesi ve Ortaya Cikan Sorunlar”,
Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, say1: 37, 2006, s. 205-206.

334 Hilal-i Ahmer Cemiyeti, Isvigre, Almanya ve Avusturya’da bulunan Tiirk dgrenciler ile irtibata gecip maddi
ihtiyaglarin1 gidermistir. Ayrica tilkeye geri donmek isteyen 6grenciler Hamburg’a gelen Seyr-i Sefain vapurlarina
bindirilmistir. Bkz. Nebahat Oran Arslan, “Hilal-i Ahmer Cemiyeti’nin Caligmalarindan Baz1 Kesitler”, Atatiirk
Dergisi, c. 4, say1: 2, 2004, s. 231; Avrupa’dan Tirkiye’ye donen 6grenci grubunun igerisinde Marksist fikirli
ogrenciler de vardi. Almanya’da baglayan Spartakist ayaklanmasini birebir tecriibe etmis olan Tiirk 6grenciler, Rus
Devrimi’nin bir benzerinin savas sonrasi Almanya’da gergeklesmedigine sahit olacaklardi. Bu 6grenciler (Ethem
Nejat, Mehmet Vehbi, Vedat Nedim, Miimtaz Fazli vd.) yurda dondiikten sonra sol fikirlerin iilkede yayilmasina
katk1 saglayacaklardi. Emel Akal, Milli Miicadelenin Baslangicinda- Mustafa Kemal, Ittihat ve Terakki ve Bolsevizm,
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esirler de Giilcemal ile Istanbul’a getirilecekti. 24 Agustos 1919°da Hamburg’dan dénen
Giilcemal Vapuru Rus esirleri gemiden indirdikten sonra tekrar Hamburg’a sefer yapacaktir.3®
22 Eyliil 1919 tarihli bir belgede; Hamburg’dan gelen Giilcemal ve Akdeniz vapurlarindaki
ticari mallarin karaya ¢ikarilmasina Itilaf Devletleri komiserlerinin izin vermedigini
gormekteyiz. Mondros Miitarekesi’'nde Osmanlt Devleti’nin Almanya’dan mal ithal
edemeyecegine yonelik herhangi bir maddenin bulunmamasi ve ayrica Hamburg’da bulunan
miifettislerin bahsi gecen mallar1 gemiye yiiklerken izin vermis olmalar1 Itilaf Devletleri
komiserlerine hatirlatilmistir.3*® Bunun iizerine gemideki mallarin karaya ¢ikarilmasina miisaade
edilmistir. itilaf Devletleri komiserlerinin bu keyfi uygulamalar1 Miitareke Donemi’nde ufak
tefek evrak eksiklikleri yiiziinden bazi gemilere el konulmasmna neden oluyordu. Ulke
karasularinda yapilan seferlerde Itilaf Devletleri komiserleri istedikleri gemileri durdurup arama
yapabiliyordu. Bu gorevi daha sonra Tiirk memurlar devralacakti. Bu sayede Anadolu’ya asker

ve mithimmat akiginda rahatlama saglanacakti.
4.1.2 Damat Ferid Pasa’nin Paris’e Yolculugu

I. Diinya Savagsi sona erdikten sonra savagin maglubu devletlere uygulanacak olan yaptirimlarin
gorligtildiigli Paris Baris Konferansi 18 Ocak 1919 tarihinde agilmistir. Ancak bu konferans
Osmanli Devleti ile yapilacak olan barisin esaslar tesis edilmeden dagilmigtir. Osmanli Devleti
ile yapilacak olan barigin ne tiir yaptirimlar olacagi Londra ve San Remo’da goriisiilmiistiir. Bu
goriismelerde Tirkiye’nin tamamen pargalanmasi tasarilari kabul edilmistir. Bu konferanslarda
alman akildis1 kararlarin Istanbul Hiikiimeti’ne bildirilmesi iizerine 17 Haziran 1920 Persembe
giinii Resit Bey ve Cemil Pasa Istanbul’a geri dénmiistiir. Ayrica Ankara’nimn temsilcisi olan
Bekir Sami Bey’de geri donmiistiir.>¥” Ayn1 giin Damat Ferid Pasa, baris antlasmasindaki bazi
maddeleri yumusatabilecegini diisiiniip Paris’e gitmeye karar vermistir.**® Bu yolculuk igin

Seyr-i Sefain Idaresi’nin Giilcemal Vapuru hazirlanmistir. Bu liizumsuz girigim 70.000 Osmanli

Iletisim Yayilari, Istanbul, 2013, s. 103-105; Niyazi Berkes, anilarinda daha sonra kadro hareketi igerisinde yer
alacak olan Vedat Nedim ve Burhan Belge’nin (isimlerini hatirlayabildikleri) Tiirkiye’ye doniisleriyle ilgili Aydoslu
Sait’in kendisine anlatt1§1 bir anekdota yer verir. [Aydoslu bana bir giin, azametli piposunu puflayarak bunlarin
Tiirkiye’ye nasil geldiklerini anlatmisti. Bunlar gliya Almanya’da Spartakist ayaklanmasina katilmiglar. Bu
ayaklanma bastirilinca “bizim hiikimet” bunlar1 kurtarmak i¢in Giilcemal vapurunu yollamis. Bunlart toplayip
getirirken vapurda da bir devrim ayaklanmasi baslatmislar. “Eeee, sonra ne oldu?” dedim. “Ne olacak? Vapur kaptani
bunlara bir alay dayak atarak, kamaralarina hapsetti” derken “kah, kah” diye de giiliyordu.] Bkz. Niyazi Berkes,
Unutulan Yillar, haz. Rusen Sezer, Iletisim Yayinlar, Istanbul, 2017, s. 81; Niyazi Berkes, bu hikdyeye
inanmamaktadir. Nitekim Giilcemal Vapuru’nun sadece bu 6grencileri almak i¢in Hamburg’a gitmesi gibi bir durum
s0z konusu degildir.

3% Bir donem Hamidiye kruvazériiniin siivariligini de yapmis olan Hiisamettin Unsel 18 Eyliil 1919 tarihinde
Giilcemal’in seyir subayligina atanmustir. Bkz. E. Gv. Albay Abdurrahman Benlioglu nun Hatiralari, haz. Nurcan
Bal, Istanbul Deniz ikmal Grup Komutanligi Basimevi, Istanbul, 2004, s. 90.

336 BOA., BEO., 4597/344735.

387 Ahmet Bedevi Kuran, Osmanli Imparatorlugunda Inkildp Hareketleri ve Milli Miicadele, Tiirkiye Is Bankast
Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2012, s. 728; Zeki Sarthan, Kurtulus Savas: Giinliigii, c. Ill, TTK, Ankara, 1995, s. 86-87.
338 Esat Cemal Paker, Siyasi Tarihimizde Kirk Yillik Hariciye Hatiralar:, Remzi Kitabevi, Istanbul, 2001, s. 115-116;
The Evening Star, 22 Haziran 1920.
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lirasina mal olmustur.®*® Sadrazam, Istanbul’dan bindigi Giilcemal ile Fransa’nin Toulouse
limanina gitmistir. Buradan Paris’e gecen Damat Ferid Pasa, yaptig1 girisimlerde miispet bir
kazang elde edememistir. Bu sebeple sadrazam, Fransa’ya geldigi Giilcemal Vapuru ile tekrar

geri donmek zorunda kalmastir.
4.1.3 Kurtulus Savasi Sirasinda Giilcemal’in Pozisyonu

Mustafa Kemal’in 19 Mayis 1919°da Samsun’a ¢ikmasindan sonra®*® gecen yaklasik bir yillik
siire zarfinda Anadolu’daki Milli Miicadele orgiitlenmesi tamamlanmis ve Ankara’da Biiyilik
Millet Meclisi agilmistir. Meclis’in ag1lmasi Istanbul’da bulunan Damat Ferid Pasa hiikiimetinin
mesruiyetinin sorgulanmasina neden olmustur. Anadolu’da tekrar gii¢ sahibi olmak isteyen
Damat Ferid Pasa, Milli Miicadele dnderleri ve destekgileri hakkinda karalama kampanyalar1
baslatmistir. Ayrica Mustafa Kemal basta olmak {izere bazi kisilerin giyabinda idam cezasi
verilmistir. Boyle bir atmosferde Anadolu’ya gonderilen Kuva-y1 Inzibatiye birlikleri Ahmet
Anzavur komutasinda Adapazari, Kandira ve Dogancay’t ele gecirmistir. Ahmet Anzavur’a
kars1 23 Mayis 1920°de Cerkez Ethem komutasindaki birliklerin baglattiklar karsi taarruz basari
ile sonuglanmistir. Istanbul Hiikiimeti bu basarisizlik {izerine bdlgeye daha fazla Kuva-yi
Inzibatiye birligi sevk etmek istemistir. Fakat bolgeye gonderilmesi planlanan askerlerden bir
kismu firar edip Anadolu’daki Ulusal direnis hareketine katilmistir.®** Bu durum Istanbul
Hiikiimeti’nin elini iyice zayiflatmistir. 14 Haziran’da tekrar saldiriya gegmeye hazirlanan
Kuva-y1 Inzibatiye birlikleri, Ali Fuat Pasa’nin kars1 taarruzu sonucu tamamen dagitilmustir.
Kuva-y1 Inzibatiye’den geri kalan askerler 20 Haziran’da Izmit'ten Giilcemal Vapuru ile
Istanbul’a geri gotiiriilmiistiir.>*> Harbiye Nezareti bu basarisizlik {izerine Kuva-y1 Inzibatiye
birimini lagvetmistir. Giilcemal Vapuru, Milli Miicadele karsit1 bu olayda kullanilmasina
ragmen gemideki hamiyetperver askerlerin firar etmesi dikkate alinmasi gereken bir husustur.

Giilcemal Vapuru’nun miilkiyeti Istanbul’da bulunan mesruiyetini kaybetmis hiikiimete ait

39 Ar Inan, Tarihe Tamiklik Edenler- Cumhuriyet’in Kurucu Kusagila Soylesiler, Tirkiye Is Bankast Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul, 2018, s. 48; vapur personelinin maaslari, yolculuk igin gerekli olan yakit, iase masraflar1 ve diger
girdi kalemleri dolayisiyla bu yolculuk epey pahaliya mal olmustur. Yolculuk i¢in gerekli meblag ihtiyat akgesinden
karsilanmigtir. BOA., BEO., 4636/347697.

340 Mustafa Kemal’in Samsun’dan baslayarak Erzurum’a kadar gidip bdlgesel direnisleri ulusal bir direnise ¢evirmesi
ve daha sonra Sivas’a hareket etmesi birgok vatanseveri harekete gegirecekti. Bu kisilerden birisi de Kara Fatma’dir.
Fatma Seher (Kara Fatma) 1944 yilinda yayimlanan anilarinda; Atatiirk’iin Sivas’a gectigini haber aldiktan sonra
hazirliklarini yapip Giilcemal Vapuru ile Samsun’a vardigini ve oradan da Sivas’a gectigini anlatacakti. Bkz. Fevziye
Abdullah Tansel, stikldl Harbi nde Miicdhit Kadinlarimiz, Atatiirk Kiiltiir Merkezi Yayim, Ankara, 1991, s. 25-26.
341 Karamiirsel Kaymakam Vekili Kemal Bey’in Bursa’daki 56. Tiimen Kumandanhgina ¢ektigi 7 Haziran 1920
tarihli telgrafta Haydarpasa’dan kalkan Giilcemal Vapuru’ndaki 500 kisilik Kuva-y1 Inzibatiye’den 200 kisinin
kagtigii ve geri kalan 300 kisinin ise Izmit’e nakledildigi bildiriliyordu. Bkz. Miralay Bekir Sami Giinsav’'n
Kurtulus Savasi Amilari, haz. Muhittin Unal, Cem Yayinevi, Istanbul, 2002, s. 397; baz1 askerler gemiye
bindirilmeden 6nce yahut cepheye gonderildikten sonra firar edip Milli Miicadele saflaria dahil oluyordu. 7 Haziran
tarihinde vuku bulan olay bu konudaki énemli 6rneklerden biridir.

32 Osman Akandere, “Damat Ferit Pasa’min IV. Hiikiimeti Déneminde Kuva-y1 Milliye Ileri Gelenleri Hakkinda
Verilen 1dam Kararlar”, Ankara Universitesi Tiirk Inkildp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, say1: 43, 2009, s.
366.
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olmasina ragmen, Kurtulus Savasi sirasinda bu gemi de diger gemiler gibi Istanbul’un emir ve

bilgisinin diginda Milli Miicadele’ye katki saglayacaktir.

Kurtulus Savasi sirasinda Dogu Karadeniz bolgesinden toplanan askeri mithimmat ve silahlarin
Bati cephesine nakledilmesinde Giilcemal’in 6nemli katkilari olmustur.**® Hopa ve Rize’den
askeri mithimmat yiiklenen kiigiik capli motorlar Trabzon Limani’nda bu malzemeleri
Giilcemal’e naklediyorlardi.?** Giilcemal Vapuru bu askeri techizat ve mithimmat: Inebolu
iskelesine tasiyordu. inebolu’da toplanan miihimmat kagmlarla Anadolu’nun iglerine dogru

taginiyordu.

Giilcemal Vapuru’nun, 1920 yili Ekim ayinda baslayacagit New York seferleri sonrasinda
Anadolu ile iligkisi bir siireligine kesilecekti. 1921 yilinda tekrar yurti¢i seferlerine baglayan
Giilcemal, Ankara Hiikiimeti’'nden gelen direktifleri de yerine getirmeye baslayacaktir. 1921 yili
mart ayinda Trabzon’da yakalanan Pontusgulardan Epohi gazetesinin sahibi Nikos
Kapudanidis’in Giilcemal Vapuru ile Amasya’ya Istiklal Mahkemesi’nde yargilanmak iizere
gonderilmesi bu duruma verilebilecek en bariz 6rnektir.®*> 24 Mayis 1921 tarihinde Giilcemal,
Istanbul’dan Yalova’ya gegmistir. Yunan isgalinden kacan Tiirkler Yalova’da Giilcemal’e
bindirilecektir. Bu olaya refakat etmek lizere gemide Kizilay ve Kizilha¢ temsilcileri de
bulunuyordu. Ayrica The Guardian gazetesi muhabiri Arnold J. Toynbee’de®**® gemide bulunan
yolcular arasindaydi.®*’ Giilcemal Vapuru, 26 Mayis giinii Yalova’da toplanan muhacirleri
Istanbul’a gétiirecektir.®*® Giilcemal, 1921 yili haziran ayinda tekrar New York Seferine

cikacaktir,

4.2 GULCEMAL’IN NEW YORK SEFERLERI

33 Oguz Ozdes, Safak Sokerken- Rusya’da Bir Tiirk Subayt isimli romaninda bu yardimlara dikkat cekmektedir.
Romanda; 19 Mayis 1919°da Mustafa Kemal Pasa’nin Samsun’a ¢ikmasi sonrasinda Kafkasya’da bulunan Tirk
subaylar1 Milli Miicadele’ye katilmak igin Giilcemal Vapuru ile Istanbul’a hareket edeceklerdi. Batum’da gemiye
binen askerler Ismail Berkuk’un (romandaki karakterlerden biri) miisaadesiyle Hopa’da karaya cikip Milli
miicadeleye katilacaklardi. Bkz. Oguz Ozdes, Safak Sékerken- Rusya’da Bir Tiirk Subayt, Tiirkiye Yaymevi, Istanbul,
1963, s. 166-167; Oguz Ozdes’in tasvir ettigi bu olay tarihi gergeklik ile uyusmaktadir. Nitekim Giilcemal ile Dogu
Karadeniz hattindan Milli Miicadele’ye yogun bir asker ve mithimmat sevkiyati yapilmustir.

34 Umut C. Karadogan, “Milli Miicadele Yillarinda Tiirk Bahriyesinin Durumu ve Faaliyetleri”, Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, c. 27, say1: 81, 2011, s. 613.

345 Mesut Capa, “Tiirkiye Bilyiik Millet Meclisi’nin Pontuscu Rumlara Karst Aldig1 Tedbirler”, Baslangictan
Giintimiize Pontus Sorunu, ed. Veysel Usta, Serender Yaymevi, Trabzon, 2007, s. 411.

34 Ingiliz tarihgi ve yazar Arnold Toynbee, 14 Nisan 1889’da Londra’da diinyaya gelmistir. Gengliginde iyi bir
egitim alan Toynbee Mavi Kitap isimli ¢aligmasiyla taninmaktadir. 1921 yilinda Tiirkiye’ye gelen Toynbee Tiirk-
Yunan savasini yerinden inceleme firsati bulmustur. Savas sirasinda Yunan tarafinin uygulamalarini sert bir dille
elestiren yazar bu elestirilerini Ingiliz kamuoyunun duymasim saglayacakti. Uzun yillar akademik calismalaria
devam eden yazarin Osmanli’dan Cumhuriyet’e gecis iizerine onemli eserleri bulunmaktadir. Bkz. Enes Kabakgt,
“Toynbee, Arnold J.- (1889-1975)”, Islam Ansiklopedisi, c. 41, 2012, s. 272-274.

347 Zeki Sarthan, Kurtulus Savasi Giinliigii- TBMM den Sakarya Savasi’na (23 Nisan 1920-22 Agustos 1922), c. I,
TTK, Ankara, 1995, s. 543.

348 ALg.e., s. 547.
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Trablusgarp’tan itibaren savagla gecen on yillik siire zarfinda Osmanl iilkesindeki yasam
kosullar1 iyice kotiilesmis ve gecim kaynaklari tiikenmisti. I. Diinya Savasi’nin sonunda
Mondros Miitarekesi’ni imzalayan Osmanli Devleti, ordularini terhis etmistir. Silahlar
ellerinden alman ve yurtlarindan edilen insanlar Istanbul’a akin edeceklerdi. Bu nedenle
Miitareke Donemi’nde Anadolu’dan ve diger bolgelerden istanbul’a yogun bir go¢ yasanmustir.
Ayrica, Yunanlarin Ege ve Giiney Marmara’y1 isgal etmeleri {izerine bu bolgedeki halk, miilteci
statiisiine diismiistii. Yunanlardan kagmayi basarabilen Tiirklerin bir kismu da Istanbul’a
siginacakti. Biitiin bunlarin {izerine bir de esir kamplarindan Istanbul’a getirilen askerler, sehrin
iyice yasanmaz bir hale gelmesine neden olacakti. Isgal altindaki Istanbul’un bozulan yapisi
yalnizca Tiirk niifusu degil azinlik mensubu vatandaslari da olumsuz etkilemistir. Bu olumsuz
durum Amerika’ya yapilan gog¢iin Onemli nedenlerinden biridir. Osmanli iilkesinden
Amerika’ya yapilan gogii tetikleyen bir diger dnemli neden ise; Anadolu’da baglayan Milli
Miicadele sonrasi, burada bir Ermeni ve Rum Devleti’nin kurulamayacagini anlayan
azmliklarin, Yeni Diinya’da yeni bir baglangi¢ yapma istekleridir. Kdstence ve Odessa
Limanlarindan Giilcemal ile Amerika’ya gidecek olan bir bagka grup yolcu ise Sovyet
Rusya’nin giiciinii toparlamasi sonrast hayatlar1 tehlikeye giren Carlik rejimi ve Beyaz Ordu
taraftarlaridir. Ayrica bu grubun icerisinde biiyiik bir Yahudi toplulugu da Amerika’ya gog

edecekti.

Giilcemal’den 6nce Osmanli iilkesindeki gdg¢menleri Yeni Diinya’ya yabanci iilkelere ait
gemiler tasiyordu. 1920 yilinda Jorj Efendi Dedeoglu adinda bir girisimci Ottoman-American
Line sirketi vasitasiyla Giilcemal Vapuru’nu kiralayacakti. Bu sayede eski bir transatlantik olan
Germanic/Giilcemal yillar sonra tekrar New York’a yelken agacakti. Giilcemal; Odessa-
K&stence-Istanbul-Napoli ve Marsilya iizerinden New York’a dért sefer diizenleyecektir. 11k
sefer 31 Ekim 1920°de, ikinci sefer 13 Temmuz 1921°de, {igiincii ve dordiincii seferler yine ayni

yilin 10 Eyliil ve 10 Kasim giinlerinde gerceklestirilecektir.
4.2.1 Giilcemal’in ilk Seferi

Giilcemal, New York hattindaki ilk seferine 11 Ekim 1920 giinii Istanbul’dan ¢ikmistir. Bir
Tiirk vapurunun ABD’ye yelken actiginin haberini alan Amerikan basini bu olay1 giindemin 6n
siralarina tagimistir. Giilcemal’in ilk New York seferiyle ilgili yapilan haberlerin tamamina
yakini birbirinin kopyasi niteligindedir.3*® Giilcemal Vapuru Amerika’ya giden ilk Tiirk ticaret

gemisi ve savas sonrast Amerika’ya giden ilk Tiirk vapurudur.®®® Savas sirasinda kopan

349 Bu konuda Ekler kismina bir suretini ekledigimiz Richmond Times-Dispatch gazetesinin 12 Ekim 1920 tarihli
haberine bakilabilir. Bkz. Ek 5; ayrica bkz. The Evening Star, 11 Ekim 1920; New York Tribune, 1 Kasim 1920.

350 Woodrow Wilson, Osmanli Devleti'nin Balkan Savaslari’'nda yikilacagmi tahmin ediyordu. Bu nedenle 1912
yilinda bagkan segildiginde Istanbul’a elgi gdndermeyi ertelemisti. I. Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti Amerika’ya
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diplomatik iligkiler heniiz onarilmamisken Giilcemal’in Amerika’ya sefer diizenlemesi ABD’de

biiyiik yank1 uyandirmistir.

Giilcemal Vapuru ilk New York seferine Istanbul’da bulunan itilaf Devletleri personelinin
kontroliinden ge¢meden c¢ikmistir. Bu nedenle gemideki yolcular arasinda seferin daha
basindayken bir telas hasil olmustur. itilaf Devletleri tarafindan geminin geri gevrileceginden

endise eden yolcular1 Hiiseyin Liitfi Kaptan teskin etmistir.®®! Liitfi Kaptan®?

sefer igin
Ingilizlerden gerekli izinlerin almdifmm ve telasa mahal olmadigini yolculara anlatmistir.
Amerikan gazeteleri Ottoman-American Line acentelerinden bilet satin alan yolcularin bir
kisminin pasaportunun olmadigint ve gemideki yolcularin saglik durumlarmin g¢ok kotii
oldugunu iddia edeceklerdi.®*® Ayrica gazetelerde geminin limana varmadan geri cevrilecegiyle

ilgili spekiilasyonlar yapiliyordu.

Amerika’da biitlin bunlar yasanirken Giilcemal yoluna devam ediyordu. Geminin giivertesinde
yolculuk eden go¢menlerin hali biitiin transatlantik gogmenleri gibi sefalet icerisindeydi. Bazi
goecmenlerin yiyecekleri dahi yoktu. Biitiin bu olumsuzluklarin iizerine bir de gemideki
yolcularin neredeyse tamami azinlik mensubuydu. Ozellikle Rum ve Ermeni kokenli yolcular
vapurdaki en kalabalik yolcu kitlesini olusturuyordu.®* Bu yolcularin bircogu Tiirklerden nefret
ediyordu.®® Nitekim Giilcemal, New York’a sefer diizenledigi sirada Anadolu’daki Ermeni ve
Rumlar, Tiirklerle hala gatisma halindeydi. Anadolu’da ¢atigan biitiin bu gruplar Yeni Diinya’ya
yol alirken gemi igerisinde birbirlerine karsi herhangi bir taarruzda bulunmamiglardir.
Giilcemal 31 Ekim 1920 giinii Hiirriyet Abidesi’nin 6niinden gecip New York’a ulasacaktir.3
Yolculuk boyunca Amerikan basminda gemi hakkinda uydurulan haberlerin biiylik bir

boliimiiniin yalan oldugu Giilcemal’in rithtima yanagmasi ile ortaya ¢ikacakti. Liitfi Kaptan

ailesine yazdig1 bir mektupta gemi hakkinda yapilan kara propagandanin arkasinda Jorj Efendi

savag ilan etmemis bunun yerine diplomatik iliskilerini kesmistir. Ancak iilkede bulunan Amerikan kurumlarina
dokunulmamustir. Amerikan Baskant Wilson 1918 yilinin basinda duyurdugu 14 Nokta’sinda Osmanli Devleti’yle
ilgili olarak Tiirklerin ¢ogunlukta oldugu yerlerde yonetime devam etmesini, azinliklara 6zerklik verilmesini ve
Bogazlarm biitiin devletlerin gemilerine agik olmasini istemistir. Wilson’un 14 Nokta’s1 agik¢a Osmanli Devleti’nin
dagilmas1 ve Anadolu’nun pargalanmasi tasarisindan bagka bir sey degildi. Mustata Kemal, Milli Miicadele’nin
baginda Sivas’ta General Harbord ile goriismiis ve generale Milli Miicadele’nin mesru bir direnis oldugunu anlatmaya
calismustir. Ankara Hiikiimeti'nin Amerika ile resmi temaslara baglamasi 1921 yilinda Amiral Bristol araciligiyla
olmustur. Tirkiye’nin ekonomik ve siyasal bagimsizligmm taninmasi ve kapitiilasyonlarin kaldirilmas: sartlariyla
ABD ile tekrar dostane iligkilerin kurulabilecegini Amiral Bristol’e iletmistir. Ancak bu girisime kita 6tesinden bir
yanit gelmemistir. Bkz. Fahir Armaoglu, Tiirk Amerikan Iliskileri 1919-1997, Kronik Kitap, Istanbul, 2017, s. 25-30;
iste boyle bir ortamda Giilcemal Vapuru Amerika’ya yelken agacakt.

351 Bkz. The Richmond Palladium and Sun-Telegram, 11 Ekim 1920.

352 Eser Tutel, Liitfi Kaptan’in 1921 yilinda Giilcemal’in siivariligine getirildigini sdylemektedir. Bkz. Tutel, a.g.e., s.
35; fakat Liitfi Kaptan 1920 yilinda gergeklestirilen ilk New York seferi 6ncesi Giilcemal’e kaptan tayin edilmistir.
Liitfi Bey’den dnce Hakki Bey geminin siivariligini yapmustir. Bkz. BOA., MV 261/81.

353 Bkz. New York Times, 17 Ekim 1920; The Sunday Star, 17 Ekim 1920.

354 Bkz. Ek 7.

35 Bkz. New York Times, 3 Kasim 1920.

356 Bkz. Big Sandy News, 19 Kasim 1920.
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Dedeoglu’nun bulundugunu sdyleyecekti.®®” Giilcemal, New York Limani’na girince ilk giin
227 yolcu tahliye edilmistir. 1 Kasim’da ise 241 yolcu daha kontrollerin ardindan karaya
cikmugtir. 2 Kasim 1920 giinii gemide kalan 754 yolcu da tahliye edilecektir.>*® Gemide bulunan
yolcularin indirilmesinde Amerikan vatandaslarina oncelik taninmistir. 13 Amerikan vatandasi
2 Kasim’da gemiden indirilmistir. Daha sonra gemide kalan birinci ve ikinci simif kabin
yolcular1 indirilmistir. Baz1 uyanik yolcular gemiden daha erken inebilmek i¢in ¢esitli hikayeler

uydursalar da onlar da tipki diger yolcular gibi tecrit siiresinin bitmesini bekleyecekti.>*®

Giilcemal Vapuru, New York’tan yiikledigi 1000 ton bugday unu, 400 ton piring ve 100 ton
seker ile Istanbul’a gitmek iizere 20 Kasim’da yola cikacakt1.®® Ancak sefer dncesinde gemiye
haciz konulmustur. Giilcemal’i kiralayan Jorj Efendi Dedeoglu, New York’ta bir¢ok harcama
yapmistir. Rihtim, yakit ve diger giderler i¢in 80.585 dolar bor¢ birikmistir. Gemiyi isleten
Ottoman-American Line firmast ile Jorj Efendi Dedeoglu bu paray1 6demek istememis ve borcu
Tiirk Idaresi’nin iizerine yikmaya calismistirlar. Nitekim Jorj Efendi Dedeoglu ile yapilan
kontratta yer alan bazi hiikiimlerin yeterince iyi belirtilmemis olmasi ismi gegen girisimcinin
boyle bir harekette bulunmasinin altinda yatan temel nedendir. Seyr-i Sefain idaresi daha sonra
kontratta yer alan hiikiimleri tekrar ve daha acik bir sekilde diizenleyecektir. New York Ticaret
Mahkemesi’nde goriilen davada Liitfi Kaptan bu borcun kendilerine degil firmaya ait oldugunu
belirtip gemiye konulan haczin kaldirilmasini istemistir. Ayrica Osmanli Devleti, Ispanya’nin
ABD Biiyiikelgisi aracilifiyla federal mahkemeye yaptigi bagvuruda Giilcemal’in serbest
birakilmasi istegi yinelemistir.®! Federal Yargi¢ John C. Knox, Osmanli ile ABD arasinda
diplomatik iligkilerin kesilmis olmasi dolayisiyla Ispanya Biiyiikelgisi’nin gayr-i resmi olarak
baslattig1 girisimi geri ¢evirmistir. Fakat Lutfi Kaptan’in 1srarli girisimleri sonrasinda geminin
tizerindeki haciz kaldirilmig ve borcun ilgili sirket tarafindan 6denmesi kabul edilmistir. Sekiz
ay boyunca New York’ta bes parasiz kalan Tiirk denizcilere, Seyr-i Sefain Idaresi bu siire

zarfinda kullanmalari i¢in 7000 lira gondermistir.6?
4.2.2 Giilcemal’in ikinci Seferi

Aylarca New York’ta iskeleye bagl olarak bekleyen Giilcemal Vapuru haczin kaldirilmasindan
sonra Istanbul’a dénmiis ve yeni sefer i¢in hazirliklara baslanmistir. Giilcemal, ikinci New York

seferine 27 Haziran 1921°de ¢ikmistir. 16 giin siiren yolculugun ardindan 13 Temmuz’da New

357 Tutel, a.g.e., s. 35.

358 Bu yolcularn listesi igin bkz. Ek 7; New York Times gazetesinin 3 Kasim 1920 tarihli haberine gére gemi limana
vardiktan sonra giiverte yolculart Hoffman Adasi’ndaki karantina kampina gétiiriilmiis ve temizlikleri yapilmistir.

39 Ornegin; Yolcular arasinda bulunan bir Bulgar kiz1 ateskes sirasinda Sofya’da tamstig1 geng bir Amerikah ile
evlenmek i¢in New York’a geldigini sdyleyecekti. Bkz. New York Times, 3 Kasim 1920.

360 Bkz. The Burlington Free Press & Times, 18 Kasim 1920; Norwich Bulletin, 16 Kasim 1920; New York Tribune,
16 Kasim 1920.

361 Bkz. The Washington Herald Weekly Review, 12 Haziran 1921.

%2 Unal, a.g.m., 224.
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York’a ulagilmistir. Ellis Adas1 kayitlarinda gemideki son yolcularin 18 Temmuz’da indirildigi
gorlilmektedir. Sefer sirasinda Napoli ve Marsilya limanlarina ugrayan Giilcemal buralardaki
yolcular1 ve yiikleri de New York’a tasimistir. Gemide, yolcular haricinde 1400 tonluk ticari
yiik tagimistir. Giilcemal, New York’a ulastiginda miifettisler gemide arama baglatmistir. Bu
aramada geminin seyahat manifestosunda yer almayan 60.000 dolar degerindeki iran halilari ve
cesitli iiriinler bulunmustur.®®® Bu iiriinleri manifestoya eklemeyen seyahat acentesi giimriikte
O6deme yapmamak i¢in boyle bir yola basvurmustur. Seyahat acentesinin bu eylemini Tiirklere
mal eden gazeteciler, yeri geldik¢e geminin idari personeli ve ¢alisanlari iizerinden Tiirk Halki

hakkinda olumsuz yargilarda bulunuyorlardi.

Liitfi Kaptan New York’a ulastiktan sonra kendisiyle roportaj yapmak isteyen gazetecilerin
sorular1 yanitlamak icin karaya ¢cikmistir. Liitfi Bey’in New York’taki temaslarinda, Federal
Hiikiimet tarafindan kendisine tahsis edilmis olan ti¢ 6zel dedektifte yaninda bulunmustur. Liitfi
Kaptan temaslarma devam ederken, Ottoman-American Line sirketi ise gazetelere ilan verip
doniis seferi icin yeterli sayida miisteri ¢ekmeye calismustir.’® Ancak gazetelerdeki ilan
tarihinin stirekli giincellenmesi istenilen sayida bilet satisinin yapilamadigin1 gostermektedir.
Giilcemal ile 14 giin siirecek olan New York-istanbul seferi igin birinci mevkide seyahat edecek
yolculardan 200 dolar iicret alintyordu.®® Bazi Amerikan vatandaslar1 Yakindogu’daki yardim
kuruluslarma katilmak ve bolgedeki is firsatlarmi degerlendirmek icin Giilcemal ile Istanbul’a
gidiyorlardi.**® Giilcemal Vapuru 23 Temmuz sabahi doniis seferine gegmistir. Sefer sirasinda
Yunan Deniz Bakanlig: tarafindan gemide Tiirk direnisine gonderilmek {izere silah tagindigi
iddias1 ortaya atilmistir.*®’ Yunan donanmasi Giilcemal’de bulundugu iddia edilen silahlara el
koymak i¢in geminin Tiirk karasularina girmesini beklemistir. Giilcemal’i kiralayan Ottoman-
American Line yetkilileri, gazetelere verdikleri demeclerde gemi igerisinde silah bulunduguna
dair sOylentilerin gercegi yansitmadigini ve gemideki tek silahin manifestoda belirtildigi tizere
Litfi Kaptan’in silah1 oldugunu agik bir sekilde belirtiler. Ayrica gemideki yiiklerin listesi de
basin ile paylasilmigtir. Gemide 400 ton gida maddesi, zeytinyagi ve pamuklu esyalarin

haricinde iki adet de otomobil bulunuyordu. Bu otomobiller Romanya’dan siparis edilmisti.

11 Agustos’ta Bandirma’ya ulasan Giilcemal Vapuru, Yunan donanmasi tarafindan didik didik
aranmis fakat silah veya mithimmata rastlanilmamistir. Sefer siiresince gemide silah tasindigi
iddialarm1 haber yapan Amerikan basmi birka¢ satirlik diizeltme haberleri ile gemide silah

bulunmadigin1 kamuoyuyla paylasacaklardi.

363 Bkz. New York Tribune, 20 Temmuz 1921.

364 Gazete ilanlari igin bkz. Ek 12.

365 Bkz. Evening Public Ledger, 22 Haziran 1921.

366 Bkz. The Washington Herald, 29 Temmuz 1921.

367 Bkz. The Omaha Daily Bee, 6 Agustos, 1921; New York Tribune, 15 Agustos 1921; The New York Herald, 13
Agustos 1921; The Pensacola Journal, 6 Agustos 1921.
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4.2.3 Giilcemal’in Son New York Seferleri

Giilcemal Vapuru olayli gecen ikinci New York seferinin ardindan bu hatta iki kez daha sefere
cikacaktir. Son seferler ilk seferlere gore nispeten daha sakin gegecektir. Basinin Giilcemal’e
olan ilgisi de azalacaktir. Giilcemal bu hattaki {iglincii seferinde 830 yolcuyu New York’a
tastyacaktir. 10 Eyliil 1921°de gergeklesen bu seferden sonra tekrar istanbul’a dénem Giilcemal,
son New York seferine ise ekim aymin sonunda ¢ikacaktir. 10 Kasim’da New York’a varacak

olan Tiirk vapuru bu son seferde 476 yolcuyu New York’a tasiyacakti.

Bu rakamlar kesin yolcu miktarini degil, seyahat acentesi manifestosunda yer kisileri temsil
etmektedir. Dolayisiyla Giilcemal ile seyahat eden kisilerin tam listesi elimizde yoktur. Ayrica
son seferlerde Ottoman-American Line sirketinin yolculara ¢ok pahaliya bilet satmasi ve bazi
yolculara birinci mevkiden bilet satip manifestoya giiverte yolcusu diye kaydetmesi seyahat
sirasinda sorunlara neden olmustur.® Gazeteler bu durumu Tiirk idaresinin bir sorunuymus gibi

gostermistir.
4.2.4 New York Seferlerinin Tiirkler Uzerindeki Etkileri

Giilcemal Vapuru ilk New York seferine c¢iktiginda Tiirk basim1 bu durumu sevingle
karsilamistir. Hatta ¢ok abartili seving mesajlar1 iceren gazete yazilari kaleme almmugtir,36®
Refik Halit, bu sevinci ¢ok abartili ve gereksiz buluyordu. Ayrica iki kita arasinda yiizlerce
yildir gemi seferleri yapildigim1 hatirlatiyor ve artik kitalarin ucakla gecildigini sdylemek
zorunda kaliyordu.®”® Giilcemal’in New York seferlerine en ¢ok Amerika’da bulunan Tiirkler
sevinmistir. Geminin New York’a ulastigi giin, anavatanlarindan gelen kisileri gérmek igin

Anadolu’dan Amerika’ya go¢ etmis olan kisiler limana akin edecekti.

Gulcemal’in ilk New York seferinde, gemideki bazi kamarot ve tayfalar gemiden kagip
Amerika’da yeni bir baglangi¢ yapmak istemistir.*”* Bazilar1 bu planlarinda basarili da olmustur.
Sekiz ay New York’ta demirli bekleyen Giilcemal, iilkeye geri dondiigiinde geminin eksik olan
kamarot ihtiyacin1 gidermek igin gazeteye ilan verilmistir. Gazetede bu ilan1 géren Mehmet
Malik isimli geng bir ziraat mektebi talebesi hig¢ tereddiit etmeden bu firsati degerlendirmistir.
Bu geng, Giilcemal’in ikinci New York seferinde kamarot olarak gérev yapmistir. New York’ta
arkadaglar1 ile gezmeye cikan gen¢ kamarot, geminin hareket giinii Brooklyn’e gitmistir.
Sehirde arkadaslan ile fazla oyalanan Mehmet Malik geminin hareket saatini kagirmustir.>"?

Kuskusuz Mehmet Malik’te digerleri gibi Yeni Diinya’da kalmak igin igi agirdan alip gemiye

368 Bkz. New York Tribune, 11 Kasim 1921.

369 Tutel, Seyr-i Sefain..., s. 127; Sarthan, a.g.e., s. 358.
S0 Ag.e.,s. 127.

371 Bkz. Abbeville Press and Banner, 26 Kasim 1920.
372 Bali, a.g.e., s. 307-310.
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binmemistir. Bir siire ¢esitli islerde ¢alisan Mehmet Malik daha sonra Detroit’e gidecektir. Bu
paragraftan anlasilacagi iizere bazi Tiirkler Giilcemal’i Amerika’ya gitmenin bir araci olarak
kullanmistir. Bilet parasini karsilayamayan bu kisiler kamarot olarak gemiyle seyahat edip New

York’a ulasacak ve burada karaya ¢iktiktan sonra bir daha gemiye ugramayacaklardi.

Gililcemal’in Amerika’ya gitmesi birgok Tiirk i¢in gurur verici bir olaydi. Ancak bu seferler
uzun siirmemistir. Yunanistan Devleti’nin gemiye yaptigi tacizler, Ottoman-American Line
sirketinin sorumsuz uygulamalari, Amerika’da olusan Tirk aleyhtarligi ve seferlere yapilan

talepteki diisiis New York macerasinin sona ermesine neden olmustur.
4.2.5 Sabiha ve Zekeriya Sertel Ciftinin Anilarindaki Tutarsizlik

Yukarida simdiye kadar bir¢ok kez atif verdigimiz tizere, Mesrutiyet ve Cumhuriyet
donemlerinde yagsamis kigilerin anilarinda Giilcemal Vapuru siklikla gegmektedir. Bu anilardan
bazilarinda Giilcemal’e dair ciddi tarih ve bilgi hatalar1 bulunmaktadir. Bu konuda daha dnce
Ubeydullah Efendi’nin anilarinda bulunan tarihsel tutarsizliklari gostermistik. Ancak simdi
gosterecegimiz anilar, tarihsel bilgi tutarsizliginin en bariz 6rnekleri olmasi bakimidan miithim
bir yer isgal etmektedir. Bagliktan da anlasilacagi tizere Sertel ¢iftinin anilar1 bu hatali anilar
igerisindeki en bariz orneklerdir. Bu giftin anilarindaki hatali bilgileri birgok arastirmaci ve
yazar herhangi bir tahlile tabi tutmadan aynen aktarma yoluna gitmesi yanlis bilginin ¢cogalarak

yayilmasina neden olmustur.

Zekeriya Sertel’in  Hatirladiklarim bashgr ile yaymmlanan anilarinda; Himaye-i Etfal
Cemiyeti'ne iletilmek T{izere Amerika’daki Tirk diasporasindan yardim topladiklarini
anlatmaktadir. Toplanan yardimlarin Anadolu’ya gonderilmesi iizerine Himéaye-i Etfal
Cemiyeti, ABD’den daha fazla yardim saglanabilecegini gérmiistiir. Bunun {izerine Dr. Fuat
Bey; savas yetimlerine yardim toplamak ve Anadolu’daki Milli Miicadele’yi daha genis
kitlelere duyurmak icin Amerika’ya gonderilmistir. Zekeriya Bey, Dr. Fuat’in 1922 yilinda
Amerika’ya geldigini sOylemektedir. Hatta Dr. Fuat’in Amerika’da bulundugu sirada
Yunanlarin denize dokiildiigiinii anlatmaktadir.*”® Ne yazik ki bu iki bilgide hatalidir. Dr. Fuat,
Amerika’ya 6 Nisan 1923’te ulagsmustir.** Fuat Bey, Amerika’ya geldiginde Milli Miicadele nin
son savast olan Lozan Konferansi’nin ikinci etabi baslayacakti. Zekeriya Sertel tarihleri ve

olaylar birbirine karigtirmistir.

873 “Fuat Bey, Amerika'ya 1922°de gelmisti. O yil Kurtulus Savasi’nin son yiliydi. O siralarda Kurtulus Savasi'ni
giinli gliniine heyecanla izliyor, toplantilarda vatandaslara olup bitenleri haber veriyordu. Nihayet daha Fuat Bey
Amerika’dayken Yunan ordusunun izmir'de denize dokiildiigii hakkmndaki biiyiik zafer haberi geldi. Bu biiyiik
bayrami birlikte kutlamak icin vatandaslari olaganiistli bir toplantiya ¢agirdik. Toplantiya katilanlar, mutluluk ve
sevinglerini, yardima daha genis bi¢imde katilmak suretiyle belirtmekte yarig ediyorlardi.” Bkz. Zekeriya Sertel,
Hatirladiklarim, Remzi Kitabevi, Istanbul, 2001, s. 92.

874 Akin, a.g.e., s. 84-86.
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Diger taraftan Sabiha Sertel’in anilarinda Dr. Fuat Bey’in Giilcemal Vapuru ile New York’a
geldigi yazmaktadir.3”® Oysaki Dr. Fuat Bey Cherbourg-Fransa’da bindigi Aquitania vapuru ile

Amerika’ya ulagmistir.>"®

Sertel ciftinin anilari, ani-hatirat tiiriinii aragtirma c¢aligmalarinda kullanirken birkag farkli
kaynak ile beraber okuyup 6yle degerlendirmek gerektigini gdstermesi bakimindan &nemli

Orneklerdir.
4.3 YENI BIR DONEMIN BASLANGICI

26 Agustos 1922 sabahi Mustafa Kemal Pasa’nin emriyle baslayan Tiirk taarruzu 30 Agustos’ta

)

Yunan ordusunun bozgunuyla sonuclanacakti. Tiirk ordusu “Akdeniz” emri istikametinde
Yunan ordusunu takip ederek 9 Eyliil giinii izmir’e girmistir. Izmir’in geri almmmas1 Tiirk
Yurdu’nun her tarafinda sevingle karsilanmisti. Istanbul o giinlerde bu coskunun en yiiksek
sesle yasandig1 yerlerin basinda geliyordu. Kuskusuz esaret altinda olan Istanbul sehrinin
vatanperver sakinleri, “kahraman ordularmin” Istanbul’u da diger Anadolu sehirleri gibi geri
almasinin zamaninin geldigine inaniyordu. izmir’in geri alinmasindan sonra Fransiz ve Italyan
birlikleri Canakkale Bogazi’nin Anadolu yakasmi bosalttilar. Bu sayede Ingilizler, Tiirk
birlikleri karsisinda yalmz kalmistir.¥”” Canakkale’de miittefikleri tarafindan yalmz birakilan
Ingiltere, Bogaz’in Asya kiyisma cikardigi askerlerini geri ¢ekmek zorunda kalmustir.37
Degisen konjonktiir Ingiltere’nin Tiirkiye’ye karsi yeni bir askeri miidahale ihtimalini de
ortadan kaldirmistir. Batili devletlerin Ingiltere’ye destek vermemesi baris siirecine ivme
kazandiracaktir. Ayrica Canakkale krizi miittefik blogunun ne kadar kirilgan oldugunu
gostermis ve Lloyd George’un diisiisiine katki saglamistir. Lloyd George’un yerine gecen Bonar
Law, “Iceride asgari miidahale, disarida asgari huzursuzluk.” vadediyordu. Law Hiikiimeti,
Tiirkiye ile acil bir baris yapilmas: taraftartydi. Yeni Ingiliz hiikiimetinin 1liml politikast Tiirk

tarafinin cesaretlenmesine katki saglamistir.3"

875 «“Ankara Merkez Komitesi, cemiyet baskam1 Doktor Fuat Bey’i géndermeyi kararlastirmistir. Fuat Bey
«Glilcemal» vapuru ile geldi. Bu, Amerika’ya gelen ilk Tiirk vapuru idi. Vapuru karsilamak igin biitiin teskilatlardan
delegeler gelmislerdi. «Giilcemal» in New York limanina gelmesi de 6nemli bir olay oldu. Vapurun kaptanlarini
gormek icin yalniz Tiirkler degil, Tiirkiye’den gelmis Rum, Ermeni, Yahudi, biitiin Tiirk uyruklar1 gelmislerdi.” Bkz.
Sabiha Sertel, Roman Gibi, Belge Yayinlari, Istanbul, 1987, s. 56,57.

376 Mehmet Fuat Umay, Cumbhuriyet 'in Kurulus Yillarinda Bir Devrimci Doktorun Anilart, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul, 2014, s. 14-23; Dr. Fuat Bey’in yolculuk tarihi ve geldigi gemiye ait bilgiler Ellis Adas
kayitlarinda mevcuttur. Fuat Bey’e ait yolcu kaydi i¢in bkz. https://www.libertyellisfoundation.org/ship-result , yolcu
numarasi: ID 603169010025, (06.07.2019 tarihinde erisildi.)

377 Mustafa Kemal, Nutuk’ta Biiyiik Taarruz’da ve sonrasinda yasanan basarili piiskiirtme harekdtim1 Diinya’ya
yansitmayarak belirli bir siire daha nasil ilerlediklerini ayrmtili bigimde anlatir. Bu konuda bkz. Mustafa Kemal
(Atatiirk), Nutuk-Soylev, cilt 11., TTK, Ankara, 1989, s. 900.

378 Rene Grousset, Asya 'nin Uyanmast, haz. Saadettin Gomeg, Berikan Yayinevi, Ankara, 2011, s. 27.

379 Demirci, a.g.e., s. 38.
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Izmir sonras1 iki koldan hareket eden Tiirk Ordusu Canakkale’ye ve Istanbul’a dayanmustir.
Mustafa Kemal, soz verdigi gibi baris yapilana kadar askerlerini daha ileriye siirmeyecekti. Sira
Mondros yerine yeni bir miitareke yapmaya gelmisti. 3 Ekim’de Mudanya’nin eski yalilarindan
birinde baslayan goriismelerde Ankara’yr Ismet Pasa temsil etmistir. Mudanya Miitarekesi, 11
Ekim 1922 sabahi saat altida imza edilmistir.®® Sira baris konferansinin yapilacagi yerin ve
tarihinin belirlenmesine gelmisti. Ankara Hiikiimeti baris konferansinin izmir’de toplanmasini
istiyordu. Ulasim ve haberlesme zorluklar1 gerekce olarak gosteriliyordu. Ayrica zaferi
simgeleyen bir kent olarak izmir’in énemi biiyiiktii. ingilizler bu teklifi reddetmistir. Béyle bir
konferans1 Anadolu’da toplamak miittefik blogunu kaybetmis gibi gostereceginden endise
ediliyordu. Bu sebeple konferans i¢in bagimsiz bir bdlge olan Lozan sehri se¢ilmistir. Tiirk
tarafi miittefiklerin bu istege uymak zorunda kalmistir. Meclis igerisinde barig konferansina
gonderilecek olan heyetin se¢iminde siddetli tartismalar ¢ikmustir. Ikinci Grup milletvekilleri
Lozan goriismelerinin Meclis’in denetiminde yapilmasini ve son sozii Meclis’in sdylemesini
istiyorlard1.®! Biiyiik tartigmalardan sonra 2 Kasim’da Meclis Lozan’a gidecek heyetin basi
olarak Ismet Pasa’y1 onaylamustir. Konferansin ilk evresi 20 Kasim 1922°de baslamistir. Tiirk
heyeti konferansin ilk yarisinda biiyiik bir ilerleme kaydetmesine ragmen 1923 yili subat ayinda
konferans tikannmstir. itilaf Devletleri’nin temsilcileri iilkelerine geri dénmiistiir. Tiirk heyeti
kendilerine dayatilan anlasma metnini kabul etmeyip 7 Subat’ta Lozan’dan ayrilmistir. Ismet
Pasa yurda donerken daha giivenli bir yol oldugu i¢in Kdstence’ye hareket edecektir. Basdelege
Ismet Pasa ve Tiirk heyetini karstlamak iizere Giilcemal Vapuru Késtence’ye génderilecektir.%2
10 Subat 1923’te Kostence’ye hareket edecek olan Giilcemal Vapuru’na Istanbul basiminin
temsilcileri de akin edecekti. Liitfi Kaptan, ilk basta gemiye gazetecileri almak istememistir.
Ancak gazetecilerin yogun istekleri iizerine Liitfi Bey bu kisilerin gemiye binmelerine miisaade

etmistir. Gazeteciler bu isin bir giin silirecegini tahmin ettikleri i¢in tedariksiz yola ¢ikmislardir.

380 Grousset, a.g.e., s. 27; Cleveland, a.g.e., s. 200; Demirci, a.g.e., s. 34; Mudanya Miitarekesi’nden sonra Trakya’nin
giivenligini saglamak igin bolgeye jandarma birlikleri sevk edilmeye baslanmistir. Bu birliklerin bolgeye sevk
edilmesinde Giilcemal ve Giilnihal vapurlar1 kullanilmistir. Refet Bey’de (Bele) 19 Ekim’de bir kisim jandarma
birligi ile beraber bindigi Giilcemal Vapuru ile Istanbul’a gegecektir. 31 Ekim’de yeni bir jandarma birligi yine
Giilcemal ile Trakya’ya gonderilecektir. Bkz. Mustata Hergiliner, Cumhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarimdaki
Denizciligimize Iligkin Bir Inceleme (1923-1930), Deniz Ticaret Odalari, Istanbul, 2002, s. 6.

381 Ahmet Demirel, Birinci Meclis te Muhalefet Ikinci Grup, Tletisim Yayinlar, Istanbul, 2003, s. 505.

382 fsmet Pasa’y1 karsilamak iizere Kostence’ye gonderilen Giilcemal Vapuru, Karadeniz hattinda sefere ¢ikmaya
hazirlantyordu. Ancak plan degistirilmis ve vapur Kostence’ye gonderilmistir. Vapurda Karadeniz postast i¢in yiikli
bulunan mallarda gemiyle beraber Kostence’ye gotiiriilmistiir. Bir hafta Kostence’de kalan vapur bu siirenin sonunda
Ismet Paga’y1 alip yurda geri donmiistiir. Geminin ambarlarinda bulunan ticari mallar bu uzun bekleyis sirasinda ciddi
zarar gorecektir. Bu konuda Trabzonlu yerel bir tiiccarin Istikbal Gazetesi muhabirine verdigi bir réportaj aynen
soyledir; “Giilcemal Vapuru’na istanbul’dan mal yiikledim. Trabzon’a gidecekti. Bir de isittim ki, Késtence’ye Ismet
Pasa’y1 almak igin hareket etmis. Tabii bizim mallar da vapurun ambarlarinda oldugu halde gitti. Vapur Kdstence’de
on bes giin kadar kald1. Tekrar Istanbul’a geldi; haftalarca yiik aldi. Nihayet Karadeniz hattina ¢ikt. Bizim mallar
ambarda bir ay kadar kaldi. Farelerin elinden un cuvallar1 delindi.” Bkz. Baskaya, a.g.e., s. 83; Giilcemal Vapuru,
Kostence doniisii Karadeniz hattina ¢ikip tiiccarlarin mallarini teslim etmistir. 26 Subat 1923 giinii Trabzon’dan
Istanbul’a dénmek igin demir alan Giilcemal Vapuru’na bdlgede yakalanan Yunan esirlerden 75 tanesi de
nakledilmistir. Bkz. Ozel, a.g.c., s. 345.
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Ismet Pasa’nin Kostence’ye ulasmasi alti giin gecikmistir. Yogun kar yagist ve kis sartlari
Kostence’ye ulasimi aksatmustir. Ismet Pasa, vapurun siivarisine yazdigi bir telgrafta Tuna’ya
girip giremeyecegini sormustur. Liitfi Kaptan bu telgrafa verdigi cevapta bunun miimkiin
olmadigini sdylemistir.® Nitekim geminin sualti kism1 Tuna Nehri i¢in uygun degildi. Gemide
bulunan gazeteciler bekleme siiresinin epey uzamasindan sikayet¢i olsalar da Litfi Kaptan,
Giilcemal ile yaptig1 yolculuklarin hep uzadigini hatta Amerika’da sekiz ay kaldiklarin1 burada
da bir iki hafta kalabileceklerini eglenceli {islubuyla ifade ediyordu.®®* 16 Subat giinii ismet Pasa
Késtence’ye ulasip Giilcemal’e binmistir. Ismet Pasa’nin Lozan déniisii Giilcemal’e bindigini
goren Neville Henderson, Pasa ile goriisme firsati yakalamigtir. Henderson, Lord Curzon’dan
gelen bir mesaji Hariciye Vekili’ne iletmistir. Mesajda Ingilizlerin baris anlasmasi icin hala
wsrarli olduklari ifade ediliyordu.®® Ismet Pasa, gemideki merakli gazetecilerin sorularini
yanitlamistir. Daha sonra Istanbul’a hareket edilmistir. Istanbul’da coskulu bir sekilde
karsilanan Tiirk Heyeti buradan Ankara’ya hareket edecektir. Ankara’da Ismet Pasa’ya yonelik
sert elestiriler olsa da konferansin tekrar baslamasi tlizerine Tiirk Heyeti tekrar Lozan’a hareket
edecektir. 21 Nisan’da Lozan’a varan Ismet Pasa, konferansin ikinci etabimin sonunda 24
Temmuz 1923°de Lozan Barig Antlagmasini imzalayacaktir. Bu antlasma 6 Agustos’ta
Meclis’te onaylanip ylirlirlige girecektir. 29 Ekim 1923’de Cumbhuriyet’in ilan edilmesi ile yeni

bir donem baslayacakti.
4.3.1 Giilcemal’in Karaya Oturmasi

Karadeniz hattindaki seferlerine devam eden Giilcemal Vapuru 15 Mayis 1923 giini sis
yliziinden Yason Burnu’nda®® karaya oturmustur. Gemiyi kurtarmakla gérevlendirilen Trabzon
Nakliyat-1 Bahriye Kumandani ayni giiniin aksami Trabzon vapuru ile bdlgeye gitmistir.
Kurtarma gorevi istenilen sekilde ilerlemedigi i¢cin Alemdar vapuru Batum’dan getirdigi yiikii
limana bosaltip 17 Mayis’ta bolgeye ulagsmistir. Giilcemal’in kurtarilmasi i¢in dort giin
ugrasilmistir. Gemideki komiir ve safranin bir kismi Trabzon vapuruna aktarilarak geminin
hafifletilmesi saglanmistir. Bu sirada Samsun’da goérevli olan Amerikan savas gemisi de
bolgeye gidip Giilcemal’i hareket ettirebilmek ig¢in etrafinda dolasip dalgalar yaratmigtir.3®’

Nihayet, 20 Mayis giinii Giilcemal Vapuru saplandigi yerden kurtarilmigtir.*® Trabzon vapuru

383 Serpil Siirmeli, “Ebuzziyazade Velid Bey’in Kaleminden Lozan Konferansi Doniisii Ismet Pasa’y1 Giilcemal
Vapuru’nda Késtence’de Beklerken (10-16 Subat 1923)”, Ankara Universitesi Tiirk Inkildp Tarihi Enstitiisii Atatiirk
Yolu Dergisi, say1: 53, (Lozan Antlasmasi1 Ozel Sayist), 2013, s. 275.

384 A.g.m., s. 277.

385 Bkz. The Sunday Star, 18 Subat 1923.

386 Ordu ve Fatsa arasinda bulunan bir yarrmadadir.

387 Tipki kendisine yardim edildigi gibi Giilcemal’de diger gemilerin yardimina kosuyordu. Ornegin; 25 Mart 1930
tarihinde Bozcaada’da karaya oturan Oceana gemisindeki 109 yolcu Giilcemal Vapuru ile Istanbul’a tasmmugtir. Bkz.
The New York Times, 25 Mart 1930; New Britain Herald, 25 Mart 1930; Amerikan muhribi ve torpidosunun
miirettebatlar1 bu hareketlerinden otiirii tebrik edilmistir. BOA., HR. IM., 74/51.

388 Sayar, a.g.t, s. 150.
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Giilcemal’den yiikledigi komiirii ve mallar1 Unye’de tekrar Giilcemal’e aktarip 23 Mayis’ta
Trabzon’a geri donmiistiir. Gemiyi kurtaran Trabzon ve Alemdar gemilerinin personelleri Milli

Savunma Bakanlig1 tarafindan takdir edilmistir.

44 GULCEMAL VAPURU’NUN CUMHURIYET DONEMI’NDE VERDIGI
HiZMETLER

Cumbhuriyet’in ilan edilmesinden sonra iilkedeki deniz ulasimi tekrar canlanmaya baslamistir.
Savas sirasinda iyice islevini kaybeden Istanbul Limani’nin yeniden ihya edilmesi igin birtakim
projeler ve raporlar hazirlanmistir.3® Bu raporlarda kdprii ve liman sorunu &nemli bir yer

tutmaktadir.3%

Deniz ticaretinin gelistirilmesi ve sahil bolgelerini kalkindirmak igin gesitli liman
insaatlar1 yapilacaktir. Onceki boliimde degindigimiz iizere iilke genelinde modern bir limanmn
bulunmamasi gemilere; iskelelerden agikta kayiklarla yiikleme yapilmasina neden oluyordu. Bu

durum gesitli sikintilara ve zaman kayiplarina neden oluyordu.

Cumbhuriyet’in ilaniyla beraber elde kalan gemilerin bakim ve onarim isleri yapilacaktir. .
Diinya Savagi sonrasinda Tiirk ticaret filosundan geriye pek fazla gemi kalmadigi i¢in deniz
ticareti iyice gerilemisti. Ornegin; Seyr-i Sefain Idaresi’nin elinde irili ufakli toplam 32 gemi
kalmistir.*** Bu gemilerin en biiyiigii olan Giilcemal Vapuru, eskiden oldugu gibi Karadeniz
hattina haftada iki defa posta seferi yapacaktir. Ayrica bazi donemler Karadeniz postasindan

alinip Ege ve Akdeniz postalarina da verilecekti.
4.4.1 Siileyman Riza’min Giilcemal ile istanbul’a Seyahati

1923 yilinda Trabzon’un ilk futbol takimi olan Idman Ocagi, Istanbul’da diizenlenen bir
organizasyona katilmak tizere davet edilmistir. Bu davete istirak icin kuliibiin hamisi olan
Kazim Karabekir Paga’ya bagvurulmus ve onun sagladigi imkan ile yirmi kisilik sporcu kafilesi
Giilcemal Vapuru'nda kendilerine ayrilan ikinci mevkide seyahat edebilmistir.*> 4 Temmuz
1923 giinii 6gleden sonra Trabzon’dan hareket eden gemi 9 Temmuz Pazartesi sabahi Istanbul’a
ulagsmistir. Rumeli Kavagi’ndaki saglik muayenesi ve kontrollerin ardindan Bogazdan igeri
giren Giilcemal, yolculari1 Galata Rihtimi’nda indirmistir. Bu yolculuga katilanlarin arasinda
bulunan Siileyman Riza (Kugu) bir yil sonra 1924 Olimpiyatlari’na gidebilmek i¢in 24 Mayis

1924 Cumartesi giinii Giilcemal Vapuru ile yine bir Trabzon-istanbul yolculuguna cikacakti.

389 fstanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’'min 1924 yilinda hazirladig: rapor igin bkz. Ticaret ve Sanayi Odasinda
Miitesekkil Istanbul Iktisat Komisyonu Tarafindan Tanzim Edilen Rapor- (29 Kanun-1 Sani 1340- 26 Tesrin-i Sani
1340-1924), Osmanlicadan geviren: Aynur Karayilmazlar, ito Yaynlari, istanbul, 2006~
http://www.ito.org.tr/itoyayin/0002240.pdf , (13.02.2018 tarihinde erisildi.)

39 Murat Koraltiirk, “1930’larin Baginda Istanbul’un Liman ve K6prii Sorunu”, Yeni Deniz Mecmuas, say1: 7, 2017,
s. 16-17.

391 Tutel, a.g.e., s. 165.

392 Hikmet Oksiiz, 20. Yiizyil Baslarinda Trabzon- Toplumsal Tarih Yazilari, Serender Yaymevi, Trabzon, 2014, s.
280-281.
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Siileyman Riza, bu yolculugu ve olimpiyatlarda yasadiklarini giinliik olarak not etmistir. Bu
notlar geminin igerisindeki yasam hakkinda onemli bilgiler icermektedir. Siileyman Riza,
Trabzon’dan bindigi Giilcemal Vapuru’nun ikinci mevkideki ¢ift kisilik 104 kapi numaralt
kamarasinda tek basina seyahat etmistir.>*® Trabzon’dan gece alaturka 11°de kalkan gemi saat
2’de Tirebolu’ya ulagsmistir. Sabah saatlerinde Giresun’a varan gemi, yolcu ve yiik nakli i¢in
demirlemistir. Giilcemal, demir attiktan sonra gemiden inen Siileyman Riza sehirde gezintiye
cikmistir. 25 Mayis giinii 6gle saatlerinde Ordu’ya gecilmistir. Ordu’da gemiden c¢ikmayip
kamarasinda dinlenmeye gegen geng sporcu Fatsa iskelesinde gemiden karaya c¢ikmistir.
Siileyman Riza, geminin kalkis vaktine dogru acente kayigina elli kurus 6deme yapip gemiye
geri donmiistiir. Fatsa’dan sonra Samsun’da tekrar gemiden inen sporcularin gidis-doniis birer
lirahk kayik iicretini Sefik Kaptan 6demistir.®** Samsun’da yemek yiyen sporcular buradaki
yerel kuliipleri ziyaret etmistir. Yolculuk sirasinda Giilcemal Vapuru’nda bulunan telsiz telgraf
cihaz1 ile Istanbul’da bulunan telsiz merkezi arasinda haberlesme sorunlari yasanmustir.
Giilcemal’in birgok iskeleye ugramasi seyahat siiresini uzattigr i¢in yolcular sahsi temizlik
ihtiyaclarini gemide bulunan banyolarda yapiyordu. Gemi 27 Mayis’ta Inebolu’ya ulasmustir. 28
Mayis 1924 giinii 6gle saatlerinden sonra Bogaz’dan igeri girilmistir. Vapurdaki yolcular Galata
Rihtimi’nda karaya c¢ikarilmistir. Siileyman Riza Bey’in yolculugu savas sonrasinda tekrar
normal seyrine donen deniz ulasiminin nasil isledigini giin be giin bizlere gostermesi

bakimindan 6nemli bir belgedir.
4.4.2 Niifus Miibadelesi

30 Ocak 1923 tarihinde Tiirkiye ile Yunanistan arasinda imzalanan bir protokol ile karara
baglanan miibadele meselesi Lozan Barig Antlasmasi’nin imzalanmas: ile yurirliige girecekti.
Miibadele hadisesi ulus-devlet insasinda 6nemli bir adimdir. Yunanistan’da bulunan Tiirk
ahalinin go¢ ettirilmesi yaklagik iki yil siirecekti. Muhacirlerin yerlestirilecekleri yerler
planlanmadan bu ise girisilmisti. Bu durum birgok soruna neden oluyordu. Ayrica Bati
Anadolu’da Rumlardan bosalan evlerin bir¢ogu kullanilamaz haldeydi. Savas ve yanginlar
yiliziinden saglam iskdn muhitleri bulmak ¢ok zordu. Miibadillerin Tiirkiye’ye getirilmesinde
Giilcemal Vapuru 6nemli hizmetler vermistir. Bu sebeple miibadeleyi konu alan bir¢ok eserde
Giilcemal ile yapilan yolculugun izlerine rastlanir.®® 25 Agustos 1923 tarihinde her iki
hiikiimetin de onaylamasi ile yiirlirliige giren miibadele soézlesmesi geregi Yunanistan’da

bulunan Tiirkler ile Tirkiye’de bulunan Rumlarin karsilikli degisimine baglanmistir. Bu

393 24 Mayss tarihli bu sefer, Giilcemal’in 1924 yilinda Trabzon’a yaptig1 yedinci seferdir. Bkz. Siileyman Riza Kugu,
Trabzon-Paris- 1924 Olimpiyatlarina Yolculuk, Trabzon Kitapligi, Istanbul, 2002, s. 27.

3% ALge., s. 31-33.

395 Ali Ezger Ozyiirek, Muhacirler- Bitmeyen Gé¢, Laika Yaynlari, Istanbul, 2007, s. 108-111.
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degisimde Giilcemal Vapuru aktif olarak kullanilacaktir. 1924 yili miibadelenin en yogun olarak
yapildig1 yildir.

Giilcemal Vapuru, 1923 yili Kasim ay1 sonunda Girit’te bulunan muhacirleri almak i¢in bolgeye
hareket etmistir.3*® Go¢menleri tastyan diger vapurlar gibi birgok sefer yapan Giilcemal, Yunan
limanlarindan yiikledigi muhacirleri Ege, Marmara ve Karadeniz iskelelerinde indiriyordu. 1924
yilinm ilk giinlerinde Giilcemal Vapuru ile Samsun’a 667 gé¢men getirilmistir. Bu gogmenleri
yerel ahali kargilamigtir.®®” Bazi gogmenler Karadeniz sahillerine getirilmelerine ragmen
buralarda durmayip Giilcemal ile farkl bolgelere go¢ edeceklerdi.®*® Giilcemal ile gog ettirilen
muhacirlerden bazilarimin kaleme aldiklari anilarinda gemiye dair pek fazla ayrintiya
rastlanmaz. Nitekim zorunlu gerceklestirilen bu gocte yiizlerce yillik vatanlarindan edilen
insanlarin iiziintiisii, gemiyle yapilan seyahatin Oniine geg¢mistir. Ote taraftan miibadele

romanlarinda Giilcemal ile yapilan yolculugun ayrintilarina rastlamaktayiz.3*
4.4.3 Mustafa Kemal Pasa’nin Yurt Gezileri

Mustafa Kemal Pagsa’nin Cumhuriyet Donemi dncesinde Giilcemal ile seyahat edip ettigine dair
herhangi bir bilgiye sahip degiliz. Bu konudaki boslugu dolduracak herhangi bir ipucu da
elimizde yoktur. Mustafa Kemal, Cumhuriyet Donemi’nde yurt gezileri kapsaminda Giilcemal
Vapuru’nu ii¢ defa kullanmustir.*®® Bu gezilerde sik sik ara¢ degistiren Pasa’nin en uzun siireyle

Giilcemal’de seyahat ettigi gezi; 1933 yilinda Mersin’den izmir’e yaptig1 gezi olacaktir.

3% Mesut Capa, “Lozan’da Ongdriilen Tiirk Ahali Miibadelesinin Uygulanmasinda Tiirkiye Kizilay (Hilal-i Ahmer)
Cemiyeti’nin Katkilar1”, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiivk Yolu Dergisi, say1: 2, 1988, s.
249.

397 Mesut Capa, “Yunanistan’dan Gelen Go¢menlerin Iskam”, Ankara Universitesi Tiirk Inkildp Tarihi Enstitiisii
Atatiirk Yolu Dergisi, say1: 5, 1990, s. 54; Giilcemal’in 27 Aralik 1923-13 Mart 1924 tarihleri arasinda tasidig:
gbg¢menler i¢in bkz. Muhlise Yildiz Giivendiren, Tirkiye Karasularinda Deniz Tasimaciigi (1923-1939), Doktora
Tezi, Istanbul Universitesi, 2014, s. 119; Giilcemal ile Samsun’a yerlestirilmis olan baska bir miibadil grubu igin bkz.
Mehmet Ocal Ozbilgin, Gokhan Barutgu vd., “Samsun Miibadil Toplumlarinda Oyun Gelenegi”, Ege Universitesi
Devlet Tiirk Musikisi Konservatuar: Dergisi, sayt: 3, 2013, s. 8.

398 Mesut Capa, Istikbal Gazetesine Gore Trabzon’da Miibadele ve Iskan”, Ankara Universitesi Tiirk Inkildp Tarihi
Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, say1: 8, 1991, s. 636.

39 Abide Dogan ve Koray Ustiin, “Tiirk-Yunan Miibadelesinin Tiirk Romanma Yansimasi: Savas’in Gocuklari/
Girit’ten Sonra Ayvalik, Kusaklar ya da Ayvalik Yasantisi, Girit’ten Cunda’ya ve Hasret Romanlarinda Miibadele”,
Electronic Turkish Studies, c. 11, say1: 20, 2016, s. 146-147.

400 Mustafa Kemal’in deniz yolu ile ¢iktig1 ilk yurt gezisinde Hamidiye kruvazorii kullanilmistir. 12 Eyliil 1924
tarihinde Mudanya’dan Hamidiye kruvazorii ile Trabzon istikametine hareket eden Gazi’yi, Bogaz’dan gegerken
Giilcemal Vapuru da karsilamistir. Hamidiye kruvazori ile aym1 dogrultuda hareket eden Giilcemal diidiik calarak
Pasa’y1 selamlamigtir. Ayrica Giilcemal’de bulunan yolcular Pasa’ya olan sevgi ve saygilarini “yasa” nidalar1 ve
alkislartyla géstermistir. Halkin bu tepkisini karsiliksiz birakmak istemeyen Gazi, istirahatine ara verip giiverteye
cikmig ve Giilcemal’de bulunan yolculari selamlamistir. Bkz. Taner Giin, Atatiirk’iin Donanma Gemileri ile Yaptigi
Geziler, Yiiksek Lisans Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi, 2007, s. 48; Atatiirk yurt gezilerinde Hamidiye haricinde
Adatepe ve Zafer destroyerlerini de kullanmistir. Ancak Sultan Resad’in Rumeli seyahatinde Halit Ziya’nin sitem
ettigi lizere savas gemilerindeki kamaralar deniz seyahatleri icin uygun degildi. Bu nedenle Giilcemal Vapuru,
Gazi’nin diger deniz seyahatlerinde kullandig1 deniz tasit1 olacaktir.
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Mustafa Kemal’in ilk uzun soluklu yurt gezisi 1926 Mayisinda Ankara’dan basladig1 gezidir.**

Gazi’'nin 8 Mayis 1926’da Ankara’dan basladig1 yurt gezisindeki ilk duragi Konya’ya olmustur.
Ayni giin icerisinde Konya’dan Tarsus’a gecen Mustafa Kemal daha sonra Mersin’e hareket
etmistir. Bu geziden sonra tekrar Konya’ya hareket eden Paga, 20 May1s 1926’da Konya’dan bir
sonraki duragi olan Bursa’ya ge¢mistir. Mustafa Kemal, Bursa’da tanistigi kiiciik Sabiha
(Gokgen)’y1 da yanma alacaktir.*®> 5 Haziran giinii Mudanya’da Giilcemal’e binen Pasa,

3

geminin hatira defterine sunlar1 yazacakti. “...Giilcemal vapurunda gordiigiimiiz intizam ve
milkemmeliyet takdire deger. Genel miidiire, geminin siivarisine ve biitlin miirettebatina
tesekkiir ederim”™% Mudanya’da bir miiddet daha kalan Mustafa Kemal, tekrar Bursa’ya geri
donecektir. 29 Mayis giinii Mudanya’dan bindigi Karadeniz Vapuru ile Bandirma’ya gecen
Gazi, bir sonraki duragi olan Izmir 6ncesinde kendisine suikast yapilacagi bilgisini almustir.
Izmir’de motorculuk isleriyle mesgul olan Giritli Sevki adinda bir zatin ihbariyla ortaya ¢ikan
bu hadise iizerine 11 Haziran’da Giilcemal Vapuru ile izmir’e gelen Ziya Hursit, Laz Ismail ve
Giircli Yusuf tutuklanmistir.*®* 1926 yilindaki yurt gezilerine suikast tesebbiisiiniin golgesi

diisecekti. Bu suikast girisiminin arkasinda olduklar1 diisiiniilen baz1 {ist diizey eski Ittihatcilar

da tutuklanarak Giilcemal Vapuru ile izmir’e génderilecektir.*®

Mustafa Kemal’in Giilecemal Vapuru’nu kullandigr ikinci yurt gezisi 1933’te ger¢eklesmistir.
1933 yili ocak ayinda ilk olarak Eskisehir’e gecen Pasa burada halk ile bulustuktan sonra 17

Ocak’ta Derince’ye hareket etmistir. Derince’de Giilcemal’e binen Mustafa Kemal, vapurla

401 Mustafa Kemal’in yurt gezilerine ¢ikmasinda yapilan devrimlere karst halkin tepkisini yerinde gérmek istemesinin
de etkili oldugunu sdyleyebiliriz. Nitekim 1925 yilinda yapilan devrimlere karsi bazi bolgelerde halk hareketleri
baslamuisti. Ozellikle kihk kiyafet devrimine karsi Anadolu’nun cesitli bolgelerinden tepkiler yiikselmisti. Bu
tepkilerin yiikseldigi yerlerden biri de Erzurum’dur. Erzurum’da devrimlere karsi olusan halk tepkisinden sonra
Gazi’den 6ziir dilemek ve bir hediye armagan etmek i¢in Erzurum Vilayet Meclisi, Milli Miicadele sirasinda Mustafa
Kemal’in Erzurum’da 52 giin boyunca kaldig1 evi satin almistir. Bu evin anahtarinin ve tapusunun Mustafa Kemal’e
iletilmesi i¢in Erzurum’dan Ankara’ya gitmenin en hizli yolu olan Trabzon-Samsun hatti kullanilmaya karar
verilmistir. Trabzon’a hareket eden Erzurum Heyeti 1 Subat 1926 giinii Trabzon Limani’ndan Giilcemal’e binmistir.
Samsun’da gemiden inen heyet 18 Subat’ta Ankara’ya varmistir. Ankara’da Mustafa Kemal ile goriisen Erzurum
Heyeti devrime bagliliklarimi bildirip getirdikleri hediyeleri taktim etmistir. Bkz. Ibrahim Ethem Atnur,
“Erzurum’dan Cumhurbagkani Gazi Mustafa Kemal’e Armagan Atatiitk Evi”, 4.U. Tiirkiyat Arastirmalart Enstitiisii
Dergisi, say1 27, 2005, s. 315-316.

402 Sabiha Gokgen, Atatiirk ’le Bir Omiir, Altin Kitaplar Yaymevi, 4. Baski, Istanbul, 2007, s. 32-33.

403 Bkz. http://atam.gov.tr/wp-content/uploads/KAYNAKCALI-ATATURK-GUNLUGU1.pdf, s. 391. (20 Mays
2019 tarihinde erisildi.); Atatiirk’iin bu gezi sirasinda Giilcemal’de ¢ekilmis bir fotografi igin bkz. Ek 11.

404 Nermin Zahide Aydm, “Izmir Suikast: ve Nedenleri”, Asia Minor Studies, c. 3, say1: 6, 2015, s. 29; Atatiirk iin
Swrdas1 Kilig Ali’nin Amilari, der. Hulusi Turgut, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2007, s. 440-442;
Suikast girisiminin failleri Istiklal Mahkemesi’nde yargilanip agir cezalar almalarina ragmen Mustafa Kemal Paga’ya
yonelik yeni suikast girisimlerine dair istihbarat haberleri geliyordu. Bu haberlerden biri 29 Agustos 1926 tarihli bir
belgeye dayanmaktadir. Bu belgede deniz seyahatleri sirasinda Mustafa Kemal Pasa’ya ya da diger iist diizey kisilere
yonelik suikast girisimlerinin olabilecegi belirtiliyordu. Bu bilgi {izerine yapilan tahkikat sonucunda Pasa’nin Bursa
gezisi sirasinda Giilcemal Vapuru’nda verilen baloya Cemile Iffet isimli bir kadini izinsiz girmeye galistig1 bilgisine
ulasiimistir. Bu kadin siipheli davetiyesi olmadig1 icin gemiye almmanustir. Cemile Iffet hakkinda baslatilan
sorusturmada bu kadina dair herhangi bir ize rastlanilamamistir. Ali Dikici, “Polis Arsiv Belgelerine Gore Atatiirk’e
ve Diger Devlet Adamlarma Yonelik Suikast Girisimleri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, c. 30, say1: 90, 2014,
s. 14.

495 Giircan Saglam, Anilarda Atatiirk Dénemi nde I¢ Sivaset (1923-1938), Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi,
2013, s. 40.
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Mudanya’ya gecmistir. Mudanya’dan sonra Bursa’y1 ziyaret eden Reisicumhur 20 Ocak’ta
Giilcemal ile Gemlik’ten Bandirma’ya geg¢mistir.*® Gezinin bundan sonraki etabina trenle
devam eden Mustafa Kemal, Kiitahya ve Konya iizerinden Adana’ya ge¢mistir. Adana’dan
sonraki durak Gaziantep olmustur. Ayni hat {izerinden tekrar Mersin’e gecen Pasa burada
kendini bekleyen Giilcemal Vapuru’na binmistir. Gazi, vapura kadar kendisini ugurlamaya
gelen Adana, Mersin ve Tarsus mebuslar ile vedalasmistir.’” Gezinin bir sonraki duragi
Antalya olmustur. Antalya ahalisi vapurun etrafin1 sandallarla gevirerek Gazi’yi karsilamistir.
30 Ocak gecesi Antalya’dan Izmir istikametine hareket edilmistir. Fethiye ve Marmaris
koylarindan gegildikten sonra 31 Ocak 1933’te Izmir’e ulasilmistir. Izmir’den sonra bélge
sehirlerini ziyaret eden Pasa 6 Subat’ta Mudanya’da tekrar Giilcemal’e binip Istanbul’a hareket

etmistir.**® Mustafa Kemal Pasa bu gezide Giilcemal Vapuru'nu aktif olarak kullanmustir.

Burada deginecegimiz son gezi ise 1934 yilinda gerceklesmistir. Riza Han’in Tiirkiye ziyareti
sirasinda baskent Ankara’dan sonra Bati illerine gezi diizenlenmistir. 22 Haziran 1934 giinii
Izmir’de bulunan iki lider geceyi Gazi Konagi’nda gegirmistir. Gezi grubunun diger iiyeleri ise
[zmir Palas ve Giilcemal Vapuru’nda konaklamistir.*® izmir’de bir miiddet vakit gegiren
liderler daha sonra Manisa lizerinden Balikesir’e hareket ettiler. Balikesir’de bir gece kalan
liderler 25 Haziran 1934 giinii otomobil ile Canakkale’ye gegtiler. Mustafa Kemal,
Canakkale’de Iran Sahi’na muharebelerin yapildig1 yerleri gostermistir.*’ Canakkale’de
Giilcemal Vapuru’na binen liderler buradan Istanbul’a hareket ettiler. Bu gezide Mustafa
Kemal’in Riza Sah1 Giilcemal’de agirlamayi tercih etmesinde geminin ¢ok iyi dégenmis bir otel
gibi olmasinin énemli bir etkisi vardir. Giilcemal Vapuru’na Istanbul’a kadar Adatepe ve
Kocatepe torpidolari eslik etmistir. Giilcemal Vapuru Adalar agiklarina yaklastiginda
Istanbul’da bulunan birgok vapur sirketi gemilerini Giilcemal’de bulunan iki lideri karsilamaya
gonderecekti. Ayrica bazi vatandaslar kiraladiklar1 motorlar ve kayiklarla gemiyi selamlamaya

gelecektir. Moda’ya kadar giden Gililcemal bir siire burada durduktan sonra Rumeli Feneri’ne

406 Bkz. BCA.,03010000021167.

407 Yiicel Ozkaya, “Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin 1927 Istanbul ve Sonraki Gezileri”, Ankara Universitesi Tiirk
Inkaldp Tarihi Enstitiisii Atatiivk Yolu Dergisi, say1: 14, 1994, s. 200.

408 A .g.m., s. 202.

409 Hilal Akgiil, “Riza Han’in (Riza Sah Pehlevi) Tiirkiye Ziyareti”, Istanbul Universitesi Yakin Donem Tiirkiye
Arastirmalar: Dergisi, say1: 7, 2005, s. 29.

40 Atatiirk, Milli Miicadele ruhunun temellerinin atildigi Canakkale Savasi’na biiyiik énem veriyordu. Mustafa
Kemal kendisin de bizzat fiili olarak savastigi bu cephede yasanan olaylar1 Riza Pehlevi’ye birinci agizdan anlatmasi
bu duruma kanit olarak gosterilebilir. Ayrica bu geziden iki yil 6nce Canakkale Zaferi’nin yil doniimiinde burada
sehit diisen askerlere Mevlit okunmasi igin Atatiirk tarafindan bizzat gorevlendirilen Hafiz Yasar, Galata
Rihtimi’ndan bindigi Giilcemal ile Canakkale’ye hareket etmistir. Yol boyunca dualar edilmis ve Canakkale’deki
sehitler anilmistir. Canakkale’deki kotii hava sartlarina ragmen karada yapilan anma toreni de aksatilmamustir.
Atatiirk bu anma programina katilan hafizlar tebrik etmistir. Bkz. {lbeyi Ozer, “Canakkale Cephesinde Mustafa
Kemal”, Electronic Turkish Studies, c. 10, say1: 1, 2015, s. 569; Canakkale sehitlerini anmak i¢in 1926 yilindan
itibaren Sehitlikleri Imar Cemiyeti tarafindan Giilcemal Vapuru ile bblgeye gezi diizenlemek bir adet haline gelmisti.
Bkz. Cahide Smmmaz Sonmez, “Canakkale Savaslari’nt Anma ve Kutlama Etkinlikleri (1916-1938)”, Canakkale
Aragtirmalar Tiirk Yillig1, say1: 19, 2015, s. 180-181.
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kadar gidip geri donecektir.*!! Giilcemal’den inen liderler Kinaliada Vapuru ile Sarayburnu’nda
karaya ¢ikacaklardir. Bu gezi Mustafa Kemal’in Giilcemal ile yaptig1 son gezi olacaktir. Bu gezi
bir nevi Giilcemal’e de veda gezisidir. Nitekim Mustafa Kemal’i gorebilmek icin sahillere akin

eden halk bu vesile ile Giilcemal’i de seyrediyordu.
4.4.4 Yetmis Bes Yilik Bir Gemi

1926 yilinda Karadeniz gemisi ylizer sergi haline getirilip 86 giin siirecek olan Avrupa turuna
gonderilmistir. Ulke tanitimima hizmet etmesi 6ngoriilen bu gezi icin ilk olarak Giilcemal
Vapuru’nun kullanilmasi diistiniilse de daha sonra bu karardan vazge¢ilip Karadeniz gemisi bu
seyahat i¢in uygun bulunacakti. Karadeniz gemisini Giilcemal’i Amerika’ya gotiiriip getiren
Liitfi Kaptan idare edecekti. Giilcemal Vapuru’nun ylizer sergi i¢in uygun bulunmamasinin en
onemli nedeni geminin tamire ihtiyact olmasidir. Bu geziden iki yil sonra 1928 yilinda
Giilcemal tamirattan gegirilecektir.**? Bu tamirat ve tadilattan sonra Giilcemal’in siirat ve pusula
tecriibeleri yapilmistir.*® Tecriibe seferlerinde gemide bulunan Abidin Daver, gemi igerisinde
tadilat gormiis salonlart ve kamaralari gezmistir. Geminin kiitiiphane boliimii bu tadilatla
genisletilmistir. Gemiye giizel bir ¢i¢eklik ve iginde baliklarin yiizdiigii bir havuz inga
edilmistir. Daver’e gore son yapilan tadilatin en giizel taraflarindan biri de yemek salonunda
yapilan tadilattir. Bu tadilatta yemek salonu ile diger boliimler paravan ile ayrilmistir. Birinci ve
ikinci sinif kamaralarin yaninda bir de ii¢lincii sinif kamaralar inga edilmistir. Bu kamaralarda
seyahat edecekler 8 lira iicret odiiyorlardi. Giliverte yolcular ise 6 lira {icret ddiiyordu. Bu
tadilatin akabinde Giilcemal Vapuru Izmir’e sefer diizenlenmistir. Bu sefere dair Haftalik
Mecmua’nin 107. sayisinda yer alan bir yazida; “Istanbul’un ve Izmir’in en giizel oteli
muhakkak ki Istanbul’la Izmir arasinda gelip giden Giilcemal’dir.”*'* denilecekti. Ger¢ekten de
Gililcemal Vapuru goriilmeye deger bir gemiydi. Bundan dolayr onunla seyahat edenler

yasadiklar seyir tecriibelerini bdyle giizel cimlelerle ifade ediyorlardi.

1930’Iu yillara gelindiginde eski giinlerini aratmaya baslayan vapur 1937 yilinda alinan bir
kararla hizmet dis1 birakilacaktir.*® Nitekim atmis yasim gegmis eski bir gemi olan Giilcemal’in

metalinin de bir dayanma stiresi vardi. Artik ¢lirlimeye yiiz tutmus metalini ve stirekli ariza

41 polat Kara, Tiirkiye-Iran Iliskileri (1923-1960), Doktora Tezi, Selguk Universitesi, 2010, 154-155.

412 Hergiiner, a.g.e., S. 164.

413 Gemide yapilan tadilattan sonra bes kazanin aym anda galistirlmasiyla 17 deniz mili siirat elde edilecegi
hesaplanmigtir. Geminin servis hizi ise 14.15 mil olacaktir. Bkz. Abidin Daver, “Bizim Transatlantik Giilcemal”,
Denizin Sesi, c. 13, say1: 63, 1988, s. 24-25.

414 Ertan Unal, “Ad1 Giizel Kendi Giizel Giilcemal”, Iskeleye Yanasan...-Denizler, Gemiler, Denizciler, der. Orhan
Berent- Murat Koraltiirk, {letisim Yayinlar1, Istanbul, 2013, s. 222.

415 Giilcemal’in hizmet dig1 birakilmas: diisiincesi 24 Aralik 1934 tarihinde Iktisat Vekaleti’ne sunulan bir raporda
goze carpmaktadir. Raporda Giilcemal’in 60 yasini gectigi ve tamir edilemez durumda oldugu belirtiliyordu. Bkz.
Giivendiren, a.g.t., s. 158; Giilcemal 1937 yilinda hizmet dig1 birakilmasina ragmen 1938 yilina ait ticaret filosu
listesinde hala ismi gegiyordu. Bkz. Metin Kopar, “Atatiirk Donemi Deniz Tasimaciligi (1923-1938)”, Adiyaman
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, say1: 22, 2016, s. 480.
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veren motorlarini tamir etmek yeni bir gemi bedeline denk geldigi icin 1939 yilinda alinan bir
kararla 23.000 ingiliz liras1 teklif veren Italyan Ricuperi Metalci firmasina satisina karar
vermistir. Bu satis kararindan uzun bir siire sonra daha Hali¢’te demirli bekleyen vapurun
miizeye doniistiiriilecegi soOylentileri dolasmaya baslamistir. Fakat 1950 yilina gelindiginde
Giilcemal sokiilecektir. Sonraki yillarda bu satista yolsuzluk yapildigi soylentileri de ortaya

atilacaktir. Giilcemal’in sokiilmesiyle beraber yetmis bes yillik gemi maziye karismastir.
4.45 Giilcemal’in Tiirk Edebiyati’ndaki Yeri

Tiirk Edebiyati’nda roman ve hikaye karakterlerinin siklikla seyahat ettikleri deniz tasitlarin
basinda Giilcemal gelmektedir. Bazi hikayeler tarihi gerceklikten devsirildigi icin bu durum
higte sasirtic1 degildir. Nitekim Balkan Savaslari, 1. Diinya Savas1 ve Milli Miicadele’yi*'® konu
alan romanlarda Giilcemal’e siklikla rastlanir. Bazi romanlarda ise romanin konusuyla alakasi
olmamasina ragmen durup dururken ya da bir yerden gegerken bir kisinin aklina Giilcemal
gelebilir.'” Giilcemal’in kullamldig1 baz1 hikayelerde ise tarihi donem hatalar1 vardir. Ornegin;
Sabahattin Kudret Aksal’mm “Vav’lar” isimli kisa Oykiisiinde Abdilmuttalip Bey, II.
Abdiilhamit’in tahtan indirilmesinden kisa bir siire 6nce Akdeniz kentlerinden birindeki
mutasarriflik gérevini birakip Giilcemal Vapuru ile Istanbul’a seyahat etmistir.**® Bu durum
tarihsel gergeklik ile uyusmamaktadir. Ancak hikayenin bir kurgu olmasi dolayisiyla boyle

kullanimlar miimkiin olabilmektedir.

Sairlerin siirlerinde, romancilarin romanlarinda Giilcemal’de seyahat etmek herkese nasip
olmuyordu.**® Yazarlarin Giilcemal’e olan ilgisi dolayli olarak okurlarina da gegiyordu.
Giilcemal’i hi¢ gormemis bir Anadolu insam1 dahi gemiye muhabbet besleyebiliyordu.
Yazarlarin Giilcemal’i diger vapurlardan daha c¢ok tercih etmesinde geminin goriiniisiiniin de
etkili oldugunu soyleyebiliriz. Nitekim Glilcemal Vapuru eski tarz gemilerden tam manasiyla
ayrismis bir gemi degildir. Yelkenli gemilerden kalma dort digeri olan Germanic/Glilcemal’in,
yeni nesil buharli gemilerden farkli olarak nostaljik bir havasi da vardi. Bu durum

edebiyatcilarin karakterlerini siklikla Giilcemal ile seyahat ettirmelerinin nedenlerinden biridir.

46 Milli Miicadele’yi konu alan romanlarda Istanbul’dan Anadolu’ya gegiste Giilcemal Vapuru siklikla
kullanilmaktadir. Mehmet Torenek, Tiirk Romaminda Isgal Istanbul’u, Kitabevi, Istanbul, 2013, s. 128-129; bu
konuda bkz. Kemal Tahir, Esir Sehrin Insanlar: ve Hasan izzettin Dinamo, Kutsal Isyan.

417 Bkz. Orhan Pamuk, Kara Kitap, Can Yaynlari, Istanbul, 1991, s. 23.

418 Sabahattin Kudret Aksal, Gazoz Agact ve Diger Ovkiiler, 5. Baski (gelistirilmis), Yapt Kredi Yayinlari, Istanbul,
2006, s. 261.

419 Ornegin; Nahid Sirnt Orik, Kiskanmak isimli romaninda; esi tarafindan aldatilmis ve kardesi Seniha’nin oyunu ile
hapse diismiis olan Halit’i Zonguldak Limani’ndan Giilcemal Vapuru ile yola ¢ikarmistir. Halit’e tuzak kurup hapse
diisliren Seniha ise agabeyinin seyahat ettigi Giilcemal’e sadece uzaktan bakabilmektedir. Giilcemal’in bilet iicretinin
fazla olmasi ayrica Seniha karakterinin para harcamay1 sevmeyen bir kisi olmasi dolayisiyla Rize Vapuru ile seyahat
edecektir. Rize Vapuru ikinci smif bir vapurdur. Seniha vapurdaki yolculugu sirasinda agabeyinin eski esi Miikerrem
ile karsilasacakti. Roman bu iki kisinin i¢ hesaplasmasi ve pismanliklar1 ile son bulacaktir. Nahid Sirr1 Orik,
Kiskanmak, Oglak Yayincilik, Istanbul, 2009, s. 134-144.
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Ayrica donem romanlarinda Giilcemal, gercek hayattakine paralel olarak kurgunun icerisinde
yerini almistir. Ornegin; Izmir’de Mustafa Kemal Pasa’ya suikast girisimini konu alan
romanlarda*® ve miibadele romanlarinda®? bu durum siklikla gériilmektedir. Sair ve yazarlarin
Gililcemal Vapuru'na olan ilgileri sadece eserlerinde degil giinliikk hayatlarinda da
gozlemlenmektedir.*?? Yazarlarin arkadas sohbetlerinde Giilcemal, giinliik diyaloglarin arasinda
kendine yer buluyordu. Bazi yazarlarin Giilcemal’e olan ilgisi ¢ocukluk ¢agindan itibaren
baslamistir. Bu yazarlardan biri Hasan Izzettin Dinamo’dur. Yazar ¢ocuklugunu gegirdigi
Trabzon’un*?® Polathane kasabasinda Giilcemal’in limana gelis ve gidisini seyretmistir. Yazar
ile Giilcemal arasinda olusan bu bag hemen hemen her eserinde Giilcemal’i gérmemizi
saglamistir. Daha 6nce degindigimiz iizere Tiirk Kelebegi, Savas ve Aclar, Kutsal Isyan ve Ates
Yillar1 bu romanlara 6rnek verilebilir. Sevim Burak’in eserlerinde de Giilcemal’e rastlariz.
Babasinin kaptan olmasi dolayisiyla kiiglik yaslardan beri gemilere ilgi duyan yazar Afrika
Danst isimli 6ykii kitabinda yer alan “On Altinct Vay” boliimiinde Giilcemal ile sehir hatlari

vapurlarini dalgali denizle bogusturmustur.“2*

Atilla Ilhan, romanlarinda ve siirlerinde Giilcemal’e yer veren bir diger yazardir. Atilla ilhan
heniiz kiigiik bir ¢ocukken Izmir’e seferler diizenleyen Giilcemal Vapuru limanda demirli
bekledigi giinlerde kimi zaman gazino olarak kullaniliyordu. Hatta bazen gemide bulunan
orkestra Karsityaka Halkevi’'nde vatandaslara konser veriyordu.?® Atilla Ilhan’in gemiye olan

ilgisi bu zamanlar baglamis olmalidir.

Giilcemal Vapuru’nun, yazarlarin dikkatini bu kadar cezbetmesinde yerine koyulabilecek fazla

bir alternatifin bulunmayis1 da etkili olmustur. Nitekim Seyr-i Sefain Idaresi’nin ¢ok fazla

420 Ornegin; Kemal Tahir, Kurt Kanunu, ithaki Yaymlar, Istanbul, 2016; Yilmaz Karakoyunlu, Us Aliler Divani,
Dogan Kitap, Istanbul, 2014.

421 Ornegin; Giingdr Mazlum, Ihlamurlar Acarken, 2. Baski, Ceren Yaymlari, Istanbul, 2017; Yilmaz Giirbiiz,
Miibadiller, Elips Kitaplar1, Ankara, 2006; Tiilin Cayirc1, Giilcemal, Cinius, Istanbul, 2012.

42 Muzaffer Buyrukeu, Yasadigimiz ve Yasananlar- Giinliikler, T.C. Kiiltiir Bakanlig1 Yaynlari, Ankara, 2000, s.
277-287.

423 Bir diger Karadenizli yazar olan Siileyman Kazmaz’in 1933 yilinda Trabzon’da 63retmen okuluna bagladig1 sirada
sehre gidip gelen Giilcemal Vapuru’nu ilgiyle seyrettigini Ciffecamlik isimli romanindan anlayabilmekteyiz.
Romanda Trabzon’dan Giilcemal ile Istanbul hattina yapilan posta seferlerini ve gemideki atmosferi gorebilmekteyiz.
Roman Cumhuriyet Dénemi’nde Trabzon’dan Ankara ve Istanbul’a okumak igin giden bir grup 6grencinin Giilcemal
ile seyahat etmesiyle baslar. Romanda Giilcemal Vapuru’na ulagim i¢in kullanilan kayiklari, giiverteye cikan
saticilarr, geminin igerisindeki durumu ve seyahat sirasinda yasananlari goérebilmekteyiz. Kitapta tasvir edilen
manzara gercek hayattakinin bir kopyas: gibidir. Bkz. Siileyman Kazmaz, Ciftecamlik, Kardes Matbaasi, Ankara,
1968, s. 7-20; Bedri Rahmi Eyiiboglu’da burada deginilmesi gereken 6nemli bir kisidir. Eyiiboglu, “Istanbul Destan1”
siirinde; “Istanbul deyince aklima Giilcemal gelir” diye baslayan dizeleri kaleme alacaktir.

424 Niliifer Giingdrmiis, “Yasam Oykiisiinden Edebiyata: Sevim Burak, Gemiler ve Otomobiller”, Tiyatro
Aragtirmalar: Dergisi, say1: 32,2011, s. 72-75.

4% Liitfli Dagtas, [zmir Gazinolari- 1800°lerden 1970 lere, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, {zmir,
2004, s. 61; Giilcemal Vapuru, Cumhuriyet Donemi’nde Tiirkiye’den Avrupa’ya ve Amerika’ya gonderilen mallari
Karadeniz ve Akdeniz Limanlaridan izmir’e tasiyordu. izmir Limani’nda yabanc: iilkelerin vapurlarma yiiklenen
mallar buradan iilke disina naklediliyordu. Bkz. Hasan Hiiseyin Geng, 1929 Lzmir’in Sosyo-Ekonomik ve Kiiltiirel
Yapisi, Yiiksek Lisans Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi, 2010, s. 31; Atilla ilhan bu siralarda Giilcemal’i gormiis
olmalidur.
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gemisi yoktu. Eldeki en biiylik gemi ise Giilcemal’di. Bir¢cok sefer gorevini basariyla yerine
getiren Giilcemal Balkan Savaslari ve 1. Diinya Savasi’nin ardindan biiyiik bir popiilerlik

kazanmustir. Ozellikle New York seferleri Giilcemal’in sanmi yiikseltmistir.
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SONUC

Calismanin giris boliimiinde; Osmanli Devleti neden bir deniz giicli olamadi? Sorusundan
hareketle Osmanli denizciliginin yapisal problemlerini ve gecirdigi evreleri degerlendirerek
Osmanlilarin bulunduklar1 konum itibariyle bir deniz giicli olamayacagi sonucuna ulasmistik.
Osmanli donanmasi kendine has bir teskilat yapisina sahip olmakla beraber asli gorevi kara
ordusunu desteklemekti. Cogu savasta kara ordusunun bir uzantisi gibi hareket eden donanma,
girisilen fetih hareketlerini destekleyici bir role sahipti. Bu durum bagimsiz bir bahriye
politikasinin olugmasini engellemistir. Bahriye Teskilati’nin askeri kokenli bir kurum olmasi
sivil ticaret filolalarmin kurulmasini da engellemistir. Cografi Kesiflerle beraber gelismeye
baslayan Bati Avrupa iilkeleri biiyiik ticaret filolar1 kurup Yeni Diinya ile kesintisiz ticaret
rotalar1 olusturmustur. Osmanli denizciliginin Inebaht1 sonrasindaki gerileyisini sadece askeri
bir kayip olarak okumamak gerekir. Bu gerileyis denizcilik paradigmasina yiiklenen anlamin da
degismesine neden olmustur. Bat1 Avrupa iilkelerinin Yeni Diinya ile yaptiklar ticaret ve buna
ek olarak kita 6tesinde kurulmaya baslanan koloniler Atlatik’teki gemi trafigini artmistir. Artan
gemi trafigi devletarasi yarista yeni ve daha siiratli gemilere duyulan ihtiyact artirmigtir. Sanayi
Devrimi ile beraber buharli makinelerin gemilere eklenmesiyle denizlerde dort mevsim
seyrisefer yapilabilir hale gelmistir. Atlantik gogleri yeni gemiler ile beraber yogun bir sekilde

yapilmaya baglayacakti.

Bu calismanin konusu olan Germanic/Giilcemal Vapuru, 19 Yiizyil’da altin ¢agmi yasayan
deniz tasimacihigmin 6nemli vasitalarindan birisiydi. Ingiltere’den Amerika’ya tasidig1 yiiz
binlerce gogmenin hatirasinin bulundugu bu geminin Tiirk toplumundaki yeri ise bambagkadir.
Bu calismada Germanic/Giilcemal’in neden bu kadar degerli ve insanlarin zihminde yer ettigini

gostermeye c¢alistik.

Sonug¢ olarak bu calismada kullandigimiz ani-hatirat, gazete haberleri, romanlar ve diger
kaynaklar Giilcemal’in alternatifsizligi iizerine kuruluydu. Osmanli Devleti 20. Yiizyil’in
basinda iilke igerisindeki deniz tagimaciligini yapacak yeteri kadar sivil ulasim araglarina sahip
degildi. Giilcemal ve onunla birlikte satin alinan gemiler sivil ticaret filosunun en Gnemli
araglar1 olmustur. Bu gemilerin iglerindeki en biiyiigli olan Giilcemal uzun yillar Tiirk bayrakli
bir deniz tagit1 gormeyen Karadeniz sahillerine gonderilmesi ve buralara posta seferleri yapmasi
halkin gemiye olan baghiliginin altinda yatan sebeptir. Giilcemal kadar biiylik olan bagka bir
sefinenin  bulunmamast onun yerinin doldurulamayacagi manasmna geliyordu. Tiirk
karasularinda Gtilcemal’in isletildigi donemde onunla yarisabilecek baska bir geminin

bulunmamas: birgok seyriiseferde bu geminin kullanilmasina neden olmustur. Bu durum II.
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Mesrutiyet Donemi’nden 1930lara kadar olan donemin siyasi aktorleri de dahil olmak iizere
toplumun bircok kesiminin kaginilmaz olarak bu gemide seyahat etmesine neden olmustur.
Anadolu’nun i¢ bolgelerinde ulasimin koétii sartlarda gerceklestirilmesi bircok dogu ilinden
Karadeniz sahillerine ve oradan da Giilcemal ile Istanbul’a yolculugu mecbur kiliyordu.
Seferberlik sirasinda hi¢ gemi goérmemis bir¢ok Anadolu g¢ocugu Omiirlerinde ilk defa
gordiikleri bu gemiye yiikledikleri 6zel anlam Giilcemal’in anilarda yasayan bir gemi olmasina
katki saglamistir. Ancak biitiin bu yasananlara ragmen elimizdeki bilgiler bu geminin
hikayesinin bir fragmani kadardir. Gemide’de yasanan onca ani ve olay gemiyle beraber yok
olup gitmistir. Gemiyle ilgili yeterli sayida aninin bulunmamasi var olan anilarin ise gemiye
dair ¢ok fazla bilgi igermemesi biitlin bunlarin {izerine bir de geminin seyir defterlerinin
bulunmamas1 Giilcemal’e dair yaptigimiz ¢aligmanin eksik taraflarini olusturmustur. Ancak bu

calisma bundan sonra gemilerle ilgili yapilacak ¢aligmalar i¢in 6rnek teskil etmektedir.
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EKLER

Ek 1. Giilcemal Vapuru’na ait bir fotograf.**®
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43 The  Statue of  Liberty-Ellis  Island  Foundation-Ship  Search,

fotograf  igin  bkz.
https://www.libertyellisfoundation.org/ship-result (01.05.2018 tarihinde erisildi.)
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Ek 2. White Star Line Sirketi’nin Germanic Vapuru ile New York’a diizenledigi seferler®3*

Sefer Sayisi Vans Tarihi: Giin, Hareket Limam Yolcu Sayisi*®®
Ay ve Y1l
1 04/03/1892 Liverpool& 472
Queenstown
2 01/04/1892 1 977
3 29/04/1892 1 953
4 28/05/1892 Il 976
5 24/06/1892 1 983
6 29/07/1892 1 625
7 26/08/1892 1 1596
8 24/09/1892 1 213
9 22/10/1892 Il 179
10 18/11/1892 1 696
11 16/12/1982 Il 209
12 15/01/1893 1 304
13 13/02/1893 Il 422
14 11/03/1893 1l 486
15 10/04/1893 Il 1009
16 06/05/1893 1l 1022
17 03/06/1893 1 1015
18 30/06/1893 /l 526
19 04/08/1893 1l 468
20 01/09/1893 1l 620
21 29/09/1893 1 618
22 27/10/1893 1 370
23 24/11/1893 Il 221
24 30/12/1893 1l 134
25 27/01/1894 1l 119
26 24/02/1894 1 322
27 24/03/1894 1 195
28 20/04/1894 /l 536
29 19/05/1894 /l 496
30 15/06/1894 1l 222
31 13/07/1894 1 166
32 10/08/1894 /l 322
33 07/09/1894 /l 731

43 Yukarida listelenen kayitlar 1892 yili itibariyle diizenli kayit tutuldugunu gdstermektedir. Germanic Vapuru’nun
inga edildigi ve suya indirildigi tarih ile bu kayitlar arasinda 16 yillik bir bosluk bulunmaktadir. The Statue of
Liberty-Ellis Island Foundation’ da Germanic’e ait en eski kayit 1882 yilina aittir. Bu tarihten 1892 yilina kadar bir
kopukluk s6z konusudur. Gazete haberleri tarandiginda 11 Temmuz 1875 yilinda New York’a sefer diizenlendigini
gormekteyiz. 1875-1892 yillar1 arasinda birgok sefer yapildigi gazete kayitlarindan anlasilmaktadir. Bir yilda
ortalama 11 sefer yapan Germanic’in 1875 sonu itibariyle yaklasik 16 yil igerisinde buradaki kayitlara ek olarak 176
sefer kaydinin daha olmasi gerektigi anlasilmaktadir. Sefer basina ortalama 461 yolcu kaydi bulunan Germanic’in
kayit dis1 ve diger aksakliklar goz ardi edildiginde en kotii tahminle 7000 binin {izerinde yolcu kaydmnin eksik
oldugunu sdyleyebilir. Ayrica Germanic’i satin alan Dominion Line Sirketi’nin 1905-1910 yillar1 arasinda bu
istatistiklere benzer yolcu tagidig1 séylenebilir.

435 Yolcu kayitlar1 gemi ile yolculuk yapan biitiin yolcularin kayit edildigi anlamina gelmemektedir. Ellis Adasinda
uygun bulunup Amerika’ya girisine izin verilen yolcularin sayisina isaret eder.
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34 05/10/1894 1l 952
35 03/11/1894 1l 554
36 24/05/1895 Il 861
37 21/06/1895 Il 858
38 25/07/1895 Il 652
39 22/08/1895 1l 898
40 19/09/1895 1l 917
41 18/10/1895 Il 889
42 23/11/1895 Il 387
43 16/01/1896 1l 137
44 15/02/1896 Il 175
45 13/03/1896 Il 313
46 10/04/1896 Il 596
47 08/05/1896 Il 904
48 04/06/1896 Il 752
49 03/07/1896 1l 361
50 30/07/1896 Il 398
51 27/08/1896 Il 434
52 25/09/1896 Il 635
53 22/10/1896 Il 381
54 20/11/1896 Il 174
55 18/12/1896 Il 156
56 15/01/1897 Il 128
57 12/02/1897 1l 170
58 13/03/1897 I 329
59 09/04/1897 Il 507
60 07/05/1897 Il 870
61 04/06/1897 1l 597
62 02/07/1897 1l 248
63 05/08/1897 1l 194
64 03/09/1897 1l 336
65 01/10/1897 Il 436
66 28/10/1897 1l 238
67 02/12/1897 1l 161
68 31/12/1897 1l 67
69 28/01/1898 1l 95
70 24/02/1898 1l 170
71 25/03/1898 Il 324
72 22/04/1898 1l 778
73 20/05/1898 1l 587
74 15/06/1898436 /! 236
75 17/07/1898 Il 256
76 18/08/1898 1l 230
77 15/09/1898 1l 473
78 14/10/1898 1l 592
79 18/11/1898 Il 164

436 Belgelerin dijital ortama gegirilmesi sirasinda siklikla yaganan hatalardan biri bu kayitta yasanmgtir. Elektronik
kayda gore 15/07/1898 tarihinde Amerika’ya ulastigi sdylenen gemiden iki giin sonra yeni bir sefer yapilmis ve
bunun da ¢ikis noktasi Liverpool/ Queenstown goriinmektedir. Bu durum pratikte miimkiin degildir. Orijinal
kayitlarin taratilmis niishalarina baktigimizda geminin varis tarihi 28/06/1898 oldugunu gérmekteyiz. Kayit edilirken
“June” ve “July” birbirine karistirildig1 agik bigimde ortadadir.
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80 16/12/1898 1 91
81 15/01/1899 1 108
82 11/02/1899 / 138
83 16/06/1899 / 496
84 05/07/1899 / 150
85 06/07/1899%7 1 111
86 11/08/1899 1 205
87 08/09/1899 / 427
88 06/10/1899 / 756
89 01/12/1899 1 306
90 29/12/1899 1 184
91 03/02/1900 /l 245
92 03/03/1900 / 382
93 30/03/1900 / 818
94 27/04/1900 1 927
95 25/05/1900 1 1088
96 22/06/1900 1 380
97 20/07/1900 / 535
98 17/08/1900 / 282
99 14/09/1900 / 495
100 11/10/1900 /l 74
101 12/10/190043% 1 682
102 09/11/1900 / 233
103 07/12/1900 /1 268
104 11/01/1901 I 79
105 08/02/1901 /l 100
106 10/03/1901 / 203
107 05/04/1901 / 611
108 03/05/1901 I 969
109 31/05/1901 I 469
110 28/06/1901 /l 416
111 02/08/1901 / 264
112 29/08/1901 / 348
113 27/09/1901 / 489
114 25/10/1901 /l 273
115 22/11/1901 / 215
116 20/12/1901 / 134
117 08/01/1902 1l 74
118 09/01/1902 / 48
119 14/02/1902 Copenhagen- 210
Liverpool,
Queenstown
120 15/03/1902 Liverpool, 589
Queenstown
121 04/11/1902 / 793
122 09/05/1902 1 619
123 06/06/1902 / 481
124 08/08/1902 1 366

437 Baz1 seferlerde yolcular bir giin igerisinde gemiden indirilmeyip kayit islerinin birkag giine uzadig1 gériilmektedir.

Giilcemal ile Kasim 1920’ de yapilan yolculukta bu durma benzer bir hadise yasanmustir.

438 Onceki dipnottakine benzer bir durum burada da yasanmustir.
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125 04/09/1902 1 377
126 03/10/1902 1l 521
127 31/10/1902 1 302
128 10/01/1903 1 157
129 14/02/1903 /l 211
130 13/03/1903 1 371
131 08/04/1903 1l 447
132 17/04/1903 1 423
133 15/05/1903 1 930
134 12/06/1903 1 419
135 10/07/1903 1 286
136 07/08/1903 Il 289
137 04/09/1903 Christiania- 451
Liverpool,
Queenstown
138 02/10/1903 Liverpool, 429
Queenstown
139 02/05/1904 Cherbourg, France- 648
Southampton
140 31/05/1904 Il 417
141 27/06/1904 1l 1027
142 15/08/1904 Il 1006
143 12/09/1904 1 916
144 11/10/1904 1l 927

Toplam Yolcu Sayisi: 66458

Sefer Bagina Ortalama Yolcu Sayisi: 461
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Ek 3. Ubeydullah Efendi’ ye ait yolcu kaydi. (978)
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First Name : Ubeid

Last Name: Allah

Nationality : Turkey, Turkish

Last Place of Residence: Constantinople
Date of Arrival : May 6th, 1893

Age at Arrival : 35y

Gender: Male

Ship of Travel : Germanic

Port of Departure : Liverpool

Manifest Line Number: 0978
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Ek 4. Evening Ledger gazetesinin 22 Subat 1917 tarihli haberi.

SAILORS GET NO BOUNTY
_ FOR SINKING TRANSPORT

British Court Rules That Prize Money
Is Payable for Destroying Fight-

ing Units Only

LONDOYN, Feb, 22 —The prize court has
disallowed the applloation of the crew
of the BHritish submarine E-14 for prize
bounty for sinking the JTurkish steamship
Guigamal. which was carrying 6000 soldiers,
The court ruled that bounty was payable
on'y for sinking an armed ship, which
might be regarded as an actual fighting unit
and that the evidence falled to show that
the transport in question was such a ship.
A special provision was made, however, to
cover the case If at any time further evi-
dence was forthcoming that the transport

wias o fighting ship.

The 1-14 penetrated the Sea of Marmora
at the time of the British operations at the
Dardenelles and sank two Turkish gunboats
and a transport, the name of which was
not dixclosed, in May, 1815, The British
Admiralty decorated the crew for Its ex-
ploit.  The transport referred to probably
was the Turkish steamship Gul Djemal,

6071 tons Eross.

————————————————
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Ek 5. Richmond Times-Dispatch gazetesinin 12 Ekim 1920 tarihli haberi.

FIRST TURKISH STEAMER
SINCE WAR ON WAY HERE

Carrlea 1,000 Emigrants of Three Na-
tionnlitles—Left Without Conxent

of French. |

(By Associated Press.) '

CONSTANTINOPLE, Oct. 11.—One
thousand Greek, Armenian and Jow-
ish cmigrants salled from here today
for America on board the Turkish
ship Gul Djemal, the first steamer
‘departing for an American port from
Ceonstantinople since the war.

They left without consent of the
I'rench authorities in control here,
and many did not hold American
passports. Charles E. Allen, United
Stales consul In this eity, Is under-
stood to have notified the State De-
partment in Washington the steamer
doca not Bear a proper bill of health.
| -

|
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Ek 6. Omaha Daily Bee gazetesinin 6 Agustos 1921 tarihli haberi.

Turk Ship Is Reported to
Have Left N. Y. With Guns

Athens, Aug. 5.—The Greek minis-
try of marine, the newspaper Hestia
says, has received advices that the
Turkish steamer Gul Djemal sailed
from New York July 13 with a cargo
of munitions for the Turkish nation-
alists. Greek warships have been in-
structed to hold up the steamer and
confiscate the cargo.
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Ek 7. 2 Kasim 1920 tarihinde New York Limani’nda kayit altina alinan yolcu listesi.**®

Sira Soyad Ad Geldigi Yer Etnik
Koken
1 Der Sarkissian Elmonia Istanbul/Tiirkiye Ermeni
2 Rossedides Constantin [zmir (Konsolos ABD
Yardimcis1)*? vatandag1*!

3 Moshidon Sophia Istanbul Yunan
4 Konsolian Garabet Istanbul
5 Mouzakiotis Athanassios Wash. ABD
6 Barrow Nettie - ABD
7 Ryoff Ivan Sofya/ Bulgaristan Bulgar
8 Bogmossian Haugouhi Istanbul Ermeni
9 Kondis Constantin Istanbul Tiirk
10 Stepanian Satenik Istanbul Ermeni
11 Kanakaris Athanassios Istanbul Yunan
12 Amurides Georges Istanbul Yunan
13 Hattem Nisem Canakkale Ibrani
14 Harutunian Markrid Istanbul Ermeni
15 Micas Haral Ambos Istanbul Yunan
16 Mardighian Marie Istanbul Ermeni
17 Tchalekian Dikranoughi Istanbul Ermeni
18 Melandvitch Moversai Istanbul Rus
19 Papakyriakou Georges Istanbul Yunan
20 Hayloudjian Sirpouhi Istanbul Ermeni
21 Kundesekian Tirvanta Istanbul Ermeni
22 Kaplan Chie Istanbul Ibrani
23 Siyiloglou Parasko Istanbul Yunan
24 Abdulah Camil Istanbul Ibrani
25 Boghanoglou Savas [zmir**? Yunan
26 Bulgarouglou Heleni Istanbul Yunan
27 Valiamnou Emmanuel Istanbul Yunan
28 Victor Theodor Istanbul Ibrani
29 Yakomos Stratis Istanbul Yunan
30 Ismail Saim Istanbul Suriyeli
31 Siyiioglou Dimitroula Istanbul Yunan
32 Alpanda Behor Istanbul Ibrani
33 Hadjiyanakis Postolios Istanbul Yunan
34 Nowisky Albert Istanbul Polonyali
35 Kayayan Siranouch Istanbul Ermeni
36 Youssoufian Rebecca Istanbul Ermeni
37 Angelaki Spyros Istanbul Yunan
38 Barrow Anna - -

439 https://www. libertyellisfoundation.org/ship-

details/czoxMDoiR3VsIERqZW1hbCI7/czoxMDoiMTkyMCOxMS0wMil7/czo40iJtYW5pZmVzdCl17/czowQiliOw

==/cz010ilyMTQXMCI7 (09.05.2018 tarihinde erisildi.)

440 Devam eden kayitlarda “Izmir-KY” olarak kisaltilacaktir.
41 Devam eden kayitlarda “ABD” olarak kisaltilacaktir.

442 Kayitlarda Smyrna/Greece (Izmir-Yunanistan) olarak goriinmektedir. Isgal altindaki sehir ABD tarafindan Yunan
kenti olarak gosterilmistir.



https://www.libertyellisfoundation.org/ship-details/czoxMDoiR3VsIERqZW1hbCI7/czoxMDoiMTkyMC0xMS0wMiI7/czo4OiJtYW5pZmVzdCI7/czowOiIiOw==/czo1OiIyMTQxMCI7
https://www.libertyellisfoundation.org/ship-details/czoxMDoiR3VsIERqZW1hbCI7/czoxMDoiMTkyMC0xMS0wMiI7/czo4OiJtYW5pZmVzdCI7/czowOiIiOw==/czo1OiIyMTQxMCI7
https://www.libertyellisfoundation.org/ship-details/czoxMDoiR3VsIERqZW1hbCI7/czoxMDoiMTkyMC0xMS0wMiI7/czo4OiJtYW5pZmVzdCI7/czowOiIiOw==/czo1OiIyMTQxMCI7
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39 Hadj | Elias Anastasios Istanbul Tiirk
40 Broulia Simos Istanbul Yunan
41 Katsoni Persetoni Istanbul Yunan
42 Tchalekian Virginia Istanbul Ermeni
43 Bragket Lewis - ABD
44 Harutunian Mardeross Istanbul Ermeni
45 Satropoulos lonnis Istanbul Yunan
46 Rossedides Eftalia Izmir-KY ABD
47 Papazian Nouvard Istanbul Ermeni
48 Handros Cheftil Istanbul Ibrani
49 Tassef Nantcho Sofya Bulgar
50 Karidis Nicolaos Istanbul Yunan
51 Goulas Nicolaos Istanbul Yunan
52 Papazian Arousiak Istanbul Ermeni
53 Cosmidou Evrianthi Istanbul Yunan
54 Youssouf Zekeria Canakkale Makedon
55 Papazian Fouliane Istanbul Ermeni
56 Konsolian Gadar Istanbul Ermeni
57 Djivanian Rosa Istanbul Ermeni
58 Mardighian Carbis Istanbul Ermeni
59 Sermaki...ian Ampere Istanbul Ermeni
60 Armaganian Kirkor Istanbul Ermeni
61 Janicos Gregorios Istanbul Yunan
62 Yazidjian Cicilia Istanbul Ermeni
63 Zamarian Hayganouch Istanbul Ermeni
64 Zakarian Vartanough Istanbul Ermeni
65 Hagopian Hagop Istanbul Ermeni
66 Rozenberg Nathalie Istanbul Rus
67 Danis Dimitrios Istanbul Yunan
68 Gezurian Chanes Istanbul Ermeni
69 Scheiker Fawel Sivastopol/Rusya [brani
70 Konsolian Antranik Istanbul Ermeni
71 Bairamoglou Alexandros Istanbul Yunan
72 Elevitch Elie Kouch Istanbul Rus
73 Kechauas Elios Istanbul Yunan
74 Kayayan Hrant Istanbul Ermeni
75 Vasiliades Vasilios Istanbul Yunan
76 Barrow Arthur E. Wash. ABD
77 Tciruki Theodora Istanbul Yunan
78 Moss Vassilios Istanbul Yunan
79 Apostolides Apostolos Istanbul Yunan
80 Katsoni Cleonica Istanbul Yunan
81 Tchalekian Perouz Istanbul Ermeni
82 Chiloukian Mihran Istanbul Ermeni
83 Barrow Irene - -
84 Cosmidou Constasin Istanbul Yunan
85 Armaganian Kirkor Istanbul Ermeni
86 Mardighian Berdjouhi Istanbul Ermeni
87 Matatian Haim Istanbul Ibrani
88 Rossedides Elpiniki Izmir-KY ABD
89 Papadopoulod Constantin Istanbul Yunan
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90 Rossedides Artemis Izmir-KY ABD
91 Chiloukian Marie Istanbul -
92 Kezdian Thomas - ABD
93 Rossedides Artemis Izmir-KY ABD
94 Zamarian Bargechder Istanbul Ermeni
95 Kurdogluan Chazaros Istanbul Ermeni
96 Camilleri Michel Istanbul Yunan
97 Apostolides Elpiniki Istanbul Yunan
98 Podabaghian Artin Istanbul Ermeni
99 Barrow Nettie Biikres ABD
100 Iskenderian Armenouhi Istanbul Ermeni
101 Tsalides Agapios Istanbul Yunan
102 Kalemian Takouhi Istanbul Ermeni
103 Cicekian Veron Istanbul Ermeni
104 Scheiker Abram Kirim/Rusya Ibrani
105 Gezurian Parize Istanbul Ermeni
106 Armaganian Agavni Istanbul Ermeni
107 Zografos Georges Georges Istanbul Yunan
108 Papadopoulod Constantin Istanbul Yunan
109 Orfanides Georges Istanbul Yunan
110 Gudjian Kirkor Istanbul Ermeni
111 Kiryanidou Olympia Istanbul Yunan
112 Der Kalousdian Evrika Istanbul Ermeni
113 Elevitch Ita Kouch Istanbul Rus
114 Levy Tovoula Canakkale Ibrani
115 Athanassiades Stavroula Istanbul Yunan
116 Beylikdjian Aran Istanbul Ermeni
117 Prodromidou Artemessia Istanbul Yunan
118 Sivadjian Azniv Istanbul Ermeni
119 Calfas Angelis Istanbul Yunan
120 Kiryandou Anastassi Istanbul Yunan
121 Kiryandou Anastassi Istanbul Yunan
122 Amiel Joseph Istanbul Ibrani
123 Camilleri Clema Istanbul Yunan
124 Yakamos Stratis Istanbul Yunan
125 Vlanopoulos Andreas Istanbul Yunan
126 Carayan Anton Istanbul Ermeni
127 Theophilou Kyriakos Istanbul Yunan
128 Azouz Nissim Istanbul Ibrani
129 Barrow Anna Biikres ABD
130 Iskenderian Hagopic Istanbul Ermeni
131 Keissides Demetrios Istanbul Yunan
132 Dimitris Christos Erdek/Tiirkiye Yunan
133 Lascarides Efsevia Istanbul Yunan
134 Kezdian Satorik - ABD
135 Holliger Elizabeth ABD Bagkonsolosu ABD
136 Melkoniam Abaksi Istanbul Ermeni
137 Armaganian Avraski Istanbul Ermeni
138 Zogrefos Georges Evangeliki Istanbul Yunan
139 Calfas Angelis Istanbul Yunan
140 Podabghian Aygules Istanbul Ermeni
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141 Alexandrou Socrate Istanbul Yunan
142 Stoides Pet Istanbul Yunan
143 Andonian Dikranough Istanbul Ermeni
144 | L. kevitch Guissel Istanbul Ibrani
145 Der Kalousdian Gunica Istanbul Ermeni
146 Varonoff Abraam Istanbul Ibrani
147 Armaganian Armeni Istanbul Ermeni
148 Kaljas Symeon Istanbul Yunan
149 Calfas Nicos Istanbul Yunan
150 Zografos Georges Evlambia Istanbul Yunan
151 Sahbazouglou Anastassia Samsun/Tiirkiye Yunan
152 Mataia? Haim Istanbul Ibrani
153 Barrow Irene Biikres ABD

154 Iskenderian Adrine Istanbul Ermeni
155 Baronian Garabet Istanbul Ermeni
156 Behar Elia Istanbul Ibrani
157 Varonoff Devora Istanbul Ibrani
158 Andonian Stepan Istanbul Ermeni
159 Boghossian Dikranouhi Istanbul Ermeni
160 Devletian Mariam Istanbul Ermeni
161 Katsoni Gregori Istanbul Yunan
162 Stamatis Omitros Bursa/Tiirkiye Yunan
163 Kaljas Symeon Istanbul Yunan
164 Calfas Nicos Istanbul Yunan
165 Carayan Rosa Istanbul Ermeni
166 Evlambia Istanbul Yunan

Zografos Georges

167 Papazian Armenouhi Istanbul Ermeni
168 Orfanides Jean Istanbul Yunan
169 Der Kalousdian Joseph Istanbul Ermeni
170 Armaganian Armeni Istanbul Ermeni
171 Yerondopoulos Georges Istanbul Yunan
172 Hovaghinian Missak - ABD

173 Amiel Jacques Istanbul Ibrani
174 Kessisoglou Ourania Istanbul Yunan
175 Djindjilopoulo Gotcho Istanbul Yunan
176 Sirakides Christo Istanbul Yunan
177 Hadjigergiades Christon Istanbul Yunan
178 Khatcherian Nazlou Istanbul Ermeni
179 Baronian Haygouhi Istanbul Ermeni
180 Schironian Sirpouhi Istanbul Ermeni
181 Bella Venetoula Istanbul Yunan
182 Zogrfos Georges Apostolos Istanbul Yunan
183 Topalian Azniv Istanbul Ermeni
184 Boghossian Onnik Istanbul Ermeni
185 Alcabes Aron Istanbul Ibrani
186 Kharahanian Khatchik Istanbul Ermeni
187 Khatcherian Nazlou Istanbul Ermeni
188 Hadjigergiades Christon Istanbul Yunan
189 Boghossian Kirkor Istanbul Ermeni
190 Djindjilopoulo Gotcho Istanbul Yunan
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191 Sirakides Christo Istanbul Yunan
192 Pidadjian Mariam Istanbul Ermeni
193 Agatjocli Athina Istanbul Yunan
194 Theofilides Theophilides Istanbul Yunan
195 Der Kalousdian Kirkor Istanbul Ermeni
196 Varonoff Aron Istanbul Ibrani
197 Amiel Archere Istanbul Ibrani
198 Talanian Melkor - ABD

199 Schironian Sirpouhi Istanbul Ermeni
200 Mechedijian Garabet Istanbul Ermeni
201 Baronian Nevart Istanbul Ermeni
202 Kayayan Sirpouhi Istanbul Ermeni
203 Diendjefili Georges Trilye/Bursa Yunan
204 Mechedijian Haygouhi Istanbul Ermeni
205 Stamatis Ask.... Istanbul Yunan
206 Gouta Constantina Istanbul Yunan
207 Drapos Evangelos Istanbul Italyan
208 Katchavakis Georges Istanbul Yunan
209 Gumplin Goda Istanbul Ibrani
210 Djivre Jacques Dimetoka/Y unanistan Ibrani
211 Gouta Constantina Istanbul Yunan
212 Varonoff Isaac Istanbul Ibrani
213 Arakelian Kherope Istanbul Ermeni
214 Katchavakis Georges Istanbul Yunan
215 Farine Haim Istanbul Ibrani
216 Mechedijian Haygoubhi Istanbul Ermeni
217 Stamatis Ask.... Istanbul Yunan
218 Tiryakian Satenik Istanbul Ermeni
219 Sirakides Sophia Istanbul Yunan
220 Zakarian Manouk Istanbul Ermeni
221 Bella Kosmas Istanbul Yunan
222 Drapos Evangelos Istanbul Italyan
223 Talanian Horeh - ABD

224 Djivre Jacques Dimetoka Ibrani

225 Mavrides Prodromos Istanbul Yunan
226 Gumplin Goda Istanbul Ibrani

227 Barouh Stella Edirne/Tiirkiye Ibrani

228 Gumplin Guerchen Istanbul Ibrani

229 Bella Sultan Istanbul Yunan
230 Atmadjian Adelaide Istanbul Ermeni
231 Ayanian Miriam Istanbul Ermeni
232 Hadjigeorgiades Georgaelis Istanbul Yunan
233 Tchakmadjian Virginie Istanbul Ermeni
234 Hibilian Armenouhi Istanbul Ermeni
235 Nalbandian Kourken Istanbul Ermeni
236 Yohanan Lea Istanbul Ibrani

237 Kurdoslounian Mosa Istanbul Ermeni
238 Andonian Haroutioun Istanbul Ermeni
239 Spyrides John Istanbul Yunan
240 Gouta Evgenia Istanbul Yunan
241 Sirakides Vassilios Istanbul Yunan
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242 Kurdoslounian Mosa Istanbul Ermeni
243 Bella Sultan Istanbul Yunan
244 Spyrides John Istanbul Yunan
245 Nalbandian Kourken Istanbul Ermeni
246 Essadian Hampartchoun Istanbul Ermeni
247 Kourouyan Olga Istanbul Ermeni
248 Gumplin Guerchen Istanbul Ibrani
249 Dramos Demetrios Istanbul Yunan
250 Sepetides Stefanos Istanbul Yunan
251 Athanasiou Charalamos Istanbul Italyan
252 Tchakirian Marie Istanbul Ermeni
253 Xidia Jean istanbul Yunan
254 Andonian Vartan Istanbul Ermeni
255 Kayayan Marie Istanbul Ermeni
256 Kamitsis Socratis Istanbul Yunan
257 Boghossian Adeli Istanbul Ermeni
258 Samouelian Armenak Istanbul Ermeni
259 Hadjigeorgiades Sophia Istanbul Yunan
260 Kourouyan Berdhoui Istanbul Ermeni
261 Yohanan Vinas Istanbul Ibrani
262 Yurdjian Noemi Istanbul Ermeni
263 Tchakmadjian Azniz Istanbul Ermeni
264 Hibilian Horen Istanbul Ermeni
265 Sarakides Kipida Istanbul Yunan
266 Metrik Israel Istanbul Rus
267 Andonian Karnik Istanbul Ermeni
268 Bouzga Hrisostonous Istanbul Yunan
269 Andonian Sirpouhi Istanbul Ermeni
270 Chararedian Asop Istanbul Ermeni
271 Yohanan Vinas Istanbul Ibrani
272 Sarakides Kipida Istanbul Yunan
273 Kamitsis Socratis Istanbul Yunan
274 Bouzga Hrisostonous Istanbul Yunan
275 Varon Sarah Canakkale Yunan
276 Steinberg Schi... Istanbul Ibrani
277 Zekian Goudine Edirne Ermeni
278 Benadretti Rosa Istanbul Ibrani
279 Levitzkaya Ankelowna Istanbul Ibrani
280 Alvandian Zepout Istanbul Ermeni
281 Andonian Zimroude Istanbul Ermeni
282 Arap Parsegh Istanbul Ermeni
283 Railis Christos Istanbul Yunan
284 Mikaelian Serab Istanbul Ermeni
285 Bairamis Joamis Istanbul Yunan
286 Yohanan Yoylbahar Istanbul Ibrani
287 Kaplan Hirchleibe Istanbul Ibrani
288 Hadjigeorgiades Marica Istanbul Yunan
289 Tchakmadjian Nazaret Istanbul Ermeni
290 Kassabian Archalous Istanbul Ermeni
291 Kourouyan Vehanouch Istanbul Ermeni
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292 Boghossian Siranough Istanbul Ermeni
293 Andonian Siranouch Istanbul Ermeni
294 Michailides Odyssea Istanbul Yunan
295 Hibilian Sikasounhi Istanbul Ermeni
296 Licopoulos Nicolas Istanbul Yunan
297 Kaloyanides Demetre Istanbul Yunan
298 Sarakides Georges Istanbul Yunan
299 Varon Flor Canakkale Ibrani

300 Steinberg R... Istanbul Ibrani

301 Benadretti Rosa Istanbul [brani

302 Mourmouri Theodora Edirne Yunan
303 Benadretti Victoria Canakkale Ibrani

304 Tchamkert nian Hrant Istanbul Ermeni
305 Muridjidis Elefterios Istanbul Yunan
306 Sarakides Joakim Istanbul Yunan
307 Mahmouhian Yester Istanbul Yunan
308 Andonian Geneve Istanbul Ermeni
309 Givahidjian Garabet Istanbul Ermeni
310 Kaplan Hannah Istanbul Ibrani

311 Stamatis Ascklipios Istanbul Yunan
312 Yeremian Roupen Istanbul Ermeni
313 Haladjian Moyenzar Istanbul Ermeni
314 Melas Constantin [stanbul Yunan
315 Hibilian Ardemis Istanbul Ermeni
316 Bezirjian markani Istanbul Yunan
317 Kaloyanides Smaragda Istanbul Yunan
318 Levy Bemion Canakkale Yunan
319 Papas Ksenophon Istanbul Yunan
320 Steinberg Rouhla Istanbul Ibrani

321 Koumian Manik [stanbul Ermeni
322 Yohanan Isae Istanbul [brani

323 Keccas Vasilios Istanbul Yunan
324 Lazides Constantin Istanbul Yunan
325 Athanassiodou Emorfia Istanbul Yunan
326 Mourmouri Nicolas Edirne Yunan
327 Kotchounian Sirrouhi Istanbul Ermeni
328 Stamatis Homeros [stanbul Yunan
329 Kaplan Guichel Istanbul Ibrani

330 Denis Themelis Istanbul Yunan
331 Kazarian Agop Istanbul Ermeni
332 Sirabian sarkis Istanbul Yunan
333 Kompias Athinodoros Istanbul Yunan
334 Benadretti Maria Canakkale Ibrani

335 Athanassiodou Iraclis Istanbul Yunan
336 Stamatis Homeros Istanbul Yunan
337 Eftihides Yani Istanbul Yunan
338 Bodochian Varouk Istanbul Ermeni
339 Prioglou Yamis Istanbul Yunan
340 Hibilian Kevork Istanbul Ermeni
341 Chamikian Vahan Istanbul Ermeni
342 Dommides Joannis Istanbul Yunan
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343 Denis Themelis Istanbul Yunan
344 Rephel Emanuel Istanbul Ibrani
345 Amira Fortune Canakkale Yunan
346 Steinberg Sarah Istanbul Ibrani
347 Hatchadourian Sabreel Istanbul Ermeni
348 Varonoff Alexandre Istanbul Ibrani
349 Kaplan Guichel Istanbul Ibrani
350 Jakfe Julia Istanbul Ibrani
351 Kiosseoglou Georges Istanbul Yunan
352 Mayissian Hayganouch Istanbul Ermeni
353 Capikian Zareh Istanbul Ermeni
354 Karanfilides Ilias Istanbul Yunan
355 Minassian Yervant Istanbul Ermeni
356 Garabedian Ardagh Istanbul Ermeni
357 Tachlik Simon Istanbul Ibrani
358 Ayvazian Keghan Istanbul Ermeni
359 Givahidjian Antranik Istanbul Ermeni
360 Mardirossian Ohanes Istanbul Ermeni
361 Coutalas Alexandros Istanbul Yunan
362 Mardirossian Ohanes Istanbul Ermeni
363 Minassian Yervant Istanbul Ermeni
364 Tachlik Simon Istanbul Ibrani
365 Varonoff Maria Istanbul [brani
366 Levy Tovoula Canakkale Yunan
367 Kamilar Zalich Istanbul Ibrani
368 Papaziam Veramchavour Istanbul Ermeni
369 Sayides Kyriakos Istanbul Yunan
370 Givahidjian Antranik Istanbul Ermeni
371 Vehemian Souren Istanbul Ermeni
372 Capikian Zareh Istanbul Ermeni
373 Ayvazian Keghan Istanbul Ermeni
374 ZeKi Ali Edirne Makedon
375 Jakfe Javcob Istanbul Ibrani
376 Kalfas Despina Istanbul Yunan
377 Mazioumian Mikael Istanbul Ermeni
378 Garabedian Vartouni Istanbul Ermeni
379 Grigoriadis Panagiovtis Istanbul Yunan
380 Ischkanian Onnil Istanbul Ermeni
381 Tartarian Tepora Istanbul Ermeni
382 Trafas Christo Istanbul Yunan
383 Anagnostou Fotios Istanbul Yunan
384 Amerides Theodossios Istanbul Yunan
385 Kirinian Antranik Istanbul Ermeni
386 Kalkandjian Salomon Istanbul Ermeni
387 Djivahirdjian Mikael Istanbul Ermeni
388 Kalousdian Zared Istanbul Ermeni
389 Levy Sultana Istanbul Ibrani
390 Arronian chanes Istanbul Ermeni
391 Kalkandjian Salomon Istanbul Ermeni
392 Trafas Christo Istanbul Yunan
393 Anagnostou Fotios Istanbul Yunan
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394 Varonoff Alexandre Istanbul Ibrani
395 Levy Sultana Istanbul Ibrani
396 Kalousdian Zared Istanbul Ermeni
397 Grigoriadis Panagiovtis Istanbul Yunan
398 Reimer Marie Edirne Rus

399 Jakfe Vladimir Istanbul Ibrani
400 Calfar Georges Istanbul Yunan
401 Manoukian Heripsime Istanbul Ermeni
402 Kurdoglounian Rosa Istanbul Ermeni
403 Kessisoglou Elias Istanbul Yunan
404 Torossian Benoun Istanbul Ermeni
405 Abrabian Arden Istanbul Ermeni
406 Delinikos Bandelis Istanbul Yunan
407 Abramanian Kirgor Istanbul Ermeni
408 Minassian Haygazoun Istanbul Ermeni
409 Guendjorian Armenak Istanbul Ermeni
410 Grigotiadis Haleni Istanbul Yunan
411 Sedaca Isaac Canakkale Yunan
412 Selverian Vartoune Istanbul Ermeni
413 Amerides Theodora Istanbul Yunan
414 Citone Jacomo Istanbul Ibrani
415 Tchakazizian Sateniquo Istanbul Ermeni
416 Tchatilian Abraam Istanbul Ermeni
417 Levy Esther Istanbul Ibrani
418 Anagnosyou Anastassia Istanbul Yunan
419 Derderian Miguirditch Istanbul Ermeni
420 Cazes Morse Dimetoka Ibrani
421 Tchatilian Abraam Istanbul Ermeni
422 Kazazian Missak Edirne Ermeni
423 Arvanian Grigor Istanbul Ermeni
424 Manoukian Nevart Istanbul Ermeni
425 Adjemian Takouhi Istanbul Ermeni
426 Calfar Angelio Istanbul Yunan
427 Guss Pacha Istanbul Ibrani
428 Abrabian Dziadzan Istanbul Ermeni
429 Ksidios Odyssea Istanbul Yunan
430 Balabanian Chanes Istanbul Ermeni
431 Garabedian Noyenzar Istanbul Ermeni
432 Guendjorian Agamni Istanbul Ermeni
433 Sedaca Mazaltov Canakkale Yunan
434 Sahikian Sarkiz Istanbul Ermeni
435 Petroutseu Katherina Istanbul Yunan
436 Cazes Signorou Dimetoka Ibrani
437 Premti Antonio Istanbul Yunan
438 Hengoyan Virgini Istanbul Ermeni
439 Sanoyian Agop Istanbul Ermeni
440 Levy Abraham Istanbul Ibrani
441 Samaldanas Demetrios Istanbul Yunan
442 Zerahiam Arakene Istanbul Ermeni
443 Yordanides Georges Istanbul Yunan
444 Dieldikian Haigazoun Istanbul Ermeni
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445 Karageuzian Setrak Istanbul Ermeni
446 Guss Liza Istanbul [brani

447 Yazzdjian Jarel Istanbul Ermeni
448 Sedaca Regina Canakkale Yunan
449 Haroutian Simon Istanbul Ermeni
450 Ghontchagulian Hripsime Istanbul Ermeni
451 Guss Liza [stanbul [brani

452 Ksidios Jean Istanbul Yunan
453 Karageuzian Makrouhi Istanbul Ermeni
454 Garabedian Vahram Istanbul Ermeni
455 Arosker Chifra Istanbul Ibrani

456 Yazzdjian Jarel Istanbul Ermeni
457 Sedaca Regina Canakkale Yunan
458 Christodoulies Anastassios Istanbul Yunan
459 Pondakian Chames Istanbul Ermeni
460 Simonian Touren Istanbul Ermeni
461 Amial Joseph Istanbul Ibrani

462 Marino Christo Istanbul Yunan
463 Cazes Selomo Dimetoka Ibrani

464 Chakarian Rosa Istanbul Ermeni
465 Abrabian Armaven Istanbul Ermeni
466 Ghontchagulian Hripsime Istanbul Ermeni
467 Kirkorian Chahun [stanbul Ermeni
468 Bouzakis Athanas Istanbul Yunan
469 Haroutian Simon Istanbul Ermeni
470 Cazes Barouh Dimetoka [brani

471 Abrabian Yeranik Istanbul Ermeni
472 Guss Raphael Istanbul Ibrani

473 Salti Isaac Istanbul [brani

474 Sedaca Bebi Canakkale Yunan
475 Kirkorian Vehanouch Istanbul Ermeni
476 Amial Jacobs [stanbul [brani

477 Torossian Arakse [stanbul Ermeni
478 Adjemian Hayanouch Istanbul Ermeni
479 Ghontchagulian Zabel Istanbul Ermeni
480 Haroutian Repsime Istanbul Ermeni
481 Bouzakas Athina [stanbul Yunan
482 Karidis Nicolaos Istanbul Yunan
483 Kirkorian Vehanouch [stanbul Ermeni
484 Procopiou Sarounas Istanbul Yunan
485 Simonian Marie Istanbul Ermeni
486 Berberian Louisa Istanbul Ermeni
487 Machlian Carlo Istanbul Yunan
488 Torossian Arakse Istanbul Ermeni
489 Koumrouyan Ankine Istanbul Ermeni
490 Ghontchagulian Zabel Istanbul Ermeni
491 Haroutian Repsime Istanbul Ermeni
492 Amial Jacobs [stanbul [brani

493 Adjemian Hayanouch Istanbul Ermeni
494 Euksuziam Siranouch Edirne Ermeni
495 Apkarian Hayrabed Istanbul Yunan
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496 Guss Maria Istanbul [brani

497 Aznavorian Zanazan Istanbul Ermeni
498 Papadopoulos Panayotti Istanbul Yunan
499 Hattem Samuel Canakkale Ibrani

500 Vexopoulos Georges Istanbul Yunan
501 Levendak Georges Istanbul Yunan
502 Kaiserlian Emkine Istanbul Ermeni
503 Cazes Zali Dimetoka [brani

504 Pekownoskaia Velkowna Istanbul [brani

505 Bevletian Garabet Istanbul Ermeni
506 Hatcherian Vahran Istanbul Ermeni
507 Zeranian Azniv Istanbul Ermeni
508 Kraniadou Anna Istanbul Yunan
509 Haroutian Araksi Istanbul Ermeni
510 Amial Acheir Istanbul [brani

511 Zeranian Azniv Istanbul Ermeni
512 Kraniadou Anna Istanbul Yunan
513 Cazes Zali Dimetoka [brani

514 Haroutian Araksi Istanbul Ermeni
515 Amial Acheir Istanbul [brani

516 Serdjanian Archak Istanbul Ermeni
517 Hatcherian Vahran Istanbul Ermeni
518 Torossian Araxi Edirne Ermeni
519 Vlahou Eftihia Istanbul Yunan
520 Gougassian Simon Istanbul Yunan
521 Guss Yacha [stanbul [brani

522 Odabachian Ardach Istanbul Ermeni
523 Aznavorian Shanouch Istanbul Ermeni
524 Hattem Hoursi Canakkale Ibrani

525 Cazes Sami Dimetoka Ibrani

526 Kaiserlian Garabet Istanbul Ermeni
527 Vaxopoulos Sophia Istanbul Yunan
528 Tchakarian Sophie Istanbul Ermeni
529 Sfakianoudis Petros Istanbul Yunan
530 Pekownoskaia Yankel Istanbul [brani

531 Simonian Aram Istanbul Ermeni
532 Touloudis Sophia Istanbul Yunan
533 Halopian Yenouk Istanbul Ermeni
534 Chakarian Vahran Istanbul Ermeni
535 Gulgulian Mariam Istanbul Ermeni
536 der Bedrossian Hripsime Istanbul Ermeni
537 Barouyrian Azakrouhi Istanbul Ermeni
538 Manitsas Telemachos Istanbul Yunan
539 Tjiropoulos Christos Istanbul Yunan
540 Skoiakopoulos Hellene Istanbul Yunan
541 Touloudis Sophia Istanbul Yunan
542 Polischul Grigori Edirne Ibrani

543 Andonian Sebouh Istanbul Ermeni
544 Bjamdjian Miguirdich Istanbul Yunan
545 Cazes Vida Dimetoka [brani

546 Djerahian Isgouhi Istanbul Yunan
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547 Compias Athinodoros Istanbul Yunan
548 Garabetian Agop Istanbul Ermeni
549 Aznavorian Avaza Istanbul Ermeni
550 Vaffiades Symeon Istanbul Yunan
551 Dorpinian Onnik Istanbul Ermeni
552 Tchakarian Kaloust Istanbul Ermeni
553 Kaznitz Nohim Istanbul Ibrani
554 Candjos Panayottis Istanbul Yunan
555 Donnikian Marie Istanbul Ermeni
556 Kaploun Perla Istanbul Ibrani
557 Gamolsky Touvy Istanbul Ibrani
558 Kaiserlain Arkar Istanbul Ermeni
559 Kalikides Nicolas Istanbul Yunan
560 Parioglou Yanis Istanbul Yunan
561 Grumberg Abraam Istanbul Ibrani
562 Garabedian Armenak Istanbul Ermeni
563 Janiko Alene Istanbul Yunan
564 Sklowsky Joseph Istanbul Ibrani
565 Indjidjikian Vartouhi Istanbul Ermeni
566 Andoniades Theodoris Istanbul Yunan
567 Talahaefff Esdras Istanbul Yugoslav
568 Grumberg Betty Istanbul Ibrani
569 Garabedian Magda Istanbul Ermeni
570 Beyrourian Dokabet Istanbul Ermeni
571 Badjakian Vartan Istanbul Ermeni
572 Mathegsian Thomas Istanbul Ermeni
573 Talahaefff Esdras Istanbul Yugoslav
574 Cazes Ernestina Dimetoka Ibrani
575 Dorpinian Noustea Istanbul Ermeni
576 Tchakarian Vaharet Istanbul Ermeni
577 Agathocli Agathocli Istanbul Yunan
578 Kaploun Chaya Istanbul Ibrani
579 Baho Demetrio Istanbul Arnavut
580 Gamolsky Eidlia Istanbul Ibrani
581 Hagopian Margos Istanbul Ermeni
582 Grumberg Betty Istanbul Ibrani
583 Garabedian Magda Istanbul Ermeni
584 Beyrourian Dokabet Istanbul Ermeni
585 Sklowsky Liba Istanbul Ibrani
586 Indjidjikian Yervant Istanbul Ermeni
587 Parharidou Hariclia Istanbul Yunan
588 Andoniades Theodoris Istanbul Yunan
589 Dedeoglou Georges Edirne Yunan
590 Adjelian Bayzar Istanbul Yunan
591 Sekoulian Rhepsins Istanbul Ermeni
592 Talahaefff Kile Istanbul Yugoslav
593 Dorpinian Hatchadour Istanbul Ermeni
594 Menexopoulo Serafim Istanbul Yunan
595 Gamolsky Fenia Istanbul Ibrani
596 Zobian Hampartchoun Istanbul Ermeni
597 Grumberg Sarica Istanbul Ibrani
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598 Garabedian Ardash Istanbul Ermeni
599 Cazes Sinoula Dimetoka Ibrani

600 Telian Irkor Istanbul Ermeni
601 Koudayan Nouvart Istanbul Ermeni
602 Gamolsky Fenia Istanbul Ibrani

603 Zobian Hampartchoun Istanbul Ermeni
604 Grumberg Sarica Istanbul Ibrani

605 Garabedian Ardash Istanbul Ermeni
606 Telian Irkor Istanbul Ermeni
607 Koubessirian Hayganouch Istanbul Ermeni
608 Zamarian Hemayak Istanbul Ermeni
609 Dulkerian Arakel Istanbul Ermeni
610 Satikian Guiragos Istanbul Ermeni
611 Cazes Sinoula Dimetoka Ibrani

612 Kelissides Nicolas Istanbul Yunan
613 Herzfield Hanna Edirne Ibrani

614 Naridjian Siranouch Istanbul Ermeni
615 Adjelian Annik Istanbul Yunan
616 Apostolides Apostolos Istanbul Yunan
617 Pironian Garabet Istanbul Ermeni
618 Vangeloff Anastass Istanbul Bulgar
619 Makrides Symeon Istanbul Yunan
620 Cazes Rica Dimetoka Ibrani

621 Katranides Athanassios Istanbul Yunan
622 Kessisoglou Nicolaos Istanbul Yunan
623 Gamolsky Guenia Istanbul Ibrani

624 Iragossian Gaspar Istanbul Ermeni
625 Behar Sabetai Istanbul Ibrani

626 Kandjian Kieram Istanbul Ermeni
627 Andjelian Aroussiak Istanbul Ermeni
628 Grumberg Abraham Istanbul [brani

629 Khatchikian Kirkor Istanbul Ermeni
630 Pandeloukas Nicolas Istanbul Yunan
631 Zamarian Oskar Istanbul Ermeni
632 Weissmann Isador Istanbul Ibrani

633 Kandjian Kieram Istanbul Ermeni
634 Khatchikian Kirkor Istanbul Ermeni
635 Pandeloukas Nicolas Istanbul Yunan
636 Cazes Rica Dimetoka Ibrani

637 Vatter Rebecca Edirne Ibrani

638 Harenz Garabet Istanbul Ermeni
639 Adjelian Makrouhi Istanbul Yunan
640 Handjelian Gabriel Istanbul Ermeni
641 Aposolides Elpniki Istanbul Yunan
642 Missaelides Fotios Istanbul Yunan
643 Markarian A...en Istanbul Ermeni
644 Koubessirian Hosrov Istanbul Ermeni
645 Dropinian Mariam Istanbul Ermeni
646 Makrides Ekaterini Istanbul Yunan
647 Aivadjides Constantinos Istanbul Yunan
648 Kioseogloi Joseph Istanbul Yunan
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649 Deroyan Maria Istanbul Ermeni
650 Iragossian Varsinil Istanbul Ermeni
651 Nicolaeff Hellene Istanbul Rus
652 Behar Doudou Istanbul Ibrani
653 Andjelian Gapriel Istanbul Ermeni
654 Grumberg Betty Istanbul Ibrani
655 Djanoyan Mihran Istanbul Ermeni
656 Kilidjian Garabet Istanbul Ermeni
657 David Souleyman Istanbul Ibrani
658 Khatsavalis Georges Istanbul Yunan
659 Yeredzian Aram Istanbul Ermeni
660 Cazes Ines Dimetoka Ibrani
661 Saraca Henry Edirne Ibrani
662 Harenz Hirepsime Istanbul Ermeni
663 Takouchian Aron Istanbul Yunan
664 Kiorpeoglou Kaliopi Istanbul -
665 Segulian Hripsime Istanbul Ermeni
666 Ponnadiou Marcia Istanbul Yunan
667 Bregman Guerch Istanbul Yugoslav
668 Dorpinian Sirah Istanbul Ermeni
669 Makrides Constantin Istanbul Yunan
670 Tchelikides Charalambos Istanbul Yunan
671 Abdul Nour Michel Antakya Arap
672 Deroyan Kevork Istanbul Ermeni
673 Kelechian Karekin Istanbul Ermeni
674 Koutoudjian Abraam Istanbul Ermeni
675 Evangelou Fotios Istanbul Yunan
676 Youssoufian Mariam Istanbul Ermeni
677 Grumberg Sarico Istanbul Ibrani
678 Pambos Petros Istanbul Yunan
679 Ondidjian Apissoghom Istanbul Ermeni
680 David Makhman Istanbul Ibrani
681 Nicolaeff Georges Istanbul Rus
682 Yaylian Kaloust Istanbul Ermeni
683 Mihdio Youssouf Istanbul Ibrani
684 Mirdjanian Chanes Istanbul Ermeni
685 Vatter Hannah Edirne Ibrani
686 Arap Nigogos Istanbul Ermeni
687 Tchakalopoulo Anastass Istanbul Yunan
688 Kalousdian Archadir Istanbul Ermeni
689 Evangelou Smaro Istanbul Yunan
690 Youssoufian Vartanouch Istanbul Ermeni
691 Arap Nigogos Istanbul Ermeni
692 Tchakalopoulo Anastass Istanbul Yunan
693 Varsamian Hagop Istanbul Ermeni
694 Makrides Joakim Istanbul Yunan
695 Grosfeld Moses Istanbul Ibrani
696 Mavrides Christos Istanbul Yunan
697 Perhal Israel Istanbul Ibrani
698 Kalousdian Archadir Istanbul Ermeni
699 Evangelou Smaro Istanbul Yunan
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700 Youssoufian Vartanouch Istanbul Ermeni
701 Taraboulous Lion Istanbul Ibrani
702 Krissian Bertchouhi Istanbul Ermeni
703 Ondidjian Virginia Istanbul Ermeni
704 David Peri Istanbul Ibrani
705 Polimeridis Gregoris Istanbul Yunan
706 Mihdio Sipora Istanbul Ibrani
707 Miridjanian Arouciak Istanbul Ermeni
708 De Carriere Arkady Edirne Rus
709 Perioglou Malvina Istanbul Yunan
710 Semerdjian Yevkine Istanbul Ermeni
711 Vassiliades Georges Istanbul Yunan
712 Jacobides Nicolaos Istanbul Yunan
713 Grosfeld Marie Istanbul Ibrani
714 Mavrides Eleny Istanbul Yunan
715 Meyerovitch Sender Istanbul Ibrani
716 Kayaoglou Bodos Istanbul Yunan
717 Touradjoglou Sava Istanbul Yunan
718 Zournadjian Apkar Istanbul Ermeni
719 Mihdio Selinas Istanbul Ibrani
720 Miridjanian Hripseme Istanbul Ermeni
721 Kayaoglou Bodos Istanbul Yunan
722 Touradjoglou Sava Istanbul Yunan
723 Zournadjian Apkar Istanbul Ermeni
724 Hamamdjian Ovsanna Istanbul Ermeni
725 Papacosmas Elefterios Istanbul Yunan
726 Ondidjian Hermoj Istanbul Ermeni
727 David Choucha Istanbul Ibrani
728 Mihdio Selinas Istanbul Ibrani
729 Miridjanian Hripseme Istanbul Ermeni
730 Semerdjian Artases Istanbul Ermeni
731 Kessissoglou Elisabet Istanbul Yunan
732 Baki Ismail** Istanbul Hintli
733 Petroutsou Katherina Istanbul Yunan
734 Levy Albert Istanbul Ibrani
735 Andoniou Helleni Istanbul Yunan
736 Sirgamos Efstathios Istanbul Yunan
737 Kaplanis Thomas Istanbul Yunan
738 Salti Flor Istanbul Ibrani
739 Mentinis Andrea Istanbul Yunan
740 Prassinipoulo Stavri Istanbul Yunan
741 Raphael Rebichimon Istanbul Ibrani
742 Candiotti Doudou Canakkale Ibrani
743 Aphentouli Vasiliki Istanbul Yunan
744 Boulgaroglou Xakaria Istanbul Yunan
745 Dilikian Kirkor Istanbul Ermeni
746 Ondidjian Suzan Istanbul Ermeni
747 Mokossian Agop Istanbul Ermeni
748 Ipligthian Philomani Istanbul Ermeni

443 Bu yolcuya ait iki kayit goriinmektedir. (732-754)
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749 Behar Nissim Istanbul [brani
750 Handjian Ardache Istanbul Ermeni
751 Behar Nissim Istanbul [brani
752 Handjian Ardache Istanbul Ermeni
753 Parounakian Sarah Istanbul Ermeni
754 Baki Ismail Istanbul Hintli
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Ek 8. 2 Kasim 1920 yilina ait orijinal yolcu listesinden bir 6rnek.
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Ek 9. Geminin Kiitiiphane Bsliimiiniin Digina Asilan Cetvel.**

444 Bu cetvel sayesinde yolculuk boyunca hangi giin kag mil yol alindig1, kalan mesafeyi ve geminin hizin1 yolcular
gorebiliyordu. Bu hususta bkz. https://www.gjenvick.com/About/index.html (10.10.2018 tarihinde erisildi.)



https://www.gjenvick.com/About/index.html
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Ek 10. Germanic ve Britannic Vapurlarinin Kabin Planlar.
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Ek 11. Mustafa Kemal Giilcemal Vapuru’nda. (5 Haziran 1926, Mudanya)
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Ek 12. Gazetelerde Yer Alan Giilcemal {lanlarindan Ornekler
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0"\'\' JULY 16th, 1921

For rates and information apply to Otteoan-Amwerica Line

GEYELIN & CO,, 108 South 4th St Phila
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(in 14 days)

G AT NAPLES

A voyage of unending
gluuro and charm to the
eautiful Bay of Naples,
through the Grecian Archie
:l:po.h the D."a.d elles, the
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tinople. tan

.  Fast Mail Steamer
Gul Djemal
(ex-Germanic)

Carrying U. 8. Mall

Sailing from New York

July 16th, 1921

1st cabin, $200 and up

For rates and Information
apply to |

Ottoman-America Line
C. B. Richard & Co.

General Agents

BROADWAY, NEW YORK
”ot sny local S. B, agent
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Tarih: 19/09/2019

Tez Baslig / Konusu: Bir Geminin Hikéyesi: Germanic/Giilcemal Vapuru (1874-1950)

Yukarida bashi@i / konusu gosterilen tez ¢alismamin a) Kapak sayfasi, b) Giris ¢) Ana béliimler d) Sonug
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tiirlii hukuki sorumlulugu kabul ettigimi ve yukarida vermis oldugum bilgilerin dogru olduguay beyan ederim.
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Date: 19/09/2019

Thesis Title / Topic: A Ship’s Story: Germanic/Gul Djemal (1874-1950)

According to the originality report obtained by myself/my thesis advisor by using the Turnitin plagiarism
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does not include any form of plagiarism; that in any future detection of possible infringement of the regulations [
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HACETTEPE UNIVERSITESI
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Tez Baghig1 / Konusu: Bir Geminin Hikayesi: Germanic/Giilcemal Vapuru (1874-1950)

Yukarida basligi / konusu gosterilen tez ¢alismam:

insan ve hayvan iizerinde deney niteligi tasimamaktadir,

Biyolojik materyal (kan, idrar vb. biyolojik sivilar ve numuneler) kullanilmasini gerektirmemektedir.
Beden biitiinligiine miidahale icermemektedir.
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taramast, sistem-model gelistirme galigmalart) niteliginde degildir.
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