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TURKIYE’NIN DENiZ TURIZMIiNiN VE EGIiLiMiNIN INCELENMESI

OZET

Tirkiye yat turizmi i¢in uygun tarihi, kiiltiirel alanlar ve limanlar agisinda ¢ok
zengindir. Uygun iklim kosullar nedeniyle Ege Denizi ve Akdeniz’deki koylar ve
kiyilar yat turizmi bakimindan 6nemli bir potansiyele sahiptir. Calismanin amaci
olarak Tiirkiye’de son 10 yilda gerceklesen yat turizmini ikincil veriler ile incelemek,
belli yillardaki diisiis ve ¢ikislarin nedenlerini arastirmak ve gelecek i¢in yat sektoriine
onerilerde bulunmak olarak belirlenmistir. Bu amagla dncelikle yat turizmi, deniz
turizmi ve ilgili yonetmelikler incelenmistir. Ardindan Tiirk limanlarina gelen yatlar,
yat bandiralari, gelen yolcu ve miirettebat ile ilgili veriler irdelenmistir. Sonug olarak,
Tiirkiye nin yat turizmi i¢in uygun cografi kosullar1 goz 6niine alindiginda, yat turizmi
sektoriinden aldig1 pay yetersizdir. Sektordeki yatirimlarin ¢ok hassas olaylardan
kolaylikla etkilendigi ve bu yonde politikalarin gelistirilmesi gerekmektedir. Sunulan
hizmetlere kolay erisim i¢in altyapi ve listyap1 gelistirilmelidir. Yat verileri diizenli bir
sekilde degisim analizlerine tabi tutularak diisiis gerceklesen pazarlardaki nedenler

arastirtlmali ve iyilestirmeler yapilmalidir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Turizmi, Yat Turizmi, Tiirkiye.



EXAMINING MARINE TOURISM AND TRENDS OF TURKEY

ABSTRACT

Turkey is very rich in terms of history, cultural areas and ports suitable for yacht
tourism. Due to the favorable climatic conditions, the Aegean Sea and Mediterranean
coasts and shores have a significant potential for yacht tourism. The aim of the study
Is to examine yacht tourism with secondary data in Turkey in the last 10 years, to
investigate the causes of declines and outbreaks in certain years and to make proposals
to the yacht industry for the future. For this purpose, firstly yacht tourism, marine
tourism and related regulations were examined. Then, yachts arriving at Turkish ports,
yacht flags, passengers and crews were examined. As a result, given Turkey’s
favorable geographical conditions for yacht tourism, the share of yacht tourism sector
is insufficient. Investments in the sector are easily affected by very sensitive events,
and policies need to be developed in this direction. Infrastructure and superstructure
should be developed for easy access to the services provided. Yacht data are subjected
to change analyzes on a regular basis to investigate the causes of decline in the markets

and to make improvements.

Keywords: Marine Tourism, Yacht Tourism, Turkey.



ON SOz

Tiirkiye’nin yat turizmi kapsamindaki potansiyeli goz oniine alindiginda, bahse konu
sektorlinden hak ettigi payr alamamasi gercegi calismanin ¢ikis noktasini
olusturmustur. Bu kapsamda Tiirkiye’de son 10 yilda gergeklesen yat turizmi ikincil
veriler ile incelenerek, belli yillardaki diisiis ve ¢ikislarin nedenleri arastirilmaya ve
gelecek icin yat sektdriine Onerilerde bulunmaya calisilmistir. Benzer nitelikteki
caligmalarin uzman Kurumlar tarafindan sistematik olarak yapilmasinin uygun olacagi
degerlendirilmektedir.

Yiiksek lisans tez calismamin yiiriitiilmesi esnasinda, degerleri fikirleri ve bilgileriyle
calismama yon veren degerli danigmanim Sayin Dr.Ogr.Uyesi Pelin ARSEZEN’e en

icten tesekkiirlerimi sunarim.
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BIRINCI BOLUM
GIRIS
Giliniimilizde deniz asir1 uzakliklara ulagsmak i¢in modern ulagimin yeri turizm igin de

¢ok onemlidir. Ciinkii ulagim, turistik iirlinlin vazgeg¢ilmez bir parcasidir. Turizmde

dort temel ulasim tiirti vardir;

e Karayolu tagimacilig,
e Demiryolu,
e Deniz yolu,

e Havayollar.

Yukaridaki dort temel ulasim i¢inde yer alan deniz yolu ulasimi ile deniz turizmi
kavrami ortaya ¢ikmaya baslamistir. Deniz turizmi kavrami, kiy1 bolgelerde ve acik
deniz kiyilarinda yer alan turizm, bos zaman ve rekreasyon odakli etkinlikleri
kapsamaktadir (Orams ve Liick, 2014). Temel olarak, deniz turizmi plajlari, denizleri
ve denizalt1 ¢ekicilikleri igermektedir denilebilir (Mohd Isa ve Ramli, 2014). Genel
olarak, deniz turizmi kiy1 turizmi gelisimi (konaklama, restoran, gida endiistrisi ve
ikinci evler dahil) ve perakende ticaret, marina ve gesitli su aktiviteleri tedarikgileri
biciminde kiy1 gelisimini destekleyen altyapiy1 kapsamaktadir. Ayrica, deniz turizmi
eglence tekneleri, kiy1 ve deniz temelli eko turizm, yolculuklar, yiizme, rekreasyonel
ve derin deniz balik¢ilig1, yat gezileri, gezi turizminde snorkelle ylizme, dalis, riizgar

sorfii ve macera sporlari igerebilir (Miller, 1991; 1993).

Hava ulagiminin son yillarda hizla gelismesinden 6nce biiyiik 6nemi olan deniz
tagimaciligl, diinyadaki kitalar arasinda yapilan yolculuklarda kullanilan tek ulagim
secenegiydi. Deniz ulasimi, ¢agdas turizm sektoriinde iki dnemli role sahiptir. Bunlar;
yolcularin kendi araglariyla bogazlara hizmet eden feribotlarla tasinmasi ve kruvaziyer

denilen deniz tasimaciligina dayali seyahatlerin gergeklestirilmesidir (Ozgiig, 1998).

Kruvaziyer turizmi; denizcilikle ilgili olan, ulagimin birincil amag¢ olmadigi,
yolcularin belirli gilizergahta cesitli hedefleri ziyaret etmek i¢in bos zamanlarini
degerlendirmeleri i¢in bir ticret 6demesi ile gergeklesen deniz temelli turlar olarak

tanimlanabilir (Wild ve Dearing, 2000). Cesitli turistik yerlere yapilan kruvaziyer



turlarinin faaliyetleri, limanlara yakin destinasyonlarda bulunan ve gezi sirasinda
yeme-igme aktivitelerini igeren limanlari, turistik yerleri ve aligveris alanlarmi
kapsamaktadir (Oner, 1997). Yolculuklara katilan yolcular turlarin baslangic limanu,
hangi limanlarin giizergahta ziyaret edilecegi, hangi faaliyetlerin ziyaret edilecek
limanlarda gergeklestirilecegi ve kag¢ gilin turun gerceklesecegi gibi bilgilere tura
¢ikmadan dnce sahiptir (Incekara ve Yilmaz, 2002).

Kruvaziyer turizmi son on yilda bir biiylime gostermistir. Kruvaziyer turizm pazarinin
biiyiik kism1 gelismis iilkelerden olusmaktadir. Kruvaziyer turizm endiistrisi agirlikli
olarak Kuzey Amerika’nin hakimiyeti altina girmistir; fakat son yillarda sektdre yeni
destinasyonlar da katilmaya baslamistir. Avrupa, Asya ve Avustralya bu donemde
popiiler kruvaziyer ve yatcilik destinasyonlar1 haline gelmistir (Brida ve Zapata,
2010).

1.1.Arastirmanin Amaci ve Ozgiin Degeri

Calismanin amaci Tiirkiye’deki deniz turizmi kapsaminda son on yillik yat verilerinin
turizm baglaminda analiz edilip, bu sektordeki egilimleri ve nedenlerini belirleyerek

Onerilerde bulunmaktir.

Yat turizmi sektori, turizm sektoriiniin alt bir kolu olmasi sebebiyle baglica girdisini
insanin olusturdugu bir sektordiir. Bu sebep ile gerek yat sahipleri gerekse yat
isletmeleri belli donemlerde sorunlar ile karsilagsmakta ve rotalarin1 ve yatirimlarin
degistirme egilimi i¢ine girmektedirler. Yat sektoriiniin iilkelerin turizmi agisindan
yiiksek miktarlarda getiri saglamasindan dolayr iilkeler bu sektore yonelik ciddi
adimlar atmaktadir. Yapilan yatirnmlarin geri doniisii, sektoriin gelisim ve yeni
egilimleri takip edip gerekli uygulamalarin yapilmasi 6nemlidir. Bu kapsamda amaci
Tiirkiye’deki son on yillik yat verilerinin turizm baglaminda analiz edilip, bu
sektordeki egilimleri ve nedenlerini belirleyerek Oneriler bulunulmasi olarak
hedeflenen ¢alisma bu alana da 6zgiin bir degere sahiptir denilebilir. Ayrica ¢aligma
sonucunda getirilen onerilerin hem sektdr hem de gelecek ¢alismalar i¢in yol gosterici

olmas1 beklenmektedir.



IKINCi BOLUM
KAVRAMSAL CERCEVE

Bu boliimde deniz turizmi, kruvaziyer turizmi, Tiirkiye’nin Kruvaziyer turizmindeki
yeri ve potansiyeli 6ncelikle incelenmistir. Ardindan yatcilik, Tiirkiye’de deniz turizmi
alt sektorii olan yat turizminin gelisimi ve Tiirkiye’nin yat turizminin SWOT analizi

ile ilgili bilgiler verilmistir.

2.1.DENIZ TURIiZMi

Deniz turizmi ve yatg1 profiline iliskin genel kavramlar ve tanimlarin 6zetlenmesi,
calisma alaninin belirlenmesi acisindan gerekli goriilmektedir. Deniz turizmi
Yonetmeligi’ne gore “yat” deyimi yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor amaci ile
yararlanilan, tastyacaklar1 yatci sayis1t 36’y1 gegmeyen, yiik veya yolcu gemisi niteligi
olmayan, tonilta belgelerinde (8lcii belgesi) “Ticari Yat” veya “Ozel Yat” olarak
belirtilen deniz araglarini ifade etmektedir (Onem-Agikbas, 2006).Yat seyahatine
fiilen katilarak yat kullanan insanlara yat¢1 denmektedir. Deniz turizmi; yatci, deniz
yolculugu ve yat liman1 unsurlarindan olusan, turistin yata ulasmasi ve belirli bir
gezinti sonunda yat1 terk etmesi arasinda gerceklesen tiim turistik faaliyetlerdir. Deniz
turizmi Yonetmeligi’ne gore, deniz turizminin iilke i¢inde gelistirilmesi i¢in, deniz
turizmi agisindan potansiyel olusturan, Bakanlar Kurulu ve Genel Kurmay
Baskanliginin uygun goriisi ile ilan edilen yerlere “Yatc¢ilik Bolgesi” denmektedir.
Deniz turizmi YoOnetmeligi ‘ne gore yat liman1 deyimi; Ana Yat Limani, Tali Yat
Limani, Yat Yanasma Yerleri ve Cekek Yerleri olarak belirlenen mahaller olarak ifade
edilmektedir. Yat Limanlari, Yonetmelikte belirlenen alt ve iist yap1 niteliklerine ve
bunlara ilave olarak sagladiklari imkanlara gore siniflandirilir ve belgelendirilir (Deniz

Turizmi Tesvik Kanunu, 2007).

Son yillarda oldukga popiiler olmaya baslayan denize doniik eglence ve dinlence
endiistrisi olarak tanimlanan yatgilik, finansal, endiistriyel ve fiziksel alanda Karayip
Adalar1 ve Akdeniz’de 6n plana ¢ikmakla beraber, diinyada Amerika, Afrika, Asya
ve Giiney Pasifikte de yapilmaktadir (Onem-Acikbas, 2006). Akdeniz Bélgesi, 1liman
iklimi, korunumlu koylari, kiy1 boyunca farkl kiiltiirlere sahip birgok iilkeden olusan

cografyasi, dogal ve tarihi zenginlikleri ile diinyanin 6nemli yat turizm merkezlerinden



biridir. Tirkiye’de deniz turizmine iliskin st 6lgekli politikalarin gelisimi agagida

kronolojik olarak 6zetlenmistir:

1967 yilinda Bakanliklar aras1 Yat Limanlar1 Tetkik Komisyonunun kurulmast,
1968-1977 ikinci Bes Yillik Kalkinma Plani, bir yat liman1 zinciri kurulmasi
ve Ulastirma Bakanlig1 tarafindan isletilmesi karari,

1970’ yillarda Bati Avrupali ve Amerikali turistler Yunanistan’dan
kiraladiklar1 yatlarla Tiirkiye’ye gelmeye baslamislari,

1970’11 yillarin sonunda Turizm Bakanlig1 biinyesinde, deniz turizmi giindeme
alinmasi, cesitli marina yerlerinin tespit edilmesi Devlet Planlama Tegkilati
tarafindan gelisme planlar1 hazirlanmasi,

1976 yilinda Bodrum, 1977 yilinda Kusadast ve ayni1 dénemlerde Cesme Yat
Limani’nin hizmete girmesi,

1973-1977 Ugiincii Bes Yillik Kalkinma Plani, yat limanlarmin ve yat yanasma
yerlerinin igletilmesinin Turizm ve Tanitma Bakanlig1 ve Ulastirma Bakanlig
isbirligi ile diizenlenmesi,

1978-1983 Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plani, Turizm Tesvik Cerceve
Kararinda kruvaziyer turizm, deniz turizmi ve yat limam isletmeciliginin
gelistirilmesi, 1981 deniz turizminin gelismesini saglayacak bir kanun
tasarisinin hazirlanmasinin kabulii,

16.03.1982 tarihli Resmi Gazetede yayimlanan 1634 sayili Turizm Tesvik
Kanunu ile deniz turizminin gelismesinin Oniindeki formaliteler ve mevzuat
engeli ortadan kaldirilmaya calisilmasi,

04.08.1983 tarihli Resmi Gazetede yayimlanan “Deniz turizminin
Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmelik” ile konunun tiim detaylarn ile ele
alinmasi,

1984-1989 VI. Bes Yillik Kalkinma Plani, charter tasimaciligr gelistirilmesi ve
yerli seyahat acentelerinin tur operatorliigiiniin tesvik edilmesi karari,
1990-1995 VII. Bes Yillik Kalkinma Plani, 5600 olan baglama imkaninin bu
donem igerisinde 19000 yeni yat baglama imkani yaratacak yat limani
yatirimlarina ihtiyag olacagi tahminleri,

1996-2001 VIII. Bes Yillik Kalkinma Plani, Deniz turizmi Y6netmeligi’nin

yeniden diizenlenmesinin 6ngoriilmesi,



e 1997 Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nca deniz turizmi agisindan oncelikli yatirim
alanlarinmi belirlemek, bu konudaki sorunlara ¢6zliim getirmek ve sektére yon
vermek amaciyla “Deniz turizmi Master Plan1” hazirlatilmas1 ve Master plan
Onerileri ¢cer¢evesinde “Deniz turizmi Fiziksel Plan1” ¢alismasi tamamlanmast,

e 2009 Deniz turizmi Yonetmeligi’nin Deniz Turizmi Yonetmeligi olarak
yeniden diizenlenmesi,

e 2010 Ulastirma Bakanlig1 Demiryollar1 Limanlar ve Hava Meydanlar Insaat:
Genel Midiirliigii, Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismasi

e 2012 Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektér Raporu,

e 2013 Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig: lilkemizde yat limani

(marina) isletmeciligi bilgi notu.

Goriildigu tlzere ilgili paydaslar deniz turizminin 6nemine iliskin farkindaliga ve
atilmasi gereken adimlara dair fikirlere sahiptir. Burada 6nemli olan ortak cikarlar ve
paylasilan amaglar dogrultusunda somut program ve eylem planlari olusturarak siirekli
giincellemektir. Deniz turizminin dinamik ¢evresi bunu gerektirmektedir. Dolayisiyla

bu calisma giincellemelere ve somutlastirma eylemlerine katkida bulunabilecektir.

Son yillarda oldukg¢a popiiler olmaya baslayan denize doniik eglence ve dinlence
endiistrisi olarak tanimlanan yatcilik, finansal, endiistriyel ve fiziksel alanda Karayip
Adalar1 ve Akdeniz’de 6n plana ¢ikmakla beraber, diinyada Amerika, Afrika, Asya ve
Giiney Pasifikte de yapilmaktadir (Deniz Ticaret Odas1 Sektor Raporu, 2012). Mugla
Bolgesi, 1liman iklimi, korunumlu koylari, kiy1 boyunca farkli kiiltiirlere sahip bir¢ok
iilkeden olusan cografyasi, dogal ve tarihi zenginlikleri ile 6nemli deniz turizmi
merkezlerinden biridir. Bu boliimde ¢alisma Mugla Bolgesi deniz turizmi geligsmislik
performansi nicel veriler 15181nda degerlendirilmek istenmis ancak Tiirkiye’de deniz
turizmine ait verilerin son derece yetersiz ve eksik olmasi ve giincel olmamasi (Onem-
Acikbas, 2006) sebebiyle yeterli gdstergeye ulasilamamistir. Fransa, Ispanya ve Italya
Akdeniz’deki toplam yat baglama kapasitesinin %88’ ine sahiptir (T.C. Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014). Tiirkiye’nin payr ise %3 civarindadir
Mugla ilindeki yat limanlarinin tilkemizdeki yat limani kapasitesinin %36°s1 gibi
yiiksek bir orana sahiptir (T.C. Kiiltiir Turizm Bakanligi, 2013). Mugla ili potansiyel
yatirim alani olarak ise yine %39°lik payla ilk sirada yer almakta, bunu %28’lik pay



ile Izmir, %9’luk pay ile Antalya illeri takip etmektedir. Yat yanasma kapasitesinin

2030 yilinda 15.574’e ¢ikacagi tahmin edilmektedir (Onem-Acgikbas, 2006).

2.2 KRUVAZIYER TURIZMi

Gemide limanlara girisi saglayan, her tirlii hizmeti sunan bir tiir turizm olan
kruvaziyer turizmi, ayn1 zamanda diger ulasim hizmetleri ve konaklama hizmetleri de
sunmaktadir. Kruvaziyer yolculuklar1 belirli limanlardan, belirli rotalar takip ederek
diger limanlar1 ziyaret etmek ve varilan limanlarda farkli sosyal faaliyetlerinin
uygulanmasi igin baglamaktadir. Kruvaziyer gemiler bir¢ok yolcuya (3000-4000 gibi)
hizmet verebilen, 4 ila 6 yildizli olarak siniflandirilan, bir¢ok sosyal etkinlik yapmaya

izin veren ve yiizen bir tatil yeri olarak isimlendirilmektedir (Incekara ve Yilmaz,

2002).

Kruvaziyer gemileri tarafindan gergeklestirilen yolculuklar, ikinci Diinya Savasi’ndan
once cok oOnemli olmustur. Bu donemde Cunard Line, Companie Generale
Transarlantique, Holland American Line gibi yolcu gemileri ile ulasim hizmeti sunan
oldukga {inlii isletmeler ortaya ¢cikmistir (Diinya Turizm Orgiitii, 2014). Arastirmacilar
arasinda ilk kruvaziyer turunu kimin ve ne zaman gerceklestirdigine iliskin fikir birligi
mevcut degildir. Dickonson ve Vladimir’e (2008) gore The Peninsula ve Oriental
Navigation sirketi tarafindan gerceklestirilen kruvaziyer turu ilk turdur. Ozgiic (1998)
ise Sir Samuel Cunard tarafindan 1840'da gerceklestirilen kruvaziyer turunun ilk tur
oldugunu iddia etmektedir. Ayrica Kadioglu ve Giiler (1998) 1890'da Albert Balin

tarafindan gerceklestirilen ilk kruvaziyer turunu ilk tur olarak gérmektedir.

Modern anlamda kruvaziyer turlar1 1960’11 yillardan sonra baslad: (Jaakson, 2014). Tlk
yillardan giinlimiize seyahat imkani olarak kullanmaya baslanan kruvaziyer turizmi,
orta-iist ekonomik smif, orta yash bireyler tarafindan tercih edilmistir. Fakat
giinlimiizde ortalama geliri olan ve gen¢ bireylerin de kruvaziyer turizm talepleri
artmistir. Ayrica, ilk yillarda kruvaziyer turizminin oldukca uzun rotalara sahipti; fakat
bugiin kruvaziyer turizm rotalar1 3-4 giin veya 6-8 giin i¢inde tamamlanmaktadir
(Diinya Turizm Orgiitii, 2014). Kruvaziyer turizmi ile ilgili baz1 gecmis veriler bu

pazarin 6nemini ortaya koyabilir. Bu veriler;

e 2014’te kruvaziyer turlarma katilan 12 milyon yolcu Kuzey Amerika

tilkelerinin vatandaslariydi.



e 200 milyondan fazla yolcunun 1990 yilindan beri seyahat ettigi tahmin
edilmektedir. Bu yolcularin % 70’inden fazlas1 son 10 yilda, son 5 yilda % 40
civarinda gergeklesmistir.

e Kruvaziyer turizmi sektoriinde en biiylik pazari Kuzey Amerika iilkeleri
olusturmaktadir. Bu iilkelerde 30°dan fazla kruvaziyer limani bulunmaktadir.

e Sektoriin en 6nemli varis noktalar1 Karayipler ve Bahamalar’dir. Kapasite

bakimindan, kullanim siirekli olarak %100’{in tizerindedir.

23.TURKIYE’NIN KRUVAZIYER TURIZMINDEKI YERI VE
POTANSIYELI

Asya ve Avrupa arasinda koprii olarak medeniyetlerin kavsaginda, zengin kiiltiiri,
tarihi ve dogal giizellikleri nedeniyle bircok Avrupa iilkesi i¢in Tiirkiye bir {is olarak
goriilebilir. Tiirkiye kruvaziyerlere tarih, kiiltiirel miras, iyi bir iklim, misafirperverlik,
eglence, dini tur, 8.333 km bozulmamis kiy1 seridi, zengin yemekler, aligveris vb. gibi
olduk¢a cok zenginlik sunmaktadir. Bundan dolay1r Tiirkiye kruvaziyer turistlerine
verdigi oldukca 6nemli degerler ve kruvaziyer turistlerini cezbeden cografi konumuyla
biiyiik bir ¢ekicilige sahiptir denilebilir (Alkan vd., 2015). Bu 6zelliklerden dolayz,

Tiirkiye deniz tasimaciligi ve lojistik agisindan biiyiik bir potansiyele sahiptir.

Oncelikle, turizm ve yat turizminin énemi Tiirk turizm sektdriindeki girisimciler ve
politikacilar tarafindan agikca anlasilmis durumdadir. Kruvaziyer turistleri, diger
turizm kategorilerinden daha fazla miktarda harcama yaparak daha yiiksek getiri
saglayan turist olduklarindan kruvaziyer turizmi bir¢ok firsat sunmaktadir (Dwyer ve
Forsyth, 1998; Ritter ve Schafer, 1998). Tiirkiye turizminin baglica sorunlarindan
birinin turist basina kazanilan gelirin diisiik olmast oldugu g6z Oniinde
bulunduruldugunda, yat turizmi ile marinalar ve destekleyici perakende satis
magazalar1 bu sorunu biiyiik oranda ¢6zebilir. Bununla birlikte, diinyada halen 400'in
tizerinde kruvaziyer gemisi faaliyet gosteriyor olsa da, Tiirkiye’ye ait tatmin edici bir
sayida kruvaziyer gemisi bulunmamaktadir. Ornegin; 2013’te Barcelona'y1 gezen
turist sayisi, tim Tirkiye'yi turizmin destinasyonu olarak ziyaret eden kruvaziyer

turistlerinin sayisindan daha fazlaydi (Bayazit, 2015).

Kruvaziyer turizm sektdriinde Tiirkiye, Akdeniz iilkelerinde Ispanya, Italya ve

Yunanistan’dan sonra dordiincii sirada yer almaktadir. Tiirkiye nin faaliyet gosteren



26 limani var. Limanlara gelen toplam yolcu sayisi son 10 yilda yaklasik 14 milyona
ulagsmigtir (UBAK, 2013). Tiirkiye’nin sahip oldugu ti¢ liman Akdeniz’deki mevcut en
1yi 25 kruvaziyer limani ile rekabet edebilecek kadar kapasiteye sahiptir. Bu limanlar
Istanbul, Izmir ve Kusadasi limanlaridir. Bu ii¢ limandan sonra Antalya, Marmaris,
Bodrum, Alanya ve Cesme limanlar1 olmak iizere 15 bin yolcuya hizmet veren ikinci
smnif limanlar da bu sektdrde faaliyet gostermektedir (Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, 2017). 2002 yilinda Tirkiye limanlar1 332.702 yolcu
tarafindan ziyaret edilmistir. Bu rakam on yil sonra 2012 yilinda yaklasik 2 milyona
ulagmistir. Bu on yil i¢inde % 541 artis ve % 29 biiylime anlamina gelmektedir. Fakat
2009 yilinda kiiresel ekonomideki sorunlardan dolay1 yolcu sayisi tiim diinyada oldugu

gibi Tiirkiye’de de azalis gostermistir.

Tiirkiye'nin kiiresel turizm endiistrisindeki pay1 % 3 iken, 2011 yilinda 3,6 kat artis ile
% 11°e¢ ulasmistir (UBAK, 2013). Bu donemdeki en 6nemli limanlar Kusadasi,
Istanbul, izmir, Marmaris ve Antalya’dir. 2012 yilinda yolcularin % 80'i Istanbul,
Kusadas1 ve Izmir limanlarini ziyaret etmistir. 2013 yilinda ise bu ii¢ limanin pay1 %

78 diisiis gostermistir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2017).

Tiirkiye’nin yillik ortalama 900 bin yolcu kapasiteli 25 liman1 gz 6niine alindiginda,
2013 yilinda Tiirkiye’nin 500 binin iizerinde yolcuya hizmet veren ii¢ liman1 Akdeniz
limanlarina gore ¢ok az kapasiteyle faaliyet gostermistir (Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, 2017). Tiirkiye’nin kruvaziyer limanlarindaki toplam yolcu
ziyaretleri 2013 yilinda 1.572 adet kruvaziyer gemi ile 2.240.776 yolcuya ulagmistir.
2014 yilinda ekonomik krizin etkisiyle yolcu ve kruvaziyer gemi sayilar1 sirasiyla
1.790.125 ve 1385’e gerilemistir. Tiirkiye’de Kusadasi, Istanbul, izmir, Antalya,
Bodrum ve Marmaris limanlar1 iilkedeki diger limanlara kiyasla daha popiiler
limanlardandir ve 2014 yilinda 10.000’den fazla yolcu ziyareti gerceklesmistir (Alkan
vd., 2015). Bu konu c¢alismanin analiz ve bulgular kisminda detayl olarak ele alinmig

ve yorumlanmistir.
2.4. YAT TURIZMI
Bilinen ilk yelkenli teknenin insaati ve M.O. 4000 yilinda eglence amaci igin

Firavunlar tarafindan Nil nehri iizerinde kullanilmistir. M.O. 100 yillarinda ikinci bir

yelkenli teknenin kalintilar1 bulunmustur. Ug yelkenliler ise 1400’den sonra



kullanilmistir. Flamenkolarin kagakgilar1 ve korsanlar1 tutuklamak i¢in kiigiik boy ve
daha hizli tekneler olan ‘aver’ anlamindaki ‘jaght’ teknelerini kullandigi bilinmektedir.
Daha sonraki donemlerde, Amsterdam’daki insanlar bu tekneleri agik denizdeki daha
bliyiik kargo gemilerini karsilamak i¢in kullanmaya baslamistir. Bu gemilerden yiikler
alindiktan sonra kiyiya bir an 6nce varma istegi rekabetci bir his haline gelmis ve bu
zamanlarda yatlar i¢in yarig baslamistir. Bunun olay, rekreasyonel bir etkinlik ve bir
spor faaliyeti olarak yatcilik anlayisi ile sonuglanmistir. Yatcilik ilk olarak Hollanda
ve Ingiltere’de baslamustir (Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1, 1992).

Kalemdaroglu'na (2007: 31) gore yat turizmi “yat yonetimi, yat¢1, yat lireticisi ve yat
liman1” unsurlarini barindiran bir turizm ¢esididir. Isik Atlay (2010) yat turizmini su

sekilde tanimlamistir:

“kisilerin spor, dinlenme, eglenme ve bos zamanlar: degerlendirme amaciyla
kazang¢ saglama amaci giitmeden, kendi miilkiyetlerindeki ya da kiraladiklar:
vatlarla / teknelerle gerceklestirdikleri deniz seyahati ve bu siiregte yat
limanlar, yat igletmeleri, yat / tekne bakim onarimi ve diger destek hizmetlerini

sunan isletmelerle tiim iletisim siireglerini kapsayan faaliyetler” (s. 7).

Insanlarin yatgilik talebi iizerinde 6zgiirliik duygusu, doga ve tarihe yakin olma istegi,
spor, macera ve kesif gibi nedenlerin etkisi oldugu sdylenebilir (Kalemdaroglu, 2007:
31).

Ik yat kuliibii (Cork Water Club) Irlanda’da 1720 yilinda kurulmustur. Bu yillardan
sonra yat yapim teknikleri hizla artmaya baslamigtir. Aliiminyum gévdeli ilk gemi ise
1890 yilinda insa edilmistir. ilk polyester ve fiberglas tekneler de 1950°li yillarda insa
edilmistir. Yunanistan’da ilk yat 1965 yilinda hizmete girmisken, Tiirkiye’de 1967

yilinda yat limanlar ile ilgili caligmalara baslanilmistir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi,

1992).

Diinyada yatcilik o6zellikle Akdeniz ve Karayipler’de one cikmaktadir. Nitekim
Akdeniz’de yat baglama kapasitesi 500.000 civarinda olup, Akdeniz ¢anaginda
dolasan toplam yat sayis1 1 milyona yaklasmustir. Ulkeler bazinda Fransa, Ispanya ve
Italya Akdeniz ¢anagi yat limam kapasitelerinin %75’ini olusturmaktadir (Giiney

Marmara Kalkinma Ajansi, 2014).



Yatcilik gezi, eglence ve spor amaciyla ve gorece pek biiyiik olmayan 6zel ve ticari
teknelerle yapilan turistik faaliyetlerdir. Tanimdan da anlasilacag lizere iki tiir yat s6z
konusudur. Ozel yat turizminde ticari amag giidiilmezken, ticari yat turizminde amag
ticaridir. Bu tanimlardan yararlanarak yat turizmi; turistin yata ulasmasi ve belirli bir
gezinti sonunda yati1 terk etmesi arasinda gergeklesen tiim turistik faaliyetler olarak
tanimlanmaktadir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2016). Yatlarin faaliyetlerine
baslayabilmesi i¢in ‘yat kayit belgesi’ almalar1 gerekmektedir. Yat kayit belgesi, bir
iilkenin yat limanlarina giris-¢ikis yapan yatcilara liman bagkanliklari, giimriik
muhafaza miidiirliikkleri veya kistm amirlikleri tarafindan doldurtulur. Yat kayit
belgesinde, yata ve yatgilara iligkin olarak, yatin ayrilis limani, gelis limani, bayragi,
boyu, eni, cinsi (ticari veya 0zel), gelis tarihi, ayrilis tarihi, milletlere gore yolcu ve
miirettebat sayilarini iceren bilgiler yer almaktadir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi,

2016). Boylelikle yat turizmi ile ilgili veriler de toplanmis olmaktadir.
2.5. TURKIYE’DE YAT TURIZMININ GELIiSiMi

Genel olarak yat turizmi 20. yiizyillda yayilmaya baslamistir. Tiirkiye’de ise 20.
yiizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikmaya baslamistir. Turizm Yazarlar1 ve Gazetecileri
Dernegi’nin (TUYED) yayimlamis oldugu “Yat Turizminin Gelisme Raporu” su

bilgileri sunmustur;

‘Tiirkiye de yat turizmi, 1960°li yillarda Yunanistan'in ege kiyilarini kapsayan
yat turlart diizenlemesiyle yeni bir turizm ¢esidi olarak ortaya ¢ikmistir. Ilk tur
tekneleri 1965 'te goriilmiis ve giiniibirlik Cesme, Dat¢a, Marmaris, Bodrum ve
egedeki diger yerlesim merkezlerine ugrayip gitmistir. Daha sonraki yillarda
Yunanli tur operatorleri Tiirkiye'yi paket turlarimin igerisine dahil etmigtir.
Tiirkiye 1967 yilinda ‘Bakanliklar Arast Yat Limanlarimi Planlama Tetkik
Komisyonu’ kurarak yat limanlari ile ilgili calismalar baslatmistir. Ikinci Bes
Yillhik Kalkinma Plani (1968-1972) déneminde ‘Yat Limanlart Zinciri’
kurulmas1 ongoriilmiis ve Ulastirma Bakanligi tarafindan isletilmesi
kararlastirilmistir. Daha sonra Ugiincii Bes Yillik Kalkinma Plani’nda (1973-
1977) yat limanlarinin ve yat yanasma yerlerinin igletilmesi Turizm ve Tanitma
Bakanligi ile Ulastirma Bakanlhigi is  birligi ile diizenlenmesi

kararlagtirilmistir. Kalkinma planmimin yapiimasina takiben cesitli yat liman
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verleri tespit edilmig ve Devlet Planlama Teskilati tarafindan gelisme planlart
hazirlanarak 1976 yilinda Bodrum, 1977 yilinda Kusadasi ve Cesme yat
limanlart isletmeleri hizmete acilmistir. Doérdiincii Bes Yillik Kalkinma
Planminda (1978-1983) Turizm Tegvik Cerceve Karart yapilmis. 1982 yilinda
2634 sayuli Turizm Tesvik Kanunu yiiriirliige girmistir. 1983 'te ise Yat Turizmi
Yonetmeligi yayimlanmistir. Bu yénetmelik de ihtiyaca cevap vermemeye
baslayinca biraz daha genisletilerek 2009 yilinda 27298 sayili Resmi Gazetede
Deniz Turizmi Yonetmeligi yayimlanmistir’ (TUYED, 2016).

3.000 yat ve 30.000 yatak kapasitesi ile yat turizmi iilkelerin ekonomisinde ve
gelirinde 6nemli bir role sahiptir. Yaklagik olarak 800.000 civarinda 6zel ve ticari
tekne oldugu bilinmekte ve Akdeniz’de 315.000 yata hizmet veren yaklasik 729
marina bulunmaktadir. Fransa, Italya ve Ispanya Akdeniz’deki yat baglama
kapasitesinin % 88’ine sahiptir. Ulkemizin toplam kapasitenin yalnizca % 0,3’ vardir
(Kara ve Emecen, 2001). Ote yandan bu iilkeler, yat turizmi trafiginin kapasitelerinin
coguna ulagsmis olmasi, yatlar1 Akdeniz’in dogusunda olmasi rotalarini ¢evirmeye
itmektedir. Ayn1 zamanda Akdeniz’in en temiz kisimlar1 ‘Tiirk Rivieras1’ lizerindedir.
Bu, bir¢ok yat¢i icin bu lokasyonlara yonlendirilecek bir faktordiir. Bu ise, bu
noktalara gerekli yonetim, planlama ve yatirim yapildiginda saglanabilir (Kara ve
Emecen, 2001).

Tiirkiye’de yatcilik faaliyetleri genel olarak dort kisma ayrilabilir. Birincisi, ahsap
teknelerle yapilan yatgilik faaliyetidir. Ikincisi, benzer teknelerle yapilan giinliik
temelli yatcilik faaliyetleri. Uciinciisli, miirettebat olmadan kiralanan yelkenli
teknelerdir ve buna bareboat denir. Son ve dordiinciisii ise mega yatlarin ve motor

yatlarin kullanildig: yerlerdir (Kara ve Emecen, 2001).

Tiirk Yat ve Tekne Endiistrisi 2010 raporunda belirtildigi tizere iilkemizin 8.333
km’lik deniz kiyisi olmasina ragmen, kisi basina diisen tekne orami 2.356 kisiye 1

teknedir. Bu rakam diger tlkelerde ise soyledir (Boat Builder Tiirkiye, 2011);

e Denize 3.624 km kiyis1 bulunan Almanya i¢in 186 kisiye 1 tekne,
e Denize 12.450 km kiyis1 olan Ingiltere igin 112 kisiye 1 tekne,

e Denize 9.226 km kiyis1 olan Italya igin 105 kisiye 1 tekne,

e Denize 5.700 km kiyisi olan Fransa i¢in 101 kisiye 1 tekne,
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e Denize 451 km kiyisi olan Hollanda i¢in 31 kisiye 1 tekne,
e Denize 133.342 km kiyis1 olan A.B.D igin 18 kisiye 1 teknedir

Yatcilik, insanlarin 6zgiir hissetmesini saglayan ve hosg¢a vakit gecirmek i¢in yapilan
nispeten pahali bir faaliyettir. Ancak iilkenin refah diizeyinin yiikseltilmesi ile yat¢ilik

deniz turizmi sektoriinde yerini almaktadir (Sarnsik vd., 2011).

21. yiizyilin basinda, insanlarin turizmin bazi 6zel alanlarina dogru egilimleri basladi.
Bunlardan popiiler olanlarindan birisi de yat turizmidir. Yat turizmi, biiylik dlgiide
turist faaliyetlerinde 6nemli bir rol oynamaya ve ayrica yeni is olanaklart yaratirken
genel ekonomi i¢in daha fazla gelir saglamaya baglamistir. Tiirkiye rakiplerine kiyasla
daha fazla kaynak ve ¢ekicilige sahiptir. Destinasyon olarak Tiirkiye; spa, kayak, golf,
yat gibi turizm faaliyet g¢esitleri i¢in ¢ok daha uygundur (Sarusik vd., 2011). Akdeniz,
Ege, Marmara ve Karadeniz’le ¢evrili olan Tiirkiye bir yarim adadir. Tiirkiye yat
turizminde kapsamli bilylime i¢in ideal bir konuma ve ayrica ¢ok uygun kiyilara
sahiptir. Akdeniz Canagi’nda yer alan Tirkiye’de giiniimiizde binlerce yat
bulunmasina ragmen, Artvin- Samandag arasinda sadece 21.000 yat baglama
kapasitesi mevcuttur. Bu durum, 8.333 km kiyis1 olan iilkemiz i¢in yetersizdir

(http://www.denizticaretodasi.org.tr).

Tiirkiye, isttihdamda ve iilke ekonomisinde biiyiik rol oynayan yat turizm sektoriinde
beklenen seviyeye ulasamamistir denilebilir. Ancak sular1 oldukea kirli olan ve kendi
kapasitelerinin sonuna ulagmis mevcut bdlgelerini etkili olarak kullanan iilkeler olan
Italya, Fransa ve Ispanya’daki yat turizm trafigi Dogu Akdeniz’e dogru kaymaya
baslamasiyla yeni turizm alanlar1 olusturmak icin planlar ve yeni projelere
baslanmistir (Sarnsik vd., 2011). Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet
marina varken, 2011 yil1 sonu itibariyle bu rakam 46 adete ulasarak 8 yilda %94’liik
bir biiylime yakalanmistir. Akdeniz Canagindaki Tiirkiye’ nin giiclii rakiplerinden olan
Italya’nin  6.500 km uzunlugundaki kiyilarinda 380, Ispanya’nin 4.964 km
uzunlugundaki kiyilarinda 96, Hirvatistan’in 5.835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina bulunmaktadir. Diinya genelinde ise 19.000 adet marina ve/veya yat
liman1 mevcut olup, sadece Avrupa genelinde 5.000 adet marina ve/veya yat limani
mevcuttur (Deniz Sektorii Raporu, 2014). Marina sayisina paralel olarak Tiirkiye nin

limanlarina gelen yatlarin kapasitesinin arttig1 goriilmektedir.
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Tiirkiye’nin yat demirleme kapasitesi marinalarda 9.000 olmak iizere yaklagik
16.000°dir. Diger taraftan Fransa’nin kapasitesi 227.000, Ispanya’nin 107.000 ve
Italya’nin 128.000°dir. Akdeniz havzasindaki tekne demirleme kapasitesine sahip
yerler ve marinalarin toplam kapasitesi 400.000’den fazladir. Tiirkiye nin kapasitesi

Akdeniz havzasinin sadece 4,1°dir (Sarusik vd., 2011).

2.5.1.Yat Yatirimlar ve Isletmeciligi

Turizm, gelismis ve gelismekte olan iilkelerin ekonomik, siyasi, kiiltiirel ve sosyal
yasamlar1 agisindan olumlu etkilere sahiptir. Ornegin; birgok dogal ve beseri etkenin
bir araya gelmesi ile olusan bir turizm aktivitesi olan yat turizmi, genel turizm
faaliyetlerinde biiyiik bir paya sahip olan deniz turizmini (Kalemdaroglu, 2007: 31)
destekleyici bir oOzellige sahiptir (Sezer, 2012). Tiirkiye’de ilk yat turizmi
faaliyetlerinin Ege Denizi kiyilarinda Yunanistan’dan gelen turistleri tagiyan tekneler
ile 1960-1965 yillarinda basladigi belirtilmektedir. Tiirkiye’de yat turizmi ve yat
limani isletmeciligi ile ilgili ilk yasal diizenlemenin ise 1983 yilinda yapildigi
goriilmektedir. 8 Haziran 1983 tarihli Bakanlar Kurulu Karar1 ile yiirtirliige giren ilk
diizenleme, Yat Turizminin Gelistirilmesi Hakkinda Yonetmeliktir (Yat Turizmi
Yonetmeligi, 1983; Tiirk Standartlar1 Enstitiisii, 2011: 61; T.C Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigi, 2014).

Diinyada bazi iilkeler ile Tiirkiye marina bakimindan kiyaslanirsa Italya’nin 6.500 km
uzunlugundaki kiyilarinda 380, Ispanya’nin 4.964 km uzunlugundaki kiyilarinda 96,
Hirvatistan’in 5.835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50 adet marina mevcut durumda
iken 8.333 kilometrelik Tiirkiye kiyilarinda ise sadece belediyelere ait olan ve turizm
isletme belgeli 53 adet marina bulunmaktadir. Diinya genelinde 19.000 adet marina /
yat liman1 mevcut olup, sadece Avrupa genelinde 5.000 adet marina / yat limam
mevcuttur. Tiirkiye’de 2015 yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’ndan Isletme Belgeli
Yat Liman Isletmeleri denizde ve karada olmak {izere toplam kapasite 9.429 dur.
Kiiltir ve Turizm Bakanligi’ndan Belgeli Deniz Turizmi Tesisleri Turizm Yatirim
Belgeli Yat Limanlar1 toplam kapasitesi 4.010’dur. Turizm isletme belgeli yat ¢ekek
yerlerinin kapasite sayist ise toplam 1.005°tir. Turizm yatirim belgeli yat c¢ekek
yerlerinin toplam kapasitesi ise 1.070°dir. Tiirkiye’de 172 adet liman ve iskele

bulunmakta olup, bunlardan 6 tanesi Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 2 tanesi
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de Tiirkiye Devlet Demir Yollar tarafindan igletilmektedir. Bu limanlarin 21’1 kamu
limani, 23’1 belediye limani1 ve 128’1 ise 6zel limandir (IMEAK DTO, 2015b:120;
IMEAK DTO, 2016).

Kiictik teknelerle giiniibirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baslayan yat¢ilik
Tiirkiye’de diger turizm gesitlerine oranla uzun bir gecmise sahiptir. Ozellikle
geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle insa edilen guletlerin (ahsap govdeli
ve kamarali miirettebatl1 yatlar) olusturdugu ‘mavi yolculuk’ filosu diinyada ilk ve tek
olup, ayn1 zamanda Tiirkiye’nin diinya turizmine hediye ettigi 6zgiin bir turizm dali
olmustur. Ancak gulet tipi yatlarin idare agisindan bir sinif olarak ele alinmamasi
sebebiyle lilkemizdeki gulet sayis1 ve kapasiteleri bilinmemektedir. 2014 yilinda deniz
turizmi filosu kapsaminda ise toplam 883 adet isletme, 6.911 yatak sayis1 ve 871 adet
yat bulunmaktadir. Tiirkiye sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kiiltiir ve tarih
zenginligi ile, Ozellikle mega yatlar icin Onemli bir uluslararasi pazar imkani
saglamaktadir. Tiirkiye 6zellikle siiper yat (24 metre ve iistii) ingsasinda 2007 yilindan
itibaren istikrarl bir yiikselis gostermis ve 2010 verileriyle teslim edilen siiper yat adet
ve uzunlugu itibariyle diinyada 3. siraya kadar yiikselmistir. Ayn1 zamanda 2014
yilinda 1,280 Milyar USD’lik gemi ve yat ihracati gergeklestirilmistir. Tiirkiye’de
baslica yan sanayi iiretimleri olarak ¢elik dokiim malzeme, kaynak ve kesme geregleri,
giiverte makineleri (irgat, ving. vb.), valf ve boru devreleri, elektrik techizat vb.
siralanabilir. Iste bu sayilan yerli malzemelerin gemi insasinda kullanimi ile yaratilan
ekonomik katki artmaktadir. 2014 yilinda Tiirkiye’de 72 adet tersane vardir ve 2014
yil1 itibariyle bu sektdrde calisan sayis1 20.334 kisidir. (Paker ve Ozgezmez, 2014: §;
Tiirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi, 2014: 18; IMEAK DTO, 2015b:104-109).

2.5.2. Miirettebatsiz Yat Isletmeciligi ve Giinliik Gezi Tekne

Yat isletmeleri genellikle miirettebatli ve miirettebatsiz olarak yat kiralama ve kabin
kiralama hizmeti vermektedir. Miirettebatl yat kiralama hizmeti, belirli bir donem igin
(genellikle 1 veya 2 hafta) kaptan ve kabin ekibiyle bir yatin kiralanmasiyken
miirettebatsiz yat (bareboat veya motorlu yat gibi) kiralamay1 tercih edenler genellikle
rotay1 kendi baslarina tayin etmek isteyen lisanshi denizcilerdir. 24.07.2009 tarih ve
27298 sayili Resmi Gazete’de yaymlanan Deniz Turizmi YOnetmeligi’nin 24.

Maddesi’ne gore giliniibirlik gezi teknesi, gezi, spor, eglence ve turizm amaciyla
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limandan aldig1 yolculart ayn1 giin ayni limanda indiren, denize elverislilik belgesine
sahip deniz turizmi aract olarak tanimlanmaktadir. Tiirkiye’de ozellikle Ege ve
Akdeniz’de Turizm Isletme Belgeli giiniibirlik gezi tekneleri isletilmektedir ve bu
teknelerin sayis1 1.051 adettir (Resmi Gazete, 2009; IMEAK DTO, 2015b:195).

2.5.3. Kruvaziyer Turizmi ve Feribot Isletmeciligi

CLIA’ya gore kruvaziyer gemileri seyahati programlanmis, derin sularda iki giin veya
daha fazla kalan, en az 100 yolcu kapasiteli gemidir. Diger bir tanima goére kruvaziyer
seyahati, bu seyahatte kruvaziyerde sunulan hizmetlerden yararlanma ve liman
ziyaretlerinden olusan bir turistik iiriindiir (incekara ve Yilmaz, 2002: 9). Kruvaziyer

turizmini Wild ve Dearing (2000) ise;

“belirli bir giizergahta isletilmek yerine cesitli turist ¢ekim yerlerini ziyaret
etmek iizere, temel amacit normal olarak tasima degil, misafirleri agirlamak
olan bir gemide, belirli bir iicret karsiliginda bos zamanlarin degerlendirilmesi

icin gergeklestirilen seyahat” (s. 319).

Kruvaziyer turizmi, 1920’lerde sosyal elitler tarafindan tercih edilen bir turizm tiirii
olmustur; fakat ucaklarin yayginlasmasi ile birlikte 2. Diinya Savasi sonrasi kruvaziyer
turizmi talebinde diisiis gergeklesmistir. 20. ylizyillin sonlarinda ise bir canlanma
gerceklesmistir. Artik farkli pazar boliimlerini hedefleyen kruvaziyer sirketleri, gemi
kapasitelerini arttirarak seyahat siiresi, seyahat lcreti ve giizergahlarla ilgili
degisiklikler neticesinde daha geng yolculari etkilemeye yonelik ugak seferi baglantili

seyahat secenekleri bile sunmuslardir (Johnson, 2002: 261).

Kruvaziyer pazari incelenirse diinyada 2015 yilinda 471 kruz gemisinin calistigi
bilgisine ulagilmaktadir. Kruvaziyer turizme katilimin ise 2015 kruvaziyer endiistrisi
raporunda belirtildigi tizere % 70 seyahat acentesi aracilig1 ile gergeklesmektedir ve
50.000 seyahat acentesi kruvaziyer endiistrisinde ¢aligmaktadir. Diinyada 62
kruvaziyer seyahat hatti bulunmaktadir. Diger turizm tiirlerine gore katilimin % 42
oraninda daha yiiksek oldugu kruvaziyer turizmde Karayip Adalar1 ortalama geceleme
bakimindan birinci siradadir ve Akdeniz ikinci sirada yer almaktadir. 2014 yil1 verisine
gore kruvaziyer turistler icinde 11.21 milyon kisi sayis1 ile Amerikali turistler birinci
sirada yer almistir. Ardindan 1.77 milyon Alman, 1.61 milyon ingiliz ve sonra 1

milyon Avustralyali kruvaziyer turizme biiyiik ilgi gosteren milletlerdir. 2014 yilinda
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22.04 milyon turistin kruvaziyer gemilerle seyahatleri sirasinda yaptiklar1 giinliik
ortalama harcama 127$’dir. Kruvaziyer turizmde 39.3 milyar $§ maas ve 939.232
istthdam hacminin olmasi1 burada sayilabilecek onemli diger veriler arasindadir.
Kruvaziyer seyahatlerin toplam 119.9 milyar $ ekonomik etkisi bulunmaktadir. 2015
yilinda Avrupa {ilkelerinin kruvaziyer turizme katilanlar bakimindan pay1 ise 6.587
kisidir. Yine 2015 yilinda Avrupa iilkeleri arasinda kruvaziyer turizme katilan kisi
say1s1 bakimindan 1.813 kisi ile Almanya ilk sirada ve 1.789 kisi ile Ingiltere ikinci
sirada yer almistir (CLIA, 2015; 2016).

ABD’de kruvaziyer kapsaminda Florida’nin agik ara lider oldugu goze ¢arpmaktadir.
Florida’da li¢ kruvaziyer limaninin toplam geliri yaklasik 1.5 milyar dolardir. Miami
Limani’ndan ise kruvaziyer turizm kapsaminda 605 milyon dolarlik gelir elde
edilmistir. Diinya siralamasinda dordiincii olan ve Avrupa’da ilk sirada yer alan liman

ise Barselona’dir iIMEAK DTO, 2015b: 216).

Diinyada 2016 yil1 itibariyle MSC, Royal Caribbean International, Costa ve Carnival
gibi kruvaziyer gemi isletmeciligi faaliyeti gosteren sirketler, biinyesinde
bulundurduklar1 gemi sayist ve yolcu kapasiteleri bakimindan 6n siralarda yer
almaktadir. Ornegin; Royal Caribbean International’in biinyesinde Royal Caribbean
Cruise, Celebrity Cruise, Pullmantur Cruise, Azamara Cruise, Croisieres Cruise ve
TUI Cruises isimli alti kruvaziyer markasi1 hizmet vermektedir. 105 bin yolcu
kapasiteli 42 adet kruvaziyer gemisi olan Royal Caribean International Group’un,
2015 varig yeri rakamlari ile 39 milyar 600 milyon dolarlik sektor pastasindan, yiizde
23,1’ini elinde bulundurdugu belirtilmektedir. Yolcu kapasitesi bakimindan diinyada
en biiyiik gemiler Harmony of the Seas, Oasis of the Seas ve Allure of the Seas olmak
lizere yine Royal Caribbean International sirketine aittir (Royal Caribbean

International, 2016).

Tiurkiye kruvaziyer yolcu bakimindan incelendiginde Tiirkiye’yi kruvaziyer
kruvaziyerler ile 2015 yilinda yaklasik 1 milyon 900 bin kisi ziyaret etmistir.
Tiirkiye’de limanlarin birgcogunun oren yerlerine yakin olmasi, sicakligin ideal olmasi,
gibi etmenler Tiirkiye’de kruvaziyer turizm i¢in daha ¢ok geceleme / demirleme
yapilmas1 bakimindan aslinda birer avantaj sayilabilir. Nitekim en ¢ok turist agirlayan

limanlar izmir, Kusadasi, Bodrum, Marmaris, Antalya ve Istanbul limanlaridir
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(Kusadas1 Ticaret Odas1 (KUTO), 2016: 11). 2014 yilinda Istanbul, izmir ve Kusadasi
kruvaziyer yolcularm % 75’ini agirlamistir iIMEAK DTO, 2015b: 213). Kruvaziyer
ile seyahat eden Tiirk yolcu sayisi ise 2008 yilinda 18 bin iken bu say1 2009 yilinda 30
bin kisidir (KUTO, 2016).

Diinyada ana liman olabilmenin kistaslari; o yerin diinya kenti olmasi, kruvaziyer
limanina yakin hava limanina sahip olmasi, limana yakin otellerin olmasi, ulagim
yollarinin yeterli olmasi, kruvaziyer gemi yolcu trafigine uygun modern yolcu
terminali olmasi, 2.500-5.500 yolcu kapasiteli gemiler i¢in uygun rihtimin olmasi
gerekmektedir. Istanbul, Izmir ve Antalya bu sartlarin tiimiine sahiptir. Ayrica Kiiltiir
ve Turizm Bakanliginin 2023 Turizm Stratejisine gore aralarinda Galata ve
Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda kruvaziyer limanlarin yapilmasi

giindemdedir IMEAK DTO, 2015b: 208).

Feribot seferleri ise Istanbul’da farkli isletmeler tarafindan farkli giizergahlarda
gerceklestirildigi gibi Fethiye, Marmaris gibi turistik yerlerden de Rodos’a feribot

seferleri diizenlenmektedir.

2.5.4. Su Sporlar1/ Dahs

Genellikle turizm amach seyahat icin varis yeri secildikten sonra sportif olanaklar
arastirilirken, giinlimiizde sportif olanaklara gore turizm varis yeri secilebilmektedir.
Su sporlarini tanimlarken bir su kiitlesine ihtiya¢ duyulmasi ve genellikle bir ara¢ veya
donanim yardimiyla yapilmasi, bu spor tiirlerinin 6nemli ortak 6zelliklerini de ayni
zamanda belirtmektedir. Bu araglar / donanimlar ise genellikle yurtdisinda
gelistirilmekte ve iretilmektedir. Bundan dolayr su sporlart araglarinin /
donamimlarinin isimleri genellikle Ingilizce olmakta ve birgogunun dilimizde

karsiliklar1 bulunmamaktadir (Ozbek, 2014: 189).

Su sporlart su alt1 ve su iistii sportif faaliyetler olmak {izere ikiye ayrilmaktadir. Su alt1
sporlar1 arasinda sayilan tiiplii dalis uluslararasi turizm endiistrisinin hizla biiyiiyen bir

bilesenidir (Davis ve Tisdell, 1995: 19).

Nitekim dalis turizmine yonelik turizm talebi kiiresel diinyada yiiksek verim saglayan
bir nis pazar haline doniismiistiir (Dimmock ve Musa, 2015). Uluslararasi Dalis

Egitmenleri Profesyonel Birligi (The Professional Association of Dive Instructors
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(PADI), 2016) 1967 yilindan itibaren 24 milyonu askin dalis sertifikas1 onayladigini

belirtmektedir. Diinya genelinde 6.300°den fazla padi dalis merkezi / alan1 mevcuttur.

Tirkiye’de 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin da i¢inde bulundugu sualt1 kiiltiirel
degerler, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin girisimleri ile bilimsel dalislar disinda tiim
dalislara kapatilmigtir. Ancak su sporlart 1990°lardan sonra hizla gelismis ve ciddi bir
sektor olmustur. Bu dogrultuda 2001 yili Eyliil ayinda Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1
caligmalar1 sonucu sportif dalislara kapali olan alanlar dalis turizmine agilmasi igin
tekrar degerlendirilmistir. Nitekim Tiirkiye’de 2014 yilinda faaliyet gosteren su
sporlar1 isletmelerinin sayisi toplam 781 adettir. Su alt1 belge sayis1 toplam 263 ve su
listii belge sayisi ise toplam 697 adettir. Ayrica yil iginde gerceklestirilen su sporlari
(donanimh dalis, sorf, yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasiit, kiirek, kano,
deniz bisikleti, vb.) aktiviteleri ile yaklasik 150 milyon dolar gelir elde edildigi tahmin
edilmektedir. IMEAK DTO, 2015b: 232).

Tiirkiye’de Alagati’da riizgar sorfii, Fethiye Korfezi’nde kiirek ve Fethiye, Kas
koylarinda dalis ile Dalaman Cayi’nda rafting su sporlarina 6rnek verilebilir. Ayrica
binlerce yillik tarihe ev sahipligi yapan Tiirkiye’de sualtinda bulunan batiklar ve
imitasyon alanlar ile olusturulan sualti arkeoparklari bilimsel yontemlere uygun
sekilde dalig turizmine kazandirilabilir. Bununla ilgili Kas’ta oldugu gibi batiklar ve
diger resif ve magara gibi olusumlar dalis turizmi i¢in 6nemli bir potansiyel

tasimaktadir (Erkurt ve Paker, 2014: 51).

2.6. TURKIYE’NIN YAT TURIZMIi SWOT ANALIZi

Sarusik vd. (2011: 1020) yapmis olduklari calismada Tiirkiye'de yat turizmi i¢in giicli,
zayif, firsat ve tehditleri ortaya cikarilmistir. Yazara gore Tiirkiye’nin SWOT analizi

su sekildedir;
Giiglii yonler
e Miikemmel bir kiy1 seridi, ¢cok ¢esitli dogal cazibe merkezleri, benzersiz tarihi
ve arkeolojik alanlar ve 12 ay boyunca uygun bir iklim,
o lyi egitilmis isgiicii,
e Sektdriin arkasinda gii¢lii bir hiikiimet destegi,

e Hiikiimetin ve 6zel sektdriin yat turizmi i¢in biiyiik yatirim yapmasi,
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Geleneksel Tiirk Gulet’inin tarifeli veya tarifesiz turlarina turistlerin uzun

zamandan beri ilgi duymasi

Zayif Yonler

Mevzuat yeniden diizenlenerek yelkenli yatlar motorlu yatlara gore daha az
vergi 6deyecek sekilde diizenlenmelidir

Sintine suyu ve kati atiklarin bertaraf edilmesi teknik standartlar
gelistirilmelidir

Fuarlar finanse edilmeli ve yat kuliiplerinin gelistirilmesi tesvik edilmelidir,
Yabanci bayrakli yatlar igin tiim giris prosediirlerinden tek bir makam sorumlu
olmalidir,

Yat turizmi sektorii i¢in ¢alisanlarin egitimini organize etmek icin adimlar
atilmalidir.

Karmasgik yatirim iglemleri,

Yat limanlarinda atil kapasite,

Uluslararasi baski grubu etkinliklerinin eksikligi,

Ortalama fiyatlar komsu {ilkelerden daha diisiik ve Tiirkiye pazarindaki pek
cok rakip arasinda fiyat rekabetinde kat1 bir sertlik olmasi,

Yatin girdi maliyetlerinin yiikksek olmasi.

Firsatlar

Yatgilikta kullanilmayan potansiyel,

Geng ve bilgili bir is giicliniin mevcudiyeti,

Devlet ve 6zel sektoriin yeni marina yatirimu istekliligi,

Tiirkiye'ye gelen turistlerin artmasi,

Yatcilik turizmi yatirimlarina devlet desteginin artirilmasi,

Turizm piyasasinda su alt1 sporlar1 ve suyun alt1 yagsamina ilginin artmasi,

Nis pazarlarini destekleyen turizm politikasi.

Uluslararasi seyahatlerdeki engellerin azaltilmasi (Gegen y1l Tiirkiye ve bazi

komsularinin vize rejimini karsilikli olarak kaldirmasi.

Tehditler

TL'nin diger anapara kurlarina kars1 giiclenmesi,
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e Alkol iizerinde yiiksek diizeyde 6zel tiikketim vergisi,

e Akdeniz bolgesindeki yat turizminde rekabetin artmasi,

e Yeni yatlara ait vergi iicretlerinin artirilmasi,

e Biirokratik engeller,

e Eski veya eski moda teknelerin higbir Bakanlik iznine tabi olmamasi,

e Akdeniz iilkelerinde ¢ikan son c¢atismalar,

e Yakut fiyatlarinin artirilmasi.

e Kiy1 bolgelerinde kirlenme ve deniz ekosistemlerinin bozulmasi.

e Yabanci tur operatorleri baskisi altindaki tiim turizm {riinleri i¢in fiyat

indirimleri ile saglanan rekabet.

Yukaridan da goriildiigii gibi Tiirkiye’nin yat turizmi baglaminda zayif yonleri
olmasina ragmen, Tiirkiye yat turizmi pazarinda ¢ok 6nemli potansiyele sahiptir

denebilir.
2.7. Deniz Turizmi Tesislerinin Genel Nitelikleri ve Tiirleri

Deniz Turizmi Yonetmeligi Resmi Gazete’nin 27298 sayisinda 24.07.2009 tarihinde

yayimlanarak yiirtirlige girmistir.

Yayimlanan deniz turizmi yonetmeliginin amaci sunlardir;

e Deniz turizmi isletmeleri ve araglar ile ilgili yatirnm ve isletmeciliginin
gelistirilmesi,

e Deniz turizmi isletmeleri ve araglari ile ilgili yatirnm tesviki,

e Deniz turizmi isletmeleri ve araglarinin giivenli bir bi¢imde kullanilmasi,

e Deniz turizmi isletmelerin iilke ekonomisine ve iilke turizmine fayda
saglayacak sekilde standartlarinin ve niteliklerinin belirlenmesi,

e Deniz turizmi alaninda faaliyet gosteren isletmecilerin ve yatirimeilarin yerine
getirmesi gereken belli basli kurallarin belirlenmesi,

e Deniz turizminin uluslararasi alanda rekabet giicliniin artirilmasi ve kalitesinin

yiikseltilmesini saglamaktir.

Turizm amaci ile faaliyet gostermeyen yolcu ve yiik tasimaciligt yapan deniz
isletmeleri ve araclar1 deniz turizmi yonetmeligi kapsami disindayken, deniz turizmi

yonetmeliginin kapsami su sekilde belirlenmistir;
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e Deniz turizmi isletmeleri ile deniz turizminde faaliyet gosterecek olan gezi,
eglence ve spor amagli ticari kaydi Tiirk bayrakli olan deniz araglar1 ve yabanci
bayrakli deniz araglari isletmelerine turizm isletmesi ve turizm yatirimi
belgelerinin verilmesini,

e Deniz turizmi isletmeleri ile deniz turizminde faaliyet gosterecek olan gezi,
eglence ve spor amagli ticari kaydi Tiirk bayrakli olan deniz araglar1 ve yabanci
bayrakli deniz araclari isletmelerinin isletme 6zellikleri, yonetim ve personel
ile ilgili uymak zorunda olduklar fiziki sartlarinin belirlenmesini,

e Yabanci ve Tiirk bayrakli deniz araglarinin Tiirk karasularindaki seyir
esaslarinin belirlenmesi,

e Yabanci ve Tirk bayrakli deniz araglarmin Tirkiye’de kalis siirelerinin
belirlenmesi

e Kabotaj haklari ile deniz turizminin gelistirilmesini kapsamaktadir.

Deniz turizmi yonetmeliginde bu baslik altinda yerlesme ozellikleri, alt yapi
nitelikleri, tist yap1 nitelikleri, kruvaziyer gemi limanlar1 ve yat limanlar1 ile ilgili
diizenlemelere yer verilmistir. Bu diizenlemelere asagida arastirma kapsaminda
deginilmistir.

2.7.1. Yerlesme Ozellikleri

Deniz turizmi tesisleri deniz turizmi yonetmeligine gore su yerlerde kurulmaktadir;

e Deniz araglarina yanagsma, navigasyon, barinma, manevra, karaya c¢ekilme ve
baglanma hizmetleri sunabilecek,

e Sunduklar1 bu hizmetleri de ilgili mevzuatlarda belirlenen yeterli emniyet
diizeyini saglayacak hiikiimler uyarinca fiziki 6zelliklere gore tasarlanmis alt
yapiya sahip,

e Tesisten beklenen turizm hizmetinin en iyi bigimde verilmesini saglayacak
nitelikleri tagiyan,

e Gerekli tesisat, donanim ve {ist yapi ile yeterli denizalani, kara ve kara ulasim

baglantilarina sahip alanlar.

Deniz turizmi yonetmeligine gore deniz turizmi tesisleri saha olarak giimriiklii saha

degildir. Fakat hudut kapist olarak ilan edilmis deniz turizmi tesislerinde, yalnizca
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hudut giris ve ¢ikis islemlerinin yapilmasi i¢in belirlenmis deniz turizmi aracinin yolcu

esyast, deniz turizmi aracina ve yolcusuna iligkin giris ve ¢ikis islemlerinin yapildigi

bolgeler glimriiklii alan olarak kabul edilmektedir.

2.7.2. Alt Yap1 Ozellikleri

Deniz turizmi yonetmeligine gore deniz turizmi tesislerinde toplam on bir adet alt yap1

0zelliginin saglanmasi zorunludur. Bu 6zellikler;

Deniz araglarmmin emniyetli ve diizenli bir sekilde baglanabilecegi ve
yanagabilecegi isletmenin nitelikleriyle uyumlu iskeleler ve rihtim,

Denizcilik mevzuati ile uyumlu olarak giivenli bir yaklasma ve girisi imkani
sunan her tiirlii isaret ve fenerler,

Deniz turizmi tesisinin bilinyesinde bulunan tiim {initeleri ve ayni zamanda
iskele, ¢cevre ve rihtim dahil tiim sahanin emniyetli, sagliklt ve giivenli bir
sekilde aydinlatilmasini saglayan jeneratorler ve sistemlerin kurulmasi,

Tesis kapasitesine yeterli olan temiz su deposu, deniz araglarinin baglama
alanlarma da hizmet sunan hijyen kurallarina uygun, devamli sicak su ve
kullanma suyu hizmeti sunan tesisatlar,

Tesisin tiim alani i¢inde yangin ikaz ve ihbar sistemleri, yangin sondiirme
cihazlar1 ve yangin istasyonundan olusan yangin dnleme istasyonlari,

Tesis atik kabul lisans belgesine sahip degilse sintine suyu, atik yag, slag, pis
su ve ¢Op gibi sivi ve katt atiklarin 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili
yonetmeliklerine uygun sekilde bertarafi, hizmete niteligine uygun aritma ve
kapal1 depolama tesisati,

Kara park alani, rihtim, iskele ve yiizer iskelelerin iistiinde, uygun mesafelere
konulmus, deniz turizmi araglarinin kullanma ve igme suyu, telefon, televizyon
ve elektrik gereksinimlerine cevap veren deniz araglarina dogrudan hizmet
sunan kutular,

Bedensel engellilere hizmet sunacak sekilde baglama kapasitesinin %10’u
kadar otopark hizmeti,

Harici ve dahili telefon, post cihazi, faks, data, haberlesme sistemleri, internet,

denizde seyreden araglar ile arama kurtarma ve haberlesme i¢in uygun
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frekanslarda faaliyet gosterebilen ¢ok kanalli VHF bantlarina sahip telsiz alici-
verici cihazlar,

Baglama yerlerine de hizmet gotiirecek sekilde diizenlenen itfaiye araclari,
ambulans, genel araclar ve ¢op kamyonu gibi araglarin gegmesine imkan
saglayan tesis i¢i arag yollari,

Giiriiltiinlin azaltilmasina yonelik sistem ve yapi.

Deniz turizmi yonetmeligince deniz turizmi tesislerinde yukaridaki alt yapi

ozelliklerinin olmas1 gerekmektedir.

2.7.3. Ust Yap1 Ozellikleri

Deniz turizmi yonetmeligine gore deniz turizmi tesislerinde toplam on dort adet ist

yap1 6zelliginin saglanmasi zorunludur. Bu 6zellikler;

Deniz turizmi tesislerine kontrollii, emniyetli ve giivenli bir giris sistemi,
Yonetim ve 6n biiro ve yonetim alani,

Dinlenme ihtiyaglarina cevap veren bir salon,

Yeme-i¢me alanlari,

Erkek ve kadin i¢in tesis kapasitesiyle orantili sayida tuvalet ve dus imkana,
Gumriiksiiz veya giimriiklii aligveris alanlar

[k yardim geregleri ve malzemelerinin bulundugu erisilebilir bir dolap.

Deniz turizmi araglarinda ve deniz turizmi tesislerinde ¢alisanlar i¢in yeme-
igme, tuvalet, dus ve dinlenme alanlari,

Akaryakit ikmaline olanak saglayan {initeler ve sistemler,

Deniz araglarina hizmet veren malzeme ve emanet depolari,

Spor alanlari,

Limana emniyetli ve giivenebilir sekilde giris ve ¢ikislara rehberlik hizmeti
sunabilen palamar botu.

Denizden yangina ilk miidahaleyi yapabilecek yangin sondiirme sistemi veya
yangin sondiirme botu.

Bakanlar Kurulu karari ile deniz hudut kapis1 olarak belirlenen deniz turizmi
tesislerinde, hudut giris ve ¢ikis islemlerini yapmaya yetkili kamu birimleri i¢in

kamu hizmet binasi.
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Deniz turizmi yoOnetmeligince deniz turizmi tesislerinde yukaridaki iist yapi

ozelliklerinin olmas1 gerekmektedir.
2.7.4. Kruvaziyer Gemi Limanlari

Kruvaziyer gemi limanlar1 oncelikle yerlesme oOzellikleri ile ilgili biitiin sartlari
saglamalidir. Bunun disinda kruvaziyer gemi limanlar1 yabanci ve yerli ziyaretgilerin
giris ve ¢ikis esnasinda yeme-icme, dinlenme, alis veris ve konaklama vb. ticari ve
sosyal alanlar1 olan deniz turizmi tesisleri olarak tanimlanmistir. Deniz turizmi

yonetmeligine gore kruvaziyer gemi limanlari ikiye ayrilir; A ve B tipi.

B tipi kruvaziyer gemi limanlar1 yukarida yer alana altyapi ve iistyap1 6zelliklerine ek

olarak agagida yer alan 6zelliklere de sahip olmaktadir;

e En az bir kruvaziyer geminin indirme alanina yanasarak yolcu indirmesine
imkan veren, gilivenli ve yeterli uzunlukta olan yolcu indirme alani,

e Tur otobiisleri ne hizmet veren otopark yeri ve taksi duragi,

e Bir gemiden inen ziyaretginin hizmet temin edebilecegi en az bir adet
kruvaziyer terminali,

e Danisma birimi,

e Ziyaret¢i, bagaj ve ¢alisanlarin giivenlik kontroliiniin yapildig1 bir birim,

e Kamu hizmet binasi,

e Dinlenme salonu ve yeme-igme alanlari,

e Anons yayin tesisati,

e Ik yardim ve acil miidahale birimi,

e Kapali devre giivenlik tesisati,

e Posta, kargo ve iletisim hizmeti sunan birim,

e Engelliler i¢in 6zel diizenlemeler,

e (Glmriiksiliz ve giimriiklii alis veris alanlari,

e Gosteriler ve sergi i¢in uygun alanlar,

e Yakin bir ¢gevrede mevcut degil ise banka hizmeti veren birimler,

e (Calisan toplant1 salonu.

A tipi kruvaziyer gemi limanlar ise B tipi kruvaziyer gemi limanlarinda olmasi

gereken Ozelliklere ek olarak asagida yer alan 6zellikleri de tasimaktadir;
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e Dort adet kruvaziyer gemisinin ayni anda yanasabilecegi ve ayni anda
ziyaretcileri indirebilecegi giivenli ve emniyetli islevsel yolcu indirme alanlari,

e Birden fazla kruvaziyer gemi ziyaretcisinin hizmet alabilecegi, giris ve ¢ikisin
ayr1 ayr1 alanlarda yapilacagi en az iki terminal binasi,

e Yonetim ve isletme tiniteleri,

e Ziyaretgilerin giris ve ¢ikisi i¢in koriik sistemleri,

e Valiz nakliye alani, bosaltma ve yiikleme sistemleri,

e Turizm tur operatorleri ve seyahat acenteleri i¢in igletme ofisleri,

e Toplant1 ve konferans salonlari,

e [Eglence ve rekreasyon alanlari,

e Yeme-i¢me alanlari,

e VIP hizmet salonu,

e Reuvir,

o Helikopter pisti.
2.7.5. Yat Limanlan

Yat limanlar1 6ncelikle yerlesme 6zellikleri ile ilgili biitlin sartlar1 saglamalidir. Yat
limanlar1 yatlarin baglanabilecekleri ve yatcilarin yatlarindan yaya olarak
cikabilmelerine imkan saglayan iskelelere, konaklama, aligveris ve dinlenme vb.
sosyal tesisler ile yatlara onarim, bakim, teknik hizmet ve karaya ¢ekme hizmeti sunan

departmanlara sahip deniz turizmi tesisleridir.

Deniz turizmi yonetmeligine gore yat limanlari tige ayrilir; ii¢ ¢ipali yat limanlari, dort

¢ipali yat limanlari, bes ¢ipali yat limanlari olarak tice ayrilirlar.

Ug cipali yat limanlar1 yukarida bahsedilen altyap: ve iistyap: 6zelliklerine (giimriiksiiz
ve giimriiklii alis veris alanlari, spor tesisleri ve tesis i¢i ambulans vb. gegisine uygun

arac yolu istege baglidir) ek olarak asagida yer alan 6zellikleri de tagimalidir;

e Satis birimler,

e FErkek ve kadim yatcilar i¢in baglama kapasitesinin en az % 5’1 kadar tuvalet
ve dus tesisi,

e Bulasik ve camasir ve yikama alanlari,

e Yateilarin bir arada bulunmalarini ve dinlenmelerini saglayan sosyal tesisler,
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Bedensel engelliler i¢in 6zel diizenlemeler.

Dort ¢ipali yat limanlar ise ti¢ ¢ipali yat limanlarin sahip oldugu 6zelliklere ek olarak

asagida alan ozellikleri de tagimalidir;

Kafeterya veya restoran,

Erkek ve kadim yatgilar i¢in baglama kapasitesinin en az % 10’u kadar tuvalet
ve dus tesisi,

Kuru temizleme hizmeti,

Yat ¢ekek alani ve ving sistemleri hizmeti,

Bakim ve onarim hizmetleri,

Yat¢t malzeme ve esya depolari,

Baglama kapasitesinin en az %20’si kadar otopark hizmeti,

Plaj yeri veya yiizme havuzu,

Tenis Kortu,

Aletli jimnastik, hamam, sauna, masaj hizmetlerinin verildigi birimler.

Bes ¢ipali yat limanlari ise dort ¢ipali yat limanlarin sahip oldugu 6zelliklere ek olarak

asagida alan ozellikleri de tagimalidir;

Helikopter pisti,

Revir,

Banka hizmet birimleri,

Konser, sergi ve eglence tesisleri,

En az iki tenis kortu,

Baglama kapasitesinin en az %30’u kadar otopark.

Toplanti salonu.

2.8. Deniz Turizmi Arag¢larmin Tiirleri

Bu baslik altinda deniz turizmi yonetmeligi kapsaminda degerlendirilen kruvaziyer

gemiler, yatlar, giiniibirlik gezi tekneleri ve dalabilir deniz turizmi araglarinin genel

ozellikleri ile ilgili detayli bilgi verilmistir.

2.8.1.Kruvaziyer Gemiler
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Deniz turizmi yonetmeligine gore kruvaziyer gemiler spor, eglence ve gezi amaci ile
onceden belirlenen bir rotada ve programda denizde seyreden, deniz turizmi
kapsaminda kullanilmaya uygun spor etkinliklerine, dinlenmeye, eglenceye, yeme-
igmeye ve konaklamaya uygun alanlar1 bulunan, denize elverisli deniz turizmi

araclaridir.
Kruvaziyer gemiler asagida yer alan 6zellikleri de tasimalidir;

e Kabul ve danisma birimi,

e Bagaj tasima hizmetleri,

e YoOnetim tiniteleri,

e Reuvir,

e Internet, faks ve telefon hizmetleri,

e Yiizme havuzu,

e Kamaralar,

e Okuma, kiitliphane, televizyon ve oyun alanlari,

e Dinlenme, yeme-igme, eglence ve spor alanlari,

e Satis birimleri,

e Cocuk oyun alanlar1 ve bu alanlarda ¢ocuklara 6zel tuvaletler.
e Yolcu kapasitesi ile orantili gok amagl salon,

e Kuru temizleme, iitiileme ve camasir yikama birimleri,
e Servis ve miisteri asansorleri,

e @iizellik salonu ve kuafor,

e Sinema salonu.
2.8.2. Yatlar

Deniz turizmi yonetmeliginin Madde 23’line gbre yatlar eglence, spor ve gezi
amaciyla deniz turizminde kullanilmaya uygun, on ikiden fazla yolcu tasimayan,
balik¢i, yolcu ve yilik gemisi 6zelliginde olmayan, mutfagi, tuvaleti ve kamarasi olan
deniz araglaridir. Kabotaj seferinde yiiz mille sinirli, en yakin karadan yirmi milden
fazla uzaklasmamak sarti ile otuz altidan fazla yolcu tagimayan ve tonilato belgesinde
yat oldugu belirtilmis olan deniz turizmi araglar1 da yat olarak kabul edilmektedir.

Ayrica on iki yatak kapasitesinden fazla, tonilato belgelerinde yolcu gemisi olarak
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nitelendirilmis ve yat tiriinde insa edilmis deniz araglari da yat olarak kabul
edilmektedir.

Yatlar agsagida yer alan 6zellikleri tasimalidir;

e Yatci sayist ile orantili glineslenme gruplari, oturma gruplari, mini bar ve
yemek masasi,

e Yatci sayisi ile orantili bulasik yikama, yeterli hazirlik yerleri, kumanya igin
uygun depo, buz kutusu veya buzdolabi, firin ve bulasik makinesi yerini
kapsayan bir mutfak,

e Sa¢ kurutma makinesi, tuvalet aynast ve masasi, gece lambasi, genel
aydinlatma, Teknik kurallara uygun yatak, elbise dolabi, klimasi, perdesi ve
kisisel temizlik kiti olan rahat kullanima imkan verebilecek sekilde
hazirlanmis, suyun yayilimini engelleyici dnlemler alinmis tuvaletli ve duslu
kamaralar,

e Miirettebatsiz kiralanan yatlar disindaki diger yatlarda personel igin ayri

tuvalet, dus ve kabinler.
2.8.3. Giiniibirlik Gezi Tekneleri

Glntibirlik gezi tekneleri denize uygunluk belgesi olan, limandan aldig1 ziyaretgileri
ayni giin ayni limanda geri indiren, turizm, eglence, spor ve gezi amaciyla hizmet

veren deniz turizmi araglaridir.
2.8.4. Dalabilir Deniz Turizmi Araci

Fiziksel olarak su listiinde ve altinda seyir esnasinda bir destege ihtiya¢ duymadan
hareket edebilme yetenegine sahip veya hem su altinda hem de iistiinde su {istii destek
alarak su altinda da hareket edebilen, insan tasiyan, denize uygunluk belgesinde
dalabilir deniz turizmi araci olarak belirtilmis olan araglar dalabilir deniz turizmi

aracidir.
2.8.5. Diger Deniz Turizmi Araglari

Deniz turizmi yonetmeliginde belirtilen deniz turizmi araglart diginda kalan, turizm
amagch su iistii ve alt1 faaliyetler gerceklestiren hem deniz araglart hem de sektorel ve
teknolojik gelismelerle eszamanli olarak gelisen eglence, spor ve gezi amaci ile

faaliyet gosteren araclar diger deniz turizmi araglari olarak degerlendirilmektedir.
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Diger deniz turizmi araglar1 deniz turizmi yonetmeliginde turizm amagli su iistii ve alt1
faaliyet araclari, 6zel deniz turizmi araglar1 ve ylizer deniz turizmi araglar olarak tice

ayrilmastir;

Turizm amach su tistii ve alti faaliyet araglart; hizmet sundugu ziyaretcilerine dalma
egitimi ve hizmeti sunan, gerekli ve donanima sahip bir deniz araci ile eglence, spor

ve gezi amagli ticari deniz araglaridir.

Ozel deniz turizmi araclari;, deniz turizmi ydnetmeliginde belirtilen deniz turizmi
araglar1 disinda kalan; fakat uluslararasi veya ulusal s6hret, tistiin hizmet, 6zglinliik vb.
ozellikleri sebebiyle isletme niteligi gosterdigi i¢in veya tarihsel, sanatsal ve kiiltiirel
acidan belli bir 6neme sahip olduklar1 i¢in Bakanlik¢a belgelendirilmeleri elverisli

goriilen deniz turizmi araglaridir.

Yiizer deniz turizmi araclari; Turk limanlarinda ve karasularinda turizm amaci ile
olarak eglence, yeme-igme ve konaklama hizmeti sunacak 6zellikte ve bir romorkor
vasitasiyla ¢ekilen veya kendiliginden hareket etme kabiliyetine sahip, kullanim amaci

ve kapasitesi belirtilmis, denize uygunluk belgesi olan deniz araglaridir.
Kendiliginden yiizer deniz turizmi araglari asagida yer verilen 6zellikleri tagimalidir;

e Deniz aracinin baglama yerleri, demirleme, dolasacagi giizergdh1 ve mola
duraklarini belirten ve ilgili liman baskanliginca onaylanmis haritasi,

e Kapasite olarak en az yiiz kisi.

Kendiliginden hareket etme kabiliyeti olmayan yiizer deniz turizmi araglari ise asagida

yer verilen 6zellikleri tagimalidir;

e Deniz araci ile ilgili mal ve can giivenligi yonetmeligi ile deniz mevzuati
yoniinden yetkilendirilmis kurumlarin emniyet ile ilgili uygun goriisiini
gosteren bir resmi belge,

e Yiizer otel olarak faaliyet gostermeleri durumunda en az yliz yirmi yatak, yiizer
restoran olarak faaliyet gostermeleri durumunda ise en az yiiz kisilik kapasite,

e Valilikten alinmis isletme izin belgesi.
2.9.Tiirk Karasularinda Seyir Esaslari

Deniz  Yonetmeliginin bu boliimiinde Tiirk karasularindaki seyir esaslari

belirlenmistir. Bu baslik altinda liman baskanligi, hudut giris ve ¢ikis islemleri, deniz
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turizmi araglariin seyir izin belgesi, Tiirk limanlarn arasinda seyir esaslari, sihhi
muamele, deniz turizmi araglar1 seyir bolgeleri, kontrolii ve gelistirilmesi ve miicbir

sebepler ve olaganiistii haller detayli olarak verilmistir.
2.9.1. Liman Baskanhgi

Deniz turizmi yonetmeligine gore liman bagkanligi miilki idare amirinin talimatlar
dogrultusunda hudut kapilarindaki faaliyetleri yiiriiten, turizm amaci ile faaliyet

gosteren deniz araglarinin liman giris ve ¢ikis islemlerinde yetkili kamu idaresidir.
2.9.2. Hudut Giris ve Cikis Islemleri

Tiirkiye’den deniz yoluyla ¢ikan veya Tiirkiye’ye giren biitiin deniz araglar1 deniz

hudut kapilarindan giris ve ¢ikis yapmak zorundadir.

Deniz araclarinin hudut giris ve ¢ikis islemleri; beyan esasina dayali olarak seyir izin
belgesi lizerinde, liman baskanliklarinca yapilmaktadir ve ilgili kamu kurumlari liman
baskanliklarinca bilgilendirilmektedir. Yapilmasi gereken iglemler esnasinda isbirligi
yapilan ilgili kamu kurum ve kuruluslari tarafindan gerekli goriilmesi halinde, bu
Kurumlarin arastirmasit veya incelemesi bitinceye kadar deniz aracinin imandan

ayrilmasina veya limana girmesine izin verilmemektedir.

Deniz aracinin hudut giris ve c¢ikis islemleri esnasinda deniz araci kaptaninin,
miirettebatinin veya sahibinin pasaportlarina deniz aracin ile ilgili herhangi bir kayit

yapilmamaktadir.

Deniz seyri diginda herhangi bir nakliye vasitasiyla Tiirkiye hudut bolgesine getirilen
deniz araclarmin hudut girigleri ile ilgili seyir izin belgesi slirecleri denize ilk

indirildikleri yerde baslamaktadir.
2.9.3. Deniz Turizmi Araclarinin Seyir izin Belgesi

Deniz turizmi araglarinin ve su islemlerinin ve beyanlarinin tamami deniz turizmi

aracinin seyir izin belgesi iizerinde yapilmaktadir;

e Arag,

e  QGlmrik,
e Personel,
e Yolcu,
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e Pasaport,
e Sihhi Muamele,

e Liman,
e Esya,
e Sefer.

Tiirk karasularinda seyirde kullanilacak belgelerin ve bu belgelerin dagitim, basim,
kullanim ve big¢imi ile ilgili esaslar ilgili kamu kurum ve kuruluslarinin goriisleri

alinarak Bakanlik¢a belirlenmektedir.

Bakanlik¢a belirlenen esaslara uygun olarak hazirlanan seyir izin belgesinin basim ve
dagitimi, Bakanlik¢a her yil doviz ve Tirk Lirasi olarak belirlenecek miktarlar
karsihiginda Bakanlik Déner Sermaye Merkez Isletmesince yapilmaktadir. Déner
Sermaye Merkez Isletmesi bu belgelerin dagitimmi meslek kuruluslart araciligiyla da
yapabilmektedir. Bu durumda net hasilattan gérevlendirilen kurulusa idari ve genel
giderler karsihigr %10 pay ddenmekte ve kalan1 Bakanlik Déner Sermaye Isletmesi

Merkez Midiirliigiine gelir olarak kaydedilmektedir.
2.9.4. Tiirk Limanlar1 Arasinda Seyir Esaslari

Deniz turizmi yonetmeligince belirtilen Tiirk limanlar1 arasinda seyir esaslari

sunlardir;

e Hudut giris islemini tamamlamig Tirk ve yabanci bayrakli deniz turizmi
araglari, Tiirk limanlar1 ve karasulari arasinda liman baskanliginin onayi ile
serbest¢e dolasabilmektedir.

e Hudut giris islemini tamamlamis yabanci bayraklt 6zel deniz araglar
Tiirkiye’ye giriste Tiirk karasularinda ve limanlarinda yapacaklar seyirleri,
giizergdhlarin1  seyir izin belgesi lizerinde belirterek  serbestce
seyredebilmektedir. Tiirk bayrakli 6zel deniz araglar1 Tiirk limanlar1 arasinda
yapacaklari seferlerde seyir izin belgesi kullanmamaktadir.

e Kruvaziyer gemiler diginda kalan Bakanliktan belgeli Tiirk ve yabanci bayrakl
deniz turizmi araglari, Tirk karasularinda her ticari seferin sonuna kadar
gecerli olmak tizere seyir izin belgesi ile seyretmektedir. Kruvaziyer gemiler,
seyir izin islemleri bakimindan diger gemilerin tabi olduklar islemlere tabi

tutulmaktadir.
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e Seyir izin belgesinin deniz turizmi araglari kaptanlari veya sahipleri tarafindan
eksiksiz ve dogru bir sekilde doldurularak imzalanmasi ve siiresi ig¢erisinde
deniz turizmi aracinda bulundurulmasi zorunludur.

e Kaptanin, seyir izin belgesinin sefer siiresince deniz turizmi aracinda kalan
niishasin1  liman bagkanligina teslim etmesi ile sefer tamamlanmis
sayilmaktadir.

e Tiirk Bogazlarindan gecisler ile ilgili 1936 tarihli Montré Sozlesmesi ile
8.10.1998 tarihli ve 98/11860 sayil1 Bakanlar Kurulu Karariyla kabul edilen
Tirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigl hiikiimleri sakl1 tutulmaktadir.

e Seferini tamamlayan deniz turizmi araglari, sefer bittikten en ge¢ on iki saat
icinde liman baskanligina bildirimde bulunmalidir.

e Deniz turizmi isletmelerinde kislayan yabancit bayrakli deniz turizmi

araglariin seyir izin belgeleri kislama siiresince gegerlidir.
2.9.5. Sihhi Muamele

Deniz turizmi araglarinin seyir izin belgesi kapsaminda yaptiklar1 patente dahil sithhi
muamele, vize, yabanci bir limana ugramadiklar1 ve Tiirkiye’de kaldiklar1 siirece
herhangi bir isleme tabi tutulmadan gegerlidir. Ancak, bulasici hastalik ve 6lim
durumunun en yakin miilki idare amirligine veya en yakin liman baskanligina

bildirilmesi zorunludur.
2.9.6. Deniz Turizmi Araclar Seyir Bolgeleri, Kontrolii ve Gelistirilmesi

Yabanci veya Tiirk bayrakli, yabancilarin kullandiklar1 deniz turizmi araglari; Tiirk
karasularinda Kanunun 28. maddesi uyarinca 2565 sayili Askeri Yasak Bolgeler ve
Giivenlik Bolgeleri Kanunu uyarinca belirlenen askeri yasak bolgeler, askeri 6zel
giivenlik bolgeleri ve gilivenlik bolgeleri diginda kalan Tiirk karasularinda koylara ve
kiyillara bagkaca bir tahdit bulunmamasi kaydiyla yanasabilir, geceleyebilir ve

demirleyebilir.

Seyir bolgelerinde deniz araglarinin dalmalarina, durmalarina, demirlemelerine ve
seyretmelerine sakinca gorillen alanlar, ilgili kamu idarelerince Bakanlik
koordinatorliigiinde belirlenerek duyurulmaktadir. Bunun denetimi ise yetkili

kurumlarca yapilmaktadir.
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2.9.7. Miicbir Sebepler ve Olaganiistii Haller

Miicbir sebepler ve olaganiistii haller veya 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma
Hakkinda Kanunda ongoriilen yiikiimliiliikler sebebiyle gerekebilecek zorunlu liman
giris veya c¢ikis islemlerinde, beyam1 sonradan yapmak kaydiyla deniz turizmi

araglarina istisna taninabilmektedir.
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UCUNCU BOLUM
YONTEM

Aragtirmanin tli¢ilincli boliimiinde oncelikle arastirmanin metodolojisi ile ilgili bilgiler
verilmistir. Metodoloji ile ilgili olarak arastirmanin amaci, 6zgiin degeri, aragtirma
evren, orneklem ve elde edilen veriler 1s18inda gergeklestirilen analizler bu boliimde
verilmigtir. Ardindan Tirkiye’de son on yillik yat verileri incelenip bulgular

irdelenmistir.

3.1. Metodoloji

3.1.1. Evren ve Orneklem

Tiirkiye’deki son on yillik yat verilerinin turizm baglaminda analiz edilip, bu
sektordeki egilimleri ve nedenlerini belirleyerek oOneriler bulunulmasi amaciyla
calismada ikincil veri kullanilmistir. Calismada T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin
veri istatistikleri kullanilmistir. Bu baglamda yat, yatgilik ve yat turizmi ile ilgili su

tablolar calisma kapsaminda incelenmistir;

e Belgeli Yat Isletmelerinin Yat ve Yatak Sayilari,

e Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yat Sayis1 (Sar1 bayrak: yabanci limanlardan
gelen tiim yatlar; vardiklart ilk Tiirk limanma girerken sar1 bayrak ¢ekmek
zorundadir),

e Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelen Yolcu Sayisi,

e Ulkemiz Limanlarina Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarm Bandiralarina, Cinslerine
ve Yillara Gore Dagilima,

e Ulkemiz Limanlarma Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelen Yolcu ve Miirettebatin
Milliyetlerine ve Yillara Gore Dagilima,

e Ulkemiz Limanlarina Yatla Gelen Yolcu ve Miirettebatin Milliyetlerine ve
Yillara Gore Dagilimi,

e Ulkemiz Limanlarma Gelen Sar1 Bayrakli (Ticari+Ozel) Yatlarin
Bandiralaria ve Aylarma Goére Dagilimi,

e Ulkemiz Limanlarma Gelen Sar1 Bayrakli (Ticari+Ozel) Yatlarn

Bandiralarina ve Limanlara Gére Dagilimi,
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e Ulkemiz Limanlarma Gelen (Ticari+Ozel) Yatlarin Bandiralarina ve
Limanlara Gére Dagilima,

e Ulkemiz Limanlarma Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelen Yolcu ve Miirettebatin
Milliyetlerine ve Limanlara Gore Dagilimi,

e Ulkemiz Limanlarma (Ticari+Ozel) Yatla Gelen Yolcu ve Miirettebatin

Milliyetlerine ve Limanlara Gore Dagilim.
3.1.2. Verilerin Analizi

Calismada oncelikle yukaridaki verilerin son on yillik tablolar1 yapilmistir. Ardindan
yillara gore degisim oranlar1 hesaplanmistir. Degisim oranlarina gore artis ve diisiis
yasanan yillar ile ilgili sebepler hazirlanan tablolar kapsaminda irdelenmistir. Son
olarak tiim tablolar ve degisimler gbz 6niinde bulundurularak genel bir degerlendirme

yapilmis ve dnerilerde bulunulmustur.
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DORDUNCU BOLUM

BULGULAR

4.1. Istatistiklerin incelenmesi ve Bulgular

4.1.1. Belgeli Yat Isletmelerinin Yat ve Yatak Sayilar

Belgeli yat isletme sayilart yillara goére dagilimi ve degisim oranlar1 Tablo 4.1°de

verilmisgtir.

Tablo 4.1.Belgeli Yat isletme Sayis1 Yillara Gore Degisim Orani

Yillar Yerli Yabanci Toplam Degisim (%0)
2007 58 11 69 -2,8
2008 61 15 76 10,1
2009 53 18 71 -6,6
2010 59 17 76 7,04
2011 308 18 326 329
2012 944 10 954 193
2013 857 26 883 -7,4
2014 857 27 884 0,11
2015 857 27 884 0
2016 1141 26 1167 32

Tablo 4.1°de goriildiigii tizere 2007 yilindan 2016 yilina kadar yerli belgeli yat isletme
sayilar1 incelendiginde 2011 yilinda sayinin hizla arttigr goriilmektedir. Oyle ki 2012
yilinda bir onceki yila gore %206 oraninda artis oldugu goriilmektedir. Yerli yat
isletmeleri sayisindaki artis 2013, 2014 ve 2015 yillarinda durmasina ragmen, 2016
yilinda bir 6nceki yila oranla artis olmustur. Yabanci yat igletmesi sayisinda ise genel

itibariyle 2007 yilindan 2016 yilana kadar ¢ok az artis oldugu goriilmektedir.

Belgeli yat isletmeleri yerli ve yabanci toplam olarak bakildiginda 2007 yilinda bir
onceki yila oranlar %2,8 oraninda, 2009 yilinda bir 6nceki yila oranla %6,6 ve 2013
yilinda bir dnceki yila oranla %7,4 oraninda diisiis oldugu belirlenmistir. Bunu yan
sira 2014 yilinda bir 6nceki yila kiyasla %0,11 biiylime olmusken, 2015 yilinda bir
onceki yila kiyasla artis veya diisiis yasanmamugstir. 2009 yilinda yasanan ekonomik
krizler ve 2013-2015 yillar1 arasindaki Tiirk turizmini etkileyen Rusya krizi, Suriye I¢
Savagi, kiiresel teror tehditleri gibi nedenlerden dolayi yat isletme yatirimlar sayisinda
diisiis yasandig1 tahmin edilebilir. Genel olarak 2011 ve 2012 yillarinda sektoérde
bliyiik oranda yatirim yapildigi belirlenmistir. Ayrica 2016 yilinda sektordeki belgeli
yat igletme sayis1 tekrardan bir diger yila gore %32°lik bir artig géstermistir.
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Belgeli yat isletmelerinin yat sayilari ile ilgili son on yillik istatistiki bilgiler Tablo

4.2°de verilmistir.

Tablo 4.2. Yat Sayilarinin Yillara Gore Degisim Orant

Yillar Yerli Yabanci Toplam Degisim (%)
2007 845 381 1226 -
2008 990 431 1421 15,9
2009 943 433 1376 -3,2
2010 521 438 959 -30
2011 992 868 1860 94
2012 1246 829 2075 11,6
2013 1529 871 2400 15,7
2014 1529 838 2367 -14
2015 1529 826 2355 -0,5
2016 1537 603 2140 -9,1

Tablo 4.2 incelendiginde 2007 yilinda 2016 yilina kadar (2009 ve 2010 yili harig)
belgeli yerli yat isletmelerinin sahip oldugu yat sayilarinin istikrarl bir sekilde artis
gosterdigi belirlenmistir. 2014 ve 2015 yillarinda yerli yat isletmelerinin yat
sayilarinda artis olmadigi belirlenmistir. Bunun nedeninin bu yillarda belgeli yerli yat
isletme sayisinin da artmamis olmasi gosterilebilir. Yabanci yat isletmelerinin yat
sayilar1 ise 2014, 2015 ve 2016 yillarinda azalisa gectigi goriilmektedir. Belgeli yat
isletmelerinin sahip oldugu yat sayilarmin genel toplamindaki degisim oranlarina
bakildiginda ise en fazla diisiisiin gergeklestigi yil 2010 (-%30) yilidir. 2010 yilinda
Tiirkiye nin yasamis oldugu dis baskilar ve tiim diinyada oldugu gibi terdr olaylarinin
artmasi bu yilda yat sayilarinda da diisiise sebebiyet verdigi sdylenebilir. 2010 yilindan
sonra belgeli isletmelerin yat sayilarinda ti¢ yil igerisinde tekrar artis oldugu
gozlemlense de son ili¢ yilda belgeli isletmelerin yat sayilarinda tekrar diisiis

yasanmistir.

Tablo 4.3’de ise belgeli yat isletmelerinin yatak sayilari ile ilgili son on yillik
istatistikler verilmistir. Tablo 4.3 incelendiginde yatak sayilarinin genel olarak Tablo
4.2°deki yat sayilari ile orantili olarak azalis ve artis yasadig goriilmektedir. Belgeli
yat igletmelerinin yatak sayilarinin yillara gore irdelenmesi ile genel olarak yapilan

degerlendirmeler;,
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Tablo 4.3. Yatak Sayilarinin Yillara Gore Degisim Orant

Yillar Yerli Yabanci Toplam Degisim (%)
2007 6764 2748 9512 -
2008 8051 3116 11167 17,3
2009 7443 3191 10634 -4,7
2010 4851 3240 8091 -23,9
2011 10292 7199 17491 116,1
2012 13203 6567 19770 13,0
2013 15312 6911 22223 12,4
2014 15312 6674 21986 -1,0
2015 15312 6626 21938 -0,2
2016 15994 36 16030 -26,9

En fazla diisiisiin yasandig1 y11 2010 ve 2016 yillaridir,
En fazla artigin oldugu yi1l 2011 yilidir,

2012 yilinda bir 6nceki yila oranla %13 artis yasanmustir,

2013 yilinda bir 6nceki yila oranla %12,4 artmistir,

En az dalgalanmanin oldugu yil 2015 yilidir.

4.1.2. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakh Yat Sayisi

Bu baslik altinda Tiirk limanlarina gelen sar1 bayrakli yerli ve yabanci yat sayilari ticari

ve Ozel kategorilere ayrilarak degisim oranlar ile beraber incelenmistir. Tiirk

limanlarina gelen sar1 bayrakli yerli yat sayilari ile ilgili son on yillik istatistiki bilgiler

Tablo 4.4’°de verilmistir.

Tablo 4.4. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yerli Yat Sayist

Yillar Ticari Ozel Toplam Degisim (%)
2007 2061 754 2815 -
2008 2600 89 2689 -4.47
2009 1969 186 2155 -19,85
2010 1687 388 2075 -3,71
2011 1799 405 2204 6,21
2012 1237 483 1720 -21,96
2013 1966 550 2516 46,27
2014 1883 367 2250 -10,57
2015 2371 397 2768 23,02
2016 3269 505 3774 36,34

Tablo 4.4’de goriildiigii gibi limanlara gelen sar1 bayrakli yerli yat sayilar1 son yilda

istikrarsiz bir egilim i¢inde olmustur. Son yilda limanlara gelen sar1 bayrakli yerli yat

say1 ticari 20842 ve 6zel 4124 olmak iizere toplam 24966°dir. 2008, 2009 ve 2010

38



yillarinda bir 6nceki yillara oranla siirekli bir azalis varken, 2011 yilinda %6,21 artis
goriilmektedir. Fakat bu artis istikrarli bir artig degildir. Ciinkii 2012 yilinda limanlara
gelen sar1 bayrakli yerli yat sayisinda bir 6nceki yila kiyasla %21,96 azalma olmustur.
Bunun yani sira 2013 yilinda ise bir onceki yila oranla %46,27 artis oldugu tespit
edilmistir. 2015 ve 2016 yillarina baktigimizda ise bir 6nceki yillara gore limanlara

gelen sar1 bayrakli yerli yat sayisinda artis egilimi oldugu belirlenmistir.

Tirk limanlarina gelen sar1 bayrakli yabanci yat sayilari ile ilgili son on yillik veriler

ve degisim oranlari ise Tablo 4.5’de verilmistir.

Tablo 4.5. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yabanci Yat Sayisi

Yillar Ticari Ozel Toplam Degisim (%)
2007 1358 6360 7718 -
2008 488 5738 6226 -19,33
2009 1199 7914 9113 46,37
2010 567 5643 6210 -31,85
2011 606 6247 6853 10,35
2012 584 6564 7148 4,30
2013 1287 6493 7780 8,84
2014 1380 5845 7225 -7,13
2015 1717 6097 7814 8,15
2016 877 6980 7857 0,55

Tablo 4.5 incelendiginde genel olarak belirlenen sonuglar sunlardir;

e 2008 yilinda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yabanci yat sayisi orani bir
onceki yila oranla %19,33 azalmistir,

e 2009 yilinda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yerli yat sayis1 oran1 azalma
egilimi gostermisken, yabanci yat sayisi orani bir 6nceki yila oranla %46,37
artmastir,

e Limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yabanci yat sayist 2010 yilinda biiytik bir
diisiis yasamustir,

e 2015 ve 2016 yillarinda diger yillara kiyasla limanlarimiza gelen sar1 bayrakl

yerli yat sayisinda artig oldugu belirlenmistir.

4.1.3. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakh Yatlarla Gelen Yolcu Sayisi

Bu baglikta Tiirk limanlarina gelen sar1 bayrakli yatlar ile gelen yolcu sayilart yerli ve

yabanci1 ve ayni zamanda ticari ve 0zel yat olarak siniflandirilarak incelenmistir. Tablo
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4.6’da Tiirk limanlarina gelen sar1 bayrakli yatlar ile gelen yerli yolcu sayisi ve yillara

gore degisim oranlart sunulmustur.

Tablo 4.6. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelen Yerli Yolcu Sayisi

Yillar Ticari Ozel Toplam Degisim (%)
2007 2155 2159 4314 -
2008 2065 1821 3886 -9,92
2009 2467 3746 6213 59,88
2010 2152 3480 5632 -9,35
2011 2797 4673 7470 32,63
2012 2520 5964 8484 13,57
2013 4726 7619 12345 45,50
2014 5024 8297 13321 7,90
2015 6312 7852 14164 6,32
2016 6324 8366 14690 3,71

Tablo 4.6 incelendiginde limanlarimiza gelen sar1 bayrakli ticari yatlar ile gelen yerli
yolcu sayis1 36542 ve 6zel yatlar ile gelen yerli yolcu sayis1 53977 olmak iizere toplam
90519 yerli yolcu gelmistir. En ¢ok artigin belirlendigi y1l %59,88 artigla 2009 yilidir.
En ¢ok azalmanin yasandigi yil ise %9,92 oranla 2008 yilidir. Genel olarak
degerlendirildiginde limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yatlar ile gelen yerli yolcu sayisi

son on yil i¢erisinde artis egilimi gostermektedir.

Tiirkiye’ye gelen yerli yat sayilari istatistikleri g6z oniinde bulundurularak gelen yerli
0zel yat ve gelen yerli yolcu sayilar1 baglaminda yerli yatlar ile ticari yatlardan daha
cok yerli yolcu geldigi belirlenmistir. Son on yilda gelen yerli 20842 yat ile gelen yerli
yolcu sayist 36542 iken, gelen oOzel 4124 yat ile toplam 53977 yerli yolcu
limanlarimiza gelmistir. Bundan dolay1 6zel yatlar ile daha c¢ok yerli yolcu

limanlarimiza gelmistir.

Tiirk limanlarina gelen sar1 bayrakli yatlar ile gelen yabanci yolcu sayilari ile ilgili son

on yillik veriler ve degisim oranlar1 ise Tablo 4.7’de verilmistir.

Tablo 4.7. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelen Yabanci Yolcu Sayisi

Yillar Ticari Ozel Toplam Degisim (%)

2007 15456 10627 26083 -

2008 18984 6340 25324 -2,90
2009 15104 9419 24523 -3,16
2010 11386 10025 21411 -12,69
2011 12042 8780 20822 -2,75
2012 8141 8511 16652 -20,02
2013 15086 8404 23490 41,06

40



2014 11912 6887 18799 -19,97

2015 10752 5224 15976 -15,01

2016 7428 4349 11777 -26,28

Tablo 4.7 incelendiginde son on yilda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yatlar ile gelen

yabanci yolcu sayisinin yerli yolcu sayisinin iki katindan daha fazla oldugu

goriilmektedir. Bunun disinda Tiirk limanlarina gelen sar1 bayrakli 6zel ve ticari yat

sayilar1 ve yerli ve yabanci yolcu sayilar1 genel olarak géz oniinde bulunduruldugunda

asagidaki ii¢ onemli sonuca ulagilmistir;

Limanlarimiza gelen yerli ticari yat sayisi yabanci ticari yat sayisinin ortalama
iki kat1 oldugu, ayn1 zamanda ticari yatlar ile gelen yerli yolcu sayisinin da
ticari yatlar ile gelen yabanci yolcu sayisina orani irdelendiginde tilkemizin
limanlarina gelen yabanci ticari yatlarin yerli ticari yatlara gére daha ¢ok
yabanci yolcu tagidigi belirlenmistir. Bundan dolay1 6zetle limanlara gelen sar1
bayrakli yatlarin daha ¢ok yabanci yolcu tagidig1 sdylenebilir.

Limanlarimiza gelen 6zel yabanci yatlar ile limanlarimiza gelen sar1 bayrakli
yatlar 6zel yatlar ile gelen yolcu sayist neredeyse esit sayidadir. Bundan dolay1
limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yabanci 6zel yatlarin genelde tek veya iki kisi
olarak seyrettigi sdylenebilir.

Son olarak, limanlarimiza gelen sar1 bayrakli 6zel yatlar1 tercih etme
egiliminde oldugu ve yabanci yolcularin ise tam tersine ticari yatlari tercih

etme egiliminde oldugu belirlenmistir.

4.1.4. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakh Yatlarin Bandiralar

Tiirk limanlarina gelen sar1 bayrakli yatlarin bandiralarina gore son ii¢ yillik egilimi

belirlemek i¢in istatistiklerden yararlanilarak derlenen veriler Tablo 4.8’de verilmistir.

Tablo 4.8 incelendiginde her {i¢ y1l i¢inde limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yatlarin

bandiralarina gore Tiirk bandiral yatlar genelde 6zel, yabanci bandirali yatlar ise ticari

olarak belirlenmistir.

Tablo 4.8. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarin Bandiralar

2014 2015 2016 Toplam
Bandira Ticari Ozel | Ticari Ozel Ticari Ozel
Almanya 125 296 184 234 94 307 1240
Avusturya 28 50 17 41 31 44 211
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Belgika 6 27 4 39 2 34 112
Danimarka 6 10 - 17 1 17 51
Finlandiya 2 32 4 19 2 15 74

Fransa 94 160 182 106 33 118 693

Hollanda 39 118 86 76 59 117 495

Ingiltere 207 939 326 866 69 930 3337

Irlanda - 10 1 6 - 3 20

Ispanya - 12 - 13 - 6 31

Isveg 3 46 1 31 - 16 97
Italya 3 141 4 95 1 78 322
Liiksemburg 9 5 5 6 4 4 33

Portekiz 2 1 5 4 3 - 15

Yunanistan 325 110 378 70 274 72 1229
Cek Cumhuriyeti - 1 - - 1 - 2

Isvigre 1 55 2 69 - 65 192

Izlanda - 2 - - - 1 3
Macaristan - - 1 1 - 2 4

Norveg - 23 4 15 - 9 51

A.B.D. 233 2978 228 3557 169 4402 11567
Avustralya 1 62 8 44 4 45 164

Kanada - 27 2 18 - 18 65

Meksika - - - 1 - - 1

Yeni Zelanda 2 16 4 31 - 7 60

Sirbistan - 3 - - - 1 4

Malta 126 98 114 102 57 86 583

Israil 2 11 - 29 1 20 63
Diger 166 612 157 607 72 563 2177
Yabanci Toplam 1380 5845 1717 6097 877 6980 22896
Tiirk 1883 367 2371 397 3269 505 8792
Genel Toplam 3263 6212 4088 6494 4146 7485 31688

Tablo 4.8°deki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar su sekildedir;

e En cok yabanci bandirali yat gelmistir,

e 2016 yilinda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli ticari ve yabanci bandiral1 yat
sayisinda onemli bir azalma belirlenmistir,

e Son ii¢ y1l bandiralarin genel toplami incelendiginde en cok sirasiyla; A.B.D.,
Ingiltere ve Almanya’dur.

e Son ii¢ y1l bandiralarin genel toplami incelendiginde en az sirasiyla; Meksika,
Cek Cumhuriyeti ve izlanda’dur,

e 2016 yilinda Ingiltere bandirali ticari yat sayisinda onemli oranda diisiis
olmasina ragmen, Ingiltere’den gelen sar1 bayrakli yat sayis1 son ii¢ yilda artis
gostermistir,

e Tiirkiye’ nin bu sektorde rekabet avantajina sahip oldugu iilkeler verilere gore;

A.B.D., Ingiltere, Almanya, Fransa, Yunanistan ve Malta’dir,
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Danimarka, Finlandiya ve Isvec yatlarinin Tiirk limanlarimi pek tercih etme

egilimde olmadigi, Tiirkiye’nin Iskandinav iilkelerindeki yatcilari ve yat

isletmelerini ¢ekebilmek i¢in politikalar gelistirmesi onerilebilir.

4.1.5. Limanlara Sar1 Bayrakh Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri

Tiirk limanlarina sar1 bayrakli yatlar ile gelen yolcu ve miirettebatin milliyetlerinin son

tic yillik egilimini belirlemek i¢in istatistiklerden yararlanilarak derlenen veriler bu

baslik altinda incelenmistir.

Tablo 4.9’da sar1 bayrakli yatlar ile 2014 yilinda gelen yolcu ve miirettebatin

milliyetleri verilmistir. Tablo 4.9 incelendiginde 2014 yilinda limanlarimiza gelen sar1

bayrakli yatlarla gelen yolcu ve miirettebatin milliyetlerine gore Tiirk milliyetine sahip

gelenlerin yatlarinin genelde 6zel, yabanci milliyetlere sahip gelenlerin yatlarinin ise

ticari oldugu belirlenmistir.

Tablo 4.9°daki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar sunlardir;

Tiirk limanlaria 2014 yilinda ticari yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Almanya (1440), Ingiltere (1376) ve Fransa (1231) vatandaslari tercih etmistir,

Tiirk limanlarina 2014 yilinda 6zel yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Ingiltere (781), Yunanistan (689) ve Almanya (591) vatandaslar1 tercih

etmistir.

Tablo 4.9. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri - 2014

Yolcu Miirettebat Toplam
Milliyet Ticari Ozel Ticari Ozel Ticari Ozel
Almanya 1440 591 121 313 1561 904
Avusturya 267 74 19 50 286 124
Belgika 209 85 20 36 229 121
Danimarka 64 17 9 24 73 41
Finlandiya 24 20 1 12 25 32
Fransa 1231 520 120 248 1351 768
Hollanda 553 177 25 118 578 295
ingiltere 1376 781 671 805 2047 1586
Irlanda 59 45 28 29 87 74
Ispanya 331 54 13 47 344 101
Isvec 55 102 15 69 70 171
italya 1096 468 78 335 1174 803
Liiksemburg 33 2 - 4 33 6
Portekiz 21 2 8 9 29 11
Yunanistan 1086 689 483 357 1569 1046
Cek Cum. 29 12 6 3 35 15
Isvicre 250 156 23 84 273 240
Izlanda 13 1 - 1 13 2
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Macaristan 12 7 5 12 17 19
Norveg 33 48 - 25 33 73
A.B.D. 1037 391 34 175 1071 566

Avustralya 595 160 102 169 697 329
Japonya 2 - - 2 2 2
Kanada 153 81 27 52 180 133
Meksika 52 11 - 2 52 13

Yeni Zelanda 108 62 83 116 191 178

Sirbistan 33 6 5 8 38 14

Malta - 3 4 5 4 8

Israil 171 277 16 79 187 356
Diger 1 566 2021 612 1336 2178 3 357
Yabanci Toplam 11 899 6 863 2528 4525 14 427 11 388
Tiirk 5 037 8321 7 090 6 514 12 127 14 835
Genel Toplam 16 936 15 184 9618 11 039 26 554 26 223

Tablo 4.10’da sar1 bayrakli yatlar ile 2015 yilinda gelen yolcu ve miirettebatin
milliyetleri verilmistir. Tablo 4.10’daki veriler incelendiginde ulasilan Onemli

sonuclar sunlardir;

e Tiirk limanlarina 2015 yilinda ticari yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla
Almanya (1566), Ingiltere (1475) ve Yunanistan (1214) vatandaslar1 tercih
etmistir,

e Tiirk limanlarina 2015 yilinda 6zel yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirastyla
Ingiltere (986), Almanya (426) ve Italya (393) vatandaslari tercih etmistir.

e Genel olarak 2015 yilinda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yatlarla gelen
yolcu ve miirettebatin sayisinda azalis oldugu ve bu azalisinda 6zel yatlarda

meydana geldigi belirlenmistir.

Tablo 4.10. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri - 2015

Yolcu Miirettebat Toplam
Milliyet Ticari Ozel Ticari Ozel Ticari Ozel
Almanya 1 566 426 152 329 1718 755
Avusturya 185 68 36 35 221 103
Belgika 127 39 10 57 137 96
Danimarka 59 36 4 21 63 57
Finlandiya - 9 3 7 3 16
Fransa 928 334 180 206 1108 540
Hollanda 558 83 53 48 611 131
Ingiltere 1475 986 457 655 1932 1641
irlanda 39 16 17 12 56 28
Ispanya 238 39 9 32 247 71
Isveg 65 31 10 56 75 87
Italya 750 393 100 250 850 643
Liikksemburg 53 11 - 8 53 19
Portekiz 47 1 1 3 48 4
Yunanistan 1214 298 407 277 1621 575
Cek Cum. 6 5 2 9 8 14
Isvicre 174 129 14 89 188 218
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Izlanda - - 4 2 4 2
Macaristan 12 19 11 23 23 42
Norveg 40 27 3 16 43 43
A.B.D. 931 309 43 122 974 431
Avustralya 746 133 73 132 819 265
Japonya - 2 - - - 2
Kanada 93 40 12 22 105 62
Meksika 45 9 4 4 49 13
Yeni Zelanda 119 60 58 86 177 146
Sirbistan 13 9 1 5 14 14
Malta - - - 6 - 6
Israil 243 233 4 132 247 365
Diger 1026 1479 323 1042 1349 2521
Yabanci Toplam 10 752 5224 1991 3 686 12 743 8910
Tiirk 6 312 7 852 8 438 8 506 14 750 16 358
Genel Toplam 17 064 13076 10 429 12 192 27 493 25 268

Tablo 4.11°de sar1 bayrakli yatlar ile 2016 yilinda gelen yolcu ve miirettebatin

milliyetleri verilmistir. Tablo 4.11°deki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli

sonuclar sunlardir;

e Tiirk limanlarina 2016 yilinda ticari yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Almanya (954), Ingiltere (878) ve Yunanistan (844) vatandaslari tercih

etmistir,

e Tiirk limanlarina 2016 yilinda 6zel yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirastyla

Ingiltere (617), Almanya (425) ve Fransa (333) vatandaslar1 tercih etmistir.

e Genel olarak 2016 yilinda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yatlarla gelen

yolcu ve miirettebatin sayisinda azalis oldugu ve bu azalisinda gelen yolcudan

meydana geldigi belirlenmisti. Genel toplamdaki artis 6zel yatlar ile genel

miirettebat sayisindaki artistan dolayidir.

Tablo 4.11. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri - 2016

Yolcu Miirettebat Toplam
Milliyet Ticari | Ozel Ticari Ozel Ticari | Ozel
Almanya 954 425 137 348 1091 773
Avusturya 117 57 23 50 140 107
Belgika 109 70 7 30 116 100
Danimarka 78 39 3 17 81 56
Finlandiya 45 11 11 10 56 21
Fransa 455 333 53 172 508 505
Hollanda 458 121 56 76 514 197
Ingiltere 878 617 246 556 1124 1173
irlanda 4 14 4 10 8 24
Ispanya 154 102 9 20 163 122
Isveg 21 28 4 14 25 42
italya 841 248 81 171 922 419
Liiksemburg 8 - - 3 8 3
Portekiz 25 1 - - 25 1
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Yunanistan 844 252 284 196 1128 448
Cek Cum. 4 1 1 4 5 5
Isvigre 143 100 3 67 146 167
Izlanda - - - - - -
Macaristan 4 12 4 26 8 38
Norveg 49 14 - 18 49 32
A.B.D. 411 286 14 79 425 365
Avustralya 393 49 27 71 420 120
Japonya 3 2 - - 3 2
Kanada 51 77 13 26 64 103
Meksika 27 17 - 3 27 20
Yeni Zelanda 55 26 21 17 76 43
Sirbistan 12 18 4 11 16 29
Malta 10 3 - 6 10 9
Israil 328 300 - 87 328 387
Diger 947 1126 290 929 1237 2 055
Yabanci Toplam 7 428 4349 1295 3017 8723 7 366
Tiirk 6 324 8 366 11 075 12965 | 17399 | 21331
Genel Toplam 13752 | 12715 | 12370 15982 | 26122 | 28697

Genel olarak limanlarimiza 2014, 2015 ve 2016 yillarinda gelen sar1 bayrakli yatlarla
gelen yolcu ve miirettebatin milliyetleri degerlendirildiginde Avrupa iilkelerinden
gelen yatlarda ciddi oranlarda diisiis gozlemlenmektedir. Bunun yani sira artis oldugu
gbzlemlenen iilke ise Israil’dir. Avrupa iilkelerinden gelen yolcu ve miirettebattaki
azalisa benzer sekilde ABD ve Avustralya milliyetlerinde de ciddi oranlarda diisiis

olmustur.

4.1.6. Limanlara Yatla Gelenlerin Milliyetleri

Tiirk limanlarina yat ile gelen yolcu ve miirettebatin milliyetlerinin son ii¢ yillik
egilimini belirlemek i¢in istatistiklerden yararlanilarak derlenen tablolar bu baslik
altinda incelenmistir. Tablo 4.12°de yat ile 2014 yilinda gelen yolcu ve miirettebatin
milliyetleri verilmistir. Tablo 4.12 incelendiginde 2014 yilinda limanlarimiza gelen
yatlarla gelen yolcu ve miirettebatin milliyetlerine goére Tirk milliyetine sahip
gelenlerin yatlarinin genelde 6zel, yabanci milliyetlere sahip gelenlerin yatlarinin ise

ticari oldugu belirlenmistir.

Tablo 4.12. Limanlara Gelen Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri - 2014

Yolcu Miirettebat Toplam
Milliyet Ticari Ozel Ticari Ozel Ticari Ozel
Almanya 18 960 1893 2 651 1325 21611 3218
Avusturya 2200 410 437 280 2 637 690
Belgika 1172 230 129 140 1301 370
Danimarka 705 107 37 77 742 184
Finlandiya 359 107 63 68 422 175
Fransa 6 259 1164 593 687 6 852 1851
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Hollanda 3691 418 594 376 4 285 794
Ingiltere 14 317 2 668 3075 2 458 17 392 5126
Irlanda 323 96 64 80 387 176
Ispanya 1857 141 60 70 1917 211
Isveg 873 306 153 263 1026 569
Italya 5192 1226 281 759 5473 1985
Litksemburg 95 23 10 23 105 46
Portekiz 117 22 11 11 128 33
Yunanistan 1720 888 734 547 2 454 1435
Cek Cum. 153 18 27 10 180 28
Isvigre 2 295 475 383 374 2678 849
izlanda 54 24 3 11 57 35
Macaristan 78 17 11 24 89 41
Norveg 280 106 21 83 301 189
A.B.D. 5879 787 146 418 6 025 1205
Avustralya 3910 358 208 316 4118 674
Japonya 8 12 - 9 8 21
Kanada 1328 164 74 110 1402 274
Meksika 174 29 - 5 174 34
Yeni Zelanda 557 169 136 241 693 410
Sirbistan 146 14 8 17 154 31
Malta 2 6 5 10 7 16
Israil 643 544 83 209 726 753
Diger 9801 4 950 2 482 3181 12 283 8 131
Yabanci Toplam 83 148 17 372 12 479 12 182 95 627 29 554
Tiirk 30 548 26 165 36 993 19572 67 541 45 737
Genel Toplam 113696 | 43537 49 472 31754 163 168 75 291

Tablo 4.12°deki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar sunlardir;

e Tiirk limanlarina 2014 yilinda ticari yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Almanya (18690), Ingiltere (14317) ve Fransa (6259) vatandaslar1 tercih

etmistir,

e Tiirk limanlarina 2014 yilinda 6zel yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Ingiltere (2668), Almanya (1893) ve Italya (1226) vatandaslar tercih etmistir.

Tablo 4.13’de yat ile 2015 yilinda gelen yolcu ve miirettebatin milliyetleri verilmistir.

Tablo 4.13. Limanlara Gelen Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri - 2015

Yolcu Miirettebat Toplam

Milliyet Ticari Ozel Ticari Ozel Ticari Ozel
Almanya 15 803 1344 3178 1733 18 981 3077
Avusturya 1664 144 419 128 2 083 272
Belgika 699 130 157 130 856 260
Danimarka 458 72 49 67 507 139

Finlandiya 163 23 64 17 227 40
Fransa 3901 581 628 458 4 529 1039
Hollanda 3247 187 737 186 3984 373
Ingiltere 11204 2170 2890 1916 14 094 4 086
Irlanda 137 37 45 42 182 79
Ispanya 995 64 52 64 1047 128
Isveg 756 95 247 209 1003 304
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Italya 3289 634 280 475 3569 1109
Litksemburg 87 11 8 12 95 23
Portekiz 132 10 6 3 138 13
Yunanistan 1335 362 456 345 1791 707
Cek Cum. 65 6 11 12 76 18
Isvigre 1307 224 340 222 1647 446
izlanda 13 9 8 3 21 12
Macaristan 104 33 70 75 174 108
Norveg 113 49 17 54 130 103
A.B.D. 4 545 519 171 279 4716 798
Avustralya 3332 230 253 254 3585 484
Japonya 13 2 2 - 15 2
Kanada 721 113 46 61 767 174
Meksika 85 19 7 4 92 23
Yeni Zelanda 474 82 100 193 574 275
Sirbistan 71 9 4 7 75 16
Malta 3 6 2 8 5 14
Israil 435 279 30 241 465 520
Diger 6 343 3018 2 378 2 585 8721 5603
Yabanci Toplam 61 494 10 462 12 655 9783 74 149 20 245
Tiirk 30 229 20 249 37 989 25 443 68 218 45 692
Genel Toplam 91 723 30711 50 644 35 226 142 367 65 937

Tablo 4.13’deki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar sunlardir;

e Tiirk limanlaria 2015 yilinda ticari yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Almanya (15803), Ingiltere (11204) ve ABD (4545) vatandaslar1 tercih

etmistir,

e Tiirk limanlarina 2015 yilinda 6zel yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirastyla

Ingiltere (2170), Almanya (1344) ve Italya (634) vatandaslar tercih etmistir.

Genel olarak 2015 yilinda limanlarimiza gelen yatlarla gelen yolcu ve miirettebatin

sayisinda azalis oldugu belirlenmistir. Bu azalisinda hem 6zel yatlarla hem de ticari

yatlarla gelenlerden meydana geldigi belirlenmistir.

Tablo 4.14°de yat ile 2016 yilinda gelen yolcu ve miirettebatin milliyetleri verilmistir.

Tablo 4.14. Limanlara Gelen Yatlarla Gelenlerin Milliyetleri - 2016

Yolcu Miirettebat Toplam

Milliyet Ticari | Ozel Ticari Ozel Ticari Ozel
Almanya 8198 1869 1662 1372 9 860 3241
Avusturya 838 210 250 193 1088 403
Belgika 463 210 74 111 537 321
Danimarka 473 106 51 49 524 155

Finlandiya 164 65 58 32 222 97
Fransa 1263 696 247 381 1510 1077
Hollanda 2104 294 567 264 2671 558
Ingiltere 5 650 2 286 1313 1589 6 963 3875

irlanda 63 28 20 21 83 49
Ispanya 410 159 44 45 454 204
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Isveg 188 85 37 60 225 145
Italya 1 286 538 123 327 1409 865
Liikksemburg 13 10 15 19 28 29
Portekiz 52 7 5 3 57 10
Yunanistan 895 319 302 241 1197 560
Cek Cum. 11 1 13 12 24 13
Isvigre 763 243 188 163 951 406
Izlanda 15 12 - 4 15 16
Macaristan 45 24 27 44 72 68
Norveg 129 45 4 43 133 88
A.B.D. 1188 543 58 199 1246 742
Avustralya 1708 184 101 149 1809 333
Japonya 5 5 - - 5 5
Kanada 210 131 32 69 242 200
Meksika 44 21 - 4 44 25
Yeni Zelanda 228 101 47 54 275 155
Sirbistan 12 27 4 19 16 46
Malta 10 3 - 10 10 13
Israil 576 433 33 165 609 598
Diger 3092 3151 1123 2 307 4215 5 458
Yabanci Toplam 30096 | 11806 6 398 7 949 36 494 19 755
Tiirk 29494 | 27 205 42 978 42 990 72 472 70 195
Genel Toplam 59590 | 39011 49 376 50 939 108 966 | 89 950

Tablo 4.14°deki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar sunlardir;

e Tiirk limanlarina 2016 yilinda ticari yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla
Almanya (8198), ingiltere (5650) ve Hollanda (2014) vatandaslar1 tercih
etmistir,

e Tiirk limanlarina 2016 yilinda 6zel yatlar ile gelen yolcu baglaminda sirasiyla

Ingiltere (2286), Almanya (1869) ve Fransa (696) vatandaslar1 tercih etmistir.

Genel olarak limanlarimiza 2014, 2015 ve 2016 yillarinda gelen yatlarla gelen yolcu
ve miirettebatin milliyetleri degerlendirildiginde Avrupa iilkelerinden gelen yatlarda
sar1 bayrakli yatlarla gelen yolcu sayisinda oldugu gibi ciddi oranlarda diisiis oldugu
belirlenmistir. Fakat son li¢ yilda gelen sayist toplaminda ciddi diisiis olmadigi
belirlenmistir. Bunun nedeni ise son ii¢ yilda gelen Tiirk milliyeti sayisindaki ciddi

orandaki artistir.

4.1.7. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakh Yatlarin Bandiralarina ve Aylarina Gore

Dagilim

Tablo 4.15°de 2016 yilinda sar1 bayrakli yatlarin bandiralarina ve aylarina goére
dagilimi verilmigstir. Tablo 4.15°deki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar

sunlardir;
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Limanlarimizin en ¢ok tercih edildigi aylar Temmuz ve Agustos aylaridir.
Limanlarimizi en c¢ok tercih eden iilke ABD’dir. ABD’yi ise Ingiltere ve
Almaya takip etmektedir.

ABD’den limanlarima gelen sari bayrakli yatlar genellikle Nisan-EKim
aylarinda limanlarimizi tercih etmektedir.

Ingiltere’den limanlarima gelen sar1 bayrakli yatlar genellikle Mayis-Agustos
aylarinda limanlarimizi tercih etmistir.

Almanya’dan gelen sar1 bayrakli yatlar ise yogun olarak Mayis ve Agustos
aylarmni tercih etmistir.

En az sar1 bayrakli yat Ocak ayinda gelmistir. Ocak aymda gelen 10 sar1
bayrakli yatin 5’inin bandiras1t ABD’dir.

Her ayda limanlarimiza gelen sar1 bayrakli yat bandirast ABD’ye aittir.

Tablo 4.15. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarin Bandiralarina ve Aylarina Gére Dagilimi

« c N @

g |S|&l=2|=z| = |8 5|2 | 9|0 22| g
Almanya - 5 7 42 79 38 59 77 53 40 1 - 401
Avusturya 1 - i - 15 11 11 11 11 15 = - 75
Belgika - 1 - 2 10 2 8 5 5 3 - - 36
Danimarka - - 1 2 3 - 4 2 3 2 1 - 18
Finlandiya - 1 - 1 - 1 1 - - 17
Fransa - - 1 12 26 22 30 32 21 6 1 - 151
Hollanda - 2 6 9 30 15 34 35 26 19 - - 176
Ingiltere - 9 10 | 90 200 84 177 200 144 83 1 1 999
irlanda - - - - 2 - - 1 - - - - 3
Ispanya 1 - - - - 1 - 3 - 1 - - 6
Isveg - - 1 1 2 2 3 3 1 - - 16
Italya - - - 6 12 8 9 29 11 3 - 1 79
Liiksemburg - - - - 1 - 2 1 3 1 - - 8
Portekiz - - - 1 - - 1 - - 1 - - 3
Yunanistan 2 3 4 22 65 24 61 62 63 36 2 2 346
Cek Cum. - - 1 - - - - - - - - - 1
Isvigre - - - 4 21 3 9 10 13 5 - - 65
izlanda - - - - - - - - - - - 1
Macaristan - - - - 2 - - - - - - - 2
Norveg - - - 1 - 1 1 2 3 1 - - 9
A.B.D. 5 51 | 93 | 360 829 332 920 891 744 326 12 8 4571
Avustralya - - - 3 8 9 11 8 7 3 - - 49
Japonya - - - - - - - - - - - - -
Kanada - - - 3 4 4 1 1 3 2 - - 18
Meksika - - - - - - - - - - - - -
(AT Y R I 1 2 2 1 1 - - - 7
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Sirbistan - - - - 1 - - - - - N - 1

Malta 1] - | - 8 24 9 31 23 25 22 - - 143

fsrail - -] - 1 5 2 3 4 3 3 - - 21

Diger -7 7|37 97 52 138 128 108 | 56 2 3 635
Yabana: 10 | 79 | 131 | 605 | 1443 | 621 | 1521 | 1530 | 1252 | 630 | 20 15 | 7857
Toplam

Tiirk 4 |17 | 19 | 217 | 543 199 | 944 | 1045 | 575 | 204 5 2 3774

Genel 14 | 96 | 150 | 822 | 1986 | 820 | 2465 | 2575 | 1827 | 834 | 25 17 | 11631
Toplam

Tablo 4.15 genel olarak degerlendirildiginde 2016 yilinda limanlarimiza en g¢ok

yabanc1 bandirali sar1 bayrakl yat geldigi belirlenmistir.

4.1.8. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarin Bandiralar1 ve Limanlara Gore

Dagilim

Tablo 4.16’da 2016 yilinda sar1 bayrakli yatlarin bandiralarina ve limanlara goére
dagilimi verilmistir. Biitiin limanlarin incelenmesi uzun olacagindan dolay1 en yogun
{ic liman olan Antalya, Izmir ve Mugla limanlar1 ¢alisma kapsaminda incelenmis ve
karsilastirilmistir.

Tablo 4.16. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakli Yatlarin Bandiralarina ve Limanlara Gore
Dagilim

Antalya izmir Mugla
g (%] 2 < g
T oS el 8l 8|5 s 25|28 8
& s|E| 2|8\ 2|2 |5|8 |2 |5|2|2|E|3d|2| ©
< | w ¥ | zs| o ||| 8 =T R IR RN T g g £
- >~
Almanya 3 9 5 - 10 1 178 | 28 25 1 4 73 2 - 341
Avusturya - - 2 - - - 1 29 4 7 - 1 23 1 - 68
Belgika - - 1 - - 2 - 14 2 4 - 4 7 - - 34
Danimarka 2 - 3 - - - - - 7 3 1 - - 1 - - 17
Finlandiya - - - - - - - - 12 1 2 - - - - - 15
Fransa - - 7 - - 3 - 1 73 18 12 1 3 18 1 - 137
Hollanda - - 2 1 - 5 - - 75 17 13 - 2 50 - - 165
ingiltere 3 - 28 1 3 26 - 2 554 | 41 75 5 13 | 179 3 - 933
irlanda - - 2 - - - - - - - - - - - - - 2
ispanya - - - - - - - - 3 - - - - - - 3
isveg - - - - - - - - 5 3 2 - - 3 - - 13
italya - - 16 - - - - - 28 7 3 - 3 12 - - 69
Liiksemburg - - - - - - - - 6 - - - - 1 - - 7
Portekiz - - - - - - - - 3 - - - - - - - 3
Yunanistan - - 144 - 1 3 - - 112 | 44 7 1 1 22 - - 335
Cek Cum. - - - - - - - 1 - - - - - - - - 1
Isvigre - - 2 - - 1 - 34 10 1 - 1 6 - - 55
izlanda - - - - - - - - 1 - - - - - - - 1
Macaristan - - - - - - - - - - 1 - - 1 - - 2
Norveg - - - - - - - - 3 - 1 - - 1 - - 5
A.B.D. 7 2 64 8 11 [ 343 | 2 17 | 2508 | 130 | 176 | 10 | 65 | 548 | 26 1 3918
Avustralya 1 - 2 - - 2 - - 22 3 4 - 8 - - 42
Kanada - - 1 - - 1 - - 6 3 2 - 1 2 - - 16
Yeni
Zelanda 1 ) ) ) ) ) ) ) 4 ) ) ) - 2 ) B !
Sirbistan - - - - - - - - - - - - 1 - - 1
Malta - - 2 - - 1 - - 102 6 2 - 1 19 - - 133
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Israil 1 - 4 - - - - - 4 1 2 1 - 5 - - 18
Diger 1 1t 2] 213 -1 1] 14552 -17 [13]-1- 557
‘T{(*;ET;;‘ 19 | 3 [ 300 | 17 | 17 | 410 | 3 | 25 | 4123 | 335 | 392 | 19 | 106 | 1095 | 33 | 1 | 6898
Tiirk 3 -l 21116 | -1 4 240122383 ] 3] 14 [5904]13] -] 3588
T%;Taer'n 22| 3 | 392 | 19| 18 | 475 | 3 | 29 | 6614 | 558 | 475 | 22 | 120 | 1689 | 46 | 1 | 10486

Tablo 4.16°daki veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar sunlardir;

Hem Tiirk hem de yabanc1 bandirali sar1 bayrakli yatlar tarafindan en ¢ok tercih
edilmis olan limanlar Mugla ilindedir.

Hem Tiirk hem de yabanc1 bandirali sar1 bayrakli yatlar tarafindan en ¢ok tercih
edilmis olan liman Bodrum limanidir.

Antalya iline hem Tiirk hem de yabanci bandirali sar1 bayrakli yatlar tarafindan
en ¢ok tercih edilmis olan liman Kas limanidir.

Izmir ilindeki hem Tiirk hem de yabanci bandirali sar1 bayrakli yatlar
tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan liman Cesme limanidir.

Hem Tiirk hem de yabanci bandirali sar1 bayrakli yatlar tarafindan en az tercih
edilen liman Yalikavak limanidir. Yalikavak limanina 2016 yilinda sadece bir

adet ABD bandirali sar1 bayrakli yat ugramistir.

4.1.9. Limanlara Gelen Yatlarin Bandiralar1 ve Limanlara Gore Dagilim

Tablo 4.17°de 2016 yilinda gelen yatlarin bandiralarina ve limanlara gére dagilimi

verilmistir.

Tablo 4.17. Limanlara Gelen Yatlarin Bandiralarina ve Limanlara Gére Dagilimi

Antalya izmir Mugla
g N N e [ 2 % ﬁ %
S S |E|Z|g|E| 8|85 |a |65 5 |E|2"
= S g | =

Almanya 343 18 114 18 185 738 3 13 1263 943 1129 626 78 2085 47 2 7605
Avusturya 58 2 13 5 23 95 - 156 146 169 96 14 388 2 1170
Belgika 14 2 7 6 30 1 63 49 45 10 20 87 2 336
Danimarka 11 1 12 2 2 14 34 26 29 23 44 198
Finlandiya 11 - 3 5 18 37 30 25 33 54 216
Fransa 107 3 50 4 53 198 2 424 313 435 313 39 595 3 2539
Hollanda 145 28 34 4 61 266 1 2 467 328 343 219 16 756 5 2675
ingiltere 384 17 203 18 186 980 6 2252 1451 | 1497 799 136 2853 68 10850
irlanda 2 - 3 4 4 6 4 6 - 12 41
Ispanya 5 - - 1 5 13 7 4 4 10 49
isveg 13 2 3 1 5 7 23 28 29 14 1 56 1 183
italya 21 1 39 3 9 46 134 92 69 13 13 166 1 607
Liiksemburg 3 - 1 1 6 17 7 14 4 15 68
Portekiz - - - - - 3 - - 5 3 - - - 2 - - 13
Yunanistan 8 - 166 - 8 52 - - 156 112 35 11 4 108 1 - 661
Cek Cum. - - - - - - - 1 - - - - - - - - 1
isvicre 13 - 11 1 8 48 2 105 70 45 11 15 132 4 465
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izlanda - - 1 - - - - - 2 3 3 4 - 3 - - 16
Macaristan - - - - - 1 - - 1 1 1 1 - 2 - - 7
Norveg 7 1 7 3 1 19 - - 12 9 7 1 2 30 - - 99
A.B.D. 2019 64 | 342 | 126 | 886 | 6308 6 61 10604 | 5626 | 4809 | 1822 | 569 | 10487 | 538 3 44270
Avustralya 19 - 9 1 12 38 - - 88 61 55 20 5 127 1 - 436
Kanada 9 3 5 1 2 14 - - 18 14 9 - 4 26 1 - 106
Yeni 3 - - - 3 5 - - 16 12 7 3 3 22 - - 74
Zelanda
Sirbistan - - - - - - - - 1 1 1 - - 3 - - 6
Malta 39 1 10 1 25 106 - - 282 129 105 41 14 245 10 - 1008
Israil 6 - 9 - 1 8 - - 17 10 11 3 - 29 - - 94
Diger 179 8 49 24 82 504 - 2 1134 661 661 182 64 1302 23 - 4875
[*2] o]
Yabanci o — ] ™ 3 ] o ™ 8 S g S 3 2 ~
Toplam > 4 = & ) ES - | @ 8 § - g S § = © ;
o~ ™ ™ © o Q 8
. © o [=) © ~ sl ¥5) Ire) — ~ 3 © Q
Tiirk S| |Q|& | 5|8 B Sl |y 8| 2 |s -
¥} ) o o o N
Genel 5 2| 2| a8 X 8| g 3 S & 2 3 3 S| w E
Toplam - I - ~ - ) N ~ 5 © - ] @ g

Tablo 4.17°deki veriler incelendiginde ulagilan 6nemli sonuglar sunlardir;

e Hem Tiirk hem de yabanc1 bandirali yatlar tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan
limanlar Mugla ilindedir.

e Hem Tiirk hem de yabanc1 bandirali yatlar tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan
liman Marmaris limanidir.

e Antalyailine hem Tiirk hem de yabanci bandirali yatlar tarafindan en ¢ok tercih
edilmis olan liman Alanya limanidir.

e Izmir ilindeki hem Tiirk hem de yabanci bandirali yatlar tarafindan en gok
tercih edilmis olan liman Cesme limanidir.

e Hem Tiirk hem de yabanci bandiral1 yatlar tarafindan en az tercih edilen liman
Yalikavak limanidir. Yalikavak limanina 2016 yilinda ti¢ adet ABD ve iki adet

Almanya bandirali yat olmak iizere toplam bes yat ugramistir.

4.1.10. Limanlara Gelen Sar1 Bayrakh Yatlarla Gelen Yolcu ve Miirettebatin

Milliyetlerine ve Limanlara Gére Dagilhin

Tablo 4.18’de 2016 yilinda gelen sar1 bayrakli yatlarla gelen yolcu ve miirettebatin
milliyetlerine ve limanlara gore dagilimi ile ilgili veriler verilmistir. Tablo 4.18deki

veriler incelendiginde ulasilan 6nemli sonuglar sunlardir;

e Limanlara gelen sar1 bayrakli yatlarla gelen yolcu ve miirettebatin
milliyetlerine ve limanlara gore dagilimina gére hem Tiirk hem de yabanci

milliyetler tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan limanlar Mugla ilindedir.

53




Limanlara gelen sar1 bayrakli yatlarla gelen hem Tirk hem de yabanci
milliyetler tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan liman Bodrum limanidir.
Antalya limanlarina gelen sart bayrakli yatlarla gelen hem Tirk hem de
yabanci milliyetler tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan liman Kas limanidir.
Izmir limanlarina gelen sar1 bayrakli yatlarla gelen hem Tiirk hem de yabanci
milliyetler tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan liman Cesme limanidir.
Limanlara gelen sari bayrakli yatlarla gelen hem Tirk hem de yabanci
milliyetler tarafindan en az tercih edilmis olan liman Izmir Dikili limamdir.
Dikili limanina sadece yedi Tiirk milliyeti yolcu ugramistir.

Limanlara gelen sari bayrakli yatlarla gelen hem Tiirk hem de yabanci
milliyetler tarafindan en az tercih edilmis olan ikinci liman ise Antalya Finike

limanmdir.

Tablo 4.18. Limanlara Gelen Sari Bayrakli Yatlarla Gelen Yolcu ve Mirettebatin
Milliyetlerine ve Limanlara Gére Dagilimi

Antalya izmir Mugla
-

£ ) @ E

= S lg |8 |82 |s |8 |5 s |2|2 2|8 | |8

= S g 2 § 5 & | = 5 | © = s 3 5 £ 2 | F

< | X s |o |2 | s |8 | |2 |© O s 5
=z | F

Almanya 4 100 13 1 26 - 3 940 153 56 15 19 420 4 1754
Avusturya - 18 - - 96 18 9 97 - 243
Belgika - 3 - 1 - 127 14 2 5 53 207
Danimarka 2 - 21 - - - 71 13 24 131
Finlandiya - 2 - - - - - 34 - - - - 28 - 64
Fransa - 62 - - 21 - - 498 147 36 - 13 178 3 958
Hollanda - 10 2 - 4 - - 325 135 28 - - 193 3 700
Ingiltere 6 2 111 - 8 23 - 2 1291 230 153 5 20 331 3 2185
irlanda - 2 - - - 20 1 - 23
Ispanya - - - 4 - 160 24 6 1 73 268
Isveg - - - 1 - - 42 4 2 2 8 59
italya - 205 - 3 - 769 102 36 3 161 14 1293
Liiksemburg - 1 - - - - - - 8 9
Portekiz - - - - - - - 13 12 - - - - 25
Yunanistan - 604 - - 19 - 5 477 242 34 - - 135 1516
Cek Cum. - - - - - - 8 - - - 2 - 10
isvigre - 4 - - 163 36 8 7 70 294
Macaristan - - - - 36 2 4 42
Norveg - 3 - - - - - 39 4 2 4 19 71
A.B.D. - 22 - 1 15 - - 469 94 39 1 6 109 1 757
Avustralya - 148 - 3 7 - 208 35 17 1 96 1 516
Japonya - 3 - - - - 2 - - - 5
Kanada - 1 - 9 - 2 100 18 9 1 25 165
Meksika - - - - - - - 42 1 - - - - 43
Yeni Zelanda - 1 - 1 - - - 77 15 12 - - 10 116
Sirbistan - - - - - - - 22 - - - - 12 34
Malta - - - 2 - - - 6 1 10 - - - 19
Israil - - 22 - - - - - 264 92 23 10 - 303 - 714
Diger 14 - 165 7 3 59 - 4 1721 118 218 - 17 612 13 2951
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4.1.11. Limanlara Yala Gelen Yolcu ve Miirettebatin Milliyetlerine ve Limanlara

Gore Dagilim

Tablo 4.19’da ve 4.20’de 2016 yilinda limanlarimiza yatlarla gelen yolcu ve

miirettebatin milliyetlerine ve limanlara gore dagilimi ile ilgili veriler verilmistir.

Tablo 4.19. Limanlara Yatla Gelen Yolcu ve Miirettebatin Milliyetlerine ve Limanlara Gore
Dagilimi (Antalya-Izmir)

Antalya izmir
5 Q@ 5} 5 o o - o
= g | g |5 | = E |2 | s
< i Y S o) o s
Almanya 1555 181 1667 1212 753 4919 - 20
Avusturya 192 16 140 34 148 416 - -
Belgika 53 5 46 9 100 264 - 3
Danimarka 41 2 59 3 29 216 - -
Finlandiya 21 - 14 - 3 128 - -
Fransa 284 38 244 37 256 898 - 3
Hollanda 376 78 164 62 101 1097 - 4
Ingiltere 1002 90 751 94 713 3285 - 5
irlanda 8 - 11 - 7 41 - 1
Ispanya 33 13 11 - 42 223 - -
isveg 54 4 32 33 42 99 - 2
italya 150 8 315 8 133 835 - 6
Liiksemburg 7 - 1 2 2 23 - -
Portekiz - - - - 7 25 - -
Yunanistan 81 - 636 - 33 298 - 8
Cek Cum. 6 - - - 2 13 - -
Isvigre 128 5 61 72 122 534 - 5
izlanda 7 - 6 - - 2 - -
Macaristan 34 - 2 - 5 45 - -
Norveg 34 3 33 13 14 58 - -
A.B.D. 9 116 12 89 600 4 3
Avustralya 193 14 526 3 70 563 - -
Japonya - - 3 - - 2 -
Kanada 58 20 26 4 29 175 - 2
Meksika 10 - - - 9 28 - -
Yeni Zelanda 67 2 29 - 36 113 - -
Sirbistan 5 - - - 8 12 - -
Malta - - - - 7 10 - -
Israil 141 50 66 4 65 475 - -
Diger 1323 89 596 134 661 3920 - 33
Yabanci Toplam 6 087 627 5 555 1736 3486 19 317 4 95
Tiirk 11068 883 4 246 1360 5462 51474 31 264
Genel Toplam 17 155 1510 9801 3096 8948 70791 35 359
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Tablo 4.19 ve Tablo 4.20 2016 yilinda yatla gelen yolcu ve miirettebatin milliyetlerine
ve limanlara gore dagilim ile ilgili veriler verilmistir. Iki tablo incelendiginde su

Onemli hususlar belirlenmistir;

e Limanlara yatlarla gelen yolcu ve miirettebatin milliyetlerine ve limanlara gore
dagilimina gore hem Tiirk hem de yabanci milliyetler tarafindan en gok tercih
edilmis olan limanlar Mugla ilindedir.

e Limanlara yatlarla gelen hem Tiirk hem de yabanci milliyetler tarafindan en
¢ok tercih edilmis olan liman Marmaris limanidir.

e Antalya limanlarina yatlarla gelen hem Tirk hem de yabanci milliyetler
tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan liman Alanya limanidir.

Tablo 4.20. Limanlara Yatla Gelen Yolcu ve Miirettebatin Milliyetlerine ve Limanlara Gore
Dagilimi (Mugla)

Mugla
£ 2 g | 8
[<5] ~ - o
Milliyet S g 2 E 2 g 5 | 3
o s = © = - [=2] —
2 /R e O O S 5 =
= = >~
Almanya 7660 7280 7512 3618 281 13548 252
Avusturya 923 831 914 633 37 1651 10
Belgika 638 557 479 292 59 833 29 -
Danimarka 588 466 348 229 20 651 - -
Finlandiya 136 214 149 164 - 345 4 -
Fransa 2045 1624 1223 619 79 2472 53 -
Hollanda 2493 2195 1256 849 108 3471 18 -
Ingiltere 7389 5913 6492 3770 339 10 159 103 -
irlanda 99 99 88 41 6 135 - -
Ispanya 727 483 295 130 42 688 44 -
Isveg 235 184 159 131 9 367 1 -
italya 1990 1460 888 366 42 2 025 32 -
Liiksemburg 32 34 38 23 4 69 - -
Portekiz 64 46 43 13 5 64 - -
Yunanistan 849 683 301 110 50 711 12 -
Cek Cum. 14 7 6 22 2 24 - -
Isvigre 1049 848 643 415 58 1411 69 -
Izlanda 8 19 21 19 - 37 - -
Macaristan 103 57 60 33 - 153 - -
Norveg 173 128 110 20 4 222 - -
A.B.D. 1660 1137 1212 459 96 1900 16 -
Avustralya 1211 1060 1680 399 68 1771 30 -
Japonya 6 2 2 4 - 5 - -
Kanada 395 268 220 98 11 443 6 -
Meksika 89 40 25 - - 75 - -
Yeni Zelanda 330 223 282 156 4 383 5 -
Sirbistan 44 33 26 10 - 55 4 -
Malta 26 9 12 - - 19 - -
israil 901 751 546 269 14 1390 2 -
Diger 7289 5459 4 959 2051 312 10 126 161 2
Yabanci Toplam 39 166 32110 29 989 14 943 1650 | 55203 851 4
Tiirk 108 322 70113 52 702 20498 | 4337 | 114197 | 3167 8
Genel Toplam 147 488 102223 | 82691 35441 | 5987 | 169400 | 4018 12
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Izmir limanlarma yatlarla gelen hem Tiirk hem de yabanci milliyetler
tarafindan en ¢ok tercih edilmis olan liman Cesme limanidir.

Limanlara gelen sari bayrakli yatlarla gelen hem Tirk hem de yabanci
milliyetler tarafindan en az tercih edilmis olan liman Mugla Yalikavak
limanidir. Yalikavak limanina iki Almanya, iki diger ve dort Tiirk milliyeti
yolcu olmak iizere toplam 12 yolcu ve miirettebat ugramistir.

Limanlara yatlarla gelen hem Tiirk hem de yabanci1 milliyetler tarafindan en az

tercih edilmis olan ikinci liman ise Izmir Dikili limanidr.
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BESINCI BOLUM

SONUC, TARTISMA VE ONERILER

Deniz turizmi kapsaminda kruvaziyer ve yat turizmi, sadece yabanci turist degil, ayn1
zamanda yerel turist i¢in de alternatif ve farkli tatil deneyimi sunmaktadir. Son
yillarda, kruvaziyer turizmi hizla gelismeye baglamistir. 2000-2009 yillar1 arasinda
kruvaziyer sektorii bilylime orani %7’ye ulagmistir. 2015 yilinda 22 milyonun iizerinde
yolcu gemi ile yolculuk yapmistir. Yolcu sayisinin 2020 yilinda 29,7 milyon ve 2025
yilinda 36,4 milyon olmasi beklenmektedir.

Tiirkiye yat turizmi i¢in uygun tarihi, kiiltiirel alanlar ve limanlar acgisinda c¢ok
zengindir. Bununla birlikte Tiirkiye yetersiz altyapi ve etkin olmayan organizasyonel
planlar nedeniyle bu potansiyelin farkina varamamis ve ABD, Ispanya, Italya, Fransa,

Yunanistan ve Malta gibi 6nde gelen tilkelere kars1 rekabet avantaji elde edememistir.

Tiirkiye’nin Akdeniz havzasinda Ege Denizi ve Akdeniz’de olduk¢a uzun kiyisi ve
koylar1 vardir. Uygun iklim kosullar nedeniyle Ege Denizi ve Akdeniz’deki koylar ve
kiyilar yat turizmi bakimindan 6nemli bir potansiyele sahiptir. Tiirkiye, yat turizmi
i¢in tercih edilen destinasyonlardan biridir. Son on yilda Tiirkiye, Akdeniz havzasinda
popiiler bir yat turizmi bolgesi haline gelmeye baglamistir; fakat son yillarda artan teror
ve bazi dig politikalardan dolayr yat turizmi sektoriinde daralma yasanmistir.
Tiirkiye’nin yat turizmi i¢in uygun cografi kosullar1 goz 6niine alindiginda, yat turizmi
sektoriinden aldig1 pay yetersizdir. Tirkiye yat turizminin ve iriin ve hizmetlerinin
gelistirilmesinin farkina varirsa, bolgede daha dinamik bir yapiya sahip olacaktir. Bu

baglamda, asagidaki 6neriler dikkate alinmalidir;

e Sektordeki yatirimlarin ¢ok hassas olaylardan kolaylikla etkilendigi ve bu
yonde politikalarin gelistirilmesi gerekmektedir.

o Tiirkiye turistik yat rotalar1 belirlemeli, yat yonetimine 6zel 6nem vermelidir.
Bunun i¢in de kamu ve 6zel sektor arasindaki igbirligine ve kamu tegviklerine
ihtiya¢ vardir. Bu anlamda i¢ dinamikler turistik yat rotalar1 belirlemek icin
harekete gecirilmelidir.

e Potansiyel pazarlarda reklam ve tanitim faaliyetleri gergeklestirilmelidir.

e Sunulan hizmetlere kolay erisim i¢in altyap1 ve listyap: gelistirilmelidir.
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e Giivenlik ve emniyet kurtarma hizmetleri artirilmali ve limanlar cagdas
normlara gore restore edilmelidir.
e Yat verileri diizenli bir sekilde degisim analizlerine tabi tutularak disiis

gerceklesen pazarlardaki nedenler aragtirilmali ve iyilestirmeler yapilmalidir.

Aragtirma kapsamina sadece yat turizmi ilgili erisilebilen veriler analiz edilmistir.
Bunun disinda limanlar ile veriler Antalya, izmir ve Mugla illeri temelinde
incelenmistir. Yapilacak diger caligmalarda Tiirkiye’deki biitiin limanlarin ayri ayri
verilerine erisip bir biitiin olarak analiz edilmesi Tiirkiye’ nin yat turizmi dinamiklerini

daha iyi ortaya ¢ikarabilir.
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