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Bu ;aligma “Otomobilin Toplum Hayatina Sosyo-Kiiltiirel Etkileri” konulu bir alan
aragtirmas; cir.

Bu ¢alisma, otomobilin fert ve toplum hayatinda olumlu ve olumsuz, énemli bir takim
etkilerinir. oldugu varsayim iizerine kurulmustur.

Bu caligma, sosyolojik olarak tizerinde pek durulmayan bir alanla ilgili olmas:
yoniinden orijinal bir nitelik tagimaktadir.

Aragtirmada, otomobil sahiplerinin yag, cinsiyelt, meslek, gelir diizeyi, Ogrenim
durumu gib: genel ézelliklerinin yaninda, siiriicilitk tecriibeleri, sosyal yasantilart ve fiziksel
cevreleri gibi bir takim degiskenlerin otomobilli hayattaki etkileri aragtirilmigtir,

Aragtirmada, Elazif il merkezinde oturan ve kendi otomobillerini kullanan 150
otomobil sahibine, 75 sorudan olusan bir anket uygulanmugtir. Elde edilen veriler bir takim
gozlem verileri ile de desteklenerek analiz edilmigtir.

Aragtirmanin sonucunda; ele alinan degiskenlerin, otomobil sahiplerinin otomobile
bagli olarak ortaya ¢ikan bireysel, toplumsal ve ailevi problemleri ile, otomobile dair
degerlendirmelerinin clusumunda etkin oldugu tespit edilmistir.

Sonug olarak, otomobilin pek ¢ok avantajimn yaninda, 6nemli 6lgiide olumsuz etkileri
de beraberinde getirdigi gorulmistir. Bununla birlikte, otomobilin sosyal hayatimizda
vazgegilmez bir yere sahip oldugu gergegi 6nemle tespit edilmistir.

ANAHTAR KELIMELER: Otomobilli yasam, Otomobilin sosyal hayattaki
fonksiyonlari, Otomobil merkezli ulagim, Alternatif ulasim tiirleri, Otomobil kaynakl

problemler
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This dissertation bases on scrutunisation of socio-cultural impact of cars upon
social life in Elazig case. The study revolved around a field study and the hypothesis of
cars have positive and negative impacts on social life at two levels namely: individual
and society. This research is an original study due to insufficient number of studies in
this field.

The data for this research emanated from questionnaire, interviews and
observations. A sample of 150 car-owners was drawn in Elazg.

The responses of informants are examined through scrutunisation of variables
such as age, gender, occupation, economic status, education level, driving experience,
_ social life, physical environment.

The findings revealed that cars have many advantages along side with their
disadvantages but cars have unavoidable place in our social life.

KEY WORDS: Auiomobilized society, Functions of automobile on social life,
Automobile based transportation, Alternative transportations, Automobilized society
problems.
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Kiiltiirimiiziin, yol,yoleuluk, ayrlik, vuslat, hasret ve ulagim araglan igibi'j:égélgri‘fle o
yitklenilen manalar miizik, edebiyat ve resim gibi giizel sanatlanimzda hak,‘;ét‘t»igi. yeri _‘

bulurken; bilimde, hele hele sosyal bilimlerde ele almmamalar biyik bir “eksiklik

olugturacaktir. Ozellikle de sosyoloji biliminin, toplumsal hayatt derinden etkileyen bu tiir
konulart incelemekten uzak kalmasi hi¢ disiiniilemez. Hayatimizdaki 6nemine ragmen
ulagim ve ulasim vasitalart ne yazik ki, bu giine kadar sosyelojik agidan hak ettikleri yere bir
tirlii gelememiglerdir. Gergi, bir kisim sosyologlar, bir tiir "ulagim sesyolojisi" formiile
etmeye ¢ahigmuglarsa da bu konuda heniiz diinya ¢apinda elde edilmis herhangi bir basariya
rastlanmamaktadir. Ancak, kiltiriimiziin daha iyi anlagilabilmesi i¢in yol, ulagim, ulagim
araglart ve bunlarla baglantil: olgulann da 6teki sosyolojik olgulara yakin élgiide ele alimp
incelenmest gerektigine inanmaktayiz.

Bu dusiincelerden hareketle "OTOMOBILIN TOPLUM HAYATINA SOSYO-
KULTUREL-ETKILERI:ELAZIG ORNEGI" adiyla yapilan bu arastirmada, sosyal
hayatimizda otomobilin yeri, fonksiyonlari ve etkilerinin aragtiriimast amaglanmigtir.
Elazi§'da, otomobil sahibi olan kisilerin; bireysel, toplumsal, mesleksel ve kurumsal bazdaki
farklt yonleri ele alinmig ve bu konularda birtakim degerlendirmeler yapilmustir. Bunun
yamnda, ilk bolimde otomobil merkezli ulagim ve otomobilin toplumsal, bireysel ve
ekolojik etkileri ile ilgili olarak teorik bir gergeve sunulmaya galigtimigtir.

Bu aragtirmanin ortaya g¢ikmasi ve gelisip olgunlagmasinda pek g¢ok kimsenin deéerli
katkilann olmustur. Oncelikle, yiiksek lisans tez konusunun segiminden, tezin
sonuglanmasina kadar ki biittin asamalarda siirekli olarak yardimlarmm gordiim tez
damgmanim, Prof. Dr. Halil NARMAN'a tesekkirlerimi sunarim.

Caligmalarimiz esnasinda yol gosterici yardimlarindan faydalandigim bélimiimiiz
Ogretim gorevlilerinden, Prof Dr.Mahmut Atay’a, Dog. Dr. Y. Cemalettin Copuroglu’na,
Yrd. Do¢ Dr. Mehtap Yesilorman’a ve galigma boyunca destek ve katkida bulunan egim

Muazzez Karaca’ya da ayrica tegekkiir ederim

Elazig — Haziran 2000 Mehmet KARACA

S
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L BOLUM

Toplumsal hayatimizda 6nemli bir role sahip kiiltiirel 6gelerden biri olan ulagim ve ulagim
araglan,giintimiiz toplumlarinda hemen her kesin giinliik yasantisim az ya da gok etkilemektedir.
Toplumsal hayatin siirdiiriilmesinde etkili olan birgok unsurun yam sira ulagim araglari, 6zellikle de
otomobil vazgegilmez bir konuma sahip bulunmaktadir. Uretimine baglandii giinden bu giine
otomobil, toplumlarin yagaminda giderek artan olgiide etkili olmaya devam etmigtir. Otomobilin
toplum yagamindaki etkisinin artmasi ve kullanim alanimn yayginlagmasi,6teki ulagim tarzlarimn
yetersiz kalmasi ve gelistirilmemesi konusunda 6nemli bir etkiye sahip olmustur. Bu giin,artik
otomobilsiz bir ulagim tarzimn mimkiin olup olmayacad: konusu tartigilabilir. Ancak, alternatif
ulagim tarzlannmin gerekliligi kadar,otomobilden vazgegmenin imkansizhifi da su gotiirmez bir
gergektir. Bu konuda fikir beyan edenler,genel olarak,otomobile bagimlili§irmzin tamamen bertaraf
edilemeyeceg§i ancak azaltilabilecedi goriisiinde birlesilmektedir. Yani, birgok olumsuz etkisi
sebebiyle otomobilin verimsiz bir ulasim araci oldufu, ancak, birgok faydasi nedeniyle de
otomobilden tamamuyla vazgegcilemeyecegi fikri kuvvetli bir kanaat olarak ortaya konulmaktadir.

Giinliik hayatin vazgegilmez unsurlarindan olan otomobilin, en 6nemli boyutlanindan birisini,
onun toplumsal hayatta iistlendigi fonksiyonlar olugturmaktadir. Hayatimz: kolaylagtirmada en ¢ok
kullandigimiz  araglardan olan otomobilin,sosyal yasantimzda pek ¢ok fonksiyonlan
bulunmaktadir. Bu fonksiyonlarin yerine getirilmesi, otomobilden beklenen en o6nemli is
olmaktadir. Otomobil kullammnin ve otomobile bagimhilifin bu élgiide artiginda, mekansal
diizenlemelerin ve otomobil merkezli ulagim sistemlerinin alt yapisinin etkisi goz ard: edilemez. Bu
ulagim sistemlerinin gelismiglik derecelerinin, toplumdan topluma degisme gosterecegi
muhakkaktir. Kimi toplumlarda otomobil merkezli ulagim sistemleri, hayatin hareket alanlarim
daha kigiik ¢apta etkileme giiciine sahip olabilirken; bazi toplumlarin daha genig bir faaliyet
alanina miidahale etme potansiyeline sahip bulunmaktadir.

Otomobil merkezli ulagm sistemlerinin etkinliginin, bir ¢ok sosyal alanda kendisini -
hissettirmesi miimkiindiir. Otomobilin etkisini belirgin olarak hissettirdigi baghca yasam alanlaﬁm;
aile,egitim ve bog zamanlar geklinde kategorize etmek miimkiindiir.



Otomobil merkezli ulagim sistemleri degisik agilardan elestiri konusu olmustur B, t
tartiymalanin odagum ise, agirhkh olarak otomobil kaynakl kirlilik ile otomoblhn 1ht1ya9 duydugu“»" .‘
enerji kaynag olan petroliin kit miktarda olusu olusturmaktadir. Ozellikle, petrolun sghlp oldugu
stratejik konum ve gevre dostu temiz bir enerji kaynagmin bulunmast konusundaki arayly ve
projeler daha uzun siire tartigilacaga benzemektedir.

Oncelikle, otomobilli yasam sirasinda karsi karsiya kalinan problem ve beklentilerin neler
oldugunun tespit edilmesi gerekmektedir. Otomobille seyahat edenlerin kargi karsiya kaldiklan
sorunlarin,onlarin kigisel hayatlanna bagli olarak degisim gostermesi mimkiin oldugu gibi,
mekansal diizenlemelerinde, kargilagilan problemlerin gesitliliinde belirleyici bir rol almasi
miimkiindiir. Kigisel problemler olarak kargilagilan sorunlann varliginda, alinan siiriicii egitiminin
ve siiriiciiliikte gegen siirenin etkisi olabilecegi gibi, kisinin bireysel ozelliklerinin etkisi de
bulunabilmektedir.

Hayati bir konu olan oto siiriiciiliigiinde, tecriibe, kargilikli anlayig ve ahlaki yapimin olugmasi
bir zorunluluk olarak kabul edilebilir. Siiriictilerde olmas: beklenen tecriibe ve anlayig diizeyinin
toplumsal boyutlarimin olmas: da miimkiindiir. Bu boyutlar siiriiciiniin toplumsal sorumluluklariyla
ilgili oldugu kadar,meselenin toplumdaki benimsenme seviyesiyle de yakindan alakalidir .Kaldi ki
stiriicii egitim kurslarinin sahip olduklan pozisyon, toplumun bu konudaki tutumunu agik¢a ortaya
koymaktadir.

Dolayisiyla, suriiciilerin bilgi ve kiiltiir yoniiyle yeterlilife sahip olmalarinin gerekliligi
ortadadur.

Otomobil merkezli ulagm konusunda daha Onceden yapilmig ¢ok sayida ¢aligmaya
rastlanamamaktadir. Cok az sayidaki galigmalann da, -gogunlukla miihendislik bakis agisiyla“
gergeklestirildifi dikkat ¢ekmektedir. Dolayistyla bu c¢aligmanin;sosyoloji alaminda yapilan ilk
yiiksek lisans galigmalardan biri olma niteligi tagidig1 kabul edilebilir.

Bu aragtirmada; Elazig’in gesitli kesimlerinden segilen hususi otomobil sahipleri aragtirma
kapsamina alinmug ve otomobilin, onlarin sosyal hayatlanindaki etkileri degisik boyutlaniyla
aragtinlmgtir.



1.Arastirmamin Konusu

Bu c¢alisma, Elazig'da yasayan otomobil sahiplerinin bireysel, tOplUI;;gé.l" ve allew -
yasantilannda otomobilin etkisiyle olugan yenilik, degisiklik ve problem durumlarim ortaya koyniayl \
hedefleyen,bu amagla birtakim degigkenler arasinda iligki kurmaya calisan ve bazi genellemelere
varma gabasiyla gekillenen bir alan aragtirmasidir.

Bu konunun detayh bir bigimde aragtinlabilmesi igin agagidaki maddeler aragtirmada 6zellikle
dikkate alinmugtir;

1.0tomobil sahiplerinin toplumsal statii ve mesleki durumlarimn anlagilmast igin, yas,
cinsiyet, medeni durum, mesken durumu, cografi koken, 6grenim durumu, baba meslegi ve gocuk
sayis1 gibi kisisel ozellikleri.

2.0tomobile bakislannin anlagilabilmesi igin,otomobili bir ihtiyag olarak goriip gérmedikleri,
otomobil ile sosyal statii arasinda nasil bir bag kurduklan ve otomobilde aradiklan 6zellikler.

3.0tomobilin ekonomik yoniiniin ortaya konabilmesi igin,otomobili nasil edindikler,
otomobilin aile biitgelerine maliyeti ve otomobilin zaman kazandirma veya kaybettirmesi gibi
tiikketim boyutu.

4.0Otomobille ilgili problemlerin ortaya konulabilmesi i¢in, Otomobilin, ekolojiye, sagha ve
insan psikolojisine etkileri ile otomobile bagimlilik, trafik kazalan, siiriicii egitimi, konaklama ve
yol giivenligi konulari.

5.0tomobil kargisinda yaganan  esitsizliklerin  vurgulanabilmesi  igin, otomobil
karsisinda,otomobil sahibi olmayan kadin, ¢cocuk, yagl ve dziirlilerin durumu.

6.0tomobilin nigin bu kadar yayginhk kazanmg olabileceginin tespiti i¢in otomobilin,
otomobillesmeyi hizlandiran faktorlerin neler oldugu ile ilgili diigiinceler.

7.0tomobilli ulagimin hakimiyetinin azaltilabilmesi i¢in,otomobile alternatif olabilecek ulagim
modellerinin neler oldugu konusundaki digiinceler.

Aragtirma, iki ana béliimden meydana gelmektedir;

I. Bolimde aragtirmamn teorik ¢ergevesi (ulagimin tarihi seyri, otomobilin fonksiyonlar,
otomobilin titketim boyutu, otomobilin saghkl yasam ve ekolojiye etkileri,otomobil-esitsizlik _
iligkisi, otomobili hakim kilan unsurlar, ulagim politikalari ve alternatif ulasim modelleri) ele ahn'mls.
ve aragtirmanin metodolojisi hakkinda bilgi verilmistir.
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II. Bolimde, bulgular (otomobil sahiplerinin genel ve mesleksel durui"n;lari,' e,kohbmik"’ '
durumlan, sosyo-kiiltiirel 6zellikleri ve otomobilden etkilenme durumlan) kisminda, ise, alan’ *

aragtirmasindan elde edilen veriler yorumlanmugtir. Sonug boliimiinde, elde edilen bllgllerlg ilgili
degerlendirme yapilmig ve baz: 6neriler sunulmustur. Bibliyografyada, aragtirmada yararlamlan ve
goOzden gegirilmesi faydali goriilen kaynaklar sistematik olarak verilmigtir.

2. Aragtirmanin Amaci

Bu galigmada, otomobilli yagam sirasinda kars1 karstya kalinan problem ve beklentilerin neler

oldugunun tespit edilmesi ve bu problemlerin, otomobil kullananlann kigisel hayatlarina bagh-

olarak nasil bir degigkenlik arz ettiginin anlagilmasi amaglanmigtir. Bu arada, otomobilin toplumsal
hayatimizda nasil bir yere sahip oldugunun anlagilmasi, 6nemli bir difer amaci olusturmaktadir.

Bilimsel aragtirmalarda, vanilmak istenen amaglara gore genellikle ¢ tirli yaklagim
sergilendigi goriilmektedir. Bunlar, durum saptamaya, iligki aramaya ve varsayimm denemeye
yonelik yaklagimlardir. Bu yaklagimlardan birincisi, arastirmada veri saglamaya yarar. Ikinci
yaklagimda, belli varsayimlar olugturulmaya caligilir. son yaklagimda ise genelleyici bir tavir
sergilenir.

Bu aragtirmada, adi gegen yaklasimdan her iigii de kullamlmugtir. otomobil sahiplerinin
mesleksel ve toplumsal alandaki durumlarimin ve otomobil ile ulagimin birtakim yénlerinin ortaya
konulmasi agamasinda betimleyici bir yaklagimin izlenmigtir.

Birtakim degigkenler arasinda iligki kurmak suretiyle, konu detayl bir gekilde incelenmis,ele
alinan bagimsiz degiskenler (yas, medeni durum, dogum yeri, 6grenim durumu, baba meslegi,
¢ocuk sayisi, aylk gelir durumu, oturulan evin durumu, vs.) agisindan bagimli degiskenlerin
gosterdikleri oransal dagihm tespit edilmeye ¢aligilmgtir.

Bu ¢aligmadaki amag; otomobil sahiplerinin, otomobil kaynakli problemlerini, otomobilden
beklentilerini; bireysel ve toplumsal yasamdaki durumlarimt ortaya koymak, bununla birlikte gesitli
¢Oziim Onerileri sunmak ve ilgili alanda birtakim ¢ikarimlara ulagmaktir.

Aragtirmanin temgl noktast; otorﬁobil kaynakli sorunlanin belirlenmesi, sorunlarn
olusumunda etkili olap/fakﬁ_njzrin ortaya konmasi ve bu durumun etkisindeki bireysel ve toplumsal
hayat alanin betimlenmesi geklinde 6zetlenebilir.

~



3. AragtirmaninTeorik Cercevesi
3.1. UlasiminTarihi Seyri

3.1.1. insanin Yol Macerasinin Baslamasi

Insanin diinyaya ilk adim atis1 ile ilgili teoriler gesitli olmakla birlikte yol ve yolculuk
olgularimn insanlik tarihi kadar eski oldugu kesin. Ister ilk insan Hz. Adem’in Cennet’ten
Diinyaya gonderilisinden s6z edelim, ister avcilik ve toplayicilikla geginen ve gogebe bir
hayat yasayan ilk insan toplulugundan s6z edelim, her haliikarda ilk insanin (“adeta goziinii
yolda agt1” denecek kadar) yol ile i§ ice oldugunu ve hayatinin biiyiik béliimiinii yolda ve
hareket halinde gegirdigini gérecegiz.

Ibn-i Haldun’ goére “Gogebelik, sehirlerin ve medeni hayatin ashidir ve biitiin
insanlarin yerlesik hayat yagsamadan énce yasadiklari ve gegirdikleri bir devredir. Kisi
ancak zaruri olan ihtiyacini temin ettikten sonra hayatta milkkemmelligi arar. Bundan dolay:
gogebenin medeniyete dogru yiiriidiigiini goriiyoruz™’.

Bu disiinceler, yola koyulmakla birlikte medeniyetin de temellerinin atildigini, yol
kiilttriniin,medeni kiiltirii dogurdugunu vurgulamaktadir. Ozetle yolun tarihi insgnlﬂ;
tarihi kadar eskidir. Ancak medeniyetler gelisip ilerledikge yol 6neminden bir sey
kaybetmemis tam tersine yol ve ulagimin 6nemi her gegen giin daha da artmustir. Bitki ve
hayvanlarin ¢ogalmasim kontrol altina alan insan yerlesik hayata gecip hayvanlan
evcillestirince at ve deve gibi hayvanlarin yardimiyla yol macerasina hiz kazandirmis ve
daha uzun mesafeleri daha kolay katetmistir. Kiltiiriin geligimi siirecinde ticari faaliyetler
ve oteki ile miicadele (dolayisiyla savaglar) ortaya ¢iktikga hayvan sirtinda olmak (yani
ulagim vasitalarina sahip bulunmak) daha biiyiik bir 6nem kazanmigtir. Zamanla tekerlegin
ve arabanin icadi ulagima farkh bir boyut kazandirmigtir. Omegin ilk ¢ag mitolojilerinde
tanrilar bile (giictinii sembolize amaciyla) efsanevi, doga istii hayvanlarla gekilen ve ugan
arabalarda tasvir edilmiglerdir. Antik gaglara ait heykel, kabartma ve resimlerdeki arabali
tann ve kral tasvirleri de insamn yol hikayesi hakkinda bir takim ip uglani vermektedir,

Insanin yolsuz yolun da insansiz olmayacagina dair ipuglar.

! fbn-i Haldun, Mukaddime, MEB Yay., ist. 1990, C:1, s5.307-308
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3.1.2. Tekerlegin icadi ve ilk Arabalar

“Tekerlek, insanhigin teknik tarihinde birinci derecede 6nemli bir ié‘aftxr, \Bu,i(:-adi,

Orta Asya’daki goban halklarin yapmis oldugu samlir. Tekerlek pek §dk 'yerde
kullanilmugtir. Tekerlegin kullanimu 6zellikle Uzakdogu ve Avrupa da ¢ok gelistirilmigtir.
Bununla birlikte baz1 halklar tekerlegi hi¢ bilmemis ve kullanmamiglardir”.

Tekerlegin icad1 beraberinde tekerlekler araciligi ile hareketi kolaylagtirmig ve
ulagimda vazgegilmez bir unsur olan arabayi getirmistir. Araba g¢ok eski gaglardan beri
cesitli memleketlerde bilinmektedir. Bu arada Tiirklerin ve Mogollarin yagadigi Orta Asya
bozkirlarinda eskiden beri halkin giinliik yasaminda 6nemli rol oynayacak sekilde
kullamlmugtir.

Ibn-i Batuta seyahatnamesinde Kinnmda halkin dort tekerlekli, at, 6kiiz ve deve ile
cekilen araba kullandigim bildirmektedir. Osmanlilarda da g¢ok eski tarihlerden itibaren
araba kullanildig: bilinmektedir. “XIX yy’da posta tegkilatinin kurulmasindan sonra bu
teskilatta yer yer araba kullanilmaya baglanmigtir. Askeri alanda arabadan biyiik olgide
faydalanilmis, biiyiikk toplarin nakli igin fop arabalar: ocagr kurulmugtur. Sefer sirasinda
hasta ve yaralilarin taginmasi cenazelerin nakli arabalarla saglanmigtir. Sehirde egya nakli
igin de araba kullamhrdi®.

Tekerlekli ulagim 6nemli bir ilerleme ve bir statii gostergesi olmasina ra§men bazi
medeniyetlerde uzun donemler terk edilmistir. “Yunan mitolojisinin aksine Islam
kaynaklarinda tekerlege ve arabaya referansa pek rastlanmaz. Tersine Islam kaynaklarinda
ulagim ve tagimacihgin o6zellikle deve ve at kullanilarak yapildi§ini ortaya koyacak
ifadelere rastlanir.

Teknigin bir ¢ok alamindan olabildigince yararlanan Islam diinyasinin tekerlekli
ulagimi g6z ardi etmesinin en 6nemli sebebi, hakim oldugu cografya itibariyle at ve devenin
tekerlege gore daha avantajli olasidir. Ciinkii bu cografya da (6zellikle ¢ol ve sahralarda) at
ve deve daha hizli hareket eder, daha ¢ok yiik tagir daha uzun émiirlidir ve kum yada
¢amura batma, nehirleri gegememe riski yoktur. Ayrica arabanin kendi agirligi bir bagka
dezavantaj olup bundan da uzak kalinmigtir. Yani tekerlegin terk edilmesi tamamen

ekonomik sebeplere dayanmaktadir.

2 Islam Ans., TDV Yay., Ist., 1991, C:3, s5.242-243
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“XIX yy’in ortalarinda Osmanlinin yiizyetmigbin niifuslu baskentl Istanbul’ da kara’«
ulagimy, higbir tarifeye baglanmamis olan, 6kiiz veya atlarin ¢ektigi ahsap ve: suslu fa,yton
gibi arabalarla yapilmakta idi. Oysa aym yillarda Amerika ve Avrupa’mn bir gok sehrinde
ulagim konusu bir diizene konulmus, donemin en gagdas toplu kara ulagimi araci olan ath
tramvaylar Newyork Paris ve Londra’da hizmete baglamistir’.

Istanbul, 1800°1d yillarin ikinci yarisinda siislii arabalarla tamsmaya baglamistir. O
yillardaki Istanbul caddelerinde gorillen baglica arabalar sunlardir: Kira arabalan (liks
goruniimlii yolcu arabalar1), Kupa (Avrupa’dan ithal sehir i¢i arabalar1), Hanto (Saray
kadinlarimin kullandiklan araba ), katip odasi (loca goriiniimiinde siislii araba), Talika (sehir
disindaki sayfiye yerlerine gidis igin kullamlan basit arabalar), Kap (Ingiltere’den ‘ithal dort
tekerlekli sik arabalar), Fayton (Avrupa’dan gelmis, énceleri saray veya konak arabalan
olarak,sonralar1 kira faytonlar: olarak kullamlmig g1k arabalar ), Landon (Alman k('ikenli,\
resmi nitelikli arabalar), Paragol (6zellikle adalarda kullanilmig yar1 agik yazlik arabalar),
Kogu (okiizlerin gektigi basit halk arabasi), Omnibus (atlarla gekilen onbeg-yirmi kisi
tagtyabilen dolmusg arabalar1)*,

Topkap: saray Miizesi halen Osmanli Imparatorlugunun gesitli dénemlerinde
padisahlar, saray erkam ve saray kadinlan tarafindan kullamlmg, Saltanat arabalarim teghir

etmektedir. Daha 6nceki asirlarda kullamlmig arabalar ise elimizde yoktur.
3.1.3. Otomobil’in icad: ve Tarihi

Baglangigta, o devirde iyi bilinen tek enerji kaynagi buharla hareket eden otomobil icin ilk
deneyi 1771 yilinda Fransiz miihendisi Cagnot tig tekerlekli bir araba iizerine yaptr’.
Ingiltere’de sirastyla  Griffith(1821), Hill(1824), Hancock(1831) buharli posta
arabalarini yaptilar. Fransa’da A. Bollee, Mancelle adini verdigi bir araba imal etti (1873).
1883 yilinda Delamare- Deboutteville bezinle ¢aligan patlamal bir motorla donatilmus ilk
otomobili trafige ¢ikardi. 1887’lerde Panhard ve Levassor 2 BG lik bir Daimler motorunu

bir otomobil sasisine yerlestirdiler. Bu alandaki onciiler olan Peugeot, Renault gibi

3 R.Sertac Kayserilioglu, "Dersaadet’ten istanbul’a Tramvay”, IETT Gnl. Miid. Yay., ist., 1998, 5.19
Ertan Unal, ” istanbulun Tarihinde Tagit”, Hayat Tarihi Mec. 1986, S.8, 5.9
3 Meydan Larousse, Meydan Yay. 1985, C.9, s5.697-700



markalar patlamali motorlar: geligtirdiler. 1901” de, saatte 74 km hiza ula% 1]
ise ortalama 105 km/s lik hiza varildi. )

Ttrkiye de ilk otomobil yapim: ¢aliymalarina, Kog¢ Holding’e baglt Otosan Otomobil
Sanayii A,S$, tarafindan baglandi (1959). Ilk Tiirk otomobili Anadol, 1966'da piyasaya gikt1.
Ikinci Tiirk otomobili, Murat 124, Tofag Otomobil fabrikas: tarafindan 1969 da yapilmaya
basland: . Tiirkiyede yapilan tigiincii otomobil Renault 12’ dir. Bu otomobil, Oyak- Renault
otomobil fabrikalar1 A,$ tarafindan, 1972°den itibaren piyasaya siiriildii. Her ii¢ otomobilde
de yerli ig¢ilik %70 oranindadir.

Tiirkiye de otomobil iiretimi baglamadan Qolk once,1800'i yillarda II. Abdilmecidin-
istegi ile bir, Renault marka otomobil getirilmig. Daha sonra da Enver Pasa igin bir adet,
Ford marka otomobil getirilmisgtir.

Otomobil 1930-40’larda yayginlasmig ve daha gok resmi dairelerde kullamilmgtir.
Ancak gok zengin aileler, 6zel otomobil sahibi olabilmislerdir. 1970’te 6zel arag igin taksit
ve kredi ile arag sahibi olunmaya baglanmigtir. 1984-94 yillar1 arasinda otomobil artisinda

bir patlama yaganmustir.
3.2. Otomobilin Ustlendigi Fonksiyonlar

“Bir toplumdaki gereksinimlerin giderilmesi igin yapilan faaliyetler” anlamindaki
fonksiyonlar, Robert K. Merton’a gore;, “gozlenebilen objektif sonuglardir”.
Malinowski’nin ifadesine goére: “Biitiin uygarlik gesitlerinde her adet, her maddesel nesne,
her fikir, her inang hayati bir fonksiyon yapar, hepsi ayrn organik bir butiinligiiniin
kagimlmaz bir kismini temsil eder®,

Bu halde kiiltiriin maddi yada manevi her unsuru gibi otomobilin de, toplumda icra
eftifi agik veya sakh bir takim fonksiyonlan olmali ve bunlar sosyolojik agidan
incelenebilmelidir.

Motorlu tagitlarin yaygin kullamma sahip olduklan toplumlarda otomobil, kisisel
ozerkligi saglayan, ana araglardan biridir. Sahip olunan ehliyet, bireyin resit oldugunu ifade
ettigi gibi, yas haddi veya herhangi bir kusur sebebiyle ehliyetin iptal edilmesi, toplumsal
mevkiin kaybedilmis oldugu ifade edebilir. Arabanin kiiltiirel alandaki simgeselligi

¢ Sezgin Kuzilgelik, Yasar Erjem, Sos. Terimler S6zligii, Emre Graf. Kon.1992, ss.170-171



(ozgurluk, iktidar ve bireysellik simgesi olarak gorilmesi) zihnen,'otoinobil merkezlr
ulagima, elestirel bir bigimde yaklagmamizi engellemektedir. Bu engellenme durumu
soforlilk deneyiminin etkisiyle daha da artar. Kisiye 6zel ve kiginin 6ze‘>flarnlégliri J igin
kullandig: otomobilin, kendi bagina gekici ve verimli bir arag oldugu varsayimi pek gok kisi
tarafindan benimsenmis ve kabul gormiig, bu durum da otomobile olan ragbeti arttirmugtir.

Otomobil, ¢ogu insan igin bir zevk kaynagi, asir1 derecede serbestlik saglayan bir
hareket araci durumundadir. Ne var ki pek ¢ok teknoloji triinii gibi, kullamlmaya
baslandiinda bir takim ekolojik ve toplumsal problemieri de beraberinde getirmektedir.
Yaygin toplumsal etkilerine ragmen ulagimin, diger teknolojik problemler kadar dikkat
¢ekmedigi ve bu durumun, onun biinyesindeki kér eden cazibeden kaynaklandig da ayn bir
toplumsal gergektir.

Ciddi toplumsal sorunlar dogurmasina ragmen, rekabetin temini ve i yerine
ulagmada da otomobil fonksiyonel bir rol iistlenmektedir. Stang’in deyimiyle;“Trafigin
durumunu rekabet belirlemektedir. Cogu insan gidecegi yere herkesten énce varmak ve
pesinden gittigi diger otolara yetigmek ¢abasinda. Trafige genelde hakim olan bu acimasiz
rekabet ortamina, insanlarin arabalarinin zirhli gévdelerine biiriinmedikleri yerlerde
rastlamak miimkin degildir”’.

Otomobilin cazibesi kismen, bireyin teknoloji iizerindeki hakimiyetinin, bireysel
ozgirligin, giic ve hizin, toplumsal statiinin ve cinselligin somut bir bigimde ifade
buldugu bir ikon olarak, kiiltiirel ve Psikososyal deneyimlerimizde yer etmesinden ileri
gelir... Otomobil merkezli ulagimin dayattifi toplumsal mekan diizenlemeleri otomobile
olan bagimliligin daha da artmasina neden olur ve otomobillesme konusunda gergekgi bir
alternatif ¢6ziim anlayiginin gelismesini engeller.

Esasen otomobil, her zaman fonksiyonel olamamakta, ¢ogu zaman da disfonksiyonel
bir goriintii arz etmektedir. Otomobilin, “dinyanin ulagim yoniinden en verimsiz arac”
oldugunu sdylemek, ¢ok miibalagali bir ifade olmasa gerek. Bir otomobilin, kullanim
hayatinin ytizde doksamini park yerinde gegirdigi, kullanildifinda ise neredeyse bombos
olarak seyrettigi gergegi bile bu goriisii kanitlamaya yeter. 1990°da, ABD’de, otomobil

bagina diisen ortalama yolcu sayis1 1.7 idi; ise gitmek igin kullamlan otomobillerin ortalama

7.Hakop Stang, Materialized Ideology: On Liberal and Marxist Power Analysis, Westerness and the Car
(Oslo,University of Oslo, Trend in Western Civilisation Program no.12, 1977), s.19
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iigii, tek baglarina yolculuk etmektedirler"®.

Bu arada, tatil’e veya gezintiye ¢ikmak gibi eglence maksath;aﬁéﬁe,rﬁe cikmak veya
ige gitmek gibi iglevsel amaglar tagiyan yolculuklar, otomobili fonksiyonel hale getirmekte
ve otomobil yolculugunu beslemektedir.

Her geye ragmen, tgiincii diinya ulkelerinde,birgok insan yiirimekten bagka bir
segenege sahip bulunmamaktadir. Ciinkii otomobil merkezli ulagim, durumu iyi olanlara
rahatlik saglarken, yoksul kesim igin biiyiik bir kiilfet dogurmaktadir. Zira,bu ilkelerin
kaynaklan, niifusun ¢ok kiigiik bir ‘kesimine hizmet verecek bir ulagim sistemine
harcanmaktadir. “Otomobilin, ABD’de ve Avrupa’da, birgok siradan yurttagin 6zgirliigini
ve hareketliligini arttirdif1 ve bagka tilkelerde de arttirabilecegine iligkin aatler, her seyden
once yiyecek, barinak ve daha ucuz ulagim imkénlarina ihtiyag duyan ugiincii diinya

yurttaglarina gore degildir™.
3.2.1.Bir ihtiya¢ Olarak Otomobil

Giizel sanatlar, eglence ve sportif faaliyetler gibi sosyal aktiviteler, birer bos zaman
ve estetik diiglince tiriinii olsalar da; giinliikk hayatin kolaylastirilmasina, insan ihtiyaglarinin
giderilmesine hizmet etmek tizere iiretilen her tiirlii arag-gere¢ ve nesneye birer ihtiyag
goziyle bakilabilir. Bu agidan bakildiginda, biyiik bir kosturma iginde gegen giiniimiiz
toplumsal hayatinin kolaylastiriimas: ve ulagilmas: zorunlu hedeflere,mesafelerin ¢abucak
asilmas: suretiyle varilmasi igin otomobil, artik vazgegilmez bir ihtiyag, goz ardi edilemez
bir uygarlik tiriinii olarak karsimizda durmaktadir.

Gergi, bu kadar ¢ok ihtiyag duyulmasina ragmen otomobil, gerek kendi ﬁyatlmn
yiiksekligi gerekse akaryakit fiyatlarinin yiiksekligi sebebiyle, dar gelirli halk igin
tamamen; orta halli vatandaglar iginse biyiik 6lgiide liikks olma durumunu korumaya devam
etmektedir. Otomobil ¢ogu zaman da tasarruf kaynagi yada yatirim araci olmaktadir. Her
seye ragmen otomobil genellikle liiks tiiketim araglar1 kategorisinde degerlendirilir.

Yirminci yiizyilda (21.yy.da da ayn1 durum devam edecege benzemektedir) insanlarin

giinlik ulagiminin neredeyse tamami otomobillerle gergeklesmektedir. Otomobil merkezli

8 Peter Freund, George Martin, Otomobilin Ekolojisi, (gev.Giirol Koca), Ayrmt1 Yay. ist.1996, s. 15 -
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ulagim, arazi kullamimy, kiltiirel etkiler, sosyal iligkiler, dogal kayl’ilaklér,_‘ qevreri'in_, éitéligi
ve bireylerin mekéndaki hareketlilik tercihleri {izerinde biiyiik c‘fkile’f “icra efd"enf bir
teknolojik sistemdir. Bu, bireysellesmis tiiketim tarzi, geligmis kapifaliinﬁn, ekonomi
politigi ile ¢ok yakindan iligkili goriilmektedir.

Guiniimiizde otomobiller, sanayileymis tilkelerin halklarinin, temel ulagim Araglar
durumundadir. Hatta, birgogunda yegine ulagim araci olma konumunu kazanmigtir. Bu
durumdaki tilkelerde araba yada ehliyet sahibi olmamak, ulasim imkamndan biiyiik 6l¢iide
mahrum olmak demektir. Belli bagli motorlu araglar olan otobiis, kamyon ve motosiklet
(hatta iilkemizde yaygin olarak minibiis) gibi ulagim araglan iginde otomobil, en yaygin
kullanilan aragtir. Bu sebeple “Otomobil merkezli ulasim” kavramini rahathikla
kullanabilmekteyiz. Sayisal kargilagtirmalarda, otomobillerin motorlu araglar i¢inde ezici
bir gogunluga sahip olduklan rahatlikla goriilebilmektedir.

Otomobil, giinlitk ulagimin her alanina yayiimakla birlikte, kentlerin goriiniimiine de
damgasim vurmug bulunmaktadir. Birgok aracin, toplum yararina olan pek ¢ok etkinlikte
kullamldif1 6nemle vurgulanmaktadir. Ancak, ekonomik agidan daha hesapli, ulasim
sistemlerinin gerekliligi ve zorunlulugu da artik kendini iyiden iyiye hissettirmektedir.
Otomobilin, bireylerin rahatini saglama konusundaki avantajlann su gotiirmez bir gergek
olarak karsimizda durmaktadir. Otomobil, ulagim sistemlerinin ayrnlmaz bir pargasi olma
ozelligine de sahip bulunmaktadir. Bu sebeple otomobile olan bagimliligimiz bertaraf
edilemez ama, belki azaltilabilir.

Boylece, en az otomobil kadar (hatta ondanda 6te) toplumsal bir ihtiyag olan, gok
gesitli segeneklere yer veren ulasim yontemlerine, alternatif ulagim sistemlerine gegis
yapilabilir.

P.Freund’un ifade ettigi gibi,“Milyonlarca o6zel oto siiriiciisii kendi yararlarim
destekleyen rasyonaliteleri ugrunda otomobillerini is, aligveris ve zevk igin kullamirken,
yiikksek oranda enerji tiiketimi, trafik tikamklifi ve kolektif diizlemde-toplumsal ve
ekonomik diizlemde-gevresel bozulma gibi sorunlara neden olurlar*!’.

Ozel binek otomobilleri, en gok tercih edilen ulasim bigimi olmasi ve diinya
genelinde ekonomik gelismisligin gostergelerinde biri sayilmasi sayesinde Kkitlelerin

goziinde deger kazanmstir. Otomobil bize, yararlanacagimiz bir takim avantajlar saglarken,

® Peter Freund, George Martin, age. 5.102
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olusturdugu kalabalifs nasil kontrol altmma alacagimiz, ona olan baglmllllglnasﬂ
azaltacagimiz ve ulagim sistemlerini nasil ¢esitlendirecegimiz konusﬁhﬂé da kafa
patlatmamiza yol agmaktadir.

Ozetle, otomobil 6nemli bir toplumsal ve bireysel ihtiyag olmakla birlikte, abartili bir
ihtiyag seklinde sunulmug ve g¢ok biiyiik problemleri de beraberinde getirmigtir. Otomobilin
yol agtig1 gesitli problemler ilerleyen béliimlerde ayrintili olarak ele alinacaktir.

Otomobil, ortaya ¢iktig: ilk donemlerde olagandigi, bir hareket ve haz imkim
sunmaktaydi. Ancak, Onceleri tercihe dayali olan otomobil ulasimi, sonralan belki de
yiyecek, barinak ve giyecek kadar temel ihtiya¢ maddeleri sinifinda kabul edilecek bir
durum kazandi. Boylece otomobil, tercih edilecek bir sey olmaktan ¢ikip, aranan ve

bulunmas: zorunlu olan ihtiyaglar kategorisinde yer ald1.
3.2.2. Mesafeleri Yakinlastirmada Otomobilin Rolii

Otomobil, icat edildigi giinden bugiine kadar biiyiik degisimler yagayarak geldi, tabii
ki sosyal hayat: da derinden etkileyerek. Iste bu béliimde otomobilin mekan ve mesafeye
etkisi lizerinde durulmaktadir.

“Mesafe, sosyal iligkilerin kurulup devam ettirilmesine tesir eden en 6nemli
etkenlerden biridir. Insanlarin sosyal iligkilerine bir engel olarak gordiikleri cografi mesafe
etkenine kars: tarih boyunca miicadele edile gelmistir. Ulasim ve iletigim teknolojisi bu\
miicadelenin bir trindiir”’’.

Henry Ford’un toplu iiretime baglamasi ile otomobil genis kitleler tarafindan
kullanlabilecek bir ulagim araci haline geldi ve zamanla o kadar yayginlast: ki bir zamanlar
sadece imkam olan zenginlerin kolayca; siradan vatandaglarin ise ancak gok zor sartlar
altinda ulasabildikleri mesafelere bu giin daha genis toplum kesimleri kolayca ulasabiliyor.
Artik uzak mesafelerde oturan insanlar bile bir birleriyle rahatlikla sosyal ve kiiltiirel
iligkilere girebiliyor, birbirlerini tantyip birbirleri hakkinda daha fazla ve daha saglikli bilgi
altyor. Boylece, sosyal yapilarin, grup ve kurumlann olusturulmas: ve devam ettirilmesi
icin mesafe bir defisken olma konusundaki &nemini giderek yitiriyor. Yani sosyal

miinasebetlerde fiziksel mekan bir engel olmaktan giderek ¢ikiyor. Bu durumun dogal

10 Peter Freund, George Martin, age. s.21
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sonucu olarak yeni bir takim imkanlar ortaya Qikarken eski sosv'y'ri‘z_\;.lféistéjrj’ilgr}, ,ke‘iV\'/ra'mlar ve
iliski tarzlan: da biiyiik 6lgiide ortadan kalkiyor. - o

Kitle iletigim vasitalari ve ulagim Araglan mekansal (fiziksel) mesafeyi kisaltmigtir.
Ancak her seye ragmen sosyal mesafeyi de ayni derecede kisalttiklarint iddia etmek pek
kolay olmamaktadir. Ciinkii, sevgi, barig ve dostluk igin fiziksel yakinlik yeterli tek sart
degildir. Hatta sosyal yakinlik, fiziksel yakinliktan daha ¢ok sosyolojiye konu olmakta ve
sosyal yapilan daha buyik 6l¢ide etkilemektedir. Insanhigin, yol ve ulagim vasitalarini icat
etmesi ile dost dosta, topluluk ve medeniyetler birbirine kavugacakti. Bu sebeple yollar,
taglarla dogendi, hanlarla, kervansaraylarla siislendi, derken asfaltlandi, ¢izildi, otobanlar
yapildi, giimriik kapilan inga edildi. Ancak tiim bunlar sosyal mesafeyi kisaltmaya yalmz
bagina yetmeyecekti. Cinkii sosyal mesafeyi kisaltacak en onemli yol kalpten kalbe
kurulan yol idi.

Bir arabaya sahip olup ta akraba ve komsulanni, aile ve dostlarini ziyarete firkat
bulamayan, ¢evreye ¢oplik muamelesini reva goren, giniin hangi saatinde olursa olsun
giriltisiiyle rahatsizlik verip trafik kurallarini ¢igneyerek gevresindeki insanlan hige sayan
ve kargidan gelene arabasinin marka ve cinsine ,gc")re muamele eden insanlar gérdﬁkqe \
sosyal mesafenin hig te kisalmadigt kanaatine vartyor, hatta mesafenin daha da arttig
yoniinde bir endise duymaya basliyoruz. Her seye ragmen yine de ¢ogu zaman
insanlarimizin insana yakigir davramigini goriiyor Umitsiz olmak i¢in fazla sebep

bulunmadigim1 diigiiniiyoruz.
3.2.3. Sehirlesme ve Mekamn Bicimlendirilmesinde Otomobilin Rolii

Icadindan ¢ok kisa bir siire sonra bugiinkii gseklini alip asil rolinii Gstlenen ve genis
toplum kesimlerince kullanilmaya baglanan otomobilin kullaniminin doguracagi sosyo-
kiltiirel ve ekonomik sonuglan hig kimse tahmin edemezdi. En 6nemlisi de gehirler bagta
olmak iizere otomobilin fiziksel ¢evreyi nasil temelinden degistirecegini kimse
kestiremezdi. Gel gor ki, otomobilin kendisinin biiyiik bir hizla degigip gelismesi kadar
fiziksel gevrede yaptigi degigsimler de biiyiik bir hizla ve beklenmedik gekillerde meydana
geliyordu.

"1 Recep Sentiirk,”Deve ve Tekerlek Yada...” Isfalt YolKiiltirii, Ist. BSB.Yay.Ist.1998, C.2, ss.15-23
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Elpen’e Gore,“Insamin zaman siirecindeki gehirlesme macerasm; ’i#lémgnin en iyi
yolu, diinyanin bugiin de yagsamaya devam eden en eski gehirlerinin cadde ve sokaklarinda,
mabhalle aralarinda dolagmaktir. Evet, hemen hemen biitiin zamanlarin gehirlerinde evler,
belli bir projeye bagh olarak insa edilir ve biitiin projelerde yol asil belirleyici unsurdur”'?.

Ortaya ¢ikigindan itibaren otomobil/araba, kendine yol agabilmek igin gergekten de
sehir planini koklii bir gekilde etkilemis ve yol eksenli bir planlamacilik fikrinin kaynaga
olmustur. Bu yeni mekan fikri, sosyal yasantiy: da biiyiik 6lgiide degisime ugratmus ve yol
kiiltiiriinii  buyilkk oranda bigimlendirilmigtir. Qegnﬁsin Hanlan ve kervansaraylari;
giiniimiiziin dinlenme tesisleri, kopriileri ve modefn yollar1 ile bunlar iizerine sekillenen
sosyal hayat tarz1 hep bu yol kiltiiriiniin irtiniidir.

“Mekan kaygisinin, sehir planlamacilarim heniiz harekete gegirmedigi eski
zamanlarin sokaklar1 yahut caddeleri,su yolu gibi, kendi tabii akig1 icinde gelisiyordu'®”
Ancak ginimiizde, degil sehir yolunun, bir kéy yolunun bile kendi tabii akisina
birakilmaya tahammiili yoktur. Sehir ve koy planlarinin, hatta 6zel birtakim mekansal
planlamalanin bile temel tagin1 yol olusturacaktir. Zira, 5-10 y1l éncesinin gehir planlan
dahi, (bugiinkii geligmeler hesaplanamadigi i¢in) bu giiniin trafifini kaldiramamakta, dar
sokaklari, yetersiz caddeleri, trafik sikigikhifi ve park problemleri ile tam bir kegsmekes
yasatmaktadir.

Yeni planlamalarda, biitiin bu problemler géz oniinde bulunduruldugu gibi, eski
mekanlarda da yikim yoluyla yeni yollar agiimaktir. Gelecekteki ¢evre planlarimin, (hava ve
deniz tagimaciligiyla ilgili mekanlar dahil) en énemli pargasi yine yol, ulagim araglan ve
bunlarla alakali unsurlar olacaktir. Ciinki, yol artik, medeni gelismenin bir gostergesi
sayilacak derecede 6nem kazanmustir. Bu yiizden artik, gehir yollari, gehirler arasi yollar
yada yarg parkurlari,otomobil vb. araglarin 6zelliklerine, hizlarina ve en verimli gekilde
kullanimlarina uygun olarak, kendilerine has plan ve projeler dahilinde inga edilmektedir ve
edilmeye devam edecektedir. Yolun, arag cinsine gére planlanmas: pek de yeni bir hadise
sayllmaz. Gegmis tarihlerdeki dogu kiiltiirlerinde, dolayisiyla Islam gehirlerinde yol ve
sehir planlamas: deve ve at ulagimi g6z 6niine alinarak yapilirken;Roma’da ve onun tesir
alamndaki bolgelerde, yol ve sehirler, tekerlekli arabalara gére planlanmustir. Ulagim

araglan1 degisip gogaldikga ve hiz kazandikga, yol ve gehir de buna ayak uydurmaya

12 L event Elpen,”Eski Sehrin Izleri” isfalt YolKiltiirii, fst. BSB. Yay.st.1998, C.1, ss.40-41
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calismistir. Yani, “Batimin geometrik, Dogunun ise organik gehir planlacri. ‘mn ger1s1nde

birinin diizenli, 6tekinin dagink olmasi degil, ulasim ve tasimacilikta araba veya deve ve at-‘?'

kullammumn gehir planimi temelden etkilemesi farki yatmaktadir. O halde hayrvam
tapimaciliga ve ulagima dayal bir kiiltiiriin hakim oldugu bolgede yol ve sehir planimin bu
yoniinii mutlaka goz oniinde bulundurmak gerekmektedir. Ancak o zaman,Geometrik
sehrin yol merkezli, Organik sehrin ise ev merkezli plan1 daha iyi anlagilabilir.

Kisaca, gliniimiiz sehirlesmesinde sehir planlarinin, mutlaka genig cadde ve sokaklar,
kavsak, gegit ve 1gtklandirmalar hesaba katilarak yapilmasi, her apartmanin bodrum katinda
bir otoparkin zorunlu kabul edilmesi, gok katli otoparklarin inga edilmesi, yol boyunca,
petrol istasyonlar1 ve dinlenme tesislerinin siralanmasi; daglarin tiinellerle; nehir ve
bogazlann kopriilerle agilmasi; otoyollara biiyiik paralar harcanmasi, terminal, durak ve
otoparklarin gehrin 6nemli kisimlarini olugturmasi, trafigin akigini kolaylagtirmak igin
gerektiginde eski yapilarin yikilip yollarin genigletilmesi, trafik isaretlerinin mekanda
onemli bir yer tutmas: gibi olaylar otomobilin fiziksel mekani bigimlendirmedeki roliiniin
canli onlarca 6rnegini olugturmaktadir. -

Otomobil, varligiyla ve otomobil merkezli ulagim igin tesis edilen alt yapisiyla
giniimiiz kentlerin goériiniimlerine damgasini vurmaktadir. Yiizyilimizda kentsel geligmenin
aldigi bigimler, otomobil merkezli ulagimin fonksiyonel ihtiyaglarii yansitmaktadir.
Giinliik hayattaki faaliyetlerin stirdiiriildiigi mekanlarin dagilim tarzi, sosyal mekanlarin,
hakim konumdaki, otomobilli ulagimin ihtiyaglarina yonelik olarak bigimlendigini
gostermektedir. Otomobiller gok genis arazilere de ihtiyag gosterirler. Otoyollarin her bir
millik kismina 100.000m2 arazi miktar: diger Oysa demiryollar, otoyollarimin altida biri
kadar bir arazi isgal ettigi halde, yiizde 67 daha fazla yolcu tasima kapasitesine sahiptir.
Otomobiller, otoyollar ve destekleyici alt yapilarin yanisira, az sayida yolcu tagidiklan igin
de, araziyi ziyan etmektedirler. bazi iilkelerde, ekilebilir topraklarin yiizde 10'a varan
miktari, otoyollarin alt yapisina aynlmugtir. Yine, otoyollarin yapimi igin pek g¢ok insan,
arazileri istimlak edilmek suretiyle evlerinden edilmektedir. Bugiin, Birlesik devletlerde,
kaynaklara gore; mevcut kent alanlarinin hemen hemen yarist otomobil merkezli ulagima
ayrilmis durumdadir. Toplumsal mekanlar belli iglevlere gore kullamma sunuldukga,

(sadece konut, igyeri veya eglence merkezi olarak diizenlendikge) otomobillerin iggal

13 iskender Pala,” Yol Yol Olmus Misralar”, isfalt YolKiiltiirii, ist. BSB.Yay. ist.1998, C.15.167
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ettikleri alanlarin, (yollar otoparklar vb sebebiyle) sayisindaki artig’ éiahlnda ,da'lylzilisque
yasanmaktadir. Biiyiik kentlerde bir otomobil, her giin ¢ok sayldéki otopéf!iéﬁ: dééigik
amaglar igin ugramaktadir. Yasanan bu geligmeler, sadece ABD veya Avrupa iilkelerine
mahsus olmayip diger iilkelerde de ortaya ¢ikmaktadir.

Bugiin, kent mekanlarinin bigimlenmelerinde, tek ve en 6nemli etken durumunda
olan otomobilin bu etkilerinin bazi aynntilarini, Mimar Peter Calthorpe soyle dile
getirmektedir; "Otomobil, arttkk inga edilmis ortamumizi tamimlayan bir teknoloji
durumundadir. Kent ve ilgelerimize bigimini veren odur. Cadde élgiileri, binalar arasi
iliskiler, genis otopark ihtiyact ve gevremizi algilayis bigimimizdeki etkili bir faktoér olan
hiz hep onun dayattig1 konulardir. Kimligi; hayati kolaylastiran bir arag olmakla, yollarda
izdihama yol agan bir arag olmak arasinda degigen otomobil, birbirinden kopuk caddelerde
yayalarin, bisikletlerin, troleybiislerin ve genel anlamda bitiin bir topluluun bir zamanlar
kendi aralarinda paylagtiklar seyler tizerinde hakimiyetini siirdiirmektedir"',

Otomobilin, kendine hizmet edecek bir mekan talebi, gelisi giizel olmayip sistematik
bir yap1 arz etmektedir. Konunun bu niteligi sebebiyle bir otomobil mekim yapisindan s6z

edilebilir.

3.3. Otomobil - Sosyal Statii iliskisi

Kizilgelik’e gore; “Bireyin sosyal yapida isgal ettigi yer onun sosyal statiisiidiir"".
Cesitli semboller, bireyin hangi sosyal statiiyii isgal ettiginin yada prestij diizeyinin
anlagilmasinda gosterge olarak kullanilabilir.

Bir ihtiyag,bir yatinm araci yada likks tiiketim iiriinii olarak gorilebilecek
otomobil/araba tarih boyunca, ¢ogu kez bir statii gostergesi olarak goriilmiigtiir.“Eski
Yunan ve Roma’da araba bir sosyal statii sembolii olarak gériilmiigtir. Bu yiizden Yunan
mitolojisinde tanrilar arabaya binen ve araba siiren varliklar olarak tasvir edilmigtir. Bu
durum sadece mitoloji ile de sirh kalmamigtir. Araba, Batida sadece pratik
kullammlarimin  6tesinde bir sosyal statii sembolii olarak, hakim siniflar tarafindan
kullamlmugtir. Omegin M.O. 81 yilinda Dampay, kazandig: zaferleri Roma’ya dért fil

tarafindan ¢ekilen bir savag arabasiyla girerek kutlama niyetinde oldugunu ifade eti.

' Peter Calthorpe,”The Post-Suburban Metropolis”, Whole Earthe Review, No.73, Kis 1991, 5.45
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Muzaffer komutani bu projesinden vazgegmeye iten tek problem, sehrm kap.llarlnm boyle
bir arabanin gegmesine miisaade etmeyecek kadar dar olmastydr™'®. e ~

Osmanlinin bagkenti Istanbul’da da ilk zamanlar binek arabalarina binmek, sadece
saray mensuplarina mahsus bir liks sayilmigtir. Bugiin hala daha yaygin olarak, bir sosyal
statii sembolii olma gorevini strdiiren otomobil ile yol ve ulagim olgular1 sosyal yap1 ve
kultur ile baglantilar1 iginde ele alinip anlagilmalidir. Zira, korumalarca takip edilen bir
makam arabasi, en pahali aksesuar ile konforu artinlan liiks bir araba, yada 6zel siiriici
tarafindan kullanilip kapilari agilan bir otomobil, her haliikarda ona sahip olan, yada
hizmetinden yararlanan kisinin sosyal statii ve prestij diizeyini gosterecektir.

Ilk zamanlar, daha gok islevi ile prestij kazandiran arabalarin, giniimiizde 6ncelikle
marka, model, konfor ve fiyatlanyla prestij kazandirdiklarina inanilmaya baglanmigtir. Bir
otomobile sahip olmaktan ¢ok, sahip olunan otomobilin, sayilan bu &zellikleri dikkat
gekecek hale gelmistir. Ornegin; Aziz adinda bir kamyoncu, arabalarin heniiz az sayida
oldugu zamanlarda dogu koylerine gittiklerinde, soforlere ozel ilgi gosterildigini,
oturduklann yerin en iyi minder ve yastiklarla beslendigini ve en saygin konuma
yerlestirilerek agirlandiklarini anlatmaktadir. Yurt disinda galisan gurbetcilerimiz de,
ozellikle ilk yillarda yurda dondiikleri zaman, daha ¢ok arabalanyla dikkat gekmis, en gok,
Mercedes marka otomobil ve Marlboro marka sigara ile birlikte amlmiglardir.

“Onun arabas: var giizel mi giizel / soforii de var ézel mi ézel / Basti mi gaza gider
mi gider “. Sarkisinda ifadesini buldugu gibi, giiniimiizde daha ¢ok giizelligi 6zelligi ve hizi
ile goze carpan otomobil, tarih boyunca gesitli iinlilerin hayatinda da énemli bir yer
edinmistir. Bir zamanlar, devrinin en liiksii olan arabalar, bu giin antika degerinde ve
kiymet bigilemiyor. Bu arabalarin kimisi miizelik olsa da kimisi,gelistirilmis yeni versiyonu
ile hala kullamimakta. 1940°ta piyasaya siirilen Volkswagen, déneminin en popiiler
arabastyd1. Sonralari biraz daha gelistirilen aracin tinlii siirtictileri, Heinz Riihmann ve USA
Bagkam Nixon gibi kigilerdir. Curd Jiirgen, Maria Schell gibi kisilerin kullandig1 Mercedes
190 SL, bu giin K. Rummenigge gibi iinliilerce kullaniliyor. 1964 yilinda piyasaya siiriilen
unli Ford Mustong striiciileri ise, Sylvester Stellone ve Kevin Costner. M. Kemal

Atatiirk'in makam ve merasim otomobilleri de iilkemiz miizelerinde sergilenmeye devam

etmektedir.

15 Sezgin Kizilgelik, Y Erjem, age, 5.397
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Otomobil, ¢ogu zaman kullanicisimin statiisiinii gosterdigi glbl,kumzaman dabu
konuda sadece bir fikir veya ipucu verir. Omegin; araba kullanan bir kadimﬁ,'éoéﬁ"iaihan
yiiksek prestijli bir statiiye sahip oldugu diginilir. Bu kadin, ekonomik bagimsizlifa ve
otomobil alabilecek kadar iyi bir gelire sahiptir, yada erkeklerle esit bir statii kazanmugtir.
Zira, giiniimiiziin otomobil reklamlarinda (hatta daha bagka triinlerin reklaminda da ) gogu
kez kadin siiriiciiye yer verilmekte, sinemada, kadin da en az erkek kadar direksiyonda
gorilmektedir. Aslinda, sinemada otomobil kullanan kadinin 6n plana ¢ikmast 1955
yillarina dayanir. O yillarda, “Sofor Nebahat, “Kiigiik Hanimin soforii”gibi filmlerde,hep
aym durum gortilur. .

Otomobilin, renk, plaka tirii ve tagidig1 flama, sembol, amblem yada 1s1ikl1 ve sesli,
sinyaller, statii gostergesi olarak kullanilmaktadir. Aracin rengi ve plakasinin tiiriinden,
resmi, askeri veya sivil arag oldugu anlagilabilecegi gibi, bir biirokratin veya miilki amirin
aract olup olmadif: da anlagilabilir. Ayraca, iizerinde tagidigi igaret ve semboller ile,
sahibinin mevki veya riitbesi hakkinda da ip uglar1 verir. Bunun yaninda, itfaiye, ambulans,
polis trafik polisi, ilk yardim yada kizilay araglari da, aracin cinsinden, renginden,
plakasindan ve tagidiklari amblem yada sembollerden taminabilmektedir. Plaka tiirii, bir

aracin yerli mi yoksa yabanci mi oldugu hakkinda da bilgi verir.
3.4. Otomobil ve Ulagimin Tiiketim Boyutu

Gunimiiz insammin hayatinda, vazgegilmez bir yere sahip olan otomobil ve
teknolojisi sayisiz faydalarina ragmen, diinya g¢apinda, kaynaklarin azalmasi probleminin
bag sorumlularindan biri olarak kargimizda durmaktadir. Otomobilin agirn  kullanim, ve
motorunun ¢aligma sistemi de, diinya capindaki asiri enerji kaybina bilyikk bir katkida
bulunmaktadir. Tezin bu bolimiinde, ozellikle otomobilli ulagimin tiketim boyutu
irdelenip,otomobil sayis1 ve otomobil yogunlugundaki artig; otomobilli ulasimin enerji ve
kaynak tiiketimindeki rolii; bireysellesmis tiiketimin verimsizligi ve otomobilin aile

biitgesine maliyeti analiz edilmektedir.

16 Recep Sentiirk, agm, ss.19-20
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3.4.1. Diinya Genelinde Otomobil Sayisi =3 ’

1915’ten 6nce, otomobil sayis1 oldukga azdi;, otomobil, lilkks mallar .simflna é’irrviyordu.
Ancak, o yildan itibaren otomobil,diinya ¢apinda seri olarak iiretilen bir meta haline
geldi.Guniimiiz diinyasinda, evrensel 6zellikte olmasinin yaninda otomobil,belli cografi
bolgelerde daha yogun olarak kullanilmaktadir. Diinyanin ¢egitli bolgelerine gore,otomobil
yogunlugu ile mevcut otomobil sayisinin dagilimi Tablo-1'de verilmistir. Buradaki
verilerden, otomobil yogunlugu ile mevcut otomobil sayisinin bolgelere gore ,6zellikle de
kuzey ulkeleri ile Giiney iilkeleri (yada iigiincii Diinya iilkeleri ) arasinda biiyiik bir farklilik
gosterdigi rahatlikla gorilebilir. ABD’nin, diger bolgelere gére, gerek otomobil yogunlugu,
gerekse mevcut otomobil sayist bakimindan ¢ok g¢ok 6nde olduu anlagiimaktadir.
ABD’deki otomobillerin sayis1 diger biitiin iilkelerden daha fazladir, ancak otomobil bagina
diigen insan sayist daha azdir. Uretimin bir kismumin @igtincii Diinya iilkelerine aktariimasina
ve o iilkelerde otomobil tiiketiminin artiy géstermesine ragmen yine de biitiin motorlu
tagitlarin 6nemli bir kismini iiretip tiiketenler gelismis toplumlardir. 1990-1991 déneminde
Kuzey Amerika, Bati Avrupa, Japonya ve Okyanusya, diinya niifusunun yiizde 15’lik
kismin1 olugturan niifuslartyla, diinyadaki motorlu tagitlarin tiimiiniin yiizde 78’ini
tilketmis, bunlarin yiizde 85’ini de iiretmistir'’; Diinyamin her tarafinda, giin gegtikge
otomobil sayisinda olduk¢a bilyilk bir artiy g6zlenmektedir. Bununla birlikte, diinya
genelinde otomobil basina diisen insan sayisinda ise bir diisily yasanmaktadir. Hatta,
yapilan arastirmalarda, otomobil iiretiminin diinya niifusundan daha hizli arttif
gozlenmigtir.

“Diinya genelinde otomobil bagina diigen insan sayisi, 1960‘ta yirmidokuz iken, bu
say1 yiizde 60°lik bir diigiigle 1990’da yirmiye inmistir. .... 2010 yilina kadar otomobil
sayisinin 1.1 milyara ulasacagi, bu sayinin da niifus artig hizinin ikibuguk kati bir artig
hizina denk diisecegi tahmin edilmektedir™'®.

17 Peter Freund, G. Martin, age. s.34
18 Peter Freund, G. Martin, age. s.34
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Tablo 1: Diinya Genelinde Otomobil Yogunlugu ve Mevcut Otomobil Saylsf?{pm “Bﬁl'g‘e‘lj.e,re »Gjé_ref

Dagilimi 1990. b
Bolge Otomobil  bagina | Mevcut otomobil- "
diisen insan sayis1 | sayisi (milyon)

Afrika (Giiney Afrika harig) 113.0 54

Gilney Afrika 12.0 34

Asya (Japonya harig) 125.7 22.8
Japponya 3.5 34.9
Amerika Kitasi: (Kanada,ABD harig) 14.6 30.0
Kanada 2.1 12.6

ABD 1.7 143.6

Bat1 Avrupa 2.5 144.9

Dogu Avrupa* 11.3 377
Okyanusya 23 94

Diinya (Toplam) 12.0 444.9

*Bulgaristan Macaristan, Polonya ve eski Cekoslovakya, Dogu Almanya SSCB ve Yugoslavya

Kaynak: Motor Vehicle Manufacturers association, "Facts & figures'92” 1992, Detroit Michigan,
$5.38-41",

Otomobil sayisindaki bu hizh artis, yakit verimliligini arttirmaya yonelik teknolojik
gelismelerin hizinda da etkili olmustur. “ABD*de, 1970 ile 1990 yillar1 arasinda otomobil
basina diisen yakit tiikketimi yiizde 34 oraninda diismiis, buna karsilik, otomobillerin toplam
yakit tiiketimi ise, ylizde 7 oraninda artmistir....Bu donemde otomobil basina katedilen
ortalama yol uzunlugu, yiizde 2.8, otomobillerin toplam sayilari ise, ylizde 60.9 oraninda
artis géstermistirzo.

Geligmis tilkeler gibi, otomobil agisindan doyuma ulasan iilkelerde, bir ailenin birden
fazla , arabaya sahip olmas: durumu giderek pek te yadirganmayacak standart bir hal
almugtir.

Uluslararast Motorlu Tagitlar Ureticileri Dernegi'nin (oica), 1999 yihi ilk 6 aylik
liretim ve ihracat sonuglarina gore; )

1999 yilinda, ilk alt1 aya ait motorlu tasit tiretim ve ihracat degerleri , 1998 yilinin
aynt donemi ile kiyaslandiginda:Diinya motorlu tasit tiretimi %3.4 oraninda armigtir. Bu

art1s, bolgelere ve tasit cinsine gore degisiklikler gosteriyor. Uretimdeki en biiyiik artis %
7.0 ile Asya okyanusyada %6.0 ile kuzey Amerika’da %3.0 ile Avrupa Birliginde; en

'° Peter Freund, G. Martin, age. .35
2 Motor Vehicle Manufacturers Association,Facts & Figures’92,Detroit,1992,55.25-78
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biiyiik diigiis ise %31.0 ile giiney Amerika’da ve %23.0 ile Tiirkiye’de gergeklestl Toplam
motorlu tagit ihracati, Avrupa Birligi iilkeleri ihracat1 dahil, %1.3 oraninda arttl o

1998 yili ilk alt1 ayinda 20.5milyon adet olan otomobil lretimi, 1999 yxh ayni
déneminde %1.0 diigerek 20.3milyon adet’e gerilemistir. Birlesik Devletler Toplulugu’nda.
%10.0, Asya okyanusyada %6.0, Avrupa Birligi iilkelerinde ise %4.0 artig gésteﬁlmistif.
Otomobil tiretiminde en biyiik diisiis, %30.0 ile Giiney Amerika iilkelerinde, daha sonra
%23.0 ile Turkiye’de, %12.0 ile NAFTA da, %4.0 ile Dogu Avrupa iilkelerinde
gergeklegmistir.

Tablo 2: Se¢ilmiy iilkeler bazinda 1998-1999 yillan ilk 6aylik motorlu arag ve otomobil iiretim adetleri

Toplam Uretim x 1.000 Otomobil Uretimi x 1.000

Bolgeler / 1998 | Pay | 1999 | Pay |Degisim| 1998 | Pay | 1999 | Pay |Degisim
Segilmis tlkeler %) o | %) % | %
AB 8870 | 32 | 9211 | 32 | 4 | 7747 | 29 | 8065 | 40 | 4
DoguAvrupa | 1176 | 4 | 1118 | 4 5 [ 1012 | 4 | 99 | 5 4
BDT 548 | 2 | 62 | 2 14 | 454 [ 2 | 501 | 2 10
NAFTA 7934 | 29 | 8832 | 31 | 11 | 4643 | 15 [ 4066 | 20 | 12
G.Amerika 1105 | 4 | 761 | 3 | 31 | 86 | 2 | 609 | 3 | =30
Asya Okyanusya | 7.706 | 28 | 8.108 | 28 | 5 | 5689 | 22 | 6043 | 30 | 6
Tirkiye 179 | 1 | 132 | 0 | 26 | 126 | 0 97 | 0 | =23
Toplam 27518 100 |28.784 | 100 | 5 |20.537| 100 |20350| 100 | -1

Segilmis tilkeler bazinda OICA'nin 1998 ve 1999 yillan ilk 6 aylik iiretim adetleri
verilerine gore toplamda en biiyiik diisiig sirasiyla %48.0 ile ABD ‘de %23.0 ile Italya’da
ve %21.0 ile Japonya’da, otomobil iretiminde ise, Italya’daki %9.0’lik diisiise ragmen
diger iilkelerde artiy oldugu goriilmektedir. En bilyiik artig, %39.0 ile G. Kore ve %13.0 ile
Fransa’da gergeklesmigtir.

Otomobilin hakim oldugu ulagim sisteminin ihtiyaglarim karsilama gabasi toplumsal
mekanin bu yonde doniigtiiriilmesini sonug vermis, giinliik faaliyet alanlarinin dagilimi
buna goére gergeklestirmistir. Hatta, bu dagilim &yle bir gekilde yapilir ki, aileler bir ¢ok
islerini yapabilmek igin, detayli ulagim programlani yapmak zorunda kalirlar. Ornegin;_
¢ocuklarint okula goturiip getirme, ise gidip gelme, eglence yerlerine gidip gelme ve'ahé

verige ¢tkma gibi ihtiyaglarini kargilamak i¢in, ulasim problemini géz éniinde bulundurmak
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ve bunun ince hesaplarim yapmak zorunda kalmaktadirlar. Bu durum da, beraberlennde b1r
otomobil sahibi olmayi, hatta bazi aileler igin, birden fazla arabaya sahlp olmay1 bir
zorunluluk haline getirmistir. Bu sebeple aile basina diigjen otomobil say1s1 muthls bir

bigimde artmugtir.

Tablo 3: Segilmis iilkeler bazinda 1998-1999 yillan, ilk 6 aylik motorlu arag ve otomobil iiretimindeki
degisim oranian

Bélgeler / Toplam Uretim x 1.000 Otomobil Uretimi x 1.000
Segilmig Ulkeler | 1998 1999 | Degisim(%)| 1998 1999 | Degisim(%)
Almanya 2.775 2.754 -1 2.588 2.754 6
Fransa 1.481 1.495 1 1.320 1.495 13
italya 944 725 -23 795 725 -9
ABD 9.039 4.675 48 4.643 4,675 1
Japonya 5.103 4,032 =21 4.043 4.032 0
G.Kore 923 1.061 15 764 1.061 39

“ABD ulagtirma Bakanliginin verilerine gére, 1990°da iilke igindeki ailelerin hemen hemen
yiizde 60°1nn iki veya daha fazla araci oldugu saptanmustir?’.

Dunyanin bir ¢ok iilkesinde otomobil, ortalama bir ailenin alim giiciine gore, satin
alina bilecek en pahali metalardandir. Genellikle konuttan sonraki en pahali ikinci iirin
olmaktadir. Bu sebeple pek ¢ok iilke niifusunun biiyiik bir kismi, yetigkinlik ¢aglarim araba
taksitlerini 6deyecek gegirir. Az gelismiy tilkelerde ise insanlarin gogu, bu dénemin bitytik-
kismin1 otomobil taksitini 6demek yerine, onun hayélini kurmakla gegirir.

Kentlerin giderek yayilmasi, sosyal faaliyet alanlaninin giderek dagilmas: ve toplu
ulagim imkanlarinin yetersizligi ile bu alandaki hizmetlerin kalitesinin diigiik olmas: gibi
durumlarin yam sira difer bir gok faktér, otomobil sayisinin giderek artmasina yol

agmaktadir,
3.4.2. Tiirkiye ve Elaz1g’da Otomobil Sayis

Otomotiv sanayii, 1999 yili Ekim ay:1 sonuglarina gore, 1999 yilimin Ekim ayinda

toplam 27,646 adet motorlu tagit araci iretildi ve Ocak-Ekim dénemi igin toplam iiretim

2 Peter Freund, G. Martin, age. .36



R

23 Y

231,378 adet olarak gergeklesti. Bu tiretim degeri:1994 yilina gore, %17, 1995 ylhnagore, J
%3, 1996 yilina gore ,%2 oraminda artt1 ve;1993 yilina gére %30, 1997 y111nago§re%143f
1998 yilina gére %21 oraninda gerileme gosterdi. o

Ekim 1999 otomobil iretimi, 1998 yilina gére %4 azalarak 20,736 adet olarak
gergeklesti. Ocak - Ekim donemi iiretimi ise, 1998 yilinin aymt dénemine gére %16
azalarak toplam 172,045 adet oldu. Bu iiretim degefi: 1993 yilina gore, %36, 1994 yilina
gore, %2, 1995 yilina gore, %8, 1996 yilina goére, %1, 1997 yilina goére, %10 oraninda
gerileme gosterdi.

1999 yihmin Ocak-Ekim déneminde, 1998 yilinin aym dénemine oranla otomobil
ithalatt %3 artarak 89,516 dan 92,639’a yiikselmistir. Ithalat:Dogu Blogu Ulkelerinden
%284 artmug ve AB Ulkelerinden %1,Uzak Dogu iilkelerinden %8 oraninda gerilemistir.

Tablo-4: 1993 - 1999 yillan Ocak-Ekim dénemindeki, Tiirkiye otomobil satiglarn

T g

Yillar 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Yerli 266.341 163.201 152.607 139.840 164.394 165.441 115.043
fthal 74.391 23.428 13.730 38.799 93.403 89.516 92.639
Toplam 340.732 | 386.629 166.337 178.629 | 257.797 | 254.957 | 207.682
Ithalatin Pazar Pay1 (%) 22 13 8 22 36 35 45

1999 Ocak-Ekim doénemi toplam otomobil satislari, iiretim ve satiglarin en yiiksek
oldugu 1993 yilina gore, %39, 1998 yilina gore, de %19 azalmgtir. 1998 yilina oranla, ithal
otomobil satiglar1 %3 artmug, yerli otomobil satiglan ise, %30 azalmgtir. Buna karsilik
otomobil iiretimi, %16 oraminda azalmigtir. Ithalatin Pazar payi, Ocak-Ekim déneminde
%45, Ekim ayinda ise %53 gibi yiiksek bir orana ulagmustir.

DIE tarafindan 1999 Ocak-Agustos dénemine ait motorlu kara tagitlart ile ilgili
istatistiki veriler belirlendi. Bu sonuglar goyle:1999 yihnn ilk sekiz ayinda;1999 Temmuz
ayina gore, 1999 Agustos ay1 motorlu kara tagitlarinin trafik kayitlari toplamda %22.5,
Kamyonette %18.2, Otomobilde %26.5, Kamyonda ise, %21.8 oraninda azalmigtir.

1999 Agustos ayr motorlu kara tagitlanimn trafik kayitlari, bir 6nceki yilin aymi
donemine gore toplamda, %26.1, Otomobilde, %18.8, Kamyonette, %38.6 kamyonda ise,
%47.3 oraminda azalmigtir. Bu sonuglara gore, otomotiv pazarinda daralmanin boyutlarinin

giderek daha da artmakta oldugu gériiliiyor.
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1999-Ocak-Agustos doneminde trafige kayit olan araglarin sayisi 226 869 traﬁkten
kaydi silinen arag sayis1 5,149 adet oldu ve bunun sonucu trafikteki ara¢ say1s1 221 700 &d%t
arttr. 1999yilin ilk sekiz ayinda 305,925 arag kaydedilmis, 5,320 aracin kaydi sxlmm1s ve
parktaki arag¢ sayis1 300,622 adet artmugtir. Buna gore motorlu tagit satiglar 1999 yilinda
%36 azaltmgtir.

Kayith tagitlarin %72,3’ii Adana,Ankara, Antalya, Balikesir, Bursa, Hayat, Igel,
Istanbul izmir, Konya ve Mugla illerinde bulunuyor. Otomobil, minibiis, otobiis kamyonet
ve kamyon gibi tagitlarin %95°1 6zel, %4.4 i ticari ve %0.6 s1 ise resmi tasit olarak
kullaniliyor.

1999 Agustos ayinda trafikten ilk defa tescil belgesi alan otomobillerin % 27.7sini
Renault, %20.3 tnii Tofag (Murat - Fiat), %10.5 ini Volkswagen, %6.4 iinii Hyundai, %5.1
ni Opel ve %25.3 iinii diger markalar olusturuyor?.

DIE verilerine gore Elazig>’da, 1995 yilli itibariyle mevcut olan 21521 adet motorlu
vasitamn 15834 unii otomobiller olusturuyor. Bu rakam Elazig geneline ait olup; 1995 yili
Motorlu kara Tagitlan istatistiinden alinmistir. Elaziy Emniyet Miidiirliigi, Trafik Tescil
Biirosundan alinan verilere gore ise, Aralik 1999 itibariyle Elazig merkezinde, 14.612 adet

hususi otomobil bulunmaktadir.
3.4.3 Enerji ve Kaynaklarin Tiikenmesi

Otomobiller, genellikle benzin ve motorin gibi, doniigimii imkénsiz enerji kaynaklar:
tiiketirler. Teknolojik tasarimi her gegen giin gelistirilen otomobillerin igten yanmalt
motoru, maalesef benzini (ve giiniimiizde giderek yayginlasan dizel motorlu otomobiller
igin motorini) yeterli dizeyde enerjiye gevirecek 6zellikte olmadigindan, miikemmel bir
verimlilik elde edilememektedir. Bununla birlikte otomobil, diger ulagim araglarina géré,\
enerji ihtiyac1 oldukga yiiksek bir tagit olup, bu enerjinin biiyiik bir kismim bosuna heba
edecek ozelliktedir. Ornegin, “Bir 6zel oto, bir kigiyi, bir mil tammak igin, 1860 kalori
(demir yolu tagimaciliginda [885] veya otobiis tagimaciliginda [920] harcananin neredeyée

iki kat1 kadar)... harcar. [Motorsuz ulagim tiirleri yenilenemez enerjiye ihtiyag

2 DIE, internet web Site: hhtp://www.die.gov.tr/
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gostermezler. Ustelik sagliga katkilar1 vardir. Bisiklete binmek mil baslnz'«.i‘_‘?i’s_; yurumek 1se,’
100 kalori harcatur. ]2 R

“Ulasim sirasinda, ozellikle oto ulagimi sirasinda tiiketilen enerji mikféri,sabit
faaliyetler (evle ilgili veya ticari faaliyetler) sirasinda tiiketilen enerji miktarindan kat kat
fazladir. 1985°te ulagim sektorii, ABD’de kullanilan tiim benzin miktarinin yiizde 63inii,
Bati Avrupa’da kullanilamin yiizde 44’uni, Japonya’da kullamlanin yizde 35’ini ve
Ugiincii diinya iilkelerinde kullanilanin yiizde 49’uni1 tek basina titketmigtir?*,

Otomobiller, genellikle ihtiyacin iizerinde bir buyiklige sahip olup, ¢ok az insan
tagirlar (gogu zaman 1-2 kisi gibi, koltuk sayisini bile bulmayacak kadar az) ve verdigi
hizmetin gerektirdiginden gok daha biiyiik bir giice sahip olan motorlarinin galigtirtimasi
i¢in asir1 diizeyde yakat harcarlar.

Deyim yerindeyse, yolcu tagimada otomobil kullanmak, yumurta kirmak igin g¢ekig
kullanmak veya Wolfgang sachs’in ifadesiyle; bir demir testeresini, tereyagi kesmek igin
kullanmak kadar abartili bir enerji harcamaya benzeyen, anlamsiz bir ig gibi
gorinmektedir®.

Otomobilin, bu fazladan varligina ragmen,toplumda kabul goérmesi,gic ve hiz
arzusunun viicut kazanmig olmasina dayanmaktadir. Ciinkii; bir ¢ok kiiltiirde, daha biiyiik,
daha hizli ve daha giiglii olan bir sey daima iyidir diisiincesi yer almaktadir Bu diistince,
tarih boyunca devasa mimari yapilarda,savaglarda kullanilan hizli (at gibi) ve giiglii (fil
gibi) ulagim araglarinda, silahlarda vb. kiiltiirel unsurlarda hep kendini gésterip durmustur.

Bizzat kendisi asir1 enerji harcayan otomobil’e, bir de konforunu artirmak igin her
gecen giin ilave edilen, klima gibi yeni yeni aksesuar, enerji tiiketimini daha da
arttirmaktadir. Otomobili gekici hale getiren ancak, enerji tiikketimini artiran ve kullanilmaz
hale gelip de atildig:1 zaman gevreye, kloroflorokarbon yayan klimalarin yam sira, otomatik
vitesler ve hidrolik direksiyonlar gibi oto aksamu da yiiksek diizeyde enerjiye ihtiya¢
duyarlar. Bununla birlikte, freni giiclendiren tertibat ile otomatik pencereler gibi diger
aksesuarlar da yakitin iktisatl kullaniminda diisiige yol agarlar.

B Peter Freund, G. Martin,age.s.37

24 Michael Renner,”Rethinking the Role of he Automobile”(Washington DC: Worldwatch Institute, Tez
1n0.84,1988),5.16

3 Wolfgang Sachs,Die Licbe Zum Automobil (Reinbeck bei Hamburg:Rohwolt,1990), s.150 N
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Otomobiller yiiksek diizeyde petrol harcamalarinin yam sira otekl dogal kaynaklarln‘
da titkkenmesine biiyiik bir katkida bulunmaktadirlar. Zira;, otomobillerin uretlmmde baj(lr
celik ve aliiminyum gibi gesitli hafif metaller bityiik bir oranda kullanilmaktadir. Bununla
birlikte demir, kursun, platin ve kauguk gibi, simrli sayida bulunan ve bu giinkii tiiketim
oranina gore bir yiizyi1ldan daha fazla dayanamayacagi tahmin edilen maddeler de otomobil
iiretiminde biyiik bir yer tutmaktadir. Onemli bir problem de otomobil yapiminda
kullanilan bu maddelerin daha sonra kolay kolay geri dénistiirilememesidir. Yine,
otomobil yapiminda kullamlan kaynaklarin olusturdugu ¢6p yigmnlari, atiklarin yok
edilmesinin getirdigi yeni kiilfetler ve otomobil hurdalarinin olugturduklan kirlilik biiyiik
boyutlara ulagmig bulunmaktadir. Birgok kentin gevresinde yada sanayi bolgelerinde
bulunduklan yerden kaldinp hurdalia atilmayan hurda otomobiller, birakildiklar1 gibi
aylarca, hatta bizim ilkemizde ¢ogu yerde yillarca beklemekte ve hem gevrenin
goruntiisiinii bozmakta hem de gereksiz olarak yer iggal etmektedirler. ~

“ABD genelinde yilda 11milyon otomobil, hurdaya atilmaktadir Hurdaya atllaﬁ bu
otomobillerden ¢ikan bazi maddeler geri kazanilirken, geriye 2milyon tonluk, kullamlmaz,
cogunlukla da kirli bir atik kiitlesi kalmaktadir™?.

Bu arada otomobillerin geri kazamimlan konusunda bazi adimlar da atilmamg degil.
“Almayanin, Landshut kentindeki BMW demontaj tesisi, giinde yirmibes otomobilin sékme
islemlerini gergeklestirmektedir. Sékiilen bu otomobillerin pargalarinin yiizde 80°lik bir
boliimi tekrar kullanilabilmektedir™’.

Gorildagu gibi Otomobil-Tiiketim iligkisi ¢ok boyutlu bir problem olarak karsimizda
durmaktadur. Goriilen o ki, enerjinin iiretimi ile tiketimi, ekonomik bir konu olmanin
Otesine gegip, dogal yada organik boyutlar da kazanmaktadir. Olayin dogal boyutuna
bakti§imizda bir yandan enerjinin iretimi agamasinda enerji ile kaynaklarin ekosfer'den
eksildigini; 6te yandankullamm agamasinda gevreye atik madde eklendigini gorecegiz. Bu
durumda, su onemli tablolarla kars1 kargiyayiz: Birincisi, dogal kaynaklarin belli sinirlart
vardir ve her gegen giin bu kaynaklar artan bir hizla titkenmektedir. Ikinci vahim tablo ise,
sentetik maddeler kullamldiktan sonra ne tiimiiyle geri kazamlabilirler ne de tamamiyle

emniyetli bir gekilde yok edilebilirler.

% Peter Freund, G. Martin, age. 5.39
%1 Peter Freund, G. Martin, age. 5.39
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Tabii ki, otomobilin yol ag¢tifi kaynak kaybi bununla da bltmiyorButunbunlara
ilaveten otomobil ve otomobil agulikli ulasim sistemi, ¢ok genis ar"azf'ilére‘ ‘de 1ht1yag:
gosterir.“Kit1 kitina bir hesapla otoyollarinin her bir millik kismina 100.066 i2’lik ara21
miktan diger. (Benzer hesaplamayla yapilmig bir karsilagtirmaya goére demiryollari,
otoyollarimn altida biri kadar bir araziyi iggal ettigi halde, otoyollarinda bir mil iginde
taginandan yiizde 67 daha fazla yolcu tasima kapasitesine sahiptir.)*®”

“ABD’de, ekilebilir topraklarin yiizde 10°u otoyollarinin alt yapisina aynlmgtir. Yine

ABD'de, eyalet i¢i otoyolu yapimlarinin en st diizeye ¢iktift 1960’ht yillarda, otoyol
yapimlann yiizinden her yil 50.000 kadar insanin evlerinden edildigi tahmin
edilmektedir™®.
Gorildigi gibi, otoyol ulasim ag1, hem ekilebilir arazilerin heba edilmesine, hem de bu
hizmetlerden yararlanmasi gereken insanlarin evlerinden ve alistiklann mekanlarindan
edilmesine yol agmaktadir. Bugiin, gelismis iilkelerde mevcut kent alanlarimin(iilkemizdeki
biiyilk sehirlerde de Oyle) hemen hemen yarisi, otomobil merkezli ulagima ayriimig
durumdadir. Hatta, baz1 biiyiik kentlerde, topraklarn iigte iki kadarhk kismi otomobile
tahsis edilmistir ve bu arazinin biyik bir kismindan yeterli derecede
yararlamlamamaktadir. Toplumsal mekanlar, belli islevlere sahip alanlara gore
diizenlendik¢e (6rnegin, sadece konut, iy veya eglence-dinlenme alam geklinde
diizenlendikge), otomobillerin iggal ettikleri alanlarin (her bolgede ayr bir otopark alan,
baglant1 yollari vb.) sayisinda biiyiik bir oranda artis yaganmaktadir.“Los Angeles’ta;
ortalama bir otomobilin giinde -her biri de farkli e{maqlara hitap eden hizmet birimlerinde
olmak tizere- sekiz kadar park yerine ugradigi tahmin edilmektedir. New Jersey
banliyosiinde, tasarimcilardan artik, her 100m2’lik ticarethaneye 300m2’lik bir park alam
talep ediliyor™°,

Her ne kadar ABD’de, diger iilkelere oranla u¢ noktalarda seyretse de, mekadmn
otomobil tarafindan iggali buraya mahsus olmayip, diger iilkelerde de benzer gelismeler

yasanmaktadir. Ornegin; “eski Bat1 Almanya’da, caddelerin, kara pargasinin yiizde beglik

2 Peter Freund, G. Martin, age. .40
% James B. Sullivan ve Paula Montgomery,”Surveying Highway Impakt”, Environment 14,1972,ss.12-20

% Peter Freund, G. Martin, age. 5.40
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bir bolimiini kapladigi, park yerleri ile otomobillere ayrilmis diger alan],arla blrllktejbu;"' A
oranin yiizde onbire firladig ifade edilmigtir®’. L
Otomobil merkezli bir ulagim sistemi, fazla miktarda araziye ihtiyag gostejren bir
sistemdir. Ortalama biiyiikliikte bir arabamin park ihtiyacini kargilamak igin, ig ile alt1
metrelik bir arazinin tahsis edilmesi gerekir. 200 araca hizmet verecek bir park yeri igin se,
4000 m2’lik bir alana ihtiya¢ vardir. Her bir otomobil i¢in ayrilacak park yerlerinin yam
sira, caddeler, yollar ve gevre yollan i¢in de araziye ihtiya¢ vardir. Niifus yogunlugu
yiiksek bazi iilkelerde, otomobillerin ihtiyaglarina cevap verecek yeterli biyiikliiklerde
arazi bulanamamaktadir. Ornegin,”kisi bagina onda bir hektarlik ekili alan diigen Cin’de,
otomobile kesin kes yer yoktur. Giinde, bir milyon varil petrol ihrag eden bu iilkede, 6zel
otomobil hemen hemen hi¢ yok gibidir. Arazi sikintisi yiiziinden, tam tegkilatli, bir
otomobil merkezli ulagim sistemine gegis yapamayan diger iilkeler ise, Banglades, Misir ve
Java adasidir®. , o

Otomobil merkezli ulagimin dertleri, arazi s1k1nt1s1 ile de bitmemektedir. Ornegin,
petrolii disaridan almak zorunda kalan bir gok ugiincii diinya iilkesinin, petrole yapilan
yatinm nedeniyle dig borglar daha da artmaktadir.

Birgok tilkede, otomobillere ayrlan alanlarin gokluguna ragmen, bu alanlarin sayisi
otomobillerin artig hizina yetismemektedir. Bunun sonucunda da trafik tikamkliligi had
safhaya ulagmaktadir. Maalesef, artan yol sayisina ragmen, bu sorun tam olarak
¢oziilmemekte, tam tersine bu durum, genelde trafigin artmasina, b6ylece daha fazla yol
yapma zorunluluunun dogmasina neden olmaktadir. Bu gekilde, bir kisir doéngi
olugmaktadir. Yani yollar tikanmakta; otoyol yapimiyla kapasite biiyiimekte; kentler daha
da yayilmakta ve otomobil’e aynilacak yeni alanlar dogmakta, otomobille yapilan
yolculuklar ile bu yolculuklarin siireleri artmakta ve neticede yeni yol tikanikliklari
olusmaktadir.

Otoyollar i¢in yapilan harcamalardan ise, motorlu tagit sahiplerinden ziyade ingaat

sirketleri ile otomotiv sanayii yararlanmaktadir.

3! Peter Freund, G. Martin, age. s.41
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3.4.4. Bireysel Tiiketimin Verimsizligi

Kentlerin giderek yayilmasi ve banliyo tipi yerlesim alanlarimin yayginlagmaya
baslamasi, giinliik hayatta otomobile olan talebin artiginda 6nemli bir etken olmustur.
Sanayi alaninda yapilan yenilikler daha az kaynak tiiketen ve gevreye daha dost 6zelliklerde
otomobil iiretecek potansiyele sahip olmakla birlikte bu alanda yapilacak yeniliklerin de bir
sinir1 bulunmaktadir. Belki ileride daha kiigiik ve yakit kullanimi bakimindan daha verimli
otomobiller iiretebilir, ama otomobiller, tek kisinin kigisel amaglarina hizmet ettigi ve
béylece arag sayist her gegen giin arttifi siirece otomobil kullammina ayrilan mekan
miktaninda da bir azalma olmayacak belki de bu miktar daha da artacaktir.

Toplumsal amaglarin gergeklestirilmesi agisindan bakildiginda, diinyada iiretilen
ulasim araglarindan en verimsizi herhalde otomobil olsa gerek. Omegin; bir otomobilin
kullanim hayatinin belki de yﬁzde.90 gibi biiyitk bir bolimiinii park yerinde gegirdigi,
kullanildiginda ise siiriiciisii diginda neredeyse bombogs olarak seyrettigi ve boylece trafigi
gereksiz yere iggal ettii gercegi bile bu fikri desteklemek i¢in yeterli kanit
olusturmaktadir.“1990,’da ABD de, otomobil basina diigen ortalama yolcu sayisi, 1.7 idi,
ige gitmek amaciyla kullanilan otomobillerin ortalama yolcu sayisi ise, 1.15. Evden ige,
isten eve kendi otomobilleriyle gidenlerin yaklagik dortte ligii tek baglarina yolculuk
etmektedir™.

Otomobilin verimsiz bir ulasim aract olmasinin tek sebebi de genellikle tek bir kiginin-
ulagim ihtiyacina hizmet etmesi degildir. Otomobil, kisilerin giinden giine artan bir s1k11ﬂa
trafife saplanip kalmasina yol agtif1 i¢in de verimsiz olmaktadir.“1990yilinda yapilan bir
aragtirmaya gore;, Kaliforniya’da ortalama bir siiriicii bir yil iginde seksendort saatlik
zamamni trafik tikamkliginda harcamaktadir. Yapilan tahminlere goére 2000 yilina
gelindiginde bu zaman kaybi yilda 168 saate -yaklasik yirmibir galigma giiniine- ¢ikacaktir.
Kaliforniya’da, trafik sikigikligi nedeniyle kayba ugrayan zaman ve yakitin ortalama bir
motorlu tagit siriicisiine maliyetinin yilda 1.000 dolardan fazla oldugu tahmin
edilmektedir*,

* Lester Brown,”The Future of Automobiles”, Society 21,1984,5.65
33 Peter Freund, G. Martin, age. .44
3 Peter Freund, G. Martin, age. .45
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Trafik ile ilgili asil sorun, otomobilin agin kullammu ile, toplu;nsal mekamh "
otomobile gore diizenlenmesinde yatmaktadir. Otomobil merkezli ulagim, Afo\p'lu'rhsal
hayatin igine, sayisiz ¢oklukta tagit yerlestirerek ve bu tagitlarin asil hedeflenen hareket
kabiliyetlerini engelleyecek capta trafik tikamklan olugturarak, bu sorunu daha da
siddetlendirmigtir. Sonug¢ olarak otomobil agirlik ulagim, kiigiik bir fayda igin biiyiik ¢apta
ve ¢ok cesitli kaynak ve agirt miktarda enerji kullanimi demektir. Daha genel bir ifadeyle,
bireysellesmis tiiketimin yaygin bir hayat tarzt olarak benimsenmesi yogun bir enerji ve
kaynak tiiketimine ve de gevresel bozulmalara yol agmaktadir. Yani, giinlimiizde yaganan
ekolojik krizin sorumlusunun, giiniimiiz sanayilegmis toplumlarimin hayat tarzinda aranmasi
gerekmektedir. -

Aranacak alternatif ulagim sistemi, elbette ki otomobili ortadan kaldirmay: dégil;
otomobil kullammi tizerinde denetim kurmayi, otomobil teknolojisini yeniden formiile
etmeyi ve ulagim sistemlerinin donigiimiinii saglamay: vaad eden bir sistem olacaktir.
Bunun i¢gin de, otomobilin kargisina gegirilecek giiglii alternatiflerin bulunmasi zorunludur.
Ancak bu yolla otomobilin, gogunlugun tercih ettigi bir segenek olma durumu degisebilir
ve bilyikk faydalar saglanabilir. Boylece de ekolojik hasarlarda ve otomobil agirlikl

ulagimin ekonomik verimsizliginde gézle goriiliir bir diigiis miimkiin olacaktir.
3.4.5. Otomobilin Aile Biitcesine Maliyeti

Otomobil ve ulagimin tiiketim boyutu irdelenirken o6nemle iizerinde durulmasi
gereken bir diger hususu da, otomobilin aile biitgesine olan maliyeti olugturmaktadir.
Otomobilin, kolaylikla iiretilemeyen bir iiriin ve genellikle pahali bir tiiketim arac: olmasi
bu hususun 6énemini daha da artirmaktadir. Bugiin, gelismis iilkelerde, niifusun biyiik bir
kismi igin otomobil edinmek, biiyiik bir problem gibi goriinmekle birlikte, her sene
yenilenen otomobil modellerinin cazibesi, reklamin etkisi ve daha iyisine, daha konforlu ve
glicliistine, en litksiine sahip olma arzusunun siiriikleyicilii yiiziinden, yine de niifusun
biyiik bir gogunlugu yetigkinlik ¢aglarini araba taksitleri 6deyerek gegirmektedirler. Araba
fiyatlarina, yiiksek diizeydeki vergilér, kasko ve sigortalar ile arabanin giicii ve konforuna
gore artan enerji sarfiyai da eklenince, otomobilin maliyeti bir hayli

artmaktadir.“Amerika’da otomobil, ortalama bir ailenin alim giiciine gére satin alinabilecek
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en pahali ikinci metadir (birincisi konut)... 1990°’da ABD’de ulagim igin yapllanﬂ harcamalar
(ki bu harcamalarin bagi1 otomobil g¢ekmekteydi), tiiketici harcamalarlnm( tamanumn
yiizde 18.1’ini olusturmugtur. Ulasimin disinda yapilan harcamalarin bagini yiizde 31.3’lik
oranla konut alimlart gekmektedir™®.

Bu durum, sadece Amerika’ya 6zgii olmayip diger birgok iilkede de benzer gekilde
cereyan etmektedir. Bu giin diinyanin hemen hemen her yerinde otomobil, konuttan sonraki
(ortalama bir otomobil ve ortalama bir konut i¢in) en pahal: titkketim mal1 olup ayni durum,
Turkiye i¢in de gegerliligini korumaktadir. Bu giin Tirkiye’de, orta halli bir vatandagin-
ortalama bir otomobil alabilmesi igin, gogunluklé yllla.rm birikimi (“diginden tunaglﬁdan
biriktirme” deyimi burada gegerli olmakta) gerekmektedir. Daha kisa siirede ve daha ucuza
otomobil sahibi olmak isteyenler, kullaniimig otomobile yonelmekte, bu durum da, ikinci el
oto pazarimn her gegen giin genislemesine yol agmaktadir. Ikinci el oto fiyatlari normalden
diigiik olmasina ragmen, alicisina maliyeti ¢ok da disik olmamaktadir. Cinkii bu
otomobiller, ¢ok kullanildiklarindan g¢ogunlukla pargalar1 asin derecede asinmig ve
orijinalligini yitirmis olmaktadir. Bu sebeple, yakit sarfiyat1 arttig1 gibi buna bir de stk sik
ortaya ¢tkan arizalar sebebiyle tamirat masrafi eklenmektedir. Bir an énce otomobil
edinmek ve hevesini tatmin etmek veya gergekten zaruri bir hal alan otomobile kavusmak
isteyen dar gelirli vatandas, yillardir gesitli giigliiklerle biriktirdigi parasinin bir otomobil
almaya yetmedigini goriince baska kapilar ¢almaya baglamaktadir. Ornegin, borglanmakta,
kalitesinin digiikligli ve fonksiyonelliginin yetersizligine ragmen ¢ok eski ve kalitesiz
otomobil almakta, otomobilin devrini almaktan kagimp ¢esitli vergi ve masraflardan
kurtulma yoluna sapmaktadir. Zira otomobil, Tiirkiye’de satiginda en yiiksek vergiye tabi
olan sanayi iiriinii olmaya devam etmektedir. Vergi sistemi halen eski araci kullanmay1
ozendiren, yeni arag almayi caydiran ilging bir yap: arz ediyor.

Otomobil tizerinde, “satista ddenen vergiler” ile “yillik ddenen kullanma vergisi”
olmak iizere iki gesit vergi sistemi bulunuyor. Otomobil satiginda iki grupta bes degisik
vergi alimiyor.

1) Oransal Vergiler

Katma Deger Vergisi (KDV); Ek Tasit Alim Vergisi (ETV)

2) Maktu Vergiler

35 Peter Freund, G. Martin, age. .36
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Tasit Alim Vergisi (TAV), Cevre Fonu (CF= % 25 TAV); Egltlme Katkl Pay1 Bu
vergiler toplam tutan, silindir hacmine gore, satiy fiyatimn %48 ile %86’s1 arasmdﬁ
degisiyor. KDV ve ETV ayni matrah iizerinden ve oransal olarak behrlemrken, TAV her
mali yil baginda yeniden maktu deger olarak belirleniyor. CF ise, TAV’nin %25’i olarak
alimyor.

AB iilkelerinde ise satista uygulanan vergilerin hem oram diigik hem de sistem, en
gok iki vergiden oluguyor. Cogu tilkelerde ise, yalmz %15 ila 20 arasinda KDV &deniyor.

Otomobil satiginda, bu diizeyde gok yiiksek vergi alinirken, yillik olarak ddenen
“Motorlu Tasitlar Vergisi” ise otomobilin yag1 arttikga azaliyor. Aym: sekilde, otomobilin
yast ilerledikge, satiginda alinan TAV degeri de diigiiyor ve 1 1 yagindan sonra sifira iniyor.

Oysa yillik vergi, tiim iilkelerde, aracin yola yapmus oldugu yipratmanin karsilig:
“Yol Kullanma Vergisi” olarak alimyor. Tiirkiye’de ise bu yillik vergi, aracin yasi
ilerledik¢e yani, araca gore 7-15 yags arasinda %49’a ve 16 yas ustiinde ise, %11’e diisiiyor.
Buradan da gorildigii gibi Tiirkiye’de, yeni aracin alimi gekici olmaktan g¢ikarilirken,
parkin eskimig aragla devamu, vergi sistemi ile de desteklenmektedir. Ote yandan bu vergi-
yasin diginda, agirlik ve liks durumuna gore belirleriiyor“.

Uygulamadaki vergi sistemi ile bu sakincalarin yaminda ayrica yash araglarnn
kullamilmas: 6zendirildigi igin bu araglarin eski teknoloji iiriinii olmasi nedeniyle trafikte
can ve mal giivenliginin azalmas1 ve gevre Kkirliliginin artmasina yol agiliyor. Bir de
otomobilin birgok el degistirmesine ragmen siirekli ilk alicisina kayith olmasi, yani resmi
olarak satiy igleminin yapilmamas: durumu ve bu durumun getirdigi hukuki birgok
problemle birlikte iilke ¢apinda biiyiik bir vergi kaybina yol agiliyor.

Oysa yukarida sozii gegen, otomobille ilgili vergilerin daha uygun rakamlarda
belirlenmesi hem yeni otomobil kullanimini arttiracak hem de eski otomobillerin satig
iglemlerinin yapilmamas: problemini ve vergi kaybini onleyecektir. Boylece, otomobilin
bireye maliyeti azaltilmig ﬁlqu" . ekonomisine katkisi ise arttirilmig olacaktir.

Bu arada,otomobil edinmek i¢in ailenin diger fertlerinden de destek beklendigi gibi,
¢ogu zaman evin haniminin ziynet egyasi da bu ige feda edilmektedir.

Tabii ki, otomobilin aileye maliyeti bununla da bitmiyor. Her gegen giin artan yakat
fiyatlan,, artan trafik kegmekesinin yol agtif1 gereksiz sarfiyat ve liizumundan fazla

36 OSD. Kasim 1999 www osd com.tr.



33

otomobil kullamm: bu maliyeti daha da arttirmaktadir. Otomobilin, ortaIama"“bu alleye o
maliyeti bazen, saghia yada ¢ocuklarin egitimine ayrilan paydan daha yuksek
olabilmektedir. Oregin; gocuklar protein ve vitamin degeri yiiksek gidalardan gogu Zaman
mahrum edilebilirken, otomobilin yakit:1 ihmal edilememekte; hastalik durumunda tedavi
icin yeterli derecede harcama yapilmazken, otomobilin tamirat1 pahaliya mal olsa da ihmal
edilememektedir.

Bu giin, fakirlik simnnin ikiyiizellimilyon gibi rakamlarla ifade edildigi tilkemizde,
sabit gelirli vatandaglarin biiyiik bir kesiminin, bu rakamin altinda veya ii¢ asag1 bes yukari
bir rakam maas aldig1 goz 6niine alimirsa, bu biitgeden otomobile ayrilacak pay, acaba ne
kadar olabilir. Her seye ragmen, bir otomobil edinilmis ve ona gereken pay aynliyorsa, o
zaman aile biitgesinin karg1 kargiya kaldig1 vehamet agikga ortada demektir.

Otomobilin agirligy, giicii, motor hacmi, modeli, yipranmslik diizeyi ve sehir i¢i
yada gehirler arasi kullanima goére degismekle birlikte, ortalama bir otomobilin (('irnégiti;
motor hacmi: 2995 cc, giicii 190 hp olan bir otomobilde oldugu gibi) yakat tiiketimi, 100
km’de 8-10 Lt’yi bulmaktadir (ortalama 9 It)*’

Bu durumda, her giin 10 km mesafedeki is yerine otomobili ile gidip gelmek
durumunda olan bir sahis, giinde en azindan ortalama 1.8It benzin tiiketecektir. Bu da,
25.12.1999 tarihi itibariyle, siiper benzin olarak, (It fiyat1:553500TL) 996.300 TL’na
tekabiil etmektedir. Sadece bu haliyle yakit maliyeti ayda, (hafta sonlari harig) 21.918.600
TL’m bulmaktadir. Buna, 6gle arasinda da eve gidig gelis veya gidilemedigi taktirde,
hemen hemen ayni rakama tekabiil eden yemek paras: eklendiginde bu rakam, iki katina
cikacak ve 40 milyon’u gegecektir.Hafta sonu, carsiya ve alig-verige otomobille gidildigi
varsayildiginda bu rakam, 50-60 milyonu rahatlikla gegecektir. Bu rakam bile, 200milyon
civarinda maag alip 50-80 milyon arasi kira+ yakit parasi1 6deyen bir aile reisi igin, oldukga
yiiksek bir miktar sayilabilir. Ustelik, sehirler arasi (6rnegin Elazi-Malatya veya Elazig-
Bing6l arasi1 kisa mesafelerde bile ) seyahatlerin ve eglence amagh gezilerin otomobille
yapilmas: yada ¢ocuklarin, okul’a otomobille birakilip alinmasi hesaba katilacak olsa, bu
tiikketim miktar bir ¢gok aile igin korkung kargilanabilecek miktar bulacaktir. Bakim, tamir
ve yedek parga’nin gerekmesi durumunda ise, ailenin diger zorunlu ihtiyaglarindan kisip

otomobil’e yatirmaya yol agacak kadar vahim sonuglar ortaya gikabilecektir.

37 Zaman Pazar /Araba, 21 kasim 1999
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Biitiin bu sebepler, dar gelirli vatandaslan alternatif ¢oziim arayisfatl;lnaltnﬁs e
gelistirilmis olan otogaz sistemi (1000-1500 DM gibi pahalli montajina ragme‘t;iyaygm bir
sekilde kullanulir olmustur. Zira otogaz, (veya otomobilde kullanilan LPG gaz1 ) bénzin’e\
gore ylizde 30 ile 50 civarinda tasarruf saglamaktadir. Ancak, giderek yayginlagan otogaz’a
yonelen vatandagt yeni problemler beklemektedir. Ciinkii otogaz’a akaryakit vergisi
eklenmesi giindeme gelmis bulunuyor.“Edinilen bilgiye gére LPG’ nin otogaz adiyla basta
otomobiller olmak iizere, tagitlarda da kullamimaya baslanmasi vergi tartigmalarim
beraberinde getirdi... Tagitlarda hizla yayilan LPG kullammi’nin 6niimiizdeki yil 1.5-
2milyon ton’a, 2001 yilinda ise 4milyon ton’a ulagmas: bekleniyor (Simdilik, 600bin ton).
Mutfak ve sanayideki kullanim nedeniyle, devletih yizde 1 ATV (akaryakit Tiiketim
vergisi) uygulayarak destek sagladigi LPG’den, Akaryakit fiyat istikrar fonu(AFiF) olarak
da, 2bin 340lira fon alimyor. Mutfak, sanayi, 1sitma ve otogaz olarak 4 gruba ayrilan
LPG’deki AFIF uygulamasinda da herhangi bir farklilagtirma bulunmuyor..... LPG*nin,
tagit yakitt olarak kullanimi sonrasinda, devletin bu yil ki vergi kaybinin 100-150 trilyon
lira arasinda gergeklesecegi tahmin ediliyor... 2001 yilinda ise, 750trilyon’u bulacag:
belirtiliyor*®”.

Bu konuda, son soziit Maliye Bakanligi séyleyecek. LPG’den alinan, yiizde 1’lik
ATV’nin akaryakit seviyesine ¢ikanlmast durumunda otogaz fiyatlar, yiizde 300
zamlanacak. Anlagilan, otomobil dar gelirli vatandas igin biiyiik bir yiik, biitgeyi kemiren

bir parazit, hatta bir liiks olmaya daha uzun siire devam edecek .
3.5. Otomobilli Ulasimin Saglhikh Yasam ve Ekolojiye Etkileri

Otomobilli ulapim sisteminin, saglikli yasam ve ekolojiye olan etkileri, gizli
etkilerden belirgin olanlarina kadar biiyiik bir gesitlilik gdstermektedir. Trafik kazalari yada
zehirli gazlardan olugan rahatliklardan otomobil sorumlu tutulabilirken; Stres ve fiziksel
saglikta olugan bozulmalanin sorumlulugunu otomobile yiiklemek,somut verilerin
yetersizligi sebebiyle o kadar kolay olmamaktadir. “Trafik olayinin emniyetli ve akict bir_
bi¢imde gerceklesmesinin temelinde bir yandan Trafik Yénetim ve Organizasyonu digef

yandan da Trafik Kontroli bulunmaktadir. Gelismekte olan iilkemizde, artan niifus’a

38 Zaman Ekonomi, 23 Kasim 1999
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paralel olarak meydana gelen hizli kentlesme ve bunun sonucunda ‘?ﬁ)id%y Qlkan ulaslm
sorunlar1 ve gelisen teknoloji ile tagit sayisindaki artiglar, trafik problen‘iir-ii‘u:de'v f;érabérinde
getirmektedir. Ulkemizde yolcu tagimacihiinin %95.7’si, yik tagmmaciligimn %76.44
karayollarinda yapilmaktadir. Bu durum trafik kazalari ve can kayiplari’nin yaninda gevre
kirliligi, enerji ve zaman israfi gibi iilkemiz ekonomisinde telafi edilemeyen kayiplara da
neden olmaktadir. Turkiyede, dogal afetlerden, is kazalari, gida zehirlenmeleri ve hastalik
sonucu oliimlerden daha ok trafik kazalar ile ilgili 6liimler birinci sirada yer almaktadir’ 9
Otomobil/araba icat edilgi andan giinimiize kadar gok biiyiik hizmetler ustlenerek

insanhifin giinlik hayatim oldukca kolaylastirmugtir. Toplumsal hayat ve sosyal dizende-
oynadifi rol ve gordigi islev oldukga bityiik / olmugtur. Ancak, hayat1 kolaylasfuma
amacmna donik her kiiltirel unsur gibi, otomobilin de beraberinde getirdigi birtakim
problemler olmustur.

Bu béliimde, otomobil kaynakl: kirliligin ekoloji tizerindeki etkileri ile birlikte, trafigin ve

strticiiliigiin insan sagligina etkileri vb. problemler ele alinacaktir.
3.5.1. Cevrede Olusan Bozulmalar.

Otomobilin, gevreye zarar veren birgok ati1 arasinda en dikkate deger olami, igten
yanmali motorundan kaynaklanan ve egzozdan ¢ikan atiklardir. Oysa, pek goze
batmamakla birlikte, hem yapilarindaki petrol igeren maddeler bakimindan kaynak tiiketici
ozellikte olan hem de, topragin yagmur sularim emme kapasitesini diigiiren asfalt yollar,
bityiik dlgiide arazi iggal ederek ve toprak tarafindan sularin emilmesini engelleyerek sel
olaylarina yol agmakta boylece kaynak tiiketimini arttirmaktadir. Hatta, su rezervlerinin
biiyiik 6lgide azalmasinda da biiyiik bir rol oynamaktadir. Bir de, otomobil artiklarinin ve
seyahat esnasinda tiiketilen gida -maddeleri, sigara gibi maddelerin atiklarinin yol
kenarindaki bog arazilere atilmasi, artik iirkitiicii boyutlara ulagan bir ¢evre problemi halini
almigtir. Otomobilli ulagimin gevreye etkisinin géze c¢arpan bir diger yonii de; gevre

yollarimn kenarlarindaki ticari yerler ve reklam tabelalarimn iggal ettigi alanlar, g6z

* Celalettin Igmeli, “T. Kazalarinda Soforlerin Davr. Etk Psiko-Sos. Fak.” Sosyal Bilimler Dergisi,Firat
Univ. Yay. C.7, S.1-2, Elazig, 1995
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tirmalayict goriintiiler sebebiyle dogal giizelligin kaybolmasi ve bu alanlaﬁhfﬁl“z;l'ﬂli olarak

harcanmasi olmaktadir. T b

Otomobilin asil gevresel etkisi, iirettifi gevre kirleticilerden kaynaklanir. “Insani
etkinliklerle havaya salinan karbondioksit’in iigte ikisi, diazot monoksit’in yaris1 ve karbon
partikiillerinin tigte ikisi trafik kaynaklidur®” ,

“Karbon emisyonlarinin kaynaklarn iginde, ﬁlaslm sektorii en bagta gelmektedir.
Bugiinkii gelisim hizina gore, ulasimdan kaynaklanan karbon emisyonlarinin 2005 yilina
kadar yiizde 40 artacag1 tahmin edilmektedir*'”.

Yakilan yakitlardan agiga ¢ikan diazot monoksit ile silfiir dioksit, yapilarda
aginmalara, bitki ve sularda kirlilik ve tahribatlara ve insan ile hayvanlarda solunum
diizensizliklerinin artmasina neden olan asit yagmurunun olusumunda rol oynayan
bilegiklerdendir. Bu tir kirliligin biiyiikk bir bolimii ne yazik ki otomobilden
kaynaklanmaktadir. Yine bu gazlar, ozonu da etkileyerek iklim ve verimlilik Gzerinde
tahribatlara yol agmaktadir.“Otomobiller digan saldiklar1 hidrokarbonlar ve azot oksitler
sayesinde atmosferin alt tabakasinda ozon olugumu saglarlar; digan kloroflorokarbon
saldiklan i¢in de atmosferin iist tabakasinda yer alan ozon tabakasinin tahribatina katkida
bulunurlar*”.

Bugiin artik, otomobillerin dogaya saldiklan gazlann olugturdugu kirlilik atmosferin
kendi kendini temizleyebilme kapasitesini tehdit edecek boyutlara ulagmis bulunmaktadir.
Bu emisyonlarin azaltilmasi igin geligtirilen teknolojik ¢oziimler maalesef yeterli bagaryi
saglayamamigtir. Diinyanin gesitli iilkelerinde, daha temiz otomobillerin iretilmesini
saglamak igin atilan adimlar da, otomobil ¢oklugu ve olusanv trafik tikamkligi kargisinda
yetersiz kalmaktadir. Boylelikle, otomobil bagina diigen emisyon miktarinin belirgin bir,
olgide digiigine ragmen, hava kalitesinde de diisiiy yaganmaya devam etmistir.
Dolayisiyla, yiiksek diizeyde seyreden otomobil tiketimi Onemli bir problem olma
ozelligini devam ettirmektedir.

Biitiin bunlara ilave olarak, 6nemli bir tehlike kaynag: olmaya devam eden petrolden,
ayrica sOz etmekte fayda bulunmaktadir. Bu giin, yakit tankerlerinin, denizler, bogazlar

yada karayollarinda sagtiklan tehlikeler ve iiziicii kazalar, ac1 ac1 yasanmakta iken; korfez

4 Peter Freund, G. Martin,age. s.49
! Peter Freund, G. Martin,age. 5.50
“2 Peter Freund, G. Martin, age. 5.50
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korfez savaginda petrol iizerine yaganan facialar, bir insanhik felaketl olarak haﬁzalardakl
tazeligini hala korumaktadir. Artik, insanhifin Oniindeki ¢6zim bekleyen en onemh
problemlerden biri, ¢evre dostu ve sinirsiz olma &zelligine sahip, bir enerji kaynag bulma

ve tabiat1 tehlikelerden koruyarak, insanlifin gelecegini garanti altina alma arayigidir.
3.5.2. Otomobilin insan Sagh@na Etkileri

Toplum saghigiyla yakindan Ilgilenenler, sigara, alkol kullanma’nin zararlari; diyet
uygulama ve egzersiz yapma’nin faydalar1 gibi konular {izerinde 6énemle durmaya devam
ederken, otomobil merkezli ulagimin, saglia olan olumsuz etkileri gogunlukla gozden
kagmaktadir. Bir Ingiliz toksikolog, “Birak arabay:, birakayim sigaray1” diye bir slogan
gelistirilmistir*”.

Gergekten de, sigaranin kansere yol agan etkisi lizerinde 6énemle durulurken, hava
kirliliginin bu hastalifin geligmesinde ustlendigi roliin arastirilmast ve gilin yiiziine
¢ikarilmasi, bityiik 6lgtide ihmal edilmektedir. Aym ihmalkarlik, hava kirliligi ile sigara
dumam arasinda bir birlerinin etkisini tamamlayip giiclendiren bir iligki olabilecegi
siiphesinin aragtirilmas: konusunda da yasanmaktadir.“Ornegin; Kaliforniya'mn Riverside
ve San Bernardino bolgelerinde yaz aylarinda havay: solumanin, giinde bir paket sigara
icmeye bedel oldugu tahmin edilmektedir*”

Yine, soguk bir ki giinii, biitlin apartman bacalarinin tiittiigii bir saatte, sehir
merkezlerine (Ozellikle de Ankara, Istanbul gibi ) uzaktan, yada yiiksekge bir yerden
bakma imkam oldugunda, durumun vahameti, gehrin iizerine ¢oken koyu ve agir duman_
tabakasindan rahatga goriilebilecektir. ‘ -

Otomobillerden havaya salinan maddeler, insanlarda nefes darligi, akciger kanseri ve
diger solunum yolu bozukluklarinin bag gostermesine neden olurlar. “Sicak hava
tabakasimin soguk hava tabakasinin iistiine ¢ikarak Los Angeles ve Londra gibi kentlerde
kirli hava kitlesinin ¢ékmesine neden oldugu donemlerde bu kentlerde acil servislerin
dolup tagtig1 ve solunum rahatsizliklarindan kaynaklanan éliimlerde biiyiik bir artig oldugu

gozlenmigtir"®.

@ +Peter Freund, G. Martin,age. 5.51
“ Eric Mann,L.A’s Leathal Air (Los Angeles:Labor/Communitiy Strategy Center, 1991),5.6
% Peter Freund, G. Martin,age. s.52
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Aym gozlemleri, Ankara,istanbul gibi kentlerimizde yapmak?. fiathm -
birlikte, sobalardan agiga ¢ikan zehirli gazlarin 6limciil vakalarla sonuc;lanmas1 da g:okg:a
rastlanan ve haberlere konu olan bir durumdur.”’Amerikan Akcier Aragtirmalan
Demnegi’nin bir aragtrmasinda da, 1985‘te ABD’de motorlu tagitlardan kaynaklanan™
kirliligin 120.000 kiginin 6liimiine neden oldugu belirtiliyor™.

Yapilan aragtirmalar, karbondioksit’in, bas agnlarindan, koroner kalp
rahatsizliklari’na ve stres’e kadar g¢esitli hastaliklara neden oldugu tespit edilmigtir.
Karbonmonoksit ise, solunum ve kardiovaskiiler rahatsizliklarin giddetini artict bir etkiye

sahiptir?’.
‘ Otomobiller, tehlikeli gazlarin yaninda, havaya gesitli metal ve mineral partikiilleri de
salarlar. Omegin; Fren balatalarimin aginmasi sonucu agiga ¢ikan asbest partikiilleri havaya
kanigir. Katalitik konverterler de havaya degerli metal gazlar salarlar. Otomobilden salinan
partikiillerin, Viicuda dogrudan zararlar1 olmasa da potansiyel kanserojenlerin etkin hale
gecmelerine neden olabilirler*®.

Otomobil kullanimiyla havaya salinan metaller arasinda yer alan kursun, en
zararhlarindandir ve oldukga zehirli olup beyinde hasara yol agic1 etkileri vardir. ABD’de
kursunlu benzin tiikketiminde diigiiy saglanan 1976 ile 1986 yillan arasindaki donemde,
iilkedeki insanlarin kanlarindaki ortalama kursun seviyesinin ligte bir oraninda diistiigii
gozlenmistir.“Evleri, Mexico City’nin, trafi§i yogun caddelerinin yakininda bulunan
gocuklarin kanlarindaki kursun seviyesi:- buralarda oturmayan g¢ocuklara oranla daha
yiiksektir ve bu gocuklarda nérofizyolojik davraniy bozukluklarina rastlama olasiligi daha
yitksektir" .

Biitiin bunlarin yam sira, insan hayatimi tehdit eden giiriltii kirliligi de motorlu tagit
trafifinin kaynaklik ettigi ciddi bir problemdir. Bir ¢ok sehrimizde trafik, 6zellikle anayol
trafigi, giriiltii olugturan kaynaklarin baginda gelmektedir. Bugiin, giiriltic konusundaki en
biiyiik sikayet, yogun trafigin yasandig: cadde kenarlarinda oturanlardan gelmektedir.

“6 Alexandra Allen, “The Auto’s Assault on The Atmosphere”; Multinational Monitor 11, 1990, 5.23
4 Peter Freund, G. Martin,age. 5.53

“8 Peter Freund, G. Martin,age. .84

“ Kenny Bruno, “Not getting the Lead Out”, Greenpeace, Ekim-Aralik 1991,5.18
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Bati Almanya'da yapilan anketlerde niifusun yiizde 95’inin trafigin gurultusunden
rahatsiz oldugu, yiizde 54’iniin giriiltii nedeniyle bagka yerlere tasmmaﬁ bi’le.d\‘is‘iindﬁgﬁ
ortaya gikmustir™’.

Giiriiltd, insanlarda igitme kaybina yol agmanin yaninda stres ve yiiksek tansiyon gibi
rahatsizliklara neden olabilmektedir. Ayrica, uyku bozukluklari, konsantrasyon
bozukluklari,i¢ sikintis1 gibi rahatsizliklar da giiriiltiiniin etkisiyle ortaya ¢ikabilmektedir.

Ulagim sistemlerinin, saghg etkileyen sonuglarinin detayli bir sekilde aragtirilip
analize tabi tutulmasi, saghga iliskin, simdiye kadar fark edilememis bir takim etkilerin
agiga ¢ikmasim saglayabilecektir. Boylelikle, trafik kaynakh gartltl, kirlilik vb.
Problemlerin sagliga olan zararlann ve bir takim rahatsizliklarin ortaya ¢ikigindaki rolleri
aragtirilabilir. Yani, otomobil merkezli ulagim sistemlerinin sagliga iliskin etkileri, detayli’
bir sekilde aragtirilabilir. Ozellikle, iilkemiz gibi, bu problem iizerinde pek durulmamis olan

bir yerde, durum daha biiyiik bir 6nem kazanmaktadir.
3.5.2.1. Bedensel Saghga Etkileri

Giiniimiizde insanlarin bilyiikk bir kismi, zamanlanmin ¢ofunu oturarak

gegirmektedirler.
Gerek masa bas1 islerin, gerekse her tiirlii ulasimn motorlu vasitalarla saglama’nin insam
siirekli oturmaya mahkim etmesi ve fiziksel etkinliin olmamast durumu oldukga vahim
sonuglar dogurabilmektedir. “Hareketsizlik, kalp hastaliina neden olan unsurlar iginde,
sigara kullanmaktan ve sismanliktan daha gok risk tagir”".

Suricilik, egzersiz yapma olanagimi oldukga simirlamaktadir. Bununla birlikte,
otomobile ayrilan alanlar da, zinde kalabilmek igin yapilabilecek faaliyetleri
kisitlayabilmektedir. Yani, bedensel saglik, yalmzca bedensel galigmanin iyice' azalmig
olmasindan degil, aym zamanda otomobil merkezli ulagimin bigimlendirdigi mekanin
yuriiylls yapma ve bisiklete binme imkanini elimizden almas: sebebiyle de tehdit altinda

bulunmaktadir. Bu tehdidin etkisini yok etmek amaciyla gelistirilen bedensel saglik sanayii,

genellikle dogal hareketlerin taklidini sunan ve oldukga pahali olan bir takim kondisydn

30 Till Bastian ,Harold Theml, Unsere Wahnsinnige Liebe Zum Auto (Beltz:Psiychologie Heute/Taschenbuch,
1990)
3! Jane E. Brody “Personal Health”, The New York Times, 3 Subat 1993
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aletleri Uretmigtir. Ancak, bu donamimlar, dogal hareketlerin tekranm saglarken, :
hareketlerin gergekteki gibi organik bir biitiinlilk iginde yasanmasim saglayamamaktadlr
Bu durum ise, en ¢ok bedensel saglifi kapitallestiren sanayi kuruluslanné"yai'dlhaktédlr.
Anlagilan bedensel saghk, sadece ¢aligma sartlarina degil, mekanin toplumsal beklentilere
gore diizenlenip diizenlenmemesiyle de yakindan alakali bulunmaktadir. Aerobik ve diger
gelismig kondisyon tekinlikleri gibi, zindelik tekniklerinin revag bulmas, yiiriyiis yapmak
gibi daha dogal, basit ve dogrudan tekniklerin g6z ard: edilmesine yol agmistir. Otomobil
merkezli ulasim mekam, yiiriiyiigii oldukg¢a zorlagtirmakta, hatta kir gezilerine en gok
ragbet eden yaglilar bile gidis geligler i¢in otomobil kullanmaktadirlar.

Otomobil vb. ulasim araglarinin bedensel saglik iizerinde olusturduklart bu
olumsuzluk ve tahribatlar1 en aza indirmek igin bagvurulabilecek ve oldukga basit kabul
edilebilecek bir yol, sehir mekdninda yayalara ve bisiklete daha fazla yer ayirmak olacaktir.
Bu konu ileriki boliimlerde “alternatif ulasiminin kolaylagtiriimast™ baglig: altinda detayl
olarak ele alinacaktir. Bu yollar cazip hale getirildiginde, insanlarin iglerine gitmek veya
bagka amaglan igin yiiriime ve bisiklete binmelerini tegvik edici bir fonksiyon tstlenecektir.
Hatta, suf egzersiz yapmak yada bos zamanlarimi gegirmek igin bile bu yollar
kullanilabilecektir. ~

Otomobilin bedensel sagliga iligkin etkileri sadece, hareketsizlige sebep olmaic ve
mekam fazlasiyla iggal edip egzersiz imkanim1 ortadan kaldirmakla kalmamaktadir. Siirekli
olarak aym pozisyonda otomobil kullanmak, bel, sirt ve boyun agrilar1 gibi rahatsizliklar da
olusturabilmektedir. Strekli yolu kontrol etme, zihinsel yorgunluk ve dikkatin dagilmas:
sonucunu dogururken, stk sik vites kolu ile oynama da kol ve bacaklarda yorgunluk
meydana getirmekte, bunun sonucu olarak stres ve sikinti gibi psikolojik sorunlar
dogmaktadir. Ozellikle de modeli diisiik olan, siispansiyon sistemi arizali ve i¢ aksesuar
eskimig, yipranmig olan otomobillerde bu problemler, daha biiyiik boyutlara varmaktadir.
Aracin uzun siire kullanilmasinin viicuda biyomekanik etkileri s6z konusu olmaktadir.
Eldeki veriler, otomobilin uzun siire kullanilmasinin, siiriicii omurgast ve siiriicii kalgast
gibi ¢esitli organlarda viicut bozukluklarina yol agabilecegine dair giipheleri dogrular

mahiyettedir’>. “Giinde 30mil ve daha uzun mesafelerde yolculuk eden siiriiciilerin, bel

32 Peter Freund, G. Martin age. 5.60
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fingina maruz kalmaya daha egilimli hale geldikleri ve kamyon*%;gdféfle“‘rini‘h"“ bel
hastaliklarina daha fazla yakalandiklan kaydedilmektedir™”. e
Otomobilin, bedensel sagliga iligkin olumsuz etkilerini en aza indirmek igin,
otomobilin konforu her gegen gin daha da arttinlmakta ancak, yine de bedensel
rahatsizliklar tamamen yok edilememektedir. Ustelik konforu arttinci aksesuardaki her
yenilik, beraberinde yeni bir kiilfet getirmektedir. Ornegin; sicak havalann bunaltici etkisini

yok etmek igin iretilen klima, konfor ve giivenligi artiric dijital sistemler, can giivenligini

artirict airbag (hava yastig1), rahat siiriig saglayacak otomatik ayarh koltuk ve direksiyon

gibi ek donanim arttikga, otomobilin fiyati,ayn1 zamanda enerji kullanimi da artmakta ve
ortaya ¢ikan maliyet bir gok alicimin giiciinii agip onu caydirmakta ve konforu digik
otomobillere ragbet etmeye zorlamaktadir. Sonu¢ olarak, otomobilin bedensel saglik
uizerindeki olumsuz etkilerini, ekonomik ve pratik yollardan temin etmek igin, genis ¢apl

arayiglann arttirilarak siirdiirilmesi gerekmektedir.
3.5.2.2. insan Psikolojisine Etkileri

insan, siriculiigin neden oldugu strese zihinsel olarak kendini aligtirabilir. Bir siire
sonra da bu durumu stres olarak algilamamaya baglar. Ancak, zihin strese aligirken beden
de benzer bir cevap vermemektedir. Ornegin; “trende yolculuk edenlerin kalp atiglarmnmn,
ozel otolarda yolculuk edenlerinkine oranla daha digik 6ldugu saptanmig. Bagka
aragtirmalarda da siiriicilagin, viicuttaki stres hormonu, kan sgekeri ve kolesterol
seviyelerini yiikselttigi saptanmig*®”. “Otomobil siiriiciileri ile ilgili yapilan aragtirmalarda,
trafik titkanikhfina maruz kalinmasiyla, gesitli ters psikolojik tepkilerin ortaya ¢ikmasi
arasinda belirgin bir iligkinin varoldugu gorilmektedir. Omegin, aragtirmacilar, yogun
trafik tikanikliklart ile kalbin atig hizinin, tansiyonun ve elektro kardiyogram
diizensizliklerinin artigt arasinda belirgin, ve dogru orantili bir iligkinin bulundugunu
kaydetmiglerdir. Ayn: zamanda, yapilan aragtirmalar, trafik tikaniklifina uzun siire maruz
kalmanin, 6zellikle de bu uzun mesafeli, uzun bekleme siireli ve sikga karsilagilan bir

durumsa, olumsuz ruh hallerinin artmasina, gerilimli durumlara kargi tahammiiliin

33 Peter Freund, G. Martin,age. s.60
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azalmasina ve hatta sabirsiz araba kullanma aligkanliklarina neden olablldlglm
gostermektedir. Konunun uzmanlari, psikolojik aragtirmalarin, trafik ortamma uzun sureh
maruz kalinmasimin kiginin davraniglann ile sagligi iizerinde olusturdugu etk11er1e

ilgilenecek yerde daha ¢ok siiriiciilerin bulunduklarn ortamin acil taleplerine gosterdikleri
55”

kisa siireli tepkilerle ilgilendigini bellrtmektedlrler ‘

Norve¢ hiikiimetinin  yaptigi  bir a.rastlrmaya gore, "otomobil trafiginin
kisiliksizliginin, genellikle trafik tikanikliklarinda kendini gosteren rekabetgilikle bir araya
gelmesi sonucunda insanlarda aligtimamig bir acimasizigin ortaya ¢iktig1 anlagilmigtir™®”.

Yapilan bir bagka aragtirmada da “trafik tikanmikligina fazlaca maruz kalinmasinn,
tansiyonu yiikseltebilecegi, gerilimli durumlara karst tahammiill giiciini zayif
diigiirebilecefi ve araba kullamrken olumsuz ruh halleri ile saldirganhk hallerini
arttirabilecegi sonuglan ortaya gikariimigtir.>”"

Arastirmalar, glinden giine artig gosteren trafik tikanikliginin, insanlarda stresi ve
saldirganlik duygularim artirdi1 ve gevre yollarindaki sildhli saldirilar ile diger cisimlerle
yapilan uzaktan saldirilarin, otomobili silah yerine kullanarak gergeklestirilen miitecaviz
hareketlerin ve araba seyir halindeyken siiriiciilerin yolda birbirleriyle olan zitlasmalarinin
olusumuna katkida bulundugu goriisiinii desteklemektedir™®.

Bu giin, Amerika ve Avrupa iilkelerinin pek ¢ogunda, siiriicii belgesi almak igin
miiracaat edenlere “psikolojik muayene” uygulanir. Uygulamali psikolojinin alt dallarindan
biri olan trafik Psikolojisi'nin de araciligyla bireyin tibbi ve psikolojik muayenesi yapilir.
Algilama, dikkat, reaksiyon hizi, psikomotor (duyu-hareket) koordinasyonu, zeka ve kisilik
ozellikleri test’ten gegirilir. Buna, Psikoteknik uygulama da denir. Burada, zeka, yarg: giicii,
dikkat ve mekan bilinci, psikomotor giicii ,entelektiiel ozellikleri incelenir. Klinik
ozellikleri agisindan da, olgunluk diizeyi, kisilik bozukluklari, alkolik ve toksiman olup
olmadigy, paranoid, psikopatlik egilimleri, heyecan reaksiyonlari, bilhassa otobiis, kamyon
ve tir gibi yitksek sorumluluklar tagiyan siiriiciilerde 6zenle incelenip 6lgiiliir. Boylece, kaza

tehlikesi dogmadan yiiksek kaza riskleri onlenmis olur.

%5, U.S.General Accounting Office, Traffic Congestion: Trends,Meassures and
Effects, Washington,DC,1989,5.68
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Psikolojik sorunlar ve kisilik bozukluklan, trafife gesitli seklllerdef' ian yablhr
Ozellikle, psikopat egilimi siiriiciiler, 1181 kargidakinin g6ziine vurma, yakln' ‘taklp,
sikigtirma, aniden havali korna ¢alma, meslegi kotiiye kullanma, a1 siirat’ten zevk alma

gibi davramglar gosterebilirler.
3.5.2.3. Otomobile Bagimhlik ve Bireycilik

Tasarnmi genellikle, bireysel kullanim esas alinarak gergeklestirilen, bir kiginin
yonlendirmesiyle hareket eden otomobil, bir bagka kisinin hareket ve ihtiyaglarina bagiml
olmayan, bagkalanyla iligkide olma durumunu en aza indiren veya tamamen yok eden, 6zel
ve bagimsiz bir tiikketim bigimini amaglar. Sanayi devrinin, seylere sahip olunarak bireysel
Ozgiirlesmenin saglanacag vaadinin, en fazla vurguland1g1 nesne otomobildir. -~

Amerika Birlegik Devletleri Genel Saymanligmin bir raporunda, 6zel araglarin ragbet
gormesinin, Amerikan bireyciligi’nin bir ifadesi oldugu goriisiine yer verilmigtir. Raporda
ayrica, kendine ait bir otomobil kullanmamin, kiginin Ozgirliik duygusunu artirdigs,
yolculuklarin biyilk bir kisminin, insanlara kigisel bir ulagim bi¢imi sunan niteligi
nedeniyle otomobillerce gergeklestirildigi belirtilmektedir™.

Yolculuklarin biyiik bir kisminin otomobille gergeklestirilmesini, sadece otomobilin
kigisel bir ulagim bigimi sunan niteligine baglamak dogru olmayacaktir. Bu durum
tizerinde, otomobilin ¢ekiciligi kadar, toplu ulagimin yetersiz ve iglevsiz olmas: sebebiyle
ister istemez otomobilin tercih edildii ger¢eginin rol oynadiim g6z ardi etmemek
gerekmektedir. Bireyleri, otomobile bagimli hale getiren en 6nemli sebeplerden biri,
otomobil ulagimina alternatif ulagim bigimlerinin yetersiz olmasi ve ihtiyaca gerektigi gibi
cevap verememesidir.

Otomobil, olumsuz vasiflara sahip veya yetersiz kalan toplu ulasim ve 6teki alternatif
ulagim bigimleri karsisinda daba kullamghi ve konforlu bir arag olmakta ve kuilanicty:
kendine ¢ekip baglamaktadir.Otomobilin revag bulmasim saglayarak, o au cazip hale
getiren sebeplerden biri de mekan diizenlemelerinin onun lehine olacak gekilde
gergeklestirilmesidir. Otomobil birey i¢in, kendini bagkalarina ifade etmede kullanilacak bir
arag olma fonksiyonuna da sahiptir. Bu konuda, Jonathan Raban soyle demektedir:

% Peter Freund, G. Martin,age. s.123



“Otomobil, agint bir simgeciligin biitiin yiikiini lizerinde tagimak zorunda* kahmsttr
Otomobil, benligin 6zel bir suretidir. Sahibinin dig goriintsiine bigim verir, zevﬁ
anlayiginin, kigisel tercihlerinin goriiniir ifadesidir®".

Otomobil, biinyesinde tagidign hiz ve giicii ile siiriiciisliniin emrine amadedir ve
keyfince yonlendirme imkdm sunmaktadir. Yani, tamamen siiriiciisiiniin kontroliindedir ve
ona keyif vermek icin itirazsiz itaat etmektedir. Yariggt Emerson Fittipaldi'nin bir
yorumunda bu durum belirgin bir bigimde ifade edilmektedir:" Arabamin disindayken
kendimi ise yaramazin biri olarak hissediyorum. Igine girdigimde ise, her sey birden bire
degisiveriyor ve kendimi diinyanin ve kaderin iistiinde bir varlik gibi hissediyorum™®*.

Otomobil, ¢ogu insan i¢in teknolojik gelismelerle igli digh olmay: saglayan bir arag,
durdurulamayan bir giiciin simgesidir. Dizginlenemeyen bir bireycilik anlayigim1 simgeler.
Toplumsal engellemelerden bagimsiz, yalniz bagina dolagan bir birey imgesi sunar. Oysa
insan, boyle yalniz dolagan bir siiriicii olmay1 ne kadar gok arzularsa arzulasin, harcanacak
enerji’nin bedeli ve diger toplumsal sinirliliklardan bagimsiz olamayacaktir. Her seyden
once, siiriiciiniin tek bagina otomobil kullandif1 zamanlar ¢ok nadirdir. Ciinkii, kendini
genellikle yorgun ve bunaltict bir trafigin i¢inde bulmaktadir. dolayisiyla, trafik tikaniklig:
artikga otomobillerin ortalama iz diigmekte ve birey bir taraftan zaman kazanirken 6teki
taraftan biiyilkk bir zaman kaybi yasamaktadir. Tabiatiyla, otomobil merkezli ulagim
agindan, kimseye bagimli olmadan, 6zgiirce direksiyon sallama hayali yavag yavag silinip:
yerini var olan gergeklige birakmaktadir. Ancak, buna ragmen yalmz siiriicii imgesi
otomobil reklamlarinda kullamilmaya ve otomobil satiglarini etkilemeye devam etmektedir.

Zamamn kit bir varlik oldugu ve zaman ile mekanin sikigtirilabilecegi, boylece daha
¢ok igin daba ¢abuk halledilébilecegi fikri, insanlarda hzli hareket etme arzu ve gabasim
dogurmaktadir. Hiz, zamam en verimli gekilde kullanma konusundaki tutum ve
dugsiincelerle ¢ok yakindan ilgilidir. Fakat, her seye ragmen daha yiiksek hizlara ulagmak,
gunliik hayatimmzda daha fazla seyler yapmamuzi yeterince saglayamamugtir. Ciinkii,
kalabahik kentlerdeki trafik tikanikligi, otomobillerin hiz potansiyelini kullanigsiz hale
getirmistir. Bu sebeple, eskiden daha kisa stireli yolculuklarla gorebildigimiz islerimizi

halledebilmek igin gimdi, yollarda daha fazla zaman harcamaktayiz. Ancak, bireyi

€ Jonathan Raban, Soft City:The Art of Cosmopolitan Living (New York:E.P. Dutton and Co., Inc.1974),
5.100
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otomobilden uzaklagtirmasi, otomobile karst bir sogukluk yada isteksizlik olﬁstﬁrnfdsi

beklenen bunca probleme ragmen bireyi otomobile daha bagimli hale getireh!birdolg
sebeple karg:1 kargiya bulunmaktayiz: Sokaklardaki kalabaliklar sebebiyle, yaya dolas;iiéi}iiﬁ”
¢ekilmez hale gelmesi, egzoz gazlarina daha fazla maruz kalma tehlikesi, diger insanlarla
istenmeyen bedensel temas, sokak magandalan tarafindan 6zellikle bayanlarin taciz
edilmesi, aile mahremiyetinin korunmamasi, gocuklan yiriitme veya kucakta tagimamn
giicliigii, mesleki iginden arta kalan zamanin oteki igleri gormeye elverigsiz derecede
yetersizliZi, bedensel yorgunluk ve yiiriimeye kars1 isteksizlik, otomobile bagimlilig: artiran
sebeplerden bir kismi olarak sayilabilir. Bununla birlikte, giinliik hayatin monotonlugundan
dogan sikinti ve stresler de bir nebze olsun rahatlayabilme g¢abasi iginde olan bireyi,
otomobile dogru siiriikkleyebilmektedir. Toplumsal hayatin giinliik sikint1 ve acilarindan
daralan birey, 6znel bir ortam olusturup yalniz kalmasini saglayan otomobile, adeta bir
kagis, bir rahatlama vasitas1 olarak sarilmaktadir. Peginde kosup durdugu arzularinin biyiik
bir kismina ulasamayan bireyin, otomobile sahip olma giidiisiinii tatmin ettigi ve bu
giidiiniin otomobil’e bagimlihi: artirdi1 da diigiiniilebilir.

Sonug olarak denebilir ki; onceleri ihtiyag goziiyle bakilan, daha g¢ok fonksiyonlar
agisindan arzulanan otomobil, daha sonra, yukarida sayilan tiirden bir takim sebeplerle

bagimlilik olusturan bir tutku halini almaktadir.
3.5.3. Trafik Kazalan

Otomobille ilgili problemlerin en baginda geleni ve en 6nemlisi trafik kazalari, en
tiziicii olam da 6lim veya sakatlikla sonuglanan trafik kazalandir. “Diinya Saglk Teskilat:”
ndan elde edilen verilerde, motorlu arag kazalarinda 1988 yil1 igerisinde kirk iilkede toplam
142.799 kisinin hayatin1 kaybettigi kaydedilmektedir®?.

Emniyet Genel Miidiirligii biinyesinde bulunan, Trafik Hizmetleri Baska'nhgl

tarafindan yaymnlanan, 1988 yilina ait Trafik Istatistik Yillif, trafik kazalarnmn
Tirkiye’deki korkung boyutlarim gozler oniine sermektedir. “1988 yili iginde toplam
440.149 kaza meydana geldi ve bu kazalara 733.813 ara¢ kangti. Bunlar iginde, %62.7

62 Peter Freund, G. Martin,age. s.62.
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otomobil ve %13.1 ile kamyonet ilk siralan aliyor. Olii sayis1 4.935, yaralt say:}_'s;v 114452
olurken, maddi hasar ise, 177.754 trilyon TL gibi yiiksek bir degerde gergeklesti.': . e

1998 yilinda meydana gelen 6limli, yaralanma ile sonuglanan kaza saylsl'fto_pl_a\m;i_" ;
Tiirkiye’de, 65.245 iken bu deger Japonya'da 803.184,Almanya'da 377.257, ingi{lte'r‘é”de”‘“
238.923, Kore’de ise 239.721°dir. Buna ek olarak, 100.000 araca diisen 6li sayisi,
Tiirkiye’de 59 gibi yiiksek bir deger gosteriyor®.

“ABD’de, yaslan onbes ile ondokuz arasinda degigen genglerin 6liim nedenlerinin
basinda otomobil kazalari gelmektedir. Ikinci siray1 alan cinayetler sonucu meydana gelen
olimlerin orani, otomobil kazalar1 sonucu meydana gelen 6limlerin oraminin sadece beste
ikisi kadardir. Otomobil kazalar, ortalama Omiir siiresini azaltan nedenlerin baginda
gelir™®,

Bu oliimler, sadece siiriicii ya da yolculara ait olmayip yayalar da trafik kazalarinda
olenlerin toplam sayilar icinde 6nemli bir mevcudu bulmaktadir. Ornegin, ABD’deki, kaza
sonucu Oliimlerin yiizde16’s1 (1991 yilinda), Ingiltere’de, otoyollarda meydana gelen
oliimlerin iigte biri, yayalara aittir.

Otomobil kazalarina yol agan ¢ok gesitli ve karmagik nedenler bulunmaktadir. Siiriicii
bireylerin, psikolojik yasantilann ve tutumlarindan kaynaklanan hiz diskiinliigin g6z ardi
edilmemekle birlikte, bu konudaki bag sorumlulardan biri olarak medya gosterilebilir.
Ozellikle goriintillii medyada, hiz ve siddeti (genellikle ikisini bir arada) koriikleyen, bu
duruma adeta alkig tutan, asir1 derecede ¢ok goriintiiye rastlanmaktadir. Birgok film
“olmazsa olmaz” tiirtinden, otomobilin hizl: ve pervasizca kullanilmasini sergileyen araba
kovalama sahneleri ile siislenir. Sahne adeta, sanal alemde pervasizca bilgisayar oyunu
oynayan kahramanlarin eglence alanmina dontistiiriilir. Reklamlarda, otomobiller ve hiz
konusuna, erkeklik ve giictin bir temsili olarak yer verilir.

Yapilan aragtirmalarda, yag ve cinsiyetin, kazalarin meydana gelisinde énemli bir
etken oldugu tespit edilmistir. Ondort ile yirmidort yaglan arasindaki erkeklerin, kaza
yapma riski en fazla olan siiriiciiler oldugu anlagilmigtir. Bunun sebepleri ise, toplumsal ve

kiiltiirel etkenlerdir. Ornegin; geng yastaki erkekler genellikle risk alma konusunda toplum

© DIE 26 Ekim 1999, http://www.die.gov.tr/
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tarafindan destek goriirler. Emniyet kemerini bile magoluga yaklstlrmadlklang"‘iqiq. takmak
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istemezler®. _

Kazalarda rol oynayan onemli etkenlerden biri de mali zorluklar seklin'dé karvsllml,,id .
¢ikmaktadir. Zamanla yarigmak durumunda olan stiriiciiler gok biiyiik s1k1ntllarlaibégﬁ$afak‘
yollar1 kat ederler. Otobiislerde birden fazla siiriicii bulundurma mecburiyeti, uykusuzluk ve
yorgunluk problemlerini bilyiikk olgiide halledip, sikintilan bir nebze azaltmigsa da, yarig
havas1 iginde siirdiiriilen otobiis seyahatleri, kaza riskinden ¢ok uzak bulunmamaktadir.
Kamyon siiriiciileri ise, ¢ogunlukla tek siiriicii olarak ve agir aksak seyreden araglariyla
uzun yollar kat etmektedirler. Cogu, kendi hesabina galigan ve agir yiikler tagiyan kamyon
soforleri arasinda, ¢ok demli gay ve uyaricilarin yam sira uyarici ilag tiiketimi oldukga
yiksektir. Bununla birlikte, kamyonlarin sayisinda ve agirliklarindaki artig, trafik
tikanikliginda ve trafik kazalarinda da artisa yol agmaktadir. Hele hele kendilerinden gok
hizl1 olan otomobillerin, gerek ¢ekememe, gerekse kiigiimseme yiiziinden agir vasitalarca
sikistirilma, engellenme, taciz edilme sekillerinde zor durumda birakilmalari, gok dahz}
bliyiik ve tiziict bir kaza olusturucu faktor olmaktadir. |

Trafik oliimlerinde en ¢ok dikkat c¢eken seylerden biri, ickili araba kullanimi
sonucunda meydana gelen kazalardir. Alkolli ara¢ kullanimimi onlemek igin getirilen
yasalar, uygulanan kontroller ve agir cezalar ile halkin gosterdigi biiyiik tepkiler, bu tiir
kazalari hatin sayilir olgiide azaltmakta ise de, halen boyle iiziicii kazalar yasanmaya
devam etmektedir. Alkollii araba kullanimi nedeniyle meydana geldigi soylenen ve liimle
sonuglanan birgok kazada asin yorgunluk, tecriibesizlik, kotii tasarlanmig ve yetersiz
isiklandirilmug yollar ile emniyetsiz otomobiller gibi yan etkenlerin de rol oynadigi
bilinmektedir.

Bu arada yasanan bir diger uzici olay da, sarhog siiriiciilere kargi olugturulan
kampanyalar sebebiyle alkol kullanmadig1 halde alkol testinden gegirilen insanlarin kisilik
haklarinin ve mahremiyetlerinin zedelenmesidir.

Alkollii ara¢ kullammi sonucu yaganan kazalarin biitiin sorumlulugunu sarhos
stirtictilere ylklemek pek diriist bir davramg olmasa gerek. Ciinkii, en az onlar kadar,
alkollii igecekler sanayii ile alkol’ti tegvik edenlerde;ayrica caydirici davranmayan toplum,

kalitesiz otomobiller tiretenler ve yetersiz yollar yapanlarda hata aramak gerekir

% Elizabeth Horton, “Why Don’t We Buckle Up?”, Science Digest 93, 1985, 5.22
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Otomobil 6liimlerinde 6énemli etkenlerden olan ve iizerinde en ¢gok durulm;:«isg g‘er;e@i‘(eﬁ.'
unsurlardan biri de hiz konusudur. “1970 yilinda bas gosteren petrol kri'zi.;ne'(.i‘eniyle_
ABD’de hiz siun 55mil’e indirildiginde trafik kazalarnindaki 6lim orammn da ylizde 32've |~
diigtiigii gdzlenmistir.... New Mexico'nun ABD sinirlan iginde kalan bolgesindeki iz s1n1r1
55mil’den 65mil’e gikartildiktan sonra, tam bir yil i¢inde trafik kazalarindaki 6lim orant
hemen hemen iki katina gikmigtir®.

Bati1 Almanya’dan elde edilen veriler de, diigik hiz siurnin, 6liim oranin artigini
engelledigi fikrini desteklemektedir.

Stirticiilerin, sorumluluklartni bilmeleri 6nemli olmakla birlikte, sadece kigilerin
davraniglariyla ugrasmak, kazalarin toplumsal, kiiltiirel ve ¢evresel boyutlarimn goz ardi
edilmesine neden olmaktadir. Cogu zaman, otomobillerde giivenlik konusu ihmal edilmekte
yada otomobil eskidikge giivenlilik 6zelligini yitirmektedir. Bunun yam sira, baz1 yollar da
givenli degildir. Tiirkiye’de, ozellikle de Dogu ve Giineydoguda, cografi ve ekonomik
sartlar sebebiyle , yapilan yollar giivenlik ve amaca uygunluk yoniinden gogunlukla yetersiz
kalmaktadir. Otomobillerin sahip olduklar1 hiz potansiyelinin, siiriiciilerin becerisinin ve
yol kalitesinin gok ¢ok iistiinde olmasi ve siiriiciilerin biitiin olumsuz sartlara ragmen asir1
hiz tutkularimi frenleyememeleri, kaza riskini daha da artirmaktadur.

Tiirkiye’de kazalarin gogu agin hiz, alkoli ara¢ kullanma, emniyet kemeri takmama
gibi "rizikoya egilimli” kigilerin gosterdikleri davramiglardan kaynaklanmaktadir. Prof.Dr.
Bekir YILDIRIM 1in (1985) yaptigt aragtirmaya gore; kazalarin %44’ garpigma sonucu
olmakta ve bunlarin %42’sine kamyonlar, %30’una otomobiller, %14’iine de otobisler-
sebep olmaktadir. Yol bakimindan incelendiginde,/ %72 diiz yolda, %11 hafif virajda; kﬁsur
orant agisindan incelendiginde %81 siiriicii hatasi, %11 arag¢ hatasi oldugu gorilmektedir.

Kazalarin olusumunda rol oynayan bireysel faktorler goyle siralanabilir;

A) Biyografik Faktorler

1.Cinsiyet faktorii:Kadinlarin, erkeklere gore daha dikkatli arag kullandiklar:
bilinmektedir. Sirticiiler arasinda yapilan aragtirmalara gore; erkekler kendilerini gegen
kadinlara sinirlenerek, onlara haddini bildirmek amaciyla yanga kalkmakta, takibe alarak
sikigtirmakta, sagirtma ve aniden Oniine ¢ikma geklinde taciz etmektedirler. Bu da kadin

siiriiciiyli olumsuz etkilemektedir.

% Peter Freund, G. Martin, age. 5.68
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2.Yag:Istatiklere gore, kaza siklifi, 25yagina kadar yiiksek olup, bil S'asfan sonra .
azalmakta, 60yagindan sonra ise, yeniden artmaktadlr Genglerde kazala,rm onlugu\'b
tecriibesizlik, dikkatsizlik, diisiinmeden hareket’e gegme, yariy ve gosteri yapma, atakhk, |
kendine giivenme ve ailevi sorumlulugunun olmamasina dayanmaktadir. (Koknel, 1970)

3.Deneyim:Deney ve mesleki becerilerin artmasi, kaza riskini diigiiriir. Kaza yapmig
olanlarda ise, bu risk daha da azalmaktadir.

4.Egitim:Siriiciiniin egitim ve kiiltir diizeyi, siiriicii kurslarinda uygulanan
programin siiresi ve verilen 6gretimin niteligi biyiik bir 6nem tastmaktadir. Giiniimiizde,
siiriicii egitimi veren kurslarin bir¢ogunun, yetersiz olmasi ve siiriiciilerin yeterli beceriyi
kazanmadan ehliyet alabilmeleri, acemi siiriicii sayisini, dolayisiyla da kazalarin sayisim
arttirmaktadir.

B) Fiziki ve Fizyolojik Faktorler

1.Solakhk:Vites kolu vb. araglarin sag ele gore yapilmasi, solaklarin kaza yapma
olasiligim arttirmaktadir.

2.Sismanlik:Sisman kigilerde hareket imkaninin az olmasi, buna bagh kalp
rahatsizliklar, yiikksek tansiyon ve damar sertligi, kaza yapma olasiligini arttirir.

3.Fizyolojik Etkenler:Gece siiriiciilik yapanlar yeterince dinlenemediklerinden
beden dengeleri bozulur. Buna bagh olarak g¢abuk yorulma, ¢abuk kizma gibi sorunlar
yasanir. Ayrica, organik bozukluklar, gegirilen hastaliklar, gecirilen ameliyatlar ve yaglilik
gibi fizyolojik faktorler de kazalan artirici nedenler arasindadir. (Togrul, 1982)

C)Psiko-Fizyolojik Faktorler

1.Gorug-Duyus yetersizligi 2. Duyu-Hareket fonksiyonlan 3.Yorgunluk
4. Alkolizm 5. Tlag kullanimi

D)Zeka Faktorii

Siiriiciilitk, belli bir zekay1 gerektirir. Zeka Boliimii 70°den az olan kigilerin, normal
ve zeki insanlara gore daha fazla kaza yaptiklan saptanmigtir (1. Efil, 1990)

E) Kisilik Faktorii

Cocukluklar kot gegmis, gegimsiz, asi disipline edilmis aile ortaminda yetisen
stiriiciiler daha saldirgan bir yapiya sahiptirler. Duygusallik, nevrotik tutumlar, saplantili
diiginme, korku ve depresyonlarin1 yenememe, agtr1 seving ve liziintii ge¢irme durumunda

olanlar daha gok kazalara sebep olurlar.
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F)Psiko-Sosyal Faktorler .. el

1.Riski kabul Etme:Kurallara bilerek uymama, alkol kullanma, siirat yapma, hatali
sollama gibi, riski kabullenen siiriiciiler biiyiik 6lgiide kazalara sebep olmaktadirlar. Bu
risk, genglerde dahafazladir.

2.Isini Sevmeme,Zevk almama:Yillardir siiriicilik yapmaktan usananlar, evinden
uzak kalanlar ve igsizlik sebebiyle soforliik yapanlar, kazaya daha yatkindirlar.

3.Cabyma sartlarmm iyi olmamasi:Zor sartlar altinda, asin1 derecede ve sigortasiz
calisma , aragta uyuma, ailevi sorunlar, aciliyeti olan yiik (sebze, posta gibi ) tasima gibi
durumlar, kaza riskini arttirmaktadr. ‘. :

4.Giiriiltit:Gurtltuli ortamlarda galigma ve hayat standartlarim yiikseltme imkaninin
olmamas: da kaza riskini artirici rol oynamaktadir.

Otomobil kazalarina ¢oziim bulmak amaciyla, genellikle bireye yonelik egitim ve
yaptirim uygulamalan konusu iizerinde 1srar edilmektedir. Oysa, bireylere tek tek ulagmak
oldukea gictiir. Trafik cezalan, kisa vadede yeterli derecede caydirict olamamaktadir. Asil
tizerinde durulmas: gereken, toplumsal ortamu ve fiziksel ¢evreyi degistirecek, daha giivenli
otomobillerin retilmesini miimkiin kilacak ve siiriiciillere alternatif ulagim imkanlar
saglayacak ekolojik bir yaklasim olacaktir. Pahali da olsa, bu tiir yaklasimlar daha etkili
¢oziimler sunacaktir. Otomobil kaynakli o6liimlerin genellikle kisilerin ihmalkarhiklan
sonucu ortaya ¢ikan bir problem olmasina ragmen, bu durum dolayl yollardan toplum ve
siyasetle de baglantil: bulunmaktadir.

Sonug olarak denilebilir ki; trafik kazalarini en aza indirebilmek igin biitiinciil bir
yaklagimla olaya yaklagip koklii ¢6ziimler iiretmek gerekmektedir. Bunun igin de toplumsal
gevrenin ve ekolojik unsurlarin mitkemmel olarak diizenlenmesi, yol ve arag kalitesi ile
giivenliginin arttinlmasi, trafik kontrol mekanizmalarinin daha da iyilestirilmesi, trafik
egitiminin siirticilerle siurli kalmayip biitiin topluma yayginlastirilmas: ve kaza aninda
yada sonrasinda gereken miidahale ve yardimlarin kalite ve nitelik yoniinden arttirilmas:
gerekmektedir. Otomobilli ulagimin alternatiflerinin, 6zellikle en giivenli ve en ekonomik
olan ve Bati diinyasinda 6nemli 6lgiide yararlanilan rayl sistemin acilen geligtirilip hizmete
sunulmas: gerekmektedir. Sayet, bu ve benzeri alternatif ulagim projeleri mali biitgeyi
zorluyor yada otomotiv sanayi tarafindan engelleyici tutumlarla karsilagiliyorsa, bu

sistemin Ozellestirilmesine gidilebilir ve 6zel tegebbiis, gayet giivenli, ekonomik ve kazangh
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olacak bu sistemin gelistirilmesine tesvik edilebilir. Béylece, kamii”’i,_mygr_arlna,{ ulke
vatandaginin katkilari da saglanabilir. ST

3.5.4. Siiriicii Egitimi

Otomobile bagh olarak kargimiza ¢ikan en onemli zorunluluklardan biri, stiriicilitk
bilgisi ve siiriicii belgesine sahip olma durumudur. Arag kullanabilmek igin, kullanilacak
aracin tiiriine uygun ehliyete sahip olmak zorunludur. Ehliyetsiz olarak ara¢ kullanmak, bir
trafik sugudur ve cezai mieyyide gerektirmektedir. Ehliyet sahibi olma mecburiyeti ve
bireylerin kendi baslarina siiriiciiliifii 6grenmelerinin giighigi, siiriicii kurslarim gerekli
kilmigtir. Tiirkiye’de bilinen ilk sofor diplomalar, Birinci Diinya Savasi siralarinda
verilmistir. Daha sonra 1950’lerde ilk sofor mektepleri agilmigtir. Buradan, soforliik ve
traktoreiiliik belgesi alanlar arasinda ii¢ tane de kadin bulunmaktadir.

Bu donemde, her isteyen sofor olamamaktadir. Siiriiciiniin egitim ve kiiltir diizeyi,
siiricii kurslarinda uygulanan programin siiresi ve verilen 6gretimin niteligi ve alicihk
giicii, siiriicillerin yetistirilmesinde 6nem tagir. Ihtiya¢ duyulmas: iizerine siriicii kurslart,\
Milli Egitim’e bagli olarak, artan sayilann ile hizmet vermekte; iginde bulunduklarn
problemlere ragmen vazgegilmez bir gorev icra etmektedirler. Gerekli yasal diizenlemeler
ve kontrollerle egitim kaliteleri artirilarak daha egitimli siriiciiler yetigtirmeleri
saglanabilir.

Trafikte istenen verimin elde edilmesi, kazalarin en aza indirilmesi ve ulagtmin
rahathfa kavusturulabilmesi igin, her seyden énce trafik kural ve normlarna, trafige
¢ikanlarin uymalari gerekmektedir. Bunun yolu da egitimden geger. Kaza riskinin
digiirilmesi, buyiik 6lgtide deney ve mesleki becerilerin arttirilmasina baghdir. Ozellikle
agir vasita striciilerinin yol ve motor deneyimi daha biiyik onem tasir. Eskiden
muavinlikten bagslanarak yillar siiren deneyim sonucu elde edilebilen soforlik statiisii
bugiin, kisa siireli bir kursta yetersiz gartlar altinda, tecriibe kazandirma hususiyetine sahip
olmayan yollarda ve yetersiz araglarla kazamlmaktadir. Siriiciilerin egitim ve kiiltiir diizeyi
eksikligi de igin igine girince, trafik kurallarina uyma diizeyi en aza inmektedir. Artik,
stiriiciiler, (veya siiriici adaylar1 ) kurallara uygun davranmak yada aracin sahip oldugu

fiziksel sartlara gore hareket etmekten ziyade kisisel yeteneklerine giivenmeye
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mesafesi, stirat hadi ve trafik uyan levhalarini ve isaretlerini dikkate alma g1b1 pren51pler‘—a:”

goz ard1 edilmekte, yani siiriicii bilerek riske girmektedir. Bu ise,dogrudan’ dogru‘ya
kazalara davetiye ¢ikarmak demektir.

Alkol bagimlisi olan kisiler ,¢ogunlukla sarhos olduklarim ve becerilerini
kaybettiklerini kabul etmediklerinden, bunlarin alkolli arag¢ kullanma yasagina uymalan
¢ofu zaman mimkin olmamakta ve kazalarin biyik bir boélimii alkolden
kaynaklanmaktadr.

Aracin cinsine gore, (kamyon, gekici vb) siiriiciiniin kendine duydugu giiven artikga,
gecis Onceligi sirasi goz ardi edilmekte ve daha fazla serit ihlaline gidilmektedir.
Geleneksel hareket ve tavirlardan vazgegmemek de trafik kurallarina uyulmasina engel
olmaktadir. Yayalar, bilerek arag¢ yolunda yuriimekte, "nasi olsa trafik sikisitk degil
duigtincesiyle trafik isaretlerini ihlal etmekte, karg1 tarafa gegmek igin, st gegit yada yaya
gecidi yerine yolun herhangi bir yerini kullanmakta, kaldinmlarda (yaya yolunda)
uygunsuz bir gekilde durarak veya kol kola yiirityerek diger yayalarin caddeye tagsmasina
yol agmaktadirlar. Bu zihniyete sahip olan siiriiciiller de, kurallart ihlal etmek, seyir
esnasinda yiiksek sesle miizik dinlemek, gereksiz yere gaza basma yada fren yapma,
pencereden bir takim nesneler atma, toplu tagima vasitalarinda yasalari hige sayarak sigara
igme ve kars1 yonden gelen yada kendisini takip eden araglan hige sayma gibi gorgiisiizce
davramslar sergileyerek trafik normlarini ve degerleri hige saymaktadirlar.

Gorunen o ki, pek ¢ok kazanin ve kural ihlalinin temelinde norm ve degerlerin goz
ard: edilmesi yatmaktadir. O halde,ilkokuldan itibaren verilecek trafik dersleriyle, daha
sonraki egitim basamaklarinda verilecek hoggorii. ve demokrasi mesajlariyla ve sﬁrﬁcﬁ\
kurslarinda dgretimin yaninda egitime biiyiik bir yer vermekle trafik egitimi artirilmal,
deger ve normlar bu vb. yollarla insanlara benimsetilmelidir. Bunun yam sira, medya,
iletisim vasitalar1 yada konferans ve seminerler yoluyla sik sik etkileyici uyarlarla trafik
egitimi artirlmaya galigilmalidir. Bu amagla hareket edilirken, sadece siiriiciiler degil,
yayalar ve yolcular da hedef alinmalidir.Bu arada, siiriicii egitimi ve duyarlihigim artirmak
igin, soriicii kurslanmin ciddi bir gekilde ele alimip bunlara g¢eki diizen verilmesi
gerekmektedir. Clinkii; "bireyin egitim ve kiiltiir diizeyinin digiikligi, siiriicii kurslarinda

psikoteknik imkanlarin olmay1gi, siiriiciiyii segememe, pratik ve teorik derslerin azhigs,
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seviyesini iyice diigiirmekte ve trafikteki kaza sayisi ile can ve mal kaybinr’ artxrmaktadlr“67 o ”"’

Tiirkiye’deki giraklik egitimi bile en az, 3-4 yil siirerken, siiriicii belges1 1-2 ay glbl
kisa bir siire zarfinda verilen egitim ile alinip, “en kzsa siirede alman mesleki belge olma
Ozelligini kazanmaktadir.

“Bugiin, Tiirkiye’de birgok siiriicii kurslarinda, hiz1 50-60 kilometreyi gegmeyen ve
yast 15-20’den fazla olan araglarla direksiyon egitimi yapilmaktadir. Sonra, teknoloji
harikas1 olan otobiise binen sofor sasirip kaliyor. Otobanda arag¢ kullandinilmiyor, buz
deneyimleri yok. Bugiin sanayiye, (sanayi bolgesine a.n.) gittigimizde motor tamircilerinin
(pek) isi yok. Fakat kaportacilarin atolyeleri araba dolu. Bu da bize,tecriibesiz joforlerin
giin gegtikge fazlalagtigim gostermektedir®®

Egitimsizlik yiiziinden ¢ogu kez, diigiin térenlerinde, asker ugurlama, siyasi parti
kargilamalar1 ve sportif kutlamalarda kalabalik konvoylar olugturularak caddeler iggal
edilmekte hatta, 6limiine yariglara girilmektedir. Yine bilgisizlik yiziinden, aginn derecede
caligtirlan kalorifer sistemi uyusukluk ve dikkat daginikligina yol agmaktadir. Ote yandan,
sokakta oynayan gocuklarin, aracin 6niine firlayabileceklerinin dikkate alinmamasi, gegis
iistiinliygii sirasinin ihlali, aginmg lastiklerle trafige ¢ikilmasi istiap haddinin agtlarak aracin
agirt zorlanmasi, gerekli periyodik bakimlarin yapilmamasi, yorgunluk, uykusuzluk ve
dikkatsizlik, kazalar1 daha da arttiran tecriibesizce ve bilgisizce davramglar arasinda
sayilabilirler.

Toplumumuzda, trafik alaninda en sik gorilen olumsuzluklar soyle siralanabilir:
Emniyet kemeri takmama, park yasagimn ihlali, fazla yolcu bindirme, trafik ik ve
igaretlerine uymama, hatali sollama, agir1 hiz, alkollii ara¢ kullanma ve ehliyetsiz arag
kullanma. C. ICMELI, siiriiciilerle ilgili yazisinda, Elaz1g’da kurallara uymamanin adeta
geleneksel bir durum haline geldigini ifade ederek soyle devam etmektedir: “Elaz1g’daki
aragtrmamizda, 100 ceza puanim dolduran siiriicii miktar1 375 olup, bu da bize kalitesiz
stiriicii yetigti§ini ve kurallara uymamamn aligkanlik haline geldigini g6stermektedir.

Ulkemizde bugiin, trafik kurallarina uymamay: aligkanlik haline getiren ve "100 ceza

¢ Celalettin igmeli, agm, 5.119.
% Celalettin Igmeli, “agms.119
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puani"ni defalarca dolduranlann hala ara¢ kullanmalan bir tiirlii 6nlenememisti
puanlarim dolduranlarin bir y1l igindeki sayis1 40 bin’e ulagmstir.*”

Trafik egitiminin artinlmasi ve bilgisizlige bagli problemlerin ortadan kaldirilmas:
igin gegitli carelere bagvurulabilir: Ornegin,medyada siiriicii ve yayalar igin sik sik egitim
programlannin diizenlenmesi, dogru ve hatali davraniglann karsilagtirmal: olarak
gosterilmesi, Avrupa’da uygulanmakta olan Psikoteknik laboratuar imkanlarimin
Tiirkiye’de kullanilmasi, yayalann egitilmesi ve belirli araliklarla siiriicii becerilerinin test
edilip, gerektiginde yeniden egitime tabi tutulmalarn, ehliyetlerinin yenilenmesi veya iptal

edilmesi gibi.
3.5.5. Konaklama ve Yol Giivenligi

“Yollann,toplum ve devlet hayatindaki anlami zaruretlere gore mahiyet kazanir,
Halil Rufat Paga’nin ‘Gidemedigin yer senin degildir’ dedigi gibi, devlet olmanin geregi
sahip olmak, istikrari salamak, halkin can ve mal giivenligini saglamaktir’.”

Bunun igin devletler, giivenli bir ulagim sistemine sahip olmaya biiyikk 6nem
vermiglerdir. Selguklular ve Osmanlilar doneminde vakiflar eliyle yollar tizerinde kopriiler,
hanlar, kervansaraylar, gesmeler, namazgahlar vb. sosyal ve kiiltirel amagh yapilar inga
etmiglerdir.

Ulkenin her tarafinda huzur ve sitkunu temin etmek, iilke ve vatandagi1 zengin kilmak,
bunun igin ticari hayat1 canli tutmak gerekir. Bu hususlann gergeklestirilebilmesi, ulagim
vasitalarinin rahatlikla gidebilecegi diizenli bir yol, gerekli yerlerde koprii, mola
verilebilecek konaklama tesisleri ve yol giivenligi gerekmektedir. Bunlar, vazgegilmez
altyapt hizmetleridir. Ilk insanlar, daha gok tabi haliyle yagamaya miisait cografyalarda
yagamay1 tercih ederken; medeniyetlerinin geligmesiyle, yagamaya daha az elverigli
cografyalar da insan yasamina hizmet verir hale gelmigtir. Bu giin, icat edilen ulagim
araglar sayesinde diinyanin her yerine ulagilabilmektedir. Tarthin degigik donemlerinde
belirli araliklarla inga edilen han, kervansaray vb. gibi konaklama tesislerinin mimari

yapisi, inga edildifi yerin se¢imi, inga tarzi, gevre diizeni, plani, hamam, ¢gesme ve

 Celalettin igmeli, “agm, s.119

™ Nazif Velikahyaoglu, “Vakiflarm Uls. Sist. Ve Yol Kilt.’ne Katkilarr”, isfalt Yol Kult.iBB Yay. C.1: s.48
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ibadethane gibi tamamlayic1 kisimlar, dosemesi, mutfak egyas: ve orada yapllan xyemek'?‘
cesitleri gibi unsurlar hep yol kiltiriimiziin bize has unsurlan olara.k karslmlzda
durmaktadir. S6zii gegen eserlerin baglh bulundugu vakiflarin vakfiyeleri mcelendlglnde
¢ok ilging Ozelliklerle kargilagilmaktadir. Misafirleri kargilama, agirlama ve ugurlama
sirasindaki misafirperverlik; yolculara dinlenmeleri igin sunulan hamam hizmeti, yipranan
elbise ve ayakkabilarin tamir edilmesi, hasta yolcularin tedavi ettirilmesi, binek
hayvanlarinin bakim ve goriimlerinin yapilmasi, biitin yolcularin ii¢ giin siire ile diline,
dinine ve wrkina bakilmaksizin misafir edilmesi ve bu siire zarfinda sozii edilen biitiin
hizmetlerin karsiliksiz olarak sunulmasi, kiiltiiriimiizde ulagima ve insana verilen 6nemi
gostermektedir.

| Yolcularn, giivenli ve ihtiyaglarini rahatlikla giderebilecegi mola yerlerine duyulan
ihtiyagtan dogan kervansaray gelenegi, Tirk kokenli islam toplumlarinin
karakteristiklerinden biri olmustur. Osmanli’da mola yerleri, her zaman temiz suyun aktig1
cesmelerin bulundugu noktalarda olusturuldu ve bu gesmelerin yanminda namazgahlar
yaptirildi. Genellikle yaz aylarinda yapilmasi tercih edilen yolculuklarda, bu agik hava
duraklar1 daha bir 6nem kazanmigtir. Yolcularin dinlenmesi igin inga edilen bu yapilardan
birinin 6n yiiziindeki kitabede, oldukga ilgi ¢ekici bir yazi okumaktadir: “Burasi Bezm-i_
Alem Valide Sultan Namazgahidir. Temiz ve bakimli tutulmalidir. Namazgahlar yolcularlﬁ
dinlenmeleri ve namazlarini eda etmeleri igin vakfedilmis agik hava mescitleridir””".

Ulagim, sisteminde yol emniyeti, tarihin her déneminde biiyiik bir 6nem tagimigtir.
Her iilke, topraklarindan gegen yolcularin giivenlik iginde seyahat etmesi igin gerekli her
tiirlii tedbiri almugtir. Kervansaraylarin bir goérevi konaklamayi temin etmekse bir bagka
gorevi de yol giivenligini saglamaktir. Bu yiizden kervansaraylarin kale gibi dayanikli ve
giivenli yerlere inga edilmesine 6zen gosterilmigtir.

Ibn-i Batuta Seyahatnamesinden 6grendigimize gore; ipek yolununun, Asya’nin dogu
ve giineydogu kisimlarinda yer alan Cin ve Hint topraklarinda kervanlarin giivenligi igin
ozel bir emniyet sistemi kurulmugtur’

Aym tarihlerde, uzakdogudaki uygulamalara paralel olarak Anadolu Selguklu

topraklarinda da kervansaray ve yollarda alinan tedbirlerin yaninda devlet sigortasi

™ Levent Elpen, “Sefer Duraklan-1” isfalt Yol Kiilt., iBB Yay. C.2: 5.87

" Seyahatname-i Ibn-i Batuta, (gev.M.Serif Pasa), ist. 1335, C.2: 55.301-302
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denebilecek uygulamalarla, tiiccarlarin her hangi bir zarara ugramalan halmdezara.rlanmn
devlet hazinesinden karsilanmasi kararlagtirilmigtir. Yol giivenligi tedbirleri, Osrﬁaﬁll
zamaninda da devam ettirilmistir. Asil ilging olan ise, yol giivenliginin saglanmasimn bir
bakima 6zellestirilmesidir. Kervansaraycilar, Kervansaraylarin yonetimden sorumlu
tutulmuglardir. Biitiin bunlar, tarihin her déneminde, ulagim sisteminde emniyet tedbirinin
alindigin; Selguklu ve Osmanli’da bu goérev icin daha ¢ok vakif sektériinden
yararlamldifini  ve gorevlilerin  yetki ve sorumluluklarla donatildigim1 agikga
gostermektedir.

Giiniimiizde, yolculuk esnasinda konaklamak igin daha gok, biitiin hizmetleri licrete
tabi olan, genellikle otel, lokanta, market vb. bolimler ile petrol istasyonundan olusan
“Dinlenme Tesisleri”nden yararlamilmaktadir. Yol giivenligi ise, Polis, Trafik polisi ve
Jandarma tarafindan saglanir. Ayrica, genis ve giivenli otoyollar, isaret levhalan, 1gikls
uyari cihazlan vb. giivenlik énlemlerinin yan sira, radarla hiz kontrolii, alkol kontrolii, ara¢
muayenesi, ruhsat ve ehliyet kontrolii, emniyet kemeri kontroli gibi denetlemelerle, yol ve
ulagim giivenligi saglanmaya ¢alisilir. Cevre kirliligini en aza indirmek igin de, periyodik
araliklarla egzoz emiayon olgiimleri yaptirilir. Yol giivenligini artirmak igin, hava
durumuna gére araglarda, zincir, takoz gekme halati, her haliikarda ilk yardim ¢antasi ve
yangin sondiiriicii gibi malzemelerin bulundurulmas: zorunlu tutulur. Ayrnca, trafik
yasasinda her tiirlii emniyet tedbiri ile trafik kurallarina yer verilmis olup bu kurallarin
ihlali durumunda para cezasindan hapis cezasina, ehliyete el koymaktan araci trafikten men
etmeye kadar gegitli cezalar takdir edilmigtir.

Ancak, giivenli bir ulagim igin yalmzca yol giivenligi yetmemekte, arag giivenligi ve
giivenli siiriis de biiyiik bir nem kazanmaktadir. Ornegin; trafik kazalarina baktigimizda
siiriicii ve arag hatalarinin yol hatalarina gore gok daha biiyiik bir oranda kazaya sebebiyet
verdigini goriiyoruz. Kazalara sebebiyet veren siiriicii hatalarinin en 6nemlileri; Acemilik,
dikkatsizlik, kdrallara uymamay, ) yorgun, uykusuz ve alkollii ara¢ kullanma vb. seklinde
siralanabilir. Kazalara sebep olan bireysel faktorler”’Trafik kazalari “bolimiinde detayli
olarak ele alinmigtir. Arag giivenligini azaltan ve kazalara davetiye ¢ikaran faktorler de
sOyle siralanabilir; Aragtaki anzanin giderilmemesi, teknik hatalar, eskimiy lastiklerle yola
¢ikma ve aracin periyodik bakimlarinin yapilmamasi. Aragtaki anzalarin ihmal edilmesi,

anizay1 fark edememe ve anlamama yada masraftan kaginma sebebine dayanmaktadir.
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Cunkii, otomobil sahibi (veya yolcu ve yiik araci sahibi) dar gelirli ?'?\};'1tan,(’1.a$",~ :g:é‘.sitli;T
zorluklara katlanarak ve borglanarak aracim almigtir. Dolayisiyla, borg:laglm‘ kapatabil"mek‘:“ '
ve biitgesini daha fazla zorlamamak igin basit buldugu arizalan 6nemsememekte ve ‘ge'r'ekli‘
bakim ve kontrolleri ihmal etmektedir. Bu durum, bir takim teknik arizalan da beféberinde

getirmekte, yol ve can giivenligini tehdit etmektedir. Diizensiz far, agir1 yiik, aracin yap1 ve-
dokusunda uyumsuz ve uygunsuz degigiklikler yépma, (karosor biytitme, dingil atma, far

ayarini artirma, fazla koltuk ilave etme, fazla sayida romork takma gibi) fren ve sk

sisteminin (6zellikle romorklarda) yetersiz olmasi, bunlardan bir kismidir. Agini yiik tagiyan

kamyon ve kamyonetler, 2-3 romork takilmig traktorler ve agin1 yolcu bindirilen dolmus ve

otobiisler, yollarda, 6zellikle de rampalarda, siiriiciilerin sikilip sabirsizlik gostererek hatali

sollama yapmalarina sebebiyet vermektedir. Yine aym araglar, gece seyahatlerinde goriig

alan1 ve goriis mesafesini olumsuz etkileyerek de giivenligi tehdit etmektedirler. Bu tiir agir

vasitalar, yolun yapisini bozarak yol giivenligini de ayrica tehlikeye sokmaktadirlar.

Aracin periyodik bakimlarinin ihmal edilmesi, telafisi imkansiz sonuglar dogura
bilmektedir, Seyir esnasinda lastik patlamasi, kayis kopmasi, radyatérde eksilen suyun
kaynamasi ve hararetin yiikselmesi ;arizali lamba, cam, ayna ve silecekler sebebiyle
yagmurlu veya sisli havalarla gece yolculuklarinda gérme ve fark edilme imkanlarinin
azalmasi, boylece kaza riskinin artmasi gibi durumlar 6rnek olarak sayilabilir.

Cografi sartlar ile iklim sartlarinin olumsuzlugu ve bunlarnin yollarda meydana
getirdifi tahribatlar yol ve ulagim giivenligini azaltmaktadir. Cografi sebeplerden
kaynaklanan dar yollar, engebe ve virajlar yakit tiiketimi ve kaza tehlikesini artirmaktadir.
Cinki; hem araglarin hizi azalmakta ve konvoylar olugmakta, hem goérils mesafesi
azaltmakta, hem de sollamalar zorlagmakta, béylece tehlikenin boyutu daha da
buytimektedir. Yeryiiziiyle ilgili bu cografi sartlarin yam sira, iklimden kaynaklanan sisli ve
yagmurlu bavalar ile yollarda kar ve buzlanma durumu, kaza riskini artirici &nemli
faktorleri olusturmaktadir. Bu durumlara, tecriibesizlik, dikkatsizlik ve ani tepkiler
eklenince, tehlike daha da biiyiiyor. Don sonucu yollarda olusan ¢oziinmelerin yol agtig
gukurlar ve bozulmalar, zaten ¢ok kaliteli olmayan yollar iyice giivenlikten yoksun hale
getiriyor. Ozellikle kis aylarinda meydana gelen kazalarin biyiik bir kism: bu olumsuz hava
ve yol sartlarindan kaynaklamiyor. Bu olumsuz sartlarin sebep oldugu kazalar1 en aza

indirmek igin yapilacak oncelikli is, yollarin genisletilmesi, viraj ve engebelerin en aza
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indirilmesi, iggilik ve malzeme yoniiyle yol kalitesinin artirilmast olacaktlr Siiriiciilere
diigen ig ise, her tiirlii hava ve yol kosullarina hazirlikli olmak; zincir vb. malzeme yoniiyle
donamimli bulunmak, dikkatli davranmak, hiz ve aceleci hareketlerden kaginmak; aym

zamanda kurallara uygun hareket etmek olacaktir.
3.6. Otomobilli Ulasimin Yol A¢tigx Sosyal Esitsizlikler

Cogunlukla gozden kagmakla birlikte, otomobile ulagmanin kisitliligi sebebiyle
insanlar arasinda otomobil kargisinda ciddi bir esitsizlik yaganmaktadir. Otomobil merkezli
ulagiminin hakim konumuna ragmen, gerek maddi, gerek sosyal, gerekse fizyolojik engeller
yuziinden bir takim insanlar otomobilden ya tamamen mahrum kalmakta yada otomobilden
yeterince yararlanamamaktadirlar. Bu durum, adeta otomobili belirli tipte insanlara mahsus
bir konuma diigiirmektedir. Bu arada otomobil merkezli ulagim, biitiin demokratik ¢abalara
ragmen, birgok insanin ulagim hakkini gaspetmektedir. Bu haktan biiytik 6l¢iide mahrum
olan siniflar arasinda kigik c¢ocuklar, Ozirliler, yashlar, kadinlar ve yoksullar yer
almaktadir. Otomobil ulagitmina karsin toplu tasimacilik, ulagim imkamm birgok insana
sunan bir ulasim bigimidir. Yapilan aragtirmalar, toplu ulasimdan en g:ok. kadin ve

yoksullarin, 6zellikle otomobilsiz olanlarin yararlandigini ortaya ¢ikarmigtir.
3.6.1. Otomobil Kargisinda Yoksullarin Durumu

Yoksulluk veya dar gelirli olma hali, birgok insani otomobil sahibi olmaktan alikoyan
bir etkendir. Ayni zamanda otomobil merkezli ulagim sistemi, yoksullara biiyiik bir darbe
daha vurmaktadir. Ev ve i§ yeri arasindaki mesafenin her gecen giin daha da artmasi, tam
da bu duruma isaret etmektedir. Kentte yasayan yoksul kesimin yerlesim yerleri ile iglerinin
bulundugu alanlar arasindaki uzakligin yol agtigi uygunsuz durum, giin gestikge daha da
soruniu bir hal almaktadir. Evden ige gidis gelislerinde kullamlan yolun uzaklhig: (bazen
birden fazla dolmug-otobiis degistirmeyi gerektirdiginden )toplu ulasim araglarindan
yararlanmalarini olanaksizlagtirdigt icin, dar gelirli bir kisim vatandaslar, otomobili ¢are
olarak gormiislerdir. Ancak bu durum, trafik cezalarinda ve diger yasal islemlerde yiiklii bir

artisga neden olmugtur. Bu insanlar, yoksul olduklarindan, biitgeleri olgiisiinde eski ve
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bakimsiz otomobillerle yetinmek zorunda kalmaktadirlar. Bazilarinin gettomobzl ¥ aldl'n_l:,'
taktiklar1 bu otomobiller, bozuk yada ayarsiz far ve stop lambalari, susturuéu&aki anzélaf%?
ve emniyet tertibatinin yetersizligi gibi nedenlerle trafik ekipleri tarafindan durdﬁrulup
sikca cezaya carptirilmaktadirlar. Bu otomobiller, g¢ogunlukla darbeli ve doékiinti
olduklarindan genellikle giiphe ¢ekmis ve polis tarafindan didik didik aranir olmug yada en
kiigiik trafik ihlalleri bile oteki araglardan daha gok dikkat ¢ekmigtir. Yine bu araglar, ¢ogu
kez sahiplerinin prestijini de baltalamaktadir.“Mali durumu otomobil almaya elverigli
kigiler, ayni zamanda tamirat masraflarin1 kargilayacak giigte olmalidirlar. Caligma
istatistikkleri biirosunun verilerine gore, ara¢ alimlari, benzin ve motor yagina yapilan
harcamalar, 1990°da ABD’de, tiiketim maddelerine yapilan toplam harcamalarin yiizde
11’ini olugturmakta, bagka deyisle saglik harcamalarinin iki kat1 biiyiikliigiinde bir orana
denk diismektedir. ABD’de toplu ulagimin gerilemeye bagladigi 1930°1u yillardan bu yana,
kigisel harcamalardan biri sayilan ulagim harcamalari iilke genelinde ii¢ katindan daha fazla
bir orana yiikselmistir”.

Yoksul aileler genellikle otomobilleriyle, mali durumlan kendilerinden nisbeten daha
iyi olan ailelere nazaran daha az yol kattetmekte ve daha az benzin harcamaktadirlar. Buna
ragmen bu ailelerin otomobil ulagmm igin yaptiklan harcamalar, orta halli ailelerin
yaptiklan harcamalardan bir hayli fazla olmaktadir. Ornegin; “Bat1 Almanya’da, diisik
gelirliler otomobil ulagim1 igin gelirlerinin yiizde 26.4’ uni, orta gelirliler yiizde 12.9;un1;,
yiiksek gelirliler ise 7.5’ini harcamaktadirlar”™.

Yoksul kesim, otomobilin ¢ikardigi masraflar kadar, otomobil kaynakl kirliligin
sagliga iligkin olumsuz etkilerinden de paylarim almiglardir. Bunlarin evleri, genellikle bu
tir kirlilige daha ¢ok maruz kalacak yapidadir. Gergi iilkemizde, 6zelliklede Elazig’da,
gelismis tlkelerin aksine, gelir diizeyleri yiiksek ailelerin oturduklar, kiralar1 yiiksek olan
evler daha ¢ok trafifin islek oldugu kent merkezlerinde bulunmakta; hava kirliligi ve
gliriiltiiden daha ¢ok etkilenmektedirler. Ama yine de, gehrin kenar kisimlarinda yada sehir
digindaki bahgeli evlerinde oturma sansina sahip olan bu aileler, boyle olumsuz
durumlérdan nispeten uzak kalabilirler. Bugiin, buyiik kentlerde, temiz hava artik yalnizca

zenginlerin elde edebilecekleri bir meta haline gelmistir.

Peter Freund, G. Martin,age. s5.76-77

7 Peter Freund, G. Martin,age. s.77
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Otomobil merkezli ulasiminda, kazalar sonucu 6liimlerde de siniflar a,ras1 farkllllklar" ;
goze carpmaktadir. Ozellikle yaya o6liimlerinde, alt siniftan olanlarin ve gocukla.rmm olum‘.v a4
oranlari Gtekilerden ¢ok ¢ok yiiksektir. Bunun en 6nemli nedeni; bunlarn, is, okul spor
alanlar1 yada gezilere daha ¢ok yiiriiyerek gitmek zorunda kalmalari, genelde gocuklarin
yanlarinda yetigkin refakatgilerin bulunmamas: ve bunlann trafik agisindan yeterince

giivenli olmayan bolgelerde gezip dolagmalaridir.
3.6.2. Otomobilli Ulasimda Kadinin Yeri

Giinimiiziin kent ulasim, toplumda mevcut cinsiyet¢i tavirlarla bir uyum
sergilemektedir. Kadinlarin ulagim tarzlarim, genelde onlan ikinci simif iggiicii sayan
anlayis belirlemektedir. Erkeklerden daha az iicret aldiklan ve evdeki sorumluluklan
erkeklerden daha fazla oldugu igin kadinlar, yakin mesafedeki islerde ¢aligmay: ve toplu
ulasimdan yararlanmay: daha ¢ok tercih ederler. Kadinlar, ehliyet alma konusunda da
erkeklerle aym derecede sansa sahip degildirler. Toplumumuzda, gerek kadinlarin egitim
diizeylerinin genelde erkeklere gore daha diigiik olmasi, gerekse kadinlar gogunlukla
¢alhigmadiklarindan erkegin gelirinden bu ise pay aynlmamas: sebebiyle kadinlar ya hig
ehliyet almamakta yada gok geg ve ¢ok zor sartlar altinda ehliyet alabilmektedirler. Tabii ki
siiriiciiligiin erkek meslegi olarak goriilmesi de kadinlar igin bu konuda dezavantaj
olmaktadir. Bu durumu etkileyen bagka faktorler de vardir. “Yapilan anketlerden
anlasildigina gore ABD’de erkek siirticiilerin biyiik bir ¢ogunlugu, toplu tagimacilik ne
kadar yeterli hale gelirse gelsin otomobillerinden vazge¢mek niyetinde degil, oysa, kadin
stiriiciilerin bayiik bir gogunlugu buna diinden raz*”.

Yapilan bir bagka ankette de, ehliyet almanin gen¢ kizlarla geng erkekler igin esit
derecede onem ta;idig, fakat geng kizlarin ehliyet aldiktan sonra toplu ulagimi erkeklere
gore daha fazla tercih ettikleri ortaya ¢ikmig™®.

Yapilan aragtirmalarda, kadinlarin erkeklerden daha fazla toplu tagima yanlisi,

otomobil kargit1 olduklari ortaya ¢ikmigtir”".

73 Peter Freund, G. Martin,age. 5.80
" Peter Freund, G. Martin,age. 5.80

" Peter Freund, G. Martin,age. s.80
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Kadin siiriicii, gogu kisi tarafindan, beceriksiz, yetersiz, hatta tehlikeli bir unsur . -

olarak kabul edilmigtir. Oysa, elde bu yonde somut kanitlar bulunmamakta, hatta bunun . '
tersini diigiinerek, kadinlan siiriiciiliikte erkeklerden daha ¢ok dikkatli ve daha az tehlikeli
bulanlar azimsamayacak bir sayiyr bulmaktadir. Ornefin; ABD Nifus sayim
Midirliginin yapmig oldugu aragtirmalardan ¢ikan sonuglara gore, giivenilir olmayan
striiciilerin bagim yaglt erkek siiriiciilerin ¢ektigi ve onlar1 geng erkek siiriiciilerin izledigt
anlagilmaktadir.Bu aragtirmalara gore en giivenilir siiriiciiler, orta yagh kadinlardir. Buna
ragmen otomobilin, kadinlarin ikinci sinif ig giicti sayilmaktan kurtulmalari konusundan

pek de bir yaran olmamugtir,
3.6.3. Otomobil Mekanmda Oziirliiler

Yan felgli, gorme ozirli vb. engelleri olan kigiler zaten siiriiculik imkanindan
yoksundur. Buna ragmen toplu ulagim sistemleri, bu gibi kisilerin yararlanmalarina
¢ogunlukla uygun olmayan yapidadir. Birgok 6ziirlii insan, normal insanlar gibi gevreye
yeterli diizeyde uyum saglayamayacak bir bedensel yapidadir. Bu insanlann, 6tekilerden
farkli ulagim sistem ara¢ ve ortamlarina ihtiyaglann bulunmaktadir. Dolaysiyla, onlara
hizmet verecek ulagim sistemi daha ¢ok, onlarin kullanimina uygun olarak dizayn |
edilmelidirBu agidan, 6zirli haklarini korumak i¢in daha radikal ve ilerici ulagim

politikalan geligtirilmelidir.
3.6.4. Cocuk ve Yashlarin Durumu

Cocuklann fiziksel yapilan ve yaglan geregi otomobil kullanmalannin imkansizlif
pesin kabul goérdigiinden, otomobille ilgili 6teki problemleri de pek dikkat gekmez.
Cocuklar, bir yerden bir yere gitmek igin gogu zaman biiyiiklerin refakatinde otomobile -
binmek, toplu ulagim sisteminden yararlanmak veya bisiklete binmek yada yaya yiirimek
durumundadirlar. Cocuklann yaya yiirime veya bisiklete binme davraniglarinin, otomobilin
yogun olarak kullanildig1 bir trafikte cereyan etmesi ise bir takim tehlikeler dogurmaktadir.
Cocuklarin hareket ve oyun alanlannin otomobillerce iggali gocuklarin toplumdaki

egitsizliklerini iyice grtirmaktadir.
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Hayatin bir bagka sikintili déneminde olan yaglilar, otomobillesme}ﬁ;g_:'jg'etird‘igi
problemlerden, gocuklardan farkl: gekillerde de olsa 6nemli 6lgiide etkilenirle;.”‘.“‘?Soxi, 611; :
yirmi yil iginde yapilan arastirmalardan anlagildigina gore ulagim sorunu,‘ yash kesifnin yiiz
yiize oldugu en 6nemli iki sorundan biridir; digeri ise saglik ve saglik bakimi sorunudur”’.

Yagl siiriiciiler, maddi, fiziksel ve gevresel engellerle her an karsi karstyidirlar.
Ayrica yaglilar, diger ulagim araglarinda da, ¢evre kosullarina iligkin muazzam engellerle
karg1 kargtyadirlar. Ozellikle, genis yollardaki trafik igiklarinin, yayalara gegis hakki tanima
sirelerinin kisa oldugu bir trafik ortaminda yiriimek, onlar igin bir hayli tehlikelidir.
Yashlar igin yiriimenin bir egzersiz olusu ve yash saglifina yaptigi katkiya ragmen,
sehirlerde onlar igin yararlanilacak alan sayis1 yok denecek kadar yetersizdir. Yolculuk
esnasindaki kisisel giivenlik sorunu da yaslilar i¢in genglerden daha énemlidir ve giivenlik
sorunu birgok yagliy1, toplu tagima araglarina binmekten alikoymaktadir.

Otomobil merkezli ulasim sistemleri, ilk bakista olduk¢a demokratik ve toplumsal
farkliliklarin giderilmesinde yardimci bir etken gibi goriiniir. Belli bir yere kadar doéfuluic
pay1 olan bu diisiincede, sorgulanacak bir ¢ok nokta vardir. Otomobillerin fiyatlart ve
bakim masraflari oldukga pahalidir; toplum ve gevreye yasattiklar zararlarin paylasimi
esitsizdir ve diizenlenmesinde soz sahibi olduklari toplumsal mekanlar, birgok kisinin
aleyhinde olacak gekilde planlanmigtir. Bu durumdan en ¢ok etkilenenler ise, yoksullar,
yashlar, ¢ocuklar, kadinlar ve yogun trafigin yasandigi kent merkezinde oturanlardir. Peter
Calthorpe’un da belirttigi gibi “Otomobil, kiiltiiriimiizde (6zellikle Bat: kiiltiiriinde
boyledir; Dogu kultiirinde de giderek belirginlesmektedir. a.n.) var olan en ug¢ ayrimiar,
Ornegin, yagh ile geng, ev ile is ve diikkanlar, zengin ile yoksul ve yer sahibi ile kiraci

arasindaki ugurumlarin derinlesmesini onaylar””.

3.7. Otomobilli Ulasim Hakim Kilan Unsurlar
Ortaya c¢iktifi ondokzuncu yiizyilin sonlarindan giiniimiize kadar, degiserek ve

geliserek yenilenen otomobil, bugiin artik global bir nesne haline gelmistir. Artik, bir giinde

tiretilen otomobil sayis1 neredeyse bir giinde diinyaya gelen bebek sayisina esittir. Bu giin,

™ Peter Freund, G. Martin,age. s.86

™, Peter Calthorpe, agm. S.45
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pazan ozelligi arz etmektedir :-,~;>:a€ .;..,_; SR i;r:i

Otomobilin, yirminci yiizyilda yayginlik kazanmasini saglayan 1f§1-:§bnemh gellsmeden
biri iiretim, oteki titketim alaninda ortaya ¢tkan yeni anlayiglar olmugtur: Uretlm alamndaki
anlay1s, Frederick Taylor’in, emegin pargalanmasi projesinden hareketle, otomobllm toplu
iiretimini hizlandiran bant sistemini geligtiren, Henry Ford tarafindan ortaya konulmustur.
Tiiketim alaninda ortaya gikan yeni fikir ise, General Motors’un yoneticilerinden Alfred P.
Sloan’1n gelistirdigi, “her yil ayr1 bir modelin piyasaya siiriilmesi ve farkli pazar alanlarina
farkh diriinlerin sunulmasr” fikri olmugtur®

Reklam sektorii de, otomobil satiglarinin artiginda ve otomobilin toplum hayatina
girmesinde o6nemli bir rol oynamigtir. ABD’de ozellikle, otomobil satiglarinda ve
tretiminde (doygunluk sebebiyle) biiyilkk bir disisin yasandigt 1927’den sonraki
donemlerde gazete, dergi ve diger medya kuruluglarinda reklam veren sektorlerin baginda
otomobil sektorii yer almigtir. Bu gegit reklamlar, otomobil tiikketimine talebi artirmak igin
bag vurulan biricik yontemdir (FREUND Peter, George Martin, 1996: 93)

Giinimiizde, gelismis ilkeler iginde otomobillesme alaninda yedi iilke iistiin
konumdadir; Fransa, Italya, isveg, Ingiltere, Japonya, Almanya ve Amerika Birlesik
devletleri. Bu yedi ilke, otomobil uretim ve tiiketiminde diger ilkeleri biiyiik bir farkla
geride birakmaktadir ve ulus agin tiim otomobil sirketlerine sahiptir®'.

Otomobilli ulagimi hakim kilan pekgok unsur bulunmaktadir. Bu béliimde, bu

faktorlerden en belirgin ve en ¢ok etkileyici olanlari ele alinip incelenmeye ¢aligtlacaktir.
3.7.1. Otomobillesmeyi Kériikleyen Giicler

Otomobilin, bireysellige indirgenmis kullammi, birgok insan’a cekici gelmekte,
boylece otomobilin, ulagim sistemimizdeki konumu saglama alinmaktadir. Bu sebeple
otomobilin, 6zgrliik ve hareket serbestliginin temsilcisi olarak topluma yarar sagladigina
dair fikirlerin kritige tabi tutulmas: zorunlu bir hal almaktadir. Dikkatlice yapilacak bir

gozlemle gorilecektir ki; otomobil, cografi harekeliliin baglica araci olmasinin yaminda

8 Peter Freund, G. Martin,age. 5.92

8 Peter Freund, G. Martin,age. 5.95
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bireye, mahremiyet ve segme ozgiirligii bakimindan bagka higbir% afra&m "'éuna'rxlgyiégigl
birgok imkén tanir. Ornegin;kadin veya erkek her bir fert kendi zevkitie uygun bir o;r;fffaﬁlda
tek basina diledigi gibi otomobille seyahat edebilir " o

3.7.1.1. Hiz, Gii¢ ve Hareketlilikle Gelen Ozgiirliik Diisiincesi

The Economist’in bag makalelerinden birinde otomobilden “zengin demokratik
iilkelerde ozgiirliigiin seyyar giicii”, kadinlara 6zgurliik hakki taniyan, isgiyi dar yasam
alamindan alip, goz alabildigine genis bir gevreye tagiyan bir arag olarak s6z edilmektedir®.

Gergekten de birgok insan tarafindan otomobil’e, hareket 6zgiirliigii tamyan bir nesne
olarak bakilmakta, o6zellikle kigisel yasam alanmiyla ilgili proje ve hayaller onunla
stislenmektedir. Otomobillerin, 6liimlere, sakatliklara, hava ve gevre kirliligine ve mekanin
iggaline yol agmalarina ragmen otomobil, Ozgiirlegme olanagi saglamasi yoniyle
begenilmeye devam etmekte, olumsuz yonleri goz ardi edilmektedir.“Tebdil-i mekanda
(yer degistirmede) huzur vardu” diiiincesine sahip insamimiz igin, cografi alanda hareket
edebilme imkanina kavugmusg olmak, bulunmaz bir nimettir. Ayn1 zamanda otomobil, kent
hayatimin beraberinde getirdigi sikintili durumlardan kagmay: kolaylastiran bir aragtir.
Otomobilin bu o6zelligi, Henry Frod’un, “kent sorununu kenti terk ederek halledecegiz.”
soziinde Hzetlenmigtir,

Otomobil, yalnizca bireysel hareketlilik imkani degil, biitiin aileye hareket imkéam
saglamaktadir. Otomobil, ¢ofu zaman sadece bir araba olarak degil, ayn1 zamanda bir aile
arabasi olarak pazarlanmaktadir. Bu durum, pek ¢ok otomobil reklaminda agik¢a goze
garpmaktadir. Sahip olunan otomobil ayn1 zamanda, kisinin 6zel miilkiyet hissini doyuma
ulagtirmaktadir. Insanlar, yalmzca hareket 6zgirliigiine kavusmus olmakla yetinmemis,
evdeki konforu da beraberlerinde gétiirme arzusuna kapilmiglardir. Bu durumun sonucu
olarak, seyyar evler ve karavanlar iiretilmigtir. Gtinimiizde ise, ev yada biirodaymig hissi
veren, en konforlu arag olma ozelligine sahip olan hareketli nesne olarak, limuzin’lerle
kargilagmaktayiz. Ust diizey biirokratlar basta olmak iizere daha ¢ok, yiiksek derecede
maddi imkanlara sahip olan kisilerin ragbet ettikleri limuzin, pek ¢ok kisinin hayalini

¥, “The Unfinished Revolution”, The Ekonomist, 25 Ocak 1986, ss.12-13
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Hareket 6zgiirligi 6nemli gorilmekte, pek ¢ok insana gore blreym ozgurlesmesmm
baglica sartlarindan birini temsil etmektedir. Bu sebeple hareket ile ozgurluk, genelhkle bir
arada degerlendirilmektedir.Oysa,ulastmin gergek amaci, yalmizca hareket degil de
yararlanma hakkini saglamak olsa gerek. Aslinda insan, evinden hig ¢ikmadan da kolaylikla
mireffeh bir hayat yagayabilir, suyunu muslugundan temin ederken, yemegini ve diger\
ihtiyaclarla ilgili sipariglerini kapisina kadar getirtebilir. veya evinde eglenebilir. Oysa
birgok insan, otomobil sahibi olmamn kendine 6zgiirlitk sagladig: fikrini paylagmaktadir.
Gergi, bu fikir pek te yanlig sayilmaz. Zira, insan ihtiyaglan sadece yukarida sayilan ve eve
getirilebilecek olanlardan ibaret degildir. Insan, gezme, degisik gevreler gorme, farkli
insanlarla birlikte olma, monoton ortamlardan ve yasantilardan uzaklagma vb. gibi
ihtiyaglar da hisseder. Bu ihtiyaglarn ise, biiyiik bir ¢ogunlugu, serbest hareket edebilme
imkénina sahip olmay1 gerektirir. Bu konuda en islevsel arag¢ olarak ta otomobil, itirazsiz

bir konuma oturuverir.
3.7.1.2. Bireycilligin On Plana Cikmas:

Otomobil, ¢agdas teknik gelisimin sundugu olanaklardan yararlanilarak iiretilen
birgok meta gibi, tasarimi genelde bireysel kullanim esas alinarak gelistirilen bir aractir.
Otomobil, kigisel kullamim imkam sunarak, bagkalartyla iligki durumunu ve bagkalarina
bagimlilif1 en aza indiren veya yok eden bir tiiketim tarzin1 amaglar. Esyaya sahip olmakla
kisisel ozgurlugiin saglanacag: fikrini en ¢ok vurgulayan ara¢ otomobildir. Yolculuklarin
biyiik bir kismi, insanlara kigisel bir ulagim bigimi sunma niteligine sahip otomobillerle
gergeklestirilmektedir. Toplu ulagimin yetersizlikleri, ulasimin bu bireysel kullanimin daha
da arttirmakta ve otomobili, yegane segenek durumuna getirmektedir.Otomobile popiilarite
kazandiran nedenlerden biri, mekénsal diizenlemelerde onun esas alinmig olmasidir.
Otomobil, bunyesinde tagidig1 hiz ve giicil, siiriiciisiiniin keyfince kullammina sunmaktadir.
Hiz ve giiciin bireye kazandirdig: haz ise, otomobilli bireycilii daha da koriiklemektedir.
Otomobille ilgili fikirler genellikle,sosyal engellemelerden bagimsiz, yalniz bagina dolasan

bir birey semboliinii temsil eder. Ne yazik ki, boyle yalniz basina dolagan bir siiriicii olma
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arzusu igindeki insan, enerji fiyatlan ile diSer toplumsal zorunluluklarldanfyakamm
kurtaramamaktadir. Aym sekilde, bog ve agik bir alanda tek basina yolculuk etmek té, altan
arag sayis1 ve yogunlagan, sikigan trafik sebebiyle pek miimkiin olmamaktadir.

Bireylere, kendi kendilerinin siiriiciisii olma ve istedikleri yere istedikleri gibi gitme
imkdm  veren otomobiller, yaygin  kullammlanyla  birlikte yeni  sosyal
denetimler,zorunluluklar ve yeni bagimliliklar dogururlar. Bireylerin hareketlilik hevesleri,
trafik denetimleriyle simirlanmaktatrafik sikigtkligina ve oteki siriiciilerin  hatal
davraniglarina katlanma zorunlulugu yasanmakta ve enerji kaynaklarimn simirliligs
bagimlihg arttirmaktadir. Yani, kimseye bagimli olmadan, dzgiirce direksiyon sallamak,
var olan gergekliligin yaninda pek miimkiin gériinmemektedir. Ancak, her gseye ragmen,
bagimsiz, kaygisiz ve ozgiirce; ugsuz, bucaksiz ve bombos yollarda direksiyon sallayan
“valniz siiriicii” imgesi,otomobil satiglarinda belirleyici bir unsur, etkin bir ara¢ olma
Ozelligini hala stirdirmektedir.

Cagdas toplumlarda hiz, adeta kutsiyet kazanan kiiltiirel bir varlik halini almigtir.
Zamanin durdurulamamast  sebebiyle, zamamn verimli kullamm konusundaki
kaygy,insanlarin giindemini,belki tarihin higbir déneminde giniimizdeki kadar belirgin
olarak meggul etmemigtir. Bu sebeple, “en az zamanda en ¢ok isi basarmak” rasyonel bir
prensip olarak giiniimiiz toplumlarinin stratejisini  belirlemistir. Toplumlarin iz
konusundaki tutumlan bireysel aligkanliklara yansimig, bu da otomobilin hiz yéniiniin 6n
plana gikmasim koriklemistir. Yani, iz ve giig ile 6zgiirlik kazanma disiincesi, sadece

bireysel bir tavir olarak degil sosyo-kiiltiirel bir zihniyet olarak kargtmizda durmaktadar.
3.7.1.3. Zevk ve Cinselligin Etkisi

Otomobil, sadece kullanimiyla ve bir takim igler gormesiyle islévsel bir meta olarak
kalmamakta, aym zamanda insana zevk vermektedir. Ozellikle de sahiplik, distiinliik ve
hakimiyet duygulan ile hiz arzusunu tatmin etmekle siiriiciisiine zevk vermektedir.

Bir bagka agidan bakildiginda, otomobil ile cinsellik arasinda da yakin bir iliski
bulunduguna dair ipuglar1 elde etmek miimkiin goriinmektedir. Ornegin, “Bati Almanya’da
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yapilan bir aragtirmada, erkeklerin yiizde 35’inin arabalarini bagkalarinin Imﬂamh’sma izin . .

vermedigi, kadinlarda ise bu oranin, yiizde 16 civarinda oldugu ortaya 91km1§t1r ;

ABD’de yapilan bir ankette, erkeklerin yiizde 70’1, toplu ulagim ne kadar yaygm 4
olursa olsun otomobillerinden higbir sekilde vazge¢mek niyetinde olmadiklarimi belirtirken,
kadinlarin biiyiik bir gogunlugu vazgecebileceklerini belirtmiglerdir®.

Otomobiller, biiyiik 6lgiide hem digi hem de eril benzetmeleri yansitmakta ve gerek
kadinlar gerekse erkekler igin cinsel cekicilik tagima ozelligine sahip olmaktadirlar.
Otomobile erotik gekiciligini veren seyin, insan’a, kendi i¢ine ¢ekilme, her yana hakim
olma ve denetim kurma duygularim aym anda yagatmasi oldugu ileri siirilmektedir®.

Her iki cinsiyete hizmet eden bir arag haline gelmesine ragmen otomobil, bu giine
kadar hep erkeksi bir simge olarak kullanila gelmigtir. Bugiin otomobil fuarlarinda ve
reklamlarinda triinlerin satig degerlerini ve satig olasiliklarim arttirmak igin kadin cinselligi
adete otomobilin aksesuarindan bir parga gibi kullamlmaktadir. Ornegin, “1991 yilinda,
Detroit’te yapilan otomobil fuarinda gérev alan 250 mankenin sadece yiizde 15°i erkekti...
Bir gazeteci, otomobil satiglar1 igin kadinlarin kullanitmasi durumunu su sekilde
anlatiyor:Cadillac fuarlarinda kadin mankenler konugmazlar, igte o kadar. GM liiks
otomobil distribiitorlerinin bir miicevher gibi gikir sikir parlayan uzun tuvaletleriyle déner
platformlarin {izerindeki arabalarin yaninda duran.. kaliteli mankenleri 6zellikle
segmelerinin nedeni de budur®.

Otomobil, ayn1 zamanda cinsiyete bagl saldirganlifin ifade edilisinde kullanilan bir
ara¢ haline de doniigebilmektedir. “Geng siiriiciiler arasinda yapilan bir arastirmada,-
otomobilin saldirganca kullaniminin sapkin bir dé&rams bigimi olmadig:, daha ¢ok erkeksi
degerlere sahip ¢ikma gabalarinin agir bir ifadesi oldugu sonucu ortaya gikmigtir”®.

Cinsiyete bagl hakaret ve saldirganliklar, trafikte gikan sorunlara gosterilen tipik
erkek saldirganligi bigimindeki mago tepkileri igerir; 6rnegin, bir ara¢ tarafindan
sollandiZinda insanin tepkisinin artmasi veya geri kaldig: i¢in kendisinde eziklik hissetmesi
gibi,... ozellikle geng erkekler igin ehliyet almak ve araba sahibi olmak bir gesit yetigkinlige
ve erkeklige gegis ayinidir. Ehliyet sahibi olmak, bir ergenin hayatinda énemli bir déniim

% Peter Freund, G. Martin,age. 5.130
% Peter Freund, G. Martin,age. s.130
% Peter Freund, G. Martin,age. s.131
% Peter Freund, G. Martin,age. s.132

¥ Peter Freund, G. Martin,age. s.133
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noktasidir... Otomobil, 6zellikle de erkekler i¢in kendine deger vermenin ve kaygisizhgin
bir ifadesidir... 6te yandan otomobil, kudretli olma, gekici olma, tahakkiim kurma, iistiin”
olma ve saldirgan hareketler yapma hayallerini de tafmin edebilmektedir®™.

Sonug olarak denebilir ki; otomobillesme insana, bireysel hareketlilik, 6zgurluk ve
kisisel haz saglamaktadir. insanlar genellikle, kendilerini simrlayan ve baskilayan
mekanlara yada yasam sartlarina karsidirlar. Ancak, bu sartlarin degistirilemeyecegi
kanaatine vardiklarinda da onlardan kagip uzaklagmanin yollarim ararlar. Iste otomobil,
boyle bir kagis imkdni sunmasiyla da bireyde, haz uyandiran bir arag olmaktadir. Otomobil,
kadinlara ev igindeki usang verici hayattan ve monotonluktan bir nebze uzaklagma ya da
erkeklerin diinyasinda da kendini ifade etme imkdmi tamiyan bir nesne;erkekler
icinse,gogunlukla yasanan diga doniikliliigiin, dis diinyaya agilmanin bir arac1 olmasiyla
zevk ve cinsellikle yakindan ilintili oldugu gibi, bagimsizlik,
iistiinliik, sahiplik, hareketlilik, hiikiimranlik duygu ve arzularim tatmin etmesiyle de bir zevk
aracy, bir haz vesilesi olmaktadir. Bu gibi sebeplerle otomobil, adeta bir zevk fetisi olarak el
iistiinde tutulmakta, sadece kullamilirken degil, temizlik, bakim ve tamiri yapilirken de
yapilan bu islerden haz duyulmaktadir. Hatta, zamanlarim esleri, ¢ocuklar1 ya da
arkadaglarimin yaninda gegirmektense, otomobilleriyle gecirmeyi, en azindan onlar ve
otomobilleriyle bir arada beraber olmay: tercih eden insanlar bulunmaktadir. Yine,
ikisinden birine sahip olma tercihi ile kars1 karsiya kaldiginda, otomobil sahipligini ev
sahipligine tercih eden, otomobile sahip olup kirada kalmaya razi olan insan sayisi
azimsanmayacak kadar ¢oktur. Zira otomobil sahipligi, ihtiyaglarin giderilmesinin yam sira

hazza ulagsma imkanin: da beraberinde getirmektedir.
3.7.1.4. Aile Mahremiyetini Koruma Diisiincesi

Otomobil, sadece bireye degil, biitiin bir aileye hareket imkdm saglamaktadir. Hem
de aile mahremiyetini muhafaza ederek, aile igi, yakin, igten, samimi iligki ve konugmalar
devam ettirerek ve baskalarimin varliklarindan, bakiglarindan, aile mahremiyetine vakif
olmalarindan rahatsiz olma sikintisiyla kargilagmadan adeta ev ortamini devam ettirircesine

bir hareket imkan: saglamaktadir. Boylece insanlar, hem evin dért duvan arasinda mahkum

% Peter Freund, G. Martin,age. s.134
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kalmaktan kurtulmakta, hem de arzuladiklan mekédnda gezinti 1ht1yaqlar1m gorurken swak
yuva ortamlarimi yanlarina almig, seyahat esnasinda da ev hayatin1 yagamis olmaktadlrlar k
aile mahremiyetine zerre kadar halel getirmeden.

Otomobilin, aile mahremiyetini korumadaki katkisi, sehirleraras: seyahatlerle, piknik,
eglence ve dinlenme amacina yénelik gezintilerde belirgin bir gekilde ortaya ¢ikmaktadir.
Ornegin; sehirleraras: seyahatlerde, 6zel hallerinden dolay: kadinlar; ¢ok sik tuvalet vb.
ihtiyact duyan gocuklar ve aragta mide bulantis1 gegirdigi igin sik sik hava almasi gereken
aile bireyleri i¢in hususi otomabil, vazgecilmez bir nimettir. Dolayisiyla, aile fertleri,
bagkalarindan etkilenip ihtiyaglarim bastirarak zor durumda kalma, yada bagkalarini’
rahatsiz etme kaygisi tagima durumunda kalmadan, dinlene dinlene, gevredeki giizellikleri
yasayarak seyahatlerine devam ederler. Ayrica, piknik, eflence vb. amaglara yonelik
gezilerde aile fertleri rahat hareket etmekte, keyiflerince gezintinin tadim
¢ikarabilmektedirler. Yine, aile fertleri, dinlenmek ya da stres atmak icin evden disan
ciktiklarinda, gevreden rahatsiz olmadan duygu, diigiincelerini paylasabilmekte, i¢lerini
serbestge birbirlerine dokebilmekte ve en mahrem meseleleri bile ¢ekinmeden
konusabilmektedirler. Bu sayede rahatsizlik veren problemler bastirilip maraz haline
getirilmemis, ortaya konarak ¢oziime kavusturulmus olmaktadir. Ancak, otomobilin aile
hayatina sagladif: bu katkilarina ragmen, otomobillerini, bencilce kullamp, sahsi amaglarin:
gergeklestirmek, egoist arzularini tatmin etmek, hatta bagka kadinlara kur yapmak igin arag
olarak kullanan, aile fertlerini otomobilinden yeterince yararlandirmayan ve “arabamiz”
demek yerine, “arabam” demeyi tercih edenler de yok degil. Fakat, her seye ragmen
otomobilin biitin fonksiyonlar1 arasinda en 6nemlilerinden biri, otomobili verimsiz bir
ulasim arac1 konumuna diigiren bitiin tahripkdr olumsuzluklarina ragmen en biyiik
faydasi, aile mahremiyetini koruma ve sicak aile ortaminda ailece hareket imkani saglama

ozelligidir.
3.7.2. Otomobil Mekam
Otomobil merkezli ulagimi hakim kilan siiritkleyici unsurlardan biri de otomobil

mekam, yani, bilyik oranda otomobil kullanimina aynilmis olan mekindir. Toplumsal

mekén fikri, (mekanin ve onun kullaniminin toplumsal temelleri oldugu, goriisii) bugiiniin
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medeniyetinde 6nemle iizerinde durulan bir konudur. Ciinkii, toplumsal rglgkqn gﬁnluk_g

hayat etkinlikleri arasinda ¢ok yakin iligkiler mevcuttur. Toplumsal hayaﬁqusl yig blglml._f}
artik biiytik olgiide mekénsal diizenlemelere baghdir. Kent mekanimnin otomdbll taraﬁn‘dan
doniistirilmesi ve otomobille birlikte ortaya konulan donanimlar toplumsal hayata yeni bir
¢ehre kazandirmagtir.

“Otomobilin,toplumsal mekdnin doniigiimiindeki Onemini kavramak ag¢isindan,
oncelikle otomobillesmis bir ortamin uygun bir kigisel hareketlilie ve esneklige olanak
tanimasi igin kigisel olarak araba sahibi olmaktan bagka seylere de gerek oldugunu kabul
etmekte fayda var. Otomobillesme igin gerekli diger kosullar sirasiyla sunlardir: (1)
Nitelikli bir striicli; (2) genig bir otoyol agi; (3) trafik akigim1 kontrollii bir yonetimle
saglayacak yasal, toplumsal ve teknik bir sistem; (4) kullammdan muaf otomobillerin
timiine yetecek genislikte depolar; (5) servis, tamir, hurdalik ve benzin istasyonu
initelerinden olugsan ayrintih bir altyapi, (6) iretim ve dagitim iiniteleri.... konunun
boylesine kapsayici niteligi nedeniyledir ki, bir otomobil mekdm yapisindan rahatlikla soz

edilebilir®.
3.7.2.1. Otomobilin Oznel Diinyas:

Otomobile iligkin 6znel tecriibelerimiz genellikle, zevk alma, heyecan
duyma,hakimiyet kurma vb. gibi olumluluk ifadesi tasiyan terimlerle yansitilir. Araba
kullanmanin insana haz verdigi kesin. Ancak, araba kullanmanin olusturdugu stres de
kagimilmaz olarak iliklerimize kadar hissedilmektedir. Araba kullamrken, ya da otomobil
mekdninda yiiriirken insan, trafigin beklentilerine gore davranmak zorundadir. Bu ortamda
birey, goziinii dért agmah ve her an her seye hazirlikli olmalidir. Bu durum ise, bilincimizi
kendisiyle meggul ederek, diisiinme, yeni seyler tasarlama veya hayal kurmaktan bizi
alikoymaktadir. Otomobil mekdninda ilerlemeye ¢aligan yash veya oziirlii bir kisinin, bir an
kendinden gegmesi halinde basina gelecekler ortadadir. Yani, giniimiiz teknoloji
toplumunda, her an ayik ve piir dikkat olmaya her zamankinden daha biiyiik bir ihtiyag
duymaktayiz. Bir arastirmact soyle demektedir: “Her giin iki tonluk makinalarin

etrafimizda dort dondiigu disiniiliirse, giivenligimiz onlarin siiriiciilerinin akli selimlerine

% Peter Freund, G. Martin,age. s.155-156
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emanet demektir. Yollarda siire giden yang ortamu ve anlik kararlar vermenix;x"”‘g(:‘é'r»gkliiféifg‘:f,;sA"" A
siirekli bir uyamklik halini kaginilmaz kiliyor™®, S

Otomobil mekininda insanlar, otomobilin zararh sonuglarina zamanla uyum
saglamakta ve onlan ¢ok fazla yadirgamamaktadirlar. Ozellikle g¢ocuklar, otomobil
ulagiminin tehlikeli sonuglarindan korunmak igin, eve hapsolmakta, bunun sonucunda da
dogay1 ve genis mekanlan kesfedememektedirler. Bu durum da onlarin mekén algilarini ve
ufuklarini daraltabilmektedir.Otomobil merkezli ulagim, toplumsal katmanlar arasindaki
kopuklugun artmasina da neden olmusgtur.

Sonugta, birgok olumsuz etkisine ragmen otomobil merkezli ulagim, bireyleri
otomobilin 6znel diinyasina (ve bireyin, otomobilli 6znel diinyasina) bagimli hale

getirmekte ve otomobillegsmeyi tegvik etmektedir.
3.7.2.2. Mekinsizhik Yada Mekanin Tekdiizeligi

Hizli seyreden otomobil yolculugu esnasinda, genisg yollar, uzun goriis mesafesi ve
oldukca sade goriiniimlii bir gevre, aranan 6zelikler arasindadir. Otomobilin, birincil ulagim
aract olugu, mekanlarin bozulmasi asamasma hiz kazandirmigtir. Kamusal alan, artik
iizerinde bir seyler yapilacak bir mekan olmaktan ¢ikmig, Gizerinden transit gegilecek bir yer
halini almigtir. Boylece mekén basitlesmis, uzaya donmiigtiir. Otomobilin sadece kisisel
kullamim niteligi degil, rutin kullanimi da mekéana etkisi konusunda onu éteki araglardan
ayirmaktadir. Ozellikle Amerikahlarin, kokensizlik duygulari ve hareket anlayiglan ile
oteki bir kisim toplumlarin gogebelik ya da seyahat tutkulari, mekinin konaklamadan
gegilip gidilecek bir yer olarak goriilmesine yol agmustir. Yani otomobil kullanimi,
duygusal deneyimin sahicilikten g¢ikmasina yol .ag:mlstlr. Bir birine tipatip benzeyen
otomobil ortamlar, iginde bulundugumuz uzay1 bir deneyim konusu olmaktan ¢ikarmistir.
Bu mekénsizlik duygusu da, yabancilagmay: arttirmistir.

Sonug olarak denebilir ki; otomobil merkezli ulagimin etkisiyle, her gegen giin biitiin
mekénlarin daha da benzesmesi, mekdm tekdiizelestirmis; durup incelemeye, izlemeye,
yorumlamaya degmeyen, lizerinden gegip gidecek bir uzay haline getirmistir. Otomobil

ulasim: sebebiyle, ¢evrenin dogal dokusunun biiyiik 6lgiide bozulmas: veya yok edilmesi

% Tom Wetzel, “The Case Againts the Auto”, Ideas and Action, No.14, Giiz-1990,5.18
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onu, bisbiitiin insana hitap edemeyecek duruma getirmistir. Bu durum 1se amekanszzlzk” >

yorumunu beraberinde getirmektedir, yani mekanin adeta yok sayilmast durumuna yonellk

yorumu.
3.7.2.3. Yayilan ve Genisleyen Kentler

Otomobil tiiketimi arttikga, toplumun mekénsal ve toplumsal motifleri de degismistir.
Otomobille gercgeklestirilen hareket, metropoliten tiiketim toplumunun temel yolculuk
bigimi haline almigtir. Bu nedenle, giiniimiiz kentinin fiziksel yapisinda meydana gelen
biiyiik degisikliklerin hemen hemen tamaminin otomobil titketiminin etkisiyle gerceklestigi
soylenebilir. Bu degigimler sonucu inga edilen ortam, durmadan yayilarak genisleyen kenti
meydana getirir. Bu kent, biirolardan, otoparklardan ve ilgili ihtiyacglara cevap verecek
yapilardan olugsan kent merkezlerine sahiptir. Giindiizleri bu kent merkezlerinde galigan
insanlar,mesai saatleri bitiminde gehrin dig kesimlerindeki evlerine giderler. “Merkezkag
kenti” terimi, kent merkezlerinin niifusunun azalmas: siirecini belirtmektedir. Otomobil
egemenligiyle ortaya ¢ikan durum “Carpik bilyiime dir. Yani, “diuzensiz bir bigimde doért
bir yana dagilma” seklinde geniglemedir. Otomobilin, hiz1 ve esnekligi sayesinde, kent
digindaki en uzak bolgelere bile ulagmak miimkiindiir. Bu durum, metropol sinirlarini kent
merkezlerinden iyice uzaklagtirmigtir. Carpik biiyiime, daha genis bir alanda arazi
kullanimina ve kent igindeki birimlerin birbirine uzakliklarinin artmasina yol agmustir.
Otomobil, isgilere, ¢aligtiklari yerlerin ¢ok uzaginda oturabilme imkami tamimaktadir.
Ancak, artan yol masrafi da isgilerin omuzuna ayn bir yiik olarak binmektedir. Giiniimiiz
biiytik kentlerinde bazi yolculuklan gergeklestirmek igin, otomobilden bagka ara¢ yoktur.
Banliyoler arasi, banliyd i¢i ve sabah saatlerinde kentten banliyoye, aksam saatlerinde de
banliydden kente toplu ulasim hemen hemen yok gibidir. Toplu ulasim, geleneksel is
yolculugu modeline gore islemektedir ve hizmet sahasi sabah ige,aksam da evine giden
banliyo sakinleriyle siurlidir. Yaya trafiginin yogun oldugu bolgelerde bile mekan, biiyiik
Olgiide otomobil kullanimina aynlmigtir. Otomobile bagimhlik, bagka tiirlii hareketlilikleri
zorlagtiran veya imkénsizlagtiran bir mekanin olusumuna sebebiyet verir.

Sonugta, otomobil merkezli ulagimin etkisiyle sekillenen mekéin yaplsmm',tﬁm\

toplumsal hayatimiz iizerinde onemli bir etkiye sahip oldugu séylenebilir. Otomobilli
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ulagimin taleplerine cevap vermek iizere gekillenmis kent merkezlerinin 1t1§1hg1yle blrhkte
hareketliligi kolaylagtiran otomobil sayesinde, gidilebilen kenar bolgelerm g:eklcﬂlgl '
imkim bulunan insanlarin yavas yavas kent merkezinin digina dogru gekllmesme katkida
bulunmustur. Bu durum, giderek yayilan ve genisleyen kentleri dogurmus, i yerleri
merkezde yogunlasirken, evler, sehir digindaki banliyolere taginmistir. Ancak, imkénlars
kisith olan niifus kesimi kirliligin, giriiltiiniin ve trafigin yogun oldugu kent merkezlerinde
kalmaya mahkiim olmuslardir. Ulkemizde de benzer durumlarin bulunmasinin yam sira,
biiyiik kentlerde, maddi imkéinlar1 yetersiz olan, ¢ogu tagradan gog edip gelen ve
otomobilden ¢ok, toplu ulagimdan yararlanan halk tabakasi, gogunlukia kenar mahallelerde,
sehrin uzak kenarlarinda kiimelenen gecekondu ve varoslara taginmiglardir -~
Ozetle,ulagim imkanlarinin  gelisip yayllnia51,kentin de yayilip genislemésini
saglamigtir. Ne yazik ki bu durum, garpik biiyiime ve garpik kentlesmeyi de beraberinde

getirmigtir.
3.8 Ulasim Politikalarn

Ulasim konusu, pesin kabuller sebebiyle, politik bir konu olarak gorilmemektedir.
Opysa, ¢agdag toplumlarda ulagim, bilyiik 6lgiide otomobilin ve karayolu ulagim sisteminin
tekelindedir. Otomobil merkezli ulagim sisteminin, evrensel bir model olmasi, bazi
ekonomik ve politik desteklerle miimkiin olmugtur. Otomobil politikasinda, yasli, kadin,
c¢ocuk ve oOzirlillerin ¢ikarlari gozetilmemektedir. ulasgim alt yapilarinin  kurulmasi
asamasinda, enerji verimliligi, kirliliin azaltilmasi, ulagimda esitligin ve demokratik
kullammin arttirilmas: gibi toplumsal ihtiyaglar, 6zel tegebbiisin ilgi alammin digmnda
kalmaktadir. Bu durumda, “otomobil ulagiminin, yegane ulagim tarzi oldugu “seklindeki

politika strdiiriilmektedir.
3.8.1. Otomobil ve Karayolunun Tesvik Edilmesi
Otomobil ulagiminin maliyeti, toplu ulagimindaki kadar kolayca fark edilemediginden,

hep oldugundan daha ucuz zannedilir. Ozel ve kamusal tiiketimin konumlar1 sebebiyle

sistemin toplam maliyeti fark edilemez olmustur. Otomobil gibi, enerji ve kaynak agirlikls
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teknolojilerin gizli maliyetleri bulunmaktadir. Ornegin; petrol enerjisinin klﬁi\}é;i';lfefhafftifsiz: ‘
olmasi gibi 6zellikleri onu, jeopolitik agidan hassas bir konuma getirmekte; pahall s1ya51 ve -
askeri onlemleri kaginilmaz kilmaktadir. Orta Dogu'daki krizler bunu kanitlar niteliktedir.
Otomobillesmenin, bireysel kullanim agisindan da 6nemli ama pek goéze batmayan
maliyetleri bulunmaktadir. Otomobilin en énemli gizli maliyetlerinden biri de, kirlilik ile
kazalarin yol agtig1 toplumsal maliyettir. Bu maliyetine ragmen otomobilin, dogrudan veya
dolayli olarak desteklenmesi politik bir karar gibi goriilmektedir. “Hiikiimetler, 6zellikle
ABD hiikiimetleri, ulasim tarzlarinin gelistirilip idame ettirilmesi konusunda bugiine kadar
hig te tarafsiz bir tutum sergilememislerdir... Kamu politikalarinin tagit ulagimim 6zendirici
bir siirii kararnamenin i¢inde boguldugunu goriiriiz. Otomobil merkezli ulagimin, teknik
zorlamalarin, tiiketici tercihlerinin ve serbest tegebbiisiin bir sonucu oldugu goriisiinii
savunan popiiler mitin aksine, bu ulagim bigiminin bugiinkii rahat yerini hiikiimetin o
muazzam boyutlardaki siibvansiyonlarina borglu oldugunu savunuyoruz. Teknik
zorlamalar, tiiketici tercihleri ve piyasa, otomobillegmeyi 6zendirme amacini giiden politik
anlayiglar tarafindan bigimlendirilmis ve zora kosulmustur. Geleneksel goriig, asil
yurttaglarin vergisiyle ve toplumun siirekli yardimlariyla geginin toplu ulagimin destek
gordtgiini, otomobil ulasiminin ise sadece bireylerin 6zel harcamalariyla ayakta kaldigimt
savunur. Bu goriis neyi savunursa savunsun..., isin ash ¢ok daha farklidir.Ozellikle ABDde
olmak tzere bir ¢ok tilkede ©Gzel ekonomik ¢ikarlar gogunlukla hiikiimetin ulagim

politikasini harekete gegirici bir rol oynamaktadir’.
Biitiin bunlar gosteriyor ki; yillardan beri siiregeldigi gibi, giiniimiizde hild otomobil
ulagim1 ve karayollar1 tegvik edilip desteklenmektedir. Cesitli bilim ¢evrelerinin ve
digiintrlerin, rayl: sistem bagta olmak lizere, alternatif ulagim sistemlerini 6nermelerine

ragmen durum bdyle olmaya devam etmektedir.
3.8.2. Otomobil-Sanayi Kompleksi fliskileri

Petrol sirketleri, otomobil sanayi kuruluglari, kamyon sirketleri ve yol ingaat sirketleri
gibi 6zel sektor; kentlerdeki ticari kuruluslar ile yol yapim ve bakimiyla ilgili olan kamu

sektorii otomobil-sanayi kompleksini olugturmaktadir. “ABD’de tiim satiglarin dolar degeri

! Peter Freund, G. Martin,age. ss.182-185
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olarak beste birini otomobil satiglari olusturur. 1989°da ABD’de motorlu aragfksanayunde veﬁr;,'f“
ilgili sanayilerde galigan ig¢i sayisinin 13.1 milyon civarinda oldugu kaydedllly“br,klbu
sayl, ilkede ¢alisan tiim iggi sayisinin yiizde 14.3’line veya bagka bir ifadeyle, her 7
is¢i’den birine denk diigiiyor’.

Otomobil-Sanayi kompleksinde gorev alan ig¢i kesimi, otomotiv fabrikalar1 ve bu
sanayi kolundaki iggiler, soforler, petrol ve rafineri igcileri, yol bakimi ve giivenliginden
sorumlu ¢aliganlar, yedek parga imalat tesislerinde galiganlar ile servis hizmeti veren ve
tamircilik yapan ig¢ilerden olugmaktadir. Bu durumda, otomobil-sanayi kompleksi agirlig:
rahathikla hissedilebilecek bir giice ulagmig bulunmaktadir. Otomobil-sanayi kompleksinin
sahip oldugu bu giig, giderek otomobilin ulagim sahasindaki hakimiyetini arttirmaktadir.
Otomobil sanayiini kismen de olsa zaman zaman yavaslatan faktorlere rastlanabilmektedir.
Ornegin; kazalarin artmas: sonucu olugan tepkiler, otoyol ingaatlarinin yetersizligi ve petrol
krizleri ya da petrol fiyatlarinin yiiksekligi otomobil sanayiini sarsabilmekte, ancak her seye

ragmen otomobil sanayii tiim hiziyla otomobili tegvik etmeye devam etmektedir.
3.8.3. Otomobil Hakimiyetinec Karsi Alinan Tavirlar

Otomobil, tiim islevlerine ve giderek genigleyen hakimiyet alamina ragmen,
elestirilere muhatap olmaktan kurtulamamigtir. Otomobilin elestirilere konu olmasi gok
eskilere dayanmaktadir. Otomobile dair elestiriler ¢ogunlukla, otomobilin giderek artan
maliyeti ve diigen Kkalitesi hakkinda olmugtur. Otomobil sanayiinin en 6nemli
problemlerinden biri emniyet sorunudur. Otomobil sanayi kompleksinin diretmesine
ragmen, givenlik teknolojisine kamu politikas1 olarak biiyilk bir énem verilmistir. Bu
arada, hava kirliligi de otomobil sorunlar1 arasinda degerlendirilir olmustur. Ozellikle
ABD’de g¢ikarilan Trafik ve Motorlu Ara¢ Emniyeti Kanunundan sonra, onaylanip
yiirirliige konan Motorlu Arag Hava kirliligi Kanunu bu konudaki politikalarin bir
gostergesi durumundadir. Otomobille ilgili elestiriler, otomobil alt yapilar1 ve garpik
kentlesme ile daha da gesitlilik kazanmig ve giderek yogun bir hal almigtir. 1970’1i yillarda
otomobile dair elestiriler, bir moda halini almigsa da daha sonralan giderek bu elestirilerin

otomobillesme tizerindeki etkisi zayiflamigtir. Otomobil sanayiinin bagari kazanmasim

%2 Peter Freund, G. Martin,age. 5.186
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saglayan en 6nemli etkenlerden biri saghikli bir otomobil sanayiinin ekononl.{k;:biogytun}ihi
onem kazanmig olmasidir. Otomobil kullanimini azaltmaya yonelik teklitﬂér"t (")neA
siiriiliirken, is¢i stifinin bu tekliflere karg1 ¢ikmast dogal kargilanmalidir. Kalds ki, bir gok
kisinin gegimini siirdiirmesi otomobillesmeye bagl bulunmaktadir. Bu isiler, ister istemez
islerini kaybetme kaygisi tastyacaklardir. Otomobillesmeyi azaltmaya yonelik girisimlerde\
unutulmamas: gereken onemli bir nokta bulunmaktadir,; otomobilin sagladif: kigisel
ozgirlik, mahremiyet ve esnek yolculuk imkanlarini saglayacak segeneklere yer verilmesi.

Sonug olarak denebilir ki; piyasa kogsullari, otomobil merkezli ulasim yanhsi bir
politika sergilemektedir. Bu durum iizerinde de otomobil-sanayi kompleksi ve onun
kamuoyu iizerindeki niifuzu o6nemli bir rol oynamaktadir. Bunun sonucunda cesitli
alternatifler sunan, ¢evre ve toplum agisindan daha saglikli ulagim politikalan
engellenmektedir.

Giiniimiizde enerji ve gevre krizi, otomobil merkezli ulastm tehdit etmektedir. Ornegin
otomobil kullamimindaki artis sebebiyle emisyon sorunu her gegen giin daha da biiyiimekte,
trafik sikisiklii ve sebep oldugu maliyet kent alamnda giderek daha belirgin bir sekilde
hissedilmekte ve 1991 Korfez savasinda da goriildiigi gibi Petrol kaynaklarinin masraflihigs
ve kritik konumu daha biiyilk bir énem kazanmaktadir. Biitin bu sorunlan bertaraf
edebilmek igin, otomobil merkezli ulagima kars1 somut alternatifler gelistirecek uygun
reform ¢aligmalarina artik gegilmelidir. Gelecek boliimde bu konu ilizerinde detayl olarak
durulacaktir.

3.9. Otomobilli Ulagimda Yapilacak Degisiklik ve Alternatifler

Giniimiizde gerek teknoloji, gerekse sosyal hayat sahasinda gelinen noktada, ekolojik
agidan daha olumlu ve ekonomik olarak da daha hesapl: ulagim sistemlerinin gelistirilmesi
bir zorunluluk halini almigtir. Otomobilin, bireye sagladig: rahat sayesinde hayatimizda
vazgecilmez bir yer kazandifi siiphesiz bir gergek. Artik otomobilden tamamen
vazgegmemiz imkansiz goriinmektedir. Oyleyse yapilmasi gereken sey; otomobili bertaraf
etme ¢abasindan ziyade, ona olan baglihfimizi azaltmak ve gok segenekli ulasim imkam
saglayan yontemlere gegisi salamak olmalidir. Bunun igin bireysel tercihlerle toplumsal

beklentileri bir sekilde uzlastirmak gerekmektedir. Su bilinen bir gercek ki, milyonlarca
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hususi otomobil siiriiciisi kendi faydasim temin etmek amaciyla is, ahsver1§ ve. zevk lan
otomobillerini kullanirken, yiiksek oranda enerji tiiketmekte; trafik tlkamklngma, ekolopk
bozulmalara, ekonomik ve sosyal bir takim problemlere neden olmaktadnlar;Ancak bu
boyutlara varan problemin tek sorumtusu siiriiciiler degildir. En bityiik sorumluluk, yetkili
organlar ile toplum tarafindan paylagilmaktadir. Biitiin avantajlarina ragmen rayl sistem
basta olmak iizere, alternatif ulagim modellerine imkan tanimayan politikalar sorumlulukta
en biiyitk paya sahip bulunmaktadirlar. Omnegin; ulagimda, gelismis bisikletler (s6zgelimi,
hafif metalli bisikletler) ve pedalli kiigiik arabalar gibi motorsuz ulagim vasitalari ve
bunlarin alt yapilari devletge higbir gsekilde desteklenmemektedir. Bisikletler, ancak kiigiik
capl birtakim iglerde (dar bir kullamm alaminda) kullamlmaktadir ve olanaklar
yayginlagtirilirsa daha iyi bir duruma ulasilabilecektir.

Ugiincii diinya iilkelerinde otomobil, toplumsal ve ekonomik krizlerin en onemli
etkenlerinden biri oldugu halde, otomobilli ulagim bu iilke hiikiimetlerinin goziinde
ekonomik biiyiimenin bir araci, bir belirtisi olarak gériilmektedir. Bu sebeple iigiincii diinya
tlkelerinin kent merkezlerinin gogunda otomobilli ulagima sinirsiz imkanlar saglanirken,
toplu ulagim ve alternatif ulagim sistemleri biiyiik 6l¢iide ihmale ugramistir. Bu politikanin
yol agtig1 problemleri bertaraf edebilmek i¢in evvela bu zihniyetin degismesi ve ulasim
sistemlerinin olumlu-olumsuz yonleriyle yeniden bir hesaba tabi tutulmast gerekmektedir.
Ancak bu sekilde problemin kokenine inme ve ¢oziim imkanlarini gérebilme olanag:
dogabilecektir. Butiin ulagim tarzlarini dengelemek, gesitlendirmek ve biitiinlemek igin
gaba harcamak gerekmektedir. Otomobillegmenin azaltilmas: igin bitin ulagim
sistemlerinin ve ilgili alt yapilarin yeniden diizenlemesi gerekmektedir. Alternatif ulagim
modellerinden bazilan gesitli ilkelerde gergeklestirilmigtir. Ornegin Amerika’da bir
bolgede “otomobile alternatif bir ulasim bigimini gelistirmek igin sirastyla su degisiklikler
yapilmis:

1 Genig kapsamli bir bisiklet yolu sistemi kurulmus

2 Toplu tagima, kullanigh ve ucuz bir hale getirilmig

3 Ise gidis gelis trafigini azaltmak igin, kirsal sanayilerin gelismesine dnem verilmig™®.
Bu boliimde, otomobil merkezli ulagim sistemine alternatif olabilecek ulagim

bigimleri irdelenecektir. Bu alternatiflerden bir kismi da planlama ve kent gelisimi

% Peter Freund, G. Martin,age. 5.200
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konusundaki yaklagpimlarla alakalidir. Vanlmak istenen netice ise, ulasgmdadennryolu?
otobiis, yiiriime, ve bisikletin de enaz otomobil kadar onemli bir yeresahlp oldugu

gerceginin agiga gikarilmasidir.
3.9.1. Yasal Degisiklikler

Otomobille ilgili bugiine kadar uygulamaya konulmus olan yonetmelikler, otomobil
disindaki ulagim tarzlarint tegvik etmek yerine otomobilli ulagim tarzim 6n plana ¢ikaracak
mahiyette hazirlanmuglardir (Freund P.1996:200-201). Bu yonetmelikler, otomobil
bagimliligimin yol agtifn problemlerle ilgilenirken ne yazik ki yeterince caydirici
olmamiglardir.

Otomobil yonetmeliklerinin  yeterince iglerlik kazanamamasinin en Onemli
sebeplerinden biri, bu yonetmeliklerin yeterli diizeyde etkili ve kapsamli olmamalaridir. Bu
yonetmelikler, otomobil sanayi kompleksinin hiicumundan nasibini her zaman almugtir.
Gerek hava kirliligi konusunda, gerek yakit ekonomisi veya giivenlik konularinda
girigilmek istenen uygulamalar genellikle aksamigtir. “Ornegin; Kaliforniya’daki otomobil
ve benzin iireticileri, eyalet yonetiminin hava kirlilii konusundaki en sert yaklagimlarini
bile yumugatmada basarilt olmuglardir®®”. ... otomobil yonetmelikleri uygulama sahalarin
daha gok yeni otomobiller iizerinde yogunlagtirmaktadir. Yeni teknolojilere getirilen ek
standart maliyetleri yeni otomobillerin fiyatlarim yukariya gekmis, “b(‘iylece, yipranmis,
emniyetsiz, benzin diigmam eski otomobillerin yenileriyle degistirilmesi iglemlerinin
ertelenmesine neden olmugstur. Otomobil giivenlik yonetmelikleri, otomobil yolcularina
gosterdigi Ozeni, yayalar, bisiklet ve motosiklet siiriiciilerine géstermeme konusundaki dar
gorigliliginii hep siirdirmiigtir”®”.

Bugiin, bitin toplumlar i¢in, daha kapsamli bir otomobil merkezli ulagim
yonetmeligine ihtiyag vardir. Boyle bir uygulamada, daha genis yaya yollarni yapmak,
bisiklet yollarim arttirmak, yaya gegitlerini daha belirgin ve daha giivenli bir hale getirmek,

trafik 1g1tklarii yaya trafigini (6zellikle yagh, gocuk ve oziirlilerin sikintili halleri goz

oniinde bulundurularak) esas alarak ayarlamak gibi 6nlemler yer almahdr.

* Peter Freund, G. Martin,age. s5.202-203

% Peter Freund, G. Martin,age. s.
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3.9.2. Teknolojik Onarimin Arttinlmasi

Teknolojik onarim stratejisi, daha temiz yakit kullanan ve elektrikle éé]lsanbt motora
sahip gevre dostu otomobillerin, bilgisayar destekli “akilli” otomobillerin ve trafik
sikisstkhigini azaltacak otoyollarin gelistirilmesi gibi projeleri igermektedir. Bu teknolojiler,
otomobilli ulagima dair 6nerilen g¢oziimler arasinda hiikiimetlerden ve otomobil-sanayi
kompleksinden en biiyiik destegi alan ¢oziim sekilieri olmuslardir. Bu giin en ¢ok onerilen
teknolojik degisikliklerden biri, temiz yanan benzin tiirevleridir. Yakitlar arasinda en temiz
olarak gorilenler, hidrojen ile elektriktir. Bilimsel kaynaklara gére hidrojen yakiti, havaya
neredeyse higbir kirletici madde salmaz ve fosil olmayan, hemen hemen simirsiz bir yakat
olup, su vb. birgok kaynaktan saglanabilmektedir. Ancak, bu teknoloji heniiz ¢ok yenidir ve
mitkemmellesmesi igin epey bir zaman gegmesi gerekmektedir. Elektrik ise, uzun
zamandan beri otomobillerde kullanilmaktadir. Elektrikli tagitlar yogun bir ilgiyle
kargilagmuglardir. Bu ilginin sebebi ise, bu tasitlarin benzinle galisan otomobillerden gok
daha az kirletici ozellikte olmalaridir. Bir diger avantajlar ise, motorlarinin neredeyse hig
ses gikarmamasidir. Bu durum, giriltii kirliliginin azaltilmasi igin aranan bir geydir.
Elektrikli tagitlarda hareketli parga sayis1 ¢ok az olacagi igin, servis ve bakim masraflan da
epeyce azalacaktir. Bu tiir tagitlarda susturucu, yag radyatér gibi elemanlar ya da emisyon
testlerine gerek kalmayacaktir. Trafikte beklerken de enerji sarfiyati soz konusu
olmayacaktir’®.

Bir diger proje de; akilli otomobil-akilli otoyol kombinasyonudur. Bilgisayar destekli
miihendislie dayali bu teknoloji, trafik sikigiklifini, genis bir sahayi kapsayan trafik
durumlarim  stiriiciilere ve otomatik otoyol tabelalarina aninda aktararak azaltmay:
amaglamaktadir.... Ancak, bu sistemlerin uygulama agamasina ge¢meleri i¢in daha gok
zamana ihtiyag vardir’”.

Biitiin bu cabalar, gerekli birer ¢6ziim arayigidir. Ancak, otomobile alternatif

¢ozimlerin gelistirilmesi de en az bu arayislar kadar gereklidir. Bu alternatifler arasinda

%.Gordy Slack, “Sing the Auto Electric”, Pacific Discovery, Yaz-1991,ss.3-4

9" Peter Freund, G. Martin,age. 5.207
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iizerine dnemle egilmek gereken goziimlerden biri de, insanlarmn siirekli katetmek zorunda " - -

bulunduklan mesafeleri azaltma yoluna gitmektir. S
3.9.3 Yakin Ulagimin Kolaylastiriimas

Bu giinkii ¢arpik kentlesme ortamu, yeterli diizeyde esneklige sahip bir toplu tagima
sistemini imkansizlik derecesinde zorlagtirmaktadir. Bu sebeple, toplu tasimay: daha
verimli hale getirebilmek igin otomobil mekaninin yeniden goézden gegirilmesi
gerekmektedir. Sehir merkezleri ile kenar mahalleler arasindaki mesafe sadece uzakhig ile
ylirimeyi veya bisikletle ulagim saglamay: engellememektedir. Birgok kentte, gehir planlan
ya da yukaridan gekilen fotograflar incelendiginde, yerlesim birimlerinin, diikkanlar, park
alanlan ve okullardan ¢ok fazla da uzak olmadiklan goriilmektedir. Ancak, yaya ve bisiklet
yollarinin yetersiz ve giivenli gegitlerden yoksun olmalari ve karsidan karsiya gegisi
imkansiz hale getiren otoyollarin varlifi, yayalagma ve bisiklet kullanmanin éniinde 6nemli
bir engel olusturmaktadir. Bu sebeple, sehir mekamimi daginik yapisindan kurtarip,
butiinliikla bir hale kavusturmak gerekmektedir. Bu agidan, motorsuz ulagim tarzinin
gelistirilmesi, toplu tagimaciligin gelistirilmesi ve trafik akigimin diizenli bir hale getirilmesi
zorunlu hale gelmigtir. Kentlerde, transit gecisler yerine, bélgeler arasi gegisglere imkan
saglanmalidir. Yerlesim birimleri, igyerleri, okullar ve oyun alanlarinin birbirlerine yakin
olacak sekilde diizenlemesi yakin ulagimi daha da kolaylagtiracaktir. Bolge i¢inde motorsuz
ulagima imkan tamyacak diizenlemeler, bolge igi hareketliligi daha ¢ok miimkiin hale
getirecektir. Boylece, kisisel saglik i¢in 6teki ulagim tarzlarindan daha yararh olan, yiiriime
ve bisiklete binme imkan artmug olacaktir.

Giiniimiiz kentlerine hakim olan goriintii, arazinin yerlegim birimi, ticari birimler ve
sanayi bolgesi bigiminde par¢ali kullammi seklinde karakterize edilebilir.Bu durum ise,
ulagim ihtiyacim arttrmaktadir. Kentin, farkli faaliyet alanlarina gore pargalanmast,
yerlesim birimleriyle, alig veris merkezleri, okul, eglence merkezleri gibi toplumsal faaliyet
alanlan arasinda kati bir aynmi beraberinde getirmektedir. “Yapilan arastirmalarda, trafik

tikaniklifina yol agan etkenlerin baginda, is amagli olmayan seferlerin yer aldigi ve bu
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tikamkhklarin biiyilkk oranda arazilerin pargali kullammindan kaynaklandxgx ofta%r
cikmugtir”*®. .

Konutlasma yogunlugundaki artiglar ve bunun yam sira araZImn karma .kullamml

(farkl: birimlerin ayni arazi pargasi iizerinde yogunlagmasi) sayesinde ortaya ¢ikacak olan
yakin mesafeli ulagim, otomobil kullammim biiytik olgiide azaltacaktir. “Ornegin, San
Francisco’nun 4047 m2’ye 117 ev diigen Nob Hill semtinde oturanlar, otomobilleriyle yilda
toplam 2.670 mil yol kattetmektedirler. Buna kargilik, ayn1 metrekareye sadece 4 ev diigen
Danville/San Ramon banliydlerinde oturanlar, otomobilleriyle yilda 10.000 mil yol
kattetmektedirler.

Bitiinliiklii arazi kullammi modellerinin yayginlastiriimasi sayesinde, konut yogunlugu
artacak, bu durum da yakin ulagimi kolaylagtiracak ve otomobile bagimhili: azaltacaktir.
Ancak, yogunluk seviyesinin ¢ok asir1 diizeyde yiiksek olmamasina da ayrica dikkat etmek
gerekmektedir. Gergek anlamda bir yakin ulagim modelinin geligtirilebilmesi igin, biiyik
caplt bir destege ihtiyag bulunmaktadir. Bu model hakkiyla gelistirilebilirse, otomobile

alternatif araglarin hayata gegirilmeleri i¢in zemin hazirlanmis olur.
3.9.4. Alternatif Ulagimin Kolaylastirilmas:

Bugiin diinyanin pek ¢ok tilkesinde, alternatif ulagim gesitlerini arttirmak ve
otomobillesmeyi azaltmak igin birgok strateji gelistirilmis bulunmaktadir. Toplu ulagimin
kalitesinin yiikseltilmesi suretiyle daha verimli hale getirilmesi, en ¢ok ilgi ¢ekecek
nitelikte olan stratejidir. Onemli goriilen bir diger strateji, otomobili kontrol altina alip,
otomobil kullamimini caydirma g¢abasim igermektedir. Otomobilin giiniimiizdeki popiler
konumuna ulagmasi, titketiminin tegvik edilmesine ve otomobilli ulagima uygun ortamlarin
olugturulmasina dayanmaktadir. Otomobil hakimiyetindeki ulasim sisteminde degisiklikler
yapilabilmesi igin, Gteki alternatiflerin tegvik edilmesi ve otomobile bagimli olarak inga
edilen ortamlardan vazgegilmesi gerekecektir.

kentlegmis bolgelerde, otomobile alternatif olarak ileri siiriilecek ve gelistirilecek

baghca ii¢ ulasim bigimi belirgin bir sekilde géze c¢arpmaktadir. Bunlar;, Toplu tagima,

%8 Peter Freund, G. Martin,age. 5.212
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bisiklet kullamimi ve yayalagsma (veya yiirime) seklinde siralanabilir. Bu ulaslm blglmlen, 5

ne yazik ki pek ¢ok tilkede yeterince gelismemistir. Hatta, ABD gibi gehsmx§ toplumlardi g
bile ayn1 durum gegerlidir. ABD’de “Kent i¢i yolculuklarda toplu tagima araqlarml kullanan
Amerikalilarin genel niifusa oram, yiizde 3.4 iken, bu oran Italyanlarda yizde 26,
Isvigreliler’de yiizde 20°dir Kent i¢i yolculuklarinda bisikleti kullanan Amerikalilarin orans,
yiizde 1°den digiiktiir. Bu oran Danimarkalilarda yiizde 20, Isvigrelilerde yiizde 10°dur.
Kent i¢i yolculuklarinda yiirtimeyi tercih eden Amerikahlarin orani, yizde 10.7 iken
Isvigrelilerde bu oran yiizde 39, Avustralyalilarda ise yiizde 31°dir™'%°.

Gorildugi gibi ABD’de gok belirgin olmak iizere gesitli iilkelerde alternatif ulagimdan
yararlanma oram oldukga digiik seviyelerde seyretmekte, bu oran yiizde 40°lara bile
ulagmamaktadir. Bu durum altemnatif ulasim modellerinin  yeterli diizeyde
yayginlagmadigina kanit olugturmaktadir.

Otomobilin baglica alternatifi toplu tagimadir. Baglica toplu tagima vasitalan ise,
otobiis ve demiryolu tagimaciligidir. Bunun yami sira, otomobilden gok biiyiik bir farks
olmamakla beraber, 6zellikle Tirrkiye’de g¢ok genig bir kullanim alani bulunan dolmus’ta
dile getirilebilir. Demiryolu tagimacilifi, agir demiryolu tagimaciligt (yer alti, yer iistii ve
tstten rayli tasimacilik); hafif demiryolu tagimacilifi (troleybiis vb) seklinde ifade
edilebilir.

Bir toplu tagima sisteminin yeterli diizeyde verimli olabilmesi igin, ¢esitli ulasim
tarzlarinin bir arada koordineli bir sekilde ¢aligmasi ve ulagim tiirleri arasinda baglant:_
saglanmasi gereklidir. Boylece insanlar, toplu tagimanin gerceklestirildigi gﬁzergéhlaf
uzerindeki duraklara hususi araglanyla, bisikletleriyle ya da yaya olarak gidebilir ve farkls
ulagim tarzlarina kolayca gegisi saglayabilirler.

Bitiin diinyada oldugu gibi Tirkiye’de de ¢énemi gok erken dénemde fark edilip
temelleri atilan demiryolu tasimacilifi, maalesef gelistirilememistir. Cok uzun yillardan
beridir ihmal edilen demiryolu ulagimindan, yeterli cazibeye sahip olmadig igin neredeyse
hi¢ faydalanmilmamaktadir. Otomobil yada otobiise gére tren yolculugu, daha ekonomik
oldufu halde, demiryolu hizmetlerinin yetersizligi sebebiyle vatandaglarin biiyiik bir
kesimince bu tiir yolculuk tercih edilmemektedir. Ulagim tarzlan iginde en giivenlisi

demiryolu tagimacilifn oldugundan, tercih konusunda oncelige daha uygundur. Nitekim

190 peter Freund, G. Martin,age. s.214
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uygulandig iilkelerde, az sayidaki ve az hasarli (ugak veya karayolu kazalarma klyasla)\‘
tatsiz kazalara ragmen ne kadar giivenli oldugu tespit edilmistir. Bunun yam s1ra enerjl
kullammi ve ekoloji agisindan da (6zellikle elektrikli hizli trenler) daha ekonormk ve daha
temiz bir ulagim tarzi ortaya koymaktadir. Ciinkii daha az enerji ile daha ¢ok sayida yolcu
daha kisa siirede taginmakta ve g¢evreye hemen hemen kirletici higbir madde
salinmamaktadir. Bu yoniiyle hem iilke, hem birey hem de toplum ve gevre igin daha
avantajli bir sistemdir. Gergi, pek ¢ok insan, her seye ragmen otomobilden tamamen
vazge¢meye razi gorinmemektedir, ama yine de daha temiz, daha konforlu, daha hizli ve
daha ekonomik bir ulagim tarzi bu tiir toplu ulagim sistemlerine olan ragbeti arttiracaktir.
Gelistirildigi takdirde, saatteki hiz1 300-400 km/s’i bulan trenler, ugak, otobiis vb. tagima
tarzlarina gore daha ¢ok tercih edilecegi gibi, sehir i¢i demiryolu tagimaciligt da (metro,
tramvay veya listten rayli sistem) tercih edilmeye hazir goriinmektedir.

Otomobilin alternatifleri arasinda toplu tagimanin yam sira bisiklet’te yer alabilir. Cin
gibi ilkelerde yaygin olarak kullanilan bisiklet, pek c¢ok gelismis tlkede gormezden
gelinmektedir. Bisiklet’e, genellikle kiigiimseyerek bakilmakta ve alt yapisina pek yatirim
yapilmamaktadir. Ozellikle iilkemizde bisiklet, spor amaciyla dahi yeterli diizeyde ilgi
gormemekte, halkin gogunlugu tarafindan gocuk igi olarak degerlendirilmektedir. Elaz1g’da
ise, bisiklet kullanimina uygun higbir yol bile bulunmamaktadir. Bisikletle ulagimlarini
temin etmek isteyen gengler ve gocuklar (yetigkin ve yaslilarda bisiklet kullanimina hemen
hemen hi¢ rastlanmamaktadir), ya ara¢ yolunu kullanip her an kaza tehlikesiyle burun
buruna yasamakta (hatta trafik polislerince azarlamp, siiriiciler tarafindan dikkate
alinmamakta) ya da yaya kaldinmlarimt kullamp yayalarin akigini aksatmakta ve yayalara
rahatsizlik vermek durumunda kalmaktadirlar. Oysa, bu igse az bir pay ayrilip, bisiklet
ulagiminin alt yapis1 hazirlanirsa, bisiklet daha gok ragbet gorecektir. Omegin; yapilan bir
ankette, “bisiklet i¢in daha iyi tesislerin yapilmasi halinde, ABD’de islerine bisikletle gidip
gelenlerin sayisinin  birdenbire 3milyondan 35 milyona yiikselecegi sonucu ortaya
gikmigtir”'®!. “Avrupa’min bir gok bolgesinde b1s1klet onemli ulagim tarzidir. B1s1klet ve-

bisiklet benzeri tagitlarin transit istasyonlari, otobuslerdekl ve demiryolu tasltlarlndakl

191 peter Freund, G. Martin,age. s.216
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bisiklete ayrilmig bolimler ve iyi yapilanmig bisiklet yolu aglan Dammarka’da,,

Japonya’da, Bat1 Almanya’da ve Hollanda’da bisiklet kullanimim desteklemektedni’m2
3.9.5. Yayalasmanin Yayginlastinnlmasi

Otomobile olan bagimlilig1 azaltmak, toplumsal hayattaki sosyal temas: arttirmak
i¢in, kentsel alanlarda yayalagmamn gelistirilmesi oldukga gereklidir. Kentlerde giivenli ve
verimli bir yayalagsmanin saglanabilmesi igin, dogal yiiriiyils yollari, mesire yerleri ve
kapal1 ¢argilar inga edilebilir. Yayalar veya bisikletliler i¢in yol gorevi gorecek yesil alanlar
diizenlenebilir ve boylece gevreye, sosyal hayatin niteligini zenginlestirecek bir ¢ehre dé
kazandirilabilir. Otomobil bagimliligini1 azaltacak potansiyele sahip olan yesil yollar,
otomobilleri engelleyebilecegi diisiincesiyle géz ardi edilmiglerdir. Bu yollar, daha iglevsel
hale getirilebilirse, kentlerde yayalagmay: canlandirabilir, ancak bu yollar, sadece
yiiriinecek yerler olmaktan ziyade yayalarin her tirli ihtiyaglarina (temizlik, dinlenme,
eglenme gibi) cevap verebilecek tarzda diizenlenmelidir. Boylece kentler, yalnizca siginilan

mekanlar yiginindan ibaret bir ortam olmaktan kurtulup, sakinleri igin daha kullamgh bir

hal kazanabilirler Bu agidan, Elazig igin yesil alanlar ve gezinti yerleri gok 6nemli olmakla

birlikte yeterli bulunabilecek diizeyde degildir. Omegin; Elazi3’in komsusu Malatya’da
bulunan, “Kernek Selalesi” ve “Kanalboyu” diye adlandirilan yol, gezintiye ¢ikan yayalar
i¢in, Elazig’daki “Gazi Caddesi” vb. yerlerden daha cazip goriilmektedir.

Sonug olarak denebilir ki; Toplu ulagim, bisiklet ve yiirimek, kentlerde otomobile bir
alternatif olarak oOnerilebilecek ulagim bigimleridirler. Akilct planlamalarla otomobil
kullanimini azaltmak ve alternatiflerin kullanimin: arttirmak miimkiindiir. Bunun yaninda,

kirliligi azaltan ve verimliligi arttiran her tiirlii teknolojik yenilik de degerlendirilmelidir.

192 peter Freund, G. Martin,age. 5.217
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IL. BOLUM
ARASTIRMANIN METODU

Metod (yontem); aragtirmanin olugturulmas: ile ilgili zihinsel bir siire¢ ya da

aragtirmanin  amacim  gergeklegtirebilmek icin  kullamlan genel yaklagim olarak

tammlanabilir. Dolayssiyla da, bir aragtrmanin bilimsel olup-olmadifi, aragtirmada takip
edilen yontemle ilgili olmaktadir. Bununla birlikte, aragtirma yéntemlerinin
gergeklestirilmesinde kullamlan teknikler de bilimsellik agisindan biiyiik bir 6neme sahiptir.

Ozellikle sosyal bilimlerde, yontem konusunda iki farkli yol izlenmektedir. Bunlardan
birisi kalitatif, digeri de kantitatif yaklagumlardir. Kalitatif yaklagim; disiince ve
varsaymlarin geligtirilmesinde kullamlirken, kantitatif yaklagim; varsayimlarin gegerligini
test etmede kullanilir. Bir aragtirmadan, daha saglikhi sonuglar alinabilmesi igin her iki
yaklagimdan da yeterli diizeyde yararlanilmasi gerekmektedir.

Yapilan bu aragtirmada, yukarida babsedilen her iki yaklagimdan da faydalanildig:
sOylenebilir. Otomobil sahipleri ile ilgili istatistiksel bilgilerin kullamilmasmnin yamsira, anket
formu ve gorigmeler, ile kigisel gozlemler de, aragtrmanin gergeklestirilip
sonuglandiriimasinda 6nemli derecede yer almugtir. Degiskenler arasinda bir takim iligkilerin
kurulmug olmasy, kantitatif yaklasima bir 6rnek olarak verilebilir.

Herhangi bir aragtirma, ulagilmak istenen bilginin tiiriine gére ii¢ farkli bigimde
gergeklestirilebilir: Durum saptama (betimleme, tasvir etme), iligki arama (agiklama) ve
varsaymm deneme (genelleme) seklinde olabilir. Durum saptayici aragtirmalar, daha ¢ok
iligki arayan aragtirmalar igin veri saglamaya yararlar. Iligki arayan aragtirmalarda, olaylar
arasmnda gozlenen ve egilim nitelifinde olan iligkilerden yola ¢ikilarak, varsayimlar
olusturulmaya caligir. Bu aragtirma sonunda genellemelere ulagilamaz ve bu tir
aragtrmalar agiklayict bir ozellik tagwlar. Elde edilen belli varsaymlardan belli
genellemelere ulagmak ise, bilimin en énemli amaglarindan birisi olmaktadir. So6zii edilen

her ii¢ duruma da, bu aragtirmada yer verildigini séylemek mimkiindiir.
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1. Aragtirma Yerinin Segilmesi % o

Aragtirmanin siurliliklan ve aragtirmanmn mali ve teknik agidan siirdirilebilmesinde
rahatlik saflama kaygisi ile hareket edilmig, ayrica, Arastirmacinin Elazig'da bulunmasi
durumu da g6z oniinde bulundurularak, aragtirma yeri, Elazi§ merkezi olarak belirlenmis ve

aragtirma sahasi bu yerle siirlandirilmugtir.
2. Arastirmanin Evren ve Orneklemi

Bilimsel aragtirmalarda evrenin (bir gézlem alanina giren obje ya da bireylerin tiimii)
ele alinmasi, mali agidan ve zaman agisindan ¢ogu kez miimkiin olmamaktadir. Evrenin
tamamumn ele alinmast durumunda, aragtirmaci igin birgok giiclik dogmaktadir. Bu tiir
sebeplerle,aragtirmalarda genellikle 6rneklem segilmesi yoluna bag vurulmaktadir. Kitleden
ornek secgilmesi ve segilen 6rnekte bulunan degerlerden yararlanarak, kiitle parametreleri
(degigken nicelik) hakkinda tahminlerde bulunma iglemi, "6mekleme" olarak
adlandinlmaktadir.

Orneklem segiminde, "basit tesadiifi orneklem" teknigine,cofu arastrmalarda
ozellikle bagvurulmaktadir. Basit tesadiifi 6rneklem, kiitledeki her birimin érnekleme girme
sansmim esit oldugu ve 6rneklemin tek agamada segildigi karmagik olmayan bir tekniktir. Bu
orneklem se¢me tekniginin kullanilacagi zaman, evrenin homojen olmasina dikkat edilmesi
gerekirken, evrende birkag¢ tabaka bulunmas: halinde "tabakah tesadiifi 6rneklem teknigi"
kullanilir ve bu sayede her tabakanin 6rneklemde temsil edilme imkant dogar.

Bu arastlrman;\n evrenini; Elazig il merkezinde oturan hususi otomobil sahipleri
olugturmaktadir. Elazi§ merkezinde bulunan hususi otomobillerin sayisinmn ise1999 yil sonu
verilerine gore 14.700 adet oldugu tespit edilmigtir.

Bu aragtirmada, orneklem grubu segilirken, otomobil sahipleri iginde farkli gorevleri
icra edenler gz oniinde bulundurulmus ve bunun i¢in uygun olan tekniklerden,tesadiifi
orneklem tekniginin kullanilmas: kararlagtiriimigtir.
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3.Arastirmanmm Smirlar

Arastirma, Elazij il merkezinde yasayan, ¢esitli meslek gruplarindaki otomobil
sahipleri iizerinde gergeklestirilmigtir. Elazig’da bulunan taksi, minibiis, panelvan vb.
araglarin sahipleri veya goforleri ile, kendilerine ait olmayan araglarda suriculiik yapanlar
aragtirma diginda tutulmustur.

Bu aragtirmada; kendi adina kayith bir hususi otomobili bulunan ve Elazig il
merkezinde oturanlar igin "Otomobil sahipleri” tabiri kullamlacaktir.

"Otomobilden yararlanamayanlar” tabiriyle;yoksul,yagh, ¢ocuk, kadmn veya oOziirli
oldugu i¢in kendisine ait bir otomobili bulunmayan ve bagkalarina ait otomobillerden de
yeterince yararlanamayan niifus kesimi kastedilirken, otomobilin yogun olarak kullanildig1
ve karayollari ile gergeklestirilen ulagim sistemi "otomobil merkezli ulagim" veya
"otomobilli ulagim" olarak tabir edilmigtir. Ayrica otomobil i¢in, zaman zaman "oto"
kisaltmas1 kullanilmgtir. '

Sehir merkezinde oturan otomobil sahipleri ile goriigmeler, gesitli zamanlarda ¢egitli
ortamlarda (oto galeriler, oto pazari, igyerleri, okullar, devlet daireleri ve 6zel hane gibi)
gergeklegtirilmigtir, aragtirma kapsamina alinanlarla, uygun zamanlarda gorigilmiigtiir.

Saha aragtirmasi ile ilgili galigmalar, 1999 yili Kasim ayinda baglayip 2000y1l1 Haziran
ayinda sonuglanirken, anketlerin biiyiikk gogunlugu Ocak-Subat aylarinda doldurulmustur.
Bu tarihte ve daha oncesinde ise, gerektikge, otomobil sahipleri ile birtakim goriigmeler
gergeklegtirilmigtir,

Anket formu hazirlanirken, daha snceden yaplan aragtirmalardan peic
yararlanllamamig (Bu konuda yeterli sayida aragtrma bulunmadidindan), aragtirmamizin
diger aragtirmalardan birgok konuda farkhilagmas: sebebiyle hemen hemen biitiin sorularin
tarafimuzdan ilk kez hazirlamp ankette bu sorulara yer verilmesi gerekmigtir. Sorular iginde
segim yapilirken, bazi sorular birlegtirilmig, detay ifade eden bir takim sorular ise anket
formuna alinmamig, yaklagik 150 soru iginden, otomobil sahiplerini ilgilendiren 75 soru
secilmigtir.

Anket sorulan hazirlandiktan sonra hemen dagitilmamus, oncelikli olarak 20 kisi
iizerinde pilot ¢aligma gergeklestirilmigtir. Bu ¢aliymayla, ulagilan bilgiler 1g13inda bazi
sorular kisaltimug, bazilarinin ifade sekli degistirilmis ve baz1 segenekler de birlegtirilmigtir.
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Bu iglemin gergeklestirilmesinde sadece, anket formlarinin durumu esas alinmanmus, bntaklm

goriigmeler de goz Oniinde bulundurulmustur. Pilot ¢aligmada uygulanan anket fo;}rﬂ;r_l.(

degerlendirme diginda tutulmusglardir.

Anket formunun doldurulmasi iglemlerinde, yada goriigmelerde, otomobil sahiplerinin
aragtirmaciya yonelik tutumlan birbirleri ile aym olmamugtir. Cou otomobil sahipleri,
anlagilmayan sebeplerle bilgi vermekten kagimrken, bazilar1 da anket formunu biyik bir
istekle doldurup,"birgok soruda gergekten de donemli meselelere parmak basildiging" ifade
etmek suretiyle aragtirmaya katkida bulunmak istediklerini gostermeye galigmuglardir. Kimi
otomobil sahipleri ise, bu anketin belediye veya karayollarina iletilmesi gerektigini, giinkii
bu konunun gegitli yonleriyle bu kuruluglar1 yakindan ilgilendirdigini séylemiglerdir.

Alan aragtrmasinin  (anket, goriigmeler, gozlemler vs.) gergeklestirilmesinde,
aragtirmactya yardimct olacak birtakim elemanlar (anketoér vs.) kullamlmamig, yalmzca,
arkadag cevresinden birtakim kigilerden, anket formlarmin daha dizenli bir gekilde

uygulanmasi ve zamaninda aragtirmaciya donmesi amaciyla yararlanilmigtir.
4.Bilgi Toplama Araclan

Saha aragtirmasi esnasinda, otomobil sahiplerinin; kigisel, toplumsal ve mesleksel
durumlarina, problem ve beklentilerine iligkin olarak anketteki sorular yéneltilmig, bunun
yaninda gorigmeler de gergeklegtirilmigtir. Otomobil sahiplerinin ¢ahgtiklar: is yerlerine
gidilerek, iy esnasinda veya aragtirmacitya aywrdiklart sire zarfinda goriismeler
gergeklestirilmigtir.

Otomobil sahiplerinin biiyiikk bir kismmna anket, bizzat aragtirmact tarafindan
ulagtiridmig ve anket formunun doldurulmasi ile birlikte, bu kigilerle gorigmeler yapilmugtir.
Sanayi bolgesi, Devlet dairesi, oto galerisi vb. yerlerde galisan otomobil sahipleri ile bizzat
i yerlerinde goériigmeler yapilirken,gesitli kurumlardaki yetkililerle de gesitli diizeylerde
ihgkiler kurulmugtur.

Bazi sorulara verilebilecek cevaplarin hususi niteligi sebebiyle, bir kisim agik uglu
sorular olmas: gerektigi diigiiniilerek, bu amagla 8 adet agik uglu soru hazirlanmigtir. Geri
kalan 67 soru igin belli segenekler olugturulmugtur.
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Otomobil ile ilgili istatistik, belge ve bilgilere ulasabilmek igin, Firat Univii_ersitési ;e '
Inonii  Universitesi Kiitiiphanelerine miiracaat edilmiy, mevcut istatistikierden
yararlanitmigtir. Ayrica, YOK, DIE gibi bilimsel kuruluglar ile TOFAS, RENAULT,
MAZDA, HYUNDAI, NiSSAN, FORD, JETPA gibi otomobil firmalari ve TSOF (Tiirkiye
Sof6rler Odas: Federasyonu), OSD (Otomotiv Sanayicilert Dernegi) gibi organizasyonlarin,
WEB sayfalar incelenerek, yardinci olup olamayacaklar: konusunda da e-mail adreslerine

mesaj yollanmug,bir kismundan gesitli cevaplar almmig ve faydali olanlarindan
yararlanlmugtir.

5.Analiz Teknikleri

Anket formu hazirlanirken, sorularnn bilgisayar formunda olmasma dikkat edilmigtir.
Her soruya bir numara verilirken, segenekler de numaralandiriimigtir. Toplanan anket
formlarindaki veriler, 6ncelikli olarak bilgisayara iglenmigtir. Daba sonra, iglenen verilerin
dagihim, SPSS istatistik programu kullamlmak suretiyle ortaya konulmustur. Oncelikli
olarak, basit dagilim tablolar1 olugturulmugtur. Bu tablolardan yararlanmak suretiyle,
bagimsiz degigkenlerin hangi bagimlh degigkenlerle iligkisinin olabilecegi ve korelasyon
kurulabilecegi tespit edilmigtir. Toplam 6 adet ¢apraz tablo(cross, veya birlikte degisim
tablosu) olusturulmug ve anlaml olan bu tablolar, yorumlanmaya galigilmugtir.

Capraz tablolar olusturulurken, tablolardaki serbestlik derecesi (SD), ki-kare (x2) ve
giiven dizeyimi (p) gosteren degerler bilgisayardan alinmig, ancak, bu degerler ‘
kullamlmamugtir. Bu degerlerin gegerli olabilmesi igin, birtakim kogullarin varolmasi
gerektigi bilinmektedir. Capraz tablolarda bu degerlerin anlamlt olabilmesi igin, tabloda bir
kutucugun bog ya da kutucuga diigen frekans sayisiin 3'den az olmamasi gerekmektedir.
Elde edilmig olan hemen hemen her tabloda "cevap yok" ve "bagka" segenegi de yer almug
oldugundan, bu tir tablolarin tamamina yakminda ya bos ya da frekans degeri 3'den az olqn
kutucuklar yer almugtir. Bir soruya birden fazla cevap verilmesi de ayrt bir sorun olarak
kargimiza gikmaktadir. Bu durumda, elde edilen bu degerleri (SD, x2 ve p) kullanma imkam
yoktur. Bu ise, ¢apraz tablolarin yorumlanamayacagi anlamina gelmez. Bazen bagvurulan
tekniklerden biri olan, benzer cevaplarin birlegtirilmesi ve boylece (x2) degerinin
yilkseltilmesi de givenilir sonuglar vermeyebilir. Ciinkii, segeneklerin birlegtirilmesi
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seklindeki uygulama, ancak, Likert Olgegi kullamildigi takdirde gﬁveniﬁr sonuglar
verebilmektedir.

Sosyal bilim alanindaki aragtirmalarda, elde edilen bulgularin sistematik bir big:inide
ele alinmasi, -giivenirlik ve gegerlilik 6lgiilerine uygun olarak- gergeklestirilmek istenen
amaglar gergevesinde ¢oziimlenmesi ve belli degiskenler arasindaki iligkilerin yakalanmasi
biyiik bir agama olarak degerlendirilmektedir. Bu anlayiga uygun olarak, elde edilen
verilerin olusturdugu tablolar yorumlanirken, bagimsiz degigkenlerin yiizdeleri esas alinmig
ve buna gore oransal agidan bir azalma ya da artigin olup-olmadig1 6grenilmeye galigilmugtur.
Basit dagilim tablolary, belli bir sistem dahilinde verilmis ve belli alanlarda yogunlagmalarin
sebepleri ve sonuglari ele almarak birtakim ¢ikarimlara gidilmigtir.

Tablolar ele alimirken, sayisal biyiikliklerin (%) olarak verilmesinin yamnda
gerektiginde; "biyiik ¢ogunluk”, "¢ogunluk”, "yaridan fazla", "yarya yakin", "gok az" ve
"bazilar1" gibi belli kavramlar kullanilmigtir.

Anket formunda yer alan 8 adet agik uglu soruya verilen yantlar bilgisayara
islenmemig, bunlar daha sonra tablo haline getirilmigtir. Agik uglu sorulara ve bazi sorularin
"bagka" segeneklerine verilen ve 6zgiin birtakim yanlan olan bazi yamtlar, kimi zaman
tirnak i¢inde verilmugtir. Acik uglu sorulara dogru bir bigimde verilen cevaplar aynen

alinmug, anlam digukliigi olan ciimleler ise aragtirmaci tarafindan diizeltilmigtir.
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HLBOLUM
BULGULAR VE DEGERLENDIRME

Otomobilin toplum hayatina sosyo-kiiltiirel etkilerinin incelendigi aragtirmamn bu
boliiminde, aragtirma sonuglarnindan elde edilen verilerin belli kurallar dahilinde
yorumlanmasma ve gerekli durumlarda verileri somutlagtirmak ve daha da anlagihr
kilmak i¢in tablolagtinlmasina ¢aligilmigtir. Aym zamanda, bulgularin belli
kategorilerde yogunlagmalarinin sebepleri ve sonuglan tizerinde durulmustur. Yer yer,
konuyla ilgili ¢ok kisa bir kavramsal gergeve sunularak cesitli gekillerde yorum yapma
imkani elde edilmigtir. Elde edilen tablolardaki egilimlerden hareketle, teorik kisimda
belirtilen birtakim degerlendirmelerle kargilagtirmalar yapilmgtir.

Basit tablo halinde verilen bulgularda, sayisal rakamlarin yaninda bu rakamlara
kargilik gelen yiizdeler de eklenmistir. Birden fazla cevap verilmig olan tablolarda, her
bir kategorideki ilgili frekansin toplam igindeki oram esas alinarak, bu rakamin yiizdesi
verilmigtir. Birden fazla cevabin verilmis oldugu tablolarda, toplam say1 ve toplam
yizde verilmemistir. Bilgisayardan, istatistik programindan alinan hesaplamalarla ilgili
¢iktilarda, her kutucukta satir yiizdesi, situn yiizdesi ve toplam yiizde yer
almakta;ancak, siitun yiizdesi ve toplam yiizdenin fazla kullamlamamast sebebiyle bu

degerler tablolardan ¢ikanlmugtir.
1.0tomobil Sahiplerinin Genel Ozellikleri

Otomobil sahipleri hakkinda daha saglikli birtakim yorumlarda bulunabilmek ve
daha baganh varsayimlar olusturabilmek igin 6rnekleme girenlerin; yag,cinsiyet, medeni
durum, 6grenim durumu, meslegi, mesken durumu, cografi kokenleri ve gocuk sayisinin
bilinmesi zorunlu bir hal almaktadir. Bu sebeple bulgular kismmin baginda, 6rnekleme
girenlerin bu tiir ozellikleri oncelikli olarak ortaya konulmus ve genel durumlan
aydinlatilmaya c¢aligilmugtir.

1.1.Cinsiyet Durumlan L YEE. .. o o0

DOKUMANTAS ¥ UN MEREEZ!
Otomobil merkezli ulasim ortamunda kadinin durumunu tespit edebilmek igin

omekleme dahil olanlanin cinsiyetlerinin bilinmesi gerekmektedir. Ozellikle erkek
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egemen toplumlarda hayatin her alaminda oldugu gibi, trafikte de kaélnln kOnumu _
biiyiik bir 6nem arz etmektedir. Daha 6nce de ifade edildigi gibi; her hangiblrsehrln -
trafik akist, kiiltiirii hakkinda gok 6nemli ip uglar1 verebilmektedir. Bu arada,traﬁkte g
kadinlarin karsilastiklar1 problemleri tespit etmek, bu konudaki meraki tatmin
edebilecegi gibi,birtakim degigskenlerin aragtirmaya dahil olan kadinlarda gozlenmesi de
faydal1 bilgiler saglayabilmektedir. Bu aragtirmanin 6rnekleminde yer alan otomobil
sahiplerinin yiizde 84.7’sini (127 kisi) erkekler olustururken; yiuzde 15.3’0 (23 kisi)
kadinlardan olugmaktadir. Aragtirmaya dahil edilen kigilerin cinsiyet durumlan
Tablo5’de gorildigi gibidir.

Tablo 5: Otomobil Sahiplerinin Cinsiyet Durumuna Gére Dagilimi

Cinsiyet Durumu Say1 Yiizde
Erkek 127 84.7
Kadin 23 15.3
Toplam 150 100.0

Bu dagilimda her ne kadar kadin sayisi az gibi goriniiyorsa da, kadinlarin
otomobil sahibi olma konusundaki sanslarinin erkeklerinkinden diigikk oldugu gergegi
g6z oniinde bulunduruldugunda, bu tablonun aslinda gayet dogal bir goriintii sergiledigi

sonucu kabul gorecektir.
1.2.Yas Durumlari

Kisilerin toplumdaki konumlarini belirlemede ve buna gore yerine getirilmesi
gerekli birtakim rolleri tespit etmede yag onemli faktorlerden biri olarak kabul
edilebilir. Ozellikle, otomobil kullanacak kisilerin 18 yasin altinda olamayacaklar:
durumu ve otomobil edinebilecek ekonomik diizeye ulasabilmek i¢in uzun yillarin \
gerekecegi gergegi goz Oninde bulunduruldugunda, orneklemdeki kisiler igin yagin
Onemi daha da artmaktadir. 18 yagina girmis olmak, kanunen ve hukuken resit olma
(olgunluk) durumunu ifade ettiinden, bu yasa gelmis olan kiginin yasal yonden bir
bagimsizlik kazandifi ve bir velinin vesayetinden kurtulmus oldugu séylenebilir.
Ornekleme dahil edilen otomobil sahiplerinin yas durumuna gére dagilimlart Tablo 6'da

gorilmektedir.
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Tablo 6: Otomobil Sahiplerinin Yag Durumuna Gore Dagilinm

Yas Durumu Say1 Yiizde

20 yas ve agagist 5 33 . e
21-25 yaglan arasi 17 113 R
26-30 yaslar: aras1 32 214

31-40 yaslan arasi 66 44.0

41-50 yaglar arast 24 16.0

51-60 yaslan arasi 4 2.7

61 yas ve yukarist 1 2 1.3

Toplam ' 150 100.0

Yag durumu ele alinirken; 20-30 yaslar arasinda olanlar "geng" kategorisinde, 31-
40 yaslar1 arasindakiler "yetigkin" kategorisine sokulmus, 41-50 yaglar1 arasinda
olanlar"orta yag" grubunda, 51 yasin Uzerinde olanlar da "yaslt" kategorisinde ele
alinmugtir.

Tablo 6'da, otomobil sahiplerinin en ¢ok (%44) 31-40 yaglan arasinda olduklari
gozlenmektedir. Bu orani, 26-30 yag grubunda yer alanlar izlemektedir (%21.4). Orta
yag grubunda kabul edilebilecek olan 41-50 yag arasindakilerin oram da
kiigimsenemeyecek bir biyiikliige (%16) ulagmaktadir.

Yasin ve buna bagl olarak kendi kendine yeterli olacak diizeye ulagmig olmanin
giinlik hayatta biiyilk bir onemi vardir. Ozellikle otomobil edinme, kullanma ve
otomobile bakista bu konu daha da biiyilk bir 6nem kazanmaktadir. Otomobil edinmek
ve kullanmak isteyenlerden yagga kiigiik olanlar, toplumun kontroliine maruz kalmakta
ve maddi imkansizlik bagta olmak iizere gesitli giigliiklerle kargilasmaktadirlar. Hatta,
20-25 yaslan arasindaki genclerin orneklemdeki temsil oraninin arttirilmas: ¢abasina
ragmen yiiksek bir sayiya ulagilamamugtir. Oysa yasga biiyiikk olanlar veya maddi
imkanlar itibariyle daha iyi bir durumda bulunanlarin bu konuda daha rahat hareket
edebilecekleri soylenebilir.

Otomobil sahibi olabilmek i¢in, ekonomik imkanlarin belli bir diizeye ulagmig
olmasinin gerekmesi sebebiyle, otomobil sahiplerinin yag diizeyi genellikle yiiksek
olmaktadir.

Yas diizeyinin orta seviyelerde olmasi, siiriiciilik formasyonunun gereklerinin
yerine getirilmesinde buyiik avantajlar saglayabilirken, yas: kiigiik olan ve dolayisiyla
da gorev siiresi az olanlarda, siriiciilik deneyiminin yeterli diizeyde olmayisi bir
dezavantaj olarak ele alinabilir. Trafik ve siriciligiin birtakim pratiklerinin, eksiksiz -
bir gekilde yerine getirilmesi, ancak, bu igte belli bir deneyimin kazanilmasiyla miimkiin

olabilmektedir. Suriiciiliik digindaki giinlilk yagsam alanlarinda da kisi, yas: ilerledikge
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cevresinden goérmiis oldugu farkh anlayig ve uygulamalarla, yeni davra‘msj sekiﬁéri ve

kisilik ozellikleri kazanacaktir.
1.3.Medeni Durumlan ‘ )

Otomobil sahiplerinin medeni durumlarimn bilinmesi; bireysel, toplumsal ve aile
i¢ci yasantilarinda meydana gelen otomobil kaynakli birtakim problemlerin ortaya
konulmasina ve ¢oziim onerileri getirilmesine yardimei olabilir. Orneklem grubunun,

medeni durumlannin dagilimi agagidaki tabloda verilmigtir.

Tablo 7: Otomobil Sahiplerinin Medeni Durumlarina Gére Dagilimu

Medeni Durum Say1 Yiizde
Bekar 28 18.7
Evli u 121 80.7
Bosanmig 1 0.7
Toplam 150 100.0

Tablo 7'de, ornekleme dahil olan otomobil sahiplerinin biiyiik bir ¢ogunlugunun
(%80.7) evli oldugu;buna karsilik bekdr otomobil sahiplerinin ise daha az sayida
(%18.7) oldugu goriilmektedir. Boganmig olanlarin oramt da yok denecek kadar azdir
(bir kigi). Bu arada, yag-medeni durum arasinda bir kargilagtirma yapildiginda 25 yasin
altinda olanlardan 16 kisinin bekar, 6 kiginin ise evli oldugu gériilmektedir. Bu tablo ise
¢ok geng yaslarda hem ev gegindirip hem de araba sahibi olmanin gii¢liifiiniin bir
gostergesi durumundadir. Bu arastirmanin teorik kisminda “QOtomobilin aile biit¢esine
maliyeti” bolimiinde geng yasta otomobil edinmenin giigliiligii detayli olarak ortaya
konulmustur. 25 yasin iizerinde olanlardan ise 115 kisi evli, 12 kisi bekardir. Kisilerin
bir aile sahibi olmalari, aile niffusu arttikga daha belirginlegen bir sekilde otomobil
sahibi olma ihtiyacin1 giindeme getirmektedir. Aile mahremiyetini koruma kaygisi da
bu ihtiyaci dayanilmaz kilmaktadir; ki, bu aragtirmaya katilanlarin %54.7’si (ileriki
bolimlerde tekrar ele alinacagi gibi) “seyahatlerde aile mahremiyetini korumast”

ozeliginin otomobile olan talebi arttirdigini ifade etmistir.
1.4.0grenim Durumlan

Bu giin bilimsel bilgilerin ve teknik bilgilerin sosyal hayatin gesitli sektorlerinde

giderek daha gesitli ve artan roller oynadigt bir diinyada yasiyoruz. Bilimsel olarak
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ortaya konan bilgiler ve bilimsel diisiinceler sadece zihinsel ve teorik olmanm 6tes1nde
oldukga biyiik bir olgiide pratik bir yapt arz etmektedir. Bilgi ve égmm sadece
ekonomik degil, aym1 zamanda kiiltiirel, politik ve ahlaki bir deger de 1fade etmektedxr
Bilgiyi elinde tutan, birgok alandaki liderligi de elinde tutmay:1 basarabilmektedir.
F.Bacon’in “Bilmek egemen olmaktir” seklinde Gzetlenebilecek olan diigiinceleri veya
“Bilgi giictiir” s6zi de bu fikri ifade etmektedir. Geligmek ve ulagilan gelisme diizeyini
korumak icin toplumlar veya kisiler, devamli olarak kendilerini taze bilgilerle
yenilemek ve egitim konusunda uzun vadeli planlar yapmak zorundadirlar. Bilginin
sahip oldugu bu yiiksek derecedeki deger, insanlara giinliik hayatlarim1 planlama ve
devam ettirmede saglamig oldugu kolayliktan kaynaklanmaktadir.

Toplumlar ve bireyler i¢in bilginin bu derece onemli oldugu bir ortamda, bu’
gercegin goz ardi edilmesi ve bilgiden uzak bir sosyal yada kisisel hayat siirdiiriilmesi,
hemen hemen imkansiz olmaktadir.

Diger insanlarla paylasilan sosyal hayat alaminda insanlarla temas konusunda
gokea rol alan otomobilin kullanimi, gerek teknik agidan gerekse sosyal agidan gesitli
bilgilerle donanmis olmay: gerektirmektedir. Otomobilin kullanim1 esnasinda, saglanan
kolaylik ve avantajlarin yani sira sosyal iliskilerde ve diger insanlarla trafigin paylasimi
durumunda da bilgi gok 6nemli bir faktér olmaktadir.

Otomobil kullanimu ve trafigin paylasiminda bilgi diizeyi gok énemli bir etkiye -
sahip oldugundan, otomobil sahiplerinin 6grenim diizeyi ile ilgili dagilimin verilmesi

uygun gorilmiigtiir.

Tablo 8: Otomobil Sahiplerinin Ogrenim Durumlarina Gore Dagilim

_lf_)genim Durumu Say1 | Yiizde
lkokul mezunu 15 10.0
Ortaokul mezunu 22 14.7
Lise ve dengi okul mezunu 43 28.7
Yiiksekokul/iiniversite mezunu 40 26.7
Yiiksek lisans mezunu 13 8.7
Doktora ve iistii dereceye sahip 17 11.3
Toplam 150 100.0

Tablo 8'deki verilerden anlagildigina gore, 6grenim diizeyi agisindan en biiyiik
kategoriyi (%28.7)olusturanlar,Lise ve dengi okul mezunlandir. Bunu %26.7 ile
Yiiksekokul/Universite mezunlari takip etmektedir. Ugiincii siray1 ise, %14.7 ile Orta
okul mezunlan1 almaktadir. Universite sonrasi akademik galisma ve kariyer yapanlar

yizde yirmilik bir dilimde yer alirken; ilkokul mezunlarinin oram yiizde onu
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bulmaktadir. Egitim diizeyine dair bu tablo dogal olarak bireylerin; : ~,
davramiglarimi dogrudan dogruya etkilemektedir. Otomobil sahipleﬁfﬁ . "

ogrenim durumlan ile gesitli bagimli degiskenler arasindaki iliskiler ileriki Bﬁlﬁmlerde '

ele alinip detayh olarak incelenecektir.
1.5.Meslek Durumlari

Kisilerin, aragtirmaya konu olan yonlerinin belirlenmesinde mesleklerinin
bilinmesi hemen hemen her zaman en énemli gerekliliklerden biri olarak karsgimiza
¢ikmaktadir. Hele hele otomobil sahiplerinin gesitli degigkenler agisindan ele alinip
incelenmesinde, meslekleri ¢ok onemli bir role sahiptir. Ozellikle, otomobil edinme
konusundaki tutumlar, otomobile bakis agisi, trafik ve egitim konusundaki tutumlar,
gevreye karg1 sergilenen tutumlar, Insanlarin otomobil ve ulagimla olan iligkilerini
degerlendirme vb. konularda bireylerin meslekleri ¢ok o©nemli bir fonksiyon
Ustlenmektedir. Bu bakimdan, ¢ok gesitli degiskenler agisindan ele alimp incelenen
otomobil sahipleri hakkindaki verilerin daha iyi degerlendirilebilmesi i¢in mesleklerinin
bilinmesine gerek duyulmaktadir. Aragtirmaya dahil olan otomobil sahipleri genel
olarak su mesleklere sahip bulunmaktadirlar: Memur, Ogretmen, Akademisyen, Doktor,
Veteriner hekim, Mithendis, Cifi¢i, Serbest meslek/ Tiiccar, Is¢i, Emekli, Ev hanimi ve
6grenci. Bu meslek gruplarinda yer alan otomobil sahiplerinin Mesleklere gore dagilimi
Tablo-9'da goriilmektedir.

Tablo 9: Otomobil Sahiplerinin Mesleklerine Gére Dagilinu

Meslek Say1 Yiizde
Memur 17 11.3
Ogretmen 24 16.0
Akademisyen 14 9.3
Doktor 2 1.3
Veteriner Hekim 9 6.0
Miihendis 4 2.7 .
Ciftci 2 1.3
Serbest Meslek/Tiiccar 42 28.0
Isci 12 8.0
Emekli 9 6.0
Ev Hanim 7 4.7
| OBrenci 8 5.3
Toplam 150 100.0

Tablo-9'da gorildugii gibi, otomobil sahiplerinin biiyiik bir kesimi (%28.0)

Serbest meslek veya tiiccarlik meslegine sahip bulunmaktadir. ikinci siray1 %16 ile



Ogrenciler (%5.3), Ev hammlan (%4 7), Miihendisler (%2 7N, Clﬂgller “/al 3) ve”{:r._v.

Doktorlar (%1.3) siralanmaktadir. Tabloda tiiccarlar dahil serbest meslek sahlplenmn

en biiyiik yiizdelik dilime sahip olmalar1 gayet dogal bir durum olarak kabul edilebilir.
Ciinkii; bir otomobil edinebilecek diizeyde maddi imkanlara sahip olmak agisindan en
avantajli olan siniflardan biri serbest meslek sahipleridir. Doktor, Mihendis ve

Veteriner hekim sayisinin az oldugu dikkat ¢ekmektedir. Bu durumun en O6nemli

sebeplerinden biri; baz1 degigkenler agisindan (otomobil edinme durumu, otomobile

bakig acisi, otomobilin aile biitgesine maliyeti, otomobillesmeyi koriikleyen giigler vb.)
miimkiin oldugu kadar orta gelirli vatandaglarin durumunun incelenmek istenmesidir.
Ciinkii; orta veya diigiikk diizeyde gelire sahip olan otomobil sahiplerinin, otomobil
kargisindaki tavirlarnim ve gesitli tutumlarim etkileyen faktorlerden pek ¢ogu, yiiksek
gelirliler igin fazla bir anlam ifade etmeyebilmektedir. Orneklemde yer alan memurlarin
biyiik kesimi diiz memur sinifinda yer alirken; Bunlar arasinda, bir idareci, bir bankaci

ve bir sekreter yer almaktadir. Ogretmenler ise gogunlukla ilk odgretim veya lise

diizeyindeki okullarda gorev yapmakta; bir kismu da 6zel dershane veya kurslarda gorev .

almaktadirlar. Yine akademisyenler arasinda da, Profesorden arastirma gorevlisine
kadar ¢esitli akademik diizeylerde kigiler bulunmaktadir. Tablodan, Ciftgilerin oldukga
az sayida (iki kisi) olduklari gozlenmektedir. Bunun en 6nemli sebebi; giftgilerin
¢ogunlukla koylerde yasiyor olmasidir. Serbest meslek sahipleri arasinda, meslegini
"Serbest meslek” veYa "Esnaf" seklinde ifade edenler oldugu gibi, lokantaci, bakkal,
kuafor, serbest muhasebeci vb. diye belirtenler de olmugstur. Iggiler ise genellikle,
herhangi bir kurulugta is¢i statiisinde ¢aliganlardan olugsmaktadirlar. Ogrenci
kategorisinde yer alanlardan dérdii aymt zamanda herhangi bir igte ¢alisirken digerleri
baba paras: ile otomobil edinmig kigilerden olugsmaktadirlar. Ev hanimlarindan otomobil
sahibi olanlar da ¢ogunlukla, bir takim sebeplerle otomobil ruhsati kendi adina yapilan
ancak, otomobili egleri ile birlikte kullanan kigilerden olugsmaktadirlar.

1.6.Mesken Durumlan
Hemen hemen her toplumda kisilerin sosyo-ekonomik durumlarinin

belirlenmesinde, bir konut sahibi olup olmama durumu onemli bir kriter olarak ele

alinmaktadir. Bireylerin ev sahibi olmalari, parasal yonden onlarin ekonomik
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diizeylerini ortaya koyarken, gelirlerinden tasarruf etme imkanlarinin gcahp dlri''1aclifréz%’\zkL

konusunda da bir fikir verebilmektedir. Bu giin, yap1 kooperatifleri vb. rgamzasyon‘lar
aracthgiyla sabit gelirli ve dar gelirli vatandaglar ev sahibi olabilme :
sahibi olabilmek biiyiik ¢abalar ve uzun vadeli tasarruflar gerektirmektédif..-.,Otomobil ‘

sahiplerinin oturduklar evin durumu Tablo 10'da verilmigtir.

Tablo 10; Otomobil Sahiplerinin Oturulan Evin Durumuna Gore Dagilum

Oturulan Evin Durumu Say1 Yiizde
Kira 46 30.7
Lojman 18 12.0
Kendi miilkii 83 55.3
Bagka 3 2.0
Toplam 150 100.0

Oturulan evin durumuna iligkin olarak yukarnida goriilen Tablo 10'da, oturulan

evin kendi miilki oldugunu belirtenlerin orani %55.3 olmugtur. Bu aragtirmada kiginin

o anda ikamet ettigi evin durumu sorulmugtur. Oturdugu evin diginda kendilerine ait bir _

evlerinin olup olmadi: sorulmamugtir. Ancak oturduklari evin kendilerine ait oldugunu

soyleyenlerden hareketle 6rneklemin ne kadarlik bir kesiminin otomobille birlikte ev
sahibi oldugu, kaginin da bir ev sahibi olmadan araba sahibi oldugu konusunda fikir
yuriitilmeye cahsilmigtir. Kigilere, kendilerine ait bir evlerinin olup olmadiginin
sorulmas! durumunda, bu oranin biraz daha yiiksek ¢ikabilecegi diisiiniilebilir.

Tablo 10°da goriilen verilere gore, aragtirma kapsaminda yer alanlarin %55.3'
otomobille birlikte bir eve sahip bulunurken; %44.7°si kendisine ait bir evde
oturmamaktadir. Bunlarin bir kismi (%12) lojmanda otururken, diger ii¢ kisi de ailesinin
yaninda oturmaktadirlar. Otomobil sahiplerinin kendi evlerinde oturma durumlan ile
yaslar1 arasinda bir iligki arastinidiginda goriiliiyor ki; ev sahibi olanlarin ¢ok bityiik bir
kismu (%85.5) 26 yagin iizerinde olan kigilerden olugmaktadir. Bunlarin da en biiyiik
kesimi, %40.9’la 31-40 yas diliminde yer almaktadirlar. Bu veriler,“hem ev, hem de
otomobil sahibi olabilecek birikime ulagmanin gok uzun zaman istedigi” tezini dogrular
niteliktedir. Otomobil ve ev sahibi kisilerin aylik gelirlerine bakildiginda da goriiliiyor

ki; bunlarin ¢ogu (%90.3) orta veya yiiksek gelire sahip kisilerden olugsmaktadiriar.

1.7.Cografi Kiken

Kisilerin, bireysel verimliliklerini, kigilik ve toplumsal statiilerini etkilemede

belirleyici rol oynamas: bakimindan, dogum yeri énemli bir faktor olarak iizerinde

¥
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durulmay1 hak etmektedir. Bireylerin biling altlarinda yer edinip ileriki 2ya,v,larda klslllk ..

davranig ve tutumlarini etkileyecek olan yagantilarin buyiik bir klsml oZelhkle 11k .

yaglarda cereyan edenler genellikle dogum yerinde ve kisinin buyudugu cografyada

gergeklesmektedirler. Bu vb. sebeplerle, bu tiir aragtirmalarda bireylerin dogum

yerlerinin incelenmesine de gerek duyulmaktadir. Otomobil sahiplerinin dofum

yerlerinin nasi! bir dagilim i¢inde oldugu Tablo 11'de gorilmektedir.

Tablo 11: Otomobil Sahiplerinin Dogum Yerlerine Gore Dagilim

| Dogum Yeri Say1 Yiizde
1l merkezi 65 43.3
Tige merkezi 17 11.3
Kasaba 1 0.7
Merkez kéy 36 24.0
Koy (ilgeye bagl) : 30 20.0
Cevap yok 1 0.7
Toplam 150 100.0

Ilge merkezleri de sehir olarak kabul edildiginde denilebilir ki; otomobil
sahiplerinin %54.6's1 gehir kokenlidirler. Tamami Elazig il merkezinde oturan otomobil
sahiplerinin dogum yeri dagiliminda, en bilyiik oram (%43.3), il merkezi
olugturmaktadir. Bu gibi yerlesim yerlerinin, diger yerlesim birimlerine oranla daha
"agik" ve sosyal hareketliligin fazla oldugu yerler olduklari séylenebilir. Bu 6zellik ise,
bahsedilen yerlesim yerlerinde yetisen insanlarin digerlerine goére, degigmelere daha
agik olmalar sonucunu dogurabilir. Degismelere agik olma durumu, birgok alanda
oldugu gibi, trafik alaminda da bilgi, tecriibe ve yeniliklerin daha hizli ve daha fazla
kazamilmas: durumunu dogurabilir.

Yasanan bolgeye 0zgii deger ve anlayislar, bireylerin kigilik edinmelerinde ve
birtakim statiiler kazanmalarinda etkin rol alabilirler. Ozellikle sehir kiiltiiriiniin zengin
yapis1 bireylere, meslek, yasam ve tiiketim alaninda degisik alternatifler sunar. Diger
yasam alanlan ve titketim mallan gibi, otomobil ve siiriiciiliik i¢in de aym durum
gegerliligini  korumaktadir. Bireylerin otomobil edinme siireglerinde yasam
standartlarinin yan sira sehir tarzi hayat ve kentsel meslekler etkili oldugu gibi, trafigin

isleyisinde de sehir kiiltiiriiniin 6ziimsenmis olup olmamasi durumu belirgin bir sekilde

etkili olabilmektedir. Bir iilkenin sahip oldugu ulagim ag1 ve ulasim tarzlari o tlkenin

gelismiglik seviyesinin bir gostergesi oldugu gibi, bir sehrin trafik akig, siiriicii
davramglar1 ve yaya hareketleri de o sehrin kiiltiirel gelismiglik seviyesi hakkinda ¢ok
kuvvetli fikir verebilir. Herkesin birbirinin hakkina riayet ettigi, trafidin saat gibi

L ke
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isledigi bir kentin; karmagamn hakim oldugu, kimin nerede ne zq,rﬁan ne: yapacagmm

belli olmadig: bir havanin hakimiyetindeki kentlerle bir tutulmayacagl oxta,dadlr ' ﬁ

1.8.Cocuk Sayilan \,}« .

Sosyolojik aragtirmalarda, aileyle ilgili konularda saghklt bilgiler edinilmesinde
¢ocuk sayisinin bilinmesi biiyilk bir 6énem tagimaktadir. Aile tipleri siiflamasinda,
"geleneksel” veya "modemn" aile ayinmi, ailedeki g¢ocuk sayisi esas alinarak
yapilmaktadir. Bununla birlikte, ailenin harcamalarimin daha saglikli olarak
degerlendirilmesinde; otomobile duyulan ihtiyag ve otomobil edinmede aile biiyiikligii-
niin etkisini anlamada da g¢ocuk sayisinin bilinmesinde fayda bulunmaktadir. Bundan
dolay:, otomobil sahiplerinin g¢ocuk sayilarimin dagiliminin ele alinmasi uygun ~

gorilmugtir. Tablo 12, bu degigkenle ilgili dagilima yer vermektedir.

Tablo 12: Otomobil Sahiplerinin Cocuk Sayilanna iliskin Dagilim

Cocuk Sayisi Say1 Yiizde
Cocuk yok 39 26.0
1 cocuk 24 16.0
2 gocuk 30 20.0
3 gocuk 27 18.0
4 cocuk 19 12.7
5 gocuk 8 53
6 gocuk ve yukansi 3 2.0
Toplam 150 100.0

Tablo 12'nin verilerine gére, Otomobil sahiplerinden ¢ocuksuz olanlar en biiyiik
yizdelik dilimi teskil ederken (%26); gocuk sahibi olanlarin da en bilyiik kesimi "2
gocuk" segeneginde yogunlasmis bulunmaktadir(%20). Bunu, %18 ile 3 ¢ocuk ve %16
ile tek gocuk sahibi olanlar izlemektedir. Cocuk sayisindaki artis, kategorilerdeki
yogunlasma ile ters orantili bir degiskenlik arz etmektedir. 4 ¢ocuklu olanlarin orant
%12.7; 5 gocuk sahibi olanlarin oran1 %5.3; 6ve daha g¢ok ¢ocuk sahibi olanlarin oram
ise %2 olmustur. 28 kisi bekir oldugu i¢in bu soruyu cevapsiz birakirken, 11 kisi evli
oldugu halde ¢ocugu olmadiZini belirtmistir.

Giiniimiiz toplumlarinda, gerek daha rahat bir hayat siirebilmek, gerekse gocugu
cagin gerektirdigi diizeyde egitimle donatabilmek amaciyla, az sayida gocuk sahibi
olmay: tercih edebilmektedirler. Otomobil sahiplerinin gocuk sahipligi oram1 da bu fikri
dogrular mahiyettedir. Zira, bireylerin biiyiik bir kesimi gocuksuz veya 1-3 gocuk sahibi

ailelerden olugmaktadir. Bu kisilerin kentte yasayan insanlardan olustuklan dikkate
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alindiginda az sayida gocuk sahibi olmalart durumu daha da anlaggfﬁ" olmakta'élrf B,
Ciinkii;, kentlerde, hem az sayida ¢ocuk sahibi olmay: tegvik eden fagtﬁrlcrf”dahé. ¢ok . %
bulunur hem de insanlar aile planlamas1 bilincine daha gok sahiptirlétfr..' Ayﬁéa,, sehir w
ortaminda yagayan insanlarin egitim seviyelerinin, kirsal alanlarda yasa;?inlara nispeten

yiiksek olmasi da gocuk sayilarinin az olmasini dogrudan etkileyebilmektedir.
2. Otomobilin Degerlendirilme Bigimi

Aragtirmanin bu boliimiinde otomobil sahiplerinin otomobili degerlendirme
bigimleri Gizerinde durulmug, otomobile yaklagimlar anlagilmaya caligilmigtir. Bu
gercevede, otomobilin fonksiyonuna bakiglan, otomobilde aradiklari ozellikler ve
otomobil-sosyal statii iligkisi konusundaki goériigleri incelenmistir. Bu boliimle ilgili
olarak elde edilen bulgular ve yorumlanmalarina agagidaki alt boliimlerde detayl: olarak
yer verilmektedir. Bu yorumlamalarin yapilmas: agamasinda, arasgtirmada kullanilan
anket aracilifiyla elde edilen verilerden yararlanilmigtir. Bu arada, aragtirmacinin gerek
aragtirma srasinda, gerekse oOnceden beri siire gelen goézlemlerinden elde ettigi

bulgulara da degerlendirmelerde yer verilmigtir.
2.1. Otomobilin Fonksiyonuna Bakis o

Otomobilin en 6nemli fonksiyonu, siiphesiz ki ulagim ihtiyacim gidermesidir.
Gintimiiz toplumlarinin vazgegemedigi teknolojik iiriinlerden olan kitle iletisim ve
ulagim araglar1 i¢inde otomobil, gz ard: edilemeyecek 6nemli bir yer iggal etmektedir.
Diinyamin, her gegen giin daha da belirginlesen bir sekilde globallestigi giiniimiizde,
mesafeleri daha fazla daraltmada ¢ok 6nemli bir igleve sahip olan ulasim vasitalan
icinde otomobil, sadece bir ulagim nesnesi olmakla kalmayip bu yapisinin da &tesine
gegerek ¢ogu insan igin aym zamanda bir zevk kaynagi, agint serbestlik saglayan bir
hareket araci ve Kkisilerin kendilerini ifade etmelerinde bir sembol olma ozelligi de
kazanmig bulunmaktadir. Boylece otomobil, bireyin teknoloji ve kendi kisisel diinyast
tizerindeki hakimiyetini pekistiren bir ara¢ olarak, bireyin bayatinda bagimlilik
derecesinde yer edinmektedir. Ileride “otomobile bagimlilik” bskimiinde de goriilecegi
gibi dinyamin pek ¢ok ulkesinde oldugu gibi iilkemizde ve bu arastirmanin
ornekleminde bir ¢ok birey, ulagim ne kadar miikkemmel hale gelirse gelsin otomobilden

vazgegmeyecek derecede bu araca bagimli hale gelmis bulunmaktadir. Yine, pek ¢ok



kisi otomobilin, tagima aract oldugu gergegini goz ardi edecek de;e’cede onu‘

simgesellestirmekte, ¢ogu yerde onu asil amact igin kullanmamakta, gﬂe :fertlen de .

dahil olmak iizere otomobilini bagkalarindan siddetle saklnmaktadlr Ornegm ba

arastirmada yer alanlarin %48.7si toplu ulagim ihtiyaca cevap verecek kadar cazip hale‘ B

getirilse de otomobilden vazgegmeyeceklerini belirtmislerdir.

Otomobilin en énemli fonksiyonu olan ulagimi gergeklestirme gorevi konusﬁnda
kigilerin goriislerini 6grenmek igin sorulan sorulardan biri, “Otomobil edindikten sonra
sehir igi ve sehirler arasi seyahatlerinizde bir degisme oldu mu?” seklinde olmugtur. Bu
soruya verilen cevaplarin %50.7’si “Artig oldu” seklinde olurken, sadece ylizde 4’

“Azalma oldu” seklindedir. Cevap vermeyen bir kisi digindaki %44.7’lik dilimden ise,

“Onemli bir degigme olmadr™ cevabi gelmistir’ Bu yiizdelikler de gostermektedir ki

otomobil, ige gidis-gelis gibi temel ulagim ihtiyaglarinin yam sira seyahatlerde kolayhk
saglama fonksiyonunu da bityiik 6lqﬁde gergeklestirmektedir. Yani, otomobil bireylere
seyahat imkani tammakta, ulasimin bir ¢ok giigligiinii yenerek serbestlik saglamakta,
boylece de hareket kabiliyetini arttirarak insanlar arasi sosyal iligkilerin artigina ve
dogada hareket imkanina ulagilmasina katkida bulunmaktadir.

Otomobilin, okuma aligkanhg,eglenme, spor, sosyal iligkilerin gelistirilmesi gibi
sosyal ve kiiltirel etkinliklerde de fonksiyonel veya disfonksiyonel olup olmadig:

aragtmlmis ve agagidaki tabloda sergilenmekte olan netice ile kargilagilmgtir.

Tablo 13:Otomobil Sahiplerinin, Otomobil Edindikten Sonra Yasadiklant Degisiklikler

Otomobil Edindikten Sonra Yasanan Degisiklikler Say1 Yiizde
Okuma ahigkanlifinda bir artig oldu 6 4.0
Okuma aligkanhginda bir azalma oldu 2 1.3
Daha fazla ve degisik tiirde miizik dinlemeye basladi 22 14.7
Dostluklan artt: ve yeni arkadaslar edindi 30 20.0
Eski arkadaglarin1 kaybetmeye bagladi 2 1.3
Sportif faaliyetlerinde bir artis oldu 4 2.7
Sportif faaliyetlerinde bir azalma oldu 15 10.0
Sosyal iligki ve aliskanliklarinda 6nemli bir degisme olmadi 71 47.3
Cevapsiz 19 12.6
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden yiizdelik verilmemistir.

Yukaridaki tabloda goriildiigii gibi, aragtirmaya katilan yiiz elli kiginin %47.3°4,
otomobil edindikten sonra sosyal iligkilerinde herhangi bir degiyme yagsanmadigini ifade
etmistir. Anketin bu sorusunu cevapsiz birakan on dokuz kisi diginda kalanlar ise; cesitli
oranlarda, sosyal iligki ve aligkanliklarinda bir takim degisiklikler meydana geldigini

belirtmislerdir. Yasanan degisiklikler arasinda ise, kisilerin dostluklarinin artmas: ve

u;;?d_g s e
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yeni arkadaglar edinmeleri durumu en yiiksek, yuzdelik payr (%20) almak‘ii;di‘r:':' Bu
sonuca gore otomobil, sosyal iligkilerin gelistirilmesi iglevine az da olsa " lzat'klda{"f )
bulunmaktadir. Bu durumda iki 6nemli sebep iizerinde durulabilir: Birincisi; otomobil *

sayesinde ey dost ziyaretleri kolaylagsmakta, hatta, daha ¢abuk bitirilebilen iglerden artan
zamanlar, sosyal iligkiler i¢in kullanilabilmekte ve boylece bireyler arasinda sosyal
temas siklig1 artifindan yakinliklar ve dostluklar da artmaktadir. Ikincisi; bireyler
kendisine igi diigen insanlara otomobilleri ile yardim edebilmekte, gidecekleri yerlere
birakabilmekte ve boylece yeni dostluklar kurabilmektedirler. Tabii ki, diger kigilerin
otomobil sebebiyle otomobil sahibi kisiye yakinlik gostermeleri de arkadashigin
ilerlemesine katk: saglayan onemli bir faktor olusturabilmektedir. Bu verilerden
hareketle denilebilir ki; otomobil sahibi olmak, yeni arkadaglar edinme ve eski dostlarla
iligkileri gelistirmede etkili olabilir. Ancak, gerek sosyal iligkilerinde onemli bir
degisme olmadigini belirten %47.3, gerekse soruyu cevapsiz birakan %12.6’lik kitle
g6z ard1 edilemeyecek bir oran olusturmaktadir. Yani, Otomobil edinme pek ¢ok kisiye,
sosyal iligkilerini gelistirmede herhangi bir katki saglamamig goriinmektedir. Otomobil
edindikten sonra eski arkadaglarim kaybetmeye basladigini ifade eden gok az sayida kisi
de olmustur(%]1.3).Bu rakam ¢ok 6nemli gorinmemekle birlikte, aym kisilerin bir diger
soruya (35.Soru)verdikleri cevaplar incelendiginde ilging bir sonugla kargilagilmaktadir.
Zira, bu kisiler otomobillerine fazla yolcu bindirmediklerini ve otomobillerini kesinlikle
baskalarina kullandirmadiklarini ifade etmislerdir. O halde, eski arkadasliklarimin’
bozulmasinin temelinde bu kat1 tutumlan yatiyor olabilir.

Otomobil sahibi kigilerin otomobil edindikten sonra en ¢ok yasadiklar: bir diger
degisiklikte, daha fazla ve degisik tiirde miizik dinlemeye baglamalari olmustur. Yiizde
14.7’lik dilimi olugturan bir grup, otomobil aracilifiyla daha fazla ve degisik tiirde
miizik dinlemeye baslamigtir. Bu da gayet dogal bir durumdur. Ciinkii; otomobille
seyahat ederken, 6zellikle de yalniz bagina olundugu zaman can sikintistm giderebilmek
i¢in yapilabilecek tek sey miizik dinlemektir. Ayrica, sirf otomobilin verdigi zevk ve
heyecan: arttirmak igin yiiksek tempolu ve yiiksek sesle ¢alinan miizik dinleyenler de
bulunmaktadir. Yine, otomobilde ¢ok sayida kaset bulunduramama ve radyoda fazla
tercih hakkina sahip olmama durumu da bireyleri, ister istemez radyodan yayinlanan
ceyitli tiirlerdeki miizikleri dinlemeye zorlayabilmektedir.

Yiizde on gibi bir kesim, otomobil edindikten sonra, sportif faaliyetlerinde bir
azalma oldugunu belirtmigtir. Otomobilin belki de en olumsuz yanlarindan biri, sadece

yirimek seklinde de olsa yapilan egzersiz imkanim ortadan kaldirmasidir. Boylece,
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yuriime vb. yollarla spor yapma imkanim yok ettiginden, asin kilo alma, harékctsle'

sebebiyle eklem yerlerinde kireglenme, fazla kullaniimayan kaslarda gug:suzlu ‘ﬁve
siirekli oturma sebebiyle bel, sirt ve boyun agrilar1 gibi rahatsizliklara yol agarak saghgl
olumsuz yonde etkilemektedir.

Otomobilin, islerini daha hizli bir sekilde gorme imkam saglamasi, dolayisiyla
bireylere kazandirdifi zaman ile okuma ve spor imkanlarim arttirmasi beklenebilir.
Ancak, sonu¢ olarak ortada duran rakamlar bu beklentiyi ¢ok fazla destekler gibi -
gorinmemektedir. Aslinda, toplumumuzdaki pék ¢ok insamin zaten pek okumayan
kigiler olduklar1 ve bu sebeple otomobilin, onlarin okuma aligkanliklarini etkilemesinin
haliyle pek miimkiin olmadig1 da akla gelebilir. Ciinkii; boyle biri, otomobil sahibi olsa
da olmasa da, islerini daha ¢abuk hal etse de yine okumayacak, belki artan zamamm

oyun salonlarinda, kahvehanelerde vs. gegirecekiir.
2.2. Otomobilde Aranan Ozellikler

Bir otomobilden ¢ogu zaman, ulagimi saglama iglevinin 6tesinde gok daha fazla
seyler beklenmektedir. Otomobilin, giighi, konforlu, hizli, ekonomik, giivenli ve yakit
bakimindan tasarruflu olmasi bu aranan ozelliklerden bir kismidir. Temelde bir ulasim
arac1 olan otomobil, farkli markalari, her yil yenilenen modelleri ve her gegen giin daha
da arttirilan konfor ve giivenlik ozellikleri ile bazen bir gosterig araci, bazen bir statii
gostergesi, bazen de sahip olma duygusunu tatmin eden bir zevk nesnesi 6zelligine
burindirilmektedir. Kisilerin, otomobillerinde ne tiir dzellikler aradiklarimi anlamak
icin, “Alacagmiz otomobilde en ¢ok hangi ézellikler ararsimiz?” seklinde bir soru
yoneltilmistir. Bu soruya verilen cevaplarin sayisal ve yiizdelik dagihim Tablo-14’te

gorilmektedir.

Tablo 14:Otomobil Sahiplerinin Bir Otomobilde Aradiklart Ozellikler

Otomobilde Aranan Ozellikler Say1 | Yiizde
Ihtiyag gidermesi 81 54.0
Ucuz olmasi 24 16.0
Konforlu olmasi 51 34.0
Hizli olmasi 12 8.0
Gosterigli olmasi 3 2.0
Bagka (belirtiniz....) 36 24.0
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek igaretlendiginden yiizdelik verilmemistir.



105 ,-""7{':‘,‘ } 3 - 'l’;:.

Dogal olarak otomobilden en gok, ihtiyag giderme 6zeliginin aré{hrha,s% be1den1r

Tabloda da bu beklentinin ne kadar yiiksek diizeyde oldugu agikga géfﬁl@¢ktedig :
Otomobilde aranan ozellikler arasinda, ihtiya¢ gidermesi ozelligi en gok ié%retlenén _}"”1?
cevabi olugturmaktadir. Arastirmaya katilanlarin yarisindan ¢ogu(%54), otomobilde bu
ozelligi aradiklarimi belirtmiglerdir. Yine, “ofomobil sizce bir ihtiyag midw?” diye
sorulmus ve %87.3 oraminda "6nemli bir ihtiyagtir" cevabr alinmustir. Bunun yaninda,
% 11.3 "olmasa da olur" cevabimi verirken; sadece bir kisi (%0.7) "otomobilin liks
titketim araci oldugunu kabul etmigtir. Oysa otomobil, likks tiikketim mallan arasinda
sayilir ve ona gore vergilendirilir. Bu verilerden de anlagilacag: gibi, otomobil oncelikle
bir ihtiyag, sahip olunmasi gereken onemli bir ara¢g durumundadir. Gelismemis ve
gelismekte olan iilkeler basta olmak iizere birgok tlke niifusunun bitytik bir kesimi igin,
gerek iretilme agamasindaki giigliikler, gerek ekonomik problemler, gerekse enetji
sorunu sebebiyle otomobil ulagilmasi gii¢ konumunu korumaya hala devam etmektedir.
Ancak, gelismis tilkeler bagta olmak iizere pek gok iilkede alternatif ulasim sistemleri -
(demir yolu gibi) yeterli kabul edilebilecek diizeyde gelistirildigi halde insanlar,
bireysel kullammda sagladifi avantajlar sebebiyle otomobili bir ihtiyag olarak
algilamaktan vazgegmemiglerdir. Kisaca, sartlar ne olursa olsun, toplu tagima ne kadar
geligtirilirse gelistirilsin insanlarin biiyiik bir gogunlugu otomobili vazgecilmez bir arag
olarak gormeye devam edeceklerdir. Ancak, alternatif ulagim teknikleri ve toplu tagima
araglar, ozellikle rayl1 sistem konfor, siirat ve hizmet kalitesi yoniiyle gelistirilebilirse,
trafigin biiyiik olgiide rahatlamasi, trafik kazalarinin azalmasi, boylece can ve mal
giivenliginin artmas: saglanabilir.

Otomobilde en ¢ok aranan ozellikler siralamasinda, "konforlu olmasi" 6zelligi
ikinci sirada yer almaktadir (%34). Yani kisiler ikinci derecede otomobilde en gok
konfor aramaktadirlar. Otomobilde en ¢ok aranan bir diger ozellik ise ekonomik
olmasidir. Tablo-14'te goriildiigii gibi,%16’lik bir kesim, "otomobilin ucuz olmasi"
ozelligini aramaktadir. Ancak, "Bagka" segenegini cevaplayan %24°lik kesimin biiyiik
bir kismi(%13) "yakit tasarrufu" oOzelliginin, otomobilde aradiklann baglica ozellik
oldugunu belirtmiglerdir. Bu rakam, otomobilin ucuz olmasini isteyenlerle birlikte
degerlendirildiginde gok biiyiik bir kesimin (%29) otomobilde hem fiyat hem de yakit
yOnilyle ekonomik olma ozelligini aradigi sOylenebilir. “Diger” seklindeki se¢enegi
isaretleyen yiizde yirmi dordiin geri kalan kismu, otomobilde giivenlik(%7) ve
saglamlik-kalite (%4) aramaktadirlar.
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Anketi cevaplayanlarn % 8'i otomobilde "hizli olmas1" 6zelligini ararkcn %2's1;"

de "gosterigli olmasini tercih etmektedir. Bunlar da, 6nemli birer buléu olara,k
degerlendirilebilir. Ciinkii, insanlar gergekten de otomobilde ¢ogu zaman hlz‘h olma
Ozelligi aramaktadirlar. Hatta, iz kaynakh trafik kazalarina veya bireylerin trafikte ne
kadar hiz yaptiklarina bakilacak olsa (en ilging olani da, bu cevaplar veren kisilerin
%74.5'i sehirler arasi trafikte saatte 90 km'nin uzerinde hiz yaptiklarimi ifade
etmiglerdir), bu rakamin aslinda daha yiksek ¢ikmasi gerektigi bile diigiiniilebilir.
Ciinkii; otomobilin en 6nemli fonksiyonlarindan olan, mesafeleri yakinlagtirmak
fonksiyonunu daha da arttirmak amaciyla kisiler gaza yiklenmekte ve agpilacak
mesafeleri daha hizli agmaya ¢aligmaktadirlar. Bu arada asinn hiz nedeniyle gok kotii
kazalar da yagsanmakta; can ve mal kayb: ile birlikte, varilmak istenen yerlere hicbir
zaman varamama gibi liziicii olaylar yaganmaktadir. Ancak aragtirmada ele alinanlar
degisik sebeplerden dolayr otomobilde aradiklan 6zelligin, "hizli olmasi" oldugu
cevabimi igaretlememis de olabilirler. Her geye ragmen otomobil, mesafeleri
yakinlagtirma ve uzak mesafelerdeki insanlar1 bir birine ulagtirma fonksiyonunu icra
etmeye devam etmekte; boylece sosyal, ekonomik ve kiiltiirel iligkilerin artarak
devamina hizmet etmektedir. Ancak, otomobilin bu iglevine ragmen pek ¢ok kisi gerek
otomobil yakit fiyatlannin yilksek olmast ve yollarin giivenli olmamasi, gerekse
striictiliik  tecriibelerinin  yetersizligi sebebiyle sehirler arast yollarda ©zel

otomobilleriyle seyahat etmemekte, bunun yerine toplu tagima vasitalarindan

yararlanmay: tercih etmektedirler. Bu durumda otomobil, sadece gehir igi ulasiminda -

kullanilan islevsiz bir arag pozisyonuna diigmektedir. Boyle bir durumun var olup
olmadigim tespit etmek igin, “Sehirler arasi seyahatlere hangi araglaria
gidiyorsunuz?” diye sorulmugtur. Bu sorunun cevab: olarak, gehirler aras1 seyahatlerde
hangi aragtan ne kadar yararlanildi§ina dair verilen asagidaki tablo, bu durumu goézler

onine sererek aydinlatacak niteliktedir:

Tablo15: Sehirler Arast Seyahatlerde Hangi Araglann Tercih Edildiklerine Dair Dagilim

Tercih edilen araglar Say1 Yiizde
Sahsi otomobil 51 34.0
Otobiisler 108 72.0
Demiryolu vasitalan 7 4.7
Ugak 13 8.7
Toplam - -

Not: Birden fazla segenck isaretlendifinden yiizdelik verilmemigtir.
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Tablo-15te goruldiigi gibi, bireylerin lgte ikisinden ¢ogu séhlrler aras1 .

seyahatlerinde otobisii, (haliyle karayolunu) tercih etmektedirler. Bu tiir @eya,hatlerde T

Ozel otomobillerini kullananlar ise beste bir oramindadir. Bu demektir kf;»» otomobil
sahiplerinin biiyik bir kesimi gehirler aras:1 yollarda otomobillerini kullanmaktan ¢esitli
sebeplerle kaginmaktadirlar. Yukarida da ifade edildigi gibi, yakit fiyatlarimin yuksek
olusu, yollarin giivenli bulunmayisi ve siriiciiliigiine tam giivenememe gibi sebepler bu
sonucu dogurabilmektedir.

Yine, otomobil sahiplerinin yaklagik onda biri ugag tercih ederken; yirmide biri
bile bulmayacak kadar kiigikk bir grup ta demir yollunu tercih etmektedir. Bu tablo,
ulagimda daha giivenli olan demir yollar1 ve hava yollarinin ne kadar ¢ok az; tehlikesi
daha ¢ok olan karayollarinin ise ne kadar gok kullanildifini1 géstermesinin yan sira, ¢ok
az sayida kiginin hususi otomobillerini geregi kadar islevsel olarak kullandigimi
gostermek agisindan da oldukga manidardir. Otomobilin, sehirler arasi yolculuklarda bu
kadar az kullamilmasin yaminda, sehir igi kullamim alaninin da oldukg¢a sinirli oldugu
g6z oniinde bulundurulursa,neredeyse iglevsiz gibi goriinecek. O halde,her geye ragmen
otomobillesmeyi bu kadar koriikleyen nedir? Bu sorunun cevabi;, otomobilin bireysel
kullantminin verdigi haz ve sagladif: kisisel rahathik olsa gerek. Zira, otomobil genel
anlamda pek islevsel gorinmese de, 6zel alanda (acil islerde, yalniz basina veya ailece
yapilacak seyahatlerde, alternatif ulagim imkanlarinin olmadifi yer ve zamanlarda)
oldukga islevsel olabilmekte, hatta, baska hi¢bir fonksiyonu olmasa da sirf bu
avantajlarindan dolay1 ona yapilan harcamalara deger buluna bilmektedir.

Ote taraftan, giig, 6zgfirliik ve statii sembolii olarak kabul edilen otomobilde az
da olsa gosterig 6zelligi aranmaktadir. Arastirmada, bu 6zelligi aradigim ifade eden pek
kimse olmamig, ama yine de bu 6zellifin zaman zaman kendini hissettirecek derecede
arandig1 reddedilemez.

Otomobil, gesitli konularda sembol olarak kullamldig: gibi ayni zamanda bir
takim sembollerin sergilendigi bir alan da olabilmektedir. Bireyler, dini, kiiltiirel, zevk
unsuru yada abgkanhiklanyla ilgili bir takim sembollere otomobillerinde yer -
verebilmektedirler. Bu sembollerle ilgili tutumlar; nazar boncugundan, yeni otomobil
aldiginda kurban kesmeye; kutsal yazi ve kitaplardan, okunacak gazete, dergi ve
kitaplara; yoresel kiiltar tiriinlerinden, oyuncak ve maskot gibi nesnelere kadar genis bir
sahaya yayilabilmektedir. Otomobilin, toplum hayatina sosyo-kﬁltﬁref etkileriyle
dogrudan dogruya ilgili olmayip, sadece otomobile karst tutumlarla ilgili oldugundan
bu konuya detayli olarak girilmemis, yalmizca “ofomobilinizde asagdakilerden



hangilerini mutlaka bulundurursunuz?” seklinde bir soru yonelxilmlstlr Bu sgruya

verilen cevaplarin oran1 agagidaki tabloda sergilenmistir.

Otomobilde Mutlaka Bulundurulan Nesne Say1»}

Kutsal yaz1 ve kitaplar 85 56.7"
Nazar boncugu 20 13.3
Maskot 17 11.3
Diger 16 10.7
Cevapsiz (Bulundurmayanlar) 32 21.3
Toplam - -

Not: Birden fazla se¢enck isaretlendiginden yiizdelik verilmemigtir.

Tablo-16da goriildiigi gibi gok yiiksek oranda bir kitle (%56.7) otomobillerinde
mutlaka kutsal yazi ve kitaplar bulundurmaktadir. Ancak; goézlemlerden edinilen
izlenimlere gore dini yagam konusunda pek hassasiyeti bulunmayanlar arasinda da bu
tutum oldukga yaygindir. O halde bu tutum, inancin yam sira kiiltiirel aligkanliklar ve
bir takim psikolojik temellere de dayandirilabilir. Ciinkii; kisiler dua ve dini sembollere
saygt yoluyla korunduklarina inanabilir, kendilerini giivende hissedebilmek igin
evlerinde, igyerlerinde, ve otomobillerinde bu sembollere yer verebilirler. Tabii ki bu
tutumunu inancina baglayanlarin varlig da reddedilemez.

Bu tiir sembolleri bulundurma davramginda, gelenekselligin etkili oldugunun en
iyi isaretlerinden biri, nazar boncuundan vazgegmemektir. Tabloda gorildiigii gibi,
%13.3’lak bir grup, otomobillerinde nazar boncugunu mutlaka bulundurduklarin
belirtmigtir. Aslinda nazar boncugunun otomobilde bir aksesuar, bir maskot olarak
bulundurulmas1 da mimkiindiir. Ancak, yine de gogu kisinin nazar boncugunu
geleneksel anlamiyla tagidig: diisiiniilebilir.

Otomobillerinde maskot bulunduranlarin oram ise, %11.3’tiir. Maskot tabir
edilen nesneler, irili ufakli oyuncaklardan olugtugu gibi minyatiir maketlerden (cami,
kule, ev vb.) ve biblolardan da olﬁsabilmektedir. Maskot tiirti seyler genellikle siis ve
aksesuar olarak bulundurulmaktadir.

Yiizdel0.7yi teskil eden “Diger” seklindeki cevapta ise, gogunlukla bu agidan
uizerinde durmaya gerek olmayan (yastik, parfiim, kaset gibi) cevaplar veya baska
soruda izerinde durulacak olan ilk yardim ¢antasi ve gerekli arag gereglerden soz
edildigi gorilmektedir. Bu arada, bayrak veya okunacak kitap-dergi bulundurdugunu
belirtenler de olmustur. % 21.3%i olugturan, “cevapsiz” seklinde ifade edilenlerin ise,

soruya cevap vermemekle, otomobillerinde her hangi bir seyi mutlaka bulundurmak
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gibi bir aligkanliklarinin olmadigimi anlatmak istedikleri digiinilmiigtiir. “Herhangi bir

seyi ozellikle bulundurmam” diye agikca ifadede bulunanlar bu gruba dahil edilmigtir:

2.3. Otomobil - Sosyal Statii iligkisi LR

Giiniimiizde, daha ¢ok marka, model konfor ve giivenlik donanimi iléf 6n plana
¢tkan otomobiller, islevlerinden ziyade albenili goriiniimleri ile dikkat gekmekte ve
¢ogu zaman prestij vesilesi olarak kullamlmaktadirlar. Bu giin artik, otomobil sahibi
olmaktan ¢ok, sahip olunan otomobilin kalitesi ve iizerinde birlestirdigi iistiin 6zellikler
bir statii gostergesi olmaktadir. Ornegin; belli markalardaki otomobiller otekiler gore
daha ustiin gorilmekte, ozellikle son modelleri daha makbul kabul edilmekte ve
bunlardan birine sahip olmak hem prestij kazandirmakta hem de yiiksek statiilerde
olundugu goriiniimii vermektedir. Hig olmazsa sahibinin zengin statiisiinde goriillmesini
saglamaktadir. Biirokrat, amir ve riitbeli gahsiyetlerin otomobilleri ise, resmi goriintiileri
ile hizmet verdigi kiginin statiisiinii zaten gostermektedir. Ancak, liks bir otomobil, .
sahibini yiiksek statili gosterdigi gibi; kadin vé geng yastaki kigiler i¢in de sahip
olunan otomobil gesitli statiiler ¢agristirmaktadir (galigan kadin, zengin kisi veya zengin
¢ocugu gibi). Otomobil sahibi olmak ile prestij diizeyinin artmasi arasinda bir iligki olup
olmadifin1 aragtirmak icin cesitli sorular sorulmugtur. Bu sorulardan biri, "liiks ve
pahal bir otomobil gordiigiiniizde sahibi hakkinda ne diisiiniirsiiniiz ?" seklindedir. Bu
soru iizerine, bireylerin %8’i, "6nemli bir kigi oldugunu”;%24.7'si, "zengin ama siradan
bir vatandag oldugunu"; %12’si de "kazancinin siipheli oldugunu” diisiindiiklerini ifade
eden cevaplar vermislerdir. Yaridan fazla sayidaki kisi (%54.7) ise herhangi bir fikir
yuritmedigini belirtmigtir. Otomobil sahiplerinin bu soruya verdikleri cevaplann

dagilimi agagidaki tabloda gériilmektedir:

Tablo 17: Otomobil Sahiplerinin Pahali Bir Otomobilin Sahibini Algilays Sekilleri

Pahali Bir Otomobilin Sahibi Hakkindaki Diisiinceler Say1 | Yiizde
Onemli bir kisi oldugunu diisiinenler 12 8.0
Zengin ama swradan bir vatandas oldugunu diigiinenler 37 24.7
Kazancimin siipheli oldugunu diisiinenler 18 12.0
Herhangi bir fikir yiiriitmeyenler 82 54.7
Cevap vermeyenler 1 0.7
Toplam 150 100.0

Anlagilan, pahali bir otomobil, sahibinin zengin veya oOnemli biri gibi -

algilanmasim sagladig gibi, kazanci giipheli gibi algilanmasina da yol agabilmektedir.
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Bu durumun en 6nemli sebebi ise; siradan bir otomobil almanin bile buyt"ik bir. b1r1k1m

gerektirdigi tilkemizde, elli bin-seksen bin marklik otomobillerin nuﬁxSun buyuk b1r

kesimi i¢in ulagilmaz bir hayal olmasidir. Yine galiganlarin, odedlklen vergtlen 1syer1

giderlerini ve aile masraflarint yiiksek bulmalari, dolayistyla bu kadar paranin meveut
sartlarda diriist yollardan kolay kolay kazanilip biriktirilemeyecegini dﬁsﬁﬁfhéleri de
boyle bir yargiya varmalarim saglayabilir. Tabii ki, yurt iginde veya yurt diginda
kanunsuz igler yaptiklan agik¢a bilinen kigilerin boyle otomobiller kullanmalan: da bu
kanaati pekigtirmektedir.

Bu konu ile ilgili bir diger soru sudur: "Otomobil edindikten sonra gevrenin
nazarmdaki  saygmhigmizda bir degisme gozlediniz mi?” Bu sorunun cevaplari
agagidaki tabloda goriildiiga gibi bir dagilima sahiptir:

Tablo 18:0Otomobil Edindikten Sonra Sayginlikta Olugan Degisiklife Dair Dagihim

Otomobil Edindikten Sonra Saygnlikia Olusan Degismeler Say1 %

| Sayginlifinda bir arti oldufunu diisiinenler 31 20.7
Sayinhginda bir azalma oldugunu diisiinenler 2 1.3

| Sayginhiginda 6nemli bir defiisme olmadifim diisiinenler 117 | 78.0
Toplam 150 | 100.0

Tablo-18’e gore; bireylerin yaklagik olarak beste biri, otomobil edindikten sonra
sayginhifinda bir artiy oldugunu ifade etmistir. Otomobilsiz gegen zamanlara gore
otomobil edindikten sonra béyle bir izlenim edinmek gayet dogal olarak karsilanabilir.

Ancak; otomobil edinme ile sayginligin artmasi arasindaki iligkiyi etkileyen bagka

faktorler de olabilecegi akla gelmektedir. Bu cevabi verenler bagka durumlarn yoniyle -

incelendiklerinde su tablo ile karsilagiimigtir: “Otomobil edindikten sonra sayginligim
artt1” diyenlerden dordii bayan, ikisi 6grenci, on iki tanesi de, otomobilleri tinlii marka
olan kisiler oldugu gorulmistiir. Yani bu cevabi verenlerin yarisindan gogunun boyle
bir kanaate varmas: bu durumlarnina baglanabilir. Geri kalanlarin, gevrelerinde ne kadar
otomobil bulundugu, sosyal sartlarinin neler oldugu biiyiik bir énem tasimaktadir. Hig
kimseden, “otomobil edindikten sonra sayginhfimda bir azalma oldu cevabi
alinmamistir. Bu da, beklenen normal bir sonugtur. Zira, otomobilden dolay: saygilhigin
artmast mimkiinse de azalmas: pek vaki degildir. Gergi, otomobillerini kirli isler, ve
kotii emeller yolunda kullananlar igin boyle bir durum s6z konusu ise de, hem bu
durumu dogrudan dogruya otomobile baglamak, hem de bu neticenin kiginin kendisi

tarafindan fark edilmesini beklemek oldukga gii¢ olmaktadir.

e

g
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Cok buyuk bir kesim ise (% 78) otomobil edindikten sonra sayglnllklarlnda

S

olabilir. Aynica, sayginlifi saglayan asil faktorler (meslek, égmm, sosyo-kult % el

yasant1 gibi) yaninda otomobilin etkisi ¢ok diigiik diizeyde kalabilir. Yam prestlj i
zaten belli bir orana ulagmig kisiler i¢in otomobilin kazandlracagl pek bir sey

olmayabilir.
3. Otomobilin Sosyal Hayata Etkileri

Otomobil, insan hayatim1 ekonomik, ekolojik, sosyal ve saglik agilarindan
oldukga bityiik olgiide etkilemektedir. Iste bu bolimde, otomobille dogrudan dogruya
alakali olan bu tiir konular, otomobille olan iliskileri gergevesinde incelenmekte ve

otomobil sahiplerinin bu konulardaki goriisleri degerlendirilmektedir.
3.1.0tomobilin Tiiketim Boyutu

Kentlerin giderek yayilmasi ve kent mekaninin farkli iglevlere gére bélgelere
ayrilarak diizenlenmesi, otomobile olan ihtiyaci her gegen giin daha da arttirmaktadir.
Ancak, otomobil fiyatlarinin niifusumuzun ¢ok biiyilk bir kesimi igin oldukga yiiksek
olmasi, otomobil alimini bagli bagina bir problem haline getirmekte ve otomobilin hem
alimi hem de kullammi sirasinda aile biitesine 6nemli bir maliyet yiiklenmektedir.
Bitiin kiilfetine ragmen otomobilin, sahibine ne kadar enerji ve zaman kazandirdig da
ayn bir tartigma konusu olmaktadir. Iste bu bolimde otomobilin, alimi sirasinda
yaganan maddi sorunlar, kullaniminin aile biitgesine olan maliyeti ve kisilere zaman ve
enerji kazandirip kazandirmadig: problemi, bireylerin konuyla ilgili sorulara verdikleri

cevéplar dogrultusunda yorumlanmaktadir.
3.1.1.0tomobilin Edinilis Bicimi

Mutlaka bir otomobil almaya karar veren bir kisi, uzun vadeli planlar yapmak ve
agilmasi gii¢ birtakim gabalara girigmek zorunda kalmaktadir. Zira, iilkemizde ehliyet
alabilme yas1 18 oldugu halde, otomobil alabilme yast oldukga yiiksektir. Yani,

bireylerin bir otomobil edinebilecek diizeyde ekonomik imkanlara kavusmas, oldukga
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uzun bir zaman gerektirmektedir. Bu durum da, bir an 6nce bir otomobile ka%smayl

diisiinen kigileri cesitli careler iiretmeye sevk etmektedir. Bu garelerin basmda gelem .

de, ucuz fiyata diisiik model araba almak ve arabamin devrini almamaktir. Ancak bu

hareket pek gok sakincay: beraberinde getirmektedir. Oncelikle, diigiik model araban_m A

yipranmig olmasi ve sikga anzalanmasi sebebiyle aile biitgesine maliyeti oldukgé
yiiksek olmakta; bunun yam sira otomobilin devrini almamak ta hem mali hem de yasal
bir takim problemleri beraberinde getirmektedir. Otomobil alabilmek i¢in bas vurulan
bir diger yol ise, bankadan, tiiketici kredisi ¢ekmek veya vadeli olarak otomobil
almaktir. Ancak bu yol da, gerek faizlerin, gerekse otomobil fiyatina yiiklenen vade
farklarimin yiiksek olusu yiiziinden otomobil fiyatini ve sahibine olan maliyetini oldukga -
yiikseltmektedir. Bir bagka yol ise, borg¢lanma, ailé destegine miiracaat etme ve ziynet
esyasim satma gibi garelere bag vurmaktir. Ne yazik ki, 6demelerin aksamas: veya
satilan ziynet esyasinin tekrar geri alinamamasi gibi sebeplerle bu gare de, aile iginde
huzursuzluklara yol agabilmektedir. Bu aragtirmaya katilan kisilerin, otomobil edinirken
bu yollardan veya daha bagka g¢arelerden hangilerine miiracaat ettikleri anlagiimaya
caligtlmig; bu amagla, “Ofomobil edinirken her hangi bir destek aldiniz mi?” seklinde

sorulmug ve alinan cevaplar agagidaki gibi tablolastiriimigtar:

Tablo 19: Otomobil Edinirken Ahnan Destek Tiirlerinin Dagilim

Otomobil Edinmek Igin Alinan Destegin Tiirii | Say1 | %
Banka kredisi 9 | 6.0
Aile destegi 56 373
Borglanma 37 247
Destek almayan 49 1327
Diger 3 2.0
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden yiizdelik verilmemistir,

Tablo-19da gorildigi gibi; 6éreklemin sadece beste bir oranindaki Kkisiler,
otomobil edinirken herhangi bir destege ihtiyag duymamigtir. Begte doértlik kesim ise
gcesitli yollardan destek temin etmigtir. Bunlar i¢inde en biyiik grup (iigte birden ¢ok)
aile destegi alanlardan olugmaktadir. Aile destegi alanlar arasinda, hemen hemen hef
meslek grubundan ve her gelir diizeyinden kisilere rastlanmaktadir. Ancak, aile destegi
ile ilgili rakama eslerden alinan destegin de dahil oldugu disiniiimektedir.ilerleyen
boliimlerde sorulan, “otomobil alacaginiz zaman ailenize danigir misiniz?” sorusuna
%10 oraninda, “destege ihtiyag¢ duyarsam™ evet cevabinin alinmig olmas: da oldukga

anlamli gériinmektedir.



Bireylerin yaklagik dortte biri, otomobil alabilmek igin borglanmisgtir

Tabloda, otomobil edinmek igin banka kredilerine pek ragbet edxlmedlgl df;,~
gozlenmektedir. Sadece %6’k bir kesim (yaklasik on yedide bir), bankadan kredl,’:»
aldiklarint belirtmislerdir. Bu saymin az olmasini etkileyen iki 6nemli sebep olabilir.
Bunlardan birincisi, toplumumun biiyiik bir kisminin, faizli kredilere sicak bakmamasi;
ikincisi ise, banka kredilerinin, faiz oranlar1 agisindan gok cazip kargilanmamasidir.
Sahislara borglanilirsa, zorda kalinmasi halinde borcun geciktirilebilecegi ve giiglii bir .
yaptinnmla karsilasilmayacag: diisiincesi de insanlari, kredi almaktan ziyade sahislara
borglanmaya tegvik edici olabilir.

Az sayida bir grup ta, “diger” seklindeki cevap segenegini isaretlemis ve
otomobil alirken eslerinin ziynet esyasmni bozduklarini ifade etmislerdir. Bu sayi,
olduk¢a az olmakla birlikte, aslinda aile destegi aldiklarin belirtenler arasinda da aym
durumu yasayan fakat bunu bu sekilde ifade etmeyenlerin mevcut olmas1 miimkiindiir.

Hangi gruptaki bireylerin otomobil alirken, ne tiir destek aldiklarinin bilinmesi
bu konuda aydinlatici bilgiler sunabilir diisiincesiyle, alinan destek tiirleri ile bireylerin
gelir diizeyleri ve meslekleri arasinda bir kargilagtirma yapilmistir. Elde edilen ilging

sonug agagidaki tablolarda sergilenmektedir:

Tablo-20:0Otomobil Sahiplerinin Gelir Dilzeyine Gére, Otomobil Edinmek Igin Aldiklari Destek Tiirleri

Alinan Destegin Tiiril | Banka kredisi | Aile destegi Borglanma Desteksiz Diger

Aylik Gelir Diizeyi say1 % sayl % sayl % say1 % sayl %

100 milyondan az -- -= 5 3.3 2 1.3 4 2.7 -- --

100-250 milyon arast 5 33 28 18.7 20 13.3 16 10.7 3 2.0

250-400 milyon aras! 3 2.0 11 7.3 13 8.7 16 10.7 -= -=

400-550 milyon arasi 1 0.7 7 4.7 1 0.7 4 2.7 -- --
550 milyondan yukar| - -- 5 3.3 1 0.7 6 4.0 -- --
Cevapsiz -- -- 1 0.7 -- -- 3 2.0 -- --
Toplam 9 6.0 57 38.0 37 24.7 49 32.7 3 2.0

Not: Destek tiiriinde birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.

Yukaridaki Tablo-20’de goriildiigii gibi, bireylerin aylik gelir diizeyleri, aldiklari
destek tiirii ile kargilastirlarak ele alindiginda; en iist diizeyde gelire sahip olanlar dahil
her kategoride, aile destegi alanlarin bulundugu goriilmektedir. Demek ki; gelir diizeyi
ne olursa olsun her seviyedeki bireyler, bir otomobil alabilmek igin aile destegine

ihtiya¢ duya bilmektedirler.
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Banka kredisi alanlarin gelir dagilimina bakildiginda da oldukga Ilgll’l(; b1r sonuc;-‘.:
ile karsilasilmaktadir. Ciinkii; iki Onemli gelir kategorisinden, hig klmSemn kredl -

almadigy gozlenmektedir. Bunlar; en alt ve en tist diizeyde gelire sahip elanlardlr

Anlasilan o ki; aylik gelir diizeyi 100 milyonun altinda olanlar, geri 6deme 1mkan1~armln V
olmamasi ve bankalarin, belli bir gelir seviyesinin altinda bir gelire sahip olanlara kredi
vermemesi sebebiyle kredi alamazken; 550 milyonun iizerinde aylik gelire sahip olanlar
krediye ihtiyag duymamislardir. Ciinkii; alinacak kredi ile otomobilin fiyatim
arttirmaktansa pesin para ile otomobili daha ucuza almay: tercih etmis olabilirler.
Bireylerin otomobil alirken nigin belli destek tiirlerini tercih ettiklerini
anlamada, mesleklerinin bilinmesi de aydinlatici olabilir. Bu amagla hazirlanan

asagidaki Tablo-21de,bireylerin meslekleri ile aldiklar1 destek tiirleri kargilagtirilmistir.

Tablo-21:0tomobil Sahipler#nin Mesleklerine Gore, Otomobil Edinmek Igin Aldiklari Destek Tiirleri

Alinan Destegin Tlirli | Banka kredisi | Aile destegi Borglanma Desteksiz Diger
Meslek sayl % sayl % sayl % say1 % say1 %
Memur 1 0.7 6 4.0 5 33 6 6.0 - --
Ogretmen 3 2.0 9 6.0 10 6.7 2 13 [ 1 0.7
Akademisyen -- -- 6 4.0 5 33 5 33 1 0.7
Doktor 1 0.7 -- -- 1 0.7 -- -- -- --
Veteriner Hekim 3 2.0 3 2.0 -- -- 2 1.3 -- --
Miithendis -- -- 2 1.3 -- -- 2 1.3 -- --
Ciftci -- -- -- - - -= 2 1.3 -- --
Serbest Mes.-Tticcar - - 16 10.7 11 7.3 16 10.7 -- --
Isci -- -- 6 4.0 4 2.7 2 1.3 1 0.7
Emekli 1 0.7 2 1.3 1 0.7 5 3.3 -- --
Ev Hanimi -- -- 2 1.3 -= -~ 5 33 -- --
Oprenci -- -- 5 3.3 - -- 3 2.0 -- --
Toplam 9 6.0 57 38.0 37 24.7 49 32.7 3 2.0

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden, destek tiiriinitn toplam yiizdeligi verilmemistir.

Tablo-21"den anlagildigina gore; otomobil almak igin krediye ;nﬁracaat edenler,
daha ¢ok kamu personelinden olusuyor (memur, 6gretmen, doktor, veteriner hekim,
emekli gibi). Bunlar; kredi igin miiracaat etmeleri durumunda, her hangi bir giigliikle
karsilagmayacaklari gibi; genellikle, kisisel birikimleri ile otomobil almalar1 uzun
zaman alacak olan, ancak kredi almalar durumunda 6deme giiciine sahip bulunan
kigilerdir. Krediye miiracaat etmeyenler arasinda ise; goriiniirde bdyle bir imkana sahip
olduklar: halde bu yola bag vurmayanlar oldugu gibi (akademisyen, miihendis, ¢iftci,
serbest meslek erbabi gibi), bir takim zorluklarla karsilagmalart muhtemel olanlar da

(is¢i, ev hanimi, 6grenci vb.) bulunmaktadir.
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Aile destegi alanlarin meslekleri incelendiginde; hemen hemen her meslek“\t,‘

kategorisinde (doktor ve ¢ifigi harig) aile destegi alanlar oldugu gérulffhgktedif. Bu da,

bireylerin otomobil alirken en bilyiik destegi ailelerinden aldigint gt‘)s%gfmektedir. Aile .

destegini almasi en ¢ok beklenen gruplardan biri dgrenci grubudur. Bu grupta yer alan _

bes kisiden ikisi aile destegi almig olduklan halde; tigii 6grenci olmakla birlikte aym
zamanda bir iste calisip kigisel kazang elde ettiklerinden her hangi bir destek
almamuslardur.

Tablonun ilgi geken bir difer boliimii, borglananlarla ilgilidir. Otomobil almak
icin borglananlar arasinda 6n sirayt (%7.3’le) serbest meslek sahipleri almaktadir.
Onlan sirasiyla, 6gretmenler, memurlar ve akademisyenler takip etmektedir. Bunlarin
diginda, igciler, emekliler ve doktorlar arasinda da borglananlara rastlanmaktadir.
Serbest meslek sahiplerinin 6n sirada yer almalarinin en 6nemli sebeplerinden biri,
sayica Oteki gruplardan daha gok olmalandir. Bir diger onemli sebep ise; bu kisilerin
ticari gevrelerinde rahatga borg bulabilmeleri olsa gerek.

Sonug olarak denilebilir ki; borg, kredi veya aile yardim: gibi her hangi bir
destege ihtiyag duymadan otomobil alabilecek insanlarimizin sayis1 o kadar da g¢ok
degildir. Ciinkii; otomobiller, gesitli sebeplerle yitksek fiyatlara mal olmakta ve pek gok
kiginin alim giicinii agmaktadirlar. Bu durumda, gerek imkanlarimin yetersizligi,
gerekse bir an 6nce otomobil sahibi olma istegi sebebiyle kisiler,otomobil alabilmek
i¢in her hangi bir destek arayigina girmektedirler ve bulabildikleri uygun bir destekle
otomobil almaya yonelmektedirler. Ancak, problem bununla bitmemektedir. Ciinkii;
otomobil alirken girilen borglar, yakit masraflari, bakim ve tamirat masraflar1 aile

biitgesini oldukga zorlamaktadir.
3.1.2.0tomobilin Aile Biitcesine Maliyeti
Otomobilin tiiketim boyutunun anlagilabilmesinde, 6nemli sahip olan bir diger

konu,otomobilin aile biitgesine olan maliyetidir. Otomobilin, hem alimi sirasinda, hem

de kullanim1 esnasinda aileye, kiigiimsenmeyecek bir yiik getirdigi ortadadir. Bir énceki

bolimde ¢ok detayl olarak yapilan incelemede goriildiigii gibi; pek ¢ok kisi igin, belli -

bir yiikiin altina girmeden otomobil sahibi olmak miimkiin goériinmemektedir. Ustelik,
otomobilin getirdigi yik, kullanim esnasinda daha da artmaktadir. Ciinkii; otomobilin
enerji kaynagi olan yakit tiirleri yitksek degerde olup her gegen giin daha da artmakta,

otomobilin, bakim ve tamiratt da ayni bir problem olusturmaktadir. Ozellikle, ucuz diye

!
by
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alinan diisiik model otomobillerin, hem yedek par¢a sorunu, hem de ai§1r1 derééede
yipranmis olup sik¢a arizalanmalan nedeniyle sahiplerine maliyeti, eldukga ytiksek
olmaktadir. Buna, trafik kazalan sonucu olusan mali kayiplar eklenlnce tablo daha da
vahim bir hal aliyor. Otomobili b1r takim tehlikelere karsi garanti altlna almak icin
yapilan kasko (arag sigortasi), pek ¢ok kisiye yiiksek gelebilmekte; bundan kaginanlar
ise, bilyiik bir risk ile kars1 karsiya kalmaktadirlar.

Cogu ailenin, otomobillerine yaptiklari harcama ¢ocuklarina yaptiklar
harcamalar1 ge¢mektedir. Ciinkii; zaten dar gelirli oldugu igin kit kanaat geginen bu
aileler, cesitli gligliiklerle alabildikleri otomobillerine, yakit, vergi, sigorta, bakim ve
tamirat giderleri gibi harcamalar yapinca, biiyiik bir yiikiin altina girmis olmaktadirlar
ve biitgelerinded kendilerine ve g¢ocuklarina ay1rd1klar1 pay oldukca azalmaktadir. Bu ~
durumu aydinlatmak igin, bireylerin otomobillerine yaptiklari ayhik masraflar,
cocuklarina yaptiklari aylik harcamalar ile, aylik mutfak ve temizlik giderleriyle
kargilagtirilmistir. Otomobile yapilan aylik harcamalarin, ¢ocuklara yapilan harcamalar

ve mutfaga yapilan harcamalarla karsilastirildig: tablolar asagida yer almaktadir.

Tablo-22:0tomobile Yapilan Aylik Harcamalarin Cocuklara Yapilan Harcamalarla Karsilastiriimasi

Cocuklara Yapilan Aylhik Harcamalar (Milyon TL)

Cevapsiz | 50’ denaz | 50-75 arast | 76-100 aras1 | 100°den gok| Toplam

Otomob#e Yapilan | say1 | % | say1| % |sayt| % |say1| % |sayi1 | % | Say1| %

Aylik Harcamalar

50 Milyondan az 14 | 93] 49 1327] 9 6.0 2 1.3 4 2.7 | 78 | 52,0
50-75 Milyon arast 11 | 73] 2t (140 7 4.7 5 133 5 33 ] 49 | 327
76-100 Milyon arasi 6 4.0 6 4.0 3 2.0 1 0.7 1 07 1 17 | 113
100 Milyondan fazla 2 1.3 0 00 1 0.7 2 1.3 1 0.7 6 4.0
Toplam 33 {220 76 |507] 20 {133 10 | 6.7 | 11 7.3 1 150 | 100

Otomobile yapilan aylik harcamalarin, ¢ocuklarin saglik, egitim, oyuncak vb.
giderleri igin yapilan harcamalarla karsilagtirildigi Tablo-22 incelendiginde su
gerceklerle karsilasilmaktadir: Otomobil sahiplerinin yaklagik beste biri (% 22),
otomobillerine, ¢ocuklan i¢in yaptiklarindan daha ¢ok harcama yapmaktadirlar. Yani,
otomobilin aylik giderleri ¢ocuklarin aylik egitim, saglhk, giyim, oyuncak vb.
giderlerinden daha fazla olmaktadir. Otomobil sahiplerinin ii¢te birinden fazlasi da,
otomobillerine, ¢ocuklar: igin yaptiklari kadar harcama yapmaktadirlar. Yani, otomobil
giderleri ile ¢ocuklarin giderleri bir birine denk diigmektedir. Baska bir deyisle
(yukaridaki her iki grup bir arada degerlendirildiginde), aile reislerinin tigte ikiye yakin

bir boliimii (91 kisi), gocuklarina, ya otomobillerine yaptiklarindan daha az harcama
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yapmakta, ya da ancak otomobile yaptiklari kadar bir harcamayi gocuklarina yeterli “

bulmaktadirlar. Yani, otomobil sahiplerinin sadece altida biri, <,:ocuk1¥arma, —h_er‘ ayz ’

otomobillerinden daha fazla harcama yapmaktadirlar.

Bu tabloyu, ailedeki ¢ocuk say1si, aylik gelir diizeyi, aile reisinin egitim‘;‘ﬁ'é‘“biling"

diizeyi, otomobilin marka ve modeli, otomobilde kullamlan yakit tiirii, otomobilin
gesitli ozellikleri gibi pek ¢ok faktor etkilemektedir. Ancak, asil Onemli olan,
otomobilin niifusun biiylik bir kesiminin aile biitgesine olduk¢a biiyik bir yik
olusturdugudur. Bu yo6niiyle otomobil, ulagim ag:lsmgdan olduk¢a verimsiz bir konuma
diismektedir. Fakat, biittin bu olumsuzluklara ragmen, otomobil giinlik hayatimizda
vazgecilmez bir yer edinmekte ve otomobillesme her gegen giin artan bir hizla
yayilmaktadir.

Tablo-22’de gbze carpan, “cevapsiz” seklinde ifade edilen siitunda, yiiksek bir
rakamin (33 kisi) yer almasi durumu medeni hal ve ¢ocuksuz ailelerle ilgilidir. Zira, bu
bireylerin biiylik bir kism1 (28 kisi) bekar, geri kalanlar ise, ¢ocuksuz kisilerdir.

Asagidaki Tablo-23’te, otomobile yapilan aylik harcama miktar1 ile otomobil

sahiplerinin aylik mutfak ve temizlik giderleri karsilastiriimaktadir:

Tablo 23:0Otomobile Yapilan Ayhk Harcamalarin Mutfak ve Temizlik Harcamalariyla Karstlastirilmasi

Mutfak ve Temizlik Harcamalarn (Milyon TL)

Cevapsiz | 50’ denaz | 50-75 arasi | 76-100 aras1 | 100°den ¢ok | Toplam

Otomobile Yapilan | say1 | % | say1| % |sayi | % |sayt| % |sayi| % | Sayi| %
Ayhk Harcamalar

50 MilyoAdan az i 071 16 [107] 24 |160] 15 |100] 22 |147] 78 | 52.0
50-75 Milyon arast 1 0.7 3 20 114 193122 |147] 9 6.0 | 49 | 327
76-100 Milyon arasi 0 00 2 1.3 5 33 6 4.0 4 27 1 17 [ 113
100 Milyondan fazla 0 00 0 00 1 0.7 1 0.7 4 2.7 6 4.0
Toplam 2 1.3 ] 21 | 140 44 {293] 44 {293 ] 39 | 26.0]| 150 | 100

Tablo-23"te goriildiigii gibi; otomobil sahiplerinin {igte birinin aylik mutfak ve
temizlik masraflari, ya otomobillerine yaptiklar1 harcamaya denk diismekte yada bu
harcamalarin gerisinde kalmaktadir (12 kisi otomobillerine mutfaktan daha ¢ok harcama
yaparken; 40 kisi egit miktarda harcama yapmaktadir). Yani, otomobil sahiplerinin {igte
birinin aylik mutfak ve temizlik masraflar1 otomobil igin yaptiklar: masrafi gegmezken;
sadece ligte ikiye yakin bir oranda kisi (96 kisi) otomobil i¢in mutfak ve temizlik
harcamalarindan daha az harcama yapmaktadir. Tabii; bir 6nceki tablo ile ilgili olarak
dile getirilen ve sonug tizerinde etkili olabilecegi diisiiniilen etkenler bu tablo i¢in de

gegerli olabilmektedir.

—
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3.1.3. Otomobil - Zaman ve Enerji Kazanci

Otomobilin, siriicii enerjisi ve zaman kullanimina olumlu veya olumsuz
etkilerinin tespiti, hem otomobilin fonksiyonelligini daha detayli inceleme, hem de
enerji ve zaman tiiketimini arttirip arttirmadiini anlama imkam saglayacaktir. Temelde,
zaman kazandiric1 ve bireysel enerji titketimini azaltict 6zellige sahip olan otomobil,
tabii kaynaklarin hizla tiiketilmesine katkida bulundugu gibi, trafik sikigikli: ve yorucu
seyahatler sonucunda siiriicii enerjisini tiiketici bir ozellige biirinebilmektedir. Boylece;
otomobil agirlikli ulagmmin sundugu bireysellesmig tiiketim tarzi, yogun bir enerji,
zaman ve kaynak tiketimine neden olmakta, bu durum da, otomobilin zaman ve enerji
kazandirp kazandirmadifi konusunda hakli endigeler duyulmasina yol agmaktadir.
Hatta bu agidan, kimi insanlarda otomobilin varlifinin bir kazangtan gok bir kayip
oldugu diisiincesi bile uyanmgtir. Aragtirmamin bu béliimiinde, otomobilin bireysel
enerji ve zaman kazancina nasil bir etki yaptifi aragtinlmug, elde edilen bulgular
agagidaki tablolarda sunulmugtur. Otomobil sahiplerinin, otomobilin siiriiciisiine zaman

kazandirip kazandirmadigina dair diigiincelerinin dagilimi asagidaki gibidir:

Tablo-24: Otomobilin, Sahibine Zaman Kazandinp Kazandirmadigina Dair Diigiincelerin Dagilim

Otomobilin Size Zaman Kazandirdigina Iinantyor musunuz ? Say1 %
Cevapsiz 1 0.7
Oldukga zaman kazandirmaktadir 125 83.3
Pek zaman kazandirmamaktadir 17 11.3
Bakimu ve trafik tikamklig1 sebebiyle zaman kaybettirmektedir 7 4.7
| Toplam 150 100

Tablo-24’te goriildugi gibi, otomobil sahiplerinin yaklagik altida biri (%16),
otomobilin kendilerine zaman kazandirdifina inanmamakta; hatta, bunlarin bir kismu
(%4.7) otomobilin, bakimi ve trafik tikaniklifi sebebiyle kendilerine zaman
kaybettirdigine bile inanmaktadir. Tablodaki verilere gére, otomobil sahiplerinin 5/6’s1
otomobilin kendilerine oldukga ¢ok zaman kazandirdigini kabul etmektedir. Bu da pek
sasirtict bir durum degildir. Olaya iki yonden bakilinca bu cevabin goklugunun sebebi
daha iyi anlagilabilir:Birincisi;Elaz1g’da trafik tlka;nkhggz byiik illere gore pek siddetli
bir problem olarak kabul edilmemis olabilir. Ikinci onemli boyut ise, otomobilin
kaybettirdifi zamanm, kazandirdigi zaman ile kiyaslanmasidir. Olaya bu agidan
bakildiginda; otomobille kolayca hal edilen pek ¢ok igin, otomobilsiz daha yavas ve gok
daha mesakkatli olacag goriilecektir. Boyle bir kiyaslama yapildiginda otomobilin,

olduk¢a ¢ok zaman kazandirdif: kanaatine rahat¢a varilabilir. Ancak, otomobilin, baz:
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zamanlar oldukga zaman kaybettirdigi, boylece stres ve sikinty, rettigi de inkaf?a:
edilemez. z ; “
Otomobil sahiplerinin, otomobilin sirtici enerjisine etkisi kOhusundaki fikirleri

agagidaki tabloda sergilenmektedir:

Tablo-~25: Otomobilin, Siiriicii Enerjisine Etkisi Hakkindaki Diigiincelerin Dagilinu

Otomobilin Siiricii Enerjisine Etkisi Nedir ? Sayr %
| Yorgunluk ve enerji kaybim azaltmaktadir 88 58.7
Siiriiciiye zaman ve enerji kaybettirmektedir 17 11.3
Siiriicii enerjisine énemli bir etkisi olmamaktadir 45 30.0
Toplam 150 100

Tablo-25’te goriinen o ki; otomobil sahiplerinin yansina yakin bir bolimi
(%41.3) otomobilin, siiriicii yorgunlugunu ve enerji kaybim azalttigina inanmiyor.
Hatta, tigte bire yakin bir boliim, otomobilin siiriicii enerjisine dnemli bir etkisinin
olmadigim digiintrken; bir kismi da (%11.3) otomobilin siiriiciiye enerji ve zaman
kaybettirdigini kabul ediyor. Tablonun bu gériintiisiinde iki 6nemli etkenin roliinden soz
edilebilir: Trafik yogunlugu, otomobilin kalite ve konforu. Bu iki etken, siiriicii
enerjisini ve yorgunluk diizeyini etkileyen baglica unsurlardir. Agirt yogun bir trafikte
siirliciiler fazla yoruldugu gibi; yogun bir sekilde psikolojik bask: altinda kalmakta ve
strese girmektedirler. Ote taraftan, eski, kalitesiz ve konfor diizeyi diisiik otomobiller de
strliciyii agin dizeyde yormaktadir. Ogzellikle, sehirlerarasi yolculuklarda konfor
yoniiyle otomobilin sahip oldugu 6zellikler gok daha biiyiik bir énem tasimaktadir.
Bununla birlikte, koltuk, direksiyon, vites kolu ve pedallarin ergonomik olup olmamasi
da yorgunluk diizeyini etkilemektedir.

Otomobil sahiplerinin yarisindan fazlast otomobilin, siriiciiniin yorgunlugunu ve
enerji kaybini azalttigini diisinmektedirler. Otomobilin &teki kara ulagimi vasitalarina
gore, yorgunlugu azalttigi kabul edilebilir. Yine, otomobilli ulagimin, yaya olarak is
gormekle kiyaslanmayacak derecede rahatlik sagladig kesin. Ancak, daha 6nce de ifade
edildigi gibi otomobilin bu konuda sagladig: avantaj, konforu ile dogru orantilidir.
Kisaca, otomobilin konforu arttikga yorgunluk ve bireysel enerji 'éﬁketiminin azaldigina
dair miispet kanaatin artacag: da disiiniilebilir. Yollarin kalitesiz olusunun yorgunlugu
arttiric1 etkisine karst da otomobilin siispansiyon sistemi devreye girmektedir. Kalitesiz
veya diisiik model bir otomobil, siispansiyon diizeni bozuk olacagindan bozuk yollarda -
stiriiciisinii daha ¢ok rahatsiz ederken; yeni ve kaliteli bir otomobil, miikemmel

siispansiyonu ile daha rahat ve giivenli bir siiriig saglayabilir.
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3.2.0tomobilin Saghikh Yasam ve Ekolojiye Etkileri

Otomobilin, saglikli yagam ve ekoloji iizerinde ¢ok g:esitlti\,‘ ‘ol;ms'uz etkilcri
bulunmaktadir. Otomobilin, dogrudan dogruya veya dolayh ‘ollarak -sorumlu
tutulabilecegi problemler,trafik kazalarindan, ekolojik bozulmalara; stres gibi psikolojik
rahatsizliklardan, bedensel saglikta olusan bozulmalara kadar genis alana yayilan bir
cesitlilik gostermektedir. Hayatimizi kolaylastirma amacina yonelik olarak iretilen pek
¢ok arag gibi, otomobil de beraberinde bir gok problem getirmigtir. Iste bu béliimde,
otomobil kaynakli olarak meydana gelen ¢evresel bozulmalar, bedensel saghik
problemleri, psikolojik sorunlar, otomobile bagimlilik, siiriicii egitimi, konaklama ve
yol giivenligi gibi konular, otomobil sahiplerinin bu konularla ilgili gorigleri

dogrultusunda incelenmektedir.
3.2.1.Cevrede Olusan Bozulmalarin Degerlendirilmesi

Otomobilin gevreye en biiyitk darbesi egzoz ile olmaktadir. Yapilarinda biyiik
oranda petrol igeren maddeler barindiran asfalt yollarda ¢evre kirliligine biiytk bir katk:
yapmaktadir. Otomobil kaynaklh ¢evre kirleticiler bununla da bitmiyor. Otomobilin atik
pargalart ve hurdaya cikarilan otomobiller g¢evreyi biiyitk 6lgiide tehdit ederken;
stiriiciilerin seyahat esnasinda otomobillerinin pencerelerinden yol kenarlarina atiklan
yiyecek atiklar, sigara izmarit ve kiilleri vb. atiklar da gevre kirliligini biiyiik bir oranda
arttirmaktadir. Bu arada, guriltii kirliligi ayr bir boyutu olugturmaktadir. Konunun bu
boyutlarini detayh olarak ortaya koya bilmek igin, otomobil sahiplerine bu problemlere
yonelik gesitli sorular yoneltilmis ve alinan cevaplar bu gergevede yorumlamaya tabi
tutulmustur.

Otomobil sahiplerinin gevre bilincini tesbit etmeye yonelik olarak sorulan,
“seyahat esnasinda yiyecek artiklarim ve kiilliigii nereye bogaltirsiniz?” sorusuna

verilen cevaplarla ilgili tablo yorumu ile birlikte agagida yer almaktadir:

Tablo-26: Otomobil Sahiplerinin, Atiklar Konusunda Cevreye Kars1 Tutumlan

Seyahat Esnasinda Kiilliikk ve Yiyecek Atiklarim Nereye Atarsimz ? | Say1 | %

Cevapsiz 3 120
Otomobilin camindan atarim 15 1100
Yol kenannda uygun gordiigiim bir yere atarim 40 | 26.7
Biriktirip ¢pe atarim 83 | 553
Tabiata zararsiz olanlan yolda atip, diferlerini ¢6pe atanm 9 | 60

Toplam 150 | 100




121

b
B

::“"} J.

Tablo-26’da goriildiigi gibi, otomobil sahiplerinin lgte birindenjffazlﬁast, éevr,e
konusunda oldukga bilingsiz davranmaktadir. Ciinkii; bunlarin onda biri ‘é)tamol.)illl‘_éri{)‘flei‘ '
seyahat ederken, yiyecek, sigara vb. atiklarin1 otomobillerinin camindan atmakta; dortte "
bire yakin bir boliimii de, atiklar1 kendilerince uygun bulduklar yerlerde yol kenarina
atmaktadirlar. Bu tablo, gevre bilincimizin ne derece diisiik oldufunu ispatlamaya
yetmektedir. Seyahat esnasinda yollarin manzaras: dikkatli bir gozle gozlenecek olsa,
durumun vehameti daha agik bir gekilde ortaya ¢ikacaktir. Zira; kola kutularindan, pet
siselere; kagit mendilden, sigara izmaritlerine; biskiivi vb. ambalajindan, naylon posete;
hatta alkollii igecek kutu ve sigelerine kadar pek ¢ok atik yiiziinden yollarin, bakmaya
tahammiil edilemeyecek bir manzara sergiledigi goriilmektedir. 1999 yilinin temmuz
ayinda, TEM Otoyolunun Ankara ili simrlarindaki bolimiinde kargilagtiimiz bir-
manzara, bu konu i¢in, zikredilmeye deger bir omek tegkil etmektedir. Kargilagilan
manzara suydu: Otoyolun gidis gelis yonleri arasinda biriken geri doniigiimii miimkiin
atiklar (pet, teneke kutu, kagit vb.) toplanmig; yaklagik her yiiz metrede bir biiytikce bir
cuval dolusu malzeme birikmisti. Bu ¢uvallarin her biri de 30-40 kilogram civarinda
gortinityordu. Oyleyse; yollarin birkag kilometrelik bir alaninda bile, tonlarca atik
madde birikmis demektir. Cok islek'olan otoyollar kadar olmasa da, biitin
karayollarinin kenarlarinda s6zii gegen tiirden atiklara bol miktarda rastlamak
miimkiindiir. '

Tablo-26’nin diger satirlar1 incelendiginde, gorilen durum sudur: Otomobil
sahiplerinin yansindan fazlasi(%55.3), g¢evreye karsi daha hassas davrandiklarim
gosterir cevaplar vermislerdir. Bunlar, seyahat esnasinda yiyecek atiklarim ve
killikteki atik maddeleri biriktirip ¢ope attiklarini sdylemiglerdir. Cevre temizliginin
goz ardi edilemez bir deger olarak kabul edildigi giiniimiizde, bu oramin Dbiitiin
vatandaglar iginde ylizde yiiz olmasi arzulamirdi. Ne yazik ki, durum o kadar da i¢ agict
gorinmemekte; hatta elde bulunan bu %55°lik miispet cevap orant da tam inandirict
gelmemektedir. Ote taraftan;otomobil sahiplerinin kiigiik bir boliimii de (%6), atik
maddelerden, tabiata zararsiz olanlan atip; digerlerini ¢6pe atmak iizere bir gekilde
biriktirdiklerini belirtmiglerdir. Bu davramsg, her zaman igin tamamiyla tasvip edilmese
de cevre bilinci agisindan olumlu olarak kargilanabilecek bir davranigtir

Otomobil sahiplerinin otomobilleriyle bile bile gevre kirliligine katkida bulunup
bulunmadiklar1 da aragtinlmig; anket formunda, “ofomobilinizin atiimast gereken
eskimiy (lastik, filtre, akii, yag gibi) parcalarini ne yaparsimiz?” geklinde bir soruya yer

verilmigtir. Oto. sahiplerinin bu soruya verdikleri cevaplar Tablo-27de goriilmektedir:




122

Tablo-27: Otomobile Ait Atiklar Konusundaki Tutumlarm Dagilimy< .

s

Otomobilinizin Atik Pargalarim Ne Yaparsmz? | Sayn | % | 7" % %
Cevapsiz 6 | 4p”|ii ot
Cop bidonlarina atanm 22 147 | R

Her hangi bir yere atarim 5 3.3

Sanayi bolgesine veya tamirciye birakirim 113 75.3

Yanici olanlan yakanm 4 2.7

Toplam 150 100

Tablo-27, gevre agisindan ¢ok i¢ agict gorinmemektedir. Ciinkii; otomobil
sahiplerinin begte biri, otomobile ait (¢ogu da asin derecede kirletici ve tehlike
boyutunda zararl olan) atiklan bilingsiz bir gekilde atmaktadir. Her hangi bir yere atma,
¢Oop bidonlarina atma veya yakma gibi yollarla, bu zararli maddeleri gevreye
birakmaktadirlar. Oysa, bu maddelerin her biri ayn bir tehlike kaynagidir. Omegin; bir
litre kullanilmig motor yagimin 800 ton igme suyunu kullamlamaz hale getirdigi
bildirilmektedir. Yine, yag, lastik, plastik aksam gibi oto. par¢a ve malzemelerinin
yakilmasi durumunda ¢evreyi asin derecede kirleten gaz ve partikiiller acia
¢tkmaktadir.

Otomobil sahiplerinin dortte iigii (%75), bu tir atik maddeleri sanayi bolgesine
veya tamirciye biraktiklarimi ifade etmiglerdir. Bagta iyi gibi goriiniiyorsa da, bu
maddelerin sanayici ve tamirciler tarafindan nasil kullamldig: aragtinildiginda, daha
korkung bir manzara ile kargilagilmaktadir. Ciinkii, tamircilerin g¢ogu, 6zellikle kig
aylarinda 1sinmak i¢in bunlann (kullamlmig yag basta olmak iizere) yakmakta,
kullanmaya ve yakmaya miisait olmayanlarnn gevreye atmaktadirlar. Bu giin sanayi
bolgeleri, eski lastik, hurda araba iskeleti ve kullamlamaz hale gelen oto pargalaniyla
dolup tagmig bulunmaktadir. Béylece hem gevre, hem hava kirliligi 6niine gegilemez bir
hale gelmektedir. Kisaca ifade edilecek olursa; otomobil sahiplerinin bu konudaki
tutumlar ne olursa olsun, servis yetkilileri ve tamirciler de dahil biitiin vatandaglara
gevre bilinci verilmedikge ve bu maddelerin zararlarimi yok edecek ¢nlemler -
alinmadikga gevre kirliligi 6nlenemeyecek, ekolojide meydana gelen tahribatlar her
gegen giin artarak devam edecektir.

Otomobil sahiplerinin fiziksel g¢evreye karsi sergiledikleri tutumlar kadar,
gevredeki diger insanlara kargi takindiklan tavirlar da oldukga 6nem tasimaktadir.
Otomobil sahiplerinin sosyal iligkilerinin ve 6teki insanlara kargi tutumlarinin bilinmesi,
otomobilin sosyal hayata etkilerinin daha iyi anlagilabilmesinde biiyiik bir 6neme
sahiptir. Iste bu sebeple, otomobil kullamcilarinin diger insanlann ne derecede

onemsedigini tespit etmede 6nemli bir gosterge olabilecek bir davranig aragtirnlmagtir.



Bu konuda kriter olabilecek davramig olarak ta, yagmurlu havalarda xol'dg.ﬁyurumektex
olan insanlara su sigratmamaya dikkat edip etmedikleri merak edilmigﬁ%é: “yagmurlu bir kY
havada seyahat ederken elinizde olmadan yayalara su sigrattiginiz o&u" mu?” seklinde }
sorulmugtur. Otomobil sahiplerinin verdigi cevaplardan hareketle bu konuda ortaya

¢ikarilan tutumlarina dair dagilim asagida, Tablo-28’de ortaya konulmaktadir:

Tablo-28: Otomobil Sahiplerinin Diger insanlara Karst Tutumlarmin Dagilim

| Yagmurlu Havalarda Yayalara Su Sigrattifimz Olurmu ? | Say %
Cevapsiz 6 4.0
Pek farkinda olmam 22 14.7
Bazen sigrattifim olur 5 3.3
Sigratmamaya gayret ederim 113 75.3
Toplam 150 100

Tablo-28’de goruldagu kadariyla, otomobil sahiplerinin yaklagik begte biri,
otomobillerini kullamrken oteki insanlar1 adeta hi¢ Onemsememektedirler. Ciinki,
“yagmurlu bir havada seyahat ederken, yayalara su sigrattifiniz olur mu?”’sorusuna
kargilik bunlarin bir kism1 (%3.3), “sigrattigim olur” deyip gergegi itiraf ederken; bir
kismi da (%14.7), “pek farkinda olmam™ diyerek, adeta diger insanlan hi¢ gormedigini,
onlara hi¢ dikkat etmedigini, otomobilin diginda neler olup bittiginin farkinda bile
olmadifin1 belirtmigtir. Demek ki; bazi otomobil sahipleri tabii ¢evreyi pek
onemsemedikleri gibi, sosyal ¢evreyi de pek umursamamaktadirlar.

Otomobil sahiplerinin dortte iigli ise, yagmurlu havalarda seyahat ederken
yayalara su sigratmamaya dikkat ettiklerini belirtmiglerdir

Otomobil sahiplerinin, 6teki insanlarin ¢evre konusundaki tutumlari hakkindaki,
gozlemlerinden yararlanmak amaciyla, “Elazig 'da asagidakilerden hangileri daha ¢ok
cevre kirliligi ve giriilti olusturmaktadir?”, seklinde bir soru sorulmustur. Verilen

cevaplardan elde edilen ilging sonug, agagidaki tabloda goriildiigii gibidir:

Tablo-29: Elazag’da, Cevre Kirliligi ve Giiriiltii Olusturan Fakt6rler Hakkaindaki Diigiincelerin Dagilimi

En Cok Kirlilik veya Giiriiltii Olugturan Unsurlar Say1 %
Egzoz gazi, egzoz ve motor giiriiltiisii 64 42.7
Bina bacalan 75 50.0
Fabrika bacalan 28 18.7
Sanayi atiklar 8 5.3
Yiiksek sesle miizik dinlenilmesi 11 7.3
Gereksiz korna ¢alinmas 40 26.7
Dolmusgu ve seyyar saticilann asin bagirmasi 25 16.7
Toplam - Jd -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.
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Tablo-29’a gore, otomobil sahipleri, Elazig’daki gevre klrhhgmde en onémh

unsur olarak bina bacalarini gormektedirler. Otomobil sahiplerinin Yg'drlSl en onemh

gevre kirleticilerden biri olarak bu unsuru isaretlemislerdir. S$ehir merkezmde kxs .

aylarinda bina bacalarindan kaynaklanan hava kirliliginin rahatsiz edecek boyutlara
varmast bu kanaati kuvvetlendirmektedir.

Otomobil sahiplerinin, yarisina yakini, kirleticiler siralamasinda ikinci derecede
egzoz gazim etkili unsur olarak gérmiiglerdir. Ancak, egzoz gaz kirlili§inin egzoz ve
motor gurtltiisii ile bir arada verilmis olmas: bu rakamu beklendiginden yiiksek
¢ikmasina yol agmug olabilir. Ciinkii, gozle goriilir boyutta olmadigindan pek gok kisi,
egzoz gazi kirliliginin bilincine bile varamamaktadir. Hatta, anket sorularim
cevaplandiran otomobil sahiplerinden biri, cevaplar arasinda egzoz gaz ile ilgili sikki
goriince, “egzozun yapacag kirlilik ne olacak ki!” diye oldukga ilging ve bilingsizlik

ifade eden bir s6z sdylemisgti.

Otomobil sahipleri, iiglincii derecede kirletici faktor olarak, fabrika bacalarim -

gormektedirler. Otomobil sahiplerinin yaklagik beste biri fabrika bacalarinin Elazig’da
cevre kirliligi yaptigi kanaatindedirler. Bu kanaatin olugsmasinda en 6nemli etken ise,
¢imento fabrikasidir. Ciinkii; son zamanlarda alinan tedbirlerle kirlilik seviyesinin
dugiriilmesine ragmen, bu fabrikanin gevreyi kirlettiginden sik¢a sikayet edilirken;
oteki fabrikalar hakkinda, kirlilikle ilgili bir sikayete pek rastlanmamaktadir.

Cevreyi kirlettiklerine olan inan¢ konusunda, sanayi atiklar1 son sirada yer
almaktadir. Otomobil sahiplerinin sadece %5’i Elazig’da sanayi atiklarinin gevreyi
kirlettigine inanmaktadir. Bu oranda etkili olan en 6nemli sebep ise, sanayi atiklarinin
daha ¢ok sanayi bolgesinde kalmasi ve pek dikkat gekmemesi; ote taraftan, bina ve
fabrika (¢imento fb.) bacalarinin sehir merkezinde yer almalar sebebiyle daha ¢ok goze
batmalandir. Oysa, ger¢ekte sanayi bolgesinde, gimento fabrikasinin olugturdugundan
gok daha fazla kirlilik olugmaktadir. Sonug olarak denilebilir ki, ulasim araclar,
dolayisiyla otomobil ¢evre kirliligine biiyiik bir katk: saglamaktadir.

Giirtltu kirliligi konusunda kargimiza ¢ikan tablo ise su sekildedir: Otomobil
sahipleri en ¢ok, egzoz ve motor giiriiltiisinden sikayet etmektedirler. Bu tiir giiriltii ,
gergekten fazla oldugu gibi, oto. sahiplerinin daha gok bu tiir giiriltii ile kars1 karsiya

olmalar: da bu rakamu belirleyici bir etken olabilir. Ikinci derecede giiriiltii olusturucu ,

faktor olarak, gereksiz korna galinmasina yer verilmigtir. Otomobil sahiplerinin yaklagik
olarak {gte biri, siiriictler tarafindan gereksiz yere korna galinmasinin giiriilti kirliligi

olusturdugunu kabul etmektedirler. Goriildiigii gibi, bu kisiler daha gok trafikte i¢i ice

“‘;\t\‘
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olduklan giirilti tirlerinden rahatsiz olmakta ve bunlar gikayet konusu etmektedlrler

Giiriiltdi olugturduklarina inamlan diger faktérler ise, dolmusgu ve seyyar sat1c1lar1n asxn

bagirmalar ile, yiiksek sesle miizik dinlenilmesidir. Dolmug duraklarinda yolcugg_lgmek o

i¢in bagirilmas: bir ¢ok vatandas gibi, oto sahiplerinin de altida biri tarafindan gereksiz
bir giiriiltii olarak kabul edilmektedir. Yiizde yedi oranlarinda da, yiiksek sesle miizik
dinlenilmesinden sikayet¢i olunmaktadir. Bu gikayetler, otomobilde yiiksek sesle miizik
dinlenilmesi kadar, evlerde ve kasetgilerde yiiksek sesle miizik c¢alinmasimi da
kapsamaktadir. Goriildigi gibi gurilti konusunda da en biyik sikayet ulagim
araglarina, dolayisiyla otomobillere yoneltilmis bulunmaktadir. Oyleyse, Cevre ve
gurulti kirliligini azaltmaya motorlu araglardan baglamak oldukg¢a makul olabilir.
Ekolojide olusan defigsmelerde 6nemli bir pay sahibi olan otomobil, gehir
planlarinda da oldukga biiylik bir rol oynamaktadir. Hizli ve garpik kentlesmenin
sonuglarindan biri de, beton yigmlarindan arta kalan arazinin yollara tahsis edilmesi
olmustur. Bu yollar otomobil vb. araglar tarafindan kullaldig: gibi, geriye kalan oteki
arazilerin biiyiik bir kismi da otoparklara ayrilmig ve boylece insanlarin sosyal faaliyet
ve eglence alanlan oldukga daralmigtir. Giiniimiizde, adeta nefes alacak bir alan,
¢ocuklarin oynayabilecegi bir mekan kalmamig durumdadir. Iste, insan ruhunu sikan bu
Asxklsmls ve daralmig mekanlardan bir nebze kurtulabilmek igin, yesil alan diizenlemeleri
ve gocuk parklar vazgegilmez bir ihtiyag olarak kargimiza ¢tkmug bulunmaktadir. Ne

yazik ki; pek ¢ok kent mekamnda bu diizenlemelere biiyiik bir yer verilmeye ¢aligildig1

halde bu konudaki ¢abalar, her gegen giin yayilan ve artan kentlesme karsisinda yetersiz -

kalmaktadir. Elazig’da da durumun bundan pek farkli oldugu soylenemez. Otomobil
sahiplerinin Elazig’daki ¢evre diizenlemelerini yeterli bulup bulmadiklari da

aragtinlmstir. Bu konudaki digiincelerle ilgili dagilim tablosu asagida goriilmektedir:

Tablo-30: Elaz1g’daki Cevre Diizenlemesi ve Cocuk Parklari Hakkindaki Fikirlerin Dagiumi

Elazip’daki Cevre Diizenlemesi ve Cocuk Parklan Yeterli midir? Say1 %

Yeterli buluyorum 18 | 12.0
Cok yetersiz buluyorum _ 74 | 49.3
Daha da gelistirilebilir 58 | 38.7
Toplam 150 | 100

Tablo-30’da gorildiugi gibi Elazig’daki ¢evre diizenlemeleri, hicte yeterli
bulunmamaktadir. Otomobil sahiplerinin yansi, bu tiir alan ve diizenlemeleri gok
yetersiz bulduklarini belirtirken; iigte birinden fazlast da bu tiir diizenlemelerin daha da
gelistirilebilecegini soyleyerek, aslinda bu alandaki diizenlemeleri yetersiz bulduklarim

ifade etmi§ olmaktadirlar. Geri kalan ¢ok az sayidaki kisi (sekizde bir), -gevre
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diizenlemesi, yesil alanlar ve c¢ocuk parklarini yeterli bulduklarini bélhtmisleriiir.“ ’ ‘

Agikga anlagildigs gibi bir ¢ok kisi Elazig’daki, eglenme ve dinle{imcye y6neljk o

¥

gevresel diizenlemeleri yetersiz bulmaktadir. Elaz1g ¢apinda bu konfi:_ ile. ilgili bir

aragtirma yapilacak olsa buna benzer bir sonug ¢gikacag: rahatlikla dﬁsﬁnﬁléﬁilirt Cunk,
her gegen giin biraz daha betonlagsan Elazi3’da, hala daha dar sokaklar, ileride ihtiyaca
cevap veremeyecek caddeler inga edilmekte, otopark ve sosyal faaliyet alanlan ile

eglence ve dinlenmeye y6nelik mekan diizenlemeleri ise, yetersiz kalmaktadir.
3.2.2.0tomobilin Bedensel Saghga Etkilerinin Degerlendirilmesi

Giiniimiizde insanlarin biiyiik bir kismi, hem masa bag1 iglerde ¢aligtiklarindan,
hem de her tirlii ulagimi motorlu araglarla sagladiklarindan, zamanlarinin gogunu
oturarak gegirmekte ve hareketten mahrum bir giindelik hayat yasamaktadirlar. Bu
hareketsizlik ise, bedensel saglik iizerinde olduk¢a mithim tahribatlar yapmaktadir.
Otomobil siiriiciiliigiiniin egzersiz imkanin1 yok etmesini yanunda, otomobile ayrilan
mekanin hareket alamini kisitlamasi da insanlanin hareket imkanmini oldukga azaltmakta
ve problemin boyutunu daha da biyiitmektedir. Dolayistyla otomobil, ekolojik
problemler kadar insan beden sagligimn bozulmasinda da onemli derecede sorumlu
kabul edilmektedir. Otomobilli ulagimin bu boyutunun daha iyi anlagilabilmesi igin,
otomobil sahiplerinin otomobil kullamimi nedeniyle beden sagliklarinda her hangi bir
problem yasayip yasamadiklari énemli bir merak konusu olmaktadir. Bu nedenle,
otomobil sahiplerine, otomobil kullanimi nedeniyle bedensel bir rahatsizlik yasayip

yasamadiklan sorulmustur. Alinan cevaplarla ilgili tablo asagida yer almaktadir:

Tablo-31:Bireylerin Yasadiklari, Otomobil Kaynakh Saglik Problemlerinin Dagtlm

Otomobilden Kaynaklanan Bir Saghk Problemi Yasadimz m1? | Say1 Y%
Cevapsiz 55 36.6
Asin kilo alma 43 28.6
Adale agrilan 24 16.0
Isitme problemi R 1 0.7
Gorme bozuklugu 2 1.3
Uyku diizensizligi 8 53
Hareket giicliigii 25 16.6
Solunum yolu rahatsizhiklan 1 0.6
Toplam - -

Not: Birden fazla segenck isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.
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Tablo-31’den anlagildiina gére; otomobil sahiplerinin UGgte }klye yakln bir ﬁm
boliimi  otomobil kullanmaktan kaynaklanan c¢esitli rahatsnzhkla{i' yasamlslardlr
Otomobil kullanmalarinin bedensel bir rahatsizlik olusturup olusturmadlgma dair
soruyu cevapsiz birakan kigilerin, herhangi bir rahatsizlik yasamadlklanni'anlatmak igin
bu soruya cevap vermedikleri kabul edilirse, otomobil sahiplerinin tgte birinden
gogunun (%36.6), otomobil kullanma sebebiyle bir rahatsizlik yagadiklar: séylenebilir.

Otomobilden kaynaklanmig olabilecek her hangi bir rahatsizlik yasayanlar, en ¢ok
agin1 kilodan sikayet etmiglerdir(iigte bir). Bu, normal bir sonug olarak kabul edilebilir.
Zira, otomobil egzersiz imkanlarim azalttigindan dolayi, asin hareketsizlik sebebiyle -
dogal olarak viicutta yaglanma ve kilo artigt yaganmaktadir. Giinimizde agirt kilodan
kaynaklanan rahatsizliklarin sayisinda biyiik bir artis yasanmasi, bizzat sigmanligin da
bir hastalik olarak kabul edilmesini saglamagtir.

Ikinci derecede sikayet konusu olan rahatsizlik, adeta bir 6nceki sikayeti destekler
nitelikte olan “hareket giigliigii” sikayetidir(1/6). Otomobilin, egzersiz imkanlarin1 yok
etmesi sonucu yaganan en 6nemli rahatsiziiklardan biri olan hareket giigliigii, 6zellikle
uzun yolculuklardan sonra daha belirgin olarak yagsanmaktadir. Yogun ve stresli sehir
i¢i trafiginde arag kullanmak ta kisilerde bu rahatsizliin bag géstermesine yol agabilir.

Ugiincii sikayet konusu, adale agrlanidir. Adale agrilan da yine, otomobilde
hareketsiz olarak belli bir pozisyonda durmaktan kaynaklanir ve daha ¢ok sirt, bel,
boyun, kol ve bacak kaslarinda kendini hissettirir. Anlasildigt kadariyla, otomobil
kaynakli rahatsizliklanin biiyilkk bir kismi, otomobille ulagim saglamanin, hareket
imkamm kisitlamasina bagli olarak ortaya ¢tkmaktadir. Bu tabloda karsilagilan sonug ta,
teorik kisimda dile getirilen otomobilin, bedensel sagliga etkileriyle ilgili bir takim
aragtirma sonuglarim destekler niteliktedir.

Otomobil kaynakli olarak ortaya giktig1 kabul edilen rahatsizliklarla ilgili diger
sikayetler ise, uyku dizensizligi (%5.3), gorme bozuklugu (%]1.3), isitme problemi
(%0.6) ve solunum yollar: rahatsizliklart (%60.6).seklinde siralanmaktadir.

Sonug olarak denilebilir ki; otomobilin, bedensel saghiga olduk¢a olumsuz etkileri
bulunmakta; bireye sagladii konforlu hayat sartlart ve gegitli avantajlarin yaninda,
beden saghgim da bozabilmektedir. Ancak, otomobilden kaynaklandigi diigiiniilen bu
problemlerin tek sorumlusu otomobil degildir. Bireylerin, gerek spordan uzak
durmalar, gerek kotii aligkanliklara sahip olmalar, gerekse sagliksiz ¢evre kosullarinda
yasamalan gibi durumlar da bu rahatsizliklarin artmasina yol agabilmektedir. Bu

agidan, giinlik yagantimizda spora yer ayirmakta bityiik bir fayda bulunmaktadir.
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3.2.3.0tomobilin insan Psikolojisine Etkilerinin Degerlendirilljfi;_si B '

Trafik tikamklifina uzun sire maruz kalma durumunda;. 6:z§llikledé‘ uzun
mesafeli, uzun bekleme siireli, ve sik tekrarlanan durumlarda, olumsuz psikolojik haller
artmakta, tahammiil giicii azalmakta ve sabirsiz, aym zamanda tehlikeli araba kullanma
davramsglar1 ortaya ¢ikmaktadir. Trafigin rekabetgi karakterinin, trafik tikamkliginda
engellenmiglik duygusu ile kargilagmas: sebebiyle bir tistinlik cabasi ve acimasizlifin
bas gostermesi, tahammiilsiizlitk ve saldirganlia yol agarak tehlikenin boyutunu daha
da arttirmaktadir. Ote taraftan, var olan psikolojik problemler ve kisilik bozukluklar da
trafie cesitli gekillerde yansimaktadir. Ornegin; psikopat kisilik egilimleri olanlar
gesitli gekillerde oteki sirticiileri zor durumda birakmakta yada hiz yapmakta, boylece
trafikte buytik tehlikelerin dogusuna zemin hazirlayabilmektedirler.

Otomobilin, toplum hayatina sosyo-kiiltiirel etkilerinin anlasilabilmesinde,
otomobilin bireysel yasant1 ve kisilerin psikolojik hayatlari lizerindeki olumlu ve
olumsuz etkilerinin bilinmesinin biyiik bir énemi bulunmaktadir. Bu arastirmada,
otomobil sahiplerinin psikolojik yasantilarinin otomobil kullanimindan nasil etkilendigi
de aragtinlmugtir. Oncelikle, otomobil kullanmanin bireyin ruh diinyasinda nasil bir etki

yapti1 sorulmus ve elde edilen bulgular agagidaki gibi tablolagtiriimigtir:

Tablo-32: Otomobil Kullanmanin Ruh Diinyasina Etkilerine Dair Diigiincelerin Dagilim

Otomobil Kullanmak Ruh Diinyanizda Ne Tiir Etkiler Yapar ? Say1 %
Sakin ortamda kullaninca sakinlegir ve huzura kavusurum 48 32.0
Trafik sikagikh#inda huzursuz olur, sinirlenir ve strese girerim 58 38.6
Trafikte sinirlenince argo ifadeler ve kiifiir s6zleri kullandigim olur 25 16.6
Trafikte durum ne olursa olsun ciddiyetimi pek kaybetmem 46 30.6
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.

Tablo-32,de goriildiigii gibi, otomobil kullanmak hemen hemen herkesin
psikolojik diinyasini, trafik ortamina gore olumlu veya olumsuz sekilde etkilemektedir.
Otomobilin normal sartlar altinda kullamlmasi genellikle bireylere huzur ve rahatlama
hissi verirken; sikisik bir trafikte, stres altinda otomobil kullanimu, kisiyi bunaltmakta,
ofkelendirmekte ve saldirganlagtirmaktadir.

Otomobil sahiplerinin yaklagik olarak iigte biri, otomobili sakin bir ortamda
kullaninca sakinlesip huzura kavugtuklarimi ifade etmislerdir. Otomobilin bu
ozelligindendir ki; pek ¢ok kisi, bos zamanlarinda dinlenmek ve stres atmak igin sakin

bir yolda, sakin bir saatte otomobilleriyle dolasmayr baska etkinliklere tercih
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etmektedirler. Oyleyse otomobil, trafik stresi olmamak ve gevreden 5;;fa:hatstz.:' -é&ipi

durumlarla kargilagmamak kaydiyla, insan psikolojisini olumlu etkilerilelgt.e,‘kisil‘c.r'c S

rahathk, huzur ve zevk vererek psikolojik tatmin saglamaktadir.

Otomobil sahiplerinin iigte birinden ¢ogu (%38.6), trafik sikigiklifinda huzursuz
olup, sinirlenerek strese girdiklerini ifade etmiglerdir. Agikga anlagildigt gibi; normal
sartlar altinda zevk ve huzur kaynag: olan otomobil, olumsuz trafik sartlarinda stres ve
huzursuzluga yol agabilmektedir. Her ne kadar boyle bir durumda otomobilin kendisi
dogrudan dogruya huzursuzlugun kaynag: gibi gérinmiiyorsa da, trafik sikigtkliginin
biiyitk 6lgiide araglarin yapisindan ve qbklugundan kaynaklandigi gergegi, otomobili
6nemli derecede sorumlu haline getirmektedir. Yani, otomobilin agir1 kullanimi trafigi
kilitlemekte, isleri yavaglatmakta ve bireylerin huzurunu kagirip onlar1 strese sokmakta
dolayisiyla, insan psikolojisini bozup, ruh diinyasin1 allak bulak eden etkenler arasinda
trafik ve ona bagli olarak otomobil de yerini almaktadir.

Sikigik bir trafikte tomobil kullanmamin, kendilerini huzursuz edip, strese

soktugunu ifade edenlerin yariya yakini boyle durumlarda zaman zaman argo ifadeler

ve kiiffur s6zleri kullandiklarini belirterek meselenin ne derece vahim boyutlara

ulagabilecegini gozler oniine sermigtir. Trafigin dikkatli bir gekilde gozlenmesi
durumunda (ozellikle trafik tikamklarinda), durmadan korna g¢almaktan, el kol
hareketleri ve mimiklere; galiz ifadelerden, ani gazlanma ve ani direksiyon kirmalara
kadar, ruhsal bozukluk veya yetiskin gocukluk olarak kabul edilebilecek pek g¢ok
olumsuz tavir ile kargilagilacaktir. Boyle durumlarda (6zellikle acele edildigi takdirde),
engellenmislik ve Onemsenmemislik duygularina kapilan bireyler hirginlagip,
saldirganlagmaktadir. Bu durumdaki siiriiciiler, ya saldirganliklarini dogrudan dogruya
bir birlerine yoneltmekte, ya otomobillerine yoéneltmekte veya sozli ifadelerle
bosalmaya ¢aligmaktadirlar. Ozetle, olumsuz trafik sartlarinda veya hakkinmn
¢ignenmesi durumunda siiriiciilerin psikolojileri bozulmakta, stresleri artmakta ve
sosyal uyumsuzluklar yasamaya, Gteki siiriiciilere kargt diiymanlifa varacak diizeyde
olumsuz duygular beslemeye baglamaktadirlar. Yogun bir sekilde yasanan stres
giindelik hayat1 da olumsuz etkilemektedir.

Bu arada, otomobil sahiplerinin tigte birine yakin bir boliimii de, trafikte durum
ne olursa olsun ciddiyetlerini pek kaybetmediklerini sdylemislerdir. Bu sonug, biiyiik

olgiide kisilik yapisina baghdir. Béyle bir cevapta samimi olan kigi, ¢ok sabirh biri

demektir. Ciinkii, trafikteki durum bazen, gercekten de sabirlan tagiracak boyutlara

varmaktadir.,

%
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Yogun bir trafikten veya yorucu bir seyahatten sonra ne gibi ruhsal tepkller" R

gosterilecegi, bireyin ailevi ve giindelik hayatinin bundan ne 6lgiide etklleneceg 3 hyuk . ' K

bir 6nem arz etmektedir. Konunun bu yoniinii aydinliga kavusturmak igin 'tomobll

'or

sahiplerine, sikigik bir trafik veya uzun ve yorucu bir seyahatten sonra neler yasadtkian :

sorulmustur. Alinan cevaplar agagidaki tabloda goriildiigi gibidir:

Tablo-33: Trafik Tikanikhi ve Yorucu Seyahatler Sonrasinda Gosterilen Tepkiler

Sikigik Bir Trafik veya Uzun ve Yorucu Bir Seyahatten Say1 %

Sonra Neler Yasarsiz ?

Cevapsiz 6 4.0
Bir bahane ile kizar, etrafima ¢atarim 10 6.7
Kendi kendime sdylenir dururum 17 11.3
Kimse ile ilgilenmez,dinlenmeye ve huzur bulmaya ¢alisinm 74 49.3
Ailemle ilgilenip, sikintilanmi unutmaya cahiginm 43 28.7
Toplam 150 100

Tablo-33’te gorildugi gibi, sikistk bir trafikte veya uzun bir yolda otomobil
kullanmak, boylece yorgunluk ve stres yagamak, pek c¢ok kiginin giinliik hayatim
aksatacak derecede derin izler birakmaktadir. Kalabalik bir trafik veya uzun ve yorucu
bir seyahatten sonra yaganan olumsuzluklar bir arada degerlendirildiginde, ¢ok biiyiik
bir kitlenin 6nemli derecede olumsuz bir havaya girdigi, kotii saatler gegirdigi ve
giinlik yasantisinda aksamalar yagadigi gorilmektedir. Bu durumu yasayan bireyler, ya
tamamen iclerine kapamp dig diinya ile iligkilerini kesmekte veya daha kotiisi,
baskalarina karg: saldirgan tutumlar ve uyumsuzluklar sergilemektedirler.

Otomobil sahiplerinin hemen hemen yansi (%49.3), trafikte yasanan

yorgunluktan sonra hi¢ kimse ile ilgilenmediklerini, kendi kendilerine dinlenip huzur

bulmaya caligtiklarini ifade etmiglerdir. Yani,i bu sahislar, arkadaglaniyla, aile lve
gocuklanyla ilgilenmemekte; sosyal gevreleriyle iligkilerini keserek kendi kabuklarina
¢ekilmektedirler. Bu da, bireyi yalnizliga ve sosyal izolasyona ugratarak toplum ve
cevreye karg1 yabancilagtirmaktadir,

Bir diger tablo; yine bireylerin kendi kabuklarma gekilip, kendilerini toplumdan
soyutlamalarim ifade eden, kendi kendine s6ylenme durumudur. Otomobil sahiplerinin
yaklagik dokuzda biri, yorucu bir seyahat veya sikigik bir trafikten sonra kendi kendine
soylenip durduklarini belirtmiglerdir. Yani, béyle bir durumda strese girdiklerini,
gevreleriyle ilgilerini kestiklerini, 6fkeyle dolduklarini ve bosalmak i¢in durmadan
soylendiklerini anlatmiglardir. Biitiin bu tepkiler ise, bireyi toplumdan uzaklagtirmakta,

tepkici ve uyumsuz kisilik ozellikleri kazandirmaktadir.




Daha korkung olan bir diger sonug; bireylerin saldlrga’;i bir - tutum

sergilemeleridir. Ki, otomobil sahiplerinin bir bolimi de (%6.7), yoruc@bir s,ey?hat ve

kalabalik bir trafikten sonra bir bahane ile kizdiklarim ve etraﬂaniidziki kigilere

cattiklarim1  soylemislerdir. Goruldugii gibi, stresli trafik ortamn bazi kisileri
bunaltmakta, kendinden gegmesine ve saldirganlagmasina yol agmaktadir.

Otomobil sahiplerinin tigte bire yakin bir boliimii ise, boyle bir trafikte sikint1 ve
bunalim yasadiklarimi ancak, aileleriyle ilgilenip sikintilarini unutmaya galigtiklarim
belirtmiglerdir. Yukaridaki tabloda kargilagilan en olumlu goriinti de budur. Zira, bu
sahuslar, her ne kadar otekiler gibi bir takim sikint1 ve stresler yasiyorlarsa da bu sikint1
ve bunalimlarini bagkalarina yansitmamakta, giinlilkk hayatin giizelliklerine déniip
olumsuz havay1 unutmaya ¢aligmaktadirlar.

Sonug olarak; yogun stres altinda kullanilmasi halinde otomobil, bireylerin
psikolojik yasantilarinda tahribatlar yaf)makta, sosyal hayat diizenini bozmakta,
bunalim, uyumsuzluk ve gatigmalara yol agmaktadir. Yani;bireylerin psikolojik ve
sosyal yasantilarinda bir takim aksakliklara yol agmakta; kigiliklerinde tahribatlar
yaparak dillerini, ruh sagliklarini ve toplumsal uyumlarini bozmaktadir. Boylece
toplumda, uyumsuz, kavgaci, stresli veya igine kapali, tiplerin ¢ogalmasina katkida
bulunmus olmaktadir. A¢ikgasi otomobil de, giiniimiizdeki diger bir gok teknolojik arag
gibi, giriltii, stres ve yapismda barindirdig: zararh maddeler yiiziinden insan beden ve
ruh saghiginda biyiik tahribatlar yapmakta; boylece, bireysel ve sosyal yasantiy:

olumsuz etkilemektedir. Yani, fayda kadar zarara da agik bir ara¢ olma durumundadir.
3.2.4.0tomobile Bagimhlik ve Bireysellesmenin Degerlendirilmesi

Genellikle bireysel kullamim esasina gore tasarlanan otomobil, bagkalanyla iliski
kurma durumunu yok etme derecesinde azaltmakta, tamamen 6zel bir tiikketim bigimi
saglamaktadir. Toplu ulagimin yetersizligi kadar, otomobilin gekiciligi sebebiyle

yolculuklarin biiytik bir kismi otomobillerle saglanmaktadir. Otomobil, kullamigh ve

konforlu bir arag olmasiyla, kullaniciyr kendine gekip baglamaktadir. Otomobilin,

tamamen kullanicisinin emrinde olmasi ve ona keyif vermek igin itirazsiz itaat etmeye
hazir olmas: ona olan bagimlilig1 arttirmaktadir. Otomobil, frenlenemeyen bir bireycilik
anlayigin1 simgelemekte, toplumsal engellemelerden bagumsiz, yalniz bagina istedigi
gibi yagayabilen bir birey imgesi sunmaktadir. Bireyleri otomobile bagiml hale getiren

bir ¢ok sebep bulunmaktadir: Olumsuz gevre sartlarindan daha az etkilenme istegi,

C s
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cevredeki insanlarla fiziksel temastan kaginma, aile mahremiyetini kon;ma arzusu,
cocuklan yiiriitme veya kucakta tagimanin giigligii, isten arta kalan za%namn' Baska .
isleri halletmeye elverigsiz derecede yetersizligi, bedensel yorgunluk ve yiiﬁingeyc ké,rsl
isteksizlik otomobile bagimhlig1 arttiran sebepler arasinda sayilabilir. Ote .t‘araﬁan,
giinliik hayatin stres ve sikintilan da, bir nebze rahatlamak isteyen bireyi otomobile
siritkleyebilmektedir. Ozetle, temelde bir ihtiyag olan otomobil, bu gibi sebeplerle
bagimlilik yapan bir nesne, bir tutku halini almaktadir.

Otomobile bagimli hale gelen bireylerin, boy zamanlarinda otomobilleriyle
dolagsmay: her seye tercih edecekleri, otomobillerinden uzun siire ayn kalamayacaklar
ve otomobillerini baskalarinin kullanimina kolay kolay sunmayacaklar diistinilebilir.
Bu arastirmada, otomobil sahiplerinin bu tiir tutumlarinin olup olmadig: aragtirdmustir.
Bu g¢ergevede sorulan sorulardan biri sudur: “Bos zamanlarinizda asagidaki
davranislardan hangilerini tercih edersiniz ?” Cevaplardan ortaya ¢ikan sonug

agagidaki tabloda goriilmektedir:

Tablo-34: Otomobil Sahiplerinin Bos Zamanlarinda Tercih Ettikleri Etkinliklerin Dagilim

Bos Zamanlarda Tercih Edilen Etkinlikler Say1 Yiizde
Kitap-gazete okuma 79 52.6
Arkadaglarla bulusma 59 39.3
Oyun salonu - kahvehaneye gitme 9 6.0
Spor yapma 18 12.0
Otomobille gezme 22 14.6
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.

Tablo-34’te goriildiigii gibi, otomobil sahiplerinin yaklagik yedide biri (%14.6),
bos zamanlarinda otomobilleriyle gezmeyi tercih ediyorlar. Yani, boy zamanlarinda
dinlenmek veya eglenmek igin, bagka etkinliklerin yam sira gogunlukla otomobilleriyle
dolagmay tercih ettiklerini ifade etmis bulunuyorlar. Zira, otomobil sahiplerinin %6’si
bos zamanlarinda sadece otomobilleriyle gezmeyi tercih ettiklerini belirtirken; 6tekiler
aynt zamanda, otomobilleriyle dolagmanin disinda daha bagka etkinlikleri de tercih
ettiklerini ifade edecek sekilde birden fazla cevap segenegi isaretlemislerdir. Goraldugu
gibi, sayica ¢ok fazla olmasa da bos zamanlarinda kitap-gazete okuma veya spor yapma
gibi faydah etkinliklerden ziyade otomobille dolagmay: tercih edecek derecede
otomobile bagimli olan otomobil sahipleri bulunabilmektedir.

Saglik agisindan gok gerekli oldugu halde spora zaman ayiran, bos zamanlarinda

spor yapmay: tercih eden otomobil sahiplerinin sayist ise, oldukga azdir (%12)
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Cogu, birden fazla etkinlik isaretlemis olmakla birlikte; otomobil;,;:"sahiplefinin

%52.6’s1, bog zamanlarinda kitap-gazete okumayt, %39.3°(, arkadaslariyla bulusmays; - ..

%12’si, spor yapmayi, %6’s1 ise, oyun salonlani veya kahvehaneye gi%;nieyi terc1h -

ettiklerini belirtmiglerdir. Bu soruda asil tespit edilmek istenen, bireylerin'fétoﬁobile
bagimhilik dereceleri oldugundan, oteki etkinliklerle ilgili cevaplar iizerinde detayl
olarak durulmamugtir.

Otomobil sahiplerinin, otomobillerine ne kadar bagimh olduklarini tespit etmek
i¢in incelenmesi gereken bir diger degisken, otomobilsiz kaldiklar1 zaman sergiledikleri
davraniglardir. Bu amagla, otomobil sahiplerine, uzun bir siire otomobillerinden ayr
kalmalar durumunda ne tir tepkiler gosterdikleri sorulmugtur. Otomobil sahiplerinin,

boyle bir durumda nasil bir tepki gosterdiklerine dair tablo, asagida goriildiigii gibidir:

Tablo-35: Otomobil Sahiplerinin, Otomobilsiz Kaldiklarinda Gésterdikleri Tepkilerin Dagilimu

Otomobilinizden Uzun Siire Ayn Kalirsaniz Ne Yaparsiniz Say1 Yiizde
Cevapsiz 3 2.0
Mutlaka bir otomobil bulup kullanmaya ¢alisinm 14 9.3
ok sikildifim halde bu duruma ahgmaya galisinm 76 50.7
Bu durumu pek 6nemsemem 57 38.0
Toplam 150 100

Tablo-35’ten anlagildigina gore, otomobil sahiplerinin, bilyiik bir kismu
otomobillerinden ayr1 kalmalari durumunda, onun eksikligini hissetmekte, bu durumdan
sikint1 duymaktadirlar. Otomobil sahiplerinin yarisi (%50.7), ¢ok sikildiklar: halde bu
duruma aligmaya galigtiklarim ifade ederken; bir kismi da (%9.3), mutlaka bir otomobil
bulup kullanmaya calistiklanimi ifade etmislerdir. Yani, otomobil, eksikligini biiyiik
dlgiide hissettirmekte, kendini aratmaktadir. Ancak, bir yolunu bulabilecegini diigiinen
veya otomobile asir1 derecede bagimli bulunanlar, ne yapip edip, emanette olsa,
mutlaka bir otomobil bulmaya ve otomobilsiz kalmamaya galigirlarken; biraz daha
olgiilii davranan yada bagka alternatifi bulunmayanlar, gok sikildig1 halde bu duruma
aligmaya ¢aligmaktadirlar.

Ote taraftan, otomobil sahiplerinin iigte birinden gogu (%38), bu durumu
(otomobilden uzak kalmay1) pek énemsemediklerini ifade etmislerdir.

Sonug olarak denilebilir ki; otomobilsiz kalmay1 pek énemsemeyen otomobil
sahiplerinin sayis: fazla sayilmaz. Hatta, bu durumu pek onemsemediklerini
sOyleyenlerin, gergekten boyle bir olay yasamalar1 durumunda hepsinin cevabinin yine

aym olacag1 da stiphelidir. Ciinkii; giinliik hayatta; her hangi bir sebeple (otomobilini

Lt
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satma gibi durumlarda) otomobilsiz kalanlardan, otomobile aligtiktan sé?:ni:é"afiabaslz

§ o

kalmanin daha zor olduguna dair ifadelere sik¢a rastlamaktayiz.

.
k!

Otomobile bagimlilifin yam sira, otomobilin bireysel kullanimi ile H(l‘ﬁ‘reycd‘lk,
arasinda bir iligki olup olmadit da ayri bir merak konusunu olusturmaktadir.
Dolayisiyla, otomobil sahiplerinin, otomobillerini kullanma ve kullandirmada ne 6lgide
hassas olduklarinin ve otomobillerini bagkalarinin hizmetine sunup sunmadiklarinin
bilinmesi ©nemli goriilmektedir. Bu sebeple otomobil sahiplerine, otomobilin
baskalaniyla birlikte kullanimina dair gesitli segenekler sunularak, bu segeneklerden
hangilerinin kendileri igin gegerli oldugu sorulmustur. Elde edilen ilging bulgular

agagidaki Tablo-36’da goriilmektedir:

Tablo-36: Otomobil Sahiplerinin, Otomobil Kullaniminda Sergiledikleri Tutumlarin Dagilim

Otomobil Sahiplerinin Otomobil Kullanimina Dair Tutumlar Say1 %

Otomobilime agin yiik ve fazla yolcu bindirmem 47 31.3
Otomobilimi bagkalanna kesinlikle kullandirmam 29 19.3
Otomobilimi sadece esime kullanduririm 12 8.0
Otomobilimi gocuklarima ve yakinlarima kullandinrim 37 24.7
Yolda otostop yapanlan otomobilime almam 23 15.3
Otostop yapanlardan zor durumda olanlar otomobilime alinm 30 20.0
Otostop yapanlardan sadece giivendiklerimi otomobilime alirim 48 32.0
Toplam — -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.

Tablo-36, bireylerin otomobillerine bagimlilik derecesini ve bireyciligin vardig
boyutlar biraz daha netlestirmektedir. Goriinen o ki; pek ¢ok kisi, otomobili iglevsiz
kilacak derecede sahsilestirmis, aile fertleri de dahil olmak iizere kendi disinda hig
kimseyi yararlandirmayacak derecede otomobiline bagimhilik kazanmig ve otomobili de
sadece kendi hizmetine baglamig bulunmaktadir.

Tabloda goriildiigi gibi, otomobil sahiplerinin yaklagik olarak tigte biri (%31.3),
otomobillerine agin yiik ve fazla yolcu bindirmediklerini ifade etmiglerdir. Ancak bu
tutum, her ne kadar otomobilin korunmas: agisindan gerekli ise de, zorunlu hallerde
taviz vermeyi gerektirebilmektedir. Ciinkii; boyle bir prensipleri oldugunu soyleyenler,
fazla kati davrandiklarinda, gevreleri tarafindan degisik algilanmakta ve bir takim
sosyal iligkilerde diglanabilmektedirler. Hatta bu sebeple, arkadaglar ve yakinlarla
aralarinda sogukluk dogabilmektedir. Ornegin; daha o6nceki bolimlerde de ifade
edildigi gibi, bu konuda hassas davranan bir kisim otomobil sahipleri, otomobil aldiktan

sonra eski arkadaglarini kaybetmeye bagladiklarini belirtmiglerdir.
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tutumu iizerinde, otomobile bagimlilik kadar, otomobilin bireye mahyetmlm é etklh";: h
oldugu gergegi g6z ard1 edilemez. Zira, otomobilin hem alim maliyeti hem de bakini’ ve‘”: -
tamirat maliyeti pek ¢ok otomobil sahibi igin ciddi bir yiik olugturmakta, ister istemez
boyle bir tutum gelistirmeyi zorunlu kilmaktadir. Hele bir de, otomobili hor kullanan
sahuslanin varligiyla karsilaginca, boyle bir tutum sergilemek daha gerekli bir hal
almaktadir.

Bu arada, otomobil sahiplerinin yaklagik beste biri de (%19.3), otomobillerini -
baskasina kesinlikle kullandirmadiklarini ifade etmiglerdir. Otoinobile asir yuk ve fazla
yolcu bindirmeme konusunda dile getirilen sebepler burada da gegerli olmaktadir. Tabii
ki; bu tutum da, istenmeyen sonuglar dogura bilir, hatta sosyal iligkileri zayiflatip bireyi
iyiden iyiye yalmzliga itebilir. Biitiin bunlar istenmeyen sonuglardir. Ama, her seye
ragmen otomobil sahipleri, kendilerine pahaliya mal olan otomobillerini koruyabilmek
i¢in, bu tutumlarindan taviz vermeyebilirler.

Ofomobil sahiplerinden az sayida kisi (%8), otomobillerini sadece eglerine
kullandirdiklarini belirtmiglerdir. Cogu erkek olan bu kisilerin, otomobilini eglerine -
kullandirmalar1 en azinda bayanlarin da otomobilden yararlanabilmeleri agusmdﬁn
6nemli bir sonugtur. Ancak, eslerine otomobilini kullandiranlar bunlarla sinirl: degildir.
“Otomobilimi ¢ocuklarima ve yakinlanima kullandirinim” diyenler arasinda da, eglerini
otomobil kullammindan yararlandiranlar bulunmaktadir. Zira, otomobil sahiplerinin
yaklagik altida biri (%24.7), otomobillerini ¢ocuklarina ve yakinlarina kullandirdiklarim
belirtmiglerdir. Bu sonug ta, aile i¢i ve akrabalar arasi iligkiler ve gocuklarin
otomobilden yararlanabilmesi agisindan iizerinde durmaya deger bir sonugtur. Zira,
bunlar, daha uyumlu bir tutum sergilemis bulunmaktadirlar. En azindan, yakin
cevreleriyle iligkilerini gelistirmekte arabay: bir arag olarak kullanmakta, ¢evrelerinin
kendilerine karg1 sayginhiim ve giivenini kazanmaya katkida bulunmus olmaktadirlar.

Otomobil sahiplerinin yaklagik altida biri (%15.3), “yolda otostop yapanlar
otomobilime almam” demislerdir. Bu, genellikle bencil bir davramg gibi goriinse de,
olay1 tamamen bencillife ve fedakirlik ruhundan yoksun olmaya baglamak dogru
degildir. Cinki; bu tutum buytk 6lgiide, tanimadigimiz insanlara karsi tedirginlik ve
glivensizlik duymamn bir iiriinii olarak ortaya gikmaktadir. Kaldi ki; yolda araca alinan
bu tiir kisilerin yagattig1 hi¢ hos olmayan olaylara da zaman zaman rastlanabilmektedir.
Bu vb. sebeplerle ¢ogu kisi,otostop yapanlart aracina almaktan g¢ekinmektedir.

Ozellikle, geg saatlerde ve gehirler arast yollarin sehre uzak noktalarinda bu gekingenlik



ve tedirginlik daha da artmaktadir. Ancak, her sgseye ragmen, gnsanu;dtzm «1

yardimseverligi ¢ogu zaman bu tedirginlikleri agmakta ve yolda magdur 3ldqgu

distiniilen, 6zellikle de giiven telkin eden gahislar otomobile alinmakta, onlara yard‘gmfl. o T

eli uzatilmaktadir. Tablonun geri kalan kismu da bu fikri desteklemektedir. Otomobd
sahiplerinin begte biri (%20), “otostop yapanlardan zor durumda olanlar1 otomobilime
alinm” derken; yaklagik tigte biri (%32), otostop yapanlardan, zorunlu hallerde sadece
giivendiklerini otomobillerine aldiklarim sdylemiglerdir. Demek oluyor ki; giivenlik
endigesi olmasa, otomobil sahiplerinin daha biiyiik bir kismu (belki de yarisindan ¢ogu)
yolda kalanlara yardimci olacaktir. Sonug olarak denilebilir ki; gerek ferdiyet¢i zihniyet,
gerek otomobilin maliyeti, gerekse giivensizlik durumu otomobilin gahsi kullanimini
arttirmakta, ortak kullannmi engellemekte ve otomobil siiriiciisiinii  biisbiitiin
bireysellestirerek yalmizliga striklemektedir. Hatta, ¢ofu zaman, yolda yalniz bagina
seyreden ve sikilan siiriicii, bir yol arkadagina ihtiyag duydugu halde, netice pek
degismemektedir.

Otomobile bagimlilify en iyi test edecek olgiitlerden biri de, toplu ulagim
ihtiyaca cevap verecek kadar cazip hale getirildigi taktirde, otomobil sahiplerinin
otomobilden vazgegip gegmeyecekleridir. Bireyler, otomobile agir1 bagimli olmalan
durumunda, toplu ulagim ne keder cazip hale getirilirse getirilsin otomobilden
vazgegmeyeceklerini bildirilerken; daha az bagimli olan veya toplu ulasimin cevap
veremeyecegi ulagim tiirlerine ihtiyag duyanlar, sadece uzun yolculuklarda otomobilden
vazgegebileceklerini beyan etmektedirler. Otomobile bagimli kalmak istemeyen veya

otomobil agirlikli ulasgimin olumsuzluklarindan uzak kalmak isteyenler ise, toplu

ulagimin cazip hale getirilmesi durumunda otomobilden vazgegebileceklerini ifade -

etmektedirler.

Otomobil sahiplerinin, bu konudaki diigiincelerini ortaya koymak igin
kendilerine, “toplu ulasim, ihtiyaca cevap verecek kadar cazip hale geftirilirse
otomobilden vazgeger misiniz ?” seklinde bir soru yéneltilmigtir. Otomobil sahiplerinin

bu konu ile ilgili diigiinceleri, agagidaki Tablo-3 7’de goriildigi gibidir:

Tablo-37: Toplu Ulagimin Cazip Olmas1 Halinde Otomobile Kars1 Izlenecek Tutumlar

Toplu Ulagim Cazip Olursa Otomobilden Vazgecer misiniz ? Say1 %

Cevapsiz 1 0.7
Evet, vazgecerim 32 21.3
Hayr, vazgegmem 73 48.7
Sadece uzun yolculuklarda vazgegebilirim 44 29.3
Toplam 150 100
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Tablo-37’de goruldiigi gibi, Otomobil sahiplerinin yiizde 78 gibi q&fok biyiik bir
boliimii, toplu ulasum ne kadar cazip hale getirilirse getirilsin otomobilélen:tfah;amem -
vazgegemeyeceklerini belirtmiglerdir. Bunlarin iginde, otomobil sahiplerfhih' ngiélna .
yakin bir kesim (%48.7), toplu ulasim ihtiyaca cevap verebilecek kadar caziphhale -
getirilse bile otomobilden kesinlikle vazgegmeyeceklerini ifade ederlerken; Ugte bire
yakin bir kesim (%29.3), boyle bir durumda sadece uzun yolculuklarda otomobilden
vazgegebileceklerini sdylemislerdir. Yani, bu ikinci kesim de otomobilden tamamen
vazgecgmelerinin miimkin olmadigini beyan etmiglerdir. Anlagilan o ki; otomobil
sahiplerinin otomobillerine olan bagimliliklari, sartlar ne olursa olsun ondan asla
vazgegemeyecekleri bir dereceye varmig bulunmaktadir. Bu durumu etkileyen en
onemli sebep ise, daha oncede ifade edildigi gibi, otomobili gekici kilan faktérlerdir.

Otomobilden tamamen vazgeg¢melerinin miumkiin olmadigimi sdyleyenlerin
yaninda, toplu ulagimin ihtiyaca cevap verebilecek derecede cazip hale getirilmesi
durumunda otomobilden tamamen vazgegebileceklerini diigiinenler de bulunmaktadir.
Otomobil sahiplerinin, begte bir gibi bir boliimi (% 21.3), toplu ulagimin cazip hale
getirilmesi durumunda otomobilden vazgegmeyi kabul ettiklerini belirtmiglerdir.

Otomobilden vazgegme veya ge¢meme tutumuna sahip otomobil sahipleri,
cinsiyet agisindan kargilagtirildiklarinda, otomobilden vazgegme konusunda kadinlarin
erkeklerden daha isteksiz olduklan gézlenmektedir. Zira;, otomobil sahibi erkeklerin
%46.4’4, toplu ulagimin daha cazip olmasi halinde bile otomobilden kesinlikle
vazgegemeyeceklerini ifade ederken; kadinlarin %60°1, aym diisiinceyi beyan
etmiglerdir.

Otomobil, aslinda sagladifi avantajlar sebebiyle gergekten de kolay kolay
vazgegilebilecek bir arag degildir. Ama, beraberinde getirdigi problemler ve kisilerin
omuzlarina yiikledifi yiksek maliyeti sebebiyle, kendisinden vazgegilmesi
diigiinilebilecek bir durum kazanmaktadir. Hatta, bu dezavantajlarinin  bertaraf
edilebilmesi durumunda pek ¢ok kisinin otomobilden vazgegmesi asla diisiiniilemez.
Bunun sebeplerinin neler olabilecegine ise, daha sonra “otomobillesmeyi hizlandiran

faktorler” bolumiinde aynintili olarak deginilecektir.
3.2.5.Trafik Kazalarinin Degerlendirilmesi

Otomobil kaynakli en o6nemli problemlerden biri hi¢ siiphesiz ki trafik

kazalaridir. Giiniimiizde artik otomobil kazalari, ortalama omiir siiresini azaltan



nedenlerin baginda sayilmaktadir. Otomobil kazalarinda pek gok sebep sayllabllmekleu.v

birlikte, hiz diskiinliogii ve dikkatsizlik bagta gelen sebepleri teskil etms;ktedm ()te’ A

taraftan, kalabalik trafik, uygunsuz yollar, siiriicii egitim ve tecriibesinin yetersmllgl ’
yorgunluk ve alkolli arag kullanma gibi etkenlerin trafik kazalarinda rol oynad1g1
bilinmektedir. Daha giivenli ve bireysel olarak daha ekonomik olan alternatif ulasim
sistemleri (rayli sistemin cesitli tirleri bagta olmak tzere) gelistirilmedigi ve diger
motorlu araglar da dahil olmak iizere, otomobil merkezli ulagimin kullanimi
azaltiimadigi miiddetge bu gibi.ﬁzﬁcﬁ olaylar daha gok yaganacaga benzemektedir.

Otomobil sahiplerinin, trafik kazasi yaptp yapmadiklari, hiz vb. kaza sebepleri
konusundaki tutum ve diigiinceleri, trafik kurallar: hakkindaki diisiinceleri, arag ve yol
givenligi konusundaki biling diizeyleri, trafikte izledikleri tutumlart ve alkollii olarak .
ara¢ kullamp kullanmadiklart gibi durumlarin bilinmesi bu- aragtirmann amact
agtsindan biiyiik bir 6nem tagimaktadir. Bundan dolayi, otomobil sahiplerine, sayilan
durumlarla ilgili gesitli sorular sorulmug ve verdikleri cevaplar onemleri olgiistinde
tablolar egliginde yorumlanmugtir. Oncelikle, otomobil sahiplerine hig trafik kazast
yapip yapmadiklari, yapmislarsa ne tiir bir kaza yaptiklari, sugun kimde oldugu ve kaza
sebebinin ne oldugu sorulmugtur. Soru agik uglu olup, olgtiigii biitiin degiskenlerle
birlikte tablolastirilmas: olduk¢a gii¢ oldugundan; tablolagtinlmamig, degiskenler tablo
disinda degerlendirilmeye tabi tutulmustur.

Otomobil sahiplerinin yasadiklan trafik kazalariyla ilgili olarak elde edilen
veriler soyledir: Otomobil sahiplerinin tigte birinden ¢ogu (%37.3) her hangi bir trafik
kazasina kangmugstir (kaza yapanlarin 3 tanesi bayan siiriiciidiir). Bu kazalarin biiytik bir
boliimii gehir i¢inde yasanmug olup; hemen hemen hepsi garpma veya garpigma seklinde
gerceklesmis, ¢ogu hafif hasarli kazalardir. Bu kazalarin yarnisindan g¢ogu (%353.5),
bagka bir aragla carpigma seklinde gerceklesirken; ugte birinden gogu da (%35.7),
ozellikle yayalara olmak iizere, ¢arpma seklinde yaganmustir. Bu sonucu doguran en
onemli sebeplerden biri, otomobil sahiplerinin hepsinin gehir merkezinde yagiyor
olmalari ve ¢ogunlukla sehir iginde ara¢ kullanmalandir. Geri kalanlar ise, yoldan
§1kma veya devrilme seklinde gergeklesen kazalardir. Bu kazalar da genellikle, olumsuz
hava sartlarindan ve bozuk yollardan kaynakianmiglardir.

Kaza sebepleri incelendiginde daha da ilging bir sonugla karsllasllmaktadﬁ: Bu
kazalarin ¢ok bilyiik bir kismu (%68), dikkatsizlik, dalginlik veya kurallara uymama
sebebiyle meydana gelmigtir. Onemli bir kismi da (%14), agin hizdan kaynaklanmugtir.

Otekiler ise, olumsuz hava, yol ve gevre sartlarindan kaynaklanirken; biri, alkollii arag
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dikkatsizlik, dalginlik ve kurallara uymama sebebiyle yasanmustir. Cinkiiy 4
sebeplere baglanan kazalarda da ( 6rnegin; yollarin kaygan olmasi, sikigik tr‘%ﬁkveya N '
lastik patlamasi sebebiyle meydana geldigi ifade edilen kazalarda), sﬁrﬁcﬁleriﬁ‘a-é{gﬁte:li
diizeyde dikkatli davranmadiklar1 anlagilmaktadir. Oyleyse, burada da en énemli kaza
sebebi, striiciilerin bilingsizce ve dikkatsiz davramip kurallara uymamalar1 seklinde
karsimiza ¢ikmaktadir.

Kazalarda suglu tarafin kim oldugu arastirildiginda ise; Otomobil sahiplerinin,
%44.6 oraminda kargi tarafi, %14.2 oraminda her iki tarafi da suglu gordiikleri
gozlenirken, %37.5 oraninda kendilerinin suglu olduklarim kabul ettikleri
goriilmektedir. Otomobil sahiplerinin, kangtiklari kazalarda hangi tarafin suglu
oldugunu belirtirlerken subjektif davrandiklan diigiiniilebilir ama, suglulukla ilgili oran
goz oniinde bulunduruldugunda ¢ok ta sagliksiz bir sonug¢ gibi goriinmedigi kabul
edilebilir.

Yukandaki tespitlerde goriildiigii gibi; kazalarda, asir1 hiz onemli bir rol
oynamaktadir. Bu da, otomobil sahiplerinin ne derecede ve hangi sebeplerle agin hiz
yaptiklarimn bilinmesi gerektigi konusunda bir fikir vermektedir. Otomobil sahiplerine,
sehir i¢i ve gehirlerarast yollarda ortalama hizlanimin yaklagik olarak saatte Kag
kilometreyi buldugu sorulmus, elde edilen verilerden otomobil sahiplerinin ¢ok biiyiik
bir kisminin genellikle asir1 hiz yaptiklari tespit edilmigtir. Otomobil sahiplerinin,
schirleraras1 yollardaki (otoyollar disinda) saatteki ortalama hizlari asagidaki tabloda
goriildagu gibidir:

Tablo-38: Otomobil Sahiplerinin, Sehirleraras: Yollardaki Ortalama Hizlar

Otomobil Sahiplerinin Hiz Ortalamas: (km/s) | Sayr | Yiizde
Cevapsiz 1 0.7
90 ve agafast 36 24.0
90-110 arast 86 57.3
110-130 aras1 20 13.3
130 ve yukans: 7 4.6
Toplam 150 100

Tablo-38’de goruldugi gibi, otomobil sahiplerinin dortte gl gibi biytik bir
kesimi (%75), trafik kurallarinda belirtilen normal hiz limiti olan 90 km/s.’i agmaktadir.
Dolayisiyla, otomobil sahiplerinin yiizde yetmis besinin ortalama hiz sinirin1 agtig1, yani
agir1 iz yaptiklar1 sdylenebilir. Otomobil sahiplerinin, sehir i¢i hizlan incelendiginde
yine biiyiik 6lgiide asiri uz yaptiklar gozlenmektedir. Ciinkii;, yaklagik yaris1 (%47.3),

sehir i¢i iz sinir1 olan 45 km/s.’i agmaktadir. Hatta, sehir merkezi baz alimp hiz sinir,
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30 km/s. olarak ele alinacak olsa otomobil sahiplerinin %88’inin agirt hlZ yaptlklarr :

kabul edilebilir. Otomobil sahiplerinin, ortalama hizlari ile kaza yapma durumlarl\:; F

kargilagtirildiginda gok ilging bir sonugla karsilagilmakta, kaza yapan otomobllf v

sahiplerinin tamamina yakin bir boliimiiniin asirt hiz yapanlar arasmdan g:lktlgl
goriilmektedir. Bu bulgu bile, asin hiz merakinin tehlike boyutunu gozler onune“
sermeye yetmektedir.

Otomobil sahiplerinin, hizlan kadar nigin agir1 hiz yaptiklan da énemlidir. Bu
amagla otomobil sahiplerine, hizlar1 iz limitini agiyorsa bunun nedeninin ne oldugu

sorulmugtur. Elde edilen ilging bulgular agagidaki tabloda sergilenmektedir:

Tablo-39:0tomobil Sahiplerinin Asin Hiz Yapmalarimn Sebepleri

Hiz Limitini Asmamzin Sebebi Nedir ? Say1 ! Yiizde
Cevapsiz 32 213
Otomobilimin kaliteli ve giivenli olmasi 29 19.3
Yollann giivenli olmasi 32 21.3
Kendime giivenimin ¢ok olmast 21 14.0
Sebebini hig diisiinmedim 40 26.7
Toplam -- -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.

Tablo-39°da gortildiigu gibi, otomobil sahiplerinin iigte birine yakin bir kismu
(%26.7), sebebini bile bilmeden veya hi¢ diiginmeden .bilingsiz olarak agin hiz
yapmaktadirlar. Agikga anlagilacag: gibi bu tablo, asin hiz yapma vb. yollarla trafik
kurallarin1 ihlal etmenin genellikle bilingsizce ve diigiinmeden gergeklestigi fikrini
destekler nitelikte bir takim bulgular sunmaktadir. Ciinkii, 6teki cevaplar da zaten
bityiik olgiide bilingsizlik ifade etmektedir. Zira; kisilerin, kendisine giivenerek hiz
yaptiklarint soyledikleri bir ¢ok faktor aslinda higte hiz yapmayr mesrulastirabilecek
nitelikte goriinmemektedir.

Tablo detayl incelendiginde,asini hiza mazeret olarak ileri siiriilen etkenlerin
soyle siralandig: goriilmektedir: Otomobil sahiplerinin beste birinden gogu (%21.3),
yolarin giivenli olmas: sebebiyle iz yaptiklarint sylemiglerdir. Bu ifade, bilingsizligin
boyutlarinin nerelere vardigini gozler oniine serecek tiirden, adeta bir gaflet ifadesidir.
Zira, yollannmizin bityiik Slgiide giivenlikten yoksun oldugu, 6zellikle Dogu Anadolu da
yollarin biyiik bir kismimin degil iz yapmak, normal siiriigii bile giivenle yapmayi
yeterince saflayamayacak derecede bozuk oldugu ortadadir. Ancak, karsilikli
goriismelerde anladifimiz kadariyla bu segenegi igaretleyenler, yollan kalite ve trafik

agisindan giivenli bulmalan durumunda hiz yaptiklarini anlatmak istemektedirler. Ama
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bu yine de, dile getirilen gergegi pek degistirmemektedir. Yani, yollarin giivenli Qldugu S
kanaatine varmak (otoyollar i¢in durum biraz farkhi olsa da) her zaman mtlmlcun L

gorinmemektedir. Hatta, kara yollanmizin giivenlik agisindan yeterli olup olma d1g1 RS

i s,
b,

sorusuna, bu kisilerin ¢ogu olumlu cevap vermemislerdir.

Otomobil sahiplerinin yaklasik beste biri (%19.3), otomobilleri kaliteli ve

givenli oldugu i¢in agn hz yaptiklarim ifade etmislerdir. Gergekten de ¢ogu kisi, .

otomobilin Kkalitesi ve giivenlik o6zellikleri arttikga kaza tehlikesinin azaldigina
inanmakta ve korkusuzca hiz yapabilmektedir. Ne yazik ki, otomobilin kalitesi ve
giivenlik ozellikleri, dikkatsizce araba kullanmanin dogurdugu tehlikeleri bertaraf
etmeye yetmemektedir. Bu konuda, bir vatandagimizin anlattifi ilging bir konuyu
aktarmakta fayda bulunmaktadir. Bu vatandag, belli bir otomobil firmasinin, virajlarda
savrulma tehlikesini biiyiitk olgiide yok eden ve devrilme riskini en aza indiren bir
sistemle otomobil irettigini, ancak bizim vatandaglarimizin onu bile devirmeyi
basardiklarini, hayret ifadeleriyle dile getirmigti. Kaldi ki, otomobillerinin kalite ve
emniyet oOzelliklerine giivenerek hiz yaptiklarini ifade eden ¢ogu kisginin, otomobilinin
aslinda bu ozelliklere sahip olmadif) (markas: ve modelinden) bilinmektedir. Bu da
bilingsizligin ayr1 bir boyutu olarak kargimizda durmaktadur.

Otomobil sahiplerinin bir boliimii de (%14), kendilerine giivenlerinin ¢ok olmasi
sebebiyle agir1 hiz yaptiklarim ifade etmislerdir. Yani, ani bir tehlike aninda kaza
yapmadan durabileceklerine, ustaca manevralar yapabileceklerine, tehlikeye meydan
vermeden trafikte seyredebileceklerine inandiklarindan dolayr hiz yaptiklarim
anlatmaktadirlar. Hatta, otomobilin ve yollarin fiziksel niteliklerini ve fizik kurallarim
hice sayacak derecede kendilerine giiven duyanlara da rastlanabilmektedir. Arastirma
sirasinda, bu konuyla ilgili, yagsanmig ilging bir olayin anlatimi ile karsilagtik. Egitim
dizeyi yiksek bir vatandagimiz, siiriiciileri egitmek gerektigini, saatte 90 km. hzla
giden bir aract 10 metrede durdurabilecegini iddia edecek derecede bilingsiz bir siiriicii
ile kargilagtigin1 soylemigti. Trafikle ilgili anonslarda, “su zamanda trafik kazasinda
olen su kadar kisi de ‘bana bir gsey olmaz’ demisti®, seklindeki ifadelere sikca
rastlamaktayiz. Yani, vatandaglanmizin biiyiik bir bolimi ger¢ektende kendilerine
hi¢bir gey olmayacagin1 sanacak derecede bilingsiz bir sekilde kendine giivenmekte ve

trafik kurallarini hige sayarak ara¢ kullanmaktadirlar.

Sonug olarak denilebilir ki; sebep ne olursa olsun agirt hiz yapma davramst gok -

biiylik bir oranda bilingsiz olarak gergeklestirilmekte, ancak bir takim bahaneler ileri

siirilerek bu davranmg makul gosterilmeye galigilmaktadir. Her ne kadar, otoyollar belli
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hi1z sebebiyle, ¢ogu da 6liimciil olan bir siirii trafik kazast yaganmaktadir.

Otomobil sahiplerine yoneltilen, “aceleniz veya ¢ok onemli bir isiniz oldugu
zaman, trafikte nasi davramrsimiz?”  sorusuna karsilik, otomobil sahiplerinin
yanisindan ¢ogu (%51.3), “kurallara dikkat eder ama bazilarim ihlal edebilirim”
seklinde cevap vermigslerdir. Yani kisiler, aceleleri oldugu zaman kurallara dikkat
ettiklerini iddia etseler de gogu zaman trafik kurallarini ihlal etmektedirler.

Ote taraftan, otomobil sahiplerinin %29.3’4 higbir durumda kurallar1 ihlal
etmemeye caligtiklarimi ifade ederken; %18.7’si, hayati durumlarda kurallara pek
diigiinmediklerini belirtmiglerdir. Yine, otomobil sahiplerinin tigte biri, aceleleri oldugu
zaman Oteki araglarin kendilerine yol vermelerini istediklerini belirtmiglerdir. Kisaca,
otomobil sahiplerinin biiyiik bir kismi, kendilerince hayati kabul ettikleri isleri oldugu
zaman acele etmekte ve boyle bir durumda, hayati 6neme sahip trafik kurallarim
rahatlikla ihlal edebilmektedirler. Oysa, mazeret ne olursa olsun higbir sey trafik
kurallarini ¢ignemeye gerekge olmamali. Kald ki, hayati durumlarda nasil davramlmasi
gerektigi, trafik kurallaninda agik ve net olarak belirlenmigtir. Ne yazik ki; siiriiciiler,
kurallara uygun hareket etmek dururken, basit mazeretlerle kurallan ¢ignemekte ve
kazalarin artigina katkida bulunmaktadirlar.

Bu tespitlerle birlikte, otomobil diginda bagka hangi arag siiriiciilerin agir1 iz
yaptiklar1 sorusu da akla gelmektedir. Bu amagla, otomobil sahiplerinin gozlemlerinden
yararlanmak igin kendilerine, mevcut trafikte hangi arag siiriicilerin daha ¢ok asirt iz
yaptiklan sorulmugtur. Otomobil sahiplerinin diigiincelerine gore, araglarin aginn hiz

yapma bakimindan siralamas: agagidaki tabloda goriildigii gibidir:

Tablo-40: Otomobil Sahiplerine Gére, En Cok Asir1 Hiz Yapan Araglarin Dagilini

Asin Hiz Yapan Araglar Say1 Yiizde
Otobiis-Midibiisler 44 29.3
Kamyon-Kamyonetler 21 14.0
Otomobiller 40 26.6
Minibiisler 17 11.3
| Digerleri (motosiklet, traktér vb.) 7 4.6
Hepsi 40 26.6
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir,
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sahiplerinin %29.3’ii bu kanaattedir) otobiis-midibis siiriiciileri agir1 hlZ yapmak‘ta, ; ]
onlar ikinci sirada (%26.6), otomobil siiriiciileri takip etmektedir. Otomol;ils’ahlplen A
tigincih olarak (%14) kamyon-kamyonet siriiciilerinin agin  hiz yaptlklarlm
diiginmektedirler. Daha sonra siray1, %11.3 ile, minibiisler, %4.6 ile de diger motorlu
araglar (traktor, motosiklet vb.) almaktadir. Tablodan anlagildig: kadariyla, otomobil
sahiplerine gore karayolu trafiginde en gok otobiis-midibiis, otomobil ve kamyon-
kamyonet siiriiciileri agir1 hiz yapmaktadirlar. Zaten, trafik kazalar incelendiginde de bu
tiir araglarn ne diizeyde sabikali olduklari rahathkla gorilebilecek ve otomobil
sahiplerinin bu konudaki g6zlemlerine dayanan tespitlerinin oldukga yerinde oldugu
anlasilacaktir. Bu arada, otomobil sahiplerinin %26.6’st da, yukarida adi gegen arag
stiriiciilerinin hepsinin agir1 derecede hiz yaptiklarina dair bir kanaat beyan etmiglerdir.
Aragtirmada, trafifin yakin sahitleri olan otomobil sahiplerinin, kaza sebepleri
konusundaki gozlem ve digiincelerinden de yararlanma geregi hissedilmis ve bu
amagcla, onlara gore en énemli kaza sebeplerinin neler oldugu sorulmugtur. Otomobil

sahiplerinin bu konudaki dusiincelerinin dagilimi asagidaki Tablo-41’de goruldiagi

gibidir:
Tablo-41: Otomobil Sahiplerine Gore, En Onemli Kaza Sebeplerinin Dagilim1
En Onemli Kaza Sebepleri Say1 | Yiizde -
Siiriicii hatalan - 130 86.6 T
Arag hatalan 7 4.6
Yol hatalan 42 28.0
Yaya hatalar . 18 12.0
Trafik isaret ve kurallaninin yetersizligi 19 12.6
Trafik kontrol ve cezalarnin yetersizligi 14 9.3
Toplam - -

Not: Birden fazla segenck igaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.

Tablo-41’degoraldigi gibi otomobil sahiplerinin neredeyse tamam (%86.6), en
onemli kaza sebebinin “siriicii hatalar:” olduguna inanmaktadirlar. Daha Onceki
kisimlarda goriildigu gibi, bu arasgtirmaya katilan otomobil siirticiilerinin bizzat
kendilerinin karigtiklar1 kazalarda da siiriicti hatalart diger hatalar arasinda en biiyiik
payr almakta idi (% 96.3). Dolayistyla, otomobil sahiplerinin de ¢ok isabetli olarak
tespit ettikleri gibi, stiriicii hatalarinin kazalarda ¢ok biiyiik bir rol oynadig: rahatlikla
soylenebilir. Boylece konu gelip siiriicii egitimine ve siiriiciilerin bilinglendirilmesine
dayanmaktadir. Zira, iz konusunda da gériildiigi gibi, stirticiilerin biyiik bir ¢ogunlugu
trafikte gayet bilingsizce davranmaktadirlar.
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Otomobil sahiplerinin, iigte birine yakin bir bolimi (%28), ikinci dérecédéfkaéa

sebebi olarak, yol hatalarim gormektedirler. Bu da kabul edilebilir bir te$pltt, X era,
hem kazalarla ilgili istatistikler hem de yollarimizin gézler Oniindeki hall bu kanaatn 14 ;’5‘5&
olduk¢a dogrulamaktadir. ikinci sirada yer alan kanaati destekler mtehktek1 ucuncu
faktor olarak (%12.6’ya gore), “trafik isaret ve kurallarin yetersizligi”, énemli bir kaza
sebebi olarak ileri siiriilmiistiir. Gergi, trafik kurallari, son trafik yasas: ile biiyiik olgiide
yeterli hale getirilmiy ise de, trafik isaretlerinin gofu zaman yetersiz kaldig1, 6zellikle
sehirler aras: yollarda vatandaglarca igaret levhalarina verilen zararlarin bu problemi
daha da buyuttigi gercegi apagik ortadadir. Hatta, igaret levhalarini hedef tahtasi olarak
kullamp nisén alacak kadar bilingsiz vatandaglara bile ¢ok sik rastlanmaktadir..
Otomobil sahiplerine gore (%12’ye gore), bir diger onemli kaza sebebini yaya hatalar
olusturmaktadir. Kald: ki; bu otomobil sahiplerinin, yagadiklar1 kazalarin biiyitk bir
boliimii de yayalara ¢arpma seklinde meydana gelmis ve gogunlukla yaya hatasindan
kaynaklanmig bulunmaktadir. Ozellikle kalabalik caddelerde, kaldinmlara sigmayan
yayalarin yola tagmasi ve gerek kirmizi 1gikta, gerekse yaya gecidi digindaki yerlerden
karstya gegmeye galigmalar: kaza riskini daha da arttirmaktadir.

Otomobil sahiplerinin %9.3’4, en 6nemli kaza sebepleri arasinda, “trafik kontrol
ve cezalarin yetersizli§i”ne yer verirken; %4.6’s1 da, arag hatalarina deginmistir. Trafik
kontrollerinin pek ¢ok yerde yetersiz kaldigi ve cezalarin da her zaman caydiric
olmadig: inkar edilemeyecek bir gergektir. Ote taraftan, kazalarda ara¢ hatalariun
(asinmug lastik, yipranmig stispansiyon sistemi, rot-balans ayarlarimin bozulmus olmast
gibi) rolii de su gotirmez bir gergektir. Ancak bu hatalar bile, ihmalkar davranan ve
tedbir almayarak, arizali aragla trafie ¢ikan siiriiciilerin hatalann arasinda kabul
edilebilir. Kisaca, kazalarda en biiyiikk sorumluluk siiriiciilere, yollara ve yayalara ait
olmaktadir. En ¢ok bunlar, kazalara yol agmakta ve trafik canavarim beslemektedirler.
Dolayistyla en koklii ¢6ziim, “siiriicii, yaya gozetmeden biitiin vatandaglan gergek bir .
trafik egitimine tabi tutmak™ gibi gdrﬁnmektedif. Asagidaki tespitler de, siiriiciilerin
biling diizeyini ve trafik egitiminin gerekliligini bir kez daha apagik ortaya koyacak
kadar garpict goriinmektedir.

“Irafik kurallar: sizce ne anlam ifade ediyor?” sorusuna otomobil sahiplerinin
%881, “cok onemli ve gerekli kurallardir”, cevabim verirken; %9.4°4, “énemli ama
gereginden fazla abartiimis kurallardir” gseklimde cevap vermiglerdir. ki kisi de, trafik
kurallarinin dnemsiz ve gereksiz oldugunu sdylemistir. Gérildiigii kadariyla otomobil

sahipleri, trafik kurallarinin 6nem ve gerekliligi iizerinde hemfikir durumdadir. Hemen
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hemen hepsi, trafik kurallarimin gerekliligine inanmig, 6nemini kavramig bulumﬁktadu

Kald: ki saglikl: diigiinen kisilerin, 6zellikle de trafigi paylasan otomobil sj r@cﬁlgﬁnih;~
bu kurallar1 gereksiz ve énemsiz kabul etmeleri digiiniilemez. 1 :‘  i
Trafik kazalari gibi Gziicii olaylar1 en aza indirmenin bir yolu d@;tedblrh
davranip,aracin gerekli donamimini zamaninda saglamak ve en ufak arizalar bﬁi;.l"é'dgirhél 2
telafi etme yoluna gitmektir. Arag sahiplerinin, telafisi miimkiin olan ufak tefek arizalar
ve aracin sahip olmasi gereken donamim konusunda duyarsiz davranmalari, telafisi
imkansiz olaylara sebebiyet verebilmektedir. Hatta,zaman zaman basit gériilen olaylar
faciaya doniigebiliyor. Ornegin, yangin sondiiriicti bulundurmayr ihmal eden bir
sirliciiniin araci, gozleri oniinde yamp kiil olabiliyor, asinmg lastiklerle yola gikan bir
bagkasi, lasti§in patlamasiyla takla atabiliyor, stop lambast ve sinyal lambalarindaki
arizalarin ihmal edilmesiyle feci kazalar yaganabiliyor.
Otomobil sahiplerinin bu vb. konularda ne derece duyarli olduklarin1 6grenmek
amaciyla gesitli sorular yoneltilmistir. Bu sorulardan biri, “aracinizda ufak ¢apl bir
ariza oldugunda ne yaparsimz?” seklindedir. Otomobil sahiplerinin verdikleri cevaplar,

dolayistyla bu konudaki genel duyarlilik derecesi agagidaki Tablo-42’de goriilmektedir:

Tablo-42: Araglarda Olusan Ufak Arnizalara Karst Duyarlilik Durumu

Aracinizda Ufak Bir Aniza Oldupunda Ne Yaparsumz ? | Say1 | %
Derhal servise bag vururum 96 | 64.0
Bu durumu pek Snemsemem 8 53
Bir siire idare etmeye ¢alisinm 46 | 30.7
Toplam 150 | 100

Tablo-42’de gorildiigi gibi, otomobil sahiplerinin iigte ikisi (%64), otomobil-
lerinde ufak bir ariza oldugunda derhal servise bas vurduklarini belirtmislerdir. Duyarli -
bir arag sahibinden beklenen davrams budur. Ancak, mali zorluklar sebebiyle ufak
arizalan ihmal edenlerle sikga karsilagilabilmektedir. Tablodan da goriilebilecegi gibi,
otomobil sahiplerinin 6énemli bir boliimii bu konuda ihmalkar davranmaktadir. Bu
kesimi olusturanlarin bir kismi (6rneklemin beste biri), araglarinda ufak bir ariza olmast
durumunda, servise bag vurmadan bir siire daha idare edeceklerini ifade etmiglerdir.
Yiizde 5.3’liik bir kesim ise, bu konuda ¢ok daha duyarsiz davrandiklarini ifade eder
tarzda, bdyle bir durumu 6nemsemediklerini belirtmiglerdir. Bu konudaki ihmalkarlik,
maddi imkansizliklardan kaynaklanabilir. Ne yazik ki, mali sikint1 sebebiyle ihmal
edilen kiiciik arizalar, gogu zaman daha biiyik bir maliyete yol acabiliyor. Yani, ihmal
edilen kiigiik arizalar, daha biiyiik arizalara kaynaklik ederek veya kazalara yol agarak
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hem maddi hem de manevi maliyeti telafi edilemeyecek boyutlara ulasytx‘i';tbiliyor..’.F;Lgls\tik‘
havasi, motor yagi, uyart ve sinyal lambalari, arag 6n diizen ayarlari, ﬁenlér',ﬁ_,aynzilar, e
filtreler ve zamanla aginabilen oteki pargalarin bakimi gibi, kigiik Veonem81zgorulen !
ara¢ bakiminin ihmal edilmesi higbir sebeple mazur goriilemeyecek ih&i’allér‘ blupﬁ';ﬁef‘v
zaman istenmeyen iziicii sonuglar dogurabilirler. Aragtan kaynaklamp, mal ve can
kaybina yol agan kazalarin biiyiik bir kismi, maalesef 6nemsenmeyerek ihmal edilen bu
tiir kiigiik anzalardan kaynaklanmaktadir. Ama, her seye ragmen, otomobil sahiplerinin
iigte birinden ¢ogu (%36), bu tiir anzalar1 ya hi¢ énemsememekte yada “biraz daha
idare edilebilir” diigiincesiyle ihmal etmektedirler.

Ote taraftan, kiigiik arizalarin ihmal edilmemesi konusunda, tgte iki gibi bir
oranda duyarhlik ile karsilagilmig olmasi da sevindirici bir sonug olarak kargilanabilir.

Arag sahipleri tarafindan ihmal edilebilen ve ihmal edilmesi durumunda kéti
sonuglar doguracak olan bir diger sey, otomobilde bulundurulmas: zaruri olan arag ve
gereglerdir. Otomobilde bulundurulmasi zorurlu olan ve bir kisim arag¢ sahipleri \
tarafindan ihmal edilen arag-gere¢ arasinda, yedek lastik, kriko, ilk yardim ¢antasi,
yangin sondiriicii, yedek kayis ve bujiler, sokme-takma islerinde kullamlacak alet
edavat, gekme halaty, reflektor ve hava durumuna gore zincir gibi pargalar sayilabilir.

Otomobil sahiplerinin bu tir arag-geregleri bulundurma konusundaki
duyarhiliklarim1 olgmek igin “aracinizda zincir, yangin sondiiriici, ilk yardim ¢antasi
gibi geregleri bulundurur musunuz?” geklinde bir soru yoneltilmistir. Otomobil
sahiplerinin bu konudaki cevaplar1 ve duyarlilik dereceleri asagidaki Tablo-43’te
goruldugn gibidir:

Tablo-43: Aragta Bulunmas: Gereken Gereglere Karsi Duyarlilik Durumu

Aracinizda, Bulunmasi Zaruri Araglan Bulunduwrur musunuz ? | Say1 | %

Cevapsiz 1 0.7
Mecburi oldugundan bulundurur, ama pek kullanmam 42 | 280
Mutlaka bulundurup, gerektiginde kullaninm 67 | 44.7
Bu tiir geregleri pek Snemsemem 40 | 26.7
Toplam 150 | 100

Tablo-43’te gorildugi gibi, otomobil sahiplerinin yaniya yakin bir bolimii
(%44.7), bu tir geregleri otomobillerinde mutlaka bulundurup gerektiginde de
kullandiklarimi belirtmiglerdir. Bu bir duyarlilik ifadesidir. Bu sekilde dikkat edip,
ihmalkar davranmayan arag¢ sahiplerinin sayisimin daha yiiksek olmasi, arzulanan ve
gergeklesmesi i¢in de ¢aba harcanmast gereken bir sonugtur. Ne yazik ki, bu konuda

" heniiz kat edilmesi gereken uzun bir yol var gibi goriinmektedir.
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Asil iiziicii olan ve sagirtan sonug ise, otomobil sahiplerinin yar1s1ndan g:ogunun
bu konuda ihmalkar davramyor olmasidir. Tablodan da agikca anlasllabllecegl g1b1 "
otomobil sahiplerinin yarisindan g¢ogu bu konuda az yada gok duyars12
davranmaktadirlar. Ciinkii; otomobil sahiplerinin hemen hemen ugte biri (% 28), adi
gegen arag geregleri mecburiyetten dolayr araglarinda bulundurduklanni ancak pek
kullanmadiklarim1 ifade etmislerdir. Bu ifadeler, otomobil sahiplerinin ihmallerini
agikga ortaya koymaktadir. Daha kotiisii ise, otomobil sahiplerinin yine iigte bire yakin
bir bsliimiiniin (%26.7), bu tiir geregleri pek onemsememeleri ve bunu agikea ifade
etmeleridir. Dolayistyla, otomobil sahiplerinin yansindan gogu zaruri arag geregleri
bulundurma ve gerektiginde kullanma igini ihmal ettikleri kabul edilebilir. Bu sonug ise,
trafik kazalarinin bu denli ¢ok sayida meydana gelisinin ve kazalarin bilangosunun
yiiksek olugunun nedenini biraz daha agik olarak ortaya koymaktadir.

Trafik kazalarinda rol oynayan en onemli unsurlardan birini de alkollii arag
kullanma olusturmaktadir. Her giin, alkollii ara¢ kullanmaktan kaynaklanan ve gok
tizticii sonuglarla sonuglanan bir siirii trafik kazast yaganmaktadir. Bu aragtirmada, trafik
kazalar1 konusunun daha iyi aydinlatilabilmesi i¢in, otomobil sahiplerinin alkollii olarak
ara¢ kullanip kullanmadiklarinin tespitine de ihtiyag duyulmus ve bu amagla, “alkol
kullantyorsaniz, alkollii iken acil bir isiniz ¢iksa, ne yaparsmz?” seklinde bir soru
sorulmugtur. Bu soruya otomobil sahiplerinden 41 kisi cevap vermistir. Bunlardan, yedi
kisi (cevap verenlerin %17’si), alkollii iken acil bir igleri ¢iksa, kendilerine giivenip
otomobilleriyle gideceklerini soylemislerdir. Bu soruyu cevaplandiranlarin %31.7’si de, -
araglarini kullanacak bir siiriicii veya taksi ¢agiracaklarini soylerken; yarisi (%51), bir
arkadaglarindan kendilerini birakmasim rica edeceklerini ifade etmislerdir. Bu cevaplari
veren Kkisilerin, alkollii iken soyledikleri bu hareketleri ne derece yapabilecek durumda

olacaklar1 ayr bir merak konusudur.
3.2.6. Siiriicii Egitiminin Degerlendirilmesi

Giiniimiizde hayatin pek ¢ok alaninda oldugu gibi ulagim ile ilgili iglerde de
bireysel yeteneklere ve egitime oldukga biiyiik bir ihtiyag duyulmaktadir. Diger alanlar
gibi ulagim da giderek ferdilegsmekte ve bireyi kendi ulasimini kendisi saglayabilecek
becerileri elde etmeye zorlamaktadir. Bunu igin de, bir otomobil edinmek kadar onu
kullanabilecek bilgi ve beceriye sahip olmak ta zorunlu bir hal almig bulunmaktadir.

Hatta, ulasim konusunun hayatimizin ayrilmaz bir pargasi haline gelmesi ve her gegen
'ncv@x@smﬁraﬂﬂ"ﬁf}fg}?
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giin artan bir yogunluk kazanmast, sadece ara¢ kullanacak kisilerin deglI yaya olarak - \’;

trafigi paylasacak olanlarin bile trafik egmmme sahip olmalarini zogunlu k11m1$t1r
Siiriici  egitimi probleminin acil olarak ¢ozilmesi ve bireylere siifiicii - belgesi
kazandinlmas: igin siriicii egitim kurslanna ihtiyag duyulmug ve bunlarin, Ozel
tesebbiis tarafindan kurulmasina izin verilmistir. Ancak, uzun zamandir egitim veren
bu kurslardan ¢ogu zaman beklenen verim elde edilememis ve ¢ok sayida kisi yeterli
diizeyde surucilik beceri ve bilgisi kazanmadan siiriicii belgesi alarak ara¢ kullanmaya
baglamigtir. Hatta, siirticii belgesi almasi imkansiz oldugu halde belge alanlara bile
sikga rastlanmaktadir. Maalesef bu gibi olumsuzluklar da trafik kazalarini her gegen
giin daha da arttirmakta, toplumumuza biiyiik bir can ve mal kayb1 verdirmektedir. Bu
bolimde, otomobil sahibi siiriiciilerin kendi egitimlerinden siiriicii eZitimi ve kurslan
hakkindaki goriiglerine kadar cesitli boyutlanyla siiriicii egitimi tizerinde durulmaktadir.

Burada, ilk olarak otomobil sahiplerine, kag¢ yildir ara¢ kullanmakta olduklan
sorulmugtur. Verilen cevaplara gore otomobil sahiplerinin yarisindan ¢ogu (%62), 5
yildan daha uzun bir siiredir ara¢ kullanmaktadirlar. Otomobil sahiplerinin %20.7’si 1-3
yil aras1 bir stredir oto kullanmakta olduklarini belirtmiglerdir. %12.7si, 3-5 yil aras
bir ara¢ kullanma tecriibeleri oldugunu belirtirken; % 3.3’i de bir yildan az bir siredir
ara¢ kullandiklarim belirtmislerdir. Bu rakamlardan anlagilabilecegi gibi, otomobil
sahiplerinin bityiik bir bolimii uzun siireli ara¢ kullanma tecriibesine sahip kisilerden
olusmaktadir.

Suriicii egitimi agisindan en onemli olaylardan biri de, siiriicii belgesinin hangi
yollarla ve ne diizeyde bir egitim aldiktan sonra hak edildigidir. Bu durumu tespit etmek
i¢in otomobil sahiplerine, ehliyetlerini hangi yollardan aldiklari sorulmustur. Otomobil
sahiplerinin, hangi yollarla siiriicii belgesi aldiklarina dair tablo asagida gorildiigi
gibidir:

Tablo-44:0Otomobil Sahiplerinin, Ehliyetlerini Nasil Aldiklarina dair Dagilim

Ehliyetinizi Nasil Aldmz ? Say1 %

Trafik subesinin yapti$1 sinavlan bagararak 34 22.7
Siiriicit kursunda egitim goriip, sinavlan bagararak 90 60.0
Sitriicii kursuna kaydolup, sadece sinavlara girerek 23 15.3
Siiriicii kursu ve sinavlan bir sekilde hal ederek 3 2.0
Toplam 150 100

Tablo-44’te gorildiigii gibi, otomobil sahiplerinin ¢ok biiyiik bir boliimii
(%79.3’1i), ehliyetlerini siiriicii kurslar1 vasitasiyla almuglardir. Siiriicii kurslarindan

ehliyetlerini alanlarin, nasil bir yolla ehliyet aldiklar incelendiginde oldukga ilging bir
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tablo ile karsilagilmaktadir: Otomobil sahiplerinin yarisindan gogu (%60) stirticd i
kursunda egitim gorilp, sinavlar1 bagararak ehliyet almaya hak kazandi anm 1fdde -
etmislerdir. Bu tablo, sevindirici olmakla birlikte daha g¢ok kisilerin eglth{\r; ve b111nc;"
diizeyleriyle alakali kabul edilebilir. Zira, bilingli ve egitimli kigilerden, ehhﬁ}ei; almak -
icin bagka yollara bag vurmalann daha az beklenir. Kaldi ki, otomobil sahlplenmn
ogrenim durumlan incelendiginde, kurslara devam edenlerin gogunlukla &grenim
diizeyleri yiiksek kisiler oldugu gozlenmekte ama baska yollara bag vuranlar arasinda
da dgrenim diizeyleri yiiksek kisilere rastlanmaktadxr -

Ote taraftan, otomobil sahiplerinin yuzde 15.3%1, sirici kurslarina kaydolup,
derslere devam etmediklerini, yani siiriicii egitimi almadiklarim ama sadece sinavlara
girerek ehliyeti hak ettiklerini ifade etmiglerdir. Bu durum, trafik probleminin bir tiirlii
cozillememesinin sebeplerini biraz daha iyi aydinlatmaktadir. Ne yazik ki, yasanan
onca kotii tecriibeye ragmen, bir otomobil alabilecek duruma gelen kimi vatandaslar,
ehliyet almak icin acele etmekte, parasim verdikleri i¢in bir an 6nce ehliyet almay: hak
ettiklerini diisiinmektedirler. Maalesef, ¢ogu kisi, gerektigi olgiide stiriicii egitimi alip
yeterli derecede tecriibe kazanmadan ehliyet almakta ve acemi haliyle trafige
¢ikmaktadir. Bu giin, trafifi paylasan siriicilerin biiyilk bir kism bu acemi
siiriiciilerden sikayetgi olmaktadirlar.

Goriildiigi gibi; siiriicii kurslari kimi zaman sorumsuz davranip, gerekli egitim
ve tecriibeyi kazandirmadan, sirf kurs tcretini 6dedigi i¢in bazi vatandaglara, siiriici
yeterlilik sertifikas1 vermekte ve ehliyet almalarimi saglamaktadirlar. Bundan daha
korkuncu ise bazilarinin, sinavlara bile girmeden sadece kurs iicretini 6deyerek (hatta
bazen de posta yoluyla) belge almalandir. Tabloda da gorildigi gibi, otomobil
sahiplerinin %2’si, higbir egitim gérmeden siiriicii kursunu ve sinavlari, bir yolunu
bulup hallederek belge aldiklarim itiraf etmiglerdir.

Bitin bu olaylar ise, siriicii egitiminin nasil ciddiyetle ele alinip, yeni
diizenlemelerle gelistirilmesi gerektigini ve yeterli diizeyde bir egitim verilebilmesi igin
yapilacak diizenlemelerin ne bilyikk bir onem tagidifimi bir kez daha gozler oniine
sermektedir.

Otomobil sahiplerinin, gerek ehliyetlerini aldiklann anda, gerekse su anda
striiciilik becerilerinin yeterli dizeyde olup olmadigi ayn bir merak konusu
olmaktadir. Bu sebeple otomobil sahiplerine, ehliyetlerini aldiklar1 anda ve su anda

stiriciiliik becerilerinin gergekten yeterli olup olmadigi sorulmustur. Otomobil



150

sahiplerinin, hem ehliyet aldiklar1 ilk an igin, hem de su an igin kendlsuruéhluk

becerilerini ne dlgiide yeterli gordiiklerine dair dagilim Tablo-45’te gﬁrﬁlmektedifi
Rt P S e
& Tl 4 g

Tablo-45:Otomobil Sahiplerinin, Kendilerini Siriiciiliikte Ne Olgiide Yeterli Gordiiklgring Diiir- Dagihim -

B

Otomobil Sahipleri, Kendilerini Ehliyet aldig: an igin Su aivigin '
Siiriiciiliikte Yeterli Buluyorlar m Say1 % Say1 T %
Evet 46 30.7 76 50.7
Hayir 47 31.3 3 2.0
Biiyiik 6ligiide ’ 19 12.7 47 - 313
Kismen 38 254 24 16.0
Toplam 150 100 150 100

Tablo-45’te goriildigin gibi, otomobil sahiplerinin biiyik bir ¢ogunlugu,
siiriiciilik becerilerinin zamanla arttigina inanmaktadir. Cinkii; bu kisilerin kendi
siiriiciilik becerileri hakkindaki goriislerinde, zamanla miispet yonde bir degigme
oldugu gozlenmektedir. Yani, ehliyeti aldiklar1 zamanki becerileri ile su anki arasinda
onemli bir fark oldugu yoniinde bir sonug gozlenmektedir. Tablo daha yakindan
incelendiginde su detaylarla kargilagiimaktadir: Ehliyetin ilk alindigt zamanlar igin,
otomobil sahiplerinin yaklagik tgte biri (%30.7), siiriiciilik  becerilerini yetérli
bulurlarken; su an igin, otomobil sahiplerinin yarisi (%50.7), siriiciiliik becerisini
yeterli bulmaktadir. Yani, kendi siiriiciliik becerilerini yeterli bulanlarin sayisinda
zamanla bir artis yasanmis bulunmaktadir. Ote taraftan, bu konuda kendilerini yetersiz
hissedenlerin sayisinda ise, tam tersi bir durum yaganmugtir. Siriciiliik yetenegi
konusunda, ehliyetlerini ilk aldiklari zaman igin, otomobil sahiplerinin iigte biri
(%31.3), kendilerini yetersiz kabul ederlerken; su an i¢in sadece yiizde 2’si ayn1 kanaati
tagimaktadir. Demek ki, bunlarin gok biiyiik bir kism: basta yetersiz olduklar1 halde su
anda onemli olgiide yeterlilik kazandiklarina inanmaktadirlar.

Bir diger kategori olan, siiriciligiinii “biiyiik 6lgiide” yeterli géorme konusunda,
ilk zamanlar i¢in %12.7’lik bir cevap verilirken; su an igin bu cevap, %31.3’lik bir
orana ¢tkmugtir. Suriiciligini “kismen” yeterli gérme segenegi de, ilk zamanlar igin
%25.4’liik; su an iginse, %16’lik bir orandaki kisi tarafindan igaretlenmigtir. Anlagilan o
ki; siiriiciiliik becerilerini biiyiik 6lgiide yeterli gérenlerin sayisinda zamanla bir artig
yaganirken, kismen yeterli gorenlerin sayisinda tam tersine bir diigiiy yasanmistir.
Kisaca, otomobil sahiplerinin ¢ok biiyiik bir kismi, su anki siirticulik becerilerinin,
chliyetlerini ilk aldiklar1 zamanlara gére daha iyi diizeyde oldufunu yani, beceri ve
tecriibelerinde bir artig yagandigim kabul etmektedirler.

Tablonun 6lgtigii daha bagka Oonemli gergekler de bulunmaktadir: Bunlardan
biri, ehliyet almak siiriiciiliik i¢in yeterlilik sahibi olmak anlamina geldigi halde, ne

%
4

5
e
A

2



151

kadar ¢ok kisinin bu yeterliligi elde etmeden ehliyet aldigy; digeri de, ne kadar kisinin |
suriiciilikte su anda bile yetersiz kaldif1 gergegidir. s ;

Tabloda goriildiigi gibi, otomobil sahiplerinin sadece iigte biri (%30.%ﬁ“ehliyét
aldiklan zaman siiriiciiliik becerilerinin tam anlamiyla yeterli diizeyde oldugunu iddia
etmigtir. Kugiik bir grup ta (%12.7), o an (ehliyet aldiklar1 an)igin kendilerini “biiytik
olgiide” yeterli kabul etmigtir. Fakat, otomobil sahiplerinin yaklagik altida biri (%625.4),
ehliyet aldiklar1 zaman kendilerini siiriiciiliik i¢in “kismen” yeterli bulurken; iigte birine
yakin bir kesimi de (%31.3), kendilerini tamamen yetersiz kabul etmislerdir. Buradan
anlagilacag: iizere, otomobil sahiplerinin ¢ok biiyiik bir bélimii (yaklagik olarak
%69.4), ehliyet aldiklar1 anda heniiz yeterli bir siiriiciiliik bilgi, ve becerisine sahip
bulunmadiklarim ifade etmektedirler.

Ote taraftan, otomobil sahiplerinin yarisindan gogu (%50.7) su an artik tam
anlamiyla yeterli bir siiriiciilik tecriibesine sahip olduklarim kabul etmektedirler. Ugte
bire yakin bir bolimii de (%31.3) su anki siriiciiliik tecriibelerinin “biiyiik 6lgiide”
yeterli oldugunu kabul etmiy bulunmaktadirlar. Bu arada kiigiik bir grup (%16)
stiriiciilik icin kendilerini gimdilik “kismen” yeterli kabul ederken; sadece yiizde ikilik
bir kesim (3 kisi), bu konuda kendilerinin hala daha yeterli olmadiklarin1 kabul
etmektedirler (ilging olan ise, bunlarin ii¢ yildan fazla bir siireden beri arag kullaniyor
olmalaridir). Buradan anlagilacagi gibi; otomobil sahiplerinin yarisi, kendilerini
strtictilitk konusunda hala daha tam anlamiyla yeterli gormemekte; ya bilyiik olgiide
veya kismen yeterli olduklarim disiinmekte, ya da (bir kismi) tamamen yetersiz -
olduklarini itiraf etmektedirler.

Kisaca denilebilir ki; ehliyetin alinmas: siriiciiliikte yeterlilik anlamina geldigi
halde, pek gok kisi bu yeterlilige ulagmadan ehliyet alabilmektedir. Yine, ¢ogu kisi
yetersizligini bile bile, yollarda c¢esitli tehlikelere yol ag¢ma pahasina trafige
¢ikabilmektedir. Zaten, sahsi cabalariyla becerilerini arttirmayip, sadece siiriicii
kurslaninda aldifi egitimle yetinen kigilerin yeterlilik iddialan da pek inandirict
olamamaktadir. Zira, bu kurslar issiz yollarda ve pistlerde siiriicii egitip ehliyet
kazandirmakta, sehir igi trafifinde hi¢ egitim vermemektedirler. Ama, bu sekilde
yetigtirilen striiciiler, ehliyet alir almaz her tiirlii trafige ¢ikmaktadirlar.

Biitiin bunlara ilave olarak otomobil sahiplerine, siiriicii kurslarinin verdikleri
siiriicii egitimini yeterli bulup bulmadiklari sorulmustur. Otomobil sahiplerinin, bu

konudaki gorugleriyle ilgili dagilim agagidaki Tablo-46’da goriildiigii gibidir:
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Tablo-46: Stiriicti Kurslarinda Verilen Egitimin Yeterligine Dair Goriiglerinin Dagfl{hml

Siiriicii Kurslaninda Verilen Egitimi Yeterli Buluyor musunuz ? | Say1 %
Cevapsiz ’ 4 271
Evet 11 73 .
Hayr 77_| 513 |-
Biiyiik 6liide 16 | 10.7 | ™~
Kismen 42 28.0

Toplam 150 100

Tablo-46’da goriildiigi gibi, yiizde 77.3%0 ehliyetini siiriicii kurslar: vasitasiyla
alan otomobil sahiplerinin yansindan gogu (%51.3), siiriicii kurslarinda verilen egitimi
kesinlikle yeterli bulmamaktadirlar. Zaten, kendilerinin siiriictilitk becerilerini yeterli
bulup bulmadiklan sorusuna verdikleri cevaplarda da bu gergegi ¢ok agik bir ekilde
ortaya koymuslardir. Bu sonug ise, siiriicii egitimi konusunda gok énemli bir problemin
tespiti anlamini tagimaktadir. Bunun sonucunun ne oldugu, trafik kazalarnin ¢izdigi
feci tabloda agik¢a ortaya konulmug bulunmaktadir. Kald: ki, siiriicii kurslarinda verilen
egitime gore ehliyet verilmeye baglandig: tarihlerden itibaren trafik kazalarinda biyiik
bir artis yagandig1 biutiin Tiirkiye’nin bildigi bir gercektir. Gerek bu gergek, gerek
otomobil sahiplerinin yarisindan ¢ogunun bu kurslarda verilen egitimi kesinlikle
yetersiz bulmalari, gerekse yasanan daha baska tatsiz olaylar, siiriicii egitiminin ne
kadar yetersiz kaldigini bir kez daha hatirlatmaktadir. Nisan-2000’de yayinlanan trafik
raporunda, trafik kazalarina karigan siiriiciilerin %90’1nin ilkokul mezunu olduklarinin
vurgulanmasi bu gergedi daha garpici olarak bir kez daha ortaya koymaktadir. Demek
oluyor ki, siiriicii kurslarinda verilen egitim kadar siiriiciilerin 6grenim diizeyleri ve
Ogrenim siirecinde kazandiklar egitim de biiyiik bir 6nem tagimaktadir.

Diger taraftan, otomobil sahiplerinin yalmizca ¢ok kiigiik bir bolimi (%7.3),
siiriicti kurslarinin verdigi egitimi yeterli bulduklarin: belirtirlerken; %10.7’si buytik
olgiide, %28’1 ise, kismen yeterli bulduklarini ifade etmiglerdir. Yani, stirticii kurslarinin
verdigi egitimi yeterli bulanlarin biyiik bir kismi bile, tam bir kanaatle bu fikri ortaya
koyamamakta, tam bir yeterlilikten s6z edememektedirler. Dolayisiyla, kurslarin
yetersizligi konusundaki kanaatimiz iyiden iyiye pekismektedir.

Otomobil sahiplerine bir de, siiriicii kurslar1 hakkinda anlatmak istedikleri bir
problem, am1 veya uyarilaninin olup olmadigi sorulmus ve g¢ok ilging cevaplarla
karsilagilmugtir. Iste en ilging cevaplardan birkag 6rnek:

“Kursa gelenlere dnce araba tanitilmalidir”.

“Sehir i¢i trafiginde egitim verilmeli”.

“Daha iyi siirticii yetistirilebilir”.
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“Direksiyon egitimi yetersiz”.

Ao

“Kasaptan alinircasina ehliyet verilmemeli”.

“Kurslar sadece para kazanmay: diisiiniiyorlar, islerini gerel;tiéi' gibi e

yapmiyorlar”.

“Higbir egitim vermeden siirticii belgesi verenler var”,

“Sinavlar ciddiyetle yapiimiyor”.

“Kursa devam etmeyenlere de ehliyet vermekle kendilerini yiikiimli santyorlar”.

“Boylesine hayati bir kurumda egitime daha ¢ok énem verilmelidir”.

“Kurslar kapatiimaly, ehliyeti trafik vermeli”.

“Kurslarda eski araglar kullaniimamali”.

“Bakkaldan alinir gibi ehliyet aliniyor”.

“Surici ehliyet aldiktan sonra da egitim alabilmeli”.

Ve her seyi 6zetleyen bir bagka cevap: “Once insan”.

Otomobil sahipleri, bu soruya cevap olarak bir de yasadiklan bir takim olaylar
anlatmuglardir. Iste bu olaylardan birkag ornek:

“Siiriicii aday1 bir erkek, ‘bir kadin beni gecemez’ diyerek kendisini sollamak
isteyen bir bayan suiriicii adayim kullandig1 kamyonla sikigtirarak kaza yapmasina sebep
oldu. Ama yine de ehliyet ald1”.

“Direksiyon egitimi gordiigim otobiis iki vitesli idi ve ortas1 da delikti”.

“Gittigim kursa devam etmedigi halde ehliyet alanlar da oldu”.

“Direksiyon egitiminde kullandigim aracin vites kolu yerinden ¢ikiyordu™.

“Ehliyeti aldigim kursta ders verilen sinifi bile gérmedim™.

“Sinavlarda, adaylara cevaplar, kurs gorevlileri tarafindan verildi”.

Ayrica, otomobil sahiplerinin yaklagik olarak yarisi, siiriicii kurslarinda verilen
egitim, gosterilen ilgi ve kazandirilan tecriibenin yetersizliginden sikayetgi olduklarini,
bu eksikliklerin telafi edilmesi gerektigini ifade eden cevaplar vermislerdir.

Sonug olarak denilebilir ki; siiriicii egitimi oldukga yetersiz kalmaktadir. Bu
konuda gorevli siirticti kurslar1 vb. kuruluslar tizerlerine diisen sorumlulugu yeterince
yerine getirmemektedirler. Bu sebeple de her gegen giin, ehliyet sahibi acemi siiriicii
sayisi artmakta ve ¢ok sayida yeni trafik kazasi yaganmaktadir. Trafik kazalan gibi
liziici olaylarla, can ve mal kaybinin en aza indirilebilmesi igin bu konu ciddiyetle ele

alinmali1 ve gerekli tedbirler bir an 6nce uygulamaya konulmalidir.
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3.2.7. Konaklama ve Yol Giivenliginin Degerlendirilmesi

Ulkenin her tarafinda huzur ve siikunu temin etmek, ilke ve vatandas:"'ivé;igii;l“
kilmak igin ticari hayati canli tutmak; bu hususlan gergeklestirebilmek igin de ulagim
araglarinin rahatlikla gidebilecegi diizenli bir yol, gerekli yerlerde mola verilebilecek
konaklama tesisleri ve yol giivenligi gerekmektedir. Bunlar, vazgegilmez altyap:
hizmetleridir. Tarihin degisik donemlerinde belirli araliklarla insa edilen han,
kervansaray vb. konaklama tesislerinin sahip olduklar1 ¢zellikler, hep yol giivenligi ve
huzurlu bir dinlenmeyi saglama amacina yonelik unsurlar olarak kargimizda
durmaktadir. Bu tir yerlerde misafirleri kargilama, agirlama ve ugurlama sirasindaki
hizmetlerin miikkemmel olarak sunulmasi, kiiltiiriimiizde ulagima ve insana verilen
Onemi gostermektedir.

Aragtirmanin bu boéliiminde de, yol giivenligi ve konaklama tarzlari konusunda
otomobil sahiplerinin goriiglerine miiracaat edilmigtir. Otomobil sahiplerine 6ncelikle,
yollarda dinlenmek ve konaklamak igin hangi yerleri ve ne tiir davramglan tercih
ettikleri sorulmustur. Otomobil sahiplerinin 'bu konudaki tutumlarinin dagilim \

asagidaki Tablo-47’de gorildugi gibidir:

Tablo-47:Otomobil Sahiplerinin Seyahatlerde Dinlenmek Icin fzledikleri Tutumlarin Dagilimu

Sehirlerarasi Seyahatlerde Dinlenmek Igin Nereleri Segersiniz ? Say1 | %

cevapsiz 2 1.3

Temiz, konforlu ve her yénden uygun olduklanindan dinlenme tesislerini segerim 36 | 24.0
Hicbir ydonden uygun olmadikian halde mecburen dinlenme tesislerini segerim 22 14.7
Tesisler pahali olduBundan, ibtiyaglarmi yamima alir, zorunlu hallerde ugrarim 45 | 30.0
Otomobilimle seyahatlerde, sadece yakut igin tesislere ugrar, baska yerde dinlenirim | 45 | 30.0
Toplam 150 | 100

Tablo-47°de goruldiigii gibi, otomobil sahiplerinin sadece dértte bir gibi bir kismu
(%24), dinlenme tesislerini her yoniiyle uygun bulup, yolculuklarda dinlenmek igin bu
yerlerde konakladiklarini belirtmiglerdir. Yani gok az kisi, yol boyunca siralanmis olan
dinlenme tesislerini temiz, konforlu ve her yoniiyle kendilerine uygun oldugunu kabul
etmektedir. Ote taraftan, otomobil sahiplerinin kiigiik bir bolimii de (%14.7), dinlenme
tesisleri temiz, konforlu ve biitgelerine uygun olmadigi halde zorunlu olarak tiim
ihtiyaglarini oralarda kargiladiklarini ifade etmiglerdir. Kald: ki, otobiislerle seyahat
eden yolcularin, kendilerine uygun olsun veya olmasin mola vermek igin bu gibi
yerlerden baska alternatifleri bulunmamaktadir. Sirf bu yiizden, kimi vatandaslar,
otobiislerle seyahat ettikleri zamanlarda bile, yiyecek, igeceklerini yanlarina almakta

veya a¢ durma pahasina otobiisten inmemekte ve her seyin oldukga pahali ve diisiik
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kalitede sunuldugunu disiindiigii bu tesisleri kullanmamaktadirlar. Yine,_'otb}noﬁii;
sahiplerinin yaklagtk tgte biri (%30), dinlenme tesislerinin pahali olduklarimy:. bu
yiizden, yola gikarken yiyecek ve igeceklerini yanlarina aldiklarim ve sadece zorunlu
hallerde bu tesislerden yararlandiklarimi belirtmiglerdir. Yani, bu . tesiéieri <
begenmedikleri halde kullananlar oldugu gibi, miimkiin oldukga kullanmamay: tercih
edenler de bulunmaktadir. Hatta bunlar, oldukga da biiyiik bir kitleyi olusturmaktadir.

Diger taraftan, otomobil sahiplerinin yaklagik olarak tgte biri de (%30), 6zel
otomobilleriyle seyahat ediyorlarsa, sadece yakit igin istasyonlara ugradiklarin,
dinlenmek icin ise, bagka ortamlar1 segtiklerini yani, dinlenme tesislerini kesinlikle
kullanmadiklarim ifade etmislerdir. Gériildiigii gibi dinlenme tesisleri yolcular tizerinde
neredeyse hi¢ kullamlmayacak yerler olarak kabul edilecek derecede olumsuz bir
izlenim birakmug bulunmaktadir. Anlagilan o ki; otomobil sahiplerinin neredeyse sadece
tigte biri, isteyerek veya istemeyerek dinlenme tesislerini kullanmakta, hemen hemen
tigte ikisi ise, miimkiin oldugu kadar buralardan uzak durmaya ¢aligmaktadirlar.

Yolculuklarda en ¢ok dikkat geken ve bilyiik bir onem tagiyan diger bir durum,
can ve mal giivenligidir. Pek ¢ok kisi, seyahat ederken can ve mal giivenligi konusunda
hakl bir endise duymaktadir. Ciinkii; yollar gerek kazalar bakimindan, gerekse daha
bagka sosyal olaylar bakimindan tehlike arz edebilmektedir. Ayrica, acemi ve duyarsiz
siiriiciilerin cirit attig1 yollarda yasanan trafik kazalar yiiziinden her giin onlarca kisi
can vermekte, milyarlarca lira maddi hasar meydana gelmektedir. Demir yolu gibi, daha
giivenli olan alternatif ulasgim sistemlerinin yillardir gelistirilmemesi, tim ulagim
hizmetlerinde kara yollarina yiiklenilmesi, boylece yollarin kamyon ve otobiislerle
dolup tagmas: yiiziinden tehlikenin boyutu her gegen giin daha da artmaktadir.

Otomobil sahiplerine, trafik kazalarina kargi kendilerini en ¢ok ne zaman
giivende hissettikleri sorulmugstur. Cevaplardan elde edilen olduk¢a ilging bulgular

agagida goriilen Tablo-48de sergilenmektedir:

Tablo-48:0tomobil Sahiplerinin, Trafikte Kazalara Kars1 Duyduklan Giivene Dair Dagihm

Kazalara kargi en gok ne zaman ve neden giiven duyarsimz ? Say1 %

Cevapsiz 2 1.3

Toplu ulagim daha giivenli oldugundan, otomobil edinmeden énce 22 14.7
Kendim daha giivenli ara¢ kullandifimdan, otomobil edindikten sonra | 20 13.3
Kurallara uyuldukea problem olmayacagindan dolay: her zaman 47 31.3
Trafikte her zaman tehlike bulundugundan dolay1 hicbir zaman 59 394
Toplam 150 100
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Tablo-48’de goriildiagu gibi; otomobil sahiplerinin ligte birinden gogu (%39 4) -
toplu ulagimu da, bireysel ulagim1 da giivenli bulmamakta yani, kendilerini hlg:bn; zaman -
giivende hissetmemektedirler. Bunlara gore, trafikte her zaman tehlike vardlr ve_kendlm B

giivende hissetmek miimkiin degildir. Dolayisiyla ¢ogu kisi, trafik olayin .herwzamanw?

tehlike ile burun buruna yagamakla egdeger kabul etmektedir.

Ote taraftan, otomobil sahiplerinin yaklagik iigte biri (%31.3),kurallara uyuldugu
siirece her hangi bir problemle kargilagilamayacagii ve bundan dolay: trafikte her
zaman giivende olduklarim diisiinmektedirler. Bunlar, muhtemelen kendilerinin
digindan gele bilecek tehlikeleri g6z ardi ederek, suf kendileri agisindan olaya
bakmaktadirlar.

Otomobil sahiplerinin bir bolimii (%14.7), otomobil edinmeden once
kendilerinin daha ¢ok giivende hissettiklerini, ¢iinkii toplu ulagimin daha givenli
oldugunu belirtirlerken; bir kismi da (%13.3), kendileri daha giivenli araba
kullandiklarindan, otomobil edindikten sonra kendilerini trafikte daha ¢ok giivende

hissettiklerini ifade etmiglerdir. Yani, otomobil sahiplerinin %14.7’si, kazalara kargi

toplu ulagtmu daha giivenli bulurken; %13.3%, bireysel ulagimi daha giivenli

bulmaktadir. Bu sonucu belirleyen baglica faktor ise, kendi stiriiciiliik tecriibesi ve
dikkat diizeyine duyulan giiven derecesidir. Yani, birey kendine giivendigi olgiide
bireysel ulagim: givenli bulurken; kendine giiveni azaldik¢a toplu ulagimi giivenli
bulmakta veya trafigi tam bir giivensizlikle kargilamaktadir,

Trafikte giivenligi etkileyen en 6nemli unsurlardan biri, yollarin kalite ve
giivenlik agisindan sahip oldugu yapisal ve 6nlemsel ozelliklerdir. Yolun hem kalite,
hem de isaret ve giivenlik tedbirleri agisindan sahip oldugu ozellikler, yol ve can
giivenligini olduk¢a yakindan etkilemektedir. Ulagim faaliyetlerini biiyiik olgiide kara
yollarinda yiiriiten otomobil sahiplerinin, karayollarin1 giivenlik agisindan ne derece
yeterli bulduklari sorulmus ve elde edilen bulgular agafidaki tabloda ortaya

konulmustur:

Tablo-49:Kara Yollannmizin Ne Derece Glivenli Olduguna Dair Goriiglerin Dagilimi

Kara Yollanmiz, Can-yol Giivenligi ve Sayt %

Ulasimu Saglamada Yeterli midir?

Cevapsiz 3 2.0
Evet 10 6.7
Hayir 54 36.0
Biiyiik dlgiide 26 17.3
Kismen 57 38.0
Toplam 150 100
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Tablo-49’da gorildiigii gibi, otomobil sahiplerinin sadece yiizde 6.7’si- kara
yollanmizin can ve yol giivenligi ile ulagimi aksaksiz saglamada tamamen “yeterli
oldugunu kabul etmektedir. Digerleri ise, ya belli bir olgiide yeterli oldugunu yada‘
yetersiz oldugunu diisinmektedirler. Otomobil sahiplerinin %17.3’line gore, kara
yollanmiz ile trafik igaret ve gorevlileri, can ve yol giivenligi ile ulagimin saglikl
yiiriimesini saglamada bilyiik olgiide yeterli iken; tigte birinden ¢oguna (%38) gore,
kismen yeterli olmaktadirlar.

Diger taraftan, otomobil sahiplerinin igte birinden ¢ogu (%36), kara
yollaimizin bu konularda tamamen yetersiz kaldigimt digiinmektedirler. Tablodan
anlagilacag: iizere, otomobil sahiplerinin biyyiik bir kismi, yollarimizda tam bir can
giivenlidi oldugundan emin bulunmamakta, bir takim endiseler taslmaktadlrlér. ‘
Yollarimiz yakindan incelendiginde, 6zellikle de dogu bolgelerimizdeki yollarimizin
hali maalesef bu endigeleri arttinici bir gorintii arz etmektedir. Ulkemizin belli
bolgelerinde inga edilmis olan otoyollarn trafigi biiyitk 6lgiide rahatlatmus olmas: da
gostermigtir ki; trafik probleminin ¢6ziimii 6nemli oranda yol kalitesinin arttinlmasina
bagl bulunmaktadir. Ozellikle alternatif yollarin, arttirilmasi, alternatifler arasinda
ise,demir yollarina geregi kadar 6nem verilmesi kaginilmaz olmaktadir.

Yollarda giivenligin arttirilmas igin ne tir alternatif ve ¢oziimler tretilebilecegi

konusunda otomobil sahiplerinin goriisleri agagidaki tabloda goriilmektedir:

Tablo-50:Otomobil Sahiplerinin, Yol ve Can Giivenligi icin Onerdikleri Céziimlerin Dagilim

Yol ve Can Giivenliginin Arttirilabilmesi Igin Asagidakilerden Say1 %
Hangileri C6ziim Olabilir ?

Trafik hastanelerinin yayginlastirnimas 15 10.0
Belli mesafelerde ilk yardim ve kurtarma merkezleri olusturulmas: | 27 18.0
Yol kalitesinin arttinnimasi 84 56.0
Araglarda glivenligin arttinlmasi 34 22.6
Siiriicii ve trafik egitiminin arttirilmasi 105 70.0
Trafik igaretlerinin arttinlmasi 23 15.3
Toplam -

Not: Birden fazla segenck 1saretlendlgmden toplam yiizdelik venlmemlstu'

Tablo-50"de gorildigi gibi, trafik egitimi ve yol kalitesinin arttirilmasi onerileri
On siralarda yer almaktadir. Otomobil sahiplerinin iigte ikisinden ¢ogu (%70), yol ve
can giivenliginin arttirilabilmesi igin, striicii ve diger vatandaglarin trafik egitiminin
arttinimasinin bir ¢oziim olabilecegi kanaatini beslemektedir.

Otomobil sahipleri ikinci olarak (%56), yol giivenligini arttirmanin yol kalitesini

arttirmakla miimkiin olabilecegini diigiinmektedirler. Bir onceki tabloda, yollarda
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yeterince giivenlik olmadif: fikrinin ne kadar agik ve segik olarak ortaya konuldugu
hatirlanacak olursa,yol kalitesini arttirma fikrinin gegerliligi daha iyi anlagilacaktir. " -
Yine, otomobil sahiplerinin beste biri gibi bir kesim (%22.6), yol giivenliginin

arttirllabilmesi  igin  ¢oziim olarak, araglarda giivenligin  arttirimast " fikrint™

desteklemiglerdir. Bu fikir de, iizerinde durulmasi ve desteklenmesi gereken bir ¢éziim
niteligi tagimaktadir. Gerek kazalarin 6nlenmesi, gerekse kaza esnasinda can kaybi ve

sakatlanmalarin Onlenebilmesi igin, otomobilin sahip bulunmas: gereken giivenlik

onlemleri hayati bir dnem tagimaktadir. Kazalarin onlenmesi igin, giivenli fren ve -

direksiyon sistemi gibi oto donammi diigiiniilebilecegi gibi; kaza esnasinda can
giivenligini arttiric1 tertibat olarak ta, hava yastigi, celik barlar, dayanikli asi ve araba
govdesi ile, siriici ve yolcularin aragta sikigip kalmasini 6nleyecek tertibat
dusinulebilir. Giinimiizde, bu tir tertibat konusunda olduk¢a mesafe kat edilmistir.
Ancak, bu tiir donanmim aracin maliyetini agir1 derecede yiikselttiginden, bu imkanlardan
ne yazik ki genig bir kesim yararlanamamaktadir.

Daha ¢ok, kaza sonrasinda faaliyet gorecek olan ¢6ziim yollan arasinda
sayilabilecek olan, “belli mesafelerde ilk yardim ve kurtarma merkezleri olusturulmasi”
fikri, otomobil sahiplerinin yiizde 18’inden destek bulmustur. Zaman zaman meydana
gelen kazalarda, kazazedelerin saatlerce kurtanlmayi beklemesi veya vatandaslar
tarafindan ilkel usullerle kurtarilmaya caligilmasi gibi manzaralar ve kazazedelerin
biiyiik bir gogunlugunun, kurtariimalar miimkiin olan kaza sonrasindaki ilk birkag saat
icinde can verdikleri gergegi bu ¢oziimiin ne biyik bir énem ve aciliyete sahip
oldugunu defalarca g6zler 6niine sermistir.

Diger taraftan, otomobil sahiplerinin yiizde 15.3°(, trafik isaretlerinin artinimas:
gerektigini belirtirken; yiizde 10°u da trafik hastanelerinin yayginlagtiriimas: gerektigini
ifade etmistir. Bunlar, biri 6nleme yonelik; digeri ise kaza sonrast acil miidahaleye
yonelik tedbirler olarak iizerinde 6nemle durulmaya deger olan ve aciliyetleri bulunan

¢Oziim yollarindandir.
3.3.0tomobilli Ulasimin Yol A¢ti1 Sosyal Esitsizlikler
Otomobillerin fiyatlart ve bakim masraflant oldukga pahalidir; toplum ve

cevreye yasattiklar1 zararlarin paylagimi esitsizdir ve diizenlenmesinde s6z sahibi

olduklar: toplumsal mekanlar, birgok kisinin aleyhinde olacak sekilde planlanmistir. Bu

A
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durumdan en ¢ok etkilenenler ise, yoksullar, yaglilar, ¢ocuklar, kadlnla?f,ve yggun
trafigin yasandig kent merkezinde oturanlardur.

Cogunlukla gozden kagmakla birlikte, otomobile ulagmanin k1s1t1111gi'~ sebeblyle
insanlar arasinda otomobil karsisinda ciddi bir esitsizlik yaganmaktadir. Otomobll
merkezli ulagimimin hakim konumuna ragmen, gerek maddi, gerek sosyal, gerekse
fizyolojik engeller yiiziinden bir takim insanlar otomobilden ya tamamen mahrum
kalmakta yada otomobilden yeterince yararlanamamaktadirlar. Bu durum, adeta
otomobili belirli tipte insanlara mahsus bir konuma diigiirmektedir. Bu haktan biiyiik
Olgiide mahrum olan siniflar arasinda kiigitk ¢ocuklar, oziirliiler, yaghlar, kadinlar ve

yoksullar yer almaktadir.
3.3.1.Cocuk, Yash ve Oziirliilerin Durumunun Degerlendirilmesi

Cocuklarin fiziksel yapilan ve yaslari geregi otomobil kullanmalarinin
imkans1zli1 pesin kabul gordiigiinden, otomobille ilgili 6teki problemleri de pek dikkat
¢ekmez. Cocuklar, bir yerden bir yere gitmek i¢in ¢gogu zaman biiyiiklerin refakatinde
otomobile binmek, toplu ulagim sisteminden yararlanmak veya bisiklete binmek yada
yaya ylriimek durumundadirlar. Cocuklarin hareket ve oyun alanlarinin otomobillerce
iggali gocuklarin toplumdaki esitsizliklerini iyice artirmaktadir.

Hayatin bir bagka sikintili déneminde olan yaslilar, otomobillesmenin getirdigi
problemlerden, ¢ocuklardan farkh sekillerde de olsa énemli dlgiide etkilenirler. Ulagim
sorunu, saglik ile ilgili problemler gibi,yagh kesimiﬁ yiz yiize oldugu en 6nemli
sorundan biridir.

Yash stiriictiler, maddi, fiziksel ve gevresel engellerle her an karg1 karsiyidirlar.
Aynca yaghlar, diger ulagim araglarinda da, gevre kosullarina iligkin muazzam
engellerle kars1 kargtyadirlar. Ozellikle, genis yollardaki trafik igiklarinin, yayalara
gegis hakki tamma siirelerinin kisa oldugu bir trafik ortaminda yiiriimek, onlar igin bir
hayli tehlikelidir. Yaghlar i¢in yiirimenin bir egzersiz olugu ve yash sagligina yaptig
katkiya ragmen, gehirlerde onlar igin yararlamlacak alan sayist yok denecek kadar
yetersizdir.

Yarn felgli, gorme oziirlii vb. engelleri olan kisiler zaten siiriiciliik imkanindan
yoksundur. Buna ragmen toplu ulagim sistemleri, bu gibi kisilerin yararlanmalarina
gogunlukla uygun olmayan yapidadir. Birgok 6ziirlii insan, normal insanlar gibi gevreye

yeterli diizeyde uyum saglayamayacak bir bedensel yapidadir. Bu insanlarin,
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otekilerden farkli ulagim sistem arag ve ortamlarina ihtiyaglan buluritaktadir: -

Dolaysiyla, onlara hizmet verecek ulagim sistemi daha gok, onlarin kullan!. uygun

olarak dizayn edilmelidir. _
Cocuk, yaslt ve ozirliler, biyolojik, fizyolojik, sosyal ve ekonomik fakti')ﬁhe’”?”éiti‘ig
bazi yetersizlikleri sebebiyle otomobilden yeterince yararlanamamaktadirlar. Bu konuda -
otomobil sahiplerinin fikri de sorulmustur. “ofomobil merkezli ulagimdan yagliar,
gocuklar ve oziirliller nasil etkilenmektedirler?” sorusuna verilen cevaplarin dagilimi
asagidaki tabloda gorildiigii gibidir:
Tablo-51: Cocuk, Yagh ve Oziirliilerin Ulasim Durumu Hakkindaki Diistincelerin Dagilum

Otomobil Merkezli Ulagimdan, Yaghlar, Say1 %
Cocuklar ve Oziirliller Nasil Etkilenmektedirler ?

Hareket alanlan azalmug, kaza yapma riskleri artmistir 41 15.3
L__nggnlukla yaya olduklarindan, saghklan tehlikeye girmistir 27 18.0
Siiriiciiliik yetenekleri olmadifindan, arabalardan yararlanamamaktadirlar 6 4.0
Araglann dizaym, altyap: ve yollar, araglardan yararlanmalanini engellemektedir 70 46,7
Otomobille ilgili herhangi bir problemleri bulunmamaktadir 10 6.7
Toplam - --

Not: Birden fazla segenck isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.

Tablo-51"de goriildiigii gibi, en gok ittifak edilén fikir, gocuk, yash ve 6ziirliilerin,
araglarin dizaym, sehir alt yapist ve yollar uygun olmadifindan hem trafik
imkanlarindan hem de motorlu araglardan yeterince yararlanamadiklari fikri olmustur.
Otomobil sahiplerinin yansina yakim (%46.7), bu fikri desteklemektedir. Ne yazik ki;
hem araglarin dizayni, hem kaldirim ve merdivenli mekanlar gibi alt yap: diizenlemeleri
ve yollar (6zellikle yaya gegitleri), basta oziirliilere, gogu zaman da gocuk ve yaslilara
guglikler gikarabilecek bir yapi arz etmektedir. Hatta, 1kl gegitlerde yesil 1513mn
yanma siresi bile gogu zaman bu kisilerin rahathikla gegiglerinin saglamaya elverisli
olmamaktadir. Ozetle denilebilir ki; bu kategoride yer alan insanlarimiz ulagim
vasitalarindan yeterince yararlanamamaktadirlar.

Yine, otomobil sahiplerinin iigte bire yakin bir boliimiiniin de (%27.3) belirttigi
gibi, bu insanlarin hareket alanlar azalmig, kaza yapma riskleri artmigtir. Gergekten de
ad1 gegen her t¢ sinif igin de, gehir mekaninda gezme, yaya olarak ulasim saglama ve
oyun oynama gibi durumlarda hareket alanlan ve imkanlani olduk¢a daralmg ve
hareketlilik halinde de, her an kazalarla burun buruna yasama gibi bir sikintilar -
dogmustur. Ornegin; yashlarin en gok ihtiyag duyduklari egzersiz yapma ve temiz hava
alma; dzirlilerin bir yerlere ulasma ve gocuklarin (6zellikle kiigiiklerin) oyun oynama

ve bir refakatgi olmadan bir yerden bir yere gitme imkanlan neredeyse yok olma
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derecesinde azalmigtir. Dolayisiyla bu  kesim, ulagim vas1talar1nd§m'
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yararlanamadig gibi, bu araglarin hegemonyasindaki trafigin dayatmalag yuzunden o
sehir mekanindan da yeterli diizeyde yararlanamamaktadirlar. Dogal olarak, bu kisilerin—
hareket imkanlar1 azaldif gibi, ¢ogunlukla yaya olduklar: igin hava kirliligi ve egzoz
gazlarina dogrudan dogruya maruz kaldiklarindan sagliklar: da ciddi bir tehdit altinda
bulunmaktadir. Tabloya gore, otomobil sahiplerinin yiizde 18’i de, bu kanaati
desteklemektedir.

Bu insanlarin, heniiz siiriiciilik yetenei kazanacak bedensel olgunluga
ulagmamis olmalari veya yagi ve sakathifi sebebiyle bu yeteneklerini kaybetmis
olmalar1 da, otomobilden yeterince yararlanamamalarina yol agan bagka bir faktori
olusturmaktadir. Otomobil sahiplerinin yiizde 4”iniin belirttigi gibi, bu kisilerin
siiriiciiliik yetenekleri olmadig i¢in de otomobilden yeterince yararlanamamaktadirlar.

Bu arada, otomobil sahiplerinin sadece %6.7si, bu kisilerin ulagim ve araglarla
ilgili herhangi bir problemlerinin olmadig diigtincesini savunmustur.

Kisaca, ¢ocuk, yash ve ozirliiler, gesitli sebeplerden dolay: ulagim araglarindan,
dolayisiyla da otomobilden yeterli diizeyde yararlanamamaktadiriar. Otomobil
sahiplerinin tamamina yakim (%96), bu goriistedir. Anlagilacagi gibi otomobil ve sosyal
esitsizlik arasinda yakin bir iligki bulunmaktadir. Yani, nifusun her kesimi
otomobillerden ve otomobil merkezli ulagimdan yararlanma konusunda esit imkanlara
sahip bulunmamaktadirlar. Otomobilden, maddi imkanlarin yetersizlifi sebebiyle
yararlanamayan dar gelirli ve yoksullar da hesaba katildifinda, otomobilin olduk¢a
kiigiik bir azinlia hitap ettigi daha net anlagilabilecektir. Niifusu 500 binlere ulagan
Elazig’in merkezinde trafik kayitlarina gore Elazi§ plakali yaklagtk 15 bin o6zel
otomobil bulunmasi olayin boyutlarimi biraz daha net olarak ortaya koymaktadir. Bir o
kadar da bagka illerin trafifine kayitli otomobil olabileceg§i var sayilsa bile, her bir
otomobilden 5 niifuslu bir ailenin yararlanmasi halinde yine de bu, niiffusun sadece
yiizde 30’unun 6zel otomobilden yararlanabildigi anlamina gelmektedir.

Bu arada, otomobil sahibi ailelerin gocuklarimn otomobilden yeterince yararlanip _
yararlanmadiklari da merak uyandirmaktadir. - Bu amagla otomobil sahiplerine,
gocuklarinin okul, oyun ve spor sahalarina ne tiir bir ulagim imkanindan yararlanarak
gittikleri sorulmugtur. Otomobil sahibi ailelerin gocuklartnin bile otomobilden ne kadar

az yararlanabildiklerini ortaya koyan tablo agagida gorildugu gibidir:
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Tablo-52: Otomobil Sahiplerinin Cocuklarnin, Yararlandiklan Ulasim Araglarmin ngﬁlml "
E_Gh

Cocuklarimz Okula, Oyun ve Spor Sahalarina Nasil Gidiyorlar ? | Sayi % | L
Cevapsiz ' 42 | 280 .
Kendi aracimla birakiyorum 26 17.4 '
Servisle gidiyorlar 28 18.6
Bisikletle gidiyorlar 1 0.7
Yaya olarak gidiyorlar 47 31.3
Cocugumun yas1 uygun oldugundan benim aracimu kullaniyor 6 4.0
Toplam 150 100

Tablo-52’de goriildigi gibi, aileleri bir otomobile sahip bulunsa bile, gocuklar bu
aracgtan yeterli derecede yararlanamamaktadirlar. Ciinkii; otomobil sahiplerinin sadece
%4’1, gocuklarinin (veya gocugunun) yaslari uygun oldugundan, otomobili kendilerinin
kullandigin1 belirtirken; ylizde 17.4’t de, ¢ocuklarini bu tiir yerlere kendi araglarniyla
goturdiiklerini ifade etmislerdir. Klsaca, otomobil sahiplerinin sadece beste bir gibi bir
boliimiiniin  (%21.4), ¢ocuklarn okul, oyun ve spor amagli ulagim faaliyetlerini
ailelerinin hususi otomobilleriyle gergeklestirebilmektedir. Geri kalanlarin gocuklar ise,
bu tiir alanlarla ilgili ulagim faaliyetlerini servisle (%18.6), bisikletle (%0.7) veya yaya
olarak (%31.3) gerceklestirmektedirler. Tablodan hareketle oldukga ilging
kargilanabilecek olan su tespitte bulunulabilir. Otomobil sahiplerinin bir boliimiinin
¢ocugu (%18.6), belki servis imkanlari bulundugundan dolay:t otomobille okul vb.
yerlere birakilmamaktadir ama, otomobil sahiplerinin yaklagik olarak igte birinin _
(bisiklet kullanan bir gocuk ile birlikte %32) Qoéuklarl, ulagim ihtiyaglarini yaya olarak
kargilamaktadirlar. Belki, bu ¢ocuklarin okullarinin evlerine yakin oldugu ve bu yiizden
ulagim icin otomobile ihtiyaglarimin olmadig: diisiiniilebilir. Ancak her haliikarda,

¢ocuklarin otomobillerden yeterince yararlanamadiklan agik segik olarak ortadadir.
3.3.2.0tomobil Karsisinda Kadinin Durumunun Degerlendirilmesi

Otomobil karsisinda kadinlar, erkeklere nazaran en az ¢ocuk ve yaglilar kadar
esitsiz bir konuma sahip bulunmaktadirlar. Erkek egemen toplumlarda yillardir, trafikte
erkek egemenligindeki bir olgu olarak siiregelmistir ve kadin bir ¢ok sahada oldugu gibi
bu sahada da hep ikinci planda kalmig ve itilmigtir. Ticari ara¢ kullaniminin kendileri
i¢in hala daha yadirgayic1 bir sey olarak kabul edildigi kadinlar, her ne kadar bu sahada
varliklarim yavag yavag hissettirmeye baslamiglarsa da, kadin niifusun biiyiik bir

kesiminin ekonomik bagimsizlia ulagmamig olmasi ve bir ¢ok konuda oldugu gibi
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ulasim konusunda da erkege bagiml kalmasi, kadinin bu esitsiz glégnumunu'
pekistirmeye devam ettirmektedir. * s
Trafik olaynin iginde olan ve kadinlarin bu sahada yagadiklan pr’ébl’?ml?f;
yakindan sahit olan otomobil sahiplerinin bu konudaki izlenimleri oldukg¢a ;?érafh
olabilir, diisiincesiyle kendilerine bu konuyla ilgili g¢esitli sorular yoneltilmigtir.
Otomobil sahiplerine oncelikle, “otomobil merkezli ulagimdan kadmmlar nasil
etkilenmektedirler ?” seklinde bir soru yoneltilmigtir. Otomobil sahiplerinin cevaplan,
kadinlarin otomobille olan problemlerini ¢arpicit bir sekilde ortaya koymakta olan

asagidaki Tablo-53’te gorildigu gibidir:

Tablo-53:Kadmlarin Otomobillerden Ne Derece Yararlanabildiklerine Dair Diisiincelerin Dagilum

Otomobil Merkezli Ulasimdan Kadinlar Nasil Etkilenmektedirler ? Say1 | %

Cevapsiz 5 3.3
Ekonomik bagimsizli1 bulunanlar arabalardan yeterince yararlanmaktadirlar 23 1153
Demokratik aile ortaminda yasayanlar arabalardan yeterince yararlanmaktadirlar | 14 | 9.3

Kadinlar da en az erkekler kadar arabalardan yararlanabilmektedirler 27 }18.0
Kadinlar kesinlikle erkekler kadar arabalardan yararlanamamaktadirlar 81 | 54.0
Toplam 150 | 100

Tablo-53, otomobil kullanimi konusunda, kadinlanin erkeklere karsi iginde
bulunduklan pozisyonu yansitir nitelikte goriinmektedir. Goriildiigii gibi, otomobil
sahiplerinin yarisindan ¢ogu (%54), kadinlarin arabalardan kesinlikle erkekler kadar
yararlanamadiklarim kabul etmislerdir. Aslinda, otomobil kullanimi kadar, otomobilden
yolcu olarak vyararlanmada bile kadinlarin erkekler kadar sanslart olmadigi
dastiniilmektedir. Ancak, olayin bu boyutu biraz tartisma gotiirmekle birlikte, kadinlarin
siiriicti olarak otomobilden yeterince yararlanamadiklari su gétiirmez bir gergektir.
Kadmnin bu konudaki yoksunlugunu pekigtiren birinci derecedeki faktér, ekonomik
yetersizlik olurken; ikinci derecede, kadinin genellikle evde bulunmasi, ailenin sahip
oldugu otomobilin ise, ig amaglt seyahatlerde erkegin hizmetinde olmas: faktorii
olmaktadir. Bunlarin diginda, striciilik konusunda kadmna giivenilmemesi, kadinin
kendi kendine giivenmemesi, siiriicii egitimi ve ehliyet almakta kadimn bir takim
gligliiklerle kargilagmasi, geleneksel anlayiglarin kadinin bu yondeki taleplerine ket
vurmast vb. engelleyici etkenler de sayilabilir.

Otomobil sahiplerinin yaklasik beste biri (%18) ise, kadinlarin da en az erkekler
kadar arabalardan yararlanabildiklerini ifade etmiglerdir. Otomobilden en azindan yolcu

olarak yararlanma seklinde diginiildiginde, belki bu iddianin kismen dogruluk pay1
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olabilir ama, kadinlarin siriicii olarak en az erkekler kadar otomoblldén yararlanma.~ ‘

sansina sahip olduklarini iddia etmek pek o kadar miimkiin gorunmemekte%;r

Diger taraftan, otomobil sahiplerinin %15.3°1, ekonomik bag1m51zhgl bulunan» =

kadinlarin arabalardan yeterince yararlandiklarini belirtirken; %9.3%1, demokratik aile
ortaminda yasayan kadinlarin arabalardan yeterince yararlandiklarini ifade etmiglerdir.
Ekonomik bagimsizliim elde etmig veya ekonomik olarak iyi bir diizeyde bulunan
ailelerde yasayan kadinlarin oteki kadinlara gére otomobilden, ozellikle siiriicii (;lare;k
daha ¢ok yararlandiklari, sosyal hayatin dikkatli bir gozle incelenmesi durumunda gok
rahatlikla tespit edilebilecek olan bir realitedir.

Sonug olarak denilebilir ki; durum ne olursa olsun, kadinlarin otomobillerden
erkeklerin yararlandigt 6lgiide yararlanamadiklart hatta, bu konuda erkeklerden gok
geride kaldiklan agikca bilinen bir gergektir. Ancak, kadinin ekonomik bagimsizliga
veya ailece iist diizeyde ekonomik imkanlara kavugmasi yada ailede demokratik
tutumlarin hakim olmasi durumunda otomobilden hi¢ olmazsa erkekler kadar
yararlanabilme sansi artmaktadir.

Acaba, aileleri bir otomobile sahip bulunan kadinlar, siiriicii olarak otomobilden
yeteri kadar yararlanabiliyorlar m? Sorusu, kadimin otomobil kargisinda erkeklere gore
ne derece gans sahibi oldugunun anlagiimasinda meraka deger bir konu olmaktadir. Iste
bu amagla otomobil sahiplerine, “esiniz otomobilinizi kullanabiliyor mu ?” seklinde bir
soru yoneltilmigtir. Bu soruya otomobil sahiplerinin verdigi cevaplarla ilgili dagilim

asagidaki tabloda gorildigii gibidir.

Tablo-54: Otomobil Sahiplerinin Eslerinin, Otomobil Kullanma Durumlan

Evli Erkekler | Evli Kadinlar
Esiniz Otomobilinizi Kullanabiliyor mu ? | Say1 % Say1 %
Evet 35 33.0 12 75.0
Hayir 56 52.8 1 6.25
Zorunlu hallerde 14 13.3 - -
Kendi arabasi var . 1 0.9 3 18.75
Toplam 106 100 16 100

Tablo-54’te gorildugiu gibi, otomobil sahibi evli erkeklerin yansindan ¢ogu
(%52.8), eslerinin kendi otomobillerini kullanamadiklarini belirtmiglerdir. Bu sonug, bir
onceki tabloda da agikga ortaya konuldugu gibi, kadinlarin otomobilden siiriicii olarak
yeterli diizeyde faydalanamadiklarini bir kez daha géstermektedir. .

Diger taraftan, 106 evli erkegin iigte biri (%33), eslerinin kendi otomobillerini her

zaman kullanabildiklerini ifade ederken; kiigiik bir boliimii de (%13.3), eslerinin sadece



165

zorunlu hallerde otomobillerini kullanabildiklerini belirtmigtir. Bir kisi de, esiqi'h' ';
kendisine ait otomobili bulunduguna dair segenegi isaretlemistir. : ‘
Sonugta goriinen o ki; ¢ogu ailede bir otomobile sahip bulunulsa b?le, kadln 1
otomobilden yeterince yararlanamamakta, siiriiciiliik sansina da pek‘ sahip buiiihmﬁ””
maktadir. Kadinin, otomobilden yeterince yararlanmas: bir tarafa, toplumun bir kesimi
otomobil kullanmay: kadinlara uygun bir ig olarak bile kabul etmemektedir. Asagidaki V
tabloda goriildiigii gibi, otomobil sahiplerinin de 6nemli bir bolimi, “sariciliik ve
otomobil edinme kadinlar igin uygun bir is midir ?” sorusuna olumsuz cevap

vermislerdir. Bu soruya verilen cevaplarin dagilimi asagidaki gibidir:

Tablo-55: Kadimn Siiriiciiliigii ve Otomobil Sahipligine Dair Goriiglerin Dagilum

Siriiciiliik ve Otomobil Edinme Erkek Kadmn Toplam

Kadinlar igin Uygun Bir I midir ? sayt | % {sayp | % | sayt | %

Cevapsiz 1 0.7 - - 1 0.7 -
Evet 60 | 473 19 | 827 | 79 | 526 Co
Hayir 13 10.3 - - 13 8.6

Erkekler kadar degil 44 | 347 4 173 | 48 | 320

Fikrim yok 9 7.0 - - 9 6.0

Toplam 127 | 100 23 100 } 150 | 100

Tablo-55’te gorildiigii gibi, otomobil sahiplerinin yansindan ¢ogu (%52.6),
otomobil sahibi olma ve siriiciliigin kadinlar i¢in uygun bir i oldugunu kabul
etmektedir. Ancak geri kalanlarin bir bolimii (%8.6), bu iglerin kadinlara uygun
olmadigim diisaniirken; bir kismi da (%32), bu islerin kadinlara erkekler kadar uygun
olmadigim ifade etmigtir. Ilging olan bir diger bulgu da cevap veren otomobil sahibi
kadinlarla ilgilidir. Tabloda gorildiigi gibi kadinlarin yiizde 17.3’G de (4 kisi),
otomobil sahibi olmak ve siiriiciiliik iginin kadinlara erkekler kadar uygun olmadig
diisiincesine katilmiglardir,

Goruldugii kadanyla, toplumda oldugu gibi otomobil sahipleri arasinda da énemli
bir kesim, otomobil sahibi olmay1 ve otomobil kullanmay: kadinlar i¢in uygun olmayan
isler arasinda degerlendirmektedir. Yani, diger pek ¢ok i gibi otomobil kullanma ve
otomobile sahip olmakta erkeklere mahsus igler gibi degerlendirilmektedir. Daha 6nce
de ifade edildigi iizere, gerek bu anlayisin toplumda hakim olmasi, gerek kadinlarin
¢ogunlukla ekonomik imkanlardan yoksun bulunmalari ve bu sebeple bir erkege
bagimli kalmalari onlar bir ¢ok alanda oldugu gibi otomobil kargisinda da esitsiz bir
konuma oturtmaktadir. Dolayisiyla, kadinin otomobilden yeteri kadar yararlanamamasi

durumu, her gegen giin biraz daha azalsa da siiriip gitmektedir.

i
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Kadinlarin otomobilden yeterince yararlanamamalarinin bir diger ié'ebebinin de,
toplum nazarinda mevcut olan, kadinlarin trafikte tehlike olusturacaklamgg dalr kanaat
oldugu diisiniilmektedir. Bu kanaat otomobil sahipleri tarafindan da paylasllmakta.v
mudir, sorusunun akla gelebilecegi diigiincesiyle kendilerine, kadin siiriiciilerin ‘trafikte
tehlike olusturduguna inamyorlarsa sebebinin ne oldugu sorulmustur. Otomobil

sahiplerinin bu soruyla ilgili cevaplarinin dagilimi agagidaki tabloda gorildugi gibidir:

Tablo-56: Kadin Siiriiciilerin Trafikte Tehlike Olusturduklarina Olan inancin Gerekgelerine Dair Dagilim

Topl

Kadn Stiriicilerin Trafiktc Tehlike Olusturduklart | E7<K Kadin oplam

s 0,
Inancina, Sebep Olarak Ileri Siiriilen Gerekgeler sayt | % |sayt| % |sayr| %
Dikkat ¢ekmeleri 11 8.6 - - 11 | 73
Siiriiciiliikte yetersiz olmalan 14 | 11.0] - - 14 | 9.3
Korku, heyecan ve kaygi tagimalarn 46 | 362 2 8.7 1 48 | 32.0
Erkeklerin onlar1 6nemsememeleri 17 | 13.3 6 260 23 | 153
Boyle bir tehlike s6z konusu degildir 58 | 456 15 [ 653] 73 | 48.7
Toplam - - 23 1100.0] - -

Not: Erkekler birden fazla segenck isaretlediklerinden toplam yiizdelik verilmemigtir.
Tablo-56’da goriildiigii gibi, otomobil sahiplerinin yansindan ¢ogu, kadin
siiriiciilerin su yada bu sebeple trafikte tehlikelere yol agtiina inanmaktadir. Hatta,
kadinlardan da bu inanci paylasanlar bulunmaktadir. Otomobil sahiplerinin yalmizca
yariya yakini (%48.7), kadinlarin trafikte tehlikelere yol agmast gibi bir durumun s6z
konusu oldugunu kabul etmemektedirler. Ancak bu digiincede kadin ve erkekler
arasinda sayica ters orant1 mevcuttur. Zira, erkeklerin yaridan az bir boliimii (%45.6), -
kadinlarin trafikte yol agtiklann herhangi bir tehlikenin s6z konusu olmadigini

belirtirlerken; kadinlarin yarisindan ¢ogu (%65.3), bu fikri paylagmaktadirlar.
Kadinlarin trafikte tehlikeye yol agtiklan fikrine yol agan sebeplerin neler oldugu
konusunda ise, tabloda su bulgulara rastlanmaktadir: Otomobil sahiplerinin iigte birine
(%32) gore, kadinlarin korku, heyecan ve kaygi tagimalart gibi psikolojik faktorler,
onlarin trafikte tehlikelere sebebiyet vermelerine yol a¢gmaktadir. Yani, kadinlarin
direksiyon bagina gectikleri zaman heyecanlandiklari, hata yapmaktan asir1 derecede
korktuklar, her an olumsuz bir sey olacakmug gibi bir kaygt tagidiklar1 ve bu yiizden de
tehlikelere yol agtiklan diigiinilmektedir. Bu noktada bayan otomobil sahipleri de
kismen erkeklere katilmaktadirlar. Erkeklerin iigte birinden ¢ogu (%636.2), bu faktoriin
etkisinden soz ederken; kadinlarin %8.7’si aym seyi kabul etmistir. Oyleyse, kadinlarin
bu konuda erkeklerle tamamen aym fikirde olduklar1 soylenemez. Ancak, kadinlarin

trafikte agi1 derecede heyecan, korku ve kaygi tagidiklart fikri tartigilabilir. Bu
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tartigmayi netlie kavusturmanin en iyi yolu ise, bu konuda kadin ve erkek}%"ég’ ugermde %

detayli bir aragtirma yapmaktan gegmektedir.

Otomobil sahiplerinin onda biri (%15), erkeklerin trafikte kadmlarl ”pﬁ’emi"eme-
dikleri, bu yiizden de kadin siiriiciilerin trafikte tehlikelere sebep oldugu goru§i1nuk‘
savunmustur. Bu fikre kadinlar erkeklerden daha gok katiliyor goriinmektedirler. Zira,
erkeklerin %13.30 bu fikri desteklerken; bayan otomobil sahiplerinin %26’s1 ayn1 fikre
katilmuglardir. Bu etken, oldukga kabul gorebilecek bir gergegi dile getirmektedir.
Ciinkii, anlayigsiz ve lkiiltiir diizeyi diigik yada kendilerini bir takim geleneksel
anlayislardan kurtaramamig baz1 erkek siiriiciiler gergekten de trafikte bayan siirticiileri
kiiciimsemekte, onlar1 ikinci plana itmeye caligmakta hatta zaman zaman onlar
araglanyla sikigtirarak veya haklarini ihlal ederek onlan tehlikelere siiriiklemekte ve
kazalara meydan vermektedirler. Bu ise, aslinda kadin siiriiciilerin degil, tersine erkek
siirticiilerin tehlikelere yol agmasi anlamina gelmektedir.

Diger taraftan, otomobil sahibi erkeklerin yiizde 11°i, kadinlann striiciilukte
yetersiz olmalan sebebiyle tehlikeye yol agtigi fikrini; %8.6°s1 ise, dikkat g¢ekmeleri
sebebiyle boyle bir tehlikenin s6z konusu oldugu diisiincesini ortaya atmugtir. Bu
diisiincelere, otomobil sahibi bayanlardan hi¢ kimse katilmamigtir. Kadinlarin
stiriiciiliikte yetersiz olduklar1 fikri pek kabul gormeyebilir ama, Ozellikle gekici
goriinen bayanlarin kimi erkek siriicilerin dikkatini cektigi veya gorgiisiiz bazi
erkeklerin bayan siiriicii gordiiklerinde butiin dikkatlerini ona yonelttikleri ve bu yiizden
belli bir tehlike riskinin dogdugu gergegi kabul gorebilir. Ancak su bir gergek ki; sebep
ne olursa olsun bayan siiriiciilerin trafikte tehlike olugturduklan kanaati, sayica azim-

sanmayacak bir kitle tarafindan kabul gérmektedir.
3.4.0tomobilin Aile Yasantisindaki Yerinin Degerlendirilmesi

Otomobil, sadece bireye degil, bitiin bir aileye hareket imkani saglamaktadir. -
Aile mahremiyetini muhafaza eden otomobil, éile i¢i yakin iligkileri devam ettirerek
adeta ev ortamin1 devam ettirircesine bir hareket imkém saglamaktadir. Boylece aile
bireyleri, hem evin dort duvari arasinda mahkum kalmaktan kurtulmakta, hem de
istedikleri mekanlarda gezerken aile mahremiyetine zarar getirmeden sicak ev hayatini
yagamig olmaktadirlar. Otomobili verimsiz bir ulagim araci konumuna digiiren biitiin
tahripkar olumsuzluklarina ragmen, onun en biiyiik faydasi, aile mahremiyetini koruma

ve sicak aile ortaminda ailece hareket imkam saglama ozelligidir.
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Otomobil sahiplerinin, otomobil edindikten sonra ailece ne gibi deglslkhkler
yasamis olduklari o6nemli bir merak konusu oldugundan, kendilerine “ofomobil
edindikten sonra aile hayatinizda ne gibi degisiklikler oldu ?” sorusu soru'lyml;stul".: Bu

soruya verilen cevaplar agagidaki tabloda gorildigi gibidir:

T
LIRS S

Tablo-57: Otomobil Sahiplerinin, Aile Hayatlarinda Otomobille Gelen Degisikliklere Dair Goriigleri

Aile Hayatinizda, Otomobille Birlikte Ne Gibi Degisiklikler Oldu ? Say1 %

Otomobil cok zamamnu aldifindan aileme daha az zaman ayirabiliyorum 9 6.0
Otomobil sayesinde aileme daha ¢ok zaman ayirabiliyorum 27 18.0
Ailem otomobilden yeterince yararlanamadifindan huzursuz oluyor 13 8.6
Ailem otomobilden yeterince yararlandifindan huzur buluyor 34 22.6
Ailece bagka yerleri gorme, bilgi ve kiiltiiriimiizii arttirma imkan1 bulduk 44 29.3
Ailece higbir degisiklik yasamadik 29 19.3
Toplam - ~

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.

Tablo-57"de gorildiigu gibi, otomobil sahipleri, otomobil edindikten sonra ailece
onemli bir takim degigiklikler yasamiglardir. Bu degisiklikler arasinda olumlu olanlar
kadar olumsuz olanlar da yer almaktadir. Yani, otomobil aile hayatina olumlu bir takim
degisiklikler getirdigi gibi, istenmeyen, aile fertlerini huzursuz eden sonuglar da
dogurabilmistir. Otomobil sahiplerinin iigte birine yakin bir béliimii (%29.3), otomobil
aldiktan sonra ailece baska yerlere gitme, bilgi, gorgii ve kiiltiirlerini arttirma imkan
bulduklari1 ifade etmiglerdir. Bu sonu¢ olduk¢a 6nemlidir. Ciinkii, otomobilden
beklenebilecek fonksiyonlar arasinda en onemlilerinden biri, mekanda hareketlilik
imkam saglamasi, boylece fiziksel ve psikolojik mesafeleri ortadan kaldirarak
insanlarn insanlarla ve doga ile iligkilerini arttirmasi, dolayisiyla bir takim yenilikler
yasamalarim saglamasi fonksiyonudur. Iste burada, otomobil bu fonksiyonunu 6énemli
olgiide ifa etnﬁs ve sahibinin aile yasantisina olumlu bir katki saglamis bulunmaktadir.

Yiizdelik olarak ikinci sirada yer alan cevap ise, otomobil sahiplerinin ailelerinin
otomobilden yeterince yararlanmalariyla alakali bir cevaptir. Otomobil sahiplerinin
beste birinden gogu (%22.6), “ailem otomobilden yeterince yararlandigindan huzur
buluyor” cevabim vermislerdir. Gergi bu cevapla ilgili rakamin daha yiiksek olmas
beklenebilirdi ama, daha 6nceki béliimlerde de goriildiigii gibi pek ¢ok ailede kadin ve
gocuklar, yani aile bireyleri otomobilden maalesef yeterli 6lgiide yararlanamamakta-
dirlar. Ancak, her seye ragmen bu cevabin ifade ettigi durum hi¢ olmazsa otomobil
sahiplerinin %22.6’s1 igin olduk¢a sevindirici bir seydir. Yani, hi¢ olmazsa bu sayidaki

ailelerin fertlerinin otomobilden oldukga olumlu etkilendiklerini gostermektedir.
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Otomobil sahiplerinin yiizde 18’i, otomobil sayesinde ailelerine daha fazela zaman

aywrabildiklerini ifade etmiglerdir. Bu kisiler, otomobilin kendilerine fazf’a zaman,‘

kazandirdigina, dolayisiyla ailelerine ayiracak daha fazla zamanlan bulundugunaq- o

inanmaktadirlar. Bu ise, otomobllden beklenecek en onemli iglerden biridir. Cunku
giinliik iglerden ve kosusturmalardan arta kalan zaman diliminin iyice daraldif
giiniimiizde, otomobil sayesinde hi¢ olmazsa ulasim igi basta olmak tzere bir takim
islerin daha hizli halledilmesi ve bdylece biraz daha zaman kazanilmast beklenebilir.
Tablodan anlagildif: kadanyla otomobil, kisilerin aile hayatlarinda beklendigi gibi, ¢ok
onemli bir rol oynamig ve ¢ok sayida kigiye olumlu tesirlerde bulunmusg, boylece en
onemli gorevlerini yiiksek diizeyde yerine getirmigtir.

Ote tarafian, otomobil aldiktan sonra ailece yasadiklart degisiklikler arasinda bir
takim olumsuzluklar sayanlara da rastlanmaktadir. Otomobil sahiplerinin yiizde 8.6’s,
“ailem otomobilden yeterince yararlanamadifindan huzursuz oluyor” cevabim
vermiglerdir. Boylece, az sayida da olsa, es ve gocuklari otomobilden yeterince
yararlanamayan ve bundan olay: ailelerinde huzursuzluk yasanan otomobil sahiplerinin
de bulundugu ortaya ¢ikmug olmaktadir. Zaten,‘énceki bolimlerde bu durum ¢ok net
olarak ortaya konulmus bulunmaktadir.

Yine, otomobil sahiplerinin yiizde 6’s1, otomobilin gok fazla zamanlarin: aldigint
bu sebeple ailelerine daha az zaman ayirabildiklerini belirtmiglerdir. Aslinda zaman
kazandirmas1 beklenen otomobilin, gerek bakimi ve trafik tikamkligi; gerekse bencilce
kullamimu ve bir ¢ok igin otomobile bagimli hale getirilmesi sebebiyle fazladan zaman
alan bir ara¢ haline gelmesi de s6z konusu olabilmektedir. Goriildiigii gibi otomobil,
onca faydasinin yaninda bazi tatsizliklara da kaynaklik edebilmektedir.

Otomobil sahiplerinin beste bire yakin bir kesimi ise, otomobil aldiktan sonra
ailece olumlu veya olumsuz her hangi bir degisiklik yasamadiklarini ifade etmiglerdir.
Bu, gayet normal bir sonug olarak kabul edile bilir belki. Ciinkii, kisilerin otomobilden
once ailede aligkanlik edindikleri olumlu davramglari kaybetmemis olmalar1 ve
otomobil aldiktan sonra olumsuz baz1 degisiklikler yagamamalart da olduk¢a olumlu bir
sonug olarak kabul edilebilir.

Netice olarak denilebilir ki; otomobilin aile hayatina olumlu katkilarinin yaninda,
olumsuz etkileri de bulunabilmekte, bazen de higbir tesiri s6z konusu olmamaktadir.
Ancak her seye ragmen otomobil, aile fertlerinin ortak kullanim alaninda yer alan
nesneler kategorisindedir. Genellikle aile reisinin tasarrufu altinda bulunan otomobilin,

alinmasi ve kullamilmasi ailenin biitiin fertlerini yakindan ilgilendirmektedir.
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Elde edilen verilere gore; otomobil sahiplerinin %44.7’si, otomobil alirken e§ ve :

gocuklarina, %35.3’ii ise, sadece aile biiyiiklerine damgmaktadirlar. Ote t@réﬂa,n,‘_*

%14.7’si hi¢ kimseye damsmadigimi ifade ederken; %9.3’i de, destege 1ht1ya<; S

duyduklan taktirde ailelerine damgtiklarint belirtmislerdir.
4. Otomobillesmeyi Hizlandiran Faktorler

Otomobil, bugiin artik global bir nesne haline gelmis, bir glinde tretilen otomobil
sayis1 neredeyse bir giinde diinyaya gelen bebek sayisina esit hale gelmigtir.
Otomobilin, giinimiizde yayginlik kazanmasimi saglayan énemli gelismeden biri, her
yil yeni bir modelin piyasaya siiriilmesi ve farkl: tiiketici tiplerine farkli modellerin
sunulmasi olmugtur. Reklam sektori de, otomobil satiglarinin artiginda ve otomobilin
toplum hayatina girmesinde 6nemli bir rol oynamigtir. Otomobilli ulagimi hakim kilan
pek ¢ok unsur bulunmaktadir. Bu béliimde, bu faktérlerden en belirgin ve en ¢ok
etkileyici olanlari, otomobil sahiplerinin onlar hakkindaki fikirlerine miiracaat edilerek
incelenmigtir.

Otomobilin, bireysellige indirgenmis kullanimi, birgok insana cekici gelmekte,
boylece otomobilin, ulagim sistemimizdeki konumu saglama alinmaktadir. Dikkatlice
yapilacak bir gozlemle goriilecektir ki; otomobil, cografi harekeliligin baslica araci
olmasimin yaninda bireye, mahremiyet ve segme 6zgiirliigii bakimindan bagka higbir

aracin sunamayacagi bir¢gok imkan tanir.
4.1, Hiz, Gii¢ ve Hareketlilikle Gelen Ozgiirliik Diigiincesi

Birgok insan tarafindan otomobil, hareket 6zgiirliigii taniyan bir nesne olarak
gorilmektedir. Oliimlere, sakatliklara, gevre kirliligine ve mekanin isgaline yol
agmasina ragmen otomobil, 6zgiirlesme olanag: saglamas: yoniiyle zirvedeki konumunu
devam ettirmektedir.“Tebdil-i mekanda (yer degistirmede) huzur vardir” disiincesine
sahip insammuz igin, cografi alanda hareket edebilme imkanina sahip butunmak oldukga
biiytik bir nimettir ve otomobil, kent hayatinin beraberinde getirdigi sikintili hallerden
kagmay kolaylagtirarak mekanda yer degistirmeyi saglayan egsiz bir aragtir.

Pek gok insana gore hareketlilik imkanina sahip olmak, bireyin ézgiirlesmesinin
baslica sartlarindan birini temsil etmektedir. Bu sebeple hareket ile 6zgiirliik, genellikle

bir arada degerlendirilmektedir ve birgok insan, otomobil sahibi olmamn kendisine

sthing,,
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ozgiirliik sagladid: fikrini paylagmaktadir. Gergi, bu fikir pekte yanliy sayilmaz. ;IZira‘,
insan ihtiyaglar1 sadece eve getirilebilecek olanlardan ibaret degildir. Insan, 'gégme,
degisik cevreler gorme, farkli insanlarla birlikte olma, monoton ortamlardan: ve 7: k
yasantilardan uzaklagma vb. ihtiyaglar da hisseder.".Bu ihtiyaglarin biytik bir gogunlugli
ise, serbest hareket edebilme imkinina sahip olmay: gerektirir. Bu konuda en islevsel
arag olarak ta otomobil, itirazsiz bir konuma oturuverir.

Otomobillesmeyi hizlandiran faktorler konusunda otomobil sahiplerinin ne
diigiindiikleri ve onlarin hayatlarinda bu etkenlerin ne derece tesirli oldugu merak
konusu oldugundan kendilerine bu konuyla alakali sorular da sorulmustur.
Otomobillesmeyi hizlandirdiklar1 diigiiniilen faktorlerden hangilerinin daha etkili
olduklar1 konusunda otomobil sahiplerinin vermis olduklart cevaplann dagilimi

agagidaki tabloda gorilmektedir:

Tablo-58:0tomobil Sahiplerine Gére, Otomobillesmeyi Hizlandiran Faktorler

Hangi Faktérler Otomobile Olan Talebi Arttirmaktadir ? Say1 %

Otomobilin, hiz ve giicii ile 6zgirligii arttirmast 47 31.3
Kars1 cinsin goziinde gekiciligi arttirmast 1 0.7
Seyahatlerde aile mahremiyetini korumasi 82 54.7
Otomobilie ilgili modamn yayginlagmast 13 8.7
Reklamlann otomobili ¢ekici gostermesi 12 8.0
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemistir.

Yukaridaki Tablo-58’de goriildigii gibi otomobil sahiplerinin yaklagik tigte biri
(%31.3), otomobilin hiz1 ve giicii ile sagladifi hareketlilik sayesinde oOzgrliigi
arttirmasinin, ona olan talebi arttirdigini disginmektedir. Yukanda da ifade edildigi gibi,
otomobili gekici kilan ve otomobilli hayatin yayginlik kazanmasin1 saglayan en 6nemli
faktorlerden biri, otomobilin sagladig: yiiksek hareketlilik kabiliyetidir. Astr1 derecede
hareket kabiliyetine sahip olmak beraberinde biiyiik olgiide Ozgurlik getireceginden,
otomobillesme iizerinde ozgiirlik isteginin ve Ozgirlik elde edildigi disiincesinin

roliiniin biiyiik olmasi kaginilmaz olmaktadir.
4.2. Bireycilligin On Plana Cikmas:
Otomobil, gagdas teknik gelisimin sundugu olanaklardan yararlamlarak iretilen

birgok nesne gibi, tasarimi genelde bireysel kullanim esas alinarak gelistirilen bir

aragtir. Otomobil, kigisel kullamm imkdm sunarak, bagkalanyla iligki durumunu ve
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bagkalarina bagimlilig: en aza indiren veya ortadan kaldiran bir tiiketim tarzim amaglar
Sahip olmakla kigisel Ozgiirlifiin saglanacag: fikrini en ¢ok vurgulayan arag:lardan'
biridir otomobil. Bu niteligi sebebiyle de yolculuklarin bityiik bir kismi, otomoblllbrle
gergeklestirilmektedir. Toplu ulagimin yetersizlikleri, ulagimin bu bireysel kullanlmlm”'*‘-‘
daha da arttirmakta ve otomobili, yegane segenek durumuna getirmektedir. Otomobil,
biinyesinde tasidig1 iz ve giicii, suriiciisiniin keyfince kullammina sunmakta, bunun
bireye kazandirdig: haz ise, otomobille paylasilan bireyciligi daha da koritklemektedir.
Otomobille ilgili fikirler genellikle, sosyal engellemelerden bagimsiz, yalmz bagina
dolagan bir birey semboliinii temsil eder. Tablo-33’te(sayfa 130) gorildigu gibi,
otomobil sahiplerinin yaklagik yedide biri (%14.6), boy zamanlarinda otomobilleriyle _
gezmeyi tercih ettiklerini yani, bog zamanlarinda dinlenmek veya eglenmek igin, bagka
etkinliklerin yam sira ¢ogunlukla otomobilleriyle dolagmay: tercih ettiklerini ifade
etmiglerdir. Diger taraftan, Tablo-35 (s.133), bireylerin otomobillerine bagimlilik
derecesini ve bireyciligin vardigi boyutlar1 biraz daha net olarak ortaya koymaktadir.
Bu tabloda goriinen o ki; pek ¢ok kisi, otomobili islevsiz kilacak derecede sahsilegtirmig
bulunmaktadir.

Yine, otomobil sahiplerinin yaklagik iigte biri (%31.3), otomobillerine agin yiik ve
fazla yolcu bindirmediklerini ifade etmislerdir. Oysa, bu prensiplerinde fazla kati
davrandiklarinda, cevreleri tarafindan dlslanabilmektedirler. Bu arada, otomobil
sahiplerinin yaklagik begte biri de (%19.3), otomobillerini bagkasina kesinlikle
kullandirmadiklarin: ifade etmiglerdir. Bu tutum da, istenmeyen sonuglar dogurabilir,
hatta sosyal iligkileri zayiflatip bireyi iyiden iyiye yalmzliga itebilir. Ancak ¢ogu kisi,
her seye ragmen otomobil karsisinda bireyci tutumlarindan vazgegmemektedirler. Yine,
otomobil sahiplerine sorulan “kisa bir siire icin park etmeniz gerektiginde nasil
davramrsmiz?”, sorusuna cevap olarak otomobil sahiplerinin %5.3%l, “aracimi her
hangi bir yere birakinm, bagka arag gelirse beklemesini rica ederim”, diyerek

bencillikte ve bireyci davranmakta ne kadar ileri gittiklerini agik¢a ortaya koymuslardir.
4.3. Zevk ve Cinselligin Etkisi

Otomobil, sadece iglevsel bir nesne olarak kalmamakta, kullammi sirasinda
insana zevkte vermektedir. Ozellikle de sahiplik, iistiinliik ve hakimiyet duygulari ile
hiz arzusunu tatmin etmekle siriicisiine zevk vermektedir. Bir bagka agidan

bakildiginda, otomobil ile cinsellik arasinda da yakin bir iligki bulunduguna dair
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ipuclar1 elde etmek miimkiin goriinmektedir. Ornegin, bu aragtirmada, erkeklerin"yﬁzde
19.6’sinin, arabalarim bagkalarinin kullanmasina izin vermedigi, kadmlarda;l;;ise bu
oranin, yiizde 17.3 oldugu ortaya ¢ikmgtir. Ayrica; erkeklerin ylizde 31$i4’ﬁnﬁn,
otomobillerine agin yiik ve fazla yolcu bindirmedikleri, kadinlarin ise, yiizde 30.4’ﬁnﬁ1}'
ayni hassasiyeti sergiledikleri tespit edilmigtir. |

Her iki cinsiyete hizmet eden bir arag haline gelmesine ragmen otomobil, bu giine
kadar hep erkeksi bir simge olarak kullanila gelmistir. Bugiin otomobil fuarlarinda ve
reklamlarinda triinlerin satiy degerlerini ve satig olasiliklanmi arttirmak i¢in kadin
cinsellii adete otomobilin aksesuarindan bir parga gibi kullamlmaktadir. Ornegin,
“2000 yilinda, istanbul’da yapilan otomobil fuarinda gorev alan mankenlerin gogu |
kadind1 ve otomobillerden ¢ok mankenlerin bedenen sergilendikleri izlenimi hakimdi.

Otomobil, aym1 zamanda cinsiyete bagh saldirganligin ifade ediliginde kullanilan
bir ara¢ haline de doniigebilmektedir. Siiriciilerin dikkatlice gbzlenmesi durumunda,
otomobilin saldirganca kullamminin erkeklerde kadinlarla kiyaslanmayacak derecede
fazla oldugu ve bunun, erkek saldirganliinin agir1 bir ifadesi oldugu ortaya gikacaktir.

Otomobil, o6zellikle de erkekler i¢in kendine yeterliliin ve kaygisizhigin bir
ifadesi olarak ta gorilebilmektedir. Diger taraftan otomobil, gii¢li olma, ¢ekici olma,
hikmetme, istiin olma ve saldirgan hareketler yapma giidii ve isteklerini de tatmin
edebilmektedir.

Biitiin bunlanin yam sira, otomobilin karsi cinsin goziinde gekiciligi arttirip
arttirmadig1 da merak edilmektedir. Ne var ki; otomobil sahiplerinden yalmzca bir kisi,
otomobilin karst cinsin gozinde ¢ekiciligi arttirmasinin  otomobile olan talebi
arttirdigin ifade etmis, geri kalanlarin hig biri su yada bu sebeple bu sekilde bir cevaba
katilmamugtir. Ancak otomobilin, otomobil sahibi kisiye kars: cinsin goziinde gekicilik
kazandirmasin bir gergekligi olsa da olmasa da, cinsiyetle gesitli sekillerde bir
iligkisinin oldugu ve erkeklik sembolii olarak goriilmesi basta olmak iizere zevk ve

cinselligin otomobille gok yakindan alakali oldugu inkar edilemeyecek bir gergektir.
4.4. Aile Mahremiyetini Koruma Diisiincesi

Otomobilin, sadece bireye degil, biitiin bir aileye hareket imkam saglamas: ve bu
hareketlilik esnasinda aile mahremiyetini muhafaza etmesi de ona olan talebin artmasim
saglamaktadir. Otomobilin, aile mahremiyetini korumadaki katkisi, inkar edilemez bir

gergektir. Cunkii; aile fertleri, bagkalarimin varligindan rahatsizlik duyma, yada
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baskalarini rahatsiz etme kaygisi tagitmadan huzur iginde seyahat edebilmektedi;‘rrl'er."jisig“ f
bu yiizden, otomobilin en énemli fonksiyonlarindan biri, aile mahremiyetini kéﬁﬁma’fvie

cee g t
ailece huzurlu bir ortamda hareket imkani saglama ozelligidir. 1

%,
Yukaridaki Tablo-57"de (s.168) gorildiigu gibi, otomobil sahiplerinin yariém&an
cogu (%54.7), otomobilin seyahatlerde aile mahremiyetini korumasinin, ona olan talebi
arttirdifn inancimi paylagmaktadir. Yukaridan beri ifade edildigi gibi, otomobil
sahiplerinin bu yiiksek orandaki tasdikleri de otomobilin aile mahremiyetini koruma
roliiniin 6nemini tekrar canli bir 6rnek olarak ortaya koymus bulunmaktadir. Zaten,
otomobilin bu fonksiyonu sebebiyle olmali ki; bagka iilkelerde yapilan aragtirmalarda
ortaya ¢ikan sonuglarin aksine, bu aragtirmada kadinlar erkeklerden daha ¢ok
otomobilden vazgegmeyeceklerine dair bir tavir sergilemiglerdir. Daha oOnceki
boliamlerde ele alinan, toplu ulagimin biitiin ihtiyaglar1 kargilayacak kadar cazip hale
gelmesi  durumunda otomobilden vazgegilip gegilmeyecegine dair sorunun
cevaplanmas: esnasinda, erkeklerin yiizde 46.4’i otomobilden hicbir gekilde
vazgegmeyeceklerini ifade ederken; kadinlarin yiizde 60’1 aym1 cevabi vermistir. Bu da
otomobilden vazgegmeme konusunda kadinlarin erkeklerden daha ¢ok kararh
olduklarim gostermektedir. Bu sonucu ortaya koyan en onemli sebebin ise aile ve

mahremiyet konusu oldugu disiiniilmektedir.
4.5. Reklamin Etkisi ve Modanin Takip Edilmesi

Otomobillesme iizerinde oldukga etkili olan bir diger faktoriin, moda ve reklam
oldugu diisiiniilmektedir. Bu amagla otomobil sahiplerine sorulan, "asagidakilerden
hangileri otomobile olan talebi arttirmaktadir?” sorusunun cevap siklan arasinda,
"otomobille ilgili modanin yayginlasmast” ve "reklamlarin otomobili ¢ekici gﬁstermeéi" \
seklindeki segeneklere de yer verilmistir. Yukaridaki Tablo-57°de (s.168) gorildiigii
gibi, otomobil sahipleri bu faktorlerin pek etkili olmadig kanaatini tasimaktadirlar.
Zira, otomobil sahiplerinin sadece yiizde 8.7'si modanin otomobile olan talebi
arttirdi@im kabul ederken; sadece yiizde 8'lik bir kesim de reklamlarin bu konudaki
etkisini kabul etmistir.

Bu bulgulardan hareketle varilacak olan yargi, otomobillesme (izerinde moda ve
reklamn hemen hemen higbir etkisinin olmadig yargisidir. Ancak, aceleden bu karan
vermek oldukga yanhs olacaktir. Clinkii; realite pekte boyle degildir. Burada yasanan

asil problem, moda ve reklam kavramlarinin ifade ettifi gergeklikte yatmaktadir.




Otomobil sahipleri reklamdan, genellikle gorsel ve yazili reklami anlarm§ ;

i

tablo ortaya ¢ikmugtir. Oysa, reklamin alam genigletildiginde durum cokw?igﬁakjfaryklif

olacaktir. Belli marka veya modelde bir otomobilin prim yaptigina dair hakim goriisten
tutun da, baska marka ve modelde bir otomobilin yedek parga problemi olduguna dair
yaygin kanaate; hangi otomobilin yakit yoniinden tasarruflu oldugu fikrinden,
hangisinin yedek pargasinin ucuz oldugu bilgisine kadar otomobiller hakkinda yaygin
olan kanaat veya soylentiler, hep reklam kapsaminda degerlendirilebilir. Olaya bu
agidan bakildiginda, otomobile olan talep artiginda reklamin samildigindan ¢ok daha
etkili oldugu anlagilacaktir.

Bu arada su hakikatte gozden kaginlmamalidir: Otomobile yénelik talebi olan
vatandaglarimizin biyik bir kesimi belli diizeyde bir gelir sahibi oldugundan, ya ikinci
el otomobille yetinmekte, yada en ekonomik olan otomobili tercih etmektedir. Bu
sebeple, tercih imkamna da pek sahip bulunmamaktadirlar. Aslinda bu arastirmada
kigilere, otomobillerinin rengi de sorulmus ve nigin bu rengi tercih ettikleri sosyo-
psikolojik olarak arastiilmak istenmigtir. Ancak ¢ok biiyiik bir kitlenin otomobil
rengini bilerek tercih etmedigi, otomobilin bagka ozellikleri sebebiyle alindigi, rengin
de oyle denk geldigi gorilmiistir. Buradan da anlagilacag: iizere, otomobilin rengini
bile segme imkanina sahip olmayan kisilerin, otomobil reklamlarindan deterjan reklami

kadar etkilenmesi s6z konusu olmamaktadir. Ancak en iyi reklam olan, kullanicilarin

bir Giriin hakkindaki kanaatlerinden olusan reklamin ise, otomobil tiiketiminde oldukga -

etkili oldugu, ginliik gozlemlerimizden hareketle rahatlikla soylenebilir.

Moda konusuna gelince; segme imkam olduk¢a kisith olan tiiketicilerin,
otomobille ilgili yaygin moda ve gosteriy tiiketimine gore hareket etmeleri de pek
beklenemez. Ancak, maddi imkanlar1 daha genis olan ve tercih imkanina sahip bulunan
vatandaslar i¢in modanin etkisinden de soz edilebilir. Ozellikle, gosteris yonii agir
basan ve zaman zaman revag bulan otolar igin bu durum gegerli olabilmektedir.
Omegin, isti agk lilks otomobillerin gok sicak, tozlu ve riizgarlh iklimlerde
kullamlmas: veya arazi araglarinin sehir i¢i trafiginde kullanilmasi gibi bir takim
tilketici davraniglan gosteriy meraki ve moda 6zentisi ile izah edilebilir. Ancak her seye
ragmen, bizim gibi toplumlarda otomobil tiketimi iizerinde modanin ¢ok fazla etkili
olmadig: realitesini kabul etmekte yarar bulunmaktadir.

Sonug olarak denebilir ki; otomobillesme insana, bireysel hareketlilik, 6zgiirliik

ve kisisel haz saglamaktadir. Insanlar genellikle, kendilerini simirlayan ve baskilayan
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kiyafet konusundaki modaya benzer bir durum tasavvur etmis olmahlar"ﬁg jﬁﬁylgbir ’



mekanlara yada yasam sartlarina kargidirlar. Ancak, bu sartlarin deglstmlemeyecegl
kanaatine vardiklarinda da onlardan kagip uzaklagmanin yollarin: ararlar. glste otomobll |
boyle bir kagig imkdm sunmasiyla da bireyde, haz uyandiran bir araqﬁs olmaktadlr
Otomobil, kadinlara ev igindeki usang verici hayattan ve monotonluktan b1r nebze
uzaklagma ya da erkeklerin diinyasinda da kendini ifade etme imkéani taniyan bir nesne;
erkekler iginse, ¢ogunlukla yasanan diga donikliligiin, dig diinyaya agilmanin bir araci
olmasiyla zevk ve cinsellikle yakindan ilintili oldugu gibi, bagimsizlik, ustiinliik,
sahiplik, hareketlilik, hiikimranlik duygu ve arzularini tatmin etmesiyle de bir zevk
araci, bir haz vesilesi olmaktadir. Bu gibi sebeplerle otomobil, adeta bir zevk fetisi
olarak el istiinde tutulmakta, sadece kullanilirken degil, temizlik, bakim ve tamiri
yapilirken de yapilan bu iglerden haz duyulmaktadir. Otomobil sahipligi, ihtiyaglarin

giderilmesinin yam sira hazza ulagma imkamni da beraberinde getirmektedir.

5. Alternatif Ulasim Modelleri Hakkinda Goriisler

Giiniimiizde ulagim agisindan gelinen noktada, ekolojik agidan daha olumlu ve
ekonomik olarak da daha hesapli ulagim sistemlerinin gelistirilmesi bir zorunluluk
halini almigtir. Otomobilin, bireye sagladigi rahat sayesinde hayatimizda vazgegilmez
bir yer kazandig: siiphesiz bir gergektir ve otomobilden tamamen vazgegmemiz amk -
imkansiz goriinmektedir. Oyleyse, alternatif ulasnm modelleri arayiginda yapllmas1
gereken sey; otomobili bertaraf etme g¢abasindan ziyade, ona olan baglligimiz
azaltmak ve ¢ok segenekli ulapim imkam saglayan yontemlere gegisi saglamak
olmalidir. Bunun igin bireysel tercihlerle toplumsal beklentileri bir gekilde uzlagtirmak
gerekmektedir.

Bu boliimde, alternatif ulagim modellerinden bir kismi ele alinarak, otomobil
sahiplerinin bu konulardaki goriiglerine bag vurulmus ve bunlar yorumlanmaya
caligtlmigtir,

5.1. Yakin Ulasimm Kolaylastinlmasi

Bu giinkii ¢arpik kentlegme ortamy, yeterli diizeyde esneklige sahip bir toplu tagima
sistemini imkansizlik derecesinde zorlagtirmaktadir. Bu sebeple, toplu tagimayr daha
verimli hale getirebilmek igin otomobil mekanimmn yeniden gozden gegirilmesi
gerekmektedif. Sehir merkezleri ile kenar mahalleler arasindaki mesafenin uzaklig:

yuriimeyi veya bisikletle ulasim saglamay: engellememektedir. Birgok kentte yerlesim
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birimleri, diikkanlar, park alanlar1 ve okullardan gok fazla da uzak bulunmamaktadxr
Ancak, yaya ve bisiklet yollarinin yetersiz ve giivenli gegitlerden yoksun | olmalarl ve
kargidan karsiya gecigi imkansiz hale getiren otoyollarin varlig, yayalasma ve b1s1klet
kullanmanin 6niinde 6nemli bir engel olugturmaktadir. Bu sebeple, motorsuz ulaslm
tarzimn geligtirilmesi, toplu tagimaciliin gelistifilmesi ve trafik akiginin diizenli bir
hale getirilmesi zorunlu hale gelmistir. Yerlesim birimleri, igyerleri, okullar ve oyun
alanlarinin birbirlerine yakin olacak gekilde diizenlemesi yakin ulagimi daha da
kolaylastiracaktir. Bolge iginde motorsuz ulagima imkan tantyacak diizenlemeler, bolge
i¢i hareketliligi daha ¢ok miimkiin hale getirecektir

Bu konuda otomobil sahiplerinin goriiglerini’ yansitir nitelikte bulunan asagldéki

tablonun incelenmesinde yarar olacaktir:

Tablo-59: Otomobil Sahiplerinin Bir Sehir Planinda Aradiklan Ozellikler

Bir Sehir Planinda asagidakilerden Hangileri Uygun Diser ? Say1 | %

Sehrin her noktasina otomobille ulagabilecek yol diizenlemesi 80 | 53.3
Sehir merkezine aragla girilmeyecek sekilde park diizenlemesi | 17 | 11.3
Yaya ve arag trafiginin bir birini aksatmayacag bir diizenleme | 80 | 53.3

Bisiklet ve 6ziirliiler igin alternatif yollar diizenlenmesi 27 | 18.0
Uzak noktalara tramvay ve metro ile ulagim saglanmasi 47 | 313
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.

Yukaridaki Tablo-59°da goriilebilecegi gibi otomobil sahiplerinin biiylik bir kismi
yakin ulasimin kolaylagtirilmasindan yana bir tavir sergilemektedirler. Zira, otomobil
sahiplerinin yarisindan g¢ogu (%53.3), hem yayalasmay: tesvik edici hem de yakin
ulagim1 kolaylastiric bir 6zellik olan “arag ve yaya trafiginin bir birini aksatmayacagi
bir diizenleme” yapilmasindan yana olduklarini ifade etmiglerdir. Bu alternatif ¢oziim,
sehir i¢i trafigini rahatlatma ve hi¢ olmazsa gehir i¢inde yaya ulagimim kolaylagtirma

agisindan tizerinde durulmaya deger bir yol gibi gériinmektedir.

5.2. Alternatif Ulasimin Kolaylagtirilmasi

Bugiin dinyanin pek ¢ok iilkesinde, alternatif ulagim cesitlerini arttirmak ve
otomobillegmeyi azaltmak igin birgok strateji gelistirilmis bulunmaktadir. Toplu
ulagimin kalitesinin yiikseltilmesi ve daha verimli hale getirilmesi, en gok ilgi ¢eken
strateji  niteligindedir. Otomobilin ginimiizdeki popiller konumuna ulagmasi,

titkketiminin tegvik edilmesine ve otomobilli ulagima uygun ortamlarin olugturulmasina
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dayanmaktadir. Otomobil hakimiyetindeki ulagim  sisteminde rdegisﬂ(lﬂgl‘gr“’m

L3

yapilabilmesi i¢in, oteki alternatiflerin tegvik edilmesi ve otomobile bag;i;;i11 olafak inga

edilen ortamlardan vazgecilmesi gerekmektedir. Kentlesmis bélgel%fag;';~ otomobilé” ¢ &

alternatif olarak ileri siiriilecek ve gelistirilecek baglica li¢ ulagim bigi%é%;be_lirgin bir

sekilde goze carpmaktadir. Bunlar; Toplu tasima, bisiklet kullanimi ve yayalé'sma (veya
yiirime) seklinde siralanabilir. Bu ulagim bigimleri, ne yazik ki pek cok iilkede
yeterince gelismemistir.

Otomobilin baglica alternatifi toplu tagimadir. Baglica toplu tagima vasitalan ise,
otobiis ve demiryolu tagimacihigidir. Bunun yam sira, otomobilden gok biiytik bir farki
olmamakla beraber, 6zellikle Tiirkiye’de gok genis bir kullamim alam bulunan dolmusta
alternatifler arasinda sayilabilir.

Turkiye’de onemi ¢ok erken donemde fark edilip temelleri atilan demiryolu
tagimacilig, maalesef gerekli 6lgiide gelistirilememistir. Cok uzun yillardan beridir
ihmal edilen demiryolu ulagimindan, yeterli cazibeye sahip olmadig1 i¢in neredeyse hig

faydalanilmamaktadir.

Otomobilin alternatifleri arasinda toplu tagimanin yani sira bisiklette yer alabilir. -

Bisiklete, genellikle kugiimseyerek bakilmakta ve alt yapisina pek yatinm
yapilmamaktadir. Ozellikle iilkemizde bisiklet, spor amaciyla dahi yeterli diizeyde ilgi
gormemekte, halkin ¢ogunlugu tarafindan bisiklet kullanimi gocukga bir i olarak
degerlendirilmektedir. Elazig’da ise, bisiklet kullanimina uygun bir tek yol bile
bulunmamaktadir.

Yukaridaki Tablo-59 (s.177) incelendiginde, otomobil sahiplerinin de bu
kanaatleri biiyilk olgiide benimsedikleri misahede edilecektir. Zira, otomobil
sahiplerinin ¢ok bilyik bir kismi, alternatif ulasim modelleri arasinda yer alan
yayalagma, bisiklet kullanimi ve rayh sistem yoniinde tercih kullanmiglardir. Tabloda
gorildigii gibi otomobil sahiplerinin yarisindan ¢ogu (%53.3), yayalagmay1
kolaylagtiracak olan, arag ve yaya trafiginin bir birini aksatmayacak sekilde
diizenlenmesi taraftar1 olduklarim belirtmiglerdir. Diger taraftan, otomobil sahiplerinin
yaklagik olarak beste biri (%18), bir sehir plaminda, o6zirliler ve bisikletler igin
alternatif yollar bulunmas: gerektigini ifade ederken; yartya yakin bir boliimii de, sehrin
uzak noktalarina tramvay ve metro ile ulasgim saglanmas: gerektigini belirterek rayli
sistemin Onemini vurgulamiglardir. Biitiin bunlar, otomobil sahiplerinin de biiyiik

olgide, alternatif ulagimin kolaylagtirimasindan yana olduklarim gostermektedir.
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Alternatif ulagimin kolaylastirilmas:1 hakkindaki goriglerini 6grqfi§pek Ldgin,
biri bisiklet
Otomobil

otomobil sahiplerine daha baska sorular da sorulmustur. Bunlardan %

hakkinda, bir digeri de genel olarak alternatif ulasgtm modelleri hakkindadirs;

o
sahiplerinin, bisiklet ve bisiklet ulagimi hakkinda ne dugtindiiklerine dair dagilim

asagidaki Tablo-60’ta goriilmektedir:

Tablo-60: Otomobil Sahiplerinin, Bisiklet Kullammm Haklkandaki Goriiglerinin Dagilim

Bisiklet Hakkinda Ne Diigiiniiyorsunuz ? Say1| %
Giinliik hayatimda spor / ulagim amaciyla bisiklet kullantyorum 15 ] 10.0
Elazi$’da bisiklet yolunun bulunmamas: bir eksikliktir 109 | 72.7
Yetigkinlerin bisiklet kullanmasi nemli ve gereklidir 27 | 180
Yetigkinlerin bisiklet kullanmasi siradan ve gocukga bir davramgtir | 15 | 10.0
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek igaretlendiginden toplam ytizdelik verilmemigtir.

Tablo-60’ta goriildiigii gibi, otomobil sahiplerinin tgte ikisinden gogu (%72.7),
Elazig’da bisikletlere ayrilmig bir yolun bulunmamasimi bir eksiklik olarak
degerlendirmektedir. Hem saglikli yagsam agisindan, hem de trafigi rahatlatabilecek
alternatif bir ulagim tarzi olmasi agisindan olduk¢a onemli olan bisiklet kullanimi,
maalesef iilkemizin pek ¢ok yerinde oldugu gibi Elazig’da da pek yaygin degildir.
Hatta, Elazig’da bisiklet kullammi, 6zellikle de yetigkinler tarafindan kullamimi yok
denecek derecede diisiik seviyededir. Otomobil sahiplerinin biiyiik bir kisminn, bisiklet
yolunun yoklugunu bir eksiklik olarak kabul etmelerinin yam sira, bir kismi da (%18),
yetigkinlerin bisiklet kullanmalarinin 6nemli ve gerekli oldugunu ifade etmiglerdir. Ama
ne yazik ki, 6nemli ve gerekli olmasina ragmen bisikletin yetigkinlerce kullanimi pekte
yaygin degildir. Hatta yetigkinlerin bisiklet kullanmalarini siradan ve gocukga bir
davramg olarak kabul edenlere bile rastlanmakta, pek ¢ok kisi de bu sekilde
degerlendirilecegi endigesiyle bisiklet kullanmak istedigi halde bundan kaginmaktadir.
Yukaridaki tabloda gérildagi gibi, bir kisim otomobil sahipleri de (%10), bu sekilde
diiginmekte yani, bisikletin yetigkinlerce kullammimi ¢ocukga ve siradan bir davrams
olarak degerlendirmektedir. Bu arada, otomobil sahiplerinin sadece yiizde 10’u, giinliik
hayatinda spor yada ulagim amaciyla bisiklet kullandigini ifade etmisgtir.

Bu verilerden anlagildig1 gibi Elazig’da, bisikletlere ayrilmig bir yolun
bulunmamasimnin eksikligi biiyiikk olgiide hissedilmekte, otomobilin yetigkinlerce
kullaniminin ¢ok Onemli ve gerekli bir sey olmasina ragmen bu davranig kimilerince
gocuksu bir davramg olarak kabul edilmekte ve ne yazik ki, bisiklet yeterli olgiide
kullanilmamaktadir.
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Alternatif ulagim konusunda otomobil sahiplerine sorulan bir diger Soru da, -
“Elazig trafiginin rahatlatilabilmesi icin ne tir alternatifler iiretilebilir?” sékiindedir.
Bu soruya otomobil sahiplerinin verdikleri cevaplarinin dagilimi agagidaki Taélgi—61’de
goriildign gibidir:

Tablo-61: Ulasima Alternatif Céziimler Konusunda Otomobil Sahiplerinin Diigiinceleri

Elazig Trafifini Rahatlatmak Icin Ne Tiir Alternatifler Uretilebilir ? | Say1 | %
Metro ile ulagimin saglanmasi 40 | 26.7
Tramvay sisteminin kurulmasi 40 |26.7
Dolmug hatlarimn arttiriimasi 6 4.0
Dolmus hatlarnin azaltiimasi 5 3.3
Bisikletin yayginlaghnlmas: 12 | 8.0
Yol diizenlemesinin gelistirilmesi 105 | 70
Toplam | --

Not: Birden fazla segenck igaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.

Yukaridaki Tablo-61’de gorildigi gibi,otomobil sahipleri ulagim problemine
alternatif ¢oziim olarak en ¢ok yol diizenlemelerinin gerekliligi lizerinde durmuslardir.
Otomobil sahiplerinin tgte ikisinden gogu (%70), Elazig trafigini rahatlatabilmek igin
yol diizenlemesinin geligtirilmesinin alternatif bir ¢6ziim olabilecegine dair fikir beyan
etmiglerdir. Burada yol diizenlemesi ile kast edilen, daha ¢ok sehir i¢i yollarda
yapilacak olan diizenlemelerdir. Bu konuda ilk akla gelen diizenlemeler ise yollarin,
yaya ve arag trafiginin bir birini aksatmayacag sekilde diizenlenmesidir. Bu arada, park
sorununun ¢ozimlenmesi ile dar sokaklarda trafik akiginin kolaylastiriimas:1 bu
gergevede ele alinabilir. Ozellikle, dar sokaklarin tek yonlii trafige ayrilmasi 6nemli bir
¢Oziim olabilir.

Otomobil sahipleri, trafik problemine alternatif olabilecek ¢6ziimler konusunda-
ki dusiinceler arasinda rayli sisteme de yer vermiglerdir. Otomobil sahiplerinin dértte
birinden gogu (%26.7), metro ile ulagim saglanmas: fikrini desteklerken; bir o kadar kisi
de, tramvay sisteminin kurulmasindan yana olduklarini ifade etmislerdir. Bu projelerin
Elazig icin ne derece uygun olduklan tartigilabilir ama, diinyanin geligsmis kentlerinin
biiyiik bir ¢ogunda ve ilkemizin biyiik kentlerinde trafik problemi biyiik 6lgiide
yukanida ad: gegen tiirdeki rayl ulagim sistemi ile ¢oziime kavusturulmus veya dénemli
Olgiide rahatlatilmistir.

Yine yukaridaki Tablo-59°da da (s.177) goriildiigii gibi otomobil sahiplerinin
yaklasik olarak Ugte biri (%31.3), bir sehir plamnda yer alacak ulasim ile ilgili projeler
arasinda, uzak noktalara tramvay ve metro ile ulagimin saglanmas: gibi ¢dziimlerin yer

almasimin faydali olabilecegine dair goriig belirtmiglerdir.
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Diger taraftan, otomobil sahiplerinin bir bolimi (%8), alternatif bir gozum B

olarak bisikletin yayginlagtirilmas: gerektigini belirtmiglerdir. Yukaridaki, bisil;letle )

ilgili tabloda da goriildiigii gibi halkimiz bisikletin 6nem ve gerekliligini“‘i!}u pek
bilincinde olmadigindan bu ¢6ziimii 6nerenlerin sayisinin bu derece diisiik olmas1:fddg;al
kargilanmalidir ama, bu ¢oziimiin yabana atilmamas gerektigi de kabul edilmelidir.

Bu arada, otomobil sahiplerinin bir bolimi (%4), dolmus duraklarinin
arttirilmast gerektigini savunurken; bir kismi da (%3.3), azaltilmas:i gerektigini
diigiinmektedirler. Bu goriiglerin her ikisi de gergekten tarigmaya agik bir nitelikte
goriinmektedirler. Zira, daha gok bize has bir yap:1 arz eden dolmusguluk, bir taraftan
ulagim yiikiiniin énemli bir boliimiinii sirtlamakla gehir i¢i ulagimi kolaylagtirirken bir
taraftan da bir takim problemleri beraberinde getirmekle zaman zaman tepki ve

elestirilere maruz kalmaktadir.
5.3. Yayalasmanin Yaygmlastirtimas:

Otomobile olan bagimlilig: azaltmak, toplumsal hayattaki sosyal temas: arttirmak
i¢in, kentsel alanlarda yayalagmanin geligtirilmesi oldukga gereklidir. Kentlerde giivenli
ve verimli bir yayalagmanin saglanabilmesi i¢in, dogal yiiriyils yollari, mesire yerleri
ve kapali gargilar inga edilebilir. Yayalar veya bisikletliler igin yol gorevi gorecek yesil
alanlar dizenlenebilir ve boylece gevreye, sosyal hayatin niteligini zenginlestirecek bir
¢ehre de kazandirilabilir. Otomobil bagimliligini azaltacak potansiyele sahip olan yesil
yollar, otomobilleri engelleyebilecegi diigiincesiyle goz ardi edilmiglerdir. Bu yollar,
daha islevsel hale getirilebilirse, kentlerde yayalagmay: canlandirabilir, ancak bu yollar,
sadece yuriinecek yerler olmaktan ziyade yayalarin her tiirlii ihtiyaglarina (temizlik,
dinlenme, eglenme gibi) cevap verebilecek tarzda diizenlenmelidir. Bu agidan, Elazig
igin yesil alanlar ve gezinti yerleri ¢ok 6nemli olmakla birlikte yeterli bulunabilecek
diizeyde degildir. Ornegin; Elaz1g’daki “Gazi Caddesi” vb. yerler, yaya gezintileri igin
simdikinden daha cazip hale getirilebilir.

Yayalagmanin yayginlagtiriimasi konusunda otomobil sahiplerinin ne diigiindiik-
lerine gelince; yukaridaki Tablo-59°da (s.177) goriilebilecegi gibi, otomobil sahiplerinin
yansindan ¢ogu (%53.3), yaya ve arag trafifinin bir birini aksatmayacak gekilde
diizenlenmesi gerektigini belirtmiglerdir. Boyle bir diizenlemenin saglayacag: en biiyiik
avantaj, hem yayalarin ulagim ve alig veris islerini araglardan etkilenmeden rahatga

gergeklestirmeleri hem de, arag trafiginin daha seri olarak akmasi olacaktir.
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Sonug olarak denebilir ki; toplu ulagim, bisiklet ve yiirimek, kentlerde otoﬁlobile
bir alternatif olarak onerilebilecek ulagim bigimleridirler. Akilcr planlamalarla o;;pmobil
kullanimim1 azaltmak ve alternatiflerin kullamimini arttirmak mimkindiir. .\Bgnun
yamnda, kirliligi azaltan ve verimlilifi arttiran her tiirlii teknolojik yenilik”: de

degerlendirilmelidir.

5.4, Mekinsal Diizenlemeler

Otomobilin, fiziksel g¢evrede olusturdugu degismeler biyiikk bir hizla ve
beklenmedik gekillerde meydana gelmistir. Ortaya g¢ikigindan itibaren otomobil, sehir
planin1 koklii bir sekilde etkilemis ve yol eksenli bir planlamacilik fikrinin kaynagi
olmugtur. Giiniimiizde gehir planlamalarinin, hatta 6zel mekansal planlamalarin bile
temel tagimt yol olugturmaktadir. Ulagim araglar1 degisip ¢ogaldik¢a ve hiz kazandikea,
yol ve sehir de buna ayak uydurmak zorunda kalmigtir. Kisaca otomobil, giiniimiiz
kentlerinin fiziki goriiniimlerine damgasint vurmaktadir.

Giinimiiziin biiyliyen kentlerinde, o6zellikle c¢arpik kentlesmenin yagsandigt
sehirlerde, ¢ok ciddi trafik sorunlan yasanmaktadir. Trafik tikamkliklan ve park sorunu,
bu problemlerin basinda gelmektedir. Elazig’da, trafik ve park konusunda ne tiir
problemler yagsandigina dair otomobil sahiplerinden bilgi edinilmeye ¢aligilmigtir. Bu
konuda otomobil sahiplerine sorulan soruya verdikleri cevaplarla ilgili dagilim

agsagidaki tablo-62’de gorilmektedir:

Tablo-62: Otomobil Sahiplerinin, Elaz1g’da Yasanan Trafik Problemlerine Dair Gériiglerinin Dagilimi

Elaz1’da Trafik ve Parkla Ilgili Ne Tiir Problemler Yasanmaktadir ? Say1 | %
Park alanlaninin yetersiz olmasi, trafigi aksatacak sekilde park edilmesi 100 | 66.7
Anayollann yetersizligi, dar sokaklarn tek yonli trafife aynlmamast 82 |54.7
Stiriicti ve yayalann yeterli diizeyde egitilmemis olmasi 54 |36.0
Araglann trafigi gereksiz yere isgal etmeleri 38 1253
Toplam - -

Not: Birden fazla segenek isaretlendiginden toplam yiizdelik verilmemigtir.

Tablo-62’de gorildigi gibi; otomobil sahipleri tarafindan en ¢ok, park
alanlaninin yetersizliginden ve araglarn trafigi aksatacak gekilde park edilmesinden
sikayet edilmektedir. Otomobil sahiplerinin iligte ikisi (%66.7), Elazig’da yaganan
trafikle ilgili problemlerden birisinin, park alanlarinin yetersiz olmasi sebebiyle trafigin
aksayacag sekilde park yapilmasi oldugunu belirtmislerdir. Bu tiir bir problemin varlig1
ise, mekansal diizenlemelerin, sehir trafiginin ve mevcut motorlu araglann ihtiyacina

cevap verecek sekilde diizenlenmedigini, bagka deyisle bdyle bir ihtiyag goz oniinde
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bulundurulmadan mekénsal diizenlemelerin yapildigint gostermektedir. Arag saylsmm -

her gegen giin artmasi, mekansal diizenlemeler arasinda yeni park alanlarlna yer

verilmesinin 6nemini daha da arttirmaktadir. Bu sebeple, yeni sehir planlahnda ve )

kentsel yapilagmalarda park alanlarinin yeterli sayiya ulagtiriimasina 6zen gostenlmes1
zorunlu bir hal almig bulunmaktadir.

Otomobil sahiplerinin yarisindan g¢ogu (%54.7) da Elazig’da, anayollarin
yetersizlifi ve dar sokaklarin tek yoénlii trafife aynlmamis olmas: gibi, mekéansal bir
trafik problemi bulundugunu ifade etmigslerdir. Bu, Elazig’da gergekten de gok ciddi
boyutlara varmig bulunan bir problemdir ve siddetle ¢6ziimlenmeyi beklemektedir.
Ancak, bu konuda gesitli projeler bulunmasina ve ¢gok uzun zamandir konusulmasina
ragmen heniiz pek mesafe kat edilmemis bulunmaktadir. Fakat durum ne olursa olsun,
sehir mekéninda anayollar ve sokaklar trafik agitsindan ¢ok biiyiik bir 6neme sahiptir ve
trafik probleminin ¢oziime kavusturulmasi agisindan, gergeklestirilecek olan mekénsal
diizenlemeler arsinda bunlann ihtiyaca cevap verebilecek sekilde diizenlenmesine
biiyiik bir 6nem verilmesi gerekmektedir. Bu konuda yapilabilecek uzun vadeli planlar
bulunabilir ama, acil ¢oziim olarak dar sokaklarin tek yonli trafik akigina izin verecek
sekilde diizenlenmesi ve anayollarin arag¢ ve yaya trafiginin bir birini aksatmayacag:
sekilde diizenlenmesi gibi ¢oziimler yiiriirliige konulabilir.

Otomobil sahiplerinin tigte birinden ¢ogu (%36) ise, daha 6nceki boliimlerde
siiriicti egitimi konusu islenirken ele alindigi gibi, Elazig’da yasanan en 6nemli trafik
problemlerinden birinin, siiriicii ve yayalarin yeterli diizeyde egitilmemis olmasi
oldugunu savunmuglardir. Ancak bu problem, mekansal diizenlemelerle ilgili
olmadigindan ve daha oOnceki bolimlerde ele alindifindan tekrar iizerinde
durulmayacaktir.

Diger taraftan, otomobil sahiplerinin dortte biri (%25.3), Elazig’da yasanan en

onemli problemlerinden birinin, araglarin trafigi gereksiz yere iggal etmeleri oldugunu

kabul etmiglerdir. Arag sayisimin iyice arttigi ve yollarin da ihtiyaca cevap verebilecek _

kapasitede olmamast sebebiyle trafik ttkamkliginin dayamlmaz bir hal aldig bir
zamanda, araglarin zorunlu olmadan trafige ¢ikmasi, elbette trafigin gereksiz yere iggali
sayilacaktir. Trafiin daha ¢ok ne sekilde gereksiz yere iggal edildigi konusunda ise,
otomobil sahiplerinin fikirleri §6yle siralanabilir:

Otomobil sahiplerinin yiizde 44’tine gore, Elazig’da trafik daha gok, seyyar
saticilarin cadde ve kaldirimlarda yer kaplamalar ile iggal edilmektedir. Yiizde 39.374,

yayalarin kurallar1 ihlal etmeleri sebebiyle trafigin isgal edildigini savunurken; yiizde
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sportlf faaliyetler ve mag kutlamalan ile gereks1z yere isgal edildigini ifade e’ém1§1 e
Otomobil sahiplerinin yiizde 20.7’si de, trafigin gereksiz yere iggalinin daha gok, agxf
vasita ve i§ araglarinin gehir igi trafigine ¢ikmast ile gergeklestigine inanmaktadir.

Elazig trafiinin yukarida sayilan faktorlerin ¢ogu tarafindan gergekten de
gereksiz yere iggal edildigi ¢ok rahatlikla soylenebilir. Bu sayilan faktorlerin bir kismu,
¢ok kisa anlara mahsus gelip gegici durumlardan ibaret olsa bile, yayalarin kurallan
ihlal ederek arag yoluna tagmalar1 veya yanlig yerlerden, yanliy zamanda kars: tarafa
gegmeleri; seyyar saticilarin cadde ve kaldirimlar isgal etmeleri ve agir vasita ve iy _
araglarinin zaman zaman sehir i¢i trafiine ¢ikmalan trafii ¢ok ciddi bir sekilde
aksatmaktadir.

Ayrica, bir gehir mekdninin traﬁée bakan yoniiyle nasil diizenlenebilecegi
konusunda da otomobil sahiplerinin fikirleri sorulmustur. Alinan cevaplar yukandaki
Tablo-59°da goriulmektedir (s.177). Tabloya doniildiigiinde gorilecegi gibi; “gehrin her
noktasina ulagilabilecek sekilde bir yol diizenlemesinin yapilmasi” ve “yaya ve arag
trafiginin bir birini aksatmayacagi bir diizenlemenin yapilmast” fikirlerini, otomobil
sahiplerinin yarisindan ¢ogu (%53.3), desteklerken, “sehir merkezine aragla
girilmeyecek sekilde park diizenlemesi” yani, otoparklarin gehir merkezinin diginda yer
almas1 ve merkeze sadece yaya olarak girilebilmesi fikrini otomobil sahiplerinin
%11.3’01 desteklemistir. Otomobil sahiplerinin %31.3%01 ,“sehrin uzak noktalarina
tramvay ve metro ile ulasim saglanmasi” fikrini benimsemis; %181 de, “Bisiklet ve
ozirliiler i¢in alternatif yollar diizenlenmesi” fikrini, desteklemeye uygun bulmugtur.

Bitin bu anlatilanlar g6z Oniine alindiginda, kent ortaminda mekénsal
diizenlemelerin ne biiytik bir 6nem tasidig: bir kez daha anlagilacaktir. Bu agidan, sehir
i¢i trafiginin rahatlatilabilmesi ve ulagim sorununun hal edilebilmesi i¢in, bas vurulacak
alternatiflerin basinda mekénsal diizenlemeler gelmektedir. Bunun igin yapilacak isler
ise, ana yollarin yeniden diizenlenmesi, yeni ana ve ara yollarin genis tutulmasi, dar
yollarin ve sokaklarin tek yonli trafige ayrilmasi, yaya ulagimi ve yakin ulagimi
kolaylagtiracak bir mekan diizenlemesinin yapilmasi geklinde siralanabilir. Kisaca, sehir
mekédmnin, kalabalik arag ve yayalar ile yogun trafigin ihtiyaglarina gére diizenlenmesi

gerekmektedir.
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IvV. BOLUM

SONUC VE ONERILER

Bu yiiksek lisans tezinin konusunu, "Elazig Orneginde Otomobilin Toplum
Hayatina Sosyo-Kiiltiirel Etkileri" olugturmaktadir. Bu arastirmanin varlik nedeni,
aragtirma evrenini olusturan kesimin, otomobil edindikten sonra sosyal hayatlarinda ne
gibi degisiklikler meydana geldigini, otomobilin sosyal hayatlarina neler getirip
onlardan neler gotirdiugini ve difer insanlarla veya ¢evreleriyle olan sosyal
iligkilerinin, bu yeni durumdan nasil etkilendigini aragtirmak geklinde ifade edilebilir.

Sosyal hayat: blyiik ¢apta etkileyen ve hatta medeniyetlerin olusup yayilmasinda
etkin bir rol oynayan yol ve ulagim olgulan sosyolojik agidan ele alimp incelenmesi
gereken konular arasinda bulunmaktadir. Bu olgularin, ¢ok detayl bilimsel galigmalara
konu edilmesi gerektigi halde, aragtirmamn siurlilig, yol ve ulasim olgulanimn
paralelinde daha dar gergevede otomobilin toplum hayatindaki sosyo-Kkiiltiirel etkilerinin
aragtinlmas: zorunlulugunu dogurmustur.

Bireyin yagaminda 6nemli bir yer tutan yol ve ulagim olgulari ile ulagim araglar,
giinimiiz toplumlarinda varligina en gok gereksinim duyulan unsurlardan bir kismim
olusturmaktadir. Sanayilesmis ya da sanayilesme yolunda olan tiim toplumlarda hava, -
kara ve demiryollan olmak iizere yeni yollar ve yeni ulagim araglan yapilmakta; arag
turd, kalitesi ve sayisi giderek artmaktadir. Caligan kesim bagta olmak tizere, bireyler
i¢in ulagim araglan, yogun kosusturma ortaminn etkisini en aza indirerek ve daha fazla
zaman kazandirarak toplumla biitiinlesmeyi saglayacak olan ve varh@ gittikge daha gok
Oonem kazanan sosyal bir gereksinimdir. Bununla birlikte ozellikle hususi otomobil,
kisilerin sosyal ve gahsi hayatinda daha 6nemli bir yer kazanmaktadir.

Yol ve ulagimin, dolayistyla otomobilin sosyal etkilerinin sosyolojiye konu olusu
¢ok sik rastlanan bir durum degildir. Oysa, yol, ulasim ve ulagim araglan, kiiltiirel
yasanttyr biyuk olgiide etkileyen faktorler arasinda yer alirlar. Ciinkii, ulagim araglan,
her seyden once gesitli toplumsal kurumlar gibi, bir gereksinimi karsilamaktadir.
Ornegin, otomobil bireylerin islerini hizlandinp yolda gegen zamanlanim azalttig: gibi
calisma dis1 yasamlarinda seyahat etme, eglenme, kendini ifade etme, sosyal iliskilerine
engel olan fiziksel mesafeyi agma gibi bir seri gereksinimi karsilayan bir kiltiirel
unsurdur. Boylece birey, enerji ve zaman kaybindan kurtulur. Bu durum ise, galisma

yasaminda verimi saglayarak iiretim siirecinde olumlu rol oynayabilir.
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Konuya bu yoénden bakildiginda "Otomobilin toplumsal hayata sosyo-kulturel

etkileri", 6nemli bir olay olmaktadir. Ayrica, bu arastirma ile, otomobil lﬁlllammlyla /

otomobilsiz hayat arasinda bir kargilagtirma yapma firsati1 da dogmus bulunmaktadlr RS

Bagtan beri, otomobilli hayatin bu ¢er¢evede ele alinip incelendigi ve bu konunun
detayli olarak agiklia kavusturulmaya calipildift bu aragtrmanin su anda gelinen
béliimiinde, simdiye kadar elde edilen ve yorumlanmaya caligilan verilerin genel bir
degerlendirmesi yapilmaktadir. Genel bir degerlendirme ve onerilerden olusan bu kisim
¢alismanin sonug kismini olusturmaktadir.

Otomobil, kiiltiiriin 6teki biitin maddi 6geleri gibi gerek agik gerekse gizli ¢ok
onemli bir takim fonksiyonlara sahip bulunmaktadir. En 6nemli fonksiyonu da stiphesiz
ki ulagim ihtiyacimi giderme gorevidir. Diinyanin, globallestigi giinimiizde, mesafeleri
daha fazla daraltmada ¢ok 6nemli bir igleve sahip olan otomobil, sadece bir ulagim
nesnesi olmakla kalmayip, ¢ogu insan igin aym zamanda bir zevk kaynagi, astri
serbestlik saglayan bir hareket araci ve kigilerin kendilerini ifade etmelerinde bir sembol
olma o6zelligi de kazanmig bulunmaktadir. Béylece otomobil, bireyin teknoloji ve kendi
kisisel diinyas: Gzerindeki hakimiyetini pekistiren bir ara¢ olarak, bireyin hayatinda
bagimlilik derecesinde yer edinmektedir.

Otomobilin en 6nemli fonksiyonu olan ulagimi gergeklestirme gorevi konusunda,
otomobil sahibi kisilerin %50.7’si, otomobil edindikten sonra sehir i¢i ve sehirler arasi
seyahatlerinde bir artig oldugunu ifade ederken; sadece yiizde 4’ bir azalma oldugunu
belirtmigtir. Bu yiizdelikler gosteriyor ki; otomobil, ise gidis-gelis gibi temel ulagim
ihtiyaglarinin yani sira seyahatlerde kolaylik saglama fonksiyonunu da biiyiik olgiide
gerceklestirmektedir. Yani, otomobil bireylere seyahat imkam tamimakta, ulagimin bir
¢ok giiclugiinii yenerek serbestlik saglamakta, boylece de hareket kabiliyetini arttirarak -
insanlar arasi sosyal iligkilerin artigina ve dogada hareket imkanina ulagiimasina katkida
bulunmaktadir. Boylece,bu aragtirmay: yapmak {izere yola koyulurken digiiniildigii
gibi bir sonug elde edilmis ve otomobilin seyahat ve hareket imkanini arttirdig1 tezi
kuvvet kazanmugtir.

Otomobilin, okuma aligkanligi,eglenme, spor, sosyal iligkilerin geligtirilmesi gibi
sosyal ve kultiirel etkinliklerde de fonksiyone! olup olmadig: ayrica arastirilmigtir.
Aragtirmaya katilan yiiz elli kisinin %47.3’4, otomobil edindikten sonra sosyal
iligkilerinde herhangi bir degisme yasanmadigim ifade etmigtir. Ancak, g¢esitli
oranlarda, sosyal iligki ve aligkanliklarinda bir takim degisiklikler meydana geldigini

belirtenler de olmustur. Yasanan degisiklikler arasinda, kisilerin dostluklarinin artmasi



187

ve yeni arkadaglar edinmeleri durumu en yiiksek pay1 (%20) almaktadir. Bu sonuca
gore otomobil, sosyal iligkilerin gelistirilmesi islevine az da olsa katkida buluf‘yrllmaktadlr.
Sonug olarak, elde edilen verilerden de hareketle denilebilir ki, otomobil sahibi olmak,
yeni arkadaslar edinme ve eski dostlarla iligkileri gelistirmede etkili olabilir. Ancak,
gerek sosyal iligkilerinde onemli bir degiyme olmadigim belirtenler, gerekse soruyu
cevapsiz birakanlar goz ardi edilemeyecek bir oran olusturmaktadir. Yani, Otomobil .
edinmek ¢ogu kisiye de, sosyal iligkilerini gelistirmede herhangi bir katki saglamamisg
goriinmektedir.

Otomobil sahiplerinin, otomobil edindikten sonra en ¢ok yasadiklari bir diger
degigiklik, daha fazla ve degisik tirde miizik dinlemeye baslamalar1 olmustur.
Bireylerin %14.7’si, otomobil aracilifiyla daha fazla ve degisik tiirde miizik dinlemeye
baglamigtir. Bu da gayet dogal bir durumdur. Ciinkii; otomobille seyahat ederken,
Ozellikle de yalmiz basina olundugu zaman can sikintisini  giderebilmek igin
yapilabilecek tek sey miizik dinlemektir. Bu da aragtirmanin baginda beklenen bir sonug
idi ve beklendigi gibi otomobilin pek ¢ok kiginin miizik dinleme aligkanligini énemii
olgiide etkiledigi ortaya ¢ikmis olmaktadir.

Otomobil sahiplerinin yiizde onluk bir kesimi, otomobil edindikten sonra, sportif
faaliyetlerinde bir azalma olduguna dair gikayete bulunmusgtur. Otomobilin belki de en
olumsuz etkilerinden biri, egzersiz imkanim1 ortadan kaldirmasi, bdylece bedensel
saglig olumsuz yonde etkilemesidir. Bu bulgular da elde edilmesi beklenen bilgiler
kategorisine dahil edilebilir.

Bir otomobilden, ¢ogu zaman ulagimi saglama iglevinin 6tesinde ¢ok daha fazla
seyler beklenmektedir. Otomobilin, giiglii, konforlu, hizli, ekonomik, giivenli ve yakit
bakimindan tasarruflu olmasi bu aranan 6zelliklerden bir kismidir. Temelde bir ulagim
arac1 olan otomobil, farkli markalari, her yil yenilenen modelleri ve her gegen giin daha
da arttirilan konfor ve giivenlik o6zellikleri ile bazen bir gosterig araci, bazen bir statii
gostergesi, bazen de sahip olma duygusunu tatmin eden bir zevk nesnesi ozelliine
biiriindiirilmektedir.

Kisilerin, otomobillerinde ne tiir ozellikler aradiklarina dair soru igin, “ihtiyag
gidermesi” o6zelligi en ¢ok isaretlenen cevabi olugturmaktadir. Arastirmaya katilanlarin
%54’1, otomobilde bu 6zelligi aradiklarimi belirtmiglerdir. Yine, “otomobil sizce bir
ihtiyag mudir?” sorusuna %87.3 oraminda "onemli bir ihtiyagtir" cevabi alinmugtir. -
Bunun yaninda, % 11.3 "olmasa da olur" cevabimi verirken; sadece bir kisi, otomobilin

likks tiiketim araci oldugunu kabul etmistir. Ote taraftan otomobil sahiplerinin 6nemli
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bir boliimii, toplu ulasim ¢ok cazip hale getirilse bile otomobilden vazgec;mey‘eceklerini .

ifade etmigler, yalnizca, %29.3'i boyle bir durumda, sadece uzun yolculuklarda

otomobilden vazgegebileceklerini belirtmislerdir. Kisaca, sartlar ne olursa olsun, toplw
tasima ne kadar geligtirilirse gelistirilsin insanlarin buyitk bir gogunlugu, otomob111
vazgegilmez bir ara¢ olarak gormeye devam etmektedirler. Bu verilerden de
anlagilacag: gibi, otomobil 6ncelikle bir ihtiyag durumundadir. Aymi zamanda bu
veriler, aragtirmanin amacimn ifade edildigi bolimlerde ve girig kisminda, otomobilin
onemli bir gereksinim olarak yansitildig: ciimleleri dogrular niteliktedir.

Otomobilde en ¢ok aranan, ikinci 6zellik konfor, bir diger 6zellik ise otomobilin
ekonomik olmasidir. Otomobil sahiplerinin %16’s1,otomobilde aradiklann en 6nemli
ozelligin "ucuzluk" oldugu cevabini vermiglerdir. Biiyiik bir kesim de, “yakit tasarrufu”
ozelliginin, otomobilde aradiklart baglica 6zellik oldugunu belirtmiglerdir. Boylece, gok
bityiik bir kesimin (%29) otomobilde hem fiyat hem de yakit yoniiyle ekonomik olma _
ozelligini aradigi soylenebilir. Bu bulgularteorik kisimda ifade edilen, “otomobil ‘
aliminin ekonomik giiglerini agtif1, niifusumuzun biiyiik bir kesimi, kalitesiz de olsa
diigiik model ucuz otomobillere yonelmektedir” seklinde verilen bilgileri buyiik 6l¢iide
dogrulamaktadir.

Anketi cevaplayanlarin %8'i otomobilde "hizli olmast" 6zelligini ararken; %2'si
de "gosterigli olmasini tercih etmektedir. Bunlar da o6nemli birer bulgu olarak
degerlendirilebilir. Ciinkii insanlar gergekten de otomobilde gogu zaman hizli olma
Ozelligi aramaktadirlar. Hatta, hiz kaynakl: trafik kazalarina veya bireylerin trafikte ne
kadar hiz yaptiklarina bakilacak olsa (ki, bu cevaplann veren kisilerin %74.5'
sehirleraras: trafikte saatte 90 km'nin iizerinde hiz yaptiklarim ifade etmislerdir), bu
rakamin aslinda daha yiiksek ¢ikmasi gerektigi bile distiniilebilir.

Otomobil, mesafeleri yakinlagtirma ve uzak mesafelerdeki insanlari bir birine
ulastirma fonksiyonunu icra etmekte; boylece sosyal, ekonomik ve kiiltiirel iligkilerin
artarak devamina hizmet etmektedir. Ancak, otomobilin bu iglevine ragmen pek ¢ok kisi
gerek otomobil yakit fiyatlarimin yiiksek olmasi ve yollarin giivenli olmamasi, gerekse
siriiciiliik  tecriibelerinin  yetersizli§i sebebiyle gehirler arast yollarda 6zel
otomobilleriyle seyahat etmemekte, bunun yerine toplu tagima vasitalarindan
yararlanmayi tercih etmektedirler. Bu durumda otomobil, sadece sehir i¢i ulagiminda
kullamlan iglevsiz bir ara¢ pozisyonuna diigmektedir. Ciinkii; otomobil sahiplerinin tigte
ikisinden c¢ogu sehirler arasi1 seyahatlerinde otobiisii, (haliyle karayolunu) tercih

etmektedirler. Bu tiir seyahatlerde ¢zel otomobillerini kullananlar ise begste bir
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oranindadir. Bu demektir ki; otomobil sahiplerinin biiyiik bir kesimi ge fﬂ;f;_ler a%a‘s‘ii L
yollarda otomobillerini kullanmaktan gejsitli sebeplerle kaginmaktadirlar. {\ :

Yine, otomobil sahiplerinin onda birinden az1 ugad tercih ederken; ym{mde bn:l
bile bulmayan bir grup ta demir yollunu tercih etmektedir. Bu tablo, ulaslmtda- d'a‘h‘a“ “
givenli olan demir yollar1 ve hava yollarinin ne kadar ¢ok az; daha tehlikeli olan
karayollarinin ise ne kadar ¢ok fazla kullanildifini gostermesinin yam sira, g¢ok az
sayida kiginin hususi otomobillerini geregi kadar iglevsel olarak kullandigim gostermek
agisindan da olduk¢a manidardir. Otomobilin gehir igi kullanim alanimin da oldukga
sinurlt oldugu goz 6niinde bulundurulursa, otomobilin aslinda ulasim igin o kadar da ¢ok
fonksiyonel olmadigt rahatlikla anlagilabilir.

Biitin bunlar, bagta ifade edilen, otomobilin ulagim igin oldukga iglevsiz oldugu,
omriiniin buytk bir kismim garajda gegirdii ve otomobille ulagim saglamanin adeta
gekicle yumurta kirmaya g¢aligmak kadar abartili bir eylem oldugu yargisini
desteklemektedir.

O halde, otomobillesmeyi bu kadar koériikleyen nedir? Bu sorunun cevabi;
otomobilin bireysel kullaniminin verdigi haz ve sagladig kisisel rahatlik olsa gerek.
Zira, otomobil genel anlamda pek islevsel goriinmese de, 6zel alanda (acil islerde,
yalmz bagina veya ailece yapilacak seyahatlerde, alternatif ulagim imkanlarinin
olmadifi yer ve zamanlarda) oldukga islevsel olabilmekte, hatta, bagka higbir
fonksiyonu olmasa da sirf bu avantajlarindan dolay: ona yapilan harcamalara deger
buluna bilmektedir.

Otomobil, aymi zamanda bir takim sembollerin sergilendigi bir alan da »
olabilmektedir. Bireyler, dini, kiiltiirel,zevk unsuru yada aligkanliklariyla ilgili bir takim
sembollere otomobillerinde yer verebilmektedirler. Otomobil sahiplerinin %56.7si
otomobillerinde mutlaka kutsal yazi ve kitaplar bulundurmaktadir. Bu tutum, inancin
yani sira kilttirel aligkanliklar ve kendini giivende hissetme ihtiyaci gibi psikolojik
temellere dayandinlabilir. Otomobil sahiplerinin %13.3’li, otomobillerinde nazar
boncugunu mutlaka bulundurduklarini belirtmigtir. Aslinda nazar boncugu otomobilde
bir aksesuar, bir maskot olarak ta bulundurulabilir ama, yine de gogu kisinin nazar
boncugunu geleneksel anlamiyla tasidigi kabul edilebilir.

Giintimiizde, otomobiller, islevlerinden ziyade albenili goriiniimleri ile dikkat
¢ekmekte ve gogu zaman prestij vesilesi olarak kullamlmaktadirlar. Bu giin artik,
otomobil sahibi olmaktan ¢ok, sahip olunan otomobilin kalitesi ve iizerinde birlestirdigi

ustiin 6zellikler bir statii gostergesi olmaktadir.
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Bu aragtirmada, otomobil sahibi olmak ile prestij diizeyinin aﬁmasg,.,»ﬁzélﬁ&%v* ﬁtr;;
iliski olup olmadig1 arastirilmug;"litks ve pahali bir otomobil gordii “szd& sl
hakkinda ne diigiiniirsiiniiz ?" sorusu iizen'ne?, o6rneklemin %381, "g'éy -k
‘oldugunu“; %24.7'si, "zengin ama siradan bir vatandas oldugunu”; yﬁzdé Qn
"kazancin stipheli oldugunu” disindiklerini ifade eden cevaplar vermislerdir.

Anlagilan, pahali bir otomobil, sahibinin zengin veya oOnemli biri gibi
algilanmasim sagladig: gibi, kazanci siipheli, kara para sahibi biri gibi algilanmasina da
yol agabilmektedir. Bu durumun en 6énemli sebebi ise; siradan bir otomobil almanin bile
biiyik bir birikim gerektirdigi tilkemizde, elli bin-seksen bin marklik otomobiller
almanin nifusumuzun biiyiik bir kesimi i¢in ulasiimasi gii¢ bir hayal olmasidir.

Bu arada, orneklemin yaklagik olarak beste biri, otomobil edindikten sonra
sayginliginda bir artis oldugunu ifade etmistir. Otomobil edinme ile sayginligin artmasi
arasindaki iliskiyi etkileyen baska faktorler de olabilecegi akla gelmektedir. Bu sebeple,
boyle bir cevabi verenler bagka durumlari yoniiyle de incelendiklerinde; “otomobil
edindikten sonra sayginlifim artt1” diyenlerden dordiiniin bayan, ikisinin 6grenci, on
ikisinin de uinlii marka otomobil sahibi olduklar1 goriilmiistiir. Yani bu cevabi verenlerin
yansindan ¢ogunun boyle bir kanaate varmasi bu durumlarina baglanabilir. Geri
kalanlarin gevrelerinde ne miktarda otomobil bulundugu, sosyal sartlarinin neler oldugu
onem tasimaktadir. Hi¢ kimse den, “otomobil edindikten sonra sayginhgimda bir
azalma oldu cevabr alinmamugtir. Bu da ¢ok normal olan ve beklenen bir sonugtur. Zira,
otomobilden dolay1 sayginhigin artmasi miimkiinse de azalmas: pek vaki degildir. Cok
buyiik bir kesim ise (%78), otomobil edindikten sonra sayginliklarinda onemli bir
degisme olmadigini ifade etmistir. Otomobilin her gegen giin yayginlagmas: ve piyasada
ikinci el otomobillerin artmasi bu sonug iizerinde biiyiik bir etkiye sahip olabilir.
Ayrica, sayginhig saglayan asil faktorler (meslek, egitim, sosyo-kiiltiirel yasant1 gibi)
yaninda otomobilin etkisi ¢ok diisiik diizeyde kalabilir. Yani, prestij diizeyi zaten belli
bir yere ulagmig olan kisiler igin otomobilin kazandiracagi pek bir sey olmayabilir.

Kentlerin giderek yayilmas: ve kent mekaninin farkl: islevlere gore farkls bolgeler
seklinde diizenlenmesi, otomobile olan talebi her gegen giin daha da arttirmaktadir. -
Ancak, otomobil fiyatlarinin niifusumuzun gok biiyiik bir kesimi i¢in olduk¢a yiiksek
olmasi, otomobil alimini bagl bagina bir problem haline getirmektedir. Otomobilin,
hem alimi hem de kullammu sirasinda aile biitgesi oldukga biiyiik bir yiik altina

girmektedir.
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Mutlaka bir otomobil almaya karar veren bir sahis, birtakim cabalara gmsmek
zorunda kalmaktadir. Zira, bireylerin bir otomobil edinebilecek diizeyde tekonomlk

imkanlara kavugmasi olduk¢a uzun bir zaman gerektirmektedir. Bu durum d&, blr an-
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once bir otomobile kavugmay: diigiinen kisileri gesitli gareler pesinde kogmaya sevk
etmektedir.

Bu aragtirmada otomobil sahiplerinin sadece begte birinin, otomobil
edinirken herhangi bir destege ihtiyag duymadigi anlagiimigtir. Geri kalanlar ise, cesitli
yollardan destek temin etmistir. Bunlarin da en bilyiik kismi aile destegi almiglardir.
Aile destegi alanlar arasinda hemen hemen her meslek grubundan (doktor ve ¢ifigi
hari¢) ve her gelir diizeyinden kisilere rastlanmistir. Bu da, bireylerin otomobil alirken
en biiyiik destegi ailelerinden aldigim gostermektedir '

Otomobil sahiplerinin yaklagtk dortte biri de otomobil alabilmek igin
bor¢lanmislardir. Otomobil edinmek igin banka kredilerine pek ragbet edilmedigi de
gozlenmektedir. Bu sonucu doguran sebep, toplumun biiyilk bir kismimn, faizli
kredilere sicak bakmamasi olabilir. Sahislara borglamlmasi halinde borcun
geciktirilebilecegi ve giiclii bir yaptintmla karsilasilmayacag diisiincesi de insanlan,
kredi almaktan ziyade sahislara borglanmaya tegvik edici olabilir

Sonug olarak denilebilir ki; borg, kredi veya aile yardimi gibi her hangi bir
destege ihtiyag duymadan otomobil alabilecek insanlarimizin sayisi1 o kadar da ¢ok
degildir. Ciinkii; otomobiller, gesitli sebeplerle yilksek fiyatlara mal olmakta ve pek ¢ok
kiginin alim giiciinii asmaktadirlar. Bu durumda, gerek imkanlarinin yetersizligi,
gerekse bir an once otomobil sahibi olma istegi sebebiyle kisiler,otomobil alabilmek
icin her hangi bir destek arayisina girmektedirler. Bu bulgularin ortaya koydugu sonug,
aragtirmanin baginda da bir tez olarak ileri siriilmiistiir. Dolayisiyla, aragtirmanin
baginda ifade edilen, her hangi bir destefe miiracaat etmeden otomobil edinmenin
oldukga gii¢ olduguna dair tez dogrulanmig bulunmaktadir.

Otomobilin alimu sirasinda da, kullanimi esnasinda da aileye, kiigiimsenmeyecek
derecede onemli bir yiik getirdigi muhakkaktir. Goriildigii gibi;pek ¢ok kisi igin, belli
bir yiikiin altina girmeden otomobil sahibi olmak o kadar da miimkiin degildir. Bununla
birlikte otomobilin getirdigi yiik, kullanim esnasinda daha da artmaktadir. Ciinkii;
otomobil yakitinin her gegen giin degeri daha da artmakta, otomobilin, bakim ve
tamirat1 da ayn bir problém olusturmaktadir. Ozellikle, ucuz diye alinan diigik model
otomobillerin, hem yedek parga sorunu, hem de asini derecede yipranmis olup sikga

arizalanmalar nedeniyle sahiplerine maliyeti, oldukga yiiksek olmaktadir. Buna, trafik
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kazalar1 sonucu olusan mali kayiplar eklenince tablo daha da vahim bir hal ahyér‘. ‘Y‘ine,:"“—‘

otomobili bir ¢ok tehlikeye karg1 garanti altina almak igin yapilan kasko (arag siébg;t;’as;)', )

pek ¢ok kisiye yiiksek gelebilmektedir. Bundan kaginan kigiler ise biiyiik bir risk {16

kargt karst ya kalmaktadirlar. Dolayistyla, otomobil sahibi aileler otomobillerine
oldukea yiiksek masraflar yapmak zorunda kalabilmektedirler

Otomobil sahiplerinin %22’si, otomobillerine, gocuklarina yaptiklarindan daha
¢ok harcama yapmaktadirlar. Yani, otomobilin aylik giderleri ¢ocuklarin aylik egitim,
saghk, giyim, oyuncak vb. giderlerinden daha yiiklii bir yekiin tutmaktadir. Otomobil
sahiplerinin %38.7’si de, otomobillerine, ¢ocuklar1 i¢in yaptiklari kadar harcama
yapmaktadirlar. Bagka bir deyigle (yukaridaki her iki grup bir arada degerlendiril-
diginde), aile reislerinin iigte ikiye yakin bir kesimi g¢ocuklarina, ya otomobillerine
yaptiklarindan daha az harcama yapmakta, ya da ancak otomobile yaptiklart kadar bir
harcamay1 g¢ocuklarina yeterli gérmektedirler. Yani, otomobil sahiplerinin sadece altida
biri ¢ocuklarina, her ay otomobillerinden daha fazla harcama yapmaktadirlar. Bu
tabloyu, ailedeki gocuk sayisi, aylik gelir diizeyi, aile reisinin egitim ve biling diizeyi,
otomobilin marka ve modeli, otomobilde kullantlan yakit tiirii, sahip oldugu ézellikler
gibi pek cok faktoriin etkiledigi muhakkaktir. Ancak, asil énemli olan otomobilin,
niifusumuzun bayik bir kesimi i¢in aile biitgesine oldukga biiyiik bir yiik olusturdugu -
gergegidir.

Otomobil sahiplerinin iigte birinin aylik mutfak ve temizlik masraflar, ya
otomobillerine yaptiklari harcamaya denk diigmekte yada bu harcamalarin gerisinde
kalmaktadir (12 kisi, otomobillerine mutfaktan daha ¢ok harcama yaparken; 40 kisi esit
miktarda harcama yapmaktadir). Yani, otomobil sahiplerinin iigte birinin aylik mutfak
ve temizlik masraflar1 otomobil igin yaptiklari masrafi gegmezken; sadece igte ikiye
yakin bir oranda kisi (%64), otomobil i¢in mutfak ve temizlik harcamalarindan daha az
harcama yapmaktadir. Aragtirmamin teorik kisminda, otomobilin aile biitgesine
maliyetinin incelendii bolimde bu bulgulara yakin bir fikir ileri strtlmistir,
dolayisiyla bu bulgular o fikirleri desteklemis bulunmaktadir.

Temelde, zaman kazandiric1 ve bireysel enerji tiiketimini azaltici 6zellige sahip
olan otomobil, tabii kaynaklarin hizla tiketilmesine katkida bulundugu gibi, trafik
sikigtklign ve yorucu seyahatler sonucuna siiriicii enerjisini tiiketici bir ozellige de
biiriinebilmektedir. Ciinkii; otomobil merkezli ulasim, toplumsal hayatin igine sayisiz
goklukta tagit yerlestirerek ve otomobillerin hareket kabiliyetlerini yok edecek gapta
trafik tikamkhg: olusturarak bu sorunun giddetini olduk¢a artirmigtir. Boylece;
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otomobil agirlikli ulagimin sundugu bireysellesmis tiiketim tarzi, yogun biff. :eé’ri'er‘ji,

zaman ve kaynak tiiketimine yol agmaktadir.

Otomobil sahiplerinin %16’s1, otomobilin kendilerine zaman kazandxrdéina S

inanmamaktadir. Hatta, bunlarin bir kismi otomobilin, bakim ve trafik tikaniklig1
sebebiyle kendilerine zaman kaybettirdigine bile inanmaktadir. Otomobil sahiplerinin
5/6’s1 otomobilin kendilerine oldukga gok zaman kazandirdigini kabul etmektedir. Bu
da pek sagirtict bir durum degildir. Otomobilin kaybettirdigi zamanin, kazandirdigt
zaman ile kiyaslanmasi durumunda, otomobilin olduk¢a ¢ok zaman kazandirdigi
kanaatine rahatca varilabilir. Ancak, bu avantajlarina ragmen otomobilin, bazen oldukg¢a
zaman kaybettirdigi, boylece stres ve sikint1 tirettigi de inkar edilemez.

Otomobil sahiplerinin %41.3’ii otomobilin, siiriicii yorgunlugunu ve enerji
kaybini azalttifina inanmiyor. Hatta, iigte bire yakin bir bélim, otomobilin siirticii
enerjisine énemli bir etkisi olmadigim disiiniicken; bir kismu da otomobilin siirliciiye
enerji ve zaman kaybettirdigini kabul ediyor. Bu durum uzerinde iki dnemli etkenin
roliinden soz edilebilir: Trafik yogunlugu ile otomobilin kalite ve konforu. Bu iki etken,
siiriicii enerjisini ve yorgunluk diizeyini etkileyen baslica unsurlardir. Ozellikle,
sehirlerarasi yolculuklarda konfor yéniiyle otomobilin sahip oldugu 6zellikler gok daha

biiyiik bir 6nem tasimaktadir

Otomobilin, saglikli yasam ve ekoloji iizerinde de ¢ok gesitli olumsuz etkileri .

bulunmaktadir. Otomobilin sorumlu tutulabilecegi problemler,trafik kazalarindan,
ekolojik bozulmalara; psikolojik rahatsizliklardan, bedensel saglikta olusan bozulmalara
kadar genis alana yayilan bir gesitlilik gostermektedir.

Otomobilin gevreye en biiyiik darbesi egzoz yoluyla olmaktadir. Yapilarinda
biiyitk oranda petrol igeren maddeler barindiran asfalt yollar da gevre kirliligine biiyiik
bir katki saglamaktadir. Otomobil kaynakli gevre kirleticiler bununla da bitmiyor.
Otomobilin atik pargalan g¢evreyi biiyiikk olgiide tehdit ederken; siiriiciilerin seyahat
esnasinda otomobillerinin pencerelerinden attiklari atiklar da c¢evre kirliligini 6nemli
oranda arttirmaktadir. Bu arada, giralta kirliligi ve sehirlerde yasanan hava kirliligi, bu
konunun ayr1 bir boyutunu olugturmaktadir.

Otomobil sahiplerinin iigte birinden fazlasi, gevre konusunda oldukga bilingsiz
davranmaktadir. Ciinkii; bir kismi otomobilleriyle seyahat ederken yiyecek, sigara vb.
atiklarin1 otomobillerinin camindan atmakta, bir boliimi de, atiklan kendilerince uygun
bulduklar yerlerde yol kenarina atmaktadirlar. Seyahat esnasinda yollarin manzarasi

dikkatli bir gézle gozlenecek olsa, durum daha agik bir gekilde anlagilacaktir. Zira; kola
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kutularindan, alkollii igecek kutu ve siselerine kadar pek ¢ok atik yiiziinden :y,dllarih; -

bakmaya tahammiil edilemeyecek bir manzara sergiledigi gorilmektedir

Otomobil sahiplerinin beste biri, otomobile ait (¢ogu da asir1 derecede kirléﬁci.ng e

tehlike boyutunda zararli olan) atiklan bilingsiz bir gekilde atmaktadir. Her hangi bir
yere atma, ¢op bidonlarina atma veya yakma gibi yollarla, bu zararlh maddeleri gevreye
birakmaktadirlar. Oysa, bu maddelerin her biri ayri bir tehlike kaynagidir. Otomobil
sahiplerinin %75’1, bu tiir atitk maddeleri sanayi bolgesine veya tamirciye biraktiklarim
ifade etmiglerdir. Iyi bir sonug gibi gériiniiyorsa da, bu maddelerin sanayici ve
tamirciler tarafindan nasil kullanildig: aragtirildiginda, daha korkung bir manzara ile
karsilasilmaktadir. Ciinkii, tamircilerin ¢ogu, ozellikle kig aylarinda 1sinmak i¢in bunlan
(kullamlmig yag basta olmak iizere) yakmakta, kullanmaya ve yakmaya miisait
olmayanlan ¢evreye atmaktadirlar. Bu giin sanayi bolgeleri, eski lastik, hurda araba ve
kullanilamaz hale gelen oto pargalariyla dolup tagmis bulunmaktadir. Boylece gevre ve
hava kirliligi had safthaya ulagmaktadir.

Otomobil sahiplerinin fiziksel c¢evreye karsi sergiledikleri tutumlar kadar,
cevredeki diger insanlara karsi takindiklari tavirlar da olduk¢a 6nem tasimaktadir.
Otomobil sahiplerinin yaklagik beste biri, otomobillerini kullamirken &teki insanlan
adeta hi¢ Onemsememektedirler. Clinkii; “yagmuriu bir havada seyahat ederken,
yayalara su sigrattigimiz olur mu? ”sorusuna karsthik bunlarin bir kismi, “sigrattigim
olur” deyip gergegi itiraf ederken; bir kismu da, “pek farkinda olmam™ diyerek, adeta
diger insanlan hi¢ gormedigini, onlara hi¢ dikkat etmedigini, otomobilin diginda neler
olup bittiginin farkinda bile olmadigint belirtmistir. Demek ki; bazi otomobil sahipleri
tabii ¢evreyi pek onemsemedikleri gibi, sosyal ¢evreyi de pek umursamamaktadirlar.

Otomobil sahiplerinin ¢evre konusundaki gozlemlerinden yararlanmak igin

~

kendilerine, “Elazig’da asagidakilerden hangileri daha ¢ok ¢evre kirliligi ve giiriiltii -

olusturmaktadir? ", seklinde bir soru sorulmugtur. Otomobil sahipleri, Elaz13’daki gevre

kirliliginde en o6nemli unsur olarak bina bacalanimi gormektedirler. Otomobil

sahiplerinin yarisi, en oOnemli g¢evre Kkirleticilerden biri olarak bu unsuru
isaretlemislerdir. Yarisina yakini, kirleticiler siralamasinda ikinci derecede egzoz gazim
etkili unsur olarak gormiisler; tgiincii derecede kirletici faktor olarak ise, fabrika
bacalarim dile getirmiglerdir. Otomobil sahiplerinin yaklagik beste biri fabrika
bacalarinin Elaz13’da ¢evre kirliligi yaptig1 kanaatindedirler. Bu kanaatin olusmasinda
en Onemli etken ise, ¢imento fabrikasidir. Cevreyi kirlettiklerine olan inang konusunda,

sanayi atiklan son sirada yer almaktadir. Otomobil sahiplerinin sadece %5°i Elazig’da

|
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sanayi atiklarinin gevreyi kirlettigine inanmaktadir. Bu oranda etkili dlan em foneqﬂ‘l

!"Rr

sebep ise, sanayi atiklarimin daha g¢ok sanayi bolgesinde kalmasi ve pek : ﬁil‘i‘:l(a.tn
¢cekmemesidir Sonu¢ olarak, ulagim araglari, dolayisiyla otomobil Qevré klfiilfélng
buyik bir katki sagladig: bir gergektir.

Otomobille ilgili bir diger problem, hizh ve garpik kentlesmenin sonuglarindan
olan, beton yiginlarindan arta kalan arazinin de yollara tahsis edilmesidir. Bu yollar
otomobil vb. araglar tarafindan kullanildig: gibi, geriye kalan 6teki arazilerin biyiik bir
kismi da otoparklara ayrilmig ve boylece insanlarin sosyal faaliyet ve eglence alanlan
oldukg¢a daralmigtir. Giiniimiizde, adeta nefes alacak bir alan, gocuklarin oynayabilecegi
bir mekan kalmams durumdadir. Iste, insan ruhunu sikan bu sikigmig ve daralmig
mekanlardan bir nebze kurtulabilmek igin, yesil alan diizenlemeleri ve gocuk parklart
vazgecilmez mekan diizenlemeleri olarak kargimiza ¢ikmig bulunmaktadir. Ne yazik ki;
pek ¢ok kent mekaninda bu diizenlemelere biiyiik bir yer verilmeye ¢aligildigi halde bu
konudaki ¢abalar, her gegen giin yayilan ve artan kentlegsme kargisinda yetersiz
kalmaktadir. Dolayisiyla, dinlenebilecek gevre diizenlemeleri, yesil alanlar ve gocuk
oyun alanlan yine de yetersiz kalmaktadir. Elazig’da da durumun bundan pek farkli
oldugu sdylenemez.

Elaz13’daki gevre diizenlemeleri, yesil alanlar ve gocuk oyun alanlan hig yeterli
bulunmamaktadir. Otomobil sahiplerinin yanisi, bu tir alan ve diizenlemeleri gok
yetersiz bulduklarini  belirtirken; igte birinden fazlas1 da bu alanlarla ilgili
dizenlemelerin daha da gelistirilebilecegini soyleyerek, aslinda bu alandaki
duzenlemeleri yetersiz bulduklarini ifade etmis olmaktadirlar. Geri kalan ¢ok az
sayidaki kisi bu tiir diizenlemeleri yeterli bulduklanni belirtmislerdir. Agikga anlagildig
gibi bir ¢ok kisi Elazig’daki, eglenme ve dinlenmeye yonelik g¢evresel diizenlemeleri
yetersiz bulmaktadir

Giiniimiizde insanlarin biyiikk bir kismi, hem masa bast iglerde ¢aligtiklarindan,
hem de her tiirlii ulagtmi motorlu araglarla sagladiklarindan, zamanlarinin ¢ogunu
oturarak gegirmekte ve hareketten mahrum bir giindelik hayat yasamaktadirlar. Bu
hareketsizlik ise, bedensel saglik iizerinde olduk¢a miihim tahribatlar yapmaktadir.

Otomobil sahiplerinin tgte ikiye yakin bir bélimi otomobil@lanmaktan
kaynaklanan ¢esitli rahatsizliklar yasamiglardir. Sadece, iigte biri, otomobil kullanma
sebebiyle her hangi bir rahatsizlik yagamamuglardir.

Otomobilden kaynaklanmig olabilecek her hangi bir rahatsizlik yasayanlar, en gok
agint kilodan gikayet etmiglerdir. Bu sikayette bulunanlar, yaklaslk olarak, ugte bir -
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oramndadir. Bu, normal bir sonug¢ olarak kabul edilebilir. Zira, otomobil egz_erghi‘z

imkanlarin1 azalttigindan dolayi, asinn hareketsizlik sebebiyle dogal olarak (ru,cut)fag .

yaglanma ve kilo artig1 yagsanmaktadir. ki
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Ikinci derecede sikayet konusu olan rahatsizlik “hareket giigligi ikaye.tidir.
Otomobilin, egzersiz imkanlarini yok etmesi sonucu yasanan en Onemli
rahatsizliklardan biri olan hareket giigliigii, 6zellikle uzun yolculuklardan sonra daha
belirgin olarak yaganmaktadir. Yogun ve stresli sehir i¢i trafi§inde ara¢ kullanmak ta
kisilerde bu rahatsizliin bag géstermesine yol agabilir.

Ugiincii sikayet konusu, adale agnlaridir. Adale agrilari da yine, otomobilde
hareketsiz olarak belli bir pozisyonda durmaktan kaynaklamr ve daha gok sirt, bel,
boyun, kol ve bacak kaslarinda kendini hissettirir.

Sonug olarak denilebilir ki, otomobilin, sebep oldugu bir ¢ok problemin yan: sira,
bedensel sagliga da oldukga olumsuz etkileri bulunmakta; bireye sagladigi konforlu
hayat sartlari ve gesitli avantajlarin yaninda, beden sagliim bozucu bir etkiye de sahip
olabilmektedir. Ancak, otomobilden kaynaklandigi diigiinilen bu problemlerin tek
sorumlusu otomobil degildir. Bireylerin, gerek spordan uzak durmalari, gerek kotu
aligkanliklara sahip olmalan, gerekse sagliksiz gevre kosullarinda yasamalari gibi
durumlar da bu rahatsizliklarin artmasina yol agabilmektedir.

Otomobil siiriiciilerinin  trafik tikanikligina uzun siire maruz kalmalan
durumunda; o6zelliklede uzun mesafeli, uzun bekleme siireli, ve sik tekrarlanan
durumlarda, olumsuz psikolojik haller artmakta, tahammiil giicii azalmakta ve sabirsiz,
aym zamanda tehlikeli araba kullanma davramglani ortaya gikmaktadir. Otomobil
kullanmak hemen hemen herkesin psikolojik diinyasini, trafik ortamina gore olumlu
veya olumsuz gekilde etkilemektedir.

Otomobil sahiplerinin yaklagik olarak igte biri, otomobili sakin bir ortamda -
kullaninca sakinlegip huzura kavustuklarint; %3 8.6’s1 ise, trafik sikigikliginda huzursuz
olup, sinirlenerek strese girdiklerini ifade etmiglerdir. Anlagilacag: gibi; normal sartlar
altinda zevk ve huzur kaynagt olan otomobil, olumsuz trafik sartlarinda stres ve
huzursuzluga yol agabilmektedir. Dolayisiyla, insan psikolojisini bozup, ruh diinyasin
allak bulak eden etkenler arasinda trafik ve ona bagli olarak otomobil de yerini
almaktadar.

Otomobili, sikigtk bir trafikte kullanmanin  kendilerini  huzursuz edip,

sinirlendirdigini ve strese soktugunu ifade edenlerin yartya yakin kismu, trafikte




sinirlenince, zaman zaman argo ifadeler ve kiifir sozleri kulland1klar1n1 bellrterek

meselenin ne derece vahim boyutlara ulagabilecegini de gozler oniine sermmstlr

Sikisik bir trafikte veya uzun bir yolda otomobil kullanmak, boylece y@rgunluk% ew-‘
stres yasamak, pek ¢ok kiginin giindelik hayatinda olumsuz tablolar olusturmakta ve
giinlitk hayat: aksatacak derecede derin izler birakmaktadir. Kalabalik bir trafik veya
uzun ve yorucu bir seyahatten sonra yaganan olumsuzluklar bir arada
degerlendirildiginde, ¢ok biiyiikk bir kitlenin 6nemli derecede olumsuz bir havaya
girdigi, kotii saatler gegirdigi ve giinliik yagantisinda aksamalar yasadigi goriilmektedir.
Otomobil sahiplerinin hemen hemen yarisi (%49.3), trafikte yasanan yorgunluktan
sonra hi¢ kimse ile ilgilenmediklerini, kendi kendilerine dinlenip huzur bulmaya
calistiklarin1 ifade etmislerdir. Yani, bu sahuslar, sosyal gevreleriyle iliskilerini keserek
kendi kabuklarina ¢ekilmektedirler.

Otomobil sahiplerinin yaklagik dokuzda biri, yorucu bir seyahat veya sikigik bir
trafikten sonra kendi kendine soylenip durduklarim belirtmiglerdir. Yani, boyle bir
durumda strese girdiklerini, ¢evreleriyle ilgilerini kestiklerini, 6fkeyle dolduklarini ve
bosalmak igin durmadan sdylendiklerini anlatmuglardir. Biitiin bu tepkiler ise, bireyi
toplumdan uzaklastirmakta, tepkici ve uyumsuz kisilik 6zellikleri kazandirmaktadr.

Daha korkung olan bir diger sonug ise; bireylerin 6teki insanlara karg1 saldirgan
bir tutum sergilemeleridir. Ki, otomobil sahiplerinin bir boliimii de, yorucu bir seyahat
ve kalabalik bir trafikten sonra bir bahane ile kizdiklarim ve etraflarindaki kigilere
cattiklarin1  soylemiglerdir. Goriilldigii  gibi, stresli trafik ortamni baz1 kisileri
bunaltmakta, kendinden gegmesine ve saldirganlagmasina yol agmaktadir.

Otomobil sahiplerinin iigte bire yakin bir-boliimii ise, boyle bir trafikte sikintive -
bunalim yasadiklarim1 ancak, aileleriyle ilgilenip sikintilarin1 unutmaya galigtiklarini
belirtmiglerdir. Bu sahislar, her ne kadar otekiler gibi bir takim sikinti ve stresler
yastyorlarsa da bu sikint1 ve bunalimlarin1 bagkalarina yansitmamakta, giinlik hayatin
giizelliklerine doniip olumsuz havay1 unutmaya ¢aligmaktadirlar.

Sonug olarak denilebilir ki; yogun stres altinda kullanilmas: halinde otomobil,
bireylerin psikolojik yasantilarinda derin izler birakip tahribatlar yapmakta, sosyal hayat
diizenini bozmakta,bunalim, uyumsuzluk ve gatigmalara yol agmaktadir. Yani;bireylerin
psikolojik ve sosyal yasantilarinda bir takim aksakliklara yol agmakta; kisiliklerinde
tahribatlar yaparak dillerini, ruh sagliklarini ve toplumsal uyumlarim bozmaktadir.
Boylece toplumda, uyumsuz, kavgaci, stresli veya igine kapali tiplerin gogalmasina

katkida bulunmug olmaktadir. Agikgasi, teorik kisimda da ifade edildigi gibi otomobil,
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giiniimiizdeki diger bir ¢ok teknolojik arag gibi, girtlti, stres ve yapisinda ?ér,’indnrd1§1
zararh maddeler yiiziinden insan beden ve ruh saghiginda buyik tahribatlart ‘)Nlapmia‘k;a"; : (
boylece, bireysel ve sosyal yagantiy1 olumsuz etkilemektedir. ( '

Otomobil, baskalariyla iliski kurma durumunu yok etme derecesinde azaltrﬁak,t‘a, N
tamamen Ozel bir tiiketim bigimi sunmaktadir. Otomobil sahiplerinin %14.6’s1, bos
zamanlarinda otomobilleriyle gezmeyi tercih ediyorlar. Bunlarin bir kismi (%6), bos
zamanlarinda sadece otomobilleriyle gezmeyi tercih ettiklerini belirtirken; otekiler aym
zamanda, daha bagka etkinlikleri de tercih ettiklerini ifade etmiglerdir. Goriildigi gibi,
sayica ¢ok fazla olmasa da bos zamanlarinda kitap-gazete okuma veya spor yapma gibi
faydali etkinliklerden ziyade otomobille dolagmayi tercih edecek derecede otomobile
bagimli olan otomobil sahipleri bulunabilmektedir. Ote tarafian, saghk agisindan ¢ok
gerekli oldugu halde spora zaman ayiran, bog zamanlarinda spor yapmay: tercih eden
otomobil sahiplerinin sayist olduk¢a azdir (%12).

Otomobil sahiplerinin, buyik bir kismi otomobillerinden ayri kalmalar
durumunda, onun eksikligini hissetmekte, bu durumdan sikint1 duymaktadirlar.
Bunlarin yarisi, ¢ok stkildiklan halde bu duruma aligmaya g¢aligtiklarini ifade ederken,;
bir kismi da, mutlaka bir otomobil bulup kullanmaya caligtiklarini ifade etmislerdir.
Yani, otomobil, eksikligini biyik olgiide hissettirmekte, kendini aratmaktadir.
Otomobilsiz kalmay: 6nemsemeyen otomobil sahiplerinin sayisi pek fazla sayilmaz.
Hatta, bu durumu pek onemsemediklerini soyleyenlerin, gergekten boyle bir olay
yasamalar1 durumunda hepsinin cevabinin yine ayni olacag: da siiphelidir. Ama, su bir
gergek ki; aligmaya galigsa da pek ¢ok kisi, otomobilsiz kalmalan durumunda biiyiik bir
sikint1 duymaktadirlar.

Otomobile bagimliigin yam sira, otomobilin bireysel kullanimi ile bireycilik,
arasinda bir iligki olup olmadig: da ayn bir merak konusunu olusturmaktadir. Gériinen o
ki; pek ¢ok kisi, otomobili islevsiz kilacak derecede onu sahsilestirmis, kendi diginda
hi¢ kimseyi otomobilden yararlandirmayacak derecede otomobiline bagimhilik
kazanmig ve otomobili sadece kendi hizmetine baglamig bulunmaktadir. Otomobil
sahiplerinin yaklasik olarak tgte biri otomobillerine agirt yik ve fazla yolcu
bindirmediklerini ifade etmislerdir. Boyle bir. tavir sergileyen kisilerin bu tutumu -
uzerinde, otomobile bagimlilik kadar, otomobilin bireye maliyetinin de etkili oldugu
gergegi goz ardi edilemez.

Bu arada, otomobil sahiplerinin yaklagik beste biri de, otomobillerini bagkasina

kesinlikle kullandirmadiklarini ifade etmiglerdir. Kendi digindaki kisilere, gerek

A e



199

L

BT

siiriiciilik konusunda, gerekse otomobili dikkatli kullanma ve koruma konusunda ™ ':"-».*

giivenememe durumu bu konuda oldukgea etkili olabilmektedir. T

Otomobil sahiplerinden az sayida kisi (%8), otomobillerini sadeiéfp eslerme
kullandirdiklarimt belirtirken;%24.7’si, ¢ocuklarina ve yakinlarina kullaﬁd?ééhklaf_’;m
belirtmislerdir. Otomobilini bagkasina kesinlikle kullandirmayan tgte birlik kesimin
yaminda bunlar, daha uyumlu bir tutum sergilemis bulunmaktadirlar.

Otomobil sahiplerinin %15.3’{i, “yolda otostop yapanlar1 otomobilime almam”
demiglerdir. Bu tutum, genellikle bencil bir davrani§ gibi gortinse de biiyiik 6lgiide,
tammadigimiz insanlara karst tedirginlik ve giivensizlik duymamn bir iriinii olarak
ortaya gikmaktadir. Otomobil sahiplerinin beste biri, “otostop yapanlardan zor durumda
olanlar1 otomobilime alirim™ derken; ii¢te biri, otostop yapanlardan, zorunlu hallerde -
sadece giivendiklerini otomobillerine aldiklarint sdylemislerdir. Demek ki; gﬁveniik ‘
endisesi olmasa, daha biiyiik bir kesim yolda kalanlara yardimci olacaktir.

Otomobii sahiplerinin %781, toplu ulagim ne kadar cazip hale getirilirse getirilsin
otomobilden tamamen vazgegemeyeceklerini belirtmiglerdir. Bunlar iginde, otomobil
sahiplerinin %48.7si, toplu ulagim ihtiyaca cevap verebilecek kadar cazip hale getirilse
bile otomobilden kesinlikle vazgegmeyeceklerini ifade ederlerken; %29.3°i, boyle bir
durumda sadece uzun yolculuklarda otomobilden vazgegebileceklerini sdylemislerdir.
Yani, bu ikinci kesim de otomobilden tamamen vazgegmelerinin miimkiin olmadigim
beyan etmiglerdir. Anlagilan o ki, otomobil sahiplerinin otomobillerine olan
bagimliliklari, sartlar ne olursa olsun ondan asla vazgegemeyecekleri bir dereceye
varmig bulunmaktadir. Bu durumu etkileyen en 6nemli sebep ise, daha once de ifade
edildigi gibi, otomobili g¢ekici kilan faktorlerdir. Boylece; temelde bir ihtiyag olan
otomobil, bagimlilik yapan bir nesne halini almaktadir.

Otomobilden vazgegme veya gegmeme tutumuna sahip otomobil sahipleri,
cinsiyet agisindan kargilastirildiklarinda, otomobilden vazgegme konusunda kadnlarin
erkeklerden daha isteksiz olduklar1 gézlenmektedir. Zira;, otomobil sahibi erkeklerin
%46.4°1, toplu ulagimin daha cazip olmas: halinde bile otomobilden kesinlikle
vazgegemeyeceklerini ifade ederken; kadinlarin %60’1, aymi diigiinceyi beyan
etmiglerdir. Biitiin bu bulgular, otomobile bagimlilik ve bireycilik konularinin
incelendigi béliimlerde ortaya konulan teorileri ¢ok 6nemli 6lgiide dogrular niteliktedir.

Otomobil sahiplerinin, trafik kazas1 yapip yapmadiklan, hiz vb. kaza sebepleri
konusundaki tutum ve diisiinceleri, trafik kurallari hakkindaki digiinceleri, arag ve yol

givenligi konusundaki biling diizeyleri, trafikte izledikleri tutumlar1 ve alkollii olarak
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ara¢g kullanip kullanmadiklan gibi durumlann bilinmesi bu arastlrmamn amact
agisindan biiytik bir onem tagidigindan, bu durumlann hepsi ayr ayn lrdelenmlstlr .

Otomobil sahiplerinin yasadiklann trafik kazalariyla ilgili olarak eldeﬂ edllen.
veriler goyledir: Otomobil sahiplerinin %37.3(, her hangi bir trafik kazasina karlsmlstlr
Bu kazalann biiyiik bir bolimi gehir iginde yagsanmig olup; tamamina yakinm garpma
veya carpigma seklinde gergeklesmis, cogu hafif hasarli kazalardir.

Bu kazalann %068’i, dikkatsizlik, dalginlik veya kurallara uymama sebebiyle
meydana gelmig, onemli bir kismu da (%14), agin hizdan kaynaklanmigtir. Otekiler ise,
olumsuz hava, yol ve gevre sartlarindan kaynaklamrken; biri, alkolli arag kullanma

yliziinden yasanmugtir.

Otomobil sahiplerinin %75’1, sehirler arasi yollarda, yiizde 88’i de sehir iginde .

asinn hiz yapmaktadirlar. Kaza yapan otomobil sahiplerinin tamamina yakint agirt hiz
yapanlar arasindan c¢tkmugtir. Bunlann %26.7°si, sebebini bile bilmeden veya hig
diigiinmeden bilingsiz olarak agin iz yapmaktadirlar. Otomobil sahiplerinin, %21.374,
yolarin giivenli olmasi sebebiyle hiz yaptiklarim soylemislerdir. Oysa, kara yollanmzin
givenlik agisindan yeterli olup olmadigt sorusuna, bu kisilerin biiyiik bir gogunlugu
olumlu cevap vermemigtir.

Otomobil sahiplerinin %19.3’1'1, otomobilleri kaliteli ve giivenli oldugu igin agin
hz yaptiklanm ifade etmiglerdir. Gergekten de g¢ogu kisi, otomobilin kalitesi ve
givenlik ozellikleri arttikga daha fazla hiz yapmaktadir. Ne yazik ki, otomobilin kalitesi
ve giivenlik ozellikleri, dikkatsizce araba kullanmamn dogurdugu tehlikeleri bertaraf
etmeye yetmemektedir

Otomobil sahiplerinin bir bolimii de, kendilerine giivenlerinin ¢ok olmast
sebebiyle agin hiz yaptiklanm ifade etmiglerdir. Yani, ani bir tehlike aminda kaza
yapmadan durabileceklerine, ustaca manevralar yapabileceklerine, tehlikeye meydan
vermeden trafikte seyredebileceklerine inandiklanndan dolayr hiz  yaptiklarim
anlatmaktadirlar. Hatta, otomobilin ve yollarin fiziksel niteliklerini ve fizik kurallarint
hige sayacak derecede kendilerine giiven duyanlara da rastlanabilmektedir

Sebep ne olursa olsun agin: mz yapma davramgi ¢ok biyitk bir oranda bilingsiz
olarak gergeklestirilmektedir. Otomobil sahiplerinin yansindan ¢ogu, kurallara dikkat
ettiklerini ama bazilarim ihlal edebildiklerini ifade etmiglerdir. Yani kisiler, aceleleri
oldugu zaman kurallara dikkat ettiklerini iddia etseler de gogu zaman trafik kurallanint
ihlal etmektedirler
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Aragtirmanin teorik kisminda, siiriicii egitimi ve trafik kazalan ile ilgili
boliimlerde ileri siiriilen goriisleri bu bulgularin bityiik bir kismu 6nemli derecede
dogrulmaktadur.

Otomobil sahiplerine gore, en ¢ok, otobiis siiriiciileri a1 hiz yapmakta, onlar
ikinci sirada otomobil siiriiciileri takip etmektedir. Ugiincii olarak, kamyon-kamyonet
siiriiciilerinin  agin hiz yaptiklanimi  diigiinmektedirler. Zaten, trafik kazalan
incelendiginde de bu tiir araglarin ne diizeyde sabikal: olduklar rahatlikla goriilebilecek
ve otomobil sahiplerinin bu konudaki tespitlerinin olduk¢a yerinde oldugu
anlagilacaktir.

Otomobil sahiplerinin neredeyse tamami (%86.6), en 6nemli kaza sebebinin
“stiriicti hatalar:t” olduguna inanmaktadirlar. Bu aragtirmaya katilan otomobil
stiriiciilerinin bizzat kendilerinin kangtiklart kazalarda da siiriicii hatalari diger hatalar
arasinda en biyiik pay1 almakta idi (% 96.3). Dolayisiyla, siriicii hatalarinin kazalarda
¢ok biytik bir rol oynadig rahatlikla sdylenebilir. Goriildiigii gibi, siiriiciilerin biiyiik
bir gogunlugu trafikte gayet bilingsizce davranmaktadirlar. Otomobil sahiplerinin, iigte
birine yakin bir bolimi (%28), ikinci derecede kaza sebebi olarak, yol hatalarin
gormektedirler. Bu da kabul edilebilir bir tespittir. Zira, yollarimizin gézler éniindeki.
hali bu kanaati olduk¢a dogrulamaktadir.

Bu bulgular da yine, kazalar ve siiriicii egitimi hakkindaki teorik tespitleri
dogrulayic niteliktedir.

Otomobil sahiplerinin %6411, otomobillerinde ufak bir ariza oldugunda derhal
servise bag vurduklarimi belirtirlerken; mali zorluklar sebebiyle ufak arizalari ihmal
edenlerle de kargilagilabilmektedir. Yine, otomobil sahiplerinin, %44.7’si,
otomobillerinde, zincir, yangin sondiiriicii, ilk yardim ¢antas1 gibi geregleri mutlaka
bulundurup gerektiginde de kullandiklarim belirtirlerken; yarisindan g¢ogunun bu )
konuda ihmalkar davrandiklart goriillmiigtiir. |

Aragtirmada onemle iizerinde durulan bir diger problem de siiriicii egitimi
olmustur. Siriicii egitimi probleminin acil olarak ¢oziilmesi ve bireylere siiriicii belgesi
kazandirilmas: igin siiriicii egitim kurslarina ihtiyag duyulmus ve bunlarin 6zel tesebbiis
tarafindan kurulmasina izin verilmistir. Ancak, uzun zamandir egitim veren bu
kurslardan ¢ogu zaman beklenen verim elde edilememis ve ¢ok sayida kisi yeterli
diizeyde siiriiciiliik beceri ve bilgisi kazanmadan siiriicii belgesi alarak ara¢ kullanmaya

baglamgtir.
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Otomobil sahiplerinin %79.3%i, ehliyetlerini siriici kurslari  vasitasiyla
almiglardir. Ancak, %60’1, siiriicii kursunda egitim goriip, sinavlan basararak ehhyet
almaya hak kazandiklarini ifade ederlerken; %15.3°4, siiriicii kurslarina kaydolduklarmi
ancak, derslere devam etmediklerini, sadece sinavlara girerek ehliyeti hak ettiklerini
ifade etmiglerdir. Bu durum, trafik probleminin bir tiirlii ¢oziilememesinin sebeplerini
biraz daha iyi aydinlatmaktadir. Maalesef, cogu kisi, gerektigi olgiide siiriicii egitimi
alip yeterli derecede tecriibe kazanmadan ehliyet almakta ve acemi haliyle trafige .
cikmaktadir. Gorildigu gibi; strict kurslan kirrﬁ zaman sorumsuz davranip, gerekli
egitim ve tecriibeyi kazandirmadan, sirf kurs Gcretini 6dedigi i¢in bazi vatandaslara,
suriicii yeterlilik sertifikas1 vermekte ve ehliyet almalarim1 saglamaktadirlar

Otomobil sahiplerinin biiyiik bir ¢ogunlugu, siiriicilik becerilerinin zamanla
artifina inanmaktadir. Ciinkii; kigilerin kendi siricilik becerileri hakkindaki
goriiglerinde, zamanla miispet yonde bir degigme oldugu gozlenmektedir. Yani, ehliyeti
aldiklar1 zamanki becerileri ile su anki arasinda onemli bir fark oldugu yoniinde bir
sonug gozlenmektedir. Bunlarin ¢ok biiyiik bir kismi bagta yetersiz olduklar halde su
anda onemli olgiide yeterlilik kazandiklarina inanmaktadirlar. Bu arada, ehliyet almak
striiciilik igin yeterlilik sahibi olmak anlamina geldigi halde, ¢ok sayida kisi bu
yeterliligi elde etmeden ehliyet almakta, pek ¢ok kisi de siiriiciiliikte su anda bile
yetersiz kaldigini itiraf etmektedir.

Yiizde 77.3’a ehliyetini stricu kurslar vasitasiyla alan otomobil sahiplerinin
%51.374, siiriicii kurslarinda ;erilen egitimi kesinlikle yeterli bulmamaktadirlar. Zaten,
kendilerinin siriicilik becerilerini yeterli bulup bulmadiklart sorusuna verdikleri
cevaplarda da bu gergefi ortaya koymaktadirlar. Bu sonug¢ ise, siiriicii egitimi
konusunda ¢ok onemli bir problemin tespiti anlamini tagimaktadir. Zira, giiniimiizde
striicii belgesi tamamen siiriicii kurslarinda verilen egitim sonunda verilmekte, bu
efitimin yetersiz kalmas: durumunda ise, tam bir tecrilbe kazanmadan trafige ¢ikan
siriiciiler iretilmi§ olmaktadir. Bunun sonucunun ne oldugu da trafik kazalarinin
¢izdigi feci tablo da agikga ortaya konulmug bulunmaktadir.

Sonug olarak denilebilir ki; siiriicii egitimi olduk¢a yetersiz kalmaktadir. Bu
konuda gorevli siiriicii kurslan vb. kuruluslar lizerlerine diigen sorumiulugu yeterince
yerine getirmemektedirler. Bu sebeple de her gegen giin, ehliyet sahibi acemi siiriicii
sayis1 artmakta ve ¢ok sayida yeni trafik kazasi yaganmaktadir. Trafik kazalan gibi
liziicti olaylarla, can ve mal kaybinin en aza indirilebilmesi igin bu konu ciddiyetle ele -

alinmal1 ve gerekli tedbirler bir an énce uygulamaya konulmalidir.
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Dolayistyla, biitiin bu dile getirilenler, striicii eZitimi ve stiriici kurslari ile ilgili
problemlerin ortaya konuldugu béliimde anlatilan bilgi ve tezleri dogrulamalétadlr.

Ulagimda kargilasilan Onemli problemlerden biri de, konaklama ve yol
giivenligidir. Giiniimiizde konaklama ihtiyacina hitap eden baghca yerler ise; " yél
dinlenme tesisleridir. Ancak bu tesisler gesitli sebeplerle yolculan yeterince hognut
edememektedir. Otomobil sahiplerinin sadece dortte biri, dinlenme tesislerini her
yoniiyle uygun bulup, yolculuklarda dinlenmek igin bu yerlerde konaklamaktadirlar.
Yani ¢ok az kigi, dinlenme tesislerini temiz, konforlu ve her yoniiyle kendilerine uygun
oldudunu kabul etmektedir. Kimi vatandaslar, otobiislerle seyahat ederken bile,
yiyecek, igeceklerini yanlarina almakta veya a¢ durma pahasina, her seyin olduk¢a
pahali ve digiik kalitede sunuldugunu diigiindigi bu tesisleri kullanmamaktadirlar.
Ornegin;otomobil sahiplerinin yaklagik iigte biri, dinlenme tesislerinin pahali
olduklanm, bu yiizden, yola ¢ikarken yiyecek ve igeceklerini yanlarina aldiklarimi ve
sadece zorunlu hallerde bu tesislerden yararlandiklarini belirtmislerdir.

Otomobil sahiplerinin yol giivenligi konusundaki kanaatlerine gelince; tigte \
birinden gogu, kendilerini trafikte hicbir zaman giivende hissetmemektedirler. Bunlara
gore, trafikte her zaman tehlike vardir ve kendini giivende hissetmek miimkiin degildir.
Dolayisiyla ¢ogu kisi, trafik olaymi her zaman tehlike ile burun buruna yasamakla
esdeger kabul etmektedir. Otomobil sahiplerinin sadece yiizde 6.7’si, kara yollanimizin
can ve yol giivenligi ile ulasimi aksaksiz saglamada tamamen yeterli oldugunu kabul
etmekte; digerleri ise, ya belli bir tlgiide yeterli oldugunu yada yetersiz oldugunu
dugiinmektedirler. Yol ve can giivenliginin arttirilabilmesi igin, otomobil sahiplerinin
%70’i, siiriicti ve vatandaglarin trafik egitiminin arttinimas: gerektigini diigiinmektedir.

Ote taraftan, otomobil sahiplerinin yarisindan gogu, yol giivenligini arttirmanin
yol kalitesini arttirmakla miimkiin olabilecefini diigiinmektedirler Kaza sonrasinda
¢oziim olacak igler arasinda sayilabilecek olan, “belli mesafelerde ilk yardim ve
kurtarma merkezleri olusturulmasi™ fikri ise, otomobil sahiplerinin yiizde 18’inden
destek bulmustur. Meydana gelen kazalarda, kazazedelerin saatlerce kurtanilmayi
beklemesi veya vatandaglar tarafindan ilkel usullerle kurtarilmaya g¢aligilmasi gibi
manzaralar, bu ¢6ziimiin ne biiyikk bir 6neme sahip oldugunu gozler oniine sermektedir.

Cogunlukla gozden kagmakla birlikte, insanlar arasinda otomobil kargisinda ciddi
bir esitsizlik yaganmaktadir. Otomobil merkezli ulagiminin hakim konumuna ragmen, -
gerek maddi, gerek sosyal, gerekse fizyolojik engeller yiiziinden bir takim insanlar

otomobilden ya tamamen mahrum kalmakta yada otomobilden yeterince
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yararlanamamaktadirlar. Bu durum, adeta otomobili belirli tipte insanlara ‘;mjahsus:‘" bir - .

konuma digiirmektedir. Bu haktan biiyiik 6lgiide mahrum olan siniflar arasi_nd_q kuguk
cocuklar, 6zirliiler, yaglilar, kadinlar ve yoksullar yer almaktadir. Cocuk, yash ve
ozurliiler, biyolojik, fizyolojik, sosyal ve ekonomik faktérler gibi bazi yetersizlikléi'i 4
sebebiyle otomobilden yeterince yararlanamamaktadirlar.

Aileleri bir otomobile sahip bulunsa bile, gocuklar bu aragtan yeterli derecede
yararlanamamaktadirlar. Ciinkii; otomobil sahiplerinin sadece %21.4’liniin, g¢ocuklar
okul, oyun ve spor amagh ulagim faaliyetlerini ailelerinin hususi otomobilleriyle
gergeklestirebilmekte; geri kalanlar ise, bu tir ulagim faaliyetlerini servisle, bisikletle
veya yaya olarak gergeklestirmektedirler. Cocuklann hareket ve oyun alanlarinin
otomobillerce iggali ise, gocuklarin toplumdaki esitsizliklerini iyice artirmaktadir.

Yagh suriciler, maddi, fiziksel ve ¢evresel engellerle kargilagtiklar: gibi, yaghlar
diger ulajim araglarinda da, gevre kosullarina iligkin muazzam engellerle karg:
kargiyadirlar. Ozellikle, trafik ortaminda yiiriimek, onlar igin bir hayli tehlikelidir.
Yashlar i¢in yiirimenin bir egzersiz olusu ve yash saghgina yaptigi katkiya ragmen,
sehirlerde onlar igin yararlanilacak alan sayisi yok denecek kadar yetersizdir

Oziirlii insanlarin ise, otekilerden farkli ulasim sistem ara¢ ve ortamlarmna
ihtiyaglar1 bulunmaktadir. Dolaysiyla, onlara hizmet verecek ulagim sistemi daha ¢ok,
onlarin kullanimina uygun olarak dizayn edilmelidir.

Otomobil sahipleri tarafindan énemli olgiide ittifak edilen fikir, gocuk, yash ve
Oziirliilerin, araglarin dizayni, sehir alt yapisi ve yollar uygun olmadigindan hem trafik
imkanlarindan hem de motorlu araglardan yeterince yararlanamadiklaridir. Zira, hem
araglarin dizayni, hem kaldinm ve merdivenli mekanlar gibi alt yap: diizenlemeleri ve
yollar (6zellikle yaya gegitleri), bagta oziirlilere, ¢ogu zaman da gocuk ve yaghlara
giigliikkler ¢ikarabilecek bir yap: arz etmektedir. Ozetle denilebilir ki; bu kategoride yer
alan insanlarimiz ulagim vasitalarindan yeterince ya\rarlanamamaktadlrlar‘ Otomobil
sahiplerinin %27.3’tniin belirttigi gibi, her ti¢ simf igin de, sehir mekaninda gezme,
yaya olarak ulasim saglama ve oyun oynama gibi durumlarda hareket alanlari ve
imkanlar oldukg¢a daralmig ve hareketlilik halinde de, her an kazalarla burun buruna
yasama gibi bir sikintilar1 dogmustur. Kisaca, cocuk, yash ve ozirliler, cesitli
sebeplerden dolayr ulagim araglarindan, dolayisiyla da otomobilden yeterli diizeyde
yararlanamamaktadirlar. Otomobil sahiplerinin %96’s1, bu goriigtedir.

Anlagilacag gibi, bagtan beri ileri siiriilen, otomobil ve sosyal esitsizlik arasinda

yakin bir iligki bulundugu, niifusun her kesiminin otomobillerden ve otomobil merkezli
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ulagimdan yararlanma konusunda egit imkanlara sahip bulunmadiklar, otorﬁlcu)bllden,,_,f_‘f
maddi imkanlarin yetersizligi sebebiyle yararlanamayan dar gelirli ve yoksullar d i
hesaba katildiginda, otomobilin oldukg¢a kiigiik bir azinhifa hitap ettigi tez1 1y1
desteklenmis bulunmaktadir. :

Otomobil karsisinda kadinlar da, erkeklere nazaran en az gocuk ve yaghlar kaci;i:
esitsiz bir konuma sahip bulunmaktadirlar. Otomobil sahiplerinin %541, kadinlarin
arabalardan kesinlikle erkekler kadar yararlanamadiklarini kabul etmislerdir. Kadinlarin
stiriicii olarak otomobilden yeterince yararlanamadiklar su gétiirmez bir gergektir.

Otomobil sahiplerinin %15.3’li, ekonomik bagimsizlifi bulunan kadinlarin
arabalardan yeterince yararlandiklarim belirtirken; %9.3°4, demokratik aile ortaminda -
yasayan kadinlarin arabalardan yeterince yararlandiklarimi ifade etmiglerdir. Kadinlarin ‘
otomobillerden erkekler kadar yararlanamadiklar1 bir gergektir. Ancak, kadinin
ekonomik bagimsizliga veya ailece iist diizeyde ekonomik imkanlara kavugmasi yada
ailede demokratik tutumlarin hakim olmasi durumunda, otomobilden yararlanabilme
sansi artmaktadir.

Otomobil sahibi evli erkeklerin %52.8’i, eslerinin kendi otomobillerini
kullanamadiklarini belirtmiglerdir. Bu sonug, kadinlarin otomobilden siiriicii olarak
yeterli diizeyde faydalanamadiklarini bir kez daha gostermektedir. Diger taraftan, 106
evli erkegin ticte biri, eglerinin kendi otomobillerini her zaman kullanabildiklerini ifade
ederken; kiigik bir bolimii de, eglerinin sadece zorunlu hallerde otomobillerini
kullanabildiklerini belirtmigtir.

Sonugta goriinen o ki; ¢ogu ailede bir otomobile sahip bulunulsa bile, kadin,
siricilik gsansina pek sahip bulunmamaktadir. Kadimin, otomobilden yeterince
yararlanmasi bir tarafa, toplumun bir kesimi otomobil kullanmay: kadinlara uygun bir is
olarak bile kabul etmemektedir. Otomobil sahiplerinin sadece %52.6’s1, otomobil sahibi
olma ve siriiciliigin kadinlar igin uygun bir ig oldugunu kabul etmekte; geri kalanlarin
bir boliimii bu islerin kadinlara uygun olmadigini diigiiniirken; bir kismi da, bu iglerin
kadinlara erkekler kadar uygun olmadigini ifade etmisgtir. -

Goriildigi gibi otomobil sahipleri arasinda da onemli bir kesim, toplumda hakim
oldugu var sayilan, otomobil sahibi olma ve otomobil kullanmanin kadnlar i¢in uygun
olmayan isler arasinda degerlendirildigi tezini desteklemektedir.

Kadinlarin kargilagtiklar1 bir diger olumsuz tepki ise, onlarin trafikte tehlike
olugturacaklarina dair kanaattir. Otomobil sahiplerinin yansindan g¢ogu, kadin

siiriiciilerin su yada bu sebeple trafikte tehlikelere yol agtifina inanmakta, kadinlardan
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da bu inanc: paylaganlar bulunmaktadir. Otomobil sahiplerinin yalnizca yariya ‘y ]

s

kadinlarin trafikte tehlikelere yol agmasi gibi bir durumun s6z konusu oldugunu kg ‘km uj
etmemektedirler. ,

Tezin teorik kisminda islenen, aslinda, traﬁk kurallarina geregi gibi uyuldugu
miiddetge, kadinlarin trafikte erkeklere gore daha fazla tehlikeye yol agmast gibi bir
durumun s6z konusu olmadigi, fakat kadinlar hakkinda boyle olumsuz bir yargmin
bulundugu fikri boylece kamtlanmig bulunmaktadir.

Otomobil sahipleri, otomobil edindikten sonra ailece o6nemli bir takim
degisiklikler yasamuglardir. Bu degisiklikler arasinda olumlu olanlar kadar olumsuz
olanlar da yer almaktadir. Yani, otomobil aile hayatina olumlu bir takim degisiklikler
getirdigi gibi, istenmeyen, sonuglar da dogurabilmistir. Otomobil sahiplerinin %29.3u,
otomobil aldiktan sonra ailece bagka yerlere gitme, bilgi, gorgii ve kiiltiirlerini arttirma
imkam bulduklarimi ifade etmiglerdir. Burada otomobil, sahibinin aile yagantisina
olumlu bir katk: saglamig bulunmaktadir.

Otomobil sahiplerinin %22.6’s1, “ailem otomobilden yeterince yararlandiindan
huzur buluyor” demiglerdir. Daha 6nceki bolimlerde de goriildiigi gibi pek ¢ok ailede
kadin ve gocuklar, otomobilden yeterli 6lgiide yararlanamamaktadirlar. Bu cevabin
ifade eftigi durum, hi¢ olmazsa otomobil sahiplerinin %22.6’sinin aile fertlerinin,
otomobilden olduk¢a olumlu etkilendiklerini géstermesi agisindan sevindiricidir.

Otomobil sahiplerinin yiizde 18’i, otomobil sayesinde ailelerine daha fazla zaman
ayirabildiklerini ifade etmiglerdir. Bu da, otomobilden beklenecek en 6nemli islevierden
biridir.

Ote taraftan, otomobil aldiktan sonra ailece yasadiklar degisiklikler arasinda bir
takim olumsuzluklar sayanlara da rastlanmaktadir. Otomobil sahiplerinin yiizde 8.6’st,
“ailem otomobilden yeterince yararlanamadigindan huzursuz oluyor” cevabini verirken,
%6’s1, otomobilin ¢ok fazla zamanlarini aldigim1 bu sebeple ailelerine daha az zaman
ayirabildiklerini belirtmislerdir. Aslinda, zaman kazandirmast beklenen otomobilin,
gerek bakimi ve trafik tikaniklify; gerekse bencilce kullanimi ve bir ¢ok igin otomobile
bagiml hale getirilmesi sebebiyle fazladan zaman alan bir arag haline gelmesi soz -
konusu olabilmektedir.

Sonug olarak; “otomobil, aile hayatinda onemli bir yere sahip bulunmakta, ailenin
her bir ferdinin hayatinda belirgin bir yer isgal etmektedir. Bu sebeple, kendisinden
yeterince yararlanamayan aile bireylerini iziip huzursuz ettigi gibi, sagladif

imkanlardan geregince yararlanan aile fertlerine de huzur ve mutluluk getirmektedir.

e
G
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Imkanlarim1 ailenin her bir ferdi igin seferber ettigi gibi getirdigi kulfette adefé»aﬁgm{ﬁ' N

biitiin bireyleri tarafindan ortak olarak paylagilmaktadir” fikri bu v”bl.xlg‘}xiar‘l ada

desteklenmis bulunmaktadir. e ;

Otomobilli ulagim1 hakim kilan pek ¢ok unsur bulunmaktadir. Bu faﬂtoﬁfenden en» ‘
belirgin ve en ¢ok etkileyici olanlari, otomobil sahiplerinin onlar hakkmdakl ﬁk1rler1ne
miiracaat edilerek incelenmigtir.

Otomobil sahiplerinin yaklasik iigte biri otomobilin hiz1 ve gﬁcﬁ ile sagladigx
hareketlilik sayesinde oOzgirligii arttirmasinin, ona olan talebi arttirdifim
diiginmektedir Asir1 derecede hareket kabiliyetine sahip olmak beraberinde biyik
olgiide ozgiirliikk getireceginden, otomobillesme tizerinde 6zgiirliik isteginin ve dzgirliikk
elde edildigi digiincesinin roliiniin biiyiik olmas: kaginilmaz olmaktadir.

Otomobil, biinyesinde tagidigi hiz ve giicii, siiriicisiiniin keyfince kullamimina
sunmakta, bunun bireye kazandirdig: haz ise, otomobille paylagilan bireyciligi daha da
koriiklemektedir. Otomobil sahiplerinin yaklagik yedide biri, bog zamanlarinda
otomobilleriyle gezmeyi tercih ettiklerini yani, bos zamanlarinda dinlenmek veya
eflenmek igin, bagka etkinliklerin yam sira, gogunlukla otomobilleriyle dolagmay:
tercih ettiklerini ifade etmiglerdir. bunlarin yaklagik olarak iigte biri ise, otomobillerine
agin yuk ve fazla yolcu bindirmediklerini ifade etmiglerdir

Otomobil, sadece iglevsel bir nesne olarak kalmamakta, kullamimi sirasinda
ozellikle de sahiplik, istiinliik ve hakimiyet duygular: ile hiz arzusunu tatmin etmekle
striicistine zevk vermektedir.

Bir bagka agidan bakildiginda, otomobil ile cinsellik arasinda da yakin bir iligki
bulunduguna dair ipuglan elde etmek miimkiin goriinmektedir. Ornegin, bu aragtirmada,
erkeklerin yiizde 19.6’simin, arabalanm bagkalarimin kullanmasina izin vermedigi,
kadinlarda ise bu oramin, yiizde 17.3 oldugu ortaya ¢ikmigtir. Ayrica; erkeklerin yiizde
31.4’iniin, otomobillerine agin yiik ve fazla yolcu bindirmedikleri, kadinlarin ise, yiizde
30.4’iiniin aym hassasiyeti sergiledikleri tespit edilmigtir.

Her iki cinsiyete hizmet eden bir arag haline gelmesine ragmen otomobil, bu giine
kadar hep erkeksi bir simge olarak kullanila gelmistir. Her seye ragmen otomobil ile
zevk ve cinsellik arasinda yakin bir iligki oldugu gozlenmektedir. Otomobil kullanmim
ve sahipliginin pek ¢ok kigi tarafindan kadinlara uygun bir ig olarak goriilmemesi ve
kimi gahislarnin kadinlart trafikte tehlike kaynagi olarak goérmeleri bu tezi

dogrulamaktadir.



208

Otomobilin aile mahremiyetini muhafaza etmes1 de ona olan talebm artma.sml

saglamaktadir. Otomobil sahiplerinin yanisindan ¢ogu, otomobilin seyahatlerde alle:":;'»

mahremiyetini korumasinin, ona olan talebi arttirdi1 inancim paylasmaktadlr Zaten, o

otomobilin bu fonksiyonu sebebiyle olmali ki; bagka iilkelerde yapilan arastlrmalarda
ortaya ¢ikan sonuglarin aksine, bu aragtirmada kadinlar, erkeklerden daha ¢ok
otomobilden vazgegmeme yoniinde bir tavir sergilemislerdir

Otomobillesme iizerinde oldukga etkili olan bir diger fakt6riin, moda ve reklam
oldugu diigtiniilmektedir. Otomobil sahipleri bu faktorlerin pek etkili olmadig: kanaatini
tagimaktadirlar. Zira, sadece yiizde 8.7'si modanin otomobile olan talebi arttirdigim
kabul ederken; sadece yuzde 8'lik bir kesim de reklamlarin bu konudaki etkisini kabul
etmigtir.

Bu bulgulardan hareketle, otomobillesme iizerinde moda ve reklamin hemen
hemen higbir etkisinin olmadig1 yargisina varmak olduk¢a yanlg olacaktir. Cinki;
realite pekte boyle degildir. Burada yasanan asil problem, moda ve reklam
kavramlarinin ifade ettigi gergeklikle ilgili olmali. Zira, reklamin alam genigletildiginde
durum ¢ok daha farkli olacaktir. Ciinkii; belli marka veya modelde otomobiller
hakkinda yaygin olan (satilabilirlik, yakit tasarrufu vb.) kanaat veya séylentiler, hep
reklam kapsaminda degerlendirilebilir. Olaya bu agidan bakildiginda, otomobile olan
talep artiginda reklamin sanildigindan gok daha etkili oldugu anlagilacaktir.

Bu arada su hakikatte gozden kaginimamalidir: Otomobile yonelik talebi olan
vatandaglarimizin biiyiik bir kesimi belli diizeyde bir gelir sahibi oldugundan, ya ikinci
el otomobille yetinmekte, yada en ekonomik olan otomobili tercih etmekte, bu sebeple,
tercih imkanina pek sahip bulunmamaktadirlar. Otomobilin rengini bile segme imkanina
sahip olmayan kigilerin, otomobil reklamlarindan deterjan reklami kadar etkilenmesi

zaten s6z konusu olamaz. Ancak, kullanicilarin bir iriin hakkindaki kanaatlerinden

olusan reklamin ise, otomobil tiketiminde oldukg¢a etkili oldugu, giinlik

gozlemlerimizden hareketle rahatlikla s6ylenebilir

Bu giinkii garpik kentlesme ortami, yeterli diizeyde esneklige sahip bir toplu taslm,a
sistemini imkansizlik derecesinde zorlagtirmaktadir. Bu sebeple, toplu tagimay: daha
verimli hale getirebilmek ig¢in otomobil mekanminin yeniden goézden gegirilmesi
gerekmektedir. Sehir merkezleri ile kenar mahalleler arasindaki mesafenin uzaklif
yuriimeyi veya bisikletle ulasim saglamay1 engellememektedir. Yaya ve bisiklet
yollarinin yetersiz ve giivenli gecitlerden yoksun olmalar1 ve kargidan karsiya gegisi

imkansiz hale getiren otoyollarin varlifi, yayalagma ve bisiklet kullanmanin 6niinde
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o6nemli bir engel olugturmaktadir. Bu sebeple, trafik akiginin diizenli bir hale getirilmési .":: “
zorunlu hale gelmistir. Yerlesim birimleri, igyerleri, okullar ve oyun alanlarinin
birbirlerine yakin olacak gekilde diizenlemesi yakin ulasimi daha da kolaylastlr'ac:akfmv-' |
Bolge iginde motorsuz ulasgima imkan taniyacak diizenlemeler, bolge igi hareke'flliligib
daha ¢ok mimkiin hale getirecektir. Boylece, kisisel saglhk i¢in Oteki ulagim
tarzlarindan daha yararh olan, yiiriime ve bisiklete binme imkan artmug olacaktir.

Otomobil sahiplerinin biiyiik bir kismi yakin ulagimin kolaylastirilmasindan yana .
bir tavir sergilemekte, hem yayalagmay tegvik edici hem de yakin ulasimi kolaylastinc:
bir Ozellik olan “ara¢ ve yaya trafiginin bir birini aksatmayacag: bir diizenleme”
yapilmasindan yana olduklarim ifade etmektedirler. Bu alternatif ¢6ziim, sehir igi
trafigini rahatlatma ve hig¢ olmazsa sehir i¢inde yaya ulagimim kolaylagtirma agisindan
tizerinde durulmaya deger bir yol gibi goriinmektedir.

Otomobilin baglica alternatifi toplu tagimadir. Baglica toplu tagima vasitalan ise,
otobiis ve demiryolu tagimaciligidir. Bunun yani sira, otomobilden gok biiyiik bir fark:
olmamakla beraber, 6zellikle Tiirkiye’de ¢ok genis bir kullanim alani bulunan dolmusta
alternatifler arasinda sayilabilir.

Tirkiye’de, onemi ¢ok erken dénemde fark edilip temelleri atilmasina ragmen
demiryolu tagimaciligi, maalesef gerekli olgiide gelistirilememistir. Bu giin demiryolu
ulagimindan, yeterli cazibeye sahip olmadig i¢in neredeyse hi¢ faydalanilmamaktadir.

Otomobilin alternatifleri arasinda toplu tagimanin yam sira bisiklette yer alabilir.
Bisiklete, genellikle kugimseyerek bakilmakta ve alt yapisina pek yatinm
yapilmamaktadir. Ozellikle iilkemizde bisiklet, spor amaciyla dahi yeterli diizeyde ilgi
gormemekte, halkin g¢ogunlugu tarafindan bisiklet kullamm g¢ocukga bir is olarak
degerlendirilmektedir. Otomobil sahiplerinin ¢ok biiyiikk bir kismi, alternatif ulasim
modelleri arasinda yer alan yayalagma, bisiklet kullanimi ve rayl: sistem y6niinde tercih
kullanmiglardir. Bu arada, otomobil sahiplerinin yaklagik olarak beste biri, bir gehir
planinda, ozirliller ve bisikletler igin alternatif yollar bulunmas: gerektigini ifade
ederken; yariya yakin bir bolimii de, sehrin uzak noktalarina tramvay ve metro il’e
ulagim saglanmasi gerektigini belirterek rayl sistemin 6nemini vurgulamiglardir. Bitiin
bunlar, otomobil sahiplerinin de biiyiik 6l¢iide, alternatif ulagimin kolaylastirilmasindan
yana olduklarim gostermektedir.

Otomobil sahiplerinin %72.7’si, Elazig’da bisikletlere aynlmig bir yolun
bulunmamasin: bir eksiklik olarak degerlendirmektedir. Hem saghkl: yasam agisindan, -

hem de trafigi rahatlatabilecek alternatif bir ulasim tarzi olmasi agisindan oldukga
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onemli olan bisiklet kullammi, maalesef iilkemizin pek ¢ok yerinde ol’dugu glbl

Elazsg’da da pek yaygin degildir. Hatta, Elaz1g’da bisiklet kullamimi, ozelhkle de i

yetigkinler tarafindan kullanimi yok denecek derecede diisiik sev1yeded1r Otomobll_‘ o

sahiplerinin biiyiik bir kisminin, bisiklet yolunun yoklugunu bir eksiklik olarak kabulw-,,:

etmelerinin yam sira bir kismu da, yetigkinlerin bisiklet kullanmalarinin onemh ve
gerekli oldugunu ifade etmiglerdir. Ama ne yazik ki, onemli ve gerekli olmasina ragmen
bisikletin yetigkinlerce kullammi pek te yaygin degildir. Hatta yetigkinlerin bisiklet
kullanmalarim siradan ve gocukga bir davramg olarak kabul edenlere bile rastlanmakta,
pek ¢ok kisi de bu sekilde degerlendirilecegi endisesiyle bisiklet kullanmak istedigi
halde bundan kaginmaktadir. Bu arada, otomobil sahiplerinin sadece yiizde 107u,
giinlik hayatinda spor yada ulagim amaciyla bisiklet kullanmaktadir

Otomobil sahiplerinin %70’i, Elazig trafigini rahatlatabilmek igin yol
diizenlemesinin geligtirilmesinin alternatif bir ¢6ziim olabilecegine dair fikir beyan
etmislerdir. Burada yol diizenlemesi ile kast edilen, daha ¢ok sehir igi yollarda
yapilacak olan dizenlemelerdir. Bu konuda ilk akla gelen diizenlemeler ise yollarin, -
yaya ve arag trafiginin bir birini aksatmayacag sekilde diizenlenmesidir. Bu arada, park
sorununun ¢oziimlenmesi ile dar sokaklarda trafik akiginin kolaylagtiriimasi bu
cergevede ele alinabilir. Ozellikle, dar sokaklarin tek yonlii trafige ayrilmas: 6nemli bir
¢Oziim olabilir.

Sonug olarak denebilir ki; toplu ulagim, bisiklet ve yiriimek, kentlerde otomobile
bir alternatif olarak onerilebilecek ulagim bigimleridirler. Akilci planlamalarla otomobil
kullanimini azaltmak ve alternatiflerin kullanimini arttirmak miimkiindiir.

Ginimiiziin biyiiyen kentlerinde, ozellikle g¢arpik kentlesmenin yagandigi
sehirlerde, ¢ok ciddi trafik sorunlan yagsanmaktadir. Trafik tikanikliklar ve park sorunu,
bu problemlerin baginda gelmektedir. Otomobil sahipleri tarafindan en g¢ok, park
alanlarinin yetersizliginden ve araglarin trafigi aksatacak gekilde park edilmesinden
sikayet edilmektedir. Otomobil sahiplerinin tgte ikisi, Elazi’da yasanan trafikle ilgili
problemlerden birisinin, park alanlarinin yetersiz olmasi sebebiyle trafigin aksayacagll
sekilde park yapilmasi oldugunu belirtmiglerdir. Bu tiir bir problemin varhig ise,
mekansal diizenlemelerin, sehir trafiginin ve mevcut motorlu araglarin ihtiyacina cevap
verecek sekilde diizenlenmedigini, bagka deyigle boyle bir ihtiyag g6z oniinde
bulundurulmadan mekansal diizenlemelerin yapildigini gostermektedir. Arag sayisimn
her gecen gin artmasi, mekansal diizenlemeler arasinda yeni park alanlarina yer

verilmesinin 6nemini daha da arttirmaktadir. Bu sebeple, yeni sehir planlarinda ve
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kentsel yapilagmalarda park alanlarimin yeterli sayiya ulagtinimasina 6zen gostentmem g,
zorunlu bir hal almig bulunmaktadir. | : " '

Otomobil sahiplerinin %54.7’si, Elazig’da, anayollarin yetersizligi ve dar -
sokaklarin tek yonli trafife ayrilmamis olmasi gibi, mekansal bir trafik ptbblémi
bulundugunu ifade etmiglerdir

Biitin bu anlatilanlar goz Oniine alindifinda, kent ortaminda mekansal
diizenlemelerin ne biyiik bir 6nem tasidig) bir kez daha anlagtlacaktir. Bu agidan, sehir
i¢i trafiginin rahatlatilabilmesi ve ulagim sorununun hal edilebilmesi i¢in, bag vurulacak
alternatiflerin baginda mekénsal diizenlemeler gelmektedir. Bunun igin yapilacak igler
ise, ana yollarin yeniden diizenlenmesi, yeni ana ve ara yollarin genis tutulmasi, dar
yollarin ve sokaklarin tek yonli trafife aynlmasi, yaya ulagimi ve yakin ulagimi
kolaylagtiracak bir mekén diizenlemesinin yapilmasi geklinde siralanabilir

Sonu¢ olarak gelinen su noktada, tezin bagindan beri ifade edildigi gibi,
otomobilin kigisel ve toplumsal yasant:1 iizerinde gok énemli etkilerinin oldugu, sosyo-
kiltiirel bayat1 olumlu veya olumsuz etkileriyle derinden etkiledigi, elde edilen biitiin
bu bulgularla da biyiik 6lgiide dogrulanmig ve otomobilin sosyolojik bir arastirmaya
konu edilmesinin ne kadar hakli ve yerinde bir ¢aba oldugu kanitlanmig bulunmaktadir.

Tezin noktalandig1 bu noktada dilegimiz, toplumsal hayatimizda inkar edilemez
bir 6neme sahip olan yol, ulagim ve ulasim araglan konusunun daha derin ve verimli
bulgulara ulagilabilecek ulusal ve evrensel galigmalara konu edilmesi ve belki de ulasim
sosyolojisinin temellerinin atilmasidir. Bu dilek, boyle bir ¢aligma yapmak isteyenler

i¢in bir 6neri olarak ta kabul edilebilir.
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ANKET FORMU

Bu anket formu, Elazig Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyoloji Anabilim Dah'ndalyﬂkstfék;;t;sﬁnsl R
tezi igin hazirlanmustir. Bu arasttrmada, otomobilin toplum yasamindaki yerinin ele alinmas: amaglanimgtir. Bilimsel .
nitelik tagtyan bu aragtrmanmin herhangi bir idari veya siyasi ydnfi yoktur. Sorulara, vereceginiz cevaplarin
istatistiksel degerlendirilmesi yapilacap icin, liitfen anket formuna adimzi, soyadmmz veya kimlifinizi belirten hig¢
birgey yazmayimz.

Bu ankette 73 adet soru bulunmaktadir. Sorulara cksiksiz, gergekci ve igtenlikle cevap vermeniz bu
arastirmanin amacina ulagmasina katkida bulunacaktir. Sorulan, parantez igindeki bosluklara X igareti koyarak
cevaplandiriniz. Ornek: (X)

Verilen siklarda, size uygun cevaplar olmadig takdirde, bagka (belirtiniz)...... seklindeki bosluklara cevabinizi
yazabilirsiniz. Cevap i¢in bos birakilan yerler yetmedigi takdirde, anket formunun bos olan kisimlan da cevap igin
kullanilabilir.

Sorulara vereceginiz cevaplarla, yapacaginiz degerli yardim ve katkilanmz igin simdiden tesekkiir ederiz.

Saygilanmizla.
Prof.Dr. Halil NARMAN Yiik.Lis.Ofr.Mehmet KARACA
Aragtirma Yoneticisi Aragtirmay: Hazirlayan
1. Yagimz ?
1.()20 yas ve asagisi 2.()21-25 yaglart aras1 ~ 3.()26-30 yaslan aras1  4.( )31-40 yaslar: arasi
5.()41-50 yaslar arast 6.()51-60 yaglar1 arast ~ 7.( )61 yas ve yukarst
2,Cinsiyetiniz ?
1.( )Erkek 2.()Kadin
3.Medeni durumunuz ?
1.()Bekar 2.()Evli 3.( )Bosanmis 4.( )Esi olmiis -
4.0frenim durumumuz? '
1.()llkokul . 2.()Ortaokul 3.()Lise ve dengi okulu
4.()Yiiksekokul-Universite 5.( )Master 6.()Doktora ve iistii
S.Dogum yeriniz
1.0O11 merkezi 2.()lige merkezi 3.( )Kasaba 4.( )Merkez kéy 5.(0)llge kay
6.Mesleginiz?

......................................................................................................................................................................

......................................................................................................................................................................

8.Aylik geliriniz (maas ve yan gelirler dahil) ortalama ne kadardir?
1.( )100 milyondan az 2.()100-250 milyon arasi 3.()250-400 milyon aras1
4.()400-550 milyon arast 5.()550 milyondan yukan

9.0turdugunuz evin miilkiyet durumu nedir?
1.( )Kira 2.()Lojman 3.()Kendi eviniz 4.()Diger (belirtiniz..............ccovveunnen.

10.Sizce otomobil bir ihtiya¢ midir?
1.( )Onemli bir ihtiyagtir 2.()Olmasa da olur 3.()Liiks titketim aracidir

11.0tomobil edindikten sonra gehir igi ve gehirler aras1 seyahatlerinizde bir defiiyme oldu mu?
1.()Arti§ oldu 2.()Azalma oldu 3.()Onemli bir degisme olmadi
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12.0tomobil edindikten sonra agagrdaki degigikliklerden hangisini yagadimz?
1.()Okuma aligkanhigimda bir artig oldu
2.()Okuma aligkanhigumda bir azalma oldu
3.()Daha fazla ve degisik tiirde miizik dinlemeye bagladim
4.( )Arkadaslarimla dostlugum artt1 ve yeni arkadaslar edindim
5 .()Eski arkadaglanim kaybetmeye bagladim
6 .()Sportif faaliyetlerimde bir arti§ oldu
7 .()Sportif faaliyetlerimde bir azalma oldu
8 .() Sosyal iligkilerimde ve ahgkanhklarimda 6nemtli bir defigme olmadt

13. Otomobilinizin markasi, modeli ve rengi nedir?

1.()Marka...........coceerereneen. 2.()Model...........ccevvrennne KN )20 11 <SR
14.Alacagimz otomobilde en ¢ok hangi dzellikleri ararsimz?
1.()Ihtiyag gidermesi 2.( )Ucuz olmasi 3.()Konforlu olmas1
4.()Hizl1 olmasi 5.()Gosterisli olmast 6.( )Baska (belirtiniz...................
15.0tomobilinizde asagidakilerden hangisini mutlaka bulundurursunuz?
1.()Kutsal yazilar veya kutsal kitaplar 2.( )Nazar boncugu 3.()Maskot
G (YDHBET (DEHIMZ. .......coeveeriiereeririereeresesteeteseteraetessenconssnarsasesntssensaseeseesensansentessesasensentesansentonssacasesasees
16.Liiks ve pahal bir otomobil gdrdiigiiniizde sahibi haklunda ne diigiiniirsiiniiz?
1.()Onemli bir kisi oldugunu 2.()Zengin ama siradan bir vatandas oldugunu
3.()Kazancinin giipheli olduunu 4.( )Herhangi bir fikir yiiriitmem
17.0tomobil edindikten sonra ¢evrenin nazarinda ki sayginhfimzda bir defisme gozlediniz mi?
1.()Saygmhigim artt 2.()Saygmligim azaldi 3.()Onemli bir degisme olmad:
18.Sehirler aras1 seyahatlere hangi araglarla gidiyorsunuz?
1.( )Sahsi otomobilimle 2.()Otobiislerle
3.()Demiryolu vasitalari ile 4.()Ugak ile
19.0tomobil edinirken herhangi bir destek aldimiz m?
- 1.()Banka kredisi 2.()Aile destegi 3.()Borglanma
4.( )Herhangi bir destek almadim 5.()Diger (bElirtiniz..........cccceeveereeceerereaereraeaeseerenteneeennne
20.0tomobilinize ayhik ortalama (yakit, vergi, sigorta, tamir, bakim ve temizlik dahil) ne kadar harcama
yapiyorsunuz?
1.( )50 milyondan az 2.()50-75 milyon aras1  3.( )76-100 milyon aras1 4.( }100 milyondan fazla
21.Ayhk mutfak ve temizlik masraflarimz ortalama ne kadardir?
1.()50 milyondan az 2.()50-75 milyon aras1  3.( )76-100 milyon aras1 4.( }100 milyondan fazla
22.Cocuklarimzin ayhk masraflar (oyuncak, egitim ve saghk gibi) ne kadar tutmaktadir?
1.()50 milyondan az 2.()50-75 milyon aras1  3.()76-100 milyon aras: 4.( )100 milyondan
fazla

23.0tomobilin size zaman kazandirdifina inamyor musunuz?
1.()Olduk¢a zaman kazandirmaktacir
2.( )Pek zaman kazandirmamaktadir
3.()Bakim ve trafik sikasiklig1 sebebi ile zaman kaybettirmektedir

24.0tomobilin siiriicii enerjisine etkisi konusunda ne diigiiniiyorsunuz?
1.()Yorgunluk ve enerji kaybim azaltmaktadir
2.( )Siiriiciiye zaman ve enerji kaybettirmektedir
3.()Sitriicii enerjisine énemli bir etkisi olmamaktadr
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25,Seyahat esnasinda yiyecek artiklarmu ve kiilliiii nereye bogaltirsiniz?
1.( )Camdan atarim 2.()Yol kenarina durup uygun bir yere atanim
3.( )Biriktirip ¢6pe atarim 4.( )Tabiata zararli olmayanlar1 atip digerlerini biriktiririm

26.Yagmurlu bir havada seyahat ederken elinizde olmadan yayalara su sicrattigimz olur mu?
1.()Pek farkinda olmam 2.( )Bazen sigrattigim olur 3.()Sigratmamaya gayret ederim

27.0tomebilinizin atilmas: gereken eskimig(lastik,filtre,akii,yag gibi)parcalarim ne yaparsimz ?
1.()Cop bidonlarina atarim 2.( )Herhangi bir yere atarim
3.( )Sanayi bolgesine veya tamirciye birakirim 4.()Yamci olanlan yakanm

28.Elazip’daki gevre diizenlemesi, yesil alanlar ve cocuk parklarim yeterli buluyor musunuz ?
1.()Yeterli buluyorum 2.( )Cok yetersiz buluyorum 3.()Daha da gelistirilebilir

29.Elazif’da agafndakilerden hangileri daha ¢ok ¢evre kirliligi ve giiriiltii olusturmaktadar ?
1.( )Egzoz gaz1, motor ve egzoz giiriiltiisii 2.()Bina bacalan 3.( )Fabrika bacalan
4.()Sanayi atiklan 5.( )Yiiksek sesle miizik dinlenilmesi 6.( )Gereksiz korna galinmasi
7.()Dolmusgu ve seyyar saticilann agin bagirmalan

30.0tomobil kullanmamz agaidaki saglik problemlerinden herhangi birine yol acti nu?
1.()Asin kilo alma 2.()Adale (kas) agrilart 3.()lsitme problemi 4.( )Gorme bozuklugu
5.()Uyku diizensizligi 6.( )Hareket giigliigii 7.()Solunum yolu rahatsizhiklan

31.0tomobil kullanma ruh diinyamizda ne tiir etkiler yapar ?
1.()Sakin ortamda kullaninca sakinlesir ve huzura kavusur um
2.()Trafik sikisikhiginda huzursuz olur, sinirlenir ve strese girerim
3.()Trafikte sinirlenince argo ifadeler ve kiifiir s6zleri kullandifim olur
4.( )Trafikte durum ne olursa olsun ciddiyetimi pek kaybetmem

32. Sikagik bir trafik veya uzun ve yorucu bir seyahatten sonra agagidakilerden hangisini yagarsiniz ?
1.()Bir bahane ile kizar ve etrafima ¢atantm
2.( )Kendi kendime séylenir dururum
3.()Hig kimse ile ilgilenmez, dinlenmeye ve huzur bulmaya ¢alisinm
4.()Ailemle ilgilenip, sikantilarimi unutmaya ¢alistrim

33 Bos zamanlarimzda asagidaki davramglardan hangilerini tercih edersiniz ?
1.( )Kitap-gazete okumay1 2.()Arkadaslanimla bulusmayr  3.( )Oyun salonu veya kahvehaneye gitmeyi
4.( )Spor yapmay1 5.( YOtomobilimle gezmeyi

34.Uzun bir siire otomobilinizden aynr kalirsaniz ne yaparsiniz ?
1.()Mutlaka bir otomobil bulup kullanmaya ¢alisitnim  2.( )Cok sikildifim halde bu duruma aligmaya galisinim
3.()Bu durumu pek énemsemem

35.Asafidaki seceneklerden hangisi sizin icin gecerlidir?
1.( )Otomobilime asir yiik ve fazla yolcu bindirmem
2.( )Otomobilimi bagkalarnna kesinlikle kullandirmam
3.()Otomobilimi sadece esime kullandirirnm
4.( ) Otomobilimi gocuklannma ve yakinlarima kullandiririm
5.() Yolda otostop yapanlari otomobilime almam
6.( )Otostop yapanlardan zor durumda olanlan otomobilime alinm
7.() Otostop yapanlardan zorunlu hallerde sadece giivendiklerimi otomobilime alirnm

36.Toplu ulagim, ihtiyaca cevap verecek kadar cazip hale getirilirse otomobilden vazgeger misiniz ?
1.()Evet 2.()Hayir 3.()Sadece uzun yolculuklarda
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37.Kac defa trafik kazas: yaptimiz ? ......ccoeees veasons Ne tiir kazalard: ? : -
Kaza sebebi neydi ? Suglu kimdi ? gf E \
T AL
38.Sehirleraras: yollarda (otobanlar haric) ortalama hizimz saatte kag kilometreyi bulur ? L \\\ A
L()%0 ve asagist  2.()90-110 arasi 3.()110-130 aras1 4.()130 ve yukans: IR R

39.Sehir igi trafifinde hizimiz ortalama kac kilometreyi bulur ?
1.()30 ve asagis1 2.()30-45 aras1 3.( )45-60 aras1 4.( )60 ve yukansi

40.Hhzamiz gehirleraras: yollarda 90 km/s ve gehir icinde 45 km/s'in {istiinde ise bunun sebebi nedir ?
1.( )Otomobilimin kaliteli ve giivenli olmasi 2.()Yollarin giivenli olmasi
3.( )Kendime giivenimin ¢ok olmasi 4.()Sebebini hi¢ diigiinmedim

41.Asafrdaki durumlardan hangisi sebebiyle dteki araglarn size yol vermesini beklersiniz ?

1.()Yasim scbebiyle 2.( )Mevkiim sebebiyle 3.()Cinsiyetim sebebiyle

4.( YOtomobilimin iistiinhigii scbebiyle 5.( )Acelem olmas: sebebiyle 6.( )Higbir zaman bdyle bir sey
diisiinmem

42.Kemer takma zorunlulugu, tehlikeli sollama yasagi, agin hiz yasag gibi trafik kurallan sizce ne anlam ifade
ediyor?
1.()Cok énemli ve gerekli kurallardir
2.()Onemli ama gereginden fazla abartilnug kurallardir

3.()Onemsiz ve gereksiz kurallardir
43.Mevcut trafikte asafndaki araclardan hangilerinin siirficiileri daha ¢ok agir1 iz yapmaktadir?
1.( )Otobiisler-midibiisler 2.( )Kamyonlar-kamyonetler 3.()Otomobiller
4.( )Minibiisler 5.( )Digerleri (motosiklet vb. ) 6.( )Hepsi

44.Asagidakilerden hangilerini en dnemli kaza sebebi olarak goriiyorsunuz?
1.()Siiriicii hatalan - 2.( )Arag hatalan 3.()Yol hatalan 4.()Yaya hatalan
5.()isaret ve kurallarin yetersizligi ~ 6.( )Trafik kontrol ve cezalarinin yetersizligi

45.Aracimzda ufak ¢aph bir arnza olduunda ne yaparsmiz?
1.( )Derhal servise bag vururum 2.()Onemsemem 3.( )Bir siire daha idare etmeye ¢aligirim

46.Aracizda zincir, yangm sdndiiriicii, ilk yardim ¢antas: gibi gerecleri bulundurur musunuz?
1.( )Mecburi oldugundan bulundurur ama pek kullanmam 2.()Pek 6nemsemem
3.()Mutlaka bulundurup, gerektiginde kullamrim )

47.Aceleniz veya ¢ok dnemli bir iginiz oldufu zamanlarda, trafikte nasil davramrsiniz?
1.()Hayati durumlarda kurallan pek diisiinmem
2.( )Kurallara dikkat eder ama bazilarini ihlal edebilirim
3.()Hicbir durumda kurallan ihlal etmemeye ¢alisinm

48.Alkol kullamyorsamz , alkollii iken acil bir iginiz ¢1ksa, ne yaparsimiz?
1.()Kendime giivenip, otomobilimle giderim
2.()Aracimu kullanacak bir siiriicii ya da taksi ¢agirinm
3.()Bir arkadagimdan beni birakmasim rica ederim

49.Kag yildir arag kullamyorsunuz?

50.Ehliyetinizi nasil aldimiz?
1.( )Trafik subesinin yapti$1 sinavlan bagararak
2.()Stiriicli kursunda egitim goriip, sinavlan bagararak
3.()Siiriicii kursuna kaydolup, sadece sinavlara girerck
4.( )Siiriicti kursu ve smavlan bir sekilde hal ederck

e YK
ol
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51.Ehliyetinizi aldifimz zaman siiriiciiliifiiniiz gercekten yeterli diizeyde miydi?

1.()Evet 2.( )Hayir 3.()Biiyiik dlgiide 4.( )szmelg
52.Su anda siiriiciiligiiniiz gergekten yeterli diizeyde mi? o
1.()Evet 2.( )Hayir 3.()Bityiik dl¢iide 4.()Kismen o
53.Siiriicii kurslarimn verdikleri efitimi yeterli buluyor musunuz? o -
1.()Evet 2.( )Hayrr 3.()Biiyiik 6l¢iide - 4.()Kismen ‘

54.Siiriicii kurslan ile ilgili olarak aktarmak istediginiz onemli bir problem, uyari,dneri veya hatiraniz var m?

......................................................................................................................................................................

.....................................................................................................................................................................

55.Schirleraras seyahatlerde dinlenmek ve ihtiyaclarimz gidermek igin agafidaki davramylardan hangisini

segersiniz?

1.()Dinlenme tesisleri temiz, konforlu ve her ydniiyle uygun olduklarindan tiim ihtiyaglarinm oralarda karsilarim

2.()Dinlenme tesisleri temiz, konforlu ve biitgeme uygun olmadiklan halde zorunlu olarak tiim ihtiyaglarimm
oralarda kargilanm

3.()Dinlenme tesisleri pahali olduklarindan, yola gikarken yiyecek ve igeceklerimi yanima alir, sadece zorunlu
ihtiyaglanmm oralarda karsilanm

4.( )Ozel otomobilimle seyahat ediyorsam, sadece yakat igin istasyonlara ugrar, dinlenmek igin de bagka ortamlari
segerim

56.Trafik kazalarina kary kendinizi en ¢ok giivende hissettifiniz zaman hangisidir, neden?
1.( )YOtomobil edinmeden 6nce, toplu tagima araglan daha giivenli oldugu i¢in
2.( )Otomobil edindikten sonra, kendim daha giivenli araba kullandiim igin
3.()Her zaman, kurallara uyuldugu siirece bir problem olmayacag igin
4.()Hig bir zaman, trafikte her zaman tehlike bulundugu igin

57.Karayollarimiz, trafik isaret ve grevlileri can ve yol gitvenligi ile ulagimi saflamada yeterli midir?
1.( )Evet 2.( )Hayir 3.( )Biiyik 6l¢iide 4.()Kismen

58.Yol ve can giivenliginin arttinlmas i¢in asafiidakilerden hangileri ¢ziim olabilir?
1.( )Trafik hastanelerinin yayginlastinlmas:  2.( )Belli mesafelerde ilkyardim ve kurtarma merkezleri
olugturulmas: 3.( )Yol kalitesinin arttinlmasi 4.( )Araglarda glivenligin arttinlmas:
5.( )Siiriicii ve trafik egitiminin arttinilmast  6.( )Trafik isaretlerinin arttirilmasi

59.Kisa bir siire i¢in park etmeniz gerektifinde agagidaki davramglardan hangisini secersiniz?
1.( )Aracimt herhangi bir yere birakinm, bagka ara¢ gelirse beklemesini rica ederim
2.()Fazla yer iggal etmemeye, bagkalarimin park ve ulasim imkamm yok etmemeye caligtirum
3.( )Ulastm aksatmayacak sekilde park etme imkam yoksa bagka park yeri ararim

60.Cocuklarimz okul, oyun ve spor sahalarina nasil gidiyorlar?
1.( )Kendi aracimia birakiyorum 2.( )Servisle gidiyorlar 3.( )Bisikletle gidiyorlar
4.()Yaya olarak gidiyorlar 5.()Cocugumun yagi uygun oldugundan benim aracirm kullaniyor

61.0tomobil merkezli ulasimdan yaghlar, ¢ocuklar ve dziirliiler nasil etkilenmektedirler?
1.( )Hareket alanlan azalnug, kaza yapma ihtimalleri artmigtir
2.()Cogunlukla yaya olduklanndan, sagliklar: tehlikeye girmigtir
3.()Sitriicilliik yetenekleri olmadifindan,arabalardan yararlanamamaktadirlar
4.( )Araglann dizaym,altyapi ve yollar uygun olmadigindan ,arabalardan yeterince yararlanamamaktadirlar
5.()Otomobille ilgili herhangi bir problemleri bulunmamaktadir .

62.0tomobil merkezli ulagimdan kadinlar nasi etkilenmektedir?
1.( )Ekonomik bagimsizhif bulunan kadinlar arabalardan yeterince yararlanmaktadirlar
2.( )Demokratik aile ortaminda yasayan kadinlar, arabalardan yeterince yararlanmaktadirlar
3.( )Kadinlar da en az erkekler kadar,arabalardan yararlanabiliyorlar
4.( )Kadinlar kesinlikle erkekler kadar,arabalardan yararlanamamaktadirlar
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63.0tomobil edindikten sonra aile hayatinizda ne gibi degisiklikler oldu?
1.( )Otomobil ¢ok zamamm aldifindan aileme daha az zaman ayirabiliyorum
2.()Otomobil bana ¢ok zaman kazandirdigindan aileme daha fazla zaman ayirabiliyorum
3.()Esim ve gocuklanim arabadan yeterince yararlanamadiklarindan huzursuz oluyorlar
4.()Esim ve gocuklarum arabadan yeterince yararlandiklarindan huzur buluyorlar
5.()Ailece baska yerleri gbrme, bilgi, gbrgii ve kiiltliriimiizii arttirma imkam bulduk

6.( Hicbir degisiklik yasamadik
T (IDIZEr (DELITHINZ. ..........coverrerniieacenieeieeierteerescstestenenesseesanssesneessessssessnesssssssssssesnasssons
64.Eginiz otomobilinizi kullanabiliyor mu?
1.()Evet 2.( )Hayir 3.()Zorunlu hallerde 4.( )Kendi arabasi var
65.Siiriiciiliik ve otomobil edinme kadmlar i¢cin uygun bir iy midir?
1.()Evet 2.( )Hayir 3.( )Erkekler kadar degil 4.( )Fikrim yok
66.Kadin siiriiciiler trafikte tehlike olugturmakta mudir ? Cevabimz “ evet” ise sebebi nedir?
1.()Dikkat ¢ekmeleri 2.()Siiriiciiliikte yetersiz olmalan 3.()Korku,heyecan ve kaygi tagimalan
4.( )Erkeklerin onlan énemsememeleri 5.()Bayle bir tehlike soz konusu degil
67.0tomobil alacafiniz zaman ailenize damsir msiniz?
1.()Destege ihtiya¢ duyarsam 2.( )Sadece aile bityiiklerine
3.()Esim ve ¢ocuklannma 4.( )Hi¢ kimseye damigmaz kararimi kendim veririm

68.Asagidakilerden hangileri otomobile olan talebi arttirmaktadir ?
1.( )Otomobilin, luz1 ve giicii ile 6zgiirligii arttirmasi
2.()Otomobilin, sahibinin karg: cinsin géziindeki ¢ekiciligini arttirmasi
3.()Otomobilin scyahatlerde aile mahremiyetini korumasi
4.( )Otomobille ilgili modanin yayginlagsmasi
5.()Otomobil reklamlarinin otomobili ¢ekici gostermesi

69.Bisiklet haklanda ne diigiiniiyorsunuz?
1.( )Giinkiik hayatimda ulagim yada spor amaciyla bisiklet kullantyorum
2.( )Elazig’da,bisikletlere ayrilmig bir yolun bulunmamasi bir eksikliktir
3.()Yetiskinlerin bisiklet kullanmas: 6nemli ve gereklidir
4.()Yetiskinlerin bisiklet kullanmas1 siradan ve gocukga bir davramstir

70. Elazig trafiginin rahatlatilabilmesi icin ne tiir alternatifler iretilebilir?
1.()Metro ile ulagimin saglanmasi  2.( )Tramvay sisteminin kurulmas) 3.()Dolmus hatlanmn
arttinlmasi
4.()Dolmus hatlarimn azaltilmasi 5.()Bisikletin yayginlagtirilmast ~ 6.( ) Yol diizenlemesinin gelistirilmesi

71. Elaz:g’'da trafik ve parkla ilgili ne tiir problemler yaganmaktadir?
1.( )Park alanlaninin yetersiz olmasi sebebiyle trafigi aksatacak sekilde park yapilmasi
2.( )Anayollann yetersizligi ve dar sokaklarn tek yonlii trafige ayriimamasi
3.()Siiriicii ve yayalarn yeterli diizeyde egitilmemis olmasi
4.( )Araglann trafigi gereksiz yere isgal etmeleri

72. Elazxg'da trafifin gereksiz yere iggali daha ¢ok nasil gergeklesmektedir?
1.( )Diigiin konvoylariyla 2.()Siyasi mitinglerle  3.( )Sportif faaliyetler, mag ve kutlamalarla
4.()Yayalann kurallan ihlal etmeleri ile 5.( )seyyar saticilann cadde ve kaldirimlar iggal etmeleri ile
6.( )Agr vasita ve ig araclarimun gehir igi trafigine ¢ikmasi ile

73. Bir gehir planinda agagidaki durumlardan hangisi uygun diiger?
1.()Sehrin her noktasina otomobille ulagabilecck sekilde yollarin diizenlenmesi
2.()Sehir merkezinin disinda otoparklann yer almas: ve merkeze araglarla girilememesi
3.()Yaya ve arag trafiginin birbirini aksatmayacak sekilde diizenlenmesi
4.()Bisikletler ve oziirliiler i¢in alternatif yollanin olusturulmas:
5.()Sehrin uzak noktalarina metro ve tramvay ile ulagimin saglanmasi
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74. Araba aldiktan sonra,daha once gidemediginiz nerelere gitme imkam buldunuz? ;
P

75. Bu konuyla ilgili olarak, tamamlayici nitelikte belirtmek istediginiz bagka bir gey var ml@ Varsa lutfen ,@é;
belirtiniz. .

............................................................................................................................................................................. ‘.’.Mf‘fv
TEZI HAZIRLAYAN TEZ{ YONETEN
Mehmet KARACA Prf. Dr. Halil NARMAN

Yiiksek Lisans Ogrencisi Damsmam
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