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ONSOZ
Ug kitaya hilkkmeden Osmanli Imparatorlugu’nun Akdeniz’i, Ege’yi, bogazlari ve
suyollarini elde tutabilmesi i¢in iyi ve gliclii bir donanmaya sahip olmasi gerekiyordu. Peki,
Osmanli Devleti donanmasina ve Deniz Kuvvetleri’nin diger unsurlarina yeteri kadar 6nem
vermistir diyebilir miyiz? Bu sorunun cevabini bulmaya calismak i¢in Osmanli Devleti’nin
donanma politikalarin1 donemsel olarak incelemekte fayda vardir. Genelde kisiler iizerinde
sekillenen donanma politikalar1 Osmanli Devleti’nin tarihi boyunca denizlere ve denizcilere

bakis agisini agikca ortaya koymaktadir.

Osmanl1 Imparatorlugu i¢in tam anlamiyla denizci bir toplum demek miimkiin degilse de,
ozellikle son donemlerinde kotii yonetilmis bir donanma kuvvetinin varligindan rahatlikla s6z
edebiliriz. Bu kotl yonetimin, donemin sayica énemli bir giice sahip donanmasinin, Osmanli

Devleti’nin son donemlerinde kaybettigi savaslardaki etkisizligine neden oldugu sdylenebilir.

Biz bu calismada; Osmanli’nin son donem donanmasinin faaliyetlerini inceleyerek
Istanbul tersanelerinin, Donanma Komutanligi’nin ve Deniz Ana Ussii’niin neden Izmit
Korfezi’nde ve Golciik bolgesinde konuglandirildigini, bu yeni olusturulan issiin kurulusg
asamalarinin bolgeye ve donanmaya nasil faydalar getirdiginin tizerinde durmaya ¢alisacagiz.
Calismada, Osmanli Donanmasi’nin genel durumunun degerlendirilmesinin ardindan,
Donanma Komutanlhigi’nin Goélciik’e kurulmasimin temellerinin nasil atildigt ve Golcuk
Tersanesi’nin kurulmasi asamalar1 degerlendirilmistir. Simdiye kadar akademik anlamda boyle
bir ¢aligmanin tez konusu yapilmamis olmasi bizi bu ¢alismanin hazirlanmasi yolunda tegvik
etmistir. Calismada donanma ve tersanenin Golciik’e kurulmasi temel konu olarak alinsa da
Osmanli’nin donanma alaninda son iki yiiz yilinda yasadigi degisimleri, 1slahatlar1 ve bu
degisimlerin Osmanli ve sonrasinda Cumhuriyet Donanmasi iizerinde biraktig1 etki ile Izmit
Korfezi ve Golciik bolgesinde yasanan degismelerde incelenmis konu hakkinda genis bir

kaynakga kullanilmustir.

Calismanin ilk boliimiinde; Abdiilaziz ve II. Abdiilhamid donemlerindeki Osmanli
Donanmasi’nin, Osmanli bahriyesine olan olumlu ve olumsuz etkileri, Bahriye Nezareti’nin
kurulusu ve izmit Korfezi’ne yeni bir tersanenin ilk defa kurulma girisimleri ile Osmanl
Donanmasi’nin son dénemlerinde yabanci islahat hareketleri anlatilmigtir. Ikinci bolimde;
Milli Miicadele doneminde donanmada yasanan gelismeler ile Golciik Tersanesi’nin ve
Cumhuriyet Donanmasi’nin kurulma siireci aktarilmigtir. Son bolimde ise; Bahriye

Vekaleti’nin kurulmasindan, Yavuz zirhlisinin onarim siirecinden, Donanma Komutanligi’nin



Golciik’e kurulmasindan, Cumhuriyet Donanmasi’ndan Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin
kuruldugu déneme degin gegilen siiregten ve donanma ile tersanenin Golciik’e kurulmasinin

bolgeye olan etkisinden bahsedilmistir.

Arastirmada yazili kaynaklarin disinda daha 6nce kullanilmamis olan Bagbakanlik
Osmanli Arsivi (BOA) ve Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA) belgelerinden de
faydalanilmistir. Golciik Belediyesi’nde yapilan incelemelerde 1999 depreminde belgelerin
enkaz altinda kalmasindan dolay1 6zellikle 1940 yilinin 6dncesinde hemen hig bilgi ve belgeye
ulasilamamistir. Yine ayni1 doneme ait yerel diizeyde siireli yayin olmamasi da sosyal agidan
bircok konunun incelenmesine engel teskil etmistir. Calismada, Golciik Deniz Arsivi detayli
olarak kullamlmis ve Deniz Kuvvetleri dergilerinden de yararlamlmstir. Ozellikle daha énce
bolgeyle ve konuyla ilgili bulgu ve belgelere dayali olarak spesifik ¢alismalarda bulunan Dog.
Dr. Esma Torun Celik, Yavuz Ulugun, Dr. Mustafa Herglner ve Ahmet Nezih Galitekin’in eser
ve yazilarindan faydalanilmis, konuyla ilgili bircok yazili kaynakla genis bir bibliyografya

olusturulmaya ¢aligilmistir.

Yaptigim ¢alismada destegini benden hi¢bir zaman esirgemeyen basta danisman hocam
Do¢.Dr. Esma Torun Celik’e, tarih bilincimin gelismesinde biiyiik katkilar1 olan Kocaeli
Universitesi’nin degerli Tarih Boliimii dgretim elemanlarina, ¢alismalarimda yardimlarini
esirgemeyen GoOlciik Deniz Arsivi ¢alisanlarina, donanma arsivini benimle paylasan Yavuz
Ulugiin’e ve evde calismalarim sirasinda destegini hep hissettigim esime tesekkiir eder,

siikranlarimi sunarim.

Ugur OZTURK
Kocaeli, 2017
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OZET

Tiirkler 6nce Selguklu sonra da Osmanli Devleti ile geldikleri Anadolu topraklarinda
denizlere kars1 her zaman ilgili bir hayat siirmiislerdi. Bu ilgi, tipki daha 6nceki medeniyetler
gibi Marmara Denizi’'nde ve 0zellikle Istanbul Bogazi ile Izmit Korfezi cevresinde
yogunlasmisti. 19. ylizyilin ortalarina kadar birgcok 1slahat ¢alismasi yapilmis olan donanma,
ozellikle Osmanli’nin modernlesme siirecine girdigi son donemde Abdiilaziz ile ivme kazanmis
olsa da Il. Abdulhamid’in ve donanmadan habersiz (st dizey birokratlarin elinde adeta
cliriimiistii. 20. yiizyilin baslarinda Ingiltere’den gelen donanma 1slah heyetleri ile I. Diinya
Savasi’na kadar gosterilen tersane ve donanma kurma yoniindeki ¢cabalar, donanmanin giiciinii

Osmanli’nin Akdeniz’in hakimi oldugu eski giinlerine dondiirememisti.

I. Diinya Savagi sona erdikten sonra Mondros Miitarekesi ile adeta miisadere altina
alimmis bir Osmanli donanmasindan modern Cumhuriyet Donanmasi’na gegis siireci hi¢ de
kolay olmamist1. Ulkenin i¢inde bulundugu harap ve bitap duruma maddi imkansizliklar da
eklenince, Atatiirk’iin ¢ok istemesine ragmen donanmaya gerekli 6nem verilememisti. Buna
ragmen yeni bir donanma kurma c¢aligmalar1 6zellikle Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi ve Yavuz
muharebe kruvazoriiniin onarim faaliyetlerinin baslatilmasi ile belirli bir ivme kazanmuisti.
Yavuz zirhlisiin onarimu i¢in secilen Izmit Korfezi Gélciikler bdlgesinde —o zamanki adiyla-
yeni bir tersanenin ve Cumhuriyet Donanmasi’nin yeni ana {issiinii olusturacak altyapinin da
temelleri atilmisti. Golciik’te meydana gelen bu yeni olusum her gegen giin katlanarak biiytimiis
ve giiniimiizde Golciik ilgesinin adint “Donanma” ile es anlamda kullanilmasini saglamisti.
Bugiin Golciik Tersanesi, diinya capinda projelere imza atan bir yapiya doniismiisken,
Cumhuriyet Donanmasi da Tiirkiye’nin deniz hak ve menfaatlerini her durumda savunabilecek

biiyiikliikte bir giice ulagmustir.

Anahtar Kelimeler: Golciik, Donanma, Tersane, Izmit Korfezi, Islahat
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ABSTRACT

The Turks, came to the Anatolian lands first with Selcuklu and then the Ottoman Empire
always had a life related to the sea. That interest of the Ottoman, like the civilizations that
preceded herself, was concentrated in the Sea of Marmara, particularly in the Gulf of izmit. The
navy, which had many reform works until the middle of the 19th century, gained momentum
with Abdulaziz in the last period, especially when the Ottoman Empire entered the
modernization process. The Navy was almost rotten in the hands of Abdulhamid Il and senior
bureaucrats which knew nothing about Navy. Efforts to establish shipyards and navies as early
as the World War | and naval correction committees from England in the early 20th century
could not return the strength of the navy to its former days when the Ottoman Empire was the

dominant of the Mediterranean.

After the end of World War 1, the transition from a navy controlled by the Mondros
Armistice to the modern Republican Navy was not easy. When you add financial problems and
the situation in the country devastated and exhausted, despite strong willingness of Atatirk, it
was failed to give the necessary attention to the Navy. Despite this, with the especially effort of
start Navy Ministery and repairment activities of Yavuz, the establishment of a new Navy
gained momentum. The foundation for a new shipyard and a new home base for the Republican
Navy were also settled in the Izmit Bay’s Golciikler Region selected for the repair of the Yavuz
armor.

This new concept has grown exponentially with each passing day and today the name of the
Golcuk district was used synonymously with the “Navy”. Today, while the Golcuk Shipyard
has become a world-class project, the Republican Navy has reached a sizeable level that can

defend Turkey's maritime rights and interests in all cases.

Keywords: Golclk, Navy, Shipyard, 1zmit Gulf, Reform
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GIRIS

Tiirklerin denizle ilk bulusmasi Anadolu’nun fethi ile olsa da Tiirkleri denizlerle
kaynastiran ilk 6ncii, Emir Caka Bey” olmustur. Izmir ve Efes’te tersane kuran Caka Bey 17’si
cektiri ve 33’0 yelkenli olmak Uzere 50 pargalik bir filo kurmustu. Caka Bey’in 6liimiinden
sonra ve Ozellikle Hagli Seferleri’'nin 1096 yilindan baglayarak Anadolu’da yogunlastigi
donemlerde, Turkler blyiik baski altinda tutulmuslardi. Bu gelismeler, Anadolu Selguklu
Devleti’nin denizlere yonelik faaliyetlerini biiyiik 6l¢iide engellemisti (Tezel, 1973: s. 6-8). Bu
seferlerin Tiirk denizciligi iizerinde dyle etkisi olmustur ki Selguklular baskentlerini Iznik’ten
Konya’ya tasimak zorunda kalmiglar ve 1300’li yillarin baglarina kadar denizlerde boy
gosterememislerdi (Hatipoglu, 2005: s. 91). Fakat yine de I. Alaeddin Keykubat déneminde
yapilan tersaneler ve kurulan filolarla devam eden denizcilik faaliyetleri Anadolu Selguklu
Devleti’nin par¢alanmasindan sonra ug¢ beylikleri vasitasiyla devam etmisti (Tezel, 1973: s. 8).
Selcuklulardan sonra Anadolu’nun batisina yerlesen Tirkmen gazileri denize ulastiklart
bolgelerde Bizans Imparatorlugu’na ait deniz iislerini ele gegirmeleri, buraya yerlesen ug
beyliklerinin denizcilik faaliyetlerinin gelismesini saglamist: (Inalcik, 2009: s. 31-32). Bu ug
beylikleri, (Karesiogullari, Saruhanogullari, Aydinogullari, Menteseogullari, Candarogullar1)
Turk Deniz Tarihi’nin gelisim siirecine yeni bir ivme, yeni bir heyecan kazandirmigti. Balikesir
ve civarinda kurulan Karesi Beyligi (1302-1361) doneminde denizlere biiyiikk 6nem verilmis,
Edincik’te bir tersane kurularak, gemi insa faaliyetlerine baslanilmisti. Hatta Osmanli
Devleti’nin Rumeli’ye gegis siireci de bu beyligin donanmasi ile gergeklesmisti (Bostan, 2006:
S. 13). Aydmogullar1 Beyligi (1308-1390) 6zellikle Umur Bey déneminde denizcilikte blyuk
atilm yapmust1 (Dzkk, 2014).

Osmanlilar 13. yiizyilin sonunda Anadolu’da kiiciik bir kara beyligi olarak dogmasina
karsin, 14. yilizyilin baglarindan itibaren beyligin sinirlarinin denizlere ulagsmasiyla denizcilik
konusunda da faaliyet gostermeye bagladilar.”™ Bu faaliyetlerinde daha 6nce kiy1 bolgelerinde
yerlesmis bulunan denizci ug beyliklerden de istifade ettiler. Ozellikle Karamiirsel ve Izmit’te

kurulan tersanelerin ardindan Yildirim Beyazit doneminde Gelibolu’ya iis kurulmasi ve Saruca

* Caka Bey (Caga Bey ya da Tekes Bey): 1071 yilinda yapilan Malazgirt Savasi’ndan sonra Anadolu’ya yerlesen
Turkmen beylerinden biriydi. Smyrna’da kendi beyligini kurmus (Bugiin Izmir ve civarindaki bdlge olan bu
beyligin ad1 izmir Beyligi idi. 1081-1097) olan Caka Bey, Turklerin tarihinde ilk amirali olarak da bilinmektedir.
ilk Tiirk donanmasmi kuran Caka Bey 1081 yilinda izmir’i fethetmisti. 1081 tarihi giiniimiizde de Deniz
Kuvvetleri Komutanligi’nin kurulus yili olarak kabul edilmektedir. Caka Bey damadi olan Kiligaslan tarafindan
1097 yilinda 6ldiriildi (Biyografi, 2015).

™ Bilyiiktugrul, Osmanl Devleti’nin deniz tarihini yedi kisma aymrmistir; 1- Osmanh Devleti’nin Kurulusu, 2-
Akin Donanma Devri, 3- Istila Donanmalar1 Devri, 4- Deniz Hakimiyet Devri, 5- Kale Donanmalarmin Devri, 5-
Donanmasizlik Devri, 7- Tiirkiye Cumhuriyeti Donanmasi (Biiyiiktugrul, 1963: s. 10).
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Pasa’nin Kapudan-1 Derya olmasiyla ilk ciddi denizcilik faaliyetlerini de baslatmis oldular
(Bostan, 2010: s. 9). Bu donem ayrica Osmanli Devleti’nin Venedik ve Cenevizliler ile yakin

iligki i¢inde oldugu bir doneme denk gelmekteydi (Bostan, 2006: s. 207).

Fatih Sultan Mehmet doneminde Gelibolu Tersanesi daha da biydtilerek Osmanli
Devleti’ne yarasir biiyiik bir donanmanin temelleri atilmak istenmisti (Nutki, 1993: s. 16).
Istanbul fethedildikten sonra ilk dnceleri Kadirga Limani tersane olarak kullanilsa da daha sonra
Halig’te Tersane-i Amire kurulmus ve Osmanli Devleti Istanbul’un fethiyle artik yoniinii agik

denizlere dogru ¢evirmisti (Bostan, 2010: s. 7).

II. Beyazid devrinde hem Akdeniz’de hem de Kizildeniz’de miicadele veren donanmanin,
Yavuz Sultan Selim doneminde tersanenin genisletilmesi, Kanuni Sultan Siileyman déneminde
de Akdeniz’de korsanlik faaliyeti yiiriiten denizcilerle birlesmesi ve ozellikle Barbaros
Hayreddin Pasa’nin Donanma Komutanligi’na getirilmesiyle (ilk deniz Beylerbeyi) 16.
yiizyilda adeta bir deniz imparatorluguna doniismiistii (Bostan, 2010: s. 15). Osmanli Devleti,
Barbaros Hayreddin Pasa doneminde gemicilik ve gemi yapimciligi konusunda doniim noktasi
sayilabilecek ilerlemeler kaydetmisti (Bostan, 2004: s. 68). Bu dénem Osmanli giicii,
Preveze’de kazamilan zafer ve Kibris’in fethedilmesiyle devam etse de Lepanto (inebahti)

Deniz Savasi’nin kaybedilmesiyle son bulmustu.

Inebaht1 Deniz Savasi sonrasinda Osmanli Devleti donanmasini tekrardan olusturmussa
da 6nemli basarilar elde edememis, fakat yine de kadirgadan kalyona gecme ¢abalar1 i¢inde 17.
yiizyilin ikinci yarisinda Girit Adasi’nin alinmasi siireci tamamlanmisti. Ayn1 donemde sliren
kara savaslarindaki basarisizlik Osmanli Devleti’ni Karlof¢a Antlagsmasi’ni imzalamak zorunda
birakmigti. Artik kalyonlarin sahnelerden c¢ekildigi bir donemde Osmanli Donanmasi
Inebahtr’dan sonra ikinci bir darbeyi Cesme baskininda almis ve neredeyse tiim donanmasi
imha olmustu. Ozellikle Rus donanmasimin Akdeniz’de goriilmeye baslamasi ve donanmanin
neredeyse tamaminin Cesme’de imha edilmis olmasi Osmanli Devleti’ni bahriye konusunda
daha kalic1 reform gabalarina dogru itmisti (Bostan, 2006: s. 207). Cesme faciasi sonrasi
Kapudan-1 Deryaliga getirilen Cezayirli Gazi Hasan Pasa doneminde donanmanin hem insa
hem de egitim siirecinde énemli 1slahatlar yapilmisti. Bu 1slahatlarda en ¢ok s6z sahibi olan

kisiler Fransizlardi (Bostan, 2010: s. 56).



Osmanli Devleti’nde askeri alanda ilk 1slahat hareketleri III. Ahmed doneminde
Huguenot (Protestan) de Rochefort™ adinda bir Fransiz subay: tarafindan yapilan girisimlerle
baslamisti. Sonralar1 ordunun egitimi i¢in Prusyali Albay von Goetze ve Peter von Sholten
Osmanli Devleti’nin hizmetinde bulundular (Yavuz, ty: s. 23). Bahriyenin iginde bulundugu
zor durumu ilk goren ise Fransizlar olmustu. I. Mahmud déneminde Claude Alexander de
Bonneval™ (Bonneval Contu Claude Alexander) adli Fransiz (sonradan Humbaract Ahmed
Pasa adin1 almist1) Istanbul’a gelerek incelemeler yapmis ve hazirladigi raporunda donanmanin

durumuna iliskin énemli bilgiler vermisti™™ (Bostan, 1994: s. 178).

Cesme Faciasi sonrasi III. Mustafa doneminde, bir baska Fransiz Baron Frangois de
Tott™ Osmanli Devleti’nin hizmetinde Fen Miisaviri olarak bulunmus ve dzellikle egitim
alaninda™""" 6nemli calismalar yapmist1. Ilk adi Hendeshane olarak bilinen Miihendishane-i
Bahri Hiimayin, Cezayirli Gazi Hasan Paga’nin Kapudan-1 Derya Pasalig1 zamaninda 1775
tarihinde Baron de Tott’un nezaretinde agilan ve miithendislik egitimi veren ilk kurumdu (Kagar,
2008: s. 53). Okul, hem Osmanli ordusunun hem de Osmanli modernitesinin ¢agdaslagsmasi

stirecinde etkin bir gorev iistlenmisti.

I. Abdiilhamid doneminde 1slahat ¢calismalarinin Halil Hamid Pasa, Koca Yusuf Pasa ve
Kaptan-1 Derya Gazi Hasan Pasa ile birlikte daha yogun bir sekilde siirdiigiinii gérmekteyiz. I.
Abdiilhamid yaptig1 1slahat ¢aligmalariyla kendisinden sonra gelen padisahlar i¢in adeta mihenk
tas1 niteligindedir. Onun déneminde Fransiz, ingiliz ve Isvegli yabanci uzmanlar Osmanli

*kkkhkk

Donanmasi i¢ginde bazi ¢aligmalarda bulunmuslardi. III. Selim zamaninda da donanmaya

* De Rockhefort Projesi, Huguenot subayr De Rochefort’un Osmanli Devleti’ne sundugu 1718 yili yenilesme
tasarisidir “Babiali hizmetinde bir fen birligi kurulmasina iliski yasa tasaris” (Berkes, 2015: s. 47; Sahin, 1999: s. 88).
* 1lk dénemlerde Avusturya adma calisan Bonneval daha sonradan Osmanli Devleti’nin hizmetine girmisti.
Osmanli Devleti’nde o zamanlar yabanci birinin ¢alismasimin miimkiin olamayacagindan Miisliiman olmasi ve
admin da Ahmed olarak degistirilmesiyle (Humbaraci Ahmed Pasa) gorevine devam etti (Yalginkaya, 2006: s.
385).

™ Bonneval bu raporunda; Osmanli Devleti’nin Cesme Faciasindan bir ders ¢ikarmadigindan, ilgisiz kisilerin
donanmanin basma getirildiginden, gemilerdeki basibozukluk ve disiplinsizliklerden, personelin bilgisiz ve
ilgisizliginden bahsetmektedir (Tarakg1, 2009: s. 226-228).

1733 yilinda Fransa’da dogan Tott, enistesi Vergennes’in elgilik yaptig1 donemde Istanbul’a geldi ve hem III.
Mustafa hem de I. Abdiilhamid donemlerinde Osmanli Donanmasi’nda dnemli hizmetlerde bulundu. Tott ile
beraber Fransiz uzmanlarin Osmanli Devleti’nde 1slahat ¢aligmalarinda daha sik gorev aldigi goriilmektedir
(Yalginkaya, 2006: s. 385).

™ Baron de Tott’un Kasimpagsa’da 1773 yilinda agtign kurs ve verilen dersler ileride acilacak Deniz Harp
Okulu’nun ilk adimlaridir. III. Mustafa zamaninda tersane hendeshanesi i¢in gorevlendirilen Tott ayn1 zamanda
Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda istihkAm insas1 gérevlerini de yapmustir (Bedirhan ve Atabey, 2013: s. 128-
129).
™ Fransizlar ilk ¢alismalarim Kalyon yapiminda yapmislardi. Brun’dan sonra gelen Fransizlarin sayis1 Osmanl
Devleti i¢inde artmist1. Fransizlardan sonra gelen Isvecli mithendis ve mimarlar daha ¢ok Kasimpasa bolgesinde
havuz yapim isleri ile ugrastilar. Havuz yapim islerinde Fransizlar ve Isvegliler arasinda anlagsmazlik yasansa da
her iki tilkeden gelen uzmanlarin Osmanli Donanmasi’na énemli katkilar1 olmustu (Bostan, 1994: s. 178-185).
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gereken onem verilmis ve bahriyede Fransiz etkisi hissedilmisti. Bu donemde gelen Jacques-
Balthasard Le Brun” ve Jean-Baptiste Benoit gibi Fransizlarin yaninda Isvecli A.E.Rhode™
reform calismalarina katkida bulunmuslardi. Fransa’nmin Misir’1 isgali sonrasi Parale,”™
Toussaint Petit™" gibi Fransiz uzmanlar, Osmanl1 Devleti’'nde zor duruma diismiis olmalarina
ragmen, III. Selim’in de 1srartyla Le Brun ve Benoit diger Fransizlar gibi {ilkelerine
dénmeyerek Osmanli Devleti’ne hizmetlerini siirdiirmiislerdi (Bostan, 2010: s. 56). Yine I.
Abdiilhamit ve izleyen yillarda Ingiliz uzmanlarm da™** Osmanli Devleti iginde goérev aldigini
hatta bu Fransizlardan sonra en ¢ok gorev alan iilke oldugunu da séyleyebiliriz. Bunlardan
baska Italyan, Ispanyol ve Polonyali birgok uzman da Istanbul’da bulunmuslar ve gerek

donanma gerekse diger alanlarda 6nemli 1slahatlar yapmislardi (Yalginkaya, 2006: s. 386-394).

II. Mahmud zamaninda donanmada reform cabalar1 devam etmis olsa da Navarin Faciasi
yapilan biitiin birikimleri de beraberinde gotlirmiistii. Navarin Faciasi sonrast Avrupa’nin
giivenini kaybeden Osmanli, Amerika ile yakin iligki icerisine girmis ve Henry Eckfort, Forster
Rhodes ve Redhouse gibi misyonerler Osmanli Devleti donanmasinda gorev almisti (Bedirhan
ve Atabey, 2013: s. 130). Osmanli — Rus yakinlasmasinin bir neticesi olan 1833’te imzalanan
Hiinkar Iskelesi Antlasmasi ile Ingiliz misyonerler de Osmanli Devleti’nde 1slahat
caligmalarinda rol alma gayreti i¢inde olmuslardi (Lewis, 2015: s. 37). 1836 yilinda Prusya
ordusunda gorevli Alman subay Yiizbasi Moltke ve heyeti Osmanli Devleti’nde bulunmus ve

birtakim sinir bolgelerinde harita ¢ikarma faaliyetlerini icra etmisti (Yavuz, ty: s. 57).

III. Ahmed doéneminde baslayarak II. Mahmud donemindeki Navarin Faciasinin
yasandig1 tarihe kadar, donanma alaninda yapilan 1slahat caligsmalarina baktigimizda, genellikle
Fransiz uzmanlarin etkisini gérmekteyiz. Fransiz uzmanlarin yaninda 6zellikle donanma alani
disinda Ingilizlerin ve havuz yapim islerinde de Isvecli miihendislerin katkilari &nemli

olmustur. Osmanli Devleti donemin getirdigi siyasi ortami da diisiinerek tek bir {ilkeye bagl

* 1793 ile 1804 yillar1 arasinda Osmanli Devleti’'nde havuz yapim islerinde gorev almis Fransiz insa miihendisi.
Benoit ve Petit ile ortaklik kurmus, kardesi Polid Le Brun’de kendisiyle beraber ¢aligsmisti. Selimiye’nin de i¢inde
oldugu biiyiik ebath gemiler insa etmisti. Brun’un ayrilmasiyla Osmanlit Donanmasi’ndaki gérevini 1800 ile 1819
yillart arasinda ayni zamanda yardimcisi olan Benoit siirdiirmiistii (Yalginkaya, 2006: s. 385).

™ 18. Yiizyilin sonunda mimarligin1 Benois’in iistlendigi Rhode tarafindan Hali¢’e biiyiik bir tas havuz inga
edilmisti (Bostan, 1992: s. 69-79).

™ Miihendishanede harita, cografya ve Seyr-i Sefain egitimine dair ders veren Fransiz miihendistir (Yalginkaya,
2006: s. 385).

™ Fransiz yontemleriyle yapilacak olan kuru havuz sisteminden yararlanmak igin énce Toulon Tersanesi'nden
Grognard'in getirilmesine ¢alisiimig fakat bu miimkiin olmayinca yerine Petit gelmisti. Le Brun, Petit'i yaninda ise
ald1. Fakat havuz ihalesi Isvegli miihendislere verilince Petit 5nce Rodos limaninda gorevlendirildi. Daha sonrada
basarisiz oldugu gerekgesiyle gonderildi (Yalginkaya, 2006: s. 385).

™ Bunlarin i¢inde donama adina calismis 6nemli kisiler olarak Richard White, Daniel ve Spurring gibi
miihendisler sayilabilir (Yalginkaya, 2006: s. 391).
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kalmamak adina gesitli {ilkelerden de donanma islahi i¢in uzmanlar getirmis ve uzmanlarin
bazilar1 bu iilkelerde yasanan donemsel sorunlardan dolay1 gorevlerini terk etmek durumunda
kalmiglardir. Bu dénem donanma agisindan 19. yiizyilda ve 20. yiizyil baglarinda yapilacak olan
diger reform hareketlerinin ilk kivilcimlarinin yakildig1 ve dayanak noktasi olarak goriildiigi

bir dénem olarak diisiiniilebilir.

Cezayirli Gazi Hasan Pasa doneminden Navarin Faciasina kadar gecen siirede Osmanli
Devleti Dogu Akdeniz’de hala etkin bir gii¢ konumundaydi. III. Selim zamaninda donanma ve
tersanede Tiirk ve Fransiz igbirligiyle yapilan islahat caligmalarini II. Mahmut’un da devam
ettirmesiyle ciddi sayilabilecek bir donanma giiciine ulagsmisti. Ayni yillarda patlak veren Rum
isyanlariyla mesgul olan Osmanli, Ege’de Yunanistan’in bir deniz devleti olarak olugsmasina da
seyirci kalmistr.” 1829 yilinda Yunanistan’m bagimsizigim1  kazanmasi Osmanli
Donanmasi’nda gorev alan Rumlarinda azalmasina sebep oldu (Gileryliz ve Langensiepen,
2007: s. 9). 1827 yilinda ise Navarin’de baskin sonucu neredeyse donanmanin tamaminin
kaybedilmesi Osmanli Devleti’ni derinden sarsmisti. Bu olay Osmanli’nin Amerika ile
yakinlagsmasina vesile olmustu. Navarin’de sadece donanma kaybedilmemis ayni1 zamanda
yetismis donanma personeli de yitirilmisti (Biiyiiktugrul, 1982: s. 273; Giingen, 2004: s. 132).
Yelkenli gemilerin son savast olan ve yerini artik buhar teknolojisine birakacak olan Navarin

Faciasi ile Osmanl, Ege’deki gii¢lii imajin1 da kaybetmisti (Oreng, 2009: s. 78-79).

Amerika ile yakinlasma sonrasinda Istanbul’a gelen Amerikali uzmanlarin iginde ilk
buhar makinelerini yapan miihendis Rhodes’in ayri bir yeri vardi.”™ Istanbul’a gelen ilk
Amerikali mithendis olan Rhodes, Henry Eckford’un da i¢inde bulundugu Arjantinli Colman
de Kay’in komuta ettigi bir korvetle 1831 yilinda Istanbul’a gelmisti. Geminin Osmanl
yonetimi tarafindan satin alindiktan hemen sonra Eckford’in 6lmesine ragmen Rhodes yeni

gemiler inga etmek icin Istanbul’da kalmustr.™ II. Mahmud’un 6lmesiyle birlikte tlkesine

* Yunanistan’m bagimsizhigin1 kazanmasinda Ingiltere’nin rolii biytikti. Akdeniz’de bulunan devletlerin
birlesmesinden her zaman korkan Ingiltere, Yunanistan ve Osmanl arasinda yarattigi gerilimle Osmanli’nin
bolgede giiglii bir konuma gelmesine her zaman engel olmaya ¢alismusti (Biyiiktugrul, 1975: s. 726).

™ Stim déneminin agilmasiyla birlikte Osmanli Devleti konudan uzak kalmamis ve Bugu ad1 verilen ilk stimli
gemi 1827 yilinda alinmigti. Osmanh Devleti’nde ilk yapilan buharli gemi Eser-i Hayir’dir (1837). Daha sonra
Mesir-i Bahri ve Tahir-i Bahri gemileri hizmete girmistir. Buhar giicii ile ¢alisan ilk savas gemileri Taif, Saik-i
Sadi Feyza-i Bahri gemileriydi (Glleryiz ve Langensiepen, 2007: s. 9).

™ 1834 yilinda Neveser gemisinin insasiyla basladig1 gérevinde, 1835 yilinda Nusretiye Kalyonu’nu, 1836 yilinda
Tarzicedid’i, 1837 yilinda Nizamiye ve Kavsizafer Brik’lerini ve Miijderes siirat teknelerini insa etmisti. 1837
itibariyle buharli gemilere yénelen Rhodes, Aynalikavak’ta Eser-i Hayir, Mesir-i Ferah ve Tair-i Bahri (1839)
gemilerinin ingasin1 tamamlamist1 (Bedirhan ve Atabey, 2013: s. 130).
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donen Rhodes yerine Riks adli bir miithendise birakmis, buna mukabil Osmanli Devleti’nden

de 1850 yilinda Emin Bey Amerika’ya gonderilmisti (Sehsuvaroglu, 1952: s. 29-32).

Donanmanin Navarin’de aldig1 agir darbe Ruslarin istahini kabartmusti. Ruslar zayif
gordiikleri Osmanli Devleti’ne karsi Yunanistan’a bagimsizlik kazandirma bahanesini de
kullanarak savas agmist1 (Biiyliktugrul, 1982: s. 364-366). Nitekim savasi kaybeden Osmanli,
1829 Edirne Anlagsmasi ile Yunanistan’in bagimsizhigini tanmimusti. 1. Mahmut’un 6limdi
lizerine tahta c¢ikan Abdiilmecid’in doneminde Mustafa Resit Pasa tarafindan hazirlanan
Tanzimat Fermani daha ¢ok denge siyasetini izlemek amacini giitmiis olsa da demokratiklesme
adma ilk somut &rnek olarak goriilebilir. Hiinkar Iskelesi Antlasmasi ile Rusya yoninde bir
politika sergileyen Osmanli Devleti denge politikasini devam ettirerek 1841 yilinda Londra’da
diizenlenen Bogazlar Antlasmas: ile Ingiltere ve Fransa’nin da aralarinda bulundugu batili

devletlerle anlagsmalar yapmusti.

1850°1i yillarda ise, hem eski gemiler makine takilmasi igin Avrupa’ya gonderilmis hem
de hizli gelisen teknolojinin bir sonraki asamasi olan zirhli gemi projeleri tizerinde ¢alisilmaya
baslanmist1. Askeri alanda ¢arpik da olsa yapilmaya ¢alisilan yenilik hareketleri ticari gemi ve
mantelitesinin gelisiminde aym oranda ilerlemiyordu. Oylesine vahim bir durum vardi ki,
denizcilik sirketi olmadigindan tagima isleri bile askeri gemiler tarafindan saglanmaktaydi

(Glleryuiz ve Langensiepen, 2007: s. 10).

1853-1856 yillar1 arasinda siiren Kirrm Savasi boyunca Osmanlilar ilk kez Ingiltere ve
Fransa Devletleri ile birlikte Rusya’ya karsi savagsmisti. Osmanli Devleti Kirim Savasi boyunca
Ruslara kars1 ciddi basarilar kazanmis olsa da, 30 Kasim 1853 tarihinde Sinop baskiniyla
neredeyse donanmasinin tamami yok edilmisti. Osmanli Devleti Sinop Faciasiin etkisini
yalniz gemi kayiplariyla degil ayn1 zamanda personel kayiplariyla da hissetmisti. Sinop Faciasi
Osmanli Devleti’nin donanma konusundaki aczini ortaya sererken, s6z konusu aciz durumun
ortaya cikmasinda sadece gemilerin yetersizligi degil, ayn1 zamanda egitim konusundaki

eksiklikler de etkili olmustu (Karal, 1988 (a): s. 190).

Kirim Savasi sonucunda, Osmanli Devleti artik bir Avrupa tilkesi olarak gorilmeye
baglanmisti. Bunun yaninda Savasi kazanmig olmasma ragmen Osmanli Devleti Islahat
Fermani’n1 imzalamak zorunda birakilmigti. Osmanli Devleti 1856 Kirim Savast ile beraber ilk
kez bor¢lanma yoluyla ekonomisini diizeltmeye yonelmisti. Aliskanlik haline gelen borglar

sonucunda yabanci devletlerle verilen sézler tutulamamis alinan borglarin anaparalari bile



O0denemez duruma gelmis ve sonunda 1881 yilinda Duyun-u Umumiye faaliyete ge¢misti.
Kirim Savagi’nin bir sonucu da; donanmasi olmayan bir iilkenin kendi sinirlarin1 da korumakta
ne kadar zorlanabilecegini gostermesidir. Bu sebepledir ki; Osmanli Donanmasi, Kirim Savasi

ve Sinop Felaketinden sonra ahsap olan gemilerini zirhl1 ve buharli” hale getirmisti.

Osmanli denizciligi iginde Izmit Korfezi ve Marmara Bolgesi cok dnemli bir yere sahipti.
Osmanlilar ilk kuruldugu donemlerde Selcuklu ug¢ beylerinden 6zellikle Karesi ve
Aydmogullar1 beyliklerinin katkilar1 ile Izmit Korfezi ve civarinda hakimiyet saglanmaya
calisilmislardi. Osmanli Beyligi’nin batiya dogru genislemesiyle Osmanli’nin ilk amirali olarak
da bilinen Karesi Beyi Karamirsel Alp sonrasinda da Orhan Gazi zamaninda Kara Gazi
Abdurrahman Bey 6nemli zaferler el etmislerdi (Gurdal, 2016: s. 543-544). Karamiirsel Bey
bugiinkii Pazar kdyiiniin bulundugu yere yerlesmis ve Osmanli Donanmas1’nin ilk temellerini
de burada atmistt (Ulugin, 2009: s. 19-20). Osmanlilarda denizcilik faaliyetleri Karesi
Beyligi’nin katkilartyla Marmara ve Izmit Kérfezi’nde gelisme gdstermisti. izmit’in fethinden
sonra kurulan Izmit Tersanesi Osmanlilarin en biiyiik tersanelerinden biri olmustu (Bostan,

2016: s. 19-20).

Osmanlilar Karamiirsel’den sonra Izmit ve Edincik’te de tersane kurmuslarsa da Gelibolu
Tersanesinin yapilmasindan sonra bu tersanelerin énemi azalmist1. Fakat izmit Tersanesi’nin
faaliyetleri devam etmisti (Bostan, 2009: s. 85). 17. yiizyilda kopriililler devrinde 6nemi daha
da artan ve bilyiiyen Izmit Tersanesi 18. yiizy1lda Izmit Kérfezi ve ¢evresinde yasanan depremle
hasar gérmiistii. Daha sonradan onarimi yapilan tersane faaliyetlerini 19. yiizyilin sonlarina

kadar aktif olarak siirdiirmiistii (Kaya, 2015: s. 1522-1523).

[zmit Korfezi ve gevresinin donanmanin énemli yerlerinden biri olarak gdriilmesinin
sebebi bolgenin cografik yapisi ve ormanlarinin cokluguydu. Ayrica Istanbul’a olan yakinhig

da bolgedeki deniz faaliyetlerinin gelisiminde 6nemli rol oynamusti (Bostan, 2016: s. 20).

* Buharli gemiler kadirgalar gibi istenilen yone hareket kabiliyetine sahip gemilerdi. Buhar glic ile birlikte
yelkenliler ve diger gemiler arasinda ciddi bir farklilik yaratmaktaydi (Mahan, 2003: 5.22).
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BIRINCIi BOLUM

1. OSMANLI iIMPARATORLUGU DONEMINDE BAHRIYE iLE IiLGIiLi
GELiISMELER (1861-1918)

1.1. ABDULAZIiZ DONEMIi

Uc tarafi denizlerle cevrili Osmanli Devleti’nin, Akdeniz, Ege ve Karadeniz’e
hiikmetmesine ragmen 18. ylizyilin ortalarina kadar diizenli bir donanma politikas1 olmamasi,
Kuzeyden Ruslarin tehdidini ciddi bi¢imde hissetmesi ve Balkanlarda ¢ikan karisikliklarla
beraber Yunanlilarin donanmalarini giiglendirme ¢abasina girmesi Abdulaziz’i donanmaya
onem vermeye zorlamisti. Abdiilmecid doneminde yapilan ¢abalar donanmanin giiciinii ¢ok
ileri tastyamamis, asil donilisiim, mali tablodaki zorluga ragmen Abdiilaziz déneminde

gerceklesmisti (Besirli, 2004: s. 248).

Abdulaziz donemi diinyada gemi teknolojilerinin degistigi bir doneme denk diismekteydi.
Ahsap gemilerin yerini artik zirhli gemiler almaya baglamigti. Demir celigin ve buhar
teknolojisinin gemi insa teknolojisi tizerindeki etkisi hissediliyordu (Yavuz, 2002: s. 1806).
Osmanli Devleti Kirim Savasi sonrasi alinan dis borglarla ekonomisi kotii bir duruma gelmesine
ve Abdiilaziz’in ¢evresindeki olusan muhalefete ragmen giiclii bir donanma olusturmak
istiyordu. Biitlin ugraslara ve maddi olanaksizliklara ragmen sayica goreceli de olsa bilgi ve

beceri yoniinden giiglii bir donanma olusturulamamustr.”

1.1.1. Deniz Politikas1 ve Donanmanin Genel Durumu

1861 yilinda 6len padisah Abdiilmecid’in yerine gegen Sultan Abdiilaziz (1861-1876)
donanma tutkunu bir padisahti. Tahta ¢iktig1 ilk giinden bu yana donanmay1 giiclendirme
cabalarina girmis ve Ozellikle 1863 yilinda gergeklestirdigi Misir seferinden sonra bu
calismalarina hiz vermisti. Ilk olarak hiikiimetini degistirmedi ve donanmaya dnem verecegine

dair guvenceler verdi (Karal, 1988: s. 1-3). Sadrazamin ve bakanlarinin karsit goriislerine

* Karal bu durumu tam olarak soyle acikliyor: “Osmanli Donanmasinda eksik olan ne vasita ne de asker ve miirettebat
idi. Eksik olan bilgi ve tecriibe idi” (Karal, 1988 (b): s. 191).
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ragmen  Abdiilaziz déneminde kisa siire iginde tersanelere 20-25 adet biiyiik tonajli gemi

siparisi verilmisti.™

Abdiilaziz déneminde donanmaya verilen 6nem kadar deniz ticaretine ve suyollarina
onem verilmemisti. Bu nedenledir ki, Abdiilaziz déneminde ekonomik bir kayipta beraberinde
gelmis tistelik yeni gemilerin alinmasi Osmanli’nin bor¢ yiikiini daha da arttirmisti
(Biiyiiktugrul, 1968: s. 28). Maddi sikintilara ragmen diinyanin en biiyiik {i¢iincii donanmasinin

olusturulmasi1 Osmanli Devleti’ni ciddi bir borg krizinin i¢ine sokmustu.

Abdillaziz tahtta kaldig1 siirece denizcilige ve donanmaya ¢ok dnem vermisti.” Onun
doneminde Osmanli Devleti mali olarak ciddi bir yiik altina girse de gegmisteki tecriibelerin
iizerine koyarak donanmanin ve denizciligin gelistirilmesi konusunda ¢ok hareketli bir donem

gecirmigti. Bunlardan en 6nemlileri Bahriye Nezareti’nin kurulmasi ve egitim alaninda yapilan

faaliyetlerdi (Zorlu, 2009: s. 147-149).

1.1.2. Yabanci Misyonlar ve Islahat Hareketleri

1840 yilinda kurulan Bahriye Surasi ve sonrasinda devamu niteligindeki 1845 yilinda
kurulan Daimi Bahriye Surasi denizcilik alanindaki 1slahat hareketlerinin 6nemli bir parcasi
olmustu. Bu tarihten itibaren Osmanli Devleti’nde Ingiliz amirallerin etkisi goriilecek ve 1914
yilina kadar yedi Ingiliz amirali 1slahat ¢alismalarinda gorev alacakti. Bunlardan ilki 1845 yilina

kadar Osmanli Donanmasi’na hizmet eden ve 6zellikle Bahriye Mektebinin 1slah ¢abalarina

* Abdiilaziz’in ¢evresindeki devlet adamlarinin aksi yonde tavir takinmis olmalarina ragmen donanma kurma
konusundaki bu kararli, geri doniilmez tavri karsisinda bazi yazarlar onu “Dolmabahg¢e’nin Cilgint” olarak
tanimlamuglard: (Aktaran, Yavuz, 2002: s. 1807).

™ XVIIL. yiizy1lm son geyreginde gerek Abdiilaziz’in gerekse Il. Abdiilhamid’in saltanatli§1 dénemlerinde birgok
gemi Kasimpasa Tersanesi’nde yaptirilirken bazilari da yurtdigindan siparis yoluyla temin edilmistir. Abdiilaziz
doneminde donanmaya katilan biiyiik tonajli gemiler; Zirhli Firkateynler: Aziziye(1864), Osmaniye (1864),
Mahmudiye (1864), Orhaniye(1864), Asar-1 Tevfik (1863). Zirhli Korvetler: Avnillah (1868), Muin-i Zafer
(1868), Necm-i Sevket (1868), Asar-1 Sevket (1868), Hifzurrahman (1868), Liitfii Celil (1868), iclaliye (1870),
Mukaddime-i Hayr (1872), Hamidiye (1870), (Turk tersanelerinde yapilan ilk firkateyndir. Tlrk Bahriyesinin
flkleri, 2014: s. 13). Mesudiye (1875), (Bu gemi Tiirk tersanelerinde yapilan ilk zirhli harp gemisidir). Tuna Nehri
Gemileri: Fethiilislam (1864), Semendere (1864), Iskodra (1864), Bogiirtlen (1864), Potgoriza (1864). Skurlu
Firkateynler: Selimiye (1865), Ertugrul (1863), Nasrul Aziz (1861), Hiidavendigar (1861). Diger Gemiler: Feth-i
Biilend (1870), Zuhaf (Biiyliktugrul, 1983: s. 63-64). Biiyiiktugrul kitabinda hem Hayati Tezel’in kitabindan hem
de Bagbakanlik arsivindeki (Meclisi Mahsus) 2634 sayil1 belgeye dayanarak bu bilgileri vermistir. Bir¢ok tarihgi
Biiyiiktugrul’un kitabini referans gostererek konuya kendi kitabinda yer vermistir Bkz (Tezel, 1973: s. 750).
Konuyla ilgili yapilmig en genis ¢alisma i¢in ayrica bkz (Gileryliz ve Langensiepen, 2007: s. 76-136).

™ Abdiilaziz’in donanmaya verdigi bu biiyiik ehemmiyetin kaynagi, Avrupa’ya ozellikle Ingiltere’ye yaptigi
seyahat sirasinda gezdigi tilkelerin donanmalarindan etkilenmesinden kaynaklanmig olabilir (Besirli, 2004: s. 249).
Biiylktugrul ise Haluk Sehsuvaroglu'nu referans gostererek Abdulaziz’in Marmara Denizi’nde gezdigi
“Saikisad1” vapurunun kaptani Binbasi Vesim’in (daha sonra tiimamiral) Abdiilaziz’i gii¢lii bir donanma
olugturmak igin etkilemis olan yegane kisi olarak gosteriyor (Biiyliktugrul, 1983: s. 62).
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katkis1 olan “Yaver Pasa” olarak da bilinen Sir Baldwin Wake Walker’d1” (Coker, 1994 (a): s.
166). Bir digeri ise geng bir Ingiliz deniz subay1 oldugu dénemde Akdeniz’de gorevlerde
bulunmus ve Tiirk-Yunan iliskilerini yakindan incelemis olan Amiral Sir Adolphus Slade
(Miisavir Pasa) idi. Her iki iilkeyle yakin iliskiler kuran Slade Yunanlilar1 sevmemis, Tiirklere
daha fazla yakinlik duymustu (Sehsuvaroglu, 1952: s. 39). 1849 yilinda “Miisavir Pasa” olarak
anilacak olan Sir Adolphus Slade danisman olarak goérev almis ve bir¢cok alanda Osmanli
Bahriyesine katkida bulunmustu (Bedirhan ve Atabey, 2013: s. 130). Ferik Miisavir Pasa Kirim
Savasi’nda gosterdigi basarilar sayesinde 1859°da Liman Meclisi Baskanligi’na kadar
yiikselmisti (Coker, 1988: s. 167). Kendisine ii¢iincii riitbeden verilen Mecidiye nisan1 1863'te
ikinci rutbeye cevrilmisti. Bununla birlikte Slade 1866 yilinin Mayis ayinda fiilen emeklilige
ayrilmist: (Badem, 2011: s. 136-137). Slade Tiirklerin iyi bir dostu olmus ve Tiirkiye hakkinda
onemli eserler yazmist1 (Sehsuvaroglu, 1952: s. 40-43).

Sultan Abdiilaziz doneminde de genel olarak Ingiliz yabanci damismanlarin gorevleri
devam etmisti. Abdiilaziz déneminde gelen Ingiliz damismanlar icinde en onemlileri olarak

gelmektedir. Ozellikle Girit

*kk

Slade, sonrasinda Hobart Pasa™ ve Sir Henry Felix Woods
ayaklanmasinda etkin bir rol oynayan Hobart Pasa madalya ve niganlarla 6diillendirilmisti. Girit
ayaklanmasindaki basarisi Ingilizler tarafindan kabul edilememis ve geri ¢agirilmisti. Geri
donmeyen Hobart Pasa Ingiliz Imparatorluk donanmasindan ¢ikartilnusti. Tiirklerle cok iyi bir
diyalogu olan Hobart Pasa’nin Osmanli Donanmasi’nda ise riitbesi oramirallige kadar
yiikseltilmisti (Yavuz, ty: s. 92-93). 1877-78 Osmanli — Rus harbinde de goérev alan Hobart
Pasa’nin riitbesi 1881 yilinda ise miisirlige (Biiylik Amiral) kadar yiikseltilmisti.

* 1802 yilinda ingiltere’de dogan Walker ingiliz donanmasinda cesitli gérevlerde bulunmustu. 1828 Yunan
isyaninda Osmanli Devleti’ne karsi miicadele etmisti. 1839 yilinda Osmanli Donanmasi’nda ¢aligmaya baglayan
Walker bir siire sonra amirallik riitbesine yiikseltilerek “Yaver Pasa” unvanini almust1. Tlk olarak Mektebi Bahriye-
i Sahane’nin 1slahat caligmalarini ve donanma igin yeni kitap basimi faaliyetlerinde bulundu. Misir sorununun
cOziimiine katki sagladi. Ingiltere’ye dondiikten sonra birgok gérevde bulunan ve oramirallik seviyesine kadar
yiikselen Walker 1876 yilinda Slmiistiir. Ayrintili bilgi igin bkz (Soydemir, 2007: s. 7-33).

™ Augustus Charles Hobart-Hampden kisaca “Hobart Pasa” olarak bilinir. Aslen Ingiliz olup 1867 yilindan sonra
Osmanli Donanmasi’na hizmet etmistir. 1867-69 Girit isyanin1 bastirmasiyla iin kazanmistir. 1877-78 Osmanli-
Rus savasinda da gorev alan Hobart Pasa 1881 yilinda miigir riitbesine yiikselen ilk yabanci askeri personel
olmustu. 1822 yilinda Liecester’de dogan Hobart Pasa 1886 yilinda Milano’da vefat etmistir (Meydan Larousse,
1971: s. 925).

™ Sir Henry Felix Woods, kisaca “Woods Pasa” olarak anilmaktadir. Hem Ingiltere hem de Osmanli Devleti’nde
komutanlik yapmisti. 1843 yilinda Ingiltere’de dogan Woods Pasa 40 yila yakin Osmanli Bahriyesine hizmet
ettikten sonra tekrar iilkesine dénmiistii. 1929 yilinda Monte Carlo’da 6ldii. ilk olarak 1867 yilinda Osmanli
bahriyesinde gérev alan Woods Pasa II. Abdiilhamid déneminde de 6nemli gérevlerde bulunmus 1886 yilinda
Ferik amirallige yiikseltilerek, Il. Abdllhamid ve sarayin c¢evresinde gesitli gérevler yiirtiitmiisti. 1909 yilinin
Temmuz ayinda ise Osmanli Devleti’ndeki gorevinden emekliye ayrildi. Woods Pasa ile ayrintili olarak ayrica
bkz (Coker, 1976: s. 11-16).
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Sultan Abdiilaziz borgla da olsa donanmanin gii¢clendirilmesi igin ¢aba sarf etmesine
ragmen personel yetersizligini ¢ozememisti (Besirli, 2004: s. 250-251). Abdiilaziz donanmay1
gelistirmeye c¢alisirken deniz ticaretini gelistirmeyi arka planda birakmisti. Eger denizcilik
alaninda donanma, tersane ve ticaret ayni anda gelismis olsaydi, siiphesiz Osmanli
Imparatorlugu cevre denizlerinde ¢ok daha fazla séz sahibi olabilirdi. Deniz savaslarindaki
yenilgiler de bu konuda bir politika gelistirilmesi gerektigini ortaya koymasina ragmen,
doénemin devlet adamlar1 bu gerekliligi anlamaktan oldukga uzakti. Bunda deniz politikasini
bilmeyen devlet adamlarinin denizcilik ve donanmanin iist kademelerinde gorev yapmalarinin

da etkisi bilyikti (Biiyiiktugrul, 1983: s. 54).

Abdulaziz’in yurti¢i ve yurtdisinda yaptirdigit muazzam donanma Girit’te ve Misir’da
ayaklanmalara karsi basarili gorevler yapmissa da 6zellikle Sadrazam Ali Pasa’nin 6limii
sonrast giiclinli yitirmeye baslamisti. Bunun nedenleri arasinda Bahriye Nazirinin siirekli
degismesi, komiir iiretiminin yeterli diizeyde olamamasi, deniz ticaretinin neredeyse hig
gelisme kaydetmemesi, Ozellikle donanma konusunda yeterli beceriye sahip yoneticilerin

olmamasi gosterilebilir (Biiytiktugrul, 1983: s. 125).

Abdiilaziz dénemi ayrica gemi teknolojisinin de oldukca hizli bir gelisme gosterdigi
doneme rastlar. Abdiilaziz doneminde yapilan bazi faaliyetler sdyle siralanabilir. Tersane’nin
Unkapani Kopriisii’nii yenilemesi, gemilerde kullanilan toplar i¢in torna makinalar1 alinmasi,
demir ihtiyacinin yerel kaynaklardan temin edilmesi, ispirtolu pusula ve ¢elik halat kullanima,
harita ve yeni seyir yardimei1 cihazlarinin kullanimi, gemi jurnalinin diizenli olarak kullanilmast
(Zorlu, 2011: s.367-368). Yine Abdiilaziz doneminde 1869 yilinda Siiveys Kanali agilmus, ilk
zamanlar kanalin a¢ilmasina karsi olan Osmanli Devleti daha sonra izin vermis olsa da kanalin

Onemini yeterince kavrayamamisti.

Abdiilaziz doneminde olusturulan filo 30 zirhli, 76 ahsap toplam 106 gemilik bir filo ve
bu filo i¢inde zirhli gemilerde 10.920 erat 173 top ve ahsap gemilerde 15.188 erat ve 486 top
bulunmaktaydi. Dis borglarla olusturulan bu muazzam donanma zamanimin {igiincli biiyuk

donanmasi olarak aniliyordu” (Karal, 1988 (a): s. 191).

* Siralama konusunda farkli yaklagimlar mevcut olup genel olarak diinyanin ikinci veya iigiincii donanmasi oldugu
yoniinde tarihgiler birlesmislerdir. ingiltere’nin tartisilmaz bir deniz iistiinliigii oldugu bir dénemde Osmanli
Donanmasi’n1 ikinci biiyiik donanma olarak gorsek de Fransa’nin giiglii donanmasini da géz ardi etmemek gerekir.
Kanimizca Osmanh Donanmasi Akdeniz’de ikinci, diinyada ise iglincii biiyiik donanmaydi. Yiizyil sonunda ise
I1. Abdiilhamid’in politikalarina bagl olarak sayica dokuzuncu siraya gerilemistir (aktaran Batmaz, 2009: s. 170).
Gencer’de konuya deginirken Abdiilaziz déneminde Osmanli Donanmasi’nin Yunanistan ve Rusya’ya nazaran
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Donanmaya yeni gemilerin eklenmesinin yani sira bu donemde birgok gemiye yeni
seyrusefer sistemleri eklenmis, gemiler daha giiglii silahlarla donatilmisti. Hali¢ Tersanesi’nde
yapilacak olan biiyiik tas havuzun insasina 1862 yilinda baglanmisti. Donanmanin gelistirilmesi
icin yurtdisindan getirilen ¢alisanlarin yanina Tiirk gencleri yerlestirilerek egitim alaninda da

gelismeye calisilmistir (Gencer, 2006: s. 3-13).

1.1.3. Bahriye Nezareti’nin Kurulusu

Bahriye Nezareti’nin kurulusu Abdiilaziz donemine rastlasa da aslinda daha dnceleri hem
[1l. Selim hem de Il. Mahmud doénemlerinde bahriyede reform c¢abalarin1 gérmekteyiz.
Bunlardan biri 1804 yilinda kurulan Umur-1 Bahriye Nezareti’nin” kurulusudur. Tanzimat
Fermani’nin ilaniyla birlikte Bahriye’de yapilan 1slah ¢alismalar1 kapsaminda kurulan Bahriye
Meclisi ginimizin Ust diizey bahriye amiral ve subaylarindan kurulmus olan Amiraller
Konseyi niteligindeydi (Dlizc 2009: s. 2). Tanzimat Fermani’nin ilaninin ardindan donanma
adina yapilan reform gabalarinin en 6nemlisi olan ilk Bahriye Meclisi 6mrii kisa olsa da
ardindan daimi Bahriye Meclisi’nin kurulmasiyla yapilan islahat c¢abalarinin bir dlzene

kavusturulmasi saglanmist (Gencer, 2001: s. 134).

Fakat Abdiilmecid doneminde, Bahriye Meclisi yeteri kadar calisamamisti. Kirim
Savasi’nin kazanilmasma ragmen Osmanli Devleti’nin agir bor¢ yiikii altina girmesi,
memleketin bir¢cok yerinde 6zellikle Balkanlarda meydana gelen isyanlar ve Islahat Fermani
devleti uzun siire mesgul etmisti. Abdiilmecid’in 6liimiiyle yerine gecen Abdiilaziz donemi

donanma i¢in yeni bir dénemin baglangiciydi.

Osmanli imparatorlugu’nda 1804 Umur-1 Bahriye Nezareti ve 1840 yilinda kurulan
Bahriye Meclisi’'nden sonra yapilan en biiyiik reform 1867 yilinda Bahriye Nezareti’nin

kurulmasidir. Bahriye Nezareti’nin teskil edilmesiyle “Kaptan Pasalik” kurumu artik tarihe

karismist1” (Gencer, 2001: s. 316).

cok ileri bir seviyede ve Ingiltere ile Fransa’nm ardindan en biiyiik iigiincii donanma oldugunu belirtmektedir
(Gencer, 2006: s. 3-11).

* Donanma gemilerinde ¢alisan personelin yiyecek ve giyecek istihkaklarini karsilayan Tersane Eminligi 1804°te
feshedilerek yerine Umur-u Bahriye Nezareti kurulmustu (islam Ansiklopedisi, 1994: s. 515). Bir digeri de 1840
yilinda Bahriye Meclisi’nin kurulmasiyla ilgili donemin hem denizci hem de arastirmaci bir sahsi olan Savfet Bey
onemli bilgiler vermistir. Bunlar glinumuzden bu gline hangi isimlerle anildigi, meclisin il kurulugunu gosteren
vesika ile bagkan ve tiyelerini gosteren {iye listesidir bkz (Savfet Bey, 1994: s. 41-42).

™ Kapudan Pasalik gorevi Karamiirsel Bey ile baslayip Damat Mehmet Ali Pasa’ya kadar gegen siire iginde
Barbaros Hayreddin Pasa, Piyale Pasa, Kilig¢ Ali Pasa Cezayirli Gazi Hasan Paga gibi {inli komutanlarinda
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Ismail Hakki Pasa’nin ilk nazirligim iistlendigi Bahriye Nezareti’nin Kaptan Pasalik
kurumundan farki, emrinde Kumanda Makami (Mesnedi-i Kapudani) altinda Kumanda
Meclisi’nin kurulmasiyd: (Gencer, 2001: s. 319/325). Yapi itibariyla Umur-1 Bahriye
Nezareti’ne benzese de Il. Abdulhamid donemine gelindiginde hem Kaptan Pasalik kurumunun
yerine gelmesi hem de altinda kurulan ve tersanenin satin alma isleriyle ugrasan “Idari Meclisi”,
askeri iglerini yiiriiten “Kumanda Meclisi” ve “Bahriye Meclisleriyle” farklilik gdsteriyordu

(Dlzcu, 2009: s. 2).

Bahriye Nezareti’nin esas amaci Tersane-i Amire’deki mali konulart belli bir yapiya
sokmak olsa da Kaptanlik makaminin kaldirilmastyla mali konularin yani sira askeri konularda
da bitin yetkileri biinyesinde toplamisti. Bahriye Nezareti, donanmada yapilan faaliyetleri
yiiriitmeyi meclisler sayesinde yapiyordu. En dnemlisi “Bahriye Meclisi” olan bu meclisler
Bahriye Nezareti’nin en 6nemli kurumlariydi. Daha 6nce de bahsettigimiz gibi Bahriye Meclisi
1840 yilinda kurulan ve Amirallik Konseyi pozisyonunda olan bir kurumken Bahriye
Nezareti’nin kurulusuyla eski pozisyonuna devam ederek Bahriye Nazirinin altinda islevini
siirdiirmeye devam etmistir. Tabi ki mevcut konumunda bazi degisiklikler de olmustur.
Bunlardan en Onemlisi meclisin bdliimlere ayrilmasidir. Meclis, Bahriye Nezareti’nin
kurulmasiyla Bahriye, Levazim, imalat ve Nizam adli dairelere ayrilmist: (Gencer, 2001: s.
324-328).

Netice olarak Abdilaziz devri, ¢cok biiyiik paralar harcanarak olusturulan sayica diinyada
ikinci ya da tliglincii olarak anilan donanmanin, bilimsel ve egitim agisinda siralamanin ¢ok
uzaginda kaldigr bir donem olarak kayitlara ge¢mistir. Osmanli’nin eristigi bu giic kagit
tizerinde kalmis ve Osmanli donanmasi bati standartlarinda bir yer edinememistir (Yakatal,
1981: s. 1345). Aymi zamanda donemin buhar ve zirhli devrine gecisin ve teknolojik
degisimlerin hizli oldugu bir dénem olmasi1 Abdiilaziz’in biitiin ¢abasina ragmen elde ettigi

sayisal giiclin gergege doniistiiremedigi bir devirdir (Hacipoglu, 2013: s. 102).

Giileryiiz’e gore; Abdiilaziz pratik buluslarla hayali projeleri ayirt edebilecek yeterli
egitime sahip degildi. Her anlatilan ve sunulan projeye inandig1 i¢in ihtiya¢ olsun olmasin
birgok gemi ald1 ve neticesinde hi¢ kullanilamayacak savas gemileri Hali¢’i doldurdu (Gulery(z

ve Langensiepen, 2007: s. 11). Alinan ¢ok sayida geminin planli bir sekilde alinmamasinin da

bulundugu 161 kisi tarafindan (57°si Turk) yirttiilmistii. Baz1 pasalarin farkl birkag kez ayn1 géreve gelmesinden
dolay1 543 yillik siire iginde 200 kez ayni makama atama yapilmistir. Bahriye Nezareti’nde ise 57 yil siiresince,
40 Bahriye nazir, 55 kez yapilan atama ile bu gorevi stirdiirmiislerdir -Sadece Bozcaadali Hasan Hiisnii Paga 22
yil- (Tezel, 1973: s. 673-674).
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donanmanin sadece nitelik olarak olusmasinda etken oldugu diisiiniilebilir. Sultan Abdiilaziz
doneminde donanma agisindan bakildiginda ¢ok iyi seyler yapildigi gibi ¢ok olumsuz
durumlarla da karsilagilmistir. Bu sebepledir ki bu donemin donanma i¢in verimli bir donem
olarak gectigi sdylenemez. Olumlu yonlerinden baktigimizda bahsedilecek bir konu, bu
donemde donanmada kurmay sinifindan subaylar yetistirilmeye baslanmis olmasidir. Fakat
unutulmamalidir ki sultan Abdiilaziz’in tahttan indirilmesinde kendi meydana getirdigi

donanmanin da etkisi olmustur.

1.2. II. ABDULHAMID DONEMIi

I1. Abdilhamid 31 Agustos 1876’da, Abdiilaziz’in 6limiunden sonra tahta gecen V.
Murad’in devrilmesi sonucunda tahta ¢ikti ve Osmanli Devleti’nin 34. padisahi oldu. Padisah
olmadan oOnce iilkedeki genel durum pekiyi degildi. Heniiz bir sene once iflasini vermis bir
bltce, diger yandan Sirbistan, Karadag, Girit, Bosna-Hersek ile Eflak-Bogdan’daki gelismeler,

stirekli isyan ig¢inde olan bir cografya iginde ugrasilan sorunlar mevcuttu (Batmaz, 2002: s. 29).

Padisahliginin ilk yillarinda daha 1limli bir politika izleyen™ Il. Abdiilhamid’in daha sonra
gelisen i¢ ve dis olaylarinda bahanesiyle tutumunda bazi degisikliler olmustu. II.
Abdiilhamid’in ilk yillar1 6zellikle dis sorunlarla basladi. Sirbistan-Karadag ile yapilan savaslar
ve hemen ardindan 93 harbi olarak bilinen Osmanli ile Rusya arasindaki 1877-78 savaslar”™
cok sancili ge¢misti. Savasin kaybedilmesi sonras1 Ayastefenos Anlagmasi ile Balkanlar’da ve
Dogu Anadolu’da kaybedilen topraklarin yaninda Berlin Kongresi éncesi Ingilizlerin Kibris’t

adeta tehdit ederek bir siireligine devralmas1 Osmanli Devleti’ni zor duruma diisiirmiistii.”

* I1. Abdiilhamid tahta ¢ikmadan énce ¢ok kisa bir veliahtlik dénemi gegirmisti. Bu sebeptendir ki sadrazamlar1
Ristii Pasa ve Mithat Pasa i¢in oldugu gibi biitiin Osmanli halki i¢in bilinmeyen bir padisahti. Tahta ¢iktig1 ilk
doénemlerinde 1liml ve yapici politikalar izledi. Hatta Mithat Pasa’nin ¢abalariyla olusturulan Kanun-i Esasiyi bile
imzaladi (Karal, 1988 (b): s. 1-3).

™ Osmanli — Rus savasinda Osmanli Donanmasi, Karadeniz, Akdeniz ve Tuna donanmasi olarak teskil edilmisti
(Tezel, 1973: s. 752).

™ Osmanli-Rus savasinin sonrasinda 3 Mart 1878 tarihinde imzalanan Ayastefanos Antlasmasi’nin sartlart
Osmanli Devleti i¢in oldukga agir olmus, ayn1 zamanda batili iilkelerin igine gelmeyecek 6l¢iide Rusya i¢in 6nemli
kazanglar sagliyordu. Bunlardan en 6nemlisi Rusya’nin bogazlar ve Dogu Anadolu iizerinden sicak denizlere
inmesi gosterilebilir. Bunu engellemek isteyen basta Ingiltere olmak iizere batili devletler anlasmay: tadil etmek
tizere Berlin Konferansi’nin toplanmasina karar vermislerdi. Osmanli Devleti’nin boyle zor bir déneminde
Ingiltere, Osmanl Devleti’ne yardimda bulunmasina karsilik Akdeniz’de artan Rus tehdidini bahane gostererek
Kibris Adasi’n1 Osmanli’dan istemisti. Kibris, Ingilizler icin Hindistan yolunun giivenceye aliabilecegi dnemli
bir noktada bulunuyordu. Osmanli hiikiimetinin Kibris’1 askeri amagla Ingiltere’ye vermeye sicak bakmamasi
iizerine Ingiltere Berlin Konferansinda Osmanli Devleti’ne yardim etmemekle ve daha sonra aday1 askeri giicle
alma tehdidinde bulunmustu. Sonug olarak; baskilara dayanamayan Osmanli Devleti 4 Haziran 1878 tarihinde
yapilan anlasmayla aday1 ingiltere’ye devretmisti. Fakat 1 Temmuz 1878 tarihinde anlasmaya konulan ek madde
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Hemen ardindan Fransizlarin Tunus’u (1881), Ingilizler’in de Misir’1 (1882) isgaline ve
Duyun-u Umumiye’nin kurulmasina (1882) miidahale edecek giicii kendinde bulamayan

Osmanli Imparatorlugu olan bitene seyirci kalmisti.

1.2.1. Deniz Politikas1 ve Donanmanin Genel Durumu

Osmanlilar batida yasanan teknolojik degisimlerin etkisini yakalamak i¢in girdigi 1slahat
cabalarinin neticesinde 18. yiizyilin ortalarindan sonra kapilarin1 Avrupa’ya agmis ve 6zellikle
Navarin Faciasina kadar 1slahat ¢calismalar1 konusunda Fransizlari tercih etmisti. Fakat Ingiltere
ve Fransa gibi iilkelerle yasanan dénemsel sorunlar™ Osmanli Devleti’nin tercihlerinde de
onemli bir noktay1 olusturmaktaydi. 1877-78 Osmanli-Rus savasindan sonra Ingiltere ve Fransa
gibi Ulkelerin Osmanli topraklarindan pay kapma yaris1 Osmanli Devleti’ni, Avrupa’nin yeni
yiikselen giicii Almanya’ya yonlendirmisti. II. Abdiilhamid doneminde de bu siyasi politikalar
devam etmis ve II. Abdiilhamid’in kararlarinda da etkili olmustu. Fransiz-Rus-Alman
iliskilerini stirekli takip eden sultan, nihayetinde Fransizlarinda teklifini kabul etmemesi iizerine

biraz da mecburiyetten Almanya’ya yonelmisti (Karal, 1988 (b): s. 365-366).

II. Abdiilhamid doénemi donanmanin i¢inde bulundugu durumu gostermesi agisindan
Ertugrul firkateyninin Japonya ziyareti de 6nemlidir. 1887 yilinda Japon Imparatoru’nun
Istanbul’u ziyaret etmesine karsilik, II. Abdiilhamid tarafindan Temmuz 1889 tarihinde
[stanbul’dan Osman Bey komutasinda Japonya’ya gonderilen Ertugrul firkateyni~ 11 aylhik
uzun ve yorucu bir yolcugun ardindan Japonya’ya ulasmis fakat doniis yolunda Kusimato
aciklarinda firtinaya yakalanip, kayaliklarda parcalanarak batmigti (Apatay, 2004: s. 25-35;
Simsek, 2006: s. 148). Sebebi her ne olursa olsun ahsap bir geminin gz gore gore Japonya
seyri gibi uzun ve zor bir goreve gonderilmesi, II. Abdiilhamid dénemi donanmasinin

bulundugu aciz durumu agikc¢a gostermektedir.

ile Rusya’nin Dogu Anadolu bdlgesinde isgal ettigi yerlerden ¢ikmasi halinde Ingiltere’nin de Kibris’tan ¢ikacagi
taahhiit altina alinmis, bdylece adanin ingiltere’ye sadece gegici olarak verildigi aslen Tiirk vatani oldugu kayit
altina alinmist1. 12 Temmuz 1878 tarihinde de ingiltere adaya cikarak gecici yonetimi devralmist1 (Ugarol, 2013:
S. 404-414). Kibris’in Ingilizlere devredilmesi ile ilgili daha detayli bilgi icin bkz (Tarakg1, 2009: s. 255-257).

* Bu sorunlar siyasi olaylarin sonucunda gelismisti. Ornek olarak; Fransa’nin Cezayir ve Yunan sorunlarina karsi
olan tutumu Osmanli Devleti’ni 6nce Rusya’ya yakinlastirmis, sonrasinda Kirim Savagi’nin ¢ikmasiyla tekrar
Fransa’ya doniis yapnustir. Bunu daha sonra alinan Sultan Resat ve Sultan Osman dretnotlarma Ingiltere tarafindan
el konulmasi konusunda da gorecegiz.

** Abdiilaziz doneminde 1863 yilinda yaptirilan geminin kazanlar1 1864°te ingiltere’de monte edilmistir. 1865te
Istanbul’a donen gemi bir siire Besiktas oniinde demirli kalmis, sonra da Hali¢’e kapatilmustir.
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Bu dénemde donanmada her seyin kétiiye gittigi de sdylenemez.” 1897 Osmanli — Yunan
savasindan sonra Amiral Hasan Rahmi™” tarafindan hazirlanan “Donanma Layihas1” ile
donanmada reform yapma fikri ortaya ¢ikti. Hasan Rahmi Pasa bu raporunda Osmanl
hiikiimetinin mevcut topraklar: lizerindeki egemenligini saglamasinin tek yolunun etkili bir
donanmasi olmasindan gectigini yazmaktaydi. Bunun i¢inde Taskizak Tersanesi yerine diger
iilkelerdeki gibi 6zel tersanelerin kullanilmasi gerektigini savunuyordu (Ondes, 2013: s. 180).
Fakat yetersiz olan bu layiha iizerinde pek durulmadi. Biiylikutgrul’a gére Hasan Rahmi’nin
savag sonrast programda onarimi yapilacak gemilerin yurtdisinda yapilmasi gerekliligini
vurgulamast Osmanli Devleti’nde 06zellikle bahriyede ilerlemenin ve ¢agin gereklerini

yakalamanin 6niine gegmisti (Biyiiktugrul, 1983: s. 322; Giilen, 2001: s. 158).

Osmanli Imparatorlugu déneminin sonlarina dogru 6zellikle yénetimde bulunan kisilerin
ilgisiz ve yeteneksizligine bagl olarak Osmanli Donanmas1 diinya donanmalarinin gerisinde
kalmigti. Bunun sebeplerinden biri de kara kuvvetlerine agirlik verilmesi olarak
degerlendirilebilir. Fakat donanma her zaman diger kuvvetlerin diginda ayr1 olarak
diistintilmelidir. Donanma, kara kuvvetlerinin giiclinii artiran ve birliklerini daha iyi sevk ve
idare edebilecek kudreti saglayacak onemli bir giic olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.
Bunun karsisinda olan grup ise mitkemmel bir donanma olusturulamayacaksa —Kki bu gruba gore
olusturulamayacaktir- hi¢ yapilmasin fikri hakimdi (Biyiiktugrul, 1941: s. 118-119). Bu
kapsamda diistliniildiigiinde II. Abdiilhamid doneminde meydana gelen savaslarda donanmanin
neden daha atil durumda kaldig1 daha iyi goriilebilir. II. Abdiilhamid’in tahttan indirilme

korkusu da donanmanin Hali¢’te kaderine terk etmesinin bir sebebi olarak diisiiniilebilir.

1897 yilinda cereyan eden Osmanli — Yunan savasinda egitimsiz ve atil durumda olan
donanmanin hazirlik amaciyla bogazlarin korumasini yapmak i¢in Canakkale’ye intikali ve

bogazi savunma gorevi disinda hemen hig etkili bir gorev tistlenmedigi sdylenebilir (Hacipoglu,

“11. Abdiilhamid’in saltanatinin ilk yillarinda adi daha sonradan Suray-1 Bahriye olarak degisecek olan Erkan-1
Bahriye Dairesi kurulmustu. 1881 yilinda “Bahriye Matbaas1” hizmete girmisti. Yine ayn1 donemde Rauf Bey
tarafindan batili devletlerin donanmalar1 {izerinde tetkikler yapilmis ve bununla ilgili raporlar sunulmustu.
Donanmaya yeni gemiler alinmig kotii durumda olanlarin onarim faaliyetlerine girisilmisti. 1887 yilinda Bahriye
Dikimevi, 1890 yilinda da Deniz Gedikli Simifi kurulmustu. Yine bu dénemde miizecilik ve kiitiiphanecilik
alaninda donanmada gelismeler goriilse de yetersiz kalmigtir (Hacipoglu, 2013: s. 208-211).

™ Amiral Hasan Rahmi Pasa 1877-1878 Osmanli-Rus savasina gemi komutani olarak katilmis, 1897 Osmanli-
Yunan Savagi’nda da donanmay1 Canakkale’ye gotiirerek Akdeniz Filosu komutanligi gorevini yiiriitmiistii. 1906
yilinda Bahriye Nazirligina atanmisti. Mesrutiyet ilan1 sonrast donanmanin i¢inde bulundugu kétii durumdan
sorumlu tutularak meslekten atilmisti. Yaklasik bes yil ingiliz donanmasinda kalan Hasan Rahmi Pasa, modern
donanmanin nasil oldugunu ¢ok iyi biliyordu. Hasan Rahmi Paga, Osmanli Donanmasi’nin modernlesmesi i¢in
Amerika’dan yararlanilmasin1 uygun buluyordu. Bu kapsamda Amiral Bucknam Pasa'nin donanmanin daha iyi
gelismesi icin tavsiyelerinden de faydalaniimasini istemisti (Besirli, 2004: s. 256).
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2013: s. 195-200; Biiytiktugrul, 1963: s. 19). Osmanli Devleti’nin Harbiye Nezareti Canakkale
Bogazi’n1 savunacak gemilerin tipini belirlemek adina bir komisyon kurmustu. Bu da
gosteriyordu ki diigman kuvvetleri acik denizlerde degil bogazda karsilanacakti. Yani savas
kara ordusuyla kazanilmig olsa da donanmanin aciz kaldig1 gozler 6niine serilmisti. Osmanli-
Yunan Savasi’ndan sonra gemilerin onarilarak iyilestirilmesinin yaninda daha modern ve gii¢li
gemilerin de olusturulmasi i¢in mevcut gemilerin yurtdiginda bakimlarinin yapilmasinin (BOA,
Y.PRK.ASK. 126.64 / 1314) yan1 sira yeni savas gemilerinin de siparisleri verilmisti* (HUlagu,
2014: s. 830-844). Her ne kadar bu gemiler Osmanli Donanmasi’na katilmig olsa da (Drama
kruvazorii harig), gemilerin egitimsiz kalmasi ve bogazlar disinda pek goriinmemesi, II.
Abdulhamid’in bu gemiler ile donanmay1 daha ileri bir seviyeye getirmeye amaglamadigini da
gostermekteydi™™ (Biiyiiktugrul, 1975: s. 733).

1900°’li yillarin ilk yillarmma kadar gegen yirmi bes yillik bir siire¢ boyunca II.
Abdiilhamid’in donanma iizerinde bir baskis1 olmustur. Cogunlukla bu donemin Bahriye Nazir1
Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa’nin komutasinda kaldigir goriilen donanma ve donanmanin
Osmanli giicii lizerinde yeterli katki yapmadigi goriilmektedir. Donanmanin atil kalmasinda II.

Abdiilhamid kadar Bahriye Nazirinin da etkisi oldugu disiiniilebilir (Besirli, 2004: s. 255).

II. Abdiilhamid doneminde Fransizlarla olan yakinligin yani swra Almanya ile
miinasebetlerde ciddi mesafe kaydedilmisti. Asar-1 Tevfik zirhlisinin onariminin yapilmasi
disinda Berk-i Satvet ve Peyk-i Sevket torpido kruvazorleri Almanya’ya siparis edilen ilk
gemiler olmustu. Mesrutiyet doneminde bu iki gemiyi 1910 yilinda Donanma Cemiyeti’nin
katkilartyla alinan Barbaros Hayreddin (Kiirfiirst Friedrich Wilhelm) ve Turgutreis
(Weissenburg) gemileri ile Yadigar-1 Millet (Schihauboote) sinifi dort adet torpidobotun
alinmasi izlemisti. Mesrutiyet doneminde alinan son gemi ise Nusrat olmustu (Besbelli, 1957:

s. 13).

* Bu gemilerin biiyiik capta olanlari; Ingiltere’ye siparis verilen “Hamidiye” kruvazorii, Amerika Birlesik
Devletleri’ne siparis verilen “Mecidiye” kruvazorii, italya’ya siparis verilen “Drama” kruvazérii ve Almanya’ya
siparis verilen “Berk-i Satvet ve Peyk-i Sevket” torpido kruvazorleriydi. Onarim icin Italya’ya gonderilen
gemilerle beraber diger bahse konu alinan gemiler II. Mesrutiyet sonrasinda donanma envanterine girmislerdi
(Hamidiye hari¢) (Biyiiktugrul, 1983: s. 322-327; Besirli, 2004: s. 249). Besbelli ise Amiral Teofanidis’in
hatiralarina dayandirarak yazdigi makalesinde, Hamidiye, Mecidiye ve Drama kruvazorlerinin 1896 Ermeni
olaylarindan dolayr Osmanlh Devleti’nin 6deyecegi tazminata karsilik bu ii¢ ililkeye bahse konu gemileri siparis
ettigini belirtmektedir (Besbelli, 1962: s. 67).

“* Aym1 zamanda I1. Abdilhamid Osmanli Imparatorlugu’nun tarihi boyunca Abdiilaziz’den sonra yurtdisinda en
fazla gemi yaptiran ikinci padigahtir (Hilagu, 2014: s. 830-844).
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1.2.2. Yabanci Misyonlar ve Islahat Hareketleri

Sultan Abdiilaziz doneminde géreve baslayarak 1. Abdiilhamid donemi de dahil olmak
{izere 42 y11 Osmanli devletine hizmet etmis en onemli Ingiliz misyonerlerden birisi Sir Henry
Felix Woods’dur. Bahriye Mektebinde Ogretmenlik yaptiktan sonra 1883 yilinda amirallik
riitbesine yiikseltilmis olan Wood, bahriyede torpido siifin1 kurarak bu konuda ¢alismalarda
bulunmustu. (Cakil, 1943: s. 88). 42 yil boyunca Osmanli Devleti’ne hizmet etmis olan Woods
kimine gore basarili bir danismanken kimine gére Ingilizlerin “Splendid Isolation” (Muhtesem
Yalmizlik)” politikasinin bir iiriinii olarak Osmanli Devleti'nde kalmis bir misyonerdi.
Biiytiktugrul ve Coker konuyla ilgili olarak, Woods Pasa’nin 42 yillik hizmet siiresince kayda
deger bir sey yapmadigini ve Ingilizlerin biiyiik zirhli politikas1 yerine Osmanli Devleti ni
Fransiz ekolii olan kii¢iik torpidobotlara yonlendirdigini belirterek Ingiliz Bahriye Nezareti’nin
bilerek 42 y1l Woods Pasa’y1 Osmanli i¢inde tuttugunu savunmaktadir (Biiytktugrul, 1983: s.
121-123; Coker, 1988: s. 170).

II. Abdiilhamid tahta gectiginde Abdiilaziz doneminden sayica guc¢li bir donanma
kalmisti. Tahta gectigi ilk yillar Osmanli — Rus savasina sahne olmus savasin sonunda
donanmay1 Hali¢’e hapsetmis ve yirmi yil bir daha kullanmamusti. 1. Abdulhamit déneminde
Avrupa’dan Afrika’ya kadar pek ¢ok toprak kaybi da yasanmusti. 1. Abdilhamid déneminde
kalan muazzam donanmanin yaninda bu donanmada ¢alisan ¢ogu Ingiliz birgok yabanci
personel bulunuyordu. Ayni dénemde Ingiltere ve Almanya arasinda yasanan rekabet Osmanl
Devleti'ne de yansimig ve Sultan II. Abdiilhamid zamaninda Alman personelde askeri
konularda danisman olarak gérev almislardi. Ozellikle silah ve cephane konusunda danismanlik
gorevi yirltiiyorlardi. Sultan 6zellikle Rus tehdidine karsi bir 6nlem olarak gordiigii Alman
giiclinii kullanmak istemesi Alman niifuzunun Osmanli Devleti’ne yerlesmesine vesile olmustu

(Yavuz, ty: s. 114-117).

I1. Abdulhamid doneminde Osmanli Donanmasi’nda, Alman Von Starke ve Kalau Von
Hofe’dan baska Amerikali Amiral Ransford D.Bucknam’da hizmette bulunmustur™ (Bedirhan
ve Atabey, 2013: s. 133). Bucknam, Amerika’dan Mecidiye kruvazoriinii getirmis ve pasalik

* Ingiltere’nin 19. yiizyilda uyguladigi dis politikay1 sembolize eden gérkemli, degerli ya da muhtesem yalmizlik
olarak dilimize cevrilebilecek olan bir terimdir. Ozellikle Woods Pasa’nin Osmanli Devleti'nde danismanlik
yaptig1 yillara atfen de kullanilir.

** Ingilizlerin iddia ettiginin aksine Bucknam Osmanli Devleti’nde pasalik ya da komutanlik gorevi almamistir.
Sadece Amerika’dan Mecidiye kruvazoruni getirdikten sonra Rauf (Orbay) Bey’in emrinde kalarak ve Ege
adalarmin Italya’ya devredilmesine kadar bu bolgede kacak ticari faaliyetlerde bulunmustu (Biiyiiktugrul, 2006:
s. 1).

18



riitbesi ile odiillendirilmisti. Bucknam ayni1 zamanda Kiel’den Asar-1 Tevfik zirhlisin1 da almig

bu gorevinde Rauf Bey’de kendisine eslik etmisti (Uyaniker, 2012: s. 109).

II. Mesrutiyetin ilan edilmesinin sonra donanmada yapilmasi gereken 1slah cabalari
neticesinde Bahriye Surasi’min girisimiyle 25 Agustos 1908 tarihinde ingiltere’den bir heyet
getirilmesine karar verilmisti. 11 Ekim 1908 tarihinde Londra biiyiikel¢iligi araciligiyla
Disisleri Bakanligi’na gonderilen yazida (BOA, I.BH. 8.29 / 1326) Sir Edward Grey tarafindan
donanmay1 yenileme gorevinin basina Amiral Douglas Gamble’in getirildigi belirtiliyordu

(Coker, 1988: s. 21; Bedirhan ve Atabey, 2013: s. 133-134; Biiyiiktugrul, 1983: s. 347).

I1. Abdiilhamid tahta ¢iktiginda elinde bilgi ve tecriibeden yoksun Diinyanin {i¢iincii en
biliyilk donanmasi1 bulunuyordu. 1877-78 Osmanli — Rus savasindan sonra Ozellikle zirhli
gemiler Hali¢’e ¢ekilmis ve o tarihten sonra adeta kaderlerine terkedilmisti. Osmanli Devleti
ile Yunanistan arasindaki 1897 harbine kadar neredeyse yirmi y1l boyunca donanma hemen hig

varlik gostermemisti.

Besbelli, Hali¢ Tersanesi’nin durumunu II. Abdiilhamid’in donanmay1 ¢iiriimeye terk

ettigi tarihten on bes yil sonraki manzarasindan bahsederken soyle diyor (Besbelli, 1963: s. 25);

“Bir kismi yeni, ¢cogu eski gemiler. Gemi bacalarindan duman ¢tkmast ve silah
talimleri yasaklanmistir. Bakimsiz gemilerin ¢ogunda yagmurlu havalarda semsiye ile
oturulabilmektedir. Camialti meydanmindaki Tersane-i Amire Komutanhgi, yalniz adiyla
yasayan bir miiessesedir. Bunun biraz daha ilerisindeki tersane memurlugu ve sabit
maguna ¢evresi bir siirii gemi ve esya enkazi ile dolu, Taskizak’taki Hudevendigar teknesi
yart kalmig beklemekte ve Sahin-i Derya gemisi denize indirildigi yerde batmig
durumdadr. 1886 yilinda tersanede monte edilen Abdiilhamid ve Abdiilmecid adli denizalti
gemileri de basarili bir faaliyetten sonra burada ciiriimege terkedilmislerdir. Tersanenin

gemi bir tarafa, rémorkér yapacak kudreti kalmamistir...”

II. Abdiilhamid’in neden donanmay1 Hali¢’e hapsettigi konusunda farkli gortsler vardi.
Donanmay1 yenileme ¢abasinin gelisen teknoloji karsisinda yetersiz kalacagina inanmis olmas,
bor¢ alarak bir donanma teskil etmenin dogru olmayacagini diisiinmesi, Osmanli Devleti’nin
yapi itibariyle kara ordusuna olan yatkinlig1 ve dnceligin kara ordusuna verilmesi istegi ya da
giiclii bir donanmanin kendisi saltanati igin tehdit olusturdugu diislincesi bunlardan bazilarina
ornek olarak gosterilebilir (Batmaz, 2009: s. 165). Batmaz bu diisiinceleri verirken bir¢ok
yazardan yararlanmistir. Biiyliktugrul ise; konuya deginirken 6nemsiz maddeleri ¢ikartarak dort
temel diisiince tiizerine yogunlasmistir. Bunlar; II. Abdiilhamid’in Abdiilaziz’in tahttan
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indirilmesinde oldugu gibi (Ulubelen, 2009: s. 40-42) donanmanin kendisine de ayni
uygulamay1 yapabilecegi diislincesi, asir1 borg yiikiinii hafifletmek istegi, Ruslara taviz vermek
ve Ingilizlerle dost gecinmek (Biiyiiktugrul, 1983: s. 242). Biiyiiktugrul’a gére; 1L
Abdiilhamid’in donanmay1 Hali¢’te atil vaziyette tutmasi Osmanli Donanmasi’na Navarin
Faciasindan bile daha fazla zarar vermisti (Biiyiiktugrul, 1968: s. 24). Besbelli ise; II.
Abdulhamid’in istibdat devrinden bahsederken soyle diyor (Besbelli, 1963: s. 22);

“Tarihte Osmanli Donanmasi, ya ehliyetsiz komutanlarin elinde olmasi ya iistiin
kuvvetler karsisinda kalmast veyahut ani olarak kahbece taarruza ugramasi neticesi
yvenilmek felaketine maruz kalmis ve fakat bunlarin dogurdugu neticeler, hi¢bir zaman

1878-1908 istibdat devrininki kadar feci olmamistir.”

I1. Abdulhamid ydnetimindeki donanmaya en ¢ok zarar veren etkenlerden biri de bahriye
orf ve adetlerin bitmis olmasiydi. II. Mesrutiyet sonrast bu yok olan ananeler sonucunda
Osmanli tercihini denizyolu yerine demiryolundan yana kullanmis ve donanmanin yapiminda
yasanan bu gecikme etkisini Balkan savaglarinda da savunma yapmak disinda hemen hig
kullanilmamis olan donanmada kendini net olarak gostermisti” (Biiyiiktugrul, 1968: s. 29).
Giingen ise; bunun nedenini devletin deniz politikasina vermedigi 6nem ve bizzat II.
Abdiilhamid’in donanmaya olan ilgisizligine baglamaktadir (Gungen, 2004: s. 151). Bunlarin
hangisini ele alirsak alalim donanmanin II. Abdiilhamid’in saltanati boyunca™ Hali¢’te

clirlimeye birakildig1 sonucu degismeyecektir.

1880 yilindan itibaren II. Abdiilhamid yurticinde yapilmasini istedigi kiiclik tipte
gemilerin ingasin1 OngOrmiistii. Fakat bu gemiler c¢esitli sebeplerden dolayr faaliyete
gecemediler. 1897°deki Osmanli — Yunan savasinda sonra donanmanin i¢inde bulundugu
durumu kurtarmaktan ziyade kiigiik birka¢ gemiyle donanmay1 takviye etmek ve eski gemilerin
bir kismini onarima sokmak i¢in girisimler yapilmisti. Bu konuyla ilgili Hasan Rahmi Pasa’nin
donanmanin gelismesine yonelik padisaha sundugu raporlar bulunmaktayd: (Ozel ve Kocatiirk,
2009: s. 214).

* Balkan Savaslari’nda durumu pekiyi olmayan donanmaya verilen gérevler sunlardi: 1- Karadeniz’de ulagimi
kontrol altina almak, 2- Varna ve Burgaz limanlarinin kusatilmasi, 3- Bulgaristan deniz giiclinin ortadan
kaldirilmasi, 4- Catalca savunma hattinin desteklenmesi, 5- MUrefte ve Sark6y’e yapilacak ¢ikarmayi savunmak
(Besbelli, 1962: s. 73).

" 11. Abdiilhamid’in padisah olmasindan sonra 20 y1l boyunca Haligte giiriiyen gemiler 1896-1897 Osmanli-Yunan
savaginda kullanilmak istendiginde sadece gemilerin degil egitimsiz ve bilgisiz personelinde ne kadar kéti
durumda oldugu goriilmistii. Bu savastan alinan dersler donanmada yeni bir hareketlilik getirmis olsa da gergekgi
reformlar ve adimlar Cumhuriyete kadar atilamamust.
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Bunun yani sira II. Abdiilhamid daha az maliyetli ve kiiglik gemilerden olusan Diinya’da
heniiz gelisimini tamamlamamis torpidobotu tiirii gemilerden bir donanma kurma ¢abasi igine
girmis ve sinir giivenligini saglamay1 diisiindiigii bu gemilerden hem yurtiginde hem de
yurtdigindaki tersanelere siparig vermisti. Fransiz politikasiin bir iiriinii olan bu gemilerin
donanmaya katilmasi donanmay1 daha gii¢siiz ve diger devletler karsisinda iddiasiz, sadece
savunmay1 diisiinen bir pozisyona getirmisti. Yine onun doneminde diinyada heniiz icat edilmis
Nordenfeldt firmasina ait ilk denizaltilar, Osmanli kayitlarina gegen diinyada ikinci denizaltilar
olmustu (Mercan, 2012: s. 164). Il. Abdilhamid diinyada sualtindan torpido atabilen (Tiirk
Bahriyesinin ilkleri, 2014: s. 15) ilk denizalt: olarak diinya denizalticilig1 arasinda baskosede
yerini almis olsa da (Hacipoglu, 2006: s. 27/40) hem Abdilhamid hem de Abdilmecid Sutliice
onlerindeki kizaga ¢ekildiler. Bir daha faaliyete gegmeyen bu denizaltilarla Osmanli’nin erken

baslayan denizalti macerasi da son bulmus oldu (Yakital, 1988: s. 14).

Bununla birlikte Osmanli — Yunan harbinde adeta hi¢ kullanilmayan donanma 20.
ylizyilin ilk yillarinda Osmanli Devleti’ni harekete gecirmis ve Bahriye Nazir1t Bozcaadali
Hasan Hiisnii Pasa’nin da teklifiyle, Sultan Abdiilaziz doneminde gérev yapan bazi1 gemilerin
onarilmasina ve ilave olarak yeni gemilerin alinmasina karar verilmisti. Sultan II. Abdiilhamid

doneminde kisaca donanmanin onarim gdren ve hizmete yeni giren gemilerin durumu sdyledir:

1904 ila 1907 arasinda Mesudiye, Asar-1 Tevfik, Muin-i Zafer, Avnillah ve Feth-i Biilend
gemilerinin onarmu yapilmisti. Yine ayni tarihler arasinda Italya’ya Antalya, Ankara, Drag,
Kiitahya, Musul, Tokat, Urfa, Akhisar, Eliagad, Yunus, Abdiilmecid torpidobotlarinin siparisi
verilmisti. 1907-1910 arasinda ise Fransa'ya Tasoz, Basra, Samsun, Yarhisar muhriplerinin
siparisi verilmis ayni tarihler arasinda Sivrihisar, Sultanhisar, Demirhisar ve Hamitabad
torpidobotlarinin ingas1 stirmiistii. Bunlarin yaninda Marmaris, Ayintab, Bafra, Ordu,
Seddibahir, Kas, Kerempe, Tekirdag, Nevsehir, Malatya ve Antalya gambotlari da Fransa'ya
siparis edilmisti (Besirli, 2004: s. 257).

Bunlardan baska daha biiyiik tonajli olarak Hamidiye kruvazorii Ingiltere'ye, Mecidiye
kruvazori Amerika Birlesik Devletleri’ne ve Drama kruvazorii de Italya'ya ismarlandi.
Italya’min Genova kentinde Ansaldo sirketi tarafindan yapilacak Drama kruvazérii Italyanlar
tarafindan Trablusgarp Savasi bahane edilerek verilmemis daha sonra da Libia ad1 ile Italyan
donanmasina hizmet etmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti yeni kuruldugunda italyan Ansaldo
sirketine I. Diinya Savasi Oncesi siparisi verilen kruvazoriin haklarindan ve davasindan

vazgegilmis (BCA, 30.18.1.1, 11.54.7.1 / 1924) Italya’dan yeni denizalti gemileri siparisi de
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giindeme gelmisti (BCA, 30.18.1.1, 12.66.7 / 1924). 1904 yilinda Hamidiye, 1909 yilinda ise
Mecidiye Osmanli Donanmasi’na katilmisti. 1907 yilinda da Almanya’dan Peyki Sevket ile

Berk-i Satvet torpido kruvazorleri satin alinmisti.

[1. Abddlhamid devrinde Diinya donanmalari gelisim ve degisim igerisindeydi.
Teknolojik gelismeye dayali olan bu gelismeler (denizaltilarin yapilmasi ve torpidobotlar gibi)
sonucunda bahriye icerisinde ¢esitli birimler meydana gelmisti. Benzer sekilde Bahriye teskilati

da kendi igerisinde degisime gitmisti (Duzc, 2009: s. 1).

Netice olarak; 1. Abdilhamid donemi, 18. yiizy1l sonlarindan o zamana kadar gegen
stirede donanmanin gelistirilmesi ve yenilenmesi adina yapilan biitlin ¢alismalarin adeta yok
saymis ve bu yok sayma Osmanli Devleti’nin basina, ¢okiis siirecinde kaybettigi topraklarda
donanmasini neredeyse hi¢ kullanamayacak duruma gelmesine sebebiyet vermisti. Osmanli-
Yunan savasindan sonra donanmanin yenilenmesi adina eski gemilerin onarimlar1 ve yeni gemi
alimlar1 ile bir ¢aba gorllse de bunun etkisinin Osmanli Donanmasi’nin giiciiniin geri
getirildigine dair bir belirti olarak goremeyiz. Osmanli donanma kiiltiirii ve gelenekleri de
Hali¢’te unutulan gemiler ile yok olup gitmis, geri gelmesi icinse Cumhuriyet Donemi

Donanmasi’nin kurulmasi beklenmisti.

1.3. II. MESRUTIYET SONRASI OSMANLI DONANMASI’NIN GENEL
DURUMU
1908 yilinda Osmanli Devletinin i¢inde bulundugu durumdan faydalanilarak
Balkanlar’da yasayan halk ayaklanmaya tesvik edilmisti. Rumeli'de baslatilan bu silahli
ayaklanma hareketi tizerine II. Abdiilhamid harekete ge¢misse de ¢ikan isyani bastirma
konusunda basarili olamanusti. ittihat ve Terakki Cemiyeti tarafindan baslatilan bu
ayaklanmay1 II. Abdiilhamid bastiramadig gibi 23 Temmuz 1908 tarihinde Selanik, Manastir
ve Rumeli'de hiirriyet ilan edilmesine engel olamamisti. Bu sebeple II. Abdiillhamid Kanuni

Esasi'yi yeniden yiiriirliige koyarak 24 Temmuz 1908 tarihinde II. Mesrutiyeti ilan etmisti.

Ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin etkisiyle II. Mesrutiyet 24 Temmuz 1908 tarihinde ilan
edilmisti. Ancak kisa zaman iginde Ittihat¢ilara karst Meclis i¢inde ve disinda muhalefet ortaya
cikmust1. Ittihatcilara karsi baslayan hosnutsuzluk 31 Mart olayma yol agmisti. Ittihatcilar
baslayan isyan hareketlerini Kurmay Bagkanligin1 Kolagas1 Mustafa Kemal’in oldugu Mahmut

Sevket Pasa komutasinda, Selanik’ten gelen Hareket ordusu ile bastirilmis, olaylardan sorumlu
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tutulan Il. Abdilhamid tahttan indirilerek yerine Mehmed Resad yeni Osmanli padisahi
olmustu. Ittihat ve Terakki Partisinin hiikiimeti devraldig1 1912 secimleri sonrasinda basta
Balkanlar olmak tizere Osmanli Devleti’nin birgok yerinde isyanlar ve ayaklanmalar ile durum
kotiilesmeye baslamisti. Hizli bir sekilde toprak kaybi yasaniyordu. 31 Mart ayaklanmasinda
birka¢ miinferit isyanin disinda Tiirk donanmasi Hareket Ordusu’nun yaninda durmustu. Il.
Megsrutiyet’in ilanindan hemen sonra Bulgarlarin bagimsizligini ilan etmesi ve Avusturya-
Macaristan Imparatorlugu’nun Bosna Hersek’i ilhaki Osmanli Devleti'nde biiyiik hayal

kiriklig1 yaratmigti.

Osmanli Devleti’nin ¢evresindeki ve diger biiyiik devletler bu kotli gidisten yararlanmak
icin Osmanli Devleti’nin topraklarina goz dikmislerdi. Gerek italya ve Fransa’nin goziinii
diktigi Kuzey Afrika topraklar1 gerek Akdeniz’deki yerler, ya da Ruslarin hayali bogazlar.
Bunun yaninda Yunanistan’in ayr1 bir gii¢ haline doniismesi” ve Ege Denizi’nde s6z sahibi
pozisyona gelmesi de Osmanli Devleti’ni daha gli¢lii bir donanma olusturma konusunda adim
atmasinda etkili olmustu (Ozel ve Kocatiirk, 2009: s. 214). Hepsi aslinda birer deniz sorunuydu
ve ancak iyi bir deniz giiciiyle bertaraf edilebilirdi. Fakat ileri goriislii olmayan {iist diizey
yoneticilerin donanmaya vermedikleri 6nem o donemdeki yazarlar arasinda Donanma mi1?
Demiryolu mu? sorularini sorduruyordu (Biiytiktugrul, 1983: s. 331-342). Bununla birlikte 11.
Mesrutiyet’in hemen ardindan Bahriye Nazirlarinin siirekli degigsmesi diizenli bir donanma

politikasinin olusmasina engel olmustu.”™

II. Mesrutiyet ilan edildiginde Osmanli Donanmas1 ve teskilat1 hi¢bir anlam tagimayan
bir demir y1gin1 ve sayica ¢ok ama degersiz personelden olusmaktayd: (Besbelli, 1962: s. 68).
Donemin Bahriye Nazirt Hasan Rahmi Pasa zamaninda hazirlanan cetvellerde bu durum agikga

ortaya konmaktaydi.”™

* Yunanistan 1821 yilinda Osmanli Devleti’ne karsi ayaklandiginda bunu ilk olarak deniz giicl ile yapmak
istemisti. Yunanistan’m bagimsizligini istedigi donemde sinirlarini da olusturmaya basladigt yeni deniz giicii ile
belirlemisti. Diinyanin 6nde gelen devletlerinin de yardimiyla yeni bir Yunan Devleti ve donanmasi meydana
getirilirken Osmanli Donanmasi da 6zellikle Navarin Faciasi sonrasi ortadan kaldirilmaya ¢aligilmigti. Osmanli
Donanmasi iizerinde yapilan bu tahribatin etkilerini sonraki donemlerde oldukga hissetmisti. Ayni Yunanistan
ficiincii iilkelerin katkistyla gelistirdigi donanma giiciinii Osmanli’nin ¢okiis siirecinde Istanbul ve Karadeniz’de
yaptig1 harekatlarla da gostermisti (Tarakgt, 2009: s. 461-462, 466).

" Il. Mesrutiyetin ilanindan sonraki ii¢ yillik ddnemde dokuz nazir gesitli siirelerle gérev yapmust1 (Biiyiiktugrul,
1983: s. 347).

" 14 Temmuz 1908 tarihli hazirlanan donanmanin durumunu gosterir cetvelde Osmanl Bahriyesi’nin toplam
mevcudu 11627 olarak verilmekteydi. Yine ayni cetvelde gemilerin durumu sdyle belirtilmisti. Zirhli Firkateynler:
Hamidiye, Mesudiye, Asar-1 Tevfik, Mahmudiye, Aziziye, Orhaniye, Osmaniye, Zirhli Korvetler: Mukaddeme-i
Hayir, Avnullah (Avnillah), Muin-i Zafer, Feth-i Bulend, Necm-i Sevket, Asar-i Sevket (Kazanlan olmayip
teknece tamire muhtag), Hifzlrrahman, Idaliye. Kruvazérler: Abdilhamid, Mecidiye, Heybetnima (Tamire
muhtag), Hiidavendigar (Taskizak’ta). Torpido Kruvazorler: Berk-i Satvet (Samandira’da), Peyk-i Sevket
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II. Mesrutiyet doneminden 6nce oldugu gibi II. Mesrutiyet doneminde de Osmanli
Donanmasinda yabanci misyonlarin &zelliklede Ingiliz misyonerlerin etkisi olduk¢a dnemli
derecede hissediliyordu. Bu etki Osmanli Devleti’nin I. Diinya Savasi’na girmesine sebep olan
Goeben ve Breslau gemilerinin istanbul’a gelmesi ve Amiral Souchon’un bu gemilerle beraber
Osmanli Donanmasi’na katilmasi ile son bulmustu. Bu yabanci misyonerler i¢inde Osmanli
Donanmasi ve deniz faaliyetleri agisindan en 6nemlileri; Amiral Douglas Gamble (1909-1910),

Amiral Hugh Williams (1910-1912) ve Amiral Arthur Limpus’tu (1912-1914).

1908 yili itibariyla atanip, 1909 yilinda Osmanli Devleti’nde hizmete baglayan Douglas
Gamble kisa bir siire gorev yapmasina ragmen Osmanli Donanmasi iizerinde Onemli
hizmetlerde bulunmustu. Yaptigi islerin neticesinde “Biiylik Mecidiye Nisani”na layik
gorilmiistic (Rooney, 2012: s. 75-76). Amiral Gamble ile yapilan sdzlesme onun danigman
olarak goreve basladigini gosterse de kendisine verilen yetkiler” onun aslinda Donanma

Komutani vasiflariyla donatilmis oldugunu ortaya koyuyordu.

Amiral Gamble zamaninda “Donanma Insa Programi” ¢alismalar1 baslatilmisti. Ingiliz
Bahriye Teskilati’n1 model alan Gamble Osmanli Donanmasi’nda hemen yeni diizenlemelere
giristi.” Hem deniz teskillerinde yenilikler yapt1 hem de Deniz Kuvvetleri’ni diizene koymaya
calist. Bahriye Mektebi’nde de Ingiliz egitim sistemini uygulamaya koymustu (Besbelli, 1962:
S. 69). Gamble faydali isler yapmis olsa da bir¢ok konuda 6zellikle deniz subaylar ile
anlasmazliga diismiistii (Rooney, 2012: s. 76). Ozellikle Osmanli Devleti’nin dretnot tipi
gemide 1srarina karsilik on bin tonluk muhrip gemilerini tercih etmesi gorev siresi bitmeden
11 ay once, 26 Ocak 1910 tarihinde istifa etmesinde de etkili olmustu (Yavuz, ty: s. 151,
Biiyliktugrul, 1983: s. 348).

Gamble doéneminde Bahriye Nezareti yeniden diizenlenmis ~ ve yeni teskilatlanma

kendisinden sonra gelecek olan Amiral Limpus déneminde rayina oturmustur. Bundan baska

(Samandira’da) Torpidogegerler: Peleng-i Derya, Sahin-i Derya, Yarhisar. Zirhli Duba: Hizber (Ozel ve Kocatirk,
2009: s. 218).

* Bu yetkilerden bazilari: Donanmanin mevcudunu azaltmak ve yenilemek, dogrudan Bahriye Nezareti ile iliski
kurmak, reformlarda tek yetkili olmak, gemilerin ve kiy1 birliklerinin denetimini yapmakti. Bu yetkilerden de
anlagilacagi gibi Gamble bir danismandan ¢ok adeta Donanma Komutani vasiflarimi tasiyordu. Gamble’in bu
yetkileri aldig1 donemde mevcut Donanma Komutanhgi’na ikinci Komutan olarak Albay Ramiz kumanda
etmekteydi (Biiyiiktugrul, 1983: s. 348). Tezel’’e gore de, Amiral Gamble ile Bahriye Nezareti’nin ikinci makami
olan Donanma Komutanligi kurulmustur (Tezel, 1973: s. 683).

™ Ingiliz Amirali Douglas Gamble, Osmanl hiikiimetinde gorev aldig: siire icinde ¢ok basarili isler yapnusti.
Bunlarin basinda 6zellikle 1909 yazinda yerinden kalkamaz denilen donanmayi Ege denizinde ¢ bucuk ay
gezdirmesi gelmektedir (Ozel ve Kocatiirk, 2009: s. 223).

™ Ingiliz Bahriye Nezareti’nin kurulus diizeni 6rnek alinan diizende Bahriye Nezareti 4 daireye ayriliyordu. 1.
Daire: Deniz Kurmay Bagskanligi, 2. Daire: Personel Subeleri, 3. Daire: Materyal subeleri, 4. Daire: Levazim
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komodorluklar, mistahkem mevkiler ve tersanelerde de birtakim 1slahat calismalarinda
bulunmustu. Hali¢ Tersanesi disindaki diger tersaneleri kaldirarak bos arazi olarak korunmasini

saglamust1 (Biytiktugrul, 1983: s. 348; Yavuz, ty: s. 154-159; Glingen, 2004: s. 242).

Amiral Gamble’in ayrilmasiyla bosalan danigmanlik gérevine 3 Mayis 1910 tarihinde
yine Ingiltere’den iki yil siireli olarak Amiral Sir Hugh Pigot Williams getirilmisti. Amiral
Willams, Gamble gibi Donanma’ya kumanda etmemis, 9 Nisan 1911 tarihinde Bahriye
Nezareti’nde Fen Miisavirligi goérevine atanmist1” (BOA, BEO. 3879.290899 / 1329; BOA,
[.BH, 10.25 / 1329). Williams gorevde kaldig1 siirede Gamble’in programina sadik kalmisti
(Besbelli, 1962: s. 70). Ozellikle Alman taraftar1 olan Bahriye Nazir1 Mahmut Muhtar Pasa ile
anlasamayan~ (Albay Tahir’in Donanma Komutanli§i’na atanmasindan dolay1 kiiskiindii)
Williams’in gorevden ayrilmasindan sonra Osmanli Devleti’nin Gamble’1 tekrar getirme ¢abast
olumsuz sonuglaninca, Ingiltere’den iigiincii ingiliz heyeti basinda Amiral Arthur H.Limpus

Istanbul’a gelerek danismanlik gérevine baslamist™ (Bedirhan ve Atabey, 2013: s. 163).

Uzun yillar atil durumda kalan donanma ve bunun neticesinde olusan bir egitimsizler
ordusundan ¢ok iyi bir donanma meydana getirmesini beklemek pek gergekci olmazdi. Oysa
Ki; Yunanistan donanmasinin gittik¢e giiclenmeye baslamasi, Ege ve Akdeniz’de Osmanli
Donanmast igin ciddi tehlike olusturuyordu (Ozel ve Kocatiirk, 2009: s. 214). Ozellikle en yakin
tehdit olarak gorilebilecek Yunan hikimetinin Averof ™ zirhlisin1 satin almasi Osmanli
Donanmasi’nda tedirginlige neden olmustu. 16 Mayis 1910 yilindaki tezkirede Yunan
donanmasina katildig belirtilen Averof zirhlisina karsilik olarak 1912 yilinda siddetli olarak

onlem alinmasi gerektigi tizerinde durulmustur. Bu 6nlemler kapsaminda ilk olarak Averof’a

subeleri (Biiyiiktugrul, 1983: s. 350-353). Bu kapsamda 16 Subat 1910 tarihinde ingiliz Bahriye Kanunnamesi
Tiirkceye cevrilmisti. 28 Subat 1910 yilinda Mecliste kabul edilen on yillik yenileme programiin ardindan
kanunlagan Bahriye Islahat Programi, Takvim-i Vekayi gazetesinde de yayimlanmisti (Osmanli Bahriyesi
Kronolojisi, 2004: s. 303).

*Asil gorevi Bahriye Fen Danismani ve Donanma-y1 Hiimayun’un reysen komutanhgini yapmakti (Osmanl
Bahriye Kronolojisi, 2004: s. 304).

** Amiral Williams déneminde Osmanli {izerinde Alman baskis1 oldukga artmist1. Ingiliz amirallerin, Osmanli’nin
biiylik ebatlarda dretnot alma istegine karsi ¢ikmasi ve Almanlarin bu konuya daha sicak bakmast Osmanli
hiikiimetini Almanlara biraz daha yakilastirnisi. Neticesinde Ingilizlerin Triumph ve Swiftsure gemilerini
satmamasindan dolay1 Osmanli Devleti Almanya’dan yeni gemiler satin almigti. Almanya’dan sadece yeni gemiler
degil bunlarin yaninda donanimli Alman subaylarda transfer edilmeye baslanmusti. Ingilizleri en ¢ok rahatsiz eden
de bu olmustu (Rooney, 2012: s. 78).

“* Albay Food’un Donanma ikinci Komutan1 Albay Ramiz’in Kurmay Baskan: oldufu donanmada Amiral
Williams’in gorevi “Bahriye Nazirinin Fen Damsmanhigi” idi (BUyiktugrul, 1983: s. 348).

™ 1909 yilinda Italya tersanelerinde yapilarak, 1911 yilinda Yunan donanmasina katildi. Hizli ve ates giicii
yilksek bu yapisiyla Osmanli Donanmasi’nin ¢ok iizerinde bir gemiydi. Bu farkini kullanan Yunanlilar bélgede o
donem icin daha fazla s6z sahibi olmusglardi. Yine Averof sayesinde Osmanli Anadolu'daki askeri kuvvetlerini
Rumeli yakasma gecirememisti. Averof ayni zamanda, Balkan Savasi’nin, Osmanli Devleti tarafindan
kaybedilmesinin en 6nemli sebeplerinden birisi olmugtur (Tarakei, 2009: s. 267).
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denk bir gemi alimi1 konusu giindeme gelmis daha sonraki maddelerde ise egitimlere 6nem
verilmesi, donanmanin yapilanmasi konusunda istekli olunmasi tizerinde durulmustu. Yine ayni

yazida genel bir donanma 1slah projesi olmasmin gerekliligini vurgulanmisti (BOA,

A.DVN.MKL. 89.27 / 1328).

Osmanli donanmasinda ileri goriislii subaylarda vardi. Bu subaylarin donanmay1
gelistirme ¢abalar1 hem Ingiltere’den gelen danisman Amirallerin Ingiliz ¢ikarlarmi koruma
hirslarinin arasinda hem de ileri donanma goriisiinden uzak Harbiye Nezareti’nin donanma
aleyhtar1 bir goriintii cizmesi arkasinda adeta kayboluyordu. Ingiliz amirallerin kendi
iilkelerinin ¢ikarlar1 dogrultusunda istedikleri 10000 tonluk zirhlilar yerine Osmanli Devleti’nin
bu ileri gelen aydin goriislii kesimi ise daha biiyiik (23 bin tonluk) dretnotlar iizerinde 1srar

ediyordu (Biiytiktugrul, 1983: s. 371-372).

Donanmanin nispeten kii¢iik ebatlarda gemilerden olugsmalarini istemesi 1slahat¢1 yabanci
amiraller tarafindan 6zellikle benimsenmek istenmisti (Yavuz, ty: s. 151; Biiyiiktugrul, 1983:
Ss. 348). Bu amirallerin donanma projelerinin altinda yatan sebep Osmanli Donanmasi’nin
guclenmesini 6nlemek ve kendilerine tehdit olusmasina mani olmak olarak diisiiniilebilirdi
(Biiytiktugrul, 1983: s. 371).

Osmanl bahriye teskilatinda Fransiz umanlarla baslayan ve yaklasik 150 yildir devam
eden 1slahat cabalarinda II. Mesrutiyet ddneminden sonra gelen Ingiliz amirallerin etkisi 5nemli
bir yer tutmaktadir. Osmanli Donanmasi’nin neredeyse kullanilmaz durumda bulundugu bir
donemde goérev yapan bu amiraller donanmay1 az da olsa ayaga kaldirmiglar ve Cumhuriyet
doneminde Izmit Korfezi’nde kurulacak olan tersane ve donanmanin da ilk temellerini
atmiglardir. Yaptiklart 6nemli 1slahatlarin yani sira donemin Bahriye Nazirlar1 ve bahriye
teskilatlariin ileri gelenleri ile diistiikleri anlagmazliklar nedeniyle Osmanli Donanmasi’ni

ayaga kaldiracak reformlar1 uygulamakta sikint1 yasamislarda.

1.4. DONANMA-YI OSMANT MUAVENET-i MILLIYE CEMIYETI’NIN
KURULMASI VE FAALIYETLERI

Adindan da anlasilabilecegi gibi Donanma-y1 Osmani Muavenet-1 Milliye Cemiyeti,
Osmanli Donanmasi’ni iginde bulundugu kotii durumdan kurtarmak ve daha modern hale
sokmak icin kurulmustu. 1909 yilinda Hafiz Ibrahim, ismail Hakki, Hasim Bey ve Petraki

Papadopulos tarafindan kuruldugunda en oOnemli dayanak noktalar1 Osmanli halkinin
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yardimseverligiydi. Basinin da destegini alarak — 6zellikle Tercliman-1 Hakikat — faaliyetlerine
baslayan cemiyet 19 Temmuz 1909°da ¢esitli miitesebbislerden davet edilen ve Rasim Pasa’nin
gecici baskanliginda toplanan 28 kisinin katilimiyla ilk c¢aligmalarina baslamisti. Heyet
baskanligina Sefik Bey secildi (S.Ozgelik, 2000: s. 11-13).

4 Kasim 1909 tarihinde idare Heyeti tarafindan hazirlanan cemiyetin nizamnamesi,
cemiyet daha sonraki tiim faaliyetlerinde temel dayanak olmustu.” Cemiyetin en Ust kademesi
yilda bir kez toplanan “Meclis-i Umumi” (Umumi Kongre) idi. Cemiyetin her turli faaliyetini
yiiriiten organ ise bu kongrede secilen “Merkez Idari Heyeti” idi. Bunlarin yaninda
teskilatlanmas1 “Istanbul Teskilat’”™ “Tasra Teskilat’”™™" ve “Yurt Dis1 Teskilat’” seklinde
olusmustu (S.Ozgelik, 2000: s. 21). Bu teskilatlanma ve teskilatin gorevleri cemiyetin
nizamnamesinde belirtilmisti. Ozellikle nizamnamenin 5. kisminda bahsedilen tasra teskilati
Balkan ve I. Diinya Savaslar1 sirasinda ciddi sikintilar yagamis savaslar sonunda terkedilen
topraklarda cemiyetin gorevlerini zorlukla da olsa o bdlgede bulunan konsolosluklar ya da
elgiler vasitasiyla yiiriitiilmeye ¢alisitimistir (S.Ozgelik, 2000: s. 84). Yurtdisinda ise Amerika
kitasindan Afrika’ya, Avrupa’dan Asya’ya ve Misliman topluluklara kadar ¢ok genis bir
cografyada faaliyet gostermistir. Buradaki calismalar1 elgiler ve konsolosluklar yoluyla
gerceklestirmistir. Bu subelerin basinda Paris ve Berlin gelmektedir. Islam cografyasinda da
teskilatlanan cemiyet daha ¢ok kendilerini bir Tiirk yerlesimi olarak goren bolgelerde™ etkili
olmus, Iran hari¢ uzak Miisliman cografya da tam bir faaliyet saglanamamustir (S.Ozcelik,

2000: s. 113-116).

Donanma Cemiyeti bir¢cok alanda faaliyet gostermisti. Neredeyse gelir getirebilecek her
tirlt faaliyeti icra etmeye gayret gdstermis, donanmanin giiglenebilmesi adina siirekli kendisine
gelir kapis1 yaratmaya ¢alismisti. Sadece maddi degil manevi anlamada da faaliyette bulunan

cemiyetin asil faaliyet alan1 ve bizimde Ozellikle iizerinde durmaya g¢alisti§imiz cemiyetin

* Nizamnamede en onemli nokta 2. maddesidir. Bu maddede sdyle denilmektedir. “Donanma Cemiveti, Osmanly
Devleti 'nin biiyiik devletlerarasindaki yerini muhafaza, umumi menfaatleri ve ticari miinasebetlerini temin igin, ihtiyacumiza
gore, bir deniz kuvveti meydana getirmek maksadiyla kurulmugtur. Bu maksadin ger¢eklesmesi i¢in maddi ve manevi her tiirlii
tedbire ve mesru vasitaya bagvurmakla yiikiimbidiir.”  Nizamnamenin tam metni igin bkz (S.Ozcelik, 2000: Ek-1)
Ayrica nizamname ayn1 eserde dzet olarak da verilmistir (S.0zgelik, 2000: s. 15-20).

™ Istanbul teskilat:1 i¢inde genel merkeze bagl olarak Beyoglu, Uskiidar, Adalar, Beykoz, Bakirkdy, Beyazit,
Sultanahmet, Fatih, Cerrahpasa, Eyiip Sultan subeleridir. Bu subelerin diginda yazara gore baska bir yerde Merkez
Livasina bagl Merkez Kaza, Adalar Kazasi, Bakirkdy Kazasi ve Sile Kazasi, Uskiidar Livasma bagl olarak
Merkez Kaza, Gebze Kazasi ve Kartal Kazasi, Beyoglu Livasina bagl olarak da Merkez Kaza bulunmaktadir
(S.Ozgelik, 2000: s. 59).

™ Tagra teskilatinin ayrimtili listesi igin bkz (S.0zgelik, 2000: s. 87-90).

™ Bu bbélgeler iginde en iyi sekilde teskilatlanan ve calisan subelerden en nemlisi Girit Subesi olmustu
(S.Ozcelik, 2000: s. 113-116).
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askeri faaliyetleri ve bu faaliyetler icerisinde de cemiyetinde nizamnamesinin 2. maddesinde
ozellikle belirttigi donanmaya gemi satin alinmasidir. Bu kapsamda cemiyet gemi alim
programin1 —Ki bu idare heyetinin vazifesidir — ii¢ asamada gerceklestirmeyi planlamust:. ilk
asama torpido muhriplerinin alinmasi, ikinci asamada nakliye gemileri ve son olarak da biiyiik

zirhl savas gemilerini almakt: (S.Ozgelik, 2000: s. 149).

Asil ama¢ donanmay1 gelistirmek olsa da giiglenen Yunan donanmasinin cemiyetin
faaliyetleri iizerinde etkisi oldugu bir gercektir. Ilk olarak cemiyet Almanya’dan dért torpido
mubhribi, Ingiltere’den bes adet nakliye gemisi ve son olarak yine Almanya’dan iki zirhli muhrip
almistr.” Donanmanin daha da giiclenmesi ¢abalarini siirdiiren hiikiimet donanmada diisiindiigii
reform programinda iki dretnot™ tipinde gemi almak vardi. Bu kapsamda Ingiltere’de Brezilya
adina insa edilen Rio de Jenerio adli dretnotun alinmasi yolunda girisimlere baglanmis,
(Bilyliktugrul, 1975: s. 743) ve Ingiliz Armstrong sirketine iki biiyiik dretnot siparisi verilmisti
(BOA, AMKT.MHM. 737.8 / 1329). Donanma Cemiyeti bu dretnotlarin alimina sadece maddi
destek saglamist1 (S.Ozgelik, 2000: s. 167). S6z konusu gemilerin Yunanistan -Ingilizlerin
Yunanistan tarafinda olmasina ragmen- yerine Osmanli Devletine verilmesi Osmanl
tersanelerinin ve limanlarinin yenilenmesi siirecinde Ingiliz Vickers — Armstrong sirketini
kendine koz olarak kullanmasina bagl olabilirdi (Gliveng, 2011: s. 81-82). Fakat bir stre sonra
dretnotlara Ingilizlerin el koyacag: haberleri yayilmist:. Konu kamuoyunda hassas bir sekilde
takip ediliyordu. Yunanistan’in da gemilerin Osmanli’ya verilmemesi i¢in ¢caligmalar yapmasi

ayr1 bir mesele olusturmaktaydi.

Donemin Bahriye Nazir1 Cemal Paga, gemilerin I. Diinya Savasi’ndan 6nce teslim almak
istiyordu. Bunun i¢in Rauf ve Vasif Bey’lerle birlikte ¢ekirdek bir kadroyu Londra’ya
gondermisti. Hatta gemilerin Cebelitarik Bogazi sonrasi izleyecegi rotalar Amiral Limpus’la
miizakere edilerek belirlenmisti” (Cemal Pasa, 1959: s. 102-108). Fakat gemilere ingiltere’nin

el koymasiyla, hi¢bir zaman Osmanli Devleti’ne getirilememisti. ingiliz hiikiimeti tarafindan el

* Torpido muhripleri: Yadigar-1 Millet, Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyet ve Gayret-i Vataniye’dir. Nakliye
Gemileri: Resit Pasa, Mithat Pasa, Giresun Vapuru (Giresun halkinin talebi {izerine bu isim konmustu), Kemal
Reis vapuru ve Piri Reis vapurudur. Zirhli muhripler: Barbaros Hayrettin ve Turgurteis (S.Ozcelik, 2000: s. 160;
Guleryliz ve Langensiepen, 2007: s. 26). Gemilerin ayrintili 6zellikleri i¢in ayrica bkz (Osmanli’dan
Cumbhuriyet’e, 2010).

™ Kelimenin Ingilizcesi "dreadnought”. Ingiliz savas gemisi HMS Dreadnought devrimsel bir yenilik getiren
tasarimi; 305 mm'lik 10 ana batarya, tek ve ¢ift namlulu 5 taret ve 24 kiigiik topla donatilmus silah sistemi ve buhar
tiirbinli tahrik sistemi ile basta Ingiltere ve Almanya donanmalarinin sahip olmak istedigi gemi tipi olmustu. Bu
yeni sinif savag gemileri ulusal giiciin 6nemli bir simgesi oldu (Gliveng, 2005: s. 11).

™ Resadiye ve Sultan Osman gemilerinin siparis ve teslim edilmeme siireci ile ilgili daha ayrintili olarak bkz
(Glveng, 2005: s. 11).
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konulan Resadiye HMS Erin, Sultan Osman ise HMS Agincourt adiyla Ingiliz bahriyesine
katild1 (Glleryuz ve Langensiepen, 2007: s. 26-27). Parasi 6dendigi halde bu gemilerin
verilmemesi Tiirk halkinda biiyiik bir tepkiye neden olmustu (BOA, DH.SYS. 39.65 / 1332).
Agustos 1914 tarihinde el konulan gemiler i¢in daha sonraki yillarda 6denen paralarin geri talep
edilmesi konusunda protesto yapilmis (BOA, BEO. 4304.322782 / 1332) fakat netice

alinamamusti.

Donanma Cemiyeti gemilerin yani sira ordu i¢in gerekli olan birgok harp malzemesini
temin etmek i¢in ¢aba harcamisti. Bunlarin iginde cephane, tibbi malzeme, yiyecek-giyecekte
dahildir. Bunun yaninda cemiyet Tiirk Havaciligina da katkida bulunmustu. Askeri faaliyetleri
yaninda sivil faaliyetlerde de bulunan Donanma Cemiyeti, Donanma Dergisi~ ad1 altinda ilk
sayist 1910 yilinin mart ayinda yayinlanan bir dergi ¢ikararak hem donanmanin faaliyetlerini
okuyuculara aktarmaya c¢alismis hem de cemiyetin faaliyetleri hakkinda bilgiler vermisti

(S.Ozgelik, 2000: s. 167).

Donanma Cemiyeti’nin kaynaklarinin ¢ogu halktan toplanan yardimlar sayesinde
olmustur. Zaten en basta sOyledigimiz gibi cemiyet halka glivenerek bu ise baslamusti.
Donanma Cemiyeti faaliyette bulundugu siire i¢inde yaklasik ti¢ yiiz elli ti¢ milyon lira gelir

elde etmis, {i¢ yiiz iki milyon lira harcama yapmist1.™

I. Diinya Savagi’nin sona ermesiyle imzalanan Mondros Miitarekesi sonrasinda Donanma
Cemiyeti igin zor giinler baslamisti. Ozellikle kamuoyunda cemiyet karsit1 bircok yaym
yapiltyor, Donanma Cemiyeti ile Ittihat Terakki Partisi iliskisi bu aleyhte yaymlarda etkili
oluyordu. Nitekim Damat Ferit Pasa’nin sadrazamligi doneminde hem Donanma Cemiyeti hem
de aymi disiincelere sahip Miidafaa-i Milliye Cemiyetleri kaldirilarak ikisi de Bahriye
Nezareti’ne baglanmisti. Mallar1 ise donemin padisah1 Vahdettin’in ¢ikardigi bir kararname ile

Maliye’ye devredilmisti (S.Ozgelik, 2000: s. 226-230).

Donanma Cemiyeti daha Oncede belirttigimiz gibi Anadolu’nun bir¢ok bolgesinde
teskilatlanmisti. Bu yerlerden biride Izmit Livasi idi. izmit Livas1 31 Aralik 1909 tarihinde
kurulmustu. izmit Livas1; Merkez kazas1 ve Ermis, Yalova Kazasi, Karamiirsel Kazas: ve iznik

nahiyesi subeleri, Kandira kazas: ve Senciler, Kimas, Akcaova nahiyeleri, Geyve, Akhisar,

* Donanma Mecmuasinin ayrintil analizi i¢in bkz (Cakmaktepe, 2002).

** Cemiyetin yaptig1 biitiin gelir ve giderlerini gosteren ayrintil tablo igin bkz (S. Ozgelik, 2000: s. 199-203). Ayni
tabloda Sefik Bey’in Bahriye Nezareti’ne devredilmesinden sonra hazirladig: bilangoda teslim edilecek toplam
tutar elli dort milyon lira olarak belirtilmistir.
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Taraklh, Adapazari, Hendek, Karasu, Sapanca ve Akyazi beldelerinden teskil edilmisti (GOK,
2007: s. 198).

[zmit Livas1’nin teskilatinda bélgede sdzii gegen kisilerin varligia rastlamak miimkiindii.
Istanbul’a yakin olmasi miinasebetiyle her zaman cemiyetin énemli merkezlerinden biri olma
ozelligini siirdiirmiis, cemiyete maddi katkist da her zaman {ist seviyede olmustu. Izmit
Livasi’'nda herkes Donanma Cemiyeti’ne yardim ediyordu. Bu yardimlarin ¢oklugunda
isimlerin gazete ve dergilerde yaymlandiginin énemli oldugu soylenilebilir (Bulut, 2015: s.
960-961). Yardim cesitli sekillerde yapiliyordu. Genelde goniilli olarak yapilan yardimlarin
yerine bazen de agik arttirma usulii yardim kampanyalar1 da yapilmistir. Kurban derilerinin

toplanmasi da cemiyetin 6nemli gelir kaynagimi olusturmaktaydi (S.Ozcelik, 2000: 199-200).

Fakat 1917 yili sonrasinda Donanma Cemiyeti aleyhinde yaymlarin da artmasi ile
teskilatin Izmit subesinde de durgunluk olmus ve gelirlerde gerileme gdzlenmistir. Donanma
Cemiyeti’nin Izmit Livasi, Izmit halkinin iilkenin iginde bulundugu zor duruma ragmen

fedakarca yaptig1 yardimlarla her zaman 6nemli bir yere sahip olmustur.

1.5. IL. MESRUTIYET'TEN MIiLLI MUCADELE’YE BAHRIYEDE
YAPILAN ISLAHAT CALISMALARI VE GOLCUK BOLGESINDE YENIi BIiR
TERSANE KURMA CABALARI

Tarihin her doneminde bir¢ok medeniyete ve bu medeniyetlerin donanmalarina ev
sahipligi yapmis olan Izmit Korfezi, Osmanli Imparatorlugu’nun ilk kurulus yillarindan son
devirlerine kadar da ayn: misyonu iistlenmeye devam etmisti. Heniiz 1904 yilinda Izmit
Tersanesi’ne biiyiikk gemileri de i¢ine alabilecek biiyiikliikte bir havuz projesi oldugunu
biliyoruz (BOA, Y.MTV. 263.198 / 1322). Benzer sekilde 1916 yilinda hem Izmit Korfezi
icinde hem de Istanbul’da Tersane-i Amire’de, gemi sanayini gelistirmek ve donanmayi
giiclendirmek adina yiizer havuzlar yapilmasi ve 6zellikle Ingiliz gemi sirketleri ile iliskilerin
arttirilmas1 ve yapilmasi diisiiniilen havuzlar i¢in kurulacak bu ortakliklar neticesinde borg
tahvillerinin ¢ikarilmasi da diisiiniilmiistii (BOA, MV. 232.10/ 1332). izmit korfezi 19. yiizyilin
sonlarinda II. Abdiilhamid déneminde diinyanin ilk torpido atan denizaltilar1 olan Abdiilhamid
ve Abdiilmecid denizaltilart igin seyir tecriibelerine ve dalis denemelerine bile ev sahipligi
yapmistt. Korfez, bizzat Woods Pasa’nin emriyle torpido atis denemeleri igin seg¢ilmisti

(Ulugiin, 2009: s. 60).

30



[. Diinya Savast yaklasirken Osmanli Donanmasi’nin durumu pekiyi degildi. 1l.
Mesrutiyet’in ilan1 sonras1 kurulan Donanma Cemiyeti’nin katkilariyla Almanya’dan dort gemi
alinmis olsa da donanmanin giicii istenilen seviyeye getirilememisti. Osmanli-Yunan savaginda
eksikligi fazlasiyla hissedilen donanmanin geligsimi igin yapilan ¢abalar personelin yetersizligi
ve donanmada yapilan yolsuzluklar nedeniyle bir sonuca ulasamiyordu. Donanma atil vaziyette
Halic’te kaderine terkedilmisti. Tam bu dénemde Ingilizler, Osmanli hiikiimetinin talebine
istinaden” donanmanin yenilenmesi igin 1909 yilindan itibaren sirasiyla amiraller Douglas

Gamble, Hugh Williams ve Arthur Limpus’u Istanbul’a géndermisti.™

[zmit Korfezi'ne ilk tersane kurma cabasi adina 19. yiizyihn sonlarinda deniz
kuvvetlerinin giiclendirilmesi i¢in yeni bir sa¢ havuz insasi konusunda bazi goriismeler
yapilmis ve Ingiltere’den bir sa¢ havuz insas1 igin talepte bulunulmas: diisiiniilmiistii (BOA,
Y.PRK.ASK. 260.94). II. Mesrutiyet yillarinda da Istanbul tersanelerinde (Dersaadet
Limaninda) gemi onarim faaliyetlerinin mevcut havuzlarin yetersizliginden yapilamadigi ve bu
sebepten yeni ve modern havuzlarin yapilmasi gerektigi anlasilmist: (BOA, BEO. 3099.232358
/1325).

1909 yilinda Hali¢’in hem stratejik konumunun giivensizligi hem de yetersizligi Istanbul
disinda bir tersane ihtiyaci zaten hasil olmustu. 1911 yilinda Ingiltere’ye siparis edilen Resadiye
dretnotunun gelmesinden sonra havuzlanma ve bakim ihtiyaci olacagi degerlendirilmis ve bu
kapsamda bir tersane kurma fikri iizerinde yogunlasilmist.”™ Konuyla ilgili ingiliz amiral
Gamble ve beraberindeki heyet tarafindan yapilan ¢aligmalarda tersane yapimi i¢in Golciik ve
Marmaris bolgeleri tizerinde mutabik kalinmis, nihayetinde Golciik bdlgesi tercih edilmisti

(Isin, 1946: s.215-219; Celik, 2002: 5.121).

Amiral Gamble’dan sonra Donanma 1slahat1 i¢in Amiral Williams goérevlendirilmisti.
Williams, Gamble déneminde oldugu gibi gerek siyasi gerekse kisisel sorunlardan dolay1

1slahat calismalar1 sikintili olarak ilerliyordu (Ozel ve Kocatiirk, 2009: s. 235). Amiral Hugh

* O dénemde Osmanl Devleti diinyanin biiyiik giigleri tarafindan hem ekonomik bir pazar hem de Dogu’ya dogru
acilacak olan pencere olarak gorillyordu. Biiyiik devletler Osmanli pastasini alabilmek igin her turlii entrika
faaliyetleri i¢inde bulunabiliyorlardi (Rooney, 2012: s. 75).

™ Rooney Ingiltere’nin Osmanli imparatorlugu’na istedigi amiralleri géndermesinin altindaki sebepleri soyle
siralamaktadir; 1- Ruslar’in bogazlari ele gecirmesi ve dolayisiyla Ege ve Akdeniz’de etkin bir gii¢ olusturabilmesi
ihtimalini ortadan kaldirmak i¢in Osmanli’nin giiglii bir donanmaya sahip olmasinin gerekliligi. 2- Bu 1slahat
caligmasini Ingilizlerin yapmamasi durumunda Alman niifuzunun Osmanli Donanmas iizerinde etkisinin artmasi
ihtimaliydi (Rooney, 2012: s. 73/82).

“* Aym dénemde Istanbul Bogazi’nda sivil ve ticari gemilerin onarimi maksadiyla havuz ve tersane insasi igin
girisimlerde bulunulmus fakat bu girisimler bolgenin dogal yapisi itibariyle uygun goriilmemisti (BOA DH.ID.
74.30/1329; BOA, BEO, 740.55442 / 1313).
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Williams’in Osmanli Devleti’ndeki danismanlik gorevinden ayrilmasindan sonra Amiral
Gamble tekrar danigmanliga getirilmek istense de (BOA, BEO. 3998.299809 / 1330)
Gamble’in bu gorevi kabul etmemesi iizerine, Ingiltere hiikiimeti tarafindan Amiral Limpus
Osmanli-Italyan savasi oldugu dénemde Osmanli bahriyesine danigman olarak gonderilmisti
(Besbelli, 1962: s. 73). Osmanli hiikiimeti de yeni tersane kurma faaliyetleriyle ilgili gorevi bu
yeni 1slah heyetine vermisti.” Amiral Limpus’a Osmanli Donanmasi icinde Umur-u Bahriye
Miisavirligi ve Donanma Komutanligi gérevleri verilmisti~ (BOA, MV.227.106 / 1330).
Amiral Limpus bes aylik bir ¢alismadan sonra programini ve donanma i¢in gerekli olan
yontemleri belirlemisti. Limpus’a gore Osmanli’nin gii¢lic bir donanmaya sahip olmasi

komsulari iizerinde caydirict bir etki yaratacakti (Gémleksiz, 2009: s. 182).

Amiral Limpus sert mizagh ve kati disiplin sahibi biri oldugunu daha ilk goreve basladigi
zamanlarda bile hissettirmisti. Amiral Limpus Osmanli Devleti’nde ¢alismaya basladigi ilk
donemlerinde Turk — italyan ve Balkan Savaslar1 amiralin istediklerini yapmas1 yoniinde engel
teskil ediyordu. Bu donemde caligmalarina devam etmis olan Limpus donanma {izerinde
edindigi izlenimler yapilmasi gerekenler konusunda Bahriye Nezareti’ne bir rapor sunmus,
raporunda Bahriye Nezareti’nin diizenlenmesi ve donanmada yapilacak egitim alanindaki
yeniliklere ek olarak Izmit’te kurulmasi planlanan tersane ve tesisler icinde fikirlerini
belirtmisti (BOA, AMKT.MHM. 742.15 / 1330).

Amiral Limpus gemilerin boyutlarina gére yeni havuzlar yapilmasi konusunu ¢ok 6nemli
goriip ne tiir bir havuz yapilacagi konusunda ¢ok acil karar verilmesi gerektigini raporunda
belirtmisti. Yine izmit K6rfezi’nde bir tersane kurulmasi1 konusunda da havuz insas1 gibi acele
edilmesi gerektigini belirtmis sadece tersane degil tersane civarina cephane ve egitim
tesislerinin de eklenmesini istemisti. Hali¢’te mevcut tersanenin durumunu da degerlendiren
Limpus, izmit Koérfezi'ndeki tersanesinin tamamlanmasini miiteakip Hali¢ Tersanesi’nin
kaldirilabilecegini ve ticari faaliyetler i¢cin kullanilmasinin ¢ok faydali olabilecegini soylemisti.

Amiral Limpus’a gore Izmit’e tersane yapilmas: diisiincesi komisyonlarda incelenmis ve bu

* Limpus’un bu gorevi almasinda ingiliz Bahriye Bakan1 Winston Churchill’in de 6nemli etkisi olmustu. Amiral
Arthur Limpus Istanbul’a gelirken yaninda heyeti olarak sekreteri Stack, Binbas1 Ashby ve Yiizbasilar Elliot ve
Hallifax’1 da stanbul’a getirmisti (Rooney, 2012: s. 87).

" Nizamnameye gore Umur-u Bahriye Miisavirligi gérevi verilen Limpus Bahriyeyi diizene koyacak ve subaylart
yetistirecek, egitim verecek biri sifatiyla da gorevlendirilmisti. Bunun yaninda Amiral Limpus’a yardimc1 olacak
bir daire kurulmustu. Bu dairede olan kisi Limpus’un yoklugunda Donanma Komutanligi gorevini deruhte
edecekti. Yine bir tercuman amirale refakat edecekti. Nizamnameye gore amiral bahriyeye ait her kurumu
denetleyebilecekti. 25 Mart 1914 tarihinde donemin Bahriye Nazir1 Cemal Pasa tarafindan verilen genel emir ile
Ingiliz Amiral Limpus Pasa, fiili olarak Osmanli Donanmas1’nin Komutanligi’na atannmst1 (BOA, HR.HMS.ISO.
103.20 / 1328).
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tersanenin kurulmasi ve Hali¢ Tersanesi’nin akibeti ile konularda yapilacak olan ¢aligmalar i¢in
Ingiliz Mc Farlen’a damsilmas1 gerektigini savunmustu (Yavuz, ty: s. 172-173). Limpus’un
donanma 1slah1 konusunda yaptig1 caligmalar Trablusgarp ve Balkan Savaglari’nin etkisiyle zor
olsa da ilerliyordu. Limpus’a gore Osmanli Donanmasi igin en gerekli konu yeni dok, tersane

ve havuz insalartydi.

Amiral Limpus ve heyeti tarafindan hazirlanan rapor dogrultusunda Ingiltere’ye siparis
olunan dretnotlarin Istanbul’daki tersanelerde bakiminin miimkiin olamayacagindan Izmit
Korfezi icinde bugunki Golciik o zamanki adiyla Golciikler —Golcegiz bolgesi- olan Kavakli
ve Degirmendere arasina mitkemmel bir tersane kurulabilmesi i¢in Bahriye Nezareti tarafindan
girisimlerde bulunulmustu. Adi gegen yazida Istanbul tersanelerinin de peyderpey Golcegiz
burnunda yapilacak yeni tersaneye nakledilmesi ve istimlak edilecek yerlerin bedellerinin de
Bahriye Nezareti’nin fevkalade biit¢esinden sarfi 6ngoriiliiyordu (BOA, MV. 165.82 / 1330).
Bahriye Nezareti’nden gonderilen yazida hi¢ olmazsa otuz bin tonluk sabit bir havuzun yeni
bastan insasinin donanma programina dahil edilmesi gerektigi belirtiliyor, bu girisimde kanun
hiikiimlerine uygun olarak sazlik ve batakliktan ibaret olan bu bolgenin kurutulmasi ve istimlak
edilmesi, yeni bir tersane kurulmasi i¢in de bu bolgeden daha iyi bir bélge bulunulamayacagi
da belirtiliyordu™ (BOA, BEO. 4063.604684 / 1330). 01 Temmuz 1913 tarihinde Gé&lcegiz
bolgesinde yeniden olusturulacak tersane ve sac havuz yapim isleri icin ingiltere’ye gonderilen
Amiral Limpus burada Armstrong, Jhon Bravdon ve Dikris (Vickers) fabrikalarinin
yoneticileriyle goriismeler yapmisti. Bu kapsamda Osmanli hiikiimeti tarafindan projenin
detaylarinin belirlenmesi adina mevcut sirketlerin yoneticileri ile sartlarin konusulmasi igin

goriisiilmesi istenmisti ( BOA, MV. 178.79 / 1331).

Bu konuda yapilan ¢aligmalar neticesinde bizzat Amiral Limpus’un baskanliginda ihale

usulii yurtdisindan teklif alinmasi giindeme gelmisti. Bu siire¢ i¢inde de “Societe Imperiale

'Y Reiad

ottomane Co-interesse des Docks et Chantiers” " kurulmustu (Rooney, 2012: s. 87). Amiral

Limpus’un Ingiliz olmas1 miinasebetiyle 1 Aralik 1913 yilinda izmit Kérfezi’nde yapilacak

* Izmit Korfezi’nde yapilmas dilsiiniilen yeni tersanenin nerelere yapilacagi konusundaki haritalar ayn1 belgenin
eklerindedir.

* Osmanli Ortak Menfaatler Doklar ve insaat Sirketi. Vickers —Armstrong sirketi aslinda I. Diinya Savasi’ndan
once kurulmus olan “Societe Imperiale Otomane Cointerresse de Docks, Arsenaux et Constructions Navales adli
sirketin ortag1 konumundaydi. Osmanli Devleti ile yapilan antlasma sonrasi izmit Korfezi ve Istanbul’da tersane
ve liman tesisleri yapmay1 planlamaktaydi. I. Diinya Savasi baslamadan hemen Once tersanelerin
modernlestirilmesi i¢in kurulmus olan “Doklar, Tersaneler ve Denizcilik Insaat Sirketi” Armstrong — Vickersin
denetimindeydi. Golciik bdlgesinde sondaj faaliyetlerinde bulunacak olanda bu sirketti (Ulugiin, t.y: 84).
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tersane ve ek hizmet binalariyla ilgili olarak Armstrong ve Vickers™ sirketleriyle dort milyon

liralik s6zlesmeler yapilmusti.

Kurulacak tersane i¢in sirket bolgede incelemeler yapmis ve Golciik ve ¢evre bolgesi
tersane kurulmasi i¢in elverisli olarak degerlendirilip ayni tarihte bolgede sondaj faaliyetlerine
baslanmist1” (Golclik Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 4). Sondaj ¢alismalarinin sonucunda sirket,
Golciik’te yapilacak tersanede 30 bin tonluk yiizer havuz, 5 bin ve 10 bin tonluk gemiler icin
kizaklar, ¢esitli fabrikalar, yollar, sosyal tesisler ve telsiz istasyonu yapmay1 da taahhiit etmisti

(Eyiceoglu, 1962: s. 1-2).

SOz konusu projenin uygulanabilmesi igin Oncelikli yapilmasi gerekenler vardi.
Bunlardan birisi golciklerin olusturdugu bolgenin istimlaki ve batakliklarin kurutulmasiydi.
1911 yilinda Bahriye Nezareti ve Dahiliye Nezareti arasinda bu konuyla ilgili goriismeler
yapilmisti (Torun, 2006: s. 91). Asil hedef Kasimpasa’daki Hali¢ Tersanesi’nin buraya
taginmast oldugundan bu konularin ¢oziilmesi dnemliydi. Bahse konu yazinin igeriginde
istimlaki yapilacak olan yerlerin bedellerinin ve yapilan ¢alismalar sonunda ddenecek insaat
maliyetlerinin Bahriye Nezareti biitgesinden harcanmasi i¢in Maliye Nezareti’ne ve bolgedeki
batakligin kurutulmasi i¢cin Nafia Nezareti’ne yazilmasi ve sonucun da Bahriye Nezareti’ne

iletilmesi talep edilmisti (BOA, DH.ID, 151.12. / 1332).

[zmit Kérfezi’nin Golciik bdlgesinde yeni tersane kurma cabalari siirerken Osmanli
Donanmasi’nin daha fazla gii¢leneceginden endise duyan Rus hiikiimeti Amiral Limpus’tan
donanmanin merkezini Istanbul’dan izmit’e tasinmasi yoniinde elgisi Gies araciligtyla bir talep
iletmis olsa da Ingilizler, donanmanin izmit’ten idare edilmesinin zorlugunu bahane ederek bu

konuyu kapatmislardi (aktaran Ulugln, 2009: s. 61; Rooney, 2012: s. 94).

[zmit Kérfezi’nde ilk zamanlar kiiciik atdlyeleri iceren ve ufak tefek tamirat islerinin
halledilebilecegi, onarim ve bakim faaliyetlerinin siirdiiriilebilecegi bir tersane kurulmasi ve

bunun yaninda Istanbul’daki tersane ve havuzlarin yenilenmesi™ i¢in Armstrong, Jhon Bravon

* Sirketin ismi baz1 kaynaklarda Vickers — Armstrong olarak gecmektedir bkz (Golciik Tersanesi Tarihgesi, 1999:
s. 4).

™ Sondaj ¢aligmalar1 kapsaminda yedi adet kuyu agilmistir. Bahse konu kuyularin mevkileri aymi tarihgede
bulunmaktadir. Sirket yetkilileri tarafindan ayni yilin Aralik ayinda Golciik bolgesi tersane kurulabilecek en uygun
yer olarak tespit edilmisti. Sondaj yapmak icin tespit edilen kuyulardan birisi Goélcik Tersanesi Torpido
Fabrikasimin hemen yanindaydi (Eyiceoglu, 1962: s.1).

™ Havuz projesi Ingiltere’de Port Simot limaninda bulunan havuza benzeyen 40000 tonluk sa¢ bir havuzu
icermektedir. Mevcut havuz ve civarinda yapilacak yapilarla yaklasik 550 bin Ingiliz liras1 maliyeti olacaktir
(BOA, BEO. 4191.314283 / 1331).
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ve Vigrisi (Vickers) fabrikalarinin yoneticilerinden olusan grupla bir mukavele yapilmisti
(BOA, BEO. 4191.314283 / 1331). Vickers Armstrong” sirketi ve ortaklari, Osmanli hiikiimeti
ile yaptiklar1 sdzlesmede hem Istanbul’daki tersanelerin iyilestirilmesi hem de Izmit
Korfezi’'nde Golciik bolgesinde yeni bir tersane kurulmasi igin ¢aligmalarina baslamisti. Bu
calismalar kapsaminda insa edilen havuz ve tersane insasi faaliyetlerinde kullanilmak tizere Sir
V.C. Armstrong Vitvort (Muhtemel Vickers) and Company Limited sirketlerinden ustabasi ve
sanatkar olan 55 kisinin getirilmesi Bakanlar Kurulu toplantisinda da tartisgitimisti” (BOA,
BEO. 4248.318538 / 1332).

Krupp ve Orlando Works gibi gii¢lii firmalar bulunmasina ragmen Armstrong — Vickers
sirketi ihaleyi kazanmis ve tiim yapim ve bakim isleri otuz yilligina bu sirkete devredilmisti.
Bu ingilizler tarafindan Amiral Limpus’un Osmanl devletinde ¢alistig1 siire boyunca en biiyiik
basaris1 olarak goriilmekteydi™ (Hacipoglu, 2013: s. 454-455). Armstrong sirketi bu
s6zlesmeden baska Hali¢ Tersanesi’nin hisselerinden de satin aldi. Armstrong ve Vickers
sirketlerinin de ortaklik i¢in tesebbiiste bulunduklar: (BOA, MV. 235.34 1332) s6z konusu bu
iki projenin adi “Doklar, Tersaneler ve Insaat-1 Bahrive Sirketi” oldu (BOA, BEO.
4284.321253/ 1332).

1911 yilindaki italyan ve 1912/13 yillarinda yasanan Balkan Savaslar1 ve bu savaslarda
yasanan gelismeler ve olusan mali yetersizlik sebebiyle tersane kurma c¢abalarinda yavaglama
goriilmiistli. 1911 yilinda Bahriye Nezareti tarafindan Golciik bolgesinde tersane kurulmasi igin
yapilan yazismalarin ardindan italyan ve Balkan Savaslari’nin getirdigi olumsuzluklardan sonra
ikinci bir belge 1914 yilinda yine Bagvekaletten Dahiliye Nazirligi’na yollanan yazida ortaya
cikmist1 (Torun, 2006: s. 92). Bu yazi Degirmendere bolgesinde kurulacak olan tersane i¢in
Bahriye Nezareti adina istimlak c¢alismalarinin Dahiliye Nezareti tarafindan yapilmasini

bildiriyordu (BOA, DH.ID. 151.12 / 1332).

* Sirket I. Diinya Savasi’ndan 6nce kurulmus olan “Societe imperiale Ottomane Cointerresse de Docks, Arseneaux
et Construction Navales (Doklar, Tersaneler ve Denizcilik Insaat Sirketleri)” adl1 tersane ve gemi yapimi amaciyla
kurulmus olan sirketin ortagi konumundaydi (Ulugiin, 2006: s. 61).

** Bahse konu kisiler: Miidiir, insaiye miihendisi, kalemiye ustasi, marangoz ustast, tesviyeci ustasi, elektrik ustasi,
demirci ustasi, kosebentci ustasi, kaplamaci, marangoz, kursuncu, tesviye ve tornaci, elektrikci, bakirct ve
kazancidur.

“* Bu durumun Ingiliz hiikiimeti tarafindan bir zafer olarak addedilmesi Limpus tarafindan hos karsilanmamust1.
Rooney’e gore Limpus belki de biraz safca boyle diisiiniiyordu. Ingiliz sirketleri disinda bir baska iilke ihale
siirecinde olsa tepkisi nasil olur bilinmezdi. Limpus belki bilerek ya da bilmeyerek Ingiliz hiikiimetinin menfaatleri
i¢in ¢aligmus oluyordu (Rooney, 2012: s. 89).
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Fakat 1. Diinya Savasi’nin baslamasi sadece tersane projelerini degil Fransa, italya ve
Ingiltere’ye verilen tiim gemi siparislerinin de rafa kaldirilmasina neden oldu (Giileryiliz ve
Langensiepen, 2007: s. 27; Biiyiiktugrul, 1983: s. 365). Doklar, Tersaneler ve Insaat-1 Bahriye
Sirketininde tiimiiyle feshedilmesi giindeme gelmisti (BOA, HR.HMS.ISO, 115.23 / 1330).

Bagvekaletten gelen bu yaziy1 Dahiliye Nezareti de ekinde simdi ve daha sonra tersane
kurulmasi icin Golciikler bolgesinde istimlak edilecek yerleri kirmizi isaretleyerek Izmit
Mutasarraflifi’na gondermisti. Bu kirmizi isaretleri yerlerin yabanci sirketlerin eline

gecmemesi de 6zellikle isteniyordu (Ulugiin, 2009: s. 62).

Fakat Golciikler bolgesinde yapilacak istimlak faaliyetleri diisiiniildiigii kadar kolay
olmamisti. 7 Temmuz 1914 tarihinde izmit Mutasarrafligi’ndan ¢ekilen bir telgraf istimlak
edilecek alanlarin sahipleri ile yasanan anlagsmazliklar1 ortaya koyuyor ve sorunlarin
giderilmesi igin izmit Belediye Meclisi'nin gérevlendirildigini gésteriyordu (BOA DH.ID,
161.2/11 / 1332). I. Diinya Savasi sirasinda tersane kurma fikri tekrar olustugunda tersanenin
kurulmas1 disiiniilen Golciik Degirmendere bolgesine ait arazinin bahriye adina istimlak

edilmesi yeniden giindeme gelmisti (BOA, BEO. 4248.318578 / 1332).

I. Diinya Savasi’nin yaklagmasi, diinyada degisen sartlar ve iilkeler arasinda yasanilan
askeri ve siyasi sorunlar bu tersanenin yapimini imkansiz kilmisti. ingiliz sirketinin Halig
Tersanesi’ni yapilandirma ¢abalar1 olumlu sonug¢ vermisse de Golclik’te kurulacak tersanenin
I. Diinya Savasi dncesi maddi sorunlara da dayan iptali ile Vickers sirketi heyeti iilkesine
donmiis ve sozlesme 13 Kasim 1914 tarihinde iptal edilmisti (GOlclik Tersanesi Tarihgesi,
1999: s. 5).

Amiral Limpus iyi niyetli ¢alismalarina ragmen Osmanli Devleti i¢inde 6zellikle st
kademedeki subaylarla anlagsmazliga diismiistii. Osmanli’da yenilik yapmanin zor bir siire¢
gerektirdigini kendisinden dnce bu gorevi yapanlar gibi oda anlamisti. Limpus bu diislincesine
ornek olarak Osmanli Devleti’ni dogu mantalitesiyle hareket eden ve yenilige kapali
muhafazakar ve geleneksel olmasini gosteriyordu. Fakat Hacipoglu’na gore; Amiral Limpus
dahil 1slahat i¢in ¢alisan tiim danigsmanlarin aslinda Osmanli Donanmasi’ni ileri bir diizeye
getirmek i¢in mi yoksa Ingiliz ¢ikarlarimi korumaya mi ¢alistiklarini anlamak zordu (Hacipoglu,
2013: s. 455). Tim olumsuzluklara karsin, Limpus’un c¢alistigi donem iginde Osmanli

Donanmasi’na 6nemli katkilar yaptigi soylenebilir (Rooney, 2012: 98-99).
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Balkan Savasi sonrasi orduda yapilmasi zorunlu hale gelen yenilikler sonucunda Alman
Liman von Sanders ve heyeti Istanbul’a geldi. Daha sonraki dénemde Cemal Pasa Bahriye
Nazirhigi’na getirildi. Alman niifuzunun arttig1 bir donemde Ingiltere’nin parasi 6denmis
Osmanli gemilerine el koymasi Almanlarla Osmanli Devleti’ni daha da yakinlagtirmis ve
akabinde Istanbul’a gelen Goeben ve Breslau zirhlilar, Yavuz Sultan Selim ve Midilli adimi
alarak satin alinmisti. Bu gemilerin alinmasiyla Alman Amiral Souchon’da Osmanli Bahriyesi

hizmetine girmis ve Amiral Limpus’un gorevine son verilmisti” (Hacipoglu, 2013: s. 480).

Tamamen durdurulan tersane kurma calismalart bir daha I. Diinya Savasi iginde
Yavuz’un onarim ihtiyaci sirasinda ortaya ¢ikmisti. Dénemin Ittihat ve Terakki Cemiyeti’ne
mensup yoneticilerinden Bahriye Nazir1 Cemal Pasa ve Dahiliye Nazir1 Talat Pasa Hamidiye
gemisiyle Marmara Denizi ve dzellikle [zmit Korfezi’nde incelemelerde bulunmuslar ve Korfez
icerisinde Golciik ve gevresinin yeni kurulacak tersane insasi igin makul bir yer oldugunu
degerlendirmislerdir (Golclk Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 5). Yavuz’u insa eden Blohm Und
Voss sirketi Yavuz ve Midilli gibi gemilerin onarimi i¢in Golciik’te bir tersane insasi amaciyla
1916 yilinda iginde azda olsa Seyrisefain Idaresi’nin hisseleri de olan “Osmanli Gemi Insaat:
ve Tamirati Bahriye Anonim Sirketi”ni kurmustu. Istanbul’daki tersaneleri de kullanmak
isteyen Blohm Und Voss sirketine istekleri ¢ercevesinde™ Golcilk bolgesinde tersane yapimi
icin araziler tahsis edilmis olsa da savasin Osmanli ve miittefikleri aleyhine sonuglanacaginin
belli olmasi {izerine bu girisimde ilkinde oldugu gibi sonugsuz kalmist1 (Herguner, 2003: s. 72-
73).

1.6. CEMAL PASA’NIN BAHRIYE NAZIRLIGI DONEMi VE
ISTANBUL’DAKI TERSANELERIN TASINMASI GIRISIMLERI

Enver Pasa’nin Harbiye Nezareti gorevine gelmesinden sonra Balkan Savasi’ndan yenik

cikan silahli kuvvetler yeni yoOnetim tarafindan genglestirme ve tasfiye calismalarina

* Amiral Limpus, Alman komutanin Osmanli Donanmas1’nin basina gegmesinden 6nce de Ingiltere’deki amirallik
kariyerinin ilerlemedigini gordiigii icin ayrilma girisimlerinde bulunmustu. Limpus ingiltere’nin Osmanl Devleti
tizerinde kurmay1 diisiindiigii diplomatik kazanci elde etmek i¢in gonderdigi amirallerin sonuncusu ve en basarilisi
ve muhtemel en ¢ok kendini sevdireni olarak tarihe gegmisti (Rooney, 2012: s. 101-103).

™ Alman Blohm Und Voss sirketinin isteklerine cevap olarak Osmanli Devleti; kurulacak sirketin isminin
degistirilmesini, bedava verilebilecek arazilerin ancak devlet arazisi oldugu takdirde verilebilecegini, Halig
Tersanesi’nin kurulan sirkete verilmesinin miimkiin olmadigini, vergi konusunda muafiyet yapilabilecegini ve
Istinye Tersanesi’ni isleten Saint Nazaire sirketiyle olan miinasebetine devletin karismayacagmi bildirmisti
(Golcuk Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 5).
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baslamist1.” Donanmanin da dahil oldugu bu ¢alismalar neticesini birka¢ ayda vermis ve silahli
kuvvetler capinda yeni bir ruh olugsmaya baslamisti. Yine bu donemde gerekli 1slahatlar1 bir
tirlii devreye sokamayan Ciiriiksulu Pasa’nin yerine Bahriye Nazirligi'na Cemal Pasa
getirilmisti. Mahmud Pasa ise Nafia Nezareti’ne getirilmisti (BOA, BEO. 4267.319960 / 1332;
BOA, 1. DUIT 8.96 / 1332).

O donemde reform cabalari iginde olan bahriyede Ingiliz amiraller Arthur Limpus ve
Douglas Gamble Pasalar gorev yapiyordu. Bahriye Nazirligi doneminde ilk olarak Limpus Pasa
ile goriismeler yapan Cemal Pasa, Limpus’un istekleri dogrultusunda c¢aligmalar1 ylirlitmeye
baslamisti. Cemal Pasa sert ve disiplinli bir kigilikti. Amiral Limpus’un isteklerini hizli bir
sekilde yerine getirmisti. Yine onun déneminde limanlar Samsun, Istanbul, izmir, Merkez ve
Kizildeniz olmak iizere alti farkli daireye ayrilmisti. Donanmanin subaylar1 da harp
donanmasinda calisabilecekler, Sahil Giivenlik gemilerini kullanilabilecekler ve Liman

Reislerinde kullanilabilecekler olarak ii¢ sinifa ayrilmisti (Cemal Pasa, 1959: s. 94-98).

Bahriye Nezareti’ne Mahmut Pasa’nin nazirlik ettigi donemde donanmanin 1slah ¢abalari
kapsaminda Hali¢ Tersanesi’nin yenilenmesinin yaninda izmit Korfez bdlgesinde de yeni bir
tersane kurma tesebbiisii de vardi. Aslinda bu tesebbiis biraz daha &nceleri Ingiliz 1slah
heyetinin donanmada goérev aldigi donemde Bahriye Nezareti tarafindan hiikiimete sunulan
layihalar arasindaydi. Sunulan layihada Ingiltere’den 1smarlanan Sultan Osman ve Sultan Resad
gemilerinin bakim igin yeni bir havuz projesinin, Izmit Kérfezi Degirmendere sahilinde
yapilmas1 6ngdriilmiistii. 11k zamanlar Istanbul’daki tersanelerin peyderpey tasinmasi daha
sonrada yeni insa edilecek tesislerle tersanenin biiyiitiilmesi hedeflenmisti. Raporda tersane i¢in
distintilen Golciik-Degirmendere bolgesi iginde istimlak ¢aligmalarinin bir an Once
baslatilmasinin alt1 ¢iziliyordu (Biytiktugrul, 1983: s. 374-375). Bu yapilan ¢alismalar igin
“Armstrong — Vickers” sirketiyle konu goriisiilmiis hatta 6n anlagsmasi bile yapilmist1 (Alpagut,
1932: s. 2). Istanbul’a gelen sirket yoneticileri ile yapilan goriismeler sonucunda anlagma

imzalamisti. Cemal Pasa bu anlasma i¢in sdyle diyor (Cemal Pasa, 1959: 5.103);

“Bu mukavele her tirli mahzurlardan temiz bir mukavelename ismini vermesem de
asri icablar ve sartlar ile miitenasib kizaklar, fabrikalar sahibi olabilmekligimizi temin

edeceginden dolay fevkalade sevincim mucib olmugtu.”

* Bu kapsamda ilk dnce “Riitbelerin Tasfiyesi Yasasi” hemen akabinde de “Tensikat (Kadro) Yasas:” ¢ikarilmustr.
Rakamlar farkli olsa da ozellikle Enver Pasa’nin kendisine rakip olarak gordiigii subaylardan bu dénemde
gorevden uzaklagtirilan personel sayis1 1100 ila 2000 arasindadir (Yavuz, 2001: s. 69).
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Yapilan anlasma neticesinde Armstrong—Vickers sirketleriyle Bahriye Nezareti’nden
olusan bir heyete tersanenin 1slah1 ydniindeki isletmesi verilecek, bu heyetin basinda da Ingiliz
Umum Miidiirii olacakt1. Fakat bu Ingiliz miidiir her ne kadar Cemal Pasa’ya gére namuslu ve
isinin ehli biri olarak goriilse de,” Hali¢ Teranesi’nin konumunun cok iyi oldugunu, mevcut
binalarin ve fabrikalarin elden gegirilerek calisir konuma getirilebilecegini ve kisa zamanda
biiyiik ¢apta gemiler yapabilecek seviyeye gelebilecegini sdyliiyordu. Blyik masraflara neden
olacak Izmit’te yeni bir tersane kurmaktansa, daha kiiciik meblaglara Hali¢’in yenilenmesi

goriisiinii savunuyordu (Cemal Pasa, 1959: s. 103-105).

Fakat I. Diinya Savasi’nin riizgar1 her yerde etkisini hissettirirken tersane projesisin de
ertelenmesine ya da iptal edilmesine sebebiyet verdi. Yavuz’a gore; Ingiliz 1slah heyetleri
bilerek ve isteyerek Osmanli Donanmasi’nda pek bir sey yapmamislardi. Tiirklerde ise genel
kani, Ingiliz 1slah heyetlerinin iilkeden ayrilmadig: siirece Tiirk Bahriyesinin diizelmeyecegi

yonindeydi (Yavuz, ty: s. 226-230).

Akabinde Osmanli ordusundaki Alman etkisinin bir sonucu olarak Goeben (Yavuz Sultan
Selim) ve Breslau (Midilli) gemilerinin kagit {izerinde de olsa Osmanli Devleti’ne satilmasi ve
Alman Amirali Suchon’un Osmanli Donanmasi’nda gorevlendirilmesiyle Amiral Limpus
icinde yolun sonu yaklagmisti. Once Amiral Limpus ardindan da heyeti gorevden ayrildi ve
Amiral Suchon komutasinda Osmanli artitk Almanlarin yaninda savasa girmeye hazirdi

(Hacipoglu, 2013: s. 480).

Cemal Pasa, 4. Ordu Komutanligi’na atanmasina ragmen donanma ile ilgili isleri
birakmanusti. Mevcut gemilere ek Almanya’dan Moltke zirhlisin1™ almay diisiiniiyordu. Onun
diisiincesi, Osmanli’nin savagta etkili olabilmesi i¢in daha fazla gemiye sahip olmasi ve bu

konuda Almanlarla isbirligi yapilmast yoOniindeydi. Kisa siirede iyi bir donanma

* Bu sonucu Cemal Pasa’nin hatirlarinda yazdig: su satirlardan gikarabilir. “Kim ne derse desin ciddiyet ve itina ile
tatbik edildigi takdirde bu tesebbiisten memleket icin biiyiik menfaat temin edilebilecegi kanaatinde idim. Tersaneye Umum
Miidiirii tayin edilmis olan zatin namuskarligi, iizerine aldigi iste ihtisas ve maharet sahibi olmast beni pek ferahlatiyordu.”
Donemsel olarak baktigimizda tersanenin Halig’te kalmasi fikri Cemal Pasa’ya belki daha cazip gelmis olmal.
Fakat uzun vadede diisiindiigiimiizde bunun saglikli bir diisiince oldugunu sdyleyemeyiz. Cemal Pagsa’nin Umum
Miidiirii hakkinda Alman gazetelerinde ¢ikan haberleri yalanlamasi ve tekzip edilmesini istemesi Pasa’nin en
azindan o donem icin Ingilizlere kars1 bir sempati besledigi hissini uyandirtyor. Namuslu veya benzer ifadeleri
Amiral Limpus i¢inde kullanmaktadir. Amiral Limpus ve heyetinin takdire sayan ve namuslu isler yaptigini
diisiiniiyor. Hatta Amiral Limpus’un Istanbul Bogazi’'nin Karadeniz kiyisma aldatici maym koyma fikrini
reddetmesine ragmen Canakkale Bogazi icin bdyle bir talepte bulunmamasini bile Ingilizlerin Canakkale’den
gelecek olmasini géz 6niinde bulundurarak bilimsel bir diigiince oldugunu diisiinmekten kendini alamiyor bkz
(Cemal Paga, 1959: s. 105-106).

" SMS Moltke; Moltke smifi muhabere kruvazorlerinin ilk gemisiydi (Digeri SMS Goeben-Yavuz) Kaiserliche
Marine’de kullanilmigti. SMS Von der Tonn sinifi kruvazoriin bir gelismis versiyonu olarak Blohm & Voss
tersanesi/ Hamburg’da insa edilmisti.
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olusturulabilecegi konusunda 1srarct davranmis ve bu konuda Alman Amiral Souchon’u stirekli
sikistirmisti. Almanlar ise yapilabilirligini pek miimkiin gérmedikleri hem “Deniz Kuvveti
Projesinin” sahibi Cemal Pasa’y1 hem de Ittifak yaptiklari Osmanli Devleti’ni giicendirmeden
cOzmeye caligtilar. Cemal Pasa’nin da bulundugu goériismeler sonucunda on iki denizalti ve on
iki muhripten olusan bir filonun Tiirk Bahriyesi’ne kazandirilmasi konusunda anlagilmis olsa
da Cemal Pasa’nin da bulundugu Filistin cephesinden gelen yenilgiler ve yurdun dort bir
yaninda kaybedilen topraklar sonrasi savasin kaybedilecegi anlagildiktan sonra, Cemal Pasa’nin

projesi bir hayal olarak tarihteki yerini almist1 (Yavuz, 2001: s. 84-85).

I. Diinya Savasi esnasinda savag sonrasi i¢in bir donanma programi yapilmaktan da geri
kalimmamustir. Cemal Pasa, Bahriye Nazirligi’na ilaveten ayrica Suriye’deki 6'immci Ordu
Komutanlig1 gorevlerini de yiiriitmiistiir. Cemal Pasa’ya gore harbin sonunda imzalanacak baris
antlagsmasindan sonra da Osmanli Devleti’nin diismanlarini caydirabilmesi maksadiyla ilave
muhrip ve denizaltilara ihtiyac1 vardi. Bu program fiizerinde 1916 yilimin yaz aylarinda
Almanya’ya bir seyahat yapan Bahriye Nazir1 Cemal Pasa ile Alman makamlar1 arasinda
goriismeler olmustur. Hatta bu gezide Cemal Pasa ve bakanlar Alman Amiral VVon Copelle ve
Maliye Bakani ile bir anlasma dahi yapmislardi. Bu anlagsmanin sartlar1 iginde yeni savas
gemilerinin ve denizaltilarin alinmasinin yani sira Goeben ve Bresalau’nun da i¢inde oldugu 95
milyon liralik bir paketi kapsiyordu (Osmanli Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 350). Ancak
savagin sonunda Osmanli Devleti’nin yenilen iilkeler arasinda bulunmasi nedeniyle Cemal

Pasa’nin "Deniz Kuvveti Projesi" de bir hayalden 6teye gegememistir (Yavuz, 2000: s.246).

II. Mesrutiyet sonrasi gelen Ingiliz amirallerden Amiral Arthur Limpus Ittihat ve Terakki
yonetiminde de gorevlerini stirdiirmiistii. Bu donemin Bahriye Nazir1 Cemal Paga da Osmanl
Donanmasi’n1 daha gii¢lii yapacak ve ileriye tasiyarak diger giliclii donanmalarin seviyesine
getirecek projeler lizerinde yogun ¢alismalar yapmis, bu konuda da kendi doneminde gorev
yapan Amiral Limpus ile yakin isbirligi icinde olmustu. Her ne kadar 1. Diinya Savasi’nin
etkisiyle rafa kaldirilmig olsa da Cemal Pasa donemi, Gdlciik’e yapilacak yeni tersane igin

somut adimlarin atildig1 bir dénem olarak goriilebilir.

1.7. I. DUNYA SAVASI’NDA OSMANLI DONANMASI VE FAALIYETLERI

Hentiz 1. Diinya Savagi baglamamisti. Osmanlinin biiytiik toprak kaybettigi Trablusgarp

ve Balkan Savaglari’ndan hemen sonra yeni bir diinya savasina gidilecegi ortaya ¢ikmisti. Savas
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yaklastikga yorgun, zayif ve gii¢siiz durumdaki Avrupalilarin deyimiyle “Hasta Adam”
Osmanl1 Devleti siyasi olarak yaninda bulunmak istedigi iilkelerle temasa gegmisti. Ingiltere ve
Fransa artik parcalanmasi gerektigini diisiindiikleri Osmanli Devleti ile ittifak yapmaya
yanasmadiklar gibi, Ingiltere tarafindan Ingiliz Savunma Bakan1 Winston Churchill’in emriyle
parasmi ddedigimiz Resadiye ve Sultan Osman dretnotlarina, Ingiltere Donanmasi’nin
karsisina ¢gikmamasi i¢in, diplomatik bir krize neden olacagi bilinse de 12 Mart 1914 tarihinde
el konulmustu”™ (Osmanl1 Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 320). Amerika’nin da ayn1 dénemde
Misisipi ve Idaho adli kruvazérlerini Yunanistan’a satmasi, Ingiltere, Fransa ve Rusya’ya
yapilan ittifak tekliflerinin reddedilmesi nedeniyle, yaklasan savasta tarafsiz kalmak isteyen
Osmanl1 Devleti’ni Almanya’ya daha da yakinlagtirmisti. Enver ve Talat Pasalarin ¢ok istedigi
bu yakinlasma sonunda 2 Agustos 1914 yilinda Almanya ile bir ittifak antlasmas1 yapildi™
(Ucarol, 2013: s. 594-597). Ancak buna ragmen Osmanli Devleti tarafsizligini ilan etmisti.

Osmanl1 Devleti yapilan bu antlagsmaya ragmen savasa heniiz katilmak niyetinde degildi.

1.7.1. SMS Goeben ve SMS Breslau™*

Osmanli Devleti savasa girme konusunda ¢ekingen bir tutum icerisindeyken iki Alman
gemisinin (SMS Goeben ve SMS Breslau) Canakkale dnlerine gelmesi, Osmanli Devleti’nin
savasa katilma stirecini hizlandirmisti. Bu iki gemi Osmanli hiikiimetinin emriyle Canakkale

Bogazi’n1 gegerek 6nce Marmara’ya alinmis sonrasinda da Istanbul dnlerine demirletilmisti.

I. Diinya Savasi 6ncesi Goeben muhabere kruvazori, Breslau hafif kruvazori ile birlikte
Akdeniz’de Kuzey Afrika ve Avrupa kitalari arasinda yapilacak sevkiyatlari 6nlemek gibi

stratejik bircok gorevde bulunmuslardi. Fakat Italya savasta tarafsiz kalinca Italyan limanlarini

* Bu gemilerin yaninda heniiz kizaga konulan ve Fatih Sultan Mehmet ad1 verilecek olan geminin yani sira birkag
kiigiik capta gemiye de Ingiliz hiikiimeti tarafindan el konulmustu (Giilboy, 2002: s. 123).

" Anlasmanin ayrintili maddeleri igin bkz (Ugarol, 2013: s. 597).

“Alman zirhlis1 Moltke nin kardesi olan SMS Goeben zirhlisy, ilk Istanbul ziyaretini 1912 yilinin sonbaharinda
Belgikalilarin yardim igin Almanlari ¢agirmast ile yapmisti. ikinci kez yine ziyaret igin 1914 Mayis’inda istanbul’a
gelen Goeben, savas ¢ikmamis olsa 1914 yilinin giiziinde Moltke ile gérev degisimi yapacakti (Ludwig, 1968: s.
7-9; Tunaboylu, 2006: s. 9). Bu konuda farkli kaynaklarda farkli bilgiler bulunmaktadir. Makela’ya gore Goeben
ikinci kez Istanbul’a geldiginde tarih 8 Nisan 1913’tii. 3. gelisi ise Osmanli’ya s1ginma amactyla olmustu (Makela,
2006: s. 26), Bargut’a gore ise her iki geminin Balkan Savasi sirasinda 1912 yilimin ilkbaharinda Istanbul’a
geldigini hatta ayni1 glinlere rastlayan Tagkisla da bir yangina bile miidahale ettigini yazmaktadir (Bargut, ty: s. 1).
16 Mayis 1911 yilinda A.G. Vulcan tersanelerinde Stettin de yapilan Alman Magdeburg sinifi hafif kruvazor olan
Breslau Almanlarin Akdeniz Filosu’nda gorev yapti. Unlii Alman Amiral Donitz’de Breslau’da gorev yapmusti.
Osmanli Donanmas1’na katilip Midilli adini aldiktan sonra, Yavuz zirhlist ile birlikte imroz Muhaberelerine katilan
gemi burada carptigi mayinlardan dolayr batmistir. 4500 ton agirlig1 olan geminin boyu 136, genisligi ise 14
metreydi.
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kullanamayan iki Alman gemisi zor duruma diismiislerdi. Italyan destegini alamayan Goeben
muhabere kruvazorii ve Breslau hafif kruvazorii ingilizlerin Akdeniz’deki kuvvetleriyle
karsilagsmamak icin aldiklar1 telgraf mesajiyla rotalarin1 Canakkale’ye cevirmislerdi. 10
Agustos 1914 tarihinde ise giinii may1n tarlalar1 arasindan gecerek Canakkale Bogazi’na girmis
ve Nara Onlerine demir atmist1 (Akkaya, 1987: s. 28). Goeben ve Breslau gemilerini takip eden
Ingiliz gemileri Canakkale Bogazi’na girmeden bu iki zirhliy1 yakalayamamislardi (izzet, 1934:
S. 327). Bu iki gemi hiikiimetin emri ile Canakkale Bogazi’n1 gegerek, Marmara Denizi’ne
girmis ve Istanbul dnlerinde demirlemisti. Bu arada Ingilizlerde bogaz1 ge¢mek istemislerdir.
18 Agustos’ta ¢ekilen Tiirk bayraklar ile artik iki zirhlida Osmanli Devleti’nin birer gemisi
olmuslardir. ingilizler bu iki zithlidan &nce bogaz dnlerine gelmis olsa ya da kendi gemilerini
bogazdan 1srarla gegirmek istese Osmanli Devleti iyimser bir tahminle belki de I. Diinya Savas1

icine suriiklenmeyecekti (Ludwig, 1968: s. 54-57).

I. Diinya Savas’1 heniiz baslamis ve Osmanli Devleti hala tarafsizligini korumaktaydi. Bu
sebepten Goeben ve Breslau’nun 24 saat icinde Osmanli sinirlarini terk etmesi gerekiyordu.
Almanlarla ittifak yaptigin1 belli etmemeye c¢alisan Osmanli Devleti mebus Halil Bey’in
Onerisiyle gemileri satin alinarak konuyu ¢dziimlemeye ¢aligmisti. Osmanli Devleti’ne 80
milyon marka gostermelik olarak satilan gemilere Yavuz ve Midilli isimleri verilerek
personeline fes giydirildi. Kisa bir siire sonrada Amiral Limpus’un ayrilmasiyla Donanma
Komutanligi makamina Yavuz ile beraber Istanbul’a gelen Amiral Souchon getirilmisti
(Tunaboylu, 2006: s. 33-36). Gemilerin istanbul’a gelmesi o dénemlerde Ingilizlerin Resadiye
ve Sultan Osman dretnotlarin1 vermemesi sebebiyle kizgin ve lizglin Osmanl halki tarafindan

sanki o gemilere bayrak ¢ekiyormus gibi” coskuyla karsilanmislardi (Tunaboylu, 2006: s. 9).

Gemilerde hem alman hem de Tiirk personel beraber ¢alisiyorlardi. Tiirk personel birkag
ay icinde Almanlardan ¢ok sey dgrenmislerdi. Gemilerin gelmesinden sonra gecen on hafta
icinde alman ve Tiirk iligkileri daha da gelisti. Ekim ay1 geldiginde ise Goeben zirhlisi, Yavuz
Sultan Selim adi ve Tiirk sancagiyla Karadeniz’e agildiginda biitiin halk cosku igindeydi. Basta
Sivastopol olmak iizere birgok Rus limanmi ve gemilerini bombalayan iki zirhl1 Istanbul’a

dondiiklerinde ayni gittikleri coskuyla karsilanmiglardi (Ludwig, 1968: s. 58-72).

Osmanli Donanmasi’nin 29 Ekim 1914 tarihinde tatbikat bahanesiyle Karadeniz’e ¢ikan

basta Yavuz gemisi olmak iizere, Rusya’nin giiney kiyilarint bombalamasi ve Prut isminde bir

* Bu iki geminin Osmanli Devleti’ne katilmasina bir sebep olarak da Yunanistan’in, Amerika Birlesik
Devletleri’nden satin aldigi Lemnos ve Kilkis gemileri gosterilebilir (Ulugiin, 2006: s. 103).
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Rus gemisini batirmasi, Hamidiye, Midilli, Berk-i Satvet, Gayret-i Vataniye ve Muavenet-i
Milliye gemileriyle de Karadeniz’de birgok liman1 bombardimana tutmasi Fransa ve ingiltere
basta birgok iilke tarafindan tepkiyle karsilanmist1. Ingiltere basta diger Itilaf devletlerinin
Osmanli himayesinde bulunan biitiin Alman personelin iilkeyi terk etmesini igeren verdikleri
iiltimatomu Osmanli’nin reddetmesi savas ¢anlarinin artik ¢calmaya bagladigini gosteriyordu.
Osmanli kaginilmaz bir sekilde savasin i¢ine siiriikleniyordu. Bu yasanan olaylarin sonucunda
2 Kasim 1914 tarihinde énce Rusya, 5 Kasimda da Fransa ve Ingiltere Osmanli Devleti’ne kars1
savas actilar. Osmanli ise 12 Kasimda bu devletlere resmen savas ilan etti (Ugarol, 2012: s.
601). I. Diinya Savasi basladiginda Osmanli Donanmasi’nin” agik denizlerde savas giiciinden
yoksun bir sekilde g6revi; bogazlarin giivenligini saglamak ve Karadeniz’de nakliye ve ulagim
faaliyetlerini kontrol altinda tutarak giivenli olarak yapilmasini saglamaktan ibaretti (Bargut,
ty: s. 1). Nitekim I. Diinya Savasi basladiktan kisa bir siire sonra Itilaf devletleri goziinii

bogazlara dolayistyla Istanbul’a dikmislerdi.

1.7.2. Canakkale Deniz Savaslari

Canakkale Bogaz: tasidig1 stratejik dnem ve Istanbul’a olan yakin konumu dolayisiyla
tarih boyunca bir¢ok deniz muhaberelerinin yasandigr kilit bir nokta olma Onemini
siirdiirmiistii. I. Diinya Savasi’nda ise basta Ingilizler ve Fransizlar olmak iizere Iitilaf
devletlerinin miittefikleri, Rusya’y1 sikistig1 alanda rahatlatmak,” Karadeniz’de etkili olarak
Rusya’da ihtilal yapilma girisimini engellemek, Almanya’nin hareket alanin1 sikistirip gembere
almaya ¢alismak, Osmanli Devleti’ni savag dis1 birakmak, (Ugarol, 2012: 5.623) gibi sebeplerle
Canakkale’ye harekat yapilmas1 uygun goriilmiistii. ingiliz Bahriye Bakan1 Winston Churchill
ise; bogazlarin ge¢ilmesini Misir’in savunulmasi ve Dogu Akdeniz’in giivenligi i¢in ¢cok dnemli

gorityordu. Ingiltere Deniz Bakan1 Winston Churchill’e gére; Osmanli’nin biiylk cografi

“Muhabere Kruvazorii: Yavuz, Zirhilar: Barbaros, Turgutreis, Mesudiye, Hafif Kruvazorler; Midilli Hamidiye,
Mecidiye, Gambotlar: Peyk-i Sevket, Berk-i Satvet, Pelengiderya. Korvetler; Avnillah, Fethi Bilent, Muin-i
Zafer, Necmi Sevket, Iclaliye, Zuhaf,. Muhripler; Yadigar-1 Millet, Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyet,
Gayret-i Vataniye, Samsun, Tasoz, Yarhisar, Basra. Torpidobotlar; Berkefsan, Yunus, Akhisar, Musul, Drag,
Kitahya, Antalya, Alpagut, Tokat, Ankara, Demirhisar, Sultanhisar, Sivrihisar, Hamitabad, Hamideiye. Blyik
tonajlt bu gemilerin disginda Kurtulug Savasi doneminde de onemli gdrevler yapan Aydinreis ve Preveze
gemilerinin aralarinda bulundugu gambotlar, Nusret ve intibah’in da iginde bulundugu Mayin gemileri, yatlar,
yardimei1 gemiler ve nakliye gemileri bulunmaktayd: (Gulen, 2001: s. 261-262; Tezcan, 2005: s. 487).

™ Canakkale Bogazi'nin kapatilmas1 Rusya igin 6ldiiriicii bir yara almak anlamini tastyordu. Rusya’nin denizlere
cikist olan bati tarafindaki Baltik Denizi, Almanlarin kontroliindeydi. Dogudaki Vladivostok limani diinya
pazarlarma uzak, Kuzey Denizleri ise buzlarla kapliydi. Car Petro doneminden beri Ruslarin sicak denizlere agilma
politikasi vardi (Muhlman, 1998: s. 36-38).
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sinirlart  yamltictydr. Bogazlar ve Istanbul alindiginda tiim {ilkenin teslim olacagim

diistintiyordu (Bargut, ty: s. 9).

Canakkale Bogazi’nin savunmasi ve miistahkem mevkilerin tahkim edilmesi i¢in Alman
Amiral Von Usedom atanmisti. Beraberindeki Alman personelle beraber Canakkale’ye
geldiginde Miistahkem Mevki Komutanligi’n1 Cevat Pasa yapiyordu (Bargut, ty: s. 15). Itilaf
devletlerinin komutas1 Amiral Carden de idi. Bogaza ilk bombardiman 3 Kasim 1914 tarihinde
baslamisti. ilk bombardiman hiicum etme amacindan ¢ok bir gosteri niteligi tasiyordu
(Thomazi, 1997: s. 9). itilaf devletleri yeni takviyelerle 19 Subat 1915 tarihinde Canakkale
Bogazi’ni ikinci kez bombardimana tuttular. Bu bombardimandan 6nce ise 13 Aralik 1914
tarihinde maym hatlarim asarak bogaza giren Ingiliz denizaltis1 B-11 tarafindan Sarisiglar
koyunda sabit batarya olarak kullanilan Mesudiye Zirhlist yakin mesafeden torpille vurularak
batirilmisti. Bu olay denizaltilarin mayin hatlarinin altindan rahatlikla bogaz gecisi
yapabilecegini gostermesi acisindan Snemliydi. Itilaf kuvvetleri tarafindan bogaz
tahkimatlarina yonelik ii¢lincii bombardiman 25 Subat 1915 tarihinde yapilmis fakat bir netice
almamamusti. Ustelik Amiral de Robbeck ve Amiral Guepratte tarafindan yapilan bu saldirida
Agamemnon ve Majestic zirthlis1 zarar gérmiistii. 18 Mart 1915 tarihine kadar miittefik
donanma giicii araliklarla bogaz tahkimlerini vurmaya devam etti. Bu donemde Turk topgu

bataryalarinin yani sira bir¢cok miittefik zirhlis1 da zarar gérmiistii (Bargut, ty: s. 15-20).

Ingiliz Bahriye Bakani Churchill sabirsizlikla bir an 6nce bogazin gegilmesini ve
topyekiin bir harekat yapilmasini istiyordu. Bu arada Amiral Carden’in yerine Amiral de
Robbeck atanmisti. O giine kadar goriilmiis diinyanin en biiyiik filosu Canakkale’yi gegmek
i¢in hazirdi. Fakat Nusrat™ Mayim Gemisi’nin karanlik limana doktiigii 26 mayini hi¢ hesaba
katmamuslardi. Yiizbas1 Ismail Hakki komutasinda Nusrat’in doktiigii bu maymlar™ Turk deniz

tarihinde goriilen en biiylik basarilardan biriydi.

* 1911 yilinda Almanya’nin Kiel sehrinde kizaga konan gemi 1913 tarihinde hizmete girmisti. 03 Mart 1915
tarihinde Erenkdy koyunda karanlik limana paralel dosedigi 26 mayin |. Dinya Savasi’nin seyrini degistirilmisti.
1937 yilinda adi “Yardim” olarak degistirilmigse de iki sene sonra ismi tekrar “Nusrat” olmus ve zamanla
“Nusret”e doniigmiistii. 1955 yilinda yardimer sinif statiisiine alinan gemi 1962 yilinda 6zel bir sirkete satilmisti.
1983 yilinda tekrar satilan gemi “Kaptan Nusret” adiyla Mersin agiklarinda batt. 1999 yilinda denizden ¢ikarilan
gemi omurgasi hari¢ tamamen yenilenerek 2004 yilinda Tarsus Belediyesi tarafindan miize gemisi olarak hizmete
a¢1ldi (Cumhuriyet Donanmasi, 2005: s. 88).

™ Ingiliz Deniz Bakan1 Churchill Nusrat mayin gemisinin déktiigii maymlarin basaris1 igin; “Bugiin Diinya
denizlerinde gérev yapmakta olan bes bini askin savas gemisinden hi¢biri Nusrat ve onun doktiigii mayinlar kadar, harbin
gidisine ve diismanin gelecegine etkili olacak bir basart gosterememistir.” demisti.
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18 Mart 1915°te itilaf kuvvetlerinin donanmalari ti¢ ayri filo ve iki ayr1 hat olarak harekete
gecmis ve bogazi gegmeye calisiyorlardi. Triumph zirhlisindan agilan ilk atesle bombardiman
baslamisti. Kisa siire sonra topgu atislarinin basarisiyla isabet alan itilaf donanmasindan
Inflexible, Gaulois ve Suffren savas dis1 kalmiglardi. Bouvet’in Karanlik limanda mayina ¢arpip
batmasindan sonra geri ¢ekilen miittefik donanmada once isabet alan sonrada mayina ¢arpan
Irresistible ve ona yardima gelen Ocean zirhlilar1 battilar. Yenilmez denilen Itilaf devletlerinin

biiylik donanmasi yenilmis Canakkale Bogazi’n1 ge¢gme harekati da sona ermisti.

Canakkale Deniz Savaslari’nda Tirk Donanmasi, 6zellikle Donanma Cemiyeti tarafindan
Almanya’dan alinan Turgutreis ve Barbaros gemileri tarafindan Ege’de ve bogaz Oniinde
bulunan gemilere asirtma atislar1 yapmust1 (Besbelli, 2005: s. 20-21). Ustelik bu asirtma
atislarinda ciddi basarilar kazandirmislardi. Barbaros zirhlis1 bogazda bdyle bir atis hazirlig
yaptig1 sirada esnasinda E-11 denizaltisi tarafindan Gelibolu ile Bolayir arasinda batirilmisti.
Yine Osmanli Donanmasi igin gurur verici olaylardan biride Yiizbasi Ahmet Saffet
komutasindaki Muavenet-i Milliye muhribinin Morto koyunda Ingiliz Goliath™ zirhlisin

batirmasidir (Bargut, ty: s. 30-32).

Canakkale Savaslari sonucunda I. Diinya Savasi’min bitisi iki yil uzamis™ ve
miittefiklerinden yardim alamayan Carlik Rusya’s1 Ekim 1917°de Bolsevik Ihtilali sonrasi
komiinist devrimin gelmesiyle savastan ¢ekilmisti. Osmanli Devleti Canakkale’de biiyiik moral
bulmustu. Aym zamanda Ingilizler kiiciik miittefikleri tarafindan sorgulanmaya baslamislard.
Denizden gecemeyen Itilaf giicleri karadan cikartma yaparak Canakkale’yi gecmeye
calismiglardi. Bu kez de karsilarina Yarbay Mustafa Kemal ¢ikmisti. Canakkale Savaslari,
blylk komutan Mustafa Kemal Atatirk’in de biitiin diinyada tanindigi bir savas olarak

kayitlara gegmistir.

1.7.3. Marmara Denizi’nde Denizalt1 Harekatlar:

Canakkale Savaslari’'nda Marmara Denizi’nden yapilan deniz ulagiminin ¢ok biiyiik

onemi vardi. Kara ve demir yolunun yetersizligi insan ve malzeme naklinde deniz yolunu

*Goliath zirhlismin batirilmasindan sonra Alman denizaltilarmin da Triumph ve Majestic gemilerini batirmasi
Ingiltere’de ¢ok biiyiik yankilar uyandirmis ve Ingiltere Deniz Kuvvetleri Komutan1 Amiral Fisher ve Bahriye
Bakani Winston Churchill’in istifasiyla sonuglanmistir. Bu basarilar neticesinde deniz harekatinda nakliye
gemileri ve kiigiik savas gemileri disindaki gemiler harekat alanindan da ¢ekilmislerdi (Bargut, ty: s. 34-36)

" Bu degerlendirme 1922 yilinda Lloyd George tarafindan yapilmisti (Kurat, 1987: s. 7)
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mecbur kiliyordu. Canakkale — Istanbul arasinda deniz yolu ile karadandan Gelibolu ve Kesan
tizerinden de karayolu ile sevkiyat yapilmasi hayati oneme sahipti (TUrk Deniz Harekati, 1996:
S. 268-270). Marmara Denizi sahip oldugu cografya ve deniz sartlart ile Osmanl
Donanmasi’nin yeterli seviyede olamamasi bu sevkiyati denizalti harekati ile onleyecek bir
konuma getirmekteydi. Bu sebepledir ki Marmara Denizi’nde mittefik denizaltilarla Osmanl
Donanmasi arasinda ¢ok 6nemli savaslar yasanmisti (Canakkale Deniz Savaslari, 2004: s. 3).
Bu savaslarda Osmanli, denizaltilara kars1 Canakkale Bogazi’nda mayin hatlar1 doseyerek,
denizalt1 aglar1 gererek, sahilden gozetleme ile bulunan periskoplara topgu atis1 yaparak ve
devriye gorevi yapan su istli gemileri ile topgu atis1 yaparak karst koymaya ¢alismislardi
(Canakkale Deniz Savaslari, 2004: s. 38-43). Bu tedbirlerin disinda Marmara Denizi’nde
buharli ve yelkenli gemilerin denize agilmalarina bazi kisitlamalar ve sartlar getirilmisti.
Denizaltilar1 yakindan imha gorevi verilen personelin de egitimine dnem verilmisti (Besbelli,

2005: s. 30).

Eylil 1914 tarihinde Canakkale Bogaz1 ablukasini Ingiliz Amiral Carden devralmust. Ik
olarak onden kesif karakol yapmak i¢in B-11 denizaltis1 13 Aralik 1914 tarihinde bogaza
girmigti. B-11 denizaltisinin Canakkale Bogazi Sarisiglar koyunda Mesudiye zirhlisini
batirmas1” (N.Ozgelik, 2006: s. 3-59) denizalt1 harekat: igin miittefiklerin istahim1 kabartmist:
(Gulen, 2001: s. 279). Muttefik kuvvetlerin Marmara Denizi’nde diizenli olarak gorilmeye
baslamasi 1915 yilinin sonlarina rastlamaktadir. Kara savaslari sona erdiginde ise Marmara’da
denizalt1 harekatlar1 da sonlanmisti. 11 ay siiren bu déonemde 14 denizalti1 harekat1 gézlenmisti

(Bargut, ty: s. 40).

Ik denizalti harekatim yapan Fransiz Saphire ve Ingiliz E-15"" denizaltilar1 bogazi
gecmeyi basaramadan batirilmiglardi. Canakkale Bogazi’mi geg¢ip Marmara’ya giren ilk
denizalt1 ise Avusturalya’ya ait AE-2 idi. AE-2’nin Marmara’ya girmesi muttefik kuvvetlerine
cesaret vermisti. AE-2 30 Nisan 1915 tarihinde Sultanhisar torpidobotu tarafindan batirilmistt
(Canakkale Deniz Savaslari, 2004: s. 5). Fransiz denizaltis1 Joule mayina ¢arparak batarken bir
diger Fransiz denizaltis1 Bertulli bogaza hi¢ girememisti. E-14 Ingiliz denizaltis1 Nurulbahir

gambotunu batirmis, Aydinreis gambotuna da zarar verdikten sonra bogazdan yara almadan

* B-11 denizaltis1 savas boyunca kullanilmus ve Italya’da 1919 senesinde hizmet disina ¢ikmistir (Canakkale Deniz
Savaglari, 2004: s. 5).

™ E-15 denizaltis1 ilk 6nce Kepez 6nlerinde karaya oturtulmustu. Personeli esir alman gemi yiizdiiriilmeyince 26
Subat 1915°de Ingiliz Triumph ve Majestic gemileri tarafindan batirilarak denizaltinin Osmanli’nin eline gegmesi
engellemisti (Bargut, ty: s. 40).
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cikmigt1 (Bargut, ty: s. 43). E-14 denizaltis1 28 Ocak 1918 tarihinde Canakkale’de batirilmist
(Canakkale Deniz Savaslari, 2004: s. 12).

Marmara Denizi’nde yapilan denizalt1 harekatlarinda Ingiliz denizaltilar1 birgok basarilar
elde etmisti. Bunlardan en dnemlisi de Istanbul’a en yakin noktaya sokulabilmis ve asil hedefi
Istanbul Bogazi’nda demirli Yavuz zirhlis1 olan E-11 denizaltis1 tarafindan Bolayir dnlerinde
Barbaros zirhlisinin ve Haydarpasa Onlerinde Yarhisar torpidobotunun batirilmasiydi. E-11
denizaltis1 budan baska yedi bin sahra mermisini cepheye gétiirmekle gorevli bandirma
vapurunu da batirmis bu kayip Canakkale Savaslari’ndaki en 6nemli kayiplardan biri olarak
goriilmiistii (Dumer, 1933: s. 166-168). Biga agiklarinda Peyk-i Sevket torpidobotunu da agir
olarak yaralan E-11 Canakkale’de muhaberelere katilmis en basarili denizalti olmustu
(Canakkale Deniz Savaslari, 2004: s. 16). Bundan baska, E-12, E-7, E-2 ve H-1 Ingiliz
denizaltilar1 da basarili muhabereler yaptilar. E-2 Canakkale Bogazi’'nda Samsun Mayin
gemisini ve Sakiz adli karakol gemisini batirmusti. Fransizlar ise Ingilizler gibi basaril
olamiyorlardi. Fransiz “Mariot” denizaltis1 bogazda denizalt1 aglarina takilarak batti. Fransiz
Saphire sinifindan olan “Turquise” Canakkale bogazinda Akbas Onlerinde 30 Ekim 1915
tarihinde karaya oturunca Tiirk askerleri tarafindan esir alindi. 13 Kasim 1915°de Istanbul’a
getirilen gemiye “Miistecip Onbas1”” ismi verilerek Tiirk bayrag: cekildi. Ingiliz E-7 ikinci
girisinde Canakkale’de denizalt1 aglarina takilarak batmisti. E-20 ise Alman denizaltis1t UB-14

tarafindan Marmara’da batirilmist1”™ (Glileryiiz ve Langensiepen, 2007: s.42).

Netice olarak; yaklasik dokuz ay siiren Canakkale Savaslari’nda Tiirk askeri Anadolu’dan
Istanbul vasitasiyla Canakkale’ye yapilan sevkiyatin devam etmesi i¢in miicadele ettiler.
Mevcut kara ve tren hatlarin kotii durumda olmasi bu miicadeleyi zorunlu kilmistr. Osmanl
Donanmasi’nin mevcut imkanlar1 nazarinda bu gorevi kismen de olsa yerine getirebildigi
sOylenebilir. Fakat Canakkale Savaslari boyunca etkin bir donanma varligindan s6z etmek te

pek dogru olmaz. Biiyiik oranda savunma yapmaya c¢alisan Osmanli Donanmasi kara giicii

* Miistecip Onbas1 savas siiresince herhangi Alman denizaltilarina akii destegi vermek diginda bir faaliyete
katilmadi. Savagtan sonra tekrar Fransa’ya iade edilmisti.

™ Canakkale Deniz Muhaberelerinde Osmanli Devleti, sekiz askeri gemi, iki yiizden fazla da askeri amagla
kullanilan ticari gemi kaybetmisti. Kaybedilen gemilerin toplam agirhigi altmis bin tona yakindi. Itilaf
devletlerinden ise bes Ingiliz ve ii¢ Fransiz denizaltis1 batirilmus, bir Fransiz gemisi de esir almmust: (Tiirk Deniz
Harekati, 1996: s. 276). Bu konuda farkli bilgiler mevcuttur. Bargut’a gore Fransizlar ve Ingilizler (biri
Avusturalyali) dort gemi kaybetmislerdi. Bir Ingiliz denizaltinin daha Tiirk kaynaklarina gére batirildigini fakat
bunun ingiliz kaynaklarinca dogrulanmadigini belirtmisti. Bargut’a gére Osmanl Devleti ayn1 muhaberelerde irili
ufakl1 214 gemi kaybetmisti (Bargut, ty: s. 50). Ingiliz denizaltilar1 igine en basarilis1 E-11 denizaltistyd:. E-11
muhabereler boyunca Barbaros zirhlisini, Plengiderya gambotunu, Yarhisar muhribini ve Nara nakliye gemisini
batirmigti. Diger biiyiik gemilere bakacak olursak; B-11 Mesudiye zirhlisini, E-14 Nurulbahir gambotunu, E-2 ise
Samsun mayin ve Sakiz karakol gemilerini batirmist1 (Besbelli, 2005: s. 32).
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kadar etkin olsaydi savasin seyrini daha farkli yonde degistirebilir miittefik donanmanin etkisini

daha aza indirebilirdi.

1.7.4. Karadeniz Harekat1

Daha oncede bahsettigimiz gibi 29-31 Kasim 1914 tarihleri arasinda Yavuz muhabere
kruvazoriiniin Sivastopol limanini, Hamidiye kruvazoriiniin Kefe limanini, Gayret-i Vataniye
ve Muavenet-i Milliye muhriplerinin Odessa limanmni, Midilli ve Berk-i Satvet hafif
kruvazorlerinin Novorosiski limanlarini bombalamasi ile Osmanli devleti hem I. Diinya

Savagi’na dahil olmus hem de Karadeniz’de Osmanli-Rus deniz miicadelesi de baglamisti.

Karadeniz’in en biiyiik kiyiya sahip olan iilkesi olan Rusya, kiy1 seridini Tuna’dan
Kafkaslara on bolgeye ayirmisti. Mevcut gemilerine ek tersanelerinde yeni yaptigi gemilerle
birlikte Karadeniz’de ciddi bir gii¢ olusturmustu. Karadeniz kiyilarinda dogru diiriist bir limani
bile olmayan, Karadeniz’e en yakin kullanabilecegi iissii Istanbul’da olan Osmanli Donanmasi

ise Karadeniz harekatinda Yavuz ve Midilli gemileriyle yeni bir gii¢c kazanmust1.”

I. Diinya Savasi sonlarina dogru 1914 yil1 i¢inde Ruslarin yaptig1 ilk harekat Kagol ve
Merkur kruvazorlerinin Zonguldak kiyilarin1 bombalamasi ve {i¢ ticaret gemisini batirmasi ile
baslamigti. Daha sonra Hamidiye kruvazdoriiniin Poti ve Tuapse limanlarini bombalamasina Rus
donanmasi Trabzon limanini bombalayarak cevap vermisti. Osmanli ile Rus savag gemileri
arasindaki ilk savas ise Kirim agiklarinda Yavuz zirhlisi ile Rus Kruvazorleri Kagol ve Merkiir
arasinda yasanmist1. Bu muhaberelerden sonra Batum bombardimanina katilan Yavuz, istanbul
Bogaz1 girisinde Ruslarin tuzakladigi iki mayina ¢arparak yara almis ve ii¢ ay harekat disinda
kalmust1. 1915 yili igerisinde ise Karadeniz’de Rus ve Osmanli gemileri arasinda muhabereler
devam etmisti. 1915 Martinda Miittefiklerin Canakkale Bogazi’na yaptiklar1 taarruzla beraber
Ruslar da Istanbul Bogaz1 girisinde bombardiman yapmuslar fakat kayda deger bir basar: elde

edememislerdi. Yine aymi sene i¢inde Osmanli Donanmasina ait Mecidiye kruvazorii,

* Karadeniz harekatlarinda Osmanli Donanmasi’nda su gemiler bulunuyordu: Zirhlilar; Yavuz, Barbaros,
Turgutreis, Mesudiye. Kruvazorler; Midilli, Hamidiye, Mecidiye, Peyk-i Sevket, Berk-i Satvet. Mubhripler;
Yadigar-1 Millet, Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyet, Gayret-i Vataniye, Samsun, Tag6z, Yarhisar, Basra.
Torpidobotlar; Drag smifi bot, Demirhisar sinifi muhrip. Bunlardan baska Gambotlar, Yardimci gemiler ve Mayin
gemileri (Bargut, ty: s. 59-60).

" Hamidiye Simifi Kruvazor: 3800 ton agirhigindaki gemi 112 metre boyunda, 14.5 metre eninde ve 22 mil hizina
sahipti. 1903 yilinda Abdiilmecid adiyla Amerika Birlesik Devletleri’'nde yaptirilan gemi Odessa
bombardimaninda limana yakin battigi i¢cin Ruslar tarafindan tekrar ¢ikarilarak Sivastopol limaninda onarim
gormiis ve Prut adiyla I. Diinya Savagi’nin sonuna kadar Rus donanmasina hizmet etmistir. Sivastopol’un Osmanlt
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Hamidiye ile birlikte katildig1 Odessa bombardimaninda Ochakov bolgesinde mayina ¢arparak
batt1 (Bargut, ty: s. 63-67).

1916 yilinda Ruslar Imparatorige Maria gemisinin donanmaya katilmasiyla Karadeniz’de
iistlin konuma gectiler. Maria gemisinin cephaneliginin patlayarak batmasi sonrasinda Ruslar
hi¢ ara vermeden Imparatorice Katerina ve III. Alexander gemilerini yaparak iistiinliigii
kaybetmediler. 1916 ve 1917 yillar1 garpismalarin siddeti daha da yavaslayarak devam etti.
1917 yili iginde en 6nemli Osmanli kaybi ise ugakla vurulup batirilan Yadigar-1 Millet muhribi
olmustu (Bargut, ty: s.70-74). Aym yil, aldigi maym yaralarina ragmen Osmanl
Donanmast’nin énemli bir gii¢ kaybetmesine neden olmus olan Yavuz’un, Istanbul Bogazi’nda
ortaya ¢ikan caydirici bir gii¢ olarak boy gostermesi hem itilaf Devletleri hem de Rus kanadinda

saskinlikla karsilanmisti (BOA, DH.EUM 5.87 / 1333).

Karadeniz harekatlar1 diger denizlerdekine nazaran daha denk kuvvetlerin mucadelesi
seklinde devam etmisti. I. Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti denizde en etkin miicadelesini
Karadeniz harekatlarinda gdstermisti. Itilaf devletlerinin Canakkale Bogazi’na saldirdiklar
donemde, Ruslar daha ¢ok Istanbul Bogazi’na karsi akinlar yaptilar fakat netice alamadilar.
Rusya’da yapilan Bolsevik isyan1 sonrasi hiikiimet yonetimini Bolsevikler ele gecirmisti.
Bolsevik iktidarin savastan ¢ekilmesi karariyla Ruslar ile Osmanli Devleti arasinda Brest-

Litowsk antlasmasi yapilarak~ Karadeniz’de ateskes saglanmisti.

1.7.5. 1. Diinya Savasi’nda Diger Deniz Muhabereleri ve Savasin Sona Ermesi

Amiral Souchon’un Donanma Komutanligi gorevinden ayrilmasindan sonra yerine
atanan Amiral Rebeur Van Paschwitz, Souchon’a gore daha saldirgan bir politika izliyordu.
1917 Eylulinde Osmanli Donanmasi’nin basina gegen Paschwitz’in aklinda siirekli Ege’de
kiiciik akin harekatlar1 icra etmek vardi. Paschwitz bu harekatlar icin Imroz ve Midilli adalarini
hedef olarak belirlemisti. Ocak 1918’de biiyiik bir gizlilik i¢inde yapilan harekat Yavuz’un
aldig1 ii¢ mayin yarasi1 ve Midilli’nin batmasi ile son bulmustu (Tunaboylu, 2013: s. 39-45).

ve Alman kuvvetlerince isgal edilmesi sonrasi gemi 18 May1s 1918 tarihinde Istanbul’a getirilerek tekrar Osmanli
Donanmasi’na kazandirilmigti. 1947 yilina kadar donanmada gesitli goérevlerde bulunan Mecidiye, 1950-1952
yillar1 arasinda okul gemisi olarak da kullanilmisg, 1952 yilinda hurdaya ayrilmist: (Cumhuriyet Donanmasi, 2005:
s. 15).

* Bolseviklerin hiikiimeti devralmasiyla Rusya savastan ¢ekilme karar1 almis ve muttefiklerle mitareke
yapilmasini istemisti. Bu kapsamda 15 Aralik 1917 tarihinde baslayan goriismeler 3 Mart 1918 tarihinde Osmanl
ile Rusya arasinda imzalanan Brest-Litowsk anlagmasiyla son buldu (Armaoglu, 1993: s. 140).
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Yavuz zirhlisinin Canakkale’ye sigimarak kendisini glivenceye almasi sirasinda, Nara Burnu
onlerinde karaya oturmasi, zaten onu takip eden Ingiliz bombardiman ucaklar tarafindan agik
bir hedef haline getirmisti. Yavuz’un kurtarilma ¢abalar1 altinci giiniin sonunda sonug¢ vermis,
bu alt1 giin i¢inde Yavuz, ingiliz ucaklarinin bombardiman girisimlerinden nemsiz bir isabetin
disinda yara almadan kurtarilmisti. Ingiliz E-14 denizaltis1 da Yavuz’u batirma girisiminde
bulunmus fakat Turgutreis’in yardimiyla buna engel olunmustu (Tezcan, 2005: s. 482). Daha
sonra Istanbul’a génderilen zirthli onarimmin tamamlandigi 1930 yilina kadar Tiirk

donanmasinda hizmet diginda kalmisti.

1918 yilinda Amerika Birlesik Devletleri’nin savasa dahil olmasiyla Almanlarin biitiin
cephelerde savunma hatlar1 ¢oktii. Ingilizlerin de giiney cephesindeki basarilar1 ve Balkanlarda
Bulgar ordularinin ¢dziilmesiyle savas sona ermisti. Osmanli Devleti’nde Ittihat ve Terakki
yonetimi istifa etti ve ardindan da Osmanli’nin talebi iizerine Mondros Ateskes Antlagmast

imzalandi (Armaoglu, 1993: s. 142).

Osmanli Bahriyesi Ingiliz pasalarin himayesinde gecirdigi 1slahat déneminden sonra 1.
Diinya Savas1 oncesinde Alman heyetlerinin etkisi altina girmisti. I. Diinya Savasi boyunca
Osmanli Donanmasi’nda altmig Alman subayi1 gorev almisti (Gengoglu, 2015: s. 622). Liman
von Sanders’in Osmanli kara ordusuna katilmasiyla bu etkinin daha fazla goriildigi
sOylenebilir. Balkan savasinin son giinlerinde beraber c¢alisan iki heyet Goben ve Breslaunun
Osmanli devletine katilmasi1 ve Amiral Limpus’un génderilmesiyle 1slahat ¢aligmalarini Amiral

Souchon komutasinda sadece Alman heyeti siirdiirmiistii (Gomleksiz, 2009: s. 183).

Yavuz zirhlis1 ise savas boyunca bogazlarda Ruslara karsi caydirict bir giic olma
ozelligini fazlasiyla gdstermis, Midilli kruvazorii ile birlikte katildig1 Imroz baskini 1. Diinya
Savasi’nda Osmanlilarin son deniz harekati olmustu. Son olarak Peyk-i Sevket, Mondros
Miitarekesi’ne katilacak heyeti once Bandirma’ya sonra da Istanbul’a getirmisti. Hali¢’e
hapsolan son gemiler ise Sakiz ve Burakreis gambotlariyd: (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 5).
Dort yil siiren 1. Diinya Savagi boyunca Osmanli Donanmasi savasta oldukga zarar gormiis ve
savag sonrasi imzalanan Mondros Miitarekesi sonucunda elinde kalmis olan zayif deniz giicli

de Itilaf kuvvetlerinin eline ge¢misti (Tiirk Deniz Kuvvetleri, 2003: s. 40-48).

I. Diinya Savasi’nin sona ermesiyle birlikte Yavuz zirhlisinin durumu da belirsizdi.
Almanya gemiyi satmamakta 1srarci olsa da daha sonra olusacak kamuoyu baskisi sebebiyle bu

kararlarindan vazge¢mislerdi. Almanlar giderken Yavuz’da bulunan bir¢ok cihaz, techize ve

50



dokiimani da yanlarinda gotiirmiislerdi. Biiyiikliiglinden dolay1 da Hali¢’e alinamayan zirhli

Izmit Ko6rfezi’ne ¢ekilmisti (Tunaboylu, 2006: s. 66).
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IKiNCi BOLUM
2. MUTAREKE DONEMINDE BAHRIYE CALISMALARI

2.1. MUTAREKE DONEMIi

Dért yil siiren 1. Diinya Savas1, Itilaf Devletleri’nin iistiinliigii ile bittiginde Bulgaristan
ile Neuilly, Avusturya ile Saint Germain, Macaristan ile Trianon ve Almaya ile Versaille
anlagmalar1 yapilmist1 (Armaoglu, 1993: s. 145-148). Osmanli Devleti ile de Limni Adasi’nin
Mondros Limani’nda Ingilizlere ait Agamemnon Zirhlisinda 25 maddeden olusan Mondros
Ateskes Antlasmasi, Itilaf Devletlerini temsilen Amiral Calthorpe (Somerset Arthur Gough),
ile Resat Hikmet Bey, Yarbay Sadullah Bey ve Rauf Bey’den olusan Osmanli heyeti arasinda
30 Ekim 1918’de imzalanmisti. Boylece Karlofca anlagsmasindan beri siiregelen Osmanli’nin

cokiis siireci tamamlanmus, I. Diinya Savasi da resmen sona ermisti.

25 maddelik Mondros Ateskes Antlasmasi’na bakildiginda; donanma ile ilgili dnemli

maddeleri sunlard;

Bogazlarin acgilmasi ve miittefikler tarafindan isgal edilmesi, Tiirk sularinda biitiin
mayin/torpil tarlalarinin torpido kovanlarinin ve baskaca engellerin yerlerinin gosterilmesi ve
bunlarin taranmasi ya da kaldirilmasi, Karadeniz’deki mayinlara/torpillere iliskin bilgilerin
verilmesi, Tiirk karasularinda zabita ve buna benzer maksatlarla kullanilacak kii¢iik gemilerin
disinda, biitiin savag gemileri teslim olunmasi ve bunlar gdsterilecek limanlarda gozaltina
alinmasi, biitin limanlarin ve demirleme yerlerinin miittefiklerce gemilerince 6zgurce
kullanilmas1 ve diisman tarafindan kullanilmasinin O6nlenmesi, biitiin Tiirk limanlarinda ve
tersanelerinde her tiirlii gemi onarimi kolayliklarindan yararlanilmasi, hiikiimet haberlesmeleri
disinda, telsiz telgraf ve kablo istasyonlarinin baglasiklarca denetim altina alinmasi, denizcilige,
askerlige ve ticarete iligkin her tiirli gereglerin yok edilmesinin yasaklanmasi, Tiirk
kaynaklarindan komiir, akaryakit ve deniz gerecleri satin alma kolayliklar1 verilmesi, Trablus
ve Bingazi’de isgal edilen limanlarin en yakin miittefik garnizonuna teslimi 6ngoriiliiyordu

(Meray, 1977: s. 1-5; ayrica bkz. Tirkmen, 2000).

Yukaridaki maddelerden de anlasilacagi gibi Mondros Miitarekesi sonrasi Osmanli
Donanmasi tamamen Itilaf Devletleri emrine veriliyordu. Neredeyse tamamen isgal edilmis bir

ilkede tersane ve limanlarinin islevselliginin ortadan kaldirilmis, denizcilik faaliyetleri icin
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kullanilacak ara¢ gereglerin tamamina el konulmustu. Mondros Miitarekesi sonras1t Hali¢’e

hapsedilen gemiler sunlardi:

Kruvazor ve Zirhlilar: Turgutreis, Hamidiye, Mecidiye, Peyk-i Sevket, Berk-i Satvet.
Mubhripler: Muavenet-i Milliye, Numune-i Hamiyyet, Samsun, Tas6z, Basra. Torpidobotlar:
Berkiefsan, Yunus, Akhisar, Musul, Drag, Sultanhisar, Sivrihisar. Gambotlar: Aydinreis,
Preveze, Sakiz, Burakreis, Kemalreis, Hizirreis, Isareis, Barikazafer, Malatya. Denizalt::
Miistecip Onbas: (Savastan sonra Fransa’ya teslim edildi). Maym Gemileri: intibah, Nusrat,
Selanik. Yatlar: Galata, Sogiitlii, Ertugrul. Korvetler: Muin-i Zafer, Iclaliye, Necm-i Sevket.
Vapurlar: Giresun, Resitpasa, Tir-i Miijjgan. Bunlardan bagka Motorgambotlar, Stimbotlar,
Motorbotlar, Rémorkérler, Algarnalar, Dubalar, Mavnalar..., Yavuz Zirhlis1 ise Izmit
Korfezi’nde, Zuhaf korveti de Yavuz’a aborda™ olmus vaziyette bulunmaktaydi (Tiirk Istiklal
Harbi, 1964: s. 199-200).

Halic’te enterne edilen Osmanli Donanmasinin toplam tonaji 62 bin ton, buna karsilik I.
Diinya Savasi’ndan galip olarak ayrilmis olan miittefik kuvvetlerin savas gemilerinin ise toplam
tonaj1 yaklasik 250 bin ton civarindaydi (istiklal Harbinde Bahriyemiz, 2003: s. 28). Bu veriler
bize Osmanli Devleti’nin kendisinden ¢ok daha gii¢lii bir donanma karsisinda miicadele ettigini

gostermesi acisindan dnemlidir.

I1. Abdiilhamid doneminde Hali¢’te ¢cirumeye terkedilen donanma Mondros Mtarekesi
sonrasinda” yine ayn1 yerde bu sefer Itilaf Devletlerince hapsedilmisti. Amiral Calthorpe,
Mondros Ateskesi’nin deniz ile ilgili maddelerine dayanarak (6zelliklede altinct madde
donanmanin biitlin gemilerinin suiistiinde duran bir samandira gibi hareketsiz kalmasini
sagliyordu) bir¢ok istekte bulunmus ve donanmayi adeta yok hiikmiine sokmustu. Dénemin
Donanma Komutani Tugamiral Arif Ahmed Pasa, (11.1918 —04.1920) Turgutreis Zirhlisi’'ndan
makam forsunu arya etti”” ve Osmanli Devleti adina Donanma Komutanligi makam da
boylece son bulmus oldu (Bargut, ty: s. 93). Yarali Yavuz ise Hali¢’e sigmamus, silahlar

sokiilen zirhl1 6nce Heybeliada’ya sonra Istinye’ye en sonda yedekte cekilerek izmit Korfezi’ne

* Aborda olmak: Bir geminin bordasini (kendi yan tarafini) tamamen vererek baska bir gemiye, iskeleye veya
rihtima yanagmak.

" |. Diinya Savas1 sonras1 imzalanan Mondros Mutarekesi ile donanma Halig’e hapsedilmis, bogazlar ve limanlar
ele gecirilmisti. Ozellikle miitarekenin 6. Maddesi itibariyle savas gemileri kayitsiz teslim edilecek, 9. maddesi
geregi ise de; Osmanli Devleti’ne ait tiim tersaneler itilaf devletlerince kullanilabilecekti (Tiirk Istiklal Harbi, 1964:
S. 6-10).

™ Arya Etmek: Bir halat yardimiyla direklere gekilmis herhangi bir bayrak veya flamamin asagiya indirilmesi igin
verilen emirdir.
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demirletilmisti (Zuhaf gemisi de Yavuz zirhlisinin bordasinda bulunuyordu). Daha sonraki
donemlerde Marmara’nin diigman tarafindan tamamen isgal edilmesi ise Yavuz’un da Tuzla’ya
gonderilmesine neden oldu (Biiyiiktugrul, 1984: s. 76). Mondros Miitarekesi sonras1 Tuzla’da
atil vaziyette ve bazi toplari sokiilerek savas disina birakilan Yavuz’da, zirhlinin daha kétii bir
hurda y1ginina dénligmemesini saglamak adina personel gorevlendirilmisti (Isin, 1992: s. 69).
Yavuz zirhlisinin Yunanlilara verebilecegi ihtimaline karsi Tiirk personeli tarafindan
batirilmasi bile giindeme gelmis, fakat konu Tiirk halki tarafindan c¢ok biiyiik bir tepkiyle
karsilanmisti. Bu tepkiye karsilik miittefikler tarafindan konu tamamen kapatilmisti. Diger
biitiin gemiler Hali¢’te alikonulmustu. Hali¢’e ¢ekilen gemiler dahil, higbir gemi izinsiz bakima
veya onarima almamiyordu. Sadece Italyan Ansaldo sirketi ticari gemilerin ve yabanci savas
gemilerinin bakim onarim faaliyetlerini izinle yapiyordu (Mutercimler, 1992: s. 47). Mondros
Mdtarekesi’nin maddeleri ¢ok sertti ve hemen uygulamaya konulmustu. Gemilerin biitiin
cephane ve mithimmat1 sokiilmiistii. Mevcut olan gemilerin personel sayist ise minimum

seviyeye indirilmisti (GOmleksiz, 2009: s. 187).

Yavuz zirhlis1 13 Mart 1911 tarihinde Almanya’da ilk denize indirilmesinden sonra
bircok goreve katilmigs ve bu donemde hi¢ havuzlanamamisti. Bu sebeple 7 Mayis 1918
tarthinde Rusya’nin Sivastopol limaninda kuru havuza alinan Yavuz zirhlis1 ayn1 donemde
Rusya’da ¢ikan Bolsevik Thtilalinden ve Rus isgilerin yeterli calisamamasindan dolay1 gerekli
bakimi yapilamamis sadece mayn yaralar1 kismen kapatilabilmis ve lokal karina” temizligi
yapilarak geri gelmisti (Osmanli Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 358). Savas yillarinda ti¢ mayin
yarasi alan Yavuz zirthlisinin onarimi i¢in bu dénemde izmit Korfezi Gélciik bolgesinde bir

yiizer havuz insa edilmesi de giindeme gelmisti.

Yavuz Hali¢’e sigmadigindan Ingilizler tarafindan Izmit’te gdzetim altinda tutuluyordu.
Yavuz’un Izmit’e cekilmesinin altinda yatan sebepler soyle siralanabilir. 1-Geminin
biiyiikligiinden Hali¢’e sigmamasi, 2- Bogaz trafigine engel teskil edebilecegi diisiincesi, 3-
Istinye’de onarmminin yapilabilme ihtimali (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 10). Diger gemiler
Hali¢’e ¢ekilmisti. Bu gemilerin kontroliinii Italyan Sardunya Zirhlis1 sagliyordu. Hali¢’e
cekilmis olan gemilerin personelinin durumu da perisandi. Egitim adina higbir sey yoktu. Ne

yonerge ne de kitap vardi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 6).

* Karina: Geminin su alt: kesimi altinda kalan dis kismu.
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Sevr anlagmasimin hiikiimlerine istinaden sadece kacakeilikla miicadele i¢in Marmara
denizinde Akhisar ve Drag torpidobotlari, Izmir’de Hizirreis gambotu, Saros Korfezi’nde
Nusret ve Tir-i Mijgan gemileri, Trabzon bolgesinde de Aydinreis ve Preveze gambotlar1™

bulunuyordu (Cumhuriyet Donemi Turk, 2002: s. 6).

Mondros Miitarekesi’nin ardindan Osmanli Devleti’nin adeta yok edildiginin belgesi olan
Sevr anlasmasi imzalanmisti. Osmanli’nin Itilaf Devletlerince isgalini miimkiin kilan Sevr

Anlagmasinin maddeleri ¢ok agirdi. Sevr Antlagsmasi’nin donanma ile ilgili maddeleri sdyleydi:

Eterne edilmis harp gemileri, miittefiklere teslim edilmis sayilacaktir. Karakol gérevinde
en ¢ok 7 Gambot 6 torpidobot kullanilacaktir. Bu gambotlar 7.7 likten kiigiik 2 top ve makinali
tiifek ve torpidobotlarda 7.7’likten kiiciik top tastyacaklardir. Ismi gecen gemilerin yerine
konacaklardan bagka yeni harp gemisi insa ettirilmeyecektir. Gambotlar 600 ve torpidobotlar
1000 tonu gegcemeyecek, bunlarda ancak 20 yil sonra yenileri ile degistirilebilecektir. Resit
Paga, Tir-i Miijjgan, Giresun, Millet ve Akdeniz yardimci gemileriyle 60, 61, 63, 70 numarali
sitket vapurlar1 Seyrisefain Idaresine teslim edilecektir. insa halinde bulunan deniz iistii ve alt1
bitun harp gemileri sokilecektir. Deniz Kuvvetleri’ne ait, silah, cephane, malzeme muttefiklere
teslim edilecektir. Miittefikler aras1 Bahriye Kontrol Komisyonu Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin
kullanilabilecegi personel adedini tespit edecektir. Kadro disinda kalanlar iki ay iginde terhis
edilmis olacaktir. Miirettebat goniillii olacak, subaylar araliksiz 25 yil, astsubay ve erler 12 yil
hizmet edeceklerdir. Ticaret filosu personeli askeri egitim gormeyecektir. Bogazlar Komisyonu
idaresindeki bolgede bulunan telsiz telgraf istasyonlari komisyona teslim edilecek ve yenileri
kurulmayacaktir. Deniz ve Hava Kuvvetleri personeli iki ay i¢inde terhis edilip ugaklar teslim
edilecektir. On iki ada Italyanlara ve diger Ege adalar1 Yunanlilara verilecektir (Biiyiiktugrul,
1967: s. 2-3; Ersan, 2006: s. 5-77). Sevr anlasmasinin ayrintili metni igin bkz (Erim, 1953).

Itilaf kuvvetlerince zorla zapt edilen gemilerde gorev yapan donanma personeli gerek
Anadolu’da gerekse Istanbul’da Kurtulus Savasi’na katilarak limanlardan silah ve cephane
tasimada biiyiik miicadele vermislerdi. i¢lerinde kara kuvvetleri i¢ine girerek diismanla direkt
olarak savasanlar bile olmustu. Fakat iilkede yasanan karigikliklar1 firsat bilen bircok eskiya

grubu da Izmit Kérfezi’nin giiney kiyilarinda ortaya ¢ikmist1.

* Fransanin Toulon sehrinde ayni zamanda Cumhuriyet dénemi sonrasi Yavuz’un onarimmi da yapan Saint
Nazaire girketi tarafindan yapilan bu gambotlar ulusal miicadelede i¢inde deniz faaliyetlerimizin en 6nemli kolunu
olugturmaktaydi (Herguner, 2000: s. 65).
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Kurtulus Savasi’nin heniiz basinda ve daha sonra da eklenenlerle birlikte meydana gelen
donanmanin durumu pek parlak degildi. Hatta bir donanmadan s6z etmek bile dogru olmazdi.

Kurtulus Savasi éncesi donanmanin durumu 6zetle séyleydi;”

AYDINREIS Gambotu 512 Ton
PREVEZE Gambotu 512 Ton
SAMSUN Vapuru (URANY A-Yunan) 3000 Ton
TRABZON Vapuru (ENOSIS-Yunan) 1200 Ton
SAHIN Vapuru (Abranasyon Sirketine ait) 1250 Ton
ALEMDAR Romorkori 362 Ton
RUSUMAT No 4 Vapuru 85 Ton
BATUM Vapuru (PETROS-Yunan) 120 Ton
GAZAL Romorkora (Samsam) 45 Ton
1 No Motor Gambot (Rus Yardimi) 40 Ton
2 No Motor Gambot (Rus Yardimi) 40 Ton
MEBRUKE Motoru 90 Ton
AYYILDIZ Motoru (Yunan teknesi) 120 Ton
AMASRA Motoru (ISLAVONYA - Beyaz Rusya) 70 Ton
INONU Motoru 49 Ton
ARSLAN Motoru (Aslen bir Taka) 12 Ton
SINOP Motoru 15 Ton
IKDAM Motoru 20 Ton
HUDAVERDI Motoru 6 Ton
DERYA Motoru 8 Ton
DANA Yelkenlisi 200 Ton
SILE Yelkenlisi (Yunan) 250 Ton

* Gemi listesi ve listelenen gemilerin tonajlar1 konusunda kaynaklarda farkliliklar goriilmektedir (Istiklal Harbinde
Bahriyemiz, 2003: s. 30-32). Gemi listesi hakkinda her komutanlik i¢in ayr1 olarak belirtilmis daha ayrintili bilgi
icin bkz (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 215-218).
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KAHRAMAN Yelkenlisi 250 Ton
FULYA Motoru (Yunan motoru)

EREGLI Motoru (INAPA - Beyaz Rusya) 100 Ton
ZONGULDAK Motoru

Anadolu Donanmasi olarak da adlandirilabilecek olan deniz giicli, Kurtulug Savasi’nda
kullanilan gemiler ve savasin sonunda ele gecirilen gemilerle birlikte toplam tonaji 7 bin ton
dolaylarindaydi. Bu say1 250 bin tonluk diisman donanmasinin otuz altida biri, sadece
Yunanistan’a bagl savas gemilerinin ise yedide birine denk gelmekteydi (istiklal Harbinde

Bahriyemiz, 2003: s. 32).

Hali¢’e c¢ekilmis olan gemilerdeki personelin terhis edilmesiyle gemiler atil durumda
kalmist1” (Gilen, 2001: s. 328). Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin agilmasini1 miiteakip icra
vekilleri heyeti olusturulmustu. Bunlarin i¢inde Milli Miidafaa Vekaleti ve Erkan-1 Harbiye
Umumiye Reisliginin Milli Micadelenin deniz safhalarinda etkisi oldukga fazla olmustur. Milli
Midafaa Vekaleti personel, idari ve lojistik destek saglarken Erkan-1 Harbiye Umumi Reisligi
ise yapinin kurulusu, sevk ve idare ile koordinasyon gorevlerini tistlenmistir. Bunlardan bagka
ulusal miicadelede deniz faaliyetlerini destekleyen teskilatlar ve gruplarda kurulmustur. Bunlar
icerisinde Musellah Mdudafaa-i Milli Grubu’nun (M.M.) icinde deniz faaliyetlerine katki
yapmak i¢in kurulmus olan Muavenet-i Bahriye Grubu Milli Miicadele iginde en ¢ok katkisi
olan teskilat olmustu.”” Mondros Miitarekesi sonrasinda karargdh1 Kasimpasa’daki Bahriye
Nazirlig1 binasi olan Donanma Komutanligi kurulmustu. Bogazlarda ise, Umur-u Bahriye
subayliklari teskil edildi. Yarali durumda olan Yavuz Izmit’e, diger gemiler ise biitiin silahlari
sOkiilmiis ve cephaneleri alinmis olarak Hali¢’e cekildiler (Herglner, 2000: s. 62-63).
Osmanlr’dan kalan donanmanmn durumu ¢ok kétiiydii. Istanbul Bahriye Komutanligi’nda
konuslu olan Donanma Komutanligi’nin kisa vadedeki amaci gemilerin onarimini

tamamlayarak faal hale getirmekti (Polat, 2008: s. 132)

* Mevcut gemilerin gogu faal durumda degildi. Acil onarimlar1 gerekiyordu. Donanmanin durumu Sylesine
koétiiydii ki Biiyliktugrul bu durumu anlatirken; Cumhuriyet kutlamalarinin yapilirken bile harap durumda olan
Hamidiye’nin top atiglarin1 yapamadigindan bahsediyor (Biyiiktugrul, 1967: s. 81-82).

" Umur-u Bahriye Miidiirii Sevket Bey’in ¢abalartyla, Yarbay Mehmet Nazmi Bey ve Binbasi Haydar Abdullah
Bey’in girisimleriyle kurulan Bahriye Yardim Kurumudur. Ozellikle deniz subaylarmin Anadolu’ya gegme
girisimlerine sistematik bicimde yardim etmisti. Istanbul’daki silah ve cephanenin Anadolu’ya naklinde de 6nemli
katkilar1 olmustu (istiklal Harbinde Bahriyemiz, 2003: s. 67-70). Muavenet-i Bahriye Grubu Istanbul’da Felah
grubu ile birlikte hareket etmis ve Istanbul’un ambarlarindan kagirdiklar1 birgok cephane ve malzemeyi Karadeniz
limanlarina génderilmesine katkida bulunmuslard: (Sancar, 2009: s. 322).
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2.2. MILLi MUCADELE DONEMI TURK DENIZCILIiGi

Mustafa Kemal Pasa 9. ordu miifettisi sifatiyla Samsun’a ayak bastiginda diismana karsi
durabilecek bir donanmanin varhigindan s6z etmek imkansizdi. Donanma personeli terhis
edilmis, neredeyse biitlin depolar ele gecirilmisti. Tiirk donanmas1 tam bir hareketsizlik i¢inde
duruyordu. Fakat biitiin bu olumsuzluklara karsin vatani kurtarma askiyla yanan birgok asker
bu heyecan i¢inde kurtulus miicadelesine katilmak istemisti (Bayar, 2004: s. 4-5). Bu sevk
icinde donanmayi: da Istanbul’dan kagirarak Karadeniz’de ulusal miicadele icine gotiirmek
isteyenler olmus fakat Mustafa Kemal Pasa buna karsi ¢ikmusti. Rauf Bey’in kendisine
beyanindan aktaran Biiyiiktugrul, Mustafa Kemal Pasa’nin gemilerin Karadeniz’e
kacirilmasinin, diismanin burada siki tedbirler almasinin ve Sovyet Rusya’sindan gelecek
yardimin sekteye ugramasinin ihtimalini de diisiindiigliinden yarardan ¢ok zarar verecegini

soyledigini belirtmektedir (Biiytiktugrul, 2006: s. 28).

Mondros Miitarekesi sonras1 diisman kuvvetleri Anadolu’yu isgal etmisti. Iste bu isgal
sebebiyle iilkelerin denizasir1 topraklarindan Anadolu’ya agilan kapilarin denizden olmasi,
Mondros Miitarekesi’nin altinci maddesini gerekce gostererek Osmanli hiikiimetinin deniz
faaliyetlerini tamamen kisitlayarak kendilerine hareket serbestisi saglamislardi. Anadolu’daki
ulusal hiikiimet ise deniz faaliyetlerini durdurma tedbirine karsilik Istanbul’dan kagirilan
gambotlar ve ele gecirilen/katilan gemilerle “Anadolu Donanmasi” (Milli Donanma da

denilebilir) olarak da adlandirilabilecek deniz giicii olusturma ¢abasina girmisti.

Bu gemiler bes gruba ayrilmaktaydi: Birinci grup; Istanbul Hiikiimetinden kacarak Milli
miicadeleye katilanlar, ikinci Grup: Bizzat sahipleri tarafindan teslim edilenler, Ugiincii Grup:
Bor¢lanmak vasitasiyla el konanlar, Dordiincii Grup: Sahipsiz gemilerin envantere alinmasi,
Besinci Grup: Tarafsiz iilkelerden zorla ele gegirilenler (Herglner, 1992: s. 79). Gruplara bazi
ornekler verirsek, Samsun Vapuru, Gazal Romorkorii tarafindan miisadere edilmis olup, aslen
Uranya isimli Yunan gemisidir. Trabzon Vapuru, aslen Enosis isimli Yunan gemisidir.
Gambotlar tarafindan miisadere edilmistir. Alemdar, 1921 senesinin ilk ayinda Istanbul’dan
kagmis, Fransizlar tarafindan yakalanmig, fakat yine kagmaya muvaffak olmustur. Batum
Vapuru, aslen Petros isimli Yunan gemisidir, miisadere edilmistir. Ayyildiz aslen Yunan
motoru olup, Gambotlarimiz tarafindan miisadere edilmistir (Donanma Komutanligi Tarihgesi,
2002: s. 5). Ele gecirilen gemilerle ilgili daha ayrintil1 bilgi i¢in bkz (Tiirk Istiklal Harbi, 1964:
S. 75-79).
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Itilaf devletlerinin elinden kagirilan bu gemiler Aydinreis (iis olarak Trabzon) ve Preveze
(iis olarak Sinop) gambotlartydi. Itilaf kuvvetlerinin filo komutan1 Amiral Calthorpe’un
onaylyla Ermeni ¢ete hareketlerini onlemek maksadiyla Karadeniz’e agilmiglar ve Samsun
Liman Baskanligi’nin emrine girmislerdi (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 11). istanbul Hiikiimeti
tarafindan geri ¢agrilsa da donmeyen bu gemiler ulusal miicadelemizdeki deniz giiciimiiziin
temelini olusturmustu. Kurtulug Savasi’nda birkag gemiden olusmasina ragmen deniz

kuvvetinin gosterdigi basariyr Mustafa Kemal su sozlerle takdir etmisti (Demirel, 1983: s. 4).

“Diisman ablukasina ve malik oldugu kisitli deniz araglarina ragmen, bahriyemiz
mensuplari, birka¢ gemi ile harikalar gostererek, hicbir sey kaybetmeksizin deniz

nakliyatini saglamak suretiyle tesekkiire deger hizmetler yapmiglardir”.

Milli Miicadelenin basinda diisman kuvvetlerince gemilere el konmasiyla bu gemilerde
gorevli denizciler ulusal micadeleye farkli sekillerde hizmet etmisti. Bunlar1 6zetleyecek

olursak;

1- Rusya’nin veya iilke i¢indeki limanlardan alinan malzeme ve cephaneyi kagirmak
suretiyle cepheye tasimak, 2- Pontus-Rum ceteleriyle miicadele etmek, 3- Muhaberelere fiilen
katilmak, 4- Ulusal hiikiimette teknik gorevler almak.” Bu hizmetlerin gerceklesebilmesi adina
cesitli yerlerde bu subaylar tarafindan komutanliklar kurulmus, Karadeniz’de diisman
kuvvetlerine ragmen Rus limanlarindan —0zellikle Tuapse ve Novorosiski- silah, cephane ve
malzeme tasimslardi (Metel, 1981: s. 15). ki geminin yan sira Akhisar, Drag ve Yunus botlart
Marmara’da, Hizir Reis Botu Izmir’de, Nusret ise Saros’da sadece karakol amaciyla isgal
hiikiimetince gorevlendirilmisti. Bu savas gemilerinin yaninda ticaret gemileri de gorev almsti
(Giilen, 2001: s. 328; Osmanl1 Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 361).

Ege’de ise; Yunanhlar basta Averoff Zirhlis1 olmak {izere bircok ingiliz, Fransiz, italyan
ve Amerikan gemileri birlikte Izmir’i isgal etmisler, arkasindan limanda bulunan Hizirreis
Gambotuna el koymuslardi. Istanbul’un resmen isgal edildigi dénemde ise Kasimpasa’ya
Ingilizler ¢ikarma yaparak bolgede bir Ingiliz miifrezesini konuslandirmislardi. Bu miifreze

tersanede hapsolmus donanma gemileri denetim altina almigti. Fakat bu miifreze birligine

* Hergiiner bu subaylarm hizmet seklini katilanlar iizerinden degil de tiim subaylar {izerinden yaklasimla farkli
anlatiyor: 1-Anadolu’ya gecip kara veya deniz savaslarma katilanlar, 2-Istanbul’da kalipp Anadolu’ya yardime1
olanlar, 3- Osmanl da ya da yabanci bandrali gemilerde ¢alisarak destek olmaya ¢aliganlar, 4- Tamamen bagimsiz
kendi islerine bakanlar (Hergiiner, 1992: s. 70).
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ragmen Kasimpasa’daki depolar, cesur Tiirk donanma personeli tarafindan Anadolu’ya

tasimay1 basarmuslard: (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 17).

Tiim yurdun isgal altinda oldugu bir donemde Anadolu’dan Bati cephelerine malzeme ve
cephane tagimak hayati dnem tasiyordu. Diisman isgaline kars1 koyamayan ulusal hiikiimetin
artik deniz kuvveti olarak tek hedefi 6zellikle Karadeniz’den kagak yollarla yapilacak nakliyati
diizenle hale getirmekti ki bu 1920 yil itibariyle baslamustir (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 21).

2.2.1. Marmara Denizi ve Diger Liman ve Kiy1 Savunmalari

Milli Miicadele doneminde liman ve kiyr savunmalar1 savasin gidisatini etkileyecek
derecede 6nem arz ediyordu. Yurdun bircok bélimindeki limanlar ve denizyollarinda 6zellikle
Marmara Denizi ve Gevresi basta olmak iizere tiim Gevre denizlerde hemen her yeri Itilaf
kuvvetleri ele gegirmisti. Izmit Koérfezi’nin isgali sonucu bdlgede, isgal kuvvetlerince ilk
zamanlar {zmit Ussii Bahri Kumandanlhig: kurulsa da sonradan kaldirilmistir. 26 Subat 1919
tarininde Amiral Calthorpe tarafindan yapilan plan neticesinde Marmara Denizi’'nde Drag,
Akhisar ve Yunus torpidobotlar1 genelde kagakeilik ve eskiyalik olaylarina miidahale igin gorev

yapmist1” (Herguiner, 1992: s. 97).

Ulusal guclerinde denetiminde gemiler Karadeniz’de devriye gorevi yapiyordu. Bu
devriyenin amaci; bolgedeki kacakeilik faaliyetlerinin dnlenmesi, 6zellikle Rum cetelerinin
boliicii  hareketlerinin engellenmesi ve Rus limanlarindan gelen yardimin giivenli
ulastirilabilmesiydi. Karadeniz’de itilaf devletleri ¢ok yogun bir karakol faaliyeti
icerisindeydiler.”™ Yunan donanmas1 da basta Averoff olmak iizere hemen biitiin gemileriyle
Karadeniz’de faaliyet halindeydi (Hergiiner, 1992: s. 90-95). izmir bélgesinde Hizirreis
Gambotu, 14 numarali motorbot, Seyrisefin Idaresine bagli Tir-i Mijgan vapuru, Deniz
Komodorlugu emrinde Ege Denizi ve civarindaki limanlarda mayin temizleme goérevi verilmis

olan Nusret Mayin Gemisi bulunuyordu. Sonralar1 Resitpasa ve Giresun vapurlarida bunlara

* Bu gemiler bir siire sonra kdmiir sikintis1 gekmeye basladilar. Ayni1 zamanda ¢ok sik arizalanan bu gemiler 10
Eyliil 1920 tarihinde isgal giicleri tarafindan Hali¢’te enterne halde tutulmustur (istiklal Harbinde Bahriyemiz,
2003: s. 35).

™ Alman denizaltilarina kars1 yapilan bu karakol gorevlerine Zafer Gambotu ve Musul Torpidobotu katilmisti.
Daha éncede belirttigimiz gibi Aydinreis ve Preveze Gambotlari da Istanbul’dan Karadeniz’e gelmislerdi.
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eklenmis, Hizirreis gambotu ise Yunanlilarin Izmiri isgali sonrasinda ele gecirilmisti (Turk

Istiklal Harbi, 1964: s. 15).

Verilen emirlere liman bagkanliklarinin uymasi iizerine kiy1 seridi ikiye ayirildi. Birinci
bolge; merkezi “Samsun Liman Baskanlig1” olmak iizere Karadeniz’in orta ve dogu kiyilarini,
Ikinci bolge; Mesenler’den batiya kadar “Merkez Liman Reisligi” olarak belirlendi

(Mdtercimler, 1992: s. 86).

2.2.2.  Milli MUcadele Doneminde Tersaneler

Osmanli devletinde Tersane-i Amire yetkisinde Halig tersanelerin en yogun oldugu bolge
olurken (Taskizak ve Hali¢ tersaneleri) I. Diinya Savasi’ndan sonra iilkenin belli bash
yerlerinde kurulan kiiciik tezgahlari saymazsak izmir’de Alaybey Tersanesi® ve Istanbul
Bogazi'nda Istinye Tersanesi” kurulmustu. Basta Hali¢ olmak iizere kiy1 bolgeleri ve limanlar
isgal altinda oldugu i¢in Ankara hiikiimeti tarafindan kullanilamiyordu. Sadece Karadeniz
kiyilarinda kismi olarak Ankara hiikiimetinin denetimi s6z konusuydu. Savasin kosullarindan
dolay1 tersanelerde yeni gemiler degil sadece bakim onarim faaliyetleri sinirli olarak

strdardliyordu.

2.3. DONANMANIN YENIDEN TESKILATLANDIRILMASI
2.3.1.  Umur-u Bahriye Miidiirliigii

Istanbul ve Anadolu’nun diisman tarafindan isgal edilmesi sonras1 donanma resmen atil
durumda, adeta harap durumda birakilmisti. Donanmay1 bulundugu bu durumdan kurtarmak

i¢in bir seyler yapmak gerekiyordu.

Ankara’da Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin kurulmasiyla Milli Savunma Bakanlig1
bakanlhigin i¢inde de Genelkurmay Baskanligi teskil edilmisti. Fakat denizcilikle ilgili

* Gifret sirketi tarafindan isletilmis, Ulusal Mucadele doneminde de Yunanlilarin kontroliinde kalmistir. 1933
yilinda Gifret sirketiyle birlikte tiim haklari satin alinan tersane, Kurtulus Savasi siiresince Turk gemilerine
hizmette bulunmustur.

** Fransizlarin Nazaire sirketi tarafindan “Bogazici Istinye Dok Sirketi” adiyla 1912 yilinda insa edildi. Sirket,
savas siiresince Itilaf Devletleri’nin kumandasinda Fransizlar tarafindan yonetilmis, savas sonrasinda da 1991
yilima kadar varligmi devam ettirmisti. 850 tona kadar gemilerin havuzlanabildigi Istinye Tersanesi’nde Yavuz
zirhlis1 da bakim gegirmisti (Hergtiner, 2000: s. 210-278).
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faaliyetlerin artmasiyla yeni bir teskilatlanmaya ihtiya¢ duyuldu. Bu amagla Umur-u Bahriye
Miidiirliigii (Genel Bahriye Isleri ya da Denizcilige iliskin Faaliyetler) Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi’nin ag¢ilmasindan yaklasik iki bucuk ay kadar sonra 10 Temmuz 1920 yilinda Ankara
Samanpazar1 mahallesinde kurulmus” (Biiyiiktugrul, 1984: s. 76) -Cebeci’de bir Lise binasi- ve
miidiir olarak da Yiizbas1 Sevket” (Doruker) atanmisti (Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi,
2006: s. 4). Bes subay ve iki gemi ile goreve baslayan Umur-u Bahriye Midiirliigii’niin esas
sorumlulugu donanmanin gelecekte ulasabilecek en iyi seviyeye gelmesi adina bir baslangic
yapmasini saglamak ve “Anadolu Donanmasini” olusturmakti. Bu kurulus ayn1 zamanda Tiirk
Deniz Kuvvetleri’nin kurulmasinin ilk adimi da sayilabilir (Istiklal Harbinde Bahriyemiz, 2003:
S. 48).

Umur-u Bahriye Midiirliigii igerisinde Daire Reisligi, Zatiisleri Subesi, Harekat Subesi
ve Levazim Miidiirliigii birimleri bulunmaktaydi. Umur-u Bahriye Miidiirliigii’nlin esas
gorevleri; Anadolu hikiimetinin elinde bulunan liman ve kiyilarda 6rgiitlenebilmek, Rusya’dan
gelecek yardimlari Tiirk limanlarina tasimak ve teskilat1 her tiirlii donanimla desteklemekti. Ilk
icraatt da liman bagkanliklarma ulusal hiikiimetin emrine girmeleri ¢agrisinda bulunmak

olmustu™ (Cumhuriyet Donemi, 2002: s. 8).

Umur-u Bahriye Midiirliigii vefakar bir sekilde, korkusuzca Karadeniz’de yiiriittigii
miicadele ulusal savasin kazanilmasinda yadsinamayacak bir etki yapmistir. Umur-u Bahriye
Midiirligii biinyesinde —Bahriye Dairesi déneminde de- teskil edilmis olan komutanliklar

sunlardir;

1-Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Komutanlig1

2-Eregli Nakliyat-1 Bahriye Komutanligi

3-Amasra Bahriye Komutanligi

4- Samsun Bahriye Miifrezesi Komutanligi (Samsun Bahriye Divani1 Harbi Daimisi, Samsun
Ganaim-i Bahriye Mahkemesi, Samsun Bahriye Mektebi)

5-Egridir Golii Bahriye Miifrezesi Komutanligi

* Gomleksiz’e gore; Umur-u Bahriye Miidiirliigii Ankara Mekteb-i Sultanisinin genis bir odasinin tahta perdelerle
ayrilmasiyla kurulmustu (Gomleksiz, 2009: s. 188). Benzer bilgi Bargut’un eserinde de bulunmaktadir (Bargut,
ty: s. 98).

** Trabzon milletvekili Ali Siikrii’niin kardesidir. Aslinda riitbesi iki riitbe arttirilmis yiizbas1 anlamima gelen On
Yiizbastydi. Ulusal miicadeleyi Yarbay riitbesiyle bitirdi. O dénemde Kara Kuvvetleri’nde bircok albay ve general
riitbesinde asker varken Yiizbast Sevket denizcilere bagli nemli bir subede biitiin sorumlulugu tistlenmisti.

™ Bu gorevleri yerine getirebilmek i¢in “Deniz Ulastirma Miifrezesinin Yéntem Sureti” adli 12 maddelik bir
yonergeyi uygulamaya koymustur (Gomleksiz, 2009: s. 188).
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6- Ernis Tersane Komutanligi
7-Izmit Bahriye Komutanlig
8-Fethiye Bahriye Irtibat Komutanlig1
9-Izmir Bahriye Komutanlig

10-istanbul Bahriye Komutanligrydi.

Bu komutanliklar ulusal miicadelede kara giicii olarak aktif savasin i¢inde bulunmamis
olsalar da, 6zellikle Ruslardan alinan yardimin cepheye silah ve cephane olarak taginmasi ile
kiy1 gozetleme faaliyetlerinde 6nemli katkilar yapmislardi. Kesin ve bitirici sonucu kara ordusu
saglamig olsa da deniz kuvvetinin orduya verdigi destek savasin kazanilmasinda belirleyici

olmustur.

2.3.2. Bahriye Dairesi Reisligi

Milli Miicadele iginde deniz cephesinin etkinliginin artmasindan dolay1r Umur-u Bahriye
Midiirligi artik yetmemeye baglamigti. 1 Mart 1921 tarihi itibariyle midirligin adi Milli
Miidafaa Vekaleti’ne (simdiki Milli Savunma Bakanligi) bagli Bahriye Dairesi olarak
degistirilmisti” (Isin, 1946: s. 12). Deniz Kuvvetleri’nin en biiyiik makami olan Bahriye Dairesi
Reisligi, biitiin dikkatini gemilerin onarilmasina vermis egitimi ikinci planda tutmustu
(Biiytiktugrul, 1967: s. 7). Bu dairenin goreve baslamasiyla Karadeniz kiyilarinda ulusal
hiikiimetin etkinligi artmisti. Miitercimler’e gore; basina yine Yiizbasi Sevket’in getirildigi
Bahriye Dairesi Reisliginin kurulmasmin nedenleri olarak; Ingiliz ve Yunanlilarin
Karadeniz’de denetimlerini siklagtirmasini ve zaman zaman halka korku salmak amaciyla kiy1

bolgelerini bombalamalarint géstermektedir (Mutercimler, 1992: s. 159).

Bahriye Dairesi Reisligi, donanmanin yeniden yapilandirilmasi faaliyetlerine Lozan
Barigin1 miiteakiben bagladi. Donanmanin her konuda gelismesi i¢in “Bahriye Komisyonu”
kuruldu. Osmanli Devleti’nden kalan Necm-i Sevket, iclaliye, Muaveneti Milliye, Numuneyi
Hamiyet, Akhisar, Drag, Zuhaf ve Malatya gemileri hurdaya ayrilirken kalan gemilerin onarimi

icinde 1924 yilinda 5 milyon liralik bir 6denek ayrilmisti. Bu miktarin biiyiik bir kisminin

* Bahriye Dairesi’nin kurulmasiyla donanmanin tiim subeleri idari olarak Milli Miidafaa Vekaleti’ne, egitim ve
harekat olarak da Erkan-1 Harbiye’ye baglanmisti. Ayni1 donemde Milli Miidafaa Vekaleti’ne bagli olarak Sadullah
Bey’in midiirligiinii yaptig1 Sevkiyat ve Nakliyat Umum Miidiirligii kurulmustu. Bu miidiirliigiin esas gorevi
limanlardan cephane ve malzemeyi bati cephesine aktarmakti (Hergtiner, 2011: s. 187).
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personel giderlerinde kullanilmasindan dolay1 devam eden yillarda bu 6denek miktar1 daha ¢ok

arttirtlarak gemilerin onarim faaliyetlerine hiz verilmisti (Coker, 1994 (b): s. 63-64).

Bahriye Dairesi Reisligi zorluklar i¢inde Karadeniz bolgesi basta olmak {izere
Anadolu’nun bir¢ok kiy1 bolgesinde yaklagik dort y1l boyunca miicadele etmis ve ulusal savasin
kazanilmasia katkida bulunmustur (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 30; Miitercimler, 1992: s.
159).

Kalyon Kaptan1” Abdurrahim Fevzi Bey’in baskanliginda neredeyse ii¢ yildan fazla bir
stire hem ticari yonden hem de askeri yonden denizcilik alanlarindaki gelismeleri yoneten
Bahriye Dairesi, Personel, Lojistik, Harekat, Limanlar ve Ticareti Bahriye, Sihhiye ve
Muhasebe ve Tahakkuk Isleri subelerinden teskil edilmisti (Herguiner, 2003: s. 5). ilk énce
kurulan Umur-u Bahriye Midiirliigii ve akabinde teskil edilen Bahriye Dairesi’nden sonra deniz
faaliyetlerinin basarili bir sekilde icra edilmesi maksadiyla Anadolu’nun bir¢ok kiy1 bolgesinde

ve Rusya’da bazi teskilatlar kurulmustu (Sancar, 2006: s. 312).

2.3.3. Milli Miicadele Doneminde Olusturulan Diger Donanma Teskilatlar:

Rus limanlarindan gonderilecek her tiirlii silah, cephane ve malzemenin Karadeniz
limanlarina giivenli bir sekilde getirilmesi i¢in “Batum, Tuapse ve Novorosiski Kidemli Deniz
Subayliklar’” adli teskilat kurulmustu. Yine aym donemde kurulan “Irkap ve Ihrag
Komutanliklar1” gemilerin yiiklerini bosaltmak ve yiiklemek gorevlerini iistlenmisti. Bundan
bagka diisman gemilerinin hareketlerini gozetlemek icin “Kiy1 Gozetleme Istasyonlar1”
Anadolu sahillerinin birgok noktasina™ kurulmustu. Egridir géliinde nakliyatin saglikli
yapilabilmesi adina “Egridir Go6lii Bahriye Miifrezesi” ve Van’da kurulan “Ernis Tersanesi” ile
egitim eksikliklerinin giderilmesi adina 1921 Martinda kurulan “Samsun Deniz Harp Okulu”

milli miicadelenin kazanilmasinda 6nemli paya sahip diger komutanliklardir.

1920 yili Mayis ayinda yapilan anlagsma ile Rusya ile nakliyat 1920 yili Eyliil ayinda

baslamis olsa da™ 1921 yilindan itibaren, denizden gelebilecek olan Yunan tehdidine ragmen

* Kalyon Kaptani: Riitbe isimleri degistirilmeden énce, giiniimiizde “Albay” anlamina gelen bahriye riitbesidir.

™ Bahsedilen Kiy1 Gozetleme Istasyonlari; Bababurnu, Amasra, Kerempe, Inceburun, Sinop, Papazburnu,
Kalemevkii, Kemerburnu ve Absalah mevkilerine kurulmustur (Erenoglu, 2003: s. 67).

“* 1k zamanlarda yapilan tagimalar iicreti karsiligida tutulan sivil teknelerle saglanmis, yilsonuna dogru Riisumat
No:4 vapurunun da katilmasiyla Rus liman1 Tuapse’den diizenli olarak devam etmisti (Cumhuriyet Bahriyesi
Kronolojisi, 2006: s. 4).
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daha diizenli bir sekilde devam etmisti. Sadece Rus limanlarindan degil Anadolu’nun diger
kiyilarindan da ulusal miicadeleye ¢ok yogun bir destek siirliyordu. 1921 yilinda ¢ikartilan

Tekalif-i Milliye emirleri” de bu destegi arttirmist1.

24 Agustos 1920 tarihinde Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi ve Sovyetler Rusya arasinda
yapilan dostluk anlagsmasi bu yardimlarin deniz yoluyla ve daha hizli bir sekilde gelmesine
katkida bulunmustu. Rusya’dan alinan silah ve cephane yardimlarinin disinda, Milli
Miicadelenin en O6nemli gemileri Aydinreis ve Preveze gemileri Rusya’nin Novoroski

limaninda onarimi bile yapmusti (Glrdeniz, 2013: s. 65).

Milli Miicadele doneminde Tiirk Deniz Kuvvetleri, denizde diisman kuvvetlerine karsi
etkili olamamislar muharip olarak bir varlik gosterememislerdi. Fakat 6zellikle lojistik konuda

gosterdikleri basar1 ve gayretli calismalari sayesinde savasin kazanilmasinda kilit rol oynamusti.

Biiyiik taarruzun tamamlanmasini miiteakip once 11 Ekim 1922 tarihinde Mudanya
Ateskes Antlagsmasi imzalanmis ve donanma ile denizcilik konularinda herhangi bir goriigme
olmamisti. Daha sonra Lozan Barig Anlagmasi’na kadar gegen siire icinde Anadolu kiyilarinda
deniz faaliyetleri yogun bir sekilde devam etmis bu faaliyetler 6zellikle Ege ve Marmara
bolgelerinde yogunlastigindan, Bahriye Dairesi tarafindan Marmara’da Istanbul ve Izmit
Bahriye Komutanliklar;, Ege’de ise Izmir Bahriye Komutanlhigi kurulmustu.” Bunlardan
ozellikle Izmit Bahriye Komutanligi hem biiyiik taarruzdan énce hem de sonrasinda énemli
gorevler {istlenmisti. Lozan goriismelerinin aksamasi iizerine Izmit Korfezi’ne, Dil iskelesi ve
Darica arasina mayin ddsenmisti. Intibah gemisi de emre intizar bekletilmisti. Seyyar iskeleler
sayesinde tasima isinde bir aksama olmamist1 (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 99-100). Lozan

goriismelerinde ¢ikan bazi sorunlardan dolay: Tiirk heyetinin geri gelmesi ve konferansa ara

* Deniz ile ilgili maddeleri 1921 yili Eyliil ayinda yaymlanmisti. Bu emirlere goére 10 ton ve daha biiyiik tekne
sahipleri her ay yiliz millik mesafeye tagima yapacaklardi. Ayrica Umur-u Bahriye Miidiirliigii’niin yayinladigi bir
emirle, on tondan biiyiik tekne sahiplerinin tekneleri alinacak, ii¢ tonluk kayiklar ise duruma gore Inebolu ve
Samsun limanlarina alinacaklardi. Bu teknelerin iicretleri ¢alistiklart bolgelerdeki ya liman ya da nakliye
komutanliklar1 tarafindan 6denecekti (Herginer, 1992: s. 157).

** 1zmir Bahriye Kumandanlig1 10 Eyliil 1922 tarihinde, Istanbul Bahriye Kumandanlig1 14 Kasim 1922 tarihinde
ve Izmit Bahriye Kumandanhg: ise 28 Haziran 1922 tarihinde kurulmustu. Bu komutanliklar daha ¢ok deniz
ticareti kismindan sorumlu tutuldular. 23 Aralik 1922 tarihinde Alb. Ahmet Hamdi Denizmen Donanma
Komutanhg1 Vekili olarak atandi. 21 Temmuz 1923 secimlerinde milletvekili secilen Denizmen’in yerine ise
Yarbay Mehmet Ali Dalay getirilmisti (Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi, 2006: s. 9).
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verilmesinden dolay1 dnlem amaciyla Izmit Korfezi ticari faaliyeti aksatmayacak sekilde mayim

dosenerek” kapatilmist1.

2.4, iZMIiT KORFEZi’NDE ULUSAL MUCADELE VE DENIZCILiK

[zmit Korfezi stratejik bir mevkide olmasi sebebiyle ulusal miicadele boyunca cok 6nemli
bir yer tutmustur. I. Diinya Savasi’nin sona ermesi ve ardindan imzalanan Mondros Ateskesi
ile birlikte Osmanli Donanmasinin personeli cogunlukla istanbul’da bulunuyordu. Cephane ve
malzeme transferi icin kullanilan yollardan biri de Istanbul-Izmit-Bat1 cephesi hattrydi. Bunun
disinda Istanbul hiikiimeti tarafindan Kuvay-i Inzibatiye nin sevkinde de Izmit kullaniyordu.
Ayrica Yalova’da da Miidafaa-1 Hukuk Cemiyeti kurulmustu. Kocaeli bolgesinde Karakol
Cemiyetinin gudiimande birgok milis guict de bulunuyordu. Bunlar arasinda bazilart; Dr. Fahri
Can, Yahya Kaptan, Kiiciik Aslan, Biiyiik Aslan, ipsiz Recep, Bulgar Sadik, Yiizbas: Nail, Kara
Fatma, Gebzeli Rifat, Kuscubasizade Esref miifrezeleri sayilabilir. Ulusal miicadele boyunca
ozellikle Istanbul ve Izmit {izerinden cephane ve mithimmat sevk edilmistir. Bunlarin neredeyse
%23’{iniin izmit Korfezi'ndeki limanlara getirilmis olmasi da Izmit Kérfezi’nin bu

miicadeledeki roliinti géstermesi bakimindan olduk¢a 6nemlidir (Ulugiin, 2009: s. 73).

2.4.1. Kocaeli Komutanhg Bahriye Miisavirligi ve Izmit Bahriye Komutanhg

Milli Miicadele doneminde yurdun bir¢ok noktasinda bahriye komutanliklari kurulmus
ve Ozellikle nakliyat ve sevkiyat faaliyetleri bu komutanliklar araciligryla icra edilmisti. Bu

komutanliklar Trabzon Nakliyat1 Bahriye Komutanhgi,™ Eregli Nakliyat-1 Bahriye

* Bu mayinlar 1923 yilinda izmit Korfezi’nde kilavuz kaptan almadan seyir yapan bir italyan gemisinin batmasina
ve sekiz denizcinin hayatini kaybetmesine neden olmustur. Bahse konu mayinlar 1924 yilinin Subat ayinda Lozan
Anlagmasi’nin onaylanmasinin ardindan temizlenmistir (Ulugiin, 2006: s. 189).

1920 yilinda ilk olarak kurulan komutanligin ad1 Trabzon Kagakg1 Miifrezesi idi. 26 Ekim 1920 tarihinde ise ad1
Trabzon Nakliyat-1 Bahriye miifrezesi olarak degistirildi. 9 Subat 1921 tarihinde ise adi son seklini almistir
(Erenoglu, 2003: s. 60-64). Ozellikle ulastirma konusunda yasanan sorunlar bu komutanlik kurulduktan sonra daha
diizenli bir doneme girmistir.
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Komutanlig1,” Samsun Bahriye Miifreze Komutanligi,”™ Amasra Bahriye Komutanlhg:, ™

Fethiye Bahri Ihtiyat Grubu, ™" ve Izmit Bahriye Komutanlig1 idi.

28 Haziran 1921 tarihinde Izmit Korfezi ve ¢evresinin diisman isgalinden
temizlenmesinden sonra Izmit Korfezi, Ulusal miicadele de daha etkin ve rahat bir sekilde
kullanilmaya baslandi. Sevkiyatin karmasiklasmas1 ve artmasi sebebiyle Izmit’te “Kocaeli
Komutanlhig1 Bahriye Miisavirligi ve Izmit Bahriye Kumandanlig1” kuruldu (Isin, 1946: s. 60).
Komutanligma Bnb. Celal ibrahim Bey yardimciligina da Yzb. Zeki Ismn atand1 (Ulugiin, 2009:
s. 78). Fakat Izmit ve cevresinin diisman isgalinden kurtulmas: Yunan tehlikesinin tamamen
gectigi anlamina gelmiyordu. Bu sebepledir ki Bahriye Dairesi tarafindan Izmit Korfezi’nde
bazi 6nlemlerin almasi ka¢inilmaz olmustu. Bu kapsamda korfezin kilit noktalarina topgu

bataryalar1 ve mayinlar yerlestirildi (Mutercimler, 1992: s. 248).

1. I. Ordu Komutanligi’'na danismanlik yapmak (miisavirin kelime anlamu)
2. [zmit Kérfezi’nin denizden savunulmasi ve denizcilik faaliyetlerinin isletilmesi.
3. Marmara Denizi’nde yapilan sevkiyatin emniyetini saglamak.

[zmit Bahriye Komutanligi Kurtulus Savasi’nin kazamlmasinda énemli bir konumda
bulunmaktaydi. Ozellikle izmit’in cografi olarak bulundugu stratejik énemi bu komutanlig
daha 6nemli hale getirmisti. Bu baglamda Istanbul’dan Anadolu’ya kacirilan silah ve

cephaneler icin izmit yolu kullanilmaktaydi. Istanbul’dan getirilen mayinlar, toplar ve

* 17 Nisan 1921 tarihinde Eregli’de kurulan komutanlik Trabzon’dan baslayip Akgakoca’ya ve oradan da
Istanbul’a uzanan hat iizerinde deniz nakliyatin1 kontrol altina almak ve giivenligini saglamak amacim giidiiyordu.
Bat1 Karadeniz i¢in en dnemli {is konumunda bulunan Eregli Nakliyat-1 Bahriye Komutanligi miicadelenin kara
birlikleri ile adeta dirsek temasi halinde cephane ve malzemenin nereye indirilecegi hakkinda koordinasyonu
saglamaktaydi (Biiyiiktugrul, 1984: s. 507). Komutanlik Subat 1922°de Amasra’ya taginmisti. 1922 Ekim ayindan
itibaren ise Karadeniz’de sadece Amasra ve Trabzon’da Bahriye komutanliklar1 gdrevlerine devam etmisti
(Hergliner, 1992: s. 204). Bu komutanliktan 6nce bolgede diisman gemilerini ele gecirip Trabzon’a génderen
Eregli Bahriye Miifrezesi ad1 altinda kiigiik bir birlik vardi. Ele gegirilen gemilerden arasinda adlar1 sonradan
degistirilen Gazal, Dana, Riisumat ve Mebruke’de bulunmaktaydi (Mutercimler, 1992: s. 160).

™ Temelleri 1920 yilinda Umur-u Bahriye Miidiirliigii zamaninda atilan komutanlik, Milli Miidafaa Vekaleti’nin
emriyle Samsun’da konuslu 10. Tiimen tarafindan kurulmus, esas olarak ¢alismaya 1920 yilinin Agustos ayinda
baslamisti. Daha ¢ok egitim isi ile ilgileniyordu. Bunun yan1 sira Pontusgu getecilerle de miicadele eden Samsun
Bahriye Miifreze Komutanligi gozcii sebekesi kurup isaret istasyonlar1 kurarak milli miicadele déneminde g¢ok
fazla katki sagladi. Ayrica Samsun Bahriye Miifreze Komutanlig1 altinda sorunlar1 ¢oziip karar baglamada
yardimci olan Samsun Bahriye Divan-1 Harbi Daimisi ve Ganaim-i Bahriye Mahkemesi de kurulmustu (Erenoglu,
2003: s. 60-64).

™ Trabzon’dan Bati Karadeniz’e nakledilen malzeme ve techizati tasiyan gemilerin sigmmalari amaciyla
olusturulmus ayn1 zamanda biinyesinde Istanbul’dan kagirilan ii¢ adet kesif ugagin1 da barindiran bir komutanlikt:
(Biiyiiktugrul, 1984: s. 508). Amasra ticari faaliyetlerde Eregli’den kiigiik olsa da deniz ugaklarinin havalanmasi
ve inmesi i¢in uygun ortam barmdirtyordu. Bu ugaklar ilkel kesif ugaklariydi. Temmuz 1922 itibariyle Amasra
etkin bir iis haline gelmisti. 1923 yili sonuna kadar kullanilan iis Lozan Barisi sonrasi Izmit’e tasmmusti
(Mutercimler, 1992: s. 231-235).

™ 16 Mart 1921 tarihinde kurulmus olan Fethiye Bahriye Ihtiyat Grubu ile Liman Reislikleri, kiy1 kontrolii,
istihbarat toplama, nakliye ve sahil glivenlik gérevleri icra etmisti (Oran, 2012: s. 191)
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torpidolar Izmit bolgesinde depolanmis, bu maksatla da Izmit’te Torpido Regiile Istasyonu
kurulmustu. Bu torpidolarin kullanilmast igin de Izmit korfezinin en dar yeri olan Dil Iskelesi
bolgesi uygun goriilmiisti. Bundan baska Yunan savas ve ticaret gemilerinin yerleri tespit
edilmeye ve bu gemilere kiiglik teknelerle asimetrik tehditlerde bulunmak Uzere 6nlemler

alinmaya ¢alisilmistir (Istiklal Harbinde Bahriyemiz, 2003: s. 63).

Ayrica koprii ve demiryolu onarim faaliyetlerinde de bulunuyorlardi. ilk zamanlar birkag
kiigiik tekneyle yapilan nakliyat daha sonra kagirilan Intibah ve Galata gemileriyle 3 rémorkér,

3 motorbot ve bir istimbot ile ger¢eklestirilmisti.

Izmit Bahriye Komutan1 olan Binbas1 Cemal daha 6nceki gorevlerinde yine korfez ve
civarinda nakliyat faaliyetlerinin yiiriitilmesi gorevlerinde bulunmustu. Izmit Bahriye
Komutanligi'min basma gegtikten sonra da Izmit-Geyve tren yolu iizerinde hasar gdrmiis
kopriilerin onarim faaliyetlerine ncelik vermisti. izmit Bahriye Komutanligi bunun disinda
Sakarya nehri tizerinde de nakliyat faaliyetleri icra etmeye ¢alismist: (Tiirk Istiklal Harbi, 1964:
s. 33).

[zmit Bahriye Komutanhg ilk kuruldugunda elinde hi¢ deniz giicii yoktu. Izmit
Korfezi’nde batmis durumda olan iki motor ¢ikarilmis ve onarimi yapilarak deniz
faaliyetlerinde kullanilmistir. Kurtulug savasinin ilerleyen donemlerinde (Eylil 1922)
Istanbul’dan kagirilarak Izmit’e getirilen gemiler komutanligin emrine girmistir. Bu gemiler;
Intibah Mayin Gemisi, Sarim Rémorkérii, Saika Rémorkérii, Kasimpasa Romorkoril, Rehber
Istimbotu, Hali¢ Motoru, Beykoz Motoru, Darica Motoru, Galata Yat1 ve dort adet mavna (Tiirk
Istiklal Harbi, 1964 s. 33).

[zmit Bahriye Komutanligi’na bagl olarak kurulan Karamiirsel Liman Baskanligi’na 20
Temmuz 1921 tarihinde Binbas1 Hulusi Bey getirilmisti. Karamiirsel Kurtulus Savas1 boyunca
en yogun olarak sevkiyatlarin yapildigi liman olmustu. Karamiirsel’de bulunan silah ve
cephaneler izmit’e sevk edilmisti. Izmit’in diisman isgalinden kurtulmasindan sonra 6zellikle
Yunan donanmasi tarafindan siirekli taciz edilmesi sonrasinda Anadolu hiikiimeti tarafindan
Peyk Torpido kruvazoériinden ve Sakiz Gambotundan sokiilen toplar Degirmendere bdlgesine
yerlestirilerek emniyet saglanmaya ¢alisilmigti. Ayrica Yavuz gemisinin toplarindan bazilar1 da

sokillerek Karamiirsel’e getirmisti (Istiklal Harbinde Bahriyemiz, 2003: s. 136-140).

Isgal kuvvetlerinin —Yunanlilarin- biraktig1 malzemeler Izmit Koérfezi’ne getirilmisti.

Ayrica denizaltilarin Izmit Koérfezi’ne girisini engelleyecek aglar yapilmis Tavsancil ile

68



Karamiirsel arasinda kalan Hersek bdlgesi emniyet altina alinmisti. Izmit Bahriye Komutanlig
tarafindan ayrica birliklerin transferleri Degirmendere, Tavsancil, Derince, Kazikli ve Seymen

limanlarindan deniz yoluyla gerceklestirilmisti (Istiklal Harbinde Bahriyemiz, 2003: s. 145).

2.4.2. Marmara Bolgesi ve Kocaeli’nde Deniz Nakliyati ile Diger Faaliyetler

Kurtulus Savasi’nda 6zellikle “Muavenet-i Bahriye Grubu”nun da ¢abalariyla yiiriitiilen
gizli caligmalar ile Istanbul’dan kagirilan silah ve cephaneler Marmara Denizi’ndeki limanlar
vasitastyla Anadolu’ya sevk edilmekteydi. Bu sevkiyat icinde en dnemli sikintilar nispeten daha
dar olan ve diisman gemilerinin daha sik devriye faaliyetlerini yiiriittiikleri Dilburnu
bolgesinden, Izmit Korfezi iglerine yapilan nakliyelerde yasanmaktaydi. Bunun igin sahte

sevkiyat evraklar1 ve yabanci bandira gemileri kullanilarak sorun asilmaya calisilmisti.

Istanbul ile Karamiirsel arasinda yapilan nakliyat Kocaeli’ndeki faaliyetlerin en énemli
kismin olusturuyordu. Genelkurmay Baskanligi bu nakliyata énem verdiginden Istanbul’dan
gelen mayinlar1 daha gok Mudanya bolgesine yerlestirmisti. Yavuz gemisinden sokiilen toplarin
da bu bolgeye monte edilmesi kararlastirildiysa da Samsun Limani’na sevk edilmisti. Yunan
gemileri Averoff ve Kilkis’in bolgede faaliyetleri de devam etmekteydi. Bolgenin Tiirk
askerlerinin denetimine girmesinden sonra Yunan savas gemilerinin kiy1 bolgelerine taarruzlar
devam etmis ve bunun icinde yeni getirilen toplarla izmit Korfezi takviye edilmisti. Diisman
kuvvetlerinin ¢ekilmesinden sonra yakip yikilan birgok koprii ve tren yollarinin onarimi
yapilmist. Oncelikle Izmit-Geyve arasindaki tren hattindaki kopriiler onarilmisti. Bunun
disinda izmit’te yapilan tekneler ile Sakarya nehrinde ve Iznik géliinde cephane ve mithimmat

tasinmasi faaliyetleri icra edilmisti (Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 55-57).

2.4.3.  Marmara Ussli Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanhg

Lozan Antlasmasi geregi bogazlarin silahsizlanmasi sebebiyle donanmay1 Istanbul’dan,

daha uygun ve emniyetli bir yere tasimak gerekiyordu. Izmit Korfezi bu konuda en uygun yer

olarak goriilmiis ve Izmit’e, Deniz Ussii, Darica’ya da Miistahkem Mevkii Komutanlhig

kurulmustu. Bu bolgelerin sinirlarinin belirlenmesi igin de “Yasak Bolgeler Kanunu” ¢ikarilmus,

Us ve mustahkem mevkii bolgelerinin kamulastirilma siireci de baglatilmisti. Netice olarak;

[zmit’in merkezinde bulunan ve kullanilmayan atil durumdaki eski Izmit Tersanesinin -1905
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yilinda faaliyetlerini durdurmustu- i¢inde izmit Bahriye Komutanlig: kurulmustu (Gokgay, 2009:
s. 34; Turk Kultlrii, 1973: s. 96). Eski izmit Bahriye Komutanligi’nin yetkileri daha da arttirilmusti.
Kurulan bu yeni komutanligin daha ziyade stratejik sebeplerle kuruldugu diisiiniilebilir. S6yle Ki;
Lozan barigi sonrasit bogazlarin durumu o6zel bir komisyona birakilmis ve tarafsiz ve
silahsizlandirilmis bir bolge olacagindan Marmara Denizi ¢evresinde donanma kurulabilecek en
makdl yerin izmit Kérfezi ve gevresi oldugu kanisina varilmis, mevcut komutanlikta bu sebepten
buraya kurulmustu. Biinyesinde Izmit Deniz Komutanligmi ve 10. Topgu alayini barindiran
Marmara Ussii Bahri ve Miistahkem Mevkii Komutanlig1 ilk zamanlar Izmit Tersanesi’ne ait bir
binada faaliyetlerini yiiriitmiistii. Izmit Kérfezi de bu planlama kapsaminda; Kullar ilgesindeki
Culhane bolgesi” torpido ve bakim isleri icin, Derince bdlgesi cephane isleri i¢in, Seymen bdlgesi
komiir depolama isleri i¢in (BCA, 30.18.1.2, 96.89.12 / 1941) ve en énemlisi Golciik bolgesi yeni
ve biiylik tersane sahasi olarak kullanilmaya baslandi1 (Gokgay, 2009: s. 33; Donanma Komutanligi
Tarihgesi, 2002: s. 5).

[zmit’te eski tersane i¢inde konuslu komutanlik biinyesinde Mania Aglar1 Grubu, Munizafer
Zirhlh Korveti, Top Bakim Atolyesi, Sefain Onarim Atdlyesi, Levazim ambarlar1 ve top ambari
bulunmaktayd: (Gokcay, 2009: s. 36). Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevkii
Komutanlig1 (Karargahi Derince’de) izmit Korfezi’nin donanma iissii haline getirilmesi adima
daha 6nce kurulmus olan Izmit Bahriye Komutanligi’nin yerini almisti. 21 Agustos 1923 yilinda
kurulan komutanlhik (Hergiiner, 2011: s. 190) ilk zamanlarda eski Izmit Tersanesi’nin iginde
kullanilmayan binalara yerlesmis, 1930 yilindan itibaren ihtiyaclar dogrultusunda izmit Acisu’da
bulunan Fransiz Papaz Okuluna™ tagmmusti. izmit Bahriye Komutanlig1 da erat kislas1 olarak
kullanilmaya baslanmisti (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 13). Komutanligma™ da
Albay Halim Babacan getirilmisti (Cam, 2001: s. 445). Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli
Miistahkem Mevkii Komutanligi idari konularda Bahriye Dairesine, diger konularda ise 1. Ordu
Miifettigligi’ne bagliyd: (Biiylktugrul, 1967: s. 12; Cam, 2001: s. 441). Komutanliga bagl olarak;

* Burada daha 6nceleri su enerjisi ile ¢alisan bir “Cuha Fabrikas1” mevcuttu. Kurtulus Savasi’nda Itilaf Devletleri
gemileri tarafindan zarar verilen bu fabrikanin sahasi 1923 yilindan sonra Bahriye Dairesinin envanterine
gecirilmisti (Biylktugrul, 1967: s. 11).

" Komutanlik binasi olarak kullanilan College Frangais St. Barbe adli Fransiz Papaz Okulu giiniimiizde hala
ayaktadir. Fenerbahge Latin kilisesinden o donemlerde kiralanmis olan okul 20 Mayis 1931 tarihinde 42.000 liraya
satin alimmustir (aktaran Gokcay, 2009: s. 35). Ingaat siireci olaylara sahne olmus olan mektep Izmit’in kurtulus
glnlerinde gayrimuslim halkin sigindig1 bir yer olmustu. Savas bittikten sonra da Golciik’te onarimi siiren Yavuz
zirhlisinda gorevli Fransiz ¢alisanlara verilmis olan okul sonradan komutanlik olarak kullanilmistir (Cam, 2001:
s. 448; Unli, 1996: s. 76).

™ Kurulusundan bu yana gorev yapan komutanlari: Mustafa Necati Bey, Abdurrahim Fevzi Bey, Mustafa Fahri
Tiimbilen, Mehmet Ali Dalay, Mehmet Fahri Engin, Mehmet Hulusi Gékdalay, Mehmet Ali Ulgen, Mehmet fhsan
Ozel.
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izmit Deniz Komutanligi, Top Fabrikasi, Kocaeli Deniz Fabrikalari, Maym Komutanhig ve
Miistahkem Mevkii Komutanligi bulunuyordu. Komutanlik emrine ayrica Nusret mayin gemisi de

verilmisti.

Ulusal miicadele boyunca Karadeniz’de gerceklestirilen deniz faaliyetleri 26 teknenin
katilimiyla yapilmis ve bu donemde 300 bin ton malzeme Anadolu’ya aktarilmisti. Ayni
zamanda bu donemde Karadeniz sahillerinde kagakgilikla miicadele igerisinde olunmustu
(Cumhuriyet Donemi Tirk, 2002: s. 11-12). Bu dénemde Istanbul’daki donanma personeli de
Istanbul’da hiikiimet adina istihbarat faaliyetleri i¢inde bulunmuslardi (Kayabali ve Arslanoglu,

1976 s. 549).

Ulusal miicadele sona erdikten sonra 14 Kasim 1922 tarihinde imzalanan Mondros
Ateskes Antlasmasi ile Istanbul Bahriye Komutanligi karargah haline getirilerek, Cumhuriyete
kalan Osmanli Donanmasi’nin bakim onarim faaliyetlerine baslanmisti. Izmit Bahriye

Komutanlig1 ise zarar gormiis tren ve kopriileri onarma faaliyetlerini icra ediyordu.

Mustafa Kemal Pasa 6nderliginde baslayan kurtulus miicadelesi sirasiyla I. Inénii, II.
Inénii, Sakarya savaslar1 ve nihai olarak Dumlupimnar Meydan Muhaberesi ile Turk milleti
lehine neticelenmis ve énce Mudanya Miitarekesi yapilmis ardindan da Lozan Barisi ile bu
zafer taclandirilmisti. iki asamada gerceklesen Lozan Konferansi sonrasinda olaganiistii durum
da ortadan kalkinca Tiirkiye Cumhuriyeti tam bagimsiz bir iilke olarak bdtlin dinyada
taninmisti. Baris antlagsmasi sonrasinda Tirkiye Cumhuriyeti’ne birakilan Bozcaada ve
Gokgeada, Hizir Reis gambotunun gotiirdiigii heyet tarafindan Yunanistan’dan teslim alinmusti.
Lozan Baris1 sonrasinda emniyet amaci ile Izmit Kérfezi'nde yapilan hazirliklar kaldirilmus,
feshedilen Izmit Bahriye Komutanlig1 yerine Marmara Ussii Bahri Komutanlig1 kurulmustu.
Korfezde alinan tedbirler de 1924 yilinda kaldirilmist1 (Hergiiner, 2003: s. 210-211). Bundan
sonraki siirecte ise Izmit Korfezi artik donanmanin gelecekte dogacag bir iis haline gelecekti
(Donanma Komutanlig1 Tarihgesi, 2002: s. 11-12; Tiirk Istiklal Harbi, 1964: s. 25). Gorevleri
Bahriye Vekaleti’nin 1 Subat 1925 yilinda yayinladigi Teskilati Bahriye Talimnamesinin 25.
maddesiyle belirlenmis olan komutanlik, harekat konularinda Genelkurmay Baskanligi’na,
idari konularda ise Bahriye Vekaleti’'ne bagliydi. Adi Darica Miistahkem Mevkii
Komutanlig1’m da biinyesine katmastyla “Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistankem Mevkii
Komutanligi” olarak diizenlenmisti (Gokgay, 2009: s. 35).
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UCUNCU BOLUM
3. CUMHURIYET DONEMINDE BAHRIYEDEKIi FAALIYETLER VE GOLCUK

3.1 LOZAN BARISINDA BOGAZLAR SOZLESMESI

22 Ocak 1923 tarihinde Ingiltere, Fransa, Italya, Japonya, Bulgaristan, Yunanistan,
Rusya, Sirp-Hirvat-Sloven Devleti ve Tiirkiye arasinda imzalanmistir (Ugarol, 2013: s. 769).
20 madde ve eklerinden olusan Bogazlar S6zlesmesi’nde 6nemli maddelerin bazilar1 sunlardir:

(Meray, 2003: s. 51-58).

4.Madde: Canakkale bogazi ile Karadeniz bogazinin her iki kiyisinda sinirlandirilmis bolgeler
olusturulacaktir. Karadeniz Bogaz1 Giineydoguda; kiy1 ile Bozcaada karsisindaki eski Istanbul
burnundan baglayarak Marmara Denizi iizerinde hemen Karabiga kuzeyinde bulunan kiyida bir
noktada sona ermek iizere kiyidan 20 km uzakliktan gecen bir ¢izgi arasindaki bolge, Doguda;
Karadeniz Bogazi’nin kiyisindan 15 km uzaklikta ¢izilmis bir ¢izgiye kadar uzanan bolge,
Batida; Karadeniz Bogazi’nin bati kiyisindan 15 km uzaklikta ¢izilmis bir ¢izgiye kadar uzanan

bolge ve adalar askerden arindirilacaktir.

5.Madde: Bogazlardan gegecek olan savas gemileri ile askeri ugaklar ve ticaret gemilerinin
gecislerini yonetmekle gorevli olacak uluslararasi bir “Bogazlar Komisyonu” kurulacaktir.
Komisyon bagkani Tiirk temsilcisi tarafindan yiiriitiilecek, s6zlesme anlagsmaya imza koyan
diger devletlerin temsilcilerinden kurulacak ve komisyon Milletler Cemiyeti’nin gilivencesi

altinda ¢alismalarini siirdiirecektir.

6.Madde: Askerlikten arindirilacak bolgelerde ve adalarda, higbir istihkam, sabit topgu tesisleri,
1s1ldak tesisleri, denizalti isleyen araglar, hicbir askeri havacilik tesisi ve hicbir deniz iissii

bulunmayacaktir.

8.Madde: Istanbul ve ¢evresinde en ¢ok 12.000 kisilik bir kuvvet bulunabilecektir. Istanbul’da

bir tersane ve bir deniz tssu bulundurulabilecektir.

10.Madde: Istanbul’da 12. Maddede belirtildigi gibi*, bir uluslararasi komisyon kurulacak ve

bu komisyon “Bogazlar Komisyonu™ adin1 alacaktir.

* 12.Madde: Komisyon bir Tiirk temsilcisinin baskanlig1 altinda is bu sézlesmenin imzaci devletleri olmalari
bakimindan Fransa, ingiltere, Japonya, Italya, Bulgaristan, Yunanistan, Romanya, Bulgaristan, Rusya ve Sirp-
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11.Madde: Komisyon yetkilerini Bogazlarin sulari tizerinde kullanacaktir.

Bagkan1 Tiirk olacak olan bu komisyon giiniimiizde Birlesmis Milletler 6rgiitiinin bir
sirdml olan Milletler Cemiyeti’nin himayesinde gorevini siirdiiriiyordu. Uluslararas1 bir
kurulus gergevesinde kurulan bu komisyon sayesinde bogazlara Tiirk ordusunun girmesi de
yasak hale getirilmisti. Lozan Bogazlar Sozlesmesi’nin bu hukimleri ancak Montro

Sozlesmesiyle, 1936 yilinda degistirilebilmistir.

Lozan Antlagmasi’nin dordiincii maddesi geregince Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin artik
Istanbul’daki tersaneleri ve iisleri kullanmasi miimkiin degildi. 15 kilometrelik alan igine
ozellikle Hali¢ Tersanesi’nin girmesi sebebiyle yeni kurulacak tersane arayislarinin Istanbul’a
yakin ama ayn1 zamanda Lozan hiikiimlerine ters diismeyecek bir nokta olan Izmit Korfezi ve

civarinda yogunlastig1 goriilmektedir.

Lozan Bogazlar Sozlesmesi’nin maddeleri arasinda siliphesiz en dikkat ¢eken ve
baglayiciligi en fazla olan 6. madde, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin hareket alanini en ¢ok kisitlayan
hiikkiimlerden birisiydi. Lozan Bogazlar Sozlesmesi’nin 4. ve 6. maddeleri Tiirkiye
Cumhuriyeti’ni yeni bir donanma Ussu arayislari yolunda ciddi degisikliklere sevk etmisti. Bu
degisikliklerin ardindan imzalanan Montreux Bogazlar Sozlesmesi ile kazanilan eski haklara
ragmen tersaneler ve donanma merkezinin Golciik’te kalmasi, Lozan Antlasmasi’ndan sonra
tercih edilen Izmit Korfez bdlgesinin tersane ve donanma kurma konusunda ne kadar isabetli

bir karar oldugunu gostermesi agisindan 6énemlidir.

Hirvat-Sloven Devleti temsilcilerinden kurulu olacaktir. Amerika bu sdzlesmeye katilirsa, komisyonda bir temsilci
bulundurmaya hak kazanacaktir. Ayni haklar diger devletler iginde sakl tutulacaktir (Meray, 2003: s. 55).

* “Montreux Bogazlar Sézlesmesi” uluslararasi hukuk kurallarimi gézeterek Tiirkiye Cumhuriyeti’nin giivenligini
zafiyete ugratmayacak sekilde yabanci devletlerin savas ve ticari gemilerinin bogazlardan nasil gegecegini ve nasil
kullanilabilecegini diizenleyen uluslararasi bir sdzlesmedir. Szlesme aslen Canakkale ve Istanbul Bogazlar ile
Marmara Denizi ve Karadeniz i¢in diizenlenmis hukuksal bir sistemdir. 20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanmigs 9
Kasim 1936 tarihinde de yiiriirliige girmistir. S6zlesmeyi imzalayan Japonya 8 Eyliil 1951 tarihinde anlagsmadan
ayrilmis Italya ise Lozan anlagmasina taraf olan iilke sifatiyla 2 Mayis 1938 tarihinde anlasmaya tabi olmustur
(Kurumahmut, 1992: s. 86). 1936 yilinda Atatiirk’iin de biiyiik ¢abasi ile imzalanan Montreux Bogazlar S6zlesmesi
ile bogazlar rejimi Tiirkiye lehine degismis, gliniimiizde de giincelligini koruyan miikemmel bir anlasmadir.
Montreux Bogazlar Sozlesmesi, bolge ililkelerine gerek askeri ve gerekse ticari agidan blyUk avantajlar
sagladigindan, giniimiizde dahi anlagma iginde olan ve olmayan iilkeler tarafindan degisiklik teklifi yapilmayan
bir anlagsma olarak durmaktadir (Karaca, 1993: s. 59).
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3.2. CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA DONANMANIN GENEL
DURUMU

Milli Miicadele sona erip Cumhuriyet kuruldugunda Tirk Donanmas: adeta bir enkaz
halinde harap vaziyette idi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 6). Cumhuriyete kalan donanmada bulunan
gemiler: Yavuz, Turgutreis, Hamidiye, Mecidiye, Berk, Peyk, Muavenet-i Milliye, Numune-i
Hamiyet, Tasoz, Basra, Samsun, Sultanhisar, Sivrihisar, Yunus, Akhisar, Drag¢, Berk-i Efsan,
Musul, Burakreis, Hizirreis, Kemalreis, Isareis, Aydinreis, Preveze, Sakiz, Zuhaf, intibah,
Nusret, Tir-i Mujgan, Muin-i Zafer, Iclaliye, Necm-i Sevket, Ertugrul, Ségiitlii ve 9 adet
motorbottan ibaretti (Unlii, 2009: s. 196; Metel, 2005: s. 42). Osmanli imparatorlugunun 600
yillik saltanati bitmis ve Cumhuriyet ilan edilmisti. Fakat elde 600 yilin ihtisamindan kalan
kayda deger bir donanma bulunmuyordu.” Denizcilik tecriibelerinden uzak zihinlerce yapilmus,
modasi tamamen ge¢mis bir donanmadan bagska bir sey ortada yoktu (Fuat, 1933: s. 420). Fakat
yine de 24 Temmuz 1923 tarihi itibariyle dis gili¢lerden tamamen bagimsiz Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi’nin kumanda ettigi (Cumhuriyet Dénemi Tiirk, 2002: s. 14) bu donanmanin adi

“Cumhuriyet Donanmasi1” olarak anilmaktaydi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 6).

Donanmada yaslar1 neredeyse otuza ulasmis irili ufakli kirk civarinda (Cekmeceligil,
1983: s. 29) gemi bulunuyordu. Adeta hurdaya donmiis gemiler Hali¢’te ¢lirlimeye birakilmisti.
Donanmanin en 6nemli gemisi olan Yavuz zirhlisi da Tuzla Onlerinde yarali bir halde

bulunmaktayd:™ (Cumhuriyet Donemi Tirk, 2002: s. 14).

Neredeyse yok sayilacak kadar az olan Turk Deniz Kuvvetleri, Milli Micadelenin
kazanilmasindan sonra yeniden kurulmaya calisilmigtir. Donanmanin yeniden kurulmasi
stirecinde en biiyilik sikinti, Osmanli’dan harap durumda kalan gemilerin onarimlar: sirasinda
yasanmistl.  Ozellikle Yavuz’un karinasindaki ii¢ biiyiik mayin yaras1 bdylesine biiyiik bir
geminin bakimi i¢in biiyiik bir havuza alinmasini gerektiriyordu. Sadece Yavuz zirhlisinin
devasa boyutlar1 degil ayn1 zamanda Lozan Barisi sonrast bogazlarin silahsizlanmasi ve

Hali¢’in yetersiz alani bu durumun daha da giiclesmesine zemin hazirliyordu.

Cumhuriyet Donanmasina kalan gemilerin bir kismu Tiirk Bahriyesinin Subay, Astsubay,

Er, Memur ve is¢ileriyle insantistii bir caba gosterilerek onarildi, bir kismi1 hizmet disina ayrildi

* Cumhuriyet dénemine kalan donanmanin tonaji 45 bin ton civarindaydi. 1939 yilina kadar yaklagik 10 bin tonluk
gemi alimi ve 25 bin tonluk yiizer havuz alim1 yapilmisti. 1939-1945 yillar1 arasinda yeni katilan gemilerle birlikte
artan tonaj hizmetten ayrilan gemilerden sonra degismis ve Tiirkiye nin gemi tonaj biiyiikliigi IT. Diinya Savasi’na
girdiginde 59 gemi 54 bin tonajlik bir biiyiikliige ulasmist1 (Olgag, 2006: s. 140-141).

™ Tam olarak Yavuz zirhlisinin demirli oldugu yer, Sedef Adas1 ile Biiyiikada arasindaydi (Saner, 1975: s. 95).
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(Cekmeceligil, 1983: s. 29). 1924 ile 1928 aras1 donanmanin gemilerinin onarima girdigi bir
stirecti. Donanma 1928 yilina kadar toplu hareket edememis, Yavuz ise 1930 yilindan sonra
donanmanin faaliyetlerine katilabilmistir. Ayni1 sekilde personelin ataleti de diizeltilmeye
calisilmis ve bu konuda Bahriye Dairesi tarafindan genelgeler yayinlanarak yeni dénemde

donanma personelinden yeni bir ruh ile galismalar1 istenmistir (Unld, 2009: s. 196).

Cumhuriyet Donanmasi’nin Bogazlar disina ¢ikan ilk gemisi, Lozan Barisi’nda
Tiirkiye’ye verilen bogaz 6nii adalarindan Bozcaada ve Gokgeada’y1 teslim almak i¢in 21 Eyliil
1923 tarihinde Ege’ye agilan Hizirreis gambotuydu.” Daha sonra Isareis ve Kemalreis
gambotlar1 onarimlarini miiteakip Samsun ve Izmir’e gonderilmis, (Cumhuriyet Dénemi Tiirk,
2002: s. 15) Hamidiye kruvazorii seyahat ve gérev amagh birgok seyir yapmisti. Hamidiye’nin
onarimi 1924 yilinda tamamlanmis ayni yil Mayis ayinda Turgutreis tarafindan Cumhuriyet

Donanmasi’nin ilk top atislar1 gergeklesmisti (Biiyiiktugrul, 2006: s. 39).

3.3. BAHRIYE VEKALETI DONEMIi

Mustafa Kemal Pasa, Cumhuriyet’in ilanindan sonra donanmaya olan ilgisini gemilerle
yaptig1 seyahatlerde de gostermisti. Bunlardan biri de Hamidiye gemisiyle yaptigi gezi ve gezi
sirasinda gemide yaptig1 konusmalardi. Mustafa Kemal Pasa bu konusmalarda, donanmanin
ancak i¢ dinamiklerin harekete gecirilerek olusturulabilecek bir yapt oldugunu 6zellikle
vurguluyordu. Yani Mustafa Kemal Pasa daha ¢ok gemi yetersizliginden bahsediyordu.
Mustafa Kemal Pasa donanmanin ihtiyaglarini gézler 6niine sererken donanmanin gelecekte
olmasi gereken yeri de isaret ediyordu. Bu Mustafa Kemal Pasa’nin donanma konusundaki ileri
goriisliiliigiinii de ortaya koymaktaydi (Unlii, 2009: s. 199). Bu gezi donanma tarihimizde
onemli bir yer teskil etmisti. Mustafa Kemal Pasa’nin donanmay1 ve deniz subaylarini tanimasi
i¢in firsat olmus ve Cumhuriyet Donanmasi hakkinda da bir fikir sahibi olmasini da saglamusti.
Nitekim bu gezi ayn1 zamanda Bahriye Vekaleti’nin kurulmasina giden siireci de baslatmist1.”™
(Saner, 1975: s. 84).

Mustafa Kemal Pasa’nin Hamidiye ile yaptig1 inceleme gezisinde birgok fikir ortaya

koymustur. Bu fikirlerin bazilart donanmanin bagimsiz bir idari yapilmasi, ekonomik zorluklar

* Her iki adanm da teslim alinmas1 sirasinda Hizirreis gambotu tarafindan 21 adet top atis1 yapilmisti (Osmanl
Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 367).

" Mustafa Kemal Pasa’ni Hamidiye kruvazori ile yaptig1 geziyle ilgili daha ayrintili olarak bkz (Metel, 2005: s.
58-101).
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g0z Oniine alinip ona gére donanmanin yapilmasi gerektigini, onarimlarin zamaninda yapilarak
cagdas donanmalarla esit seviyeye getirilmesi gibi bircok konu iizerinde durmustur (Unli,
1996: s. 14). Mustafa Kemal Pasa 6zellikle Hamidiye’nin seyir defterine yazdigi “Buyuk Tiirk
Milletinin donanmasi da biiyiik olur” sdzleriyle donanmaya verdigi 6nemi agik¢a gosteriyordu.
Fakat Mustafa Kemal Pasa iilkenin savas sonrasi i¢inde bulundugu durumu da degerlendirerek
asamali bir sekilde donanmay1 gelistirecek politikalar tizerinde duruyordu (Biiytiktugrul, 1981:
s. 10).

Mustafa Kemal Pasa’nin bahriye ile ilgili sdzleri, 1 Kasim 1924°deki meclis agiligindaki
su konugmada kendini gostermisti (Ataturk’in Soylev ve Demecleri, 1997: s. 351).

“Efendiler bahriyemizi esasl ve ciddi bir surette 1slah etmek diistiniilmelidir. Bu
bapta hizmet bilhassa giizide anasir-1 bihakkin t-yetistivip ondan memleketin miistacel
ihtivacinda istifade temin etmek ve herhalde memleketin takat-i fevkinde hayalattan

miinezzeh kalmalk olmalidir.”

Mustafa Kemal Pasa’nin gosterdigi bu hedef donanmanin gelecegini sekillendirmek
adina Onemli olmustu. Bu hedefler dogrultusunda ilk olarak cografi yonden yakin
komsularimizin deniz giicii potansiyelini gegcmek hedef olarak secilmisti. 1925 yilindan sonrada

bu yolda ¢aba harcanmaya baslanmigt1 (Cekmeceligil, 1983: s. 30).

3.3.1. Bahriye Vekaleti’nin Kurulmasi ve Faaliyetleri

1924 yilinin Mart ayinda yeni Cumhuriyet hiikiimeti Osmanli’dan kalan ve atil vaziyette
olan donanmanin bir an 6nce harekete gecirilmesi gerektigini diisiiniiyordu. Yavuz zirhlis1 da
dahil olmak iizere diger kalan tiim gemilerin onarilmasinin bir an Once yapilmasi
gerekmekteydi. Bu hareket Bahriye Vekaleti’nin kurulmasinin gerektigi yoniinde kamuoyunda
bir alg1 olugturmustu. Cumhuriyet Donanmasini ayaga kaldiracak biiyiik bir proje i¢cin Bahriye

Vekaleti iyi bir ¢c6zim yolu olarak gortilmekteydi (Guveng, 2010: s. 226).

Ismet (inonii) Pasa ise, Bahriye Vekaleti’nin kurulmas: konusuna daha dikkatli
yaklasmist1. Ismet Pasa yorgun geng Tiirkiye’nin yabanci devletlere kars1 daha az saldirgan ve
daha ¢ok 1liman bir tavir sergilenmesini istiyordu. Bahriye Vekéaleti’nin kurulmasi, 6zellikle
basta Ingiltere, Fransa ve Italya’yi tahrik edebilirdi. Zaman bu yeni Cumhuriyet’in en onemli

diismani gibiydi. Bu sartlar altinda Ismet Pasa, Bahriye Vekaleti’nin olusturulmas ihtiyacinin
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tetkik edilmesi gerektigini savunuyor ve zamansiz atilacak adimlarin iilkenin bagimsizligini
tehlikeye diisiirme ihtimali oldugu endisesini tagidigina inaniyordu (Oran, 2012: s. 202-203;
Mehmetefendioglu ve Giirel, 2014: s. 239). Ismet Pasa’nin bu olumsuz bakisi nedeniyle
Bahriye Vekaleti’'nin kurulmas: hakkindaki yasa Onerisi onun baskanliktan ayrildigi bir

donemde meclis giindemine alinmusti.

Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi igin Tirkiye Biiyilk Millet Meclisi’ne kanun teklifi
Kastamonu milletvekili Ali Riza Bey tarafindan 2/328 numarali kanun teklifi ile verilmisti”
(TBMM Zabit Ceridesi, 1961: s. 287:294,303:304). Bahriye Vekaleti kurulma asamasinda
Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde iki temel diisiince ortaya ¢ikmusti. Milletvekilli olan
generaller Deniz Kurmay Baskanligi’nin Genelkurmay’a baglanmasini, diger subaylar ise
Deniz kurmay Baskani’nin Bahriye Nezareti’ne baglanmasini istemislerdi. Ali Riza Bey ise
vekaletin kurulmasina ¢ekingen bir tavirla yaklagmisti. Ali Fethi (Okyar) Bey ise Genelkurmay
Bagkaninin sadece iilke savunmasi ile ugrasan bir yapisi olacagini sdyleyerek, Ali Riza Bey’in

cekincelerini ortadan kaldirmaya ¢alistt (Biytiktugrul, 1967: s. 23).

Mecliste Bahriye Vekaleti’nin olacagi pozisyon ve gorevleri hakkinda uzun tartismalar
yasanmis ve nihayetinde 30 Aralik 1924 giin ve 539 sayili kanunla Bahriye Vekaleti’nin
kurulduguna dair dort maddelik kanun Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde kabul edilmisti.
Kabul edilen maddeler (TBMM Zabit Ceridesi, 1975: s. 216-218):

“1- Bahriye Umuru Mudafaa-i Milliye Vekaleti’nden tefrik edilerek bu umurla
mesgul olmak tizere Bahriye Vekileti teskil edilmistir. 2-Bahriye Erkan-i1 Harbiye si, bir
Bahriye Erkan-: harbiye reisinin tahti emrinde olarak, re’sen, Erkan-1 Harbiye Umumiye
riyasetine raptedilmistir. 3-Is bu kanun tarihi nesrinden itibaren mer iyiilicradir. 4- Is bu

kanun icrasina Icra vekilleri heyeti memurdur.”

Midafaa-i Milliye Kurulu ilk basta Oneriyi yetersiz bulmus olsa da daha sonra
degisiklikler yapilacag: taahhiittii ile kabul etmisti. Oneri ilk basta olumsuz olarak diisiiniildii.
Bahriye Vekaleti’nin kurulmasinin ne kadar gerektigi konusunda tartigmalar vardi. Bu

tartismalardan biri de Mustafa Kemal Pasa’nin, Fevzi (Cakmak) Pasa’nin askeri hakimiyetini

* Kastamonu Mebusu Ali Riza Bey ve riifekasiin; Bahriye Vekaleti teskiline dair (2/328) numarali teklifi kanunisi
ve Midafaa-i Milliye ve Muvazene-i Maliye Enciimenleri mazbatalari. Ali Riza Bey’in bu Onerisi Bahriye
Vekaleti’nin kurulmasi ve Terakkiperver Cumhuriyet Firkas: arasinda bir iligki oldugu izlenimi yaratt1 (Glveng
ve Barlas, 2010: s. 227).
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azaltmak icin Bahriye Vekaleti’ni destekledigini diistindiiriiyordu. Zaten vekalet Cumhuriyet
Halk Firkasinin oylariyla kurulmustu (Guveng ve Barlas, 2010: s. 227).

Yasa tasarist kabul edildikten sonra Bagbakan Ali Fethi Bey Bahriye Vekilligine
Cebelibereket” milletvekili Thsan (Eryavuz) Bey’i atamist: (Biiyiiktugrul, 1967: s. 23). Unli’ye
gore; Thsan Bey’in Bahriye Vekaleti’ne segilmesinden Mustafa Kemal Pasa haberdardi. Fakat
deniz ve donanma ile ilgisi olmayan bir topcu subayinin bu makama getirilmesi tamamen Fethi
Bey’in diisiincesinden kaynaklanmisti. Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi Fethi Bey hiikiimetine
denk gelmis, 14 Ocak 1925 tarihinde Resmi Gazetede yayinlanmist: (Gungen, 1986: s. 23).

Gliveng’e gore ise; Mart 1924°de giindeme getirilen fakat Ismet Pasa’nin etkisiyle olsa
gerek pek kabul gormeyen yasa tasarisini Aralik 1924°de iktidar tarafindan getirilmesi anlamli
olmustu. Getirilen bu Oneri esnasinda donemin muhalefet partisi olan Terakkiperver
Cumhuriyet Firkasinin kurucular1 arasinda yer alan Rauf Bey’in bahriye {izerinde etkisini de
g0z oOnlnde bulundurarak Bahriye Vekaleti’nin kurulmasinin siyasi mi yoksa askeri
gereksinimlerden mi dolayr oldugunun yabanci devletler tarafindan diisiiniildiglini
belirtmektedir. Bu diisiincede Mustafa Kemal Pasa’ya yakinligi bilinen ve donanma disindan

birinin atanmasinin da etkili oldugu sdylenebilir (Gliveng, 2003 (a): s. 5).

Bu kisimda olan olaylarin Fethi Bey donemine denk gelmesi, ismet Paga’nin bakisinin
olumsuz olmasina sebep olmus olabilir. Ayrica {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili bir iilkede Bahriye
Vekaleti’nin kurulmasi olagan sayilabilir. Kaldi ki Osmanli’da da bir Bahriye Nezareti vardi.
Kisi konusunda ise Mustafa Kemal Pasa, bahriye iizerinde Rauf Bey’in etkisini diisiinerek boyle
bir tercih yaptirmis olabilir. Boylesine bir vekalete Fethi Bey’in tek basina birini se¢ip atamast

diisiincesi de gozden kagmamalidir.

Turkiye Buyuk Millet Meclisi’ne verilen 6nergede Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi

hakkindaki kanunun gerekgesi 6zet olarak soyleydi;

Mondros Miitarekesi sonrasinda miisadere altina alinmis olan donanmadan sadece iki
geminin kullanilmasma izin verilmisti. Bunun yaninda Istanbul ve ¢evre bolgelerden kagip
Anadolu’ya gelen donanma personeli Milli Miidafaa Vekaleti altinda gérev yapmaktaydi.
Kurtulus Savasi’nin kazanilmasi sonrasi deniz hak ve menfaatlerimizi korumak ve gii¢lii bir

donanmaya sahip olmak ancak ayr1 bir vekalet kurulmasiyla miimkiindii. Donanma ve deniz

* Osmaniye, Dértyol ve Yumurtalik’in eski adidir. 1933 yilinda lagv olundu (2197 sayili kanun) tiim ilgeleriyle
Adana’ya baglandi. Sonradan Osmaniye tekrar il yapildi.
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faaliyetlerinde bu giicii olusturmak sadece Bahriye Vekaleti’nin kurulmasiyla miimkinduar
(Glingen, 1986: s. 23).

Bu olusan yeni durumda Bahriye Erkan-1 Harp Reisligi kolordu komutani seviyesinde
Genelkurmay Bagkanligi’na baglanmig, Donanma Komutanligi birimi islevini yliriitmeye

devam etmisti (Unlii, 2009: s. 202).

Bahriye Vekaleti aslinda yeni kurulan Fethi Bey hiikiimetinde viicut bulmamusti. Tiirkiye
Buyik Millet Meclisi’nde Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi yoniinde ¢alismalar devam
etmekteydi. Deniz politikalarina uzak olan Ismet Pasa ile Mustafa Kemal Pasa arasinda

vekaletin kurulmasi yoniinde goriis farkliliklar1 vardi™ (Unlii, 1996: s. 19).

Bahriye Vekaleti’ne bagli birimler; Kolordu seviyesinde Golciik bdlgesine
konuslandirilan (etkisi azda olsa) Donanma komutanlig, Istanbul’da biinyesinde Ertugrul ve
Ségiitlii yatlarini bulunduran Istanbul Bahriye Komutanligi (Komutani Yarbay Celal), izmit’te
Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Komutanligi (komutan1 Yarbay Halim
Babacan), dnce Amasra’da olup daha sonra Samsun’a taginan ve kurulusunda Kemalreis
gambotu da olan Karadeniz Bahriye Komutanligi (Komutan1 Yarbay Sevket Ahmet) ve
kurulusunda Isareis gambotu ile Intibah maym gemisi olan Ege ve Akdeniz’den sorumlu
[zmir’de Akdeniz Bahriye Komutanlig1 (Komutani1 Binbas1 Necip) idi (Biiyiiktugrul, 1967: s.
25). Daha sonra yapilan diizenlemelerle 10 Eylil 1925 tarihinde donanmay1 olusturan gemiler

su sekilde konuslandirilmist;

[zmit’te: Yavuz, Turgutreis, Peyk, Tasdz, Yunus, Akhisar ve Nusret gemileri,
Istanbul’da: Hamidiye, Mecidiye, Berk, Basra, Samsun, Hizirreis, Isareis, Kemalreis,
Aydinreis, Burakreis, Preveze ve Sakiz gemileri,

[zmir’de: Intibah gemisi,

Mustafa Kemal Pasa’nin girisimleri ile kurulmus olan Bahriye Vekéleti’nin ilk zamanlar
karsilagtigi en biiyiik sorun maddi konulardaki sikintiydi. Savastan yeni ¢ikmis Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin yeni kurulma siirecinde donanmaya ayirdigi kaynak sinirliydi. Bu vesileyle
Bahriye Vekaleti ilk icraatlarini mali olanaklar dogrultusunda donanmayi gelistirmek ve

donanmay1 en etkin bigimde kullanilacak seviyeye g¢ikarmaya calisarak yapmisti. Bahriye

* Unlii burada Mustafa Kemal Pasa ile ismet Pasa arasindaki kiyaslamay1 anlatirken, Ismet Pasa’ni Mustafa kemal
Pasa’ya gore daha duragan, inisiyatif almayan, daha klasik bir lider oldugunu ve 6zellikle deniz politikalarinda
Mustafa Kemal Pasa kadar uzak goriislii olmadigimi belirtmektedir. Hatta Ismet Pasa’nin, Fevzi Pasa ile benzer
ozellikler gosterdigini de sdylemektedir (Unlii, 1996: s. 17).
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Vekaleti’nin aldig1 ilk kararlar arasinda Yavuz Zirhlisim tamir ettirmek, elde mevcut
kullanilabilir gemilerden teskil edilen bir donanma olusturmak, iki adet denizalt1 gemisi siparisi
vermek, yabanci uzman getirterek personelin gelismesini saglamak ve en 6nemlisi Golciik’te

bir tersane kurmak vardi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 25-26; Cam, 2001: s. 441).

Donanmanin yenilenmesi programi kapsaminda, Yavuz zirhlisinin onarimi ve yeni
denizalt1 gemilerinin alinmasi i¢in Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi’nde 5 Nisan 1925 tarihinde
kabul edilen 599 sayili kanun ile bes yil siiresince esit miktarlarda harcanmak {izere Bahriye
Vekaleti emrine siparis edilecek ya da onarilacak gemiler i¢in kullanilmak tizere 15.145.000
liralik “Tahsisati Fevkalade” verilmisti (TBMM Zabit Ceridesi, 1967: s. 86-120). Bahriye
Vekaleti bunlarin disinda Tirkiye Cumhuriyeti adina 22 Ekim 1926 tarihinde 1. Diinya
Savasi’nda paralar1 6denmis olan fakat Ingiliz hiikiimeti tarafindan el konulan Sultan Osman
ve Sultan Resad gemilerini alamadigi icin Ingiliz mahkemelerine davalar acti ama sonug
alamadi. Lozan Anlagsmasi’nda borg olarak kabul edilmis olan bu paray1 zamaninda almis olan
Ingiliz gemi insa sirketleri 5demek istemiyordu. Bahriye Vekaleti tarafindan Ingiliz sirketlerine

acilan yedi ayr1 davadan bir sonug elde edilememisti (Biiyliktugrul, 1967: s. 35-36).

29 Aralik 1924 — 21 Ocak 1928 tarihleri arasinda faaliyet gosteren Bahriye Vekaleti
doneminde; Yavuz zirhlisinin onarimi ve yenilestirmesinin yaninda, dis iilkelerde 3 hiicumbot,
4 denizalt1 ve 4 muhribin ingalar1 ile, Golciik’lin bir deniz iissii haline getirilmesi saglanirken,
egitim i¢in de Almanya’dan ekipler temin edilmisti (Herguner, 2011: s. 26). Turkiye
Cumhuriyeti kurulduktan sonra Ingiltere’den yabanci egitimcilerin getirilmesi diisiiniilmiigse
de bu miimkiin olmamus, 1926 yilina gelindiginde ise siyasi bir kararla aslinda Alman egitim
uzmanlari tercih edilmisti (Glveng, 2003(a): s. 7). Aslinda 1920°1i yillardan itibaren donanma
icinde cesitli gorevlerde bulunmus olan Alman danigsma heyetleri Tiirk donanmasini kisa siirede
egitmis ve 1926 yilindan itibaren Ege ve Akdeniz’e ¢ikabilecek seviyeye getirmislerdi. Bahriye
Vekaleti’nin kurulugsunun bir amac1 da Lozan’da kararlastirilan “Kabotaj Hakkimiz” igin alt
yapt olusturmakti. Nitekim denizcilikle ilgili pek ¢ok kurum ve kuruluslarda radikal
yapilanmalar Bahriye Vekaleti doneminde ger¢eklesmisti (Herglner, 2011: s. 26).

Bahriye Vekaleti dsneminde yapilan baz1 diizenlemeleri kisaca maddelersek (Unlii, 1996:
s. 59-60; Cumhuriyet Donemi Turk, 2002: s. 21-22);

1- Darica Miistahkem Mevkii, Marmara Ussii Bahri Komutanligina baglandi.

2- Isareis tipi gambotlar giimriik idaresine devredildi.
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3- Yavuz’un, Golciik’te onarimina baslandi.

4- Hollanda’dan iki denizalt1 alindu.

5- Kasimpasa tersaneleri 1927 yilinda Seyrisefain idaresine birakildi.
6- BUtln gemilerin onarimi yapildi.

7- Alman danigman heyeti Tiirkiye’ye geldi.

8- Donanma emirnameleri ve talimnameler yeniden yapild.
9- Yurtdisina personel gonderildi.

10- i1k manevra ve atislar basladu.

11- Hamidiye savas gemisi Odessa’ya gonderildi.

12- Sapka devriminin éncusi oldu.

13- Kabotaj hakki 1 Temmuz 1926°da alindi.

6 milyon liralik donemin sartlarinda az bir biitge ile donanmay1 gelistirmek amaciyla ciddi
bir yiikiin altina giren Bahriye Vekaleti ayn1 zamanda kendi doneminde Gdlciik ve ¢evresinin
adin1 donanma ile biitiinlestirmisti. Golciik bolgesinde istimlak ¢aligsmalari, yolu dahi olmayan
arazi ve batakliklar1 kurutma ¢abasinin yaninda kirk bin lira gibi ¢cok az bir parayla tersane
kurma tesebbiisii i¢inde olmasi sadece donanmaya goniil vermis ve Ozverili insanlarin
yapabilecegi bir seydi. Vekili yiice divanda yargilanip ceza almis olsa da Cumhuriyet
Donanmas1 Bahriye Vekaleti doneminde ¢ok fazla yol kat etmis, Tirk donanmasinin

geleceginin temellerini atmist: (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 9).

3.3.2. Topcu Ihsan (Eryavuz) Bey’in Bahriye Vekilligi Déoneminde Ismet Pasa ile
Olan Cekismesi

1877 yilinda Uskiidar’da dogan ihsan Bey’in babasi Ishak Aga’dur. ilk ve orta grenimini
Uskiidar’da tamamladiktan sonra babasinin istegi iizerine Toptast Askeri Lisesi’ne girmistir.
Buradaki egitiminin ardindan 1897 yilinda topgu sinifina ayrilarak, Miihendishane-i Berri
Himayun’da (Topgu Harbiyesi) egitime baslamis ve 26 Ocak 1901’°de iistegmen riitbesi ile
mezun olmustur. Thsan Bey’in ilk gorevi, Kircaali’deki topgu taburunda 6gretmenlik olmustur.

Burada bir yil siire ile ¢alistiktan sonra Edirne’deki II. Ordu Birligi’nde goreve baslamis ve II.
Mesrutiyet’in ilanina kadar bu vazifesini siirdiirmiistiir ((;Oker, 1995: s. 250). II. Mesrutiyet

sonrasi Ittihat ve Terakki Cemiyeti’ne girmis ve cemiyetin dnde gelen isimlerinden biri

olmustur. I. Diinya Savasi’nda Dogu cephesinde daha sonrada Bati1 Cephesi’nde savasmustir.
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Sonrasinda ise Erzurum cephesinde Topgu oOgretmeni olarak gorevlendirilmistir
(Mehmetefendioglu ve Giirel, 2014: s. 241). Savasin sona ermesinin ardindan emekliye ayrilan
[hsan Bey Karakol Cemiyeti ve Teskilat-1 Mahsusa’nin énemli isimleri arasinda yer ald1. Ulusal
micadele i¢inde bulundu. Yeni kurulan Turkiye Biyik Millet Meclisi’nde 1., 2. Ve 3.
donemlerde Cebelibereket Mebusu olarak gérev almusti. Istiklal Mahkemeleri’nin kurucu
baskan1 oldu. 1924 ve 1928 yillar1 arasinda Bahriye Bakanlig1 gorevini icra etti. Tiirkiye Is
Bankas1 kuruculugunu iistlendi. hsan Bey Bahriye Vekili olmadan 6nce de son olarak 31
Temmuz 1922 tarihine kadar Ankara Istiklal Mahkemesi Baskanlig1 yapmustir (Aybars, 2006:
S. 36-56). Soyadi kanunu ile aldig1 Eryavuz soyadim1 Yavuz-Havuz davasindan sonra Topgu

olarak degistirmisti (Maman, 2014: s. 13).

Ihsan Bey iyi bir konusmaciydi. Meclis gériismelerinde bu hitap yetenegini her zaman
gdstermisti. Meclis calismalarindan baska Tiirkiye Is Bankasi’nin kurulusunda kurucu yénetim
kurulu {iyesi olarak gorev almusti. Thsan Bey, Kurtulus Savasi’nim ilk giinlerinden itibaren
gosterdigi basariyla Mustafa Kemal Pasa’nin ilgisini ¢ekmis ve yakin arkadaslari arasinda
olmustu. Milli miicadeleden Cumhuriyet’e uzanan sancili bir donemin sonunda Ihsan Bey’in
alacagi son gorev 29 Aralik’ta 1924’te kurulan Bahriye Vekaleti’ne atanmasi olmustur
(Agaoglu, 1998: s. 61).

Ihsan Bey Bahriye Vekili oldugu ilk giinden beri donanma personeline karsi gosterdigi
olumsuz ve sert davraniglar donanma icindeki personel, Ozelliklede subaylar arasinda
hosnutsuzluk yaratmisti. Bahriye Vekili oldugundan kendisini denizciler i¢inde uzun yillar
donanmada calismus tecriibeli bir amiral gibi gérmeye baslamis ve yetkisini asan konulara”
miidahale etmisti (Tunaboylu, 2006: s. 72). Bahriye Vekili olarak atanmasindan sonra donanma
birimlerini siirekli denetlemelere tabi tutmustu. Ozellikle geng subaylar arasinda personele kars1
gosterdigi sert tutum ve davranislart hosnutsuzluk yaratmisti. Bu olaylarin cereyan ettigi
siralarda ise Bagbakanliga Fethi Bey’in yerine Ismet Paga getirilmisti (Saner, 1975: s. 85). Ismet

Pasa ile ¢ekigmeleri ve Yavuz'un havuzlanmasi sirasinda yasananlar bardagi tasirmis,

* Bu konuya bir érnek olarak donanmanin harbe hazirlik seviyesini 8lgmek igin yaptign denetlemeleri verebiliriz.
Her ne kadar iilkesini seven ve iilke menfaatlerini diisiinen bir kisi gibi olarak bu denetleme faaliyetlerini yiiriitse
de bu donanma i¢indeki subaylar ile vekalet arasinda dengeleri sarsiyordu. Kasimpasa’da Siikrii Paga’nin birligine
yaptigi bu denetlemelerin biri pasay1 rahatsiz etmis ve Siikrii Pasa durumu Genelkurmay Baskanligi’na iletmisti.
Bundan baska kilik kiyafet konusunda da basina buyruk emirle vererek personeli huzursuz ediyordu. Aslinda fhsan
Bey’in 6zellikle kidemli say1lan donanma personeli ile belki de bu kadar ugragmasinin sebebi Binbasilik gibi erken
bir riitbede ordudan emekli olmast olabilir (Unlii, 1996: s. 27).
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neticesinde Thsan Bey’in yiice divanda yargilanmas1 ve iki sene ceza alarak Bahriye

Vekaleti’nin de kapatilmasi ile sonug¢lanmusti.

Ihsan Bey ve Ismet Pasa arasinda yasanan ¢ekismeler ve ayn1 dénemde yasananlar birkag
olay iizerinde yogunlasmustir. Bu olaylarin ilki “Ali Thsan Pasa Olay1”dir (Sancar, 1973: s. 295).
Olay kisaca soyledir: Ali ihsan Pasa, siirgiine gonderildigi Malta adasindan bir Italyan silebi
sayesinde firar ederek Anadolu’ya gelir ve Mustafa Kemal Pasa’nin de izniyle Bati cephesinde
Milli Micadele iginde yer almak ister. Dénemin Bati cephesi komutani Ismet Pasa da Mustafa
Kemal Pasa’nin siif arkadas1 Ali Thsan Pasa’nin Bat1 cephesinde gelip bu cephede kendisine
ortak olmasini istemez ve Mustafa Kemal Pasa iizerindeki etkisini de kullanarak Ali fhsan
Pasa’nin Bati cephesi altinda kurulan I. Ordu Komutanligi’na atanmasini saglar. Fakat
aralarindaki anlasmazlik ve husumet devam eder. Sonradan gelisen bir olayda Ali Thsan
Paga’nin talebiyle cephe karargahinin yerinin Polatli’dan Bolvadin’e tasinmasi Ismet Pasa’y1
¢ok kizdirir. Ismet Pasa kendisinden kidemli olan Ali Ihsan Pasa’yr kendine rakip olarak
gormeye baslar ve Ali thsan Pasa’y1 bertaraf etmek i¢in hem kamuoyu hem de Atatiirk nezdinde
birtakim girisimlerde bulunur. Sonunda Ali Thsan Pasa, I. Ordu Komutanlig1 gérevinden ayrilir.
Ismet Pasa’nin o6zellikle Mustafa Kemal Pasa’ya kendisi hakkinda yaptigi olumsuz
degerlendirmeler sonucunda, Ali Ihsan Paga, Ihsan Bey’in baskanhigimi yaptigi Istiklal
Mahkemesi’nde yargilanir. Thsan Bey iste bu yargilama sonucunda Ali Thsan Pasa’y1 sugsuz
bularak beraat ettirir, teklifi de Meclise geri gonderir.” Ali ihsan Pasa’nin mahkiim olmasim
isteyen ve bu duruma oldukga sinirlenen Ismet Pasa ile ihsan Bey arasindaki bu olay, miinakasa
ve rekabet sorunlarmin baslangici olarak kabul edilebilir. iki kisiyi ikinci kez karsilastiran olay
ise; Cumhuriyetin kurulmasini miiteakip halifeligin kaldirilmasi ile ilgili yasanan tartigmalarda
Ingiltere’den gelen Aga Han ve Emir Ali imzali ve halifeligin siirdiiriilmesini talep eden
mektubun, Ismet Pasa’dan 6nce Tanin, ikdam ve Tevhid-i Efkar gibi gazetelerin eline gecerek
yayimlandig1 “Gazeteciler Davasi”dir. Bu haberi yayilayan gazetecilerin davasina mahkeme
baskan1 olarak yine ihsan Bey secilir ve gazetecilerin hepsi Ismet Pasa’nin ceza almalarini
beklemesine ragmen beraat eder. ismet Pasa ve Ihsan Bey arasindaki sorunlari bir digerini de
idam edilen Hintli casus Mustafa Sagir olay1 olusturur. Hintli casusun asilmasin1 Halide Edip
(Adivar) Hanim’1m istedi iizerine engellemeye ¢alisan Ismet Pasa’nin karsisinda yine Ihsan

Bey’i bulur. ingiliz ajan1 olan Hindistan vatandasi Mustafa Sagir’in basinda fhsan Bey’in

* Ayn1 zamanda konunun Anayasa Mahkemesi’nin alanina girmediginin altin1 ¢izen Thsan Bey konuyla ilgili olarak
da Ali Thsan Pasa’nin sucu olmadigma dair bir belgeyi de Mustafa Kemal Pasa’ya vermisti. Kurtulus Savasi’nin
bitmesiyle Ali Thsan Pasa dosyasin1 tekrar acan Ismet Pasa, Ali Thsan Pasa’y1 divan-1 harbe vererek yine gérevinden
uzaklagtirmigtir (Tunaboylu, 2006: s. 74).
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bulundugu IstiklAl Mahkemesi tarafindan idamina karar verilir ve Mayis 1921°de idam
gerceklesir. Ikili bu olayda da yine kars1 karsiya kalmist1 (Unlii, 1996: s. 29-32). ikili arasinda
bunlarin disinda Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi i¢inde olusturulan farkli gruplar sebebiyle de
husumetler dinmemisti. ismet Pasa’nin kurdugu hiikiimette ihsan Bey Bahriye Vekili olmasina
ragmen aralarindaki husumet artarak devam etmisti. Ikili arasinda yasanan son olay ise; Thsan
Bey tarafindan Kiirt meselesinde Ismet Pasa’nin vasifsiz oldugunu ima eden sozleriydi
(Tunaboylu, 2006: s. 75). ismet Pasa ve Ihsan Bey arasindaki bu davalar ikilinin arasinin daha
da agilmasia sebep oldu. Ismet Pasa ise; yolsuzluk olayinin ortaya ¢ikmasindan sonra bu
davayr Thsan Bey ile aralarinda gecen bu olaylarin hesaplasmasi icin kullandig

distintilmekteydi (Uyar, 1998: s. 223).

Bu boliimde Ismet Pasa ile Ihsan Bey arasindaki kisilik farkliliklarindan da bahsetmek
gerekir. Thsan Bey’in dinamik hayat tarzinin aksine Ismet Pasa daha durgun ve planci bir yapiya
sahipti. Ismet Pasa 6lciilii ve hesapli hareket ederken Thsan Bey zeki olsa da diisiinmeden
hareket eden bir yapis1 vard: (Unlii, 1996: s. 37). Ismet Pasa ile ihsan Bey arasindaki rekabet
Ihsan Bey’in Bahriye Vekili olmasindan sonra artarak devam etmisti. Bir¢ok kimseye gore
Ihsan Bey’i In6nii’niin gazabindan Mustafa Kemal Pasa bile kurtaramamist1 (Akkaya, 1987: s.
30).

3.3.3.  Yavuz — Havuz Davasi

Tarihte her donem yolsuzluk ve gorevi kdtiiye kullanma ile ilgili olaylar yasanmistir.
Yavuz — Havuz davasi her tiirlii zorluga ragmen Kurtulus Savasi’ni kazanan Tiirk ulusu igin

istenmeyen bir olay olarak tarih sahnesinde yerini almistir.

Yavuz zirhlisini tastyacak havuzun yapiminin Alman sirketi Flander’e, onariminin ise
Fransiz Saint Nazaire sirketlerine verilmesi onarim siirecini zaman ve maddi olarak
etkilemekteydi. Nitekim Saint Nazaire, Yavuz’un havuzlanmasi sirasinda zarar gérmesini
gerekce gostererek sigorta primlerinin arttirtlmasini talep etmisti. Biitgenin bdyle bir talebe
cevap verecek durumu olmamasina ragmen Bahriye Vekaleti’nin tavri Fransiz sirketinden yana
olmustu. 29 Agustos 1927 tarihinde Yavuz’un onarimi baslamis olsa da Bahriye Vekaleti ile
ihale siirecindeki sirketlerin iliskilerindeki ¢arpisik yapi 6zellikle Ismet Pasa’y1 rahatsiz etmisti.
Nitekim Ismet Pasa Bahriye Vekaleti’nin tamamen kaldirilmas1 gerektigi y&niindeki

diisiincesini Ihsan Bey’e iletmisti. Bu dénemde Ihsan Bey hakkinda birtakim soylentiler
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dolasmaya basglamis ve bu sdylentiler Mustafa Kemal Pasa’ya kadar ulagsmist1 (Kandemir, 1954:
s. 3408). Ismet Pasa Bahriye Vekaleti kaldirilmadan énce kurdugu 4. hiikiimete Thsan Bey’i
almamus ve bu goreve vekaleten Mustafa Abdulhalik Bey (Renda)’i atamisti. Hatta daha da ileri
giderek 24 Aralik 1927 tarihinde meclise yazdig1 yaziyla thsan Bey hakkinda yargilanmast igin

basvuruda bulunmustu.” Ismet Pasa’nin sorusturma talebi sdyledir (Islam, 1966: s. 51):

“Sabik Bahriye Vekili Cebelibereket Mebusu Ihsan Bey’in Vekaleti’nin son
gilinlerinde Yavuz’un tamir mukavelelerinin degistirilmesi meselesinde emniyete hile
karistiracak bir bicimde Icra Vekilleri heyetinin karari hilafina ve bu kanuni selahiyetinin
disinda hareket ettigi ve hazinenin menfaatlerini korumadigr anlasimistir. Vekdleti
esnasinda ve Vekdlet vazifesinden meydana gelen bu davranislar kendisinin mesuliyetinin
ve Yiuce Divana sevkini gerektirmektedir. Dahili nizamnamenin 169. Maddesine gore

hakkinda sorusturma talep ederim. Malatya Milletvekili Basvekil Ismet”

Ismet Pasa, Yavuz’un onarinu siiresince anlasmaya varilan sirket yoneticileri ve Bahriye
Vekaleti arasindaki siiphe uyandiran bir miinasebetten bahsetmekteydi. ismet Pasa ayrica bu
durumun Mustafa Kemal Pasa’y1 da derinden etkiledigini belirtmekteydi (Tirk Parlamento
Tarihi, ty: s. 250). Ihsan Bey’de bu suglamalar karsisinda kendisini savunmus ve biitiin

suclamalar1 kesinlikle reddetmisti.

Mustafa Kemal Pasa ise esasen Thsan Bey hakkindaki duygular1 pozitif olmasina ragmen
bu konuda tarafsiz kalmay1 tercih etmisti. Bunda ismet Pasa’nin Mustafa Kemal Pasa’ya kars1
sergiledigi ya o ya ben tavri da etkili olmustu (Tunaboylu, 2006: s. 80). ihsan Bey ise kendisinin
sugsuz oldugu yoniinde yiice divanda konusmalar yapti. Yiice divanda ayni sekilde Ismet
Pasa’da farkli goriislerde konugmalar yapmisti. Dénemin Cumhuriyet gazetesinde ¢ikan bir
yazida soyle deniyordu (Cumhuriyet, 1927);

“Cumhuriyetin en biiyiik kuvvetini, en biiyiik mesnedini fazilet teskil ettigine, hatta
Cumhuriyet’in bizzat faziletin ta kendisi olduguna gére, yeni iradenin, iffet ve fazileti hakim
kilmak icin agtigi miicadele, cumhuriyet ugruna agilmis bir miicadele demektir.
Cumhuriyet idaresi, eski devirlerin manen ve maddeten sukut ve inkidamini hazirlayan

suistimallere goz yumamaz, yolsuzluklari lakaydi ve miisamaha ile karsilayamaz”

* Indnii’niin Séylev ve Demegleri, 1967: s. 165. 1 Kasim 1927 tarihinden itibaren Bahriye Vekaleti’nin kaldirildig
-16 ocak 1928 tarihinde kabul edilen 1198 sayili kanun- tarihe kadar olan iki buguk aylik siirede vekélete, Milli
Midafaa Vekaleti Mustafa Abdilhalik Bey vekalet edecekti. Ihsan Bey ise; kabinenin disinda kalmisti (TBMM
Tutanak Dergisi, 1982: 5.157-164).
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Bu yaz1 ihsan Bey’in kamuoyu 6niinde de zor durumda oldugunun artik gostergesiydi.

24 Aralik 1927°de Hamdullah Suphi Bey (Tanridver)’in baskanliginda kurulan Teskilati
Esasiye ve Adliye iiyelerinden olusan bir tahkikat heyeti Yavuz-Havuz davasini incelemek i¢in
kurulmustu (TUrk Parlamento Tarihi, 1994: s. 255). Detayl olarak bakildiginda ihsan Bey

hakkinda sorusturmalar dort noktada toplanmaktaydi.

1-Amiral Arif Hikmet Pasa’y1 gorevi ve yetkisi olmadig1 halde Ingiltere’den aliacak havuz
ihalelerinde goérevlendirmek,

2-Flander firmasinin ihalede segilmesi icin Dr. Fikret ve Omer Nazim Bey ile anlasarak riisvet
almak,

3-Onarmm faaliyetleri sirasinda Icra vekilleri heyetinin kararlarinin disina ¢ikmak,

4-Ziya Beyi kanun dis1 olarak emekliye gondermek.

Ihsan Bey’in ise mahkeme siiresince en énemli istegi suglamalarin asilsiz oldugunu ispat
ederek serefini kurtarmakt1 (TUrk Parlamento Tarihi, t.y: s. 254). Bu konusmalarin birinde
fhsan Bey soyle diyordu (Kandemir, 1954 s. 3410):

“Masum olduguma inancim katidir. Fakat sorusturturmay: yiiriiten baskanin benim
haklkimda gazetede c¢ikan yazilarini gordiik¢e endise icinde oluyorum. Bana bu
yapilanlarla Ismet Pasa’min kamuoyu giiciinii gordiigiimde endiselerim daha da

artmaktadir.”

Mugla milletvekili Yunus Nadi baskanliginda olusturulan ve hiikiimet tarafindan kurulan
“Tahkikat Heyeti” Ihsan Bey’in Yavuz’un onarmmi sirasinda yaptigi degisikliklerden, Ziya
Bey’in haksiz yolla emekliye sevkinden ve havuz alim ihale siireglerinden dolay: Thsan Bey’in
Yiice Divan’da yargilanmasina karar verdi ve yaziy1 Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’ne gonderdi

(Resmi Gazete, 17 Ocak 1928).

Ihsan Bey Mecliste kendini savunmak adina yaptign konusmada; “Haksizlikla
suclandigini sdylityordu. Hatta kurmaca olduguna inandigi bu olayin bir an 6nce bitirilmesi igin
kendisinin Yiice Divana gonderilmesini isteyen alayci bir konusma bile yapmist1. Ihsan Bey
herkesi ahlaksizlikla sugluyordu. Thsan Bey 26 Ocak 1928 tarihinde Yce Divana gonderildi
(Kandemir, 1954: s. 3410-3411).

iki ay siiren mahkeme sonucunda Ingiltere ve Almanya’dan getirilen bilirkisi heyetlerinin

Ihsan Bey ve yargilananlara herhangi bir ceza verilebilecek bulguya rastlamadiklarini sdylemis
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olmalarina ragmen, hakkinda verilen kararla Thsan Bey suglu bulunmus ve iki y1l hapis cezasina
mahkm edilmisti. Thsan Bey’in disinda yargilananlar beraat ettilerse de (Resmi Gazete, 28
Nisan 1928) subaylar arasinda Mehmet Ali Ulgen disinda kalanlar emekliye ayrildilar. [hsan
Bey ise 10 Kasim 1930 tarihinde hapishaneden tahliye olduktan sonra aldig1 Eryavuz soyadinm
Topcu ile degistirdi. Kendini biitiin islerden c¢ekerek balik¢iliga verdi. Atatiirk’in onu bu
davada yalniz birakmasimi bir tiirlii anlamlandiramamigti. Bir giin itibarin1 geri alacagini
umuyordu. Fakat o giin hi¢ gelmedi. 1944 yilinda karisinin da 6lmesinden sonra dayanacagi bir

dal kalmamusti. Bir siire sonra da 6 Mart 1947 tarihinde vefat etti (Maman, 2014: s. 19-22).

Yapilan incelemeler sonucunda Bahriye Vekili Thsan Bey hakkinda genel olarak;
Londra’da havuz ihalesi tesebbiisiinden, Flander’e havuz ihalesi vermekten ve Yavuz’un tamiri
sirasinda yapilan anlagmalarin tadil edilmesinden sorumlu tutularak Tiirk Ceza Kanunu’nun 13,
61 ve 205. maddeleri uyarinca iki sene agir hapsine ve ayrica riitbe ve memuriyetten
mahrumiyetine karar verilmisti (TUrk Parlamento Tarihi, 1994: s.301-303). Bu karar Yiice
Divan’m aldig1 bir karardi. Fakat bu kararm altinda yatan sebep elbette ki Ismet Pasa’nin
husumet iginde oldugu Ihsan Bey’i ortadan kaldirmak adina hem Mustafa Kemal Pasa hem de

diger meclis iiyeleri lizerinde agirligin1 6nemli 6l¢iide kullanmasiydi.

3.3.4. Bahriye Vekaleti’nin Kaldirilmasi

16 Ocak 1928 tarihinde kabul edilen 1198 sayili kanunla” birlikte Bahriye Vekaleti ve
bagli oldugu tiim birimler tamamen kaldirilmist1 (BCA, 30.18.1.1, 26.65.12 / 1928). Ayn1 giin
kabul edilen 1199 sayili kanunla da Milli Miidafaa Vekaleti’'ne bagli Deniz Miistesarligi,
Genelkurmay Baskanligina bagli da Deniz Miisavirligi/Muavinligi kurulmustu™ (Herguner,
2003: s. 40).

* Hgili kanuna gore; 1- Bahriye Vekdleti teskiline miiteadir 29 Kanunevvel 1340 tarihli kanun ilga edilmis ve Bahriye Umuru
Mudafaai Milliye Vekdleti 'ne devrolunmustur. 2- 1927 senesi maliyesi Bahriye Vekaleti bitcesi senei maliye nihayetini kadar
meridir. 3- Bu kanun nesri tarihinden muteberdir. 4- Bu kanun ahkdmini icraya Icra Vekilleri Heyeti memurdur (TBMM
Zabit Ceridesi, 1967: 5.48-49; TBMM Tutanak Dergisi, t.y: s. 355).

™ Bu tarihten sonra Yavuz, Golciik’te Turgutreis iizerine aborda olmustu. Silah ve cihazlariyla ilgili kismi
onarimlar1 da devam etmisti (GOlclk Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 7-8). Yavuz zirhlis1 onarim siireci sonunda
tecriibe seyirlerine ¢ikan gemi personelinin de tamamlanmasindan sonra ancak 11 Agustos 1930 tarihinde
donanmaya katilmisti (Cumhuriyet, 12 Agustos 1930). Yavuzun katilmasiyla donanmanin kurulusunda degisiklige
gidilmisti.
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Bahriye Vekaleti’nin kaldirilmasi ile ilgili ilgili bircok sebep gosterilebilir fakat bunlarin

basinda en 6nemli sayilabilecek sebepler sunlardir;

1-Doénemin ist riitbeli komutanlarinin 6zelliklede Maresal Fevzi Pasa’nin 6ngoriiden uzak ve
kara zihniyetiyle yogrulmus deniz politikasi,

2-Bahriye subaylari i¢indeki abartili istek ve davraniglarin vuku bulmasi ve Deniz Kuvvetleri
ile Kara Kuvvetleri arasindaki baglar,

3-Deniz Kuvvetleri’nde heniiz kurmay egitimi gérmiis personel olmamasi,

4-Vekaletin st kademesindeki® subaylarin riitbelerinin bulunduklar1 mevkiye goére diisiik
olmasi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 38-39),

5-Vekalet iginde Genelkurmay Bagkanligi ile Milli Savunma Bakanlig1 arasinda kalan personel
arasindaki uyum sorunlari,

6-Ihsan Bey’in bulundugu makama tam olarak uygun olmamasi,

7-Fevzi Pasa’nin yaninda Ismet Pasa’nin da bakanlig1 istememesi (Unlii, 1996: s. 65).

Bahriye Vekaleti’nin kaldirilmasindan sonra Istanbul’daki tersanelerin Seyrisefain
yonetimine (Denizcilik Isletmeleri) birakilmasi giindeme gelmisti. Cumhuriyet doneminde
Seyrisefain Idaresi’nin ydnetiminde Sadullah Bey bulunuyordu.”™ Onun yonetiminde ticaret
filosuna bircok gemi kazandirilmis fakat bu gemilerin bakim ve onarim faaliyetleri icin Istinye
Tersanesi yetersiz kalinca kendisi tarafindan Bahriye Vekaleti’ne bagl Hali¢’teki Istanbul
Tersanelerinin Seyrisefain Dairesi’ne bagli gemileri de {icreti karsiligi onarmasi ig¢in 1 Temmuz
1927°de “Vekilleri Heyeti Kararnamesi” ¢ikartilmisti. Dénemin hiikiimetinin bu degisen ve
yenilenen ticaret filosu i¢in yeni bir ticari tersane kurma girisimleri dngortsiizliikten dolay1
gerceklesmeyince daha kolay olan bir yol izlenmis ve Istanbul Tersaneleri Seyrisefain idaresine
baglanmis, Bahriye Vekaleti’nin kaldirilmasini firsat bilen Seyrisefain yetkilileri 27 Temmuz
1927 yilinda Istanbul’daki (Kasimpasa’daki fabrika ve havuzlar) tersaneleri kendi iizerlerine
aldiklar1 bir anlagmay1 imzalamiglardi. Donemin Genelkurmay Baskani ise kirilmis denizcilerin
goniillerini almak adina Golciik’te biiyiik bir tersane yapilacagini sdylese de bu kisa vadede

miimkiin olmamisti. Yapilan anlasma metninden kisaca bahsedecek olursak; Istanbul

* Bahriye Vekili Thsan Bey disinda, Bahriye Vekaleti Miistesarlari; Yarbay Hiisamettin, Yarbay M. Fahri, Yarbay
Mustafa Necati, Erkan-1 Harbiye Bahriye Reisleri; Albay Ahmet, Yarbay Mustafa Necati, Yarbay Mustafa Fahri
iist kademe yonetimde bulunmaktaydi.

** Kapitiilasyonlarin Lozan’da kaldirilmasindan sonra Atatiirk énderliginde ticari denizcilifimizde yeni atilimlar
yapilmisti. Deniz Kuvvetleri'ne baglh olan Eregli Demir Celik Fabrikasi ve ticari deniz filosu Deniz
Kuvvetleri’nden ayrilmig ve basina da Sadullah Bey getirilerek 6zel bir kurum pozisyonuna getirilmisti. Fakat
Sadullah Bey’in Tirkiye’nin kendi filosunu kendi yapmasi konusundaki fikirleri uygulamaya konamadi
(Eyiceoglu, 1962: s. 8).
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tersanelerinin Seyrisefain Idaresine verilecegi fakat sadece Valide Kizagi”™ ve cevresindeki
fabrikalarinin Deniz Kuvvetleri’nde kalacagi, Yavuz’un tamiri sonrasi Istanbul Tersanesi’nin
Golciik’e taginacagr ve Seyrisefain Dairesi’nin li¢ milyon liralik bir yardimi Deniz
Kuvvetleri’ne tersane yapmak icin yapacagi belirtilmekteydi (Biiyliktugrul, 1967: s. 36-37). Bu
durumun neticesi olarak Fatih Sultan Mehmet zamaninda ilk temelleri atilan Hali¢ Tersanesi
artik emektar bir tersane haline dontismiistii. 1928 yilinda baslamis 1930 yilinda hizli bir ivme
kazanmis olsa da (Eyiceoglu, 1962: s. 8) Golclk bolgesinde heniiz tersane yapilmadan Halig

Tersanesi Seyrisefain Dairesine devredilmisti (Uluguin, 2009: s. 87).

3.4. GOLCUK VE DONANMA

Golciik’e modern anlamda™ gemi insa ve onarim faaliyetlerini yapabilecek bir tersane
kurma fikri yiizyilin basinda Ingiliz 1slah heyetlerinin Osmanli donanmasinda gorev aldig1
donemde dogmustu. Yeni tersane kurmak i¢in, ilk olarak 1911 yilinda fikri olarak baslayan
siireg, Ingiliz sirketleriyle yapilan anlasmalarla ve 1913 yilinda Gélciik bolgesinde yapilan
sondaj faaliyetleriyle icraata gegmeye baslamisti. Ne yazik ki yaklasan 1. Diinya Savasi bu
olusumun heniiz baslamadan bitmesine neden olmustu. I. Diinya Savasi icinde Alman
ittifakinda yer alan Osmanli’da s6z konusu projenin Alman firmalarina yaptirilmast fikri
giindeme gelmisti. 1916 yilinda Alman Blohm und Voss sirketiyle benzer bir anlagma
yapilmigsa da savasin agir ekonomik kosullarindan dolay1 bu proje gerceklesmemisti. Bu
projenin gergeklesebilmesi icin Cumhuriyet doneminin beklenilmesi gerekecekti. Bu donem

ayni zamanda Yavuz zirhlisinin onarim siireciyle baslamis oluyordu.

* Nakil olmayan bina ve sabit tesisler onarildi. Seyrisefain idaresine devri ile ilgili bazi1 bina ve tesisler verilmedi.
Bu binalar bir siire atil durumda kaldi. Hatta Valide Kizag1 bile harabe halini almisti. Bu Valide Kizagi 1936 ve
sonrasi denizalti ingalar1 i¢in Milli Savunma Bakanlig1 tarafindan kullanildi (Eyiceoglu, 1962: s. 8) 1940 yilinda
Bagbakanlik tarafindan yaymlanan kararnamede burada yaptirilan 3 denizalti gemisi insaatinin ve Golciik’te
yapilmasi diisiiniilen mazot tanklarinin anlagsmalarinin yiiriirliige konamaz bir hal almasindan dolay1r emaneten
yaptirilmasina karar verilmisti (BCA, 30.18.1.2. 91.59.19. / 1940)

** 1911 tarihinden de 6nce 1904-1906 yillarinda Izmit Tersanesi icine daha biiyiik gemileri de icine alabilecek bir
havuz yapim ihalesinin oldugunu biliyoruz (BOA, Y.MTV. 263.198 / 1322). Ancak kanimizca ylizyil baginda dahi
bir¢ok aga¢ gemiye sahip olan Osmanli Devleti ig¢in bu projenin modern anlamda bir tersaneyi isaret ettigine dair
kuskular vardir.
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3.4.1. Yavuz Zirhlisinin Onarimi ve Gélciik

Yavuz zirhlis1 I. Diinya Savasi basinda Ruslara kars1 bogazlarda caydirici bir gii¢ olmussa
da, savasi aldigi mayin yarasi sonucunda atil vaziyette limanda gegirmisti. Amiral Souchon’un
yerine gegen Pasiwitz’in (Osmanli Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 355) Gékceada’daki Ingiliz
iissiine baskin yapma istegi Midilli hafif kriivazoriiniin batmasina Yavuz zirhlisinin da (¢ blyuk
mayin yarasi almasina sebep olmustu. I. Diinya Savasi’nin sonlarina dogru Ruslarin savas disi
kalmasiyla Yavuz’un Karadeniz’in kuzeyinde Sivastopol limaninda havuza alinmasi
diisiiniilmiis, fakat bu gerceklesmeyince” Yavuz harekat disinda kalmis vaziyette limanda

komuta gemisi olarak kullanilmaya devam etmisti (Biiyiiktugrul, 2006: s. 66).

I. Diinya Savas1’nin Osmanli Imparatorlugu’nun aleyhine sonuglanmasiyla Yavuz zirhlisi
da kendi kaderine adeta terkedilmisti. Bakiminin yapilabilecegi bir havuz bulunmamasi onu
clirimeye kars1 birakmaya mecbur etmisti. Sadece teknesi degil her tiirlii silah ve sistemleri de
ayni makus kaderi yasiyordu. Tuzla’da atil vaziyette yatan geminin egitimsiz ve az sayida
personeli ve ii¢ biiyiik mayin yarasi vardi. Gemi Ingiliz muhriplerinin kontroliinde ve kiytya
¢ok yakin duruyordu. Izmit Korfezi’ne giris tamamen yasaklanmisti. Donanmanin diger

gemileri de Halic’teydi.

Kurtulug Savasi’nin baslamasiyla denizcilik faaliyetlerini diizene koymak adina 1920
yilinda Umuru Bahriye Miudiirligii ve sonrasinda da 1921 yilinda Bahriye Dairesi kurulmustu.
Mustafa Kemal Pasa 1 Mart 1923 tarihinde meclisin ag¢ilisinda, Kurtulus Savasi’nda
donanmanin gosterdigi olaganiistii miicadeleyi aktarirken, Mondros Miitarekesi sonrasinda
Istanbul’a sikistirilmis olan donanmanin diisman kuvvetlerin ablukasina ragmen ¢ok biiyiik ve

basarili hizmetler gosterdigini sdylemisti (TBMM Zabit Ceridesi, 1961: s. 15).

Kurtulug Savasi’nin sona ermesiyle bir donanma iissii kurma zorunlulugu dogmustu.
Imzalanan Lozan Anlasmasi sonrasi Izmit Bahriye Komutanligi, Marmara Ussii Bahri ve
Miistahkem komutanligina doniismiis ve Lozan baris antlasmasindaki kisitlamalar geregi izmit

Korfezi donanmanin gelecekteki lissii haline gelmeye baglamsti.

Savastan yorgun c¢ikmis Cumhuriyet hiikiimeti i¢in donanmanin iyilestirilmesi

kapsaminda en 6nemli konularin baginda Yavuz zirhlisinin onariminin bir an 6nce yapilmasi ve

“ Rusya’da cikan Bolsevik Ihtilalinden ve Rus iscilerin yeterli ¢alisamamasindan dolayr gerekli bakimi
yapilamamis sadece mayin yaralart kismen kapatilabilmis ve lokal karina temizligi yapilarak geri gelmisti
(Osmanli Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 358).
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tekrar donanmaya kazandirilmasi geliyordu. Tuzla onlerinde demirli Yavuz zirhlisi, onarimi
yapilmak Ttlizere daha oOnce uygun olarak sec¢ilmis olan Golciik bolgesine getirilmisti.
Cumhuriyetin geng hiikiimetine gore; her ne pahasina olursa olsun Yavuz’un onarimi mutlaka
yapilmaliydi (Erdem, 1991: s. 36-37). Bunun i¢in hiikiimet her tiirlii adimi atmali ve 6nceligini
bu onarim faaliyetine vermeliydi (Kandemir, 1954: s. 3408). Yavuz zirhlisinin onarimi ve daha
sonra yapilacak modernizasyonu i¢in Golciik’te bir “Fen Misavirligi (Yavuz Tamirat
Komisyonu Bagkanlig1)” olusturulmustu (Cumhuriyet Donemi Turk, 2002: s. 21). Bu kurulan
komisyonla Bahriye Vekaleti kurulmadan 6nce Yavuz zirhlisinin onarimu tizerinde durulmus

fakat herhangi bir netice alinamamist1 (Kandemir, 1954: s. 3408-3414; Erdem, 1991: s. 37).

Gélciik’e tersane kurma cabalar1 Ismet Inénii hiikiimetinin, 1925 ile 1927 yillar1 arasinda
Yavuz zirhlisin1 havuzlayacak yiizer bir havuz ve daha sonradan onariminda kullanilacak ve
Golclk Tersanesi’nin temelini de olusturacak tesis ve fabrikalarin insasi i¢in verdigi 6neme
ragmen bir tiirlii hizli gelisim gosteremiyordu. 27 Kasim 1924 Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi
ve 30 Aralik 1924 yilinda ihsan Bey’in basma gegmesi bile (Oran, 2012, 207) bu siireci

hizlandiramamuisti. Bu sorun i¢in birka¢ sebep gosterilebilir:

1- Hali¢ Tersanesi’'nde c¢alisan personelin (ustalar ve isgiler) dagitilarak yeni olusum igine
gidilmesi ve tersanenin tamaminin sokiilerek Golciik’e tasinmasinin zor bir is olmast

2- Bu olusumun sorumlulugunu kimsenin iistiine almamasi,

3- Geng Cumhuriyetin mali konularda sikintil1 bir siiregte olmasi1 (G6lcuk Tersanesi Tarihgesi,
1999: s. 10).

Kocaeli Ussii Bahri Komutanlig1 ile Bahriye Vekaleti arasinda yapilan yazismalar
sonucunda tersanenin Golciik bolgesinde yapilmasinin uzun zaman alacagi, hazir olan Izmit
Tersanesi’nde yapilacak iyilestirmelerle gemilerin onarimlarinin rahatlikla yapilabilecegi
konusunda talepler olusmustu. Bu kapsamda eski Izmit Tersanesi “Kocaeli Deniz Fabrikasi”na
doniistiiriilmiis ve Hali¢’ten getirilen malzemelerle donatilan fabrika bir¢ok geminin bakimini
iistlenmisti (Herguner, 2003: s. 72-73). Ilk zamanlar Golciik’te yapilacak bir tersanenin
maliyetinin ¢ok olacagi ve Izmit Ussii Bahri Komutanligi emrinde olan “Kocaeli Deniz
Fabrikalarinin” (Eski Izmit Tersanesi) bu is icin kullanilabilecegi diisiiniilmiis olsa da hem
Culhane arazisinin ¢ok biiyiik olmas1 hem de Itilaf Devletlerince bombalanarak kullanilamaz
duruma getirilmis olmasi1 sebebiyle bu fikirden vazgecildi. Bu arazi sonralar1 Torpido Fabrikasi

olarak kullanilmist1 (Ulugiin, 2009: s. 86).
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Golciik bolgesinin tersane olarak se¢ilmesinden sonra ilk olarak Elektrik Santral binasinin
temeli 1924 yilinda atilmist1. Istanbul’dan ve dzellikle Hali¢ bdlgesi tersanelerinden getirilen
oncelikli ihtiyaglar1 karsilayacak malzemeler ileride yerini alacak modern fabrikalar kurulana
kadar ilk yapilan santral binasinin ¢evresine monte edilmis ve Golciik Tersanesi’ni gelecekte
biiylik bir tersaneye doniistiirecek ilk adimlarda atilmisti. Yine Yavuz zirhlisinin onarimi
esnasinda da biiylik bir torna tezgahi Hali¢’ten Golciik’e getirilmisti. Ayn1 donemde kurulan
bir¢cok fabrika (Agag¢, Dokiim gibi) bugiin halen ayni yerinde ¢alismaya devam etmektedir
(Erdem, 1991: s. 31).

Bahriye Vekaleti’nin kurulmasi ile Yavuz’un onarim faaliyetlerinde yasanan sikintilarin
giderilememesi ve onarimin yapilmasi konusunda istenilen sonucun alimamamasi Mustafa
Kemal Pasa’y1 rahatsiz etmisti. Konuyu yerinde incelemek isteyen Mustafa Kemal Pasa 21
Eyliill 1925 giinii Yavuz zirhlisini ziyaret etmisti.” Gemi komutani Egrikapr’li Yarbay
Necati’ye, ilk defa geldigi Yavuz’un en kisa zamanda Tiirk ulusunun ihtiyaci olan saglam ve
giiclii bir zirh haline sokulacagini soylemis, denizcilige ve dis politikaya onemli katkilar
olacagim1 vurgulamistr. Nitekim talimat gibi sozleri Yavuz’un onarim faaliyetlerini

hizlandirmisti.

Mustafa Kemal Paga donanmanin gelismesine ¢ok 6nem veriyordu. Her firsatta bunu dile
getiriyor ve yapilabilecekler i¢in talimatlarini veriyordu. Hamidiye gemisiyle ¢iktig1 Karadeniz
gezisinde Hamidiye komutani ile yaptigi konusmada da aynmi konuda demegler vermisti.
Mustafa Kemal Pasa; donanmanin Tiirkiye’nin gelecegi i¢in sart oldugunu bunun yaninda
politik bir gii¢c olarak da unutulmamasi gerektigini sOylemis fakat iyi bir donanma yapmanin
deniz sanayisinin gelismesine bagli oldugunu da eklemisti. Mustafa Kemal Pasa uzak goriisii
ile yurtdisina bagimli bir donanmanin gelisemeyecegini dnceden sezmisti. Mustafa Kemal Pasa
’ya gore deniz sanayi ise ancak tersaneler kurularak gelisim gosterebilirdi. Bu gelisim sadece
gemi sanayini gelistirmekle kalmaz ayni zamanda Gdlciik Tersanesi’nde oldugu gibi sifirdan

bir sehrin kurulmasini saglayabilirdi (Biiyiik Atamiz, 2006: s. 42).

Yeni kurulan Bahriye Vekaleti Yavuz gemisinin onarimu ile ilgili bir program yapmusti.
Bu programa goz attigimizda Yavuz’un Midilli ile beraber 1918 yilinda Imroz’a yaptigi

baskinda aldig1 biiyiik basta olmak tizere diger onarim ve bakimlarinin yapilmasi ve bir tersane

* Atatiirk, Yalova ve Bursa’ya yapacag bir gezinin giizergahinda, izmit’e bulunan Yavuz zirhlisina ugramisti. Bu
blyik Atatiirk’un Hamidiye kruvazoriinden sonra ziyaret ettigi ikinci harp gemisi idi (Biiyiliktugrul, 2006: s. 86).
Daha ayrmtil bilgi i¢in bkz (Metel, 2005: s. 111-116).
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kurulmas1 gerekliligi yer aliyordu. Yavuz’un yurtdisinda onariminin yapilmasi giindeme
geldiyse de Bahriye Vekaleti tarafindan donanmanin i¢inde bulunacagi gelecek donemler de
diisiiniilerek ve gilivenlik gerekgesi ile (Tirk Parlamento Tarihi: 1994: s. 249) yurticinde
onariminin yapilmasma karar verilmis; bunun iginde Golciik bolgesinde once bir havuz
yaptirilmast  sonrada Yavuz’un havuzlanarak onarmminin  yapilmasi  Ongoriilmiistii

(Biiyiiktugrul, 1967 s. 26).

3.4.2. Donanma Icin Gélciik Bolgesinin Secilmesi

Golciik bolgesinde bir tersane kurma fikrinin tam olarak nereden geldigini bilemiyoruz.
Torun bu durumdan bahsederken; oOncelikle bdlgenin cografi ve stratejik Onemine
deginmektedir. Hali¢ Tersanesi’nin dar olmasi ve Izmit K&rfezi’nin gemi yapim faaliyetlerinde
daha uygun olacagini degerlendirmektedir. Torun’a gore; bundan baska savunmanin kolay
yapilabilmesinin yami sira Izmit bélgesinin Osmanli’dan bu yana ormanlarinin bol olmasindan
otiirii Izmit Tersanesi’nin de etkisiyle tersane kiiltiirii agisindan 6nemli bir yer haline getirmesi
de tersane ve donanmanin Golciik’e kurulmasi konusunda Onemli etkenler arasinda

gOsterilmistir (Torun, 2006: s. 94).

Biiyiiktugrul da; cagdasi bir¢ok denizci amiral gibi Maresal Fevzi Pasa’nin yanlis askeri
stratejiler uyguladigin1 ve bogazlar sorununun hep Lozan Barisi’nda yapilan Bogazlar
Sozlesmesi’ndeki gibi kalacagini diistindiigiinii (Oysaki Atatiirk 6liimiine kadar gecen siirede
hep bu konuyu ¢ézmeye ¢aligmisti) ve Kocaeli Yarimadasi’ni ¢ok korunakli bir bolge haline
getirmeye ¢alistigin1 sdylemektedir. Oylesine ki; Biiyiiktugrul’a gore, bu dénemde donanmanin
zmit Kérfez’i disinda kumanda yetkisine Donanma Komutani bile haiz degildi (Biiyiiktugrul,

2006 s. 45).

Giirdeniz ise; neden Golciik’iin donanmanin merkezi olarak se¢ildigini anlamak igin
donemin sartlarinin iyi okunmasi gerektigini belirtmektedir. Giirdeniz s0yle devam etmistir;
Lozan’dan kaynaklanan yaptirimlar Istanbul’a yakin ve derinlemesine bir savunma stratejisinin
gelistirilebilecegini, ayn1 zamanda yollarin kesisme noktasinda bulunan riizgara fazla tabi
olmayan Izmit Kérfezi’nde Goélciik bdlgesinin tersane ve iis olarak kurulmasmin nedenleri
olmustur. Fakat giliniimiiz sartlarinda Golciik {issiinden bir geminin agik denizlere ¢ikmasi
ancak olduk¢a dar bogaz ve gegitlerin asilmasi ile miimkiin olmakta ve bu durum da

donanmanin Golciik’teki varligini tartismaya agmaktadir (Glrdeniz, 2013: s. 72).

93



Lozan Bogazlar S6zlesmesi’nin 4. , 6. ve 8. maddeleri geregi ve ayn1 zamanda Hali¢’in
dar olmasi sebebiyle yapilacak yiizer havuzun Golciik bolgesine yapilmasina karar
verildiginden bahsetmistik. Aslinda tersane kurulmasi igin Gélciik bélgesine yakin Istanbul
civarinda da bazi yerler onerilmis olsa da Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa’nin tersanenin
Golciik bolgesinde kurulmasi i¢in kesin talimatindan dolayr bu oneriler dikkate alinmamusti.
Unlii’ye gore; Fevzi Pasa’nin Golciik’ii istemesinin altinda yatan sebep bolgenin bir i¢ deniz
olmas1 ve Kara Kuvvetleri mantigiyla kolay savunulabilecegini diisiinmesinde yatmaktadir

(Unla, 2009: s. 203/209-210).

Donanma Komutanligi’nin yayinladig1 tarih¢ede ise; Golciik bolgesinin segildigi
kisimdan s6z ederken; Osmanli déneminde beri Izmit Kérfezi ve ¢evresinde gemi onarimlarinin
yapildigi, onarim igin gerekli olan agac ihtiyacinin bolgeden saglandigi vurgulanmaktadir

(Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 1).

Tersane kurulmasi icin Izmit Kérfezi’nin secilmesi konusunda ortak ve en mantikli
goriisiin Izmit Korfez bdlgesinin dogal bir liman olma 6zelligi ile bélgenin yaklagik 500 yillik
tersane ve gemi insa tecriibesinin etkisi oldugu sdylenebilir. Kanimizca Gélciik’iin Istanbul’a

yakin olmasi da bolgenin segilmesinde etken olabilecegi degerlendirilmektedir.

Aslinda Izmit Kérfezi’ne yeni bir havuz insa etmek fikri daha da eski tarihlere
dayanmaktadir. 1904 yilinda Bahriye Nezareti’nce hiikiimete yazilan bir yazida Izmit
Tersanesi’nde yeni veblylk gemileri de icine alabilecek biiyiik hacimde bir havuz insasinin
yapilmasi diisiiniildiigii belirtilmekteydi. Hatta bu proje i¢in girisimlerde bile bulunulmustu
(BOA, Y.MTV. 263.198 / 1322). Ciinkii biiyiik gemiler i¢in artik Hali¢ yeterli gelmemeye

baslamisti. Yeni bir yer bulunmasi zorunluluk haline gelmisti.

Birazda tersane yapilmasi diisiiniilen bolgenin genel hatlarina bakalim. Bugiinki
Golctik’t distlintirsek hali hazirda kullanilan Astsubay orduevinden Degirmendere’nin
Yiizbagilar semtine kadar uzanan bolgede herhangi boyda bir geminin yanasacagi bir liman
yoktu. Bu bolgede Rauf Bey Oteli (Bugiinkii Liman Emniyet komutanlig1 ile Harp Filosu
Komutanlig1 arasinda bir bolgedeydi) diye bilinen Rauf Bey’in sahibi oldugu otelden baska
bina dahi yoktu. Rauf Bey bugiin Golciik Anitpark olarak bilinen arazinin de i¢inde oldugu

Poyraz limanim da igine alan biitiin tersane sahasini kapsayan ciftligin de sahibiydi.” Oncelikli

* Flander sirketinin personel sayis1 giin gegtikge artiyordu. Rauf Bey otelinin gevresine daha sonra bagka yerlere
tasimabilecek tekerlekli evler yapilmis ve sahile dogru siralanan bu evlerden bir “Alman Mahallesi” ortaya ¢ikmigti
(Erdem, 1991: s. 36).

94



olarak Rauf Bey’e ait ¢iftligin istimlak edilmesi gerekiyordu. Kismen meyve ve kestane
agaclarinin kapladigi, kismen de bataklik olan bu bolge de havuz yapimini iistlenen Alman
sirketinin bu siirede kurdugu barakalar, daha sonradan Gdlciik’iin ilk askeri tesisleri olarak

kullanilmislardi™ (Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi, 2006: s. 22).

Golciik bolgesi, tersane kurmak i¢in oldukga genis ve uygun bir alana sahipti. Bolge ¢ok
eski bir ¢iftlik oldugundan iginde kullanilabilecek durumda binalar bulunmaktaydi. S6z konusu
alan, 1924 yilinda Bahriye Dairesi tarafindan satin alininca adi “Bahriye Ciftligi” olarak
anilmaya baglanmisti. Yine Bahriye Dairesi tarafindan 1925 yilinda Derince’deki eski kisla
binast ve alanlar satin alinarak cephanelik haline getirilmisti. Mahmut Sevket Bey’in de
cabalariyla zamanla Istanbul’dan Izmit’e fabrika ve depo tesislerin tasinma islemleri de
baglamigti (Donanma Komutanlig1 Tarihgesi, 2002: s. 5). 1924 yilinda Deniz Kuvvetleri iginde
ilk tasinan birimlerin basinda torpido depo ve fabrikalar1 gelmekteydi. i1k geldigi zamanda bu
birimler kurulamamis oldugundan yer problemi dogmus™ ve bir siire gemilerde bekletilen
malzeme ve cephaneler Culhane’de torpido fabrikasi kurulmasiyla buraya tasinabilmistir. Adi
daha sonralar1 “Kocaeli Deniz Fabrikasi1” olarak degisecek olan “Kocaeli Bahriye Fabrikasi”
kurulmus (ayn1 zamanda bir Torpido Regiile Fabrikasi da kuruldu), Marmara Ussii Bahri ve
Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanligi’na bagli bu birimin yaninda ayni bélgede torpido
deposu da teskil edilmisti. 1924 yilinda izmit Tersanesi’nde, Mayin Komutanlig: ve Elektrik
Santrali de kurulmustu. Top fabrika ve tezgahlar1 ise 1926 yilinda Izmit’e tasinmus ve tersane

icindeki barakalara yerlestirilmisti (Biyliiktugrul, 1967: s. 12).

Tersanenin kurulmaya basladigi donemlerde Goélciik ve ¢evresinde herhangi bir yerlesim
yeri yoktu. Bahriye Vekaleti 22 Subat 1925 tarihinde Marmara Ussii Bahri Kumandanlhigina

gonderdigi 461 sayili yaziyla Golciik bolgesine tersane yapimi i¢in caligmalara baslanilmasini

* Ulugiin, tersanenin kurulmas1 muhtemel “Golctikler” bélgesiyle ilgili konudan bahsederken; Mimar Vedad Tek
tarafindan yapildig1 diisiiniilen Gélciik Ciftlik evinin yer aldig1 alanin ashinda o donemde Ismail Pasa Ciftligi olarak
anilmakta olan deniz kenarinda iki g6lden olusan bir bolge oldugunu belirtmektedir bkz (BOA, Y.PRK.ASK.
153.31/ 1317; BOA, Y..PRK.ASK. 168.62 / 1318; BOA, Y.PRK.UM, 15.109. / 1307 aktaran Ulugiin, 2009: s.
85). Ulugiin tarafindan aktarilan Onur’un doktora tezinde, giftligin Milli Savunma Bakanligi tarafindan
kamulagtirildigi bkz (aktaran Ulugun, 2009: s. 85) Ulug’un tezinde ise ¢iftligin Harp Filosu Komutanligi’nin
barmagi olarak ve Deniz Fabrikalar tarafindan kullanildigini belirtmektedir bkz (aktaran Ulugiin, 2009: s. 85).
Bahriye Vekaleti doneminde Alman sirketi tarafindan Golciik bolgesine insa edilen otel ise subaylarin kullanilmasi
Icin Deniz Kuvvetleri'ne birakilmis, hatta bir dsnem Donanma Komutanligi binasi olarak da kullanilmist:
(Biiyiiktugrul, 1967: s. 26). Rauf Bey Oteli ise; Yavuz’un onarimi sirasinda Flander sirketinin ¢aliganlarina
verilmig daha sonra birgok hizmette kullanilan otel 1980°1i yillarda yikilmaktan kurtulamamusti (Erdem, 1991: s.
36).

™ Bakanlar Kurulu karariyla Halig tersanesinin Golciik bolgesine tasinmasina karar verilmis olsa da malzemeleri
koyacak bir bina bulunamadigindan taginma igleminde biiyiik aksakliklar olugsmustu. Bu konuyla ilgili Seyr-i
Sefain idaresiyle yapilan yazigmalarda yapilmasi istenilenler ortaya konmustu (BCA, 30.18.1.1, 28.23.11°den
aktaran Torun, 2006: s. 104).
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istiyordu. Bu caligmalarin ilk ayaginda gelen kirk bin lirayla bolgedeki batakliklarin
kurutulmasi, yeni yollarin insa edilmesi, rihtim yapilmasi siireci tamamlandi. Istanbul’dan
getirilen malzemeler Golciik’iin durumu miisait olana kadar izmit Tersanesi’nin yerine kurulan

Kocaeli Fabrikalari’na gonderildi* (Eyiceoglu, 1962: s. 4).

Yavuz’'un onarimmin ilk olarak 1924 yilinda, Bahriye Dairesi doneminde
Kasimpasa’daki kuru havuzlarda yapilmasi diistiniilmiistii. Fakat bunun teknik olarak miimkiin
olmadig1 anlasilinca bu fikirden hemen vazgecilmisti.” 1924 yil1 biitgesinden ayrilan 2 milyon
lira ile hem Yavuz havuzlanacak hem de taksitle denizalt1 siparisi verilecekti.” Ustelik bitceye
konulan bu &denekten baska gelecek yillarda onarim ve denizaltt alimi i¢in baska 6denek

verilemeyecegi de belirtilmisti (BCA, 30.18.1.1., 9.27.13. / 1924).

Yavuz’un onarima girmesi basta Yunanllar olmak iizere Ruslari, Itilaf Devletleri’ni ve
cevredeki diismanlari tedirgin etmisti. Yunan hiikiimetinin Yavuz’un onarilmasindan dolay1
duydugu derin endise Tiirkiye’nin Atina Biiylikel¢isi’nin Disisleri Bakanligi’na yazdig: 3
Kasim 1927 tarihli yazida agik¢a ortaya konmaktaydi™ (BCA, 030.10.0.0, 63.422.6 / 1927).
Yunan hiikiimeti bu endise i¢inde Tiirkiye ile ortak hareket edip silahsizlanma ve gemi
tonajlarini sinirlama konusunda anlasma yapmak istemisti (Poyrazin Getirdikleri, 2004: s. 323;
BCA, 30.18.1.2, 15.80.14 / 1930). Dénemin Genelkurmay Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak’in
donanmay1 kullanma konusundaki dar goriisleri sayesinde (BCA, 30.10.0.0, 62.420.3 / 1925)
Yunanlilar rahat bir nefes almiglar ve dar goriislere mahkum Tiirk Donanmasi’nin bir siire daha
Marmara’dan ¢ikamamasini Canakkale Bogazi kiyisindan seyretmislerdi (Gurdeniz, 2013: s.
71). Bu konu uluslararas1 kamuoyunda da iist siralarda giindem olusturmustu (aktaran Givencg,
2003 (a): s. 6). Ingilizler ise Tiirkiye’nin bu onarim maliyetini karsilayamayacagini ve bu

onarimdan vazgececegini degerlendiriyorlardi (Glveng, 2003 (b): s. 89).

* Aslinda yeni yapilacak tersanenin Izmit'e kurulmasini savunanlar vardi. Bu konuda izmit Ussii Bahri
Komutanlhigi’'nin Bahriye Vekaleti’ne 23 Haziran 1925 giin ve 796/1175 sayili yazisi ile tersanenin Izmit’te
kurulma teklifi bile vardir. Bu teklif Kocaeli Fabrikalari’nin gelismesini saglamak adina simdiki Basiskele
bolgesindeki Cuhane Fabrikasi’nin tersane olmasi yoniindeydi (Hergiiner, 2003: 5.73-74).

" Umur-u Bahriye Miidiirliigii'niin verdigi raporda Yavuz zirhlisiin harp sirasinda zedelenerek bir bdlmesine
giren suyun diger tarafa alinarak dengelenebildigi ve geminin ¢liriimelerden kaynakli alabora olma tehlikesine
kars1 bir an 6nce havuzlanmasi gerektigi tizerinde duruluyordu (BCA, 30.18.1.1, 10.42.10 / 1340).

™ Bu paranin denizalt1 alimi ve Yavuz’un onarimi igin yeterli olmadig1 diisiiniildiigiinden hig¢ olmazsa bir milyon
yiiz bin lirasina zaruri taksitlerin 6denmesine karar verilmisti (BCA, 30.18.1.1, 10.42.10 / 1340).

™ Yunan hiikiimeti Tiirkiye’ye kars1 hemen bir iistiinliik ¢abasi i¢ine girmis ve bu konuda bir rapor hazirlanarak
Cumhurbagskani’na takdim edilmisti. Bu kapsamda ayrica Limni ve Leon zirhlilarinin da tamiri giindeme gelmisti.

96



3.4.3.  Yavuz Zirhlisinin Onarim Siireci ve Tersanenin Kurulmasi

Heniz I. Diinya Savasi yillarinda mayin yarasi almis Yavuz zirhlistnin onariminda
kullanilacak havuzun 1916 yilinda insas1 i¢in Alman Blohm Und Voss sirketiyle 6n anlagsma
yapilmisti. Alman sirket yoneticileri ile Bahriye Nazir1 Ferik Amiral Kraft arasinda yapilan
goriigmeler neticesinde yapilan anlagsmanin fiyatinda indirim aglanmasi i¢in girisimlerde
bulunulmustu. Bu konuda donemin 4. Ordu Komutan1 ve Bahriye Nazir1 Cemal Pasa da
bilgilendirilmisti (BOA, SFR. 71.110/ 1335). Anlasma geregi yiizer havuzun birinci taksiti olan
3 milyon mark civarinda paranin Deutsche Bank araciligiyla 6denmesi istenmis, ddemenin hala
yapilmamasi konusunda yapilan yazigsmalar neticesi Cemal Pasa’ya bildirilmisti (BOA,
DH.SFR. 78.214 / 1335). Sirkete anlagma i¢in bir milyon mark 26 Temmuz 1917 tarihinde
odenmisti.” Ayn1 sirket 1916 yilinda aldig: bu para karsihgini 1924 yilinda geri vermek ve
Yavuz zirhlisin1 Almanya’da bakima sokmak istiyordu. Fakat Bahriye Dairesi Yavuz’un

Almanya’da havuzlanmasina razi degildi. Yavuz’u yurti¢inde havuzlatmak istiyordu.

Yavuz zirhlisinin onarimi i¢in yapilacak olan havuz ihalesine 26 Kasim 1924 yilinda dort
sirket teklif sunmustu. Bunlar; Ingiliz Armstrong-Vickers, Alman Dockbau, Blohm und Voss
ve Flander firmalartydi. Bu teklifler i¢cinde Blohm Und Voss firmasinin teklifi pahali bulundugu
gerekeesiyle iptal edilmisti. Flander firmasinin havuz yapim sekli ise begenilmemisti. i1k etapta
Armstrong-Vickers sirketinin hazir havuz projesinde karar kilmmusti.” Birazda mali
konulardaki sikintilardan dolay1 elinde hazir havuz olan Vickers Armstrong sirketi ile bir
anlasma yapilmis ama tam o donemde konu Bahriye Vekéleti'ne devredilmisti (Turk
Parlamento Tarihi, 1994: s. 260). Bununla birlikte Yavuz zirhlisinin onarimi i¢in Armstrong
Vickers’in hazir havuzun™ satin alinmas: teklifine Turkiye Cumhuriyeti Devleti tarafindan
gorevlendirilen Ingiltere Biiyiikelgisi’nin olumsuz rapor vermesi iizerine bu fikirden de

vazgegilmisti.™™

Hazir havuz fikrinden vazgeg¢ildigi bir donemde Flander sirketinden havuz yapimi i¢in

yeni teklifler gelmisti. Flander sirketi, 12 ayda teslim etmek sartiyla 25 bin tonluk bir yiizer

* Sirket isi yapmamis ve paray1 da geri vermemisti (aktaran Herguner, 2003: s. 37).

1. Diinya Savasi’nda Armstrong-Vickers sirketinin Almanya’dan aldig1 sdylentisinin yayilmasiyla 6nceden belli
bir miktar parast 6denmis olmasina ragmen hazir halde olan bu havuzun alinmasindan vazgegcilmisti (Erdem, 1991.:
s. 37).

"™ Yizer havuzlar genelde en ucuz yerlerde inga edilir ve daha sonra gekiciler vasitasiyla esas konacag1 yere
gotiiriiliirdii. Bu havuzlar parga parca yapilip daha sonra konuslanacagi yerde birlestirilirdi. G6lciik havuzu da bu
sekilde insa edilen bir yiizer havuzdu (Burak, 1939: s. 41).

™ Bu vazge¢me kararinda donanmadan alman ve Yavuz’un bir y1l daha oldugu gibi durabilecegini gosteren
raporda etken olmustur (Tirk Parlamento Tarihi, 1994: s. 263).
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havuzun 240 bin Ingiliz lirasina yapilabilecegini ve bu havuza ek olarak hicbir Ucret talep
etmeden 6 ay icinde mayin iiretimine baslayabilecek bir mayin fabrikasinin da teslim
edilebilecegini deklare ediyordu. Flander firmasina havuz disinda bir Mayimn Fabrikasi
yaptirilmasindan baska Hollanda’nin “Foye North” sirketine de iki denizalt1 siparisi
diistintilmisti (BCA, 30.10.0.0, 62.418.1, / 1925). Flander firmasmin teklifi ile beraber,
Flander’den daha giiglii olan Dokbau (Dokbav) firmasinin verdigi alt1 pargalik havuz teklifi de
degerlendiriliyordu. Dokbau sirketi alt1 parcali havuz icin 234 bin Ingiliz liras1 talepte
bulunmustu. Flander ile Dockbau firmalar1 arasindaki kiyasiya bir rekabet baglamis ve sonunda
Yavuz zirhlisini igine alabilecek biiyiikliikte bir havuzun izmit’te yapilabilmesi igin mevcut

imkanlarin yeterli olmayacagi sebebiyle havuzun yeniden siparisine karar verilmisti.

Sartlar diizenlenerek yapilan ikinci ihalede en iyi sartlari sunan Flander sirketi 225 bin
Ingiliz lirasina havuz ihalesini almist:® (BCA, 30.18.1.1, 13.28.12 / 1925). Alman Flander
sirketinin havuz yapim ihalesini 1.200.000 Tiirk Lirasia (225.000 ingiliz Liras1) aldig1 Bahriye
Vekaleti tarafindan 9 Mayis 1925 tarihinde duyurulmustu (Tlrk Parlamento Tarihi, 1994: s.
272). iginde ayrica Golciik bdlgesine bir Mayin Fabrikasmin iicretsiz olarak yapilacag
maddesini de iceren anlasma Tiirkiye Cumhuriyeti adina Bahriye Vekili Ihsan Bey, Flander
sirketi adia ise MoOsyd Holds Miiller tarafindan 15 Temmuz 1925 tarihinde imzalanmus,
imzalanan belge 8 Agustosta Bahriye Vekaleti’ne iletilmisti.” Alman sirketi Flander 1926
yilinda bitirdigi havuz insasinin yam sira birgok bina™" ve sosyal tesiste yapmusti. Bu bina ve
tesislerin yapiminda kullanilmak tizere Bahriye Vekaleti tarafindan talep edilen 2870 metrekiip
kerestelik agac¢ bedeli mukabilinde basvekaletce tahsis edilmisti (BCA, 30.18.1.1, 17.82.8 /
1341).

28 Mayis 1924 tarihinde yayinlanan 514 sayili kararname ile 1925 biit¢esinden Yavuz’un

onarimi i¢in ¢ikan iki milyon lira 6denek yetersiz oldugundan Yavuz’un onarimi 1926 yilina

* Flander ayrica 7500 Ingiliz lirast degerinde bir Mayin Fabrikasi kurmay1 da taahhiit etmisti -Tabiki yaptig1 her
may1n igin bir bedel belirleyecekti- (Turk Parlamento Tarihi, 1994: s. 264-274).

“““Yavuz’un tamiri icin TBMM’de yapilan miizakerelere ait vesikalar” TBMM Yayinlar1, Ankara. Kitap Istanbul
Ticaret Odasi kitapliginda 226 numara ile mevcuttur. TBMM’de anayasa ve adliye komisyonlari tarafindan
kaydedilmistir. 8 boliim halindedir. Meclis konusmalari ve tutanaklar, diger yazigmalarla birlikte iki cilt olan bu
dokiimanda mevcuttur (Herglner, 2003: s. 38).

" Proje kapsaminda tersane igin genel miidiirliik binasi, giiverte miidiirliigii binas1, leylek tip kreyn, maym
fabrikasi, yiizer havuz iskeleler, yollar, ambarlar, kantin ve gazino binast ile dizel kuvvet ve su santrali yapilmasi
ongoritllmiisti. Bu binalardan giintimiize kalan olmamistir (Eyiceoglu, 1962: s. 4). Su santralinin yapilmasinin
onemini Uluglin arsiv belgelerinde soyle aktarmaktadir. Donanma 1926 yilinda su sikintis1 ¢ekmis ve bunu
giderebilmek i¢cin Anadolu Demiryollari’nin Derince’de bulunan depolarindan karsilamak igin girisimde bulunsa
da licretsiz bunun olamayacagi cevabini almigt1 (BCA, 30.10.0.0, 15311, 152.75..11,/1926; BCA, 30.10.0.0, 1554,
153.80..4, / 1926).
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kalmisgti. Ayrica Yavuz onarmminin yapilmasinin yan1 sira modernize de edilecekti.
Genelkurmay Bagkanligi tarafindan 7 Temmuz 1927 giin ve 371-7221 sayil1 yazi ile Golciik
bolgesinde yapilacak tersane i¢in su emirler verilmisti. Golciik’te bir tersane kurulmasi,
onceligin fabrikalara verilmesi, Istanbul’daki tersanelerden ihtiya¢ fazlasi malzemelerin
alinmasi, Saint Nazaire sirketinin yapacagi tesisatin bu faaliyet planina uygun olmasi gerektigi

(Eyiceoglu, 1962: s. 6).

Flander sirketinin yapacagi havuz alt1 parcadan olusuyordu. Havuzun her pargasi ayri
olarak havuzlanma kabiliyetine sahipti. Havuzun yapiminda kullanilacak malzemeler ise
Almanya’nin Ludvik kentinden Golciik’e gonderilmis fakat gonderilen malzeme ile ilgili
sigorta konusunda anlagmazlik yasanmist1 (BCA, 30.18.1.1., 17.81.18 / 1341). Ayn1 donemde
Golciik’te yapilacak olan sa¢ havuz yapiminda kullanilacak olan baraka ve binalarin yapiminda
kullanilacak ¢imentonun milli sinirlar i¢inde tedariki miimkiin olamayacagindan Avrupa’dan

70 ton ¢imentonun iilkeye sokulmasina izin verilmisti (BCA, 30.18.1.1., 20.47.13 / 1926).

Flander sirketi 1925 yilinin ekim ayinda havuzu kurmak igin ilk atélyeleri ve personelin
kalacag yerleri insa etmeye basladi. Havuzun yapiminda kullanilacak ving de ayni tarihlerde
Golciik’te hazir bulundurulmustu. Binbasi Siireyya Denizeri emrindeki bir grup asker Flander
sirketinin havuzu insa edecegi bolgedeki ormanlik alani temizlediler. Boylece havuzun denize
indirilmesi i¢in ihtiya¢ duyulan egim de saglanmisti. Havuzun insa edilecegi bolgede gerekli
deniz dibi taramasi yapilmasi i¢in de yurt disindan gerekli malzemelerin satin alinmasi talep
edilmisti (BCA, 30.18.1.1, 18.16.16 / 1926). Anlasma yapildiktan sonra ise, 1926 yilinda
Almanya’dan, Istanbul Bahriye Komutanligi’na Gélciik’te yapilacak olan yiizer havuza ait

planlar da génderilmisti (BOA, HR.IM. 199.15/ 1926; BOA, HR.IM. 199.61 / 1926).

Flander sirketi tarafindan 1925 sonlarinda baglanilan havuz yapim projesi, 22 Agustos
1926 tarihinde hava muhalefeti nedeniyle yapilacak havuza ait malzemenin getirilememesi
nedeniyle Flander sirketinin istegiyle 75 giin daha uzatilmig (BCA, 30.18.1.1, 20.54.20 / 1926)
ve nihayetinde 1926 yili sonu geldiginde tamamlanmisti. Havuzun yani sira ihtiya¢ duyulan
kiy1 tesisleri ve atdlyeler de bolgeye yayilmaya baslamisti. Fakat Yavuz’un havuzlanmasi
sirasinda zarar goren havuzun teslim tarihinde degisiklige gidilmis -22 Haziran 1926 tarihinde
imzalanan 4039 sayili kararname uyarinca- Aralik 1926 da tamamlanan havuz (Altun, 2003: s.
7-9) ancak 29 Agustos 1927 tarihinde Bahriye Dairesine teslim edilebilmisti (GOlcuk Tersanesi
Tarihcgesi, 1999: s. 9).
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Havuzun yapiminin tamamlanmasindan sonra sira Yavuz zirhlisinin 6nce havuza
alinmasina sonra da onarilmasina gelmisti. 1926 yilina sonuna kadar donanmaya ait gemilerin
onarim islerini Marmara Ussii Bahri Komutanlig1 yaptyorken, Yavuz zirhlisinin onarim ihalesi
5 Aralik 1926 tarihinde Fransiz “Chantiers et Ateliers de Saint Nazaire — Penhoed” sirketine
verildi” (Torun, 2006: s. 101). Yavuz’un onarimu i¢in Bahriye Vekili Ihsan Bey ii¢ milyon liralik
bir yetki almusti.

Havuz yapimi isinin Almanlara verilmesinden sonra Fransizlar1 da memnun etmek adina,
Ataturk’in, 20 ay siliren havuzun yapimi tamamlandiginda da Yavuz’un onarim isini
Fransizlara verdigi diisiiniilmekteydi (Glveng, 2003 (a): s.7). Saint Nazaire (Penohed) ile
yapilan s6zlesme geregi Yavuz’un 1927 yili sonuna kadar onarimin tamamlanmasi 6ngoriilmiis,
sirket tarafindan sigortalanan gemiye, bunun icin de sirkete iki yil siiren bir 6deme plani
sunulmustu”™ (Indnii’niin Séylev ve Demecleri, 1946: 5.162-175). Saint Nazaire sirketinin,
calisanlari i¢cinde Tiirkiye’ye gelislerinde kolaylik gdsterilmesi konusunda yardimci olunmasi

yoniinde istekleri olmustu (BCA, 30.10.0.0, 234.575.2 / 1926).

Alman Flander sirketinden kalan yerlerin satin alinmasi disinda Golctk bolgesine bircok
atdlye ve binalar inga eden St. Nazaire sirketinin™~ Yavuz’u onarmaya basladiginda, Milli
Savunma Bakanlig1 da ayr1 bir Miisavirlik birimi olusturarak Golcilik’te sondaj faaliyetlerine
baslamisti. Bundan baska miisavirlik, merkezi Liiebeck sehrinde olan Almanlarin Flander
sirketi temsilcisi olan Holtis Miiller ile Milli Savunma Bakanlig1 arasinda yapilan sézlesme
uyarinca daha 6nceden devredilmis olan (BCA, 30.18.1.1, 26.54.9’dan aktaran Torun, 2006: s.
101) tesisleri de St. Nazaire tarafindan satin almigt1 (Ulugun, 2009: s. 89).

Saint Nazaire sirketiyle yapilan anlasmada zirhlinin onariminin bir senede bitirilmesi ve
onarim boyunca da geminin sigortalanmasi éngoriiliiyordu. Havuz daha sonra olarak ¢ikarmis
farkli gemi tipleri i¢in ve kendisinin de bakiminin yapilabilmesi i¢in alti farkli parcanin

birlestirilmesiyle olusturulmustu. Giiniin sartlar1 ig¢in zor bir gérev olan bu denli biiyiik bir

* Sirketin asil adi Penohed’dir. Penohed Fransa’nin Saint Nazaire kentinde konuslu oldugundan Tiirkiye’de Saint
Nazaire (Sentnazar) olarak biliniyordu ve birgok kaynakta girket adi Saint Nazaire olarak ge¢mektedir. Surasi
ilgingtir ki Yavuz (Ex. Goeben) Alman yapimi bir gemiydi. Fakat bir Fransiz sirket tarafindan onarimi1 yapilacakti
(Eyiceoglu, 1962: s. 8).

** Saint Nazaire sirketine ihale edildiginde sirket hakkinda bazi siipheler vardi. Bu siipheler iizerine sigorta sartlart
biraz daha agirlagtirilmisti. Ayn1 zamanda geminin tamirinin tamamlanmasindan sonra tecriibesi yapilarak ve
tekrar havuzlanarak karinasi kontrol edilecekti (Tirk Parlamento Tarihi, 1994: s. 286-289).

™ Onarimin tamamlanmasimi miiteakip onarimi yapan Fransiz Saint Nazaire sirketi 250 personeliyle Tiirkiye’den
ayrild1 ve yerini Tiirk personele birakti. Golciik Tersanesi Tarihgesinde Fransiz iscilerin sayis1 400 olarak
verilmigtir (GOlclk Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 12).
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havuza boylesine dev bir gemiyi havuzlama isi hi¢ te kolay degildi. Yavuz’un havuzlanmasi
icin Almanya’dan miihendis getirilmis fakat Yavuz zirhlisi, havuzlanma sirasinda kizaklarin
kirilmasindan dolay1 havuzun igine diismiistii (Unl(i, 2009: s. 203). Bu olaydan sonra Flander
sirketi tarafindan havuz tekrar onarima alinmig ve onarimi i¢in otuz haftalik bir uzatma dilimi
uygun gorilmisti (BCA, 30.18.1.1, 24.37.9 / 1927). Boylesine devasa bir zirhlinin
havuzlanmasi kolay degildi. Nitekim bu olay daha sonradan bahsedecegimiz ve literatiire
Yavuz-Havuz davasi olarak gececek ihsan Beyin yargilanma siirecinin baslangici, Bahriye

Vekaleti’nin ise sonu olacakti.

Yavuz, havuzun onarilmasindan sonra 20 Eyliill 1927 tarihinde Isvegli miihendis
Ebalmilad ile birlikte Cavit Bey tarafindan tekrar havuzlanmisti. Saint Nazaire sirketi tarafindan
onarimi oncesinde sigorta priminin yiizde 1’den yiizde 5’e ¢ikartilmasi ve bunun da Bahriye
Vekaleti tarafindan karsilanmasi teklifi Bahriye Vekaleti tarafindan uygun goriilmemisse de
(BCA, 30.18.1.1, 26.57.7 1927) sorun Yavuz zirhlisinin sigortalanma kisminin Yavuzun
onarimmin en tehlikeli doneminde yapilmasina karar verilmesiyle c¢ozilmisti (Turk

Parlamento Tarihi, 1994: s. 288-290).

Bahriye Vekaleti Yavuz’un onarimi ve diger tersane tesislerin yapimiyla ilgilenmesine
ragmen 1928 yilina kadar her iki konuda da gerekli ilerlemeyi gerceklestirememisti. Ozellikle
Bahriye  Vekaleti’nin  kaldirilmasindan ~ sonra  Ingilizler =~ Yavuz’un  onariminin
tamamlanamayacagini diistinmiis olsalar da yanilmiglardi. Gecikmelide olsa Yavuz’un onarim
stireci ilerliyordu (Giveng, 2003 (a): s. 8). 27 Eylil 1929 tarihinde Yavuz’un onarim
calismalarim yerinde denetlemek icin bizzat Ismet Pasa ardindan 7 Aralik 1929 tarihinde de

Atatlirk, Golciik’e gelmisti (Cumhuriyet, 1929).

Yavuz zirhlisinin onarimi devam ederken, onarim faaliyeti sirasinda acil alinmasi gereken
malzemelerinde tersane tarafindan belirlenerek pazarlikla satin alinmasi yoluyla temin
edilmeye c¢alisilmaktaydi (BCA, 30.18.1.2, 3.27.1 / 1929). Yavuz zirhlisinin havuzdan
¢ikarilmasi i¢in Almanya’dan iki ay siire ile Her Palmblat ve bir dok 6gretmeni de Golciik’e
getirilmisti (BCA, 30.18.1.2, 4.40.14 / 1929). 10 Ekim 1929 tarihinde onarim siireci kismen
tamamlanan gemi 25 Subat 1930 tarihinde denize indirilmis (Hergiiner, 2003: s. 51-52) ve
Bahriye Vekaleti doneminde baglayan onarim siireci yenilenme siireci de dahil 25 Subat 1930

yilinda sonlandirilmigti. Yavuz’un ilk komutanligia da Albay Fahri Engin tayin edilmigti”

* Fahri Engin aym zamanda Donanma Komutanhig gorevini de siirdiiriiyordu.
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(Bliyliktugrul, 1967: s. 58). Yavuz zirhlistnin onarimin bitip donanmaya katilmasiyla

donanmada yeniden teskilatlanma ihtiyaci dogmustu.

Ayrica Yavuz zirhlisinin emniyetini saglamak adina bir ucaksavar ve birde agir makineli
taburu Golcilik’te konuslandirilmisti. Turgutreis zirhlist da Derince Onlerine demirlemis ve
Yavuz personeli icin tahsis edilmisti. Bu faaliyetler sirasinda Yavuz’un onarimindan da
sorumlu olan Marmara Ussii Bahri ve Miistahkem Mevki Komutanligina bagli olarak “Gélciik
Komutanlig1” teskil edilmisti” (Ttrk Tarihinde Yavuz, 2008: s. 193).

1930 yilina kadar devam eden onarim siireci sonunda Yavuz, Donanma Komutani’nin
sancak gemisi olmus ve ismi de Yavuz Selim (ilk adi Yavuz Sultan Selimdi) olarak
degistirilmisti (Makela, 2006: s. 131). Yavuz aym1 zamanda diplomatik bir¢ok gorevde de
kullanilmist1. 1933 yilinda Ismet Pasa’yr Varna’dan istanbul’a getirmis,” Iran Sahi Riza
Pehlevi’yi de Trabzon’dan Samsun’a goturmustii.

Yavuz’un tekrar goreve donmesinde Atatirk’in Yavuz’u ziyaret etmesinin ve uzak
goriislii fikirlerinin etkisinin biiyiik oldugu zirhlinin hizmete girmesiyle Yunanistan iizerinde

olusturdugu etkiden daha iyi anlasilmist1 (Unlii, 1996: s. 43-44).

GoOlcuk Tersanesi’nin yapim faaliyetleri Yavuz’un onarimini miiteakip 6zellikle 1934-35
yillarinda gelisme gdstermisti. Her ne kadar Hollanda projesi uygulamaya konamamis olsa da
tersane, liman ve diger binalara ait insa faaliyetleri devam ediyordu. Bu faaliyetlerde
kullanilacak malzemelerin yurtdisindan getirilmesi konusunda Genelkurmay Baskanligi’nin
teklifi tlizerine Bagbakanlik tarafindan cikarilan kararnamede Kocaeli Miistahkem Mevki
Komutanligi’na verilen emirde, tersane ve liman insasi i¢in gelen gemilerle gelen malzemenin

[zmit Kérfezi’ne girmesine izin verilmesi konusu belirtilmisti (BCA, 30.18.1.2, 77.69.2 / 1937).

1938 yilinda yeni bir onarim daha geciren Yavuz zirhlist Tiimamiral Siikrii Okan’in
imzaladig1 programla 19 Kasim 1938 giinii Atatiirk’iin naasim izmit’e getirmisti. 1941 yilinda

ucaksavar toplar1 yenilenmis olan zirhl1 1948 yilina kadar Kavakli sahilinde mania aglari i¢inde

* Ayrica ayn1 tarihlerde Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanligi’na bagli olarak “Insaat
Kontrol Komisyonu” kurulmus Yavuz Zirhlisinin modernizasyonunu miiteakip lagvedilmistir (Torun, 2006: s.
102).

™ Balkan Pakti yapilmadan énce Bulgaristan ile dnce bir saldirmazlik anlagmasi yapilmasi ve 1929 tarihinde
yapilan “TUrk-Bulgar Dostluk ve Tarafsizlik Antlagmasi”n1 5 yil daha uzatilmasi isteniyordu. Bunun tzerine 19
Eyliil 1933 tarihinden beri Sofya’da bulunan Basvekil I. Inonii ve Hariciye Vekili Tevfik Riistii Aras’1 almaya
Yavuz kruvazorii ile iki muhrip gonderilmisti. 23 Eyliil giinii Varna limanma demirleyen Yavuz ve iki muhrip
sehri top atesi ile selamlamisti. Bu selam elbette ki maksatli idi ve etkisini gosterdi. Ertesi giinii Bulgar Hiikiimeti
antlasmay1 5 y1l daha uzatacakti (Herguner, 2011: s. 28).
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biitiin gérkemiyle durmustu. 1948 yilinda yurtici ve yurtdisi tatbikatlarina katilan zirhli tekrar
Golciik’e donmiistii (Kayarlar, 1976: s. 33-34). Daha sonra Golciik Poyraz Rihtimina ¢ekilmis
ve 1950 yilina kadar da Donanma Komutanlig1 komuta gemisi olarak (Komutani Mehmet Ali
Ulgen) gérev yapmusti.” Yavuz zirhlist son olarak 1950 yilmin Eyliiliinde bir tatbikatta yer
almigti. Daha sonralari Kavakli sahiline alinan geminin borda numarasi da B-70 olarak
degistirilmisti. 20 Aralik 1950 tarihinde hizmet disina ¢ikarilmis olan gemi 1954 yilinda ise
donanmanin aktif olan gemiler listesinden de ¢ikarilmist1 (Tunaboylu, 2006: s. 94-97).

Golciik, Yavuz zirhlisinin onarimi i¢in kurulan havuz ve diger tesislerle birlikte
donanmanin dnemli bir merkezi olmustu. Fakat bolgenin bir tersaneye dontistiiriilebilmesi i¢in
ilk girigsimler bir miiddet daha sonraya, 1927 yilina denk gelmisti. Tersanenin ve fabrikalarin
temeli bu sene atilmisti. Alman sirketi Flander barakalarin yani sira onarim at6lyeleri, mayin,
akiimiilator ve torpido fabrikasi da insa etti. 1930 yilinda Culhanedeki Torpido Fabrikasi
Golciik’e tagindi. Ayni yil hizmete giren ve denizaltilar i¢in iiretim yapan akii fabrikas1 zamanla
deforme olmus ve Almanya’da Siirt fabrikasinda monte edilen pargalarinin 4 yil sonra
degistirilme yoluna gidilmisti (BCA, 30.18.1.2, 46.49.7 / 1934). Fakat Mayin Fabrikas1 Akii
Fabrikasi kadar kifayetli kullanilamamisgti (Biiyiiktugrul, 1967: s. 34/58).

Yavuz zirhlisinin onarimiyla baslayan siirecte Golclik Tersanesi hizli bir degisim
gosteriyordu. Tersanede gemilerin onariminin yani sira bir¢ok tesiste bolgeye kazandiriliyordu.
Bu tesislerin 6nemli bir kismini olusturan mazot tanklarinin insasi i¢in gerekli malzeme de hem
yurtdisindan (BCA, 30.18.1.2. / 81.106.2 / 1937; BCA, 30.18.1.2. / 82.11.12. / 1938; BCA,
30.18.1.2. / 82.26.16. / 1938; BCA, 30.18.1.2. / 83.40.17 / 1938; BCA, 30.18.1.2. / 84.69.16.
/1938; BCA, 30.18.1.2, 90.11.11 / 1940: BCA, 30.18.1.2, 78.71.6 / 1937) hem de yurticinden
(BCA, 30.18.1.2. /82.11.7. / 1938) temin edilmek yoluyla getirilmisti.

Alman ve Fransiz sirketlerinin Yavuz un havuzlanmasi ve ilk tersane kurulmasi yoniinde
yaptiklar1 ¢aligmalarda kullanilan barakalardan 4 Agustos 1930 yilinda “Golciik Deniz
Fabrikalar’” meydana getirildi.”" Alman sirketlerinin yaptig1 baraka ve binalar miidiirliik
binalarina doniistiiriildii. Fransizlarin Yavuz’un tamiri akabinde s6zlesmeleri geregi biraktiklari
baraka ve binalar 6nce hikimete devredilmis daha sonra da tersanede g¢alisan subaylara
verilerek subay lojmanlari olarak kullanilmist: (BCA, 30.18.1.2, 23.62.20 / 1931) Alman mudur

* Gemide, Donanma Komutanin1 Koramiral Mehmet Ali Ulgen’in yani sira Harp Filosu komutan1 Tiimamiral
Ridvan Koral ve Kurmay Baskani Tugamiral Burhaneddin Erilkun olmak {izere ii¢ amiral bulunuyordu (Kayarlar,
1976: s. 35).

" Golcuk Tersanesi’nin ilk temel atma toreninin yapildigi tarihtir (Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi, 2004: s. 27).
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i¢in yapilan bina Donanma Komutanlig1 binasina doniistiiriilmiistii. Cerkes Ismail Pasa’nin
yaptirdigr Golciik’iin {ist kismindaki bolge ve ig¢indeki ahsap bina da Golciik Hastanesine
cevrilmisti.” Alman sirketinin havuz disinda yaptig1 Akii, Torpido, Mayin santralleri de subay
misafirhanesine cevrildi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 57).

Yavuz zirhlist Almanlardan sembolik olarak alindigir giinden beri halkin her zaman
sevgisini kazanmig ve Oviindiikleri bir gemi olmustu. Halkin sevmesinin yaninda diismanlara
gozdagr vermek ve Cumhuriyet Donanmasi’nin durus ve vurus gliclinii arttirmak igin
onariminin yapilmasi ¢ok Onemliydi. Donemin sartlar1 i¢inse bu hicte kolay olmamuistir.
Savastan yeni ¢ikmis fakir ve yorgun Tiirkiye Cumhuriyeti varligint siirdiirebilmek ve
denizlerinde s6z sahibi olabilmek i¢in sartlarin1 sonuna kadar zorlayarak bu zirhliy1 donanmaya
kazandirmak istemisti. Yavuz’un donanmaya kazandirilmasi belki donanmada kaldig1 siirece
caydiric1 olmasi disinda bir sey kazandirmamais olabilirdi. Fakat yasli geminin onarilmasi siireci
Tiirkiye Cumhuriyetine glinlimiizde halen kullanilan yeni ve modern bir tersanenin anahtarini

birakmusti.

3.4.4. Donanmanin Gélciik’e Tasinmasi

1928 y1l1 tersane kurma ¢abalar1 agisindan ivme kazanilan bir y1l olmustu. Milli Savunma
Bakanligi’nin 4 Nisan 1928 giin ve 2484/89 sayil1 yazisi ile (Genelkurmay Bagkanligi’nin 18
Nisan 1928 yilinda Milli Savunma Bakanlig1’na génderdigi yaziyla) Hali¢ Tersanesi’nin iktisat
Bakanlhigi’na devredilmesinin uygun goriildiigii ve tersanenin kalan kisminin da Izmit
Korfezi’ne tasmmmast karart alinmigti. Kararnameye gore Lozan Anlagmasi geregi artik
bogazlarin silahlanamayacagi ve donanmanin izmit Korfezi’ne tasinacagi belirtilerek bu
konuda yapilmasi gerekenler belirtilmisti (BCA, 30.18.1.1, 28.23.11’den aktaran Torun, 2006:
s. 104).

Hiikiimet tarafindan alinan kararlara ve verilen sdzlere ragmen Seyrisefain Idaresi
gereken depolar1 izmit Tersanesi igine yapmamist1. Saint Nazaire sirketi Yavuz’un onarimini
ancak 1930 yilinda yaptigr 7 milyon liralik masrafla tamamlayabilmisti. Golciik’te ise bu

firmalardan kalanlarla yeni bir tersanenin de temelleri atilmis oldu.

* Bu bina “Hiikiimet Konagma” ¢evrildi. Bugiin hali hazirda kullanilan askeri hastane yapilinca 1954 yilinda
Maliyeye devredilmis ve uzun bir dénem de hiikiimet konagi olarak kullanilmigt1 (Ulugtin, 2009: s. 69).
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Donanmanin tasinmasina Vekiller Heyeti karar vermis olsa da ancak 1931 yilinda Halig¢
Tersanesi’nin Izmit Kérfezi’ne tasinmasina baslanmis ve ayni yilin sonunda tasinma islemi
gerceklestirilebilmigtir. 1931 Ekiminde Golciik’te yapilacak harp liman ve tersanesinin
ingaatin1 yapmak isteyen Pieux Franki sirketi temsilcisi mithendis mdsyd Louis Jessen’in
iilkeye girigine izin verilmis, (BCA, 30.18.1.2, 24.71.2 / 1931) aym1 zamanda donanma da
Maresal Fevzi Cakmak tarafindan denetlenmistir (BCA, 30.10.0.0, 199.360.10 / 1931).

Bunun diginda Istanbul tersanelerinde kullamilabilecek malzemelerin Golciik bdlgesine
tasinmasi 1932 yilina kadar devam etti (Herglner, 2003: s. 74). Bu tarihte o zamana kadar
yapilan ¢alismalar neticesinde 10.000 tona kadar gemilerin insa ve onarim faaliyetlerinin

yiiriitiilebilecegi “Golciik Tersanesi Sartnamesi”” olusturulmustu.

Golciik’te yapilacak olan liman ve tersaneyle ilgili s6zlesme kapsaminda bolgeyi
incelemek tizere yurtdisindaki firmalardan gelen personelin iilkeye girmesine ve incelemelerde
bulunmasina izin verilmisti (BCA, 30.18.1.2, 42.2.3 / 1934). Golclk’e kurulacak tersane igin
ihale agilacak ve bu ihaleye istinaden kazanan sirket donanmanin yeni evi olacak Golciik

Tersanesi’ni, Poyraz limanin1 ve Golctik sehrini olusturacakti.

Golcuk’te yaptirilacak olan tersanenin kapali yapilan ihalesinde Netherlands Harbour
Works disinda Fransiz Schnieder ve Alman Hohtif firmalarinin da katilmasi saglanmisti (BCA,
30.18.1.2, 84.65.2 / 1938). Sonradan da Emlakbank Yap1 isleri Limited sirketi (BCA, 30.18.1.2,
84.84.15 / 1938) ve Julius Berger Consorsium ile Sanayi ve Ziraat Makinalar1 T.A.S (BCA,
30.18.1, 85.91.18 / 1938) sirketleri ve Alman Griin und Bilfinger AG firmasinin da (BCA,
30.18.1.2, 82.30.19 / 1938) kapal1 zarf usulii yapilan ihaleye davet edilmislerdi. Ayni1 zamanda
Golciik’te yapilacak tersane i¢in ihale sonucunda anlasilan mukaveleye, insa siirecinde ¢ikacak
sorunlarin hakem yoluyla giderilmesi hitkmii de konmustu (BCA, 30.18.1.2, 85.92.12. / 1938).
Thale Netherland Harbour Works sirketiyle beraber bes Alman sirketi daha kazanmist. Ancak
bu kazanan sirketlerle anlasma yapabilmek icin 1939 yili beklenecekti (Golcik Tersanesi
Tarihgesi, 1999: s. 16).

* 1932 yilinda tamamlanmis olan sartname 10 bin tona kadar her tiirlii donanma gemisinin insa ve onarimini
yapabilecek kapasitede tesis ve fabrikalari igeren bir sartnamedir. Sartnamede ayrica kurulacak tersanenin yani
sira merkezi GoOlciik olarak belirlenen donanmanin altyapisinin da temelini olusturacak olan diger tesisler
sartnamede belirtilmisti (Donanma Komutanlig: Tarihgesi, 2002: s. 12).
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Sartname neticesinde acilan ihaleyi dért Alman firmasmnm da iginde bulundugu”
Hollandali Netherlands Harbour Works sirketi “Hollanda Projesi””” adiyla bilinen ve icerisinde
Golciik Deniz Ussiiniinde bulundugu 86 gruptan olusan bir proje ile kazanmis ve 14 Haziran
1934 tarihinde s6zlesme yapilmis olsa da ilk etapta 13 gruptan olusan ilk kismi ihale siirecine
dahil edilebilmistir.” Hollanda projesi diye bilinen bu tersane projesi donemin sartlarinda
hemen uygulanamasa da 1942 yilindan sonra ivme kazanmis olan ¢alismalara referans oldugu
sOylenebilir. Fakat Golciik’lin sehirlesmesi adina projenin tavsiyelerine ne kadar uyuldugunu

su anda s6ylemek ise oldukga gugtr.

Yapilacak olan tersane iilke menfaatleri agisindan muazzam 6nem tasimaktaydi. Milli
Savunma Bakanligi bu projenin gerceklesmesi icin ¢ok caligsa da proje olduk¢a yavas

ilerliyordu. Milli Savunma Bakanlig1 projenin dnemini su maddelerle agiklamisgti:

1- Ulkede gemi insa sektoriinii canlandirmak,
2- Karabiik gibi biiylik fabrikalarin tirettikleri demir ¢elik malzemeyi kullanima sokmak,
3- Temininde gii¢liik yasanilan savas gemisi ihtiyacini karsilayabilmek,

4- Ulkeyi diinya ¢apinda bir tesise kavusturarak siyasi sahnede etkili olmasini saglamak.

Bu biiyiik projenin ger¢eklesebilmesi icin ¢esitli onlemler almaya calismisti. Bunlardan

bazilar1 1- Tersane yapiminda kullanilacak malzemelerin glimriiksiiz olarak tilkeye sokulmasi,

* Bu firmalar; Philips Holman, Gulte Hafnung, Julios Berger, Siemens Bad Union’dur (Korfezde Bahriye, 2002:
S. 146).

™ Golciik Liman, Tersane ve Ussiibahri Muvakkat (Gegici, devamli olmayan) Projesi” sadece tersanenin ve
limanlarin planlarini icermemisti. Bu proje kitabinda tersane ile beraber bir sehir imarmin nasil olmasi gerektigi
de en ince detayina kadar anlatilmigti. Golclik’iin heniiz bos bir araziden ibaret oldugu o yillarda tersane ve
sonrasinda donanma {issii olarak biiyiik bir gelisim i¢inde nasil kurulmasi gerektigi planlanmisti. Hollanda
sirketinin planini inceleyecek olursak; Kurulacak sehir merkezinin tersanede c¢alisacak is¢ilerin oturacag dikkate
alinarak tersaneye ve iskelelere yiiriiylis mesafesinde yakin olmasi ve gerektiginin, havadan veya karadan bir
saldir1 ihtimali géz onlinde bulundurularak iyi gizlenmis olmasi gerektigi, cevresinde bulunan golciikler ve
batakliklardan dolay1 sagligi tehdit edecek bir durumun olmamasina 6zen goésterilmesi, lizumsuz harcamalardan
ka¢inmak ve rantgilara izin vermemek i¢in topraginin ucuz olmasi gerektigi iizerinde durulmustu. Bugiinkii
Kavakli olarak bilinen dogu tarafi hiikiimet kanadinca bataklik olarak degerlendirilirken, Hollanda sirketi bati
tarafinin —simdiki Degirmendere tarafi- tersane kapisina daha uzak ve istimlak ticretlerinin fazla olmasindan dolay1
dogu bolgesinin tersane kurmak i¢in daha uygun oldugu yonde fikir belirtmisti. Donanma gemilerinin Kazikl
koyunda —bugiinkii poyraz rihtimi ile Kavakli arasinda- konuslanmasinin daha fayda saglayacag belirtilmisti.
Bahse konu muvakkat projesinde Golciik’te yapilacak evlerin tiplerinden kanalizasyon sistemlerine, yollardan
parklara ve bahgelere, okullardan camilere kadar her sey planl bir sekilde anlatilmigti. G6élcuk Liman, Tersane ve
Ussiibahri Muvakkat Projesi, Netherland Harbour Works Co, 22 Ocak 1935. Kitap 2013 yilinda komutanlik binasi
altindaki argivde tesadiif eseri olarak bulunmus ve tersanenin gergek bir tarihcesini ¢ikarmak ve aragtirmalarda
kullanilmak tizere Golciik Tersanesi Komutanligi tarafindan ¢ogaltilmisti. Kitabin orijinal niishasi halen Golcik
Deniz Arsivinde 212-F2-211 numarali arsiv kaydiyla bulunmaktadir. Mevcut proje hayata gegirilememis olsa da
tersanenin sonraki dénemleri igin ana kaynak teskil etmistir.

"™ 1934 yilinin Haziran aymda 2/782 say1l tersane kurulmasini igeren kararnameye diizenlenen ek kararname ile
yapilan anlagmanin bir sonraki seneyi de igerecek sekilde degistirilmesi kararlastirilmigt1 (BCA, 30.18.1.2, 46.46.1
/1934).
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2- Olusabilecek itilaflarin mahkemeye tasinmadan yerinde bilirkisiler tarafindan ¢oziilmesi,”
3- Golciik’te serbest bolge kurulmas: (BCA, 30.10.0.0, 63.422.14 / 1938). Fakat projenin

sozlesmesi ancak 1939 yilinda yapilabilmigti.™

Bahse konu ihalelerin yaninda Proje sonunda gerekli makinalar ve ingaat malzemesinn
takas yoluyla alinmasi konusu goriistilmiistii (BCA,30.18.1.2, 82.21.12 / 1938). Tersaneye ek
olarak Gélciik Deniz Ussii’'nde asagidaki kisimlar hizmete sokulmustu (Donanma Komutanlig1

Tarihgesi, 2002: s. 12);

1. Komiir Deposu 29.  Agac Isleri Fb.

2. Subay Oteli 30.  Malzeme Ambari

3. Bot Hangar1 31.  Kazan Fabrikasi

4, 2000 kisilik Er Okulu 32. Gemi Insa Mahalli

5. 2000 kisilik Er Kislas1 33. Kosebent Istif Bolmeleri

6. Tarla 34.  Demirhane

7. Kruvazor Kislasi (100 kisilik) 35. Dokimhane

8. Destroyer Kislasi (100 kisilik) 36.  Makine Fabrikalar1

9. Itfaiye Garaji 37.  Mot.Gen. Sarj Ist. Ve Elk.Atl.
10.  Garaj 38.  Santral (Buhar Kuvvet)™

11.  Denizalt1 Kislas1 (100 kisilik) 39. Akl Fabrikasi

12.  Liman Komutanligi 40.  Fen Burosu ve Resimhane

13.  Donanma Komutanligi 41.  Yemekhane

14.  Ussii Bahriye Komutanlig1 42.  Deniz Talebe Okulu

15. Mezbaha 43. 600 kisilik Kigla

16. Camasirhane 44, Hastane

17.  Mayn Kislasi 45.  Dizel Elektrik Kuvvet Santrali

* Merkezi Amsterdam’da bulunan Nederladsche Maatshappij Voor Havenwarken firmasma ihale edilmis olan
(Hollanda projesi olarak bilinen) projede aksaklik yasanmamasi adina “Fenni Ihtilaflarin Miitehassis Heyetler
Marifeti ile Halli” maddesinin s6zlesmeye ek olarak konmas: iizerinde anlagilmistir (BCA, 30.18.1.2, 45.39.2 /
1934).

™ Ayrica Bakanlar Kurulu tarafindan Golciik’te yaptirilacak bina ve tersanenin projelerinin hazirlanmasi igin
gereken aletlerin giimriiksiiz yurda sokulmasina izin verilmesine iligkin olarak kararname ¢ikarilmigti (BCA,
30.18.1.2, 47.58.11 / 1934). Bakanlar Kurulu tarafindan projenin daha rahat yiiriitiilmesi kapsaminda alinan
onlemlere istinaden Golciik’te liman ve tersane projesini yapacak olan yerli ve yabanci miithendislerin daha rahat
bir sekilde calisabilmesi igin Golciik bolgesinde olusturulan birinci dereceden yasak bdlgenin gegici olarak
kaldirilmasna iliskin karar yiiriirliige konmustu. ikinci dereceden yasak bélgeye de yabanci girisine ve fotograf
¢ekimine kisitlama konulmustur (BCA, 30.18.1.2, 48.66.8 1934’den aktaran Torun, 2006: s. 105; Golciik Tersanesi
Tarihgesi, 1999: s. 14-16).

™ Buhar Kuvvet Santrali tersane i¢in hayati dneme sahip bir birimdi. Bu birimin malzemeleri de yurtdis1 siparisi
ile Ulkeye getiriliyordu (BCA, 30.18.1.2, 35.26.7 / 1933).
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18.  Mayin ve Torpido Komutanlig1 46.  Gazino

19. Torpido Ambarlari 47. Torpido Fabrikasi

20.  Yag Deposu 48.  Mayin Fabrikasi

21.  Tren Istasyonu 49.  Aga¢ Ambari

22.  Lojmanlar 50.  Kontrol Tezgahi

23.  Muhabere Merkezi 51.  Motor Botlar Hangar1
24.  25.000 Tonluk Sabit Havuz 52.  Torpido Poligonu

25. 1 Nolu Kizak 53.  Yag Tanklan

26. 2 Nolu Kizak 54. 1 Nolu Tulumba Dairesi
27.  Kompresor Binasi 55. 2 Nolu Tulumba Dairesi

28. Denizalt: Insa Doku

Hali¢ Tersanesi’nden getirilen ve Yavuz zirhlisinin onarimi igin yapilan tesislerin
birakilmasiyla olusturulan kiiclik tersanenin basina gecen Bnb. Emrullah Bey (Apak) Golciik
Tersanesi’nin — o zamanki adi G6lciik Deniz Fabrikalari-- ilk miidiirii oldu. 1930 yilinda 1100
kisi calisan Golciik Tersanesi’ne Miih.Yzb. Ata Nutku’nun tayin olmasiyla tersanenin
faaliyetleri de ivme kazanmisti. Yaklasik elli yildir gemilerini yurtdisinda yaptiran {ilkenin,
Golciik Tersanesi’nin faaliyete gegmesiyle birlikte artik kendi gemisini de yapabilecegine
inanilmaktayd. Istanbul’dan getirilen malzemelerle olusturulan Deniz Fabrikalar1 donanmanin
onariminin yani sira yeni gemiler de imal edebilirdi. Tersanenin bu kapasitesini ortaya koymak
adina Milli Savunma Bakanligi Basbakanliga Ata Nutku onderliginde 1250 tonluk bir yag
gemisi yapmay1 teklif etmisti. Kabul edilen teklif sonras1 (BCA, 30.10.0.0, 63.422.13 / 1934)
26 Mayis 1934 tarihinde kizaga konulan (Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi, 2006: s. 31) 1250
tonluk “Gélciik Yag Gemisi”” Golciik Tersanesi’nde insa edilmis olan ilk gemi olmus ve 1938
yilinda faaliyete gegmisti (Herguiner, 2003: s. 75). Golciik yag gemisi Golciik tersanelerinde
insa edilen ilk gemi olmasi miinasebetiyle ¢ok onemli bir yere sahipti. Bir¢ok amag igin
kullanilan gemi ayn1 zamanda Akdeniz’in bir¢ok limanindan mazot tagimak amaci ile de

kullanilmigt1 (BCA, 30.10.0.0, 62.417.37/ 1945).

1932-1933 yillar1 arasinda tersaneye personel temin etme amaciyla Miikellef Cirak Okulu
yapilmist1 (Ulugtin, 2009: s. 58-59). Bundan bagka 21 Nisan 1938 tarihinde Bakanlar Kurulunca

kabul edilen 2771 sayili yasanin 94. maddesine gore diizenlenmis olan “Deniz Dahili Hizmet

* Ingasma baglanan “Golciik” yag gemisi igin yapim asamasinda alinacak malzemeler icin ihale ve sdzlesme
surecleri devam etmekteydi (BCA, 30.18.1.2, 43.20.4. / 1934; BCA, 30.18.1.2, 58.78.9. / 1935).
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Talimnamesi” kabul edilmis ve bu diizenlemeler ile donanmanin daha da giiglendirilmesi ve
dizenli bir program dahilinde ¢alismasi saglanmak istenmistir (BCA,30.18.02. 83.34.13 /
1938’den aktaran Torun, 2006: s. 106).

1939 yili II. Diinya Savasi’nin seslerinin duyuldugu yillardi. Savasin patlak vermesi
projenin gerceklesmesi icin dnemli bir engel teskil ediyordu. Sadece savas degil, maddi ve
siyasi konulardaki sikintilar da tersane projesinin ger¢eklesmesinin zor olduguna bir isaretti.
1939 yilinin sonlarinda insaati yapacak olan miiteahhit grubunun avansin 6denmedigi
gerekgesiyle sozlesmeyi tekrardan tadil etmek istedigine dair verdigi dilekgeye istinaden Milli
Savunma Bakanlig1 tarafindan sézlesmenin devam ettirilebilmesi icin gerekli 6demelerin kredi
ya da bagka bir yolla mutlaka 6denmesi yoniinde degerlendirme yapildigi bildirilmekteydi.
Alman hiikiimeti tarafindan kredi anlagmasinin onaylamamasi ve muteahhit grubun teminat
mektubunu getirememesi avansin ddenmesi dniinde diger engeller olarak diisiiniilmiistii.” Bir
Alman grubu ile Bagbakanlik arasinda Golciik Tersane ve Liman mukavelesinin
gerceklesmesinin Funk kredi anlagsmasinin 6deme sartlarindan dolayi1 sikinti yarattigini ve
anlasmanin devam etmesinin pek miimkiin olmadigin1 gosteren yazismalar buna bir 6rnek
olarak gosterilebilir (BCA, 30.10.0.0, 63.423.3 / 1940). Maddi konularin yaninda siyasi konular
ve anlagma yapilan sirketlerle yasanilan sorunlar da projenin yapilamamasinda 6nemli bir etken
olarak goriilmiis, anlagsma yapilan sirketlerin daha sonralari bu projeyi maddi imkanlar elde
etseler bile tamamlayamayacagi kanaatine varilmist: (BCA, 30.10.0.0, 63.423.9/1941). Alman
sirketleri ile Golctik’te bir tersane kurma diigiinceleri ile ilgili yaganan sikintilar 1943’11 yillarin
ortalarina kadar devam etmis fakat her iki taraf adina sorunlar giderilemediginden anlagsma
saglanamamisti. Bahse konu firma tarafindan Basbakanliga verilen dilek¢eye verilen cevap

yasanan sikintilar1 ortaya koyuyordu (BCA, 30.10.0.0, 63.423.11 / 1943).

Genelkurmay Baskanlig1 ¢cok 6nem verdigi projenin gergeklesebilmesi i¢in ilk zamanlar
Ingiliz sirketlerine bagvurulmasi gerektigini savunurken Milli Savunma Bakanlig1 bunun pek
olanakli olmadigi goriisiindeydi (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 17). Hatta
Genelkurmay Baskanlig1, Milli Savunma Bakanligindan Istinye Tersanesini de kullanilacak
sekilde Tiirk firmalarimin ihale siirecine dahil edilmesini bile istemisti. Milli Savunma
Bakanligi’nin uygun gordiigii teklife istinaden refakat¢i Bnb. Ata Nutku ile birlikte ingiliz

amiraller Davis ve Morgan 1941 yilinda hem Gdlciik hem de Halig tersanelerinde incelemelerde

* 16 Eylil 1939 tarihinde Milli Miidafaa Vekaleti, Bagvekalete yazdig1 yazida Alman sirketlerinin maddi sikintilar
cektigini ve tersane kurma c¢abalarinin dikkatle izlenmesi gerektigi goriisiinii bildiriyordu (BCA, 30.10.0.0,
63.422.16 / 1939).
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bulunmuslardi. incelemeler neticesinde “Hollanda Projesi” adiyla bilinen Netherlands Harbour
Works sirketinin projesinin birka¢ kii¢iik degisiklikle uygulanabilecegini, tersanenin ve
cevresine insa edilecek sosyal tesis, hastane, bina ve atdlyelerin de, Ingiliz ve Amerikan

destegiyle yapilabileceginin sonucuna varilmisti (Golclik Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 16-17).

1942 Agustosunda Ingiltere’den gelen heyet tarafindan tersanenin son durumu ile ilgili
bir rapor diizenlenmisti. Milli Savunma Bakanligi da yayinlanan bu rapora istinaden
olusturdugu komisyon ile tersanede yapilacak yeni fabrikalar i¢in 1942 yilinin Ekim ayinda
ihale siirecini baglatmisti (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 17). Bu tarihten itibaren
Golciik tersanesine yurtdisindan birgok malzeme ihraci gergeklestirilmisti (BCA, 30.18.1.2,
101.23.10 / 1943). Golclk tersanesinin en azindan donanmanin mevcut durumunu idame
edebilmesi adina makine, tekne insa ve dokiim fabrikalarinin yapilmasinin uygun olacagi
degerlendirilmisti. Bunun yaninda tersanede c¢alisan isgiler i¢in 6nemli bir ihtiyag haline gelen
isci evlerinin de bir an 6nce yapilmasi gerekiyordu.” Bahse konu fabrikalar ve evlerin yapimi
i¢cin kullanilacak malzemenin nakli ve monte islemi icin ingiltere’den Breset firmasi ile anlasma
saglanmis ve firmayla mukavele yapilmist1 (BCA, 30.10.0.0, 63.423.12 / 1943). Daha sonra da
fabrikanin temel kisimlarina ek insaat ilavesi pazarlik yoluyla yaptirilmisti (BCA, 30.18.1.2,
102.38.8 / 1943).

Fakat donemin sartlarinda tersane ve s insaatlar1 ¢ok hizli yapilamiyordu. Golciik’te
yapilacak yeni tersane projesinin II. Diinya Savasi’ndan alinan dersler neticesinde gerekli olan
degisikliklerin yapilmasi gerekmekteydi. Bunun i¢in bu planlari daha 6nce yapmis olan, (BCA,
30.18.1.2, 104.1.6 / 1943) Ingiltere’nin adina Iskenderiye’de calisan Hollanda’li yiiksek
mihendis Bloum (baz1 kaynaklarda Blom, Blohm veya Blezum olarak da ge¢cmektedir) 25
Ekim 1943 tarihinde Ankara’ya gelmis ve bir ay siireyle Tiirkiye’de kalmist1 (BCA, 30.18.1.2,
104.18.19 / 1944). Bloum gelmeden 6nce Ingiliz atasesinin Ankara’ya yaptig1 yazismalarda
yuksek muhendis Bloum’a Tiirkiye’ye giriste vize kolaylig1 saglanmasi ve gerekli harcirah ve
maasinin ddenmesi konusunda kolaylik yapilmasi isteniyordu” (BCA, 30.18.1.2, 104.18.19 /
1944). Bloum’un

*kk

1943 yilinda verdigi konferansa istinaden proje iizerinde bazi tadilatlara

* Golcuk Tersanesi biinyesine yeni kazandirilacak 3 fabrikanin (dokiimhane, makina ve tekne insa) ve bu
fabrikalarda ¢alisacak isg¢iler igin is¢i evlerinin yapimu ile ilgili olarak bolgede istimlak ¢aligmalari devam etmisti
(BCA, 30.18.1.2, 98.39.8 / 1942). Bahse konu evlerin ve tesislerin emaneten yaptirilmasi igin Mart 1942 tarihinde
kararname yayinlanmigti (BCA, 30.18.1.2, 97.125.3 / 1942).

* Turkiye hikimeti tarafindan Bloum’a gerekli kolayliklar saglanmis ve Istanbul ile Gélciik bolgelerine yaptigi
ziyaretlerin Ucretlerinin de 1944 yilinda alinan kararla 6denmesi kararlastirilmigti (BCA, 30.18.1.2, 104.18.19 /
1944).

“* Bloum (Blohm, Blom veya Blezum) 1943 yilinda Tiirkiye’ye gelmis Golciik’te kurulacak bir tersane hakkinda
bir konferans ve detayli bir rapor sunmustu. Bloum’un raporunda en dikkat gekici noktalardan biri Ussti Bahri
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gidilmisti. Hem II. Diinya Savasi’nin yiikii hem de maddi sikintilardan dolay1 tersanenin
gelisimi yavas gitmis, ancak Marshall yardimlarindan sonra belli bir ivme kazanabilmisti

(Donanma Komutanlig1 Tarihgesi, 2002: s. 17).

Aslinda kurulus tarihi ¢ok daha eskilere dayandirilan 1912 yilinda ve 1916 yillarinda iki
kez kurma tesebbiisii gergeklesmis olan Golciik tersanesinin asil kurulma siireci bu tarihten
sonra miithis bir ivme kazanacakti. Tersanenin asil insa slireci 1942 yilinda kurulan bir
komisyonla baslamis ve giinimuze gelene kadar birgok fabrika ve tesis tersaneye
kazandirilmigti. 1938 ile 1955 yillarinda tersane ve donanmanin gelisiminin hizla artig
gosterdigi bir donemde hem tersanede hemde donanmanin ve Deniz Kuvvetleri’nin farkl
birliklerinde gérev alan bir¢ok yabanci danigsman ve temsilcinin Tirkiye’ye girisine izin

verilmisti.”

1938 yilindan itibaren on y1llik donemde tersane tahsisati i¢in 18 milyon liraya yakin bir
para ayrilmisti. 1945 yilinda Tewkesbury’nin raporuna gore tersanenin durumu su sekildeydi
(Eyiceoglu, 1962: s. 11-15); Tekne Insaa Fabrikasmin %15’i, Dokiimhanenin, Kislalarim,
Denizalti1 Batarya ve Monte Fabrikasi’nin tamami bitmis, Subay gazinosu ve yollarin yapimi
devam etmekte, is¢i evlerinin 12°si tamamlanmistir. Yeni plan dahilinde Elektrik ve Mayin

fabrikalar1 da kurulacaktir.

Italya, Balkan ve I. Diinya Savaslar1 gosterdi ki deniz giiciiniin olmamasi savaslarin
kaybedilmesinde ve Osmanli Devleti’nin parcalanma siirecine girmesinde en Onemli
etkenlerden biri olmustu. Atatiirk ileri goriisliiliigii sayesinde bu problemi net olarak gorebilmis
fakat donemin sartlar1 dogrultusunda hayalcilikten uzak bir kalkinma programi iizerinde
yogunlagmistir. Donanmanin artik Hali¢’ten taginmasi zaruri bir hal almisti. Bu kapsamda

diisiiniilen Izmit Korfezi, tersane tasmnma girisimlerine ev sahipligi yapmusti. Hollanda

Komutanhigmm yerinin Erdek, Gemlik ve Pendik bolgelerinden birine taginmasi fikriydi. Bu yerler iginde de
Istanbul’a yakilig1 da degerlendirerek Pendik bolgesi uygun goriilmiistii. Fakat II. Diinya Savasi’nin baglamasi
bu projelerin de hayata gegmesini engelledi. Bu metnin ayrintilari i¢in bkz (Eyiceoglu, 1962: s. 11-15).

“ (BCA, 30.18.1.2, 84.63.13 1938; BCA, 30.18.1.2, 95.61.12 1941; BCA, 30.18.1.2, 94.18.13 1941; BCA,
30.18.1.2,99.59.51942; BCA, 30.18.1.2, 98.25.15 1942; BCA, 30.18.1.2, 99.64.6 1942; BCA, 30.18.1.2, 101.29.4
1943; BCA, 30.81.1.2, 109.69.4 1945; BCA, 30.18.1.2, 107.94.19 1945; BCA, 30.0.18.1.2, 112.70.3 1946; BCA,
30.18.1.2, 112.64.19 1946; BCA, 30.18.1.2, 114.67.12 1947; BCA, 30.18.1.2, 114.67.12 1947; BCA, 30.18.1.2,
114.67.10 1947, BCA, 30.18.1.2, 114.44.11 1947; BCA, 30.18.1.2, 115.70.5 1947; BCA, 30.18.1.2, 115.76.11
1947; BCA, 30.18.1.2, 117.72.7 1948; BCA, 30.18.1.2, 121.86.6 1949; BCA, 30.18.1.2, 117.62; 5BCA, 30.18.1.2,
118.105.4 1949; BCA, 30.18.1.2, 119.34.4 1949; BCA, 30.18.1.2, 120.62.4 1949; BCA, 30.18.1.2, 121.95.11
1950; BCA, 30.18.1.2, 121.95.12 1950; BCA, 30.18.1.2, 124.106.1 1951; BCA, 30.18.1.2, 126.44.1 1951; BCA,
30.18.1.2, 127.90.20 1951; BCA, 30.18.1.2, 127.88.18 1951; BCA, 30.18.1.2, 125.25.17 1951; BCA, 30.18.1.2,
126.69.2 1951; BCA, 30.18.1.2, 130.81.15 1952; BCA, 30.18.1.2, 128.18.11 1952; BCA, 30.18.1.2, 140.65.1
1955).
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projesinin kabulii, ger¢eklestirilebilmis olsa sadece tersanenin degil ayni1 zamanda tiim bolgenin
kaderini degistirecekti. Hollanda Projesi gerceklestirilemese de daha sonraki cabalara temel
olusturmustu. Ata Nutku’nun onderliginde yapilan projeler Deniz Kuvvetleri’nin geleceginde
neler yapabilecegini gostermesi acisindan da 6nemliydi. Daha sonraki yillarda Ingiltere ve

Amerika ile olan yakinlagmalar tersane alaninda 6nemli gelismelerin olmasini da saglamisti.

3.5. ATATURK VE DONANMA

Atatlirk’iin donanmaya olan ilgisinin Trablusgarp Savasi sirasinda basladig1 sdylenebilir.
Rauf Bey ile olan miinasebeti de bu donemde daha da artmisti. I. Diinya Savasi’ndan sonra isgal
edilen Anadolu’da, Kurtulus Savasi’nin kazanilmasina ragmen iilke harap ve bitap diismiistii.
Cumbhuriyetin ilan1 ile iilkenin kalkinma hamlesi de baglamisti. Fakat Atatiirk’{in nutkunda
bahsetmedigi donanmadan bu zor sartlarda beklenti icinde olmak olanaksizdi. Nitekim
donanma ile ilgili fikirleri sadece durum ve sartlar itibariyleydi. Atatiirk donanma ve denize
olan ilgisini ve verdigi dnemi, yaptig1 gemi gezilerinde ve meclis konugmalarinda her zaman
hissettirmisti. Tlrkiye Biliyiik Millet Meclisi’nin 1937 yil1 agilisinda sdyledigi su sézler onun

denizcilige verdigi 6nemi gostermesi bakimindan degerlidir (Dzkk, 2014).

“En giizel cografi durumda ve ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili olan Tiirkiye, endiistrisi,
ticareti ve sporu ile en ileri denizci millet yetistirebilme yetenegine sahiptir. Bu yetenekten
yararlanmayr bilmeliyiz; denizciligi, Tiirk’tin biiyiik iilkiisti olarak diisiinmeli ve onu az

zamanda basarmaliyiz”

Atatlirk giiclii bir donanmanin {lkelerin varliklarmi siirdirmek agisindan hayati
oldugunun farkindaydi. Canakkale muhabereleri ardindan soyledigi su s6zler bu farkindaligi

ortaya koymaktadir (Tarake1, 2009: s. 475);

“Biz Canakkale’de Istanbul’u kurtardik. Ama karsimizda denizlere hdkim
olmamin sagladig iistiinliikle, manevra kabiliyetinidaima elinde bulunduranve bundan
genis olciide faydalanan bir diisman vardi.” Bogazlari ve Canakkaleyi tikamakla Ruslart
karadeniz’e kapatmis oldum ve eninde sonunda ¢okmeye mdhkum ettim. Ama bizde,
Kizildeniz’in ve Hint Okyanusunun eteginde oldugumuz halde, ayni nedenden dolayt
¢6kmeye mahkumuz. Herhangi bir okyanusa agilamiyoruz. Deniz Kuvveti’'nin yardimindan
yoksun olan bir kara kuvveti olarak yarumadamizi, kendi kara kuvvetlerini ¢ekinmeden

getirecek bir diismana karst hi¢hir zaman savunamayiz.’
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Mustafa Kemal Atatiirk Cumhuriyet’in ilanindan sonra Karadeniz’e seyahat yapmak
istemisti. Donanmanin elinde iki ahsap gambot ve birka¢ ¢ekici disinda kullanilabilecek
durumda bir gemi bulunmuyordu (Saner, 1975: s. 81). Okul gemisi olarak faal bir sekilde
kullanilan Hamidiye ve Berk (Berk-i Satvet) gemileri gazinin bu seyahati i¢in kullanilacakti.
Atatlirk Hamidiye gemisine 11 Eyliil 1924 giinii Mudanya’dan katildi. Sonradan gruba Berk-i
Satvet muhribi de dahil olmustu. 12 Eyliil’de bogazdan ¢ikan gemi, 16 Eyliil’de Trabzon’a, 17
Eyliil’de Rize’ye, 18 Eyliil’de Giresun’a ve 20 Eylil’de Samsun’a ugradi. Buradan Erzurum’a
gecen Atatlrk kara yoluyla Ankara’ya dondi. Atatlrk’in bu seyahatinin 6Gnemi onun deniz ile
ilgili konular1 birebir gérmesinde ve bizzat yetkili kisilerin agzindan sorunlari duymasindadir.
Atatiirk de denizcilerle yaptigi bu sohbetler sonrasinda dig pazarlardan alinan gemilerle
donanma yapilamayacagini, deniz sanayinin ve teknolojisinin gelistirmesinin gerekliliginden

sOz etmistir. Atatiirk soyle demisti (Dzkk, 2014):

“Evvela cekirdek bir donanma tedarik etmekle yetinip, deniz sanayi ve ticaretimizi
gelistirmeliyiz. Bundan sonra memleket sanayiinden fiskiracak donanmayr yapmak da

daha kolay olacaktir.”

Atatiirk Hamidiye gezisi sirasinda denizcilerin sorunlarini ve taleplerini dinleme imkani
bulmustu. Fakat hem {ilkenin i¢inde bulundugu durumu bildiginden ve hem de denizcilerin
taleplerini geri ¢evirmek istemediginden Hamidiye komutanina donanmanin yeniden

yapilandirilmasina iligskin sunlar1 sdylemisti (Biiytiktugrul, 2006: s. 50).

“Dis pazarlardan satin aliman gemilerle donanma yapilamadigini siz de
biliyorsunuz. Donanma, sadece kit koruyacak bir kuvvet degil, bundan daha énemli
olarak, deniz yollarimin giivenligini saglayacak bir kuvvettir. Anadolu’da yasadik¢a, bu
bakimdan, ihtiyacimiz daha biiyiiktiir. Once ¢ekirdek bir donanma saglanmakla yetinip,
deniz sanayi ve ticaretimizi geligtirmeliyiz. Bundan sonra iilke sanayiinden fiskiracak

donanmay: yapmak daha kolay olacaktir”

Atatiirk gemide subaylarla yaptig1 konusmalarda siirekli olarak Anadolu’nun giiglii bir
donanma olmadan kesinlikle savunulamayacagini ve donanma politikasinin devlet politikasi ile
beraber yiiriitiilmesi gerektiginin altin1 ¢izmistir. Onun Hamidiye seref defterine yazdigi su

s6zii donanmanin Tiirkiye Cumhuriyeti agisindan 6nemini gostermektedir.
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“Hudutlarimin miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk Devleti’'nin donanmasi da
mihim ve blylk olmak gerektir. O zaman Tlrkiye Cumhuriyeti daha misterih ve emin

olacaktir. Miikemmel ve kaadir bir Tiirk donanmasina malik olmak gayedir”

Atatiirk 27 Temmuz 1933 tarihinde Italya’dan alinmis dért muhripten biri olan Adatepe
mubhribiyle kendisini ziyaret edecek olan Afgan krali Emanullah Hami karsilamak i¢in
Yalova’dan Istanbul’a gegmisti. Bu kisa gezide yeni gemilerin siiratlerini gdrmek istemis ve
bizzat kopritstinden™ de gevresini seyretmisti. Gemiden ayrilirken de gemi hatira defterine su
notu diismiistii (aktaran Metel, 2005: s. 138).

“Adatepe ile yaptigim kisa yolculugun degerli hatirasint unutmayacagim. Yakindan
tamimak firsatina malik oldugum se¢me deniz kumandanlarimiz, geng zabitlerimiz ve

denizcilerimizle iftihar ettim.”

Atatiirk ayrica Zafer muhribiyle de Akdeniz’de seyahat etmistir. 1-2 Eylil 1928 tarihinde
bizzat verdigi harekdt emriyle de Tirk donanmasinin Canakkale’de gergeklestirdigi ilk
manevray1 Ertugrul yatindan takip etmistir. Son gemi yolculugunu ise 19 Kasim 1938 tarihinde
Yavuz gemisiyle son yolculuguna ugurlanirken yapmustir™ (Dzkk, 2015). Atatiirk ayn1 zamanda
Lozan’da aleyhimize imzalanan Bogazlar S6zlesmesini de iistiin zeka ve diplomatik becerisiyle

1936 yilinda Montrd anlagsmasiyla degistirmeyi basarmisti (Tarakg1, 2009: s. 477).

Cumhuriyet Donanmasi’ndan miras kalan gemiler eski ve neredeyse kullanilamaz
durumdaydilar. Yavuz yarali bir halde izmit Koérfezi'ndeydi. Turgut Reis™ onarimimin
tamamlanmasini miiteakip okul gemisi olmustu. Hizir Reis gambotu atis gemisi olarak gorev
yapmus, Isa Reis ve Kemal Reis gambotlar1 1927 yilinda Giimriik idaresi emrine verilmis daha
sonra Hizir Reis ile birlikte arama tarama filosunun govdesini teskil etmislerdi. Munizafer
korveti dnce atis gemisi sonrada denizaltilara karargah gemisi yapilmisti. Preveze, Burak Reis,

Sakiz ve Aydin Reis tahta gambotlari ise yatak gemilerine doniistiiriilmiislerdi (Biiyiiktugrul,
2006: s. 98).

* Kopruusti: Donanma gemilerinde, gemi komutanin gemiyi ydnettigi, geminin iist katinda bulunan béliim. Sivil
denizcilikte kaptan koskii olarak da gegmektedir.

™ Atatlrk’iin donanma gemileriyle yaptig1 geziler i¢in daha ayrmtili olarak bkz (GUn, 2007). Ayrica bkz (Metel,
2005).

™ Turgutreis gemisinin silahlar1 Cumhuriyet déneminde sokiilerek Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanligi’na
daha sonra da Canakkale Miistahkem Mevkii Komutanligi’na verilmisti. Geminin kalan tekne kismi Golclik
Tersanesi’nde otel olarak kullanilmigt1 (Biyiiktugrul, 2006: s. 98).
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Atatiirk doneminde donanmaya bircok gemi katilmustr. 1928 yilinda 1. ve II. Inonii
denizaltilar1 Hollanda’dan alinmisti. Bununla beraber italya’dan Zafer, Tinaztepe, Adatepe ve
Kocatepe muhripleri, Dumlupinar ve Sakarya denizaltilar1 ile Denizkusu, Marti ve Dogan
hiicumbotlar1 almmustr. 1935 yilinda Giir denizaltisi” ve 1936 yilinda Erkin Ana Gemisi
donanmaya katildi.” 1936 yilinda 5 denizalti gemisinin daha donanmaya kazandirilmasi
distinilmiistii. Fakat maddi imkansizliklar sebebiyle bu say1 dorde diisiiriilmiis, alinacak bu
dort denizaltinin parasinin karsilamamasi durumunda ise aynit donem tersane kurulmasi igin
ayrilan 6denekten karsilanmasina karar verilmisti (BCA, 30.18.1.2, 63.29.19 / 1936). Bu
kapsamda 1939 yilinda Almanya ile ortak proje kapsaminda Atilay, Saldiray, Yildiray ve
Doganay denizaltilari donanmaya katild1 (Biiyiiktugrul, 1981: s. 11).

1 Temmuz 1926 yilinda ulu 6nder Atatiirk’{in 6nciiliiglinde ve ileri goriisliiligii ile gelisen
donanma ve denizcilik faaliyetlerine “Kabotaj Kanunu”™™ da eklenerek emperyalist gliclerin
denizcilik lizerindeki baskici faaliyetlerini yansitan anlayis da yikilmisti. Tiirk karasularinda
yabanci sirketlerin yiik ve yolcu tagimasini yasaklayan bu kanunla gen¢ Tiirkiye Cumhuriyeti

denizcilik alaninda daha hizli bir ivme kazanmist1 (Gurdeniz, 2013: s. 69).

3.6. DENiZ MUSTESARLIGI/MUSAVIRLiIGI DONEMI

Bahriye Vekaleti’nin kaldirilmasindan sonra 16 Ocak 1928 tarihinde ¢ikarilan bir kanunla
Bahriye Miistesarligi kurulmus ve Milli Miidafaa Vekaleti’ne baglanmisti. Deniz
Miistesarligi’na bagli bulunan alt1 subesi mevcuttu. Bu subeler; Levazim, Sihhiye, Fen ve
Imalat, Techizat, Personel ve Donanma subeleriydi. Bunlarin yaninda Gélciik ’te bulunan ve alti
subeden olusan Deniz Harp Silah ve Vasitalar1 Komutanlig1 da Deniz Miistesarligi’na bagliydi
(Unlt, 2009: s. 206).

* Almanya tarafindan Ispanya igin yapilan E-1 denizaltisinin ispanya’daki siyasi sorunlar nedeniyle alinmayacak
olmasi neticesinde Deniz Miistesarlig1 tarafindan Almanya’ya gonderilen bir heyetin raporu dogrultusunda bahse
konu denizaltinin alinmasina karar verildi. Denizaltiya 29 Aralik 1936 tarihinde Valencia’da Tiirk Sancagi
cekilerek Giir adi verilmisti. Seyir ve dals tecriibelerini izmit Korfezi ve Istanbul énlerinde yapan (BCA,
30.18.1.2, 53.21.13 / 1935). Giir denizaltis1 1949 yilina kadar hizmette kalmust.

™ Yeni alman gemiler igin peyderpey onarim ve bakim isleri i¢in Almanya’dan uzman personel iilkeye
getirilmekteydi. Bunlardan biri de Giir denizaltisinin torpido kovanlarinin tadil edilmesi ve degistirilen
kovanlarinda atig tecriibeleri yapmak i¢in yabanci personelin iilkeye girmesine izin verilmesiydi (BCA, 30.18.1.2,
76.54.13/1937; BCA, 30.18.1.2, 78.77.20 / 1937).

™ Kabotaj; yakin kiyilarda, 6zellikle bir iilkenin kendi limanlar1 arasinda yapilan ticari denizciliktir. 20 Nisan
1926 tarih ve 815 sayili yasa ile Tiirkiye kabotaj hakkina kavusmustur. Tiirkiye kiyilarinin birinden bir digerine
ticari deniz tagimacihig1 Tiirkiye nin tekelindedir (Buylk Larousse, 1986: s. 6145).
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Uc¢ kisimdan olusan Donanma Subesi’nin ilk kismi “Kadro ve Deniz Okullar1”, ikinci
kismui “Seferberlik ve Er/Erbas” konulariyla, tiglincii kismi ise “Kanun ve Protokol” faaliyetleri
ile ilgilenmekteydi. Miistesarligin ikinci subesi atama, terfi, sicil ve emeklilik isleriyle ilgilenen
Personel subesiydi. Techizat Subesi silah islerine bakiyordu. Doérdiincli kisimda tekne ve
makine isleriyle ilgili Fen ve Imalat subesi bulunuyordu. Sthhat subesi miistesarliga bagl tiim
birimlerin saglik isleri ile mesguldii. Son olarak da Levazim Subesi Miidiirliigii altinda Levazim

Subesi kurulmustu (Unli, 1996: s. 69).

Diger taraftan alt1 subeden tesekkiil Deniz Harp Silah ve Vasitalar1 Komutanliginin ilk
subesi Derince, Ulasli, Bekirdere ve Izmit bolgelerine yayilmis halde bulunan “Top Subesi”ydi.
Bundan baska Derince ve Konca bélgelerinde “Mayin Subesi”, Basiskele ve Culhane
bolgelerinde “Torpido Subesi”, haritacilik ve seyir isleriyle ugrasan “Seyir ve Muhabere
Subesi”, maas ve iase isleriyle ilgili “Levazim Subesi” ve “Ag Isleri Subesi” de bulunmaktaydi
(Unli, 1996: s. 70-71). Deniz Miistesarligi bununla birlikte gemilerin komiir ve diger ikmal
ihtiyacin1 karsilamak {izere “Deniz Askeri Nakliye Komiserligi” adi altinda bir birimi de

biinyesinde teskil etmisti (Herglner, 2011: s. 189).

Deniz Miistesarligi’nin basia ilk olarak Giiverte Albay Mehmet Ali Dalay” getirilmisti.
Deniz Miistesarligi’nin ilk yillar1 6zellikle 1932°ye kadar olan kisim donanmaya yeni gemilerin

katildig1 donanmanin adeta doniisiim stireci gegirdigi bir donem olmustu.

Daha 6nce bahsi gegcen 1925 yilinda ¢ikan 599 sayili kanun, daha da genisletilerek 1928
yilinda 1244 sayili kanun ile “Bahriye Fevkalade Biitge Kanunu”na donistiiriildi (Resmi
Gazete, 1928). 1934 yilinda yiiriirlige girmis olan 2590 sayili kanunla Silahli Kuvvetler
capinda ortaklik cercevesi cizilmis ve kanunlar I¢ Hizmet Kanunu altinda birlestirilmistir. Bu
dénemde donanmada kullanilan riitbe isimlerinde de degisiklik olmustu (Cumhuriyet Dénemi
Turk, 2002: s. 25).

Deniz Kurmay Baskanligi adiyla da anilan Deniz Miisavirligi,” Bahriye Reisligi’nin

kaldirilmasindan sonra Genelkurmay Bagkanlig1 genelinde yapilan degisiklik neticesinde ilk

* Gliverte Albay Mehmet Ali Dalay, Cumhuriyet’in kurulmasindan sonra amirallik riitbesine ulasan ilk kisidir.
1934-1936 yillart arasinda Bogazlar Komisyonu Bagkanligi’ni da yapmis olan Dalay, 5 Mart 1928 ile 17 Subat
1932 tarihleri arasinda Bahriye Miistesarlig1 gorevini deruhte etmisti (Hergiiner, 2003: s. 41) Sonrasinda bu gérevi
Albay Ahmet Hulusi Gokdalay, Albay Mahmut Sait Halman, Tugamiral Hiiseyin Hiisnii Gokdeniz, Tugamiral
Ahmet Hulusi Gokdalay, Tugamiral Emin Cevat Ulmen, Tugamiral Ridvan Koral ve Tugamiral Ahmet Tacettin
Talayman deruhte etmislerdi (Herginer, 2011: s. 190).

** Bu gorevi yuriten komutanlar Yarbay Ibrahim Miinir Argun’la baglamis ve sirastyla Albay Hiiseyin Hisni
Gokdenizler, Tugamiral Emin Cevat Ulmen, Albay Seyfettin Dagada, Tugamiral fhsan Ozel, Tugamiral Emin
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olarak muavinlik adiyla 1928 yilinda kurulmus, (BCA, 30.10.0.0, 45.292.18 / 1928) 1934
yilinda ismi miisavirlik olarak degistirmistir. Deniz Miisavirligi, Deniz Kuvvetleri’nin

Genelkurmay Baskanligi ile irtibatin1 saglayan birimiydi (Unld, 2009: s. 207).

Miisavirligin Genelkurmay Baskanligi capinda deniz konularindaki yardimciligini,
Harekat ve Egitim Yarbaskanliklar1 yapiyordu (Turk Kualtird, 1973: s. 769). Bu donemde Deniz
Kuvvetlerini olusturan komutanliklar sunlardi (Herguner, 2011: s. 187);

Donanma Komutanlig1

Karadeniz Bahriye Komutanligi

Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanlig1 (Bugiinkii Kuzey Deniz Saha
Komutanlig1)

Istanbul Deniz Komutanlig1

[zmir Deniz Komutanlig1 (Bugiinkii Giiney Deniz Saha Komutanlig1)

Cumbhuriyet doneminde yapilan planlamalar dogrultusunda Italya’dan alman gemilerle”
donanmadaki gemi sayis1 artmis ve bu baglamda gemilerin ihtiyaglar1 da gogalmusti. Ozellikle
Rotterdam Feyenoord Tersanesi’nde insa edilen Alman UB III tipi I. ve II. Indni
denizaltilarinin (Cumhuriyet doneminde ilk alinan gemilerdi) 9 Haziran 1928 tarihinden sonra
envantere girmesi ve (Ulugiin, 2009: s. 90) Lozan Anlasmasi’nin da sebebiyle denizalti
gemilerinin konus yerinin Istanbul’dan Gélciik’e tasmnmasini giindeme gelmisti. Alman Gulte
Hafnung firmasma Golciik bolgesinde denizaltilar i¢in kullanilmak iizere binalarin ihalesi
yapildi.”™ Sonugta, Gélciik burnunun Degirmendere tarafina yakin olan bolgesine 1930 yilinda
denizalti1 gemileri i¢in ambar olarak kullanilan barakalarin ve iskelelerin yapilmasi ile
denizaltilar Golciik bolgesine tasinmis oldu. Burasi ayn1 zamanda yeni yapilmakta olan tersane

bolgesinin hemen bitisigindeydi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 61).

Cevat Ulmen, Tugamiral Sadik Altincan ve Tugamiral Necati Ozdeniz bu gérevi deruhte etmislerdir (Hergiiner,
2011: s. 189).

10 Eyliil 1931 tarihinde Mart1, Denizkusu ve Dogan hiicumbotlari, 18 Ekim 1931 tarihinde Adatepe ve Kocatepe
muhripleri, 6 Haziran 1932 tarihinde Zafer ve Tinaztepe muhripleri ve 6 Kasim 1931 tarihinde de Dumlupinar ve
Sakarya denizaltilar1 donanmaya katilmigti. Daha sonradan Saldiray, Atilay, Yildiray ve Batiray denizaltilar
Almanya’dan satin alindi1 (Herguner, 2003: s. 47).

™ 1930 yilinda teslim alman ve 1.700.000 liraya mal olan bu tesisler sunlardi: Buhar Kuvvet Santrali, Akiimiilator
Fabrikas1, Torpido Imla Istasyonu ve Donanma Komutanligi’nin yeni binast idi (G6lcik Tersanesi Tarihgesi, 1999:
s.14). Guniimizde Donanma Komutani’nin konutu alarak kullanilan Donanma Komutanligi binasint da bu girket
inga etmistir (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 10).
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3.7. DONANMA KOMUTANLIGI’NIN TESKILi

Bahriye Vekaleti’nin lagvedilmesi sonrasi donanma i¢indeki yapida da bazi belirsizlikler
yasanmisti. Kurulan birgok bagkanlik ve miisavirlik makamlarindan sonra Donanma
Komutanligi kurulmus, fakat uzun omiirlii olmadan o da kapatilmisti. Kaldirilan Donanma
Komutanlhig1 1935 sonrasi tekrar kurulmustu (Unli, 2009: s. 207). Bu tarih ayn1 zamanda
donanmanin ilk defa bir kiy1 birliginde ayr1 bir binaya operatif bir komutanlik olarak

kuruldugunu gostermesi agisindan énemliydi (Tiirk Bahriyesinin ilkleri, 2014: s. 23).

Aslinda Donanma Komutanligi’nin teskil edilmesi yapida ¢ok biiylik degisiklikler
olusturmamisti. Donanma Komutanhigi Kurtulus Savasi sonrasindan Deniz Kuvvetleri
Komutanlig1 kuruluncaya kadar gecen siire i¢cinde 6zellikle Golciik’te konuslandirilarak Ege ve
Karadeniz’den gelecek tehdidi bertaraf edebilecek sekilde teskilatlandirilmis, Genelkurmay
Baskanligi’na bagl olarak da Tiirk deniz giiciiniin merkezini olusturmustu. 23 Aralik 1922
tarihinde Guverte Albay Ahmet Hamdi Denizmen” ile baslayan Donanma Komutanligi

gorevinde 45 subay gorev almist1 (Herguiner, 2011: s. 190).

Cumhuriyetin ilanindan sonra yapilanmaya gidilen donanma i¢in Deniz Miistesarlig
tarafindan yurtdisindan su iistii gemileri ve denizaltilarin siparisleri verilmis bununla birlikte
yurticinde kullanilamaz durumda olan gemilerde hurdaya ayrilmak ve satilmak suretiyle elden
¢ikarilmists.”” Bu donemde Yavuz zirhlisinin komutani ayn1 zamanda Donanma Komutanligi

gorevini de strddrtyordu (Herglner, 2003: s. 42).

Cumbhuriyet ilanindan sonra Yavuz’un onarim siirecinde donanma Hamidiye ve Mecidiye
(onarimi 1928°de tamamlandi.) kruvazorlerinden ile Tas6z, Basra, Samsun mubhripleri, Berk ve
Peyk torpido kruvazorlerinden olusmustu.” Yavuz onarim siirecinde oldugundan miistakil bir

sekilde komuta ediliyordu. Turgutreis gemisi ise hem donanma komutanlig1 gérevini hem de

* Donanma tarihgesinde 23.12.1922 ile 17.07.1923 tarihleri arasinda Donanma Komutani Alb. Ahmet Hamdi Bey
(Denizmen) olarak gézikmektedir. Tarihgede Denizmen’in milletvekili secilmesiyle gorevi Yarbay Mehmet Ali
Bey’e biraktig1 belirtilmektedir (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 2).

™ Bahse konu gemilerden Turgutreis, Necmi Sevket, Numune-i Hamiyet, Dra¢ ve Akhisar gemileri Bahriye
Miistesarligina, Isareis ve Kemalreis gambotlar1 Giimriik idaresine devredilmis, Yunus, Zuhaf, Preveze, Sakiz ve
Burakreis botlar1 da hurdaya ayrilmisti.

" Komiir temininin kolayligindan dolayr Cumhuriyet bahriyesinde ilk énce Tasoz, Peyk ve Berk gemilerinin
onarimina oncelik verilmigti. Hamidiye ise okul gemisi olarak kullanilmak iizere bakima alinmisti (Erdem, 1991:
s. 40).
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egitim gemisi gorevini {istlenmisti.” (Cumhuriyet Dénemi Tiirk, 2002: s. 27; Biiyiiktugrul,
1967: s. 42).

Donanmanin siirekli gelistigi 1928 ile 1931 arast1 donemde donanma miistesarlik
kanalindan Milli Savunma Bakanlig1’na, muavinlik kanalindan ise Genelkurmay Baskanligi’na
baglanmisti. Yavuz’un onariminin tamamlanmasini miiteakip yeni gemilerin de alinmasiyla
Donanma Komutanlig1 teskilinde bir kez daha degisiklige gidildi. 24 Kasim 1931™" tarihinde
Donanma Komutanlig1 kaldirilarak (aslinda adi degistirilerek) Harp Filosu Komutanligi adiyla
tekrar diizenlendi.”™ Yavuz zirhlis1 dogrudan Genelkurmay Baskanligina baglanmis, donanma
ise Yavuz disinda kalan gemilerden teskil edilmisti.” Donanmanin egitim merkezi Golciik,
denizaltilar i¢inse Erdek olmustu (Biiytiktugrul, 1967: s. 62; Fahri Engin Hatirati, 2004: s. 35).
Donanmanin kaldirilmasinda donemsel yasanan teknik gelismelerin ve Yavuz gemisinin

hizmete girmesinin etkisi oldugu sdylenilebilir (Unlii, 1996: s. 76; Ulugiin, 2009: s. 91).

24 Kasimm 1931 tarihinde kaldirilan Donanma Komutanligi’nin yerine, Harp Filosu
Komutanlhg kurulmustu.”™ Ancak bu degisiklik ¢ok uzun siirmemisti. Ustelik Donanma
Komutanligit makaminin kaldirilmasi 6zellikle deniz subaylar1 arasinda hosnutsuzluga neden
olmustu. Gerek bu sebep gerek Hizirreis, Isareis ve Kemalreis gambotlarinin mayim gemisine
cevrilmesinden, gerek de riitbe degisikliklerinden dolayr Donanma Komutanligi 30 Eyliil 1935
tarithinde tekrar kurulmustu. Donanma Komutanligi’nin tekrar kurulmasinda donanmanin
lagvedildigi donemdeki faaliyetleri de 6rnek olarak gosterilebilir. Adatepe muhribinin Atatiirk

ile yaptig1 gezi, Zafer, Tinaztepe ve Yavuz gemisinin hem Yugoslav Kralina hem de Rus

* Cumhuriyetin kuruldugu ilk yillarda Donanma Komutanligi’nin kurulus semasi su sekildeydi: Donanma ve
Yavuz Komutani: Yarbay Fahri Engin, Hamidiye: Kd. Binbas1 Ertugrul, Mecidiye: Kd. Binbas1 Sait Halman,
Filotilla: Yarbay Mehmet Ali Ulgen, Peyk: Binbasi Naci Akalin, Berk: Binbasi Mahmut Gokbora, Tasoz: Kd.
Yiizbas1 Necati Ozdeniz, Samsun: Kd. Yzb. Nedim Ulseven, Basra: Kd. Yiizbas: Mithat Isin. 1928 yilinda alinan
iki denizalt1 I. ve II. Inénii ilk basta Donanma Komutanlig1 teskili icinde diisiiniilmiis olsalar da sonradan 6zellikle
Yarbay Siikrii Okan’in Yarbay Fahri Engin’den de kidemli olmasi sebebiyle Denizalti Gemileri Komutani olarak
ayr1 bir birlik altinda teskilatlanmasina karar verildi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 42).

™ Bu tarihten 6nce Albay Fahri Engin hem onarimdaki Yavuz Komutanlhigi hem de Donanma Komutanlig
gorevini beraber yuritiyordu. Donanma Komutanliginda alt birimler de; Kurmay Bagkanligi, Topgu Erkani
Harpligi, Torpido Erkan1 Harpligi, Seyir Erkan1 Harpligi, Telsiz Erkan1 Harpligi, Isaret Miitehassisligi, Makine
Miitehassishigi ve Donanma Sertabipliginden olusuyordu (Unlii, 2009: s. 207).

“Yeni kardo diizeninde Samsun, Tasdz ve Basra muhripleri artik is géremez durum geldiginden envanterden
cikarilmist: (Herglner, 2011: s. 194).

™ Donanma Komutanlig1 vekilligine Albay Siikrii Okan getirildi. Okan, Donanma Komutanlig: gérevinin yani
sira Denizalti Gemilerinin de komutaniydi fakat bu goéreve onun adina Bnb. Ibrahim Riza deruhte ediyordu.

**** Harp Filosu Komutani: Alb. Siikrii Okan, Yavuz: Alb. Hiisnii Gokdeniz, Filotilla Komodoru: Yarbay Cevat
Ulmen, Zafer: Yarbay Cevat Ulmen, Tinaztepe: Yarbay Bilal Talu, Kocatepe: Bnb. Hilmi Uler, Adatepe: Bnb.
Nedim Ulseven, Ihtiyat Filo: Alb. Mehmet Ali Ulgen, Hamidiye: Yarbay Lutfi Cekic, Mecidiye: Yarbay Osman
Aksu, Peyk: Bnb. Nevres Tiimer, Berk: Ibrahim Riza Ulman, D/A Gemileri Komutani: Alb. Siikrii Okan,
Dumlupinar: Bnb. Ziya Ozel, Sakarya: Bnb. Zeki Isimn, I. Inonii: Yzb. Abdurrahman Benlioglu, II. Inénii: Yzb.
Liitfi Kerman, (Biyiiktugrul, 1967: s. 62).
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Maresallerine refakat etmesi, Basta Iran Sahi1 olmak iizere iilkeye gelen yabanci misafirlerin
agirlanmasinda gosterilen 6zen gibi Ornekler bu faaliyetler arasinda sayilabilir (Donanma
Komutanlhigi Tarihgesi, 2002: s. 14). Harekat, personel, muhakim (mahkemeler), levazim,
sthhat ve makine subelerinden olusan Donanma Komutanligi’nda gemilerde de diizenlemeye
gidilmisti. 30 Eylil 1935 tarihinde Harp Filosu kaldirilarak tekrar olusturulan Donanma

Komutanlhig kurulmustu:”

O tarihe kadar Yavuz gemisi biinyesinde teskil edilen Donanma Komutanlig1 karargah
da yeni diizenleme ile Golciik’te eski subay misafirhanesine nakledilmisti. iki katli olan binanin
alt kat1 hem karargah hem de personel igin sosyal tesis niteligindeydi (Erdem, 1991: s. 40). Ust
kat ise Donanma Komutani makami igin, binanin arka kismi ise komutan lojmani olarak
ayrilmisti. Donanma Komutanligi adina korfeze giren gemilerle muhabere tesis etmek icin bir
de isaret istasyonu yaptirilmist1 (Unlii, 1996: s. 79). Donanma Gélciik bélgesinde artik bir iis

haline gelmisti.

1944 yili Donanma i¢in degisikliklerin yasandig1 bir yil oldu. Donanma Karargahi 1935
sonras1 bir kez daha kurulus degisikligine gitti. 1935 yilindaki kurulustan farkli olarak
Bascarkgilik subesi acilmisti. 1944 yilindaki Donanma Karargdhi’nin yapist degisen diinya
diizenine ayak uydurmak adina 1953 yilindan™ tekrar revize edilerek yeniden diizenlendi. Bu
degisim donanmanin genislemeye basladigt donemi de ifade etmekteydi. Diinya
donanmalarindaki degisim Cumhuriyet Donanmasi tizerinde de etkisini gosteriyor ve donanma
yapilan modernizasyon calismalari ve yeni gemi alimlarinda teskilatinda da degisikliklere
gidiyordu. Bunun neticesinde de Donanma Komutani’nin konutunda konuslu Donanma

Karargahi™ da her tiirlii kosula cevap verecek yeni binasina tasinmist: (Donanma Komutanlig

* Donanma Komutani: Tugamiral Siikrii Okan, Harp Filosu: Tugbay (Tugay Komutanligi yapan Albay) Fahri
Engin, (Yavuz) Filotilla Komodorlugu (Zafer, Tinaztepe, Kocatepe, Adatepe), Thtiyat Filosu: Tugbay Mehmet Ali
Ulgen, (Hamidiye, Mecidiye, Peyk, Berk), Mayin Arama Tarama Filotillasi: Yzb. Nedim Ulseven, (Hizirreis,
Isareis, Kemalreis), Hiicumbot Filotillas:: Bnb. Kemal Enginol, (Dogan, Marti, Denizkusu) (Biiyiiktugrul, 1967:
5.63). Denizalt Filotilla Komodorlugu bu dénemde de daha 6nce oldugu gibi ayri tutulmustu. Komutanligini ayni
sekilde Siikrii Okan olmasina ragmen filoyu Yarbay ibrahim Riza Umandi sevk ve idare ediyordu. Bu
komutanligin emrine ayrica yatak gemisi olarak kullanilmasi i¢in Marmara gemisi, hedef gemisi olarak
kullanilmasi igin Rasit romorkorii tahsis edilmisti (Biyliktugrul, 1967: s. 63).

1953 yilinda Donanma Komutanlig1 baglisi birlikler; Denizalt: Filosu Komutanligi, Harp Filosu Komutanligi ve
Arama Tarama Filosu Komutanlig idi.

" Donanma Komutanhg karargah binasi “Kalyon Villa” adiyla amlan Donanma Komutanin konutundan 1964
yilinda gectigi yeni binasinda 35 sene kaldiktan sonra 1999 yilindaki biiyiikk Marmara depreminde ¢adirda
konuslanmisti. 17 Temmuz 2000 yilinda yapilan ve halen kullandig1 yeni binasina gegene kadar da Preveze Harp
Oyunlart Merkezinde varligini siirdlirmiistiir (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 7-9).
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Tarihgesi, 2002: s. 4). Yine ayni tarihlerde donanmada ¢alisan subaylar i¢in bir kiitiiphane ve
konferans salonu ingas1 da giindeme gelmisti (BCA, 30.18.1.2, 107.83.1/ 1944).

3.8. GOLCUK TERSANESI’NDE iLK DONEMDE iNSA EDILEN GEMILER

Golciik Tersanesi’nde gemi inga edilebilecegi konusundaki ilk fikirler 6zellikle Yiizbasi
Ata Nutku™ tarafindan Yavuz zirhlisinin onarimindan sonra, ortaya atilmisti. Milli Miidafaa
vekili tarafindan da uygun goriilen Nutku’nun diisiinceleri dogrultusunda Golciik ad1 verilecek
ilk geminin yapimi 26 Mayis 1934 yilinda baglamisti. Proje 1935 yilinda tamamlanmis olsa da
montesinde yasanan sikintilardan dolay1 “Golciik” adli yag gemisi ancak 17 Eylil 1937
tarihinde hizmete girmisti (Eken, 2003: s. 103-106). Golciik Yag Gemisi’nden bagka tersanede
kisa zamanda “Bekirdere” cephane gemisi, Konca RGmorkori™ (Biiyiiktugrul, 1967: s. 89-90),
alt1 adet Torpido ikmal Tenderi ve Atak Mayin gemisi” de yapilmisti. Gélciik Tersanesi’nde
gercek anlamda bir harp gemisi i¢in insa kizaginin yapimina ise 1955 yili itibariyla, denizalti
iskelelerinin yapimi ile beraber baglanmisti (BCA, 30.18.1.2, 138.112.19 / 1955). Golcik
Tersanesi’nde insa edilen ilk harp gemisi ise 10 Mayis 1965 tarihinde insa edilen TCG Koghisar

* Ata Nutku, babasi Siileyman Nutku’nun siirgiine génderildigi Preveze Deniz Ussii’nde 1904 yilinda diinyaya
geldi. Annesi Firuze Hanimdir. II. Mesrutiyet sonrasi ailesiyle birlikte Istanbul’a donmiis ve Bahriye Mektebi’nin
cark¢r sinifina girmisti. Dedesi Siileyman Nutku (Ertugrul Faciasini anlatan ve ayni zamanda Ceride-i Bahriye
dergisini ¢ikaran kisidir.) gibi denizci olma hayalleri olan birisiydi. Gemi mithendisi olarak okudugu yillarda yeni
kurulmaya baglayan Goélciik Tersanesi’nde Flander sirketi Yavuz i¢in havuz insa ederken donanmada staj yapmaya
bagladi. Stajinin bir boliimiinii gecirdigi Roterdam Fijenoord (Feyenoord) Tersanesi’nde Alman mihendislerden
aldig1 bilgiler hayatinin doniim noktasini olusturmustu. Tiirkiye’ye dondiikten sonra Yavuz zirhlisinin onarim
komisyonunda Saint Nazaire firmasiyla beraber calisti. Golciik Tersanesi’nde birgok geminin onarim isiyle
ugrasan Nutku’nun en biiyiik basaris1 kendi dizayni olan “Gélciik Yag Gemisi”’dir. Donemin sartlarinda neredeyse
imkansiz denilen bir isi basarmis ve Osmanli’dan kalan degerlere kars1 miithis bir zafer kazanmisti. Yine kendi
eseri Atak gemisinin denize indirildigi donemde Naciye Hanimla evlendi. 56 y1l evli kalan ve ¢ocugu hi¢ olmayan
Nutku, istanbul Teknik Universitesi’nde dgretim gorevliligi yani sira birgok proje ve kitaba imza atmusti. Nutku,
1994 yilinda vefat etmistir (Tok, 1997: s. 71-77). Ata Nutku hakkinda daha ayrintili bilgi igin bkz (Eken, 2003).
™ Dizayn Miih.Yzb. Ata Nutku’ya ait olan “TCG Golclk™ gemisinin (A 573 — Y1207) yapimima 1931 yilinda
baglanmis ve 1935 yilinda bitirilmisti. Cesitli sebeplerden dolay1 ancak 1937-38 yilinda hizmete sokulabilen gemi,
ilk olarak donanma gemilerinin yakit ihtiyacin1 gidermek igin yapilmissa da 1960 yilinda yag gemisine daha
sonralar1 da su gemisine ¢evrilerek 1983 Eyliiliine kadar donanmada hizmette kalmigtir. Geminin boyu 59 metre,
deplasman tonaji 1250 ton ve siirati de 11.5 deniz mili idi. TCG Bekirdere gemisinin (Y1005 —Y 1196 — Y 94)
yapimina 1941 yilinda baslanmig ve 1944 yilinda hizmete girmistir. 44 metre boyundaki gemi, 1992 yilinda hizmet
disina ayrilmistir. TCG Konca (Y 1006 —Y 1099 — Y 118) gemisi ilk olarak Ingiltere’de insa edilmis ve I. Diinya
Savast siirecinde Canakkale’de mayin dokme faaliyetlerinde bulunmustu. Savastan sonra Izmit Kérfezi’ne gekilen
geminin ad1 “Gonca” olmustu. Uzun zaman Izmit-Gélciik arasinda isci tastyan romorkdr 1959 yilinda Golciik
Tersanesi tarafindan yolcu gemisine cevrildi. 1992 yilinda hizmet digina ayrilan gemi giniimizde Rahmi Kog
mizesinde sergilenmektedir (Cumhuriyet Donanmasi, 2005: s. 136/149/159).

™ Turkiye Cumhuriyetindeki “Atak” isimli iki gemiden biridir. Golciik Tersanesi’nin insa ettigi ikinci gemidir.
Miihendis Yzb. Ata Nutku tarafindan dizayni yapilan gemi mayin dokme 6zelligini kaybettikten sonra tadil
edilerek personel tagima islerinde kullanilmak {izere uzun yillar Heybeliada’da kalmistir (Cumhuriyet Donanmast,
2005: s. 79/89).
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karakol botuydu (Tiirk Bahriyesinin Ilkleri, 2014: s. 29). Gélciik Tersanesi’nde 1931 yilindan
1950 yilina kadar inga edilen gemiler sunlardi (GolcUk Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 83);

Golciik Tankeri (Yag gemisi) 1934-1938
6 Adet Torpido Salopasi 1936-1938
Dalgi¢ Motoru 1936-1938
Atak Mayin Gemisi 1936-1938
Algcitepe ve Yildiz motorlari 1938
Tagit Romorkorii 1941

Yildirim, Simsek, Bora ve Kasirga Hiicum botlar1 1941-1942

Bekirdere Cephane gemisi 1941-1944
Onarim Kaynak Motoru 1946-1948
2 Adet Camur Dubasi 1949
Nakliye Araci 1949

3.9. US KOMUTANLIKLARI

Daha 0ncede bahsettigimiz gibi 1911 yilinda baslayan tersane kurma ¢abalariyla birlikte
stiregelen bir donem i¢inde Golciik ve ¢evresi dncelikle tersanenin gelisimine sonrasinda ise
donanmanin bir {is olarak bu bdlgeye konuslanmasina sahne olmustu. Golciik’iin donanmanin
ussti olarak se¢ilmesinde Lozan Baris Antlagsmasi ve akabinde imzalanan Lozan Bogazlar
Sozlesmesi” ve Golciik bolgesinin stratejik konumu (Bogaz savunmalarina yakinligi) en dnemli

etken olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Torun, 2006: s. 96).

Lozan goriismeleri heniiz surerken korfezdeki askeri deniz faaliyetlerini kontrol etmek
icin Izmit Bahriye Komutanhign kurulmustu. Lozan Antlasmasi sonrasinda, Marmara’nin
askerden arindirilmasi kapsaminda yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti aldig1 kararla Marmara
Denizi’nin uzantist konumundaki bélgeleri yasak saha olarak ilan etmisti. Ayn1 zamanda

burada Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Komutanligi kurulmustu. Montreux

* Donanmanin Gélciik bolgesine tasinmasi ile ilgili olarak gdsterilen sebep; Lozan Bogazlar Sozlesmesi’nde
bogazlarin askersizlestirilmesi ve Istanbul bolgesindeki miiesseselerin Izmit Korfezi’ne tasimmmasidir (BCA,
30.18.1.1, 28.23.11°den aktaran Torun, 2006: s. 98).
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Bogazlar Sozlesmesi’ne kadar varligini siirdiiren komutanlik kaldirildiktan sonra Golciik
bolgesinde konuslanan Donanma Komutanligi, bolgenin en stratejik giicii olarak gorev varligini

stirdiirmuisti (Hergtiner, 2011: s. 191).

Yavuz zirhlisinin onarimini miiteakip Golciik ayn1 zamanda yeni kurulan bir sehir olarak,
donanmanin yeni iissii haline gelmeye baglamigti. Yeni fabrikalar kuruluyor binalar insa
ediliyordu. Rauf Bey Oteli diye bilinen (gliniimiizde Poraz Limani i¢inde bulunan Harp Filosu
Komutanligi’na yakin bir yede) otel 1930 yilinda kurulmus olan Gélciikk Komutanligi’nin ilk
personeline ev sahipligi yapmusti. 3 katli otel daha sonralar1 ise Liman Emniyet Komutanlig1
olarak da kullanilmisti. Golciik Tersanesi’nin tasinma faaliyetleri tamamlaninca donanma
iissliniin artik Golciik’e kurulmasi konusu giindeme gelmis ve 1 Mayis 1933 tarihinde verilen
yasa onerisine (BCA, 30.18.1.2, 33.10.16, 13872, / 1933) istinaden ayn1 ayin 8’nde 2173 sayili
kanunla donanma iissiiniin Golciik’te kurulmasi kabul edilmisti. Golciik artik Cumhuriyet
Donanmasi’nin yeni ana iissii olmustu. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde kabul edilmis olan
2173 sayili yasanin igerigi soyleydi; Muharip ve yardimci sinif gemilerin bakim ve onarim
faaliyetleri i¢cin Golciik bolgesinde liman ve tersane yapilmasi gerekmektedir. Bahse konu olan
tersanenin yapilmasi konusunda da Miidafaa Milliye ve Maliye Vekilleri gérevlendirilmistir.
Ayn1 zamanda Maliye Bakanligi’na Golclik bolgesinde yapilacak tersane binalarinin
maliyetlerini karsilamak i¢i 4 milyon liralik bono ¢ikarma yetkisi vermistir (aktaran Torun,
2006: s. 105). Ilk zamanlar Marmara Ussii Bahri iginde bulunan ve gelecekte Golciik Deniz
Ana Ussii haline gelecek olan “Gélciik Komutanligr” ise 1937 yilinda Donanma Komutanligina

bagli olarak calismaya baslamist.

Daha once kurulmus olan Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki
Komutanlig: ile Deniz Harp Silah ve Vasitalar1 Komutanlig: birlestirilerek 1947 yilinda aym
binada “Ana Us Komutanhig1” teskil edildi. Bu komutanliga bagl Izmit Tersanesi meydan
kapisinda “Izmit Deniz Komutanligr® Bekirdere’de “Top ve Miihimmat Komutanhigr” ,
“Konca’da “Mayin Komutanlig1” , Derince’de “Mania Isleri Komutanligi” Us binasinda da
“Ikmal Gemileri Komutanhig” vardi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 95-96). Aym yil gemilerin
isimlerinin 6niine de TCG (Turkiye Cumhuriyeti Gemisi) ibaresi ilk kez getirilmisgti (Turk
Bahriyesinin Ilkleri, 2010: s. 25).

[zmit Deniz Komutanlhigi, faaliyetlerini yiizyll baslarinda durdurmus Izmit
Tersanesi’ndeki eski binaya yerlesmisti. Asil karargahi Istanbul’da olan ve Kérfez bolgesine

taginma siireci devam eden Istanbul Deniz Fabrikalari Umum Miidiirliigii, ismini degistirerek
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“Deniz Fabrikalar1 Miidiirliigii” ismiyle Marmara Ussii Bahri teskilatina dahil olmustu. 1931
yilinda kadro ve teskilat yapilarinda eklemeler olan {issii bahri binasina Askeri mahkeme, Deniz
Kimya Evi, Levazim Satin alma ve Muayene Heyeti de eklenmisti. 15 Temmuz 1931 yilinda
Deniz Hastanesi Bashekimligi, Donanmanin Gélciik’e intikal siirecinde Ussii Bahri kontroliine
gecmisti. 1936 yilinda ise Mayin ve Torpido Komutanligi’nin ismi Deniz Harp Silah ve

Vasitalart Komutanlig1 olarak degistirilmisti.”

Meydana getirilen bu Ussiin ad1 1949 yilina gelindiginde Marmara Deniz Ana Ussii™

olarak yeniden diizenlenmisti. Ana iisse bagl birlikler su sekilde olusmustu; (Gokcay, 2009: s.
39-40).

[zmit Deniz Komutanlig : Eski tersane i¢indeki binasinda
Torpido Komutanligi : Bagiskele’de

Top ve Mithimmat Komutanligi : Bekirdere’de

Mayin Komutanligi : Konca’da

Mania Komutanligi : Derince’de

fkmal Gemileri Komutanlig : Eski tersane iginde

Ana Us Arsiv Miidiirligi™ : Konca’da

Kurulan Ana Ussiin ilk ve en 6nemli gorevi donanmaya ait olan silah/malzeme ve gidanin
yani sira kdmiir, su ve mazot ikmalini yapmakti. Bunun yaninda kiy1 emniyetini saglamak i¢in
telsiz istasyonlarina da kumanda ediyordu. Zamanla biinyesindeki komutanliklarda yer
degisiklikleri olmus bu kapsamda top fabrikalar1 Bekirdere’den, torpido atoélyeleri de
Basiskele’den, Golciik’te yapilan yeni tersane i¢ine tasinmisti. Yine ana iissiin i¢inde bulunan

subay gazinosu daha sonralar1 Askeri Mahkeme olarak kullanilmisti (GOkcay, 2009: s. 40).

Donanmanin ana iissii artik Golclik’tii. Yavuz gemisinin onarim siireciyle baslayan

tersane kurma cabalar1 artik daha ileri bir seviyeye gelmisti. Fabrikalarin bulundugu alanlar

* 1942 yilinda Marmara Ussii Bahri ve Miistahkem Mevkii Komutanligi’na bagli olarak izmit Deniz Komutanlig
Satinalma Baskanligi, Levazim Muayene Heyeti Baskanligi, Melbusat ve Askeri Teghizat Deposu Memurlugu,
Mazot Tanklar1 Miidiirliigii, Deniz Aktarma Ambar1 Miidiirliigii, Deniz Harp Silah ve Vasitalar1 Komutanligi,
Denizalti Miidafaa Okulu Miidiirliigii, Gaz ve Maske Transit Deposu ve Atdlyesi Miidiirliigli ve Levazim Deposu
Miidirliigi bulunmaktaydi (aktaran Gokcay,2009: s. 38).

™ Top, Torpido, Mayin, Mania ag islerinin bulundugu Harekat, Personel, Teknik ve Tkmal subelerinden teskil
edilmisti (Gokgay,2009: s. 15).

™ Askeri arsiv deposu olarak ilk énce 1943 yilinda izmit’te Tersanesi icinde bir bina yapilmasi i¢in Bakanlar
Kurulu'ndan gerekli arazinin istimlak edilmesi i¢in talepte bulunulmus, Ana issiin Golciik’e tagmmasinin
ardindan Arsiv Midiirliigii Konca’ya tagimust1 (BCA, 30.10.0.0, 48.310.10 / 1943).
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kapatilmaya baslanmist1. Yeni ve daha biiyiik gemiler yapabilmek i¢in art arda yeni fabrikalar
kuruldu. Bir yandan da tersanede calisan isgiler i¢in sosyal tesisler yapilmaktaydi. Golciik
Tersanesi’nin onarim faaliyetlerini yapacagi doklarinin” agilis1 da 6 Ekim 1952 yilinda yapilds.

Ayni y1l Poyraz rihtimi da inga edilmeye baslanmust: (Tiirk Bahriyesinin lkleri, 2014: 5.27).

[zmit Tersanesi Golciik’e tasinmasim miiteakip bir siire atil durumda kalmisti. Izmit’in
gelismesine binaen ihtiya¢ duyulan Istanbul — Ankara karayolunun gececegi giizergah iizerinde
bulunan Izmit Tersanesi de zamana ve sechirlesmeye yenik diismiis ve simdiki D-100
karayolunun gecebilmesi maksadiyla duvarlari yikilmisti. Ana {is ad1 ise 1952 yilinda “Golciik

~ .9

Us Komutanlhig1” olarak degistirildi.

Golciik Tersanesi’ne yapilan yeni fabrikalarin diginda ise simdiki genis donanma ana
caddesi (izerine bugiin hala varhigini siirdiiren Itfaiye, Mahkeme, Kara araclar1 bakim atdlyesi,
Ordonat binasi, Us Komutanlik binasi ve Is¢i Cirak Okulu ile IstihkAm binalar1 yapildi. Ana
{issiin artik tamamen Golciik bdlgesinde konuslanmasiyla Izmit Tersanesi'nde ve Izmit
cevresinde bulunan Deniz Kuvvetleri’ne ait tiim birlik ve donanimlar da peyderpey Golciik’e
tasinmaktaydi. 1947 yilina gelindiginde eski izmit Tersanesi i¢inde bulunan Marmara Ussii
Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanlig1r ve Harp Silah ve Vasitalar1 Komutanligi
kaldirilarak bir “Ana Us Komutanligr” olusturulmustu.” Komutanlik ilk olarak 1930 yilinda
Yavuz gemisinin onarimi sirasinda Rauf Orbay tarafindan otel amaciyla yaptirilmis olan binaya
tasindi. Us Komutanhiginin 6niine de “Poyraz Rihtimi” adi verilen iskeleler yapildi. Tiim
donanma gemileri, bugilinde halen aymi sekilde oldugu gibi o yillarda da bu limanda
bulunmustu.”™ Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 kurulduktan sonra ikmal teskilatlarinda da
degisiklik yapilmis ve Deniz Ana Us ikmal Merkezi Komutanligi Izmit Tersanesi iginde
kurulmustu. Ordonat Bolge Komutanligi ise Silah Grup Baskanligi’nin adinin degistirilmesi
sonucunda Izmit Tersanesi iginde 1 Eyliil 1951 yilinda teskil edilmisti. Bolge Istanbul-Ankara
yolunun gegirilecegi en uygun yer olarak secildikten sonra (BCA, 30.10.0.0. 156.95.27 / 1952;
BCA, 30.18.1.2, 101.15.11 / 1943; BCA, 30.18.1.2, 90.21.2 / 1940) izmit Tersanesi i¢inde

bulunan Ana Us Komutanliina ait tiim kisla ve binalar da Gélciik’e tasinmis ve 1952 yilinda

* Dok: Gemilerin onarimlarmimn yapildig1 aym zamanda yiik aldiklar1 ve yiiklerini bosalttiklar1 iskeleler.

™ Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevkii Komutanligi sinirlari iginde bulunan karargah binasi
cevresindeki ahsap evlerden dolay1 yangin tehlikesi ile karsi karsiya bulunmaktaydi. Bu maksatla binanin
cevresindeki yerler istimlak edilmek istenmisti (BCA, 30.10.0.0, 48.311.5 / 1942; BCA, 30.18.1.2, 105.43.1 /
1944).

™ Poyraz rihtimimin ve gevre diizenlemelerinin yapimi 1940’11 yillarin sonunda baglams olsa da (BCA, 30.18.1.2,
114.61.1/1947) gemi ihtiyac1 ve gelisen teknolojiye paralel olarak her dénem yenilenme ihtiyact duyulmus, 1996-
97 yillarinda biiyiik bir degisimden gegirilen liman 1999 Golciik depremi sonrast tekrardan yenilenmistir.
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Deniz Ana Us Komutanlhigi da lagvedilerek “Golciik Us Komutanh§” kurulmustur
(Biiyiiktugrul, 1984: s. 688; Gokgay, 2009: s. 42). Ordonat Komutanligi ise deniz iissiiniin
bosalttig1 yerlere yerlesmisti (Gokcay, 2009: s. 42).

3.10. II. DUNYA SAVASINDA DONANMA VE ERDEK

Lozan Baris Anlagsmasi sonrasinda Anadolu yarimadasinda {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili ve
diinyanin en 6nemli bogazlarindan ikisine sahip gen¢ Tiirkiye Cumhuriyeti artik bir deniz
devleti olma 6zelligi ile kars1 karsiya kalmisti. Lozan’da sinirlari belirlenmis bogazlar meselesi
Tirkiye Cumhuriyeti’nin istedigi gibi olmasa da Bogazlar Sozlesmesi ile ¢oziilmiistii.
Lozan’dan sonra elde edilen kabotaj hakki denizcilik alaninda tstiinliik getirmis yaklasik 12 y1l
sonra Montreux anlagsmasiyla Bogazlar ve Hatay sorunu Tiirkiye’nin lehine diizenlenmisti. 14
Eylil 1937 tarihinde imzalanan Nyon anlagsmasiyla da gen¢ Tirkiye Cumhuriyeti Ege ve
Akdeniz’de bende varim demekteydi.

Tiirkiye’nin taraf bile olmadigi II. Diinya Savasi’nin 1939 yili Agustos aymda baslamasi
Deniz Kuvvetleri’ni de etkilemisti. Savasin baslarinda Turkiye Cumhuriyeti Devleti
donanmasimni da Ege Denizi'ne ve bogazlara yakin olmasi nedeniyle Erdek’te
konuslandirilmisti. Donanma burada savas hazirligi kapsaminda 4-6 saatlik hazirlik durumunda
tutulmustur (Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi, 2006: s. 43). Artik Erdek sadece denizaltilarin
degil aym1 zamanda donanmanin tiim gemilerine de ev sahipligi yapmaktaydi. Soguk kis
déneminde bile donanma Erdek’te kalmist1. 1939 — 1940 senelerini Erdek’te geciren donanma
gemileri i¢in Golciik sadece gemilerin bakim onarim isleriyle ilgilenen tersane maksadiyla

kullanilan bir merkezdi (Erdek ve Deniz Kuvvetleri, 2006: s. 31-35).

II. Diinya Savasi’nin baglamasiyla iilke ¢apinda verilen seferberlik ile birlikte donanmada
seferber edilmisti. Tiirkiye her ne kadar savasa dahil olmamis olsa da savas nedeniyle
donanmanin egitim faaliyetleri de Marmara Denizi’ne kaydirilmisti. Bu donemde Erdek’te

“Deniz Komutanligi” olusturulmustu (Demirel, 1983: s. 4).

Erdek’te savas gemilerinin ki mevsimini gegirmeleri onarim ve bakim zorluklarini
beraberinde getirmisti. Sadece tersane faaliyetleri agisindan degil glivenlikte Erdek’te donanma
icin 6nemli bir sorundu. Ciinkii Erdek’i gemilerin bakimini saglayacak bir liman haline
getirmek miimkiin olmadig1r gibi muhtemel diismanin hava ve denizalti taarruzlarina karsi

savunmasini da saglamak miimkiin degildi. Bu nedenle, Genelkurmay Baskanligi’nin emriyle
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donanmanin 05 Temmuz 1940 tarihinde tekrar Golciik’e alinmasina baglandi. Golctik, bakim
faaliyetleri kadar donanmanin egitimi i¢in de bir konus liman1 haline getirilmisti (Erdek ve

Deniz Kuvvetleri, 2006: s. 33).

3.11. DENIZ KUVVETLERI KOMUTANLIGI’NIN KURULMASI

15 Agustos 1948 tarihinde, Yiiksek Askeri Sura’da alinan bir kararla Genelkurmay
Baskanlig1 altinda yerlesmis olan kuvvetler, Kara, Deniz ve Hava kuvveti olarak ii¢ ayri
komutanlik seklinde ayrilarak yeni bir olusuma gidilmisti. Bu teskilatlanma ile kuvvetler
Genelkurmay Bagkanligi’nin emir komutas: i¢inde daha 6zerk bir yapiya biirlinmiislerdi

(Donanma Komutanlig1 Tarihgesi, 2002: s. 18).

Yine aymi donemde Genelkurmay Baskanligi bilinyesinde ¢alisan Deniz Kurmay
Bagkanligi makami kaldirilmisti. 3 Haziran 1949 tarihli ve 7223 sayili Resmi Gazetede
yaymlanan ve 1 Temmuz 1949 tarihinde yiiriirlige giren 5398 sayili Milli Savunma
Bakanligi’nin kurulus ve gorevlerine iliskin yasa ile Kara, Deniz ve Hava miistesarliklar
kaldirilmis (TBMM Zabit Ceridesi, 1967: s. 1009-1078), 15 Agustos 1949 tarihinde yayinlanan
kararname ile Deniz Kuvvetleri Komutanligi kurulmustu. Dénemin Donanma Komutani olarak
gorev yapan Koramiral Mehmet Ali Ulgen™ (Coker, 2000: s. 11.93-111-12) 1 Temmuz 1949
tarthinde yeni kurulmus olan Deniz Kuvvetleri’nin ilk komutani olmustu. Donanma
Komutanligi da Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na baglanmisti. Yeni teskilat yapist i¢inde
Donanma Komutani olarak atanan ilk komutan ise Timamiral Sadik Altincan olmustu.
Genelkurmay Bagkanlii altinda olusturulan Deniz Kuvvetleri Komutanligi ve ona bagl
Donanma Komutanlig: teskilat yapisi bazen yeni ilaveler yapilmis ya da lagvedilen kisimlar
olsa da glinimuze gelene kadar islevini stirdiirmiistii (Donanma Komutanlig1 Tarihgesi, 1995:
s. 18).

Cumbhuriyetin ilanindan sonra yeni tersane kurma ¢abalarinda oldukca yol kat etmis olan
Golciik ve civart giin gectikce donanmanin da merkezi olma yolunda ilerliyordu. Geligsim
zaman zaman hizli bazen de ¢ok yavas oluyordu. Milli Savunma Bakanligi’nin yayinladig ve
Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 baglisi birliklerde devam eden biiyiik insa faaliyetlerini gosteren

rapor, donanmanin ve tersanenin merkezi olan Golciik basta olmak tizere deniz kuvvetlerindeki

* Mehmet Ali Ulgen tarafindan 27 Eylil 1948 tarihinde Preveze Deniz Zaferi ilk defa donanma giinii olarak
kutlanmaya baslandi (Tiirk Bahriyesinin {lkleri, 2014: s. 25).
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ilerleme ¢abalarin1 gostermesi agisindan Onemliydi. Raporda Golcliik ve ¢evresindeki
birliklerde yapilan altyapi, tesis, fabrika ve lojmanlarin yapimina yogun bir sekilde devam

edildigi goriilmektedir (BCA, 30.1.0.0, 58.357.8 / 1957).

GoOlcuk’ln donanmanin yeni iissii konumuna gelmesinden dolayr 1952 yilinda Deniz
Kuvvetleri’ne ait olan Izmit ve Izmit Tersanesi igindeki bina, ambar ve kislalar bosaltilarak
Gélciik’e tasinmists. Ayn1 donemde, 1923 yilinda kurulmus olan Marmara Ussii Bahri ve
Mustahkem Mevki Komutanligi biinyesinde kurulan Marmara Us Komutanligi lagvedilerek
yerine Golciik Us Komutanlig1 kurulmustu. Izmit’te bulunan Us Komutanlig1 Binas1 ve bu
binaya bagli Subay gazinosu Kocaeli Valiligi’nin dairelerine tahsis edildi. Halen Il
Defterdarlig: tarafindan sosyal amaglh olarak kullanilmaktadir. 1960’11 yillarda E-5 karayolu
gecerken Tersane’nin bir kismi yikildi. Yolun giineyinde kalan boliim 15 nci Kolordu
tarafindan Firin ve Sahil Gazinosu, Merkez Komutanlig1 olarak kullanildi. Demir yolunun
sahilden gecirilmesi iizerine kalan kisimlar1 da yok oldu (Donanma Komutanligi Tarihgesi,

2002: s. 18).

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin kurulmasiyla Donanma daha kurumsal bir yapiya
biirlinmiistii. Golclik bolgesi donanmanin baskenti sayilabilecek bir konuma gelmis ve
donanma baglis1 bircok kurumu biinyesinde toplamisti. Golciik Tersanesi’nin de Deniz
Kuvvetleri Komutanliginin kurulmasindan sonra modern gemi insasi olarak daha ileri bir

seviyeye ulastig1 da sdylenebilir.

3.12. DONANMA KOMUTANLIGI VE TERSANENIN KURULMASININ
GOLCUK’E ETKILERI

3.12.1. Kocaeli Tarihine Kisa Bir Bakis

Kocaeli ili, Marmara Bolgesi'nin Catalca-Kocaeli bolumiinde, 29° 22'—30° 21' dogu
boylami, 40° 31'—41° 13' kuzey enlemi arasinda yer alir (Yurt Ansiklopedisi, 1983: s. 4978).
Dogu ve giineydogusunda Sakarya, giineyinde Bursa illeri, batisinda Yalova, Izmit Korfezi,
Marmara Denizi ve Istanbul, kuzeyde de Karadeniz'le cevrilidir. Kocaeli ilinin yuizélgtimi
3.505 kilometrekaredir. Asya ile Avrupa'y: birlestiren 6nemli bir yol kavsaginda bulunmakta-
dir. Dogal bir liman olan izmit Kérfezi islek bir deniz yoludur. ilin kuzeybati yiiziindeki
Istanbul il s, Darica ile Istanbul arasinda akan Kemiklidere'nin dogusundan gecer.

Giineybatida Istanbul-Kocaeli sinir1 Izmit Kérfezi'nin kars1 kiyisinda Yalova topraklariyla son
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bulur. Bursa smirint Samanli Daglari'nin tepelerinden gecen hat olusturmaktadir (Diinden

Bugiine Kocaeli, 2010: s. 152).

Anadolu, tarih boyunca bircok medeniyete ev sahipligi yapmustir. Tarihin en 6nemli
uygarliklart Anadolu’da, Anadolu’nun da giiniimiizde Marmara Bdlgesi olarak bilinen
Marmara Denizi ve ¢evresine yerlesmistir. Bizim inceleyecegimiz konumuzun i¢inde bulunan
[zmit Kérfezi de uygarhigin ilk donemlerine ev sahipligi yapmis énemli merkezlerden biri

olmustur.

Bugiinkii Izmit ve civarina yerlesen ilk topluluklar Frigler oldugu tahmin edilmektedir.
[zmit Korfezi’ne yerlesmis sehirler arasinda ilk bilinenleri bugiinkii Basiskele civarinda oldugu
tahmin edilen, Astakos ve Megaralilar tarafindan kurulan Oblia kentleriydi (Oztiire, 1981:s. 1).
Unlii Trak komutan1 Lysmakhos’un Astakos’u yok etmesinden sonra I. Nikomed tarafindan
kurulan ve bugiinkii Izmit merkezini sekillendiren Nikomedia sehrinin ad1 6n plana ¢ikmist1
(Ulugiin, 2004: s. 86-91). Eski donemlerde Bithynia olarak bilinen bolge tarih boyunca da
stratejik konumuyla her zaman 6nemli bir ge¢is yolu olma 6zelligini siirdiirmiistti (Ross, 2007:
s. 9). Roma doneminde bdélgeye hiikkmeden imparator Diocletianus tarafindan tetrarkhia
yonetim sistemini getirmis ve Nikomedia (Iznik) M.S 286 yilinda Roma’nin dogudaki baskenti
olmustu. Roma baskenti olduktan sonra da Nikomedia’nin onemi zamanla daha da artmisti
(Sayar, 2010, s. 220). Roma doneminde dnemli merkezlerden biri olarak gortlen Nikomedia
kenti Konstantinapolis’in (Istanbul) baskent olmasindan sonra énemini siirdiirmiistii. M.S. 358
yilinda ¢ok biiyiik bir depremle yerle bir olan sehir bir kez daha Imoparator 1. Justinianus
doneminde eski onemine tekrar kavusmustu. Deniz kiyisinda yasayan diger Romali halklar gibi
genel olarak Nikomedia’da da yasan insanlar da deniz ve denizcilik konulariyla ilgileniyorlardi

(Ulugin, 2009: s. 12-17).

Selguklu déneminde iznik’in baskent olmasindan sonra énemi iyice artmis olan kentin
Osmanli déneminde de durum pek farkli degildi. Izmit Kérfezi ve Marmara Osmanli Devleti
i¢in de ¢ok dnemli bir bolge olarak goriiliiyordu. Karesi Beyligi’nin ve Kara Mirsel Bey’in de
yardimlariyla Osmanli’nin bolgede hakimiyeti baglamisti. Sirasiyla korfez ¢evresindeki birgok
yer ele gecirilmis ve Osmanli’nin ilk tersanesi de bu bodlgede kurulmustu. Karamiirsel’de
kurulan ilk tersanenin disinda Izmit’te de bir tersane kurulmus ve tersanelerin merkezi olarak
sayilabilecek bolgenin ancak Osmanli’nin Rumeli’ye geg¢mesi sonrasinda Gelibolu’da ve

Istanbul’un fethi sonrasi Kasimpasa’da yapilan tersanelerden sonra bu konumu degismisti

(Ulugiin, 2009: s. 19-23).
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Akgakoca’nin 1337 tarihinde Osmanli biinyesine kattig1 izmit sehrinin ilk adi Nikomedia
idi. Araplar sehri once Nikumidiye sonradan da iznikumid olarak adlandirmislardi. Tiirklerin
fethi sonrasi ismi once Iznikmid’e sonradan da Izmit’e doniistiiriilmiistii (Hayat Tarih
Mecmuasi, 1961: s. 318). izmit 16. yiizyila kadar oldukca parlak bir donem gegirmisti. 1867
yilinda Bursa’ya baglh olarak yasayan Iznikmid sehri bu tarihten sonra 6nce Istanbul’a
baglanmis sonrasinda da 1888 yilinda izmit Miistakil Mutasarriflig1 ismiyle bagimsiz bir
sancaga doniismiistii (Oztiire, 1981: s. 117). Izmit 6zellikle Istanbul — Ankara demiryolunun
yapilmasindan sonra ticari olarak da dnemli bir merkez haline gelmisti. 1888 yilinda bagimsiz
bir ile doniisen Izmit’in adi Akg¢akoca’nin vatani anlamina gelen Kocaeli (Kocaili) olarak

degistirilmisti (Kocaeli, 2015).

I. Dlnya Savasi bittikten sonra 6 Temmuz 1920 tarihinde isgal edilen sehir, 28 Haziran
1921 tarihinde kurtarilmis ve Cumhuriyet doneminde gelisen sanayisi ve Istanbul’a olan
yakinlig1 ile Tiirkiye ekonomisinin adeta temeli haline gelmisti. 11 Subat 1922 tarihinde Il
Genel Meclisi Hendek iiyesi ibrahim Bey tarafindan verilen degisiklik teklifi kabul gérmiis ve
[zmit Sancag1 20 Nisan 1924 tarihinde Kocaeli adini alarak il statiisiine yiikseltilmisti. Teskilat-
1 Esasiye yasasinin 491. Maddesinde yapilan degisiklikle de Kocaeli ilinin merkezi izmit olarak
kabul edilmisti. 1954 yilinda Sakarya ilinin Kocaeli’'nden ayrilmasiyla Kocaeli’nin ilgeleri
Golciik, Gebze, Derince, Korfez, Kandira ve Karamiirsel’den meydana gelmisti- (Yurt

Ansiklopedisi, 1983: s. 5008).

3.12.2. izmit Korfezine Genel Bakis ve Izmit Tersanesi’nin Tarihi Gelisimi

[zmit Kérfezi ve gevresi, Marmara Denizi icinde hem korunakli ve giivenli bir bolge
olmas1 hem de Istanbul gibi ¢ok eski ¢aglardan bu yana Diinya’nin en énemli merkezlerinden
biri olan biiyiikk bir sehrin yaninda olmasi itibariyle, medeniyetin her doneminde goézde
merkezlerden biri olmustur. Bu durum eski ¢aglardan bu yana bu sekilde olagelmisken
Anadolu’ya daha sonradan gelen Selguklular ve Osmanlilar zamaninda da ayn1 sekilde devam
etmistir. Sadece stratejik onemiyle degil her donem kurulmus olan tersaneleriyle de 6nemli bir
merkezdi Izmit Kérfezi. Roma ve Bizans dénemlerinden bu yana da bu &zelligini devam

ettirmisti.

* Oztiire ise; izmit Sancagmin Akgakoca’nmn anisina “Kocaeli” olarak Vali Vehbi Demirel’in teklifiyle 28 Ocak
1923 tarihinde degistirildigini belirtmektedir (Oztlre, 1981: s. 149).
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Turklerin Anadolu’ya girdiklerinde denizle olan ilk tanigmalar1, Ege’de o zamanki adiyla
Adalar denizinde ve Akdeniz’de baslamis, Osmanli’nin ilk doéneminde ise yogun olarak
Marmara’da devam etmisti. Korfez bolgesinin cografik yapisinin yam sira 6zellikle izmit ve
¢evresinin hem stratejik konumu hem de orman bakimindan zengin olmasi,” bolgeye bircok
tersane kurulmasina etken olmustu. Osmanli Imparatorlugu’nun ilk deniz {issiinii kuran ve ayni
zamanda ilk denizci komutan1 Kara Miirsel Bey burada bir tersane insa ederek kendi adini

tasiyan gemiler imal etmisti (Bostan, 2016: s. 19).

Izmit’te kurulan ilk tersane o zamanki adiyla Iznikmid Tersanesi 1337-1338 yillart
arasinda insa edilmisti. {lk dénemler aktif olarak kullanilan tersane Gelibolu ve Istanbul
tersanelerinin yapilmasindan sonra da faaliyetlerine devam eden tersanenin eski durumu
Defterdar Abdusselam tarafindan 1530 yilinda alinarak tekrar yenilenmesiyle siirmiistii. (Kaya,
2015: s. 1522 ; Firath, 1971: s. 30). ilk yeri ve sekli kesin olarak bilinmeyen™ Iznikmid
Tersanesi Osmanli Imparatorlugu’nun yikilma siirecine kadar faaliyette bulundu. Ozellikle 111.
Selim zamaninda yenilenmis II. Mahmud zamaninda da genisletilmisti (Oztiire, 1969: s. 109-
111). Her doneminde yogun bir faaliyet i¢inde olan tersanede Sultan Abdiilaziz déneminde de
23 gemi insa edilmisti. 1905 yilindan itibaren hizmet vermeyen tersanenin karsi kiyisindaki
Degirmendere bolgesine, 1912 yilinda yeni ve modern bir tersane kurulmasi igin ¢aligmalar
yapilmigsa da bu ¢abalar sonugsuz kalmist1 (Cam, 1993: s. 442-444). Genelde kiglk gemilerin
insa edildigi tersane sebebiyle bolgede deniz ve denizcilik kiiltliriiniin oldukca gelistigi

sOylenebilir (Ulugin, 2009: s. 25-27).

On yedinci yiizyilin ilk ¢eyreginde 6zellikle IV. Murad zamam Izmit ve gevresi icin
onemli gelismelerin yasandigi bir dénem olmustu. Izmit adi Kocaeli Sancagi™ olarak
degistirilmisti. Kanuni Sultan Siileyman ve sonrasinda II. Mahmud déneminde izmit gelisimini
daha da arttirmis ve Istanbul’a yakin bir bdlge olmasina ragmen o dénem icin dikkate deger bir
gelisme gostermisti. 1888 yilinda kurulan Izmit Sancagi’min ardindan izmit Tersanesi ve

bolgenin gelisimi daha da hizlandi. Fakat buhar teknolojisinin gelismesine paralel olarak

* Kocaeli ve gevresinde agaglarin bollugu ve genisligi her zaman énemli olmustu. Bu bdlgeye “Agag Denizi” ya
da “Orman Denizi” ad1 verilirdi.

- Ulugiin’e gore; izmit Tersanesi, Izmit merkezinde Hiinkar Saray1 yaninda bulunmaktaydi. Tersane donem
donem gesitli bakimlardan geg¢mis ve tadil edilmisti (Ulugiin, 2009: s. 25-27).

™ Kocaeli Sancagina bagl olan yerlesimler sunlardi; Uskiidar, iznik, Yalakabad (Bugiinkii Yalova), Sapanca,
Iznikmid (Bugiinkii Izmit merkez), Sapanca, Pazarsuyu, Geyve, Sarigayir, Akyazi, Goreler ve Abr Safi. 1846
yilinda Kocaeli, Kastamonu eyaletine bagl bir ildi. 1867 yilinda Kocaeli Sancag1 Izmit, Adapazari, Geyve,
Akhisar, Tarakli, Kandira, Kaymas, Seyhler, Akabad ve Agacli olmak {izere 10 ilgeden teskil edilmigti. 1888
yilinda ise Izmit, Karamiirsel, Kandira, Adapazar1 ve Geyveden olusan miistakil olarak izmit Mutasarriflig:
kurulmustu. Iznik kazas1 daha sonradan eklenmisti (Yurt Ansiklopedisi, 1983: s. 4997-4998).
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tersanenin de faaliyetlerinde azalma goriilmiis hatta kisa bir siireligine de tersane kapatilmisti
(Ulugin, 2009: s. 27-51). 1867 yilinda Bahriye Nezareti’nin kurulmasi ile donanmada istenilen
ivme saglanamayinca modern anlamda Donanma Komutanligi’nin kurulusu ancak 1897 yilinda

gergeklesmisti (Torun, 2006: s. 89).

Osmanli Devleti’nin ilk dénemlerinden itibaren faaliyet gosteren Izmit Tersanesi 1905
yilina kadar bu 6zelligini aktif olarak slirdiirmiis, Cumhuriyet doneminde ise bu gorevini

Golciik’e devretmisti (Cam, 2001: s. 441).

[zmit Tersanesi Osmanli Devleti i¢in her dénemde onemli bir tersane olarak hizmet
vermisti. 1800’1 yillarda faaliyetlerinde azalma yasanan tersane 1900’11 yillara gelindiginde
gelisen teknolojiye de bagl olarak neredeyse tamamen durma noktasina gelmis ve Golciik’te
yapilan tersaneden sonra tamamen durmustu. Tersanenin bir¢cok binasi farkli amaclar icin
kurulmus olsa da 1952 yilinda bélgeden gecen Istanbul-Ankara yolunun (BCA, 30.10.0.0.
156.95.27 / 1952) yapilmasi ve Merkez Bankasi ingasi sebebiyle tamamen ortadan kalkmisti
(Ulugiin, 2009: s. 54).

3.12.3. Tarihte Golcik

Golciik ilgesi; Marmara Denizi’nin giineydogusunda Izmit Kérfezi igerisinde kalan,
Kocaeli iline bagli ve Marmara bdlgesinin giiney kesiminde yer alan bir ilgedir. Cografi
koordinatlar1 40 derece 41 dakika kuzey paraleli ile 29 derece 31 dakika dogu meridyenleri
arasindadir. 200 kilometre karelik bir alan tizerine kurulu olan ilgenin gineyini kaplayan
Samanli Daglari” silsilesi Izmit Koérfezi’nin sularim arasinda diiz bir ovadan tesekkiildiir.
Samanli Daglar1 ile deniz arasinda genelde engebeli arazilerden olusan ilgede bir¢ok tepe ve
yiikselti bulunmaktadir. Mevsimsel yagislardan beslenen akarsulardan baska her donem akan
biiyilik nehirlere sahip degildir. Mevsimsel olarak dolan kiiciik nehirlerin olusturdugu aliivyon
ozellikle Degirmendere’den izmit’e kadar olan nispeten diiz kiyilarda kiiciik gélciikler ve

lagiinler meydana getirmistir. Golciik’e ismini veren ve bugiin hali hazirda denizaltilarin

* Samanli Daglari, Marmara Boélgesi'nde kuzeyde Izmit Kérfezi, gineyde Iznik Golii ve Gemlik Korfezi ile
sinirlanan yorede, batida Bozburun, doguda Sakarya Nehri'nin Geyve Bogazi arasinda yer alan daglara verilen
isimdir. Samanli Daglar1, doguda Bolu Dagi'ndan (Alpsofu Dagi, Keremali Dagi) Geyve Bogazi yarintisiyla
ayrilir. En ¢ok yiiksekligi bu kesimde (Gokdag kesimi) Sapanca, giineybatisinda Keltepe 1.601 m'ye varir. Kartepe
1.699 m yiiksekligi ile en yiiksek tepesidir. Bati'ya dogru yiikselti azalir. Golcik-iznik arasinda Naldoken
Tepesi'nin yiiksekligi 1.330 m'dir. Daha batida iki yerde daglarin ekseni algalir. Birincisinden (Yalakdere Havzasi)
Karamiirsel-iznik, ikincisinden de Yalova-Orhangazi yollar1 gecer. Daha batida, daglik eksen Dumanlitepe (870
m) doruklarini tagir ve Armutlu Yarimadasi'nda sona ermeden 6nce Taz Dagi'nda 922 m'ye ulasir.
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bulundugu limani olusturan kiiclik golciikler bu sekilde olustugu degerlendirilmektedir.
Golciik, Akdeniz ikliminin daha degisik bir formunu sergilemektedir. Akdeniz iklimine gore
daha soguk bir iklimi vardir. Samanli Daglar1 ve civar1 6nemli bir orman niifusunu barindirir

(Yildirim, 1991:s. 9).

Golciik, meyvecilik ve findik iiretiminin yaygin oldugu bir blgededir. ilk yerlesimlerinin
tersane ile beraber 1930’lu yillarda basladig1 kentin ilk kuruldugu yillardaki olusan koyleri
Ihsaniye beldesine bagliydi. 1936 yilinda belediye statiisiine 1953 yilinda ise ilge statiisiine
gecen Golciik’te niifus ¢ok hizli bir sekilde artarak 1940 yilinda 5115, 1945 yilinda 8834°e
yiikselmisti. 1944-1954 yillar1 arasinda hiikkiimet teskilatinin Degirmendere’ye tasinmasindan
sonra diislis gostererek 1950 yilinda 4153 olmustu. Bu tarihten sonra devamli olarak artis
gosteren Golciik’tin niifusu 1955 yilinda 13789’a ¢ikmusti. 1980’1 yillarda ise 50 binlere ulasan
ilgenin niifusu ile siirekli artis gostermeye devam etmis (Yildirim, 1991: s. 5049-5050) ve
bugiin yaklasik 150 binlere ulasmistir (Yurt Ansiklopedisi, 1983: s. 5049-5050).

Golciik ilgesi merkez bugiinkii merkezi olarak diisiindiigiimiizde yaklasik 1940’11 yillara
kadar yerlesim yeri olmayan kismen bataklik kismen meyve bahgeleri ve fundaliklarla ¢evrili
bir arazi iken bu tarihten sonra gosterdigi biiyiik gelisme ile gliniimiizde Tiirkiye’nin en biiytik
ilcelerinden biri haline doniismiistiir. Golciik’iin bu bos arazisi Degirmendere kumsalindan
Kazikli koyiine kadar uzanmaktaydi.” Cogu Golciik’iin yukar1 kdylerindeki yerel halka ait olan
bu arazinin kaderi Yavuz firkateyninin onarimi maksadiyla tersanenin buraya tasinmasi ile

tamamen degismisti.

Golciik’lin ismini nereden aldigr tam olarak bilinmemekle beraber Osmanli’nin son
donemlerinde -bolgedeki kiigiik golciiklerden dolayir golciik isminin gegtigi (tabiki sadece
kiiciik golciiklerin  kastedildigi) belgeler bulunmaktadir. Galitekin bir belgeden soyle
bahsetmektedir (Galitekin, 2006: s. 14);

“Degirmenderesi nam mahalinde iigtarafi da bélge hallkinin bag ve bahgeleri ile
kapli ve iki yam deniz kiyisi, Kavak iskelesine kadar (Kazikli) Gélciik golii diye bolgede

balik avianmak...”

* Kazikli kdyii (Kavaklr), Degirmendere’den sonra sahil iizerinde izmit’e dogru tek tiik evlerin ve birkag ¢iftligin
olusturdugu cok kiiciik bir koydii (Aslinda kdyden ziyade birkag ¢iftlik evinin bulundugu ve Osmanlilar zamaninda
Bostancilar’in oturdugu bolge demek daha dogru olur) Zaman zaman burada bulunan ciftlik sahipleri ile
¢evresinde bulunan arazilerde oturan bostancilar arasinda sorunlar yaganmisti (BOA, DH.H. 61.68 / 1331).
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Galitekin’in bahsettigi belgeden de anlasilacagi iizere simdiki Kavakli (o zamanki adiyla
Kazikl1)" sahilinin bittigi noktadan yani bugiinkii Deniz Astsubay Orduevi’nin bulundugu
bolgeden, bugiinkii Yiizbasilar mahallesine kadar olan sazlik ve bos arazi bulunuyordu. Bu
bolgenin i¢inde gdlciiklerden olugmus sazlik bir alanin balik avlanmak i¢in kullanildig1 bazi
belgelerden de anlasilmaktaydi. 19. yiizyilin ortalarinda &zellikle Izmit gevresinde devlet
arazisi olarak gegen sahipsiz irmaklarin bulundugu Degirmendere bolgesinde Gokgek-Goncuk
(Golciik) olarak adlandirilan bolgede dalyan aglarmin kuruldugu ve balik avlandigi
bilinmektedir (BOA, C.ML.549.22581 / 1257). Galitekin’in bahsettigi belgede tarif edilen
bolgenin, bugiinkii Golciik Tersanesi’nin Tri giiverte doku ile Denizaltt Filosu ve ikmal
Merkezi liggeninde kalan yer oldugu anlasilmaktadir. Bugiin hala Golciik burnu diye anilan
Denizalti Filonun bulundugu burunun arkasinda dogru baktigimizda bu goletin varligini

hissederiz.

Iste Golciik ismini bu kiigiik golciiklerden ve buruna verilen Golciik isminden almigstir
desek dogru bir yorum yapmis oluruz. Donanma ve tersane buraya kurulmadan 6nce buraya
tarihin hi¢bir doneminde Goélciik denilmemistir. Yerlesim olmadigindan bu bolge Kazikli ve

Degirmendere arasinda kalan sazlik bir bolge olarak bilinmektedir (Galitekin, 2006: s. 19).

Golciik bolgesinde yerlesimler Osmanli 6ncesinde olanlar ve Osmanli donemi sonrasi
bolgeye muhacirlerin gelmesiyle olusan yeni koylerinde bulundugu Osmanli Devleti’nin
bolgeye gelmesinden sonra olusan yerlesimler olarak iki farkli kategoride degerlendirilebilir.
Antik¢agdan bu yana varligini siirdiirdiigii bilinen ve kuzeyde daha korfez bolgesine yakin olan
Degirmendere, Sarayli, Orciin, Kazikli (Kavakli), Hahdere, Ulash, Hisareyn ve Yazlik
bolgeleri bu ilk kismi olustururlar. Daha giliney bolgelerde sonradan olusturulan bélgeler ise
daha ¢ok Kirim ve Kafkasya’dan gelen giclerle olusan kdylerden meydana gelmektedir. Bunlar
arasinda Ayvazpinari, Hamidiye, Siretiye, Thsaniye, Ferhadiye, Selimiye, Sevketiye sayilabilir

(Tarihte Golcik, ty: s. 43-49).

Sunu belirtmekte fayda var ki Cumhuriyet déonemine hatta Yavuz zirhlisinin onariminin
yapilmasina kadar (ki bu 1930’lu yillara kadar dayanmaktadir) Golciik adinda bir yerden
bahsetmek olanaksizdir. Kimi belgelerde golciiklerden bahsetse de bu bildigimiz anlamda

kiigilik su birikmelerinden baska bir sey olamaz. Golclk belki yoktur ama hem dogusunda hem

* Glnlimuzden takriben 200-250 y1l dncesine kadar uzanan gegmisiyle bir Tiirk kdyii olan Kazikl, Giiniimiizde
artik Kavakli diye bilinmektedir. 1953 yilinda Belediye karar1 ile Kazikli ismi Kavakliya ¢evrilmistir.(Galitekin,
2006: s. 215)
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de batisinda Degirmendere ve Kazikli denilen bolgelerde ¢cok eski zamanlardan bu yana az da
olsa bir meskenin varligindan s6z edilebilir. Bunun en o6nemli gostergelerinden biri de
Cumhuriyet donemine kadar belli donemlerde buralara gelen gezginlerin yazdiklari
seyahatnamelerdir. Ulugiin’tun “Seyahatnamelerde Golculk ve Cevresi” adli yazisinda belirttigi
gibi bolgeyi bircok seyyah ziyaret etmis ve bolge hakkinda 6nemli betimlemeler yapmustir.
Misir seferine sultan I. Selim’in yaninda ¢ikan Haydar Celebi 1509 yilindaki biiyiik depremin
ardindan 1514 yilinda Degirmendere ve Kavakli limanlarina ugramisti. Tarih¢i sahsiyeti ile
taninan Matrak¢1r Nasuh’ta 1534 yilinda Kazikli’ya ugrayarak bu bolgenin minyatiirlerini
yapmisti. Bolgeyi ziyaret eden seyyahlardan biri de Alman imparatoru Ferdinand’in
biiyiikelgiligini yapan Ogier Ghiselin ve seyehatlerinde her zaman yaninda olan yardimcisi
Derscwham’dir. 1885 yilinda bdlgeye gelen Busbecquius’un seyahatnamesinde Kazikli,
“Kasochli” olarak belirtilmistir. Derscwham ise; bugiinkii Kervansaray bolgesinde incelemeler
yapmis ve bolgeyle ilgili degerlendirmelerde bulunmustur. Bunlardan baska Kazikli’y1
“Casilik” olarak tarif eden ve 1628 yilinda bolgeyi gezen Lubenau ile 17. yiizyilin ortalarinda
Izmit Korfez’i ve civarmi gezen ve Kazikli’dan “Kaziklibel” olarak bahseden Katip Celebi’de
bolgeye ugrayan énemli seyyahlar arasindadir (Tarihte Golcik, ty: s. 50-54). Fransa’nin Izmir
konsolosu olan Peyssonel 1745 yilinda geldigi bolgeden bahsederken bugilinkii Golciik ve
cevresi icin su ifadeleri kullanmist1 ( Ulugin, t.y: 55);

Izmit'ten yarim fersah uzaklikta Mikaliti (Mihalcik/Giindogdu) kasabas: var, daha
uzakta neredeyse Izmit'in tam karsisinda eski Olbia oldugunu sandigim Olvacik
(Ovacik/Yuvacik) bulunmakta, bana oradaki koprii iizerinde olduk¢a giizel bir yazit
bulundugunu garanti ettiler ancak gitmeye vaktim olmadi. Daha sonra Neocorio ya da
Yenikéy var. Neocorio'dan bir saat uzaklikta Kazikli (Kavakli) var, burada Sultan'in
hizmetindeki ¢ok sayida degirmeni ¢eviren bir kiiciik dere ya da sulart yonlendiren bir
kanal olmali. Bu degirmenlerde sarayin ya da yeniceri ocagimin ihtiyact i¢in un imal
ediliyor. Buranin isletmecilert bu degirmenlerin civarinda kiiciik bir koy olusturmug olan
Mora'dan gelme Rumlar. Burada iki saat uzaklikta Degirmenderesi Kdyii var, burada da
Marali Rumlar tarafindan yonetilen degirmenler bulunmakta, yalnizca Tiirklerin oturdugu
koéy, degirmenlerden bir saat otede, i¢ tarana. Papaz Panayoti 'nin dedigine gore asagi
yukart buralarda Tiirklerin Frenk Camiisi dedikleri bir yer olmali, inaniga gore Aziz
George'un (Aya Yorgi) kafast burada kesilmis. Artik incelenecek iki giizel siitundan baska
bir sey yok. Papaz Theodoros ise bana bu yer hakkinda hi¢bir sey soylemedi, dedigine gére
Degirmendere'den yarim fersah uzaklikta bir dagin iizerine dogru altmig Tiirk ailesi'nin

olusturdugu Palaandra (Asagi-Yukart Halidere), buradan yarim fersah otede yaklagsik yiiz
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Rum ailesinin oturdugu Koncessi (Konca) bulunmakta (...) Karamirsel'den itibaren
kérfezin tiim giiney kiyisi boyunca uzanan ve bana Iran'a kadar gittigi séylenen Sultan
Murat tarafindan yaptirilmis ve Bagdat' giden birlikler nedeniyle yeni tamir edilmis tas

biryol bulunmakta. "

Ayrica Kanuni Sultan Siileyman ve IV. Murad’da ordusu ile Kazikli’da bulunmustur.
Bundan bagka bdlgede 16. yiizyilda hatta Tékeli Imre zamanindan dnce bile Macar varligindan

da s0z etmek mimkunddr ( Ulugdin, t.y: 50-56).

Golciik, tarihi siire¢ igerisinde milattan oncesinde eski Yunanlilarin ve Romalilarin
Bitinya ad1 verilen bdlgenin sinirlari igerisinde Megaralilarin, Bitinlerin, Bebriklerin, Mislerin

ve Atina gd¢menlerin birleserek, zamanla Bitinyen adindaki bir ulusu olusturduklari bir

bolgede bulunmaktaydi (GOlcik, 2016).

Milattan 6nce bolgeye olan ilk gocler Frigler zamaninda baslamisti. Hititleri yenerek
bolgeye yerlesen Frigler bolgeyi kendilerine yurt edinmislerdi. Bu gogler bugiinkii Basiskele-
Seymen civarinda yogunlasmistr. Onceleri Astakoz adini alan bu kent sonradan Bithinya’lilar
tarafindan zaptedilmis ve Nikomedia adin1 almisti. Biitiin yolarin adeta kesisim yerinde olan
Nikomedia’da Bagdat yolu adin1 alan ve her bir sehre ve kdye uzanan bir yolda bulunmaktaydi.
Bu yolun bir kolu da bugiin Golciik’ten Yazlik beldesine dogru gitmekteydi. Yazlik 1licas1 ve
civarindaki buluntular Roma dénemine aittir. M.S. 4 yiizy1lda Izmit Tersanesi’nden baska Izmit
ve Seymen arasina bir bagka tersane kuruldugu da diisiiniilmektedir. Nicomedia ise Bizanslilar
doneminde olduk¢a dnem verilen bir sehirdi. Golciik ve ¢evresinde yapilan kazilarda Sorei ve
Limnai adli Bizans sehirlerinin varligi saptanmis, Astakoz’a komsu oldugu diisiiniilen bu
koylerin bugiinkii Degirmendere ve Golciikk oldugu da degerlendirilmektedir. Eski cagda
Golciik sehrinin bugiin Sirinkdy-Sarayli civarinda denizden gelecek tehlikelerden korunma,
cevresindeki ormanlardan faydalanma ve su piarlariin yakininda olma sebebiyle nispeten
daha yiiksek bir mevkide konuslandigi disiiniilmektedir (Yildirim, 1991: s. 5/12-15).

Bolge yillar boyu Avrupa ve Asya gecis yollarinda bulundugundan ¢ok sik saldir1 ve
isgallere gebe bir bolgedeydi. 1075 yilinda Selguklu hakimiyetine gecen sehir 1228°de Bizans
hékimiyetine girdikten sonra 1326 yilinda Osmanlilar tarafindan fethedilmistir. Osmanlilar
hiikiim siirdiigii yillarda bolgede bir¢ok koy oldugu sanilmakta ve bolgede ortaya ¢ikan birgok
kalintida Osmanli dénemi 6ncesine ait kalintilar bile goriilmektedir (Galitekin, 2006: s. 22-23).
Bu kalintilarin biri de bugiin Goélciik’iin dogu kiyisinda kiiciik bir mahalle olan ve Kavakl

olarak bilinen yerden Izmit’in merkezine dogru uzanan kérfez sularmin altinda bulunan ve 6zel
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olarak taslarla dosenmis bir tapinak yoludur. Konca vapurunun ¢arpmasi sonucu ortaya ¢ikan
bu kilise kalintilarinin devaminda bulunan ve Serafettin Erdem’in anilarinda kalan bu yolun

glinlimiizde derelerin getirdigi kumlarla kayboldugu diisiiniilmektedir (Erdem, 1991: s. 36).

Osmanli beyligi kurulduktan sonra ilk genislemesini Yalova ve ¢evresine yapmisti. Izmit
Korfezi’nin gliney kiyilarinin fethi de, Osmanli’nin kurulusundan yaklasik 27 yil sonra Kara
Miirsel Bey tarafindan gerceklestirilmisti. Bu fetihle birlikte Golciik ve ¢evre arazisinde birgok

Tiirk k&yii kurulmus,” ve bu kdylerin birgogu giiniimiize kadar bile varliklarini siirdiirmiislerdir

(Galitekin, 2006: s. 25-26).

Osmanli déoneminde Golciik heniiz bir yerlesim yeri degildi. Degirmendere ve gevresi
halkin ikamet ettigi yerler arasindaydi. 19. yiizyilin sonlarina dogru 6zellikle Degirmendere
bolgesi deniz ticaret ve ulagimina agik haldeydi. Bu tarihlerde Degirmendere bolgesine yeni bir
iskele ve glimriik daireleri ingas1 diisiniilmis (BOA, DH.MKT. 1678.116 / 1307) fakat
iskelelerin yapilacagi yerlerin heniiz mera oldugu, Degirmendere ve ¢evresinde iskele yapilacak
yerlerin tespitinde yasanan sikintilar (BOA, DH.MKT. 1709.26 / 1307) ve istimlak siireci
(BOA, DH.MKT. 1744.1 / 1307) hikiimetin bu konuda ilerleme saglamasini engellemistir.

Golciik’tin kurulmasindaki ilk tetikleyici etken belki de yegane sebep donanma ve
tersanenin burada faaliyetlerine baslamig olmasiydi. Golciik’iin bos bir araziden, bataklik ve
fundaliktan ibaret oldugu yirminci yiizyilin ilk donemlerinde (Yalg¢in, 1984: s. 49) yani L. Diinya
Savasi’ndan sonra, suanda Golciik’iin komsusu o zamanlar en eski yerlesim yerlerinden biri
olan Degirmendere’nin merkez olmasi diisiincesi dogmustu. Bu diisiinceye hiikiimeti sevk eden
sebeplerin basinda bolgede yasanan eskiyalik ve cete faaliyetlerini kontrol altinda tutmakti
(Galitekin, 2006: s. 29). O dénemde proje olarak kalmis bu diisiincenin gergeklesmesi Golciik’e

donanmanin gelmesiyle miimkiin olabilmisti.

Golciik’te donanma kurma diisiincesi heniiz olusmadan tersane kurma diislincesinin
varhigini biliyoruz. Heniiz 1. Diinya Savasi’ndan énce Osmanli’da bulunan Ingiliz 1slah heyeti

tarafindan girisimleri yapilan tersane calismalar neticesinde Izmit Kérfezi’nin Kazikli ile

* Bu kdylerden Degirmendere, Halidere, Hisareyn, Orciin, Sarayli ve Ulasl halen varligini siirdiiren eski kdylerden
olup, Delallar, Karanca, Meleksah, Kazikli, Konca, Kulfallu ve Sigirlik gibi kdyler ise eskiden kurulmus fakat
giiniimiizde artik olmayan kdylerdendi. Bunlarin disinda bdlgede sonradan gelen goglerle de kurulan kdyler vardir.
Bunlarm bazilar;; Kirmli gogmenler tarafindan kurulan Ihsaniye, Giircii, Abaza ve Mohtilerin kurdugu
Ayvazpmari, Hamidiye, Hasaneyn, Icadiye, Irsadiye, Liitfiye, Mamuriye, Mesruriye, Nimetiye, Niizhetiye,
Selimiye, Siretiye, Sofular, Sevketiye ve Ummiye’dir. Sirinkdy, Yazlik ve Panayir ise yeni kurulan yerlesimlere
ornek olarak verilebilir (Galitekin, 2006: s. 25-26).
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Degirmendere tarafindaki golciikler bolgesi arasina bahse konu tersanenin kurulmasi amactyla
gerekli incelemeler yapilmis hatta sondaj faaliyetleri bile yapilmisti. Fakat bu proje maddi
yetersizlikler ve yaklasan I. Diinya Savasi’nin agir sartlar1 altinda gergeklestirilememisti
(Galitekin, 2006: s. 29). Galitekin’in aktardigi belgelerde o donemde 24 Mayis 1330 tarihinde
Dahiliye Nezareti’ne ¢ekilen Ali Galib imzal telgraf, tersane kurulacak Golciik civarindaki
arazinin istimlaki igin tesebbiise gecildigini bize gosteriyor. Fakat fiyat konusunda Nezaret ile
anlagilamayinca anlasmazligin ¢oziilmesi icin izmit Belediye Meclisi gérevlendirilmis, Izmit
Belediye Meclisi’nin arabuluculuguna ragmen netice almamamsti (BOA, DH.ID.
161.2.11°den aktaran Galitekin, 2006: s. 33). 1. Diinya Savasi’nin baslamasiyla da tersane

projesi rafa kaldirilmist.

3.12.4. Donanma Ve Tersane Kurulmasinin Golciik’e Etkileri

Golciik’te tersane sanayisi hizli bir sekilde gelisirken, su anki haliyle bildigimiz bir
merkezi yerlesme bulunmuyordu. Tersaneye calismaya gelen usta isciler ise Istanbul’dan
getirtiliyor ve civarda bulunan baraka ve evlere yerlestiriliyordu. Fakat daha once de
belirttigimiz gibi bir¢ok yeri bataklik olan bu bélgede isciler arasinda bircok hastalik bag
gdstermisti. Bu salgin hastaliklar Istanbul’dan gelen usta iscilerin kagmasina sebep olurken,
ihtiyag duyulan is¢i sikintist da Golciik ¢evresindeki civar koylerden saglanmisti. Ayni
zamanda 1933 yilinda kurulan Cirak Okulu da tersaneye usta eleman yetistirmek amaciyla

kurulmustu (Galitekin, 2006: s. 38-39).

Alman ve Fransiz sirketleri tarafindan yapilan tesis ve barakalar daha sonra birgok amag
icin kullanilmist1. Fransizlardan kalan barakalar lojman olarak kullanilmis, Alman yoneticiler
icin yapilan ev Donanma Komutani’nin konutu haline doniismiis, tersane arazisinin en {ist
tepesinde yapilan ¢iftlik evi de Golciik Hastanesi olarak kullamilmisti. Golciik bolgesinde

bahriye tarafindan yaptirilan ilk bina hastane binasrydi.”

Tersane olarak segilen Golciik bolgesinin Izmit ile baglantisi olan yol sahilden giden ve
batakliktan ibaret bir patikadan olusuyordu. Deniz yiikseldiginde sular altinda kalan bu patika

yol Sultan Abdiilaziz zamaninda Sapanca ile Korfez arasinda agilmasi planlanan bir kanalin

* Deniz Hastanesi’nin ilk yapildig1 yer bugiin yangm okulu olarak kullanilan bolgenin daha batisinda bir tepe
lUzerindeydi. Hastane alt1 olarak da bilinen bu bolgedeki hastane binasi daha sonra hiikiimet konagi olarak
kullanilmisti. Askeri hastane yapildiktan sonrada Maliye’ye devredilmis ve sonrada Hiikiimet binasi olarak
kullanildiktan sonra yiktirilmist1 (Galitekin, 2006: s. 43)
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yapimini iistlenen yiiklenici tarafindan ¢alisma amagli doldurulmus fakat daha sonra proje rafa
kalkinca bu 6nceden bataklik olan ve doldurulan bélge énceleri Golciik ile Izmit Tersanesi
arasinda kullanilmis, daha sonrada diizenlenerek halen kullanilan Izmit — Bursa yolunun
altyapisini olusturmustu (Erdem, 1991: s. 32; BCA, 30.18.1.2, 5.43.16 / 1929). Bu yolun
oneminden bahsederken Kocaeli valisinin 1957 tarihinde biraktigi nota g6z atabiliriz. Vali
soyle diyor (BCA, 30.1.0.0, 74.470.15 / 1957);

“Lzmit-Yalova yolu: Bu yol Gélciik, Karamiirsel ve ayni zamanda Bursa ve hatta
biitiin Ege’nin Istanbul’la muvasalasini temin eyleyen yegdne karayoludur. Gélciik 'teki
donanma ve askeri tesislerle Karamiirsel 'deki Hava Meydant insaati yolun ehemmiyetini
artirmaktadir. Bu yolun 1slahi Devlet Karayollari ile Nato arasinda muallakta

kalmaktadir.”

[zmit Korfezi'nin Golciik ile Karamiirsel arasindaki kiyr seridi yurdun en giizel
manzaralarindandi. Bu kiy1 seridinde bahgeler, korular, findikliklar ve meyve bahgeleri
bulunuyordu (Yalgin, 1984: s. 25). Golciik’ten izmit’e kadar olan kisim ise tarim agisindan
oldukca verimli bir bolgeydi. SEKA kagit fabrikasinin kurulmasiyla bu bélgeye kagit
tiretiminde kullanilmak icin dikilen kavaklar bu bélgenin adinin Kavakli olarak degismesine
neden olmustu. Tersane ise bataklik ve kiigiik golciiklerden” olusan bdlgeye kurulmaya
baslanmisti. izmit Korfezi’nde sahil boyunca kullanilmaya ¢alisan patika yollarin disinda deniz
yoluyla da korfez boyunca vapur seferleri ile tagimacilik yapiliyordu. Bu yolculukta vapur
[zmit’ten kalkarak Kavakli iskelesine gelir oradan da Degirmendere’ye gegerdi (Erdem, 1991:
s. 33).

Su anda Golciik merkezinden Yiizbasilar semtine giden donanma yolunun alt tarafinda
kalan ve tersaneler bdlgesinin hemen yanindaki akaryakit tanklarinin oldugu yerde kiiclik
yiikseltiler bulunmaktaydi. Buranin alt tarafi bataklik olan bolgede Donanma ve Harp Filosu
Komutanlariin ikamet ettikleri konutlar bulunuyordu. Bugiinlerde gemilerin giris ¢ikiglarim
kontrol eden isaret istasyonunun oldugu yerde o zamanlar bir hastane bulunuyordu. 1950
yillarindan sonra bugiinkii Subay Orduevinin 6niinde sahile dogru Amerikalilarin oturdugu
baraka tipi evlerden bir mahalle olusturulmustu. Bu mahalle zamanla Amerikalilara yetmemis
ve Yiizbasilar mahallesinden evler kiralanmisti. Bu bdlgenin batisinda bugiin Degirmendere

merkezine dogru olan kisim tersane ve donanmanin gelismesiyle personelin yerlestigi

* Buralarin “Go6lclk” olarak amlmasmin sebebi simdiki Kavakli sahiline/burnuna dokiilen (o zamanki adiyla
Kazikl1) nehirlerin bu bdlgeye tasidig: topraklarin deniz dibine yayilmasiyla olusturdugu kiigiik golciiklerdir.
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Yiizbagilar” adl1 semt giizel ve nezih yerlerden biri olmustu (Erdem, 1991: s. 38). 1952 yilindan
itibaren yerini Poyraz rihtim1 insa edilmeye baslanmusti (Tiirk Bahriyesinin Ilkleri, 2014: s. 27).
Poyraz rihtiminin ingas1 belli donemlerde devam etmis parmak iskelelerin yapimi ise 1977

yilindan sonra gergeklesebilmisti (BCA, 30.18.1.2, 368.69.16 / 1977).

Golciik’lin bir Uis bolgesine doniismesinin ardindan sosyal yatirimlarinda bolgeye arttigin
gérmekteyiz. Donemin sartlarinda 1945 yilinda baslanip zorda olsa 1950 yilinda tamamlanan
Golciik Orduevi’ni takiben Bekar Subay Misafirhanesi ve Astsubay Orduevi de tamamlanmasti.
Bundan bagka Golcilik’te gorev yapan personel ve aileleri i¢in insa edilen evlerden yeni bir
mabhalle olusturulmustu. Goélciik ‘e askeri hastane insas1 tamamlaninca eski revir binas1 Golciik

kaymakamligina devredildi (Biiyiiktugrul, 1967: s. 118-119/123-124; Herguner, 2011: s. 193).
Savas Baran ilk kuruldugu yillarda Golciik’le ilgili sunlar1 yazar (Baran, 1981: s. 40-41);

“Camurlu yollarina geldigim zaman Golciik 'te ilkokulu yeni bitirmistim. O zaman
neden Gélciik demisler belliydi. Eski bir denizalti gemisinden yapilmis iskeleden, gonca
romorkorine binerdik Izmit’e gitmek icin. Poyrazin planlara haritalara gecmedigi
giinlerdi. Okulumuz, fabrikalar genel miidiirliigii sahasindaydi. Yavuz'u tamir eden
Fransiz sirketi ¢cocuklar: bu simiflarda okumustu. Baska okul yoktu civarda. Dekovil hatti
findikliklar, kestane agaglari ve golciikler. Erkin, Turgutreis ve Hamidiye poyrazin oldugu
veri stislerdi. Yavuz demirliydi. Kavakli agiklarinda balik bile tutulurdu etrafindaki mania
aglarinda. Sonra poyraz rihtimi yapildi. Yeni yapilar yiikseldi etrafta ve sehrin giriginde.
Cumalart vapur iskelesi bir sel gibi denizcilerle dolardi. Sonra yollarimiz asfalt olmaya
basladi. Trafik wsiklar: bile takilmisti. G siniflart en gézde gemilerdi sonra pasa siiflari.
Balikgistyla manaviyla berberiyle ilk siipermarketti kantin kestane agaglart arasinda.
Sonra bir firin kaldi. Giin gegti ismi de yeri de degisti. Yeni lojmanlar yapildi, apartmanlar
iki katl oldu. O giizel bahgeleriyle 20 evler bile eskidi. Cekilen evier tiimii ile yok oldu.
Spor miisabakalart yapilirdr yiizbasilarda yiizme yariglart yapilirdi. Bir giin geldi deniz

fabrikalarinin adi tersane komutanligi oldu. Sonra yeni gemiler yiikselmeye basladi.”

* 1k olarak donanmada ¢alisan subaylarmn kurmus olduklar: bu mahalleye Yiizbasilar Mahallesi ad1 verilmisti. i1k
kuruldugu donemde (1932ten yaklasik 1945 yilina kadar gecen bir siire) sadece 80 haneden meydana gelen mahalle
elektrigini bile Amerikalilarin barakalarini besleyen elektrik jeneratorlerinden kullanilmig daha sonralari gelismis
bugiin bile en ¢ok donanama personeli tarafindan tercih edilen nezih bir yere déntismiistii (Erdem, 1991: s. 39).
Yiizbagilar semtini de igine alan Degirmendere kdyii bolgenin en biiyiik yerlesim yerlerinden biriydi. Tersane
yapilirken ¢alisan bircok yabanci firma yetkilileri aileleri ile birlikte Yiizbasilar mahallesini de igine alan
Degirmendere beldesinde oturmasina izin verilmigti (BCA, 30.18.1.2, 77.67.4. / 1937). Bu ailelerden biride
Golciik’te mazot tanklar1 inga eden Holtsman sirketinde g¢alisan Pol Hazer’in kiz kardesi Marta Hazel’in
Degirmendere civarinda oturmasina izin verilmesiydi (BCA, 30.18.1.2, 88.75.9 /1939).
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Serafettin Erdem’in anilarinda ise Golciik’e ilk tersane kurulma cabalarindan sonra
bolgenin nasil hareketlendigini ve canlandigini anlatmakta ve donemin Golciik’ii hakkinda bize

fikirler vermektedir (Erdem, 1991: s. 33).

“Bugtin Rauf Beyin oteli olarak bilinen yerden yukar: dogru giden cadde o zamanlar
adeta patika bir yol halindeydi. Bu yol koylere ulasmak igin kullanilirdi. Simdiki anit parkin
oldugu yer kestane ve ¢inar agaglart ile kapl bir ormandi. Hafta sonlar: buralarda Pazar
kurulur aligveris yapiulirdi. Meydanin sol tarafi tersane sag tarafi ise spor alanlart igin
ayrimisti.  Bugiin donanma komutanhgmin oldugu bélge sahislara ait tarlalarin
bulundugu yerlerdi. Golciik bélgesinde donanma tarafindan yapilan ilk bina bugiin
adliye(eski) olarak kullanmilan hastane binasiydi. Ilk olarak bugiinkii isaret kulesinin
bulundugu yerde daha once bahsettigimiz hastane bu yeni yapilan binasina taginmigsti.
Bugiinkii hastane binasi yapilinca mevcut bina maliyeye devredilmisti. Hiikiimet
binasindan Rauf Bey’in oteline dogru inen yol iizerine tersane kapisina kadar 20 ev sagh

’

sollu yapilmis ve 20 evler diye anilmaya baslanmisti.
Ondes ise hatiralarinda Gélciik ile ilgili su bilgilere yer vermektedir (Ondes, 2009);

“Cocuklugumun ¢ok énemli yillar: Izmit'te ve Golciik'te gecmistir. Dedem Ordulu
Nazif Ayyildiz Izmir Ussii Bahri Komutanhigi'nda giiverte zabiti olarak gérevli oldugu
yillarda, babam da Kocatepe, Tinaztepe, Adatepe gibi Italyan Ansaldo insa muhriplerden
birinde makine zabiti olarak gorevli oldugundan dedemin evinde kalirdik. Gélciik'te
Yavuz'un havuzlanmasi igin zamamnda Fransiz personel adina insa edilmis Yesil Evier
denilen kestane agaclarindan olusan Rauf Bey Iskelesi'ne ¢ok yakin bir ormanlik alanda
kurulu evlerden birinde oturduk. Hamidiye, Turgut Reis, Muin-i Zafer'i ¢ok berrak

cizgileriyle ve diger intikal etmis gambotlart da hayal meyal hatwrlarim.”

Vehip Engin ise Golciik’te yeni bir tersane kurulmasi konusuna deginirken soyle diyor;

(Engin, 1952: s. 137-138).

“Diinyanin en giizel sahilinde bir niimune tersane kurmak yolundayiz demekle
miibalaga etmis olmayacagiz. Biiyiik Atatiirk iin buyurmus oldugu gibi, ¢ok isler basardik,
fakat daha miihimleri heniiz oniimiizde bulunmaktadir. Siiphesiz eksiler ve dertler
mevcuttur. Fakat istikbale timitle bakmak icin insirah verici bircok belirtiler vardir. Onbes
sene evvel en iptidai bir Afrika kasabasi gibi kirli sulari acikta akan sekiz on salastan ibaret
o gecekondu Golciik’ten; bugiin bir mamure, bir endiistri amiti yaratildi. Kuzeybati
Anadolu 'nun biiyiik elektrik sebekesinden, vilayet merkezlerine bile “Rantabl Degildir”

diyerek enerji verilmezken, Golciigiimiize binlerce kilovatlik enerji verecek miistakil kan
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damart ¢ekilmektedir. Bu kuvvet kaynagi, simdi bile pek seri olan inkisafi daha da
hizlandwracaktir. Orasi artik mahrumiyet bolgesi degil de, sinesinde barindirdigi
vatandaslar i¢in “ne mutlu” denilecek derecede miiterakki, sipsirin bir yurt kosesi
durumuna yiikselmistir. Bu neticenin saglanmasinda hizmet etmis ve etmekte bulunanlara

minnet ve siikran hislerimiz sonsuz olmalidir.”

Golciik tam manasiyla Cumhuriyetin ilanindan sonra kurulmustur diyebiliriz. O zamanlar
icin distlinlirsek bugiinkii Golclik’e bagli yerlesimlerden olan Halidere, Ulash ve Yazlik
disindaki yirmi bir yerlesim Izmit sancagma bagli Bahgecik Nahiye Miidiirliigii'nce
yonetiliyordu. Yavuz muhabere kruvazoriiniin onarimi sebebiyle meydana getirilen tesis ve

atdlyelerde Istanbul tersanelerinden gelen isci ve aileleriyle Golciik’iin niifusu ¢ok hizli bir

sekilde artmaya baslad1 (GOlcuk, 2016).

Golciik 09 Haziran 1936 tarihinde kabul edilen ve 15 Haziran 1936 tarihinde yiiriirliige
giren 3012 sayili kanun ile ilge statiisii kazanmigtir. 19 Eylil 1936 tarihinde Basbakanlik
tarafindan yayinlanan kararname ile de Golciik’te yeni olusturulan memuriyetler Kocaeli ili
denklik cetvellerine eklenmisti (BCA, 30.18.1.2, 68.77.3 / 1936). Golcuk’un ilce statlisi
kazanmasma ragmen Golciik Belediyesi faaliyetlerini, merkezde hiikiimet binasi olarak
kullanilacak bir bina olmadigindan 1938 yilinda yeni bina yapilana kadar Degirmendere Yali
mahallesinde gecici binada siirdiirmiistii. Hiikiimet binasinin yapilmasit sonrasi Golciik
Belediye teskilati tekrar Golciik’e gelmisti. Fakat 1940 yilinda ¢ikan kanunla Golciik Hiikiimet
binasinin Deniz Fabrikalar1 i¢in istimlak edilecek arazi i¢inde kalmasi, Golciik Tersanesi’nde
calisan is¢i ve memurun ev yetersizligi~ nedeniyle daha biiyiik olan Degirmendere kdyiinde
oturmasi ve ticari faaliyetlerin daha iyi gelistirilebilmesi sebebiyle 1944 yilinda tekrar gegici
bir siire Degirmendere’ye nakledilmis (BCA, 30.11.1.0, 166.6.11 / 1944) ve 1954 yilina kadar
gorevini burada siirdiirmiistii. 04 Mart 1954 tarihinde ise ¢ikarilan 6322 sayili kanun geregince
tekrar Golciik'e tasinmigt1 (Galitekin, 2006: s. 46). 21 koyii olan Golciik'iin Halidere ve Ulash
kdylerinin Karamiirsel'den alinarak bu say1 23'e yiikselmistir. Fakat Degirmendere'nin nahiye
olmasiyla koy adedi 22'ye inmistir. Sarayli kdyilinliin ve Damlar mahallesinin 1959 yilinda
miistakil koy haline gelmesi kdy sayisini tekrar 23'e ¢ikarmustir. Ihsaniye kdyiinde 06.09.1966
tarih ve 4636 sayili Bakanlar Kurulu karariyla Belediye Teskilati kurulmustur. Bugiin Golciik
ilgesi 50 mahalleden olugmaktadir (Goélculk, 2016).

* Golciik tersanesinde galisan Subay, Astsubay, Sivil Memur ve Isciler donemin 6nemli merkezlerinden olan
halkevlerinden de faydalaniyorlardi (BCA, 490.1.0.0, 242.963.4 / 1945).
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Galitekin’in {ller Bankas1 Yilligi’ndan aktardig: bilgiler sdyledir; Goleiik, Kocaeli iline
bagli bir ilgedir. Kdrfezin gliney sahillerinde bulunan ve vapurlarin korfez boyunca seferler
diizenledigi ilgenin adi Golciik fakat merkezi Degirmendere’dedir. 657 hanesi olan ilgenin dort
adet mahallesi vardir. Niifusu 1945 yili sayimlarina gore 2637 dir. Ilgenin iktisadi durumuna
gelince ilgede deniz kuvvetleri adina tersane ve birgok fabrika bulunmaktadir. Haftada bir giin
pazarlar1 Pazar kurulmaktadir. Belediyesi 1936 yilinda kurulan ilgenin 1946-1949 yillar
arasinda ilgenin toplam gelirleri yaklasik 154 bin lira (1946-46357 / 1947-32086 / 1948-37855
[ 1949-37770) ayni tarihte giderleri ise 154 bin lira civarindadir (1946-49105 — 1947-25037 /
1948-41824 | 1949-37770). Ilgenin imar planm1 yapilmis haritas1 ¢ikarilmistir. Tlgenin icinden
[zmit’i Yalova ve Karamiirsel’e baglayan sose” ge¢mektedir. Ilgenin suyu halen su
kuyularindan saglanmaktadir. Heniiz elektrik tesisat1 cekilmemistir. Ilcede bu tarihlerde doktor
veya eczane yoktur (Askeri tersane bolgesi haric). Genel kullanima agik bir tuvalet bulunan
ilcede, ¢Op toplama faaliyetleri yapilmaktadir. Bir askeri bir de belediyeye ait sivil iskele
bulunmaktadir. Yangin sondiirme faaliyetleri Askeri imkanlarla yapilmaktadir. lcede bir
halkevi ve birde ilkokul bulunmaktadir. ilgenin ilk belediye baskam1 Mustafa Kuzu’dur
(Galitekin, 2006: s. 46-48)

3.12.5. Donanmanin Gélciik’e Tasinmasindan Sonra Bolgenin Gelisimi

20 yiizy1lin baslarindan itibaren dnce izmit Korfezi ve civarinda proje olarak baslayan
sire¢ 21. yilizyilin baslarinda diinyadaki rakipleriyle yarisacak seviyede bir tersaneye
doniismiistii. Elbette ki bu siirecin nasil zorlu yollardan gegtiginden bahsettik. Tersane
kurulmasi sonrasinda bdlgenin gelisimi de hizli bir sekilde devam etti. Daha 1900°lii yillarda
Golclk diye bir yer haritada bataklik ve sazliktan ibaretken, 6nce deniz fabrikalarinin ardindan
Cumhuriyet Donanmasi’nin ev sahipligiyle yoktan var olmus bir sehre doniismiistii. Golciik ve
cevresinin bu kadar biiyiimesi ve gelismesinin tek sebebi olarak sadece tersane ve donanmay1

isaret etmemiz yerinde bir kani olacaktir.

Golclk ilge statiisiinii 1936 yilinda kazanmis olmasina ragmen tersane bolgesinde diizenli
bir yerlesim alani olusturulmus degildi. Cogu ilge sakini sahil kesiminden daha uzakta
oturuyordu. 1940 yilina kadar sadece yeni kurulmakta olan Golciik tersanesine ait is¢ilerin daha

sonra da donanmanin kurulmasi ile birlikte donanmada gdrev yapan personelin kullandig1 o

* Sose: Genellikle tas kiriklart {izerine kum désenip silindir gegirilerek yapilan yol.
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zamanki adiyla “Baraka” tipi evler” ve bu personelin sosyal ihtiyaglarini giderecek birkag tesis
bulunmaktaydi. Ancak 1940’11 yillardan sonra Golciik ’iin bugiinkii bildigimiz merkezine yakin
yol cevrelerinde bir yerlesimden sz edilebilir. Golciik ilge statiisiinii kazandiktan sonra
merkezde ilk kurulan mahalleleri Merkez (ilk), Dumlupinar, Yenimahalle ve Kavakli idi.
Golciik’te ilk yerlesik olarak sehir planlamalarinin yapilmasinda donanma ve tersanenin
pozisyonel faktorii 6nemli rol oynamistir. Golciik’te ilk imar plani ise ancak 1955 yilinda

yapilabilmistir (Yildirim, 1991: s. 36/42).

Tersane kurulmasini miiteakip sosyal hayat tada ciddi anlamda degisiklikler ve yenilikler
yasanmaya baslanmisti. Golciik kdy havasindan sehir havasina biirlinlirken sliphesiz sosyal
hayatta ayn1 hizda bir devinim gdésteriyordu. Golciik’iin 1950 yilindaki niifusu 4153, 1955
yilinda 14176 ve 1980°de ise 45 bine ulasmist1 (Yalgin, 1984: s. 51).

Bu dénemden sonra sehrin niifusunda da diizenli bir artis goriilmektedir. Ozellikte
Golciik’te tersane ve donanmanin kurulmasina bagli olarak niifusta ciddi artiglar olmustur.
Tersane ve donanma kurulmadan 6nce findik bahgeleriyle dolu olan Golciik’te sanayilesme
sonrasi binalar ve yollar yapilmis, bunlara ek tersanede c¢alisan isciler ve diger donanma
personeli icin lojmanlar, sinema ve gazino gibi sosyal tesislerde eklenmistir. Oysa Golciik

tersane kurulmadan once koy bile degildi (Yalgin, 1984: s. 10).

Tersanenin kurulmasindan sonra Izmit ve ¢evresinde meydana gelen degisikli kliklere bir
ornek olarak Nail Inal’m anilarindan bir alintiyr burada anlatabiliriz. Iscilerin yurtdisindan

yogun olarak geldigi bu dénemi anlatirken Inal sdyle diyor;

““Yavuzun havuzunu yapan Fransizlar™ Gélciik’te barinacak bir yer olmadig igin
bir mevsim Izmit te kaldilar. Babam hemen balik pazarinda cazli gazino agtik. O zaman
sadece demir yolunda elektrik vardi. Teller ¢ekilerek iki diikkanin birlestirilmesiyle ortaya

¢tkan gazino aydwnlatildi. Fransizlar, cumartesi aksamlart belediye bahgesinde ziraat

* Tersane ve Donanma personeli igin yapilan bu evler bugiinkii Deniz Kuvvetleri Komutanhigi insaat Emlak ve
Istihkom Komutanlig1 ile Tersane Komutanligi giineyi arasinda bitisik sira ile yapilmis ve bes barakadan
olusuyordu. Tersanenin genisletilmesi siirecinde 1940’11 yillarda bulunduklar1 yerden bugiinkii Astsubay Orduevi
civarma tasinmislardi. Iste ilk Goélciik mesken yerlesimleri bu barakalarm cekildigi yerin giiney kisminda
olusmustu. I¢ Golciik olarak adlandirilan yer ise bugiinkii [kmal Merkezi Komutanlig1 ile Gélciik’e ismini veren
kiiciik golciik ve sazlik kisimlardan olusuyordu. Buradan bugiinkii isaret istasyonu bulunun ve ilk olarak Deniz
Hastanesi’nin kuruldugu tepeye (Hastane alt1 olarak da anilan yer) ge¢cmek igin bir kara parcasi bulunuyordu.
Buradan da Degirmendere’ye kara yoluyla irtibat saglanmisti. Golciik Belediyesi’nin gecici bir siire igin
Degirmendere’ye tagindiginda bu giizergéh ¢ok sik kullanilmigtt (D6kmen, ty: 124-130)

** Nail Inal burada karigtirmis olmali. Ciinkii Yavuz zirhlisinin onarimimin yapilacagi havuzu Alman Armstrong-
Vickers sirketi havuzun yapimini miiteakip Yavuz’un onarim isini ise Fransiz Saint Nazaire (Penohed) sirketi
iistlenmisti.
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bankasinin oldugu yerdeki mahfelde ve bizim gazinoda egleniyorlardi. Ben ilk defa noel
agacwmi pastayr orada gordiim. Bandolarda gérevli miizisyenler 6zel izinle ¢aliyorlardi.
Fransiz aileler pazar giinleri ovaya yayilir kaplumbaga toplarlardi. Onlar oldugu siirece
balik pazarindaki istakozlar ve salyangozlar tezgahta goriildii. Levrek gibi pahalt baliklar
acele Ankara’ya gonderilivdi. Fransizlarin Golciik’e tasinmalarindan sonra bizde

gazinoyu devrettik.”

Golciik kiictik bir kdy olarak basladigi hayatinda artik ilge olma yolunda hizla ilerliyordu.
Buna paralel sehirlesmenin getirdigi etki devlet kurumlarinin da birer birer Golctk’e gelmesini
tetikliyordu. PTT Genel Miidiirliigii adina Golciik PTT binasinin ingasina 1942 yilinda
baslanmis ve siiresi uzatilan insaat 1943 yilinda tamamlanmisti (BCA, 30.10.0.0, 159.120.10 /
1942). Tersanenin gelismesiyle tersanede ¢alisan iscilerin sayisinda da hizli bir artis meydana
gelmisti. [lk zamanlar Istanbul’dan ve civar kdylerden tersaneye ¢alismak icin getirilen is¢ilerin
yerini Golciik ve civarina yerlesmis daha merkezi bir niifus olusturmaya baglamisti. Bu gelisim
Golciik’te, lilkede de gelisen demokrasi ve insan haklar1 kazanimlarina paralel olarak birgok
sendika ve kooperatifin de kurulmasimin 6niinii agmusti. Ilk olarak 1938 yilinda memur ve
is¢ilere temel ihtiya¢c maddelerini toptan ve ucuza temin etmek i¢in on yil siire ve 1250 lira
sermaye ile “Golciik Memurin ve Isciler Kooperatif Sirketi” kurulmustu (BCA, 30.18.1.2,
83.50.17/1938). 1951 yilinda da merkezi Golciik olarak belirlenen “Gdolciik Tersanesi Memur
ve Iscileri Istihlak (Tiiketim) Kooperatifi”’ en az 10 yil siire ve 5000 TL sermaye ile
kurulmasina Bakanlar kurulunca izin verilmisti (BCA, 30.18.1.2, 127.81.4 / 1951). Muteakip
yillarda buna benzer kurumlarda artis olmus ve 1950 yilinda merkezi Eregli olmak iizere “Izmit
Koérfezi Balik Avcilan Istihsal, Kredi Isletme ve Satis Kooperatifi’nin, (BCA, 30.18.1.2,
122.27.14/1950) 1953 yilinda merkezi yine Golciik olan ve 20 y1l siireyle ve 2000 lira sermaye
ile kurulan “Golciik Deniz Fabrikalar1 Yap1 Kooperatifi’nin, (BCA, 30.18.1.2, 132.60.17 /
1953) 1954 yilinda “Gélciik Deniz Fabrikalart Subay ve Memur Yapi1 Kooperatifi’nin (BCA,
30.18.1.2,106.16 / 1954), 1956 yilinda ise Golciik merkezli ve tiyelerini ev sahibi yapmay1
amaclayan 20 y1l siireli ve 12 bin lira bedelli “Bahriye Yap1 Kooperatifi”nin (BCA, 30.18.1.2,
143.43.6 / 1956) kurulmasina izin verilmisti.

1949 yilinda Deniz Kuvvetleri’nin kurulmasindan sonra Golciik’te konuslu donanmaya
ve bolgeye verilen onem daha da artmisti. 1950°1i yillardan sonra sehirlesmede yasanan
gelismelerdeki artis beraberinde istimlak faaliyetlerinin de artmasina neden olmustu. Deniz

Kuvvetleri namina insa edilen Goélciik-Karincadere (Bugiinkii Yazlik-Yenikdy civarindaki
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bolgedir) tas ocaklar1 yolunun kamulastirilmasi ayn1 donemde gergeklesmisti (BCA, 30.18.1.2,
128.34.9/ 1952).

Donanma ve tersanenin kurulmasi sonrast Golciik’tin gelisiminden bahseden Hiirsoz
gazetesi yazar1 Selahattin Telser 16 Ocak 1954 tarihli yazisinda 1950’lerden sonra bdlgenin
kalkinmasindan soyle bahsetmektedir (HUrs6z’den aktaran Kog, 2010: s. 67-68).

“1950 senesinden sonra Kocaeli’nde biiyiik ¢alismalar olmug ve eski ¢calismalara
yenileri katilmistir. Gebze’nin en biiyiik sorunu olan elektrik halledilmis burada hayat
normale donmiistiir. Golciik askeri olmakla beraber suya kavusmugstur. Degirmendere suya
ve elektrige kavusmugstur. Geyve elektrik-SU-koprii ve yollara kavusmustur. Akyazi elektrige
kavusmustur. Karasu kopriisiine, Adapazart seker fabrikasina kavusmustur. Izmit
fabrikalarina yeni fabrikalar ilave etmis. Istanbul-Izmit yoluna kavusmus, Catalagzi
elektrigini sinesine toplamis, memleket hastanesine sahip olmus. Gélciik Izmit arasinda
biiyiik kopriilere sahip olmus ve bir mezbaha, hal binasi, 2 ilkokul, bir yetistirme yurduna
sahip olmugs. Karakaya suyu getirilerek su hal olmugtur. Kandira-Geyve ve diger kazalara
hastaneler yapimus, olanlar takviye edilmistir. Koylere icme sulari icin yardim yapilmustir.
Ziraat Bankasi kéyliiye ciddi yardimlar yapmis. Golciik’e bir sube agmus diger kazalardaki

durumu da takviye edilmistir.”

3.12.6. Cumhuriyet Dénemi Sonras1 Kocaeli’nin iktisadi Gelisimi

Cumhuriyet donemine kadar Kocaeli ve ¢evresinde ¢ok onemli bir sanayi oldugundan
bahsedemeyiz. Izmit Tersanesi, Osmanli Devleti zamaninda kurulan, Kocaeli’nin ilk
kurumlarindan biriydi. Ayn1 zamanda Kocaeli —o zamanlar Adapazari’ni da igine alan izmit
sancag1 olarak anilmaktaydi- Osmanli’nin énemli konaklama ve ulasim merkezlerinden biri

olmustu (Kocaeli, 2001: s. 56).

[zmit sanayisinin Gnemini gdstermesi agisindan, bolgenin dogusunda bulunan ve
giiniimiizde de en 6nemli sanayi merkezlerinin bulundugu bdlgenin batakliklarinin kurutularak
sanayiye acilmasinin Onemini belirten Sabunjie imzali rapor Ornek olarak gosterilebilir.
Sabunjie bu raporda Kocaeli’nin dogu bolgesi iizerinde yapilacak calismalarla [zmit’in 6nemli
bir sanayi ve ticaret merkezi haline gelebileceginden bahsetmektedir (Kocaeli, 2001: s. 57-58;
Oztiire, 1981: s. 145-147).
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Bundan baska Izmit’te bulunan, Osmanli Devleti déneminde onemli fabrikalardan biri
olan ve Milli Micadele dénemine kadar énemli bir sanayi merkezi olarak dikkat ceken “Cuha
Fabrikas1” bulunmaktaydi. Bu fabrikanin disinda Karamiirsel Kumag Fabrikasi, daha sonradan
Stmerbank’a devredilen Hereke Cuha Fabrikasi, Darica’da Cimento Fabrikalar1 ve gesitli
merkezlerde Un Fabrikalar1 Cumhuriyet donemi 6ncesi sanayi kuruluglar1 arasinda sayilabilir

(Yice, 2007: s. 175).

Cumhuriyetin kurulmasiyla birlikte iilkenin her yerinde baglayan iktisadi kalkinma
hamlelerinden en ¢ok pay1 alan sehirlerden biri Kocaeli olmustu. 1927 yilinda iilke istihdaminin
yaklagik %2’lik bir kismin1 olusturan Kocaeli’nde ilk ve en 6nemli atilim Mehmet Ali Kagitet
tarafindan kurulan aym zamanda iilkenin ilk olma &zelligini de tasiyan kagit fabrikasinin®
kurulmasi olmustur. Bu fabrika Kocaeli’nin sanayi hamlesinin ilk ve en dnemli bacagini
olusturmustur. 11k iiretimini 18 Nisan tarihinde yapan fabrikanin daha sonraki yillarda 2. ve 3.

fabrikalar1 da agilmigti (SEKA Tarihi, 1996: s. 61-79).

SEKA’nin yaninda diger fabrikalarinda kurulmus olmasi sehirdeki niifusunda artmasina
neden olmustu. Izmit sehir olarak bu fabrikalar cevresinde gelismistir. Kagit fabrikasinda
caligan iscilerin maaslarinda yasanan hizli artis (1936 yilinda maaslar yaklasik 200 bin lira iken,
1951 yilinda bu rakam 5 milyon 200 bin gibi bir rakama ulasmisti) sehrin de ekonomik ve
sosyal yonden biiyiimesine pozitif bir katkida bulunmustu. 1937 yilinda 9650 ton olan kagit
dretimi 1951 yilinda 23 bin tona, 1953 yilinda ise 45 bin tona ulasmist1 (Yalgin, 1984: s. 16-
18).

Kocaeli’nde sanayinin gelismesi sadece kendi dinamiklerine baglh degildir. Ayni
zamanda Izmit Kérfezinin dogal bir liman olma &zelligini tasimasi, Marmara ve Karadeniz ile
Avrupa Anadolu arasinda baglant1 yollarinin gegis ve kavsak noktalarini olusturmasi agisinda
da onemlidir. SEKA’nin baslattig1 atilim siireci arkasindan petrokimya sirketlerinin etkisi

goriilmeye baslandi. 1960’11 yillarda Petkim ve Tipras’in kurulmasiyla sadece Kocaeli degil

* Bugiinkii adiyla SEKA olarak bilinen kagit fabrikasmin ilk kuruldugu dénemlerde adi “Stimerbank Sellloz
Sanayi Muessesesi” idi. 1954 yilina kadar ham madde teminindeki giicliiklerden dolay1 olduk¢a yiiksek
maliyetlerde iiretim yapan fabrika 13 Mayis 1955 tarihinde kisa adi SEKA olarak “Tiirkiye Seliiloz ve Kagit
Fabrikas1” adiyla nispeten daha bagimsiz bir yapiya donistiriildii. 1980°lerde diinyanin en biiyiik 100 k&gt
fabrikasindan biri olan SEKA, 2000’1 yillara gelindiginde zamana yenik diismiis ve eskimisti. 1 Ocak 2005
tarihinde yorgun makinalari tamamen durdu ve kapatildi. Yerine Sekapark adiyla modern ve ¢ok biiylik bir park
alan1 kuruldu. Ayrintili bilgi i¢in bkz (SEKA Kagit Fabrikasi ve Sekapark, ty).
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ayni zamanda tiim Marmara bolgesi bu kalkinma hareketinden etkilenmisti. 1960 sonrasinda

Kocaeli, Marmara bolgesinin ve Tiirkiye’nin en 6nemli sanayi merkezinden biri olmustu.
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4. SONUC

Turkler Anadolu’ya girdikleri 1071 yilindan sonra, dnce Selguklular ve denizlere yakin
yerlerde kurulan ug beylikleri vasitasiyla, daha sonrada tiim Anadolu’ya hakim olan Osmanl
Devleti ile deniz ve denizcilik alaninda etkili olmaya calismislardi. Ozellikle 15. yiizyildan
sonra zirveye ¢ikmis bu etki sonraki yiizyillarda etkisini azaltsa da Osmanl1 Imparatorlugu’nun
son donemine kadar devam etmisti. Yeni Tiirkiye Cumhuriyeti de Osmanli’dan aldig1 bu mirasi,

modern diinya standartlarina tasimak i¢in kuruldugu yildan itibaren biiyiik ¢aba sarf etmisti.

Ug kitada hakimiyet kuran Osmanli Devleti denizci devlet olma yonindeki arzusunu
heniiz imparatorlugun ilk yillarinda denizci komutanlar1 vasitasiyla gostermisti. Osmanli
Donanmast’nin ilk tersanesini kuran Karamiirsel Bey’in ardindan II. Beyazid zamaninda izmit
ve Gelibolu’da da tersaneler kurarak donanmanin gelismesini ve Akdeniz’in bir Tiirk golii
haline gelmesini saglamisti. II. Mehmed déneminde Istanbul’da kurulan Hali¢ Tersanesi ise
Osmanli donanmasina yaklasik 470 yil bilfiil hizmette bulunmustu. Osmanli Donanmas1 Fatih
Sultan Mehmed déneminden sonra yikildigi doneme kadar Kasimpasa ve Hali¢ Tersanesi
bolgesini donanmanin merkezi haline getirmisti. Hali¢ Tersanesi’ne kadar gegen zamanda Izmit
ve ¢evresinde kurdugu tersanelerle gemi insa faaliyetlerini siirdiirmiistii. Karamiirsel’den sonra
kurulan Izmit Tersanesi, kapilarin1 tamamen kapattigi 1905 yilia kadar Osmanli Devleti’ne
hizmet vermis, Izmit ve cevresinin tersane kiiltiirii ile anilmasini saglamisti. izmit’in sik
ormanlar1 ve Istanbul’a olan yakinlig1 bu kiiltiiriin olusmasinda énemli bir etkendi. Yaklasik
500 yil bu kiiltiire ev sahipligi yapan Izmit Kérfezi yeni kurulan Cumbhuriyetle birlikte

giiniimiize kadar bu 6zelligini korumustu.

Izmit Ko6rfezi ve gevresi sadece Osmanli Imparatorlugu zamaninda degil Milli Miicadele
yillarinda da cephane, mithimmat ve asker sevkiyatinda onemli rol oynamisti. Milli
micadelenin sona ermesinden sonra imzalanan Lozan Barigindan sonra ise donanmanin
kaderinin tamamen degistigi bir yer olmustu. Aslinda Izmit Korfezi’ne yeni bir tersane yapmak
fikri Cumhuriyetin kurulmasindan 12 yil énceye ingiliz 1slah heyetlerinden Amiral Limpus
zamanina kadar uzanmaktaydi. Ingiliz Vickers-Armstrong ile bugtinkii Golctik bélgesinde yeni
bir tersane kurmak i¢in anlagsma yapan Osmanli Devleti yaklasan I. Diinya Savas1 sebebiyle bu
projeyi gergeklestirememisti. Benzer projeyi I. Diinya Savasinda Alman Blohm und Voss
sirketi de yapmak istemis fakat bir netice alinamamusti. Izmit Korfezine {igiincii tersane kurma

girisimi ise Cumhuriyet doneminde Yavuz zirhlisinin onarimu ile olmustu.
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Aslinda Osmanli Devleti donanma kurma ve tersane yapmak konusunda tecriibesiz bir
devlet degildi. Ancak diinyada hizl1 gelisen teknolojik ve siyasi gelismelere pek uyum sagladigi
sdylenemez. Ozellikle gemilerin zirh, pervane ve modern atesli silah yetenegi kazandig
donemde teknolojik olarak iistiin konuma gelmesinden sonra kendi tersanelerinde artik gemi
yapamaz duruma gelen Osmanli devleti ¢areyi yurtdisindan gemi almakta bulmustu. Gemi
alimlarinda yasadig1 sorun ise; siparisi verilen gemilerin siyasi sebeplerden dolay1 parasini
O0demesine ragmen alamamasi olmustur. Zaten aldig1 gemiler ¢ogunlukla yiliksek maliyetle
alinmig ya da ekonomik yonden giiclii devletlerin artik kullanilamaz duruma gelen (neredeyse
hurdaya ayrilmis) modasi gegmis gemileriydi. Bu sebepledir ki, nicelik olarak Ustiin ama nitelik
olarak zayif bir donanma karsimiza c¢ikmaktaydi. Sadece gemilerin kifayetsizligi degildi
Osmanli Donanmasi’nin sorunu. Personel kifayetsizligi ve dar goriislii denizci komutanlarinda
olumsuz etkisi Osmanli Donanmasmin gelisim gostermesinin  O0ninde engel olarak
durmaktaydi. Tabi ki bu konuda sadece Il. Abdulhamid ve doneminin koti yonetimini sorumlu
tutamayiz ama II. Abdiilhamid zamaninda donanmanin hareketsiz birakilmasi, Balkan
Savaglari’ndan baglayarak tiim savaslarda ve hatta Cumhuriyet kurulduktan sonra bile deniz

giiclinii olumsuz etkilemistir.

Donanma kurmak sadece gemi yapmak veya gemi sayisini siparis yoluyla arttirmak
muidir? Elbette degildir. Donanma demek hele ki Osmanli Imparatorlugu gibi neredeyse dért bir
yani denizlerle ¢evrili biiyiik bir toprak pargasi lizerinde olan devletler i¢in adeta bir kiiltiirdiir.
Personeliyle, gemileriyle ve egitimiyle bu kiiltiir de gegmisten gelir ve gelecege aktarilir. Bu
slireg kisa bir zamanda da olusmaz. Denizci Devlet tarifini bir lilkeye yaptigimizda o iilkenin
deniz ve donanma konusunda her yonden ileri oldugunu kastetmis oluruz. Deniz ticaretine
onem vermesi ve tersaneler kurmasi buna ornek gdosterilebilir. Fakat Osmanli Devleti 18.
yiizyila kadar getirdigi bu donanma kiiltiirlinii sonrasinda kaybetmis, deniz ticareti yok olma

noktasina geldigi gibi donanma kurma konusunda ise tamamen disa bagimli hale gelmistir.

Osmanli Devleti’'nde 18. yiizyildan sonra yogun bir sekilde baslayan batililasma
hareketlerinden donanmasi da nasibini almis ve Fransizlarla baslayan 1slahat heyetlerine daha
sonra da Ingiliz, Isvecli ve Alman uzmanlarda eklenmisti. Yetersiz bilgi ve teknoloji zafiyeti
disa kapali Osmanli Devletinin ¢ag1 yakalamasina engel oldugu en 6nemli gostergelerinden biri
yaklasik 200 y1l boyunca Osmanli Donanmasi’nda gorev alan bu islahat heyetleri olmustur.
Higbir imparatorlugun donanma, silah teknolojisi ve personel yetersizligi bakimindan bu kadar
yurtdisina bagh olarak silahli kuvvetlerini gliglendirmeye ¢alismasi tabi ki kabul edilemez.
Kaldr ki; gelen 1slahat heyetlerinin tabi oldugu {iilkelerin Osmanli Devleti ile tarih boyunca
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stiregelen miicadelesi ve topraklarindaki emelleri disiiniirsek, gelen yabancit misyonlarin
Osmanli Donanmasi’n1 giiclendirmesi ve yenilemesi i¢in ne kadar samimi olabilecegini de
rahatlikla anlayabiliriz. Kendi teknolojisini iiretemeyen, ¢agin gereklerine ayak uyduramayarak
gelisen teknolojiyi yakalayamayan ve sanayi devrimini digardan izleyen Osmanli Devleti’nin
de Cesme’de, Navarin’de ve Sinop’ta yasadigi felaketlere ¢ok sasirmamak gerekir. Tabi Ki
Osmanl1 Devleti’nin ekonomik olarak giiciiniin ¢ok zayifladigr Kirim Savasi sonrasinda adeta
iflasa siiriiklendigini oysaki tam bu donemde dunyada gemi teknolojisinde tarihin en biyik
degisimlerinin yasandigini da sdylemeden gegmemeliyiz. Osmanli Devleti bir teknoloji
aldiginda batili devletler, ya o teknolojinin bir istiinii bulmus oluyor (bu arada eski gemileri
elden ¢ikartiyorlar) ya da Osmanli Devleti yeni teknolojiyi ilk alan ama kullanamayan bir unsur
olarak kaliyordu. 1890 yili gibi batililarin dretnot tipi devasa zirhli gemiler iiretmeye
bagladiklar1 nispeten erken bir donemde, agactan yapilmig ve Japonya gibi bugiin bile uzak
sayilabilecek bir yere hem de muhalefetteki yoneticilerin biitiin itirazlarina ragmen
gonderilmesi, sadece bir kiginin dar goriislii olmasi ile agiklanamaz. Bu daha Oncede
belirttigimiz gibi Osmanli Donanmasinin esas problemi, “Denizci Devlet” olma 6zelliklerini,
kiiltiirinii kaybetmis bir devletin sorunudur. Arada iyi yoneticilerin ¢iktigin1 kabul etmekle
beraber Osmanli Devleti’nin donanmasinin son donemlerde kotii yonetilmis olmasinin cezasini
Trablusgarp’ta, Balkanlar’da ve 1. Diinya Savasinda fazlasiyla hissetmistir. Donanmanin
gelisimini Ulkedeki yerli sanayi ve sermaye ile birlikte teknolojinin gelisememesi 6nemli 6l¢ide
etkilemektedir. Osmanli ekonomisi ve teknolojik yetersizlik donanma giiclinii olumsuz

etkilemisgtir.

Bu kapsamda degerlendirirsek Osmanli Devleti’nde higbir sey yapilmamis oldugunu da
sdylemek dogru olmaz. Ingiliz 1slah heyetinin basinda bulunan Amiral Limpus zamaninda yeni
bir tersane kurma fikri olmustu. 1911 yilinda yapilan bu g¢alismanin sonucunda Ingiliz
sirketlerinden Vickers-Armstrong’a yapim isinin verilmesinin Limpus ile baglantili olmadigini
diisinmekte biraz saflik olur. I. Diinya Savasi ile birlikte rafa kalkmis bu projenin I. Dlinya
Savasi icinde Alman Blohm und Voss sirketine verilmesinde, o donemde Osmanli Devleti
tizerindeki Alman niifuzunun etkili oldugunu diisiinebilir. Bunu Amiral Limpus zamaninda

Ingiliz ¢ikarlar ile karsilastirip benzer sonuglara da ulasabiliriz.

I. Diinya Savasi’nin yitik bir donanmayla Osmanli Devleti i¢in bir hiisran oldugunu kabul
etmek gerekir. Tabi ki kahramanca ve cesaretle elindeki imkanlar1 kullanip diismanla savasan
kahraman Tiirk askerinin elindeki kisitli bir donanma ile elde ettigi basarilar1 da
kiiglimseyemeyiz. Ancak bir donanma varligindan s6z etmemiz i¢in topyekdn bir donanma
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anlayisi iginde olmaliy1z. Bu da ortak hareket etme kabiliyetine sahip ve silah giiclinii en iyi
kullanabilen bir donanma anlamina gelir ki bu yetenek Osmanli Donanmasinin neredeyse son

iki yliz y1ldir hi¢ beceremedigi bir seydir.

Mondros Ateskesi sonrast Milli Miidafaa Vekaleti’nin elinde olan birkag gemi pargasiyla
artik bir donanma varligindan bile s6z etmek ¢ok mantikli olmaz. Eldeki birkag kiigiik gemiye
ragmen Ozellikle Karadeniz’de silah ve cephane nakliyatinda kahramanca gorevler icra eden

denizciler icin belki de savasin kaderini degistirmistir.

Kurtulug Savasi’nin kazanilmasinin 6nemi kadar daha sonra yapilacak kalkinma
hamleleri de heniiz kurulan Tlrkiye Cumhuriyeti i¢in hayati 6neme haizdi. Ciinkii Kurtulug
Savasiyla birlikte fiziksel ve zihinsel yorgunlugun yaninda maddi yetersizliklerde donanmanin
yenilenmesi konusunda oldukga sikint1 yaratiyordu. Kara Kuvvetleri zihniyetinin hakim oldugu
(Kurtulug Savasinda biitiin komutanlarin kara kuvvetlerinden oldugunu diisiiniirsek) bir iilkede
tistelik para yokken donanmaya yatirim yapilmasi pek beklenemezdi. Fakat burada Mustafa
Kemal Atatiirk’iin ¢cagdas ve ileriyi goren anlayisi, biitiin maddi olumsuzluklara ragmen basta
Yavuz zirhlis1 olmak iizere biitiin donanmay1 elden gegirerek diger donanmalarla en azindan
yakin diigmanlarimizla (Yunanistan) yarisacak kadar giiclenmesini saglamisti. Birakin gemi
sanayisini 1-2 fabrikanin disinda sanayisi bile bir higten ibaret Tiirkiye Cumhuriyeti bunu

Mustafa Kemal Atatiirk ve onun gibi diisiinen insanlar ile beraber basarmisti.

Yavuz ile baslayan tersane kurma girisimleri donanmanin da bdlgeye tasinmasiyla
Golciik artik donanma ile anilir olmustu. Donanma kurmak i¢in Golciik bdlgesinin segilmis
olmas1 bugiin haritaya bakan birine ¢gok mantikli gelmeyebilir. Korfeze sikismis pozisyonda
duran ve dar bir cografyada hareket eden gemiler i¢in bu iis o zamanki kara zihniyetli diislince
Urtiniim bir sonucu da olmus olabilir. Ustelik donanma kurulduktan yaklasik 30 sene sonra
korfezin agir sanayi sirketleriyle dolmasi ve neredeyse iilkenin en yogun sanayi alanina sahip
olmas1 ve yogun gemi trafigi Izmit Kérfezi’nde donanmanin varhigini da tehdit etmektedir.
Golciik’te donanma ve tersanelerin kurulmasindan sonra iilkenin bir¢ok yerinde tersane ve
limanlar faaliyete gegmisti. Fakat yapilan biitiin bu limanlara ragmen Golciik giintimiizde bile

popiiler varligin1 ve donanmanin kenti olmay1 siirdiirmektedir.

Denizci bir tilkenin donanmasinin iilkeye getirdigi katma degeri gdstermesi agisindan
Golciik 6rnek bir sehirdir. Yavuz zirhlist havuzlanma ve onarim maksadiyla bolgeye getirilene

ve tersane kurulmaya baslayana kadar Golciik diye bir yerlesim yoktu. Degirmendere ve
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Kazikli arasindaki bos araziden kurulu bu kent donanmanin kurulmasiyla yeniden diinyaya
gelmisti. Golciik donanma ile diinyaya gelmisti. Bugilin bile Tiirkiye Cumbhuriyeti’nde

“Donanma Kenti” olarak bilinmektedir.
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S. EKLER

EK-I Donanma Komutanlar1®
KOMUTANLIK YAPTIGI TARIH KOMUTANLIK YAPAN
1877 — 1894 Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa
1894 — 1897 Hiiseyin Hiisnii pasa
1897 — 1908 Hasan Rahmi pasa

10.1908 - 8.02.1910
02.1910 - 04.1910
04.1910 -10.1910
20.12.1910 - 24.07.1912
24.07.1912 - 18.08.1912
18.08.1912 - 29.11.1912
29.11.1912 - 06.02.1913
06.02.1913 - 14.11.1913
14.11.1913 - 03.08.1914
03.08.1914 - 03.09.1914
03.09.1914 - 24.08.1917
24.08.1917 - 11.1918
11.1918 - 22.04.1920
23.12.1922 - 23.01.1924
29.01.1924 - 11.05.1924
11.05.1924 - 27.07.1924
11.08.1924 - 29.01.1925
29.01.1925 - 18.09.1926
18.09.1926 — 26.04.1928
26.04.1928 — 13.03.1930

Tug. Sir Douglas Gamble

Fot bey

Tuga. Hugh Williams

Alb. Tahir Mehmet Bey

Alb. Sermet Fazli Bey

Alb. Tahir Mehmet Bey

Alb. Ramiz Numan Bey

Alb. Tahir Mehmet Bey

Tuga. Arthur Limpus

Yb. Arif Mehmet Bey

Amiral Souchon

Amiral Rebeur Paschwitz

Tuga. Arif Ahmet Pasa

Alb. Hamdi Tevfik Bey (Denizmen)
Yb. Hasan Fuat Bey (Kayacan)
Bnb. Aziz Mahmut Bey

Alb. Ahmet Saffet Bey (Ohkay)
Yb. Mustafa Necati Bey

Yb. Mustafa Fahri Bey (Timbilen)™
Yb. Mehmet Fahri Bey (Engin)

* Tezel, 1973: s. 717-718; Donanma Komutanhg: Tarihgesi, 2002: s. 1-74.

™ 29 Ekim 1923 tarihinde Cumhuriyet’in ilan edilmesinden sonra Bahriye Vekaleti'nin kurulmasiyla Deniz
Kuvvetleri’nin birinci makami, Donanma Komutanlig1 olarak belirlenmisti. 1949 yilinda Deniz Kuvvetleri
Komutanhgi kurulana kadar mevcut durum bu sekilde devam etmis ve Yarbay Mustafa Fahri Bey (TUmbilen)’den
sonraki dort komutan ayni zamanda Tiirk Deniz Kuvvetleri’ni de birincil makam olarak yonetmistir (Tezel, 1973:

5. 716).



13.03.1930 - 14.07.1945
30.08.1945 - 01.07.1949
02.07.1949 - 13.06.1950
23.06.1950 - 17.08.1952
17.08.1952 — 26.08.1955
26.08.1955 - 29.08.1956
27.08.1956 — 27.08.1958
27.08.1958 - 02.09.1959
02.09.1959 — 22.06.1960
22.06.1960 - 23.06.1961
23.06.1961 - 21.08.1964
29.08.1964 — 05.09.1966
06.09.1966 — 21.08.1968
27.08.1968 — 25.08.1969
25.08.1969 - 27.08.1970
29.08.1960 — 25.08.1972
25.08.1972 - 28.08.1973
28.08.1973 — 20.08.1974
20.08.1974 - 23.08.1976
23.08.1976 — 10.08.1980
10.08.1980 — 24.08.1981
24.08.1981 — 23.08.1983
23.08.1983 - 21.08.1986
21.08.1986 — 18.08.1988
18.08.1988 — 17.08.1990
17.08.1990 — 18.08.1992
18.08.1992 - 16.08.1995
16.08.1995 - 22.08.1997
22.08.1997 - 16.08.1999
16.08.1999 - 15.08.2001

Alb.-Kora. Mehmet Siikrii Bey”
Kora. Mehmet Ali Ulgen

Tiima. Mehmet Sadik Altincan
Tlma. Ziya Ridvan Koral
Tuma.-Kora. Kemalettin Bozkurt
Tuma. Fahri Sabit Korutiirk
Kora. ibrahim Aziz Ulusan

Kora. Ahmet Zeki Ozak

Kora. Rafet Arnom

Tuga.-Tiima. Mehmet Emin Ilker
Tuma.-Kora. Haydar Olcay Noyan
Kora. Bahattin Ozlilker

Kora. Celal Eyiceoglu

Kora. Mehmet Kemal Kayacan
Kora. Turgut Kunter

Ora. Mehmet Kemal Kayacan
Kora. Mehmet Hilmi Firat

Kora. Saim Bulend Ulusu

Kora. Arif Akdoganlar
Kora-Ora. Nejat Tumer

Kora. Nejat Serim

Kora.-Ora. Zahit Atakan
Kora.-Ora Emin Goksan

Ora. Orhan Karabulut

Ora. Irfan Tinaz

Ora. Vural Beyazit

Kora.-Ora Guven Erkaya
Kora.-Ora. Salim Dervisoglu
Kora.-Ora. ilhami Erdil
Kora./Ora. Bilent Alpkaya

* Mehmet Siikrii Bey; 1931 yilinda Donanma Komutanlig1’nin kapatilmasindan énce Mehmet Siikrii (Ultanir) Bey
olarak 13.03.1930 ile 24.11 1931 yillar1 arasinda ve 1935 yilinda Donanma Komutanliginin tekrar kurulmasindan
sonra da Siikiir Okan ismiyle de 30.09.1935 ile 14.07.1945 tarihleri arasinda iki kez Donanma Komutanlig1 gérevi
yapmistir (Donanma Komutanligi Tarihgesi, 2002: s. 19).
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15.08.2001 - 15.08.2003
15.08.2003 — 19.08.2005
19.08.2005 - 15.08.2007
15.08.2007 — 14.08.2009
14.08.2009 — 09.08.2011
09.08.2011 - 29.01.2013
29.01.2013 - 19.08.2013
16.08.2013 — Devam
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Kora./Ora. Ozden Ornek
Kora./Ora. Yener Karahanoglu
Kora./Ora. Metin Atag
Kora./Ora. Ugur Yigit
Kora./Ora. Emin Murat Bilgel
Kora./Ora. Nusret Guner
Kora. Biilent Bostanoglu

Kora./Ora. Veysel Kosele



EK-II

KOMUTANLIK YAPTIGI TARIH

23.03.1931 - 11.12.1933
11.12.1933 -11.11.1934
11.11.1934 - 18.08.1938
18.08.1938 — 15.08.1941
15.08.1941 - 28.07.1942
28.07.1942 - 23.10.1942
13.10.1942 - 20.09.1943
20.09.1943 - 29.08.1947
29.08.1947 - 01.07.1949
01.07.1949 - 28.04.1950
28.04.1950 - 19.04.1951
19.04.1951 - 24.04.1954
24.04.1954 - 13.11.1955
13.11.1955 - 21.09.1957
21.09.1957 - 25.08.1959
15.08.1959 - 12.10.1960
12.10.1960 — 11.09.1965
11.09.1965 - 29.08.1968
29.08.1968 — 15.08.1972
15.08.1972 - 08.08.1975
08.08.1975 - 07.08.1979
07.08.1979 - 20.08.1980
20.08.1980 — 15.08.1986
15.08.1986 — 15.08.1988
15.08.1988 — 15.08.1990
15.08.1990 - 16.08.1991
16.08.1991 - 16.08.1994
16.08.1994 — 22.08.1996
22.08.1996 — 30.08.1999

* Golctik Tersanesi Tarihgesi, 1999: s. 81-82.
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Golcuk Tersanesi Komutanlari”

KOMUTANLIK YAPAN
Bnb. Emrullah Apak

Yb. Ismail Hakk: Onduygu
Alb. Naim Arnas

Alb. Mustafa Saglam

Alb. Safiyettin Dagada
Alb. Kemal Ulsenin

Tiima. Ertugrul Ertugrul
Tiima. Mustafa Saglam
Tuga. Kemalettin Bozkurt
Tuga. Tarik Ersuna

Alb. Cevdet Mutuk
Tuga. Kazim Merig
Tuga. Adnan Kaynar
Tuga. Kazim Ogel
Tuga. Namik Tackin
Tuga. Izzettin Gégen
Tuga. Serif Oskay
Tuma. Fikri Boran
Tuma. Abdulkerim Olcay
Tuma. Nejat Ozgece
Tiima. Ismail Kilkis
Tuga. Riichan Arkan
Tiima. Nezih Iseri
Tiima. Omer Sentiirk
Tuma. Naci Goziiblyuk
Tuga. Ersan Tezmen
Tuga. Erol Yiiksel
Tuga. Nejat Guldiken

Tuga. Ersin Giiler



30.08.1999 - 10.08.2001
10.08.2001 - 09.08.2002
09.08.2002 — 25.08.2003
25.08.2003 — 17.08.2005
17.08.2005 — 21.08.2009
21.08.2009 — 12.08.2015
12.08.2015 — Devam
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Tuga. Mazlum Savas Onur
Tuga. Mehmet Ali Cinar

Alb. Cem Parlar

Alb. Dogan Ozdemir

Tuga. Nurhan Kayhaoglu
Tuga. Mehmet Sevki Sekerefeli
Tuga. Aydin Eken



EK-11I 1910 yihnda Donanma Cemiyeti izmit Subesi Uyeleri

el 2l s Gl gl sa !
ol Gkl § 5 2y Jona e Bobasl ¥ al Gl oy e OaLasl Y oh Je b 0 e e ol
Sarbacl 4 g Jalisl v gl .3...');,..1. Saaoalasl v ganlos 2l GasLas) e b Gabael 2 gl el Gaslacl o glal
Nt |j)-':' q'r,‘;j_; Lasl § gl e 3 gaelaal wgb Jalicl A gl e

IZMIT DONANMAYT OSMANT CEMIVETE HEVET IDAREST

1-Fzmit merkez subesi reisi Ali Bey. 2-azadan belediye reisi Abidin Bey. 3-azadan miiderrisiyinden
Rafet Bey. 4-azadan medlis idare azasindan Ahmet Efendi. 5-azadan belediye azasindan Esraf
Efendi. 6-azadan Reji memuriarindan Hiseyin Efendi. 7-azadan belediye azasindan Cemal Efendy.
8-azadan belediye azasindan Karabet Efendi. 9-aza Reji kdtibi Sevki Efendi,
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EK-1V 1933 Y1l Golciik Poyraz Rihtim
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Ik Kuruldugu Zamanlar Gélciik (Tarihsiz)

EK-V
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- GOlcuk Limani

Rauf Bey Oteli

EK-VI
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EK-VII

Golcuk (Tarihsiz)
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1929 - Golcuk

EK-VIII
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EK-IX Golciik tersanesinde Flander Sirketinin insa Ettigi Barakalar
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EK-X Golcukler Bolgesi — Golcuk (Tarihsiz)
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EK-XI BOA, MV.165.82 1330 Tersane-i Amire'de Boya ve Bakinm MiimKiin

Olmadigindan Dolay: izmit Gélcegiz Bolgesinde Tersane Kurulmasina iliskin Belge
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EK-XII BCA, 30-18-1-2_45-39-2_Golcik'te Yapilacak Liman ve Tersane

Projesinin Hollanda Sirketine Thale Edilmesi

! T. C.
Cx "GBAKANLIK
HURIYET ARSIV
T. C. -
BASVEKALET .
MUAMELAT MODORLOGO KARARNAME

Sube: .
Sapn l-z

&2 Milll Miudafaa Vekéletinden yazilan 3.haziran.934 tarih ve
?41068 numarall tezkerede ;  Golcilkte yapilacak limanstersanegd proje-—
ilerinin ihzara igi Amisterdam‘da kfin Nederladsche Maatshappij Voor
avenwerken Firmasina 9/5/934 tarihinde ihale edildigi billdirilmig ve
ancak’seri ve salim bir gekilde intacini temin maksadile bu husustaki
mukaveleye "fenni ihtildflarin Miitehassis Heyetler marifetile hallin
iigin bir fikra ildvesi hakkinda bir karar ittihazi teklif edilmigtir.
Bu ig Icra Vekilleri Heyetince 4/6/934 te gtriigiilerek Hazi-
neyi aldkadar eden teahhildattan miitevellit ihtildflaran tahkim yoluna
‘gidilmeyerek mahakimin nazari halline arzi I13/8/340 tarih ve 806 numa-—
‘rala kararname iktizasindan ise de bu projelerin ayri bir ehemmiyet

e hususiyeti oldugu ve teklif edilen usuliin, idar? ve hukuki mahiyeti
‘haiz olmayip miinhasiran fenn! hususlara miiteallik’ bulundufu ve Maliye
i ek—ﬁletinin de bu hususa muvafakat ettigi anlagildigandan yalniz ba
ige maksur kalmak kaydile "fennl ihtilaflarin IMitehassis Heyetler ma-
ifetile halli.igin mukaveleye bir fakra illvesi muvafik goriilmiigtiir.

4/6/934

REISICUMHUR
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6. KAYNAKCA
A. Arsiv ve Ana Kaynaklar
1. Arsivler

Basbakanhk Osmanh Arsiv Belgeleri

BOA, C..ML. 549.22581 / 1257
BOA, Y.PRK.UM., 15.109 / 1307
BOA, DH.MKT. 1678.116 / 1307
BOA, DH.MKT. 1709.26 / 1307
BOA, DH.MKT. 1744.1/ 1307
BOA, BEO, 740.55442 1313
BOA, Y.PRK.ASK. 126.64 / 1314
BOA, Y.PRK.ASK. 153.31 / 1317
BOA, Y..PRK.ASK. 168.62 / 1318
BOA, Y.MTV. 263.198 / 1322
BOA, BEO. 3099.232358 / 1325
BOA, i..BH. 8.29/ 1326

BOA, A.DVN.MKL. 89.27 / 1328
BOA, HR.HMS.iSO. 103.20 / 1328
BOA, AMKT.MHM. 737.8 / 1329
BOA DH.ID. 74.30/ 1329

BOA, BEO. 3879.290899 / 1329
BOA, I..BH, 10.25/ 1329

BOA, BEO. 4063.304684 / 1330
BOA, MV. 165.82 / 1330

BOA, MV.227.106 / 1330

BOA, A.MKT.MHM. 742.15 1330
BOA, HR.HMS.iSO, 115.23 /1330
BOA, BEO. 3998.299809 / 1330
BOA, BEO. 4191.314283 / 1331
BOA, MV. 178.79 /1331

BOA, DH.H. 61.68 /1331

BOA, BOA, DH.ID. 151.12 /1332
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BOA, DH.ID. 161.2.11 /1332
BEO. 4248.318538 / 1332

BOA, BEO. 4267.319960 / 1332
BOA, BEO. 4284.321253 / 1332
BOA, BEO. 4304.322782 / 1332
BOA, DH.SYS. 39.65/ 1332
BOA, I. DUIT 8.96 / 1332
BOA, MV. 235.34 / 1332

BOA, MV. 232.10 / 1332

BOA, BEO. 4248.318578 / 1332
BOA, DH.EUM 5.87 / 1333
BOA, SFR. 71.110/ 1335

BOA, DH.SFR. 78.214 / 1335
BOA, HR.IM. 21.154 / 1923
BOA, HR.IM. 21.64 / 1923
BOA, HR.IM. 21.161 / 1923
BOA, HR.IM. 199.15 / 1926
BOA, HR.IM. 199.61 / 1926
BOA, Y.PRK.ASK. / 260.94

Basbakanhk Cumhuriyet Arsiv Belgeleri
BCA, 30.18.1.1, 28.23.11

BCA, 30.18.1.1.,9.27.13/ 1340

BCA, 30.18.1.1, 10.42.10 / 1340

BCA, 30.10.0.0, 62.420.3 / 1341

BCA, 30.18.1.1,,13.28.12 / 1341

BCA, 30.18.1.1.,17.81.18 / 1341

BCA, 30.18.1.1,11.54.7 / 1924

BCA, 30.10.0.0, 62.418.1 / 1925

BCA, 30.18.1.1, 18.16.16 / 1926

BCA, 30.10.0.0, 15311, 152.75.11/ 1926
BCA, 30.10.0.0, 1554, 153.80.4 / 1926
BCA, 30.18.1.1, 17.82.8 / 1926

BCA, 30.18.1.1., 20.47.13 / 1926
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BCA, 30.18.1.1, 20.54.20 / 1926
BCA, 30.18.1.1., 24.37.9 / 1927
BCA, 30.18.1.1, 26.54.9 / 1927
BCA, 030.10.0.0, 63.422.6 / 1927
BCA, 30.18.1.1, 26.57.7 / 1927
BCA, 30.10.0.0, 45.292.18 / 1928
BCA, 30.18.1.1, 26.65.12 / 1928
BCA, 30.18.1.2,3.27.1/ 1929
BCA, 30.18.1.2,4.40.14 / 1929
BCA, 30.18.1.2,5.43.16 / 1929
BCA, 30.18.1.2, 15.80.14 / 1930
BCA, 3018.1.2,24.71.2 /1931
BCA, 30.10.0.0, 23710, 199.360.10 / 1931
BCA, 30.18.1.2, 23.62.20 / 1931
BCA, 30.18.1.2, 35.26.7 / 1933
BCA, 30.18.1.2, 33.10.16.13872 / 1933
BCA, 30.10.0.0, 63.422.13 /1934
BCA, 30.18.1.2,45.39.2 / 1934
BCA, 30.18.1.2,47.58.11 /1934
BCA, 30.18.1.2, 48.66.8 / 1934
BCA, 30.18.1.2,43.20.4 / 1934
BCA, 30.18.1.2, 46.49.7 / 1934
BCA, 30.18.1.2, 46.46.1 / 1934
BCA, 30.18.1.2,43.16.4 / 1934
BCA, 30.18.1.2,42.5.11/ 1934
BCA, 30.18.1.2,42.2.3/ 1934
BCA, 30.18.1.2,53.21.13 /1935
BCA, 30.18.1.2, 58.75.8 / 1935
BCA, 30.18.1.2, 58.78.9 / 1935
BCA, 30.18.1.2, 63.29.19 / 1936
BCA, 30.18.1.2, 68.77.3 / 1936
BCA, 30.18.1.2, 76.54.13 / 1937
BCA, 30.18.1.2, 77.69.2 / 1937
BCA, 30.18.1.2./ 77.67.4 / 1937
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BCA, 30.18.1.2./81.106.2 / 1937

BCA, 30.18.1.2, 78.77.20 / 1937
BCA, 30.18.1.2, 84.63.13 / 1938

BCA, 30.18.1.2, 84.84.15/ 1938
BCA, 30.18.1.2, 83.50.17 / 1938
BCA, 30.18.1.2,82.21.12 / 1938
BCA, 30.18.1.2./82.11.12 / 1938
BCA, 30.18.1.2./82.11.7 / 1938
BCA, 30.18.1.2./82.26.16 / 1938
BCA, 30.18.1.2./82.30.19 / 1938
BCA, 30.18.1.2./83.40.17 / 1938
BCA, 30.18.1.2. /84.69.16 / 1938
BCA, 30.18.1.2./85.92.12 / 1938
BCA, 30.18.1.2, 84.65.2 / 1938
BCA, 30.18.1.2,85.91.18 / 1938
BCA, 30.10.0.0, 63.422.14 / 1938
BCA, 030.18.02. 83.34.13 / 1938
BCA, 30.10.0.0, 63.422.16 / 1939
BCA, 30.18.1.2./88.75.9 /1939
BCA, 30.18.1.2./91.59.19/ 1940
BCA, 30.10.0.0, 63.423.3 / 1940
BCA, 30.18.1.2,90.21.2 / 1940
BCA, 30.18.1.2,90.11.11 / 1940
BCA, 30.18.1.2, 95.61.12 1941
BCA, 30.18.1.2, 94.18.13 1941
BCA, 30.18.1.2,94.11.17 / 1941
BCA, 30.18.1.2,96.89.12 / 1941
BCA, 30.18.1.2, 99.59.5 1942
BCA, 30.18.1.2, 98.25.15 1942
BCA, 30.18.1.2, 99.64.6 1942
BCA, 30.18.1.2, 98.39.8 / 1942
BCA, 30.18.1.2,97.125.3 / 1942
BCA, 30.10.0.0, 63.423.9 / 1942
BCA, 30.18.1.2, 98.50.7 / 1942
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BCA, 30.10.0.0, 48.311.5/ 1942
BCA, 30.10.0.0, 63.423.11/ 1943
BCA, 30.10.0.0, 63.423.12 / 1943

BCA, 30.10.0.0, 159.120.10 / 1943

BCA, 30.18.1.2,101.23.10 / 1943
BCA, 30.18.1.2, 104.1.6 / 1943
BCA, 30.18.1.2,101.15.11/ 1943
BCA, 30.18.1.2, 102.38.8 / 1943
BCA, 30.10.0.0, 48.310.10 / 1943
BCA, 30.18.1.2, 101.29.4 1943
BCA, 30.18.1.2, 105.43.1 /1944
BCA, 30.18.1.2, 107.83.1 /1944
BCA, 30.18.1.2, 107.83.8 / 1944
BCA, 30.11.1.0, 166.6.11 / 1944
BCA, 30.18.1.2,104.18.19/ 1944
BCA, 30.10.0.0, 62.417.37 / 1945
BCA, 490.1.0.0, 242.963.4 /1945
BCA, 30.81.1.2, 109.69.4 1945
BCA, 30.18.1.2, 107.94.19 1945
BCA, 30.0.18.1.2, 112.70.3 1946
BCA, 30.18.1.2, 112.64.19 1946
BCA, 30.18.1.2, 114.61.1 / 1947
BCA, 30.18.1.2, 114.67.12 1947
BCA, 30.18.1.2, 114.67.12 1947
BCA, 30.18.1.2, 114.67.10 1947
BCA, 30.18.1.2, 114.44.11 1947
BCA, 30.18.1.2, 115.70.5 1947
BCA, 30.18.1.2, 115.76.11 1947
BCA, 30.18.1.2, 117.72.7 1948
BCA, 30.18.1.2, 121.86.6 1949
BCA, 30.18.1.2, 117.62.5 1948
BCA, 30.18.1.2, 118.105.4 1949
BCA, 30.18.1.2, 119.34.4 1949
BCA, 30.18.1.2, 120.62.4 1949
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BCA, 30.18.1.2, 121.95.11 1950
BCA, 30.18.1.2, 121.95.12 1950
BCA, 30.18.1.2, 122.27.14 / 1950
BCA, 30.18.1.2,127.81.4 / 1951
BCA, 30.18.1.2, 124.106.1 1951
BCA, 30.18.1.2, 126.44.1 1951
BCA, 30.18.1.2, 127.90.20 1951
BCA, 30.18.1.2, 127.88.18 1951
BCA, 30.18.1.2, 125.25.17 1951
BCA, 30.18.1.2, 126.69.2 1951
BCA, 30..10.0.0. 156.95.27 / 1952
BCA, 30.18.1.2, 128.34.9 / 1952
BCA, 30.18.1.2, 130.81.15 1952
BCA, 30.18.1.2, 128.18.11 1952
BCA, 30.18.1.2, 132.60.17 / 1953
BCA, 30.18.1.2, 134.106.16 / 1954
BCA, 30.18.1.2, 140.65.1 1955
BCA, 30.18.1.2, 138.112.19 / 1955
BCA, 30.18.1.2, 143.43.6 / 1956
BCA, 30.18.0.0, 74.470.15/ 1957
BCA, 30.1.0.0, 58.357.8 / 1957
BCA, 30.18.1.1, 12.66.7 / 1966
BCA, 30.18.1.2, 368.69.16 / 1977

2. Zabit Cerideleri

TBMM Zabit Cerideleri

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre 111, Cilt 11, Ictimai sene I, 32. Birlesim.
Turkiye Buyuk Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre 11, Cilt XI, I¢tima II
Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, 8. Donem, 19. Cilt

Tirkiye Buyuk Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre |, Cilt XVI11I
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B. Siireli Yayinlar
1. Gazeteler

Milliyet Gazetesi

Cumhuriyet Gazetesi

Resmi Gazete

2. Mecmualar
Deniz Kuvvetleri Dergisi
Donanma Dergisi
Deniz Mecmuasi
Tirkiye Buyuk Millet Meclisi Tutanak Dergisi

TDK Sézliigii

C. Arastirma Eserleri
1. Kitaplar, Hatiratlar, Tezler

Kitaplar ve Hatiratlar

Agaoglu, Samet (1998). Babamin Arkadaslari, Istanbul: Iletisim Yaynlar1.

Aksel, Atilla (2001). Kocaeli 2001 Kocaeli: Altan Matbaasi.

Alpagut, Ali Haydar Emir (1932). Bllyuk Harbin Tiirk Deniz Cephesi, istanbul: Deniz

Matbaasi.

Apatay, Cetinkaya (2004). Tiirk Japon iliskileri ve Ertugrul Firkateyninin Oykiisii,

Istanbul: Deniz Basimevi Miidiirliigii.

Atabey, Figen (2002). Cumhuriyet Dénemi Turk Deniz Kuvvetleri, Ankara: Deniz
Kuvvetleri Komutanligi Karargah Basimevi.

Aybars, Ergun (2006). Istiklal Mahkemeleri, izmir: Zeus Kitapevi.

Armaoglu, Fahir (1993). 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1980, Ankara: Is Bankas1 Kiiltiir

Yayinlar.

Atatirk’un Soylev ve Demecleri (1997). Cilt: 1, Bolim: 5, Ankara: Atatirk Kaltar, Dil ve

Tarih Yiksek Kurumu.
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Bargut, Semsettin (t.y.) I. Diinya Harbinde ve Kurtulus Savasinda Tiirk Deniz Harekati
(Seferberlikten Lozan’a), Ankara: Deniz Kuvvetleri Komutanhigi Merkez Daire
Bagkanlig1 Basimevi.

Bas, Ersan (2008). Tiirk Tarihinde Yavuz Zirhhsimin Rolii. Istanbul: Piri Reis Arastirma
Merkezi, Deniz Basimevi.

Batmaz, Sakir (2009). “Il. Abdilhamid Devri Osmanh Bahriyesi” Haz./Ed. idris Bostan-
Salih Ozbaran, Tirk Denizcilik Tarihi, Cilt 2, istanbul: Deniz Basimevi. ss. 159-173

Bayar, Methi (2004). istiklal Savasinda Tiirk Denizcileri, Ankara: Deniz Kuvvetleri
Komutanligi Basimevi.

Berkes, Niyazi (2015). Tiirkiye’de Cagdaslasma, Istanbul: Yap1 Kredi Yayinlar:.

Besbelli, Saim (2005). Canakkale’de Turk Bahriyesi (1914-1918), Ankara: Deniz Kuvvetleri
Komutanligi Basimevi.

Birinci Diinya Harbinde Tiirk Deniz Harekati (1996). Cilt: 8, Ankara: Genelkurmay
Baskanligi Harp Tarihi Yayinlari.

Bostan, Idris (1992). Osmanh Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I, Tersanede Biiyiik
Havuz Insasi (1794-1800), 150. Yilinda Tanzimat’tan Ayribasim, Ankara: Tiirk Tarih

Kurumu Basimevi.

--------------- (2006). Beylikten imparatorluga Osmanh Denizciligi, Istanbul: Kitap
Yayinlar.

--------------- (2009). “Fatih Sultan Mehmed ve Osmanh Denizciligi”, Haz./Ed. Idris Bostan-
Salih Ozbaran, Tirk Denizcilik Tarihi, Cilt:1, Istanbul: Deniz Basimevi, ss. 85-97

---------------- (2010). Osmanhlar ve Deniz, Istanbul: Kiire Yayinlari.

Biiytiktugrul, Afif (1982). Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi, Cilt 2,
Istanbul: Deniz Basimevi.

---------------------- (1983). Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi Cilt.3,
[stanbul: Deniz Basimevi.

---------------------- (1984). Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi Cilt.4,
Istanbul: Deniz Basimevi.

---------------------- (1967). Cumhuriyet Donanmasl, istanbul: Deniz Basimevi.
---------------------- (2006). Bilyiik Atamz ve Tiirk Denizciligi, Istanbul: Deniz Basimevi.

Buyuk Larousse Sozlik ve Ansiklopedisi, (1986). “Kabotaj” , Istanbul: Gelisim Yayinlari,
Cilt: 8, s. 6541

Cumhuriyet Donanmasi (2005). Istanbul: Deniz Basimevi, Istanbul 2005
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Cam, Yusuf (1993). Milli Miicadelede izmit Sancag, Istanbul: izmit Rotary Kuliibii
Yayinlari.

Canakkale Deniz Savaslar1 1915 (2004) (Haz. Canakkale Bogaz Komutanlig), Istanbul:
Deniz Basimevi.

Celik, Y. Necdet, (2002). Korfezde Bahriye, Golciik: Donanma Komutanligi Basimevi.

Coker, Fahri (1976). Sir Henry. F. Woods’un Tiirkiye Anilar1 Osmanh Bahriyesinde 40
Y1l 1869-1909, Istanbul: Milliyet Yaynlari.

---------------- (1994 (a)). Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Ankara: Deniz
Kuvvetleri Komutanligi Karargahi Basimevi.

---------------- (1995) Turk Parlamento Tarihi, TBMM I11. Dénem 1927-1931, Cilt 111,
Ankara: Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Vakfi Yaymlari.

---------------- (2000) Deniz Harp Okulumuz, Ankara: Deniz Basimevi.

Deniz Kuvvetleri Komutanhgr Tarihcesi 1923-1935, Ankara: Lalahan Deniz Arsiv
Miidiirligi

Deniz Ticaret Odast (1990). Ulusal Deniz Ticaretimizin Sektorel Bir Degerlendirilmesi,
[stanbul

Donanma Komutanhgi Tarihgesi (2002). Golclik: Donanma Basimevi.

Eken, Aydin (2003). Ord. Prof. Ata Nutku Tlrk Gemi Insa Endiistrisi ve Miihendislik
Egitiminin Onderi, Istanbul: Istanbul Teknik Universitesi Vakfi Yaymnlari.

Deniz Kuvvetleri Erdek (2006). Erdek Basimevi.

Erim, Nihat (1953). Devletlerarasi Hukuku ve Siyasi Tarih Metinleri, Cilt:1, Ankara: Turk
Tarih Kurumu Basimevi.

Dokmen, Erol (t.y). Anilarda Donanma, Tersane ve Golciik, Tarihte Golcuk Golclk’te Tarih,
(Haz. Tiilin Bozkurt Cengiz), Golciik: Golciik Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, ss. 124-129

Fahri Engin Hatirat, (2004) (Der. Afif Biiyiiktugrul), Ankara: Deniz Kuvvetleri Komutanligi
Basimevi.

Firatl, Nezih (1971). izmit Sehri ve Eski Eserleri Rehberi, Istanbul: Milli Egitim Bakanlig1
Yayinlari.

Galitekin, Ahmet Nezih (2006). Golcik Tarihce ve Kiiltiir Miras1 Eserler, Golctk: Golcik
Belediyesi Kiiltiir Yayinlari.
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Gencer, Ali Thsan (1986). Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalar, istanbul: Ttirkiye Denizciler
Sendikas1 Egitim Dizisi-2.

--------------------- (2001). Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin
Kurulusu (1789-1867), Ankara: Tirk Tarih Kurumu Basimevi.

Gokgay, Namik (2009). Izmit Tersanesi Marmara Ussii Bahri Marmara Deniz Ana Us
Tarihceleri 1530-1952, Istanbul, Deniz Basimevi.

Golciik Liman, Tersane ve Ussiibahri Muvakkat Projesi, (1935). Netherland Harbour
Works Co, Golcuk: Golcik Proje Birosu.

Golciik Tersanesi Komutanligi Tarihgesi 1926-1999, (1999). Golciik.

Gomleksiz, Eda Giilsen (2009). “I1. Mesrutiyet’ten Kurtulus Savasina Osmanh Denizciligi”
Haz./Ed. Idris Bostan-Salih Ozbaran, Tiirk Denizcilik Tarihi, Cilt:2, Istanbul: Deniz
Basimevi, ss. 175-191

Giilen, Nejat (2001). Sanh Bahriye, Istanbul: Kastas Yaynlari.

Gileryiiz, Ahmet, Langensiepen Bernd, (2007). Cumhuriyet Donanmasi 1828-1923, Istanbul:
Denizler Kitabevi.

Gurdeniz, Cem (2013). Hedefteki Donanma, Kirmiz1 Kedi Yayinlari, istanbul 2013

Giingen Coskun, Denizlerdeki Tiirk Bilinebilenden Osmanli’nin Sonuna Kadar, Istanbul:
Deniz Basimevi.

Giiveng, Serhat (2011). Osmanhnin Dretnot Diisleri, istanbul: Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlar1.

------------------ (2005). Drednot Atesi ve Osmanh Devleti Resadiye ve Sultan Osman Savas
Gemilerinin OykuUsu, Istanbul: Deniz Basimevi.

Guveng, Serhat, Barlas Dilek (2010). Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atattrk’in
Donanmasi, 1923-1931, Tarihsel Perspektiften Turkiye'de Guvenlik Siyaseti, Ordu
ve Devlet, istanbul: Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari.

Hacipoglu, Dogan (2013). Tanzimat’tan I. Diinya Harbine Osmanh Bahriyesi, Istanbul:
Deniz Basimevi.

Hatipoglu, Halil N (2005). Anadolu’da ilk Tiirk Denizciligi, istanbul: Deniz Basimevi.

Herguiner, Mustafa (1992). Kurtulus Savasinda Denizciligimiz, istanbul: Tiirkiye Denizciler
Sendikas1 Yayinlari.

----------------------- (2000). Kurtulus Savasinda Deniz Sehitlerimiz ve Kahraman

Gemilerimiz (Aydin Reis ve Preveze Gambotlar), istanbul: Deniz ikmal Grup
Komutanligi Basimevi.

178



----------------------- (2003). Cumhuriyetimizin Baslangi¢c Yillarindaki Denizciligimize
fliskin Bir inceleme (1923-1930), istanbul: Deniz Ticaret Odas1 Yayin No:62.

----------------------- (2011). II. Diinya Savasinda Tiirk Denizciligi, Istanbul: Kastas Yayinlari.

Isin, I. Biilent (2004). Osmanh Bahriyesi Kronolojisi, Ankara: Deniz Kuvvetleri Komutanlig
Merkez Daire Bagkanlig1 Basimevi.

Isin, 1. Biilent (2004). Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi 1923’ten 2005’e, Istanbul: Deniz
Basimevi (2006).

Isin, Mithad (1946). Balkan Savasi Deniz Cephesi, Istanbul: Deniz Basimevi.
--------------- (1946). Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi, Ankara: Genelkurmay Basimevi.

Inénii’niin Séylev ve Demegleri-1 (1946). istanbul: Milli Egitim Basimevi.

Inal, Nail (2005). Bir izmit’linin Hasan Tahsin Elbeyoglu’nun Amilari, izmit: Kocaeli
Dokiimantasyon Merkezi

Islam, Nadir Latif (1966). Tiirkiye’de Gensoru ve Meclis Tahkikati, Ankara.

Inalcik, Halil (2009). “Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri, Bizans ve
Hachlar” Ed. Idris Bostan, Salih Ozbaran. Tirk Denizcilik Tarihi, Cilt I, Istanbul: Deniz
Basimevi Miidiirliigii, ss. 31-49

Istiklal Harbinde Bahriyemiz (2003). Ankara: Deniz Kuvvetleri Komutanligi Merkez Daire
Bagkanlig1 Basimevi.

Karal, Enver Ziya (1988 (2)). Osmanh Tarihi Cilt VII. Islahat Fermani Devri, Ankara: Tlrk
Tarih Kurumu Basimevi.

--------------------- (1988 (b)). Osmanh Tarihi VIIL. Cilt Birinci Mesrutiyet ve istibdat
Devirleri (1876-1907), Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi.

Karavar, Hilal (2007). Osmanh’dan Cumhuriyet’e izmit Cuha Fabrikasi 1844-1920,
Kocaeli: Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayinlari.

Lews, Bernard (2015). Modern Tiirkiye’nin Dogusu, istanbul: Arkadas Yaymcilik.
Ludwig, Emil (1968). Yavuz ve Midilli, Istanbul: Burgak Yayinevi.

Mahan, Alfred Thayer (2003). Deniz Guiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, Istanbul: Q-Matris
Yayinlari.

Makela, Matti E (2006). Yavuz (Goeben)’un izinde, Istanbul: Deniz Basimevi.

Maman, Kamil (2014). Kara Defter, Atatiirk’iin Silah Arkadas: Thsan Eryavuz Anlatiyor,
Milli Miicadele ve Lozan, istanbul: Timas Yayinlar:
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Meray, Seha L, Olcay Osman (1977). Osmanh Imparatorlugu’nun Cékiis Belgeleri, Ankara:
Ankara Universitesi Yayinlari.

Meray, Seha L, (2003). Lozan Baris Konferans1 Tutanaklar ve Belgeler, Cilt: 2 Istanbul:
Yap1 Kredi Yayinlari.

Metel, Rasit (1960). Tiirk Denizalticihik Tarihi, Istanbul: Deniz Basimevi.
-------------- (2005). Atatiirk ve Donanma, Istanbul: Deniz Basimevi.

Mihlman, Carl (1998). Canakkale Savasi: Bir Alman Subaymin Notlari, Istanbul: Timas
Yayinlart.

Matercimler, Erol (1992). Kurtulus Savasi’na Denizden Gelen Destek, Istanbul: Yaprak
Yayinlari.

Olgag, Necmettin (2006). Tuirk Deniz Tarihi Ozeti, istanbul: Deniz Basimevi

Osmanhidan Cumhuriyete Adlariyla Siiregelen Gemiler (2010). istanbul: Deniz Basimevi.
Ondes, Osman (2013). Hasan Rahmi Pasa ve Hatirati, istanbul: Alfa Yayinlari.

Ozcan, Besim (2008). Sinop Deniz Felaketi, Ankara: Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari.

Ozgelik, Selahittin (2000). Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti, Ankara: Tirk
Tarih Kurumu Basimevi.

Oztiire, Avni (1969). Nicomedia Izmit Tarihi, Istanbul: Celtiit Matbaacilik Kollektif Sirketi.
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