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ONSOZ
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calismalarinda tekne ve ekipmanlarini bana acan MENEKSE teknesi kaptani1 Cengiz
MENEKSE ve CINAR AHMET teknesi kaptani Abidin OMAY ve tayfalarina,
anket calismalarimda biitiin sorularimi ictenlikle cevaplayan tim Mugla Bolgesi
balikcilarina ve su ana kadar maddi ve manevi destegini hicbir zaman esirgemeyen
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OZET

Avcilik aktivitesinin dengeli ve siirekli gelisimi ile stok — av — denge
ticliisiiniin lizerinde karar verilebilmesi i¢in filodaki ilerlemenin ve balikci

teknelerindeki gelisimin bilinmesi gereklidir.

Bu calismada Mugla Bolgesi girgir ve trol teknelerinin teknik 6zelliklerinin,
tiretim miktarlarinin, koprii disti ekipmanlarinin  ve av araglarinin  teknik
ozelliklerinin belirlenmesi amaglanmistir. Mugla Bolgesi girgir ve trol tekneleri
sayist, DIE'nin 2005 yili Su Uriinleri Istatistiklerinden ve su iiriinleri anket
sonuclarindan, teknelere ait bilgiler bagli olduklar1 limandan ve Tarim il
Miidiirliiklerinden saglanarak arastirmaya yon verilmistir. Arastirma verileri, 1 Eyliil
2006 - 1 Mayis 2007 tarihleri arasinda, girgir ve trol teknelerinde anket calismasi, av
sahasinda avcilik operasyonlart ve Ornek Ol¢iimleri fiilen c¢alismalar yapilarak
toplanmustir. Verilerin degerlendirilmesinde her girgir ve trol tipi igin ayr1 ayr1 olmak
tizere kullanilan aglarin teknik Ozellikleri ve balik¢r teknelerinin yapisal ozellikleri

tizerinde durulmustur.

Mugla ilinde balik¢ilik, kiyr balik¢iligi yapan ag - paragat ve kiyi siiriitme
tekneleri ile sahil balikcilifi yapan girgir ve trol (endiistriyel balikgilik )
teknelerinden olusmaktadir. Mugla, Ege Bolgesinin toplam tekne sayisinin
%36,2’sine sahip olmasina ragmen avcilik yoluyla elde edilen iiriiniin sadece
%12,6’s11 karsilamaktadir. Mugla’da G, GT, GD ruhsatlan altinda 45 girgir; T, TG,

TD ruhsatlari altinda 24 adet trol teknesi bulundugu I1 Tarim Miidiirliigii'nce
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bildirilmektedir. Fakat faal olarak calisan 19 girgir, 13 trol teknesinin bulundugu

tespit edilmigtir.

Sahip oldugu 1114 km'lik sahil seridinde sinirli av sahas1 olan Mugla ili'nde
filodaki biiylime ile stoklar {izerindeki baskiya, av araglarinin seg¢iciligi olmamasi ve
dogal ortama verdikleri zarar da eklenince, balik¢iligin dengeli ve siirekli olmasindan

uzaklastigr gibi ekonomik olmaktan da ¢ikmaktadir.

Bu cercevede avlama yontemleri bilimsel calismalarin  sonuglari
dogrultusunda tekrar gozden gecirilmeli ve seciciligi olmayan, canli deniz
kaynaklariyla habitata zarar veren av takimlari yasaklanmali veya modernize

edilmelidir.

Avlanma sahalar1 bolgelere ayrilarak avcilik aktivitesi se¢meli bolgesel
avcilik modeline gecilmesi ile balik stoklarina avcilik baskisinin azaltilmasi, avcilik
giderlerinin azaltilmasi, arz — talep iliskisinin dengelenmesi saglanacaktir. Boylece
balikc1 sectigi bolgeden disar1 ¢cikmayacagi, avlanma siiresi uzayacagl ve avcilik
aktivitesinin siirekli ve dengeli gelisim saglayarak ve bolge balik¢iliginin ekonomik

olmaktan uzaklagsmayacagi diisiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Endiistriyel Balik¢ilik, Mugla Bolgesi, Balik¢1 Tekneleri,
Sayfa Adedi : 84

Tez Yoneticisi : Yrd. Dog. Dr. Mustafa ERDEM
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A STUDY OF THE STRUCTURAL FEATURES
OF THE INDUSTRIAL FISHING BOATS IN MUGLA REGION

(M. Sc. Thesis)
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ABSTRACT

It is essential to know the progress in the fleet and development of the fishing
boats in order to make decision on the balanced fishing activity and constant
development with the stock — fishing and balance.

The identification of the technical features of trawlers and purse seiners boats,
the amount of their production as well as the equipments used on the board anti
fishing equipments is aimed at this study. This searching was carried out by being
provided the numher of the trawlers and purse seiners boats at Mugla Region from
the 2005 Statistics of Aquatic Products of DIE ( State Statistics Institute) and the
results of Aquatic Products Questionnaire, the information about the boats from the
harbours that they are registered officially, besides the directorate of agriculture of
province. The searching data were gathered through the inspections in the actual
fishing area, questionnarie and examining the trawlers and purse seiners boats from
the 1st of September 2006 to the 1st May 2007. While evaluating the data, the
technical features of the nets used on each type of the trawlers and purse seiners boat
as well as the structural features of the fishing boats are separately / individually
considered.

The fishing at Mugla Province is carried out in two ways, one of which is in-
shore fisheries, in which fishing is performed with nets and paraketa on boats, the
other one is deep-sea fisheries, in which fishing is carried out with trawlers and purse
seiners boats (industrial fishery — dragging along the sea bottom). Though Mugla
has 36.2 % percent of the total number of the fishing boats in Aegean Region, she
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meets only 12.6 % percent of the total product supplied by fishing in Aegean Region.
The Directorate of the Agriculture of Mugla states that there are 45 purse seiners
running with the licence of G, GT, GD and 24 trawlers boats running with the licence
of T, TG, TD. However only 19 of the purse seiners and 13 of the trawlers boats are
actively running.

Despite having the coastline of 1114 km, Mugla has restricted fishing area
due to the pressure on the stock and the progress of the fleet, fishing equipment used
without any choice, besides the harm given to the nature.

Therefore the fishing methods used should be revised and examined carefully
again according to the results of scientific researches and the fishing equipment
giving harm to the living sea sources and habitat, besides the eqipment used without
alternative al fishing should be banned or remodernized.

The difference between the offer and the demand will be balanced by
dividing the fishing region into the zones and choosing the optional regional fishing
model and reducing the pressure on the fish stocks and fishing expenses. By this
way, it is estimated that fishing will be more economical as the fisherman will not be
able to leave his zone he has chosen and the period of fishing will be longer.
Moreover, fishing activity will be earried out constantly and its balanced progress

will be provided.

Key worlds : Industrial fishery, Mugla Region, Fishing boats
Page number : 84

Adviser : Asist. Prof. Dr. Mustafa ERDEM
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1.GIRiS

Su fiiriinleri iiretimi, diinya besin gereksiniminin énemli kismini karsilayan
temel bir aktivitedir. Bu aktivite ozellikle son 50 yilda egitim merkezleri ve hizl
teknoloji transferi ile sasirtict bir gelisim gostermistir. FAO tarafindan diinyada en
hizli biiyliyen gida sektorii olarak belirlenmistir. Su iiriinlerinin besin degeri ve artan
niifusun beslenmesinde oynadigi rol nedeniyle toplumlarda, en 6énemli hayvansal
kaynak olan denizlerden ve i¢ sulardan en yiiksek oranda yararlanmaya gidilmistir.

Denizlerden ve i¢ sulardan besin elde etmenin temel yolu balikciliktir.

Balik¢i, su kaynaklarindan, yapay havuz ve goletlerden cesitli sekillerde
yakalama sanatin1 6grenmis, boylece yasamini devam ettiren ve bunu meslek edinen
kimse olarak tanimlanmaktadir. Balik¢ilik olarak dilimize yerlesmis olan su iiriinleri
avciligl, genis anlamda “i¢ su ve denizlerde dogal olarak yer alan canl tiirlerinden
ekonomik olarak yararlanma dinamiginin ifadesidir” diye tanimlanabilir (Hogsucu,

2000).

Balik iiretimin saglanabilmesinde pek cok faktoriin rol oynadigi bir gercektir.
Ozay (1976), bu faktorleri baslica dort ana grupta toplamistir: a- Balik Miktari, b-
Balik Siiriilerinin Yayilisi, c- Osinografik Sartlar, d- Balik Avlama Teknolojisi.

Diinya balik¢iligi 20.yilizyilin baslarinda baslayan ve giiniimiize kadar hizla
artan teknolojik gelismelerle biiyiikk artis gostermistir. Giiniimiizde diinya
balikciliginin iiretimi 130 milyon tonun iizerine ¢ikmistir. Yapilan ¢alismalarla bu
tiretim miktarlarinin  asilmast mevcut stoklarla miimkiin olmadig1 gosterilmistir

(FAO, 2002 ve Infa, 1995).

Tiirkiye ii¢ tarafi denizlerle cevrili, gol, golet, baraj golleri ve akarsulari
zenginligi ile biiyiik bir su iiriinleri potansiyeline sahiptir. Ulkemiz bdylesine zengin
bir su iriinleri potansiyeline sahip olmasina ragmen uzun yillar su {riinleri
tiretiminde Onemli gelisme gosterememistir.

Tiirkiye sahip oldugu 8333 km’lik kiyr uzunlugu 154.080 km2’lik kita
sahanligina sahip (Acara and Okus, 1996) deniz ve i¢ sulardan 2006 yilinda 662,000
ton balik tiretimi gergeklestirmistir. 2006 y1l1 verilerine bakildiginda avcilikla yapilan



tiretim bir Onceki yila gore %25 oraninda, yetistiricilik tiretimi %9 oraninda, 2006
yilinda bir onceki yila gore su iriinleri tiretimi %?21.5 oraninda arttig1 goriilmektedir

(Anonim, 2006) (Cizelge 1).

Cizelge 1. Tiirkiye’nin toplam yillik su iriinleri iiretim miktar1 (ton/y1l) (Anonim,

1988, 1992-1998, 2004-2006)

Yillar Avcilik Miktari Yetistiricilik Miktar1 Genel Uretim Miktari

1986 579.845 3.075 582.920
1987 624.613 3.300 627.913
1988 671.904 4.100 676.004
1989 452.762 4.354 457.116
1990 379.332 5.782 385.114
1991 356.826 7.835 364.661
1992 345.136 9.210 354.346
1993 543.604 12.438 556.042
1994 585.106 15.998 601.104
1995 627.593 21.607 649.200
1996 516.445 33.201 549.646
1997 454.810 45.450 500.260
1998 487.200 56.700 543.900
1999 573.824 63.000 636.824
2000 503.345 79.031 582.376
2001 527.733 67.244 594.977
2002 566.682 61.165 627.847
2003 507.772 79.943 587.715
2004 550.482 94.010 644.492
2005 426.400 118.348 544.748
2006 533.000 129.000 662.000

Tiirkiyede avcilik tiirlerine gore, sayisal anlamda Tiirkiye deniz balik¢iliginin
%9,2 sini(yardimct ve 1s1k tekneleri dahil) girgir, %3,9 unu trol, %3,1 ini kiy1
siirikleme ve %83 iinii ag-parakete balik¢ilik tiirii olusturmaktadir (Kara, 2007)
(Cizelge 2).

Avcilik tiirlerine gore, Karadeniz ve Marmara’da ki girgir tekneleri beygir giicii
toplami 800.000 HP, Ege ve Akdeniz’de ise 70.000 HP.dir. Girgirlarin yardimei
tekne ve 151k tekneleri dahil beygir giicleri toplami 870.000 HP.dir. Trol teknelerinin
Karadeniz ve Marmara’da ki beygir giicleri toplam1 70.500 HP., Ege ve Akdeniz de
ise 72.000 HP.dir. Trollerin denizlerimiz i¢in beygir giicii toplam1 142.500 HP’dir.
Ag-parakete teknelerinin ise 220.000 HP.dir (Kara, 2007) (Cizelge 3).




Endiistriyel balikcilik, Diinya ve Tiirkiye'deki su iiriinleri aveiliginin biiyiik

kismim olusturmaktadir. Ege bolgesinde yapi olarak; sardalya- hamsi girgir aglari,

kefal girgir aglari, orkinos girgir aglar1 ve trol aglart mevcuttur.

Cizelge 2. Tiirkiye denizlerinde avcilik tiirlerine gore (girgir, trol, kiyr siiriikleme,
ag-parakete) av yapan balikcilik giicii dagilimi (Kara vd., 1999),
(Kara ve Aktas, 2001)

Bolgeler Girgir Tastyic1 | Isik Trol Tarata Ag-paraketa | Toplam
teknesi | tekne teknesi teknesi| teknesi | teknesi
D.Karadeniz 110 200 - 70 - 2300 2680
B.Karadeniz 30 50 - 25 - 700 805
Marmara 350 150 90 100 2400 3090
Ege 123 - 150 105 307 4006 4691
Akdeniz 68 - 68 222 10 1561 1929
TOPLAM 681 400 198 512 417 10 967 13175

Ulkemizde, denizlerden elde edilen su iiriinlerinin %80-90’min1 pelajik tiirler

olusturmaktadir. Bu pelajik tiirlerin c¢ogu, diger avcilik ekipmanlardan ziyade

siriinlin etrafinin ¢evrilmesi ile avlanmaktadir. Bu ¢evirme aglarindan en 6nemlisi

girgir aglaridir.

Endiistriyel balik¢ilik, iiretimde biiyiik bir paya sahiptir. Bunlar girgir, dip

trolleri ve orta su trolleri gibi daha biiyiik av araglaridir. Toplam iiretimdeki en biiyiik

pay girgirlardan saglanmakta ve bunu troller takip etmektedir (Sekil 1) (Hossucu,

2000).

Cizelge 3. Teknelerin avcilik tiirlerine gore, adet, GRT, HP ve Personel gibi parametreleri
Avcilik Tirleri Adet GRT HP Balikel
Girgir tekneleri 681 110317 870 000 12 000
Tasima,is1k tekneleri 598 - - -

Trol tekueleri 512 31 050 142 500 2816




Kiy siiriikleme tekneleri 417 3350 21 000 1 600
Ag -Parakete tekneleri 10 967 40 000 220 000 21935
TOPLAM 13175 184 717 1253 500 38 351
10-20% 20-25%
H Trol
m Girgir
Diger Av
60-65%

Sekil 1. Avcilik yolu ile iiretimin teknelere gore ylizde dagilimi (Hossucu, 2000)

Tiirkiye'de bugiine kadar endiistriyel balik¢ilik konusunda ozellikle girgir ve
trol aglarmin teknik o©zellikleri ve avcilik yontemleri iizerine, Mugla Bolgesini
kapsayan calisma pek yoktur. Bununla birlikte; Izmir Korfezindeki sardalya-hamsi
girgir aglarinin yapisal 6zellikleri ve av verimi Tokacg (1985) tarafindan incelemistir.
Bolgede girgir aglarinin en belirgin 6zelliginin salvar donam oldugu bildirmistir.
Grirgir teknelerinin yilda 180-200 giin ¢alistigini, bu calismaya etki eden faktorlerin

hava kosullari, av yasaklari, tekne bakim ve onarim oldugunu bildirmistir.

Endiistriyel balik¢ilik av filolarinin (girgir, yedek ve trol) iiretim ve ortalama
groston basina birim av giicli ayr1 ayr1 olarak incelendiginde; pelajik balik liretimi
yapan girgir ve yedek teknelerin grostonajlarinin 1970 yilindan 1985 yilina kadar

saglikli olarak biiylime gosterdigi, groston basina diisen iiretimin ise 1972'den 1975'e




kadar azalma, 1977'den 1982'ye kadar artis ve 1982'den 1985'e kadar azalig
egiliminde oldugu goriilmektedir. Groston basina minimum av 1975 ve 1977
yillarinda 8 ton, maksimum av ise 1980-1982 wyillarinda 21-23 ton olarak
gerceklesmistir. Trol teknelerinin ortalama groston bagsina birim av giicii
incelendiginde; 1970'ten 1982 yilina kadar groston artislarina paralel olarak tiretim

artisinda hissedilir bir bityiime olmadig goriilmektedir.

Avcilik aktivitesinin dengeli ve siirekli gelisimi ile stok — av — denge
ticliisiiniin lizerinde karar verilebilmesi i¢in filodaki ilerlemenin ve balikci

teknelerindeki gelisimin bilinmesi gereklidir.

Bu calismada Mugla Bolgesi girgir ve trol teknelerinin teknik 6zelliklerinin,
tiretim miktarlarinin, koprii  disti ekipmanlarinin  ve av araglarinin teknik

ozelliklerinin belirlenmesi amaclanmustir.



2. KAYNAK OZETLERI
2.1. Simiflandirma

Tiirkiye’yi ¢evreleyen denizlerin birer yar1 kapali veya i¢ deniz goriiniimiinde
olmalari, iilke balik¢iliginin kiy1 balik¢iligi (kisa mesafe) ve sahil balik¢iligi (orta
mesafe) seklinde olusmasina neden olmustur (Saruhan, 1984; Kara ve Kinacigil,

1990).
2.1.1. Kiy1 Balik¢ihigi

Giiniibirlik olup, genelde 5-12 m boyunda ve 10-70 HP giiciinde olan balikg¢1
tekneleriyle yapilmaktadir. Bu balik¢i teknelerinin kullandigl av araglari capari,
paragat, ylizey ve dip fanyali-fanyasiz aglar ile voli aglaridir. Kiy1 balik¢iliginda,
sahile cok yakin olan av sahalarinda, uzatma ve dip aglar1 kullanilan teknelerle 30-40
m derinlige kadar, olta balik¢i tekneleriyle ise 100 m derine kadar bilhassa baligin

satilacagl limana oldukca yakin mahallerde avlanilmaktadir (Kara ve Kinacigil,

1990).

Kiy1 balik¢iligi yapan tekneler, olduk¢a fazla sayida olup, tiim balik¢t
teknelerinin % 83'linii olusturmaktadir. Buna karsilik tiim tiretimdeki paylar1 ancak
%10 civarindadir. Kiy1 balik¢i tekneleri tarafindan avlanan Onemli pelajik balik
tiirleri; istavrit, sardalya, hamsi, palamut-torik (Sarda sarda), liifer, kolyoz (Scomber
Jjaponicus), uskumru (S. scomber), kupez (Boops boops), orkinos (Thunnus thynnus),
kefal vb., onemli demersal tiirler ise; barbun (Mullus barbatus), tekir (M. sumuletus),
mercan (Pagellus erythrinus), dil (Solea vulgaris), pisi (Platichthys flesus), kalkan
(Psetta maeotica), mezgit, bakalyora (Merluccius merluccius), karides (Penaeus

spp.)'tir (Kara ve Kinacigil, 1990).

Ege Denizi'nde kiy1 balik¢1 tekneleri, kiy1 siiriitme aglar (trata, manyat, 13rip)
kullanan ve ag-paragat donanimi (sade, fanyali, dip, ylizey aglar1 ve paragat
kullanan) olan balik¢1 tekneleri olmak iizere iki grupla toplanmugtir. Kiy1 siiriitme
aglar1 tasiyan teknelerle balik¢ilik sahilden 30-40 m derinlige kadar yapilmakta ag
denize birakildiktan sonra tekne sabitlestirilerek motor giiciiyle tekneye geri
alinmaktadir. Avcilik giiniibirlik olup 8-10 saatlik bir ¢alismada 2-3 operasyon
gerceklestirilebilmektedir (Kara vd., 1999).



2.1.2. Endiistriyel Balikcihik

Sahil veya orta mesafe balik¢ilik grubunun avlanma siiresi uzun olup av
sahalar1 da balik siiriilerinin davranmisina bagli olarak degismektedir. Bu grup
balikcilik girgir ve trol tekneleriyle yapilan endiistriyel balik¢iliktir. Bu tip balik¢ilik
yapan teknelerin adetleri tiim balik¢i teknelerinin % 17’°sini olusturmasina karsin
toplam deniz baliklar: iiretiminin % 90’1 bu grup balik¢iliktan saglanmaktadir (Kara
ve Kinacigil 1990; Kinacigil vd.,1998a).

2.1.2.1. Girgir Balikcihiga

Tiirkiye denizleri pelajik balik iiretiminin % 90'indan fazlas1 bu balik¢ilik
sektorii tarafindan yapilmaktadir. Girgir balik¢iliginin en yogun oldugu deniz
sahalar1 Marmara ve Karadeniz'dir. Karadeniz ve Marmara'da av yapan girgir
teknelerinin her biri, en az bir adet balik tasima teknesine (kancabas) sahiptir. Girgir
teknelerinin, boylart 18-32 m ve makine gii¢leri 250-850 HP arasindadir. Bu
teknelerin tasidigr girgir aglarinin boyutlart ise 600-1200 m boy ve 100-150 m
derinlikledir. Boylar1 23-32 m arasinda olan girgir teknelerinin 3-7 giin liman
yapmadan seyir yapma olanaklar1 bulunmaktadir. Bati Karadeniz ve Marmara Denizi
airgir av teknelerinin biiyiik bir kisminda hamsi ve sardalya avciliginda kullanilan
airgir ag takimina ilaveten, palamut veya orkinos avciliginda kullanilan girgir agi
takim1 da bulunmaktadir. Girgir tekneleri tarafindan avlanan 6nemli pelajik balik
tiirleri; hamsi, istavrit, palamut-torik, kolyos, uskumru, liifer, sardalya, orkinos,

kupez, kefal, tiirleridir. (Kara ve Kinacigil, 1990).

Girgir balikgiligr balik¢ilik faaliyetleri icinde giiniimiizde en gelistirilmis
avcilik cesitlerinden biridir. Oyle ki neredeyse teknolojinin getirdigi biitiin
kolayliklardan bu alanda hemen yararlanma yoluna gidilmis ve artik girgir tekneleri
son derece modern bir hale gelmislerdir. Bugiin gerek Diinya iilkelerinde gerekse
tilkemizde modem cihazlarla donatilmis ¢ok biiyiikk ag takimlanna sahip girgir
tekneleri mevcuttur ve su iiriinleri tiretiminin de biiyiik bir kism1 bu girgir tekneleri
ile yapila gelmektedir. Kisaca ozetlemek gerekirse girgir balik¢iligi oncelikle biiyiik
yatirnmlar gerektiren ve ayni zamanda genellikle 18-25 kisi arasinda degisen

kalabalik bir ekip ile yapilan bir balik¢ilik yontemidir.



Girgir balikgiliginda kullamilan takimlarda bolgelere gore degisebilen
birtakim yapisal farkliliklar bulunmasina karsin temelde prensip olarak biitiin girgir
aglarinin kullanilmasi avlanmak istenilen baliklarin etrafinin cevrilmesi ve agin

altinin vakit gecmeden biiziilerek kapatilmasi ile avcilik esasina dayanmaktadir.

Girgir balik¢iliginda operasyon agamalari:

. Balik siiriisiiniin tespit edilmesi

. Agin denize atimi i¢in yapilan on hazirlik devresi

. Agin denize atilmasi

. Balik siiriistiniin etrafinin ag ile cevrilmesi

. Agin altinin istinga halatinin basilmasi ile biiziilerek kapatilmasi
. Bocilige kadar agin agik ag (tor) kisminin toplanmasi

. Bociligin alt kisminin giiverteye alinarak agin tava yapilmasi
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. Tava edilmis agdaki baligin giiverteye veya diger tasiyici tekneye
aktarilmasi

9. Bociligin tamamen giiverteye alinmast
10. Diger av operasyonu i¢in agin istif edilerek hazir hale getirilmesi

Akdeniz'de avcilik yapan 68 girgir teknesi bulundugu, bunlardan 26'sinin 34-
102 GRT ve 240-550 HP arasinda makine giiciine sahip ve kiy1 otesi avcilik
yapabilecek tekneler oldugu, 42'sinin ise el girgirt olarak tabir edilen ag boyutlar
daha kiiciik, calisan personeli daha az ve av sahalar1 sahile yakin olan tekneler

oldugu tespit edilmistir (Kara ve Aktas, 2001).

Ege Denizi'nde aktif ¢alisan 147 adet girgir teknesi bulundugu ve bunlardan
8'inin Karadeniz'den, 16'sinin da Marmara'dan geldigi belirtilmistir (Kara vd., 1999).

Ege Denizi'nde birim av giicii ortalamalar1 biiyiikten kii¢iige girgir, trol, kiy1
siirikleme ve ag-paragat sirasiyla olmakta ve balik¢ilik sahalarinin kiyiya yakin
olmasi1 nedeniyle girgir ve trol balik¢iligr giiniibirlik yapilmaktadir. Girgir teknelert,
Istanbul ve Bandirma'dan gelenler ve Ege Denizi limanlarina kayith girgir tekneleri
olarak iki gruba ayrilabilir. Istanbul ve Bandirma'dan gelen girgir tekneleri genellikle
Kuzey Ege Denizi bolgesinde avlanmakta olup, ¢ok az bir boliimii 6zellikle orkinos
ag1 tastyanlar Giiney Ege ve Akdeniz'e kadar inmektedir. Ege Denizi'nde girgir

balikciligiyla saglanan toplam su {iiriinleri iiretiminin (34695 ton/y1l), %33,3'ti (11944



ton) Kuzey Ege'den, %51,7'si (17069 ton) Orta Ege'den ve %15'1 (5682 ton) Giiney
Ege'den saglanmaktadir (Kara vd., 1999).

Tasima tekneleri, girgir av teknesi tarafindan avlanan baligi, pazarlama
limanina tasiyan teknelerdir. Bu teknelerin her birinin tasima kapasitesi 20-40
ton/balik arasinda degismektedir. Boylar teknelerin tasima kapasitesine gore, 15-24
m ve makine giicleri de 150-300 HP arasindadir. Karadeniz ve Marmara Denizi
girgir teknelerinin her birinin en az bir adet tasima teknesi vardir. Ege ve Akdeniz
girgir av teknelerinin giinlilk av verimleri genellikle tasima teknesi bulunduracak
biiyiikliikte degildir. Ege ve Akdeniz'de av yapan hemen her girgir teknesinin 1-2
arasinda degisen ve ozellikle sardalya balik siiriilerini 1s1kla cezb etmede kullanilan
8-12 m boylarinda yardimci tekneleri bulunmaktadir. Ege ve Akdeniz Bolgeleri
girgir av tekneleri tarafindan yakalanan baliklar, av teknesinde mevcut balik

kasalarina konarak pazarlama limanina taginmaktadir (Kara ve Kinacigil, 1990).
2.1.2.2. Trol Balik¢ihig

Tiirkiye denizleri demersal balik iiretiminin %90'1ndan fazlasi trol balikciligi
ile saglanmaktadir. Trol balik¢iliginin en yogun oldugu deniz sahalar1 basta
Karadeniz'dedir. Bunu sirasiyla Ege ve Akdeniz takip etmektedir. Bir i¢ deniz
goriiniimiinde olan Marmara Denizi'nde trol balik¢iligi yasaktir. Trol baliker
teknelerinin boylar1 15-25 m ve makine gii¢leri 150-500 HP arasindadir. Tiim trol
tekneleri trol aglarimi arkadan atip ¢ekmektedirler. Trol teknelerinde koprii iistii
ekipman olarak; echo-sounder, su iistii radar1 ve VHF telsiz telefon tasirlar. Ayrica
avlanan baligin buzla muhafazasi i¢in yeterli biiylikliikte soguk muhafaza ambari
bulunmaktadir. Trol teknelerinin tasidiklar1 dip trol agi biiyiikliigii 500-800 goz
arasindadir. Hemen hepsi eski Akdeniz tipi dip trolii ile avcilik yapmakladir (Zengin,

1998).

Trol balik¢iligi denizlerimizde balik¢ilik faaliyetleri iginde ikinci sirayi
almaktadir. Aktif bir balikcilik olan trol aveiligy; trol aglariyla yapilan bir aveiliktir.
Trol agi1, kiillah biciminde biiyiik bir torbaya benzer ve agzi yaklasik 30 metre
genisligindedir. Ag atilirken agz1 agik tutmak icin her iki yanina tahta levhalar
yerlestirilir. "Kap1" denen bu tahta levhalar da celik kablolarla trol teknesine

baglanir. Deniz dibinin engebeli olmadig1 yerlerde dip baliklarini avlamak igin



genellikle dip trolii kullanilir. Trol teknesinden denize birakilan trol agi, tekneyle
stiriiklenir ve ag deniz dibini tarayarak yolunun iizerindeki baliklar1 toplar. Agi
stirikleme isi 1,5-3 saat kadar siirer. Sonra ag bir vin¢ yardimiyla ¢ekilir ve i¢indeki
baliklar tekneye bosaltilir. Baliklar temizlenip yikandiktan sonra, teknenin ambarinda
buzlarin arasina gomiilerek saklanir. Bazi biiyiik ve gelismis trol teknelerinde
baliklar temizlendikten sonra sogutma aygitlarinda dondurulur. Bu tiir tekneler

denizde daha uzun siire kalip avlanmaya devam edebilir.

Akdeniz'de trol tekneleri, trol av sahalarinda 100-400 m derinliklerde genelde
iki giinde bir liman yaparak avlanmakta, 4-5 giin liman yapmadan avcilik
yapabilecek teknik kapasiteye sahip olanlart ise, sahil 6tesi sularda avlanmaktadirlar.
Bu teknelerin hemen hepsinde su iistii radari, balik bulucu akustik cihazlar ve GPS

satalayt bulunmaktadir (Kara ve Aktas, 2001).

Karadeniz trol tekneleri, mersin (Acipenser spp.) ve kalkan (Psetta maeotica)
balig1 av1 i¢in, Bulgaristan, Romanya ve Rusya agiklarina kadar gitmektedirler. Bu
sularda calisan trol tekneleri, en az bir hafta denizde kalabilme olanaklarina

sahiptirler (Kara ve Kinacigil, 1990).

Ege ve Akdeniz'de av yapan trol teknelerinin bir kismi bu denizlerde 150-250
m derinliklerde av yapabilecek boyutta olup, yeterli teknik ve seyir olanaklarina

sahiptirler (Kara ve Kinacigil, 1990).

Ege Denizindeki 184 adet trol teknesinden, Ege disindan gelenlerinin 54'tiniin
Karadeniz'den, 26'sinin da Marmara'dan geldigi ve bu teknelerin teknik donanim
(haberlesme ve balik bulucu akustik aletler) ve seyir olanaklart agisindan iyi
olduklari, %90'mmin da Orta Ege Denizi'nde (Sigacik-Kusadas1 Korfezi) uluslararasi
sularda 100-120 giin av yaptiktan sonra Eyliil ay1 sonlarinda Karadeniz'e dondiikleri

tespit edilmistir (Kara vd., 1999).

Ege Denizi'ndeki 184 adet trol teknesinden %84'niin (154 adet) Kuzey ve
Orta Ege'de, %16'sin1n (29 adet) Giiney Ege'de bulundugu bildirilmektedir (Kara vd.,
1999).

Trol tekneleri Ege Denizi disindan gelen (Samsun, Bandirma, [stanbul) ve
Ege Denizi limanlarina kayitl trol tekneleri olarak iki gruba ayrilabilir, Ege disindan

gelenlerin %90 kadari Ege Denizi'nin uluslararast sularinda 100-120 giin av
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yaptiktan sonra Eyliil ay1 sonlarinda Karadeniz'e donerler. Tiim trol teknelerinin
%84t Kuzey ve Orta Ege sularinda, %16'lik kismu Gliney Ege sularinda 6zellikle
Giilliikk, Bodrum, Gokova Korfezlerinde 150 m derinlige kadar olan sahalarda
avlanmaktadirlar. Ege Denizi demersal balik iiretiminin %71'i Kuzey ve Orta Ege
Denizi'nden, %19'u da Giiney Ege Denizi'nden trollerle saglanmaktadir (Kara vd.,

1999).
2.2. Onceki Yapilmis Cahsmalar

Gokalp (1977) Izmir Korfezinde kullanilan cevirme (girgir) ve siiriitme
(Igrip, Manyat, Trata, Tarlokoz) aglari iizerine arastirma raporu’nda bu av araclarinin
stoklar iizerinde zararli olup olmadiklarini belirlemeye calismislar ve asagida
belirtilen sonuglar1 kaydetmistir.
Siiriitme Aglari ile ilgili sonuglar:

* Bolgede kullanilan trol aglarinin yapilislar: ile avladiklar su iiriinleri arasinda
bir farklilik olmadigi i¢in amag dis1 kullanimin yok denecek kadar azdir.

e Tratalarin biitiin y11 boyunca kullanilmalarinin uygun olmadigi ve balik
tiirtine gore tratalarin dizayn edilip, sadece bu balik tiirlerinin avlanma
mevsiminde kullanilmasi gereklidir.

e Igniplarin amacina uygun olarak kullanildig1 ancak Bodrum'da kullanilanlarin
deniz dibinde fazla tahribat yaptig1, bu nedenle bu aglarin omuz ve palamut
aginin kursunlarinin %10 oraninda azaltilmasi gereklidir.

* Manyat kullaniminda Ekim-Nisan aylar1 arasinda 10mm goz agikliginda,
diger aylarda 18mm ag goz acikliginin kullanilmasi nedeniyle su iiriinlerine
zararh degildir.

e Tarlokoz aglarinin yi1l boyunca devamli olarak kullanilmalar1 sonucu
bolgedeki ekonomik degeri yiiksek olan bazi balik tiirlerinin stoklarina
olumsuz etki yaptig1 ortaya ¢ikartilmistir.

Cevirme aglartyla ilgili sonuglar:

* Bolgedeki girgirlarin biiyiik ol¢iide amac dis1 kullanildigi, bundan dolay1 da

hamsi ve sardalya tiirlerinin avciliginda zaman sinirlamalarinin uygulanmasi

gerekir.
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*  Girgir takimlarindaki ag goz genisliklerinin sardalya tiirler i¢in 12mm ve
daha yukar1 olmasi, hamsi ve ¢aca icin 7-12mm arasinda ag goz genisligine
sahip aglarin kullanilmas1 gerektigi,

e Isik kullaniminin stok durumuna gore diizenlenmesi, stoklarin azaldigi
yillarda tamamen yasaklanmasi, stok miktarinin avlanma diizeyine ¢iktigi
yillarda 151k yakilmasinda kisitlama yapilmaksizin tamamen serbest
birakilmasi,

e Gocmen baliklarin (liifer, uskumru, palamut) gectigi aylarda girgir
teknelerinin derin sulara cikarak, kiiciik Olcekli balikcilarla olan haksiz
rekabeti ortadan kaldirmak; bunun saglanabilmesi icin de mevcut
donanimlariyla 40- 50m derinliklere ¢ikamayan girgircilara donanimlarini
arttirabilmeleri icin kredi verilerek desteklenmesi gerektigi ortaya

konmustur.

Nomura (1981), yaptig1 calismada, Japonya, Tayvan ve Amerika kiyr avlama
sahalarinda kullanilan av araglarinin dizaym ve oOl¢iimlendirmesini yapmistir. Bu
kapsamda oltalar, ahtapot tuzaklari, sepetler, uzatma aglari, ag dalyanlar, kaldirma

aglari, kiiciik trol aglari, cokeltme aglar ve serpmeler incelenmistir.

Akytiz (1981); tek tekne ile cekilen ve orta suda kullanilan, Danimarka
modeli yiiksek agiz acan dip trolii ile Karadeniz’de yapmis oldugu calismada, yogun
hamsi siiriilerinde, bu takimin, 10-20 dakikalik bir ¢cekim siiresinde 1 tonun {izerinde

baligin yakalandigini tesbit etmistir.

Zengin ve Bozali (1994), Marmara denizinde av araglart ile avcilik
potansiyelinin tespiti isimli ¢alismasinda; Marmara denizindeki balik¢iligin genel
durumunu yansitabilmek, av arac ve gerecleriyle iiretim miktar1 arasindaki iliskiyi
belirlemeyi amaglamislardir. Arastiricilar, elde ettikleri verilerle, tekne sayilarinda ve
teknelerin teknik donanimlarinda kontrolsiiz bir artis oldugunu, bununda stoklarin

plansiz bir sekilde somiiriilmesine neden oldugunu belirtmislerdir.

Samsun ve Ozdamar (1995); Orta Karadeniz Bolgesi’nde 1994/1995 av
periyodunda, orta su trolii balik¢iliginin, hamsi ve diger balik stoklarina etkilerinin
tesbiti amaciyla gerceklestirdikleri ¢calismada, orta su trolii ile avlanan hamsilerin boy

dagilimi incelenmis ve aga giren baliklarin %60.3 ‘niin, bu tiir i¢in minimum
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avlanma boyu olarak tesbit edilen 9 cm’lik boy grubunun altinda oldugu tespit

edilmistir.

Akamca (1996), iskenderun Korfezinde Kullanilan Trol Aglarinin Yapisal ve
Teknik Ozelliklerinin Belirlenmesi isimli yiiksek lisan tezinde, yorede 400, 500, 600.
700, 800, 850, 900, 1000 ve 1200 goze sahip trol aglarinin bulundugunu, bunlardan

400-500 gozlii olanlarinin karides trolii, 700-800 gozlii trol aglarinin dip trolii, 1000-
1200 gozlii trol aglarinin ise orta su trolii olarak kullanildigini belirtmistir. Tekne

motor giiclerinin kullanilan trol aglarina gore gerekenden fazla oldugu saptanmustir.

Erdem ve Erkoyuncu (1997); Orta Karadeniz’de yiiriittiikleri bir arastirmada,
orta su trolii aglariin segiciligini incelemislerdir. Elde ettikleri sonuglara gore,
bolgede hamsi avciliginda kullanilan trol torbalarinin, optimum yakalanma boyu
acisindan herhangi bir sorun yaratmadigi, 13 ve 22 mm g6z agikligina sahip torbalar

icin % 50 secicilik boyu sirasiyla 9.3 ve 11.1 cm oldugu hesaplanmistir.

Ayaz (1998); Karadeniz’de pelajik baliklarin avciliginda uygulanan ve c¢ift
tekne ile yapilan orta su trolii balik¢iliginin bugiinkii durumunu ortaya koyarak, bu
aglarla hedef tiir olarak avlanan hamsi ve mezgit baliklarinin boy dagilimini ortaya
koymustur. Hamsi i¢in ortalama boy 11.1 (7-15) cm, mezgit i¢in ise 13.3 (8.5-22.0)
cm olarak bulunmustur. Aym1 zamanda ilk olarak bolgede geleneksel olarak

kullanilan orta su trolii aglarinin planini ¢ikarmistir.

Ozekinci (1999); Ege Denizi'nde tek tekne ile cekilen orta su trol aglarinin
gelistirilmesi iizerine gerceklestirdigi calismasinda, farkli 6zelliklere sahip iki ayni
orta su trol ag1 dizayn edilerek, bunlarin operasyon sirasindaki teknik kriterlerini

belirlemistir.

Kara vd., (1999), “Ege Denizi Endiistriyel Balik¢ilign Uzerine Arastirma”
isimli raporlarinda, bu alandaki mevcut balik¢ilik kaynaklarini incelemislerdir. Kita
sahanlig icerisinde kalan stoklar1 asir1 aveilik baskist altinda kaldigini, kita sahanligi
disindaki balik¢ilik alanlarinin ise degerlendirilemedigini belirtmislerdir. Bunun
nedeninin ise Ege balik¢i limanlarindaki balik¢i teknelerinin kita sahanligi disina

cikabilecek donanima sahip olmamalarina baglanmustir.
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Basusta vd (2000); 1998/1999 pelajik av periyodunda, Iskenderun
Korfezi'nde, tek tekne ile cekilen kirisli orta su trolii ile gergeklestirdikleri deneysel
sorveylerde; ilk olarak bolge balik¢iliginda kullanilan orta su trolii avciliginin ilk
asamada olas1 problemleri tespit edilmis, ikinci asamada ise problemlerin ¢oziimiine
yonelik Onerilerde bulunmustur. Deneme sonuglarinda bu ag ile; ayni ortami
paylasan ve bolge balik¢iligi icin ekonomik deger tasiyan sardalya ve kolyoz

baliklarinin yakalandig tespit edilmistir.

Erdem (2000), “Mugla Bolgesi Kiy1 Balik¢iliginin, Kiy1 Yonetimi A¢isindan
Degerlendirilmesi Uzerine Arastirmalar” isimli calismasinda, Mugla Bolgesi'nde,
tekne sayilarina baktigimizda Mugla’da toplam 11 girgir 27 trol teknesi oldugunu
bildirmistir. Ote yandan 1.114 km’lik sahil seridi ile en uzun kiyilara sahip Mugla’
da 62 kiyr siiriitme 1587 ag- paragat teknesi bulunmaktadir. Bu sayilar (Kara vd.,
1999) tarafindan 12 girgir, 29 trol, 64 kiy: siiriitme ve 606 ag-paragat teknesi olarak
verilmektedir. Ag-paragat tekneleri arasindaki sayr farkinin biiyiik olusu, 18 gross
tonun altindaki balik¢1 teknelerinin, gemi sicil memurluklarina kayit edilmelerinde
yasal bir zorunluluk olmamasina (Ozdamar 1995) bagl olarak, il tarim miidiirliikleri

verileri ile liman kayitlar1 arasinda farktan kaynaklanabilecegini belirtmistir.

Mugla'da av sahalarimin kiyiya yakin oldugu, avcilik faaliyetlerinin ag-
paragat, kiyi siiriitme, girgir ve trol tekneleri tarafindan yapildigi, kiyz siiriitme ve ag-
paragat teknelerinin bagli bulunduklar1 limanlara yakin alanlarda (5-6 mil), 10-50 m
derinliklerde, girgir ve trol teknelerinin ise av durumlarina bagli olarak alt bolgeler
arasinda gecis yaparak 50-250 m derinliklerde giiniibirlik olarak avcilik yaptiklari
bildirilmektedir. Ag-paragat ve kiyr siiriitme tekneleri ahsaptan yapilmis "piyade
tipi" denilen tekneler olup, 1999 yihi itibariyle Mugla Bolgesi'ndeki tekne sayisinin
(1687 adet) %94 "inii (1587 adet) olusturmaktadir (Erdem, 2000).

Mugla, Ege Bolgesi'nin toplam tekne sayisinin %36,2'sine sahip olmasina

ragmen avcilik yoluyla elde edilen {iriiniin sadece %12,6'stm1 karsilamaktadir

(Cizelge 4).
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Cizelge 4. Mugla Bolgesindeki av takimlarinin tiretim miktarlar1 ve tekne sayilari

(1999) (Erdem, 2000)

Av Toplam | Toplam Mugla Toplam Toplam Mugla
Takim Ege Mugla %0 Ege Mugla %0
Aveilik Aveilik Tekne Tekne
(ton) (ton) Sayisi Sayisi

Girgir 34695 2640 7,6 147 11 7,5
Trol 4425 1071 24,2 184 27 14,7
Kiyi- 1985 435,6 21,9 309 62 20,1
Siiriitme
Ag- 5847 1764,8 30,2 4006 1587 39,6
Paragat
Toplam 46952 59114 12,6 4646 1687 36,2

Unal (2002), “Trol Balikcihginda Yatirrmin Karliik Analizi, Foca (Ege
Denizi)” adli arastirmasinda, arastirmasinin sonucu olarak; arastirma bolgesi trol
balikciliginda asir1 sermaye birikimi s6z konusu oldugunu belirtmistir. Balik¢1 zaman
icinde balikciliktan kazandigini tekrar balik¢ili§a yatirmakta ve bu sekilde daha ¢ok
balik tutarak daha cok gelir elde edecegini diisiinmektedir. Bu kapsamda balikc¢ilik
ekonomisi disiplin dalina, planlamacilara ve balik¢iligin yonetiminden sorumlu idari
otoriteye dnemli gorevler diismektedir. Balik¢ilik yonetimin en 6nemli hedeflerinden
biri kaynaklarin korunmasi ve siirdiiriilebilirliligi ise, bir digeri de balik¢iligin daha
etkin, daha karli bir sekilde siirdiiriilebilmesidir. Balikcilikla ilgili idari otorite,
balikcilikta asir1 sermaye birikiminin, bu sermayenin getirisinin istenen seviyelerde
olmamasinin, asir1 avcilik kadar onemli bir problem oldugunu anlamali ve gereken

onlemleri ivedilikle almas1 gerektigini belirtmistir.

Aydin ve Tosunoglu (2006), “Trollerde Secicilik Izgaralar1” isimli
calismasinda, Akdeniz trol balik¢iliginda oldugu gibi Tiirkiye trol balik¢iliginda da
farkli boy ve viicut sekline sahip c¢ok sayida tiir ayni anda tesadiifi olarak
yakalanmakta oldugunu belirtmislerdir. Hedef tiire yonelik c¢esitli torba
modifikasyonlar1 ile basarili se¢icilik sonuglar1 elde edilirken bu tiire benzemeyen
diger tiirler i¢in secicilik s6z konusu olmadigini, yinede seg¢icilik 1zgaralar ile boy
seciciliginde ag gozlerine nazaran daha basarili sonuglar elde edildigini, secicilik
1zgaralar ile bircok tiire fayda saglayacak c¢alismalarin gelistirilmesi, ekosisteme ve

balikciligimiza katki saglayacagini belirtmislerdir.
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3.MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Arastirmanin yiiriitiildiigii Mugla, 27° 12° ve 29° 16’ dogu meridyenleri ile
36° 18’ ve 37° 22’ kuzey paralelleri arasinda yer alan, dogusu Antalya ve batis1 Ege
Denizi, kuzeyi Aydin giineyi Ege ve Akdeniz’le, kuzeydogusu Burdur ve Denizli ile
cevrili Ege Bolgesi’ne dahil illerden biridir (Sekil 2).

Calismanin materyalini, Mugla Bolgesi’nde (Giiney Ege) kuzeyde Kazikhi
Koyundan giineyde Esen Cay1 agzina kadar olan kiy1 seridinde yer alan endiistriyel
balikcilik yapan balikc¢ilarla yiiriitiilen deniz ¢alismalarindan elde edilen; kullanilan
takim ozellikleri, teknelerin koprii {istii ekipmanlari, giinlik av operasyon sayisi,
avlanan baliklarin tiir ve miktarlari, tam sayim yontemiyle bire bir goriismelerde
yapilan anket ¢caligmalari, balik¢i kooperatiflerinden elde edilen tekne sayisi, ¢alisma
sahalar1, senede calisilan giin sayis1 gibi balik¢ilik tiirlerinin degerlendirilmesinde
gerekli olan parametreler ve Mugla Bolgesi'nde kullanilan girgir ve trol tekneleri,
girgir ve trol aglar1 ve bu aglarla avlanilan su iiriinleri olusturmustur (Ekler 1-2).
Ayrica, Tarim ve Koyisleri Bakanligi’'min Tarim il ve ilce Miidiirliikleri'nden ve
Liman Bagkanliklari’ndan alinan balik¢i tekneleri adet ve kiitiik arsiv kayitlarindan

alinan bilgilerden ¢alismada yararlanilmastir.

el '027°30°E '028° 00' E ! 028°30'E :029°00' E

Sekil 2. Mugla Bolgesi genel goriiniisii
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3.2. Yontem

Mugla 1li kiyilarinda kuzeyden giineye Giilliik, Torba, Tiirkbiikii, Giindogan,
Yalikavak, Turgutreis, Akyarlar, Karakdy (Gerince), Palamutbiikii, Hayitbiikii,
Datca, Bozburun, Koycegiz olmak iizere toplamda 13 adet balik¢1 barinagi
bulunmaktadir (Sekil 3) ve bu barmaklar Mugla Bolgesi balikcilik faaliyetleri alt

bolgeleri olarak belirlenmistir.

EGE -
DENIZI~

-
g
ey

Sekil 3. Mugla Ili balik¢1 barinaklari

Mugla Bolgesi girgir ve trol tekneleri sayisi, TUIK'nin 2006 yili Su Uriinleri
Istatistiklerinden ve su iiriinleri anket sonugclarindan, teknelere ait bilgiler bagh
olduklar1 limandan ve Tarim Il Miidiirliiklerinden saglanmistir. Arastirma verileri
girgir ve trol teknelerinde ol¢iim, alt bolgelerde anket ¢alismasi, av sahasinda fiilen
calismalarla toplanmistir. Anket calismalari 1 Eyliil 2006 - 1 Mayis 2007 tarihleri
arasinda yapilmistir. Verilerin degerlendirilmesinde her girgir ve trol tipi igin ayri
ayr1 olmak iizere kullanilan aglarin teknik 6zellikleri, teknelerin teknik donanimlari,
teknelerin yapisal ozellikleri, birim av gii¢leri iizerinde durulmustur. Yapilan saha ve
anket calismalari sirasinda tekne ve av araclariyla ilgili verilerin kaydedilmesinde
onceden hazirlanan arastirma formlart kullamilmistir (Ekler 1,2,3). Elde edilen
bulgular tablo ve grafik haline getirilerek yorumlanmis, endiisriyel balik¢i
teknelerinin teknik ve yapisal 6zelliklerinin balik¢ilik filosundaki durumu, kullanilan
av araclarinin (trol ve girgir aglar1) yapisal ve teknik Ozellikleri belirlenmis ve

dizaynlar1 ¢izilmistir.

Calisma esnasinda, onceden saptanan balik¢i barinaklarina gidilerek “Tam

Sayim Yontemi ve Beyan Usuliine” gore balik¢ilarla anket yapilmustir.
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4. BULGULAR
4.1. Mugla Bolgesi Endiisriyel Balik¢ilik Alt Yapisi

Balik¢i Limam : Her boy ve her su kesimindeki balik¢i teknelerine hizmet
vermek maksadi ile mendireklerle korunmus, yore balik¢ilarinin ihtiyacina
yetebilecek kadar havuz ve geri kullanim alanina sahip yiikleme, bosaltma, baglama
rthtimlar ile suyu, elektrigi, ag kurutma sahasi, satis yeri, lokali, soguk havasi

mevcut tesislerdir.

Balik¢1 Barinagi: Cesitli boy su kesimindeki balik¢i teknelerinin kétii hava
sartlarinda barinmalart maksadi ile mendirekle cevrilmis bulunan ve barinacak
teknelerin manevra yapabilecekleri kadar su alani ve derinligine sahip, faydalanan
teknelerin demirlemeye veya bastankara baglanarak belli zamanlarda konakladiklari,

onemli alt yapis1 bulunmayan yapilardir.

Cekek Yeri: Balik¢1 bariaklari igerisinde veya dalga tesiri olmayan koy, gol
ve nehirlerde balik¢i teknelerin bakim ve onarimlarinin yapilmas: i¢in karaya
alinmalarina imkan saglayacak techizati bulunan ve karaya alindiktan sonra bakim ve
onarim caligmalarina yetecek kadar kumsal veya betonlagsmis meyilli alana sahip kiy1

yapilaridir.

Balik¢1 barmaklari, ozellikle kiyr balik¢iligi karakterini tasiyan iilkemiz
balik¢iliginda su iiriinleri tiretimini etkileyen en 6nemli yapilardan birini olusturur.
Balik¢1 barinaklart denizde kisa ve uzun siireli avcilik yaparak iiriin artigim
saglayacak balik¢i teknelerine ve onlarin ihtiyaclarina cevap verecek av arag ve
gereclerinin gelistirilmesine iiretim artis1 ve degerlendirme ile pazarlamay1 entegre
bir biitiinliikk icinde temine yonelik liman, balik¢i barinagr ve c¢ekek yerleri su

tirtinleri sektoriiniin onemli alt yapilarindan birini olusturur.

4.1.1. Mugla Bolgesi Balik¢1 Barinaklar1 Mevcut Durumu

Mugla 1li kiyilarinda kuzeyden giineye Giilliik, Torba, Tiirkbiikii, Giindogan,
Yalikavak, Turgutreis, Akyarlar, Karakdy (Gerince), Palamutbiikii, Hayitbiikii,
Dat¢ca, Bozburun, Koycegiz olmak iizere toplamda 13 adet balik¢t barmagi

bulunmakta ve bunlardan 7'si (Akyarlar, Giindogan, Torba, Turgutreis, Tiirkbiikii,
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Yalikavak, Giillik) bulunduklar1 yerdeki balik¢i kooperatifleri tarafindan
isletilmekledir (Anonim, 2004).

Avlanma sezonunda iiriiniin kiyitya c¢ikarildigi ve gemilerin ikmallerin
yapildigi, 6lii sezonda bakim, tamir ve onarim islerinin yiiriitiildiigii ve ayn1 zamanda
balikcilarin sosyal manada iletisim kurduklart ortamlar olarak hizmet veren balik¢i
yapilarindaki mevcut sorunlari su sekilde siralayabiliriz. Balik¢r barinaklarinin teknik

ozellikleri ekler 4, 5, 6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16’da verilmistir.

1- Insa edilen balik¢t barinaklarinin yer secimleri hatali yapilmistir.
Ihtiyaclar1 ne 6l¢iide karsilayacagimin hesaplanmadigi, kapasite agisindan uzun vade

de yeterli olmadiklar1 tespit edilmistir.

2- Yanasma sahalari her kapasitedeki (boy - yiikseklik) teknenin
yanasabilecegi derinlige sahip degildir. Dalga hareketleri ile zemin tas, cakil, kum ile
dolmus vaziyettedir. Siglasma nedeniyle biiyiik tekneler barinaga yaklasmakta zorluk
cekmektedir. Ayn1 durum kiigiik tekneler i¢inde gecerlidir.

3- Dolmay1 6nleyen tarama ve bakim isleri yapilmamustir.

4- Mendirek (dalga kiran - mahmuz) olarak adlandirilan ve barinak sahasi i¢in
hayati bir isleme sahip yapay uzantilar cogu yerde yetersiz ya da tahrip edilmis ve

onartlmamis durumdadir.

5-Uriin bosaltma ve pazarlama isleri icin yeterli biiyiikliikte rthtim, bakim
icin kullamlan geri saha alani yeterli degildir. Ozellikle kiiciik tekneleri cesitli iklim
kosullarinda korunmak icin insa edilen ve salag adi1 verilen muhafaza evleri ¢ok ilkel

olup, bir¢ok yerde mevcut degildir.

6- Bazi1 barmaklarda kapasitenin iistiinde balik¢1 teknesi barinmaktadir.
Balikhane, Soguk hava deposu, dondurma, isleme, ag kurutma, yakit deposu,

elektrik, su, idari binalar gibi alt yap1 tesisleri cogunlukta mevcut degildir.

7- Balik¢1 yapilari, teknik manada bir planlama diisiiniilerek insa edilmemis.

Uzun vadeli ve gelecege yonelik hizmet edecek ozelliklere sahip bulunmamaktadir.
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4.2. Mugla Bolgesi Endiistriyel Balikcilig

Mugla Bolgesi (Giiney Ege) sularinda denizel ortamda yapilmakta olan
balikcilik, avcilik tiirlerine gore, endiistriyel (girgir, trol), artisanal (geleneksel
balikcilik) (kiy1 siiriikleme, ag-parakete) dalyan ve kiiltiir balik¢iligi olarak dort ana
gruba ayirabiliriz. Avcilik tiirlerine gore ayirdigimiz bu dort grup balik¢iligin birim
zamandaki iiretim degerleri veya birim giice diisen iiretimleri ¢ok farklidir.
Endiistriyel balik¢ilik dedigimiz girgir ve trol balik¢iligr aktif bir balik¢ilik olup,
balig1 gorerek ve siirliyii takip ederek yapilan bir avcilik oldugu igin, rastgele
balik¢ilik degildir. Bu avlanmada mekanik gii¢, az balik¢i, yogun tiretim, balik¢iligin
ekonomik olmasmin temel hedefidir. Artisanal (zanaatkar, geleneksel) balik¢ilik
genelde giiniibirlik bir balik¢iliktir. Avlanma sahalar1 sahilin 20-80 m. derinlikleri
arasinda degisir. Baligin balikcinin ayagina gelmesiyle genelde rastgele yapilan bir
avlanmadir. Bu avcilik sahilin engebesiz oldugu 0-30m. arasi derinliklerde yapilir.
Bu avlanmanin yapildig derinlikler, yumurtadan heniiz ¢ikmis sifir yas grubu yavru
baliklarin diismanlarindan korunmak ve gelisimlerini tamamlayabildikleri ortamdir.
Kiy1 siiriikleme aglarinin bu ortamda kullanilmasi, bu gen¢ bireylerin gelisimini
tamamlamadan avcilik yoluyla stoktan cekilmesine neden olmaktadir. Bu da, balik
stoklarinin kiiciilme ve yok olmasinin 6nde gelen nedenlerinden biri oldugu icin bu

avcilik yasaklanmistir.
4.2.1. Mugla Bolgesi Endiistriyel Balikcilik Av Giicii

Mugla bolgesi balikcilik filosunun %97'sinin (1469 adet) ag-paragat ve kiyi
siiriitme avcilig1 yapan tekneler oldugu, %3'liikk kisim icinde yer alan diger tekneler
icerisinde en biiyiik payin 25 tekneyle girgir balik¢iligina ait oldugu tespit edilmistir.
Ruhsat durumlar incelendiginde; GD ruhsatina sahip 8'i girgir, 5'i kiyr siiriitme
teknesi olmak iizere 13 tekne bulundugu, GT ruhsatina sahip 7 tekne bulundugu
goriilmiistiir. Bu durumda ilk etapta girgir avciligl yapan tekne sayisinin 40 oldugu
bulunmustur. Trol teknelerinin ise 151 T, 2'si TD, 7'si TG ruhsatina sahip olmak

izere toplamda 24 adet oldugu tespit edilmistir (Sekil 4).

Mugla Bolgesi’nde endiistriyel balik¢ilik yapan 69 tekne (T, G, GT, TG, GD,
TD) bulunmakta, Mugla i1 Tarim Miidiirliigii kayitlar1 ve yapilan anket calismalarina
(Ek 1-2) gore bu teknelerden 32'si aktif olarak calismaktadir. Aktif olarak girgir
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avciligl yapan 19 teknenin 11'1 G, 5't GD ve 3"t GT, trol avciligr yapan 13 teknenin
81 T ve 5'1 TG ruhsatina sahiptir. Genellikle ahsap yapida olan bu teknelere sag
tekneler (8 adet) son yillarda eklenmistir. Karasularinin kisitli olmasi ve avcilik
bolgelerinin bagl olduklart liman ya da balik¢i barinagina yakin olmasi nedeniyle
avcilik giiniibirliktir. Bu teknelerden bir kismi giivenli seyir yapmayi, kolay balik
bulmayr ve baligin muhafazasim1 saglayan teknik donamimlar sayesinde avcilik
bolgeleri arasinda gecis yaparak alt avcilik bolgelerinde 2-3 giin av
yapabilmektedirler. Boylar1 10-26,83 m, makine gii¢leri 56-540 HP, grostonajlar1 da
4,21-400 arasindadir.

Adet

1469 Adet

Sekil 4. Mugla Ili balik¢1 teknelerinin avcilik tiiriine gore dagilimi

Mugla bolgesi’de yapilan girgir aveiliginin mekanik giicli ortalama 193,40
+112,46 HP, 15 ila 20 balik¢1, 1800 kg balik/giin olarak gerceklesebilmektedir. Trol
balik¢iliginda ortalama mekanik giic 312,14 £105,09 HP, 5-6 balik¢i, 220 kg
balik/giin iiretim yapilabilmektedir (Cizelge 5) (Cizelge 8).

En yogun iiretim verdigi tespit edilen girgir teknelerinin yilda ortalama 150
giin ¢alistiklari, giinde ortalama 1800 kg, yillik da 5130 ton iiriin avladiklarn Cizelge

5 ‘de goriilmektedir.

Trol teknelerinin ise giinde 220 kg olmak iizere ortalama 180 giin ¢alisarak

yillik 514,8 ton iirlin avladiklar tespit edilmistir (Cizelge 5).
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Mugla Ili endiistriyel balik¢1 teknelerinin avcilik yoluyla toplam yillik iiretimi
5644,8 ton bulunmustur.

Cizelge 5. Mugla Bolgesi’ndeki teknelerin sayilar1 ve iiretim miktarlar

Tekne | Aktif Tekne | Ortalama |  Ortalama Toplam
sayisi Sayisi iiriin Calisilan Giin Uriin
(kg/giin) (Yillik) (ton/y1l)
Ag-paragat | | -, 1460 6 205 1795.6
(D)
Girgir 45 19 1800 150 5130
(G,GT,GD)
Trol
(T.TG.TD) 24 13 220 180 514.8

Sucul ortamda yasayan canlilar, ortamin pelajialine (orta su ve yiizeye) adapte
olan ve hizli yiizen baliklar ve ortamin dip hayatina adapte olmus yavas yiizen
demarsal baliklar diye iki grupta toplanir. Mugla Bolgesi’'nde pelajik veya gbogmen
baliklar diye adlandirilan iyi yiiziicii baliklarin (hamsi (Engraulis encrasicholus),
sardalye (Sardina pilchardus), istavrit (Trachurus sp.), uskumru (Scomber scomber),
kolyoz (Scomber colias), palamut-torik (Sarda sarda), lifer (Pomatomus saltodor),
kefal (Mugil cephalus), ton baligt (Thunnus thunnus), v.b.) yogun ve ekonomik
aveiligr girgir balikeiligy ile yapilir. Bu baliklar sade ve fanyali aglar ve yemli olta
(parakete) da az miktarda avlar. Sucul ortamda dip ve dibe yakin yavas hareket
kabiliyeti olan demersal baliklarin (barbunya (Mullus barbatus.), tekir (Mullus
surmuletus), dil (Solea vulgaris), pisi (Platichthys flesus), bakalyaro (Merluccius
merluccius), mercan (Pagellus, erythrinus), kopek baligi (Mustellus vulgaris), vatoz
(Raja clavata), kirlangic (Tricla sp.), 1skarmoz (Sphyraena sphyraena), fener baligi
(Lophius piscatorius), Kkarides (Panaeus sp.), derin su 1stakozu (Nephrops
norvegius), ahtapot (Octopus vulgaris), kalamar (Loligo vulgaris) v.b.) yogun ve
ekonomik avciligr trol aveiligr ile yapilir. Mugla Bolgesi’nde avlanan ve ekonomik
Onemi olan bazi demersal ve pelajik baliklarin resimleri EK-17’de verilmigtir.

Bugiine kadar dip baliklarim1 yogun ve ekonomik olarak avlayan trol avciliginin
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disinda bir avlanma yontemi bulunmamaktadir. Diinyada, trol balik¢iligr ile ilgili

gelismeler, agin donam ve kesim sekli, secicilik ozelligi ile ilgili arastirmalar halen

devam etmektedir.

4.2.2. Mugla Bolgesi Endiistriyel Balikcilik Birim Av Giicii (BAG)

Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢ir teknelerinin birim av giicii (BAG) girgir

teknelerinde 270 ton/y1l, trol teknelerinde 39,6 ton/yil olarak hesaplanmistir. Mugla

Bolgesi’ne Marmara ve Karadeniz Bolgesi’nden gelen girgir tekneleri i¢cin BAG

degeri 449,19 ton/yil, trol tekneleri icin 23,84 ton/y1l olarak hesaplanmistir (Cizelge

6, 7).

Cizelge 6. Mugla Bolgesi endiistriyel girgir tekneleri ve Mugla Bolgesi’ne avlanmak
icin gelen girgir teknelerinin, Mugla Bolgesi ulusal ve uluslararasi
sularinda avladiklar tiir bazinda iiretim miktarlar1 (ton/yil).

BOLGELER MUGLA ILI MUGLA DISINDAN
GELEN
Tekne Adeti 19 12
Tiirler
Hamsi 354 300
Istavrit 88 100
Kolyoz 134 180
Kupes 266 330
Orkinoz 44 60
Sardalya 3890 3980
Uskumru 88 120
Yazili Orkinoz 266 320
Toplam 5130 5390
BAG (T/Y) 270 449,1

Cizelge 7. Mugla Bolgesi endiistriyel trol tekneleri ve Mugla Bolgesi’ne avlanmak
icin gelen trol teknelerinin, Mugla Bolgesi ulusal ve uluslararasi
sularinda avladiklari tiir bazinda tiretim miktarlari (ton/yil).

BOLGELER MUGLA ILI MUGLA DISINDAN
GELEN
Tekne Adeti 13 29
Avlanan Tiirler
Ahtapot 16 23,2
Bakalyaro 21,5 32
Barbunya 61 87
Bocek 0,6
Cipura 2,8 4
Dil — Pisi 0,9 1,2
Diilger 7 10
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Fener 4 5.8
Hani 20 29
Iskorpit 7.2 11,6
Isparoz 5 7.3
Istavrit 6 8,7
Izmarit 61 87
Kalamar 56 80
Karagoz 2,7 3,8
Karides 2,5 3,5
Kirlangig 3,5 5.8
Kopek B. 8,70 11,6
Kupes 35

Mercan 41 58
Mezgit 5 7,2
Mirmir 3 4,3
Siibye 10 14,5
Tekir 11 16
Vatoz 39 56,5
Digerleri 85 123
Toplam 514,8 691,6
BAG (T/Y) 39,6 23.8

4.3. Mugla Bolgesi Endiistriyel Balik¢i Tekneleri ve Teknelerin Teknik ve
Yapisal Ozellikleri

Balik¢1 gemileri, tonaji ve tipi ne olursa olsun denizlerde ve i¢ sularda su
tiriinlerinin  avlanmasinda, {retim, yerlestirme ve istihsalinde, arastirmasinda,
naklinde ve islenmesinde kullanilan motorlu ve motorsuz yiizer araclar olarak

tanimlanirlar.

Kiy1 ve kiyr otesi balik¢ilik karakterini koruyan Mugla Bolgesi’nde, balik¢i
tekneleri biiyiik Olciide kiyilarda avlanan yakin sahil teknesi olma Ozelliklerini
gostermektedir. Son zamanlarda, devlet tarafindan saglanan kolayliklar sonucu,
balik¢1 filosunda ozellikle 1983 yilindan sonra onemli gelismeler kaydedilmekle
birlikte, halen agik deniz ve okyanus balik¢iligina gecmis bir balik¢r filosundan s6z

edilememektedir.

Mugla Bolgesi’de su iiriinleri sektoriine hizmet veren balik¢i teknelerini belli
bash avcilik tiirleri itibariyle; girgir tekneleri, trol tekneleri, tasiyici tekneler ve

kiiciik tekneler olmak {izere 4 ana grup altinda toplamak miimkiindiir. Bunun yaninda
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av sezonuna ve av tiirline bagh olarak hem girgir hem de trol avciligi yapan cift

amacl tekneleri de ayr1 bir gurup olarak ele almak miimkiindiir.

Balik¢1 teknelerini boy ve motor giiclerine gore karsilastirdigimizda,
teknelerde boy olarak biiyiime, kullanilan deniz motorlarinin  giic olarak

biiylimelerini de beraberinde getirmistir.
4.3.1. Endiistriyel Balik¢i1 Tekneleri

Mugla ili balik¢ilik filosu; ilgili kanun geregi yapilmis plakalandirma ve
belirlenmis gemi ruhsat tiplerine gore diger (D), girgir (G), girgir ve diger (GD),
airgir ve trol (GT), girgir ve trol yardimer teknesi (GTY), girgir yardimer teknesi
(GY), trol (T), trol ve diger (TD), trol ve girgir (TG) balik¢i teknelerinden
olusmaktadir. Diger (D) olarak ifade edilen gemi ruhsatina sahip tekneler, kiyi
balikciligr (kiyr siiriitme ve ag-paragat) avciligl yapan teknelerdir Girgir (G) ve trol
(T) gemi ruhsatina sahip tekneler endiistriyel balik¢ilik yapan teknelerdir. Gemi
ruhsati, birden fazla avcilik yontemi (GD, GT, TD, TG gibi) iceren tekneler
ruhsatlarinda bulunan avcilik yontemlerinin hepsini yapma haklarina sahip olmakla

birlikte genelde ilk yazilan avcilik yontemlerini uygulamaktadirlar.

Mugla Bolgesi’de Endiistriyel balik¢r tekneleri girgir tekneleri ve trol

tekneleri olarak iki guruba ayrilabilir.
4.3.1.1. Girgir Balik¢i Tekneleri

Mugla Bolgesi sularinda av yapan girgir tekneleri teknik ozellikleri (GRT,
HP, yatak yeri, mutfak, tuvalet vb.), seyir donanimi (su {iistii radari, GPS, satalayt),
telekominikasvon, balik bulucular (Echo—sounder, multibeam sonar) acisindan kiy1
Otesi sularda av yapacak durumdadirlar. Mugla Bolgesi balik¢ilik sahalarinin ve
baligin dagiliminin kiyiya yakin olmasi balik¢iligin Mugla Bolgesi’de giinii birlik

olmasina neden olmaktadir.

Girgir teknelerinde calisan tayfa sayisi, tekne biiyiikliigline bagh olarak 12-
35 kisi/tekne arasinda degismektedir.

Mugla Bolgesi'de endiistriyel balik¢i teknelerinden girgir tekneleri, Istanbul

ve Bandirma'dan gelen ve Mugla Bolgesi limanlarina kayitli girgir tekneleri olmak
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lizere iki gruba ayrilabilir. Mugla Bolgesi’ne Istanbul ve Bandirma’dan ozellikle

orkinos girgiri tagiyan tekneler gelmektedir.

Mugla Bolgesi’de girgir tekneleri Giilliik Korfezi, Giivercinlik, Mandalya
Korfezi, Kazikli, Bodrum Bogazi, Bodrum 6nleri, Gokova Korfezi dogu kesimleri,
Datca giiney sahilleri, Hisaronii Korfezi, Marmaris kiyilari, Fethiye kiyilarindaki av

sahalarinda avlanmaktadirlar.

Mugla Bolgesi’nden 2007 yilinda girgir teknelerine ait uluslararasi sularda

avlanma izni alim1 Mugla il Tarim Miidiirliigii kayitlarinda rastlanilmamistir.
4.3.1.2. Trol Balik¢i Tekneleri

Mugla Bolgesi sularinda av yapan diger endiistriyel balik¢i teknelerinden trol
tekneleri, Mugla Bolgesi disindan gelen (Samsun, Bandirma, Istanbul) ve Mugla
Bolgesi limanlarina kayith trol tekneleri olarak iki biiylik gruba ayrilmaktadir.
Mugla Bolgesi’ne disardan gelen trol tekneleri teknik donanim ve seyir olanaklari
acisindan sahil otesi sularda en az bir hafta ikmal yapmadan avlanacak kapasiteye
sahiptirler. Bu teknelerin % 90’n1 seyir, haberlesme ve balik bulucu akustik aletler
acisindan cag yakalanmiglardir. Daha 6nce de ifade edildigi gibi Mugla Bolgesi
balik¢ilik sahalarinin kiyiya yakin olmasi, trol balik¢iliginin da giinii birlik avcilikla
devrede olmasina neden olmaktadir. Uluslararasi sularda calisan trol tekneleri ¢cogu
kez balik av sahalarma 40-50 mil yol katederek 4-6 saat gibi uzun bir zamanda
ulagmaktadirlar. Bu siire avlanma siiresiyle seyir siiresini hemen hemen esitledigi

icin uluslararasi sularda avcilik ekonomik olmaktan ¢ikmaktadir.

Mugla il Tarim Miidiirliigii'nden 2007 yilinda 9 adet trol teknesi uluslararasi
sularda avlanma izni almis ve bunlardan Devlet 3, Mandalinci I. ve Zehra Naz isimli

3 tekne Mugla Bolgesi limanlarina bagli trol tekneleridir.

Mugla Bolgesi trol tekneleri 6zellikle Giilliik, Bodrum, Gokova korfezlerinde

150 m derinlige kadar olan sahalarda avlanmaktadirlar.
4.3.2. Yapim Malzemesi

Mugla Bolgesi’ndeki mevcut endiistriyel balik¢i teknelerinin 6nemli bir

kismin1 (61 adet) ahsap malzemeden yapilmis tekneler olusturmaktadir. Sac
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teknelerin (8 adet) dagilimi incelendiginde; 2 adet G, 2 adet T, 2 adet GD, 1 adet TG
ve 1 adet TD balik¢1 teknesinin sa¢ malzemeden yapildigr goriilmektedir (Sekil 5).

Adet

= Adet

Sekil 5. Endiistriyel balik¢1 teknelerinin yapim malzemeleri

40
30
20
10
e

11,5m - 15m«<

B Tekne Adeti

Sekil 6. Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢i teknelerinin boylari
4.3.3. Tekne Boylari

Mugla Bolgesi’ndeki mevcut endiistriyel balik¢r teknelerinin 39 adedi 11,5-
15 m arasinda 30 adedi de 15m’nin iizerinde bir tekne boyuna sahip olduklari
goriilmektedir (Sekil 6). Teknelerin ortalama boy degerleri incelendiginde girgir
teknelerinin 15,06 +4,42m trol teknelerinin 18,08 +3,17m boylara sahip olduklar
goriilmektedir(Cizelge 8).
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Cizelge 8. Teknelerin avcilik tiirlerine gore boy, makine giicii ve grostonaj degerleri

Tekneler |p G GT T TG GD TD GY GTY
Toplam
Groston 1528.,02 614,35 172,05 | 618,51 237,61 | 177,78 | 29,87 14 4,18
Min-max 15,5 17,37 17,31 421 13,27 527
Groston 104857 17,17-93 4094 | 8828 4567 | 3873 | 166 | 873 | 418
Ort. 28,68 44,17 39,60 14,82 14,94 7+
Groston — 3.0824.00 R7.92£23.53 )} 1 | 10013 | +11.97 | 974 | 236 | 2.45 4,18
Toplam
Boy (m) |[11172,36  [331,50 9421 253,08 86,08 148,44 | 24,60 19,20 7,50
Min-max 12,25 14,75 10 12 92
Boy (m) [.25-142  [10,68-26,83 15.45 124228 | 50 145 12,6 " 7,50
Ort. Boy 15,70 18,08 17,22 12,37 12,30 9,60 +
(m) 7.60£1.28 (150624421 50y | 4317 210 |+128 | 042 | o057 7,50
Toplam
HP 31774 41083 1330 4370 1425 1338 401 118 28
Min-max 115 210 196 58
HP 4-240 56-540 333 152-450 | 00 26200 | 50 o 28
Ort HP 193,40 221,67 | 312,14 28,50 124,50 | 200,5 59+

21,63 £26.240, 115 46 491,69 | 105,09 | +86,60 | +48.14 | 6,36 1,41 28

4.3.4. Makine Giicii

Mugla Bolgesi’ndeki mevcut endiistriyel balik¢i teknelerinin 19 adedinin 30-
135 HP makina giiciine 50 adedinin 135 HP ve iizeri makine giiciine sahip olduklari
goriilmektedir (Sekil 7). Ortalama makina giiclerine bakildiginda ise girgir
teknelerinin 193,40 +112,46 HP, trol teknelerinin 312,14 +105,09 HP ortalama

makine gii¢lerine sahip olduklari bulunmustur (Cizelge 8).
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Makine gucu

m Tekne Sayisi

30-135 HP 135 HP<

Sekil 7. Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢1 teknelerinin makine giicleri

4.3.5. Grostonaj Degerleri

Grostonaj

[ Tekne Sayisi

0 - 15 Groston 15 Groston <

Sekil 8. Mugla Bolgesi endiistriyel balikci teknelerinin grostonajlari

Grostonajlar incelendiginde 0-15 groston aras1 19 adet 15 groston ve tizeri 50
adet tekne bulundugu goriilmektedir (Sekil 8). Ortalama groston degerleri 27,92
+23,53 grostonla G, 28,68 11,01 grostonla GT, 44,17 £22,13 grostonla T, 39,60
+11,97 grostonla TG balik¢1 teknelerine ait oldugu goriilmektedir (Cizelge 8).
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4.3.6. Teknik Donanimlar

Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢i teknelerinin koprii iistii ekipmanlarina
sahip olma durumu, Cizelge 6'da goriilmektedir. Mugla Bolgesi’nde, balik bulmada,
baligin tekneye alinmasinda ve muhafazasinda kolayliklar saglayan dolayisiyla daha
fazla balik avlamayr miimkiin kilan ve giivenli seyir yapmay:1 saglayan teknik
donanimlar, genel olarak endiistriyel balik¢ilik yapan trol ve girgir teknelerinde
bulunmaktadir. Mugla ili balik¢i1 filosunda tiim donanimlara sahip 4 adet trol teknesi

bulunmakladir.

Su Uriinleri avlanma teknolojisindeki gelismelerin sonucu olarak telsiz, radar,
sonar, ekosaunder gibi balik bulucu cihazlarin avcilikta kullanilmasi giderek 6nem
kazanmis ve yayginlasmistir. Balik¢iligin deneye dayali rastgele avcilik imajindan
kurtulmasina neden olan bu cihazlar balik siiriilerinin yer ve miktar tesbitinde biiyiik
rol oynamaktadir. Ulkemizde balik¢ilik filosunun gelismesine paralel olarak ozellikle

1980 y1ilindan sonra bu cihazlarin kullaniminda 6nemli artiglar kaydedilmistir.

Girgir ve trol teknelerinde kullanilan balik bulucu cihazlarin en 6nemlisi
sonar yada diger adiyla Yatay Balik Buluculardir. Sonarlar siyah beyaz ekranli veya
renkli ekranli olabilirler. Yeni modelleri genellikle renkli ve ¢esitli fonksiyonlara
sahip ozelliktedirler. Giiniimiizde balik¢i teknelerinin balik bulmak amaciyla siiriiniin
icine kadar girmesine gerek kalmaksizin, gii¢lii sonarlar sayesinde birka¢c mil

uzakliktan bile rahatlikla balik suriileri rahatlikla belirlenebilmektedir.

Sonar suyu yatay olarak tarayarak su yiizeyine yakin balik topluluklarinin
yerini bulmaya yarayan bir cihazdir ve Mugla ili balik¢i teknelerinin 22'sinde
bulundugu goriilmekledir. Trol teknelerinin 9'unda bulunan sonarlar, girgir

teknelerinin ise 6'sinda bulunmakladir.

Endiistriyel balik¢i teknelerinde en yaygin olarak kullanilan balik bulucu
cihaz echo-sounderdir. Eski tip kuru kagitli echo-sounderlerin yerini giiniimiizde
renkli ekranli ve fonksiyonlar1 gelistirilmis echo-sounderler almistir. Echo-
sounderler balik siiriilerinin dikey olarak kaydini yapabilen cihazlardir. Echo-

sounderler av verimini biiyiik olciide arttirmistir.
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Suyu dikey olarak tarayip hem balik topluluklarinin yerini hem de derinligi
gosteren echo-sounder, en fazla (10 adet) trol teknelerinde bulundugu, girgir

teknelerinin de 6'sinda oldugu goriilmektedir (Cizelge 9).

Radarlar, Mugla ili balik¢i teknelerinin 23'iinde bulunmaktadir. En ¢ok (10
adet) trol teknesinde bulundugu tespit edilen radarlar, radyo dalgalarinin yankisim

alarak geminin yerini ve karadan olan uzakligini gosteren cihazlardir.

GPS Satalayt, Mugla ili balik¢1 teknelerinin 9'unda, girgir teknelerinin sadece
birinde bulunan, yerin tespitini uydular araciligiyla saglayan dolayisiyla giivenli seyir

yapmay1 miimkiin kilan bir aractir.

Avci teknelerinin diger teknelerle ve karadaki cesitli merkezlerle haberlesme
baglantis1 genel olarak telsizlerle saglanir. Genel olarak her bir teknede bir Halk
Bandr’ telsizi, bir de “Marin Radio” denilen giiclii bir telsiz bulunur. Marin Radio ile
her saat bas1 yaymlanan meteoroloji biiltenleri dinlenebildigi gibi, Sahil Radyolari

araciligl ile istenilen telefon numarasi ile baglanti kurmakta miimkiindiir.

Girgir teknelerinde avlanan baligin agdan alinmasini ve tasiyici tekneden
kamyonlara aktarilmasi sirasinda balik pompalarindan yararlanilir. Av teknelerinde
bulunan balik pompalar1 hidrolik sistemle, tasiyici ve limanlarda bulunanlar ise dizel
motorla caligmaktadir. Balik pompasi balik¢iya giic ve zaman kazandirir. Yogun
balik avciliginda kullanilan ve giiverte iistiindeki baligin depoya ya da bir baska
tekneye kolayca alinmasini saglayan balik pompalar1t Mugla'da 6 adet olup en fazla 5

adet ile trol teknelerinde bulunmaktadir.

Mugla'da 10'u trol, 4'i de girgir teknesinde olmak iizere toplamda 19 adet
bulunan soguk muhafazalar; uzak mesafelerde avlanilan biiyiik miktardaki baliklarin

limanlara ve pazara ulastirilincaya kadar saklandig: yerlerdir (Cizelge 9).

Sayilan bu ekipmanlar tiire ve balik tiiriiniin 6zelliklerine gore dikkatlice

kullanildiginda basarili bir balik avi operasyonu gerceklestirilir.

Son yillarda balik stoklarinin hizla azalisinda, gelisen modern balik bulucu
cihazlarin bilingsizce kullanilmasinin da 6nemli bir payr oldugu soylenebilir.
Avlanma hizi1 ile birim alandan elde edilen av miktarinin kapasitesi énemli Ol¢iide

teknik cihazlarin kullanilmasi ile de yakindan ilgilidir. Avlanma kapasitesinin
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iistiinde stoklarin  gelecegini tehlikeye diisiirecek Olciilerde  operasyonlar

gerceklestirilmektedir.

Ozellikle son 10 yilda, balik bulucu cihazlarda biiyikk artislar meydana
gelmistir. Bu artig paralelinde av iiretimi artisini da getirmistir. Bununla birlikte
teknik cihazlarin bilingli kullanilmamasi halinde stoklarin gelecegi konusunda

onemli endiseler yaratacaktir.

- Su f{iriinleri stoklarinin bilinmemesi, buna paralel olarak birim av giiciine
diisen, avlanma miktarinin belirlenmemis olmasi, balik¢ilik filosunun plansiz

gelismesi, ekonomik kayiplara neden olmaktadir.

- Balik¢ilarin avlanma teknolojileri, av ara¢ ve geregleri ile teknik cihazlar
konusunda yeterli bilgi sahibi olmayis1 nedeniyle bu cihazlardan beklenen

yararliliklar saglanamamaktadir.

Cizelge 9. Endiistriyel balik¢i teknelerinin teknik donanimlari

Tekne Donanimi G T GT [TG |GD | TD | D | TOPLAM
Echo-sounder 6 10 1 2 1 1 21

Sonar 6 9 2 2 1 1 1 22

Radar S5 10 2 2 2 2 23

GPS Satallayt 3 7 2 12

Balik pompasi 1 S 6

Telsiz 8 10 2 2 1 2 5 30
Jenerator S 7 1 2 1 1 17

Soguk Muhafaza 4 10 1 2 1 1 19

4.4. Mugla Bolgesi Endiistriyel Balik¢i1 Teknelerinde Kullanilan Balik Aglar

Balik aglar1 su iriinleri iretiminde rol oynayan en Onemli avlanma

vasitalaridir. Balik¢ilik denildiginde ilk akla gelen materyal balik aglaridir. Petrol
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triinlerinden elde edilen sentetik maddelerin balik agi imalinde kullanilmasi
sonucunda, aglarin yapiminda da biiylik gelismeler kaydedilmistir. Avlanma
araclarina uygun kalitede aglarin yapimi giderek hiz kazanmistir. Bugiin iilkemizde
av sahasinin 6zellikleri, avlanma metodu, av mevsimi dikkate alinarak boy, derinlik,

g6z aciklig itibariyle hemen hemen her cesit agin imali gerceklesebilmektedir.

Ulkemizde balik ag1 sanayi 1962 yilindan itibaren faaliyet gostermeye
baglamistir. Ancak 1982 yilina kadar yerli aglarin istenilen miktarda ve kalitede
tiretilememesinden dolayi, ag ihtiyaci ithal yolu ile karsilanmig, 1980 sayili SU
Uriinleri Kanunun 18. Maddesi istinaden, balik aglarini ithalinde giimriik muafiyeti
uygulamast yapilmistir. 1981 yilindan itibaren yerli ag sanayini gelistirmek igin
tesvik ve 0zendirici tedbirler getirilmis ve bu tedbirlerin sonucu ag fabrikalarimizda

kapasite artis1 saglanmig ve her tiirlii balik aginin imali gerceklestirilebilmektedir.

Halen bir tanesi Afyon, bir tanesi Giresun, bir tanesi Bilecik ve digerleri
Istanbul da olmak iizere 6 adet balik ag1 fabrikasi bulunmaktadir. Fabrikalarin toplam
tiretim hacmi 1.500 ton /y1l civarinda olup, halen fabrikalarda iiretilen balik ag1 700
ton civarindadir. imal edilen balik ag1 miktar iilke ihtiyacimi karsiladigi gibi, Orta

Dogu iilkelerine de ihra¢ edilmektedir.

Mugla Bolgesi’nde endiistriyel balik¢i teknelerinde kullanilan balik aglarina,

kullanilma 6zelliklerine ve av tiiriine gore iki ana grupta toplamak miimkiindiir.
1- Siiriitme (Trol) aglar

2- Cevirme (Girgir) aglari

4.4.1. Siiriitme (Trol) Aglan

Trol aglar1 su iiriinleri iiretiminde kullanilan siiriitme aglarinin bir tiiriidiir. Bu
aglar deniz dibinden veya pelajik ortamdan cekilerek avcilik yapilir. Trol aglari
kullanilis sekline gore iki cesittir. Dipte siirtiilen dip trolleri ve su i¢inde siiriitiilen
orta su veya pelajik troller. Trol aglari ile genellikle dip baliklarinin (demersal tiirler)

avcili@ yapilmaktadir.

Mugla Bolgesi trol teknelerinin tasidiklar: dip trol ag1 biytikliigii 500-800 goz

arasindadir. Hemen hepsi eski Akdeniz tipi dip trolii ile avcilik yapmakladir.
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Diptrol aglarinda goz acikligr 18, 20, 22mm’dir. Agiz aciklig: vertikal (dikey)
1-1,5 m’dir. Yatay olarak ise, 10 m’dir. Trol aglarinin boyu ortalama 40 m’dir. Bir

trol teknesinde ortama 3 ile 5 adet trol ag1 bulunur.

Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢1 teknelerinden trol teknelerinde, son
yillarda trol aglarinin donatilmasinda geleneksel trol agi dizaynindan (biizmeli)

modifiye trol ag1 dizaynina (kesimli) gecildigi anket calismalarindan anlasilmaktadir.

Mugla Bolgesi’'nde yapilan deniz caligmalarina gore, geleneksel ve kesimli
trol aglar1 birbirinden farkli bazi yapisal 6zellikleri ile ayrilmaktadir. Geleneksel agin
karin kismmin On tarafi kesimli agdan farkli olarak tamamiyla kanatlara
birlesmektedir. Kanatlar ve model, kursun yaka ve mantar yaka halatina
donatilmistir. Her iki agda kanatlardan torbaya dogru daralan bir sekil goriilmiistiir.
Ag boliimlerinin goz genisligi ve enine sayisi torbaya dogru azalmaktadir. Kesimli
agda iplik kalinligi da benzer sekilde kiiciilmektedir. Cekim esnasindaki
hidrodinamik acilim kuvvetleri, agin genelinde tiim yonlerde icerden disari dogru
hareket ederek agin agiz ve karin kisminin genislemesine neden olmaktadir. Bu
kuvvetlerden bagka mantar yakadaki ylizdiiriiciilerin kaldirma kuvveti ile ag
cekilirken kuvvetler yoniinden son seklini almistir. Her iki agda operasyon esnasinda

asagidaki ozellikler gdzlenmistir:
1. Kursun yaka halatinin ag1z acilimi mantar yaka halatindan daha fazladir.

2. Kanatlar tiggen duvar seklindedir ve kanatlarin yiiksekligi macalardan agin

karin kismina giderek artmaktadir.
3. Agin agiz kismu elips seklindedir, torbaya gidildikce yuvarlaklagsmaktadir.
4. Torbanin arka kismi1 balik y1ginindan 6tiirii sismis durumdadar.
5. Torbanin arka kisminin ¢ap1 bogaz kismina gore oldukga biiyiiktiir.

Geleneksel agda bicim verilmeyen parcalarin birbirine yedirilerek donatilmasi
agin diizgiin bir yapi, yani bir biitiinliik olusturmasin1 engellemektedir. Oysa kesimli
parcalarin yarim goz olusturma teknigi ile birlestirildigi agin genelinde bir biitiinliik,

gozlerde ise yeterli bir a¢ilim s6z konusudur.

Geleneksel agin kanat, omuz ve karin kisminda yer alan gozlerde yeterli bir

acilima rastlanilamamustir. Paneller arasindaki fark ag parcasi olan omuz, geleneksel
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agda kesimli aga gore daha kisadir. Kesimli agin omuz boliimii ise diger aga gore
daha belirgin ve uzundur. Geleneksel agda kullanilmayan fakat kesimli agda mevcut
olan panellerin birlestirilmesinde kullanilan giiclendirici halatlar, ag gozleri
tizerindeki cekim direncini azaltmaya yardimci olmustur. Kesimli ve geleneksel
aglarin maga donamlarina baktigimizda; yig8in seklinde macaya toplanan geleneksel
agin kanatlari, yetersiz bir agilim gosterirken kesimli agin kanatlari daha 1yi bir
acilim gostermektedir. Bu gozlem degerlendirmeleri, kesimli agda daha yiiksek dikey

agiz aciklig1 ve biiyilik agiz alani olarak kendini gostermektedir.

Mugla Bolgesi'nde oOrnekleme yoluyla tespit edilen trol aglarmin teknik
ozellikleri birer 6rnekle gosterilmistir ( Cizelge 10, 11, 12, 13) (Sekil 9, 10, 11, 12).
Sekillerdeki K: kanat, O: omuz, Tii: tiinel, t: torba, Mm: mantar yaka model, Mk:
kursun yaka model, My: mantar yaka, Ky: kursun yaka, S1: iist model sordon, S2: alt

model sardon ve Mh: muhafazayi, 1: ise uzunlugu ifade etmektedir.

Cizelge 10. Ali Day1 isimli trol teknesine ait trol aginin teknik 6zellikleri

Ali Day1 ip no Goz Baslangic Bitis Uzunluk
Aciklig
Kanatlar 210d4/10 45mm 80 240 7,5k
Omuz 210d/8 22mm 300+300 300+300 4,5k
. 210d/8 22mm 500 500 4,5k
Tiinel
210d/8 22mm 300 300 6k
Torba 210d/8 22mm 300 300 4k
M.Y Modeli  [0,25 misina [22mm 80 30 4,5k
10 kat
K.Y. Modeli |0,25 misina 45mm 80 30 4,5k
10 kat
M.Y.Sardon [2,5mm 45mm 15 15 4,5k
naylon ip
K.Y. Sardon [2,5mm 45mm 15 15 4,5k
naylon ip
Muhafaza 2.5mm 42mm 55 55 4k
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ip No Mantar Kursun Uzunluk
Sayisi
Agirhig Sayis1 | Yaka Model (k)
(k)
Mantar Yaka [20mm 15 - - 7.5+7,5 | 2
Kursun Yaka [20mm - 400gr 76 9,549,5 | 2

____________________ f

R . ! Mh

Sekil 9. Ali Day1 isimli trol teknesine ait trol aginin genel yapisi
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Cizelge 11. Cinar Ahmet isimli trol teknesine ait trol aginin teknik 6zellikleri

Cinar Ahmet Ip no Goz Baslangi¢ Bitis Uzunluk
Aciklig
Kanatlar 0,32*10 misina | 44 mm 75 300 8k
Omuz 22 mm 300+300 300+300 6k
Tiinel 22 mm 600 400 9k
Torba 22 mm 300 300 2,5k
M.Y. Modeli 2,5 mm naylon | 42 mm 100 25 6k
ip
K.Y. Modeli 2,5 mm naylon | 42 mm 110 30 6k
ip
M.Y. Sardon 2,5 mm naylon | 42 mm 20 20 6k
ip
K.y. Sardon 2,5 mm naylon | 42 mm 20 20 6k
ip
Muhafaza | Ust |4 mmnaylon | 44 mm 200 200 5k
ip
Alt | 5 mm ipek ip 44 mm 200 200 Sk
Ip no Mantar Kursun Uzunluk
Sayisi Agirhig Sayisi Yaka Model (k)
k)
Mantar Kaya | 20 mm 15 - - 8+8 3
Kursun Kaya | 20 mm - - - 10+10 |3

Mh

Sekil 10. Cinar Ahmet isimli trol teknesine ait trol aginin genel yapisi
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Cizelge 12. Devlet 3 isimli trol teknesine ait trol aginin teknik 6zellikleri

Devlet 3 Ip no Goz Aciklig Baslangi¢ | Bitis Uzunluk
Kanatlar 0,25mm*10 42 mm 50 300 9k
misina
Omuz 0,25mm*10 28 mm 300+300 300+300 Sk
misina
Tiinel 0,25mm*10 24 mm 500 500 4k
misina
0,25mm*10 24 mm 400 400 4k
misina
0,25mm*10 22 mm 300 300 4k
misina
Torba 0,25mm*10 22 mm 300 300 3k
misina
0,25mm*10 22 mm 300 300 3k
misina
M.Y. Modeli 2,5 mm naylon ip | 42 mm 100 20 Sk
K.Y. Modeli 2,5 mm naylon ip | 42 mm 110 20 Sk
M.Y. Sardon 2,5 mm naylon ip | 42 mm 20 20 Sk
K.y. Sardon 2,5 mm naylon ip | 42 mm 20 20 Sk
Muhafaza | Ust | 2,5 mm naylon ip | 42 — 52 mm 50 50 6k
Alt | 2,5 mm naylonip | 42 — 52 mm 50 50 6k
Ip no Mantar Kursun Uzunluk
Sayisi Agirhig Sayisi Yaka Model (k)
k)
Mantar Kaya | 22 mm 15 fiber - - 9+9 3
Kursun Kaya | 22 mm - 60 kg - 11+11 |3
___________________ Jr—\\ IHN
| PURNE (L]
2
I 3 Ts
I 4 e
I
S } T Mh
| é +
1 5 R

Sekil 11. Devlet 3 isimli trol teknesine ait trol aginin genel yapisi
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Cizelge 13. Mandalinci . isimli trol teknesine ait trol aginin teknik 6zellikleri

Mandalinci 1 Ip no GOz Acikligr | Baslangic | Bitig Uzunluk
Kanatlar 0,30*10 misina | 42 mm 80 300 8k
Omuz 210d/8 22 mm 400+400 | 400+400 | 6k
Tiinel 210d/8 22 mm 700 700 3k
Torba 210d/8 22 mm 500 500 4k
210d/8 22 mm 400 400 3k
M.Y. Modeli 2,5 mm naylon |42 mm 100 20 6k
ip
K.Y. Modeli 3 mm naylon ip | 42 mm 100 20 6k
M.Y. Sardon 2,5 mm naylon | 42 mm 20 20 6k
ip
K.y. Sardon 3 mm naylon ip | 42 mm 20 20 6k
Muhafaza | Ust | 3 mm naylonip |42 mm 200 200 8,5k
Alt | 3 mm naylonip |42 mm 200 200 8,5k
Ip no Mantar Kursun Uzunluk
Sayisi Agirhig Sayisi Yaka Model
(k) (k)
Mantar Kaya | 22 mm 14-15 - - 848 2
Kursun Kaya | 22 mm 400 87 10+10 |2
------------------- ' / _\
) ANya
_________________ =] :
R ik 7‘ |
| 5 T
I 4 T,
——————————————————————— m
| T
5

Sekil 12. Mandalinci I. isimli trol teknesine ait trol aginin genel yapisi

Mugla Bolgesi’'nde modifiyeli olarak donatilip kullanilan trol aglarinin

donam asamasindaki donam ozellikleri ve donam yapilirken kesim 6zellikleri Sekil

13, 14, 15’te ayrintili olarak verilmektedir.
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maga demiri
22 mm'lik ipek halat

32 mm'lik ipek halat

Sekil 13. Modifiyeli trol agimin kanat kismindan Itibaren mantar yaka, kursun
yaka ve maga demiri dizayni

USTPARGA . ALTPARCA

% Mdgéz Lo

Sekil 14. Modifiyeli trol aginin kanat omuz tiinel kistmlarinin donam kriterleri
ve dizayni
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Sekil 15. Modifiyeli trol aginin torba boliimii ve mahafazanin dizayni

4.4.2. Cevirme (Girgir) Aglari

Girgir aglan pelajik ortamdaki balik tiirlerinin avciliginda kullanilir. Girgir
avciliginda kullanilan tiim donanimlar goz oniine alindiginda balikciligimizin 20 yil
oncesi ile mukayese edilemez biiyiik bir mesafe kat ettigimiz ortaya ¢ikar. Pamuk
ipligi aglardan dev poliamid aglara, elle basilan halatlardan triplexe uzanan en ileri
teknik ve hammadde kullanilmaktadir. Bugiin iilkemizde ag yapiminda kullanilan

pek cok yeni teknikler vardir. Girgir aglarinin her tiirlii teknik kapasiteye sahip

oldugu soylenebilir.

Bir girgir teknesinde girgir aglarindan birer adet bulunur. Bunlarin yedegi
yoktur. Sadece tamir edilirler. Bir agin maliyetinin giiniimiizde ortalama 300,000
TYL. oldugu diisiiniiliirse, yedeginin olmayacagt kolayca anlasilir. Ayrica her

teknede her ¢esit girgir aginin olmayisi da tamamiyle maliyetle ilgilidir.

Mugla Bolgesi’nde incelenen girgir teknelerinde, sardalya, orkinos ve cok
amach girgir aglar1 (canavar aglari) olmak iizere ii¢ cesit girgir aginin bulundugu
tespit edilmistir. Girgir aglar1 kullanislar1 bakimindan incelendiginde ise, hepsinin

tek tekne ile avcilik metodunu kullandig tespit edilmistir.

4.4.2.1. Cok Amach Girgir Ag1

Mugla bolgesi’nde son yillarda pelajik balik stoklarindaki azalmadan dolay1

balik¢ilar goz acikligr ve ip kalinliklarinda yeni diizenlemeye giderek birden fazla
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tiirli rahatlikla avlayabilecek ve ayni zamanda akintili sulara rahatlikla direnebilecek
yeni aglar dizayn etmislerdir. Bu ag ile hamsi hari¢ istavrit, sardalya, liifer, palamut
ve kolyoz gibi degisik baliklar yakalandig1 ve ayn1 zamanda ip kalinlig1 bakimindan,
daha kalin materyal secildiginden balikcilar tarafindan bu ag “canavar ag” olarak

isimlendirilmektedir.

Cok amaghh girgir agmin genel yapisi ve Ozellikleri Sekil 16’da

gosterilmektedir.
4.4.2.2. Orkinos Ag1

Mugla Bolgesi'ne Istanbul ve Marmara’dan gelen girgir teknelerinde
rastlanan bu aglarin uzunluklar1 420-1100 kulag¢ (756-1980 m) ve yiikseklikleri 60-
150 kulag (108- 270 m) arasinda degisim gostermektedir. Bu aglarin goz acikliklar
20-70 mm, iplik kalinliklar1 210d/21-120 no arasinda, bocilik ag gz acikliklar1 20-
36 mm ve iplik kalinliklar1 ise 210d/90-120 no arasinda oldugu tespit edilmistir. 50-

70 mm’lik torlar genellikle agin kursun yakasinin iizerinde kullanilmaktadir.

Bir orkinos girgir agini olusturan ve kullanildig1 yere gore adlandirilan aglar,

asagida belirtilmistir:

-Kanat aglar1 24 no / 28 mm g6z agikliginda,

-Omuz aglar1 27-36 no / 22-24 mm goz agikliginda,
-Bocilik aglart 120 no / 22 mm goz acikliginda,
-Derinlik aglar1 36-50 no / 60-70 mm g6z acikliginda,

-Gii¢lendirici olarak kullanilan aglar ise 55 no / 60 mm goz agikligindadir.

Orkinos girgir agin donaniminda kullanilan halatlar ve caplart ise su sekilde

siralayabiliriz:

-Mantar yaka ana halat1 28-30 mm ¢

-Alt yaka ana halat1 14 mm ¢

-Kursun yaka halat1 12-16-20 mm ¢

-Istinga halat1 (gelik halat) 16-18-20 mm @’dir.

Orkinos agi; iist tarafta mantar yaka onun altinda tor ve en altta kursun
yakadan meydana gelmektedir. Mantar yakada kullanilan ag ipliginin kalinlig1 28-30

mm’dir. Yiizdiiriicii olarak ise, 10-12-15 numara plastik mantarlar kullanilmis olup, 1
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kulagta 12-20 adet olacak sekildedir. Bir boy agda ortalama 1500 yiizdiiriicii
bulunmaktadir. Tor, mantar yakanin altinda bulunur. Sik gozlii torlar genellikle
mantar yakanin hemen altinda kullanilir. Ag g6z acikligi arttikca torlar kursun
yakaya dogru sira ile dikilir. Torlar, salvar sardonu denilen mapalarin baglant1 yerine
kadar devam eder. Burada besgdz vardir ve bu besgdziin arasinda 18 mm
kalinliginda boylama (halat) gecirilir. Bu boylamaya her 4 veya 5 kulagta bir mapa
takilir. Bir boy agda genellikle 16 veya 20 mapa kullanilir.
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Sekil 16. Cok amacli girgir aginin genel yapisi (Dogan vd., 1992)
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Sekil 17. Orkinos girgir aginin genel yapist (Dogan vd., 1992)
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Kursun yakada kullanilan boylama 6 veya 8 mm’dir. Kursun 1 kulagta koltuk
kisminda 10 adet, agin orta yerinde 1 kulacta 7 adet kullanilir. Koltuk bélgesinde fazla

kursun kullanilmasinin sebebi, baligin kagmasina engel olmaktir.

Bocilik, genellikle daha kalin 90 ve 120 numarali iplikten yapilir. G6z
acikliklar1 22-36 mm, boyu 40 kulag¢ ve derinligi 90 kulag¢’dir.

Orkinos agmin genel yapisi ve 6zellikleri Sekil 17°de gosterilmektedir.
4.4.2.3. Sardalya Ag

Giiniimiizde bu ag yerine av verimi ¢ok daha yiiksek olan ¢ok amach girgir
ag1 balikc¢ilar tarafindan kullanilsa da incelenen teknelerin 3 adedinde bu aga
rastlanmistir. Bu aglarin uzunluklar1 300-600 kulag ve yiikseklikleri 60-100 kulag
arasindadir. Tor aginin g6z acikliklart 11.5-15 mm, iplik kalinliklar1 210d/9-18 no
arasinda degisirken bocilikte kullanilan ag goéz acikliklari 6.5-14 mm ve iplik
kalinliklar ise 210d/15-42 no arasindadir. Mantar yaka ve kursun yaka donanimlari

hamsi ag ile benzer ozellikler tasimaktadir.

Mugla Bolgesi’nde oOrneklenen girgir teknelerine kullanilan bazi girgir
aglarinin teknik ozellikleri ve genel goriiniimleri gosterilmistir (Cizelge 14, 15, 16,
17) (Sekil 18, 19, 20, 21,). Sekillerde Cb: donam araligi, My: mantar yaka, Si:
mantar sardon, B: bocilik, Ma: Mantar aykiri, An: esas ag, Ka: kursun aykiri, S2:

kursun sardonu ifade etmektedir.

Cizelge 14. Menekse isimli girgir teknesine ait girgir aginin teknik 6zellikleri

Menekse [Materyal |ip no Goz Derinlik Uzunluk
genisligi
Yaprak | Kulac yada | Posta | Kulag
g0z

Bocilik  [Naylon 210d/24 9mm - 40 k - 70k
Sardon Naylon 210d/36 18mm 1 15g0z - 480k
Mantar Naylon 210d/21 11mm 1 6 -
aykir
Esasag  [Naylon 210d/9 10,5mm | 8 20 6 480k
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Naylon [210d/12 12mm 24 35 480k
Naylon [210d/16 16mm 2 6 480k
Kursun Naylon 210d/42 28mm 0,5 - 480k
aykar
Ug goz Naylon Smm 120mm | 1 Sg 480k
Sardon Naylon 210d/24 24mm 1 25¢g 480k
Ucgoz  [Naylon  [3,5mm 60mm 1 5g 480k
Kursun  |[Naylon 6*2mm - - - 480k
yaka
Mantar Naylon 15mm - - - 480k
yaka
Biizme itilli tel ~ [15mm - - - -
halatt alat

My teby

Sy {2710d4/38, 18 mm.)

B (216d/24. 9 mm.) Rz ( 210d/21, 11 mm.)

As{ 210d/12, 12 mm.)

Az 210d/16, 16 mm.)

Ka { 2100/42, 28 o}

g goz

S 210724, 24 )

fi¢ gdz

Sekil 18. Menekse isimli girgir teknesine ait girgir aginin genel yapisi
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Cizelge 15. Orug Reis isimli girgir teknesine ait girgir aginin teknik 6zellikleri

Oruc Reis  [Materyal |ip no Goz Derinlik Uzunluk
genisligi
Yaprak | Kulag¢ yada | Posta | Kulag
g0z sayisi
Bocilik Naylon 210d/42 12 mm - 25k 7.5 35
Sardon Naylon 210d/36 15 mm 1 25¢g 7,5 600
Mantar Naylon 210d/9 11 mm 1 100 g 7,5 600
aykir
Esas ag Naylon 210d/9 11 mm 30 60000 g 7,5 600
Kursun aykirt Naylon 210d/36 32 mm 1 100 g 7,5 600
Sardon Naylon 210d/25 25 mm 1 25¢g 7,5 600
Uc goz Naylon |4 mm 40 mm 1 3g 7,5 600
Sardon Naylon 210d/25 25 mm 1 25¢g 7,5 600
Kursun yaka [Naylon - - - - - 600
Mantar yaka [Naylon - - - - - 600
Biizme halat1 |Fitilli Tel |14 mm - - - - -
Halat
Cizelge 16. M. Sahin isimli girgir teknesine ait girgir aginin teknik 6zellikleri
M. Sahin Materyal [ip no Goz Derinlik Uzunluk
genisligi
Yaprak | Kulag yada | Posta | Kulag
g0z sayisi
Bocilik Naylon 210d/18 18 mm 26 50k 5,5 25
Sardon Naylon 210d/42 | 12 mm 1 10g 5,5 410
Mantar aykir1  [Naylon 210d/9 12 mm 1 200 g 5,5 410
Esas ag Naylon 210d/9 12 mm 25 5000 g 5,5 410
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Kursun aykirt Naylon 210d/42 | 32 mm 1 100 g 5.5 410

Sardon Naylon 210d/32 | 28 mm 1 25¢g 5.5 410

Uc goz Naylon  [6 mm 40mm |1 3g 5.5 410

Sardon Naylon 210d/32 | 28 mm 1 25¢g 5,5 410

Ug goz Naylon 3 mm 20 mm 1 3 5,5 410
My %2

S:(210d/36, 15mm.)

B (210d/42, 12 mm.)

Ma {2104/ G, 11 mm.)

A {2104/ 9. 11 mm.)

Az {210/ 9, 11 mm.)

Ka { 2104/ 38, 32 mm.)

Sekil 19. Orug Reis isimli girgir teknesine ait girgir aginin genel yapisi

8:{210d/25 25mm.)
dig goz N /
S3( 210d/25, 25 mm.) Y
mapalar
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My

T

S ( 270d/i42, 12 mrur)

B ( 2100718, 18 mm.)

Ma { 210c/5, 12 mm.)

A 2904/8, 12 mm.)

Az{210d/9 1Zmm.}

#a { 210d/42, 32 mm.)

8:(210d/32, 28 mm.)

Sekil 20. M. Sahin isimli girgir teknesine ait girgir aginin genel yapist

Cizelge 17. Balik¢1 Yalgin isimli girgir teknesine ait girgir aginin teknik

ozellikleri
Balik¢1 Yalgin [Materyal  |ip no Goz Derinlik Uzunluk
genisligi
Yaprak | Kulac yada | Posta | Kulag
g0z sayis1

Bocilik Naylon 210d/12 | 10,5 mm | - 40k 4,5 50
Sardon Naylon 210d/16 12 mm 1 14 ¢ 4,5 500
Mantar aykir1  [Naylon 210d/12 10,5mm | 3 75k 4,5 500
Esas ag Naylon 210d/6 12 mm 22 55k 4,5 500
Kursun aykirt Naylon 210d/42 | 24 mm 1 S2g 4,5 500
Sardon Naylon 210d/42 | 22 mm 1 26 g 4,5 500
Ug goz Naylon 2,5mm | 40 mm 1 10 g 4,5 500
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Kursun yaka  |Naylon 14 mm - - - - 500
Mantar yaka  [Naylon 15 mm - - - - 500
Biizme halat1  [Fitilli Tel [14 mm
Halat
My 194
S+(210d/16, 12 mm.)

B (210d/12, 10.5 mm.)

Ma { 210d/12, 10.5 mm.)

A:(210d/8, 12 mm.)

Az( 21048, 12 mm.)

Ka ( 210d/42, 24 mm.)

8:{210d/42, 22 mm.) ———+— gsalvar ipi

g goz

Sekil 21. Balik¢1 Yalgin isimli girgir teknesine ait girgir aginin genel yapist
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S. TARTISMA ve SONUCLAR

Tam sayim metodu kullanilarak gerceklestirilen bu arastirma ile Mugla
Bolge’sinde endiistriyel balikcilikta kullanilan tekneler, av ara¢ ve gereglerine ait
kapsaml1 bir envanter ortaya konulmustur. En kii¢iik balik¢c1 merkezinden, en biiyiik
balik¢1 merkezine kadar tek tek gidilerek girgir ve trol teknelerine ait tiim ozellikler
yerinde tespit edilmistir. Tekneler (balik¢1 gemileri ) boy ve motor giiclerine gore
siniflamaya tabii tutulmuslardir. Ayrica balik¢i gemilerinde kullanilan aglarin
miktarlar1 ile oOzellikleri, kiy1 boyunca mevcut balik¢t barmaklarina ait fiziki

ozellikler belirlenmistir.

Mugla, sahip oldugu 1114 km girintili ¢ikintili kiyr seridi ile Tiirkiye
kiyilarinin yaklagik %13,36'sim1 olusturmaktadir. 2008 yili itibari ile toplam 1546
balikc¢i teknesi bulunan ilde her 720 m kiy1 seridi uzunluguna bir tekne diismektedir.
Bu oran, Tirkiye'deki her 449m kiy1r uzunluguna bir tekne diisme oraninin

ustiindedir.

Endiistriyel balik¢ilik filosu girgir ve trol teknelerinden olusmaktadir. Girgir
tekneleri G, GT, GD, trol tekneleri ise T, TG ve TD ruhsatlarindan birine sahiptirler.
Ruhsatlar incelendiginde; GT, GD, TG ve TD'ye sahip teknelerin genellikle ilk
harfin ifade ettigi avcilik yontemini uyguladig fakat av yasaklart doneminde yasak

olmayan avcilik yontemine gegme haklar1 oldugu belirlenmistir.

Mugla Ili endiistriyel balik¢ilik filosu, 1546 tekneye sahip Mugla balikcilik
filosunun, 69 trol ve girgir teknesi ile %4,5’ini olusturmaktadir. G, GT, GD ruhsatlari
altinda toplamda 45 adet girgir balik¢i teknesi, T, TG ve TD ruhsatlar altinda ise 24
adet trol balik¢1 teknesi vardir. Bu teknelerden de faal olarak calisan 19 girgir 13 trol
teknesi oldugu tespit edilmistir. Kara ve Gurbet (1999) tarafindan Mugla Ili’nde
balikcilik yapan 12 girgir teknesi, 29 trol teknesi, 64 kiy1 siiriitme teknesi, 606 ag-
paragat teknesi bulundugu bildirilmektedir. Erdem (2000) tarafindan da Mugla’da 11
adet girgir teknesi, 27 trol teknesi, 62 kiyi siiriitme teknesi, 1587 ag-paragat teknesi
olmak {iizere toplam 1687 adet tekne bulundugu bildirilmistir. Calisma sonuglari
arasindaki ag-paragat teknesi sayisi farklarinin, sadece 12 metreden biiyiik teknelerin
gemi sicil kaydimin bulunmasindan, trol ve girgir tekne sayr farklarmin ise

ruhsatlardaki (GT, GD, TG ve TD) cift avcilik yontemi kullanilabilirliginden ve
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2003-2004 yillarinda Mugla li disindan gelen trol ve girgir teknelerinden
kaynaklandig: diisiiniilmektedir.

T balik¢1 tekneleri biitiin ortalamalarda en biiyiik degerlere (boy: 18,08+3,17
m) (makine giicii: 312,14+105,09 HP) (grostonaj: 44,17+£22,13) sahip oldugu
bulunmustur. Mugla ili’nde Kara vd'nin (1999) yaptig1 ¢aligmada ortalama 220 HP
olarak tespit edilen trol teknelerinin makine giicli, sonuclarimizdan diisiik

bulunmustur.

G balik¢1 teknelerinin ortalama grostonajlar1 27,92+23,53, boylar1 15,06+4,42
m, makine giicleri 193,4041 12,46 HP bulunmustur. Grostonaj degerlerinin diger
calismalarla (27,3) benzerlik gosterdigi, makine giicii degerlerinin ise Kara ve

Gurbet'in (1999) belirttigi degerden (380,9 HP) diisiik oldugu belirlenmistir.

Endiistriyel balik¢1 teknelerinin teknik donanima sahip olma yoOniinden
incelendiginde G, GT, GD ruhsatlar1 altinda 45 adet bulunan girgir teknesinin, T,
TG, TD ruhsatlar1 altinda 24 adet bulunan trol teknesinin gerisinde oldugu

goriilmektedir.

Mugla Bolgesi’nde kayith endiistriyel balik¢ilik yapan 69 tekne (T, G, GT,
TG, GD, TD) bulunmaktadir. Genellikle ahsap yapida (61 adet) olan bu teknelere son
yillarda say1 olarak az da olsa 8 adet sa¢ tekne eklenmistir. Mugla kiyilar1 ve
aciklarinda trol avciligr igin gerekli olan diiz ya da hafif egimli deniz zemininin azlig1
ve komsu iilkeye ait adalarin yakinligi nedenleriyle karasular1 sinirhidir.
Karasularinin sinirli olmasi ve avcilik bolgelerinin bagli olduklar1 liman ya da balik¢i
barinagina yakin olmasi nedeniyle avcilik giiniibirliktir. Bu teknelerden bir kismi
giivenli seyir yapmayi, kolay balik bulmay1 ve baligin muhafazasini saglayan teknik
donanimlar sayesinde avcilik bolgeleri arasinda gecis yaparak 2-3 giin av

yapabilmektedirler.

Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢1 teknelerinden trol teknelerinde, son
yillarda trol aglarinin donatilmasinda geleneksel trol ag1 dizaynindan (biizmeli)
modifiye trol ag1 dizaynina (kesimli) gecildigi anket ¢calismalarindan anlasilmaktadir.
Geleneksel aglarin kesimli (modifiye) aglara gore bazi dezavantajlar1 vardir. Bunlar;
geleneksel aglarda yarim g6z kesim tekniginin uygulanmamasi (bazi1 aglarin kanat

kismi ve tiim aglarin model kisimlarinda yarim goz artirma teknigi harig), dikdortgen
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ag parcalarinin birbirine yarim goz olusturulmadan dogrudan catilmasi ve kanat
uclarindaki ag gozlerinin toplanip biiziilerek macalara donatilmasidir. Operasyon
sirasinda ag gozleri yukarida aciklanan donatim yetersizliklerinden dolay1 tam ac¢ilim
gosterememektedir. Bu durum ag yapisinin bozulmasina ve performans degerlerinin
diismesine neden olmaktadir. Kesimli aglar geleneksel yapidaki aglara gore daha az
ag malzemesi icermektedir. Bu da aglarin ¢ekim esnasinda daha diisiik direng
olusturmasina neden olmaktadir. Ancak bu aglar daha yiiksek agiz acilimina sahip
olduklarindan geleneksel aglara gore daha fazla su hacmi siizmekte ve daha fazla

dirence maruz kalmaktadirlar.

Mugla Bolgesi trol teknelerinin tasidiklar dip trol ag biiytikliigii (trol aginin
ag1z cevresi) 500-800 goz arasindadir. Hemen hepsi eski Akdeniz tipi dip trolii ile
avcilik yapmakladir. Diptrol aglarinda goz agikligr 18, 20, 22mm’dir. Agiz aciklig
vertikal (dikey) 1-1,5 m’dir. Yatay olarak ise, 10 m’dir. Trol aglarinin boyu ortalama

40 m’dir. Bir trol teknesinde ortama 3 ile 5 adet trol agi1 bulunur.

Mugla Bolgesi’nde incelenen girgir teknelerinde sardalya, orkinos ve cok
amach girgir aglar1 (canavar aglari) olmak iizere ii¢ cesit girgir aginin bulundugu
tespit edilmistir. Orkinos aglar1 Istanbul ve Marmara’dan gelen teknelerde bulundugu

tespit edilmigtir.

Mugla Bolgesi’nde incelenen aglar arasinda sardalya agimin gecmis yillara
oranla daha az kullanilmasinin sebebi gerek av miktarindaki diisiisler gerekse bu agin
goz acikligt ve ip kalinhigi agisindan modifiye edilerek ¢cok amacgh girgir agina
donustiiriilmesidir. Boylelikle, eskiden kullanilan sardalya aglari iplik kalinliklari
bakimindan daha da kalinlagtirilarak sardalya baliginin yaninda istavrit, c¢inekop,
liifer, palamut tiirlerini de tutmaya elverisli hale getirilerek her balik i¢in ayr1 bir ag
kullanilmas1 gerekliligi ortadan kalkmistir. Kullanilan bu aglarin diger bir avantajh
yonii ise, ozellikle akintili sularda agin mukavemetinin arttirilmasi sayesinde agin
zarar gorme ihtimalinin azaltulmis olmast ve daha kolay bir avciligin

gerceklestirilmesidir.

Girgir aglar1 gerek dizayn gerekse kullanimlari acisindan tek ve cift tekneli
olarak siiflandirilmakla birlikte, Mugla Bolgesi’nde incelenen teknelerin tiimiiniin

tek tekneli avlanmaya yonelik oldugu tespit edilmistir. Bunun sonucu olarak aglarda
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kullanilan bocilik boliimii, incelenen teknelerin tiimiinde agin ug¢ tarafinda yer
almaktadir. Halbuki, Kara (1989) Ege Bolgesi’nde kefal avciliginda kullanilan girgir
teknelerinin tek tekne ile avcilik yaninda iki tekne ile avcilik metodunu da
kullandiklarini ve agin bocilik kisminin tek tekneli avlanmada ugta yer alirken iki

tekneli avlanmada ortada bulundugunu belirtmistir.

Mugla Bolgesi’nde girgir teknelerinde kullanilan aglarin uzunluklar: 300-600
kula¢ ve yiikseklikleri 60-100 kulac arasindadir. Tor aginin goz acikliklarn 11.5-15
mm, iplik kalinliklar1 210d/9-18 no arasinda degisirken bocilikte kullanilan ag goz
acikliklar1 6.5-14 mm ve iplik kalinliklar1 ise 210d/15-42 no arasindadir.

Mugla Bolgesi’nde en yogun iiretim verdigi tespit edilen girgir teknelerinin
yilda ortalama 150 giin calistiklari, giinde ortalama 1800 kg, yillik da 5130 ton iiriin
avladiklar1 goriilmektedir. Trol teknelerinin ise giinde 220 kg olmak iizere ortalama
180 giin ¢alisarak yillik 514,8 ton iiriin avladiklar tespit edilmistir. Girgir teknesinin
giinliik ortalama {riinii haricinde sonuglar, Kara vd., (1999), Erdem (2000), 'in
caligmalariyla benzerlik gostermektedir. Mugla ili balik¢i teknelerinin toplam avcilik
yoluyla yillik iiretimi olan 7440,6 tonun 5644,8’i endiistiyel balik¢i teknelerinin
toplam iiretimi olarak bulunmustur. Toplam iirlinde ¢alismalar arasindaki farkin,
tekne sayisindan ve girgir teknesinin giinliik ortalama iiriin miktarinin farkliligindan

kaynaklandig: diisiiniilmektedir.

Mugla Bolgesi endiistriyel balik¢i teknelerinin son yillara dogru elektronik
seyriisefer ve avlanma amagh ekipmanlarla iyi bir sekilde donatildiklari tespit
edilmistir. Bu teknelerin gerek av aletlerinin gerekse donanimlarimin acgik deniz
balikciligr icin yeterli oldugu diisiiniilse de bu teknelerin ingasi sirasinda kiyi
balikciligr diisiiniildiigiinden teknelerin avlarin1 sogukta depo edebilecekleri yerin ve
yeterli kosullarin teknelerde saglanmamasi nedeni ile bu tekneler ancak giinii birlik
balik¢ilik yapmaya elverislidir. Yapilacak yeni diizenlemelerle kisith dlgiide de olsa
bu teknelerin agik deniz sartlarina uygun hale getirilmeye calisilmasi balik¢iligimizin

acik denizlere tasinmasini saglayacaktir.

Balik¢1 barinaklar1 bolgedeki turizmden dolay1 balik¢ilarimiza yeterli hizmeti
verememektedir. Balik¢i barinaklarina bakim ve onarim, akaryakit, buz, su ikmali,

elektrik, yol ve soguk zincir, pazarlama imkanlarin1 miimkiin kilan alt yap1 hizmetleri

54



tamamlamali ve uluslararas1 standartlara c¢ikarilmalidir. Kullanimi smirlandirilan

liman dolma-siglasma gibi engeller kaldirilmalidir.

Balik¢1 gemileri avi bireysel olarak gezip bulmaya c¢alismaktadir. Bu da
anormal Olclide masraf ve zaman kaybina neden olmaktadir. Bugiin bir¢ok iilkenin

modern balik¢i filolarinda bulunan uzaktan algilama sistemi bulunmaktadir.

Oysaki balik siiriilerini tespit eden siiriilerin miktarini, go¢ yolarini belirleyen
uzaktan algilama sistemi balik¢1 gemilerinin ayr1 ayr1 balik aramalarindaki zaman ve
masrafl ortadan kaldiracaktir. Mugla Bolgesi’nde balik¢ilar bu sisteme sahip olacak

sekilde organize olmamislardir.

Sahip oldugu 1114 km'lik sahil seridinde sinirli av sahasina sahip olan Mugla
Ilinde filodaki biiyiime ile stoklar iizerindeki baskiya, av araclarinin segiciligi
olmamas1 ve dogal ortama verdikleri zarar da eklenince, balik¢iligin dengeli ve

siirekli olmasindan uzaklastigi gibi ekonomik olmaktan da ¢ikmaktadir.

Bu cercevede avlama yoOntemleri bilimsel calismalarin  sonuglar
dogrultusunda tekrar gozden gecirilmeli ve seciciligi olmayan, canli deniz
kaynaklariyla habitata zarar veren av takimlari yasaklanmali veya modernize

edilmelidir.

Mugla Bolgesi’ne disardan gelen teknelerden dolayr bolgenin av giicii
kapasitesi oldukc¢a yiiksektir. Gerek Mugla Bolgesi'nde gerekse diger bolgelerde av
giicli kapasitesini dengelemek i¢in avlanma sahalar1 bolgelere ayrilarak avcilik
aktivitesi se¢meli bolgesel avcilik modeline gecgilmesi ile balik stoklarina avcilik
baskisinin azaltilmasi, avcilik giderlerinin azaltilmasi, arz — talep iliskisinin
dengelenmesi saglanacaktir. Boylece balik¢r sectigi bolgeden disart ¢ikmayacak ve

avlanma siiresi uzayacaktir.

Karaya balik c¢ikarma noktalari uygun yerlerde belirlenip devaml

balik¢ilarimiza hizmet vermesi saglanmalidir.

Mugla Bolgesi’'nde ekonomik balik tiirlerinin stoklarinin korunabilmesi i¢in

yasak ve tahditlerin uluslararasi nitelikte olmasina 6zen gosterilmelidir.

Balik¢1 kooperatifi ve birlikleri yeniden organize edilmeli Panko birlik-Cuko

birlik-Ant birlik gibi hukuki statii kavusturulup etkin hizmet iiretir hale getirilmelidir.
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Balik¢ilik sektoriinden gegimini saglayan kuruluslarca desteklenen Arastirma
ve Gelistirme fonu kurulmali ve ekonomik arastirmalara destek ve agirhik

verilmelidir.

Boylece avcilik aktivitesinin siirekli ve dengeli gelisimi saglanacak ve

balik¢ilik ekonomik olmaktan uzaklagmayacaktir.
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EKLER

Ek — 1 Trol aglar1 i¢in hazirlanan anket formu
T.C.
MUGLA UNIVERSITESI SU URUNLERI FAKULTESI
Mugla Bolgesi Endiistriyel Balik¢i Teknelerinin Yapisal Ozelliklerinin

Arastirilmasi
Anketoriin Ad1 Soyad : Cevap Verenin:
Anket Tarihi : Adi Soyadi
Anket No : Adresi
TROLLER
1. Tekne Yapisi
Tekne Adt: ‘ Bagli Bulundugu Liman:
Tekne Yapist:
Boyu (m): Personel sayisi :
Eni (m): Tonaji (Ton):
Motor Giicii (HP): Buzluk Hacmi :
Imalat Tarihi: Tekne Sekli :
Materyal:

2. Av operasyonun da kullandiginiz malzeme ve giverte Usti ekipmanlari

nelerdir?
|:| Trol Ag1 Tamburu |:| Sonar |:| Trol Vingleri
|:| Echosounder |:| Krenler I:I VHF
|:| Balik Pompasi |:| GPS (Uzaktan algilama) I:I Matafora
Ekometre Giiverte ve Yan Silindir D Bom Diregi
(Role)

3. Trolile hangi baliklari avliyorsunuz.

4. Hangi Mevsim ekonomik olarak rahatliyorsunuz.

l:l Sonbahar |:| Kis
|:| [Ikbahar |:| Yaz

5. Balik bulucu cihazlarin génderdikleri ses pulslari ka¢ kHz'dir?
6. Trol aglarinin kesimleri nasildir?

|:| Modern Model Dizayni (iiggen kesimli)

|:| Geleneksel Model Dizayni
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7. Trol Aglarinin Teknik Kriterleri

TROL AGLARI ICIN DiZAYN ARASTIRMA FORMU

Agdlar

Ag Goz Genisligi

ip No

Materyal

G0z Sayisi
(Boyuna)

GOz Sayisi
(Enine)

Kanatlar

Omuz

Karin

Uzatma

Torba

Model (Mantar)

Model
(Kursunlu)

Sardon

Halatlar

Materyal

ip No

Kanattaki
Uzunlugu

Omuzdaki
Uzunlugu

Karindaki
Uzunlugu

Mantar Yaka
Halati

Kursun Yaka
Halat

Diger
Malzemeler

Agirlik

Adet

No

Tip

Blyukltk

Mantar

Kursun

8. Genel olarak av sahalarinizi belirtiniz.
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Ek- 2 Girgir Aglari I¢in Hazirlanan Anket Formu
T.C.
MUGLA UNIiVERSITESI SU URUNLERI FAKULTESI
Mugla Bolgesi Endiistriyel Balik¢i Teknelerinin Yapisal Ozelliklerinin

Arastirilmasi
Anketoriin Ad1 Soyadr : Cevap Verenin:
Anket Tarihi : Ad1 Soyadi
Anket No : Adresi
GIRGIRLAR
9. Tekne Yapisi
Tekne Ad1: \ Bagli Bulundugu Liman:
Tekne Yapist:
Boyu (m): Personel sayist :
Eni (m): Tonaji (Ton):
Motor Giicii (HP): Buzluk Hacmi :
Imalat Tarihi: Tekne Sekli :
Materyal:

10. Av operasyonunda kullandiginiz malzeme ve guverte Ustu ekipmanlar
nelerdir? isaretleyiniz

I:I Grirgir Vinci I:I Burcurgat (Kabestan) I:l Cikrik

l:l Balik Pompasi I:I Coklu Ag Toplama Sistemleri I:l Matafora

I:l Yan Silindir |:| Yan ucgkur (pervane) |:| Mapa Demiri
Dikey — Yatay D Krenli Ag Istifleyici |:| Girgir Ag1 Tamburu
Makara

l:l Power — Block I:I Sonar I:l Echosounder

I:l Ekometre |:| (GPS) Uzaktan Algilama |:| VHF Telsiz Telefon

11. Girgir ile hangi baliklari avliyorsunuz.

12. Hangi mevsim ekonomik olarak rahatliyorsunuz.

|:| Sonbahar |:| Kis
|:| [lkbahar |:| Yaz
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13. Balik bulucu cihazlarin génderdikleri ses pulslar kag kHZ'dir?

Echosounder : ..................

Sonar

14. Girgir aglarinin teknik Kriterleri

GIRGIR AGLARI DIiZAYN ARASTIRMA FORMU

Aglar

Ag Goz
Genisligi

Ip No

Materyal

Boyuna
Yaprak Sayisi

Enine Yaprak
Sayisi

Sardon

Mantar yaka
Aykirist

Tor Ag1

Bocilik

Salvar

Kursun Yaka
Aykirist

Donanim

=

=

Halatlar

Materyal

Halat No

Halat Uzunlugu

Mantar Yaka
Halat

Ana

Mantar Yaka
Gormez

Giin

Mantar Yaka Kosma

Kursun Yaka Ana

Halat

Kursun Yaka Giin

GoOrmez

Kursun Yaka Kosma

Salvar Halati

Diger
Malzemeler

Agirlik

Adet

No Tip

Cap

Biiyiikliik

Mantar

Kursun

Mapa

Mapa Zinciri

15. Genel olarak av sahalarinizi belirtiniz
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Ek — 3 Av Kayit Formu

Av Kayit Formu

Tekne adt:................... Tarih:...... Koordinat:.........

Derinlik:...
Cekim no:........ Cekim Hizi/Siiresi:............
Arastirict:...............
Teleostei N Agirhik Agirlik
Bakalyaro Tekir
Barbun Tirsi
Cipura Tiryaki
Dil Trakonya
Dil Tranga
Hani B. Uzgiin
Hani C. Zurna
Iskorpit Elektrik
Isparoz Kazik Kuyruk
Istarvit S. Kedi
Istavrit K. Kopek
Izmarit Vatoz
Izmarit Vatoz
Izmarit Vatoz
Karagoz Vatoz
Kaya
Kaya Cephalopoda
Kefal Ahtapot
Kirlangi¢ Ahtapot M.
Kirlangic Kalamar
Kirlangic Kalamar
Kirlangi¢ Kalamar
Kordela Miirekkep
Kotek Miirekkep
Kupes
Lahos Crustacea
Lipsoz Karides
Mercan F. Karavida
Mercan K.
Mercan M. Holothuridea
Mercan P. Hiyar
Mercan Y.
Migri Diger
Mirmir
Peyganber
Pisi
Pisi
Pisi
Pisi
Sardalya Y.
Sinagrit
Tavuk
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Ek — 4 Koycegiz Balik¢1 Barinagi teknik ozellikleri

Barmagin adi

Koycegiz balik¢1 barinagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Tlgesi Koycegiz
Bucagi | s
Koyi—Mevkii | e
Baslama ve bitim tarihi 1967 — 1969
Maliyeti | e
Kapasitesi Rihtiml 60 adet 3 — 6 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 80 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek Yok

boyu

Basen ici su -1/-2.5m

derinligi

Korunan su alani 1500 m”

Sahil tahkimat1 1566 m
Iskele T —

Uzunlugu | -

Genisligi | ----mmm-

Suderinligi =~ | ------em-e-
Rihtimlar -1,5 m derinlik 175 m

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayoluna 3 km asfalt

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Dalyankoy’e 8 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Koycegiz Belediyesi’ne 1970’de gecici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Ilave rihtim yapilmasi gereklidir.
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Ek — 5 Bozburun Balik¢1 Barinagi teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Bozburun balik¢i barmagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Ilcesi Marmaris
Bucagtr | e
Koyii — Mevkii Bozburun
Baslama ve bitim tarihi 1977 — 1984
Maliyetit | e
Kapasitesi Rihtimli 125 adet, rihtimsiz 15 adet 4 —
15 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 200 m
Ozellikleri boyu
Tali mendirek 82.66 m
boyu
Basen ici su -2/-4 m
derinligi
Korunan su alan1 | 15400 m”
Sahil tahkimat1 =~ | -------------
Iskele i E—
Uzunluguy | -
Genigligt | —--mme-
Su derinligi | --------—----
Rihtimlar -2 m derinlik 324 m ve -3 m derinlikte 55

m

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Dat¢ca — Marmaris ana karayoluna 47 km

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Dat¢a’ya 17 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Bozburun Muhtarligi’na 1983’de gecici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Ilave rihtim ve cekek yeri yapilmasi
gereklidir.

67




Ek — 6 Datca Balik¢1 Barinagi teknik ozellikleri

Barinagin ad Datca balik¢i barmagi
Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Tlgesi Datca
Bucagit | e
Koyi—Mevkii | e
Baslama ve bitim tarihi 1971
Maliyeti | e
Kapasitesi Rihtimsiz 90 adet 4 — 15 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 88 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek Yok

boyu

Basen ici su -1/-5m

derinligi

Korunan su alam | 6000 m”

Sahil tahkimat1 | -------------
Iskele S ———

Uzunlugu @ | -

Genigligi =~ | —-mmemee

Suderinligi =~ | -----------—-
Rihttmlar | e

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayolu baslangicinda

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Hayirbiikii’ne 9 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Datca Belediyesi’ne 1983’°de geg¢ici devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Tarama, rihtim ve iist yap1 yapilmalidir.
Turizmin hizli gelismesinden dolayi
barinak kapasitesi agilmaktadir. Yat ve
balik¢1 barinagi ayrilmalidir.
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Ek — 7 Hayitbiikii Balik¢1 Barinag teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Hayu1tbiikii balik¢i barmagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Tlgesi Datca
Bucagit | e
Koyi—Mevkii | e
Baslama ve bitim tarihi 1971
Maliyetik | s
Kapasitesi Tekne barinamamaktadir
Karakteristik Ana Mendirek 40 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek Yok

boyu

Basen ici su -1/-2m

derinligi

Korunan su alan1 | 1800 m”

Sahil tahkimat1 | ---------———-
Iskele S —

Uzunlugu | -

Genigligi | --mmeeee

Su derinligi | ----------
Rihtimlar | e e

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su yoktur

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Datca’ya 20 km stabilize yol

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Palamutbikii’ne 4,5 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Devredilmedi

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Kullanilabilmesi i¢in tarama, ana
mendiregin uzatilmasi, tali mendirek ve
rthtim yapilmalidir.
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Ek — 8 Palamutbiikii Balik¢1 Barinag teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Palamutbiikii balik¢i barinagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Ilcesi Datca
Bucagtr | e
Koyii — Mevkii Yaka koy
Baslama ve bitim tarihi 1972 — 1983 rihtim ve onarim
Maliyetit | e
Kapasitesi Rihtimli 30 adet, rihtimsiz 80 adet 4 — 12
m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 265 m
Ozellikleri boyu
Tali mendirek 63,10 m
boyu
Basen ici su -1/-4 m
derinligi
Korunan su alam | 1200 m”
Sahil tahkimati | ----------—-—-
Iskele i E—
Uzunluguy | -
Genigligt | —--mme-
Su derinligi | --------—----
Rihtimlar -1,5 m derinlikte 24,75 m ve ,2 m’de 60

m

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Datc¢a’ya 35 km stabilize yol

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Hayitbiikii’ne 4,5 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Palamutbiikii Muhtarligi’na 1983°de
gecici devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Kumlanma nedeniyle 150 m’lik kum
tutucu mahmuz, tarama ve ilave rihtim
yapilmasi gereklidir.
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Ek — 9 Gerince Balik¢1 Barinag teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Gerince balik¢1 barmagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Tlgesi Datca
Bucagi | e
Koyii — Mevkii Gerince
Baslama ve bitim tarihi 1971 — 1972
Maliyetik | s
Kapasitesi Rihtimsiz 80 adet 4 — 10 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 253 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek 70 m

boyu

Basen ici su -1/-4 m

derinligi

Korunan su alam | 13000 m”

Sahil tahkimat1 | --------————-
Iskele S

Uzunlugu | ----me-

Genigligi | —momememeee-

Su derinligi =~ | ----------
Rihttmlar | e

Ust Yap1 durumu

Yok, balik¢i lokali var, elektrik ve su yok

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayoluna 4 km stabilize yol

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Bodrum’a 18 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Datca Ozel Idaresi’ne 1983’de gegici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Tarama ve rihtim yapilmasi gereklidir.
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Ek — 10 Akyarlar Balik¢i Barinag teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Akyarlar balik¢1 barinagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Tlgesi Bodrum
Bucagi Karatoprak
Kdyii — Mevkii Akyarlar koyii
Baslama ve bitim tarihi 1969 — 1972
Maliyetik | e
Kapasitesi Rihtimsiz 35 adet 3 — 6 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 120 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek | --------—---

boyu

Basen ici su -1/-3m

derinligi

Korunan su alam | 3500 m”

Sahil tahkimati | -----—----—-—-
Iskele S

Uzunlugu | -—---—---—-

Genigligi | —-mmmmmee-

Suderinligi =~ | ---------—-—-
Rihttmlar | e

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayoluna 6 km asfalt yol

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Bodrum’a 7 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Akyarlar Muhtarligi’na 1983°de gegici

devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Tarama ve rthtim yapilmasi gereklidir.
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Ek — 11 Turgutreis Balik¢i Barinag teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Turgutreis balik¢1 barinagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Ilcesi Bodrum
Bucagi Karatoprak
Koyi—Mevkii | e
Baslama ve bitim tarihi 1969 — 1971
Maliyetik | e
Kapasitesi Rihtimli 45, rihtimsiz 30 adet 3 — 8 m’lik
tekne

Karakteristik Ana Mendirek 120 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek 25m

boyu

Basen ici su -1/-3m

derinligi

Korunan su alan1 | 6300 m*

Sahil tahkimati 74 m
Iskele 18 T e —

Uzunlugu | -

Genigligi | -------mm-

Su derinligi | -----------—-
Rihtimlar -1 m derinlik 59 m ve -2 m’de 69 m

Ust Yap: durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayolu bitimindedir.

En yakin deniz tesisinin mesafesi

akyarlar’a 5,5 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Turgutreis Belediyesi’ne 1983°de geg¢ici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Ilave rihtim yapilmasi gereklidir.
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Ek — 12 Yalikavak Balik¢1 Barinagi teknik ozellikleri

Barmagin adi

Yalikavak balik¢i barinagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Ilcesi Bodrum
Bucagi | e
Koyii — Mevkii Yalikavak
Baslama ve bitim tarihi 1971
Maliyetik | e
Kapasitesi Rihtimli 18, rihtimsiz 60 adet 4 — 8 m’lik
tekne

Karakteristik Ana Mendirek 100 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek 55m

boyu

Basen ici su -1/-5m

derinligi

Korunan su alam | 4400 m”

Sahil tahkimati | ---—----——-—--
Iskele 18 T e —

Uzunlugu | -

Genigligi | -------mm-

Su derinligi | -----------—-
Rihtimlar -3 m derinlikte 50 m

Ust Yap: durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayoluna 6 km asfalt yol.

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Giindogan’ya 3 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

yalikavak Muhtarligi’na 1983’de gecici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Tarama ve ilave rihtim yapilmasi
gereklidir.
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Ek — 13 Giindogan Balik¢1 Barinag teknik 6zellikleri

Barmagin adi

Giindogan balik¢1 bariagi

Sektorii Balik¢ilik
Ili Mugla
Ilcesi Bodrum
Bucagi | e
Koyii — Mevkii Giindogan
Baslama ve bitim tarihi 1975
Maliyetik | e
Kapasitesi Rihtimli 18, rihtimsiz 60 adet 3 — 6 m’lik
tekne

Karakteristik Ana Mendirek 199 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek 34 m

boyu

Basen ici su -1/-3m

derinligi

Korunan su alam | 4500 m”

Sahil tahkimat1 | -------------
Iskele 18 T e —

Uzunlugu | -

Genigligi | -------mm-

Su derinligi | -----------—-
Rihtimlar -2 m derinlikte 60 m

Ust Yap: durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayoluna 4 km asfalt yol.

En yakin deniz tesisinin mesafesi

torba’ya 3 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Giindogan Muhtarlii’na 1983 de gecici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Tarama ve ilave rihtim yapilmasi
gereklidir.
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Ek — 14 Tiirkbiikii Balik¢1 Barinagi teknik 6zellikleri

Barmagin adi Tiirkbiikii balik¢1 barmagi
Sektorii Balik¢ilik
1li Mugla
Ilcesi Bodrum
Bucaga ] e
Koyii — Mevkii Tiirkbiikii
Baslama ve bitim tarihi 1975
Maliyetan [ e
Kapasitesi Rihtimsiz 55 adet 3 — 7 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 143,4 m
Ozellikleri boyu
Tali mendirek | -------------
boyu
Basen ici su -1/-3m
derinligi
Korunan su alam1 | 3600 m”
Sahil tahkimat1 =~ | -------------
Iskele 18T T [ —
Uzunlugu | -
Genigligi | -
Su derinligi =~ | ---------
Rihttmlar | e
Ust Yap1 durumu Yok, elektrik ve su var
Kara, hava ve demiryolu baglantisi Ana karayoluna 3 km asfalt yol.
En yakin deniz tesisinin mesafesi Torba’ya 7 mil
Isletici kurulus ve teslim tarihi Tirkbiikii Muhtarligi’na 1983°de gecici
devir
Yapinin onarim ve tevsii durumu Tarama ve ilave rihtim yapilmasi
gereklidir.
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Ek — 15 Torba Balik¢1 Barinagi teknik 6zellikleri

Barmagin adi Torba balik¢1 barinagi
Sektorii Balik¢ilik
1li Mugla
Ilcesi Bodrum
Bucagi | e
Koyii — Mevkii Torba
Baslama ve bitim tarihi 1975
Maliyetik | e
Kapasitesi Rihtimsiz 100 adet 4 — 6 m’lik tekne
Karakteristik Ana Mendirek 207 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek 20 m

boyu

Basen ici su -1/-3,5m

derinligi

Korunan su alam1 | 12000 m”

Sahil tahkimati | -------------
Iskele S

Uzunlugu | -—---—---—-

Genigligi | —-mmmmmee-

Suderinligi =~ | ---------—-—-
Rihttmlar | mmmemees

Ust Yap1 durumu

Yok, elektrik ve su var

Kara, hava ve demiryolu baglantisi

Ana karayoluna 6 km asfalt yol.

En yakin deniz tesisinin mesafesi

Tirbiikii’ne 7 mil

Isletici kurulus ve teslim tarihi

Bodrum Belediyesi’ne 1983’de gecici
devir

Yapinin onarim ve tevsii durumu

Tarama ve rthtim yapilmasi gereklidir.
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Ek — 16 Giilliikk Balik¢1 Barinagi teknik 6zellikleri

Barmagin adi Giilliik balik¢i barmag
Sektorii Balik¢ilik
1li Mugla
Ilcesi Milas
Bucagi Gilliik
Koyii — Mevkii Gilliik
Baslama ve bitim tarihi 1968 — 1969
Maliyetn | e
Kapasitesi Rihtimli 15, rihtimsiz 30 adet 4 — 12
m’lik tekne

Karakteristik Ana Mendirek 90 m
Ozellikleri boyu

Tali mendirek =~ | ---------—---

boyu

Basen ici su -1/-4 m

derinligi

2

Korunan su alan1 | 2000 m

Sahil tahkimatt | ————————————-

Iskele Tipt | e
Uzunluguy | -
Genigligt | —--mme-
Su derinligi | --------—----
Rihtimlar -1,5 m derinlikte 22 6
Ust Yap: durumu Yok, elektrik ve su var
Kara, hava ve demiryolu baglantisi Ana karayoluna 8 km asfalt yol.
En yakin deniz tesisinin mesafesi Torba’ya 12 mil
Isletici kurulus ve teslim tarihi Milas Belediyesi’ne 1969’da kesin devir
Yapinin onarim ve tevsii durumu Mendirek onarimi ve rihtim ilavesi

yapilmas1 gereklidir.

78




Ek — 17 Ekonomik Onemi Olan Bazi Demersal ve Pelajik Baliklarin Resimleri

Bakalyaro Merluccius merluccius

Mezgit Trisopterus minutus capelanus

Gocmen Phycis mediterraneus

Barbunya Mullus barbatus
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Kirma mercan ' Pagellus erythrinus

Yabani mercan Pagellus acarne

Mandagdz mercan Pagellus bogaraveo
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Patlakg6z mercan Dentex macrophthalmus

Dil balig Solea vulgaris

Kancaagiz/Pisi Citharus macrolepidotus

Diilger ' | " Zeus

81



Karides A Parapenaeus longirostris
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Kalamar Loligo vulgaris

Ahtapot Eledone cirrbosa
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OZGECMIS

01.04.1981 tarihinde Mugla Ili'nin Merkez Akcaova Koyii'nde dogdu.
[lkogretimini Akcaova Koyii’nde okudu. Orta okulunu Mugla Merkez Ortaokulu’nda
okudu. 1999 yilinda Mugla Turgut Reis Lisesi’ni bitirerek ii¢ yil turizmde c¢alistiktan
sonra 2001 yilinda iiniversiteye girdi. Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Su
Uriinleri Fakiiltesi’nden “Canakkale Bolgesi Kiy1 Balikcilarinin Kullandigi Uzatma
Aglarinin  Donam  Ogzellikleri ve Bolge Balik¢ihiginin  Sorunlart  Uzerine
Arastirmalar” adli lisans tezini yaparak 2005 yilinda mezun oldu. 2005 yili Ekim
ayinda Mugla Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Su Uriinleri Anabilim Dali’'nda

yiiksek lisansa basladi ve halen devam etmektedir.
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