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ONSOZ ve TESEKKUR

Izmit Kent merkezindeki artan niifusaghaolarak tait trafiginde meydana gelen
yogunluk her ne kadar sosyal acidan bireysel olarak gelisme sglasa da;
toplumsal ve ekolojik olarak cevreye etkileri kicieBnmeyecek kadar fazladir
Trafigin sebep olaga cevre etkilerinin bginda gurulta kirliligi gelmekte ve trafik
gurdltist insan yamiyla ic ice olmasi nedeniyle hem cevre acisindam de
insanlarin sgli g1 agisindan énemli etkiler yaratmaktadir.

Insanlarin ygadgl yerlesim yerlerindeki yaam kalitesi acisindan ve kent planlama
asamasinda kullanabilecek ©nemli veriler icin gurtbl@ritalarinin géz 6ndne
alinmasi gerekliii ortaya c¢ikmaktadir. Gurultd haritalari, guriltievse
degerlerinin harita Uzerindeki gdimlarini ayrintili vermesi nedeni ile sessiz obna
gereken yapilarin (konut, hastane, okul vb.) v& heva mekanlarin da (park, bahce
vb. dinlenme alanlar gibi) ofan trafik gurultist deerlerinin belirlenmesi gurdlti
haritalar yardimi ile kolaylikla yapilabilmektedir

AB’ye uyum surecinde yeniden dizenlenen Cevreselil&inin Deerlendiriimesi
ve YoOnetimi Yonetmefii kapsaminda Tarkiye’'nin gurdltd haritalarini héemnasi
gerekliligi ortaya cikmgtir. Bu dgrultuda hazirlanan tez cainasindaizmit kent
merkezinin gindiz, akm ve gece gurdltd haritalar eturulmus ve gurdlti seviye
degerlerinin  yonetmelikte belirtilen yasal sinirlar 1Is@dan dgerlendiriimesi
yapiimstir.

Bu tez camasini hazirlarken ggici kimli giyle Cevre Muhendis§ii'ni bizlere
sevdiren, bilgi birikimi, hayat tecriibesi ve yolggériciligiyle bizim hep yanimizda
olan tez damanim Kocaeli Universitesi Mihendislik Fakiiltesikaal ve Cevre
Muhendislgi Bélim Bakani Prof. Dr. Sawa AYBERK’e, tezimin olgmasinda
blyuk katkilarini gérdgiim @retim tyeleri Yrd. Dog. Dr. Aykan KANDENR ve
Yrd. Dog. Dr. Ertan DURMYOGLU’na, giiriiltii haritasi programini tez gahasina
sunan ve her konuda destek olan Kocaeli Bgglik Belediyesi Cevre Koruma
Daire Bgkani Necmi KAHRAMAN’a ve bsgta Cevre Miih. Haluk DEIKTAS
olmak tizere Yisra KEIK ve Jilide C@KUN ile birlikte tim i arkadalarima en
derin saygilarimi sunmaktan kivanc duyarim.
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IZMIT KENT MERKEZ iNIN GURULTU K IRLILIGI

Saban BAYRAKTAR

Anahtar Kelimeler: Izmit, Guraltu kirliligi, Gurultt haritasi

Ozet Haritalar ile belirlenen girulti diizeyleri, mevgerlesim yerlerinde ve kent,
bolge ve yapi planlamasamalarinda ve yam kalitesinde yarafit etkinin
deserlendiriimesi agisindan énem kazanmaktadir. Bucedgmasinda,izmit kent
merkezinde, trafiin yogun oldigu ana caddelerdeki trafik gurdltistne ait veriler
saptanarak ve bilgisayar destekli bir program kulsaak gindiz, alam ve gece
saatleri icin gurdlti haritalari elde edigtii. Calismada oncelikle ses ve gurdlti
kirlili gi konularinda genel bir gigiyapilarak girultinin insanlar Gzerindeki etkisi ve
onemi hakkinda bilgi verilngtir. Daha sonra ise camada kullanilan Predictor
Version 5.04 (Bruel&Kjaer) bilgisayar programinizedliikleri, kullanim sekli ve
icerigi konusu ilelzmit kent merkezinde ofturulan grid alani icersindeki binalar ve
caddeler icin yapilan veri cainalari anlatilmy ve bdlgenin guraltd haritalari
olusturulmustur. Haritalar ile belirlenen guriltd dizeyleri, rjilikte bulunan
Cevresel Gurultinin Zerlendiriimesi ve Yonetimi Yonetmgiinde belirtilen
degerlerle kagilastirilmistir. Yapilan dgerlendirmede ana caddelerdeki gurilti
seviye dgerlerinin ¢cgunlukla yasal acidan kabul edilebilir dizeyleriretiade yer
aldigl belirlenmitir.
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THE NOISE POLLUTION IN THE CITY CENTRE OF IZMIT

Saban BAYRAKTAR

Keywords: izmit, Environmental Noise Pollution, Environmeritalise Mapping

Abstract: Environmental noise levels which are calculated ardhlyzed by
environmental noise maps have great importancevaltuating the effects of noise
in a city or a region and for city planning ancelduality. In this study, the data of
the traffic noise on the main streets in the cemfelzmit was collected and
environmental noise maps were drawn based on ttatador day, evening and night
time by using a software. In the first part of gtady, the general information about
acoustic, environmental noise, the effects of emritental noise on people and its
importance were presented. Afterwards, the featanelsuses of the software which
was used for noise mappingiaimit (Predictor V 5.2 Briiel & Kjaer) and the stuslie
for the buildings and streets on the grid areahefdentre ofizmit were explained
and the noise maps were obtained. The levels senwhich was determined using
the environmental noise software were compared e values of Environmental
Noise Evaluation and Control Regulations. As altesiuthe evaluation, the values
of noise levels on the main streets were found igdligeas higher than the levels
which are acceptable legally.
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1. GIRIS

Cevre sorunlari, ginimuzdesgain her alaninda kalasmakta oldgumuz, i¢ ice
yasadgimiz bir dizi fiziksel, kimyasal ve biyolojik olaghin toplami olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Sonuclari glmdan ruh ve beden @agimizi etkilemektedir.
Saliga iliskin boyutlarinin yani sira ekonomik yoniu ile de Winyasamimiz
uzerinde etkili olmaktadir. Cevre kirli sonucu hizla bozulan gagimiz, kirlenen
hava, su ve toprak kaynaklarimiz, dengesi bozul@ialdgevrenin eski konumuna
getirilmesi mumkin d&l veya cok guctir. Biraz dahi duzeltilebilmesi Ibiky

harcamalari gerekli kilmaktadir.

Onceleri cok sinirli sayida aydin ve bilim adanasanda kongulan ve yakinmadan
Ote gidemeyen cevre kirlgi ginimuizde tim kamuoyunu, sokaktaki vatatelg
politikaci, birokrat vesadamlarina kadar hemen herkesi ilgilendiren geaiceveli
bir boyut kazanngtir. Dolayisiyla, konu kiresel boyut kazagtm Onceleri sadece
gelismis Ulkelerin giindeminde yer alan ¢evre sorunlari zmmanlarda Gelmekte

olan ulkelerin giindemine de zorunlu olarak gichirumdadir.

Insan canh bir varlik olarak onu sarangdbcevrenin bir parcasidir ve cevre ile
alisverisi vardir. Oncelikle solunum yapar, su icer ve beisiz. Bu iliski dogal bir
denge icerisinde sirtp gider. Cevreyistluan @elerde ortaya ¢ikan bir ggiklik
insani da etkiler. Kisacasi insan cevresiyle etikieicerisindedir. Cevre olmadan
yasanmaz. Bozulan c¢evre sonucgta insangrddan veya dolayll etkileyegeicin
insan cevresindeki d@sesiklikler ile ilgilenmek zorundadir. Kocaeli ili, wnca
zamandir c¢evre sorunlari ile 0zdas durumdadir. Kirlilgin hemen her ¢ii
gozlenmektedir. 1990’ yillar ile birlikte Koca&lde cevre sorunlariyla micadele
baslamistir (Ayberk, 2000).

Kocaeli ili Ulkemizin en kiguk ylzoélcimune sahifpeiindendir. Sanayikeme ile
tansmasi Cumbhuriyet oncesi déneme rastlar. Tarihi kayii4-15.yy.larda bir

tersanenin vargina d&inmektedir.izmit ve yoresi Osmanl Sarayinin arka bahcesi



gibi olmustur. Demiryolu hattinin yapimi ile geniAdapazari Ovasi ildzmit ve
Sapanca’nin tarim Grinleristanbul’a ve saraya destek ganistir.  Osmanli
Devletinin kalkinma icin atihmlara gitigi son donemlerde Feshane ve Hereke
Dokuma tesislerinin  kurubw gerceklstirilmistir. Hereke Fabrikalari sarayin
mobilyalari icin kuma dokurken, Feshane ordunun ihtiyaclarina yoneliktir
yapmaktaydi. Demiryolu ve denizyolu ile tarim Gemlistanbul’a tainmakta ve
buna bgl olarak belirli bir oranda ticari canhhk gozlerekteydi. O donemitzmit
ve Sapanca Yyoresi bozulmamdogal kaynaklari ile zengin bir potansiyel
tasimaktaydi. Orman, verimli tarim topraklari ve swyhkaklari, dgal bir akvaryumu
andiran korfezi ile dinya c¢apinda nadir bigd@zellgine sahiptir. 1960l yillarda
baslayan planh kalkinma donemi sanayiteede cgitli devlet tesvikleri Kocaeli’nin
sanayilemesinde cok 6nemli rol oynagtir. Gelisen sanayi yoreye hizli bir nifus
gocunu getirmitir. Bu arada ygun olarak ¢evre sorunlari ggnmaya bganmstir
(Ayberk, 2005).

Kocaeli icin trafik kaynakh ilk garaltd kirligi calismasi 1994 yilinda Kocaeli
Universitesi Cevre Muhendigii Bolumu tarafindan kent ici trafik yuki ve buna
bagl hava kirliliginin hesaplanmasi sirasinda gercgtkiémi stir. Bu amaclaizmit

kent merkezinde trafik yukinin engun oldyu ana noktalarda ginde l¢ kez arag
sayllarl tespit ediligi ve yapilan hesaplamalar sonucunda gunlik ara¢ yuki
bulunmutur (Ayberk, 2003). Daha sonra 1994 ve 1997 ydidai Kocaeli
Universitesi tarafindan bir agrma projesi olarak ele alinadamit Merkez ilcede
¢ssitli noktalarda olctiimler yapilngtir. D-100 Karayolunda 75-80 dBA olan gurdltu
seviyesi karayolundan uzaki&kca 45 dBA’a kadar diiligt belirlenmgtir (Kurtulus,
1997).

Son olarak, sehrin belli bolgeleri secilerek trafik kaynakh @i Kirlili gi
seviyelerinin ve etkilerinin belirlenmesi amacligbi calsmalar gerceklgirilmi stir
Bozkurt ve d§. (2006), Tapinar ve dé. (2006). Ancak, bu ¢amalarin hicbirinde
kapsamli bir ara¢ sayimi ve detayli bir haritastoleulmamstir.

Garalta kirliligi ile ilgili cahsmalar tlkemizde sadece Kocaeli'ndegidlediger

sehirlerimizde de cok kisithdir. Bu catnalarin biyuk c¢gunlugu da secilen pilot



bdlgelerde trafik kaynakli gurultd seviyelerininlidenmesi ve mevcut yonetmgé
gore dgerlendirilmesiseklindedir Awar ve dg. (1999), Kumbur ve g (2003),
Gureman ve Celik (2006). Ulkemizde gurlti kigitin 6nemi 6zellikle son yillarda
anlaiimis ve ilgili calismalarda ary gordlmistir. Diger Ulkelerde ise konu ile
alakall ¢cok sayida camalar mevcuttur. Bu c¢agimalarin blayuk bir kismi trafik
kaynakli garulta kirlginin boyutlarinin belirlenmesi ile ilgiliyken Stawva ve Stoilov
(1998), Abo-Qudais ve Abu-Qdais (2005), Martin ¥g&. 2006) bir kismi ise insan
saligina etkilerinin ortaya konulmasina yoneliktir Stiehd ve dg. (2005), Clark ve
dig. (2006), Hyder ve @i (2006).1lave olarak, gejimis teknikler kullanilarak da
guralttd  kirliliginin ~ etkilerinin  ortadan kaldirlmasina yonelik gahalar

gerceklatirilmi stir Pamanikabud ve Tansatcha (2003).

Kentler nifus ygunlugu ve yapilamanin en yuksek oranlara giliggl birimlerdir.
Kentsel alanda oban ve yaayanlar lzerinde en olumsuz etki yaratan guaraltindn
kaynal yogun trafigin gozledgi yollardir. Trafik c¢izgi kaynak olarak kabul
edilmektedir. Ozellikle, Tir, yiksek gana kapasiteli kamyon, damperli kamyon ve
otobuslerin gecdi yollar cevresindeki yerkm alanlari yiksek dizeyde guariltinin
etkisi altindadir. Tat araclarinin motorlari ve lastiklerin yol ile tas sonucu ortaya
ctkan ve surtinmeden kaynaklanan ses dizeyi veldilie bir sire sonra ciddi
olumsuzluklar yaratmaktadir. Ayrica insanlarin tega bulundgu pazaryeri,
stadyum, okul gibi yerler ile sanayi kurglari, atdlyeler, demiryollari, havaalanlari,

Is makinelerinin caktigl santiyeler 6nemli gurultd kaynaklaridir (Ayberk, 200

Gurdltd genellikle istenmeyen, fimlmayan, tahammul edilemeyen bir ses olarak
tanimlandg gibi, toplumda hava, su ve toprak kigilnden sonra gelen dérdincut bir
kirlilik olarak da adlandiriilmaktadir. Ses ise nialderin mekanik titrgimi sonucu
meydana gelmekte ve bir dalga hareketilinde atmosferde mesafeyeghaolarak
azalarak yayillmaktadir. Dolayisiyla denebilir kirtengi bir madde hareket eder
veya titrgirse sahip oldgu enerjinin kicik bir kismi atmosfere ses olarailyave
kaybolur Awar ve dg. (1998).

Gelisen teknolojinin bir Grind olarak ortaya ¢ikan gtiiiilin, dizeyinin yani sira

etki sdresine k@i olarak da dgerlendiriimesi gerekmektedir. Gurdaltiden



etkilenmenin sinirlari tam olarak gizilemese dearagodrme ve rahatsizlik olarak
gruplandinlabilir. Zarar gérme, kalici veya kiskiestiresine sahip olan gurultiler
icin gecici olabilen ancak insani fizyolojik, pslkgk ve performans ydninden
olumsuz etkileyen durumlari kapsamaktadir. Rahatsdurumu ise, maruz kalan
kisi ya da grubun, gurdltiyl azaltmaya ya da gurdltlgésinden uzakimaya
calistigl durumlar olarak tanimlanmaktadir Kumbur vg.q2003).

Ulkemizin 6nemli altyapi faaliyetlerinden birgo ulastirma sektori kapsaminda
olup, bu sektdr de gelmini karayolu &irlikli olarak surdirmektedir. Karayolunun
yuk ve yolcu tamacilginda tercih edilmesinden dolay! ihmali de s6z konus
olmamstir. insan-gevre ifkilerinde de en 6nemli mihendislik yapilarindannola
karayolunun ge$mesiyle birlikte arac trafinde yganan ygunluklar ve bunlarin
dogurac&! cevre etkileri de ihmal edilmemelidir. Bir kardyoun kapsami, yolun
geometrisi ve kapasiteyle ilgili olmasi yani tekrikelliklerinin yeterli olmasinin
yani sira ¢evreyle uyumlu olmasi ile de ilgilidi¥ani karayolu, hizmet sunarken

uzun vadede de insan ve cevrglgani dejenere etmeyecskkilde yapilanmalidir.

Batin yerlgim bdlgelerinde en c¢ok katasilan ortak trafik gurultisu turd ise hig
sUphesiz karayolu tamacilgindan kaynaklanan trafik guraltisadar. Birsiten
hareket halindeyken neden ofdugirtlti o taitin hem mekanik hem de lzerinde
gittigi yolun fiziksel durumundan kaynaklanan bazi neeetdén kaynaklangdi
bilinen bir gercektir. Bu nedenlegu sekilde izah edebiliriz. Tatlarin motor
aksamlari, eksoz gurdltast, gesdma fani ve hava emme manifoldlar, kendi
hizlarindan kaynaklanan gurdlttleri, yol ile stmieden kaynaklanan gurdlttler
olarak siralanabilir Ayar ve dg. (1998).

Trafik gurdltasi, yola olan uzaki, kullanilan araglarin hizina ve cinsine, yolun
yarmada veya dolguda olmasina, yolun kaplamasigiajlerin dikligine ve yol
boyunda bulunan bitki 6rtistine ghaolarak deisim gdstermektedir. Gurultiyu
etkileyen faktorlerin b@nda yer alan yol ile alici arasindaki uzaklik taki
gurultinun hissedilebilirgii ve etkilerinin az yada c¢ok olmasi agisindan il
Onemli dlcude guriltu azalmasigsamak amaciyla yol ile alici arasindaki uzgidi

30-40 m. olmasi dngorulmektedir. Genel olarak dialgoalici arasindaki mesafenin



2 kat artirimasinin guridltt duzeyinde uzgali ba&l olarak 3 dBA azalma
sglayacaini soyleyebiliriz. Gurultinin alicida rahatsiztiizeyini etkileyen 6nemili
faktorlerden biri olan tat hizi arttikca sebep olgu gurilti de artmaktadir. Yakl&
olarak cevresindeki arazi ile ayni kotta olan mdan 30,5 m. mesafede 32 km/sa
hizla seyreden bir ara¢ 50 dBA gurultl yaratirkéh,km/sa hiza sahip bir ara¢ 58
dBA gurdltt yaratmaktadir. Fa hiziyla birlikte artan trafik hacmi de alicida
hissedilen gurultiyu artirmaktadir. siahizi ve sayisi gibi etkilerin yaninda yolun
alcakta veya yuksekte olmasi da gurilti dizeyikilezhektedir. Cevresindeki
araziye gore @gida bulunan bir yoldan ne kadar uzgHKiasa gurultt de o derece
azalir. Yolun yarma ile gecilen kesimleri ile zensaviyesinde gecilen kesimleri
karsilastirildiginda gurtlt seviyesinin 50-10 dBA arasinda azaldgozlenir. Dolgu
2,5 m.den daha yuksek olmasi gerekmektedir. Yolizgdn bir 6rtme tabakasi ile
kapli oldyu yuzeylerde normal asfalt veya beton ylzeye gamilg daha az
olmaktadir. Yol giminin dikligi de 6zellikle &ir tagitlarin dik eimleri ¢ikarken

yaratacaklari gurtltinin artmasi nedeniyle 6nenatamaktadir.

Guralta dger cevre Kkirlilgi faktérlerine benzemez. Havada yayillmasingnran
da yoktur. Toprgl veya suyu da kirletmez. Kott kokan bir ¢ogign gibi birikmez.
Gauralta kirliligini diger gevre kirlilsi faktorleri ile kagilastirmak dgru olmaz. Onun
etkileri kiicik adimlarla ve sinsice glu. Ancak kalicidir ve kurtulmasi zordur
(Anonim(b), 2006).

Bahsedilen tum bu etkiler nedeniyle olabilecek guniin insan ve gevre gagini
tehdit eder duruma gelmesini 6nlemek amaciyla wmgala konulmasi gereken
bircok 6nlem vardir. Bu 6nlemlerin fiada ise gurdltinin kaygada azaltiimasi
gelmektedir. Bu da daha yeni teknoloji ile dahasgesaraclarin kullaniminin
yayginlatirilmasi ve mevcut araglarin guriltt engelleyikipenanlara sahip olmasi
ile mumkianddr. Bunun dinda alicida alinacak énlemlerle yani bina ceplrederve
pencerelerde yalitim gkanarak da gurtltl etkileri azaltilabilegegibi en 6nemli ve
kullanima uygun bgka bir 6nlem de bariyerler techiz etmektir. Barlger gecirme,

yansima ve kirilim yoluyla ses azaltiminglsanaktadir. Transmisyon yani gegirme



yoluyla bariyerin icinden giden orijinal ses dalgas orani azalmaktadir. Bariyer
olarak birkag siragac kullanilacgl gibi farkli materyaller de kullanilabilir. Bariye
uygulamasinda guriltiyd azaltan asil etken sesmyal d@rudan ulamayarak
dolayll yoldan ulamasidir. Bu nedenle bariyer malzemesi icingstee amaca g
olarak farkh materyaller kullanilabilir. Bariyeritransmisyon dgindaki dier bir
etkisi olan kirilmdadir.

Trafik kaynakh gurdltintn énlenmesi icin sayilam éinlemler dyinda uygulanmasi
gereken bir dier konu da yakit bazli olmayan kent icinde kullanuygun olan hafif
rayl sistemlerdir. Ancak hafif rayl sistemleritk iyatirrm maliyetlerinden dolayi
¢6zim olarak gortilmesi arka plana atilmaktadir.bdl, ilk yatirrm maliyetlerinin
yuksek olmasina ganen uzun vadede hem cevre etkilerinin flafnazaran daha
avantajli olmasi hem yakit tasarrufuglsamasi acgisindan ekonomiktimsanlarin
bireysel taimaciliktan toplu tgmacilga yonlendiriimesinde de 6n ayak olabilecek
olan bu alternatif sistem gurtlti etkisini azaltm@ikn de uygulanmasi gereken

tercihlerden biri olmalidir.

Trafigin guraltd etkisinin Onlenmesi igin alinacak oOnlent Dbirlikte mevzuat
acisindan da gerlendiriimesi 6nemli yer t&il etmektedir. Projeler sletime
gecmeden 6nce projeksiyonlar yapilarak guriltd tamsonuclarindan elde edilecek
veriler mevcut yasal diizenlemelerle «kastirilmali, gerekli 6nlemler alinmal veya
alternatifler aranmalidir. Busamada mevzuattaki eksiklikler giderilmeli, alinan
Onlemlerin devamlifiinin sg&lanmasi i¢cin de denetim mekanizmasinin spedsi

gerekmektedir.

Surekli olarak trafik ile i¢ ice y@mmak durumunda olan sdierde fizyolojik olarak
meydana gelen rahatsizliklarsiehda calgma verimini azaltan, hayat standardini
distren psikolojik etkiler de g6z ardi edilmemelidiKisilerin saglikli yasama

ortamlarini sglayacaksekilde projeler geftiriimelidir (Dulgeroglu, 2006).

Gurdltd denetiminde temel ilke, gurtltinin onceikkent planlama o6l@nde,
ardindan yapi oOlggnde denetlenmesidir. Gurulti olgusuna kent gilgge
bakildginda, yapi du gurdltisini olgturan kaynaklar, trafik-tamacilik guraltasa,



sanayi gurultist ve acik hava etkinliklerinden laglanan gurultiler olarak
gruplandirilabilir. Planlamada sessiz olmasi genefapilarin (konut, hastane, okul
vb.) ve acilk hava mekanlarinin (park, bahce vbledme alanlari gibi) trafik
glrultisinden ya da sanayi yapilarindan uzakta rktamdiriilmasi 6nem §a.
Gurulttye bu gamada yaklamin olmasi ve planlamanin temel gereksinimler
dogrultusunda yapilmasi, daha ufak dlcekteki (kengbel@ri, yapilar vb.) denetimin
agirhgini buyuk oranda ortadan kaldirir. Garultinin keuénlama 6lgginde

degerlendiriimesinde ve denetiminde ise, gurllti ladautinin dnemli bir yeri vardir.

Son yillarda pek cok ulkede, yerel yonetimlerin reeikonusuna ¢ok daha duyarli
yaklastigl gorilmektedir. Bu durum, cevre gdlarinin detayli ve hizli bir bicimde
tanimlanabilmesi icin, gelnis tekniklere olan gereksinimleri de beraberinde
getirmektedir. S6z konusu tekniklerin guriltt aggsn kullanimi en yaygin olani,
gelismis bilgisayar programlari yardimi ile guardltd harg@ahin olgturulmasidir.
Gelismis Ulkelerde, boélgesel ve kent ofedeki guraltd haritalarinin okturulmasi
konusu Uzerinde 6nemle durulmakta, s6z konusu dfarityardimi ile mevcut
durumun ortaya konmasinin yani sira, olasisgelerin neden olaga desisiklikler

ile ilgili calismalar da yapilmaktadir. Avrupa Komisyonu'nun “Giiitilkonusunda
olusturdusu be ayri calgma grubundan biri, gurdltt haritalarina yonelik rala
calismaktadir. Degisik Ulkelerden katiimcilarin yer algh ve 1998 yilinda
calismalarina bglayan grubun temel amaci, gurdltt haritalariningtoltuimasina
yonelik bir yonerge hazirlamaktir. Ayrica, ulusias Olcekte, gurtlti dizeylerinin
ve etkilerinin belirlenmesini igceren bir bilgi basnin olgturulmasi da

amaclanmaktadir.

Gurdltd haritalan konusunda c¢ok sayida gaanin yapildil Glkeler arasinda,
Almanya, Fransa, Hollandingiltere velsvec sayilabilir. Orngn Almanya’da, daha
1960’ yillarda, yalnizca karayolu trafik gurdliirsin dgerlendiriimeye alindi,
Olcmeye dayali gurdltd haritalarinin hazirlanmasiaganmstir. 1970’li yillarda ise,
gurultt duzeyini tahmin model ve yontemleri getiimeye bglanms, 6zellikle
1990 yilindan sonra, bilgisayar programlari yardilaiharitalarin cok daha hizl,

hassas ve ayrintili gjturulmasi olanakli duruma gelgtir. 1980 yilina kadar



Almanya’da yer alan 48@ehir ve kasabanin gurilti haritasi gluulurken bu sayi,
1992'ye kadar 350'ye uganistir (Yugrik, 2006).

Tam bu trafik etkilerinin dgerlendiriimesi ve Cevre Etki [@erlendirmesi
kapsaminda tagilmasi hem insan hem de cevre gefeécacisindan 6nem
kazanmaktadir. Bu nedenle bir karayolu projesi itekmaporlari ve Cevre Etki
Degerlendirme Raporlari ile birlikte gerlendirilmelidir. Trafge acgilacak olan yolun
hem yapim hem dgletim asamasindan olabilecek olumsuz etkilergegendirilerek
ne gibi onlemlerin alinmasi gerektie ve olumsuz etkileri minimuma indirmek
amaciyla uygulanmasi gereken metodlarin nelergoida karar verilmelidir. Yapilan
projeksiyonlar dahilin de ileride ortaya ¢cikmaskle@en sonuclar dgerlendirilmesi,
gerekli gorulirse planlar modifiye edilmelidir. Tlnunlarla birlikte dnemli olan bir
diger nokta da halk tepkilerinin gerlendiriimesidir. Cevre Etki CEerlendirme
kapsaminda ortaya konulmasi gerekli olan bu 6nlemieadece yazilanlar olarak
kalmamasi i¢in uygulamagamasinda da gerekli denetim ve 6zen mevzuatlatimahi
de yapilmalidir. Ayrica, gsilirilecek olan ulatirma planlarinda daha az hava ve
garulta kirliligi yaratacak rayli sistem ganaciligina da yer verilmelidir. Boylelikle
toplu tgimacilikla birlikte azalan tgt sayisiyla orantili olarak cevre etkilerinin de
azalacgl gozlenecektir.

Alinacak olan bu o6nlemlerle trgfn cevre sorunu yaratan bir kavramdan cikip
insanlarin ygam standardini yikselten bir kavram konumuna getrgimdi ve
gelecek icin temiz bir cevre ve gmma ortami g#amak kaginilmaz olacaktir
(Dulgergzlu, 2006).



2. GENEL BILGILER

2.1. Ses ve Ses Dalgalarinin Ozellikleri

Ses, dalgalar halinde yayilan bir enegklidir. Sesin tanimini, “kulak tarafindan
algilanabilen hava, su, ya da benzeri bir ortam@akin¢ dgisimi olarak verebiliriz.
Sesin d@usu ve yayillmasi, ortamdaki parcaciklarin tinei ve bu titrgimlerin
komsu parcaciklara itilmesiyle olur. Ortamdaki parcéanin titresmesiyle olgan
dalgalar, havada basin¢ gigklikleri olusturur. Bu basin¢ dasiklikleri kulak
tarafindan elektrik sinyallerine cevrilir ve beytarafindan “ses” olarak algilanir
(Ozgiiven,1985).

Bir ses kayna birim zamanda belli bir ses enerjisi (Joule/saciga cikarir, yani
belli birglice (Watt = Joule/sec) sahiptir. Bu, @ &ayn&inin, cevresel etkenlerden
bagimsiz olarak, ne kadar akustik enerji Uretebiggtie bir Slcusudur. Uretilen
enerji, odadaki ses basincini ytkselterek ortangdiyaFakat herhangi bir noktadaki
ses basinci sadece kagmaglcune ve noktanin ses kagma olan uzakfiina deil,
duvarlar tarafindan emilen ses enerjisine ve catatarveya kapidan gdiortama

iletilen ses enerjisine de gaolarak deisir (Proplan, 2006).

Ses nesnel bir kavramdir. Yani olcilebilir ve varkisiye basl olarak dgismez.
Gurdlta ise 6znel bir kavramdir. Gurultiyt, Yaogitmeyen, istenmeyen, rahatsiz
edici ses” olarak tanimlayabiliriz. Tanimdan daagutcasl gibi, bir sesin gurdlti
olarak nitelenip nitelenmemesiskere bali olarak deisebilir. Bununla birlikte,
birgcok gurulta tipinin kgkuya yer vermeksizin herkes tarafindan guriltt akar
kabul edilecgi aciktir. Endustriyel gurdltt bu tip bir gurdltidiAyrica, cok yiksek
bir sesin, hga gitse bile, ditme kaybindan bircok fizyolojik ve psikolojik
rahatsizliklara dek uzanan zararh etkisi nedeniWentrol edilmesi gerekir
(Ozgiiven,1985).



Hava basincinin ggsme miktarina ses basinci denir. Bir ses kgynigrestiginde,
etrafinda bulunan havada basingigi&likleri meydana getirir. Havada aofan bu
basing dgisikliklerini, gdle atilan bir tan olwturdusu dalgaciklarla
Ozdslestirebiliriz. Dalgalar, tain suya girdéi noktadan yayillmaya kkar. Halbuki
ilerleyen suyun kendisi g@ddir. Su sadece yuzeyindeki periyodik dalgalar
olusturacak sekilde gagl ve yukari hareket etmektedir. Ses te buna benzass.
kaynaa; gol, havaya; dalgaciklar da ses dalgalarinailkaigelmektedir (Proplan,
2006).

Basit harmonik bir ses dalgasinin bir noktadastoldusu ses basincinin zamanla
desisimini Sekil 2.1 gdstermektedir. Hle gosterilen, basincin en blyukgdene
genlik denir. Basincin, birbirini izleyen en buylk ikigei arasinda gecen zamana
(6rnezin t,-ty) periyotadi verilir. T ile gOsterilen periyodun birimi, zam birimi olan
saniyedir.Sekil 2.1'den goruldgu gibi, basing d&simi her periyotta (T zamaninda)
aynen tekrarlanmaktadir. Periyodun tersi (1/T) dredtir (f). Periyot, “bir basing
degisim devri icin gecen zaman” olarak tanimlanabifgoe gore; frekans, “birim
zamandaki basin¢ g@gim devri sayisi” dir. Bu tanimlardaki “basinggtgm devri”

ile anlatiimak istenen, basincin ayni dizeyestida (ayni yonden yakkarak)
birbirini izleyen iki nokta (6rngin a ve b) arasindaki kisimdir. Frekans, genellikle
“bir saniyedeki devir sayisi” (Hertz) ile 6lctuli¥ukaridaki tanimdan da asléacasi
gibi T=1/fdir. (Sekil 2.1.) herhangi bir noktadaki basincin zamadé&gisimini
gOstermektedir.

T

o
o
o

p (ses basinci)

ta th t(zaman)

Sekil 2.1: Basit harmonik bir ses dalgasinin bir taola olgturdugu
ses basincinin zamanlggani
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Herhangi bir anda, ses dalgasinin yagatges basincinin ses kagnadan olan
uzakhkla dgisimi ise Sekil 2.2'de oldgu gibi gosterilebilir. Sekil 2.2’de, yatay
eksen yolu gosterildinden, birbirini izleyen iki benzer nokta (6gkie c ve d)

arasindaki uzaklik dalga boyh) (clacaktir.

g
P x (yol)

Sekil 2.2: Basit harmonik bir ses dalgasinin bir génlerleyki

Dalga boyu X) olan bir dalga, periyodu olan T sirede kendi bdwadar yol
gidecginden, dalganin yayillma hizi,

= (2.1)

olacaktir. Dolayisiyla, bir dalganin frekansi veeiyodu ile dalga boyu arasindaki

ili ski, yayllma hizi c'ye,

=X

=Af 2.2)

c=

esitlikleriyle baghdir. .
Sesin bazi ortamlarda, ZI'daki yayillma hizlari Tablo 2.1'de verilgtir. Tablo

2.1.deki dgerlerden de anjdlacasl gibi sesin katilar icerisindeki yayillma hizlari,

havadaki hizina gore ¢ok daha yuksektir.
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Tablo 2.1: Sesirf@Haki yayillma hizlari (Demirkale, 2006)

Ortam Yayillma Hizi (m/sn)
Hava 344
Mantar 500
Kursun 1200
Su 1400
Sert Kauguk 1400-2400
Beton 3000-3400
Tahta 3300-4300
Doékme Demir 3700
Celik-Aliminyum 5100
Cam 5200

2.2. Desibel

IIk kez elektrik muhendistinde kullanilan desibel, bir orani veya goreli dageri
gostertir. Alexander Graham Bell'in anisina bel adrilen birim, iki bayukligin
oraninin logaritmasi olarak tanimlanmaktadir. Dadggya 1 bel, oranlari 10 olan 2
verilen ve “oranlarin logaritmasinin 10 kat” olereanimlanan birim daha yaygin
olarak kullaniimaktadir. Bu sayilardan biri bilineh sayi olarak anil@indan;
desibel, s6z konusu bir buyuRiin referans bluytkEune oraninin logaritmasinin 10
katidir. Desibel, genelde gili¢ yada gigcdeseri buyuklukleri dlgmekte kullantlir.
Desibel (dB) ile dl¢tgimiz buyikluklereliizeyadi verilir. Orngin; W deserindeki

bir giiciin yine W referans dgerine gore dizeyi
Diizey (dB) = 10 log-y 2.3)
e |

olarak tanimlanir. Dolayisiyla, referans olaraklamiW, nun deserini bilmeme
durumunda tek ana W’nun dB cinsinden dizeyi hicbir anlanyitaaz. D@rusal
bir 6lgek yerine logaritmik bir dlgcek kullangindan dolayi, alt ve st sinir geleri
arasinda buyuk farklar olan ses élgumleri icin ldelsgok uygundur.
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2.3. Ses Gucu Duzeyi

Bir ses kaynginin yaydgl ses enerjisinin gicine ses guci (veya akustil, diic
glcun duzeyine ise ses gucu duzeyj)(ld1 verilir. Referans giicu olarak uluslar
arasi referans V102 W kullanilir. Eski Amerikan standardi ise JAL0"2 W'dir.

Yukaridaki tanima gore, ses gucu W olan bir kgymaes gucu dizeyi,l,

w

esitli ginden hesaplanabilir. Tablo 2.2'de bazi ses ve Igurikaynaklarinin
harcadiklari ses gugleri ve ses gucu dizeylerilnagtir. Bu tablo 2.2’nin
incelenmesi ses O&lcumlerinde desibel kullanmaniglad&l kolayligi acikca
gostermektedir: Tablo 2.2'de verilen ses giicgedieri 10° W ile 5 x 10 W arasinda
degisirken, ses gucl duzeyleri sadece 30 dB ile 197rdBiada kalmaktadir. Desibel
kullaniimasi, ¢ok kuguk yada ¢ok buyuk sayilarf@agmaktan bizi kurtarmakta ve
geng bir aralga yayllan sayilari kucik bir aralikta toplagmisayilarla

anlatabilmemizi sglamaktadir.

Tablo 2.2: Cgitli ses ve gurilti kaynaklarinin tipik ses glchegises guci dizeyleri

Kaynak Ses Giicii (W) Ses Giicii Diizeyi (dB ve ¥ow)
Fisilti 10° 30
Normal kongma 10° 70
Bagirarak konyma 10° 90
Kamyon kornasi 16 110
Pervaneli ucak motoru 1 120
Senfoni orkestrasi 10 130
4 pervaneli ugak 100 140
4 jet motorlu ucak 5x10 167
Satiirn roketi 5x10 197

2.4. Ses Basinci Duzeyi
Ses, kulak zari ile temasta bulunan havanin basmdesismesi ile algilandiindan

bir ses kayn@anin ses gucunden daha c¢ok, belli bir noktada y@rases basinci

o6nemlidir. Ses basinci diizeyj, L
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2

L, =10 log— (2.5)
Po

olarak tanimlanir. Burada p ses basincinin ortalkara dgerinin karakoki (rms
degeri), pise uluslar arasi referans basinci olarak kabuéred0 mikropaskal (20x
10° Pa yada N/fidir. Esitlik (2.5) ,

L, =20 log 2 (2.6)

Po

seklinde de yazilabilir. 20 mikropaskalin referariarak secilme nedeni; ortalama
geng bir yegkinin, frekansi 1000 Hz olan bir ses dalgasini thilg@esi icin en az 20
x 10° Pa dgerinde bir basincin gerekmesidir. Yani 1000 Hz'ddikiyma eigi
referans alinmtir. Ses basinci dizeyinin taniminda basinclargil de basinclarin
karelerinin oraninin kullaniima nedeni, dB'nin ghikee glc oranlarl igin

kullanilmasi ve giiciin, basincin karesiyle oraotrhasidir (Ozgiiven,1985).

iki ses kayngi, ses enerjisi Urettiklerinde, kaynaklardan uzaktalardaki ses basing
dizeyi dgerine de katkida bulunrguolurlar. Eger kaynaklarin her ikisi de ayni
duzeyde enerji Uretiyorsa ve kaynaklarin her ildstde ¢ uzaklikta bir nokta s6z
konusu ise, bu noktadaki seisldeti, tek bir kayngin o noktada olgturaca ses
siddetinin iki kati olacaktir. Sesiddeti, ses basincinin karesi ile gdo orantili
oldugu icin, sessiddetinin iki katina ¢cikmasi, ses basinciNthkatina cikmasina ya
da 3dB artmasina yol agacaktir. Ses kaynaklarialmlitbir noktada olgturduklari
toplam ses basincinin, kaynaklarin o noktada ayr aeydana getirdikleri
basinclarin nimerik toplami olm&ta dikkat edilmelidir. Bunun sebebi, birden
fazla kaynaktan gelen seslerin enerji dizeyindeednneleridir. Buradaki 6rnekte X
degeri 50 dB olmy olsaydi, her iki kaynan da camasi durumunda toplam ses
basing¢ diizeyi 53 dB olacaktir (Proplan, 2006).
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2.5. Sesiddeti ve SesSiddeti Duzeyi

Sesin, kayngnin bulundgu ortamin akustik ve geometrik 6zellikleri ile, keaktan
olan uzaklga ball olarak degisen bir 6zellgi ile ses siddetidir. Sessiddetini
tanimlamak icin W ses guctine sahip bir ses kaywkan ¢ikan ses dalgalarinin A
alanindan gegti ani digunelim. Birim alandaki guc,

| :% (2.7)
sessiddetini verir.

Sessiddeti duzeyi l.ise, daha 6nceki dizey tanimlamalarina begedalde,

L, =10 Iogll— (2.8)

0

olarak tanimlanir. ol olarak 10* W/m? alinmaktadir. Sesin havada yayilmasi

distunuldiginde,

L= L,-0.16 dB (2.9)
bulunur. 0.16 dB insan kutenin fark edemeyege bir deger oldigundan havada
ilerleyen ses dalgalari igin, lyerine L, alinabilir. Bu nedenle gurultt analizlerinde
ses siddeti yerine, Olgulmesi c¢ok daha kolay olan sessii@a kullanilir
(Ozgliven,1985).

2.6. Ses Alanlari

Pratikte herhangi bir ses kaymain etrafinda 4 @& ses alani oldgu kabul edilir.

Bunlar; Yakin alan, uzak alan, serbest alan ve yamkn alani.
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Yakin alan, kayn&in ¢ok yakininda bulunan ve uzakh cok az dgismesine
ragmen ses basing duzeyinde buyik farkhliklarin magdgeldgi alandir. Bu alan,
kaynaktan yayilan en duk frekansli sesin dalga boyu kadar veya k@ym&n uzun
boyutunun iki kati kadar (hangisi buylkse) bir alkapsamaktadir. Bu bdlgede ses

Olcimleri yapmaktan kacginiimalidir.

Uzak alan ise serbest ve yankilanim olmak tzerkdlgede incelenebilir.

Serbest alanda ses, yayillmasini etkileyecek yangiizeylerle kasilasmadan agik
Havadaymy gibi ilerler. Bu bolgede ses dlizeyi, kagaablan mesafenin iki katina

cikisinda 6 dB azalma gostermektedir.

Yankilanim alaninda, duvarlar veya c¢evredeki obgele gelen yansimalar,
kaynaktan gelen ses dizeyi kadar kuvvetli olabil@ek Yansitici ylzeylerin
yakininda ayna etkisi sebebiyle ses basinci, anvé buyuklukte iki farkli basing
degeri olarak dgunulmelidir. Bu sebeple ylzeye yakin noktalardaés sasinc

degerleri iki katina ¢ikmaktadir (Proplan, 2006).

2.7. An Ses, Periyodik ve Karmaik Sesler

Harmonik ses basinci gigiminin yarattgl seslere arl ses (saf ton) adi verilir.
Degisik frekanslardaki iki ya da daha ¢ok ari sesinggimlesi sonucunda harmonik
olmayan periyodik sesler elde edilebilir. Periyodisler, kendilerini okturan ari
seslere ayrilabilirler. Toplamaléminin tersini diginursek; verilen periyodik bir
fonksiyondan, bu fonksiyonu afturan harmoniklerin elde edilebilegiai goririz.
Dogada, ari ses olarak nitelg@dniz tek bir harmonikten okan seslere ender
rastlanir. En yaygin 6rgeorg veya akort cubuklarinin ¢ikagtisestir. Endustride
bdyle bir 6rnek bulmak cok daha zordur. Bununldikie tek bir tonun baskin
oldugu seslere o6rnek bulunabilir (elektrik motorlarinne transformatdrlerin
cikardgl sesler gibi). Periyodik sesleregala daha ¢ok rastlanir. Ogie, bir dizel
motorunun cikarg sesler belli bir frekans ve onun katlarindansotu Ugiinc

olarak, karmgk (kompleks) seslerden stz edebiliriz. Bu tip eesharmonik
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olmadiklari gibi, periyodik de gddirler. Yani, yarattiklari ses basincinin, zanzanl

degisimi gelisiglzeldir.

2.8. Frekans Analizi

Periyodik sesler kendilerini ofturan harmoniklere ayrilg gibi, periyodik olmayan
karmaglk sesler de sonsuz sayida harmonik fonksiyonunlatop seklinde
distnulebilir. Boyle bir analize girdimizde, teorik olarak sifirdan sonsuza kadar
her frekanstaki fonksiyonun, verilen kargriabir fonksiyonu olgturmakta katkisinin
olabilecggi gorulur. Her frekanstaki fonksiyonun katkisineKansin fonksiyonu
olarak cizersek sturekli birge elde ederiz. Bu tir gilere frekans dalimi egrisi
veya frekans spektrumu denir. Periyodik bir fonksiyn frekans spektrumunu

cizecek olursak, yalniz belli frekanslar icingdeer buluruz.

Dogada rastlaggmiz sesler genellikle karmik sesler oldgundan; frekans analizi,
ses Olcim ve analizinde 6nemli bir yer tutmakta#iarmaik bir sesin frekans
dagihmini incelersek, o sesin daha ¢ok hangi freladslki seslerden ojtugunu
kolayca gorebiliriz. Guraltd kontroll agisindanrgok durumda gurultinin frekans
dagilimini bilmek gerekmektedir. Clnku gurdltt kontmoli sglamak igin alinacak
onlemler, yayllmasi ya da gmasi Onlenecek sesin frekansinaglbaolarak

degisebilir. Ayrica kulain her frekansa gostegiliduyarlilik farkhdir.

Temel kural gelen sinyalleri stzerek (filtre edgreistenilen frekanslardaki
bilesenlerin buyuklgini o6lcmektir. Gegmesine izin verilen frekans &rali
degistirerek, her frekans bandindaki #alerin katkisini bulabiliriz. Burada énemili
olan, gelen sinyali hangi gsifikteki frekans bantlarinda stizegeizdir. Cok gerg
bant arakg kullanildiginda frekans ol¢gimleri fazla bir anlangitaaz. Buna kailk
cok dar bant argh kullaniimasi, gereksiz zaman kaybina neden ofakiant

gensligi, genellikle yapilacak analizin nitglive duyarhlgi belirler.

Ses ve gurdlti analizinde, oktav bantlari ve 1/nawkbantlari (n=2,3,10 vb.)

kullanilarak standarttanaya gidilmgtir. Genelde oktav analizi kullaniimakla birlikte,
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hassasiyet gerektiren durumlarda yaygin olarakoktdv yada 1/10 oktav analizi
kullanilir (Ozgiiven,1985).

2.9. Gurdlttintin Siniflandiriimasi

Gurultt deisik agilardan siniflandirilabilir. Gardlttya ;

a)Frekans dalimina (spektrumuna)

b)Ses dizeyinin zamanlagignesekline

bagli olarak siniflandirabiliriz.

2.9.1. Frekans dgilimina gore,

Yapilan siniflandirmada 2 tip guriltiden s6zedsbili

a) Geng bant gurdltt: Guarultiyu okturan ari seslerin frekanslari getoir aralgi
kapsar. Yani gurdltinin frekans spektrumu yawlmhicbir frekans bandinda
toplanmamytir. Her frekanstaki katkinin ayni olgw geng bant guriltiye ise beyaz
garalta adi verilir.

b) Dar bant gurulti: Gegibant gurultinin tersine, bu tur guaraltinin frekans
dagihmi, belli bir frekans bandinda toplargrbir grafik gosterir. Dier bir deysle
gurultd olyturan ari seslerden frekansi belli bir araliktant@abaskindir.

2.9.2. Ses dizeyinin zamanla gsimine gore,

Yapilan siniflandirmada yine 2 ayri grupta incelkrkasidir.

a) Kararli guraltt:Guraltinin diuzeyinde zamanla dnemli bigidene gozlenmez.

Sabit bir hizda ve giicte ¢gdn herhangi bir motorun yarat&cagurulti kararl

gardltaye iyi bir 6rnektir.
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b) Kararsiz gurultiGuriltt dizeyinde zamanla 6nemligggkliklerin gozlendgi
glrultd taradur. Zamanla game, dalgalanma yada durup yenidegldaaseklinde
gozlenebilir. Bu tlr gartltulere, sirasiyla dalggiriltt ve kesikli guralta adi verilir.
Kararsiz gurdltinan der bir sekli de darbe guriltistduDarbe gurdltisinin,
kesikli gurdltiden farki, her gurtdlti aninin dargérultisinde c¢ok daha kisa

olmasidir. (Genellikle 1 sn’nin altinda)
Kararsiz gurdlttler kendi iginde gruplara ayrilir.

» Dalgah gurultt: Gozlem siresince seviyesinde direle oOnemli oOlgude
degisiklikler olan gurulttlere denir.

« Kesikli gurultt: Gozlem siresince seviyesi anidetam gurult seviyesine gén

ve ortam guriltd seviyesi Uzerindekigge bir saniye veya daha fazla sirede sabit
olarak devam eden guraltadar. Trafik garaltist derup yeniden calan
vantilatorler, bu guraltl tirine en guzel érnektir

e Vurma gurdltast (Anhk Gardltt): Her biri bir samglen daha az suren bir veya
birden fazla vurgun cikardgl guaraltidar. Bu gurultiye en iyi 6rnek; ¢ekic vergin

makinesi giriltusudir (Ozguven,1985).
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3. GURULTU

Insanlaringitme s&ligini ve algilamasini olumsuz etkileyen fizyolojik psikolojik
dengelerini bozabilengiperformansini azaltan, ¢evreninsh@gunu ve sakingini

yok ederek nitefiini degistiren, dnemli bir ¢evre kirlifii olusturan; gelgigtizel bir
yapisi olan ses spektrumu ya da istenmeyen sesibici Baska bir ifadeyleinsanlar
Uzerinde olumsuz etki yapan vesh@itmeyen seslere gurulta denir.

3.1. Guralta Kirlili gi

Guriltt ginimizde en c¢ok kdasilan cevre Kirliliklerinden biridir. insanlarin
blyuk bir c@unlugu herhangi birsekilde guriltiye maruz kalmaktadirlar. Ancak
gurultinin yol acfii ruhsal ve sg@ik sorunlar tlkemizde henliz yeterince g6z

oninde bulundurulmamaktadir.

Guralta dger cevre Kkirliligi faktorlerine benzemez. Havada yayillmasingnran
da yoktur. Toprgl veya suyu da kirletmez. Kotl kokan bir ¢cogign gibi birikmez.
Garalta kirliligini diger cevre kirlilgi faktorleri ile kagilastirmak d@ru olmaz. Onun
etkileri kicik adimlarla ve sinsice elu. Ancak kalicidir ve kurtulmasi zordur.
Gurdltandn insanlar tzerine olan ikgtn bozukluklari, konsantrasyon ve&rénme
zorluklart ve sinirlilik ve stresse yol agan uyurzarlugu gibi ruhsal-duygusal
kategoriye giren etkilerinin yani sira gladan sgliga olan etkileri de bilinmektedir
(Anonim, 2006).

Kent gurdltistni artiran sebepleringimala trafgin yogun olmasi, surtcilerin yersiz
ve zamansiz klakson calmalari ve belediye hudutf@isinde bulunan endustri
bdlgelerinden cikan gurdltiler gelmektedir. Meskedé ise televizyon ve muzik
aletlerinden c¢ikan yiksek sesler, zamansiz yaplakim ve onarimlar ile bazi

isyerlerinden kaynaklanan gurdltuler insanlargitme s&ligini ve algilamasini
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olumsuz yonde etkilemekte, fizyolojik ve psikoloflengesini bozmaktag verimini
azaltmaktadir (TCGVOB, 2006).

Guralta kirliliginin en belirgingekli trafik guraltisudur. Gurdltaya arttirici etmlen

sOyledir:

* Ndfus ygunlugunun artmasi,

« Teknolojik gelsme ve endistrileme sirecinde makinalme,

* Ulasim aginin gelsmesi,

* Yerlesim alanlarinin geglemesi,

* Plansiz ve duzensiz kengiae,

« Kent halkinin bilgisizigi ve ezitim yetersizlgi,

* Yap! ve s@lik hizmetlerindeki yetersizlik (akustik ve ses iahi, gurdltinin
geldigi yon dikkate alinmahdir.)

o Gurdlth dreten kaynaklarin bilingsiz kullaniimasletiimesi,

* Yapi teknolojisinde ses gauii arttiran hafifl@me ve prefabrikasyon,

+ Onlem alinmasini engelleyen ekonomik etmenler (Agh2000).

3.2. Cevre Gurultileri

Guraltd kayngl ve gurultiye maruz kalangdierin ayni ¢cevre icindeki konumlarina

ve gurultiiniin yayllma yollarina glaolarak iki grupta incelenebilir.
3.2.1. Yapi ici gurdlttler

Yapi icinde yer alan her turli elektronik, mekasiktemler ve hayati faaliyetlerden

meydana gelen batln gardlttler.
3.2.2. Yapi disi cevre gurultuleri

Gerek yapi icindeki hacimleri gerekse yapgimblaki acik alanlari kullanan giieri
etkileyen ve yapi dinda yer alan kaynaklardan yayilan guartlttlerdio. dggirtltiler

sOyle siralanabilir:
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» Ulastirma Gurultuleri: Karayolu, denizyolu, havayol@avaalani gartltileri
» Endustri Gurultaleri: Endustri makineleri wgyeri guraltuleri

+ Insaat Qantiye) Gduriltileri: Yol ve Bina gaati guriltileri sahalar, ati

poligonlari ve benzeri gurultiler

* Rekreasyon Gdrdltuleri: Cocuk bahcgeleri ve parklaspor sahalari, ati

poligonlari ve benzeri gurtltuler.

» Ticari Amach Gdurdltuler: Acgik hava sinemalariglence yerleri, yuksek sesli
reklam ve muizik yayinlari, pazaryeri gurultileripkak saticilarinin garaltaler
(Anonim(a), 2006).

3.3. Guriltinan insanlar Uzerine Etkisi

Gurdltindn insan gh gl Uzerine etkileri konusunda yapilan gnanalar, trafik
gurultisune maruz bir bélgede oturan insanlarinjigilt olmayan yorelerde oturan
insanlara oranla yuzde 50 oraninda daha fazla kikaesiyondansikayetci
olduklarini gostermektedir. Gurultinin insanglgana etkileri sadece yuksek
tansiyonla sinirh daldir. Gurdltiye maruz kalan insanlarda uyku bozudri, bg
agrisi ve kalp rahatsizliklari artmaktadir. Yikseknsigon yaninda dotam
bozukluklari nedeniyle doktorlara gsaran insanlarin sayisi da fazlatastir.
Tansiyon dgartcl, & kesici ve koroner hastaliklarina karalinan ilaglarin

tuketiminde de argiolusmustur.

Guraltanan yol acg agir isitirlik gnimuzde en ¢ok rastlanan mesleki haskatik
basinda geliyor. Federal Almanya’da 1961 ve 1977 willarasinda yapilan bir
inceleme bu tir rahatsizliklarin her yil yuzde 4@nonda artiini gosteriyor.
Gurdltndn bu tir somut etkilerinin yani sgahir plancilgl acisindan da dikkat
edilmesi gereken olumsuz etkileri vardir. Gurultidamtler konutlar icin tercih
edilmezler. Buralarda emlak fiyatlari, daha sakm aturulabilir semtlere oranla
disik kahr. Garaltinin dgerlendiriimesi bundan Bka yasunluk, siklik, sire,
gundn hangi vaktinde olgu, ahengi, dikkat cekmesi, frekansi ve yeatlar goz
onune alinarak yapilir (Anonim, 2006).
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Gurdltandn insanlar hatta @r canlilar Uzerine yapmoldugu olumsuz etkilerini,
gurultinun 6zeliklerine kgayabiliriz. Bunlar:

e GUrdltindn frekansi

e GUn boyunca guriltiye maruz kalma siresi

* Bu gurultiye maruz kalmanin giin boyunca zamana dgnéami

* Ortalama gurdltt seviyesi

« Calisma hayati boyunca guriltiye maruz kalmanin toplaress

* Ferdin yal, hassasiyeti ve yatigi ortam olarak siralanabilir

o GUrultd kaynginin tart Awar ve dg. (1998).

Gurdltandn insanlar Gzerindeki olumsuz etkilerkiigrupta inceleyebiliriz.

1.Isitme duyusuna yagh olumsuz etkiler.

2.Bunun dgindaki fizyolojik ve psikolojik etkiler.

Isitme duyusunun guriltiden nasil etkilefidi daha iyi anlayabilmek icin kisaca

insan kul@nin yapisini inceleyelim:

Insanlarda ana duyu organlarindan birisi olan kuikdtne olayini gercekkgirir. Bu
olay kulgin sahip oldgu karmaik ve ¢ok duyarli mekanizma ile gerceilglir.
Kulagimiz anatomik olarak ¢ orta ve i¢ kulak olmak Uzere Uc¢ bdlime
ayriimaktadir. Dy ve orta kulak basincinin titienlere dongerek i¢c kulga
ulasmasini sglarken, kul&in korunmasi glemini de dstlenir. Ses transferi orta
kulakta gercekigr. Kulak i¢ci mekanizmalar ses transferlerini gedestirirken ic
basinci da duzenleig basincin herhangi bir nedenle yikselmesi veyanddi
sonucu orta kulak gerekli diizenlemeleri yapagaDdan gelen ses enerjisi 6nce di
kulaga gelir, kulak zari ile temasa gecger ve orta kialenerjiyi i¢c kulga ulatirir.

Odyometik acidan ghakl, gen¢c ve normal kallardaki bir kulak 20-16.000 Hz.
Arasindadir. Gen¢ ve @&akl kulaklarin 20.000 Hz'e kadar titgenleri
algillayabildgi saptanmgtir. Konuma frekanslari 500-2.000 Hz arasindadir.

Genellikle dgisik frekanslarda algilagimiz iki ses ayni ses basincina sahip olabilir.

23



Ancak bu sesler farkli seviyelerde algilanir. Giirdlseviyesi psikoakustik
miktarlardadir Isitme testleri “Odyometre” denilen cihazlar ile yapaktadir. Kulak
mekanizmasi ajageldgi dogal ve yapay sesleri kendi mekanizmasi icerisinde
algilar. Algilagelen ve biyolojik acidan kabul edilebilir sesie Gzerindeki
gurultilere kap kulak tepki verir. Seslerin surekfii durumunda rahatsizliklar
ortaya c¢ikarSiddetli sesler duyma olayini gercegtieen hticrelerin tahribatina neden
olurlar. Yuksek sesin etkisi altindaki kulak houerel tahribatin olgturdugu
olumsuzluklari giderebilme yetegiae sahip dgildir. isitme kayiplari gegici bir siire

olabildigi gibi sureklilik de gosterebilir.

Iki saat dolayinda gurilti etkisi ile ¢inlamauliu ve rahatsizlik dar. Tahribat
olmayabilir ve dizelme 12 saatlik bir dinlenmenirdiadan bglayabilir. Ani ses
degisimleri, 6zellikle yuksek titrgimli yikselmeler duyma kayiplarinin nedenleri
arasindadir. 3000-6000 Hz arasindaki frekanslaridilen ani yiukselmeler ¢ok
etkilidir. Duyma kayb1 bir stire sonra hissedilirdoma gelir. Guriltt etkisiyle glive

orta kulakta akustik travma adi verilen bir tahtibmismaktadir.

Gurdltandn insan g gl Gzerindeki gitme duyusuna olan olumsuz etkilerin yaninda
fiziksel, psikolojik, fizyolojik ve Uretim guclt Uzmde yaratigl olumsuzluklar olarak
kiimelendirmek olanaklidir. Yiksek dB diizeyinesataguriltilerin uzun sire etkisi
altinda kalmasi durumundgtme duyusunda tahribata neden @duibi kan basinci
yukselmesi (yuksek tansiyon), carpinti, kolestr@ wadrenalin argi, solunum
hizlanmasi, adale gerilmesi,sbagrisi, mide spazmlari, drkintd, stres, an, refleks,
tepki ve irkilmelerin ortaya ¢ikmasi gibi sonuclala neden olur. Guriltiye sinak
mamkuin dgildir. Goralti digtik dizeyde dahi olsa uzun sireli etki sonucunda
vicudu zayif dimekte ve direng sistemini ¢okertmektedir. Sonucaidaayif diizen
bedenin cgtli hastaliklara yakalanma riski artmaktadir. QGtiilii ortamlarda
yasayan insanlarin timuine yakin bolimua psikolojik sdaw yggamakta sikinti ve
gerilimleri dile getirmektedir. Gurulti ortamindaasgyan insanin yorgunluk
sikayetleri artmakta, dikkat kaybi, okuma vgrénme yeteng azalmakta, g verimi
dismektedir. Airi ve surekli gurdltt ortaminda ¢gdn insanlar dikkat kaybi sonucu
is kazarlina maruz kalmaktadirlar. En 6nemli sorurkkali kaybidir. Dikkat

gerektiren glerde calganlar icin gurulti blyuk bir sorun olmaktadir.
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AB standartlarina gore 8 saat boyunca 85sulBletinde gurultu etkisi altinda kalan
ortamlarda cajanlara kulaklik maskesi takma zorunlglugetirilmistir. Guraltula
ortamlarda 100 dBsiddetinde sesin etkisi altinda kalan bir kulak en 16 saat
dinlendirilmelidir. 500, 1000, 2000 Hz dizeyinde®b dB’lik gurlltiye 8 saat
boyunca maruz kalan ve bdyle bir ortamda 10 yiisgal sitme kaybina grar. Bu
kayip 25 dB icin %3'tir. Bu ortamda 30 yil gan kkinin kayip orani %8 olur
(Ayberk, 2000).

Guraltanan psikolojik etkilerinin ganda ise; sinir bozuklu, korku, rahatsizlik,
tedirginlik, yorgunluk, zihinsel etkinliklerde yaglama ve ¢ veriminin azalmasi gibi
sonugclarl bulunmaktadir. Tablo 3.1.’de bazi guriitilerinin desibel dereceleri ve

psikolojik etkileri belirilmistir (Ozgliven,1985).

Tablo 3.1. Bazi gurdltd tirlerinin desibel deredele psikolojik etkileri (TCCVOB, 2006).

Guriltu Turi Desibel D&eri Psikolojik Etkisi
Uzay Roketleri 170 Kulak agrisi, sinir hiicrelerinin bozulmasi
Canavar Dudukleri 150 Kulak agrist, sinir huicrelerinin bozulmasi
Kulakdayanma siniri 140 Kulak agrisi, sinir hiicrelerinin bozulmasi
Makineli delici 120 Sinirselve psikolojik bozukluklar (11.Basamak)
Motosiklet 110 Sinirsel ve psikolojik bozukluklar (I11.Basamak)
Kabare Miizigi 100 Sinirsel ve psikolojik bozukluklar (I1l.Basamak)
Metro giriiltiisi 90 Psikolojik belirtiler (1l.Basamak)
Tehlikeli bélge 85 Psikolojik belirtiler (1.Basamak)
Calar Saat 80 Psikolojik belirtiler (Il.Basamak)
Telefon zili 70 Psikolojik belirtiler (I.Basamak)
insan sesi 60 Psikolojik belirtiler (I.Basamak)
Uyku giiriiltiisi 30 Psikolojik belirtiler (I.Basamak)

Guraltiye maruz kalma siresi ve gurultingiohdeti, insana vere@e zarari etkiler.
Endustri alaninda yapilan atamalar gostermstir ki; isyeri gurtltisi azaltilganda
Isin zorlugu da azalmakta, verim yukselmekte yekazalari azalmaktadir. Cstina
ve Sosyal Guvenlik Bakagh verilerine gore; meslek hastaliklarinin %10'uCifii
sonucu meydana gelegitme kaybi olarak tespit edilgtir. Meslek hastaliklarinin

pek c@u tedavi edilebildii halde, gitme kaybinin tedavisi yapilamamaktadir
(TCCVOB, 2006).

Ozellikle guraltinin turt rahatsigin  boyutunun belirlenmesinde 6nemli  bir

Ozellige sahiptir. Clunkd hicbir anlam ifade etmeyen dilizesss kimelenmesine
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gosterilen tepki ile ine gurulti 6zdlitasiyan (Kabul edilebilir seviyeler Gzerindeki
gurultt dizeyleri) fakat dizenli bir yapiya sahRitfnik 6zelligi bulunan) gurtlti
turlerine kagl gosterilen tepkiler arasinda oldukca buyik fakhr vardir. Ferdin
motivasyonu da bazen sesi guriltl olarak algilammdaskiiler arasinda goreceli
yaklasimlarin dgmasina neden olmaktadir. Ogire yilksek miizik seslerinin hakim
oldugu bir ezslence merkezi, gencler icin guralttli bir ortamralaalgilanmamasina
ragmen orta ygin Uzerindeki insanlar icin genelde rahatsizlikstltucu bir ses
Ozelligi olarak tanimlanan guriltt olarak algilanabilmeliteDogal olarak gurtlti
karakterinin muhteviyati tepki olarak ta farkl smar oliymasina neden olmaktadir.
Kabul edilen bir gercek vardir ki o da buttn insarthrafindan herhangi bir yaeya
cinsiyet farki gézetmeksizin ortamda bulugdwsire icinde bitin insanlar tarafindan

turlerinden biri de higlphesiz trafik kaynakli guralta tirleridir Aar ve dg. (1998).

3.4. Gurliltiyi Azaltmak Igin Alinabilecek Tedbirler

e Hava alanlarinin, endustri ve sanayi bolgelerinerleggim bdlgelerinden uzak
yerlerde kurulmasi,

* Motorlu tagitlarin gereksiz korna calmalarinin énlenmesi,

« Kamuoyuna acik olan yerler ile yegie alanlarinda elektronik olarak sesi
yukseltilen muzik aletlerinin ¢evreyi rahatsiz egleseviyede olmasinin dnlenmesi,
« Isyerlerinde cakanlarin maruz kalaga gurilti seviyesinin en aza (Gurultl
Kontrol Yonetmelginde belirtilen sinirlara) indirilmesi,

* Yerlesim yerlerinde ve binalarin icinde gurdlti rahatgeli 6nlemek icin yeni
insa edilen yapilarda ses yalitimgismmasi,

* Radyo, televizyon ve miuzik aletlerinin evlerde randik verecek seviyede

seslerinin yukseltiimemesi gerekmektedir (TCCVOB0®).
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4. MATERYAL VE METOT

4.1 Calsma Alani

Kocaeli ilinin Saraybahcge beldesi sinirlari icersinde yemdkzmit kent merkezi
Ankaraistanbul arasini #ayan D-100, TEM ve demiryolu Uzerinde ygrids
oldugundan, ayrica kentin kuzey kisimlarinin yaktaegimi 20”ye varan yamaglar
olmasindan dolay! ¢ok gurdltult bir kent 0zghi tagimaktadir. Kentin igindeki
yollarin dar ve trafik ygunlugunun oldukca fazla olmasi, ayrica yollarin her iki
tarafinda genelde bjtk ve yiksek yapilarin yer almasi g¢&un gurdltinidn artmasina
neden olmaktadiSehirde toplu tgma araclarinin yani sira minibus tgfin fazla
olusu bunlarin birggunun eksoz probleminin olmasi ve bazilarinin edkisw

nedeniyle gurdlti seviyesinin artmasina neden otathk

Saraybahce Beldesi sinirlar icersinde Tablo 4.1gdsterildgi gibi, 2000 yili
verilerine gore 24 mahalle ve 821 cadde.15525 bidanmakta ve sahil boyunda
cok dar bir alana yenenis durumdadir. Yollar dar ve genellikle yanlari gkinizam
binalarla cevrilidir. Aaclandirma az olup y& sahalar yok denecek kadar azdir. Bu
nedenle alinacak dnlemlerin halkin rahatini bozroalyave kente guzellik katacak,
ticarete engel olmayacak ve halkin benimsegeee koruyacgl sekilde olmasi ve
ayni zamanda ekonomik gdlar sglamasi gerekmektedir.

Izmit kenti icinden gecen trafik aknin en ygun oldyu caddelerde 1Goni
Caddesi, Yuruy§l Yolu, Leyla Atakan Caddesi, Alemdar Caddesi, Acid®lu,
Sahabettin Bilgisu Caddesi, Saray Yolu, Sanayi Cagde-100 Karayolu) gunduz
(08:30-09:30 ve 17:00-18:00), s (19:00-20:00) ve gece (23:00-24:00) zaman
dilimlerinde hafif ve &ir ara¢ sayilari ve hizlan belirlenerek elde edikeeriler
Kocaeli Buyukehir Belediyesi Cevre Koruma Daire ganligi'na ait Predictor
Versiyon 5.04, (Bruel&Kjaer) programi kullanilaraBXF ve BMP formatinda olan
haritalar vasitasiyla bolgenin gindiz-1, gundizai&am, gece gurlltd haritalari

cikarilmstir Bu haritalar, trafikten kaynaklanan gurdltt ieei dizeylerinin,
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ginimuizde ve gelecekte canlilarda ve yapilarda areydgetirec@ olumsuz
etkilerini belirleyerek buna kar alinmasi gerekli 6nlemler konusunda belirleyici

olacaktir.

Tablo 4.1: Saraybahce Belediyesi sinirlari dahdigd00 yilina ait veriler (KBB,2006)

CADDE VE SOKAK . KONUT
ADET MAHALLE ADI SAYISI BINA SAYISI SAYIS]
1 AKCAKOCA 21 256 978
2 CEDT 68 1411 4051
3 CUMHURIYET 23 172 1489
4 CUKURBAG 34 901 2378
5 FATIH 48 489 649
6 GULTEPE 20 538 1395
7 HACIHASAN 16 150 846
8 HACIHIZIR 24 512 1421
9 KARABAS 38 698 3343
10 KEMALPASA 18 171 452
11 KOZLUK 39 667 3035
12 KORFEZ 33 840 1749
13 ORHAN 29 312 424
14 OMERAGA 28 413 867
15 SERDAR 49 1430 2389
16 SANAYI 48 1446 284
17 SIRINTEPE 54 355 2052
18 TEPEGK 33 306 637
19 TOCULAR 27 790 1302
20 TURGUT 27 774 1841
21 VELIAHMET 24 392 1162
22 YENIDOGAN 46 1239 2639
23 YENIMAHALLE 49 951 3029
24 ZABITAN 25 312 1108

4.2. Kullanilan Program

Bu calsmada Predictor Version 5.04, (Briel&Kjaer) prograkllaniimsstir. Bu

program cevresel guraltiyd hesaplamak icin kulmbir yazilim olup farkh gurdltt
hesaplama ydntemlerini icermektedir. Sanayi vewdiktrgibi farkli kaynaklardan
olusan gurultiiyi hesaplamaya ve analiz etmeye izin gktedir. Obir yuzi olarak
hesaplama giict durumu itibariyle, kicik olceklii etkserlendirmelerinden gegi
yigin haritalarina kadar bitin uygulamalar icin deldtulabilmektedir. Predictor
anlaysl, bir gurdlti hesaplama projesini, yapillandirmasgamize etme ve
belgelemeyi bir araya getirirlyi yapilanms ve belgelennsi bir proje, zaman
tasarrufu sglayacaktir, her zaman yeniden Uretilebilirdir,geti kullanicilarin

kavramasini ve bundan dolay yiksek kaliteye datireTUm senaryolar ve faaliyet
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planlari, bir proje dahilin de elde edilmektediu Brogramin kullanim alanlari ve
Ozellikleri asagida verilmitir:

Kullanim Alant:

* Cevresel guriltd haritalama, yonetme ve etlgediendirme

« (2003/613 EC) Revize edilmiinterim Hesaplama Metodlari Rehber ile uyumlu
olan Cevresel Guriltt Direktifleri (Kararname) (2009/EC) gibi AB direktiflerinin
yerine getirilmesi

» Cografik bir alanin gurdlta cevresini izlemek ve kasitetmek icin, bir gartlti

yonetim sistemi olgturmasi.

Ozellikleri:

* Aclk ve sezgisel, windows —bazli grafiksel kullaracayiizeyi

« lyi duzenlenmy g6zden gecirme yapisiyla, kapsamli on-line yardim

* Senaryo yonetimi ve gwleme icin, birlgtirilmis proje ve organizasyon
secenekleri

« Hizh kurma ve senaryo ve faaliyet planlariningkastirilmasina izin veren, cok
doékimanli ara birim

* GIS ve CAD dosyalarini alarak, hizli ve etkili 3B lfoyutlu) hesaplama modeli
olusturma

» Entegre hesaplama yonetimi, hesaplama zamaninmiaptieder ve gisi ve
sonugclar arasindaki uyumu arttirir.

» Bultun c@rafik ve akustik veri icin cok modelli veritabani

» Entegre ses guc veritabani standart kaynaklarzin diendi veritabaninizin
olusturulmasi igin,

« Olcuimlere dayali, ses gu¢ seviyesinin saptanmasidkustik saptama moduili ve
gelismis bicimleri,

» Gurdlth verisi ve nufus verisinin enterpolasyonoplanmasi ve kombinasyonu

icin GIS-benzeri 6zellikli analist modul. (Gginis advanced konfigtirasyon)
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* Yeni harmonise (yol ve ray) metodunu kapsayan Uksaluslar arasi hesaplama

standartlari ile uyumludur.

Program ile, 3 boyutlu modeller veri kaynaklarindakartilabilmektedir. Boylece
blyuk oOlcide modelleme zamanini artirmakta yasidakileri kapsayan bir siri

guclu tekniklerin vasitasiyla kaliteli veri@amaktadir.

Ozellikle binalarin dgru modellemesini elde edebilmek icin gcokgenleridtapak

* Nesnelerin ¢ok sayida var olmasini tanimak ve 6ekem

Modeldeki acikliklari 6nlemek icin nesneleri bitiemek

Vektor sayisini ve hesaplama hizini azaltmak igkgenleri diizeltmek.

Programdaki modeller farkli elementlerderaredilir. Kaynaklar ¢gtli hesaplama
metotlar ile uyumlu olarak yollar ve tren yollaandustri, ugcak, ve sporlar olarak
tanimlanabilir. Bunlar nokta hat, alan veya dikna(ényiz) kaynaklari olabilir. Her
kaynain emisyonu, zaman @gkenli olabilir. Ya bir hesaplama kosu ile 24
periyoda kadar izin emisyonlari tanimlayarak yaatiai noktalarindaki oranlama
seviye parametrelerini tahmin etmek icin aktiviteldirti ve ten dizeltmelerinin
surekliligini belgeleyen ekstra nitelikleri tanimlayarak dpor araba parklari,
kamyon yiklemeleri gibi gitli aktiviteler icin kaynak, ses gicu seviyelertahmin

eden cgitli calismalar kapsar.

Veri, modele bir rakamlayici, mouse ve klavye yangla veya gagida gorecginiz
gibi ¢esitli kaynaklardan getirtilerek girilir. Modellernsa etmek icin bir veya daha
fazla kucuk haritalar (Bitmap) arka plan olarakigétbilir, dlceklendirilebilir ve

dogru olarak yonlendirilebilir.
Alternatif olarak, modeller, DXF ara yuzeyleri baoyaa, Auto CAD dosyalarindan

yapilabilir. Boylece modellerin Auto CAD’e geri daresini veya GIS'e

aktarilmasina izin verir.

30



Nesneler, cizelggeklinde verilere ve DBF ve Mikrosoft Access gibsitle sekildeki
veri tabanlarina, modellerin otomatik olarak gphasini sglamak igin, Orngin
yollarin yayihmini saptamak icin, trafik gkiparametrelerinin yollara tahsisini
baglanabilir.

Predictor programi, Interim metodlari ve END dg@nee alternatif modifikasyonlari
kapsayaniS09613) enduistriyel giiriiltii ve tren yolu (HollailR/SMRII) harita
yollari (Fransiz NMPB/XPS 31-133)'nin Avrupa komisy de facto metodlarini
iceren cok sayida ulusal ve uluslar arasi stanglartdizenlemeleri uyarinca

hesaplama yapar.

Ses ¢@alma, yayllma yolunun saptanmasi, uygulanan yomesteklerine ve iyi ve

uygun sonugclari artirmak icin dikkatli analizezbdlr.

Kenar sapmasi, galma duzlemini bir eksen etrafinda dondirmeyglibalarak en
kotl durum analizi ile saptanir. Yansima hesabrgale kaynaklara ve engellere
baglidir ve yansiticilar, gier engel ve yansiticilarin arkasinda konumlandbififa
Sonuglar, cgtli periyotlar, orngin bir hafta, bir hafta sonu, bir tam gin veya
gecenin belli bir saati i¢in hesaplanabilir.

Her hesaplama icin, nesneler bir veya daha faztagiama modeline ayrilabilir.
Ayrica, gurulti azaltan ve yonetime yardimci olaafikl noktalarindaki grup katkisi

Uzerinde bilgi splamak icin, kaynaklar gruplandirilabilir.

Dogruluk (kesinlik) ve hesaplama hizi ters orantilidNe kadar dgruluk istenirse,

cok sayidaki alici noktalarindan hesaplama daha stwvecektir. Bununla beraber,
hesaplama hizi ve kesinlik optimize etmek iginJ&uilcinin tercihlerine birakir. Hem
kaynaklardan hem de yansiticilardan, daha uzaktedsafelerdeki bu nesnelerden

yardimi hesaplamaktan kagcinmak icin, bir yarigap @arak tanimlanabilir.
Ayrica, sonuglardaki kullanici tanimh maksimumetains, ©6nemsiz kaynaklar

onemsememesini gar. Prtedictor, ayni zamanda, hesaplama zamamimrnaak

icin, arazi modellerini ve binalari baskiteebilir. Ayrica, elde edilen sonuclarin
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kalitesi, duzensiz cizgi (grid) pozisyonlarindakg sayidaki yiksek kaliteli tekrar
hesaplamalarla, sonuclari keastirarak istatistiksel olarak analiz edilebilir.

Predictor, gurulti hesabi gerektiren ¢ok sayidakgulamalarda kullanilabilir.
Ornesin, dortgenlere bolunnglile ve veri d&isim fonksiyonu ile, Predictor, AB
Degerlendirme ve YoOnetimi Cevresel Guriltt DirektififR002/49/EC) yerine
getirmek icin olgturulan ulusal ve kentsel girtltd haritalarina uysaglamaktadir.
Revize edilm§ gecici (ara-bgluk) metotlari 2003/613/EC) deki Rehberlerde
tanimlanmg defactogecici (ara-bgluk) metotlari ile uyumludur. Ayrica programin
araclan, Guorultt Cama Gruplarinin  iyi  uygulama rehberinin  AB
Degerlendirmesindeki AB Dgerlendirme Tghisindeki tavsiyeleri desteklemektedir.
Olcuimlerden kaynak seviyelerini saptamak ve ¢eVrgddiltii yonetimine yardim
eden klcuk haritalarla kaynaklarglies etme yeterig, 6rnezsin AB/PPC Direktifler
(96/61/EEC) tarafindan istenmektedir. Butin progrpaketleri, cevresel guriltt
deserlendirmelerine uygundur. Kompleks istasyonlanamlu calsabilen standart

paket olabilecgi gibi, Sabit Pay (Kontenjan) 6zelliolan paket de olabilir.

Programin moduler dizayni ve ASCII, verigigmi, onun diger yazilim paketlerine
kolayca entegre olmasini gamaktadir. Boylece, hesaplama moddulleri, ¢evresel
yonetim, trafik yonetimi ve GIS’a, guriltt hesamio(6nemli yer merkez) kadar
entegre edilebilir (Bruel & Kjaer, 2006).

4.3. Programin Uygulamasi

Kocaeli ili Saraybahce Beldesi sinirlar igersindar alanizmit kent merkezinin
trafikten kaynaklanan guriltd haritasinin gilrulmasi icin Predictor Version 5.04,
programi (Briel&Kjaer) kullaniingtir. Bu program, DXF ve BMP formatinda olan
haritalari ekrana yert@rerek veya bdlgedeki binalar ve yollar elle gazék yeni

haritada veri gitii yapilabilmesine olanak gemaktadir.
Program caftirildiginda, DXF formatinda ekrana getirilmesi isteneritham x ve y

koordinatlari girilmesi gerekmektedir. Ayni andwekil 4.1'de gdosterildii gibi

hesaplama metodu mendstunde yer alan 9 standaravrésel Garultinin
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Degerlendirilmesi ve YoOnetimi Yonetmgli “nin Ek-2'nde belirtilen “Karayolu
Trafigi Gurultusd” icin gerekli “XPS 31-133 Fransiz standi segilir.

CRTNIL10]
CRTHILA=s)
DAL 22

H

150 9812.1/2
150 9813 1/2[1/3 Detave)

150 9613 1/2 Road -
FMF 1996

Cancel

Sekil 4.1:Hesaplama metodu menusu

DXF formatinda ekrana getirilmesi istenen haritamasneleri tanimlanmise Sekil
4.2. Iimport Vector Map (DXF-file) meniistindeki Bina, ResBina, Dini Binalar,

yol gibi nesneler secilir.

o)
| tnaingrop) ] [uen o] [=Bpaa@d
B ®edss [gw|ioeex|/sacim|s [[-can i msy - 0o® =8
w0 ®EBEE® (00 f0% |6 #8800 [[EB% - DAENM s

Avallable layers in DKF fe: Leyers to inport:

DEMIR_YOLU -
DERE_KURU =
DERE_SULU

BINA
D_RESMIBINA
DINI_TESISLER
RESHMI_BINA

[ZGARA,
K_ELEKTRIKHA
KZGECIT

5
EC— |
ISTINAT_DUVARI = | A
=

K_HERABE
MULASTIR

KCKAMULA
K_KARAYOLUGE
K KPR

Canesl | _¢Brevieus Hep

695472, 957001 |

Sekil 4.2:import Vector Map (DXF-file) meniisii

Boylecelzmit Kent Merkezinin DXF haritasindaki nesneleriivigntiisu olsturulur.
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Gurdltd  haritasinin - olurulac& alan grid secilerek belirlenir.  Grid’'ler
dikdortgensel veya ¢ok kégenli birsekle sahip olabilirler. Bir grid bir kiime nokta
alici icerir ve grid’'teki tim noktalar alici nok#al olarak algilanir ve x ve y
eksenlerine paralel uzanirlar Grid belirlenmedikge hesaplamalar yapiimadik¢ca
harita Uzerinde renklendirme yapilamaz. Grid’lerdgn dikey olarak belli bir
yiikseklige sahip olarak tanimlanir. Projenin yapicdzmit Kent Merkezi
haritasinin yatay ekseninde Anitpark- Heykel aradikey ekseninde D-100
Karayolunun bigigindeki fuar alani gigi ile Inénii Caddesinin st kisimlarindaki
konutlara kadar olan dikdértgensel alan gridstltularak belirlenirSekil 4.3'de
goruldigt gibi haritamizda secilen grid alani icersinddigia en ygun oldigu
caddeler noni Caddesi, YurigiiYolu, Alemdar Caddesi, Acisu Yolu, Saray Yolu,
Leyla Atakan Caddesfahabettin Bilgisu Caddesi, Sanayi Caddesi (D-10faya@u
baglantisi ile Santral arasi), D-100 Karayolu (San@gddesi ile Merkez Bankasi
araslt)) ile binalar, okullar hastaneler, kamu kanal gibi resmi daireler

bulunmaktadir.

Secilen gird’deki alici noktalar arasindaki megafegramda "Distance between grid
points” mendstinden 50 m olarak segilir ve bu duraigidd alani icerisinde 788 tane
alici nokta olgmaktadir. Haritanin oklturulmasi istenen yerden yuksekliiki

sekilde belirlenmgtir.

1-izmit merkezindeki binalarin zemin Kkatlarsyéri, biro ve dikkanlardan
olusmaktadir Bu mekanlarda insanlarin en fazla gur@éltinaruz kalaga seviye baz
alinmstir. Hesaplama yapilirken ortalama insan kulak ysssii olan yerden 1.5 m
mesafe belirlenngtir.

2-Insanlarin ikamet efti konutlar genelde binanin zemin katin tzerindegiaolg
icin konutlar da insanlarin en fazla gurultiye nzakaldgl seviye olarak hesaplama

yapilirken ortalama yerden 3.8 m mesafe belirlgtimi

Yukarida belirtilen veriler programa girildikten re@a grid alan icersinde bulunan
binalar tanimlanir. Haritada kullanilan binalar,rigittiyl modellemek ve fiziksel
nesnelerin etkilerini yansitmak icin kullanilan loiesnedir. Eer bina, kaynga ve

aliciya yakin olursa ve bir yansima miumkinse o ragansima yolu hesaplanir.
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Sekil 4.3: Nesnelerden alan haritadaki grid gérintisi
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Eger bina ses kayg@a ile ses alicisi arasinda dikey goruntileme sessigdeki
hesaplama da big#rilecektir. Bu bakimdan bina yikseklikleri biziigin énemlidir.
Projemizdeki grid’li alan icerisinde kalan binalarytikseklik verileri programa iki

sekilde yuklenmgtir. Bunlar;

1- Ara¢ sayim tespiti yapilan caddelerdeki binalar ddatak sayilip ve ortalama kat
yuksekligi 3 m alinarak bina yukseklikleri hesaplagtim
2- Arac sayim tespiti yapilan caddelerdeki arka binala ara¢ sayim tespiti

yapilmayan caddelerdeki binalarin ytksekliklernstart olarak 10 m alinrtir.

Sehir merkezinde bulunan kitk nizamdaki binalar haritada tek bir bina olarak
gozukmekte, ozelliklerini belirten veriler buna goprograma dahil edilmektedir.
Ornesin yan yana bulunan Katlar farkli birden fazla ajirtek bir bina olarak

gOsterilmektedir.

Yollar cizgisel guriltt kayna olarak tanimlanir ve programda araclarin ses
seviyesinin yayilimini modellemek i¢in kullanilie wol ve alici arasindaki azalma
hesaplanir. Program toplam hesaplanan azalma taédien alici noktalardaki ses
seviyesini kararlgiirmak icin ses yayilimindan ¢ikartmaktadir.

Kentin icindeki yollarin dar ve her iki tarafindamelde bigik ve yiksek yapilarin
yer almasi, toplu tama araclarinin yani sira minibls tgafin de y@un oluu
bunlarin birggunun eksoz probleminin olmasi ve bazilarinin eské$w nedeniyle

gurultl seviyesinin artmasina neden olmaktadir.

Programa dahil edilen haritadaki grid icersinde stm yol nesneleri, trafik aki
yonindn dgisiklik gosteren kayak noktalarinda “break” komutu ile kesilip, iki
kawak arasinda kalan yol mesafesine isim verilerekimbamir. Sekil 4.4'te
goruldigu gibi programin “trafik data” mendsine trafik gkolarak gecen ortalama
hafif ve &ir ara¢ sayisi ve hiz verileri girilir Haritanin d&wlinatlari daha 6nce
programa girildgi icin, yollarin koordinatlarini program otomatik lacak

vermektedir.
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Sekil 4.4: Trafik-data menusi

Sehir merkezinde trafik akinin en yg@un oldu caddelerdeki hafif vegar arag
sayllar ve hizlari tespit edilgtir. Bu tespitler gunun trafik ygunlugunun en fazla
oldugu saatler arasinda yapignr. “Cevresel Guordltinin Ferlendiriimesi ve

Yonetimi Yonetmelgi “nde belirtilen;

Gunduz Zaman Dilimi :07:00-19:00
Aksam Zaman Dilimi : 19:00-23:00
Gece Zaman Dilimi : 23:00-07:00

zaman araliklari arasinda yollardaki ara¢ sayariz verileri tespit edilngtir.

GuUralta haritasi olgturulurken kent merkezinde, gindiiz zaman gratin, trafigin

en ygun oldigu saatler olarak kabul edilen 08:30-09:30 ve 17:8M@O0 saatleri
arasinda ayri ayri veriler toplargtwr. Bu zaman araliklart Gindiz-1 ve Gunduz-2

olarak isimlendirilmgtir.
Buna gore gurultd haritamiz, trafik akiin en ygun oldiygu dért zaman aralinda

Gunduz-1, Gunduz-2, Alm ve Gece olmak Uzere dort ayri harita olarak

olusturulmustur. Bu haritalarin saat araliklagagida belirtiimitir.
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Gunduz-1 i¢in: 08:30-09:30
Gundiz-2 igin: 17:00-18:00
Aksam icin  :19:00-20:00
Gece icin : 23:00-24:00

Gurdltd haritamiz icin gerekli hafif vega ara¢ sayilari ve hiz verileri Gunduz-1,
Gunduz-2, Akam ve Gece icin ayri ayri sayllarak programin fikrdata” mendistine
girilmistir. Sayim yapilan noktalardaki bir saat zamanndilaralginda belirlenen

degerler Tablo 4.2 ile Tablo 4.11 arasinda vergkini

Tablo 4.2:Sahabettin Bilgisu Caddesi aracsgéeri

SAYIM NOKTASI SAHABETTIN BILGISU CADDES
PAFTA; G23B24C1C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (kms) SAYISI
26 | GUNDUZ | 08:30-09:30 30 629 30 308
ios | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 30 432 30 156
oos |_AKSAM | 19:00-20:00 40 606 30 162
GECE | 23:00-24:00 40 140 30 68

Tablo 4.3:inonu Caddesi arac gerleri

INONU CADDES-1

SAYIM NOKTASI (BAG-SANTRAL ARASI)

PAFTA: G23B24C1C- G23B24C2D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
2o | GUNDUZ-1| 08:30-09:30 35 533 35 503
oy [ [GUNDUZ2 | 17:00-18:00 35 465 35 429
oca | _AKSAM | 19:00-20:00 35 782 35 456
GECE | 23:00-24:00 40 395 30 195

INONU CADDEZ-2

SAYIM NOKTASI (COCUK PARKI-BAC ARASI

PAFTA. G23B24C1D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
5 | GUNDUZ | 08:30-09:30 30 545 30 671
Ay | GUNDUZ2 | 17:00-18:00 30 691 30 532
oce |_AKSAM | 19:00-20:00 30 658 30 447
GECE | 23:00-24:00 40 420 30 187

INONU CADDES-3

SAYIM NOKTASI (ORDUEVI-COCUK PARKI ARASI)

PAFTA, G23B24D2C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
o, | GUNDUZ | 08:30-09:30 30 339 30 381
Ak | GUNDUZ2 | 17:00-18:00 30 759 30 367
ooa | _AKSAM | 19:00-20:00 30 691 30 409
GECE | 23:00-24:00 40 281 30 145
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Tablo 4.4: Yuruyg Yolu arac dgerleri

SAYIM NOKTASI

YURUYUS YOLU-1
(OYAKBANK-UN IVERSITE ARASI)

PAFTA: G23B24C2D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
b | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 30 975 30 416
VA | GUNDUZ2 | 17:00-18:00 30 1270 30 297
roca |_AKSAM | 19:00-20:00 30 1518 30 283
GECE | 23:00-24:00 40 477 30 10
YOROYUS YOLU-2
SAYIM NOKTASI (KOCBANK-OYAKBANK ARASI)
PAFTA: G23B24C1D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
22 | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 25 652 25 137
MART | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 30 883 30 181
2006 | AKSAM | 19:00-20:00 30 1032 30 129
GECE 23:00-24:00) 40 444 30 67
YORUYUS YOLU-3
SAYIM NOKTASI (VAKIFBANK-KOCBANK ARASI)
PAFTA: G23B24C1D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
2o | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 25 652 25 137
VA [ GUNDUZ2 | 17:00-18:00 25 829 25 110
So0a  |_AKSAM | 19:00-20:00 30 779 25 74
GECE | 23:00-24:00 40 260 30 40
YORUYUS YOLU-4
SAYIM NOKTASI (MERKEZ BANKASI-VAKIFBANK ARASI)
PAFTA: G23B24D2C- G23B24D3B
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
20 | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 25 846 25 193
MART | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 25 842 25 114
2006 | AKSAM | 19:00-20:00 30 1008 20 104
GECE | 23:00-24:00 30 302 20 53
YOROYUS YOLU5
SAYIM NOKTASI (MERKEZ BANK-HEYKEL ARASI)
PAFTA: 23B24D2C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
2o | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 40 656 40 482
Nioo | GUNDUZ2 | 17:00-18:00 40 643 40 412
booe. |_AKSAM | 19:00-20:00 40 652 50 306
GECE | 23:00-24:00 40 305 30 159

39




Tablo 4.5: D-100 Karayolu arag gkrleri

SAYIM NOKTASI

~ D-100 KARAYOLU-1
(SANAYi CADDESI&KURYAPI SAPAGI ARASI)

PAFTA. G23B24C2D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
s | _GUNDUZ1 | 08:30-09:30 70 1897 60 1487
Nican | _GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 70 3095 60 1602
bo06. |__AKSAM | 19:00-20:00 70 2809 60 1071
GECE 23:00-24:00 80 1171 70 951
D-100 KARAYOLU
SAYIM NOKTASI (KURYAPI SAPAGI&QMERKEZ BANKASI ARASI)
PAFTA. G23B24C1C- G23B24C1D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
14 | _GUNDUZ1 | 08:30-09:30 70 1779 60 1544
Nioan | _GUNDUZ2 | 17:00-18:00 70 2474 60 1879
2006 |__AKSAM | 19:00-20:00 80 3240 60 1216
GECE 23:00-24:00 80 1453 70 863
Tablo 4.6: Leyla Atakan Caddesi aragelderi
LEYLA ATAKAN CADDES I-1
SAYIM NOKTASI (D-100-HSBC BANK ARASI)
PAFTA. G23B24C1C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
24 | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 25 651 25 325
MART | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 25 888 25 233
2006 | AKSAM | 19:00-20:00 30 761 20 269
GECE | 23.00-24:00) 35 331 30 183
LEYLA ATAKAN CADDES I-2
SAYIM NOKTASI (OYAK BANK.-BAC ARASI)
PAFTA. G23B24C1C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (kms) SAYISI
o | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 20 407 20 204
Vanr | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 20 779 20 119
006 |_AKSAM | 19:00-20:00 25 746 20 222
GECE | 23:00-24:00 35 407 30 96
Tablo 4.7: Acisi Yolu arac derleri
SAYIM NOKTASI ACISU YOKUSU
PAFTA. G23B24D2C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
o, | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 30 328 30 139
Viarer | .GUNDUZ2 | 17:00-18:00 30 416 30 89
So0a  |_AKSAM | 19:00-20:00 30 460 30 112
GECE | 23.00-24:00) 40 155 30 52
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Tablo 4.8: Saray Yolu arac gerleri

SAYIM NOKTASI SARAY YOKUSU
PAFTA. B23B24D2C
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (k/s) SAYISI (km/s) SAYISI
oo | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 30 110 30 25
Vavs | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 30 135 30 42
bo06 |__AKSAM | 19:00-20:00 40 142 30 44
GECE | 23:00-24:00 50 105 40 23
Tablo 4.9: Sanayi Caddesi Yolu arageeri
SANAYI CADDES-2
SAYIM NOKTASI (D-100 BAGLANTISI-ANITPARK ARASI
PAFTA. G23B24C2D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
22 | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 50 1023 40 578
MAYIS | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 50 1665 40 653
2006 | AKSAM | 19:00-20:00 50 1643 40 541
GECE | 23:00-24:00 60 582 50 248
Tablo 4.10: Alemdar Caddesi aragédderi
ALEMDAR CADDESI-L
SAYIM NOKTASI (VAKIFBANK-PARK ARASI)
PAFTA. G23B24C1D
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
31 | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 25 484 25 229
MART | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 25 440 25 177
2006 | AKSAM | 19:00-20:00 25 532 20 180
GECE | 23:00-24:00 40 287 30 63
ALEMDAR CADDESI-2
SAYIM NOKTASI (ANKARA CAD-VAKIFBANK ARASI)
PAFTA. G23B24C1D- G23B24CAA
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH - ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
41 | GUNDUZ-1 | 08:30-09:30 25 273 25 192
Vi [ [GUNDUZ2 | 17:00-18:00 25 428 25 162
006 |_AKSAM | 19:00-20:00 25 439 20 208
GECE | 23:00-24:00 40 257 30 60
Tablo 4.11: Yeni Yol (Anitpark-Santral Aras|) adegerleri
YENI YOL-1
SAYIM NOKTASI (ANITPARK-SANTRAL ARASI)
PAFTA. G23B24C2D - G23B24C2A
: ARAC HIZI | HAFIF ARAC | ARAC HIZI | AGIR ARAC
TARIH | ZAMAN SAAT (km/s) SAYISI (km/s) SAYISI
o3 | GUNDUZ-L | 08:30-09:30 60 300 50 175
Vavis | GUNDUZ-2 | 17:00-18:00 60 411 50 203
bo06 |_AKSAM | 19:00-20:00 50 381 40 192
GECE | 23:00-24:00 60 101 50 63
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Grid olwturulan harita ile ilgili yukarida bahsedilegiemler ve veriler programa
girildikten sonra “Start calculation” catinlir Sekil 4.5‘'de goéruldigu gibi “ partial
calculation grids ‘e ve isim vergimiz grid secilip hesaplama gatilir. Bu
hesaplamalar Gundiz-1, Gindiz-2, s&k ve Gece olmak Uzere ayri ayri
yapilmstir. Haritamizda grid i¢in secilen yerden yiksekKlils m ve 3.8 m alinarak

ayri olarak hesaplamalar yapiktar.
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Sekil 4.5: Partial calculation grids menusu

Hesaplama bittikten son&ekil 4.6 ‘da gosterildii gibi “contours for receiver grids”
menidsu secilerek renklendirmslemi yapilabilmektedir. RenklerSekil 6’da

gosterildgi gibi belli desibel araliklarini tanimlamaktadir.
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Sekil 4.6: Contours for receiver grids menisu
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Hesaplama ve renklendirmgemi tamamlandiktan sonra grid’li bélgede gluulan
haritaSekil 4.7'de gosterilmytir.

Sekil 4.7: Grid’li bolgede olgturulan gurdltl haritasi

Renklendirilmi haritayr 3 boyutlu hale getirmek icin “3D Wievaglemi yapilir ve
haritamizin 3 boyutlu hali gorulir. Daha sonra 3yditu renklendirilmg halini
goérmek icin yine “contours for receiver gridgllami yapilarak hariteggekil 4.8'de

gosterildgi gibi renklendirme yapilabilmektedir.

Sekil 4.8: 3D (3 boyutlu) gurdltl haritasi
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4.4.izmit Kent Merkezi Girilti Haritasi

Izmit kent merkezi haritasinin yatay ekseninde Aarkp- Heykel arasi, dikey
ekseninde D-100 Karayolunun kigiindeki fuar alani gigi ile Inonii caddesinin Gst
kisimlarindaki konutlara kadar olan dikdortgensdanda olgturulan grid
icerisindeki trafik akyinin en y@un oldu caddelerde yapilan hafif vesia arag
sayllarl ve hiz verileri Tablo 4.2 ile Tablo 4.1Pasmnda verilmektedir. Alinan
verilerin programa yiiklenmesi sonucunizanit kent merkezinin gurultii haritalari
cikariimstir. Burada [nonu Caddesi, YiruyiYolu, Leyla Atakan Caddesi, Alemdar
Caddesi, Acisu YoluSahabettin Bilgisu Caddesi, Sanayi Caddesi, D-10tayalu,
Saray Yolu) caddelerinin dofturaca trafigin olusturaca& gurlti seviyeleri
incelenmgtir. Gurulti seviyelerinin dgerlendirilmesi kisminda adi gecen sokak,
cadde, park, okul vb. yerler Ek-1'de verilen aytinkent merkezi haritasinda
verilmistir. Yirlyls Yolu, Cumhuriyet Caddesi, Hirriyet cadddstasyon Caddesi,

Atatirk Bulvari, Cengiz Topel caddelerinin butinikajpsamaktadir.

4.4.1. GUnduz-1 gurdlta haritasi (grid-1.5m)

Gunduz-1 Gurdlta Haritasi icin 08:30-09:30 saatiasinda kalan zaman agam
kapsamaktadir. Gridin 1.5 m dikey yukseklik sevigdski gurulti haritasinin iki
boyutlu olarakSekil 4.9'da ve 3 boyutlu olaragekil 4.10 'da gosterilnstir.

Goruldigu Uzere, D-100 Karayolunun Sanayi Caddesi ile MerBankasi'nin
bulund@gu glzergah boyunca gurilti seviyesigei@nin genellikle 70-80 dBA
arasinda oldgu gorulmektedir. Merkez Bankasi binasinin guneyheepuzi ile
Maftalik binasi ile askeri lojmanlara kadar olanaral ve Valilik binasindan
baslayarak Adliye binasina kadar olan gizergah boyungaltii seviyesi deerinin
yer yer 80 dBA’yl gan bir koridor olgturdusu gorilmektedir. D-100 karayolunun
glneyinde yer alan Kocaeli Sanayi vgldhce Fuari sinirina @ou gurdlti seviyesi

degeri 65-70 dBA seviyesine inmektedir
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Sekil 4.10 Gundlz-1 3 boyutlu gurdlti haritasi (gtié)
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Yurdlyls Yolu'nun Ulugaziilkokulu ile Sanayi Caddesi kgagina kadar Endstri
Meslek Lisesi’'ni de icine alan yol glzergahindaddiir seviyesi dgeri 70-80 dBA
dizeyindedir. Ayrica Leyla Atakan Caddesi ile YiglyYolu'nun birlestigi
noktadaki kayak alaninda guriltd seviyesi @i 80 dBA'nin Ustinde olup cember
yayildikga gurulti seviyesi geri 70-80 dBA duzeyine inmektedir. Alemdar
Caddesi'nin Yuruyg Yolu ile kesstigi dort yol kawsaklarinin oldgu bolge ile
Yurlyls Yolu'nun Mimar Sinan Sokak ile Cebesoy Sokak iidegtigi noktalar
arasinda kalan alan, Fevziye Camii’'nin 6ntiindekn @&aisu Yolu’nun Yurlyg Yolu

ile kesktigi kavsagin arasinda kal@ Merkez Bankasi binasi bitimi ile Yavuz
Sokak’a kadar olan bdlgede gurultii seviyespete 70-80 dBA dizeyindedir.
Yurlyls Yolu’nun geri kalan bolgelerinin gurilti seviyedggeri 65-70 dBA’dir.
Saraybahce Belediye binasinin buluguuFethiye Caddesi ile Naci Girginsoy
Sokak’a bglanan noktalar arasinda kalan alanda, Uludiakulu’nun énindeki
yaklasik 30 m’lik alan ile Kuyumcular Carsi’nin 6ntuindeki yakkak 30 m’lik alanda
gurultl seviyesi dgeri 60-65 dBA arafiinda dgismektedir. Fethiye Caddesi'nin alt
kisminda Fevziye Camii alani etrafinda gurultt gesi dgeri 60-70 dBA dizeyine

inmektedir

inonu Caddesi’nin Cumhuriyet Parki'nin gsunda bulunan Veli Baba Sokak ile
Izmit Lisesi batisindaki Camlik Sokak arasinda kafaizmit Lisesi ile Gazi Lisesi
cevreleyen alanda gurulti seviyesgee 70-80 dBA arasinda olup bu bdélge arasinda
kalan ve sadece Salim Efendi Sokakminii Caddesi ile biriigi alaninda gurilti
seviyesi dgeri 80 dBA'yl amaktadir. 1. Akca Camii Gegidi ilékizli Cesme
Sokak’la birlatigi noktalar arasinda kalan alan, Kurgipe Sokak ile Gulumser
Sokak arasindaki alan, Leyle Atakan Caddesi ildegtigi kavsak noktasini
cevreleyen ve 2. Bostanlar Sokak ile Musa Kazimdeéathin birletigi sinirlar
icerisinde kalan alan, Devlet Hastanesi Sokie 3. Bostanlar Sokak arasinda kalan
alan, imam Hatip Lisesi ve Mimar Sinan Lisesi 6nlindeki ntda, Santral
kawagindaki yaklaik 50 m’lik alan ileinénti Caddesi’'nin batisinda kalan Orduevi
binasindan batiya @ou rasathane yokuna kadar olan bélgdmaret yokgunun
Inonu Caddesi ile kegigi noktadaki alan, Dr. Hamdi Akcan Sokak ile Karaman
Sokak arasinda kalan alan, Yeni Turan guva yer aldg ve Kemal Oz Sokak ile

Yukari Pazar Caddesi arasinda kalan alan olmakeitien bu alanlarda gurtlti
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seviyesi dgeri 70-80 dBA arasinda olgu gorilmektedir Yalniz Kemal Oz
Sokak'in inonii Caddesi ile kegigi ada seklindeki noktada guriltii seviyesi
degerinin 80 dBA'yI atigl gozlenmektediinoni Caddesi’nin belli bolgelerinde 65-
70 dBA, 60-65 dBA ve 55-60 dBA arasindagéklik gosteren gurtltl koridorlari

gorilmektedir.

Leyla Atakan Caddesi’'nin Bag, Yurlyldyolu ve D-100le kesiigi noktalarda
kawak alanlarinda ve Endustri Meslek Lisesi onundekklgik 40 m’lik alanda
gurultt seviyesi dgeri 70-80 dBA arasindadir.

Alemdar Caddesi'nin Cocuk Parki, Yurigy¥olu ve Sahabettin Bilgisu Caddesi ile
kesktigi noktalardaki kayak alanlarinda gurulti seviyesigdzi 70-80 dBA dir. Geri
kalan kesimlerde gurulti seviyesigaei 60-70 dBA arasinda ggmektedir.

Sahabettin Bilgisu Caddesi'nde Kuryap! ka@ ile Halk Egitim Merkezi arasinda

kalan mesafe arasinda guriltt seviyegedie70-80 dBA arasindadir.

Sanayi Caddesi'nin D-100 Karayolu ile ghanti noktasi ile Anitpark mevkii
arasindaki caddede gurulti seviyesgete 70-80 dBA arasindadir. Anitpark ile
Santral arasindaki yeni acilan yolda ise gurultiyssi degeri 65-70 dBA arasinda
degismektedir.

Acisu Yolu'nda ise Acisu Parki etrafindaki alandalidfti seviyesi dgeri 70-80 dBA
arasindadir. Guneye g inildikce guridltt seviyesi deri 55-70 dBA arasinda
gurultd koridorlar olgtugu gorulmektedir. Saray Yolu'nun belli bélimlerinde
glriilti seviyesi deeri 60-70 dBA arasinda ggmektedir. Inoni Caddesi’nin
kuzeyindeki konutlarin arkalarinda gurulti seviyesgseri 45-65 dBA, daha
kuzeyine d@gru 45 dBA’'nin altina dgttgt gordlmektedir Trafik alinin olmadg|
Fethiye Caddesi ve etrafindaki ara yollar, Belsaz®I 6ni, Ulugaziilkokulu
arkasindaki ara vyollar ile Kocaeli Universitesi aéindaki ara yollarda gurdilti
seviyesi dgeri 45-55 dBA ve 55- 60 dBA arginda dgismektedir
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4.4.2. Gunduz-1 gurdlta haritasi (grid-3.8m)

Gridin yerden dikey yukseldi 3.8 m mesafede hesaplanan ve renklendirflekil
4.11’deki gurdltt haritasiSekil.4.9'da grid’i 1.5 m ile hesaplanan gler ile ¢ok
blyuk benzerlikler géstermektedir. Bu durum ikidgarasindaki dikey mesafenin 2.3
m kadar kicuk olmasindan kaynaklanmaktadir. YainiPel00 Merkez Bankasi
binasinin glney cephe yuzl ile Maftaluk binasiatker lojmanlari arasinda kalan
bdlge ve Valilik binasindan bkyarak Adliye binasina kadar olan giizergahi
boyunca gurilti seviyesi gerinin yer yer 80 dBA'yl gan koridor geniliginde
daralma oldgu gozlemlenmtir.
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4.4.3. Gunduz-2 gurdlta haritasi (grid-1.5 m)

Gunduz-2 boliumidnde kent icinde 17:00-18:00 saa#leasindaki gurulti seviyeleri
incelenmgtir. Bu saatler, gsten ¢iks saatleri olmalari bakimindan kent i¢cinde hem
yaya, hem de ara¢ gonlugu bakimindan en kalabalik saatler @dndan dolayi
secilmglerdir. Bu saatlerdeki gurulti seviyelerine skiin  harita Sekil 4.12'de
verilmistir. Bu harita ileSekil 4.9'da gdsterilen Gundiuz-1 haritasi arasindaik
seviye dgerleri acisindan c¢ok farkli olmag gorilmektedir. D-100 Karayolunun
Sanayi Caddesi ile Heykel kgagina kadar olan yol glzergahinda guriltd seviyesi
degeri 70-80 dBA duzeyindedir. Bu saatlerde D-100 Kata’'nda da trafin arttig

ve yol Uzerinde guriltd seviyesinin 80 dBA'nin Urergiktgl adaciklarin biraz daha
gengledigi gorulmektedir.

4.4.4. Gunduz-2 gurdlta haritasi (grid-3.8m)

Gridin yerden dikey yukseldi 3.8 m mesafede hesaplanan ve renklendifekil
4.13'deki guraltt haritasiSekil.4.12’de gridi 1.5 m ile hesaplanangdder ile ¢ok
blyluk benzerlikler gdstermektedir.. Yalnizca D-1Merkez Bankasi binasinin
gliney cephe yuzu ile Maftalik binasi ile asker lapar arasinda kalan bdlge ve
Valilik binasindan bglayarak Adliye binasina kadar olan guizergahi bogugiartltt
seviyesi dgerinin yer yer 80 dBA'yl gan koridor geniiginde daralma oldgu

gozlemlenmytir.
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Gunduz-2 gurdltd haritasi (grid-1.5)

Sekil 4.12
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4.4.5. Aksam guralta haritasi (grid -1.5)

Aksam Gdarultt Haritasi 19:00-20:00 saatleri arasinddark zaman argini
kapsamaktadir Gridi 1.5 m dikey yukseklik seviyegki guriltt haritasiSekil
4.14'te gosterilmytir.

Sekil 4.14'te de goruldgii tzere Yurly§ Yolu'nun Ulugazi ilkokulu ile Eski
Golcuk yolu kagagina kadar Endustri Meslek Lisesi'ni de icine alawol y
glizergahinda guriltt seviyesigegei 70-80 dBA dizeyindedir. Ayrica Leyla Atakan
Caddesi ile Yuruy§l Yolu'nun kesstigi noktadaki kiicuk bir alan da gurulti seviyesi
deseri 80 dBA’nin Ustiinde olup ¢ember yayildikca gtirideviyesi dgeri 70-80
dBA dizeyine inmektedir. Alemdar Caddesi’'nin yurgiyiolu ile kesgtigi dort yol
kawaginin Naci Girginsoy Soka baslantisina kadar olan bdlge ile Mimar Sinan
Sokak ile Cebesoy Sokak @antilari arasinda kalan alan, Fevziye Camii'nin
onundeki alan, Acisu Yolu'nun Yurdyrolu ile kesgtigi kavsagin Merkez Bankasi
binasi yanindan gecen Kemajpe&Sok&i'ndan balayip dgusundaki Yavuz Sokak’a
kadar olan bolgede guriltt seviyesigde 70-80 dBA dizeyindedir. Yuruyu
Yolu'nun geri kalan bolgelerinin guriltt seviyesgeri 65-70 dBA'dir. Saraybahce
Belediye binasinin bulungu Fethiye Caddesi ile Naci Girginsoy Sokak’a&laaan
noktalar arasinda kalan alanda, Ulugikokulu’nun éniindeki yakkak 30 m'’lik
alan ile Kuyumcular Carsi'nin éntindeki yakkak 30 m’lik alanda gurilti seviyesi
degeri 55-65 dBA arafiinda dgistigi gorulmdstir. Yeni Cuma Camii ve Fevziye
Camii alanlarinda gurdltt seviyesi @i 60-70 dBA arafiinda dgisiklik

gostermektedir.

inonu Caddesi’nin Cumhuriyet Parki'nin gsunda bulunan Veli Baba Sokak ile
Izmit Lisesi batisindaki Camlik Sokak arasinda kalanizmit Lisesi ile Gazi
Lisesi’'ni cevreleyen alanda gurulti seviyesigele 70-80 dBA arasinda olup bu
bolge arasinda kalan ve sadece Salim Efendi Sokakdnu Caddesi ile andi
kawak alaninda gurilti seviyesi ghxi 80 dBA'yl gmaktadir.inonii Caddesi'ne
baslanan 1. Akga Camii Gegidi ilikizli Cesme Sokak kagaklari arasi, Kurugene
Sokak ile Gulimser Sokak arasi, 2. Bostanlar SakakViusa Kazim Caddesi

arasinda kalan ve Leyla Atakan Caddesi ile e kavsak noktasini cevreleyen
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alan, Devlet Hastanesi Sgkaile 3. Bostanlar Sokak arasinda kalan albmam
Hatip Lisesi ve Mimar Sinan Lisesi onundeki alanBantral kayagindaki yaklgik
50 m’lik alan, Kemal Oz Sokak ile Yukari Pazar Cesidarasinda kalan alan, Dr.
Hamdi Akcan Sokak ile Karaman Cikmazi arasindarkalan,imaret yokgunun
Inonu Caddesi ile kegigi noktadaki alan, Saray yoku ile kesjtigi kavsak noktasi
olmak Uzere tum bu alanlarda gurultt seviyegiede70-80 dBA arasinda olgu
gorilmektedir. Yalniz Kemal Oz Sokak’inénii Caddesi ile kegigi adaseklindeki
noktada gurultl seviyesi gerinin 80 dBA’yl atigl godzlenmektedir. Inonu
Caddesi'nin belli bdlgelerinde 65-70 dBA, 60-65 dBA& 55-60 dBA arasinda
degisiklik gosteren gurulti koridorlari gérilmektedir

D-100 karayolunun Sanayi Caddesi ile Merkez Bankasibulundgu glizergah
boyunca gurulti seviyesi gerinin genellikle 70-80 dBA arasinda ofilu
gorulmektedir. Merkez Bankasi binasinin giiney ceplmsi ile Mufttlik binasi ile
asker lojmanlari arasinda kalan bélge ve Valilikasinin yanindan gecen Rauf
Orbay Caddesi'ne lgganan kayak noktasindan klyarak Adliye binasina kadar
olan glzergah boyunca gurultd seviyesgetenin yer yer 80 dBA’yl gan koridor
olusturdusu gorulmektedir. D-100 karayolunun giineyinde yemakKocaeli Sanayi
ve Eglence Fuarl sinirina @ou gurdltt seviyesi dgeri 65-70 dBA seviyesine

inmektedir.

Leyla Atakan Caddesinin Bag, Yuryilvolu ve D-100'le kesitigi noktalarda
kawak alanlarinda ve 1. Kurugee Sokak’la ile Ak¢ca Camii Sokak’a glanan
noktalar arasinda kalan alan gurtltl seviyegeder0-80 dBA arasindadir. Alemdar
Caddesi'nin Cumhuriyet Parki, Yurlylvolu ve Sahabettin Bilgisu Caddesi ile
birlestigi noktalarda kayak alanlarinda guriltt seviyesigiei 70-80 dBA dir. Geri
kalan kesimlerde gurilti seviyesi gdei 60-70 dBA arasinda gesmektedir.
Sahabettin Bilgisu Caddesi'nde Kuryap! ka@ ile Halk Egitim Merkezi arasinda
kalan mesafe arasinda gurllti seviyesiedie 70-80 dBA arasindadir. Caddenin
Dundar Citit Sokak’la birlgtigi noktada gurilti seviyesi gerinin 80 dBA'yl gan
kiguk bir alan gorulmektedir.
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Sanayi Caddesi'nin D-100 Karayolu ile ghanti noktasi ile Anitpark mevkii
arasindaki caddede gurulti seviyesgete 70-80 dBA arasindadir. Anitpark ile
Santral arasindaki yeni acilan yolda ise gurultiiyesi degeri 65-70 dBA arasinda
degismektedir.

Acisu Yolu'nda ise Acisu Parki etrafindaki alandaldfti seviyesi dgeri 70-80 dBA
arasindadir. Guneye g inildikce guridltt seviyesi deri 55-70 dBA arasinda
gurultt koridorlar olgtugu gorulmektedir. Saray Yolu'nun belli bélimlerinde
glriilti seviyesi deeri 60-70 dBA arasinda ggmektedir. Inoni Caddesi’nin
kuzeyindeki konutlarin arkalarinda gurulti seviyesgseri 45-65 dBA, daha
kuzeyine d@gru 45 dBA’nin altina dgttgt gordlmektedir Trafik alinin olmadg|
Fethiye Caddesi ve etrafindaki ara yollar, Belsaz®I 6ni, Ulugaziilkokulu
arkasindaki ara yollar ile Kocaeli Universitesi askndaki ara yollarda giriilti
seviyesi dgeri 45-55 dBA ve 55- 60 dBA arginda dgismektedir.

D-100 karayolu ile paralellik gosteren YurigyiYolu ve indnii Caddesi arasinda
kalan sokaklarda ve alanlarda gurultd seviyespede 45-70 dBA arasinda
degiskenlik gosteren gurulta koridorlari gorilmektedir.

4.4.6. Aksam gurultt haritasi (grid-3.8m)

Gridin yerden dikey yikseldi 3.8 m mesafede hesaplanan ve renklendirilen ve
Sekil 4.15'teki gurdltt haritasinin gridi 1.5 m ileesaplanan gerler ile olgturulan
Sekil 4.14'te gosterilen harita ile ¢ok buyuk fanklulunmamaktadir. Yalnizca D-
100 Karayolu ile Merkez Bankasi binasinin gtineyheeyiizu ile Maftulik binasi ile
Askeri Lojmanlari arasinda kalan alan ve Valilikn&indan bgayarak Adliye
Binasina kadar olan guizergahi boyunca gurilti ssvigegerinin yer yer 80 dBA’yi
asan koridor genli ginde daralma oldgu gozlemlenmtir.
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Sekil 4.15
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4.4.7. Gece gurultt haritasi (grid -1.5)

Gece Gdarialtt Haritasi icin 23:00-24:00 saatlerisarda kalan zaman ar&ini
kapsamaktadir Gridi 1.5 m dikey yukseklik seviyegki guriltt haritasiSekil
4.16'da gosterilmsitir.

Goruldigt Uzere, Yuruyil Yolunda, Kocaeli Universitesi onundeki yakla 30
m’lik alan, Sehit Musa Sokak ile Mineccim Arif Soka balanti noktalari arasinda
ve Endustri Meslek Lisesi’'nin @gosunda kalan binanin 6nidnde bulunan alan,
Alemdar Caddesi ve Leyla Atakan Caddelerinin YUukiYolu ile kesgtigi dort yol
kawagindaki cember alan, Fevziye Camii 6nindeki yakl20 m’lik alan, Merkez
Bankasi binasinin bitiminden ftayip Yavuz Sokga ba&lanan noktaya kadar olan
alan, Cebesoy Sokak ile Akga cami gecidinirglaadgl noktalar arasinda kalan
kiguk alanlarda guriltt seviyesi @#inin 70-80 dBA arafiinda oldgu ¢cember
seklinde gurulti seviyesi @erinin 70 dBA'nin altina dgru indigi gérulmektedir.
Fevziye Camii, Yeni Cuma Camii, Ulugazi ilkokuluwgesinde gurllti seviyesi
degerinin 55-70 dBA arafinda dgiskenlik gostermektedir.

Inénii Caddesi’nin Orduevi Binasi Oriinparet yokgu ile birlestigi alan, Dr. Hamdi
Akcan Sokak ile Karaman Cikmazi arasinda kalan 1i& alan, Kemal Oz Sokak
ile birlestigi alan, HafizSerif Caddesi ile birlgtigi alan, Kugik Hamam Sokak
sinirindan bgayip dguya d@ru yaklgik 30 m’lik alan, Kuruggme Sokak ile
birlestigi alan, 2. Bostanlar Sokak ile Musa Kazim Caddessiada kalan ve Leyla
Atakan Caddesi ile birlgigi kavsak noktasini icine alan yakli& 50 m’lik cember
alan, Devlet Hastanesi Sagkaile 3. Bostanlar Sokak arasinda kalan aldmam
Hatip Lisesi ve Mimar Sinan Lisesi 6nundeki kicukndar, Santral kaagindaki
yaklasik 15 mvlik alanlarda gordltt seviyesi gleri 70-80 dBA arasinda olg@u
gorulmektedir. Bu noktalarda daire dalgalaeklinde kademeli olarak gurdlti
seviyesi dgerinin 70 dBA'nin altina ind@i gorulmektedir. Cumbhuriyet Parki’'nin
bulundigu alanda guriltt seviyesi gieri 65-70 dBA dizeyindedir. Kuzeye gta bu
seviye digmektedir.indnu Caddesi’nin belli bélgelerinde, 60-65 dBA \ie@ dBA
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Sekil 4.16:Gecealrultt haritasi (ari-1.5)
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arasinda d#siklik gosteren gurultl koridorlar gorulmektedirukeye dgru mesafe

uzadikca gurultia seviyesi gleri 45 dBA'nin altina indii gorulmektedir.

D-100 karayolunun Sanayi Caddesi ile Merkez Bamkasbulundgu glizergah
boyunca gurulti seviyesi gerinin genellikle 70-80 dBA arasinda ofilu
gorulmektedir. Maftaluk binasi ile Askeri Lojmaniaarasinda kalan bolge ile
Karabg parki, Emniyet binasinin da buluriualanlarda gurdltt yer yer gurdltt
seviyesi dgerinin 80 dBA'yl gan guriltt adalar gorilmektedir. D-100 karayolunun
guineyinde yer alan Kocaeli Sanayi vgldhce Fuari sinirina @ou gurdltt seviyesi

degeri 65-70 dBA seviyesine daha da guneyingrd®5 dBA’nin altina inmektedir.

Leyla Atakan Caddesinin Bag, Yurtylrolu ve D-100'le kesiigi noktalardaki
kawak alanlarinda ve 1. Kurugee Sokak ile 2. Kurugene Sokak arasinda kalan
kicuk bir alanda gurilt seviyesigii 70-80 dBA arasindadir. ger bolgelerde 70

dBA’nin altinda farkliliklar géstermektedir.

Alemdar Caddesi’nin Cumhuriyet Parki, Yurigyblu veSahabettin Bilgisu Caddesi
ile birlestigi noktalarda kasak alanlarinda gurtlti seviyesi i 70-80 dBA dir.

Geri kalan kesimlerde gurulti seviyesgda 60-70 dBA arasinda @gmektedir.

Sahabettin Bilgisu Caddesinde Naci Girginsoy solakMuftiluk binasi arasinda
kalan gurulti seviyesi g@eri 70-80 dBA arasindadir. Caddenirgeti noktalarinda
gurultl seviyesi dgerinin 65-70 dBA arasinda kafdigortlmektedir.

Sanayi Caddesinin D-100 Karayolughtenti noktasi ile Anitpark mevkii arasindaki
caddede gurdlti seviyesi ghri 65-70 dBA arasindadir. Anitpark ile Santral
arasindaki yeni acilan yolda ise gurilti seviyesged 60-65 dBA arasinda
degismektedir.

Acisu Yolunda ise Acisu Parki etrafindaki alandautji seviyesi dgeri i 55-70
dBA arasinda dgsen guraltd koridorlari olgtugu goérilmektedir. Saray Yolu’nun

belli bélimlerinde gurtltl seviyesi geri 60-70 dBA arasinda gemektedir. Trafik
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akisinin olmadg! Fethiye Caddesi ve etrafindaki ara yollar, Béltaza onl, Ulugazi
flkokulu arkasindaki ara yollar ile Kocaeli Univeesi ve Endistri meslek Lisesi

arkasindaki ara yollarda gurulti seviyesgeie 45-55 dBA arafiinda dgismektedir.

D-100 karayolu ile paralellik gosteren Yirigyiolu ve inénii Caddeleri arasinda
kalan sokaklarda ve alanlarda gurultt seviyespede 45-70 dBA arasinda

degiskenlik gosteren gurulta koridorlari gérilmektedir.

4.4.8. Gece gurulta haritasi (grid-3.8m)

Gridin yerden dikey yukseldi 3.8 m mesafede hesaplanan ve renklendirilen gurdl
haritasinin $ekil 4.17) gridi 1.5 m ile hesaplananggeler ile olgturulan veSekil
4.16'da gosterilen harita ile ¢cok blyUk oranda leelikder géstermektedir. Yalnizca
Maftalik binasi ile Askeri Lojmanlari arasinda kalbolge ile Karabaparki 6nu,
Emniyet binasinin da bulungu alanlarda gurtltt yer yer guriltt seviyesgelenin
80 dBA'yl asan guriltd adalarinda daralma aldugortulmektedir Ayrica YUriwl
Yolu ve in6nli Caddelerinde gorilen 70-80 dBA’lik glriilti idorlarinda azalma

gozlenmektedir.
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4.5. Ana Caddelerdeki Trafgin Kent Gurultistune Etkileri

Calsmada ayrica kent icindeki ana caddelerdekguyo trafigin kent ici guraltt
seviyelerine ayri ayr katkilann da incelegtmi Bunun icin yerden 1.5 m
yukseklikteki GUnduz-2 kent ici gurdlta haritasidyri bolumde hesaplanghr:

1- YurtyUs Yolu'ndaki trafikten kaynaklanan gurulti haritasi

2- D-100 Karayolu trafii haric tum caddelerdeki trafikten kaynaklanan dfiirt
haritasi

3- D-100 Karayolu trafii ile beraber tim caddelerdeki trafikten kaynaktagértlti

haritasi

Yurlyls Yolu gizergadhindaki trafik aknin oluturdugu gurultd haritasiSekil
4.18'de gosterilmitir. Burada sadece yuruyiyolundaki trafgin olusturaca gurulti
seviyeleri incelenmstir. Goruldigu Uzere yuruysl yolunun Endustri Meslek Lisesi
ile Kocaeli Universitesi bitimine kadar olan yolagigahinda giriiltii seviyesi g
70-80 dBA dizeyindedir. Ayrica Leyla Atakan Cadddsi Yurlyls Yolunun
kesktigi 4 yol kawak noktasinin kuzey-giiney ve @obati yonlerinde yakiak 20
m’lik capli ¢emberin olgturdusu alanin gurtlti seviyesi @deri 70-80 dBA
arasindadir. Alemdar Caddesi'nin yurgyyiolu ile kesgtigi 4 yol kawaklarinin
oldugu bolge ile Kogbank’in bulungw binanin yirtyi yolu cephesinde kalan alan,
Merkez Bankasi Binasi bitimine kadar olan bdlgedeilyi seviyesi dgeri 70-80
dBA dizeyindedir. Ancak Merkez Bankasi Binasininirigen gecen yolun tek
seridinde gurdltt seviyesi geri 65-70 dBA dir. Abdurrahman Yiksel Caddesi'nin
Belsa Plaza 6nu ve Yeni Cuma Camii etrafindakiddaguirultii seviyesi geri 45-
55 dBA’dIr. YUurly Yolunun kuzey ve giney yonindeki binalarin arkaldaki ara
yollarin guralti seviyesi deri 45-70 dBA arasinda gekenlik gdstermektedir.
Kuzey ve guneye dou mesafe uzadikga gurilti seviyesgeie 45 dBA'nin altina

inmektedir.
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Sekil 4.18: Gundi-2 yurtyss volu aurultd haritas
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ikinci bolimde D-100 Karayolu tra@fi haric diger tim caddelerdeki trafikten
kaynaklanan gurualtt seviyelerinin de haritasi glkag olup Sekil 4.19'da
gosterilmitir. Sekil 4.19'da da gortlege Uzere 6zellikle Yuruygl Yolu guzergahi
ile diger yollarin (Alemdar caddesi, Leyla Atakan Cadd&ski Golcik Yolu ve
Acisu Yolu) kesjtigi noktalarda yuksek seviyeli gurulti adaciklar sohaktadir.
Ozellikle Leyla Atakan Caddesi kgaginda bu seviyenin 80 dBA’nin (izerine ¢t
gorilmektedir. Ayricainonu Caddesi'ndeki ymun trafisin de yol zerinde genel
olarak 70 dBA'nin Uzerinde guriltd seviyelerine yagtsl gézlenmektedir. Bu iki
yolun arasinda kalan bolgede de gurulti seviyeheni,iki yoldan da etkilendi icin

yukselmitir.
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Sekil 4.19: Gundlz-2 D-100 Karayolu hari¢ tim caedel gurilti haritasi
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Son olarak kent icindeki tim yollarin gbz o6nunenaditl harita Sekil 4.20'de
verilmektedir.Sekil 4.18 veSekil 4.19 incelendiinde Ozellikle Yeni Cuma Camii
parki ve Fevziye Camii parki alanlarinda gurultirigesi degerlerinin 55-65 dBA
seviyesinden 65-70 dBA seviyesine yuksgldyorilmistir. Sanayi Caddesi ve
Adliye binasi arkasinda kalan bolgenin de gurtéNayesi dgerinin arttgl bu artgin
Ozellikle Merkez Bankasi binasinin ¢evresinde #éi@dugu gorilmektedir. D-100
Karayolundan kaynaklanan gurilti seviyesigatenin giney tarafinda bulunan
Kocaeli Sanayi Fuar alanina da etki yapmaktadideSa D-100 Karayolunun
olusturdusu trafik gurtltisu Yuriygi Yolu ile arasinda kalan bolgeye etki

yapmaktadir.
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4.6. Trafik Gurdltisinin Yasal Boyutu:

Trafikten kaynaklanan gurultinin yasal sinigeieri, Cevre ve Orman Bakagili
tarafindan 01.07.2005 tarih ve 25862 sayill ResaddBede yayinlanarak yurigki
giren  “Cevresel Guriltinun [@erlendiriimesi ve Yonetimi Yonetmgiinin

“Karayolu Cevresel Guralta Kriterleri “ Bakli Madde 21’de belirtilmgtir:

“Madde 21 - Kara yolundan kaynaklanan cevresel lgiirdtzeyi ve guraltinin
onlenmesine ifikin kriterler gagida belirtilmitir:

a) Stratejik guraltt haritasi hazirlanmasi zorunlunokara yollarinin gegii
alana ve zaman dilimine gla olarak, bu Yonetmedin 20 nci maddesinin (a) bendi
cercevesinde yapilan gerlendirme sonuglarina gére kara yolu cevresel Igiiru

diizeyi Lyundaz Ve LgeceCinsinden Tablo 4.12°de verilen sinirggeleri gamaz.”

Tablo 4.12: Kara yolu cevresel gurulti sinigederi

Yenilenmis/Onarilmi s Mevcut yollar
Alanlar yollar
Lg'Llnd'L]z I—gece Lg'Llnd'L]z Lgece
(dBA) (dBA) (dBA) |[(dBA)
Kirsal alanlar 55 45 60 50
Gurultiye duyarl alanlar
(egitim, kaltar ve sg!lk 60 50 65 55
alanlari), yazhk yerlgm
alanlari ve kamp yerleri
Yerlesim alanlari 63 53 68 58
Is alanlari ve yerlgm 65 55 70 60
alanlari
Endustriyel alanlar 67 57 72 62

b) Yilda G¢ milyonun altinda $&in gectgi kara yolunun bulundiu alanin
nafus ygunlugu ve kara yolundan kaynaklanan gurtlti nedeniykaryansikayetin
yogunlugu dikkate alinarak kara yollarinin maksimum cevregeiltt dizeyinin
Lgundiz 68 dBA'yl &tigl yerlerde, gletmeci kurum/kurulg tarafindan, karayolu
civarinda var olan evlerin mevcut yollardan etkitemesi icin; kara yolu ve
cevresinde trafik aki, yol kaplamasi ve benzeri veya yol kenarlarin&N3793-1,
TSEN 1793-2 ve TSEN 1793-3 standartlarina uygunulgiiperdeleme teknikleri
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dikkate alinarak etkin ve uygulanabilir tedbirléma. Alinan tedbirlerin etkinfinin
Olciim ve performans testleri yaptirilir (CGDY, 2005

Grid alani belirlenerek odturulan gurdltd haritasinda trafik aknin yggun oldigu
caddelerdeifoni Caddesi, YiriigilYolu, Leyla Atakan Caddesi, Alemdar Caddesi,
Acissu Yokgu, Sahabettin Bilgisu Caddesi, Sanayi Caddesi, D-100ay@u)
bulunan binalarin genelde zemin ve birinci katldanigyerleri ve dikkanlar
mevcuttur. Bu nedenle bu caddelerde trafikten kikhaman gurdlti seviye sinir
degeri olarak Tablo-1 de yer alais“alanlari ve yerlgm alanlari “nda mevcut yollar
IciN Lgindi=70 dBA ve Llgece= 60 dBA olarak alinmasi geregtibelirtiimistir.

Ayni zamanda kam SINIr degeri icin ayni yonetmegin Madde.28-a bendinde “Bu
Yonetmelgin 21, 22, 23, 24 ve 25 inci maddelerinde beliréran zaman dilimleri
icin ginun saatlerine h olarak Tablo-6 daki dizeltmeler yapilir.” dengktedir.
S6z konusu tabloya gore gurdltt sinigelderinde akam saatlerinde — 5 dBA, gece
saatlerinde ise — 10 dBA’lik bir duzeltme yapilndal Bu durumda ham yasal sinir
degeri 65 dBA olarak kabul edilmektedir.

4.6.1. Gurultt seviye dgerlerinin yasal acidan dgerlendirilmesi

Kent ici gurdlti seviyeleri 6zellikle yayalarin veocuklarin bulundgu yerler
acisindan onemlidir. Bu yerler insanlarin topluraka esitim ve tedavi ihtiyaglarini
kargiladigli ve guridltuden etkilenmenin yuksek dizeylerde @ldikurumlar ile
insanlarin fiziksel ve psikolojik olarak kendisitekrar kazanabilmesini gkayan
dinlenme, glenme, gezi, serbest zamanlaringeitendirme gibi cgtli aktiviteleri

kapsayan gegieylem alanlaridir.

Izmit kent igcinde bu tip yerlau sekilde siralanabilir:

- YurtyUs Yolu,
- Fethiye Caddesi,
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- Okullar (Ulugaziilkdgretim okulu, 50. yililkdgretim okulu, Hizir Reidlkogretim
okulu, izmit Lisesi, Gazi Lisesi, Endistri Meslek Lisesnham Hatip Lisesi, Mimar
Sinan Lisesi, Kocaeli tniversitesi)

- Park Alanlari (Cumhuriyet Parki, Anit Park, Acisarld, Ugur Mumcu Parki,
Yeni Cuma Cami Parki, Fevziye Cami Parki, Kasabarki),

- Hastaneler (izmit Devlet Hastanesi, Konak Tip Merkezi, Akademasthnesi,

Unibel Tip merkezi)

Dolayisiyla guriltt seviyeleri yasal acgidangeidendirilirken bu alanlar dikkate

alinmstir.

4.6.2. Gunduz gordltt haritalarinin gurdltt seviye degerlerinin yasal acidan

degerlendiriimesi

Gunduz-1 ve GUndiuz-2 haritalarindaki guraltt sewvdggerleri benzer oldgu icin
birlikte ele alinmglardir. Buna gore dundguz icin trafikten kaynaklanan girulti seviye
degeri 70 dBA yasal sinir olarak alingtir. Buna goreSekil 4.9, 4.11, 4.12 ve
4.13'da verilen haritalar incelenerejagidaki deserlendirmeler yapilngtir.

YurlyUs Yolunun bliyutk béliminde gurdltt seviyegdderinin yasal sinir olan 70
dBA’nin Uzerinde oldgu, ayrica Leyla Atakan Caddesi ile bitigi kavsak alaninda
gurultt seviye dgerlerinin 80 dBA'yl da gacaksekilde yuksek gurdltilt bir alan
olustugu gorulmektedir.

Fethiye Caddesinde guriltl seviyesde 45-60 dBA arasinda ggmekte olup yasal

sinirt gegmemektedir.

Okullara iliskin olarak, Ulugaziillkogretim Okulu, 50. yililkogretim Okulu, Hizir
Reis Ilkogretim okullarinda guriltii seviye gerleri yasal sinir olan 70 dBA’nin
altinda,inoni Caddesinin Alemdar Caddesi ile bitiigi alanda bulunaizmit Lisesi,
Gazi Lisesi ile Kocaeli Universitesi, Endiistri Mads|Lisesi,imam Hatip Lisesi,
Mimar Sinan Liselerinde ise gurtlti seviyegdderi yasal sinir olan 70 dBA'nin

Uzerindedir.
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Park alanlari olarak Cumhuriyet Parki, Acisu Paile D-100 Karayolunun
kenarindaki @ur Mumcu Parki, KaralgaParki gurtlti seviye gerleri yasal sinir
olan 70 dBA’nin Uzerindedir. Yuruygiyolu kenarindaki Yeni Cuma Cami Parki,
Fevziye Cami Parklarinda gurilti seviye gelderi yasal sinir olan 70 dBA

sinirindadir.

Calisma bolgesindeki hastaneler olardaknit Devlet Hastanesi, Unibel Tip Merkezi
cevresinde gurultl seviye glerleri yasal sinir olan 70 dBA'nin Gzerindedir. Akc
Devlet Hastanesinin guney tarafindaki binalardailgiirseviye dgerleri yasal sinir
olan 70 dBA altindadir. Konak Tip Merkezi, Akaderastanelerinin bulundiu
bdlgelerde gurultt seviye gerleri yasal sinir olan 70 dBA’nin altinda ofau

gorulmektedir.

4.6.3. Aksam gurdltt haritasinin garultt seviye degserlerinin yasal acgidan

degerlendiriimesi

dilimi olarak 19:00-20:00 saatleri aras! seggltiniBuna gore kam i¢in trafikten
kaynaklanan gurtltli seviye gexi yasal siniri olarak 65 dBA alingtir.. Sekil 4.14

ve 15'teki haritalar incelengiinde;

Bu kapsamda, YuruguYolunun buyidk béliminde gurdlti seviyegdéderi yasal
sinir olan 65 dBA'nin Uzerinde oldu, ayrica Leyla Atakan Caddesi ile bitigi
kawak alaninda gurulti seviye gerlerinin 80 dBA'y1 gan yuksek guralttli kicuk

bir alan olytugu gorulmektedir.

Fethiye Caddesinde gurulti seviyesde 45-60 dBA arasinda ggmekte olup yasal

sinirin altindadir.

Gundn bu zaman saatindgiten ve gsretim yapilmadii icin okullardaki gurulti
seviye dgerleri yasal olarak d@rlendiriimemitir. Ancak Kocaeli Universitesi'nde
gece gitimi oldugu icin bu noktada gurulta seviyelerigirlendirilmis ve sinir dger

olan 65 dBA'nin lizerinde olgw goralmigtar.
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Park alanlarn bakimindan Cumhuriyet Parki, AcisukPde D-100 Karayolunun
kenarindaki @ur Mumcu Parki, KaralgaParki gurtlti seviye gerleri yasal sinir
olan 65 dBA'nin Uzerindedir. YuruguYolu kenarindaki Yeni Cuma Cami Parki,
Fevziye Cami Parklarinin biyik béliminde gurultiyee deserleri yasal sinir olan
65 dBA Uzerindedir.

Hastaneler olarakzmit Devlet Hastanesiniinoni Caddesi tarafindaki binalarini
etkileyen gurultii seviye gerleri yasal sinir olan 65 dBA (zerindedir. Gilney
tarafindaki alanlarda gurilti seviye ggeleri yasal sinir olan 65 dBA altina
dismektedir. Unibel Tip Merkezi cevresinde giiriiltirige deserleri yasal sinir olan
65 dBA'nin Uzerindedir. Konak Tip Merkezi, Akadeldastanelerinin bulundiu
bdlgelerde gurultt seviye gerleri yasal sinir olan 65 dBA’nin altinda ofau

gorilmektedir.

4.6.4. Gece gurlltd haritasinin gurdltd seviye dgerlerinin yasal acidan

degerlendiriimesi

olarak 23:00-24:00 saatleri arasi segihmi Buna gore lkece icin trafikten

kaynaklanan gurilt seviye gkri 60 dBA yasal sinir olarak alingtir. Ancak ginin
bu zaman saatindegiim ve Ggretim yapiimadil icin okullardaki gurulti seviye
degerlerinin yasal sinir derlendiriimemgtir. Sekil 16 ve 17'deki haritalar

incelendginde;

Yurlyls yolunun bayidk béliminde gurultd seviyegdderi yasal sinir olan 60
dBA’nin Uzerinde oldgu, ancak Saraybahcge Belediye binasi 6nindeki y&k&0
m’lik alan, Ziraat Bankasi bulungu binanin 6nindeki yakj&k 20 m’lik alan ve
Ulugazi Ilkogretim okulunun oniindeki kiigiik bir alanda gurultivige deserleri

yasal sinir olan 60 dBA’nin altinda guraltt korither gorulmektedir.

Fethiye Caddesinde gurultu seviyezde 45-60 dBA arasinda ggmekte olup yasal

sinirin altindadir.
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Park alanlari olarak Cumhuriyet Parki, Acisu Paile D-100 Karayolunun

kenarindaki @ur Mumcu Parki, KaralgaParki gurtlti seviye gerleri yasal sinir

olan 60 dBA'nin Uzerindedir. YurUyguYolu kenarindaki Yeni Cuma Camii Parki,
Fevziye Cami Parklarinin biayik béliminde gurultiyee deserleri yasal sinir olan

60 dBA Uzerindedir.

Hastanelerde isézmit Devlet Hastanesiniinonii Caddesi tarafindaki binalarini
etkileyen gurilti seviye gerleri yasal sinir olan 60 dBA (zerindedir. Gilney
tarafindaki alanlarda gurulti seviyegeéeri yasal sinir olan 45-55 dBA arasinda
dezismektedir. Unibel Tip Merkezi cevresinde guriiltivige deserleri yasal sinir
olan 60 dBA'nin Uzerindedir. Konak Tip Merkezi, #&demi Hastanelerinin
bulundwgu bolgelerde guriltt seviye gerleri yasal sinir olan 60 dBA'nin altinda

oldugu gorulmektedir.
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5. SONUC VE ONERILER

Turkiye'nin AB ile entegrasyon sureci, gindelik bhaynizda da birgcokseyin

degsismesine sebep olmakta ve mevcut bircok sorun uyusalgayla yeniden
dizenlenmektedir. Bunlar arasinda, ses ve guriilili & de yer almaktadir. AB’ye
uyum surecinde yeniden dizenlenen Cevresel GluifiitiiDeserlendiriimesi ve
Yonetimi Yonetmelgi ile Tarkiye'nin gartltt haritalarini hazirlamagerekmektedir.
Bu amacla hangi bélgelerde ne kadar guriltiguydugu oldugu, tespit edilip,
cbzumler Uretilmesi gerekmektedir. ClnkU Turkiyettkrelerde gurdlti ygunlugu

var, nerelerde yok bilinmemekte ve Turkiye'de gtirtharitalarinin 2 yil icersinde

tamamlanmasi planlanmaktadir.

Guralta problemi 6zellikle buyukehirlerde etkisi her gecen giin artarak hissedilen
bir problem haline gelmektedir. Bu problem 6ze#itkmit kent merkezi icin son
yillarda hissedilir bicimde artarak buyimektedzmit kent merkezinde sabah ve
aksam saatlerinde ygun bir trafik akgi oldugu gozlemlenmektedir. Bu da kent
icinde motorlu araclarin kaca gurdlti kayng olarak ortaya cikmasina neden
olmaktadir. Dahasi 6zellikllmoni Caddesi ve YiruylYolu'ndaki tasitlarin hareket
halindeyken dur kalk yapmalari, yine yol glzergéhida ozellikle minibls ve
otobuslerin duraklarda mgteri almak icin durup kalkmalari ve bunlarn yaparke
Ozellikle minibuslerin klakson calmalari bu guzdrgki gurdulti dizeyini oldukca
arttiran nedenlerin handa gelmektedir. Ayrica D-100 karayolunurgld Mumcu
parki, Emniyet Mudurlgl ve Merkez Bankasinin bulunglu yerlerdeki kayak
noktalarinda bulunan trafik siklarindan dolayr araclarin  durup kalkmasi,

karayolundaki gurult seviye gerinin artmasina neden olmaktadir.

Izmit kent merkezi haritasinin yatay ekseninde Aarkp Heykel arasi, dikey
ekseninde D-100 karayolunun kigiindeki fuar alani gisi ile In6nii caddesinin st
kisimlarindaki konutlarina kadar grid elurulan dikdortgensel alan gurdltt
kirlili ginden etkilenen 6nemli bir bolgeyi temsil etmektedBu bdlge icerisinde

olusturulan gurdlta haritalar, trafik aknin en ygun oldygu dort zaman arainda
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Gulnduz-1 (08:30-09:30), Gunduz-2 (17:00-18:00)sakk (19:00-20:00) ve Gece
(23:00-24:00) olmak Uuzere dort ayri harita olarabizilanmgtir. Bu zaman
dilimlerinde 6zellikleinonii Caddesi, YuruygiYolu, Leyla Atakan Caddesi, Alemdar
Caddesi, Acisu Yolgu, Sahabettin Bilgisu Caddesi, Sanayi Caddesi, D-100
Karayolu caddelerinde belirlenergia ve hafif ara¢ sayilari ve hiz ghkyleri ile
Predictor Version 5.04 (Bruel&Kjaer) programi kullerak haritalar
olusturulmustur. Bu program ile ortaya konulan trafik guriltuséritalar kent

trafigini ve kenti planlama da bir karar destek sistelarak kullanilabilir.

Bu haritalarda olgan deerlerin yasal boyutunun Cevre ve Orman Bakanli
tarafindan 01.07.2005 tarih ve 25862 sayill ResaddBede yayinlanarak yurigki
giren  “Cevresel Gurultinin [@erlendiriimesi ve Ydénetimi Yonetmgiinin
“Karayolu Cevresel Gurult Kriterleri “ Bkl Madde 21'de trafikten kaynaklanan
gurdltindn yasal sinir gerleri olarak lgangu=70 dBA, Lakam =65 dBA ve lyece
60 dBA alinmasi gerelgi belirtilmistir

Gurdltd haritasindan ¢ikan sonucun yasal boyutuddgerlendiriimesi esnasinda
insanlarin ve bilhassa cocuklarin bulupdumekanlarda okan gurilti seviye
degerleri agisindan incelemek dahazdobir yaklgim olacaktir.

Oncelikle okullar icin glndiiz gurdlt haritasindapyan dgerlendirmede;inénii
Caddesinin Alemdar Caddesi ile bitigi alanda bulunarizmit Lisesi, Gazi Lisesi
ile Kocaeli Universitesi, Endiistri Meslek Lise$éimam Hatip Lisesi, Mimar Sinan
Liselerinde guriltu seviye derleri yasal sinirin tizerinde olgly, Ulugaziilkogretim
Okulu, 50. yililkégretim Okulu, Hizir Reidlkogretim Okullarinda gurilti seviye
degerleri yasal sinirin hemen altinda bulunmaktadncak Gundiz zaman diliminde
egitim ve Ogretim yapildgl icin aksam ve gece zaman dilimlerinde okullardaki

gurultl seviye dgerlerinin yasal siniri derlendiriimemitir.
Gunduz, akam ve gece olturulan gurultt haritalarinda park alanlari olarak

belirlenen Cumhuriyet Parki, Acisu Parki ile D-1K&@rayolunun kenarindaki giir

Mumcu Parki, KarabaParki, YUriyg yolu kenarindaki Yeni Cuma Camii Parki,
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Fevziye Camii Parklarinin buyidk boéliminde gurilgvige deerlerinin yasal

sinirlarin tzerinde oldiu goéralmigtar.

Kent icindeki hastaneler olarakemit Devlet Hastanesi ve Unibel Tip Merkezi
cevresinde gurultt seviye ghyleri yasal sinirin Uzerinde olgiw, ancak Devlet
Hastanesinin giney tarafindaki binalarda gurultiiygedeserleri yasal sinirin altina
dogru azaldg gordlmektedir.. Konak Tip Merkezi, Akademi Hasharinin

bulundwgu bolgelerdeki girtltl seviye gerleri yasal sinirin altindadir.

Kentteki yaya trafiinin buyidk bir kismini kapsayan YUrikytyolunun buydk
boliminde olgan guriltd seviye derinin yasal sinirlarin Uzerinde olglu ve
Ozellikle Leyla Atakan Caddesi ile bigkesi kavsak alanindaki gurulti seviye
degerinin yuksek bir gurdltili alan aofturdusu, Fethiye caddesinde ise gurdlti

seviye dgerinin yasal sinirin altinda yer gidgorilmektedir.

Olusturulan haritalar ile sadece trafikten kaynaklangiirtltii seviye dgerleri
belirlenmitir. Ayrica ara¢ sayimi yapilan caddelerde Bruel&#§ marka 2236 Type
model ses OGlger cihaziyla dlgciimler yapgdmre c¢ikan dgerler, haritamizda okan

gurultt seviye dgerlerini destekledii goralmsttr.

Yapilan calgma sonucunda belirlenen yiksek gurilti dizeyleaizi bnlemlerin
alinmasinin gerekli oldiunu ortaya koymaktadir Alinacak dnlemlerin birkagési
su sekilde siralanabilir. Oncelikle kent icindeki anaddelerdeki (Yiruy§iYolu ve
Inoni Caddesi) trafik yikunin azaltilmasi gereknaiktdunun igin 6zel araglarin
kent icine girglerinin azaltilmasi yontunde alternatif yollarin glurulmasi, kent ici
toplu taimaya &irlik verilerek dolmyg ve minibts uygulamasinin en azindan kent
ici alanlarda sinirlandiriilmasi ya da kaldirimasoplu taimada rayli sistem
kullanimina gecilmesi diintlebilir. Ayrica biyuk bir kent olmamasi bakimand
Izmit'te bisiklet kullaniminin 6zendirilmesinin hegiirtltinin hem de kent ici hava
kirlili ginin dnlenmesi agisindan bluyuk yararlari olacakBuna uygun altyapinin
olusturulmasi gerekmektedir. Ek olarak gurdltiylu arzaltydnde gecirimli yol
kaplamalari olarak bilinen tamamen yolun fizikselrakterini belirleyecek olan

malzemeler seciminde daha dikkatli davraniimaselgeektedir. Guriltiye kaynak
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teskil eden araglar icin korna yasakonulmasi gerekmektedir. Sdrtciler neden
olduklar gurultiye kau bilinglendirilmelidir. Asiri gurtltalt tgitlar trafikten men
edilmelidir. Hastane, okul, parklar, gibi mekanteetrafindan gecen caddelerin trafik
akisinin ve duraklarin, yerlerinin yeniden dizenlennatgrnatif yollarin bir an dnce
yapilmasi ve merkezdeki trafik yukinin azaltilargleni acilacak yollara
kaydiriimasi gerekmektedir. Ozellikle mevcut bulorekul ve hastanelerin cam ve
dis cephe duvarlarinin ses yalitimina 6nem verilmelkullanilacak malzemeler ses
gecirimini en aza indirecek ttirden olmalidir.

D-100 karayolu, trafiin cok yazun olmasi nedeniyldzmit kentinin en guraltalu
yerini olusturmaktadir. Bu nedenle bu yolda gdn guriltinin kentin merkezini
etkilememesi icin ses perdeleri yatlalmesi ve &aclandirma gibi 6nlemlerin
alinmasi yerinde olacaktir. Bunun icin karayolu &ena gurilti seviyesini azaltacak
turden gaclar ekilmelidir Bu, kentin y# alan bakimindan da daha estetik ve
salikh bir sekilde gelsimine katkida bulunacaktir. D-100 karayolu kenaakid
Ugur Mumcu parki ve yine yuriygiyolundaki Fevziye Camii Parki ve Yeni Cuma
Camii Parki cevresine ses sonumleyici ses perdelerisik ekilm§ agaclar
konulmahdir. Gurultinin en fazla hissedidinénii Caddesi ve Yriyiyolundaki

binalarin d¢§ cephe duvarlarinin ses yalitimlarinin yapiimasekyaektedir.

Sehir planlari yapilirken girtltiden kaynaklanakeleolumsuz etkiler gz 6niinde
bulundurulmal ve 06zellikle cevre yollari, kaklar gibi trafikten kaynaklanan
garulta kirliliginin yogun olac& bdlgeler, hassas bolgeleri etkilemeyegekilde
planlanmalidir. Hastane, okul, parklar, gibi mel&m kentin sakin, sessiz ve gila
gurultisinden uzak bdlgelerine sén edilmesi gerekmektedir. Bu tir yapilarin
insasinda ses yalitimina 6nem verilmeli, kullanilacalklzemelerin buna gore
secilmelidir. Garulta ile ilgili gerek idari (hizdatroll, trafik akgli v.b.) gerekse
teknik (otomobillerin dizenli bakimi, teknik muayseri, eksoz borularinin kontroli
v.b.) denetimleringsehir merkezine uzak olan yegim yerlerini de kapsayacak
sekilde dizenli olarak gercekl&rilmesi ve gurultiye hassas mekanlarin cevreleri
icin uygun bitki ortlerinin secimi ve ses yalitisaslayan perdelerin okiurulmasi
da alinabilecek 6nlemler arasinda yer almaktadir.
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