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HIZLI TREN iSTASYON BiNALARI VE KENT iLE ENTEGRASYONUN; BOZUYUK-
BILECIK-ANKARA GAR BiNALARI UZERINDEN iNCELENMESI

OZET

Ulkemizde, 2000’li yillarda demiryolunda bilyiik bir atak gerceklesmistir. Ulkemiz
acisindan, demiryolundaki en yeni gelisme 250 km/sa ile gidebilen yuksek hizli
trendir. Bu calismanin amaci, Turkiye'deki ilk yiksek hizli tren hatlarindan biri olan
istanbul-Ankara hattinda yeni yapilan istasyon ve gar yapilarinin; konumlarinin kent
baglaminda incelenmesi, kent ici diger ulagsim aglar ile entegrasyonu, mimarisi ve
mekan &rgltlenmesinin incelenmesidir. Bu kapsamda, istanbul-Ankara arasindaki
yuksek hizli tren hatti incelenmigtir. Calisma, bu hat Uzerinde bulunan ytksek hizli
tren gar ve istasyonlardan; Bozlyuk, Bilecik ve Ankara ile sinirlandiriimigtir. Calisma
yontemi olarak, ylksek hizli tren sisteminin kullanicilari; yoneticisi TCDD, c¢alisani
personel/makinist ve yolcu acisindan analizler yapilmistir.

Calismanin birinci bélumunde; amag, kapsam ve yontemin yer aldigi genel bilgiler
bulunmaktadir. ikinci bolimde; demiryollarinin tarihsel gelisimi, konuyla ilgili
demiryolu kavramlari, yiksek hizli tren prensipleri, hat yapim kriterleri, istasyonlarin
stratejik degerleri ve Turkiye’de yiksek hizli trenin gelisimi hakkinda bilgiler
bulunmaktadir. Ugiinci béliimde ise, istanbul-Ankara ile sinirlandirilmis olan hat
Uzerindeki duraklarin tarihsel ve kronolojik olarak incelenmesi ile baslar. Bu hat
uzerinde yapilmig olan Bozlyuk ve Bilecik yuksek hizli tren istasyonlarinin ve Ankara
yuksek hizli tren garinin; kent baglaminda incelenmesi, kent ici diger ulasim aglari ile
butiinlesme durumunun, mimarisinin ve mekan o6rgatlenmesinin incelenmesi ile
devam eder.

Gar ve istasyonlarin; kent igindeki durumu, yapim maliyetleri, kullanim yogunlugu,
sefer sayl ve sureleri, kent ile olan bagini etkileyen faktoérler, zaman igerisindeki
malzeme ve mekansal degisimler gibi bulgular ortaya ¢ikariimistir.

Sonug¢ olarak, Ankara gari ve Bozlylk, Bilecik istasyonlarindan yola c¢ikarak
gelecekte yapilmasi planlanan gar ve istasyonlar igin, hangi kistaslarin dnemli oldugu
ortaya ¢ikariimaya galigiimigtir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Gar Binasi, istasyon Binasi, TCDD, Yiiksek Hizli
Tren.
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STUDY OF HIGH SPEED TRAIN STATION BUILDINGS AND INTEGRATION WITH
THE CITY OVER BOZUYUK, BILECIK AND ANKARA STATION BUILDINGS

ABSTRACT

In our country, there have been a major development in the railway during the 2000's.
In terms of our country, the most recent development on the railway is high-speed
train which can go up to 250 km per hour. The purpose of this study is one of the first
high-speed train lines in Turkey at the Istanbul-Ankara line, new station constructions;
its location in the context of the city, its integration with other transportation networks
in the city, the study of architecture and space organization. In this context, the high-
speed train line between Istanbul and Ankara has been examined. From the high-
speed train stations on this line; BozlyUk, Bilecik and Ankara. As a working method,
users of high-speed train system; operator of TCDD, employee/machinist and
passengers in terms of users with a number of analyzes have been made.

In the first part of the study; there are general information including purpose, scope
and method of the project. In the second chapter; The historical development of
railways, railway concepts about the subject, high-speed trains principles, line
construction criterias, strategic values of stations and Turkey has information about
the development of high-speed trains. The third section starts with the historical and
chronological examination of the Istanbul-Ankara stops. Bozlytk, Bilecik and Ankara
high-speed train stations; urban context, integration with other intra-city transportation
networks, architecture and space organization are examined as a whole.

This study reveals the findings about the stations such as; construction costs, intensity
of use, the number and duration of the expeditions, factors affecting the connection
with the city, materials in time and spatial factors.

As a result, based on the stations in Ankara, Bozuyuk and Bilecik, it has been tried to
find what criterias are important for the stations that will be constructed in the future.

Keywords: Railway, Railhead, Station Building, TCDD, High Speed Train.
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GiRiS

Demiryollari, Ulkemizde sanayilegsme ile birlikte blylk bir 6nem arz etmistir. Gittigi
bdlgelerin ekonomik, sosyal ve kultlrel yapisini gelistirmis, kalkinmada dnemli bir
Olgut olmustur. Demiryollari, uluslarin gelismiglik gostergeleri arasinda sayilmistir.
Demiryolu agi ne kadar gelismigse, gelismis Ulke olma yolunda o kadar buyik biradim

olarak goérulmustar.



1. GENEL BILGILER

Ulkemizde 2000'li yillarda AB (Avrupa Birligi)'nin gelisim raporlarindaki, yiiksek hizli

tren aginin gelistiriimesi konusunda hizli bir bigcimde gelisme kaydedilmistir.

Osmanli déneminde yerli girisimle yapilan ilk demiryolu, istanbul-izmit tren hattidir.
Bu tren hattinin devami olarak yapilan izmit'ten Ankara’ya olan kismini ise Almanlar
insa etmistir. Bu ¢alisma, bir kismini Osmanlinin bir kismini ise Almanlarin yaptigi bu
hatta paralel olarak ilerleyen, istanbul-Ankara yiiksek hizli tren hattindaki yeni gar ve

istasyon yapilarini incelemeyi amaglar.
1.1. Galigmanin Amaci

Turkiye'deki ilk yiliksek hizli tren hatlarindan olan Ankara-Eskisehir ve istanbul-
Eskisehir hatlarinin, Eskisehirde birlesimi ile istanbul-Ankara yiiksek hizli tren hatt
olusur. Bu calismada amag, bu hizli tren hattindan yola ¢ikarak; hat tzerine yeni
yapilan istasyon ve gar yapilarinin kent baglaminda incelenip diger ulasim aglari ile
butinlesme durumu, sehirle olan bagi, mimarisi ve fonksiyon ¢oézumlerini
incelemektir. Ayrica eski istasyon yapilari ile arasindaki temel farklari inceleyerek;
islevini kaybeden eski istasyon yapilarinin; koruma durumlari ve yeni istasyonlara

gore islevsel farkhhklarinin tartigiimasi hedeflenmektedir.
1.2. Calismanin Kapsami

Bu amag dogrultusunda, istanbul-Ankara yiiksek hizli tren hattinda yapilan (¢ yeni
yuksek hizli tren istasyon ve gar yapilarinin tasarimi incelenmis ve daha énce yapilan
gar yapilari ile kiyaslama yoluna gidilmistir. Eski konvansiyonel hatta yapilan, ilk
istasyon yapilarinin yaklagimi ile ginumuzde yuksek hizli tren i¢in yapilan istasyon
yapilarinin hangi kistaslara goére yapildigi sorgulanmistir. Bu hattaki istasyon
yapilarinin zaman iginde gegirdigi; malzeme ve bigcimsel degisim ve de fonksiyonel
kullanimindaki farkliliklar incelenmigtir. Arastirma, Turkiye'deki ilk ylksek hizli tren
hatlarindan biri olan istanbul-Ankara hattindaki eski istasyon yapilari ve yeni yapilan

yuksek hizli tren istasyonlarindan Bozuyuk, Bilecik ve Ankara ile sinirlandiriimistir.



1.3. Galismanin Yontemi

Calismanin ikinci bolimu, dinyada 19. ylzyilda sanayilesme ile baglayan demiryolu
ile ilgili bilgiler ile baglar ve ginimuze kadar gelisiminin aktarilmasi ile devam eder.
Ardindan Anadolu’nun demiryolu ile tanigsmasi ile yiksek hizli trene kadar olan sireci
anlatir. Calisma igerisinde, sikga kullanilan demiryolu terimleri agiklanarak, konunun

anlasiimasi hedeflenmistir.

Yuksek hizli trenin ginumuzdeki prensipleri, hat yapim kriterleri, istasyonlarin
yapildiklari bélgedeki stratejik degeri ve daha sonra da Turkiye’de yliksek hizli trenin

nasil gelisim gosterdigi ikinci bolimde yer almaktadir.

Calismanin Gglincl bélimiinde, istanbul-Ankara demiryolu aginda yapilan istasyon
ve gar yapilari dénemsel olarak incelenmistir. istanbul-Ankara demiryolu agi ile
birlikte gelisen istasyon yapilarinin; énemli kirilma noktalari olan cumhuriyet ve
yuksek hizli tren ile birlikte yasanan siirecten bahsedilmektedir. Ginimuzde aktif olan
yuksek hizli tren hattinin durumu, kullanilan ve kullaniimayan istasyon ve garlar

uzerinde durulmaktadir.

Uglincli bélimin devaminda, istanbul-Ankara yiiksek hizli tren hattinda yapilan

Bozuyuk ve Bilecik istasyonlari ile Ankara garinin;

— Bulunduklari bélgenin kent baglaminda incelenmesi ve sehir igi ulagima entegre
olup-olmama durumu, kullanim yogunlugu, sefer sikhi§i ve seyahat sureleri,

— Mimarisinin analojik agidan incelenmesi,

— Mekan oérgltlenmesi,

— Eskiistasyon binasi ile YHT (YUksek Hizli Tren) istasyon binasi arasindaki farklar

ortaya konmustur.

Yiksek hizli tren sisteminin tam anlamiyla ¢alismasi icin hat ve duraklarda, yolcu-
personel-igletmeci kurulug arasindaki iligkinin uygun kogul ve mekanlarda saglanmasi
onemlidir. Sistemin; isleyisi, kullanilabilirlik, ulasilabilirlik, yolculuk Ucretleri, fiyat
performans, yapim maliyetleri, tren ve istasyon donanimlari gibi alt parametrelerin, bu
Uc kullanici baghgi altinda toplanmisgtir (Sekil 1.1). Bu yolla, ylksek hizli tren
sisteminin maksimum memnuniyetle kullaniimasi ve c¢alismasi amaglanir. Bu
anlamda, Bozuyuk, Bilecik istasyonlari ve Ankara garinin; asil kullanicisi olan yolcu,
sistemin igleyisini saglayan personel/makinist ve sistemin yoneticileri gézinden ayri

ayri analizleri yapiimistir.



PERSONEL/MAKINIST

YOLCU ACISINDAN ACISINDAN

HATTIN DURUMU

ULASILABILIRLIK

TREN KAPASITESI VE
OZELLIKLERI

OZELLIKLERI

Sekil 1.1. Yuksek hizli tren sistemi

ISLETMECI
ACISINDAN

TREN SEFERLERI

iISTASYON EKONOMIK
VERILERI

DEPOYLA iLiSKiSI



2. DEMIRYOLLARI, DEMIRYOLU IiLE iLGiLi KAVRAMLAR VE YUKSEK HIZLI
TREN

Bu bolumde ilk olarak, sanayi devrimi ile kullaniimaya baglayan buhar makinasinin,
raylar Uzerine entegre edilmesi ile devam eden demiryolu sireci anlatiimaktadir.
Tarkiye’deki demiryolu sureci de, ilk demiryolu projesinden baslayarak, yiksek hizli
trene kadar devam ettirilmektedir. Calismanin anlasiimasi igin konu ile ilgili demiryolu
kavramlari agiklanmaktadir. Ardindan yuksek hizli tren hattinin yapilabilmesi igin
gerekli prensip ve kriterler anlatiimaktadir. Daha sonra da ylksek hizli trenin

Ulkemizde hangi projelerle gergeklesmeye basladigina dair bilgiler bulunmaktadir.
2.1. Diinyada Demiryollarinin 19. Ve 20. Yuzyilda Gelisimi

17. ylzyilin sonlarindan itibaren Avrupa’daki teknolojik gelismelerin sonucunda buhar
makinasi kesfedilerek; madenlerde, dokuma tezgahlarinda, gemilerde, fabrikalarda
kullaniimaya baslaniimistir. Uretilen mal, 1801 yilinda Richard Trevithick'in tasarladigi
buharl yol arabasi ile 1804 yili itibari ile de lokomotifle taginmaya baslanmistir (Jenkin
Jones, 1939; aktaran Kodsebay Erkan, 2007). Bu lokomotif, tarihteki ilk lokomotif
olarak kabul gérmektedir. Uretilen sanayi triinlerinin ve hammaddenin hizli bir sekilde

limanlar ve goturulmesi gereken sehirlere nakliyesinin yapiimasi igin kullaniimistir.

Her bulusta oldugu gibi lokomotifte de zamanla bir gelisim yasanmigtir. Demiryollari
icin, 1829 yilinda George Stephenson’un Roket adini verdigi lokomotifinin ulastigi 50
km/sa hiz, UIC (Union Internationale des Chemins de Fer)’ye gore yolcu tasima
fikrinin de basladigi gun olarak kabul edilmektedir (URL-1) (Sekil 2.1).

= Richard « Ik lokomotif, * George + 100 km/sa hiz + Buhar, elektrik
Trevithick’in Richard Stephenson’un veya dizel
tasarladigi Trevithick Roket adim giici ile
buharh yol tasanmi verdigi maksimum 180
arabasi lokomotifinin km/sa.

vlashgi 50 + ki sehir

km/sa hiz arasinda da
ortalama 135
km/sa sefer
hizi.

* Tokaido- ¢« Avrupa'daki ilk «Cin'de ylksek * Tirkiye'de ik * Eskisehir-
Shinkansen yiksek hizh hizh trenin YHT isletmeciligi istanbul etabi
hath, 210 tren. baslangici « Ankara-
km/sa. * Maksimum 240 Eskisehir etabi

« Ik yiiksek hizh km/sa hizda
tren, HSR (High Lyon-Paris arasi
Speed Rail)

Sekil 2.1. Demiryollarinin geligimi



Lokomoatiflerin icadi ve kullanimi ile birlikte daha sonralari yolcu tagsimak igin, 19.
yuzyil baslarinda ilk tren istasyonlari yapilmaya baslanmistir. Yolcu trenlerinin hizi,
diger ulasim araglarindan bagimsiz bigimde, farkl demiryolu isletmeleri arasinda

rekabet nedeni haline gelmigtir.

UIC-2015 verilerine gore, tren hizlarinda buyuk bir ivme kazanilimisti. 1850 yilindan
once 100 km/sa, 1854 yilinda 130 km/sa ve 1930'larda buhar, elektrik veya dizel gicl
ile maksimum 180 km/sa ve buna ek olarak iki sehir arasinda da ortalama 135 km/sa

hiza kadar ulasiimasi ¢ok énemli bir gelisme olarak gértlmustir (URL-1).

Fakat yirminci yuzyihn ortalarina dogru, diger ulasim modellerinden; kara yolu
tasimaciliginda da, istenilen zamanda ve yere ulasim mimkin olmaya baslar. Ayrica
hava yolu araciligiyla da daha hizli ulasim saglaniyor olmasi, demiryolu ulasimini

sekteye ugratmamasi icin bir takim yenilikler ortaya koymaliydi.

Bu noktada, UIC bilgilerine gore; 1 Ekim 1964 tarihinde hizli tren icin bir dénim
noktasi sayilan Japon Ulusal Demiryollarinin, Tokyo Merkez ile Shin Osaka sehirleri
arasinda 515 km uzunlugunda, tamamen yeni standartlarda tren isletmeye aciimistir.
Bu hat, Japon ekonomisinin etkileyici bir hizla bluyumesi icin gerekli olan yeni bir
ulasim sistemi olarak, gelecege yonelik kalkinma saglamak amaciyla insa edilmistir.
Tokaido-Shinkansen adi verilen bu hat, 210 km/sa ile calisacak sekilde tasarlanmistir.
Bdylece ylksek hizli tren, HSR (High Speed Rail) dogmustur. Daha sonra hizi
arttinlmis ve modern iyilestirmeler yapilmistir (URL-1).

“Bu gelisme Japon tasarimcilarina, bundan daha hizli trenler rahatlikla

yapabilecekleri konusunda ciddi bir 6zgiiven vermistir. Ozellikle Tokyo ve Osaka

arasindaki yolcu sayisindaki yogunluk, Japonya'nin hizli tren geligtirme konusunda
bir 6ncu olmasinda 6nemli rol oynamistir.” (Yilmaz, 2011)

Japonya’dan sonra, Avrupa'nin cesitli Ulkelerinde; Almanya, italya, ingiltere ve
Ozellikle Fransa’'da demiryolu yolculugu adina temel olusturmak igin yeni teknolojiler
ve yenilikler gelistiriimistir. 27 Eylal 1981 tarihinde, Ulusal Fransiz Demiryolu Sirketi
SNCF (Société nationale des chemins de fer francais), maksimum 260 km/sa hizda
Lyon-Paris arasindaki ilk yuksek hizli tren hattini igsletmeye acmistir. Bu geligsmelerin
ardindan, diger Avrupa Ulkeleri de rekabet icerisine girerek hizli tren projelerini
yayginlastirmaya baslamislardir. italya ve Almanya 1988, ispanya 1992, Belcika
1997, Birlesik Krallik 2003 yilinda Avrupa'da yuksek hizli tren hizmeti veren ulkeler
grubuna katilmigtir (URL-1).



Hizli tren sadece Avrupa’da degil, diger bazi tlkelerde de yayllmaya baslamistir. 2003
yilinda Cin, 2004 yilinda Guney Kore, 2007 yilinda Tayvan ve 2009 yilinda Hollanda
ve Turkiye'de hizl tren kullaniimaya baslanmigtir (URL-1).

2.2. Turkiye’de Demiryollarinin 19. Ve 20. Yiizyilda Geligimi

Anadolu cografyasinda demiryolu, Osmanl imparatorlugu zamaninda baslar.
Osmanlr’nin demiryolu politikasi; ekonomik degil, askeri ve stratejik amacli olmustur.
Temel hedef; savaslar, isyanlar sirasinda hizli bir sekilde askeri sevkiyat ve
saglayacagi hikimet otoritesidir. Bu dénemlerde emperyalist sisteme hizmet eden
demiryolu, yabanci devletlerin ¢ikarlarina gére Anadolu’ya dagilmistir. istasyonlar

yapilirken, konumlarinin hammaddeye olan yakinhdi gozetilmistir.

izmir-Aydin arasindaki demiryolu hatti, Anadolu’da yapimi gerceklesen ilk hat
olmustur. 1856 yilinda Osmanli’'nin verdigi imtiyazla, 1858’de yapimina baslanmis ve
1866 yilinda tamamlanmistir. Bu bolgede degerli olan mallarin, izmir limanina
tasinmasi hedeflenmistir (Akyildiz, 1995). Daha énce kervanlar aracilidiyla tasinan
mallarin, zaman tasarrufu ve guvenilirlik gibi temel seyahat unsurlarindan uzak

olmasi, sureci hizlandirmistir.

Anadolu’daki demiryolu, daha sonralari Kurtulus Savasi sirasinda aktif olarak
kullaniimis ve bu micadelenin kazaniimasinda énemli bir roll vardir. Bu basarisindan
sonra Cumhuriyetin kurulmasindan (1923) 1938’e kadar demiryolu yatirimlari artmisg,
aktif olarak yik ve yolcu tasimaciliginda kullaniimistir. Cumhuriyetin kurulusunun
onuncu yilinda, Faruk Nafiz Camlibel ile Behget Kemal Caglar (1933) tarafindan
yazilan ve Cemal Resit Rey tarafindan bestelenen Onuncu Yil Marginda “...Demir
aglarla érdik anayurdu doért bastan.” dizesiyle o dénemde demiryolu ulagsimina verilen

deger anlasiimaktadir.

Tarkiye Cumhuriyetinin 1. Cumhurbagkani M. Kemal Atatirk déneminde demiryolu;
Uretim ve tlketim arasinda bir zincir olusturmus ve birbirine baglamistir. Atik’e (2006)
gore, Ataturk’in vefatindan sonra ise 1950’lere kadar, bu politikanin yavaglamis
oldugu sdylenilebilir. 1950’lerden sonra ise Gergek (1997), ABD (Amerika Birlesik
Devletleri) Marshall yardimi ile Turkiye ekonomisi Uzerinde baskin oldugunu,
demiryollarina verilen deger azalmig ve bu deger karayoluna kaymis oldugunu soyler.
1960’lardan sonra ise Bayar vd. (2006) yeni hat ve istasyon yapilari ingsa edilmedigini,
mevcut hatlarin  standartlarinin  yUkseltiimesi i¢cin ¢abalar sarf edildigini

arastirmislardir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Faruk_Nafiz_%C3%87aml%C4%B1bel
https://tr.wikipedia.org/wiki/Beh%C3%A7et_Kemal_%C3%87a%C4%9Flar
https://tr.wikipedia.org/wiki/Cemal_Re%C5%9Fit_Rey

Tarkiye’nin AB’ye giris sureci ile birlikte; demiryolu aginin gug¢lendiriimesine ydnelik
Onerilerde bulunulmustur. AB’ye katilim surecinde; demiryoluna yapilacak finansman
desteginin artinimasi, énemli kosullardan biri olarak gdsterilmistir. Yapilan hatlar
Tarkiye’nin énemli kentleri arasinda ulasimi kolaylastirirken, ayni zamanda bu
kentlere yapilacak olan istasyon yapilari da kente yeni bir kapi kazandiracaktir.
Boylelikle ulasim politikasinda, yeniden demiryoluna olan egilim artmigtir (Biltekin
Coskun, 2013).

2000’li yillarla birlikte demiryollarinda yeniden proje ¢alismalari baglar. Bu projelerden
en 6nemlisi, YHT projesidir. YHT projesi ile birlikte, tGlkenin buyik kentlerinin birbirine

baglanmasi hedeflenmistir.
2.3. Demiryolu ile ilgili Kavramlar

Calismanin anlasilabilir olmasi icin, konuyla ilgili kavramlarin; TDK (Turk Dil Kurumu),
MYK (Mesleki Yeterlilik Kurumu) gibi kurumlarin hazirlamis oldugu soézliiklerden ve
benzer calismalardan faydalanarak, kavram kargasasi olmamasi icin sozlik anlamlari

ile birlikte asagida verilmigtir.

Gar: Kelime kokeni Fransizcadan gelmekte olup, “Demiryolu ile yolculuk edenlerin
gereksinimlerinin genig Olcude karsilandigi buyuk tren istasyonu” anlamina
gelmektedir (URL-2). Sehirlerarasi demiryolu hatlarinda, yolcularin inis ve binig igin

kullandi1d1, bayUk aktarim merkezi olarak da ifade edilebilir.

istasyon: Fransizcadan gecen bu kelimeyi TDK, “Tren, metro duragdi” olarak aciklar
(URL-2). “Trafikle ilgili hizmetler ile yolcu ve yuk tagimasi yapmaya yarayan demiryolu
ve tesislerinin bulundugu yer” olarak da ifade edilmektedir (Demiryolu Yol Yapim
Bakim ve Onarimcisi, 2013). Kelime karsiligindan demiryolu yolculugu sirasinda
varilmak istenen asil hedef degil, arada kalan ve az sayida yolcunun kullandigi yapilar

¢ikariminda bulunulabilir.

Altyapi: “Altyapi; bir yapi icin gerekli olan kazi, dolgu, sanat yapilari, drenaj sistemleri,
yol, kanalizasyon, su, elektrik, Telekom gibi yapilarin tUmunin birlesimine verilen
genel addir.” (Yilmaz, 2011) Buradaki sanat yapilari, “képri, menfez gibi su gegisini
saglayan yapilar” ifade etmektedir (Demiryolu Yol Yapim Bakim ve Onarimcisi,
2013).



Ustyap!: “Demir yolculukta toprak diizleme hattin, képrii, kemer vb. sanat eserlerinin
Ustiinde yapilan ve demir yolu hattinin désenmesini amaglayan etkinliklerin timua”
ustyapi olarak kabul edilmektedir (URL-2).

Hemzemin Gegit: “Demiryolu ve karayolunun birbirini ayni kotta kestigi bolgeyi” ifade

eder (Demiryolu Yol Yapim Bakim ve Onarimcisi, 2013).

Gabari: Demiryolu terminolojisinde “sabit tesislerle demiryolu araglari arasindaki
emniyet mesafesi” anlamina gelmektedir (Demiryolu Yol Yapim Bakim ve Onarimcisi,
2013).

Kurp: “Farkli acilardaki iki dogru demiryolunu birlestiren yay parcasi” anlamina
gelmektedir (Demiryolu Yol Yapim Bakim ve Onarimcisi, 2013). Demiryolundaki bu

ifade, karayolundaki viraj kavramina denk diismektedir.

Fren mesafesi: Demiryolunda “Hareket durumundaki aracin frene basildijinda
durana kadar aldigi yol uzunlugu”nu ifade etmektedir. Fren uzunlugu; tren, yol ve hava

sartlarina gore degiskenlik gosterebilir (URL-2).

Sinyalizasyon: Fransizcadan dilimize gecen bu kelime, “demiryolu, karayolu ve

limanlarda trafigi dizenleyen isikl sistem”i ifade etmektedir (URL-2).

Elektrifikasyon: “Demiryolu tagsima sistemlerinde elektrikli isletmeciligin yapilabilmesi
icin enerji iletim hatlari, trafo merkezleri ve bunlarin kumanda ve kontrol birimlerinden

olusan sistem” anlamindadir (Demiryolu Yol Yapim Bakim ve Onarimcisi, 2013).

Katener: YlUksek hizli trene, demiryolunda gitmesi icin gerekli enerjinin saglandigi,
Uzerinde 27500 V AC yiksek gerilimin bulundugu, direkler arasi iletken telleri
bulunan sistemdir (2. Demiryolu Grup MudurlGgu Arsivi, 2017).

UIC: Kendini “kuresel duzeyde uluslararasi igbirligi yoluyla demiryolu tagimaciliginin
ihtiyaclarina hizmet eden profesyonel bir organizasyon” olarak tanimlamaktadir.
1922’den beri dinya Uzerinde, 200 Gyesine hizmet vermektedir. UIC’nin kendi gorev
tarifi “Dunya Uzerinde, sUrdurllebilir hareketliik ve kalkinmadaki zorluklarini
karsilamak icin demiryolu tagsimaciliginin gelismesini tegvik etmek” seklindedir. Bu
hedefte, “Uyelerinin yUksek hiz faaliyetleri koordine etmek ve ortak sorunlari ¢6zmek,
yuksek hizli demiryolu sistemlerinin gelisimine katkida bulunmak ve bolgesel strateyji,
eylem planlari-bolgesel butce belirlemek ve spesifik bolgesel konularda projeleri

onaylatmak” gibi gorevleri Ustlenmistir (URL-1).
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UIC, duinya tzerindeki demiryolu kuruluslari ile ilgili verileri de toplar. UIC’nin 01 Nisan
2015 tarihi verilerine goére; duinyadaki yuksek hizli tren hat uzunlugu 29.792 km ve
Nisan 2015 itibariyle bu hatlar Gzerinde g¢alisan ylksek hizl tren set sayisi 3603
adettir. DUnya yolcusuz hiz rekoru, Fransa’da 2007 yilinda 574,8 km/sa ile kiriimistir.
Yolculu ticari isletmelerde ise maksimum hiz 320 km/sa’dir (URL-1).

UIC verilerine goére, dinyada yillik yiksek hizli trenlerle tasinan yolcu sayisi 1,6
milyardir. Bunlar;

— 800 milyon ile Cin,

— 355 milyon ile Japonya,

— 130 milyon ile Fransa,

— 315 milyon ile de diger duinya Ulkeleri olarak dagilmistir (URL-1).
2.4. Yuksek Hizh Tren

UIC, yuksek hizli tren hakkinda kisaca, “seyahatin tamaminda veya en azindan buyuk
bir béliminde, saatte en az 250 km/sa hizindaki tren igsletmeleri” olarak
bahsetmektedir. UIC, bu tanimin diginda kalan hatlar “Konvansiyonel (Geleneksel-
Klasik)” olarak kabul eder (URL-1).

Fakat hiz kadar 6nemli baska o6lcutler de vardir. Bunlar, yolcular tarafindan algilanan;
yolculuk suresi, konfor ve fiyat performansidir. Yiksek hizli tren hatti; hem altyapi,
Ustyapi, demiryolu tasitlari ve isletme gibi teknik yonleri olan hem de insan faktér(,
finansman, ticaret ve idari yonler iceren stratejik ve sektdrler arasi hususlar da
kapsayan karmasik bir olgudur. Buna ek olarak, Ust duzey teknolojiyi de kullanmasi
onemlidir (URL-1).

2.4.1. Yuksek hiz prensipleri

Yuksek hizli tren denince, akla sadece tren gelmesi olasidir. Ama bu sistemi, bir batin
olarak degerlendirmek gerekir. UIC, bu sistemi G¢ grup altinda toplamigtir. Birinci
prensip; yuksek hizli tren hattini, ¢ok sayida gelismis farkh unsurlardan olusan
oldukga kompleks bir sistem olarak gérmektir. Sistemin pargalari:

— Istasyonlar (konum, fonksiyonel tasarim, donanim),

— Altyapi (insaat isleri, yol, katener dahil),

— Demiryolu tasitlar (teknoloji, konfor, tasarim),

— Igletme (proje ve planlama, kontrol, kurallar),

— Sinyalizasyon sistemleri,
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— Bakim iglemleri ve sistemleri,
— Finansman,
— Pazarlama,

— Yonetim, olarak degerlendirilir (URL-1).

Yuksek hizl trende; diger ulasim tirlerine gore ylksek rekabet glicline sahip olmak
icin, bu unsurlardan her birinin ayri ayri dikkate alinip degerlendiriimesi dnemlidir.
Tdm bu bilesenlerin birlikte ele alinmasi ve her birinin digerleriyle dogru bir sekilde

etkilesmesini saglamak blylk énem arz eder.

UIC’nin kabul ettigi ikinci prensip, “hizli tren sistemleri her yerde esit ama farkli” olmasi
durumudur (URL-1). Birinci prensipteki tim unsurlar, Glkeye goére iyi bir sekilde
degerlendirilmeli ve bdlgeye has bigcimde ele alinmalidir. Elde edilen sistem; ticari
yaklasim, isletim kriterleri ve maliyete bagli olarak bir tlkeden digerine gére, cok daha

farklh olabilir.

UIC’ye gdre son prensipse; “kapasite”’nin dnemli bir arag olarak gérilmesidir (URL-1).
Yolcu potansiyelinin arttigi durumlarda, olugan yogdun trafik intiyacini kargilayabilmesi

ve duzenli bir sekilde hizmet saglayabilmesi 6nemlidir.

UIC, bu Ug¢ prensibin tutarlilikla uygulanmasi durumunda demiryolu tagimaciliginda
basarinin artarak devam edecegini belirtir ve lye olan devletlerin bu sartlari yerine
getirmesini hedefler (URL-1).

2.4.2. Yiksek hizli tren hatlarinin ana kriterleri

TCDD (Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari)’nin de uygulayicisi oldugu UIC
verilerine gore, yuksek hizli trende maksimum egim (cografik dzelliklere ve isletim
kosullarina bagl olarak); sadece yolcu trafi§i varsa %.35/40’a kadar, ticari hizli
treninde oldugu karma trafikse %012/15’e kadar olabilir. iki hat arasi mesafe; 200
km/sa hizda gidilen bir hatsa minimum 4 m, 300 km/sa hizda gidiliyorsa minimum 4,5
m olmalidir. Turkiye’'deki hizli trenler, saatte 250 km/sa ile gittiginden; iki hat arasi
mesafe 4,5 m’'dir. 200 km/sa Uzerindeki hizlar i¢in eksiksiz bir arag¢ ustu sinyalizasyon
sistemi gereklidir. Saatte 250 km/sa ile giden bir trenin durmasi igin gerekli fren
mesafesi 3.100 m’dir. Ayrica, DYD’den (Demiryolu Yapim Dairesi) alinan veriler
dogrultusunda; yiksek hizli trenlerin hizina gére dénme kurplari degiseceginden,
Tablo 2.1’e uygun olacak sekilde minimum kurp yarigapi 3.500 m olmahdir. (URL-1;
DYD; 2. Demiryolu Grup Mudurlaga Arsivi, 2017).
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Tablo 2.1. Minimum kurp yarigaplari (DYD, 2017)

Hiz Min. Onerilen ideal
200 km/sa 2.500 m 3.500 m
300 km/sa 5.500 m 7.000 m

“Tum yol boyunca maksimum hizda seyahat saglanamayacagindan, istasyonlarda
trenlerin duracagl géz éndne alinarak yolun bazi bdlgelerinde ¢ok daha dusik kurp
yaricaplari uygulanabilir® (Ekim, 2007). Bu tur hatla ilgili veriler, istasyonun yapiimasi

planlanan konum ile dogrudan ilgilidir.
2.4.3. istasyon ve gar binalarinin stratejik degeri

Yukarida verilen yuksek hizli tren hatlarinin ana kriterleri, zor cografi bolgelerde
istasyon yapimi gerektiginde, tasarimi ve konumu kisitlayabilecek verilerdir. Arazi
egimi, bolgedeki kot farklari, hattin kurpa girip girmedigi ve trenin fren mesafeleri géz

onlinde bulundurularak istasyon yapilari i¢cin uygun tasarim ve konum aranmalidir.

Yuksek hizli tren istasyonlarinin konumu, yuksek hizli tren prensiplerinde bahsedilen
sistem butunligunin basarisi icin cok dnemli ve stratejik bir husustur. Bir kente
yapilmasi planlanan istasyon ile ilgili; kentin, vatandaslarin ve demiryolu sisteminin
tim ihtiyacglar dikkate alinmahdir (URL-1).

Kisa seyahat sdrelerinin sundugu avantajlari, degerlendirecek sekilde iyi
konumlandiriimalhdir. Havalimanlari, toplu tagima sistemleri ve 6zel ulagim araglari ile
iyi bir sekilde baglanmis olmalidir. Yeterli sayida ve uygun yerde ¢dzilmis, Ozel
tasitlar ve otobusler icin park yeri disundlmelidir. Tasarimin iglevsel olmasi ¢ok
dnemlidir. inen yolcu icin, en hizli bicimde istasyonu terk etmesi énemlidir. Giden
yolcunun da seri bicimde trene yetismesi, zaman kaybetmemesi saglanacak sekilde
istasyon tasarlanmalidir. istasyon ve garlarin icerisindeki yénlendirme net ve anlasilir
olmalidir (URL-1).

Ayrica ticari faaliyetler, yeni yapilan tum yuksek hizli tren istasyonlarinin ortak bir
dzelligi olmaya baglamigtir. istasyonda vakit gegirecek yolcunun ihtiyaglarini
karsilamasi igin gerekli ¢gozimlerin sunulmus olmasi, hem kullanici hem de igletmeci

acisindan istenen bir durumdur (URL-1).
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2.5. Turkiye’de Yiiksek Hizli Tren Geligimi

Turkiye'de demiryollarinda éncelikli olarak “Ankara merkez olmak iizere istanbul-
Ankara-Sivas, Ankara-Afyonkarahisar-izmir, Ankara-Konya koridorlarini kapsayan
cekirdek yuksek hizli demiryolu aginin olusturulmasi” hedeflenmigtir (Arak, 2015).

Bu hedefte ilk olarak Ankara-Eskisehir etabli tamamlanarak 13 Mart 2009 tarihinde
Tarkiye’'de ilk YHT igletmeciligine baslanmistir. Daha sonra kronolojik olarak; 23
Agustos 2011 tarihinde Ankara-Konya, 23 Mart 2013 tarihinde Eskigehir-Konya hatti,
29 Ekim 2013 tarihinde Eskisehir-istanbul yilksek hizli tren hatlari isletmelere
acilmistir. 20 Kasim 2017 itibari ile TCDD 2. Demiryolu Grup Mudurliginden alinan,

isletime devam eden hatlara iligkin veriler Tablo 2.2’de belirtildi.

Tablo 2.2. YHT hat uzunluklari (2. Demiryolu Grup Maduarliaga Arsivi, 2017)

Hat Kesimi Hat 1 | Hat 2 | Toplam Anahat | istasyon Yolu | Toplam (km)
Sincan-Eskisehir | 221 | 221 442 3 445
Eskisehir-Pendik | 312 | 312 624 13 637

Polath-Konya 218 | 218 436 13 449
Toplam (km) 751 | 751 1502 29 1.531

Yapimi, 2017 Kasim ay! itibari ile devam eden hatlar Sekil 2.2°de gosterildigi Uzere;
Ankara-izmir, Ankara-Sivas ve Ankara-Kayseri yiiksek hizli tren hatti 2023’e, Bursa-
Bilecik (Eskisehir-istanbul yoluna catallanacak) yiiksek hizli tren hatti ise 2020 yilina

kadar tamamlanacaktir.

. EDIRNE

o TRABZON

Tirebolu

°
Fatsa

yeal GUMUSHANE®  ERZURUM e N S

q BURSA®
5 ERZINCAN

Bandirma

> Yenigehir
BALIKESIR

Gullak

= |sletmeye Agiimis Yiksek Hizli Tren Hatti

Devam Eden Yiksek Hizh Tren Hatti
Konvansiyonel Hatlar

KARAMAN g2
ANTALYA® MERSing” ADANAT ) b
© Manavgat .

©Alanya

Sekil 2.2. Turkiye’de 2017 Kasim ayi itibari ile biten ve yapimi devam eden yuksek
hizl tren hatlari (DYD arsivinden alinip yeniden islendi)
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Yiiksek hizli trenler ile Ankara-Eskisehir, Ankara-istanbul, Ankara-Konya ve Konya-
istanbul hatlarinda 2009 Mart—2016 Aralik (dahil) tarihleri arasinda; toplam 88.770
sefer ile 29.622.740 yolcu taginmistir. Yuksek hizl tren yolcu sayisi 2010 yilinda bir
onceki yila gére % 100,

— 2011 yilinda %35,

— 2012 yilinda %31,

— 2013 yilinda %26,

— 2014 yiinda %21,

— 2015 yilinda %12,

— 2016 yilinda %4 artigla 5.898.387 yolcuya ulasmistir (URL-3).
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3. TURKIYE’DE iSTANBUL-ANKARA HATTI UZERINDEN YUKSEK HIZLI TREN
VE iISTASYON/GAR TARIHi

istanbul-Ankara demiryolu hattinin ilk yapildigi dénemden itibaren, hattin Gizerinde
bulunan gar ve istasyonlar dénemsel olarak incelenmistir. Ulkemizdeki ilk yapilan
yuksek hizli tren hatlarindan biri olan bu hat Gzerinde yapilan, ylksek hizli tren gar ve
istasyonlarindan; Bozuyuk, Bilecik ve Ankara érnekleri incelenmigtir. Bu duraklar kent
baglaminda incelenmis olup, kent i¢i diger ulasim aglari ile entegrasyon durumu
irdelenmistir. Mimarisi ve mekan drgutlenmesi butliin olarak incelenmistir. Ayrica
bulunduklari bdélgedeki eski demiryolu duraklari ile arasindaki farklar ortaya

cikariimigtir.
3.1. istanbul-Ankara Hatti ve istasyon/Gar Yapilari Tarihgesi

Anadolu cografyasinda yapilan ilk hatlardan sonra, imtiyaz verilen yabanci
sirketlerdeki calismalarin gecikmesi gibi nedenlerden 6tiri 1871 yilinda Osmanl;
demiryolu hatlarini devlet eliyle yapmaya karar verir. ilk olarak da Haydarpaga-izmit
demiryolu projesi; yabanci firmalarin teknik destegiyle, devlet eliyle yapilan ilk proje
olmustur. 1872’de baslanan Haydarpasa-izmit demiryolu projesi, 1873'te izmit'e

ulagsmistir (Fraser, 1909; aktaran Hastemoglu, 2012).

Sehirlere giris kapisi olarak nitelendirebilecegimiz istasyon yapilarini; istanbul-Ankara
arasindaki demiryolu ulagim aginda Sekil 3.1’de gosterildigi gibi, kronolojik olarak Ug
dénemde incelemek uygun olacaktir. Osmanli dénemi (1923’e kadar), Cumhuriyetin
ilanindan yiksek hizli trene kadar olan dénem (1923-2005) ve yuksek hizli tren ile

baslayan donem (2005-...).
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Sekil 3.1. istanbul-Ankara hattindaki istasyon yapilarinin kronolojisi
3.1.1. Osmanli dénemi (1923’e kadar)

1871’de Haydarpasa-izmit hatti devlet eliyle insa edildikten sonra, isletmede basari
saglanamayinca ve hattin devami yapilamayinca; izmit-Ankara demiryolu hattinin
imtiyazi 1889’da Almanlara verilmigstir. Hatta calismalara baslayan Almanlar; 1890°'da
Adapazari, 1891°de Bilecik, 1893’te de Ankara’ya ulagmigstir (Albayrak, 1995).

ilk olarak, hattaki en énemli yapilardan biri olan Haydarpasa Gari; 2. Abdilhamit
déneminde Helmuth Conu ve Otto Ritter tarafindan tasarlanmistir. ingaatina 30 Mayis
1906 tarihinde baglanmis ve 19 Agustos 1908’de tamamlanmigtir. Haydarpasa
Garina plan dlgedinde bakildiginda; iki kolu simetrik olmayacak sekilde “U plan”
formatindadir. Haydarpasa Gari hattin son istasyonu oldugundan, ug istasyon olarak
tanimlanmaktadir. Yapinin bir kolunda TCDD’ye ait ofisler, diger uzun kolundaysa
yolculara yoénelik birimler bulunmaktadir. Yapinin dis cephesi neo-rénesans, ic

bezemeleri ise barok ve gotik Usluptadir (Biltekin Cogkun, 2013).

Sekil 3.1'de goriilen istanbul-Ankara demiryolu hatt (izerindeki Sarmasik, Bakirkoy,
Pelitdzii, Karagdzler, Hasanbey, Yilanli, igciler, Karapinar ve Temelli istasyonlarinin

ilk yapildigi halleri ginumuze dek ulasmamigstir (Hastemoglu, 2012).
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istanbul-Ankara hatti izerinde, cumhuriyet éncesi yapilan istasyon yapilari sirayla;
Haydarpasa, Bostanci, Diliskelesi, Tavsancil, Hereke, Blyukderbent, Sapanca,
Dogancay, Alifuatpasa, Mekece, Osmaneli, Vezirhan, Bilecik, Karakdy, BozuyUk,
inéni, Alpu, Beylikova, Yunusemre, Sazak, Biger, Sazlilar, Beylikkdprii, Malikdy ve
Sincan istasyonlaridir. Bu istasyonlarin cogu, genel olarak o donemde, Almanlarin
inga ettigi tip istasyon projelerinden olusmaktadir. 1890 tarihli Sekil 3.2°de gorulen
istasyon projeleri, dort tipte gozulmustur (Hastemoglu, 2012).
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Sekil 3.2. Almanlarin yaptigi tip istasyon planlari (Késebay Erkan, 2007)
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3.1.2. Cumhuriyetin ilanindan yiiksek hizli trene kadar olan dénem (1923-2005)

Tarkiye Cumhuriyet’inin kurulmasindan sonra yapilan istasyon yapilari; Pendik,
Tuzla, Gebze, Korfez, Derince, izmit, Kdsekdy, Sakarya, Mithatpasa, Arifiye,
Pamukova, Ayvali, Cukurhisar, Enveriye, Eskigehir, Yenidogan, Esenyurt, Etimesgut,
Gazi ve Ankara gar yapilari Sekil 3.1’de harita Gzerinde gdsterilmistir (2. Demiryolu
Grup MadarlGga Arsivi, 2017).

Gunumuzde kullanilan Eskisehir istasyon yapisi yapiimadan once; Almanlarin inga
ettigi yap1 Sekil 3.2'de gosterilen ve birinci sinif olarak adlandirilan tip proje ile insa
edilmistir. Eski Alman yapisinin sireg igerisinde yetersiz kalmasindan 6turl, yarisma
projesi dizenlenmistir. Kazanan projenin yapimina 1953'te baslanmis ve 1955'te
tamamlanmistir (Sobutay, 1996; aktaran Hastemoglu, 2012). Yolcu bekleme alani
Uzeri, genis betonarme tonozla gecilmistir ve bu tonozun iki tarafinda g katli yapilar

bulunmaktadir.

Ankara Gari ise, ilk olarak 1891 yilinda yapilmistir. Ama ihtiyaci karsilayamaz hale
geldiginden 6tlrd; ginimuzdeki gar yapisi 1935-1937 yilinda Mimar Sekip Akalin
tarafindan tasarlanmistir. Kente yeni bir giris yapisi olan Ankara Gari, dénemin sehir
plancisi Jansen’in sehir planina uygun olarak buglnki yerine konumlandiriimistir.
Ankara gari yapildigi dénemde etkin olan 1. Ulusal mimarlik akimi terk edilerek, yeni

bir Gslup arayisi igerisinde yapilmigtir. “Milli mimari Gslup arayisina girildigi yillarda
Ankara Garrnin 6zellikle yerli bir mimar tarafindan tasarlanip yine yerli miteahhitler

araciligiyla” yapiimis olmasi énemlidir (Biltekin Cogkun, 2013).

Hattaki diger onemli istasyonlardan biri de Sakarya gar binasidir. Bu vyapi,
Haydarpasa-Sakarya hattinin son istasyonu olmasindan dolayr ug¢ istasyon,
dolayisiyla gar olarak nitelendirilebilir. Sehir merkezi ile i¢ ige olmasi ve banliy6 hattin
¢alismaya devam etmesi, gar yapisinin hareketli olmasini saglamistir. Sakarya gart;
dogrudan istanbul-Eskisehir hatti tizerinde bulunmaz, Arifiye istasyonu aracihgi ile
baglidir. Sakarya’da ilk istasyon binasi 1890’da yapilmistir. 1981’de betonarme olarak
insa edilen gara kadar kullaniimistir (Hastemoglu, 2012).

3.1.3. Yuksek hizl tren ile baglayan dénem (2005-...)

istanbul-Ankara yiiksek hizli tren projesi, eski konvansiyonel hatta ¢cogu bélgede

paralel devam ederek ilerler. istanbul-Ankara projesi igin fiziksel olarak calismalara
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2005 yilinda baslanmis ve 2014 yilinda isletmeye acilimistir. Belli kesimlerde
calismalar halen devam etmektedir (Sekil 3.3).

Z / s
/LA/‘g/HL SO % ——
f— Istanbul-Ankara YHT Hatti
- . —

Sekil 3.3. istanbul-Ankara YHT hatti (DYD Arsivinden alinip yeniden islendi)

Bu hattin toplam uzunlugu 533 km’dir. Hat saatte 250 km/sa’ya gore tasarlanmistir.
Hat Gzerinde; 31 adet (40,8 km) tlinel, 27 adet (14,5 km) viyadik, 672 adet kdpriu ve
menfez, 212 adet alt ve Ust gecit olmak Gzere 942 adet ulasim yapisi bulunmaktadir.
En uzun tinel 6.100 m, en uzun viyadik 1.959 m’dir (2. Demiryolu Grup Muadurlaga
Arsivi, 2017).

2015 verilerine goére toplam proje tutari 7.069.654.000 TL'dir. Proje bedeline Sincan-
Esenkent, Eskisehir-indni, inéni-Vezirhan, Vezirhan-Kdsekdy, Kosekody-Gebze
etaplari, Eskisehir Gar Gegisi, Musavirlik Hizmetleri ve Ankara YHT Ankara Eryaman
Gar Kompleksi ve Deposu dahildir (DYD Arsivi, 2017).

Sekil 3.3'te de gorildigu gibi, istanbul-Ankara yiiksek hizli treninin gegctigi hat
Uzerindeki kullanilan gar ve istasyon yapilari sirasiyla soyledir;
— Istanbul (Pendik),

—  Gebze,

- Izmit,

— Arifiye,

— Bilecik,

— Bozuyuk,

— Eskisehir,

— Polatl,

— Sincan,

— Ankara.
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Hizl trenler, tum seferlerde her istasyonda durmamaktadir. Ara istasyonlarda belli
seferlerde durmaktadir. Bu seferleri; kullanim sikhdi, mevsim vs. sartlara gére TCDD
belirlemektedir.

Ankara-Eskisehir arasindaki hizli tren isletmeciligi hakkinda, TCDD verileri séyledir:

“Ankara-Eskisehir hattinda 2016 yilinda YHT'ler ile toplam 1.237.333 yolcu
tasinmis ve 3.660 sefer yapilmistir. 27 Temmuz 2014 tarihinden itibaren tarifeli
sefer sayisi 20°den 10’a dusurilmus, Eskisehir yolcularinin bir bélimi Ankara-
istanbul YHT seferlerini kullanmaya baslamistir. Bu tarihten itibaren Eskisehir
yolcularinin bir kismi Istanbul YHT leri {iretim sonuglari igindedir. YHT 6ncesinde
konvansiyonel trenlerle giinde ortalama 572 yolcu tasinirken, YHT sonrasinda bu
sayl gunlik ortalama hafta i¢i 6.000, hafta sonu 7.500 kisiye ulasmaktadir. Daha
once Ankara-Eskisehir arasinda % 8 olan tren tagsima payl YHT+Konvansiyonel
Tren ile % 72’yi bulmustur” (URL-3).

Ankara-istanbul arasindaki hizl tren igletmeciligi verileri ise séyledir:

“27 Temmuz 2014 — 31 Aralik 2016 tarihleri arasinda 9.781 sefer yapilmis,
5.150.517 yolcu tasinmig, 166.667.372 TL gelir elde edilmistir. Yapilan tren-km
5.007.872'dir" (URL-3).

3.2. Boziiyiik Yiiksek Hizli Tren istasyonu

Bozlylik'teki yiiksek hizli tren istasyonu, Eskisehir-istanbul yiiksek hizli tren hattinin
aciimasiyla birlikte 24 Temmuz 2014 tarihinde hizmete agildi. Toplam kullanim alani
5.060 m? olan Bozlyik yiiksek hizli tren istasyonu, giinde 5.000 yolcuya hizmet
verecek sekilde tasarlanmistir (URL-4). Hattin iki tarafinda da dért kath karsihkl iki
bina ve bu iki binayi birlestiren bir kdpriden olusmaktadir. Bu kdprindn altinda iki
adet peron ve bes adet demiryolu hatti bulunmaktadir. Bu hatlardan ortadaki ikisi
ekspres gecen yliksek hizli trenler, perona yakin olan ikisi duracak yolcular igin,

sonuncusu da bakim vs. igleri igindir.

Bilecik ve Bozuyuk istasyonlarinin yapim isi 2013 yilinda, birlikte ihale edilmis ve
ikisinin yaklasik maliyeti 27.566.158 TL olarak belirlenmistir. ihale sonucu iki projeyi
de Elit Proje firmasi, 31.812.000 TL fiyata yapmigtir.

Bozuyuk yuksek hizl tren istasyonu; Bozuyuk ilgesinden uzak olmasindan dolayi ve
cevrede yerlesim yeri olmadigindan, bolgesel bir simge olmayr amacglamigtir. Yapinin
mimarisi cagdas teknolojiler barindirdigindan, gelecegde atifta bulunulmustur. Sehre
giris kapisi oldugundan da, gergeve ve kapiya atifta bulunulmasi hedeflenmistir (itez,
2015) (Sekil 3.4).
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Sekil 3.4. BozlyUk istasyon binasi (Yazarin arsivinden eklendi)

3.2.1. istasyonun kent baglaminda incelenmesi ve diger ulasim aglan ile

entegrasyonu

Konvansiyonel hat Gzerinde olan eski tren istasyonu, Sekil 3.5’te goéruldugu gibi sehir
merkezinde kalmistir. Yeni yapilan ylksek hizli tren istasyonu; yuksek hizli trenin
sehir icinden gegmemesi nedeniyle, hattin sehre en ¢ok yaklasti§i ve olabilecek en
uygun noktada yapilmaya galisiimistir. Yiksek hizli tren istasyonu sehir merkezine 5

km uzaklikta bulunmaktadir.
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Sekil 3.5. Bozuyuk’teki hizli tren hatti ve istasyonlar (URL-5'den alinip yeniden iglendi)

Bozlyuk ylksek hizli tren istasyonu, ilcenin gelismekte olan bdlgesinde yapilmasi
hedeflenmistir. Mevcut durumda, c¢evresinde heniz yogun bir yerlesim yeri
bulunmamaktadir. Fakat tasarimcisi; gelecekte, istasyon cevresinin cift tarafli
gelisebilecegini 6ngdrmus ve bu yuzden de ylksek hizli tren istasyonuna hattin her

iki ydniinden de ulasilabilir olmasi fikriyle tasarima baslamistir (itez, 2015).

Bozuyuk'teki yuksek hizli trene binen ortalama yolcu sayisi verileri, Bozlyuk gar
mudurligunden alinarak, nufus ve yogunluk verileri de ilgili kaynaktan toparlanarak
Tablo 3.1’de anlatild.

Tablo 3.1. Bozuyuk nufus ve yogunluk verileri

Sehir bilgisi Veriler
lice niifusu 74.054*

@ Sehir nifusuna gére nifus orani % 33,20*

= Sehir alani (km2) 928+
Sehir yogunlugu (insan sayisi / km?) 7,98
Sehir alanindaki Yuksek hizli trene 100-120
binen sayisi (kisi / gun)

=< Sehir alanindaki Banliydye binen sayisi -

< (kisi / giin)

D Sehir alanindaki Metroya binen sayisi -

> (kigi / gun)
Sehir alanindaki otobus/dolmusa binen 100
sayisi (kisi / guin)

* URL-6
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iicede yiiksek hizli tren istasyonuna sadece; 6zel arag, ticari araglar ve sehir iginden
kalkan dolmuslarla ulasim saglanmaktadir. istasyon yapisinin gevresinde heniiz
yogun bir yerlesim olmadigindan, Tablo 3.2’de gérildigu gibi sehir merkezinden
sadece 6 numarali dolmusla ulasim saglanmaktadir. Yuksek hizli trenin gelis ve gidis
saatlerine gore, ginde 12 defa dolmus ugramaktadir. Su an igin bunun disinda bir
ulasim agi bulunmamaktadir. Bu dolmuslarin, Sekil 3.6’da gosterildigi gibi istasyonun

hemen yolcu giris-¢ikis kapisi karsisinda duraklari bulunmaktadir.

=\
8 otobiis/Dolmus Duragi

GoogleEarth:

Sekil 3.6. Bozlylk istasyonu dolmus duraklari (Google earth’ten alinip yeniden
islendi)

Tablo 3.2. Bozlyuk istasyonu dolmusg duraklari

Dolmus o Gegen
numaralar Durak isimleri dolmus
sayllari

6 Bozuyiik YHT istasyonu Duragi 1

Bozlyuk yuksek hizli tren istasyonun kullanicilari basta yolcu olmak Gzere, sistemin
organize edilmesini saglayan makinist/personel ve yuksek hizli trenin igletmecisi
TCDD tarafindan sistemin isleyisi ve butun olarak galismasini saglayan parametreler

olusturuldu ve bu parametreler ayri ayri ele alindi.

Kullanicilardan yolcu agisindan en 6nemli konu basliklar, ulasilabilirlik ve Ucret
konusundaki veriler, Tablo 3.3’deki gibi alt bagliklara ayrilarak toplanildi.
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Tablo 3.3. Boziylk istasyonuna yolcu agisindan bakis

Bolgedeki Yiksek Hizli Gar sayisi 1
Bolgedeki toplam gar sayisi 2
Gardaki dogrudan baglantili metro hatlari (yakin
zamanda bitecek olan) i
Gardaki en az bir aktarma ile baglantili metro hatlari -
Gardaki dogrudan baglantili banliy6é hatlari -

% Gara yurime mesafesindeki otobls/minibls duragi 1

= sayisl

o Gara yurime mesafesindeki duraklardan gecen 1

@ toplam otobls glizergah sayisi

) Otopark sayisi 170
Otopark Ucreti (TL/gun) Ucretsiz
Arag kiralama sirket sayisi -
Bisiklet park yeri sayisi -
Bisiklet kiralama ucreti (TL / glin) -
Guvenlik Kontrol Evet
Bilet kontrolQ Evet

5 Yuksek Hizli tren seyahat Ucreti min/max (TL) 40-90

g Sehir igi otobls/dolmus Ucreti min/max (TL) 1,50-1,70

D Banliyo Gcreti min/max (TL) -

Sistemin isleyisini saglayan demiryolu personeli ve makinist agisindansa énemli olan;
hattin iglerligi, trenlerin durumu ve istasyon ici gerekli donanim hakkindaki veriler
Tablo 3.4’te verildi.

Tablo 3.4. Bozlyuk istasyona personel ve makinist agisindan bakis

Aclilis glni 24.07.2014
= Merkezi/Ara istasyon Ara
L Yiksek hizli hat toplam 1531
uzunluk (Km)
CAF 65000
Trenler* (Construcciones | SIEMENS | SIEMENS
Y Auxiliar de 80000 80001
Ferrocarriles)
Sefer maksimum hizi 250 320 300
- (Km/sa)
o Tren Seti Uzunlugu (m) 158,9 200,72 200,72
P | Yiiksek Hizli Tren Seti 19
Tren vagon sayisi 6 8 8
Toplam Koltuk sayisi 409 444 481
YHT Tpplam yolcu 8.950
kapasitesi
Platformda bekleme suresi 2 dk.
c Bilgi paneli Var
% Otomatik bilet makinasi Var
% Emanet dolaplari Var
— Turnike Var

* URL-7
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TCDD agisindan istasyonun yonetim kismi ile ilgili olarak, sefer sayilari Ek-A’dan
incelendi. igletmeci goziyle istasyonun fonksiyonel &zellikleri, Ek-B’'de yer alan

Bozlyuk yiksek hizli tren istasyon projesi incelenerek; Tablo 3.5’te belirtildi.

Tablo 3.5. Boziylk istasyona isletmeci agisindan bakis

Ydneticisi TCDD YHT isletmesi
Yuksek Hizli Tren Hat sayisi 5

o) Peron Sayisi 2

g YHT Guinliik Sefer sayisi 6 gidis, 6 gelis

[ Ayni anda maksimum yanasabilecek 4
tren seti sayisi
Peron uzunlugu (m) 408
Yodneticisi TCDD YHT isletmesi
GUnluk hedef kullanici sayisi 5.000
Istasyon insaat maliyeti 2013 (BozUyuk- .
Biloctk birlke) sy 31,8 milyon TL

§ Toplam alan (m?) 60.000

7] TCDD'ye ayrilan alan (m?) 5.060

» Ticari alani (m?) 200
Magaza Sayisi 5
Otel oda sayisi -
Kiralanabilir ofis sayisi -
Ofis alani (m?) -

Boziiyiik’ten; istanbul, Ankara ve Konya'ya, karayolu araci ve konvansiyonel trenle
gidis siireleri incelenerek Tablo 3.6’da verildi. istanbul-Konya arasindaki tiim seferler,
Boziiyiik istasyonunda durmaktadir. Fakat istanbul-Ankara hattinda sefer yapan tim
yuksek hizli trenler, Bozlyik ylksek hizli tren istasyonunda durmamaktadir. Bunun
nedeni BozlylUk'te kullanici sayisinin dusuk olmasi ve ana garlar arasi sureyi
kisaltmaktir. Bu ylzden sefer saatleri; belli dénemlerde, kullanim yogunluguna gore
yeniden belirlenmektedir. Trenlerin seyahat sireleri, sefer sayilari ve tam kalkis
saatlerini gosteren bilgiler, TCDD’den 15.11.2017 tarihi itibari ile alinmig olup Ek-A‘da
gOsterildi. YUksek hizli tren saatleri, 11 Eyltl 2017 tarihinden itibaren gecerlidir.
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Tablo 3.6. BoziyUk’ten YHT sefer sayilari ve ulagim sireleri

Yolculuk Zamani (Ortalama saat ve dakika)
Yuksek Hizli Tren gunluk sefer sayisi 6 gidis, 6 gelis
; Yuksek hizli trenle seyahat siresi (saat. dk.) 2-2,15
Istanbul . ——
(Pendik) Konvar.13|yonel trenl.tla seyahat suresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat suresi (saat. dk.) 3,30-4
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) -
Yuksek Hizli Tren gunlik sefer sayisi 3 gidis, 3 gelis
Yuksek hizli trenle seyahat suresi (saat. dk.) 2
Ankara Konvansiyonel trenle seyahat suresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat siresi (saat. dk.) 3,30
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) -
Yuksek Hizli Tren gunlik sefer sayisi 3 gidis, 3 gelis
Yuksek hizli trenle seyahat siresi (saat. dk.) 2
Konya Konvansiyonel trenle seyahat siresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat siresi (saat. dk.) 4,30-5
Ucak ile seyahat suiresi (saat. dk.) -
Yuksek Hizli Tren gunlik sefer sayisi 6 gidis, 6 gelis
Yiksek hizli trenle seyahat siresi (saat. dk.) 0,20
Eskisehir | Konvansiyonel trenle seyahat suresi -
Araba ile seyahat suresi 0.40
Ucak ile seyahat suresi -

3.2.2. Boziiyiik YHT istasyon binasi mimarisinin incelenmesi

Avrupa’da benzer amacla yapiimis, YHT istasyon &rneklerinde oldugu gibi; hattin iki
yakasinda dorder kath iki yapiyi, hattin Uzerinde kdpru bigiminde birbirine baglayan
bir yapidir. Hattin sagi, solu ve Ustu bir gcergeveyi tamamladigi icin; yuksek hizli trenle

gelen bir yolcuya, kapiyr animsatmaktadir. Bu kapi, sehre girisi saglayan bir yapi

olusuyla anlam birlikteligi olugturmaktadir.

Yap! tasarimcisi tarafindan; gagdas teknolojilerin kullanildidi bir yapi olarak gérilmus
ve dinamik, hareketli bir yapi olusturulmak istenmistir. istasyonun peronlari ve bu
peronlarin yukselip c¢atiyla baglandiginda olusan form, dinamiklige gdnderme
yapmayi amaglar. Ayrica, Bozlylik'un Osmanli ile olan gegmisi ile de bag kurmayi

amaglamistir. Gorsel elemanlar olarak ¢ini panolarin, yapi icinde ve disinda sik¢a

kullaniimasi gegmise génderme yapmayi saglar (Sekil 3.7) (itez, 2015).
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Sekil 3.7. Yapi icerisinde sikga yer alan ¢ini panolara érnek (Yazarin arsivinden
eklendi)

Yuksek hizli tren istasyonu; hattin iki tarafindan da binaya girmeyi saglayacak sekilde
tasarlanmigtir. Dis mekén, bunu g6z ©6nlnde bulundurularak tasarlanmistir.
istasyonda; yolcu, calisan personel ve VIP (Very Important Person)’ler igin ayri girisler
distniimagstir. Bu girislerin 6nlerinde de meydan dizenlemeleri yapilarak, eski
istasyon binalari geleneginde var olan ‘“istasyon o©n yaklasim meydanlari’

olusturulmaya galisiimistir (Sekil 3.8) (itez, 2015).

e

~
S

Sekil 3.8. istasyon girisi ve 6n yaklasim meydanlari (Yazarin arsivinden eklendi)
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Yapi1 mimarina goére, analojisi agisindan “peron sagaginin algalip yikselmesi; gegmis
anlardan gelmekte gelecege, sonsuzluga dogru devam etmek” anlaminda
kullanilmaktadir (itez, 2015) (Sekil 3.9). Bu; sadece yapi diginda degil, yapi igerisinde
de duvar ve sergi ylzeylerinde devam ettiriimistir. Bu duvarlarin ytzeyinde bulunan
ve bodlgenin degerli malzemelerinden biri olan ¢ini panolari da Bozlyuk tarihine

gbnderme yapmak igin kullaniimistir.

Sekil 3.9. Peronlarin dalgali bigimlenisi (Yazarin arsivinden eklendi)

3.2.3. Boziiyiik YHT istasyon binasi mekan 6rgiitlenmesi

Bozuylk'te yapilan yeni yuksek hizli tren gari; YHT hattinin her iki tarafindan da
ulasimi saglayacak sekilde distnulmustir. Hattin iki tarafindaki yapilara, disaridan
farkl kotlarda dért giris verilmektedir. Bunlardan ikisi yolcu, biri VIP ve digeri de

personel kullanimi igindir. Proje ile ilgili bilgiler, ekte yer alan Ek-B’de detaylica verildi.

istasyonun sehir kisminda kalan yapisi A blok, sehir diginda kalan balim B blok ve
ikisini birbirine baglayan bdlum C blok diye adlandiriimistir. Bu bloklarin metrekare
cinsinden buyuklikleri Tablo 3.7°de gosterildi.
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Tablo 3.7. Boziylk istasyonu bina alan dagilimi

A Blok (idari B Blok (Yolcu C Blok Alt Toplam
Bina) Girisi) (Koprii) Gegit P
?r:r‘?‘zr)‘ 2.000 1.700 800 560 | 5.060

A blokta istasyonun yénetim, servis, hizmet, yolcu giris holleri ve VIP birimleri bulunur.
B blokta yine yolcu giris bolumu, revir ve teknik bolumler yer almaktadir. C blokta ise;
asil terminal bolimd bulunmaktadir. Bu bélumde yolcularin ugurlandigi 6demesiz
alan, bilet ve glvenlik kontroll yapilan 6demeli alan, lounge, kafeteryalar, VIP gegis

ve peronlara inis bolimleri yer almaktadir (Tablo 3.8).

Tablo 3.8. Boziylk istasyonunun katlardaki fonksiyon programi

Yer Alan Fonksiyonlar
Katlar T
A Blok B Blok C Blok (Koprd)
o}
2 = €
12| |3
-1. Kat -}E, B 5 T
o 3 s
> %
'_
© 24
Zemin g 5 @ 3 e |3 @
Kat © § | O | 38| @ | 2|0
a m
3 2
S o .
@] » = ] o
= = 2 o 8
lLKat | g8 | 5 g | & | g
€ = w
a &)
@ 4
g | 2 |E g 5| vk | 2] 6
” o S | %z o o o | £ T 8e< > |
2 o 2 Iy = 0 g = o c ] EgQ ®© e
. Kat s o > <) x O 3 > =] 4 o] £ c ©
2 = 0O | @ = S 2 33 S =
8. > g 8. - E O 'e) % 5 X
N S | m N @ e

Yolcunun gidis senaryosunu Ozetlemek gerekirse; yolcular iki yapidan birine girig
yaptiktan sonra yuriyen merdiven ve gerekli yonlendirme tabelalari araciligi ile
koprudeki yolcu fuayesine, 6demesiz alana ¢ikar. Kopru Uzerinde bilet kontrolu ve
glvenlik kontroli yapildiktan sonra 6demeli alana geger. Tren saati gelmeden en
fazla bes dakika 6nce, 2.katta bulunan bu kdpri-fuayeden; perona inen yurlyen

merdivenler araciligiyla ¢ikis yapar (Sekil 3.10).
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Sekil 3.10. Boziiyiik istasyonu kdprii kesiti (itez, 2015)

Tasarimcisi; 6demesiz alandaki bekleme ve kafeterya alanlarini, yolcu ugurlamaya
ve karsilamaya gelenlerin de kullanabilecekleri ortak mekan olarak birlikte
kullaniimasini amaglamigtir (itez, 2015). Burada ¢oziilen kafeterya ve bufeler gift
tarafli calismaktadir. Béylece koprl, surekli hareketin oldugu bir alan gérinimuine

sokulmaya cahgiimistir (Sekil 3.11).

Sekil 3.11. Bozuytk istasyonu kdpri terminal bolimu (Yazarin argivinden eklendi)

Koprunln altinda 5 yuksek hizli tren hatti bulunmaktadir. Bunlardan dérdu yolcu treni
igin, biri teknik durumlar icin ayrilmigtir ve digerlerinden ayri konumlandiriimistir.
Ortadaki iki hat ekspres gegcisleri saglamaktadir. Dis taraflarda kalan hatlardaysa,
yuksek hizli tren duracagi zaman yanasabilecedi peronlar bulunmaktadir. Peronlarin

Uzeri sagaklarla orttladar.
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Ayrica trenden inig sonrasi istasyondan hizlica ayriimak igin peronlarda bulunan
altgecitlerle, otopark kisimlarina dogrudan c¢ikis da bulunmaktadir. Buralardan giris
mamkin degildir. Tek tarafli calismaktadir. Bu alt gegit, tren hattinin ¢ift tarafina da
uzanmaktadir. “Boylelikle YHT hatti tarafindan ikiye bolinmis olan sehir mekanlari

arasinda yaya baglantisi da saglanmis olacaktir” (itez, 2015).
3.2.4. Boziiyuk eski istasyon binasi ile YHT istasyon binasi arasindaki farklar

Bozluyuk’teki eski konvansiyonel hat Uzerinde bulunan Almanlardan kalma tip
istasyon binasi ile yeni yapilan yuksek hizli tren hatti Gzerinde bulunan istasyon binasi
arasindaki farklar Tablo 3.9’da belirtildi. Bu tablo; kente gére durumu, dlgegi, yapim

sistemi ve dénemi, fonksiyon icerigi, yiksek hizli tren agisindan kullanilabilirligi gibi

bilgileri icermektedir.

Tablo 3.9. Boziiylk eski ve yeni istasyon yapilari karsilastiriimasi

Eski Tren istasyonu

Yuksek Hizli Tren
Istasyonu

Sehre gére konumu

Merkezde

Merkezden 5 km uzakta

Hat Uzerindeki
konumuna goére

Ara istasyon

Ara istasyon

Doénemine Gore Osmanli dénemi 21.yy (2014)
: : ; L . Betonarme-Celik
Yapim Sistemine Gore kagir/yigma sistem konstrilksiyon
Projesine Gore Tip Ozgiin
Metrekaresine Gére Orta Olgekli Biyik Olgekli
Ekstra Fonksiyon Lojman Se_rg| hold, seminer odas,
ofis, VIP, revir ve lounge
Yuksek Hizl Tren ) >
Peron sayisi
Yuksek Hizli Tren Hat ) 5
sayisl
Ayni anda
yanasabilecek set - 4
sayisl
Yap! yuksekligi 8m 18,3 m
Binanin hatta paraJeI 24 m 53,4 m
olan kenar uzunlugu
Toplam Alan (peronlar 300 m? 5 060 m2
haric)
Mimari - SPE Mimarlik

Eski Bozlyuk istasyonu, Almanlarin bu hat UGzerinde yaptiklari 2. sinif tip plan
projesine uymaktadir (Sekil 3.2). Geleneksel sistemle inga edilen eski Bozuyuk
istasyon yapisi; hattin sehre bakan kisminda ve tren hattina paralel bicimde

konumlandirilmisgtir. Eski gar yapisi, tas ve tugla ile insa edilmistir. Cati, kiremit
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malzeme ile 6rtilmus kagir/yigma sistemlidir (Sekil 3.12). Yeni YHT istasyon yapisi

ise betonarme ve cgelikten yapilmig olup kompozit kaplama kullaniimigtir.

Sekil 3.12. Eski Bozuyuk istasyon binasi (Yazarin argivinden eklendi)

Giris katinda bekleme odalari, depo, hizmet alani (gise) ve Ust katta lojman
bulunmaktadir (Sekil 3.13). Yeni yapilan Bozlyluk YHT istasyon binasinda, idari
personel ¢calisma mekanlari-servisleri, VIP bdlimu, seminer odasi, sergi alani, trenin
gidis ve gelisini izleyebilecekleri kdpru-fuaye alani, kafeteryalar, giseler ve teknik
hacimler bulunmaktadir. Metrekare cinsinden, iki istasyon arasinda blyuk bir fark

vardir.

32



Sekil 3.13. Eski Bozlyuk istasyon binasi i¢ mekani (Yazarin argivinden eklendi)

Ayrica, eski Boziiyiik istasyon binasi tasinmaz Kiiltiir Varliklarinin Tesciline iligkin
30.04.2010 tarihli 4187 sayil tescil karari ile Bozuyuk istasyon yapisi mugtemilati ile

birlikte 1. Dereceden anitsal yapi olarak koruma altina alinmistir (URL-8).
3.3. Bilecik Yiiksek Hizli Tren istasyonu

Bilecik yuksek hizli tren istasyon binasi, 01 Haziran 2015 tarihinde igletmeye
aclimistir. Bilecik ve Bozlyik Istasyonlarinin yapim isi 2013 yilinda, birlikte ihale
edilmis ve ikisinin yaklagik maliyeti 27.566.158 TL olarak belirlenmistir. ihale sonucu
iki projeyi de Elit Proje firmasi 31.812.000 TL ile yapmistir. Glinde 5.000 yolcuya
hizmet verecek sekilde tasarlanmistir.

Bozuyulk istasyon yapisinda oldugu gibi, yine hattin Uzerinde yolcularin bekleme
alanlarinin bulundugu képru-fuaye tasarimi bulunmaktadir. Yapildigi dénem itibari ile
73 m uzunluguyla, Turkiye’deki en uzun kafes kiris sistemli gelik yapilardan biridir
(Sekil 3.14).
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Sekil 3.14. Bilecik istasyon binasi hava fotografi (URL-4)

3.3.1. istasyonun kent baglaminda incelenmesi ve diger ulagim aglan ile

entegrasyonu

Konvansiyonel hat Uzerinde kalan, eski Bilecik tren istasyonu; Sekil 3.15’te gortldigu
gibi yeni yapilan yuksek hizli tren istasyonuna oldukga yakindir. Fakat yuksek hizli
tren hatti; burada kurp yaptigindan eski istasyona ugramamaktadir. Cografi agidan
engebeli arazi oldugundan, bu bdlgede tiinel ve viyadik kullaniimaktadir. Burada YHT
hattinin tlnelden c¢iktigi yer, zeminden olduk¢a yiksek oldugundan bu bdlge
viyadukle gecilmistir. Yeni yapilan ylksek hizli tren istasyonu sehir merkezine 7 km

uzaklikta bulunmaktadir.

Bilecik 1
Emre Deniz Organize Sanayi

o

rrrrr

eyey QUS| AREEI

Bilecik ©

Seloz

pinar

Harita verileri ©2017 Google 1 km b

. Yuksek hizl tren istasyonu OEski tren istasyonu —— Yht hatti

Sekil 3.15. Bilecik’teki hizli tren hatti ve istasyonlar (URL-5’den alinip yeniden iglendi)
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TUIK'ten (Turkiye istatistik Kurumu) bélgeye ait veriler ve gar miidirliginden Kasim
2017 tarihinde alinan veriler dogrultusunda; nufus, yogunluk ve kullanima dair bilgiler
Tablo 3.10'da belirtildi.

Tablo 3.10. Bilecik nufus ve yogunluk verileri

Sehir bilgisi Veriler
Il nGfusu 218.297*
w Merkez nifusu 77.976*
;.g Sehir nufusuna gore nifus orani % 35,72*
z Sehir alani (km?) 4.310%
Sehir yogunlugu (insan sayisi/km?) 50
Sehir alanindaki ylksek hizli trene binen
P 200
sayisi (kisi / gun)
= Sghir aI"anlndaki Banliydye binen sayisi i
< (kigi / gun)
D Sehir alanindaki Metroya binen sayisi i
> (kisi / glin)
Sehir alanindaki otobis/dolmusa binen
. 100
sayisi (kisi / gun)

*2016 TUIK verileri (URL-9)

Bilecik yuksek hizli tren istasyonu ve sehir arasinda; su an icin 6zel arag, ticari araglar
ve sehir iginden kalkan miniblslerle ulasim saglanmaktadir. istasyon yapisinin
cevresinde henliz yogun bir yerlesim bulunmamaktadir. Sehir merkezinden, H1
numaral miniblsle ulagim saglanmaktadir (Tablo 3.11). Su an igin bunun diginda bir

ulasim agi bulunmamaktadir.

Tablo 3.11. Bilecik istasyonu dolmus duraklari

Dolmus Gegen
Durak isimleri dolmus
numaralari
sayllari
H1 Bilecik YHT istasyonu Duragi 1

Bu minibuslerin, Sekil 3.16’da géruldigu gibi Bilecik yuksek hizl tren istasyonun yolcu
giris-cikis kapisi kargisinda duraklari bulunmaktadir. Ortalama 10-15 dakikada bir

minibus hareket etmektedir.
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& Otobiis/Dolmu ufa§|

Googje;Eéjrt

¢
TAGNES [ Airbus

: /7 / AR 4
Sekil 3.16. Bilecik istasyonu dolmus duraklari (Google earth’ten alinip yeniden iglendi)

Bilecik yuksek hizl tren istasyonunun kullanicilari olan; yolculari, sistemin organize
edilmesini saglayan personel/makinist ve ylksek hizl trenin isletmecisi olan TCDD
acisindan, yuksek hizli tren sisteminin isleyisi icin yapilan analizler ayri ayri ele alindi.
istasyon, yolcu agisindan degerlendirildiginde; sehir icinden ulasim ve (icret konulari

basliklari altinda ¢ikan analizler Tablo 3.12’de verildi.

Tablo 3.12. Bilecik istasyonuna yolcu agisindan bakis

Bolgedeki Yiksek Hizli Gar sayisi 1
Bolgedeki toplam gar sayisi 2
Gardaki dogrudan baglantili metro hatlari
(yakin zamanda bitecek olan) )
Gardaki en az bir aktarma ile baglantili metro
hatlari i

. Gardaki dogrudan baglantili banliyé hatlari -

= Gara ylurime mesafesindeki otobUs/minibls 1

% duragi sayisi

& Gara ylrime mesafesindeki duraklardan 1

% gecen toplam otobUs guzergah sayisi
Otopark sayisi 214
Otopark ucreti (TL/gln) Ucretsiz
Arag kiralama sirket sayisi -
Bisiklet park yeri sayisi Yok
Bisiklet kiralama tcreti (TL / glin) -
Guvenlik Kontrolu Evet
Bilet kontroll Evet

= Yuksek hizli tren seyahat tcreti min/max (TL) 25-100

@ Sehir ici otobus/dolmus Ucreti min/max (TL) 1,50-1,80

S | Banliyd ticreti min/max (TL) -
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Demiryolu hattinin gtvenliginin saglanmasi, islerliginin devam ettirilmesi, bakiminin
yapiimasini ve hattin kullaniimasini saglayan demiryolu personelidir. Trenin
muntazam bigimde ve saatte galismasini saglayansa makinistlerdir. Onlar tarafindan
istasyonda ve hatta 6nemli olan; hattin durumu, trenin hatla uyumu, istasyonun tren
ve hatla uyumu, istasyon i¢i donanim gibi konulardir. Bu konu hakkinda bilgiler Tablo

3.13’te gorilebilir.

Tablo 3.13. Bilecik istasyona personel ve makinist agisindan bakis

Acllis ginu 01.06.2015
= Merkezi/Ara istasyon Ara
T Yiiksek hizli hat toplam uzunluk 1531
(Km)
Trenler* CAF SIEMENS | SIEMENS
65000 80000 80001
Sefer maksimum hizi (Km/sa) 250 320 300
- Tren Seti Uzunlugu (m) 158,9 200,72 200,72
2 Yuksek Hizli Tren Set Sayisi 19
= Tren vagon sayisi 6 8 8
Toplam koltuk sayisi 409 444 481
YHT Toplam yolcu kapasitesi 8.250
Platformda bekleme suresi 2 dk.
c Bilgi paneli Var
Q Otomatik bilet makinasi Var
3 Emanet dolaplari Var
L Turnike var
* URL-7

istasyon ve hat yéneticisi TCDD agisindan istasyonun igletiimesi, tren seferlerinin
yonetilmesi, tren-istasyon arasindaki baglanti ve iligki, istasyondaki ticari fonksiyonlar
Tablo 3.14’te gosterildi.
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Tablo 3.14. Bilecik istasyona isletmeci agisindan bakis

Yoneticisi TCDD YHT isletmesi
Yuksek Hizli Tren Hat sayisi 4

o) Peron Sayisi 2

g YHT Guinlik Sefer sayisi 6 gidis, 6 gelis

[ Ayni anda maksimum yanasgabilecek 4
tren seti sayisi
Peron uzunlugu (m) 408
Ydneticisi TCDD YHT isletmesi
GUnldk hedef kullanici sayisi 5.000
Istasyon ingaat maliyeti 2013 (BozUyUk- .
Bilecik birIiEte) ’ (Bozty 31,8 milyon TL

§ Toplam alan (m?) 30.000

7] TCDD'ye ayrilan alan (m?) 5.342

® Ticari alani (m?) 250
Magaza Sayisi 6
Otel oda sayisi -
Kiralanabilir ofis sayisi -
Ofis alani (m?) -

Bilecik’ten; istanbul, Ankara ve Konya sehirleri ana istikamet olmak iizere, karayolu

araci ile gidis sureleri Tablo 3.15’te verildi. Ayrica, yuksek hizli trenin 11 Eylal 2017

tarihi itibari ile gunlUk sefer slre ve sayisi da Ek-A incelenerek eklendi.

Tablo 3.15. Bilecik’'ten YHT sefer sayilari ve ulagim sureleri

Yolculuk Zamani (Ortalama saat ve dakika)

YUksek hizli tren gunluk sefer sayisi 6 gidis, 6 gelis
: YUksek hizli trenle seyahat suresi (saat. dk.) 1,55
Istanbul . ——
(Pendik) Konvar_15|yonel trenlfe se_yahat suresi (saat.dk.) -
Araba ile seyahat siresi (saat. dk.) 2,30
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) -
YUksek hizli tren gunluk sefer sayisi 3 gidis, 3 gelis
YUksek hizli trenle seyahat suresi (saat. dk.) 2,15
Ankara | Konvansiyonel trenle seyahat siresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat suresi (saat. dk.) 3,15
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) -
YUksek hizli tren gunluk sefer sayisi 3 gidis, 3 gelis
Yuksek hizli trenle seyahat siresi (saat. dk.) 2,30
Konya | Konvansiyonel trenle seyahat siresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat suresi (saat. dk.) 5
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) -
YUksek hizli tren gunluk sefer sayisi 6 gidis, 6 gelis
Yuksek hizli trenle seyahat siresi (saat. dk.) 0,45
Eskisehir | Konvansiyonel trenle seyahat suresi -
Araba ile seyahat suresi 1,15
Ucak ile seyahat suresi -
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istanbul-Konya hattinda galigan tiim seferler, istasyonda durmaktadir. Fakat istanbul-
Ankara hattinda sefer yapan tum yuksek hizli trenler, Bilecik yuksek hizh tren
istasyonunda durmamaktadir. Bunun nedeni, ana garlar arasi sureyi kisaltmaktir.
Seyahat sureleri ve trenlerin tam kalkis saatlerini gosteren bilgiler Ek-A‘da
bulunmaktadir. TCDD’den 15.11.2017 tarihi itibari ile alinmis olup, 11 Eylul 2017

tarihinden itibaren gegerlidir.
3.3.2. Bilecik YHT istasyon binasi mimarisinin incelenmesi

Osmanl’nin kuruldugu bélge icerisinde olan Bilecik’in kiltlrel ve sanatsal birikimi
gecmise dayanir. Tasarimcisi, istasyon binasinda; tarih ile ginimuz arasinda gegisi
saglayan bir ara ylz olusturmayi hedeflemistir. Yapinin cephesindeki Osmanliyi
cagristiran motiflerle; yapinin fonksiyonu geregi olan “hiz” ve dolayisiyla “zaman”
kavramlarini bir araya getirmistir. Kamusal bir yapi oldugundan dolayi disariya karsi
da simgesel bir gorevi vardir. Bu simgesel gorevi yerine getirmesi igin ¢ikis noktasi

ise Sekil 3.17°de gosterildigi gibi Osmanl sembollerinden, tugra bigimidir (Bilecik YHT

istasyon binasi mimari raporu, 2017).

oy, k B\

Sekil 3.17. Bilecik istasyon tasarimi ¢ikis gorselleri (Bilecik YHT istasyon binasi
mimari raporu, 2017)

Bilecik YHT istasyonu da, hattin her iki tarafindan ulasim saglayacak sekilde
bicimlenmistir. Trenlerin geldigi yonlerden bakildiginda, Osmanl tugrasi bigimini
andirmaktadir. Uzun olan ¢izgi, kOpruyu yansitmaktadir.

Ulasim yapisi olmasindan kaynakli, igleyisi bakimindan mekanik bir bina olarak
tasarlanmigtir. Gelinir, gidilir ve gecilir. Bu binanin goérevi, yolcuyu seri bi¢imde
aktarmak Uzerine kurgulanmigtir. Tasarimda da bu kurguyu destekler niteliktedir. ince
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uzun bir yapiyla, arazinin iki tarafini birbiri

ne baglayan bir sirkilasyon misyonu

yuklenmistir (Bilecik YHT istasyon binasi mimari raporu, 2017) (Sekil 3.18).
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Sekil 3.18. Bilecik istasyon binasi képri terminal béluma (Yazarin arsivinden eklendi)
3.3.3. Bilecik YHT istasyon binasi mekan o6rgutlenmesi

Yuksek hizli tren istasyon binasinin asil girisi, hat kotuna goére yedi buguk metre
asagidadir. Giristen girildiginde bilet satis bankosu ile dogrudan baglanti kurulabilir.
Giris yapan yolcu icin ilk katta, dolasimi karistirmamasi igin yogun islevden
kacinilmistir. Yolcunun binaya girisinden itibaren en hizli bigcimde, bina igi transferi
saglanmasi hedeflenmigtir. Giris katinda dogrudan géze carpan, yuriyen merdiven
araciligi ile Ust katlara ulasim saglanmasidir (Sekil 3.19). Yapinin yonetimi ile ilgili
olan ofis birimleri ara katlara, yani yolcularin olmadigi katlara yerlestirilmistir. istasyon
icerisinde yatay sirkilasyonun en aza indirilmesi planlanmis olup, disey sirkilasyon
on plana cikaniimigtir. Ulasim yapilarinda istenen bir 6zellik olan hizli transfer,
sirkllasyonun kesintisiz olmasi agisindan saglanmaya c¢ahlsiimistir. Hattin sekiz
buguk metre Ust kotunda bulunan képru; yolcu bekleme alani olarak kurgulanmistir.
Bekleme alanlarinin kdpruye yerlestiriimesindeki amag, hareket ve hizin farkindaligini
yolcu agisindan arttirmaktir. Yolcu ihtiyaglarina yonelik bufe, kafe vb. aligveris
birimleri de bu bdlime eklenmistir (Bilecik YHT istasyon binasi mimari raporu, 2017).
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4/

Sekil 3.19. Bilecik istasyon binasi i¢c mekani (Yazarin
arsivinden eklendi)

Sekil 3.20’de goruldugl gibi, kdprinln altinda doért yiksek hizli tren hatti ve bir bakim
hatti bulunmaktadir. Bunlardan dordu yuksek hizli tren igin, biri teknik durumlar igin
dusunulmuastur ve digerlerinden ayri konumlandiriimistir. Digerinden ayri birakilan bu
hattin bulundugu alan, daha genis birakilmistir. Bolgenin gelisebilecedi 6ngorusu ile
gelecekte ekstra hat yapilabilmesi icin uygun alan birakilmistir. Ortadaki iki hat
ekspres gecisleri, kenardaki iki hat peronlara yanasabilmeyi sagdlamaktadir.

Peronlarin her birinin boyu, 408 m’dir.

41



AT —— ‘ — n
H ] R TR
(B4 o ’ / -
. - “ : (—*'?m_ r\H,—mmm' P
vt i i LT

Sekil 3.20. Bilecik istasyonu kopru kesiti (2. Demiryolu Grup Mudurligua Arsivi, 2017)

istasyon yapisinda; bedensel engelli ve yasli yolcular igin asansérler, rampalar ve
hissedilebilir malzemelerle kaph yollar yapilmistir. TUm yolcularin istasyon igerisinde

olabildigince bitin mekanlara ulagabilmesi hedeflenmistir.

Bilecik yuksek hizli tren istasyonu, Ug¢ bloktan olugsmaktadir (Sekil 3.20). Agirlikh
olarak fonksiyonlar A blokta toplanmis olup, B blok yolcu ugurlama-kargilama bélimu
olan koéprudiur. C bloksa hattin karsisina gegmeyi saglayan, sirkilasyon amagli

yapilan bloktur.

Ek-C’de projeye dair bilgiler detaylica verildi. Bu verilerden yola ¢ikarak A Blok; yolcu
hizmet boélumleri, ofis, teknik hacimler ve VIP gibi bolimlerden olusurken, B Blok; bilet
kontrol iglemlerinin gergeklestirildigi yolcu bekleme ve satis alanlari gibi béliumlerden
olusur. C Blok ise; hattin diger tarafina, asansoér ve yuriyen merdivenler araciligiyla

gegisi saglar (Tablo 3.16).
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Tablo 3.16. Bilecik istasyonunun katlardaki fonksiyon programi

Yer Alan Fonksiyonlar
Katlar .
A Blok B Blok (Kopri) C Blok
3
E s | 2o
. s 2
Zemin | 8 e | 2 |85
Kat x o E |85
2 s
'_
(4]
g -
R a ‘S
1. Kat @ o) 3
51 7| =
>
2 = o
5| E| 2
@ 3 o
S| & | 8
KT IR
7
(9]
8
2]
3. Kat £ 5
a
(o]
'_
3] Q
£ £ e 5. £ % -
T 5 " o © = =3 S o o =3 €
4Kat |[S2| 8 | £ | 2| 35| 2 85| 2| 2|35 |8g]| &
20 2 % | 3<| ¢ 2 3<| 8
© g o |3 o g 3 @
@ 2 > o N2 >

Bilecik YHT istasyon yapisinda bulunan bloklarin metrekare cinsinden bayuklGkleri,
Tablo 3.17’de verildi.

Tablo 3.17. Bilecik istasyonu bina alan dagilimi

A Blok B Blok C Blok Toplam
(Idari Bina) (Koprii)

Alan

2 4.600 380 362 5.342
(m°)
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3.3.4. Bilecik eski istasyon binasi ile YHT istasyon binasi arasindaki farklar

Bilecik eski istasyonu, Almanlarin bu hat Gzerinde yaptiklari 2. sinif tip plan projesine
uymaktadir (Sekil 3.2, Sekil 3.21).

Sekil 3.21. Eski Bilecik istasyon binasi (Yazarin argivinden eklendi)

Eski istasyon igerisinde; bekleme odalari, depo, hizmet alani (gise) ve lojman
bulunmaktadir (Sekil 3.22). Yeni yapilan ylksek hizli tren istasyon binasinda ise, idari
personel calisma mekanlari-servisleri, VIP bélumu, lounge, toplanti odasi, trenin gidig

ve gelisini izleyebilecekleri kdpru-fuaye alani, kafeteryalar ve giseler yer almaktadir.
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Sekil 3.22. Eski Bilecik istasyon binasi i¢ mekani (Yazarin arsivinden eklendi)

Bilecik eski istasyonu, gunumuzde hala TCDD yol bakim ekiplerince kullaniimaktadir.

Bilecik eski istasyon binasi ile yuksek hizli tren istasyonu arasindaki farklar, Tablo

3.18de belirtildi.

Tablo 3.18. Bilecik eski ve yeni istasyon yapilari karsilastiriimasi

Eski Tren istasyonu

YUk§ek Hizh Tren
Istasyonu

Sehre gdre konumu

Merkezden 5 km uzakta

Merkezden 7 km uzakta

Hat Gzerindeki
konumuna gére

Ara istasyon

Ara istasyon

Donemine Gore

Osmanli donemi

21. yy (2015)

Yapim Sistemine Goére

Kagir/yigma sistem

Betonarme-Celik

konstriksiyon

Projesine Gore Tip Ozgiln

Metrekaresine Gore Orta Olgekli Blylk Olgekli

Ekstra Fonksiyon Lojman Toplanti odasi, ofis, VIP ve
lounge

Yuksek Hizli Tren Peron i 2

sayisi

Yuksek Hizli Tren Hat i 4

sayisi

Ayni anda yanasabilecek i 4

set sayisi

Yap! yuksekligi 8m 32m

Binanin hatta paraJeI 24 m 32.4m

olan kenar uzunlugu

Toplam Alan (peronlar 300 m2 5342 m2

harig)

Mimari - Mavi Peri Mimarlik
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Eski Bilecik tren gari, konvansiyonel hat Gzerinde trenlerin lojistik agidan Bilecik’e en
yakin ve cografi agidan en uygun olaca@! yerde konumlandiriimistir. istasyon, hattin

sehir tarafina bakan kisminda bulunmaktadir.

Kaltar Varhklarini Koruma Bolge Kurulu, Bilecik istasyonu ile ilgili 29.04.2010 tarihi
4175 sayili karari ile yapi ile ilgili su verileri kaydedip, tescil kararlarini almiglardir:

‘Dikddrtgen planli ve iki kath olarak yapilmistir. Gar binasi olarak kullaniimaktadir.
Kirma cgatih kiremit ile ortiludur. Catida bes adet baca bulunmaktadir. Alt kati
Ustten sinirlandiran ve ¢ yénde bir adet silme mevcuttur. Alt Kat: dlizgiin kesme
taslarla hareketlendirilerek ahsaptan yapilmis basik kemerli dért adet kapi ile profilli
basik kemerli iki adet pencere yer almaktadir. Kuzey cephede profilli basik kemerli
iki adet pencere, bati cephede ise basik kemerli dért adet kapi ve iki adet pencere
bulunmaktadir. Gliney cephe duvarinda sonradan eklenti yapildidi icin kapi ve
pencere izlenememektedir. Ust Kat; dogu ve bati cephe duvarinda alti adet profilli
basik kemerli pencere yer verilmis olup kuzey cephe duvarinda ise profilli basik
kemerli iki adet pencere ile kiguk ebath iki pencere bulunmaktadir. Kapi ve
pencereler ahsaptan olup pencere altlarinda tastan denizlikler mevcuttur. Yapinin
gliney cephe duvarina sonradan ihtiya¢g amagh dikdértgen formlu bina eklenmistir.
Dis kisimda iki kat seklinde tasarlamis ve icten tek kathdir. Bina igeresinde gise,
bekleme salonu, birim sefligi, vagon servis sefligi, bufe, bagaj, personel odasi,
hareket memurlugu gibi birimler bulunmaktadir. Eklenti bina daha sade yapilmis
olup kapi ve pencere siisleme detaylari bulunmamaktadir.” (URL-10)

3.4. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari

AHTG (Ankara Yuksek Hizli Tren Gari) projesi; TCDD tarafindan 2013 yilinda yapilan
ihaleyle yap-islet-devret modeliyle, Cengiz-Limak-Kolin (CLK) sirketleri ortakligina
verilmigtir. Proje 24 aylik bir surede tamamlanmig ve 29.10.2016 tarihinde kullanima
aclimistir (Sekil 3.23). Yap-iglet-devret usulu ile yapilan yeni gar binasi; yuklenicisi
tarafindan kurulan, ATG (Ankara Tren Gari igletmeciligi A.S.) tarafindan 19 yil 7 ay
sureyle igletilecektir. Ankara YHT gar binasi, bu surenin sonunda TCDD’ye

devredilerek isletmeciligi TCDD tarafindan yurGtulecektir (URL-4).

Sekil 3.23. Ankara gar binasi (URL-11)
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3.4.1. Gar binasinin kent baglaminda incelenmesi ve diger ulagim aglan ile

entegrasyonu

Ankara’daki hizli tren hat guzergahi; eski konvansiyonel hatta paralel sekilde sehre
girer. Sivas yonine dogru ise ¢calismalar devam etmektedir. Eskisehir ydninden giris
yapan hizli tren hattinin, Ankara merkezdeki ilk duragi Sincan istasyonudur. Ardindan
yeni yapilan gara giris yapar. Bu gar, eski Ankara garinin yaninda konumlanir. Sekil
3.24’te gorulen yuksek hizli tren deposu; YHT Ankara Eryaman Gar Kompleksi

Deposudur.

2 T
[o10] -

Google

€50
e
Harita verileri ©2017 Google 5 km

Yht hatti

- Yiksek Hizl tren bakim deposu ‘Y[jksek hizli tren gari O Eski Tren gari

Sekil 3.24. Ankara’daki hizli tren hatti ve istasyonlar (URL-5'den alinip yeniden
islendi)

Ankara’nin nufus ve yogunluk verileri ile birlikte Ankara’da glinlik olarak yuksek hizli
tren, metro, banliyd ve otobus gibi toplu tagima kullanan yolcu sayilari; TUIK, Stratejik
Plan 2015-2019, Demiryolu Sektér Raporu 2016 ve EGO’dan (Elektrik Gaz Otobus

Genel Mudurlugu) yararlanarak Tablo 3.19’da gosterildi.
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Tablo 3.19. Ankara nufus ve yogunluk verileri

Sehir bilgisi Veriler
" Sehir nifusu 5.346.518*
= Sehir alani (km?) 25.437*
< Sehir yogunlugu (insan sayisi / km?) 210*
Sehir alanindaki YUksek hizli trene 6.000***
binen sayisi (kisi / giin)
ig Sehir alanindaki Banliydye binen sayisi 5.467**
S (kigi / gun)
P Sehir alanindaki Metroya binen sayisi 330.000****
> (kisi / gin)
Sehir alanindaki otobls/dolmusa binen 750.000****
sayisi (kisi / gun)

*2016 TUIK verileri (URL-9)
** URL-12

*** URL-3

*xxx URL-13

Ankara ylksek hizli tren garinin Sekil 3.25’te gosterildigi gibi:

— Dogrudan baglantili olarak; yer altindan iki gegis araciligiyla, Ankaray (A1) ve
yapimi devam eden Kegidren metrosu (M4) ile yer Ustinden de bir gegis ile
baglanti yapilarak Bagkentray (Banliyd) ile baglantisi planlanmaktadir.

— En az bir aktarma ile de Batikent Metrosu (M1), Sincan Metrosu (M3) ve yapimi

planlanan havaalani metrosu ile baglanti kurulmasi hedeflenmistir.

Kecidren
M4 qGazno

Sentepe @
. @TRT So
Yenimahalle 1"

Yunus Emred

Batikent
Torekert Fath Eryaman Ll
1 Mahales

anbul
0s8 si 3 Yoks MESA

Torekent Eryamen  Botank

Deviet
Emirtor I ahales:

Sincan Elvankont  Ozgiineg EtimesguiSibay  Have \,
5 Subay  Hava iorm
Evierl  Hastnes!

Sincan

e i L AT WL
Btime: Koy o010 Soigtszi
LEJANT i e 2
v - - Calismasi devam eden metro hatti
[eXc 0] Aktarma Istasyonu Cayyolu

Ankaray

Metro 1 (Kizilay-Batikent)
Metro 2 (Kizilay-Cayyolu)
s Metro 3 (Batikent-Sincan)
Metro 4 (Ulus-Kegioren)
®:°9:-® Teleferik

Banliyd Treni

@® vitca

Tren Hatti

Sekil 3.25. Ankara rayl sistemler agi (URL-14’den alinip yeniden islendi)

Yani yeni gar binasinin, Ankara’nin tim rayl sistemleri ile entegre calismasi

planlanmaktadir. Bu sayede yolcular ve kentliler i¢in kolay erisim saglanacaktir.
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Calismakta olan Kecioren metro (M4) hattinin uzatiimasi ile ilgili Ulastirma Bakanligi
tarafindan “Atatlrk Kudltir Merkezi istasyonundan itibaren TCDD Hizli Tren Gar
Binasi Uzerinden Kizilay’a baglanmasiyla ilgili ihale (3,3 km hat, 3 istasyon)”
¢alismalari devam etmektedir (URL-13). Bu sayede garda inen yolcunun, dogrudan
veya aktarmali olarak gidebilecegdi yerlerin artmasi planlanmaktadir. Dolayisiyla da

gar binasindan, varmak istenen hedefe ulasacagi stre de azalmis olacaktir.

Ankara’ya yapilacak bir diger metro hatti ise Esenboga metrosudur. Fizibilite
calismalari neticelenmis olup ¢alismalara hentiz baslaniimamistir. Duraklari; Sihhiye,
Gencglik Parki, Haci Bayram, Aktas, Glulveren, Siteler, Ulubey, Solfasol, Kuzey
Ankara, Pursaklar-1, Pursaklar-2, Saray, Otonomi, Fuar Alani, Esenboga Havalimani
olacaktir (URL-15). Ankara garinin, Esenboga Havalimani ile olan baglantisi ise,
havalimanina yapilacak olan rayli sistem baglantisi ile yapilacaktir. “M4 Kecitren
metro hattina Kuyubasi veya Solfasol-Digkapi istasyonlarindan baglanan metro
alternatifleri, Ankara Tren Garina direkt baglanan metro alternatifleri ve Ankara Tren
Garina baglanan hafif rayli sistem ile monoray alternatifleri Uzerinde” fizibilite
calismalari Ulastirma Bakanliginca calisiimaktadir (Altun Geyik, 2014). Esenboga
Havalimani ile AHTG’nin entegrasyonu; metro hatlari ile saglanmasi planlanmistir. Bu
¢alismalar sonucu iki baglanti yapiimasi distnulmektedir. Bu baglantilar sirayla
“ingaatin ilk asamasinda Esenboga Metrosunun mevcut M4 Kegiéren metro hattina
Kuyubasg! istasyonunda baglanmasi, insaatin ikinci asamasinda ise Kuzey Ankara
istasyonundan sonra Altindag ilgesinden Ankara Tren Garina...” baglanmasi
hedeflenmistir (Altun Geyik, 2014).

Ayni zamanda yeni yapilan yuksek hizli tren garindan, EGO'ya bagli otobusler ile de
bircok yere ulasim saglanmaktadir. EGO’dan alinan otobus verilerine gore; yeni gara
en yakin 6 adet otobus duragi bulunmaktadir (URL-13). Bunun GgU eski gar tarafinda,
diger Ugu yeni yapilan gar tarafindadir. Bu duraklar ve gecen otobus sayilarini

gosteren veriler Tablo 3.20°de, bu duraklari gdsteren harita da Sekil 3.26’da belirtildi.
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Tablo 3.20. Ankara gar binasindaki otobis duraklari

0 Kore Sehitleri Aniti

gquk Hava Kurumu Mizesi

Genclik:Parki

@ @ Luna Park

Trvno

Cer Atolyeleri Ve Miizes \O

. Gegen
Otobus Durak Durak isimleri otobus
Numaralari
sayilari
11555 Ankara Spor Salonu (Hipodrum Cd.) 2
11556 Ankara Tren Gari (Talatpasa Blv.) 25
11557 Ankara Spor Salonu (Cumhuriyet Cd.) 42
11542 A[\k?ra Yiksek Hizli Tren Gari (Tandogan 29
Yénu)
11543 Ankara Yuksek Hizli Tren Gari (Sihhiye Yo6nu) 1
11544 Aqura Yiksek Hizli Tren Gari (Tandogan 16
Yénu)
—Z:r;ml BankasiI MUzesi O

Baskent Gunesi (Gondol)

TC Kultdr Ve
Turizm Bakanlig:

syon ) ’tobus Duragi
> 2 (umuuno ag

o L e

NIBSETERN 40vss1akses

Sekll 3.26. Ankara gar binasi otobus duraklar (URL-13’den allnlp |§Iend|)

istasyonun kullanicilari basta yolcu olmak (izere, sistemin organize edilmesini

saglayan personel/makinist ve isletmeci kurulus gbztyle sistemin isleyisi icin yapilan

analizler ayri ayri ele alind..

Yeni yapilan Ankara Gar binasini yolcu agisindan degerlendirecek olursak,

ulagilabilirlik ve Ucret konusundaki veriler Tablo 3.21'de gosterildi.
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Tablo 3.21. Ankara gar binasina yolcu agisindan bakis

Bolgedeki Yiksek Hizli Gar sayisi

Bolgedeki toplam gar sayisi

wiN

Gardaki dogrudan baglantili metro hatlari
(yakin zamanda bitecek olan dahil)

Gardaki en az bir aktarma ile baglantili
metro hatlar

« Gardaki dogrudan baglantili banliyd hatlari 1 (cift yon)
= Gara yurime mesafesindeki
;?U otobiis/minibiis duragi sayisi
- Gara yurime mesafesindeki duraklardan 115
% gecen toplam otobils glizergéh sayisi
Otopark sayisi 1.910
Otopark ucreti (TL/gln) 20
Arag Kiralama sirket sayisi
Bisiklet park yeri sayisi 100
Bisiklet kiralama Ucreti (TL / gun)
Guvenlik Kontrolli Evet
Bilet kontroll Evet
5 Yuksek hizli tren seyahat licreti min/max 30-148
= (TL)
3) Sehir ici otobiis licreti min/max (TL) 2,5-4
= Banliyd Gcreti min/max (TL) 2,5-4

Sistemin isleyisini saglayan demiryolu personeli ve makinist agisindan énemli olan;
hattin iglerligi, trenin durumu, operasyon zamani ve istasyon i¢i gerekli donanim
hakkindaki veriler Tablo 3.22’de belirtildi.

Tablo 3.22. Ankara gar binasina personel ve makinist acgisindan bakis

Acllis gunu 29.10.2016

= Merkezi/Ara istasyon Merkezi

T Yuksek hizli hat toplam uzunluk 1531
(Km)

Trenler* CAF SIEMENS | SIEMENS
65000 80000 80001

Sefer maksimum hizi (Km / 250 320 300
saat)

S Tren Seti Uzunlugu (m) 158,9 200,72 200,72

o Yiiksek Hizli Tren Set Sayisi 19
Tren vagon sayisi 6 8 8
Toplam koltuk sayisi 409 444 481
YHT Toplam yolcu kapasitesi 8250
Platformda bekleme suresi 15 dk.

c Bilgi paneli Var

e Otomatik bilet makinasi Var

3 Emanet dolaplari Var

2 Turnike var

* URL-7
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Ozellikle Ankara’da yapilan bu yeni gar, ana durak ve fazla sayida tren seferi
oldugundan dolayi; tren ve tren deposu arasindaki iliski TCDD icin ¢ok kritiktir.
Herhangi bir trendeki arizanin tespit edilip hizli bir bicimde ¢ézimlenmesi veya bakim
hizmetlerinin koordineli sekilde yapilmasi sarttir. YHT Ankara Eryaman Gar
Kompleksi; Ankara’daki yiksek hizli trenler igcin bakim, ariza tespit ve depo gibi

hizmetler i¢in insa edilmistir.

Ankara gari, yap-islet-devret modeli ile insa edildiginden dolayi otel, aligveris merkezi,
kafeler gibi birimler; isletmecisi olan ATG agisindan énemlidir. YHT nin isletmecisi

TCDD ve garin isletmecesi ATG acisindan veriler, Tablo 3.23'te islendi.

Tablo 3.23. Ankara gar binasina isletmeci agisindan bakis

Yoneticisi TCDD YHT isletmesi
Yuksek Hizli Tren Hat sayisi 6
@ Peron Sayisi 3
o YHT Giunlik Sefer sayisi 23 gidis, 23 gelis
= Ayni anda maksimum yanasabilecek 12
tren seti sayisi
Peron uzunlugu (m) 400
Yéneticisi ATG, Cengiz-Limak-Kolin
(CLK) tarafindan
Gunluk hedef kullanici sayisi 50.000
istasyon insaat maliyeti 285 milyon $
5 Toplam alan (m?) 194.460
§ TCDD'ye ayrilan alan (m?) 5.690
® Ticari alani (m?) 25.000
Magaza Sayisi 217
Otel oda sayisi 134
Kiralanabilir ofis sayisi 12
Ofis alani (m?) 4.000
g &2 | Toplam alan (m?) 370.000
é %% § Kapali alan (m?) 51.629
C 528
I>5 : . 24
TR Depo istasyonu mesafesi (km)

Ankara’dan; istanbul, Eskisehir ve Konya'ya, karayolu araci, konvansiyonel tren ve
ucakla gidig sureleri Tablo 3.24’te verildi. Ayrica, yuksek hizli trenin 11 Eylul 2017

tarihi itibari ile gegerli olan gunlik sefer sayisi da eklendi.
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Tablo 3.24. Ankara’dan YHT sefer sayilari ve ulagim sureleri

Yuksek hizli tren gunluk sefer sayisi 8 gidis, 8 gelis
; Yuksek hizli trenle seyahat siresi (saat. dk.) 4-4.20
Istanbul . T
(Pendik) Konvar.13|yonel trenl.tla seyahat suresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat suresi (saat. dk.) 5
Ugak ile seyahat suresi (saat. dk.) 1
Yuksek hizli tren gunlik sefer sayisi 13 gidis, 13 gelis
Yuksek hizli trenle seyahat suresi (saat. dk.) 1.35
Eskisehir | Konvansiyonel trenle seyahat suresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat suresi (saat. dk.) 3
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) Direk ugus yok
Yuksek hizli tren gunlik sefer sayisi 10 gidis, 10 gelis
Yuksek hizli trenle seyahat suresi (saat. dk.) 1.55
Konya Konvansiyonel trenle seyahat siresi (saat. dk.) -
Araba ile seyahat suresi (saat. dk.) 3-3.30
Ucak ile seyahat suresi (saat. dk.) Direk ugus yok

Hat Uzerinde calisan trenler; aradaki istasyonlarin hepsinde, her seferde
durmamaktadir. Bu da, seyahat slrelerinde degisiklik olmasina neden olmaktadir.
Degerler, ortalama degerlerdir. Seyahat sireleri ve trenlerin tam kalkis saatlerini
gosteren bilgi, Ek A'dan alinmis olup, 11 Eylil 2017 tarihinden itibaren gegerlidir ve

TCDD’den 15.11.2017 tarihi itibari ile alinmistir.
3.4.2. Ankara YHT gar binasi mimarisinin incelenmesi

Yeni gar binasinin tasarimina baslarken tasarimcisi, eski Ankara gar binasini analiz
etmigtir. Cumhuriyet dénemi mimarlik ve kent kulturindeki yeri, kentin-kentlinin
hafizasindaki énemini distnmustir. Bundan 6étdrl, yeni tasarlanmis olan gar
binasinin; kentsel ve mimari degerlerini gdzeten ve de 6n plana ¢ikaran bir yapi
olmasi, tasarimin ilk ¢ikis noktasini olusturmustur. Yeni yapilan gar binasi; tarihi eski
gar binasini kendine eklemeye ¢alismistir. Tasarimcisi, eski gari kent dlgegi iginde
degerlendirmis ve yapi butinliglne zarar vermeden, kendisinin bir pargasi gibi

islevsellestiren bir tasarim yapmigtir (Koksal, 2017).

Yeni bina, imar kurallarinin izin verdigi en ust kot yuksekligine gikariimigtir. Ana girig

Celal Bayar Bulvari yonine bakan cephede bulunmaktadir (Kéksal, 2017).

Tasarimcilarinin mevcut durumda gordigu en énemli sikinti; Celal Bayar Bulvari ve
TCDD arazisinin, konut-tniversiteler bolgesi ile eski Ankara bolgesi (Ulus) arasindaki
gecisi ‘engelleyen bir bariyer’ olarak goérmuslerdir (Sekil 3.27). Tasarimlarinda;
Ankarayin Maltepe duradi cikisindan baslayan, Celal Bayar Bulvari Uzerinden

gecerek yeni gar binasina baglanan ve eski Ankara gar binasinin meydaninda
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sonlanan kamusal bir gegisle, iki tarafi (Ulus ve Maltepe semtlerini) birbirine
baglamayi planlamiglardir. Bu baglanti, 6nemli bir aks olusturmus; yeni garin kent igin
kullanigh bir hale gelmesi ve kentle glglu bir iliski kurmasini hedeflemistir (Koksal,
2017).

A BTy
Aallean

= GoogleEarth

Sekil 3.27. Konutlar ve Universiteler bolgesi ile eski Ankara bolgesi (Ulus) arasinda
kalan yeni Ankara gar binasi (Google earth’ten alinip yeniden iglendi)

“GUnldk 50 bin yolcu”ya kadar hizmet vermesi planlanarak, biyik katleli bir yapi
tasarlanmigtir. Uzun vadeli dusunulerek, kentin en az elli yillik yiksek hizli tren gar
ihtiyacini ortadan kaldirmigtir (URL-4).

Yeni tren garinin; sadece bir ulagim yapisi olmasi degil, kentsel bir merkez olmasi da
hedeflenmistir. Bu amacla da, ulasim islevine ilave olarak; ticari islevler, ofisler, cok
amagh salonlar, yeme-igme alanlari, konaklama gibi islevlere de yer verilmigtir
(Koksal, 2017 ve URL-4).

3.4.3. Ankara YHT gar binasi mekan orgiitlenmesi

Eski Ankara Gari, “mekénsal kapasite ve buyuklik olarak” sirekli artan mekan
ihtiyacini tam olarak kargilayamadigi disindldugid icin yeni Ankara YHT Gari
yapilmasi planlanmigtir. Yeni yapilan bu gar, eski gar ile Celal Bayar Bulvari
arasindaki, TCDD arazisi Uzerine konumlandiriimigtir (URL-16).

Yeni Ankara yliksek hizl tren gari; toplam 194.460 m? kapali alandan olugsmaktadir.
Yapim yoéntemi olarak yapida; betonarme, gelik ve prefabrik sistemler bir arada
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kullanilmistir. Bina kat sayisi 8, toplam gabarisi 30 m’dir. Gunlik 50 bin yolcu
kapasiteli garda, ayni anda 12 adet yiksek hizli tren setinin yanasabilecegi 400 m
uzunlugunda 3 peron ve 6 demiryolu hatti bulunmaktadir (Sekil 3.28). Gar binasinda;
aclk, kapali ve engelli olmak Uzere toplamda 1910 ara¢ kapasiteli otopark
bulunmaktadir (URL-17).

Sekil 3.28. Ankara gar binasi giris kat plani (URL-11)

Tasarimcisi tarafindan, Celal Bayar Caddesi tarafindaki ana giris “yapinin kalbi”
olarak isimlendirilmigtir. Bu girig holu ve Uzerindeki galeri boslugu sayesinde; yapidaki
tum islevler takip edilebilmektedir (Sekil 3.29). Burada yolcu agisindan yapi, mekénsal
olarak net bicimde algilanabilmektedir. (Koksal, 2017).

Sekil 3.29. Ankara gar binasi ana girisi (URL-11)
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http://www.wikiwand.com/tr/Yolcu
http://www.wikiwand.com/tr/Y%C3%BCksek_H%C4%B1zl%C4%B1_Tren
http://www.wikiwand.com/tr/Otopark

Cati elemanlarindaki camlar ve teraslar sayesinde glines 15131, peronlarin bulundugu
kata kadar kontrollt bigimde ulagmaktadir (Sekil 3.30).

Sekil 3.30. Ankara gar binasi peronlari (URL-11)

Ek-D’de bulunan projenin detaylica incelenmesi sonucunda; business otel, kafe,
restoran, is ofisi, magazalar, ¢cok amacl salonlar, agik hava teraslari, gocuk oyun
alanlari, atriumlar ve glvenlik birimleri gibi fonksiyonlar, Tablo 3.25’te gdsterildi. Bu
tablo, birimlerin katlara gére yerlesim planlamasina dair bilgiler icermektedir.
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http://www.wikiwand.com/tr/Kafe
http://www.wikiwand.com/tr/Restoran

Tablo 3.25. Ankara gar binasinin katlardaki fonksiyon programi
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http://www.wikiwand.com/tr/Sinema
http://www.wikiwand.com/tr/Sinema

Yapl igerisinde bu fonksiyonlar diginda, gar binasinin gogu bolimuinde genis alanlar
birakilmigtir. Bu alanlar; sirkilasyon alanlari, merdivenler, yuriyen merdivenler, acil
kagis merdivenleri, asansorler, teraslar, guivenlik alanlari, TCDD personelinin bakim
ve mudahale alanlari ve gorselligi desteklemek icin atrium birimlerinden olusur. Ayrica
her katta bay, bayan ve engelli tuvaletleri, aligveris katlarinda da bebek bakim odalari

mevcuttur.

Ankara YHT garinda, toplam yirmi yedi tane bilet gisesi bulunmaktadir. Gar yapisi
icerisinde cesitli buyukllklerde, her tlrli organizasyonlara cevap verebilecek
blyukllukte toplanti salonlari bulunmaktadir. Garin son u¢ katinda, 134 odali bes
yildizli bir otel hizmet vermektedir (Sekil 3.31). Ayrica, garda VIP ve CIP
(Commercially Important Person) yolcular da distnulmus olup; lobi, salon ve servis
alanlari bulunmaktadir. Yeni yapilan Ankara gari, yolcularin her turll ihtiyaglarina
cevap verebilecek bir yapidir. Cocuklar igin oyun alanlari, ibadet igin mescit, acil saghk

problemlerine karsi ekip ve revir hizmetleri bulunmaktadir (URL-17).
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Sekil 3.31. Ankara gar binasi otel cephesi (URL-11)
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http://www.wikiwand.com/tr/CIP_Salonu

Ankara yiksek hizl tren gari, engelli ve yasli yolcular da dusunilerek tasarlanmistir.
Her tarld ihtiyaglarinda yardimei olunmasi igin engelli gisesi distnulmastir. Yiksek
hizli tren gan igerisinde, engelli yolcularin kullanabilecegi; rampalar, hissedilebilir
ylzeyler, engelli asansorleri ve tuvaletler bulunmaktadir. Ayrica gar igerisinde, engelli
ve yasli insanlar igin, tekerlekli sandalye temin edilebilecekleri bankolar yapilimistir.
Tirkge ve ingilizce dillerinde; elektronik bilgi panolari ve ses anonslari, tim yapi

icerisinde isitiimekte ve gorulmektedir (URL-17).
3.4.4. Ankara eski gar binasi ile YHT gar binasi arasindaki farklar

Eski gar, Alman sehir plancisi Jansen'’in dizayn ettigi sehir planina gore, tam olarak
Cumbhuriyet Caddesi’nin bittigi yerde konumlanir. Eski Gar binasi, yapildigi donemde
(1935-1937) hem sehre giris kapisi, hem de sehrin son buldugu yer olarak kabul
edilmistir (Kéksal, 2017) (Sekil 3.32).

“Ankara’nin kapisi olarak nitelendirilen Gar Binasi, diinyanin savasa hazirlandigi
yillarda geleneksel ve cagdas 6geleri bagdastirma denemesi olarak tasarlanmis ve
gerceklestirilmistir.” (TMH-Turkiye Miihendislik Haberleri Dergisi, 2006)
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http://www.wikiwand.com/tr/Engelli_rampas%C4%B1

Yapinin demiryoluna gére konumlanigindan dolayi, “tek tarafli istasyon” yapilarina
ornek olarak gosterilebilir. Yapinin merkezinde; tavan yuksekligi 12 m olan bir salon
bulunmaktadir. Bu salona; yan cephelerin genis cam yuzeyleri sayesinde i1sik
rahatlikla girmektedir. Bu salonun yan kisimlarinda yolcu bekleme alanlari ve
TCDD’nin bilet satis alanlari bulunmaktadir (Sekil 3.33). Yandaki yapilarda; berber,
lokanta, postane ve gar mudurlagune ait ofisler bulunmaktadir. Ayrica yan tarafta bir
de tarihi gazino mevcuttur. Bu gazinonun yaninda bulunan kule, 32 m olup; yapildigi
doéneme gore (1935-1937), oldukcga ylksek bir yapidir (TMH, 2006).

Sekil 3.33. Eski Ankara gar binasi i¢ mekani (Yazarin arsivinden eklendi)

Ankara Gari, "Cumhuriyet’in ilk yillarinda Ankara’'nin dinya ile tek baglantisinin
saglandidi ve ulagim yollarinin kentle birlestigi en 6nemli kapisi olarak ...” (Yalgin,
2006) gorulurken yeni yapilan yuksek hizli tren gari; daha gok Ankara’ya yonelerek,
Ankara’daki insanlari igine gekmek gibi bir amaci vardir. Yeni yapilan gar, Ankara’'da
ulagim sistemlerinin aktarim merkezi haline gelmeyi amacladigindan ve aligverig
merkezi icermesinden dolayi, Ankara’nin ugrak bir noktasi olmayi hedeflemektedir.

Eski ve yeni gar yapilarinin kiyaslanmis hali, Tablo 3.26'da gosterildi.
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Tablo 3.26. Ankara eski ve yeni gar binalari karsilastiriimasi

Eski Tren Gari

Yiksek Hizli Tren Gari

Sehre gére konumu

Merkezde

Merkezde

Hat lzerindeki
konumuna gére

Merkez Gar

Merkez Gar

Dénemine gore

Cumbhuriyet dénemi (1935-
1937)

21. yy (2013-2016)

Yapim sistemine gore

Betonarme-Demir
konstruksiyon- Celik

Betonarme-Celik

2 konstriiksiyon
konstriksiyon
Projesine gore Ozgiin Ozgiin
Metrekaresine Goére Bayuk Olgekli Cok Buyuk Olgekli

Ekstra fonksiyon

Atatirk Konutu ve
Demiryollari Muzesi,
Ankara Acik Hava Buharl
Lokomotif Mizesi,
Demiryolu Mizesi ve
Sanat Galerisi

Avm, Otel, Sinema, Cok
amacli salonlar, banka

Yuksek hizli tren peron

3 3
sayisi
Yuksek hizli tren hat 3 6
sayisi
Ayni anda
yanasabilecek set 6 12
sayisi
Yap! yuksekligi 13 m 30m
Binanin hatta paraJeI 150 m 400 m
olan kenar uzunlugu

2

Toplam alan (peronlar 8.875 m? 194.460 m _(peronlar
haric) dahil)
Mimari Sekip Akalin A Tasarim Mimarlk, Ali

Osman Oztiirk
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4. BULGULAR VE TARTISMA

Yapilan analiz ¢calismalarinda Bozlytk, Bilecik istasyonlarin ve Ankara tren garinin;
kent baglaminda incelenmesi ve diger ulasim aglari ile entegrasyon durumu,
mimarilerinin incelenmesi, mekan orgutlenmesi ve eski istasyon/garlarla arasindaki

farklar agisindan ayri alt basliklarda incelendi.

4.1. istasyon ve Gar Binalarinin Kent Baglaminda incelenmesi ve Diger Ulasim

Aglan ile Entegrasyon Durumu

Yuksek hizli tren; sehirlerarasi seyahat strelerini, karayolu ve konvansiyonel trene
gore kisaltmistir (Sekil 4.1). Ugcaga goreyse maliyeti disuktidr. Ayrica ¢ogu durumda
variimak istenen asil hedefe, yani evden eve ulasim siresi distnildiglnde daha seri
ulasim saglayabilmektedir. Bundan dolayi da hizli trene olan talebin artmasi, hizli tren

sefer sayisinin artmasini saglamaktadir.

BozUyUk’den ulasim Bilecik'ten ulasim Ankara’dan ulasim
sureleri sureleri sUreleri

6 é é

5 5 5

4 4 4

3 3 3

2 2 2

1 1 I 1 I

0 I 0 0
istanbul Eskisehir Konya Ankara istanbul Eskisehir Konya Ankara Istanbul Eskisehir Konya Bilecik
Demiryolu mKarayolu mHavayolu Demiryolu ®Karayolu ®Havayolu Demiryolu m Karayolu ® Havayolu

Sekil 4.1. Seyahat sureleri

Tren tipine bagh olarak tek seferde, 409 ile 481 arasi yolcu tagsinmaktadir. Yuksek
hizli tren, buyuk miktarda tagsima kapasitesi saglar. Yuksek hizli tren hattinin bu
Ozelligi sayesinde, diger ulasim tlrlerine goére; tasinan insan ve ylk sayisina oranla

kullanilan arazi oldukga azdir. Ayrica, tasit trafik sikisikligini azaltir.

Ankara’daki yeni gar binasinda ¢alisan toplam YHT sayisi, 23 gidis ve 23 gelistir. Bu
da ortalama bugun i¢in tam kapasite ile ¢aligsa, gunlik 10.000 giden ve 10.000 gelen

yolcu, yani 20.000 toplam yolcu kapasitesine sahip demektir. Bozlyuk ve Bilecik

62



istasyonundan gecen YHT sayisi ise 6 gidis ve 6 gelistir. Bu istasyonlar, ara istasyon

oldugu igin ayni hesabi yapmak saglikli olmayabilir.

Yapilan analiz ve incelemelerden sonra, 6zellikle Ankara-Eskisehir arasinda; diger
ulasim sekillerine gére %8 olan demiryolu tasima payi, %72’ye c¢ikarak tren
kullanimina olan talebin arttigi gériimustir (Sekil 4.2). istanbul-Eskisehir arasinda bu

pay biraz daha dusuik olsa da bunu destekler niteliktedir.

HIZLI TRENDEN ONCE TASIMA PAYI HIZLI TRENDEN SONRA TASIMA PAYI
Demiryolu = Diger ulasim modelleri Demiryolu = Diger ulasim modelleri

Sekil 4.2. Demiryolundaki tasima payi degisimi

Arazinin cografi kosullari; yiksek hizli tren hatlarinin gececegi yerleri ve 6zellikle ara
istasyonlarin konumlanacagdi alanlarin belirlenmesini etkilemektedir. Cografi kosullar
ve trenin Ozellikleri, istasyonun konumlanabilecedi alanlan kisitlar. Bu durumda
istasyon yapilarinin, kent baglaminda da dusunulmesi gerekir. Cografi kosullar;
arazinin egimi, kot farkliliklari, jeolojik zemin vs. iken tren &zellikleri agisindansa;

hattin kurp yarigapi, hattin egimi, fren mesafesine uygunluk gibi kistaslar vardir.

2016 TUIK verilerine gore sirayla; Boziyilk 74.054, Bilecik 77.976 ve Ankara
5.346.518 niifusa sahiptir. istasyon ve garlarin, giinlik maksimum yolcu kapasitesi;
Bozuylk ve Bilecik igin 5.000, Ankara igin ise 50.000 kisidir. Yuksek hizli trenin,
gunlik ortalama kullanici sayisi ise guniumuzde; Bozuyuk i¢in 100-120, Bilecik icin
200 ve Ankara icin 6.000°dir (Sekil 4.3).
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NOfus istasyonlarin maks. yolcu kapasitesi GUnlUk ortalama kullanici sayisi

BozUyUk = Bilecik = Ankara BoziUyOk = Bilecik = Ankara BozUyUk = Bileckk = Ankara

Sekil 4.3. Nufus, istasyonlarin yolcu kapasitesi ve ortalama kullanici sayilarinin
birbirine gbre orani

Bozuyuk ve Bilecik hizli tren istasyonlarinin kent ile baglantisi 6zel arag, taksi ve
dolmusla saglanirken; Ankara garinda bunlara ek olarak aktarim merkezi olma
amacindan dolay! metro, banliyd ve otobuslerle saglanmaktadir. Ozel araclar igin bu
U¢ yapida da uygun sayida otopark ¢6zulmuUs, fakat Ankara garindaki otopark Ucretli

tutulmustur.
4.2. istasyon ve Gar Binalarinin Mimarileri

istanbul-Ankara yiiksek hizli tren hattinin toplam proje tutari, Ankara-Eskisehir
arasinin bayudk bir kismi hari¢ ortalama 7 milyar TL'dir. Bozuyuk ve Bilecik istasyon
yapilarinin, toplam ihale fiyati 31 milyon TL’dir. Ankara Gari ise yap-iglet-devret usulu
ile ihale edilmis ve proje bedeli 285 milyon $'dir. Yiksek hizli tren hattinin yapim
maliyeti, gar ve istasyonlara gore daha maliyetlidir (Sekil 4.4).

Maliyetler

= Hattin Yapim Maliyeti BoziyUk ve Bilecik istasyonlar Ankara Gan

Sekil 4.4. Yuksek hizli tren hatti, gar ve istasyonlarin maliyetleri

Eski istasyon ve gar yapilar, yapildigi dénemde c¢evresine bir hareketlilik
kazandirarak; kentsel planlamada da etkili olmustur. Genelde bulundugu ¢evrede, hat
boyunca devam eden yollara “Hat boyu caddesi, istasyon sokagi” gibi isimler

verilmistir. Eski konvansiyonel hat ve 6nemli karayolu aks gegisleri, hemzemin
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gegcitlerle saglanmistir. Bazi istasyon gevrelerinde ise lojistik bdlgeler olusturularak,
sanayi ve benzer faaliyetlerin ulasimini saglamis ve ekonomik kalkinmada etkili
olmustur. Yani bulundugu ¢evreye yeni bir cehre kazandirarak, bélgede dnemli bir

odak merkezi haline gelmistir.

Bozlyuk ve Bilecik istasyonlari kullanilamayacagi ya da tren hattinda bdlgesel olarak,
elektrik kesintisi yasanmasi gibi acil durumlarda, en yakin diger istasyon kullanilabilir.
Ankara’daysa sehir iginde iki tren gart ve bir depo, acil durumlarda

kullanilabilmektedir.

Boziiyuk ve Bilecik istasyonlarinda; bulunduklari bdlge Osmanlinin kuruldugu
bolgelere tekabll ettiginden, analojik olarak hep Osmanlr’'yla bir bag kurma geregi
duyulmustur. Ankara garinda ise; aligverisin, sehirlerarasi ve sehir igi ulasimin
merkezi olacak bicimde bir aktarim merkezi ve cazibe merkezi olma amacindan
“hiz’a, ayrica da hizli tren gari olma gereginden dolayi analojik olarak “hizli tren’e

goénderme yapar.
4.3. istasyon ve Gar Binalarinin Mekan Orgiitlenmeleri

Eski Bozliyiik ve Bilecik istasyonlari ortalama 300 m?, eski Ankara gari 8875 m? iken,
Boziiylik hizl tren istasyonu 5.060 m?, Bilecik hizli tren istasyonu 5.342 m? ve Ankara
hizli tren gari peron dahil 194.460 m?dir. Yeni yapilan bu yapilara bir takim
fonksiyonlarin eklenmis olmasi, metrekare olarak ¢ok fazla artmasina neden olmustur
(Sekil 4.5).
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Sekil 4.5. istasyon ve gar yapilarina yeni eklenen fonksiyonlar
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Yeni yapilan bu gar ve istasyonlarda, kullanicilar igin bilet ve guvenlik kontroll
yapiimaktadir. Yuksek hizli tren sistemi; yuksek guvenlik saglar ve her turli hava
kosullarindan bagimsiz galisabilen bir sistemdir. Ayrica bilgi panelleri, otomatik bilet

makinasi ve Ucretli emanet dolaplari gibi gagdas teknolojileri barindirmaktadir.

istasyonlarin peronlari, kullaniimakta olan (g yiiksek hizl tren tipine de uyumludur.
incelenen istasyon ve garlarda, hattin iki tarafindan da peronlara giris
saglanabilmektedir. Yani, yan peron tipi uygulanmaktadir. Ara istasyonlarda
insanlarin peronda treni beklenme siresi 2 dakikayken, Ankara garinda ilk durak

olmasindan dolayi 15-20 dakikadir.

4.4.Eski istasyon ve Gar Binalan ile Yeni YHT istasyon ve Gar Binalari

Arasindaki Farklar

Bozlyuk ve Bilecik’teki eski istasyon yapilart Osmanli dénemi yapisi olup, Almanlarin
2. tip istasyon binasina uymaktadir (Sekil 3.2). Ankara’'daki son istasyon yapisi ise
6zgun projeyle yapilan bir Cumhuriyet donemi yapisidir. Bozilylk ve Bilecik’teki eski
istasyonlar kagir-yigma sistemle yapilmisken, Ankara eski gari betonarme ve demir
konstriksiyon ardindan da zaman icerisinde ekstra celik konstriksiyon ilave
edilmistir. Yeni yapilan istasyon ve garlarin ise tamaminda; betonarme, celik

konstriksiyon ve kompozit kaplama ortak malzeme olarak kullaniimistir.

Bozliyuk ve Bilecik'te eski yapilan istasyonlara gore, yeni istasyonlarda ekstra
fonksiyon olarak; toplanti-seminer odasi, sergi alanlari, ofisler, VIP, lounge gibi
bélimler bulunmaktadir (Sekil 4.5). Eski istasyonlarda ise lojmanin bulunmasi,
istasyonun kendi i¢inde bir hayat barindirdigini géstermektedir. Yeni yapilan Ankara
gari icindeyse, bunu farkl bicimde ele almayi saglayacak fonksiyonlari bulundurur.
Sadece ulasim amacli kullanan yolculara yonelik degil, tim halka yonelik birimler
vardir. Aligveris ihtiyacini karsilama, ulasim sirasinda konaklama, finansal islemler,

kultirel ve sanatsal etkinlikler gibi ihtiyaclari karsilamayi hedefler.
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5. SONUGLAR VE ONERILER

Calismadaki bulgulardan yola ¢ikarak; yapilmasi planlanan yeni ytksek hizli tren hat
glzergahlarinin segiminde ve istasyon/gar yapilarinin konumlarinin belirlenmesinde,
bir takim kriterler 6n plana ¢ikmaktadir. Bunlar; yolcu yodunlugu, hat ve istasyon
yapim maliyetleri, tren setlerinin bakim ve depolanmasi, yapimindan sonraki bakim
ve isletim maliyetleri, dogal, sosyo-ekonomik ve tarihi gevreye etkileri ve cografi
acidan jeolojik-jeoteknik elverislilik bakimlarindan degerlendiriimesi sarttir. Hat,
istasyon ve gar yapilari agisindan, en uygun ve stratejik glizergahin segilmesi
onemlidir. CUnkU genel bir yaklagim olarak; kullanilan arazilerin isgal masraflari, hat
yapim, istasyon ve gar yapim maliyetleri, tren ve isletim masraflari gibi éncallerin milli
servetten c¢iktigr unutulmamalidir. Yapilan bu masraflarin Glkeye geri dénisi

dusunulerek planlama yapilmalidir.

istasyona kent igerisinden ulasim; anlasilabilir, kolay ulasilabilir, yaya sirkiilasyonu ve
engelli yolcular agisindan da erisilebilir oimalidir. istasyon ve gar girisleri; yolcularin,
yaya ve diger ulagim sistemlerini kullanip aktarma yaparak gelenlerin rahatlkla
ulagabilecekleri sekilde olmalidir. istasyona gelen ve giden yolcular igin ulagimi
kolaylastirma amagli; kisa ve uzun sureli otoparklar saglanmalidir. Otopark-istasyon
iligkisi iyi disunulmelidir. Bulundugu bolgeye gore otobulsle ulasim icin yaklasim
cepleri konulmalidir. Buradaki aktarma yogunlugu; ilk ya da son istasyon olmasina

gore ve sehir nifusuna goére degiskenlik gosterecektir.

istasyon ve gar yapilarinin; sehirler tizerindeki kalici etkisi ve altyapinin énemli bir
parcasl olmasi nedeniyle, istasyon prensipleri &nem kazanmaktadir. Temel olarak,
ekonomik, mimari agidan estetik kaygilarla ve uygun fonksiyonlarla yapilimig, cevreyle
uyumlu ve bakimi kolay olmalidir. istasyon ve gar cevresinde yapilacak park-otopark
alanlari, istasyon gecis alanlari, giris yapilari, guvenligi vs. c¢evreye katkida
bulunmalidir. Istasyon ve gar yapisinin gevresi, yolcu sirkiilasyonunun yogun
yasandigi yerler olmasi nedeniyle; diger ulasim aglari ile entegre ¢alismali, gerekli

altyapi kurulmalidir.

istasyon ve gar alanlarinin, islev agisindan yerlesimleri; yolcu ile mi, personelle mi,
yoksa sistemin igletmecisi ile mi ilgili olmasina goére ayirt edilip, dizenlenmelidir.

Yapilmasi gereken faaliyetlerin; nerede, nasil ve kim tarafindan yapilacaginin
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planlanmasidir. Bu, yuksek hizli tren garinin fonksiyonel tasarimi igin dnemli bir girdi
olacaktir. Eger mimkinse; bu islemler buyldk garlarda uygun yerde ya da kent
merkezinin diginda, arazinin dusuk maliyette oldugu yerlere taginarak yapilabilir.
Bakim vs. iglerinin sehir disinda bir bdlgede yapilmasi, operasyon hizi ve hizmet
kalitesi agisindan dnemli olacaktir. Bu, yapilacak tasarima katkisi olacagi gibi, iyi bir

ekonomi ve arazi kullanim politikasi da saglayacaktir.

istasyon ve garin boyutlandiriimasinda; yolcu, sefer ve tren sayilari temel teskil
etmelidir. istasyon ve garin konumuna gore; alis-veris diikkanlari, bife, postane,
banka, kafeterya, ofis, otel gibi mahaller bulunabilir. Bu tir alanlar isletmeci kurulus

acisindan énemli fonksiyonlardir.

inceledigimiz yapilardan; Boziiyiik ve Bilecik istasyon yapilari sehir disinda, Ankara
garl ise sehir merkezinde yapimistir. Yeni yapilan BozUyuk ve Bilecik
istasyonlarindan, cevresini gelistirmesi beklenirken; Ankara garinda gelismis olan

gevresini davetkar bigimde, icine gekmesi beklenmektedir.

Bulgulardan yola c¢ikarak, yapilmasi planlanan yiksek hizli tren hatti Gzerindeki ara
istasyonlarda; Bozuyuk ve Bilecik yiksek hizli tren istasyonlarindaki gibi, kentin
metruk bdlgelerinin canlandiriimasini tesvik etmek amagli distnulebilir. CUnki bdyle
bir yaklasimin maliyetleri, dikkat ¢ekici sekilde uygun olabilir. Bunun nedeni; tren
hattinin, istasyonlara nazaran daha maliyetli olmasi ve ylksek hizli tren
istasyonlarinin, bu hatlarin gegtigi glizergaha gére belirleniyor olmasidir. Bu mantikla
yapilan yeni yliksek hizli tren istasyonlari, sehir merkezlerinden uzakta konumlanmak
zorunda kalabilir. Tabi bu durumda sehir merkezlerinde kalan eski istasyon yapilari

da atil vaziyette kalarak, eski fonksiyonunu tam olarak yerine getiremeyebilir.

BlyUk kentlerde ise, hizli tren igin yeni gar yapilmasi gerektigi durumlarda; sehir
merkezinden uzakta mi, yoksa sehir icinde mi kalmasi durumu sikga yasanan bir
tartismaya neden olmaktadir. Sehir merkezinden uzakta yapilan yeni yiksek hizli tren
istasyonlarinin, insanlarin evinden bu yapilara ulasmasi i¢in gereken zaman ve
maliyeti de g6z éniinde bulundurularak degerlendiriimesi dnemlidir. Ozellikle varsa,
eski tren istasyonlarinin kullanimina devam ettirilmesi; kentsel dlgekte daha saglikli
sonuglar verebilir. CUnku sehir merkezinde kalan istasyonlar, ulasim agisindan daha
erigilebilirdir ve insanlarin toplu tasimada gegirdigi sire daha da azalir. Bundan 6tard,
sehir merkezinde kalan eski tren garlari, mevcudiyetini var olan fonksiyonuyla birlikte

devam ettirmesi dusundlebilir.
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Yani her yapi kendi 6zelinde dusindimelidir. Yeni istasyon yapilmasi gerekiyorsa;

yerinin optimize edilmis ve Uzerinde iyi disunidlmis olmasi gerekir.
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Ek-A

TCDD’den 15 Kasim 2017 tarihi itibari ile erigilen ve 11 Eylul 2017 tarihinden itibaren
gecerli olan yuksek hizli tren sefer ve saatleri (URL-19).

Tablo A.1. Ankara-Konya, Konya-Eskisehir-istanbul (Pendik) ve Ankara-Eskisehir-
Istanbul (Pendik) arasinda her glin isleyen yuksek hizli trenler (URL-19)

) Konya | Konya -~ - - . A .
Tren No | Ankara | Sincan | Polath Eskisehir Bozlyuk | Bilecik | Arifiye Izmit | Gebze | Pendik
Varis | Kalkis
91001 06.00 06.28 06.47 07.40 07.58 08.19 09.03 09.26 09.58 10.15
91051 06.20 06.48 07.08 07.56
91301 06.50 08.34 08.52 09.14 09.59 10.22 1054 11.11

91201 06.45 07.13 07.33 08.40

91003 08.10 08.38 08.56 09.48 - - 11.05 1128 12.00 12.17

91203 08.25 08.53 09.13 10.20

91205 09.45 10.13 - 11.37
91005 10.00 10.28 - 11.39 11.57 12.18 - 13.24 13,56 14.13
91053 10.55 11.23 1143 12.30

91207 11.20 11.48 12.08 13.15

91007 11.40 12.08 12.27 13.20 B - 1437 15.00 1532 15.49
91209 13.00 - 13.48 14.55
91009 14.20 14.48 - 15.57 - - - 17.35 18.07 18.23

91211 14.33 15.01 1521 16.28

91057 15.45 16.13  16.33 17.21

91213 16.30 16.58 17.18 18.25

91011 16.45 17.13 17.32 18.25 18.43 19.04 19.48 20.11 20.43 21.00

91059 17.45 18.13  18.33 19.21

91215 18.05 18.33  18.53  20.00

91309 12.45 14.29 14.47 15.09 1554 16.17 16.49  17.06
91303 17.50 19.35 19.53 20.14 2058 21.21 2153 2210
91015 18.15 18.43  19.02 19.53 - - - 2132 2204 2221
91013 19.20 19.48  20.07 20.57 - - - 22.36 23.08 23.25

91217 20.10 20.38 20.59 22.06

91061 20.55 21.23 2143 22.31

91219 21.40 22.06 2231 23.38
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Tablo A.2. Konya-Ankara, istanbul (Pendik)-Eskisehir-Konya ve istanbul (Pendik)-
Eskisehir-Ankara arasinda her gun isleyen yiksek hizli trenler (URL-19)

TrenNo | Pendik | Gebze | izmit | Arifiye | Bilecik [ Boziyiik Eskisehir Konya | Konya Polatl | Sincan | Ankara
Varis | Kalkis

91052 06.20 07.09 07.29 07.56
91202 06.30 07.35 07.55 08.22
91204 07.50 08.55 09.15 09.42
91054 08.20 09.08 09.27 09.54
91002 06.35 06.52 07.25 07.46 08.32 08.56 09.18 10.06 10.27 10.54
91206 09.15 - 10.35  11.02
91208 1045 11.50 12.10 12.37
91302 07.30 07.47 08.20 08.41 09.27 09.51 10.13 11.56

91004 08.40 08.57 09.30 - - - 11.16 - 12,21 12.48
91016 09.40 09.57 10.30 10.51 12.17 - 13.29 13.56
91210 12.20 13.23 13.42 14.09
91056 12.55 13.43 14.03 14.30
91006 11.15 11.32  12.05 12.26 - - 13.52 14.40 15.03 15.30
91212 14.00 15.05 15.25 15.52
91310 12.30 12.47  13.20 13.41 14.27 14.51 15.13 16.56

91008 13.30 13.47 14.19 S 15.24 15.47 16.07 - 17.13 17.40
91214 16.00 17.05 17.25 17.52
91216 17.25 18.30 18.52 19.19
91060 17.55 18.43  19.03  19.30
91010 15.55 16.13  16.46 17.08 - - 18.32 19.20 19.47 20.14
91218 19.10 20.15 20.37  21.04
91012 17.30 17.47  18.20 18.41 19.27 19.51 20.13 21.01 21.22  21.49
91304 18.25 18.42  19.15 19.36 20.22 20.46 21.08 22.51

91062 21.00 21.49 22.09 22.36
91220 2140 22.45 23.05 23.32
91014 19.35 19.52 20.25 - - - 22.11 - 23.18 23.45
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Tablo A.3. Ankara-Eskisehir-Kitahya-Tavganli baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN BAGLANTI TRENLERI
ANKARA ESKISEHIR Eskigehir Kutahya Tavsanh
YHT NO Tren No
KALKIS VARIS Kalkis Varig Varig
91001 06.00 07.35
71602 09.15 10.50
91051 06.20 07.56
91053 10.55 12.30
71604 14.15 15.47
91007 11.40 13.15
16.45 18.20
91011 71606 20.00 21.33 22.33
17.45 19.21
BAGLANTI TRENLERI YUKSEK HIZLI TREN
Tavsanli Kitahya Eskisehir ESKISEHIR ANKARA
Tren No YHT NO
Kalkis Kalkis Varig KALKIS VARIS
91002 09.18 10.54
71601 06.00 07.01 08.32
91004 11.16 12.48
91006 13.52 15.30
71603 11.40 13.12
91012 20.13 21.50
71605 17.55 19.28
91062 21.05 22.41
Tablo A.4. Ankara-lzmir baglanti saatleri (URL-19)
YUKSEK HIZLI TREN iZMIR MAVI TRENI
ANKARA ESKISEHIR Eskisehir Izmir
YHT NO Tren No
KALKIS VARIS Kalkis Varig
91061 20.55 22.31 21130 22.45 11.06
iZMIR MAVI TRENI YUKSEK HIZLI TREN
izmir Eskisehir ESKISEHIR ANKARA
Tren No YHT NO
Kalkig Varis KALKIS VARIS
91054 08.20 09.54
31129 19.15 07.49
91002 09.18 10.54
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Tablo A.5. istanbul-Denizli baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN PAMUKKALE EKSPRESI
ISTANBUL ESKISEHIR Eskisehir Denizli
YHT NO Tren No
KALKIS VARIS Kalkis Varig
91006 11.15 13.47
71322 15.30 23.43
91310 12.30 15.08

Tablo A.6. Ankara-Eskisehir-Bursa baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN OTOBUS OTOBUS YUKSEK HIZLI TREN
ANKARA | ESKISEHIR | Eskigehir | Bursa || Bursa | Eskisehir ESKISEHIR | ANKARA
YHT NO YHT NO
KALKIS VARIS Kalkis Varig Kalkis Varig KALKIS VARIS
91051 06.20 07.56 08.10 10.25 05.50 08.05 91054 08.20 09.54
91003 08.10 09.43 10.00 12.15 06.45 09.00 91002 09.18 10.54
91005 10.00 11.34 11.50 14.05 08.45 11.00 91004 11.16 12.48
91053 10.55 12.30 12.40 14.55 09.45 12.00 91016 12.17 13.56
91007 11.40 13.15 13.35 1550 | 10.25 | 12.40 91056 12.55 14.30
91009 14.20 15.52 16.10 18.25 11.20 13.35 91006 13.52 15.30
91057 15.45 17.21 17.30 19.45 13.35 15.50 91008 16.07 17.40
91011 16.45 18.20 18.35 20.50 15.25 17.40 91060 17.55 19.30
19.35 21.50 15.25 17.40 91010 18.32 20.14
91059 17.45 19.21
20.05 22.20 17.40 19.55 91012 20.13 21.49
91015 18.15 19.48 21.00 22.36 91062 22.11 23.45
21.10 23.25
91013 19.20 20.52 22.11 23.45 91014 19.40 21.55
Tablo A.7. Konya-Eskigehir-Bursa baglanti saatleri (URL-19)
YUKSEK HIZLI TREN oTOBUS OTOBUS YUKSEK HIZLI TREN
Bursa
KONYA ESKISEHIR Eskisehir Bursa Eskisehir ESKISEHIR | KONYA
YHT NO ° s Varig s YHT NO °
KALKIS VARIS Kalkis Kakis | Varig KALKIS VARIS
91301 06.50 08.29 08.45 11.00 07.40 09.55 91302 10.13 11.56
91309 12.45 14.24 14.40 16.55 12.40 14.55 91310 15.13 16.56
91303 17.50 19.30 20.05 22.20 18.30 20.45 91304 21.08 22.51
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Tablo A.8. Ankara-Konya-Karaman baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN OTOBUS / TREN OTOBUS / TREN YUKSEK HIZLI TREN
NI, ANKARA KONYA | Konya Karaman Karaman Konya P, KONYA ANKARA
KALKIS VARIS Kalkis Varig Kalkis Varig KALKIS VARIS
10.13

91201 06.45 08.40 09.00 - - -
91203 08.25 10.20 10.35 12.05 06.20 07.33 91204 07.50 09.42
- - - 07.15 08.45 91206 09.15 11.02
91207 11.20 13.15 13.30 15.00 08.45 10.15 91208 10.45 12.37
91209 13.00 14.55 15.25 16.55 12.00 13.30 91212 14.00 15.52
91211 14.33 16.28 16.45 18.15 14.00 15.30 91214 16.00 17.52
91213 16.30 18.25 18.50 20.05 16.00 17.14 91016 17.25 19.19
91215 18.05 20.00 20.15 21.45 17.10 18.40 91218 19.10 21.05

Tablo A.9. istanbul-Konya-Karaman baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN OTOBUS OTOBUS/TREN YUKSEK HIZLI TREN
ISTANBUL | KONYA | Konya Karaman Karaman | Konya KONYA ISTANBUL
YHT NO YHT NO
KALKIS VARIS | Kalkis Varig Kalkis Varig KALKIS VARIS
91302 07.30 11.56 13.30 15.00 08.45 10.15 91309 12.45 17.06
91310 12.30 16.56 18.50 20.05 16.00 17.14 91303 17.50 22.10
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Tablo A.10. Ankara-Konya-Seydisehir-Manavgat-Alanya baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN OTOBUS
ANKARA KONYA Konya Alanya
YHT NO Varig Varis
KALKIS VARIS Kalkis Varig
91201 06.45 08.40 09.00 13.50
91211 14.33 16.28 16.40 - 21.40 -
91215 18.05 20.00 20.20 - 01.20 -
OTOBUS YUKSEK HIZLI TREN
Alanya Konya KONYA ANKARA
YHT NO
Kalkis Kalkis Kalkis Varig KALKIS VARIS
- - 12.00 17.00 91216 17.25 19.19
- - 16.00 21.00 91220 21.40 23.32
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Tablo A.11. Ankara-Konya-Seydisehir-Manavgat-Serik-Antalya baglanti saatleri
(URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN OTOBUS
YHT NO ANKARA KONYA Konya Antalya
KALKIS VARIS Kalkis Varig Varig Varig
91201 06.45 08.40 09.30 14.45 - -
91205 09.45 11.37 11.40 16.55 - -
91209 13.00 14.55 15.30 20.45
91215 - - - - - -
91217 20.10 22.06 23.00 04.15 - -
OTOBUS YUKSEK HIZLI TREN
Kalkis Antalya Konya . KONYA ANKARA
Kalkis Kalkis Varig KALKIS VARIS
00.00 05.30 91202 06.30 08.22
08.00 13.00 91212 14.00 15.52
10.00 15.15 91214 16.00 17.52
12.30 17.20 91216 17.25 19.19
16.00 21.15 91220 21.40 23.32
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Tablo A.12. Ankara-Konya-Adana-Mersin baglanti saatleri (URL-19)

YUKSEK HIZLI TREN OTOBUS OTOBUS YUKSEK HIZLI TREN
YHT |ANKARA |KONYA |Konya |Adana Mersin Mersin | Adana Konya YHT KONYA ANKARA
NO KALKIS | VARIS |Kalkis | Varis Varis Kalkis | Kalkis Varis NO KALKIS VARIS

91201 | 06.45 08.40 | 09.30 | 16.00 -

07.00 - 13.30 91212 14.00 15.52

91207 | 11.20 13.15 |13.30 - 20.30

91213 | 16.30 18.25 |19.35 | 01.35 -
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Ek-B

Boziiyiik yiiksek hizli tren istasyon projesi (itez, 2015)

+0.45 KAT PLANI

Sekil B.1. Boziiyiik istasyonu A blok zemin kat plani ve vaziyet plani (itez, 2015)
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Sekil B.3. Boziiyik istasyonu A blok 2. kat plani (itez, 2015)
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G744 772 0%
-3.30 KAT PLANI

Sekil B.4. Boziiyiik istasyonu A blok bodrum kat plani ve vaziyet plani (itez, 2015)

CATI PLANI

Sekil B.5. Boziiyiik istasyonu A blok ¢ati plani (itez, 2015)

AR T

Sekil B.6. Boziiyiik istasyonu A blok kesitleri (itez, 2015)
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Sekil B.8. Boziiyik istasyonu B blok 1. kat plani (itez, 2015)
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Sekil B.9. Boziiyiik istasyonu B blok 2. kat plani (itez, 2015)
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i L o ome i

-3.30 KAT PLANI
Seme

Sekil B.10. Boziiyiik istasyonu B blok bodrum kat plani (itez, 2015)

CATI PLANI
Sekil B.11. Boziiyiik istasyonu B blok gati plani (itez, 2015)

Sekil B.12. Boziiylik istasyonu B blok kesitleri (itez, 2015)
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Sekil B.13. Boziiyiik istasyonu C blok (kdprii) kat plani (itez, 2015)

CBLOKKESITLER
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B-BKESITI
C - CKESITI

Sekil B.15. Bozliyiik istasyonu C blok kesitleri 2 (itez, 2015)
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Ek-C

Bilecik ylksek hizli tren istasyonu projesi (2. Demiryolu Grup MudurlGga Arsivi, 2017)
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Sekil C.1. Bilecik istasyonu A blok zemin kat plani ve vaziyet plani (2. Demiryolu
Grup Madarlaga Arsivi, 2017)
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1. KAT PLANI (-3,52)
INSAAT ALANI =581 m2

Sekil C.2. Bilecik istasyonu A blok 1. kat plani (2. Demiryolu Grup Madarlaga Arsivi,
2017)
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Sekil C.3. Bilecik istasyonu A blok 2. kat plani (2. Demiryolu Grup MudurlGgu Arsivi,
2017)
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Sekil C.4. Bilecik istasyonu A blok 3. kat plani (2. Demiryolu Grup Mudarlagu Arsivi,
2017)
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LANI (+8,48)
NI =1885 m2

Sekil C.5. Bilecik istasyonu A blok 4. kat, B blok (kdpri) ve C blok kat plani (2.
Demiryolu Grup Muduarlaga Arsivi, 2017)
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Sekil C.6. Bilecik istasyonu ¢ati plani (2. Demiryolu Grup MudurlGga Arsivi, 2017)
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Sekil C.7. Bilecik istasyonu A-B-C blok kesitleri 1 (2. Demiryolu Grup Muduarlagu
Arsivi, 2017)
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Sekil C.8. Bilecik istasyonu A-B-C blok kesitleri 2 (2. Demiryolu Grup Muduarlagu
Arsivi, 2017)
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Ek-D

Ankara yuksek hizli tren gar projesi (URL-11)
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Sekil D.2. Ankara ylksek hizl tren gari -3. kat plani (URL-11)
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Sekil D.4. Ankara yuksek hizli tren gari -1. kat plani (URL-11)
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Sekil D.5. Ankara yiksek hizli tren gari zemin kat plani (URL-11)
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Sekil D.7. Ankara yuksek hizli tren gari 2. kat plani (URL-11)
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Sekil D.10. Ankara yUksek hizli tren gari 5. kat plani (URL-11)
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Sekil D.11. Ankara yuksek hizl tren gari 6. kat plani (URL-11)
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Sekil D.13. Ankara yuksek hizli tren gari kesitler 2 (URL-11)
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Sekil D.16. Ankara ylksek hizli tren gari gértnusleri (URL-11)
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