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Osmanl iktisadi anlayisinda, Once ihtiyaclar karsilanir, arzin yetersizligi
durumunda dis alima ihtiya¢ duyulurdu. Baska bir ifadeyle, devlet ihtiyact karsilar,
ihtiyac fazlasini satardi. Ancak Osmanli’nin jeopolitik ve jeostratejik 6neme sahip bir
cografya’da bulunmasi -tiiccar bir yapiya sahip olmasa bile- Osmanli’y1 tam da transit
ticaretin hareketliligine itmistir. Boylece emtia ticaretine, 0Ozellikle ihracata,
ekonomisinde birinci derecede yer vermeyen Osmanli, transit ticaretin gereklerini
yapmis ve ticaretin rahat saglanmasi i¢in her tiirlii 6nlemleri almaya ¢alismistir. Bunun
icin yerel yonetimlere ¢esitli emir ve hiikiimler vermis, hatta ticaretin rahat saglanmasi
icin gilizergahin giivenligi ve rahatlifi icin derbent teskilati, bedesten, han ve
kervansaraylarin temini konusunda gerekli uygulamalar1 gergeklestirmistir.

Hindistan ticareti ise, genel anlamda ihracata dayaliydi. Bu anlamda Hindistan
tiiccar bir memleket konumundaydi. Hindistan’da at, silah yapimi i¢in ¢elik ve demir,
uretimde calistirilmak tizere kole, stratejik anlamda korunmak i¢in bilgili ve teknik
anlamda donanimli asker ve harp gerecleri, altin, glimiis ve liiks siis esyalarin ithali
disinda hemen hemen higbir ithalat hareketi yoktu. Zaten, Hindistan’in zengin
cografyasi kendi ihtiyaglarini karsilamaya yetmekteydi.

Her iki iilke arasinda gerceklesen ticarette ise, ticaretin muhatabi1 sadece iki

tilkeden ibaret kalmiyordu. Ciinkii ticaretin kendisi kitalar arasi bir konuma sahipti.



Boylece Avrupa, Arap Yarimadasi, Iran ve Afrika, gerceklesen ticarete muhatap
olmaktaydi.

Osmanli-Hindistan ticaretinin XVI. ylizyilda yogunluk kazanmasindaki en
onemli rol XV. yiizy1l ortalarinda Fatih Sultan Mehmed’in Istanbul’u fethetmesidir.
Tebrik i¢in Hindistan’dan gelen elgiler, ticaret baglantilarinda da bulunmuslardir.
Ticaretin yogunlugu ise, XVI. ylizyil baglarinda zayif Memlik siyaseti ile yaklasan
Portekiz tehlikesine karsi, hem Akdeniz ticaretini hem de Osmanli topraklarini tehlikeye
atabilecek durumda oldugu i¢in, Osmanli’nin 1516-1517 Suriye, Filistin Misir seferleri
sonucunda Dogu ticaretinin giizergahinda bulunan 6nemli ticaret merkezlerini almasiyla
baslamistir. Bu baglamda Osmanli, tam da XVI. yiizyi1lda, Akdeniz’de ve Kizildeniz’de
Dogu ile baglantili bir ticaret yogunluguna girmistir. Ancak bu durum Avrupalilari
rahatsiz etmistir.

Diinya ticaret tarihinde 6dnemli bir doniim noktas1 olarak degerlendirilebilecek
XVI. yiizyil, siyasi ve iktisadl alandaki gelismeleriyle 6n plana c¢ikmaktadir. XV.
yiizyilin sonunda yeni yollarin kesfi ve bu kesifler neticesinde ticaret yollarinin Orta
Dogu’dan Giiney Afrika yoluna kaymasi ve bdylece Avrupa’nin gelisen ekonomisinin
karsisinda diinya ekonomisinin dengelerinin degismesi, XVI. yiizyila damgasini vuran
olaylardir.

Avrupalilar, Osmanlilarin Hindistan ticaretini ve tarihi ipek Yolu'nun Orta Dogu
bolgesini elinde tutmalarindan rahatsizlik duyuyorlardi ve yol giivensizligi, yol boyunca
almman vergileri, deniz, nehir ve kara ticaretinin yoruculugu gibi durumlar yasamak
istemiyorlardi. Bunun i¢in Yeni yollar1 kullanip, Umit Burnu’nu dolasarak Hint
mallarini tilkelerine gotiirdiiler.

Hindistan ticaretini tekellerine almak isteyen Portekizliler, Kizildeniz’de
Miisliimanlarin gercgeklestirdigi ticarete de darbe vurmak istediler. Artik Hint sularinda
ve Kizildeniz’de Portekiz miicadelesi beraberinde Iran ile miicadele, Osmanli’nin
ticaretini iyiden iyiye etkilemisti. XVI. yiizy1l baslarinda kotii giden bu durum fazla
uzun siirmedi. Yiizyilin ortasindan itibaren, Osmanli, c¢esitli imtiyazlarla tliccar
devletleri tekrar Akdeniz’e ¢ekmeyi basardi. Boylece Venedik, Ceneviz, Fransa ve
Ingiltere verdigi ticaret vergileriyle Osmanli’nin ticaretini yeniden canlandirdi. Ancak
durum XVII. yiizyildan itibaren tekrar kotliiye gitmeye basladi. Halep, Trablussam,
Iskenderiye, Kahire, Bursa ve Istanbul gibi daha pek ¢ok ticaret sehirlerine artik, eski

yogunluktaki gibi, baharat ve ipek gelmiyor; yeni diinya ticaretinde yasanilan yol
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uzunluguna, ingiliz korsanlarina, iklimsel sartlardan dolay1 okyanus tehlikesine ragmen,
Avrupa’nin dagitim merkezi olan Lizbon’a gidiyordu.

Hindistan’dan gelen baharat, ipek, pamuklu kumasglar, boya gibi emtianin
Osmanli kara ve sularina az gelmesi, fiyatlara ve vergi gelirlerinin diismesine de
yansimaktayd1. Ote yandan Avrupa’nin para devrimi ile piyasaya yiiksek miktarda altin
ve glimiis arzin1 gerceklestirmesi de Osmanli ekonomisini sarsmistir. Ancak, diinya
ticaret tarihinde Onemli bir yere sahip olan Hindistan ve onun zenginlikleri, her

haliikarda diinyaya akmaya devam etmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Imparatorlugu, Hindistan, XVI. Yiizy1l, ticaret,
Akdeniz, ticaret giizergahi, Ipek Yolu, ticaret emtiasi, baharat, Ipek, fiyatlar, Osmanl
ticaret sehirleri, Hindistan ticaret sehirleri, Kizildeniz, Portekiz, Iran, Avrupa, Cografi

Kesifler
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In the Ottoman economic mentality, firstly needs are met, in case of lack of
supply, requirements covered from external intake. In another respect, state met needs,
then sold more than needed. However, due to importance of geo-politic and geo-
strategic location of Ottoman Empire, even if haven’t got merchant structure, Ottoman
Empire forced to be in full mobility of transit trade. Thus, Ottoman, does not give first
priority to economy, match requitments of transit trade and tried to take all measures to
ensure comfortable trade, for community trade, especially exports. To do this, gave a
variety of orders and judgments to local authorities, even for safety of trade route allows
necessarry applications for building Derbent organization, bazaars, khans,
caravanserais.

Trade of India was based on export trade in general. In this matter, India was a
merchant country. There was almost no movement in trade expect, export of horse,
production of steel and iron weapons, slaves to work in production, strategic sense and
technical knowledge in order to avoid war as military supplies, gold, silver and silver
and luxurious ornaments. In first place, the rich geography of India was more than
enough for meeting all their needs.

Trade between two countries while cruising in this way, counterpart of trade was
not only this two countries. Because, trade itself, had an intercontinental location. Thus,

Europe, Arabian Peninsula, Iran and Africa to be addressed in actual trade.
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Most important cause of increased density of trade between Ottoman and India
in 16th Century that Fatih Sultan Mehmet conquered Istanbul at mid of 15th Century.
Apostles from India for greetings, also made trade connections. Density of trade
increased when major trading centers of European trade of being conquested as a result
of voyage of Ottoman in between 1516-1517. In this era, because of approaching
Portugal. weak Memluk politics was a danger against trade in Mediterranean and as
well as to Ottoman terrorities. In this contentx, Ottoman Empire, exactly at 17th
Century, increased density of trade with East in The Mediterranean Sea and the Red
Sea. However, this situation has bothered Europeans.

16. century, be regarded as a turning point in the history of world trade, this era
come to fore due to developments in areas of political and economics. As a result of
discovering new trade routes at the end of 16th Century, trade routes shifted to path of
Africa from Middle East and change in balance of World Economy in face of emerging
European economy, marked as age-changing events in 16th Century.

Europeans, with using newly discovering trade routes, traveling around Cape of
Good Hope and bringing Indian goods to their country, did not want to use historical
Silk Road because of discomfort from Ottoman sovereignty at Indian trade and middle-
east region of Silk Road, trade insecurities, taxes for trade routes and fatigue from
journey at sea, river and land.

Portuguese, who wants to monopolize Indian trade, wanted to make an impact
on trade made by Muslims in Red Sea. Due to struggle with Iran and Portuguese in
Indian Ocean and Red Sea, trade of Ottoman Empire was affected. Situation that went
bad at beginning of 16th Century, did not last long. From middle of the century,
Ottoman, managed to draw attention to Mediterrenean with various concessions to
merchant states. Thus, trade status of Ottoman Empire revived with trade taxes from
Venice, Genoa, France, United Kingdom. However, this situation gone bad again at
18th Century. To trade cities like Aleppo, Tripoli, Alexandria, Cairo, Istanbul and
Bursa, spices and silk no longer comes like old density; in new World trade this
materials goes to Lisbon, distribution center of Europe, despite the fact dangers from
British hackers, ocean threats due to climatic conditions and long path lengths.

Due to lack of trading materials such as spices, silk, cotton fabrics and paint that
comes to lands and waters of Ottoman, this situation was reflected in prices and was

caused decrease in tax revenues. On the other hand, European revulotion of Money with
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supply of large quantities of gold and silver, also distrupted Ottoman economy.
However, in any case, India and its riches which have important place on World trade,

continued to flow around World-wide.

Keywords: Ottoman Empire, India, 16th Century, Trade, Mediterranean, Trade
route, Silk Road, Merchandise, spice, Silk, Prices, Ottoman Trade Cities, Indian Trade

Cities, Red Sea, Portugal, Iran, Europe, Geographical Discoveries
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Xl
ONSOZ

Gegmisten giiniimiize canliligin1 her zaman koruyan ticaret, tarih arastirmalari
icinde diger arastirma alanlarina gore eksik kalmistir. Giiniimiiziin ticaret verilerini
cikarmak kolaydir. Ancak zor olan, bu giiniin ticaret anlayigina temel olan ge¢misin
ticaret anlayisin1 ve verilerini ortaya ¢ikarmaktir. Ciinkii tarihte gerceklesen ticaret
olaylarina, giinlimiiz veri ve degerlerine ulasildig1 kadar hizli ulagilamamaktadir.

Bu baglamda Osmanli ile Hindistan arasindaki gerceklesen ticaretin tarihine
inmeye gayret ettik. “XVI. yiizyilda Ticari Alanda Osmanli-Hindistan Iligkileri”, adl
tez calismamiz ile nagizane iki tilke arasinda gerceklesen ticareti, bazi verileriyle, ortaya
koymaya calistik.

Tezimiz, Icindekiler, Onséz, Kisaltmalar ve Konu ve Kaynaklar gibi tali
kisimlarindan sonra Giris ve ii¢ boliimden olusmaktadir. Giris kisminda, XVI. Yiizyil
Osmanli ile Hindistan arasinda ger¢eklesen ticari iliskileri hazirlayan tarihi siirecini, her
iki tilkenin siyasi, cografi ve ekonomik yapilarini ve bu ticaretin gergeklestigi yollarin
yani Ipek Yolu giizergahinn tarihi siirecini ele aldik.

I. Boliimde, XVI. yiizyilda yasanan Akdeniz, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nda,
Aden, Basra ve Hiirmiiz’de yasanan siyasi olaylar1 ve bu olaylarin sebep ve sonuglarinin
Dogu ticareti ile iligkisini arastirdik. Beraberinde iilkeler aras1 mesafenin uzak olmasi ve
bu tilkeleri birbirine baglayan bdlgenin (Orta Dogu) kritik bir bolge olmasi sebebiyle,
farkli devletlerin bu ticari miinasebette siyasi ve ticari anlamda muhatap alindigini ele
aldik. Bunu yaparken Portekiz ve Iran’in Osmanli miinasebetlerine de yer verdik.
Ayrica Hint Okyanusu’na kiyilar1 olan Ag¢e Sultanligi’nin Osmanl ile iliskileri de,
tezimizde hem siyasi hem de ticari agidan 6nemli bir yer almaktadir.

II. Boliimde, Osmanli ile Hindistan arasinda gerceklesen ticari miinasebetleri ve
bu miinasebetlere temel olan siyasi siirece yer verdik. Ticaretin gerceklestigi yol agim
ve bu yollarin ne gibi tarihi siliregten gectigini bildirmeye gayret ettik. Ayrica bu
boliimde 6zellikle Osmanl iilkesinde ve Hindistan’da 6nemli ticaret sehirlerini ve ticari
bakimdan ozelliklerini verdik. Yine ticaret yolunda olusan kacake¢ilik ve giivenlik
sorunlar1 ve bunlara alinan 6nlemlerden bahsetmeye calistik. Son olarak, bilgiye
ulasabildigimiz kadariyla, ticaretin gerg¢eklesmesi i¢in ne gibi hukuk kurallarinin

uygulandigini Osmanli kanadindan ele almaya gayret ettik.
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III. Boliim ise ticaret mallar ile ilgilidir. Bu bdliimde, ulasabildigimiz emtia
fiyatlar1 ve giimriik vergileri ortaya konmustur. Emtiadan ipek ve baharat kismina
agirhik verilmis olup, ipek ve baharat cesitlerinin 6zellikleri, ilgili dipnotlarda
agiklanmustir.

Tezimizin, “Sonu¢” kisminda ise tiim boliimlerin genel bir degerlendirmesi
bulunmaktadir. Ozellikle XVI. yiizyilda Avrupa’min Hint ticareti alanindaki genel
durumu ile Osmanli-Hindistan iliskilerindeki yerleri ve etkileri, bu yiizyilda her iki iilke
arasinda gerceklesen mal akiglar1 ve fiyatlarin inis ¢ikiglari, Osmanli’nin bu siiregten
nasil etkilendigi degerlendirilmeye calisildi.

Arastirmada kullandigimiz kaynaklara Bibliyografya boliimiinde yer verirken e-
kaynaklar1 ayr1 bir baslik altinda topladik. Ekler, Kisaltmalar ve Ozgegmis basliklarini
tezimizin son kisminda verdik.

“XVI. YUZYILDA TiCARI ALANDA OSMANLI-HINDISTAN ILISKiLERI”
adli tez calismamizi gerceklestirirken, arastirma sirasinda bizden desteklerini
esirgemeyen Kiymetli Hocalarim, Prof. Dr. Muhammet Besir ASAN’a, Prof. Dr.
Mustafa OZTURK ’e, Prof. Dr. Enver CAKAR’a, Yrd. Dog. Dr. Sezgin GUCLUAY a

sonsuz siikran ve saygilarimi sunarim.

Elazig - 2012 Canan KUS
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KONU VE KAYNAKLAR

1. ARASTIRMA KONUSUNUN OZELLIKLERI

1.1. Tezin Konusu, Amaci ve Onemi

“XVI. yiizyilda Ticari Alanda Osmanli-Hindistan iligkileri” adli tez konumuzun
amaci, bu yiizyilda Osmanli’nin Dogu ile gergeklestirdigi ticaretin temellerini siyasi ve
ticari siireclerde aramak, ikili iligskilerin diinya siyaset eksenindeki etkisini ortaya
koymak, ticaretin gegtigi yollarin tarihi siirecini ve 6nemini vererek bu yollar1 Osmanl
ile iliskilendirmek ve yollarin tizerindeki sehirlerin durumunu belirtmek, ticaret emtiasi
hakkinda sayisal verilere ulagsmaktir. Ayrica bu verilerin artis ve azalislarin nedenlerini
siyasi cografi ve kiiltiirel nedenlerde aramak, emtia satisinda varsa dénemin reklam
araclarini belli etmektir.

Osmanl’nin tam da XVI. yiizyilda, bu giin Orta Dogu dedigimiz bdlgedeki
sehirleri almasi ile Dogu-Bati ticaret yollarinin denetimini ele gecirmesi sonucunda
Hindistan’la olan iligkiler artmistir. Ancak her iki iilke arasinda bulunan cografyada
farkli devletler de s6z sahibiydiler ve aradaki ticaret yollarinda ticareti tekele alma
savasina girmislerdi. Tezimizin O6nemi de burada yatmaktadir. Ciinkii Osmanli ile
Hindistan iligkileri ayn1 zamanda tiim diinya siyasetini ve iktisadini da ilgilendiriyordu.
Ote yandan, bildigimiz kadariyla, XVI. yiizyilda Osmanli ile Hindistan arasinda
gerceklesen ticari iligkileri konu alan bir tez calismasinin olmayisi tezimizin

orijinalitesini ortaya koymaktadir.

1.2. Arastirmanin Problemi ve Kapsam

XVI. yiizy1l ticari alanda eski ve yeni yollarda ticaret devam etmis ancak, ticareti
ele gegirmek i¢in tiim gii¢lii devletler, Osmanli ile Hindistan arasindaki bdlgede bir¢ok
savaglar yapmiglardir. Boylece XVI. yiizyllda Osmanl ile Hindistan’in ticareti sadece
kendilerini degil aradaki mesafeden dolayi, dolayli ya da dolaysiz bagka devletleri de
ilgilendirmekteydi. Bu kosullarda gelisen ticareti arastirmak ¢ok yonlii bakis agisina
sahip olmay1 gerektirmistir. Ayrica siyasi, cografl ve ticaret gibi farkli alanlardan yeni
bir biitlin olusturmak i¢in farkli kaynaklarin ortak noktalarini birbirine baglayarak
yararlanmak, tezimizin problematigini arttirmistir. Ayrica ticarete dair sayisal verilere

ulagsmanin zorlugunu da belirtmek gerekir.
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1.3. Arastirmanin Simirhliklar:

Tezimizin giris ve hazirhk mukabilindeki baslangicimizi Ipek ve Baharat
Yollarmin tarihi stireci ile yaptik. Tez konumuzun bitis noktasin1 XVI. ylizyilin sonu
olarak ele aldik. Ancak bu ylizyilin ticari alandaki etkisinin sonraki yiizyillara kadar
sarktig1 goriilmektedir. Bu baglamda tezimizde sonraki yiizyillardaki bazi bilgiler
mevcuttur. Ayrica Osmanli ile Hindistan arasindaki cografyanin genisliginden olusan
etkiden dolayi, aragtirmalarimiz sadece Osmanli ve Hint topraklar1 ile smirh

kalmamuistir. Dolayisiyla tezimize baska devlet ve konular1 da katmis bulunmaktayiz.

1.4. Arastirmadaki Metodolojik Yaklasim (Tezde Takip Edilen Usul)

Tezimizin konusunun belirlenmesinin ardindan “bir ticaret tarihi nasil yazilir?”
sorusu ile bu alanda {istat tarihgilerinin yaymlarinin her sayfasini okuduk. Burada
ozellikle belirtmek istiyoruz ki, ise ilk olarak, Halil Inalcik’in, Osmanl
Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi adli eseri ile basladik. Akabinde
aragtirmamizin kuramini ve derinligini anlayabilmek igin Mustafa Oztiirk’iin Tarih
Felsefesi adli kitabin1 ve René Sédillot’un Degis Tokustan Siiper Markete adli kitabini
ve Fernand Braudel’in /1. Felipe Déneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyas: adli kitabini
okuduk. Boylece tezimize fikri agidan hazirlanmaya calistik.

Tezimizi arastirma asamasinda ise, konu ile ilgili eserlerin bibliyografya
kisimlarindan kaynak taramasi yaptik. Daha sonra Istanbul ve Ankara’daki
kiittiphanelerde bu eserlere ulasmaya calistik. Ulasamadigimiz eserleri ise internet
tizerinden temin etmeye calistitk. Bulabildigimiz kaynaklarin fislemesini yaptik.
Akabinde cografya, sehir, ekonomi, siyasi ve ticaret mallar ile ilgili bilgileri

siiflandirdik.
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2. ARASTIRMA KONUSUNUN KAYNAKLARI

“XVI. vyiizyilda Ticari Alanda Osmanlhi-Hindistan Iliskileri”ni ¢alisirken
Tirkiye’deki kiitliphanelerde Osmanli ve Hindistan’in tarihi, cografi, Kkiiltiirel,
ekonomik yapilarini ve birbirleriyle olan iligkilerini ele alan kaynaklarin tespiti yapilip
Tiirkce, Ingilizce ve Arapca eserlere ve Yaymlanmis Arsiv Kaynaklarina basvuruldu.
Ancak burada belirtmek gerekir ki, ticaret tarihgiligi alaninda Osmanli-Hindistan
ticaretini tiim yonleriyle ele alan miistakil bir ¢alismanin olmayisi ve kaynaklarin

siirliligi tezimizin olusumunda, bize mesakkatli bir siire¢ yagatmustir.

2.1.Yaymlanms Arsiv Kaynaklar

Iki iilke arasi iligkileri aydinlatmak amaciyla, Basbakanlik Osmanli Arsivi’nin
¢ikarmig oldugu Yayinlanmis Arsiv Kaynaklari’ndan faydalanmaya c¢alisildi. XVI.
yizyll Milhimme ve Vilayet defterleri gibi kaynaklarin bir kismmin Bagbakanlik
Osmanli Arsivi tarafindan glinlimiiz Tiirkgesine transkripsiyonunun yapilmis olmasi,
bazi Tereke Defterleri ve Serlliyye sicillerini calismis olan yazarlarin g¢esitli
yayinlarinda igimize yarar bilgilerin bulunmasi, isimizi nispeten kolaylastirdi. Buna
gore 5,6,7 Numarali Yaymlanmis Mithimme Defterleri ve 166 Numarali Muhdsebe-i

Vildyet-i Anadolu Defteri’nden faydalandik.

2.2. Yabanci Kaynaklar

Tezimiz i¢in ulasabildigimiz Ingilizce ve Arap¢a kaynaklardan yararlanmaya
calistik. Ingilizce kaynaklar tarafimizdan cevrildi; ancak Arapga kaynaklarm cevirisi
i¢in yardim aldik. Bu kaynaklardan Hindistan’in XVI. yiizyildaki cografyasi sehirleri ve
ekonomik durumu hakkinda, yogun olarak Sevki Abdulkavi Osman’in “Ticaret Al-
Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-Islamiye (M.1498-1661/H.904-941)” ve Colleen
Taylor Sen’in, “The Portuguese Influence on Bengali Cuisine” adli eserlerinden
faydalandik. Bu eserle Hindistan’in ticaret sehirlerinden yogunlukla hangi mallarin
thracinin yapildigin1 6grendik. Diger one ¢ikan bir eser ise C. Knick Harley, * Trade:
Discovery, Mercantilism and Technology”dir. Bu eserin 6zelligi XVII. Yiizyilda
Hollanda ve Ingiltere’nin Dogu Ticaretinden bahsetmesidir. Ayrica bu eserde

Amerika’dan diinyaya akan altin ve glimiis hakkindaki bilgileri de bulmak miimkiindiir.
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XVI. yiizyilla ilgili olarak, ticaret tarihi alanindaki inceledigimiz tiim yabanci
kaynaklarin hemen hemen hepsinde ipek yollar1 hakkinda bilgilerin mevcut oldugunu
gordiik. Ipek ve baharat yolu kavramlarina yer veren kaynaklardan one cikan isimler:
Daniel C. Waugh, “The Silk Roads in History”; Debin Ma, “The Great Silk Exchange:
How the World was Connected and Developed”; Giancarlo Casale, “The Ottoman
Administration of The Spice Trade in The Sixteenth-Century Red Sea and Persian
Gulf’; K.N. Chaudhuri, “European Trade with India”; W. H. Coates, Old Country
Trade of The East Indies.

Ticaret emtias1 hakkinda bilgiler i¢cin Chaudhuri, K.N., “European Trade with
India”, adli ¢alisma ile Colleen Taylor Sen, “The Portuguese Influence on Bengali

29

Cuisine”,’den yararlandik. Ticaretin rakamsal verileri agisindan 6nemli olan diger bir
kaynak ise, Murat Cizak¢a’nin “Price History and the Bursa Silk Industry in Ottoman
Industrial Decline: 1550-1650” adli ¢alismasidir. Cizak¢a’nin, bu eseri bize, XVIL
yiizyilda Osmanli’daki emtia fiyatlar1 hakkinda bilgiler vermistir.

Ulasabildigimiz yabanci kaynaklar konumuza alt bashklarin bilgilerini

vermemizde yardimci olmustur. Bu kaynaklar kiinyeleri ile “Kaynaklar” kisminda

verilmigtir.

2.3. Tiirk¢e Kaynaklar

Ticaret tarihi konusu, siyasi, cografi, iktisadi ve kiiltiirel degerlendirmeleri de
icinde barindirmaktadir. Bu baglamda, calismamiza yardimei olan kaynaklar, aslinda
kollektif bir sekilde birbirlerine baglanmis durumdalar. Boylece XVI. yiizyil ile ilgili
kaynaklarin ¢ogu, bizim konumuza faydali olmustur. Ancak yararlandigimiz
kaynaklarin ¢ok az kismi bizim arastirdifimiz konu hakkinda yogun bilgilere yer
vermislerdir. Oyle ki, bu alanda degerli caligmalar1 olmasaydi, konumuzu
arastiramazdik dedirten, Halil inalcik, Halil Sahillioglu, Hikmet Bayur, Murat Cizakea,
Salih Ozbaran, Omer Liitfi Barkan, Yilmaz Oztuna, Sevket Pamuk, Ahmet Tabakoglu,
Mehmet Geng, Mustafa Oztiirk, Enver Cakar, Azmi Ozcan, Sirr1 Ering, René Sédillot,
Fernand Braudel, W. Heyd, Suraiya Faroghi, Jagjeet Lally, Sevki Abdulkavi Osman,
Abdurrauf Sinno gibi tarihgiler 6n plana ¢ikmaktadir.

Tezimizin ilgili yerlerine, Halil Inalcik’in calismalarindaki Hindistan, ticaret,
Osmanli Iktisadi, Kizildeniz, Basra Korfezi, sehirlerin ekonomik yapilari, mallar ve

rakamsal veriler gibi konular1 yerlestirdik. Boylece ilerleyisimizdeki ilk adimlar1 Halil



XVII

Inalcik’mn ¢alismalar1 dogrultusunda gerceklestirdik. Yararlandigimiz bu yayinlar:
Inalcik, Halil, “Mehmed II”, “Murad II”, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve
Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin Rolii”, Devlet-i Alive Osmanl
Imparatorlugu Uzerine arastirmalar 1; Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag; Osmanl
Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi; Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag; Osmanli
Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, Osmanlhlar Fiitihat, Imparatorluk,
Avrupa ile iliskiler; “Tiirkler ve Balkanlar”dir.

Bu kaynaklardan 6zellikle, “Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal
Tarihi” adli kitaptan ve “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar
Rekabetinde Emek Maliyetinin Rolii” adli makaleden ziyadesi ile faydalandik.

Halil Inalcik’mn faydalandigimiz bu yayinlari genel olarak Osmanli’nin
ekonomik ve sosyal boyutlarini ele almis olup, ¢calismalar1 Osmanli arsivi temeline de
dayanmaktadir. Bilgiler o6zellikle Osmanli’nin klasik c¢agina agirlik vermektedir.
Calismalarda ozellikle ekonomik konularda sayisal rakamlart gérmek miimkiindiir.
Inalcik’in yaymlarinin her biri, Osmanl Iktisat Tarihi alanmin el kitab1 olma 6zelligine
sahiptir. Giiniimiizde bu yayinlara gerek kiitliphanelerden, gerekse satis noktalarindan
ulasmak miimkiindiir.

Calismamiza yardimci olan diger bir kayank, Hikmet Bayur’un “Hindistan
Tarihi” adli eseridir. Kitabin kiinyesi: “Bayur, Hikmet, Hindistan Tarihi, C.I-1l, TTK,
Ankara, 1987. Bu kaynak bize Hindistan’t ve onun tarihini tanimamiza yardimci
olmustur. Ozellikle Hindistan cografyas1 ve siyasi tarihi acisindan énemli bir kaynaktir.
Bu alanda 6ne cikan diger kaynaklar ise Ismail Hakki Goksoy’un Giineydogu Asya’da
Osmanli-Tiirk Tesirleri adli kitabi, Azmi Ozcan, Tiirk Diyanet Vakfinmin Islam
Ansiklopedisindeki “Hindistan (Tarih)” maddesi, yine ayni ansiklopedideki Sirr
Ering’in “Hindistan (Fiziki ve Beseri Cografya)” adli maddesidir.

Osmanli ekonomisi, ticareti ya da XVI. ylizyil ticareti ile ilgili olarak, Murat
Cizakca, Salih Ozbaran, Omer Liitfi Barkan, Yilmaz Oztuna, Sevket Pamuk, Ahmet
Tabakoglu, Mehmet Geng ve daha pek ¢ok kitap ve makaleye sahip degerli yazarlarin
yayinlarindan faydalandik. Bu anlamda Mehmet Geng’in Osmanli Imparatorlugunda
Devlet ve Ekonomi adli eseri, Osmanli iktisadi yapisint “provizyonizm”, “fizkalizm”,
“gelenekeilik” ilkeleriyle aciklamaktadir. Bdylece Osmanli’nin ticaret tarihini

arastirirken onun iktisadi anlayisi hakkinda bilgi edinmek miimkiindiir. Ek olarak bu
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calisma ile Osmanli’nin iktisadi goriisiinlin ¢ergevesinde, ticaretin ekonomiye katkisinin
neler oldugunu gorebiliriz.

Osmanl1 Klasik donemini XI. Yiizyildan baslatan ve ayn1 zamanda iktisat tarihi
alaninda pek ¢ok eser veren Ahmet Tabakoglu’nun da pek c¢ok eserlerinden faylanadik.
Ayrica, Ticaret Merkezlerinin ekonomik yapilar1 ve ticaretle iligkilerini degerlendiren,
Emine Erdogan Oziinlii’niin, “XVI. Yiizyil Osmanl Kentlerinin Ekonomik Nitelikleri
Uzerine Bir Karsilastirma Denemesi”, adli yaymi da sehir merkezleri hakkinda, bize
ekonomik yonden bilgiler vermistir.

Osmanli ile Hindistan’in ticaretinin gergeklestigi yollarin tarihi ve ticari seyri
hakkinda o6ne ¢ikan eserler: W. Heyd, René Sédillot, Bernard Lewis, Boris Ya.
Stavisky, Serdar Sakin, Can Deveci gibi isimler agirlikli olarak tezimize katki
saglamiglardir.

Tarihte gerceklesen bir ticaret arastirilmak istendiginde, tarihi gerceklestirenleri,
ticaretin kendisini, ticaretin sebebini ve etkisini yorumlama agisindan “Tarih
Felsefesi”’ne bagvurmak, o konunun fikri anlamda o6ziimsemeye yardimci olacaktir.
Buna gore: Mustafa Oztiirk’iin Tarih Felsefesi ve René Sédillot’un Degis Tokustan
Siiper Markete eserleri, iktisat tarihi alaninin bir kolu olan ticaret tarihgiligine
hazirlanmamizin kuramsal ve fikri alt yapisin1 olugturmus bulunmaktadirlar.

Osmanli ticaretinin dis siyasete etkisi ya da dis siyasetin Osmanli’ya etkisine
baktigimizda 6ne ¢ikan isimler: Salih Ozbaran, Mehmet Saray, Bekir Kiitiikoglu, Afsin
Sahin, Sibel Cengiz, Orhan Kili¢, Cengiz Orhonlu, Dilaver Azimli, Ozer Kiipeli ve
Muhammet Yildirim gibi isimler 6n plana ¢ikmaktadir.

Osmanli Hindistan ticaretinde 6ne ¢ikan bir diger konu ise emtiadir. Bu anlamda
bilgi edindigimiz ticaret mallar1 hakkindaki bilgileri Umit Kog¢ un “Savastan Sanata
Ipek’adli kitab,, Nebi Bozkurt’un Tiirk Diyanet Vakfi Yaymlarinin Islam
Ansiklopedisinden “Ipek” adli makalesinden faydalandik. Ayrica, Afsin Sahin ve Sibel
Cengiz’in “16’nc1 Yiizyil Fiyat Devrimi ve Osmanli Iran Savaslarinin Osmanl Ipekgilik
Endiistrisi Uzerine Etkileri” adli makalesine, Bilgehan Pamuk’un “Ipek Yolu Ticareti
Ve Erzurum” makalesine ve Ismail Kivrim ve Siileyman Elmaci’nin “Osmanli
Déneminde Amasya’da Ipekgilik” adli makalesine tezimizin ipekle ilgili konularinda
yer verdik. Ipek ve Ipek yolu ile ilgili olarak yararlandigimiz eserlerin tamamini
tezimizin Kaynaklar Bolimii’nde vermis bulunmaktayiz. Kumaslarla ilgili olarak ise,

Halil Inalcik’in basta “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar
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Rekabetinde Emek Maliyetinin Rolii”adli makalesi olmak iizere tiim eserlerinden
faydalandik.

Baharat ile ilgili bilgilerde ise Andrew Dalby’nin Tehlikeli Tatlar Tarih Boyunca
Baharat; Ayhan Yal¢in’in Baharat Diinyasi Baharat ve Popiiler Otlar Ansiklopedisi
gibi calismalar 6n plana ¢ikmustir.

Bu saydiklarimizin diginda “Kaynaklar” kisminda yer alan kaynaklarin
hepsinden yararlandik; ancak TDV Islam Ansiklopedisi ile Tiirkler serisinin zenginligini

de ayrica belirtmek istiyoruz.

2.4. e-Kaynaklar

Tezimizin Ticaret emtiast olan ipek, pamuklu kumaglar ve baharat emtiasi
hakkinda ayrintili bilgilere ulasmak icin e-kaynaklara bagvurulmustur. Ayrica ticaret
yollar1 ve iilkelerin haritalarina da internet ortaminda ulasmis bulunmaktayiz. Diger bir
nokta ise, siyasi tarihle ilgili kronolojik bilgilerin birbirlerini takip etmelerinin
oneminden dolay1, ulagmakta giicliik ¢cektigimiz bazi kronolojik tarih bilgileri i¢in de e-

kaynaklardan yararlandik.
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“Bir ticaret tarihi ii¢ ana konuyu icerir: Ticaret malimin tarihini, ticareti
yvapanlarin tarihini ve ticaret yapilan yerlerin tarihini™.

Bu climleden yola ¢ikarak, tarihi diizen ig¢inde pek ¢ok devletler birbirleriyle
siyasi, ticari ve kiiltiirel alanlarda pek cok iliskilerde bulunmuslardir. Bunlarin i¢inden
maddi hareketliligi ifade eden ticaret iliskileri, canliligin1 her durumda korumustur. Bu
canlilik, tilkeler arasi iliskileri etkilemis ve pek ¢ok devletler bu etkiden dolayli ya da
dolaysiz bir sekilde nasibini almistir.

Insanlar, ihtiyaclarini ticaretle diinyanm farkli bolgelerinden giderebilirler.
Boylece ihtiyac halinde, ticaretin iki nokta arasindaki boyutunu diinya ¢apina yaymak
miimkiindiir. Bunun i¢in uluslar arasi ticaretin arkasinda temel ekonomik prensiplerin

anlasilmasi gereklidir. Bu teknik terimlerden bazilari, asagidaki semada geg:mektedirz.
Kiiresellesme
[ ]
Di1s kaynake eFiyatlandirma
ithalate eMaliyet
Doviz kurue Uluslararasi Ticaret e Tarife (Tariff)

Nakliyce o Glimriik

Hukuke eSigorta
Koken o e Belge

Ticaretin cografi farkliliklardan kaynakli oldugunu belirten Mustafa Oztiirk’e
gore, “Cografi farkliklardan, her gseyin her yerde yeterli miktarda ve oranda
bulunmamasindan dolayt tarihte ilk miibadele/degis-tokus yani ticaret dogmustur.
Niifus hareketleri, savaslar, istilalar hep bu cografi farkliliklardan dolayisiyla

! René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, Ceviren: Esat Nermi Erendor, Dost Kitabevi, Ankara,
2005, s. 9.
2 «“Trade and Globalization” i¢in bkz. http://www.globalization101.org




vetersizliklerden meydana gelmistir. Zira insamin ihtiyaclart her yerde her zaman
aymidir. Fakat cografya her yerde ayni comertlikte degildir .

Tezimizin ana konusu olan, ticaretin Osmanh ile Hindistan arasinda oynadigi
roliine bakildiginda, her zamanki gibi karsimiza Orta Dogu ¢ikmaktadir. Orta Dogu ile
iligkili her konuda ise, diinyay1 kapsayan olaylar zincirinin varligr s6z konusudur.
Boylece iki iilke arasinda gergeklesen ticaretin, sadece iki iilkeyi degil, tiim diinyay1
ilgilendirdigini de sdyleyebiliriz.

Bu baglamda, tarih oncesinden giliniimiize kadar, yasam ihtiyacini kargilama
adma insanligin iretim ve ticaret imkanlarin1 saglayabilen en kadim cografyalarindan
biri olan Orta Dogu, tarihten bu giine, lizerinde pek ¢ok devletleri barindirmaktadir.
Dogu ile Bati’nin birbirlerine duydugu ihtiyaca koprii olan Orta Dogu, tizerinde hiikiim
siiren ve lizerinden ticaret amacli gegen devletlerin ekonomilerini canli tutmaya elverisli
bir yapiya sahiptir. Diger bir ifadeyle Orta Dogu, 6teden beri Dogu ile Batiy1, Akdeniz
ile Hint Okyanusu'nu, Rusya ile sicak denizleri birbirine baglayan, ayn1 zamanda Dogu
ile Bat1 arasindaki biitiin ticari, siyasi ve kiiltiirel baglantilarin kuruldugu bir bolgedir.

Orta Dogu, jeopolitik, jeostratejik ve jeofizik 6zellikleri ile tarih siirecinde pek
cok iliskilere sahne olmustur. Ornegin, Firat ile Dicle arasindaki bolgede birbiri
ardindan Siimer, Babil, Kaldea, Asur kiiltiirleri ortaya ¢ikmisti. Bunlar dis diinya ile her
zaman iliski igindeydi. Ciinkii iliskileri 6nleyecek cografi sartlarin koydugu higbir dogal
sinir yoktu®. Ortagaglarda Yakin Dogu (Fransa’ya gore, Yakin; ingiltereye gore Orta)
Batili tiiccarlarin baslica hedefi idi°. Bu vesile ile Cenevizliler, XIII. yiizyilda Akdeniz
ticaretinde hem Misir ve Suriye arasinda hem de Kiiciik Asya’nin giliney sahillerinde
etkin ticari seyirler yapm1$t1r6.

Bu ornekleri ¢ogaltmak miimkiindiir. Bizim asil deginmek istedigimiz nokta,
Orta Dogu’nun Hindistan’a giden yolun 6énemli bir kisminda rol oynadigidir. Boylece,
Tez konumuza giris yapmadan 6nce, Orta Dogu kavramina aciklik getirmek, ilerleyen
siireclerimizde bize sebep ve sonug iligkilerinde yardimei olacaktir.

Orta Dogu kavraminin Onciilii olan Fransizlar, Osmanli Devleti’nin topraklari
icin “Yakin Dogu” kavramimi 20. ylizyilin baglarina kadar sik sik kullanmiglardir.

Ingiltere’nin 19. yiizyildan itibaren Hindistan ve Cin’in zenginliklerine yayilmas: da

® Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, 1. Baski, Elaz1g, 1999, s. 41.

* René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 43.

SW. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, Ceviren: Enver Ziya Karal, TTK, Ankara, 1975, s. 1.
® W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 611.



“Uzak Dogu” kavraminin kullanilmasina neden olmustur. Bu iki kavram batili devletler
icin yeni bir bolgesel tanimlama ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir. Bu dogrultuda ingilizler,
Yakin Dogu terimine karsilik, Osmanli Devleti topraklar icerisinde kalan ve Uzak
Doguya geciste onemli bir atlama tasi olan bdlgeye “Orta Dogu” adin1 vermistir. Terimi
ilk defa 1902°de Amerikan deniz tarih¢isi ve Jeopolitik¢i Alfred Thayer Mahan,
National Review’de yayinlanan, “The PersianGulf and International Relations” adli
makalesinde kullanmlst1r7.

Orta Dogu, her donem diinyanin gozlerini iizerine ¢ekecek bir yapiya sahip
olmustur. Ilkcaglarda bereketli topraklariyla tarim alanlarinin zenginliginden dolay:
insanlar bu topraklarda yasamak i¢in savasmislardir. Beraberinde Asur, Babil, Hitit ve
Stimerlerin ve daha pek ¢ok devlet ve topluluklarin bu topraklar ticaret geg¢idi olarak
kullandig1 bilinmektedir. Sonraki ¢aglarda iklim ve cografi sartlarin elverisli yapisiyla
yasam alanini tizerine ¢ekmeye devam eden Orta Dogu, ticaret alaninda da baglayici
ozelligini siirdiirdii. Bu durum Osmanli’nin bu topraklardaki hakimiyetinin siiresi i¢in
de gegerliydi. Dogu ve bati emtiasinin bulugma noktasi da diyebilecegimiz bu bolgede,
tarih siiresince ticareti yapilan mallarin cesitliligini gormekteyiz. Hatta bu ¢esitlilik
hicbir zaman eksilmeyip giiniimiize kadar artarak devam etmistir.

Orta Dogu, Dogu ve Bat1 diinyasinin ticari anlamda bulugma noktasiydi. Cin’den
gelen ipek, Hindistan ve Gilineydogu Asya’dan gelen baharat Akdeniz diinyas: i¢in
dogudan yapilan iki temel ithalat emtiasi idi. Ticaret bu iki emtia ilizerinde ¢ok
yogunlasmisti. Bu yolun iizerinde ticaretin yam sira kiiltiirel tesirlerin de olustugunu
gormek miimkiindiir. Ipek Yolu vasitasiyla felsefeler ve dinler, nakl ve miibadele
olundugu gibi, sanat modelleri ve gelenekler de yayilmaktaydi®.

Salim Cohge ise, Hindistanin (Genigsletilmis) Orta Dogu bdélgesiyle tarihi
baglar: ve giincel iliskilerini, onun bolge iilkeleriyle ortak hareket etmeye yoneltecek
onemli bir sebep® olarak gormektedir. Bu bilgiler 1siginda “Orta Dogu’yu -genis
anlamda- Hindistan’dan ayr1 diisinmemek gerekmektedir”. Ciinkii tarih boyunca
Hindistan’1in zenginliklerine ulagsmak i¢in ugrasan bir¢ok devlet, yogunlukla Orta Dogu
giizergdhini kullanmiglardir. Boylece Orta Dogu’yu ilgilendiren siyasi, ticari ve kiiltiirel

anlamdaki her 6nemli konu, Orta Dogu iilkelerinden kopuk olmayan Hindistan’1 da

" Serdar Sakin; Can Deveci, “Ortadogu Kavramu ve Sirlari Uzerine Bir Degerlendirme”, History
Studies, ABD ve Biiyiik Ortadogu Iliskileri Ozel Sayisi, 2011, s. 282-284

8 Giiray Kurpik, “Haghlar ve Ipek Yolu”, Bilig Tiirk Diinyast Sosyal Bilimler Dergisi, S. 61, 2010, s. 176.
% Salim Céhce, “Biiyiik Ortadogu Projesi Baglaminda Hindistan ile Ortadogu Arasindaki Tarihi Baglar”,
Akademik Bakig, C. 2, S. 3, (Kis) 2008, s. 77.



ilgilendirmektedir. Cilinkii Hindistan, diinya ticaretinin membai olma Ozelligine hep
sahip olmustur. Ticaret zenginliklerini elde tutmak isteyen pek ¢ok devlet bu ugurda
savasmaktan geri kalmamis ve Hindistan mallarini elde etme ¢abasi diinya siyasetine de
yon vermistir. Ornegin, tarihte Ipek ve Baharat Yollari’nda ticarette {istiin olmak icin
Asurlularin gayretleri; italyan sehir devletlerinin Hagli savaslari ile Akdeniz ticaretinde
istiinliilk kurmaya caligtiklart ve hatta bu savaslarin sonunda Dogu Akdeniz’de koloni
mahalleler olusturduklari; Araplarin uzunca bir donem, Dogu ticaretini tekellerinde
bulundurduklar1 ve bunun sonuglarindan biri olarak Cografi kesiflerin yapilmasi,
tarihgiler tarafindan bilinmektedir.

Burada, Dogu ticaretinin 6teden beri diinya siyasetine yon verdigi konusunu
biraz agmak istiyoruz: Din savaslar1 adi ile anilan ve Orta Dogu’da gerceklesen Hach
seferlerinin arka planinda yine Dogu’nun zenginliklerine ulagma istegi vardi®®. Osmanl
da Baharat yolunu ele gecirmek i¢in c¢esitli savaglara girip Karadeniz, Ege ve
Akdeniz’de Ustlinliik saglamaya calisti. Osmanli’nin bu denizlerde iistiinliik saglamasi
ve Dogu ticaretinin kendi topraklarinda yapilmasi, diinyanin kaderini degistiren ve
Avrupalilar tarafindan gerceklestirilen Cografi Kesiflerin baslamasindaki 6nemli
etkenlerden biri olmustur.

Canliligimi siirekli koruyan Dogu mallariin ticaretinin yapildigi Akdeniz’in
Orta Dogu ayaginin, Osmanli’nin eline gegmesiyle yeni bir miinasebet gergeklesmeye
baslamaktaydi. Ornegin 1. Bayezid, 1399°da Antalya’y1 ve Alanya’y: ele gecirmesiyle,
Hindistan ve Arap mallarinin ticareti i¢in Giiney Anadolu’daki baslica limanlar1 da elde
etmis oldu. Yine XV. ylizyilin ikinci yarisinda Bursa Hint ve Arap mallariin satildig
uluslar aras1 bir merkez haline gelmisti**. Béylece kurulusundan itibaren Osmanli’da
canli bir yapiya sahip olan Hindistan ticareti fiilen varligindan s6z etmek miimkiindiir.

Yukarida saydigimiz ticaretin siyasete olan etkisinin drneklemelerinin hemen
ardindan, siyasetin ticarete etkisini 1453’te Istanbul’un Fethi’ni itibar bilerek
Hindistan’in Osmanli ile siyasi, ticari ve kiiltiirel iliskilerde bulunmasinda géormekteyiz.
Hindistan’da Behmeni hanedanindan Sultan III. Muhammed Sah (1463-1482), Fatih

Sultan Mehmed’e bir mektup yazip onu tebrik etmis ve iyi iliskiler kurmak istedigini

9 Hagli ordularmna mensup kisilerin Suriye’de durup burada koloniler olusturup ticarete baglamalari ve
ticaret merkezinde savaslarin durmasi olduk¢a manidardir. Belki de bu giine kadar ¢ogu savaglarin alt
sebeplerinde ekonomik nedenler yatiyordu. Haglilarmn ticaretle ugragsmalari hakkinda ayrintili bilgi igin,
bkz. René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, . 141.

Y Dilaver Azimli, “Safevi-Osmanli Iliskilerinde Dogu Anadolu Meselesi (Ekonomik Yénden)”, Usak
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 3/2, Usak, 2010, s. 103-105.



bildirmisti. 1527°de Behmeni Sultanligi’nin ¢okiisiine kadar karsilikli elgiler ve
mektuplarla devam eden bu iligkilerin siirdiiriilmesinde 6nemli rolii olan Behmenilerin
tinlii veziri Hoca Mahmitid-1 Gavan’in gonderdigi temsilciler vasitasiyla Osmanlilarla
dogrudan dogruya ticaret iliskileri kurmus ve Bursa’da bir koloni olusturmustur.
Behmenilerden sonra Giicerat’ta hiikiim siiren Muzafferi Hanedani da Osmanlilarla
dostluk kurmaya 6nem gostermisti'?.

Boylece eldeki verilere gore, Osmanli ile Hindistan arasindaki siyasi sistematikle
baglantili ticaret, Fatih doneminde baslamistir diyebiliriz. Bu iki iilke arasindaki ticaret
yogunlugu ise XVI. yiizyilda ger¢eklesmistir. Bunun sebebini de Yavuz’un dogu
seferlerine baglamak miimkiindiir. Zira bu seferlerin sonunda Dogu ticaretinin Orta
Dogu baglantis1 Osmanli’nin eline gegmis bulunmaktaydi.

Iste, bu baslangigla yola cikarak, resmi anlamda Fatih Sultan Mehmed
doneminden itibaren gergeklesen Osmanli-Hint iligkilerinin yogunluk kazandigi XVI.
yiizyildaki ticari boyutlari, tezimizin ana eksenini olusturmaktadir.

Ancak belirtmek gereken 6nemli bir husus vardir ki, o da ticaretin gerceklestigi
iki devletin arasindaki cografi uzakliktir. Zira diinyanin ¢esitli ihtiyaglarini karsilayan
Dogu mallarinin ticaretinin gectigi yollar, bu uzun cografyanin kendisiydi; yani
giintimiiz ifadesiyle, “Orta Dogu”’ydu. Boylece donemin giiglii devletlerinin siyasi, ticari
ve kiiltiirel etkileri yine bu bdlgede kendini gdstermekteydi. Bu durumda Osmanli-
Hindistan arasindaki ticari iligkilerini, sadece ticareti olusturan mallar ya da ticaret
yollar ilgilendirmiyor; ayn1 zamanda diger devletlerin de bu iliskideki yerlerini ve
etkilerini de ilgilendiriyordu. Iste, bu baglamda XVI. yiizyilda Osmanli-Hint ticari
iligkilerini arastirirken, bu iliskileri hazirlayan sebepleri ve donemin Ceneviz, Venedik,
[ran, Portekiz, Ingiltere ve bazi Islam Devletlerini géz ©Oniinde bulundurmak
gerekmektedir. Ciinkii, ayn1 zamanda, Osmanli-Hindistan ticareti Dogu-Bati1 transit
ticaret eksenini de olusturmaktaydi.

Ayrica Osmanli-Hint iligkilerini belirleyen unsur sadece ticari konular olmayip
Hindistan Miislimanlart da Osmanli i¢in bir bag teskil etmistir. Osmanli ve
Hindistan’in cografi uzakliga ragmen, dinin baglayici etkisi ile birlikte hareket ettikleri

donemler de olmustur.

2 Qirm Ering, “Hindistan (Fiziki ve Beseri Cografya)”, 14, C.18, TDV, Istanbul, 1998, s. 81; Ayrica
Osmanli-Hint diplomatik ilskileri i¢in bkz. Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1 Yaymnlari, Ankara, 1987, s. 205.



Ote yandan ticaretin ekonomik getirilerinin oldugu kadar kiiltiirel kalittmlarin
da goz Oniinde bulundurmak gerekmektedir. Tiiccarlar gittigi yerlerle kiiltiirel aligveris
de gergeklestiriyordu. Mesela, Arap¢a’da gemi anlamina gelen “sifin” Hindistan’da da
ayni isimle kullan111yordu13. Deniz ticaretinde onemli karlar elde etmek demek, ticari
itibar ve istiinliik anlamina da gelmekteydi. Ticaret yollarindaki istiinliiglin bir
gostergesi de ticaret yollarina verilen adlardi. Mesela, Hint Okyanusu’nun Arap
memleketi kiyilarina Halic Al-Arabi ya da Fars memleketi kiyilarina Halic Al-Farisi
adinin verilmesi demek, o memleketlerin ticaret yollarina sahiplenilmesi demekti™”.

Verilen bu bilgilerden sonra, aklimiza bazi sorular gelmektedir: Osmanli-
Hindistan ticari iliskisi neden X VL. yiizyilda aranmalidir? Iki iilke arasinda gerceklesen
direkt ya da endirekt ticaretin siyasi olusum boyutu ne zaman temellenmeye basladi ya
da XVI. yiizyl ticaretine hazirlayan sebepler nelerdi? Ipek ve Baharat yollarinin XV.
yiizyildaki meshur Cografi kesiflerden Onceki ve sonraki durumu ne idi? Ticareti
yapilan emtianin ¢esidi, 6zellikleri ve fiyatlar1 nelerdi? Hepsinden de énemlisi Osmanli
ile Hindistan arasinda gergeklesen ticaret, bu durumdan dogrudan ya da yari-dogrudan
etkilenen devletlerin siyasi ve konjonktiirel durumlarina nasil bir etki birakt1? Tiim bu
sorular1 cevaplamaya calisirken, Osmanli Devleti ile Hindistan arasinda gerceklesen
ticari miinasebetleri, tezimizin ana ekseni olarak ele almaya gayret ettik. Itiraf etmek
gerekir, bu konular, bizi oldukca genis bir alana yaymis bulunmaktadir. Cilinkii, XVI.
yiizyll Osmanli ile Hindistan’in siyasi ve ticari iliskilerin temellerini, Hindistan daki
Tiirk varliginda, Osmanli Devleti’nin diinya ticaretinde onemli bir konuma sahip olan
Akdeniz topraklarinda yer almasinda ve akabinde -giiniimiizde Orta Dogu dedigimiz-
tarihte hi¢chir zaman siyasi ve iktisadi 6nemini yitirmeyen cografyayr tam da bu yiiz
vilda ele gegmesinde, Avrupa’nin Dogu ticaretinde etkin rol oynamasinin sonuglarinda,

aramaya calistik.

B3 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-1661/
H.904-941)”, Alem Al-Ma'rifi, S. 151, Kuveyt, 1978, s. 6.

Y Sevki Abdulkavi Osman, “Ticiret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-1661/
H.904-941)”, s. 7-8.



1. XVI. YUZYILA KADAR OSMANLI - HINDISTAN TiCARETINi
HAZIRLAYAN SURECE GENEL BAKIS

XVI. yiizy1l Osmanli ile Hindistan arasindaki iliskileri neden-sonug¢ ¢ergevesinde
ele alacak olursak, dncelikle XVI. yiizyila hazirlayan sebeplere ve durumlara bakmanin

yerinde olacagi diisiincesindeyiz.

1.1. Cografi Durum

Yapilan ticaret, ihtiyaclar dahilindedir. Ulkelerin cografi durumlarini
arastirmakla, o iilkelerde yasayanlarin ihtiyacinin neler olduguna cevap bulunabilir.
Boylece Osmanli Devleti’nin bulundugu cografya ile Hindistan cografyasinin ekonomik
ozelliklerine bakarak ticarete hangi alanlarda daha c¢ok ihtiyag¢ duyuldugu ortaya

cikarilabilir ya da yollarin durumu gézden gegirilerek ticaretteki dnemine deginilebilir.

1.1.1. Osmanh Devletinin Cografyasi

Osmanli Imparatorlugu temelde bir Akdeniz Havzasi Imparatorlugu oldugu
sOylenilmektedir ve Akdeniz’de, Adriyatik kiyillarindan Magrib’e asag1 yukar1 kesintisiz
uzanan muazzam bir sahili vardi; Karadeniz’in tamami da bunun i¢ine giriyordu. En
kuzeyde ve en giineydeki sinirlariyla yaklasik ellinci ile otuzuncu paraleller arasinda
yayilmisti. Burasi diinyanin 1liman (Orta) iklim kusagidir. Ama imparatorlugun
yayildig1 genis arazi iistiinde ¢ok farkli 1s1, yagis ve bitki Ortiisii rejimlerine rastlanir. Bu
acidan bakildiginda (6zellikle bitki Ortiisii) bu topraklarda tropiklere veya soguk
iklimlere 6zgii sayilan bitkiler (muz ve hurmadan igne yaprakli ¢camlara) yetisiyordu.
Bu biiyiik alan, yiizey sekilleri bakimindan da zengin bir gesitlilik gdsteriyordu: Denize
paralel ya da dik uzanan siradaglar, aralarinda vadi yariklari olusturan paralel siradaglar,
kiy1 ovalari, vadilerde ve hattd yiikseltilerde ovalar; ayrica yaylalar, esik ve platolar
cesitli boylarda ve rejimlerde akarsular, gesitli boylarda goller mevcuttu. Bunlara ve
iklim kosullarina gore ormandan ¢ole kadar degisen ¢esitli bitki Ortiilerini eklemek
mimkiindiir. Eski Diinya’da, Orta Asya steplerinden Atlas Okyanusu’nun kiyisina
uzanan bir hayli genis arazide Oteden beri hayvancilik yapilmisti. Deve ve at gibi
hayvanlarin da binlerce y1l 6nce bu Avrasya bolgesinde evcillestirilmisti. Orta Dogu
hayvanciligin, ama bu sefer kiigiikkbas hayvanciligin en eski merkezlerinden biriydi.

Orta Asya’dan Avrupa’ya dogru ilerledikce, yalniz gécebe hayvanciliga imkéan veren



oldukg¢a ¢orak bozkirdan (steplerden) oldukca zengin ekip bigme imkanlar1 sunan tarim
topraklarina gegilir. Biitlin bu bdlgenin, ¢ok eski zamanlardan bugiinlere bakildiginda,
hayvancilik ile tarim arasinda, diinyanin en iyi dengesini saglamis bolge oldugunu
sOylenebilir. Tarihe daha "mevzii" ve daha sinirli "zaman dilimleri" i¢inde bakildiginda,
bu dengenin iyi yliriimedigi ¢esitli 6rnekleri gormek miimkiindiir. Ama diinyanin baska
yerlerine bakildiginda, burasi bu bakimdan cennet gibidir. Amerika kitasinda Peru’daki
lamalar disinda higbir hayvan evcillestirilemedigi i¢in hi¢bir zaman hayvancilik
yapilmadi. Avustralya ve Afrika’nin biliyiik kismi da boyledir. Uzakdogu Asya ve
Cin’de ise piring ekimi, hayvanciliga ancak cok kiigiik ¢apta izin verdi. Bunlarla
kiyaslandiginda, iki etkinlik tiirii arasinda konjonktiirel catigmalar yasansa da, Bat1 ve
Orta Dogu’daki durum ¢ok daha dengelidir ve bdyle olmasi burada genel beslenme
kosullarina olumlu katkida bulunmustur®®.

Osmanli Imparatorlugu’nun (ve Iran’in) bulundugu boélge, bugday ile piring
alanlarmin kesistigi bolgedir. Daha doguda fakirlerin yemegi olan piring, burada zengin
sofrasinin vazgecilmez ¢esnisi haline gelir. Bilinen sebze ve meyve ¢esitlerinin hemen
hemen hepsi bu genis bolgede kendine uygun bircok alan bulmus ve rahat rahat
yetismistir. Bir tarihten sonra Uzak Asya’dan, bir tarihten sonra da Amerika kitasindan
gelen yeni iriinler de aymi sekilde buralart benimsemistir. Eski diinyadan baslayan
"sinal" diyebilecegimiz tarim iriinleri, yag i¢in zeytin, sarap i¢in iiziim, dokuma icin
basta pamuk, cesitli bitkiler, bu bolgelerin bir hayli eski yerlileriydi. Dokuma igin ve

ayrica dericilik i¢in yeterince zengin ve geliskin bir hayvancilik vardi’®,

1.1.2. Hindistan’1n Cografyasi

Hindistan, Pamir yaylasindan doguya dogru uzanan Himalaya ve batiya dogru
uzanan Hindukus dag zincirlerinin glineyinde kalan yerlerden ibaret olup, iilke
topraklar1 yap1 ve yiizey sekilleri bakimindan {i¢ ana bolgeye ayr111r17:

a. Kuzeydeki Daglik Bolge: Bu bdlge Hindistan’in su hazinesidir, ge¢it vermez
ozellige sahiptir ve tarih bakimimdan 6nemi azdir. Gence ve Sint irmaklari ve
bunlara akan derelerin hemen hepsi bu daglardan inen sularla doludur.

b. Kuzeydeki Biiyiik Diizliik: Ulkenin kuzeyinde Bengal Korfezi’nden
Arabistan Denizi’ne kadar uzanan diizlik, 300.000 km?dir. Bu diizligiin

15 Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, s. 279-280.
% Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, s. 280.
' Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.I, TTK, Ankara, 1987, s. 1-3.



merkezi Delhi-Agra bolgesidir. Diizliigiin merkez ve dogu kismi, yani
Lahor’dan Bengal Korfezine kadar giden kismi, zengin ve bol iiriin veren
topraklara sahiptir. Bat1 kismi1 ise, Giicerat miistesna, ¢ogunlukla ¢orak ve
bazen de tam ¢olliikk yerleri kapsar. Diizliigiin son buldugu Aravalli daglari
Dekken Yaylasinin kuzey batidaki ileri karakolu gorevi gérmiistiir. Kuzeyden
gelen uluslara boyun egmek istemeyenler icin bir siginak olmalar
bakimindan bu daglar tarih agisindan 6nemlidir.

c. Dekken: Bolge 400-1000 m. yiikseklikte bir yayladir. Yiizeyi 2.500.000
km?dir. Dekken Yaylasmnin kuzeyinde, Vindiya adini tasiyan bir daglar zinciri
bulunur. Ortalama yiikseklikleri 1000-1200 metredir. Ancak hem sarptir hem
de Orman ve ¢aliliklarla ortiiliidiirler. Bu yiizden sayili noktalardan giigliikle
gegilirler. Bu noktalar kuzeydeki biiyiik devletlerin giineye yayilmalarim
giiclestirdigi i¢in tarih bakimindan 6nemleri vardir.

Bagka bir ifadeyle, Hindistan, Uman deniziyle Bengal korfezi arasinda, kuzeyde
Himalaya siradaglarindan glineyde Hint Okyanusu’na dogru giderek daralan bir {iggen
biciminde uzanir. Bununla beraber {iilke yap1 ve yiizey sekilleri bakimindan ti¢ biiyiik
ana birime ayrilabilir. Bunlarin ilki, tilkenin gliney kesiminde yeryiiziiniin en yash
parcalarindan olan Gondvana kitasinin bir kismi iken 130 milyon yil kadar once
kirilarak ondan ayrilip kuzeydoguya dogru ilerleyen ve en sonunda bugiinkii mevkiine
ulasan kabaca iiggen bicimli Dekken yarimadasidir. ikinci birimi, iilkenin kuzeyinde
boyu 2500 kilometreyi askin bir yay halinde uzanan Himalayalar olusturur. Uzerinde
8000 metreden yiiksek on dort kadar dorugun bulundugu bu siradaglarin Hindistan
sinirlart i¢indeki en yiiksek yeri Nepal-Sikkim sinirina rastlayan Kangchen-junga
dorugudur (8585 m). Himalayalar buzullar, karlar1 ve bol yagislart ile iilkenin can
damart durumundaki biiyiik akarsularin kaynak ve beslenme alani olarak Hindistan’in
hayatinda ¢ok biiyiik rol oynar. Ugiincii birimi, Thar ¢olii ile kapli olan ve Hindistan’in
en verimli ve en kalabalik, en biiyiik sehirlerinin yer aldig1 bolge, Himalayalar ile
Dekken platosu arasinda yer alan ve birbirinden Pencap esigi adi verilen daha yiiksek
bir kesimle ayrilan indus ve Ganj ovalart meydana getirir'®,

Esasen iilke, biitiiniiyle mevsimlik yon degistiren ve adin1 bu 6zelliginden alan
bu riizgar sisteminin etkisindedir. Bundan dolay1 genel olarak en yagish mevsim

rlizgarlarin Hint Okyanusu’ndan karaya dogru estifi yaz, en kurak mevsim de

'8 Sirr1 Ering, “Hindistan (Fiziki ve Beseri Cografya)”, s. 69-70.
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riizgarlarin karadan denize dogru estigi kistir. Iklim unsurlarindaki farklilagmalara bagl
olarak tilkede baz1 bolgesel iklim tipleri ayirt edilebilir. Bunlarin baslicalari, tilkenin gii-
ney ve giineybati kiy1r bolgelerinde hiikiim siiren her mevsimi yagish tropikal iklim,
Dekken’in biiylik kisminda goriilen yazi yagish sicak Muson iklimi, Ganj ovasinin orta
kesimlerindeki yazi yagisli 1liman Muson iklimi, Aravalli daglar1 ve Indus nehri
arasindaki yar1 kurak step iklimi ve Thar bolgesindeki ¢ol iklimidir. Daglik alanlarda
yiikseltiye bagl olarak iklim tipleri daha da gesitlenir. Ornegin, Kesmir’de ve Himalaya
vadilerinde kis1 soguk ve karli, yazlari ise oldukga sicak 1liman bir iklimle karsllaslhrlg.
Hindistan yar1 kitasi topraklari, baharat ve ipek yollar1 lizerinde kiymetli tas,
kereste ve madenlere sahip olmasi sebebiyle Avrupali tiiccar ve kasif denizcilerin
ulagsmak i¢in yollar aradiklar1 esrarli, zengin ve sasaali masallar {ilkesi Hint diyarinin
Oziinli meydana getirir. Cok uzun ve karmasik tarihi boyunca siyasi bakimdan
Babiirliiler ve Ingiliz hakimiyeti dénemleri hari¢ genellikle pargalanmis bir manzara

o - 2
gosterir 0,

1.2. Siyasi Durum

Siyasetin ticareti mi; yoksa ticaretin siyaseti mi etkiledigi konusu, bizi mesgul
eden 6nemli unsurlar olmustur. Bu durumda ticaret iliskileri konularina gegmeden once,
siyasi alanda gerceklesen olaylarin ticaretin olusumuna nasil bir zemin hazirladigina
bakmak gerekmektedir. Bunun igin 6nce her iki iilkenin siyasi yapilari ve siyasi
tarithlerini ayr1 ayr1 ele alip, sonrasinda ortak siyasi olaylarin ticari iligkilerdeki etkisini

g6z ontlinde bulundurmak gerekmektedir.

1.2.1. Osmanh Devleti’nin Siyasi Durumu

Osmanli Oncesi siyasi yapilanmay1 6zetlemek gerekirse, XII. yy. baslarindan
itibaren Anadolu’da egemen olan Anadolu Selcuklular1 1243°te Mogollara yenilmisti.
Fakat 1300 yilinda Anadolu’da Mogol giici zayiflamisti. Bizans devleti eski
thtisamindan uzakti ve Asya’daki topraklari artik sadece Bat1 Anadolu’daki kiigiik arazi
parcasiyla siirli hale gelmisti. Anadolu kiyilarinin 6tesinde, Ege Denizi’ne dagilan
kiigiik adalar Latinlerin veya Bizanslilarin denetimindeydi. Ayrica Ege denizinin

Anadolu kiyilarina Cenevizler ve St. Jean Sovalyeleri yerlesmisti. Boylesi bir durum

9°Sirr1 Ering, “Hindistan (Fiziki ve Beseri Cografya)”, s. 70-71.
2 Syrr1 Ering, “Hindistan (Fiziki ve Beseri Cografya)”, s. 70.
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icinde, Osmanli Devleti’nin tesekkiil doneminde ilk atti§i adimlar, Anadolu birliginin
saglanmas1 yoniinde olmustu. Bu donemde Anadolu, Ilhanli Devleti (1240-1335)‘ne
tabi idi. XIV. yiizyilin basinda Anadolu Selguklu Devleti (1075-1308) yikildiktan sonra
bolge tamamen ilhanlilara baglanmistir. Bu ortamda Bizans sinirlarma yerlesen Tiirk
boylari, topraklarin1 bir yandan Bizans aleyhine genisletiyorlar, bir yandan da siyasi
konjonktiir uygun olduk¢a bagimsizliklarni ilan ediyorlardi. 1335 yilinda ilhanh
Devleti’nin dagilmasi ise bu egilimi giig:lendirrnistir21.

1300’lerden itibaren Anadolu’da cesitli kiiciik devletler kurulmustu. Orta
Anadolu’da Karamanlilar, S6giit ve civarinda Osmanlilar Beyligi, Ege kiyilar1 boyunca,
kuzeyden giineye, Karesi, Saruhan, Aydin, Mentese ve Teke beylikleri uzanmaktaydi.
Teke Beyliginin i¢ kisminda Hamit Beyligi vardi. Karesi beyliginin dogusunda,
Kiitahya civarinda, Germiyan Beyligi yer aliyordu. Isfendiyarogullari, Kastamonu ve
Sinop civarinda Karadeniz’i idare etmekteydiler. Osmanli Beyligi, Bizans’in
Anadolu’da geriye kalan topraklarmin siirindaydi. Beyligin ismini aldigi kurucusu
Osman Bey’in yonetiminde Marmara Denizi’ne dogru ilerlendi. Yaklasik 1324’te onun
yerini alan oglu Orhan déneminde Prusa (Bursa), Lopadion (Ulubat), Nikaea (Iznik) ve
Nikomedia (Izmit) gibi Bizans sehirleri 1326 ve 1337 yillar1 arasinda Osmanli
topraklarina katildi. Ek olarak Orhan Bey 1330’larin ortalarinda Karesi Beyligi’ni ilhak
etti ve 1354 yilinda Gallipoli’yi (Gelibolu) ele gegirerek Avrupa’ya ilk adim att1.
1362°de Orhan Bey’in yerini alan I. Murad, 1370’lerde Germiyan ve Hamid
beyliklerini, 1380’lerde ise Teke Beyligi’ni topraklarina katti. Boylece Anadolu’daki
Osmanli yonetimi, kuzeyde Bogaz kiyilarindan, giineyde Antalya ve Ege sahillerine
kadar uzanmaktaydi. Anadolu’daki fetihlere, Avrupa’dakiler eslik etti ve muhtemelen
1369°da Adrianopolis (Edirne) alindi. 1371°de Meri¢ Nehri iizerinde meydana gelen
Cirmen (Maritsa) Savasi’nda Osmanli, Makedonya’nin gii¢lerini yenerek kendilerine
Bulgaristan ve Makedonya yolu agilinca Bulgaristan’a ilerlediler ve ardindan 1387°de
Yunanistan’a girerek Selanik’i aldilar. I. Murad’dan sonra yerine 1389°da I. Bayezid
(1389-1402) gecti. Bu donemde, Anadolu’da Aydin ve Mentese beylikleri 1389-1390
yillarinda Osmanli topraklarina katildi®®. Bu geligsmelerle birlikte, Osmanli Devleti

genisledik¢e kara, akarsu ve deniz yollarin1 da ele geciriyordu. Mesela yine 1. Bayezid

21 Ahmet Tabakoglu, “Klasik Dénemde Osmanli Ekonomisi”, Tiirkler, C. 10, Ankara, 2002, s. 653-694.
22 Kate Fleet, Erken Osmanli Déneminde Tiirk-Ceneviz Ticareti, Ceviren: Ozkan Akpinar, Tirkiye Is
Bankas1 Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 5-10.
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Antalya ve Alanya’y1 alarak (1391) seker, baharat, kimyevi madde ve kumas ticaretinin
6nemli limanlarini zapt etmisti®®.

Osmanl1 i¢in kendi doneminde merkezi iktidarin temeli nakit para, yani altin ve
giimiistii. Imparatorluk politikasinin bastaki hedefleri, altin ve giimiis madenleriyle
uluslar arasi ticaretin giimriik vergileri bigiminde nakit getiren transit merkezleriydi**.
Bu sebeple Osmanli Devletinin kurulus ve genisleme donemlerinde diinya ticaretinin
Akdeniz ve ¢evresinde yogunlasmasi, akabinde XIV. yiizyil sonlarmna dogru Bursa ve
Edirne gibi sehirlerin ticari yonden 6nem kazanmaya baslamasiyla 1. Bayezid Erzincan,
Amasya ve Tokat’1 aldi. Bdylece Ipek Yolu Bursa’ya baglanmis oldu. Ancak &te
yandan Trabzon deniz yolunun 6nemi azaldi. Antalya ve Alanya’nin da Osmanli top-
raklarina katilmasiyla da Bati’nin Hindistan ve Arap tilkeleriyle olan baharat vs. ticareti
Osmanl1 denetimi altina girmis oldu®.

Yine 1. Bayezid doneminde Kuzey Anadolu (Kizilirmak’in dogusu) iizerinde
denetim kuruldu. Kuzeyde Isfendiyarogullari’'ndan Samsun ve Amasya, doguda
Akkoyunlular yenilgiye ugratilarak Sivas, glineyde ise Memliklerden Malatya alind1.
XIV. yy.an Yiizyilin sonuna gelindiginde, I. Bayezid’in denetimindeki topraklar doguda
Sivas ve Malatya’dan, Orta Anadolu’ya ve Bati Anadolu’nun tamamina uzaniyordu.
Ancak 1402 Timur Ankara Savasi’nda Osmanli ordusunu bozguna ugratt1 ve Bayezid’i
esir aldi. I. Bayezid’in ogullar1 arasinda yasanan kardes kavgasi ile iilkede otorite
boslugu olustu ve bagimsiz Beylikler yeniden kuruldu. 1413’e kadar on bir yil siiren
kardes kavgasini I. Mehmed kazandi ve Osmanli’y1 yeniden insa ederek Anadolu ve
Avrupa’daki topraklarini genisletmeyi basardi. 1421°de I. Mehmed 6ldiigiinde yerine II.
Murad ge(;ti26.

II. Murad, siyasi icraatlar agisindan Aydin, Mentese, Teke ve Germiyan
beyliklerine son verdi. Sirbistan vergiye baglandi. Selanik, Makedonya, Teselya ve
Yanya dolaylar1 Osmanli topraklarina katildi. Arnavutluk Osmanli himayesini kabul
etti. Ayrica, ayaklanan Eflak Beyligi yeniden Osmanli’ya bagland127. Il. Murad
O6lmeden once oglu II. Mehmed tahta gecirmis ve kendisi Edirne’ye ¢ekilmistir. Ancak

yasanan siyasi sikintilardan dolayr Edirne’den donerek, iki defa tekrar1 olmak iizere

2% Ahmet Tabakoglu, Iktisat Tarihi/Toplu Makaleler I, Kitabevi Yayinlari, istanbul, 2005, s. 305.

** Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, Eren Yaymlar1, Istanbul,
2000, s. 96-97.

2 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 291.

% Kate Fleet, Erken Osmanli Déneminde Tiirk-Ceneviz Ticareti, s. 6-10.

?" Halil inalcik, “Murad I11”, L.4., C. 31, TDV, istanbul, 2006, s. 164-170.



13

tahta gecmis ve savag sikintilari atlatildiginda, taht1 ogluna geri devretmistir. II. Murad
donemi sultanin Subat 1451°deki oliimiiyle son buldu. II. Mehmed bir kez daha tahta
cikt1 (1451-1481). iki yil sonra Istanbul’u ve Cenevizlere ait Pera bolgesini ele
gec;irdizs.

II. Mehmed’in 1453’te Istanbul’'un alimasma miiteakip Hindistan’da
Behmentilerin veziri Hoca Mahmud Gavan (1405-1481), bu fethi bir prestij bilerek ticari
vekilleri ve ajanlar1 vasitasiyla Osmanli ile dogrudan ticari iliskiler kurdu. Hoca
Mahmud’un bu tiiccarlar1 Bursa’ya Arabistan yolunu kullanarak gelip, yanlarinda
getirdigi “envé-i akmiseleri (kumaslar1)” buraya satryordu®.

Fatih Sultan Mehmet 1454°te Venedik ile bir antlasma imzaladi. Bu antlagma ile
Venedik Dogu’daki kolonilerini giivence altina aldi. Ayrica Karadeniz ve Ege
Denizi’ndeki Ceneviz kolonileri de hara¢ 6demeyi kabul ettiler. 1456’da Kuzey Ege’de
Enez, Imroz ve Limni’yi alan II. Mehmed, ardindan 1457°de Tasoz ve Semadirek
adalarin1 ele gecirdi, 1459’da Sirbistan’in anahtarii aldi ve ayni yilin yazinda
Cenevizlilerin kalesi olan Amasra’yr savagsiz teslim aldi. 1460°’ta Venedik’e ait olan
kaleler disinda tiim Mora’y1 ve 1461°de Pontus Devleti’nin (Trabzon Imparatorlugu)
baskenti Trabzon’u ele gecirdi. 1462°de yeniden Rumeli seferine ¢ikti ve Eflak’1
Osmanli Devleti'ne bagladi. Fatih, Ege Denizi’ndeki Midilli Adasi’n1 alinca
Venediklilerle aras1 agildi. Venedik bunu Ege’deki durumunu tehdit eden bir hareket
olarak karslladlgo.

Tiirkler Cenovalilar1i Kirim’dan, Venediklileri Euboia adasindan kovduktan
sonra Adriyatik denizinin kapilari Avrupa’ya kapandi. Bununla beraber karabiberle
tar¢inin gegmesi ancak c¢ok yiiksek giimriik vergisi ile gergeklesiyordu (1463)*.

1463’te Bosna’yr tamamen ele geciren Fatih 1465°te Hersek’in biiyiik
boliimiinli, 1466’da da Arnavutluk’taki bazi kalelerini fethetti. 11 Agustos 1473’te
Otlukbeli Savasi’nda Akkoyunlu hiikiimdar1 Uzun Hasan’1 agir bir yenilgiye ugratti.
Ertesi y1l da Karamanogullar1 beyligini ortadan kaldirdi. Fatih Sultan Mehmed 1475°te
Kefe sehri’ni teslim aldi. Bodylece Osmanli’ya bagliligint gosteren Kirim’in
sahillerindeki Kefe’ye bagl tiim Ceneviz kolonileri Osmanli’nin eline gecti. Fatih,

1478’de Arnavutluk seferinde yeni yerleri ele gegirdi ve 1479°da bir antlagsma yaparak

28 Kate Fleet, Erken Osmanli Déneminde Tiirk-Ceneviz Ticareti, s. 11.

% Halil inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, ODDU Gelisme Dergisi, Ozel Say1, 1979, s. 8.

% Halil inalcik, “Mehmed 117, I.A. C. 28, TDV, Ankara, 2003, s. 394-404.

31 René Sédillot, Degis Tokugstan Siiper Markete, s. 176.
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Venedik’le 16 yillik savasa sona verdi. Bdylece Venedik Arnavutluk’taki kaleleri
Osmanlilara birakti, karsiliginda Mora’daki bazi iskelelerden yararlanma hakki elde etti.
Fatih, Venedik’le anlasmaya varinca, italya’nin 6teki dnemli kent devletlerine savas agti
ve 1480°de italya’nin giineyindeki Otranto limanini ele gegirdi. Bunun iizerine Bu
seferin Roma’nin fethinin bir baslangict olacagini dahi diisiinen Papa kagmayi bile
diisiindii. Otranto’yu kurtarmak i¢in Macaristan ve Fransa’da Hacli ruhu yeniden
canlandi. Gedik Ahmet Pasa’nin taze kuvvetler toplamak i¢in Rumeli’ye dondii ve tam
da kuvvetlerin hazirlanmasi1 asamasinda Anadolu’ya dogru yeni bir sefere ¢ikan Fatih’in
3 Mayis 1481°de Gebze’deki ordugahinda 61diigii haberi geldi (1481). Boylece Hem
Fatih’in vefati hem de sehzadeler II. Bayezid ile Cem catismasi sebebiyle Otranto’da
zay1f kalan Osmanli muhafizlar1 diigmana teslim oldu®.

Fatih’in 6liimiinden sonra yerine oglu II. Bayezid (1481 — 1512) gegcti. 1484°te
Kili ve Akkirman kaleleri alindi. Boylece Kirim’a kadar ulagim saglandi. Venediklilerle
yapilan savas sonunda Modon ve Koron limanlar1 ele gegirildi. Karaman Beyligi Fatih
doneminde ortadan kaldirildigir halde Cem olay1 ve Misir’in destegi meseleyi yeniden
alevlendirmesi iizerine 1501°de Karamanogullari’nin bagimsizlik ¢abalar1 sona erdirildi.
I1. Bayezid hayattayken saltanat1 1512°de oglu L. Selim’e birakt1®.

Aciklamak gerekirse, Karadeniz’in kuzey-batisinda Akkirman ve Kili’nin elde
edilmesi, sadece siyasi degil ticarl acidan da 6nemliydi. Tuna havzasinin baskentle olan
irtibati daha da kolaylasmisti. Bu durum bir bakima Osmanlilarin XVII. asirda daha
esasl sekilde yonelecekleri Kuzey Avrupa yolunu onlara agmis oluyordu. Diger bir
ilerleme, Mora’daki bazi 6nemli liman sehirlerinin zabtiyla gergeklesti. Bdylece
Mora’da Venedik aleyhine kazanilan basarilar, Akdeniz siyaseti bakimindan yeni bir
temel teskil etti. Destek verilen Tiirk korsanlari, Akdeniz’i alt {ist ederek Kuzey
Afrika’da onemli {iislere sahip oldular. Dolayisiyla Osmanli deniz siyasetinin ana
unsurlarinin ve hedeflerinin esas olarak bu devirde ortaya ¢iktig belirtilmektedir®”.

Dinyester Nehrinin Karadeniz’e dokiildiigii yerde bulunan korfeze kiyisit olan
Akkirman, Avrupa’yr Asya’ya baglayan en 6nemli ticaret merkezlerinden biridir. XV.
Yiizyllda Moldovya (Bogdan) Prensliginin bir parcasini olusturan sehir, Osmanl

tarafindan ilk defa 1402’de II. Mehmed tarafindan denizden fethine calisilmistir; ancak

%2 Halil Inalcik, “Mehmed 117, s. 394-404.

3 Serafettin Turan, “Bayezid 11", [.4., C.5, TDV, Istanbul, 1992, s. 235-237.

3 Ozlem N. Oztoksoy, “XVI. - XVIL. Yiizyillarda Osmanli ve Hint-Mogol Kumas Sanatlar1 Arasindaki
Etkilesimler”, C.I, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sanat Tarihi Anabilim Dali Basiimamus
Doktora Tezi, Istanbul, 2006. s. 22.
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zaptedilemedi. Voyvoda III. Petru 1455’te Bugdan’da Osmanli hakimiyetini taniyinca,
Fatih Sultan Mehmed Akkirman tiiccarlarina 5 Receb 860 (9 Haziran 1456) tarihli bir
fermanla Edirne, Bursa ve Istanbul’a ugrayarak ticaret yapma izni verdi. Il. Bayezid
devrinde Akkirman’in Bogdanlilar’dan alinmasiyla (4 Agustos 1484 biitiin Karadeniz
sahilleri Osmanli hakimiyeti altina girdi. Fetihten sonra Rumeli beylerbeyiligine bagh
bir sancak haline getirilen Akkirman, 1593 yilinda yeni kurulan Ozi eyaletine ilhak
edildi. Akkirman, Osmanli hakimiyeti doneminde Karadeniz ve kuzey ticareti i¢in
onemli bir liman olma 6zelligini korudu. Burasmn Istanbul, Edirne, Bursa, Trabzon,
Kefe hatta Suriye ile ticari baglantis1 vardi®.

Osmanli’nin sonraki donemde daha da gli¢lenebilmesinin ve Balkanlara da
yayilabilmesinin temelinde, Hindistan ve Orta Dogu ticaret yolunu ve buradan gelen
tiriinleri kontrol edebilmesi, Avrupali tacirlere, Avrupa’ya ve diger bdlgelere bunlari
dagitmada soz sahibi olmasi vardir. Venedik ile iktisadi iligkiler, bu anlamda,
Osmanli’nin kurulug doéneminde ¢ok oOnemlidir. Devlet i¢in uzun siire altin para
basilmamis, Venedik diika altin1 resmi para gibi islem gérmijstl'ir36.

Osmanli’y1 siyasi bakimdan XVI. yiizyila hazirlayan siirecleri belirtmeye gayret
ettik. Bu siireglerin sonunda siyasetin ticari duruma etkisi de kaginilmazdi. Ote yandan
ticaret kaynak ve gelirlerinin de siyaseti belli etmekte etkili oldugunu da unutmamak
gereklidir. Mustafa Oztiirk’e gore; “Osmanli Devleti XVI. yiizyila kadar mahalli bir
devlet niteligindeydi. Yavuz Sultan Selim ve Kanuni’nin Dogu Anadolu’daki vildyetleri
Osmanly birligine katmasi (Diyarbakir 1516, Harput 1516, Erzurum 1518, Van 1534-
1548) ile Osmanli Devleti sinirlarint asan bir cihan devleti olabilmistir. O halde Dogu
Anadolu hem Anadolu’da birligin saglanmasi hem de bolgesinde giiclii bir konuma
ulasmada hayati 6nemi olan bir bolgedir. Yani Dogu Anadolu olmadan Anadolu’nun
varligi ve birligi diistintilemez. Anadolu ' nun birligi saglanmadan da bir bélge ve diinya
devieti olmamn imkdni yoktur”®’. Osmanl’nin Dogu Anadolu’nun fethi ile sinirlar
Iran’a dayandi, Misir’in ele gegirilmesi ile de smirlar Afrika ve Dogu ticaret yollarina
actlmis oldu. Diinya ticaretinde dogu-bati ve kuzey-giiney ekseninin kesistigi bu

bolgelerin ele gegirmesiyle, Osmanli cihanstiimul bir devlet 6zelligine sahip oldu®.

% Mustafa L. Bilge, “Akkirman”, [.4., C.2, TDV., istanbul, 1989, s. 269.

% Ferhat Baskan Ozgen, “Osmanli Devleti’nin Diger Devletlerle iktisadi iliskileri”, Yeni Tiirkive Dergisi,
701 Osmanli Ozel Sayis1 11, Ekonomi Ve Toplum, Y1l 6, S. 32, Mart-Nisan 2000, s. 101-111.

" Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, 2. Baski, Akcag Yayinlari, Ankara, 2010, s. 173-174.

%8 Anadolu’nun tabif sinirlart hakkinda Ayrintili bilgi igin bkz. Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, 2. Baski,
Akcag Yayinlari, Ankara, 2010, s. 167-175.
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1.2.2. Hindistan’in Siyasi Durumu

Hindistan’mm XVI. yiizyila kadar tarihi yapisim1 verecek olursak, bu durum
Hindistan’in Tiirk diinyasiyla olan iligkilerin zemininin olusumunu gostermekte katki
saglayacaktir.

Gec Yontma Tas devrinden sonra ilk yerlesik hayata M.O. VII bin yilbaslarinda
Indus havzasinda gecilmistir. Yerlesik hayat ilerledikce 5000-2500 yillar1 arasinda
tarihlenen Erken Indus uygarligi, 2300-1700 yillarinda Yiiksek Indus veya Harappa
uygarligini dogurmustur39. Hindistan’da -Ari irkin buralara gelmesinden once- Harappa
ve Mohenco-Daro arasinda gelisen ticaret kiiltiirii, Indus ile Firat’a bir kara ticaret yolu
baglantisin1 olusturdu. Bu donemde Harappa Hindistan’in tahil ambarrydi (1.0.2800).
Mohenko Daro da pazar yeriydi*’. Bu Yiiksek indus ve Harappa uygarlhiklart M.O. 1500
yillarinda Asya’nin iglerinden gelen Hint-Avrupali Ariler tarafindan yikildi. Gogebe ve
Iranlilarla akrabalig1 olan Ariler geldikleri bu topraklarda Ganj Uygarligi medeniyetini
kurmuslardir. M.O. 1500-1000 yillar1 arasinda yasayan Ganj Uygarligi donemi
Hindistan’in dini inanis ve sosyal geleneklerinin de olusmaya basladigi donemdir.
Sanskritge yazilmis Hindu kutsal metinleri Vedalar ve Kast sistemi bu donemde ortaya
cikmistir. Ganj Uygarligi’nin sonuna dogru sosyal hayattaki sistem, kiigiik kralliklarin
olugmasina zemin hazirladi. Gandhara, Kurupangala, Matsya, Kasi, Avanti, Kasala,
Malla, Magatha, Asvaka ve Cedi gibi devletler kuruldu. Bunlardan Magadha krallig1
M.O. VL. Yy.da Ganj Vadisi’nin kontroliinii ele gecirdi. Bu arada Hindistan’m kuzey-
bat1 kesimini de M.O. 518°de Pers Imparatoru 1. Dara ele gecirdi. Bu topraklar Biiyiik
Iskender tarafindan zapt edilinceye kadar Perslerin hakimiyetinde kaldi. M.O. 327°de
Biiyiik iskender’in Indus’u gecerek Hydaspes (Jhelum) nehrine kadar ulasti. Bu seferin
ardindan burada kurulan koloniler Bat1 Asya ile ticaret ve haberlesme saglayarak onemli
siyasi sonuclar elde ettiler. Iskender’in ¢ekilmesinden sonra ortadaki otorite
boslugundan yararlanan Candragupta adli prens M.O. 321°de Maurya kralligin1 kurdu
ve Magadha kralligin1 yikarak Kuzey ve Orta Hindistan’1 ele gecirdi. Zaman igerisinde
Maurya Kralligi Dekken’in giineyi hari¢ tiim alt kitaya hiikiim siirdii. Ancak M.O.
185°te krallik son buldu. Hindistan’da yeniden ¢ok sayida kiigiik devlet ortaya ¢ikti. Bu
durum M.S. IV. Yy.a kadar devam etti. Bu devletlerden en giigliisii Gupta idi (350-540).

Gupta Imparatorlugu VI. Yy.in baslarinda kuzeyden gelen Akhunlar’in saldirilarina

% Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, 7.4., TDV, C.18, istanbul 1998, 5.75.
0 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 45-46.
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maruz kald1 ve beraberinde i¢ isyanlarin etkisiyle de 540’ta yikildi. Boylece Hindistan
bir kez daha siyasi birligini kaybetmis oldu. Ulkede siyasi birligi bu defa Thanesvar
Kral1 Harsa sagladi. Ancak Harsa’dan sonra alt kita yine birgok bolgesel kralliga ayrildi.
X. yy.dan itibaren Hindistan Orta Asya’dan gelen Tiirklerle Afganlarin akinlarina
ugramaya basladi*’.

710-711 yillar1 arasinda Hindistan alt kitasina Sind boélgesinin fethiyle giren
[slamiyet, X. Yy.mn sonlarinda Gazneli akmlari ile yogunluk kazandi®®. Gaznelilerin
hiikiim siirdiikleri (963-1187) topraklar Hint ve Cin ticaret yollarinin iizerinde
bulunuyordu. Yine topraklari i¢ginde bulunan Horasan, dogu-bati ve kuzey (Harezm ve
Otesi)-gliney (Basra Korfezi) ticaretinde bu yiizyillarda biiylik bir gelisme gostermisti.
Yine bolgenin 6nemli bir kenti olan Nisablir da X. Yiizyilin ikinci yarisinda, zirai
iriinler basta olmak iizere, c¢esitli mallarin pazarlandigi uluslararasi bir ticaret
merkeziydi®.

Gaznelilerin gerceklestirdigi Islam fetihleriyle Hindistan’da pek ¢ok yer ele
gecirilse de sadece Lahor’a yerlesim gergeklesti. XI. ylizy1l boyunca Lahor’a Orta Asya
ve Iran’dan ¢ok sayida ilim adami ve mutasavvif yerlesti. Islam’in Hindistan’in diger
bolgelerine yayilmasi XII. ylizyilin ikinci yarisindan Gurlularin Gazne’ye hakim
olmalarindan sonra basladi. Harizmsahlarin baskisini goren Gurlular Hindistan’a
yoneldi ve 1186’da Lahor’u zapt ederek buradaki Gazneli hakimiyetine son verdiler ve
beraberinde Hindistan’da pek c¢ok yeri de zapt ettiler. 1206’da Gurlu sultaninin onayimi
alan Kudbiiddin Aybeg, Lahor’da bagimsizligini ilan ederek Delhi sultanligini kurdu.
Delhi sultanligi Pencap’tan Bihar’a ve Kesmir’den Orta Hint yaylasina kadar ilerledi.
1229°da Delhi sultani Iltutmus, Abbasi halifesi Miistansir-Billah’tan mensur ve hil Cat
ald1. Iltutmus’un 1236°da vefatiyla olusan siyasi kargasa 1266°da Giyaseddin Balaban
Han’in basa gecmesine kadar devam etti. Siyasi anlamda cesitli inis ¢ikiglar yasayan
Delhi, 1290’da Delhi Halacileri, akabinde 1320°de Tugluklar donemlerini yasadi.
Ancak topraklarin ¢ok genis olmasi sebebiyle hakimiyet gittikge zayifladi ve ¢ikan
isyanlar sonunda Vicayanagar ve Mandira Racaliklar1 ile Behmeni Sultanligi kuruldu.

1398°de ise Delhi Timur istilasina maruz kaldi. Tugluklar yikilinca 1414-1451 arasi

* Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, s. 75-76.
2 Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, s. 76.
8 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 283-284.
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Seyidler Hanedan1 donemi baslasa da istikrarsizlik devam etti. 1451°de Delhi’de Ludiler
Hanedan kuruldu®.

Alaiid-Din  Behmen $Sah (1347-1359)’in  oOnderliginde kurulan Behmenli
sultanliginin son biiyiik sultan1 III. Muhammed Sah (1463-1482) Goa’y1 zapt etti ve
sultanlik sinirlar1 denize kadar ilerletti. Sahin biiyiik veziri, Hoca imadiid-Din Mahmid
Gavan (1461-1481) zamaninda Behmenli kralliginin sinirlar1 ¢ok genisledi. Mahmad
Gavan ayni zamanda Hindistan ticaretinin Osmanli topraklarina ve hatta Balkanlara
kadar genislemesini miimkiin kildi. Ek olarak, Mahmud Gavan’nin Riyazii’'l-insasinda
Osmanhlarla ilgili dért mektup bulunmaktadir®.

Hindistan’da 1451-1526 yillar1 arasinda hiikiim siiren ve Afganlagsmis Tiirk olan
Ladiler*, 1517°ye kadar kati politikalarla eski giiciinii aldi. Ancak bu tarihten sonra
yine i¢ kanisikhiklar meydana geldi*’ ve daha sonraki siirecte Babiir, Ladi sultanini
yendi. Burada belirtmek gerekir ki bu savastaki en biiyiik destegi Osmanl Tiirklerinden
olusan topgu taburundan almistir®,

Portekizliler 1498 Mayisinda Hint Okyanusu’na geldiklerinde onlara, deniz giicii
acisindan, kars1 koyabilecek bir gii¢ yoktu. Burasi Hindular ve Miisliimanlar arasinda
boliinmiis durumdaydi ve siyasi bir birlik yoktu®. Delhi sultanhigi yasadigi inis
cikiglartyla birlikte 1526’ya kadar yasadi. Ancak 1526’da Babiir’iin Delhi sultani
Ibrahim-i Ladi’yi maglup etmesiyle Delhi sultanligi sona erdi ve Babiirlii
Imparatorlugunun temelleri atildi®™.

Delhi Tiirk sultanliginin bir valinin baglica gorevlerini sOyle siralamaktadir:
Kanunlari, yeni diizenlemeleri ve adetleri uygulayip korumak, eyalet ordusunu, sivil
memurlar1 ve ilmiye smifini idare edip bunlarin isleriyle ilgilenmek, halkin borglarini
azaltmak ve halki birlik olmak konusunda bilgilendirmek, tarim: desteklemek suretiyle
tretimi arttirmak, adaleti devam ettirmek ve zayifi giiglii olanin zulmiinden ve
acgozliligiinden korumak, mahkemeler tarafindan alinan kararlarin uygulanmasini

saglamak, merkezi idareye karsi her zaman itaatkdr olmak, yollar1 ve tiiccarlar

* Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, 5.76.

** Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 1987, s. 11-
12,

* Yilmaz Oztuna, Devletler ve Hanedanlar Islam Devletleri, C. 1, T.C. Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari, 3.
Baski, Ankara, 2005, s. 842.

" Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, s.76.

8 Y1lmaz Oztuna, Devietler ve Hanedanlar Islam Devletleri, C. 1, s. 851.

* Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu” Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Dergisi, S. 31, Mart 1977, 73.

%0 Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, s.76.
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korumak, ticareti tesvik etmek. Boylece kurulus yillarindan itibaren Delhi Tirk
Sultanligi’nda valilerin askeri ve mali alanlarda yetkili olduklari, adli ve dini islere
karismadiklari anlasllmalktadlr51 .

16. yiizyilin baslarinda Babiir’iin ortadan kaldirdigi Ludi Afgan devletinden
baska hanedan veya is basindakilerin ¢ogu Tiirk olmak tizere Hindistan’daki baglica
Miisliiman devletler sunlardir®*:

a. Doguda Bengal.

b. Batida Giicerat devletleri.

Dekken’de Behmenli devletinin dagilmasindan dogan ve dogacak olan:
Bicapur (Adilsahi).
b. Giilkende (Kutupsahi).

o

C. Ahmednagar (Nizamsah?).

d. Berar (Imadsahi).

e. Ve az sonra Bidar (Beridsahi) devletleri.

f. Handis devleti.

Iki biiyiik Hindu devleti de vardir:

a. Racistan’da Udaypur (Citor) Racput devleti; onun hiikiimdar1 Rana
Sanga’y1 Babiir, Kanva vurugsmasinda bozar.

b. Dekken’in giineyinde Viceyanagar (Miisliiman tarihgiler Bicanger derler)
devleti.

Hindu devletcikleri pek coktur, bunlar arasinda Hint denizlerine yeni ulasmis
olan Portekizlilerle ticaret miinasebetleri ve bazen de savaslari dolayisiyle {in kazanmis
ti¢ devletcik vardir. Bunlar Dekken’in giiney-batisindaki daglik kiy1 bolgesinde yasiyan:
Kennenur, Kalikiit (hiikiimdarina Zamorin denir) ve Kogin devletgikleridirSg. Bunlardan
Kalikut, tiiccar bir sehir olarak gbéze carpmaktadir. Malabar eyaletinde diger birgok
bolgeler Raca ismi verilen yoneticiler tarafindan yonetilirken, Kalikut hakimi Zamorin
Imparator olarak kabul edilmistir. XV. Yiizyillda Kalikut, Malabar’in en &nemli

sehriydi ve zaten Gteden beri de Kalikut limam Arap tiiccarlarin merkeziydi®*.

51 S Haluk Kortel, “Delhi Tiirk Sultanhigi’nda Teskilat”, Tirkler, C. 8, Ankara, 2002, s. 731-743.
52 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, TTK, Ankara, 1987, 5.30-31.

>3 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, TTK, Ankara, 1987, 5.30-31.

> Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 16-17.
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1.3. iktisadi Durum

Tezimizin konusu olan Osmanli-Hindistan ticareti'nin XVI. yiizy1l siirecini
degerlendirmek icin, her iki iilkenin bu ylizyila kadar olan iktisadi durumuna kisaca
deginmek istiyoruz. Clinkii ticaret ihtiyaclarin sonunda hasil olan bir durumdur. Buna
gore. Osmanli iilkesi ve Hindistan’in ekonomik yapisinin arastirirken, bizi alakadar
eden XVI. ylizy1l ve bu siirece gelene kadar ekonomik olusumun temel yapilarini, yani
XVI. yiizyili hazirlayan iktisadi degerleri kisaca agiklamaya ve bu degerlerin arasindan

Ozellikle ticaret boyutuna agirlik vermeye calisacagiz.

1.3.1. Osmanh Devleti’nin Ekonomisi

Osmanli ekonomik yapisini incelerken, kurulusundan yikilisina kadar 624 yillik
bir siireyi incelemek yerine; Tiirklerin Anadolu’ya gelmeye basladiklar1 XI. yiizyil ile
Cumhuriyet donemine tekabiil eden XX. yiizyll arasindaki siireci incelemenin
egiliminde olan Tabakoglu'na gore: Yaklasik bin yil boyunca olusan Osmanli iktisat
sistemi iki doneme ayrilabilir. Birinci donem klasik donem (nizam-1 kadim), ikinci
donem ise yenilesme donemidir (nizdm-1 cedid). Bunlarin i¢inden Klasik dénemi XI.
Yiizyildan baslatan Tabakoglu, XVIII. yiizyill sonlarina kadar uzanan yaklasik 8
yiizyillik donemi tanimlamistir. Bu donem olusma, (1075-1453), olgunlagma (1453-
1683) ve esnekligini kaybetme (XVIII. yiizy1l) alt-dénemlerine ayrilabilir. Buna gore,
Biiyiime ve olgunlasma doénemine Fatih Sultan Mehmed (1451-1482) ile girilmistir.
Olgunlasma donemi, modern kapitalizmin gelisme donemine tekabiil etmektedir ve bu
donem bir noktada kapitalizm ile miicadele tarihidir. Yine bu dénemde, Orta Dogu ve
Akdeniz ¢evresindeki iktisadi faaliyetler biiylik Ol¢iide bir Osmanli ortak pazar
cercevesinde gelismistir. Olgunlasma déneminde 1444 Varna zaferinden 1571 inebaht:
yenilgisine kadar gecen 127 yillik siirede ciddi bir yenilgi yasamayan Osmanl
Devleti’nde 1492-1565 arasindaki 73 yilda fiyatlar hemen hemen hig artmanmstir™.

Mehmet Geng’e gore, Klasik Osmanli sisteminde, bu gilinkii anlamu ile bir iktisat
politikasindan, muhtevasi, hedefleri ve devlet organizasyonunda miinhasiran bu isle
gorevli organlarin varligi bakimindan bahsetmek kolay degildir. Devlet bir¢ok iktisadi
fonksiyonlar gérmekte ve cesitli hedefler tespit etmekte; ancak bu durumlar higbir
zaman surf iktisadi bir mahiyet gostermez, ekseriya siyasi, dini, askeri, idari veya mali

hedeflerle i¢ ice ve bir birinde ayirmasi zor bir karmasikliga sahipti. Fakat klasik

> Ahmet Tabakoglu, “Klasik Dénemde Osmanli Ekonomisi”, s. 653-694.



21

Osmanli sisteminde, iktisadi olay, iktisadi fonksiyonlar ve bu fonksiyonlari gérmekle
uzmanlagmis organlar heniiz sekillenmemesine ragmen toplumun bir iktisadi hayati
mevcuttu ve devlet faaliyetleri bu hayati az veya ¢ok etkilemekteydi%.

Osmanli iktisat sistemi, Anadolu Uygarliklar, Tiirkistan Tecriibesi ve Islam
Ekonomisi gibi ii¢ ana eksenin birbirleriyle etkilesiminin sonucu olusmustur. Buna gore
Osmanl iktisat sistemi, kiiltiir sisteminin bir tiirevidir ve talep yonlii degil arz yonliidiir.
Bu, hem insan hem de ekonomi i¢in bdyledir. Osmanli toplum ve ekonomisini biiyiik
olgiide ahi zihniyeti yonlendirmistir. Islam’1n bir ahlak ilkesi olarak ortaya koydugu ve
ahiligin giinlik hayata gecirdigi hizmet anlayisi boyle dayanismaci bir toplum
olusturmay1 hedef almistir. Islam’la ilgili bir baska esas olan infak (harcama) olgusu bu
arz yonlii toplumu olusturmanin maddi yoniinii teskil etmistir. Biitiin toplum, kisinin
kendisinden baglayarak en yakinlardan dis halkalara kadar infak ile birbirine baglanir.
iste bu noktada arz yonlii (provizyonal) ekonomi giindeme gelir. Bu yaklasima gore
ekonomi insan i¢indir. BCagdas kapitalist anlayista oldugu gibi insan ekonomi igin
degildir®’.

Osmanli’da devlet faaliyetlerinin iktisadi hayat1 etkilemesi ile ilgili olarak,
toprak yonetimi ve politikasi, para ve maliyeti etkilemekteydi. Buna gore: “Ekonominin
isleyisini etkileyen en onemli unsurlardan biri olan toprak yonetimi ve toprak politikasi
konularina, para ve maliye politikalar:t bahsinden once deginilmistir. Ciinkii XIV. ve
XV. yiizyilda her iki ekonomi biiyiik oranda topraga bagimliydi ve benimsenen miilkiyet
yvapist igerisinde uygulanan toprak rejimi, iilkelerin mali-ekonomik yapisi ve
politikalarini onemli ol¢iide belirlemekteydi”SB.

Sanayilesme Oncesi diinyanin, 6teki bolgelerinde de benzerlerini gordiiglimiiz bir
ekonomi Osmanli’da da bulunmaktaydi. Sanayi oOncesi ekonomilerde oldugu gibi
burada da ekonomi tamamen &6zerklesmemis durumdaydi. Baska bir deyisle, siyaset
ekonominin sinirlarini, gergevesini belirleyebiliyor ve ideoloji, biitliniin isleyisinde tipki
Cin’de, Hindistan’da ve Ortagag Avrupasi’nda oldugu gibi 6nemli bir rol oynuyordusg.

Osmanlr’nin ticari zihniyeti ise, o0 ddnemin Avrupa ticaret zihniyetinden fakliydi. thalat

% Mehmet Geng, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Yayinlari, Istanbul, 2007, s. 43-
44,

%" Ahmet Tabakoglu, “Klasik Dénemde Osmanli Ekonomisi”, s. 653-694.

%8 Yakup Akkus, “Osmanli ve Avrupa’nin Iktisat Politikalar1 Uzerine Karsilastirmali Bir Analiz (XIV. ve
XV. Asirlar)”, Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Malive Arastirma Merkezi Konferanslart (Prof. Dr.
Serafettin Aksoy’a Armagan), 52. Seri, 2009, s. 110.

% Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, s. 278.
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i¢ piyasadaki mallarin arzim arttirdigr i¢in desteklenmis; ihracata ise ancak yerli talep
karsilandiktan sonra izin verilmisti. Ayrica i¢ piyasada darlik hasil olunca ihracatin
yasaklanmasi da ger¢eklesmekteydi. Bu acgidan bakildiginda Osmanli’nin dis ticaret
uygulamalar1 Avrupa’nin yerli {ireticinin tercihine agirlhik veren Merkantilist
uygulamalarindan ¢ok farklydi®.

Osmanli tarihinde klasik donemin ekonomik yapilanmasina ve ekonomik
olgularina baktigimizda, Murat Belge, 6zellikle de imparatorlugun yayildigi arazinin
genisligine dikkat ¢ekmektedir. Belge’ye gore, Osmanli’nin hakim oldugu topraklarda,
toprak ve iklim farkliliklarinda zengin tarimsal {iriin ¢esitliligi ve tarimsal ekim bigimi
ile hayvancilik arasindaki uyum goriilmektedir. Burada maden ve dogal kaynaklarin
coklugunun yani sira, diinyanin en eski ticaret yollar1 iistiinde yer aldig i¢in ticaret
hayati da zengindim. Ancak sayilan tiim bu zenginliklerin, ticarl hayatta, diinyanin ortak
iktisadi yapisina uyum saglamasi gerekmektedir. Ciinkii, edindigimiz bilgilere gore,
Avrupa’nin ekonomik yapisinin degismesiyle, sanayi-oncesi ekonomilerde normal olan
seyler, bundan sonra anormal’e doniistii. Ciinkli diinyanin oteki bolgeleri arasindan
styrilan ve sivrilen Avrupa, ekonominin kurallarini ve mantigin1 tepeden tirnaga
degistirmeye basladi. O zaman eski diinyanin ekonomisinin kurumlari anakronik hale
geldi®. iste, XVL. yiizyildan itibaren Avrupa’da hakim olan sosyal ve iktisadi anlayis,
Osmanli kurumlarinin ¢oziilmesine sebep olmustur diyen Sennur Senel, “Ancak
Osmanlida gériilen bu durumun yonlendiricisi ve uygulayicist yalnizca Devlet degildir.
Devleti miidahaleci yapan unsurlar arasinda esnaf da yer almaktadir. Esnaf, Devlet ‘i
kapitalist egilimleri durdurmasi icin ¢agirirken, Devlet de esnafi kollamaya
gall§m1§tlr”63 goriisiine yer vermektedir.

Bati Avrupa’nin kesiflerle baglayan, merkantilizmle devam eden, Sanayi
Devrimi’nin olgunlagsmasiyla da farkl bir diizeye sigrayan ekonomik yapilanmasi biitiin
diinyay1 kendi rengine boyamaya baslayinca, diinyanin bu sanayi 6ncesi ekonomilerinde
ve sliphesiz Osmanli ekonomisinde yalniz “zenginlik” kelimesiyle anlatilamayacak yeni
bilesimler ortaya ¢ikmaya basladi. Durum, “karmasik”tan 6te, “sorunlu” (problematik)
bir 6zellik edindi. Cografi kesiflerden sonra diinya ticaretinin ¢arklar1 “Avrupa”nin lehi-

ne donmeye basladi. Dolayisiyla, “merkantilizm” adiyla anilan “cok ihracat/az ithalat”

60 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlar, Tiirkiye Is Bankas1 Yayinlari, Istanbul, 2008, s. 29.
81 Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, s. 278.

82 Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, $.279.

%3 Sennur Senel, “Osmanlilarda Ticaret Anlayis1 ve Ticaret Teskilatinda Yeni Bir Yapilanma: Hayriye
Tuccarr”, Tiirkler, C. 10, Ankara, 2002, s. 736-743.
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politikasini olusturdular. Ticarette “Miibadele” her zaman bir dlgiide esit degildir; ama
bu noktada, Avrupa’nin herkesle miibadelesi bunun 6tesinde bir “esitsizlik” derecesine
gelmisti64. Yani Cografi kesifler sonrasinda Avrupa’nin ¢esitli zenginliklere ve bol
hammaddeye ulasmasi ile iiretimin ¢esitliligi gerceklesmisti. Bdylece iiretim fazlasi
emtia i¢in pazar arayigina girilmeye baglandi. Bu konu ile ilgili olarak Mehmet Geng,
“Avrupa’da biiyiimekte olan niifus ve iiretim potansiyeline cografi kesifler iki énemli
destegi tam zamaminda sagladi: Para ve Pazar”®demektedir. Murat Belge’ye gore,
Avrupa’nin disinda kalan toplumlarin ise bunun farkina varmasi epey zaman aldi.
Ciinkii onlarm bildigi ve tanidig1 diinyada boyle bir degisim yoktu. Olayin karakteri
geregi, ancak is isten gegtikten sonra bir seylerin kotii gittigini gorebildiler®. Boylece,
Osmanl tilkesinde Merkantilist diislincenin yerlesmemesinin en énemli nedeni devletin
iktisadi uygulamalarinin  her seyden Once merkezi biirokrasinin Onceligini
yans1tmas1d1r67.

Mehmet Geng’e gore, Osmanli devleti’nin iktisadi hayatla alakali kararlarinda
1500-1800 yillar1 arasinda etkili olmus goériinen ve Osmanl: iktisadi diinya goriisiiniin
temel unsurlar1 arasinda sayilmasi gereken baslica ii¢ ana ilke vardir. Bunlar: Jagse
(Provizyonizm), fiskalizm, gelenekgilik 'tir. lase ilkesi, iktisadi faaliyetten dogan mal ve
hizmetlere baslica iki acidan bakmak miimkiindiir. Tiiketiciler agisindan iktisadi
faaliyetin amaci, mal ve hizmetlerin tam tersine, miimkiin oldugu kadar ucuz, kaliteli
bol bulunmasini saglamaktir. Buna gore lase ilkesi iktisadi faaliyeti tiiketici acisindan
bakan goriisiin dayandigi ilkedir. Buna gore iktisadi faaliyetin amaci insanlarin
ihtiyacini karsilamaktir. Uretilen mal ve hizmetlerin miimkiin oldugu kadar bol, kaliteli
ve ucuz olmasi yani piyasada mal arzinin miimkiin olan en yiiksek diizeyde tutulmasi
esas hedeftir. Bu ikenin iktisadi politika temeli olarak uzun siire yasamasini saglayan
objektif sartlar1 kisaca sdyle siralanmaktadir:

a-Ekonomide verimlilik diistik ve arttirilmasi zordur.

b-mevcut durumu iyilestirmeye yonelik miidahalelerin verimliligi arttiric
olmaktan ¢ok, diisiiriicli etki yapmasi1 ¢ok daha kuvvetli bir ihtimaldir.

c-ulastirma ¢ok zor ve pahalidir.

8 Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, s. 278-279.

% Mehmet Geng, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, s. 36.
% Murat Belge, Osmanii’da Kurumlar ve Kiiltiir, s. 279.

67 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlari, s. 30.
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Bu {i¢ sartin gegerli oldugu ¢aglarda topluma ait diizenin ve devlet faaliyetlerinin
aksamadan yliriitiilmesi icin iase ilkesine dayanmak zorunlu idi. Onun i¢in iage ilkesi
Osmanly iktisat politikasimin en onemli ilkesidir. Boylece Osmanli devleti ekonomide
mal arzini1 bol, kaliteli ve diisiik fiyatta tutmak ig¢in liretim ve ticaret {izerinde sik1 bir
miidahaleciligi benimsemistir. Bu uygulamadan yola ¢ikarak Osmanli’da yurt ici
ihtiyacin1 karsilandiktan sonra, mal fazlasi varsa, onun ihra¢ edilmesine miisaade
edilirdi. Ayrica hangi maldan ne miktarda ihracat yapilacagi, her seferinde 6zel bir
izinle benimsenir, ayrica yiiksek bir giimriik vergisi alinird. Ithalatin ise, hicbir tehdide
tabi tutulmadan serbestge yapilmasina miisaade edilirdi. Gelenekgilik, sosyal ve iktisadi
iliskilerde yavas yavas olusan dengeleri, egilimleri miimkiin oldugunca muhafaza etmek
seklinde tanimlanabilir. Buna goére bu ilke Osmanlinin iktisadi hayatinda olusan
ihtilaflarin  ¢6ziimiinde kullanilmaktaydi. Fiskalizm ilkesiyle Osmanli hazineye ait
gelirleri miimkiin oldugunca yiiksek diizeye ¢ikarmaya ve ulastigi diizeyin miimkiin
oldugunca altina inmemeye caligmistir. Buna goére Osmanli iktisadi kararlar1 alirken
devletin, bir yandan gelirleri yiikseltme, diger yandan harcamalar1 kisma egiliminde
olan iktisadi goriisii benimsemistir®®. Provizyonizm, birinci prensiple, iilke i¢inde mal ve
hizmet arzinin miimkiin oldugu kadar bol, kaliteli ve ucuz olmasini saglanmaktaydi.
Ticarete verilen onemin temelinde yatan birinci saik, halkin refahini arttirmakti. Bu
sebepten Osmanli Devleti, ¢agdasi Bati'daki merkantilist ticaret politikalarindan farkli
olarak, ticareti kendi basina bir amag olarak degil, bir arag olarak gormekteydi. Boylece
devlet elindeki biitiin imkanlarla onu destekliyordu. Ancak bu destek ticareti, amacg
olarak algilayan grubun lehinde isleyen bir mekanizmaya doniistirmemek iizere, kar
haddi dahil bir¢ok sinirlamalar1 da igermekte idi. Zira gelirin ve refahin adil boéliisiimii,
Osmanlilar'in temel degerleri arasinda yer ahyordu69.

Kurulus doénemi icin, Osmanli Devleti’nin iktisadi iliski i¢inde bulundugu
devletler, Bizans, Anadolu beylikleri ve Avrupa feodal beyleridir. O donemde
Avrupa’da giiclii devletler, kralliklar yoktu. Anadolu’da da Osmanli devleti yeni yeni
giicinli hissettirmeye baglamisti. Osmanli, Once batiya genislemeyi tercih etmis,
Anadolu beylikleriyle catismaya girmekten kag¢inmugtir. Stratejik konumundan da
yararlanarak, Bizans pazarlar ile siki iliskiler iginde olmus, Avrupa feodal beylerinin

kendi i¢indeki catigmalara taraf oldugundan, bazi beyleri desteklediginden, karsiliginda

% Mehmet Geng, Osmanli I:mparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, s. 45-51.
% Mehmet Geng, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, s. 206.



25

yillik vergi almigtir. Bu arada Dogu Akdeniz ve Karadeniz’de etkili olan Venedik ve
Cenova gibi Italyan devletlerin olustur kolonilerle™ sik1 iktisadi iliskiler kurulmustur’®.
Tabakoglu, “Osmanli ekonomisinin XVIII. yiizyil sonlarina kadar siiren klasik donemde
Orta Dogu ve Akdeniz ¢evresindeki iktisadi faaliyetlerin biiyiik ol¢iide bir ortak pazar
cercevesinde gelistigini”, soylemektedir’?.

Mehmet Geng’e gore, Bir Islim toplumu olarak Osmanlilar, ticarete deger
veriyorlardi. Tiiccarlar sosyal mertebede koylii, esnaf, hatta bir kisim askeri ziimre
mensubunun da dstiinde bir prestije sahip idiler. Ticaret takbih edilen, kiiglimsenen
degil, aksine istenilen, dviilen ve korunan bir faaliyet idi. Vergilendirme sisteminde
ticaret, az vergi Odeyen, baskiya degil, himayeye mazhar bir sektordi. Ziraat ve
madencilige oranla vergi yiikii ¢cok daha diisiik diizeyde idi. Ticarete ve tiiccara
gosterilen bu olumlu tavir, Osmanli iktisadi diinya goriisiiniin bu iki temel prensibinden
kaynaklaniyordu’,

Buraya kadar Osmanliu’nin iktisadi diinya goriisii hakkinda bilgi ve nazariyelere
bakmis bulunduk. Boylece Osmanli’nin ticaret yapisina da bazi yorumlar yapabiliriz.
Buna gore Osmanli, arzi yeteri noktaya ulastirmak icin ticaret yapmistir diyebiliriz.
Zaten Osmanli’nin ihtiyaci karsiladiktan sonra, ihtiyac¢ fazlasini ihrag etmesi hakkinda
diyebiliriz ki, Osmanli’da ticarete 6nem verilmekteydi ancak, ihracat merkezli bir
ticaret anlayist mevcut degildi. Ama yine de i¢ ticarette, Osmanlinin 1530 yilinda
Anadolu Eyaleti'nde Sap, tuz, katran, dokuma, ¢esitli madenler, dericilik, hayvancilik ve

tahilda yogunlasan i¢ ve dis ekonomik hayatinda; 10 iskele, 71 bazargah, 7.678 diikkan

" jtalyan koloni mahallelerinde sadece bu devletlere mensup inanlarm burada iskan etmeyip, baska
uluslarin da yer aldigindan s6z edilebilir. Buradaki diger uluslarin varligi usta, isci, {iretici, yabanci
tiiccarlara bilgi alaninda ve diger konularda hizmet edenler anlamima gelmekteydi. Mesela, Venedikliler
mabhallesinin gobeginde Suriyeliler tarafindan isletilen ipek fabrikalariyla, Yahudilerin islettigi cam
fabrikalar1 ylikseliyordu. Batili tiiccar devletlerin bu kolonilerinin baginda Vikontlar (bas yoneticiler)
bulunurdu. Vikontlar Burjuva mahkemesine baskanlik ederlerdi. Asilzade olmayan tiim halkin barig ve
savasta, sefi idi. Soylular ise kendi aralarinda segilen yiiksek divanda yargilanirdi. Tiim bunlar, italyan
cumhuriyetlerinin kendi kolonlarina ayricalikli bir durum yaratma istegiydi. Amag ise bu kolonlarin
devlet memurlarindan emir almamasi ve adalet dilenmemesi igindi. italyan Cumhuriyetleri tarafindan
olusturulan ticaret mahallelerinin kendilerine 6zgii degirmenleri, firinlari, ibadethaneleri, resmi binalari
“bailliage” denen koloni bagkaninin oturdugu ve ayni zamanda mahkeme olarak kullanilan yer, ticaret
miibadele merkezleri ikametgahlar bulunuyordu. Ayrintili bilgi i¢in bkz. W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret
Tarihi, Ceviren: Enver Ziya Karal, TTK, Ankara, 1975, s. 165-173.

! Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 271.

2 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 311.

" Mehmet Geng, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, s. 205-208.
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ve mahzen ile 7 bezzzistinda vyiiriitilmekte olduguna’® bakildiginda, i¢ ticaretin

yogunlugunu gorebiliriz.

On altinc1 ylizyila ait dordii ¢ift ve biri de tek biitge ihtiva eden defterlere gore

«asl-1 mal» ve «vuzi'a za-like» (gelir ve gider) rakamlari soyledir’;

Biitce Yillar: Gelir Gider Fark
1523-24 116 888 385 118 783 849 -1 895 464
1524-25 141 272 658 126 581 347 +14 691 411
1527-28 277 244773 203 201 931 +74 042 842
(Nakdi Biitce)

1546-47 241711 834 171 872 357 +69 839 577
1547-48 198 887 284 111 997 449 +86 889 245
1566-67 182 022 400 207 932516 -25910 116
1567-68 348 544 150 221 532 423 +127 011 728
1581-82 198 738 848 250 165 720 -51 426 872
1582-83 313 744 645 277 578 755 +36 165 890

XVI. Yiizyll Tahrir Defterlerine Gore Kentlerin Vergi Kalemlerinin Sektorel

Agidan Dagilim s6yledir’;

Vergi Ankara Antep (Ayintab) Trabzon
oy - 1515
Kalemleri | 155330 | 1571 | 1536 | 1543 | 1574 13y | 1520 | 1554 | 1583
Tarim ve - - — 7 <
48.42: 37.500 | 39.770 | 41.000 620 | 12.890 | 13.154 | 13.154 | 22415
Hayvancihk
Sanayi 392.333 224750 | 4.020 | 10.044 | 64.880 | 21.626 | 31.252 | 31.252 [2.008.694
Ticaret 254.635 | 151.000 | 135.520 | 295.240 | 226.100 | 660.044 | 653.044 | 653.044 | 15.500
Vergi Manisa Kayseri
Kalemleri 1531 1575 1500 1520 1570 1584
Tarum ve -
60.732 60.732 124.840 82.400 131.500 62.218
Hayvancihk
Sanayi 3.000 3.000 38.540 66.500 81.500 51.500
Ticaret 08.739 98.739 44.400 35.400 50.000 63.000

™ 166 Numarali Muhdsebe-i Vildyet-i Anadolu Defteri (937-1530), Dizin ve Tipki Basim, BOA
(Basbakanlik Osmanli Arsivi) Yayinlari, Ankara 1995, s. x.
" Halil Sahillioglu, “1524-1525 Osmanli Biitcesi”, Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuast, C.

41, S. 1-4 (1985), . 423.

® Emine Erdogan Oziinlii, “XVI. Yiizy1l Osmanli Kentlerinin Ekonomik Nitelikleri Uzerine Bir
Karsilastirma Denemesi”, Kastamonu Egitim Dergisi, C.18, No:1, Ocak 2010, s. 267.
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Ekonomik hayatta en Onemli noktalardan biri de fiyatlandirmadir. Osmanh
hukukunun yalnizca islam hukukundan ibaret olmams ve Tiirk toresi dzellikle iktisadi
alana etki yapmistir. Narh ve miibaya'a fiyatlar1 6rfidir ve Islam hukukunda olmamakla
beraber devlet, bu iki fiyat1 da tatbik etmistir’’. Bilindigi gibi narhlar, bir kazada
Kadinin bagkanliginda esnaf temsilcileri, Blyan ve vuclih-1 memleketten olusan meclis
tarafindan genellikle yilda iki defa (daha fazla olabilir) verilen fiyatlardir. Kald1 ki,
imaretlere alinan erzak, yine cari olan bu fiyatlarla satin alinirdi. Miitevellinin tayin
ettigi katip, vekil har¢ veya bagka bir gorevli tarafindan bakkal, kasap vs. esnaftan,
zamanin narh fiyati ile erzak alinmaktaydi. Yani narh fiyatlari, resmi makamlar
tarafindan empoze edilen fiyatlar degil, aksine cari olan fiyatlardir. Resmi makamlar
narhin korunmasini siki bir sekilde kontrol eder, narha uymayan esnafi ¢esitli cezalara
carptirirdi. Resmi fiyatlarin disinda serbest veya karaborsa fiyatlar1 vardi. Fakat bu,
resmi fiyatlarin olmadig1 veya giivenilmez oldugu anlamina gelmemektedir78.

Narh'in belirlenmesi bizzat devlet tarafindan yapilirdi. Bu konuda padisahlar
emir buyurduklart halde, esas vazifeli olanlar kadilar, muhtesib, pazarbasi, esnaf seyhi,
ayan ve esrafla istisarede bulunup fiyat tespit ederlerdi. Bazen de iiretici ve tiiketicinin
miiracaat: {izerine narhin tespiti yapilirdi. Ilki bahar mevsiminde, ikincisi de kis
baslangicinda her iirlin ve mal i¢in ayr1 ayr1 belirlenen fiyat listesi biitiin esnafa verilir
ve bu listeye uymalar istenirdi. Belirlenen fiyatlar kadi sicillerine kaydedilirdi. Esnafin
belirlenen fiyatlara riayet edip etmedigi kadi, muhtesib ve esnaf kethiidas1 tarafindan
sik1 bir bigcimde denetlenir, uymayanlar tespit edilirse diikkkanlar1 dahi kapatilabiliyor
idi”.

Osmanli yil i¢inde yetisen iriinlerin, kente gelen mallarin durumlarmna gore,
yilda birkag¢ kez narh verilip, bunlar kad1 sicillerine kaydedildigi gibi, mevsim kosullar
dolayisiyla olan degisiklikler, kitlik, para ayarlamasi, harp gibi olagandis1 durumlarda
da her tiir ticaret maddesine derhal narh verilirdi®. Sevket Pamuk’a gore, “Simdiye
kadar tarihgiler, kent ekonomisinde narhin siirekli olarak uygulanmasini, geleneksel
diizenin korunmas: amacimi giiden Osmanli miidahaleciliginin ve katiligimin tipik bir

ornegi olarak yorumlamistir. Oysa Osmanli devletinin XVI. yiizyildan itibaren Iktisadi

" Yilmaz Karadeniz, “Amasya’da Fiyatlar (1764-1770)”, OTAM (Ankara Universitesi Osmanl Tarihi
Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), S. 11, Ankara, 2000, s. 263.

® Mustafa Oztiirk, “Osmanli Dénemi Fiyat Politikas1 ve Fiyatlarin Tahlili, Tirkler, C. 10, Ankara, 2002,
5.843-849

¥ Y1lmaz Karadeniz, “Amasya’da Fiyatlar (1764-1770)", s. 263.

8 yasar Yiicel, 1640 Tarihli Eslldr Defteri (Tipkibasim), C. IV, DTCF Basimevi, Ankara, 1982, s.9.
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sorunlar karsisinda sert miidahaleciligin etkisinin simirlart  konusunda giderek
bilin¢lendigine iliskin pek ¢ok kanit bulunmaktadir. Osmanli piyasa fiyatlarindan sapan
narh fiyatlarimin  uzun donemde uygulanamayacagini goriiyordu. Bu nedenle
miidehalecilikte git gide daha fazla segici olmaya basladilar. Zamanla narh baskentin

ve ordunun iasesini saglamak amaciyla belirli iiriinler i¢in kullanilmaya baslandi™®",

1.3.2. Hindistan’1in Ekonomik Yapisi

Hindistan ekonomisi konusunu Mustafa Oztiirk’iin bir ciimlesiyle agmak
istiyoruz: Hindistan her bakimdan kendine yeterli bir konumdadwr. Bu itibarla
Hindistan halki tarihte halkini beslemek icin baska cografyalara yayima ihtiyact
hissetmemistir. Tarihte Hint merkezli giiclerin fetih amaciyla iilkelerinden c¢iktiklar
gé'rz'jlmemigtir&.

Hindistan’in ekonomik anlamda kendine yeten bir iilke olma 6zelligine Hikmet
Bayur da deginmistir. Bayur’a gore, Hindistan, hemen hemen kendi kendine yeten bir
tilkedir, at ve bazi yemigler bir yana bwrakilirsa, disaridan bir sey getirtmeye muhtag
degildir. Dolayisiyla disart ¢ikardigit mallar karsiliginda hemen hep degerli maden
(altin, giimiig) ve degerli tas getirilir ve bunlar orada biteviye biriktirilirdi. Hindistan’1n
genel olarak, zengin bir {ilke olusu, su olunca yilda iki kere iiriin veren topraklara ve
cok cesitli iiriinlere sahip olma 6zelligi, makine olmadan ¢ok dncelere dayanan yogun
dokuma sanayine ve kaliteli is¢ilige sahip olmas1® iiretimde zenginlik ve bolluguna;
dolayisiyla bu 6zelliklerle {iretimin ticarete yetecek derecede ¢cokluguna isaret eder.

Genel olarak ucuzluk vardir. Ziya Berni XIII. yiizyilin baglan (Ala-iid-Din
Kala¢ devri) ve Semsi Sirac Afif ayn1 yilizyilin ikinci yarist (Firuz Tugluk devri) icin
bazi fiyatlar verirler; bunlar olaganiistii ucuzluk devirlerine ait olmakla birlikte yine bir
fikir edinmeye yararlar®. XIII. ve XIV. yiizyillarda Hindistan’in ¢ok zengin bir iilke
oldugu Vassaf, Marko-Polo ve Ibni-Batuta gibi gezmenlerin yazilarindan da anlasilir.
Yiizlerce is¢inin galistigi dokuma evleri, ¢ok zengin pamuk tarlalari genel bir refah,
bolluk ve ucuzluk oldugu bu yazarlarin eserlerinde goriiliir. O devirde Avrupa bu

yonlerde Ol¢iisiiz olarak daha geridir85. Firuz Tuglug’un, bugiin bile sasilacak oOlciide

8l Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlart, s. 106-107.
8 Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, 2. Basks, s. 183.

8 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1, 5.366.

# Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.I, 5.367.

8 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.I, TTK, 5.367.
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genis olan sulama igleri ve Obiir Tiirk sultanlarinin buna benzer gayretleri ve sanayie
verdikleri 6nem, zenginlesme islerinde ¢ok biiyiik bir neden olmustur®.

Hindistan’in ekonomisi ve ticaretiyle ilgili Ortagag siirecindeki bilgiler olduk¢a
sinirlidir. Eldeki bilgilere gore, daha, XIII. ylizyilda Hindistan’da bulunan gemiler 300
denizciyi alacak biiyiikliikteydi ve her bir gemide 5000-6000 torba kadar biber; daha
kiigiik gemilerde ise 60 kadar denizci ve 1000 torba kadar biber bulunmaktaydi®’. Bati
Hindistan’a Koromandel (Coromandel) ve Giicerat (Giijerat) ovalarinin kiyilarinda,
Giliney-Kast Asya’nin adalarinda uzmanlasmis pazarlar1 olan ¢ok c¢esitli desenli
pamuklu kumaglar iretti. Endonezya ve Baharat adalarindaki bolgede ¢ogu esnaf
koylerin refahlart yurt disi ¢ikisina bagli iken, yinede Hindistan ihracati ekonomik
fazlalik ile yapilirdi (6denirdi). Biber ve baharat ticareti yogun olarak Endonezya’da
gergeklesmekteydi%. XIV. yy. baslarinda Anadolu’yu gezen ibn Batuta, verdigi
bilgilerde, Hindistan’a Anadolu-Aksaray koyununun yiiniiyle dokunan halilarin sevk
olundugu yer almaktadir®.

Jagjeet Lally, 3000 ile 5000 yil oncesine kadar dayanan Hindistan’in deniz
ticaretinde Hint okyanusu tizerinden yapilan ticarette 1498 in doniim noktasi, oldugunu
savunur. Ona gore, bu tarih Hindistan deniz ticareti agisindan Global anlamda bir

0, Cografi kesiflerin global anlamdaki devrim niteliginin en

devrim niteligina’edir9
Oonemli gostergesi, modern anlamda somiirgecilik faaliyetlerinin temellerinin bu
kesiflerle atilmasidir. Hint cografyasinin zenginligi ¢evre topraklarin ve Bati’nin ilgi
alan1 olmustur. Bu ylizden tarihi siirecte Hindistan’a ticaret yoluyla gelen Batili seyyah
ve tliccarlarin memleketlerine geri dondiiklerinde, anlatimlar1 {izerine, Hindistan
ulagilmas1 gereken bir yer olmustu. Bati’ya gidildikge Dogu’ya ulagacagini diisiinen
Batili, zamanla Dogu’ya ulastiginda modern anlamda somiirgeciligin temellerini de
atmis oldu. Avrupali’nin Dogu’ya giden yeni yollar1 aramasi, Cografi kesifler olarak bu
giine kadar takdim edilmistir. Oysa Mustafa Oztiirk’e gore bu kesif olaylar1 modern

anlamda somiirgecilik hareketleridir. Bagka bir ifade ile bakacak olursak, Hindistan’in

iktisadi kapasitesi diinya tarihinde modern somiirgeciligin temellerini atmistir.

8 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1, 5.367.

8 W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, London, 1911, s. 10-11.

8 K.N. Chaudhuri, “European Trade with India”, The Cambridge Economic History of India: C. 1200-C.
1750, Edit6r: Tapan Raychaudhuri, Volume: 1, Cambridge University Press, New York, 1982, p. 387.

8 Bekir Deniz, “Anadolu Selguklu Dénemi Hali ve Diiz Dokuma Yaygilar1”, Tiirkler, C. 7, Ankara, 2002,
s. 923-932.

% Jagjeet Lally, “The Pattern of Trade in Seventeenth Century Mughal India: Towards an Eceonomic
Explanation”, The London Schools of Economics and Political Science (LSE), Londra, May-2009, p. 2.
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Kesiflerden sonraki siiregte, XVIL. yiizyilin ilk on yilinda Hollandali ve Ingiliz
ticaretinde Masulipatam ve Surat gibi sehirler 6n plana ¢gikacakti. Ote yandan, Hindistan
ticaretinin gelisiminin gelecegi a¢isindan 6nemli bir nokta daha gergeklesecekti Ki, 0 da
Hint tekstil ve diger iirlinlerinin bizzat Avrupa’da pazar bulma olasiligiydi. Boylece
yavas yavas ticaretin farkli ve yeni bir modeli ortaya ¢ikacakti®’,

Hindistan’1n genel ekonomik durumu incelenirken en ¢ok gdze carpan yon, onun
Ekber zamanindan, yani XVI. yy.n ikinci yarisindan beri, nispeten az degismis
olmasidir. Tarim isleri asag1 yukar1 eski iptidailigini, koyliiniin 6dedigi vergiler eski
agirliklarin, kentler eski biiyiikliik ve kalabaliklarin, arazi miilkiyeti de ¢ok kere ameli
bakimdan olsun, eski bi¢imi muhafaza etmistir’®. Hindistan tarimi i¢in ihtiya¢ olan is
giiclinde koleler ve angaryacilar kullamlmaktaydl%.

Hindistan hazinelerinde battal kilinan aligveris vasitalarinin piyasaya siiriilmesi
“cokluk bakimindan” bu hazinelerin bir savas sonunda bunlar1 harcayacak bir devlet ve
hikkiimdarin eline diismesiyle olurdu. Yerli hiikiimdarlar bunu nisbeten az Olciide
yaptiklari i¢in bu is daha ¢ok Tiirkler tarafindan goriilecektir. Ancak Fatih Tiirk devleti
Gazne ve Gur devletleri gibi Hindistan disinda bulunduk¢a birikmis hazinelerdeki
degerli madenler karsiliksiz disariya taginmakta ve bu isten yerli halkin pek istifadesi
olmamakta idi; o, yalniz Hindistan’in Tiirkistan ve Horasan’la ticaretin artmasindan
faydalanmist:®®.

Hindistan’in tabii kaynaklar bakimindan ve diinyaya emtia aksinda zengin
olmasina ragmen, sosyal yapidaki tabakalasmanin varligini bilmekteyiz. Tabi ki bu ayri
bir konudur. Bizim ¢alismamiza fazla katkida bulunmayacaktir. Ama kisaca deginmek
gerekirse, Hindistan’da sosyo-ekonomik bir hiyerarsi ortami mevcuttu, denilebilir®.
Hikmet Bayur’a gore, “Hindistan halkimin ¢okluk bakimindan az vuruskan ve kolayca
buyruk altina girer olmasi ve ruhban egemenligi altinda bulunmasi bu degerli tas ve
madenlerin bin bir yol ile hiikiimdar veya mabet hazinelerine toplanmasi sonucunu

vermekredir; bu da hazinede saklanan altin ve giimiis karsihginda kdgit para

Y K.N. Chaudhuri, “European Trade with India”, p. 3817.

% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, 5.536.

% Guha Amalendu, “Appendix The Medieval Economy of Assam”, The Cambridge Economic History of
India: C. 1200-c. 1750, Editor: Tapan Raychaudhuri, Volume: 1, Cambridge University Press, New York,
1982, p. 387.

% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1, 5.366-367.

% Guha Amalendu, “Appendix The Medieval Economy of Assam”, The Cambridge Economic History of
India: C. 1200-c. 1750, Edit6r: Tapan Raychaudhuri, Volume: 1, Cambridge University Press, New York,
1982, p. 387.
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ctkariimast gérenegi olmayan bir devir ve yerde alisveris vasitalarimin azalmasi ve bu
yiizden genel tutumsal (ekonomik) ¢calismanin ve durumun kisimast demekti; dolayisiyla
zengin bir iilkede yoksulluk dogurmaya yarar bir damildi.” Miisliman Tirkler’in
Hindistan i¢inde devlet kurmalarina kadar bu iilkede ancak 1-2 gram agirhiinda
giimiis para gecmesi ve Gur sultan1 Muiz-iid-Din’in oraya Tirkistan’daki dinar1 sokma
denemesinin basarisiz kalmasi bu yoksullugu gostermektedir®.

Tiirk devleti, Aybey’in son yillarinda oldugu gibi, Hindistan i¢ine yerlesince, is
carcabuk degisir; artik hazinelerin bosalmasindan piyasaya dokiilen aligveris vasitalar
Hindistan’da is ve calisma imkéanlarin1 arttirmaya ve halkin ¢aligmasiyle husule gelen
servetler hazinelerde gomiilmeyip biteviye is hacmini biiylitmeye yararlar. Cok
gecmeden durumun ne kadar diizelip yiikseldigi goriiliir: Iletmis “tenge” adiyle 11 gr.,
375 agirliginda, yani yerli paralardan 7-8 kere daha agir, biiylik bir glimiis para bastirir
ve bu para hemen tutunup birinci Delhi Tiirk imparatorlugu’nun sonuna kadar pek az
agirlik degisiklikleriyle Hindistan’in baslica aligveris vasitasi kalir. Bu olay, 15-20 yillik
Tiirk yonetiminin nasil bir kalkinma ve zenginlesmeye yol agmis oldugunu gosterir. Bu
zenginlesme ayni zamanda kent, kdy ve yollarda saglanilan giiven Sayesinde tarim,
ticaret ve genel ¢alismanin gelismesinin de bir sonucudur. Iletmis’in tengesi 64 ceytel
ederdi. Muhammed Tugluk 9 gr., 1 agirliginda bir tenge ¢ikarmis ve bu 50 ceytel
etmistir” . XVI. ve XVII. yiizyillarda Hindistan’in kuzeyinden egemenlik kuran Tiirk-
Mogol imparatorlugunun sikkeleri kare bicimindeydi. Ayn1 sikkelere diinyanin baska
bolgelerinde rastlamak miimkiin olsa da yaygin olarak Hindistan’da kullan11maktayd198.

Yapilan incelemeler sonucu Hindistan’in ticarette Oteden beri faal oldugunu
bilmekteyiz. Ancak bu bilgiler s1g kalip bizi teknik anlamda ve sayisal veriler agisindan
uzaga gotiirememektedir. Bu durum XV. yilizy1l sonuna dogru yani Cografi kesiflerin
gerceklesmesine kadar bdyleydi. Portekiz, ingiliz ve Hollandalilarm ticaretinin burada
yogunlagmasi lizerine Hindistan hakkinda bilgileri seyahatnamelere ve bati yilliklarina

tasindi.

% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1, 5.366.
%" Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1, 5.367.
% Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlari, S. 38.
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2. iPEK VE BAHARAT YOLLARININ TARiHI SURECI

1877°de Alman Cografyacit Karl Fon Richtgofen (1833-1905) tarafindan ileri
siiriilen “Ipek Yolu” ismine® Arapg¢a’da et-Tariku 'I-Harir, Ingilizce eserlerde Great Silk
Road, Mogolca’da Jamb denilmektedir. ipek Yolu, giiney ve kuzey yoniinde baska
isimlerle anilan biiyiik ticaret yollarina da baglanmis ve ticaret kervanlarmin uzun siire
kullandiklar tarihi ana yollardan en biiyiigii olmustur™".

Ipek Yolu, iki konuya ayri ayri vurgu yaparak ele alinabilir. Bunlardan birincisi
Ipek Yolu kavram ve uygulamasi, ikincisi ise ipegin iiretim ve ticaretidir. Bu terim
Ozellikle Cin ile Akdeniz havzasini birbirine baglayan kit’alararasi ticaret ve kiiltiir
yolunun Asya’daki bolimiinti ifade ediyor. Antik ¢aglardan itibaren Cin denizinden
baslayarak Afrika’nin ortasina kadar uzanan Hindistan, Arabistan, Anadolu ve Akdeniz
havzasini igine alan yollarin varligi bilinmektedir. Kavimler, bu yollar araciligiyla
birbirleriyle iliski kuruyorlardi. Ipek Yolu’nun, milattan &nceki IV. yiizyilin ilk
yarisinda Iskender’in Asya fetihleri sirasinda islerlik kazandig1 soylenir. Iskender’den
once Akdeniz havzasi ve Asya birbirlerinden ayr iki iktisadi bolge halindeydi. Misir,
Tiirkistan ve Hindistan’a ulagma, iktisadi biitiinliigii saglamakla kalmadi, ¢ok genis bir
alan iizerinde bir ortak pazar olusturdu. Sudan fildisi, Hindistan baharat ve Cin ipek
yollar1 biiyiik bir 6nem ve islerlik kazandi™®.

Ipek Yolu’ndan gecen hem ticaret mallari hem de bu mallarm gectigi yollar
cesitlilik arz ediyordu. Dolayisiyla “Biiyiik Ipek Yolu”, insan organizmasindaki kan
damarlarina benzer sekilde diinya ticaretini besleyen ve Biiyiik Cografi Kesiflere kadar
1500 yillik zaman zarfinda, Eski Diinya’nin ti¢iincii kism1 Afrika’ya da girerek, Avrasya
kitas1 sahasini kaplayan bu yollar agin1 isimlendirmede en yaygin tabir olmaktadir.

Boris Ya. Stavisky’ye gore, Ahemenid Devletindeki “Kral yolu”, Misir’dan
Kizil Deniz, iran Kérfezi, Hindistan ve Seylan’a giden “Baharat Yolu”, Cin’den Dogu
Tiirkistan ve Orta Asya’ya giden “Bati Yolu” gibi global olmayan mahalli yollarin
besledigi “Biiyiik Ipek Yolu” ticaretin ve kiiltiirel degis tokusun yapildigi ana

% Anna A. Lerusalimskaya, “Ipek Yolunda Kafkaslar”, Tiirkler, C.3, Yeni Tiirkiye Yaymlari, Ankara,
2002, s. 243-250.

190 Giiray Kirpik, “Haghlar ve ipek Yolu™, s. 174.

101 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 277-278.
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giizergahlardan olugsmaktaydi. Bu sekildeki oncii giizergdhlarinin sayisi ¢ok olmayip;
ikisi kara, biri deniz yolu olmak iizere topu topu ii¢ tanedir. Soyle ki'%:

Bu ana giizergahlarmn ilki, Cin baskentinden baslayarak, Orta Asya ve Iran
platosundan Dogu Akdeniz (Suriye ve Misir)’e uzaniyordu. Bu ana gilizergahtan Orta
Asya’dan Hindi Kus gecitleriyle Hindistan sahillerine uzanan bir damar mevcuttu.
Ayrica Bugiinkii Dogu Tiirkistan’dan dogruca Hindistan’a daglar icerisinden gegen bir
yol vardi.

Ikincisi, okyanus yoluydu, Octavianus Augustus tarafindan fethedilen Misir’1
Kizil Deniz ve Hint Okyanusu araciligiyla Bati Hindistan’in, eskiden Kusan
Imparatorlugu’nun deniz kapilar1 olan limanlarina bagliyordu. Bunun dallarindan biri o
zaman Iran Korfezi'ne giderken, digerleri ise daha doguya, Hindistan’n Malabar
sahiline, Sri Lanka (Seylan)’ya, Hindi Cin’e gidiyordu.

Uciinciisii, Kuzey (veya Bozkir) Yolu olup,ECin, Dogu Tiirkistan ve
muhtemelen Mogolistan’dan Hazar’t dolasarak gidiyordu. Bu yol ile, Dogu
Tiirkistan’dan Fergana’ya ve Toharistan ve Sogd’dan gelen yollar Aral cevresi
kuzeyinde ve HazarBevresinde birlesiyorlardi.

Anna A. Lerusalimskaya’ya gore de ayni olan bu ii¢ ana giizergadhin 1.si olan
karayolu esas yoldu. Yani Yakin ve Orta Dogu’nun kurak ¢6lleri ve dag gegitleri (en zor
olanlar1 Pamir Daglarinda) boyunca uzanan yoldu. Lerusalimskaya, uzmanlarin bu
yolun gidisgelisinin 89 yil siirdiigiinii ve o boylamda diinya evresinin 1/5 esit oldugunu
ileri stirdiiklerini, belirtmektedir. 2. Deniz yolu veya “Giliney Yolu”, Akdeniz
limanlarindan baslayarak Kizildeniz ve Hint Okyanusu boyunca uzanan yolun Hint
Okyanusu’ndan sonraki bolimii 1ki farkli kola ayrilmaktaydi. Giiney Hint
Yarimmadasi’nin kuzey batisinda Romalilar tarafindan kurulan limanlara kadar uzanir ve
oradan karayoluyla Gidikus Daglarindaki gecitlerle kuzeye ilerler ve nihayet esas ipek
Yolu’yla birlesirdi. Buna gore ikinci yol, denizden giineydogu Asya’yr dolanarak
Dogu’ya giden gilizergahti. Boylece seyriisefer aletleri kullanmadan, sadece Muson
riizgarlartyla yapilan deniz yolculugu, cok sayida korsan tehlikesi de eklenince
zorlagsmaktaydi. 3. Kuzey yolu (bazen Iskit yolu olarak da adlandirilmaktadir),
Akdeniz’den Karadeniz'in Azak, Kirirm ve Kuzey sahillerdeki antik (daha sonralari

Bizans) kolonilerinden (bir siire sonra Karadeniz’in dogu ve Kafkasya sahilleri de

192 Boris Ya. Stavisky, “Ipek Yolu ve Insanlik Tarihindeki Onemi”, Tiirkler, C.3, Yeni Tiirkiye Yayinlari,

Ankara, 2002, s. 222-233.
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kullanilmaya baslanmistir) karayla devam etmekteydi. Yol, giiney Rusya, On Kafkas,

Ural, Giiney Sibirya ve Altay steplerinden giineyde Tyansan Daglariyla Cungar dag

gecidine ve daha ileri Cin’e kadar uzanmaktayd1103.

198 Anna A. Lerusalimskaya, “ipek Yolunda Kafkaslar”, s. 243-250.
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Ipek Yolu Haritas1 Kaynak:http://faculty.washington.edu/dwaugh/waughexpeditionfinal.pdf
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Ipek Yolu'nun Anadolu’daki ayaginda bulunan 6nemli yerlesim merkezleri:
Kuzeyde: Trabzon, Gilimiishane, Erzurum, Sivas, Tokat, Amasya, Kastamonu,
Adapazari, Izmit, Istanbul, Edirne, Giineyde: Mardin, Diyarbakir, Adiyaman, Malatya,
Kahramanmaras, Kayseri, Nevsehir, Aksaray, Konya, Isparta, Denizli, Antalya
merkezlerini izlemektedir. Ayrica, Erzurum, Malatya, Kayseri, Ankara, Bilecik, Bursa,
iznik, Izmit, Istanbul giizergahmin da kullanildig1 bilinmektedir'®.

IV. yiizy1l ekonomisinde baz1 Anadolu sehirleri biiyiik 6nem kazanmistir. Sinop,
Bizantion (istanbul), Kizikos (Erdek) ve Rodos &nemli transit ticaret merkezleri olarak

goriinmektedir'®

. Yol hattinin Selguklu zamaninda Anadolu’dan gegen rotas1 ise, Cin-
Tiirkistan Harezm-iran-Azerbaycan-Irak-Striye-Anadolu istikametinde idi. Buradan
Sugdak, Sinop gibi Karadeniz limanlarindan Str, Akka gibi Dogu Akdeniz limanlarina
uzanan kuzey giiney ticaret yoluna baglamrd1106.

Ipek yolu, uzun tarihi boyunca biitiiniiyle veya kisim kisim olmak iizere, ticaret,
seyehat, dini ziyaret, askeri sefer, siyasi temas, haberlesme, kole sevkiyat1 v.b. gibi
bircok amaclarla kullamlmistir. Yani Ipek Yolu iizerinde gidip gelmis kervanlarla yalniz
tacirler degil, el¢ilik heyetleri, gezginler, din adamlar1 (misyonerler), maceraperestler de

seyahatlerde bulunurdu®®’.

Mesela M.O. 1. yiizyila kadar olan donemde Aryani
kavimlerin Iran’in giineyinden baslayarak Orta Asya’ya yiiriidiikleri goriilmiistiir. Bu
donemde  Makedonyali  Biiyiik  Iskender’in  (M.0.330-326)  ordulariyla
Maveraiinnehir’den gegerek Kabil Yaylasi’ndan Hindistan’a sefer yapmasi ve bu sirada
ordulariyla Orta Asya’ya girmesi, bolgedeki ticaret yollariyla dogrudan iligkilidir. Bu
olaylar ve daha sonrakiler hem Ipek yolu hem de uzantisi olan Baharat yolu icindi'®,
Dini nedenlerden dolay1 yapilan savaslarin da bu yollarda ger¢eklesmis olmasi ve savas
esnasinda ya da sonunda yapilan isler, Hagli seferlerinde oldugu gibi, bu savaslarin
nedenlerini besleyen unsurlarin dini olmakla beraber ekonomik oldugunu da

géstermektedirlog.

104 hitp://www.ktbyatirimisletmeler.gov.tr/TR,10174/ipek-yolu.html

195 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 277-278.

1% Giiray Kirpik, “Haglilar ve ipek Yolu”, s. 177.

97 Y asar Bedirhan, “Tiirk Tarihinde ipek Yolu Hakimiyeti ve Cin’in Tiirkistan’1 ilk Istila Projesi”, Selcuk
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.1-8, 1992, s5.238.

1% Giiray Kirpik, “Haglilar ve ipek Yolu”, s. 174.

%Hagli Seferlerinin bu giinkii Orta Dogu’ya ve 6zellikle Dogu-Bati ticaretinin transit ge¢it merkezi olan
Suriye’ye yonelip orada ticaret kolonileri kurmasi dikkat ¢ekmektedir. René Sédillot, “Din agisindan ele
alinacak olursa, Ha¢l seferleri tiimiiyle bir basarisizliktir. Ne imansiz dedigi insanlart da Miisliimanliga
dondiirebilmis, ne de Hiristiyanligin kutsal yerlerini kesinlikle ele gegirebilmistir. Buna karsiuik ticarete
yeni ufuklarin yolunu a¢mis ve ona yeni araglar, yeni donatimlar isteyen yeni gérevier yiiklemistir”
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Ipek ve Baharat yollari tarihte pek ¢ok siyasi olaylara sahne olmustur.
Avrupalilar i¢in kutsal yerlere yapilan hac ziyaretleri ve Hacli seferleri ticaretin yolunu
acmistir. Ayn1 durum Miisliimanliktan 6nce de sonra da Mekke’ye yapilan hag ziyareti
icin de gegerliydi. Hac yolcular1 arasinda bulunan (Hacilara katilan) tiiccarlar hac
yerlerinde pazarlar kurup ihtiyaglar1 karsiliyorlardi. Zaman iginde bu yerlerde canli bir
ticaret trafigi de meydana geliyordu™®.

Venediklilerin de Haglilara yardim ederken ticareti temel alarak zenginlige
ulagsma cabalar1 dikkat cekicidir. Savasilan topraklarda ozellikle toprak edinme ve
ganimet alma gibi icraatlar, ticaret kolonileri kurma, Venediklilerle ticaret yapanlari
uluslar aras1 glimriik vergisinin alinmamasinin istenmesi gibi icraatlarin yaninda hafif
kaliyordu. Mesela 1124 Subatinda Haglilarin Sur sehrini kusatmasinda Venediklilerin
Kudiis Krali Baudouin’e yardimlarmin karsihiginda, kendileriyle ticaret yapan

uluslardan vergi alinmamasi sartini kosmugtu™™

. Bu da bize ipek ve Baharat yollarinin
siyasi ve dini alanlara etkilerini gostermektedir.

Cenevizlilerle Pizalilarin durumu da Venediklilerden farkli degildi. Kral I
Baudouin, bu iki devlete Hagli kusatmalarinda yapacaklart yardimlarin karsihiginda
ticari imtiyaz haklarini tek fermanla verdi: “Kudiis ve Yafa sehirlerinin her birinde bir
mahalle, Akkd, Kayseri, Arsuf sehirleriyle banliyolerinin her birinin iigte biri, gelecekte,
en az elli Cenevizlinin kugsatimina katilacag elli sehirlerden her birinin iigte biri, alt1 yil
sonra Beyrut igin beliren durum budur**?,

Ticaret yollarn tizerinde gerceklesen siyasi olaylarin alt tabaninda ekonomik
nedenlerin yattigini gérmekteyiz. Bu durumla ilgili René Sédillot’ gore: “Hacl seferleri
kékende dini bir eylemdi; fakat ¢ok kisa zamanda ticari bir girigime doniistii. Tacirler,
Haglilara onemli bir destek sagladilar. Birinci devrede tiiccarlar, Ha¢lhilarin ardi sira
geldiler. Tiiccarlar bir yandan Haglilara gerekli sermayeyi saglayip ya da sahip
olduklart ticaret gemileriyle onlari tasirlarken; diger yandan ulasilan yerlerde
ticaretlerini yapip, oraya yerleserek kolonilerini kurdular.”**2,

Hagl seferlerine katilanlar Arap diinyasinin iktisadi yapisinin ve iiretiminin

Avrupa’dan istiin oldugunu gordiiler. Bunun sonucunda ise kilisenin itirazlarina

demektedir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, Ceviren: Esat Nermi
Erendor, Dost Kitabevi, Ankara, 2005, s. 141

110 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 139-141.

My, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 156-157.

Y2 \W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 164.

113 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 141.
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ragmen ticaret alabildigince gelismeye devam etti. Zaman icinde ticaret adamlarinin
yani sira kilise biiylikleri de kazang¢ saglayinca, Dogu ile yapilan ticarete kimse ses
cikarmaz oldu'™. “Hacli seferleri swrasinda Dogu ticareti o kadar gelisti ki...” ve
“Hac¢li devrinde Hind Denizi alisverisi, halifeler zamanminin en parlak ve verimli
devrinde oldugu kadar etkin idi™**.

“Hagli devletleri Orta Dogu’dan, Siriye ve Irak’tan ¢ekildikten sonra ticaretin
ve Ipek Yolu hattimn daha saghkli isledigini diisinmek miimkiindiir. Zira, Hacllar
bolgede siirekli Miisliimanlar aleyhine huzursuzluk kaynagi olurken, tek tarafli olarak
tdcir cemaatlerini bélgeye getirmek stiretiyle kendileri dogunun mallarina dogrudan
sahip olmak istemislerdir. Bu durum ticaretin gelistigini degil, azaldigini ya da batili
tiiccarin mallart daha ucuza satin alabildigini gostermektedir. Bu sartlar altindaki
dogulu bir tacirin pek kazangli oldugu Séylenemezdi”lm.

Hagl1 seferlerinin ekonomik sonuglart agisindan degerlendirildiginde, Bat1 igin
Akdeniz yeniden serbest hale gelmis, Asyaya giden yollar agilmisti, sonucuna varilir.
Bu dénemde I¢ Asya’da Mogol saldirilarinin patlak vermesine ragmen Mogollar biiyiik
ticaret baglant1 yollarin1 kapatmamislardi. Zaten Mogollarin “Tiim dinleri hos gorii ile
karsiladiklarindan” misyonerler ve tacirler i¢in yolculuk kolay oluyordu. Marco
Polo’nun da i¢inde bulundugu Polo ailesinin 1260°ta Mogollarin bagkenti Pekin’e
vardiginda ve diger Dogu memleketlerini gezdiginde pek cok zenginliklerin farkina
varilir. Eski ipek yolunda artik, birka¢c Avrupali yolculuk yapabilme olanag:
bulmustum.

1258'de Mogollar'm Iran, Suriye, Anadolu'yu ele gecirmeleriyle, Cin'den
Anadolu'ya uzanan ticaret yolu ve Karadeniz limanlari atil kalmiglardi. XIII. yiizyilda
bu bolgelerden gegen Marko Polo ticaret yollarinin giivensizligi ve hirsizlik olaylarma
isaret etmistir. Bu donemde Uzak Dogudan Basra Korfezi ne gelen gemilerde de
korsanlik faaliyetlerinin artmasi yiiziinden ticarette bir azalma olmustu. Bu sebeple
gemiler Yemen ve Aden limanlarina yonelmislerdi. Fakat Yemen hakimlerinin gelen
tiiccarlara ¢ok sert muamelelerde bulunmalari, agir vergiler talep etmeleri, ticaret

gemilerinin Aden'in kuzeyinden Kizildeniz'den Misir'a gelmesi engellemeleri sebebiyle

yiikler Aden'den kafilelerle Misir'a yollanmak zorunda kalinmisti. Bu sebeplerle bu

114 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 142.
15wy, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 178-179.

18 Giiray Kirpik, “Haghlar ve ipek Yolu™, s. 186.

W7 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 156-157.
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devirlerde belli basli Asya ticaret yollar1 6nemini yitirmisti''®. Netice olarak; Umit
Burnu yolunun kesfinden 6nce, dogu ile bat1 arasinda bilinen yollarin en kullanislist hi¢
kuskusuz Kizildeniz yoluydu. Bu yol karayoluyla olan nakliyatin sebep oldugu giicliik
ve giderleri azaltiyordu. Kizildeniz'i Nil'den ayiran dar arazi seridi goz Oniine
alinmadig: takdirde, Hindistan'dan yahut Cin' den gonderilen ticaret esyasi daima deniz
yoluyla olur; Italya, Fransa ve Ispanya limanlarina ulasmak icin en dogru ve en kisa
hattt izlerdi**.

Dogu ile Bat1 arasindaki ticaretin Avrasya duragindaki kari, ylizyillardan beri
Islam ve Tiirk diinyasinin elinde kalmaktaydi. Haglilarin Orta Dogu’dan atilmasindan
sonra XV. ylizyila kadar bu ticarette agik veren Bati Avrupalilar, yolun hakimiyetini
ellerine gecirmek amaciyla birkag tesebbiiste bulundular ise de basarili olamamislardi.
Nihayetinde Avrupa, XIV. ve XV. yiizyillarda Dogu ticaretini ellerine alabilme
ugrunda, a¢ik denizlerde giristikleri gezilerle ve bu sayedeki biiyiik cografya kesifleriyle
yeni yollar elde etmeyi basardilar. Bu gelisme, biiyiik ticaret hareketlerinin istikametini
degistirdi ve yollar1 karadan daha ¢ok denize cekti. Daha kolay ve ucuz olan deniz
ticaret yollarinin benimsenmesi Ipek Yolu'nun yiizyillardir siiren roliinii ve degerini
diisiirdii*®®. Baska bir ifadeye gore Biiyiik Cografi@ Kesifler ve i¢ kitalar arasi yollarin
inkiraz bulmasi, Avrupa, Asya ve Afrika, ve bir de Eski ve Yeni Diinya arasindaki asil
ticaretin okyanuslara ve denizlere tasinmasina sebebiyet verdit?!,

Ipek Yollarinin geleneksel/siradan gegmisleri, Kesiflerin Avrupa Cagi ve XV.
yiizyil sonlarinda Doguya deniz yollarinin agilmasi ile durmustur. Ancak, karayolu
glizergahlar1 bozarak biiyliyen siyasi bozukluklara ragmen, ¢ogu 17. yiizyil boyunca
asag1 gelismeye devam etti. Diger bir deyisle Atlar ve baharat gibi geleneksel iriinlerde

122

Ticaret devam etti ~“. XVI. yiizy1l baslarinda Basra korfezi ve Akdeniz limanlarindan

gerceklesen Hindistan baglantili ticaret yolu 6nemini Umit Burnu (Re’s al-recal] al-
salih)’na kaptirdi. Bdylece bu yiizyilldan itibaren dogu-bati ticareti artik burada

yogunluk kazandi'%.

18 Altan Cetin, “Memlikler Devrinde Kéarimi Tiiccarlar”, 4.U. Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi Tarih
Arastirmalart Dergisi, 22 (35), 2004, s. 72-73.

19 Altan Cetin, “Memlikler Devrinde Kérimi Tiiccarlari, s. 73.

120 Giiray Kurpik, “Haglilar ve ipek Yolu”, s. 195.

121 Boris Ya. Stavisky, “ipek Yolu ve insanlik Tarihindeki Onemi”, s. 222-233.

122 Daniel C. Waugh, “The Silk Roads in History”, Expedition, 52.3, (2010), s. 18.

123 Tarik Nafil] Al-Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hariciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn
as-Sadis Asar”, Derdsdt al-Halic ve al-Cezire al-Arabiyye, S, 34, Bagdad, s. 64.
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Neticede Tarihi ticaret yollarin yeni yollar bulunmasiyla tamamen bos kaldig:
anlamina gelmez. Akdeniz ticareti ilk¢aglardan beri diinyaya hizmet etmis merkezi bir
giizergahtan ge¢mekteydi. Yeni bulunan yollarin cazibesi ise daha az devletin
topragindan gecilmesi ve c¢esitli vergilerin verilmemesi olabilirdi. Ancak sunu
unutmamak gerekir ki, Hindistan’dan Lizbon’a giden emtianin satis1 yine o cografyalari
kapsayabildi. Bu emtiay1 Avrupa’dan diinyanin geriye kalan pazar noktalarina tekrar
yaymanin zorlugu ve karsizlig1 kendini gosterebiliyordu. Akdeniz ticareti bazi giivenlik
riskleri ile beraber farkli toprak ve denizlerin lizerinden ge¢mekte idi; ancak daha az
riskli oldugu iddia edilen yeni yollara (ki bu yeni yollardaki korsanlik faaliyetlerini
unutmamak gerekmektedir) ragmen tiim diinya ticaretinin hareketliligini kaldirabilecek
ve cevaplandirabilecek kapasitedeydi. Ticaret yollarinin durumu ile ilgili ayrica bir
baslik altinda bilgiler vermeye gayret edecegiz. Bu yorumlarimiz Ticaret yollari

konusuna hazirlik mukabilindedir.



BIiRINCi BOLUM

1. XVI. YUZYILDA SiYASi ALANDA OSMANLI-HINDiSTAN iLiSKILERi

XVI. ylizyilda ticari alanda Osmanli-Hindistan iliskilerini ele alirken bir yerin
ticaret merkezi olabilmesi i¢in en azindan {i¢ temel Ozelligin olmasi gerektigini
diisiinebiliriz: bunlardan birisi; Cografi sartlarin elverisli olmasi; ikincisi, Yerli halkin
unsurunun ticaret kiiltiiriine sahip olmasi; iiclinciisii ise, Ticaretin gergeklesmesi igin,
yonetimin ticarete uygun ortami olusturmasidir. Bunlar1 ayr1 ayri ele alacak olursak:

Cografyanin ticarete izin vermesi, ticaretin ana unsurudur. Ya iretimin o
cografyada mevcut olmasi ya da bir bagka yerden gelen emtianin akisina, yol giizergahi
olarak miisaade etmesi gerekir ki, ticaretin bir yerlesim yerini merkez yapmasi bu
noktadan ge¢mektedir. Bir Ornekle aciklamaya calisalim: Halep sehrinin ticarette
merkez konuma sahip olmasinda en dnemli gerekge, kuzey-giiney ve dogu-bati yol
aglarmin bu noktada bulusmasidir. Bu bulusmaya kara, deniz ve akarsu yollarin
miisait olmas1 elvermistir. Ote yandan bu merkezin yerli {iretimden kaynakli bir ticari
akis1 da s6z konusudur ki, bu durum ticari hammaddenin bdlgeye geldigini ya da direkt
hammaddenin {iretiminin bu bolgede oldugunu gostermektedir.

Ikincisi ise, Yerli halkin ticaret kiiltiiriine sahip olmasidir. Bu durum da yine
temelde cografyanin misaadesinden kaynaklidir. Ancak unutulmamasi gereken bir
nokta vardir ki o da ticaret bolgesinde olusan niifusun ticaret kiiltiirline yabanci
olmamasidir. Bu durumda aym sehir 6rneginden yola ¢ikacak olursak, Halep’in yerli
halki ve buraya sonradan gelen kolon taifesi ticaret anlayisini yasam kiiltiiriine
yerlestirmistir.

Ugiinciisii, Ticaretin gerceklesmesi icin, yonetimin ticarete uygun ortami
olusturmas1 da ticaretin gergeklesmesi i¢in olmazsa olmazlardandir. Ciinkii devlet
yonetimi ve onun alt kolu olan mabhalli yonetim, ticaret merkezlerinin ve onlara
baglanan yollarin asayisini saglamak zorundadir. Ornegin, Osmanli Istanbul’unun
975/1567°de Halep Beylerbeyine gonderdigi bir hiikiimde, Ane Sancakbeyi Ebu Ris’in
adamlarinin kendi hallerinde olup Halep’e alig-veris icin gelip gidenlere miidahale

olunmamasina dair  ““... anun gibi kendii hdllerinde olup geliip bey!| u sird idenlere
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124 seklinde ifadeler bulunmaktadir. Ayriyeten,

hilaf-1 seri kimesneyi dahlitdiirmeyesin
XVL. yiizyilda Osmanli ticaretin devami i¢in ve g¢esitli aksamalarin 6niine gecilmesi i¢in
ayr1 bir ihtimam gostermis ve bu is i¢in ayrt memurlar bulundurmustur. Mesela 1524
(H.931) Misir kanunnamesine Tur iskelesine gelen baharat, Bahar emini vasitasi ile

125 Bu 6rnekleri

Nazir-1 emvale ve sehr-i emine teslim edilerek muhafaza edilirdi
¢ogaltmak miimkiindiir. Temelde anlatmak istedigimiz diislince ticarette asayis ve
giivenligin saglanmasinda devlet otoritesinin énemli olmasidir.

Tezimizin bu boliimiinde yukarida saymis oldugumuz, yonetimin ticarete uygun
ortami  olusturmasi, maddesini  Osmanli-Hindistan  iliskileri  ¢ergevesinde
degerlendirmeye calisacagiz. Buna gore donemin siyasi durumuna bakarak, siyasetin

ticareti etkileyen ve hazirlayan siiregte neler olduguna dair olusan sorulara cevap bulma

gayretindeyiz.

1.1.Tarihi Siirec

XVL. yiizyilda iki iilke arasinda gerceklesen ticarete bazi siyasi olaylar ortam
hazirlamistir. XVI. ylizyilda Osmanli-Hindistan’in siyasi olaylarinin her iki {ilke
arasinda gerceklesen ticareti etkilemesi s6z konusudur. Bu etki i¢inde her iki iilke
arasinda cografi uzaklig1 ve dogu ticaretinin baska devletler tarafindan cazibesini de goz
Oniline alacak olursak, gerceklesen ticaretin etkisi sadece iki iilke arasinda sinirh
kalmayip, farkli unsurlarin da devreye girdigini gorebiliriz. Her iki iilke arasinda
gerceklesen ticari faaliyetlerin zeminini hazirlayan siyasi olaylarin iginde Orta Dogu,
Akdeniz Ulkeleri, iran, Portekiz, Miisliiman Devletleri, Hollanda ve Ingiltere gibi
unsurlar da yer almaktadir.

Islam diinyas: biiyiik limanlarla birlikte gemiler, tersaneler ve yetiskin de-
nizcilere sahip olmustu. Basra Korfezi ve Kizildeniz ulagimi, Suriye-Misir limanlari,
ispanya’daki Vadiyii’l-kebir (Quadalkivir) Nehri ile baglantili Sicilya ve Cebelitarik
bogaz ve limanlar biitiiniiyle Miisliimanlarin elindeydi. Suriye’den Avrupa’ya, iran ve
Orta Asya’ya uzanan ulagim organizasyonlari ile bilylik kervan sehirlerini Miisliimanlar
yonetiyorlardi. Soylar1 Fenikelilere kadar uzanan ve dis ticarette uzmanlasmis kadrolar

da Miisliiman olmuslardi. Sonucta Akdeniz ile Hint Okyanusu adeta birlestirilmisti'?®.

1247 Numarali Miihimme Defteri (Ozet-Transkripsiyon-indeks), Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel
Miidiirliigi Osmanli Arsivi Daire Bagkanligi, Ankara, 1998, s. 149, b. 292,

125 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, i.U. Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari, Istanbul, 1974, s. 9.

126 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 298.
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Bu duruma miiteakiben, XV. yiizyil sonlarina dogru Portekizlilerin Hint Okyanusu’na
hakim olmaya g¢alismalar1 ve Bati Asya ile Uzakdogu arasindaki uluslar arasi deniz
ticareti kendi ellerine gecirmesiyle birlikte, bolgedeki Miisliiman devletler bundan
bliyiik rahatsizlik duymaya bagladilar. Cilinkii Portekizliler, Miisliiman tiiccarlarin
gemilerine saldirarak onlarin mallarma el koymakta ve Arabistan’a giden hacilarin

mallarini gasp etmekteydiler™’

. Hint Denizi'ndeki ticaret yapan Miisliiman tiiccarlarin
gemilerine saldiran Portekizleri, ayrica, Frenk korsanlar1 destekliyorlar, onlar da
Akdeniz limanlarina hiicum ediyorlardi. Onlar yine Kizildeniz’de faaliyet yliriitiiyor ve
denizcilerin buraya girmesini engelliyorlardi. Bu da Misir ekonomisine ayr1 bir darbe
vuruyor ve limanlarin atil kalmasina sebep oluyordu'?.

Hint okyanusunda Portekiz kuvvetleri iki kisima ayrilmislardi. Birincisi
Kizildeniz’i ablukaya alip Miisliimanlarin Kalikiit’ten baharat almalarina; ikincisi
Kambay Miislimanlarinin Sofala’ya veya Kizildeniz’e gitmelerine engel olmakla
gorevliydiler. Bunlardan Malabar sahillerindeki ticaret gemilerine engel olurken;
Kizildeniz’deki ticaret gemilerine engel olamamislardi. Yine de Portekizlilerin
Kizildeniz’i kontrol altina alma c¢abalar1 Sokotra adasini alarak ve Hiirmiiz’e saldirarak
devam etmekteydi'?®,

Portekizlilerin bolgedeki saldirilarina ve genislemesine karsi koyabilecek en
giiclii devlet ise, Misir, Arabistan ve Yemen taraflarin1 da hékimiyeti altinda tutan
Memluklular idi. Hindistan’daki Giicerat ve Kalikut hitkiimdarlar1 da Misir Memluklu
sultanindan yardim talep etmislerdi. Icinde Anadolu’dan giden bazi savascilarin da
bulundugu 12 gemilik bir Memluklu donanmasi, Portekizlileri 1508’de Hint
sahillerindeki Caul’da yenmis, fakat Diu 6niindeki ¢arpismalarda maglup olmustumo.

Bu siire¢ igerisindeki Osmanli’nin durumuna bakacak olursak; Sultan 1. Selim
doneminde, Safevilerin Anadolu’da artan propagandalari sonucu ¢ikan ayaklanmalar
bastirildi ve Safeviler’e de ticari ambargo uygulandi. Iran ipeginin batiya gidisi
yasaklandi. Sah Ismail’e bir mektup gonderilip savas ilan edildi. Akabinde 1514’te

Caldiran savasiyla Tebriz’e girildi. Ertesi y1l Safeviler’den Kemah alindi™,

127 [smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanh-Tiirk Tesirleri, Fakiilte Kitabevi, Isparta, 2004, s.
18-19.

128 Altan Cetin, “Memlikler Devrinde Kérimi Tiiccarlari”, s. 87.

129 Salih Ozbaran, “Osmanli Imparatorlugu ve Hindistan Yolu” s. 77.

130 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 18-19.

'3 Feridun Emecen, “Selim I”, 7.4., TDV, C.36, Istanbul, 2009, s. 409-413.
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Ashinda Calidiran savasi dolayli da olsa Hindistan’in siyasi tarihine yon verdi.
Bu konuda Yilmaz Oztuna’nin agiklamalari soyledir: Asya tarihinin en muhtesem
imparatorluklarindan biri olan Hindistan Timurlu Devleti’nin temelini Yavuz Sultan
Selim’in Caldiran Zaferi atti. Zira Sah Ismdil, Caldiran’da Osmanli’ya yenilince
Babiir’'un Tiirkistan’1 kapan Cengizogullari 'na karsi desteklenmesi iimidi sondii. Kuzeye
degil, giineye, tevecciih etmiye mecbur kaldi. Asik oldugu Tiirkistan’t gozyaslart ile

brakip hi¢ sevmedigi Hindistan’a ayakbast1132

. Cilinkii Giiney Tiirkistan’da ikameti
sirasinda (1514) Babiir, Ozbek Imparatorlugu’nun o donemdeki i¢inde bulundugu
kargasadan yararlanmak isteyip -Sah Ismail’in de destegi ile- Tiirkistan’da niifuz
kurmak istedi. Ancak Yavuz, Caldiran savasinda Tebriz’e girdigi i¢in, Sah Ismail
Ozbeklere kars1 Babiir’e destek veremedi®®.

Ote yandan, Osmanllarin Caldiran Savasinda Tebriz’i almalari, sonraki
donemde Basra’nin alinmasinda kolaylik saglayacakti. Diger bir deyisle, Basra
Korfezi’ne yonelisleri 1. Selim donemine baglamak miimkiindiir. Bu yonelisin en
Oonemli sebebi Hindistan baharat ticaretinin giivenligi olmalidir™*. Yine ayni savasin
diger bir sonucu ise, Osmanlilarin Safevileri yenerek Tebriz’i ele gecirmesiyle
Azerbaycan yolu agilmis oldu®®.

1514°te 1. Selim, iran’1 ekonomik ve mali bakimdan ¢okertmek amaciyla ticari
ambargo uyguladi. Daha sonralar1 ayni politikayi, Sah 1. Abbas (1587-1629) Osmanl
ekonomisinin kotiiye gitmesi i¢in, 1603-1629 doneminde deneyecekti. Boylece ipek
yolu Osmanli topraklarindan Hint Okyanusu yoluna kayacakti. Sah, o giline gelinceye
degin Hint Okyanusu’nda iistiinliik kurmus bulunan Ingiliz ve Hollandalilarin, Osmanl
limanlarinda 6dedikleri ekstra vergilerden kurtulmak amaciyla, Osmanlilarin araciligini
elbirligiyle devreden ¢ikarmaya hevesli olduklarmi gérmiistii. Béylece Osmanli-Iran
rekabeti, karsilikli ambargolara yol agan ekonomik bir savas niteligine biirlindii.
[ranlilar ipek ihracatini yasaklarken, Osmanlilar da Iran’a altin ve giimiis cikisini

yasakladﬂarm. Bu kisim1 “Osmanli-Iran Miicadelesi” bashig altinda detayl bir sekilde

ele almaya c¢alisacagiz.

132 vilmaz Oztuna, Devietler ve Hanedanlar Islam Devletleri, C. 1, 5.852.

138 yilmaz Oztuna, Devletler ve Hanedanlar Islam Devietleri, C. 1, 5.852.

134 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 259.

135 Robert Mantran, “XVI. Ve XVIL Yiizyillarda Osmanl imparatorlugu ve Asya Ticareti”, Belleten,
Ceviren: Zeki Arikan, C.LI, S. 201, s. 1433.

138 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 302.
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1514 Caldiran Savasi Basra’nin alinmasina kolaylik saglamistir. Basranin
Osmanli hakimiyetine girisini takip eden yillarda ise Portekizliler 1515’te Hiirmiiz
Adasi’n1 almislar, Bahreyn ve Lahsa bdlgelerine saldirip vergiye baglamiglardi. Tiim
bunlarin sonunda Hiirmiiz sah1 Serefiiddin’in 1529°da Osmanlilarla igbirligi yapacak;
ancak Portekizlileri blgeden uzaklastirma ¢abalarinda basarisizliga ugrayacakti™’.

[.Selim doneminde diger gelismeler, 1515°te Dulkadir oglu beyligine son verildi.
Diyarbakir, Mardin ve Bitlis Osmanli hakimiyetine girdi. 1516’da Antep ve Besni
alindi. Mercidabik’da gergeklesen savasla Memlik ordusu yenildi ve Halep, Hama,
Humus ve Sam Osmanlilarin eline gecti. 1517°de yapilan Ridaniye savasiyla Misir’da
hakimiyeti gerceklesti'®®. Boylece Tebriz, Diyarbakir, Halep, Sam, Iskenderiye ve
Kahire gibi Dogu’nun ticaret glizergahinda bulunan ve Akdeniz ticaretinin kara ve deniz
yolunu elinde tutan 6nemli ticaret sehirleri de Osmanlilarin eline gecmis bulundu.

1517°de Yavuz’un gergeklestirdigi bu seferle Osmanli Misir’t Memliklulardan
alarak Misir’in  Kizildeniz sahillerinde kurdugu hakimiyetiyle, karadan Nubya,
Habesistan ve Zengibar gibi iilkelerle, denizden ise Aden, Hindistan ile dogrudan

139 " Beraberinde, Osmanlilar Melik hakimiyetindeki Hicaz ve

temasa ge¢mis oldu
Yemen sahillerini de idareleri altina aldi**’. Osmanli Devleti'nin, Yemen ve Hicaz
topraklar1 {izerinde 1srar etmesinde ise iki sebep vardi: Biri, Hint Okyanusunda ve
Kizildeniz'de Miisliimanlari tehdit eden Portekiz tehlikesini bertaraf etmek; digeri de
Haremeyn-i Serifeyn-i muhafaza etmek idi**".

Burada bir noktaya deginmek istiyoruz; Osmanli’nin XVI. yiizyilda Orta
Dogu’daki fethettigi ya da hékimiyeti altina aldig1 bu yerlerde yaklasik dort yiiz yil
oncesinde Haglilarin bu topraklara gelip, ta ki XV. ylizyilin baslaria kadar (ve sonralari
da), kendi olusturduklar1 koloni faaliyetlerini sergilediklerini hatirlamak gerekir. Bu
bdlgenin ticaret agisindan Dogu’nun zenginliklerine giden dogal, islek ve tehlikesi en az
olan yol oldugunu g6z 6niinde bulundurdugumuzda, Tiirk-Miisliiman bir devletin bu

topraklar1 ele gecirmesi, Portekizliler tarafindan hi¢ de hos karsilanmayacakti ve yeni

ticaret yollarinda hareketlilik hiz kazanacakt.

37 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 260.

138 Feridun Emecen, “Selim I, s. 409-413.

139 Muhammet Yildirim, “XVI. Yiizyilda Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra Korfezi, Yemen ve
Habesistan Politikalar1”, Siileyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali
Basilmamusg Yiiksek Lisans Tezi, 1sparta, 2001, s. 52.

140 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 6.

141 Muhammet Yildirim, “XVI. Yiizyilda Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra Korfezi, Yemen ve
Habesistan Politikalar1”, s. 19.
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Osmanli Devleti’nin Orta Dogu’ya hakim olmalar tizerine, buralarda iliskileri
olan yabanci devletler, Osmanli Devletiyle siyasi ve ticari akde ¢aligmislardir. Boylece
XVI. yiizyilda Venedik, Fransa, Dubrovnik ve Ingiltere Osmanli ile yaptiklar1 anlasma
geregi kendi tiiccarlarmim Misir eyaletindeki islerini takip igin Iskenderiye’ye konsolos
ve balyos tayin etmislerdi**.

Ote yandan bu bolgelerde gerceklesen savaslar nedeniyle, buradan bir siire
ticaret gemilerinin ge¢cmemesi s6z konusuydu. Boylece Osmanli dogu ve giiney
yoniindeki savaglarin meydana getirdigi durgunlugu canlandirmak i¢in altin, baharat
ticaretini teskilatlandirmaya basladi. Bu husustaki ilk hareketi Kizildeniz’deki kontrol
ve hakimiyeti tutmak ve sonrasinda Akdeniz ile Hindistan arasinda ticaret yollarinin
emniyetini saglamakt1143.

XVI. yilizyilda Osmanli tarafinda gerceklesen bu siyasi olaylar Giicerat
Hiikiimdari I1. Muzaffer Sah ile Yavuz Sultan Selim arasinda karsilikli mektuplagmalara
sahne oldu ve boylece siyasi iligkiler baglatildi. Muzaffer Sah, Eyliil 1518°de gonderdigi
mektupta kazandigi zaferlerden dolayr Yavuz Sultan Selim’i kutladi. Muzefferi
Sultanligi’nin biiylik vezirlerinden Dili Valisi Melik Ayaz da Yavuz Sultan Selim’e
dogrudan mektup yollayip ona halife olarak hitap etti ve Hint Okyanusu’ndaki Portekiz
tehdidine kars1 yardim istedi. Bu tarihten bir siire dnce Siiveys’teki Osmanli Filosunun
basinda bulunan Selman Reis’in bu konudaki 1517 tarihli layihasi Portekiz slerinin
durumu, onlarin Hindistan, Seylan, Malaka ve Sumatra’daki faaliyetleri hakkinda bilgi
vermekteydi'*.

Dogu ticaret yollarinda bulunan 6nemli sehirleri elde ederek, Osmanli’nin
Bati’da oldugu gibi Dogu’da da siyasi basarilarindan s6z ettiren Sultan I. Selim’in
vefatindan sonra yerine oglu, I. Siileyman gegti (1520)"*,

1520°de Sultan I. Selim’in son donemine denk gelen bir olay vardi ki, o da
Yemen valisi biiyiik bir ordu ile Osmanli yonetimine, karsi koymaya hazirlantyordu.
Yasanan bu karigikligi bastirmak icin Cidde valisi Emir Hiiseyin, Misir Valisi Hayir

Bey’den izin alarak Yemen’e gecti; ancak tam o sirada Osmanli tahtina yeni gegen

Sultan Siileyman’in bu olay1 nasil tasavvur edecegi belli olmayacag i¢in, Emir Hiiseyin

142 Seyyid Muhammed Es-seyyid Mahmud, XVI. Asirda Misir Eydleti (BasilmisDoktora Tezi), Edabiyat
Fakiiltesi Basimevi, Istanbul, 1990, s. 276.

143 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 5.

144 Sirr1 Ering, “Hindistan”, /4, s. 81-82.

1% Feridun Emecen, “Siileyman 17, 7.4., TDV, C.38, istanbul, 2010, s. 63-71.
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Cidde’ye geri dondii. Bu doniis ayn1 zamanda, o y1l Portekizlilerin Kizildeniz’e dogru
yelken agmus olmasi sebebiyle de gergeklesmistir™®.

Sultan Siileyman basa gegtikten sonra ilk islerinden biri, babasi tarafindan
Tebriz ve Kahire’den siiriilmiis 600-800 kadar sanatkdr ve iimerdnin memleketlerine
doniisiine izin verdi. Iran ile yapilan ipek ticareti iizerindeki ambargoyu kaldirds.
1521°de Belgrad’in fethi, 1522°de Rodos’un zapt1 gergeklestirildi ve 1526'da Budin’e
girildi**’.

1520’de diger onemli bir siyasi olay ise Portekizlilerin Kizildeniz’e dogru
yelken acip Once Habesistan’a ugramalari, sonra da Cidde’ye gitmeye karar vermeleri
idi. Ancak Osmanli’nin kiyida kuvvetli bir ordu bulundurmasi Portekizlilerin cesaretini
kird1 ve Portekizliler Hiirmiiz’e dogru gectiler. Doniiste Aden’i ziyaret edip, erzak ve su
temini yaptilar. Portekizlilerin Kizildeniz’e ilerleme olaylar1 cereyan ederken
Yemen’deki baskaldiri da devam etmekteydi. Yemen valisi Iskender Osmanli
yonetimine mukavemette bulunuyordu. Bu karsi ¢ikiglara Cidde valisi Emir Hiiseyin
Iskender Bey’i oldiirterek son vermistir. Tiim bu olaylar, Yemen’de 1521-1522’de
zuhur ederken Diu valisi Ayaz, Portekizlilerin Hindistan’daki niifuzu arttirmasini
engellemeye karar verdi. 1521°de Hiirmiiz’den gelen Portekiz gemisi batirildi. Bunun
tizerine Hindistan’in yeni valisi Don Duarte de Menez 1522°de Portekiz donanmasini
harekete gecirerek, Tiirk kadirgasini ele gecirdi ve Dabiil’u isgal ederek halkindan harag
ald1. Portekiz donanmasina gelen takviyeyi goren Melik Ayaz donanmasini geri ¢ekmek
zorunda kaldi™®.

Osmanlilar da ciddi bir sekilde Bati Hindistan’daki Portekiz iislerine yonelik bir
hareket diisiiniiyorlardi. Osmanli’nin Yemen valisi Emir Mustafa b. Behram ve Hoca
Sefer’in idare ettigi Tiirk donanmasi 1531°de Diu’ya gitmis ve burayr Portekizlilere
kars1 savunmustu. 1536’da Giicerat hiikimdar1 Bahadir Sah Giicerati Portekiz
baskisindan dolayr Osmanli’dan yardim talep etti'®. Tam bu siire¢ icinde Sultan
Stileyman 1534°te Bagdat’1, 1535 ve daha sonra 1546’da Basra’y1 almasi ile Osmanlilar
Kizildeniz ya da Basra Korfezi’ne agilan kapilara da sahip oldular™®.

Portekizlilerin denizlerdeki faaliyetleri Kahire, Iskenderiye, Beyrut, Sam gibi

Suriye sehirlerine gelen Hint mallarinin 6zellikle baharatinin azalmasina yol agiyordu.

146 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 91-92.

47 Feridun Emecen, “Stileyman 17, s. 63-71.

148 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 92-96.

149 Sirr1 Ering, “Hindistan”, s. 81-82.

130 Robert Mantran, “XVI. Ve XVIL Yiizyillarda Osmanl imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1433.
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Osmanlilar hem Hindistan ticaretini hem de Hint Denizi yoluyla gelen hacilarin
giivenligini saglamak istiyorlardi. Ilk adimda Kizildeniz ulasimi giivenlik altia
alimmistr. Bundan sonra da Basra Korfezi’nin giivenligi saglamak ve ticaret yolunu agik
tutmak gerekiyordu™*. Boylece 1534-1535’te Osmanlilar iran seferi ile Bagdat, Tebriz
ve Van gibi 6nemli ticaret merkezlerini aldi™®. Ote yandan 1537'de italya seferine
c¢ikarak, Otranto’ya kadar ilerlendi. Kanuni Sultan Siileyman, Barbaros Hayreddin Paga
vasitastyla deniz basarist olan Preveze savasinda Hagli donanmasini 27 Eyliil 1538'de
imha etti®®®. Hadim Siileyman Pasa komutasindaki Osmanli filosu 1538’de Siiveys’ten
Diu’ya hareket etti ve Portekiz iislerini top atesiyle yipratti. Ancak bu hareket bolgedeki
ilk ve son askeri tesebbiistii™*.

Stileyman Paga Osmanli-Portekiz arasinda olan 1538 seferinden hemen Once
Portekizlilerle bir barig girisiminde bulunur ve karsilikli olarak ileri siiriilen kosullar her
iki tarafin esas ¢ikarlarini belirtmektedir. Bu kosullar Sultanin 5000 mudd (yaklasik
2500 ton) bugday karsiligi 5000 kantar (250 ton) karabiber almakta israr etmesine
karsilik, Portekiz talepleri Siiveys’teki Osmanli donanmasinin dagitilmasini  ve
kendilerine Kizildeniz’de serbest giris hakki taninmasini igeriyordulSS.

Kanuni, Siiveys’te kurdugu donanma ile de Kizildeniz’i ve Arabistan sahillerini
emniyet altina aldi ve Avrupalilar1 Hindistan sahillerinden uzaklagtirmaya baslandi.
1543'de Estergon ve Istolni-Belgrad alindi. 1544’te Yemen Beylerbeyligi kuruldu.
1551'de Trablusgarb’in zapti gergeklestilSG.

1551 yilinda Turgut Reis 40 yildan beri Ispanyollarin elinde bulunan
Trablusgarp’1 ele gecirdi. Turgut Reis Trablusgarp Beylerbeyi olduktan sonra Tunus’un
Gabis Korfezinden yer alan Cerbe’yi hikkmii altina aldi. Bu gelismelerden Hiristiyan
diinyasi rahatsiz oldu ve 1555’te Sarlken’in yerine gecen oglu II. Pelipe harekete gegti
(1559-1560). St. Jean Sovalyeleri, Cenova, Sicilya, Napoli ve Papalik devletlerinden
olusan koalisyon gilicii harekete gecti. Kotii hava sartlari ve bulasici hastaliklar

nedenlerinden dolay1 koalisyon kuvvetleri Trablusgarp’a geg¢meyip, palmiyelerin,

51 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 260.

52 Orhan Kilig, XVI. ve XVII. Yiizyillarda Van (1548-1648), Van Belediye Baskanhigi Yayinlari, Van,
1997, s. 19.

153 Feridun Emecen, “Stileyman 17, s. 63-71.

™ Qi1 Ering, “Hindistan”, I4, s. 81-82; ayrica Hindistan Hiikiimdarlarimn talep ettigi yardimlara
Osmanli’nin tesebbiisleri hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri,
Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yaynlari, Ankara, 1987.

% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 386.

1% Feridun Emecen, “Siileyman I”, s. 63-71.
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zeytinliklerin ve hurma agaclarinin bol oldugu Cerbe’ye yoneldiler ve bu bdlgedeki
Arap seyhlerinden de yardim aldilar. Koalisyon her ne kadar Cerbe’ye yerlesti ise de
cok gecmeden Piyale Pasa komutasindaki Osmanli kuvvetleri buraya gelerek adayi
tekrar ald1 (1560)™7

Osmanlilarin 959/1552°de Hiirmiiz’ i alma tesebbiisleri basarisizlikla sonuglandi.
Bu ise Kaptan Pirf Reis’in hayatina mal oldu; Ancak Osmanlilar karada giiclii olmalari

158

sebebiyle Hint ticaretindeki etkilerini siirdiirdiiler 1553'de ise Nahcivan seferi

yap11d1159.

Portekizlilerin Hint denizindeki istiinliigiine son vermek ve Dogu ticaretine
hakim olmak i¢in Kizildeniz ve Hint Denizine sahilleri olan Habesistan’1 hedef olarak
secen Osmanl1 1554-1555te harekete gegti ve 5 Temmuz 1555°te Habes Beylerbeyiligi

160

tesis edildi Osmanl’y1 Habesistan’a iten sebepler arasinda Sudan’in daglik

yataklarinda altin yataklarmin olmasi ve Dogu ticaretinin tekeli meselesi vardi™®.

1556 (963)’da eski beylerbeyinin 6liimii lizerine Trabzon Beylerbeyi Mustafa
Pasa, Lahsa’ya beylerbeyi olmus ve merkezin bilgisi disinda Bahreyn’e sefer yapma
cesaretini gostermisti. Yine Osmanlilar 1577°de Lahsa’da kaptanlik kurduklari igin
Portekizliler Osmanlilarla anlasmak zorunda kaldilar. XVI. yiizy1l ortalarinda artik
Hindistan baharat yolu giivenligi biiyilik ol¢lide saglanmig ve bu da Dogu Akdeniz’deki
ticari faaliyetlerin artmasina yol agmist'®2. Tiim bu gelismelerden sonra Kanuni Sultan

Siileyman 1566'da Zigetvar kalesinin zapti sirasinda vefat etti®,

7 Tung Akinct, 1560 Cerbe Deniz Savasinin Tiirk ve ispanyol Tarihindeki Yeri”, Ankara Universitesi

Sosyal Bilimler Entitiisii Bati Dilleri ve Edebiyatlart (Ispanyol Dili ve Edebiyati) Anabilim Dali
Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, , Ankara, 2008, s. 99-124.

158 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s.260.

159 Feridun Emecen, “Stileyman 17, s. 63-71.

180 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, $.32-37.

161 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s.177.

102 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 261.

183 Feridun Emecen, “Siileyman I”, s. 63-71.
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Osmanli’nin en kuvvetli islam Devleti oldugu dénem, Kanuni Sultan Siileyman
donemidir. Giiglii Is1Am devleti kimligiyle diger islam iilkelerini himaye etmeyi kendine
gorev edinmis olan Osmanli, bu tutumunu XVI. yiizyilda Portekiz tehdidi karsisinda
Dogu Afrika, Arabistan ve Hindistan sahillerindeki Miisliiman devletlerine karsi
sergilemistir'®. Boylece denilebilir ki, Osmanli’min islam alemini hifz1 altma alma
isteginde, din unsurunun ve ekonomik faktorlerin etkisi vardir. Zira Dogu’nun ve
Dogu’ya giden yollarda bulunan ticaret yollarinin zenginligi, asirlardir Avrupa’y1 nasil
cekmisse, dogal olarak Osmanli’y1 da cezbedecekti. Ciinkii dogunun zenginlikleri, ad1
gecen bu devletlerin {izerlerinden diinyaya akmaya devam edecekti. Boylece Osmanli
bolgedeki giivenlige, siyasi iistiinliige, ekonomik getirilere zarar gelmesini ve dis siyasi
eksende prestijin kaybedilmesini istemiyordu. Ciinkii ¢agin siyasi anlamda istiinliik
araglari i¢inde, savaslardan galip ¢ikma, antlagmalarin devlet ¢ikarlarina hizmet etmesi,
toprak kazanimlari, tabiiyetin kabul edilmesi gibi unsurlar sayilabilir. Boylece iilke
topraklarina yakin olan bolgelerin korunmasi da son derece 6nemliydi.

Sultan Siileyman Hindistan ile kisa bir siireliine ilgilenmistir; ancak arkasi
gelmemistir. Osmanli’nin zaten Avrupa ve Akdeniz cephesi mevcutken, Hindistan —
Asya cephesini agip iki cephede savasmalari olanaksizdi'®® Smirlarin en genis oldugu
donemlerde Karadeniz, Marmara, Kizildeniz birer i¢ deniziydiler. Akdeniz, Hint Denizi

ve Basra Korfezi’nde 6nemli dl¢iide hakimiyet saglanmlst1166

. Robert Mantran’a gore,
Osmanli Sultanlar1 Islam ya da Akdeniz diinyasinin dis siyasi olaylarin1 gdz oniine
alarak baslamadilar; énce Islam diinyasinin siyasi ve dinsel anlamda basi olmak
istediler. Osmanhilar Basra Korfezi ya da Kizil Deniz’den Akdeniz’e ulasan kara
yollarinin sahibi durumuna gelerek Avrupa ile Asya arasindaki ticaretin anahtarlarini
ele gegirdiler167.

Hindistan’in Osmanl ile siyasi iliskisine bakacak olursak; Babiirliiler’in ilk
zamanlarinda Osmanlilarla dogrudan iliski  kurduklarma dair bir bilgiye
rastlanmamaktadir. Her ne kadar Babiir Sah’in saltanati sirasinda Osmanl
Tiirkleri’'nden bazi askerl uzman ve sanatkarlarin Hindistan’da gorevlendirildigi

biliniyorsa da iki devlet arasinda diplomatik g¢er¢evede bir irtibat baslatilmamistir.

Verilen bu bilgilerin akabinde Sirr1 Ering, konuyu, iki devletin Tiirk-Islam diinyasiin

164 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 205.

1% Robert Mantran, XVI.-XVIIL Yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu, Ceviren: Mehmet Ali Kiligbay,
Imge Kitabevi, Ankara, 1995, s.128.

106 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 305.

187 Robert Mantran, “XVI. Ve XVIL Yiizyillarda Osmanl imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1435.
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liderligi konusunda tasidig1 rekabet duygusunun etkili olabilmesine baglamaktadir.
Buna gore, Babiir Sah’in 1530’da 6limiinden sonra yerine gegen Hiimayun Sah
zamaninda karsilikli dostluk emareleri goriilmiistiir. Babiirliiler’le ilk ciddi iligkiler,
1555’te Basra’da mahsur kalan Osmanli donanmasimi buradan ¢ikarmak ic¢in Hint
kaptanligina tayin edilen Seydi Ali Reis’in Portekiz donanmasiyla yaptig1 ¢carpismadan
sonra siddetli firtinanin tesiriyle Hindistan sularina siiriiklenmesi ve Suret Limani’na
¢ikip daha sonra Sultan Hiimayun’la goriismesi sonucunda basladi. Bu goriismede Seydi
Ali Reis Osmanli elgisi kabul edilerek ilgiyle karsilandi. Yine bu bilgilerin 1s1ginda
Ering’e gore:

“Ona Osmanlt Devleti hakkinda cesitli sorular soran Hiimayun 'un bu sirada
Kanuni Sultan Siileyman igin sarfettigi sitayiskdar ifadeler en azindan Osmanlilar’a
kars1 on yargili olmadigini gésterir. Bazi kaynaklar, Hiimdyun'un Seydi Ali Reisle
Kaniini’ye bir mektup yolladigini yaziyorsa da Mir’dtii’l-memalik’te boyle bir bilgi
mevcut degildir. Bu durumda Hiimdyun’a atfedilen mektubun onun éliimiinden sonra
tahta gegen Ekber Sah tarafindan gonderilmis olmasi lazimdir. S6z konusu mektupta
Kanuni Sultan Siileyman’a zamanin halifesi olarak hitap edilmekte ve dostluk
arzulandigi belirtilmektedir. Ancak Ekber Sah’in daha sonra tavrimin degistigi
anlasimaktadir. Zira Osmanlilar’in Siinniligin hamisi oldugu ifade edildik¢e bundan
rahatsizlik duydugu ve Din-i Ilahi adiyla anilan kendi olusturdugu inang sistemine karst
¢tkan bir kisive de “Osmanli temsilcisi” dedigi bilinmektedir. Yine Orta Asya’daki
hedeflerine ulasabilmek igin bir ara Safeviler ve Ozbeklerle beraber Osmanlilar’a karsi
bir ittifak girisiminde bulundugu, Portekizliler’le de Yemen’e ortak bir saldiri planla-
dig1 nakledilmektedir; ancak her iki girisim de gergekle§memi§tir”168. Osmanli
kaynaklarinda, Babiirliilere yapilan ilk atiflar XVI. yiizyilin ilk yarisina aittir. Ancak,
Cihangir devrine kadar resmi iligkiler bulunduguna dair kayda rastlanmamistir, diyen
Azmi Ozcan, “dradaki bu iletisim kopuklugunu, Timur'un Osmanlilart Ankara
Savasi’nda (1402) maglup etmesinin anilart ve Hindistan’da kuvvetlenmeye baslayan
Babiirliilerin, Osmanlilar tarafindan onceleri siiphe hatta biraz da endige ile
karsilanmis olmasi ve iki devletin Tiirk-Islam diinyasimin liderligi hususunda tasidiklar:

59169

rekabet duygusundaki payr’~" na baglamistir.

168 Syrr1 Ering, “Hindistan”, s. 81-82.
189 Azmi Ozcan, “Osmanli ve Babiirlii Devleti Arasindaki Iliskiler”, Tiirkler, C. 8, Ankara, 2002, s. 761-
765.
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Sultan Siileyman’dan sonra yerine II. Selim gecti. Sekiz yil siiren saltanati
doneminde higbir sefere g¢ikmayan ilk Osmanli hiikiimdar1 olan II. Selim vaktini
Istanbul ve Edirne’de gecirdi. Bu arada isleri Sokullu Mehmed Pasa yl'iriittﬁ17o.
Denizlerde de 6nemli bir gii¢ elde eden Osmanlilar Akdeniz adalarinin 6nemli kismini
almiglardi. Cenevizlilerin elinde olan Sakiz ise alinmamis, bir miktar vergi ile yapilan
ticari antlagsmayla kontrol altinda tutulmustu. Sakiz adasi Ege denizinde 6nemli ticari
depo vazifesi goriiyordu. Kapitiilasyonu olamayan devletler de mallarim1 Sakiz’a
getiriyor ve buradan Venedik, Ceneviz, Dubrovnik, tiiccar1 vasitasiyla Osmanl
limanlarma tastyorlardi. Adadaki Cenevizliler vergilerini diizenli 6demiyor, firsat
buldukca Osmanli kuvvetlerine saldiriyorlardi. Bu durum karsisinda Piyale Pasa
komutasinda gonderilen bir donanma buray1 fethetti. Piyale Pasa vezirlige atandi
(1568). Endonezya’daki Miisliiman Ag¢e Devleti’ne yardim etmek i¢in, Hizir Hayreddin
komutasinda 15-20 pargalik bir kuvvet gonderildi. Boylece Osmanli hakimiyeti ve giicli
Uzakdoguya kadar uzanmis oluyordu (1569). Kanuni zamaninda baslayan Hint
okyanusundaki miicadeleler Sultan Ikinci Selim zamaninda da devam etti. Yemen,
cikan ayaklanma iizerine sefer diizenlendi. Orada ¢ikan ayaklanma bastirildi(1570).
Kibris Venediklilerin elinde bulunmaktaydi. Misir’in alinmasindan sonra Memlukliilere
vergi veren Kibris, Osmanlilara vergi vermeye baslamisti. Ekonomik, stratejik ve
cografi yonden ¢ok Onemli olan Kibris seferinin kolay olacagi diisiincesiyle Lala
Mustafa Pasa Kibris Seferine taraftar olurken, Sokullu Mehmed Pasa ise yeni bir Haghi
Seferine yol acacagi endisesiyle Kibris’in fethine muhalif kalmisti. 1570 yilinin Ekim
aymda Kibris’taki irili ufakli tim sehirler alinmig, Kibris’in baskenti durumundaki
Lefkose Osmanlilarin eline ge¢misti. Yaklasik bir yil siiren kusatmadan sonra Magosa
da teslim olmak zorunda kald1 (4 Agustos 1571). Adaya Tiirkler yerlestirildi. Kibris’in
alinmas1 Avrupa’da bir Hacgli donanmasinin hazirlanmasina neden oldu. Don Juan
komutasindaki Hagli donanmasinda Venedik, Ispanya, Malta, Papalik ve diger Italya
hiikiimetlerine ait gemiler bulunuyordu. Iki donanma Mora’nin kuzey, Orta-Yunanistan
ile Karlieli'nin giiney kapilarinda bulunan Inebaht1 kérfezinde karsilast: (7 Ekim 1571).
Siddetli carpigmalardan sonra Kaptan-1 Derya Ali Pasa ve beraberindekiler sehit diistii.
Inebaht: faciasindan sonra kaybedilen binlerce denizciyi yerine getirmek kolay olmamis

ve tecriibesiz leventlerden teskil edilen yeni donanma, Osmanli’ya Akdeniz’de eski

10 Feridun Emecen, “Selim 117, I.A., TDV, C.36, Istanbul, 2009, s. 416.
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kudretini kazandiramamisti. Artik Avrupa siyasetini yonlendirecek ve ticaret yollarin
hakimiyet altina alacak Hint Seferleri gibi bityiik projeler de durdu™,

Venediklilerin elinde bulunan Kibris, Hristiyan korsanlarin ticaret ve hac
gemilerine saldirmasindan dolayr Misir ve Istanbul arasindaki deniz ticaret yolu
tizerinde 6nemli bir engeldi. Kibris'in, vaktiyle bir Misliiman iilke oldugu gerekgesiyle
fetva alinip sefer diizenlenmesine karar verildi. Kibris'in 6nemli merkezleri Letkose ve
Magosa, zorlu miicadelelerden sonra ele gecirildi ve fethi tamamlandiktan sonra Kibris,
beylerbeyligi haline getirildi (1570-1571). Osmanli’nin Kibris adasmi almasi,
Avrupa'da biiyiik tepkilere yol agmis ve bunun sonucu olarak Papalik, Ispanya krali ve
Venedik dukasi, Osmanli’lara karsi1 birlesmistir. Osmanli Donanmasi ve Kutsal Ittifak
donanmas1 arasindaki gerceklesen Inebahti savas sonunda Osmanli Donanmasi 142
gemi ve 20 bine yakin askerini kaybetmis ve maglup olmustur. Ne var ki Inebaht:
faciasindan sonra, kaybedilen binlerce denizciyi yerine getirmek kolay olmamis ve
tecriibesiz leventlerden teskil edilen yeni donanma, devlete Akdeniz'deki eski kudretini
kazandiramamistir. Artik, Avrupa siyasetini yonlendirecek ve ticaret yollarin1 hakimiyet
altina alacak Hint Seferleri gibi biiyiik projelere de girisilememistirl72.

II. Selim’in 6liimiinden sonra (1574) yerine oglu III. Murad gegti. Sultan III.
Murad tahta ¢ikis1 iizerine Venedik, Lehistan, Raguza Cumhuriyeti ve Iran gibi
devletler tebrik ve anlagsma yenileme amaciyla elgiler ve yanlarinda hediyeler
génderdilerl73. Vezir-i Azam Sokullu Mehmed Pasa’nin istekli olmamasina ragmen
Osmanli-iran savasi basladi. Savasm ilk evresi 1577-1589’da Cildir’da Safeviler
yenildi. Bu savastan sonra Giircistan fethedildi. 1578’de Tiflis Osmanli vilayeti
durumuna getirildi. Sirvan Osmanli topraklarma katildi*™*. 1578’de Osmanl’nin
Sirvan’1 ele gecirmesi ve buradan gegen ticaret yolunu denetimi altina almasi ile buray1
-baharati daha ucuza elde etmek igin- dogu ticaretinde kullanan Ingilizlerin Osmanli’ya
yakinlagsmas1 s6z konusu olmustur'”. III. Murad déneminde Osmanli’nin Ingiltere ile
iliskileri gelisti. 1580°de Ingiliz ticaret gemilerine Tiirk sularinda serbest ticaret yapma
hakk: verildi'’®. Bu imtiyaza bakilacak olursa Fransa ve Ingiltere gemilerinin rekabet

olusturmasi1 kaginilmazdi. Nitekim, O zamana kadar Ceneviz, Venedik, Dubrovnik

7 http://www.osmanli700.gen.tr/padisahlar/11index.html

72 Tung Akanei, 1560 Cerbe Deniz Savagimn Tiirk ve ispanyol Tarihindeki Yeri”, s. 126-128.

173 Bekir Kiitiikoglu, “Murad 1117, 1. 4., TDV, C.31, Istanbul, 2006, s.172.

174 http://www.osmanli700.gen.tr/padisahlar/12index.html

> Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, Ceviren: Rusen Sezer, YKY, istanbul, 2007, s. 144.
176 Bekir Kiitiikoglu, “Murad I11”, s.174.
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tiiccar1 yanisira 1569 yilinda verilen Kapitiilasyonla Fransiz tiiccar1 da Osmanh
limanlarinda ticaret yapma hakkina sahipti. Kralice Elizabeth tarafindan gonderilen
Ingiliz elgisi de Osmanli limanlarinda ticaret yapmak igin gerekli olan kapitiilasyonu
alabilmek icin Istanbul’a 1583’te geldi. Daha dnceden Venedik ve Ceneviz haricindeki
Kapitiilasyonu olmayan devletlerin tliccar1 Fransiz bayragiyla Osmanli limanlaria
geliyordu. 1572 Bartalameos katliam ile birlikte Katoliklerden yiiz ¢evirmeye baslayan
Osmanli hiikiimeti, Papa’nin koydugu (barut, kalay, top giillesi gibi) stratejik harp
malzemesi ambargosunu kirabilmek i¢in 6nce, Protestan olan Ingiltere’ye yakinlasti.
Boylece Akdeniz’de Ingiliz-Fransiz rekabeti baslamis oldu. Bu rekabetten Osmanli
Devleti de birgok siyasi menfaat sagladi*’”.

Esasen Ingilizler Akdeniz ticaretinde etkin olma isteginden dolay1 Iran’a da
ticari imtiyaz talebinde bulunmustur. Ingiltere Kralicesi 1. Elizabeth (1558-1603)
tarafindan Safevi Sahi Tahmasb'a (1524-1576) hitaben yazilmis bir mektupla
Moskova'ya dénen Jenkinson, Moskova Sirketi admma Safevi Sahi'ndan Iran
topraklarinda Ingilizlere ticaret yapabilme serbestisi elde etmekle gérevlendirildi178.

Osmanli Devleti Fas’a kadar olan tiim Kuzey Afrika’y1 topraklarina katmist.
Sultan III. Murad tahta gectigi sirada Fas’ta iktidar miicadeleleri boy gosteriyordu. Fas
Osmanli’dan yana olanlar ve Portekiz’den yana olanlar diye ikiye boliinmiistii. 1578
yilinda Fas sultaninin da ricasi ile Fas’a giden Ramazan Pasa komutasinda ki Osmanli
kuvvetleri Vadi-iis Sebil’de yapilan savasta Portekiz kuvvetlerini yendiler ve bdylece
Fas Sultanlifi Osmanli himayesine alindi. Iran’in istegi iizerine 1590°da Ferhat Pasa
(Istanbul) antlasmas1 yapildi. Boylece Kars, Tebriz, Tiflis, Gence, Sehrizur,
Azerbaycan, Giirciztan, Dagistan ve Kuzey Kafkasya Osmanli Devletinde kalacakti.
Yine bu donemde, Avusturya Imparatoru II. Rudolf'un &demekte oldugu vergiyi
vermedigi gibi Eflak, Erdel ve Bogdan beylerini de isyana tesvik etmesi Osmanl
Avusturya iliskilerini bozdu"®.

Sinan Pasa Yanik Kalesi’ni (1594), Papa Kalesi’ni aldi. Kormorn kusatildi.
Eflak ve Bogdan voyvodalar1 Osmanli aleyhindeki Mukaddes ittifaka katildi. Bu savas

sirasinda I11. Murad 1595°te vefat etti'®.

Y7 http://www.osmanli700.gen.tr/padisahlar/12index.html

18 Ogzer Kiipeli, “Safevi Ulkesinin Ingiliz Konuklar1 (ingiliz Tacirlerinin Seyahatleri (1562-1581),
History Studies, Volume: 4/1, 2012, s. 375-376.

179 http://www.osmanli700.gen.tr/padisahlar/12index.html

180 Bekir Kiitiikoglu, “Murad I1I”, s.174-175.
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I1I. Murad’dan sonra yerine oglu III. Mehmed gegti. Bu dénemde Ingiltere ve
Fransa ile iligkiler dostane devam etti. Estergon Kalesi Osmanli’nin elinden 1595 ¢ikti.
1596’te Egri Kalesi alindi. Ayni tarihte Osmanli’nin Avrupa devletlerine kars1 Hagova
zaferinin sonunda Viyana’ya gecis kapilar1 acilmis oldu. Ancak Hagova Savasindan
sonra Sultan III. Mehmed Istanbul’a déndii. Avusturya Cephesi’ne Satirct Mehmed
Pasa atanmisti. Tata Kalesini geri almayi basaran Satirct Mehmed Pasa, Budin’in
kuzeyindeki Vag¢ bolgesinde diisman kuvvetleri karsisinda basarili olamadi. Bu arada
Avusturya temsilcileri ile bir baris antlasmasi yapilmaya calisildiysa da olumlu bir
sonu¢ alimamadi. Bir siire sonra Avusturya kuvvetleri Kanuni Sultan Siileyman
zamaninda fethedilen Yanikkale’yi (Raab Kalesi) 1598’de ele gegirdiler. Akabinde
Osmanlilar tarafindan Kanije Kalesi tekrar alind1 ve Istolni, Belgrad, Estergon, 1603°de
de Uyvar fethi gerceklesti. Dogu’da ise gelismeler pek parlak degildi. Tebriz diistii,
Nahgivan tahliye edildi ve Erivan/Revan muhasaraya alindi (1603). Rahatsizlig1 giderek
artan I1I. Mehmed ayni tarihte de vefat etti*®".

Hindistan’in XVI. ylizyil’daki genel durumu ise, Timur’un besinci kusak torunu
olan'® Sultan Babiir, Babiirlii Devletinin (1526-1858) kurucusudur, talihi yardimi ile
atalarinin tilkesine gelmis ve Kabil’i merkez edinerek buruda oturmaya baglamustir.
1526 yilindan itibaren Hindistan’da yasamis ve Padisah-1 Hind olarak da tarih
edebiyatina gegmistir183. Kisa siirede Kandehar’dan Bengal’e kadar olan topraklar1 ele
gecirdi. Babiir 1530°da oliince yerine oglu Hiimayun gecti. Ancak bir yandan
kardeslerinin baglattig1 taht kavgalarin1 bastiriyordu diger yandan da Sdrilerle savas
halindeydi. 1539°da Hiimayun Cavsa’da, ertesi yil da Kanneve yakinlarinda Strilerin
hiikiimdar1 Sir Sah Str’a yenildi. Agra ve Delhi’yi bosaltip Lahor’a ¢ekildi. Sonra
1544°te Safeviler’e sigind1. Babiirliiler varliklarini bir siire siirglinde siirdiirdiiler’,

Sariler, Hindistan Tiirk Imparatorlugunu Timurogullarindan (Babiirliilerden)
1540°tan 1555°e kadar almis bir hanedan olup; isin aslinda, Timurogullarinin gelisen
Imparatorlugunu yavaslatmigtir. Strilerin Hiimay(in Sah’a karsi Hindistan tahtmnin

miieddisi olan Burhdn Bey, 1537°de Osmanli topraklarina gelerek Kanuni Sutan

181 Feridun Emecen, “Mehmed 1117, /.4., TDV, C. 28, Ankara, 2003, 5.409-412.

182 Azmi Ozcan, “Osmanli ve Babiirlii Devleti Arasindaki Iliskiler”, s. 761-765.

'® Enver Konukeu, “Babiirliler: Hindistan’daki Temiirliiler”, Tiirkler, C. 8, Ankara, 2002, s. 744-760;
ayn1 makalede, Hindistan’in, arz ettigi ticari dnemi nedeniyle, Avrupalilarinda ilgi alan i¢ine girdigi ve
birgok gezgin ve misyonerin Hindistan’a gitmis ve Babiirliileri tanimis oldugu bilgileri mevcuttur. Buna
gore, F-Bernier, Guerreiro, Manucci, T. Roe ve Thevenot devletin admi: “Mogor”, “Mughal”, “Magni
Mogolis” gibi farkl farkli isimlerle anmistir.

18 Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, s.77.
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Siileyman’a tabiiyetini arz etti. Boylece Kanuni’nin ona verdigi sancakbeyi
(Tiimgeneral) payesi ile Osmanli protokoliine girmis oldu®®.

1555’te Hiimayun giiclenerek Hindistan’a tekrar dondii ve kaybettigi yerleri
yeniden aldi. Hiimayun o6liince yerine Ekber Sah gecti. Ekber Sah, Caypur Racas1 Bhar
Mel’le iyi iligkiler kurdu ve kendi kudretini arttirdi. Daha sonra sinirlarini genisletmeye
baslayan Ekber Sah, XVII. Yy.in sonuna kadar biitiin Hindistan’1 Babiirlii hakimiyeti
altina almayi basardi*®®. Genel olarak, Hindistan’da siyasi bakimdan, Babiirliiler ve
Ingiliz hakimiyeti donemleri disinda genellikle siyasi bir birligin olusmamas1 dikkat
cekmektedir™.

Siyasi olaylarin genel bir degerlendirmesine bakacak olursak, Osmanli ile
Hindistan’in Miisliman Devletleri arasindaki bilinen ilk kayithh diplomatik elci
miibadelesi faaliyetleri 1481-1482 yillarinda baslamis olup; donemin Behmeni
Sultanlar1 Muhammed Sah (1463-1482) ve Mahmad Sah (1482-1518) ve Osmanli
Sultanlart II. Mehmed (1451-1481) ve |Il. Bayezid (1481-1512) arasinda
gergeklesmistirl88. Osmanli ile Hindistan arasinda bilindigi kadariyla, sistematik
anlamda ticaret Fatih doneminde gergeklesti diyebiliriz. Behmeni hanedanindan Sultan
I1I. Muhammed Sah (1463-1482) Istanbul’un fethinden sonra iinii biitiin Islam Alemine
yayilan Fatih Sultan Mehmed’e bir mektup yazip onu tebrik etmis ve iyi iligkiler
kurmak istedigini bildirmisti. Mahm(d-1 Gavan, gonderdigi temsilciler vasitasiyla
Osmanlilarla dogrudan dogruya ticaret iligkileri kurmus ve Bursa’da bir koloni
olusturmustur™. iki iilke arasinda gerceklesen ticaret yogunlugu ise XVI. yiizyilda
baglamistir. Bunun sebebini de Yavuz’un dogu seferlerine baglamak miimkiindiir. Zira
bu seferlerin sonunda Dogu ticaretinin Orta Dogu baglantis1 Osmanli’nin eline ge¢mis
bulunmaktaydi. Boylece iligkiler daha c¢ok yogunluk kazanmisti. Ancak iki {tilke
arasinda bu iktisadi iletisim aradaki cografyanin 6zelligi itibariyle hep vardi. Mesela I.
Bayazid 1399 yilinda Hint ve Arap mallarinin Giiney Anadolu’daki baslica limanlardan
olan Antalya ile Alanya’y1 ele gecirdi. Bu ticaret Adana ve Konya yoluyla Halep’ten
Istanbul’a kadar Anadolu’yu ¢apraz gegen eski karayolu takip ediyordu. XV. yiizyilin

ikinci yarisinda Bursa ayn1 zamanda Arabistan ve Hint mallarinin satildig1 uluslararasi

18 vilmaz Oztuna, Devletler ve Hanedanlar Islam Devletleri, C. 1, 5.845.

18 Azmi Ozcan, “Hindistan (Tarih)”, s.77.

187 Syrr1 Ering, “Hindistan (Fiziki ve Beseri Cografya)”, s.70.

188 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 12.

8 Qirm Ering, “Hindistan”, /4, s. 81; Ayrica Osmanli-Hint diplomatik ilskileri i¢in bkz. Muhammad
Yakub Mughul, Kanuni Devri, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Yayinlar1, Ankara, 1987, s. 205.
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bir merkez haline gelmisti. Ornegin, Florensalilar Bursa’da baharat1 degismeyi, Misir ve
Suriye’de altin para ile almaktan daha elverisli kabul etmekteydiler'®.

Osmanlilar’in Hindistan’daki Miisliman devletlerle olan iliskilerinin tarihinin
XV. yiizyila kadar gittigini belitmistik. Bu hususta ilk adim1 atan, glineydeki Behmeni
hanedanindan Sultan III. Muhammed Sah’tir (1463-1482). Muhammed Sah, muhte-
melen Istanbul’un fethinden sonra iinii biitiin islim Alemine yayilan Fatih Sultan
Mehmed’e bir mektup yazip onu tebrik etmis ve iyi iliskiler kurmak istedigini bil-
dirmisti. 1527°de Behmeni Sultanligi’nin ¢okiisiine kadar karsilikli elgiler ve mek-
tuplarla devam eden bu iliskilerin siirdiirilmesinde Hace-i Cihan diye anilan
Behmenilerin {inli veziri Hoca Mahmid-1 Gavan’in 6nemli rolii oldu. Mahmid-1
Gavan, gonderdigi temsilciler vasitasiyla Osmanlilarla dogrudan dogruya ticaret
iliskileri kurmus ve Bursa’da bir koloni olusturmustur. Behmenilerden sonra Giicerat’ta
hiikiim siiren Muzafferi hanedam1 da Osmanllarla dostluk kurmaya 6nem verdi'®!.
Mahmiid Gavan’in Osmanli’ya el¢i gondermesiyle baslayan siiregle Hindistan ticareti
Osmanli topraklarinda yer buldu, ve bu ticaret Balkanlara gegtilgz. Boylece Anadolu
tarihte oldugu gibi bir kez daha ticaretin dogu-bati arasindaki gecit olma ozelligini
gostermisti.

XVI. Yizyillda cografi kesiflerle Avrupa ekonomisi diinyaya yayildi.
Ispanyollarin  Amerika’yr kesfi ile Peru ve Meksika toplumlarmin yiizyillarca
biriktirdigi altin ve glimiis yagmalanip Avrupa’ya aktarildi. Aktarilan bu altinlar
Portekizlilerin denizasirt kesfi olan Hindistan’a ve onun ticaret glizergahina kaydi.
Bagka bir deyisle Hindistan’dan Avrupa’ya baharat, ipekli kumaslar ve degerli taslar;

Avrupa’dan Hindistan’a ise altin ve glimiis aktarimi yap11d1193.

% Dilaver Azimli, “Safevi-Osmanl iliskilerinde Dogu Anadolu Meselesi (Ekonomik Yonden)”, Usak
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 3/2, Usak, 2010, s. 103-105.

1 Sirr1 Ering, “Hindistan”, s. 81; Ayrica Osmanli-Hint diplomatik ilskileri i¢in bkz. Muhammad Yakub
Mughul, Kanuni Devri, s. 205.

192 Salim Céhce, “Biiyiik Ortadogu Projesi Baglamunda Hindistan ile Ortadogu Arasindaki Tarihi Baglar”,
s. 71.

198 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, iletisim Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 103.
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1.2. Osmanh-Hint Iligkisini Etkileyen Faktérler

1.2.1. Osmanh-Ace Iliskileri

Hind Okyanusu’nda, XVI. yiizyil baslarinda binlerce Bat1 Asyali, 6zellikle kendi
camileri, okullar1 ve pazaryerleri olan ve ayr1 kdylerde (kampong) yasayan Arap, iranl
ve Tiirk tiiccarlar1 olan diger gii¢lii ve 6nemli bir Miisliiman sultanlik da, XVI. yiizyil
baslarinda Sumatra adasinin kuzeyinde kurulan ve kurucusu Ali Mugayet Sah (1514-
1530) olan Ace Sultanligi idi. ilk doénemlerde Ace’nin giicii, bilyik 6lciide
Portekizliler’den alinan silahlara ve muhtemelen biraz da eski ticaret merkezleri olan
Pasai ve Pidie’deki Miisliiman tiiccarlarin destegine dayanmaktaydi. Ancak, 1530
yilinda Ali Mugayet Sahin yerine gecen oglu Selahaddin Sah gii¢siiz bir sultan idi ve
onun yonetimi genellikle i¢ kavgalarla ge¢cmisti. 1537 yilinda Alaeddin Riayet Sah bu
iradesiz kardesini tahttan indirerek yonetimi ele gecirdi ve 1571 yilindaki Sliimiine
kadar Age’yi yoOnetti. Onun doneminde Acge, Portekizlilere karsi miicadele eden
bolgedeki en giiclii sultanliklardan biri idi. Ayrica, Osmanli Devleti ile de diplomatik ve
askeri iliskiler kurmustu194.

Islamiyet’in Hint Okyanusunun dogusunda ilk girdigi bolge, Uzakdogu
adalarinin en batisinda yer aldigi igin Ace olmustur. Ace’nin Islam kiiltiiriiyle
karsilasmasi oldukea eskidir ve Islam dini buraya deniz ticareti yoluyla Hindistan’dan
gelmistirlgs.

Ekvator ¢izgisinden iki derece yukarida yer alan Ace, sicak ve nemli bir iklime
sahiptir. Y1l boyunca yagis alabilir. Bu nedenle topraklar1 ormanlarla kaplidir. A¢e’nin
balta girmemis ormanlarla kapli bolgesi korsanlarin saklanmasina olanak tanidigindan
bu bolge tarth boyunca korsanlik ve kacirma olaylarina sahne olmustur. Ayrica,
Ace’nin ticaret yollarindaki dnemi ve oldukg¢a verimli topraklara sahip olmas1 somiirge
devletlerin de ilgisini ¢ekmistir. A¢e’nin bu saldirilara maruz kalmasi Osmanli ile Age
iliskilerinin baglamasinin en temel nedenidir'®.

Osmanli Devleti i1le Ace Sultanlig1 (1514-1906) arasinda kurulan siyasi, askeri
ve diplomatik iligkilerin varligi hakkinda gerek klasik Malay-Endonezya kaynaklarinda
gerekse Batili ve Osmanli kaynaklarinda bilgiye ulasilabilindigini belirten Ismail Hakk1

Goksoy, Osmanli-Age 1iliskileri hakkindaki Malay-Endonezya kaynaklarindaki

19 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 16-17.

1% Numan Kurtulmus, “Age”, /4., C.1, TDV, Istanbul, 1988, s. 331.

1% Emine Dingeg, “XVI. Yiizyi1lda Osmanli-Age Iliskileri”, Turkish Studies, Volume: 5/1, Winter, 2010,
S. 959.
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bilgilerin, esas itibariyle Hikayat Meukota Alam, Hikayat Acheh ve Bustan al-Salatin
adli eserlerde gectigini ve bu eserlerin en eski niishalart XVI. yiizyildan oteye
gitmedigini belirtmektedir. Buna gére, Osmanli Imparatorlugu ile Age Sultanlig
arasindaki diplomatik iliskilerin varligmni bildiren, Age Sultam Iskender Muda’nin
hayatta oldugu zamanda derlenen Hikayat Acheh adli esere gore, Osmanli Sultaninin
hastaligini iyilestirmek icin kafur ve belesen yagi gibi Dogu’da bulunabilen yaglari
aramak gayesiyle Yemen ve Muha yoluyla Tiirkiye’den Age’ye gelen bir el¢ilik heyeti
mevcuttu®®’. Batili yani Portekiz menseli kaynaklarda Osmanli-Age iliskileri hakkinda
cesitli seyyah, Hiristiyan misyonerleri ve resmi gorevlilerin raporlarinda dikkate deger
bilgiler bulunmaktadir. Bunlarin Malay kaynaklaria gore tarihi delil olma 6zelligi biraz
daha saglamdir. Ancak kronolojik bakimdan baz1 eksiklikleri vardir'®,  Tiirk
kaynaklarina gore resmi anlamdaki Osmanli-Age siyasi ve askeri iliskilerinin ilk defa
Kanuni Sultan Siileyman doneminde kuruldugu ve bu iligkilerin II. Selim déneminde
devam ettigi yoniindedir. Osmanl1 kroniklerinde Ace elgisinin Istanbul’a ilk defa 1547
yilinda Kanuni Sultan Siileyman doneminde geldigini bildiren bilgiler mevcuttur.
Dolayisiyla, Batili kaynaklarin aksine Tirk¢e kaynaklar ilk Osmanli-Age resmi
iligkilerin ve askeri yardim talebinin 1562°de degil, daha onceki, yani 1547 tarihinde
kuruldugunu kaydederler'®®.

XV. asrin sonlarinda Hindistan deniz yolunun kesfedilmesi uluslararasi ticaretin
yapisini degistirmeye yonelmisti. Portekizliler Miisliiman ve Hint tiiccarlarmi sikistirip
baharat ticaretinden vazgegirmek i¢in onlarin ticaret gemilerini yok etmekten bile
cekinmiyorlardi. Hadiselerin cereyan ve gelisiminden rekabet sahasinin Akdeniz
havzasindan Hint Okyanusu’na gectigi anlaslhyorduzoo.

Portekizlilere kars1 Giicerat ve Age (Age) ile Osmanlilar arasinda ilk koalisyon,
Stileyman Pasa’nin Portekiz’i hedef alan planlar1 c¢ercevesinde olugsmustu. Osmanli
1538 seferi oncesinde Sumatra’daki Ace Sultanligi’ndan yapilan ilk baharat sevkiyati

Kizildeniz’e 1530 dolaylarinda ulagmisti. Osmanli ise Age Sultan’i Alaeddin’e atesli

silahlarla donatilmig 300 kisilik bir Osmanl miifrezesi gondermisti. Boylece Osmanli

Y97 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 21-23.

198 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 31.

19 “Hindistan padisahlarindan denilen Alaeddin, Age Sultani Alaeddin olmalidir. Ciinkii, Osmanli
kaynaklarinda Age ile ilgili evraklar hep "Hindistan" baslig1 altinda kaydedilmis olup, Ag¢e'nin adi da
Osmanli resmi kayitlarinda genellikle "Asi", "Ace" ve "Agen" olarak gecmektedir”. Bkz. Ismail Hakki
Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, Fakiilte Kitabevi, Isparta, 2004, s. 38.

20 Nesib Nesibli, “Osmanli-Safevi Savaslari, Mezhep Meselesi ve Azerbaycan”, Tiikler, C. 6, Ankara,
2002, s. 893-898.
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hem Aldeddin’in topraklarint genisletmesine yardimci olmus hem de Malaka
Bogazi’ndaki Portekizliler’e saldirilmasi (Eyliil 1537) hususunu gergeklestirmisti. Bu
gelismeler stirerken Alaeddin en biiylik karabiber ihracat¢isi olma iddiasinda bulunarak
ekim alanlarin1 genisletti ve Kizildeniz’e biiyiik miktarlarda karabiber sevkiyatini
stirdiirdii. Alaeddin 1547°de yine birlikleri arasinda bulunan Tiirk miifrezeleri ile
Malaka’da bulunan Portekizlilere saldir1 diizenledi®™".

Emine Dingeg¢’e gore, XVI. yiizyilda, Osmali-Age iliskilerinin temelinde iki
neden yatmaktadir. Bunlardan birincisi Osmanli Devleti’nin Portekiz’e kars1 yliriittiigi
siyaset digeri ise Islami politikasidir. Bu politikalar, XVI. yiizyi1lda Osmanli Devleti ile
Age Devleti arasinda diplomatik iliskilerin baslamasmi sagladi®®.

I.Silleyman’in Portekizlileri Hindistan’da Diu’dan sokiip atmak amaciyla
1538’de gonderdigi filo Sumatradaki Age sultaninin ¢agrist lizerine yolladigr teknik
yardim Asagi Volga boylarin1 Moskova Prensliginden kurtararak Orta-Asya
Miisliimanlarinin dig diinyayla ticaret ve hac baglantilarini kurmalarini saglamak
amaciyla tasarlandig1 sefer etkili bir politikanin belirtisiydi. Bu politika, Sultan
Siileyman’in yeryiiziiniin her kosesindeki Miisliimanlarin koruyucusu oldugunu fiilen
ispata ¢alismastydi®®,

Osmanli sultan1 adma Kahire pasasinin Ace sultan1 ile yapilan ittifaki
kuvvetlendirmek icin Ace’ye Cidde iizerinden “Mamedecan” (Mehmed) adli bir
Habesistanli gonderilmisti. Habesistanli Mehmed’e Ace sultan1 tarafindan Pasai
Limaninda bir ticaret evi Verilmisti204.

1539’larda aslen Habesli olan ve Kahire Pasaligi yapan Mahmud Han adl kisi
Kanuni Sultan Siileyman adina ticari ittifaki gliclendirmek igin Age’ye gittigi ni bildiren
Emine Dinge¢’e gore: Osmanli Devleti, XVI. yiizyilin ilk yarisinda, yiiksek riitbeli
pasalar ile uzak doguda ticari antlagmalar yaparak buradaki ticareti yonlendirdikleri
gibi bu bolgelere askeri agidan lojistik destek saglamaktad1r205.

Ace sultanhig ile ilgili olarak Ismail Hakki Goksoy’a gore: 1560’1 yillarin
basinda Ace tekrar Portekizlilere kars1t Miisliiman miicadelesinin giiglii bir dogu kalesi

olarak ortaya ¢ikti. Osmanlilar ile kurdugu askeri iliskinin yani sira Ace, 1540’11 yillarin

basindan itibaren Kizildeniz limanlar ile yiiriittiigii ticari iliskilerini de gelistirmisti.

Y Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 387.
22 Emine Dingeg, “XVI. Yiizy1lda Osmanli-Ace iliskileri”, s. 969.

293 Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 56.
204 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 31-32.

2% Emine Dingeg, “XVI. Yiizyilda Osmanli-Age Iliskileri”, s. 961.
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Portekizlilere ragmen ticaretin gelismesi kismen Hint Okyanusu’nda Giicerat ve Arap
gemiciliginin giderek kuvvetinin ve ticaret hacminin artmasiyla miimkiin olmustu.
1560’11 yillara dogru Age, Sumatra’nin bati sahilindeki Tiku, Pariaman ve Indrapuri
cevresinde de yeni ve zengin biber iiretim alanlar1 kurmustu ve bu yerler tamamen
Agelilerin denetimi altindaydi. Ayrica, 1550’1 yillardan sonra Cava’dan gelen Caparali
ve Bandali Miisliiman tiiccarlar da, Endonezya’nin dogusundaki Maluku adalarindaki
biber ticaretini Portekizlilerin denetiminden geri almakta ve baharatlarim1 Age yoluyla
Bat1 Asya’ya taslmaktaydllarZOG.

Bu gelismelerden sonra Osmanli-Age birbiriyle ittifakin1 daha da giiclendirip,
1560-80 doneminde tam bir isbirligi gayreti icinde olmuslardi. Biiyiikk Karay’larinin
giiclii topgusu sayesinde Portekizliler Hint Okyanusu’na egemen olmuslardi. Ancak
Kizildeniz’de ve Korfez’de Osmanlilar, Sumatra’da ise yiikselen Age deniz
imparatorlugu tarafindan geri piskiirtiilebilmislerdi. Bir diger Misliiman devlet olarak
Giicerat da, Aceliler ile Osmanlilar arasinda gerek ticari, gerekse diplomatik agidan
kayda deger bir rol oynamaktaydi. Portekiz tekeli ve sultasini tasfiyeye kararli bu fi¢
Miisliman devlet arasindaki isbirligi, Portekizlilerin Osmanli topraklar1 ile Dogu
arasindaki trafigi neden tamamen kontrol altina alamadiklarini agiklamaya g¢alisirken
mutlaka gdz dniinde bulundurulmalidir. Bu isbirligi, gii¢lii ifadesini Islami Kutsal Savas
ideolojisinde buluyordu. Osmanli sultan1 Siileyman, Hint Okyanusu’ndaki Miisliman
devletlere destek vermekle, yeryiiziindeki biitlin Miisliimanlarin ve hac yollariin
koruyucusu oldugunu da kanitlamakta idi?®"

Ote yandan 28 Muharrem 973 (25 Agustos 1565) tarihli name-i serifte,
Osmanlilarin  Portekiz Kralligi ile karsilikli dostluk tesisinin Portekiz elgisinin
gonderilmesi ile olusturuldugu goriilmektedir. Buna gore; iki devlet arasinda dostluk
tesisi amaciyla gonderilecek Portekiz elgisinin ¢esitli sebeplerle gecikmis olmasinin
Osmanl tarafinda, Portekiz’in dostluk tesisinden vazgectigi siiphesine yol agmamasi,
elcinin gonderilmek iizere oldugu hususunda gondermis oldugu mektubun alindigi;
Portekiz elgisi gelip dostluk tesisi hususu karara baglanana kadar Portekizliler’in gerek
Cezayir gerekse Hindistan taraflarinda giivenlik i¢cinde olmalari, iki devlet arasindaki
dostluga aykiri herhangi bir harekette bulunulmamasi hususunda bu boélgelerdeki

Osmanli hakimlerine tenbihte bulunuldugu; ancak buradaki insanlarin bir an G6nce

206 Tsmail_ Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 33.
27 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 387-388.
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sikint1 ve tereddiitten kurtulmalar1 i¢in de el¢inin bir an 6nce génderilmesizo8 seklinde
gonderilen name-i seriften yola ¢ikarak bu tarihlerde Osmanli’nin hem Giicerat ve Ace
Sultanliklariyla siki iligkilerde bulundugu hem de Portekiz krallig1 ile denge politikasi
kurdugu sdylenebilir.

Osmanli-Age iligkilerini Malay, Avrupa ve Osmanl kaynaklarina gore arastiran
Ismail Hakkin Goksoy’un verdigi bilgilere gére: 7 Ocak 1566°da Ace sultaninin
Portekizlilerin saldirilarina karst Osmanli’dan yardim istemek iizere bir mektup
gondermistir. Mektupta Ace Sultan1 Hindistan’in giiney sahilindeki Kalikut ve Seylan
adasi1 ve oralardaki Miisliimanlarin durumu hakkinda bilgi verir. Buna gore: “Seylan 'da
cevahir madenleri olup gecelerde cevahir nuru ile evleri rusen olup ¢erag (istk)
vandirmaya ihtiyaglar1 yoktur. Oramin padisahi kdfirdir, fakat hallkin bir kismi
Miisliiman’dir. Orada bulunan on dért camide sizin naminiza hutbe okunur. Kalikut 'un
padisaht Samiri demekle meshur olup ora halkinin ¢ogu da Miisliiman’dwr. Orada
bulunan yirmi bes camide de sizin adiniza hutbe okunur (...) Adamlarinizdan Liitfi Bey
bu tarafa geldiginde Seylan ve Kalikut padigahlari bize halklar: ile birlikte Miisliiman
olacaklarim bildirdiler. Insallah yiice himmetiniz ile dogudan batiya kadar mevcut olan
biitiin kdfirler ortadan kaldirilir ve simdiye kadar hep kafirlerin eline gecen sayisiz
cevahir, altin ve giimiis bundan boyle sizin asker ve miicahitlerinize nasip olur™®®.

Buna gore mithimme defterlerinde de Age’ye yardim gonderilmek lizere, “Misir
beylerbeyine gonderilen hiikiim, A¢e padisahinin talep ettigi diilger, demirci, kalafatg,
nakkas vs. sanatkdrlarn, el¢i ile birlikte gonderilmesi”®™® ile ilgili bilgiler yer
almaktadir.

Yaymlanmis arsiv kaynaklarinda, mithimmelerdeki diger bilgiler ise soledir:
“lici ile bile irsal olunan mezbir Mustafa Cavus’a virilen Nisan-1 Hiimdya virilen
Nisan-1  Hiimdyun hiikmii, Ace padisahi  Sultan Aldeddin’in  Portekizliler’in
Miisliimanlara saldirilarda bulunduklarini bildirip yardim talep etmesi iizerine Bender-
i Stiveys 'den on bes kadirga ve iki bar¢anin yeterli miktarda asker ve levazim ile Age’ye

gitmek tizere goreviendirilip gemilere ve askerlere Kurdoglu Hizir’in basbug tayin

edildigi; gorevli herkesin adi gecene itaat etmesi, adi gecenin de Sultan Aldeddin’in

28 5 Numarali Miihimme Defteri (Ozet ve Indeks), Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii
Osmanli Arsivi Daire Bagkanligi, Ankara, 1994, 31/161.s. 31, b. 161

299 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 40-41.

20 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 122, b. 238.
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miinasip gorecegi sekilde hizmette bulunmasi ve emrindekilerden kendisine itaat
etmeyenlerin hakkindan gelmesi”***.

“Yemen beylerbeyine gonderilen hiikiim, Ac¢e padisahi tarafindan Siidde-i
Saddet’te gonderilen elgi doniiste Yemen, Cidde, ve Aden’den at, silah, bakir vs. esya
alip gétiirmek isterse kendisine engel olunmamasi ve gereken yardimin yapilmasina "%,

“Sabika sancak ile Bender-i Iskenderiye Kapuddni olan Hizir’a hiikiim,
Kurtoglu Hizir Kaptan'in Ac¢e Padisaht Sultan Aldeddin’den gelen yardim talebi
tizerine, yardima gidecek gemilere ve gemilerde bulunan askerlere kaptan ve basbug
tayin olundugu, bu sebeple gerekli hazirliklart yapip mevsimi geldiginde Ace’ye gidip
Age padisahina O ’nun uygun gorecegi sekilde hizmet edip karsi gelmekten sakinmasi ve
maiyyetindeki askerleri de iyi zaptetmesi; ayrica hizmette iistiin gayret gosterenlere de
istihkaklarina gore tevcihatta bulunulmasi 213

“Rodos Beyi'ne, Istankéy ve Bodurum Kal’alar: Dizdarlari’na hiikiim, Ace
elcisini gotiiren Karabiyik Reis déniiste Rodos, Istankoy ve Bodrum kalelerinden hisar-
eri talep ettigi takdirde kendisine yeterince hisar-eri verilmesi”?**,

Bu bilgiler bizi Osmanli’nin Hindistan ile yaptigi ticaretin bir uzantis1 olan
Osmanli-Hindistan-Ag¢e ve Osmanli-Age ticareti konusuna da yonlendirmektedir. Zira
Portekizlilerin Sumatra’yr isgal etmekten vazgegmeyerek Age’ye siirekli saldirilar
diizenledikleri icin Ace Sultan1 Aldeddin Riayet Sah’in Osmanli hiikiimdar1 Sultani
Kanuni Sultan Siileyman’dan yardim istemislerdir (1565). O sirada Kanuni Zigetvar
seferinde oldugundan, yardim almak igin gelen heyet bir siire Istanbul’da bekledi.
Ancak bu seferde Kanuni’nin vefati iizerine Aceliler II. Selim’e biatlarin1 sundular ve
Portekiz saldirilarina karst Osmanlilarla bir savunma antlagsmasi imzaladilar (1567). II.
Selim heyeti Iskenderiye’ye gonderdi ve oradan yeterli miktarda top, tiifek ve cephane
ile c¢esitli sanat ehli ustalarin Acge’ye gonderilmesini emretti. II. Selim’in Age’ye
yolladig1 gemi ve askerlerle birlikte, sultana hitaben yazilan bir ferman bir de Hutbe
gonderildi®®®.

Osmanl siyasi olaylarimi ti 6zellikle bu devirde yeni maksatlar belirlemisti:

Giliney denizlerine ¢ikmak, imparatorlugun sadece diinyanin kara tizerindeki biiyiik

2 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 118, b. 233.

212 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 121, b. 237.

213 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 120, b. 236.

214 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 156, b. 307.

215 Numan Kurtulmus, “Age”, 1.4., C.1, TDV, Istanbul, 1988, s. 330; ayrica makaledeki bilgiye gére, Bu
hutbe ta ki XX. ylizy1l baglarina kadar her Cuma Hutbesi’nde okuna gelmistir.
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devlet statlisii ile yetinmeden, Osmanli’y1 deniz devletine ¢evirmek, okyanus
sahillerindeki limanlar1 ele gegirerek onlar1 Avrupalilarin isgallerinden kurtarmak,
boylece uluslararasi ticarette statiikoyu muhafaza etmek?®.

Tiirk tacirleri Bat1 Asya iilkelerinin tacirleri gibi XV. ve XVI. Yiizyillarda Malay
limanlarina yerlestiler. 1539°da Age’de ticaret yapan birgok Tiirk bulunmaktaydi®’.
Age’ye giden Osmanli heyeti ve askerlerin ¢ogu da oraya yerleserek bir Tiirk koyt
kurmuslardlrm.K1z1ldeniz sahilleri ile Acge arasinda istikrarli ve siirekli gelisen bir ticari
iliski vardi. Aceli gemiler Hindistan sahillerindeki limanlara ugramakta ve Kizil denize
kadar gitmekteydiler. Giiceratli gemiler ve hatta Tiirk gemileri de Misir’dan Ace’ye
kadar gitmekteydiler. XVIL. ylizy1l baglarinda bile Ace’de kiiciik bir Tiirk tliccar

kolonisi mevcuttu ve bunlar Tiirki veya Rumi olarak adlandlrllmaktaydlzlg.

1.2.2.0smanh-iran Miicadelesi

Tiirk-fran miinasebetlerinin kokenini Karakoyunlu ve Akkoyunlu devletleri
zamanina dayandirmak gerekir. Zira $ii Karakoyunlular ve Sii Safevilerle akraba olan
Akkoyunlular Azerbaycan merkez olmak iizere iran, Dogu Anadolu ve Irak’a kadar
uzanan yerde devletler kurmuslardir. Bu iki devlet sik sik Osmanli ile siyasi
miinasebetlerde bulunmuslardir. Sah Ismail hakimiyetini Iran’da kesinlestirir ve
kurdugu devlete dedesi Safiyuddin’in adin1 vererek “Safevi Devleti” demistir. Kurulan
bu devletin ideolojisi ise Siilik {izerineydi. Sah Ismail Osmanli Devletine kars1 dostane
tutum i¢ine girmedigi gibi Dogu ve Orta Anadolu’ya Sii propagandistler gonderdi ve
[ran’daki Siinni ulemaya kars1 acimasiz tutumlar sergiledizzo.

XVL. yiizy1l baglarinda Osmanli sultan1 II. Bayezid, Sah Ismail’in Anadolu’daki
Si1 propagandalarina karsin Erzincan’a kadar olan yerlerde tedbirler alsa da Sii tahriki
devam edip Dogu Anadolu’da isyanlar patlak vermistir. Babasinin yerine gegen Sultan
I. Selim (Yavuz) ilk is olarak Sii propagandacilar1 yakalatip idam ettirdi ve Iran ile her

tiirlii irtibatt men ederek harp hazirliklarina basladi. 23 Agustos 1514°te Caldiran’da

Osmanl ordusu, iran ordusunu yendi ve 5 Eyliilde Tebriz’e girildi. Ancak belirtmek

218 Nesib Nesibli, “Osmanli-Safevi Savaslari, Mezhep Meselesi ve Azerbaycan”, s. 893-898.
" Emine Dingeg, “XVI. Yiizy1lda Osmanli-Ace iliskileri”, s. 960.

218 Numan Kurtulmus, “Age”, 1.4., s. 330.

219 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 18.

220 Mehmet Saray, Tiirk-Iran Iliskileri, Atatiirk Arastirmalar1 Merkezi, Ankara, 1999, s. 21-22.
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gerekir ki, Safevi’yi tamamen ortadan kaldirmak isteyen Yavuz, askerlerin biiyiik
cogunlugunun geri donmek istemesiyle bu emelini gergeklestiremedi ve geri dondi??,
1514’te  Osmanli-Safevi arasinda gerceklesen Caldiran savasinin  sonucu
Osmanli’nin lehine sonuglanmasi, Osmanli’ya el-Cezire ve Musul boélgelerinde
hakimiyetlerini kuvvetli bir sekilde tesis etmelerini sagladi???. Bu savas Safevilerin
mesguliyetlerini aldig1 i¢in Portekizliler zayifladi. Memliklularin i¢ savaslar nedeniyle,
Osmanlilar Basra korfezine el koydu. Basra korfezindeki bu gerginlik sonucu Araplarin
Hindistan’daki ticaretleri durma noktasina geldi. Ancak Hindistan ticaret sehirleri Arap
ticaretinin buralara ulasamamasindan etkilenmedi; ¢iinkii Hint emtias1 bu sefer de alici
olarak Portekizlileri buldu. Ancak &6te yandan Hint sahillerinde 1509’da yasanan
Osmanli-Portekiz miicadelesi Osmanli ticaret yollarini etkilemekteydizzg.

Portekizliler Hint ticaretini rahat bir sekilde yapmak icin 1515°te iran ile bir
antlasma yapmistir. Buna gore:

— Portekizliler Iran’in Bahreyn ve Katif’e saldirmasi igin silah yardimi ve savas
gemileri gonderme desteginde bulunacakti.

— Herhangi bir Osmanl tehdidi olmasi durumunda Portekizliler ile Iran birlikte

hareket edecekti.

— Portekiz o siire¢ icinde iran’mn Belucistan’daki Mekran devrimini bitirmesi

icin yardim edecekti.

— Hiirmiiz Bogazi1 Portekizlilerin elinde olacakti.

— Iranllar Java disinda herhangi bir Hint sehrinde ticaret yapamaz; yaparsa

yiiklii miktarda Portekiz’e para vermek zorunda kalacakti.

Bu antlasma Korfez bolgesindeki Araplara karsi Portekiz-Iran ittifakini
icermektedir®®*,

Yavuz sultan Selim’in hilafet makamim Istanbul’a tasimasi ve Arap diyarlarini
Osmanli topraklaria katmasi, sadece Sah Ismail’i degil Hiristiyan diinyasini da rahatsiz
etti ve bu iki taraf ittifakta bulunmak iizere mektuplagsma yollarina gittiler; ancak
1524°te Sah Ismail &ldii. Bdylece Sah’in yerine gegen oglu Tahmasb, Osmanl

tiiccarligini devraldi®®.

221 Mehmet Saray, Tiirk-Iran lliskileri, s. 24-28.

222 K azim Yagar Kopraman, “Misir Memlikleri (1250-1517)”, Tiirkler, C. 5, Ankara, 2002, s.99-126.

223 «Smiirge Rekabeti I¢inde Korfez Bolgesi (Portekiz)”, www.ckfu.org/.../attachme... - Suudi Arabistan
224 «gpmiirge Rekabeti icinde Korfez Bolgesi (Portekiz)”, www.ckfu.org/.../attachme... - Suudi Arabistan
225 Mehmet Saray, Tiirk-Iran Iliskileri, s. 24-28.
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Yavuz’un Safevi i¢in esas diisiincesi onu ortadan kaldirmakti. Bunu saglamak
icin 6nce Iran’dan Osmanl’ya gelen Sii tiiccarlar1 tutuklatip ticaret mallarma el
koydurur. Ona gore bu tacirler geri donerken demir, bakir, altin, glimiis, atesli silahlar
ve bu silahlarin yapimini bilenleri beraberlerinde gotiiriiyorlardi. Bu sebeplerden dolay1
Yavuz Iran’1 besleyecek imkanlar1 yok etmek istiyordu. Ancak 1520°de Yavuz’un
beklenmedik vefati Sii Safevi Devletini rahatlatti. Zira 1520°de Osmanlinin tahtina
gecen Sultan Siilleyman babas1 Yavuz Selim gibi tedbirler almadi; aksine ticaretle ilgili
hususlar yeniden diizenledi ve Iranli tiiccarlara uygulanmis olan ambargoyu da kaldirdi.
Sultan Siileyman daha miisamahakardi ve babasinin Iran’a uyguladig: ticari ambargolari
kaldirinca yeniden S$ii tahrikleri ile Osmanlinin hudut ihlalleri ve yer yer Dogu ve
Giineydogu Anadolu’da ayaklanmalar olmustur. Sah Ismail’in oglu 1. Tahmasb bu
faaliyetlerle yetinmeyip Tiirkistan lizerine de seferler baslatt1??°.

XVI. yiizyilda II. Selim zamaninda Osmanli ile Iran arasinda olusan siyasi
gerginligin asil sebebi, Iran’dan génderilen Kizilbas halifelerin Anadolu Kizilbaslari

27 Ote yandan, Cengiz Orhonlu’nun

arasinda yaptig1 tahrikte aramak gerekir
aragtirmalarinda “Osmanlilarin Kizildeniz ile ilgilenmelerini Iran’da Safevi devletinin
dogu ile temaslarini onleyecek bir blok teskil etmelerini bertaraf gayesi ile oldugu ileri

stiriilmektedir” seklinde yer vermektedir®®

. Her haliikarda XVI. ylizyilda, Osmanli’nin
Iran ile miinasebetleri hem Sii propagandalarmnin verdigi sikintilar neticesinde yasanan
siyasi anlamda hem de ticari anlamda gerceklesmistir, diyebiliriz.

Safeviler’in Sah II. Ismail devrinde, gerek Anadolu Kizilbaslar1 arasindaki
tahriki ve gerekse sinirdaki iimerayi katletme faaliyetleri, Osmanli-Iran arasindaki baris:
bozmus ve Osmanli’nin kendi nefsini miidafaa hakki dogdu. Zira Gilan bdlgesinden
Osmanl iilkesine gelmekte olan bir Tiirk kervaninin mallar1 yagma edildi ve tacirlerin
bir kismi 6ldiiriildii, geriye kalanlar1 ise esir edildi. Bu durumun sebebini arastirmak ve
sormak igin Iran’a gonderilen iki Osmanli cavusu Iran tarafindan tutuklandi. Iste
hudutta yasanan bu gibi olaylar ve igeri sizan Sii provokatdrler sebebiyle Osmanli-iran
arasi bir kez daha bozulmus oldu (1578)229.

Bu siyasi miinasebetler iki devlet arasinda yapilan ticari miinasebeti de

etkilemistir. XVI. yiizyil itibariyle Osmanli-Iran arasinda yasanan siyasetin ticari

225 Mehmet Saray, Tiirk-Iran lliskileri, s. 29-35.

221 Bekir Kiitiikoglu, Osmanli-Iran Siyasi Miinasebetleri (1578-1590), istanbul Edebiyat Fakiiltesi
Matbaast, Istanbul, 1962, s.11.

228 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 5.

229 Bekir Kiitiikoglu, Osmanli-Iran Siyasi Miinasebetleri (1578-1590), s. 17-21.
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konular etkiledigine dair en belirgin 6rnegini ambargolarda gérmekteyiz. Mesela Van
sancagindaki ticari faaliyetler Iran harp halinde bulunmasi sebebiyle sik sik kesintiye
ugruyordu. Tiiccarlar can ve mal korkusu yiiziinden Van {izerinden ticaret yapmaya ilgi
géstermiyorlard123o.

Aslinda Osmanli-Iran siyasi iliskileri her iki iilkenin ticari dengesinin Steden
beri etkiledigi goriiliir. Mesela, Bursa gelismis bir ipekli dokuma sanayiine sahipti ve
14.yy.’da uluslararasi bir ticaret merkezi olarak 6ne ¢ikmis, 15.yy.’da 6zellikle ipekliler
ve yani sira bircok dogu malinin ticaretinin yapildigi bir merkez haline gelmisti. Ticaret
ve iiretim, ham ipek ve diger Dogu mallarini ulastiran ve iran’a uzanan ticaret yolunun
acik olmasima bagliydi. Iran ile 1578-90, 1603-12, 1615-18 ve 1624-39 savaslari, ham
ipek ticaretini olumsuz etkileyebilmekteydi. Ornegin, 1586’da Osmanli-iran savasi
nakliyeyi aksatmis, iranli tiiccarlarin ancak yaris1 Bursa’ya ulasabilmis ve ham ipek
fiyatlar yiikselmis, ipek dokuma tezgahlarinin gogu kapanmisti®>".

Smirlarda gelisen savaglarin  ve siyasi gerginlikten kaynakli ticaret
ambargolarinin, ticaret yollarinda sapmalara neden oldugunu da sdyleyebiliriz. Buna
gdre, Osmanl1 1514 tarihlerinde Iran’a ticaret maksatl gitmek isteyen tiiccar taifesine
izin vermiyordu. Burada toplanan tiiccarlara mallarin1 Van’da satmalari, satamazlarsa
Diyarbakir ya da Halep’e gotiirmeleri gerektigi bildirilmisti?*?,

Osmanli-Safevi iligkilerinin Hindistan’daki Babiirlii devleti ile bagintilarini
gérmek miimkiindiir. Babiirlii Ekber Sah, Osmanlilara karst menfi bir tavir takinmis ve
kendisinin de halife oldugunu iddia etmeye baslamistir. Bir ara Safaviler ve Ozbeklerle
beraber Osmanlilara karsi bir ittifak girisiminde de bulunan Ekber”in daha sonra
Portekizlilerle birlikte Yemen e bir saldir1 planladigi da nakledilmektedir. Ozellikle
Yemen Hadisesi Osmanlilarca ciddiye alinmis ve bolgeye takviye kuvvetler
gonderilmisti®.

Ote yandan Osmanli-Iran miinasebetleri, Savevi-Ingiliz yakinlasmasini
artirmistir  diyebiliriz. Buna gore Ingilizlerle karsilasincaya degin Safevilerin
Avrupalilarla diplomatik temaslar1 olduk¢a sinirli ve genellikle de Osmanlilara karsi

ittifak arayis1 seklinde cereyan etmisti. Buna mukabil ingilizlerin Safevi 6ncesi doneme

230 Orhan Kilig, XVI. ve XVII. Yiizyillarda Van (1548-1648), s. 286.

1 Kayhan Orbay, “16. ve 17. Yiizyillarda Bursa Ekonomisi: Sultan Celebi Mehmed Yesil imaret'inin
Mali Tarihi (1553-1650), Ankara Universitesi Osmanh Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi
(OTAM), Say1: 22,2007, s. 131.

232 Orhan Kilig, XVI. ve XVIL. Yiizyillarda Van (1548-1648), s. 288.

23 Azmi Ozcan, “Osmanl ve Babiirlii Devleti Arasindaki Iliskiler”, s. 761-765.
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ait birkac tesebbiis disinda bu cografya ile hic¢ alakalari olmamisti®®*. Safeviler Ingiliz
yardimi ile 1622’de Portekizlilerden Hiirmiiz’ii, 1623’de Osmanlilardan Bagdat’1 aldi
aldilar. Boylece Kizildeniz yolu daha da 6nem kazand1 23,

XVI. yiizyiln ilk yarisinda Osmanli-Safevi arasinda gergeklesen savaslardan
dolay1 Basra ticareti kotiiye gitmekteydi. Bu donem iginde Safeviler Irak’a, Osmanlilar
Bilad-Sam’a hiikkmettigi i¢in, yapilan savaslar Basra-Bagdad ile Sam arasindaki ticaret
yollarim1 da etkilemekteydi. Boylece Hindistan ve Cin’den gelen gemiler mallarim
Basra korfezi’ne aktaramlyordum.

Osmanli-iran savaslarmin Osmanli ekonomisine etkisi diger alanlarda oldugu
gibi glimriik resimlerinde goriilebilmektedir:

1487°de 40.000 altin diika;

1508’de 33.000 altin diika;

1512 de 43.000 altin diika;

1521°de 13.000 altin diika;

1523’te 17.000 altin diika;

1557°de 24.000 altin diika.

Halil Inalcik, 1512°den sonraki diisiisiin sebebini Iran savaslarinin sonucuna
baglamaktadir®®’.

XVI. yiizyilda gerek iran gerekse Portekizlilerle yasanan siyasi karmasalardan
ticaret hayatinin etkilendigi ortadadir. Bu koétii etkiyi aza indirmek igin, Hiirmiiz ve
Basra’dan karsilikli olarak gelip-giden mallardan giimriik alinmamistir. Bunun {izerine
her taraftan tiiccar gemileri gelmistir. Bu durumda tam da glimriik gelirlerinin artmasi
gerekirken savas nedeniyle artik tiiccarlar gelmemeye baglar ve Basra hazinesinin
gelirleri de azalir. Basra beylerbeyinin bu durumdan muzdarip olmasi ile Stdde-i
Saadetten Hiirmiiz Kaptani, ile Bahreyn ve Kuveyt Beylerine istimalet-name

gonderilmesini istemesi {izerine Istanbul cevaben, adi gecenlere istimalet-nime

gonderilmedigi bu durumda da gonderilmesi uygun olmayacagimi bildirmistir®®.

24 Ozer Kiipeli, “Safevi Ulkesinin Ingiliz Konuklar1 (Ingiliz Tacirlerinin Seyahatleri (1562-1581), s. 375.
2% Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 10.

23 Tarik Nafil] Al-Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hériciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn
as-Sadis Asar”, s. 66.

237 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, 5.131.

28 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 187, b. 370.
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XVL. yiizyilda yasanan ve XVII. yiizyildaki devam eden harp hali Osmanli-iran
ticaretini tamamiyle engellememekteydi. Ozellikle Ermeni tacirler iki taraf arasinda

239

gidip gelmekteydi“*.

1.2.3. Osmanh-Portekiz Miicadelesi

XVI. yiizyilda Osmanli-Portekiz iliskilerinde ticari unsurun nasil etkilendigi
konusuna girmeden once kisaca tarihi siireci hazirlayan olaylara deginmeye ¢alisalim.
Daha XII. yiizyilin ikinci yarisinda Marco Polo Dogu gezisinde, Avrupa ile Dogu
arasindaki ticarette asil etkili tiiccarlarin Araplar oldugu belirtilmektedir®?. Hindistan

241

ticaretinde Miisliimanlarin agirlik gostermesi, Avrupa’y: rahatsiz etmekteydi® . René

Sédillot’a gdre Avrupalilar igin 1453’te Tiirklerin Istanbul’a girmesi ile dogunun

kapilari kapandl242

. Aslinda bu kapanma tam olarak gerceklesmemistir. Saniyoruz ki
kapanmadan maksat, ticaret yollarinin Tiirklerin eline gegmesiyle, giimrilk ve diger
vergilerin ¢oklugundan bahsediliyor olabilir. Ornegin Casale’nin arastirmalarinda bu
durum sdyle rakamlandirilir: Cesitli ve muhtelif liman vergileri kantar agirlik vergileri,
damga vergileri, komisyon vergileri ve Misir boyunca yapilan tasimacilik sirasinda
Kahire ve Iskenderiye nin giimriik evleri (kapilari) ni ekledikten sonra Osmanli Mocha
ve Iskenderiye arasinda toplam baharat vergisinde %50°yi asmis ve belki de %100’e
vaklagmis olmalidi®®. Yine Coates de ayni fikirde idi: Portekizlilerin ticaret mallarini
yeni bulunan yollardan tasimasi eski yoldan daha giivenli ve ucuzdu. Zira eski yol
(Akdeniz iilkelerinden gegen yol) kervan nehir ve deniz lizerinden geciyordu. Bu da
hem maliyeti arttiriyor hem de giivenligi tehlikeye diisiirebiliyordu®**. Bu tiir veri ve
degerlendirmeleri gz Oniinde tutarak, beraberinde bu yollarin yeni sahiplerinin Tiirkler
ve Miislimanlar oldugunu da ekleyerek, Avrupalilar i¢in mecbur olduklar1 Dogu
mallarma ulasim yollarinin kapandigi yorumlar ile karsilasmak miimkiindiir. Oysa
Osmanli’nin yol giivenligi hususunda titiz davrandigini arsiv kaynaklar1 vasitasiyla

bilmekteyiz. Bu konuyu ayr1 bir bashk altinda ele alacagiz. Ancak, Ace’nin balta

239 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 10.

240 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 159-160.

#1Sevki Abdulkavi Osman, “Ticdret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 7.

242 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 176.

243 Giancarlo Casale, “The Ottoman Administration of The Spice Trade in The Sixteenth-Century Red
Sea and Persian Gulf’, JESHO (The Journal of the Economic and Social History of the Orient), 49/2,
Laiden, 2006, p. 188.

24 \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, London, 1911, s. 13.
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girmemis ormanlarla kapli bolgesi korsanlarin saklanmasina olanak tanidigindan bu
bélgenin tarih boyunca korsanlik ve kacirma olaylarma sahne olmasi®?®, Ispanya ve
Portekiz’in XVI. yiizyildaki atilimlarin1 elde edemeyen Ingilizlerin bunlar1 ¢cekemeyip,
ticaret konvoylarina korsan gemileriyle saldirmalari®*® ya da Hindistan’in en ¢ok bat1
kiyt boyunca korsanlik faaliyetlerinden dolayr gemileri korunmak i¢in toplu olarak,
yerli tabire gore, “kafile” halinde gidip gelmek zorunda kalmalari®’ yeni ticaret
yollarimin da giivenliginin parlak olamadigini ortaya koymaktadir.

Tekrar konumuza donecek olursak, Osmanli, 1453°te Istanbul’u aldiktan sonra,
Afganistan ve Baburlii (Magol) Devleti ile iyi iligkiler kurarak Sam, Misir, Hicaz
kanaliyla Dogu Avrupa’ya agildi®®.

Haglilarin  Orta Dogu’dan atilmasindan sonra XV. vyiizyilla kadar Dogu
mallarinin yolunda ticarette agik veren Bati Avrupalilar, yolun hakimiyetini ellerine
gecirmek amaciyla birkag tesebbiiste bulundular ise de basarili olamamislardi.
Nihayetinde Avrupa, XIV. ve XV. yiizyillarda Dogu ticaretini ellerine alabilme
ugrunda, agik denizlerde giristikleri gezilerle ve bu sayedeki biiyiik cografya kesifleriyle
yeni yollar elde etmeyi basardilar. Bu gelisme, biiyiik ticaret hareketlerinin istikametini
degistirdi ve yollar1 karadan daha ¢ok denize ¢ekti. Daha kolay ve ucuz olan deniz
ticaret yollarnin benimsenmesi ipek Yolu'nun yiizyillardir siiren roliinii ve degerini

.. 249

diistirdi””. Baska bir ifadeye gore Biiyiik Cografil] Kesifler ve i¢ kitalar aras1 yollarin

inkiraz bulmasi, Avrupa, Asya ve Afrika, ve bir de Eski ve Yeni Diinya arasindaki asil
ticaretin okyanuslara ve denizlere tasinmasina sebebiyet verdi®®.

1487 yilinda Bartholemeu Dias, Portekiz krali II. L. Jodo’nun emriyle Umit
Burnu’nu dolagmaga cikarken Arapga konusan diger bir Portekizli Pero de Cavilha
doguya Preste Jodo’yu aramaga ve baharat hakkinda bilgi toplamak iizere Hindistan
sahillerine geliyordu. Hiirmiiz’ii ve Kizildeniz’i ziyaret eden, Preste Joao'yu temsil eden
Habes imparatoru taralindan ¢ok iyi kabul goren Portekizli misyoner Cavilha, baharat

ticaretine bizzat sahit oldu ve 1490-91°i de kralina bir rapor gonderdi. O tarihten sonra

5 Emine Dingeg, “XVI. Yiizyilda Osmanli-Age fliskileri”, s. 959.

246 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 186.

7 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.Il, s. 542-544; ayrica Hint Okyanusu’nda ticaretin bazi
mevsimlerde yapilmak zorunlulugu konusu igin bkz. Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-
Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-Islamiye (M.1498-1661/H.904-941), Alem Al-Malrifi, S. 151, Kuveyt, 1978, s.
6.

248 «Smiirge Rekabeti Icinde Korfez Bolgesi (Portekiz)”, www.ckfu.org/.../attachme... - Suudi Arabistan
9 Giiray Kirpik, “Haghlar ve ipek Yolu™, s. 195.

0 Boris Ya. Stavisky, “Ipek Yolu ve insanlik Tarihindeki Onemi”, s. 222-233.
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hayatinin sonuna kadar Habesistan'da kalan Cavilha'nin s6z konusu raporunun
Lizbon’a, ulasip ulagsmadig1 bilinmiyor, ama Boxer’in da ¢ok iyi belirttigi iizere, XV.
yiizyilin sonunda Hindistan baharat yolunun énemi Portekizliler tarafindan artik takdir
ediliyordu®®.

Hindistan ticaretini kendi ellerine gegirmek isteyen Venedik ve Cenevizlerin
disinda daha pek ¢ok Avrupali devlet bulunmaktaydi; cografi ve siyasal durumu en
uygun olan Portekizler bu isi ilk basaranlar olur ve 17.5.1498°de Vasco de Gama’nin
komutasi altinda 60 ila 150 ton arasinda bulunan {i¢ Portekiz gemisi biitiin Afrika’y1
giineyden dolasarak Umit Burnu yolu ile on buguk aylik bir geziden sonra Kalikiit’e
varir ve boylelikle Avrupa ile Hint denizleri arasinda dogrudan dogruya deniz yolunu
bulmus olurlar; bu yol iizerinde Misir yolunda oldugu gibi mallar: iki kere deveye
yiiklemek (bir kere Siies’le Kahire ve bir kere de Nil ile Iskenderiye arasinda) ve
masraflart ona gore artirmak zoru da yokturzsz.

Hindistan’a wulasan deniz yolu kesfinden sonra, Akdeniz ticaretinin
Miisliimanlarin elinde olmasindan rahatsizlik duyan Portekizler, Hindistan emtiasinin
Arabistan ve Iran korfezi yoluyla Avrupa’ya gecisine engel olmak ve bu ticaret yollarini
ele gecirmek ve tiim Hindistan mal akisini kendi denetiminde tutarak mallar1 ¢cogaltip
fiyatlar1 diisiirmek istemisti. Neticede de Arap iilkelerinin ticaretini tamamiyla sekteye
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ugratt1™”. Hindistan {lizerinde,Portekiz ii¢ yerde ticaret limanm1 kurdu: Malabar kiyisi

boyunca Calicut, Ko¢in (Cochin), Goa (Hindistan’in bir eyaleti) ve diger sehirlerde;

Seylan(Sri Lanka)adasinda; kuzeydoguda Bengal’de®’

. Dogu ticaretine hakim olan
Miisliimanlar ise, Portekizlilerin Hindistan’a gelisini tehlike olarak gordii ve yapilan
ticarette Portekiz’in araci kullanmadan ticaret mallarini gétiirmesinden rahatsiz oldular.
Ayrica ticaretini  Hint okyanusundan gergeklestiren Portekizlilerden sadece
Miisliimanlar rahatsiz olmuyordu, aym1 zamanda Italyan ticaret devletleri de agir
darbeler aliyordu 2*°,

Portekizlilerin 16. yiizyi1l baslarinda Hint Okyanusu’nda ticaret trafiginde

sevkiyata bagladilar. Bu durumdan;

1 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu”s. 73.

%2 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1I, 5.31-32.

253 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 9-10.

4 Colleen Taylor Sen, “The Portuguese Influence on Bengali Cuisine”, Food on the Move Proceedings
of the Oxford Symposium on Food and Cookery 1996, Edt. Harlan Walker, Totnes / Devon, 1997, p. 289.
2% \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 13.
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Misir ve Venedikler: Yiizlerce yildir elde ettikleri ticaret gelirlerinin tehlikeye
girmesi,

Memliikler: Giimriik gelirlerinin diismesi,

Osmanlilar: Portekizlilerin Kizil Deniz’e 1503 ’ten itibaren sizmaya ve Hindistan
ticaretini tamamen abluka altina almaya calismasi, yine Iran’in Portekizlilerle dostca
iliskiler kurup onlardan atesli silahlar alip 1515°te Halep’e saldirmaya hazirlandig1
sOylentisinin yayilmasiy ve Hindistan’in Orta Dogu ile ticaret baglantisin1 kesmeye
yonelik faaliyetlerde bulunmasi gibi sebeplerden sikinti duydular. Portekizlilerin Hint
Okyanusu’na girisine ve Kizildeniz lizerinde egemenlik kurmaya calismasina karsi
verilen miicadelede en 6nemli gii¢ Osmanli idi®*®.

Bu yeni durum bir yandan Misir ve Arap iilkeleri 6biir yandan da sozii gegen
bashca iki Italyan Cumhuriyeti icin pek kdarli bir tecimin elden gitmesi demekti;
dolayisiyla, denizcilikle korsanligin birlikte goriildiigii bir devirde, bunlarla Portekizler
arasinda amansiz ve ¢etin bir savasin baslamasi tabii idi*®.

1497°de Vasko De Gama’nin Umit Burnu Yolu'nu kesfetmesinden sonra
Portekizlilerin Kalkiita’ya ayak basmasi (1500), Bati Avrupa ile Yakindogu arasinda
ana ticaret yolu olan Misir’in iktisadi durumunu etkilemekteydi. Portekizlilerin Hint
kiyilarina yerlesmesinden sonra Akdeniz ticaretini tehdit etmesi tlizerine, Memliklular
1508°’de Kizildeniz’de bir donanma hazirlayarak Hint okyanusunun batisinda
Portekizlileri yendiler. Ancak 1509’da Diu deniz muharebesinde bu sefer Portekizliler
Memliklular1 yendiler ve Aden’e hiicum ettiler. Boylece Misir dogu-bati ticaretinde
aract roliinii kaybetti. Bu donemde zayif bir Memluk yapisinin bas gostermesi,
Hindistan ticaretinin Akdeniz’e acilan kapisinin tehlikede olmasi anlamina
gelmekteydi®®, Zira bu durum ticaret i¢in okyanus yolunu kullanan Portekizlilerin
kendi ticari yapisint beslemeye elverisli ortamdi. Bu da Akdeniz ticaretinden gelir elde
eden devletlerin istemedigi bir seydi.

Portekizliler 1513’te Kizildeniz’in girisini kontrol edebilecek yer olan Aden i¢in
savastilar; ancak sonuc alamadilar. 1515°te ise Iran’in elinde bulunan ve baharat yolu
icin stratejik onemi olan Hiirmiiz’ii aldilar. Boylece Basra korfezinin giris ¢ikislar

kontrol edebilinecekti. Portekizlilerin Hirmiiz’ii almalariyla Kizildeniz istikametli

2% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 378-379.
7 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.31-32.
28 Kazim Yasar Kopraman, “Misir Memlikleri (1250-1517)”, s. 99-126.
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ticaret darbe aldi. Boylece Portekizli tiiccarlar Hindistan emtiasin1 Lizbon’a rahatca
tasimaya basladilar®®.

Portekizliler 1513’ten itibaren her sene silirekli Kizildeniz’de seyriisefer
ederlerdi; ancak 1517’de Memliikliilerin yikilmasindan sonra Portekizlilerin burada
tedbirli hareket etmeye baslamis ve Osmanlilarla ¢atismaktan kaginmislardir®®.

Kizildeniz'deki Portekiz saldirilart ile alarma gegen biitiin Islam diinyasi, en son
tmitlerini  Osmanli  hiikkiimdarina baglamislardi. Peygamberimiz Hz.Muhammed
(s.a.v.)'in soyundan gelen Mekke Serifi, 1516 yilinda Yavuz Sultan Selim (1467/1520)'e
bir heyet géndermeyi teklif etmis, fakat idaresinde bulundugu Memlik Sultan1 Kansu
Gavri buna mani olmustu. Bu son hadise, her hali karda Hicaz Emirinin Osmanli
himayesini kabule hazirlandigini géstermisti%l. Zayif bir Melik yapis1 Portekizlileri
Kizildeniz’de hareket sahibi yapmusti. 1517°de Osmanli’'nin Memlikliileri yenerek
Misir’1 ele gecirmesi hem Osmanli siyasi biitiinliigiiniin tehlikeye girmemesi, hem Islam
tilkelerinin Hiristiyan giigler tarafindan tehlike altinda olmamasi ve hem de Akdeniz
ticaretinin sekteye ugramamasi igindi.

Ispanyollar ve Portekizliler Hindistan’a ve onun ticaretine rahat ulasabilmek igin
Hiirmiiz Bogazi, Basra Korefezi ve Yemen kiyilarinin giiney batisinda bulunan “Babii’l-
Mandeb”in alinmasi gerektigini diisiinerek islam iilkelerini dagitmak istemistir. Ilaveten
bu bolgelerde halk arasinda i¢ karisikliklar1 koriiklemistir. Bu sistemle ticaret aginda
bulunan devletlerin zayiflamasi Ispanyol ve Portekizlilerin islerine gelecektizez.
Neticede, Portekizlilerin dogu ticaretini acik denizde tekeline alma istegi ile Kizildeniz
ve Basra’da rahatga hareket etmesi ve Hint okyanusunda hakimiyetlerini kurmasi,
1525°te Osmanlilarin faaliyete gegmesine kadar, serbestce devam etmistir263.

Cengiz Orhonlu’ya goére Portekizlilerin 1498’den sonra dogu ticaretinin tekelini
tamamen ellerine aldiklara yonelik iddialar1 dogru degildir. Zira Portekizliler baharat
ticaretinin Onemli gecis noktalarindan olan Kizildeniz’e niifuz etmeye calismislardir.

Boylece Orhonlu, Kizildeniz’e niifuz etme gayretleri Portekizlilerin dogu ticaretinin

tekellerine olmadigini géstermektedirZM.Béylece denilebilir ki, Dogu ticareti igin

29 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu” s. 78-79.

20 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 98.

61 Muhammet Yidirim, “XVI. Yiizyilda Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra Korfezi, Yemen ve
Habesistan Politikalar1”, s. 30.

262 «Smiirge Rekabeti Icinde Korfez Bolgesi (Portekiz)”, www.ckfu.org/.../attachme... - Suudi Arabistan
263 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 6.

264 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 8.
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Akdeniz her zaman &nemini korumustur. Yeni bulunan yollar ise (Umit Burnu) Dogu

ticaretinin alternatif bir yolu niteligindedir diyebiliriz.
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1507-1650 yillar1 arasinda Portekizlilerle Araplarin aralarinda gerginlik yasadigi
bu siire¢ icinde Portekizliler, Araplari niifuzu altina almaya c¢alisti. Tiim bunlar
yasanirken Osmanlilar Portekizlilere karsi durdu. Sultan Siileyman Araplarin Dogu
ticaretinden uzaklastigin1 goriince Hint Okyanusuna destek olarak askeri kuvvetler
gonderdi. Ancak mutlak bir sonug elde edilemedi®®.

Hindistan’da bir takim hiikiimdarlar arasinda meydana gelen miicadeleler,
Portekizlilerin Hindistan sahillerine yerlesmesini kolaylastiriyordu. Hindistan’da
Osmanli yardimini isteyen hiikiimdarlara Babaros Hayreddin Pasa komutasinda yardim
gonderildi. Barbaros Hayreddin Pasa 1538'de Preveze'de, hagli donanmalarini imha;
bliyiik toplarla donatilmis Siiveys donanmasi da Hadim Siileyman Pasa kumandasinda
harekete gecirilmis, Aden'i ve Arabistan sahillerini kurtardiktan ve Portekizlileri maglup
ettikten sonra Glicerat sahillerine varmis ve onlarin elinde bulunan iki kaleyi almisti.

Fakat Diu sehrinin muhasarasinda Portekizliler de siddetli bir mukavemet

gostermislerdi. Kanuni'nin yardimini isteyen Bahadir Sah, 6ldiiriiliince, onun takibi olan

265 «Somiirge Rekabeti i¢cinde Korfez Bolgesi (Portekiz)”, www.ckfu.org/.../attachme... - Suudi Arabistan
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Emir Muhammed Portekizlilerle anlasmis, bu durumda Hadim Siileyman Pasa da
donmeye mecbur kalmisti. Bununla birlikte Hindistan'dan yeni himaye talepleri de
geliyordu. Kanuni Sultan Siileyman, 1553'te Iran seferine giderken Piri Reis
(1464/1554)'i de Hint deniz seferine gondermisti. Piri Reis, Arabistan sahillerini,
Portekizlilerden temizleyip, Basra Korfezine vardi. Yerine Seydi Ali Reis'i Kizildeniz
ve Hint Okyanusu kumandanligia tayin etti. Portekizlilerle siddetli savaslar yapan
Seydi Ali Reis, Arabistan sahillerini Portekizlilerden temizleyip Basra Korfezine vardi
Portekizlilerle siddetli carpismalar yapan Seydi Ali Reis, firtinalara tutularak zorlukla
Glicerat sahillerine varabildi. Kurtulan gemilerini buradaki emirlere birakarak karadan
Istanbul'a dondii. Ugradigi memleketlerin ve Tiirkistan hiikiimdarlarmin tizim
mektuplarini padisaha arz etti. Bu seyahat hatiralarin1 da yazarak Mir'atii'l-Memalik adli
eserini meydan getirdi®®.

1540°daki Portekiz saldirilarinin ardindan, 1541°de goriismelere tekrar baglandi.
Sultan, Portekizlilerin gemilerini Kizildeniz’den igeri sokmamalarini; Zebid, Cidde ve
Suakin  limanlarma  u@ramamalarmi  isterken, ticaret gemilerinin  Aden’e
ugrayabilecegini bildirdi. Portekizliler de Osmanlinin Akdeniz’deki giiciinden, Sultan’in
Vezir riitbesindeki Siileyman Pasa’nin Hint Okyanusundaki faaliyetlerine arka
cikmasindan ve Osmanli’nin Macaristan’1 topraklarina katmasindan dolayr baris
goriismelerini iist Uste tazelemekteydi. Bu durum Portekizlilerin Osmanli’nin giicii
karsisinda endise duydugunun bir gostergesi idi. Ayrica 1546’da Osmanli’nin Basra
Beylerbeyilik’ini olusturmasi ve burada yeni bir deniz {issiiniin kurulmas1 Portekizlileri
Hiirmiiz ve Hint Okyanusu’ndaki gelecekleri acisindan kaygilandirmis olmalidir®®’.

Osmanli-Portekiz miicadelesi XVI. yilizyilin basindan ortalarina kadar yogunluk
arz etmistir. Ancak Osmanli-Portekiz iligkilerinde yiizyilin ortasiyla birlikte bir
yumusama olmustur®®.  Hint Okyanusu’nda Osmanli-Portekiz miicadelelerinde
1550’lerden sonra Osmanlilarin basarisizliga ugramasiyla, kendiliginden olusan bir

uzlagsma durumu ortaya ¢ikmis ve Osmanlilar Hiirmiiz’de Portekiz egemenligini fiilen

tanima geregini anlamigti®®.

266 Muhammet Yidirim, “XVI. Yiizyilda Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra Korfezi, Yemen ve
Habesistan Politikalar1”, s. 37-38.

%" Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 386-387.

28 Fernand Braudel, II. Felipe Dineminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, C.1, Ceviren: Mehmet Ali
Kiligbay, Imge Kitabevi, Ankara, 1992, s. 646.

?%9 Halil inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 8-9.
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Yiizyilin ortastyla birlikte eski baharat yolu yeniden canlanmisti. Artik
Akdeniz’den gecen karabiber Bati denizinin kiyisina ulagsmakta ve Lizbon’daki
karabiberi Atlantik’e itmekteydi?’®. Ciinkii XVI. yiizyiln ikinci yarisinda Hindistan’la
Basra, Halep arasinda ticaretin canlanmas1 Hiirmiiz ile iliskilidir. Hiirmiliz bu dénemde
Basra, Bagdat-Halep ve iran ticaretinin antreposuydu®’™.

Portekizlilerin Dogu ticareti i¢in Kizildeniz’i kontrol altina alma ¢abalarinda,
Osmanli donanmasinin yetersiz olmasi konusu i¢inde sadece mesafe uzaklig1 ve yetersiz
gemi teknigi eksiklikleri yoktu ayni zamanda komutanlarin aralarindaki anlasmazlik da
mevcuttu. 1528’de Emir Hiiseyin’den (Rumi) sonra Yemen idaresini elinde tutan
Mustafa Bey’i maglup ederek (1526) Zebid ve Aden’e hakim olan Selman Reis ve
Kamaran adasini lis yaparak Kizildeniz’i kontrol altina almaya ¢alisti. Ancak Hayrettin
Bey tek kalma hirst ile Selman Reis’i 6ldiirttii(1528). Osmanli kuvvet komutanlarinin
aralarindaki bu rekabeti firsat bilen Portekizliler, yirmi Miisliiman tiiccar gemisini zapt
edip, beraberinde Osmanli’ya ait bir kalyonu ele gegirerek cok miktarda ganimet de elde
etmislerdi272.

Osmanli’nin Hint deniz seferlerinde tam bir basar1 elde edememesinin
sebeplerine baktigimizda, cografyanin uzakliginin yani sira, Hindistan’a giden deniz
yolu sartlarinin iklimle iligkisi de karsimiza ¢ikmaktadir. Zira bu bolgede yilin belli
zamanlarinda gemilerin siddetli firtinalardan dolayr tutunamadiklar1 da ortadadir.
Bunlarin disinda Portekizlilerin denizdeki teknik iistiinliikleri ve gemilerin iyi nitelikleri
g6z Onilinde bulundurulmalidir. Osmanli’ya uzak olan bu cografyalar siiphesiz
Portekizlilere de uzakti; ancak teknik gelismelerin, daha ¢ok Portekizlilerde 6n planda
oldugu gdze carpmaktadir. Ote yandan Dogu’da Iran’la, Batr’da Avrupa’yla savas
durumlar ve Giiney’de Arap topraklarinda yasanan i¢ karigikliklarindan dolayr Osmanli
cok yonlii askeri miidahale igerisine girmisti. Bu da Hindistan’a yeteri kadar agirlik
veremeyisini ortaya koymaktadir. Zira bunun en 6ne ¢ikan kaniti Hadim Siileyman Pasa
ornegidir.

Yardim amaci ile gonderilen Siileyman Pasa’dan dolayr Hindistan’da Giicerat

hiikiimeti hayal kiriklig1 yasadi. Siileyman Pasa’nin Bahadur Sah’in hazinesine el

koymasi ve Aden emirini 6ldiirmesi iki Miisliiman {iilkenin dost¢a iliskilerine golge

210 Fernand Braudel, II. Felipe Doneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, C.1, s. 646.

21 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 9.

272 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu” s. 90-91.
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diisiirdii. Boylece Osmanli’nin bu seferi neticesiz kald1 ve buralardaki Portekiz niifusu
da yok edilemedi. Bu durumdan istifade eden Hiristiyan alemi Hindistan’da iktisadi,
ticari ve siyasi hakimiyetlerini kurup yakin zamana kadar da bunu siirdiirmiislerdir®”.

Hikmet Bayur’a gore, Portekizlerin Hint denizlerine sokulmasi iizerine ¢ikan
savaglarin 6ziinii anlamak i¢in su yonleri géz dniinde bulundurmalidir:

a. Orta Asya’dan Hindistan’a gelen Tiirkler denizciligi bilmemektedirler;
denizcilik ise ancak birka¢ gobekten beri kiyilarda yasamis kimselerce iyi
yapilabilmektedir; boyle bir zaman gegince de Hindistan iklimi Tiirkleri az
cok yipratmig bulunmaktadir.

b. Pek c¢ok devirlerde oldugu gibi o devirde de Avrupalilarca basari ile boy
Olciisebilecek tek dogu ulusu Tiirkler’dir; esasen bu yon o devirde Avrupa ve
Akdeniz savaslarindan apacik anlagilmaktadir. Hindistan’daki Tiirkler’in yu-
karida sOylenilen durumda olmalari, Hint denizlerine yerlesen Avrupalilar
icin biiyiikk bir gli¢ kaynagi olmustur; Hint denizinin kiyilarinda ve
yakinlarinda yasayan Obiir uluslar ise demin dedigimiz gibi Avrupa giicii
karsisinda az ¢ok zebun kalmislardir, denizcilikteki bilgileri de katt.

€. O sirada Osmanh Tiirkleri Akdeniz’e az ¢ok egemen olmak iizere iseler de
donanmalarini, Siie¢ berzahi dolayisiyle, Kizil ve Hint denizlerine
gecirememektedirler, bu son denizlerin egemenligi onlara daha az onemli
geldiginden o denizlerde siirekli olarak ikinci bir biiyiikk donanma
bulundurmak kiilfetinden de ¢ekinmislerdir.

d. Siie¢in asagisindaki kiyilarda Dbiiyiikk donanmalar viicuda getirmeyi
kolaylastiracak biiylik ormanlar nisbeten az bulunmaktadir.

Portekiz devleti uzun devreler i¢in var giiclinii Hint ve Arap denizlerinde
iistiinliigii elde tutmak ugrunda sarfederken Osmanli veya Hindistan’in Miisliiman-Tiirk
devletleri bagka bin bir isin arkasindan kosmaktadirlar ve kosmak zorundadirlar®™.

XVI. yiizyilda Basra Korfezi (Halic Al-Arabi), Portekiz ve Ispanyollarin
saldirilarina maruz kalmistir. Bu saldirilarin bir, sebebi burada gergeklesen ticareti
Araplarin elinden almakti. Diger bir sebep ise Osmanlinin, 1453’te Istanbul’u aldiktan
sonra, Afganistan ve Babtrlii (Magol) Devleti ile iyi iliskiler kurarak Sam, Misir, Hicaz

kanaliyla Dogu Avrupa’ya agilmasiydi. Portekiz gerceklesen bu ticareti Osmanli’nin

2"* Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 206.
2% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, s. 33.
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eline birakmak istemiyordu275

. Hikmet Bayur’a gore: “Biitiin bu amiller yiiziinden
Portekizler yiiz yildan uzun bir devir icin sozii gegen denizlerde ¢ok tistiin bir durumda
olacaklardi, Hint ve genel olarak Orta ve Uzak Dogu iilkeleriyle Avrupa arasindaki
deniz ticareti asagi yukart hemen hep onlarin elinde kalacakii*"®. Esasen Portekizler
Hindistan’da bir kara devleti kurmaya pek Onem vermezler ve bu yoldaki bazi
denemeleri de hep basarisizlikla sonuglanir; onlarin baslica amaci o denizlerde
egemenlik kurup Miisliiman gemilerini oralardan kovmak, baska Avrupali gemilerin
oralara gidip gelmesini yasak etmek ve Hindistan’la Bati acunu arasindaki ticareti bir
tekel olarak kendi ellerinde bulundurmaktir. Bundan bagka yerliler arasinda Hiristiyan,

daha dogrusu Katolik dinini yaymaya da 6nem vermislerdir®”’.

215 «Smiirge Rekabeti Icinde Korfez Bolgesi (Portekiz)”, www.ckfu.org/.../attachme... - Suudi Arabistan
2’% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, s. 34.
2" Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.32-33.



IKiNCi BOLUM

2. XVI. YUZYILDA TiCARI ALANDA OSMANLI-HINDISTAN ILISKILERi

“Ticaret daima Cin’den, soygun ve eskiyalik faaliyetleri karsisinda giivenligi,
yollarin bakimini sunan ve ongoriilebilir giimriik aidat alan Roma, Mogol, Osmanli,
Safevi, Iran ve Rusya’va merkezi giiclii imparatorluklarin himayesi altinda biiyiidii™".

Yapilan ticaret Bati’ya aktigina gore, boyle bir bilgi ve yorumla karsilasmamiz
olduk¢a normaldir. Ancak bu bilgilerden yola ¢ikarak bir seye dikkat ¢ekmek istiyoruz.
Osmanli-Hindistan arasinda gerceklesen miinasebetlerin miidahili sadece iki tlke ile
siirl kalmamisti. Dogu’nun Bati’ya gonderdigi emtianin ticareti Osmanli toprak ve
sularindan gectigi icin, ticaretin yol buyunca basladig1 ve bittigi tiim iilkeler muhatap
alimmistir. Baska dikkat ettigimiz bir husus daha var. O da Osmanli’nin tiiccar bir
yaptya sahip olup olmadigidir. Osmanli ticaretle ugrassin ya da ugragmasimn, Anadolu ve
Orta-Dogu bolgelerine sahip olmakla Dogu-Bat1 ekseninin lizerinde yer alarak ticaretin
tam da ortasindaydi. Ancak bu ticaret Avrupa’da goriilen merkantilist bir yaklagimda
degildi. En azindan arastirdigimiz XVI. ylizyilda durum boyleydi. Bu konuda Nelly
Hanna, XVI. ylizyilin son on yilina denk gelen donemlerde Merkantilist tiiccarlarin
varligindan®”® bahsetse de Osmanli’da Merkantilizm adma belli bir yogunluk
gerceklesmemistir. Bu konuyu, Giancarlo Casale, “Uzun vadede Hanna 'nin tanimladigi
seyin kesin dogrulugu hakkinda kiiciik bir sorun var. Osmanlilarin Misir ve Levant’i
fethi, Memlikliilerin baharat yolundaki kontrollerine son verdi ve XVII yiizyila
gecinceye kadar bélgenin bir¢ok yerinde serbest piyasa ilkeleri az ¢ok kuruldu”
seklinde degerlendirmistir. Yine Casale’ye gore, “Bununla birlikte Hanna 'nin kagirdigt
sey, aradan gegen birka¢ on yilda Osmanlilarin siirekli olarak hem toplam baharat
ticaretinin hacmini arttirma stratejilerinin denenmesi hem de gelirlerin devlet payini en
tist diizeye ¢ikarma yéniindeki dinamik yenilikleridir. Bunlar zamanla giderek daha

karmagsik bir hale gelmistir. 1560°larin sonlarina kadar Imparatorluk genelinde

28 Debin Ma, “The Great Silk Exchange: How the World was Connected and Developed” in Pacific
Centuries: Pacific and Pacific Rim History Since the 16th Century, edited by D. Flynn, L. Frost and
A.J.H. Latham, Routledge Press, 1998, p. 8.

"% Nelly Hanna, Making Big Money in 1600: The Life and Times of Ismallil Abu Tagiyya Egyptian
Merchant, Syracuse University Press, New York, 1998, p. 36, 38. Hanna kitabinda; Abu Takiyya adli kisi
ve ailesinin Misir’da “bireysel” bir yatirim yaptigindan ve 6zellikle da seker tarlalar1 ve rafinasyon isleri
ile ugrastigindan baksetmektedir.
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bireysel ticareti; Sultan igin denizagiri iilkelerde baharat satin alan emperyal faktorler
agim ve Yemen'den Miswr ve Istanbul’a devletin sahip oldugu biberlerle yiiklii yillik
baharat gemi konvoyunu diizenleyen vergi rejimini teskilatlandirmayt iceren kapsaml
bir altyapr gergeklesti. Biitiin bunlar cografyanmin dogal avantajlart ve Hint
Okyanusundaki Miisliiman tiiccarlarin iyi niyeti ile birlesti. Osmanlilarin biber
tekelinde Portekizlilerle zorlu bir miicadeleye uyum saglamasinin éniinii agti. Sadece bu
durumdan sonra, yiizyilin olduk¢a sonlarina dogru, devleti bir kez daha pazarda
sistematik miidahaleden geri ¢ekti. Ve Abu Takiyya gibi tiiccarlarin ozel girisimlerine

serbest hakki verdi”*®.

Mehmet Bulut’a gore ise, XVII. yiizyl boyunca Bali
Avrupalilar i¢in merkantilizm diinyadaki diger bolgeler ve tabiatiyla Osmanlilar ile olan
ekonomik ve ticari Iligkilerinde belirleyici yaklasim olurken, Osmanlilarm Avrupalilara
kars1 ticari yaklagimi merkantilizmden farkli olmustur. Bu farklilikta, siliphesiz
Osmanlilardaki devlet yapis1 ve ekonomik iiretim sistemi ile toplumun deger yargilan ve
diinya goriisiiniin 6nemli etkisi s6z konusudur®®".

XVI. ylizyil Osmanli ile Hindistan arasinda dogrudan ya da dolayli gergeklesen
siyasi olaylarin ardinda ticari iliskilerin ve ticaret yollarinin durumu degerini hep
korumustu. Bu donemde Dogu ticaretinde Osmanli lehine gerceklesen en 6nemli siyasi
atilim Orta Dogu’da bulunan topraklara sahip olmasiydi. Boylece her iki iilke i¢in en
Oonemli unsur ara baglantiy1 olusturmakti. Bu baglamda ticaretin 6nemi iizerinde yapilan
yollarin durumuna bagliydi. Osmanli sadece hakimiyeti altindaki topraklardan gegen
ticaret yollarina onem gostermekle kalmadi, gilizergahta bulunan diger yerler icin de
siyasi ve iktisadi miidahalelerde bulundu. Degindigimiz tiim bu konularla beraber,

tezimizin bu boliimiinde her iki iilke arasinda gergeklesen ticarete ve giizergaha agirlik

vermeye gayret edecegiz.

2.1. Ticari iliskiler

12. yiizyila kadar, Levant’tan ve Kuzey Afrika’daki Islam iilkelerinden ve Yakin
Dogudan kaynaklanan lilks mallar Bati Avrupa'da ¢ok arananlardi, ancak 15. yiizyilda
durum dramatik oOl¢lide degismisti. Hem st nokta(en iyi mal) hem de kitlesel

hammaddeyi kapsayan ana ham madde ithalati artik Dogudan Batiya uzanmiyordu;

280 Giancarlo Casale, “The Ottoman Administration of The Spice Trade in The Sixteenth-Century Red
Sea and Persian Gulf”, p. 172.

8 Mehmet Bulut, , “XVII. Yiizyilda Osmanlilar ve Merkantilistler” (The Mercantilists and Ottomans in
the XVII th Century), Ekonomik Yaklasim Dergisi, No: 39, 2000, s. 26.
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tersine Bati Avrupa’da proto-sanayilesmis bélgelerlerden Islam saraylarindaki ve
sehirlerindeki miisterilere uzaniyordu. Bu ters yondeki Ticaret kanallarinin Avrupa ve
Yakin Dogu arasindaki para akisi iizerinde onemli bir etkisi oldu ve ayrica Avrupa
icinde ticaret ve iiretim yapisini degistirdi. XV. yiizyilda ticaret ve iiretim kaliplarinin
tersine donmesi Hindistan ile smirli degildi. Bunun yerine, Afganistan ve Orta
Asya'daki Iran ve Pers toplumlarinin baglantilari, Babiir saraym Fars dili ve kiiltiiriiniin
taninmis bir merkezi haline getirerek bu dénemde giiglendi. Onceden var olan
ekonomik sistemin deforme olmasi, ticaret ve liretim kanallarimi tersine dondurdii ve
capraz-kiiltiirel baglamda yeni bir denge kurulmasina sahne oldu. Hem Avrupa hem de
Hindistan, bu sirasiyla siyasi ve ekonomik giiciin artisi ile nemli 6lgiide degisti. Siyaset
ve ekonomi agisindan eski sinirlar kaldirilds, yenileri geldi?®2.

Umit Burnu’nu dolasarak ticaretini gerceklestiren Portekizlilerin karsisinda
Akdeniz kisa siireligine bir sendeleme yasadi. 1504’te Venedik kadirgalar1 Iskenderiye
ve Beyrut’ta bulamamist. 1512 ve 1513’te de Viyanali tiiccarlar Venedik’te yeterince
karabiber ve baharat bulamiyorlardi. Bunlarm tam tersine Portekizliler Umit Burnu
kanaliyla dogu’dan getirdigi baharati Avrupa’nin degisik yerlerine satmaktaydlzsg.
ftalyan Cumhuriyetleri i¢in Portekizlerin buldugu yoldan faydalanmak cok giictii;
clinkii: a) Cebel-Tarikk Bogazinda, Okyanustan Akdeniz’e dogru akan sular yelken
gemilerine epey giicliikler ¢ikarmaktadir; b) Bu yolu tutacak olan italyan gemileri kendi
tislerinden ¢ok uzaklarda onlari avlamak igin bekleyen Portekiz donanmalariyla

carpismak zorunda kalmakta idiler®®

. Boylece, Venedikliler, bu sukintilar1 asmak icin
bazi fiiliyatlarda bulundu. 1503’ten itibaren Venedik, Portekiz kanaliyla Cenova’ya
gelen Dogu mallarina kapisini kapatmisti. Kara kentlerinin kendisinden mal almalarim
saglamak icin de Akdeniz kaynakli karabiber ve baharat girislerini arttirma ¢abalarina
girmekteydi. Hatta 1514’te baharatin her tiirlii tekne ile taginabilecegine izin vermis ve
gelen mallardan giimriik vergisini de kaldirmisti. Ancak yine de ertesi yil kendi i1asesi
icin eksigini tamamlamak iizere Lizbon’a gitmistirzgs. Bu durum XVI. yiizyilin yaklagik

olarak ilk ¢eyreginde, Akdeniz ticaretinin kotiiye gittigini gostermektedir.

282 Thomas Ertl; Harbans Mukhia, “Handling Diversity Medieval Europe and India in Comparison (13th-
18th Centuries CE), Wiener Wissenschafts, Forschungs und Technologiefonds (WWTF), part Il / 2:
Diversity-ldentity Call 2011, s. 8-9.

283 Fernand Braudel, II. Felipe Doneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, S. 642.

284 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.32.

%8 Fernand Braudel, I1. Felipe Déneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, s. 642-643.
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Portekizlilerin ticari alana verdigi sikint1 sadece Akdeniz ile smirli degildi; ayni
zamanda Hint Okyanusu’nda Miisliiman tliccarlarin yiiriittiikleri ticari faaliyetler
Portekiz saldirisina maruz kalmaktaydi. Portekizlilerin saldirilarina ragmen Ace
gemileri baharat ve biber naklini Aden ve Kizildeniz limanlarina kadar tagimaktaydilar.
Ozellikle 1530 yili baslarindan itibaren Age ticaret gemileri Kizildeniz’e kadar uzanan
limanlara gondermeye baslamist1®®.

Bat1 Asya ile Malay-Endonezya takimadalar1 arasindaki ticari iligkiler, zamanla
beraberinde askeri ve daha sonra da diplomatik iliskileri getirmisti. Osmanli Devleti’nin
Misir, Hicaz ve Yemen’i almasindan ve Basra Korfezi ile Yemen iizerinden Hint
sahillerine agilmasindan sonra Portekiz tehdidinden kurtulmak isteyen Ace Sultanligi da
yiiziinii Osmanli halifesine ¢evirmis ve ondan askeri yardim talebinde bulunmustur.
Hindistan’daki Giicerat hiiklimdar1 Bahadir Sah Portekizliler’e karst1 Kanuni Sultan
Siileyman’dan yardim istemis ve o da 1538 yilinda Hadim Siileyman Pasa komutasinda
bir donanma gondermisti. Iste Sumatra adasmin kuzeyindeki Acge Sultan1 da
Portekizliler’i ancak Osmanli Devleti’nin yardimi ile uzaklastirabilecegine inanmust.
Islam Aleminin tek kuvvetli devleti ve Miisliimanlarin gercek koruyucusu olarak

gordiikleri Osmanli Devleti’nden yardim talebinde bulunmustu®’

. Osmanli’dan yardim
bekleyen Giicerat hiikiimeti, yardim i¢in gelen Siileyman Pasa’dan dolay1 hayal kiriklig
yasadi. Siilleyman Pasa’nin Bahadur Sah’in hazinesine el koymasi ve Aden emirini
o6ldiirmesi iki Miisliiman iilkenin dostca iligkilerine golge diisiirdii. Boylece Osmanli’nin
bu seferi neticesiz kaldi ve buralardaki Portekiz niifusu da yok edilemedi. Bu durumdan
istifade eden Hiristiyan alemi Hindistan’da iktisadi, ticari ve siyasi hakimiyetlerini
kurup yakin zamana kadar da bunu siirdiirmiiglerdir®®®,

XVI. yiizyilin ilk yarisina kadar Akdeniz diinyasimin yasadigi bu sikintilarin
onlenmesi igin bazi ticari imtiyazlar birakildi. Mustafa Oztiirk’e gore: “Cografi sartlar,
askeri giic  kullanmayr imkansiz  kilabildigi asamada baska unsurlar/araglar
kullanmilmaga baslanmistir. Sanayi oncesi donemde en c¢ok kullanilan diplomasi
arac¢larindan birisi de iktisadi gii¢c veya imtiyazlar olmustur. Bir devlet, karsi bir devlet
nezdinde milli menfaatlerini temin etmek igin iktisadi imkanlarini kullanmaktaydi. Bu

iliskinin en onemli miiessesesi de ticaretti. Biri digerine ticari imkanlar vererek, milli

menfaatlerini temin etmekteydi. Aslinda bu iliski karsiliklidir. Bu meyanda devletler

286 ismail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 17.
87 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 21.
288 Muhammad Yakub Mughul, Kanuni Devri, s. 206.
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bazan birbirlerine ticari imtiyazlar vermiglerdir. Bu imtiyazlar, zannedildigi gibi, zaaf
eseri olarak verilmemistir. Osmanli orneginde ¢ok orneklerini gordiigiimiiz ticari
imtiyazlar/kapitiilasyonlar, karsi devietlere zaaf eseri olarak degil, birer politik arag
olarak verilmi§tir”289.

Osmanli Devleti, Anadolu’nun 6teden beri var olan transit bolgesi olma vasfini
koruyup giiclendirilmek istemistir. Yine kurulus ve genisleme donemlerinde diinya
ticareti Akdeniz c¢evresinde yogunlasmisti. Devlet bu durumu da, glimrik ve
kapitiilasyon politikalariyla korumak istemis, savas durumunun bile ticareti
engellememesini istemistir. Anadolu’nun transit ticaret bolgesi olmasina biiyiikk 6nem
verildigi icin giimriik vergileri % 3 ila %5 gibi diisikk oranlarda tutulmustu. Ticaret
giivenligini tehlikeye diisiiren ve glimriik gelirlerinde diismeye yol acan, baska
devletlerarasindaki savaslar i¢in de arabuluculuk tesebbiislerinden geri kahnmlyorduzgo.
Omegin, Italya yarimadasindaki birka¢ kentten biri olan Venedik, Bizans’a harag
odiiyordu. Istanbul (Konstantinopolis)’da kendi kolonisi ve halicte de kendi iskeleleri
vardi. Bizans’in yasaklarina ve Hiristiyanlarca ayiplanmasina aldiris etmeden, Sirey ve
Sicilya’daki Miisliimanlarla dogrudan iliskiler kurmus ve imtiyazlar elde etmistir®™".

Osmanli doneminde, Canakkale Bogazi’nin Tiirklerin eline gegmesiyle birlikte
Osmanlilarin bogazlar yolu ile deniz ticaretini kontrol altina almaya basladiklar1 ve ilk
kapitiilasyonu 1365°de Reguza Cumhuriyetine?®®® verdigi bilinmektedir. Edirne’nin
fethinden sonra Venedikliler Osmanli Devletinden icar1 imtiyaz elde edebilmek icin
girisimlerde bulunmaya baslamiglardi. 1384°de Osmanli Imparatorlugundan hububat
ithal etmek ve Osmanli Topraginda ticari bir iis kurmak i¢in diplomatik girisimlerde
bulunan Venedik basarili da oldu. 1387°de Cenova’ya kapitiilasyon verildi. Venedik’e

2% Kurulug

verilen kapitiilasyonlar 1419°da Celebi Mehmet tarafindan da onayland:
devrinde Osmanli Sultanlar1 Venedik’e Akdeniz, Ceneviz’e de Karadeniz’de ticaret
yapma imtiyazini vermekle, Avrupa’da kendisine karsi olusan ittifaklarda en azindan bu

iki denizci devletin ittifaklara girmemelerini saglamislardir. Ancak Papaligin israrli

289 Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, s. 108-109.

2% Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 38.

291 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 127.

292 Raguza yani Dubrovnik, Balkanlar'm italya ve Avrupa ile ticaretinde en islek limani haline gelen
cumhuriyeti, Macar ve Venedik niifuzundan ¢ikarak daha 1433'de Osmanlilarin bir tabii olmustu.
Ayrintil bilgi igin bkz. Inalcik Halil, “Tiirkler ve Balkanlar”, Balkan Tiirkoloji Arastirmalari Merkezi,
Eyliil 2005, s. 36.

293 Zekeriya Tiirkmen, “Osmanli Devletinde Kapitiilasyonlarmn Uygulanisma Toplu Bir Bakis”, OTAM
(Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), S. 6, Ankara, 1995, s.
329-330.
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davetleri iizerine bu devletler bazan birka¢ par¢a donanma ile Avrupa’daki ittifaklara
katilmiglardir. Daha sonra Fransa verilen (1535) imtiyazlarla Fransa, ¢ok muteber bir
dost olmasa da (menfaatleri icab1), Avrupa’da Osmanliya kars1 olusan ittifaklara resmen
katilmamistir. Tabii ki bu husus, Osmanli devletinin gili¢lii oldugu zamanlarda gegerli
olmustur. 1740’tan sonra imtiyazlar tersine etki yapmaga baslamisti®®**, Ayrica Osmanli
Devleti’nin yabanci devletlerle yaptig1 ticaret anlagsmalar1 ve verdigi imtiyazlar genel
olarak ticari konjonktiir de fiyatlar1 etkileyen bir unsur olmustur. Osmanli Devleti i¢
dengeleri devam ettirmek icin ithalati tesvik ve ihracati yasaklamistir (Devlet bu
uygulamadan ancak 1861 yilinda vazge¢mistir). Bu durumda hemen her donemde
yabancit mense’li mallar Osmanli pazarinda alict bulmustur. Batinin sanayi mallar
Osmanl yerli iiriinlerine kars: iistiin bir hale gelmistirZ%.

Kapitiilasyon cergevesinde gayrimiislim yabancilar, biitiin Osmanli topraklarinda
serbestce dolasma ve ticaret yapmaya izinliydiler. Ama pratikte yabanci uluslarin
mensuplarinin yalnizca bazi limanlarda, tistelik o limanlarin yalnizca bazi mahalle ve
kervansaraylarinda ikamet etmelerine olanak tanintyordu. Izmir, Halep ve Galata’da ise
yabancilar genis bir hareket serbestisine sahiptiler®®.

Bilindigi iizere, XV. yilizyilin son on bes yili Avrupalilarin diinyanin kendi
kitalar1 disinda kalan alanlarini kesfetmeleri agisindan bir doniim noktasi olusturur.
1492 yilinda Ceneviz asilli ancak Ispanyol Kralligi igin calismakta olan Kristof
Kolomb, Hindistan yolunu ararken Amerika kitasina varmisti. Bunun hemen ardindan
Ispanyollarin komsusu ve yakin rakipleri olan Portekizliler, Afrika’nin giineyindeki
Umit Burnu’nu dénerek Hindistan’a denizden ulasmay: basardilar. Boylece Hindistan
ve Giiney Dogu Asya ile Avrupa arasinda deniz ticaret yollar1 Portekizlilerin denetimine

297 {Ymid Burnu yolu bilinmeden ve Amerika kesfedilmeden Once batiya aktarilan

girdi
pek cok malin ya Suriye, Kiiciik Asya ve Kibris’tan ya da Akdeniz’i gegerek veya
Akdeniz ile dogrudan dogruya ulasimi olan sulara giderek ticareti yapilirdi. Amerika
kesfedilince (1492) seker ve pamuk gibi somiirge maddeleri artik Suriye ve Kiiclik Asya

gibi yerlerden degil direkt Amerika’dan alinmaya baslanmistir®®,

2% Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, 1. Baski, Elaz1g, 1999, s. 109.

2% Mustafa Oztiirk, “Osmanl iktisadinda Fiyatlar1 Etkileyen Unsurlar”, Serafettin Turan Armagant,
Kiiltiir Basimevi, Ankara, 1996, s. 230.

2% Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, 5.240.

27 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, iletisim Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 70.
2% W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 4.
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Cografi kesiflerin iktisadi etkisi agisindan, son otuz-kirk yila kadar, Asya ile
Avrupa arasindaki baharat ticaretinin XVI. yiizyilin. baslarindan itibaren Orta Dogu ve
Akdeniz limanlarindan Hint ve Atlantik Okyanuslarina kaydigi ve bundan da Orta Dogu
Ulkeleriyle Akdeniz Ulkelerinin olumsuz etkilendigi saniliyordu, diyen Sevket Pamuk,
yapilan aragtirmalar dogrultusunda, Hindistan-Orta Dogu-Akdeniz arasindaki kervan
ticaretinin hemen ¢okmedigi; XVI. yiizyilin sonlarina kadar Okyanus ticaretine kafa
tutmus ve rekabeti slirdlirdiigiinii bildirmektedir. Bir bagka deyisle Portekizliler baharat
yolunu okyanuslara kaydirma ¢abasinda basarili olamadilar. Eski ticaret yolu ancak 16.
yy.mn sonu ile XVII. yy.m baslarinda, Hollandal1 ve ingiliz ticaret sirketlerinin devreye
girmesinden sonra, dnemini yitirdi. Tiim bu gelismeler Osmanli ve Avrupa i¢in biiyiik
onem tasityordu. Osmanli yonetiminin Hint Okyanusu’ndaki ticaret yollar1 ve
Portekizlilerle iliskiler konusunda izledigi politikalar, dis ticarete ve ticaret yollarinin
denetimine dnem gosterdigini ortaya koymaktadir®.

XVI. ylizyilda Giiney Asya emtiasinin biliylik kisminin hala Osmanl
topraklarindan ge¢cmesinin nedeni Dogu Avrupa’nin, Balkanlarin ve Osmanh
Asya’sinin biiyiik bir Pazar olusturmasidir. Dolayisiyla Portekizlilerin de Osmanlilarla
uzlasip, Hirmiiz lizerinden yapilan kagak, hatta resmi ticarete gdz yummalariydi.
Cografi ve ekonomik kosullar, dzellikle de tasima maliyetleri, Viyana-italya hattinin
dogusunda ayr1 bir baharat kusaginin olusmasina yol a¢gmaktaydi. Hatta Fransa’nin
Provenge ydresi bile Marsilya'nin Venedik ile rekabet edebilmek igin iskenderiye ve
Trablussam’dan biiyiik miktarda baharat getiriyordusoo.

1503-1508 yillarinda Orta Dogu ve Hindistan’1 gezen Ludovico di Varthema’nin
bilgilerine gore bu tarihlerde Giicerat’ta siirekli oturmakta olan dort yiiz Tirk tiiccar
bulunmaktaydi. Bu bilgilerin 1s18inda Halil Inalcik, “Osmanli-Giicerat ticaretinin
yerlesmis siirekli niteligi hakkinda kusku birakmaz”®®" diyerek Osmanh-Hindistan
ticaretinin XVI. yiizyildan 6ncesindeki varligina ve bu yiizyildaki devamliligina dikkat
cekmektedir. Ayrica bu yiizyllda Osmanli-Hindistan ticareti Basra korfezi ve Kizildeniz
yolu ile faal bir sekilde isledigini belirtmektedir. Ayrica Osmanli Tiirkleri Hint gemileri

ile yapilan ticareti digerlerine tercih ediyordu®®.

29 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, s. 70.

3% Halil inalcik, Osmanl Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 405.

301 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 8.

%02 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 12.
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Eski ticaret yolunun tamamiyla kesilme tehlikesini onlenmesi, Osmanlilarin
Misir-Memliik Imparatorlugunun yerini alarak Kizildeniz yolunu Portekizlere karst
korumasi, Basra Korfezi ve Hind Denizi’nde micadelelerde bulunmas: ile
gerceklesmistir. XVI. asrin birinci yarisinda Akdeniz’den biliyiilk baharat pazari
Anvers’e hala biber gelmekte idi. Hala Kizildeniz ve Basra Korfezi vasitasiyla gelen
Cenubi Asyanin kiymetli mallari, Halep ve Kahire pazarinda Venedik hararetli bir
ticarete mevzu olmaktaydi; 1554’te sadece Venedikliler Iskenderiye’den 6000 kental
baharat aldi. 1560-1564 aras1 yillik 12 bin kental baharat aligverisi, V. de Gama’nin

Hind yolunu kesfinden &nceki miktar kadardir®®.

Bu da bize yeni yollarin
kullanilmasindan kisa bir siire sonra Akdeniz yillarinin kendini toparladigim
gostermektedir.

XVI. ylizyilin ikinci yarisinda gozlemlenen dalgalanmalardan hangilerinin bir
biitlin olarak ekonomideki tersine c¢evrilemez degisimlerden kaynaklandigini,
hangilerinin sanayi Oncesi zanaatlarinin karakteristigi olan “olagan” istikrarsizligin bir
parcast oldugunu saptamak cok giic. Genel egilim o donemde Avrupa’nin tim diinya
ekonomisine egemen giic olmasi ve bu egemen giiciin diinya ekonomisini
sekillendirmesidir. Ornegin, o dénemde Ingiliz tiiccarlarnin yanlarinda getirdigi ucuz
Ingiliz yiinliileriyle, Venedik yiinlii sanayini biiyiik dl¢iide ¢okertti. Bir baska 6rnek ise
Osmanl ipekli kumas iireticileri, Iran ham ipeginin biitiin Avrupa’ya satan Ingiliz
tacirlerinin rekabeti yiiziinden c¢ok yiiksek ham ipek fiyatlariyla yliz ylize kalmistir.
Bursali zanaatkarlar trettikleri ipeklilerin fiyatin1 siyasal ve ekonomik nedenlerden
dolay1 arttirma imkan1 bulamiyordu. Hem Osmanli-Iran savaslar1 da ham ipek iiretimini
pazarlamasini gﬁglestiriyordu304.

Dogu’dan gelen mallarin Akdeniz vasitasin1 kullanmasini 6nlemek isteyen
sadece Avrupa degildi. Iran hiikiimdar1 Sah Abbas (1587-1629) Osmanli memleketine
[ran ipeginin girmesini men etti ve Ipegi Avrupalilara Osmanli transit gecidi yerine
baska yollardan satmak icin biiyiik ¢abalar gdsterdi. Iranlilarin ipegi yasak etmesine
karsin Osmanlilarin da altin ve glimiislin girmesini men i¢in 6nemli tedbirler aldilar. Bu
durum Iran’da para buhranini arttird1. Neticede 1617°de Ingilizler Hind Denizi yolundan

Iran Ipegine dogrudan dogruya talip olduklar1 zaman, bizzat Osmanli Ipek pazarinin da

Iran ipek yasagindan miiteessir oldugu goriilmiistiir. Ciinkii vezir-i azdm, Venedik

393 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu T oplum ve Ekonomi, Eren Yayimncilik, Istanbul, 2009, s.168.
304 Suraiya Faroghi, Osmanli Diinyasinda Uretmek, Pazarlamak ve Yasamak, Cevirenler: Giil Cagali
Giiven, Ozgiir Tiiresay, Yap1 Kredi Yaynlari, Istanbul, 2008, s. 10.
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balyozuna icabinda memleketin ipek ihtiyacin1 sadece i¢ dretimi ile (istihsali)
karsilayabilecegini soyliiyordu®®. Safevilerin Ingilizlerden yardim alarak 1622 ve
1623’te sirasiyla Hiirmiiz ve Bagdat’1 aldilar. Boylece Kizildeniz yolu daha da 6nem
kazandr®®. Ancak Osmanli Iran ticaretini kismen kurtarabildiyse de, Halil Inalcik’a
gore, Hind baharat ticaretini 1630’a dogru tamamiyle kaybetmis sayilabilir. Bagdad,
Halep, Kahire Sark ile Garb arasinda diinya ticaretinin transit merkezleri olmaktan
<;1kt11ar307.

Ancak tekstil alaninda Akdeniz canligini koruyordu. XVI. ve XVII. yiizyillarda,
ozellikle Kuzey Bati Avrupa’da yerel tekstil iiretimi artmaya baslayinca, Batililar i¢in
Halep ipek pazar1 daha da ¢ekici hale geldi. Bu nedenle bu donemde Fransiz ve
Ingilizlerin, Dogu Akdeniz ticaretindeki Venedik hakimiyetini kirmaya c¢abaladiklari
goriilmektedir. Halep, bu amagla kurulan Levant®® girketi’nin 1586-1825 tarihleri
arasinda merkez oldu®”®. Bunun sebebi olarak Avrupa’min sanayi adma gelismelerinin
sonucunda hammaddeye duyulan ihtiyag olabilir.

1501-1512 yillarinda Giiney Asya’dan Misir ve Suriye’ye gelen baharatin
Oonemli bir boliimii Levant’tan karayolunu izleyerek kuzeye cikarilmistir. Bu sekilde
Bursa ve Istanbul’a varan baharat sevkiyat1 karadan takip ederek Balkanlar, Adriyatik
Denizi, Orta Avrupa ve Lviv yonlerine devam ediyordu. Venedik Levant’tan alig-veris
yaparken bagka bir baharat sevkiyati Venedik’e degil Orta Italya’nin Lanzan ve
Recanati gibi uluslar arasi panayirlarina gitmekteydi. 1524°e dogru bu panayirlarda
Rum, Tiirk ve Iranli (Azemini) tiiccar da goriiliiyordu. Ustelik bu panayirlarda yiinliiler
satan ve dogu emtiasi olan Ingiliz tiiccarlar da meveuttu®'?,

Osmanli’nin ticaret anlayisi ile ilgili bilgiler veren Mantran’a gore, Fethedilen
iilkelere oOzellikle Irak ya da Misir’a Tirk tiiccarlarin gelip yerlestikleri pek
goriilmemektedir. Bunlar, Karadeniz’de, Ege Denizi’nde seyrek olarak Misir’la Istanbul

arasinda i¢ ticaret ya da kabotaj ticareti yapmaya devam etmislerdir. Osmanlilarin

%05 Halil inalcik, Osmanl Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 170-171.

308 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 10.

%97 Halil inalcik, Osmani: Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 177.

%08 Levant, Misir’dan Karadeniz’e kadar olan iilkeleri iceren bolge, diinya ticaretinde ok énemli bir yer
tutuyordu. Umit Burnu’nun kesfinden sonra da Osmanli girisimleri sayesinde bu yol yeniden canlanmusti.
Ingiltere Levant ticaretine nem veriyordu. Osmanli iilkesinde ticaret, sultamin verdigi 6zel bir imtiyaz
belgesiyle, giivence icinde saglaniyordu. Bkz. Halil inalcik, Osmanhilar, Halil inalcik, Osmanlilar
Fiitiihat, Imparatorluk, Avrupa ile iligkiler, Timas Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, 2010, s. 34.

39 Cengiz Eroglu; Murat Babugoglu; Mehmet Kéger, Osmanli Vilayet Salnamelerinde Halep, Ankara,
2007, s.58.

319 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 406-408.
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denetimi ve yonetimi altina gecen bu iilkelerde yerli tliccarlar ve aracilar kendi ticaretini
sirdliriiyor; oOzellikle Siiveys ya da Basra’dan hatta Trabzon ya da Erzurum’dan
baslayarak Asya ile ticaret yapiyorlardi. Bu yerli tacirler eski olmak ve Hint Okyanusu
ya da Iran’la ilgili pratik ticari bilgilere sahip olmak bakimindan Osmanlilardan iistiin
durumda bulunuyorlardi. Bunlarin konak yerleri, temsilcileri vardi ve Iranlilarla,
Hintlilerle ya da baskalariyla hatta Portekizliler Giicerat’a, Basra Korfezi’'ne vardiklar
sirada onlarla birlikte c¢alisiyorlardi. Bu bilgilerin ardindan Robert Mantran: “Tiim
bunlar, Tiirk tiiccarlarin Hint Okyanusunda ve Dogu Anadolu simirimin otesinde aktif
olmadigini aciklamaktadir. Ancak Asya ticaret yolunda Tiirklerin bulunmamast ya da az
olmasi, Osmanli Imparatorlugu’na dogru veya Osmanli Imparatorlugu ¢ikisli bir

311 seklinde yorum yapmaktadir.

ticaretin hi¢ bulunmadigi anlamina gelmemektedir
Buna karsin, 1503-1508 yillarinda Orta Dogu ve Hindistan’t gezen Ludovico di
Varthema’nin notlarina gore bu tarihlerde Giicerat’ta siirekli oturmakta olan dort yiiz
Tiirk tiiccar bulunmaktaydi, diyen Halil inalcik, “Osmanii-Giicerat ticaretinin yerlesmis
stirekli niteligi hakkinda kusku birakmaz™**? goriisiinii vererek, Osmanli-Hindistan
ticaretinin XVI. ylizyildan oncesindeki varligina ve bu yiizyildaki devamliligina dikkat
cekmektedir. Ote yandan Ismail Hakki Goksoy da daha 1530’larda Age-Osmanli
iligkilerine dikkat ¢ekmektedir. Buna gore, Kahire Pagas1 olan Habesistanli Mehmed’e
Ace sultani tarafindan Pasai Limaninda bir ticaret evi Verilmistiglg. Bu durum o tarafta
Osmanli’nin ticaret yaptigina delildir. Yine, Emine Dinge¢’e gore: “Osmanli Devleti,
XVIL yiizyilin ilk yarisinda, yiiksek riitbeli pasalari ile uzak doguda ticari antlasmalar
vaparak buradaki ticareti yonlendirdikleri gibi bu bolgelere askeri agidan lojistik
destek saglamaktadzr”?’M. Ayrica Habesistan[Jin Massava sehrinde 1520’den itibaren
goriilmeye baslayan ve sehirde ticaretle mesgul olan bir Osmanli kolonisi meveuttu®®®,
Bu koloni ¢ok biiylik ihtimalle Dogu mallarmin Afrika kanaliyla bagka yerlere
aktariminda rol oynuyordu. Gorildiigi gibi Osmanlhi XVI. yiizyilda ticarette
Anadolu’nun oOtesinde de aktifti. Tezimizin, Siyasi Siireg, kisminda Orta-Dogu

savaglarinin yapilma nedenlerinden birinin de iktisadi ve ticari olduguna deginmistik.

31 Robert Mantran, “XVI. Ve XVIL Yiizyillarda Osmanl imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1437—
1438.

312 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 8.

313 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanh-Tiirk Tesirleri, . 31-32.

314 Emine Dingeg, “XVI. Yiizyilda Osmanli-Age Iliskileri”, s. 961.

315 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 43.
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Boylece Osmanli ticaret yapiyordu ancak uluslar arasi boyutta alim-satimei,
komisyoncu ya da Avrupalinin deyimiyle merkantilist zihniyetinde degildi. Daha ¢ok
iilke ihtiyaclarini karsilama ya da ihtiya¢ fazlasini1 satma adina idi. Buna gore, Osmanl
icin Asya ticaretinin iki sebebi vardi: Once Osmanli’nin biiyiik sehirlerinin ihtiyacini
karsilamak, sonra Avrupa’ya giden {rlinleri ve mallar1 Osmanli topraklarindan

gecirmek>'®

. Ancak, Gelisen diinya ticareti i¢inde iyi bir yer tutamayan devlet, sinirlart
dahilinde yiiriiyen i¢ ticaret ile yetinmek zorunda kalmis, dis ticarette ise hammadde
thra¢ etmek, karsihiinda mamul madde ithal etmekten Oteye bir atilimda
bulunamamistir. Bu donem dis ticaretinde devlet Batililardan aldig1 karsiliginda onlara
da bir seyler sattig1 i¢in ticaret acig1 o kadar vahim olmamakla beraber, dogu ile yapilan
ticarette acik ¢ok biiyiiktii. Ciinkii oradan hep alim yapilmakta, satim o oranda biiyiik
olmadigi i¢in agik her zaman Osmanli Devleti aleyhine bl'jyl'imektedir317.

XVI. ylizy1l baslarindan itibaren Hindistan tizerinden pamuk ipligi ve pamuklu
dokumalar Basra yoluyla Osmanli iilkesine girdiginde yerli dokumacilara rakip
olmaktaydi. Bir yandan bu rekabet 6te yandan -daha agirlikli olarak- ¢ok sonralari
Avrupa’nin sanayi devrimini gerceklestirmesiyle Avrupa’nin ucuz ipeginin Osmanl
piyasasina girmesi Osmanli ipek lireticilerine dut agaclarini kestirmis ve tezgahlar birer
ikiser kapanmaya baslamustir®™®,

Ingilizler 1600 yilinda Serikit Al-Hind Al-sarkiyye (Dogu Hind Sirketi)’yi
kurarak bu sirketin ticari faaliyetlerini Halep’ten ve Suriye’nin sahil merkezlerinden

yiiriittiiler*®

ve Dogu Akdeniz ticaretini Onceleri tekellerinde bulunduran Firansa ve
Venedik’e kars1 giilii bir rekabete girdiler. Ingiliz Korsanlari Cezayir korsanlariyla
tiiccar filolarina baskinlar yapiyorlard:. ingilizler Osmanli’ya ucuz ve kaliteli yiinliiler
getirmekteydi ve nihayetinde Osmanli pazarimi Levant Company ele gegirmeye
baslamisti. Boylece XVI. yiizyill sonu ve XVII. ylizyil baslarinda Venedik ve
Fransizlarm Akdeniz ticareti hizla gerilemeye baslamistir. 1591°den sonra Ingilizlerin

Hint okyanusuna yayilma girisimleri yogunlasmaya basladi. Bu girisimler Dogu

316 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1438.

1 Alpay Bizbirlik, “Osmanli Devleti'nde Ticaret ve Uretime Dair Degerlendirilebilir Bir Kaynak:
"Tereke Defterleri" ve Edirne Tereke Defterleri Uzerine Bir Deneme”, Tiirkler, C. 10, Ankara, 2002, s.
731-735.

8 Yimaz Kurt, “XVI. Yiizytln ikinci yarisinda Diyarbekir Eyaletinde Sanayi ve Ticaret”, Ege
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Incelemeleri Dergisi, V (1990), s. 199.

319 Abdurrauf Sinno, “ittifakiyat Britanya va Mudhedatiha mal | imarat al-Halic al-Arabiyye (1798-1916)
Fusil min al-Heymene va Et-teftit”, Miicellet Tarih al-Arab va al-Alem, Beyrut, 1998(Halaka Ula), s. 2.
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Akdeniz ticaretine zarar vermedi. Ornegin Ingilizler baharati 1596’da Misir ve
Suriye’den aliyordu®®.

XVI. yiizyillda yeni giimiis ve altin yataklarinin kesfiyle glimiis madenciligi
sektoriinde iiretimin artis1 Avrupa’da sekiiler fiyat seviyesinin artmasina neden oldu.
Tarihgiler, niifus ve gelir artisinin yani sira kentlesmeyi ve savaslart XVI. ylizyil fiyat
devriminden sonra emtia fiyatlarinin sekiiler artigina baglamaktadirlar®",

XVII. yiizyilda fakirlesen Osmanli Devleti’nin ticaretteki araci rolii kendine
pahaliya mal oluyordu. Avrupali tliccarlar Doguya, Osmanlilarin ancak kendi
pazarlarinda kullanabildikleri ayar1 diisiik paray1 sokuyorlar, 6te yandan da Hollandali,
Ingiliz ve Portekizler Hindistan’da Tiirklerin XVI. yiizyildaki karli araci roliiniin
azalmasina yol acan rekabete girigmis bulunuyordu322.

Osmanli, kendi topraklar1 igindeki mal aktariminda, ihtiya¢ dahilinde gerek
ticareti yapilan mallan tasirken gerekse bir yerden bir yere ihtiya¢ aktarimi yaparken
deve kiralama usuliine gittigi goriilmiistiir'?>. Béylece dénemin nakliye araclari olarak
gemilerin yan sira kiralik develeri de bu gruba katabiliriz. Ticaret i¢in kervanin basinda
yolculuga katilan tiiccarlarin arasindan segilen bir kervanbasi bulunurdu. Kervanin yola
cikis zamanin1 ve uygun konaklama yerlerini kendisi belir, askeri ve idari gorevlilerin
karsisinda yolcular1 kervanbasi temsil ederdi. Bu yolculugun bazi sikintilart da olurdu.
Mesela beklenmedik masraflarin kervan mensuplar1 arasinda paylastirilmasindan ¢ikan
tatsiz tartigmalar olurdu. Elde edilen bilgilere gore bu tatsizliklar sebebiyle saygin
tiiccarlar kervanbasi olmaya pek ragbet etmezdi®**,

Osmanli’da XVI. ya da XVIL. yiizyila mensup bir tiiccarin siyasal glice ulagmay1
basarmasi, genellikle bir miiltezim olarak etkinlik gostermesiyle miimkiindii. Bu
etkinlik tliccara yiiksek kazang¢ getiriyordu; ama anlagsmalardaki miktar1 ddemedeki

basarisizlik, tiim varhigini yitirmesine ve hapsedilmesine neden olabiliyordu. Ote

320 Halil inalcik, Osmanl: Imparatorlugu Klasik Cag, s. 144,

%21 Peter Kugler; Peter Bernholz, “The Price Revolution in the 16th Century: Empirical Results from a
Structural Vectorautoregression Model”, Wirtschafts Wissenschaftliches Zentrum (WWZ), 12/07, Basel,
August 2007, p. 16.

322 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1440.

%22 BA, MD, nr. 5, s. 74, h. 405, (Tipkt Basim, Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigi Osmanlt
Arsivi Daire Bagkanligi, Ankara, 1994, 5/405, ayrica bkz. 5/519 ).

%24 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, Ceviren: Neyyir Kalaycioglu, Tarih Vakfi Yurt
Yayimnlari, Istanbul, 2004, s. 62.
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yandan siradan bir reaya veya asker bir miiltezime muhalefet edebilecegi gibi siyasal

sinif mensuplar1 da bu muhalefetin i¢inde yer alabiliyordu®®.

2.2. Ticaret Yollar

Siyasi bir terim olan Orta -Dogu, daha 6nce de belittigimiz gibi, ilk defa XIX.
yiizyilda Ingiltere tarafindan kullanilan bir terimdir. Bilindigi gibi Dogu tabiri ile anilan
lic bolge vardir. Bunlar; Yakindogu, Orta Dogu ve Uzakdogu. Biitiin bu bolgelerin
mihveri Ingiltere’dir. Yakin, orta ve uzak tabirleri Ingiltere’ye géredir. Ama bu tabirler
giiniimiiz siyasi edebiyatina girmistir. Her ne kadar Orta Dogu’nun sinirlar iizerinde
tam bir mutabakat yok ise de, ekseriyet tarafindan kabul edilen Oradogu; Basra Korfezi,
Akdeniz ve Kizildeniz ile smirli olan bugiinkii Suriye, Irak, Filistin, Urdiin, Liibnan,
Israil, Suudi Arabistan, Yemen ve Kérfez emirliklerini igine alan bolgedir. Buna
Tiirkiye, iran, Misir ve Libya’y1 da dahil eden goriisler vardir. Dikkat edilirse Orta
Dogu, Asya, Avrupa ve Afrika’y1 kara ve deniz yollari ile birbirine baglayan ¢ok 6nemli
bir konumdadir. Firat ve Dicle’nin suladigi Mezopotamya ve Nil’in suladigi Misir’da
ilk biiylik medeniyetler kurulmustur®?°.

Mustafa Oztiirk’e gore: Orta Dogu cografyasim iki ana bélime ayirmak
miimkiindiir. Birincisi, Dogu Akdeniz’den, yani bugiinkii Suriye, Liibnan ve Israil’den
baslaylp Urdiin ve Irak’r i¢ine alip Basra Korfezi’ne ulasan boliim; ikincisi de bu
bolgenin daha giineyi, Akabe Korfezi’nden Basra Korfezi’ne uzanan ¢izginin gilineyi
olan Arap Yarimadas: (bugiinkii Suudi Arabistan, Yemen ve Korfez emirlikleri)
bolimidiir. Orta Dogu’nun birinci boliimii, yani bugiinkii Dogu Akdeniz-Basra kesimi
tarih boyunca ii¢ bdlgede kurulan giiglerin himayesinde gelismistir. Bunlar doguda Iran,
kuzeyde Anadolu ve giineybati da Misir’dir. Orta Dogu’nun ikinci kism1 olan Giiney
bolgesi Hicaz, kuzeye gore daha sanslidir. Ciinkii etrafinin ¢dllerler kapli olmast ona
dogal bir koruma sagliyordu. Osmanli hakimiyetinden énce Memluklu hakimiyetinde
olan Hicaz -Osmanli devletinin Misir’t ilhaki ile- Osmanli Devletine tabiiyetlerini
bildirmislerdir®’.

XVI. yiizyilda etkin olan ve baglanti merkezi Orta Dogu olan ticaret yollarin

degisim ya da gelisim siirecine bakarak kisa tarih¢esini veremeye calisalim.

825 Suraiya Faroghi, Osmanli Diinyasinda Uretmek, Pazarlamak ve Yasamak, s. 16.
326 Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, s. 57.
32T Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, s. 57-59.
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Islamiyet’in ortaya ¢ikmasindan birkag yiiz yil sonra Miisliimanlarimn ticarette
gelisme gostermesi ve Ispanya’dan Afganistan’a ticarette etkin olmasi ile Dogu-Bati
birbirine baglanmis oldu. Bu gelismeler Avrupa’nin agirlik merkezini kuzeye tagimisti.
Boylece Atlantik okyanusu ve Mang Denizi ticarette mal aktarimi i¢in kullanildi. Ancak
Normanlarin ¢ok gegmeden korsanlik faaliyetleri bu yeni gelismelerin 6niine gecti ve bu
durum ticaret yapmak isteyenlerin hevesini kirdi. Arap ve Norman istilalarina Bulgar,
Avar, Macar ve daha baska uluslarin da eklenmesi ticaret hareketlerini biisbiitiin
durduruyordu. Sadece degeri yiiksek mallar icin tehlikeli girisimlere degmekteydi. Iste
bu ekonomik sorunlar feodal sistemi de gelistirmis oldu ve giilcii olan zayiflar1 etrafinda
topluyor ve kendisi i¢in ¢aligsmasi sartiyla onlar1 koruyordu. Bu durumda, zaten ticaret
timiiyle ortadan kaybolmustu. Kuzeyden ve giineyden gelen saldirilar1 durdurmayi
basarip gecici bir siire i¢in Roma imparatorlugunun yerini alan Bizans, Dogu
Akdeniz’de ticaret yollar1 i¢in Miisliimanlarla ¢atistilar ve bu ticaret yollarinin bir kagin
aldilar. Kizildeniz yolu Miisliimanlarin elinde oldugu icin Bizans, Hindistan ile ticareti
Trabzon veya Antakya iizerinden gergeklestiriyordu. Ote yandan Bizans, tersanelerinde
savas ve ticaret gemileri yaparak, deniz ticareti girisimlerini riziko ve kazanca
dontistiren ve admma “rodik” denilen gemi seferleri yasasini ¢ikartmisti. Boylece
yeniden sefer yapma hevesi uyanmisti. Bu ticaret yapilirken -0deme araci olarak-
Roma’nin Solidus’unun halefi olan “Bizantin” ortaya ¢ikti. Araplarin kullandigi altin
sikke ise Bizantin’e benzeyen ve ondan hafif olmayan, lizerinde Miisliimanlara 6zgii
isaret tasiyan ve Ispanya’da Hint okyanusuna kadar yayilan “Dinar’di*?®,

XIII. yiizyilda Biiyiikk Mogol Imparatorlugu’nun kurulmasiyla Anadolu Dogu-
Bat ticaretinde anayol olmustu. Tiiccarlar artik Uzak Dogu ve Iran kervanlarini Ayas ve
Trabzon’da karsilamiyor icerideki Sivas ve Konya’ya kadar gldlyorlardl329

Selguklularin Orta Dogu’da da yine hakimiyet kurmalari italyanlarla ticareti
engellemedi, bilakis gelistirdi. Ciinkii Cin ve Hint kervanlariyla Suriye’ye getirilen ipek,
baharat vs. Italyan gemileriyle batiya naklediliyordu Akdeniz ticareti sayesinde Italyan
cumhuriyetlerinde biiyiik bir sermaye birikimi olusmustu®*°

Miislimanlarin uzun yillar boyunca Cebelitarik’tan Akdeniz ve Kizildeniz
lizerinden Iran Kérfezi'ne, Umman Korfezi’ne Bengal Korfezi’ne, Malakka yoluyla Cin

denizine uzanan biiyiik alan iginde tek baslarina sefer yapmalari, baglant1 yollarinin

328 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 112-120.
329 Halil inalcik, Osmanli Imparatoriugu Klasik Cag, s. 127.
%0 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 300.
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anahtarlarini ellerinde tuttuklari anlamina gelmekteydi. Bu durumun dogal getirisi ise
Dogu ile Bat: arasinda araci rol oynayacaklardi®*",

Ote yandan Hindistan’dan Akdeniz’e gelen mallarm c¢ogu Misir iizerinden
geliyor ve Cin’e ulasan Ipek Yolu’nun Altinordu topraklarindan gegen béliimii giiney
yollariyla rekabet halinde bulunuyordu. Sivas, 6nemi azalmakla birlikte, kokli ticaret
teskilati sayesinde etkinligini siirdiirmekteydi. Anadolu’da evvelce mevcut ¢ok sayida
han ve kervansaraylarin yaninda, Mogollar ve Selguklular tarafindan yenileri
yapilmistir. Hanlarin yaninda ribatlar (kale-zaviyeler) yapilmis, yollarin ve kopriilerin
yapimina §zen gésterilmistir332.

Hindistan’in Deniz yolu ile yapilan dis ticaret ise, pek eski zamanlardan beri en
cok Arap olan veya yine c¢okluk bakimindan Arapca konusan, disaridan gelme
Miisliiman kimselerin elinde idi, bunlar Hindistan limanlarma ve ta Cin’e kadar Cin
Hindistan’1, Sumatra ve Cava ve onlarin dolaylarindaki adalar1 kusatan denizlerin
baslica limanlarina yerlesmislerdi. Portekizler bu denizlere gelinciye kadar bunlar
Hindistan’in dis ticaretine genis olglide egemen idiler. Avrupa’ya gidecek mallar1 Kizil
Deniz yolu ile Suveys’e, oradan deve ile Nil’e ve oradan da Iskenderiye’ye
gonderirlerdi. Ondan Gtede bu mallar en ¢ok Venedik ve Ceneviz’li gemici ve
tiiccarlarca tasinir ve Avrupa’ya satilirdi. Portekiz’lerin Umit Burnu deniz yolunu
bulmalar1 ve istiin denizcilik bilgi ve teknikleri yiiziinden Hint denizlerine egemen
olmalar1 bu ticareti genis 6l¢iide baltalamis ve hem bu Miisliimanlari, hem de Venedik
ve Ceneviz’lileri ¢ok zarara sokmugtur®®,

Batinin ipek piyasasi iran ham ipegine ihtiyag duyuyordu. Malin kaynagina
farkli yollardan ulagsmak s6z konusuydu. Fakat en cazip yol Osmanli topraklarindan
geceni idi. Bu durum ise -ticaretle iliskili vergilendirmeler goze alimacak olursa-
Osmanli ekonomisi igin para kaynagiydi. XIV. yilizyilda Tebriz’den ¢ikan ticaret yolu,
Erzincan-Sivas iizerinden ya Konya’ya, ya da Mogol déneminde Asya irlinlerinin esas
ihra¢ limam durumuna gelen Iskenderun Kérfezi’ndeki Ayas’a (Lajazzo) ulasiyordu.
Konya’da kervan yollari, Denizliden gecip Efes veya Antalya limanlarina varmaktayd.
Bat1 tiiccar1 ipek ve baharat gibi degerli Asya f{irlinlerini iste bu limanlardan

sagllyordu334.

%31 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 121.

332 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 283.

%33 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1I, s. 545-546.

%3 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 270,300.
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Eski zamanlardan beri Akdeniz ile uzak dogu arasinda baglantiyi ise iki 6nemli
yol olusturmaktaydi: Biri Firat vadisiyle Basra Korfezi’ydi, digeri Misir ve Karadeniz

yoluydu®®

. XIII. ylizyilda Avrupa’y1 Dogu Akdeniz ve Yakindogu iizerinden Asya’ya
baglayan ii¢ ticaret yolu vardi. Kuzeydeki yol Istanbul iizerinden Karadeniz kiyilarina,
oradan da Orta Asya’ya ulasiyordu. Ortadaki yollar Akdeniz’i Anadolu ve Iran veya
Suriye ve Bagdat lizerinden Basra Korfezi ile Hint Okyanusu’na baglanmaktaydi.
Giineydeki yol ise, Iskenderiye-Kahire-Kizildeniz iicliisiinii Umman Denizi {izerinden
Hint Okyanusu’na ulastirmaktaydi. 1250’lerde Misir’da kurulan Memluklar devleti, bu

giiney yolunu denetimi altinda tutmaktayd1336.

%% Bernard Lewis, “Fatimiler ve Hindistan Yolu”, Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, C. 11, Ekim 1949-
Temmuz 1950, s. 355.

%% Sevket Pamuk, Osmanli Imparatorlugu’'nda Paramin Tarihi, Tarih Vakfi Yurt Yaynlar, 4. Baski,
Istanbul, 2007, s. 26.
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Misir ve Suriye’de hiikiim siiren Memlikler (1250-1517) Hindistan ticaret
yoluna hakim idiler. Ik donemlerinde en giiclii Islam devleti idi. Bu yiizden Papaligin
ambargosuna maruz kalmisti. Bu donemde Bizans iizerinden Altinordu Devleti ile de
ticaret yapiyorlardi. Sonralar1 Akdeniz ve Kizildeniz ticaretini kolaylastirdilar ve tesvik
ettiler. Ticaret yaninda yiinlii, ipekli, keten ve pamuklu dokuma iiretimi 6nemli olup
bunlar ihrag iiriinleri idi. Ilhanli Devletinin 1335’te dagilmasi iizerine, Iran ve Uzak
Dogu’yla Italyanlar arasindaki Ipek yolu ticareti tamamen durmustur. Fakat beyliklerin
yiriittiikleri kiiclik capli ticaret, bu bolgeler Osmanlilarca ele gegirilinceye kadar
sﬁrmﬁstﬁ337.

Kuzey Italya sehirlerinin, 6zellikle Venedik’in Dogu Akdeniz, Orta Dogu ve
Asya ticaretindeki rolleri dnemliydi. Venedik’te son bulan ticaret yollarmin birincisi
Orta Asya, Iran, Hazar’in kuzeyi, Kafkasya, Karadeniz ve Balkanlar1 takip ediyordu.
Ikincisi iran, Suriye ve Anadolu, iigiinciisii ise Hint Denizi, Basra Korfezi, Suriye veya
Kizildeniz iizerinden Iskenderiye yolunu takip ediyordu Bu iic yol da Osmanlh

ilkesinden ge<;iy0rdu338

. XV. ylizyil ortalann itibariyle Dogu-Bat1 ticaret yollarinin
Avrupa ayaginda Cenova ve Venedik disinda diger onemli iki nokta ise Schelde
Irmagi’nin agzinda bulunan Ansvers, Venediklilerin kadirgalarinin demir attigi,
Ingilizlerin ana ikmal iissii yaptig1, italyan bankerlerinin burada subeler actig1, Brabantl
ve Ren bolgesindeki tacirlerin burada is yaptig1 yerdi. Diger dnemli nokta ise Floransa
idi. Floransa bir liman ve hammadde sehri olmamasina karsin Pisa’ya karsi silah
giiciinii, Cenova’ya kars1 parasal Ustiinliiglinii kullanarak krallara ve papalara 6diing
para vererek ticarete iktidara giden yolu gosterdiler. Iktidara giden bu yolun adi, kentin
en Unli ailesi olan Mediciler idi. XIV. yiizyilda giiclenen bu aile 1737°de giiglerini
yitirmistir. Bu zaman diliminde ekonomik {istiinliikklerinin yansimalari, Floransa
Cumhuriyeti’ne basbakanlik, papalik, Dukalik ve Fransa kraligeligi yapan sahsiyetlerle
kendini géstermistir339.

XV. ve XVI. yiizyillarda Anadolu’nun dis ticareti daha ¢cok Dogu Akdeniz,
Dogu Avrupa ve Orta-Dogu bolgelerine yonelmistir. Bu donemde Anadolu’nun dig
ticaretinde ii¢ ana ekseninden birincisi olan Dogu-bat1 giizegahi, Osmanli-Iran arasi
karayolu kervan ticareti idi. Tebriz, Halep, Sam, Diyarbakir, Konya ve Bursa énemli

kervan ticareti merkezlerindendi. Miisliiman tiiccarlarin yiirittiigii bu ticaret ile Osmanli

37 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 284.
%38 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 286.
339 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 170.
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ham ipek, liiks tekstil tirtinleri ve Hindistan’dan gelen baharati ithal edip karsiliginda
doguya bir miktar tekstil iirlinii ile altin ve giimiis gonderirdi. Ancak bu ylizyilda
Osmanli-Iran savaslar1 bu ticarete darbe indirdi ve her iki iilkenin de ekonomisini ve
maliyesini olumsuz etkiledi®**’. Bu degisken durumda Basra-Halep yolu her dénemde
kosullara gore ayr1 ayri1 giizergahlar izlemistir. Kervanlar Basra’dan Firat’in Bati
yoniinii alarak, El-Kuseyr-Kerbela-Kubaysa (Hit yakininda)-Kustr-Al-Thvan iizerinden
Halep’e varirdi. Bagdad’dan kalkan kervanlarsa Hit-Ana tizerinden giderdi. C6lde yol
giivenligi sorun oldugunda ise nehir yolu kullanilarak keleklerle Birecik ya da Musul’a
¢ikip oradan da Halep’e varilirdi®*.

Dicle ve Firat nehirlerinin birbirine en yakin noktasinda iki nehir oldukca kisa
bir kanalla birlestirilmisti. Bu Nehr-i Issa kanali, baslica ticaret anayolunu teskil
etmekteydi. Bu noktada Bagdat’in 6nemi ortaya c¢ikmaktaydi ki, sehir Dicle ile Firat
yataklarmin birbirine en ¢ok yaklastigi noktalardan birinde bulunmaktaydi. Boylece
Hint ve Iran iiriinleri Anbar’dan Firat’a erisir ve bu nehri izleyerek yiizyillardan beri
parlak iyi bir ticaret sehri olan Rakka’ya cikardi. Burasi, uclar1 Firat’a varan iki biiyiik
kervan yolunun kesisme noktasiydi: Biri, bagdat’in ist tarafinda 6nemli bir dokuma
sanayi ve ticaret merkezi olan Musul’da Dicleden ayrilir, Nizip’e dogru uzanip ve
buray1 da asarak kiiciik Asya’ya onemli Ol¢iide Dogu mallar1 dokerdi. Digeri, daha
yukarida Amid (Diyarbakir)’de Dicle’den uzaklasir ve Siimeysat (Samsat), Urfa ve
Harran’dan gegerek Rakka tizerine ilerlerdi. XIV. yiizyil baslarinda dogudan Rakka’ya
uzanan ticaret yolu buradan sonra Firat nehri kaynagma dogru, Rakka’dan ancak iki
giinliik uzaklikta “Suriyelilerin Liman1” diye adlandirilan Balis’e kadar izler. Bu yol
Halep’e varip oradan da Antakya ve Lazkiye kanali ile Akdeniz’e ulasirdi. Antakya
kanali ile ulasan yolun Akdeniz’e a¢ilmasi ise Siiveydiyye (Samandag) Limani ile
gerceklesirdi**,

Tkinci ticaret ekseni olan Kuzey-giiney yoniindeydi. Anadolu ile Suriye ve Misir
arasindaki eksende Istanbul ve ordunun gereksinimleri karsilaniyordu. Misir ve
Suriye’den Hindistan kokenli baharat ve cesitli boya maddeleriyle piring, bugday, un,

seker, sabun gibi temel mallar ithal ediliyor; bu bolgelere ise tahta, demir, demirden

30 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, s. 68-69.

341 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 9-10.

32\, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 181-183.
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yapilmus arag-geregler, ipekli ve diger tekstil driinleri ihrag ediliyordu®®. Hagh
devletleri zamaninda, kuzeyden giineye inen ticaret yoluna bakinca Halep ile Sam’1
birbirine baglayan kervan yolu bulunmaktaydi. Bu yolun iizerinde alisveriste faal olan
Hama ve Humus sehirleri vardi. Humus carsilarina sadece Sam-Halep ticareti yolu
tizerinde oldugu i¢in emtia gelmez; ayn1 zamanda Rakka ve Firat’a dogrudan dogruya
baglayan bir kervan yolundan da gelirdi. Denizden az uzak olan Humus’u iki giinliikk
uzakliktaki bir limana acan Tartus’tu344.

Uciincii eksen olan Anadolu’dan Karadeniz’e oradan da Polonya ve Rusya
iclerine uzanan glizergahta XV. Ylizyilla kadar daha c¢ok Venedik ve Ceneviz
denetimindeydi. Istanbul fethinden sonra Karadeniz’deki ticaret Osmanli uyruklu
Ermeni, Yahudi, Rum ve Miisliiman Tiikler tarafindan yapiliyordu. Ugiincii eksende
yapilan bu ticaretle Anadolu’dan Kuzey yoniinde pamuklu dokuma, cesitli gida
maddeleri ve sarap ihra¢ ediliyor; Giineyden Kuzey’e ise bugday, un, tereyagi, tuz gibi
temel gida maddeleri geliyordu. Karadeniz ticaret akisinin Osmanli’nin tekelinde
kalmas1 1774 Kii¢lik Kaynarca Antlasmasina kadar devam etmisti345.

Hint-Avrupa mallarina ulagmak isteyen Latin tiiccarlara 1338-1343’te
kendilerine Tebriz, Almalik ve Altin Ordu’da Mogol hiikiimdarlar1 diismanca tavirlarda
bulunmuslardir. Bdylece Latin tiiccarlar Misir Memliklar1 nezdindeki ticaret
imtiyazlarin1 yenileyip, Asya emtiasi almak icin tekrar Iskenderiye ve Beyrut’a
dondiiler tim bunlarin sonucunda Anadolu’dan gegen Asya ticareti gerilemis ve bu
gerileme Timur’un Anadolu’dan ¢ekilmesine kadar devam etmistir. Sonrasinda Venedik
ticareti, 1403’te Venedik-Bizans ve Venedik-Osmanli arasinda imzalanan elverisli bir
antlagmayla hizli bir toparlanma icine girmistir. Gene de bu toparlanma Venediklilerin
Iskenderiye ve Beyrut’tan yaptiklart muazzam baharat alimlarina kiyasla Karadeniz
limanlarindan yapilan alimlar bir hayli dnemsiz kalmistir®*®,

1350 dolaylar1 ve sonrasi ticaret agirlik merkezi giineye Kizildeniz ile Misir ve
Suriye limanlarmma kaymis ancak Asya mallar1 Ozellikle de Tebriz ve Sultani
sehirlerinden gelen ham ipek Efes, Antalya ve Trabzon gibi Anadolu limanlarina

347

uzanan eski giizergadhina devam etmistir” . Daha once Asya iizerinde bulunan eski

3 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, s. 68-69.

344w, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 184.

3% Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, s. 68-69.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, 5.373-374.
%7 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 271.
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kervan ticaret yolunun ticaret rotasinin Kizildeniz’e kaymasindaki ana sebep yol
giivensizligi idi**.

Kizildeniz’den Akdeniz’e ulasan ticaret yollarindan biri: Nil nehri vasitasiyla
emtia, Kene (Kine)’ye getirilir, oradan kervanlarla ii¢g-dort giin siiren ¢6l yolu kat edilir
ve Kizildeniz sahillerindeki Kuseyr limanlarina, oradan da Yenbu ve Cidde’ye sevk
edilirdi. Diger bir baglant1 Cidde ile Siiveys arasinda idi. Hindistan mallar1 Siiveys veya
Tur limanlarina sevk edilirdi. Buradan da kervanlarla Iskenderiye’ye gdnderilirdi.
Boylece ticaret mallar1 Akdeniz piyasasina ulasmis olurdu®®. Boylece Kizildeniz’den
gecen rotada Araplar tekelci duruma gecti. Ta ki Portekizliler Hint okyanusuna gelene
kadar. Dogu ticaretine hakim olan Miisliimanlar Portekizlilerin Hindistan’a gelisini
tehlike olarak gdrdii ve yapilan ticarette Portekiz’in araci kullanmadan ticaret mallarini
gdtiirmesinden rahatsiz oldular®®.

Zaman igerisine ticaret gilizergdhlarinda degisiklik yasanmasi eski giizergah
sahiplerini rahatsiz etmisti. 1395°te Timur Sirvan’da Semabhi ile Gilan’da Lahican ve
Lesd’in dogrudan Astrahan’a sevk edilmesinden rahatsizlik duyar ve Astrahan’la
birlikte Saray ve Azov (Azak) ticaret merkezlerini yakar. Amaci bu mallar tekrar
Tebriz’e ¢ekmektir. Ancak biitiin bu ¢abalar Tebriz-Kii¢iikk Asya hattin1 gii¢lendirdi.
Zaten bir silire sonra Kii¢ilk Asya Timur’un kontroliine gegti. Buna ek olarak da Altin
Ordu’da taht kavgalar1 bagladi. Iste tiim bu sebeplerden otiirii Dogu Avrupa, ticaret
kervanlar1 i¢in tehlike arz ettiginden dolayr baharat ve ipek ticareti XV. yiizyil
ortalarindan itibaren kuzey giizergdhindan Suriye’ye kaymis bulunuyordu®".

Osmanli Devletinin kurulus ve genisleme donemlerinde diinya ticareti Akdeniz
ve ¢evresinde yogunlasmisti. XIV. yiizyil sonlarina dogru Bursa ve Edirne gibi sehirler
ticarl yonden 6nem kazanmaya baglamiglardi. I. Bayezid’in (1389-1402) Erzincan,
Amasya ve Tokat’1 almastyla Ipek Yolu Bursa’ya baglanmis ve Trabzon deniz yolunun
onemi azalmisti. Antalya ve Alanya’nin da Osmanli topraklarina katilmasiyla batinin
Hindistan ve Arap tllkeleriyle olan baharat vs. ticareti Osmanli denetimi altina
girmistiSSz.

Orta Dogu’dan baglayip Akdeniz’i enlemesine keserek Venedik ve Cenova’ya

ulasan ticaret yolunun, Arabistan ve Hindistan ile esas baglantiy1 olusturuldugunun

8 W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 9.

%9 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 4.

%0 \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 9-13.

! Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 274.
%52 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 38.
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distiniilmesine karsilik, 1400 dolaylarindan itibaren Sam-Bursa-Akkerman-Lviv
tizerinden Osmanli topraklarin1 kuzey-giiney yoniinde diklemesine kateden bir baska
uluslar arasi ticaret yolu da hizmet vermistir. Baharat, ipekliler ve pamuklu kumaslar
dahil sark memleketlerinin iiriinleri olarak bilinen ¢esitli mallar bu yolla Polonya’ya,
Baltik iilkelerine ve Moskova knezligine ulasiyordu. Bu hattin biraz daha batisinda,
Tuna limanlar ile Transilvanya’daki Brasov Kenti {izerinden ulasilan Macaristan ve
Slovakya da, giiney-kuzey ticaretinin kapsaminda diger bir pazardi. Macaristan’a gelen
baharat, bazen Venedik’ten ¢ok bu hattan ge¢cmis oluyordugsg. Dogu-Orta Avrupa’ya
uzanan iki dnemli baharat yolu sayesinde Hindistan-Avrupa arasi, 6zellikle baharat1 6n
planda tutan transit ticaret gergeklesiyordu. Bunlardan biri Venedik-Pozsony tizerinden,
digeri ise Bursa-Brasov iizerindendi®*.

Obiir yandan, Bayezid zamaninda Antalya iizerinden Arabistan ve Hind ticareti,
Amasya-Tokat iizerinden Iran ipek ticareti, Bursa, Edirne gibi Osmanli merkezlerini

uluslararas1 ticaret merkezleri durumuna getirmis bulunuyordu®>®

. Bursa, dogudan
Miisliiman tiiccar kervanlarinin eristikleri en batida bir merkez olarak, XV. ylizyilda
belki daha da erken bir tarihte hem Istanbul’a hem de Giiney ve Dogu Avrupa’nin
biiyiik bir boliimiine sevk edilmekte olan Iran, Arabistan ve Hint mallarmin bir
antreposu haline gelmisti**®.

Doguya ulagmak i¢cin Misir ve Kizildeniz yolu, cografi kesiflerle Afrika’nin
giiney yolu bulunana kadar dogu-bati ticaretinde esas baglanti kanali olarak devam

etmisti357.

Hindistan mallariin Bati’ya akisinda yolu {i¢ parcaya ayirarak ticaret
gerceklesiyordu. Kervanlarla karadan nehirlere, nehirlerden denize, denizden de
Avrupa’ya ulasmasi oldukca zorlu bir isti358. Misir ve Suriye ticareti, 6zellikle Istanbul
icin arttikca, denizlerin giivenligi Osmanli i¢in 6nemli bir sorun haline de gelmisti. XVI.
yiizyilin baslarinda Suriye ve Misir’in fethinden sonra, Rodos sovalyelerin {issii olan
Rodos adasi alinir ve Akdeniz ticaretinin yolu tiimiiyle Osmanlilarin denetimine
girdi®*®.Bu zorlu ise bir de Miisliimanlarin hakim oldugu ticaret yollarinda vergilerin

yiiksek tutulmasi isi daha da zorlastirabiliyordu. Ayrica koruma masraflari da mallarin

%53 Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 41-42.

%4 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 359.

%% Halil inalcik, Devlet-i Aliye Osmanh Imparatorlugu Uzerine arastirmalar I, 5.70.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 375; Ayrica Bkz. Halil
Inalcik, Devlet-i Alive Osmanli Imparatorlugu Uzerine arastirmalar 1, s. 123.

%7 Bernard Lewis, “Fatimiler ve Hindistan Yolu”, s. 360.

%8 \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 13.

9 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, s. 68.



102

nihai degerinde saf ulasim maliyetinden cok daha yiiksek bir paya sahipti. Ornegin bu
durum ipek ticaretinin uzun tarihinde goriilebilmektedir. Ipek ticaretinin gesitli
asamalarmin ritmi, siyasi imparatorluklarin yiikselis ve diisiisiinii siki bir sekilde
etkilemeye de etken olabiliyordu®®.

1487'de Lizbon'dan hareket eden Bartelemy Diaz, Afrikanin gilineyinden
dolasarak Umid Burnu'nu asan ilk Avrupali gemici olmus ve Hindistan'a denizden
gidecek yolun bulunmasinda ilk adimi atmisti. Sonrasinda Umit Burnu'nu dolasarak
Hint Okyanusuna giren Vasko da Gama, Mozambik kiyilarindaki Melinda limanindan
temin ettii Ahmed ibni Macid Isimli Miisliiman bir klavuz sayesinde, 23 giinliik bir
seyahatten sonra, Hindistan'm Madras eyaletine bagli Malabar kiyilarindaki Kalikut
limanma geldi (20 Mayis 1498). Artik Hindistan yolu bulunmustu. Bundan sonra

Avrupa ile irtibat bu yolla saglanacakt1361.
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Yeni Yollarin Bulunusunu Gosteren Harita , Kaynak: http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Dosya:

Caminho_maritimo _para a_India.png&filetimestamp=20050823133112

%0 Debin Ma, “The Great Silk Exchange: How the World was Connected and Developed” in Pacific
Centuries: Pacific and Pacific Rim History Since the 16th Century, p. 7.

%! Muhammet Yildirim, “XVI. Yiizyilda Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra Korfezi, Yemen ve
Habesistan Politikalar1”, s. 25-26.
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XV. yiizyllin sonunda “Vasco da Gama’nin Hindistan’a yeni varis yolunu
kullanmast ve oradan doniiste beraberinde gotiirdiigii cesitli baharat Portekizlilerin
Hindistan’da tutunup burada bir¢ok ticaret merkezi agmasi i¢in yeterli bir diirtii oldu.
Magellan’in “Victoria” gemisi ile 1519°da tarihte ilk defa diinyanin bir ucundan 6biir
ucuna gidecek sekilde basladigr diinya tutu, 1521°de son bulana kadar, artik ticaret

kapali ekonomik alanlardan disari tasip tiim yer kiireyi kapsadi®®

. Hindistan yolu
bulununca bu, Avrupa i¢in ¢ok biiyiik bir olay oldu. Zira Anadolu'ya yerleserek Orta
Dogu ve Uzakdogu'ya gecisi engelleyen ve gilin gegtikge de Avrupa'ya dogru yayilan
Osmanli Devleti'ne hi¢ dokunmadan Hindistan'a ulasilacak bir yol bulunmustu.
Istanbul'un Osmanli hakimiyetine girmesinden sonra Anadolu iizerinden gecisleri
durdurulan Avrupalilar, atik bu yolu kullanmaya baslamislar; sadece Hindistan icin
degil, yol iizerinde ve sahillerindeki Islam topluluklar1 icin de bir tehlike haline
gelmislerdi. Onlar1 o zaman, kesfedilen bu yeni yol iizerinde durdurmak, Islam
diinyasinin hakim ve muktedir devleti olan Osmanli devletinin goreviydi. Osmanlilarin
once Misir ve Hicaz, sonra da Yemen'i almalari, hep bu bolgedeki Avrupa ve
Portekizlilere karst koymak icindi. Portekizlilerin Kizildeniz'deki adalara ve Arap
yarimadasi kiyilarina saldirmalarimi énlemek, dolayisiyla Islam alemini giderek artan
bir Hiristiyan tehlikesine karsi korumak amaci ile Yemen'e sahip olan Osmanli Devleti,
bdylece Hindistan'a giden yolu tutarak batidan gelen Hiristiyan tehlikesine mani olmaya
gallslyordu363. Hatta bunun i¢in Osmanli, 1529°da Nil ile Kizildeniz arasinda bir kanal
insasina basladi; ancak Akdeniz’de gerceklesen cekismeler Osmanli’nin bu icraatini
kesintiye ugratmistir®®,

Portekiz ticaretinin Hindistan’a varan yeni yolu i¢in sunlar sdylenebilir: Her yil
kraliyet filosundan bir konvoy, Tejo Irmagi’nin agzindan yola ¢ikarak, yanlarina aldig:
cam esya, dokumalar, saraplar ve saatler gibi albenisi bulunan esyalar1 ugradiklar1 her
ara istasyonda bosaltip, Afrika bolgesine geldiginde, gemilere kole ve fildisi
yiikliiyordu. Hint limanlarinda ve Endonezya’nin Malakka’sinda Portekizliler kendi
mallarma karsilik ambarlarin1 baharatla doldurup, bunlar1 Macao’da ipek ve altin
karsiliginda satiyordu. Altinlarin disinda ipekler ise, Portekiz garnizonlarin ve Japonya

ile bu giinkii Malezya’da satisin1 yapacak olan simsarlara devrediliyordu. Sonra tekrar

%2 René Sédillot, Degis Tokustan Stiper Markete, s. 185.

%3 Muhammet Yidirim, “XVI. Yiizyilda Osmanli Devleti’nin Kizildeniz, Basra Korfezi, Yemen ve
Habesistan Politikalar1”, s. 25.

%4 Fernand Braudel, II. Felipe Déneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, S. 645.
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Malakka ve Hindistan’a karabiber basta olmak {izere ¢ok ¢esitte baharat, kagmir sallar,
Hint pamuklular, Kanderi keteni, Kalkiita hasast olmak iizere ge¢ilip, oradan da
Afrika’ya yelken agilip, yurda donilis yapilarak, Lizbon halkina Asya mallari
sergileniyordu®®.

XVI. yilizyllda Hint ticaretinde Afrika onemli bir noktadaydi. Afrika ile
Hindistan karsilikli mal taleplerinde bulunmaktaydilar. Afrika’nin sahillerinden
Hindistan’a yogun olarak demir madeni gitmekteydi. Ayrica burada bakir ve giimiis
isciligi de ileri diizeydeydi®®.

Umman korfezi ise Dogu-Bati ticaretinde dinlenme noktasiydi. Arap ve Afrikali
tiiccarlar burada durdugu sirada birbirleriyle mal takasi yapabiliyor takas bitince Hind’e
gitmek iizere harekete gec;iyorlard1367.

Cografi kesiflerle biiyiik capta toptanci ticareti i¢in yeni yollarin bulunmasindan
ancak Atlantik’e kapisi olan uluslar yararlanabildi. Bunlar Ispanyollar, Portekizliler,
Fransizlar ve ingilizlerdi. Akdeniz’e kapanmis olan Italyanlarin ise bu devletlerarasinda
yeri yoktu; ama yine de onlar gemicilikteki ustaliklarini yabanci devletlerin hizmetine
sundular. Ancak bu yeni ticaret yollar1 kita topragindaki yollar1 zarara ugratiyordu.
Avusturya’da Sibirya’dan gecgen yollar 1ssizlasmis, Ren yolu Onemini yitirmisti.
Augsburg, Niirnberg gibi zamaninda 6nemli olan kentler, diinyanin yeni ticaret ekseni
olan Atlantik’in kiyisinda olmadiklar1 icin, Venedik gibi hasta kentler haline
déniismiislerdi®®.

Kesifler sonunda, Kizildeniz ve Basra Korfezi yollartyla Avrupa'ya giden
baharatin dalgalanmasindan dolayr Venedik v.b. {ilkelerde meydana getirdigi iktisadi
kriz agisindan degerlendirmeye gore; Eski teori, yani Portekizlilerin Hindistan'a
variglarindan sonra baharatin Dogu Akdeniz limanlarma gelmez oldugu, dolayisiyla
Venedik'in bir ekonomik ¢okiintiiye diistiigli oldugu goriisii, yeni delillerin 15181nda
yapilan bazi arastirmalarla ciiriitiilmiistiir. Salih Ozbaran’a gore, “Baharat ticaretinin -

bazi dalgalanmalara ragmen- on altinci ylizyilda devam ettigi, ancak miiteakip asir

%% René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 185-186.

%6 Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 119-121.

%7 Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 124.

%8 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 187.
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baslarinda Hollandalilarin ve akabinde Ingilizlerin Hint Okyanusu'nda gériinmelerinden
sonra Dogu Akdeniz'in Hint Okyanusu kaynagindan mahrum kaldig1 ispatlanmistir®®®,

Yine de Ticarette yeni yollarin kesfine ragmen Osmanli-Hindistan ticareti Halep
pazarinda hala canli olmasmi Hiirmiiz’in gelismesiyle iliskilendirmek miimkiindiir.
XVL. yiizy1lin sonlarma dogru Halep’e Iran ipeginin yani sira Hiirmiiz ve Basra yolu ile
Hint mallar1 gelmekteydi®".

XVI. yiizyilda Avrupa ekonomisi i¢cin Misir’dan Karadeniz’e kadar olan bolgeler
yani Levant denilen bolge, diinya ticaretinde ¢ok onemli bir yer tutuyordu. Umit
Burnu’nun kesfinden sonra da Osmanli girisimleri sayesinden yeniden gelisen Osmanli
pazarlart Avrupa’nin yiikselen ekonomisinde Onemli oldugu i¢in hala vazgegilmez
durumda idi. Bu tarihlerde Ingiltere Levant ticaretine dnem vererek Levant Company
ad1 altinda Londrali bankerler kumpanya kurmuslardi ve bunlarin Osmanli iilkesinde
ticaret yapmasi i¢in Sultan’dan 6zel imtiyaz almalar1 gerekiyordu. Bu ahdname yabanci
tiiccarlarin iilkede serbestce ticareti yapmasi, canlarint ve mallarii giivence altina
almasinin garantisi anlamindaydi. Osmanli’ya dost memlekete verilen imtiyazlar,
diisman safina gegildiginde bitiyordu. Siyasi bir dayanisma olarak da karsimiza ¢ikan
kapitiilasyon (ticari imtiyaz), bize 6rnegini Osmanli-Hollanda iskilsinde vermektedir.
Habsburglara karsi isyan ve miicadele halinde olan Hollandalilari Osmanlar ekonomik

3 XVIL yiizyilda Ingilizler Dogu’ya gitmek

gelismelerinde 1579°dan beri destekliyordu
istedi. Londra tiiccar1 Portekizlilerin gittikleri ticaret yollar1 yerine baska bir yoldan
gitmeyi tercih ettiler. Bu yol Rusya ve Iran’dan gegen yoldu. Ayni1 zamanda Londra
ticcar1 Osmanli’dan ticari imtiyazlar alarak(1580) Akdeniz ticaret yolunu da
kullandilar®”?. Bu imtiyaz 1583°te daha da genisletilmisti373. Nihayetinde 1612°de
Ingiltere’ye verdikleri ahdname gibi bir kapitiilasyonu Hollandalilara da baglsladl374.
XVI. ylizy1l baginda bir duraklamadan sonra Orta Dogu boyunca uzanan ticaret
yollar1 eski ehemmiyetini yeniden kazandi ve on altinci yiizyilin sonunda kitalararasi
kervan ticareti, belki de tarihi neticesi olarak telakki edilmesi gereken boyutlarina ulasti.

Kervan ticaretine kat’i darbe kuzey-bati Avrupali ticaret kumpanyalari -1595 den sonra

%9 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, s. 68.

370 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 9.

371 Halil Inalcik, Osmanhilar Fiitihat, fmparatorluk, Avrupa ile iligkiler, s. 34.

372 Abdurrauf Sinno, “ittifakiyat Britanya va Muahedatihd ma ) imarat al-Halic al-Arabiyye (1798-1916)
Fusitll min al-Heymene va Et-teftit”, Miicellet Tarih al-Arab va al-Alem, Beyrut, 1998(Halaka Ula), s. 2.
%73 Halil inalcik, Osmanli Imparatoriugu Klasik Cag, s. 144.

3% Halil inalcik, Osmanhlar Fiitihat, Imparatorluk, Avrupa ile iliskiler, s. 34.
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Hollandali Vorkompagnieen, 1600 de East India Company’e 1602’de de Dutch United
East India Company (VOC)- nin gelisinden énce vurulmamistir®’”.

Poretkizli Malakka’da satin aldig1 seyi Cin’de ii¢ dort kati fiyata satiyordu. Bir
malin Goa’dan Avrupa’daki magaza tezgahina kadar gecen yolculugunda, fiyati on kati
hatta yiiz kat1 artabiliyordu. XVI. ylizyilin ikinci yarisinda Venedik Kizildeniz’le Misir
tizerinden, hayli dolambagli yollardan getirdigi karabiber Venedik’e varirsa,
Lizbon’dakinden ¢ok daha pahaliya mal oluyordu376.

Bu zorluklarin karsisinda Venedikler Suriye konsoloslarin1 1545°te, dogrudan
calismalarina son verdikleri Sam’dan Trablussam’a, oradan da 1548’de Halep’e
gonderdiler. Bu gelisme, Dogu Hint adalarindan gelen karabiber ve diger baharatlarin
gelis glizergdhinin Basra Korfezi-Firat Nehri rotasini takip ettigini gésterir377Bu
yerlerde baharat ikmalini yapan Venedik’in refah1 bir siire sendelemis ise de 16.
yiizyilin ortalaria dogru tekrar toparlanmistir. Hatta Venedik bu yiizyilin son 30 yilinda
carpici ilerlemeler kaydetti®™®,

Aslinda yeni yollarda da yol giivenligi ve kagakcilik gibi meseleler olusmustu.
Ispanya ve Portekiz’in XVI. yiizyildaki atilimlarmi elde edemeyen uluslar bunlari
cekemeyip, ya ticaret konvoylarina korsan gemileriyle saldirdilar (Ingiltere korsanlar)
ya da kendi kaptanlarmi bilinmeyen iilkeleri aramaya yolladilar®”®. 1545-1546 kisi
sirasinda Malabar kiyilar1 agiginda Portekizliler kendi ticaretinin sekteye ugramamasi
icin, yogun bir faaliyet gostererek burada olusan kacak¢iligi onledi. Ancak bir siire
sonra denetimler kendiliginden gevseme siirecine girdi*®°,

Hindistan Kizildeniz’e Iran yolu ile de ihra¢ yapmaktaydi. Gelen keresteler
[ran’in Bassein limani vasitasiyla Cidde’ye naklediliyordu. Bu keresteleri Osmanli gemi
ingasinda kullan1yordu381. [ran’a gidip gelen kervanlarin izledigi birkag yol vardi. En
kuzeydeki yol Erzurum’dan gegerdi; Giiney Dogu Anadolu’da ise ana giimriik kapisi
Diyarbakir’dan gecerdi. Anadolu (Rum) ve Halep’e giden tiiccarlar imadiye kazasindan,

Cezire’den, Musul sancagindan ve cesitli Iran kentlerinden gelirlerdi. Halep’ten iran’a

%75 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, s. 69.

376 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 186-187.

817 Edhem Eldem; Daniel Goffman; Bruce Masters, Dogu ile Bati Arasinda Osmanli Kenti (Halep, Lmir
ve Istanbul), Cev.: Sermet Yalgin, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 2003, s. 29.

%78 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 407.

379 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 186.

%80 Fernand Braudel, II. Felipe Déneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, C.1, s. 644.

%81 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 11.
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giden tiiccarlar ise Giiney Dogu Anadolu’dan gegen ticari trafigi yogunlastirirlardi®®.

Diyarbakir’a giden yol Van’dan gecerdi. Van’in ticaret yolu lizerinde 6nemli bir nokta
olmasina ragmen, tiiccarlar yliklerini burada degil, Diyarbakir’da agmak zorunda idiler.
Bu durum uygulamasi 1637’ye kadar devam edecekti®®®.

Baharat, boya ve Hind kumaslar1 gibi degerli maddeler, genellikle Sam-Adana-
Konya flizerinden Anadolu’yu capraz kesen eski ticaret yolu iizerinden kervanlarla
gelirdi. ikinci bir yol, Misir ve Suriye limanlarindan Antalya’ya, oradan Bursa’ya gelen
deniz yolu idi. Bu kisa ve ucuz yol, bilhassa agir ticaret mallari i¢in kullanilird:®.

Osmanli-Hindistan ticaretinde goz ardi edilemeyecek bir husus vardir ki o da hac
yoluyla yapilan ticarettir. Mekke ve Medine herhangi bir imalatin merkezleri olmadigi
halde ozellikle Hindistan’dan gelen c¢esitli liiks mallarin, bu iki hac merkezinde
bulundugu ve buralardan bu mallarin bir kismi Anadolu’ya ulasiliyor olmasi soz
konusudur. 1578-79’dan az 6nce Homs kadis1 merkezi idareye, Bursa’daki Emir Buhari
vakfinda ¢aligmakta olan ve hac doniisii Homs’tan gecen kardesiyle bir miktar Homs
alacas1 ve Sam taftas1 gonderdigini; ancak yeni haci olan kardesi daha Suriye’deyken
elindeki degerli mallarin ¢calindigini belirten bir mektup yazm1§t1r385.

Biiytik tekneler icin Kizildeniz’in kuzey kesiminde seyriisefer tehlikeli
oldugundan, Hindistan’dan gelen gemilerin son iskelesi Cidde oluyordu. Her yil ya
Mayis ya da Kasim aylarinda yelkenliler ya da kadirgalar Cidde’den Tur’a (Tor),
buradan da kervanlar yiiklerini Kahire’ye aktariyorlardi. Cidde’de bosaltilan baharatin
onemli bir boliimi karadan Mekke-Sam yolunu izleyerek Halep’e geliyor, oradan da
Bursa’ya gegiyordu386. Burada, din ile baglantili ticaret konusunda farkli acidan yorum
yapan René Sédillot’a yer vermek istiyoruz: “Din ve ticaret birbirlerine karsi yararli
oluyordu. Topluca kilman namaziart ve dinsel nitelikli yikanmalariyla zaten kent
kiiltiirii egilimi gosteren Islamiyet, ticareti sadece kaywrmakla kalmadi, aym zamanda
varliginin temeli yapti. Kentlerde camiler bulunuyor ve camilerin c¢evresinde de
tacirler, ferahlik veren golgeliklerin altinda, sattiklart malin cinsine gore

kiimeleniyordu™®.

382 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 63-64.

%83 Orhan Kilig, XVI. ve XVII. Yiizyillarda Van (1548-1648), s. 288.

%84 Halil Inalcik, Devlet-i Aliye Osmanli Imparatorlugu Uzerine arastirmalar I, s. 124.
385 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, S. 68.

%8 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 408.
%87 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 112.
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Tekrar yol konusuna donecek olursak, Ace-Kizildeniz ya da Ace-Giicerat-Basra
ticaret rotas1t XVI. yiizyilin ortalarindan itibaren Asya ticaretinin anayolu haline gelmis

388 Ancak Basra Korfezi’nin iktisadi éneminin Baharat Yolu’nun iizerinde

bulunuyordu
bulunmasindan kaynaklansa da Hindistan ve Sumatra’daki Ag¢e Sultanligi’ndan gelen
baharatin Basra Korfezi’ne degil daha ¢ok Kizildeniz’e ve Misir’a yonelmistir. Bu da
Osmanlilarin Basra Korfezi’nin girisini denetim altina alamamalarimin bir sonucu
olabilir. Nitekim Hiirmiiz Adasi, Piri Reis’ten sonra, bir daha kusatilmamis ve
Portekizlilerden sonra Ingiliz donanmasinin destegiyle Iran’in eline gegmistir
(1031/1622). Dolayisiyla iki kiyist farkli ellerde olan Korfez’in iktisadi 6nemi nispeten
azalmstir’®.

Akdeniz Ticaret yolunun Bati tarafi ise sOyle: Floransa ile Osmanli ticaret
merkezleri arasinda, tagtyiciligini genellikle Cenova gemilerinin tistlendigi deniz trafigi,
Pisa veya Livomo’dan yola c¢ikip Sakiz adasina ulasir; yiikler buradan Anadolu
kiyisindaki Cesme limanma getirilir, oradan da kervanlarla Bursa ve Istanbul’a taginirda.
Ancak bu deniz yolu Cenovalilar i¢in ¢ok giivenli degildi. Zira Venediklerin deniz
hakimiyeti ve korsanlik faaliyetleri karsisinda Floransalilarin elinden hicbir sey
gelmiyordu®®.

Hindistan’in Irmak tasit yollar1 saray mensuplari, ordu ve kalabalik kentlerin
halki gibi biiylik miistehlik unsurlar1 kapsayan bagkentler bolgesine dogru (Delhi, Agra
Fetihpur Sikri) kara ve suyollariyla birgok mal gelirdi. Bengal ve Bihardan, ytikte agir
ve pahada hafif olan bir¢ok yiyecek maddeleri (bugday, piring, seker) Gence ve Cemme
Irmaklari iizerinde isleyen gemilerle bu bolgeye gonderilirdi. Bu irmaklar ve batida Sint
irmagi, biiyiikge gemilerin islemesine miisait olduklarindan baslica ulastirma yollar
idiler. Akintiya kars1 gitmek gii¢liigli dolayisiyla, onun nisbeten hafif oldugu ve uygun
yellerin en ¢ok estikleri devirlerde gidis gelisin daha sik olmasi tabii idi. Kara tasitlari
ise en cok Okiiz sirtinda yapilirdi. Delhi-Agra bolgesiyle Kuzey-Bari Hindistan
arasindaki kervan ticareti i¢in en uygun yol Racistan’dan gecen yoldu; ¢iinkii kumluk ve
gecilmesi kolay olan irmaklar mevcuttu. Deniz tasit yollarina bakildiginda, Hindistan’in
kiyr kisimlari, bilhassa batida, pek sarp oldugundan oralarda yollar ¢ok kere patika
durumunda idiler. Bu yiizden kiyilara nisbeten yakin olan bolgeler arasinda ticaret daha

¢ok denizden olurdu. En ¢ok bati kiy1 boyunca korsanlik ¢ok gelismis oldugundan

%88 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 409.
389 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 260-261.
3% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 297.
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gemiler korunmak igin toplu olarak, yerli tabire gore, “kafile” halinde gidip gelmek
zorunda idiler. Agiktan gelen ve kiy1 boyunca gidecek gemileri kiyiya atabilecek olan
mevsim riizgarlarinin esmedikleri veya hafif olduklar1 sirada Eyliil’den Mayis’a kadar
(bu iki ay da az ¢ok dahil) 2-300 gemilik kafileler Giicerat limanlariyla Dekken
limanlar1 arasinda gidip gelirlerdi. Cok kere bunlar1 Portekiz savas gemileri
korurlardi®".

Hindistan ticaret yolunun 1500’den once Asya’dan Akdeniz’e uzanip, Cin,
Hindistan ve Iran’dan ipek ve baharat tasiyan kervanlarca kullanilan belli basl ticaret
yollar1, 1260-1345 Mogol Cihan Barisi’nin (Pax Mongolica’nin) déneminde kuzeye,
yani ya Tana (Azov: Osmanli doneminde Azak), Soldajo ve Kefe gibi Karadeniz
Limanlarina, ya da Sultdniye veya Tebriz iizerinden Trabzon, Samsun, Ayas ( Layas),
Antalya ve Efes gibi Anadolu Limalarina kaymisti. Bu degisiklik Memlik egemenligine
giren Orta Dogu ile Iran’da iislenen ve Irak Korfezini kontrol altina alip, Hint baharati,
degerli taglar ve diger ticaret emtias1 iizerinde tekel kurmaya ¢alisan Mogollar arasinda
siddetli bir miicadeleye yol agti. Artik Tebriz’e ve sozii edilen Anadolu Limanlarina
Venedik’li ve Cenovall tiiccarlar yerleserek Asya emtiasinin 6zellikle ipek ve baharatla
birlikte yerli iiriinler {izerinden canli bir ticaret yiiriitiiliiyordu®®.

XV. yiizyilda Hindistan mallarinin Osmanl Tiirkiye’sine ithalinde Iskenderiye-
Antalya deniz yolundan da yaralaniliyordu. Ancak Osmanlilarin 1522°de Rodos’u alip
Istanbul ile Misirdaki Iskenderiye ve Dimyat Limanlar1 arasinda dolaysiz deniz yolunu
giivenli kilmalarindan sonra, uluslar aras1 Hint baharat1 ticaretindeki eski dnemini 16.
yiizyilda artik yitirmisti. Ancak zaten Hint emtiasinin esas giizergaht daima Sam-Bursa
kervan yoluydu®®.

XVI. yilizyllda Hint Okyanusunda Onemli ticaret limanlari ise, Makdiso,
Malendi, Minbese, Kilva, Madagaskar, Sakdari Aden, Sahar, Zafar, Kalhat, Meskat
Siraf, Kays, Hiirmiiz, Kacrat, Kambay, Diyo, Al-Deybel, Cava, Kalikut, Kulam Mali,
Seysel, Kurumandil, Sernedib, Zeybet Al-Mahel Sumatra, Melkahinan, Ez-Zeytun,

Hanf(i, Lukin, Sinkellen idi. Dogu’nun ticaret emtias1 tiim diinyaya bu limanlardan

akmaktaydi. Bu limanlardan en Onemlisi, simdiki Tanzanya’nin gilineyinde bulunan

%1 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.Il, s. 542-544; ayrica Hint Okyanusu’nda ticaretin bazi
mevsimlerde yapilmak zorunlulugu konusu igin bkz. Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-
Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-1661/H.904-941), Alem Al-Malrifi, S. 151, Kuveyt, 1978, s.
6.
%92 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, $.373.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 375-376.
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Makdiso idi. Ciinkii Somal, Habesli, Sudan, Dogu Afrika tliccarlar1 burada yogun olarak
bulunmaktaydi. Bu bolgeden en ¢ok devekusu tiiyii, Sandal agaci, abanoz, fildisi ve
amber ticareti yap111rd1394.

Hint Okyanusu’nun dig alimim1 yapan limanlarin baginda Basra ve Siiveys

395

vardi™>. Basra civar bolgelere Hint mallarinin dagilim merkeziydi. Hint mallarinin

biiyiik bir boliimii Bagdat’a transit gegmekte Basra’da giimriik 6denmemekteydi. Gelen
emtia ya Basra’ya ¢ikar ya da transit olarak Bagdat’a giderdig%.

Trablussam’da iskelenin yakininda ticaret emtiasi ile barut, zahire vb. emtianin
depolandigi mukataa yoluyla islenen diikkanlar ve mahzenlerin 1536-1595 yillari
arasinda yillik geliri 3,000 akge idi. Trablussam iktisadi bakimdan Haleb ve Sam
sehirleriyle yarisabilecek bir durumda degildi397.

Edindigimiz bilgilere gore, XVI. ylizyi1l ve Oncesinde Hindistan’a giden yol
kontrolii ¢ogunlukla Tiirklerin ve Miisliimanlarin elinde bulunmustur, diyebiliriz. Bu
durum Avrupalinin istemedigi bir seydi. Cogragfi kesiflerle yeni ticaret yollarinin
kullanilmasindan sonra da Akdeniz ve Kizildeniz’den ticaret mallar1 Avrupa’ya akmaya
devam etmis ve Akdeniz dnemini daima kurumustur. Bu konu’da Mustafa Oztiirk {in
fikirleri, dislincelerimize rehber olmaktadir: “Akdeniz, tarihte korudugu onemini
gelecekte de korumaga devam edecektiv. XV. yiizyilin sonlarinda baslayan cografi
kessiflerle yeni ticaret yollarimin bulunmasiyla XVI. yiizyildan itibaren cazibe
merkezlerinin Atlas kiyilarina kaydigi, Akdeniz’in eski onemini kaybettigi yolunda
vaygin bir kanaat vardwr. (...) Yeni ticaret yollarinin bulunmasi ve cazibe merkezlerinin
degismesi, belki ilk zamanlarda Akdeniz’in oneminde bir sarsinti gegirmesine sebep
olmugstur. Fakat hi¢bir zaman 6nemini kaybetmemistir. Nitekim yeni bulunan (Afrika nin
giineyi dolasilarak Hindistan’a ulasan) yollarin, mevcut teknoloji ile asilmasinin
zorluklan, tehlikeli ve uzun yolculuk, maliyet fiyatlarini arttirdigindan kisa siirede

[6.ytizyilin ikinci yarisindan itibaren Akdeniz’in oneminin yeniden artmasina sebep

3% Sevki Abdulkavi Osman, “Ticdret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 115-119.

3% Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 14379.

%% Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 18-19.

%7 Enver Cakar, “XVIIL. Yiizyilin Ortalarinda Trablussam Sehrinin Sosyal ve Iktisadi Durumu (1645
Tarihli Mufassal Tahrir Defterine Gore)”, Tarih arastirmalart Dergisi, S. 35’ten Ayr1 basim, Ankara
Universitesi Basimevi, Ankara, 2004, s. 63,69.



111

olmustur. Gergekten de bundan sonraki Avrupa siyasi dengesinin mihverini Atlas veya

Afrika yolu degil, Akdeniz olusturmustur™%®,

2.3. Ticaret Yol Aginda Bulunan Onemli Yerlesim Merkezleri

Osmanli igin Asya ticaretinin iki sebebi vardi. Once Osmanli’nin biiyiik
sehirlerinin ihtiyacini karsilamak, sonra Avrupa’ya giden {iirlinleri ve mallart Osmanli
topraklarindan gegirmek. Osmanli kentlerinden biiyiik tiiketim merkezleri Istanbul,
Halep, Sam, Bagdat, Kahire ve Iskenderiye idi. Buralar ayn1 zamanda belirli madenlerin
islendigi yerlerdi®®. Osmanli igin giimriiklerin en 6nemlileri ise Siiveys’te idi. Burasi,
Misir’in - Yemen, Arabistan, Hindistan ve Uzak Dogu ile ticaretinin en Onemli

antreposuydu*®.

Suves’in bu Oneminden dolayr Osmanli Akdeniz’den Siiveys
Denizi’ne bir kanal agmak istemis, bunun i¢in arastirma yapmak {lizere mimar ve
miihendislerin génderilmesi hususunda Misir Beylerbeyine hiikiimler gondermistir®®*.

Asag Irak’ta bulunan Zakiyye iskelesine Hindistan’dan gelen gemiler yanasirdi.
Ayrica Iran’dan gelen koyunun ticareti icin de transit gegit bé’)lgesiydi402. Iran, diinya
cografyasimin onemli merkezlerindendir. Asya kitasinin Akdeniz’e ve Orta Dogu’ya
acilan en oOnemli mevkiidir. Iran cografyasina hdkim olan giicler kisa zamanda
cevrelerine de hakim olurlar. Bu hdkimiyet alani Hazar denizinin giineyinden ve
dogusundan baslayarak Afganistan’1 i¢ine alir ve giineyde Hindistan in kuzeyine Basra
Korfezi’ne kadar devam eder. Batida ise Anadolu ve Akdeniz’e kadar uzanir. Dikkat
edilirse soz konusu genig alanlar gelecekte de onemlerini koruyan stratejik bolgelerdir.
Siyasi ve iktisadi giic merkezleri bu alanlardir*®.

Kurulus déneminde, Bursa, iznik gibi, baz1 Osmanli sehirleri transit ticaretin
merkezi haline gelmislerdir. Sam ve Halep’ten gelen baharat ve tekstil iirlinleri Bursa
lizerinden, ozellikle Italyan sehirlerine aktarilmistir. Kurulus déneminden itibaren,
Osmanli kasaba ve kentleri hicbir zaman kendi i¢lerinde kapali birimler olarak
kalmadilar. Daima degisik pazarlarla 6nemli baglar kurdular. Dogu Transit Ticaret

Yolu’nun verimli islemesi, bu sehirlerin avantaji oldu. Avrupa devletleri ve tiiccarlariyla

%% Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, s. 52-53.

3%9 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1438.

*0 Halil inalcik, Osmanl: Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 127.

401 7 Numaral Miihimme Defteri, s. 351, b. 721.

2 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, Eren Yaynlari, Istanbul,
2000, s. 417.

93 Mustafa Oztiirk, Tarih Felsefesi, s. 56.
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iktisadi iligkiler, biliyiik ol¢lide yerel pazarlar {izerinden kurulmus, hem yerel ticaret
hem de transit ticaret, bu pazarlar araciligiyla gerceklestirilmistir. Yerel pazarlarin
herhangi bir nedenle durgunluk veya kriz igine girmesi, Devletin mali yapisini, mali
iliskilerini bozacagindan, lonca teskilati g¢ergevesinde oOrgiitlenen bu pazarlar, devlet
tarafindan daima korunmustur. Bursa, Selanik, Edirne, Bergama, [zmir, Konya,
Diyarbakir, Sam, Halep, Tebriz, o donemde 6nemli ticaret sehirleri ve yerel pazarlar
niteligindedir404. Burada bir noktaya deginmek istiyoruz. Akdeniz’e kiyist oldugu halde
Iskenderun iskelesi XVI. yiizyilda ¢ok fazla bir 5nem teskil etmiyordu. Bu énem ancak
XVIL ylizyildan itibaren kendini gostermistir. Hatta buraya bir kale insa edilmis ve
Halep’te bulunan baz1 iilke balyozlarinin da Iskenderun’da birer temsilci
bulundurdular®.

Istanbul, bir yanda Karadeniz ve Tuna iskeleleri ile 6te yanda dogu Akdeniz’in,
Arabistan’in ve Hindistan’in belli basli kentleri arasindaki kuzey—giiney ticaret
anayolunun mihveriydi‘®®. istanbul haricinde Karadeniz kiyilarin1 kapsayan ii¢ giimriik
bolgesi daha vardi. Sinop’tan Trabzon’a kadar uzanan Sinop giimriik bolgesi,
Kuzeydogu’da Cerkesistan’a kadar uzanan Kefe giimriik bélgesi ve Kefe’den Varna’ya
kadar uzanan Akkirman giimriik bolgesi®

Osmanli’da biiyiik kentlerin ¢ogu denizden uzakta, icerdedir. Trabzon, Sinop ve
belki de Antalya disinda hatir1 sayilir biiyiikliikte hicbir kentin limani yoktu. Belirtmek
gerekir ki bu sayilan ii¢ kent de olduk¢a miitevaz1 yerlesimlerdi. Yani Anadolu liman
kentlerindeki ticaret genellikle bu yerlesim yerlerinin 6nem kazanmasini saglayamadi.
Bunun nedenlerinden biri limanlara gelen mallarin genellikle i¢erdeki kentlerde ya da
baskentte oturan tiiccarlara ait olma51yd1408.

XVI. yiizyillda Hint Okyanusuna acilan 6nemli ticaret limanlar1 ise, Makdiso,
Malendi, Minbese, Kilva, Madagaskar, Sakdari Aden, Sahar, Zafar, Kalhat, Meskat
Siraf, Kays, Hiirmiiz, Kacrat, Kambay, Diyo, Al-Deybel, Cava, Kalikut, Kulam Mali,
Seysel, Kurumandil (Korumandal), Sernedib, Zeybet Al-Mahel Sumatra, Melkahinan,

Ez-Zeytun, Hanfli, Lukin, Sinkellen idi. Dogu’nun ticaret emtias1 tim diinyaya bu

4 Ferhat Bagkan Ozgen, “Osmanh Devleti’nin Diger Devletlerle iktisadi iliskileri”, Yeni Tiirkiye
Dergisi, 701 Osmanli Ozel Sayis1 II, Ekonomi Ve Toplum, Y1l 6, S. 32, Mart-Nisan 2000, s. 101-111.

5 Enver Cakar, 17. Yiizyilda Haleb Eyaleti ve Tiirkmenleri, Elaz1g, 2006, s. 53/1 numarah dipnot.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, 5.221.

407 Ziibeyde Giines Yagci, “Istanbul Giimriik Defterine Gére Karadeniz Kéle Ticareti (1606-1607)”,
History Studies, Volume 3/2, 2011, s. 374.

408 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 93-95.



113

limanlardan akmaktaydi. Bu limanlardan en 6nemlisi, simdiki Tanzanya’nin giineyinde
bulunan Makdiso idi. Cilinkii Somal, Habesli, Sudan, Dogu Afrika tiiccarlar1 burada
yogun olarak bulunmaktaydi. Bu bolgeden en ¢ok devekusu tiiyli, Sandal agaci, abanoz,
fildisi ve amber ticareti yapilirdi**. Bunlarin arasinda Hiirmiiz ve Malaka, Portekizlinin

410

giiclii oldugu noktalardi™. XVI. yiizyilda Kizildeniz’de bulunan en islek limanlar

Yenbu, Cidde, Sevvakin, Tur ve Siiveys idi. Bunlara Yemen’in Moha limanin1 da
eklemek gerekmektedir*'*,

Hindistan’in dis ticarete agilan limanlarinin en 6énemlileri ise, Kuzey batida Sint
bolgesinde: Lahari-Bender, Giicerat’ta (Avrupalilar daha ¢ok korfezin adi olan Kambay
kelimesini kullanirlar) Bender-i Dev (Diu), Goga, Kambay, Brog, Surat ve Daman,
Bender-i Dev ve Damen limanlari, Portekizlerdeydi. Boylelikle bunlar Kambay
korfezinin agzina egemen olmuslardi ve gerekince bu iki limanda iislendikleri savas
gemileriyle Gurkanli elinde olan Kambay korfezinin Gbiir limanlarimi az zahmetle
abluka edebiliyorlardi. Az daha giineyde Portekizlerin elinde olan Basseyn limani
onemli bir gemi yapma yeri idi; Cavl limani da Portekiz’lerde idi. Dekken’de Goa
liman1 Portekizlerin genel valilik merkezi idi. Giiney bati Dekken’de Kalikut liman,
Zamorin denilen yerli hiikiimdarlar elinde bulunup Portekizlere karsi koyanlarin bir
tissii olmustu. Onun az giineyinde Kog¢in liman1 6nce Portekiz’lerin eline ge¢misti
(1502). Seylan adasinda Kolombo limani Portekizlerin elinde idi. Giliney-Dogu
Dekken’de yerlilerin elinde Negapatam limani, daha kuzeyde Giilkende devletine ait
Mazulipatam limam vardi. Bengal bolgesinin o zamanki baslica limanlari: Satgaon,
Hugli, Sripur ve Cittagong’dur412.

Racistan, Hindistan’1n bir¢ok yerine tuz; Sind dokuma ve c¢ivit, Bengal hububat
ve hele piring ve seker gonderdi (Bengal bu maddeleri ihra¢ da ederdi). Giicerat, en ¢cok
sanayi ve ticaret iilkesi oldugu i¢in, yiyeceginin 6nemli kismini 6biir bolgelerden;
pirinci Dekken’den ve birtakim hububati da Malva’dan getirtirdi. Merkezi Hindistan da
tiirlii yiyecek maddesini 6biir bolgelere satardi**®. Giicerat (Kambay/Kambai) gibi
devletcikler dogrudan Kizildeniz’deki Moha, Cidde, Kuseyr limanlarina sevkiyat

yapiyordu. Giicerat tiiccarlar: ticaret mallarin1 daha ziyade Kizildeniz’e gétiiriiyorlardi.

%99 Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 115-119.

MO\, H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 16.

1 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 10.

12 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, s. 546.

3 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, s. 543.



114

Glicerat’in Surat limanindan Cidde ve Moha’ya her yil ticaret gemileri gonderiliyordu.
Bu gemiler silahla da teghiz ediliyordu. Habesistan’in ticareti Sevvakin limanindan
yapilirdi. Sevvakin ile Cidde arasinda siirekli bir deniz trafigi bulunmaktaydi. XVI.
yiizy1lda Moha limaninda bir Hint kolonisinin ikamet ettigi bir kasaba mevcuttu. Tur’a
gelen baharat, -Kahire veya Iskenderiye- Akdeniz piyasasina intikal ettirilirdi. Cidde’ye
gelen baharat buradaki limanlardan alinir kervanlar vasitasiyla Suriye liman ve

sehirlerine nakledilirdi**.

Habesistan[Jin Massava sehrinde 1520°den itibaren
goriilmeye baslayan ve sehirde ticaretle mesgul olan bir Osmanli kolonisi meveuttu*®®,

Osmanli-Hindistan ticaretinde Akdeniz merkezli ticaret yollarini belirlemeye
calistik. (Ticaret emtiasinin vardigr yerler genis alana yayilir, ancak ticaretin gectigi
giizergah bellidir. Bu anlamda kesifler sonunda yeni bulunan yollarin global oldugu
iddiasina gore Akdeniz giizergahinda emtianin ulastig1 yerlerle yeni bulunan yollardan
gecen ticaret emtiasinin ulasti@i yerlerin karsilastirilmasi gerekmektedir. Buna gore
Akdeniz yolunun diinyanin ticaret merkezli bir yol oldugunu sdylemek yanlis olmaz. Bu
konuda sahsi fikrini belirten Robert Mantran, XVI. yiizyilin biiyiik bir boliimii i¢in Umit
Burnu yolunun fiili durumda eski Hint Okyanusu, Iran Korfezi ve Kizildeniz yollarmi
alt iist edecek kadar bir dneme sahip olduguna inanmamaktadir*®.

Tiim yerlesim merkezlerinin isimlerini arastirirken XVI. ylizyildaki karye olarak
anilan “Hindi” ismine rastlanmistir™’. Hind? (S6giitlii Koyii/Bayburt) Koyiin yerlesim
tarihi ile ilgili ulagilabilen en eski kayitlar XVI. yiizyila kadar uzanmaktadir*'®, Simdiki
Bayburt Sehrinin kdyii olan Hind1 (S6giitlii), adint Hintli bir sahsa ithafen mi, yoksa o
mahalde bulunan Hintli kolonlardan m1 aldig1 bilmemekle birlikte, Osmanli’ya ait bazi
yerler Hindi/Hindiyan seklinde adlar almis yerleskelerin oldugunu bilmekteyiz. Ornegin
XVII. Yiizyihn baslarinda Halep’te “Hendek-i Balith ma'a Hindiydn™**® adinda bir
mahalle bulunmaktadir. Bu da bize yer adlarinda orada yasayan Kkiiltlirlerin etkili

oldugunu gostermektedir. Boylece Anadolu ve Orta Dogudaki bu tiir isimlere bakarak

gerek ticaretin gerek de kiiltiirlerin etkilesimlerden kaynakli Hint etkisini gorebiliriz.

4 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 4-12.

5 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, , s. 43.

16 Robert Mantran, XVI.-XVIII. Yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu, $.127.

77 Numaral Miihimme Defteri/Ill (975-976/1567-1569), Ozet-Transkripsiyon-indeks, Bagbakanlik
Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii Osmanli Arsivi Daire Baskanligi, Ankara, 1998, s. 210, b. 2397.

8 http://tr.wikipedia.org/wiki/S%C3%B6%C4%9F%C3%BCtl%C3%BC,_Bayburt

M9 Mustafa Oztiirk, "1616 Tarihli Halep Avariz-Hane Defteri", OTAM (Ankara Universitesi Osmanli
Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi), S.8, 1999, 272. Ayrica Bkz. XVII. Yiizyilda Halep’te
Hindiyan adli mahalle hakkinda ayrintili bilgi i¢in Enver Cakar, 7. Yiizyilda Haleb Eyaleti ve
Tiirkmenleri, Elaz1g, 2006, s. 91/40 Numaral1 Dipnot.
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2.3.1. istanbul

Istanbul, 1453 yilinda Osmanli padisahi II. Mehmed tarafindan fethedildikten
sonra imparatorlugun ana giimriik bolgesi olarak diizenlenmistir*?. istanbul, bir yanda
Karadeniz ve Tuna iskeleleri ile oOte yanda dogu Akdeniz’in, Arabistan’in ve
Hindistan’in  belli basli kentleri arasindaki kuzey—giliney ticaret anayolunun
mihveriydi*** istanbul, ana giimriik bolgesi olmasi hasebiyle birgok giimriik bélgesinin
kurallar1 Istanbul giimriik bolgesine gore diizenlenmistir. Mesela Karadeniz’deki
giimriik bélgelerinin birgogu 1482’den itibaren Istanbul giimriik bolgesi kurallarina
baglanmistir. Istanbul giimriik bolgesi, Avrupa tarafinda Karadeniz kiyisindaki
Varna’dan basliyor, Gelibolu yarim adasindaki Kilidiilbahir veya Eceobasi’na kadar
olan biitlin liman ve iskelelerini kapsiyordu. Asya tarafinda ise Karadeniz ¢ikisindaki
Yoros’ta basliyor, Ege bolgesinde yer alan Aydin sancaginin giiney ucuna kadar devam
ediyordu. Karadeniz kiyilarinda Varna’dan Sinop’a kadar uzanan sahil seridi Istanbul
giimriik bolgesine dahildi*?,

Suraiya Faroghi’ye gore, Istanbul 6nemli bir ticaret merkezi olmakla birlikte bir
emporium olmadigr agiktir. Ciinkii Osmanli’nin bagkenti ithalati yeniden paylastirip
yalmzca tiiketiyordu. Istanbul’dan gelen gemilerin genellikle baskentte degil
Balkanlarda {iiretilen mallar1 tasiyor olmasi, baskentin esas olarak bir tiiketim merkezi
olma 6zelligini géstermektedir423.

Istanbul’u Uzak Dogu’ya baglayan Osmanli yollari, iizerindeki gesitli sehirlerin
gelismesine yol acmusti. Istanbul ve Edirne, Arnavutluk Limanlar;, Tuna ve

Dubrovnik’le irtibatlandirilarak Bati’ya (6zellikle Venedik’e), Misir ve Suriye’ye

yonelik bir serbest ticaret bolgesi halinde teskilatland1r11m1§t1424.

2.3.2. Bursa
Osmanhilar Bursa’y1r Giineyle baglayan bu yolun gelirine tam olarak 1468
yilinda Karamanogullar1 beyligini fethettikten sonra sahip olmuslardir. Miisliiman

tiiccarlar artik Arabistan, iran ve Azerbaycan topraklarindan Osmanli topraklarina

420 Ziibeyde Giines Yagci, “Istanbul Giimriik Defterine Gore Karadeniz Kéle Ticareti (1606-1607)”, s.
374.

*2! Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, 5.221.

22 ziibeyde Giines Yagci, “Istanbul Giimriik Defterine Gére Karadeniz Kole Ticareti (1606-1607)”, s.
374.

423 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 15-96.

24 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 308.
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gecerek, Bursa’ya rahatca gidebiliyorlardi. Dogu Akdeniz ticaretinin en 6nemli merkezi
olan Konstantinopol ve Galata’da yerlesmis olan Venedik, Ceneviz ve Florensiyali
tacirler icin Bursa, dogu mallarim1 satin almak ve Avrupa kumaslarin1 satmak i¢in en
yakin pazar idi. Onlar Bursa’da kazandiklar1 nakit paralarla, Korfez’den gelen incileri,
Misir ve Kibris’tan gelen sekeri, hatta Hindistan’dan gelen baharatt da satin
ahyorlard1425.

Cenovalilarin  14. ylizy1l ortalarinda 0Ozellikle Trabzon’dan Pera’ya ve
Konstaninopolis’e uzanan ticaret yoluna bel baglamalarinin sebepleri arasinda,
Altinordu’nun Tebriz’deki Italyanlar1 kilictan gegirmesi (1340-41) ve Cenovalilarmn
elindeki Kefe’yi kusatmasi vardir. BOylce Pera-Konstantinopolis ticareti canlanmis
oldu. Pera’nin 6nemini arttiran bu yeni durum Bursa’nin da ileride Iran ham ipegi icin
onemli bir diinya pazari haline gelmesinin zeminini hazirlamistir*?,

XVI. ylizyilin ikinci yarisi ve XVII ylizyilin ilk yarisinda mali durumunu
gormeye imkan veren Sultan Celebi Mehmed I'in kurdugu Bursa Sultan vakfi,
maliyeden miidevver defterlerdeki bilgilerle, kendi déonemindeki mali durum hakkinda
bilgiler icermektedir. Bu bilgilere gére Vakfin diikkanlari, Ipek Hani ve Ivaz Pasa Hani,
Yesil imaret’in Bursa kentsel ekonomisinde oynadig miihim rolii gdstermektedir. Bursa
gelismis bir ipekli dokuma sanayiine sahipti ve XIV.yy.’da uluslararasi bir ticaret
merkezi olarak one c¢ikmis, XV.yy.’da Ozellikle ipekliler ve yani sira bircok dogu
malinin ticaretinin yapildigi bir merkez haline gelmisti427.

Bayezid zamaninda Antalya iizerinden Arabistan ve Hint ticareti, Amasya-Tokat
lizerinden Iran ipek ticareti, Bursa, Edirne gibi Osmanli merkezlerini uluslararasi ticaret

merkezleri durumuna getirmis bulunuyordu®?.

Bursa, dogudan Miisliiman tiiccar
kervanlarinin eristikleri en batida bir merkez olarak, XV. yiizyilda belki daha da erken
bir tarihte hem Istanbul’a hem de Giiney ve Dogu Avrupa’nim biiyiik bir bdliimiine sevk

edilmekte olan iran, Arabistan ve Hint mallarimin bir antreposu haline gelmisti®?.

*25 Dilaver Azimli, “Safevi-Osmanli iliskilerinde Dogu Anadolu Meselesi (Ekonomik Yonden)”, s. 104-
105.

*28 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1s. 271.

#7 Kayhan Orbay, “16. ve 17. Yiizyillarda Bursa Ekonomisi: Sultan Celebi Mehmed Yesil imaret'inin
Mali Tarihi (1553-1650), Ankara Universitesi Osmanl Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi
(OTAM), Say1: 22,2007, s. 131.

“28 Halil Inalcik, Devlet-i Aliye Osmanli Imparatorlugu Uzerine arastirmalar I, 5.70.

2 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 375; Ayrica Bkz. Halil
Inalcik, Devlet-i Aliye Osmanli Imparatorlugu Uzerine arastirmalar I, s. 123,
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XV. yiizyillda Hindistan mallarinin Osmanli Tiirkiye’sine ithalinde Iskenderiye-
Antalya deniz yolundan da yaralaniliyordu. Ancak Osmanlilarin 1522°de Rodos’u alip
Istanbul ile Misirdaki Iskenderiye ve Dimyat Limanlar1 arasinda dolaysiz deniz yolunu
giivenli kilmalarindan sonra, uluslar aras1 Hint baharati ticaretindeki eski 6nemini XVI.
yiizyilda artik yitirmisti. Ancak zaten Hint emtiasinin esas giizergdhi daima Sam-Bursa
kervan yoluydu®®. Bu yiizyilin ikinci yarisinda Bursa ayni zamanda Arabistan ve Hint
mallarinin satildig1 uluslararast bir merkez haline gelmisti. Ornegin, Florensalilar
Bursa’da baharat1 degismeyi, Misir ve Suriye’de altin para ile almaktan daha elverisli

kabul etmekteydiler*®

. Bursa’min gelismesinin ve zenginliginin temel dayanag: Iran
ipegi ticaretiydi**?. XV. yiizyilin ortalarindan itibaren Bursa Iran’la yapilan her tiirlii
ticaretin antreposu haline gelmistir. Iranl1 ham ipek tiiccar1 Bursa’da mal aktarimindan
sonra geri donmeden Once elde ettigi nakitle buradan cesitli mal aliminda bulunurdu.
[ran tiiccar1 Bursa’da Bat1 yiinliileri, Kérfez’den gelen incileri, Misir ve Kibris’tan gelen
sekeri ve hatta Hindistan’dan gelen baharati da satin aliyordu®®.

XIV. yiizyi’da diinya ticaret yollar1 sebekesinde bas gosteren devrimci
degisiklikler zinciri, yalmiz ham ipek agsisindan degil, diger Asya mallar1 i¢in de
Bursa’y1 dogu ile Bat1’y1 kdpriileyen bir diinya pazart haline getirdi. Bu sirada Mogol
egemenligindeki Tebriz diinya ticaretinde merkezi bir rol oynamaya baslamis, Asya
ticaretinin en bilyiik merkezi konumuna gelmistir. Bu énemden dolay: italyan tiiccarlari
buraya yerlesmis olup kendi yiinlii kumaslarini burada gerek Iran ipegiyle, gerekse
Hiirmiiz ve Bagdat iizerinden gelen Hint baharatiyla degismek imkéanina sahipti***.

XVI. ylizyilda Bursa, Avrupa’nin ipek endiistrisi i¢in uluslar arasit bir Pazar
konumundaydi. Bu pazari gelistiren durum siiphesiz ki kuzey Iran’dan gelen ipegin
Bursa’da mola Vermesiydi435. Ancak Ticaret ve iretim, ham ipek ve diger Dogu
mallarini ulastiran ve Iran’a uzanan ticaret yolunun agik olmasma bagliyd:. Iran ile
1578-90, 1603-12, 1615-18 ve 1624-39 savaslari, ham ipek ticaretini olumsuz
etkileyebilmekteydi. Ornegin, 1586°da Osmanli-iran savasi nakliyeyi aksatmis, Iranl

0 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 375-376.

! Dilaver Azimli, “Safevi-Osmanli iliskilerinde Dogu Anadolu Meselesi (Ekonomik Yonden)”, s. 103-
105.

2 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 130.

3 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 276; Ayrica ayn1 eserde,
Alaeddin adinda bir iranli tacirin Kibris’tan ithal edilmis seker ve Hindistan’dan ithal edilmis karabiber
alimina 32.000 akge ya da ya da 640 diika altin harcadig1 bilgiler arasindadir. Bkz. Halil inalcik, Osmanli
Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, 283.

3 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 270-271.

* Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 130.
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tiiccarlarin ancak yarist Bursa’ya ulagabilmis ve ham ipek fiyatlar yiikselmis, ipek
dokuma tezgahlarmin ¢ogu kapanmusti. Iran savaslarinin yani sira Celali isyanlarinin da
nakliye giicliikleri yaratarak Bursa ipekli sanayiini olumsuz etkiledigi ileri striildii.
Ayrica, gelisen Bati dokuma sanayiinin artan talebinin ham ipek fiyatlarini artirdigi,
ancak nihai tirin fiyatlarinin bu artisa ayak uyduramadigi ve sonugta kar marjlarinin
diistiigii one siirildii. Ham ipek fiyatlarinda 1581 sonrasi bir tirmanig ve yiiksek fiyat
diizeyleri vermektedir. Sonu¢ olarak, Iran savaslari ve Celali isyanlar1 ile ham ipek
nakliyesi kesintiye ugrarken artan Bati talebi de fiyatlar1 yukar1 ¢ekmis ve ham madde
arz1 ve maliyetinde sikint1 yasayan ipekli dokuma sanayiinde 1577-1618 arasinda ipekli
{iretimi hizla diismiis ve sonrasinda duraklamaya girmistir*®.

XVL. yiizyiln ikinci yarisinda Avrupa’da tekstil endiistrisi ¢ok gili¢lenmis,
Avrupali tiiccarlar Bursa’dan dokuma firiinleri, kumas alimini son derece azaltmuis,
Bursa ipekli kumas sanayi bat: iiriinlerine karsi rekabet giiciinii yitirmistir**’.1586-87
yillar1 arasinda Bursa’nin temelde kumas iizerindeki vergi tahsildarlari, artik iran’dan
ham ipek gelmediginden ve kentteki tezgdhlarin dortte iiclinlin bos kalmasindan

yakmmaktadlrlar438

. Bu yiizyilda Tebriz’den ¢ikan mallar ya Bursa’ya ya da Halep’e
giderdi. Ancak bu durum XVII. yiizyilda degisti. Bursa ve Halep gibi ticaret
merkezlerinin yerine Izmir &n plana ¢ikti. Béylece giizergah, Tebriz-Erzurum-Tokat-

439

Ankara-Afyon-Izmir oldu®™”. Ek olarak, Bursa ticaretinde ipek tek kalem degildi. Misk,

Ravent, Cin Porseleni de 6nemli 6l¢iide yer almaktayd144o.

2.3.3.Tokat

Tokat, Bursa-iran arasi baglanti merkezi oldugu igin, II. Mehmed Bursa ticaret
yolunda Osmanli-iran aras1 ticaret yolunda kagakg¢iligi énleme adina Tokatta yeni bir
Giimriikhane tesis etmistir**!. Boylece Anadolu ticaretinde Tokat’in giimriik bolgesi

olma 6zelligi ile 6n plana ¢ikmaktaydi.

% Kayhan Orbay, “16. ve 17. Yiizyillarda Bursa Ekonomisi: Sultan Celebi Mehmed Yesil Imaret'inin
Mali Tarihi (1553-1650)”, s. 131.

437 Deger Alper; Canan Erdogan, “16. ve 18. YY. Arasinda Bursa Para Vakiflar1 ve Vursa Ekonomisine
Etkileri”, s. 91.

8 Afsin Sahin; Sibel Cengiz, “16’nc1 Yiizyil Fiyat Devrimi ve Osmanli iran Savaslarimn Osmanh
ipekgilik Endiistrisi Uzerine Etkileri”, Isletme ve Ekonomi Arastirmalar Dergisi, C. 1, S. 1, 2010, s. 75.
439 Bilgehan Pamuk, “Ipek Yolu Ticareti Ve Erzurum”, Tarih Inceleme Dergisi, C. XXII, S. 2, Aralik
2007, s. 132.

0 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 131.

*! Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 281-282.
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Osmanli glimriik sistemi de fiyatlar1 etkileyen bir unsurdu. Zira iilkenin bazi
belli sehirlerinde glimriikk vardi ve bu giimriikler mukata’a olarak iltizdm usuliiyle
isletiliyordu. Ticaret kervanlarinin bu merkezlere ugrayip, giimriklerini vermeleri bir
mecburiyetti. Tokat’in yani sira Diyarbakir, Erzurum, Halep, Bursa’da giimriik
odenmekteydi. Meseld bu merkezlerden Tokat’ta Amediye giimriigii vardi. Iran-
Istanbul, Musul-Diyarbakir-Samsun-istanbul yolu Tokat’tan ge¢mek ve buralardan
gecen tiiccarlar Tokat’ta Amediye giimriigii vermek zorundaydilar. Bu durum ayni
zamanda malin maliyet fiyatlarim1 da arttinyordu. Bu yiizden tiiccarlar Tokat’a

ugramadan baska yollardan gidiyorlardi**%.

2.3.4.Tebriz

XIV. yiizyillda Mogol egemenligindeki Tebriz diinya ticaretinde merkezi bir rol
oynamaya baslamis, Asya ticaretinin en biiyiik merkezi konumuna gelmistir. Bu
onemden dolayr Italyan tiiccarlar1 buraya yerlesmis olup kendi yiinli kumaslarini
burada gerek Iran ipegiyle, gerekse Hiirmiiz ve Bagdat iizerinden gelen Hint baharatiyla
degismek imkanina sahipti*®,

XIV. yiizyil baslarinda Italya iizerinde iran veya Hindistan’a gitmek icin
genellikle, deniz yolu ile Trabzon’a ve buradan karayoluyla kopriibast merkezlerden
Erzurum’a ve oradan da diinyanin ticaret merkezi konumundaki Tebriz’e ulasirdi. XIV.
yiizyilda en Onemli ticaret glizergahi Payas-Erzincan-Erzurum-Tebriz ile Trabzon-
Erzurum-Tebriz idi***.

Osmanlilar 1534’te Tebrizi alarak Ipek Yolu ticaretinde daha etkin bir rol
oynamaya basladilar. Ancak bir siire sonra Osmanli Ipek Yolu ticareti i¢in Bagdat’a
tutunabildilerse de Tebriz’den geri cekilmek zorunda kaldilar. Ciinkii Safevilerin
siddetli mukavemetleri olmustu. XVI. yiizyiln sonlarina dogru, Iran’da ortaya ¢ikan
karigikliklart firsat bilerek, 1578-1590 yillar1 arasinda Giircistan, Sirvan, Luristan ve

Tebriz’i ele gecirdi. Barisin tesisinden bir yil sonra da Erzurum glimriigliniin geliri,

9.550 akge idi**.

2 Mustafa Oztiirk, “Osmanli iktisadinda Fiyatlar1 Etkileyen Unsurlar”, s. 230.

*3 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 270-271.
4 Bilgehan Pamuk, “ipek Yolu Ticareti Ve Erzurum”, s. 128.

*® Bilgehan Pamuk, “ipek Yolu Ticareti Ve Erzurum”, Tarih Inceleme Dergisi, s. 129-130.
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2.3.5. Antalya

XIII. yiizyihn sonlarmma dogru Alaiye (Candelore) gercek bir Tiirk ticaret
sehriydi. Ticarette ondan daha {istiin bir sehir vard1 ki o da Satalia (Antalya) idi. O
donemlerde Antalya ile bir tek Hiristiyan liman1 olan Lajozzo rekabet ediyordu. Bunun
nedeni ise Lajozzo, Hindistan ve Orta Asya yollarmin hareket noktasinda
bulunmastydi**®. Memlik donanmasi igin gerekli kereste, demir ve zift gibi malzemeler
Tirk tliccarlar tarafindan Antalya’dan ihrag edilirdi*’.

Yildirim Bayezid zamaninda 1390 yilinda Osmanlilarin eline gegen Antalya’nin
bulundugu mevkide, eski donemlere ait bir liman kentinin kurulmasini1 kolaylastiran
dogal sartlar dikkati c¢eker. Karalarin i¢ine dogru sokulmus korfezin nihayetinde
bulunan bu mevki, Akdeniz’ den Anadolu i¢lerine niifuz etmek bakimindan elverisli bir
cografi konuma sahiptir. Toroslarin Gtesindeki genis Antalya Korfezi hinterlandinin
deniz yolu ile ¢ikis kapisi olan Antalya, stratejik bir sahada yer almasi nedeniyle hem
karadan hem de denizden ulagim imkanina sahiptir. Sehre ulagsan ana karayollarindan
biri, Antalya’yr Isparta’ya baglayan kuzey yoludur. Antalya’dan baglayan bu yol;
Diiden Suyu, Payam Agaci, Kestel Golii (Saban Aga Golii) ve Aglasun {izerinden
Isparta’ya ulasmaktaydi. Buradan ise Keciborlu, Afyonkarahisar, Kiitahya giizergdhini
takip ederek Bursa ve ana ticaret yollarina baglanmaktaydu. Ikinci yol, kuzey-doguya
dogru uzanan sahada ilerleyen en kisa Antalya-Konya yoludur. Bu yol Perge, Koprii
cayl kenarindaki Aspendos (Belkis), Kargt Ham, Eynif (Enif) Ovasinda Tol Ham,
Gembus Ovasinda Ortapayam Ham giizersahini takip ederek Seydisehri ve Beysehri
tizerinden Konya’ya ulagsmakta ve burada Anadolu’dan gecen ana ticaret yollar ile
birlesmekteydi. Ugiincii yol ise, sahil kenarim dogu-bati ydniinde takip ederek Giiney
Anadolu kentlerini birbirine baglamaktaydi. Antalya’dan baglayan bu yol, Kargi
Ham’na kadar ikinci yoldaki giizergahi takip etmekte, buradan doguya dogru ilerleyerek
Pazarcik, Manavgat, Alara ve Sarapsa Ham iizerinden Alaiye’ye ulasmaktaydi.
Alaiye’den yine dogu istikametinde ilerleyen bu yol Ermenek, Mut, Silifke, Mersin,
Tarsus giizergahiyla Adana, Halep ve Sam’a kadar uzanmaktaydi. Bolgeye ulasan
yollardan birisi de, Bati Anadolu’dan gelen Denizli-Antalya yoludur. Bu vyol,
Denizli’den baslayarak Kazikbeli, Asi Karaagac (Acipayam), Tefenni, Istanos
(Korkuteli) iizerinden Antalya’ya ulagmaktaydi. Yine, bolgeye ulasan ve eski Selguk

oW, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 611.
7 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu " s. 83.
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yolu olarak bilinen bir diger yol da Burdur iizerinden Antalya’ya ulasmaktaydi.
Antalya’nin hemen arkasindaki uzanan daglar bolgenin i¢ kesimlerle baglantisini
zorlastirdig1 icin iliskiler kiyr seridinden deniz yoluyla yiiriitilmekteydi. Antalya
Liman1 baslayarak Kibris, Sam, Iskenderiye, Istanbul, Venedik gibi sehirlere ulasan
deniz yoluna sahipti**®.

XIV. yiizyilda Hint ve Arap mallarinin Giiney Anadolu’daki baglica giris
limanlar1 Antalya ve Alanya’ydi. Bu ticaret Adana ve Konya yoluyla, Halep’ten
Istanbul’a kadar Anadolu’yu ¢apraz gecen eski karayolunu izliyordu44g.

Gumriikhanenin de yer aldigi Antalya Limani liman reisinin idaresi altinda
bulunuyordu. Mukataa haline getirilen Antalya Giimriigli, XV. yilizyilda zaman zaman
emaneten idare edilmis, XVI. yiizyil ve sonrasinda ise liger yillik tahvillerle iltizama
verilmistir. Antalya Limani, Osmanlilar zamaninda 6zellikle XV. yiizyilda Anadolu
mallarinin Cikis, Suriye, Misir ve Hindistan mallarmin ise Anadolu’ya giris kapisi
olmustur. XV. yiizyilda 6nemli bir ticaret merkezi olan Bursa, Antalya {izerinden Suriye
ve Misir’a baglanmaktaydi. XV. ve XVI. ylizyil giimriik kayitlarina gére, Anadolu’dan
Suriye ve Misir’a yapilan ihracat kereste, demir ve demir lriinleri, Bursa ipeklileri,
Ankara soflari, pamuklu tekstil iiriinleri, hali ve kilim, zift, ibrigsim, afyon, kuru meyve,
kiirk, bal mumu ve katrandan (kara sakiz, ¢amsakizi) olusuyordu. Suriye ve Misir’dan
gelen gemiler ise Hint baharatlari, kumas boyalari, ¢ivit, keten, piring, seker ve Suriye
sabunu getiriyorlardi. Bu donemde Antalya ve ona bagl limanlarin giimriik gelirleri
yilda 7000 diika altina ulasiyordu. Anadolu’yu Trablussam, iskenderiye, Dimyat ve
Hindistan’a baglayan ve XV. ylizyilda Anadolu mallarinin antreposu olan Antalya,
Misir ve Rodos’un fethiyle Istanbul ile Iskenderiye arasinda dogrudan ve giivenli bir
deniz trafiginin miimkiin olmasi sonucunda XVI. yiizyildan itibaren eski Onemini
yitirmekle birlikte, Antalya limanm kullanilmaya devam edilmistir*. 1559°da her biri
yirmi-otuz tiiccar tasiyan elli gemi ugramistir. XV. ve XVI. yiizyillarda Antalya ve
Alanya’ya bagli limanlarda glimriik geliri y1lda 7 bin altin diika’ya yﬁkselmisti451.

8 A. Latif Armagan, “XVI. Yiizyilda Antalya”, s. 96-98.

*9 Halil nalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 130.
0 A Latif Armagan, “XVI. Yiizyilda Antalya”, s. 109-111.
**! Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 134.
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2.3.6. Halep

Osmanli padigaht Yavuz Sultan Selim’in (1512-1520) Memluk Sultan1 Kansu
Gavri ile yaptig1 Mercidabik savasinda (1516) galip gelmesiyle Haleb’i almis, bir yil
sonra da Suriye ve Misir’in fethi ile Akdeniz’in dogu kismi saglamlastirilmistir.
Akabinde Kanuni Sultan Siileyman’in Irak’it ve Kizildeniz’in her iki yanim ele
gecirmesi ile Osmanli’nin Hint Okyanusu’nda Avrupa’nin ticari ve siyasi ¢ikarlarinin
karsisinda dikilmesine zemin h321rlanmlst1r452.

Osmanl’nin hakimiyeti altina girmesi ile Halep, Dogu Akdeniz’de onemli bir
ticaret kenti konumuna yiikseldi. Boylece Asya mallarini Avrupa’ya tasiyan Batili
tiiccarlarin ticaret maliyetlerini Sam’dan Haleb’e kaydirmalarina neden oldu. Bu nedeni
destekleyen iki onemli 6ge vardir ki bunlar; Haleb’in cografi konumu ve tarih
sahnesindeki kaderidir. Savunmaya elverigli konumu, sularmin kaynaklarinin
zenginligi, ana ticaret yollar1 ilizerinde bulunmasi, kenti bircok acidan diinya ticaret
noktalarindan biri haline getirirdi®®. Halep’in bir uluslar arasi ticari merkez olma
konumunu, biiyilk oranda, dogudan gelen kervanlar icin uygun bir yer olmasiyla
kazanmigti. Seyahat eden tliccarlari kentin pazarlarini kesin hedef olarak se¢meye tesvik
eden diger unsurlar, yerel tiretim giizel kumaslar, sabun ve deri isleriydi. Bu mallar ve
ayrica Hac’dan donen hacilarin kente getirdigi kahve, Iran ya da Hindistan’dan gelen
tiiccarlarca satin almiyor ve Iran’dan ipek veya Hindistan-Basra yolundan ¢ivit ve
baskili pamuklu kumas getirilen develerle geri tasiniyordu. Halep’in Osmanli eyaleti
olmasindan sonra, Osmanl devlet adamlar1 buraya ilgi gostermeye basladilar. 1546’da
Hiisrev Pasa 1556’da Mehmed Pasa, Osmanli tarzi yeni camilerin yapilmasini finanse
etmek lizere dini vakiflar kurdular. Mehmet Pasa 1574’te bir vakif da yerel olarak
Hani’l-Gilimriik adiyla bilinen bir kervansaray kurdu. Bu kervansaray kisa siirede kentin
en biiyiik ticaret merkezi haline gelmistir**.

XVI. yiizyilin ikinci yarisinda Halep, Korfez ve Basra yoluyla gelen Hint
kumaslari, baharati ve boyalarmin baslica deposu idi**®. Suriye limanlarindaki batili
tiiccarlar magazalarin1 bos birakmazlardi. Dogu ile Bati arasindaki miibadele yil boyu

stirerdi. Suriyede bulunan kolonlar batili tliccarlardan fazla Dogu ticaretine hizmet

452 Edhem Eldem; Daniel Goffman; Bruce Masters, Dogu ile Bati Arasinda Osmanli Kenti (Halep, Lmir
ve fstanbul), S. 24,

#%3 Cengiz Eroglu; Murat Babugoglu; Mehmet Kéger, Osmanli Vilayet Salnamelerinde Halep, s. 57.

454 Edhem Eldem; Daniel Goffman; Bruce Masters, Dogu ile Bati Arasinda Osmanli Kenti (Halep, Lmir
ve Istanbul), s. 29-31.

**° Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 95.
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456

etmekteydiler XVIL yy.da Osmanli ve Venediklerin ilgi alani olan Halep’e

Avrupalilar da gelip buradaki iran ipegi, pamuklu kumas ve baharat ticaretinde yerlerini
almiglardi. Batili tacirler 6zellikle Gilan bolgesinden gelen ipege ragbet ediyorlard1457.

XVI. ylizyilin ikinci yarisinda Halep, Korfez ve Basra yoluyla gelen Hint
kumaslari, baharati ve boyalarmin baslica deposu olmasi**® ve Halep’in ticarette nemli
bir merkez olusu, sehrin sosyal yasamina da yansimistir. Nitekim sicillerdeki kayitlarda,
Ingiliz, Flemenk ve Ermeni tacirlerin yam sira Kuzey Afrikali, Hindistanl1 ve Buharali
tacirlerin de Halep’te uzun siireli ikametlerde bulunduklarina iliskin pek ¢ok kanit
vardir™®,

Ticaretin dogal sonuglarindan biri koloni hareketleridir. Bu duruma 1600’lerde
Halep’te bir Hintli Miisliiman kolonisini 6rnek olarak verebiliriz*®.

Ayrica Halep’in uluslar arasi ticaretine katilan Haleplilerin sayisinin ¢ok az
oldugu varsayilir: bu kente iran ipegi getiren tiiccarlar ve bu kentten Avrupa’ya ithal
mallar1 gotiiren tiiccarlar Halep sakinleri degildi. Diger bir ifade ile birkag han sahibi ve
deve yetistiricisi disinda Halepliler uzak mesafeli ticaretle degil kent i¢ci ve kent
yakinlarinda yapilan i¢ ticaretle gecginiyorlardi. Yalniz belirtmek gerekir ki bu i¢ ticaret
XVL. yiizyilda i¢ bolgenin dokuma ipligi, sabun ve gida maddeleri konusunda gelisen
bir ticareti besleyecek kadar miireffeh oldugu disiiniiliiyordu®®’. Bu yila dogru Halep,
Levant’taki en dnemli ipek ihracat pazari konumuna gelmisti; dyle ki, sirf Venedik, iran
ve Suriye ham ipeginin (miktar olarak yilda 140 ton, deger olarak da 1.5 milyon duka
altin1 tutan) yarisini burada satin aliyordu. Diger yarist ise, 0biir Avrupa iilkelerince

462

kapisilmaktaydi™°. Bu vesile ile Ingilizler 1600 yilinda Serikit Al-Hind Al-sarkiyye

(Dogu Hind Sirketi)’ni kurarak bu sirketin ticari faaliyetlerini Halep’ten ve Suriye’nin
sahil merkezlerinden yiiriittijler463.

XVIIL vyiizyil ortalarina kadar Osmanli Imparatorlugu’nun 6nemli ticaret
merkezlerinden biri olma 6zelligini koruyan Halep’te 6zel sahtiyan kapanlari vardi®®,

Ve yine aym ylizyil ortalarinda Halep’te tliccar cemaatlerin yasadigi Hindiyan

8 W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s.197.

7 Cengiz Eroglu; Murat Babugoglu; Mehmet Kéger, Osmanli Vilayet Salnamelerinde Halep, s. 58.

%8 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 95.

9 Cengiz Eroglu; Murat Babugoglu; Mehmet Kéger, Osmanli Vilayet Salnamelerinde Halep, s. 59.

0 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 410,

461 Suraiya Faroghi, Osmanli Diinyasinda Uretmek, Pazarlamak ve Yagsamak, s. 13.

*2 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 300.

#3 Abdurrauf Sinno, “ittifikiyat Britanya va Mudhedatihd ma ) imarat al-Halic al-Arabiyye (1798-1916)
Fusil min al-Heymene va Et-teftit”, s. 2.

464 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 206.
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mabhallesinin oldugu ve adi gecen bu mahallede oturanlarin Hintli Miisliimanlardan

olustugu bilinmektedir®

. Bu mabhalleyi Tiiccar Hintlilerin ticaret i¢in olusturdugu
diisiiniiltirse; ticaret gilizergahinda yer alan Halep’te Osmanli-Hindistan arasindaki
ticaretin 6nemini ve yogunlugunu gérmek miimkiindiir.

Osmanli’ya baglandiktan 1522°ye kadar miistakil bir sancak olarak idare edilen,
1522°de Sam Beylerbeyligine,1523’ten sonra ise Haleb Sancagina baglanan
Antakya’nin, Dogu-bati ticaret yolundaki giizergahta bulunmasi ile ticaret canliligini
artmis, bunun tabii bir sonucu olarak, Antakya sehrinde birg¢ok ticarl mekanlar tesis
edilmistir. 1570-1584 yillarinda Antakya sehrinde 103 diikkani ihtiva eden bir esnaf
carsist (bezzistan, bedestan) mevcuttu. 1570-1584 yillarindaki mukataa gelirlerinin
160.000 akga civarmdayd1466.

Halep, Antakya, Kilis, Gaziantep ve Maras Pamuklu endiistrisinin énemli bir
bolgesini teskil ederdi. Ayrica buralarin pamuklulart Osmanli’nin diger yerlerine,

Misir’a ve Avrupa’ya ihrag edilirdi*®’.

Antakya Sehrindeki Ticari Mekanlar ve Sayilari (1526-1584)*%®

No Ticari Mekanmin Adi Adedi
1526 | 1536 | 1550 | 1570 | 1584
1 Bedesten (103 diikkanlr) - - - 1 1
2 Han (50 odals, 2 diikkanli) - - - 1 1
3 Boyahane 1 1 1 1 1
4 Debbaghane 1 1 1 1 1
5 Bashane 1 1 1 1 1
6 Kapan 1 1 1 1 1
7 Hamam 2 - - 1 1
8 Degirmen 5 6 7 7 6
9 Meyhane 1 1 - - -
10 | Ipek Dolab1 - - 1 1 1
Toplam 12 11 12 15 14

5 Enver Cakar, 17. Yiizyilda Haleb Eyaleti ve Tiirkmenleri, Elaz1g, 2006, s. 91/40 Numarali Dipnot.

%6 Ahmet Giindiiz; Erding Giilcii, “XVI. Yiizyilda Antakya Nahiyesi (1526-1584)”, Mustafa Kemal
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, C.6, S. 12, 2009, s. 290,296,301.

7 Sir H. A. R. Gibb, “Kutn”, The Encyclopaedia of Islam, Vol: V, Laiden, 1982, 5.562.

8 Ahmet Giindiiz; Erding Giilcii, “XVI. Yiizyilda Antakya Nahiyesi (1526-1584)”, s. 296.
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2.3.7. Sam

Sam sehri, Iran’dan Mezopotamya’dan, Kiiciik Asya’dan gelen mallarin
Misir’dan, Arabistan’dan kuzeye dogru cikan mallarla birlestigi noktada oldugundan
Suriye’nin ve genis anlamda Orta-Dogu’nun ticaret merkez noktasiydi. Ayrica Sam,
Mekke’ye Hacca giden bir¢ok ulustan olusan, kervanlarin en biiyiligliniin hareket
noktasiydi. Hac kervani da ticarette kiiglimsenmeyecek bir yere sahipti. Zira bu
kervanlarla beraber giden tiiccarlar, buraya Mekke’den Arabistan’a 6zgii mallar ve
Aden yoluyla da Hindistan mallarini getirirdi. Boylece Sam, Hindistan baharatini iki
taraftan yani, hem Basra Korfezi ve Firat ve hem de Aden ve Mekke yoluyla aldig1 gibi,
ayni zamanda, Asya’nin dogu kisminin mallar1 da bu sehre akardi. Ayrica Sam sadece
tiiccar bir memleket degil; ayn1 zamanda iireten bir memleketti. Burada her cins ipekler
ozellikle sirmali dibalar imal edilirdi. Bigakc¢ilik ve kesici nev( i silah iireticiliginde
evrensen bir sohrete sahipti*®.

Sam beylerbeyiligine bagli bir sancak olan Humus’ta Humus’a hayat veren Asi
lizerinde bu zamanda nehir nakliyatmin yapilmaktaydi. Asi iizerinde nakliyat1 temin
edebilmek maksadiyla 1552°de 20 tane vasita calistyordu. Tahrir defterinde “merkeb”
olarak zikredilen bu vasitalarin her birinden 200 akce vergi alintyordu. Humus sehri
ticarl bakimdan fazla gelismemisti. Sehirde XVI. yiizyilin baslarinda 5 tane han (ya da
kervansaray) ile birka¢ tane kiigiik ¢ars1 bulunuyordu ve ticarl hayat bu mekanlarda
cereyan ediyordu. Diger taraftan, sehirde ipek ticareti de yapiliyordu. Humus’a gelen
ipek, muayyen bir yerde tartilir ve miktarina gore bundan “mizan vergisi” alimirdi.
Yine mukétaa yoluyla toplanan bu verginin yillik geliri 1526°da 5.760 akce idi. Humus
sehrinde XVI. yiizyilin ikinci yarisinda (1571°den sonra) bir boyahane de yapilmis ve
buradan 1594’te yillik 15 bin akge vergi alinmistir. Sehirde ticari faaliyetlerden alinan
ve mubhtesip tarafindan toplanan ihtisab vergisinin yillik tutar1 1526°da 54 bin akge idi.
Bu vergi bundan sonraki yillarda diger vergi kalemleriyle birlikte mukataaya verilmis
olup, yillik geliri 1552°de 100 bin akgeye, 1570°te 200 bin akceye ve 1594°te de 225 bin
akceye yiikselmistir. Dolayisiyla, bu gelirlerden hareketle,  sehirdeki iktisadi

faaliyetlerin de diizenli bir bicimde artm1§t1r470.

469\, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 185-186. )
0 Enver Cakar, “Tahrir Defterlerine Gore XVI. Yiizyilda Humus Sehri”, Firat Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, C. 13, S. 2, Elaz1g, 2003, s. 379-381.
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2.3.8. Aden

Osmanli 1538’de yerlesmeyi basardigi*’* Aden’in énemi, Sind’e Hind’e, Hindi
Cini’ye ve hatta Cin’e dogru yelken agan gemilerin hareket noktasi olma51yd1472.

1453’te Aden’de ticaret vergilerinin %10 almas1 lizerine, Misir’dan Aden’e
gecen ticaret gemileri, artik buraya gelis-gidislerini azalttilar. flaveten Memluk sultani
gemilerin Kizildeniz’i kullanmasina izin vermiyordu. Bu durum o doénemde Aden

ticaretini yavaslatmaktayd1473.

2.3.9.Basra

Dogu ticaretinin en Onemli noktalarindan biri Basra korfezinden digeri
Kizildeniz’den gegmekte idi*’*. Osmanlilarin Basra Korfezi'ne yénelislerini 1. Selim
(1512-1520) dénemine baglamak miimkiindiir. Bu yonelisin en 6nemli sebebi Hindistan
baharat ticaretinin giivenligi olmalidir®”®. 1. Selim’in 1514’te Caldiran Savast ile
Safevileri yenerek Tebriz’i ele gecirmesiyle Azerbaycan yolu agildi. Akabinde Sultan
Siileyman 1534°te Bagdat’1, 1535 ve daha sonra 1546’da Basra’y1 almasi ile Osmanlilar

Kizildeniz ya da Basra Korfezi’ne acgilan kapilara sahip oldular*’®

. Tabakoglu, Basra
Korfezi’nin iktisadi 6nemi Baharat Yolu'nun {izerinde bulunmasindan kaynaklandigini
belirtmektedir. Ona gdre: Hindistan ve Sumatra’daki Age Sultanligi’ndan gelen
baharatin Basra Korfezi’ne degil daha ¢ok Kizildeniz’e ve Misir’a yonelmisti. Bu da
Osmanlilarin Basra Korfezi’nin girisini denetim altina alamamalarinin bir sonucu
olabilir. Nitekim Hirmiiz Adasi, Piri Reis’ten sonra, bir daha kusatilmamis ve
Portekizlilerden sonra Ingiliz donanmasinin destegiyle Iran’in eline gegmistir
(1031/1622). Dolayisiyla iki kiyist farkli ellerde olan Korfez’in iktisadi 6nemi nispeten
azalmistir*’’

Osmanli devleti Basra’y1 ele gecirmeden once Basra’nin iktisadi durumu asiri
vergilerden dolayr kotii durumdaydi. Osmanli’nin Basra’ya gelmesinden sonra
Basra’nin iktisadi hayati gelisme gosterdi. Ozellikle 1580°de Osmanlilar Ingiliz

tiiccarlara biiylik imtiyazlar taniyarak buranin ticaret hayatini canli tutmaya ¢alismistir.

! Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 133.

a2\, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 179.

3 Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 124.

#* Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 2.

> Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 259.

#7® Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanl Imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1433.

" Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, . 260—261.
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Boylece Ingilizler Hindistan mallarina ulasmak igin Halep-Bagdat-Basra ticaret yolunu
kullanmaya bagladilar. Buna gore Osmanli’nin o dénemde Avrupali Tiiccarlardan
baharat igin 1/15, diger emtia i¢in 1/20 oranda vergi almaktayd1478.

Basra’nin alinmasi ile ticari emtia ¢esitliliginden diger sehirler de nasiplendi.
Mesela, Trablussam iskelesinin Osmanli hakimiyetine girdigi ilk yillarda Avrupa ve
Islam iilkelerinden buraya gelen emtia ¢ok ¢esitli degildi. Bu durum 1534°te Bagdat’in
Osmanli’nin eline gegmesi ve 1538’teki Osmanli’nin Hint deniz seferleri ile degismis
olup, iskelenin ticaret hacmini arttirdi. Zira 1519 tarihli ilk kanunnamenin igerdigi emtia
cesidi ile 1547 tarihli kanunnamede zikredilen emtia cesidi arasinda onemli farklar
bulunmustur®’®.

Basra hem uluslar aras1 hem de bolgesel anlamda onemli ticaret merkeziydi.
Burada at ihracati Onemli bir yer tutmakla birlikte deve ylinlinden yapilmis
harmaniyeler, Surye sabunu, Yemen kirmizi boyasi gibi Arap yarim adasindan gelen
transit ticaret mallar1 da 5nemli bir paya sahipti*®°.

Ace-Kizildeniz ya da Aci-Glicerat-Basra ticaret rotasi 16. yiizyilin ortalarindan
itibaren Asya ticaretinin anayolu haline gelmis bulunuyordu. Basra’yi Suriye ve
Hicaz’dan ayiran biiyiilk ¢0l iizerinden yapilan kervan tasimaciliginda Arabistan
bedevileri belli baslt bir rol oynamakta idi. Civit ve Hint kumaglar1 gibi baz1 Hindistan
menseli mallar Basra’yva Necd ve El-Hasa yoluyla Mekke’den gelmekteydi481.
Hindistan’dan gelen mallar, Firat yoluyla Halep’e oradan da Dogu Akdeniz limanlarina
ulasirdi. Buradaki en Onemli iskelelerden biri olan Trablussam’da dogudan gelen
emtianin giimriik ve resimleri 6denir ve akabinde Avrupa’ya gonderilirdi*®.

Transit ticaret mallarinin yeri olan Basra’ya gelen mallar i¢inde en ¢ok

83 Basra’dan Hint ve Cin

karabiber, c¢esitli baharat, nebati kokler bulunmaktaydi
denizlerine ticaret gemisi filolar1 hareket ederlerdi. Bu hareketler gemilere baharat
yiiklenip bunlarin Avrupa’ya aktarilmasiyla devam ederdi. Yikler icinde Misk,

Sarisabir, Sarisabir agaci, biber, kakula, targin, havlican koki, ceviz-i bevva, Kkafur,

#78 Tarik Nafi] Al-Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hariciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn
as-Sadis Asar”, s. 68-69.

9 Enver Cakar, “XVIL Yiizyilin Ortalarinda Trablussam Sehrinin Sosyal ve iktisadi Durumu (1645
Tarihli Mufassal Tahrir Defterine Gore)”, s. 64.

0 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 416,

*8! Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 409-416.

*2 Enver Cakar, “XVII. Yiizyilin Ortalarinda Trablussam Sehrinin Sosyal ve Iktisadi Durumu (1645
Tarihli Mufassal Tahrir Defterine Gore)”, s. 63-64.

*® Tarik Nafil ] Al-Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hariciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn
as-Sadis Asar”, s. 69.
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karanfil vesaire vardi®®®. Ayrica Hindistan’dan Basra’ya beyaz Bayrami ve millcer-i
Hindi gibi cesitli kumaglar gelir ve burada boyahanelerde siyaha boyanarak bagka
yerlere sevk edilirdi. Ayn1 zamanda Hindistan’dan Basra’ya pamuk ithal olunurdu.
Basra’da pamuk sanayi gelismis ve biiyiik bir de penbehane bulunmaktaydi*®.

Basra, civar bolgelere, Cezayir, Huvayza ve Iran’a Hint mallarinin dagitim
merkezi roliinii oynamakla birlikte buradan Hiirmiiz’e ve diger yerlere basta at, mazi,
camus derisi, hurma, piring, kina, kizil boya ve deve ihra¢ edilirdi. Ayrica Basra’dan
Hiirmiiz’e at, Iran’a deve, Hindistan’a deve ve Giicerat’a Arabistan’dan gelen kirmizi
kok boya ihrag edilirdi*®®. Buraya iran’dan gelen hali, bez, gesitli kumaslar, yiin ipligi,
pamuk, arpa, koyun ve atlarin satilir; Hindistan’dan buraya da diilbend, ¢ivit ve baharat
geliyordu. Disaridan sehre gelen giinliik tiiketim mallar at sirtinda Hiirmiiz’e dogru
yola glklyordu487.

Halil Inalcik’in arastirma verilerine gore: Hint mallarindan gelen giimriik
gelirlerine gore Basra giimriikk mukataalarinin verilerinde 1551°de 1,394,799 altin yani
yaklasik 23 bin akce; 1575°te 1,150,583 yani yaklasik 19 bin akce altin giimriik geliri
elde edilmistir. Bu yillar arasinda bir diisiis olsa da giimriik gelirleri kendi doneminde

azimsanamayacak bir miktardi*®®

. Ahmet Tabakoglu’na gore: Basra Korfezi’nin iktisadi
durumunu Basra eyaletinin gelirlerinden takip etmek miimkiindiir. Nedeninini ise
Baharat Yolu'ndan elde edilen giimriik gelirlerinin biiyiik Ol¢lide Basra glimrigi
gelirleri arasinda oldugudur. Basra eyaletinin kuruldugu tarih olan 952/1546’dan sonra
hazirlanmisg biitcelerde bu eyaletle ilgili gelir rakamlarmna rastlanmamistir. Basra
beylerbeyinin yillik maasinin 1 milyon akge civarinda oldugu, ancak Hezarfen bunu

3.050.000 akge ile rakamladigy, bilgiler arasindadir®®.

2.3.10.Bagdat
Hindistan ile Basra, Halep arasinda ticaretin canlanmasi Hiirmiiz i gelistirmistir.
Hiirmiiz, XVI. yiizyilin ikinci yarisinda, Basra-Bagdat-Halep ve Iran ticaretinin bir

antreposu olmustu ve XVI. ylizyilin sonlarina dogru Halep’in gelisiminde 6nemli bir rol

484\, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 179.

*% Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 17-18.

*8 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 217-278.

87 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1441.

*%8 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 18-19.

8 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 261.
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oynamistt Halep pazarina Iran ipeginin girmesinin yami sira Hiirmiiz ve Basra yoluyla
Hint mallari gelirdi*®. Basra Limani'na getirilen basta baharat olmak iizere dogu
mengeli mallar buradan kervanlarla Bagdat'a, oradan da Halep'e génderiliyordu4gl.

I. Siileyman déneminde Bagdad-Ana-Hit-Haleb yolu ticarette yogun bir sekilde
kullaniliyordu. Bagdad’dan biiriinciik, kasap kumaslart ve Hint mali olarak da g¢ivit

getirilirdi*®®. Hind mallarimin biiyiik bir boliimii Bagdat’a transit gegmekte ve Basra’da

giimriik 6denmemekte idi*®,

Basra korfezinden c¢ikan “inci” i¢in sahil boyunca
siralanmis av yerleri vardi. Bu av yerlerinden baslicalar1 Aval (Bahreyn) adasi civarinda
idi bu inciler Dicle agz1 yoluyla kuzeye dogru gider ve Bagdat’in biiyiikk carsisinda

birikirdi*®*,

2.3.11. Hiirmiiz

Hindistan ile Basra, Halep arasinda ticaretin canlanmasi Hiirmiiz’u gelistirmistir.
Hiirmiiz, XVI. yiizyihn ikinci yarisinda, Basra-Bagdat-Halep ve Iran ticaretinin bir
antreposu olmustur. XVI. ylizyilin sonlarina dogru Halep’in gelisiminde énemli bir rol
oynamustir. Halep pazarina Iran ipeginin girmesinin yam sira Hiirmiiz ve Basra yoluyla
Hint mallar gelirdi*®®. Hiirmiiz bu dénemde Basra, Bagdat-Halep ve Iran ticaretinin

496

antreposuydu™” ve Hindistan ticaret mallar1 Hiirmiiz bogazi yoluyla Bagdat’a Halep’e

ve Akdeniz limanlarina gétﬁrﬁlmekteydi497.

Hiirmiiz ve Hindistan’dan gelen gemiler esyalarin1 ya Basra’ya cikarir, ya da
transit olarak Bagdat’a giderlerdi. Basra, civar bdlgelere, Cezayir, Huvayza ve Iran’a
Hint mallarinin dagitim merkezi roliinii oynamakla birlikte buradan Hiirmiiz’e ve diger

yerlere basta at, mazi, camus derisi, hurma, piring, kina, kizil boya ve deve ihrag

*0 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 267; ayrica, bkz. Tarik Nafil] Al-
Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hariciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn as-Sadis Asar”,
Derdsdt al-Halic ve al-Cezire al-Arabiyye, S, 34, Bagdad, s. 69.

1 Ozer Kiipeli, “Irak-1 Arap'ta Osmanli — Safevi Miicadelesi (XVI.-XVII. Yiizyillar)”, History Studies,
Otadogu Ozel Sayist, 2010, s. 229.

*2 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazar, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 8.

3 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 278.

494\, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 181.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 267.

*% Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 9.

7 Tarik Nafil ! Al-Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hariciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn
as-Sadis Asar”, s. 69.
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edilirdi. Ayrica Basra’dan Hiirmiiz’e at, Iran’a deve, Hindistan’a deve ve Giicerat’a

Arabistan’dan gelen kirmiz1 kok boya ihrag edilirdi*®.

2.3.12. Yemen ve Habesistan

Osmanlh 1538°de yerlesmeyi basardig1*® Yemen’den iran ve Hindistan’a bez ve
kumas boyamasinda kullanilan boyalar giderdi®®.

Yemen, Osmanli’nin Hint okyanusundaki faaliyetlerinde ordunun iagesi i¢n bir
iis niteligindeydi. Portekiz gemilerinin Hind diyarindan gelen tiiccar gemilerine yonelik
saldirilarinin 6nlenmesi i¢in Aden taraflarina on parg¢a gemiden miitesekkil bir donanma

%01 ticaretin

gonderilmesi i¢in istanbul’dan Misir beylerbeyine génderilen hiikm-ii serifte
deniz yolu emniyetine 6zellikle itina gosterilerek, akabinde gonderilecek donanmanin
zahire hususunda sikint1 ¢ekilmemesi i¢in, Aden taraflarina ulasmak tizere, Donanma-i
Hiimay(n i¢in zahire talep edildigi zaman yeteri kadar un ve bugdayin tedariik edilmesi
hususunda Yemen beylerbeyine hiikiim génderilmistirsoz.

1560 sonlarina dogru Osmanli devleti kendi gemileriyle Yemen’den Misir ve
Istanbul pazarlarina ticaret sevkiyatini gergeklestiriyorduSOs.

Habesistan’da bulunan Sevvakin limani Nubya sahilinde bulunan ve Kizildeniz
ticareti i¢in Onem arzeden bir yerdi. Meliklularin elindeydi. Sevvakin’in ne zaman
Osmanl’nin eline gectigi kesin olarak bilinmemektedir. Ozellikle Habesistan ve
Sudan’in kendisine mahsus olan bit ticareti vardi. O da Esir Ticareti idi. Esirler
buralardan Hindistan, Misir, Arabistan istikametine sevk edilmekteydiler. Esir
ticaretinin 6nemli limanlar1 Sevvakin, Badi, Dahlak, Zeyla, Beyliil, Merka, Bezava,
Mombasa ve Zengibar idi°®. Arap ticaret gemileri Dogu Afrika kanaliyla Hindistan’a

oradan da Cin’e gitmekteydiSOS.

“8 Halil inalcik, Osmanl Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 277-278.

*° Halil inalcik, Osmanl Imparatorlugu Klasik Cag, s. 133.

%00 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 4.

1 6 Numarali Miihimme Defteri (dzet ve fndeks), s. 142, b. 256,257,258.

92 6 Numarali Miihimme Defteri, s. 152, b. 270.

%03 GianCarlo Casale, “The Ottoman Administration of the Space Trade in the Sixteenth Century Red Sea
and Persian Gulf”, p. 172.

%04 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 2-3.

5 Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 122.
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2.3.13. Iskenderiye

Misir, Kizildeniz'le dogudan, Akdeniz'le kuzeyden komsu ve Hindistan yolu
iizerinde de doguyla bat1 arasinda kesisim noktasinda idi. Misir 6zellikle Ikenderiye ve
Dimyat limanlar1 ile Avrupa ticaretinde kendini géstermekteydisoe.

Hindistan’a gonderilen askeri yardimda da Misir’in dnemli bir goérevi oldugu
anlasilmaktadir. Zira Hindistan’a gidecek Osmanli donanmasi igin ¢esitli mithimmatin

%7 ve Hind diyarma gonderilecek olan

Misir’a giden uygun bir gemiyle gonderilmesine
Donanma i¢in gdnderilen malzemelerin Iskenderiye kaptani tarafindan kara ve deniz
yoluyla Resid’e ulastirimasma®® dair hiikiimler bulunmaktadir. Yardim i¢in hareket
eden gemilerin yol boyunca giivenliginin saglanmasi meselesi i¢in Siiveys Kaptani
Mahmud Bey’e hiikiimler génderilmistirSog. Anacak Hicri 975 senesinde gonderilmek
istenen bu yardimin yine ayni senenin Receb ayinin 15. giiniinde Age (Age) Padisahinin
elcisi Hiiseyin’e gonderilen hilkme gore yerine ulagmadigini anliyoruz. Buna gore
Hindistan tarafina gonderilecek olan donanma Yemen’de ¢ikan isyan nedeniyle o sene
tehir edilmistir. Neticede isyan bastirildiktan sonra yardimin yerine ulasacagi
bildirilmistir-°.

Iskenderiye, ticarette dnemli bir liman oldugu igin, Avrupa ile Dogu ticaretinde
olumlu ya da olumsuz etki altinda kalabiliyordu. Ornegin, Portekizlilerin 1513 ve
1515°te Aden ve Hiirmiiz’de yaptig1 savaslar iskenderiye limanmi olumsuz etkiledi. Ug

yil higbir Venedik gemisi gelmedi®.

2.3.14. Trablus ve Trablussam

Trablus (Tripolis)’un Akdeniz’in dogu sahilinde yer aldigi ve Fenikeliler
tarafindan kuruldugu bilinmektedir. Sehir Osmanli topraklarina 1516’da Yavuz Sultan
Selim’in Suriye ve Misir seferleri sirasinda katilmis ve sancak haline getirilerek Sam

beylerbeyligine dahil edilmistir’*. Ticaret ve sanayi, alaninda pek ¢ok ulusun birlesme

506 Altan Cetin, “Memltkler Devrinde Karimi Tiiccarlari”, s. 72.

077 Numaral: Miihimme Defteri (Ozet-Transkripsiyon-indeks), s. 276/ 277/323/365, b. 571/572/660/751.
%08 7 Numaral: Miihimme Defteri (Ozet-Transkripsiyon-indeks), s. 353, b. 725.

%097 Numaral: Miihimme Defteri (Ozet-Transkripsiyon-Indeks), s. 282/284/285, b. 583/586/587.

5107 Numarali Miihimme Defteri (Ozet-Transkripsiyon-indeks), s. 347, b. 708.

511 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu” Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Dergisi, S. 31, Mart 1977, s. 80.

12 Enver Cakar, “XVIL. Yiizyihn Ortalarinda Trablussam Sehrinin Sosyal ve Iktisadi Durumu (1645
Tarihli Mufassal Tahrir Defterine Gore)”, s. 46.
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noktasiydi. Miisliman, Latin, Bizansli, Ermeni, Maruni, Nasturi ve Yahudi’den olusan
halki vardi®®. Trablus, baharat ihracinda Suriye limanlarmim en 6nemlisiydi®*.

Trablussam farkli etnik niifusu barindirtyordu. XVI. yiizyilda sehirde Miisliiman,
Hiristiyan ve Yahudi tebaalarin varlig1 s6z konusuydu. XVII. Yiizyilda da bu gesitlilik
kendini gdstermekle beraber, buraya Misir, Sam, Haleb, Hama ve Sayda bolgelerinden
goclerin gerceklesmis olmasi, gelenlerin ticari baglantilar kurmak maksadiyla buraya
yerlestigi diisliniilmektedir. Zira bolge, ticari agida basariliydi; ancak sanayi bakimindan
fazla bir cazibesi bulunmuyordu®®®.

Trablussam limanlarina ugrayan ticaret yollarmin basinda Haleb-Basra yolu
geliyordu. Burada hayvan kiralama isi yaygindi. Hayvan kiracist (mekarl) mesleginin
cokca yapilmasi, sehrin 6nemli ticaret limanina sahip olmasiyla iligkilidir. Limana giden
gelen mallar katir, at ve benzeri ylik hayvanlariyla istenilen yerlere taginmaktaydi.
XVIL yiizyillda sehirde mekarilerin sayisinin 38’1 bulmasi sehrin limanmin islek
olusunu ve ticari hayatinin canlihgim gostermektedir™™.

1583’e gelindiginde Sam Trablus’undan, Venedik, Fransa, Sakiz veya Kibris
kokenli olup Osmanli topraklarinda ticaret igin kapitiilasyon giivencelerine sahip
olmayan Hiristiyan tiiccarin en ¢ok ugradigi liman diye s6z edilmekteydi. Bu tarihlerde
Avrupa ticaretinin Trablus’a kaymasinin en 6nemli nedeni yabancilardan alinan gemi

L 517
vergisinin burada az olmasidir™".

2.3.15. Trabzon

Bizans’a ve Balkanlardaki diger devletlere karsi basarili olan ve bu devletleri ele
geciren Sultan II. Mehmed ticari faaliyetleri de kontrol altina almasi, Yakindogu’da
oldugu kadar Karadeniz’de etkin Italyan sehir devletlerinin bu etkinligini azaltmasina

518

ve zamanla sona erdirmesine neden olmustur®™. Avrupalilar, Hindistan’dan gelen ipek

ve baharati Trabzon iskelesi vasitasiyla kendi iilkelerine gotiiriiyorlardi®™. Hindistan

SB3\W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 185.

514 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 9.

1> Enver Cakar, “XVIIL. Yiizyihn Ortalarinda Trablussam Sehrinin Sosyal ve Iktisadi Durumu (1645
Tarihli Mufassal Tahrir Defterine Gore)”, s. 55-56.

5% Enver Cakar, “XVIIL. Yiizyiln Ortalarinda Trablussam Sehrinin Sosyal ve Iktisadi Durumu (1645
Tarihli Mufassal Tahrir Defterine Gore)”, s. 60-63.

" Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 410-411.

8 Ozgiir Yilmaz, “Karadeniz’in Uluslar arasi Ticarete Agilmasi ve Trabzon”, Uluslar arasi Sosyal
Aragtirmalar: Dergisi, C. 2, S. 7, 2009, s. 362.

°% Emine Erdogan Oziinlii, “XVI. Yiizyll Osmanli Kentlerinin Ekonomik Nitelikleri Uzerine Bir
Karsilastirma Denemesi”, Kastamonu Egitim Dergisi, C.18, No:1, Ocak 2010, s. 264.
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veya Iran’dan gelen ticaret mallar1 Tebriz ve Erzurum’u takip ederek Trabzon’a
ulasirlard®®. Trabzon limanm1 XVI. yiizyll Anadolu limanlar igerisinde etkin bir rol
oynamaktaydi. Kirim ve Istanbul ile olan ticari baglantilarinin énemli bir katkis1 vard.
Istanbul’un iasesi i¢in, Trabzon ve Samsun iskeleleri vasitasiyla Erzurum ve Rum

(Sivas, Amasya) eyaletinden hububat getirilmekteydi®*'.

2.3.16. Hindistan Kiy1 Seridinde Yer Alan Ticaret Merkezleri

Haglilar devrinde eskiden oldugu gibi XII. yiizyi1lda da Hint deniz alisverisinin
dogudaki merkezi Seylan ve Cambaye korfezinin zengin ticaret sehri ile Cin gemilerinin
ticaret noktas1 olan Daybal idi*%.

Uzakdogu ve Cin ile Hindistan ve Bat1 Asya arasinda ge¢is noktasinda kurulan
Malay Yarimadasi’nin giineyindeki Malay sultanligi, XV. ylizyilin ortalarina dogru bir
nevi ticaret imparatorluguna doniismiis ve Bati Asya’ya kadar ticari iligkilerini
gelistirerek Aden, Hiirmiiz, Cambay ve Bengal limanlarina kadar Miisliiman tiiccarlar
vasttastyla iliski kurmustu. 1512-1515 yillart arasinda goézlemlerini kaleme alan
Portekizli seyyah Tome Pires bu sehirde de binlerce yabanci Miisliiman tiiccarin
yasadigimi sdylemektedir. Arap, Iranli, Giiceratli, Misirli tiiccarlarin yani sira Tiirkmen,
Rumi ve Horasanli tiiccarlar da bulunmaktaydi. Genellikle Hiirmiiz, Kahire ve Aden
limanlarindan gelen bu tiiccarlar, 6nce Giicerat limanlarina, oradan da Malaka’ya kadar
ulagirlardi. Kendi {ilkelerinden olan tiiccarlarin alis verislerini gozeten c¢esitli
milliyetlere mensup sehbenderler veya liman agalar1 vardi. Bati Asya etkisi o kadar
kuvvetliydi ki, burada Hiirmiiz paras1 da kabul edilmekteydi. 1500 ve 1516 yillan
arasinda Hindistan’da yasayan Duarte Barbosa adli bir Portekizli de, Cambay’daki
yabanc tiiccarlar arasida Araplari, Iranlilari, Memluklular1 ve Tiirkleri saymaktadir.
Bu tiiccarlar Malaka ve Sumatra’ya kadar giderek ticaret yapmaktaydilar. Yine baska
bir Portekizli yazar Godinho de Eredia da, Malaka nehrinin kuzeyinde Upeh ticaret
bolgesinin bulundugunu zikretmektedir. Her iki bolgede de, Kuzeybat1 Asya’dan gelen
Miisliiman tiiccarlar oturmaktaydllar523.

Avrupa’dan ve Misir’dan gelen tiiccarlar, satacaklari mallarim1 Hindistan’in bati

sahillerine getirmekteydiler. Hatta bu tiiccarlar bu sahillere yerlesmekteydi. Sahillerinde

520 Bilgehan Pamuk, “ipek Yolu Ticareti Ve Erzurum”, s. 128.

%21 Emine Erdogan Oziinlii, “XVI. Yiizyrl Osmanli Kentlerinin Ekonomik Nitelikleri Uzerine Bir
Kargilastirma Denemesi”, s. 264.

*22\W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 178.

%23 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 16.
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pamuk ticaretinin en ¢ok yapildig1 yer ise Korumandal sahilleri idi. Korumandal’da
pamuk ve baharat ticaretinin yani sira g¢elik de c¢ikariliyordu. Arap tiiccarlar kilis
yapiminda kullanilan bu madeni almak i¢in buraya gelmekteydiler524.

XVI. yiizyillda Hindistan ticaret tarihinde Malaka 6nemli bir noktaya sahipti.
Hiirmiiz ve Aden kiyilari Malaka’ya agilmaktaydi®®.

Kambay’deki Diu limani baharat ticareti igin islek bir yerdi. Diu limaninda
yaklasik 5000 tiiccar bulunmaktaydi. Yillik en az 2000 tiiccar buraya ticaret i¢in
ugramaktaydi. Dekken’e bagli Barbosa’nin islek bir limani vardi. Buraya Aden,
Hiirmiiz ve Mekke’den atlar getirilirdi. Barbosa limaninda yerlesik olarak Kambay’l1 ve
Miisliiman tiiccarlar bulunmaktaydi®?®,

Dogu-Bat: ticareti i¢in Hint Okyanusu’ndaki 6nemli ticaret noktalarindan biri de
Java idi. Buraya Mekke, Cidde, Zila, Aden, Hiirmiiz, Kambay ve vaska yerlerden gelen
tiiccarlar vardi. Hindistan sahillerinin giliney-batisinda yer alan Malabar bdlgesi,
Karabiber ihracati i¢cin Hindistan’in en onemli kapisiydi. Kalikut ve Kulammali de

ticaret i¢in en ¢ok tercih edilen yerler arasmdayd1527.

2.3.17. Age

Acge Devleti, ticari agidan Onemli emtialara sahipti. Bunlarin basinda biber
gelmekteydi. Acge, Hint Denizi’nin en taninmis biber deposu kabul edilmekteydi.
Karabiber, ibrigim, tarc¢in, karanfil bu bolgenin 6nemli tarim {iriinleri idi. A¢e dogal
kaynaklar bakimindan da olduk¢a zengindi. 1550’li yillardan baslayarak XVI. ylizyilin
biiyiik bir boliimiinde, Ace gemileri Uzakdogu firiinlerini Orta Dogu’ya ulastirma
basaris1 gosterdi. Orta Dogu’dan Avrupa pazarina dagilan biber, Avrupa’nin ihtiyag
duydugu biberin yarisim1 karsiladi. Age’de bulunan Tiirkler, satmak icin yerli
ciftcilerden biber satin alir, depolarlardi. Bu da Osmanli-Age arasinda ticari iligkilerin
oldugunu géstermektedirszg.

1511 yilinda Sumatra’nin kuzeyindeki Pasai liman sehrini ziyaret eden Portekizli

seyyah Tome Pires, Samudra-Pasai’yi gii¢lii ve miireffeh bir krallik olarak tavsif

524 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 133-134.

525 \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 17.

526 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 132.

527 Sevki .Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 131-132.

%28 Emine Dingeg, “XVI. Yiizyilda Osmanli-Age Iliskileri”, s. 961.
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etmektedir. Suurlari, Kuzey Sumatra’nin tiim dogu bdlgesini ve i¢ kesimlerde
giineydeki Minangkabau Kralligi’nin topraklarina kadar uzanmaktaydi. Sehirde uzun
yillar ikamet eden ve biiyiik ticaret depolarma sahip Hint, Iran, Arap ve Tiirk kokenli
bircok zengin yabanci Miisliiman tiiccar bulunmaktaydi. Bunlar, Arabistan Yarimadasi,
Tiirkiye, iran, Giicerat, Bengal, Siyam (Tayland), Malaya Yarmmadasi ve Cava
adasindan gelmislerdi. Samudra-Pasai Sultanligiin ilk Miisliiman sultaninin Melik es-
Salih, ogullarinin ise Melik el-Mansur ve Melik ez-Zahir adlarim1 almalar1 da oldukga
anlamli olup, Tirk tesirini ifade etmektedir. Clinkli bu isimler, Misir’daki Eyyubi ve
Memluklu sultanlarinin isimleri olup, Islam tarihinde de &nemli isler basarmis biiyiik
sahsiyetler olarak taninmaktadirlar. Samudra-Pasai sultanlarinin 6nemli sahsiyetlerin
isimlerini almalari, o dénemde genelde Orta Dogu, 6zelde ise Misir ve Arap Yarimadasi
sahilleri ile Samudra-Pasai arasindaki kiiltiirel ve ticari iligkilerin de varligina isaret
etmektedir. Nitekim, XV. ve XVIL ylizyilllarda Tirk tacirlerinin, diger Bati Asya
tilkelerinin Miisliiman tacirleri gibi Malay limanlarina sik¢a ugradiklar1 ve uzun siireli

olarak yerlestikleri bilinmektedir*®.

2.4. Ticaret Yol Agin1 Besleyen Tali Yollar

Zamanla fzerinde ticaretin gectigi yollar Onem kazanir ya da yitirirler.
Anadolu’daki Deniz ticaretini kervan ticareti ile baglayan yollarin bazilari, XV. yiizyilin
sonlarindan itibaren Okyanus giizergahinin devreye girmesiyle, eski canliliklarini
yitirmislerdir. Boylece bu yollar 6ncesinde ana yol konumunda iken, yeni giizergahlari
birbirlerine baglayan tali yol haline gelmislerdir.

Yollarda cografi artlara gore degisen menziller, askeri kuvvetlerin konaklama
mahalli olarak da kullanildiklar1 gibi. lase ambari fonksiyonunu da ifa etmislerdir.
Boylece ordunun bir sefer sirasinda zahire sikintis1 ortadan kalkmakta, dolayisiyla

doyumu ve rahat hareketi de saglanmaktayd153o.

%31 Anadolu

Sag kola, Hac yolu; Orta yola Bagdat-Basra yolu da denilmek {izere
ve Rumeli’de sag, sol ve orta kol olmak iizere {i¢ ana giizergahtan olusan bu ana yollar

ayrica, tali yollarla da birbirlerine baglanmistir. Buna gore, Anadolu’daki,

52 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 15.

5%0 Nezihi Aykut, “IV. Murad’in Revan Seferi Menzilnamesi”, Tarih Dergisi, S. 34, Istanbul, 1984, s.
184.

%31 Abdulkadir Giil, “Osmanli Déneminde Erzincan Kazasinda Ulasim ve Haberlesme”, History Studies,
3/1, 2011, s. 114.
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Sag kol, Uskiidar- Gebze- Eskisehir- Aksehir- Konya- Adana- Antakya yoluyla
Halep ve Sam tizerinden Mekke ve Medine’ye;

Orta kol Uskiidar- Gebze- Iznik- Bolu- Tosya- Merzifon- Tokat- Sivas- Hasan
Celebi- Malatya- Harput- Diyarbakir-Nusaybin- Musul ve Kerkiik’e;

Sol kol ise orta kolla Merzifon’a kadar ayni gilizergahi takip edip, buradan
Ladik- Niksar- Karahisar-1 Sarki- Kelkit- Askale- Erzurum yoluyla Hasankale iizerinden
bir kolu Kars’a, diger bir kolu da Tebriz’e ulagirdi®®.

Erzincan, XVI. yiizyilda ordu yolu, bu yiizyilin sonlarindan itibaren ise
Anadolu’nun sol koluna tali yollar ile baglanan bir sehir konumuna gelmistir®>>.

Osmanl’nm Iran’la kesistigi ticaret noktalar1 arasinda Van &nemliydi; ciinkii
buradan Diyarbakir, Mardin, Urfa, Nusaybin, gibi dnemli ticaret sehirleriyle baglanti
kuruluyordu. Ayrica Van’dan Istanbul’a yapilan barut, kiikiirt, giihercile sevkiyat1 Van-
Erzurum-Trabzon arasi karayolundan, Trabzon’dan Istanbul’a kadar deniz yolundan
gerceklesiyordu®®*. Trabzon-Diyarbakir yolu ise kuzeyi giineye bagliyordu. Giizergah;
Kelkit menzilinden yani ana caddeden ayrilan bir yol ile Sipikdr Dagi’n1 (Poske Gegidi)
gecerek Erzincan’a ulasir ve buradan Kemah, Egin (Kemaliye), Agin ve Elaz1ig veya
Egin, Arapkir’den Malatya’ya ulasirdi®®.

Osmanli’nim Iran ile yaptig1 ticarette, Trabzon-Erzurum-iran, Trabzon-Erzurum-
Van-iran, Diyarbakir-imadiye-Musul-Iran veya Halep-Iran yollar1 kullaniliyordu. Van
merkezli ticaret yolunda bulunan yerlesim merkezleri sirasiyla Batum-Erivan-Van-
Hakkari-Musul-Bagdattir °*°.

XVI. vyiizylldan o6nce Iskenderun korfezindeki Ayas Limani Mogollar
doneminde, Tebriz ve Asya ticaretinde esas ihra¢ limamn iken®’, XVI. yiizyilda bu
onemini kaybetmistir diyebiliriz. Iskenderun iskelesi XVII. yiizyildan itibaren kendini
tekrar gostermistir. Hatta buraya bir kale insa edilmis ve Halep’te bulunan bazi iilke

balyozlarmin da Iskenderun’da birer temsilci bulundurmuslardi®®.

532 fzzet Sak; Cemal Cetin, “XVII ve XVIII. Yizyillarda Osmanli Devletinde Menziller ve Fonksiyonlart:

Aksehir Menzilleri Ornegi”, Selcuk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar: Dergisi, S. 16, Konya 2004, s.
180.

53 Abdulkadir Giil, “Osmanl Déneminde Erzincan Kazasinda Ulasim ve Haberlesme™, s. 117.

534 Orhan Kilig, XVI. ve XVII. Yiizyillarda Van (1548-1648), s. 287.

5% Abdulkadir Giil, “Osmanlh Déneminde Erzincan Kazasinda Ulasim ve Haberlesme”, s. 119.

53 Orhan Kilig, XVI. ve XVII. Yiizyillarda Van (1548-1648), s. 288.

7 Kazim Paydas, "Ak-Koyunlular Déneminde Ticaret", Ankara Universitesi Dil ve Tarih- Cografya
Fakiiltesi Tarih Arastirmalari Dergisi, S. 36, , Ankara, 2004, s. 217.

>3 Enver Cakar, 17. Yiizyilda Haleb Eyaleti ve Tiirkmenleri, s. 53/1 numarah dipnot.
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2.5. Ticaret Yol Giivenligi

Ticaret yol giivenligi ifadesiyle, iki koldan bakis agis1 yakalayabiliriz. Biri,
cografi sartlardan kaynakli sikintilarin  giivenligidir; digeri, Insandan kaynakl
sikintilarin giivenligi. Bunlardan birincisinde, cografi sartlarin getirdigi zorluklar1 ve
doganin dengesini insan onleyemez; ancak olusturulan c¢esitli 6nlemlerle ve gelistirilen
savunma mekanizmalariyla, kendini koruyabilir ve yapilacak fiiliyatta ilerlemeler
kaydedebilir. Ikincisinde ise sikintilar insan kaynakhidir. Mesela Eskiyalik, ticaret
mallariin yagmalanmasi, hirsizlik, tliccarlar arasinda olusan rekabetten kaynakli
saldirilar ve saire. Bu kisimda, insan saldirilarina karsilik, yine insanin kendisinin
giivenligi saglamasi anlamina geliyor ki, o da devlet organizmalarinin islerligini
gosterir.

Yol giivenliginde cografya ve insan faktorlerini ve bu faktorler arsisinda ne gibi
onlemler alindigini 6rneklerle agmaya gayret edelim:

Cografi faktorlere baktigimizda Hindistan’in iklimsel 0Ozelligini Ornek
verebiliriz. Hindistan deniz ticareti yalniz belirli zamanlarda miimkiindii. Cilinkii, May1s
ile Eyliil aylar1 arasinda {ilkenin giiney-batisindan esen yaz mevsimi yelleri sebebiyle o
donemde higbir gemi yele karsi hareket edemez ve bati limanlarinin birinden digar1 dahi
¢ikamazdi. Disaridan gelen gemi de parcalanma tehlikesi gecirirdi. Ayni sekilde
sonbaharda kuzeyden ve kuzey-dogu’dan esen kis mevsim yellerinden dolay1 kiyidaki
limanlara yaklagmak cok giictii. Avrupa’ya giden gemilerin ise Hindistan’dan yola
cikmalar i¢in Eyliil veya Ekim aylarini gecirmemeleri gerekiyordu. Cilinkii geciktikleri
takdirde Umit burnuna varmadan Mayis sonunda baslayan ve giiney-batidan esen yaz
yelleriyle karsilagabilirlerdi. Ote yandan, Eyliil’den énce Hindistan’in iizerine saganak
yagmurlarin yagmasi kervan yollarin1 gegilmez hale getiriyordu. Dolayisiyla gemi, yiik
almak i¢in icerden kervanlarin gelmesini bekliyordu. Hatta beklemenin uzadig:
zamanlarda geminin o yil iginde Avrupa’ya geri donebilmesi siipheli oluyordu®®.
Hindistan ticaret tarihinde yer alan bir 6rnek verecek olursak, Romalilar da diger uluslar
gibi yaptiklar ticareti bu riizgara gore ayarladilar. Gidislerin yaz basinda, doniislerin ise

" - 540
giiz sonunda zorunlu olmasi gerekiyordu

. Ayn1 sikintt hac mevsiminde de kendini
gosteriyordu. Miisliimanlarin Hac mevsiminin ay yili hesabina gore yapilmasi, Hacilar

mevsim riizgarlariyla kars1 karsiya getirebiliyordu. Bunun i¢in Tirkistan ve Hindistan

>3 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, s. 547.
>0 René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 93.
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hacilari, aylar dncesinden Hicaz’a gitmesi ve donerken de uzun siire orada beklemesi
s6z konusu oluyordu. Ticarette iklimsel zorluklar Avrupalilar1 Hindistan limanlarinda
istif yapmak ve ticaret bolgesi edinip, mal biriktirmek zorunda birakmisti. Bu bolgelere
Fransizca’da “comptoir”, Ingilizce’de “factory” denilir. Buralarin bir diger faydasi da,
Avrupal1 tiiccarlari, iklimsel sikismadan dolayi, ticaret mallarini yerli tiiccarlardan ates
pahasina almaktan kurtarmakt:®**.

Osmanlt i¢in, Ticaret giizergdhinin ve bu gilizergahta bulunan yerlesim
alanlarinin asayisi saglamak son derece 6nemliydi.

Osmanli ulastirma sebekesi iginde kara ulagtirmasi deniz ulagtirmasi ile bii-
tiinlesmisti. Istanbul, izmir, Antalya, Alanya, Sinop ve Trabzon gibi limanlar ayni
zamanda kara yollarinin nihayetinde bulunuyorlardi. Herhangi bir ulastirnim
sektoriindeki kriz digerinde de bir krize yol aciyordu. Selguklulardan devralinan ulagim
teknolojisinde bir degisiklik yapilmamis, ek olarak yollar iizerindeki kervansaray, koprii
gibi bayindirlik tesisleri korunup gelistirilmistir. Yol giivenliginin saglanmasi i¢in de

2 Mesela sadece Anadolu Eyaletinde, ulagimu

derbent teskilati olusturulmustur
saglayan yollar {lizerinde yol ve ticaret emniyetini saglamak i¢in 73 kervansaray ve
biiyiilk han vardi. Bunlarla birlikte, adeta kiiciik bir kale ozelligi tasiyan ve 2.799
derbent¢inin gorev yaptigi derbent teskilatlar1 da tesis edilmis ve tekalif-i 6rfiyyeden

>3 fslek yollarda bazi koOylerin ahalisi Osmanli hiikiimetince

muaf tutulmuslard:
derbentgi olarak gorevlendirilirdi. Bu koyliiler yolun kendi kdylerine yakin olan belli bir
kesiminden sorumlu yari-askeri bir 6rgiit olustururlardi. Kendi sorumluluk bolgelerinde
bir kervan soyulursa zarar1 derbentcilerin 6demesi istenebilirdi. Bu riske ragmen pek
cok koy ahalisi derbent¢i olmaya ¢alisirdi. Ciinkii bu gorevin igerdigi ek yiikiimliiliikler
baz1 vergilerden 6zellikle de oldukca agir olan avariz-1 divaniye ve tekalif-i 6rfiye’den
muaf tutulmalarini saglarlardi®*,

Anadolu’nun 6teden beri transit ticaret bélgesi olmasina biiyiik 6nem verilmistir.
Bunun i¢in gliimriik vergileri % 3 ila % 5 gibi diisiik oranlarda tutulmustu. Yine bunun
icin, barig antlagmalarina ticari faaliyetlerin canlandirilmasi i¢in gerekli maddeler

konmaktaydi. Ticaret giivenligini tehlikeye diigiiren ve giimriik gelirlerinde diismeye

yol agan, baska devletlerarasindaki savaslar i¢in de arabuluculuk tesebbiislerinden geri

51 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, s. 548.

%42 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 308.

3 166 Numarali Muhdsebe-i Vildyet-i Anadolu Defteri (937-1530), Dizin ve Tipki Basim, BOA
(Basbakanlik Osmanli Arsivi) Yayinlari, Ankara 1995, s. x.

544 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 73



139

kalinmiyordu. Hatta bizzat devlet kendisinin savas halinde bulundugu devletlerden

ticareti engellememelerini istiyordu®*

. Her yabanci tacir ve ziyaret¢inin, seyahat
giivenligi icin sultandan veya yerel kadi’dan 6zel bir yetki belgesi almasi satt1. Islam
hukukuna gore her Miisliiman, kapitiilasyon gilivencelerinin kapsamina girmeyen
herhangi bir gayrimiislim yabanciy1 esir alip kolelestirebilirdi. Bu yilizden, yabancilarin
Miisliimanlar gibi giyinmesine ve yolculuk sirasinda silah tasimasina bile izin
veriliyordu®®.

Anadolu, Iran ve Mezopotamya’dan gelen anayollarin birlestigi bolgedeki
giivensizlik Amasya, Tokat, Sivas gibi Vilayet-i Rum kentlerindeki, Halep ve
Bagdat’taki vergi gelirlerini olumsuz etkiliyordu>*’.

Halep beglerbegisine hiikiim, Ane (Bagdat) Sancak Beyi Ebu Ris’in
adamlarindan kendi hallerinde olup Haleb’e alig-veris i¢in gelip gidenlere miidahale
olunmamasi®®. Hindistan ticareti yolu iizerinde bulunan Basra’nmin Gnemi ortaya
¢ikmaktadir. Ramazan 973 (1566) tarihli bir belgeye gore Diyarbakir beylerbeyine
mektup gonderilip, Arap eskiyanin Basra’ya yeniden saldirma ihtimali iizerine, bunu
def etmek icin Van, Ergani ve Siverek’ten Basra’ya asker ile kiirekgi, zahire, toprak,
demir tel, kalay vs. gonderilmesi emrolunmustur™. Basra iizerinden yapilan ticaret
asayisinin saglanmasinda gosterilen ¢aba gz Oniinde bulunduruldugunda, buradan
yapilan ticaretin yogunlugunun 6nemini ortaya koymaktadir. Basra ile Halep arasindaki
ticaret yolu giivenli degildi. Ciinkii Firat ve Dicle ilizerinde bulunan Arap asiretleri
buradan gecen tiiccarlara saldiriyorlardi. Bununla birlikte Osmanlhi ile Safevi
miicadeleleri de yol giivenligini olumsuz etkilemekteydi. Tiim bunlara ragmen, ticaret
stirekli gelisme g(istermekteydiSSO.

Miislimanlarin =~ Kizildeniz  limanlarinda ticaret yapmalarin1  engelleyen
Portekiz’e® Osmanli tarafindan Rebi’i’l-dhir 972 (H.)/1564 (M.) yilinda bir name
gonderilmistir. Portekiz krali Don San Sebastiyan’a gonderilen bu name-i serif’te, deniz
yoluyla Hindistan’dan gelen huccdc ve tiliccara Portekizlilerin dahl-ii tecaviiz ile

miidahale ederek ayni zamanda sulh istemelerinin muvafik olmadig bildirilmektedir.

> Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 291.

> Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 240-241.

547 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, S. 65.

8 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 149, b. 292.

> 5 Numaral: Mithimme Defteri, s. 503, b. 1371.

%0 Tarik Nafil] Al-Hamadani, “Ticaret al-Basra al-Hériciye ve Devruha fi’l-Halic Al-Arabi Hilal al-Karn
as-Sadis Asar”, s. 69.

1 \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 16.
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Burada Portekiz kralinin gergek niyetinin ne oldugu bildirilmesi istenmis ve eger bu
hale devam edilirse gerekli tedériiklerin yapilacagi bildirilmistir®?. Portekiz krali
tarafindan ticaret i¢cin Hint tarafina giden tiiccarlarin faaliyetine miidahale olunmadigi
takdirde Basra beylerbeyinin de kendi tarafinda ticari faaliyeti gelistirmek igin
benderleri isletmeye agmasi i¢in Basra beylerbeyine gonderilen hitkme gore: “ Hilkm-ii
serifim varicak goresin; madam ki, kral-1 Mezbur (Portekiz Krali) diyar-1 Hind’e
deryadan varub gelen tacirlere dahl ii ta’arruz itmeye ve ol canibe gelen tacirleri emn i
miite’allik olan benderleri islediip din i devlet-i hiimaytnuma layik olaniyla amel idiip
hifz u hiraset-i memleket ve zabt u siyanet-i ra’tyyetde ve malum izdiyadinda enva’-1
sa’y Ui thtimdmun viicida getiirlip bu bahane ile ol tarafda 1rz-1 saltanat-1 hiimayinuma
mugayir is olmakdan ziyede sakinasin.”*,

Osmanli arsivlerinde ticaret i¢in yol glivenligini saglama ile ilgili hiikiimler pek
coktur. Yukaridaki orneklere ek olarak; Yemen Beylerbeyine gonderilen bir belgeye
gbre; Yemen ile Hindistan arasindaki deniz yolu iizerinde bulunan Bender-i Sihr ve
Hadralm0d denilen bolgeye hiikkmeden Sultan Bedir isimli Arap seyhinin Siileyman
Pasa zamanindan beri sancak tasarruf ederek itaat eder gibi gorlinlip Rum’dan ve
Hindistan’dan gelip gecen tiiccar gemilerinden giimrilk ve bac alarak zulmettigi,
diismanla dostluk kurdugu, idaresi altindaki memleketlerden Hazine-i Amire’ye ¢ok az
mal gonderdigi ve isyan lizere oldugu bilgilerinden yola ¢ikarak bu kisinin fitneye sebep
olmadan ele gecirilmesi ve hakkindan gelinmesi ic¢in beylerbeyine hiikiim
génderilmistir554.

Kara ticareti iginde bazi kervan soygunlarinin boyutlar1 oldukca biiytikti.
Mesela Polonya cuha tiiccarlar1 gurubu Halep’te bulunan baharati alip iilkelerine
gotlirmek i¢in Sinop’tan karaya cikarak Halep yolunu tutacaklari sirada Sinop’ta
bulunan bir grup tliccar kendilerine rehberlik etmek, katir ve katirci tutmak igin
onerdiler. Polonyali tiiccarlar rehber tiiccar grubu ile 6nce Boyabat’a, oradan da
Duragan’a dogru ilerleyip Cayagzi koyilindeki bir evde geceledigi sirada bir grup
medrese Ogrencilerinin saldirisina ugradilar. Polonyali tiiccarlarin hepsi 6ldiiriiliip
mallar1 yagmalandi. Tokatlh tiiccarlara ise higbir sey olmadi. Kervandaki tliccarlarin

katircilarindan Satilmis adli kisinin yakalanmasiyla, 6ldiiriillen Polonyali tiiccarlara ait

2 6 Numarali Miihimme Defteri, s. 194, b. 355.
>3 6 Numarali Miihimme Defteri s. 168, b. 1127.
4 5 Numarali Miihimme Defteri s. 612, b. 1699.
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esyalarin bu kisinin elinde bulundugu saptandi. Saldiriyr gerceklestiren dgrencilerin
Sinoplu rehber tiiccar grubu ile anlagsmali hareket ettikleri 6grenildi. Hatta 6grencilerden
birinin Sinop emininin kardesi digerinin de eminin adamlarindan oldugu 6grenildi.
Bunun iizerine merkezi idare sorusturmanin derinlesmesi i¢in Sinop emini de dahil tiim

adamlarin merkeze gonderilmesini emretti®>.

Gortildiigii gibi her ne kadar merkezi
idare, ticareti sekteye ugratanlar1 cezalandirma yoluna gidiyor olsa da bu gibi olaylarin
yine de gerceklesmesi yol giivenligi meselesinin ne kadar énemli oldugunu ortaya
koymaktadir.

Islam ceza hukukunda eskiyalik icin; oldiiriilme, asilma, el ve ayaktan
caprazlama kesilmesi, siirglin edilme gibi agir cezalar yer almaktadir. Boylece toplumun
huzur ve emniyeti i¢in caydirict Onlemler hukuk kurallar1 ile hayata gecirilmeye
calisilmigtir. Osmanli bunlardan el kesme cezasini nadir de olsa uygulamistir. Sugu sabit
goriilen hirsizlara ise, ta’zir cezast seklinde 6liim, hapis, ¢esitli para cezalari, kiirege
mahkim olma, kalebentlik ve siirgiin cezalarimin uygulandigi goriilmiistiir>>°.

Imam-Sultan, Islami aman ilkesi dogrultusunda Osmanli topraklarinda ikamet,
seyahat ve ticaret i¢in gerekli giivenceleri, Dariilharp’ten sadece “dostluk ve samimi iyi
niyet “ sozii veren Gayrimiislimleri tanirdi. Dolayisiyla, Miisliimanlara diigman sayilan
tilke veya kisiler bu gibi resmi giivencelerden yoksundu. Boyleleri Osmanli topraklarina
girdiklerinde herhangi bir Miisliiman tarafindan esir alinip kéle edinilebilirdi. Ornegin,
esas olarak Sultanlarin Fransiz veya Ingilizler gibi “dost” uluslara tamdiklar ticaret
Ozgiirliiglinden Habsburglar1 yararlandirmamalar1 nedeniyle, Avusturya ile ticaret
XVIIL yiizyila kadar biiyiik bir gelisme gdstermemisti®>’.

Ticarette yol giivenligi meselesi, yeni bulunan yollarda da mevcuttu. En ¢ok bati
kiyr boyunca korsanlik ¢ok gelismis oldugundan gemiler korunmak i¢in toplu olarak,
yerli tabire gore, “kafile” halinde gidip gelmek zorunda idiler. Aciktan gelen ve kiy1
boyunca gidecek gemileri kiyiya atabilecek olan mevsim riizgarlarinin esmedikleri veya
hafif olduklari sirada Eyliilden Mayisa kadar (bu iki ay da az ¢ok dahil) 2-300 gemilik
kafileler Giicerat limanlariyla Dekken limanlar1 arasinda gidip gelirlerdi. Cok kere

558

bunlar1 Portekiz savas gemileri korurlardi Portekizlilerin okyanustaki ticaret

etkinligine Ingiliz korsanlar1 da engel olmaktaydi. 1601°de Portekiz’in ticaret damari

555 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 81-82.

% Omer Diizbakar, “islam-Osmanli Hukukunda Hirsizlik Sugu: 16-18. Yiizyillarda Bursa Ser[iyye
Sicillerine Yanstyan Ornekler”, Tiirkiye Sosyal Arastirmalar Dergisi, 12/2, Agustos 2008, s. 82-85.

7 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 237.

>%8 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1I, s. 542-544.
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zaptedildi. Ingilizler 1601°de 900 ton agirliktaki ve iizerinde 600 kisinin bulundugu St.
Thomas (Madras)’tan Malaka’ya giden gemiyi esir aldilar. Bu gemide 950 paket

pamuklu dokuma ve boya, biiylik miktarda piring ve diger mallar bulunmugtu®®.

2.6. Ticaret Giizergahindaki Kacakcilik Faaliyetleri

Devletlerarasi siyasi iliskiler ticari iligkileri de etkilemektedir. Yer yer konulan
ticari ambargolar insanlarin illegal yollardan ihtiyaglarini karsilamasina sebep oluyordu.
Bu durum tarihi siire¢ igerisinde siirekli kendini gdstermektedir. Ornegin, erken
Hiristiyan doneminde yasak olmasma ragmen, Dogu’nun ¢ok aranan ticaret
mallarindan bir kismi resmi olmayan sekilde Avrupa’ya akti ve korkung derecede
viiksek fiyatlarla miisteri buldu. Yine, Hiristiyanligin erken caginda Avrupa’nin iginde
bulundugu giivensizlik ortami, Hiristiyan olmayanlarin diinyasina kars1 kendi icinde
kapanma halinin dogmasina yol acti. Hiristiyan Avrupa’nin kendilerinden olmayanla
temasi yasaklayip hatta cezalandirma yoluna gitmesiyle Hiristiyan diinyasi dis diinya ile
baglarin1 koparmis bulunuyordu. Ancak yine de yasaklara ragmen Dogu’nun ticaret
mallar1 gayri resmi Avrupa’ya aktariliyordu. Bu diizenli bir ticaret anlamina
gelmiyordu®.

Osmanl kagakeiligr onlemek amaciyla bazi mallar, 6zellikle de bugday, ancak
sorumlu glimriik gorevlisinin izni ile yliklenebilirdi. Hi¢bir gemi izinsiz mal yiikleyip
limandan ayrilamazdi. Ticcarin korunmasi agisindan ama ayni zamanda devlet
kontrolorlerinin  igini  kolaylastirmak amaciyla da, giimrik gorevlisi veya
miilteziminden, ithal edilen mallarin tiiriinii ve kesin miktarini; ayrica, mallarin ayni
giimriik bolgesi i¢indeki bir limandan digerine sevk edilmek i¢in mi, yoksa ihracat
edilmek iizere mi yiiklenmekte oldugunu gosteren belgeler alinmas sartti*®,

Klasik iktisat zihniyeti altin ve giimiisiin miibadele araci olarak kullanilmasinin
en aza indirilmesini 6ngoriir. Osmanlilar, bunun yaninda, kiymetli maden girisini tesvik
etmisler cikisini ise yasaklamigslardir. Onceki donemlerde de tanik oldugumuz ve

uygulamalarla para arzinin yeterli seviyede olmasi amaglanirdi. Boylece Osmanlilarin

para ile ilgili hedeflerini gerceklestirmesinde milletlerarast para ve fiyat hareketleri

9 W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 14.
%0 René Sedillot, Degis Tokustan Siiper Markete, s. 112-113.
*®! Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 252.
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olumsuz rol oynamistir. Bunun sonucunda Osmanli tilkesinden Avrupa’ya mal, Misir,
iran ve Hindistan’a para ve kiymetli maden kagma egilimi igerisinde olmustur®®?,

Yabanci lilke tliccarlarina verilen imtiyazlar yoluyla ¢esitli statiilerdeki tiiccarlar
Osmanli iilkesinden hemen her tiirlii ham maddeyi alip gétiirmekteydiler. Ozellikle
kiymetli maden basta olmak iizere, bugday, arpa, deri, ipek, giiher¢ile ve benzeri mallar
kagakeilik yoluyla Bati’ya kagiriimaktaydi®®,

Ote yandan Cografi kesiflerin bir sonucu olarak sémiirgelerden gelen kiymetli
madenler Osmanli topraklarina hizla yayildi. iran ve Hindistan’a hem ticaret yoluyla ve
hem de kacakeilik (Iranli tiiccarlar Osmanli topraklarindaki kuruslara 5-6 kurus fazla
vererek aliyorlardi) yoluyla giimiis akmaya basladi. Ciinkii giimiise olan talep yiiksekti.
Avrupa‘da altinin giimiise orani 1/13, doguda ise 1/10 idi. Bu su demekti: Avrupa‘da 13
birime 1 altin alinirken, doguda 10 birime 1 altin alimyordu. O halde Avrupa
giimiigiiniin doguya akmasi normaldi. Devlet bunu Onlemek i¢in zaman zaman siki
tedbirler aldiysa da bunda basarili oldugu séylenemez’®.

Amerika altin ve giimiisiinlin diinya piyasasina bolca siiriilmesi ile Osmanli’da
degerli madenlerin sikintis1 XVI. ylizyilda baglamistir. Bu madenlerin Osmanli’ya kesin
tarih tam olarak bilinmemekle birlikte, Iran’in Nahgivan Seferi (1552-1553) 6ncesi ve
sirasinda Erzurum, Bursa ve Batum Beylerbeylerine gonderilen hiikiimlerde giimiis ve
altindan imal edilen her tiirlii metanin harice sevkinin yasaklanma31565, Osmanli’nin
icinde bulundugu sikintiyr eldeki degerli madenin disartya ¢ikarmamakla agmaya
calistigin1 gostermektedir.

Osmanlt kagakc¢iligr dnlemek icin cesitli tedbirler almisti. II. Mehmed Bursa
ticaret yolunda Osmanli-Iran arasi ticaret yolunda kagakgiligi dnlemek igin Tokatta yeni

bir Giimriikhane tesis etmistir-°®

. Osmanl askeri techizatlardan at, demir, kursun, zahire
ve yiyecek maddelerinin disariya ¢ikarilmasi konusunda hassas davranmistir. Bu
duruma 14 muharrem 973 tarihinde Basra Beylerbeyine gonderilen hiikmii 6rnek olarak
verebiliriz. Buna gore isimleri gegen emtianin sehir disina cikarildigr tespit edilmis
akabinde bu durum yasaklanmis ve ¢ikarildig: takdirde yasaga uymayanlarin yakalanip

hapsedilmesi hiikmii verilmistir®’. Bagka bir drnek olarak, Yemen beylerbeyi Hasan

%2 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 2.

%53 Mustafa Oztiirk, “Osman Iktisadinda Fiyatlari Etkileyen Unsurlar”, s. 231.

%4 Mustafa Oztiirk, “Genel Hatlariyla Osmanli Para Tarihi”, Tiirkler, C. 10, Ankara, 2002, s. 802-822.
%65 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, $.31-32.

%6 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 281-282.

%7 5 Numarali Miihimme Defteri s. 25, b. 67.
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Bey’in iskeleleri siki gozetip Hindistan taraflarina bakir, giimiis, kursun ve tiifek
gitmesine izin vermemesine, bunlarin aksi olursa ceza gorecegine dair hiikiim

génderilmistir568.

San’a’dan Hindistan taraflarmma silah ve glimiis aletler satildigi
duyulmus, bunun iizerine kul taifesi ile redya tenbih edilerek durumun onlenmesini
San’a Beylerbeyinden istemis ve dinlemeyenlerin hakkindan gelinmesi i¢in hiikiim
vermistir’®®. Buna gore savas aletlerinin kagak ticaret mallari arasmna girdigini rahatlikla
gorebiliriz. XVI. yiizyll sonuna iligkin belgelerde sahtiyan hep imparatorluk disina
thrac1 yasak mallar arasindaydi. Genellikle at, silah, tahil, balmumu ve pamukla bir
arada anilmasi sahtiyanin savas malzemesi sayildigin diisiindiirmektedir®".

Harp aletlerinin sati1 ile ilgili, Halep’teki bazi tiiccarlarin harp aletlerini kafir
memleketlerine ve Iran’a gonderdiklerinin haber alinmasi iizerine bunun 6niine
gecilmesi igin Halep beylerbeyine emir gonderildigi; kendisinin de bu konuda titiz
davranarak tilke digina ¢ikarilmasi yasak olan silah vs. maddelerin, kafir iilkelerine veya
fran’a  gotiiriilmemesi  hususunda gerekli tedbirleri almasmna dair belgelere
rastlanmaktadir™"".

Osmanl tiiccarlar1 eski yerlerinde kar elde edemeyince ticaretini baska yere
tasiyabiliyorlardi. Osmanli merkezi hiikiimeti Iran’la yapilan ticareti, Erzurum ve
Diyarbakir’la yapiyordu. Ciinkii buralar kolaylikla vergilendirilebiliyor ve gozetim
altinda tutulabiliniyordu. Ancak Osmanli-iran smir1 boyunca bulunan birgok yari
bagimsiz hiikiimdarlar, tiiccarlarin kendi topraklarindan gegtikleri taktirde daha diisiik
transit vergi olanag1 sunuyorlardi. Bunun yani sira tiiccarlar Bursa ve Istanbul gibi sik
denetlenen merkezlerden kaginarak, bunun yerine vergi tahsildarlarinin goéziine
goriinmeden yol kiyisindaki koylerde is yap1y0rlard1572.

Verilmeyen vergilerden kaynakli meseleler de ortaya ¢ikmaktadir. Anadolu, Iran
ve Mezopotamya’dan gelen anayollarin birlestigi bolgedeki giivensizlik Amasya, Tokat,
Sivas gibi Vilayet-i Rum kentlerindeki, Halep ve Bagdat’taki vergi gelirlerini olumsuz
etkiliyordu. Doguya agilan yollardaki resmi giimriik kapisi olmayan yerlerden biri olan
Firat yoluyla, tiiccarlar mallarin1 Birecik’teki iskelelere getirip Bagdat ile ticari yol

haritas1 gergeklestiriliyordu. Bunu da giimriik vergisinden kactiklar1 i¢in yapiyorlardi.

Bu bolgedeki miiltezimlerin bu tiir kervanlardan vergi almalar1 da ¢ok biiyiik ¢ok biiyiik

58 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 104, b. 1396.

59 5 Numarali Miihimme Defteri, s. 629, b. 1755.

570 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 207.

¥ 5 Numarali Miihimme Defteri, s. 41, b. 217.

>"2 Suraiya Faroghi, Osmanli Diinyasinda Uretmek, Pazarlamak ve Yasamak, s. 16-17.
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catigmalara yol acabiliyordu. Eldeki bilgide miiltezimlerin ifadesinde, Bagdat’tan gelen
tiiccarlardan olusan biiylik bir kervan nehir yolunu izleyerek, ugramalar1 gereken
giimriik kapist olan Diyarbakir’a ugramadan Urfa’ya dogru devam etme amaciyla,
kurallar1 ¢igneyerek Rakka’da karaya ¢ikmis, bunun iizerine Rakka kadis1i ve kale
kumandani kendilerinden giimriik vergisi almaya calisginca devlet gorevlilerine silahla
karsilik vermiglerdir. Sonug olarak 3.000 altin civarindaki glimriik vergisi 6denmedigi

gibi, yore halkindan birisi de hayatin1 da kaybetmistir573.

2.7. Ticaret Hukuku

Osmanlilar genellikler ister Arap ister Iran, ister Bizans cikisli olsun 6zellikle
iskelelerle ilgili bulduklar1 eski kanunnameleri kendilerine mal ettiler. D1s alim-satim
esyast lzerine koyduklar1 glimriik resimleri de selefleri zamaninda yiiriirliikte
bulunuyordu. Bu kanunnamelerde olabilecek baz1 degisiklik ve diizenlemeler
yapilmustir ancak bu degisikliklerin seyrek ve 6nemsiz oldugu goriilmektedir®™,

Roma ve Bizans donemine kadar geri gotiiriilebilen ticaret sistemine gore
glimriik ilkenin smirinda baslamazdi. Giimriik bolgelerinin merkezinde ya 6nemli bir
liman ya da belirli bir ticaret yolunun iizerinde bir sinir karakolu veya idari bir merkez
yer alirdl. Istanbul, ana giimriik bolgesi olmasi hasebiyle birgok giimriik bdlgesinin
kurallar1 Istanbul giimriik bélgesine gore diizenlenmistir. Mesela Karadeniz’deki
giimriik bodlgelerinin birgogu 1482°den itibaren Istanbul giimriik bolgesi kurallarina
baglanmistir. Istanbul giimriikk bolgesi, Avrupa tarafinda Karadeniz kiyisindaki
Varna’dan bashyor, Gelibolu yarim adasindaki Kilidiilbahir veya Eceobasi’na kadar
olan biitiin liman ve iskelelerini kapsiyordu. Asya tarafinda ise Karadeniz ¢ikisindaki
Yoros’ta bagliyor, Ege bolgesinde yer alan Aydin sancaginin giiney ucuna kadar devam
ediyordu. Karadeniz kiyilarinda Varna’dan Sinop’a kadar uzanan sahil seridi Istanbul
giimriik bolgesine dahildi®”,

Osmanli’da ticaretin yol actigi gelir kaynaklari ¢ok Onemli sayiliyordu.
Imparatorluk hazinesi, giimriik resimlerinden saglanan biiyiik nakit akisina her zaman

siddetle muhtact1. Iste bu nedenlerle sultanlar, kapitiilasyon hiikiimlerine uyulmasina

0zen gosterirlerdi. Kapitiilasyon giivenceleri imparatorluk kanunlarinin {izerindeydi. Ve

573 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, S. 64-65.

5’4 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanlh Imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1436.

°" Ziibeyde Giines Yagc1, “Istanbul Giimriik Defterine Gore Karadeniz Kéle Ticareti (1606-1607)”, s.
374.
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sultan, yerel makamlara kapitiilasyon diizenlemelerine titizlikle riayet edilmesini
emrederdi®’.

Osmanli’nin ekonomik anlamda ticaretten elde ettigi baslica kar, kendi
topraklar1 tlizerinde yapilan ticaretten elde edilen kazanglara vergi koymaktir. Ticaretin
gelismesiyle para miktar1 azalmiyordu. iltizam yoluyla elde edilen para hem hazine-i
hiimayunu besliyor hem de tasra yonetiminin ihtiyacini karslhyordu577. Yalniz
belirtmek gerekir ki, bu gimrik vergisi, dogrudan dogruya ticari alim-satim
islemlerinden degil, ithalat ve ihracattan alinan bir vergi olup mevcut kosullara gore
ayarlanabiliyordu. Dolayistyla giimriik politikast bir 6l¢iide, devletin ticaret politikasini
yansitmaktaydi®’.

Osmanli’da Herhangi bir giimriik bélgesinde bir vergi bir defa 6denirdi. Aym
malin, ayn1 bolge icindeki baslica noktalara sevki halinde bagka vergi alinmazdi.
Avrupa ile Osmanli arasindaki transit merkezi olarak Istanbul giimriik bélgesi, ana
bolge sayiliyordu. Istanbul giimriik bolgesinin kurallar1 1477°de Antalya ve 1482’de
Sinop giimriik bolgelerini de kapsamina almisti. Arabistan, Hindistan ve Iran’dan
ithalatin bosaltildigni Bursa ile Istanbul arasinda gidip gelen kervanlar, giimriik
vergilerini ya dogrudan dogruya Bursa’da, ya da gene Bursa giimriik bdlgesi icinde,
Marmara Denizi kiyisindaki Mudanya’da édiiyorlardi®”®. Fakat giimriikler iilke sinirinda
baslamadigi i¢in bir glimriik bolgesinden digerine gecildiginde yeniden glimriik vergisi
O0denmekte idi. Bu kural yabanci tiiccar i¢in gegerliydi. Osmanli vatandasi olan tliccar
bu kurala tabi degildi. Ve Giimriikler iltizam usulu ile isletiliyordu®®.

Osmanli’da kanun ve yonetmelikler, herhangi bir geminin hamulesinin ne zaman
giimriige tabi ithalat sayilacagmi acik secik ortaya koyuyordu. Gemi demirlemisse,
yiikii vergiye tabi demekti. Isin teorisine gore, mallarin ancak gemi demirli iken
bosaltilabilecegi kabul ediliyordu. Bir gemiden digerine mal nakli de ithalat sayiliyor ve
vergilendirmeyi beraberinde getiriyordu. Mallarin limanda bir tacirden digerine el
degistirmesi ve sonra ikinci tacir tarafindan alinip gotiiriilmesi halinde, bu ikinci tacir de

ihracat vergisi 6derdi. Glimriik vergileri ad valorem olarak yani hiikiimet temsilcisinin

veya giimriik miilteziminin takdir ettigi deger {izerinden hesaplanirdi. Ithal edilen

%’ Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, 5.238.

5" Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1437.

°"8 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, 5.249.

°" Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 246-247.

%80 Ziibeyde Giines Yagcl, “Istanbul Giimriik Defterine Gére Karadeniz Kole Ticareti (1606-1607), s.
375.
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mallart gilimriik binasinda deger bigilmesi, yerel piyasadaki fiyatlar iizerinden
yapiliyordu®®.

Bilgehan Pamuk’un calismasindan elde edilen bilgiye gore, Resmi kayitlarda
ipekten alinan giimriik vergisi, Harir-i Giimriik ya da Mizdn-1 Hdrir'di. '""Acemden gelen
harir yiikleri vezn olinub her bir batman harirden birer kurus-i riyal resm-i giimriik
alindigi iizre ol-vechle alinmak ferman olindi" ibaresinden anlasildig1 kadariyla yaklasik
olarak 7,83 kg. ipekten 80 akce glimriik vergisi alinirdi. Sayet tiiccar, getirdigi mal
Erzurum pazarinda degerlendirirse bu defa, "Acemden gelen ipek yiikleri agilub
Erzurum hazarinda satilursa ihtisab eminleri tizerine varub vezn itdiriib her bir batman
harirden buguk kurus miri i¢in resm-i mizan-i ihtisabiye alindigi iizre dahi ol-minval
tizre alinmak ferman olindig1" kaidesi dogrultusunda 7,83 kg. ipek i¢in 40 akce ihtisab
vergisi oderdi. Tiiccar ayrica sehirde giivenligi saglayan yenigerilere de "Acemden
gelen ipek yiikleri vezn olinub giimriigii alindilidan sonra her bir batman harirden miri
icin rub kurus resm-i kassabiye alindigi iizre ol-vechle alinmak ferman olindi"
ifadesinde agikca belirtildigi lizere 7,83 kg. ipek i¢cin 20 akge kassabiye adi altinda bir
miktar vergi de verirdi®®.

Islam hukukuna goére, vergi ve iicretlerin tahsilinde Miisliman, zimmi ve
miiste’min arasinda farkliliklar vardi. Bunlarin (megarim, rusum, itava, mukus, ada’,

*%2 Buna gore “Islam Vekalet

vacib vb.) oran1 zaman ve yere gore de farklilik arz ederdi
Hukuku™na gore Hindistan ile Osmanli’nin ticaretinde isler gilivenlik i¢inde
yﬁrﬁyordu584. Basra iskelesine Yemen, Hind ve Acem’den gelen tiiccarlarda vefat
edenlerin mirasin1 miiteveffalarin yakinlarinin almasi hususunda beytiilmalciler zorluk
cikardig1 i¢in buralara tiiccarlarin gelmedigi bildirilmis olup bunun iizerine elli bin
akceye kadar olanlarin davalarinin yerinde goriilmesi, bu meblagin lizerinde olanlarin
davalari ise Istanbul’da gériilmesi emri verilmistir™™,

Osmanli  Kanunnameleri’nin tahlili c¢aligmalarindan elde edilen bilgiye
baktigimizda, Osmanli Devleti’nin {retim ve ticaret ile 1ilgili konularda titiz

davrandigin1 gérmekteyiz. “Istanbul’da ve Galata’da Miisliiman’dan gayri her bezirgan

%81 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 249-252.

%82 Bilgehan Pamuk, “Ipek Yolu Ticareti Ve Erzurum”, s. 133.

%83 Muhammet Abdulmecit Karaaslan, “islam Deniz Ticaret Hukukunda Hukuki Sorumluluk”, Siileyman
Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Temel Islam Bilimleri Anabilim Dal Basilmamis Doktora
Tezi, Isparta 2009, s. 106.

%84 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 8.

585 7 Numarali Miihimme Defteri, s. 186, b. 369.
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her ne ki dellal ile satsa, gerekdir ki, hem satan hem alan dellaliyye vere; eger alici
Miisliman dahi olsa. Amma Miisliiman’dan gayr1 her bezirgan ki, dellalsiz sata, satdugi
i¢iin hem kendiiniin ve hem alanin bahsin vere”®%,

1548 tarihli bir Sam Kanunnamesine gore, “Mekke’den gelen baharat ve
kumastan 250 kg dolaylarindaki her deve yiikiine 7 altin glimriik baci tahsil olunur,
sayet bu “efrence taifesine” (Frenk taifesi) satilirsa 9’u “efrenc” den olmak iizere 19
altin alimirdr™®’,

“Istanbul Dellaliyye Kanunnamesi’nde, Ve altunlu bezden ve ibrisimlii bezden
ve ketdn bezinden ve kenevir penbeden ve panbuk bezinden ve pernakuttan ve
ibrisimden ve kiikiirdden ve baldan ve sekerden ve sade yagdan ve gayri yagdan ve
fiilfiilden ve zencebilden ve gayr1 anin gibi olanlardan ve ¢avdardan ve bu kamdan ve
bahar alatlarindan ve her ne bunlara benzer dahi var ise, gerek nakd ve gerek va’de ile
ve eger miirde ile satsun, yiiz ak¢ede satandan buguk ve alandan dahi buguk ala”>®%.

“ Ve cukacilar ve kemhacilar ve valeciler ve takyeciler ve atlascilar ve
boriimcekciler eninde ve tavinda ola ve nakis ve kem ve kotii islemeye. Ve altunlu
kadifenin kallabdani seyrek ve kem olmaya. Alel-umim gozlene, adetinden eksik

verilmeye; bes arsun ola” °®. Béylece Osmanli’da mal kalitesi ve satislarda diiriistliik de

¢ok onemliydi diyebiliriz. Malin kalitesi kadar satisindaki dogruluk da ayn1 orandaydi.

586 Ahmet Akgiindiiz, Osmanli Kanunndameleri ve Hukuki Tahlilleri (Kanuni Devri Kanunnameleri), C.6,
Fey Vakfi Yaynlari, Istanbul, 1992, s. 329.

%87 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 169. Ayrica bkz. Halil inalcik, Osmanli
Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, Eren Yaynlari, Istanbul, 2000, s. 408.

588 Ahmet Akgiindiiz, Osmanli Kanunndameleri ve Hukuki Tahlilleri (Kanuni Devri Kanunndmeleri), C.6,
s. 329-330.

%9 Ahmet Akgiindiiz, Osmanli Kanunnémeleri ve Hukuki Tahlilleri (Kanuni Devri Kanunndmeleri), C.4
ve C.6, s. 637.



UCUNCU BOLUM

3. OSMANLI-HINDIiSTAN TICARETINi OLUSTURAN MALLAR

Ilk¢aglardan beri insana hizmet ve hizmet iiriinleri siirekli bir gelisim halinde
olmustur. Hizmet {riinlerinin gelisimi ¢esitlilik arz etmeye baslayinca rekabet denilen
unsur da kagmilmaz bir hal almistir. Artik {iretimde kalite kadar pazarlama olgusu da
Oonem kazanmistir. Boylece hizmet {iriinlerinin kalitesine inanmak kadar inandirmak da
rekabet piyasasinda olmazsa olmazlar arasina girmistir. Tezimizde, siyaset-ticaret
iliskisi, ticaret giizergahi, 6nemlidir ve bunlarin bilgilerini 6nceki boliimlerde vermeye
gayret ettik. Bu boliimiimiizde ise, ticaret mallari, donemin alig-verisinde kullanilan
nakdi sistemleri ele almaya c¢alisacagiz. Ancak bir durum daha mevuttur ki, o da
“Pazar” mevhumudur.

Iste bu baglamdan yola cikarak, XVI. yiizyillda hammadde veya islenmis {iriin
satisinda herhangi bir rekabetin olup olmadigi da merak konusudur. Buna gore; “Sam

beylerbeyine, Bursa ve Sam kadilarina: Bazi mallara vurulan damgalarda Esmd-i

Hiisnd dan isimler bulunmasit uygun olmadigindan, bunlarin degistirilip yerine baska

90 e ilgili bilgi ile karsilastik. Bu da bizde, dinin emtia akisinda

bir sey yazilmasi
etken rol oynadigi ve daha da 6nemlisi dini inancin ticarete konu edildigi fikrini
uyandirmaktadir.

Ozden tiime gidilirse: kazanmak birinin kaybetmesidir. Bu kisi bazinda olan
rekabeti dogurur. Yani kazanma istegini... Toplumu bir arada tutan kisilestirilmis siyasi
mekanizma, hayatta kalmak, basarmak, kazanmak gibi sebeplerden 6tiirii kendini diger
topluluk yapilarindan 6nde tutmak isteyecektir. Yani ayakta kalabilmek, her cagin
ruhuna uygun olan ve ihtiyacina cevap veren maddi ¢esidin, elde bol miktarda
bulunmasi anlamina gelmektedir. Istenilen maddi diizeyi elde etmek icin, siyasi ve
askeri gii¢, Uretim bollugu, iriin kalitesi, fiyat yapilandirmalari, ticaret gibi yollar
denemek miimkiindiir; ancak cografyalar aras1 uzaklik ve bu uzakliga ragmen ticaret
yapilmast bu sayilan Orneklerin yetersizligini ortaya koymaktadir. Ciinkii ticaretin
yapildig1 giizergah bos olmayip, baska giiglerin bu yollarda bulunmasi s6z konusudur.

Iste burada, siyasi ve askeri gii¢ ve fiyat oynamalar1 gibi uygulamalarin yaninda,

0 5 Numarali Miihimme Defteri, s. 44, b. 230.
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rekabet, fikrl olarak devreye girmektedir. Bu fikir hafifletilmis savasi; yani reklam
dogurur.

Uciincii boliime dikkatimizi ¢eken bir bilgiyle giris yapmak istedik. Tezimizin
bu bolimiinde iki iilke arasinda, daha dogrusu Osmanli baglantili Dogu ile Bati
ticaretinde, alig-verisi yapilan mallar1 siralamaya gayret edecegiz. Ancak belirtmeliyiz
ki, ticari emtianin tarihi siirecte fazla bir sekil degistirmedigine sahit olunmaktadir. Yani
XVI. yilizy1l 6ncesinde emtia ne ise, bu yiizyilda da dyle idi. Belki ticari emtia sayisina
eklenen bir iki kalem disinda pek bir degisim olmamistir. Ciinkii ihtiyaglar yaklasik
olarak ayniydi. Onun i¢in emtia akigin1t XVI. yiizy1l 6ncesinden tarihi bir seyirle sunmak
istiyoruz.

Hindistan’dan Avrupa ve Romanya’ya gelen mallar biber, Inci, elmas,
gokziimriit, pamuklu bez ve Hint slimbiilii gibi emtiaydi. Roma’dan Hindistan’a ise
sarap maden, lamba ve vazo gibi emtia gonderilirdi. Hindistan’da ticaretin sonucunda
olduk¢a ¢ok altin ve giimiis sikkelerin biriktigi kuskusuzdu. Ciinkii Hindistan’a
verilenler oradan alinanlardan daha azdi. Geriye kalan emtianin degeri altin ve glimiis
sikkelerle karsilaniyordu. Bu da Hindistan’da Pers, Yunan, Roma ve yerli sikkelerin
toplanmas1 demekti®". ibn Battuta’min Hindistan’a seyahati sirasinda elde ettigi
bilgilere gére Kambay sehrinde at, pamuk, baharat, degerli taslar, ipek, kasmir, akik,
susam yag1, tahta nev[ /i mallar, misk, bugday, tuz, boya ve ¢esitli bitkilerin ticaretinden

%1 oraninda vergi allnmaktaydl592

. Bu bilgilere bakildiginda ticari emtia ¢esidinin
Baharat, kumas, degerli taslar, lilks ev esyalari, at, pamuk, ipek, gida gibi tiirlerden
olustugunu gormekteyiz. Bu emtianin XVI. yiizyi1lda da ¢ok degismeyecegini tezimizde
tanik olacagiz.

Osmanli’nin XVI. yy.da uzun mesafeli ticaretinde daha ¢ok yiikte hafif pahada
agir mallar tizerinde yogunlagiyordu. Hububat gibi tasimasi gii¢ olan iriinlerde, uzun
mesafeli ticaret ancak deniz tasimaciliginin elverisli oldugu durumlarda yapilabiliyordu.
Ayrica kentlerin tiiketimi ve loncalarin hammaddelerinin biiylik kismi imparatorluk
icinden saglaniyordu. Devletin bu is boliimiinii canli tutuyor, imparatorlugun kendine
yeterli durumda kalmasini saglamaya calisiyordu. Bu amagla ihtiya¢ duyulan gida

maddeleri ve hammaddelerin gereginde ihracati yasaklanabiliyordu, buna karsilik iage

sorunlarina ¢éziim olmasi icin ithalat destekleniyordu. Bu durum ise dis ticaret hacmi ve

5% René Sédillot, Degis Tokustan Siiper Markete, S. 93-94.
%2 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 131-132.
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dis ticarete konu olan mallarin toplam iiretim icindeki payr bu gilinkii durumla
karsilastirildiginda ¢ok daha smirl kaliyordu®.

Esasen Dogu’dan Tiirkiye’ye giren mallar cins bakimindan az sayida ve zengin
insanlarin kullandiklar1 liiks seylerdi. Cogunu kumaslarin teskil ettigi bu tiirlii ticari
esyanin Avrupa’da da biiyiik bir sohreti vardi®®. Osmanli Imparatorlugu’nun yonetici
smifi liiks mallarin dig alimini XVI. yiizyilda en yiiksek diizeye cikarmustir. ipekli ve
diger pahali kumaglar, giizel kokular, siis boyalari, ¢ivit, inciler, degerli taslar, Cin
porselenleri ve baharat bu donemde 6nemli yer tutuyordu. Tim bu {iriinler XVIL
yiizyilin da ticaret trafigine takilan nesnelerdi®®.

Tiirkiye’nin Dogu ile aligverisinde, ham ipekle birlikte, Arap iilkelerinden ve
Hindistan’dan pek ¢ok liiks kumaglar, baharli maddeler, Rusya’dan ise, kiirk esir (kole
ve cariye) pahali seyler durmadan gelmekte, karsiliginda yalniz altin ve giimiis
gonderilmekte idi>®.

Osmanli, Hint pamuklu kumaslarinin ithalini 1500’lerden itibaren yapm1$t1r597.
1551 ve 1575 Basra Tahrir defterlerine gore Hindistan’dan Basra’ya gelen baslica esya
diilbend ve pamuktu. Bu esyalar1 baharat, ¢ivit, demir, ¢elik takip etmistir. Buraya gelen
diilbendler Bayrami ala ve Harcidlem olmak {izere iki kaliteydi. Pamugun Basra’ya
ithali buradaki pamuklu sanayinin gdstergesidir. Gelen pamugun islenmesi igin
Basra’da biiyiik bir penbehane vardi. Bu Penbehane’de alinan resim 1551°de 16,983
akgeden 1575°de 135,232 akgeye yiikselmistir. Basra’da ve beraberinde Katif ve
Bahreyn’de yapilan pamuklar Osmanli bolgelerine ihrag ediliyordu®®®. Basra’daki yerel
tekstil sanayisinde Hindistan’dan ithal edilen mavi ¢ivit boyas: kullanilirdi. Bahreyn’e
Hindistan’dan ithal olunan pamuk burada pamuk ipligi haline getiriliyor ve boyanmak
lizere Basra’ya sevk olunuyordu. Bu durumdan dolayr 1551°de Basra’da biiyiik
boyahanelerin vergi geliri 262.000 akceye varmis olmasi, burada yerel tiiketim ve
ihracata yonelik oldukga islek bir dokuma sanayinin varhimin gostergesidir™®.

Bununla beraber sunu da soyleyelim ki Tiirk endiistrisi Hind ve Arap mallarina

rekabet edecek liiks kumaslar ¢ikarmayi da bir yana itmis degildi. Bursa, Istanbul,

%3 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, , s. 67.

5% Mustafa Akdag, Tiirkiye nin Iktisadi ve Ictimai Tarihi, C. 2, Baris Yaymevi, Ankara, 1999, s. 151.

5% Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1438.

5% Mustafa Akdag, Tiirkiye 'nin Iktisadi ve Ictimai Tarihi, C. 2, s. 137.

%97 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 7.

°% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 277.

°% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu 'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 417.
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Edirne ve Rumeli’nin kimi yerlerinde ¢ikan ¢uha, kutnu, tafta, vala vb. yliksek kaliteli
ve pek zevkli kumaslar dogudan gelenlerden hi¢ de geri degildi®®. Osmanli kendi
biinyesinde iiretilen kumas kalitesi i¢in itina gdstermistir. Bu konuda Istanbul’da kumas
isleyen tezgahlarin hileli mal iiretimini engellemek ic¢in tezgahlarin azaltilarak,
tirettikleri mallarin damgalanip sattirilmasi: i¢in hiikiimler ziyadesiyle mevcuttur. Bu
durum Osmanlinin mal kalitesi konusunda hassasiyetini gostermektedir. Ek olarak,
belgelere gore, ser-a-ser, sahnik, zerbaft ve kusak gibi kumaslarin islendigi bilgiler
arasindadir®®’. Osmanl tereke ve giimriik defterlerinde XV. yiizyildan beri alaca®® adi
altinda birgok cesit kumasa rastlanmigtir: Misir alacasi, Sami alacasi, Tire alacasi,
Kasan alacasi, Dapul (Hint) alacasi, alaca basma, divar izari®*,

Sunu da belirtmek gerekir ki, Biitlin Osmanli déneminde pazarlanabilir {iriin
fazlalarinin biiylik kismini biiyiik malikaneler degil, kiiciik isletmeler yarat1y0rdu604.

Yusuf Hikmet Bayur, XVI. yiizyilin sonlarina dogru Hindistan’in dis ticareti
hakkinda bazi tahmini hesaplara gore ticaret mallariin ton olarak takribi sonuglarini

sOyle vermektedir®®®:

890 Mustafa Akdag, Tiirkiye 'nin Iktisadi ve Ictimai Tarihi, C. 2, s. 151.

1 6 Numarali Miihimme Defteri, s. 90, h. 162.

%02 Fesrengi ve lacivert zeminin iizerine sar1 ¢izgili bir nevi pamuklu kumasm ad1 olup, baz1 yerlerin
alacasi ipekli oldugu bilgiler arasindadir. Bilgi i¢in bkz. Mehmet Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri
ve Terimleri Sozliigii, C. 1, M.E.B. Yayinlari, Istanbul, 2004, s. 43.

%03 Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu Toplum ve Ekonomi, s. 297.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 43.

%05 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1I, s. 548-549.
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Batidaki Ulkelere Giden Dogudaki Ulkelere Giden Mallar
Mallar
Portekiz 3,600 Cin Hindistani’na (en ¢ok Pegu ve Tenasserin | 3,000
Gemileriyle Ton limanlar1 yoluyla) Ton
Avrupa’ya Giden
Mallar
Afrika’ya 600 Malaka Limanina (Singapur Bolgesinde. Bu ve | 10,200
Ton bundan sonra anilan iki limana gidip gelen | Ton
mallar Cin, Japon vs. satilan ve oradan mallar1
da kapsar)
Kizil Deniz | 5,400 Acen Limanina (Sumatra Adasi’nda) 1,800
Limanlarina Ton Ton
(hact gemileri
dahil)
Hiirmiiz, Iran ve | 6,000 Bantam Limanina (Cava Adasi’nda) 1,200
Dogu Arabistan’a | Ton Ton
Batidaki Ulkelere | 15,600 Dogudaki Ulkelere Toplam 16,200
Toplam Ton Ton

Hindistan’in deniz yoluyla ithal ettigi mallar arasinda, Arabistan’dan ¢ok sayida
at, cogunlukla Tiirkistan ve Iran Tiirklerinden getirtilen asker, Habesistan’dan kéle, ham
ipek, bakir, az say1 ve miktarda altin ve giimiis, bazi1 kumas ve siislerden olusan az
sayida Avrupa esyalari vardi®®.

Hindistan Kizildeniz’e Iran yolu ile de ihra¢ yapmaktaydi. Keresteler Iran’in
Bassein limani vasitasiyla Cidde’ye naklediliyordu. Bu keresteleri Osmanli gemi
ingasinda kullan1yordu607. Hint Okyanusu’nun dig alimmni yapan limanlarin en

onemlileri Basra ve Siiveys idi®%®

609

. Kiz1l deniz’in ise Hindistan’dan talepte bulundugu en
onemli mal baharatti” . Hindistan ve Uzakdogu ise, Akdeniz’den mercan, safran, Misir

esrart, Bati'nmin yiinli kumas ve giimiisii, Kizildeniz’den kirmizi kumaslar

%06 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1I, s. 544-545.

%07 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 11.

%08 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 14379.

%09 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-1661 /
H.904-941), 5. 121.
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almaktaydi®®. Boylece Dogu-Bati ticaretinde bulusma noktalar1 Kizildeniz etrafinda
yogunlagmaktaydi diyebiliriz. Zaten tezimizin “Tarihi Siire¢’”’inde de verdigimiz gibi,
Osmanli, Portekiz ile Hindistan’in yardim talepleri ve Kizildeniz ticaretinin durumu
tehlikeye girdigi i¢in savasmust1. Ek olarak, Miicevherat i¢in, Hindistan ve iran daglari
kiymetli taslarin1 Bati’ya gonderiyordu®?,

Emtia ihtiyact i¢in Hindistan kiyilarinda merkezi bir limandan ziyade, her bir
malin yogunluk kazandigi bolgeler mevcuttu. Ornegin, Hindistan’a giden tiiccarlar
kumas i¢in Bengal’e, inci i¢in Clicare’ye, elmas i¢in Nansinga’ya, tar¢in ve yakut igin

1612 613

Ceylon’a, biber ve zencefil”™* gibi bircok baharat i¢in Malabar kiyilarina ugrarlardi™.

Malabarli tiiccarlar ise Hindistan’in dogusunda bulunan Korumandal’dan piring
aliyorlar; buraya ise bakir, boya, civa sat1yor1ard1614.

XVI. yiizyilda Dogu’ya ait mallarin ticaretini yapan en istekli tiiccarlar
Giicerathilardi. Cambaya tiiccarlar1  Afrika’nin  dogusundaki Melinda’ya gelerek
yanlarinda baharat, bakir, pamuklu dokuma ve giimiis getirirlerdi. Karsiliginda altin,
kehribar, fildisi ve balmumunu alarak geri dénerlerdi®.

Portekizliler Malaka’dan karanfil, kiicilk Hindistan cevizi; Timor’dan sandal
agact; Borneo’dan kafiir; Luconia’dan altin ve glimiis; Cin, Java, Siyam, komsu iilke ve
adalardan biber, ilag boya iiriinleri, parfiimeri, ipek ve porselen gibi ticaret mallarini
Avrupa’ya taslyorduele.

Osmanli-Age ticaretinde ise Age’den ihrag¢ edilen mallar arasinda 30.000-40.000
kental karabiber, zencefil, aselbent sakizi, tarcin, altin, kafur, sandalagaci, kiikiirt ve
ipek yer aliyordu. Onemlidir ki, 1590’11 yillarda Ace’den Kizildeniz’e ulasan karabiber
miktart “Portekizliler’in Umit Burnu yoluyla Lizbon’a gétiirdiikten ¢ok daha

fazlayd1617.

%10 Fernand Braudel, II. Felipe Doneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, C.1, s. 644.

611wy, Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, s. 1.

812 Zencefil: 100 cm boyunda kamus goriiniisiinde ¢ok yillik otsu bir bitkidir. Yapraklar mizrak seklinde
sivri u¢lu ve targin kokuludur. Cigekler sar1 renkli ve ¢ogu bir arada bulunurlar. Zencefilin vatant Giiney
Asya olmakla beraber Hindistan, Bat1 Afrika gibi bir¢ok tropik bdlgelerde ekimi yapilir. Memleketimizde
ancak seralarda yetistirilir. Baharat olarak kullanilir. Zencefil yagimin hazmi kolaylastirict tesiri vardir.
Ayrica yatistirict ve gaz soktiiriicii etkiye sahiptir. Bkz. http://www.bitkidenderman.com/ baharat _
cesitleri.html

833 W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, s. 17.

o4 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 133.

815 W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, London, 1911, s. 14.

816 \W. H. Coates, Old Country Trade of The East Indies, London, 1911, s. 16.

%17 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, Eren Yayinlari, istanbul,
2000, s. 409.
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Tiirk ve Miisliiman tiiccarlar tarafindan Kizildeniz’e kalay, kursun, giihergile,
kiikiirt gotiiriilmekte, Ace sultani altindan hediyeleri, kiymetli taglar, baharat, parfiimeri
madde ve buhur gibi degerli iiriinleri Kizildeniz vasitasiyla yillik olarak Tiirk sultanina
gondererek karsiliginda metal toplar satin almaktaydi. Bu yolla Ace sultani, Tiirklerden
kraliyet topu, sahmaran, giille, top dokiiciileri, gemi kaptanlari, diimenci, kadirga
subaylari, istihkdm miihendisleri ve kale kusatma uzmanlar1 sahibi olmaktaydlelg. Bu
durumu, her ne kadar ticaret olarak degerlendirmesek de, karsilikli hediyelesmeler ya da
yardimlagmalarla emtia akis1 saglanmaktaydi.

Osmanli’nin en 6nemli ticaret merkezlerinden biri Halep’ti. Halep’in yerel
tiretimi olan giizel kumaslar, sabun ve deri isleriydi. Bu mallar ve ayrica Hac’dan donen

619

hacilarin kente getirdigi kahve™™ iran ya da Hindistan’dan gelen tiiccarlarca satin

alimyor ve Iran’dan ipek veya Hindistan-Basra yolundan civit ve baskili pamuklu
kumas getirilen develerle geri tasiniyordu®®.

Ticarette hi¢ siiphesiz ki emtia kadar onun iletilebilmesi de onemlidir. XVI.
yiizyilda her deniz {lilkesinin ulasim araglar1 birbirine benzerdi. Ya deniz ya da kara
(kervan) yolu.. XVI. yiizyilda Anadolu’da genellikle deve tasimaciligi tercih edilirdi;
ancak bunun yani sira vagon tasimacihigi (tekerlekli araba) da yapilirdi®. Osmanli
yonetimi 1570-71°de Payas’tan Erzurum’a bir deve yiikii tahili tasimak i¢in, 432 akge
O0demistir. 1 yiik 8 kile veya 200 kilograma esdeger olarak kabul edildigine gore,
Osmanli Devletinde kile basina 54 akce veya kilogram basina 2 akg¢enin biraz iizerinde
6deme yapilirdi®?,

Gliniimiiz itibariyle Hindistan’in ticaret mallarinin ve iliskide oldugu tilkelere
bakildiginda; ihra¢ mallar1 inci, elmas ve kiymetli taslar, makine ve motorlu tasitlar,
giyim esyasi, pamuklu kumaslar ve pamuk ipligi, ¢ay, deri ve deriden yapilmis

maddeler, degerli keresteler, demir cevheri ve bazi kimyasal maddelerdir. Ihracatin

biiyiik kism1 6nem sirasiyla Amerika Birlesik Devletleri, Rusya, Japonya, Almanya,

818 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, Fakiilte Kitabevi, Isparta, 2004, s.
36-37.

619 Kahve Yemen’den alinip Siiveys’ten gegerek Istanbul’a ve Avrupa’ya da gegiriliyordu. Ayrintili bilgi
igin bkz. Robert Mantran, “XVI. Ve XVIIL Yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu ve Asya Ticareti”,
Belleten, Ceviren: Zeki Arikan, C.LI, S. 201, s. 1439

620 Edhem Eldem; Daniel Goffman; Bruce Masters, Dogu ile Bati Arasinda Osmanli Kenti (Halep, Lmir
ve fstanbul), s. 31.

621 Suraiya Faroghi, “Cemels, Wagons, and The Ottoman State in The Sixteenth and Seventeenth
Centuries”, Int. JI. of Middle East Studies, 14, 1982, p. 531-532.

%22 Suraiya Faroghi, “Cemels, Wagons, and The Ottoman State in The Sixteenth and Seventeenth
Centuries”, p.531.
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Ingiltere, Belgika, Hong Kong ve Fransa’ya yoneliktir. ithalatta ise en 6n siray1 gesitli
makineler, madeni yaglar, demir ve celik alir. ithalat yapilan baslica iilkeler yine 6nem
sirastyla Amerika Birlesik Devletleri, Japonya, Almanya, Ingiltere, Belcika, Suudi
Arabistan ve Rusya’d1r623.

Gorildugii gibi, ticareti yapilan emtiada, XVI. yiizy1l dncesinde, XVI. yiizyilda
ve hatta glinimiizde de gelismis sanayi iriinleri disinda pek bir degisiklik
gorinmemektedir. Ancak dikkatimizi ¢eken bir husus var ki oda ithalat ve ihracat

vogunlugunun oldugu devletlerin listesi icinde, Osmanli’ya ait topraklarda kurulan

devletlerin isimlerinin gegmemesidir.

3.1. Tekstil ve Tiirevleri

Tekstil, hayvansal iirtin ve bitki liflerinden meydana gelen giyim ya da
dekorasyon amagli kullanilan dirlinlerin geneline verilen isimdir. XVI. yiizyilda
kullanilan tekstil lirtinlerinde daha ¢ok karsimiza ipek, pamuklu dokumalar ve kumaslar

¢ikmaktadir.

3.1.1. ipek

Tiirkge’de “ip” kokiinden tiiretilen ipek kelimesi, Latince ser(icum), Fars¢a’da
sere, Arapca’da harir seklinde kulanilmistir. Ipek bocegi kozasindan elde edilen ipek,
ilk defa Cin’de iiretilmistir ve ipegin baslangig tarihini M.O. III. bine kadar gotiirenler
bulunmaktadir®®,

Ipekbdceginin anavataninin Cin olduguna ve buradan Tibet yoluyla Hindistan’a
M.O. 140 yillarinda ulastirildigina dair bilgiler meveuttur®®. Ipegin Hindistan ile
beraber Hotan, Kuga ve Turfan bolgelerine yayilmasi ve Cin disinda ipekle ugrasanlarin
sayisinin artmast M.S. I. Yiizyila kadar Cin ipegine diinya ticaretinde talep azalmasina
neden olmustur®?®,

Anadolu’da Ik énce Bizanshilar ipek iiretimi sanatinda ustalasti. Ipek sanayi

emperyal bir tekel ve imparatorlugun ekonomisinin 6nemli bir bileseni haline geldi.

823 Sirm Ering, “Hindistan”, I4,s. 72.

624 Nebi Bozkurt, “Ipek”, 1.4., C. 22, istanbul, 2000, s. 361.

%25 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, Manas Yaymcilik, Elazig, 2009, s. 5-6.
626 Nebi Bozkurt, “ipek™, [.4., C. 22, istanbul, 2000, s. 361.
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Moda gibi, ipek iiretimi Islam Diinyasinda 7.yy. ortalarinda Pers Sasani
imparatorlugunun Islam fetihleri sayesinde dnemli bir endiistri haline geldi®®’.

Hindistan’da ipekbocekgiliginin uluslar arasi1 pazarlarda en iyi bilineni Bengal
ipegi, ancak Hindistan’a giden yolun 1497 yilinda Portekizliler tarafindan kesfiyle
Avrupa’ya ulasti. Hindistan’dan Avrupa’ya onemli Olciide ipek tasiyan Portekizlilerin
dagitim merkezi Lizbon’du ve bu durum XVI. yiizyilin sonuna kadar boyle devam etti.
Hindistan’da yaygin olarak kullanilan Bengal ipekli dokumalarmin yapiminda
Mursihadabad’dan gelen kozalardan elde ediliyordu (“tani” denilen ipegin bu oldugu
diisiiniilityor) ve bu ipegin satist devlet tekelindeydi. Bengal (Kasimpazari) ipegi
normalde iran’m “conde” ipegi veya “Sicilya” ipegi gibi sar1 renktedir, ancak buradaki
dokuyucular Ademin Incir Agac1 adini verdikleri bir agacin kiiliinii kullanarak bu ipegi
beyazlatiyorlardi. Hindistan denildiginden ilk akla gelen “tasar” olarak adlandirilan
bayagi bir ipek tiirtidiir ki bu ipegi 1619°da Avrupalilarca bilinmekteydi. Bengal’in tasar
ipegi yar1 yariya ipek ve pamuk ihtiva ediyordu. Bengal’de tasar ipeginin yani sira
“tani” ed1 verilen bir diger tiir ipek tiretiliyordu ki bu dokumalarda daha ziyade ¢ozgii
teli olarak kullanilan en kaliteli tiiriiydii. Bu ipegin énemli boliimii Ingiliz tedarikini
karsiliyordu®®,

XV. yizyl ile XVIL yilizyiln ilk yarisinda ipek ticaretine Osmanlilar ve

Italyanlarla birlikte Miisliiman Iranlilar hakimdi®%°

. Ancak bu ylizyildan sonra dramatik
bir degisme oldu. XVI. yiizyilin sonuna dogru, Hint kumaslarinin Bati’ya ihracati
durdu, durum tam tersine donerek, Avrupa’dan Orta Dogu’ya ithalat basladi®*°. Bu
durum artik Avrupa’nin ipek iiretiminde ¢ok iiriin yoluna gittigini gostermektedir.

Tiirk ipekeiliginin baglangicina iliskin Selguklu sanati iginde tesadiif edilen
Anadolu ipekli dokumaciligindan séz edilebilir. Ancak bu dokumacilik bizzat Tiirkler
tarafindan ipekbdcekgiligi yapildigi anlamina gelmemekle birlikte, Tiik ipekgiliginin
[ran’dan gelen ipege bagli oldugu anlamini da tasimaz. Daha Bizans ddéneminde
ipekbocekeiligi ile ugrasan Diyarbakir, Siirt, Balikesir, Alasehir’in Tiirklerin denetimine
gectikten sonra da ayni isle ugragmalar muhtemeldir®®!. Osmanh Imparatorlugu’nda

esas olarak Amasya, Bursa, Istanbul, Mardin ve Diyarbekir’deki ipekli dokuma

%27 Daniel C.Waugh, The Silk Road in History,
http://faculty.washington.edu/dwaugh/waughexpeditionfinal .pdf

628 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, s. 57-58.

%29 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 279.
%30 Bernard Lewis, Ortadogu, Ankara, 2005, 5.332.

%31 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, s. 6-1.
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632

sanayileri, Iran’dan gelen ham ipligi isliyordu®* ve teknik ve sanat y&niiyle baslica

ipekli dokuma tiirleri; Tafta®® ve Vale®™ Kadife®®, Saten®*® (Atlas) ve Kutnu®’,

8 ve Futa®®, Brokar, Damasko®, Samite, Diaper, Kemha®", ipek Halilar

seklinde adlandlrlllyordu642.

Seraser®®

Ipek yolunun Anadolu ciheti iizerindeki rotasiyla Osmanli’nin almis olduklar:
sehirlerarasinda siki baglanti vardir. Ankara (1354, 1362), Osmancik (1392), Amasya
(1392) ve Erzincan’t (1401) ele gecirdi. Tebriz-Konya-Denizli kervan yoluyla
getirildigi diisiiniilen Iran ham ipegi Efes (Altoluogo) ve Milet’ten (Palatia-Balat)

832 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu’'nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 270.

633 Tafta, atkistyla orgiisii farkli renklerde olan, bu yiizden icindeki hareket ettikce yanarddner etkisi
veren, ipekli sert kumastir. Ortadogu'da ferace, garsaf, yazlik elbise bezi; ¢ozgii ve atkilarinin yapim
tarzina gore yelken bezi yapiminda da kullanilmaktadir. Bilgi i¢in bkz. http://tr.wikipedia.org/wiki/Tafta
834 Ince, renkli, ipekli, degerli bir kumastir. Gayet ince telli olup, basortiisii, yatak ve yorgan yiizii olarak
kullanilmaktadir. Bkz. http://www.sozce.com/nedir/327425-vala

635 Kadife, dokunurken hammadde liflerinin dokuma yiizeyini belirli uzunlukta kaplayacak sekilde
birakilmasi ile ona giizel bir goriiniis verdiren yumusak kumas. Bu kumas naylon, yiin, pamuk reyon veya
ipekle dokunur. Eski kadifelerin ¢ogu ipek ve pamuktan dokunurdu. Atk ve ¢dzgiisiiniin ipek ve pamuk
olmasma gore de kadifeler degisirdi. Tiirk giyiminde asirlar boyunca vazgecilmez bir kumas olan
kadifenin, Ozellikle 15 ve 16. yiizyillarda Bursa, Bilecik, Aydos’ta en giizelleri dokunurdu. Bursa, ipekli
kadifelerin dokuma merkezi olup kumaslar, diinyanin en degerli giyim esyalarinda kullanilird1. Istanbul,
kadife ticaretinin merkeziydi. Ayrintili bilgi i¢in bkz. http://www.turkcebilgi.com/ansiklopedi/kadife

6% Saten, parlak ve kaygan bir kumas tirtidiir. Ipek, yiin ve pamuklu olusuna gore pek cok tiirii vardir.
Erkek elbiselerinde astarlik, gecelik veya carsaf olarak kullanilmaktadir. Cin, Lyon, Yunan, Tiirk sateni
gibi tiirleri vardir. Bkz. http://tr.wikipedia.org/wiki/Saten

7 Kutnu, Pamuk veya ipekle karigik pamuktan dokunmus kalin, ensiz kumas tiiriidiir. Bkz.
http://nedir.anlambilim.net/ne_demek/kutnu; Ayrica Kutnu’nun bir yiizii ipekli bir ylizii pamukludur.
Atlas ve Kemha’dan sonra en sik ve en kalin kumagtir... Ayrintili bilgi i¢in bkz. Bkz. Fikri Salman,
“Tiirk Kumas Sanatinda Goriilen Geleneksel Kumas Cesitlerimiz”, Atatiirk Universitesi Giizel Sanatlar
Fakiiltesi Dergisi, S. 6, Erzurum, 2004, s. 34.

638 Cozgiisii ipek, atkisi giimiis veya altin telli olan kiymetli bir kumas tiiriidiir. Osmanli’da saray halkinin
kullandigt  bu kumagtan  kaftan  ve dosemelikler  yapilirdi. Bilgi icin  bkz.
http://www.sadberkhanimmuzesi.org.tr/default.asp?page=koleksiyon&Kkl=detay &tkid=9&0id=26 &aid=65
&id=75&hl=tr

639 Futa, Ipekle dokunmus bir pestamal kumasidir. Futalar, bir zemin iizerine ¢izgili ve kareli havl olarak
dokunurdu. Futa dokumalarinda en ¢ok kirmizi renk kullanilir. Giiniimiizde Karadeniz bdlgesinde (Rize-
Trabzon) hala dokunmaktadir. Bkz. Fikri Salman, “Tiirk Kumas Sanatinda Gériilen Geleneksel Kumasg
Cesitlerimiz”, s. 29

%0 Damasko, Ayn1 armiiriin atk1 yiizii ve ¢6zgii yiizii ile olusturulan bir zemin ya da desen etkisi verilmis,
tek renkli, ipekli ya da bazen ipek, yiin, pamuk karigimi dosemelik kumas tiiriidiir. Geleneksel kumasg
¢esidi olarak Osmanli'da ipek ve keten karisimiyla dokunmus ve adina Sam kumast veya “dimigki” de
denmistir. Damaskolar Ortagag'da Sam tezgihlarinda dokunarak Islam iilkelerine ve Avrupa'ya da
gonderilmistir. Daha sonralar1 Venedik ve Cenova sehirlerinde damaskolarin taklitleri yapilmaya
baglanmis olup ¢ogu zaman désemelik, sofra ortiisii vb. yerlerde kullanilmistir. Bkz. Fikri Salman, “Tiirk
Kumas Sanatinda Goriilen Geleneksel Kumas Cesitlerimiz”, s. 27.

641 K emhanin ¢oOzgiisii ve atkisi ipek, deseni olugturan takviye atkilar ise glimiis ve altin alagimli tellerden
dokunurdu. Kalin bir kumas olup genelde iist kaftan olarak kullanilirdi. Bursa'da dokunan kemhalara dair
ilk kayit 1481-1486 tarihlerinde sehzadelere sancak torenlerinde verilen kumaslar olarak Kemha-y1
Giivezi Bursa, Kemhayr Kirmizi Amasya isimleriyle rastlanir. XVI. yy.da Istanbul’da kemha atdlyeleri
kurularak iiretimin ¢ogu buraya taginmistir. Bkz. Fikri Salman, “Tiirk Kumas Sanatinda Goriilen
Geleneksel Kumas Cesitlerimiz”, s. 33.

%2 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, s. 197-207.
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Avrupa’ya ihra¢ olunuyordu. I. Bayezid 1390°da Efes’i ve diger Bati Anadolu
limanlarin1 ilhak etmekle Iran ticaretinin Kiigiik Asya’daki biitin 6nemli ihrag
noktalarin1 ele gecirmis oluyordu. Dolayisiyla Osmanli’nin Tebriz’e giden ticaret
yolundaki bu davranis ve tutumu 1402’de Ankara Savasi’nda Timur ile 1. Bayezid’in
kars1 karsiya gelmesine neden oldu. Yine 1514°te 1. Selim Tebriz’i isgal etmisti ve
zengin ipek bolgesi olan Gilan’in yerel hanedan1 1592’de Sah Abbas tarafindan yok
edilinceye kadar Osmanli’nin himayesini istemistir®*®.

Osmanlt ipek¢iliginin gelistigi ilk donemlerde Osmanlilar Cin’le iligki
kurmuslardir. II. Murad (1445-1451), zamanmin Cin Imparatoru’ndan ipekli kumaslar
istemigti. Cin imparatorunun da bu istegi Uygurlardan karsiladigi anlasiliyor. Yine
Hindistan’dan gelen kumaslarin bir kisminin ipekli olmasi bunlarin Cin menseli
olduklarini gosteriyor. Bu ithal edilen kumaslar zamanla 6zellikle Bursa’da iiretilmistir.
Sonucta Cin’den ipekli kumas ithaldtinin zamanla azaldigimi goériiyoruz. Hatta Tiirk
kumaslari Iran’a bile ihra¢ edilmisti®*. Bursa gimriigiine 1479°a dogru ipekten yilda
yaklasik 15.000 altin duka gelir gelmekte idi®*.

Mizan-1 Harir Mukataasinin XVI. ylizyildaki gelirleri bir anlamda Bursa ipek
ticaretinin nabzidir diyen, Yilmaz Kurt, 1512’de 7,350,000 olan meblagin 1523’te
3,000,000’e diisiiniinii iran ipek ithalinin yasaklanmasi ile ve 1598°deki yiikselisini ise
Bursa’da kozaciligin baslamasi ile ilgili oldugunu belirtmistir. Buna goére Bursa Mizan-1

Harir Mukataas1 Gelirleri®*®:

Yil Akce Yil Akge
1508 5,420,000 1542 2,700,000
1512 7,350,000 1550 3,800,000
1523 3,000,000 1560 4,000,000
1531 3,100,000 1598 9,000,000
1542 2,700,000 1606 5,200,000

Anadolu’da ipekbocekgeiligi XV. ve XVI. Yiizyillarda 6zellikle Bursa merkezli

olarak 6nemli gelisme gosterdi. Ancak bu donemde asil 6nemli olan ham ipegi iiretmek

%3 Halil inalcik, Osmanl Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 274-275.
644 Ahmet Tabakoglu, Toplu Makaleler I Iktisat Tarihi, s. 291.

®3 Halil inalcik, Devlet-i Alive Osmanli Imparatorlugu Uzerine arastumalar I,'s. 123.

%4 Y1lmaz Kurt, “XVI. Yiizyilda Bursa’da Sanayi Ve Ticaret”, s. 236.
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degil onu pek c¢ok cesidiyle miikemmel kumaslar halinde dokuyabilmektir. XVI.
Yiizyilin ikinci yarisiyla birlikte dut agaglarinin sayisindaki artis ve bun bagl olarak
ipekbocekeiliginin Anadolu’da yayginlik kazanmasi esasen istenilen bir durum degildi.
Umit Kog’a gore bu durum, Osmanli iilkesinin kendi tekstil sanayi icinde hammadde
talep eden endiistriyel olma statlisinden Batili devletlerin tekstil endiistrisi igin
hammadde iireten tarim iilkesi konumuna gerilemesi anlamina geliyordu®’.

XVI. yiizyilin son ¢eyreginde tim Avrupa’y1 etkileyen Fiyat Devrimi Bursa’ya
da yansmmistir. Ureticiler kumas fiyatlarini diisiik tutabilmek icin pahali ipek ve boya
maddeleri yerine ucuzlarini kullanmaya basladilar. Bu durum mal kalitesinin diigsmesine
neden oldu. Tiim bunlara ragmen bu dénemde ham ipek tiretiminin arttig1 goriiliir®*®,

Bursa’da ipek (ibrisim) cesitlerinden Esterabadi her gecen yil bir dncekinden
daha ¢ok ragbet gérmiis ve fiyatinda siirekli bir artis olmustur. 1501°deki Bursa
pazarindaki fiyat1 65-70 akge olup ayni tarihte Tuna iizerindeki Kili’de 95-100 akge idi.
Bu durum Esterabadi ibrisimi daha kervan pazara gelir gelmez tiiccarlar1 bir an once
mal alma yarisina itiyordu. Ciinkii Bursa’da alinan bu ipek Floransa’ya gittiginde yiik
basina 70-80 altin duka kar sagllyordu649.

1501 tarihinde Bursa’da faaliyette olan Floransa’li ajan Maringhi Floransa’ya

Ser Pacie Banbelli’ye verilmek {izere bir parca Bursa ipekli kumasi gondermis ve bu

parganin fiyatinin 180 akc¢e yani 3 duka ve 8 grossi degerinde oldugunu bildirmistir®™.

47 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, s. 7.

%48 Nuran Tashgil, “Diinden Bugiine Bursa’da Ipekbocekgiligi” Marmara Cografya Dergisi, S. 1, 1998, s.
239.

%49 Halil inalmk, Osmanlt I:mpamtorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 210.

%0 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 221.
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Osmanli’da ipekli kumas fiyatlari (akge olarak)®®*

Bir zira Tafta’mmm | Bir zira Vale’nin | Bir zira Kutni’nin | Bir zira Kemha’nin
Fiyati Fiyati Fiyati Fiyati
Yil Akge Yil Akge Yil Akce Yil Akce
1548 15 1545 14 1548 44 1545 29
1559 15 1557 7 1565 81 1548 35
1572 12 1559 14 1596 113 1553 40
1576 17 1571 13 1614 75 1567 59
1577 7,5 1572 9 1637 75 1571 59
1588 22 1580 8 1583 53
1596 55 1582 16 1595 45
1614 60 1588 18 1636 67
1617 32 1594 27 1646 74
1636 30 1597 35
1647 25 1599 60
1652 20 1600 40
1610 25
1637 35

XVI. ylizyilin sonlar1 ile XVII. yiizyilin basinda Bursa ipekli endiistrisi 6nemli
bir bunalimla karsilagmigtir. XV. yiizyilin sonu ve XVI. yiizyilin baslarinin elverisli
ortaminda, Italyan tiiccarlarn Avrupa’ya oldukca yiiksek miktarda Bursa ipeklisi
dagittig1 ve bu pazarin ortadan kalkisinin Bursa ipekgilik sanayinin ¢okiisiinde etkili
olmustur. 1550-1650 yillar1 arasinda ipek fiyatlar1 6nemli 6lgiide yiikselisler ve diisiisler
yasamistir. Bu fiyat dalgalanmalariin ipek ticaretinden elde edilen siirdiiriilebilir geliri

2

olumsuz etkilemistirGS. Afsin Sahin ve Sibel Cengiz’in, yukarida verilen Murat

Cizak¢a’ya ait deger tablosuna gore, “1548-1653 Yillar1 Arasinda Akge Cinsinden

Bilesik Ipek Fiyatlarindaki % Degisimlerin Tablosu” soyledir®™>;

%! Murat Cizakga, “Price History and the Bursa Silk Industry in Ottoman Industrial Decline: 1550-1650,
The Ottoman Empire And The World-Economy, Edt: Huri Islamogu-Inan, Cambridge Universty Press,
New York, 2004, p. 252.

%2 Afsin Sahin; Sibel Cengiz, “16’nc1 Yiizyil Fiyat Devrimi ve Osmanh Iran Savaglarinin Osmanli
Ipekgilik Endiistrisi Uzerine Etkileri”, s. 75.

%3 Afsin Sahin; Sibel Cengiz, “16’nc1 Yiizyil Fiyat Devrimi ve Osmanl iran Savaslarinin Osmanli
Ipekeilik Endiistrisi Uzerine Etkileri”, s. 75.
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% Degisim
1559-1566 %15 artis
1583-1584 %50 artis
1584-1585 %45 azalig
1585-1594 Yillik ortalama %7 artis
1597-1603 %60 artis
1607-1617 %68 azalig
1617-1622 %60 artis
1627-1630 %120 azalig
1633-1634 %388 artis
1634-1635 %43 artis
1625-1636 %16 azalig
1636-1637 %22 artis
1637-1639 %45 azalis
1646-1652 Ortalama yillik %16 azalis
1652-1653 %353 artis

Hind-Iran ticareti i¢in Yakin Dogu yoluyla Giiney Afrika yolu iilkeler aras
rekabetin son safhasimi teskil etmistir. Sah Abbas, Osmanlilar1 ezmek i¢in hem
Hiristiyan alemiyle hem de o donem i¢inde Osmanlilarin biiyiik diigman1 Habsburglar
ile bir ittifak yapmay: diisiiniiyordu. 1586 baharinda iran sahi, Ispanya’ya el¢i gonderip
Osmanli Imparatorlugunun Asya tarafi Iran’a Avrupa tarafi ispanya’ya ait olmak iizere
taksimini  teklif ettigi sOylenmistir. Bu ittifak projesinin amact Osmanh
imparatorlugunun Hind ve Iran ile Avrupa arasindaki iktisadi aracilik roliinii bertaraf
etmekti. Bu durumu gergeklestirmek i¢in dikkatle calisarak 1583’ten sonra Ispanyol
Krali II. Filip Hind yolunu tamamen keser. Boylece Osmanli’nin Hind ticareti glimriik
vergisinden yillik eline gegen yarim milyon altimin kaybetmis oluyordu. Istanbul bu
tehlikeyi &nlemek icin 1590°da Iran ile baris yapti. Ancak ¢ok ge¢meden Sah Abbas
Osmanli’dan gecen ve gecerken ii¢ defa vergi alinan ticaret yollar1 yerine bagka
taraflardan gegis saglamak i¢in Avrupa saraylarina elgilikler gonderdi. Neticede Sah
Lizbon yoluyla ticareti benimsedi ve Lizbon’dan gecen yol uzun olsa bile yol boyunca
bir defa giimriik vergisinin ddenmesini istiyordu. Bu istek dogrultusunda Iran elgilik

heyetleri Ispanya’ya ve Ingiltere’ye gonderildi. Bu goriismelerin sonunda Iran ile
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Ispanya anlasamadilar. ingilizler ise Hollandalilarla beraber 1613’e dogru korsanlik
faaliyetlerini Kizildeniz’de uyguladilar. Ancak, Osmanli’nin Hind ve iran ticareti
baltalanmis oluyordu. Buna karsilik Osmanli ciddi tedbirler alinca Ingiliz hiikiimeti
ran’m ipek ticareti icin yeni bir yol aramaya basladi. Bu yol Moskova yoluydu.
Boylece iran’a kumas ve kalay sevk edilmesi karsiliginda ipek alinmasi tasarlaniyordu.
Sonraki asama ise 1619°da Ingiliz gemilerinin Iran’a gidip ipek ticaretinin
gerceklesmesidir. Bu durum Venedik ve Ispanyay:1 endiselendirdigi i¢in Istanbul’daki
Venedik balyozu Osmanliy1r Suriye ticaretinin durmasindan dogan endiselerle uyarir.
Istanbul ise deniz yolunun uzunlugu sebebiyle endiseye mahal vermez. Hem 1618 Serav
Anlasmasi ile Osmanli-Iran iliskisi yumusamis ve Halep pazarina Bagdat yolu ile
yeniden ipek ve diger maddeler gelmistir. Fakat artik Iran ipeginin bir kismi Ingiltere’ye

Giiney Iran’dan Hint Okyanusu yoluyla gidiyordu654.

3.1.2. Kumas ve Pamuklular

Eski kumasglara memleket, sahis, malzeme ve tekniklerine gére ad veriliyordu.
Buna géreGss:

Memleket adi tastyanlar ;

1- Kumasin dokundugu memleket (Halep kumasi. Bursa kumas..)

2- Kumasin adiyla dokundugu memleket (Bursa kadifesi, Uskiidar gatmast. , )

3- Dokundugu memleketten baska yerin adini1 tagiyanlar (Trablus kusag).

Sahis adi tastyanlar; Selimiye, Meeldiye..

Dokuyan ustalara gore : Hasan Bey kefiyesi..

Teknik ad : tafta, atlas..

Malzemeye gore: kutnu, telle, pullu, hére..

Hint pamuklular1 XV. yiizyildan itibaren Osmanli’nin ithal mallar arasindayda.
Ozellikle sariklarda ve kadin baslik veya ortiilerinde, ¢ok ince miislin tiil ¢esidi, ¢ok
erkenden liiks bir ithal mali olarak kullan1hyordu656. Osmanhida kumaglarin
kullaniminda, fakir kadinlarin giysileri hakkinda ¢ok fazla bilgi sahibi olunmamakla

birlikte durumu iyi olan kadmlarin giyimlerinde daha ¢ok pamuklu ya da ipekten bol

bicilmis, ince bir i¢ gomlekle, beli bir kusakla baglanan yine bol bir salvardan olusan

%4 Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu Toplum ve Ekonomi, s. 171-175.

%55 Mine Esiner Ozen, “Tiirk¢e’de Kumas Adlar1”, JUEF Tarih Dergisi, S. 33, Istanbul, 1980-81, s. 293.
%% Halil inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 52.
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kiyafetleri tercih edilirdi. Bunun iizerine de entari giyilirdi. Sadece iist tabakadan
kadinlar degil zengin kentli kadinlar da entarilerini kadife veya ipekten yaptirirlardi.
Ozellikle sarayli kadinlarin kiyafetlerinde altin sirma dikkat ¢ekicidir. Olanaklar1 daha
smirli kadinlar ise beledi denen bir kumas kullanmaktaydi. Erkek giyimine ait
malzemeler ise, bork, destar, serpus, gomlek, dolama, caksir, salvar ve kaftan olarak
siralanabilir. Renklerde ise gogunlukla yesil ve mai tercih edilirdi®’.

Hindistan’dan Basra’ya pamuk ithal olunurdu. Basra’da pamuk sanayi gelismis
ve bliyiik bir de penbehane bulunmaktaydi.Hindistan’dan beyaz Bayrami ve millcer-i
Hindi gibi gesitli kumaslar Basra’ya gelerek burada boyahanelerde siyaha boyanir ve
baska yerlere sevk edilirdi®®.

1500’lerde Diilbend Suriye, iran ve Hindistan’dan ithal olunurdu. Hindistan’mn
Giicerat bolgesinden Osmanli’ya pamuklu ihra¢ ediliyordu. Kisa, kalin ve sert olan
Anadolu yerli pamugundan ince ve yiiksek kalite diilbend yapilamiyordu®®. Anadolu’da
tiretilen pamuk kalin ve ser olsa dahi, yonetimin ithal yada yerli pamuklarla islenen
kumaslarin kalitesine dikkat ettigi agiktir. Ornegin, Hammadde Sam’da dokunan kumas
nev’i seylerin tam ve diizgiin dokunmasi, Hindi ¢ivit ile boyanmasi ve yapilan iste hile
olmamasi i¢in Sam Beylerbeyine ve Sam kadisina 972 (H.) senesinde 28 Rebi’iil-evvel

%0 Ote yandan Tiirk endiistrisi Hind ve Arap

ayinda merkezden hiikiim gonderilmistir
mallarina rekabet edecek liiks kumaglar ¢ikarmay1 da bir yana itmis degildi. Bursa,
Istanbul, Edirne ve Rumeli’nin kimi yerlerinde ¢ikan ¢uha, kutnu, tafta, vala vb. yiiksek
kaliteli ve pek zevkli kumaslar dogudan gelenlerden hi¢ de geri degildi. O halde
Tiirkiye Endiistrisinde Dogu rekabetinin etkisi bulunmadigina goére XVI. Yiizyilin
ortalarindan baglayan gerilemede Bati’nin rolii oldugu acik bir gergektir ve bu da ham
madde fiyatlarinda miithis yiikselme suretiyle yerli sanayinin yeni fiyatlardan ham
madde satin almakta zorluk ¢ekmesi bigiminde ortaya ¢ikmis bulunuyordu661.

Pamuklu ve pamuklu-ipek karistmi dokumalari1 Osmanli ¢ok cesitli alanda
kullaniyordu. Sariklarda ve kadinlarin bagliklarinda kullanilan tiil ve tiilbent (diilbend)

cesitlerinden, salvar, kaftan, i¢ camasiri, yorgan, mendil ve yagliklardan hamam

%7 Arzu Diktas, “XVI. Yiizyihn Son Ceyreginde Edirne’de Sosyal Hayat”, Trakya Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali Basiimamus Yiiksek Lisans Tezi, Edirne, 2008, s. 87-88.

%8 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 17-18.

%9 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 4-8.

80 6 Numarali Miihimme Defteri, s. 182, b. 333.

%1 Mustafa Akdag, Tiirkive nin Iktisadi ve I¢timai Tarihi, C. 2, Baris Yaynevi, Ankara, 1999, s. 151.
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pestemali ve havlulara, yastik ve minderlerden perdelere ¢ok ¢esitli pamuklu bez ve
kumaglardan yapilirdi. Osmanli pamuk sanayi, iiretim ve ticaret boyutlar ile hububattan
sonra en Onemli sektoriinii olusturuyordu. Osmanli igin 1600’lerden bagslayarak
imparatorlugun dis ticaret dengesinde ithal olunan pamuklular, baharat, koloni
tirtinleri, madenler yaminda belki hepsinden daha énemli bir ticaret maddesi haline
gelmistir™®.

XVI. yiizyilda Anadolu kentleri, dokuma sanayinde oldukga ileriydiler. Ankara
sof iiretiminde, Bursa ipek, Kastamonu, Manisa, Isparta ve ¢evresi pamuklu dokumada,
Trabzon ve cevresi de keten bezi iiretiminde iyi bir dokuma sanayisine sahipti.
Dokumaci esnafi, pamuk ipligini isleyerek, ince pamuklu kumas yani bogasi, astarlik
alaca, tiilbent bez, makrama, gdmleklik gibi kumaslar imal ederken ayni zamanda
culhacilik isiyle de ugra§maktaydllar663.

XVI. ylizyillda Osmanli toplumunda Hint kumaglar1 da ayrica ragbet gormiistiir.
Bu kumaglar arasinda en ¢ok ragbet gorenler ise ince liikks Hint pamuklularindan yapilan
diilbendler ve bogasilerdir. 1543 ve 1659 yillar1 arasinda Edirne’de 6lmiis olan 19
bezzazin stoklar1 i¢inde ve terekesi kayitli 175 kisinin ev esyalar1 arasinda Hint menseli
su pamuklu kumaglardan Destar-1 Kanbil, kutni hindi laciverdi, pesgir-i hindi, hindi

%4 Yine

makrama, hindi yorgan, hindi kusak ve hindi kirmizi bogasi dikkat ¢cekmektedir
ayni yiizyil sonlarina dogru tereke kayitlarinda Bolu’da Hint kaligesi®®(kiigiik hali)’ne
rastlandigr bilinmektedir. Buna goére XVI. Yiizyilda Hint kumaglar1 Osmanli’da
bulunmaktaydi. Ancak bu kumaslarin miktar1 ve degerlerine smirli sayida
ulagilabilmektedir. Buna gore, 1554-1596 yillar1 arasinda Edirne’de 6len bezzazlarin
stoklar1 veya tereke kayith kisilerin esyalarindan anlasildigina gore Hindistan’dan ithal
edilen pamuklu kumas ¢esitleri ve ﬁyatlar1666:

Destar-1 Kanbil — 80 Akge

Kutni Hindi Laciverdi — 230 Akce

Pesgir-1 Hindi — 20 Akge

862 Halil Inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Roli”, s. 1.

%3 Emine Erdogan Oziinli, “XVI. Yiizyll Osmanli Kentlerinin Ekonomik Nitelikleri Uzerine Bir
Kargilastirma Denemesi”, s. 260.

%64 Arzu Diktas, “XVI. Yiizyilin Son Ceyreginde Edirne’de Sosyal Hayat”, s. 94.

8% Rafet Metin, “XVI. Yiizytln Sonu ve XVII. Yiizyilin Baslarinda Bolu’da Sosyal Hayat”, Dumlupinar
Univeristesi Sosyal Bilimler Dergisi, 32/11, 2012, s. 104.

%% Halil inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve ingiltere: Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin
Rolii”, s. 16-17.
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Hindi Makrama — 15 Akge

Hindi yorgan — 150 Akge

Hindi kusak - 70 Akge

Hindi kirmiz1 bogas1 — 200 Akge

Yine, Edirne ser[liyye sicillerinde XVI. ylizyilin sonlarina dogru Hindi kusagin

en diisiik fiyat1 47 akee®’

oldugu bilinmektedir.

3.2. Boya

Yemen’den Iran ve Hindistan’a bez ve kumas boyamasinda kullanilan boyalar
giderdi®®.1560 sonlarina dogru Osmanli devleti kendi gemileriyle Yemen’den Misir ve

669

Istanbul pazarlarina ticaret sevkiyatin1 gerceklestiriyordu® . Sam’da dokunan kumas

nev’i seylerin Hindi ¢ivit ile boyandigi bilinmektedir®’®.

XVI. ylizyilda tekstil sanayisinin vazgecilmez isletmelerinden biri de
boyahanelerdir. Kent ekonomilerinde 6nemli bir yere sahip olan ve Osmanli sanayi
sektorilinilin bir parcast olan boyahaneler, kumas ve ipliklere renk ve desen kazandirmak
icin kullanilmaktaydi. Karsilastirilan kentlerde boyahanelerden alinan verginin énemli
bir oranda oldugu goriilmektedir. Ankara’da boyahaneden alinan vergi, 1523 tahririnde
52.333 akge, 1571 tahririnde ise 53.000 akge olarak kaydedilmisti. Bu vergi kaleminden
alian vergi Trabzon’da hem 1520 hem de 1554 tahririnde 7.000 akg¢e, Kayseri’de 1500
tahririnde 8.640, 1520°de 30.000, 1570 ve 1584 tahririnde ise 45.000 akgeydi ve
Kayseri’de bu ise ayrilmis sokak ve avlular vardi®™*.

XVI. yiizyilin sonlarinda ve XVII. yiizyilin baslarinda Avrupa’nin baharat, civit
ve ham ipek gibi nesnelere olan ihtiyact 511.000 ingiliz liras1 degerinde tahmin edilir;
bunlar Hindistan ve Malaka gibi yerlerde satin alma fiyatlaridir; ayni mallarin
Halep’teki fiyatlar1 1,465,000 ingiliz lirasi, yani asag: yukari ii¢ mislidir. Dolayisiyla
bunlar1 Umit Burnu yolu ile getirmek tasiyicilara pek biiyiik kazanglar saglamaktadir.
Keza Hindistan’da 100.000 1ngi1iz lirasina alinmis olan mallar Londra’da 492,000 lira,

yani bes misline yakin bir degere varmaktadir®’?,

%7 Arzu Diktas, “XVI. Yiizyithn Son Ceyreginde Edirne’de Sosyal Hayat™, s. 91.

%68 Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 4.

%9 GianCarlo Casale, “The Ottoman Administration of the Space Trade in the Sixteenth Century Red Sea
and Persian Gulf”, p. 172.

70 6 Numarali Miihimme Defteri, s. 182, b. 333.

1 Emine Erdogan Oziinli, “XVI. Yiizyrl Osmanli Kentlerinin Ekonomik Nitelikleri Uzerine Bir
Karsilagtirma Denemesi”, s. 260.

%72 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, s. 549.
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Endeksler Istanbul’un XVI. yiizyilin baslarindan XVII. yiizyilin sonlarina kadar
fiyatlarin yaklasik yedi kat arttigi 6nemli bir enflasyon dalgasi yasadigini gosterir ve bu
dénemdeki genellikle XVI. yiizyildaki Fiyat Devrimi ile iliskilendirilir®”. XVI.
ylizyillda yeni giimiis ve altin yataklarinin kesfiyle giimiis madenciligi sektoriinde
{iretimin artis1 Avrupa’da sekiiler fiyat seviyesinin artmasina da neden oldu®’*.

Ayrica eskiden beri bilinen ve Ozellikle yapraklarin toz haline getirilerek

kirmiz1 boya elde edilip sag, deri ve tirnak bayasinda kullanilan kina®” agacinin nin en

fazla Endonezya’da yetistigini bilmektey12676.

3.3. Baharat
Liigat anlami itibariyle Arapc¢a’dan dilimize gecen bahar kelimesi giizel,
papatya, sar1 papatya, sigir papatyasi ya da karanfil, tar¢in karabiber gibi kokulu seyler

677

anlamlarin1 tagimaktadir. Bahdrat kelimenin ¢cogulunu ifade eder”' . Baska bir ifadeyle

Baharat, yemeklerde, kutlamalarda, basta parfiim olmak {izere ¢esitli kozmetiklerde,
dini térenlerde ve tipta kullanilan koruyucu, koku ve tat verici bitkilerin genel adidir®’®,
Insan atesi kesfettikten sonra, avlandiklarini pisirmeye baslayinca tat arayisina
girip, tatli ve tuzluya ihtiya¢ duymasiyla kullanmaya baglamistir. insanlar tuz yerine
yabani turp, tere, sogan, sarimsak gibi kokulu bitkileri yemeklere katmisglardir. Zamanla
bu bitkiler baz1 ilkel ila¢ yapiminda da yerini almistir. Baharatin M.O. 4 bin yillarinda,
Neolotik Cag’da kullanilmaya baslandig1 goriisii cogunluk kazanmaktadir. Buna gore
tarim hayatina gecen toplumlar ¢esitli otlarla karsilasip bunlari yemeklerine katmaya

baslamuslardir®”®.

678 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlart, s. 164.

674 Peter Kugler; Peter Bernholz, “The Price Revolution in the 16th Century: Empirical Results from a
Structural Vectorautoregression Model”, Wirtschafts Wissenschaftliches Zentrum (WWZ), 12/07, Basel,
August 2007, p. 16.

87 flter Uzel, “Anadolu’da Bulunan Kozmetik Tip Aletleri”, XI. Arkeometri Sonu¢lart Toplantisi, TC.
Kiiltiir Bakanligi Anitlar ve Miizeler Genel Midiirliigli Yayinlari, Yayin No: 1810, Ankara, 1995, s. 22.
%7 Tiirk-Endonezya Is Konseyi Endonezya Ulke Biilteni, Dig Ekonomik iligkiler Kurulu, Kasim, 2011.
Bilgi adresi i¢in Bkz. http://www.akbank.com/doc/deik/Endonezya_Ulke_Bulteni.pdf

877 Ferit Devellioglu, Osmanlica-Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat, Aydin Kitabevi, 19. Baski, Ankara, 2002,
S.65.

%78 Andrew Dalby, Tehlikeli Tatlar Tarih Boyunca Baharat, Kitap Yaymevi, istanbul, 2004, s. 18-19.

%9 Ayhan Yal¢in, Baharat Diinyasi Baharat ve Popiiler Otlar Ansiklopedisi, Gegit Kitabevi, istanbul,
2000, s. 13.
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Braudel’e gore, kitlesel bir ticarete konu olan yegéne mal olan karabiberin®®

ihracatinda Hindistan sahillerinin giiney-batisinda yer alan Malabar bolgesi Hindistan’in

en 6nemli kap151yd1681. Kambay’deki Diu liman1 baharat ticareti i¢in islek bir yerdi682.

Cin baharatin anavatani olup Cinli tiiccarlar yillarca baharat ticaretini ellerinde

tutmuglar ve Arap tliccarlar vasitasiyla riinleri Avrupa’ya ulastirmislardir. Ancak

683
|

kimyon, karabiber, karanfil®®, tar¢in®®”, kiiciik hindistancevizi ve benzer baharatin ana

vatani sadece Cin degil ayni zamanda Hindistan’dir. Hindistan, baharati hem
mutfaginda hem de tababette kullanmustir®®.

Baharatin ticaret aglari yolunu kullanan hatta olusturan diinyanin ilk ticaret

686

triinidir™". Neolotik Cag kaynaklarindan olan “tablet”lere gére Uzak Dogu ve

Afrika’daki bitki/baharat ticaretinin merkezi Babil ve Ninova idi. Baharat ticaretinde
Anadolu ise Hititlerden itibaren koprii gorevi gérmeye baslamis olup Firat ve Dicle

nehirleri arasindaki Mezopotamya bolgesinde diger baharatlarin yani sira Cin ve

087 18 tarcin, zerdecal®®® da bulunuyordu. Bu

ticaretteki onemli tiiccarlar ise Asur ve Babillilerdi®®.

Hindistan’dan gelen karabiber™"", zencefi

%80 Fernand Braudel, 7. Felipe Déneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, C.1, s. 644.

%81 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-Islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 132.

%82 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-Islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 132.

683 Karanfil, oncelikle Zengibar, Endonezya ve Madagasgar'da hasat edilir. Aym zamanda Hindistan ve
Sri Lanka'da yetistirilir. Hindistan'da yemeklerde ¢okga kullanilir. Avrupa'da daha ¢ok tursu ve regellere
cesni katmak amaciyla, bazen de tatlilarda kullanilir. Milattan Once 3. yiizyilda Cin imparatorlar1 ve
aristokrasisi, biitiin ziyaret¢ilerine agiz kokular1 igin karanfil ikram etmeden goriismezlerdi. Eski
Romalilar'da karanfili baharat olarak kullaniyorlardi. Romali Plinus'un, "Bir y1l ge¢gmiyor ki, Hindistan,
Roma Imparatorlugunu 50 milyon sesterce kurutuyor" séziinii ilk ve Ortagag Bati Uygarliklarinda
karanfilin yiiksek fiyatina kanit olarak gdsterebiliriz. 17. ve 18. yiizil Ingiltere'sinde karanfil, yiiksek fiyat1
sebebiyle altin ile esdegerdi. (Sesterce, eski Roma'nin madeni parasidir. Roma Cumbhuriyeti doneminde
kiigiik glimiis madeni para iken; Roma imparatorlugu doneminde biiyilk bronz madeni para seklini
almistir.) 15. ylizyildan itibaren karanfil, Avrupa'da yeniden tanindi. Hollandalilar, karanfil ticaretinde
kartel olusturarak, hayli zenginlestiler. Amsterdam ve Rotterdam hala biiyiik karanfil pazarlarindan
sayilmaktadir. Bilgi i¢in Bkz. http://tr.wikipedia.org/wiki/Karanfil (baharat)

%84 Tar¢in gidalarin koku ve tatlanmasinda kullanildig1 kadar, Ozellikle Cin Tar¢mi’nda kan sekeri
dengeleyici bir 6zelligi de mevcuttur. Bkz. http://www.pharmetic.org/bilgi-bankasi/tarcin.pdf

685 Ayhan Yalc¢in, Baharat Diinyasi Baharat ve Popiiler Otlar Ansiklopedisi, s. 15.

68 Andrew Dalby, Tehlikeli Tatlar Tarih Boyunca Baharat, s. 10.

%87 Anavatani Hindistan’dir. Kara ve beyaz olmak lizere iki ¢esidi vardir. Aslinda bu iki gesit ayn1 olup,
kara olan biberin dig kabugunun soyulmus haline beyaz biber denilmektedir. Yemeklerde, ve saglik
alaninda kullanildigi bilinmektedir. Anti-oksidan ve anti-bakteriyel 6zellige sahiptir. Gaz olusumunu
azaltir, terlemeyi artirir. Ure atmaya yardimei olur. Diinyada en gok kullanilan baharatlar arasinda yer
alan karabiber, Dogu tibbinda ilag olarak ve ozellikle ishal ve diger mide-bagirsak hastaliklarinda
kullanilmaktadir. Bkz.http://kadin.milliyet.com.tr/karabiber-sevenlere-mujde-/lezzet/haberdetay/
14.05.2012/1540078/default.ntm

%88 Bir gramu kendi agirligmm 100.000 kati siviy1 renklendirebilen Safran (ziferan), bilesimindeki
maddelerle dogal bir koku ve renk verici olarak gida, boya, tekstil ve 1triyat sanayisinde kullanilmaktadir.
Halk arasinda Hint safrani, Yemen safrani, Selanik safrani, Arnavut safrani vb. tiirleri oldukca {inliidiir.
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Tarih boyunca ticareti yapilan baharatin duraklarindan biri antik iran’dir. iran
Hindistan’dan zerdegal, kiiglikhindistancevizi, safran, kebere ve benzeri baharati satin
alirdi. Misir’da ise baharat hem yemede hem de esans yapiminda kullanildig: bilgiler
arasindadir®®. flkgagda Misirlilar baharat1 ele gecirmek icin Giiney Afrika’ya askeri
seferler diizenlerlerdi. Ote yandan eski Yunanlilar ve Romalilar, tiim tiiketim ticaret
mallarinin bizzat Arabistan’dan ¢ikan yerli tirlinler oldugunu santyorlardi; ama durumun
asli, Arap tiiccarlarin ekonomik sebeplerden dolayi ticaret tekeli olusturmak i¢in bu

692 Bu arada

triinlerin Habegistan ve Hindistan kaynakli oldugunu gizlemeleridir
Romalilar fethettikleri Asya iilkelerinde kesfettikleri baharatt zaman zaman para yerine
kullanmuslardir. imparator Theodosius’un Attila’yr (400-453) yatistirmak i¢in ona gok
miktarda karabiber ve tar¢in gondermistir. Ticaretin 6nemli noktalarindan biri de
Osmanli topraklartydr. Osmanli déneminde Ipek yolu, Kral Yolu ticaret yollar1 Bati
Anadolu’yu Dogu iilkelerine baglamisti. Dogu’dan gelen mallar kervanlarla Iran
iizerinden Trabzon’a veya Iskenderun’a getirilir, buralardan Avrupa’ya gonderilmek
tizere Ceneviz ve Venedik limanlarma sevk edilirdi. Bu donemde baharat tiiccarligi
oldukg¢a karli bir isti. Bu sebeple Floransa bu isi sanat haline getirip 16. Yiizyilin
baslarina kadar 288 c¢esit baharat sattilar. Bu karli isten dolayi, Baharat ticaretini
Venedik’in tekelinden kurtarma istegi, biiyliik cografi kesiflerin 6nemli sebeplerinden
birini teskil etmistir®-.

XV. yiizyilin sonlarmma kadar baharatt Miisliiman tiiccarlar ve gemicileri
Hindistan’dan ve Hint denizleri iilkelerinden Misir’a getirir ve en ¢ok Venedik ve
Cenova tiiccar ve gemicileri bunlari Avrupa’ya tasir ve satarlardi. Bu ticaret hem sozii
gecen bu iki takim denizci ve tiiccarlara, hem de vergi ve sair yollartyla o zamanki
bagimsiz Misir sultanlarina, pek biiyilik kazanglar saglard1694.

1500’lere gelindiginde Bursa’da baharat ticareti artik en iyi islerdendi ve bir

tarafta Halep ve Sam’daki Arap ithalatgilarinin, diger tarafta ise Tiirk ve Yahudi

Ayrmtil1 bilgi i¢in Bkz.Omiir Ceylan, “Tasranin Altin Cicegi”, Osmanli Tarihi Arastirmalari XXVI, Prof.
Dr. Mehmet Cavusoglu’'na Armagan II, Istanbul, 2005, s. 4.

%89 Tropik bolgelerde yetisen ve zencefil benzeri bir bitki olan zerdegal (kurkumin); yiizyillardir Hint tibb
(Ayurveda) ve Cin tibbinda kullanildig1 bilinmektedir.

Bkz. http://www.sabah.com.tr/Gunaydin/Saglik/2012/04/20/mucize-yaratan-baharat-zerdecal

%% Ayhan Yalin, Baharat Diinyast Baharat ve Popiiler Otlar Ansiklopedisi, s. 13-14.

%91 Ayhan Yal¢in, Baharat Diinyast Baharat ve Popiiler Otlar Ansiklopedisi, s. 16-17.

892 Abdulhalik Bakir, Ortagag Islam Diinyasinda Itriyat, Gida, Tia¢ Uretimi ve T. agsisi, Ankara, 2000,
5.55-56.

%93 Ayhan Yal¢in, Baharat Diinyast Baharat ve Popiiler Otlar Ansiklopedisi, Gegit Kitabevi, istanbul,
2000, s. 20-27.

%94 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.31.
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tiiccarlarin kontroliinde bulunuyordu. Baharat ticaretinde uluslar arasi boyutta ticaret
yapip, esas olarak kazang saglayanlar ise Orta Dogu uluslartydi®®. 1548°de ise Trablus
iskelesinden ihrag¢ edilen baharat ve diger mallardan %5 giimriik resmi ahnmaktaydle%.
1480-1550 arast1 Bursa kadi sicillerine gore zengin tiiccarlar baharat ticareti ile
ugrasirlardi. ipekten sonra en biiyiik sermayeler baharat ticaretine yatiriliyordu®’.

Batt Asya’nin  Hint sahilleri ve daha ilerisindeki Malay-Endonezya
takimadalariyla siki bir ticari iliskisi vardi. XV. ylizyil sonlarina kadar Kizildeniz ve
Basra Korfezi ile Hint sahilleri ve Uzakdogu arasindaki uluslar arasi deniz ticareti
tamamen Miisliiman tliccarlarin denetimindeydi. Bati Hindistan sahilleri, Seylan ve
Sumatra’dan gelen ticaret mallan Arap ve Giicerat asilli Miisliiman tiiccarlar vasitasiyla
once Basra Korfezi ve Kizildeniz limanlarina, oradan da Dogu Akdeniz’e ve nihayet
Avrupa iilkelerine tasinmaktaydi. Dolayisiyla, Hiirmiiz ve Aden gibi limanlar baharat ve
karabiber gibi Onemli ticaret mallarinin  Bati’ya aktarilmasinda  kilit  rol
oynamaktaydilar®®,

XV. yiizyilin sonlarina dogru Hindistan’dan Basra’ya getirilen mallar arasinda
ozellikle baharat, transit ticaret maliydi. Bursa’ya gelen mal Balkanlara, Karadeniz ve
Tuna limanlarindan Kuzey memleketlerine (Eflak, Bogdan, Lwow yoluyla Lehistan’a,
Kefe’den Rusya’ya) sevk edilmekte idi®®°.

Cidde’ye gelen Hint baharat kargolari, Mekke’de Hac doniis kervanlarina katilan
tiiccarlar tarafindan Sam’a taginiyordu. Buradan Halep, Konya, Aksehir ve Kiitahya
tizerinden Bursa’ya tasiniyordu. Sonra Bursa’da Perali Cenova Tiiccarina teslim
ediliyordu™®.

Kizildeniz ile Age limanlar1 arasindaki ticaretin canlandig tarih 1534°tiir ",
Osmanli XVI. yiizyil boyunca dogrudan dogruya Hindistan ve Endonezya’dan baharat
almayt siirdiirmiistiir. Halep, Kahire, istanbul ve Bursa pazarlarinda Avrupal tiiccarlarla
Hint mallar degis-tokus edilmistir’®. Bu yiizy1l boyunca da devam eden Kizildeniz-

Acge baharat ticareti hattt Portekiz engellerine ticari faaliyetlerini ileriki yillarda da

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 360-361.

8% Cengiz Orhonlu, Habes Eyaleti, s. 9.

9 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 407.

%% {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 17.

%% Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu Toplum ve Ekonomi, s. 205.

" Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 375.

! fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 17.

792 Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, Ceviren: Rusen Sezer, YKY, istanbul, 2007, s. 133.
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devam etti’®. 1560 yilinda Portekizliler, aralarnda Tiirklerin, Araplarn ve
Habeslilerin  bulundugu 500 savas¢iyt tasiyan biiyiik bir Age gemisini Kisn'de
durdurmuslar, icerisinde Osmanli sultanina gonderilmek tizere 200 bin cruzeda altin
(Portekiz parast) ve miicevherat degerinde kiymetli esyalar bulmuslardi. 1562’de bir
Ace elgilik heyetinin Tiirk sultanindan silah temin etmek maksadiyla Istanbul’a kadar
gelmistir.”*.

Belirtmek gerekir ki, Vasco De Gama’nin Hindistan sahillerine ulagsmasindan
kaynakli Akdeniz baharat ticareti ilk zamanlar etkilenmis gibi goriinse de kendini 65
sene igerisinde yeniden toparlamis ve 1560-1564 yillar1 arasinda kesif dncesi nakledilen
kantar miktarina ulagsmistir. Akdeniz pazarinin yeniden canlanmasi ile Lizbon pazari
donem donem bunalima girmistir. Ancak Osmanli’nin baharattan aldigr glimriik

%5 ticaretin tekrar Lizbon’a

vergilerinin 1487°den 1587’ye kadar dort kat artmasi
tasinmasina etken sebeplerden biri olmalidir.

Hindistan’in Avrupa’ya ihrag ettigi baslica tarim mahsulleri arasinda olan
baharat Avrupa’da bir yandan asgilikta yemeklere tat vermek, 6biir yandan yazdan kisa
saklamak zarureti olan biiylik miktarda et vesair yiyecegin bozulmamasini saglamak
icin baharli maddelere ve bilhassa bibere ¢ok ihtiyag vardi. XVI. yiizyilin ortasinda
Avrupa Hindistan’dan yilda 2000 tona yakin biber satin almistir’ .

Baharat sadece yiyecekleri koruyucu ya da tat verici olarak kullaniimayp ayni
zamanda saghk icin kullanimini da devam ettiregelmistir. Ismail Hakki Géksoy’a gore,
Malay-Endonezya kaynaklarindan olan Hikayat Acheh adli eserde bulunan bilgiye
gore, Osmanli Sultammin hastaligim iyilestirmek igin kdfur ve belesen yagi gibi
Dogu’da bulunabilen yaglar: aramak gayesiyle Yemen ve Muha yoluyla Tiirkiye den
Age’ye bir el¢ilik heyeti gel;mi;tiljm.

Baharat cesitlerinden oOzellikle karabiber c¢okca ragbet gormekteydi. XV.
yiizyllda Bursa, Hindistan ve Arabistan’dan gelen baharat i¢cin de onemli bir transit

merkeziydi. Cogunlukla Suriyeli Arap tliccar tarafindan kente, Halep ve Sam’dan biiytik

miktarda baharat ithal ediliyordu. Karabiber Bursa’dan tekrar hem Balkanlara, hem de

"% {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 18.

"% {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 33-34.

7% Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, Ceviren: Rusen Sezer, YKY, Istanbul, 2007, s. 133.
7% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.540.

7 fsmail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 23.
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Tuna ve Karadeniz Otesinde kuzey ve merkez-dogu Avrupa iilkelerine ihrag
edilmekteydi’®,
Diinya siyasetine yon veren dogu mallar1 ve bu mallarin ticareti i¢inde baharat

onemli yere sahipti. 1564 yilinda Ag¢e ve Malabar’dan 23 gemi dolusu karabiber ve
baharat Cidde limanina getirilmis ve fiyatlarin diismesine yol agmust1 .

Portekizlilerin Hindistan-Kizildeniz yolundaki Miisliiman tliccarlarin &niinii
kesmesi ile Iskenderiye, Kahire ve Beyrut pazarlarinda baharat fiyatlar1 hayli

0

yiikselmisti71 Akdeniz artik eskisi kadar baharat elde edememekteydi, Buna gore:

Venediklilerin 1500-1505 yillarinda iskenderiye’den yiikledigi Baharat miktari’**:

1500°de Tiirk-Venedik savasi nedeniyle baharat gelmemistir.
1501°de 2630 colli (1 colli=10 kantar, 1 kantar asag1 yukar1 50 kg’dir)
1502°de 1020 colli

1503°te 2944 colli

1504’te = ---mm-m---

1505°te 1160 colli

Yil Miktar Iskenderiye

1518 180 Bir Venedik Gemisi

300 160’1 bir Fransiz Gemisi

1519 150 Biber yok, Gemiler hemem hemen bos doniiyor

1520 ? Az baharat; Agustos’ta Kahire’de bir sey yok

1521 ?

1522 623 479’u baharat,24’1 ipek; bir Venedik gemisinde
120

1523 14

Beyrut 1518 1128 78’1 ipek, 10’u biber

1519 ?

1520 2000 Mart ayinda

"% Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 293.

" {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 18.

19 galih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu” s. 86 ve 23 numarali dipnot.
1 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu”s. 78.
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1000 Ekim ayinda bir Ceneviz gemisi 1000

1521 300 Ipek, Sam’da epeyce baharat mevcut.
1522 ?
1523 140 60’1 baharat, 80’1 ipek, Suriye’de baharat yok.

XV. asrin sonlarina dogru Bursa’da bulunan ajanlardan Floransa’li Maringhi,
baharatin Bursa’da oldukc¢a pahali oldugu ve bunun ticaretinin kar getirmedigini
bildirmistir’*?. 1501°de Edirne’de 1 Kantar'™ Biberin resmi fiyat1 18 altin diika; 1503’te

4 Dogu iilkelerinden gelen karabiber

(yeni mal gelmezse) Galata’da 27 altin diika idi
safrandan ¢ok daha ucuzdur. Eldeki bilgiye gore 1600 (1008 H.) yilinda imaret
miitevellisi, kiyyesi 210 akgeden 5 kiyye biber aldirmusti’*. 1660 itibariyle ingiltere’de
Dogu’dan gelen biber fiyatlari, 1570°teki fiyatlarin ceyreginden daha da asagiya
diismiistii’*®.

Osmanli doneminin Kahire’sinde, her ¢esit baharatin gliimriik vergisi %10°du ve
(Aden’de oldugu gibi) ayni olarak tahsil ediliyordu. Bu suretle devlet ambarina yigilan
baharatin satis onceligi vardi. Sultana ait baharat satilmadan, glimriikten baska hi¢bir

parti baharat ¢ikamazdi’"’,

Kahire’de baz1 Yillar i¢in baharat fiyatlar1 (Diika olarak)*®:
Yil Biber Karanfil Zencefil

1496 66-68 52 12-13

1501 90-102 68 10 %

1513 120 75 35

1520 90 380-400 38-40

1525 90 130 40

™2 Halil inalcik, Osmani: Imparatorlugu Toplum ve Ekonomi, s. 205.

13 ] Kantar yaklasik 56,5 kg etmekteydi.

" Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag, s. 132.

s Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, . 263.

18 C. Knick Harley, “ Trade: Discovery, Mercantilism and Technology”, The Cambridge Economic
History of Modern Britain, Volume:1 / 1700-1800, Cambridge University Press, 2004, s. 3.

"7 Halil Inalcik, Osmani: Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, Eren Yaynlari, Istanbul,
2000, s. 251.

8 Salih Ozbaran, “Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, s. 78.
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Baharati XVI. yiizyilin sonuna kadar Dogulular ve Portekizliler paylastyordu.
Venedik bu tarihe kadar Avrupa’nin en biiyiik pazart gorevini goriiyordu. Bu durumdan
Osmanli oldukga biiyiik kazanglar elde ediyordu. Ancak XVII. yiizyillda Hollandalilar
Umit Burnu yolunu kullanarak baharat ticaretini kendi lehine gevirmis ve ticarette

719

Venedik’i geride birakmistir'™. Osmanli Iran ticaretini kismen kurtarabildiyse de, Hind

baharat ticaretini 1630’a dogru tamamiyla kaybetmis sayilabilir. Bagdat, Halep, Kahire
Dogu ile Bat1 arasinda diinya ticaretinin transit merkezleri olmaktan ciktilar®.

Akdeniz diinyasinda, uzun doénemli ekonomik kriz genellikle XVII. yiizyil
baslarinda silahlandirilmis Hollanda gemilerinin Afrika ¢evresini dolagsmasina baglanir.
Bu tarihten 6nce Hollanda ve Ingiliz tiiccarlar1 baharat ve diger mallarmn en azindan bir
kismin1 Misir iizerinden ithal ediyordu. Arastirmacilar bu yol degisikligi ile Akdeniz
diinyas1 ikinci plana itildigini varsaymislardir. Bu gidisata el atmaya calisan -Asya ve
ozellikle Hindistan’la yapilan “baharat ticareti”nde- baz1 sultanlar Bursa ve Istanbul’a
gelen Hint mallarini arttirmaya calismis ancak Anadolu kentleri ve Istanbul ikinci
derecede odaklar olmanim 6tesine higbir zaman gegmemislerdir. Ustelik bu giizergahtaki
ticaretin gerilemesinde Halep ve Iskenderiye daha derin bi¢imde etkilenmislerdir.

Ciinkii bu iki kent Akdeniz ticaretinin ¢ok fazla igindeydiler721.

Ancak sunu da
belirtelim ki, XVIIL. yiizyil baslarinda bile Age’de kii¢iik bir Tirk tliccar kolonisi
mevcuttu ve bunlar Tiirki veya Rumi olarak adlandirilmaktaydi. Ancak ticaret daha ¢ok
Giicerath tiiccarlarin elinde idi. Burada bulunan Tiirk tiiccarlar, satmak {izere

ciftcilerden biber satin alirlardi’%.

3.4. Tibbi Emtia

Bu konu ile ilgili eldeki bilgilerimiz olduk¢a si1g kalmistir. Ancak baharatlarla
ilgili ¢caligmamizda baharatlarin 6zelliklerini dipnotlarda verirken, bunlarin saglik i¢in
ila¢ yapiminda kullanildigini da bilmekteyiz. Bir nokta daha var ki o da Osmanli Tiirk

tibb1 Selguklu tibbinin, buna gére de Islam tibbinin devamuidir'%.

9 Robert Mantran, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu ve Asya Ticareti”, s. 1438.
" Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu Toplum ve Ekonomi, s. 177.

2 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, s. 2-3.

"2 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’'da Osmanli-Tiirk Tesirleri, s. 18.

723Sahin Aksoy, “Harran Universitesi T1p Tarihi Ders Notlar1”, 2010, s. 60; Bilgi adresi i¢in bkz.
http://tip.harran.edu.tr/ogrenci/dersnotlari/tiptarihi/tiptarihi.pdf. ,


http://tip.harran.edu.tr/ogrenci/dersnotlari/tiptarihi/tiptarihi.pdf
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Afyon ve 0biir uyusturucu maddeler, daha az 6lgiide de olsa, 6nemli bir ihracat
konusu teskil ediyorlardi’®*. Kafur ise, “Giiniimiizde tiitsiileme disinda biiyiik 6lciide
unutulmustur. Oysa eskiden Hintliler, kdfuru panzehir yapuminda kullanrlardi. Cin
tbbinda goz hastaliklarini iyi eden kafur viicuttaki kétii gazi soker atardi. Romalilarsa
onu iyilestirici bir merhemde kullaniyordu. Kaphura sézciigii, Aeginali Paulus un 5.
viizytlda yazdigr bir tip ders kitabindaki t1bbi merhem regeteleri arasinda, bir Roma
regetesi el yazmasinda ge¢mektedir. Aeginali Paulus'un "masaj yagi" regete-sindeki,
"bulunabilirse kdfur ekleyin” ifadesi, kdfurun zor bulunan bir iiriin oldugu fikrini akla
getiriyor. Aegmali Paulus’un kdfuru bilmesinin miimkiin olmadigina ve bu sézciigiin
metne sonraki donemden okurlar tarafindan eklenmis olduguna iliskin eski kuram
gecerli degildir; ciinkii MO 1. yiizyildan kalma bir Misir mumyasinda kafur bulundugu
belirlenmistir. Ayrica, kdfurun milattan sonraki ilk yiizyillarda Hindistan'da iyi
bilindigini bilinmektedir. Kdfuru elde etmesi ise, agacin tepesini keserek bir oluk
acarlar. Buradan pek ¢ok kavanozu doldurmaya yetecek miktarda kdfur suyu sizar. Bu
su toplandigi zaman daha asagida, agacin ortasina dogru bir yerde bir kesik daha
acilir. Buradan ise kdfur parc¢alar diiser. Kdfur bir agacin reginesidir; ama odunun
kendisinde bulunur. Islem tamamlandiginda agag, ise yaramaz hale gelir ve kurur.
Kdfurun elde edildigi agag¢ giintimiizde Hindistan, Madagaskar, Arjantin, California

olmak iizere diinyamin ¢esitli yerlerinde yeti§mektedir725.

3.5. Degerli Taslar (Miicevherat)

Gurkanli devrinde Hindistan, alelade madenlerin bircogu bakimindan, genel
olarak kendi kendine yeter bir durumda idi. Altin ve giimiis gibi degerli madenler ise, 0
zamana gore ¢cok onemli Ol¢iide yapilan mal ihracat1 karsiliginda elde edilirdi; altin yok
denecek kadar azdi ve glimiis de yeter Olciide yoktu; bakir da az ¢ok kitti. Elmas
madenleri Dekken’de ve biraz da Cota Nagpur bolgesinde bulunurdu’?.

Gergekte bu donemde Meksika ve Peru’da iretilen altinin yaris1 Cin’e
gitmekteydi. 1531 ve 1660 yillar1 arasinda inanilmaz madenlere Sahip Zacatecas ve
Potosi’den Ispanya’ya resmi olarak 16,887 ton giimiis yolland1. Gayri resmi olarak ise

de bu rakamin i¢inde kagak ya da 6zel ithal mallar1 bulunmasi kuvvetli muhtemeldir.

2004 yilinda modern standartlara ragmen kii¢iik bir meblag olmasina karsin diinya

2% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.1l, 5.540.
2> Andrew Dalby, Tehlikeli Tatlar Tarih Boyunca Baharat, 5.91-95.
2% Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.II, s.540-541.
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giimiis tiretiminin 16,117 ton oldugu diisiiniiliirse, modern zamanlarin ¢ok Oncesinde
ortaya ¢ikan bu dev miktar ¢ok sasirticidir. Yukarida bahsi gegen giimiis iiretiminin
oldugu bdlgelerden biiyiik bir miktar ayn1 zamanda Hindistan’a da gonderilmekteydi.
Babiir’iin hiikiimdarlar1 paralarin1 bu yenidiinyanin giimiislerinden kesmekteydiler.
XVL yiizytlin sonlarma dogru ve XVII. yiizyillda dolarin prototipi olan ispanyol
giimiisii, Asya’ya kadar yayilmis ve son olarak yolculugunu kutsal krallikta
tamamlamisti. 25.5 gram (3/4 ons) saf giimiis i¢eren bu para ilk kiiresel para olmus ve

tiim yeni diinyada, Avrupa’da ve Asya’da kullanilmgtir'®’.

1550 ve 1800’Li yillar arasinda degerli metallerin tiretim ve dolasimu ile ilgili

tablo’%,

Circulation of precious metals 1550-1800 (nmullions of rix-dollars per year)

1550 1600 1650 1700 1750 1780 1800

Production:

Spanish America 5 11-14 10-13 12 18-20 22 30
Brazil (gold) - - - 1 9-10 4 3
Shipments to Europe:

To Spamn 3 10 8-9 10-12  10-15 15-20 20-25
To Portugal - - - 0.5 g-10 3 2
Europe to the East (2-3) 44 6 8.5 122 147 18

3.6. Maden

Ortacag’in baslarindan itibaren, ilkin Avrupa’nin Levant ile, sonra Levant’in
Dogu (Hindistan) ile ticaretinde batidan doguya siirekli bir giimiis akimi vardi. Bu
durum 1450-1550 déneminde daha ¢ok yogunlasti. Hindistan ve Iran kiymetli maden
stoklarmi yenilemek agisindan Osmanli Imparatorlugunun araci roliine muhtag
olduklarindan, Osmanli Imparatorlugundan sagladigi kapitiilasyonlar ve diger ticaret
kolayliklartyla Avrupa’da kendi sanayi iirlinlerini Asya’ya kanalize edebilir duruma

729

geldi*™~.

27 Paul Lunde, “Masonlar Gemi ve Altin”, Turkish Studies, Ceviren: Abdullah Mesut Agir, 4/8, Fall,
2009, s. 263.

728 C. Knick Harley, “ Trade: Discovery, Mercantilism and Technology”, s. 36.

" Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.1, s. 88-90.
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Korumandal’da pamuk ve baharat ticaretinin yani sira celik de ¢ikariliyordu.
Arap tiiccarlar kilig yapiminda kullanllan bu madeni almak i¢in buraya

gelmekteydiler®

.Osmanli’da ise iiretilen ve silah yapiminda kullanilan malzemenin
disartya satilmasi yasakti.
1551 ve 1575 Basra Tahrir defterlerine gore Hindistan’dan Basra’ya demir, ¢elik

1

gelmistir.”*". Afrika’min sahillerinden Hindistan’a da yogun olarak demir madeni

gitmekteydi. Ayrica burada bakir ve giimiis is¢iligi de ileri dl'izeydeydi732.

3.7. Kole

Hikmet Bayur’a gore, Hindistan vurugkan insana da muhtagti; bunlarin en ¢ogu,
devletin egemen unsurunu teskil etmeleri ve bu ise yaramalar1 dolayisiyle, Tiirkistan ve
daha azi Iran Tiirklerindendi. Ancak Gurkanli devrinde bunlar, ilk Delhi Tiirk sultanlig
devrinde oldugu gibi, satin alinmis kullar degil, kendi istekleri ile gelmis kimselerdi.
Dolayisiyle bunlar1 bir ticaret mali saymak dogru olmaz; ancak bunlarin geldikleri
yerlere para gonderdikleri diistiniiliirse bu gelise karisik para veya mal ¢iktigi kabul
edilebilir. Bu Tirk askerlerden baska, disardan en g¢ok getirilen insan Habeslilerdi;
bunlar, satin alinmis koleler olduklarindan gelisleri dogrudan dogruya ticari 6zde bir

olaydi™.

30 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticiret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), Alem Al-Malrifi, S. 151, Kuveyt, 1978, s. 134.

3! Halil inalcik, Osmanli Imparatortugu Toplum ve Ekonomi, s. 277.

32 Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 119-121.

33 Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.545.
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'DEPORTATION FLOWS, 15th-16th Centuries
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XV ve XVL. yiizyillarda kdle ticareti haritas1 Kaynak:http://www.unesco.org/new/fileadmin /
MULTIMEDIA/HQ/ERI/pdf/ Slave_Route_Map.pdf

Elde yeteri kadar veri olmadigi i¢in Hindistan’da kole trafiginin ¢ok seyrek
oldugu diisiintilse de, 1518’de Giicerat bolgesinde, Malinidi’den (bu gilinkii Kenya’da),

Kambayi’ye giden bir gemide fildisi ve metallerin yanisira kéleler de meveuttu’?.

3.8. Askeri Mithimmat

Afrika’nin sahillerinden Hindistan’a yogun olarak demir madeni gitmekteydi.
Ayrica burada bakir ve glimiis is¢iligi de ileri diizeydeydi735.

Hindistan’in disaridan aldig1 nesneler nispeten az say1 ve dnemdedir. Bu iilkede
Tiirk egemenligi kurulduktan sonra ordunun baslica vurusan kismi atlilar oldugundan ve
birgok erin iki ve daha da fazla ati bulundugundan Tiirkistan, kismen Iran, Arabis-

tan’dan c¢ok sayida at getirtilirdi. Yerli atlar cinsi hi¢bir vakit siirekli olarak 1slah

3% Thomas Vernet, Slave Trade and Slavery on the Swahili Coast, Africa World Press, Incorporated,
2009, p. 51.

™ Sevki Abdulkavi Osman, “Ticaret Al-Muhit Al-Hindi fi Asr Al-Siyadi Al-islamiye (M.1498-
1661/H.904-941), s. 119-121.


http://www.unesco.org/new/fileadmin%20/%20MULTIMEDIA/HQ/ERI/pdf/%20Slave_Route_Map.pdf
http://www.unesco.org/new/fileadmin%20/%20MULTIMEDIA/HQ/ERI/pdf/%20Slave_Route_Map.pdf
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edilememistir; bilhassa Giiney Hindistan hemen tamamile digaridan gelecek atlara
bakmakta idi ve bunlar oraya deniz yolu ile getirilirdi’®.

1562°de bir Age elgilik heyetinin Tiirk sultanindan silah temin etmek maksadiyla
Istanbul’a kadar gelmistir. 1568 yilindan 6nce Tiirkiye’nin Age’ye resmi yolla askeri
yardim gondermistir. 1568’de Malaka’daki Portekizliler hala korku icinde
yasamislardir; ¢iinkii Age Sultani’nin savas hazirliklarint devam ettirip Hindistan,
Malaya ve Cava’daki miisliimanlarla ittifakin1 stirdiirmekteydi. Tiirkiye ile yaptigi
bliyiik ticaretten dolayi, Tiirkiye ona asker, silah ustasi ve silahlar saglamaktaydi.
1582’de dahi Osmanli-Age iliskileri devam etmistir. Portekizliler, Age’nin Portekiz
denetimindeki Malaka’ya bu tarihin son on bes yili icinde dort biiyiikk sefer
diizenlemistir. Yine Goksoy’un arastirmalar1 i¢inde gecen Portekiz arsivlerindeki 1582
tarihli mektuba gore: Age’nin Bati Asya’ya yaptigi karabiber ticareti karsilifinda
Tiirklerden askeri yardim sagladigi, Osmanli Sultani ile diizenli bir sekilde her yil

haberlestigi ve hatta Age’nin Cidde’de bir ticaret merkezi agma gayreti i¢inde oldugu

ifade edilmektedir™’.

" Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, C.11, 5.544.
37 {smail Hakki Goksoy, Giineydogu Asya’da Osmanli-Tiirk Tesirleri, Fakiilte Kitabevi, Isparta, 2004, s.
34-35.
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Ticaret, ihtiyacin var oldugu her donemde gergeklesmistir ve canhidir; ¢linkii
tasiyici ve gelistirici Ozellige sahiptir. Bir iilkeden digerine gonderilen bir ticaret mali,
gittigi bolgede degisiklikler olusturabilecek kiiltiirel giice sahiptir. Ornegin, Cinden,
diinyaya ticareti yasak ipek kozalar, bir sekilde yasaklar delinerek Dogu Roma ve
Avrupa’ya kacirildiktan sonra, buralardaki iiretim alanlarina Ipegin yerlesmesi ile
yiizyillar sonrasinda, ipegin Bati’da iiretilip Dogu’ya satilmasina temel olusturmustur.
Bu da ipek ticareti dengelerini degistirmistir. Ticaret, mallarinin gittigi yerlerin {liretim
hayatin1 etkilemesi tretimlerde gergeklesen taklitler ve muadillerin olusmasina ve
zamanla orijinalinin yerini almasina etkili olan bir durumdur.

Tarihte, Bat1 pazarinin 6nemli kaynagi olan Hindistan, Cografyanin elverisliligi
etkenini de katarak, iireten ve trettigini diinyaya yayan bir tilke olmustur. Kilig, bicak,
celik, demir ve bazi likks ev esyalar1 gibi belli bagh esyalarin disinda baska emtianin
ithalatim1 gerceklestirmeye ihtiya¢ duymuyordu. Buna karsin ¢ok eski tarihlerden
itibaren diinyanin pek ¢ok yerinde Hint mallarin1 gérmek miimkiindiir. Iste, ticaret
kiiltiirinlin ve ticaretin Dogu’dan Bati’ya akmasinin sonucunda, tarihte pek ¢ok ticaret
yollar1 iizerinde ihtiyaglar giderilmistir. Bunlardan ipek Yolu en meshurudur. Ilk
caglardan beri ticaretin aktig1 bu yolun ugruna pek ¢ok kavgalar edilmistir. Ta ki XVL
yiizylla kadar. Bu yiizyilla kesfedilen yeni yollarla, artik giineye, Umit Burnu'na,
dikkatler ¢cekilmeye baslamisti. Ancak kisa bir siire sonra, Akdeniz’e agilan eski yollar
tekrar 6nem kazanmisti. Tiim bu yollarda degisiklikler yasandi; ancak degisiklik
yasamayan bir sey hari¢, O da Hindistan’d1. Her haliikarda ihtiyaci karsilayan ana nokta
olmaya devam etti.

Hint cografyasinin zenginligi ¢evre topraklarin ve Bati’nin ilgi alan1 olmustur.
Bu ylizden tarihi siirecte Hindistan’a ticaret yoluyla gelen Batili seyyah ve tiiccarlarin
memleketlerine geri dondiiklerinde, anlatimlar iizerine, Hindistan ulasilmas1 gereken
bir yer olmustu. Bati’ya gidildik¢e Dogu’ya ulasacagini bilen Batili, zamanla Dogu’ya
ulastiginda modern anlamda somiirgeciligin temellerini de atmis oldu. Diger bir
ifadeyle Hindistan’in iktisadi kapasitesi, diinya tarihinde modern sOmiirgecilik
hareketlerine sebep olmustur.

XVI. yiizyllda gerceklesen Osmanli ile Hindistan arasinda gegen ticari

miinasebetleri ve bununla iliskili olaylar1 arastirip yorumlamaya calistik. Ancak sunu
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oncelikle belirtmek istiyoruz ki, bir ticaret tarihini arastirmak, iiretimin yapildigt ve
ticaretin gergeklestigi bolgelerin ve yollarin siyasi, cografi, iktisadl ve kiiltiirel
durumlarini arastirmay1 ve ¢ok yonlii bir bakis agisini1 gerektirmektedir.

Buna gore Osmanli ile Hindistan arsindaki ticaretinin en dnemli gostergesi Orta
Dogu’nun 6n plana ¢ikmasidir. Orta Dogu’nun ilk ¢aglardan beri diinyanin kitalar arasi
dogal bir gecidi olmustur. Bu anlamda XVI. ylizyilda da 6nemini korumaktaydi.
Dogunun zenginliklerini batiya tagimaktaydi. Bu yiizyillda bu bolgede gerceklesen
miicadelelerin altinda, agirlikla Dogu’nun zenginliklerinden elde edilen gelirlere ulagsma
fikri yatmaktaydi.

XVI. yiizyll Osmanl ile Hindistan’in siyasi ve ticari iliskilerinin temelinde,
1453 Istanbul’un Osmanli’nin eline gegmesi bulunmaktadir. Osmanli ile Hindistan
arasinda siyasi ve ticari iliskiler, Hindistan’daki Behmenilerin Istanbul’un alinmasini
Miisliiman diinyas1 adina prestij saymasi sonucu ger¢eklesmistir. Ayrica, bu ikili
iliskileri su maddeler de desteklemektedir:

-Osmanli Devleti’nin diinya ticaretinde onemli bir konuma sahip olan Akdeniz
topraklarinda yer almast,

-Osmanli’nin -glinimiizde Orta Dogu dedigimiz- tarihte higbir zaman siyasi ve
iktisadi onemini yitirmeyen cografyayi tam da XVI. yiizyilda ele gegirmesi,

-Avrupa’nin Umit Burnu’nu kullanarak Dogu ticaretinde etkin rol oynamasi ve
buralarda Miisliiman halka kars1 baskilarinin artmasi sonucu Hindistan’dan gelen
yardim talepleri ile Osmanli’nin Dogu seferlerine ¢ikmasi.

1453 Istanbul’un Osmanli’nin eline gegmesini takiben 1516 ve 1517 seferleri ile
Osmanli Orta Dogu’da ticaret yollarinda agirligin1 gostermeye baslamasi Bati’nin
rahatsiz oldugu bir durumdu. Dogu emtiasina ulagsmak i¢in Akdeniz’e alternatif yollarin
arayis1 sonunda (1498) Umit Burnu’nu bulan Avrupali, kendi ticaretini aracisiz bir
sekilde Umit Burnu yoluyla gergeklestirmeye basladi. Genel goriis, Umit Burnu
bulunduktan sonra, Akdeniz ticaret yollarinin 6éneminin azaldigi olsa bile, uzun vadede
bu durumun Oyle olmadigi goriilmektedir. Ornegin, 1560-1564 yillar1 arasinda
Kizildeniz ticareti ile Akdeniz’e gelen baharat miktari, kesif oncesi nakledilen kantar
miktarina ulagsmistir. Akdeniz pazarinin yeniden canlanmasi Lizbon pazarimi bunalima
soksa da Osmanli’nin baharattan aldig1 giimriik vergilerinin 1487°den 1587’ye kadar

dort kat artmistir. Bu durum, bize Akdeniz ticaretinin Oneminin azalmadigin
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gostermektedir. Akdeniz ticaretinin XVII. yilizyllda da devam etmesinin Onemli
nedenleri ise:

-Portekiz-Ingiliz ¢atismasindan kaynakli, yeni yollarin giivensizligi,

-Venediklilerin Dogu ticaretindeki rekabeti Akdeniz’de yiiriitmeye ¢alismasi

-Osmanlr’nin 1585°te Ingiltere’ye Akdeniz ticaretinde bazi imtiyazlar vermesidir

Iste bu sebeplerden dolayr 1600’lii yillarda Akdeniz ticari alanda canliligini
siirdiirmiistii. Ek olarak Portekizlilerin yeni ticaret yollarin1 kullandiktan sonra bile,
Kizildeniz ticaretini ele gegirmek istemeleri, yine bize bu yollarin 6nemini korudugunu
ve buradan ticaretin yogun bir sekilde ger¢eklestigini gostermektedir.

Ancak dikkat ¢ekmek istedigimiz bir husus vardir ki o da, Osmanli’nin ticaret
kiiltiirlinde ihracata temellenen bir yapidan daha c¢ok, ticaretten elde edilen
vergilendirmeye dayali bir yapt bulunmaktaydi. Ticaret yollarinin kontroliinii ele alan
Osmanli, tiiccar zihniyetli bir ekonomik yapiya sahip degildi diyebiliriz. Liman vergileri
kantar agirlik vergileri, damga vergileri, komisyon vergileri ve Misir boyunca yapilan
tasimacilik sirasinda Kahire ve Iskenderiye’nin giimriik evleri (kapilar1)’ni ekledikten
sonra Osmanli Mocha ve Iskenderiye arasinda toplam baharat vergisi %50’yi asabiliyor
hatta %100’¢ yaklastigi durumlar da s6z konusu oluyordu. Bu durum ticaretin
gelisimini hi¢ siiphesiz engelleyen bir durumdu. Ancak yine de Osmanli Devleti
ticaretle faal bir sekilde ugragsin ya da ugragmasin, Anadolu ve Orta-Dogu bolgelerine
sahip olmakla Dogu-Bat1 ekseninin ilizerinde yer alarak ticaretin tam da ortasindaydi.
Ancak bu ticaret Avrupa’da goriilen merkantilist bir yaklasimda degildi. En azindan
arastirdigimiz X V1. yiizyilda durum boyleydi. Bu konuda baz1 Avrupali tarihgiler, XVI.
yizyilin sonlarma denk gelen donemlerde Misir’da “bireysel” yatirim yapan ve
ozellikle de seker tarlalari ve rafinasyon isleri ile ugrasan Merkantilist tiiccarlarin
varligindan bahsetseler de Osmanli’da Merkantilizm adma belli bir yogunluk
gerceklesmemistir. XVII. yiizy1l boyunca Bat1 Avrupalilar i¢in merkantilizm diinyadaki
diger bolgelerde ve Osmanlilar ile olan ekonomik ve ticari iliskilerinde belirleyici
yaklasim olurken, Osmanlilarin Avrupalilara karsi ticari yaklagimi merkantilizmden
farklt olmustur. En azindan Osmanli’nin provizyonizm olan iktisadi anlayisi buna
miisait degildi.

Devletlerarasi siyasi iligkilerin ticari iligkilerle siki bir baglantis1 vardir. Ticaret
mi siyaseti dogurur, siyaset mi ticareti? Saniriz burada devletin ¢ikarlar1 s6z konusu

oldugunda her iki unsur da birbirlerinin kapisini acabilir, ama siyasetin ticarete yol
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acmasi yerine, ticaretin siyasi iliskilere yol agmasi daha sik rastlanan bir durumdur.
Ciinkii Osmanl1 ile Hindistan arasinda gergeklesen miinasebetlerin miidahili sadece iki
iilke ile siirli kalmamisti. Dogu’nun Bati’ya gonderdigi emtianin ticareti, Osmanli
toprak ve sularindan gegtigi i¢in, ticaretin yolu boyunca yola miidahil olan tiim tilkeler
muhatap alinmistir. XVI. yiizyllda Osmanli-Hindistan ticaretinin gelisiminde etkili olan
siyasi unsurlar, Osmanli-iran ve Osmanli-Portekiz iliskileridir. Dogudan gelen ipek
ticaretinin Osmanli tizerindeki olumlu etkisini kirmaya ¢alisan Sefeviler ve Osmanli’nin
elinde bulunan Akdeniz ticaretini kesmeye calisarak Dogu’nun baharatini tekelde
bulundurmak isteyen Portekizliler, bu yiizyllda Hindistan yolunda Osmanli’nin
karsisina ¢ikan iki 6nemli engeldir.

Osmanli-Iran siyasi iligkilerin, dteden beri her iki iilkenin ticari dengesini
etkiledigi goriiliir. Ornegin XIV. yiizyilda uluslararasi bir ticaret merkezi olarak 6ne
cikan Bursa, XV. yiizyilda o6zellikle ipeklilerin ve yani sira bir¢ok dogu malinin
ticaretinin yapildig1 bir merkez haline gelmisti. Bursa’daki ticaret ve liretim, ham ipek
ve diger Dogu mallarmi ulagtiran iran’a 6énemli 6lgiide bagliydi. Osmanli ile iran
arasinda 1578-90, 1603-12, 1615-18 ve 1624-39 savaslari, ham ipek ticaretini olumsuz
etkileyebilmekteydi. 1586°da Osmanli-iran savas1 nakliyeyi aksatmis, Iranli tiiccarlarin
ancak yaris1 Bursa’ya ulagabilmis ve ham ipek fiyatlar1 yilikselmis, ipek dokuma
tezgahlarinin ¢ogu kapanmisti. Bir diger ornekte ise; 1508’de Osmanli’nin gliimriikten
elde ettigi gelir 33.000 altin diika ve 1512°deki gelir 43.000 altin diika iken; Osmanli-
Safevi savaglarinin etkisi ile 1521°de 13.000 altin diika’ya diismiistiir.

Portekiz unsuru da Osmanli-Hindistan ticaretini olumsuz etkilemekteydi.
Osmanli ile Portekiz arasinda Hindistan’mn Orta Dogu’ya baglayan Aden, Basra,
Hiirmiiz gibi 6nemli noktalarda miicadeleler gerceklesmistir. Dogal olarak bu savaslarin
Akdeniz’e etkisi kaginilmazdi. Zira savas yillarinda Akdeniz’deki gemiler baharatsiz
donmekteydi. Osmanli’nin Hint deniz seferlerinde tam bir basar1 elde edememesinin
sebeplerine baktigimizda, cografyanin uzakligimin yani sira, Hindistan’a giden deniz
yolu sartlarinin iklimle iligkisi de karsimiza ¢ikmaktadir. Zira bu bolgede yilin belli
zamanlarinda gemilerin siddetli firtinalardan dolayr tutunamadiklar1 da ortadadir.
Bunlarin disinda Kizildeniz’de gergeklesen savaslarda Portekizlilerin denizcilikteki
teknik anlamdaki tistiinliikleri ve gemilerin nitelikleri g6z oniinde bulundurulmalidir.
Osmanli’ya uzak olan bu cografyalar siiphesiz Portekizlilere de uzakti; ancak teknik

geligsmelerin, daha ¢ok Portekizlilerde 6n planda oldugu goze ¢arpmaktadir.
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Ote yandan Dogu’da iran’la, Kizildeniz’de Portekizlilerle, Bati’da Avrupa’yla
savas durumlarindan ve Giiney’de Arap topraklarinda yasanan i¢ karisikliklarindan
dolay1r Osmanli ¢ok yonlii askeri miidahale igerisine girmisti. Bu durumlar Osmanli’nin
Hindistan’a yeteri kadar agirlik veremeyisine neden olmaktaydi. Hindistan’dan
Osmanli’ya gelen yardim talepleri yerine getirilmeye calisilmigsa da uzun vadede
basarili olunamamastir.

Kurulus devrinde Osmanli Venedik’e Akdeniz’de, Ceneviz’e de Karadeniz’de
ticaret yapma imtiyazint vermekle, Avrupa’da kendisine karsi olusan ittifaklarda en
azindan bu iki denizci devletin ittifaklara girmemelerini saglamislardir. Ornegin 1535°te
aldig1 imtiyazlarla Fransa, Avrupa’da Osmanliya karsi olusan ittifaklara resmen
katilmamistir. Tabii ki bu husus, Osmanli devletinin gii¢lii oldugu zamanlarda gecerli
olmustur. 1740’tan sonra imtiyazlar tersine etki yapmaga baglamisti. Ayrica Osmanl
Devleti’nin yabanci devletlerle yaptigi ticaret anlagsmalar1 ve verdigi imtiyazlar genel
olarak ticari konjonktiirde fiyatlar1 etkileyen bir unsur olmustur. Osmanli Devleti i¢
dengeleri devam ettirmek ig¢in ithalati tesvik ve ihracati yasaklamistir (Devlet bu
uygulamadan ancak 1861 yilinda vazge¢mistir). Bu durumda hemen her donemde
yabancit menseili mallar Osmanli pazarinda alici bulmustur. Batinin sanayi mallari
Osmanli yerli iriinlerine kars1 istiin bir hale gelmistir.

Osmanli, zengin topraklarda ihtiya¢ dahili ya da ihtiya¢ fazlasi iiretim elde
edebilmeyi olusturacak alt yapiya sahip olmasina ve diinyanin en eski ticaret yollar
tizerinde bulunmasina ragmen siyasi, idari, dini ve askeri alanlara ihracat igin
gerceklesecek iiretim faaliyetlerinden daha fazla agirhik vermistir. Incelenen 5-6-7
numarali Mithimme defterlerindeki kayitlarin ticari alanlarda verilen hiikiimlerine
bakildiginda, ticaretin kendisi yapilmakla beraber, bundan ziyade ticaretin gectigi
topraklar1 yonetme faaliyetleri, ihtiyact elde bulunanla karsilama, bir sehrin ihtiyacini
baska bir yerlesim yerinden tedarik etme faaliyetleri ve {iretimin kalitesini iceren
konular, daha bir yogunluk kazanmaktadir. Osmanli’da dis ticaret i¢in liretimin On
planda oldugu bir yapilanma yerine, “ticaretin yollarmin ve ticaretin yabanci
mallarmin(ithal mallar)” 6n planda tutuldugu bir ticaret yapilanmasi mevcuttu
diyebiliriz. Bu da bizi, ithalatin ve transit ticaretin 6n planda oldugu diisiincesine
gotiirmektedir.

XV. yiizyilin sonunda Avrupa’nin yaptig1 Cografi Kesiflerinin temelinde devlet

desteginin 6n planda oldugu goriilmektedir. Kisisel bazda yapilan gelismeler ekonomik
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anlamda yetersiz kalacagi donemin Avrupa’sinda, devletin tesvikinin roliiniin biiyiik
oldugunu gérmekteyiz.

Osmanli da ticaretin gelismesi icin yol gilivenligi, hanlar ve kervansaraylar
yapmustir. Ancak devletin iktisadi zihniyeti i¢inde birincil nedende ihracat amacl bir
tiretimin olmadigin1 da gérmekteyiz.

Tiirk-Hint iliskilerinin her iki cografyada demografik etkilerini de goérmek
miimkiiniidiir. Elde ettigimiz belgelerde XVI. yiizyildaki karye olarak anilan “Hindi”
ismine rastlanmistir. Hindi (Sogiitli Koyii/Bayburt) Koy’lin yerlesim tarihi ile ilgili
ulagilabilen en eski kayitlar XVI. ylizyilla kadar uzanmaktadir. Simdiki Bayburt
Sehri’nin kdyii olan Hindi (Sogiitlii), adin1 Hintli bir sahsa ithafen mi; yoksa o mahalde
bulunan Hintli kolonilerden mi aldigin1 bilmemekle birlikte; Osmanli’ya ait bazi
bolgelerde Hindi/Hindiyan seklinde adlar almis yerleskelerin oldugunu bilmekteyiz.
Ayrica, Hindistan’da da Osmanli tiiccarlar1 ve kolonileri bulunmaktaydi.

Insanlarin ihtiyaclarinin cevabi, farkli cografyalardan gelebilir. Bdylece ihtiyag
halinde, ticaretin iki nokta arasindaki boyutunu diinya c¢apina yaymak miimkiindiir.
Buna gore Osmanli ile Hindistan arasinda dolayli ya da dolaysiz gerceklesen ticaret
global anlamda bir ticaretti. En azindan her iki {ilke arasindaki ticaretin, transit ticaret
ozelligi bulunmaktaydi. Bununla beraber Osmanli yerel pazarlarinda sik sik Hint
menseli mallarin kullanildigini bilmekteyiz.

Ticaretin kendisi ile tarihi arasinda fazla bir fark bulunmasa gerektir. Ticarette
diin ne ise, bu giin, diiniin ilizerindedir. Yani ticaretin diinii ile bu giinii arasinda emtia
anlaminda fazla bir degisiklik olmayip, ihtiyaclarin her donemde benzer seyler
oldugunu belirtmek gerekir. Ornegin, ipek, gida, baharat, 1triyat, kiymetli taslar, is giicii
vesaire. Bu listeye yeni diinya ticaret mallarina teknolojik tiriinleri, petrol ve tiirevlerini
eklersek ticarette dolasan mal listesi biraz artmistir ya da form degistirmistir. Ama liste
degismemistir. Gergeklesen degisim ise, iiretim ve ticaret araglarinda kendini
gostermektedir. O zaman degismeyen seyin, yani emtiaya ulasacak kaynaklar1 elde
tutmanin Onemi ortaya ¢ikmaktadir. Bu durumda iretimin gerceklestigi ve ticaretin
yapildig1 yollar son derece dnemlidir.

Iki iilke arasinda gerceklesen ticaretteki emtia listesinin basinda, Hindistan’dan
gelen ipek, pamuklu kumas ve baharat bulunmaktadir. Osmanli’dan Hindistan’a ise at
ve Afrika kanaliyla kole gitmekteydi. Ayrica belirtmek gerekir ki; Osmanl tarafinda,

ithract kesinlikle yasak emtia listesi mevcuttu. Bunlar: Demir, bakir, gilihercile, barut,
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savas aletleri, sahtiyan ve hububat gibi iriinlerdi. Diger bir husus XVI. yiizyilda
Amerika’dan diinya pazarina akan altin ve giimiisiin verdigi zarar idi. Boylece Iran ve
Hindistan’a hem ticaret yoluyla ve hem de kagakg¢ilik yoluyla glimiis akmaya basladi.
Ciinkii giimiise olan talep yliksekti. Avrupa‘da altinin giimiise oran1 1/13, doguda ise
1/10 idi. Bu su demekti: Avrupa‘da 13 birime 1 altin alinirken, doguda 10 birime 1 altin
almiyordu. Osmanli bu durumu 6nlemek igin gesitli tedbirler almaya ¢alismig; ancak
altin ve glimiis doguya akmaya devam etmistir.

Tezimizin konusu itibariyle, Osmanli ile Hindistan arasinda gerceklesen ticari
iligkileri ele almaya gayret ettik. Ancak su ana kadar gergeklesmis ticaret tarihi
calismalarinin, farkli bir yonii karsimiza ¢ikmaktadir:

Ilk¢aglardan beri insana hizmet ve hizmet iiriinleri siirekli bir gelisim halinde
olmustur. Hizmet iiriinlerinin gelisimi ¢esitlilik arz etmeye baslayinca rekabet denilen
unsur da kaginilmaz bir hal almigtir. Artik tiretimde kalite kadar pazarlama olgusu da
onem kazanmistir. Boylece hizmet {iriinlerinin kalitesine inanmak kadar inandirmak da
rekabet piyasasinda olmazsa olmazlar arasina girmistir. Tezimizde, siyaset-ticaret
iligkisi, ticaret glizergahi, ticareti olusturan emtia gibi konular son derece dnemlidir ve
bunlarin bilgilerini ve yorumlarint vermeye gayret ettik. Ancak bir durum daha
mevcuttur Ki, o da “pazar rekabeti” methumudur.

Iste bu baglamdan yola cikarak, XVI. yiizyillda hammadde veya islenmis {iriin
satiginda herhangi bir rekabetin olup olmadigi da merak konusudur. Buna gore; “Sam

beylerbeyine, Bursa ve Sam kadilarima: Bazi mallara vurulan damgalarda Esmd-i

Hiisna’dan isimler bulunmasi uygun olmadigindan, bunlarin degistirilip yerine baska
bir sey yazilmast” ile ilgili bilgi ile karsilastik. Bu da bizde, dinin emtia akisinda etken
rol oynadigi ve daha da Onemlisi dini inancin ticarete konu edildigi fikrini
uyandirmaktadir. Mallar iizerine vurulan Esmd-i Hiisnd damgalarin1 Osmanli yonetimi
uygun bulmamaktadir. Ancak goriinen o ki, mallarin iizerine bu yazilar1 yazan halk
arasinda durum Oyle degildi. Béylece emtianin iizerine vurulan damgalarin Miisliiman

alicilar igin tesvik unsuru oldugu diisiiniilebilir.
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