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Avrupa’da Cografi Kesifler sonrasinda baslayan okyanus oOtesi ticaretin ve
sOmiirgecilik faaliyetlerinin en onemli aktorlerinden biri Hollanda Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi’dir. Felemenkc¢e ad1 “Verenigde Oost-Indisch Compagnie” olan sirket
kisaca “VOC” olarak bilinmektedir.

Yiiksek Lisans tezi olan bu ¢alisma ii¢ boliimden olusmaktadir. Calismanin
birinci boliimiinde, Birlesik Dogu Hindistan Sirketi 6ncesinde Hollanda ticareti, ikinci
boliimde Hollanda’da kurulan ilk Dogu Hindistan sirketleri ve Asya’ya diizenledikleri
ilk ticari seferler, Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulusu ve
Hollanda’daki idare merkezleri ele almmistir. Son boliimde ise sirketin Hollanda
Hindistan’t olarak bilinen Endonezya Adalari’'ndaki ilk faaliyetleri {izerinde

durulmustur.
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Foundation of Dutch East India Company and Her Rising in Indonesia In The
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One of the most important actors of overseas trade and colonial activities that
began in Europe after the age of discovery is Dutch United East India Company. The
company, which called "Verenigde Oost-Indisch Compagnie™ in dutch language, is
known as " VOC" in short.

This thesis have three chapters: In the first chapter, Dutch trade prior to Dutch
East India Company, in the second chapter, initial East India companies that were
established in Dutch and their early commercial expeditions to Asia and foundation of
Dutch East India Company and its headquarters in Dutch have been discussed. In the
final chapter, early activities of company in the islands of Indonesia, which are known

as Dutch-India, have been emphasized.
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ONSOZ

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi, Avrupa’dan Uzak Asya’ya uzanan bir
cografyada basta Endonezya Adalar1 ve Giiney Afrika’da olmak lizere okyanus Gtesi
ticaretin ve somiirgeciligin sembollerinden biri olmustur. Sirketin tarihi ayn1 zamanda
basta Hollandalilar olmak iizere bir¢ok arastirmacinin ilgisini ¢ekmis ve pek c¢ok
arastirmaya konu olmustur. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi tarihi, tarihgilerin
oldugu kadar iktisat tarihg¢ilerinin ¢alisma alanlarina girmektedir. Ancak konu ele
alindiginda ilk dikkat ¢eken nokta konuyla alakali Tiirk¢ce yaymlanmis herhangi bir
calismanin olmamasidir. Bu nedenle Dogu Hindistan sirketleri dendiginde ilk olarak
Ingiliz ve Fransiz Dogu Hindistan Sirketleri akla gelmektedir. Avrupa Tarihi hakkinda
basvurabilecegimiz Tiirk¢e kaynaklar cogunlukla herhangi bir Avrupa dilinde yazilmis
bir eserin Tiirk¢e’ye terclimesi seklindedir. Bu terciimelerin de ¢ogunlukla tarihgiler
yerine alan bilgisine sahip olmayan c¢evirmenler tarafindan yapilmasi bir takim
sikintilara neden olabilmektedir.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi tarihi ele alinip siyasi ve iktisadi
yonleriyle bir degerlendirmeye tabi tutuldugunda yalniz bu sirketin tarihi degil, iktisadin
bir iilkenin siyasi yasami iizerinde ne derece etkili oldugu da Hollanda 6rnegi tizerinden
ele alinmis olacaktir. Hollanda tarihinin zirve noktasi olan ve Hollanda tarihinde
Hollanda’nin Altin Asr1 (Gouden Eeuw) olarak adlandirilan XVIL. yiizyil ayn1 zamanda
Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kuruldugu, Hollandalilarin Asya
tilkeleriyle ticarete basladigi, Asya’da somiirgeler elde ettigi donemdir. Hollandalilarin
Seksen Yil Savaglart gibi bilyiikk ve uzun bir miicadele sonrasinda kurdugu Hollanda
Birlesik Eyaletler Cumhuriyeti’nin, XVIL yilizyilda biiyiik bir siyasi ve iktisadi gii¢
haline gelmesinin en 6nemli kaynagini teskil eden Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi, bagimsiz pek ¢ok devletin sahip oldugu temel haklara sahipti. Nitekim sirketin
kontroliinde olan koloni topraklar1 Hollanda iilkesinin topraklarindan daha biiyiiktii. Bu
haliyle Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi yiizen bir Hollanda mahiyetindeydi.

Olas1 tiim eksiklerine ragmen Tiirkiye’de, Avrupa tarihi aragtirmalarina katki
saglayacagini  diisiindii§iim bu calismanin her asamasinda bilgilerinden ve
tecriibelerinden ziyadesiyle istifade ettigim ve akademik hayata atilmamda benden
desteklerini esirgemeyen degerli hocalarim Sayin Dog. Dr. Umit KOC’a ve Saymn Dog.
Dr. Mehmet KOCER’e, konuyla alakali Felemenkce kaynaklara ulasma konusunda
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bana yardimei olan sevgili arkadasim Yusuf SUUDIOGLU’na ve agabey kelimesinin
ifade edebilecegi tiim manalara vakif yegane agabeyim Orhan SERTKAY A’ya tesekkiir

ederim.
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KONU VE KAYNAKLAR

1. KONU

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi, Avrupa’da cografi kesiflerle baslayan
okyanus Otesi ticarette ve somiirgecilik faaliyetlerinde biiyiikk onemi olan Dogu
Hindistan Sirketlerinden biridir. Sirketin Felemenkge orijinal adi1 Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi anlaminda Verenigde Oost-Indische Compagnie dir ve kisaca VOC
seklinde ifade edilmektedir. 1602 yilinda kurulan ve varligmi XVIII. ylizyilin sonuna
kadar devam ettiren Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi XVII. ve XVIII.
yiizyillarda Asya ve Afrika iilkelerinde Hollanda adina ticaret yapmis, somiirgecilik
faaliyetlerinde bulunmus bir sirkettir. Hollanda adina savagma, antlasmalar imzalama,
ele gegirdigi topraklarda somiirge idareleri kurma gibi imtiyazlara sahip olan bu sirketin
ayni zamanda para basma ve kendi bayragina sahip olma gibi haklar1 da vardi. Yiiksek
lisans tezi olan bu ¢aligmamizin amaci 6zellikle XVII. yiizyill Avrupasi’nda okyanus
otesi ticarette Ingiliz, Fransiz ve hatta Ispanyol ve Portekizli rakiplerine kiyasla daha
iistiin durumda olan ve Endonezya’da birkac¢ asir boyunca devam edecek Hollanda
egemenligini tesis eden bu sirketin iilkemizde tanitilmasidir.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi ayn1 zamanda Hollanda Birlesik
Eyaletler Cumhuriyeti ile birlikte var olmus ve Napolyon Bonapart’in Hollanda’y1 iggal
etmesiyle birlikte Birlesik Cumhuriyet ile birlikte ortadan kaldirilmis bir sirkettir. Siyasi
acidan Hollanda kelimesi Birlesik Eyaletler Cumhuriyeti i¢in kullanilabilir olsa da tarihi
siiregte Asag1 Ulkeler anlaminda, Felemenkge Nederlanden olarak tabir olunan
bolgeleri ifade etmekte yetersiz kalmaktadir. Ciinkii Nederlanden tabiri Hollanda’nin
yani sira bugiinkii Belgika ve hatta kimi zaman Liiksemburg’u da ifade etmek i¢in
kullanilmistir. Bu nedenle bu caligmada cumhuriyet dénemi 6ncesi ele alinirken,
Hollanda yerine Felemenk Ulkesi ve Hollandal1 yerine Felemenk tabirleri kullanilmustir.
Ayrica Hollanda Birlesik Eyaletler Cumhuriyeti kuruldugunda bu birlige katilmayan ve
siyasi agidan bugiinkii Belgika topraklarindaki Katolik eyaletler i¢cin Felemenkge
kaynaklarda Zuidelijke Nederlanden (Giiney Nederland) ve buradan Hollanda’ya
goemiis olanlar i¢in Zuidelijke Nederlander (Giiney Nederlandli) ifadeleri
kullanilmaktadir. Bu calismada Giiney Nederlandl1 yerine bugiinkii Belgika sinirlarinda
kalan ve Hollandalilar ile aymi dili konusanlar i¢in kullanilan Flaman ifadesi

kullanilmistir.
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Bu calismada Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi 6ncesinde,
Hollanda’daki ticari faaliyetler, Hollandalilarin Protestanligi se¢meleri iizerine, Katolik
Ispanyollarin ¢ok sert dnlemlere basvurmalari, Hollandalilarin ispanyollara kars1 isyan
etmeleri ve bu isyanin Hollanda ticaretine etkisi, Iberya ticaretinden men edilen
Hollandalilarin Asya’ya ulasabilme c¢abalari, Hollanda’nin bir¢ok sehrinde Dogu
Hindistan sirketlerinin kurulmasi, Asya’ya ticari seferler diizenleyen bu sirketlerin bir
araya gelerek Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’ni kurmalar1 ve bu sirketin daha
sonra Hollanda Hindistan’1 olarak sekillenecek olan Endonezya Adalari’n1 ele gegirme

konusundaki ilk faaliyetleri ele alinmistir.

2. KAYNAKLAR

2.1. Felemenkce Kaynaklar

Bu calismada kullanilan kaynaklarin biiylik boliimiinii Felemenkge kaynaklar
teskil etmektedir. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi tarihi iizerine Snemli
bilgiler sunan ve bu galismada siklikla basvurulan kaynaklardan biri Femme Simon
Gaastra’nin yazmisg oldugu, De Geschiedenis van de VOC (VOC: Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi Tarihi) adli eseridir. Bes boliimden olusan bu eserin farkli yillarda
birgok baskist yapilmistir. Sirketin kurulusu ve organizasyonu, Asya’da yayilmasi,
Asya’daki kurum ve personeli, ticaret ve gemi seferleri ile Hollanda’daki sirket
yonetimi bu kitapta detayli olarak ele alinmistir.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi hakkinda 6nemli bilgiler iceren diger
bir 6nemli eser Leonard Blussé ve Jaap de Moor’un yazmis olduklar1 Nederlanders
Overzee, De Eerste Vijftig Jaar 1600- 1650 (Deniz Otesindeki Hollandalilar, ilk Elli Y1l
1600-1650)’dir. 256 sayfa olan bu eser {i¢ boliimden olusur. Sinirlar1 Asan Biiyiime ad1
verilen birinci bolimde XVII. Yiizyillda Cumhuriyet basligiyla bu donemdeki balikgilar,
ciftciler, sanayiciler ve sirketin kurulus asamasi incelenir. Ikinci boliim Batidaki Yeni
Diinya’nin admi tasir. Bu boliimde Hollanda Bati Hindistan Sirketi ve Karaib
Denizi’ndeki faaliyetleri ele alinir. Dogudaki Eski Diinya adini tagtyan {iglincti boliim
tic bagliktan olusur. Adalar Diinyas1 basligiyla Hollanda Birlesik Dogu- Hindistan
Sirketi’nin Endonezya Adalarindaki faaliyetleri anlatilir. Uzak Dogu: Cin Denizi baghigi
altinda Hollandalilarin Cin ve Japonya’daki faaliyetleri ve Hint Okyanusu basligiyla da

sirketin Hindistan’daki faaliyetleri ele alinir.
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Bu caligmada siklikla basvurulan diger bir Felemenk¢e kaynak Wim Wennekes
tarafindan kaleme alinmis olan Gouden Handel, De Eerste Nederlanders Overzee en
Wat Zij Daar Haalden (Altin Ticaret, Ik Deniz Asir1 Hollandalilar ve Getirdikleri) adli
kitaptir. 471 sayfa olan bu kitap ii¢ boliimden olusmaktadir. Birinci bolimde Asya
ticareti oncesinde Hollanda ticaretinden bahsedilir. ikinci béliimde Hollandalilarin
Kuzey Kutbu iizerinden Asya’ya ulasma cabalari, Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin
kurulusu ve Endonezya, Cin, Japonya ve Giiney Afrika’daki ticaretini ele alir. Hollanda
Bat1 Hindistan Sirketi (WIC) ise bu eserin iigiincii boliim konusudur.

Viebeke Roeper ve Diederick Wildeman tarafindan hazirlanan Om de Noord, De
Tochten van Willem Barentsz en Jacob van Heemskerck en de Overwintering op Nova
Zembla, zoals opgetekend door Gerrit de Veer (Kuzeye Dogru, Gerrit De Veer’in
kaleminden Willem Barentsz ve Jacobs van Heemskerck’in Seferleri ve Nova
Zembla’da Gegen Kis) adli bu eser Portekiz ve Ispanyollar’dan ¢ekindikleri icin Umit
Burnu disinda Asya’ya ulasan bir yol arayan Hollandalilarin, bu amagla Kuzey Kutbu
lizerinden Asya’ya ulasma cabalarini ele alir. Bu seferlere katilan Gerrit de Veer’in
giinliiklerinden elde edilen bu bilgiler Hollandalilarin kuzey kesif seferleri hakkinda
onemli bilgiler sunar. Viebeke Roeper ve Diederick Wildeman agiklamalar1 ve bu ii¢
kuzey seferi hakkinda 6zet bilgiler verildikten sonra Gerrit de Veer’in yazmalarina yer
verilmistir.

Viebeke Roeper ve Diederick Wildeman tarafindan hazirlanan diger bir eser de
Om de Zuid, De Eerste Schipvaart Naar oost-Indie onder Cornelis de Houtman, 1595-
1597,0pgetekend door Willem Lodewycksz (Giineye Dogru, Willem Lodewycksz’in
kaleminden Cornelis De Houtman Idaresinde Dogu Hindistan’a Ilk Sefer 1595- 1597)
adindaki bu eser Hollandalilarin ilk Asya seferi hakkinda 6nemli bilgiler ierir. Yazarlar
tarafindan giris ve konunun 6zeti yapildiktan sonra ilk Asya seferine katilan Willem
Lodewycksz’in kaleme aldiklarinin  gilinlimiiz  Felemenkge’sine c¢evirisine yer
verilmistir.

Jonathan I. Israel tarafindan kaleme alinan Nederland, Als Centrum van de
Wereld Handel 1585-1740, (Hollanda, Diinya Ticaretinin Merkezi 1585- 1740) adl1 eser
Yenigag Hollanda iktisat tarihi konusunda énemli bir caligmadir. Bu ¢alismanin birinci
boliimii giris boliimiidiir. Ikinci béliimde Hollanda’nin dénemin diinya ticaretindeki
{istiinliigiiniin temeli incelenir. Ugiincii boliimde Hollandalilarin Rusya ve Baltik Denizi

ticareti, Akdeniz’de ticari faaliyetlere baglamalari, Gine, Karaibler ve Asya ticareti, para
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ve bankacilik konulari ele alinir. Dordiincii boliimde 1609- 1621 yillar arasinda Avrupa
ve Akdeniz’de degerli esyalarin ticareti, Asya ticareti, Karaibler ve Brezilya’daki ticari
faaliyetler ve tekstil konular1 islenir. Besinci boliimde 1621- 1647 yillar1 arasinda Baltik
Denizi ve Akdeniz’deki ticari faaliyetler, Hollanda Bati- Hindistan Sirketi, Asya’daki
Hollanda yayilmaciligi ve Hollanda tekstil sehirleri incelenir. Altinci boliimde 1647-
1672 yillar1 arasinda Bat1 Afrika Sahilleri, Karaib kiyilar1 ve Asya’daki faaliyetler ve
Asya ticaretinde Ingiliz- Hollanda rekabeti ve ilk Ingiltere- Hollanda Savas1 ele almur.
Yedinci boliimde 1672- 1700 yillar1 arasinda Hollandalilarin aktif olarak bulunduklari
bolgelerdeki ticari faaliyetleri igslendikten sonra sekizince boliimde Hollanda’nin ticari
durumu ve Ispanya Veraset Savasi islenir. Dokuzuncu boliimde 1713- 1740 yillari
arasindaki durum ve gerileme, onuncu boliimde ¢okiis siireci ele alinir. On birinci ve
son boliim ise sonu¢ boliimiidiir. Bundan sonra kaynakc¢a ve indeksi de bulunan bu eser
504 sayfadan olusmaktadir.

Donemin Hollanda ekonomisi ve ticari hayati hakkinda onemli bilgiler iceren
diger bir eser ise Jan de Vries ve Ad van der Woude tarafindan kaleme alinan
Nederland 1500- 1815, De Eerste Ronde Van Moderne Economische Groei (Hollanda
1500-1815, Modern Ekonomik Gelismenin ilk Dénemleri ) adli eserdir. 1995 yilinda
Amsterdam’da yayimlanan bu ¢alisma 894 sayfadir. S6z konusu donem igerisindeki
Hollanda ekonomisi hakkinda ayrintili bilgiler iceren dnemli bir ¢alismadir. Bes ayri
bolimden olusan bu eser boliimler arasinda devam eden 14 Onemli bagliktan
olusmaktadir. Bu eserin birinci boliimiinde konuya giris yapilmistir. Structuur adi
verilen ikinci boliim dort basliktan olur. Bu basliklarn ilkinde zaman ve mekan konusu,
Hollanda topraklarinin tabii yapisi, nehirleri, kanallar1 ve cografi durumu ele alinir.
Ikinci baslikta niifus ve iiciincii baslikta para ve finansal gelismeler ele almir. Son
baslikta ise ortagag sermayesi ve Kalvinist ekonomi {izerine bir degerlendirmede
bulunur. Sektorler adini tasiyan {iciincli boliimde donemin Hollanda’sindaki is kollari
incelenir. Bes basliktan olusan bu boliimde ilk olarak tarim, sonrasinda balik¢ilik, tekstil
konular1 ele alinir. Bundan sonraki iki baslik ise 1650 6ncesi ve sonrasindaki ticaret ve
denizcilik faaliyetleri hakkinda bilgiler sunar. Analizler ad1 verilen dordiincii bolim fi¢
basliktan olusur. ilk baslikta sehir ve toplum, soylular, is¢iler, kadin ve ¢ocuk isciler ele
almir. Ikinci bashikta yasam standartlari, maaslar ve is kosullar1 ele alindiktan sonra
liclincli baslikta s6z konusu donemde gerceklesen ekonomik gelismeler incelenir.

Besinci boliim ise sonug boliimiidiir. Bundan sonra ekler boliimii yer alir.
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Bu ¢alismada kullanilan diger bir 6nemli eser de Menno Witteveen’e ait olan
Een Onderneming van Landsbelang, De Oprichting van de Verenigde Oos-Indische
Compagnie in 1602 (Ulusal Onemi Olan bir Sirket, Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin
Kurulusu 1602)’dir. 128 sayfadan olusan bu kitap 6zellikle sirketin kurulus asamasiyla
ilgili olarak 6nemli bilgiler igermektedir.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Hollanda’daki faaliyetleri
konusunda 6nemli bir eser olan “Sporen van de Compagnie, De Voc in Nederland”
(Sirketin Izleri, Hollanda’da VOC) Roelof Van Gelder ve Lodewijk Wagenaar
tarafindan kaleme alinmistir. Birinci boliimde Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi
oncesinde Hollanda’da kurulan sirketler ve sonrasinda Birlesik Sirket hakkinda bilgiler
verilir. Bundan sonraki boliimlerde sirketin Hollanda’daki merkezlerinin bulundugu
sehirlerdeki sirket faaliyetleri ele alinir. Bu boliimlerde sirasiyla Enkhuizen, Hoorn,
Amsterdam, Delft, Rotterdam ve Middelburg’daki faaliyetler hakkinda bilgiler verilir.
Bundan sonra Asya Kkiiltiiriniin Hollanda kiiltliriine olan etkileri hakkinda bir
degerlendirme yapilir. Son bdliimde ise sirketin kazang ve zararlari ele alindigi bu
calisma 159 sayfadan olusmaktadir.

Joris Moes’un kaleme aldig1 “Amsterdam en de VOC” (Amsterdam ve VOC)
Amsterdam’daki sirket faaliyetleri ve Amsterdamlilarin sirket igerisindeki etkinliklerini,
Amsterdam gemilerinin Asya yolculuklari sirasinda takip ettikleri yollar, miirettebatlar
ve Amsterdam Limani hakkinda bilgiler i¢ceren bu kitap 72 sayfadan olugsmaktadir.

H.L. Houtzager ve beraberindeki bes kisilik bir editdor heyeti tarafindan
hazirlanan Delft en De Oostindische Compagnie (Delft ve Dogu Hindistan Sirketi) adli
eser 221 sayfadan olusmaktadir. On farkli yazar tarafindan kaleme alinmis olan bu
calisma on bir boliimden olusmaktadir. Delft sehrindeki gemi yapimi, Delft gemilerinin
seferleri, Hollanda Dogu Hindistan Sirketi’nin Delft merkezi ve Delftli denizcilerin
kullandig1 haritalar, Delft’li sirket idarecileri ve Delft sirket deposu gibi pek ¢ok konuda
bilgiler igerir.

Endonezya’nin Hollanda Biiyiikelgiligi tarafindan hazirlanan “De VOC in de
Indonesische Archipel: Handeldrijven en Koloniseren” (Endonezya Adalari’nda VOC:
Ticaret ve Somirgelestirme) adli bu eser Hollanda’daki Endonezya Biiyiikelgiligi
Egitim ve Kiiltiir Atesesi T.R. Andi Lolo’nun editorliiglinde hazirlanmistir. Bu eserde
Hollanda’nin Endonezya’daki faaliyetleri konusunda Endonezyali tarihgiler tarafindan

yazilmis boliimler bulunmaktadir. Bunlardan 6zellikle Susanto Zuhdi tarafindan kaleme
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aliman ilk boliim bu Hollandalilarin Endonezya’ya yerlesmeleri konusunda Ambon,
Cava, Selebes ve Sumatra Adalari’inda yerel idarelere karsi girdigi miicadeleler konu
edinilmistir.

Hendrik E. Niemeijer tarafindan hazirlanan “Batavia, Een Koloniale
Samenleving in de Zeventiende Eeuw” (Batavia, On Yedinci Yiizyilda Bir Koloni
Toplumu) adli bu eser Hollanda’nin Asya’daki faaliyetlerinin merkezi olan Batavia
sehrinin on yedinci ylizyildaki sosyal durumu hakkinda bilgiler igeren bir kitaptir. Altt
boliimden olusan bu eser toplamda 440 sayfadan olugmaktadir. Birinci bdliimde
Batavia’daki niifus hakkinda bilgiler igerir. Ikinci boliimde Hollandalilarin Batavia’ya
yerlesmeleri, 1slahat ve yatirimlari ele almir. Ugiincii boliimde evlilik, &liim, yasam
kosullart gibi toplumsal olaylar incelenir. Dordiincii boliimde sehrin dini yapisi ve
entegrasyon adi verilen besinci boliimde sehir toplumundan bahsedilir. Altinci ve son
boliimde hastaliklar, tedavi, fakirler, yardimlar gibi konular ele alinir.

L.P. Van Putten’in kaleme aldigi Ambitie en Onvermogen Gouverneurs-
Generaal van Nederlands- Indie 1610-1796 (Hirs ve Acziyet Hollanda Hindistan’1
Genel Valileri 1610-1796) adli bu eserde Hollandalilarin Batavia’ya gonderdikleri genel
valiler ve onlarin buradaki faaliyetleri hakkinda bilgiler bulunmaktadir. Genel valilerin
Batavia’ya gonderilme tarihlerine gore sirasiyla islendigi bu eser 192 sayfadan
olusmaktadir.

Bu ¢alismada kullanilan diger bir eserde Els M. Jacobs tarafindan yazilmis olan
De Verenigde Oost- Indische Compagnie (Birlesik Dogu Hindistan Sirketi)’dir. 11k
boliimde Ispanyol ve Portekizlilerin baharat ticareti ve Hollandalilarin kurduklar: ilk
sirketlerle Asya’ya gergeklestirdikleri seferler hakkinda bilgiler verilir. Ikinci béliimde
Hollanda Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulusu ele alinir. Bundan sonraki boliimlerde
Hollandal1 denizciler, Asya’ya giden Hollandalilar, Asya’ya ulagma konusunda
Hollandalilar tarafindan kullanilan yollar, Asya’daki Hollandali tiiccarlar ve
Hollandalilarin Asya’daki faaliyetleri hakkinda bilgiler igerir. Bu eser sekiz boliim ve

207 sayfadan olusmaktadir.

2.2. Tiirk¢e Kaynaklar
Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi hakkinda Tiirkge yazilmis bir kitap
bulunmamaktadir. Ancak Avrupa tarihi, Avrupa iktisat tarihi ve somiirgecilik tarihi gibi

konularda yazilmis eserlerde kisaca bu konuya deginilmektedir. Bu eserlerin bir¢ogu
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Avrupa dillerinden dilimize ¢evirileri yapilmig eserlerdir. Bu baglamda Raimondo
Luraghi’nin Sémiirgecilik Tarihi (2000), Herbert Heaton’un Avrupa Iktisat Tarihi
(2005), Henri Pirenne’nin, Ortacag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi (2010) ve
Ortagag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmast (2010) isimli eserleri, William H.
Mc Neill’in Diinya Tarihi (1989), Stephen J. Lee’nin Avrupa Tarihinden Kesitler,
(2002), Umit Kog¢’un Savastan Sanata Ipek (2009), Bekir Sitki Baykal’in Yeni
Zamanda Avrupa Tarihi (1988), gibi eserlerde kisaca bu sirketin faaliyetlerine
rastlamak miimkiindiir. Ancak bu eserlerde Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi
hakkinda ya kisa ve genel bilgiler verilmekte ya da dolayli olarak sirketin faaliyetlerine

deginilmektedir.



GIRIS

1. Ortacag Avrupasi’nda Deniz Ticareti

Avrupa kitas1 kuzey yarim kiirede, Asya kitasinin kuzeybatiya dogru yarimada
seklinde uzanan bir parcasi goriiniimiindedir. Bu nedenle Asya kitasiyla birlikte
Avrasya adiyla da anilir. Avrupa, 10 milyon km®lik yiizol¢iimiiyle Avustralya’dan
sonra diinyadaki en kiiciik kitadir™. Avrupayl Asya’dan ayiran sinir Ural ve Kafkas
Daglar ile istanbul ve Canakkale bogazlaridir. Bununla birlikte Avrupa kitas1 kuzeyden
Kuzey Buz denizi, batidan Atlas Okyanusu, giineyden Akdeniz ile sinirlandirilabilir.

Avrupa’da ylizey sekillerinin durumu ile akarsularin boylar1 arasinda dikkat
cekici bir iliski vardir. Uzun boylu ve rejimi diizenli akarsular neredeyse Avrupa’nin bir
ucundan digerine ulasir. Ornegin Almanya’da dogan Tuna Nehri bircok iilkeyi gegtikten
sonra Karadeniz’e dokiiliir. Ren, Loire, Sen ve Elbe Nehirleri Atlas Okyanusu’na, Oder?
ve Vistil® Nehirleri Baltik Korfezine, Dinyepr, Dinyestr ve Don Nehirleri ise
Karadenize dokiiliir*. Avrupa kitasindaki akarsu ag1 genellikle siktir ve akarsularin ¢ogu
boylarina gore fazla su tasirlar. Volga’nmin uzunlugu 3500 km’yi, Ural Irmagi’nin
uzunlugu ise 2500 km’yi agar. Tamami1 bati Avrupa’da bulunan irmaklarin en biiyigi
olan Ren Nehri’'nin uzunlugu ise 1325 km’dir. Avrupa kitasinin bati ve kuzey
kisimlarinda dogan akarsular Atlas Okyanusu, Kuzey Denizi, Baltik Denizi ve Kuzey
Buz Denizi’ne akarlar. Giiney ve Dogu Avrupa’dakiler ise Akdeniz, Karadeniz ve
Hazar Denizi’ne dokiiliirler. Biitiin bu akarsularin havzalar1 genellikle birbirlerinden
yiiksek daglarla ayrilmis oldugundan birgogu agilmasi kolay kanallarla
birlestirilmislerdir. Birlestirilen bu akarsular ayn1 zamanda yavas akish ve diizenli bir
rejime sahip bulunmalar1 sebebiyle kitanin ulagim sistemi i¢inde 6nemli rol oynarlar®.

Avrupalilar suyollart bakimindan diger toplumlara kiyasla daha elverisli bir
konuma sahip olduklarindan, giinliik mallar1 dahil olmak tizere ticaretini yaptiklari
tirtinleri farkli pazarlara gétiirmek konusunda bu suyollarindan faydalanmaya basladilar.

Bunun yaninda Kuzeybati Avrupa’nin firtinali denizlerinde seferlerin daha giivenli

Selami Gozeng, Ulkeler Cografyasi, Istanbul, 1995, s. 3; ibrahim Atalay, Kitalar ve Ulkeler Cografyast,
Izmir, 2001, s. 63.

? Oder Nehri, Cek Cumhuriyeti simrlari igerisinde dogup Baltik Denizi’ne dokiilen bir nehirdir.

® Baltik Denizi’ne dékiilen Vistiil Nehri Polonya’nin en uzun nehridir.

*Ibrahim Atalay, Kitalar ve Ulkeler Cografyasi, s. 66.

>Ahmet Ertek- Kiirsat Demirci- Kemal Beydilli- Riza Kurtulus; “ Avrupa”, DIA, c. 4, istanbul, 1991, s.
127.



sekilde yapilabilmesi i¢in gemi insasinda ve denizcilikte gelismeler kaydedilmeye
basglandi. Gemiciligin giliglenmesiyle birlikte toprak sahiplerinin yani sira koyliiler de
ihtiya¢c duyduklar1 bazi iriinleri pazarlardan, zanaatgilardan satin alabilecek duruma
geldiler. Boylece ticaret Avrupa toplumunun dokusuna islemeye basladi. Bu donemde
Avrupa ticaretinin baslica 6zelligi herkesin kullandigi siradan tiiketim mallarinin,
ticaretin biiyiik bir bolimiinii olusturmasiydi. Zenginler i¢in iiretilen liikks denilebilecek
tirtinler ise ticaretin ¢ok kii¢iik bir boliimiinii olusturuyordu. Yiinlii dokumalar, tahillar,
demir ve ringa balig1 bolgeler arasi ticaret nesneleri durumundaydilar. Diinyanin bir¢ok
bolgesinde nakliyenin giicliikle saglanabiliyor olmasindan dolayr uzak bolgeler
arasindaki ticaret genellikle yiikte hafif ve pahada degerli iiriinlerin pazarlanmasina
dayanirken Avrupa’da ise daha ¢ok yiikte agir ve pahada hafif mallar uzak pazarlara
taginiyordu. Bunun en 6nemli sebebi, girintileri karalarin i¢ine dek sokulan denizler ve
uzun akan 1rmaklar dolayistyla topraklarin biiylik bir boliimiinde akarsularin
ulasgtirmadaki kolayligindan yararlanilabilmesiydi. Bu donemde gemilerle yapilan bir
nakliye hayvan sirtinda kara yolundan yapilan bir nakliyeye kiyasla daha ekonomik ve
daha gﬁvenliydiG.

Avrupa’da ticaret Kuzey ve Baltik Denizleri arasindaki ticaret, Kuzey ve Giiney
Avrupa arasindaki ticaret ve Akdeniz ticareti olarak siniflandirilabilir. Kuzey ve Giiney
Denizi arasindaki ticaret ¢cok erken donemlerden itibaren gerceklesirken, Kuzey ve
Giliney Avrupa arasindaki deniz ticaretinin gelismesi XIV. Yiizyili1 bulacaktir. Bunun
yanisira baharat ticareti basta olmak tizere Dogu Asya tiriinlerinin ticaretine dayanan bir
Dogu Akdeniz ticareti de mevcuttur. Ancak Asya’dan getirilen iirlinler Avrupa’ya ii¢
farkli yoldan ulastyordu. Bu yollarin birincisi Cin ve Hindistan’dan baglayarak uzun
kervanlar halinde iran’a, oradan Rusya’nin giineyine veya Anadolu’ya ulasan yoldu. Bu
yolun Anadolu’ya ulagan kismi burada ikiye ayrilarak Istanbul’a ve Akdeniz kiyilarina
ulastyordu. Rusya’nin giineyine varan kismi ise buradan Kiev’e, sonrasinda Polonya ve
Bohemya’ veya Macaristan ve Avusturya iizerinden Bati Avrupa’ya uzamyordu. Ikinci
yol Suriye kiyilarina ulasan iiriinlerin Avrupa’ya deniz yolu ile ulasmasiydi. Ugiincii yol

ise Hint Okyanusu ve Kizildeniz’den Misir’a ulasan mallarin zellikle Iskenderiye

¢ William H. Mc Neill, Diinya Tarihi, (¢cev. Alaeddin Senel), Ankara, 1989, s. 231.
/ Bohemya, giiniimiizde Cek Cumhuriyeti sinirlar1 dahilindeki tarihi bir bdlgedir.



kiyillarindan Avrupa’ya yine Akdeniz iizerinden tasimmasiydi. Bdylece tiim yollar

Akdeniz kiyilarina ulasiyordu®.

1.1. Baltik ve Kuzey Denizi Ticareti

Atlas Okyanusu'nun kuzeydogu uzantisi olan Kuzey Denizi Ingiltere ile Avrupa
kitas1 arasinda bulunur. Kuzey Denizi’ni Biiyiik Britanya Adasi, Shetland ve Orkney
Adalar ile Avrupa yakasinda Norveg, Danimarka, Hollanda, Belgika, Almanya ve
Fransa’nin bir kism1 ¢evirmistir. Baltik Denizi ise Avrupa’da Iskandinav iilkeleri ile
kara Avrupa’si arasinda yer alir. Giiniimiizde Baltik Denizi etrafinda Isveg, Finlandiya,
Estonya, Letonya, Litvanya, Rusya, Almanya ve Danimarka iilkeleri bulunmaktadir.

Kuzey ve Bati Avrupa’daki nehirlerin girintileri teknelerin karanin i¢ kisimlarina
kadar ilerleyebilmelerine izin verir. Fransa’da Garonne harig biitiin nehirler merkezi bir
bolgeden ¢ikip ve iilkenin her tarafina yayilirlar. Ingiltere de Trend, Mersay, Severn,
Avon ve Thames Nehirleri birbirlerinden ¢ok uzakta degillerdir. Rusya’da Beyaz Deniz,
Baltik Denizi, Karadeniz ve Hazar Denizi’ne dokiilen nehirler Valdai tepelerinden
dogarlar. Giliney Almanya ise Rhone, Ren ve Tuna’nin asagi boliimlerine yakin bir
konumda bulunur. Kuzey Avrupa toprak altinda ve denizlerde zengin kaynaklara
sahiptir. Bu bolgede hicbir zaman biiyiik bir altin kaynagi bulunmamasina ragmen diger
madenlerden yeterince elde edilmis ve orta ¢agin sonlarindan itibaren komiir yavas
yavas kullanilmaya baslanmistir. Buradaki denizler fazla derin olmamalarindan dolay1
iyi balik¢ilik alanlar1 meydana getirirler. Bu denizler ayn1 zamanda fazla genis de
degillerdir. Ancak kiyilarinda iyi limanlar bulunmaktadir®.

Kuzey Avrupa’da deniz ticareti Ortagag boyunca Baltik Denizi ve Kuzey Denizi
arasinda gergeklesiyordu. Ozellikle nehirlerinden gogunun deniz seferlerine miisait
olmasi bu ticaret i¢in biiyiik kolaylik sagliyordu. Kuzey Avrupa kiyilarinda bulunan iki
i¢ deniz olan Kuzey Denizi ve Baltik Denizi kiyilarinda IX. yilizyildan itibaren
denizcilik ve ticari faaliyetler bulunuyordu. IX. yiizyiln ilk yarisinda Quentovic™ ve

Duurstede™ Limanlar oldukga sik ziyaret ediliyordu. Scheldt, Maas ve Ren Nehirleri

8 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, ( cev. M. Ali Kilighay- Osman Aydogmus), Ankara, 2005, s. 29.

% Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 69.

Fransa’nin kuzeyinde Canche (Fl. Kwinte) Nehri yakininda kurulmus eski bir liman sehri olan
Quentovic bugiin Etaples adl kiigiik bir kasabadr.

" Dorestad olarakta bilinen Duurstede, Hollanda’nin Utrecht sehri yakinlarindadir.
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iizerinde aktif olan Friesland'? gemileri Kuzey Denizi boyunca kiyi ticaretinde de
etkindiler’®. Ancak 700 yili civarinda baslayan Viking saldirilari IX. Yiizyil boyunca
daha yogun ve daha sert bir bicimde devam etti. Vikinglerin Bat1 Avrupa’daki hedefleri
genellikle Fransiz nehir ve vadilerindeki zengin ¢iftlik ve baglar, tuz ve sarap basta
olmak {izere bir¢ok iirliniin gotiiriildiigii fuar ve pazar kentleri ile madeni esya ve yiinlii
kumaslarin imal edildikleri bélge olan Felemenk topraklariydi™®. Nitekim bu dénem de
Avrupa’da bulunan 6nemli limanlardan Quentovic ve Duurstede limanlar1 da Viking
saldirtlarindan olumsuz etkilendiler™.

Iskandinav istilalar1 yalnizca korsanlik amagcli degildi. Onlar ayn1 zamanda kendi
ilkelerinin besleyemedigi niifus fazlasi i¢in de yeni yerlesim yerleri kurmayi
amaghyorlardlle. Bu dénemde Danimarkalilar ve Norvegliler bat1 kiyilarina yonelirken,
Isvecliler Rusya topraklarina dogru akinlar diizenlediler. Baslangigta korsanlik yapan
Vikingler daha ¢ok topladiklari ganimet ile ilgilendiler ve bunlari Danimarka ve
Norveg’e tasidilar. Ancak Vikinglerin bu faaliyetleri devam ettikge onlar da isgal
ettikleri bu bolgelere yerlesmeye basladilar. IX. yiizyilin ortalarindan itibaren
Danimarkalilar ve Norvegliler Scheldt, Maas ve Sen Nehirleri havzasinda etrafi
hendeklerle gevrili kamp yerleri kurmaya basladilar’’.

X. yiizyll basindan itibaren ticaretle de ugrasmaya baslayan Iskandinavlar
kuzeydeki tiim denizlerde yolculuk vyapabiliyorlardi. Bu denizlerin kiyilarinda
kendilerinden baska denizci olmadig: igin rakipsizdiler. Iskandinavlar her ilkbaharda
denize acgilirdi. Izlanda, Ingiltere ve Flandre’ye; Elbe, Weser ve Vistiil Nehirleri
agizlarma ve Finlandiya Korfezi’ne kadar giderlerdi. Dublin’de, Hamburg’da,
Schwerin’de ve Gotland Adalari’nda yerlesim merkezleri vardi®®,

Bu donemde 6zellikle Flandre cografi konumundan dolay1r Kuzey Avrupa’daki
ticaretin odak noktast oldu. Flandre Bolgesi Kuzey Ingiltere’den gelen ya da Baltik
kiyilari1  gegtikten sonra giineye dogru inen gemilerin genellikle son duragini

olusturuyordu. Ancak Iskandinavlarin Flandre iizerindeki tesirleri artinca bdlgedeki

“Bir Germen kabilesi olan Frieslerin yasadigi tarihi bir bolge olan Friesland ayni zamanda bugiinkii
Hollanda eyaletlerinden biridir. Bkz. Harita:1, s. 120.

3 Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinm Ekonomik ve Sosyal Tarihi, (gev. Uygur Kocabasoglu) , Istanbul,
2010, s. 14.

¥ Herbert Heaton, Avrupa lktisat Tarihi, s. 76- 77.

!> Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 31.

'8 Henri Pirenne, Ortacag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmast, ( ¢ev. Sadan Karadeniz), Istanbul,
2010, s. 75.

" Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 32.

'8 Henri Pirenne, Ortacag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmasi, s. 76.



onemli ticaret merkezlerinden olan Quentovi¢ ve Duurstede Limanlari Onemini
yitirmeye basladi. Quentovic Limani bir daha eski 6nemine sahip olamadi. Onun yerini
ise Zwijn Korfezi lizerinde konumu daha iyi olan Brugge sehri aldi. Duursede Limani
ise X. yiizy1lin basindan itibaren yeniden Iskandinavlarm sik ugradigi bir liman oldu.
Bununla birlikte Duurstede, artan Fries saldirilarindan dolayr giivenli bir merkez
olmaktan ¢ikt1. Bu durum ticaretin zamanla daha giivenli bir bolge olan Flandre’ye yani
Brugge sehrine kaymasina neden olan sebepler arasindaydi. Nitekim Brugge sehri
kuzey ticaretini daha ¢ok ¢ekmis ve XI. ylizyilin ortalarinda Duurstede 6nemini daha da
yitirmigtir'®.

XII. yiizyildan itibaren Kuzey Avrupa ticaretinde Iskandinavlarmn yerini Hansa
Birligi ortaklar1 aldi. Bu donemde Kuzey Avrupa’da ingiltere, Flandre, Almanya,
Iskandinav ve Rusya kiyilarina varan bir ticaret ag1 ortaya ¢ikt. Ozellikle Novgorod,
Liibeck ve Brugge arasinda ve Alman sehirleri ile ingiltere arasindan yogun ticari
faaliyetler basladi. Bu bolgede ticaret yapan sehirler Hansa Birligi adi altinda bir araya
gelerek 6nemli bir ekonomik gii¢ olusturdular. Oyleki giderek giiclenen Hansa Birligi
tiiccarlart Baltik Denizi ticaretini neredeyse tamamen ele gegirdilerzo. Hansa Birligi’ne
yaklagik 150 kadar sehir iiye olmustu. Ancak Alman sehirlerinden Liibeck, Hansa
Birligi’nin lideri konumundaydi. Hansa Birligi’ne liye olmak isteyen bir sehir yliksek
miktarda bir giris licreti 6demek zorundaydi. Bunun yani sira Hansa Birligi iiyesi
olmayan sehirlerle ticaret yapmayacaklarina dair s6z veriyorlardi. Her yil diizenlenen
Hansa Giinleri olurdu. Bu giinlerde birlige tliye sehirlerin temsilcileri Liibeck’te
toplanirdi. Gelecek yila dair goriismeler yapilir ve planlar hazirlanirdi?!,

Hansa gemileri de sarap icin ugradiklari La Rochelle ve tuz icin girdikleri
Bourgneuf Koyu’nun yer aldigi Biskay Korfezi’nden daha gilineye inmiyorlardi. Bu
donemde giineyde Venedik, kuzeyde ise Brugge, Avrupa’nin en giivenli ve en iyi
yonetilen limanlar1 kabul ediliyordu. Kiyiya yaklasildiginda ulasima agik kanallar
belirlemek tizere kilise kuleleri ile miistakil ¢an kuleleri ve seyyar kulelerden
yararlaniliyordu. Bazen kulelerin tepesine deniz feneri gorevi yapmak {lizere isaret

fenerleri yakiliyordu. Gemiler yiiklerini bosalttiktan sonra genellikle onarim igin

' Henri Pirenne, Ortacag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmasi, s.76.
2 Joris Moes, Amsterdam en de VOC, Amsterdam, 2002, s. 6.
2Wim Wennekes, Gouden Handel, De Eerste Nederlanders Overzee en Wat Zij Daar Haalden,

Amsterdam, 2001, s. 54.



nehirlerin kiyilarina gekiliyorlardi??. Gemilerin tasidig: yiiklerin biiyiik boliimiinii bakur,
demir, kalay, kereste ve deri gibi hammaddeler ile balik, tuz, bira ve tahil gibi gida
maddeleri olusturuyordu. Kuzey Avrupa ticaretinin 6nemli bir kismi bu {iriinlerin
ticareti tizerineydi. Bunun yanisira baslica likks ihtiyag maddeleri ise sarap ve kiirktii.
Fransiz saraplar1 Ingiltere, Hollanda ve iskandinav iilkelerine tasinirken, iskandinav,
Rus ve Sibirya kiirkleri merkezi Avrupa’ya getiriliyordu. Ozellikle Novgorod fuar1 ve
Kiev sehri Rus kiirklerinin toplanma merkezi durumundaydi. Daha sonraki dénemde
Hansa gemileri Lizbon’a balik gotiiriip ve oradan sarap ve tuz alarak bunlar1 kuzey
tilkelerine getiriyorlardi. Ticari olarak Hansa Birligi biiylik basarilar elde etmesine
ragmen kuzeyde bir ticaret tekeli elde edemedi. Ornegin Hollanda’da Amsterdamlilar
Hansa Birligi’ne alinmadan Baltik ticaretine basladilar. Bunun iizerine 1438 yilinda
Liibeck ile Amsterdam arasinda bir deniz savasi yasandi. Bundan sonra 1441 yilinda
varilan anlagsmayla Amsterdamlilar Baltik Denizi’nde ticaret yapma hakki elde ettiler®®,
Hollandalilarin yami sira ingiliz tiiccarlar da XIV. yiizy1l boyunca Baltik kiyilarinda
ticaret yaptilar. Polonya ve Prusya’dan Bugday alarak Ingiliz kumasinin ticaretini
gerceklestirdiler. Bundan sonra Ingiliz tiiccarlar, krallarinin da kendilerini
desteklemesinden cesaret alarak ticari faaliyet alanlarin1 Norveg ve izlanda kiyilarina

kadar genislettiler®”.

1.2. Akdeniz Ticareti

Akdeniz, 2,5 milyon km?yi bulan yiizl¢iimii ile dinyanin en biiyik ic
denizidir. Batida Cebelitarik Bogazi ile Atlas Okyanusu’na bagli olan Akdeniz
1869°dan itibaren Siiveys Kanali ile Kizildeniz’e ve dolayisiyla Hint Okyanusu’na da
baglanmistir. Cebelitarik Bogazin’ndan Suriye kiyilarina kadar uzunlugu 3800 km.
kadardir. Diinyada karalar arasina bu kadar sokulan en biiylik denizdir. Bundan dolay1
Akdeniz, bati dillerinde “Karalar Arasindaki Deniz” anlamimi tasiyan isimlerle
anilmaktadir®. Akdeniz orta kesimlerde Sicilya ile Tunus arasinda ¢ok fazla daralir ve
genisligi 138 km.ye kadar iner. Bu dar kesimin dogusunda kalan boliime Dogu Akdeniz

Havzasi, batisinda kalan boliime ise Bat1 Akdeniz Havzasi adi verilir®.

?2 Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, istanbul 2010, s. 108.
% Joris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 6.

** Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s. 139.

* ing. Mediterrenean Sea, Fr. Mer Mediterranée, Alm. Mittellandisches Meer.

?® Metin Tuncel- Idris Bostan; “Akdeniz”, DI4, c. 2, Istanbul, 1989, s. 229.



Ortacag Avrupasi’nda Kuzey Avrupa iilkeleri arasinda gergeklesen ticaret daha
cok Baltik Denizi kiyilarinda yogunluk kazanirken giineyde de Akdeniz ticareti
geliserek devam ediyordu. Miisliimanlarin Kuzey Afrika’y1 ve ardindan Ispanya’y: ele
gecirmelerinden sonra giineyde Napoli, Gaeta ve Amalfi, batida Salerno ve doguda Bari
gibi italyan sehirleri, Istanbul ile yapilan ticarete daha ¢ok dnem verdiler. Béylece bir
yandan ihracati devam ettirirken diger yandan baharat ve ipekli kumaslara
ulasabiliyorlardi. Ancak Istanbul ve dogunun diger Hiristiyan limanlar1 kisa siirede
Venedik ve diger Italyan tiiccar kentlerin hedefi olmaktan ¢ikt1. Ozellikle Venedikliler
daha cok Dogu Akdeniz kiyilarina yonelmeye basladilar. Venedikliler Dalmagya
kiyilarindan satin aldiklar1 veya kagirdiklar1 Slavlari, Misir ve Suriye’nin haremlerine
sattyorlardi. Bu kole ticareti onlarin artan zenginligine biiyiik katkilar sagliyordu. Kéle
ticaretinin yaninda Islam iilkelerinde bulunmayan kereste ve demir ticareti de
yapiliyordu. Gemi yapiminda kullanilacak kereste ile demirlerden dokiilecek silahlarin
Hiristiyanlara karst kullanilacagi bilinmesine ragmen Venedikli tiiccarlar elde
edecekleri karin pesindeydiler. Nitekim papalik Hiristiyanlar1 kole olarak satanlari
afarozla tehdit etmesi ve savasta kullanilabilecek malzemenin satilmasini yasaklamasina
ragmen, Venedikliler bu karh ticareti devam ettiriyorlardi®’,

Hagli Seferleri’nin baglamasi Italyan sehir devletlerinin Akdeniz kiyilarindaki
faaliyet alanlarmm daha da arttirdi. Ozellikle Venedik’in Bizans’a kars1 XI. yiizyilda
yiikselen basaris1 Hagli Seferleri doneminde daha da artti. 1096 yilinda I. Haghi Seferi
ordular1 Avrupa’dan Dogu’ya dogru yola ¢ikarken Venedik, Cenova ve diger italyan
sehir devletleri bu ordulara destek sozii verdiler®. Hach Seferleri sirasinda Italyan sehir
devletleri Haglilari, bedeli karsiliginda gemileriyle tasidilar. Hatta Haglilara yiyecek
saglayan Italyanlar, kimi zaman onlar1 finanse ettiler. Ancak bunun karsiliginda
Haclilarin Asya’da toprak kazanmalar1 durumunda birtakim imtiyazlar talep ettiler. Bu
konuda ilk firsati Cenevizliler degerlendirdi. Cenevizliler 1098 yilinda Antakya
kusatmasina yardim etmelerinden dolay1 bir ¢arsi, bir kilise ve {li¢ tane ev elde ettiler.
Bundan sonra Piza, Amalfi, Marsilya, Montpellier ve Barselona’da Hacglilara yaptiklar
hizmetler karsiliginda benzer ddiillere sahip oldular®.

Mali giicii digerlerine daha fazla olan Venedikliler ilk defa 1100 yilinin Haziran

ayinda Dogu Akdeniz sahillerinde goriildiiler. Haclilar ile yaptiklar1 anlagsma geregince

% Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 26- 27.
28 Isin Demirkent, Hagli Seferleri Tarihi ( Makaleler, Bildiriler, Incelemeler), Istanbul, 2007, s. 222.
2 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 141.



iki ay boyunca Haclilarin, Miisliimanlar ile yapacaklar1 biitiin saldirilara katilmay1 ve
Haglilar1 desteklemeyi kabul ettiler. Bunun karsiliginda o donemde Kudiis’iin idarecisi
olan Godefroi de Boullion’un idaresinde bulunan tiim sehirlerde serbest ticaret hakki ile
bu sehirlerde pazar yeri, bir kilise ve miisliimanlardan yeni zaptedilecek sehirlerin tigte
birine sahip olmayi istiyorlardi. Buna karsilik kendileri De Godefroi’ye vergi
O0deyeceklerdi. Bu anlagmaya uygun olarak Venedikliler Hayfa sehrinin zaptina
yardimet oldular ve anlasma geregince sehrin iicte birini elde ettiler*®. Bundan sonraki
donemde Venedik, Kudiis’iin bir mahallesini, Akka Limani’ni, Tir ve Askalon’un iigte
birini, Kudiis Kralligi’'nda serbest ticaret, vergi muafiyeti ve ugradiklar her kentte
kendilerine ait mahkeme kurma hakki elde ettiler™.

Bundan sonra Akdeniz ticaretinde Italyan sehir devletlerinin etkinligi artarak
devam etti. Venedik ve Ceneviz Cumhuriyetleri basta olmak {izere Floransa, Amalfi,
Pisa ve Floransa sehirleri etkinliklerini ortagag boyunca devam ettirdiler. Cenova Ekim
1155°te, daha dnceden Pisa ve Venediklilere taninmis haklarin aynisini elde etti®, 1187
yilinda Kudiis’iin Haclilarin elinden alinmasindan sonra Akka sehri buradaki Hach
kralligin merkezi kabul edildi. Bu donemde Dogu Akdeniz sularinda Cenova, Venedik
ve Pisa’nim yani sira Papa IV. Innocentius’un destegi ile Ancona sehrine ait gemiler de
ticarete basladilar. Ancona’nin yani sira Toscana, Floransa, Siena ve Piacenza sehirleri
de bu ticarete katildilar. Dogu Akdeniz sahillerinde ticaret merkezi olarak Akka’y1, Sur
ve Beyrut sehirleri takip ediyordu. Italyan sehir devletleri bu ii¢ sehirde giiclii koloniler
kurmak bakimindan birbirleriyle savasacak kadar rekabet halindeydiler®.

Cenova Devleti daha ¢ok tiiccar kolonilerinden meydana gelmisti. Suriye, Girit,
Kibris ve Sakiz Adast bu donemdeki Ceneviz ticaret kolonilerinin bulundugu
bolgelerden bazilariydi. Ancak Ceneviz sermayesinin esasint o donemde Bizans
sinirlarinda bulunan Kefe, Tana, Soldaya ve Trabzon’da kurdugu ticaret kolonilerinden
elde ettikleri kazanclar olusturuyordu34. Cesitli iilkelerde ticaret acenteleri acan
Cenevizliler Avrupa’da basta baharat olmak iizere Uzakdogu’nun cesitli degerli
rtinlerinin dagitimin1 yaptilar. Bunun yaninda Cenevizlilerin en ¢ok satin aldiklar
mallar arasinda baharatin yan1 sira sap, kokular, ham pamuk ve cariyeler bulunuyordu.

Bunlara karsilik 6demeleri ise Avrupa’dan getirdikleri kiirk, deri, kereste, sarap, silah,

% Isin Demirkent, Hagli Seferleri Tarihi, s. 222.

%! Herbert Heaton Demirkent, Avrupa lktisat Tarihi, 2005, s. 141.

%2 Aldo Gallotta, “Ceneviz”, DIA, c. 7, istanbul, 1993, s. 363.

% Isin Demirkent, Hagh Seferleri Tarihi, s. 239.

% Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, ( ¢gev. Mehmet Ali Kiligbay), Istanbul 1989, s. 228.



yiinlii kumas ve kimi zaman altin ve giimiis ile yaparlardi®. 1261 yilina gelindiginde
Cenevizliler Akdeniz ticaretinde en etkin ve en giiclii devlet konumuna geldiler®. 1300
yilindan itibaren deniz yoluyla Avrupa’nin daha kuzeyine gitmeye calisan Cenevizliler
1314 wyilma gelindiginde ticaret yaptiklari alan1 Brugge ve Londra’ya kadar
genisleteceklerdi. Boylece Cenevizlilerin Akdeniz ticari faaliyetleri tiim Akdeniz
boyunca devam edip daha sonra Brugge ve Londra’ya ulasacakti®’.

Bu uzun giizergahta Cenevizliler kadar Venedikliler de uzun zamandan beri
etkindiler. Nitekim XIII. yiizyildan beri Sam’da faaliyet gosteren bir “Venedik
Tiiccarlar  Konsiili”  bulunuyordu®. Venedikliler, Cenevizlilerin aksine Dogu
Akdeniz’den Kuzey Avrupa’ya dogrudan seferleri yasakladilar. Boylece ticari tiriinlerin
Venedik’ten gegmesi saglanarak daha fazla vergi elde ediliyordu®. Venedikliler basta
baharat olmak iizere, Suriye pamugu, sarap, zeytinyagi, tahil, kereste, balik ve tuz gibi
mallarin ticaretini yapiyorlardi. Bu ticareti baglangicta kiigiik yelkenli ve silahsiz
teknelerle yaparken daha sonra savas tehlikesine karsin baharat ve benzeri degerli
mallarin tasinmasi silahl tiiccar gemileriyle yapilmaya baslandi. Venedik’ten alt1 farkl
giizergaha diizenli seferler yapiliyordu. Ozellikle XV. Yiizyilda diizenli bir sekilde
yapilan bu seferler Karadeniz, Suriye, Misir, Kuzey Afrika, Ispanya ve Kuzey Denizi
kiyilarina yapiliyordu®.

Hagli Seferleriyle birlikte daha fazla 6nem kazanmis olan Akdeniz ticareti
Avrupa’da yeni bir ticari anlayisi ve yeni bir yasam tarzini beraberinde getirdi. Haglilar,
Miislimanlarin kiyafetlerinden, yemek kiiltiirtinden ve giinliik yasayislarina varincaya
kadar birgok konuda etkilendiler. Miisliimanlardan 6grendikleri birgok yeniligi seferler
sonunda Avrupa’ya tasidilar. Ipekli, pamuklu ve yiinlii kumaslar satin aldilar ve bunlari
beraberlerinde Avrupa’ya tasidilar. Avrupalilar baharatlardan, soslardan, farkli ve
zengin yemek cesitlerinden etkilendiler. Odalarina kilim sermeyi, duvar halist asmay1
ve etkisinde kaldiklart dogu kumaslarindan elbiseler yapmay1 ve bu elbiselerin altina
camasir giymeyi Miislimanlardan 6grendiler. Bu gelismeler neticesinde Avrupa’da

dogudan getirilen iiriinleri taklide yonelik yeni bir anlayis ortaya ¢iktr. Ozellikle ince

% Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, Ankara, 2005, s. 143.

% Aldo Gallotta, “Ceneviz”, DIA, c. 7, istanbul, 1993, s. 363.

%" Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 215.
%8 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek (1456—1650), Elazig, 2009, s. 38.

% Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s.197.

0 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 143.
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zith ve kilig Hiristiyan zanaatkarlar tarafindan taklit edilen {irlinlerin baginda yer
aliyordu™.

Ancak Italyan sehir devletlerinin kendi aralarindaki rekabet Hagli Devletlerine
bliylik zararlar verdi. Kudiis Krallig1, Antakya ve Trablus devletlerinin devamlilig1 Bati
Avrupa ile temas halinde olmalarma bagliydi. Italyan sehir devletlerinin rekabeti
Avrupalilarin  denizdeki gliciiniin zayiflamasina neden oldu. Denizlerdeki giiciin
kaybedilmesiyle de Avrupalilarin Hagli devletlerine yaptiklar1 yardimlar engellendi.
Boylece Hagli devletleri eski giiclerini yitirdiler. Ozellikle Akka’nin Miisliimanlarca
yeniden fethedilmesinden sonra Ortadogu’da Hagli hakimiyeti 6nemini yitirdi. Buna
ragmen Kibris ve Rodos adalarindaki hakimiyet devam edecekti. Ancak Avrupalilar
Suriye ve Filistin liman sehirlerini kaybetmelerine ragmen Dogu Akdeniz ticaretlerini
devam ettirdiler. Bu donemde Ortadogu’da Hagli hakimiyeti son bulurken Dogu

Akdeniz ve Ege’de Miisliiman hakimiyeti yeniden canlaniyordu®.

1.3. Kuzey ve Giiney Avrupa Arasinda Deniz Ticareti

Ortacagda Akdeniz ile Kuzey Denizi arasinda deniz tasimacihigi kara
tasimaciligina kiyasla daha ekonomikti. Ancak, XIIl. yiizyilin sonuna kadar bu yolu
gelistirme yoniinde 6nemli bir tesebbiis olmadi. Agir hammaddeler giineye genellikle
kara yolundan tasindilar. Bu glizergahtaki ticaret hacminin kiiclikliigii, bolgeler
arasindaki mesafenin uzunlugu, Cebelitarik ve Dover Bogazlari’'nda korsan
saldirilarinin muhtemel olmasi, Biskay Korfezi’nde gilivenligin yetersiz olmasi bu
duruma sebep olarak gosterilebilir. Ayrica deniz tagimaciligiin gelismesi i¢in kent
yonetimlerinin gemiler i¢in gereken biiylik sermaye yatirimlarina katlanacak diizeye
gelmeleri de gerekirdi. Buna ragmen XIIl. yiizyiin sonunda deniz yolu daha ¢ok
kullanilmaya baglandi. Bunun temel nedenlerinden biri Champagne’ya giden yollarin
giderek Onemini yitirmesidir. Champagne kontlari, fuarlara katilan ve bu yollardan
gecenlere karsi liberal politikalar izlerken kontlugun evlilik yoluyla Fransa kralinin
eline geg¢mesinden sonra Fransa krali ekonomik sorunlarini, gesitli mali yiikleri
arttirarak, Yahudilere ve ltalyan sarraflara saldirarak, paramin ayarm diisiirerek
¢ozmeye calisti. Flandre kontlariyla uzun bir savasa girdi. Boylece kuzey ve giiney

Avrupa arasinda gelismekte olan ticarete biiyiik zarar verdi. Fransa kralinin bu tutumu

*! Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 125.
*2 Isin Demirkent, Hagli Seferleri Tarihi, s. 241.
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tiiccarlart deniz yolunun tercihine yonlendiren bir durum meydana getirdi. 1300’de
Cenevizlilere ait ilk kiigiik ilk kadirga filosu Mans Denizi’ni gecti. Venediklilerin de ilk
kadirgalar1 1314°te Antwerp’e ulasti®, Boylece 1314 yilindan itibaren Ceneviz ve
Venedik ile Brugge ve Londra arasindaki ticari iliskiler bu yil baglamig oldu™.

Bu tarihten sonra her yil agir bir sekilde silahlandirilmis Cenova, Venedik ve
Floransa tekneleri Kuzey Avrupa’ya dogru gittiler. Boylelikle Champagne fuarlar
Onemini yitirirken, Kuzey ve Giiney Avrupa arasinda deniz ticareti canlanmaya baslad.
Kadirgalar Ispanyol ve Kuzey Afrika sahili boyunca yol alipp ve birgok limana
ugruyordu. Lizbon’a vardiktan sonra buradan hareketle Biskay Korfezini asip Mang
Denizi’ne ulasiyorlardi. Bu noktadan sonra bazilart Southampton ve Londra’ya
giderlerken bazilar1 Brugge ve Antwerp’te demirleyip Hansa ve Felemenk tiiccarlariyla
bulusuyordu. Brugge uzun bir siire Kuzey Avrupa’nin en biiyiik liman1 oldu. Fakat daha
sonra Antwerp bu istiinliigli ele gegirdi. Venedikliler ve Cenevizliler burada
ipeklilerini, lizlimlerini, saraplarini, baharati, boya malzemelerini ve diger Akdeniz ve
Asya iriinlerini birakiyorlardi. Buradan aldiklar yiik ise genellikle keten veya yiinlii
kumaslar, yiin ve madendi. Bundan sonra Ingiltere’ye dogru yelken acarak Ingiltere’den
yine yiin, deri, kalay ve kumas yiiklemis olan arkadaslariyla birlesiyorlardi. Yeniden bir
araya gelen filo asag1 yukar1 bir yillik bir aradan sonra italya’ya donmek iizere hareket
ediyordu®.

Giineyde Venedik kuzeyde ise Brugge Avrupa’nin en emin ve en iyi yonetilen
limanlar1 kabul ediliyordu. Ticaretin en hizli gelistigi iki iilke Italya ve Felemenk
ilkeleriydi. XII. ylizyildan itibaren Dinantli tiiccarlar ihtiyag¢ duyduklar1 bakir1 saglamak
icin Goslar Madenlerine kadar geliyorlardi. Kéln, Huy, Flandre ve Ruenli tacirler sik sik
Londra’ya kadar gidiyorlardi. Bunun yami sira ¢ok sayida italyan tiiccar, Ypres
panayirina geliyordu46.

Hansa tiiccarlarinin ticareti ise daha ¢ok Prusya’nin bugdayi, Rusya’nin kiirkii ve
bali, Skaania’nin tuzlanmis ringasi, kurutulmus balik, katran ve kereste gibi dogal
iirinlerin ticaretine dayaniyordu. Ancak Hansalilar bu iiriinlerin yan sira Ingiltere’den
aldiklar1 yiin ve Biskay Korfezi’nden elde ettikleri Fransiz sarabi ile Bourgneuf tuzunun

da ticaretini yapiyorlardi. Hansalilara ait tim bu ticari faaliyetler Hansa ticaretinin

* Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s. 149.
* Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’simin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 215.
*® Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s, 149.
*® Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 111.
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kaynag1 olan ve Baltik Denizi ile Biskay Korfezi’nin tam ortasinda yer alan Brugge’nin
cevresinde yogunlasiyordu. Burada Italya’dan gelen baharatla Flandre ve Brabant’tan
gelen kumas Alman tacirler tarafindan satin alinarak Novgorod ve Polonya’nin
gineyine kadar gotiiriliyordu. Bu donemde Hansa ticaretinin niceligi Akdeniz
ticaretine esit ve belki daha fazlaydi. Buna ragmen Akdeniz ticaretine kiyasla daha az
sermaye gerektiriyordu. Ancak alinip satilan ticari esyanin degeri baharat satisindan
saglandig1 gibi buylik karlara olanak saglamiyordu. Kiigiik bir kazang elde edebilmek

i¢cin agir masraflar zorunlu oluyordu47.

2. Cografi Kesifler ve Okyanus Otesi Ticaret

Bundan sonra Ispanya ve Portekiz giderek giiclendi. Kendisine “Denizci” takma
ad1 verilen Portekizli Prens Henry, okyanus otesi kesifleri gergeklestiren deniz
yolculuklarinin baglamasi igin gerekli kosullar1 hazirladi. Bu konuda yaptiklarinin
basinda, gemilerin agik denizlere dayanikliligi ve hizini arttirmak i¢in, caginin en ileri
teknik bilgileriyle, denizcilerin ve gemi yapicilarinin geleneksel pratik bilgilerini bir
araya getirmesi oldu. Prens Henry’nin diisiincesi, Afrika’nin giineyinden dogu yoniinde
ilerleyerek, burada Hiristiyanligin savunuculugunu ve yayilmasmin onciiliigiinii yapan
Prester John*® ile baglanti kurmakti. Boylece Islam iilkelerini arkadan gevirecek ve
onlar1 maglup edecekti. Afrika kiyilar1 boyunca toplanacak kolelerin ve dteki mallarin
ticaretinden saglanacak kazanglar ise bu girisimin desteklenmesini saglayan en 6nemli
faktorlerden biriydi®®. Bu amaglara ulasmak igin Portekiz’in giineybati ucundaki
Sagres’te bir deniz aragtirma enstitiisii kuruldu. Burada bir tersane, bir rasathane ve bir
denizcilik okulu yaptirildi. Rehberlik, astronomi, haritacilik alanlarinda uzmanlar ve
bunlarin kullanabilecegi her ¢esit materyali burada topladi. Boylece 1418 yilinda
Afrika’ya ve Atlantik’e uzun yillar devam edecek seferler zinciri baslamis oldu. Bu
seferlerden geri donen seyyahlara raporlar hazirlatildi. Henry, Prester John efsanesine o
kadar inaniyordu ki, savascilarinin sayisinin deniz kumlari kadar ¢ok olan bu kral ile

birlesmesi halinde Miisliiman Araplara ve Tirklere gilineyden saldirarak onlar

* Henri Pirenne, Ortagag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 170.

i “Ortagag Avrupasi’nda Asya’min derinliklerinde Miisliimanlara karsi basari kazanarakHiristiyan
dlemini koruyan Prester john adinda bir rahip-kralin liderliginde mitolojik bir krallik oldugu diisiincesi
gelismisti. Hatta Papa IlI. Aleksander 1177 yilinda bu mitolojik krala bir mektup yazmusti....” Bkz.
Ahmet Davutoglu, Stratejik Derinlik Tiirkiyenin Uluslararasi Konumu, Istanbul, 2012, 5.100.

* William H. Mc Neill, Diinya Tarihi, ( ¢ev. Alaeddin Senel), Ankara, 1989, s. 269.
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kolaylikla yenebilecegine inantyordu. Boylece Kizildeniz’e hakim olacak ve Asya ile
Avrupa arasindaki ticareti de ele gegirecekti®®.

Bunun yanisira XV. yiizyilda Avrupa gemi insasinda 6nemli gelismeler goriildii.
Bu alanda Portekizliler, gemi direklerinin sayisini arttirarak ve ortadaki en uzun
direklere birden ¢ok yelken takarak Onemli bir yenilik gelistirdiler. Bu yenilikler
gemicilere farkli yel ve dalga kosullarima uyacak bicimde ayarlama olanagi verdi.
Boylece gemilerin manevra yetenegi ve acik denizlere dayanikliligi arttirildi. Bu
nitelikler daha biiyiik gemilerin yapilmasina yol agti. Tim bu gelismeler sonucu
1500°de daha giiglii omurgalar1 ve daha kalin kaburgalar1 olan gemiler ¢ift katli mese
dosenerek daha gliglii duruma getirildi. Boylece bu gemiler agir toplarin geri
tepmelerine dayanabilecek kadar dayanikli hale getirildiler. Bu durum Avrupalilar’in
gemilerini daha ¢ok silahla donatmalarina olanak verdi. Bu teknik gergekler
Avrupalilar’in denizlerde hizla yayilmaya baslamasinin nedenlerinden bir boliimiinii
ag:1k1amaktad1r51.

Bu dénemde enlem dereceleri tam 6gle vakti glinesin bulundugu noktanin agisi
Olgiilereck  hesaplaniyordu. Prens Henry’nin talimatiyla —matematikgilere ve
gokbilimcilere ¢aligmalar yaptilar. Bdylece yilin her giinii i¢in glinesin sapma agilarini
ortaya ¢izelgeler hazirlandi. Bu yoOntemin basarisi dogru cizelgerin yapilmasina
bagliydi. Clinkii bu ¢izelgelerin yardimiyla bir kaptan konumunu 30 mil kadar bir farkla
saptayabiliyordu. Boylece kasifler, doguya veya batiya ne kadar gittikleri yolunda
tahminlerde bulunarak, Afrika kiyilarinin deniz haritalarin1 yapabildiler. Bu haritalar,
daha sonraki denizcilere, okyanusta ¢ok uzak yerlere acilabilme olanagi verdi. Tiim bu
bilgiler 1s1ginda Bartelmo Diaz Umit Burnu’nu kesfetti,. Umit Burnu’nun
kesfedilmesinden sonra Vasco Da Gama’nin Umit Burnu’nu dolasip Hindistan’a
gitmesine kadar ki donemde higbir Avrupali denizci Umit Burnu’na ulasamadi. Nihayet,
1497°de Vasco Da Gama, Atlantik Okyanusu’nun ortalarina kadar agilarak varmayi
amacladigi noktanin enlemine ulasti ve bundan sonra yoniinii tam olarak doguya
cevirdi. Da Gama, Umit Burnu’nun enlemini biliyordu. Ciinkii Diaz buray1 kesfettigi
yolculugunda bu bolgenin enlemleri 6lgmiis ve bu bilgiyi kaydetmisti. Vasco Da Gama

doksan yedi giinliik uzun bir yolculuktan sonra Umit Burnu’na ulasabildi®®.

% Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 210.
5L William H. Mc Neill, Diinya Tarihi, s. 270.
52 William H. Mc Neill, Diinya Tarihi, s. 269.
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Vasco Da Gama Afrika’yt dolanarak Hindistan’a yaptigi seferlerin ilkini
1499°da tamamladi. Bu tarihten on yil sonra Portekizliler sayica ¢ok daha iistiin Hint
Miisliiman filosunu Umman Denizi’ndeki Diu Limani yakinlarinda yendiler. Boylece
Hint Okyanusu’nda deniz istiinliiklerini kurma yolunda ilk adimi atmis oldular.
Portekizliler 1510 yilinda Goa’da, 1511°de Malakka’da ve 1515°de Hiirmiiz Adasi’nda
deniz islerini kurdular. Bundan sonra Portekizliler 1511-1512°de Molukka Adalari’nin
iclerine kadar ilerlediler. Yine 1513’te bir Portekizli tacir Kanton’a (Cin) vardi. 1545
yilinda Japonya ile misyonerlik ve ticaret iliskileri kuruldu. Giiney Cin kiyisindaki
Makao siirekli bir Portekiz yerlesim yeri olarak 1557’de kuruldu.

Boylece Portekiz’in bu donemki Afrika somiirgeleri, Mader ve Mombassa gibi
bazi Dogu Afrika, yine Sao Jorge gibi baz1 Bati Afrika yerlesim merkezleri ile Afrika
kiy1r seridindeki Angola ve Mozambik gibi bolgelerdi. Asya’da ise Hint Okyanusu’nda
Hiirmiiz, Goa, Kalkiita ve Kolombo gibi yerler ile Uzak Dogu’da Makao, Malakka,
Cava gibi merkezler ve Selebler ve Molukka Adalari’ndan olusuyordu. Portekizlilerin
XVI. ve XVIL yiizyillardaki en énemli deniz Gtesi yonetim birimi, Hint Okyanusu ve
Dogu Hindistan’daki Portekiz yerlesimcilerini yoneten Goa Valiligi idi®,

Okyanus oOtesi kesif ve somiirge faaliyetlerinde Portekizliler yalniz degillerdi.
Ispanyollarda, Portekizliler gibi, Pedro De Covihao gibi 6nemli Ispanyol kasifleri,
Baharat Yolu ticaretini elde etmenin, Miisliimanlar1 ablukaya almak i¢in Prester John
gibi Avrupa digindaki Katolik liderlerle ittifak olusturmanin ve Hindistan ile direkt bir
deniz baglantis1 kurmanin miimkiin olup olmadigini arastirmaya yolladilar. Portekizliler
daha sistamatik kesifler gergeklestirmelerine ragmen, Ispanyollar Portekizlilere kiyasla
kesfettikleri bolgelerde daha etkili bir idari yap1 olusturdular™. Yayilmaciligi besleyen
iki faktor, zenginlik ve ideoloji hirstydi. 1519°da Ispanyol Conquistadorlardan Bernal
Diaz zengin olmak ve Tanri’ya hizmet etmek i¢in bu yolda olduklarini dile getiriyordu.
Oyleki Portekiz ve Ispanyol isgalleri bir yandan Islamiyet’e ve dinsiz yerlilere kars
acilmis bir hagh seferi niteligi tasirken, diger yandan ele gecirdikleri okyanus otesi
tilkelerin zenginliklerinin agik¢a somiiriilmesini amagliyordu. Boylece Afrika, Asya ve

Amerika’da somiirgeler kurulmasina yonelik ilk hareketler on besinci ve on altinci

>3Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler 14941789, (¢ev. Ertiirk Demirel), Ankara, 2002, s.131-
133.
5 Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 133.
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yiizyillarda énemli kesifleri gerceklestiren iber Yarimadasi’ndaki iilkeler tarafindan
baslatilmis oldu®>.

Ancak Portekiz’in Ispanyollara kiyasla Asya’da sahip oldugu topraklar
Tordesillas Antlasmas1 sebebiyle daha fazlaydi. Tordesillas Antlasmasi, Ispanyollar ve
Portekizliler arasinda 1494 yilinda imzalandi. Donemin deniz giigleri Portekiz ve
Ispanya arasinda gerceklesen bu antlasma Yesilburun Adalari’nin 1770 km batisinda bir
sinir meridyeni ¢izildi. Bu sinir Avrupa’nin haricindeki diinyay1 Portekiz ve Ispanya’ya
ait iki imtiyazli pargaya ayiran sinir kabul edildi. Sinirin batisinda kalan biitiin bolgeler
Ispanya’ya, dogusunda kalan biitin bolgeler ise Portekiz’e aitti®®. Tordesillas
Antlagmasiyla Ispanya ve Portekiz arasinda Atlantik Okyanusu sinirlart belirgin
olmasma karsin Pasifik Okyanusuyla ilgili belirgin bir sinir ¢izilmemisti. Bu durum
Kimi zaman Portekizli ve Ispanyol kaptanlar arasinda problemler yasanmasima neden
oluyordu. Bu problemlerin baslica sebebi Baharat Adalar1 olarak bilinen, Glineydogu
Asya’da bulunan ve bugiinkii Endonezya’ya bagli Molukka Adalari’ydi. Bu sorunu
halletmek iizere Ispanya ve Portekiz arasinda yeni bir antlasma yapilarak dogu Asya
sinir1 yeniden ¢izilmis oldu. Portekiz krali III. Joao ve Ispanya krali V. Karel arasinda
1529 yilinda Zaragoza Antlagmasi imzalandi. Bu antlasmaya goére Portekizliler
Ispanyollara 350.000 duka alti1 tazminat 6deyerek smmirlarin Molukka Adari’nin
dogusuna kadar genislettiler®’.

Baglangigta Ispanya, genis bir cografyaya yayilan topraklari ve buralardan
getirdikleriyle biiylik kazanclar elde etti. Sevilla, Avrupa’nin baharat, misir, fasulye,
seker ve kakao ihtiyacim karsilayan en biiyiik limam oldu. Ispanya ve Portekiz
Limanlari, baharat basta olmak ilizere Asya’da getirilen {irlinlerin yeni pazar1 oldular.
Hollandalilar 1501 ve Ingilizler 1504 yilindan itibaren Iber Yarimadas: ticaretine daha
cok yoneldiler. 1503 yilinda ise Augsburglu Anton Welser ve Konrad Wohlin’in
Portekiz limanlarina ydnelmesiyle Alman ticareti de biiyiik 6lciide Italya’dan iber
Yarimadasi’na kaydi. 1512-1513’de Viyanali tiiccarlar Venedik’te yeteri kadar
karabiber bulamadiklarindan, karabiberi Antwerp, Frankfurt veya Niirnberg’den temin
edilebilmek icin devletten miisaade istiyorlardi. Bu gelismeler neticesinde Venedik

1503 yilinda kara smirini hem Cenova’dan hem de diger bolgelerden gelen iiriinlere

> Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 131.

*°Arie Bos, Het Paviljoen Van Porselein, Nederlandse Literaire Chinoiserie en Het Westerse Beeld Van
China( 1250- 2007), Leiden, 2008, s. 37.

% Arie Bos, Het Paviljoen Van Porselein, s. 58.
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kapatti. 1514 yilinda ise baharat gelislerini arttirmak i¢in bunlarin her tiirlii tekneyle
taginmalarina izin verdi ve bunlardan alinan giimriik vergilerini kaldirdi. Ancak tiim bu
Onlemlere ragmen ticaret bir tiirlii istenilen diizeye ulasamadi. 1527 yilinda Venedik
senatosu Portekiz krali IIl. Joao’ya Portekiz’e gelen tiim karabiberden Portekiz’in
ihtiyac1 alindiktan sonra Venedik’e satilmasini Onerdiyse de bu Oneri Portekizliler
tarafindan kabul edilmedi®®.

Ispanyol ve Portekiz yayilmaciligmin ilk evreleri kisisel girisimcilige cok sey
borgluydu. Amerika ve Afrika’da, yoneticilerine Ispanya krali tarafindan biiyiik hareket
serbestisi taninan yar1 feodal devletler belirmisti. Ornegin Hernando Cortes 25 bin mil
karelik bir topraga ve yiiz bin yerliye sahipti. Benzer bir yontem 1532°den sonra
Brezilya’da da uygulandi. Bu sistem bazi yerlesmecilerin bazen Portekiz’den bile daha
biiyiik olan ve donatarios denen sahiplerinin asir1 boyutlarda siyasal, hukuki ve askeri
giice sahip oldugu devletler meydana getirdi. Ancak Asya’daki topraklar bu sistemin bir
pargast olmadi. Bu bolgelerdeki Portekiz faaliyetleri temelde ticari nitelikteydi ve s6z
konusu boyutlardaki toprak imtiyazlarmin da pratikte imkansiz olmasi bu sonucu
dogurmustu. Diger bir engel ise bolgedeki yerli topluluklarin askeri giicliydii. Ancak
daha sonra kisisel girisimcilik giderek devletin yonetimi altina girdi. Ispanya tiim
Amerika’da ayni sistemi uygularken Portekiz XVII. yiizyilin baslarinda Ispanyol
sistemini kendi sOmiirgelerinde adapte edinceye kadar degisik yontemler denedi®®.
Ispanyol Imparatorlugu’nun Amerika’daki en biiyiik kazanci, Meksikanin San Juan de
Ulua ve Panama’nin Nombre de Dios bolgelerinden elde edilip, yillik seferlerle iilkeye
taginan altin kiilgeleri oldu.®® Ayrica ispanyol somiirgelerindeki giimiis madenleri de
onemli rezervlere sahipti. 1550°den XIX. ylizyila kadar bu somiirgelerden diinya
giimisiiniin % 80’inden fazlasi iretildi. Bu donemde Bolivya’daki Potosi bolgesi
Kolombiya ve Mexico 6nemli giimiis iiretim merkezleriydi. Ancak 1545 yilinda
kesfedilen Potosi’deki glimiis madenleri XVI. yiizyilin ikinci yarisina gelindiginde
diinya glimiis iiretiminin yaklasik % 60’1n1 karslhyorduﬁl.

Onceleri kraliyete ait olan altin ve giimiis madenleri, kraliyetin sadece belli bir
pay almay1 kabul etmesiyle bireylerin ve sirketlerin zenginlik kaynaklar1 arasina girdi.

Boylece her geminin tasidigi mallar, kraliyet ve 6zel miilkiyet arasinda boliindii. Kismi

% Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyas1, ( ¢ev. M. Ali Kiligbay), Istanbul 1989, s. 368.
%9 Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 135.

% Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 139.

%1 Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, s. 19.



17

dalgalanmalara ragmen Amerika’dan gelen gemilerin tagidiklar1 ganimetler 1530— 1570
arasinda diizenli olarak artti. 1571— 1580 arasinda daha da artarak 1586- 1600 yillari
arasinda en biiylik miktarlara ulagarak XVII. yiizyilin basinda da bu 6zelligini korudu.
Basta maceraci gemiciler Ispanya’ya biiyiik kazanglar sagladi. Sevilla Avrupa’nin en
biiyiik oldu ve deniz seferlerinin artis1 ile Kuzey Ispanya’daki gemi yapimi hiz kazandh.
Ispanya bilinen altin rezervlerinin ¢ogunu kontrol eden diinyanin belli bash gii¢lerinden
biri olmus gibi goziikse de sonug¢ tam tersi oldu. Avrupa da kisa siireli bir refah
doneminin ardindan, fetihlerin getirdigi altin rezervleri 1580-1590’larda iktisadi bir
krize neden oldu. Baslangigta altinin Ispanya’ya akisi, bu deniz seferlerinin
tagimaciligin1 saglayan ve gemi yapimi gibi belli bash sanayi kollarinin isine yaradi.
Altinlar kullanilip bazi iiriinler diger iilkelerden satin alinarak diger sanayi kollarinin
gelisimi engellendi. Bu yanlis uygulamalar neticesinde sonug¢ var olan iktisadi yapinin
giiclenmesi degil daha da tahrip edilmesi oldu. Ispanya bilinen altin rezervlerini cogunu
kontrol eden bir gii¢ haline geldi. Ancak Ispanya somiirgelerinde genellikle zorlayici ve
zarar verici politikalar uyguluyordu. Dayandig: ticari sistemde yanlisti. Bu donemde
Ispanya somiirgelerinden elde ettigi ham madde karsiliginda merkezin sémiirgelerin
ihtiyaglarim karsilamasini  bekliyordu. Yeni Ispanya’dan getirilen altin kiilgeleri,
buralardan tagman mallarin % 80’ini ve hatta bazi yillarda % 95’ini olusturuyordu.
Ancak bunun yaninda getirilen mallarin ¢esitliligiyle ilgilenilmedi. Bu durum ilerleyen
yillarda pazar iistiinliigliniin Hollanda’ya kaptirilmasina neden olacakt1®,

1521-1560 yillar1 arasinda Amerika’dan Ispanya’ya 18.000 ton giimiis ve 200
ton altin getirildi. Bu degerli maden akisinin en 6nemli ekonomik etkisi fiyatlarin
artmast oldu. Degerli maden miktarindaki artis degerinin diismesine neden oldu. Bu
donemdeki fiyat artisinin diger bir sebebi paranin degerindeki resmi degismelerdi.
Ornegin V. Charles 1527°de ve sonrasinda 1539°da giimiis paranin degerini arttirmak
i¢in altin paralarin degerini % 10 oraninda diisiirdii. Fiyat artisinin diger bir sebebi de bu
donemde gerceklesen kitlik olaylariydi. 1554-1555 yillarinda hasatin verimsiz olmasi
Ingiltere’de fiyatlarin dort katna ¢ikmasina neden oldu. Boylece Ispanyollar ekonomisi
degerli madenlerden elde ettigi olumlu etkileri kisa siirede yitirdi. Fiyatlardaki bu artig
sadece Ispanya’yr degil Avrupa’nin diger iilkelerini de etkiledi. Ispanya’da XVII.
yiizyilin basinda fiyatlar yiizyil oncesine oranla ii¢ kat artti. Fransa’da glimiis olarak

fiyatlar XVI. yiizyilin son geyreginde ilk ceyregine oranla 2,2 kat, ingiltere’de XVII.

%2 Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 139- 140.
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yiizyilin baginda bir dnceki yiizyila oranla 2,6 kat artis yasandi. Hollanda’nin dokumaci
kenti Leiden’de fiyatlar 1520— 1580 yillar1 arasinda % 300 artti. Fiyat artisinin 6niine
ge¢mek icin Avrupa’da cesitli tedbirler alindiysa da bu tedbirlerin istenilen tesirleri
olmadi. Ornegin; fiyat artislarmin engellenmesi icin Ispanya yasal narh fiyatlar
belirledi. Fransa fiyat ve iicretleri dondurdu. Ingiltere de Ispanya drneginde oldugu gibi
narh sistemine basvurdu. Simsarlara ve stokgulara kisitlamalar getirdi. Hatta kimi
zaman bazi tiiccarlar meslekten dahi atildi. Ancak Avrupalilarin aldiklari tedbirler fiyat
artisini engelleyemediGS.

Ispanya’da kétii gidisatin baz1 siyasi sebepleri de bulunmaktayds. II. Filips’in
Habsburg- Valois g¢atigmalarina dahil olmasi, Osmanli Devlet ile yaptigi savaslar,
Protestanlara kars1 giristigi harekatlar ve bu dénemde Ispanya egemenligi altindaki
Hollandalilarin isyan1 Ispanya’nin ekonomik yapisina biiyiik zararlar verdi. 1586-1588
yillart arasinda donanmanin giiglendirilmesine ve Hollanda isyaninin bastirilmasina 10
milyon diika harcandi. Halbuki 1586— 1590 yillar1 arasinda II. Filips 28,6 milyon
diikalik kazancin ancak 9,6 milyonluk kismini hazineye aktarabilmisti. Bu miktar
Hollanda isyanina ve donanmaya harcanan miktarin bile altinda olmustu. II. Filips,
Ispanyol somiirgelerinden daha fazla altin gelecegini {imit ederek bankerlerden borg
altyordu. Nihayet bu borg¢lar 6denemeyecek boyuta ulastt ve II. Filips, 1557, 1560, 1575
ve 1596 yillarinda olmak iizere dort defa iflas etti®.

1580 yilinda Ispanya krali II. Filips kendisini ayn1 zamanda Portekiz krali ilan
etti. II. Filips’nin Portekiz krali olmasindan sonra iber Yarimadasinda ticaret yapan
biitliin yabanc1 tiiccarlarin karsisina bir takim giicliikler ¢ikardi. Asya iirlinleri {izerine
Portekiz ticaret sistemi 1580 yilinda bir takim kontratlar seklinde karakterize edildi. Bir
grup tiiccar tarafindan Hindistan ve Malakka’dan satin alinan karabiber ve baharat “Hint
Biber Sozlesmesi” (Asya Sozlesmesi) geregi Lizbon’da Portekiz idaresince belirlenmis
bir fiyat karsiliginda Portekizlilere satiliyordu. Bunun yaninda bir de ‘“Avrupa
Sozlesmesi” vardi ki bu da Portekizlilere satilan biberin “Contradores” denilen tiiccarlar
tarafindan yine Portekizlilerce belirlenmis fiyatlar karsilifinda onlardan satin alinip
Avrupa’nin cesitli yerlerine satilmasi seklinde idi®. Asya sozlesmesi Giraldo Paris

adinda bir Alman tarafindan 1585°te II. Filips’e onerilmisti. II. Filips Avrupa

% Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 220- 221.
%4Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 142.
%Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, Zutphen, 2002, s. 13.
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sozlesmesini Italyanlara oneriyordu. Bunun sebebi ise Hollandalilar1 ve Ingilizleri
Lizbon baharat ve karabiberinden mahrum etmek istemesidir. Bu sézlesmeler sistemi
1586°’da Valencia’da II. Filips tarafindan imzalanarak yiiriirliige kondu. Bu isi ilk olarak
Alman Fugger® ve Welser®” aileleri iistlendi. Bu sdzlesme geregince Contradoresler
getirdikleri baharat 16 Cruzado’ya®® devlete satilip ve 37 Cruzado’ya tekrar geri
alinmaktadir. Ayrica nakliye riski de tamamiyla contradorese aittir. 1591 yilina
gelindiginde Avrupa SoOzlesmesi uluslararas1 bir sendikanin eline gecti. Bu sendika
Almanya’dan Fugger ve Welser aileleri, Italya’dan Rovalesca ve Giraldo Paris,
Ispanya’dan Fransisco ve Pedro Malvenda ve Portekiz’den Andres ve Thomas Ximenes
ortakligindan olusuyordu. Bu ortakligin Anvers, Middelburg, Zeeland, Hamburg,
Liibeck ve Venedik’te temsilcilikleri bulunmaktayd16g.

XVI. yiizyilin sonlarmna gelindiginde iber Yarimadasi’inda bulunan iki krallik bu
yiizyilin basinda sahip olduklari ihtisami biiyiik oranda kaybetmelerine ragmen hala
giicliiydiiler. Ancak XVII. Yiizyilin bagindan itibaren 6zellikle Avrupa ticaretindeki

listiinliik Hollanda ve Ingiltere nin eline gececekti.

66 Giliney Almanya’nin Augsburg sehrinden olan Fugger Ailesi, bu donemin en 6nemli tiiccar ailelerinden
biridir. Kumas, baharat ve maden ticaretinde gok etkin olan Fuggerler, 6zellikle XVI. Yiizyilda Ispanyol
Habsburglariyla ¢ok yakin iligkiler i¢erisinde olmuslardir.

* Welser Ailesi de Augsburglu bir tiiccar ailesidir. Ozellikle XV1. yiizyilda Fuggerler ile birlikte Giiney
Almanya ticaretinde ve sonrasinda Lizbon’da oldukga etkindirler.

% Eski Portekiz madeni parast.
% Eernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s. 378.



BIiRINCi BOLUM

1. BIRLESIK DOGU HINDiSTAN SIRKETi ONCESINDE HOLLANDA
TiCARETI

1.1. Ortacag’da Hollanda Ticareti

Avrupa kitasinin kuzeybatisinda yer alan Hollanda, kuzeyde ve batida Kuzey
Denizi ile gevrilidir. Doguda Almanya ve giineyde Belgika ile komsudur. Yeralti
kaynaklar1 bakimindan 6nemli bir zenginlige sahip olmayan Hollandalilar, giinlimiiz
Hollanda topraklarinin % 40’1n1 da polder denilen denizden kazanilmis arazilerden elde
etmislerdir. Ancak Bat1 Avrupa’daki en 6nemli nehirlerden olan Ren, Maas ve Schelde
Nehirleri’nin Hollanda’nin giineybatisinda birleserek denize dokiilmeleri bu topraklar
i¢in 6nemli bir kazanctir. Ozellikle Ren Nehri’nin Hollanda topraklarina girdikten sonra
Waal, Lek ve Ijssel isimleriyle yeni kollara ayrilmasiyla Hollanda topraklar1 énemli bir
suyolu agiyla driilmiistiir’.

Ortacag’da Felemenk iilkesinin 6zellikle Holland bolgesinde bulunan topraklar,
cogunlukla su ve kumdan meydana gelen az da olsa balik¢ilik yapilabilen verimsiz
topraklardi. Ancak bu topraklarda bulunan nehirler ve kanallarin dogru kullanilmasi
Felemenklere biiyiik getiriler sagladi. Bu nehirler ve kanallar sayesinde nakliye daha
kolay ve daha ucuz hale geliyordu. Ciinkii tiretim merkezlerine daha kolay bir ulagim
saglaniyordu. Ayrica Kuzey Avrupa’da 6nemli bir balik yatagi olan Kuzey Denizi’nin
de Hollanda ekonomisine 6nemli katkilar1 vardi. Boylece Felemenkler tilkelerindeki
verimsiz topraklarla ugrasmak yerine bu imkanlari firsata cevirdiler’". Ozellikle
Flandre’nin cografi konumu buray1 kuzey denizlerindeki ticaretin odak noktasi olmasin
saglayan ¢ok elverigli bir duruma soktu. Flandre, Kuzey Ingiltere’den veya Baltik
Denizi’nden yola koyulan gemilerin yolculuklarinin son noktasini olusturuyordu.
Flandre Bolgesi’nin erken tarihlerden itibaren baslayan bu ticari 6neminin nedenleri
arasinda oraya ugrayan gemilere doniis icin degerli yiikk saglayabilecek bir yerli
sanayinin varligiydi. Lys ve Scheldt Nehirleri vadilerinde yasayan Moriniler ve

Menapiler”® besledikleri biiyiikk koyun siiriilerinden yiin elde ediyorlardi. Romalilar

" Emin Atasoy, Kitalar ve Ulkeler Cografyasi, Bursa, 2003, s. 256- 257. Bkz. Harita: 2, s. 121.
™ Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s. 241.
"*Moriniler ve Menapiler Kuzey Galya’da Roma éncesi ve Roma déneminde yasamis yerli topluluklardur.
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doneminden hatta belki de daha oncesinden baglayarak bu bolgede yiinli kumaglar
dokuyorlardi’”®. Bu topluluklarin imalat yontemleri uzun siiren Roma egemenligi
sirasinda, Romalilardan Akdeniz’in teknik yontemlerini 6grenmeleriyle daha da gelisti.
Oyleki Flandre daha II. yiizyilda, Italya’ya bile kumas ihra¢ edebilecek diizeye ulasti.
Burada dretilen tunik ve pelerinler Alplerin otesine kadar gonderiliyordu. Hatta
imparatorlugun son dénemlerinde Tournai’de bir askeri giysi fabrikasi bile kuruldu.
Roma Imparatorlugu’nun dagilmasi ve Germen istilas1 bu sanayii olumsuz etkiledi.
Ancak V. yiizyilda Flandre’yi istila eden Franklar bu sanayii devam ettirdiler. 1X.
yiizyilda Iskandinavlarin gelisine kadar Frieslandli gemiciler palia fresonica adiyla
Flandre’de dokunan kumaslar1 Hollanda’daki nehirler boyunca diizenli olarak tagimaya
devam ettiler. Giizel renkleri ve yumusakliklari ile meshur olan bu kumaslar
Charlamagne tarafindan Harun Resid’e gonderilen hediyeler arasinda bulunuyordu.
Iskandinavlarin Hollanda’y1 istila etmesi bu ticareti olumsuz etkiledi. Ancak
Iskandinavlar da bu karli ticareti devam ettirdiler. Boylece kumas imalat1 da yeniden
canlanmig oldu. X. yiizyil boyunca Maas ve Scheldt Nehirleri’nde ticaret aksamadan
devam etti. iskandinavlarin ugradiklar1 kiyilara bu kumaslar1 tasimasiyla birlikte bu
kumaglara olan talep daha da artti. Artan bu talep karsisinda iiretim o zamana kadar
goriilmemis boyutlara ulasti. Hatta X. yiizyilin sonunda Felemenk yiinii ihtiyaglar igin
yetersiz kalinca Felemenkler, Ingiltere’den yiin ithal etmek zorunda kaldilar. Ingiliz
yiinlinlin daha iistiin olan kalitesi kumasin kalitesini de arttirdi. Bu durum kumaslarin
tiniiyle birlikte satislarinin da artmasina neden oldu. Nitekim bu dénemde Flandre
kumaslari, Arap ve Bizans ipeklileri ve kuzey iilkelerinin kiirkleri ile birlikte en ¢ok
deger verilen tiriinler arasinda yer aliyordu™.

Bu ticaret X. yiizyilda Flandre’nin ekonomik gelismesine biiyiik katkilar sagladi.
XI. yiizyilda da Flandre ticaretinde oOnemli gelismeler meydana geldi. Flandre
Fransa’dan sarap aliyor ve karsiliginda onlara kumas satiyordu. Bu doénemde
Brugge’nin yani sira Gent, Ypres, Lille, Douai, Arras, Tournai ve Messines gibi yeni
ticaret merkezleri de ortaya ¢ikti. Ayrica kuzey gemiciliginin olumlu etkilerinden
yararlanan tek Felemenk bolgesi Flandre de degildi. Bu donemde Holland’da da

ekonomik gelismeler goriilmeye baslandi’.

" Henri Pirenne, Ortagag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmast, s. 76.
" Henri Pirenne, Ortacag Avrupa’sinin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 47.
" Henri Pirenne, Ortacag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmasi, s. 76.
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XII. Yiizyilda ise Flandre dokumacilar iilkesi haline geldi. O zamana kadar
kirsal alanda siirdiiriilen kumas imalati, giderek artan bir ticareti besleyen tiiccar
kentlerinde yogunlasti. Gent, Brugge, Ypres, Lille, Douai ve Arras gibi sehirlerde
ortaya ¢ikan zenginligin en 6nemli kaynagi kumasti. Deniz ticaretinin artik en onemli
ticari maddesi olan kumas bu donemde kara yoluyla siirdiiriilen son derece énemli bir
ticaretin de ortaya cikmasini sagladi. XII. yiizyiln basindan itibaren artik Italyan
tiiccarlar, baharat, ipek ve ziynet esyalar karsiliginda kumas satin almak i¢in Flandre’ye
geliyordu. Flandre kumasi, deniz yoluyla Novgorod Panayirina da gotiiriliiyordu.
Ayrica Champagne Panayiri’na gelen Lombardiya ve Toskanya’li tiiccarlar g¢ok
miktarda Flandre kumasimi Cenova limanina tasiyorlardi. Aslinda Flandre, Felemenk
tilkesinde kumas imal eden tek yer degildi. XIII. yiizyilda Ceneviz noterlik kayitlarinda
buraya gelen kumasin mensei hakkinda Flandre gibi diger bir Felemenk bdlgesi olan
Brabant’in da ad1 geciyordu’®.

XV. vyiizythn ikinci yarisinda ise Italyanlar ipek endiistrisini Flandre’ye
getirdiler. Venedikli ve Cenevizli tiiccarlarin ticaret yapmak i¢in ipegi Brugge’e
getirmelerinden sonra ipek endiistrisi bu bdlgede gelismeye basladi. Buradaki
dokumacilar yiiksek kalitedeki Italyan ipekleriyle rekabet edememe endiselerinden
dolayr kaliteli ve Italyan tarzi ipekli dokumalar yerine yiin ve ipegin karisik
dokunmasiyla elde edilen, Brugge’a has bir g¢esit saten kumas iizerine uzmanlastilar.
Bundan sonra Brugge’deki saten kumas dokuyucularmin sayisinin artmasi iizerine bu
dokumacilar 1496 yilinda kendi loncalarini kurdular’’.

Tekstil sanayinin yan sira balik¢ilik da Felemenk iilkesinde devam eden 6nemli
bir ekonomik faaliyetti. Bu nedenle de miithim bir balik yatagi olan Kuzey Denizi,
Hollandalilar i¢in 6nemliydi. Hollandalilar bu durumdan yararlanmasini bildiler. Bu
konuda ilk onemli adim balik¢ilik faaliyetlerinin Kuzey Ingiltere agiklaridaki
Doggerbank’a kadar geniglemesi oldu. Hollandalilar bu iste kullanmak {izere 30 tona
kadar yiikk tasiyabilen ve Busse adi verilen tekneler gelistirdiler. Bu teknelerde
genellikle 10-15 kadar kisi bulunuyordu. Busseler ilk kez 1400 yili civarinda kullanildi.
Baliklarin 6zellikle Giiney Avrupa’da pazarlanmasi biiyiik bir filo gereksimini de
beraberinde getirdi. Bu konudaki ikinci adim ise Iskandinavya ve Baltik iilkelerine

dogru kiy1 ticaretinin genislemesi oldu. Hansa Birligi tiiccarlarina yapilan her engelleme

"® Henri Pirenne, Ortacag Kentleri, Kokenleri ve Ticaretin Canlanmasi, s. 76.
" Umit Kog, Savastan Sanata Ipek, s. 125.
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ve saldir1, Hollandali tliccarlara yaradi. Boylece Hansa tiiccarlarinda bosalan bolgelerde
Hollandalilar goriilmeye basladi. Felemenkler zamanla Baltik iilkelerindeki tahil ve
kereste ticaretinde 6nemli bir paya sahip oldular. 1524 yilinda Bergen’e ticaret yapan
Hollandali tiiccarlar bdylece Norve¢ pazarina da girdiler. Norveg balik avciligi
acisindan oldugu kadar insaat kerestesi agisindan da 6nemliydi. Cilinkii Hollanda’nin
gemi insa hammaddesi Norveg’ten getiriliyordu. Uciincii adim, bu dénemde Hollanda
gemi yapim endiistrisinin gelismesidir. Bu donemde Hollanda’da gemi yapim endiistrisi
gelismeye baslamis ve 6zellikle yiik gemisi olarak tasarlanmis olan fluitschip denilen
gemilerin lretimi artmistir. 1600 yilindan itibaren Venedikliler de 700 tondan biiyiik
Hollanda gemileri satin almaya baslamiglardir. XVII. yiizyilda Hollandalilar Fransiz
Dogu Hindistan Kumpanyasi’nin da gemilerini insa etmislerdir. Hatta Hollanda
gemilerinin taliplileri arasinda o doénemde rakipleri olan Ingilizler ile Ruslar da
bulunmaktadir®, Bu dénemde Hollanda gemi endiistrisi ylesine biiyiik bir gelisme
gosterdi ki 1669 yilinda Hollanda tiim diinyada o donemde mevcut olan gemilerin %
64’line sahipti79.

Heniiz XVI. yiizyll basindaki Holland ve Zeeland ticaretine bakildiginda bir
sonraki ylizyill Hollanda ticareti hakkinda fikir edinmek miimkiindiir. Holland ve
Zeeland Eyaletleri ticaretine dair ilk veriler 1497-1503 yillar1 arasindaki Sont Gegis
Ucreti Kayltlarl’nda80 goriiliir. Bu kayitlara gore s6z konusu yillar arasinda gecis licreti
vermek zorunda olan gemiler arasinda Hollanda gemileri % 70’lik bir oranla ilk sirada
yer aliyordu. Bu Hollanda gemilerinin ise % 78’lik bir kism1 Holland Eyaleti menseli

gemilerdi®*. Bu durum bundan bir asir sonra da degismeyecekti. Nitekim 1600 yilinda

"8 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 242.

™ “Colbert’in verdigi bilgiye gore 1669°da Hollanda, biitiin diinyada mevcut 2500 gemiden 1600 iine,
yani ytizde altmis dordiine sahip bulunmakta idi.” Bkz. Bekir Sitki Baykal, Yeni Zamanda Avrupa
Tarihi II. Cilt, I. Kitap, Otuz Y1l Savaslari Devri, Ankara, 1988, s. 112.

% *Ing. The Sound ve FI. Kattegat denilen ve Baltik Denizi ile Kuzey Denizi’ni birbirine baglayan ii¢
bogazdan biridir. Baltik Denizi ticaretinden elde ettigi geliri arttirmak isteyen Danimarkalilar 1429
yilinda buradan gegen gemilerden gecis licreti almaya baslamistir. Bu seferlere ait veriler Kopenhag
Kraliyet Arsivi’'nde muhafaza edilmektedir. Bu kayitlarda gemicilerin isimleri, menseleri, tasidiklar
yik ve bu yiikii nereden aldiklarma dair iktisadi tarih ve denizcilik tarihi ile alakali 6nemli bilgiler
bulunmaktadir.

81 Jan de Vries— Ad van der Woude, Nederland 1500- 1815, De Eerste ronde Van Moderne Economische
Groei, Amsterdam, 1995, s. 411.
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Sont Bogazi’ndan gecen 430 Ingiliz, 147 Liibeck gemisine karsin, bu bogazdan gecen
Hollandalilara ait gemi sayis1 1600 idi®.

Bununla birlikte 1500 yilindan itibaren Holland ve Zeeland eyaletlerinde kiigiik
liman sehirleri de ortaya ¢ikmaya basladi. Bu donemde Kuzey Hollanda’da kiyiya yakin
bir¢cok sehir daha gilineydeki endiistri ve ticaret merkezlerinden ve Kuzey Denizi ile
Baltik Denizi ticaretini uzun bir siire elinde tutan Hansa ticaretinden fayda saglamaya
(;ahslyorduss. Ortagag’in ge¢ donemlerinde Brugge sehri Felemenk topraklarindaki en
Oonemli uluslararasi ticaret sehriyken, XV. ylizyilin sonlarinda bu durum Antwerp lehine
degisme gosterdi. Ozellikle Schelde Nehri’nin Antwerp’e kazandirdig: bu ticari nem,
Brugge sehrinin sahip oldugu ticari potansiyelin Antwerp’e kaymasina neden oldu.
Schelde Nehri biiyiik gemilerin kolayca Antwerp’e yaklasip yiikk almalarmi veya
getirdikleri yiikleri burada birakmalarina olanak saghyordu84. Ticari olarak 6nemli bir
gelisme gosteren Antwerp, XV. vyiizyilin sonlarinda, 0Ozellikle tekstil enddistrisi
acisindan ¢ok &nemli bir sehir haline geldi. Nitekim 1407 yilindan itibaren ingilizler
buraya tekstil iiriinlerini getirmekteydiler®. Bu donemden itibaren Ingilizlerin yam sira
Fransiz, Ispanyol ve Alman tiiccarlar da Antwerp’e daha sik gelmeye basladilar.
Ingiltere’den kumas, Portekiz’den baharat, Italya’dan ipek ve ipekli kumaslar,
Ispanya’dan yiin, Fransa’dan sarap, ispanya ve italya’dan boya yapiminda kullanilacak
maddeler, Holland ve Zeeland’dan ise arpa, balik, tuz, siit {irinleri ve deri Antwerp’e en
cok gelen flirinlerdi. Almanya’dan ise en ¢ok zengin tiiccarlar ve dogal olarak bol
miktarda giimiis geliyordu®.

Antwerp ayn1 zamanda Avrupa icerisindeki birgok ticari yolun baglangi¢ ve bitis
noktasiydi. Bu yollardan Almanya iglerine uzanan Koln yolu buradan Frankfurt,
Neurenberg, Augsburg ve otesinde St. Gotthard’e ve buradan Milan ve Venedik’e
uzanan yoldu. Diger bir énemli yol ise Paris, Lyon, Bordeux ve Pireneler’den Ispanya

sehirlerine ve oradan Lizbon’a ulasiyordu. Antwerp’in bu ticari 6neminden dolay1 daha

82 Bekir Stk Baykal, Yeni Zamanda Avrupa Tarihi II. Cilt, I. Kitap, Otuz Y1l Savaslar1 Devri, Ankara,
1988, s. 112,

8 Jan de Vries— Ad van der Woude, Nederland 1500- 1815, De Eerste ronde VVan Moderne Economische
Groei, Amsterdam, 1995, s. 411.

8 Jan De Vries- Ad VVan Der Woude, Nederland 1500-1815, s. 422.

8 |eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, De Eerste Vijftig Jaar 1600- 1650, Franeker,
1983, s. 12.

8 Oscar Gelderblom, Zuid-Nederlandse Kooplieden en de Opkomst van de Amsterdamse Stapelmarkt,

1578-1630, Hilversum, 2000, s. 38.
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1431 yilindan itibaren burada bir Hansa Birligi merkezi de bulunuyordu. Ancak
Antwerpliler kendileri denizcilik yapmiyorlardi. Denizciler genellikle Hollandlilard:®”.

Asya’dan getirilen {iriinlerin Antwerp’e tasmmmast bu donemde gelismeye
baslamis olan Antwerp ekonomisine biiyiik katkilar sagladi. Antwerp, Ispanyol ve
Portekizlilerin okyanus otesi ticarete baslamasindan sonra daha da gelisti. Ozellikle
Asya lirlinlerinin ticareti Portekizlilerin elindeydi ve onlarin en énemli miisterileri ise
Orta ve Kuzeybati Avrupa’da yasayanlardlss. Asya ticareti bagladiktan sonra ise
Portekizlilerin Asya’dan Lizbon’a getirdikleri baharati Avrupa’nin diger bolgelerine
nakliyesi ve dagitimi Hollandahlarin en 6nemli ticari etkinligi haline geldi®. Bazen 350
geminin bir giin icerisinde Antwerp iskelesine yanasip yik aldigi veya biraktig
oluyordu®.  Portekizlilerin yaklasik onbes bin kilometrelik bu yolculugu sirasinda
istenmeyen kazalar meydana gelebiliyordu. Bazen bu gemi kazalar1 ve hastaliklar
neticesinde miirettebatin yaris1 hayatint yitirebiliyordu. Cok az sayida gemi ve
miirettebat bu yolculugu tamamlayabiliyordu. Bu yiizden Lizbon’daki Casa Da India®
ve Kuzey Avrupa arasindaki Asya iriinlerinin finansmanini ve nakliyesini saglayan
yeterli miktarda gemi ve eleman bulmak zorlasiyordu. Bu nedenle Portekizliler
getirdikleri Ttrlinlerin bagka {ilke gemileri tarafindan Kuzey Avrupa’ya ozellikle
Antwerp’e tasnmasina miisaade ediyorlardi®’. Ayrica Portekizliler de Kuzey Denizi
kiyilarinda ticari bir sube agma geregi duydular. Sectikleri yer ise énemli bir ticaret
merkezi olan Antwerp’ti. 1509 yilinda Antwerp’te “Feitora de Flandres” adiyla bir
Portekiz ticaret lissii acildi. Portekiz krali yilda ii¢ kere Lizbon’a gelen baharati,
satilmak iizere Antwerp’e gdénderiyordu. Ornegin Haziran 1538’de 130 tekneden olusan
bir filo 1.200 tondan fazla baharat: Antwerp’e getirmisti®.

Bu donemde Antwerp oOzellikle Alman tiiccarlar igin Asya’dan getirilen

riinlerin bulundugu bir pazar olmasindan dolayr 6nemliydi. Portekizliler iginse

87| eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, De Eerste Vijftig Jaar 1600- 1650, Franeker,
1983, s. 12.

®Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 238.

8Susanto Zuhdi, “VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing (In Indonesie)”, De V.0.C. in De

Indonesische Archipel: Handel Drijven en Koloniseren (ed. T.R. Andi Lolo), Cakarta, 2002, s. 2.

%\Wim Wennekes, Gouden Handel, De Eerste Nederlanders Overzee en Wat Zij Daar Haalden,
Amsterdam, 2001, s. 68.

%Casa Da india Lizbon’da doguya gonderilen filolarin hazirlandiklari ve Asya’dan geri dénen gemilerin
getirdiklerinin kaydedildikleri ve vergilendirildigi resmi kurulustu.

%Gerrit Knaap- Ger Teitler, De Verenigde Oost-indische Compagnie Tussen Oorlog en Diplomatie,
Leiden, 2002, s. 110.

%Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s. 238.
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Antwerp, iirtinlerini satabildikleri ve giimiis basta olmak iizere Almanlarin degerli
madenlerini elde edebilecekleri bir pazardi®. Tiim ticari faaliyetlerde 6n plana ¢ikanlar
Augsburglu Fuggerler’di. Bankerlik yaninda birgok ticari faaliyeti olan Fuggerler’in
ayn1 zamanda Habsburg Imparatoru ile de yakin miinasebetleri bulunmaktaydlgs.
Fuggerlerin yan1 sira Antwerp’teki ticari faaliyetleri ¢ogunlukla De Haro, Gualterotti,
Buonvisi, Spinola, Schetz, Hochstetter, Welser, Unsellincx, De Geer, De Moucheron ve
Le Maire gibi Flaman, Fransiz, Ingiliz, Ispanyol, Portekiz, Giiney Almanya ve Italyan
kokenli bankerler ve tiiccarlar yﬁrl'itiiyorlardl%.

Tejo Nehri kiyisindan Portekizlilerin Asya’dan getirdikleri baharat, tahta, tekstil
vb. iiriinleri alan Hollandali tiiccarlar bu yiiklerini Flandre, Ingiltere Almanya ve Baltik
Denizi kiyilarina taslyorlard197. Ispanya’dan gelen tekneler yiin ve sarap getirmekte
ayrica kolonilerin ihtiya¢ duydugu mallarin karsiligin1 6demek iizere altin ve giimiis de
tasimaktaydilar. Hollandalilar, Danzig’ten Ispanya’ya ve Italya’ya kadar tahil,
Iskandinavya’dan birgok iilkeye kereste, bakir ve demir, yine Giiney Avrupa’ya balik ile
Ingiliz yiinlerini, Alman ketenlerini ve Fransiz sarap ve konyaklarmi tasiyorlardi.
Giineyden alman yiikler ise Dogu Akdeniz ipegi, Akdeniz meyve ve saraplari, ispanyol
yinil, tuz ve Lizbon veya Cadiz’den alinan yenidiinya iriinleriydi. Bu seferler
Hollanda’y1 Avrupa igerisindeki deniz yollarinin merkezi durumuna getirdi.
Hollandalilar Ren Nehri tizerinden K6ln’e kadar gidebiliyordu. Yiiklerini burada satiyor
ya da daha kiiglik tekne veya arabalarla Leipzig ve Frankfurt gibi biiyiik fuarlara
tastyorlardi. Boylece Akdeniz’den ve kolonilerden getirilen iriinleri burada Kuzey ve
Orta Avrupa’dan getirilen iriinlerle degistiriliyorlardi®. Béylece Hollandalilar bu

donemde Avrupa’nin en 6nemli tiiccarlari haline geldiler »

1.2. Hollanda Bagimsizhk Hareketi ve Hollanda Ticaretine Etkisi
XVI. yiizyilda Felemenk topraklarinda Kutsal Roma-Germen Imparatorlugu’na
bagli yerel feodal beyler fiilen etkin durumdaydilar'®. Felemenk topraklari Ispanya

krali ve Kutsal Roma-Germen Imparatoru olan V. Karel’e baghydi. Ispanyol

%Jan De Vries- Ad Van Der Woude, Nederland 1500- 1815, s. 422.

% |eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, 1983, s. 13.

%Wim Wennekes, Gouden Handel, De Eerste Nederlanders Overzee en Wat Zij Daar Haalden,
Amsterdam, 2001, s. 68.

YGerrit Knaap- Ger Teitler, De V.O.C. Tussen Oorlog en Diplomatie, s. 110.

% eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, 1983, s. 13.

%Gerrit Knaap- Ger Teitler, De V.O.C. Tussen Oorlog en Diplomatie, s. 110.

100 3.W. Berkelbach van der Sprenkel, De Vader des Vaderlands, Haarlem, 1941, s. 5.
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Habsburglarina bagh on yedi eyalet olarak idare edilen bu yerel devletgiklerin en
onemlisi Flandre Kontlugu idi. Flandre’nin yani sira Henegouven, Namen, Loon,

Holland, Zeeland, Gelderland Kontluklari, Brabant ve Limburg Diikliikleri ile Liege ve

101 " Flandre disindaki devletler Kutsal Roma-

Germen Imparatorlugu’nun niifusu altindaydi*®.

Utrecht Piskoposluklari bulunuyordu

Ticari olarak biiyiik 6neme sahip olan bu topraklar maddi refah icerisindeydi.
Her ne kadar Brugge ve Gent sehirleri ticari agidan eski dnemlerini yitirmisseler de
Antwerp sehri Amerika’nin kesfi ve Asya ticaretinin baslamasiyla Avrupa ticaretinin
merkezi durumuna gelmisti103. 1555 yilinda babast V. Karel tarafindan Felemenk
topraklarinin idaresi kendisine verilen II. Filips'® 1559 yilinda kral olarak Ispanya’ya
giderken Felemenk topraklarinin idaresini iivey kiz kardesi Margaretha Van Parma’ya
birakti. Mechele bagpiskoposu Kardinal Granvelle’yi ise kiz kardesine yardimci olarak
gorevlendirdi. Bu donemde on yedi eyalet halinde idare edilmekte olan bu topraklarda
her eyaletin baginda askeri bir giic olarak Margaretha Van Parma’ya bagli bir
stadhouder™® bulunuyordu.

Willem Van Ol’anje106 bu donemde Holland, Zeeland ve Utrecht’te, stadhouder

olarak gorevliydi*”’

. 1533 yilinda Dillenburg’da bir Alman asilzadesi olarak dogan
Willem Van Oranje soylu Alman ailelerinden Van Nassau’lara’® mensuptu. Willem
Van Nassau, amcasi [II. Hendrik Van Nassau’nun oglu olan René Van Chalon’un varisi
olarak 1544 yilindan itibaren aym zamanda Oranje'®® prensi oldu. Bundan sonra

Willem, Prens Willem van Oranje olarak anilmaya baslandi. Willem 6nce V. Karel ve

19" Bkz. Harita: 3, s. 122.

102 Cevdet Kiigiik- Ismail Hakki Goksoy- Abdullah Seving- Alexander H. De Groot; “Hollanda”, Did,
c.18, Istanbul, 1998, s. 220.

103 3. W. Berkelbach van der Sprenkel; De Vader des Vaderlands, s. 6-7.

104" jspanya Kral ve Kutsal Roma- Germen imparatoru olan II. Filips’in ismi baz1 kaynaklarda II. Philipp,
II. Felipe veya II. Philip olarak da gegmektedir.

195 Felemenkge kaynaklarda Stadhouder olarak gegen bu kelime, iilke, sehir anlamlarina gelen Stad ile
tutmak, muhafaza etmek anlamina gelen Houden fiilinin birlesmesiyle olusan bu kelime o donemde
kullanilan askeri ve idari bir terimdir. Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi, Bat1 Dilleri
ve Edebiyat1 Béliimii Hollanda Dili ve Edebiyat1 Ana Bilim Dali Ogretim Uyesi Yard. Dog. Dr. Mustafa
GULEC, stadhouder kelimesini vali olarak terciime etmistir. Bkz. Mustafa Giilec, Ana Hatlariyla
Hollanda Tarihi (De Canon), Ankara, 2008, s. 36.

106 Ing. William of Orange, Fr. Guillame D’Orange olarak ge¢mektedir. Ancak bu ¢alismada Prens
Willem’in ismi Felemenkge haliyle Willem Van Oranje olarak kullanilmistir.

197 3.W. Berkelbach van der Sprenkel, De Vader des Vaderlands, s. 9.

1% Nassau, Almanya’nmn batisinda tarihi bir bdlgedir. Laureng kontu Walram’mn ayni zamanda Nassau
kontu olmasindan sonra yerine gelenler Nassau Kontu anlaminda Graaf Van Nassau unvanini kullanmaya
basladilar.

109 Oranje prensligi (Ing. Prinsdom of Orange) Fransa’nin giineyinde &nceleri kontluk sonrasinda prenslik
seviyesinde idare edilen tarihi bir bolgedir ve Charlamange tarafindan olusturulmustur. Willem
amcazadesi René van Nassau’nun varisi olarak Oranje prensi olmustur.
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daha sonra II. Filips doneminde Ispanyol ordusuna bagl olarak nam yapmis biriydi.
Ancak II. Filips’in Protestanligin yayilmaya baslamasindan sonra Hollandalilara karsi
takindigr mutlakiyet¢i tutum ve bagvurdugu sert tedbirler, zamanla soylulara kars1 da
ayni yonde degismeye baslayinca 1560 yilindan itibaren Willem van Nassau ve kral
arasindaki iliskiler de olumsuz yonde degismeye baslayacakt:**°.

1550’den sonra Hollandal1 tiiccarlarin bazi Alman is ortaklariyla miinasebetleri
neticesinde Hollandali tiiccarlar arasinda 6zellikle Giiney Hollanda’da Protestanlik
yayllmaya bagladi. Calvin’in ogretileri 6zellikle tliccarlar arasinda 6nemli sayida
taraftar buluyordu. Gayret ve gaba Calvin’in dgretilerinde esas erdemi olusturuyordu ki
bu tiiccar mantelitesine ¢ok uygun bir durumdu. Ayrica reformist tiiccarlara gore
Calvinizm ticaret islerine bir kutsallik da atfetmekteydi. 1560 yilina gelindiginde
Calvinizm’im Hollanda’da yayilmasi konusunda 6nemli bir gelisme yasandi. Bu tarihte
Calvin’in bagyapiti olan Christiane Religionis Institutio Hollandaca’ya cevrildi ve
yaymlandi***. Aym yil Protestan bir vaiz Hollanda’ya cagrildi. Ancak bu durum o
donemde Hollanda’ya egemen olan Katolik ispanyollar arasinda infiale neden oldu. Bu
donemde Ispanya tahtina oturan II. Filips Protestanlara kars1 sert tedbirlere basvurdu.
Engizisyon yargiclar1 ve idareciler yogun bir Protestan avina giristiler ve pek c¢ok
Protestan yakalanip idam edildi**2. 1523-1566 yillar1 arasinda 1300’den fazla Hollandal
sapkinlikla suglanip oldiiriildit®,

O donemde Ispanya ile Hollanda arasinda &nemli bir ticari aktitivite
bulunuyordu. 1560 yilinda Sevilla basta Antwerp, Brugge, Haarlem ve Middelburglu
olmak tizere Felemenk tiiccarlarin en fazla ugradigi sehirlerin basinda geliyordu114.
Ancak Ispanyollarm kati tutumlar1 nedeniyle bu iliskiler degismeye basladi. 1565
yilinda Hollandali soylular bu duruma kars1 ¢iktilar. Willem Van Oranje ve Hendrik

Van Brederode’nin lideriginde Hollandali soylular 1565 yilinin sonunda bir birlik

kurdular. Soylular Birligi115 denen bu olusum Nisan 1566 yilindan itibaren Geuzen''®

19 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 66.

11 3.W. Berkelbach van der Sprenkel; De Vader des Vaderlands, s. 11.

12 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 66.

113 Judith Pollmann, Een andere weg naar God, De reformatie van Arnoldus Buchelius (1565-1641),
Amsterdam, 2000, s. 15.

14 E. Stols, De Zuidelijke Nederlanden en de oprichting van de Oost en Westindische Compagnieén,
Nederlands- Belgisch Historisch Congres te Rotterdam, Rotterdam 21 mei 1971. 5.3

15 Felemenkge kaynaklarda Het Verbond der Edelen seklinde gegmektedir.

M8Fransizea dilenci anlaminda ki Gueux kelimesinden tiretilmistir. O donem de asilzadeler taninmamak

icin gizli toplantilarina tebdili kiyafetle katilmalarindan dolay: bu adi1 almiglardir. Gueux kelimesi ayni
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17 ..
. Bu donemde

adini alarak Ispanyollara kars1 6zgiirliik miicadelesi de vermeye baslad
Katoliklere biiyiikk 6fke duyan Hollandali Protestan asilerin arasinda yaygin olarak
kullanilan sloganlardan birisi de “Katolik Olmaktansa Tiirk Olmak” anlaminda “Liever
Turks dan Paaps” idi. Hollandalilar bu sloganin yazili oldugu Hilal seklinde tasarlanmis
kolyelerde tastyorlardi™*®.

Bu gelismeler iizerine Alva Diikii Don Fernando Alvarez de Toledo, Il. Filips
tarafindan Agustos 1567°de on binden fazla askerle Hollanda’ya génderildillg. Alva
diikii idaresindeki bu ordunun Hollanda’ya génderilmesinden sonra Katoliklerin gergek
yiizli de ortaya ¢ikmaya bagsladi. Don Alvarez, Hollanda’ya vardiktan kisa bir siire sonra
Hollandal1 reformistleri sindirmek i¢in sert tedbirlere basvuracakti. Alva diikii artik

Hollanda’daki en 6nemli giigtii*®

. Hollanda’ya geldiginde halk arasinda bir korku
yayarak onlar1 kontrol altina almay1 planliyordu. Ancak bunu yaparken de kan dokmek
istemiyordu. Hollanda’ya geldikten daha bir ay sonra 9 Eyliil 1567 tarihinde Egmont ve
Hoorne kontlarmi tutukladi. Bunun f{izerine halk yeni yOnetimi protesto etti. Artan
protestolar Alva diikiiniin tavrinin degismesine neden oldu. Bundan sonra Alva diikii
daha sert tedbirlere bagvurdu. Diik asileri yargilamak {izere bir mahkeme kurdu. Bu
mahkeme de Hollandali yargiglar da bulunuyordu. Ancak esas karar verme yetkisi iKi
Ispanyol yargicin elindeydi. Ispanyollar ilk etapta asileri tutuklayip mallarina el
koymaya bagladilar. Bu ilk zamanlarda sik¢a yasanan bir durumdu. Bu mahkemede
1567-1571 yillar1 arasinda 12.000 davaya bakildi. Bu davalardan dokuz bin ile on bin
arasinda ki dava ceza ile sonuglandi. 1300 civarinda kisi de idam edildi*?*.

Ispanyollar Engizisyon mahkemelerinin ve Hollanda’daki Ispanyol ordusunun
masraflarin1  karsilamak i¢in wvergileri arttirdilar. Cok sayida reformist tliccar
Hollanda’y1 terk ederek Embden, Bremen, Danzig ve Koningsbergen’e yerlestiler. Bu

tiiccarlar gemilerini ve tiim ticari etkinliklerini de bu sehirlere ta$1dllar122. 1568 yilinda

zamanda serseri, dolandirici ve yoldan ¢ikmak gibi anlamlara da gelmektedir. Bkz. Tahsin Sarag, Biiyiik
Fransizca- Tiirkge Sozliik, Istanbul, 2005, s. 688.
"Henk F. K. Van Nierop; “De troon van Alva, Over de interpretatic van de Nederlandse Opstand”,
Bijdragen en Mededelingen Betreffende de Geschiedenis der Nederlanden, Amsterdam, 1995, s. 215.
" Hollandali asilerin kullandiklar1 hilal formunda yapilmis kolyeleri onlarm Katolik Ispanyollara
duyduklar1 6fkenin de en 6nemli gostergesiydi. Hollandali asilere ait “Katolik olmaktansa Tiirk Olmak™
( FI. Liever Turks Dan Paaps) sloganinin yazili oldugu bu kolye Hollanda bagimsizlik hareketinin 6nemli
sembollerinden biriydi. Bkz. Resim: 1, 5.132.

19 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 66.

120 Joost van der Ruijt, Prins Willem van Oranje en zijn relatie met de Duitsevorsten tussen 1567- 1572,
Utrecht, 2008, s. 33; J.W. Berkelbach van der Sprenkel, De Vader des VVaderlands, s. 14.

121 Joost van der Ruijt, Prins Willem van Oranje en zijn Relatie met de Duitsevorsten, s. 53.

122 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 66.
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Willem Van Oranje Hollanda’y1 diikiin baskisindan kurtarmak i¢cin Alman Protestan
prensliklerden yardim istedi. Bu baglamda ilk olarak Willem van Hessen ve August van
Saksen’a mektuplar génderdilzg. Bu iki prens aym1 zamanda Willem van Oranje’nin
karis1 Anna van Saksen’in akrabalarrydi. Bunlardan baska Willem’i Fransiz ve ingiliz

Protestanlar da desteklediler?*

. Mayis 1568’de dnemli bir gelisme oldu. Willem van
Oranje’nin kardesi Adolf Van Nassau ve kuzeni Lodewijk van Nassau komutasinda ki
Hollandalilar, 23 Mayis’ta Groningen yakinlarinda ki Heiligerlee’de bir Ispanyol

125

ordusunu yendiler=°. Willem van Oranje liderliginde Ispanyollara kars1 elde edilen ilk

zafer ile Hollanda bagimsizlik hareketi ve Hollanda tarihinde Seksen Yil Savaslari
(1568-1648) denen miicadele baglamis oldu™?®.

1570 yilinda Fransa Willem van Oranje’ye bagli Watergeuzen denen deniz
korsanlarint Hollanda’nin resmi deniz giicii olarak kabul etti'®’. 1 Nisan 1572 yilinda

128 jdarecisi olan Willem van der Marck idaresinde ki Hollandalilar Den Briel

Lumey
sehrini ele gegirdiler. Hollandalilarin bu zaferinde ¢ogunlugu Holland, Zeeland ve bazi
Giliney Felemenk eyaletlerinden gelen radikal Kalvinistler, asilzadeler, hiikiimliiler,
igsizler ve biraz da Fransiz ve Ingiliz Protestanlardan olusan deniz korsanlarmin biiyiik
basarist vardi*?®. Nihayet 1572 yilindan itibaren Holland Eyaleti sehirleri tamamen
Willem van Oranje’nin baslatmis oldugu bu miicadeleye katilma karari aldilar. Isyanin
diger liderleri Egmont Kontu I. Lamoraal van Gavere, Horne kontu Il. Filips van
Montmorency ve Hendrik van Brederode, 1568 yilinda idam edilmislerdi. Boylece 1572
yilina gelindiginde Willem 1568 yilinda baglamis olan bu isyanin yasayan tek lideri
durumundaydi®*°,

1572°de Den Briel’in alinmasi halkin isyana olan desteginin ve katiliminin
artmasima neden oldu. Boylelikle daha da giliglenen Hollandali asiler basta liman
sehirlerini ele gecirmeye basladilar. 1573 yilinda Alva diikii Don Fernando Alvarez de
Toledo geri cekilerek yerine Don Luis de Requesens Y. Zustinga Hollanda’ya

gonderildi. Ancak bu yeni genel valinin mutedil siyaseti de Hollandalilarin bagimsizlik

miicadelesinin engelleyemedi. 1576’da Ispanyollarin yeni genel valisi Don Juan

123 Joost van der Ruijt, Prins Willem van Oranje en zijn Relatie met de Duitsevorsten, s. 37.
124 3.W. Berkelbach van der Sprenkel, De Vader des Vaderlands, s. 16.

125)00st van der Ruijt, Prins Willem van Oranje en Zijn Relatie met de Duitsevorsten, s. 53.
126 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 66.

127 3.W. Berkelbach van der Sprenkel; De Vader des Vaderlands, s.16.

' Bugiin Belgika’nin Limburg Eyaleti’ne bagh bir sehir.

129 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 67.

130 joost van der Ruijt, Prins Willem van Oranje en zijn relatie met de Duitsevorsten, s. 53
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131 Bunun iizerine 4 Kasim 1576

D’Austria’da, Hollandali asileri kontrol altina alamadi
tarihinde Antwerp Ispanyollarca tahrip edildi. Hollanda tarihinde Spaanse Furie olarak
gecen bu dénemde yaklasik 7 bin Hollandali reformist ldiiriildii*™®?. Bundan sonra
Antwerp’te yasayan pekcok reformist kuzeye goé¢ etmek zorunda kaldi. 1578 yilina
gelindiginde Amsterdam’da miicadeleyi desteklemeye basladi’®. 1578 yilinda
Amsterdam’m da Ispanyollara karsi miicadele eden Willem van Oranje tarafina
gecmesinden sonra ise Amsterdam, Antwerp’ten kacan reformistlerin yerlestikleri
baslica sehir oldu. 1579 yilinda yine yiizlerce tekstil calisan1 Amsterdam yakinlarindaki
Haarlem ve Leiden’e yerlesti®*,

1578 yilinda Ispanyollar Parma diikii Aleksander Farnese’yi yeni genel vali
olarak Hollanda’ya gonderdiler. Parma diikii baslangicta Hollandalilar ile bu konuyu
miizakere etmeye calistiysa da Hollandalilar bagimsizlik konusunda 1srar ettiler*®.
Ancak tiim bu miicadeleler sonucunda Protestan halk ¢ogunlukla Hollanda topraklarina
gocmiistii ve Felemenk eyaletleri arasinda bir ayrisma meydana gelmisti. Bu ayrismada
Parma diikiinii izledigi politikalarin da biiyiik etkisi vardi™®®. Bu durum 1579 yilinda
kendini daha net bir sekilde ortaya koyacakti. Nitekim 1579 yilinda Protestan kuzey
eyaletleri Utrecht Birligini kurarken, daha giineydekiler Atrecht Birligi’ni kurdular™’.
Atrecht Birligi’ni kuran eyaletler Katolik Ispanya’ya baghligm devammi, Utrecht
Birligi ise bagimsizlik miicadelesinin devam etmesini istiyordu. Daha sonra Birlesik
Eyaletler Cumhuriyeti olarak sekillenecek olan bu birlik, Holland, Zeeland, Friesland,
Utrecht, Groningen, Gelderland ve Overijssel eyaletlerinin Ispanya yonetimine karsi
koymak maksadiyla giiglerini birlestirmesiyle olustu’®. Bu birlige katilan eyaletler
savasta ve barista, lilke savunmasiyla alakali biitlin finansal konular ve iilkenin
biiylimesi ve gelismesiyle alakali konularda birlikte hareket edeceklerdi. Bunun diginda
bu eyaletler bagimsiz kalacaklardi. Birlesme anlagmasin 5. maddesine gore Birlesik

Eyaletler Cumhuriyeti’nin savunma ihtiyacindan meydana gelen maddi sikintilarin

birlikte 6denecekti. Ulke askerleri eyaletler tarafinda verilen Odeneklerle finanse

131 Bekir Sitki Baykal, Yeni Zamnada Avrupa Tarihi, s. 99.

132 3.W. Berkelbach van der Sprenkel; De Vader des VVaderlands, s. 25.

133 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 67.

134 Oscar Gelderblom, Zuid- Nederlandse Kooplieden, s. 24.

135 Bekir Sitki Baykal, Yeni Zamanda Avrupa Tarihi, s. 99.

136 Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, 5.153.

37 Henk F. K. Van Nierop; De troon van Alva, s. 215; Gerrit Knaap, Ger Teitler, De Verenigde Oost-
Indische Compagnie, s. 36.

138 Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 153.
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ediliyordu. Bolgeler arasinda belirlenen bir kota sistemiyle hangi eyaletin ne kadar
Odeyecegi belirlenmigti. Utrecht Birligi bu haliyle egemen bolgelerden olusan bir
federasyon goriiniimiindeydi®®. Bu eyaletler Staten-Generaal dedikleri Genel Meclis
igerisinde birlikte hareket edeceklerdi. Genel Meclis kararlarin alindigi konsensiis
olarak calisacakt*®.

1580 yilinda Ispanya krali II. Filips, Portekiz tahtin1 ele gecirerek kendini I.
Felipe namiyla Portekiz krali ilan etti. Bu durum Hollanda ile Giiney Avrupa arasindaki
ticaretin bozulmasma neden oldu. Ciinkii II. Filips, Hollanda gemilerinin Ispanya ve
Portekiz limanlara gelisini yasakladi. Lizbon’dan Hollanda’ya ve Avrupa’nin diger
bolgelerine yapilan nakliye ve dagitim Hollandalilara biiylik kazanglar sagliyordu.
Bundan sonra Hollanda ile Lizbon arasindaki ticaret biiylik oranda bozuldu. Il. Filips
Hollanda’daki refah ve zenginligin biiylik olgiide Hollandalilarin Portekizlilerle
yaptiklar1 ticaretten kaynaklandigini biliyordu. Bu yasak ile Ispanya krali II. Filips
Hollanda’nin bu kazangl ticaretini bitirmek istiyordu®*".

1581 yilinda siyasi miicadele o zamana kadar ki en yiiksek seviyesine ulasti.
Hollandalilar 26 Temmuz 1581 tarihinde Il. Filips’nin Hollanda’daki hiikiimranligin

tammadiklarini ve ona bagli olmadiklarmi ilan ettiler*?

. Bu aslinda bir bagimsizlik
bildirgesiydi ve Kalvinizmin de ayni zamanda Hollanda’da resmi bir statii
kazanmasiydi. Halbuki 1568 yilinda baslayan bu isyanin baslangigtaki temel fikri
bagimsizlik degil, ispanya kralinin géndermis oldugu genel vali Alva diikiine karsi

14
olmastydi 3,

Hollandalilarin  bagimsizliklarin1 ilan etmesinden sonra Il. Filips,
Hollandal1 asi lider Willem van Oranje’yi aforoz edip, basina 6diil koydu. 10 Temmuz
1584 tarihinde Delft sehrinde gerceklestirilen bir suikast sonucunda Willem van Oranje,

i'*. Bundan sonra ispanyollar,

Balthasar Gerards adinda biri tarafindan Oldiiriild
Ingilizlerin miidahil olmasindan dolayr duruma egemen olamadilar. Bunun iizerine
Ispanya yenilmez armadasini Ingiltere {izerine yolladiysa da Ingiltere bu savastan galip

¢iktt. Bu durum Hollandalilarin bagimsizlik hareketinin daha da canlanmasina neden

%% Bkz. Harita: 4, s. 123.

10 Gerrit Knaap- Ger Teitler, De Verenigde Oost-indische Compagnie, s. 36.

141 gysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 2.

142 \Wim Wennekes, Gouden Handel, Amsterdam, 2001, s. 67.

143 1 W. Berkelbach van der Sprenkel; De Vader des Vaderlands, s.18; Bekir Sitki Baykal, Yeni Zamanda
Avrupa Tarihi, s. 99.

1% \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 67.



33

oldu. Hollandalilar Willem Van Oranje’nin 6ldiiriilmesinden sonra oglu Maurits Van
Oranje etrafinda birlestiler**.

1585 yilinda Antwerp yeniden Ispanyollarca tahrip edildi. Sayilar1 binleri bulan
Flaman tiiccar, usta, banker ve armatér, Hollanda’ya kagmak zorunda kaldi.**®. Bunlar
genellikle Middelburg, Leiden, Haarlem ve Amsterdam’a yerlestiler™®’. Oyle ki 1560
yilinda Antwerp niifusu 100 bin civarindayken*®®, 1589 yilina gelindiginde 42 bine

.- 149

kadar diismiistii"™. Antwerp’in bir kez daha tamamen Ispanyollarin eline ge¢gmesinden

sonra ise sehir artik Avrupa ekonomisinin merkezi pazari olma konumunu yitirmisgse de
daha uzun bir siire kiiltiirel dnemini devam ettirmistir™".

II. Filips’in Hollandalilara kars1 basvurdugu tedbirler sadece siyasi ve askeri
tedbirler degillerdi. II. Filips 1580 yilindan itibaren Iberya’ya getirilen baharatin satigini
belli sartlara baglayip bunlar1 bir takim sozlesmelerle belli bir sisteme baglamaya
calismasinin sebeplerinden biri de Hollanadalilar1 ve Ingilizler bu ticaretten men etme
cabastydl. Bu sozlesmeler sisteminin 1586 yilinda II. Filips tarafindan imzalanarak
yiirlirliige girmesinden sonra bu isi ilk olarak Almanya’dan Fugger ve Welser aileleri
listlenmislerdi. 1591 yilinda ise Iberya’ya getirilen baharatin Avrupa’daki dagitimi
hakkindaki Avrupa Sozlesmesi yine Fugger ve Welserler’in de igerisinde oldugu
uluslararasi bir sendikanin eline gecti. Bu sendika Fugger ve Welser ailelerinin yanisira
Italya’dan Rovalesca ve Giraldo Paris, Ispanya’dan Fransisco ve Pedro Malvenda ve
Portekiz’den Andres ve Thomas Ximenes ortakligindan olusuyordu. Bu ortakligin
Anvers, Middelburg, Zeeland, Hamburg, Liibeck ve Venedik’te temsilcilikleri
bulunmaktayd1151. Bu donemde Lizbon’da faaliyet gosteren Cunertorf & Snel adinda bir
Hollanda ticaret sirketi de bulunuyordu. Lizbon’da Antwerpliler tarafindan temsil edilen
bu sirket o donemde Kuzey Avrupa pazarinda 6nemli bir yere sahipti152.

Ancak Felemenkler ekonomik agidan giiglitydiiler. Hollandal1 tiiccarlar bundan
sonra yabanci bayraklar ve sahte evraklarla da olsa bir sekilde Iberya kiyilarindaki ticari

faaliyetlerini devam ettirdiler. Ayrica Ispanya yonetimi altindayken daha deniz

145 Bekir Sitk1 Baykal, Yeni Zamanda Avrupa Tarihi, s. 100.

146 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, Utrecht, 1997, s. 13; Leonard Blusse- Jaap de
Moor; Nederlanders Overzee, s. 14.

7 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 72.

148 |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 14; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 68.

149 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 71.

10 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 13; Leonard Blusse- Jaap de Moor;
Nederlanders Overzee, s. 14.

13! Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, s. 378.

152 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s.13.
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eyaletleri olan Holland ve Zeeland; Ren, Maas ve Scheldt Nehirlerinin agizlarin1 kontrol
altina alarak giiclii bir ticari potansiyele ulasmislardi. 1560 ve 1570’lerdeki ekonomik
krizden etkilenseler bile 1590’11 yillara gelindiginde ekonomik olarak ¢ok gliclendiler.
Ozellikle 1590’1arda hasatlarin yeterince verimli olmamasi Hollandalilarin isine yaradh.
Bu donemde Avrupa’da hizli bir niifus artist da yasanmaktaydi. Bu durum hasatlarin
yeterli olmamasiyla da birlesince 6zellikle Giiney Avrupa’da kitlik felaketi ortaya ¢ikti.
Ancak Polonya basta olmak iizere Baltik kiyilarindaki tilkeler yeterli miktarda iiriin elde
edebildiler. Bundan ticari olarak faydalanmak isteyen Hollandali tiiccarlar Baltik
iilkelerinin tahillarim Giiney Avrupa’ya ozellikle ispanya ve Italya’ya tasidilar. 1591
yilinda 200 gemi dolusu tahil Hollandali tiiccarlar tarafindan Akdeniz’e gonderildi.
Boylece Amsterdam ve Rotterdam’da tasimacilik {izerine kurulu ¢ok biiyiik bir ticari
faaliyet alan1 meydana geldi. Ayn1 zamanda diger mallarin ticaretinde de biiyiik bir artis
yasandi. Kereste, demir ve bakir, Baltik kiyilarindan Bati ve Giiney Avrupa’ya
tasintyordu. Fransa ve Portekiz’den 0Ozellikle tuz aliniyordu. Boylece Felemenk

153 Hollandalilarin bu basarilarinin arka

Cumbhuriyeti Avrupa’nin en biiyiik liman1 oldu
planinda Antwerp’ten kacip cesitli Hollanda sehirlerine yerlesen tiiccarlarin biiyiik
katkisi vardir. Ozellikle Antwerp’in diismesinden sonra buradan kagan Protestanlarin bu
basaridaki katkis1 biiyiiktiir. Ispanyol baskisindan kagip cesitli Hollanda sehirlerine
yerlesenler arasinda sadece Flamanlar yoktur. Hollanda’da bu dénemde var olan dini
hiirriyetten yararlanmak isteyen pekgok Valon, Ingiliz, Alman ve Fransiz Protestan
Hollanda’ya gd¢ etmek zorunda kaldi. Bunlarmn yamsira Ispanya ve Portekiz’den
Hollanda’ya gelip yerlesen Yahudiler de vardi™. Ozellikle 1593 yilinda Yahudilere
vatandaslik hakki verilmesi Ispanya’dan ve Portekizden kagan Yahudilerin biiyiik bir
kisminin Hollanda’ya yerlesmelerine sebep oldu®®.

XVI. yilizyilin sonlarinda Hollandali tiiccarlar artitk Asya’ya kendi seferlerini
yapma fikrini tartisiyorlardi. Boylece biber ticaretini de ellerine almay1 hedefliyorlardi.
Ancak bu konuda hala kararsiz olanlar da vardi. Lizbon’dan Kuzey Avrupa’ya yapilan
Hollanda baharat ticaretinin engellenmesi Hollandalilar1 baharata aracisiz ulagsmaya

sevk etti. Bundan sonra Hollandalilar baharati aracisiz temin edebilmenin yollarini

aramaya bagladilar.

153 Stephen J. Lee, Avrupa Tarihinden Kesitler, s. 154.
13 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 72.
15 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 246.
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1.3. Hollandahlarin Asya’ya Ulasma Cabalari: Kuzey Kesif Seferleri

Yenidiinyaya acilan tiim yollarin Portekiz ve Ispanyollarin elinde olmasindan
rahatsizlik duyanlar yalmiz Hollandalilar degildi. Fransizlar ve Ingilizler de bu
durumdan hosnut degillerdi. Onlar da Yenidiinya’ya acgilmak istiyor Asya’ya gidecek
yeni yollar artyorlardi. Ayrica Ingilizler arasinda Hollandalilardan ¢ok énce kuzeyden
Asya’ya ulasma fikri de ortaya ¢ikt1. Ingilizler bu konuda bazi tesebbiislerde bulundular.
Bu baglamda Cenova dogumlu Giovanni Caboto ya da nam-1 diger John Cabot daha
1497 yilinda Ingilizler adma bir kesif seferi diizenledi. John Cabot 24 Haziran 1497
yilinda ulastig1 Newfoundland’a bir hag ve bir Ingiliz bayrag dikti. lgingtir ki Cabot
burasini Cin’in kuzeyi oldugunu diisiiniiyordu. 1498 yilinda yine John Cabot idaresinde
yapilan bir kuzey seferinden ise donen olmad:i*®.

Ancak Ingilizlerin Umit Burnu’na alternatif bir Asya yolu arayislar1 devam
ediyordu. 1553 yilinda Hugh Willoughby ve Richard Chancelor idaresindeki iki Ingiliz
gemisi Kuzey Kutbu’ndan Asya’ya ulasacak yolu kesfetmek timidiyle yelken acti. Bu
seferde Nova Zembla™’ kesfedildikten sonra doniis yolunda Hugh Willoughby’nin
gemisi Laplatnd’da158 buzullara ¢akildi. Kis1 burada gecirmek zorunda kalan
miirettebatin biiyiik cogunlugu yasami yitirdi*®. Ancak bu sefer sonunda Richard
Chancelor idaresindekiler ise Willoughby’nin miirettebatina kiyasla daha sansliydilar.
Ciinkii Chancelor, Rusya’nin kuzeyine ulasti. Buradan Moskova’ya giden Chancelor
burada Muskovy Company adinda bir sirket kurdu ve bdylece Ingilizler ile Rusya’nin

160, Ingilizler burada getirdikleri yiinlii

kuzeyi arasinda bir ticaret baslamis oldu
kumaslarina karsilik, kiirk, deri, keten, yag, balmumu gibi iiriinleri satin alabiliyorlardi.
Bundan sonra da Stephen Burrough, Arthur Pet ve Charles Jackman idaresinde kuzey
den Asya’ya giden yolu kesfetmeye ¢alisan Ingilizler her defasinda buzullara saplanip
ilerleyemediler’®™. Ancak Stephen Burrough idaresinde 1556-1557 yillarinda
gerceklesen bir seferde Nova Zembla’nin giliney kiyilarina ulasildi. Buradan anakara ile

Vaygac Adasi arasindaki bogazi kesfeden ve buradan gecen Stephen Burrough buzullar

156 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 49.
" Nova Zembla ya da Novaya Zemlya, Avrupa Kitasi'min en kuzey uglarinda, Arktik Okyanusu'nda

bulunan Nova Zembla giiniimiizde Rusya Federasyonu'na baglidir. Bkz. Harita: 5, s. 124.

% Lapland ya da Laponya, Iskandinav yarimadasmim kuzeyinde Norveg, isve¢, Finlandiya ve Rusya

(Kola Yarimadast) arasinda kalmis bolge.

59 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 49.

160 v/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, De Tochten van Willem Barentsz en Jacob Van
Heemskerck en De Overwintering op Nova Zembla, zoals opgetekent door Gerrit De Veer, Nijmegen,
1996, s. 9.

1% Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 50.


http://tr.wikipedia.org/wiki/Avrupa_K%C4%B1tas%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Arktik_Okyanusu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Rusya_Federasyonu
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yiiziinden ilerleyemedi ve geri donmek zorunda kaldi. 1580 yilinda Arthur Pet ve
Charles Jackman idaresindeki seferlerde ise Ingilizler Kara Denizi'ne'® kadar
ilerlediyseler de buradan yine buzullardan dolay1 geri donmek zorunda kaldilar. Geri
doniis yolunda ise Charles Jackman idaresindeki gemi gdzden kaybolup, Ingiltere’ye
geri dosnemezken Arthur Pet gemisini ingiltere’ye ulastirmay: basarmistir'®,

Ingilizler kadar Fransizlar da bu donemde Asya’ya ulasan yeni yollar bulmak
icin ¢abaliyorlardi. Bu nedenle daha 1524 yilinda De Florentijn Giovanni Da Verrazano
Fransiz krali adina Kuzey Amerika’nin dogu kiyilarinda Florida ve Cod Burnu
arasindaki bolgeyi kesfetti. Bundan on yil kadar sonra Jacques Cartier idaresinde ki
Fransiz gemileri Newfoundland ve Labrador’a ulastilar. Bundan baska Fransizlar
Karaib Adalari’na, Brezilya’ya ve Afrika’nin bati kiyilarina kadar seferler
yap1yor1ard1164.

Ingilizle ve Fransizlar gibi artik Hollandalilar da Asya’ya ulasmak igin caba
sarfedeceklerdi. 1II. Filips’in Hollandalilarin  Iberya kiyilarindaki ticaretlerini
engellemesi, Hollanda gemi sanayiindeki gelismeler ve basta Antwerp olmak iizere
giineyden Hollanda’ya go¢en Flaman ve Yahudi tliccarlar sayesinde ekonomik agidan
daha da giiclenen Hollandalilar Asya’ya kendi seferlerinin diizenleyeceklerdi. Ancak
Hollandalilar da kendilerinden 6nce Fransiz ve Ingilizlerin yaptig1 gibi Portekiz ve
Ispanya tesirinden uzak bir kuzey yolu aramaya basladilar. Bu konuda ilk girisim
yilinda Balthasar De Moucheron’dan geldi. Balthasar De Moucheron soylu bir Norman
ailesine mensup Antwerp’te yasayan bir tiiccardi. 1580 yilinda Olivier Brunel ile
Balthasar De Moucheron tanismasindan sonra Brunel, De Moucheron’u Asya’ya
yapilabilecek bir sefer konusunda ikna etmeye ¢alistyordu. Oliver Brunel uzun bir siire
Ingiliz sirketlerinde calismis, Ingilizler adina Rusya’da ticari faaliyetlerde bulunmustu.
1567 yilinda Ruslar tarafindan hapsedilmis ve 1570 yilinda serbest birakildiktan sonra
1570-76 yillar1 arasinda donemin dnemli Rus tliccar ailelerinde Straganovlar’dan Jakoff
ve Gregorel Straganov’un yaninda ¢alismisti. Burada Straganovlar yaninda deri ve kiirk
tiiccarligl yapmisti. Bu isin yani sira Sibirya kiyilara kesif gezileri yapip buralarda

farkli hayvan kiirkleri aramakta isleri arasmdayd1165.

12 Arktik Okyanusu’nun bir uzantis1 olan Kara Denizi, Sibirya’nin kuzeyinde Nova Zembla ile Severnaya

Zembla arasinda yer alir. Bkz. Harita: 5, s. 124.
163 \Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 9- 10.
1%4 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 49.
1% Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 83.
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Nihayet 1584 yilinda Brunel, Balthasar De Moucheron’un destegini de alarak
Balthasar’in kardesi Melchior de Moucheron ile birlikte kuzeyden Asya’ya ulagsmak i¢in
yola ¢ikti. Ancak buzullardan dolay1 ancak Dwina Nehri’ne kadar ilerleyebildi. Buradan
Melchior de Moucheron ile birlikte Moskovali tiiccarlar ile temasa gecip bir ticaret
yapmaya basladilar. Bu Hollandalilarin buraya ilk gelisleri degildi. Antwerpli Gillis
Hooftman onlardan birkag¢ yil 6nce buraya gelmis ve Car 1. Feodor’un izniyle burada
Nieuw-Kholmogouri adinda bir sirket kurmustulGG.

Balthasar De Moucheron 1585 yilinda Antwerp’in diismesinden sonra
Middelburg’a yerlesti. Bu donemde De Moucheron’un Beyazdeniz kiyilarindaki ticari
faaliyetleri devam ediyordu. Bunun i¢in Arhangelsk’de bir merkez kurdu ve buranin
idaresini kardesi Melchior’a birakti. De Moucheron’un gemileri Beyazdeniz kiyilarina
diizenli seferler yapmaktaydilar. 1590 yilina gelindiginde De Moucheron kuzeye dogru
bir kesif seferinin yapilmasi gerektigini diisiinliyordu. Bu seferi yapabilmek i¢in bilgi
toplamaya basladi. Bu konuda Arhangelsk’deki kardesi Melchior ve Londra’da yasayan
kardesi Pieter’inda yardimlarina basvurdulm.

Aym yillarda Hollanda’ya Ispanya ve Portekiz limanlarindan gelen tiim
tiriinlerin nakliyesi engellenmeye baslanmisti. Artik yeni bir deneme yapmak igin tiim
sartlar olgunlagsmisti. Ancak boylesine biiyiik bir girisim i¢in De Moucheron maliyetin
tamamini karsilayamayabilirdi. Bu nedenle uzun bir siire aklinda ki bu kesif seyahatine
destek verecek girisimciler aradi. Bu arada kendisi bu seferin tiim maliyetinin dortte
birini karsilamay1 taahhiit ediyordu. Ozellikle Middelburg ve diger Zeeland
sehirlerinden finansér bulmak i¢in ugrastiktan sonra 10 Mart 1594 tarthinde Lahey’de
Holland ve Zeeland Eyalet Meclisi temsilcileriyle ve Basmiistesar™ Johan van
Oldenbarnevelt ile goriisme firsatt buldu. Johan van Oldenbarnevelt aslinda Genel
Meclisinde bagkani konumundaydi. Goriismeler sonunda De Moucheron kuzeyden
Asya’ya ulasacak yolun bulunmasi girisiminin 6zel bir tesebbiis olmasini isterken Genel

Meclis bunu devlet tekeline almaya karar verdi®.

1% Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 84.

167 \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 11.

**Felemenkce raadspensionaris denilen bu tabir 6zellikle o dénem Holland Eyaleti Meclisi’nde en
yetkili kimseler i¢in kullanilmistir. “Ana Hatlariyla Hollanda Tarihi” adli ¢alismada Raadspensionaris
kelimesi Bagmiistesar olarak terclime edilmis ve gorevleri; “... ayni zamanda bir tiir bagbakan, maliye
bakani ve disisler bakant olarak gdrev yapryordu.” seklinde agiklanmistir. Bkz. Mustafa Giileg, Ana
Hatlariyla Hollanda Tarihi ( De Canon), s. 36.

1% Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 86.
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Bunun igin Hollandalilar Mercator ve Plancius'™ gibi en iyi cografyacilar
gerekli bilgileri toplamak, diinya haritast yapmak ve denizcilere gereken bilgileri
saglamakla gérevlendirdilerl7l. Flaman haritact Gerardus Mercator ve Ogrencilerinden
cografyact Petrus Plancius Asya ticaret yollar1 hakkinda ¢alismalar yapmislardi.
Plancius ayn1 zamanda Holland Eyalet Meclisi’nin denizcilik faaliyetleri konusundaki
en 6nemli danismaniydi'’?. Bunun yaminda Dirck Gerritz'™® adindaki bir Hollandali
denizci Portekiz gemilerinde calismis ve uzak doguya seferler yapmisti. Daha sonra bu
tecriibelerini 1592 yilinda Tresoor Der Zeevaert adli kitapta toplamisti. Bu kitapta
ozellikle Cin ile alakal1 bilgiler yer aliyordu. Ancak Hollandalilar1 Asya ticaret yollarini
O0grenmesine en onemli katkiy1 saglayacak olan eser Jan Huigen Van Linschoten adli
Hollandali bir denizcinin yazmis oldugu Itinerario adli eseriydi. 1580 yilinda Portekiz’e
taginan Jan Huigen Van Linschoten, Goa’ya yeni atanan bagpiskoposun c¢alisanlarindan
biri olarak 1584 yilinda Lizbon’dan Hindistan’a hareket etmisti'™®. O giinlerde bir
Hollanda gemisinin Avrupa sulart digina ¢ikabilmesi pek de miimkiin degildi. Van
Linschoten bu seyahatinde Asya’daki Portekiz hegamonyasimi yerinde gordii ve

1> Bu seyahat

dogudaki Portekiz yerlesimlerini hakkinda tiim bildiklerini kaydetti
sirasinda Asya yollarin1 ve Portekizliler tarafindan gizli tutulan bir takim seyahat
bilgilerini de 6grenmisti. Van Linschoten Hollanda’ya geri dondiigiinde seyahati ile
ilgili tiim bilgileri yayinci Cornelis Claesz’e satmig o da bu bilgilere bir takim
haritalarda ekleyerek daha sonra 1596 yilinda itinerario adli kitabi yayimlamistir. Bu
kitap yalniz Asya ticaret yollar1 hakkinda bilgiler vermekle kalmiyordu, ayn1 zamanda
tiiccarlar igin rehber bir kitap ve Asya icin bir aragtirma niteligindeydi'’®. itinerario,

Asya kitas1 Hindistan ve Endonezya’daki Portekiz giicli hakkinda bilgiler i¢eriyordu. Bu

70 Asil adi Pieter Platevoet olan Petrus Plancius Hollandali astronom, haritaci ve papazdir. Briiksel,

1585'te Ispanyollarin eline gegince, Engizisyonca yargilanma korkusu sebebiyle Amsterdam'a
kagmugtir.

1 sysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 3.

72 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 86.

73 Dirck Gerritszoon 1566—1590 yillar1 arasinda Portekiz gemilerinde ¢alismis bu siire i¢inde iki defa
Cin’e gitmistir. Ayn1 zamanda 1585 yilinda Japonya’ya da giden Gerritz, Japonya’ya giden ilk
Hollandalidir. Goa’da Jan Huigen van Linschoten ile tanigan Gerritz, Malabar’da esini kaybettikten
sonra Hollanda’ya geri donmiistiir. Bkz.  http://www.kb.nl/galerie/100hoogtepunten/041.html”

7% Eemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 15.

5 |P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen ( Gouverneur- General van Nederlands-Indie 1610-1796),
Rotterdam, 2002, s. 16.

17® Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 15


http://tr.wikipedia.org/wiki/Hollanda
http://tr.wikipedia.org/wiki/Astronom
http://tr.wikipedia.org/wiki/Kartografya
http://tr.wikipedia.org/wiki/Papaz
http://tr.wikipedia.org/wiki/Br%C3%BCksel
http://tr.wikipedia.org/wiki/Engizisyon
http://tr.wikipedia.org/wiki/Amsterdam
http://www.kb.nl/galerie/100hoogtepunten/041.html
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kitap Hollandalilarin baharat ve bibere ulagmalar1 konusunda en 6nemli rehber ve ilham
kaynag oldu'’.

Boylece Hollandalilar baharata ulasmak ic¢in Portekizlilerin kullandigindan farkli
bir rota arayismma girdiler. Daha kisa, daha giivenli ve diisman gemilerince
engellenmeyecek bir yol ariyorlardi. Bu donemde Hollandalilar arasinda eger
kuzeydoguya gidilirse de uzak doguya varilacagi fikri yaygin idi. Nova Zembla’dan ote
de Asya’ya agilan yeni bir yol aranmas1 gerektigini diisiinen Plancius da bu fikre destek
veriyordu'™®. Bu nedenle Hollandalilar Asya’ya ulasabilmek icin ilk seferlerini Portekiz
ve lIspanyollarin kullandigi yoldan daha farkli bir ydne yapacaklar ve Kuzey Buz
Denizi’nden doguya dogru ilk seferlerini gerceklestireceklerdi. Bundan sonra
Hollandalilar, Asya ticaretine dahil olabilmek i¢in Kuzey Buz Denizi, Rusya ve Sibirya
lizerinden Baharat Adalar1 olarak bilinen Molukka Adalari’na ulagsmanin yollarini

aradilar'’®,

1.3.1. Birinci Kuzey Kesif Seferi

Dénemin Hollanda idarecileri ispanya ve Portekiz ile olan ticareti olabildigince
engellemeye calisiyor ve kendi dinamikleriyle Asya’ya seferler diizenlemek istiyordu.
De Moucheron’un bu fikrinin kabul edilmesinden sonra Zeeland Eyaleti Meclisi De
Zwaan adindaki bir gemiyi bu ise tahsis etti. De Moucheron’da hem bir tiiccar olarak
planlarinin yolunda gitmesini sagladi hem de bu gemiye ortak oldu. Enkhuizen sehri de
bu sefere destek verdi ve Mercurius adindaki gemisini bu sefer igin tahsis etti.
Amsterdam sehri de bu gelismelerden geri kalmadi. O donemde meshur bir cografyact
ve ayni zamanda din adami olan Petrus Plancius da bu gelismeleri destekleyerek
Amsterdam Meclisi’nin bu konuda destekleyici karar almasinda etkili oldu. Plancius’un
tesiriyle Amsterdam Meclisi’de ismi bilinmeyen iki gemisinin bu sefere katilmasina
karar verdi'®.

Bu sefere katilan gemiler Avrupa kiy1 ticareti standartlarinda orta biiyiikliikte
gemilerdi ve sadece 120 ton yiik tasiyabilirlerdi. Biiyiik gemiler 6zellikle tercih
edilmemisti. Ciinkii bu sefer her seyden once bir kesif seferi olacakti. Ayrica kiigiik

gemiler, biiyiiklere kiyasla daha az derine batmaktaydilar ve manevra kabiliyetleri

77 Sysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 3.
178 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 15.
179 sysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 3.
180 vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 11.
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biiyiik gemilere kiyasla daha kolay ve daha hizliydi. Boylece kiiciik gemiler daha az risk
anlamma geliyordu. Ayrica bu seferin baslica hedefi ticaret degildi. Bu bir kesif
seferiydi ve amag¢ Asya’ya ulasilabilecek Tabin Burnu’nun bulunmasiydi. Kuzeyde var
oldugu diistiniilen Tabin Burnu’na ulasilmasindan sonra buradan giineye gidilerek
sorunsuz bir sekilde Cin’e ulasilabilecegi tahmin edilmekteydi. Bu sefer sirasinda Nova
Zembla’dan Tabin Burnu’na ulasan yolun bulunabilmesi énemli bir gelisme olacakti.
Ancak Amsterdamli denizciler ile diger denizciler arasinda Tabin Burnu’na giden yol
konusunda bir fikir ayrilig bulunmaktaydllsl.

5 Haziran 1594 tarihinde her dort gemi Cornelis Nay liderliginde Hollanda nin
Texel Limani’ndan hareket ettiler. 13 Haziran’da Norve¢ kiyilarima varan
Hollandalilarin ilk duraklari Kola Yarimadasi yakinlarindaki Kildin Adasti’ydi. 29
Haziran’da buradan ayrilan Hollandalilar iki farkli giizergahta ilerlemeye basladilar.
Amsterdam gemileri Nova Zembla’ya dogru ilerlerken Zeeland ve Enkhuizen gemileri
Beyazdeniz’e dogru yol aldilar'®. Ciinkii Zeelandli ve Enkhuizen’li denizciler Nova
Zembla’nin gliney ucundan gidilmesi gerektigini diisiiniirken, Amsterdamlilar
Plancius’un teorilerine giivenmekteydiler. Plancius, Nova Zembla’dan kuzeye dogru
gidilmesi gerektigi fikrindeydi. Ciinkii Plancius’a gére Nova Zembla’nin giiney ucu
baska bir i¢ denize aciliyordu. Bu konuda Amsterdamlilar ile Zeeland ve Enkhuizenliler
arasinda bir fikir birligi saglanamadi ve gemiler birbirlerinden farkli rotalarda yol
almaya bagladilar. Bu noktadan itibaren Amsterdamlilar Willem Barentsz idaresinde
Nova Zembla’'nin bati kiyillari boyunca kuzeye dogru yol aldilar. Zeeland ve
Enkhuizenliler ise Cornelis Nay idaresinde Nova Zembla’nin giineyinden ilerlediler.
Kara Bogazi’ndan gegen Hollandalilar buradan Kara Denizi’ne ulastilar'®,

Bu sefer esnasinda Amsterdam gemilerini idare eden Willem Barentsz ile
Zeeland ve Enkhuizen gemilerini idare eden Cornelis Nay o donemin meshur Hollandali
denizcileriydiler. Ayrica Enkhuizen gemisinde Asya’ya yolculuk yapmis olan Jan
Huygen Van Linschoten’da bulunuyordu. Van Linschoten bu gemide bir kaptan gibi
gbrev yapiyor ve seyahat oldukca iyi geciyordu. Van Linschoten, Plancius’un Nova
Zembla’nin bat1 kiyisindan kuzeye dogru gidilmesi gerektigi fikrini onaylamiyordu.
Amsterdam gemilerinin kaptant ve Hollanda’da tecriibesine giivenilen bir kaptan olan

Willem Barentsz ise hocasi Plancius’un bu fikrini destekliyordu. Willem Barentsz

181 \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 11.
182 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 90.
183 Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 13
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Terschelling’li bir denizciydi ve bu seyahat sirasinda kirk yasindaydi. Daha geng
yaslarindan itibaren Avrupa’nin tiim denizlerini dolagmis ve hatta Akdeniz’de dahi
caligmisti. Willem Barentsz daha sonra tiim bu tecriibelerini 1595 yilinda
yayinlayacakti. Bu kesif seferi onun gelecekte yayinlayacagi bu eseri i¢in ayni zamanda
bir 6n hazirlik olacakti. Ayrica Barentsz, Gronland hakkinda yazilmis bir sefer
kilavuzunu Felemenkge’ye ¢evirmis ve Kuzey Iskandinavya’nin bir haritasin1 da
yapmisti. Willem Barentsz kendisinden o donemde var olan tiim yon bulma aletlerinden
haberdar ve bunlari miikemmel olarak kullanabilen biri olarak bahsediyordu. Ancak
Nova Zembla’nin kuzeyine dogru ilerleyen Amsterdam gemileri buzul tabakalari
arasindan gecerek biiyiik zorluklarla icerisinde gegen bir yolculuktan sonra Nova
Zembla Adasi’nin kuzey ucuna varabildiler. Ancak buradan daha doguya gidemediler.
Temmuz ay1 sonunda geri donmeye karar verdiler. Her sey Plancius’un dngdrdiigiinden
farkliydi. Bu yon biiyiilk buzul kiitleleriyle kapliydi. Bu nedenle Willem Barentsz
giineye dogru hareket ederek geldigi yolu geri dondii ve diger gemileri aramaya basladi.
Ancak bu sefer sirasinda Nova Zembla’nin bat1 kryilarinin haritasini yapt1184.

15 Agustos’ta Willem Barentsz liderligindeki gemiler Kara Bogazi girigine
vardilar. Burada diger iki Hollanda gemisi ile karsilastilar. Bu diger iki geminin
seyahati onlara kiyasla daha basarili gegmisti. Bu gemiler 21 Temmuz da Kara Bogazini
gecerek Kara Denizi yolunu kesfettiler. Burada bir ada kesfeden Hollandalilar adini
Stateneiland koymuslardi. Daha sonra Kara Denizi’'nden Kuzeydogu yoniinde
ilerlemislerdi. Bir siire yol aldiktan sonra yeniden kara goriindii. Bu yeni ulastiklar kara
onlar1 Tabin Burnu’na yakin olduklarina inandirdi. Kiy1 kesimlerinden yaptiklar: iki
giinliik kesiften sonra elde ettikleri bilgiyi yeterli bularak Kara Bogazi’na dogru geri
dondiiler. Asya yolu tamamen agikti. Artik Hollandalilar Asya’ya farkli bir yoldan
ilerleyebilirlerdi. Kara Bogazi’ndan Amsterdam gemileriyle birlikte 16 Agustos’ta
Hollanda’ya dogru hareket ettiler™®. Geri déniis yolunda Norveg sularinda Danimarka
balikcilariyla karsilasan Hollandalilar, seyahatlerini gizli tuttular. 16 Eyliil’de ise ii¢ ay
on giin siiren seyahatlerinin ardindan Hollanda’ya ulagtilar'®®, Hollanda’ya 6nemli bir

187

haber ile donmiislerdi. Cin yolu bulunmustu™'. Ancak bu seyahat ve igerigi bir miiddet

184 \Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 14.
18> Bkz. Harita: 6, s. 125.

18 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 93-94.

187 Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 14.
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gizlendi. 1601 yilinda Van Linschoten’in bu seferle ilgili bilgileri yayinlanmasina kadar

Hollanda halki da bu konuda higbir bilgiye sahip degildi'®,

1.3.2. ikinci Kuzey Kesif Seferi

[lk seyahati gerceklestiren gemiler Hollanda’ya déndiikten sonra Genel
Meclis’in kurdugu bir komisyonda seyahat etraflica ele alindi. Hollandalilar arasindaki
Cin’e giden yolun bulunmus olmasi fikri onlar1 yeni bir sefer yapmaya sevketti. Hemen
yeni bir sefer hazirlig1 yapildi. Ama bu defaki bir kesif seyahati degil yedi gemiden
olusan gercek bir ticari sefer olacakti. Ayrica filoda kiiciik gemiler de olacakti. Bunlar
kesif turlar1 yapacaklardi. Biiylik ticaret gemileri yaninda bu filoyu korumakla gorevli
iki de pinas denilen gemilerden bulunuyordu ki bu gemiler o dénem savaslarinda
kullanilan 6nemli gemilerdi. Ayrica bu yeni seferde Van Linschoten’de bulunacakti.
Willem Barentsz de bu sefere istirak edecek diger bir Hollandali denizciydi. Ciinki
Barentsz’in kaptanlik deneyimi ¢ok Onemliydi. Bu sefer Hollandalilar Plancius’un
teorileri bir kenara birakarak Nova Zembla Adasi’nin gilineyinden gecerek Kara
Denizi’'ne ulasacaklar ve Kara Denizi boyunca devam edeceklerdi. Hollandalilar bu
seferin bagariyla tamamlanacagina inaniyorlardi. Asya’ya ulastiklarinda ise kiiclik
gemilerden biri sonucu bildirmek i¢in Hollanda’ya geri donecekti. Kalan gemiler ise bir
yil kadar bir siire Asya’da kalip ticaret yaptiktan sonra Hollanda’ya geri dénecekti®®,

Bu ikinci seferde lider olarak Cornelis Nay, kaptan olarak Willem Barentsz ve
bu seferi kaleme almak i¢inse Van Linschoten ve Gerrit De Veer gorevlendirilmislerdi.
Yedi geminin ikisi Zeeland, ikisi Enkhuizen, ikisi Amsterdam ve biri de Rotterdam

190 jkinci sefer igin hazirliklar planlanandan uzun siirdi.

gemilerinden olusmaktaydi
Hazirliklar ancak 1595 yili Haziran ay1 sonunda tamamlanabildi. 2 Temmuz 1595
tarihinde Cornelis Nay idaresindeki filo Texel Limani’ndan hareket etti. Bu ayni
zamanda kotii gidecek bir seferinde baslangiciydi. Daha seyahatin baglangicinda
Barentsz ve Van Linschoten’in gemileri ¢arpistilar. Her ikiside bu kazada kars1 tarafi
su¢lu buluyordu. Bu carpisma sirasinda gorevli miirettebatlar sarhostu ve gemiler i¢in
bu biiyiik hasar kaginilmaz olmustu. Yine de kisa bir siire sonra Kara Bogaz1 girisine

kadar ulasabildiler. Burada miirettebattan bir grup karaya indi. Bunlar bir grup Samoyed

ile karsilagtilar ve onlar1 oldiirdiiler. Ancak Cornelis Nay karsilasilacak tiim halklar ile

188 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 94.
189 Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 14.
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dostca, iyi niyetle muamele edilmesi gerektigine inaniyordu. Bu nedenle failler
cezalandirilmaliydi. Bu suclulara gemi omurgasinin alt kismini silme cezasi verildi. Bu
ceza faillerden birinin hayatina mal oldu. Bu kisi li¢lincli kez omurganin altina indiginde
yukartya belden asagist olmadan c¢ikti. Kara Bogazi’na gelindiginde ise buranin
buzullarla kapli oldugu gbriildii. Buradan Kara Denizi i¢lerine dogru ilerleyemediler™®.
Kiigiik bir kesif gemisi bile buradan devam edemezdi. Denizin ileride ne miktarda
buzulla kapli olduguna bakmak i¢in miirettebattan bir grup burada karaya ¢ikt1. Ancak
bu grubun getirdigi haberlerde Hollandalilar i¢in hi¢ cesaret verici olmadi. Birkag
haftalik cabadan sonra ancak bogazin diger tarafina gegebildiler ve Stateneiland’a
varabildiler. Burada karaya cikan bir kisim miirettebattan iki Hollandal1 kutup ayilarinca
saldirtya ugradi ve arkadaslarinin gozleri 6niinde parcalandi. Bundan kisa bir siire sonra
miirettebat arasinda bir isyan basladi. Kolaylikla bastirilan bu isyan bes kisinin hayatina
mal oldu. Bu isyana 6nderlik eden bes kisi Stateneiland’da asilarak oldirildiler™®?,
Amsterdamlilar Willem Barentsz idaresinde biraz ilerlemeye caligtilarsa da
basarili olamadilar. Cornelis Nay icinse Kara Denizi’nin buzullarla kapl olmasi tam bir
hayal kiriklig1 idi. Ustelik yilin geri kalaninda havalar gittikge sogumaya devam
edecekti. Enkhuizen, Zeeland ve Rotterdam gemileri geri donmeye karar verdiler.
Ancak Amsterdam gemilerini idare etmekte olan Willem Barentsz her iki Amsterdam
gemisinin de Stateneiland’da kislamasini  6nerdi. Gemiler erzak yOniinden
dayanabilecek durumdaydi. Kis1 orada gegirmeleri halinde bir sonraki yaz erkenden
yeni bir sefere baslayabileceklerdi. Ancak bu teklif Cornellis Nay tarafindan kabul
gormedi ve Holanda’ya geri donmek iizere yola koyuldular. Geri doniis yolunda
buzullar ve yogun sis yiiziinden gemiler arasindaki irtibat koptuysa da gemilerin gogu
26 Ekim’de Hollanda’ya ulastilar. Ancak Amsterdam gemileri kasim ayi1 basinda

Hollanda’ya geri donebildi'®.

1.3.3. Uciincii Kuzey Kesif Seferi

Basta Balthasar De Moucheron olmak iizere iilkede biiylik bir hayal kiriklig
vardi. Bu sefere destek vermis olan sehir idareleri bu desteklerini geri ¢ektiler ve yeni
bir sefer diizenlemekten de vazgectiler. Biiyiik umutlar baglanmis olan bu ikinci seferde

hi¢gbir olumlu sonu¢ alinamadan sona ermisti. Bundan sonra Hollandalilar artik

191 EIs M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 18.
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Portekizlilerin kullandigi Umit Burnu yolundan Asya’ya ulasmaya ¢alisacaklardi. Artik
tim umutlar Asya gonderilmis olan diger bir filoya baglandi. Cornelis De Houtman
idaresinde Mart 1595°te dort gemiden olusan diger bir filo Amsterdam’dan Asya’ya
gitmek iizere yola ¢ikti. Ancak digerlerinden farkli olarak bu filo kuzeyden degil
Portekizlilerin kullandig1 Umit Burnu’ndan Asya’ya gitmek iizere yola ¢ikti. Bir grup
maceract girisimcinin diizenledigi bu filonun 6ncelikli amaci Asya yolunda énemli bir
durak olan Umit Burnu’nu kesfetmekti. Ayrica Hollanda Genel Meclisi de bu konuda
25.000 Florinlik bir 6diil koymustu. Ancak basarisiz gecen ikinci sefer sonunda dahi
Petrus Plancius kuzeyden Asya’ya gidilebilecegi ihtimaline olan inancini yitirmedi.
Ciinkii Plancius Nova Zembla'nin giineyinden Asya’ya gidilebilecegine inanmiyordu.
Ayrica Willem Barentsz ve ikinci sefere istirak etmis olan bir grup denizci de yeni bir
sefer diizenlenmesini istiyorlardi. Nihayet yeni seferi destekleyecek girisimciler
bulunabildi. Yeni bir sefer i¢in ancak iki gemi hazirlayabildiler. Bu gemilerden
birincisi, ikinci kuzey seferine istirak etmis olan ve daha 26 yasindaki Jan Cornelisz.
Rijp idaresine verildi. Diger gemi ise 29 yasindaki Jacob van Heemskerck
idaresindeydi. Jacob Van Heemskerck aslinda bir tiiccardi. Bu seferdeki en tecriibeli
denizci olan Willem Barentsz de yine kaptan olarak bulunuyordu®*.

Bu seferdeki gemiler oncekilere gore daha kiigiiktii. Cilinkii sefer de bir kesif
seferiydi ve gemilerin tonaji da azdi. Cok sayida girisimcinin ve yeterli paranin
bulunamamas1 da miirettebatin ve yiikiin az olmasinin diger bir sebebiydi. Yine de bu
iki gemi Asya’ya vardiklarinda ticaret de yapabilirlerdi. Bu nedenle bu gemiler degerli
esyalar, biblolar, sanat eserleri gibi emtialar ile yiikliydiiler. 18 Mayis 1596’da
Amsterdam gemileri yine Texel’dan hareket ettiler. Bu kez ikinci seferden farkli bir rota
izleniyordu. Gemiler Norveg’in kuzeye dogru hareket edeceklerdi. Bu kez rota Kuzey
Kutbu’ydulgS. Plancius bu seferin tam bir kesif seferi olmasi i¢in denizcilere gerekli
bilgileri verdi. Plancius’a gore Kuzey Kutbu acik bir denizdi. Boyle olmasi durumunda
burada yelkenler de kullanilabilecekti. Plancius, Kuzey Kutbu’na dogru gidildikge artan
soguk ve yukar1 enlemlerde karsilasilacak buzullar i¢in endiselenmiyordu. Ciinkii
Plancius kutup c¢evresini de Ekvatora yakin bolgeler gibi olacagini diisiiniiyordu.
Plancius’a gdore kutup bolgesi 23 °C’den daha soguk olamazdi. Ustelik kutup gevresinde

tiim yaz boyunca silirecek uzun giinler yasanacakti. Bu durumda burada var olabilecek

%% vVibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 18.
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buzullarda eriyecekti. Plancius Nova Zembla’nin giineyindeki buzullarin Kara
Denizi’ne biiylik Rus nehirlerinden geldigini diisiiniiyordu. Ciinkii o bolgelerde karalar
uzun siire donmaktaydilar ve buzullar daha ¢ok kiy1 kesimlerine yapisip kaliyorlardi.
Denizciler ilk iki seferde bu soguga tanik olmuslardi. A¢ik denizlerin iizeriyse hissedilir
derecede daha sicakti. Oyleyse gemiler bu bélgeden yani karalardan uzak
gitmeliydiler'*®,

Ancak kisa bir siire sonra Barentsz ve Rijp yon konusunda fikir ayriligina
distiiler. Rijp Plancius’un dedigi gibi dosdogru bir sekilde kuzeye dogru ilerlemek
istiyordu. Barentsz ise kuzeydogu yoniinde ilerleme fikrindeydi. Uzun siireli bir
tartismadan sonra Rijp’mn yani Plancius’un dedigi yonde ilerlemeye devam ettiler. Bir
kac haftalik seyir ve kesiflerden sonra buzullardan dolay1 geri donmek zorunda kaldilar.
Ancak bu yol iizerinde iki yeni ada kesfettiler. Bu adalardan kiigiik olan1 kayalik bir
adaydi. Norve¢’in 400 km. kuzeyindeki bu adaya Bereneiland (A4yiadasi) adin
verdiler'””. Bunun sebebi ise buraya ilk vardiklarinda burada bir kutup ayisi ile
karsilagmalariydi. Buradan biraz daha kuzeye dogru gittiklerindeyse daha biiyiik bir ada
kesfettiler. Bu kayalik koylari, kiyilarinda buzullar1 ve yiiksek daglarinin keskin
zirveleriyle bu ada daha once hi¢ ugranmamis gibi goriiniiyordu. 19 Haziran’da
kesfettikleri bu adaya Hollandahlar Spitsbergen adini verdiler'®. Ashinda bu adamn
Gronland’in bir parcast oldugunu diislinliyorlardi. Ancak bundan birka¢ yil sonra
aslinda bu adanin Gronland’dan ayr1 bir ada grubu oldugu anlagilacakti. Bu basarisiz
denemeden sonra yine tartismalar basladi. Rijp yine Plancius’un dedigi yonde devam
etmek istiyordu. Ama Barentsz kuzeydogu yoniinde ilerlemesi gerektigi konusunda
kararliydi. Bunun iizerine Bereneiland’da bu gemiler birbirlerinden ayrildilar. Rijp
Kuzey Kutbu’na dogru ilerlemek istiyordiyse de buzullardan dolay: bunu yapamadi. Bir
siire sonra geri donmek zorunda kaldi. Nova Zembla civarinda Barentsz ve
Heemskerck’in gemisini aradiysa da onlara ulasamadi. Nihayet sonbaharda Hollanda’ya
geri donmek zorunda kaldi. Barentsz ise Nova Zembla’nin kuzey ucuna dogru ilerledi.
Kuzey kiyilarinin buzullarla c¢evrili olmasina ragmen buradan dogu kiyilarina
gecebildiler. Buradan doguya dogru ilerleyen Barentsz Kara Denizi’ne ulasti. O an i¢in

dogu kiyilar1 boyunca giineye dogru ilerleyip Kara Bogazina ulasmay: diisiindiiler.

19 v/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 19.
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Ancak bu da miimkiin degildi. Nova Zembla’'nin giineyine ulasmaya c¢alistilar. Ancak
buzullardan dolay: ilerleyemediler. Ciinkii Nova Zembla’nin dogu kiyilar1 da giineye
dogru buzullarla g¢evriliydi. Buradan giineye dogru bir korfez buldular ve adin1 Buzul
Korfezi koydular. Kuzeye dogru geri donmek istedilerse de bu da miimkiin olmadi.
Ciinkii kuzey yonii buzullarla kapliydi. Barentsz ve Heemskerck daha fazla
ilerleyemeyeceklerini anladilar ve ki1 orada gegirmeye karar verdiler'®.

Ancak gemi siddetli soguklara ve kutup ayilarina kars1 yeterince glivenli degildi.
Bu yiizden hemen bir barinak yapmaya karar verdiler. Bu barinagi yapmak i¢in gemiden
yararlanmay1 diisiindiilerse de Van Heemskerck buna razi olmadi. Nihayet gemiden ¢ok
uzak olmayan bir mesafede karaya vurmus pek c¢ok agac¢ buldular. Ustelik bu agaglar
onlara kis boyunca yakacak olarak yetecek kadar boldu. Bunlar Nova Zembla’ya ait
degildi. Nitekim Nova Zembla tamamen agacsiz ve orman iist sinirinin iizerinde kalan
bir yerdir. Bu agaglar ¢cok daha giineyden, Sibirya’dan gelmislerdi. Ciinkii ilkbaharda
bliyiik irmaklar ¢ok sayida agaci Arktik Okyanusu’na siiriikliiyordu. Batidan gelen
akintilar sayesinde ise bu agaclar Nova Zembla kiyilarina ulasiyorlardi. Akintilarin
buraya siiriikledigi bu agaclar yillardir dylece duruyorlardi. Hollandalilar burada
bulduklar1 agaglar1 kullanarak kendilerine bir ev yaptilar. Behouden Huis dedikleri bu
ev Norveg tarzinda yapildi. 24 Ekim’de evi tamamlayip gemiden almalar1 gereken son
esyalarini da aldilar. Artik kis1 burada ge¢irmeye hazirlardi. Kasim ay1 sonunda son kez
giinesi gorebildiler. Kiigiik ama giivenli bu evde tam 16 kisi kisin bitmesini beklediler.
8x5 metre Olglilerinde yapilan bu ev ashinda 16 kisi i¢in ¢ok kiigliktii ve yeterince
kalacak yerleri yoktu. Evin ortasinda 1sinmak icin ates yakabilecekleri bir yer ve
bacasini da yapmayi ihmal etmemislerdi. Burada hem 1sinmak i¢in oturuyorlar hem de
yemeklerini hazirliyorlardi. Disarida evin etrafina kurduklart tuzaklarla 25 tilki
yakaladilar. Boylece bir siireligine et ihtiyaglarini da karsilamis oldular®®.

Cok sik goriilen firtina havanin daha da soguk hissedilmesine neden oluyordu.
Bu soguga kars1 tek korumalari ise ince tahta duvarl evleriydi. Van Heemskerck tiim
kis boyunca kat1 disiplin kurallar1 uyguladi. Kimin ne yapacag: belliydi. Kimisi siirekli
atesi canli tutmakla, kimi disaridan yakacak getirmekle, kimi yemek hazirlamakla, kimi
temizlik yapmakla gorevliydi. Boylece tiim kis1 ve dolayisiyla Noel, yeni yil, Maria-

Lichtmis gibi birgok kutsal giin ve gecelerini de burada gec¢irmek zorunda kaldilar.

199 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 20.
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Beklentiler dogrultusunda subat ayindan sonra havalar isinmaya basladi. Bu arada
erzaklari da azalmaya baslamisti. Giderek daha az ve tek yonli beslenmeye
baslamiglardi. Diger bir problem de havanin isinmasiyla birlikte kutup ayilari ve
tilkilerin daha sik goriilmesiydi. Nisan ve mayis aylarinda geri doniis yolu agilmaya
baslamisti. Miirettebat Van Heemskerck’ten ¢ekindikleri i¢in Barentsz ile ne zaman geri
donecekleri hususunu konugsmaya bagladilar. Ayrica Van Heemskerck daha
beklemekten yanaydi. Nihayet Van Heemskerck haziran ayi igerisinde geri doniis igin,
hazirliklar yapilmasina karar verdi. Bu arada yetersiz ve tek yonlii beslenmeden dolayi
hepsi giigsiiz ve zayif durumdaydilar ve Willem Barentsz hastalanmisti. 13 Haziranda
yolculuk i¢in tiim hazirliklar tamamlandi. Miirettebat zor gegcen bir kisin ardindan kolay
bir yolculuk sonrasinda eve kavusacagini timit ediyordu. Ancak bir haftalik yolculuktan
sonra Barentsz 0ldii. Barentsz’in 6lmesi miirettebat arasinda telasa neden oldu. Cilinkii
aralarinda en tecriibelisi Barentsz’di. Nihayet agustos ay1r sonunda Kildin’e ulagmayi
basardilar. Kola’da ii¢ tane Hollanda gemisiyle karsilastilar. Ustelik bu gemilerden
birinde Jan Cornelis Rijp vardi. Rijp arkadaglarin1 Maassluis Nehri’ne kadar gotiirdii.
Buradan Den Haag, Haarlem ve Amsterdam’a ulasabilirlerdi. Nihayet 1 Kasim 1597°de
zorlu bir seyahatten sonra eve ulasabildiler®*.

Amsterdam’a ulasir ulasmaz hemen Amsterdamli tiiccar Peter Hasselaer’a
gotiiriildiiler. Yine ayn1 glin Amsterdam belediye baskani tarafindan cagrildilar. Burada
baskana ve misafirleri olan Danimarka ve Norveg elgilerine baslarindan gecen olaylari
anlattiktan sonra ayrildilar. Boylece ii¢lincli kuzey seferi de yine olumlu bir sonug
alinamadan neticelenmisti?®. Kuzeye yapilan bu ii¢ basarisiz seferden sonra herkes
Umit Burnu rotasma yoneldi. Hollandalilar kisa siire sonra aslinda Portekizlilerin
diistindiikleri kadar onemli bir rakip olmadiginin farkina vardilar. Bundan sonra
Hollanda’da 1602 yilinda Hollanda Birlesik Dogu Hindistan sirketi kurulana kadar
bliytikli kiigiiklii birgok sirket kuruldu.

201 \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 23- 24.
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IKiNCi BOLUM

2. HOLLANDA BiRLESIiK DOGU HINDIiSTAN SIRKETi’NiN KURULUSU

2.1. Birlesik Dogu Hindistan Sirketi Oncesi’nde Kurulan Sirketler

2.1.1. Compagnie Van Verre” (Uzak Ulkeler Sirketi) ve ilk Asya Seferi

Hollandalilar icin artik Portekiz ve Ispanyollarm egemenliginde olan Umit
Burnu yolunu kullanmaktan baska c¢are kalmamisti. Daha ilk kuzey seferini yapan
gemilerin Hollanda’ya geri dénmesinden sonra Hollandalilar Umit Burnu yolundan
Asya’ya gidebilmek i¢in hazirliklar yapmaya basladilar.’®

Aslinda Portekizlilerin kullandigi Umit Burnu yolundan Asya’ya ulasmak icin
Hollandalilar uzun siireden beri bir takim arastirmalar yapmaktaydilar. Umit Burnu
giizergdh1 hakkinda yeterli donanimi elde etmeye calisan Hollandalilar bu konuda
biiyiik gayret gosteriyorlardi. Flaman haritact Gerardus Mercator ve Ogrencilerinden
cografyact Petrus Plancius, Asya ticaret yollar1 hakkinda c¢aligmalar yapmislardi.
Nitekim 1592 yilinda Hollandalilar, Portekizlilere ait olan ve Asya’ya giden yolu
gosteren 25 Onemli haritay1 ele ge(;irmeleri204 bu alanda yapilan ¢aligmalara 6nemli
katkilar saglamisti. Yine 1592 yilinda Portekiz gemilerinde ¢aligsmis ve bu siire zarfinda
Portekizliler ile Cin’e yolculuk yapmis olan Dirck Gerritz tiim tecriibelerini 1592
yilinda yayinladig1 Tresoor Der Zeevaert adli kitapta toplam1$t1205. Bu kitapta ozellikle
Cin ile alakali bilgiler yer aliyordu. Ayni yil Hollandalilar caligmalarini daha da
hizlandirdilar. Bir grup Amsterdamli tiiccar Goudali Cornelis De Houtman’1, Asya’ya
giden yollar ve Portekiz faaliyetleri hakkinda daha fazla bilgi elde etmesi i¢in Portekiz’e
génderdiZOB. Birlesik Eyaletler Genel Meclisi’nin Kuzey Kutbu’na dogru kesif seferleri
diizenledigi siralarda De Houtman’1 Lizbon’a casusluk maksadiyla gonderen bu kisiler
dokuz kisiden olusan bir tiiccar grubuydu. Lizbon’dan elde ettikleri bilgiler, kuzey kesif

seferlerinden bir netice alinamamasi, Ispanyollarin Hollanda- Iberya arasindaki ticareti

“Ver kelimesi Hollanda dilinde “Uzak” anlamma gelmektedir. Compagnie van Verre sirketi Uzaklarin
Sirketi seklinde terciime edilebilir. Bunun yani sira bazi kaynaklarda Uzak Ulkeler Sirketi seklinde
Tiirkge’ye ¢evrilmistir.
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yasaklamasi, Plancius’un ¢alismalar1 ve Van Linschoten’in Itinerario adli kitab
Hollandalilar1 artik Asya’ya kendi seferlerini yapma konusunda kararli hale getirdi. Bu

207 pieter

nedenle Amsterdam’da bir araya gelen Hendrick Hudde, Reynier Pauw
Hasselaar, Arent Ten Grotenhuis, Hendrick Buyck, Syvert Sem, Jan Poppen, Jan Karel
ve Dirck Van Os gibi Hollandal tiiccarlar 1594 yilinin basinda Umit Burnu yolundan
Asya’ya ticari seferler yapmak maksadiyla “Compagnie Van Verre” sirketini
kurdular®®. Bu tiiccarlardan sadece uzun bir zamandan beri Rusya ile ticaret yapmakta
olan Dirck van Os Antwerpliydi ve yaklasik bir yilldan beri Amsterdam’da
yasamaktaydi®®®. Jan Poppen Alman kokenliydi. Bu girisimcilerden iigii ise belediye
meclisinde gorevliydiler®'?,

Compagnie Van Verre 290.000 Florinlik?™! bir sermaye ile kuruldu®2. Bu
sermaye ile o donemde Amsterdam’da 60-70 kadar biiylik ev almabilirdi®*®. Bu
tiiccarlar Compagnie Van Verre adli sirketi kurduktan sonra ellerindeki sermaye ile bu
seferin hazirliklarini yapmaya basladilar. Gemiler yaptirdilar, ihtiyag duyduklar
personeli istihdam ettiler ve Asya’ya tasiyacaklari esyalari temin ettiler. Yapacaklar1 bu
sefer sonunda gemileri satacak, personeli isten c¢ikaracak ve Asya’dan getirecekleri
emtiay1l satip, bu ise yatirdiklart sermayeyi geri alacaklardi. Eger bir kazang elde
edilmisse bunu da kendi aralarinda paylastiracaklardi®.

Compagnie Van Verre’ya ait bu sermayenin 2/3’liik bir kismi gemi yapimi,
ticari emtia ve personel temini i¢in kullanildi. Diger kismi1 ise miirettebat ihtiyaci i¢in
kullanilacakti. Hollanda Birlesik Eyaletler Genel Meclisi’de bu sefere yardimci oldu.
Prens Maurits Van Oranje bu tiiccarlara Hollanda adina ticaret yapma hakk: verdi®*®.
Elde ettikleri bu imtiyazla gidecekleri Asya iilkelerinde kendilerini daha rahat bir

sekilde tanitabileceklerdi. Ayrica bagta Holland Eyaleti olmak {izere Birlesik Eyaletler

*“Baz1 kaynaklarda Reinier Pauw seklinde gegmektedir. Bkz. Leonard Blusse- Jaap de Moor,
Nederlanders Overzee, De Eerste Vijftig Jaar 1600-1650, Franeker, 1983, s.39,

208¢|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, Utrecht, 1997, s. 23; Leonard Blusse- Jaap de
Moor Nederlanders Overzee, De Eerste Vijftig Jaar 1600- 1650, Franeker, 1983, s. 39.

2%9)onathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, 1585- 1740, Franeker 1991, s. 84.
Leonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 39.

219 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 39.

*"Bazi kaynaklarda bu miktar 276.000 florin olarak gegmektedir. Bkz. Menno Witteveen, Een
Onderneming van Landsbelang, s. 31.

?2Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s.25; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 107;
Jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 84; Leonard Blusse-,Jaap de Moor,
Nederlanders Overzee, s. 39.

2B3)onathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 84.

2YE|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 24.

215E|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 25.
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tarafindan silahlandirildilar. Holland Eyaleti cephaneliklerinden top, tabanca, barut,

216

mihimmat karsiliginda herhangi bir bedel 6demeden aldilar Bu baglamda

Holland’dan 18.000 pond barut, yiiz tiifek, en az 400 mizrak ve ¢ok sayida mermi
aldilar. Bunun yaninda getirecekleri tirlinlere glimriik vergisi de uygulanmayacakt1217.

1594 yazinda gemiler hazirlanmusti. Ik hazirlanan gemiye Prens Maurits Van
Oranje’ye ithafen Mauritius adi verildi. lkinci gemi Holland Eyaleti’nin bu sefere
katkisindan dolay1 Hollandia, ii¢lincii gemiye ise sefer hazirliklarinin yapildigi sehrin
ismi yani Amsterdam adi verildi. Bu sefere istirak edecek bir de kii¢iik bir saldir1 gemisi
yapildi ki buna Hz. Nuh (a.s.)’in giivercini®®® diisiiniilerek Duyfken adi verildi?*®.
Nihayet tiim hazirliklar tamamlandi ve Umit Burnu yolundan Asya’ya gidecek olan ilk
Hollanda ticaret filosu 2 Nisan 1595 tarihinde Hollanda’nin Texel Limanindan hareket
etti?’. Bu gemilerde 249 miirettebat bulunmaktaydi??!. Bu filonun idaresi Cornelis De
Houtman ve Gerrit Van Beuningen’a verilmisti. Gemilerdeki tiim emtianin yani sira
100.000 Florin degerinde Ispanyol Reali Asya’ya vardiklarinda kullanmak igin
kendilerine Verilmistizzz.

Asya’ya ulastiklarinda Portekiz niifus alanindan uzak bolgelere varmak bu
filonun oncelikleri arasindaydi. Bu baglamda Hollandalilar, iki o6nemli hedef
belirlemiglerdi. Bunlarda birincisi Cava Adasi’nda o donemde dnemli bir ticaret sehri
olan Bantam’a varmak istiyorlardi. Bantam o donemde Arabistan’dan Cin’e kadar
birgok farkli cografyadan tiiccarin ugradigi énemli bir bolgeydi. Ikinci hedef bolge ise
Baharat adalar1 olarak da bilinen Molukka Adalar1’ydi. Idarecilerin yaptiklart planlar 6
etaptan olusuyordu. Bu plana gérezza;

1. Hollandalilar ilk olarak Bantam idarecileriyle goriisiip ticari bir anlagma

saglamali ve diger tiim karabiber alicilarinin 6dediginden biraz daha fazla ve

?1%Jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 84.

?"Menno Witteveen, De oprichting van Oost-Indische Compagnie, s. 31.

8«Hz. Nuh gemiden disarinin ne durumda oldugunu 6grenmek icin bir giivercin gondermistir...”
Hollanda dilinde giivercine duif denmektedir.

*%V/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 16.

220E|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 25; Wim Wennekes, Gouden Handel, s.
107; Susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 3; Vibeke Roeper—Diederick

Wildeman, Om De Zuid, s. 16; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 15.

?2! Baz1 kaynaklarda miirettebatin 248 kisi oldugu belirtilmektedir. Bkz. Menno Witteveen, De oprichting

van Oost-indische Compagnie, s. 31.
?22Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 16.
?\/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 13.
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sabit bir fiyat 6deyerek tiim tiiccarlar karsisinda biber satin aliminda imtiyaz
elde etmelilerdi.

2. Biber sadece Avrupalilar igin degil Cinli tiiccarlar i¢inde 6nemli bir emtia idi.
Ayrica Cinli tiiccarlar her yi1l Bantam’a gelip ve buradan karabiber satin
aliyorlardi. Hollandalilar karabiber arzini ellerine alabilirlerse Cinlilerden
O0demeyi para yerine ipek ve porselen olarak yapmalarini isteyeceklerdi.

3. Cinliler gibi Araplar da 6nemli miktarda baharatti Bantam’dan temin
etmekteydiler. Araplar buradan satin aldiklar1 baharati Ortadogu’ya ve
Akdeniz’e ulastiriyorlardi. Hollandalilarin Bantam ticaretini ele gecirmeleri
Hollanda’y1 Avrupa ticaretinde daha 6nemli bir konuma getirecekti. Ciinkii
Araplar baharat elde edemezse Venedikliler, Akdeniz kiyilarindan baharat
satin alamayacaklardi. Boylece Hollanda, italya, Fransa ve Almanya’nin
baharat pazar1 durumuna gelecekti.

4. Bantamlilarin elinde olan Sunda Bogazi’ndan gegen gemilerden % 8 oraninda
bir vergi alintyordu. Hollandalilar Bantam’a giderken buradan gececeklerdi.
Boylece hem bolgeyi hem de gegis kurallarin1 6grenmis olacaklardi. Ciinkii
Hint Okyanusu’ndan o bolgeye giden diger bir yol olan Malakka Bogazi
Portekizlilerin elindeydi ve Sunda Bogazinin kontroliinii ele gecirmek
Hollandalilar i¢in stratejik bir 6neme sahipti.

5. Bantam’dan Molukka Adalari’na geciste bati muson riizgarlart 6nemli bir

224 vie foeli®®® denilen

kolaylik saglayacakti. Boylelikle buradaki miiskat
kurutulmus miiskat kabugu ile kuru karanfile kolaylikla ulasilabilecekti. Bu
baharatlar yerel tiiccarlar tarafindan Bantam’a da getiriliyordu. Ancak bunlara
yerinde ulasilirsa daha diisiik fiyattan elde edileceklerdi.

6. Bu planin son pargasi uzak bir ihtimal olmasina karsin Hollandalilara

Ispanyollar karsisinda bir iistiinliik saglayabilirdi. Eger Hollandalilar bu

bolgede egemen olabilirlerse Ispanyollarin elinde olan Filipinler iizerinde bir

2% «Ogzellikle et yemekleri ile corbalarda kullamlan kiigik Hindistan cevizi, (Fr. Muscade)”. Bkz.

http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.509e1dd2896a62.09851
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223 Giineste bekletilen miiskat kabugunun, sar1 ve agik kahverengine yakin bir renk almig kurutulmus hali.
Bkz.”http://www.historici.nl/Onderzoek/Projecten/VVocGlossarium/vocoutp”;  “Bazi  {iriinler  aymi
meyveden elde ediliyordu. Miiskat meyvenin g¢ekirdegi, foeli ise kabuguydu.” Bkz. Leonard Blusse-
Jaap de Moor; Nederlanders Overzee, s. 114.


http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.509e1dd2896a62.09851504
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.509e1dd2896a62.09851504
http://www.historici.nl/Onderzoek/Projecten/VocGlossarium/vocoutp
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baski kurabilecekler ve hatta Filipinler ile Ispanyol Amerikasi arasindaki

irtibat1 engelleyebilirlerdi.
Ancak yolculuk iyi baglamadi. Cornelis De Houtman ve Gerrit Van Beuningen
arasinda bir catisma ortaya ¢ikt1?®. Bu durum Van Beuningen’in gemideki odasina

221 Umit Burnu’na varmcaya kadar her sey yolunda gitti.

hapsedilmesiyle sonuglandi
Bundan sonra miirettebat arasinda iskorbiit Hastaligi®?® goriilmeye baslandi.
Hollanda’dan hareket edilmesinin iizerinden ii¢ ay ge¢misti ki miirettebat arasinda ilk
olim gerceklesti. Bundan dolayr Hollandalilar Umit Burnu’nun biraz dogusundaki
Mosselbaai’de yolculuklarina kisa bir ara verdiler. Burada taze igme suyu ve et tedarik
ettiler. Ancak meyve ve sebze bulamadilar. Bu nedenle Iskorbiit hastaligina bir ¢are
bulamadilar. Hollandalilar Mosselbaai’den ayrildiktan sonra miirettebat arasinda
Olimler devam edince Madagaskar’da duraklamak zorunda kaldilar. Madagaskar’in
giiney kiyilarina ulasinca burada bir ay kadar durakladilar. Ancak onlar bu adanin
kuzeydogusundaki Antongil’e ulagmak istiyorlardi. Nihayet Ocak 1596’da buraya
ulagabildiler. Burada basta ihtiya¢ duyduklar1 meyveler olmak iizere, piring, tavuk ve
keci eti temin ettiler. Subat 1596’da Cava’ya ulasmak tizere buradan ayrildilar.
Gilineydogudan esen riizgarlar gemilerin oldukc¢a yavas ilerlemelerine neden olduysa da
nihayet 5 Haziran’da Sumatra’nin giineybatisindaki Engano Adasi’na ulastilar®®. 10
Haziran’da Sunda Bogazi’ndan gegerek Sumatra’ya vardilar. 15 Haziran’da ise
Bantam’a ulasabildiler®®®. Bu arada Hollanda’dan hareket etmelerinin iizerinden bir yil
gibi bir zaman gegmis ve 249 Kkisilik miirettebatin yarisindan daha azi hayatta
kalabilmigti?®!,

Hollandalilar Bantam’da ¢ok farkli {ilkelerden gelmis olan insanlar ile
karsilagtilar. Burada Cavalilar’in yan1 sira Portekizliler, Araplar, Farslar, Bengalliler,
Cinliler ve Tiirkler de bulunmaktayd1232. 27 Haziran’da Cornelis De Houtman Bantam
valisi ile goriismesinde kendisine yesil kadifeler, kristal bardaklar ve yaldizli ayna gibi

hediyeler sundu. Bunun sonucunda Portekizlilerin engelleme c¢abalarina karsin

226 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 16; Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-
Indische Compagnie, s. 25.

22 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 25.

?28 C vitamini eksikliginden kaynaklanan ve 6zellikle uzun siire denizde kalan denizcilerde goriilen bir
hastaliktir. Taze meyve sebze olmadan, kuru gida ile uzun siire idare etmek durumunda olan
denizcilerde C vitamini eksikliginden dolay1 iskorbiite rastlanmaktaydi.

229 \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 17.

230 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 114.

231 VVibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 17.

232 \\/im Wennekes, Gouden Handel, s. 114.
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Hollandalilar Bantam’da ticaret yapma hakki elde ettiler”. 3 Temmuz’da bir anlasma
imzaladilar. Buna gore Hollandalilar higbir engellemeyle karsilasmadan Bantam’da
ticaret yapma hakkina sahip olacaklardi. Buna karsilik Hollandalilar savas zamanlarinda
onlara yardim edeceklerdi®*.

Ancak burada isler Hollandalilarin planladiklart gibi yolunda gitmedi.
Portekizliler, buradaki halka, Hollandalilarin korsan olduklarini aslinda buradaki biberi

yagmalamak icin geldiklerini telkin etmeye basladilar®®.

Bunun yaninda De
Houtman’in kibirli davranislari, Portekizlilerin entrikalar1 ve en ¢ok da Hollandalilarin
tutumlu hatta cimri tavirlari, buradaki halkin Hollandalilara karsi mesafeli durmasina ve
baharat ticaretinin engellenmesine neden oldu. De Houtman baharat i¢in olabildigince
az 6deme yapmak istiyordu. Hollandalilarin 6demelerini giimiis paralarla yapmalar1 da
yerli halkin hosnut olmadigi bir durumdu. Sonunda Portekizlilerin halk arasinda
yaydiklart diisiinceler de karsilik buldu. Hollandalilar artik baharat satin alamiyorlardi.
28 Agustos’ta De Houtman ile Bantam valisinin goriismesinden sonra De Houtman ve
bazi arkadaslar1 tutuklandilar. Bunun iizerine Hollanda gemileri Bantam’1 topa tuttu.
Ancak Hollanda toplar1 yeterli uzakliga atis yapamadi ve sehre neredeyse hi¢ zarar
verilemedi. Ancak De Houtman ve arkadaslar1 daha sonra fidye karsiliginda serbest
birakildilar®®.

Nihayet De Houtman Bantam’da istedigi miktarda baharati1 elde edemeyecegini
anlayinca buradan Molukkalara dogru hareket etmeye karar verdi®’. 24 Ekim’de
Bantam valisinin Hollandalilarin getirmis olduklar1 Reallerin bundan sonra gecerli bir
O0deme aract olmayacagmi ilan etmesinden ve bir Portekiz filosunun Bantam’a
geleceginin haber alinmasindan sonra 6 Kasim 1596 tarihinde Hollandalilar depolari
yartya kadar biber dolu olarak Bantam’dan ayr11d11ar238.

Bantam’dan ayrildiktan sonra miirettebat arasinda artik eve gitme istegi uyandi.
Bu nedenle Hollandalilar ugradiklar1 adalarda ¢ok kalmadilar. Madura Adasi’na
ugrayan Holandalilar burada da yerli halk ile problem yasadilar. Madura’dan, Bali
Adasi’na hareket eden Hollandalilar Bali halki tarafindan hos karsilandilar. Burada

piring, zencefil, pamuklu kumaglar alan Hollandalilar, arkalarinda goniillii olarak

3 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

24 \/ibeke Roeper—Diederick Wildeman, Om De Zuid, Nijmegen, 1997, s. 19.

%5 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

2% \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 20; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.
237 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost- Indische Compagnie, s. 25.

2% Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 20; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 116.



54

Bali’de kalmak isteyen iki kisiyi birakarak nihayet 21 Subat 1597 tarihinde Hollanda’ya
geri donmek tiizere hareket ettiler. Ancak Amsterdam adli gemi hasar gordiigiinden
Hollandalilar tarafindan atese verilerek terkedildi®®.

Alt1 aylik bir yolculuktan sonra gemiler ancak 1597 yil1 Agustos ay1 sonunda ve
miirettebatin iicte ikisinden yoksun olarak Hollanda’nin Texel Limani’na varabildiler.
Hollanda’ya vardiklarinda miirettebattan ancak 87 kisi sag kalabilmisti*®. Bu ilk seferin
Oonemli bir ticari basaris1 olmadi. Clinkii Asya’dan getirilen emtia ancak bu seferin
maliyetini karsilayabilmisti. Bunun yaninda bu seferin en biiyiik basaris1 Hollandalilarin

241

her seye ragmen Portekizlilerin kullandig1 yoldan“*", Umit Burnu’ndan gecerek Asya’ya

ulasabilmis olmalarrydi®*.

Compagnie van Verre adli sirkete ait bu ilk Asya filosunun Hollanda’ya geri
donmesinden sonra Hollandalilar Asya’ya ulasma konusunda daha hirsli davranmaya
basladilar. Ozellikle Holland ve Zeeland eyaletlerinde Amsterdam, Rotterdam, Veere ve
Middelburg gibi sehirlerde bir¢ok yeni sirket kurulmaya baslandi. Hemen hemen
Asya’ya gonderilecek her yeni filo i¢in yeni bir sirket kuruluyordu. Bazen iki sirket
birleserek ortak bir sefer gerceklestirebiliyorlardi. 1595 yilinda gonderilen bu ilk seferle
birlikte 1602 yilinda Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulmasina kadar
gecen zamanda Hollandalilar Asya’ya farkli sirketlere ait 15 sefer diizenlediler ve bu
seferlerde Asya’ya toplam 65 gemi génderildi243. Birlesik Dogu Hindistan Sirketi
tarihinde bu sirketlere ilk sirketler anlaminda Voorcompagniéen denilmektedir®,

2.1.2. Oude Compagnie te Amsterdam (Eski Amsterdam Sirketi) ve
Seferleri

Cornelis de Houtman’in geri donmesinden sonra Amsterdamlilar yeni bir sefer
hazirligina basladilar. Asya ticaretinin getirisinden pay almak isteyen yeni tiiccarlar

Compagnie van Verre’nin yani sira Amsterdam’da Nieuw Compagnie te Amsterdam

2% \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 116.

0 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 16; Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-
Indische Compagnie, s. 26; Joris Moes, Amsterdam en de VOC, Amsterdam, 2002, s. 17.

! Bkz. Harita: 7, s. 126.

22E|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 26; Femme Simon Gaastra, De
Geschiedenis van de VOC, s. 16.

2 Bkz. Tablo: 1, s. 129.

2 _eonard Blusse- Jaap de Moor; Nederlanders Overzee, s. 39; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis
van de VOC, s. 19; Joris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 16.
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(Yeni Amsterdam Sirketi) adinda yeni bir sirket kurdular. Ancak bu iki Amsterdam

245 adim aldilar®®®.

sirketi bir siire sonra birleserek Oude Compagnie te Amsterdam

Oude Compagnie hemen yeni bir sefer hazirligina basladi. 1 Mayis 1598
tarihinde 8 gemiden olusan bir filo yine Texel Limaninda Asya’ya gitmek {izere hareket
etti*’. Bu gemileri Amiral Jacob van Neck ve Wybrant van Warwijck idare ediyordu®®.
Ancak bu gemilerin hareketinden daha 6nce Mart 1598’de Zeeland’in Veere sehrinde
kurulan Veerse Compagnie ve Middelburgse Compagnie adli sirketler Compagnie Van
Verre’dan sonra ikinci Hollanda filosu olarak Asya’ya yelken agmislardi. Ancak Oude
Compagnie’ye ait gemiler digerlerinden 6nce Hollanda’ya geri dondiikleri i¢in Oude
Compagnie’nin bu seferi Zkinci Asya Seferi olarak kabul edilmektedir®®.

Oude Compagnie’ye ait gemiler Hollanda’dan hareket ettikten sonra Jacob Van
Neck idaresindekile Madagaskar’da durakladilar. Ancak Wybrant Van Warwijck
idaresindeki gemiler burada durmayip daha doguya dogru ilerlediler. Madagaskar’in
daha dogusunda 1ss1z bir ada buldular. Mauritius®° adini verdikleri bu adadan ihtiyag
duyduklar1 temiz i¢me suyu, balik, et ve meyve tedarik ettiler. Hollandalilar yeni
kesfettikleri bu adanin kendilerine ait oldugunu belirtmek icin buradaki agaglara

Holland, Zeeland ve Amsterdam armalarini kazidilar®™!

. Oysaki o dénemde kimsenin
yasamadig1 bu ada Portekizliler tarafindan bilinmekte ve Asya yolunda ihtiyaglarin
tedariki icin kullanilmaktaydi. Portekizliler yaptiklari haritalarda bu adayr “Diego de
Reys” olarak adlandirmuslardi®?,

Jacob van Neck 26 Kasim 1598 tarihinde Bantam’a ulasti. Hemen 1iyi iligkiler
kurmaya c¢alisan Van Neck, kisa siirede onemli miktarda biber satin aldi. Ancak
Cavalilar durmadan fiyat arttiriyorlardi. Ciinkii terciimanlardan biri biberin Avrupa’da
inanilmaz fiyatlarla satildigimi agzindan kacirmisti. Mauritus Adasi’nda uzun siire
duraklayan Wybrant Van Warwijck idaresindeki gemiler 1598 yilinin son giinlerinde

Bantam’a ulastig1 sirada Jacob Van Neck idaresindeki gemiler neredeyse depolarini

0Oude Oost-Indische Compagnie olarak da gegmektedir. Bkz. Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 117.

2%Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 17; Menno Witteveen, Een Onderneming van
Landsbelang, De oprichting van Oost-Iindische Compagnie in 1602, Amsterdam, 2002, s. 37.

#"Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 37.

28Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 26; Femme Simon Gaastra, De
Geschiedenis van de VOC, s. 19.

9\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 117.

*% Madagaskar’in yaklagik 900 km. dogusunda giiniimiizde Mauritius Cumhuriyeti’nin bulundugu iilke.

#1 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 27; Wim Wennekes, Gouden Handel, s.
1109.

22 \\/im Wennekes, Gouden Handel, s. 119.
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baharatla doldurmuslardi®®®. Jacob Van Neck idaresinde Mauritius, Hollandia, Vriesland
ve Overijssel adli gemiler biber dolu olarak 11 Ocak 1599 tarihinde Hollanda’ya
donmek tizere Bantam’dan ayr11d1254. Bu tarihten alt1 ay kadar sonra 17 Temmuz 1599
tarithinde miirettebat arasinda ortaya ¢ikan iskorbiit hastaligindan bagka hicbir problemle
karsilasmadan Hollanda’ya geri dondiiler™”.

Jacob van Neck’in idaresindeki dort gemi ile Hollanda’ya donmesi coskuyla
karsilandi. Bu sefer Cernelis De Houtman’in ilk seferini gélgede birakti. Bu sefer hem
rekor bir zamanda tamamlanmis hemde gemiler Hollanda’ya depolari, biber, kuru
karanfil, tar¢in, foeli ve muskat yiiklii olarak donmiislerdi. Bu seferin girisimcilerine
getirisi de biliylikk oldu. Bu gemilerde toplam 760 000 florin degerinde yiik
bulunmaktaydi. Bu da % 400 oraninda bir kar anlamina geliyordu256.

Wybrant Van Warwijck ise idaresindeki diger dort gemi ile birlikte 9 Ocak 1599
tarihinde Bantam’dan ayrilarak Molukka Adalari’na dogru hareket etti. ilk olarak
Ambon Adasi’na ugrayan Hollanda gemileri, burada Ambonlular tarafindan
kusatildiysa da aralarinda herhangi bir catisma olmadi. Hollandalilar Ambon
idarecilerine yine ylin kumaslar, kadifeler, cam esyalar ve yaldizli aynalar hediye ettiler.
Ambonlular Hollandalilarin ne maksatla geldiklerini 6grendikten sonra onlari iyi
karsiladilar. Hollandalilara satin aldiklari emtiay1 koyacak bir depo verildi. Burada her
sey yolunda gittikten sonra Wybrant Van Warwijck idaresinde iki gemi Ternate
Adast’na dogru yelken acarken diger iki gemi ise Jacobs Van Heemskerck idaresinde
Banda Adalarina dogru hareket ettiler®’.

Wybrant Van Warwijck 23 Mayis 1599°da Ternate’ye ulasti. Ternate,
palmiyeleriyle, badem agaclariyla ve kuru karanfilleriyle Hollandalilarin dikkatini ¢ekti.
Ayrica burada fiyatlar da ¢ok uygundu. Wybrant Van Warwijck buradan ayrilmadan
once Franck van der Does liderliginde alt1 kisiyi burada birakip, bir depo yapmalar1 ve
bir sonraki filoya iriin toplamalar1 i¢in gorevlendirdi. Hollanda’ya donmek {izere

buradan ayrilan Wybrant van Warwijck idaresinde ki Hollandalilar riizgar ve aksi

yondeki dalgalardan dolay1 ¢cok yavas ilerlediler. 19 Agustos 1599 tarihinde Ternate’den

3 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 27; Wim Wennekes, Gouden Handel, s.
120.

24 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 120.

5 Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 27; Wim Wennekes, Gouden Handel, s.
120.

2% Menno Witteveen, Een Onderneming van landsbelang, s. 38.

27 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 120- 121.
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ayrilan Hollandalilar ancak bir sonraki yilin agustos ay1 sonunda Hollanda’ya
varabildiler. Jacobs Van Heemskerck idaresinde Banda Adalari’na giden Hollandalilar
ise buradan 6zellikle muskat ve foeli satin aldilar. Jacobs Van Heemskerck’de Banda
Adalar’’ndan ayrilmadan once Banda-Neira ve Lontor (Biiyiik Banda) Adalarinda
Adriaen Van Veen liderligindeki 20 kisiyi birakti. Bunlar da bir sonraki Hollanda ticaret
filosuna hazirlik yapmakla goérevlendirilmislerdi. Buradan Hollanda’ya hareket eden
Jacobs Van Heemskerck idaresindeki iki gemi Wybrant van Warwijck’dan daha 6nce
19 Mayis 1600 tarihinde Hollanda’ya ulasabildi®®.

Holland Eyaleti’nin bu Asya seferi de miithis bir basari ile sonu¢lanmisti. Bu
gemiler 600 000 pond biber, 250 000 pond kuru karanfil, 20 000 pond foeli ve bunun
yant sira digerleri kadar biiyiik miktarlarda olmasa da tar¢in, ipek ve porselen yiiklii

.. 259

olarak Hollanda’ya geri donmiistii™. Bu gemilerin getirdikleri yiik bir buguk milyon

florin degerindeydi. Bu donemde yazilmis eserlerde, “Holland, Holland olali buraya,
béylesi zenginliklerle yiiklii gemiler gelmedi” denilmektedir®®.

Bundan sonra Oude Compagnie 1599 yilinda Steven Van Der Haeghen
komutasindaki li¢ gemiyi Asya’ya gonderdi. Yine ayn1 yil bu sirketin Jacob Wilkens
komutasindaki dort gemisi Asya’ya gitmek iizere yelken agti. 1600 yilinda daha 6nce
1598°de basarili bir seyahat gerceklestirmis olan Jacob Van Neck idaresindeki alt1 gemi
Asya’ya gonderildi. Oude Compagnie 1601 ylinda Nieuw Brabantse Compagnie ile
birlesmeden 6nce Wolfert Harmensz idaresinde Asya’ya gondermis oldugu bes gemi

ancak 1603 yilinda yani Birlesik Dogu Hindistan Sirketi kurulduktan sonra tilkeye geri

donebildi®®*.

2.1.3. Holland Eyaleti’nde Kurulan Diger Sirketler ve Asya Seferleri

Bu basarili seyahatlerin yani sira 1598 yilinda Rotterdam’da iki yeni sirket

262

kuruldu®2. Magellaanse Compagnie ve Rotterdamse Compagnie®® adli bu sirketler

1598 yilinda birer sefer gercgeklestirdiler. Bunlardan Rotterdamse Compagnie’nin

258 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 122- 124.

2%\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 124.

%0Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s.38; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 124;
Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 29; Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis
van de VOC, s.17; “Soo langhe als Hollant Hollant is gheweest waren er so ryckelyk gheladen schepen
niet aangekomen”

%lFemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.

%62)onathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 85.

%3Rotterdamse Compagnie’nin adi bazi Magellaanse Compagnie olarak ta ge¢mektedir. Bkz. Femme
Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.
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kurucularinin neredeyse tamami Brabantliydi ve Pieter Van Der Haegen etrafinda
toplanmislardi®®®. Bu sirketin en biiyiik katilimcisi ise Mechelenli tiiccar ve banker olan
Johan Van Der Weken idi. Pieter van der Haegen ve diger kiigiik ortaklar birlikte bu
sefere 250.000 florin yatirmisken, Van Der Weken onlar kadar parayir tek basina
yat1rm1$t1265.

Rotterdamse Compagnie’ye ait bes gemi batiya dogru yelken agarak Macellan
Bogazi’ndan Asya’ya ulasmak lizere hareket etti. Bu gemileri Jacques Mahu ve Simon
De Cordes komuta ediyorlard1266. Hollandalilarin amaci, Ispanyollarin elindeki Giiney-
Amerika kiyilarina varip, buradaki giimiis kaynaklarmma ulasmakti. Buradan elde
edecekleri giimiisle Asya’dan daha fazla baharat getireceklerdi. Boylece daha fazla kar
elde edeceklerdi. Ancak bu seyahat esnasinda isler yolunda gitmedi. Bu gemilerden
sadece biri Hollanda’ya geri donebildi. Diger gemiler Giiney Amerika’da ispanyollarin
ve Molukka Adalari civarinda Portekizlilerin saldirilarina ugradilar. Miirettebatin gogu
oldiiriildii veya hapsedildi. Sadece De Liefde isimli gemi Ingiliz kilavuz William
Adams’in yardimiyla Japonya kiyilarina ulasabildi. Burada Japonlar tarafinda iyi
karsilanan Hollandalilar hayatlarinin geri kalanmi burada gecirdiler. 1605 yilinda
denizci Quaeckernaeck ve tiiccar Van Santfort Patani’ye ulastiklarinda burada bazi
Hollandalilar ile karsilastilar. Bunlarin yardimiyla Japonlardan ticaret izni alabildiler.
Boylece Hollandalilar ile Japonlar arasinda ilk ticari iligkiler baglamis oldu®’.

Magellaanse Compagnie ise yine 1598 yilinda Olivier Van Noort idaresindeki 4
gemiyi batidan Asya’ya ulasmak iizere Macellan Bogazi’na dogru génderdi®®. Bu
gemiler Macellan Bogazi’mi asip buradan Meksika’ya kadar kuzeye dogru ilerlediler.
Bu yolculuk sirasinda karsilagtiklari bazi Ispanyol gemilerini yagmaladilar. Bu
gemilerden 6nemli miktarda sarap, meyve, yag, deri ve ii¢ at elde ettiler. Bundan sonra
Filipinlere dogru yelken agan Hollandalilar burada Ispanyollardan kacarak Java’ya
ulastilar. 27 Agustos 1601 tarihinde Umit Burnu yolundan Hollanda’ya geri dénen bu
gemiler, Hollandalilar tarafindan yapilmis olan ilk diinya turunu da gergeklestirmis

oldular®®.

2430nathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 85.

25\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 286.

2 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s.19.

%7E|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, 5.30- 32.

%®Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 288.
2%\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 288.
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Bunlardan baska Amsterdam’da 1599 yilinda Flaman tiiccarlar Nieuw Brabantse
Compagnie’yi (Yeni Brabant Sirketi) kurdular®”®. Amsterdamli Gerards Reynst diginda,
bu sirketin kurucusu Isaac Le Maire ve arkadaslarinin ¢ogu Brabantll’ydllar271. Nieuw
Brabantse Compagnie ayni1 yilin Aralik ayinda dort gemiden olusan bir filoyu Bantam’a
gonderdi. Bu Amsterdam gemilerini Pieter Both adli denizci komuta etmekteydi272.
Nieuw Brabantse Compagnie 1600 yilinda yine iki gemisini Asya’ya gonderdiyse de
daha bu gemiler geri donmeden Amsterdam’da Oude Compagnie ile birlesme karari

23 Guillame Senescal idaresindeki bu ikinci Nieuw Brabantse Compagnie filosu

aldilar
ancak 1602 yilinda iilkeye geri dondii. Bu iki sirketin birlesmesiyle kurulan Verenigde
Compagnie te Amsterdam (Birlesik Amsterdam Sirketi), Hollanda Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi’nin kurulmasina kadar gegen siirede 1601 yilinda Asya’ya sadece bir
ticaret filosu gonderebildi. Jacob Van Heemskerck idaresindeki bu filo sekiz gemiden
olusmaktaydi ve bu gemilerin tamaminin déniisii 1604 yilint buldu®’.

Holland’da kurulmus olan diger bir sirket de Delftse Compagnie ya da Delftse
Vennotschap adiyla anilan Delft ortakligiydi. Delftli tiiccarlarda diger sehirlerdeki
tiiccarlar gibi Asya ticaretinin nimetlerinden faydalanmak istiyorlardi. Bunun i¢in bir
araya gelen tiiccarlar diger sirketleri 6rnek alarak bir girisimde bulundular. Tiiccar ve
fabrikator 12 kisiden olusan bu grup ilk toplantisin1 1 Ekim 1601 tarihinde yapti. Bu
toplantidan sonra De Haai adinda bir gemiyi kiralayan Delftli ortaklar Asya’ya
gonderecekleri bu gemi icin hazirliklar yapmaya basladilar. Adriaan Cornelisz Haai
adindaki denizciyi kaptan olarak gorevlendirdiler. Haai ayn1 zamanda kiraladiklar
geminin de sahibiydi. 17 Ekim’de Delftli ortaklardan Jasper Meerman, Rotterdamse
Compagnie idarecileriyle birlikte hareket etmek igin goriistii. Ancak bu hazirliklar
devam ederken diger yandan Birlesik Eyaletler Genel Meclisi, Hollanda Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi’ni kurmak icin girisimlere baslamisti. Bu nedenle Delft Sirketi
Asya’ya bir sefer gerceklestiremeden bir siire sonra kurulacak olan Birlesik Dogu

Hindistan Sirketi biinyesine déhil oldu®’.

"%\Mlenno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 40.

?"3onathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 85.

?”2Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 19.

?*Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 40.

?""Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.

L L.M. Eekhout, “Een Bedrijf In Bedrijf: Organisatie en Werkverdeling van De Kamer Delft” Delft En
De Oostindische Compagnie, Amsterdam, 1987, s. 14.
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2.1.4. Zeeland Eyaleti Sirketleri ve Asya Seferleri

Cornelis De Houtman’in Agustos 1597 tarihinde Hollanda’ya doénmesiyle
basarili bir sekilde tamamlanmis olan Hollandalilarin ilk Asya seyahatinden sonra
yalniz Hollandlilar arasinda degil Zeeland Eyaleti’nde de bir an once Asya’ya gitme
istegi uyandi. Bu konuda bir araya gelmis olan Zeelandli girisimciler Asya’ya kendi
ticari filolarin1 gondermek i¢in sirketler kurmaya basladilar. 1597 yilinda Zeelandlilar
adina Dogu Hindistan ticaretini gergeklestirmek icin Middelburg ve Veere sehirlerinde
olmak {izere iki yeni sirket kuruldu. Compagnie Van Verre orneginde Holland
Eyaleti’nin bu sirkete sagladigi, silah ve mithimmat yardimi gibi, Zeeland Eyalet
Meclisi de yeni kurulmus bu sirketleri silah ve mithimmat ile destekledi.

Cornelis de Houtman’in geri donmesinden sonra, daha Hollandlilar ikinci
seferlerine ¢ikmadan oOnce, Zeeland’in Veere sehrinde kurulmus olan Veerse
Compagnie’ye ve Middelburse Compagnie’ye®’® ait gemiler Mart 1598 Asya’ya yelken

ag:tllar277

. Balthasar de Moucheron ve arkadaslarinin ortakligiyla kurulan Veerse
Compagnie adli sirkete ait Leeuw ve Leeuwin adli gemiler 233 kisiden olusan
personeliyle 30 Haziran 1599°da Acge’ye ulastilar. Ancak burada isler yolunda gitmedi.
Portekizlilerinde kigkirtmalariyla Cornelis de Houtman ve onlarca arkadast Aceliler
tarafindan 6ldiiriildii.””® Cornelis De Houtman’in kardesi Frederik ve bazi arkadaslari
burada hapsedildi. Geri kalanlar De Moucheron’un kuzeni Guyon Le Fort liderliginde
kagmak zorunda kaldilar. 8 Agustos 1600 tarihinde her iki gemi Asya’dan higbir iiriin
getiremeden Hollanda’ya geri dondiiler®”®.

Middelburgse Compagnie ise 25 Mart 1598 tarihinde De Langebark, De Zon ve
De Man adli gemiler, Zeeland’dan ayrildilar.”®® Bu gemileri Gerard Le Roy idare

etmekteydi.?

De Man adli geminin yolculugu ¢ok kisa siirdii. Daha Dover
yakinlarindayken alabora olup yolculuga devam edemedi. Diger iki gemi Bantam’a
ulasabildiler. Ancak bu gemiler Bantam’a ulasinca da bir talihsizlik yasadilar. Ciinkii
onlarin Bantam’a ulagmasindan bir siire 6nce buradaki biitiin biberi Hindistanl1 ve Cinli

tiiccarlar satin almiglardi. Bir sonra ki biber hasadiysa sekiz ay sonraydi ve

2"*Middelburgse Compagnie Ten Haeff olarak ta gegmektedir. Bkz. Menno Witteveen, Een Onderneming
van landsbelang, s. 40.

2"\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 117.

"®Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 34; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 125.

2"\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 125.

\Menno Witteveen, Een Onderneming van landsbelang, s. 34.

?81Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s.19.
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Hollandalilar bunu beklemeliydiler. Nihayet Hollanda’dan hareket etmelerinden iki yil
kadar sonra depolar1 nemli miktarda dolu olarak geri donebildiler®®.

1600 yilinda Veerse Compagnie’nin bazi ortaklar1 Middelburgse Compagnie ile
birlesme karar1 aldilar. Bu iki Zeeland sirketi’nin birlesmesiyle Verenigde Zeeuwse
Compagnie (Birlesik Zeeland Sirketi) kuruldu. Ancak Balthasar De Moucheron ve

birkag arkadast bu birlesmenin disinda kaldi®®®

. Bu sirketin basina Balthasar Van
Vlierden gorevlendirildi?®*. Verenigde Zeeuwse Compagnie 28 Ocak 1601 tarihinde
Gerard Le Roy idaresinde ki dort gemiyi Ace’ye gonderdi®®. Zeelandia, Middelburg,
Langebark ve De Zon adlarindaki gemilerden olusan bu filonun tiim hazirliklar
Balthasar Van Vlierden, Everart Becker, Geeraert Van Schoonhoven ve Laurens Bacx
tarafindan olusturulan bir komisyonun onciiliigiinde hazirlandi?®.

Bu filonun idaresinde Gerard Le Roy’un yani sira Leurens Bicker’de
gorevlendirilmisti®. Gerard Le Roy, Veerse Compagnie’nin kendilerinden 6nce
Age’ye gergeklestirmis oldugu seyahatin kotii izlerini silmek i¢in Age sultanina gesitli
hediyelerle gitti. Ayrica Le Roy’un yaninda Prins Maurits Van Oranje tarafindan Age
sultanina Portekizce yazilmis bir de mektup vardi. Bundan sonra Hollandalilar ile
Ageliler arasinda iligkiler olumlu yonde degismeye basladi. Ayrica Age’de hapsedilmis
olan Frederik De Houtman ve arkadaglari serbest birakildi. Hollandalilar burada rahatca
ticaret yapma imtiyazi elde ettiler. Bu sirada Acge’de Zeelandia ve Langebercke
adlarindaki iki gemi depolar1 biber dolu olarak 29 Kasim’da Hollanda’ya dogru hareket
ettiler. Yanlarinda hiirriyetine yeniden kavusmus Frederik De Houtman’da vardi. Diger
iki gemiyse Ace’den Bantam’a dogru yola ¢ikti. Bu gemiler Bantam’a ulastiklarinda
burada bir Portekiz filosunun demirledigini goriince hemen Ambon’a yoneldiler. Ancak
Ambon’a ulastiklarinda bir Portekiz filosunun buraya varmak iizere oldugunu haber
alinca burada da durmadilar. Patani’ye dogru yelken acan Hollandalilar burada iyi
iligkiler kurdular. Patani’de bir takim imtiyazlar elde eden Hollandalilar ticaretlerini
rahatga devam ettirebilmek icin burada bir ticaret iissii kurdular. 1603 yil1 mayis ayinin

sonunda bu gemiler de Hollanda’ya geri dondiiler?®,

%82Menno Witteveen, Een Onderneming van landsbelang, s. 33.

283 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 20.

84 Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, De VOC in Nederland,
Amsterdam, 1988, s. 123.

285 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 126.

286 Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 123.

?7 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.

28 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 126- 127.



62

Veerse Compagnie ve Middelburgse Compagnie’nin birlesmesiyle kurulan
Verenigde Zeeuwse Compagnie’ye katilmayan Balthasar De Moucheron ve birkag
arkadas1 De Moucheron etrafinda birleserck 1601’de Compagnie Van De Moucheron’u
kurdular. Compagnie van de Moucheron 1601 yilinda Joris van Spilbergen idaresinde

289 5 Mayis 1601 tarihinde Veere’den hareket eden Ram,

lic gemiyi Asya’ya gonderdi
Scaap ve Lam adlarindaki bu li¢ gemi 31 Mayis 1602°de Seylan’a ulasti. Enkhuizenli
denizci Cornelis Vennip’in yazdiklarindan elde edilen bilgilere gore bu filo 31 Mayis’ta
Batticoala’ya ulastl. Van Linschoten’in Itinerario’sundan elde edilen bilgilere géreyse
Seylan’da ¢ok kaliteli targin, yakut ve diger degerli taslar bulunuyordu. Seylan’da kral
ile de goriisme imkan1 bulan Hollandalilar burada da hos karsilandilar. Seylan’da
onemli miktarda karabiber, zencefil, zerdegal, muskat, foeli ve kakule gibi baharatlar
bulunuyordu. Hollandalilar 2 Eyliil 1602°de buradan bir daha geleceklerine dair s6z
vererek ayrildilar. Buradan ayrildiktan sonra A¢e ve Bantam’a ugrayan Hollandalilar
ancak 24 Mart 1604 tarihinde Hollanda’ya geri donebildiler. Onlarin geri
donmelerinden iki yi1l kadar 6nce Birlesik Dogu Hindistan Sirketi kurulmustu. Bu
nedenle Balthasar de Moucheron Asya’ya yeni bir ticaret seferi dﬁzenleyemedizgo.
Birlesik Dogu Hindistan Sirketi 6ncesinde kurulan sirketlerin Asya’dan tedarik
ettikleri iiriinler, ilk 6nce Hollandalilarin taleplerine cevap verdikten sonra bu sirketler,
iriinlerini Avrupa pazarina sunuyorlardi. Ancak Asya ticaret mallarinin Avrupa
pazarina bolca stiriilmesi fiyatlarin diigmesine neden oluyordu. Bundan sonra Johan van

Oldenbarnevelt®®*

Hollandalillarin  birlikte calismasimi tesvik etti. Bu sirketlerin
birlesmesi Asya seferlerinde sermayenin ve Portekiz ve Ispanyollara kars: askeri giiciin
birlesmesi demekti. Ancak bu birlesmenin gerceklesmesi ilk etapta c¢ok zor
goriiniiyordu. Ozellikle Zeelandlilar, Amsterdamlilar ile birlesmek istemiyorlardi.
Ancak 1600 yilinda birlesmenin ilk adimlar1 atilarak Zeeland’da faaliyet gdostermekte
olan kumpanyalar birleserek Verenigde Zeeuwse Compagnie’yi (Birlesik Zeeland
Sirketi) kurdular. Ancak Balthasar de Moucheron bu birlesmenin disinda kalarak kendi

sirketini kurdu. Ayrica Amsterdam’da da Oude Compagnie ve Nieuwe Brabantse

289 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.

2% Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 130- 133.

#%! Johan van Oldenbarnevelt (1547-1619); 1570 yilinda avukat olan Van Oldenbarnevelt, 1572 yilinda
Willem van Oranje’nin yaninda gérev almis onun O6liimiinden sonra oglu Prens Maurits’in idareye
gelnmesinde etkili olmus ve ozellikle 1584-1619 willart arasinda 6nemli gorevlerde bulunmus
Hollandali devlet adami ve hukukgudur.
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Compagnie bir araya gelerek “Birlesik Amsterdam Dogu Hindistan Sirketi”ni
kurdular®®* Bu sirket Amsterdam schri ticaret tekeli elde etti®®.

1595-1602 yillar1 arasinda Hollandalilar seyahatlerini genellikle bugiinkii
Endonezya Adalari’na yogunlastirdilar. Burada Java, Sumatra, Molukka ve Banda
adalarinda 6nemli ticari faaliyetlerde bulundular. Buralardan en cok biber, tar¢in,
muskat ve foeli satin aldilar. Buradan Cin kiyilarina ulasan Hollandalilar, Makao ve
Patani’de de ticari faaliyetlerde bulundular. Ancak bir¢ok sehirde farkli sirketlerin
kurulmasi ve bunlarin birbirleriyle rekabat halinde olmalar1 Hollanda Birlesik Eyaletler
Genel Meclisi’ni, bu konuda bir diizenleme yapmaya sevk etti. Bu nedenle tiim sirket

idarecileriyle goriisiillip, bu sirketlerin birlestirilmesi ve bu yeni sirkete ticaret yapma

tekeli verilmesi diisiiniiliiyordu.

2.2. Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Kurulusu ve Sirketin Hollanda
Idaresi

2.2.1. Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Kurulusu

1601 yil1 sonuna gelindiginde Hollandalilar 1595 yilindan beri Asya’ya on bes
sefer diizenlemis ve bu seferlerde toplamda altmis bes gemiyi Asya’ya gondermislerdi.
Bu alt1 y1l sonunda Hollandalilarin Asya ticareti Portekiz ticaretine kiyasla daha bagarili
oldu. Ozellikle ilk zamanlarda 6nemli kazanglar elde edildi. Bunun sonucunda
Amsterdam’in yan1 sira Rotterdam, Middelburg, Veere’da sirketler ortaya ¢ikti.
Bunlardan sonra Hoorn, Enkhuizen, Delft ve Dordrecht gibi sehirlerde de bazi
yatirnmlar yapilmaya baslandi. Mevcut sirketler arasinda Onemli bir rekabet
bulunuyordu. Dénemin kayitlarina gére bu rekabet sonucunda Endonezya’da karabiber
fiyatlar1 alti1 yil Oncesine kiyasla % 100 oraninda artmisti. Ayrica Hollanda’da
gerceklesen biiyiik karabiber ve baharat arzi neticesinde fiyatlarda da énemli miktarda
diisiis meydana gelmisti. Bu durumdan tiiccarlar da hosnut degildi. ilk olarak Van
Oldenbarnevelt ve Holland Eyaleti Hollandalilarin Asya ticaretinin kisa zaman sonra
bozulacagr hususunda ikna edildi. Bu ticaretin bozulmas: halinde Hollandalilar
iistlinliigli yine Portekizlilere kaptiracaklardi. Devletin bu duruma el koymas: ve bu

sirketlerin idarecileriyle goriisiip bu duruma bir ¢6ziim bulmasi gerekiyordu294.

%2 Bkz. Tablo: 2, s. 130.
293 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 20.
29 jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 86.
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Daha 1598 yili ocak ayinda ilk Asya seferinden hemen sonra Amsterdam ve
Zeeland Sirketleri, Birlesik Eyaletler Genel Meclisi tarafindan Asya ticareti konusunda
uyumlu bir sekilde hareket etmeleri hususunda uyarildilar. Ama her iki tarafta bu
konuda 6zgiir davranmaktan yanaydi. Ancak 1599 yilinda Oude Compagnie, Holland
Eyalet Meclisi’'ne bagvurup alt1 yil siireyle Holland adina Bantam’da ticaret yapma
tekeli almak istedi. Bundan sonra diger bir Holland sehri olan Hoornlu baz tiiccarlar da
kuracaklar1 sirkete Holland Meclisi’nin Amsterdamlilara sagladigi imkanlar gibi
imkanlar sunmasin talep ettiler. Bunu iizerine Holland Meclisi Van Oldenbarneveldt
baskanliginda bir komisyon kurup bu durumu degerlendirdi. Bu komisyon 25 Agustos-
9 Eyliil tarihleri arasinda oturumlar diizenledi. Ancak bu goriismeler sonucunda
herhangi bir gelisme saglanamadi. 1600 sonbaharinda bu konu yeniden giindeme geldi.
Bundan sonra Holland Meclisi yeniden bir komisyon kurup, Amsterdam, Rotterdam,
Delft, Dordrecht, Hoorn ve Enkhuizen temsilcileriyle goriistii. Bu goriismeler 15 Mayis
1601 tarihinde sonuclandi. Bu sirketler eyaletten sadece koruma amagli silah ve
mithimmat istemiyorlardi. Bunun yani sira Asya’ya ticaret yapacak tiim sirketlerin bir
cat1 altinda toplanmasini ve bu birlesmeyle ortaya ¢ikacak sirkete ise meclis tarafindan
ticaret tekeli ve Asya’da Ozgiirce hareket etmek gibi haklar verilmesini istiyorlardi.
Gériismeler olumlu ge¢mesine ragmen kesin bir neticeye ulasilamadi®®.

Bundan sonra Amsterdamlilar 1601 yili Eyliil ayinda yeniden Holland
Meclisi’ne bagvuruda bulundular. Amsterdamlilar bu kez yirmi veya yirmi bes yillik bir
imtiyaz verilmesini ve bunun tiim {ilke adina olmasini istiyordu. Holland temsilcileriyse
Ekim aymda Genel Meclise bu talebi ilettiler. Ancak Amsterdamlilarin yani sira
Middelburg, Rotterdam ve diger kuzey Holland sehirlerinin bir araya getirilmesi ve bu
haklardan yararlanmalarini talep ettiler. Aslinda Holland Meclisi mayis ile ekim aylar
arasinda ileride olusacak Birlesik Dogu Hindistan  Sirketi’nin  yapisin
sekillendirmisti®®. Genel Meclis’de bu haklarin sadece bir sehir veya bir eyalete
verilmesinden yana degildi. Bu nedenle Genel Meclis 1600 yilindan once kurulan
Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi 6rnek almarak yeni bir olusumdan tavir aldi®’.

7 Kasim’da 1601 tarihinde Birlesik Eyaletler Genel Meclisi, Holland Meclisi’nin

iilke genelinde bir sirket kurulmasi fikrini destekledigini agikladi?®®. Prens Maurits bu

2% Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 46.
2% Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 47.
2T Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 134.

2% Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 48.
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birlesmeyi gerceklestirmek icin araci oldu ve bizzat ikna ¢abalarina katildi®®. Ancak bu
konuda en biiyiik ¢abay1r Johan Van Oldenbarnevelt gosteriyordu. Aslinda bu birlesme
isteginin arka planinda ispanyollara karsi olan miicadele vardi®®. Bundan sonra Zeeland
Eyaleti birlesme hususunda 0 zamana kadar ki ki olumsuz tavrindan vazgegmek
zorunda kalacakti. Aslinda Zeelandlilar, yeni kurulacak sirkette Amsterdamlilar istiin
durumda olmalarindan endise duyuyorlardi. Ciinkii tiim sirketlerin ortaya koydugundan
daha fazla bir miktar1 Amsterdamlilar tek baslarma bir araya getirebilirlerdi*®. Genel
Meclis bir komisyon kurup ilgili sirket temsilcileriyle goriistii. 15 Ocak 1602 tarihindeki
goriismede Johan Van Oldenbarnevelt, birlikte harket etmenin sorunlarin1 giderecegini
ve bu birlikteligin Hollanda’nin varhgmn bir giivencesi oldugunu soyliiyordu.** Tiim
bu c¢abalar sonunda nihayet herkesin kabul edebilecegi bir formiil bulundu. Zorlu
goriismelerden sonra nihayet 20 Mart 1602 tarihinde goriismeler sonug¢ vermis ve

(13

yapilan goriismelerden sonra “ octroy opte Vereniginge der Compagnieen” denen

nizamname ile Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi, kisa adiyla VOC (Verenigde
Oost Indische Compagnie) resmen kuruldu®®,

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin yapisi bu nizamname ile saglandi.
46 paragraftan olusan bu nizamname ile Birlesik Eyaletler Meclisi, sirkete ticari, askeri,
hukuki ve hatta 6zerk bir takim imtiyazlar verdi. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi yirmi bir yillik bir siire i¢in Hollanda adina Umit Burnu, Macellan Bogaz1 ve
Giliney Amerika’nin giineyinden olmak iizere Hindistan’a ulasan tiim yollarda serbestce
ticaret yapma hakki elde etti. Bu sirket ulastig1 tiim iilkelerde o iilkenin idarecileriyle
ticari goriismeler yapma, askeri ve sivil personel istihdam etme, gerektiginde kale insa

etme ve hatta siddet kulanma, savasma ve anlagma yapma haklarina sahipti®™*

. Ayrica
Dogu Hindistan ticareti bu sirketin tekelindeydi. Sirket ihra¢ edecegi mallar ve
sermayesi lizerinden devlete yillik % 3 oraninda vergi verecek, ithalat1 ise serbestge

yapabilecekti. Sirket idarecileri yukaridaki haklarimin yani sira bulunduklari yerlerde

2% Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.

%% joris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 17.

%01 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s.21.

%02 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 134.

303 |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 40; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis
van de VOC, s. 20; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 135; Menno Witteveen, Een Onderneming van
Landsbelang, s. 57.

%4 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 134; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC,
Zutphen, s. 21- 23; Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 11.
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mahkemeler kurarak adaleti saglamak ve para basmak gibi imtiyazlara da sahipti*®.

Bunun yani sira sirket gemileri Hollanda bayrag tizerine sirketin Felemenkge isminin
kisaltmast olan VOC ibaresinin bulundugu bir de bayrak kullanacaklardi®®. Ancak
sirket idarecileri Genel Meclis’e karsi sorumluydular ve Asya’daki faaliyetleri
konusunda Genel Meclisi bilgilendirmeleri gerekiyordu®”’. Hollanda’dan, Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi disinda Asya’ya giden olursa gemisinin ve esyalariin haczedilmesiyle
kars1 karsiya kalird®®,

Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulus nizamnamesinin igeriginde ki
pekcok madde bu yeni sirketin Hollanda’daki konumu ile alakaliydi. Birlesik Sirket’ten
onceki ilk kumpanyalarin bulundugu sehirlerde sirketin bir merkezinin olmasi
kararlastirildi. Buna gore sirketin Hollanda’nin alti farkli sehrinde birer merkezi
bulunacakti. Bu sehirler ilk sirketlerin kuruldugu sehirlerdi. Bunlar Amsterdam,
Middelburg, Rotterdam, Hoorn, Enkhuizen ve Delft sehirleriydisog. Bu merkezlerin her
biri personel edinme, kendi gemilerini yapma ve bunlarin ekipmanlarina sahip olma gibi
haklara sahiptiler. Ancak yaptiklari tiim islerde merkezi idareye karsi sorumluydular ve
onlarin koyduklar1 sinirlarin disina glkamazlardlglo. Bu merkezlerin toplamda yetmis
alt1 idarecisi bulunuyordu. Sirketin idaresi ise Heren XVII*' adli bir kurula birakildi. On
yedi idarecinin bulundugu bu kurulun {iyeleri yukaridaki alt1 farkli merkez idarecileri
arasindan gérevlendiriliyorlardl312.

Sirketin kurulmasi i¢in gerekli olan sermaye ortak katilimla bir araya geldi. Bu
farkli sehirlerde bulunan merkezler bulunduklar1 sehirlerde bir araya getirdikleri
sermayeyi sirket idaresine sunacaklardi. Bu merkezler topladiklar1 paray: katilimcilarin
yatirdiklar1 sermayenin miktarina gore yukaridan asagiya dogru siraladilar. Nihayet

sirket kuruldugu sirada alti milyon florinden daha fazla bir sermaye bir araya gelmis

oldu®*®. Her biri 2.000 florin degerindeki yaklagik 3300 hisseden®™* olusan sirket

%05 Raimondo Luraghi, Somiirgecilik Tarihi, ( gev. Halim Inal) , Istanbul, 2000, s. 141. Bkz. Resim- 2, s.
133.

%% Bkz. Resim: 3, s. 134.

%07 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 23.

308 Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 11.

%% Joris Moes, Amsterdam en de VOC, s.17; Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De
Compagnie, s. 11.

319 Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 12.

** Onyedi kisiden olusan bu kurula Heeren 17 deniyordu. Heer kelimesi Felemenkge’de Bey, beyefendi,
efendi gibi anlamlara gelmektedir. Heren ise bu kelimenin ¢ogul halidir.

312 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 134; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 23;
Joris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 17.

$B3Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 12.
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sermayesinin sermayedarlar1 arasinda bankerler, tliccarlar oldugu gibi siradan halktan

da bir ¢ok kimse bulunmaktaydi®"

. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin
kurulug zamanindaki toplam sermayesi olan 6.424.588 florinin®'®, 3.679.915 florinlik
kismi Amsterdamlilar tarafindan karsilanmisti. Zeeland’in bu sermayede ki payi
1.300.405 florindi. Zeeland’1 540.000 florinle Enkhuizen, 469.400 florinle Delft,
266.868 florinle Hoorn ve 173.000 florinle Rotterdam takip ediyordu®"’.

Bundan sonra gemi insaasi, gerekli ekipmanlarin ve personelin temini ve
getirilecek triinlerin satilmasi vb. tiim yiikiimliiliikler i¢in bu merkezler arasinda gorev
paylasimi  yapildi. Amsterdam tim iglerin yarisim1 aldi. Zeelandlilar tim
yiikiimliiliiklerin dortte birinden sorumluydu. Diger merkezlerin tamami da kalan dortte
birlik kistmdan sorumluydu. Bu gorev taksimi kurulus nizamnamesinde tespit edilmisti.
Zeeland’in birlesme hususundaki endisesi bu birlesmeden sonra Amsterdam’in
onlenemeyecek yiikselisiyle alakaliydi. Nitekim Zeelandlilar bu endiselerinde
hakliydilar. Ciinkii Birlesik Sirket’in toplam sermayesinin yarisindan fazlasi

Amsterdamlilara aitti>®,

2.2.2. Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Hollanda Idaresi

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulmasindan sonra kendinden
onceki sirketlerin bulundugu sehirlerde birer merkezinin bulunmasi kararlastirilmisti.
Buna gore basta Amsterdam olmak iizere, Middelburg, Rotterdam, Delft, Enkhuizen ve
Hoorn sehirlerinde birer sirket biirosu bulunacakti. Bu aslinda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi biinyesinde ilk sirketlerin devamliligi niteligindeydi. Ayrica her bu merkezler
Birlesik Sirketin kurulus asamasinda kendi sermayelerini kendileri toplamis ve o sehir
veya bolgelerde yasayip Birlesik Sirket’e ortak olmak isteyen halk kendi sehrindeki
merkeze miiracaat etmisti.

Yukarida belirtildigi gibi Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulus
nizamnamesi Hollanda Birlesik Eyaletler Meclisi tarafindan onaylanmisti. Bu

nizamnameye gore sirket diger lilkelerde Hollanda idaresinin miidahalesi olmadan

** Raimondo Luraghi’nin Somiirgecilik Tarihi adli eserinde sirketin 2.000 florin degerindeki 3300
hisseden olustugunu ve toplam sermayesinin 6.600.000 florin oldugunu belirtmigssede bu miktar
Hollanda dilinde yazilmis birgok Kitapta 6.424.588 florinin olarak gosterilmektedir.

315 Raimondo Luraghi, Somiirgecilik Tarihi, s. 141.

*1° Bkz. Tablo: 3, 5.131.

3'"Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 26; Jonathan . Israel, Nederland Als Centrum
Van de Wereldhandel, s. 87; Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 62.

318Jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88.
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toplantilar yapabilecek kararlar alabilme, sirket adina sermaye biriktirme ve bu
sermayeyi istedigi gibi sarfetme, kendi askeri giiciine sahip olma ve gerektiginde bu
giicii istedigi gibi sevk ve idare etme, Hollanda idaresinin onaymi almadan diger
iilkelerde savas, baris ve antlasmalar yapma gibi haklara sahipti®®®.

Kurulus nizamnamesi 46 maddeden olusuyordu. Ilk madde, alt1 farkh
merkezlerinin sirketteki konumlariyla alakaliydi. Buna gore Amsterdam idarede % 50,
Zeeland % 25 oraninda temsil edilecekti. Rotterdam, Hoorn, Enkhuizen ve Delft
sehirleriyse kalan % 25°lik oranda esit olarak temsil hakkina sahiplerdi. Kurulus
nizamnamesinde bundan sonraki bes madde Heren XVII adi verilen sirketin en st
yonetim birimi ile ilgiliydi. ikinci madde bu kurulun nasil toplanacagi ve kurul
igerisindeki oy dagilimiyla alakaliydi. Ugiincii madde Heren XVII kurulunda alinan
kararlarin diger merkezler tarafindan kabul edilmesi zorunlulugu hakkmdaydlgzo. Heren
XVII kuruluyla alakali diger bir problem ise bu kurulun merkezinin nerde olacagi, hangi
sehirde ve ne kadar siireyle bulunacagi hususuydu. Zeelandlilarin daha sirketin olusum
asamasinda goriismeler sirsadinda en ¢ok iistiinde durdugu konulardan biriyde buydu.
Ciinkii Zeelandlilar, Amsterdamlilarin yeni olusacak sirket icerisinde hakimiyeti ele
gecirmelerinden g¢ekiniyorlardi. Gorlismeleler sonunda alinan karara gére Heren XVII
kurulunun doniisiimlii olarak 6 yil Amsterdam’da ve sonra 2 yil boyunca Zeeland’da
toplanmasina karar verildi***. Buna gore kurul, ilk alt1 yi1l Amsterdam sehrinde sonraki
iki y11 Zeeland’da toplanacak ve bu durum bundan sonra bdyle devam edecekti. Kurulun
toplanmasi ile ilgili bu husus nizamnamede dordiinci madde ile belirlendi. Altinci
madde ise Heren XVII igerisinde karar baglanamayan durumlarda Genel Meclis’e
basvurulmasi gerektigi hakkindaydi 322,

Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulus nizamnamesine gore 76 yoneticisi
bulunuyordu. Ancak bazi yoneticilerin zamanla 6lmesi ve yerine yeni yoneticilerin
atanmamasiyla say1 60’a diisti®”. Bu merkezlerde kag yoneticinin bulunacagi kurulus
nizamnamesinin 18-33 maddelerinde karar baglanmlst1324. 60 kisiden olusan bu idare
kurulunun tiyeleri, farkli sehirlerdeki merkezler tarafindan belirlenecekti. Bu baglamda

en bliyilik ortak Amsterdam oldugu i¢in, Amsterdam bu kurulda 20 tiye, Middelburg 12

$1%susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 4-5.
20Menno Witteveen, Een Onderneming van landsbelang, s. 82.

%2115 M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 44.

%22Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 82.

$23Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 21.

%24 Menno Witteveen, Een Onderneming van landsbelang, s. 82.
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tiye, diger merkezlerin her biri ise 7 liye bulundurma hakkina sahipti. Bu iiyeler
arasindan segilen on yedi kisi ise sirketin {list yonetim kurulunu olusturuyordu. Bu
merkezlerden yonetim kuruluna Amsterdam’dan 8, Middelburg’dan 4, Rotterdam,
Delft, Hoorn ve Enkhuizen merkezlerinden ise birer iiye yonetim kuruluna katiliyordu.
On yedinci iiye ise Amsterdam disindaki merkezler arasindan doniistimlii olarak
atantyordu. Boylece Heren XVII denen iist yonetim kurulu belirlenmis oluyordu®?°,
Heren XVII, Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’n tiim islerinin yiiriitilmesinden
sorumluydu. Gemilerin Asya’da nereye gidecekleri, Asya’ya satmak i¢in neler gotiiriip
karsiliginda neler satin alacaklari, personelin idaresi, gemilerin yapimi, idari, hukuki ve
askeri tiim isler bu kurula bagliydi. Ancak uygulamada hersey sehir merkezlerinde
bulunan biirolardan yapiliyordu. Baslangigta yilda ii¢ kez toplanan Heren XVII kurulu
daha sonraki donemlerde yilda iki kez toplanmaya basladi. Bu toplantilar genellikle bir
ka¢ hafta siirmekteydi. Bu toplantilarda genellikle yeni seferlerin ne zaman
diizenlenecegi ve Asya’ya gitmis olan gemilerin ne zamna geri donecekleri ile alakali

konular gérﬁsﬁlﬁrdﬁgm.

2.2.3. Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Hollanda’daki Faaliyet
Merkezleri

2.2.3.1. Amsterdam

Amsterdam daha Dogu Hindistan sirketleri kurulmadan evvel biiyiik ticari
oneme sahip bir sehirdi. XIII. yiizyilda kiigiik bir balik¢1 koytli olan Amsterdam 1300’11
yillarin basinda otonom bir sehir statiisii elde ettikten sonra burada ki ticarette giderek
gelismeye basladi. Amsterdam’a gelen kiiclik balik¢1 teknelerinin yerini Kuzey denizi
ve Baltik Denizi’nden gelen biiyilik gemiler almaya bagladi. Bu nedenle Amsterdam’da

ticari Uriinlerin sergilendigi bir pazar dahi yaplldl.327

Ticari 6nemi giderek artan
Amsterdam 1358 yilinda Hansa iiyesi bir sehirdi.*®® Bundan sonra Amsterdam ticareti
daha da gelisti. Amsterdamli1 denizciler Ingiltere ile Baltik Denizi arasinda ve Fransa ile
Ingiltere arasinda ticaret yapmaya basladilar. Bu dénemde Amsterdam’daki ticari
iiriinlerde giderek gesitlenmeye basladi. Kaliteli Ingiliz yiinlerinden yapilan kumaslar,

yag, sabun, bira, kiirk, deri baslica Amsterdam {irlinleriydi. Ringa balig1, kurutulmus

%Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s.21; Els M. Jacobs, De Verenigde Oost-
Indische Compagnie, s. 44; Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 12.

$25Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 16- 17.

%"30ris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 5.

%2%Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, s. 241.
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balik, alabalik, tuz, katran, tahil, sarap, tahta ve keten de en ¢ok ticareti yapilan iirlinler
arasindaydi®®’,

Amsterdam bu donemde Brugge veya Antwerp’in sahip oldugu ticari 6neme
sahip degildi. 1568 yilinda Hollanda bagimsizlik hareketi basladiginda Amsterdamlilar,
Ispanyollara bagl kalmis ve Amsterdamlilar Bagimsizlik hareketine katilmamuslardi.
Ancak 1578 yilina gelindiginde Amsterdam’da Willem Van Oranje liderliginde ki
bagimsizlik hareketini destekleme karar1 aldi. Bundan sonra basta Antwerp olmak iizere
Flaman sehirlerinden kacan Protestanlarin yogun olarak yerlesmelerinden dolay1
Amsterdam daha hizli bir sekilde gelismeye basladi®®. Antwerp’ten Amsterdam’a
gelenler sadece Protestan Flamanlar degildi. Ozellikle 1580 yilinda II. Filips’in kendini
aynt zamanda Portekiz krali ilan etmesinden sonra Portekizli Yahudiler de
Amsterdam’a yerlesmeye basladilar. Diger bir 6nemli gelisme ise 1585 yilinda yasandi.
1585 yilinda Ispanyollarin Antwerp’i isgal etmelerinden sonra 20.000 Antwerpli
Protestan Amsterdam’a yerlesti®*'. Bunlarin arasinda ¢ok sayida zengin tiiccar
bulunuyordu. Bundan sonra Amsterdam ekonomisi dncesinde hi¢ olmadig1 kadar biiyiik
bir gelisme gosterdi. Bundan sonra Amsterdamli tiiccarlar artik Asya’ya ulagmak
istiyorlardi. Ciinkii Amsterdam’a yerlesen Yahudilerin ¢ogu icin Asya, Amerika ve
Akdeniz bilindik rotalardi. Ispanya ve Portekiz’den kacan Yahudilerin 6nemli bir
boliimii Hollanda’ya geldi. Yahudilerin yerlesmek icin Hollanda’y1 tercih etmelerinin
altinda yatan sebep Hollanda’da onlara gosterilen hosgorii ve 1593 yilindan itibaren
kendilerine vatandaslik verilmesidir. Buna karsilik Hollanda’ya gelen Yahudi ve
Flamanlarin Hollanda niifusuna ve ekonomisine ¢ok onemli katkilar1 oldu. Ornegin
Leiden niifusu dort katina ¢ikti. Buradaki dokuma endiistrisinin iiretim hacmi artti. 1584
yilindaki iiretim miktar1 27.000 par¢a kumas iken 1610 yilinda bu miktar 110.000
parcaya cikacakti. Seker tasfiyesi, elmastraglik, gozliik cami imalati gibi farkl i kollar1
da Antwerp’ten Amsterdam’a tasind1®*,

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi 6ncesinde kurulan sirketlerin ilki olan
Compagnie Van Verre Amsterdam sehrinde kurulmus bir sirketti. Compagnie Van
Verre ve onun devami olan Oude Compagnie ve Verenigde Compagnie te Amsterdam,

1595-1601 yillart arasinda Asya’ya birgok sefer gerceklestirdiler. Bu seferlerde 1595

32930ris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 7.

3%0Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 16- 17.
1 Joris Moes, Amsterdam en de VOC, s. 16.

%%2Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s. 246.
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yilinda 4, 1598 yilinda 8, 1599 yilinda 7, 1600 yilinda 6, 1601 yilinda 13 gemi Asya’ya
ticari seferler gergeklestirmek iizere gonderilmisti. Amsterdamlilar bu ticaretten biiyiik
miktarlarda kar elde ediyorlardi. Oyleki 1595 yilinda Compagnie Van Verre’nin
Asya’ya gerceklestirmis oldugu ilk seferin toplam maliyeti 290 000 florindi. Bu miktar
1598 yilinda Van Neck idaresinde gergeklesen seferde 768 466 florine ¢ikti. 1601
yilinda Van Heemskerck idaresindeki filonun degeri ise 1 334 473 florindi®®.

Birlesik Dogu Hindistan Sirketi 6.424.588 florinlik bir sermaye ile kuruldu®*.
Sirketin kurulus sermayesi basta tiiccarlar ve bankerler olmak iizere halktan toplandi.
Zengin i adamlarinin yani sira halktan da bu sirketin kurulus sermayesine istirak eden
cok sayida kisi vardi®*®, Bu miktarin 3.679.915 florinlik kismini sadece Amsterdamlilar
bir araya getirmisti336. Boylece alti farkli merkezi olan sirkette en biiyiik ortaklig
Amsterdamlilar olusturuyordu. Bu miktar toplamda 1143 Amsterdamli’ya aitti®’,
Amsterdamlhi  katihmeilarin  785°i  Amsterdam’in  yerlisi®*® iken 301 katilime
Flaman’di®*. Buna ragmen bu miktarin yarisindan fazlasi Flamanlar tarafindan bir
araya getirilmisti340. Bu katilimcilar arasinda Alman kdkenli Amsterdamlilarda vardi ki
bunlarin sayis1 39°du. On bir kisi ise Ispanyollardan gekindigi i¢in sadece isimlerinin
basharflerini yazdirmiglardi®**,

Amsterdamli katilimcilarin sadece 184’1, 5.000 florin ve tizerindeki bir miktari
yatirabilmislerdi. Amsterdamin yerlisi tliccarlarindan Reiner Pauw 30.000, Geerit
Bicker 21.000, Jonas Witsen 12.000, Gerard Reynst 12.000, Jan Huydecoper 12.000,
Pieter Hasselaer 12.000 florin yatiran biiyiikk isadamlariydi. Goégmen olarak
Amsterdam’a gelmis olanlardan ise Isaac Le Maire 85.000, Jan van Der Straeten
57.000, Dirk Van Os 47.000, Jasper Quingetti 45.000, Marcus De Vogelaar 18.000,
Balthasar Coymans 18.000, Gaspar Coymans 18.000, Jacques De Velaer 57.000 florin

yatirarak sirkete ortaklik etmis olan yeni Amsterdamlilardi. Bunlarin bir ortak noktasi

$33Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 25.

%4j0nathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 87; Femme Simon Gaastra, De
Geschiedenis van de VOC, s. 26.

$%Raimon Luraghi, Sémiirgecilik Tarihi, s. 141,

33%Bazi kaynaklarda bu miktar 3.674.915 florin olarak gegmektedir. Bkz. Jonathan I. Israel, Nederland Als
Centrum Van de Wereldhandel, s. 87.

%’Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 60; Wim Wennekes, Gouden
Handel, s. 136.

%38 )onathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88; Roelof Van Gelder— Lodewijk
Wagenaar, Sporen van De Compaghnie, s. 60.

%39)onathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88.

¥“Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 62.

¥1Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 60.
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%2 Tiim Amsterdamh katilimcilar arasindan Birlesik

ise hepsinin Antwerpli olmasidir
Dogu Hindistan Sirketi’ne en fazla paray: yatiran ise Flaman isaac Le Maire’dir®®. Le
Maire’den sonra en fazla parayi yatiran Amsterdamlilar sirasiyla 60.000 florinle Pieter
Lintgens ve 57.900 florinle Jacques De Velaer’dir. En fazla parayr yatiran ilk yedi
katilimeidan altis1 Flamandi®*,

Amsterdam’dan elde edilen 3.679.915 florinlik sermaye 1143 katilimci
tarafindan bir araya getirilmisti. Ancak sadece 84 katilimc1 10.000 florin ve tizerindeki
bir miktarla bu sermayeye istirak edebilmislerdi®*. Tiim Holland’da 5000 florinden
daha fazlasini yatirabilenlerin sayist 184 kisiyken, Zeeland’da ise ancak 69 kisi bu
miktarn iizerine ¢ikabilmisti**®.

Amsterdamli katilimcilarin 466’s1 1000 florinden daha az para yatirabilen
ortaklardi. Bunlar 3 tahil tiiccari, 3 kuyumcu, 1 demirci, 5 sarap saticisi, 4 sabun
imalatcisi, 6 seker imalatgisi, 1 bira imalatgisi, 2 matbaaci, 2 kitap ciltgisi, 1 pasta
imalatgist, 3 firinci, 3 kasap, 6 terzi, 5 ayakkabi imalatgisi, 1 ¢orap imalatcisi, 1 kiirket,
1 ¢omlekei, 2 yelken imalatcisi, 3 marangoz, 2 fi¢1 imalatgisi, 1 tekerlek imalatgisi, 1
sepet imalatgisi, 1 nisasta imalatgist ve 1 fener imalatgist bu ortakliga cok az bir
sermaye katilan ortaklardi. 2 amele, 1 kadin terzi ve 7 memur ise daha az bir sermayeyle
de olsa bu ortakliga katilmislardi. ancak 60 florinle bu ortakliga katilan bir ka¢ dul
kadin en az sermaye ile katilan ortaklardi®’.

1602 yilinda sirket kuruldugu zaman 76 idarecisi bulunuyordu. Sirket igerisinde
Amsterdam merkezinin 23 idarecisi vardi. Daha sonraki yillarda bu say1 20’ye diistii.
Sirketin kurulus asamasindaki idarecileri aslinda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin
kurulmasindan o6nceki sirketlerin idarecileriydi. Bunlar bulunduklar1 sehirlerde
sirketlerini feshedip kurulus nizamnamesi uyarinca sirketlerini Birlesik Dogu Hindistan
sirketinin o sehirde ki merkezi haline getirdiler. 1602 yilinda Amsterdam merkezinin
idarecileri;>*

1. Reynier Adriaensz. Pauw

2. JanJansz. Kaerel

%%2)onathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88.

¥3Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 60; Menno Witteveen, Een
Onderneming van Landsbelang, s. 62; Leonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 41.

3%4_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 41.

¥5\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 136.

3% Jonathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88.

¥"\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 134.

¥8Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 25.



73

Pieter Dircksz. Hasselaer
Hendrick Cornelisz. Buyck
Syvert Pietersz. Sem

Arent ten Grotenhuys

Jan Poppen

Dirck van Os

© ©® N o o s w

Gerrit Pietersz. Bicker

10. Geurt Dircksz. Van Beuningen

11. Albert Symonsz. Joncheyn

12. Jan Harmansz.

13. lIsaac Le Maire

14. Jacques De Velaer

15. Marcus De Vogelaer

16. Louis de le Beecque

17. Frangois van Hove

18. Gerard Reynst

19. Hans Hunger

20. Bernard Berrewijns

21. Elbert Lucasz. Helmer

22. Lenaert Raey

23. Huybert Wachtmans

Bu idarecilerden ilk sekizi Asya’ya ilk seferi gerceklestirmis olan Compagnie
Van Verre’nin kuruculariydi. Dokuzuncu siradaki Gerrit Pietersz. Bicker Van Verre
Sirketi’nin kuruuclarindan Hendrick Arentsz. Hudde’nin 6lmesinden sonra yerine
getirilmisti.10, 11 ve 12. siralardaki, Geurt Dircksz. Van Beuningen, Albert Symonsz.
Joncheyn ve Jan Harmansz. ise Compagnie Van Verre’nin, Cornelis De Houtman
idaresinde ki ilk Asya seferini basariyla tamamlamasindan hemen sonra Amsterdam’da
kurulmug Nieuw Compagnie te Amsterdam’in kuruculartydi. Ancak bu sirket daha hig
bir sefer gerceklestiremeden Compagnie Van Verre ile birleserek Oude Compagnie’yi
kurmuglardi. Oude Compagnie’nin bagka idarecileri de vardi. Bunlardan Vincent Van
Bronkhorst 6ldiigiinden dolay1 yeni listeye girememisti. Symon Jansz. Fortuyn, Cornelis
Van Campen ve Jacob Thomasz. Van Dalen gibi isimler cezalandirilarak idare

tarafindan dahil edilmemislerdi. Geriye kalan isimler ise Dogu Hindistan Sirketi 6ncesi
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Amsterdam’da  kurulmus sirketlerden olan Brabantse Compagnie adli sirketin
yoneticileriydiler®,

Heren XVII igerisinde de en fazla s6z hakki olanlar yine Amsterdamlilardi. 17
kisiden olusan bu kurulda Amsterdamlilar 8 kisiyle temsil ediliyorlardi. Diger
merkezlerden Zeelandlilar 4, Hoorn, Enkhuizen, Rotterdam ve Delft merkezleri birer
kisiyle temsil ediliyorlardi. 17. iiye ise Zeelandlilar ile Amsterdam disinda ki diger
merkezler arasinda doniisiimlii olarak degisiyordu. Yine Heren XVII Kurulu 6 yil
Amsterdam’da 2 y1l Middelburg’da toplanacakt1350.

1603 yilinda Amsterdam merkezi Kloveniersburgwal’deki sehir top deposunun
bir kismini sirket ambar1 olarak kullanmak iizere kiraladi. ki yil sonra ise Bushuis
denilen bu binanin tamami burada kalan toplarin bagka yere tasinmasiyla tamamen
sirketin eline gecti. Bunun {izerine deponun kiras1 da 2.000 florinden, 3.500 florine
yiikseldi. Ancak bu bina sirketin ihtiyaglarina tam olarak cevap vermiyordu. Bu nedenle
binaya ek kisimlar yapildi. 1606 yilinda yapilan degisiklikle bina L formunda bir sekil
aldi. Bu degisiklikten sonra sirketin kendi toplanti salonu, muhasebecilerin ve
memurlarin biirolarina da yer verildi. Ancak binaya ek kisimlarin yapilmasi kiranin da
zamanla artmasina neden oldu. Bu degisiklikten sonra binanin kiras1 da yillik 3.200
florin artti. 1634 yilinda ve 1658- 1661 yillar1 arasinda da bir takim degisiklikler
yapildiktan sonra Bushuis denilen bina 1722 yilinda 275.000 florine satin alindi.
Boylece Bushuis yillarca Amsterdam merkezinin deposu ve Heren XVII toplantilarinin

yapildig1 mekan oldu®".

2.2.3.2. Zeeland (Middelburg)

Zeeland Eyaleti’nin bu donemde ticari oneme sahip ii¢ ayr1 sehri vardir. Bunlar
Middelburg, Veere ve Vlissingen sehirleridir. Bunlardan Middelburg sehri daha
ortacagda Brugge sehrinin, XV. yilizyildan itibaren ise Antwerp’in 6n kapisi
niteligindedir. Oyleki halk arasinda “Antwerp icin iyi olan, Zeeland icinde iyidir”
seklinde yaygin bir kani vardir®®. 1500- 1650 yillar1 arasinda Hollanda’da satilan

sarabin bliylik ¢ogunlugu Middelburg’dan tedarik ediliyordu. Middelburg’a bu ticari

*Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 25.

3%0E|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 44.

%1Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 64.
%52 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 16.
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6nemi kazandiran diger bir olay ise tim Walcheren®®

Bolgesi’nin 6zellikle tarim
tirtinlerinin burada pazarlaniyor olmasiydi. Tarim {riinlerinin yan1 sira kereste ve demir
gibi maddelerin Hollanda igerisine ve dis iilkelere satis1 da yine Middelburg {izerinden
gerceklesiyordu. Bu donem de Zeeland ticareti Antwerp’e olabildigince baghdir. Seksen
Y1l Savaglar1 bagladig sirada Middelburg, Zeeland Eyaleti’nde ki diger tiim sehirlere
ticari olarak {stlin bir durumdaydi. Veere ve Vlissingen sehirleri 1572 yilinda
Ispanyollara kars1 ayaklanan Willem Van Oranje tarafina ge¢mislerse de Middelburg
ancak 1574 yilindan itibaren bu miicadeleye katilmisti. Savas nedeniyle ekonomik bir
kaylp yasandiysa da kisa bir siire sonra Antwerp basta olmak iizere Ispanyol
baskisindan kagan Flamanlarin yeni yerlesim yerlerinden birinin de Middelburg olmas1
nedeniyle, Middelburg kisa zamanda eski ticari giicliniin daha 6tesinde bir ekonomik
giice sahip oldu. 1580- 1594 yillar1 arasinda aralarinda Merchant Adventurers®>*
tiiccarlarinin da bulundugu 1200 kisi Giliney Hollanda’dan Middelburg’a yerlesti.
Bundan sonra da Middelburg ve Veere sehirlerinin niifusu artmaya devam etti. Bunda
kurulan dogu hindistan sirketlerinin de pay1 biiyiiktiir. Oyle ki 1575 yilida 7.000 olan
Middelburg niifusu 1675 yilinda 27.000’e yﬁkseldi355.

Compagnie Van Verre’nin Cornelis De Houtman idaresinde Asya’ya gonderdigi
ilk ticaret filosunun Hollanda’ya geri donmesinden hemen sonra Zeelandlilar da
Asya’ya bir ticaret filosu gondermeye karar verdiler. Bu hususta Zeeland’da
Middelburgse Compagnie ve Veerse Compagnie adli sirketler, Hollandlilar daha
Asya’ya ikinci ticaret filosunu gondermeden harekete gectiler. Veerse Compagnie,
Cornelis De Houtman ile anlasip 1598 yilinda Asya’ya gonderdigi iki gemiyi onun
idaresine birakti. Bundan sonra Zeelandlilar yine 1598 yilinda Middelburgse
Compagnie adli sirket bagh 3 gemiyi Gerard Le Roy idaresinde Asya’ya gonderdiler.
Bu gemiler 1600 yilinda geri dondiikten sonra ise 1601 yilinda bu iki sirketin
birlesmesiyle olusa Verenigde Zeeuwse Compagnie adli sirkete bagli dort gemi Gerard
Le Roy ve Laurens Bicker idaresinde Asya’ya gonderildi®®.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulusu asamasinda Zeelandlilar,

Amsterdamlilarin giiciinden ¢ekindikleri i¢in baslangicta bu birlesmeye karsi ¢iktiylarsa

da sonunda Birlesik Sirket’in biinyesinde yer aldilar. Zeelandlilar Birlesik Dogu

%3 Zeeland Eyaleti’nde Middelburg, Veere ve Vlissingen sehirlerinin oldugu bélgeye verilen isim.
*** Merchant Adventurers ingiliz yiin ticareti tekeline sahip bir tiiccarlar birligiydi.

% Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 122.

%%Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19.
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Hindistan Sirketi’ne, sirket sermayesinin yaklasik dortte biri oraninda bir miktarla
katildilar. Toplamda 6.424.588 florin olan sirketin kurulus sermayesinde Zeelandlilarin
payt 1.300.405 florindi®*’. Zeeland sermayesi toplamda 264 kisi tarafindan bir araya
getirilmisti. Bu sermayenin 770.100 florinlik kismi1 37 kisi tarafindan yatirilan miktardi.
Bu miktar sermayenin yaklasik 3/5’lik bir kismiydi. Geriye kalan 2/5’lik kismi ise 227
katilimei tarafindan bir araya getirilmisti®®®. Zeelandli katilimeilar arasinda en yiiksek
miktar1 veren Cornelis Frans Wittensone idi. Wittensone 53.000 florinle en yiiksek
miktar1 yatiran katilimciyken, en diisiik miktar1 yatiran Zeelandli ise bir hizmetgiydi. O

39 7eelandlilar arasinda sadece 69 katilimci

da 72 florinle bu sermayeye ortak olmustu
5.000 florinden daha fazla bir miktar ile bu sermayeye ortak olmuslardi.*® Cornelis
Frans Wittensone’den sonra en fazla miktar1 yatiranlar ise Pieter Lintgens 45.000 florin,
Cornelis Lampsins 9.000 florin ve oglu Lieven 12.000 florin yatirmislardi. Pieter
Lintgens Amsterdam merkezine de 60.000 florin yatirmistt. Boylece tiim Birlesik Sirket
ortaklar arasinda en biiyiik sermayedar 105.000 florin ile Pieter Lintgens’di®®".

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin idari yapist kurulus nizamnamesi
ile belirlenmisti. Buna gore 1602 yilinda sirketin kurulus asamasinda 76 olan idareci
say1s1 daha sonra bazi idarecilerin 6lmesi ve yerlerine yenilerinin atanmamasiyla bu say1
60 kisiye diistii. Altmis kisilik idare kurulunda Zeelandlilar 12 kisi ile temsil ediliyordu.
Heren XVII igerisindeyse Zeeland, Amsterdam’dan sonra en ¢ok temsil hakkina sahip
sirket merkeziydi. Zeelandlilar 17 kisilik bu kurulda 4 iiye ile temsil ediliyordu. Bu
kurulda diger dort sehir bir temsilci bulunduruyordu. Onyedinci temsilci ise Zeeland,
Rotterdam, Delft, Enkhuizen ve Hoorn idarecileri arasinda doniisiimlii olarak
segiliyordu362. Heren XVII toplantilar1 ise dort yil ard arda Amsterdam’da, sonraki iki
y1l Middelburg’da toplanmaktaydi. 1602 yilinda Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi’nin kurulusu sirasinda Zeeland merkezinin 14 idarecisi vardi. Bunlar;363

1. Adriaen Hendricksz. Ten Haeff

2. Jacob Boreel

3. Jan Lambrechtsz. Coolen

%7jonathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88; Femme Simon Gaastra, De
Geschiedenis van de VOC, s. 26.

%¥Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 34.

%9 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 41.

%030nathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88.

%1 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, , s. 41.

*2Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 29.

*3Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 30.



77

Jacob Pieter de Waert
Cornelis Muenicx
Adriaen Bommenée
Laurens Bacx

Everart Becker

© o N o g b

Arnoult Le Clerq

10. Aernout Verhoeven

11. Geeraert van Schoonhoven

12. Nicolaes Pietersz.

13. Balthasar van Vlierden

14. Balthasar de Moucheron

Bunlardan Adriaen Hendricksz. Ten Haeff daha onceden Middelburg’da
kurulmus olan Middelburgse Compagnie adli sirketin kurucularindan ve Middelburg
belediye bagkaniydi. Laurens Bacx, Balthasar van Vlierden, Geeraert Van Schoonhoven
ve Everart Becker ise Zeeland’da Middelburgse Compagnie ve Veerse Compagnie adli
sirketlerin birlesmesiyle olusan Verenigde Zeeuwse Compagnie’nin
yoneticileriydiler®®,

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi kurulduktan sonra Middelburg’daki
sirket iglerinin idaresi ve iriinlerin depolanmasi i¢in bir bina kiralandi. Daha sonra
Mayis 1628 tarihinde Biggekercke adi verilen bina sirket tarafindan satin alindi.
Zamanla bu bina ilave kisimlar insa edildi. Ornegin 1630°da yapilan ilavede sonra bu
binanin ilk katinda idarecilerin odast bulunuyordu. Diger tiim kisimlar ise {rtinler i¢in
kullanilmak tizere ayrilmisti. Middelburg sirket merkezi XVIII. Yiizyilin sonuna kadar

Middelburg’da ki en 6nemli is kaynagiydi.

2.2.3.3. Rotterdam

Rotterdam, Delft, Hoorn ve Enkhuizen sehirleri, Hollanda Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi’nin ticari ve idari merkezlerinin bulundugu diger sehirlerdi. Bu
sehirlerde daha Birlesik Sirket kurulmadan oncesi ilk sirketler doneminde ticari

faaliyetler bulunmaktaydi. Bunlardan 6zellikle Rotterdam’da 1598 yilinda Magellaanse

%Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 123.
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Compagnie ve Rotterdamse Compagnie adli sirketler kurulmustu ve bu sirketler ayni yil
icerisinde ticari seferlere baslamuslardi®®.

Seksen Yil Savaslari basladigi zaman Rotterdam sehri, Ispanyollara karst
miicadele veren Willem Van Oranje tarafini secti. 1572 yilinda Holland Eyaleti’nin ilk
bagimsiz toplantist Rotterdam’da yapildi. Amsterdam’in 1578 yilinda Van Oranje
tarafina gegmesine kadar gegen alt1 yillik siirede Rotterdam sehri az da olsa ekonomik
olarak gelisti. Ciinkii Amsterdam heniiz Ispanyollarin yaninda yer aldig1 igin buradaki
bazi ticari aktiviteler Rotterdam’a kaydi. 1586 yilinda Hollandalilarin ilk amiralligi
Rotterdam’da olusturuldu. Aymi yil Ispanyollardan kagan pekgok Giiney Hollandali
protestan Rotterdam’a yerlesti. Oyle ki 1600 yilina gelindiginde Rotterdam niifusunun
1/5’1 Flamanlar’dan olusuyordu366.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi kuruldugu zaman Rotterdam, daha
once de bu sehirde kurulmus olan sirketler bulunmasina ragmen Birlesik Sirket’in en az
parayr yatiran ortagi oldu. Toplam sermayesi 6.424.588 florin olan sirkette,

%7 Rotterdam sermayesinin biiyiik

cogunlu yine buradaki Flamanlar tarafindan biraraya getirildi368.

Rotterdamlilarin payr sadece 173.000 florindi

1602 sirket kurulus nizamnamesine gore Rotterdam sehrinde sirketin bir merkezi
bulunacak ve bu merkezin yedi tane idarecisi bulunacakti. Ayrica Rotterdam Heren
XVIl’de bir iiye ile temsil edilecekti®®. Birkag yilda bir ise onyedinci iliye sirasi
Rotterdam’a gelince temsilci sayisi ikiye ¢ikiyordu. Rotterdam merkezinin sirketin
kurulus asamasinda dokuz idarecisi bulunmaktaydi. Bunlar;®"

Fop Pietersz. Van der Meyden
Willem Jansz. Franck

Gerrit Huygensz.

Pieter Lenartsz. Busch

Johan van der Veken

o g~ w b E

Willem Jansz. Van Loon

%5Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 19; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 117.

%%6Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 104.
%7j0nathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 88; Femme Simon Gaastra, De

Geschiedenis van de VOC, s. 26.

%%8Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 105.
%9E|s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 44; Femme Simon Gaastra, De

Geschiedenis van de VOC, s. 21.
$°Cemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 30.
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7. Jan Jacobsz. Mus

8. Adriaen Spierinck

9. Cornelies Matelieff de Jonge

Bu donemde diger Hollanda sehirleri gibi Rotterdam’in niifusu da artmaya
devam etti. 1561 yilinda 10.000 civarinda olan niifus 1622 yilina gelindiginde 20.000’¢e
kadar yiikselmisti. Rotterdamlilar sirketin kurulmasindan sonra sirket islerinde
kullanmak iizere bir bina kiraladilar. 1623 yilinda satin alma yoluna giderek kendi
binalarina sahip oldular. Dogu Hindistan Sirketi ile birlikte Rotterdam ekonomisi daha
da canland1. Ornegin 1635 yilinda Mechant Adventures tiiccarlari islerini Rotterdam’a
tasidilar. Bu dénemde balikgilik kismen dnemini yitirse de &zellikle Fransa, Ispanya ve
Portekiz ile sarap ticareti giderek O6nem kazandi. Ticaretin yani sira 6zellikle gemi

yapimi, balik¢ilik ve sanayilesme giderek gelisme gésterdi371.

2.2.3.4. Enkhuizen

Enkhuizen sehri Ortagagda Giiney Denizi ringa balik¢iliginin merkezi
durumundaydi. Enkhuizenliler ellerindeki ringayr Baltik kiyilarina, Ingiltere’ye ve
Flandre’ye ulastirirlardi. Bu durum XVI. Yiizyilin ortalarina kadar boyle devam etti*’,
XVI. yiizyilin ilk yarisinda Kuzey Holland’dan Enkhuizen ve Hoorn sehirlerinin de
aralarinda oldugu bir¢ok sehir ve kdy, Baltik Denizi kiyilarinda ticaret yap1yordu373. Bu
donemde Enkhuizenliler i¢in biiylik 6nem tasiyan diger bir ticaret maddeside tuzdu.
Glizey Denizi ve Kuzey denizi’'nde yakaladiklari baliklar i¢in gerekli olan tuzu
saglamak igin birgok Enkhuizenli tiiccarlar Fransa, Ispanya ve Portekiz’den tuz ithalat:
yapiyordu. Ancak Hollanda bagimsizlik hareketinin baslamasindan sonra tuz ¢ok arana
bir {riin haline geldi. Enkhuizen Willem van Oranje liderligindeki isyanin
baslamasindan ardindan Holland Eyaleti icerisinde Willem Van Oranje tarafina gegen
ilk sehirdi. 1572 yilinda Hollandali asilerin Den Briel sehrini ele gegirmelerinden sonra
Willem van Oranje’yi destekleme karar1 alimmusti. 1572- 1578 yillar1 arasinda
Amsterdam daha Ispanyollarin safinda yer aldigindan, Amsterdam ticareti Geuzen
birlikleri tarafindan engellenmisti. Bu yillarda pek¢ok Amsterdamli tiiccar Enkhuizen

merkezli calismaya bagladi®™*.

¥Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 105- 106.
2Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 24.

¥3Jan de Vries— Ad van der Woude, Nederland 1500- 1815, s. 411.

*’* Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 25.
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1584 yilinda Willem Van Oranje nin oOliimiiniin {izerinden ¢ok ge¢meden
Enkhuizen de 6nemli bir kitap yayinlandi. Spieghel Der Zeevaerdt adinda ki bu kitabin
yazar1 Lucas Jansz. Waghenaer idi. Bu kitap diinyanin ilk deniz atlasiydi. Bu kitapta
Bati Avrupa kiyilarim1 gosteren 1:240.000 olgekli 43 6nemli harita bulunmaktayd1375.
Bu Enkhuizenliler i¢in ©6nemli bir gelismeydi. Bundan sonra Enkhuizenliler
Hollandalilarin, Asya’ya wulagsma c¢abalarin1 desteklemeye basladilar. Cilinki
Hollandalilarin Iberya kiyilariyla ticareti yasaklanmis ve balik ticareti igin gerekli olan
tuz giderek daha ¢ok aranan bir iiriin haline gelmisti. Enkhuizenliler Hollandalilarin
kuzey kutbundan Asya’ya ulagma g¢abalarini da destekleyen sehirler arasindaydi. Bu
baglamda Enkhuizenliler Hollandalilarin ilk kuzey seferine Mercurius adli gemileriyle
destek vermislerdi. Bu geminin tiim finansmant da Enkhuizenlilere aitti®’®,
Enkhuizenliler ayn1 zamanda ikinci kuzey seferini de desteklemis ve bu sefere iki gemi
ile katilmislard:®"".

Compagnie Van Verre’nin Asya’ya ilk seferini gerceklestirmis olmasindan
sonra, Hollanda’nin bir¢ok sehrinde yeni sirketler kurulmaya basladi. Bu sirada
Enkhuizen sehrinde de bazi tiiccarlar da bir araya gelerek bir girisimde bulundular.®"®
Ancak Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulus agamasi da basladigindan
Enkhuizenlilerin bu girisimi, Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi biinyesinde ki
merkezlerden biri olarak tesekkiil etti. Enkhuizenliler bu sirkete 540.000 florin ile
katildilar®”®. Bu miktar sirketin toplam sermayesinin yaklasik 1/ 7’ si oranindaydu.
Amsterdam ve Zeelandlilar’dan sonra sirkete en ¢ok paray: yatiranlar Enkhuizenlilerdi.
Bu sermaye cogunlukla marangozlar, balik¢ilar, bakircilar, schuit adi verilen teknelerin
ustalari, pusula iireticileri, bir kitap saticis1 ve bir noter tarafindan bir araya getirilmisti.
En az parayr yatiran Enkhuizenlinin yatirdigi miktar 25 florindi. Jan Huygen Van
Linschoten ise bu 1500 florin ile bu sermayeye katilmigti®®°.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Enkhuizen sehrinde de bir merkezi

olacak ve bu merkezin 7 tane idarecisi olacakti. Ancak kurulus nizamnamesine gore

sirket kuruldugu zaman Birlesik Sirket Oncesi sirketlerin idarecileri direkt olarak

¥Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 24.

%7%\/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Noord, s. 11.

$\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 96.

%78 )onathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 85.

¥¥Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 62; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis
van de VOC, s.26; Jonathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 87.

3%0Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 27.
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Birlesik Sirketin idarecileri olarak kabul edilmisti®®!. Sirketin kurulus asamasinda
toplam da 76, Enkhuizen sehrinin ise 11 idarecisi bulunmaktaydi. Bunlar;*®
1. Lucas Gerritsz.

Willem Cornelisz. De Jonge

Jan Pietersz. Schram

Hendrick Gruytter

Jan Laurensz. Van Loosen

Dirck Dircksz. Pelser

Gijsbrecht van Beerensteryn

Barthout Jansz. Steenhuysen

© o N o g Bk~ w DN

Jacob Jacobsz. Hinloopen

10. Francois de Gardijn
11. Willem Brasser

Sirketin en {ist yonetim kurulu olan Heren XVII igerisinde Enkhuizenliler de
Rotterdam, Delft ve Hoorn sehirleri gibi bir iiye ile temsil edileceklerdi. Yine onyedinci
tiye Amsterdam disindaki sehirlerden doniisiimlii olarak secgileceginden bazi yillarda
Enkhuizenlilerin de bu kurulda iki temsilcisi olacakti®*®,

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulmasindan sonra Enkhuizen
sehri daha da gelismeye bagladi. O donemde biiylik kazang kaynagi olan sigir pazari
Hoorn’dan Enkhuizen’e tasindi. Her yil basta Sleeswijk-Holstein’den384 getirilmis ve
bat1 Friesland otlaklarinda semirtilmis binlerce sigir Enkhuizen’e getirildi ve bu
pazardan satildi. 1622 yilinda Enkhuizen niifusu 21.000 kisi oldu. Enkhuizen o donem
de niifus olarak Amsterdam, Leiden, Haarlem ve Delft’ten sonra Hollanda’nin en biiyiik
sehri oldu. 1630 yilinda Kuzey Denizi’'nde Ringa balik¢iligi yapan yaklasik 500
Hollanda teknesinin en azindan 270’1 Enkhuizenlilere aitti. Bu donemde Ketendijk’ta
63 tuzla ve 16 halat imalatcis1 bulunuyordu. Bu yillarda Enkkhuizen en ihtisaml
giinlerini yastyordu. Hollanda Ingiliz Deniz savaslari'min baslamasi Enkhuizen

ticaretine zarar verdi. ilk olarak 1660 yilinda sigir pazart Enkhuizen’den Amsterdam’a

%8Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 82.

%82Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 31.

383Els M. Jacobs, De Verenigde Oost- Indische Compagnie, s. 13.

***Almanca Schleswig-Holstein; Almanya'min en kuzeydeki eyaletidir, giineyde Hamburg Eyalet’inden,
kuzeyde Danimarka'ya kadar uzanir ve Jutland Yarimadasinin giiney yarisini kaplar.


http://tr.wikipedia.org/wiki/Almanya
http://tr.wikipedia.org/wiki/Hamburg
http://tr.wikipedia.org/wiki/Danimarka
http://tr.wikipedia.org/wiki/Jutland_Yar%C4%B1madas%C4%B1

82

tasindi. 1700 yila gelindiginde Enkhuizen de hala 227 ringa teknesi ticarete devam
ediyordu. Ancak bu tarihte niifus 14.000 kisiydi. 1730 yilinda niifus 10.400 kisiye, ringa
balik¢ilig1 yapanlarin sayisi ise 83’e diistii. 1795 yilina gelindiginde ise Enkhuizen’in
eski ihtisamindan geriye neredeyse bir sey kalmamisti. Sehir niifusu ise 6800 kisiye

kadar diismiigtii®®.

2.2.3.5. Delft

Ortagag’in sonlarma dogru giderek biiyliyen Delft 1246 yilinda sehir statiisii
kazanarak Holland’1n ii¢lincii sehri oldu. Bundan sonra 6zellikle kumas sanayii ve bira
tiretiminde 6nemli bir statli kazanan Delft, 1389 yilinda Delft limaninin da giderek islev
kazanmasindan sonra Hollanda’nin ulusal ve uluslararasi ticaretinde dnemli bir yere

geldi®®

. Bu durumu saglayan diger bir etken de Delft’in sehir statiisii kazanmasindan
sonra etrafinda ki kdylerde yasayan ciftcilerin {iriinlerini burada pazarlamak zorunda
olmalartydi. Seksen Yil Savaglari’nin baslamasindan sonra c¢ok sayida Protestan
Hollanda’ya kagmisti. Glineyden gelen zengin Protestan tiiccarlar 6zellikle Holland ve
Zeeland eyaletlerine yerlesiyorlardi. Bu durum tiim Holland ticaretine katki sagladig
gibi Delft’te ticari olarak gelismeye basladi. Delft’te 6zellikle 1585 yilinda Antwerp’in
diismesinden sonra yogun go¢ alan sehirlerden biriydi. Bu donem de Delft’e yerlesen en
onemli kisilerden biri de, 1592 yilinda Delft’e gelen Antwerpli hali dokumacisi
Francois Spiering’di387.

Hollandalilar1 Asya’ya seferler diizenlemeye baslamalarindan sonra Delftliler
de, Amsterdam, Middelburg ve Rotterdamlilar gibi Asya’ya ticari maksatla bir sefer
diizenlemeye karar verdiler. Bu baglamda ilk olarak 1 Ekim 1601 tarihinde Delftli bir
grup tiiccar bu amagla toplandi. Bunlar okyanus Otesi ticaretten nasibini almak isteyen
tiiccar ve fabrikator 12 kisiydiler. ilk olarak bu girisimlerine onciiliik edecek birini
atadilar. Bu kisi hem idareci hem de muhasebeci gibi ¢alisacakti. Ekim ve kasim
aylarinda Delft Sirketi gerekli gemi ve personel temin etmeye basladi. Daha ilk
toplantilart sirasinda Delft Limani’n da ki de Haai adli gemiyi kiraladilar. Daha sonra

gemini sahibi Adriaan Cornelisz Haai de bu ggemiye kaptan olarak gorevlendirildi. 17

Ekim 1601 tarihinde Delftli Jasper Meerman, Rotterdamse Compagnie idarecileriyle

3%Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 27.

3L, L. M. “Eekhout, Een Bedrijf In Bedrijf: Organisatie en Werkverdeling van De Kamer Delft” Delft
En De Oostindische Compagnie, Amsterdam, 1987, s. 13.

%87Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 84.
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birlikte seyahat ve fiyatlar gibi konularda bir gériigme yapti. Ancak bu sirada Hollanda
Birlesik Eyaletler Genel Meclisi mevcut sirketleri bir araya getirip Hollanda Birlesik
Dogu Hindistan Sirketi’ni kurmaya calisiyordu. Boylece Delft Sirketi Asya’ya higbir
sefer gerceklestiremeden yeni kurulan Birlesik Sirketin biinyesine dahil edildi. De Haai
adl1 geminin ad1 da bundan sonra Eendracht olarak degisitirildi*®®.

Birlesik Sirket’in kurulus asamasinda Delftliler sirket sermayesine 469.400

florinle katildilar®®

. Delft, Amsterdam, Zeeland ve Enkhuizen’den sonra en fazla parayi
yatiran dordiincli sehirdi. Delft’in yatirdigi miktar toplam sermaye in yaklasik 1/8’1
oranindaydi. Birlesik Dogu Hindistan Sirketinin kurulus nizamnamesinin 18.- 33.
Maddeleri sirketin idaresi hakkindaydi. Buna gore Birlesik Sirketi’n kurulug agsamasinda
ki, onceki sirketlerin tiim idarecileri aym1 zamanda Birlesik Sirket idarecileri olarak
kabul edilmisti. Ancak 24. ve 25. maddeler sirket yoneticileirnin 60 kisiye diisiiriilecegi
hakkindaydi. Buna gore 60 kisilik idare heyetinde sirketin Delft merkezinin 7 idarecisi
olacakt1.** Ancak kurulus asamasinda Delft’in 12 idarecisi vardi. Bunlar;***

Jan Jansz. Lodesteyn

Arent Jacobsz. Lodesteyn

Dirck Bruynssen van de Dussen

Gerrit dircksz. Meerman

Cornelisz. Adriaensz. Bogaert

Michiel Jansz. Sasbout

Willem Joosten Dedel

Dirck Gerritsz. Meerman

© 0 N o g Bk~ w DN PE

Jan Raet

10. Jacob Sandersz. Balbiaen

11. Heendrick Otte

12. Jaspar Meerman

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulmasindan sonra Delft
ekonomisinde de bir canlanma olduysa da Delft, Amsterdam, Middelburg veya yakin

komsusu Rotterdam gibi hi¢bir zaman uluslararasi bir ticaret merkezi olamadi. 1602

3881, L. M. “Eekhout, Een Bedrijf In Bedrijf: Organisatie en Werkverdeling van De Kamer Delft” Delft
En De Oostindische Compagnie, Amsterdam, 1987, s. 13.

%89Jonathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 87. Femme Simon Gaastra, De
Geschiedenis van de VOC, s. 26; Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 62.

%9Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 82.

%1Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 30.
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yilinda Delft’in toplam niifusu 19.000 kisiydi ve bunun sadece 1200’ti Delft Limani
civarinda ikamet ediyordu. Birlesik Sirketi’'n kurulmasindan hemen sonra Van
Waarwijck idaresinde Asya’ya gonderilen ve ondort ticaret gemisinden olusan ticaret
filosu icerisinde Delftlilere ait olan Eendracht adli gemi de bulunuyorduggz.

1602- 1680 yillar1 arasinda Delft, Birlesik Sirket biinyesinde 82 gemisini
Asya’ya ticaretine gonderdi. Delft gemilerinin geri doniis yeri Delft Limani’ydi.
Asya’dan donen gemilerin yiikleri buradan Delft’e tasiniyordu. Delft gemilerinin
getirdigi triinler arasinda en biiylik pay baharatlara aitti. Bu baharat ¢ogunlukla
Delft’ten tiim Avrupa’ya satiliyordu. Ancak ¢ok az bir kismi Delft icerisinde
pazarlantyordu. Bu baharatlar sadece gida sektdriine satilmiyordu. Baharata yogun ilgi
gosterenler arasinda ayn1 zamanda bazi eczaci ve kimyacilar da bulunuyordu3g3.

Bu dénemde Delft’te Italyan cinileri biiyiik ilgi gormekteydi. Delft seramik
sanayisi 0zellikle Flamanlarin etkisinde sekillendi. 1660’lardan itibarense Hollandalilar
Cin porseleni satin almaya basladilar. Italyan cinileri hala 6nemini korurken Delftliler
Cin porselenini taklit etmeye basladilar. 1680 ekonomik olarak biiylimenin artik son
zamanlariydi. Bu donemde Delft niifusu da 24.000 kisiye kadar yiikselmisti. 1700°den
itibaren Delft ticari 5nemini yitirmeye basladi. Oyle ki 1780°1i yillara gelindiginde Delft

niifusu % 40 oraninda azaldi ve 14.000 civarina diisti®**,

2.2.3.6. Hoorn

Hoorn sehri 1572 yilinda Enkhuizen’in Ispanyollara karsi Prens Willem van
Oranje tarafina gegmelerinden kisa bir siire sonra bagimsizlik hareketini destekledi.
Bundan bir yil sonra Hoorn Koyu’nda Ispanyollara karsi savasan Hoornlular bu
saldiridan zaferle ayrildilar. 1576 yilinda Hoorn sehri, iJ Nehri’nin kuzeyinde kalan
Enkhuizen, Medemblik, Alkmaar, Edam, Monnickendam ve Purmerend sehirlerinin yer
aldig1 birlige katildi. Medemblik, Enkhuizen ve Hoorn sehirleri 1586 yilinda kendi
paralarmi bastilar. Hoorn sehrinin Baltik Denizi’nden Portekiz ve Ispanya kiyilarina ve
1591 yilindan itibaren Italya kiyilarina varan bir ticari deneyimleri ve buna bagl olarak

gelisen bir sermayeleri vardi. Oyleki daha 1600°1ii yillara girilmeden Hoornlu denizciler

%%2Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 86.

3%3H.L. Houtzager, “De Invloed Van De Delftse Kamer der VOC Op Het Medisch Leven In Delft”, Delft
en De Oostindische Compagnie, Amsterdam, 1987, s. 57- 59.

$%Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 85- 86.
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tuz getirmek icin Karaib Adalarina kadar gittiler395

. Hollanda bagimsizlik hareketinin
baglamasindan sonra tuz c¢ok aranan bir {iriin haline gelmisti. Enkhuizenliler gibi
Hoornlular i¢in de tuz bu donem de ¢ok ihtiya¢ duyulan bir maddeydi. Ciinkii XVI.
yiizyilin ilk yarisinda Kuzey Holland’dan Enkhuizen ve Hoorn sehirlerinin de aralarinda
oldugu bir¢ok sehir ve kdy, Baltik Denizi kiyilarinda ticaret yapmaktaydi**®. Tuz bu
ticarette onemlli pay1 olan ringa baliklarnin tuzlanmasi i¢in gerekliydi.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulmasi sirasinda Hoornlularin
Karaib Adalari’na gidebilecek bir tecriibeye sahiptiler. Ayrica Amsterdam, Middelburg
ve Veere gibi sehirlerin gemilerini Asya’ya ulastirabilmeleri Hoornlular1 bu konuda
tesvik eden diger bir unsurdu. Kaldiki Ispanya ve Portekiz ile olan tiim ticaret te Ispanya
kral1 tarafindan yasaklanmisti. Bu gelismeler sirasinda 1602 yilinda Hoornlular
Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketinin kurulusuna destek verdiler. Hoornlular

Birlesik Sirket sermayesine 266.868 florin ile katildilar®’

. Hoorn, Rotterdam’dan sonra
sirket sermayesine en az para ile katilan sehirdi. Birlesik Sirket’in kurulus
nizamnamesine gore Hoorn schrinde sirketin Hollanda’da ki alti merkezinden biri
olacakti. Ayni zamanda Hoorn gemilerin yapimi, seferler ig¢in gerekli hazirliklarin
yapilmasi, Hollanda’ya getirilen tiriinlerin satilmasi vb. tiim sirket islerinin 1/16sindan

398

sorumluydu®™”. Bunun yaninda 60 kisi olarak tanzim edilen sirketin idare heyeti

icerisinde Hoorn’un Rotterdam, Delft ve Enkhuizen sehirleri gibi sadece 7 temsilcisi

olacaktr®®

. Yine sirketin kurulus nizamnamesine gore sirketin kurulus asamasinda ki
tiim idarecileri Birlesik Sirket’in idarecisi olarak kabul edilmislerdi. Buna gore Delft,
Rotterdam ve Enkhuizen sehirlerinin yedi kisi olmasi1 gereken idareci sayist bundan
fazla iken, Hoorn’un daha kurulus asamasinda da sadece yedi tane idarecisi vardi.
Bunlar;*®

1. Claesz. Jacobsz. Sijms

2. Cornelis Cornelisz. Veen

3. Willem Pietersz Krap

4

Pieter Jansz. Liorne

3%Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 42.

%%Jan de Vries— Ad van der Woude, Nederland 1500-1815, s. 411.

%Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 62; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis
van de VOC, s.26; Jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 87.

%Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 20.

¥¥Menno Witteveen, Een Onderneming van Landsbelang, s. 82.

“®Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 30.
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5. Vrerich Gerritsz. Schilder

6. Outger Jacobsz.

7. Pieters Jansz. Schock

Hoorn’da Birlesik Sirket idarecileri toplumun en {ist tabakasinda yer alan
insanlardi. Genel olarak sehir idaresinde s6z sahibi olanlar sirkete yonetici olarak
atanirlardi. Bu nedenle Hoorn sirket idaresinde genellikle Veen, Sonck, De Groot, Van
Bredehoff, Van Akerlaken ve Van Foreest gibi soy isimleri olurdu. Hoorn idaresi
Birlesik Sirket’ten bazi masraflar1 ve sayahat yaninda yillik olarak 1200 florin alirlardi.
Idareciler i¢in 6nemli iki husus da vardi. Bunlardan birinci idareciler sirket islerini kime
yaptiracaklarii, kimlerin devamli sirketle baglantili olacagmna karar verirlerdi. Bu
hususta genellikle kendi yakinlarina 6ncelik veririlerdi. Boylelikle istedikleri birini
sirketin en alt kademesinden idare heyetine kadar yiikseltebilirlerdi. ikinci husus ise
sirkette elde ettikleri istiinliik ile sirketi kendilerinin veya yakinlarinin ihtiyaglari ve
istekleri dogrultusunda yonlendirirlerdi®®,

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulmasindan sonra Hoorn daha
da gelisti. 1514 yilinda 5400 civarinda olan Hoorn niifusu 1622 yilinda yilinda 14.000°e
kadar yiikselmisti. Bu dénemde Hoorn sehrindeki diger bir 6nemli gelisme de Isaac Le
Maire’nin*® Hoorn schrinde Australische Compagnie’yi (Avustralya Sirketi)
kurmasidir. 1615 yilinda bu sirkete bagl iki gemi Isaac le Maire’nin oglu Jacob’un
idaresinde batidan Asya’ya gitmek lizere yola ¢ikti. Jacob Le Maire ve denizci Willem
Cornelisz Schouten idaresindeki bu gemiler Boynuz Burnu’na ulastilar. Buraya
geldikleri sehir olan Hoorn’un adin1 ve gectikleri bogaza da Le Maire Bogazi adini

verdiler*®

. Bu iki gemiden biri okyanusta kaybolurken digeri Ternate’ye ulasabildi.
Ancak bu donemde Hollandalilar Endonezya’ya yerlesmis ve Hollandalilarin buradaki
idare merkezi olan Batavia kurulmustu. Batavia idarecisi olan Jan Pietersz. Coen,
Hollanda adina Asya ticareti yapma tekeli Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’ne
verildiginden bu gemiye el koydu*®*.

Hoorn sehrindeki diger bir énemli gelisme de 1614 yilinda kurulan Noordse
Compagnie’nin Hoorn’da da bir merkez a¢masiydi. Noordse Compagnie (Kuzey

Sirketi) Nova Zembla ve Davis Bogazi arasindaki sularda balina avcilig1 yapmak iizere

“1Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 48.
* {saac Le Maire sirketin Amsterdam merkezinde en ¢ok paray1 yatiran katilimeryd.
“%pelemenkge Kaap Hoorn, Boynuz Bogazi anlamina gelmektedir.

“%Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 43.
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kurulmusg bir sirketti. XVII yiizy1l ekonomik agidan Hoorn i¢in ¢cok olumlu gectiyse de
Hoorn’da Enkhuizen gibi Amsterdam rekabeti ile basa ¢ikamadi. XVII yiizyilda Hoorn
giderek eski ihtisamini yitirmeye bagladi. 1740 yilinda 13.000 olan Hoorn niifusu 1790
yilinda 9500°e kadar geriledi*®®.

*% Roelof Van Gelder— Lodewijk Wagenaar, Sporen van De Compagnie, s. 43.



UCUNCU BOLUM

3. BIRLESIK DOGU HiNDiSTAN SiRKETI’NIN ENDONEZYA’DAKIi iLK
FAALIYETLERI

3.1. Hollanda ile Endonezya Arasindaki Ticaretin Baglamasi

Hollandalilar’in Asya ticaretine baslamalarinin baglica nedeni bibere ve diger
baharatlara ulasma arzusuydu. Bu nedenle Asya’da ilk olarak ulagsmak istedikleri yer
baharatin en ¢ok getirildigi bolge olan Endonezya Adalari’ydi. Bu bolgedeki en 6nemli
ticaret merkezi Bantam’di. Ustelik Bantam, Portekiz egemenliginde olmayan bir
sehirdi’®. Hollandalilar, Portekizlilerin burada egemen olmadiklarni Portekiz
gemilerinde Asya’ya gitmis olan Jan Huygen Van Linschoten’in Itinerario adl
kitabindan égrenmislerdi407. 1595 yilinda Hollanda’nin Texel Limanindan hareket eden
Compagnie Van Verre adli sirketin gemileri 5 Haziran 1596 tarihinde Sumatra’nin
giineybatisindaki Engano adasina ulastilar®. Sumatra Adasi da yine Van Linschoten
tarafindan Cava Adasi ile birlikte biberin kaynagi olarak tarif ediliyordu. Van
Linscoten’a gore Hollandalilar bibere ulagmak istiyorlarsa eger kesinlikle bu iki adaya

gitmeliydiler*®®

. Sumatra Adasi’nin baharat kaynagi olarak gosteren sadece Van
Linschoten degildi. Marco Polo da, Van Linschoten’den daha 6nce Asya yolculugu
sirasinda  ugradigi Endonezya Adalari’'ndan bahsederken Sumatra Adasi’nda
Avrupalilarin  higbir zaman ulasamayacaklar1 kadar c¢ok miktarda baharatin

0 Bu nedenle Hollandalilar Asya’ya ulastiklarinda

bulundugunu soyliiyordu
hedeflerinde dort farkli bolge vardi. Bunlar Sumatra, Cava, Molukka ve Banda
Adalar1’yd14ll. 1595 yilinda Cornelis De Houtman idaresinde Asya’ya gitmek {izere
Hollanda’dan hareket eden ilk Hollanda gemileri uzun siiren bir yolculugun sonunda ilk
defa 5 Haziran 1596 tarihinde Sumatra’nin giineybatisindaki Engano Adasi’na
ulastilar*?. Sunda Bogazi’ndan gegen Hollandalilar 10 Haziran 1596 tarihinde Sumatra

Adast’na ¢iktilar. Hollandalilar, burada ¢ok iyi karsilandilar. Ciinkii Sumatralilar uzun

“%®Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 39; Vibeke Roeper— Diederick Wildeman,
Om De Zuid, s. 17.

“7|_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 103.

% Vibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 17.

“% \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 36.

19 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 43.

“1\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 80.

12 VVibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 17.
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zamandan beri Portekizliler ile ticaret yapmalarindan dolay1 yabancilara aligkindilar.
Ayrica baharat, sarimsak, muz ve kabak gibi yiiklerle dolu dort Portekiz gemisi heniiz
Sumatra’dan yeni ayrilmisti. Renkli kiyafetler icindeki Sumatralilar, tiilbentte
takiyorlardi*®®. Sumatralilar arasinda Islamiyet de yayilmisti. Bolgede Islamiyet’in ilk
ulastigt yer Sumatra’nin Age kiyilariydi*®. Ancak bu ilk gelislerinde Hollandahlar
Sumatra Adasi’nda ¢ok durmadilar. Ciinkii Hollandalilarin hedefinde Cava Adasi’ndaki
Bantam’a gitmek vardi. Sumatra’dan yanlarina, kendilerine Bantam yolunu gosterecek
yerli bir rehber alarak*®, nihayet 26 Haziran’da*’® Bantam’a vardilar. Bantam bu
seyahatte varilmas1 amag edinilen son noktaydi*"”’.

Hollandalilar Bantam’a geldiklerinde Bantam kii¢iik bir liman sehriydi. Sehir
yaklasik iki metre yiiksekligindeki ahsap bir duvar ile 6r1'ih'iyd"418. Hollandalilar
Bantam’a gelen ilk yabancilar degillerdi. Buraya vardiklarinda kendilerinden once
Arap, Bengalli, Caval, iranli, Cinli, Portekizli ve hatta Tiirk gibi gesitli milletlerden
insanlar1 burada ikamet eder halde buldular*®®. Miisliman tiiccarlar genellikle bu
duvarin i¢ kisminda yasiyordu. Disarida ise ¢ogunlukla Cinliler 0turmaktayd11ar420.
[ranlilar tarafindan buraya cesitli miicevher ve ilaglar getiriliyordu. Hindistan’in
Gucarat sehrinden keten ve demirhindi*? Cambay’dan pamuklu giysiler ve beyaz
kumaglar, Bengal’den degerli taslar ve bazi gilinliikk yasamda kullanilacak esyalar
geliyordu. Giiney Burma’dan gelen tliccarlar fil ve koleler getiriyorlardi. Cinlilerse
Bantam’daki en énemli tiiccarlardi. Ciinkii Cinli tiiccarlar buraya porselen, ipekli, ylinlii
ve kadife kumaslar, altin, ahsap sepetler, Japon kiliclari, gozliik, semsiye, ayna ve
yelpaze gibi giinliik hayatta kullanilabilecek farkli ¢esitlerde tiriinler ve ¢ok sayida iiriin

getiriyorlard1422.

3 Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 114

414 [smail Hakk1 Goksoy, vd.; “Endonezya”, DIA, c. 11, Istanbul, 1995, s. 197.

% \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 17.

6By tarih bazi eserlerde 23 Haziran 1596 olarak verilmistir. Bkz. Susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van
De Koloniale Overheersing, s. 3; Nederlanders Overzee adli eserde ise Hollandalilarin 22 Haziran 1596
tarihinde Bantam’a ulastiklar1 belirtilmistir. Bkz. Leonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee,
s. 104.

“7V/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 17.

“8|_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 104.

“9Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

*2%_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 104.

! “Tamarindus indica”. Baklagillerden, odunu oldukga sert olan, sicak iklimlerde yetigen bir agagve bu

agacin meyvesi. Demirhindi agacinin olgunlagsmis meyveleri baharat olarak kullanilir. Bkz.

“http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.50a0bb289477c2.88368

363

%22 |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 106.


http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.50a0bb289477c2.88368363
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=gts&guid=TDK.GTS.50a0bb289477c2.88368363

90

Sehrin daha geride kalan kisimlarinda, Bantam’in biiyiik 6neme sahip olmasina
neden olan biber yetistiriliyordu. Bu biber Bantam pazarinda tiiccarla bulugsmaktaydi.
Bantam ticaretinde yabanci tliccarlarlar kadar Bantamli soylularda yogun olarak
calisiyorlardi. Bantam pazarina getirilen biber ve diger pek cok farkli {iriin burada
Asya’nin gesitli yerlerinden gelen tiiccarlarin getirdikleriyle takas ediliyordu*?®. Bantam
pazarinda biber ve baharatin yani sira, yiyecek maddeleri, kris denilen her iki tarafi
keskin hangerler, aynalar, taraklar, degerli taslar ve yelpazeler en ¢ok satilan {irtinlerdi.
Bu dénem de Hollandalilar 6zellikle miicevher ve hali ticareti yapan Iranli tiiccarlari
digerlerine kiyasla daha sicakkanli ve giivenilir bulmuslardi*?.

Cornelis De Houtman liderligindeki bu ilk Hollandali grup kisa bir siire sonra
Bantam’1n idarecileriyle gériisme firsat1 buldu. ilk gériisme Bantam’in liman sorumlusu
ile oldu. Sahbendar denilen bu liman sorumlusu araciligiyla Bantam valisi ile goriisme
imkam elde edildi*®. Cornelis de Houtman Bantam valisi ile gériismesinde kendisine
yesil kadifeler, kristal bardaklar ve yaldizli ayna gibi hediyeler sundu*?®. Bundan sonra
Bantam idarecileri bu ilk Hollanda filosunda ki dort gemiden biri olan Mauritius adli
gemiyi ziyaret ettiler. Bu gemi ayni zamanda yolculuk boyunca Cornelis De
Houtman’m da igerisinde bulundugu gemiydi**’. Bu goriismeler neticesinde
Portekizlilerin tiim engelleme ¢abalarina ragmen Hollandalilar Bantam’da ticaret yapma
hakki elde ettiler*®. 3 Temmuz’da bir anlagsmaya vardilar. Buna gore Hollandalilar
hicbir engellemeyle karsilasmadan Bantam’da ticaret yapma hakkina sahip olacaklardi.
Ancak bu imtiyaza karsilik Hollandalilar savas zamanlarinda onlara yardim
edeceklerdi®.

Hollandalilar burada biber bulmalarina ragmen bu biberi satin almak istemediler.
Cornelis de Houtman bir sonraki biber hasatinin beklenmesinden tarafti. Boylece
pazarda artan biber arzi miinasebetiyle biber fiyatlarinda bir diislis yasanmasinin
hesabini yap1yordu43o. Ciinkii Cornelis De Houtman burada satin alacagi biber i¢in

olabildigince az oOdeme yapmak istiyordu. Ancak burada isler Hollandalilarin

planladiklar1 gibi yolunda gitmedi. Portekizliler Hollandalilarin aslinda korsan

“2% |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 104.

24 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

#25 | eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 104.

“26 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

27 |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, 1983, s. 104.
“28 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

%29 \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 19.

0 |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 104.
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olduklarin1 ve Bantam’i yagmalamak igin buraya geldiklerini yaymaya bagladilar®".

Portekiz entrikalar1 ve Hollandalilarin cimri tavirlar1 nedeniyle Bantam halki bu yeni
tiiccarlara kars1 daha mesafeli davranmaya basladi. Bantamlilarin hosnut olmadiklar1 bir
diger durumda Hollandalilarin 6demelerini glimiis paralarla yapmak istemeleriydi.
Ciinkii o donemde Bantamli tliccarlar baharatlarin1 en ¢ok Hint kumaslariyla takas
etmek istiyorlardi. Nihayet Hollandalilar ile Bantamlilarin arasi1 agilmaya bagladi. 28
Agustos’ta De Houtman ile Bantam valisi gériigmesinden sonra De Houtman ve bazi
arkadaslar1 tutuklandilar. Bu gelisme tizerine sahildeki Hollanda gemileri Bantam’1 top
atesine tuttu. Ancak Hollanda gemileri burada derinlik nedeniyle sehre ¢ok fazla
yaklagamamisti. Bundan dolay1 Hollanda toplar1 yeterli uzakliga atis yapamadi ve sehre
neredeyse hi¢ zarar verilemedi. Bunun iizerine Hollandalilar Bantamlilar ile anlasma
yoluna gittiler. Hollandalilar De Houtman ve beraberindeki diger tutuklular1 kurtarmak

432 Hollandalilar tarafindan 6denen

icin Bantamlilara fidye 6demek zorunda kaldilar
2000 Ispanyol reali karsiliginda Cornelis de Houtman ve arkadaslari 11 Ekim’de serbest
birakildilar*®.

Hollandalilar bundan sonraki iki hafta boyunca devamli biber satin aldilar.
Ancak Hollandalilar ile Bantamlilar arasindaki sorunlar sona ermemisti. 24 Ekim’de
Bantam valisi Hollandalilara ait reallerin bundan sonra gegerli 6deme aract olarak kabul

44 Bu arada Portekizliler ait bir filonun Bantam’a ulagsmak

435

edilmeyecegini ilan etti
tizere oldugu gelen haberler arasindaydi.™ De Houtman Bantam’da istedigi miktarda
baharati elde edemeyecegini anlayinca buradan Molukka Adalarina dogru yola ¢ikmaya
karar verdi.**® Nihayet Bantam’daki bu ilk Hollanda filosu 6 Kasim 1596 tarihinde
depolar1 yariya kadar biber dolu olarak Bantam’dan ayr11d1437.

Hollandalilar buradan ayrildiktan sonra Madura ve Bali adalarina ugradilar. Bali
Adasr’nda hos karsilanan Hollandalilar buradan ¢ok etkilendiler. Oyleki miirettebattan
iki kisi Hollanda’ya geri donmek istemedi. Hollandalilar 11 Agustos 1597°de tilkelerine
geri dondiiler. Bu ilk Asya seferi maddi olarak ¢ok basarili gegmemisti. Hollandalilar

88.000 florin zararla bu ilk seferlerini tamamlamiglardi. Ancak bu seferin maddi

1 \Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.

*32 \/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 20; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 115.
*% |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 106.

***\/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 20;

*\Wim Wennekes; Gouden Handel, s.116.

*®E]s M. Jacobs, De Verenigde Oost-Indische Compagnie, s. 25.

*"\/ibeke Roeper— Diederick Wildeman, Om De Zuid, s. 20; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 116.
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getirisinden ¢ok Hollandalilar Asya’ya ulasabilmelerini bu seferin en biiylik kazanci
olarak goriiyorlardi. Bu seferden sonra Hollandalilar arasinda Asya’ya ulagma istegi
artarak devam etti. Amsterdam’dan sonra basta Middelburg ve Veere’da olmak iizere
Hollanda’nin birgok sehrinde Dogu Hindistan sirketleri kurulmaya bagladi.
Middelburgse ve Veerse Compagnie adli sirketler Mart 1598°te Asya’ya varmak {izere
Hollanda’dan  ayrildilar. ispanyollar ve Portekizliler, Hollandalilarin ~ Asya
gergeklestirdikleri ilk seferin sonuglarindan ve yeni sefer hazirliklarindan rahatsizdilar.
Bu nedenle Ispanya krali yardimcilarindan Dom Francisco Da Gama’yr Goa’ya
gonderdi. Da Gama Goa’da Hollandali davetsiz misafirler i¢in hazirlik yapacak ve bir
savas filosunu hazir bulunduracakti. 17 Mart 1598 tarihinde kral tarafindan Da Gama’ya
gonderilen mektupta bu yeni seferlerin kendisine ve okyanus 6tesi kralligina muhtemel
tehlikesinden bahsedip elinden geleni yapmasini istiyordu438.

Ancak Ispanyol ve Portekizlilerin aldiklar tedbirler Hollandalilarin bu bdlgedeki
faaliyetlerini engelleyemedi. Cornelis De Houtman Hollanda’ya dondiikten hemen
sonra yeni bir sefer hazirliklarina basladi. Oude Compagnie’ye bagl olarak Wybrand
Van Warwijk Molukka Adalari’ndan Celebes’e, Ambon’a ve Ternate’ye ulasti. Van
Warwijk ile birlikte bu yolcuga ¢ikan Jacob Van Heemskerck buradan Banda’ya, ayni
yil Cornelis De Houtman Acge’ye kadar gitti. Van Neck ikinci seferinde Malay

439 ulasti. Burada bir ticaret tissii kurdu. 1600

Yarimadasi’nin dogu kiyilarinda Patani’ye
yilinda Portekizliler ile Aceliler arasinda gergeklesen savas sonunda Portekizlilerin
Endonezyalilar ile arasi a¢ildi. Bu durum Hollandalilarin lehine bir gelisme oldu. Bu
donemde Hollandalilar Endonezya disina da agildilar. Jaques Mahu ve Simon De
Cordes idaresinde ki 1598 filosundan bir gemi Jacob Quakernaak idaresinde Japonya’ya
kadar ilerledi. Van Neck 1601 yilinda Makao ve Kambogya’ya ulasti. Joris Van
Spilbergen ise 1602 yilinda Seylan’a vardi. Spilbergen ayn1 zamanda Seylan’a ulagan
ilk Hollandaliydi. Ancak Endonezya disindaki bolgelere yapilan seferler Endonezya’ya
oldugu kadar istikrarh bir sekilde devam etmiyordu**.

Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi kurulduktan sonra Hollandalilar1 bu
sitkete bagli ilk Asya seferleri 18 Aralik 1603 tarihinde gergeklesti. Bu tarihte
Hollanda’dan hareket eden bu filonun idaresinde Steven Van Der Haghen vardi. Bu ilk

Birlesik Sirket filosunun amaci sadece ticaret degildi. Agir silahlarla donatilmig 12

43B\\im Wennekes, Gouden Handel, s. 117.
% Bugiin Tayland’a bagli ve halki Miisliiman olan zerk bir bélgedir.
“OFemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 39.
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gemiden olusan bu filonun gorevleri arasinda Asya ticaretinin yani sira Goa ve
Mozambik’te ki Portekiz iislerine saldirmak da vardi. Bu seferden baska Hollandalilar
1605 yilinda Cornelis Matelieff, 1606 yilinda Van Caerden ve 1607 yilinda Verhoeff
idaresindeki Hollanda gemileri Portekiz {islerine saldirmaya devam ettilerse de bu
saldirilar sonucunda ©nemli bir basari elde edilemedi. Bu saldirilar sonucunda
Hollandalilarin elde ettikleri en biiyiik bagar1 1605 yilinda gergeklesti. 1605 yilinda Van
Der Haghen idaresindeki Hollandalilar 6nemli bir direnisle karsilasmadan Ambon’daki

Victoria Kalesi’ni Portekizlilerden teslim aldilar**

. 1605 yilinda ele gegen Ambon
bdylece Hollandahlarin Asya’daki ilk kolonisi oldu**2. Ancak Hollandalilarin bu
bolgede herhangi bir {issii yoktu. Portekizliler gibi yerlesik degillerdi. Nitekim 1606
yilinda bir Ispanyol filosu Ternate ve Tidore adalarini isgal etti*?. Hollandalilar
Ambon’u ele gecirmislerdi. Ancak baharat ticareti heniliz tamamen Hollandalilarin
kontroliine gegmemisti. Bu durum bdlgede artarak devam eden Hollanda ticareti igin
giivenli de degildi. Artik Hollandalilar bolgeye yerlesmeye Asya’ya ulagsan gemileri
sevk ve idare edecek bir merkeze ihtiya¢ duyuyorlardi. Bunun i¢in Hollandalilar Cava

Adast’m1 sectiler. Ciinkii o donemde Hollandalilarin Asya ticaretinin merkezinde

Endonezya bulunuyordu.

3.2. Batavia ve Sirketin Endonezya idaresi

Birlesik Hollanda Dogu Hindistan Sirketi’nin kurucularindan Rotterdamli
Cornelis Matelieff De Jonge Hollandalilarin 1605 yilinda Asya’ya gonderdikleri filonun
amiraliydi. Idaresindeki filo ile Portekiz iislerine de saldiran Cornelis Matelieff uzun
stire Asya’da kaldi. 1608-1609 yillarinda Bantam’da kalan Cornelis Matelieff
kendinden onceki ve sonraki filolarin Portekiz islerine saldirilarii ve buradaki
faaliyetlerini gozlemledi. Uzun yillar bolgede yasayan Cornelis Matelieff, Asya’da
Hollanda yerlesmesinin, devamli genisleye ticaret aginin ve siirekli degisen iirlin fiyat
ve kalitesi iizerinde onemli tespitlerde bulundu. Hollandalilarin buradaki sorunlarini
Hollanda’ya bildirmek i¢in Heren XVII idaresine bir mektup gonderdi***. Cornelis
Matelieff Asya’da otoritenin saglanmasi i¢in daha fazla imtiyazin verilmesi gerektigini

sOyliiyordu. Cornelis Matelieff Hollanda’ya dondiikten sonra Asya’da edindigi

“IEemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 39

*2Hendrik E. Niemeijer, Batavia, Een Koloniale Samenleving In De Zeventiende Eeuw, Amsterdam,
2005, s. 23.

#3gysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 7.

“4P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen, s. 17.
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izlenimlerle ilgili ilk olarak Rotterdam idarecileriyle goriistii. Goa’da kurulmus olan
Portekiz merkezi Asya idaresini ve bunun faydalarina degindi. Ona gore Hollandalilarda
Portekizlilerin Asya yapilanmasini 6rnek alan bir idari merkez olusturmallydllar445.
Cornelis Matelieff bu konuda neler yapilmasi gerektigi konusundaki oOnerilerini
hazirladig1 bir planla sirket idarecilerine sundu. Bu plan temel olarak dort onemli

noktadan olusuyordu. Bunlar;**°

1. Hollandalilar 6zellikle Baharat Adalar1 olarak bilinen Molukka Adalari’na
tizerinde yogunlagsmaliydilar.

2. Asya’da merkezi bir idarenin olusturulmasi gerekiyordu.

3. Asya’da kurulacak bu merkezi idare noktasina bir genel vali tayin edilmeli ve
sirketin Asya’daki faaliyetleri bu vali eliyle yiiriitiilmeliydi.

4. Sabit bir idare ve toplama merkezinin kurulmasi gerekiyordu.

Cornelis Matelieff De Jonge’nin bu Onerileri sirket yoneticileri taraindan olumlu
karsilandi. Bundan sonra Hollandalilar bu plan dogrultusunda Asya’daki faaliyetlerine

devam ettiler. ilk olarak 1609 yilinda Pieter Both**’

Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin
ilk Genel Valisi olarak tayin edildi ve Both 1610 yilinda Bantam’a ulagti. Bantam bu
dénemde Hollandalilarin Asya ticaretindeki merkeziydi. Ancak Bantam’da Cinliler ve
Ingilizlerde oldukga aktiftiler. Bu nedenle Hollandalilar 1610 yilinda itibaren
Cakarta’ya yerlesmeye basladilar. Nitekim Cakarta Cornelis Matelieff tarafindan da
uygun bulunan bir yerdi. Matelieff Cakarta’yr Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi’nin Asya’daki baskenti olabilecek en uygun yer olarak tarif etmisti*®®,
Hollandalilarin Asya’daki ilk Genel Valisi Pieter Both 1614 yili sonuna kadar bu
gorevde kaldi. Bu gorev siiresince Both sirketin faaliyetlerini Molukka Adalar1 {izerine
yogunlastirdiysa da sirket merkezi hep Cava Adasi olarak kald*®. Ciinkii Cava
Adasr’nin stratejik konumu Molukka Adalari’na kiyasla daha elverisliydi. Ayrica

sirketin Asya merkezinin Molukkalara taginmasi halinde yerli halk ve buraya taginacak

“>Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 39.

“81_P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen, s. 17.

*7 Birlesik Sirketin ilk Genel Valisi olan Both 1614 yilina kadar bu gérevde kaldi. Bir donem italya’da
kalan ve burada egitim alan Both, Birlesik Sirket dncesinde Brabantse Compagnie adli sirkette gorev
ald1. 1599 yilinda idaresindeki dort gemi ile Asya’ya bir sefer diizenlemis tecriibeli bir denizciydi.

8 Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 40.

9 |P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen, s. 27.
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Hollandalilar i¢in yeterli miktarda yiyecek de bulunamayabilirdi. Bu dénemde
Hollandalilar yerel idareci Aria Ranamanggala’dan depolar yapmak i¢in izin aldilar.
Ranamanggala ayni zamanda Bantam sehrinin de idarecisiydi. Ancak Bantam bu
donemde Avrupa’dan gelen tiim gemilerin ugrak yerlerinden biriydi. Bu nedenle
Hollandalilar sadece kendilerinin toplanacagi yeni bir yer arayisi igerisindeydiler. Bu
nedenle Cakarta Asya’ya ulasan Hollanda Birlesik Dogu Hindistan gemileri icin bir
toplanma merkezi haline geldi**°.

Both, Asya’daki Hollanda idaresini desteklemek igin Portekiz ydntemlerine
benzer bir uygulama igerisine girdi. Buradaki Hollanda niifusunu arttirmak igin
Hollanda’dan Asya’ya insan gonderilmesini istedi. Ancak Amsterdam’daki idareciler
Asya’ya sorunlu insanlar gondermeye basladilar. Aslinda Both’un istedigi bu degildi.
Hollanda’dan gelen insanlar arasinda daha once hi¢ ata binmemis siivariler, belki de
eline hi¢c c¢ekic almamis marangozlar, sagir askerler gibi sorunlu insanlar
bulunuyordu**,

Bu dénemde Hollandalilar Asya’nin bir¢ok yerinde aktif olarak bulunuyorlardi.
Ozellikle 1609 yilinda ispanyollarla yapilan 12 yillik Ateskes Antlasmast (1609-1621)
Hollandalilarin bolgedeki faaliyetlerini arttirarak devam etmelerine olanak sagladi. 1612
yilinda Hindistan’in Pulicat sehrinde bir ticaret {issii kurdular. Pulicat’taki tslerini
korumak maksadiyla burada bir de kale insa eden Hollandalilar, bu kaleye Geldria
Kalesi admi verdiler. Boylece bolgeye yerlesen Hollandalilar birkag yil igerisinde
Hindistan’dan Endonezya Adalari’na giden Hint pamugunun kontroliinii de ele
gecirdiler. Bundan sonra Hollandalilarin saldirilart artarak devam etti. Hollandalilar
Portekizlilerden Solor Adasi’ndaki®®? iistiinliigii de ele gegirdiler. Bu dénemde Solor
Adas1 Sandal Agaglarlﬂf’3 ile meshurdu. Buradan getirilen bu agaclara Cava Adasi’nda,
Cin ve Hindistan’da biiyiik talep vardi*>*,

Bu dénem de Molukka Adalari’'nda Hollandalilar kadar Ispanyollar da aktif

olarak ticarete yapiyorlardi. Ayn1 zamanda Hollanda ile Ispanya arasinda ki ateskes de

devam ediyordu. Ancak 1614 yilinda Hollanda Birlesik Eyaletler Genel Meclisi Ispanya

0 Hendrik E. Niemeijer, Batavia, s. 24.

1 |_P. Van Putten; Ambitie en Onvermogen, s. 28.

*2 Timor Adas: yakinlarinda kiigiik bir volkanik ada olan Solor Adas1 bugiin Endonezya’ya bagldir.

Felemenkg¢e sandelhout, denilen Sandal Agaci hos kokulu ve daha ¢ok tiitsii gubuklar1 ve parfiimeri
gibi alanlarda kullanilan bir agag tiirtidiir.

*4Jonathan 1. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 117.

453
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ile mevcut ateskesin Asya’da sona erdigini ilan etti*®. 1614 yili sonunda Hollanda
Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin ilk genel valisi olan Pieter Both’un yerine Gerard

Reynst456 bu goreve atand1®™’

. Ancak Reynst bu gorevde fazla kalamadi. 1615
sonbaharinda hastalanan Reynst bir siire sonra 6ldii. Reynst’ten sonra ayni goreve
Laurens Reael (1615-1619) getirildi. Pieter Both’tan sonra yerine genel vali olarak
Asya’ya gonderilen Gerard Reynst ve Laurens Reael ‘de Both gibi Asya’da Hollanda
idaresini tesis etmekle gorevliydiler™®. Bu dénemde Hollanda Birlesik Eyaletler Genel
Meclisi de Birlesik Sirketi’n Asya’daki giiciinii arttirmak i¢in bu sirketi desteklemeye
devam etti. Genel Meclis tarafinda sirkete verilen 6denek yillik 200.000 florine
yiikseltildi*®.

Ancak Cakarta’nin tam anlamiyla bir Hollanda sehri olan Batavia olarak
tesekkiili bunlardan sonraki genel vali olan Jan Pietersz. Coen zamaninda oldu.
Roma’da Justus Pescatore’nin yaninda isletme ve muhasebe Ogrendikten sonra
Hollanda’ya dénen Coen 1613 yilinda beri Hollandalilarin Asya’daki Bas Muhasebecisi
olarak Bantam ve Cakarta’da gallsmaktayd1460.

Jan Pietersz. Coen Bantam disinda bir Hollanda idaresi kurmak istiyordu. Uzun
yillar Bantam’da kalmis olan Coen Bantam’in karisik yapisini iyi biliyordu. Avrupali
tiiccarlarin yani sira Cinli tiiccarlarda Bantam’da oldukga aktiflerdi. Bunun yani sira
Bantam’da siirekli bir sekilde Hollandali- Ingiliz ¢ekismesi yasaniyordu. Bu aksiliklerin
farkinda olan Coen genel vali olunca Bantam diginda bir merkez kurmak istedi. Bunun
icin en uygun yer daha oncesinde Cornelis Matelieff De Jonge’nin de isaret etmis
oldugu Cakarta’ydi. Ancak 1619 yil1 basinda Bantam agiklarinda 17 gemiden olusan bir
Ingiliz filosu Hollandallarin Swarten Leeuw adli biber yiiklii gemisini yagmaladi.
Buradan Cakarta’ya dogru ilerleyen bu Ingiliz filosu oradaki Hollanda gemilerine

saldirdi. O esnada Cakarta’da yedi Hollanda gemisi bulunmaktaydi. Coen’a gore

*Jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 117.

*®Gerard Reynst’in ad1 baska bir eserde Gerrit Reynst olarak ge¢mektedir. L.P. Van Putten, Ambitie en
Onvermogen adli eserinde bu valinin adinin Gerrit Reynst oldugu ancak bazi kaynaklarda bu isme
Gerard Reynst olarak da rastlandigini belirtmistir. Bkz. L.P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen; (
Gouverneur-General van Nederlands- Indie 1610-1796), Rotterdam, 2002, s. 30.

*7_P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen, s. 30; Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de
VOC, s. 40.

*®Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 40; L. P. Van Putten, Ambitie en
Onvermogen, s. 6; Ancak yukarida ki valilerin gorev siireleri baska bir eserde Gerard Reynst (1613-
1615) ve Laurens Reael (1616-1619) seklinde gosterilmistir. Bkz. Jonathan I. Israel, Nederland Als
Centrum Van de Wereldhandel, s. 116.

*Jonathan I. Israel, Nederland Als Centrum Van de Wereldhandel, s. 117.

*9_gonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 158.
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Ingilizlerin hedefi buradaki Hollanda iissiinii ele gegirmekti. Bunun iizerine Coen
Hollanda’ya gonderdigi bir mektupta bundan sonra tiim Hint sularinda Ingiliz
gemilerine savas ilan ettigini bildiriyordu461. Hollandalilarin daha 6nce Cakarta’da
yapmis olduklar1 depolar birbiri ardi ardina Ingilizler Cakartalilar ve Bantamlilar
tarafindan isgal ediliyordu. Bu duruma kesin bir son vermek isteyen Coen buradan
ayrilarak Molukka Adalari’na gitti. Molukkalardan biiyiik bir filo ile geri donen Coen
kisa zamanda duruma hakim oldu*®?. 30 Mayis 1619 tarihinde Coen yanindaki 1000
Hollandali ile Cakarta’y1 ele gegirdi463. Bundan sonra Bantamlilar hemen geri ¢ekildiler.
Ciinkii Coen Bantam’t da ele gecirmek istiyordu. Bu durumun farkinda olan
Bantamlilar kendi sehirlerini savunmak i¢in geri cekilmisleri*®,

Jan Pietersz. Coen, Cakarta’yr ele gegirdikten hemen sonra buranin adini
degistirmek istedi. Hollanda’nin Hoorn sehrinden olan Coen, Cakarta’nin adin1 Nieuw
Hoorn ( Yeni Hoorn) olarak degistirmek istediyse de bu istegi Heren XVII tarafindan
kabul gormedi. Sonunda Cakarta i¢in kimsenin karsi ¢ikmayacagi Hollanda’daki tiim

idarecilerinin kabul edebilecegi bir isim bulundu, Batavia*®

sehirlerine herkesin kabul ettigi Batavia ismi verdiler*®.

. Boylece Hollandalilar yeni

Bundan sonra Hollandalilarin ilk isi burada bir kale insa etmek oldu. Ancak
Heren XVII, Batavia’nin ingasi i¢in yeterli destegi saglamiyordu. Heren XVII’nin
Batavia’y1r desteklemek i¢in ilk biliylik girisimi 1621 yili sonunda Batavia’daki
Hollandal1 denizcilerin ailelerinin buraya gonderilmesi oldu. Ciinkii 31 Temmuz 1620
tarihinde Coen, Batavia’nin niifusu ile ilgili olarak Hollanda’ya bilgi vermisti. O tarihte
Batavia niifusu 2000 kisi civarindayd: ve bu niifusun biiylik ¢ogunlugu Cavalilar,
Cinliler ve Hollandalilar olusturmaktaydi. Bunlarin yan1 sayisi1 onlarla ifade edilebilecek
Alman, Iskandinav, Ingiliz, Iskog, Portekizli ve Fransiz da bulunmaktaydi. 1621 yil
sonunda Hollanda’dan gelen ii¢ gemi icerisinde Hollandal1 denizcilerin ailelerinin yani
sira, kimsesiz kiz ¢ocuklar1 ve ¢ok sayida kotii sohretli dul kadin bulunmaktayd1467.

Coen bu niifusu dengelemek icin Hollanda’dan &zellikle yetimhanelerdeki kiz

cocuklarinin buraya gonderilmesini istiyordu. Batavia’ya getirilen bu kiz ¢ocuklari,

*Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 160.

*2Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 40.

*3Hendrik E. Niemeijer, Batavia, s. 24; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 160.

**Hendrik E. Niemeijer, Batavia, s. 24.

** Bir Bati Germen kabilesi olan Batavlar bugiinkii Hollanda’nin giineyinde yasiyorlardi. Daha sonra
Romalilar tarafindan onlarin yasadiklar1 bu bolge Batavia olarak adlandirilmaisti.

*Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 40; Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 161.
“"\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 161.
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burada diger ailelerin yanina verilerek yetistirilecekti. Bunlara ozellikle ev isleri
Ogretilecek ve bu g¢ocuklar ileride buradaki Hollandali denizciler ile evlenmek iizere

hazirlanacaklardi*®®. Ancak Coen, kotii nam yapmis kadinlarin da bunlarla beraber

469, Ciinkii bu kadinlarin ¢ogu ¢evrelerinde

alkolik veya zaniye olarak bilinen kadinlardi*”°.

Batavia’ya gonderilmesini beklemiyordu

Bu dénemde Ispanyollar ile Hollandalilar arasindaki 12 yilllik ateskesin de
sonuna gelinmisti. Bu ylizden Hollandalilar bazi tedbirler diisiiniiyorlardi. Bunun igin
Hollandalilar Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi ile bir antlasma yaptilar. Bu antlasmaya
gore Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi ile Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi
Asya’da diismanlarina karsi birlikte miicadele edecek ve ulasabildikleri biberi yari
yartya paylasacaklardi. Bunun yani sira Molukka Adalari’'ndan elde edecekleri
baharatin ise 2/3’ii Hollandalilarin, 1/3’ii ise ingilizlerin olacakt*’.

Jan Pietersz. Coen Subat 1623’te Hollanda’ya geri donmek {izere Batavia’dan
ayrildi. Yerine Pieter De Carpentier genel vali olarak atandi. Eyliill 1623’te Hollanda’nin
Texel Limani’na ulagsan Coen bir siire sonra Heren XVII Kurulu ile goriistii. Asya’daki
calismalar konusunda onlar1 bilgilendirip, yeni Oneriler sundu. Bu Oneriler arasinda
Asya’da calisan ve burada evlenen Birlesik Sirket elemanlarinin gorevleri bittiginde
Hollanda’ya geri donmemeleri, burada ikamet ederek bolgedeki Hollanda niifusunu
arttirmaya yardimci olmalar1 da vardi. Boylece bolgede sirket calisanlart disindaki
Hollanda niifusu artmis olacakti. Bu, o donemde Portekizlilerin uyguladigi bir

472

sistemdi”*“. Hollanda’da kaldigi dénemde evlenen Coen 1628 yilinin Eyliil ayinda

473

yeniden genel vali olarak Batavia’ya geri dondii Onun bu ikinci genel valilik

donemi iki y1l siirdii. Bundan sonra hastalanan Coen, Eyliil 1629°da Batavia’da 6ldii ve
yerine Jacques Specx genel vali olarak atand1*’*.

1630 yilinda Heeren XVII yeni bir karar alarak bundan sonra Hollandali
kadinlarin Batavia’ya gonderilmesini yasakladi. Hollandalilar yine Portekizlilerin
somiirgelerinde kullandiklar1 bir metodu uygulamaya basladilar. Bundan sonra

Asya’daki Hollandali erkekler, Hollanda’dan gonderilen kadinlar yerine ya bulunduklari

“%8|_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 166.
“\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 161.

*°_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 165.
! Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 40.
42 |_P. Van Putten, Ambitie en Onvermogen, s. 51.

“*\Wim Wennekes; Gouden Handel, s. 169.

#™LP. Van Putten, Ambitie en Onvermogen, s. 52- 54.
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tilkenin kizlariyla ya da Hindistanli Hiristiyan kadin koleler ile evleneceklerdi. Ancak
bu yeni sistemin de bazi sakincalar1 vardi. Ciinkii Hindistanli Hiristiyan kadin kélelerin
cogu Portekizce konusuyordu475. Portekizce zamanla Batavia’daki diger ¢esitli etnik
kokenden insanlarin konustugu ortak dil haline geldi. Ozellikle Hindistan’dan getirilen

kélelerin ve Mardijklarin®"™

Portekizce biliyor olmasinin ve tabii ki Portekizlilerin bu
bolgede ¢ok uzun zamandan beri bulunuyor olmalar1 nedeniyle halkin bu dile daha
asina olmasinin biiylik etkisi vardi. Ancak Batavia’da konusulan Portekizce igerisinde
cok fazla Felemenkce ve Malayca kelime de bulunuyordu477. Bu sorun XVIII. yiizyilda
daha net bir sekilde kendini gosterdi. Bu ylizyilda artik Portekizce Batavia halkinin evde
konustugu dil haline geldi*’®,

1632 yilinda 8.000 kisi olan Batavia niifusu devamli bir sekilde artiyordu.
Oyleki 1650 yilinda Batavia niifusu bu saymin iki katma, 1679’da ise dért katina
cikarak 32.000 civarina yiikseldi®’®. 1632 sayimina gore Batavia’daki Hollanda Dogu
Hindistan Sirketi personelinin sayisi kadin ¢ocuk ve sahsi koleleriyle birlikte 1912
kisiydi. Avrupali diger hiir insanlarin sayisi ise 1254°tli. Avrupalilardan sonra en
kalabalik niifus Cinlilere aitti. Bu tarihte Batavia’da aileleriyle birlikte toplam 2429
Cinli yagamaktaydi. Bunlardan baska 1373 diger hiir insanlar, 649 Mardijk, 108 Japon
ve 340 kole Batavia’da yasayan diger gruplardi. Boylece 1632 tarihinde Batavia niifusu
8065 kisiydi*®°.

XVII. ve XVIIL yiizy1l boyunca Hollanda’dan Asya’ya seyahatler devam etti.
Hollanda’dan Asya’ya gitmek isteyen bir¢ok kisi Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi gemileriyle Asya’ya tasindi. Ancak Asya’ya gitmek isteyenler i¢in bazi kurallar
vardi. Birlesik Sirket gemileriyle Asya’ya giden kisiler birkac yil sirket biinyesinde
calismak zorundaydi. Sirkete personel olarak alinan bu insanlarin genellikle ii¢ y1l kadar
bir siire denizci olarak ¢alismalart gerekiyordu. Bu siire sonunda ise yine sirket
personeli olarak baska gorevlere veriliyorlardi. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi’nin kuruldugu 1602 yilindan 1610 yilina kadar 8500 kisi Birlesik Sirket

gemileriyle Hollanda’dan Asya’ya tagindi. Bu say1r 1610-1620 yillar1 arasinda 19.000

*5|_eonard Blusse- Jaap de Moor; Nederlanders Overzee, s. 166.

¢ Mardayk seklinde okunur, 6zellikle Portekiz kolonilerinden getirilen, Hiristiyanhigi secen ve azad
edilmis olan kolelerdir.

*"Hendrik E. Niemeijer, Batavia, s. 43.

*8|_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 166.

*Hendrik E. Niemeijer, Batavia, s. 47.

*¥_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 167.
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kisiye c¢ikti. 1602 yilindan 1610 yilina kadarki donemde Asya’ya giden 8500
Hollandalinin ancak 3.700 kadar1 Hollanda’ya geri dondii. 1610-1620 yillar1 arasinda
ilk doneme kiyasla Asya’ya giden Hollandali sayis1 ikiye katlanirken bunlardan sadece
4.500 kadar1 Hollanda’ya geri dondii. Hollandalilarin Batavia’ya kesin olarak
yerlesmelerinden ve buradaki iskan faaliyetlerinin dahada arttirildigr 1620-1630 yillari
arasinda 23.700 kisi Hollanda’dan Asya’ya tasindi. Ayn1i donemde Asya’dan
Hollanda’ya geri donen insanlarin sayist ise 6.300 kadardir. XVII. yiizyilda
Hollanda’dan Asya giden insanlarin sayis1 317.800 kisi iken, bunlarin 114.400 kadari
Hollanda’ya geri donmiistiir*®".

Hollandalilarin Batavia idaresi sadece mutlak bir genel wvali eliyle
saglanmiyordu. Hollanda’dan bu goreve atanan genel vali yaninda bir de Raad van
Indie denilen Hindistan /dare Kurulu bulunuyordu. Raad Van Indie ayni zamanda
Hindistan Yiiksek Hiikkiimeti anlaminda Hoge Indiase Regering olarak da
anlandirtliyordu. Genel vali Batavia’nin ve Hollanda Hindistani’nin idaresinde mutlak
egemen degildi. Ancak Yiiksek Hindistan Hiikiimeti’'nin basindaki kisiydi. Bunun
yaninda hiikiimet disinda 6nemli kararlari tek basma alamazdi. Hindistan Idare Kurulu
genel vali ile birlikte alt1 kisilik bir heyetten olusuyordu. Genel Direktor*®, genel
validen sonra ikinci Oonemli gorevliydi. Genel Direktor, Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi’nin Asya’daki tiim ticari faaliyetlerinden sorumlu kisiydi. Hindistan Yiiksek
Hiikiimeti’nde tam bir gorev dagilimi yapilmisti. Genel vali ve genel direktérden bagka
bir de biitiin muhasebe kayitlarinin kontroliinden sorumlu Genel Muhasip®®® ve hukuki
meselelerden sorumlu bir Adalet Kurulu Bagkani bulunuyordu. Bunlardan baska
Hindistan Yiiksek Hiikiimeti biinyesindeki diger tiyelerden biri askeri islerden ve oteki
sitket gemilerinin sevk ve idaresinden sorumluydu. Hindistan Yiiksek Hiikiimeti’'nin
gorevi, Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin Asya’daki faaliyetlerini
yiiriitmekti. Bu baglamda para, esya, gemi, personel ve sirketin tiim gereksinimlerinin
temini, ticari faaliyetlerin devami, Hollanda’dan gelecek iirtinlerin talep edilmesi ve
Hollanda’ya gonderilecek emtianin temini, sirket gemilerinin sevk ve idaresi gibi islerin

yiiriitiilmesi bu kurula aitti. Genel vali ve Hindistan Yiiksek Hiikiimeti, Heren XVII'ye

*'Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 81.

**2 Felemenkge Directeur-Generaal olarak gegmektedir.

Felemenkge eserlerde Visitateur-Generaal olarak ge¢gmektedir. Visitatie kelimesi aragtirma, teftis gibi
anlamlara gelir. Visitateur ise bu isi yapan kisi anlamindadir. Bu nedenle bu kelimenin terciimesi
Mubhasip veya Miifettis olmalidir.
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bagliydilar. Ama Asya’dan Hollanda’ya bu bagi tam manasiyla korumak kimi zaman
miimkiin olmuyordu. Ozellikle savas durumlarinda bu bagdan séz etmek miimkiin
degildir. Ciinkii boylesi durumlarda Hindistan Yiksek Hiikiimeti Hollanda’ya
danismadan da bazi kararlar almak durumunda kalabiliyordu. Bunun yaninda Batavia
ile Asya’daki diger Hollanda {islerinin iligkileri Hindistan Yiiksek Hiikiimeti’nin

kurullari arasinda paylasilmist*®,

3.3. Hollandahlarin Endonezya Adalarina Yerlesmeleri

3.3.1. Ambon Adasr’ndaki Faaliyetler

Ambon Adas1 Endonezya’nin dogusunda Selebes ve Gine adalar1 arasinda kalan
bolgede Seram Adasi’nin giineyinde yer alan Endonezya Adalari’ndan biridir. 1598
yilinda Jacob Van Neck idaresinde Bantam’a ulasan Hollandalilar, 9 Ocak 1599
tarihinde Ambon’a gitmek iizere Bantam’dan ayrildilar*®. Aslinda bu Hollandahlarin
Ambon’a ilk ulasma g¢abalar1 degildi. Hollandalilarin ilk Asya seferinde Cornelis De
Houtman da Ambon’a gitmek istiyordu. Ancak bu ilk seferde Bali Adasi’na ulasan
Hollandali miirettebat arasinda eve gitme istegi uyaninca De Houtman buradan
Hollanda’ya dénmek zorunda kalmist1*®®,

Hollandalilar Ambon’a ilk kez Wybrant Warwijck idaresinde 1599 yilinda
geldiler. Ambonlular Hollanda gemilerinin etrafin1 ¢evirip Hollandalilarin ne maksatla
geldiklerini 6grenmek istediler. Bu tarihte ticaret amaciyla Ambon’a gelmis olan
Hollandalilar Ambonlular tarafindan dost¢a karsilandilar. Hollandalilar ile Ambonlu
soylular arasinda yapilan goriismede Hollandalilar, Ambonlulara ayna, liiks cam
esyalar, kadife kumaslar gibi hediyeler sundular. Ambonlular da Hollandalilara ekmek,
piringten yapilmis bir c¢esit yemek, seker, badem ve meyve ikram ettiler. Bu
goriismelerden sonra Hollandalilar Ambon’da ticaret yapma ve bir depo sahibi olma
gibi haklar elde ettiler*®’,

1600 yilinda Hollandali Steven Van Der Haghen Ambon Adasi’nda Hitu
kiyilarina ulasti*®. Ambon Adasi’nin kuzeyinde bir bolge olan Hitu’da 6nemli bir

489

Miisliman niifus bulunuyordu™ . Van Der Haghen burada Hitulularla bir antlagma

*¥Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 66.

“B\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 120.

*®)_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 108.

“\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 121.

“®8|_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 133.
*gusanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 10.
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yapti. Bundan sonra Hollandalilar, Hitu’dan karanfil satin alma ve Hitu’da bir kale
yapma gibi imtiyazlar elde etti. Hollandalilar Kaitetu koyili yakinlarindaki Hatu Nuku
kayaliklarinda bir de kale insa ettiler. Bu kaleye Kata Warwijk ad1 verildi*®.

Ambon’un Hollandalilar i¢in stratejik bir 6nemi vardi. Clinkii Ambon Adasi’nin
kuzeyinde kalan ve baharat ticareti igin biiyilk Onemi olan Molukka Adalari’nin
denetimi icin Hollandalilarin Ambon’u ele gecirmeleri gerekiyordu. 1605 yilinda
Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi gemileri, Ambon’daki Portekiz iislerine

saldirdilar®®*

. Portekizliler bu donemde 06zellikle Ambon’un Leitimor bdlgesinde
etkindiler. Burada bir Portekiz kalesi bulunuyordu. Steven Van Der Haeghen
idaresindeki Hollandalilar Ambon’daki Portekiz {stlinliigiinii kirmak i¢in bu kaleye
saldirdilar.  Bu kalede 600 Portekiz askeri kalesi bulunuyordu. Buna ragmen
Portekizliler 6nemli bir direnme gostermeden kaleyi Hollandalilara teslim ettiler.
Boylece Hollandalilar Victoria Kalesi’ni hi¢ zorlanmadan ele gecgirdiler. Bundan sonra
Ambon Hollandalilar i¢in daha 6nemli olacakti. Hollandalilar buray1 ele gecirdikten
sonra Ambon’a bir vali tayin ettiler. Bu ilk Ambon valisi Frederik De Houtman’di*%.
Ambon’a yerlesen Hollandalilar burayr Asya’daki faaliyetlerinin merkezi haline
getirdiler. Bdylece Ambon Asya’daki ilk Hollanda kolonisi oldu*®?.

Hollandalilar Ambon’a geldikleri sirada Ambon Adasi’nda, Banda Adasi’nda
oldugu gibi halk arasinda bir ayrigsma vardi. Halk kabilelerine gére gruplarina ayrilmisti.
Bunlar Uli olarak tabir olunuyordu. Ambon Hitu’da yaklasik 30 kdy vardi. Bunlar Uli-
Lima grubunu olusturuyordu. Leitimor tarafinda ki halk ise Uli-Siwa grubunu meydana
getiriyordu. Bu gruplar arasindaki belki de en 6nemli fark Uli-Lima halkinin Miisliiman,
Uli-Siwa’nin ise ¢ogunlukla Hiristiyan 01mas1yd1494.

1620 yilinda Hollandalilar ile ingilizlerin yaptiklar1 bir anlasmaya gore Ingilizler

495

Ambon’da bir ticaret iissii agma hakkini elde ettiler™". Bu anlasma geregince Molukka

Adalar’ndan elde edilecek baharatin 2/3’ii Hollandalilarn, 1/3’ii ise Ingilizlerin

496

olacakt1 Hollandalilar ile ingilizler arasindaki bu dostluk kisa siirdii. 1623 yilinda

gerceklesen bir olay ile bu anlasma sona erdi. Bu tarihte 12 Ingiliz tiiccar Hollandalilar

| eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 134.
“Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 39.

92 | eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 134.
*®Hendrik E. Niemeijer, Batavia, s. 23.

9| eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 135.
*%°gysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 8.
*®Femme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 40.
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aleyhine bir komplonun icerisinde olduklar1 iddiastyla suglandilar. Suglanan Ingilizlere
korkung igkenceler yapildi. Daha sonra 10 Ingiliz, 10 Japon ve 1 Portekizli idam edildi.
Bunun iizerine Hollandalilar ile Ingilizlerin aras1 agildi. Bu durum sadece Asya’da degil
Avrupa’da da bir kargasaya neden oldu. Bu durum Ingilizlerin, Bantam disindaki

Endonezya Adalarr’yla olan miinasebetinin de azalmasina neden oldu®®’.

3.3.2. Banda Adalarr’na Yerlesmeler

Hollandalilar Ambon’dan sonra Banda Adalari’na da ugradilar. Banda Adalar
Molukkalarin giineyinde kalan kiiciik adaciklar grubudur. Banda Adalari, Banda Neira,
Lontor, Pulau Ai, Pulau Run ve bir volkan adasi olan Gunung Api gibi adaciklardan
olusur*®. Hollandalilar bu bdlgeye ilk defa Mart 1599°da*®®, Jacob Van Heemskerck

500

idaresinde geldiler™". Banda Adalar1 miiskat ve foelinin ¢ok bulundugu bir bélge olmasi

nedeniyle ticaret acisindan énemliydi®®*. Bu nedenle uzun zamandan beri burada canli
bir ticari hayat bulunuyordu. Banda Neira buradaki en 6nemli limandi ve her yil buraya
cok sayida yabanci tiiccar gelmekteydi. Cavalilar, Makassarlilar, Gucaratlilar, Araplar
ve Tiirkler buraya en ¢ok gelen tiiccarlardi. Koromandel kiyilarindan ve Surat’tan tekstil
tirtinleri, Cin’den ipek ve porselen, Cava ve Timor’dan sogan ve sagu denilen hint
irmigi buraya en ¢ok getirilen iiriinlerdi®®.

Hollandalilar Banda Adalari’na geldikleri zaman genellikle daglik bir bolge olan
bu adalarda birka¢ kdy bulunuyordu. Bu dénemde Banda Adalari’nin niifusu 15.000 kisi
civarindaydi. Burada Hollandalilarin temas kurabilecegi merkezi bir idare ve herhangi
bir idareci de bulunmuyordu. Banda Adalarinda ¢ok bagl bir yap1 mevcuttu. Bandalilar
kendi aralarinda bazi gruplar kurmuslardi. Banda halkinin biiylik ¢cogunlugu ya Uli-
Lima ya da Uli-Siwa denen birliklere katilmislardi. Uli-Lima daha ¢ok Miisliimanlarin
kurdugu bir birlikti. Uli-Siwa ise daha ¢ok yerel inaniglarini siirdiiren ya da
Portekizlilerin tesiri ile Hiristiyanli§i se¢mis olan insanlarin birligiydi. Hollandalilar

burada zengin Bandalilar ile temas kurdular. Ancak Bandalilar, Hollandalilara ticaret

tekeli vermek istemiyordu. Ciinkii Banda Adalar1 zaten 6nemli bir ticari potansiyele

*Tgysanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 8.

*®cemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 43; Leonard Blusse- Jaap de Moor,
Nederlanders Overzee, s. 108.

9| eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 108.

0% emme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 39.

*OlFemme Simon Gaastra; De Geschiedenis van de VOC, s. 43.

%92 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 112.
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sahiptiler. Ayrica Bandalilar 6zellikle miiskat ve foelilerini yiyecek, kiyafet, toprak
mamiilleri gibi emtialarla degistirmek istiyorlardi. Hollandalilar ise bu {iriinlere karsilik
glimiis paralar Odiiyorlardi. Bu nedenle Bandalilar Gucarat, Makassar ve Cavali
tiiccarlar1 Hollandalilara tercih ediyorlardi. Neira’da bir ev kiralayan Hollandalilar ise,
buradan eli bos donmek istemiyorlardi. Herseye ragmen 4 ay sonra Hollandalilar iki
gemi dolusu miiskat ve foeli satin almay1 basardilar™®.

Bundan sonra Hollandalilar 1602 yilinda Banda Adalari’ndan biri olan Pulau Ai
Adasr’nda foeli ve kuruyemis™™ tekeli elde ettiler’®. 22 Aralik 1607 tarihinde Amiral
Pieter Verhoef idaresindeki 13 gemi Banda’ya gitmek iizere Hollanda’dan ayrildi.
Amiral Pieter Verhoef’un gorevleri arasinda Banda Adalari’nda Hollandalilara ait bir
kale insa etmek de vardi. Ancak bu pek kolay olmadi. Bandalilar Hollandalilarin
topraklarini ele gegirmelerine sessiz kalmadilar. Bandalilar tarafindan tuzaga diisiiriilen
Hollandalilardan 50 kisi oldiiriildii. Olenler arasinda Amiral Pieter Verhoef da
bulunuyordu. Hollandalilar1 idaresini devralan amiral yardimcis1 Simon Hoen
Bandalilara kars1 sert tedbirlere basvurdu. Bir¢ok Bandali kilictan gegirildi, evleri ve
arazileri atese verildi. Ancak Bandalilar yenilgiyi hemen kabul etmediler. Daglara kagan
Bandalilarin firsat bulduk¢a Hollandalilara saldirilari devam etti. Buna ragmen
Bandalilar Amiral Simon Hoen’un Banda- Neira Adasi’n1 Hollanda Birlesik Eyaletler
Genel Meclisi, Birlesik Sirket ve Oranje prensi adma ilhak etmesine engel
olamadilar®®.

Hollandalilarin Banda’ya yerlesme ¢abalar1 bundan sonra da devam etti. 1615
yilinda Gerard Reynst diger Banda Adalari’’ni ele gecirmeye calistiysa da basarili
olamadi. Ancak bir yil sonra Jan Dircksz. Lam, Pulau Ai Adasi’n1 ele geg:irdi507. Banda
Adalar1 Hollandalilar i¢in miiskat ve foeli ticareti a¢isindan Onemliydi. Ancak
Hollandalilar, Banda’daki ticareti tam olarak ele ge¢irmis degillerdi. Bandalilar,
Hollandallar’dan gizli olarak Ingiliz ve Portekizliler ile ticarete devam ediyorlardi. Bu
durumu engellemek isteyen Hollandalilar kimi zaman sert tedbirlere basvurabiliyorlardi.

Ornegin 27 Subat 1621 tarihinde Hollanda Hindistan1 Genel Valisi Jan Pietersz. Coen
2.000 kisi ile Banda Adalari’na saldirdi. 44 tutuklu baslart vurulmak suretiyle

%03 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 112- 113.

>% Burada kullamlan Felemenkge noten kelimesi Hollanda dilinde ceviz, findik, fistik, badem gibi kuru
yemislere verilen genel isimdir.

5%Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 45

*%\\/im Wennekes, Gouden Handel, s. 68.

*’Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 45.
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oldiiriildii. Viicutlar1 dort pargaya boliindii ve kaziklara ¢akilarak teshir edildi. Bundan
sonra binlerce Bandal1 dldiiriildii. Yiizlercesi kayaliklardan atlayarak dlmeyi tercih etti.
Bandalilarin kdyleri yakildi. Genel vali Coen’un zulmii aylarca devam etti. Oldiiriilen
Bandalilarin ¢ocuklarina iyi davranilmasini ve okullara verilerek Hiristiyan olarak
yetistirilmelerini telkin eden Genel Vali Coen, 12 Temmuz’da Batavia’ya geri dondii.
Bundan sonra Asya’nin diger bolgelerinden yiizlerce is¢i ve tutuklu Banda Adalari’na
getirildi. Ciinkii Hollandalilar Bandalilar1 Oylesine yok etmislerdiki Banda’da

calistircaklar1 neredeyse kimse kalmamlst1508.

3.3.3. Molukka Adalarr’na Yerlesmeler

Molukka Adalari Endonezya’nin dogusunda Selebes Adasi ile Gine Adast
arasinda kalan bolgedeki Endonezya Adalari’dir. Kimi kaynaklarda Moluk Adalari,
Maluku Adalar1 veya Malukkular olarak da gegen Molukka Adalari ayni zamanda
Baharat Adalari olarak da bilinir’®. XVII. ve XVIIL. yiizyilda Molukkalar tabiri sadece
Halmaheira ve batisindaki bazi adalar i¢in kullan1hyordu510. Bu adalar Halmaheira’nin
yant sira Ambon Adasi’nin 500 km. kuzeyinde bulunan Morotai, Ternate, Tidore,
Makian (Makéan), Bacan (Batjan) ve Motir Adalar’’ydi®**. Bu adalar kiiciik islami
kralliklar tarafindan yonetiliyordu. Bu kralliklar arasinda en giicliisii Ternate

*12 Ternate Sultanlig1 1498 yilinda Islamiyet’e gegtikten sonra Islamiyetin

bu bolgede yayilmasina dnciiliik etmisti™®.

Sultanligr’yd:

Portekizliler Hindistan’a geldiklerinde burada Asyali birgok tiiccar Molukka
Adalari’ndan Hindistan’a baharat getiriyordu. Portekizliler bir siire sonra baharatin
geldigi yer olan Molukka Adalaria gitmeye karar verdiler. 1511 yilinda Malakka’ya
yerlestikten sonra®, ilk kez 1512 yilinda Molukka Adalari’na ulastilar>™®. Bu sirada
Molukka Adalari’ndan Ternate ve Tidore Adalar1 birbirleriyle miicadele halindeydi.
Portekizliler Ternate ve Tidore Adalar1 arasindaki bu miicadeleden faydalandilar. Bu

baglamda oOnceleri Tidore Adasi’na karst Ternate ile isbirligi yapan Portekizliler

5%\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 163- 164.

509G rr1 Ering- Ismail Hakki Goksoy- Syed Muhammad Naquib Al-Attas; “Endonezya”, DI4, c. 11,
Istanbul, 1995, s. 204; Leonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 130; Emin Atasoy,
Kitalar ve Ulkeler Cografyasi, Bursa, 2003, s. 662.

5% emme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 43.

511 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 126. Bkz. Harita: 8, s. 127.

S2Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 43.

33{smail Hakki Goksoy, vd.; “Endonezya”, DIA, c. 11, Istanbul, 1995, s. 204.

>4 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 99.

*1>Susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 1
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boylece buradaki karanfil ticaretinin tekelini elde ettiler. Ancak Portekizliler bir siire
sonra bu kez Tidore Adasi ile isbirligine gittiler. 1522 yilinda stratejik Oneminin
yanisira énemli bir baharat kaynagi olan Ambon Adasi’na yerlestikten sonra ise her iki
adanin da ticaretini de biiylik olgiide ellerine aldilar™®.

Hollandalilar Molukka Adalari’'ndaki baharati ilk kez Portekiz gemileriyle
bolgeye gelen Huyghen Van Linschoten’den duydular. Van Linschoten’e gore sadece
Molukka Adalari’nda yetisen karanfil tiim diinyaya yetebilecek kadar fazlayd1517.
Hollandalilar Molukka Adalari’na ilk kez 1599 yilinda Wybrant Van Warwijck
idaresinde geldiler®®®. 23 Mayis 1599 tarihinde Ternate’ye ulastilar. Hollandalilar
Ternateliler tarafindan dostca karsilandi. Ternate’deki ¢ok miktarda palmiye ve badem
agact Hollandalilarin dikkatini ¢ekti. Hollandalilar burada 6zellikle aradiklar1 karanfile
ulastilar. Ternate karanfili ¢ok kaliteliydi. Ayrica fiyatlar da ¢ok uygundu. Wybrant Van
Warwijck buradan ayrilmadan once Franck Van Der Does liderligindeki alt1 kisiyi
burada birakip, bir depo yapmalari ve bir sonraki filoya iiriin toplamalari igin
gérevlendirdi519.

1601 yilinda Van Neck idaresindeki Hollandalilar yeniden Ternate’ye geldiler.
Ancak Hollandalilar burada kotii bir haberle karsilasti. Portekizliler bu bdolgenin
idaresini Hollandalilara birakmak istemiyordu. Van Neck Ternate’de kalan
Hollandalilarin ne kadar iiriin topladiklarina bakmak i¢in Ternate’ye ulastiginda bir siire
once Tidore Adasi yakininda Portekizlilerin bir Hollanda gemisine saldirip
miirettebatinin nerdeyse tamamini 6ldiirdiigli haberini aldi. Bunun {izerine Portekizliler
ile savagsmaya karar veren Van Neck, Tidore Adasi kiyilarina gelip Portekizlilere
saldirdi. Ancak Portekizlilerin kars1 koymasiyla birlikte geri ¢ekilen Van Neck yeniden
Ternate’ye gitti520.

Hollandalilar, Molukka Adalari’ndan vazgegecek degillerdi. Ancak bu yillarda
Ispanyollar’da Molukka Adalari’'nda Portekizlilerden bosalan bdlgelerde gériilmeye
basladilar. Herseye ragmen Hollandalilar, 1606 yilinda Amiral Bastiaansz. komutasinda

Ternate’yi ele gegirdiler. Ancak Filipinlerden gelen Ispanyollar da bu donemde Tidore

Adasr’mi ele gegirmislerdi. Ispanyollarin Ternate Adasi’'nda da Kkaleleri vardi.

516 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 99.
S1"\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 36.

$8cemme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s. 39.
S%Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 121-122.

20\Wim Wennekes, Gouden Handel, s. 128.
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Hollandalilar Ternate’yi ele gegirdikten sonra ilk olarak burada bir Portekiz kalesi olan
Malayo Kalesi'ne yerlestiler. Bu kalenin adin1 da Oranje Kalesi olarak degistirdi521.
Bundan sonra Hollandalilarin Molukka Adalari’ndaki yayilmalar1 devam etti. 1609
yilinda ilk Hollanda Hindistan1 Genel Valisi olarak atanan Amiral Pieter Both’un gorev
stiresince Hollandalilarin Molukka Adalar ticaretini ele gecirme gayretleri dahada artti.
Pieter Both doneminde Hollandalilar Tidore Adasi’na saldirmaya basladilar. Tidore
Adasi’nda bir Portekiz kalesi olan Mariko Kalesi’ni ele gecirdiler. Bunun yanisira
Molukka Adalari’nda ele gecirdikleri bolgelerdeki niifuzlarini arttirmak i¢in birgok yeni

522

kale insa ettiler™”. Bu baglamda Molukka Adalari’ndan Makian, Matjan ve Motir

Adalarr’n1 ele gegiren Hollandalilar buralarda hemen kaleler insa etmeye basladilar™®.
Molukka Adalar1 Hollandalilar i¢in ¢ok 6nemliydi. 1603 yilinda ki bir raporda
Hollandalilarin neden Molukka Adalar1 ticaretini ele gecgirmeleri gerektigi ifade
ediliyordu. Ancak Hollanda’dan getirilen iiriinlerle bu miimkiin degildi. Hollandalilarin
getirdikleri iirlinler burada ilk satisa sunulduklarinda alict bulabilirken, daha sonra bu
iriinlere 6nemli bir talep olmuyordu. Hollandalilarin tekrar tekrar getirdikleri tirlinlere
sadece buraya yeni gelmis olan tliccarlar itibar ediyordu. Bu nedenle bir an &nce
buralarda talep goren iiriinlere sahip olunmasi gerekiyordu. Ornegin Molukka
Adalari’na Hindistan’1n ¢esitli bolgelerinden kendilerine has renkleri ve 6zellikleri olan
40 cesit pamuklu kumas getiriliyordu. Biiylik talep goéren bu kumaslarin daimi
miisterileri vardi. Molukka baharatlarina karsilik bu kumaslar biiyiik ilgi gériiyordu. Bu
nedenle Hollandalilarin, Molukka ticaretinde giiclii olabilmeleri i¢in Asya’nin ¢esitli
bolgelerine ait iiriinlerini de buraya getirmeleri gerekiyordu. Nitekim Portekizliler bunu

basarmis ve bu bolgede yillarca etkili olmuslardi®**,

3.3.4. Mataram Sultanhg ile Miicadeleler

Bu donemde Cava’da siyasi bir giic olarak Mataram Sultanlig1 bulunuyordu.
Hollandalilarin daha sonradan Endonezya Adalari’na yerlesmek i¢in gii¢ kullanmalari
ve buralar1 ele ge¢irmeye c¢aligmast bundan sonraki yillarda Mataramlilarin
Hollandalilara karsi daha mesafeli durmasma neden oldu. Ancak Hollandalilar ilk

donemlerde Bantam ve Molukka Adalari’yla daha ¢ok ilgilendilerse de Mataram ile de

5211 eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 99.
522\\im Wennekes, Gouden Handel, s. 150.

>23|_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 137.
%24 |_eonard Blusse- Jaap de Moor, Nederlanders Overzee, s. 134.
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ticaretten geri kalmak istemiyorlardi. Mataram hiikiimdart Sultan Agung ise
Hollandalilarin buraya gelmelerinden hosnut degildi. Ciinkii Hollandalilar gittikleri
yerleri ele gegiriyor ve sonrasinda somiirgelestiriyorlardi. Hollandalilar ile Sultan
Agung arasindaki ilk goriisme 1614 yilinda gerceklesti. Bu goriisme sirasinda
Hollandal1 heyetin baginda Casper Van Surck bulunuyordu. Hollandalilar Mataramlilar
ile iyi gecinmek istiyorlardi. Hollandalilar, Mataram Sultanligi’na bagli Jepara’da bir
ticaret merkezi kurmak istiyorlardi. Bu istekleri, burada ticaret yaparken sultanin
egemenlik haklarma zarar vermemeleri kosuluyla kabul edildi. Ancak Hollandalilar
bununla yetinmeyeceklerdi. 1615 yilinda Andries Soury, 1616’da Garret Frederickx ve
1618’de Cornelis van Maasseyck gibi Birlesik Sirket temsilcileri sultana giderek
yapacaklari ticaret igin daha fazla imtiyaz ve daha fazla Ozgiirlik istediler. Ancak
onlarin bu istekleri her defasinda sultan tarafindan geri cevrildi®®.

Hollandalilar bu durumdan memnun degillerdi. Anlasmayr bozmak igin
ellerinden geleni de yapiyorlardi. Hollandalilar artik Endonezya Adalarina yerlesmis ve
buradaki etkinliklerini arttirmiglardi. Hollandalilar stk sik Mataram gemilerine
saldirtyorlardi. Mataram gemileri yagmalaniyor ve tahrip ediliyordu. Mataramlilar bu
durumu dile getirdiklerinde Birlesik Dogu Hindistan Sirketi idarecileri Hollandali
korsanlar1 yargilamak icin herhangi bir girisimde bulunmuyordu. Hatta bu korsanlari
koruyarak Ingilizleri bunu yapmakla sugluyorlardi. Bunun yamsira Birlesik Sirket’in
Mataram topraklarindaki idarecisi Balthasar Van Eyndhoven, islamiyeti ve Mataram
Sultani’nm1 kiiglimseyen bir tavir icerisindeydi. Aym1 zamanda sik stk Mataramli
kadinlara sarkintilik yapiliyor ve kimi zaman tecaviiz de ediliyordu. Bu olaylar
neticesinde Mataramlilar, Hollandalilara kars1 o zamana kadarki tutumlarini degistirmek
zorunda kaldilar. 8 Agustos 1618 tarihinde Jepara’daki Birlesik Sirket merkezi
Mataramlilar tarafindan basildi. Cornelis Van Maaseyk, Balthasar Van Eyndhoven ve
diger Hollandalilar o6ldiiriildii. Bundan sonra 60 Hollandali piring satin almak
maksadiyla Jepara’ya gitti. Ancak Hollandalilar bir anda halka saldirdi. 30 Jeparali
6ldiiriildii. Daha sonra evler atese verildi®%.

Hollandalillar ile Mataramlilar arasindaki c¢ekisme yillarca devam etti.
Hollandalilar bolgedeki ticaretten vazgecmek istemiyorlardi. 1623 yilinda bu kez

Mataramlilar kars1 saldiriya gectiler. Bu tarihte Jan. Pietersz. Coen Hollanda Hindistanm

525 Susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 17.
526Susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 18.
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Genel Valisi’ydi. Mataramlilar denizden Batavia’y1 kusattilarsa da basarili olamadilar.
Bunun iizerine karadan kusatmaya basladilar. Coen biitiin askerlerini kalenin igine
topladi. Ayrica Batavia’daki biitlin halk silahlandirildi. Mataramlilar bu direnme
karsisinda bir sonug elde edemeden geri déndiiler®™.

Bundan sonra Mataramlilar ile Hollandalilar arasindaki biiyiik catisma 1628
yilinda gerceklesti. 22 agustos 1628 tarihinde Mataramlilar 59 gemiden olusan bir
donanma ile Batavia’ya saldirdilar. Bu saldiriya Bantamlilar ve Palembanglilar da
destek veriyordu. Mataramli askerler ve miittefikleri karada da Hollandalilara karsi
basaril1 bir savas gercgeklestirdiler. Ancak Hollandalilar bu saldir1 i¢in 6nceden hazirlik
yapmiglardi. Hollandalilar bu saldiriya karsi daha onceden hazirladiklari, 1500 Cinli,
400 Japon ve 70 Mardijk’tan olusan bir birligi Mataramlilara kars1 savastirdilar.
Mataramlilar bir ara Batavia’y1 ele gegirdiler. Ancak Hollandalilar sonradan yardima
gelen takviye birlikleri sayesinde sehri geri tekrar aldilar. 1629°da Mataramlilar yeniden
Batavia’y1 ele gegirmek i¢in saldiriya gecti. Bu kez 130.000°% kisilik bir orduyla
Batavia’ya saldirdilar. Bu saldirida Hollanda Hindistan’t Genel Valisi Jan Pietersz.

59 Ancak tiim bu saldirilar neticesinde Hollandalilarin

Coen yasamini yitirdi
Batavia’daki varligima darbeler vurulmugsa da Hollandalilar1 Batavia’dan atmak

miimkiin olmamistir™".

3.3.5. Selebes Adasr’ndaki Faaliyetler

Borneo Adasi’nin dogusunda ve Filipinlerin giineyinde yer alan Selebes Adasi
Moluk, Banda, Flores ve Selebes Denizleri’yle ¢evrilidir. Bazi kaynaklarda Sulavesi ya
da Sulawesi olarak gegen Selebes Adasi, Endonezya’daki biiyiik adalardan biridir®!,
Borneo Adasi’nin hemen dogusunda yer alir. Hollandalilar Endonezya topraklarma
geldiklerinde Selebes Adasi'nin dogusunda Gowa Sultanhg bulunuyordu®*?. 1603

yilinda Gowa hiikiimdarinin Miisliiman olmasiyla Selebes Adasi’nin bir bdliimii

527 P. Van Putten; Ambitie en Onvermogen, s. 52

>2% Baz1 eserlerde bu saymin 100.000 civarinda oldugu belirtilmektedir. Bkz. L.P. Van Putten; Ambitie en
Onvermogen, s. 52

2Dr. Susanto Zuhdi bu ¢ahismasinda Hollandahlarin Genel Vali Coen’un dliimiine salgin bir hastaligin
sebep oldugundan bahsettiklerini ancak o esnada bdylesine salgin bir hastaligin olmadigindan bahseder.
Bkz. Susanto Zuhdi; “VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 20-22; Ambitie en
Onvermogen adli eserde ise Genel Vali Coen’un beklenmedik bir sekilde aniden 6ldiigli yazilidir. Bkz.
L.P. Van Putten; Ambitie en Onvermogen, s. 52.

530susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 20- 22.

>'Emin Atasoy, Kitalar ve Ulkeler Cografyasi, Bursa, 2003, s. 256- 257. Bkz. Harita: 9, s. 128.
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Islamiyete gecti. Selebes’in kuzeyinde baz1 bolgelerde Hiristiyanlig1 segenler de vardi.
Ancak adanin orta bdlgelerinde yasayan halk g¢ogunlukla eski inanglarini devam
ettirdiler™,

Bu donemde Selebes Adasi’ndaki Gowa Sultanligi ayni zamanda 6nemli bir
askeri gilice sahipti. Gowalilar, tiim bolgede s6z sahibi olmak isteyen Hollandalilara
kars1 uzun yillar direndiler. 1615 yilinda Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi ile
Gowalilar arasinda baslayan ¢atismalar uzun yillar devam etti. Ozellikle 1641 yilinda
Portekizlilerin Malakka’dan atilmalarindan sonra Portekizliler bir siire daha
Hollandalilardan gizli olarak Selebes ile ticareti devam ettirdiler. Bu durum
Hollandalilar ile 6zellikle Gowa Sulatanligi’nin arasinin agilmasina neden oldu. 1660
yilinda 31 gemiden olusan bir Hollanda filosu Gowa’ya saldirdi. Hollandalilar 6zellikle
Gowa kiyilarinda bulunan Portekiz gemilerine zarar verdiler. Ayni yilin agustos ayimdan
aralik ayina kadar Gowa hiikiimdar1 Sultan Hasuniddin ile baris goriigmeleri devam
ettiyse de bir sonu¢ alimamadi. Hollandalilar ile Gowalilar arasindaki ¢atisma devam
etti. 1665 yilinda burada karaya oturan bir Hollanda gemisi tahrip edildi. Bu durumu
incelemek Tlizere bolgeye gelen Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi
gorevlilerinden biri beraberindeki adamlariyla birlikte oldiiriildii. Bunun iizerine
Hollanda Hindistan Yiiksek Hiikiimeti Gowalilar ile biitiin goriismeleri durdurdu®*. Bu

arada Batavia’da Hollanda Hindistan1 Genel Valisi olarak Joan Maletsuyckert_’35

bulunuyordu®®.

Genel Vali Joan Maetsuycker idaresindeki Hollanda Hindistan1 Yiiksek
Hiiktimeti Gowa Sultanligi’na yeniden savas ilan etti. Corleis Speelman idaresinde 21
gemiden olusan bir Hollanda Birlesik Sirket filosu Selebes Adasi’na saldirdi. Hollanda
filosunda 600 Avrupali askerin yanisira ¢esitli Asya ilkelerinden insanlarda

37 (Ozellikle Selebes Adasi’ndaki diger bir devletcik olan Boni’nin

hiikiimdar1 olan Aroe Palakka bu savasta Hollandalilara destek verdi>®,

Birlesik Sirket filosu Aralik 1666°da Gowa Sultanligi’nin Selebes Adasi’nin

bulunuyordu

giineyinde bulunan Makassar sehrine saldirdi. Ancak Gowalilar, Hollandalilara kars1

5%%{smail Hakki Goksoy, vd.;“Endonezya”, DIA, c. 11, Istanbul, 1995, s. 197.

53Susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 14

> 1653-1678 yillar1 arasinda Hollanda Hindistan1 Genel Valisi olan Amsterdamli Joan Maetsuycker
Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi tarihinde en uzun siire bu gorevde kalan genel validir. Bkz.
L.P. Van Putten; Ambitie en Onvermogen, s. 81
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direndiler. Gerek denizde ve gerek karada savas bir yil kadar siirdii. Bu siirede Makassar
filosuna Butung yakinlarinda Hollandalilar tarafindan biiyiik zarar verildi. Nihayet 18
Kasim 1667 tarihinde Hollandalilar ile Gowa hiikiimdar1 Sultan Hasuniddin arasinda
Bungaya Antlagsmasi yapildi. Ancak bu antlasmada Hollandalilar ile Gowalilar
arasindaki sorunlarin sona ermesine yetmedi. Nisan 1668’de yeniden baslayan savas
1669’a kadar devam etti. Bundan sonra baris yapildi. Hollandalilar nihayet bu adanin

5% Ancak Hollandalilarm Selebes

Adasi’ndaki etkinligi daha ¢ok Makassar ve ¢evresiyle sinirlt kaldi®*.

ticaretinde de birtakim imtiyazlar elde ettiler

Hollanda Dogu Hindistan Sirketi’nin Endonezya’daki faaliyetleri Ispanyol ve
Portekiz  Ornekleriyle mukayese edildiginde dikkati ¢ekecek bazi hususlar
bulunmaktadir. O dénemde Protestan Hollandalillar Katolik Ispanyol ve Portekizliler
gibi Hiristiyanli§i yaymaya calismamis, sOmiirgelerindeki halki zorla Hiristiyanlig
secmeye zorlamamistir. Giliniimiiz Endonezyasi’nda Miisliimanlarin, Hiristiyanlara
sayica Ustlinliigli bunun en o©nemli kanitidir. Bunun temelinde bir zamanlar
Ispanyollarin, Protestanligi secen Hollandalilara kars: takindigi siddete ve zorlamaya
dayali tutumu olabilir. Ayrica Hollandalilar kendi dillerini de en azindan Portekiz,
Ispanyol veya Ingiliz ©Orneginde oldugu gibi bolgede egemen dil haline
getirmemislerdir. Bir zamanlar ispanyol, Portekiz veya ingiliz kolonisi olan bélgelerin
bugiin yine kolonistlerin dillerini konugmalar1 buna 6rnek verilebilir. Bununla birlikte
Hollandalilar 6zellikle Endonezya’da egemen olmaya calismislarsa da diger Avrupa
iilkelerinin kolonilerinde sagladigi basariyr da gosterememislerdir. Hollandalilar daha
cok ticareti On planda tutmus ve boylece Endonezya’da birka¢ asir kalabilmeyi

basarmislardir.

>¥susanto Zuhdi, VOC: Het Begin Van De Koloniale Overheersing, s. 15.
*Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, s.46
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Tarihi siiregte Roma Imparatorlugu, Frank Kralliklar;, Kutsal Roma-Germen
Imparatorlugu gibi biiyiik devletlerin ¢evreledigi topraklarda yasayan Hollanda
halkinin, ¢evresindeki biiyiik giliclerden dolay1r yeni yayilma alanlari bulamamasi,
onlarin kiiciik ve verimsiz topraklarini kullanmaktansa ticarete yonelmelerine neden
olmustur. Bir baska deyisle Asag1 Ulkeler denilen topraklarda yasayan halk igin ticaret
aslinda bir varolus miicadelesi haline gelmistir. Biitiin olumsuzluklara ragmen
Hollandalilar cografi konumlarimin kendilerine sagladiklari imkéanlar1 kullanma yoluna
gitmislerdir. Nitekim Kuzey Denizi ve Giiney Denizi’nden yakaladiklar: baliklarin ve
kendi yetistirdikleri koyunlarin yiinlerinden elde ettikleri kumaslarin ticaretini yapmaya
baslayan Hollandalilarin isini kolaylastiran en Onemli unsur iilke igerisindeki
akarsularin konumudur. Ulasimi oldukga kolay hale getiren bu akarsularin nakliye
islerinde kullanilmasi1 Hollanda ticaretine dnemli katkilar saglamistir. Hollandalilar igin
balik kadar dnemli diger bir ticari {iriin olan yiinlii kumaslarin biiyiik tine kavusmus
olmas1 Hollandalilarin bu kumaslar farkli iilkelere tasiyabilmesi ile miimkiin olmustur.
Boylece Hollandalilar Kuzey Avrupa’da Ingiltere kiyilarindan Baltik iilkeleri kiyilarina
uzanan bir alanda ticari faaliyetlerini devam ettirmislerdir. Ticaret yaptiklar1 iilkeler ile
aralarindaki mesafelerin zamanla artmasi Hollandalilarin daha dayanikli gemilere
thtiya¢ duymasma neden olmustur. Bdylece Hollandalilar ihtiya¢ duyduklari yeni
gemileri de kendileri yapmaya baslamislardir.

Hollanda topraklarindaki akarsularin ve kanallarin ulasimda sagladig: kolayligin
Hollanda ticaretine diger bir katkist ise Duurstede, Brugge ve Antwerp gibi sehirlerin
Avrupa’daki 6nemli ticaret merkezleri haline gelmeleridir. Ozellikle Antwerp, Kuzey ve
Giiney Avrupa’nin farkl iilkelerinden gelen pek cok tiiccarin ticaret yaptig1 énemli bir
sehir haline gelmistir. Ancak XVI. yiizyilin ortalarindan itibaren basta Antwerp olmak
tizere Gliney Felemenk topraklari i¢in olumsuz bir takim gelismeler de ortaya ¢ikmuistir.
Bu donem ayni zamanda Ozellikle Alman tiiccarlar ile miinasebetleri sonucunda
Hollandalilar arasinda Protestanlifin yayilmaya basladigi donemdir. Hollanda’da
Protestanligin yayilmasiyla birlikte Hollanda ve Ispanya arasindaki iliskiler olumsuz
yonde degismeye baslamistir. Katolik Ispanyollar, Protestanlara karsi oldukca sert
tedbirlere bagvurmustur. Hollandalilara ydnelik Ispanyol baskisi iizerine Hollandali

Protestanlara hapis, mallarin miisadere edilmesi ve hatta idam gibi cezalarin verilmesi
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Prens Willem Van Oranje liderliginde Hollandalilarin ayaklanmalarina neden olmustur.
1568 baslayan bu isyandan sonra Hollandalilar hakimiyeti elde etmislerdir. 1648’de
yilinda Ispanyollar tarindan Hollandalilarin bagimsizliklarinin taninmasia kadar bu iki
millet arasinda catismalar devam etmistirg devam etmistir. Nitekim bu catismalar
Hollanda tarihinde “Seksen Y1l Savaslar1” olarak ifade edilir.

Yukarida deginilen “Seksen Yil Savaslari”nin Hollanda tarihine ¢ok Onemli
etkileri olmustur. Seksen Y1l Savaslari”nin biitiin olumsuzluklarina ragmen Hollanda
tarihine olumlu katkilar1 olmustur. Hollandalilar tarihte ilk defa siyasi bir biitiinliik
ihtitact duymuslardir. Nitekim bunun devaminda 1581 yilinda bir araya gelerek
bagimsizligini ilan eden Yedi Felemenk Eyaleti, Utrecht Birligini kurmustur. Daha
sonra Hollanda Birlesik Eyaletler Cumbhuriyeti’'ni olusturacak bu birlik Holland,
Zeeland, Utrecht, Friesland, Gelderland, Overijssel ve Groningen Eyaletleri’nden
olusuyordu.

Meydana gelen bu yeni siyasi yapi1 Hollanda Birlesik Eyaletler Cumhuriyeti
olarak adlandirildi. Bu yeni siyasi yapilanmada her eyalet Kendi igislerinde
birbirlerinden bagimsiz hareket etmislerdir. Ancak basta savunma olmak {izere biitiin
tilkeyi ilgilendiren konularda federal devlet anlayisinin geregi olarak birlikte hareket
etme yoluna gitmislerdir. Bu siyasi organizasyonda Birlesik Eyaletler Cumhuriyeti’nin
Staten Generaal denilen bir genel meclisi bulunuyordu. Bu arada yeni devletin askeri
teskilatlanmasinin basinda da genellikle Oranje-Nassau ailesinden Stadhouder olarak
gorevlendirilen biri bulunurdu.

Birlesik Eyaletler icerisinde Holland Eyaleti digerlerinden daha baskin oldugu
icin Holland Eyaleti’nin ismi kimi zaman tiim cumhuriyeti kapsayan bir isim olarak
kabul edilmis ve bdylece bircok dile bu iilkenin adi Hollanda olarak ge¢mistir. Bu arada
Hollandalilar bagimsizlik i¢in gerceklestirmis olduklart isyanin sembolii olan Willem
Van Oranje’yi unutmamis, onun Oliimiinden sonra oglu Maurits’t Oranje Prensi
tinvaniyla stadhouder olarak kabul etmislerdir. Nitekim bu saygi giiniimiize kadar
devam edegelmistir. Bugiinkii hanedan bahsi gecen ailenin devamidir. Bu vefanin diger
bir gostergesi de giinlimiiz Hollanda bayraginda olmamasina ragmen ailenin sembolii
olan turuncu renge verilen degerdir.

Seksen Yil Savaslari'nin Hollanda’ya onemli diger bir etkisi de Ispanyol
baskisindan dolayr Antwerp basta olmak iizere bugilinkii Belgika sinirlar1 dahilindeki

sehirlerden kacan Protestan Flamanlar ile Yahudilerin Hollanda’ya gelmeleridir.
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Ozellikle Yahudilere vatandaslik verilmesi buraya gelen Yahudilerin artmasina neden
olmustur. Boylece Hollanda, Katolik, Protestan ve Musevilik gibi farkli din ve
mezhepler ile Hollandali, Alman ve Yahudi gibi farkli etnik kokenden bir¢ok insanin bir
arada yasadigi bir iilke haline geldi. Bu yeni gelen insanlar arasinda ticaretle ugrasan ve
Oonemli bir sermaye birikimine sahip olan 6nemli bir tiiccar kesim bulunuyordu. Bu
tiiccarlar da biitiin ekonomik faaliyetleriyle birlikte Hollanda’ya gelmislerdi. Oysa o
donemde Kuzey Hollanda denilen bugiinkii Hollanda sinirlar1 dahilinde yasayan halk
denizci olmasina ragmen biiyiik sermaye birikimine sahip degildi. Hollanda sermayesi
genellikle Antwerp ve etrafinda yogunlagmisti. Bu durum bir yandan Hollanda
niifusunun artmasina neden olurken diger yandan cogunlugu tiiccar olan bu yeni
Hollandalilarin iilke ekonomisine katki saglamasimi ve Hollanda’nin maddi agidan
gelismesini beraberinde getirdi. Boylece Hollanda, Katolik, Protestan ve Musevilik gibi
farkli din ve mezhepler ile Hollandali, Alman ve Yahudi gibi farkli etnik kokenden
insanin bir arada yasadig: bir iilke haline geldi. Bu farkli etnik kéken ve farkli din ve
mezheplerden bir araya gelen halki bir arada tutan 6nemli bir bag vardi, sermaye.
Ozellikle Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulusunda basta Flaman ve
Yahudi sermayesinin etkisi goz ardi edilemez. Cogunlugu zengin insanlardan olusan bu
yabancilarin Hollanda’ya gelmesiyle Hollanda o zamana kadar hi¢ gérmedigi zenginlik
ve ticari canliliga kavustu. Bu durum Hollanda’nin bugiin kabullendigi ¢ok
kiiltiirliliglin de temelinde yatan sebeplerden de biri olmalidir. Bugiin hala Hollanda’da
din, dil, irk ve mezhep farki olmaksizin farkli cografyadan farkli insanlarin bir arada
yasayabildigi bir tilkedir.

Ancak bu gelismeler bir takim olumsuzluklar1 da beraberinde getirdi. Ciinkii
Ispanyollar bu olaylar neticesinde, Hollandalilar1 iberya ticaretinden men ettiler. iberya
Yarimadas: Asya ve Amerika’dan getirilen iirlinlerin Avrupa pazarindaki merkezi
olmasindan dolayr bu doénemde Hollandalilar i¢in biiyilkk 6neme sahipti. Nitekim
Hollanda ticari faaliyetlerinin merkezinde o0zellikle baharat basta olmak iizere
Lizbon’dan alinan iriinlerin Kuzey Avrupa’ya tasinmasi bulunuyordu. Ayrica
Hollandalilarin kendi topraklarinda sahip olduklar1 imkanlar tek basina onlari Ispanya
veya Portekiz’e kars1 koyabilmelerine olanak saglayamiyordu. Bu durum Hollandalilari
Asya ticaretine aracisiz olarak ulagsma yolunu aramaya sevketti. Hollandalilar da
Iberyalilar gibi Asya’ya ticari seferler diizenleme gayreti icerisinde oldular. Nitekim

Asya ticareti basli basmma onemli bir zenginlik kaynagiydi. Ancak Asya ticaretine
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yonelen Hollandalilar Portekiz ve Ispanyollardan cekindikleri i¢in onlarin kullandiklart
giizergahlar1 kullanmayip farkli bir giizergah arayisi icerisine girdiler. ilk olarak Sibirya
kiyillarindan ve Kuzey Kutbu iizerinden Asya’ya ulasma cabalar1 olduysa da bu
girisimleri basarisizlikla sonuglandi. Bunun sonrasinda Umit Burnu’ndan Asya’ya giden
Hollandalilar, Hindistan yerine o donemde Portekiz etkisinin daha az oldugu Endonezya
Adalarma ulastilar.

Bu ilk seferden, Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin kurulusuna kadar,
gecen birka¢ yillik zamanda Hollanda’da bircok Dogu Hindistan sirketi kuruldu. Bu
sirketler Asya’ya bircok sefer diizenlediler. Bunun sonrasinda Hollanda devleti mevcut
sirketleri bir araya toplayip devlet adina ticaret yapma tekeli vererek Hollanda Birlesik
Dogu Hindistan Sirketi’ni kurdu. Bundan sonra Hollanda Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi gemilerinin Asya’ya seferleri artarak devam etti. Ancak Hollandalilarin Asya ile
olan ticareti Endonezya ile sinirli kalmamistir. Giiney Afrika, [ran, Hindistan, Malezya,
Cin ve Japonya’ya kadar uzanan 6nemli bir ticari potansiyele sahip olmuslardir. Ama
yine de Hollanda’nin Asya ticaretinde Endonezya’nin ayri bir yeri vardir. Hollandalilar
oncelikle ticari maksatlarla yerlestikleri bu adalar iilkesini daha sonra Cakarta’dan
baslayarak kendi yonetimlerine aldilar ve burayr Hollanda somiirgesi durumuna
getirdiler. Bugiinkii Cakarta’ya Hollandalilar Batavia ismini vererek Asya ticaretlerinin
merkezi yaptilar. Endonezya Adalari’n1 ve dolayisiyla baharat ticaretini ele gegiren
Hollandalilar XVII. yiizy1l boyunca en 6nemli somiirgeci iilkelerden biri oldular. Asya
ticaretini Onemli bir silah olarak kullanan Hollandalilar, Avrupa’da karsi
koyamayacaklar1 Ispanyol ve Portekizlilerin Asya ticaretindeki etkinligini yavas yavas
yok ederek dolayli da olsa diismanlarina biiyiik zararlar verdiler.

Hollanda tarihinin altin ¢ag1 olarak kabul edilen XVII. yiizyilda Hollandalilar,
Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’nin gerceklestirdigi ticaret sayesinde giderek
giiclendiler. Oyleki bu sirket Hollanda adina ticari antlasmalar yapabiliyor, gerektiginde
Asya’da savas ilan edip veya baris imzalayabiliyordu. Hollanda Hindistani’nda kendi
parasini basma ve kendi bayragini kullanma gibi imtiyazlar1 olan bu sirket Hollanda’nin
en biiyiik ekonomik giiciinii olusturuyordu. Oyleki kimi kaynaklarda bu déneme iliskin
Hollandalilarin deniz giiciinii ifade etmek adima XVII. yiizyilda diinyada mevcut
gemilerin yarisindan fazlasimin Hollandalilara ait oldugu belirtilmektedir. Oyleki bu
haliyle Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi adeta yilizen bir Hollanda
mabhiyetindeydi. Ancak XVII. Yiizyilda Hollanda’ya biiyiik zenginlikler getiren sirket
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XVIIIL. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren zayiflamaya baslayan sirket Napolyon’un
Hollanda’y1 isgal etmesiyle birlikte Birlesik Eyaletler Cumbhuriyeti gibi ortadan
kaldirilmastir.

Hollandalilar bir daha XVII. yiizyilda sahip olduklar {istiinliige ulasamadilar.
Ancak ticaret bu iilke insanlar1 i¢in hep vazgecilmez oldu. II. Diinya Savasi’ndan sonra
Hollandalilar, 1948 yilinda Belcika ve Liiksemburg ile Beneliiks Giimriik Birligi’ni
kurmustur. 1951 yili1 Nisan ayinda Hollanda, Belgika, Liiksemburg’un yani sira Fransa,
Italya ve Bat1 Almanya’nin katildig1 Avrupa Kémiir ve Celik Toplulugu kurulmustur. Bu
tilkeler 1957 yilinda kendi aralarinda glimriik birligini saglayan Roma Antlagmasini
imzalayarak Avrupa FEkonomik Toplulugu'nu kurmuslardir. 1958 yilinda yine
Hollandalilar Belgika ve Liiksemburg ile birlikte Beneliiks Ekonomik Birligi’ni
kurmustur. Biitiin bu kuruluslar, kurucu tiyelerinden olan Hollandalilar i¢in ticaretin ne
kadar 6nemli ve vazgecilmez oldugu ve ticari anlayigin bu milletin karakterine ne denli
islemis olduguna kanit olarak gosterilebilir. Glinimiizde de Hollanda Avrupa Birligi’nin

ticari anlamda 6nemli bir {ilkesi olma 6zelligini devam ettirmektedir.
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EKLER

Harita 1. Hollanda Eyaletleri
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http://www.landkaartnederland.net/wp-content/uploads/2011/11/landkaartnederland-plaatsnamen.png
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Harita 2. Hollanda’daki Akarsular

http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Map_of the_Netherlands.svg (15.10.2012)


http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Map_of_the_Netherlands.svg
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Harita 3. Hollanda 1560
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http://www.atlasenkaart.nl/nederlands/toonkaart.php?kaart=4800 (27.04.2012)


http://www.atlasenkaart.nl/nederlands/toonkaart.php?kaart=4800
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Harita 4. Hollanda 1610, Birlesik Eyaletler Cumhuriyeti
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http://www.atlasenkaart.nl/nederlands/toonkaart.php?kaart=4801 (15.10.2012)


http://www.atlasenkaart.nl/nederlands/toonkaart.php?kaart=4801
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Harita 5. Kara Denizi ve Nova Zembla
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/31/Kara_Sea_map.png (07.05.2012)


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/31/Kara_Sea_map.png
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Harita 6. Hollandalilarin Kuzey Kesif Seferleri*
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*Wim Wennekes, Gouden Handel, Amsterdam, 2001, s. 84.
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Harita 7. Hollandalilarin Ilk ve Ikinci Asya Seferleri Rotasi*
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* Wim Wennekes, Gouden Handel, Amsterdam, 2001, s.109.
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Harita 8. Molukka Adalari

http://wiki.erepublik.com/index.php/File:Map-islands_of maluku.PNG (15.10.2012)
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Harita 9. Endonezya Adalari

PRICEIRINGS
FEDERATED
STATE
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BRUNEI

Indonesia

http://www.turkcebilgi.com/harita/endonezya/endonezya-bolgeler-harita (15.10.2012)




Tablo 1. VOC Oncesi Sirketlerin Asya'ya Gergeklestirdikleri Seferler*
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Gemi . .. .
Yil Sayisi Sirket Adi Kaptan Doniis
1595| 4 | Compagnie Van Verre Corn_ells de Hou_t man 1597
Gerrit van Beuningen
3 | Middelburgse Compagnie Gerard le Roy 1600
2 | Veerse Compagnie Cornelis de Houtman 1600
8 | Oude Compagnie Jacob Van Neck 1599
1598 Wybrand van
Warwijck 1600
5 Rotterdamse Jacques Mahu
Compagnie Simon de Cardes
4 | Magellaanse Compagnie Olivier van Noort 1601
. Steven van der
3 | Oude Compagnie Haghen 1601
1599| 4 | Oude Compagnie Jacob Wilckens 1601/1602
4 | Nieuwe Brabantse Compagnie Pieter Both 1601
1602
6 | Oude Compagnie Jacob van Neck 1603
1600 1604
2 | Nieuwe Brabantse Compagnie Guillaumme Senescal 1602
. . Gerard le Roy 1602
4 | Veren Z mpagn
erenigde Zeeuwse Compagnie Laurens Bicker 1603
5 | Oude Compagnie Wolfert Harmensz 1603
1001 Verenigde C iet Jacob
erenigde Compagnie te acob van
8 Amsterdam Heemskerck 1602/1604
3 | Compagnie van De Moucheron Joris van Spilbergen 1604

* Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, Zutphen, 2002, s. 19.
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Tablo 2. VOC Oncesinde Hollanda'da Kurulan Sirketlerin Birlesmesi ve Asya'ya Sefer
Gergeklestirdikleri Yillar*

1595 Compagnie
Van Verre
1596
Nieuw
1597 Compagnie
te
Amsterdam
1598
Oude Magellaanse | | Rotterdaamse | | Veerse Middelburgse
Compagnie Compagnie Compagnie Compagnie Compagnie
Nieuw
Brabantse
1599 Oude _
Compagnie Compagnie
1600
Nieuwe Compagnie Delftse Verenigde
1601 Compagnie van De || | Compagnie Zeeuwse
te Amsterdam Moucheron (‘hig sefer Compagnie
yapmamistir)
Verenigde Oost- Indische
1602 Compagnie
Birlesik Dogu Hindistan
Sirketi

http://lwww.vocsite.nl/geschiedenis/schema_voorcomp.html

(03.11.2012)



http://www.vocsite.nl/geschiedenis/schema_voorcomp.html%20%20%20%20%20%20(%2003.11.2012%20)
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Tablo 3. VOC'un Kurulus Semayesi*

Amsterdam f 3.679.915
Zeeland f 1.300.405
Delft f  469.400
Rotterdam f  173.000
Hoorn f  266.868
Enkhuizen f 540.000
Toplam f 6.424.588

*Femme Simon Gaastra, De Geschiedenis van de VOC, Zutphen, 2002, s. 26.
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Resim 1. ispanyollara Kars1 Isyan Eden Hollandalilarin Kullandiklar1 Kolye*

*Halil Inalcik, Ronesans Avrupasi, Tiirkiye’nin Bati Medeniyetiyle Ozdeslesme Siireci, Istanbul,

2012.
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Resim 2. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’ne ait Madeni Para
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Resim 3. Hollanda Birlesik Dogu Hindistan Sirketi Bayragi

¥

http://www.blikopdewereld.nl/Ontwikkeling/geschiedenis/127-de-geschiedenis-van-
nederland/322-part-23-the-history-of-the-netherlands.html (05.11.2012)
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