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"OZET

Caligma, ticaretin kentlere ve mekanlara yaptigt etkinin incelenmesiyle baglar. Girig ve
sonug bolimleri diginda dort agamadan olugmaktadir. Calismanin hazirlanmas: sirasinda
“ozellikle farkli donemlere ve kiltiirlere ait 6rneklerden yararlanlmustir. Bunun en 6nemli
nedeni ticaretin evrensel bir olgu oldugu distincesidir.

Caligmanm ilk agamasim ticaretin kente ve sosyal ¢evreye yaptigi etkinin incelenmesi
olusturur. Bu boliimde kuramsal kaynaklardan yararlamlarak yapilan ¢alisma sonucunda,
ticaretin kentlerin kurulmalarinda en 6nemli etken oldugu belirlenir. Bu da kagimimaz bir
sekilde sosyal yagamu etkiler. Ticaretin degistokustan kurtularak gelismesi, bir takim
kentsel kurumlann olusumuna ve tiiccarlanin kent yonetiminde séz sahibi olmalarina neden
olur.

Ikinci asama olarak belirlenen iigiincii boliimde, ticaret yollarmmn kentlerin olusumuna
yaptif1 etkiden soz edilmektedir. Ticaretin gelismesi ile ulagimin geligmesi arasindaki
paralellik, kentlerin de gelisimini etkiler. Bir ticaret yolu tizerinde bulunan kent, yol
kullanildigs siirece varligini siirdiiriir. Ya da tam tersi gerceklesir ve ticaret yolunun artik
kullamlmamas: kentin yok olusunu hazirlar. Ticaret yollarinin etkisi altinda kentlerin
fiziksel dokusunun incelenmesinden hemen sonra yapilan, aym zamanda konunun devam
niteliginde gordiigiimiiz islem; kent i¢indeki ticaret bolgelerinin belirlenmesidir.

Ucglincii agamay1 olusturan dordiincii béliimde, ticaretin yer aldign kentsel mekanlar ve
kente 6zgi diger yapilara ticaretin etkisi aragtinlmaktadir. Kentsel mekanlan olusturan
meydan ve sokaklar, bu galigma iginde sadece ticaret eyleminin yagandif: yerler olarak
" degerlendirilmektedir. Konu baglaminda, ticaret eylemi ile neredeyse biitiinlegmig
mekanlar olan agora ve forumdan 6zellikle s6z edilmektedir. Ve kentteki diSer yapilar.
Bunlar ticaretle dogrudan iligkili olmasa da, bir gekilde ticaretten etkilenen yapilardir. Bu
yiizden bélimiin ikinci kisminda yukanda sozii gegen yapilar ticaret iligkisi agisindan
incelenmektedir.

Ticaretin kentle iligkisi, kenti bigimlendirmesi, kent iginde bulundugu bolge oOnceki
boliimlerin konulan oldu. Son asama olarak gordiidiimiiz besinci boliimde ise inceleme
konusunu ticaret yapilar olugturmaktadir. {lk zamanlardan giinimiize kadar gegen siire
icinde ¢esitli ornekler bigimsel agidan incelendi ve bu anlamda smuflandiridilar.
Siniflandirma ilk agamada iki ana grup altinda yapildi: 1.Tekrarlanan birimlerden olusan
ticaret yapilan, 2. Tek biiyiik mekanh ticaret yapilan. B}

Sonu¢ boliimiinii olusturan altinci boliimde, genel degerlendirme adi altinda yukarida
Ozetlenen bolimlerden elde edilen bulgular degerlendirilerek, iki ana baglhkta ortaya
konuldu. Bu baglklar sunlardir: 1.Boliimlerin degerlendirilmesi, 2.Ticaret yapilannin
degerlendirilmesi.



SUMMARY

The study begins with the analysis of the effect of commerce on cities and spaces. It is
made up of six parts, including the introduction and the conclusion. The use of examples
from different time periods and cultures is intentional. The primary reason for this is the
reflection that commerce is universal.

The effect of commerce on the city and social environment forms the basis for the first
stage of the study. In this part, following the work done using theoretical sources, it is
concluded that commerce is the primary factor behind the foundation of the cities.
Inevitably, this fact affects the social life. The development of commerce results in the
establishment of urban institutions and, also in the merchants, becoming a major force in
the administration of cities.

In part three, the influence of trade routes on the formation of cities is examined. The
progress of commerce and the improvement in transportation go hand in hand and this
affects the development of cities. A city on a trade route will live on, as long as the route
is used. The abandonment of the route will spell death for the city. The process following
the analysis of the physical texture of the cities under the influence of trade routes is,
determining the commercial districts of the city.

In part four, the effects of commerce on urban space affiliated with trade and other urban

buildings is explored. In the study, squares and streets that make up the urban space are
treated as places where only commercial activity takes place. In context, agora and forum

which served purposes very much affiliated with trade activity, are emphasized in

particular. In this section, also, buildings which are affected by, but not closely related to

commerce are discussed in terms of their trade relations.

The relation of commerce to the city, the way it influences and shapes the city, and its
whereabouts within the city are the topics in the first three stages. In part five, which is
the fourth and the last stage, commerce buildings are discussed. Various examples from a
wide time spectrum are scientifically analyzed and categorized under two main groups:
1.Commerce buildings formed by repeated units, 2.Commerce buildings with one large
space.

In the last part of the study, which is also the conclusion, a final evaluation of first the
parts of the study, and then the commerce buildings are done.



1. BOLUM: GIRIS

“Ucuz mal alip pahaltya satarak aradaki farktan para kazanmak...”' geklinde tammlanan
ticaret, Almanca Handel, Fransizca commeérce, Ingilizce trade karsihklanyla Tiirkge'ye
Arapga'dan gegmis bir sozciiktiir. Misliimanliktan 6nceki devirlerde de ticaret sd6zciigi
Arapga'da kullanilmaktaydi. Fakat zcr kokinden tiiremis ¢ok az sozciige rastlanmasi ve
tacir sbzcliginin aslinda sarap taciri anlamina gelmesi, bu sozcigin Arapga'ya da

yabanci bir dilden gegmis olabilecegini diisiindirmektedir’.

Ilk zamanlar sadece kendisi igin iiretim yapan insan, daha sonra uriiniiniin fazlasim
gereksinim duydugu baska iriinlerle degis tokug eder. Boylece ilkel bir diizeyde baglayan
ticaret, insanoZlunun yasamina girer. Neredeyse insanhk tarihi kadar eski-olan aligverig
eyleminin, 'sosyal yagamda her zaman 6nemli bir yeri olmus, insanlar, kultiirler ticaret

sayesinde birbirlerinden etkilenmiglerdir.

Biitiin ilkel toplumlar ticareti’, daha ileri uygarhiklardan gelip yerlesen yabana tiiccarlar
sayesinde tanumus; ve bu olgu sozkonusu ilkel topluluklarin kentlegmesine yolagmustir.
Omegin, Tlkgag'a ait bazi belgelerden, Anadolu’daki kentlerin ¢ogunun ashinda, Assur’lu
tilccarlar ve yerli tiiccarlann girigimleriyle kurulmug ticaret kolonileri olduklarim
dgreniyoruz’. Kurulan ticaret kolonileriyle iyi ¢rgiitlenmis bir ticaret afi olugurken, iki

farkh kiiltiir birbirini etkilemis ve Anadolu'da kentlesme olgusu baglamugtir.

Ticaretin varlif: ile kentlerin olugumu arasinda dogrudan bir iliski vardir. Ticaretin yogun

yasandig1 donemlerde, aym yogunlukta yeni kentlerin kurulduklari, mevcut yerlesmelerin

10, Hangerlioglu, Ekonomi Sézligi, s.310. Tiirkcemizde tecim, alimsatim ve aligveris deyimleriyle dile
getirilen ticaret gesitli tiriinlerin birbirleriyle degistirilmesi zoruntulugundan dogmustur. Doganin
farklilagtirdign gesitli {iretim bélgelerinin birbirlerine uzakhi1 bu aracilik isini zorunlu kilmigtir.
Genellegmiy degistirme olarak tanimlanan ticaret olgusunda esdegerlilik iligkileri, iki tirtin ya da iki
iiriin kategorisi igin gegerli olmaktan ¢ikip, sonsuz sayida farkhilagms iiriinler icin gegerli olmugtur.
2W. Heffening, ‘ticaret’ maddesi; islam Ansiklopedisi, Cilt:XII, 5.257.

%0. Hangerlioglu, Ekonomi Sozligii, s.310 dan; Kees, Kulturgeschichte des Alten Orients, c.1, 5.103.
‘T Ozgiig, Kiiltepe-Kanis IT Eski Yakindogu'nun Ticaret Merkezinde Yeni Arastirmalar.



ise ticaret kenti olmaya uygunluklan olgisiinde gelistikleri goriilmektedir. Bunun tam
tersi bir durum da sézkonusu olmaktadir. Bir ya da birgok etki altinda ticaretin azaldi
ya da durdugu, bunun da kentlerin soniiklesmesine, hatta yokolmasina neden oldugu

gozlemlenmektedir.

Eski Yunan’da agorada yogunlasan etkin ticaret yasami, Atina’min refalhinda canl bir
ogeydi. Agoradaki yagamin canliligint yitirmesi ise, kentin 6lmeye bagladiginin habercisi
oluyordu. Pausanias, I0 2.yiizyilda ¢iktig1 Hellas gezisinde yalnizca birkag yoksul evle,
bir iki kutsal alami igeren Panopeus adfndé kiigtik bir yerlesime geldiginde, oraya polis
demeye dilinin varmadigim ¢iinkii, bir agorast bile olmadigim soyler’.

1.1. Caliymanmn amaci

Calismanin amact k1§aca ticaret mekanlarimin olusumunun ve gelisiminin incelenmesi
ve sonuclarin degerlendirilmesi olarak tanimlanabilir. Bu amag belirlenirken giiniimiiz
mimarlik tarihcilerinden J. Joedicke’nin su iki ilke ile 6zetlenebilecek diisiincelerinden
yola glklﬁms ve mekanlarin bigimsel anlamda olugum ve geligim asamalarinin incelenmesi
bu anlayis dogrultusunda yapilmaya galigimigtir®:

1.Yaps bir anit olmay1p, ileyen bir organizmadir,

2.Bu organizrna yalnizca teknik ve kigisel bir gereksinim halinde degil, aym

zamanda toplumsal bir sorun olarak ele anmalidir.

Calismada kullanilan ticaret mekam terimi, ticaret bdlge ve yapilarim tammlamaktadir.
Bir birim/diikkan, bircok birimden olusan bir ticaret yapisi, birgok ticaret yapisindan
olusan ticaret/cars1 boigesi bu terimle anlatiimaktadir. Ahgveri eyleminin gegtigi bazen
kapali bir mekan, bazen ise agik bir mekan bu kavramin iginde yer almaktadir.

(Sekil 1.1.1.) |

’R.E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? s. XVIL
B.Ozer, Yorumlar, s.156.
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1.3. Caliymanin kapsami

Ticaret mekanlannin olusumunda iki 6nemli unsur vardir: kent ve insan. . Tezde konusu
gegen ticaret mekanlar1 kentlere 6zgii yerlerdir. Kentlerdeki her tiirlii degisimi bu
mekanlarda gézlemlemek olanaklidir. Sozi edilen degisim insanla baglantiidir. Bu
diistinceden hareketle, ¢aligmada ilk olarak, kentlerin kurulusuna ticaretin etkisinin
boyutlan gesitli yaymnlardan aragtinilmigtir. Daha sonra ticaret-insan iligkisi baglammda,
ticaretin siyasal ve sosyo-kiiltiirel yasama etkisinin 6meklerle agiklanmasi geregi
duyulmustur. Bu g¢ergevede, ¢aligma, ticaretin kentlerin kurulusunda oynadig: roliin ve

siyasal ve sosyo-kiiltiirel yagama yaptig1 etkilerin aragtirilmasi ile baslamaktadlr.

Bir yerlesimin ticaret kenti haline gelebilmesi i¢in en onemli kosul cografi konumunun
uygunlugudur. Soyle ki: bulunduklan konum yiiziinden bazi yerlesmeler ticaret yollar:
lizerinde yeralirlar ve belki de ilk zamanlar siradan, onemsiz yerlesmelerken, ticaret
yollarina yakinliklant 6lgiisiinde ticaret kentleri olarak gelisirler. Ciinkii ticaret ile ulagmm
arasinda her zaman iki yonla bir islevsel iliski sozkonusudur ve ana ulagim yollant ya da
diger bir deyigle ticaret yollan iizerinde yeralan yerlesmeler kent olarak geiismeye son

derece uygundurlar’.

Bir yerin kentlesme agamasi gegirmesi i¢in gereken diger bir kosﬁl da, mevcut bir
yerlesmenin olmasidir, Ticaretle ugraganlar, tiiccarlar ¢ogunlukla ticaret yolu izerinde
yeralan kalenin eteklerinde, olanakltysa topografyann diiz kisminda yerlesirler. Zaman
iginde olugan ticaret bolgesi ya da gars1 bolgesi kalenin eteklerinde yeralir ve kentin daha
sonraki gelisimini etkileyen en onemli unsur haline gelir. Oyle ki, bu bolge yasanan
siyasal ya da dinsel degisikliklere ragmen yiizlerce hatta birkag bin yil boyunca varligim
sirdiiriir. Bu bolgenin herhangi bir nedenle artik yagamamasi, kentin de yasamamasi

demektir.

"Burada sbzii gegen ticaret yollan ile hammadde bélgesi ve hammaddeye gereksinim duyarak alan bolge
arasindaki ulagim yolu anlatiimak istenmektedir. Hammadde bolgesi ve diger bolge de ticaret yolu
kavramu i¢inde yer almaktadir,



Eski gaglardan beri carsi, pazar gibi aligveriy eyleminin yapildigs kente 6zgii mekanlar
ayni zamanda insanlarin toplandiklar, birbirleriyle sosyal iletisim kurduklan hareketli,
canh mekanlar olmuglardir. Eski Yunanh diiginiir Sokrates’in agorada o&grencileriyle
biraraya gelmesi, saticilarla sohbetleri, Donatello, Rembrandt gibi sanatgtlarin pazar
yerlerinde bulunmaktan hoglanmalan® buralarin gekiciliginin kamtlaridir. Belki de bu
yiizden giiniimiiziin ilerlemig teknolojisi ile yapilan yeni aligveris mekanlarimn tasarimlari

eskinin bu tiir mekanlarim zamammizda yagatmak amacim tagimaktadir.

Caliyma igin segilen ornekler ticaretin ve kentlesmenin bagladifi en eski bolgelerden,
Akdeniz ve Ege kiyilan ile Anadolu’dan ve kentlesmenin daha sonra yasandii Avrupa
kitasindaki yerlegmelerden segilmistir.

Secilen 6mneklerin incelendigi donemler, ticaretin yoguﬁ olarak yagandigi ve heniiz
kentsel tasanimlanin baslamadigi donemler olmustur. Bagka bir anlatim ile ornekler,
kendiliginden gelismis kentler arasindan segilmigti.  Bu kritere uymayan, endistri
devrimi sonrasindaki planl kentlesme hareketlerinden etkilenmis kentler, inceleme diginda
tutulmugtur. Boylece kentlesme siirecinde ticaretin rolii, difer etkenlerin yoklugunda

daha saglikh bir sekilde degerlendirilebilmektedir

8G.Ozdes, Tiirk Carsilan, s.4, Gustav Oelsner’in 18.02.1950°de G.Ozdes"q yazdigt mektuptan,



2. BOLUM:
KENT-TICARET ILiSKiSi

Caliymanin bu bolumiinde ticaretin kentlere ve, siyasal ve sosyo-kiiltiirel yagama etkisi
aragtinilacaktir.  Aragtirmay: desteklemesi amaciyla, Ozellikle kentlerin kurulduklan

donemlere ait d6rneklerden yararlamlacaktir.

Kent ve tica.ref kavram olarak birbirleriyle igigedirler. Oyle ki bu igigelige bir takim
uygarliklara ait‘ dilbilimsel galigmalarin incelenmesinde dahi rastlanmaktadir. Ornegin
Anadolw’da yasamuig en eski uygarliklardan biri olan Hititler'in dilinde, aynmsiz tiim
yerlesim yerleri happir(iy)a adi ile tammlanmaktadir’. Bazi arastirmacilar bu sézciigiin
happar-(ticaret) ve iya(yapmak) sozciiklerinin bileskesi oldugunu iddia ederler. Buna
gore, kent vé ticaret sozciiklerinin arasindaki dilbilimsel baglanti, Hitit kentlerinin ana

islevinin ticaret oldufunu ya da ticaret amact ile kurulmus oldugunu gosteren kanitlardir.

10 2000 yillarinda Assurlu tiiccarlar ticaret amaci ile geldikleri Anadolu’da, yerel beylerle
anlagarak; mevcut yerlesmelerin yakinlarinda, konut, depo ve biiro olarak kullandiklar
evler yapip, aileleri ile birlikte yasamaya baslarlar’. Yazili kaynaklarda adlarina
rastlanmakla birlikte hentiz bulunamamis olan ve sayilaninin on kadar olduklan tahmin
edilen bu tiir yerlesmelerin iginde en énemlisi, Kayseri’nin 20 km kuzeydogusundaki
Kiiltepe® hoyiigiinin alt kisminda yer alan Kérum Kaneg’tir. Assurca’da sozcik tanmmu
rihtim ve liman olan kdrum, aym zamanda biiyiik merkez anlammda da kullamlmaktadir®.
Mezopotamya, nhtim ve nehir limanlan ile akarsu tagimaciifmin yogun yasandigi bir

'ADingol, Eski Anadolu Dillerinde Yerlesim ve Konut, s.118’den, J.Tischler, Hethitisches
Etymologisches Glossar, Innsbruck, 1977, s.166; J.Puhvel, Hitite Etymological Dictionary, c.3, Berlin-
New York, 1991, s.124-128.

*Assurlu tiiccarlar Anadolu’dan balar, giimiis ve altin gibi degerli madenleri almak, kalay, dokuma ve
siis egyalan satmak amac ile gelirlerdi. A.Dingol, Eski Anadolu Dillerinde Yerlesim ve Konut, 5.116;
N.Sinemoglu, Sanat Tarihi, Tarih Oncesinden Bizansa, s.258; T.Ozgi, Kiiltepe-Kanis II Eski
Yakindogu’nun Ticaret Merkezinde Yeni Aragtirmalar, s XVI.

*Kiiltepe’nin bir bagka 6nemi de yazili belgelere rastlanan ilk Anadolu yerlesmesi olmasindan
gelmektedir. Buluntu yaklagik 11 000 tabletin hepsi ticaret ile ilgilidir.

“A Dingol, Eski Anadolu Dillerinde Yerlesim ve Konut, 5.117.



bolgedir. Ribhtimlann sirekli alim satim iglemlerinin yapildigs merkezler olarak
kullanlmasindan dolayi, zamanla Adrum, ticaret yapilan yer, pazar yeri anlamm

kazanmugtir.

Roma Imparatoriugu doneminde su yollan iizerinde bulunan ve alim satim merkezleri
olarak kullanilan yerler portus diye amlird’’. Hollanda ve Ingiltere’de portus, sur diginda
yeralan ve tiiccarlann yagadifi yeni kurulan kenti, eski kentten aywumak amaciyla
kullamlirdi. Liman anlamna gelen port sozeiigh 10.yiizyilda, Latince surlarla gevrili kent

anlamina gelen urbs® sozciigii ile esanlamh kullanihir oldu.

Ticcarlar ve aileleri bir yol lizerinde, dinsel ya da askeri amagh kurulmus mevcut
yerlesmenin yanibaginda, kale’ duvarlarmm eteklerinde yerlestiler. Ik zamanlar sadece
tilccarlar ve ailelerinden olusan yeni yerlesmenin sakinleri kaledeki yasamdan farkli bir
yagama sahiptiler. Ticaretin gelismesi ile yeni yerlegmeler sﬁrekli_ bityiirken, niifuslar da
gittikce artt1. Zaman iginde farkh amagla kurulmus iki yerlesmenin kaynagarak birlesmesi

ise kent® kavrammin ortaya gikmasma neden oldu’.

SH.Pirenne, Ortagag Kentleri, s.112.

614. yiizyilda Avrupa’da kente urbs, sakinlerine cives denirken, kentlilik, civilite, kiltiir, kibarhk
anlaminda bir kavram olarak ortaya gikmms Fransizca, Ingilizce ve Almanca karsiliklariyla civilisation,
civilization ve Zivilisation olarak giiniimiize kadar gelmigtir.

"Kale sozcugiiniin burada kullamm sekli gafo anlamindan ziyade, ilk kurulan yerlesime ait bolgenin
surla gevrilerek kullanilmas: anlamini tagimaktadir. Akropol ve citadel ile esanlamh kullantimaktadir,
Calisma iginde baz1 kangikliklan onlemek amac ile zaman zaman ilk yerlesmeye ait bolge icin kale
yetine kale-kent terimi de kullanilacaktir. Kent devletlerini kurmakla, sosyal ve siyasal alanda
zamanlarmn en bityilk devrimini gergeklestiren Eski Yunanlilar, ilk zamanlar kale anlamuna gelen
polis sozciiinii akropol icin kullamirlarken, daha sonralari kalenin eteginde kurulu kent icin
kullanmglardir, A M.Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, 5.102.

~ ®Kent sozciigiiniin kokeni Sogdca’daki kanth sbzciigiine dayamr. 1.Z Eyiiboglu, Tiirk Dilinin Etimoloji
Sozligin, Kent maddesi; “Kend, kand, bugiin kent deniyor. Kale, hisar, sehir, kasaba:Tagkend,
Semerkand (Farsga’da da kullaniliyorsa da ash Tiirkgedir).” Hayat Biiyiik Tiirk Sézliigii,Kent maddesi,
s.703 “Tiirkler gehir deyimini hemen hemen dokuz yiizyildan beri kullanmaktadir. Tiirkgede bunun
karsthf olan sézciik balk tir. Sehir ve kale demek olan bahk sézciigii bir middet kullamlms, sonra
bunun yerine Sogdca'dan kent sbzciigii almmigtir. Daha sonra da Tiirk diline Farsga'dan gehr sozciji
- girmis ve bunu Turkler gehir haline sokmustur.” M.Cezar, Tipik Yapilariyle Osmanh $ehirciliginde
Cars1 ve Klasik Dénem Imar Sistemi, s.10.

_°H.Pirenne, Ortagag Kentleri, s.114.



2.1. Ticaretin kentlerin kurulusuna etkisi

Kentlerin kurulus ve gelisme nedenleri, dzellikle 19.yiizyilin sonlarindan itibaren bir gok
diigiiniir ve aragtirmaci igin inceleme konusu olmustur. Konuyu bigimsel ya da iglevsel
agidan irdeleyen diginirler dinsel, askeri veya ekonomik kokenli tek bir etkenden ya da
bu etkenlerin birlesiminden s6z etmiglerdir. Ornegin Eski Yunan ve Roma kentlerinin
dogus nedenlerini inceleyen Fustel de Coulanges', dinsel etmenlerin yer segimindeki
onemini vurgulamigtir, Buna karsilik kentleri ve kalelerini arastiran Maitland'® kentlerin
kaleler ve surlarla gevrilmis yerlesimler olmasindan otiirii askeri oneme dikkat
cekmistir™.

Osman Ergin, 1936 yilinda yayimlanan bir kitabmnda" Bat'llara atifta bulunarak,
“...bence cité nin belediyecilik bakimindan en dogru tarifi budur.” dedigi kenti soyle
tammlar: “Kent, etrafinda sur; en yitksek tepesinde kale, ortasinda bityitk mabet ve bunun
cevresinde gargisi, pazart ve meydam bulunan kasabadir.” Boylece hem askeri, hem dini,
hem de ticari etkenlerden s6z ederken, tammum kisaca su sekilde agiklar: 1 Dusmamn
saldinsina ugradiklan zaman sur igine ve kaleye girerler, 2.Kent diginda yagayan halk
ibadet igin oraya gelmeye mecburdur, 3.Cevre halki ellerindeki hammaddeyi satmak,

kendilerine gerekli olan mamul esyay: almak tizere buraya gelirler.

Kentlerin kurulug ve yerlesme nedenlerini inceleyen aragtirmacilarm bir kismi, kentlerin
kurulusunda en 6nemli, hatta bazen tek etkenin ticaret oldugundan sozederler. Bu
aragtirmacilar, ticaretin ilerlemesinin sonucunda endiistrinin de geligtigini savunurlar.
Zanaat ve endiistrinin ticarete bagimh olmasi yiiziinden, yeni sinifa ait insanlarin gelip

kente yerlegmeleri kentlerin niffuslanimn artmasina neden olur.

'"N.D.Fustel de Coulanges, La cité antique, Paris, Librairic Hachette, 1917, A.Yorikan, Sehir
Sosyolojisinin Teorik Temelleri, 5.29’dan.

"F W Maitland, Township and Borough, Cambridge University Press, 1898; A Yoriikan, Sehir
Sosyolojisinin Teorik Temelleri, s.30’dan.

'2A Yoriikan, Sehir Sosyolojisinin Teorik Temelleri, 5.29.

0 Ergin, Tiirkiyede Sehirciligin Tarihi Inkisafi, s.34.



L.Mumford, Mezopotainya ile Nil, Indus ve Sann Irmak vadilerinde ve Akdeniz
kiyilarinda kurulan ilk bityiik yerlesimlerin kiigik birer kent niteliginde oldugunu yazar™.
Mumford’la aym dusiinceyi paylasan Benevolo, bu yerlesimlerin kent sayilabilme
gerekgesini ticarete baglayarak aciklar': “Kent, verimli tarim riinlerinin biriktirilmesi ve

fazlasinin takas edilmesi igin bir komuta merkezi olarak ortaya ¢ikmustir.”

Anadolu’daki yerlesmelerin geligimini inceledigi yayminda N.Tungdilek, kirsal alanlarin
uretici duruma gegmeleri ile tiketim fazlas: ya da tiketim artigr triiniin deZistokusa
neden oldugunu belirtir. 'Bu gergeklestiginde, kentlesme olgusunun ilk boyutu olan
ticaretin bagladigim "ve boylece Anadolu’da kentlesmenin temellerinin olustugunu

soyler™.

Ortagag Tarihi uzmant Belgikali H.Pirenne ise kentlerin kurulmasinda ilk ve en 6nemli

etkenin ticaret oldugunu 6zellikle vurgularken soyle der'”:
“Higbir uygarlikta, kent yasamu ticaret ve sanayiden bagimsiz olarak
gelismemigtir. Ne antik cagda ne de modern zamanlarda bu kuralin diginda
kalan bir durum olmamstir. Iklim, halk ve din ayrhiklan, bu bakimdan, tipks
¢aglarn éynhklarl gibi donemsizdir. Bu gegmigte Misir, Babil, Yunanistan
kentlerinde, Roma ve Arap Imparatorluklaninda gegerli olmus bir kuraldir;
tipkt giliniimiizde, Avrupa, Amerika, Hindistan, Japonya ve Cin kentlerinde
gegerliligini korudugu gibi.”

Alman kentlerinin gelisimini inceleyen Rietschel'®

bagh olarak ortaya g¢iktiklarim ve ¢ofu zaman dini ve siyasi bir otorite tarafindan

, kentlerin daha gok pazar kurumuna

belirlenen bolgelerde kurulan pazarlarla olugan yogun sosyal yasamin kentlesmede dnemli

141, Mumford, “Kent Oncesi Kiiltiirii: Tapuum Yeri, Koy ve Kale”, 5.90.

5L Benevolo, Avrupa Tarihinde Kentler, s.19.

1N. Tungdilek, Tiirkiye’de Yerlesmenin Evrimi, s.93.

"H Pirenne, Ortagag Kentleri, 5.103.

188 Rietschel, Markt und Staat in ihrem rechtlichen Verhaeltniss, Leipzig, 1896; A.Yorikan, Sehir
Sosyolojisinin Teorik Temelleri, s.31’den. '
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rol oynadigim soyler’”. Kentin kurulusunda ilk anda dinsel ya da siyasal bir giiciin etkili

olmasi s6z konusudur. Fakat kentin daha sonraki gelisimi ticaretin gelisimine baghdir.

1693"de bir seyyahin Izmir’i gezdikten sonra, 'bir pazar ve bir fuardan bagka bir sey degil’
dedigini yazan F.Braudel’in is¢ yorumu soyledir®®: “Ne olursa olsun, her kent 6nce bir

pazardir. Bunun olmamasi halinde bir kent diisiiniilemez olur.”

G.Duby “Kent’e ve Kir’a Bakmak™ isimli makalesinde, bir yerlesimin kent olarak
tammlanabilmesi igin, yagayanlarin hem belli bir sayisal esigi agmalar, hem de ¢ogunun

ticaret ve imalatla ilgilenmeleri gerektigini belirtir*'.

H.Suher de bir yerlesmenin geligmesinde ticaretin 6nemini vurgular ve gdyle der™:
“Mevcut dogal yeralt1 ve yeriistii kaynaklarinin yarattifi ¢aligma alanlar,
uygun dogal kosullarin' kiymetlendirilmesi ile gelisen ulagsma yetenekleri,
tretimin taginma kolayhgi, yakin bir tiketim merkezi ve pazar yerinin
varolusu, o yerlesmenin kisa siire iginde geligme yeteneklerine yardun eden

temel etkenler olarak temayiiz ederler.”
2.2. Ticaretin kentsel kurumlarin olusumuna etkisi

Biitiin zamanlarda insanlar ortak digiincelerini, inanglarim ve ekonomik ¢ikarlarim
korumak amaciyla aralarinda birlikler kurmuglardir. Kentlerin kurulug ve gelisiminde
onemli etkisi olan ticaret, kentlerin gelisiminde etkin rol oynayan bir takim kentsel

kurumlarin olugmasin da nedenidir..

YA Yériikan, Sehir Sosyolojisinin Teorik Temelleri, s.31.
°F Braudel, Kapitalizmin Safaginda Kentler II, 5.65.

2 G.Duby, Kent’e ve Kir’a Bakmak, 5.64.

ZH Suher, Yerlesmeler ve Ozel Fonksiyon [ligkileri, s.1.
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2.2.1. Meslek drgiitlerinin ortaya ¢ikigi

Ticaretin aym tiirii ile ilgilenen kisilerin biraraya gelerek meslek orgiitleri kurmalan eski
¢aglardan beri rastlanan bir olguydu®. Meslek orgiitlerinin kurulugundaki gergek amag,
ekonomik ¢ikarlart korumaktan ote, iiyeleri arasinda dinsel birlik saglamak ve toplumsal
dayamgmay: kurup yagatmakti. Herhangi bir toplumsal giivenlik kurumunun olmadid:
donemlerde, meslek orgiti, lonca bir anlamda bunu yerine getiriyordu. Dostluk,
dayanigma kurumu olarak niteleyebilecegimiz birligin iiyeleri biraraya gelerek yemek yer,

icki iger ve sohbet ederlerdi.

Loncalarin varolus nedenlerini H.Heaton su sekilde agiklar®*:
“Aymt mali ureten, aym iskele veya carstyt kullanan, tek bir iriinin
uretilmesine veya ticaretine ayrilmig aym sokakta yagayan, aym ﬂ;arlara‘
yolculuk yapan veya aym hammaddeyi satan insanlar rakip olabilirler; fakat
ileriye gotirmek zorunda olduklan bazi ortak gikarlan veya ortaklaga
savugturulmasi gereken tehlikeler de vardir. Bu durumda onlar da lonca adi
altinda birlikler kurmuslardir.”

2.2.1.1. Avrupa’da meslek orgiitlerinin ortaya ¢ikisi

10 200 yillarinda Roma’da collegium adim tagiyan meslek orgitinde® aym meslekten
iiyeler biraraya gelerek, kardeslik’® ve dayamsma gelenegini yagatiyorlardi,

210 2600-1100 yillan arasinda varhgmi siirdiiren Minos uygarhginda tipks Ugarit, Alalakh ve Hitit
uygarhiklarinda olduu gibi bafimsiz zanaat loncalanmin kent pazarlarinda calistiklan ileri
stiriilmektedir. Saraylanin ekonomideki tartismasiz egemenligine ragmen, loncalarin varlifx séz konusu
olabilmektedir. S.Alexiou, Minos Uygarlif1, s.161; Eski Misir’da da loncalarin varhifina ait kanitlar
vardir. A.Inan, Eski Misir Tarih ve Medeniyeti, 5.208.

2“H Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi I, s.51.

M.A Kiligbay, Feodalite ve Klasik Dénem Osmanl: Uretim Tarzi, 5.60; H.Heaton, Avrupa Iktisat
Tarihi I, 5.51.

*Ingilizce yaymlarda bu terim brotherhood olarak gegmekte, iiyeleri ise Tiirkge'de erkek kardes
anlamina gelen brother szcigil ile anilmaktadir. Giiniimilz Avusturya’sinda is arkadaglanmn, parti
iiyelerinin birbirlerine hitabet sekilleri lonca iiyelerinin birbirlerine hitabet sekli olan Kollege
bigimindedir. '
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Ozellikle Ortagag’da, yagayabilmek igin herkes bir birlige ait olmak zorundayds®’. Birlik
bir derebeyi malikanesi, bir manastir olabildigi gibi bir lonca da olabilirdi. Ciink
yagsamsal giivenlik birlikler tarafindan saglamrdi. Dinsel yagamun simgelesmis birligi

kilise, ekonomik, sosyal ve politik yagamn simgelegmis birligi ise loncalardr®®.

L.Mumford Ortagag’da tiiccar ve zanaatkar loncalarim §oyle tammlar®:
“Ticcar loncast kentin ekonomik yagamum bir biitiin olarak diizenleyip
kontrol eden bir kurumdu; satis kosullanm kurallara baglar, tiiketiciyi
aldatilmaktan ve dirist tiiccart haksiz rekabetten korur, kentin tiiccarlarim
dig etkiler tarafindan i¢ pazarda olugabilecek diizensizliklere karsi savunurdu.
Ote yandan zanaatkar loncasi, iiriinleri {izerinde caligip, onlart gelistiren,
tiretim kurallan ile ¢alisma ve urun standartlanim belirleyip, kontrol etmek

i¢in biraraya gelmig ustalarn brgﬁtﬁydﬁ.”

Ik zamanlar tiiccar ve zanaatkarlarin loncalan arasinda aynm yoktu. Mallarii satmadan
once isleyen kigiler olan zanaatkarlar da tiiccar loncalarina kabul ediliyorlardi. Daha
sonra ticaretin ve zanaatlerin geligmesi ile zanaatkarlarin da kendilerine ait loncalan oldu.
Kentlerde diizenlenen gegit torenli genlikler sirasinda, loncalar kendilerini simgeleyen
bayraklarla torenlere katiiyorlard®. Loncalarin boliinerek, sayilanmin gogalmasi ile

aralarnda bir takim ayricaliklara sahiplenme yiiziinden tartigmalar yaganmaya baglands®'.

%1, Mumford, The Culture of Cities, 5.29.

®Dayanisma amaciyla kurulu birlikler her bolgede baska isimlerle amliyor: Hanse, Guild, Freemasons,
Elks, Odd Fellows, English Friendly Society, v.b.

L, Mumford, The Culture of Cities, s.30.

3°R Sédillot, Diinya Ticaret Tarihi, 5.207. -

* Almanya’da cenaze kurumlan diginda kayds bulunan ilk loncalar 1099°da Mainz’daki dokumacilar,
1106’da Worms’daki balkgilardir. 15.yiizyilda Paris’te yedi lonca digerlerine gore ayricalikhi
konumdaydi. Yedi lonca; manifaturacilar, thafiyeciler, baharatgilar, sarraflar, kuyumcular, kiirkgiiler
ve kasaplardan olusuyordu. Floransa’daki ayricalikli loncalar ise noterler, bakkallar, bankerler, yiin ve
ipek tacirleri, eczacilar ve kirkgillerden kuruluydu. Diger loncalar ise kasaplar, kunduracilar,
demirciler, hirdavatgilar, duvarcilar, sarapeilar, meyhaneciler, ipgiler, balikgilar, gorapeilar, silahgilar,
cilingirler, dericiler ve finncilardan oluguyordu. Ayricalikh loncalar kentten kente degisebiliyordu; fakat
degismeyen aynicahifa sahip loncalarin biiyiik i§ yapan tiiccarlara ait olmastydh.
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Tuccar loncalarimun edindikleri siyasal etki ve i¢ 6zerklik bir bélgeden bagka bolgeye
farkliliklar gostermekle birlikte, ekonomik orgiitlenmeleri biitin Avrupa’da birbirine
benziyordu. Her loncanin iyeleri ustalar, kalfalar ve giraklar diye birbirinin ast: ve iistii
olan gesitli kategorilere ayrlmugti. Ustalann sayisi yerel pazarin talebine bagh olarak
sinirhiydi ve ustahigin kazanilmas: bu isi oldukga giiclestiren bazi kosullara baghydi®.
Uyeler toplanti yeri olarak hizmet veren bir yerde® biraraya gelerek igki igiyorlar,
¢ikarlarim tartigtyorlardi.  Onceleri miitevazi evler ya da kiralik odalarda baslayan
toplantilar, daha sonralan ihtisamda Katedral ya da Belediye Binalar ile yanigan 6zel
lonca salonlarimin bulundugu hal binalaninda stirdii. Bazi ticaret kentlerinde ise lonca
tiyeleri kendileri igin 6zel binalar yaptirdilar. Kuzey Almanya’nmin Greifswald kentinde
yaptirilan lonca binast bu tiir yapilann ilk drneklerinden biridir. (Sekil 2.2.1.1.1.)

Lonca tuyeleri olusturduklan fondan, savunma tesislerinin onarmm, sokaklarnn
diizenlenmesi, okul yapim gibi kentin birtakim gereksinimlerini karsiliyorlardi ki, bu tiir
eylemler de zaten loncanin kurulus amaglarindan biri olan sosyal tarafiyla ilgiliydi.
Zamanla, loncanin aktivitelerinin i¢inde sadece ekonomik faktériin baskin konuma
gelmesi, kurumun ana amaglanndan biri olan dayanigmanin, kardesligin yerinin ekonomik
¢ikarlann almasi ve din kavgalarmin baslamasi, kurulus amagclarindan uzaklagarak,

gokmelerine neden olur**,
2.2.1.2. Tiirkiye’de meslek drgiitlerinin ortaya cikigi
Her igkoluna bagl esnafin kendi loncasi ¢evresinde 6rgiitlenmesi gelenegi eski ¢aglardan

beri Anadolu kentlerinde de rastlanan bir olguydu. Loncalar Anadolu’da 4hivan-1 Rum®
(Anadolu Ahileri) olarak anilir, Bizanshlar ve Selguklulardan beri bilinir, tammrdi®®. Ahi

*2H Pirenne, Ortagag Avrupasi'mn Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s.149.

3 Almanca Gildhalle, Ingilizce guild hall olarak kullanlir.

31, Mumford, The Culture of Cities, s.

350 Tuncer, 13.Yiizy1l Anadolu Ahilerinin Diinya Siyasi Tarihindeki Yeri, s.35.
365, Aktiire, 19.Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapt Coziimlemesi, 5.43.
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Sekil 2.2.1.1.1. Kuzey Almanya Greifswald’de Lonca Binasi

(G.Binding, Architectonische Formenlehre)



sbzciginiin arapcada kardes’’ anlamina gelmesi, meslek orgiitiinin iiyelerinin
birbirleriyle rekabetten gok dayamgma icinde olduklanm gostermektedir. Sosyal giivenlik
sisteminin heniiz tam olarak olugmadigi bir dénemde ahiler, aym Avrupa’daki loncalarda

oldugu gibi, tiyelerinin dayanigma iginde bulundugu bir giivenlik érgiititydii.

S.Aktiire “19.Yuzyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapt Coziimlemesi” adl
yayininda Anadolu loncalanmn tammim su sekilde yapmaktadir®®,
“Esnaf loncalarimn tiretimin niteligini ve nicelijini denetim altinda tutmasin
yani stra en 6nemli iélgvi aym iskoluna bagli esnaf ve genelde, kentsel iiretime
katilsin katilmasmn, biitiin kesimler arasinda, sosyal dayanigma saglamasi, kent
olgeginde de beledi hizmetlere katiimasidir.”

Ahiler meslek orgiitlerinde kendilerine 6zgii bir isleyis olusturmuglardi. Orgiite girecek
yeni tiye egifilir, denenir, sinanir, topluma, ustalanina ve orgiitlerine baglhilikta ve saygida
kusur etmeyecegine iligkin kendisine yemin ettirilirdi. Daha sonra ¢irak, kalfa, usta gibi

agamalardan gecerdi®.

Ilk zamanlar yonetici ve askeri siflarin egemenligine karst kurulan Ahi topluluklari,
sosyal yagamda son derece etkin ve soz sahibi meslek orgiitleriydi. Ticaretin geligmesi ile
orgltler yalniz sosyal ve dinsel yagsamla ilgilenmekle kalmayip, siyasette de s6z sahibi
olmaya bagladilar. Ankara ahilerinin, kent Osmanlilarin yonetimine girmeden 6nceki
yillarda kent yonetimini ele alarak beledi hizmetleri yerine getirdikleri, tiretim eylemlerinin
ve ticaretin devamliligim sagladiklan saptanmigtir®. M.F Kopriilii de Osmanh Devletinin
kurulmasina yardimei olan dért dnemli giigten birinin Ahiler oldugunu belirtir*'.

#0.Ceylan, Geleneksel Tiirk Osmanlt Carst Yaptlanmn Olusumu, Gelisimi ve Yalan Dogu Kiiltiirleri
ile Olan Etkilegimleri, yayimlanmamus doktora tezi, s.77.

383, Aktiire, 19.Yiizy1l Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Coziimlemesi, s.44.

0. Tuncer, 13.Yiizyl Anadolu Ahilerinin Diinya Siyasi Tarihindeki Yeri, 5.35.

0. Aktiire, 19.Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap: Coziimlemesi, s.43.

“M.F.Kopriili, Osmanh Imparatorlufunun Kurulusu, Ankara, Atay Kiltir Y., 1972, s.146-172;
M.A Kiligbay, Feodalite ve Klasik Donem Osmanli Uretim Tarzi, s.322°den. M.A Kiligbay bu gorise
katilmadifim yaymninda belirtirken, gerekgelerini de agiklamaktadr,



17.yiizy1ll Anadolu kentinde genellikle her esnaf belirli bolgelerde galigirdi. Bu yiizden
neredeyse her igkolunun kendi adlyia anilan bir garsisi vardi.  Lonca, her igkolunun
kendi ¢argis: iginde biiyiikge bir dﬁkkamh tist katindaki odada toplanip kendi sorunlarin
goristitkleri mekana verilen isimdi ve toplantilarm bagkanligim yapan kethiida bu odada

otururdu®.

Osmanl devletinde yonetim, baglangigtan Fatih Sultan Mehmet’e degin gegen zaman
icinde merkezciligin de gelismesi ile Ahi etkisinden stynhr™. — Ahilik fitiivvet®
geleneklerini surdiren siradan bir tiiccar loncasina donigirken, siyasal etkinligini

tamamen yitirir.
2.2.2. Belediye kurumiarmn ortaya ¢ikisi

Belediye kurumlarina ilk kez Avrupa’da, 10.yiizyil boyunca etkin tiiccar topluluklannin
biraraya geldikleri Milano, Ghent, Bruges, Ypres, St.Omer, Lille ve Douai gibi ticaret
kentlerinde rastlamr*. 14. ve 15.yiizyillarda Avrupa’nin neredeyse irili ufakh tim ticaret

kentleri belediye binalarina sahiptir.
2.2.2.1. Avrupa’da belediye kurumunun ortaya ¢ikisi

10.yiizylda Avrupa kentlerinde, tiiccarlar toplumun en varlikh kesimini olustururken,
loncalar aracih@: ile siurh da olsa kent yonetiminde s6z sahibiydiler. Kurduklann fondan
kentin baz1 ortak gereksinimlerini karsiliyorlardi. Bu durum dinsel kurumlarm gok daha
giiclii oldugu bir donemde, tiiccarlarn zaman zaman yonetime karst hognutsuziuklarim

belli etme hakkin veriyordu.

“’Bakarcilar Cargisy, yorgancilar garsisi, hallaglar garsisi, v.b.
::S.Aktﬁre, 19.Yiizy1l Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap: Coziimlemesi, s.44.

a.ge., 5.43. .
45] Genglik, delikanlilik. 2.Yardim severlik, el agikligi, comertlik 3.Mertlik, yigitlik, miiriivvet.
4 Ortacag Islam ve Tiirk aleminde esnaf teskilaty, tarikat, lonca ve sendikasi. Hayat Biiyiik Tiirk S6zIigi
Sitiavvet maddesi, 5.400, "
“°H Pirenne, Ortacag Kentleri, 5.142.
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Doéneminin 6nemli ticaret merkezlerinden biri olan Milano’da tiiccarlardan olusan kentin
ileri gelenleri kilisenin yonetimine karst giktilar, Tuccarlara, isgiler ve soylular da farkli
isteklerle katildilar. Bir siire sonra bagpiskoposun da onayladigy bir konmsil atandi.
Konsiiliin en énemli dzelligi bir yil siire ile ve segimle isbagmna gelmesiydi¥’. Milano
ornegi ticaretin yogun oldugu diger Italyan kentlerini de etkiledi. Artik tiiccar smifinin
sectigi Komsulat, yani belediye meclisi, kentin sorunlanyla ilgilenmek {izere igbagina
geliyordu. Isvigre ve Alman kentlerinde bu meclisin ad1 Rat, ingiliz kentlerinde Court
idi.

Bagslangicta belediye binasi pazar yerinde, iki kath, iki salonlu bagimsiz bir bina idi. Alt
kattaki odalarda, pazar yeri boyunca siralanmug barakalarda korunamayan mallar
depolanmirdi. Ust kat ise belediye baskam‘ ve meclis toplant1 salonu ile adli yonetim,
elgilerin kabulu ve periyodik ziyafet ve torenler igin kullanilirdi*®. Ticaretin gelismesi ile
belediye binalani da bagimsiz yapilar oldular. Bir siire sonra Avrupa’da bir ¢ok ticaret
kentinde belediye binasi kentin merkezinde yer alirken, kulesi, adeta satolarn, kiliselerin
kuleleriyle yangircasina yiikselmeye bagladi. (Sekil 2.2.2.1. ve Sekil 2.2.2.2.)

2.2.2.2. Tiirkiye’de belediye kurumunun ortaya ¢ikisi

Osmanl devleti doneminde Tirklerin belediye sistemi tamamen vakif kurumunun iglemesi
ile olusurdu. Zengin kigilerin yaptirdiklan imaretlerden halk iicretsiz yararlanirdi.
Kurumlan yapan kigiler hem yapim, hem de yonetim giderlerini kagilayacak akarlant da

saglarlardi®.

Kent yonetiminde Kad: son derece genis gorev ve yetkilerle donanmusti. Belediye
hizmetleri de onun yetki ve sorumluluk alammna giriyordu. Kadi’mn yardimcilan vards;

fakat bu gorevlerden bir kism, drnegin su, kanalizasyon, yangin séndiirme, gars1 temizligi

“Ta.g.e., s.136.
8, Mumford, The Culture of Cities, .31,
%0 Ergin, Tiirkiyede Sehirciligin inkisafi, 5.46.
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gibi hizmetler halk veya lonca 6rgiitleri tarafindan yerine getiriliyordu. Esnaf loncalarimin
da denetgisi olan Kadi, birgok kurum tizerinde tartigmasiz kabul edilen yaptiim giicii ve
yetkisine ragmen, bazi konularda esnafin ileri gelenlerinin goriigiinii alir, diigiincesini
sorardi. Kadi’min kentteki 6zel konutu, mahkeme, hitkiimet konag: gibi iglevler yaninda,
belediye binasi olarak da hizmet gorirdi. Ankara, Tokat ve Afyon gibi ticaret kentleri
i¢gin yapilan bir aragtirmaya gore, 1826 yilina kadar yonetici merkez islevini géren 6zel

bir yapiya rastlanmamgtir™’.

Osmanli devletinin son zamanlarinda halkin yoksullagmasi, kisilerin yeni imaretler
yapamamasina ve eski imaretlerin bakimsizhiktan harap hale gelmesine neden oldu.
Ayrica Kadr’ya birgok konuda yardim eden yenigeri orgiitiiniin II. Mahmut zamanmnda
kaldirilmast ile belediye hizmetlerinde aksamalar goriildii. Esnaf igleri ile ugragmak tizere
1826°da Ihtisap Nazirlig1 kuruldu. Daha onceleri ise [htisap Agast denilen bir belediye

memuru Kadr'nin yaninda galigir ve Kadi'min esnafa verdigi cezayi uygulardr’.

Istanbul’da Bati tarzinda bir belediye oOrgiitiiniin kurulusunu giindeme getiren
faktorlerden biri, Kinm Savag strasinda Tiirkiye’de bulunan Ingiliz, Fransiz ve Italyan
askerlerinin etkisi, digeri ise, yenilesme hareketi igindeki TanZimatgﬂarm kentlerdeki
ulasim, su, saghk gibi sorunlan ¢oziimleme istegidir. Istanbul Sehremaneti Dairesi
1854 yilinda resmi bir teblig ile kuruldugu halde, belediyeye ait igler Evkaf Nezaretinin

denetimi altinda siirdiiritliir>,

Istikrarh bir devlet yonetimi olmamasi kentsel kurumlarin da saglikh geligimini etkilemis,
belediye kurumu ancak Cumhuriyet’ten sonra, 3 Nisan 1930 tarihli belediye kanunu ile
bugiinkii geklini almagtir™. '

503, Aktiire, 19.Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapt Coziimlemesi, 5.93.

5'0.Ergin, Tirkiyede Sehirciligin Tarihi Inkisafi, s.81.

528 Aktiire, 19.Yiizy1l Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapt Coziimlemesi, s.94; O.Ergin, Tiirkiyede
Sehirciligin Tarihi Inkigafi, 5.80.

>30.Ergin, Tiirkiyede Sehirciligin Tarihi Inkisafi, 5.130.



2.3. Ticaretin siyasal ve sosyo-kiiltiirel yasama etkisi

Ticaret sayesinde kurulan kargilikli iligkilerin bir sonucu olarak, insanlar, yasamlar,
kiiltiirler kagimlmaz bir sekilde birbirlerinden etkilenmislerdir. Bu etkilesimi agiklarken,
farkli zamanlara ait ticaret yerlesmelerinden ornekler verilerek, boyle bir etkilesimin

varlig1 ve derecesi incelenecektir.
2.3.1. Siyaset - ticaret iliskisi

Siyasal yasamdaki onemli degisimlerin nedeni aragtinldiginda, gogunun ekonomik
yasantidaki degisikliklerle cakigtigim gormek olanakhdir.  En eski zamanlardan,
giinimiize kadar yaganmus siyasi olaylan irdeledigimizde, bu olgunun bir déneme ya da
belli bir topluluga ozgii olmayip, uygarlik tarihi boyunca gegerliligini korudugunu

gorebiliriz.

Eski Mistr’daki yerlesmelerde, giinlitk ekonomik yasantinin siirdiigii pazar yerleri vardi.
Fakat dis ticarét tamamen kralin elindeydi. Digsatum igin gerekli miktan belirlemek,
taginan mallarin giivenliini saglamak kralin ve yonetici siufin elindeydi. Misir’in
Amarna arsivlerinde saklanan I0 14.yiizyila ait. uluslararas: bir ticaret anlagmas: Misir
ticaretinin firavun ile Asya ve Suriye krallani veya beyleri arasinda gergeklestigini
kanttlamaktadir®,

Bir donemin 6nemli ticaret merkezi olan Girit’te bulunan ticaret yerlesmelerindeki
saraylar gesitli bityiiklikte ambarlara sahiptiler. - Ticaret, prenslerin ya da kent beylerinin
denetimi altindaydi. Saraylar ekonominin diizenlendigi, ekonomi ile ilgili kararlarin

alindig1 merkez gorevini goriiyorlardi.

IO 20001 yillara ait bir yerlesim olan Kanig-Karum (Kiiltepe), Kayseri yakinlarinda
onemli bir Assur ticaret kolonisidir. 1948 yilindan beri burada arkeolojik arastirmalar

54A M .Mansel, Ege ve Yunan Mimarhy, s.159.
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yapmakta olan Ozgiig, "Kiiltepe-Kanig II" adli yayminda, yex;legimi 'dénemine 6zgi en
onemli uluslararasi ticaret merkezi' olarak tammliar. Béylésine Onemli bir ticaret merkezi
olmasm, iki iilkenin’ dostga anlagmalanna baglamakta ve yapilan anlagmadan iki tarafin
da karl ¢iktiklarm soylemektedir:
“Anadolu gehir beyleri devlet idaresini, insanlar arasindaki anlagmazhiklara
care bulma sanatim, mahkeme sistemini, ticaretin giivenligini saglama
metodlarim 6grenmisler ve yiksek Mezopotamya kiiltiiriiniin kendilerine
hazir olarak getirilmis meyvelerinden istifade etmesini bilmiglerdir. Kuvvetle
muhtemeldir ki, prensler ve Assurlular ile siki bag kuran yiiksek tabaka,
yaziy1 ve Assurcayi bir dereceye kadar 6grenmis o]sﬁn! Bu ¢agda Anadolu’da
montmental saraylarin, genis teskilatli binalarin, sehirler arasindaki trafigin
kurulmasinda ve genellikle sehirlerin biiytimesinde bu miinasebetlerin tesiri az
degildir.  Bu tecribe ve tekamil, yerlilerin devlet kurma sanatin
ogrenmelerini ve bunun neticesi olarak da Eski Hitit Devleti’ni kurmalarim

saglammgtir >*”

Erken Tun¢ Cagi’nmin en onemli ve en tnlii yerlesme me;rkezi olan Troya(Truva)’mn
Guineybati Anadolu, Kuzey Suriye ve Kuzeybatt Mezopotamya ile ticari iligkilerinin
bulundugu yapilan arkeolojik arastirmalardan bilinmektedir”. Antik gagin Onemli
yazarlarindan biri olan Homeros’un destam Ilyada’mmn ana konusunu, Helena’mn bir
Troya kalesinde yasayan Paris tarafindan kagirilmast ve Agamemnon’un, diizenlediSi

seferle on yil siren bir kugatmadan sonra kenti ele gegirmesi olugturur™. A.M .Mansel

55ik caglarda Anadolu’da kent-devletleri vardi. Her tiirlii anlasma kent-devletlerinin yoneticisi beyler
ya da prensler tarafindan yapilirdi. Burada da iki iilke deyiminden Anadolu kent-devletleri ile Assur
devleti anlagiimalidir.

56T Ozgiig, Kiiltepe-Kanis IT Eski Yakindogu’nun Ticaret Merkezinde Yeni Arastirmalar, s.X VL Ozgii¢
boyle bir yorumda bulunurken, arkeologlar N.Ozgiic ile H.G.Giiterbock’un aragtirmalarindan
yararlandifim dipnotiarla belirtmektedir.

>TN.Sinemoglu, Sanat Tarihi, Tarih Oncesinden Bizansa. 5.249.

**Destanlara konu olan yerlesimin i0 1400-1200 yiilar arasinda kurulmus Troya VIIa kentine ait
oldugu kabul edilmigtir.
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yillarca siiren savaglarin gergek nedeninin ekonomik oldugunu soyleyerek, su yorumda
bulunur®;
« ..destanlarin Truva’st o zamanin ekonomi iligkileri giinden giline genisleyen
Aka ticareti igin bir Bogazlar sorunu ¢ikarmig ve bu ticareti ellerinde
bulunduran Aka’larin bu dolaylara bir sefer yapmak ihtiyacii duymusg
olmalan1 biiyitkk bir ihtimalle ileri siirillebilir. Ilyada’da pek tabii olarak
bunlardan bahsedilmemekte, bu biiyiik seferin biricik nedeni olarak bir kadin

kagtrma olay1 gosterilmektedir.”

Troya Kazisit Bagkam Prof. Manfred Korfmann, Troya Hazinesiyle ilgili olarak®, “bu
buluntular Troyalilar’in, Yunanistan’daki Mikenler’den en azindan bin yil kadar once
diinya tiiccar: olduklarim kamthyor” derken, Mansel’in goriisiinii dogrulamaktadir. Bir
baska aragtirmaci, Pugkin Giizel Sanatlar Miizesi’ndeki Troya Hazinesi’ni sergiye
hazirlayan uzmanlardan Dr. Treister, “Afganistanb’dan Baltik’a uzanan bir ticaretin
merkezi” olarak tammladift Troya igin, “Troya Savag’’mn gercek nedeninin giizel
Helena’nin kagirlmasindan daha gok, o dénemin evrensel boyutlarinda bir ticarete sahip

Troya’min zenginligini ele gegirmeye yonelik bir savag oldugu™ goriigiinii belirtmektedir®'.

16.yiizyil sonlarmdan itibaren Osmanli Imparatorlugu igin hayati énemi olan Dogu-Bat:
ticaret yolunun Akdeniz’den Okyanuslara kaymasmn ve bunun sonucunda ticaret
bolgelerinin degismesinin Osmanh devietinin ¢okiisiinii hazirlayan en onemli neden
oldugunu goriiyoruz. Her ne kadar D.Avcioglu’nun “ticaret yolunun deismesi tek
bagina soyut bir olay olarak ele alinamaz” seklindeki diisiincesine™ katilmamak olanaksiz
da olsa, bu olgunun dengelerin deSismesi, hatta altiist olmasindaki payr azimsanamaz.
Prof. I Kafesoglu bir zamanlar ekonomisi oldukga ileri olan Osmanlt Devletinin gerileme

nedenlerini agiklarken, soyle der®: -

59 A.M.Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, s.82.

0. Acar, “Destanlan Sarsan Hazine”, Cumhuriyet Dergi, Say1:526, s.11.
fa.ge.,s.11.

82D, Avcioglu, Tirkiye nin Diizeni, s.54.

®a.ge., 5.54.
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“Turkler, 16. ytzyil ortalarna kadar, yerylziniin en ileri toplumu idiler.
Diinyanin yansi ve en glizel pargalan ellerindeydi. Avrupalilarin yeni deniz
yollar1 bulmalart ve kapal: kita sisteminden ¢ikmalan, iktisadi diizeni Turkler

aleyhine bozdu. Avrupalilani diinyamin efendisi yapti.”

16.ytizyildan itibaren Anadolu’da isyanlar ve ayaklanmalarla i¢ kangikliklar siirerken, Bati
Avrupa devletleri agik deniz ticaretinden kazandiklaniyla sanayinin kalkimasim
hizlandirmuglards. Bu donemde Anadolu kentlerinin i¢ ticareti Tiirk tiiccarlardan yavag
yavag yabancilara gegmeye baglamugti. Artik Avrupa sanayiinin hammaddeye gereksinimi
vardi.  Ormnegin eskiden ipekli kumag alirken, simdi ham kozaya daha fazla iicret
odiiyordu. Bunun sonucunda Anadolu'daki dokuma tezgahlari hammadde yoklugundan

_calisamaz duruma gelmigti®.

Anadolu kentlerinin ekonomisine kisaca goz atildiginda, Ortagag’dan beri herbirinin
kendine dzgii bir sanatla ugragip, ticaretini yaptig1 gorilmektedir. Omegin, Ankara’da
sofguluk®, Tokat’ta bakirciik, Bursa’da ipekgilik gibi. Kentlerin iirettikleri mallar
‘Avrupa ve Asya pazarlarinda kolaylikla alict buluyorlardi. Bu da Anadolu'lu tiiccarlara,
. zanaatgilara, sanat¢ilara ve hammadde iireticilerine ge¢im kaynagi saghyor, aynt zamanda

devlete kazang getiriyordu®.

Sevgi Aktiire'nin “19.Yiizyll Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap1 Coziimlemesi” adl
caligmasina gore, Tokat’in en biyiik ticaret kaynagi olan bakir mutfak egyast 18.ytizyil
~baginda Istanbul ve Misir'a kadar gonderilmekteydi; fakat 19.yiizythn ikinci yanisinda
bakirciligin hammaddesi olan yan iglenmis bakirin deniz yoluyla bélge digina gonderilmesi
kentteki bakircilifin ¢okmesine, dolayst ile her tirlii kiigiik endistrinin biyiik sarsinti
gecirmesine neden olmustur®. Bu saptama hemen hemen tiim Anadolu kentleri- igin

gegcerlidir.

*a.ge., s138.

®Yiinden yapilan ince bir dokuma cinsi. Hammadesi tiftik.

N.Tungdilek, Tiirkiye’de Yerlesmenin Evrimi, s.133.

§7S. Aktiire, 19.Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap1 Coziimlenmesi, s.58.
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19.yuzyll baginda ise, yepyeni bir ticaret donemi baglamustir. Anadolu kirsal kesimde
Urettigi hammaddeyi satar, Bati devletlerinden de her tirlii islenmig mali satin alir.
Tersine bir igleyisle liman kentleri yeniden canlamr, niifuslar artar, gok sayida ditkkan
agilir. Ornegin Samsun liman kenti 17. ve 18.yiizylllarda yaklagik 3.000 niifuslu, koy
goriiniimli bir yer iken, 19.yiizyll sonlarinda buraya yerlesen yabancilarla niifusu yaklagik
11.000 olur®®. Sayilan gittikge artan diikkanlar sayesinde bu ithal iriinler neredeyse her
eve girer. Bdylece Anadolu iizerinde tam anlamiyla bir somiirge diizeni kurulmusgtur.
Kaynaklar tikenme noktasma gelmisken, Osmanli Devleti yikilir ve Anadolu topraklan
lizerinde geng Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti kurulur,

2.3.2. Kiiltiir - ticaret iligkisi

Insan yasamim birgok yonden etkileyen ticaretin, kiiltiirii etkilemesi kagimlmaz bir
olgudur. Bu etkilenme ticaretle birlikte yiizlerce yil énce baglamugtir. Giiniimiizde ise her
gecen gilin artarak siirmektedir. Etkilenme ya da etkilesim gogunlukla olumsuz olarak
algilansa da, olumlu yanlant da bulunmaktadir. Bu konu ile ilgili verilen Ornekler,

kultiiriin bir boliimiinii olugturan yaz, dil ve egitim gibi konulan igermektedir.

Dimnyanin en eski tiiccarlann sayilan Fenike’liler Yunanllarla siki ticaret iligkisi
icindeydiler. Bu ticaret iligkisi sayesinde Yunanldar 8.yizyiin baglaninda Fenikeli
tiiccarlardan yazzy1 dgrendiler. Yapilan arastirmalar, Fenikelilerin Yunanllarla iligkilerini
gosteren yazili ilk belgelerin ticaretle ilgili olduklanm kanitlar®.

Assurlu tiiccarlann ticaret kayitlarini tutmak amaci ile yaklagik 10 3500 yillanndan beri
kullandiklan ¢ivi yazisim Anadolu’ya getirmeleri, Anadolu’nun tarihéncesi doneminin
kapanmasina neden olur. Tiiccarlarin kullandiklan Semitik Assurca dilini, Anadolu

beylerinin de mektuplagirken kullandiklan bilinmektedir”®. 10 1650 yillannda Hitit

8N Tungdilek, Tiirkiye’de Yerlesmenin Evrimi, s.140.

% A M.Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, s.127.

"Hurriler’den Mama krali Anum-hirbi, Hint-Avrupa soyundan Kanes Krali Wargama®ya civi yazisi ile
yazilmis mektup gondermigtir. A. Dingol, ‘Eski Anadolu Dillerinde Yerlesim ve Konut’, s.117.
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devletinin kurulmasi ile Hititler Assurlu tiiccarlardan &grendikleri givi yazisim kendi

dillerine uygulamuglardar”".

Tiirkler, I¢ Asya topraklarinda yasadiklari dénemde ticaret kolonileri kurmus olan
Sogdaklarla™” Goktirk caglarindan beri iyi iligkiler igindeydiler”. 1ki kiltir de
kurduklan ticaret iliskileri sayesinde birbirlerinin yasantilarim, kiltiirlerini, mimarilerini
onemli 6lgiide etkilemiglerdi. Bu etkilesimin ne oranda oldugunu belirlemek ise gergekte
uzun aragtirmalar gerektirir. Fakat aragtirmamuz sirasinda karsilagtigimiz bir nokta,
nedenini ticarete bagladifimz kiltiirel etkilenmenin ne boyutta oldugunu gostermesi
agisindan oldukga ilgingtir. Bugiin bile kullandigimz, hatta baz sozliklerde Tirkge
kokenli oldugu yazilan kent sozciguniin ashinda Sogdca'dan Tirk diline gegmis bir
sozciik oldugunu gorilmektedir’®.

Avrupa’nin gelismis kenti olan Venedik’de ticaret, daha 10.yiizyilda teknik bakimdan
diger ticaret kentlerine gore olaganistii boyutlara ulagmigti. O dénemlerde yonetimle
birlikte egitimin de dinsel siufin tekelindeydi. Okuma yazma bilen kisilerin sadece dinsel
sinifin Uyelerinden olugmasi son derece olagandi. Fakat bu donemde Venedik’te dinsel
smtfa ait olmayan kisiler arasindaki okuma yazma oram diger kentlere gore son derece
yitksekti”. Hem ticaretin ileri olmas1, hem de okuma yazma bilenlerin ¢ok olmasi, okur-
yazarhign ticaret ile arasinda énemli bir bag oldugunu géstermektedir.

12.yizyilda Avrupa’min birgok ticaret kentinde belediyeler kurulmugtur. Belediye
kurumlan tiiccar ¢ocuklan igin okullar yaptirmaya baglar. Bu okullar antik ¢agdan bu

Tage., s.118.
™{slam Ansiklopedisinin Sogd maddesinde, bu iilkenin Buhara’nin dogusundan Semerkand’a kadar
vzanan alanda yer aldifindan s6z eder.

M. Cezar, Anadolu dncesi Tiirklerde Sehir ve Mimarlik, s. 16

M. Cezar Tipik Yapilarryla Osmanh Sehirciliginde Cars1 ve Klasik Donem Imar Sistemi adli yayminda
10. sayfada verdigi dipnotta konuyu agiklamakta ve Tiirklerin Anadolu’ya gelmelerinden sonra Farsga
kokenli gehir sozciigiinii, Sogdcadan alinma kent sézciigiine tercih ettiklerini ve kendisinin de gehir
sozciigiinii kullanmakta oldugunu soyliiyor. Bu aragirmada ise tercih edilen sozcitk kent s6zciigiidiir.
"H.Pirenne, Ortagag Kentleri, s.88.
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yana agilan ilk laik okullardir. Ticaret i¢in okur-yazar olmanin gerekliligi arttk okullar

din sinifinin tekelinden gikarmugtir™.

2.3.3. Din - ticaret iligkisi

Din ve ticaret her dénemde birbirlerine kargihikli yarar saglamuglardir. Cok tanrih
dinlerden bu yana sirdiiriilen dinsel amagh kutsal yer ziyaretléﬁ, ticaretin de geligmesine
yolagmustir. “Tlk tiiccar kutsal yer ziyaretlerinin birinde mum satan adamdi” der

H Pirenne’”.

Mezopotamya bolgesindeki en eski uygarlik kabul edilen Sﬁfnér toplumlarinda, tapinaklar
ekonomik yasamun siirdiigii yerlerdi’®. Tiiccarlar tapinaga ait binek hayvanlan ile dolagip,
tapmak yararma ticaret yaparlardi. Eski Misirda eskiden beri ticaretle krallar ve
cevrelerindeki yoneticiler ilgilenirdi. Kraligin zayifladigt dénemlerde ise ticaretle
tapinaklar ilgilenirdi. Onemli bir ticaret bolgesi olan Girit’te, tapinaklarin sahip olduklan
buyiik depolar, ekonomideki gﬁc;lerinin kamitlarydi”.

Antik ¢agda ticari kazang, ahlaki agidan ¢ogu zaman kugkuyla karsilanmug, ticaretle
ugraganlar hor gorilmiig, onlara giivenilmemistir. Toplurhdaki konumlan agisindan, yerel
ticaret yapan kigik esnaf, uzak yerlerle ticaret yapanlara gore daha da az saygm
durumdaydi. Esnafin haksiz kazang sagladig distincesi her dénemde hakim olmustur.
Bunun sonucunda, din tarafindan alicinin ve toplumun g¢ikarlarim goézeten kati kurallar
konulmugtur®. Bu konu ile ilgili verilen drnekler @ig biyik din olarak bilinen Musevilik,
Hiristiyanhik ve Miisliimanlik agisindan incelenecektir.

a.ge., s.176.

"'R.Sédillot, Diinya Ticaret Tarihi, s.174.

"®N.Sinemoglu, Sanat Tarihi, Tarih Oncesinden Bizansa, s.56.
8. Alexiou, Minos Uygarlif, s.158.

%R Sédillot, Diinya Ticaret Tarihi, 5.204.



2.3.3.1. Museyvilik'te ticaret

Musevi dinine mensup Kkisiler ticaretin her tiiri ile ilgilenmelerinden dolay: tiim diinyada
tiiccar bir halk olarak tannmuglardir. Ortagag’in baglarinda neredeyse her Musevi
ticaretin bir tirii ile ugragmaktaydi. Omegin,alt tabakada yer alanlar rehincilik ve
eskicilik yaparken, orta tabaka Yahudiler ¢ift¢i ve kigik tiiccara faizle borg para
vermekte, iist tabakada ise papaligmn bankerlik islerine bakanlar bulunmaktaydi®.
Kilise’'nin koydugu faiz yasafi onlan kapsamadigi igin her tirli mali iglere
girebiliyorlardi. Hatta Hiristiyanlar arasinda da onlarla isbirligi iginde olanlar vardi.
Birgok ililkede Museviler, yonetimler tarafindan yiksek vergi vermelerinden tiirii

korunurlardt.

Ticaret, farkli toplumlar nezdinde olumsuz disiinceler gagrigtiran bir rﬁeslektir. Bu
meslegin, ozellikle belli bir dinin mensuplar tarafindan uygulanmasi ise, o dine karst da
olumsuz disiincelerin edinilmesine neden olmustur. Museviler yillarca kendilerine
aynlmig ozel bolgelerde, diger halklardan soyutlanmig olarak yagsamak zorunda
brrakilmuglardir. Viy;ana’da Judengasse, Londra’da Jewry Street, Bordeaux’da rue
Judique, Bursa’da Yahudi Mahallesi gibi bugiin hala aym isimleri ta§19an sokaklar,
bolgeler bu durumun kantlandir. Zaman icinde olusan Musevi dﬁsmé.nhglmn altinda
yatan neden ise ekonomik ¢tkarlardir. H.Heaton, s6z konusu diigmanlhig farklt bir dine
kars1 olmaktan ¢ok, «...borglunun alacakhsina karsi olan nefreti*” olarak yorumlar.

Giiniimiiz ticaret yapilanindan olan bilyiik aligveris merkezlerinin kurulmalanna onciilitk
eden kisiler olarak da bilinen Museviler, bugiin metal, ahsap, kirk, elmas gibi degerli
mallarin ticaretini yapan uluslararasi birgok sirkette onemli pay sahibidirler™. Ticaretin
diger dallarinda da Musevi firmalarinin ya da tiiccarlarimin diger dinlerin mensuplarina

gore etkin rolleri devam etmektedir.

¥'H Heaton, Avrupa iktisat Tarihi Ls.180.
age., s.181.
R Lewinsohn, “Handel” maddesi, Judisches Lexikon, s.1387.
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2.3.3.2. lefstiyanllk'ta ticaret

Kilise, ticarete karg1 her zaman temkinli, daha dogrusu olumsuz davranmustir®. Ciinki
tarimsal bir uygarlia son derece uygun diisen ilkisiiniin ticaretin getirdikleri ile etkilenip
sarsilacagini diigiinmiistiir. Dinsel bir metinde yazan® “tiiccarin Tanryr hognut etmesi
gok giictiir” tiimcesi ashnda Hiristiyan dinyasinin ticarete ve tiiccara bakigim

(')zetlemektedir.

Kilise ticarete her zaman kars1 ¢ikmmstt, fakat, dinsel amaglarla kutsal yerlere yapilan hac
ziyaretleri ile din diigmanh@ bahane edilerek yapilan hagh seferleri ticaretin gelismesine
ve yeni arz-taleplerle, yeni pazarlann kurulmalanna neden olmustur. Ik zamanlar
imansizlary dine dondiirmek gibi dinsel endigelerle baglayan Haghi Seferleri tam bir
basansizlikla sonuglanmugtir. Din agisindan bagarisiz olan bu seferler, ticaret agisindan ise
son derece baganili olmugtur. Kilisenin koydugu Miisliimanlarla ticaret yasagi bu
seferlerden sonra devam edememis, boylece Avrupa pazarlani uzun zamandan beri
ozlemini gektikleri hammaddelere kavugmuglardir. Dinsel amagh seferlerin ticari amaca

dontigmesi ile Bulunan yeni yollar zamanla sik kullamilan ticaret yollan haline gelmigtir.
2.3.3.3. Islam'da ticaret

Daha once de belirtildigi gibi, din ile ticaret her zaman birbirlerine yarar saglamuslardir.
Islam dini gibi gok fazla inanam1 olan bir dinin ticarete hoggorii ile yaklagmas: hem dinin,

.....

kendisinin de tiiccar sinifindan biri olmasiun ve refahum ticarete borglu olan Mekke

kentinde yasamasmnm da etkisi vardir®.

#H Pirenne, Ortagag Avrupasimn Ekonomik ve Sosyal Tarihi, 5.29.
%H Pirenne, Ortagag Kentleri, 5.97.
%W Heffening, islam Ansiklopedisi, Cilt. XTI, 5.258.
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Islam'n ilk zamanlarinda, gesitli surelerle, ticaretle ilgilenen kisilerin diiriist ve ahlaki
kurallara uyarak ticaret yapmalan istenirken, dini ibadet igin ticaretten vazgegilmemesi
lizerine, 6zellikle cuma giinleri ahgverisin birakilarak ibadete gidilmesi konusunda tiiccar

ve esnaf uyarilmig, cuma giinleri dini ibadet zorunlu hale gelmistir.

Kuran’da ticaret yagsamim ayrintili bigimde diizenleyen birgok kural ve yasak vardir.
Ornegin sarap, domuz, képek, kedi, put ve su gibi mallann ticaretinin yapllmém
yasaktir’. Buna ragmen Batr’da Kilise 16.yiizyila kadar cesitli yasaklarla ticaret ve
bankacihgin geligmesini engellerken, Miisliimanlik ticarete ve bankaciifa kars
cikmamugtir®.

Bu bolimi kisaca goyle ozetleyebiliriz: kentlesme olgusu ticaretle birlikte baslar; hatta
baz1 kentlerin kurulusg nedéhleri tamamen ticarettir. Ticaretin gereksinimleri, tﬁccarlan
kendi yasalanm hazirlayan dayamsma, kardeslik orgiitleri olusturmaya zorlamugtir. Bu
orgitler sadece Avrupa’ya ya da bagka bir bolgeye 0zgil degildir. Ticaretin yapildig: en
eski yerlesmelerde dahi bu 6rgitlerin varhgina rastlaﬁmaktadxr. Adlan degisebilir, kendi
iclerinde farkli kurallara sahif) olabilirler, fakat sonugta hepsinin kurulug amaglar aynidir.
Kentlerin kurulug ve gelisiminde son derece 6nemli olan ticaret, kentlere 6zgi kurumlann
da olusumunda etkili olmustur. Tiiccarlarin kurduklan lonca érgiitii, Avrupa kentlerinde
belediye kurumlarimn ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ticaretin geligmesi oAzama1'1a
kadar olmayan bir toplulugu, orta sitfi (burjuva/kentsoylu siufi) yarattt. Yeni simfa ait
insanlar ya birgeyler alip satarak, ya da birgeyler tireterek yastyor ve zenginlesiyorlardi.
Ticaretle ugrasan insanlarin ya da genis anlam ile kentlerin kurduklan iletigim

beraberinde birgok konuda etkilesimi getirmigti.

Fage., 5.259.

#D.Avcioglu, Tiirkiye’nin Diizeni, s.49. Avcioglu bugiin de bir ¢ok Tiirk ve Bath araghrmacinin
Miisliimanligin kapitalizme gegisin 6niinde bir engel olarak goriildliglinii yazarken, arasttirmaci Maxime
Rodinson’un Islamiyet ve Kapitalizm adli yaymunda konuyn derinlemesine inceleyerek, bu iddianin
kesinlikle dogru olmadiim ortaya koydugunu belirtir.
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3. BOLUM
KENTLERIN OLUSUMUNDA TiCARET YOLLARININ ETKISI

“Kentler , ticaretin ayak izlerinden dogmuslardir.

Bir onceki bolimde ortaya ¢ikan sonug, kentlerin varolmalarinin en énemli nedeninin
ticaret oldugu idi. Ticaret ise varbgim ulagim yollarina bagimh olarak siirdiiriir. Biri
olmazsa, digeri de olmaz diyebilecegimiz ticaret-yol iligkisi, kentlerin olusumunu ve
gelisimini son derece yakindan etkiler. Bu nedenle, tigiincii boliimde, ticaret ybﬂémmn
kentlerin olugumuna etkisi incelenerek, kentlerin fiziksel dokusu iginde ticaret bolgeleri

belirlenecektir.

Kurulusu eski gaglara dayanan ve giiniimiizde hala énemini koruyan bir ¢ok kent, ticaret

yollart Uzerinde yeralmaktadir. H.Pirenne, Ortagag’da ticaretin kentlerin olusumuna

etkisini inceledigi kitabinda, sunlan yazmaktadir®: " ’
“Kentler, ticaretin yayildig1 tim dogal yollar boyunca belirmiglerdir.
Denebilirse, ticaretin ayak izlen'nden' dogmuslardir. Once, yalmzca deniz
kiyilaninda ve irmak boylarinda ortaya gikmuglardir. Dahé sonra, ticaret
yaylldikga, bu ilk etkinlik merkezlerini birbirine baglayan bagka kentler
kurulmugtur.”

Ticaretle ugrasanlar, ulagim kolayh@: ve gtivenlik gibi nedenlerden otiirii ¢ogu zaman
deniz kiyilarini, akarsu tizerlerini, akarsu agizlarnt, zaman iginde olugmusg kervan yollarim
ve bunlarin kesigme noktalarim yerlegme yeri olarak segiyorlardi. Tiiccarlar kullandiklar
giizergah {izerinde yeni bir yer kurmak yerine, mevcut bir yerlesmenin ya da kal_e-kentin3

¢evresini uzun siireli bannnma amac: ile tercih ediyorlardi. Kiigiik kasabalarda, kale-

'H Pirenne, Ortagag Kentleri, s.105.

Za.ge., 5.105. ‘

*Mevcut yerlesmelerin hemen hemen hepsi bir kale ye sahipti. Kalesi bulunmayan kentlere, bir siire
sonra oraya yerlesen tiiccarlar tarafindan kale yaptiniryordu. Bu yiizden buradaki yerlesmeleri kale-kent
olarak niteliyebiliriz.
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kentlerde kurulan tiiccar kolonileri bulunduklan yerlegsmelerin gelismelerinde énemli rol
oynadilar. Ekonomik canhlik niifusun artmasina neden oldu. Urettiklerine ihtiyag
duyulan zanaatkarlar geldiler ve buralara yerlestiler. Tiiccarlar yagadiklan kentlerin
¢evresini surlarla kugattilar, Eski yerlesmenin, kale-kentin sakinleri ile tiiccarlar zamanla
birbirleri ile kaynagarak birlikte yasamaya bagladilar. Bu sekilde kentleserek gelisme
gosteren yerlesmelerin hemen hepsinin ortak noktasi ticaret yolu tizerinde bulunmalartyds.
Kisaca tticcar kolonisinin olugmasi igin bir ticaret yolu ve bu yol iizerinde bir yerlegimin

varlig: yeterli nedenlerdi.
Ticaret yollar, su yolu ve kara/kervan yolu bigiminde ikiye ayrilarak incelenecektir.
3.1. Kentlerin olusumunda su yollarmin etkisi

“Antik Cag’da her tiiccar aymt zamanda bir gemicidir*” sozleri su tagimaciliginin ticaret

icindeki 6nemini ve ne kadar eskiye dayandifim yeterince vurgulamaktadir.

Ozellikle eski gaglarda, teknolojinin bugiinkii kadar ileri olmadifi donemlerde su
tagimacilig, kara tagimacilifina gore ucuz olmasindan dolay: her zaman tercih edilmigti.
Kara tagimacilif teknolojisinin geri olmasi, maliyeti dnemli oranda arttinyordu. Ornegin
Roma Imparatorlugu doneminde, bir yag sikicisi 25 mil uzaga gétiirmek maliyetinin %
14.5%ine, 75 mil uzaga gotiirmek ise maliyetinin % 75’ine mal oluyordu. 2.yiizyilda bir
araba ketenini 240 mil uzaga gotiirmek ise maliyeti tam iki katma cikartiyordu’. Bir

irmak mavnasi ise 50 veya 100 arabamn gorecegi isi goriiyordu®,

En eski uygarhklardan biri olan Eski Misir’da Eski Imparatorluk Dénemi (10 2778-2413)
olarak adlandirilan zaman iginde tirtinlerin bir yerden bagka bir yere taginmas: i¢in sadece

akarsularla, denizden yararlamihird’’. Her tiirlii tiriiniin, egyanin taginmasinda akarsu ve

“R.Sédillot, Diinya Ticaret Tarihi, s.29.

M.A Kilicbay, Feodalita ve Klasik Dénem Osmanh Uretim Tarzi, 5.27.
SR_Sédillot, Diinya Ticaret Tarihi, s.319.

" A.Inan, Eski Misit Tarih ve Medeniyeti, 5.209.
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denizlerdeki sal, kayik ve gemiler kullamlirdi. (Sekil 3.1.1.) Denizlerdeki gemiler
akarsularda kullanilanlara gore daha dayamkli olurdu.  Ticaretin gelismesi su

tagimaciiginda en 6nemli arag olarak kullamlan gemilerin de geligmesini saglamigt1.
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Sekil 3.1.1. Eski Misir'da ticaret gemileri (A.Inan, Eski Misir Tarih ve Medeniyeti)

Kentlerin dogusu ticaretin ayak izlerine baglandifina ve ticaretin gelisimi ilk 6nce su
kenarlarinda olduguna gore, ilk kentlerin de su kenarlarninda kurulmalan ve geligmeleri
dogaldir. (Sekil 3.1.2.) Su ticaret yollar iizerinde kurulu kentler ve bu kentlerde ticaretin
yer aldig1 bélgelerin incelenmesi iige ayrilarak strdiiriilecektir:

1.Deniz kiyisinda kurulu kentler,

2.Akarsu iizerinde kurulu kentler,

3.Akarsu agzinda kurulu kentler.

Boyle bir ayrima gidilirken su ticaret yollarinin olusumunda en 6nemli veri olan cografi
kosullar 6zellikle dikkate almmustir. Boliimlerde incelenen ornekler, baglangicta ticaret
kenti olarak kurulmug ya da sonradan ticaret kenti olarak geliyme gostermis kentlerden

secilmistir. -
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Sekil 3.1.2 Canakkale Bogazi’'nda Marmara denizine dogru bakig
(L. Benevolo, Die Geschichte der Stadt)
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3.1.1. Deniz kiyisinda kurulu kentler

IO 1400-550 yillar: arasinda, o doneme kadar yaganmamug 6nemli- bir kentlesme hareketi
yasandi. Yunanllar® Ege adalan ve kiyilan ile Italya ve Ispanya kiyilanm sarsan
somiirgecilik hareketlerine giristiler’. Sonunda Platon’un deyisi ile bir havuzun etrafinda

oturan kurbagalan andirir sekilde, Akdeniz ve Karadeniz’in etrafi (Sekil 3.1.1.1.)

Sekil 3.1.1.1. Yunanllann somiirgecilik hareketi sonunda Akdeniz ve Karadeniz

kiyilarinda kurulan kentler. (A.M.Mansel, Ege ve Yunan Térihi)_

SYunanh olarak nitelendirilen kavimler toplulugu Yakin Dogu’nun ve Girit’in etkisi altinda Miken
kiiltiirinii meydana getiren ve Yunanca konusan insanlardan olusmaktadir. A.Akarca, Sehir ve
Savunmasi, s.14.

*Yunanhlar i) 1400-550 yillar1 arasinda ii¢ asamal: olarak somiirgecilik hareketlerine girisirler. Bu
konu bir gok kaynakta kolonizasyon hareketi olarak geger. I. kolonizasyon hareketi tarumsal amaght
olmakla beraber diger ikisi tamamen ticari amaghdir. R.Stewig, Bat1 Anadolu Bélgesinde Kiiltiir

Gelismesinin Anahatlari; A.M.Mansel, Ege ve Yunan Tarihi.




36

somiirge yerlesmelerle gevrilmisti'’ Boyle bir hareketin en ¢nemli amaci' ise gerekli
hammaddeleri elde etmek ve islenmig mallara yeni pazarlar bulmakt™®,

Fetih emelleri tasimayan bu somiirgecilik hareketi igin deniz kenaninda bir ya da iki dogal
limani olan yerler segildi. Segilen yerde ¢ofu zaman orada yasayan yerli bir halk
bulunurdu. Mevcut yerlesmenin etrafi surlarla gevrili ise,, yerlestikleri kentin varolan
surlanim degistirmeden aym gekilde kullamirlardi. Tersi bir durumda, yani surlarm
bulunmadig yerlerde ise genellikle ilk is olarak surlann yaparlardi. Surla gevrili bu
yerlesmelerin emporion adm tasiyan ve hemen hemen her zaman kiyida yer alan pazar

yerleri olurdu®.

Somiirgelerin kuruldugu yerlerde yasayan yerel halklann I0 2000 ve hatta 3000
yillarinda cegitli devletlerle ticaret iliskilerinin oldugu yapilan arkeolojik kazilardan
anlagilmaktadir™. Bu da somiirge olarak secilen bolgelerde meveut bir &érlesimin
varh@im ve ticaretin zaten yapilmakta oldugunu gostermektedir. Daha 6nce tiiccar
kolonilerinin olusumlan ile ilgili iki 6nemli veriden s6z edilmisti: 1.Cografi kogullarin
ticarete uygunlugu, 2.Mevcut. bir yerlesmenin varh1. Burada iki kogul da saglanmakta

ve kurulan ticaret kolonilert ile, ticaret kentlerinin gelisim asamasi baglamaktadir. .

Bat1 Anadolu’nun ve Ege adalanmn girintili ¢ikintih kiyilan, dogal limanlan, arkadaki
hinterlandlant ile ticaret yerlesimleri olmaya son derece uygundu.  Yunanldarin
somiirgecilik hareketleri sirasinda burada deniz ticaretine dayal olarak kurulan ticaret ve
endiistri kentleri geliserek, yillarca canliiklarim korudular. Ozellikle de iyi korunmug bir
limam olanlar ¢ok gabuk ticaret merkezi haline geldiler.

19A M.Mansel,Ege ve Yunan Tarihi, s.160.

YEski caglarda Fenikeliler de ticaret amagh somiirgecilik hareketlerine girismislerdir. Yunanlilardan
farklani kurduklan somiirgelere yalmzca pazar goziyle bakmalan olmustur. Yunanhlar icinse
somiirgeler yeni bir vatan kimligi tasimuglardirr Bunun sonucunda Fenike somiirgeleri Yunan
somiirgelerinin tersine canhiliklanm kasa siirede yitirmis ve,varliklarin siirdtirememiglerdir.

'2A Akarca, $ehir ve Savunmasi, 5.14.

13A M Mansel, Ege ve Yunan Tarihi; A. Akarca, Sehir ve Savunmasi.

1A M.Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, 5.162.
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Eski c¢aglardan beri Bati Anadolu’nun kiyilarinda yer alan bazi ticaret merkezleri,
ornegin Efes, Foga ve Smyrna On Asya’dan gelen biiyiik kervan ve ticaret yollarnm
karadaki son duraklariydi. Bu kentler, Anadolu’nun i¢ bolgelerinde kurulmus kentlerin,
her donemde en Gnemli ticaret trafifinin yasandifi Akdeniz diinyas: ile baglantisin

sagliyorlardi.
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Sekil 3.1.1.2. 10 8.yiizyilda Anadolu'da ticaret yollar (T.B.Forbes, Urartian Architecture)

Deniz kenan1 koloni kentleri iginde verilebilecek en onemli 6rnek, 10 7.yiizyilda,
Yunanhlann ikinci somiirge dalgasi zamamnda Marmara Denizi kiylannda kurulan g
koloniden" ‘biri olan Byzantion kentidir. Byzantion, kurulus amaci tamamen ticaret olan
bir kentti'’. Halig’in agzinda iyi bir limana sahip olmasi, Akropol’iiniin (Topkap:
Sarayi’mn bulundugu yer) kolay savunulmast ve balik (en ¢ok palamut) awi igin elverisli
konumda bulunmasi, Byzantion’un ok ¢abuk gelismesini saglamistir'’. Kisa siire iginde

limanlan ve kervan yollannmn burada kesigmesiyle dnemli bir ticaret kenti haline geldi.

-

>Megaralilar tarafindan kurulan iig koloni,Kalchedon, Byzantion ve {zmit korfezinin giiney yakasinda
yeralan Astakos. Kalchedon ve Astalos baslangigta tartmsal amaglarla kurulmustur.

16R Stewig, Bati Anadolu Bélgesinde Kiiltiir Gelismesinin Ana Hatlan, s.21. Stewig, bu saptamalar
E Kirsten’in Raumordnung und Kolonisation in der grriechischen Geschichte ve C.Roebuck’un Jonian
Trade and Colonisation yaymlarnm dipnotunda kullanarak yapmaktadr,

' A M Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, s.166.
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Sekil 3.1.1.3. 1. ve 2.yiizyillarda en gok kullamlan ticaret yollar1 (W.M.Ramsay The
Historical Geography of Asia Minor’dan yararlanarak ¢izilmigtir.)

3.yiizylda Roma hnparatorlpgu Akdeniz cevresine yerlegmis kavimler toplulugundan
kuruluydu. Romalilarin sevgi ve gururla mare nostrum'® diye andiklan Akdeniz,
Imparatorlugun varh@m borglu oldugu, tim zamanlarin en 6nemli ticaret yoluydu®.
Gegen zamanla Akdeniz ge{fresindeki imparatorluklar, yonetimler deZigmig, ama ticari
etkinlikler, ticaret merkezleri arasinda gelip giden tiiccarlann varhift higbir zaman
degismemistir. Akdeniz, tiim siyasal degisimlere ragmen, her zaman en 6nemli ticaret
yolu olma iglevini korumugtur. -Kiyisinda kurulu kentlerin hemen hemen hepsi ticaret
amagh yerlesmelerdi. Bu kentlerin i¢inde Venedik, Piza, Cenova gibi kentler ok ¢abuk
gelistiler ve 6nemli ticaret merkezleri haline geldiler. Sozi gegen kentlerden Venedik,
Konstantinopolis ile yogun ticaiet iligkisi igindeydi. Bugday, sarap, kereste, tuz ve yasak
olmasma karsin kole getiriyor, bunlara karsihk degerli dokumalar aliyordu. Papa’nin
Miisliimanlarla ticareti yasaklamasina ragmen, Venedikli tticcarlar Miislitmanlarla yakin

181 atince bizim denizimiz.
'°H Pirenne, Ortagag Kentleri, s.11.
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ticaret iligkisi igindeydiler. Venedik Avrupa’nin Dogu ile baglantisini saglayan énemli bir
liman gorevi goritlyordu. Aym zamanda da, Akdeniz kiyisinda yeralan diger Italyan

kentleri Pisa, Cenova, ve Napoli’nin geligimi i¢in 6rnek olmustur.

Deniz kiyisinda kurulu kentler, cografi bigimleri ticaret bolgelerinin olugumlanm

etkiledikleri igin ikiye ayrilarak incelenecektir.
3.1.1.1. Dogal bir liman etrafinda kurulan yerlesmeler

Bu tip yerlesmelerde gogunlukla limamn hemen arkasinda yiikselen bir topografya vardir.
Kent liman etrafinda yelpaze bigiminde gelisir. Kentin ticaret bélgesi limamn hemen
arkasinda, topografyamn diiz oldugu kisimda yer alir. Rodos, Knidos, Halikarnassos,
Samos, Pire, Myndos tipik oreklerdir. (Sekil 3.1.1.1.)

3.1.1.2. Yanmada ya da kiy ile birlesmis ada iizerinde kurulan yerlesmeler

Bu yerlesmeler dig biikey bir dogal relief” iizerinde kurulu kentler olarak da nitelenebilir.
Birden ¢ok limana sahip olan bu tiir kentlerde limanlarin islevleri birbirlerinden farkhidir.
Ornegin askeri liman, ticaret limam gibi. Ticaret bolgesi, ticari limana yakin bir yerde,
diiz alanda konumlanmustir. Miletos, Iasos, Eski Izmir, Faselis, Side gibi kentler bu

konuma 6rnektir
3.1.2. Akarsu iizerinde kurulan kentler
Avrupa’da ozellikle Tuna, Rhein, Seine gibi biiyiik akarsular her zaman igin 6nemli

ticaret yollant olmugtur. Nehir gemileri, mavnalar ticaret amact ile ylizlerce yildan beri bu
akarsularda siirekli kullamlmigtir. (Sekil 3.1.2.1.)

20.Ozer, Mimarideki Doga ve Kavram Boyutlarmin Bir Antik Kent'te Irdelenmesi, 5.23.



Sekil 3.1.1.1. Dogal bir liman etrafinda kurulu yerlesme: Kaunos

Sekil 3.1.1.2. Yarimada iizerinde kurulu yerlesme: Knidos
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Ortagad, Avrupa’da ticaretin yogun yasandigi bir donemdi. O donem iginde ticaret
amaciyla bir ¢ok kentin kuruldugunu veya mevcut yerlesmelerin ticaret kenti olarak
gelistigi gorilmektedir. Akarsulann tzerinde kurulan kentlerin hemen hemen hepsi
ticaret amaci ile kurulmus ya da o yiizden geligmis kentlerdir. Bu kentlerin biyiik bir

cogunlugu varliklarim halé ticaret/endiistri kentleri olarak surdiirmektedirler. Giiniimiiz

Avrupa iilkelerindeki bagkéntlerinin ¢ogu bu tip kentlerdir. (Sekil 3.1.2.2.)

‘Sekil 3.1.2.2. Akarsu iizerinde kurulan kentler ve ticaret bolgeleri (Sek. Kent haritalarindan
yararlanilarak hazirlanmgtir.)
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Akarsu tizerinde kurulan kentlere 6rnek olarak Tuna nehrine agilan bir kanal {izerinde
kurulu olan Viyana kentini gosterebiliriz. Kent, 1683 yilinda Osmanlilarla yaptigt savast
kazandiktan sonra Habsburg Hanedanliginin bagkenti oldu. Bagkent olusu ile ekonomik
etkinligi daha da artt1. Ticaretle gittikge zenginlesen kentte 6zellikle 19.ytizyllda yogun
bir imar hareketi yagandi. Imparator igin biri (Hofburg) kentin merkezinde, digeri
(Schénbrunn) yeni yerlegsmede olmak iizere iki saray inga edildi. Kent igindeki saray
ticaret bolgesinin merkezinde yer aliyordu. Daha onceki gelisimi sirasinda eski kentin
¢evresinde, surlarin dig kenarinda yarim kilometre genigliginde yegil bir kusak brrakilmigti.
Yesil kusagin gevresinde olusan yeni mahallelerin etrafi surlarla gevrelendi. Imparator’un
aldig1 karar ile eski kentin ¢evresindeki surlar yikildi. Yesil kusak iizerinde bir opera, bir
kitaphk, yeni bir belediyé, bir dizi miize, galeri ve ¢ars1 gibi kamu yapilarin yapim igin
bir yarisma acildi. Avrupa kentlerinde ticaretin simgesi haline gelen belediye binas: eski
kent merkezinden tasindi ve yeni yerinde devasa boyutlarda, oniinde torenlerin,
senliklerin diizenlendigi genis meydam ile yeniden inga edildi. Giiniimiizde, Belediye
Meydam kente 6zgii bir ¢ok etkinlifin gergeklestigi bir kentsel merkez olma ozelligini
korumaktadir. (Sekil 3.1.2.3.)

Sekil 3.1.2.3. Viyana.
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Akarsu lizerinde kurulu ticaret kentlerine diger bir 6rnek de Paris’tir.  Seine nehri
izerinde kurulu kent ii¢ boliimden olusur. Ortada dinsel ve siyasal merkez olan 8
hektarlik bir ada tizerinde Cité, sag kiyida yeralan ticaret bolgesi ve sol kiyida yeralan
tiniversite. Kentin geligimi Roma kentinin bulundugu sol kiy1 yerine, daha onceleri
Galyali kabileler tarafindan tapium ve toplantt yeri olarak kullamlan, batakhklarin
siirladify, ticaret bolgesi olan sag kiyida, yarnm daire bigiminde gergeklesmistir®’. Bu
kiyidaki  ticaret bolgesinde yagsayan tiiccarlar mesleklerine gore gruplasarak
yerlesmiglerdi. Kuyumcular Caddesi (rue de Joaillerie), Dokumacilar Caddesi (rue de la
Lingerie), Kemerciler Caddesi (rue de la Courroierie), Ipgiler Caddesi (rue de la
Chanvrerie), Kasaplar Meydam (carrefour de la Tonneliers) gibi. 12. ve 13.yiizyillarda
alinan kararla Paris’in cité, ville ve unmiversité olarak iige boliinmesi, daha sonraki

gelisiminin de aym anlayigla siirmesine neden oldu. (Sekil 3.1.2.4.)
o &im@

211, Benevolo, Avrupa Tarihinde Kentler, s.37.



3.1.3. Akarsu agizlarinda kurulan Kentler

Bu kentler genis hinterland1 olan kentlerdi. Ilk zamanlar tarimsal amagla kurulmus
olmalarina ragmen, konumlarinin uygunlugu yiiziinden kisa zaman i¢inde ticaret kentleri
haline geldiler. Akarsular, i¢ bolgelerle baglantilant saglayan 6nemli yollardi. Akarsu
agzinda kurulu kentler, hinterlandlar1 olmasa bile, i¢ tarafta ku_rulu kentlerin, 6zellikle

akarsu iizerlerindekilerin pazan haline geldiler.

Bati Anadolu kiyilarinda I.Yunan soémirge dalgast olarak adlandinlan dénem iginde
kurulan ve siirekli gelisim gosteren kentler” hep biyiik rmak vadilerinin sonunda kurulu
kentlerdi. Omegin Efes ve Milet, Bergama devleti durdugu siirece, Arabistan ve
Hmdlstan’dan gelen mallarin Akdeniz’e gonderildigi 6nemli hman kentleriydi. Bu durum
tuccarlarln buralara yerlesmelerine, kentlerin niifuslannin anara.k, biiyiimelerine neden

oluyordu.

Eski caglarda Efes kentinin tiiccarlar agisindan 6nemi biiyiiktii.. Bu kent Anadolu’nun
batiya égllan kapisiyd:. Biitiin Anadolu’yu gegen Kral Yoh@nun da baglangict ya da
bitisiydi. Limana surekli ticaret gemileri yanasir, her turlu mah buraya bosaltir ve
ahrlardi.  Arabistan ve Hindistan'dan gelen mallar yiiklenirken, Yunanistan ve diger
Akdeniz tilkelerinden gelen mallar bosaltiirdi. Doneminin en biyiik ticaret ve bankacilik
merkezi olarak tammrd®. IO 88 yilinda dini cemaatin tuttufu kayitlara gore Efes’in
niifusu 80.000 di**. Zamanla limanmn dolmas: kentin de yokolusunu hazirladi. Limanin
kullanlamamas: ticaretin bitmesi demekti. Ticaret yapilamaymca Efes hi¢bir zaman eski

parlak giinlerine donemedi ve sadece dinsel bir merkez olarak kaldi.

%] Yunan s6miirge dalgas1 zamamnda kentler tarimsal endiselerle kurulmuslards. Ticaret kentleri haline
gelmeleri daha sonradan olmustur. Ama II.. ve III. Yunan s6miirge dalgas: basindan beri ticaret amact
tastyordu.

W .M.Ramsay, Herodot’un Kral Yolu’nu §byle tarif ettigini soyler: Efes’ten Cilicia gegidi ile Susa’ya
giden biiyiik yol. Anadolu’nun Tarihi Cografyasi, s.26.

S Tarkoglu, Efes’in Oykiisii, 5.44.

R Stewig, Bat1 Anadolu Blgesinde Kiiltiir Gelismesinin Anahatlan 5.53. Yazar o donemlerde burada
yasayan niifusun biiylik cogunlugunu italyanlarin olusturdugn ihracatg, biiyiik ticaret sahipleri ve faizle
para veren kisiler oldugunu belirtir.
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3.2. Kentlerin olusumunda kara/kervan yollarinin etkisi

Bir st bolimde sozedildigi gibi, ticaretin yapildif: eski dénemlerde, maliyeti fazla
yiikseltmemesinden dolayy, su ticaret yollan kara ticaret yollarina gére her zaman tercih
edildi. Fakat 10 250 yillarinda biitiin denizlerde korsanhik gok biiyiik bir tehlike olarak
baggosterince, tiiccarlar kara yollanni zorunlu olarak eskisinden daha ¢ok kullanmaya
bagladilar. |

Gezgin tiiccarlar gelenekselmis belirli yollan izliyorlardi. Tii¢carlarin kullandiklan, belki
de kesfettikleri yollar, zamanla biiyiik kervanlanin gegtidi yollar haline geldi. Hatta
sirekli kervanlar tarafindan kullanilan yollar kervam yolu olarak anilmaya baglandi.
Tuiccarlar giivenlik nedeniyle kafileler halinde seyahat ediyorlar, bazi durumlarda yiitksek
dag ;'ollanm ve sarp patikalan tercih ederlerken, olanakiar el verdik¢e irmaklardan ve
akintilardan da yararlantyorlardi. Bu yollar hammadde merkezlerinden yerlesmelerin
oldugu kiy1 bolgelerine dogru uzamyorlardi. Bu yollarda bir giin iginde ulagilacak
noktalar, konaklama yerleri, her g¢esit alici ile kargilagilacak degis-tokus merkezleri
bilini);ordu. ' ’

Kervanlar iki amaca hizmet ederdi. Birincisi mallarin taginmast, ikincisi ise hacilar,
gezginler ve tiiccarlarin giivenlik icinde yolculuk edebilmeleriydi. Soygunculann,
haydutlann kervanlara saldirmalan olagan sayilirdi. Bu yiizden kervamn sorumiulugunu
tistlenen bir kervanbagi olurdu. 19.yiizyillda Bursa’da yerli halk tarafindan yiritilen i¢
ticaretin kervanlarla nasil gergeklestigini Thomas Allom. adlh gezgin su sekilde
anlatmaktadir: | 3
“Ticaret kervanlari sabah erkenden yola ¢ikarlar. En 6nde, birgok katirin
sirtinda ilerleyen kervanbagi gok giizel bir giysi tagir. Yaninda hizmetkarlan
vardir. Kervamn giivenligini bunlar saglar. Daha arkada ise sira atlar ve
develer vardir, Sabahin ilk saatlerinde epeyce yol alan kervanlar saat on
sularinda mola verirler. Bu arada develerin yiikleri indirilir, hayvanlar

otlamaya salmur... Kervanbag1 toplanma buyrugu verir yeniden, herkes bu
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sese aminda uyar, develerin yitkleri, atlarin kosumlan baglanir ve yeniden yola
265>

koyulunur...

H.Heaton, biiyiik yol dedigi en dnemli ve en ¢ok kullamlan ticaret yolunu su sekilde tarif
ediyor”’:

“Nil deltasindan baglayip, Stiveys kistagindan gegip, sonra Kuzey Suriye’ye

yonelmekteydi ve ¢ok kullamlmaktaydi. Bu yol Suriye’de catallasmaktaydi.
Kollardan biri Kiigiik Asya’ya, Hititlerin tlkesine, Efes’e veya Troya’ya
uzanmaktaydi;, buralardan da Avrupa’ya bir yol uzanmaktaydi. Diger kol
Suriye ¢oliiniin kuzeyinden Firat ve Dicle’ye dogru yarim bir daire gizerek bir
kag yone aynlmaktaydi. Bunlardan biri nehirler boyunca inerek, sulanan
toprak ve kentlerden -Babil, Uruk, Ur ve digerleri- gectikten sonra Iran
korfezi ve Hind’e uzanmaktaydi. Digeri ise nehirleri agtiktan sonra Kasgar;.
Buhara, Semerkand gibi kentlerden gecerek, daglan agtiktan sonra Hind’e
veya ipek diyan Cin’e ulagmaktaydi.” (Sekil 3.2.1.)

(\j‘“/ e
WANSCEY :_g' .
%"

(tirzam)

alten Orient.)

*Yurt Ansiklopedisi, Cilt:3, 5.1667.
*"H.Heaton, H. Avrupa Iktisat Tarihi I, s.15.
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Anadolu, Dogu ile Bat1 arasindaki tarihi ticaret yolu tizerindeydi. Osmanhlar doneminde
de kentler, Selguklu, Bizans ve Roma doneminde oldugu gibi uluslararas: ticaret yolu
tzerinde kurulmuglardi. Bu kentler ticaretin hareketlilifi oraninda canhhiklarim

korumuglar, ticaret yolunun iglevini yitirmesi ile de soniiklesmiglerdi®®.

Anadolu’da ilk ticaret yollarinin ne zaman kullamimaya baglandi®1 tam olarak
bilinmemekle birlikte 10 500 yillarinda Perslerin (franhilar) Anadolu’yu istilalan sirasinda
ilk defa Bat1 Anadolu’dan bir kara yolunun I¢ Anadolu’dan, Asya icine dogru uzandig
disiiniilmektedir®.  Ramsay de Strabon’a dayanarak, 10 300-100 yillarinda
Anadolu’daki ticaret yollannmn sikga kullanimakta oldugunu belirtir’®. I Yunan
somiirge dalgasi ile Batt Anadolu kiy1 kentlerinin tamamen ticari karaktere biirtinmeleri,
Anadolu’nun iglerinden Suriye ve Mezopotamya’ya kadar uzanan bir karayolu

baglantisirun siirekli kullanlmasim gerekli kilmgtir".

Romahlar déneminde eski dénemlerde yapilan yollar kullamlmakla birlikte yeni ticaret
yollarinin yapimina da hiz verildi. Yeni ticaret yollannin olugmasi ise yollar tizerinde

ticaret amagh kentlerin kurulmasina ve kiigiik yerlesmelerin canlanmasina neden oldu®.

Ticaret amaci ile kullanlan karayolunda birinci derecede énemi olan yol, dogu ile batiyr
baglayan yoldu. Digerleri kuzey-giiney dogrultusunda ona saplanan ikincil yollards.
Bunlardan Efes ile Kapadokya’y1 baglayan ticaret yolu en gok kullarulan yollardan biriydi.
(Sekil 3.2.2) Daha sonra Efes’in yerini Izmir aldi. 1866 yilinda kullamma agilan

2D Avcioglu, Tiirkiye’nin Diizeni, 5.21 de bahsi gegen biiyik kentleri gu gekilde siralar: dnce Konya,
Kayseri, Stvas, sonra Tokat, Amasya, Ankara ve daha sonra Bursa, Edirne, Istanbul, Filibe, Sofya,
Uskiip ve Selanik.

2R Stewig, Bat1 Anadolu Bolgesinde Kiiltiir Gelismesinin Anahatlari, 5.33. Yazar konusu gegen yolun
Iran sahinin Sard’dan Sus’a yaptirdig1 yol oldugunu belirtiyor.

30w M.Ramsay, Anadolu’nun Tarihi Cografyasi, s.44.

3IR Stewig, Bati Anadolu Bolgesinde Kiiltiir Gelismesinin Anahatlan, s.44.

32W M.Ramsay, Anadolu’nun Tarihi Cografyast, s.48.
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demiryolu, antik karayolu ile aym giizergahta® yapildi. Teknolojin getirdigi bu kazanm,

Izmir’in en 6nemli ticaret kentlerinden olma 6zelligini giiglendirdi.

Erzurum
Sivas
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Sekil 3.2.2 14.yiizyilda Anadolu'da kullandan ticaret yollari. (M.Akdag, Tiirkiye'nin Iktisadi ve
Ictimai Cografyasi ) '

w

Kara ticaret yollarinin kentlerin olusumuna ve gelisimine etkisi incelenirken, bu yollardan
kervan yolu olarak soz edilmektedir. Yapilan g¢aligma bu agamadan itibaren, 1.Kervan
yolu iizerinde kurulan kentler, 2. Kesisme noktalarinda kurulan kentler olarak ikiye

ayrilarak incelenecektir.

33 Artik kullamimayan bir istasyon olan Gamlik Istasyonundaki miizede IO 129 yillarina tarihlenen bir
tag Magnesia-Aydin arasindaki antik yolda Efes’e kag kilometre kaldigim g6stermektedir. Tagin
iizerinde “Manius oglu Manius Aguillius Consul 5” yazis1 okunmaktadir. A, Abacioglu, “Terkedilmis
Istasyonlar Hatti”, Cumhuriyet Dergi, s.11.
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3.2.1. Kervan yolu iizerinde kurulan kentler

Farkli kiilturlere ait halklarin gelip yerlestikleri, yurt olarak benimsedikleri bir iilke olan
Anadolu, aym zamanda onemli kervan yollarinin Gizerinden gegtigi genis bir bolgeyi
kapsar. Bu yollar tizerinde ~zamé.n icinde bir ¢ok kent kurulmugtur. Yeni kurulan
kentlerin neredeyse hepsinin, Ilkc;ag ya da Ortagag'da kurulmus eski kentlerin temelleri
tizerinde yeralmalari, Anadolu’da ‘kentlesmenin, tipkt ticaret yollarimn kullantminda

oldugu gibi siirekli yaganan bir 6lgu oldugunu gosterir.

Kervan yolu izerinde bulunan onemli kentlerden birisi Ankara’dir. Ankara,
Mezopotamya’da Susa kentinde baglayan ve Anadolu’yu bagtan basa katederek Bat:
Anadolu kiyisinda Efes’de son bulan Kral Yolunun iizerinde yeralr. Daha sonraki
dénemlerde Hac yolunun da ig:inden gegmesi Onemini iyice arttiir. Ozellikle 9. ve
10.yiizyillarda iizerinde yer aldig1 kervan yolunun sik kullanilmasi ile tamamen ticaret
kenti haline gelirr Bu doénemlere ait giimrik depolarnin varhigs, vergilerin diizenli
bigimde toplanarak kayitlara iglenmis olmasi, Ankara’nin ticaret kenti olma ozelligine
sahip oldugunu gostermektedir™. (Sekil 3.2.1.1.)

16.yiizyilda yakin gevredeki tanimsal alandan kente gelen artik triiniin miktar: son derece
azdi. Buna kargilik kentte, gesitli i§1enmis mal tiretimi ve ticaretine yonelik bir etkinlik
vardi. Ankara kentinin ¢evresi hayvancihia elverisli oldugundan, ozellikle dericilik ve
sofgulukla ilgili igler énemli bir ticaret konusu olugturuyordu. Aym doéneme ait bir
arastirmada kentte 43 gesit esnaf kolu belirlenmigtir*®. Aym tiir isi, iiretimi yapan esnaf,
bir ¢ok ticaret kentinde oldugﬁ gibi Ankara’da da aym bolgede birarada yasamaktaydi.
Ticaretin tiretim kismu ile ilgilenen kisilerin atélyeleri ve konutlan birarada bulunurdu.

Ommegin dericilikle ugrasan kisiler Debbaglar mahallesinde (Giiniimiiziin Bent Deresi

3*Yurt Ansiklopedisi, Cilt:1, 5.530.

35S Aktitre, 19. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap: Goziimlemesi, s.113. Belirlenen esnaf
kollan sunlardir: Bezzaz, bezirci, bostanci, ¢anakgi, debbag, demirci, kaftanci, kiilahg1, kegeci, kazanci,
kalayc1, kuyumcu, muytab, pabuggu, sabuncu, sof¢u, sof yuyucu, sof perdahtei, sarag, semerci, yorganci,
terzi, benna, cerrah ve tabib, dellak, dellal, katirct, boyaci, berber, neccar, nalbant, mumcu, kiirkgii,
attar, arpaci, bakkal, gerci, eskici, kassab, oduncu, meyvact, kahveci, kuruyemisgi.



Sekil 3.2.1.1. Ankara

Sekil 3.2.1.1.2. 1. ve 2. yuzyillarda Ankara’dan gegen ticaret yollari
W MRamsay The Historical Geography of Asia Minor’dan yararlanarak ¢izilmigtir.)

Sekil 3.2.1.1.1. 10 8.yiizylda Ankara’dan gegen ticaret yollant [
(T.B.Forbes, Urartian Architecture)

~ .‘- Emmm s m‘

Sekil 3.2.1.1.3. Ankara, kale ve garyt bolgesi
(M.Cezar, Tipik Yapilariyle Osmanh $ehirciliginde Cars1 ve Klasik Dénem Imar Sistemi )



semti) otururlardi. Kalenin giineyindeki Hisar Kapisi’nin hemen digindaki diizliik pazar
yeri iglevi gortrdii. Daha sonraki yuzyillarda bu pazar yerinin gevresine gesitli hanlarin
yapilmasi, burasinin ticaret merkezi kimligine biirtinmesine neden olmustur. Gene buraya
yapilan Cuma Camii (Ahi Serafeddin Camii) ile ticaret etkinliine dinsel unsurun da

eklenmesi, ticaret merkezi olma 6zelligini gii¢lendirmistir.

Kervan yolu tizerinde kurulan bir bagka ticaret kenti Tokaf'tir. 15. ve 16.yiizyillarda
bolgeler arasi ticaret ve Izmir’deki digsatim piyasasi ile kurdugu baglant: ile kent,
ekonomik ydnden bityitk gelisim gosterdi. Iran’dan Anadolu’ya gelen ipek, kumas ilk
olarak Tokat’ta vergilendirilirdi. Anadolu’nun bakircilik merkezi de olan Tokat’ta, 16.
yluzyilda ticaretin daha da geligmesi ile bir ¢ok ticaret yapisi inga edildi. 1550-1600
yillarinda Tokat’ta 1 bedesten ve 5 han ile 969 diikkan vardr’®. Bunlarn iginde en
Onemlisi, arastalani ile birlikte yapilan bedesténdir. Ticaret bolgesi dedigimiz ¢arsi
bolgesi, diger Osmanli egemenlifindeki kentler gibi bedestenin ¢evresinde, kentin
merkezinde konumlanmusti. Cargida, dier kentlerde oldugu gibi, ayn sanat kollanindan
kisiler ayn yerlerde caligird’’. Pazarlar da at, tahil, iplik satilan bolimlere ayrilmusts.
(Sekil 3.2.1.2.) ‘

*¢Yurt Ansiklopedisi, Cilt:10, 5.7084.

*’S. Aktitre, 19. Yiizyll Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Goziimlemesi, 5.146’da 1772 yihina ait
Ser’iye Siciline gére Tokat’ta 46 gesit esnaf kolu bulundugunu belirtir. Dabak, goncii, sarag, mutaf,
semerci, palanci, kegeci kavaf ve dikici, cilaci, kazanct, demirci ve ¢ilingir, nalbant, nalgact, kundakgt
ve kilingel, hurdaci, kalayci, kazzaz ve iplik¢i, basmaci, tarakgi ve cikrikgi, pamukgu, bezzaz ve
koltukgu, boyaci, pusici ve ipekgei, setenci, bakkal ve manav, ekmekci ve ¢orekei, kasap ve kirisci,
kadayifgy, serbetci, siraci, arpact, kiremit¢i ve ¢omlekei, kirecei, keresteci, tasei, attar, berber, kavukeu
ve takkeci, kiirkcii ve kalpake1, kuyumcu, omcaci, hamamci, urganci, terzi, eskici, mizan ve pestemalci,
“hallag, elvanci.
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Sekil 3.2.1.2.1. Tokat’in 14. yiizyilda Tebriz-Bursa, ﬁaédat—Bursa ticaret yollan iizerindeki
konumu (M. Akdag, Tirkiye nin Iktisadi ve Igtimai Cografyasi) ?
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Sekil 3.2.1.2.2. Tokat, kale ve gary bolgesi
(G.Ozdes, Tiirk Carsilarr) , }

Sekil 3.2.1.2. Tokat
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Ticaret yolu iizerinde yeralan bir diger kent Bursa’dir. Ozellikle Osmanlilar déneminde
bagkent olmasinin da getirdigi ayricalikla ticaret buyiik gelisme gostermigtir. 19.yilizyilda
Bursa’y1 goren gezgin Thomas Allom, konumu yiiziinden uluslararasi ticaret merkezi
haline gelen kentlerden biri olarak niteler Bursa’yr’’. Mekke’ye kadar uzanan $am ve
Bagdat kervanlarimn ugrak yeri olmasi, kentin ticaret agisindan 6nemini iyice arttirmugtir.

Bursa’min ¢arg1 bolgesi, kalenin dogusunda, kale duvarinin 200-300 m uzaginda diz bir
alan tizerinde kurulmustur. Kentin daha sonraki gelisimi, ticaret bélgesinin gevresinde
olmustur. (Sekil 3.2.1.3.) Cars1 bolgesi dogu-batt dogrultusunda yeralan Kapalicars: ve
Uzungarst ticaret aksmnin gevresinde geligmigtir.. (Sekil 3.2.1.4.) Bedesten bu aksin
kuzeyinde yer alir. Bursa’mn garst bolgesinde giiniimiizde de kullanilan bir ¢ok 6nemli

han vardir. Koza Hami, Fidan Ham, Emir Ham, Geyve Ham ve Piring Ham gibi.

¥ ﬂmgwﬁi;: :
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@
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Sekil 3.2.1.3.1. Bursa, kale ve gars1 bolgesi. (G.Ozdes, Tirk Carsilar)

3Yurt Ansikiopedisi, Cilt:3, 5.1666.
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Sekil 3.2.1.3.2 Bursa carg1 bolgesi, yol gecmeden 6nceki hali. (A.Gabriel, Une Capital
Turquie -Brousse-Bursa, 1)

Kervan yollar iizerinde kurulan bir bagka kent, diinyanin en eski ticaret kentlerinden biri
olarak nitelenen Halep’tir. Halep adina, Hititler’le kurdugu ticaret iligkileri sayesinde 10
2000 yillarindan itibaren rastlamlmaktadir. 10 64 yillarinda Roma’ﬁn Suriye eyaletine ait
bir kent olan Halep’te, o giinlerde kalenin alt tarafinda kurulan situnlu aligveris caddesi,
gevresine eklenen yeni diikkanlar ve hanlarla zaman iginde sirekli gelisti ve buyudii.
(Sekil 3.2.1.4.1)) Ozellikle 15. yizylda Venediklilere, Italyan mamulii kumas
kargihginda, Gilan ipegi satan kervanlarin bulugma noktas: haline geldiginde onemli bir
gelisme kaydetti. Halep, Iskenderun ve Trablus limanlarim kullanarak, Avrupa’dan
kumag, cam, madeni esya, kimyevi maddeler ve kagit alirken, ipekli, pamuklu kumaglar
ile hinterlandindan gelen boya ve ilag hammaddelerini sattyordu®. Ticari etkinlikler
arttikga, ¢evre yerlesmelerden kente akinlar gofaldi, zanaatkarlann olugturdugu yeni
mahalleler ortaya ¢ikti. Bu yogun ticaret etkinlifinin sonucu olarak yontma tag
kullanilarak yeni hanlar inga edildi, eskiler onarildi. Doguya uzanan dogrultuda (Antakya

¥islam Ansiklopedisi, Cilt V, s.121.



Sekil 3.2.1.4.1. Roma  doneminde Halep
(S.Sha’ath, The Citadel of Aleppo) §
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Sekil 3.2.1.4.2. Gimiimiizde Halep

(islam Ansiklopedisi,Cilt 5, ‘Halep’ maddesi)
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Sekil 3.2.1.4. Halep
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Sekil 3.2.1.4.3. Halep ticaret aksinin kent i¢indeki yeri
(S. Sha’ath, The Citadel of Aleppo)
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Sekil 3.2.1.4.4. Ticaret Aksi
(M.Schrabi, Der Bazaar)
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Sekil 3.2.1.4.5. Kale’den garst bolgesine bakig
(Dia, O.Ozer arsivi)

Sekil 3.2.1.4.6. Kale ve gevresinin goriiniimii \

(Dia, O.Ozer arsivi) \



Kapisina dogru) Romalilar zamaninda olusturulan sttunlu garst akst c¢evresine ticari
yapilardan baska, cami ve egitim yapilann da eklendi. (Sekil 3.2.1.4.3.) Halep’le siirekli
ticaret iligkileri icinde bulunan Venediklilerden sonra, Fransizlar, Ingilizler ve
Hollandallar da burada konsolosluklar ve ticaret evleri agtilar. 18.ylizyilda kentin dokusu

neredeyse bugitinki durumuna yakindi. (Sekil 3.2.1.4.2.)

Kervan yollar tizerinde yeralarak ticaret kenti 6zelligini kazanan kentlerin bir ¢ogunun
ortak ozelligi, cevreye hakim, yluksekce bir yerde bulunan bir kaleye sahip olmalaridir.
Kervan yollart kullanildigy, gelistigi siirece kalenin gevresine merkezi ticaret bolgesi olan
yeni yerlesmeler kuruldu, kentlerde yasayanlar refah ic¢inde yasamlarm surdirdiler.
Ticaret yolunun zaman iginde cesitli etkenlerle degigsmesi, kullanilmamast ise bu tir
kentlerin gelisimini olumsuz etkilemis, halkin kentlerini terketmesine, kentin cansiz,

soniik bir kasaba haline gelmesine neden olmustur. (Sekil 3.2.1.5))
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3.2.2. Kesisme noktalarinda kurulu kentler

Kervan yollariin biterek, su yolunun bagladigr yerler, yani kervan yolu ile su ticaret
yolunun kesistigi bolgeler ticaret kentlerinin kuruldugu yerlerdir. Burada daha onceden

varolan yerlesmeler ticaret yollarimin hareketliligi, canlilig: 6l¢tisiinde gelismislerdir.

Bu tip kentlere Istanbul’u 6rnek verebiliriz. Daha 6énce deniz kenarinda kurulan ticaret
kentlerine 6rnek gosterdigimiz bu kentin ticaret agisindan gelismesinin bir nedeni de,
Anadolu’dan gegen kervan yollannmn bitis ya da bagslangi¢ noktalarindan biri olmasidir.
Istanbul retim merkezi olmaktan ¢ok tiketim ve dagitim merkezi olmustur. Ankara
yinliileri, Tokat bakirlari, Bursa ipeklileri ve Anadolu’nun diger kentlerinden kervan
yollariyla gelen gesitli tirtinler burada bulugmaktadir. Sadece Anadolu kentlerinden degil,
Iran’dan, Suriye’den gelen kervanlarm da bulusma ve dagilma yeridir. Kervan ve su yolu
ticareti karsilikli siirditkge, Istanbul’un ticaret bolgelerindeki ticari amagh yapilar;

depolar, hanlar, kervansaraylar gogalmustir. (Sekil 3.2.2.1)

Sekil 3.2.2.1.Istanbul,kurulan ilk ticaret bolgesi.
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Bu tip kentlere bir diger 6rnek Izmir’dir. Bulundugu konum nedeniyle Istanbul’dan ¢ok
daha eski bir ticaret kentidir. Antik donemden beri kervan ve su ticaret yolunun kesisme
noktasinda kurulu bir ticaret kenti olarak onemini korumustur. Savaslar nedeniyle 16. ve
17.yizyillarda ipek yolunun degiserek Anadolu’ya kaymast ile Izmir dig bolgelerle
baglantty1 saglayan en onemli liman kenti olmustur. Kentin ticaret agisindan Onemi
arttikca ticari amagh binalarin da ¢ogaldign gorilmektedir.  1675’de yeni gimrik
binasmin, ek rihtimin, depo ve hanlarin yaptirilmasinin nedeni o donemde artan ticaret ile
yeni yerlere gereksinim duyulmasidir. 1648’de Izmir’de 60 kadar olan han sayisi,
1671°de 82’ye ¢ikmusti.  Aym tarihte kentte 3060 diikkan vardi.  18.yiizyil yapilari
oldugu diisiniilen bedestenler sunlardi: Yol Bedesteni, Sandal Bedesteni, Bakir

Bedesteni ve Cuha Bedesteni.

[zmir ticaretinde kervanlarin bityiik 6nemi vardi. Iran’in ham ipegi, Antalya yoresinin
orman Uriinleri, Ankara’nin tiftigi, Bursa’nin ipekli, Ege Bolgesi’nin pamuklu ve yunla
tiriinleri kervanlarla Izmir’e getirilir, burada Avrupa’li tiiccarlara satilirdi.  Aymi bigimde
Avrupa’dan gelen mallar 1zmir’de bosaltilir, buradan kervanlarla Anadolu ve Iran’daki
kentlere gonderilirdi. Iran’dan alinan ham ipek Isfahan, Kasan, Kum, Tahran, Kazvin,
Tebriz, Erivan, Kars, Erzurum, Tokat, Ankara ve Afyon’dan gegerek Izmir’e Kasim ile

Mayis-Haziran aylar: arasinda 6 ay stiren kervan yolculugundan sonra ulastirhiyordu®.

Bu tip ticaret kentlerinin plan semast genellikle soyledir: Iyi korunmus bir liman, limanin
hemen yanibasinda ticaret boigesi ve bu ticaret bolgesine dogru gelen kervan yollarinin

izleri.

“Yurt Ansiklopedisi, Cilt:6, 5.4267.
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4. BOLUM
TICARETIN KENTSEL MEKANA VE YAPILARA ETKIisi

Ugtincti boliimde, kentlerin olusumunu ve gelisimini etkileyen ticaret yollar: ile kentlerin
fiziksel dokusu iginde yer alan ticaret bolgelerinin konumu incelenmisti. Bu bslumde ise,
ticaretin kentsel mekana ve kentte yeralan, ama islevi ticaret olmayan diger vapilara etkisi

arastirtlacaktir.
4.1. Ticaretin kentsel mekana etkisi

Ilkel de olsa tiim toplumlar, bireylerine toplanma va da bulusma merkezleri saglama
geregi duyar. Dinsel torenlerin yerine getirilmesi, pazarlann kurulmasi ile siyasal ve
hukuksal toplantilarin gerceklestirilmesi i¢in belli yerlerin aynilmasina ihtiyac duyulur.
Bulusmalarin, toplanmalarin yagandig tim kentsel mekanlarda aymi zamanda ticaret de
yeralir. Meydanlar ve sokaklar ticaret yapilarinin heniiz yapilmadigi dénemlerden

baslayip, gliniimuze kadar ticaret etkinliklerinin strdiiriildagt kentsel mekanlardir.
4.1.1. Ticaretin bicimlendirdigi bir kentsel mekan olarak ""Meydan"

Meydanlar her dénemde, her uygarlikta gesitli ticaret eylemlerine sahne olmus kentsel
mekanlardir. Meydanlarda ticaret sayesinde olusan canlibk ve hareket, insanlart buraya
¢eken nedenlerdendi. Insanlar buraya yalmzca ticaret igin gelmezlerdi. Diger insanlarla

kargilagmak, hosga vakit gegirmek de amaglart arasindayd.

Ortagag’da, Avrupa kentlerinde haftanin bir ya da bir kag¢ giini pazar kurulurdu. Kentin
ortasindaki meydanda, kilisenin yakinlarinda kurulan pazara, ¢evre koyliler ve kentteki
esnaf gelirdi. Kent merkezinde yer alan pazar meydaniar: Ortagag kent kultiiriinde

onemli bir yere sahipti. (Sekil 4.1.1.1.)
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Sekil 4.1.1.1. Ortagag’da pazarlarin kuruldugu Cek ve Slovak kokenli kent meydanlan
(1-4, 6-11 E Raith, Einkaufen in der Stadt. 5. Prager Neustadt, Prag Historischer Reisefithrer Eif Jahrhunderte Arc.)
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Eski kentlerin merkezlerinde yer alan bu meydanlarda artik 6nceki yiizyillarda oldugu gibi
dizenli olarak pazarlar kurulmasa da, meydanlar hala pazar meydan: olarak
amilmaktadir’. Bazi tlkelerde yilin belirli giinlerinde kurulan modern pazarlarla eski
gelenek surdarulmekte, belki de bu meydanlarin gegmisteki islevleri ammsatilmak
istenmektedir.  Satist yapilan mallarm igerigi artik tamamen degismistir.  Eskiye
oykinerek hazirlanan pazarlar neredeyse tiyatro dekoru gibidirler. Pazarin kuruldugu
giinlerde, meydanlarda yasanan canlihik ise degismeyen tek seydir. Ornegin Viyana’da
Noel’e (24.Aralik) bes hafta kala baslayan Weichnachtsmarkt ya da diger adi ile
Christkindelmarkt kentin 6nemli meydanlarinda, kiliselerin hemen yambaslarinda

kurulmaktadir.

Meydanlara ticaretin yeraldigi kentsel mekanlarin gelisimi agisindan baktiginuzda Agora,
Forum gibi kavramlarla kargilastyoruz. Ticaretin bu kavramlarla igigeligi ve tezin de ana
fikrini ticaret mekanlarinin olusturmasi, kavramlara bu agidan bakarak inceleme yapmayi

gerekli kildi.

4.1.1.1. Agora (Sekil 4.1.1.1.1)

Homeros un kullandigt anlami ile toplanma sdzctigiinin karsih@r olan agora, Eski Yunan
kentlerinde siyasal, sosyal ve ticari bir merkezdi. Kentin ortasinda, dizensiz ya da
dikdortgen planlt bir meydandi. Egimin az oldugu, hatta diz yerlerde konumlanirds.

Liman kentlerinde, liman yakininda bulunurdu. Kente gelen ana yollar agorada kesisirdi.

‘1lk zamanlar siyasal ve sosyal yam daha agirhikhyken, ticaretin gelismesi agoranin ticari
bir nitelik de kazanmasina neden olmustur. HenUz ticaret amagh yapilarin yapilmaya
baglanmadii donemlerde, ilkel agora, stoalarda kurulan gecici satis tezgahlar ile kolayca

pazara doniisebilen kentsel bir mekandi’.

" ' Avrupa eski kent merkezlerindeki meydanlarin, Marktplatz, place de Marché, plazza del Mercado.
Groote Markt olarak adlandinldigini gorebiliriz.
R E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? s.41.
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2. Priene Agorast
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3. Atina Agorast

“Sekil 4.1.1.1.1 Agoralarda stoalarin konumu
(1-3, L. Benevolo, Die Geschichte der Stadt)
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Agora, eski Yunan kentlerinde, buytk olastlikla ticaretin yapildigr itk kentsel mekandir.
Boyle bir diisiince edinmemize ise Herodotos™un ‘Herodot Tarihi'nde yeralan ve Pers
krali Kyros'un® Sparta elgisine soyledigi sozlerin degerlendirildigi su satirlar neden
olmustur*:
“ “Yalan yere yeminler ederek birbirlerini aldatmak igin kentlerinin orta
yerinde Ozel bir bulusma yeri ayirmus olan insanlardan korkum yoktur...’
Kyros bu hakareti butiin Yunanistan’in yuziine carpiyordu, ¢iinkii orada
satilan ve satmn alinan seyler icin ¢argilar vardir; Pers’lerde boyle bir sey

yoktur, carst bilmez, buna benzer seyleri yoktur.”

Agora’daki ana mimari eleman sfoa idi. Nasil agora sézciguniin karsiigt her hangi bir
dilde bulunamiyorsa, stoada da ayni durum soz konusudur. Kokeni ve ilk defa kimler
tarafindan kullanldigi bilinmemekle beraber, Misirhlann ¢nemli tapmaklarinin én
kisminda, Minos ve Miken saraylarinda rastlaniimaktadir®. Fakat bagimsiz mimari bir

eleman olarak kullanimi Eski Yunanlilar’da gortlmektedir.

Agora alanini sinirlayan eleman olan stoalar halki yagmurdan ve ginesten koruyan, arka
duvarlarinda bir sira oda, ya da diikkan bulunan revaklardi. Ticaret kolonilerinde ortaya
cikan toptanci ticcarlar, spekulatorler ve bankerler, stoalart borsa ve aligveris merkezi

olarak da kullanirlard:®.

Bazi agoralarda satisa sunulan egyalar igin belirli yerler aynlmusti. Bu bolgeler satisi
yaptlan iiriinle adlandinhirdi.  Agorada satislart denetleyen agoranomos adi verilen
gorevliler vardi. Diger gorevlilerse agoranin ve sokaklarin temiz tutulmasiyla ilgilenirler,

iscilerle igveren arasindaki iligkiyi diizenlerlerdi’.

*10 559-529 yillan arasinda Pers krali.

“Herodotos, I. Kitap, 133.

> R.E. Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? 5.90.
6a.g.e., s.42.

Ta.ge., s.53.
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Agorada ya da agora yakininda cogunlukla iki onemli resmi yapt vardi:  Bouleuterion ve
prytaneion. Yani devlet iglerinin yurttuldiighi konsey toplanti binast ve goriismelerin
yapildigt, yemek yenilen, resmi konuklarin agirlandigi bagkanlik binasi. Ayrica tapinaklar,
cesmeler, yazitlar, tanrilara ve kahramanlara adanmis sunaklar ile kahramanlarin ve sehre

hizmet etmis kisilerin heykelleri bulunurdu®.
4.1.1.2. Forum (Sekil 4.1.1.2.1.)

Forum kisaca agoranin Roma’daki sekli olarak tanimlanabilic. Forum (¢ogulu Fora),
genellikle kentin merkezinde, dikd(’jrtgenbig:imli, cevresi yapilarla kusatilmis alanlardir.
Kentlerde ¢ogunlukla bir tek forum olur ve kentin en 6nemli tapinag: burada yer abr.
Forum ilk zamanlar agirlikl olarak ticaret merkezi islevi gormiistiir. Devlet otoritesinin
artmas: ile tapmaklar, resmi yapilar yapilmaya baslaninca, ticaret eylemi bir anlamda
buradan dislanmustir. Diglanma, biyiik kentlerde biri resmi (forum civile), digeri ticaretin

yer aldig: (forum venale) iki forumun olugmasina neden olur.

Roma’da, Imparator Trajan zamaninda, Trajan Forumu'nun yapilmaya baslandig:i 110
yillarinda Forum’un kuzeydogusunda, dev bir tugla yapinin da insasina baslanir. 150
dikkkan, biro ve depo ile’, gok katli aligveris merkezlerinin onciisii sayilabilecek bu
yapimn alt katinda meyva ve sebze,‘ birinci katinda sarap ve yag, ikinci ve Ugiineci
katlarinda baharat, besinci katinda da balik satimaktaydi”. Carsidaki ditkkanlar ¢ok
erken saatlerde agilir, 6glen kapanirdi. (Sekil 4.1.1.2.2)

¥A.Akarca, Sehir ve Savunmast. 5.26.
9N.Pe:vsner, Building Types, 5.235; W.Miiller und G.Vogel. Atlas zur Baukunst 1., 5.243.

WR.Sédillot, Diinya Ticaret Tarihinden, s.109.
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1. Saint Bertrand de Comminge 2. Pompeji:Forum

3. Augusta Raurica:Forum 4, Roma:Imperial Forum

Sekil 4.1.1.2.1. Forum
(Sek.1 R Martin, Architecrure et Urbanisme; Sek.2.3 W .Miiller und G.Vogel, Atlas zur Baukumst;
Sek.4 R Krier, Urban Space)



1. Kat planlan

Sekil 4.1.1.2.2. Trajan Forum’unda ¢ok katli ¢arst
(Sck.1,2 R Martin, Architecture ¢t Urbanisme;
Sek.3.4 W .Miller und G.Vogel, Atlas zur Baukunst;

' T ‘ of the T

5. Cargt’dan Forum’a bakis




4.1.2. Ticaretin bicimlendirdi8i bir kentsel mekan olarak "Sokak"

Sokaklarin da meydanlar gibi arabalarin ve yayalarin gegmesi, pazarlarin kurulmas,

toplantdarin ve kutlamalarin yapilmast gibi iglevleri yiizlerce yildan beri stirmektedir.

Erken Ortagag kentinde sokaklarin islevi ulasimi oldugu kadar, satici-titketici arasindaki
iletisimi de saglamakti. Yapilarin siitunlu olmast sayesinde, altlarinda, sokaktakileri yazin
glinesten, kisin yagmurdan koruyan mekanlar olusurdu. Bu tir fiziksel bir korunmanin
Onemi esnaf ve zanaatkarlar diustinildigunde buyikta. 17 yizyila kadar vitrin camu
kullanamayan dikkan sahipleri zamanlarinin ¢ogunu dikkanlarinin oniinde, sokakta
mallarm tanitarak, miisterilere seslenerek gecirirlerdi. Sokaklar ticari aktivite ile birlikte

kent yasamimun kesintisiz siirdiigti kentsel mekanlardi.

Buyik Roma kentlerinde IS 1.ylizylldan itibaren temsili alzg?eri; sokaklar: ortaya
ctkmaya baglar (bkz. 5.1.1.2.). Sokagm her iki yaninda da siitunlar ve situnlarin
arkalarinda ticcarlarin burolart yeralir.  Bu tir sokaklarin kokeninin Antakya ve
Iskenderiye kentleri oldugu soylenmekle birlikte, bunlara Yunan somiirgelerinde de

1
rastlanr'®,

Anadolu’da, Romalilardan kalma aligveris sokaklart Osmanh devleti zamamnda da
varliklarmi  strdarmuslerdir. Ozellikle ticaretin gelistigi kentlerde kullanimlari
yogunlagmustir. Bu kentlerde ana aksin sagina, soluna yeni ticaret yapilari, ana sokagt
kesen ikinci derecede yeni aligveris sokaklan eklenmistir. Hatta w/ucami gibi kentin en
onemli dinsel yapist bu aks tzerinde ya da yakinlarinda yapimus ve sonugta aks

Osmanhlarda siirekli yagsayan en énemli kentsel mekan olmustur.

"R.D.Martienssen, The Idea of Space in Greek Architecture, s.31.



14 yiizyilda Semerkand’ta ticaret amagh bir kentsel tasarim gergeklesir. Timur, kentin bir
ucundan diger ucuna uzanan bir cadde agilmasini emreder. Nedeni ticaretin cok yogun
oldugu bu kentte, mallarin sergilenip, satilacaklar yerlerin yetersiz olmasidir. Cadde
boyunca yer alan evler tiim itirazlara kargmn yikilir. Biri 6nde, digeri arkada olmak tzere
iki odal ditkkanlar karsihikli insa edilir. Carsimin igine ¢esme ve havuz tiriinde anitsal

yapilar eklenir™.

Ticaretin yogun oldugu kentlerin hemen hemen hepsinde bir ucu meydana agilan ana
cadde boyunca diikkanlar ve diger ticaret yapilar siralamir. Bu cadde biiyitk olasilikla
kent kuruldugundan beri ticaret aksi olma 6zelligini siirdiirmektedir. Buraya acilan ikinci
derecede onemli sokaklar da ticaretteki gelisme ile orantili bir sekilde aligveris eylemine
katilirlar.  Olugan aligverig aksi-ticaretin yogun yasandig: sokagl boyle nitelendirebiliriz-
1950’lerde ortaya ¢tkan kent planlama galismalarinda énemli bir veri olur. Bircok Avrupa
kentinde, ahsvéri$ aks: tizerindeki tasit trafigi kaldirlarak, tamamen yayalara ait bolgeler
haline getirilir. (Sekil 4.1.2.4) Hollanda ve Almanya bu anlamda ilk orneklerin
uygulandigy tilkelerdir™. Gintmiizde bir ok kertte aym uygulama artarak sirmektedir.
Buralari daha ¢ekici hale getirmek amaciyla yesil bantlarla ayrilmis yerlerde kahvehane,
pastane veya ayakustii yemek yenen mekanlar tasarlanarak, bir anlamda kentte yasayan
insanlara bos vakitlerini degerlendirme segenegi sunulmaktadir. Motorlu araglarmn
kullanlmadigr  aligveris caddelerini, modern zamanlarin arastalar, pasajlart diye

tanimlamak yanlig olmasa gerek...

Gelismis tilkeler olarak tanimladigimiz bir ¢ok Avrupa iilkesinde ¢alisanlarin is saatlerinin
azalmast ile aligveris saatleri de azalmaktadir™. Cogu ditkkanmn iist katlarimn biiro amact

ile kullamilmast ile o6zellikle aksamlart buralari, deyis yerindeyse 6li mekanlar haline

M. Cezar, Anadolu Oncesi Tiirklerde Sehir ve Mimarhk. s.436.

E Raith,”Einkaufen in der Stadt”. s.50, Tasit trafiginden anndirilms ilk kentler Rotterdam, Kassel,
Koln, Stuttgart ve Essen.

“Ornegin Viyana’da cumartesi giinleri birgok market, magaza gibi ticaret verlerinin calisma saatleri
07:30 ile 13:00 arasmdadir. Dinsel (3.0cak, 13 Agustos, vb.) va da ulusal (1.Mayis, vb.) nemli
giinlerde agik market ya da magaza bulmak neredeyse olanaksizdir,
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Sekil 4.1.2.4. Cesitli kentlerde yaya aligveris yollart

(Sek1.4 Kent haritalanndan vararlanidarak haziclanmustir; $ek.2,3,5.6.7.8,9,10,11 O.Goger, Sehirlerde
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gelmektedir. Kentsel mekanlarin ticaretin disinda, drnegin kiltiirel etkinlikler, barinma
gibi, amaglarla kullanilmas: buralarin siirekli yasanir olmasimi saglayacaktir. Ornegin
Viyana’da eski kentin iginde bugiin en 6nemli aligveris sokaklar olan Kdrtner Strasse ile
Graben’da diukkan ve biiro diginda otel ve konutlar da yer almakta, ginboyu siiren

hareket, aksamlar azalsa da tamamen yok olmamaktadir.
4.2. Ticaretin kente ait yapilara etkisi

Ticaret bolgeleri kentsel mekanlardir; bu yiizden diger kentsel fonksiyonlarla hep yanyana
olmuslardir. Ticaret, kentte yeralan diger islevlere ait yapilart her zaman etkilemistir.
Belediye yapilarmin Ortagag Avrupasi’nda ticari mekanlarla aynt yaptyr kullanmalar,
cuma camilerinin (ulucami) bedesten ve hanlarla yakin konumlanmalari, kiliselerin
onundeki meydanlarin pazar meydanlar: olarak amlmalar gibi bu anlamda bircok drnek
bulabiliriz. Dérdinci bolkimin bu kisminda kente 6zgl yapilarm ticaret islevinden nasil

etkilendigi arastirilacaktir.
4.2.1. Kale

Kaleler, biiyiik bir olasilikla, insanoglunun insa ettigi ilk kamusal yapilardi. Baslangicta
bunlar, toplanma, 6zellikle korunma amagh yerlerdi. Planlart ve kullanilan malzeme,
arazinin topografyasina ve eldeki malzemeye bagh kalmakla birlikte, genel yapilanmalar
her yerde aymydi. Cogunlukla yiksekge bir yerde, tas bloklarla yapilmus surlarla gevrili,
bazt durumlarda hendekle korunan kapilardan igeri girilen, kare ya da daire gibi

geometrik bigimlere sahip mekanlard.

Kaleler olagan zamanlarda bos kaliyor, dinsel torenler igin ya da savag zaman siginma
amaciyla halk iceri giriyordu. Ilk zamanlar halkin arasira toplandig1 bu yerler, sonradan
tapmaklarin insa edildidi, yoneticilerin saraylanmi yaptigt ve yagamaya basladiklan

mekanlar haline dontsti. Zengin tiiccarlarin, zanaatkarlann yerlesmeleri ile kaledeki
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niifus gittikge yogunlasti.  Kale yonetsel, dinsel, siyasal ve ekonomik bir merkez

konumuna geldi®.

Kurulusu eski zamanlara dayanan Yunan kentlerinin merkezine akropol denirdi ve
ulagilmast gii¢ bir tepede yer alirdi. Hatta kent anlamma gelen polis sdzctigii baslangigta
akropol ile esanlamh kullambirdi. Krallik doneminde, kralin sarayi, tapinaklar burada
bulunur, halk ise buralart tehlike zamanlarinda bir siginak olarak kullanirdi.  Yonetimin
kralliktan demokrasiye gegmesi ile akropol eski Onemini yitirince, onun yerini kentin
asag1 bolumini olusturan agora aldi'®. Canh bir ¢ekirdek iken, kentin eki haline gelen

akropol, yeri geldiginde kale goérevini siirdtirdi.

Eski Yunanlilarin akropol diye adlandirdiklari kaleye hemen hemen tiim uygarliklarda
rastlanmaktadir. Giniimiz Ingilizcesinde ve Rusgasinda kent anlamina gelen fown ile
gorod sozciikleri baslangigta kapali yer anlamina gelmekteydi'’. Tirkce'de de kent ilk

zamanlar kale ile ayn: anlami tasirdi'®,

4.2.2. Surlar

Kentlerin surlarla ¢evrelenmesi ¢ok eski ¢aglardan beri rastlanan bir durumdur. Buna,
savunma, glivenlik gibi nedenlerden dolay1 gerek gorilmustir. Tepede kurulu kentlerde
surlarin sekli goklukla arazinin topografyasina bagliydi. Ovada kurulu kentlerde surlar
yalnizca yerlesim yerini gevirirlerdi. Yarimada uzerinde kurulu kentlerde ise surlar kiy:

cizgisini izlerdi.

Ticaret yollar1 iizerinde kendilerine yasayacaklari bir yer arayan ttccarlar ve ailelert,
mevcut kalelerde yer olmadigindan, ¢ogunlukla kale surlarinin gevresini yerlesmek tzere

segmislerdi. Tiiccarlarin mevcut kentlerin ¢evrelerine yerlesmeleri ile zamanla dig kent

'*H Pirenne, Ortagag Kentleri, s.51.

16R.E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? s.4.
""H Pirenne, Ortagag Kentleri, 5.50.

YHayat Biiyiik Tiirk Sozligii, ‘Kent *maddesi, 5.702.
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diyebilecegimiz ikinci bir kent olustu. Cok ge¢meden tiiccarlar kendi yerlesmelerinin
etrafint surlarla ¢evirdiler. Surlar gergekte bir tiiccar kentinin en énemli 6zelligi idi. Bir
sure sonra ilk yerlesme ile tiiccar yerlesmesi arasinda kalan kale duvarlan yikilmaya

basladi. Kale islevini tamamen yitirdiginden, onarilmasina gerek goriilmedi.

Sur Gzerinde yeralan ¢esitli kapilar genellikle ticaret igin sikca gidilen yerlesmelerin adi ile
anilmaktadir. Yakin ticaret iligkileri iginde olan kentlerde bu yolun izi sur kapismndan
gecip, kent icinde de devam eder. Kent icinde devam eden kismu artik kentin ana
caddesi, baska bir tanimla ana ticaret aksidir. Diikkanlar ve diger ticaret yapilart bu

yolun tizerinde yeralir.
4.2.3. Yonetim yapilari

Eski donemlere ait uygarliklarda yoneticiler ticaretle her zaman yakin bir sekilde
ilgilenirlerdi. Yoneticilerin ticaretle ilgilenmeleri gergekte ¢ok sik rastlanan bir olguydu.
Uluslararas: bir ¢ok ticaret antlagmasi yoneticilerin istekleri, ¢ikarlart dogruitusunda
gergeklesirdi. Yoneticilerin saraylan ticari kararlarin alindigi bir merkez konumundaydt.
Ornegin Assurlu tiiccarlarin Anadolu'da meveut kentlerin yaninda yerlesmeleri, Anadolu

kent beyleri ile yaptiklar ticari antlagmalar sonucunda gergeklesmistir.

Demokrasi ile yonetilen Eski Yunan kentlerinde 6zel yapilarin karsiti olan kamu yapilari
ve alanlan kentlere basindan beri egemendi. Yonetimle ilgili yapilar ticaretin de yeraldig
agorada bulunurdu. Bunlar kralin damigma meclisi gorevini tistlenen bouleuterion'’
siyasal haklara sahip yurttaglardan kurulu halk meclisinin toplanti yeri ekklesiasterion™ ve

yabanct tilkelerden gelen elgilerin agirlandigt prytaneion” yapilan idi™.

""Boule:Damsma meclisi gorevinin yamsiraparasal konularla, savas ve dig siyaset sorunlaryla
ugrasan, Halk meclisinde gorigilecek maddeleri hazirlayan etkin  bir  hilkiimet organu.
Bouleuterion:Boule nin toplant: yeri.” R.E.Wycherley. Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? 5.203.
Ekklesia:Halk Meclisi. Devlet gorevlilerini seger, yas ¢ikartir, savas, barig ve anlagma imzalanmasi
gibi konularda karar alirlar. Ekklesiasterion:Fkklesia’nin toplandig: yer.” R.E.Wycherley, Antik Cagda
Kentler Nasil Kuruldu? s.203.

*Prytaneion: Ocaginda siirekli ates yanan. seckin yabancilann, yabana tilkelerden gelen elgilerin,
savasta ya da Hellenler arasi oyunlarda kazandiklarn basanilarla halkin dvgiisiinii toplayan yurttaslarin
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Yunan kentlerindeki yonetim yapilarmin agora gibi ticaretin strekli varoldugu bir
mekanda bulunmasi 6zelligi Roma kentlerinde tam karsitt bir duruma doniigiir.  Biyik
kentlerde yonetim kendi amaglart dogrultusunda kullanmak tizere ticareti forumdan
diglar. Ticaretin yapilmadig: forum bir anlamda yénetimin giictniin simgesi bir yer haline

donusir.

Ticaretin gelismesi ile ilk kez Avrupa kentlerinde olusan belediyeler, uzun siire hal
binalarmn st katlarmi biro, toplantt salonu amagh kullandilar. Kent igindeki konumlar
ise ¢ogunlukla kentin merkezi olan pazar meydanlarinin bir kenarinda oldu. (Sekil
4.2.3.1.) Kentlerin kalabaliklagmalari, buytmeleri ticaret-yonetim iliskisinin sonucunda
olusan belediye binalarinin énemini hig bir zaman azaltmadi. Ornedin Viyana Belediyesi
1872-1883 yillarinda yeni yerinde devasa boyutlarda, ontinde torenlerin, senliklerin
diizenlendigi genis meydan: ile yeniden insa edildi. Guniimiizde, Belediye Meydan kente
ozgl bir ¢ok etkinligin gerceklestigi bir kentsel merkez olma ozelligini korumaktadir,

(Sekil 42.3.2.)

4.2.4. Dinsel yapilar

Kentlerin gelisiminin ilk asamalarinda, merkezi tapmak olan kontrollii totaliter bir
ekonom ile karsilastyoruz. Tapinak bolgesi sadece dinsel agirlikh bir bolge degildi; aym
zamanda mallarn Uretildigi ve depolanip dagitildigi bir ticaret bolgesi olarak da
kullanilirdi. Ancak kent niifusunun artmast ve ekonomik faaliyetlerin daha karmagik hale

gelmesinden sonra tapinaklar ile ticaret vyapilart kismen birbirlerinden ayrildi

agirlandiklan yapi. Koloni kuracak kisiler, yanlarma bu ocakta yaktiklan odunlan alirlar ve gittikleri
denizasiri iilkede yeni bir prytaneion kurarlardi.” R E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu?
5.203.

“R.E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? s.101.
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1743 de Eski Kent Meydan’mun goriiniimii, sol tarafta Belediye Binast.

Sekil 4.2.3.1.Prag Eski Kent’te Belediye binast, zaman iginde geligimi ve kent
iginde konumu. (J Stankova, PRAG Historischer Reisefiihrer Ef Jahrhunderte Architektur.)
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yekil 4.2.3.2. Viyana Belediyesi
(Dia, Y. Say Ozer Arsivi, gizimler igin Wiener Stadt und Landesarchiv’den saglanan Viyana haritalarindan
yararlamlmgtir.)
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Hititler’in bagkenti Hattusas’ta (Bogazkdy) yapilan arkeolojik kazilarda gesitli amaglarla
kullandan depolarin 6nemli bir kismumn biyik tapmnaklarin gevresinde kuruldugu
anlagilmigtir.  Adeta dinsel bir yapmin koruyuculugu altina siginmug, giiven igindeki 6zel
yerlerde... Hava Tannsi ile Giines Tanngasina adanmig en onemli dinsel yapi olan
Tapinak I’i gevreleyen depolar bu konu i¢in olduk¢a 6nemli 6rneklerdir. Her biri kendi
i¢lerindeki merdivenlerle dort boliime ayrilan ambarlar, ¢ogunlukla dar, uzun dikdortgen
bi¢imli, 3-3,5m genisliginde, 9-27m uzunlugundadir. Alt kat 82 ambardan olugmaktadir.
Ambarlarin nasil kullamildiklar1 konusuna gelince, kiigiikleri 900lt, biiyiikleri 17501t olan
¢comleklerde, buyuk olasilikla serin ortamda bulunmasi gereken igeceklerin, belki de
yiyeceklerin saklandigi diigiiniilmektedir. Plan diizenleri konusunda vyeterli veri
bulunmayan st kattaki odalarda ise kumas, giysi ve kil tabletlerin saklandifina dair
kanitlar bulunmustur®. (Sekil 4.2.4.1.)

Ambarlann tapmak yapisini gevrelemesine, Thebes’deki Ramesseum ve Medinet Habu
gibi biyiik Misir tapmnaklarnda da rastlanmaktadir®. Nil'in sol kiyisinda bulunan
II.LRamses tapmagmun arkasindaki duvarn iginde tugladan yapilmug tonozlu ambarlar

bulunmaktadir.

Eski Misir’da tapinaklara dinsel toren igin gelen halk, toren bitince pazar kurulan yere

giderdi. Pazarlar tapinaklara yakin yerlerde, genellikle sokak tizerinde kurulurlards.

Ortagagda bir gok Avrupa kentinde kilise en 6nemli yapiydi ve kentin merkezinde
yeralirdi.  Kilisenin o6niindeki meydanda haftanin bir veya birkag glinlinde pazar
kurulurdu® Kent merkezindeki kilise ya da katedralin kuleleri her taraftan goriilebilirdi.

R Naumann, Eski Anadolu Mimarhig, s.489.

*a.g.e., 5.489. _

2R Sédillot, Diinya Ticaret Tarihinden, 5.202. Almanca Marktplatz, fransizca place de Marché,
italyanca plazza del Mercado olarak hala giiniimiizde kullamilmaktadir.
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Sekﬂ 4.2.4.1. Ticéret, dinsel yap iligkisi:Hattusa (Bogazkcsyj
(Sek.1 R.Naumann, Eski Anadolu Mimarli; $ek.2,3 P.Neve, Hattusas Information)
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Pazarlarnin kilise yakinlarinda kurulmas: rastlantidan g¢ok bilingli bir secimdir.
Kalabaliklan1 toplayic1 dinsel kurumlann yakinlannda yine kalabahiga gereksinimi olan
bagka bir kurum da pazardir. Kiliseler ilk kurulduklari zamanlarda kentin hazinesinin
saklandifr yerlerdi. Buyitkk sunagin arkasinda resmi belgeler korunurdu. Eski
donemlerde baglayan dinsel y.apl-ticaret yapisi yakinhigi, iligkisi tek tannh dine
gegcildiginde de bir takim degisildiklerle strmugtir.

Islamin ibadet yapisi olan caini diger dini yapilarda oldugu gibi insanlarin toplu halde
bulunduklari bir mekandir. Ozellikle cuma camiinin bu agidan biiyitk 6nemi vardi. Cuma
camilerinden en bityiigii kentin merkezinde yer alirdi. Cargt da bu caminin yakinnda
‘bulunurdu. Ana yollarin buraya agilmastyla bir anlamda kent meydam olugurdu. Caminin
yakinlarinda kitapeilar, mumcular ve giizel kokulu sulann satddigi kapali kisimlar
olurdu®®. Her ne kadar cumé camii ya da diger adi ile #/ucami, “Cuma camii, gehirdeki
giinliik yasantida insan toplayip insan dagitan, yani sehirdeki hareketlilife temel teskil
eden diger kurumlara ait binalann da kendi gevresi ya da yakininda gelismesinde etkili
oluyordu.”™, seklinde tammmlanmakla birlikte, tersi bir tamm da yapilabilir: Kentin en
hareketli bolgesini olusturan ¢arsz ya da ticaret bolgesi, dinsel yapilarin da burada yer

almasina neden olmugtur.

Islam kentlerine 6zgii ticaret bolgesi oldugunu savunan M. Cezar, tantmim gu gekilde
agiklar®;
“Ortada sehrin en bilyik camisi, onun yakiunda icabinda pazar da kurulan
meydan ve garst ile gsehri dogudan batiya, giineyden kuzeye kateden cadde ve bu
caddelerin merkeze yakin bolimlerinde ticari faaliyetin yogunluk arzettigi bir
hiiviyetin sahibi bulunacaktir. "

%R Stewig, Batt Anadolu Bélgesinde Kiiltiir Geligmesinin Ana Hatlan, s.184.
2"M.Cezzar, Anadolu Oncesi Tiirklerde Sehir ve Mimarlik, 5.372.
Fage., 5.94.
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Samanilerin bagkenti olan Semerkand, ekonomik ve kiiltiirel agidan onemli bir merkezdi.
Ilk zamanlar kalenin iginde yer alan cuma camii, ticaretin kale diginda, sehristan tarafinda

yeralmasi ile o tarafa geger. Artik kentin gelismesinde ana belirleyici unsur ticarettir.

Ilk zamanlar kalede yeralan caminin, ticaret bélgesine, agagl kentin merkezine inmesi,
Islam egemenligi altindaki bir gok kentte rastlanan bir olguydu. Bu durum Eski Yunan
kentlerinde, baslangigta merkez gorevi géren_akfopoldeki onemli tapinaklarin durumu ile
de benzegmektedir. Ticaretin geligmesi, onceleri ikincil konumda olan agoranin da
gelismesine neden olur. Bir siire sonra akropoliin yerini agora almgtir ve eskiden

akropolde yeralan 6nemli tapinaklar artik agoraya inmistir.
4.2.5. Konutlar

Konutlarmn ticaret yapilan ile iligkilerine iki agidan bakabiliriz: ilki kentlerdeki tiiccarlara

ait konutlar, ikincisi zanaatkarlara ait konutlar. -

Anadolu’da belki de ilk ticaret kolonisi olan Kanig-Karumu’nda yapilan arkeolojik
kazilarda hentiz kutsal ve resmi binalara rastlanmamgtir. Buna karsilk Assurlu
tiiccarlara ait konutlar bulunmustur. Assurlu tiiccar evleri, yerli tiiccar evlerine oranla
daha c¢oktur ve ¢ogunlukla ayn mahaﬂed¢ yer almaktadirlar. Iki, ig¢ kath, sik ve diiz
damh zengin tliccar evlerinde, kil tabletler etiketli olarak hem zemin ve bodrum, hem de
sist katlarda bulunmustur®”. Sadece aligveristen sdzeden 11.000 buluntu kil tablet, ticaret
sistemi iizerine bilgi vermektedir. Tiiccarlar senenin biyik kismum ahgveris yapmak,
alacaklarim toplamak tizere seyahatte get,:in'rke_n, evlerindeki yasam stirmektedir. (Sekil
425.1)

»R Naumann, Eski Anadolu Mimarliy, s.489
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1.Kaneg-Karum’da Assurlu tiiccarlann yerlegmeleri.

(Sek.1 T.Ozgiig, Kiiltepe-Kanig IT Eski Yakandogu nun Ticaret Merkezinde Yeni Araghrmalar; Sek.2
H Klengel, Handel und Hindler im alten Orient.)
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11-12.yuzyillarda Turkistan’daki kentlerin geligimine amtsal yapilarin yaninda meslek
gruplarina ait mahalleler de katkida bulunmuslardir®®. Hem yasalar, hem de ekonomik
kosullar, konutlarla igyerlerinin aym mahallede, hatta aym yapida bulunmalarim
gerektiriyordu. Sokaklar, mahalleler belirli mesleklere gore aynlmisti. Kentlere 6zgii
sanatlar, meslekler olugmaya baglamisti. Bazi islerin ya da mesleklerin geligmesi o kadar

hizli oluyordu ki, yasa ve yonetmelikler bu dogal gelisime uyum gosteremiyorlardi.

Ote yandan ticaretin mesleklere gore gruplanarak kendi adiyla anidan mahalleler
kurulmasma Ortagag Avrupa kentlerinde de rastlanmaktaydi. Aym igskolundan olan
tiiccarlar ve zanaatkarlar aym mahallelerde yagiyorlardi. Semtler artik orada yeralan
ticaretin adiyla anilmaktaydi: parfimciiler mahallesi, ¢omleke¢iler mahallesi gibi. O
donemde uluslararasi ticaretin artmasi, yabanci iilkelerle ticari iligkiler icinde bulunan
tiiccarlann zenginleymesine neden olmustu. Bu zenginligi tﬁccarle;hn yasadig evlere de

yanstmgtt. (Sekil 4.2.5.2.)

Kentin tiim mekanlan su ya da bu sekilde ticaret eylemi ile iligkilidir. Ozellikle kentsel
mekanlar olarak tanimlanan meydan ve sokak bu eylemin en yogun yagandig: yerlerdir.
Kentin diger yapilan ise ticaretten dolayl da olsa etkilenir. Bu etkilenme binlerce yildan

beri, tiim kiiltiirlerde, 6ziinde degigmeden siirmektedir.

**M.Cezar, Anadolu Oncesi Tiirklerde Sehir ve Mimarlik, 5.376.



5. BOLUM
TICARET YAPILARININ ANALIZI VE SINIFLANDIRILMASI

Baglangigta Ozel bir mekana gereksinim gostermeyen aligveris eylemi, sokaklarda,
meydanlarda yapilirdi. Daha sonra bu amag i¢in kullanilan 6zel mekanlar olugtu. Caligmanin
bu kisminda aligveris amaciyla kullanilan tiim yapilar aragtinldi ve belirlenen yéntem
dogrultusunda bir siniflandirma yapilds.

Mekanlarin  analizi ve degerlendirilmesi amagh aragtirmalarda gesitli yontemler
kullanilmaktadir. Mekan kavrammn farkli boyutlanyla ele alindigi ¢alismalarda uygulanan
yontemleri su bigimde 6zetlemek olanakhdur.
o Geometrik Analiz Yontemi: Mekanin ve mekam olugturan birimlerin geometrik
Ozelliklerine gore incelenmesidir.
» Fonksiyonel Analiz Yontemi: Fonksiyon mekan iligkisinin incelenmesidir.
o Yapisal Analiz Yontemi: Mekanda kullanilan striktiirel ogelerin ve konstriiksiyon
sisteminin incelenmesidir.
» Estetik Analiz Yontemi: Mekani ve birimleri sanatsal bir tiriin olarak kabul ederek gesitli
oran ve olgiilerle incelenmesidir.
o Gostergebilim Kaynakhi Analiz Yontemi: Mekanin ve elemanlarimin simgesel ozellikler
tagidi1 kabul edilerek bu anlayis i¢inde incelenmesidir.
» Stilistik Analiz Yontemi: Belirli dénemlerin iiriinii olan formlann c¢6ziimlenerek
yorumlanmasidir.
o Tipolojik Analiz Yontemi: Mekanlann benzerlik ve farklilik o6zelliklerinin gozoniine
ahinarak incelenmesidir.

Tipolojik analiz bu tezin olujumunda yararlamlan yontemdir. “Morfolojinin degismez
ogesini aragtiran bir sistematik” olarak tanimlanan tipoloji, tarihsel gelisimi iginde farkli
yaklagima sahip bir ¢ok swflandirmayla karsmiza gikmaktadir. Bu degisik tipolojik
yaklagimlarin simiflandinlmasinda en kapsamli olarak kabul edilen c¢aligmalardan biri

! A YUCEL, Tipoloji ve Tip Kavramlar1 Hakkinda. s.17



Arjantinli sanat tarihgi Waisman’a aittir. Bu tezde temel alinan Waisman’in ¢aligmas: su
sekilde kategorilere ayrilmugtir,

o Striiktiirel Tipolojiler,

« Bigimsel Tipolojiler,

o Yapit/Cevre lligkileri Tipolojileri,

o Cevre Tekniklerinin Kullanilma Bigimi Tpolojileri

o Islevsel Tipolojiler

Tipolojik analiz isleminde kullanilan yaklagimlar gozden gegirildiginde, tez kapsaminda
kullanilan analiz yontemi iglevsel tipolojiler olarak belirlenmistir. Bunun sonucunda ticaret
yapilarinin mekansal 6zelliklerinin irdelenmesi ile su sekilde bir simiflama olugturulmustur.
(Sekil 5.1.)

TEKRARLANAN MEKANLARDAN OLUSAN TEK BUYUK MEKANLI

ANA MEKAN
KURGUSU

TICARET YAPILARI TICARET YAPILARI
YOL UZERINDE AVLU CEVRESINDE
YERALAN YERALAN

TICARET YAPILARI TICARET YAPILARI

Eé « STOA « KERVANSARAY - BEDESTEN

§ « SUTUNLU CADDE « HAN « HAL BINASI

% * ARASTA « BUYUK MAGAZA
Q « PASAJ

Sekil 5.1.

5.1. Tekrarlanan birimlerden olusan ticaret yapilar
Ticaret yapilannin birimlerden olugmas: eski zamanlardan beri rastlanan bir ozelliktir.
Yapilan ¢aligmada, birimlerin olusturdugu yapilar ikiye ayrilarak incelenmektedir:

1.Bir aks iizerinde yer alan birimlerin birbirlerine eklenerek gogalmast,

2 Birimlerin bir avlu etrafinda yer alarak kompakt bir kiitle olusturmalar:.
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5.1.1. Yol iizerinde yer alan birimlerden olusan ticaret yapilan
Yol iizerinde yer alan ticaret yapilarinin incelenmesine ilk olarak stoa ile baslanacaktir. Stoa,
basit ve ticaret yapist olmaya son derece uygun plan semast ile, bu tir yapilann ilk

oérneklerinden biridir.
5.1.1.1. Stoa (Sekil 5.1.1.1.1)

Stoa, Antik donem mimarliginin birgok igleve sahip, 6nemli yapilarindan biridir. Eski Yunan
kentlerinde genellikle agorada yeralir. Sicaga karst bir golgelik, yagmura, riizgara karsi bir
korunak olarak kullanilan stoanin, tipki agora igin oldugu gibi, bagka bir dilde karsihg
yoktur.

Duvarlarinda kent tarihi ile ilgili olaylann anlatddig: bilyiik boyutlarda resimlerle bezeli
stoalar, meclisin ya da mahkemenin toplandifi yer oldugu gibi, yoneticiler tarafindan da
biiro olarak kullanilir, resmi belgeler burada saklanirdi. Tiiccarlar stoanin arkasinda yeralan
odalan isyeri, dikkan ya da ambar olarak kullanirlard®. Zamanla ticaretin agorada

yogunlagmasi, stoalarin daha ¢ok ticaret amaci ile kullanimma neden olmustur.

Bir ¢ok igleve hizmet veren stolarin planlan son derece basittir. Plan semalan “Birbirine
paralel iki ¢izginin ¢ekilmesi, bunlardan birinin duvarla, digerinin kolonlarla
yiikseltilmesi...” bigiminde 6zetlenebilir. Bu dikdértgen yap tipi, zaman iginde gereksinim
duyuldukg¢a bazen birbirine eklenerek, bazen ise arada bogluk birakilarak yapilmigtir.

Priene Agora’sinda yer alan ii¢ stoamn da arkasinda diikkanlar vardir. Giriy amaci ile
kullanilan giiney kenannin ortasmna diikkan konulmamug, situnlu genig bir i¢ aviu elde
edilmigtir. Batidaki siitunlarin arkasinda yeralan kisim balik ve et pazan olarak kullamimas,
boylece koti kokulu ve pis atiklan olan bu mallarin aligverigi bir olgiide difer ticaret
dallanindan aynlmigtir.

2R E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? s.95. .
30.0zer, “Mimarideki Doga ve Kavram Boyutlanimn Bir Antik Kent’te frdelenmesi”,yayinlanmanug
doktora tezi, s.50.
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1.Magnesia Kuzey Stoa
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Sekil 5.1.1.1.1. Stoalar

Development of the Greek Stoa)

(Sek. 1.J.Coulton, The Architectural
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Planh ilk kent érneklerinden biri olan Miletos® antik ¢agda Snemli bir ticaret kenti idi.
Kentin ortasinda, diiz kisimda, agoraya aynlan yerde stoalar zaman iginde inga edildi. En
onemli ve belki de ilk yapilan bolim olan dogu stoasi, tamamen ticaret amaci ile

kullanilan bir yap: idi*.
5.1.1.2. Siitunlu cadde

Hellenistik donemden sonra da, 6zellikle Roma caginda stoalar cadde kenarlarinda
kargihikli yeralirlardi. Zamanla stoalann arkasina ticari amagh kullammi olan odalar, yani
birimler eklendi. Bir siire sonra bu caddeler situnlu aligveris caddeleri olarak anilmaya
baslandi. Bu tiir caddelerin ilk 6rmekleri Roma déneminden itibaren bilinmekle birlikte,
Side, Ephesos gibi Yunan sémiirge kentlerinde de rastlanmaktadir. (Sekil 5.1.1.2.1.)

Halep’te Romalilar zamaninda kalenin eteginde yapilan situnlu aligveris sokagr zaman
i¢inde yaganan siyasal, dinsel tim degisimlere ragmen, yiizlerce yildan beri hala aligverig
islevini siirdiirmektedir. Bu sokak tizerinde yapilacak dikkatli bir gozlem kentin ikibin yil
i¢inde gecirdigi siyasal, sosyal ve ekonomik degisimleri somut bir sekilde sergiler.

(Sekil 5.1.1.2.2) '

Bizans'in bagkenti Konstantinopol®un siituniu ana caddesi Mese (bugiinkii Divanyolu)
boyunca diikkanlar ve tezgahlar siralanirdi. Bu ticaret aksi Osmanlilar zamamnda da
canlihgm korudu. Nevsehirli Damat Ibrahim Paga 1720'erde Sehzadebagi'nda cami,
medrese, kiitiiphane, sebil ve gesmeden olugan bir kiilliye yaptirdr. Kiilliyenin yagamasi
amactyla yaptirdig1 arasta Divanyolu’nda yeraliyordu’. 19.ylizylda cadde genisletme
caligmalarinda her ne kadar diikkanlarin ¢ogu ortadan kaldinlmigsa da, caddenin ahgveris
iglevi giiniimiizde de siirmektedir. (Sekil 5.1.1.2.3.)

3Cok eski bir ticaret kenti olan Miletos arkaik ¢agda diizensiz bir yapilasmaya sahipti. Persler
tarafindan yagmalanmasimn ardindan, sag kalip geri donen kent sakinleri Miletos’u 1zgara planl ya da
Hippodamus yontemi olarak amlan sisteme gore yeniden kurdular.

“R.E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu? s.58.

5S Eyice, “Arasta” maddesi, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Cilt:1, 5.297.
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Sekil5.1.1.2.2Roma déneminin situntu caddeleri

(Sek.1 A.Akarca, Sehir ve Savunmast'ndan yararlamlarak cizilmistir; $ek.2 A Demir, Antakya;J.Sauvaget,
“Le Plan de Laodicée-sur-Mer”, Bulletin Etudes Orientales’den; $ek.3 M.Scharabi, Der Bazar.)



Sekil5.1.1.2.3Bizans doneminde Mese; siitunlu cadde
(Sek.1 S Kostof, The City Assembled; $ek.2 C.Mango, Le Développement Urbain De Constantinople.)
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5.1.1.3. Arasta (Sekil 5.1.1.3.1))

Arastay1 kisaca karsilikls yeralan stoalarin ortasindaki sokagmn iistii ortiilii hali olarak
tamimlayabiliriz®.  Béylece buradan gegen, ahgveris yapan insanlar giinesten ve
yagmurdan korunacaklardir. G.Ozdes'e gore ise arasta, Gstil ortiilii veya diikkanlari

sacakli garsilarin eski ismidir’.

Arastalar, Ozellikle geligmis oian ya da geligtirilmek istenen bolgelerdeki aligveris
sokaklarimn tizerinde bulunurlar ve ayn1 mali satan diikkanlardan olugurlar. Ortadaki yol
ilk zamanlar golgelik veren asmalar ve ahgap catilar ile ortulii iken, yangmlar nedeni ile,
sokagin tizeri ¢ogunlukla besik tonoz ortii ile kapatilmaya baglanmugtir. Bir kistm
arastalarda diikkanlarmn tistii kubbe ile kapatilmig olmakla beraber, ¢oguntukla tonoz 6rtii
tercih edilmigtir. Kullanmi sekli olarak sadece Turkiye’ye 6zgii oidugu, bu konu tizerine
Kuzey Afrika ve Yakindogu iilkelerinde aragtirma yapan M.Scharabi tarafindan
belirtilmektedir®.

Selguklulardan beri Anadolu’da rastlanan vakif kurumlan tarafindan cami, medrese,
imaret, tabhane, sebil ve kervansaray gibi kazang amact giitmeyen, tamamen kamu
yararina olan yapilar grubu, diger adi ile killiye yapilirdi. Kiilliyelerin varhklanin
siirdiirebilmeleri i¢in gelir getiren yapilara gereksinimleri vardi. Bu amagla arasta, han,
bedesten gibi ticaret yapilan yaptirildi. Kisiler de kendi gegimlerini saglamak iizere
diikkanlar, hanlar yaptinrlardy; fakat arasta tiirii yapilar ¢ogunlukla kamu yararina olan
yapilann yasatimasi amacint giiderdi. Arastalanin gelir getirme diginda hir goérevi de

kiilliyenin merkezi olan camiye cemaat saglamakts’.

®Mevcut arastalarin iginde iistii agik ya da yan agik sokaga yalmizca bir kag drnekte rastlanmaktadur,
G.0Ozdes, Tiirk Carsilan, s.7.

®M.Scharabi, Der Bazar, Das traditionelle Stadtzentrum im Nahen Osten und seine
Handelseinrichtungen, s.26.

°S Eyice, “Arastalar” maddesi, istanbul Ansiklopedisi, Cilt:1, 5.296.
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Istanbul’daki arastalar iginde en onemlisi, Yeni Cami’ye gelir getirmesi amaci ile 1660
yiinda Valide Turhan Sultan tarafindan mimar Kasim Aga’ya yaptinlan Misir
Cargis’dir'. Yerinde Bizans déneminde de bir kapali garg bulunan'' ‘L’ bigimli arasta
yapildigi ilk zamanlar Yeni Carsi olarak anilirdi. 18.yiizyilin ortalarindan itibaren Misir
Carsist denilmeye baslandi. Bunun da nedeni Misir’dan gelen baharatlarin ve gesitli

triinlerin burada satilmasi idi.

5.1.1.4. Pasaj (Sekil 5.1.1.4.1)

Pasajlari, sokaklar1 birbirine baglayan, biiro veya ¢ok kath konut yapilanmin altinda
yeralan, iki tarafi diikkanlt gecitler seklinde tammlayabiliriz'>. Arastalar gibi yaya trafigini

yonlendirici 6zellige sahiptir.

Istanbul’da ilk pasajlarin yapim Beyoglu’nda 19.yuzyilin ortalarinda baglanustir. Istiklal
Caddesi boyunca stralanan pasajlar yalmzca gegit olma ozelligi diginda birer aligveris ya
da eglence merkezi olma 6zelligi tasirlar. Sark Pasaji, Lebon Pastanesi, kitapgilar,
perukgu, kuafor ve kiirkgiileri, Hacopulo Pasaji, dugmeci, tokact, sapkaci ve terzileri,
Elhamra Hant ayni adlh sinema salonu ile ammsanmaktadir™®. Bugiinkii Cigek Pasaji ise

baslangigtaki cicekeilik doneminden sonra bir birahaneler mekanina dontigmasgtir.

1824-25 yilinda Fransa’da yayimlanan bir arastirma, pasajlarda ne tiir triinlerin ticaretinin
yapildigt ile ilgiliydi. Bu arasgtirmaya gore pasajlarda kahve salonu bulunurken,
diikkanlarda en g¢ok sekerleme, gikolata, pasta, meyva, eldiven, ayakkabi, miicevher,

miizik notalar, tiitiin ve oyuncak satilirdi™*.

1°G.Ozdes, Tiirk Carsilar, s.35.

"'T Baytop, “Misir Cargist” Istanbul Ansiklopedisi, Cilt:5, 5.449.

Tiirkge'ye, Fransizca'dan gegmis bir sézciik olan pasajin diger dillerde karsiliklan soyledir:
Fransizca'da passages, Ingilizce'de arcade, Almanca'da Passagen, italyanca'da gallerie.
13G.Scognamillo, “Pasajlar” maddesi, Istanbul Ansiklopedisi, Cilt:6, 5.226.

N Pevsner, A History of Building Types, 5.262. Sozii gegen aragtirma. Louis Montigny nin ‘Le
Provincial a Paris’i.



1. Viyana'da kent merkezinde bir pasajin iginden gorinim

2. Pasaj kesitlerinin zaman iginde geligimi

1847 1867

1800 1816 1818 1825 1825 1831 1845

Sekil 5.1.1.4.1. Pasajlar
(Sek.1 Dia,Y.Say-Ozer arsivi; $ek.2 E Raith, Einkaufen in der Stadt; J.F.Geist, Passagen-ein Bautype des

19. Jahrhunderts'den.)



N L

5.1.1.5. Giiniimiizde (Sekil 5.1.1.5.1.)

Ozellikle II. Diinya Savas'ndan sonraki yillarda kent merkezlerinde artan niifus ve arsa
fiyatlan, kentlerin yakinlarinda planh yeni merkezlerin kurulmasmna ve bunun sonucunda

aligverig birimlerinin konutla birlikte kent digina taginmasina neden olmustur.

Yeni kurulan bu merkezlerde olusturulan ¢argi bolgelerindeki tek ya da iki kath dikkanlar
adeta ileri teknolojinin iiriinii modern stoalardir. Teknolojinin sagladig degisiklikleri
saymazsak, aralarindaki en onemli fark, guniimiizde yapilanlarin bilingli bir tasarim
stirecinin (bu siirece yer segimi ve isletmelerin ekonomik yonden kazang hesaplari da

dahildir) sonucunda, planl: bir sekilde olusturularak, uygulanmasidir.

1976 yilinda restorasyonu ve gevre diizenlemesi yapilarak, yeni haliyle kullanima agilan
ABD’nin Boston kentindeki Faneuil Centre daha 6nceki yillar iginde ticari amagla insa
edilmis ti¢ adet yapidan olugmaktadir. Ortada yeralan Quincy Market 1826 yilinda
Alexander Paris tarafindan yapilmis olup, sadece yiyecek ve yiyecekle ilgili tiriinlerin
satildigi bir yerdir”. South Market’de miicevher, hediyelik esya satilirken, North

Market’de spor malzemeleri ve giyim esyalar satilmaktadir. (Sekil 5.1.1.5.2.)
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Sekil 5.1.1.5.2. Quincy Market plani ve gériiniigii. (N.Beddington, Design for Shopping Cent.)

'>N_Pevsner, A History of Building Types, 15.17.
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2. Stuttgart-Fasanenhof’da aligveris merkezi.

3. Essen-Uberruhr’da aligveris merkezi.

Sekil 5.1.1.5.1. Kent diginda yer alan aligveris merkezleri.
(Sekil 1,2,3 S. Nagel ve S. Linke, Bauten des Handels)
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S.1.2. Avlu ¢evresinde yeralan birimlerden olusan ticaret yapilar

Bir avlu gevresinde yeralan birimlerden olusan ticaret yapilar1 6nceki boliimde anlatilan
yapilarin aksine dinamik degil, statik ozellige sahiptirler. Birimlerin avlu gevresinde
yeralarak, disanya kapali ticaret yapist tipi olusturmasimin en onemli nedeni ise

guvenliktir. Bu tip yapi tirlerine kervansaraylar ve hanlar girmektedir.

5.1.2.1. Kervansaray (Sekil 5.1.2.1.1)

Kervansaray biri Eski Persge, digeri Yeni Persge iki sozciikten meydana gelir. Bu
sozciiklerden birisi, birlikte seyahat eden tuccarlardan olusmus diizenli grup anlamma
gelen kervan sozcugudur. Digeri ise, korunmak anlamina gelen srada s6zcuginden
tiiremis saray sozcigudir'®. Kervansaray sozcigii kok agisindan Iran’dan alinma olsa
da, M.Cezar bu kurumun koken bakimindan Ig¢ Asya ve Tiirklere ait oldugunu belirtir.
Yazar bu konuda'’, “Tiirklere fikir ve icraat yoniinden ilk rneklik eden Cinliler olsa

gerektir.” der.

Ik zamanlar kervansarayi tammlamak igin Arapga bir sozciik olan Ribal kullanilirdi.
Ribatlar tam anlamiyla siur boylarinda, stratejik yerlerde savasa hazir bekleyen askerler
ve hayvanlan igin yapimis mistahkem yerlerdi. Daha sonralan Misir, Suriye ve
Filistin’de  dervigleri, yolculan, kimsesizleri barindiran misafirhane anlaminda

kullanildilar®®.

Sozetk anlam olarak giivenlik ve konaklama eylemlerinin karsihd: olan kervansarayin,
plan semalaninda da bu ozellikleri tasidigi gorilmektedir. Geometrik ve genellikle dik
acth plan tiplerine sahip olan kervansaraylarin ingasinda giivenlik her zaman 6n plandaydi.

Hepsi avlulu olan kervansaraylarin biiyiik c¢ogunlugu tek kapiliydi. Alt katta yeralan

'M_Scharabi, Der Bazar, Das traditionelle Stadtzentrum im Nahen Osten und seine
Handelseinrichtungen, s.28. '

7M. Cezar, Tipik yapilariyle Osmanh Sehirciliginde Cars1 ve Klasik Donem Imar Sistemi, 5.212.
Bage,s.171.
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odalar, depo ve hayvanlarin barinag: olarak kullamhirken, tst kattaki odalar tiiccarlann

konaklamasi igin aynlmugtr.

Kara ticaret yolunu kullanan tiiccarlar, yik hayvam sayisi ¢cogunlukla 300-1000 arasinda
degisen konvoylarla kervanlan olustururlardi. Tuccarlar yiiklerini ve kendilerini fazla
tehlikeye atmamak igin her zaman kalabalik hareket etmeye cahgirlar, hatta bunun igin
zaman kaybim dahi goze alirlardi.  Anadolu kentleri i¢inde en dnemli kervan duraklama

yerleri Ankara, Tokat, Erzurum, Sivas, Kayseri ve Afyonkarahisar idi".

Ticaret yollan tzerinde seyahat eden kervanlarin, ticcarlarin ve yolculann yararlanmasi
amaciyla insa edilen bir yap: tipi olan kervansarayin bazen han yerine de kullamldigina
rastlanmaktadir. Hanlar tiiccar ve toptancilar tarafindan kullanilirken, kervansaraylar
kervanlann kullammina aynlmis yapilardi. Kervansaraylar kervanlarin gegtikleri yol
izerinde ve kentlerde bulunurlar, vakiflar tarafindan yaptirilirlardi. Kervan sahipleri

sadece hasir ve saman bedeli 6deyerek burada kalirlardi®.

Karahanhlar ve Selguklular zamamnda bir ¢ok devlet adamu kervanlann gidip geldikleri
yollann ustiinde ¢ok sayida kervansaray insa ettirdiler. Osmanhlar zamamna kadar tek
basina insa edilmis bir yap: tiri olan kervansaray, Osmanhlarla birlikte yanmna cami,
hamam, firin, ditkkan, kahvehane tiiriinde yapilar eklenerek kiilliye halini aldi.

'R Mantran, 17. Yiizyilin ikinci Yansinda Istanbul, 2, 5.88.
Page., s.90.
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5.1.2.2. Han (Sekil 5.1.2.2.1)

Persge bir sozciik olan Han ev anlamina gelmektedir. 10.yuzyila kadar ticaret yapist
olarak kullammina rastlanmamigti™.  Ortagagdan itibaren 20 yiizyiln baglarina kadar
yerli ve yabanci tiiccarlarin, toptancilarin yuklerini biraktiklary, islikler ile satis birimlerinin

bulundugu yerler olan hanlar, gogunlukla ticaret kentlerinde varliklarini siirdiirmiislerdir.

Hanlann plan semasi, bir avlu gevresinde, genellikle iki katlt bir revaktan ve arkasina
siralanmig odalardan olusmaktadir. Bu plan semasi, Eski Roma’da horrea diye amlan

ticaret yapusi tipine de benzemektedir. ($ekil 5.1.2.2.2.)

Satig, tretim ve bannma gibi iglevleri olan hanlar ticaretin yogun oldugu dénemlerde
onemli ticaret kentlerinde sikga insa edilmislerdir. Halen ayakta duran bilinen en eski
han, Bursa’da 1339 yilinda yaptirilan Bey Han ya da diger adi ile Emir Hant’dir. Osmanlt
Imparatorlugu’nun ilk baskenti olan Bursa’da 14. ve 15.yiizyillarda yapilmus bir gok hana
rastlanabilir’”.  18.yiizyilda da Istanbul’da insa edilen han sayist oldukga fazladir. O
doneme ait tipik hanlar iginde en son yapilam Biiyiik Yildiz Handir. 1918’de Avrupai bir

ornek olarak yapilan Vakif Han ile alt1 asir boyunca siiren bir gelenek sona ermistir™.

Cogu zaman bir, bazen daha fazla malin Uretiminin yapildigi hanlarda dénemin lonca
kurallarina goére galigthrdi. Han, neyin tretimi yapiliyorsa o adla anilirdi. Bakirct Han,
Kiirk¢ti Han, Koza Han gibi. Bazi kentlerde bezzazlar gargisinda yeralan hanlarda ipligin
hazirlandig1, kumasin dokundugu islikler ile satigiun yapildigr diikkanlar bulunurdu.
Bursa’daki Emir Ham bu anlamda bir ornektir. Hatta bu tir iglevi yiiklenmis olan

hanlarin bedestenlerin dogusuna kaynaklik ettikleri iddia edilmektedir™.

2'M.Scharabi, Der Bazar, Das traditionelle Stadtzentrum im Nahen Osten und seine
Handelseinrichtungen, s.26.

ZE_ Ayverdi, {1k 250 Senenin Osmanl Mimarisi adl yayminda Osmanlilar'in ilk zamanlarinda ahin ve
mahzeni plan hanlar insa ettiklerini ve ayni zamanda kervansaray olarak da kullamildiklarim belirtir.
*M.Scharabi, Der Bazar, Das traditionelle Stadtzentrum im Nahen Osten und seine
Handelseinrichtungen, s.67.

*M.Cezar, Tipik yapilariyle Osmanh Sehirciliginde Carst ve Klasik Dénem Imar Sistemi. s.212.
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Degerli mallarin iiretiminin yapildig: ve satildig: hanlarda giivenlik 6n plandaydi. Girig ve
¢ikig i¢in goklukla tek kapmin olmasi, dayanikli malzemeden yapilmasi, hanlari dogal
olarak sokak iizerindeki ticaret yapilarindan daha giivenli kiliyordu.

Istanbul’un en onemli ticaret bolgesini olusturan Mahrﬁutpasa ile Unkapam arasindaki
bolgede, 18 yiizyilda, iiretim yapilan birgok han inga edilmistir. Topragn degerli oldugu
bu bolgede yapilan hanlar, arazinin topografyasina ve parsel durumuna uyum
gostermiglerdir. Bugiin de ¢ogu kullaniimakta olén bu' hanlarda bir avlu etrafinda,
situnlarin  (revak) gerisinde, ocak nigli, pencereli odalar bulunmaktadir. Hanlar
¢ogunlukia iki ya da ii¢ kathdir. Bu bolgede tamamen ya da kismen kullé.mrm sliren
hanlar sunlardir: Astarci, Cukur Han, Mercan, Ali Pasa, Yanimtas, Evliya, Hatip Emin,
| Sira Odalar, Zincirli, Rabia, Kiirk¢ti, Varakg1, Cuhaci ve Yolgegen hanlaridir®.

5.2. Tek biiyiik mekanh ticaret yapiar:

5. bolumin ilk kismunda, tekrarlanan birimlerden olusan ticaret yapilar incelendi. Simdi
ise, icinde ticaret eyleminin gegtigi biyiik yapilar arastml.acaktm Bu tiir yapilar iginde
bilinen en eski tip, bedesten olarak kullamlan ticaretiy'aplsldlr. '

5.2.1. Bedesten (Sekil 5.2.1.1.)

Ilk zamanlar bezzazlar ¢arsisi seklinde kullamlan bedesten®, bez ticareti yapan
tiiccarlarin garstst anlammi tagir. Aym igi yapan tiiccarlann mekanlarimin birarada
bulunmas: eski donemlerden beri yasanan bir olgudu_r. Ticaretin onem kazandif
kentlerde belirli mesleklere, ig gruplarma ayrilmig sokaklar olusur. Bedesten gibi 6nemli
bir yapinin ise o dénemlerde bez ticaretine ayrnlmasi son derece dogaldir. Ciinkii
yiizyillarca kumag en ¢ok aranan ve ticareti yapilan, degerli bir iriin olmustur.
Bedestenlerde kumastan bagka seyler de satir, aynica degerli belgeler saklamirdi.

38, Can, “Istanbul Yarimadas: Tarihi Ticaret BSlgesinin Analizi ve Bozulan Dokunun Yeniden
Kurulmasinda Tasanm Onerileri.” Yaymlanmarmus yiiksek lisans tezi, s.64.
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Bedesten’in ilk olarak nasil ve kimler tarafindan kullaniidigi bilinmemekle birlikte,
Osmanl Devleti doneminde ticaretin yogun yagandigr kentlerde insa edildigi, gliniimiize
kadar gelen 6rneklerden bilinmektedir. Birgok kubbeli ¢at1 6rtiisinden olusan bedestene
giniimiizde sadece Tirkiye’de rastlanmaktadir”. Kahire’nin ticaret bolgesi Han al-
Halilr de Sikkat al-Bdadistdn adh bir cadde bulunduguna gore, bu caddenin iizerinde ya

da yakinlarinda bir bedestenin bulunmug olmasi disunilebilir™®,

Istanbul’daki ti¢ bedestenden® Eski Bedesten’in, diger adi ile Cevahir Bedesteninin
Bizans doneminden kalma olabilecegi ya da bir Bizans yapisimn temelleri tlizerine

yapildig: konusunda tartismalar vardir'’.

16.yiizyilin ikinci yansinda Istanbul’u ziyaret eden Nicolas de Nicolay, Bedesten'i soyle

anlatmaktadir " |
“Bedesten denilen mahal, murabbe® seklinde ve yiiksek biiyiik bir kapalt
holdur. Dort kapist ve icerde o kadar yol vardir. Bu yollarmn iki tarafinda,
miicevherat, ziynet esyast ve envai kirkler gibi nadir ve kiymetli esya ile dolu
diikkanlar bulunur.” |

Bedesten Istanbul i¢in o dénemlerin bankasi gorevini gortirdii. Dévme demir sandiklarda

para ve degerli miicevherler saklanir, sahiplerinin 6lmesi, varislerce aranmamasi halinde

hazineye kalird:.

17.yiizyilda Istanbul’a gelen Du Loir, eski ve yeni bedestenlerin dort koge ve Ustii ortuli

genig meydanlar oldugunu, Eski Bedesten’de miicevherle siislenmis ve sanat eseri olan at

2"M . Scharabi, Der Bazar, Das traditionelle Stadtzentrum im Nahen Osten und seine
Handelseinrichtungen, s.26.

Zage., 5.26.

Pjstanbul’daki iic bedesten; Eski, Biiyiik ya da Cevahir Bedesteni, Sandal ve Galata bedestenleri.
*°0.Ergin, ‘Islam Ansiklopedisi’nin “Bedesten” maddesinde; Eski Bedesten’in kuyumcular kapisi
iistiinde duran kartal armasindan ve Fatih Sultan Mehmet’in Arapga vakfiyesine dayanarak buranin bir
Bizans yapist oldugunu soylemektedir. Giindiiz Ozdeg’in “Tiirk Cargilar’ yaymnim 30. sayfasindan
dgrendigimize gore, Celal Esad Arseven Bizanslilarin Nika isyaninda krymetli egyalarint bedestende
sakladiklarinu tarihi kaynaklara dayanarak vermektedir. M.Cezar ise “Tipik yapilariyle Osmanli
Sehirciliginde Carsi ve Klasik Dénem Imar Sistemi’ adh yayininda s.236’da bu goniise kars1 gikarak,
Eski Bedesten’in Fatih Sultan Mehmet tarafindan yaptinildigim soyler.

3'E.C Komiirciiyan, Istanbul Tarihi XVIL. Asirda [stanbul, 5.296.

32>Murabba: 1.Dértlii, dort seyden miirekkep. 2.Dért koseli.” Hayat Biiyik Tiirk Ansiklopedisi, 5.884.
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donatilari, porselen kaplar ve her turlii ziynet esyasi, Yeni Bedesten’de ise hali, altin ve
gumus islemeli kumaglar ve ipekliler satidigmn belirtir’®. Her iki bedestenin de dort
kapist vardir. Bu kapilar agildiklan garsimin adi ile anilirlar.  Ornegin Eski Bedesten’in
kapilarinin adlar1 Takkeciler Kapisi, Sahaflar Kapisi, Kuyumcular Kapist ve Keseciler

Kapisi'dir.

Osmanli doneminin Istanbul’dan énce en Gnemli ticaret kenti olan Bursa’ya, Halep, Sam
ve Avrupa kentlerinden sikea tiiccarlar gelirdi. Bu tiiccarlarin ticaretini en ok yaptiklart
mallar kumag ve baharat olurdu™. Degerli kumaslarin satildig: Bursa Bedesten’i 14
kubbeli, 4 kapil;, disgmm  diikkanlarin ¢evreledigi onemli bir ticaret yapisidir ve kentin

merkezinde yeralir.
5.2.2. Hal Binas1 (Sekil 5.2.2.1))

12. ve 13 ylizyillarda Avrupa’da belli bash ticaret kentlerinde yapilmaya baslanan Aal
binalart, kent ici ticaret yapilart idi. Cogunlukla kumas gibi degerli ve pahali tiiketim
mallarinin satildig ve depolandig: hal binalar, iglerinde belediye biirolart, dans salonu gibi

degisik sosyal iglevleri de barindirtyorlard:.

Onceleri Avrupa ticaret kentlerinde yapilan hal binalan diger kentlerde de yapilmaya,
meydanlarda, sokaklarda kurulan gegici pazarlarin yerlerini almaya basladilar. Kentlerin
kalabaliklagmasi ile giivenlik ve temizlik gibi sorunlarin ¢ogalmasi, bu binalann
yapiimasinin en 6nemli nedenlerinden biriydi. Ilk zamanlar gogunlukla kumas ve yiyecek

satilan hal binalarina 18.yiizyilda birgok Avrupa kentinde rastlaniyordu.

Hal binalarinin en biiyiik ve en eski 6rneklerinden birisi, onemli ticaret kenti Ypern’deki

kumas hali binas1 idi. 1200-1620 yillarinda yapilan Tuchhalle aym zamanda belediye,

*E.C Komiirciiyan, Istanbul Tarihi XVII. Asirda Istanbul, 5.297.
*H.Inalcik, Osmanlt Imparatorlugu Toplum Ekonomi, s.204.
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(Sek.3,4,6,7,9,10,11,12,13 M. Scharabi, Der Bazar; $ek. 1,2,5,8 E. Raith, Einkaufen in der Stadi; §ek.14 J. Stankova,PRAG Historischer
Reiscfiihrer EIf Jahrhunderte Architektur.)



adliye, hapishane ve sapel binast islevini de goriiyordu™.  Plan semasi sadece igerden
kullanilabilen iki avlunun etrafinda dizili dikkanlar ve depolardan olusurdu. Kuzey
kanadin depo kapilart avluya agilirken, avlunun temel islevi mal sahiplerinin kalite
kontroli yaparak, fiyat belirledikleri bir ortak mekan olmasi idi. Bati kanadinda
kontrolden gegmis ve etiketlenmis kumaslar bulunurdu. Her kalitedeki kumas kendine ait
belli bir mekanda burada satisa sunulurdu. Kumas ticaretinin 6nemli oranda yapildig bir
kent olan Bruges’de, 13.yizyilda yapilan Waterhalle binasi sadece kumas hali olarak
kullaniliyordu. (Sekil 5.2.2.2))

18.yiizyilda kentlerin hizli buytimeleri ve géligen teknoloji, hal binalarmin gelisimini de
etkiler. Donemin tiim mimari ve teknolojik gelisimlerini hal binalarinda gozlemlemek
olanaklidir. Su, elektrik tesisatlari ile soguk hava depolari donanimlart gibi rahatliklar
yiiziinden meydanlardaki pazarlar, neredeyse her kentteki, her mahalledeki hal binalarmin
icine tasinmuslardi. Ozellikle yagmurlu, soguk iklime sahip Orta Avrupa kentlerindeki hal

binalarinin bitytk ¢ogunlugu giiniimiizde de aym islevi siirdiirmektedir.

20.ytzyil baSmda yapilan birgok hal binasi, neredeyse birbirini tekrar eder niteliktedir.
Bunlardan biri de yeni Ronesans bigemi ile 1902 yilinda Prag’da yapilan Vinohrady Hal
Binasidir. Tim yapt adasiu kaplayan ii¢ kath pazar yapisiun farkh kotlardaki iki ayn
sokaktan, iki ayn girisi vardir. Kullamlan celik cat: sayesinde yapimn igi yeterince

aydinlatilmaktadir. (Sekil 5.2.2.3))

Teknolojinin ilerlemesi belki de en ¢ok bu yapi tipinin gelisimini etkiler. Paris Hal
Binalari, teknolojinin sagladigi olanaklann islevi destekler bigimde kullanilmasi
konusunda onemli bir drnektir. Kompleksin yapimma 1853’de mimar Victor Baltard
tarafindan baslaur. Yap: 1858 yilinda agilir.  1870’de pavyonlarin on tanesi hazirdir.
Cam ve celik kullanilarak inga edilen yapilar, hem islevsel agidan son derece kullansslt

hem de donemine ait 6zgiin tasanimlardir. (Sekil 5.2.2.4.)

35E Raith, Einkaufen in der Stadt, s.86; G. Binding, Architektonische Formenlehre, 5.39; N.Pevsner, A
History of Building Types, 15.4.



2.1240-geg 15.yiizyil, Bruges.

Sekil 5.2.2.2. Avrupa’da kumasg halinin belediye ile birlikte bulundugu binalar.
(Sek.1 G.Binding, Architectonische Formenlehre; Sek.2 N.Pevsner, A History of Building Types)
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Victor Baltard.
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Sekil 5.2.2.4 Paris, Hal Kompleksi,
(Sek. N.Pevsner, A History of Building Types)




5.2.3. Biyiik magaza

19.ylizyilda yapim sistemine celigin girmesi ile ticaret yapilarina yeni bir tip katilir. Yeni
tipin adi Ingiltere’de Department Stores, Fransa’da Magasins de Nouveauté'dir. Bu

yapilar modern buiyiik magazalarin 6nciileri olarak tanimlanabilir.

1876°da Paris’de ilk 6rnek olan Bon Marché magazas térenle acilir. (Sekil 52.3.1))
25 000 m? alant kaplayan magazamn mimari L.C.Boileau, miihendisi G.Eiffel’dir'®. Bu
yeni ticaret yapisi tipi bir anlamda hal binalart ile pasajlarin bir kangmmdir. Cam catisy,
yiksek orta hold, katlarin gorsel anlamda da birbirleriyle iliskisi son derece
etkileyiciydi. Oyle ki Emile Zola, yeni yapt tipini “Miisterilerden olusan bir cemaat igin
yapilmis modern bir katedral.” diye tanimlar’’. Zemin kattan tavana kadar yiikselen genis
orta holli ticaret yapisi tipine ¢ok gevgmeden (1881-9) yenisi eklenir: Paul Sédille’in
Printemps magazast’". Bon Marché basi ¢ekmistir, arkadan La Belle Jardiniére,
Lafayette, A Pygmalion, ve digerleri gelir”’. (Sekil 5.2.3.2.) Paris artik bu tiir ticaret
yapilarmin merkezidir. Hepsinin ortak yanlari, merkezde 1stk saglanan camgati, acikta

cikan, gosterish merdivenler ve galerileridir.

Degisen sadece yapt tipi degildi; satici-alict iligkileri de degismisti. Insanlar birgey almak
zorunda olmadan katlan gezebiliyor, sergilenenlere dokunabiliyor, sik¢a gergeklesen
indirimlerden vyararlanabiliyor ve mal degisiminde bulunabiliyorlardi.  Daha once
aligverise hi¢ bu sekilde yaklagilmamusti.  Yepyeni bir tiketim kultiri olusmaya
baglamust. Algveris, “kapitalist bir toplulugun dini” tanimina layik bulunurken, modern

magazalar da “yeni dinin katedrali” olarak tammlamyorlard:™’.

*E Raith, Einkaufen in der Stadt. s.99.
*"R.Sédillot, Diinya Ticaret Tarihinden, s.434.
*p Lavedan, French Architecture, 5.216.

*°E Raith, 5.99.

9 ge., s.105.
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Sekil 5.2.3.1. Paris, Bon March
(Sek. N.Pevsner, A History of Building ™



Cour Batave.

Cour Batave plan.

Belle Jardiniére. Printemps.

Sekil 5.2.3.2. Paris, ¢ok katli magazalar.
(§ek. N.Pevsner, A History of Building Types)



Cok kath magazalarin halk tarafindan beZenilmesi yeni bir ticaret yapisi tipini yaratir.
Kentin ticaret merkezinde veya yaya ticaret yolunun yakinlarinda yeralan bu yap: tipi,
farkl wriinlerin satildigi, degisik isletmelerin aym catr altinda toplandiklani  bir yer
olmustu. Ticaret kentlerinde artik bu magazalara sik¢a rastlamlmaktadir. 1926-1928
yillarinda, E.Mendelsohn Schocken firmasi i¢in bir dizi magaza tasarlar. Bunlardan biﬁ

de Stuttgart'da insa edilir. (Sekil 5.2.3.3.)

Sekil 5.2.3.3. 1926, Stuttgart, Schocken Magazasi, E.Mendelsohn.
(N.Pevsner, A History of Building Types; E Raith, Einkauf in der Stadt.)

Kent ici arsalarin gok pahalt olmasindan dolays, bu tir ticaret yapilarmin ¢ok yogun
kullanilarak, maksimum kar getirmesi amaglantyordu Kent iginde, araglart uzun siireli
park etmek sorun olmaya baslamisti. Motorlu araglarin gogalmast ile olusan otopark
sorunu i¢in magaza yakinlarinda katlt otoparklarin yapilmasi, magazanin 2. ve 3.bodrum

katlarinin otopark olarak kullaniimast gibi ¢oziimler getirilmisti.



I¢ boliimlerin diizenlenmesinde gosterilen d6zene, yapimin mimarisinde de rastlanmaktadir.
Gortuntimleri gittikge dikkat cekmeye baglar. Ilging dis gorinumleri ile dikkat geken
alisveris yapilari, gekici girisleri ile yoldan gecenleri adeta igeriye davet etmektedir. 1k
zamanlar sadece bir firmaya ait olan bu ticaret yapilari, bir stire sonra biinyesinde gesitli
birimleri (dikkan-magaza-biro) barindirir. Iglerinde yer alan birimler, kent iginde
bulunduklar konuma goére degisiklik gosterir.  Viyana'da 1990 yilinda H.Hollein
tarafindan yapilan Haas Haus, eski kentin merkezinde yer almaktadxr. Kentin en Onemii
iki aligveris caddesinin (Kirntner St. ve Graben) kosesinde yeralan bina, yapildigs
dénemde olumlu ve olumsuz birgok elestiri almistt. (Sekil 5.2.3.4;) 1994 yilinda yapilan

Ringstrassen Galerien, eski kent duvarlarinin 1870'lerde yikilarak, yeni diizenlemelerin

yapildigi Ringstrasse'de bulunmaktadir. (Sekil 5.2.3.5)

TesvecilNase s

[t

Sekil 5234 1990, Viyana, Haas Haus. (Sek. LHelsing-Almaas. Vienna)



Ring Strasse'den goriiniiy =

Sekil 5.2.3.5. 1994, Viyana, Ringstrassen Galerien.
(Dia, Y.Say-Ozer arsivi.)
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5.2.4. Ahgveris merkezi

Ingilizce Shopping center, Almanca Einkaufszentren olarak adlandrilan, kent merkezi
diginda yeralan aligveris merkezleri Ozellikle arabali miisterilere yoneliktir.  Cinki
motorlu araglar artik insanlarin giinliik yasantisina iyice girmistir ve kent igindeki arsa
fiyatlar: gok yiiksektir. Ote yandan tiiketim iiriinlerin giin gegtikce gesitlenmesi daha
buiyik alanlara sahip aligveris mekanlarina gereksinim dogurmus ve sektoriin artan

karlilig yatinmeilart kent diginda bu tiir biiyiikk merkezler kurmaya tegvik etmigtir.

Uygulanan ilk 6rneklerde yaya ticaret yollarimin (mall) dstleri agtktir. Fakat bu durum bir
siire sonra degigir. Yaya ticaret yollarinin ustleri kapamr. Degisik turde tranlerin
satildigt, sosyal ve kiiltiirel bir takim etkinliklerin yer aldig bu yap: tipi, giiniimiiziin tek

biiyitk mekanl ticaret yapis: turiine drnektir.

Kompakt bir bigimi olan algveriy merkezlerinin yapisal gelisimleri alisveris sokaklar:
iizerine kurgulanmugtir. Iyi planlanmig bir aligveriy merkezi ise, gesitli satig birimleri,
biiyiik magazalar, marketler, dinlenme yerleri ile kendi iginde dengeli ve miigterinin
yorulmadan aradig: her seyi bulabilecegi sekilde tasarlanmustir.(Sekil 5.2.4.1. ve sekil
5242)

Goteborg yakinlarinda olugturulan yeni yerleymelerden biri de kent merkezinden yedi
kilometre uzakliktaki Vastra Frolunda’dir. Burada kurulan abgveriy merkezinin adi
Frolunda Torg dur. Torg, pazar anlamina gelmektedir. Bu merkezin 6nemi, son derece
biiyiik alar* kaplayan ve aligverig kenti olarak tammlanan bir yerin, tek bir gat1 altinda

toplanabilecegi diigtincesinin gergege doniigmesidir®. (Sekil 5.2.4.3.)

4130,000m? toplam aligveris alam, 11.000 m? depo, 6.000 m? biiro, 9.000m? sirkiilasyon amactyla
kullamlmaktadur.
%25 Nagel und S.Linke, Bauten des Handels, Laden, Warenhéiuser, Einkaufszentren, s.51.
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Kent disinda olmanin getirdigi dezavantaji dengelemek icin, aligveris merkezleri
insanlar/miisteriler: ¢ekmek amaciyla birgok yeni uygulamalar baglatmak zorundadirlar.
Aligverisi gekici kilmak igin gesitli sosyal ve kiiltiirel etkinliklere yer verilir. Kahve-pasta,
yemek salonlari, sinemalar, ¢gocuk bakim merkezleri ile bir anlamda eglenme, bos zaman
gegifme islevini de yerine getirirler.  Aramlan herseyin ustelik ucuza burada
bulunabilecegi diisiincesi gesitli yollarla® misteriye iletilir. Pek cok kisi 6zel hobileri
(resim gergeveleri, egzotik bitkiler gibi) i¢in bile birgok seyi birarada gérerek segme

sansina sahiptir.

Biiytik aligveris merkezleri Oylesine kabullenilir ki, birgok aile aligverise gereksinimi
olmasa bile, yalmzca zaman gegirmeye gelir. I¢ bolimlerin tasanmi, mallarn
sergilenmesi bilingli sekilde tiiketimi arttirmaya yoneliktir. Tiketimi tesvik eden tavirlar
bagarih olmakta, aligverisy merkezleri ginden glne artan migteri talebi ile

karsilagmaktadirlar.

SHaftalik, aylik hatta yilhk siireler iginde yayinlanarak, miisterilerin ev adreslerine gonderilen ticretsiz
gazete, brogiir ve dergiler.
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6. BOLUM:SONUC

Sonug bolumiinde daha onceki boéliimlerden elde edilen bulgular degerlendirilecektir.
Bulgularin degerlendirilmesi li¢ ana baslikta ortaya konulabilir:

1. Genel degerlendirme,

2. Boliimlerin degerlendirilmesi,

3. Ticaret yapilarmin degerlendirilmesi.
6.1. Genel degerlendirme

Tez alt1 bolimden olusmaktadir. Giris ve sonug digindaki boliimler birbirinin devam
niteligindeki dort tema iizerinde gelismektedir. Bunlar ikinci, Gigiincii, dordiuncii ve
besginci boliimleri olusturmaktadir.  Sozkonusu bolimleri ana hatlan ile gozden

gecirmeden once, kisaca galigmanin genel degerlendirilmesi yapilacaktir.

Ticaret mekanlarinmm olusum ve geligim ilkelerinin incelenerek, tipolojik agidan
smiflandiriimas: seklinde olusturulan baglik, aym1 zamanda galigma konusunun da tek
tiimee ile 6zetidir. Caligmanm 6ziinii olusturan ticaret mekan: terimi ile ticaret yap: ve
bolgeleri tammlanmaktadir. Inceleme konusu olan ticaret yap1 ve bolgeleri kentlere
ozgiidirler ve geligimlerini kentlerin gelisimlerine paralel stirdiiriirler. O halde galigma

oncelikle ticaret-kent iligkisinin boyutlannin incelenmesiyle baslamalidir.
6.2. Boliimlerin degerlendirilmesi ‘

Giris ve sonug béliimleri diginda birbirini izleyen temalar halinde gelisen dort boliim

calismanin bu kisminda degerlendirilecektir.

Kentlerin kurulusuna ticaretin etkisinin boyutlarnmn aragtinldig: ikinci bélim, ticaretin,

kentlerin varolusunu nasil etkiledigi konusunda kuramsal agiklamalarin incelenmesiyle
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baglar. Kentleri olugturan en 6nemli etken olan ticaret, >kentlere Ozgii birtakim
kurumlarin olusumunun da nedenidir. Kent-ticaret iiiskisinde her zaman varolan, fakat
bu konu baglaminda 6zellikle iizerinde durulmas: gereken diger bir unsur da insandir. Bu
anlayisla ikinci béliimiin Gigiinci kisminda ticaretin sosyal gevreye etkisi incelenmigtir.
Burada vurgulanmak istenen bir konu da, ticaretin etkisinin sadece kent, bolge (kent

igindeki ) veya yapi ile simirlandirilamayacagidir.

Ticaretin kentlerin kurulusunda en 6nemli etken oldugunun belirlenmesi, galigmann itk
agamasint olusturdu. Ikinci asama olarak belirlenen konu ise ticaret yollan idi. Ciinki
kentler ticaret yollart boyunca kurulmuslard: ve ticaret yollanimn canhiliklart $lgiistinde
varliklanm stirdiirtiyorlardr. Bagka bir tanumla, kentler fiziksel anlamda varliklarim ticaret
yollarina borglu idiler. Ornegin Yunan somiirge hareketinin gergeklestigi dénem iginde
olusan kentler ticaret amaciyla kurulmuslardi ve o donemlerde deniz yolunun en ok
kullanilan ticaret yolu olmasindan dolay: hepsi deniz kenaninda yeralmuglardi. Bu sekilde
kurulan kentlerden bir kismu hala varliklanm strdirmektedirler ve bunlardan birisi de

Istanbul’dur.

Ticaret yollan kentlerin konumlaninin belirlenmesinde onemli rol ustlenirken, kentlerin
bigimlenmesinde de etkili olmaktadir. Kentin karakterini veren ¢izgiler, bagka bir deyisle
kentin omurgasi niteligindeki caddeler aym zamanda ana ticaret akslarim olugturmaktadir.
Ana ticaret aksi, kent eger bir kervan yolu iizerindeyse o yolun, su ticaret yolu

iizerindeyse limandan gelen yolun uzantisidir.

Ugiincii agama olarak tanimlanabilecek dordiincii boliimde, ¢alisma iki ana konu altinda
toplandr: ticaretin kentsel mekanlara etkisi ve ticaretin kentlerde yeralan diger yapilara
etkisi. Ilk konuda kentsel mekan baglaminda meydanlara ve sokaklara ticaretin etkisi
aragtinhrken, meydanlar bagh@: altinda ticaretle siirekli igige olan agora ve forum
maddelerine yer verildi. Ikincisinde ise kentte yeralan ve islevi ticaret olmayan kale,
surlar, yonetim yapilari, dinsel yapilar, konutlar tiirinde yapilara ticaretin etkisinin

arastinlda.



125

Dordunci agamayi olugturan besinci boliim, galismamn ulasiimak istenen kismu olarak
tanimlanabilir. Bir anlamda 6énceki asamalanin sonucu olarak ortaya gikan bu béliimiin
igerigi, ticaret yapilaninin zaman iginde geligimlerinin incelenerek, bicimsel agidan
siniflandiriimalan olarak &zetlenebilir. Bu boliimde yararlamlan 6rnekler, tezin genel
anlayist gercevesinde, daha Onceki boliimlerde de oldugu gibi, g¢esitli kiiltiirlerden

segilmigtir.

6.3. Ticaret yapilarinmin degerlendirilmesi

Ticaret yapilaninin bigimlenmesinde islev her zaman i¢in en Onemli faktérdi. Bu
baglamda ticaret yapilarninin analizleri iki ana baglik altinda yapild::
1. Tekrarlanan birimlerden olusan ticaret yapilari,

2. Tek biiytik mekanli ticaret yapilar.

Iki ana basliktan birincisini olusturan tekrarlanan birimlerden olusan ticaret yapilar:
kendi iginde iki boliime ayrildr:
1. Tekrarlanan birimlerin bir aks ya da bir yol tizerinde yeralmalar,

2. Tekrarlanan birimlerin bir avlu gevresinde yeralmalan.

Ticaret birimlerinin bir aks iizerinde yeralmas: ile bilinen en eski ticaret yapist tipi
olugmustur. Bu yap: tipine hemen hemen her kiltirde rastlamak olanakhdir. Degisik
adlarla anisalar da, kullanim ve igleyis acisindan birbirlerinden farksizdirlar.  Plan
semalarnin olugumunda gevresel etkiler soz konusudur. Bu konu ile ilgili verilebilecek

en giizel 6rnek Misir Cargisidir. ($ekil 6.3.1.)



1 Kiilliyenin bir pargast olarak arasta; Yeni Cami’yi gerceveleyen Misir Cargist

ticaret bolgesi (5~

ticaret bolgesi

ticaret bdlgesi

/~

Iskele meydan1

2 Kentsel dokunun bir pargasi olarak arasta: Iskele Meydam ile ticaret bolgesinin
birbirine baglanmasi

Sekil 6.3.1. Yol iizerinde yeralan birimlerden olugan ticaret yapist:Misir Carsisi
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Tekrarlanan birimlerin bir aks tizerinde degil de, bir avlu etrafinda yeralmalan ikinci
bolimi olugturmaktadir. Bu béliimde s6z konusu olan tipin bigimlenisindeki en 6nemli
faktor giivenliktir. Ik boliime ait tipler 6zellikle kalabaliklarin oldugu kent merkezlerinde
yeralirken, digerleri ticaret kentlerinde ya da ticaret yollani tizerinde bulunurlar. ki tipi

kisaca diga doniik ve ige doniik tipler olarak tammlamak da olanaklidir.

Tek biyiik mekanli ticaret yapist seklinde aylfdxgxnnz ikinci ana bolum, bazen tek bir
urliniin, bazen ise birden ¢ok riinin ticaretinin bir hacim icinde yapildig1 yerleri
anlatmaktadir. Bedestenler, haller, kent igi ¢ok katli aligveris yapilan ve ozellikle son
zamanlarda ilkemizde de birgok orneklerine rastlanan aligveris merkezleri bu bolim

kapsamina alimmugtir.

Yapilan ¢aliymada ticaret mekanlarmin tzbolojik acidan smiflandiriimast amaglanmigt:.
Tezin butiniinde ele alinan ticaret mekanini, sadece bigimsel olarak tammlamak ve
siniflandirmaktan ozellikle kaginilmugtir. Caligmada, ticaret mekam, insan yagamimn
sonsuz sayidaki boyutlarindan etkilenen ticaret eyleminin bir sonucu olarak
degerlendirilmigtir. Gergekte boyle bir ¢aligma sosyoloji, psikoloji, tarih ve arkeoloji gibi
diger bilimlerin de yardmmu ile yapilmasi gereken g¢ok boyutlu bir ugrastir. Belki de, bir
doktora programinin sintrlarin asmaktadir‘ Gelecekte bu anlamda bir ¢aligma, kapsamli

bir aragtirma programinun konusu olabilir.



128

“...Karayele kars: seksen mil yirirsen yedi dilvelden tacirierin her gindoniami
ve gin-gece egitliginde bulustugu FEufemia’ya varirsin. Zencefil ve pamuk
yikiyle limana giren gemi, ambarlarina fistik ve hashas tohumu yikleyip tekrar
yelken agmaya hazirlanmirken, hindistancevizi ve kuru dzim dolu torbalarim
heniiz bogaltmis kervan, donily yolculugu igin altin renkli mislin toplar:
yiklemektedir torbalarina. Ama insanlari, nehirleri ve daglart asirip buralara
getiren sey, Biyik Han’in imparatorlugu iginde ve disindaki tim pazariarda,
aynisint bulabilecegin, ayn: gserit perdelerin golgesinde, aym: sart hasirlar
iizerinde ayaklarimin dibine serilmig, sozde ucuza satilan mallar: takas etmek
degil. Eufemia’ya yalnizca birgeyler alip, birseyler satmaya gelmez insan;
Eufemia’da geceleri, pazar gevresinde yanan ateglerin yamacinda, guvallarin,
varillerin ilzerine oturmug, ya da hali yiginlarinin dizerine uzanmiy biri: ‘kurt’,
‘kiz kardes’, ‘gizli define’, ‘savag’, ‘uyuz’, ‘asiklar’ tirinden bir laf etmeye
gorsiin, oOtekiler de kurtlarla, kiz kardegslerle, hazinelerle, uyuzla, agiklaria,
savaglarla ilgili kendi baglarindan gegenleri anlatirlar hemen. Bilirsin
Eufemia’dan, her gindonimil ve gin-gece egsitliginde anilarin takas edildigi bu
kentten donerken seni bekleyen wuzun yolculukta, devenin ya da geminin
sallanmigina karst koyup uyumamak igin insan kendi anilarini bir bir dilginmeye
koyuldugunda, senin kurdun bir bagka kurt, kiz kardegin degisik bir kiz kardes,
savasin baska savaglar olacaktir...”

I.Calvino, Goriinmez Kentler, 5s.45
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