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ONSOZ

Bu calisma kabotaj hatt1 deniz tagimaciliginin etiidii ve mevcut durumunun incelenmesi,
secilen bir hat i¢cin optimum gemi tipinin belirlenmesi amaciyla hazirlanmistir.

Bu calismamda Oncelikle yardimlarini ve anlayisini esirgemeyen danigman hocam Dog. Dr.
Tamer Yilmaz’a ve tiim hocalarima, destegini ve zamanini esirgemeyen Nursah Karakas’a,
oda arkadasim Serkan Tiirkmen ve tiim ¢alisma arkadaslarima tesekkiirii bir bor¢ bilirim.
Maddi manevi desteklerini esirgemeyen aileme de cok tesekkiir ederim.
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OZET

Tiirkiye denizle i¢ ice yasayan bir iilkedir. Illerinin %40’1nin denize kiyis1 bulunmaktadir.
Kiy1 uzunluklar1 Anadolu kiyis1 6480km Trakya kiyis1 786km ve Adalar kiyis1 106km olmak
tizere toplam 8333km’dir.

Buna karsilik Tiirkiye de suyolu iyi kullamlamamaktadir. Ulkemiz kabotaj hatt1 yolcu ve arag
tagimaciliginda denizyolunun pay1 %0,3 gibi az bir degerdir.

Bu calismada iilke genelindeki denizyolu ile yapilan yolcu ve ara¢ tasimacilifina kisaca
deginilecek, toplamda en biiyiik pay sahibi olan Marmara bolgesi ve Istanbul ele alacak ve
yolcu ve ara¢ tasimaciligiin en yiiksek oranda yapildigi Eskihisar-Topgular hatti
incelenecektir. Bu hat i¢in uygun olan optimum gemi tipi ile ilgili boyut ekonomi ve dizayn
calismalar1 yapilacak ve bir model sunulacaktir.

Anahtar kelimeler: Kabotaj, denizyolu ulasimi, yolcu ve ara¢ tasimaciligi, Eskihisar-
Topgular
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ABSTRACT

Turkey is a country surrounding by sea from three sides, that means, Turkey lives together
sea. %40 of the cities have shore to the sea. Lengths of the shores are; Anatolian shore is
6480km, Thracian shore is 786km and Adalar shore is 106km, in total 8333km.

Although this free waterway, its advantages are not used effectively. The portion of seaway in
passenger and vehicle transportation in inland cabotage waterways has a very small worth
with a percentage %3.

In this work will be generally mentioned passenger and vehicle transportation by seaway all
over the Turkey. In addition will be handled Marmara zone and Istanbul which has the biggest
proportion at the total worth of passenger and vehicle sea transportation and examined
Eskihisar-Topcgular line in detail, where the worth of transportation is highest. Afterwards will
be made an analysis and optimization about the type of ship suitable for this line, and about
dimensions, economy and design, finally will be presented an optimal model.

Keywords: Cabotage, seaway transportation, passenger and vehicle transportation, Eskihisar-
Topgular



1. GIRiS

Ulkemiz kabotaj hattinda yapilan yolcu ve arac tasimaciliina iliskin genis kapsamli az sayida
calisma bulunmaktadir. Mevcut calismalar genellikle belirli bolgeleri kapsayan bolgesel

calisma seklindedir.

Boztepe, Istanbul-izmir hattinda yapilan yolcu ve ara¢ tasimaciligini analiz etmis, bu hattin
ozelliklerini ve hatta yapilan sefer sayilarini ve istatistiklerini incelemistir. Ayrica bu hattaki
iskeleler iizerinde incelemeler yapmis, sonu¢ olarak hatta calisabilecek degisik tipte yiiksek

stiratli feribot alternatifleri tiretmistir. (Boztepe, D., 2003)

Gemi Miihendisleri Odasi, GAP Bolgesi i¢ su ulagimi {izerine bir inceleme gezisi diizenlemis,
bolgede yapilan denizyolu tasimaciligi iizerine arastirma yapmistir. Bu arastirma cercevesinde
bolgede yolcu ve ara¢ tagimaciligi yapilan hatlarin 6zellikleri incelenmis, bu hatlarda ¢alisan

teknelerin durumu belirtilmistir. (G.M.O., 2003)

Ceylan, Eskihisar-Topgular hattin1 ulasim cografyasi acisindan incelemis, hatta yapilan deniz
ulasiminin bolgesel 6nemini belirtmistir. Ayrica bu hattaki denizyolu ulasim istatistiklerini

belirterek yolcu ve ara¢ tasima degerlerini yorumlamistir. (Ceylan, M. A., 2000)

.B.B Ulagim Dairesi Baskanlig1, Istanbul kent i¢i deniz ulasimi paymin arttirilmasi ve ulagim
entegrasyonu konusunda bir calisma yapmis, bu calismada Istanbul’daki deniz ulasimim

inceleyerek istatistiki veriler sunmustur. (1.B.B., 2002)

Devlet Planlama Teskilati, kabotaj hatlarindaki denizyolu ulagiminin mevcut durumu
hakkinda calisma yapmuis, yillara gore yolcu ve arac¢ tasimaciligindaki degisimi belirtmistir.

(D.P.T., 2001)

Kaptanoglu, denizcilik sektoriiniin donem igerisindeki degisimlerini incelemis, kabotaj hatti

deniz tagimaciligmin arttirtlmas: i¢in gerekli olan konular hakkinda Oneriler sunmustur.

(Kaptanoglu, C., 2004)

Sener, kabotaj hatti ve i¢ sulardaki denizyolu tasimaciligi hakkinda arastirma yapmis, bu

bolgelerdeki tasimacilik oranlarini istatistiki olarak belirtmistir. (Sener, B., 2004)

Belik, mevcut denizyolu tasimacilik hatlarindan bazilarin1 secerek bu hatlarin mevcut
durumlarini tespit etmis daha sonra her bir hat icin ekonomik analiz yapmistir. Ekonomik
analizler i¢cin Net Bugiinkii Deger (NBD) teknigini kullanarak sonug¢ olarak bu hatlar i¢in
alternatif onerilerde bulunmustur. (Belik, O., 2004)



Yilmaz, feribotlarda maliyet analizi ile ilgili bir calisma yapmis, bu calismada “Bir Degere
Getirilmis Maliyet” metodunu kullanmis ve sonug olarak mevcut feribotlardan birinin maliyet

analizini yapmistir. (Yilmaz, H. ve digerleri, 1999)

Tiirkiye ti¢ taraft denizlerle cevrili bir iilke olarak biiyiik oranda bir suyoluna sahip olmasina
ragmen bu avantajin etkin olarak kullanilamadigi goriilmektedir. Bu durumun iyilestirilmesi
ve ulasimin denizyoluna kaydirilmasi iilke ekonomisi, emniyetli tasima ve cevre kirliligi

acisindan acilen ele alinmasi gereken bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Denizyolu kullaniminin arttirilmasi igin 6zellikle limanlarin altyapilarinin iyilestirilmesi,
karayolu ve demiryolu ile olan baglantilarinin arttirllmast gerekmektedir. Ayni zamanda
denizyolunun kullanimimin artimi1 ile gerekli olacak gemi sayisinin  karsilanmasi
gerekmektedir. Bu sayinin karsilanmasinda gemilerin satin alinmasi yerine bu gemilerin
tilkemizde dizayn edilmesi ve yine iilkemiz tersanelerinde imal edilmesi iilkemiz ekonomisine

biiylik faydalar saglayacaktir.

Ulkemiz denizyollarinin daha etkin kullanilmasi icin kabotaj hattinda calisan teknelerin
ozelliklerinin incelenmesi ve bunlara alternatif olabilecek gemi formlarinin olusturulmas: son
derece faydali olacaktir. Mevcut hatlar ve alternatif hatlarda calismasi Ongoriilen gemi
tiplerinin dizayn ve imalat asamalarinin iilkemizde gerceklestirilmesi ile gerek istihdam
olusumu gerekse iilke disina odenen dovizin yurticinde kalmasi sebebiyle ekonomimize

biiylik yarar saglanacaktir.

Anlatilan sebepler sonucunda hazirlanan bu tez igerisinde, Tiirkiye genelinde kabotaj
sinirlarinda yolcu ve arag¢ tagimaciligi yapilan tiim hatlarin birden incelenmis ve bu hatlarin

mevcut durumlari belirtilmistir.

Oncelikle denizyolu tasimaciligi kisimlara ayrilmis ve bu kisimlar belirtilmistir. Kabotaj
hattindaki denizyolu ulasgimi hatlar1 denizlerimizdeki denizyolu ulasimi, i¢ sulardaki

denizyolu ulagimi ve kent i¢i deniz yolu ulasimi bagliklart altinda ayr1 ayr analiz edilmistir.

Tezin bir sonraki boliimiinde bir hat se¢ilmis ve bu hat iizerinde detayl bir inceleme yapilarak
gereksinimleri ortaya ¢ikarilmistir. Hattin mevcut durumu istatistiki verilerle belirtilerek bu

durumun iyilestirilmesi icin alternatifler sunulmustur.

Bir sonraki boliimde ise secilen hattin gereksinimlerini karsilayacak bir tekne modelinin
dizayn1 {iistiinde durulmustur. Teknenin dizayn sonrasinda ulagmasi gereken ozellikler

saptanmis ve bu ozellikler 15181nda istenen formun modellenmesi gerceklestirilmistir.



2. KABOTAJ HATTI YOLCU VE ARAC TASIMACILIGI

2.1 Deniz Ulastirmasi

Tiirkiye, denizle i¢ ice yasayan bir iilkedir. Kiyilarimizin uzunlugu Akdeniz’in boyunun 2,5
kati kadardir. Illerimizin yiizde 40’min denizle kiyis1 bulunmaktadir. Deniz ticaretinin
basladig1 ve bittigi noktalar olan ve deniz hatt1 ile kara hattinin kesisim bolgesinde bulunan
limanlarin iilkenin sosyoekonomik yapisi iizerinde biiyiik etkisi vardir. Ulkemizin kiy1
uzunluklari, Anadolu Kiyis1 6480 km, Trakya Kiyis1 786 ve Adalar Kiyis1 106km olmak
tizere, toplam 8333 km’dir.

Diinya yiik tasimaciliginin %90’dan fazlasi denizyolu ile yapilmaktadir. Deniz yolu en
ekonomik ve giivenilir tasima yolu olmasina ragmen yurti¢i yiik tagimaciligimizin %88’1
karayolu, sadece %4’ii denizyolu ile yapilmaktadir. Benzer durum yolcu tagimaciligi icin de
gecerlidir. Ulkemiz yolcu tasimaciliginin %95’i karayolu, sadece binde 3’ii denizyolu ile
gerceklesmektedir. Uc tarafi denizlerle cevrili iilkemizin yiik ve yolcu tasimaciliginda
denizyolunun bu kadar az pay almasi ekonomik ve sosyal boyutlar bakimindan biiyiik

olumsuzluklar dogurmaktadir.

Ulkemizin 8333 km’lik sahil seridi ile sahip oldugu bedava suyoluna karsin demiryolu yapimi
kilometre basina yaklasik Imilyon dolara mal olmakta, 2 milyon dolardan baglayan otoyol
insa maliyetleri ise viyadiiklii kesimlerde 12 milyon dolara kadar c¢ikabilmektedir. Bu giine
kadar iilkemizde insa edilmis toplam 1600 km otoyoluna 14 milyar dolar (ortalama kilometre
maliyeti 8,8 milyon dolar) sarf edilmistir. Bu hesapla 150 km’lik bir otoyol bedeli bir milyar
dolar1 agsmaktadir. Buna karsin su anda iilkemizde kullanilmakta olan en modern ve en hizli

yolcu-arag feribotunun maliyeti 25-30 milyon dolar civarindadir.

Ulastirmada iilkemiz genelindeki durum Istanbul ilimizde de benzerlik tasimakta, kent ici
ulasimda %90 karayolu, %6 demiryolu ve sadece %4 denizyolu kullanilmaktadir.
Sehirleraras1 ulasimda denizyolunun oran1 daha da alt seviyelerdedir. Bu durumun
iyilestirilmesi ve ulasimin deniz yoluna kaydirilmasi iilke ekonomisi, emniyetli tasima ve
cevre kirliligi acisindan acilen ele alinmasi1 gereken bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

(DPT, 2001)



2.2 Kabotaj

Kabotaj, bir ulusun kendi karasular1 i¢inde kalan milli deniz ¢evresini kullanmasi (ya da
kullandirtmasi) hakki olarak bilinir. Kabotaj tekeli, 815 sayil1 Tiirkiye Sahillerinde Nakliyati
Bahriye (Kabotaj) ve Limanlarla Karasulari Dahilinde Icrayr Sanat ve Ticaret Hakkinda
Kanun ile yasallastirilmistir. Bu hakkin yasallagsma tarihi ise 19 Nisan 1926’dir. Kabotaj
hakki, Osmanli devleti zamaninda mevcut kapitiilasyonlarin kaldirilmasi sonucu elde
edilmistir. Kapitiilasyonlarin kaldirilmast ise Lozan Baris Anlasmasi’nin 28.Maddesi ile

saglanmustir.

Kabotaj hakki, Cumhuriyet Tiirkiye’sinin elde ettigi uluslararasi basarilarin basinda gelir. Bu
hak sayesinde ulusumuz diinya denizlerine acilma yolunda fakat saglam bir adim atmustir.
Bugiinkii deniz ticaret filomuz sermaye varligim kabotaj hakkini kullanarak yapmistir. Bagka
bir deyisle, kabotaj tasimalarinin saglandigi birikimle bugiinkii deniz ticaret filomuz
olusturulmustur. Yine, limanlarimizin gelismesinde ve Ozerklik kazanmasinda kabotaj
hakkinin onemli katkilar1 bulunmaktadir. Tiirk toplumu denizle hasir nesir olmay1 kabotaj
hakkini elde ettikten sonra bilincli bir temele oturtabilmistir. Ozetle Kabotaj hakki Tiirk

ticaret denizciliginin baslangicidir denilebilir.

Tiirk deniz ticaret filosu, kabotajin ilk yillarinda i¢ hatlarda tagimacilik yapmistir. Filonun
tasima ugrasi baglica 7 hatta toplanmaktaydi. Bu hatlarin 3 tanesi posta, 4’ii de yiik hattiydi.
Posta hatlar1 Karadeniz, Marmara, Ege limanlariyla Zonguldak-Istanbul ve Zonguldak
yabanci limanlar arasi1 seklindeydi. Giiniimiizde ise bu goriis ¢cok degismistir. Bayragimiz
diinyanin hemen her limaninda dalgalanir durumdadir. Akdeniz tasimacilik yoniinden tekrar

bir Tiirk golii haline gelmistir.

Kabotaj hakki kapsaminda tasimacilik disindaki denizcilik faaliyetleri de yer almaktadir.
Nitekim Kabotaj Yasasi’nin 2. ve 3. Maddelerinde bu faaliyetler sayilmaktadir. Bu maddelere
gore, karasularimiz dahilinde balik¢ilik ve diger tiir avcilik, kum ve cakil c¢ikartma, batik
cikartma, dalgichk hizmetleri, arayicilik, kilavuzluk, deniz balik¢iligi, deniz esnafligi,
limancilik ve liman isciligi, gemilerde gemi adami olarak gorev alinmasi gibi faaliyetler
yabancilara yasaktir. Hizmetlerin yapilmasi Tiirk vatandaslarina birakilmistir. Kabotaj
hakkiyla yabancilara yasaklanmis olan denizcilik faaliyetlerinin yiiriitiilmesi sayesinde Tiirk

insan1 denizciligin hemen her dalinda beceri ve tecriibe kazanmistir.



2.3 Ulke Genelindeki Yolcu ve Arac Tasimacilig
Ulkemiz karasularinda Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI), Istanbul Deniz Otobiisleri A.S.

(IDO) ve ¢esitli 6zel ve kamu kuruluslar: tarafindan yolcu ve arag tasimacilii yapilmaktadar.

Ulke genelindeki yolcu ve arac¢ tasimacihigi en yiiksek oranda, i¢inde bulundugumuz 2005
yilinda o6zellestirilene kadar TDI tarafindan gerceklestirilmekte idi. TDI, biinyesinde
bulundurdugu Denizyollar Isletmesi ile i¢ ve dis hatlarda, Sehir hatlar1 Isletmesi ile de kent
ici yolcu ve ara¢ tasimaciliginda faaliyet gostermekte idi. Bu siire zarfinda iilke capinda cesitli
hatlarda yolcu ve arag¢ tasimaciligi yapilmis olup bu hatlarin bir kisminda siirekli bir kisminda
ise mevsimlik tasimacilik yapilmistir. Bahsedilen hatlarin bazilari ise zamanla kaldirilmis ya
da kullanimina ara verilmistir. Bu yil TDI 6zellestirilmis olup rotasyonel olarak gesitli
hatlarda kullandig1 feribot ve yolcu gemisi filosu cesitli kurumlara devredilmistir. Bu
gelismeler sonucunda suan itibari ile TDI biinyesinde 1 adet feribot ve 8 adet araba vapuru
kalmistir. Ulke genelinde i¢ hatlarda yolcu ve arac tagimacilign yapilan gemiler ve su anki

durumlar1 asagida belirtilmistir.

M/S TEKIRDAG . |
Boyutlar 291,39 mx 16,50mx 4,32 m

Yolcu Kapasitesi : 1150

Hiz : 18 knot

IDO’ya devredildi.

M/S BANDIRMA

Boyutlar 291,39 mx 16,50 mx 4,32 m
Yolcu Kapasitesi : 1150

Hiz : 18 knot

TDI biinyesinde kald1.

M/S BOZCAADA

Boyutlar 164,78 mx 13,75mx 3,25 m
Yolcu Kapasitesi : 350

Hiz : 13 knot

Kibris Tiirk Denizcilik LTD. Sti.’ye devredildi.



M/S SAMSUN

Boyutlar 212751 mx 19,41 mx 5,40 m
Yolcu Kapasitesi 1610

Hiz : 19,5 knot

DTO’na bagli bir konsorsiyuma satildi.

M/S ANKARA

Boyutlar 012744 mx 19,41 mx 5,40 m
Yolcu Kapasitesi 1752

Hiz : 18 knot

DTO’na bagli bir konsorsiyuma satildi.

M/S ISKENDERUN

Boyutlar :127,50m x 19,40 mx 5,42 m
Yolcu Kapasitesi 1610
Hiz : 19,5 knot

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na devredildi.

M/S TDi KARADENIZ

Boyutlar 293,00 m x 15,80 m x 3,90 m
Yolcu Kapasitesi : 1080

Hiz : 16 knot

Satildi. Su anda Dream adi ile Malta bayrakli olarak
caligmaktadir.

M/S MAVI MARMARA

Boyutlar 293,00 m x 15,80 m x 3,90 m
Yolcu Kapasitesi : 1080

Hiz : 16 knot

IDO’ya devredildi.




Ulkemiz kabotaj hattinda yolcu ve arac¢ tasimaciligi yapilan hatlar asagida belirtilmis olup
Sekil 2.1°deki haritada gosterilmistir.

KARADENIZ BOLGESI  : Istanbul-Rize (Karadeniz hatti)

EGE BOLGESI : Istanbul-izmir
Canakkale-Gokgeada
Canakkale-Kabatepe

AKDENIZ BOLGESI . Istanbul-Alanya
Mersin-Kibris
Alanya-Kibris

MARMARA BOLGESI : Istanbul-Marmara Adasi-Avsa
Istanbul-Bandirma
Istanbul-imrali-Mudanya
Istanbul-Karabiga

Tekirdag-Erdek-Marmara Adasi-Avsa

#

g
g
5
<

EGE DENIZI

AKDENIZ MEDITERRAMEAM SEA &in

Sekil 2.1 Tiirkiye kabotaj sinirlarindaki yolcu ve ara¢ tasima hatlari



KENT ICI DENiZ ULASIMI . Istanbul
[zmir
Canakkale

[zmit

IC SULARDA DENIZ ULASIMI : Van Gélii
Atatiirk Baraj Goli
Keban Baraj Goli

Karakaya Baraj Golii

Calismanin bu boliimiinde kabotaj hattinda yolcu ve ara¢ tasimaciligt yapilan hatlar

ozellikleri, mesafeleri ve mevcut durumlar1 agisindan incelenecektir.



2.4 Karadeniz Bolgesi

2.4.1 Hatlar

Kabotaj hatlar1 dahilinde Karadeniz sularinda sadece “Karadeniz hatti

999

nda yolcu ve arag
tastmacilig1 yapilmaktadir. Bu hat Istanbul ve Rize arasinda bulunmaktadir. Hattin uzunlugu
517 mil’dir. Genellikle yaz aylarinda sefer yapilan bu hatta yolcu ve ara¢ tasimaciliginin

beraberinde yiik tasimacilig1 da yapilmaktadir.
Mevcut Karadeniz hattinin giizergahi:

Istanbul-Zonguldak-Sinop-Samsun-Trabzon-Rize olup 01.07 ve 30.08 tarihleri arasinda sefer

yapilmaktadir.

2.4.2 Mevcut durum

Karadeniz hattinda 2002 yilina kadar yaz aylarinda turistik amagh yolcu ve arag¢ tagimacilig
yapilmaktaydi. 2002 yilindan sonra bu hatta yeterli talep olmamasi nedeniyle sefer
yaptlmamistir. Cizelge 2.1’de Karadeniz hattinda senelere gore hangi sayida yolcu ve arag
tasindigr verilmektedir. Ayrica tasinabilecek yolcu ve ara¢c kapasitesi de belirtilerek
kapasitenin hangi oranda kullamildigi gosterilmistir. Sekil 2.2’de kapasite kullanim orani

grafik olarak verilmektedir. (TDI, 2005)

Cizelge 2.1 Karadeniz hattinda yapilan sefer sayisi, yolcu-arac tasimaciligi degerleri”

] Doluluk
Tasman Arz Edilen Oram (%)
Sefer | Yolcu | Oto |Kamyon| Tir |Toplam| Oto | Yolcu | Oto Yolcu | Oto

Sayisi1 | Adedi | Adedi| Adedi |Adedi| Ara¢ |Cinsi| Adedi |Adedi
1995 15 |9.036 | 1.530| 139 3 1.672 |1.820]13.176|3.456 | 69 | 53
1996, 14 | 5.658 | 996 111 6 1.113 |1.242]11.648(2.800 | 49 | 44

1997, 8 3.097 | 517 68 - 585 | 653 | 6.656 | 1.600 | 47 | 41
1998 10 | 3.748 | 430 31 - 461 492 | 8320 [2.000| 33 | 25
1999 10 | 3.464 | 607 24 1 632 | 659 | 8.320 | 2.000 | 42 | 33
2000 10 | 3.836 | 631 54 - 685 | 739 | 8.320 | 2.000 | 46 | 37
2001 13 |15.143]1.662 48 - 1.710 |1.75815.340|5.564 | 99 | 32
2002 11 [10.409]|1.748 69 - 1.817 |1.886]12.980|4.708 | 80 | 40

" Denizyollari Isletmesi Istatistik Daire Bagkanligi'nca yapilan istatistik hesaplarda, 1 kamyon 2 otomobil, 1
otobiis 3 otomobil, 1 tir 4 otomobil biiyiikliigiinde kabul edilerek oto cinsine ¢evrilmistir.
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—— Yolcu Doluluk Oran1 —*— Arag¢ Doluluk Oram
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Sekil 2.2 Karadeniz hattinda yolcu-ara¢ tasima doluluk oraninin yillara gore degisimi

2.4.3 Liman ve iskeleler
TTK Zonguldak Limani:

Zonguldak Liman Bagkanligi’na bagl olup Zonguldak TaskOmiirii tarafindan isletilen bir

kamu limanidir. 7 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.
Sinop Limani:
Sinop Liman Baskanligi’na bagh olup 6zel kurulus tarafindan isletilen bir limandir.

Samsun Limani:

Samsun Liman Baskanligi’na bagli olup TCDD liman isletmesi tarafindan isletilen bir kamu

limanidir. 15 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.

Trabzon Limani:

Trabzon Liman Baskanligina bagli olup Trabzon Liman Isletmeciligi A.S 6zel sirketi

tarafindan isletilen bir limandir. 14 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.
Rize Limani:

RIPORT adi ile Rize Liman Bagskanligi’na bagl olup RIPORT Rize Limani Isletmesi Yatirim

A.S tarafindan isletilen bir limandir. 17 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.
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2.5 [Ege Bolgesi

2.5.1 Hatlar

299

Kabotaj hatlar1 dahilinde Ege Denizi sularinda “izmir hattr’nda yolcu ve ara¢ tasimaciligi
yapilmaktadir. Bu hat Istanbul ve Izmir arasinda bulunmakta olup TDI Denizyollari

Isletmesi’ne ait gemiler ile yolcu ve arag tasimacilig1 yapilmustir. Hattin uzunlugu 273 mil’dir.

Ayrica Ege Denizi sularinda Canakkale-Gokceada ve Kabatepe-Gokgeada arasinda da diizenli
seferler ile ara¢ ve yolcu tasimaciligl yapilmaktadir. Buna ek olarak 6zellikle yaz aylarinda
Bodrum, Marmaris gibi turistik bolgeler arasinda 6zel kuruluslara ait tekneler ile ulasim

saglanmaktadir.

2.5.2 Mevcut durum

Istanbul-Izmir hattinda TDI Denizyollar1 Isletmesi’ne ait olan M/S Ankara feribotu ile yolcu
ve ara¢ tasimacilign yapilmakta idi. Fakat TDI'nin ozellestirilmesi ve hattin yeterli talep
gormemesi sebebiyle bu hat su anda faaliyet gostermemektedir. Bu hatta yapilan yolcu ve
ara¢ tagimaciligina ait veriler Cizelge 2.2°de belirtilmistir. Ayrica Sekil 2.3’te de kapasite

kullanimu grafiksel olarak gosterilmektedir. (TDI, 2005)

Cizelge 2.2 istanbul-Izmir hattinda yapilan sefer sayisi, yolcu-arag tasimaciligi degerleri’

] Doluluk
Tasman Arz Edilen Oram (%)
Sefer | Yolcu | Oto |Kamyon| Tir |Toplam| Oto | Yolcu | Oto Yoleu | Oto

Sayis1 | Adedi | Adedi| Adedi |Adedi| Ara¢ |Cinsi| Adedi | Adedi
1995 53 [28.292|7461| 114 7 7.582 |7.717|57.320|19.264| 49 | 53
1996| 52 [25.446|7.020| 104 10 | 7.134 |7.268|55.444118.380| 46 | 40
1997 | 52 [21.239]6.137 69 8 6.214 16.307|54.052|17.468| 39 | 36
1998, 54 [20.319|5.304 39 5.343 |5.382|54.672|17.184| 37 | 31

1999 49 [18.114]4.691 18 6 4.715 |4.751|45.428]12.508| 40 | 38
2000 46 |15.440|4.576 6 4 4.586 [4.604142.448|11.936| 36 | 39
2001 | 31 |18.207]5.147 21 - 5.168 |5.189]36.580(13.268| 50 | 39
2002 29 |15.794|5.436 11 - 5.447 |5.458134.220(12.412| 46 | 44
2003 1 443 192 - - 192 192 | 1180 | 428 38 | 45

" Denizyollari Isletmesi Istatistik Daire Bagkanligi'nca yapilan istatistik hesaplarda, 1 kamyon 2 otomobil, 1
otobiis 3 otomobil, 1 tir 4 otomobil biiyiikliigiinde kabul edilerek oto cinsine ¢evrilmistir.
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Sekil 2.3 Istanbul-Izmir hattinda yolcu-arag¢ tasima doluluk oraninin yillara gore degisimi

Canakkale-Gokceada ve Canakkale-Kabatepe arasindaki tasimacilik Canakkale kent ici

ulasiminda incelenecektir.

Bodrum-Marmaris-Gokova-Dalyan-Datc¢a arasinda 6zel sektore ait tekneler ile yolcu ve arag
tasimacilig yapilmaktadir. Seyir yapilan hatlar Sekil 2.4’teki haritada gosterilmis olup bu

hatlarda ¢alisan tekneler ve 6zellikleri de belirtilmistir.

Patmos

Gullak Korfezi
Turgutreis

® JBodrum
Galibolu

KOs KWMQS

Simi

Sekil 2.4 Gokova korfezi haritasi ve hatlar
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Bodrum-Marmaris  : Hidrofil tekneler ile 75dk.
Bodrum-Gokova : Hidrofil tekneler ile 75dk.
Bodrum-Dalyan : Hidrofil tekneler ile 75dk.
Bodrum-Datga : Feribot ile 150dk.

Bu hatlarda 2 adet kometa, 3 adet voskhod tipi hidrofil tekne ve 2 adet feribot ile yolcu ve

ara¢ tagimaciligl yapilmaktadir.

Kometa Tipi (Bodrum Princess & Ege Princess)

Boyutlar :35mx11mx4,32m
Yolcu Kapasitesi 2120
Hiz : 32 knot

Voskhod Tipi (Didim Princess & Datc¢a Princess &
Knidos Princess)

Boyutlar :23mx 7 m
Yolcu Kapasitesi : 80

Hiz : 33 knot
Feribotlar

Bodrum Express

Boyutlar :23mx 6,50 m
Kapasite : 150 yolcu — 6 arag
Hiz : 9 knot

Hizir Reis

Boyutlar :40m x 8,50 m
Kapasite : 250 yolcu — 18 arag
Hiz : 12 knot

2.5.3 Liman ve iskeleler

Cesme Limani:

Cesme Liman Baskanligi’na bagli ve 6zel bir kurulusu tarafindan isletilen bir limandir.
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Datca iskelesi:

Datc¢a Belediyesi tarafindan isletilen bir kamu iskelesidir. 1 adet deniz otobiisii ve 60 adet yat

kabul kapasitesine sahiptir.
Dikili iskelesi:

Dikili Liman Baskanligi’na bagh ve Dikili Liman ve Turizm Isletmeleri Tic. A.S ozel

kurulusu tarafindan isletilen bir iskeledir. 4 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.

Fethive iskelesi:

Fethiye Belediyesi tarafindan isletilen bir kamu iskelesidir. 2 adet gemi kabul kapasitesine

sahiptir.

Kusadasi limani:

Kusadas1 Liman Baskanligi’na bagh ve Ege Liman Isletmeleri A.S 6zel kurulusu tarafindan

isletilen bir limandir. 6 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.

2.6 Akdeniz Bolgesi

2.6.1 Hatlar
Kabotaj hatlar1 dahilinde Karadeniz sularinda “Akdeniz hatti”’nda ve Tiirkiye-Kibris arasinda

yolcu ve ara¢ tagimaciligi yapilmaktadir.

Akdeniz Hatt1 ilk olarak Istanbul-izmir-iskenderun arasinda diizenlenmis olup daha sonra
varis noktast Alanya olarak degistirilmistir. Ulkemizin Ege ve Akdeniz sahil seridinde
bulunan limanlara ugranan turistik amacli bu seferler TDI Denizyollar1 Isletmesi’ne bagl eski

Akdeniz ve Karadeniz isimli gemiler ile yapilmustir.

Akdeniz’deki en onemli kabotaj yolcu ve ara¢ tasimacili@i hatti Tiirkiye-Kibris arasindaki

hatlardir. Mevcut bulunan hatlar sunlardir:
Mersin — Magosa : 115 mil
Tasucu — Girne : 65 mil

Alanya — Girne : 96 mil



2.6.2 Mevcut durum
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Akdeniz Hatt1 giiniimiizde faaliyet gostermemektedir.

Tiirkiye-Kibris arasindaki yolcu ve ara¢ tasimaciligi TDI'nin istirakinin oldugu Kibris Tiirk

Denizcilik Sirketi’ne devredilen M/S Bozcaada feribotu ve 06zel sektore ait tekneler ile

gerceklestirilmektedir.

M/S Bozcaada feribotu Mersin-Magosa arasinda hizmet vermektedir. Bu feribot 2001 yili

sonuna kadar TDI Denizyollar1 Isletmesi biinyesinde faaliyet gostermis, bu tarihten sonra ise

Kibris Tiirk Denizcilik Sirketi’ne devredilerek seferlerine devam etmistir. 2001 yilina kadar

bu hatta yapilan sefer sayis1 miktari ve yolcu ara¢ tasimaciligy istatistikleri Cizelge 2.3’te

gosterilmektedir. Ayrica Sekil 2.5°te bu hattaki kapasite kullanimi grafiksel olarak
belirtilmistir. (TDI, 2005)

Cizelge 2.3 Mersin-Magosa hattinda yapilan sefer sayis1, yolcu-arag tasimaciligi degerleri’

Tasian Arz Edilen OII).ZLI:IF; )
Sefer | Yolcu Otol Kamyqn Tlr‘ Toplam| Oto | Yolcu | Oto Yolcu | Oto
Sayis1 | Adedi | Adedi| Adedi |Adedi| Ara¢ | Cinsi | Adedi | Adedi
1995| 204 |72.530|2.499 | 2.360 |3.094| 7.953 |19.595|469.200|32.640| 16 | 60
1996| 164 |61.574| 943 | 1.394 |1.688 | 4.025 |10.483|377.200(26.240| 16 | 40
1997 | 167 |68.917|1.653 | 2.072 |2.207 | 5.932 |14.625|384.100|26.720| 18 | 55
1998 | 160 |63.263|1.930| 2.052 |1.958 | 5.940 |13.866|368.000(25.600| 17 | 54
1999 | 176 |74.326|2.325| 2.250 |2.183 | 6.758 |15.557|400.200|27.840| 19 | 56
2000 162 [63.115]1.532| 2.215 |1.453| 5.200 |11.774|372.600|25.920| 17 | 45
2001| 54 |16.137| 228 822 302 | 1.352 | 3.080 | 36.720 | 4.104 | 44 | 75

" Denizyollari Isletmesi Istatistik Daire Bagkanligi'nca yapilan istatistik hesaplarda, 1 kamyon 2 otomobil, 1

otobiis 3 otomobil, 1 tir 4 otomobil biiyiikliigiinde kabul edilerek oto cinsine ¢evrilmistir.
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Sekil 2.5 Mersin-Magosa hattinda yolcu-arag¢ tasima doluluk oraninin yillara gore degisimi

Tasucu-Girne hattinda ise sadece 3 yillik bir periyotta yolcu ve ara¢ tasimaciligi yapilmistir.

Bu doneme ait istatistikler Cizelge 2.4’de gosterilmektedir. (TDI, 2005)

Cizelge 2.4 Tasucu-Girne hattinda yapilan sefer sayisi, yolcu-ara¢ tasimaciligi degerleri

Tasman Arz Edilen ODI_;:::I?‘;Z )

Sefer | Yolcu Oto. Kamygn TII'. Toplam| Oto | Yolcu | Oto Yoleu | Oto
Sayis1 | Adedi | Adedi| Adedi |Adedi| Ara¢ | Cinsi | Adedi | Adedi

1995| 126 |43916| - - - - - 1469.200 - 23 -

1996 | 217 |44.759|2918 | 917 239 | 4.074 |5.708 |182.000| 13.300 | 25 | 43

1997 | 154 |51.686|4.021 | 1.268 | 517 | 5.806 |8.625|104.720| 11.704 | 49 | 74

Buna ek olarak Akgiinler Denizcilik ve Fergiin Denizcilik adl1 6zel isletmelere ait tekneler ile

Tasucu-Girne ve Alanya-Girne arasinda yolcu ve arag¢ tagimaciligi yapilmaktadir. Bu iki firma

sahip olduklar1 deniz otobiisii ve feribotlar1 bir ¢at1 altinda toplamak amaciyla 2002 yilinda

Akfer Denizcilik Ltd. Sti.’ni kurmuslardir. Bu sirkete ait tekneler asagida verilmistir.

Deniz otobiisleri:

1. M/V Emeraude Express (katamaran), 250 yolcu kapasiteli dis hatlarda ¢calisma 6zelligine

haiz 32 deniz mili hizina sahip deniz otobiisii
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2. M/V Prince of Girne (katamaran), 250 yolcu kapasiteli, 29-30 knot siirati olan, ¢ift uyruklu
deniz otobiisii

3. M/V Fergiin Express III (katamaran), 250 yolcu kapasiteli, 28-29 knot siirati olan deniz

otobiisii

4. M/V Fergiin Express (katamaran), 180 yolcu kapasiteli, 22 knot siirati olan deniz otobiisii
Feribotlar:

1. M/F Giiniz, 460 yolcu kapasiteli, 39 ara¢ veya 13 kamyon kapasiteli feribot

2. M/F Girne, 431 yolcu kapasiteli, 40 arac veya 10 kamyon kapasiteli feribot

3. M/S Ro-Ro Fatih, 10 kamyon yiik kapasiteli gemisi.

4. M/F Canbulat Paga, 31 kamyon ve 6 ara¢ kapasiteli ro-ro .

2.6.3 Liman ve iskeleler
TCDD Mersin Limani:

Mersin Liman Bagkanligi’na bagli olup TCDD Mersin Liman Isletmesi Miidiirliigii tarafindan

igletilen bir kamu limanidir. 25-31 adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.

Seka-Tasucu Limani:

Tasucu Liman Bagkanlig1’na bagli olup Seka Akdeniz Isletme Miidiirliigii tarafindan isletilen

bir kamu limamidir. 3 adet feribot ve deniz otobiisii kabul kapasitesine sahiptir.

Tasucu Belediye Limani:

Tasucu Belediyesi tarafindan isletilen bir kamu limamidir. 8 adet gemi kabul kapasitesine

sahiptir.

Alanya Iskelesi:

Alanya Liman Baskanligi’na bagl olup Alidas Alanya Liman Isletmeleri Denizcilik Tur. Tic.

San. A.S 6zel kurulusu tarafindan isletilen bir iskeledir.

Ortadogu Antalya Limani:

Antalya Liman Baskanligi’na baglh olup T.M.S.F tarafindan isletilen bir kamu limanidir. 9

adet gemi kabul kapasitesine sahiptir.
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2.7 ic¢ Sularimizda Yolcu ve Ara¢ Tasimacilhig
Ulkemiz nehirlerinin akarsu rejimleri deniz ulasimi icin uygun degildir. Karadeniz ve
Marmara’y1 birlestirmesi planlanan Sakarya Kanali Projesi ile Istanbul Bogazi’ndaki deniz

trafigi onemli Olciide rahatlayacaktir.

Ic sularimizda GAP bolgesindeki Atatiirk, Karakaya ve Keban barajlarindaki birkac noktada
karsilikl1 gecis halinde deniz ulasimi yapilmaktadir. Bunlara ek olarak Van Golii’nde de i¢ su

ulasgimi kullanilmaktadir.

I¢ sularimizda bulunan hatlar sunlardir:

Atatiirk Baraji : Kahta-Menzil ge¢isi
Narenciye-Bucak gecisi
Meseli Koy-Pertek gecisi

Keban Baraji : Agin gecisi
Fatmali-Cemisgezek gecisi

Karakaya Baraji : Baskil-Battalgazi ge¢isi

Van Goli : Tatvan-Van

Akdamar adasi

2.7.1 Kahta-Menzil gecisi

Bu gecis hattinda “Tarihi Tille Feribotu” isimli feribot ¢alismaktadir. Bu hat ile Adiyaman’a
baglh Kahta ilgesi ile kars1 kiyidaki 5 koyiin baglantis1 saglanmaktadir. Tekne sabah 08:00’de
Oluklu Koyii’nden, 6gleden sonra 15:00’te ise Kahta’dan hareket ederek giinde 2 sefer
yapmaktadir. Feribotun boyu 20 metre genisligi ise 5,5 metredir. Sekil 2.6’daki haritada

Atatiirk Baraj1 tizerindeki gecis yerleri goriilmektedir.
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Sekil 2.6 Atatiirk baraji haritasi

2.7.2 Narenciye-Bucak gecisi

Bu hat haritada Kahta-Siverek hatt1 olarak goriinmektedir. Adiyaman'dan ge¢mekte olan
Sanlwurfa, Diyarbakir ve Giineydogu illerini birbirine baglayan karayolu, Gerger ilcesine baglh
Giizelsu koyiindeki feribot seferleri ile, Sanlwurfa ili, Siverek Ilgesi'ne gegisler yapilmaktadur.
Bu hat iizerinde “Derya” adli feribot calismaktadir. Tekne 35 metre boyunda ve 8,5 metre
genigligindedir. Saat 08:00 ile 21:00 arasinda iki iskeleden de saat baslarinda sefer
yapilmaktadir.

2.7.3 Meseli Koy-Pertek gecisi

Bu hatta 6zel sahislara ait 3 adet feribot ¢alismaktadir. Bunlardan birinin adi “Pertek” olup
diger iki tekne isimsizdir. Pertek feribotu 35 metre tam boy, 9,20 metre genislik ve 1,70 metre
drafta sahiptir. Isimsiz feribotlar ise 29,9 m x 7,6 m x 1,25 m boyutlarina sahip olup

deplasmanlar1 ise 310 tondur.

2.7.4 Keban Baraji1 Agin gecisi

Bu hatta Agin Belediyesi’'ne ait “Agin” feribotu ile yolcu ve arag¢ tasimaciligi yapilmaktadir.
Bu feribot LCM 8 tipi askeri ¢ikartma gemilerinin projesiyle yapilmis olup 24,6 metre tam
boy, 6,3 metre genislige sahiptir.
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2.7.5 Fatmah-Cemisgezek gecisi
Bu gecis hattinda “60. Y11” isimli feribotla yolcu ve ara¢ tasimaciligi yapilmaktadir. Feribotun

boyu 27 metre, genisligi 8,5 metre, derinligi ise 3 metredir.

2.7.6 Baskil-Battalgazi gecisi

Bu hatta gecis “Elazig-Baskil” ve “Battalgazi-Baskil” adli 2 feribot ile yapilmaktadir.
“Elazig-Baskil” feribotu LCM 8 askeri ¢ikartma gemisi projesine gore yapilmis olup 27 metre
boya ve 6,5 metre genislige sahiptir. Diger feribotta ayn1 boyutlara sahiptir.

2.7.7 Van Golii’nde yolcu ve arac¢ tasimacilhig

Van Golii iizerinde yolcu ve arag¢ tagimaciligl yapilan en onemli hat Van-Tatvan hattidir. Gol
tizerinde toplam 11 iskele bulunmaktadir. Bu iskelelerden Van ve Tatvan iskeleleri arasinda
tren feribotlar1 ve yolcu gemileri ile yolcu ve arag¢ tasimaciligi yapilmaktadir. Diger 9 iskelede

ise motorbotlar isletilmektedir.

Bitlis iline baghi Tatvan Ilcesinde 1971 yilma kadar golde tasimacilik hizmetleri ufak
tipteki gemilerle yiiriitiilirken 1971 yilindan itibaren Tatvan-Van-Tatvan arasindaki
demiryolu baglantisin1 saglamak amaciyla insa edilen feribotlarla tasimacilik hizmetlerinin
yiiriitilmesine  baslanmistir.  Feribotlarla; Tatvan-Van-Tatvan arasinda vagonla yiik
tasimacilig1 esas amag olup, vagonlarin yiiklenisi sonrasi yer kalisi halinde diger araglarin da

tasinmalar1 miimkiindiir. Bu hat Sekil 2.7°deki haritada gosterilmistir.

T s sl Ry w1 ] .\_'g Sae
i e :’Eei*$=m- !

VAN GOLU w»%; i

i FERIBOT

T nawas
i 44 ".'\
"\. LEs ! yectiake

Sekil 2.7 Van golii haritas1 ve sefer hatti
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Van goliinde calisan feribotlarin isim ve 6zellikleri soyledir:

TATVAN : 1766 groston - 81,84 m.- Hali¢ Tersanesi 1975 — 170 yolcu kapasiteli

VAN : 1777 groston - 81,84m. - Hali¢ Tersanesi 1976 — 170 yolcu kapasiteli

ORHAN ATLIMAN : 1918 groston - 81,85m. - Hali¢ Tersanesi 1971 — 400 yolcu kapasiteli

RAFET UNAL : 1918 groston - 81,85m. - Hali¢ Tersanesi 1972 — 400 yolcu kapasiteli

Ayrica golde yolcu tasimaciliginin arttirilmast icin Istanbul Bogazi'nda sefer yapan
vapurlardan 4'i bolgeye kaydirildi. Bu gemiler “Siitliice”, “Defterdar”, “Kagithane” ve “Yeni
Yavuz” isimli yolcu gemileridir. Bu gemilerin toplam yolcu kapasiteleri 784 tiir. Van Golii

icerisinde bulunan Akdamar adasina da motorbotlar ile turistik geziler diizenlenmektedir.

Van Golii’nde tasinan yolcu ve ara¢ miktar1 Cizelge 2.5’te gosterilmektedir. (TCDD, 2003)

Cizelge 2.5 Van Golii yolcu ve ara¢ tagima istatistikleri

Sefer Yolcu Vagon Arag
Yillar Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
1993 316 5.858 5.373
1994 383 7.156 7.767
1995 297 1.377 6.999
1996 493 1.973 10.068
1997 659 3.583 13.085
1998 542 4.487 11.603
1999 442 1.999 8.323
2000 807 2.357 15.677
2001 747 27.639 14.378
2002 977 38.084 17.310
2003 1.015 29.084 18.032 1.930
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2.8 Kent Ici Yolcu ve Arac Tasimacihig

Ulkemiz genelinde yolcu ve arac tasimaciliginin en yogun oldugu alanlar kent ici tasimacilik
yapilan sehirler olup 4 sehirde diizenli seferlerle yolcu ve arag¢ tasimaciligi yapilmaktadir. Bu
sehirler Canakkale, Izmit, izmir ve Istanbul’dur. Marmara Bolgesi ve Istanbul ayrica

incelenecektir.

2.8.1 Canakkale
2005 yilindaki 6zellestirmeden sonra TDI, biinyesinde kalan 7 arabali vapur ve 1 adet feribot

ile Canakkale kent i¢i denizyolu ulagiminda hizmet vermektedir.

Canakkale ilinde toplam 5 hatta yolcu ve ara¢ tasimacili@i yapilmaktadir. Bu sefer hatlari
Sekil 2.8’deki haritada belirtilmistir. Canakkale kent ici denizyolu ulasimi hatlari:

Gelibolu-Lapseki : 2 adet arabal1 vapur / 3,6 mil
Canakkale-Eceabat : 3 adet arabal1 vapur / 3 mil
Kabatepe-Gokceada : 1 adet arabal1 vapur / 15 mil

Bozcaada-Geyikli Yiikyeri : 1 adet arabal1 vapur / 6 mil

Canakkale-Gokgeada : M/S Bandirma / 30 mil (feribot hatt1)
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Sekil 2.8 Canakkale haritas1 ve sefer hatlar

Faaliyet gostermekte olan arabali vapurlarmn isimleri ise “Eyiip, Cemalettin Erem, Intepe,
Firkatepe, Haznedar, Kocadere, Kinaliada” olup bu hatlarda sefer yogunluguna gore

rotasyonel olarak ¢alismaktadirlar.
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Cizelge 2.6’da Canakkale kent i¢i denizyolu ulasiminin yapildig: 5 hattaki toplam degerler

istatistiki olarak gosterilmektedir. Sekil 2.9’da ise bu hatlardaki kapasite kullanimi grafiksel
olarak gosterilmistir. (TDI, 2005)

Cizelge 2.6 Canakkale kent i¢i ulasimindaki hatlarda yapilan toplam sefer sayisi, yolcu-arag
tastmacilig1 degerleri”

Tasman

Doluluk
Oram (%)

Sefer
Sayisi

Yolcu
Adedi

Oto
Adedi

Otobiis
Adedi

Kamyon
Adedi

Tir
Adedi

Toplam
Arag

Oto
Cinsi

Yolcu | Oto

1995

29.011

2.867.433

386.877

224.740 | 41.762

18.336

671.715

1.034.987

12,5 1425

1996

30.286

3.032.979

414.525

224.107 | 45.191

18.269

702.092

1.071.388

12,8 37,0

1997

30.785

3.204.892

443.270

258.839 | 50.194

19.396

771.699

1.189.114

13,0 143,5

1998

32.338

3.167.938

466.414

233.482 | 54.842

24.108

778.846

1.194.336

13,5 53,8

1999

33.651

2.927.185

455.443

143.900 | 51.627

22.287

673.257

987.272

12,5 44,5

2000

34.374

3.052.050

495.534

154.336 | 56.063

22.489

728.422

1.062.351

11,7 51,6

2001

34.811

3.139.518

457.406

172.069 | 56.821

28.325

714.621

1.084.947

12,7 146,8

2002

34.982

1.858.422

439.594

170.395 | 56.178

37.131

703.298

1.097.442

10,1 49,2

2003

31.289

1.297.133

427.413

180.186 | 55.430

40.510

703.539

1.116.115

9,8 1484

2004

35.785

2.549.385

512.572

232.152 | 68.108

52.999

865.831

1.393.196

11,6 46,8

2005

32.024

3.323.782

435.882

206.970 | 64.568

60.195

767.615

1.284.306

17,2 48,7
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Sekil 2.9 Canakkale kent i¢i denizyolu ulasiminda toplam yolcu-arag¢ tasima doluluk oraninin

yillara gore degisimi

" Denizyollari Isletmesi Istatistik Daire Bagkanligi'nca yapilan istatistik hesaplarda, 1 kamyon 2 otomobil, 1
otobiis 3 otomobil, 1 tr 4 otomobil biiyiikliigiinde kabul edilerek oto cinsine ¢evrilmistir. 2005 yil1 verileri

Kasim ayina kadar olan degerlerdir.
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Canakkale-Gokgeada arasinda da TDI Denizyollar1 Isletmesi’ne ait M/S Bandirma feribotu ile

yolcu ve arag¢ tagimaciligl yapilmaktadir.

Gokgeada; Kuzulimani'ndan Canakkale'ye 30 mil, Gelibolu Yarimadasi'ndaki Kabatepe
Limani'na ise 15 mil uzakliktadir. Gok¢eada'dan Kabatepe Limani'na ulagim Sehir Hatlarina
bagli arabali vapur seferleriyle yapilmakta ve 1 saat 45 dakika siirmektedir. Canakkale'ye ise

feribot ile 2 saat 30 dakika siirmektedir.

2.8.2 Izmit
Kent ici deniz ulastminin kullanildig: sehirlerden biri de Izmit (Kocaeli) dir. izmit’te toplam 7
iskelede ve 3 sefer hattinda yolcu vapuru ve deniz otobiisleri ile yolcu tagimacilig

yapilmaktadir. Bu hatlar Sekil 2.10’daki harita tizerinde gosterilmektedir.
Yolcu vapuru ile tasimacilik yapilan hatlar:
[zmit-Goélciik-Derince-Degirmendere

Karamiirsel-Hereke

Deniz otobiisii ile tasimacilik yapilan hatlar:

[zmit-Golciik-Halidere-Karamiirsel

| KARAMIRSEL

RARAFIURSEL

GiLciik

S AKCAT
< 1z) Kocaeli Biiyvliksehir Bel ediyes

Sekil 2.10 Izmit korfezi haritas1 ve sefer hatlari
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2.8.3 Izmir

Izmir korfezindeki yolcu ve ara¢ tasimacilign Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
yiiriitiilmektedir. izmir Biiyiiksehir Belediyesi, 9 Mart 2000 tarihinde Denizcilik
Isletmelerinden devir aldig1 yolcu ve ara¢c vapur filosunu giiclendirerek ve ek seferlerle
zenginlestirerek izdeniz A.S. araciligiyla korfezde deniz ulasim hizmetini siirdiirmektedir.
Izmir korfezindeki yolcu ve arac tasimaciligi 8 iskele arasinda diizenlenen seferler ile
yiiriitiilmektedir. Bu iskeleler asagida belirtilmis olup Sekil 2.11°de gosterilmistir. (Izdeniz,
2005)

Bostanli (arabali vapur)
Karsiyaka

Bayrakli

Alsancak

Pasaport

Konak

Goztepe

Uckuyular (arabal1 vapur)

oy
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Sekil 2.11 Izmir korfezi ve iskeleler
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Deniz ulasimmin TDI’den devralinmasindan sonra Izmir’in tagimacilik filosu gii¢lendirilmis
ve gemi sayis1 24’e cikarilmustir. Ayrica talepler dogrultusunda “Uckuyular-Goztepe-Konak-
Pasaport-Alsancak™ gibi yeni hatlar hizmete sunularak deniz tagimacili§i orani arttirilmastir.
Bayrakli vapur iskelesi de islevsel hale getirilerek “Bayrakli-Alsancak-Pasaport-Konak™” ve
“Bayrakli-Karsiyaka-Bayrakli” seferleri de hizmete sunulmustur. Ayrica yaz aylarinda
Karsiyaka ve Konak’tan Yassiciada’ya sefer yapilmaktadir. izmir korfezinde tasinan yolcu ve

arac miktar1 Cizelge 2.7 de belirtilmistir. (Izdeniz, 2005)

Cizelge 2.7 izmir korfezindeki yolcu ve arag tasima degerleri

Yillar Yolcu Sayis1 Aracg Sayisi Isl. Kurum
1999 4.444.194 76.648 TDI
2000 13.378.920 385.457 Izmir B.S.B
2001 15.314.310 450.862 Izmir B.S.B
2002 15.998.035 478.456 Izmir B.S.B
2003 14.887.433 486.380 Izmir B.S.B

2.9 Marmara Bolgesi ve istanbul
Tiirkiye genelinde denizyolunun en ¢ok kullamldigi bolge Marmara Denizi ve Istanbul’dur.
Buna ragmen deniz ulasiminin Istanbul’daki ulasim cesitlerindeki oran1 %4 gibi ¢ok kiigiik bir

rakamdir.(Sekil 2.12) (IBB Ulasim Daire Baskanligi, 2004)

] Deniz
Rayli Sistem Tagimacihigi
6% 4%

rlKarayolu
90%

Sekil 2.12 Istanbul’da deniz ulasiminin pay1

Istanbul kent ici deniz ulastminda 2005 yili mart ayma kadar 3 ana bashk altinda toplam 5
kurulug faaliyet gostermekte idi. Bunlardan, deniz ulasiminda en biiyiik paya sahip olan
TDi’nin 6zellestirilmesi ve Sehir hatlar1 Isletmesi’nin IDO’ya devrinden sonra Istanbul deniz

ulasiminda faaliyet gosteren kurumlar soyle gruplandirabiliriz:
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e DO (istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S.)
e  Ozel Isletmeler

o TURYOL (kooperatif)

o Avrasya DEN-TUR (kooperatif)

o Istanbul Yolcu Tasiyan Deniz Dolmus Nakil Vasitalar: (esnaf odas1)

2.9.1 istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. (IDO)

Istanbul'un deniz ulagimina ve trafik sorununun c¢oziimiine katkida bulunmak amaciyla
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi tarafindan 1987 yilinda kurulmustur. DO,
Norveg'ten alinan 449 yolcu kapasiteli ilk iki Deniz Otobiisii'niin 2 Haziran 1987'de Bostanci-
Kabatas hattinda sefere sokulmasiyla hizmet vermeye baslamistir. Ayrica 2004 senesinde
Ozellestirme Idaresi biinyesindeki Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri'ne (TDI) bagli Sehir Hatlari
Vapurlari'nin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne bagl olan istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi
ve Ticaret AS’ye devri ile ilgili 6n protokol imzalandi. Ve boylece hiikiimetin istegi iizerine
Yiiksek Planlama Kurulu karariyla olusturulan protokole gére TDI biinyesindeki Sehir Hatlart
Isletmesi bogaz ve arabali vapur seferleri, iskelelerin kullanimi, Hali¢c Tersanesi, Mavi
Marmara ve Tekirdag gemileri, Eskihisar-Topgular arabali vapur hatti 2005 Mart itibari ile
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine devredilmis oldu. Ve bdylelikle TDI’nin elindeki 50 vapur,
23 arabali vapur, bogazdaki 25’e yakin iskele ve adalardaki 5 iskele IDO’ya gecmis oldu.

Iskeleler:

IDO, sahip oldugu iskelelere Sehir Hatlar1 Isletmesi’nden devredilenlerle birlikte istanbul
Bogazi’nin iki yakasina ve Marmara Denizi’'ne biitiiniiyle hakim olmustur. IDO’nun 49 adet
Sehirhatlart ve 26 adet Deniz otobiisleri olmak {izere toplamda 77 adet terminali

bulunmaktadir.

IDO’nun sahip oldugu iskeleler asagida belirtilmis olup Sekil 2.13’teki haritada deniz otobiisii

terminalleri gosterilmektedir.

Deniz Otobiisleri Terminalleri:

Avcilar Terminali, Avsa Terminali, Bakirkdy Terminali, Bandirma Terminali, Beykoz
Terminali, Besiktas Terminali, Bostanci Terminali, Burgaz Ada Terminali, Biiyilk Ada

Terminali, Cinarcik Terminali, Eminonii Terminali, Esenkdy Terminali, Heybeli Ada
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Terminali, Istinye Terminali, Kabatag Terminali, Kadikdy Terminali, Karakdy Terminali,
Kartal Terminali, Kinali Ada Terminali, Marmara Adasi Terminali, Mudanya Terminali,
Pendik Terminali, Sariyer Terminali, Uskiidar Terminali, Yalova Terminali, Yenikap1

Terminali

Sehir Hatlar1 Iskeleleri:

Anadolu Hisari, Anadolu Kavagi, Arnavutkdy, Ayvansaray, Balat, Barboros Hayrettin Pasa,
Bebek, Besiktas, Beykoz, Beylerbeyi, Bostanci, Burgaz Ada, Biiyiilk Ada, Biiyiikdere,
Cengelkdy, Cubuklu, Eminonii-Adalar, Eminonii-Bogaz, Eminonii-Hali¢, Eminonii-Kadikdy,
Eminonii-Uskiidar, Emirgan, Eskihisar, Eyiip, Fener, Haydarpasa, Harem, Heybeliada,
1stinye, Kabatag, Kadikdoy Eski, Kadikdy Yeni, Kandilli, Kanlica, Kanlica, Karakoy,
Kasimpasa, Kinaliada, Kuzguncuk, Ortakdy, Pasabahce, Rumeli kavagi, Sariyer, Siitliice,

Sirkeci, Topcular, Uskiidar Eminonii Halic, Uskiidar Besiktas, Uskiidar Kabatas, Yenikoy

Sekil 2.13 IDO deniz otobiisii terminalleri



Filo:

Sehir Hatlari’nin devrinden sonra IDO toplam 87 gemilik bir filoya sahiptir. Bu gemilerin
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tipleri Cizelge 2.8’ de belirtilmistir. (IDO, 2005)

Cizelge 2.8 IDO deniz araclari tipleri ve adetleri

KOD |KAPASITE ADET |YOLCU |ARAC
1 YA1 |2100 Kapasiteli Yolcu Gemisi 5 Adet [10.500
2 YA2 2000 Kapasiteli Yolcu Gemisi 3 Adet [6.000
3 YB 1500 Kapasiteli Yolcu Gemisi 20 Adet |30.000
4 YC 750 Kapasiteli Yolcu Gemisi 4 Adet |3.000
5 YD 250 Kapasiteli Yolcu Gemisi 12 Adet |3.000
6 MM é()e?giSi Kapasiteli Mavi Marmara 1 Adet |1.080
7 FA l1:::r21 bo?rag: 1500 Yolcu Kapasiteli 8 Adet 112,000 1896
8 FB 66 Arac 750 Yolcu Kapasiteli Feribot | 7 Adet |5.250 462
9 FC l1:::r21 - Ara¢c 588 Yolcu Kapasiteli > Adet |1.176 294
10 |FT Tekirdag Gemisi 1 Adet
11 |HFA 12:221;2?9 800 Yolcu Kapasiteli Hizli 5 Adet |1.600 400
12 |uFB lzgriﬁ(r)ztlg 500 Yolcu Kapasiteli Hizli 5 Adet |1.000 192
13 |DOA |450 Kapasiteli Deniz Otobiisii 12 Adet |5.400
14 |DOB |400 Kapasiteli Deniz Otobiisii 5 Adet [2.000
15 |DOC |350 Kapasiteli Deniz otobiisii 3 Adet |1.050

TOPLAM 87 Adet | 82.006 2174

Bu gemilerin tiplerine gére dagilimi ve isimleri soyledir:

2100 Yolcu Kapasiteli (YA1):

1) Aykut Barka, 2) Emin Kul, 3) Fenerbahce, 4) Pasabahce, 5) S. Fahri Korutiirk

2000 Yolcu Kapasiteli (YA2):

1) Hulusi Yildirim, 2) Baris Manco, 3) Maltepe
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1500 Yolcu Kapasiteli (YB):

I)Adem Yavuz, 2)Aydin Giiler, 3)Besiktas, 4)Cadde-Bostan, 5)Caner Gonyeli, 6)Hamdi
Karasan, 7)I.Hakki Durusu, 8)K.Giindiiz Aybay, 9)Kalamis, 10)Karaosmanoglu,
11)Karaoglanoglu, 12)Kiziltoprak, 13)Metin Siiliis, 14)Moda, 15)Mustafa Aydogdu,
16)N.Alpdogan, 17)Necati Giirkaya, 18)Sami Akbulut, 19)Sarayburnu, 20)Temel Simsir

750 Yolcu Kapasiteli (YC):

1) Anadolu Feneri, 2) Biiyiik Ada, 3) Mehmet Akif Ersoy, 4) Rumeli Kavag:

250 Yolcu Kapasiteli (YD):

1)Arnavutkoy, 2)Asmali, 3)Aynalikavak, 4)Ayvansaray, 5)Biiyiik Cekmece, 6)Defterdar,
7)Goksu, 8)Kagithane, 9)Kumla, 10)Kiiciik Cekmece, 11)Kiiciiksu, 12)Siitliice

450 Yolcu Kapasiteli Deniz Otobiisleri (DOA):

1)Caka Bey, 2)Cavli Bey, 3)Hazerfen Celebi, 4)Karamiirsel Bey, 5)Nusret Bey, 6)Piyale
Pasa, 7)Sarica Bey, 8)Sinan Pasa, 9)Ulubathh Hasan, 10)Ulu¢ Reis Bey, 11)Umur Bey,
12)Yeditepe

400 Yolcu Kapasiteli Deniz Otobiisleri (DOB):

1) Barbaros Hayrettin Pasa, 2) Hizir Reis, 3) Piri Reis, 4) Sokulu Mehmet Pasa, 5) Temel Reis

350 Yolcu Kapasiteli Deniz Otobiisleri (DOC):

1) Orug Reis, 2) Kaptan Pasa, 3) Seyit Ali Reis

112 Arac Kapasiteli Araba Vapuru (FA):

1)Ata Nutku, 2)Degirmendere 1, 3)Eskihisar 1, 4)Halidere, 5)Hereke 3, 6)Karamiirsel,
7)Sefik Gogen, 8)Topgular 1

66 Arac Kapasiteli Araba Vapuru (FB):

1)Gayrettepe, 2)Galatasaray, 3)Harem, 4)Okmeydani, 5)Selamicesme, 6)Topkapi,
7)Zeytinburnu
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Hatlar:

IDO’nun yolcu ve arag¢ tasimaciligi yaptigi sehir hatlari, deniz otobiisii, arabali vapur ve

feribot hatlar1 soyledir:

Sehir hatlari:

Sedef Adasi-Biiyiikada-Heybeliada-Burgazadasi-Kinaliada- Bostanci
Sirkeci-Kadikoy-Kinaliada-Burgazadasi-Heybeliada-Biiyiikada
Eminonii-Moda-Bostanci
Kabatas-Bostanci-Heybeliada-Biiyiikada-Cinarcik
Kabatas-Heybeliada-Biiyiikada-Yalova

Eminonii-Uskiidar

Besiktas-Uskiidar

Kabatas-Uskiidar

Karakoy-Uskiidar

Besiktas-Kadikoy

Eminonii-Kadikdy

Karakoy-Haydarpasa-Kadikoy
Eminonii-B.H.Pasa-Kuzguncuk-Beylerbeyi-Cengelkoy
Eminonii-B.H.Pasa-Ortakoy-Cubuklu-Pasabahge-Beykoz
Eminonii-B.H.Pasa-Sariyer-R.Kavagi-A.Kavagi
Cengelkoy-Beylerbeyi-Kuzguncuk-Ortakdy (Ring Sefer)
Emirgan-Kanlica-A.Hisari-Kandilli-Bebek-Arnavutkdy (Ring Sefer)
Yenikoy-Beykoz-P.Bahce-istinye-Emirgan-Cubuklu (Ring Sefer)
Sartyer-R.Kavagi-A.Kavag: (Ring Sefer)

Sariyer-Poyrazkoy (Ring Sefer)
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Uskiidar-Eminonii-Kasimpasa-Fener-Balat-Ayvansaray-Siitliice-Eyiip
Sirkeci-Adalar-Yalova-Cinarcik

Kartal-Biiyiikada-Heybeliada

Arabal1 vapur hatlari: Feribot Hatlari:
Sirkeci-Harem Yenikap1 - Bandirma
Kabatas-Harem Pendik - Yalova
Eskihisar-Topgular Yenikap1 — Yalova
Avsa-Marmara Adasi Sarayburnu - Avsa

Deniz Otobiisii Seferler (D1s Hatlar):

1stanbu1—Armutlu—Mudanya, Bostanci-Yalova, Kartal-Yalova, Sarayburnu-Marmara-Avsa,

Istanbul-Cinarcik-Esenkdy, Bostanci-Yenikapi-Marmara-Avsa,

Deniz Otobiisii Seferler (ic Hatlar):

Kabatas-Eminonii-Kinali Ada-Burgaz Ada-Heybeliada-Biiyiikada-Bostanci
Bostanci-Eminonii-Karakoy-Uskiidar-Kadikoy-Bakirkdy-Aveilar
Bostanci-Kabatas-Karakoy-Eminonii
Bostanci-Kadikdy-Yenikapi-Bakirkoy

Yenikapi-Kadikdy-Bostanci

Kartal-Biiyiikada-Heybeliada-Bostanci

Eminonii-Karakoy-Sartyer

Eminonii-Karakdy-Beykoz

Sartyer-Kadikdy

Beykoz-Kadikoy
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Pendik-Kartal-Bostanci-Kabatas-Karakdy-Eminonii-Bakirkdy-Avcilar
Sariyer-Beykoz-Istinye-Besiktas-Uskiidar-Karakdy-Eminonii-Kadikoy-Bakirkoy
Bakirkoy-Uskiidar

Uskiidar-Bakirkoy-Avcilar

Cizelge 2.9 IDO’nun yillara gore tasidig1 yolcu ve arag miktar

Sefer Tasman Sefer Basina Tasman Sefer Basina

Yillar Sayisi Yolcu Yolcu Arac¢ Arac¢
1999 74.532 8.414.876 112 518.724 56
2000 60.689 7.349.961 121 568.689 72

2001 41.939 7.014.256 167 553.249 80
2002 42.022 7.734.817 184 544.600 84
2003 41.907 8.167.867 194 517.066 78
2004 53.565 11.076.822 207 955.806 85

Cizelge 2.9°da IDO’nun TDI'yi devralmadan 6nceki yillarda tagidig: yolcu ve ara¢ miktar
gosterilmektedir. TDI Sehir Hatlar1 Isletmesi’nin devrinden sonra IDO’nun bu hatlarda

tasidig1 yolcu ve ara¢ miktar1 Cizelge 2.10 ve 2.11’da belirtilmistir. (IDO, 2005)
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Cizelge 2.10 IDO sehir hatlar1 yolcu tasima istatistikleri

SEHIR HATLARI-2005 Nisan | Mayis | Haziran | TOPLAM
Top-
HATLAR Yolcu | Yolcu | Yolcu Yolcu
Eminonii-Uskiidar 409.261 [539.979 |529.761 [1.479.001
Uskiidar/Eminonii-Hali¢-Karakoy 461.362 | 545.770 |552.308 |1.559.440
Kadikoy/Eminonii-Karakdy 778.258 1974.671 |947.440 [2.700.369
Haydarpasa/Eminonii-Karakoy 34.292 146.228 [50.018 ]130.538
Eminonii/Haydarpasa-Kadikoy 551.894 |584.434 569.880 |1.706.208
Karakoy/Haydarpasa-Kadikoy 375.316 [384.396 |359.221 [1.118.933
Uskiidar-Besiktas 113.778 1128.807 [111.858 |354.443
Besiktas-Uskiidar 109.406 | 124.219 [107.898 |341.523
Uskiidar-Kabatas 12.610 |13.329 [13.180 |39.119
Kabatas-Uskiidar 19.814 117.904 [17.190 |54.908
Kadikoy-Besiktag 248.238 |1295.605 [279.893 |823.736
Besiktas-Kadikoy 259.151 1274.023 [260.395 |793.569
Emirgan-Kanlica-A hisari-Kandilli-Bebek-A .koy 22.435 128.550 [29.833 [80.818
Sartyer-Rumelikavagi- Anadolukavagi 15.769 120.303 [21.856 |57.928
Eminonii-Kasimpagsa-Fener-Balat-
Ayvansaray-Siitliice-Eyiip 45.645 |63.115 (68.272 |177.032
Sirkeci-Kabatag-Kadikdy-Bostanci/Adalar-Yalova  [297.368 | 513.237 [804.727 |1.615.332
Bogaz hatt1 72.133 194.345 [92.171 |258.649
Bogaz hatt1 (6zel) 12.561 |47.131 |52.031 |111.723
Sarayburnu-Marmara-Avsa (Mavi Marmara) 3.110 3.110
Mehtap gezisi 296 296
Cizelge 2.11 IDO sehir hatlar1 ara¢ tasimaciligr istatistikleri
SEHIR HATLARI-2005 Nisan | Mayis |Haziran | TOPLAM
HATLAR Arac¢ Arac¢ Arac | Top-Arac
Sirkeci-Harem 25.030 [57.566 |[59.560 |142.156
Harem-Sirkeci 17.466 [45.317 [41.130 ]103.913
Eskihisar-Topcular 103.202 [124.366 [ 138.143 |365.711
Topcular-Eskihisar 103.567 [124.422(128.894 |356.883
TOPLAM 249.265 |351.671(367.727 | 1.666.277
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Cizelge 2.12’de TDI’nin devrinden 6nceki 2005 yil1 tasima verileri gosterilmektedir. Cizelge
2.13°de ise IDO’nun deniz otobiisii ve feribot tasimacihig istatistikleri goriilmektedir.

(IDO,2005)

Cizelge 2.12 IDO Sehir hatlar1 yolcu ve arag tasimaciligi istatistikleri — ilk 3 ay

Ocak Subat Mart
Yolcu Aracg Yolcu Aracg Yolcu Aracg
4.176.617|276.267 | 3.819.400 | 227.413 | 3.425.667 | 193.934

Cizelge 2.13 IDO deniz otobiisii ve feribot tasimacilig istatistikleri

HATLAR IDO-2005| Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Toplam
Bostanci-Kabatas-Karakoy-Eminonii 50.410 [44.909 [44.938 ]39.420 255.936
Eminonii-Kabatag-Karakoy-Bostanci 41.941 139.430 [39.735 |36.442 229.147
Bostanci -Kadikdy-Yenikapi-Bakirkoy |[141.405]152.987]163.510(157.064 |873.962
Bakirkoy-Yenikapi-Kadikoy-Bostanc: [ 136.842]153.704|161.644 | 155.963 | 862.339

Kartal-Yalova 34.090 |38.436 |48.213 |51.825 246.000
Yalova-Kartal 32.566 |36.092 |45.094 |47.226 233.002
Kadikdy-Eminonii 22.569 |20.893 |19.273 |6.652 103.820
Eminonii-Kadikoy 24.753 |22.677 120.892 |7.313 114.466
Bostanci -Adalar -Kartal 14.055 |16.879 |20.308 |17.981 91.786

Bostanci-Adalar-Kabatas-Eminonii 606 2.316 [4.335 |41.398 49.692
Eminonii-Kabatas-Adalar-Bostanci 855 4.089 [6.161 |48.730 61.126

Bogaz Hatti 49.319 [46.424 |44.426 |34.510 252.044
Bostanci-Yenikapi-Uskiidar/ Sile 0 0 0 70 70

Sile/ Uskiidar-Yenikapi-Bostanci 0 0 0 16 16
Istanbul-Cinarcik-Esenkoy- 0 0 337 10.706 11.043
Esenkoy-Cinarcik-Istanbul 0 0 1.099 112.009 13.108
Istanbul-Marmara-Avsa adasi 0 216 1.542 [6.479 8.237
Avsa-Marmara-Istanbul 0 0 1.143  [3.430 4.573

Istanbul-Mudanya-Armutlu-K kumla 7.019 110.728 |[12.747 |23.372 68.107
K kumla-Mudanya-Armutlu-istanbul ~ [7.539 |10.076 |13.278 [21.887 67.137

Pendik-Yalova (feribot) 42.287 |54.542 [57.940 |69.746 304.517
Yalova-Pendik (feribot) 40.309 |50.237 [52.079 [55.811 279.089
Istanbul-Yalova (feribot) 61.804 [73.789 |83.610 [92.279 439.495
Yalova-Istanbul (feribot) 61.895 |72.559 [78.687 |80.728 426.358
Istanbul-Bandirma (feribot) 21.981 |31.182 [38.767 |61.693 198.351
Bandirma-Istanbul (feribot) 20.284 (27.318 [37.242 149.145 179.204

TOPLAM 812.529(909.4831997.000 | 1.131.895|5.372.625
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2.9.2 TURYOL

TURYOL biinyesinde bes ayr1 smifta toplam 61 adet tekne calismaktadir. Teknelerin
siniflandirilmasinda yolcu kapasitesi, hiz, konfor ve temel boyutlar ana kriterler olarak
gozetilmistir. TURYOL’ un Eminonii, Kadikdy, Karakoy, Uskiidar ve Haydarpasa’da
iskeleleri bulunmaktadir. TURYOL’un sefer yaptig1 hatlar Cizelge 2.14’te belirtilmistir.

Cizelge 2.14 TURYOL’ un sefer yaptig1 hatlar ve sefer sayilari

TOPLAM 286
Giinliik Sefer
Sayisi
Hat Adx (Gidis+Doniis)
Kadikoy-Haydarpasa-Eminonii-Karakdy 23439
Kadikoy-Eminonii-Karakoy 6
Kadikoy-Haydarpasa-Eminonii 15+6
Haydarpasa-Eminonii-Karakoy 31
Haydarpasa-Eminonii 15
Uskiidar-Eminonii-Karakoy 41427
Uskiidar-Eminonii 17+14
Eminonii-Karakoy-Uskiidar (Ring) 11
Cayirbasi-Karakoy-Eminonii-Cayirbasi (Ring ) 10
Eminonii-Cayirbasi -Karakoy-Eminonii-Cayirbas: (Ring) 5
Eminonii-Cayirbasi -Karakoy-Eminonii (Ring)
Karakoy- Haydarpasa-Cayirbasi (Ring ) 10
Karakoy-Uskiidar 11

2.9.3 Avrasya DEN-TUR
Avrasya DEN-TUR biinyesinde 4 ayr1 sinifta 40 adet tekne calistirmaktadir. Avrasya DEN-

TUR’un sefer yaptig1 hatlar ve sefer sayilar1 Cizelge 2.15°de verilmistir.

Cizelge 2.15 Avrasya DEN-TUR’ un sefer yaptig1 hatlar ve sefer sayilar

TOPLAM 382
Giinliik Sefer
Sayisi

Hat Adx (Gidis+Doniis)
Besiktas-Uskiidar 150
Kabatas-Uskiidar 39
Bebek-Arnavutkdy -Ortakoy-Besiktag-Kabatas-Eminonii 2
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2.9.4 listanbul Yolcu Tasiyan Deniz Dolmus Nakil Vasitalar1 Esnaf Odasi

Esnaf Odasi toplam 291 tekne ile 15 hatta sefer yapmaktadir. Bu hatlar ve sefer sayilari
Cizelge 2.16’de belirtilmistir.

Cizelge 2.16 Esnaf Odas1’nin sefer yaptig1 hatlar ve sefer sayilari

TOPLAM 165
Giinliik Sefer
Sayisi
Hat Ada (Gidig+Doniis)
Yenikoy-Beykoz 16+14
Balikpazari-Ticaret Odas1 8
Haskoy-Balat 8
Yagkapani-Ticaret Odas1 7
Kinal1 Ada-Bostanci 7+7
Biiyiik Ada-Bostanci 7
Biiyiikk Ada-Kartal 8
Kartal-Biiyiik Ada-Sedef Adasi 8+7
Kartal-Biiyiik Ada-Heybeli Ada 2
Bostanci-Kinali Ada-Burgaz Adasi 6
Bostanci-Heybeli Ada-Biiyiik Ada 8
Bostanci-Biiyiik Ada-Heybeli Ada 3
Eyiip-Siitliice 10+11
Kasimpaga-Eminonii 10+13
Eminonii-Bogaz Gezi 5

Istanbul ve Marmara Bolgesi’nde yolcu ve arac¢ tasimacilii yapilan hatlar1 gosteren detayl

harita Ek 1’de verilmistir.
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3. KABOTAJ HATTI YOLCU VE ARAC TASIMACILIGI iCiN KONSEPT
MODEL TASARIMI

Tiirkiye, deniz tasimaciligit yoOniinden imkam1 bol fakat bu imkani yeterince
degerlendiremeyen bir iilke konumundadir. Ulke genelinde bu durumun iyilestirilmesi ve
ulasimin deniz yoluna kaydirilmasi iilke ekonomisi, emniyetli tasima ve cevre kirliligi
acisindan acilen ele alinmasi gereken bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu c¢alismada
oncelikle kabotaj hattindaki mevcut durum incelenmistir. Bu boliimde mevcut hatlardan biri

secilecek, bu hattin analizi yapilacak ve konsept bir gemi modeli tasarlanacaktir.

3.1 Hat Secimi
Tiirkiye genelinde yolcu ve ara¢ tasimaciliginin en yogun oldugu bolge Marmara Denizi ve
Istanbul’dur. Buna ragmen istanbul’da bile denizyolu tasimacilifinin oran1 %4 gibi kiiciik bir
degerdedir. Ozellikle kara tasitlarindaki biiyiik artis ulasimda denizyolunun daha verimli
kullanilmas1 geregini arttirmistir. Bu sebeple 6zellikle ara¢ tasimaciliginin da yapildigi hatlara
yonelinmistir. Sonug olarak 3 hat secilmistir:

e Eskihisar-Topgular

e Sirkeci-Harem
¢ Bostanci-Yenikap1

Yukarida belirtilen 3 hat da giiniimiizde faaliyette olan hatlar olup Eskihisar-Topgular ve
Sirkeci-Harem hatlarinda arabali vapurlar ile yolcu ve arac¢ tasinmakta, Bostanci-Yenikapi

hattinda ise deniz otobiisii ile sadece yolcu taginmaktadir.

Eskihisar-Topgular hatt1 Tiirkiye’nin en ¢ok ara¢ tagimaciligi yapilan hattidir. Bu bolgedeki
deniz ulagimi, Izmit Korfezi iizerinden bolgesel ve bolgeler arasi ulasimda onemli bir
alternatif olusturmaktadir. Bu hat Istanbul ve cevresi ile Bati Anadolu gibi Tiirkiye nin
ekonomik bakimdan gelismis ve yogun niifuslu bolgelerini birbirine baglayan 6nemli
karayollar1 giizergah1 ilizerinde bulunmaktadir. Bu hatta insa tarthi 1986 ile 2001 arasinda
degisen ayni tip arabali vapurlar kullanilmaktadir. Ozellikle yaz aylarinda bu tekneler talebi

karsilayamamaktadir.

Sirkeci-Harem hattinda da Eskihisar-Topcular hattinda calisan teknelerin benzerleri fakat
daha kiiciik olceklileri faaliyet gostermektedir. Bu hat Bogaz’in iki yakasini birbirine
baglamas1 ve koprii gecislerine alternatif olmasi sebebiyle oldukca 6nemli bir hattir. Ozellikle

sabah ve aksam is saatlerinde talebi karsilayamamaktadir. Fakat bu hat konum olarak bogazin
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giris boliimlerinde olmasi ve ¢ok kisa mesafe olmasi sebebiyle (~1mil) biiyiik ya da siiratli
gemilerin calismasina olanak saglamamaktadir. Bu sebeple bogaz trafigi acgisindan sorun

teskil etmektedir.

Bostanci-Yenikap1 hattinda ise deniz otobiisleri ile yolcu tasinmaktadir. Bu hattin
secilmesindeki sebep aymi giizergahta ¢alisacak yiiksek siiratli bir feribotun faydali olacaginin
diistiniilmesidir. Mevcut iskelelerin durumu ve kullanimi agisindan bu hat diisiiniilmiistiir.
Buna alternatif olarak Kartal-Yenikap1 ya da Kadikdy-Yenikap: da diisiiniilebilinir. Boyle bir
hatta ara¢ tasimacilig1 yapilarak, sehrin iki yakasi arasinda karayolu ile gecis yapacak ve
dolayisiyla kopriileri kullanacak kisilerin denizyolu ulasgimina kaydirilmas: ve bunun
sonucunda trafikte bir rahatlama olmasi beklenmektedir. Fakat boyle bir hattin hayata
gecirilebilmesi i¢in iskeleler civarindaki karayolu aginin incelenmesi ve baglanti yollarinin

diizenlenmesi gerekmektedir.

Sonug¢ olarak secilen hatlarin arasinda Oncelikli olarak Eskihisar-Topgular hattinin
incelenmesi uygun goriilmiistiir. Bunun sebebi olarak hattin oldukca talep goren ve bu talebi
karsilayamayan bir hat olmasi, hatta calisan arabali vapurlarin eski olmasi, hattin iki ucundaki

iskelelerin mevcut karayolu baglantilarinin yeterli olmasi sayilabilir.

3.2  Secilen Hattin Tamitim

Sehirhatlar isletmesinin en ¢ok kar eden ve en faal olan araba vapuru hatt1 olan; "Eskihisar-
Topgular", 19 Eyliil 1988 tarihinde acilmistir. Bu hattin acilmasindaki esas amag, izmit
Korfezi'ni dolasmay1 6nlemek ve Istanbul-Bursa ve Istanbul-Izmir karayolunu kisaltmaktir.
(Bu hat acilmadan 6nce “Istanbul-Bursa” yolu; 229 kilometre idi ve otobiisle ortalama 4.5
saatte tamamlanirdi. “Istanbul-Bursa” yolu beklemeler hari¢ 2.5 saate diisiiriilmiistiir.) Daha
sonra 1989 yilinda Topgular Iskelesi’nde meydana gelen cokme nedeniyle kisa bir siire

ulagima ara verilmigtir. (Ceylan, 2000)
Eskihisar — Topcular Iskelelerinin Dogal Cevresel Ozellikleri:

Eskihisar_topcular arasinda deniz ulasiminin yapildigi Izmit Korfezi, Marmara Denizi’nin
dogusunda, Kocaeli Yarimadasi ile Samanli Daglar arasinda dogu-bati dogrultusunda uzanan
bir c¢okiintii sahasi iginde yer almaktadir. Kuzey Anadolu Fay hattiin gegtigi izmit

Korfezi’nin olusumu genellikle Marmara denizi ile paralellik gostermektedir.
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avzancil

Tzmit Kéirfazi

Sekil 3.1 Izmit korfezi ve Eskihisar-Topgular hatti

[zmit Korfezi'nin en derin yeri Catalburnu agiklarinda 181 metredir. Eskihisar-Topgular
arasindaki en derin yerin derinligi ise 73 metreyi bulur. Dolayisiyla deniz ulagimi bakimindan
tehlikeli s1g yerler ve kayaliklar yoktur. Bunun yaninda korfezde i¢ kesimlere dogru
gidildik¢e etkinligi azalan akintilar vardir. Korfezin kuzey ve giiney kiyilarini takip eden bu

akintilar deniz ulagimini etkileyecek derecede hizli degildir.

Eskihisar Iskelesi’nin bulundugu kesimde kiy: yer yer aktiiel falezler halindedir. Eskihisar ile
Darica arasinda bu falezlerin yiiksekligi 10-15 metre kadardir ve yamag profili nispeten diktir.
Eskihisar koyii, Kurugcesme Deresi’nin agiz kesiminde olusmus kiiciik birikinti sahasinin
tizerinde kurulmustur. Araba vapuru tesisleri ise Kurugesme Deresinin 500-600 metre kadar
batisinda, kalker bir falezin 6n kismi doldurularak insa edilmistir. 17 Agustos 1999 Golciik
Depremi’nin Oncesi ve sonrasinda tesislerin zemin kesiminde cok sayida ¢atlaklar olusmus ve

kiigiik 6lciide ¢okmeler meydana gelmistir.

Topgular Iskelesi ise, Izmit Korfezi'nin giiney kiyisinda, fazla genis olmayan bir kiy1 ovasinin
kenarinda yer almaktadir. Topcular Iskelesi de gevsek bir zemin iizerine insa edilmistir. Bu
nedenle iskelenin isletmeye acildigi yil zeminde bir ¢okme meydana gelmis ve seferler bir

stire iptal edilmistir.

Gerek Topcular ve gerekse Eskihisar iskelesinin i¢ kesimlerle karayolu baglantisinm

giiclestirecek topografik engeller mevcut degildir. (Ceylan, 2000)
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Akdeniz iklim 6zelliklerinin hakim oldugu Izmit Korfezi, genellikle kotii hava kosullaridan
korunakli bir 6zellige sahiptir. Ancak bazen lodos ve sis gibi meteorolojik unsurlar deniz

trafigini etkilemekte ve hemen her yil bir iki giin seferlerin iptal edilmesine neden olmaktadir.
Eskihisar-Topgular Deniz Ulasuminin Baglica Ozellikleri:

Eskihisar-Topgular deniz ulasimi 1970’lerin ortalarinda planlanmis ve 19 Eylil 1988
tarihinde isletmeye acilmistir. Ancak 16 Aralik 1989°da Topgular iskelesi’nde meydana gelen
cokme nedeniyle kisa bir siire ulagima kapatmis ve 24 Mayis 1989°da tekrar agilmustir.
Eskihisar-Topgular deniz ulasiminin 1990-1999 yillar1 arasim1 kapsayan on yillik doneme ait
arabali vapur sefer miktari, taginan yolcu ve ara¢ miktari, sefer basina taginan ara¢ miktari,
taginan aracin cinsine gore dagilimi Ek 2°de ana hatlariyla ele alinmigtir. Ayrica Eskihisar-
Topcular hattinin da IDO’ya devrinden sonraki 2005 senesi Nisan, May1s, Haziran, Temmuz
aylarindaki hem Eskihisar’dan Topgular’a, hem de Topgular’dan Eskihisar’a giinlere gore
yapilmis sefer sayis1 miktari, her seferde tasinan yolcu ve arac sayisi da verilmistir. Ilaveten,
yolcu ve arag¢ tagimaciliginin en sik yasandig donem olan Haziran ay1 sonu ve Temmuz ay1
baslangicindan bir haftalik programa gore her saat basinda gecen araclarin cesitlerine gore
sayilar1 da tablo ve grafiksel olarak Ek 2’de gOsterilmistir. Tiim bu istatistiki verilere bakarak
Eskihisar-Topgular arabali vapur hattinin ne kadar 6nemli bir deniz hatti oldugu

anlasilmaktadir.
Eskihisar-Topcular Deniz Ulasiminda Sefer Miktari:

Eskihisar-Topgular deniz ulagiminda kis ve yaz olmak iizere yilda iki tarife uygulanmaktadir.
Genellikle 20 Eyliilde baslayan kis tarifesinde araba vapur seferleri her giin 24 saat kesintisiz
olarak yapilmaktadir. Normal tarifeye gore, Eskihisar’dan Topcgular’a ve Topgular’dan
Eskihisar’a her 20 dakikada bir araba vapuru hareket etmektedir. Buna gore Eskihisar’dan
Topgular’a 72, Topgular’dan Eskihisar’a 72 olmak iizere giinde 144 sefer gerceklestirilir. Yaz
tarifesi de genellikle 19 Haziranda baslar, sefer miktar1 ve hareket saati bakimindan kis

tarifesine paralellik gosterir. (TDI, 2004)

Kis ve daha cok yazin gerceklesen giinliik sefer miktar1 genellikle normal tarife sefer
miktarinin ¢ok iizerine ¢ikmaktadir. Ozellikle Temmuz ve Agustos aylar ile bayram tatili
giinleri iskele Onlerinde bazen 1-2 km uzunlugunda ara¢ kuyruklari olusmaktadir. Bu
donemlerde normal tarifenin yani sira tarife dis1 uygulamalar yapilmaktadir. Ornegin, giinliik

sefer miktar1 1996 yilinin agustos ayinda 234 adede ulasmistir. (Ceylan, 2000)
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Sefer miktarlarinin yillik, aylik, giinliik, hatta saatlik dagiliminda bazi 6énemli farkliliklarin
oldugu goriilmektedir. Sefer miktarlariin aylik degisimler incelendigi vakit, Subattan
Agustosa kadar diizenli bir sekilde arttigi ve Eyliilden sonra da diismeye basladig
goriilmektedir. Ayrica giiniin belirli saatlerinde kamyon ve tirlarin daha yiiksek oranda
tasindigr gozlemlenmektedir. Bunlara iliskin istatistikler Ek 2’de verilmistir. Bu degismeler
genellikle Tiirkiye’de etkili olan iklim o6zelliklerinin elverisliligi ve ekonomik faaliyetlerin
haziran-Eyliil arasinda yogunlasmasiyla ilgilidir. Yine Subatta sefer sayisinin minimuma

diismesi de iklimin dolayl etkisini dogrulamaktadir.
Eskihisar-Topcular Deniz Ulasiminda Tastnan Yolcu ve Ara¢ Miktary:
Eskihisar-Topcular hattinda ¢alisan araba vapurlarinin isimleri ve ozelikleri Cizelge 3.1°de

verilmistir. (TD1, 2005)

Cizelge 3.1 Eskihisar-Topgular hattinda calisan arabali vapurlarin 6zellikleri

ATA NUTKU 2000 | TR|A.B.C.| 2*¥1200 HP | 80,71 |22 |4,5]1596| 12 | 1434
DEGIRMENDERE 1 | 1986 | TR | A.B.C. | 2*1200 HP | 80,71 | 22 |4,5|1596| 12| 1434
ESKIHISAR 1 1986 | TR|A.B.C. | 2*1200 HP | 80,71 |22 [4,5]1596| 12 | 1434
HALIDERE 1987 | TR | A.B.C.| 2*#1200 HP | 80,71 |22 [4,5[1596| 12 | 1434 | 112
HEREKE 3 1986 | TR | A.B.C.| 2*#1200 HP | 80,7122 [4,5[1596| 12| 1434 | 112
KARAMURSEL |1986| TR|A.B.C.| 2*1200 HP | 80,71 |22 [4,5]1596| 12 | 1434 | 112
SEFIK GOGEN 2001 | TR |A.B.C.| 2*1200 HP | 80,71 |22 [4,5|1596| 12 | 1434 | 112
TOPCULAR 1 1986 | TR | A.B.C.| 2*#1200 HP | 80,71 |22 |4,5[1596| 12 | 1434 | 112
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Cizelge 3.2 Eskihisar-Topgular yolcu ve arag tagima istatistikleri

2000 2001 2002 2003 2004
Sefer Sayisi 56.201 52.393 54.784 62.296 62.719
Arz Edilen Yolcu 57.480.234 | 56.916.344 | 61.722.946 | 66.458.508 | 72.295.411
Tasman Yolcu 226.368 246.463 279.761 312.463 337.792
Yolcu Doluluk Oram (%) | 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5
Arz Edilen Arac¢ 5.515.538 | 5.410.704 | 57.645.468 | 6.363.742 | 6.680.401
Tasinan Arac 3.774.603 | 3.487.859 | 3.789.867 |4.154.394 | 4.204.168
Arac¢ Doluluk Orani (%) | 68,4 64,5 65,7 65,3 62,9
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Cizelge 3.2’de Eskihisar-Topcular hattinda son Syildaki yolcu ve ara¢ tasima istatistikleri
verilmigtir. 1999 yili ve oncesi yillara ait istatistikler, 2005 yili aylik tasima istatistikleri, bir
hafta icin giiniin her saatindeki tagima miktarlarinin arac ¢esitlerine gére dagilimini gosteren

istatistikler ve grafikleri Ek 2’de verilmistir.

Bu hattin TDI’ye bagh oldugu zaman Sehir Hatlar1 Isletmesi Istatistik Daire Bagkanligi’nca
yapilan istatistik hesaplarda, 1 kamyon 2 otomobil, 1 otobiis 3 otomobil, 1 tir 4 otomobil

biiyiikliigtinde kabul edilerek oto cinsine ¢evrilmistir.

3.3 Secilen Hattin ve Teknelerin Analizi
Eskihisar-Topgular hatti hakkinda daha fazla bilgi edinilmesi amaciyla hatta ¢alisan arabali
vapurlar ile karsilikli seferler yapilmis ve seyir, yiikkleme ve bosaltma gibi konular yerinde

analiz edilmistir.

Sekil 3.2 Degirmendere 1’den Topgular iskelesi, Topgular 1 ve Degirmendere 1 arabali
vapurlart

Hat Uzunlugu : 4,4 mil
Hatta calismakta olan tekne sayist  : 8 adet 112 arag kapasiteli arabal1 vapur

4 adet 68 arag kapasiteli arabali vapur
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Teknelerin Ozellikleri:
Tekne tipi : double ended, monohull
Sevk sistemi : onde ve arkada birer pervane (pitch kontrollii), ikiser yelpaze
Ana Makine : 2 adet ABC marka makine
1200 HP , 750 kW , 750 d/d
8 silindir, 4-zamanl
Yardimci Makineler : 2 adet 6 silindir 260 HP Daff marka jenerator
1 adet 6 silindir 68 HP Daff marka jenerator
Balast ve sintine pompalar1
2 yangin sistemi pompast
2 kompresor
1 yag seperatorii
2 ana makinenin rotasyonunu saglayan bir reduction gear
Seyir Ozellikleri:

e Tekneler yaklagik 10-11 knot arasit bir max hiza ulasabilmektedir. Bu hiz ile 4.4 mil
uzunlugundaki hat yaklasik 35dk gibi bir siirede katedilmektedir.

e Tekneler kalkistan itibaren 5dk zarfinda max hiza ulasmaktadir. Bu siirede yaklagik yarim
millik bir mesafe katedilmektedir. Kars1 iskeleye yarim mil kala ise hiz kesilmektedir.

Tekne yaklasik 25dk tam gii¢ ile seyretmektedir.

e Teknelerde iki ana makine ve bu makineleri birbirine baglayan bir sanziman
bulunmaktadir. Bu sayede iki makine tek bir pervaneye baglanabilmekte, istenildigi zaman

ise tek bir makine ile de pervaneye giic verilebilmektedir.

¢ Ana makineler seyir halinde 750 d/d iskelede ise 450 d/d ile calismaktadir. Pervane saftina
ise 280 d/d iletilmektedir.
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e Seyir halinde 2 ana makinenin ve 1 jeneratoriin harcadigi yakit miktar1 yaklasik
2301t/h’dir. Iskelede ise bu deger 1101t/h’e diismektedir. Buradan hareketle bir seferde
harcanan yakit miktar1 da yaklagik 1151t/h’dir. (25dk tam hiz +10dk hiz diisiimii)

e Tekneler 3,5m balasthh draft ile ylizmektedir. Yaklasik 600ton balast alinmaktadir.

Teknenin kiga trimi agir araglarin ki¢ tarafa alinmasiyla saglanmaktadir.

e Pervaneler pitch kontollidiir. Teknenin ileri seyri halinde iki makinenin giiciide arka
pervaneye verilmektedir. Kars1 iskeleye yanasmaya yarim mil kala hiz kesilmekte ve iki

pervane de ¢alistirilmaya baslanmaktir.

Sefer, Yiikleme-Bosaltma ve Bakim-Tutum Ozellikleri:

e Teknelerin her biri giinde yaklasik 20 sefer yapmaktadir. (10 gidis-doniis) Bu say1 yaz

aylarinda 30’a kadar ¢ikmakta, teknelerin araliksiz ¢alistig1 olmaktadir.

e Teknelerde kullanilan kapaklar manuel olarak, agirliklara bagli tel-makara sistemi ile
calistirilmaktadir. Bu sistem sorun c¢ikarmamasi ve dayamimi acisindan eski fakat

kullanighdir.
e Teknelere max 25-27 adet kamyon yada otobiis alinmaktadir.
¢ Araglardaki yolcular haricinde giinde ortalama 200-300 yolcu taginmaktadir.
e Kapak agilma siiresi : 28sn

Teknenin bosaltilma siiresi : 2dk 40sn

Kesondan ayrilis siiresi : ~1dk

e Teknelerin iskelede arag ylikleme ve bosaltma siiresi max 10dk siirmektedir. Tekneler
iskelede ara¢ yogunlugu olmamasi durumunda toplam 20dk bekleyip seyre ¢ikmaktadir.

Bekleyen aracin ¢ok olmasi durumunda yiikleme bittigi an harekete gecilmektedir.
¢ Yanasma acisindan Topcular iskelesinde daha ¢ok sorunla karsilasilmaktadir.
e Iskeleler en fazla 16 metre genisliginde kapaklarin acilmasi igin miisaittir.

e Teknelere 2 senede bir bakim uygulanmaktadir. Islemlerin uzamamasi halinde bakim-

tutum i¢in gecen siire 1 haftadir.
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Deniz Kosullari:
e Hattin bulundugu Izmit Kérfezi’ne hakim olan riizgarlar lodos, bati lodos ve karayeldir.

e Tekne lodoslu havalarda dalgay:1 bastan alacak sekilde bir rota izlemektedir. Eskihisar’dan
Topgular’a gecis istikametinde tekne Once giineybatiya dogru ilerlemekte iskeleye

yaklasildig1 zaman normal rotasina geri donmektedir.
e Karayelin etkili oldugu havalarda Topcular iskelesinde bekleme problemli olmaktadir.
e Hava muhalefeti nedeniyle yilda 3-4 giin iptal edilmektedir.
Sonug:
e Tekne boyutlarinin ve kapasitesinin yaklasik olarak ayni kalmasi olumludur.
e Seyir hizinin 13-16 knot aras1 olmasi uygundur.

e Tekne formunun monohull olmasi denizcilik agisindan uygundur. Kérfeze paralel bir akinti

oldugundan katamaran form elverissiz goriinmektedir.

¢ Kullanim ag¢isindan tel-makara sistemi ile ¢alisan kapaklar sorunsuz olarak ¢aligmaktadir.

3.4 Tekne Tipinin ve Boyutlarinin Belirlenmesi
Tekne tipinin belirlenmesi agisindan iki secenek bulunmaktadir. Bunlardan ilki tek tekneli

(monohull) ikincisi ise ¢ift tekneli (katamaran) formlardir.

[zmit korfezinde batidan doguya olmak iizere siirekli bir akinti bulunmaktadir. Boyle bir
durumda katamaran form siirekli olarak bordadan dalga alacagindan bu hat i¢in uygun
goriilmemektedir. Ayrica bu ¢alismada, olusturulacak teknenin tiimiiyle iilkemiz kosullarinda
ve diisiik bir maliyete insa edilebilmesi amac¢lanmaktadir. Tekne formunun katamaran olmasi
tilkemizde iiretilebilirlik agisindan olumsuz goziikmektedir. Buna ek olarak teknenin sefer
yapacagl hattin uzun bir mesafe olmamasi (4,4 mil) cok yiiksek siiratli bir tekneyi
gerektirmemektedir. Bu sebepler 1s1ginda tekne formunun monohull olmasina Kkarar

verilmistir.

Tekne tipinin mevcut tekneler gibi double ended (bas-ki¢ simetrik) olmasi faaliyet gosterecegi
hat acisindan uygundur. Mevcut iskelelerin keson (cep) tarzi olusu c¢ift tarafli ylikleme-
bosaltma yapabilen bir formu uygun kilmaktadir. Ayrica hattin uzunlugunun fazla olmamasi

yanasma esnasindaki manevralart gereksiz hale getirmektedir. Tekne boyutlarinin



47

belirlenmesi asamasinda mevcut teknelerin boyutlart 6rnek olarak alinmistir. Bunun en
onemli sebeplerinden birisi, mevcut teknelerin yolcu ve ara¢ tasima kapasitelerinin talebi
biiyiik bir oranda karsilayabilmesidir. Fakat 6zellikle yaz aylarinda ve giiniin belli saatlerinde
talep karsilanamamaktadir. Bunun en onemli sebebi de teknelerin seyir ve yiikleme-bosaltma
stirelerin fazla olusudur. Buradan sonucla bu calismada mevcut tekne boyutlar1 ve giicii aym
tutularak form degisikligi ile hizin arttirillmasi esas amag olarak tespit edilmistir. Tekne boyu

sabit tutularak 16 aracin sigabilecegi sekilde 80 metre olarak secilmistir.

Tekne genisligi ise iki secenek olarak diisiiniilmiistiir. Tk olarak tekne formu, arac giivertesi
paralel gbvde olacak sekilde tasarlanmuis, iki yandan da ge¢is olanagi saglanacak sekilde tekne
genisligi 20,8 metre olarak hesaplanmistir. Bu formda insa edilecek bir teknede yiikleme-
bosaltma islemleri icin minimum siire gerekmektedir. Fakat mevcut iskeleler 16 metre’den
genis kapak boyutlarina miisaade etmemektedir. Bu sebeple giris-cikis kisimlari 16 metre
olacak sekilde tekne formunun bas kisimlarda daraltilmasi diisiiniilmiis ve tekne genisligi 23

metre olarak hesaplanmistir. Sonug olarak elde edilmek istenen degerler sunlardir:
A tipi:

Boy : 80 metre

Genislik  : 20,8 metre

Yiikseklik : 5 metre

Boy : 80 metre

Genislik  : 23 metre

Yiikseklik : 5 metre
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3.5 Tekne Formunun Modellenmesi

Tekne formunun modellenmesinde oOncelikle Maxsurf paket programinin Maxsurf Pro
modiiliinde teknenin su altt formu modellenmistir. Daha sonra ayni programin Hydromax
modiiliinde teknenin hidrostatik degerleri kontrol edilmis, son olarak da Hullspeed modiiliinde
modellerin hiz-gii¢ durumu kontrol edilmistir. Ikinci asama olarak teknenin su iistii formu
Autocad programi ile tasarlanmistir. Ayn1 zamanda bu program ile yolcu ve arac¢ giivertesi
yerlesim plani alternatifleri modellenmistir. Son asama olarak tekne Rhino 3 boyutlu

modelleme programu ile kaplanmaistir.

3.5.1 Su alti formunun modellenmesi

Su alt1 formu i¢in iki ayr1 model tasarlanmistir. Ayrica bu iki modelin ayr1 ayr1 2 secenegi
daha olusturulmustur. Bu secenekler arasindaki fark 1. secenegin tamamen paralel bir arag
giivertesinden olusmasi, 2. secenegin ise bas ve ki¢ kisminda daralan (16 metre kapak
genisligi) bir yapiya sahip olmasidir. Formlarin oOrnek goriintiileri Sekil 3.3 ve3.4’te

gosterilmistir. Bu 4 ayr1 formun da endaze planlari, hidrostatik degerleri ve hiz degerleri Ek

3’te verilmistir.

Sekil 3.3 Model 1A ve 1B

Sekil 3.4 Model 2A ve 2B
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3.5.2 Suiistii formunun modellenmesi

Su iistii formu icin de iki ayr1 model tasarlanmistir. Bu modeller olusturulurken teknenin
ucuza inga edilebilmesi ve imalatinin kolay olmasi da diisiiniilerek gereksiz ve aykiri
tasarimlardan kacinilmistir. Dizayn edilen 2 modelin profil resimleri Sekil 3.5 ve 3.6’da

gosterilmektedir. 2 formun da detayli resimleri Ek 3’te verilmistir.

Sekil 3.5 Su iistii modeli 1

= Al s
i o b e

Sekil 3.6 Su iistii modeli 2
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3.5.3 Yolcu ve arag giivertelerinin tasarlanmasi

Dizayn edilen modeller 112 ara¢c kapasiteli olarak tasarlanmistir. Eskihisar-Topgular
hattindaki yogunluk yaz aylarinda artmaktadir. Bu sebeplerden dolay1r 500-700 arasi koltuk
kapasiteli kapali yolcu giivertesi ve 300-500 aras1 koltuk kapasiteli agik yolcu giivertesi
alternatifleri dizayn edilmistir. Yapilan farkli yerlesim planlarinin ornekleri Sekil 3.7°de

gosterilmektedir. Giiverte yerlesimi alternatiflerinin detayl cizimleri Ek 3’te verilmistir.
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Sekil 3.7 Yolcu giivertesi yerlesim 6rnekleri
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3.5.4 Teknenin 3 boyutlu olarak kaplanmasi

Su st formunun modellenmesinden sonra ¢izim Rhino programinda kati olarak

modellenmistir. Tasarlanan kat1 modellerin baz1 gosterimleri Sekil 3.8’de verilmistir.

Sekil 3.8 Tekne formlarinin kaplanmis hallerinden 6rnekler
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3.6 Birim Yolcu Maliyeti Analizi
Calismanin bu boliimiinde dizayn edilen modelin baz1 degerleri 6ngoriilerek, bazi degerleri
ise mevcut calisan teknelere benzer alinarak tasima maliyetinin analizi yapilmistir. Maliyet

analizi i¢in “Bir degere getirilmis maliyet” modeli kullanilmistir.

3.6.1 Bir degere getirilmis maliyet metodu (levelised cost)

Yolcu ve ara¢ tasima maliyeti yatirnm veya sermaye, yakit-yaglama yagi, isletme ve bakim
maliyetleri olmak iizere ii¢ ana kisimda toplanabilir. Belirli bir zaman periyodunda yapilan bu
masraflarin toplam1 ayn1 zaman periyodunda tasinabilecek yolcu ve ara¢ sayisina boliinerek
birim yolcu ve ara¢ tasima maliyeti hesaplanabilir. Ancak feribotun isletilmeye basladigi
tarihten Omriiniin sonuna kadar yapilan tiim masraflar farkli tarih ve miktarlarda
yapilmaktadir. Ayrica tagiabilecek yolcu sayisi da yildan yila degisebilir. Bu durumda birim
yolcu tasima maliyeti “Bir Degere Getirilmis Maliyet (Levelised Cost) Metodu™ kullanilarak
daha gercekei olarak belirlenebilir. (Yilmaz H., Giiner M., Yilmaz T., 1999)

Feribotun isletme baslangicindan Omriiniin sonuna kadar yapilan degisken yillik sermaye,
yakit-yaglama yagi, isletme ve bakim masraflarinin referans tarih olarak kabul edilen

isletmeye basladig tarihteki degeri,

Cp =2 [CO+Cr(+C,0](1+7) (3.1)
t=1

olmaktadir. Burada; Ci(¢), Cy(f) ve C,(f) sirasiyla zaman bagimh yillik sermaye, yakit-

yaglama yagi, isletme ve bakim masraflarini; r, iskonto oranmini; n, feribotun ekonomik

omriinii gostermektedir.

Denklem 3.1 ile ifade edilen 0 < ¢ < n zaman aralifinda yapilan tiim masraflarin isletmeye

baslama tarihindeki C,,, degeri, 6miir boyunca esdeger ve uniform yillik masraf serisine

Slecw+c,o+c,ofi+r)
. 5 (3.2)

aw n

S (14 r)"

t=1

ifadesi ile doniistiiriiliir.
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Tasinabilecek yillik yolcu sayis1 Y (f) ve ara¢ sayisi Ay(t) ile gosterilirse, feribotun omrii

boyunca esdeger ve uniform birim yolcu tasima maliyeti

i [Ck (t) + Cf (I) + Cm (t)k1+ r)—t
" (3.3)

Zn: [Ys (H)+K, A, (t)](l +r)”"

olmaktadir. Denklem 3.3 kullanilarak yapilan hesaplama metoduna, “Bir Degere Getirilmis
Maliyet (Levelised Cost) Metodu” adi verilir ve alternatif yatirnmlarin ulusal ve uluslararasi
diizeyde ekonomik degerlendirilmesi ve mukayesesinde en yaygin kullanilan bir metottur.

(Yi1lmaz H., Giiner M., Yilmaz T., 1999)

Birim yolcu maliyetlerini bulmak icin Once birim ara¢ maliyetini birim yolcu maliyeti

cinsinden ifade etmek gerekir.

Yillik Toplam Maliyet (YTM) = BYM x Y, + BAM x A,
BAM =ax BYM

Burada,

BAM : Birim Ara¢ Maliyeti

BYM : Birim Yolcu Maliyeti

o : Yolcu ile arac arasindaki iliskiyi gosteren katsay1

Cizelgedeki U, Ur ve Uy, degerleri ise sirasiyla birim yolcu yatirim maliyeti, birim yolcu

yakit maliyeti ve birim yolcu isletme-bakim maliyeti degerleridir.
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3.6.2 Dizayn edilen model icin birim yolcu maliyet analizi

Yapilan analizde teknenin giin igerisinde yapacagi sefer sayilar1 degistirilerek birim yolcu
maliyetindeki degisim incelenmistir. Y1llik isletme ve bakim masraflar1 ve diger degerler IDO
verilerinden alinmistir. Cizelge 3.3’te giinde 20 sefer i¢cin yapilan analizin veri tablosu

goriilmektedir.

Cizelge 3.3 Birim yolcu tasima maliyeti analizi / 20 sefer

Teknik ve Ekonomik Ozellikler Sembol | Birim | FERIBOT
Geminin 1k Yatirrm Bedeli I $ 5.000.000
Tekne Omrii (Yi1l) n yil 20
Sigorta Yiizdesi (%]Ic) S $ 0,00148
Geminin Servis Hiz1 (mil/saat) Vs knots 14
Yolcu Kapasitesi Yk kisi 600
Kalkistaki Manevra Siiresi Zx saat 0,0300
Varistaki Manevra Siiresi 7y saat 0,0300
Yillik Bakim-Tutum Siiresi i saat 168
Giinliik Isletme Dis1 Kalma Siiresi 7k saat/giin 7
Giinliik Yakat Sarfiyati litre
Mil Bagina Yakit Sarfiyati (Ana+Yard.) By litre/mil 30
Mil Bagina Yag Sarfiyati (Ana+Yard.) B, litre/mil 3
Yakit Fiyat1 (Bugiinkii) P $/litre 0,465
Yag Fiyati (Bugiinkii) P, $/litre 4,00
Yillik Isletme-Bakim Masraflari Cio $/Y1l 2.000.000
Faiz Oram 1 0,1
Iskonto Orami r 0,1
Yakit i¢in ileriye yonelik fiyat eskalasyonu €m 0
Isletme-Bakim icin ileriye yonelik fiyat eskalasyonu er 0
Hat Uzunlugu L mil 4.4
Sefer arasi bekleme siiresi Zsa saat 0,35
Yillik Sefer Sayisi S 7.160
Yillik Taginabilecek Yolcu Sayisi Y, Yolcu/Y1l | 4.296.000
Arac Kapasitesi AK Oto 112
Alfa [0 4
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Cizelge 3.4’de sonug olarak elde edilen birim yolcu maliyeti ve bu maliyetin doluluk oranina
bagli olarak degisimi goriilmektedir. Ayrica ayni c¢izelgede birim yolcu maliyetinin
olusumunda maliyet tiplerinin etkisi gosterilmistir. Sekil 3.9’daki grafikte de toplam maliyetin

ve diger maliyelerin doluluk oranina gore degisimi goriilmektedir.

Cizelge 3.4 Birim yolcu maliyetinin maliyet tiirlerine gore dagilimi

Kd| Uc Uf Um |$/Yolcu| Ss |Top.Sefer |Tas.Yolcu| Yil.Top.Mal. | BYM
0,110,391 | 1,090 | 1,648 | 3,129 |35.800| 71.600 60 4.696.058,952 | 3,129
0,210,196 | 0,545 | 0,824 | 1,565 |17.900| 35.800 120 4.696.058,952 | 1,565
0,310,130 | 0,363 | 0,549 | 1,043 [11.933| 23.867 180 4.696.058,952| 1,043
0,410,098 | 0,272 | 0,412 | 0,782 | 8950 | 17.900 240 4.696.058,952 (0,782
0,5] 0,078 | 0,218 | 0,330 | 0,626 | 7.160 | 14.320 300 0,626
0,6 | 0,065 | 0,182 | 0,275 | 0,522 | 5967 | 11.933 360 0,522
0,71 0,056 | 0,156 | 0,235 | 0,447 | 5.114 | 10.229 420 0,447
0,8 | 0,049 | 0,136 | 0,206 | 0,391 | 4.475 8.950 480 0,391
0,910,043 | 0,121 | 0,183 | 0,348 | 3.978 7.956 540 0,348
1 |0,039| 0,109 | 0,165 | 0,313 | 3.580 7.160 600 0,313
— Ut - -Uf ——Uc ——Um
4,00
3,00 \

BYM
$/Yolcu
[\]

o
S

0,00

(a]
[E—
(@)
[\
(@)
(O8]
(@)
N
(@)

50 60 70 80 90 100
Doluluk Oram (%)

Sekil 3.9 Birim yolcu maliyetinin doluluk oranina gore degisimi
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Sonug¢ olarak giinlik sefer sayilar1 degisimi ile birim yolcu maliyetindeki degisim

incelenmistir. Cizelge 3.5°de degisik sefer sayilari icin elde edilen birim yolcu maliyetleri

verilmis ve Sekil 3.10’da grafik olarak gosterilmistir.

Cizelge 3.5 Giinliik sefer sayisina gore birim yolcu maliyetinin degisimi

Doluluk Sefer Sayisi
Oram (%) 20 30 40
10 3,19 3,06 226 | &
20 1,60 1,53 1,13 |8
30 106 | 1,02 | 075 | =
40 0,80 0,77 0,57 | =
50 0,64 0,61 0,45 g
60 0,53 0,51 0,38 | >~
70 0,46 0,44 032 | E
80 0,40 0,38 028 | &
90 0,35 0,34 0,25
100 0,32 0,31 0,23
‘ —e— 20 sefer —m— 30 sefer 40 sefer
3,50
3,00 - \
2,50
< 200
E 1,50 -
1,00
0,50 - —n
0,00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Doluluk Oram (%)

Sekil 3.10 Birim yolcu maliyetinin sefer sayisina gore degisimi
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4. SONUC

Bu calismada iilkemiz kabotaj hattinda yolcu ve ara¢ tasimaciligi yapilan hatlarin tespit
edilmesi ve mevcut durumlarinin belirlenmesi ve bu hatlarda calisabilecek bir tekne

modelinin dizayn edilmesi amag¢lanmaistir.

Oncelikle kabotaj simirlar icinde denizyolu tasimaciligi yapilan hatlar ele alinmis, bu hatlar
bolge bolge incelenerek mevcut durumlart belirtilmistir. Mevcut hatlarda yapilan yolcu ve
ara¢ tasimaciligi istatistiki degerlerle gosterilerek hat hakkinda daha ayrintili bilgiye

ulasilmasi saglanilmistir.

Calismanin bir sonraki boliimiinde ise yolcu ve ara¢ tasimaciliginin en yogun yapildig
hatlardan biri olan Eskihisar-Topcular hatt1 secilmis ve bu hattin etiidii yapilmistir. Oncelikle
mevcut durumu belirtilen hattin tiim 6zellikleri ve faaliyet gOstermekte olan tekneler

belirtilerek hattin detayl bir analizi yapilmustir.

Bir sonraki asamada ise basta bu hatta olmak ilizere diger uygun hatlarda da faaliyet
gosterebilecek alternatif tekne modelleri gelistirilmistir. Oncelikle karsilastirma yapilabilmesi
acisindan mevcut 112 araglik bir feribot modellenmis, daha sonra bu teknenin dezavantajlarini
ortadan kaldiracak yonde yeni alternatif modeller tasarlanmistir. Yeni dizayn edilen
modellerde mevcut teknelerin sahip oldugu makine giicii ile daha yiiksek hiz degerlerine
ulasilmis ve mevcut teknelerin yiikleme-bosaltma problemlerinin dizayn edilen form ile
minimum diizeye indirgenmesi saglanmistir. Dizayn1 yapilan teknenin birim yolcu maliyet

analizi de yapilarak teknenin islevi hakkinda calisma yapilmistir.

Bu calisma ile iilkemiz kabotaj sinirlarindaki denizyolu ulasimi tek bir elde toplanarak genel
olarak iilkemizdeki yolcu ve ara¢ tasimaciliginda denizyolunun etkisi gozler oniine serilmistir.
Ulasimda denizyolunun payimnin arttirilmast i¢in alternatifler sunulmus ve kendi iilkemizde
insa edilecek amaca uygun tekneler ile gerek iilke ekonomisinin kara gecmesi, gerekse

ulasimin daha giivenli ve ekonomik olmas1 amag¢lanmistir.
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Ek 1 Istanbul ve Marmara Bolgesi’nde yolcu ve ara¢ tasimaciligr yapilan hatlar:

.

gosteren harita
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Sekil Ek 1.1 Istanbul ve Marmara Bolgesi’nde yolcu ve arag tasimaciligi yapilan hatlar
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Cizelge Ek 2.1 Eskihisar-Topgular hattinda 1990-1999 yillar1 arasinda yillara ve aylara gore taginan yolcu miktari

YIL/AY| Oc Sub | Mar | Nis | May | Haz | Tem | Agus | Ey Ek | Kas | Ara Ort Top
1990 | 1010 | 1050 | 1100 | 1530 | 1410 | 1610 | 2870 | 2450 | 1540 | 1050 | 983 | 995 |1466,5| 17598
1991 981 853 | 1070 | 1610 | 1370 | 2170 | 2400 | 2470 | 1520 | 1030 | 1050 | 898 |1451,8| 17422
1992 903 794 851 | 1630 | 1250 | 1840 | 2030 | 2020 | 1230 | 1030 | 885 | 770 |1269,4| 15233
1993 759 689 | 1170 | 952 | 1110 | 1650 | 1970 | 2050 | 1230 | 1010 | 686 | 803 |1173,3| 14079
1994 815 668 | 1070 | 991 | 1320 | 1190 | 1740 | 1630 | 1140 | 1000 | 836 | 773 |1097,8| 13173
1995 925 748 | 1320 | 1000 | 1640 | 1380 | 2160 | 2120 | 1490 | 1320 | 1100 | 1250 |1371,1| 16453
1996 | 1110 | 1330 | 1030 | 1550 | 1670 | 1710 | 2120 | 2860 | 1820 | 1460 | 1340 | 1400 |1616,7 | 19400
1997 | 1210 | 1590 | 1430 | 1970 | 1720 | 1850 | 2540 | 2560 | 1620 | 1540 | 1310 | 1360 | 1725 | 20700
1998 | 1240 | 1270 | 1170 | 1810 | 1530 | 1780 | 2370 | 2490 | 1800 | 1540 | 1370 | 1140 |1625,8| 19510
1999 | 1420 | 1100 | 1520 | 1500 | 1850 | 1880 | 2610 | 2380 | 1740 | 1790 | 1590 | 1360 |1728,3 | 20740
Top | 10373 | 10092 | 11731 | 14543 |14870|17060|22810|23030|15130|12770| 11150 | 10749 | 1452,6 | 174308
ORT |1037,3|1009,2|1173,1 | 1454,3| 1487 | 1706 | 2281 | 2303 | 1513 | 1277 | 1115 | 1074,9 | 1452,6 | 174308

Cizelge Ek 2.2 Eskihisar-Topgular hattinda 1990-1999 yillari arasinda yillara ve aylara gore taginan arag¢ miktari

YIL/AY| Oc Sub Mar Nis May | Haz | Tem | Agus Ey Ek Kas Ara Ort Top
1990 | 14217 | 14883 | 14740 | 17604 | 17985 | 22370 | 27121 | 27401 | 22008 | 18192 | 15527 | 15618 [ 18972,2 | 227666
1991 | 13172 | 11470 | 14532 | 19652 | 17256 | 22722 | 25779 | 28932 | 29461 | 18000 | 17719 | 14647 | 19445,2 | 233342
1992 | 15264 | 13391 | 14450 | 18092 | 19123 | 25584 | 30194 | 21466 | 24706 | 21757 | 17849 | 15972 | 19820,7 | 237848
1993 | 16215 | 14996 | 20129 | 19888 | 22988 | 27371 | 32216 | 33983 | 27012 | 24377 | 19565 | 20725 |23288,8 | 279465
1994 | 22082 | 17130 | 23542 | 18412 | 24966 | 32266 | 33259 [ 34865 | 29080 | 25178 | 21329 | 20456 |25213,8 | 302565
1995 [ 21020 | 15805 | 23473 | 21682 | 28211 | 27255 | 34356 | 35833 | 30383 | 26261 | 21371 | 22340 [25665,8 | 307990
1996 | 19677 | 21348 | 21423 | 25189 | 28287 | 31233 | 37522 [ 39890 | 31272 | 28175 | 21884 | 22521 [27368,4 | 328421
1997 | 20394 | 23947 | 26265 | 29322 | 30592 | 31547 | 38090 | 37761 | 32805 | 26082 | 22389 | 22048 |28436,8 | 341242
1998 | 18666 | 20186 | 21380 | 28781 | 26812 | 30773 | 38159 | 40166 | 31502 | 26011 | 21963 | 18771 |26930,8 | 323170
1999 | 22419 | 16873 | 24592 | 23897 | 25908 | 27208 | 37793 | 34860 | 26275 | 21882 | 17866 | 15816 |24615,8 | 295389
Top [183126]170029| 204526 |222519|242128|278329 334489 335157284504 [ 235915] 197462 | 188914 | 23975,8 [ 2877098
ORT | 18313 | 17003 [20452,6 | 22252 | 24213 | 27833 | 33449 | 33516 | 28450 | 23592 | 19746 | 18891 |23975,8 | 2877098

LI_IPISHE)SI 9A YIJead 1gieunse) Jeae A ndjoA ey enddo I -xesiynysy 7 1A

19
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ESKIHISAR — TOPCULAR iSTIKAMETI

Cizelge Ek 2:3 Eskihisar’dan Topgular’a giden arabali vapurlarin I{DO’ya devrinden sonraki giinlere gore istatistikleri

Nisan Mayis Haziran Temmuz TOPLAM
= 5| 2 2| 2 2| 2 =1 2 =
S| Z |EE| o | @ |BE| | ¢ |EE| 0| ¢ |BE| o | ¢ |EZ
2| 2= 2] 2 |E=| 2| 2 |2X% 2| 2 |82 2| 2 |==
S| & |[2<| | % |22| S| & |2<| © | & |2<| S| & |=&%=
>~ nw| = nw| = nw| = nH| = 787}
456 |3.588 |76 (462 [3.081 [89 463 [3.974 |95 [766 |6.832 [126 |2.147 [17.475 |386

400 {3491 105 [371 [3.157 |86 348 3951 [90 |767 [8.457 [151 |1.886 [19.056 [432
370 [2.491 [79 281 [3.300 [90 |572 [4.298 [99 |918 [5.103 [97 |2.141 [15.192 [365
358 (2771 [80 384 [3.554 [90 |839 [5.446 [102 817 [4.303 [100 [2.398 [16.074 [372
330 [3.246 (81 374 [3.540 (94 |710  [4.243 [95 |407 [4.580 [109 |1.821 [15.609 [379
259  [3.223 (91 450 14280 101 [408 [3.786 92 |600 [4.956 [109 |1.717 [16.254 |393
296 [3.519 (91 559  [4.351 (92 535 [4.180 [96 594 [5.338 [119 [1.984 [17.388 [398
426 13786 |99  [693 14777 |84 [445 4296 |95 742 (6400 124 |2.306 [19.259 [402
587 (4219 |92 |404 [3.143 |91 449 14245 |91 1.200 [8.240 [141 |2.640 [19.847 [415
10 1692 [3.265 |91 304 [3.522 |87 603 [4.616 [92 |887 [5.002 [100 [2.486 [16.405 [370
317 [3.042 (83 362 [3.683 [98 |709 [5.693 [108 600 [4.563 [103 ]1.988 [16.981 [392
12 342 13406 |90 (292 3918 |99 [938 |4.258 |83 630  [4.780 105 |2.202 [16.362 |377
13 [321 3325 |90 [437 4207 102 [506 |3.795 |96 [461 14.604 108 [1.725 |15.931 |396
14 [312 13316 |90 [570 |4.659 107 [329 |4.001 97 [425 4735 |112 [1.636 |16.711 |406
15 [401 3.876 |98 |588 [3.482 |96 [428 |4.106 |97 835 [6.546 [124 ]2.302 [18.010 [415
16 [578 |4.149 |91 381  [3.342 |94  |359 [4.336 |98 1.141 [8.082 145 |2.459 [19.909 [428
17 |653  [3.301 |87 [425 |3.937 |10l |644 [5.169 [108 (852 |5.062 |102 [2.574 [17.469 [398
18 [298 12.948 |78 508 [5.638 [113 882 [6.504 [120 |587 [4.796 [107 ]2.275 [19.886 [418
19 [240 13.280 |89 547 [6310 [124 833 [4.271 (87 |570 [4.855 [110 ]2.190 [18.716 [410
20 |349 [3.083 |73 522 4120 |99 [462 4173 100 [474 [4.900 |114 |1.807 [16.276 |386
21 |361 3435 |93 585 (4303 [96 |414 [4.300 [104 684 [5.000 [113 ]2.044 [17.038 [406
22 1490 |3.931 [96 |985 |4.022 |108 [661 |4.363 |93 828 [5.868 [119 [2.964 [18.184 (416
23 |423  [3.895 |86 |420 [3911 |100 |467 [4.902 [109 [912 [8.143 [145 |2.222 [20.851 [440
24 |487 [3.148 |85 328  [3.939 |95 640 5946 115 (926 4435 |91 2.381 [17.468 |386
25 |336_ [3.007 |87 329 [3.882 |97 884 [6.859 [132 601 [4.457 [103 |2.150 [18.205 (419
26 |340 [3.346 |91 399  [3.985 |96 857 4486 |95 [410 |4.522 |107 |2.006 |16.339 |389
27 1290  [3.585 |96 573 [4.228 |93 535 (4240 [98 504 [4.751 [111 [1.902 [16.804 [398
28 |310 [3.611 |98 |560 [4.958 |98 |450 [4.348 (94 |554 [4.778 |111 |1.874 [17.695 [401
29 399 |3.821 [99 |764 3943 |80 (445 |4478 |103 |715 [5430 [111 [2.323 |17.672 |393
30 |518  [4.098 |99 390  [3.543 (81 551 [4.880 [106 951 8.034 146 [2.410 |20.555 |432
31 291  [3.642 |89 721 14926 |90 1.012 [8.568 [179
TOP. | 11.939]103.202|2.684 | 14.538 124.366| 2.970 [ 17.366| 138.143]2.990 [ 22.129] 172.478 | 3.553 [ 65.972| 538.189| 12.197

© |® || |uv & |w o[~ | GONLER
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Koyulastirilnus hiicreler Pazar giinlerini gostermektedir.

Cizelge Ek 2.4 Eskihisar’dan Topgulara giden arabah vapurlarin iDO’ya devredildikten sonraki haftamn giinlerine gére ortalama sefer ve
tasidiklar1 yolcu ve arag sayilart

Giinler Nis.05 May.05 Haz.05 Tem.05
Yolcu | Arag | Sefer | Yolcu | Arac | Sefer | Yolcu | Arac | Sefer | Yolcu | Arac | Sefer
PAZARTESI | 327 |2.942| 82 | 396 |4.189| 100 | 829 |6.126| 116 | 651 |4.530| 103
SALI 313 [3.320] 88 | 403 |4.438| 103 | 835 |4.315| 90 | 504 |4.684| 108
CARSAMBA | 305 |3.304| 88 | 496 |4.211| 99 | 478 [3.999| 97 | 510 |4.803] 111
PERSEMBE | 320 [3470| 93 | 569 |4.568| 98 | 432 [4.207| 98 | 564 |4.963| 114

CUMA 434 [3.800] 94 | 698 |3.861| 91 | 488 |4.243| 97 | 787 |6.215| 121
CUMARTESI| 501 [3.970| 95 | 393 |3.419| 90 | 435 |4.463| 99 | 994 |8.191] 146
PAZAR 551 [3.051] 86 | 326 |3.668| 92 | 615 |5.007| 104 | 861 |4.906| 96

Cizelge Ek 2.3 Eskihisar’dan Topgular’a giden arabali vapurlarin IDO’ya devrinden sonraki
giinlere gore istatistikleri

Cizelge Ek 2.4 Eskihisar’dan Topgulara giden arabali vapurlarin IDO’ya devrinden sonraki
giinliik ortalama sefer ve tagidiklar1 yolcu-arag sayilari
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Cizelge Ek 2.5 28.06.2005 tarihinde (Sal1) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi

g 8 8/8/8(&8|8|/8|8|8|8|8|8|8|e8|8|s|s/ 8|18/ |c|¢2|¢8

S8 g8 |1s|g || |F |2 (2|25 |2|F|5|2|8§8|8 /9|83

S| 8|8|8|s8|8|/8|8|8|8|s|s|s|s|s|g|sgs/8/18/ 8|8|¢&|¢
g|s|glg|lleg|8s|s|8|g s ||| 2|8 || |82|2 8|8 |87

Otomobil 72 | 44 |33 35 | 34| 88 | 149 | 186 | 183 | 125 [ 165 | 136 | 102 | 137 | 95 | 86 | 80 | 57 | 88 | 89 | 71 | 58 | 50 | 56
Motorsiklee | 0 | 1 [0 ]o]o]o o o]t [t [1t][o][1]o]o|2]3 1 [2][t][o0o]2]o0]1
Minibiis 19 [ 8 [ 3|3 [13] 15|23 | 153228 331913 ] 16| 15| 16| 12|14 2419 12] 17 [ 1117
Otobiis 2 [ |12 3 [ 2 ]2 16 [ 20 [21 [ 18 [ 16 [ 10 [ 14| 5 |11 |19 11 ] 19 2 | 36
Kamyonet 21813 3] 2 [ 16] 10 18 | 35 [ 32 [ 32 | 18 | 27 [ 25 | 16 | 21 |26 | 15| 10 | 23 | 18
Kamyon 64 | 38 (192010 14| 0 [ 7 3 [ 19 [ 20 | 38 | 50 | 39 | 51| 51| 55| 67|57 |48 |48 | 78|65
TIR 2 [ 2]oft 1102 i [ 3223 3]s o222 0ola]1]2

Gecenarag sayist | 193 | 139 | 77 | 74 | 67 | 134 | 206 | 226 | 238 | 195 | 253 | 233 | 209 | 255 | 186 | 195 | 193 | 148 | 215 | 213 | 157 | 158 | 189 | 195

Cizelge Ek 2.6 29.06.2005 tarihinde (Carsamba) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi

=3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3
= Q ISR & S5 K = =] S = Q = S = S5 K = = S = Q =
2 | d|lg|f|g| ||| S| S| 2|d|ld|F|w ||| |S|S|2|ad|g]| 3
< SO = = I ¢ 2 & < by by = by = g = = by = N @ S @ S
S| |8|8|8|8|s8|/8|8|8|8|s|s|s|s|s|eg|s|/g/18/8|8|¢&|¢
=3 - a o = w b3 o ® 2 = - 2 e} bt wi = ~ ® N =3 - o ]
g s |g|g|2|&g|s|s | g |g | = | =282 |2 |& =82 |88 |8 ]S
Otomobil 47 53 | 42 (23 | 31| 77 | 135 | 190 | 206 | 149 | 141 | 126 | 113 | 127 | 70 | 109 | 130 | 102 | 79 72 77 66 66 61
Motorsiklet 0 0|0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 1
Minibiis 8 7 5 4 7 18 27 15 15 0 34 21 14 12 19 44 28 21 28 19 24 32 27
Otobiis 30 | 42 | 12| 2 1 5 4 6 16 25 9 15 13 8 8 18 14 11 11 13 14 28 24
Kamyonet 17 19 4 8 5 20 23 13 14 16 | 40 17 30 43 16 24 10 9 23 21 18 12 11 8
Kamyon 37 55 | 12120] 9 9 14 10 11 11 12 31 41 48 32 76 19 70 84 67 54 42 73 | 102
TIR 2 2 0 2 1 2 1 1 1 1 1 1 3 2 2 5 0 3 4 3 1 4 2
Gegen arag sayist | 141 | 178 | 75 | 59 | 54 | 118 | 196 | 245 | 253 | 208 | 220 | 219 | 223 | 247 | 141 | 241 | 221 | 226 | 222 | 204 | 183 | 159 | 214 | 225
Cizelge Ek 2.7 30.06.2005 tarihinde (Persembe) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi
g/8|8/8/g/g|/8|g|/8|8|/8|e/8|8/8|8/8|s8/8|8|8/8|8, ¢
2| d|lg|f|g| ||| S| S| 2|d|lsg|F|s ||| |3|S|=2|ad|lg]|3F
s g|g|T|g|& |5 g |g || =22 |28 |5l |2|§|8|8 |83
= = =T =S ™ S ™1 = s = o ° 2 o 2 o 2 2 o 2 2 o 2 o 2
g/ s|8|8|8|8|8|8|]8|8|8 /8|88 |8|s/8|8g|s|s|8/8|¢8]¢
g/ s|g|g|2|g|s|s|g|g| s |= |8 |2|2 ||| |8|2|8|8 |8 |&
Otomobil 46 78 | 52 |31 | 52| 88 | 171 | 233|223 | 139 | 137 | 147 | 126 | 113 | 150 | 110 | 84 | 130 | 114 | 104 | 73 | 102 | 82 91
Motorsiklet 0 0 1 0 0 1 2 1 4 1 0 3 1 1 5 3 2 0 2 0 3 0 1
Minibiis 18 5 |11 19 29 39 | 25 1 7 19 26 14 27 5 13 13 33 28 30 18 21 13
Otobiis 20 50 | 11| 6 |0 2 0 3 16 21 15 18 17 20 14 11 18 16 22 8 16 19 34
Kamyonet 12 15 |16 | 5 2 3 1 14 14 38 33 24 19 26 26 29 13 25 13 18 15 16 21 18
Kamyon 32 65 | 21 |20 | 11 7 9 13 3 19 24 53 37 59 56 34 55 75 66 39 64 88 56
TIR 2 0 0 210 1 2 0 6 0 1 0 5 2 1 1 4 4 8 1 3 3 2
Gegen arag sayist | 120 | 226 | 109| 70 | 76 | 120 | 213 | 304 | 279 | 204 | 218 | 230 | 245 | 213 | 285 | 220 | 159 | 247 | 255 | 248 | 166 | 222 | 234 | 215
Cizelge Ek 2.8 01.07.2005 tarihinde (Cuma) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi
g/ 8|88/ 8/g/8|8|/8|8|/8|e|8\e|8|8/8|8/8|8/8/8|8, ¢
Z|ld|lg|F 2 ||| E|E|S|=2|s |G| F| ||| &|2|S|=|d|<]|F
o = < - - I~ <2 T = = = o T - O~ < = =~ A~ B B B I
= s e 2| e s = s = ° 2 2 ° 2 2 ° 2 = 2 ° ° 2 ° °
= = = =T =T T T S~ T T O T S~ I 2 -+
g|s|g|jg| T |e|g|s|8|g|=s|=F|d || |82 |5|2| 2|8 | |8]|%
Otomobil 84 98 93 | 53 | 80 | 150 | 242 | 212 | 212 | 205 | 170 | 172 | 167 | 209 | 220 | 282 | 276 | 226 | 203 | 253 | 318 | 236 | 236 | 205
Motorsiklet 3 5 0 1 1 0 2 0 8 3 2 5 0 4 5 4 3 5 4 2 3 7 1 1
Minibiis 14 20 19 | 10 | 14 10 21 28 25 23 25 19 20 16 22 23 33 24 26 22 17 41 49 43
Otobiis 26 34 12 3 2 3 2 3 6 17 19 19 25 14 16 8 9 8 12 8 21 16 20
Kamyonet 12 12 6 9 9 17 12 12 8 21 22 39 39 30 18 19 24 29 14 18 20 16 16 19
Kamyon 48 53 29 | 19| 19 17 9 6 4 18 25 32 26 49 55 42 37 52 | 49 48 45 49 27 63
TIR 2 3 4 2 2 3 6 1 2 2 0 1 3 1 1 3 5 3 0 0 4 3 4
Gegen arag sayis1 | 189 | 225 | 163 | 97 | 127 | 199 | 291 | 267 | 264 | 289 | 265 | 286 | 278 | 325 | 337 | 379 | 385 | 349 | 311 | 352 | 411 | 374 | 348 | 355

Cizelge Ek 2.5 28.06.2005 tarihinde Eskihisar-Topcular yonii tasinan arag 6zellikleri

Cizelge Ek 2.6 29.06.2005 tarihinde Eskihisar-Topcular yonii tasinan ara¢ 6zellikleri

Cizelge Ek 2.7 30.06.2005 tarihinde Eskihisar-Topcular yonii tasinan arag 6zellikleri

Cizelge Ek 2.8 01.07.2005 tarihinde Eskihisar-Topgular yonii taginan arag¢ ozellikleri



64

Cizelge Ek 2.9 02.07.2005 tarihinde (Cumartesi) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi

=3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3

S8 8|8|8|8| 8|S ||| |8|s|8|s8|s|8|8|8| 8 |8|8|5]|¢

p= o b} = w b3 = ® =) > - sl e} - w - ~ o« N =3 - o o =

O I N T S I - - - - I O O

=3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3
E(8|8|8|8|8 |8 |8|s|s|8|s8|s|s|8|s|s|8|8| 8 |8|8|5|¢2
S|l2|s|g|3F|8 ||| |2|S|3|s|s|F|v|lS |22 S |S|2|5|g
g|3|d|g|T|g|g|s|g|g|s|=|d|2|F|g|g|=|=2| 2 |&§|~|8]|Rx

Otomobil 157 | 127 | 142 | 207 | 286 | 382 | 483 | 335 | 385 | 300 | 345 | 289 | 274 [ 350 | 340 [ 250 [ 180 [ 150 [ 95 | 85 |85 [ 75 | 82 | 62
Motorsiklet 2l v lol3] i [1]s sl2l 1 fofofofof[a]o]2 6 ol 1t [of1
Minibiis os |18 |15 [ 22| 2226 [ 36|37 ]33]33]2 ]33 0 33 |ul7][3[20] 10 |1 4
Otobiis 26 [543 8|t [af2]afis{22o]ws]s]|sa|s|2z|7[]B]3] 197 ][15]2s]z
Kamyonet a sl o] s s [n|s ]| o]|3|3|3|[3[w|w]4]2a]s 9 4 1525 |13
Kamyon 40 [38 40329157663 ]|1a]2 01516 ]16] 1 |2 5 0| 6
TIR 2l 3laloltfof2fo] [t |3]ololololo]lof[2]o 1 2l o0fo]o
Gegen arag sayisi | 276 | 259 | 250 | 282 | 330 | 436 | 544 | 395 | 457 | 369 | 437 | 366 | 339 | 440 | 430 | 303 [ 234 | 193 [ 149 | 130 | 114 | 106 [ 132 [ 113

Cizelge Ek 2.10 03.07.2005 tarihinde (Pazar) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi

=3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3
R = T = T T O T O T O S S S S S~ S S T
2| d| 2 |f|s| €| 2| £ | S| S| =2 |ad|ld|lF |||l |l2|d|S|=2|d| 2|3
b =~ A = S - I T - = - = - -~ - - =~ B~ [ B I
= s |2 |le|le| e e e e 3 =3 =3 =3 e | & =3 2 2 =3 2 =3 =3 S | &
g/ 8|8|8|8g| 8|88 |8|/8|]8|8|8|8|g8|s|s|sg|s8 /18 /18|18 ¢, ¢:
S| 2| d|d|ld| % || 2| £ | S| S| =|s|d|lF |||l |2|&|S|=2|ad|¢c
g|s|g|g|2| g || 5|8 |g | = | = |2 |2 |3 |&E|ls|ls|l2|l2|8|8 /9|49
Otomobil 159 | 143 | 105 | 65 | 78 | 151 | 229 | 223 | 216 | 230 | 241 | 229 | 210 | 164 | 185 | 130 | 137 | 155 | 149 | 114 | 94 | 77 87 80
Motorsiklet 1 0 1 0|0 0 1 1 1 3 2 2 2 7 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0
Minibiis 36 | 44 20 | 14|10 | 11 22 | 43 36 35 34 | 29 10 19 27 19 21 20 | 25 22 12 16 16 | 21
Otobiis 13 10 9 4 1 1 5 3 9 11 16 | 24 | 24 16 16 16 12 15 18 17 17 12 27 27
Kamyonet 4 3 2 0 3 6 16 13 9 16 8 15 8 8 11 7 7 10 4 13 8 6 12
Kamyon 58 | 44 11 7 5 2 3 7 16 11 7 15 6 18 20 7 16 12 6 20 6 9 3 20
TIR 1 1 0 0|0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 1 2 0 0 2 0 1
Gegen arag sayisi | 272 | 245 | 148 [ 90 | 97 | 171 | 276 | 291 | 287 | 307 | 309 | 308 | 268 | 232 | 257 | 184 | 194 | 212 | 208 | 178 | 144 | 122 | 139 | 161
Cizelge Ek 2.11 04.07.2005 tarihinde (Pazartesi) Eskihisar’dan Topgular’a giden araglarin giiniin saatlerine gore dagilimi
g/ 8|/g|g/ g/ 8/g| g/8g|8/ 8|8/ 8/ 8/ 8/ 8/ 8/ 8/8|8|8|8|8,¢8
- [ b} = wi b3 [y ® =3 = - 2l e} et wi & ~ o« ) =3 - o b} =
gls|8l2|g || |E|F|F|F|F |2zl |2|q|@||g]|a
=3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3
g/ 3|/8|1g/18|8|8|8|8|&8|8|8|&8|8|8|]&8|8|/8|8|8|8|8|¢5,|¢s8
S| Z2|d|ld|d| 5| €| 2| £ | S| S| 2 |S|d|F |8 ||| |S|[S|=|d|¢g
g|s|g|lg|2|g|& |85 || | = | & |2 |2 |82 | |R &8 |2 |8|8 |8 |Q
Otomobil 91 74 | 41|33 |63 | 103 | 191 | 120 | 94 | 123 | 207 | 197 | 191 | 142 | 115 | 103 | 95 98 93 59 71 67 48 | 57
Motorsiklet 0 0 000 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0
Minibiis 20 16 [ 13| 6 | 6 15 22 13 11 15 26 22 26 18 19 21 18 14 17 14 17 18 15
Otobiis 64 | 38 | 14| 5 2 0 2 7 4 14 17 21 17 19 16 14 10 13 9 15 13 14 19 | 21
Kamyonet 9 8 6 |3 8 11 12 13 7 9 12 18 15 29 18 18 17 22 19 15 9 18 10 9
Kamyon 4 3 10219 7 10 1 3 6 14 12 27 35 45 53 64 | 73 69 64 34 32 71 65
TIR 1 2 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 6 2 5 1 6 1 1 2 1 0
Gegen arac sayist | 189 | 141 | 84 | 50 | 83 | 136 | 237 | 155 | 120 | 168 | 276 | 272 | 276 | 244 | 220 | 211 | 211 | 221 | 214 [ 169 | 145 | 142 | 167 | 167

Cizelge Ek 2.12 Eskihisar’dan Topgular’a 28.06.2005-04.07.2005 tarihleri

arasinda 1 haftalik toplam ara¢ gegcislerinin giiniin saatlerine gore

dagilim

=3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3 =3
SI2IZIZIEIEI 2| Z IR F | R SIRIEIZNIZIZ2IEIZEIZ2IZ2(E

- o ] = wi b3 = ® =3 = - o e} = w - ~ o« N =3 - o o =

A A - -l - - - - B Bl B I I Il I Bl Bl Bl I I I R B

g€/ 8 8|88/ &€ 8/ 8/ §8/8|8|8|8|5g &|g/ 8 8|5/8|8|%¢8

=3 - o oe] = w b3 = ® =3 = - sl b} = w o ~ o« N =3 - o ]

< < < < < < < < < < - - Al - - - - - - - «a o o o

Otomobil 656(617|508|447(624|1039|1600| 1499|1519 (1271|1406 (1296|1183 |1242|1175|1070|982 (918|821 |776|789 (681|651 |612
Motorsiklet 6|7 2|2]|4 1 5 8 17 | 14 10 | 6 12 | 8 12 (15/9 (9 |15({3|13]1]|5
Minibiis 130(131| 84 | 64 | 83 [ 104 | 171 | 202 | 177 | 150 | 150 | 175 | 116 | 117 | 160 | 114 |148|116|167|143|118|125|147|140
Otobiis 203{262(109| 31 | 7 | 15 | 18 | 26 | 51 | 102|132 | 116 | 151 [ 127 [ 119 | 77 | 87 | 86 | 80 |112| 77 |111|160|189
Kamyonet 90 |86 |51 |51 (44| 78 | 99 | 89 | 73 | 127 | 164 | 154 | 184 | 198 | 114 | 147 |110{132|106(111| 94 | 95 |112| 97
Kamyon 283(296|142(120| 72| 71 | 61 | 50 | 49 | 66 | 110 | 156 | 191 | 247 | 265 | 301 |237|318|372|322|231|244|340|377
TIR 121410 7 |5 6 9 9 12 110 | 7 7 7 13 [ 15 | 12 [ 18|17 |19 |15| 8 [14 |12 |11

Cizelge Ek 2.9 02.07.2005 tarihinde Eskihisar-Topgular yonii tasinan arag¢ 6zellikleri

Cizelge Ek 2.10 03.07.2005 tarihinde Eskihisar-Topgular yonii taginan ara¢ 6zellikleri

Cizelge Ek 2.11 04.07.2005 tarihinde Eskihisar-Topgular yonii tasinan arag ozellikleri

Cizelge Ek 2.12 Eskihisar’dan Topgular’a 28.06.2005-04.07.2005 tarihleri arasinda toplam
ara¢ gecislerinin giiniin saatlerine gore dagilimi
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1800
—&— Otomobil
1600 - —=#— Motorsiklet
Minibis
1400 + Otobiis
—*— Kamyonet
1200 1 —e—Kamyon
1000 - —+—TIR

Sekil Ek 2.1 Eskihisar’dan Topgular’a 28.06.2005-04.07.2005 tarihleri arasinda 1 haftalik toplam arag¢ gegislerinin giiniin saatlerine gore

dagiliminin grafiksel gosterimi

1400
—e— Otomobil
1200 - —=— Motorsiklet
Minibiis
Otobiis
1000 —x— Kamyonet
—e— Kamyon
800 - —+—TIR
600 -
400 1

Sekil Ek 2.2 Topgular’dan Eskihisar’a 28.06.2005-04.07.2005 tarihleri arasinda 1 haftalik toplam arag gecislerinin giiniin saatlerine gore
dagiliminin grafiksel gosterimi

Sekil Ek 2.1 Eskihisar’dan Topgular’a 28.06.2005-04.07.2005 tarihleri arasinda toplam arag
gecislerinin giiniin saatlerine gore dagilimimin grafiksel gosterimi

Sekil Ek 2.2 Topgular’dan Eskihisar’a 28.06.2005-04.07.2005 tarihleri arasinda toplam arag
gecislerinin giiniin saatlerine gére dagiliminin grafiksel gosterimi
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Ek 3 Endaze, profil ve genel yerlesim plam cizimleri, sevk sitemi konfigiirasyonu

MODEL I-A

Ana bovutlar ve A-hiz degerleri:

LOA : 80m
B : 20,8m
D :5m
Cizelge Ek 3.1 Model 1A A-hiz degerleri
DRAFT A(ton) V(knot)
2.4 1221,43 15,1
2.7 1493.,97 14,7 o
3,0 1791,88 14,3 g
3,1 1897,13 14,2 §
3,2 2005,46 14,1
3,3 2116,82 14,0
3,6 2466,96 13,8
MODEL I-B

Ana bovutlar ve A-hiz degerleri:

LOA : 80m
B :23m
D :5m

Cizelge Ek 3.2 Model 1B A-hiz degerleri

DRAFT A(ton) | V(knot)
2.4 132533 15.0
2.7 1625.32 14,5
2.9 1841,20 14,3 =
3,0 1954,10 14.2 S
3.1 2070.42 14.1 &
32 2190,23 14.0
33 231341 13.9
3.6 2700,10 13.7
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Sekil Ek 3.1 Model 1A endaze re
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Sekil Ek 3.2 Model 1B endaze re



MODEL II-A

Ana bovutlar ve A-hiz degerleri:

69

2400 hp

Loa : 80m

B :20,8m

D : 5Sm
Cizelge Ek 3.3 Model 2A A-hiz degerleri

DRAFT A(ton) V(knot)

2,4 1368,38 15,0
2,7 1653,02 14,6
2,9 1854,76 14,5
3,0 1959,32 14,4
3,1 2066,34 14,4
3,2 2175,64 14,1
3,3 2287,12 14,1
3,6 2635,07 14,0

MODEL II-B

Ana bovutlar ve A-hiz degerleri:

Loa : 80m
B :23m
D :5m

Cizelge Ek 3.4 Model 2B A-hiz degerleri

DRAFT A(ton) V(knot)
2.4 1513,45 14,8
2,7 1828,25 14,4
3,0 2166,96 14,3
3,1 2285,31 14,2
3,2 2406,17 14,0
3,3 2529,43 13,9
3,6 2914,15 13,8

2400 hp
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Sekil Ek 3.3 Model 2A endaze re
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Sekil Ek 3.4 Model 2B endaze re






Sekil Ek 3.6 Profil II
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Sekil Ek 3.7 A tipi giiverte yerlesim plani
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Sekil Ek 3.8 B tipi giiverte yerlesim plani
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Sekil Ek 3.9 Giiverte yerlesimi alternatifleri-1
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Sekil Ek 3.10 Giiverte yerlesimi alternatifleri-2




T

T

| pervane + 1 ana malkina

| pervane + 2 ana ralkina

2 pervane +2 anha makina

2 pervane + dana makina

sa pa oo X

Sekil Ek 3.11 Sevk sistemi konfigiirasyonu
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OZGECMIS

Dogum tarihi
Dogum yeri

Lise

Ingilizce Hazirlik

Lisans

Yiiksek Lisans

Cahistig1 kurum

10.12.1980
Istanbul

1995-1998
1998-1999

1999-2003

2003-2006
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Uskiidar Anadolu Lisesi
Yildiz Teknik Universitesi Ingilizce Hazirlik

Yildiz Teknik Universitesi Makine Fakiiltesi
Gemi Insaat: Miihendisligi Boliimii

Yildiz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Gemi Ingaat: Miih. Anabilim Dal1, Gemi Insaat1 Miih.

2004-Devam ediyor YTU Fen Bilimleri Enstitiisii Arastirma Gorevlisi



