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OZET

Cevre, tasit ve insan etkeninde olmasi muhtemel problemleri arastirmak, bu
problemlere ¢6ziim Onerilerini aramak, bununla birlikte konuyla ilgili ¢6ziime yonelik
gelistirilen yontemlerin gelistirilmesini saglamak trafik ve yol glivenliginin amacini
olusturmaktadir. Yaya ve tasit trafiginin pek ¢ok noktada kesisiyor olmasi, yol ve trafik
giivenligini tehlikeye atarak kaza riskini artirmaktadir. Ulasim alternatiflerinin hizla
artan kent niifuslarina oranla yetersizliginden dolayi, ulasim aginda yapilan bakim ve
onarim c¢alismalarinda ciddi anlamda tehlikeler meydana gelmektedir. Kazalarin
nedenleri yol, tasit ve ¢evre etkenlerinden kaynaklanmaktadir. Trafik kazalar1 pek cok
etkenin bilegkesi sonucu meydana gelen, karmasik ve analizi zor bir konudur. Bu amaca
ulasmak i¢in ilk olarak kaza istatistikleri, kaza nedenleri, kazalar1 azaltici tedbirler ve
programlar1 incelenmis. Daha sonra karayolu ve otoyol tasariminda "miihendislik", "

davraniglar "

gibi kavramlar anlatilmis, ¢esitli miihendislik tedbirlerinin kazalar
azaltmaktaki, ylizde 70-80'lere varan etkinligi 6zetlenmis ve son olarak Tiirkiye igin
kullanilacak bir yol emniyeti gelistirme programinin ana hatlar1 ortaya konulmustur.
Tiirkiye’de trafik hizmetleri; egitim ve miihendislik hizmetleri, trafigin diizenlenmesi ve
denetlenmesi ile ilgili kuruluglar olarak pargali bir yapidadir. Bu yapr igerisinde
sorumlulugun c¢ok ¢esitli sektorler ve kurumlar arasinda boliinmiis oldugu
goriilmektedir. Oysa trafik sistemleri karmagsik sistemlerdir ve bu sistemlerin yonetimi
kapsayict bir program ve bu programa dayali stratejiler gerektirmektedir.2918 sayili
Karayollar1 Trafik Kanununda belediyelere gorev, yetki ve sorumluluklar verilmis
ancak denetim ve kaynak belediyelerden esirgenmistir. Bugiin Tiirkiye'de sehir i¢i trafik
hizmetleri dendiginde daha ¢ok belediyelerin bulundugu il ve ilge merkezlerinde yapilan
her tiirlii hizmet kast edilmekledir. Bu ¢aligmada Karayollar1 genel miidiirliigii ve yerel
yonetimlerin yonetmelik geregi yol bakim ve onarim g¢alismalarinda alinan onlemler
degerlendirilmistir. Su an uygulanan trafik isaretleri, sinyalizasyon calismalar1 alinan
onlemler yonetmelige uygun sekilde belirtilmistir. Tartisma boliimiinde bu tedbirlerin is
giivenligine etkisi irdelenip eksik yanlar1 ele alinmis ve model onerisi yapilmistir. Genel
anlamda is giivenliginde “’Trafik gilivenligi’’ etkisi irdelenmistir. Celiskili durumlarla
ilgili tespitler yapilmais, ideal 6rnek model 6nerisi sunulmaya ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Is giivenligi, isaretler, Yol, insan



ABSTRACT

The purposes of traffic and road safety are to search the possible problems on
environment, vehicle and human factors and for the sollution proposals for these
problems; meanwhile, to ensure developing the methods that are generated for
sollution.Intersection of pedesterian and vehicle traffic on many points increases the risk
of accident by endangering the road and traffic safety. Due to the fact that the
transportation alternatives are nit enough in proportion to increasing city population,
serios dangerous events ocur maintenance and repair work carried out in the
transportation network. The road, vehicle and environment factors causes these
accidents. Traffic accidents issue is complicated and difficult to analyze, resulting in the
resultant complex of many factors. In order to achieve this purpose, accident statistics,
accident causes, accident-reducing measures and programs were examined first. Then,
concepts such as "engineering"” and "behavior" were explained in highway and highway
design, the effectiveness of various engineering measures to reduce accidents, up to 70-
80 percent, is summarized, and finally a road safety improvement program to be used
for Turkey is outlined. In Turkey, there is not an institution that coordinates traffic
services in a holistic approach, as in other developed countries. Traffic services in
Turkey are divided into sections such as training and engineering services, institutions
of traffic regulation and supervision. Within this structure, responsibility is seen to be
divided among a wide range of sectors and institutions. However, traffic systems are
complex systems and management of these systems requires a program and strategies
based on this program. Duties, powers and responsibilities are given to the
municipalities in the Highway Traffic Law no 2918, but the control and resources are
exempted for the municipalities. Today, when it comes to urban traffic services in
Turkey, it means that all kinds of services which are done in provincial and district
centers where municipalities are located. In this study, the measures taken in the road
maintenance and repair works required by the General Directorate of Highways and
local governments were evaluated. In the discussion section, the effects of these
measures on job security were examined and the missing aspects were discussed and a
model proposal was made. In general terms, the effect of " traffic safety " in business
security is examined. The determinations about contradictory situations were done and
tried to present the ideal model proposal.

Key Words: Traffic, job security, Symbol, Way, Human
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1.GIRIS

Karayollari, insanlarin yasaminin her asamasinda yogun olarak kullanilan
bliylk Oneme sahip yapilardir. Karayolu sistemindeki aksakliklar insanlarin aci
¢ekmesine, Oliimiine, sakat kalmasina, iiretkenligin azalmasina ve yiiksek maddi
kayiplara neden olur. Diinya Saglik Orgiitii (WHO),2030 yilina kadar trafik kazalarinda
Oliimlerin, 6liim nedenleri arasinda besinci siraya ylikselecegini dngormiistiir. Son 20
yilin trafik kaza istatistiklerini incelendigimizde Tiirkiye'de her yil ortalama 569.421
trafik kazas1 yasandigi, bu kazalarda her yil ortalama 3.740 kisinin hayatin1 kaybettigi
ve 124.988 kisinin yaralandig1 gozlemlenmistir. Bir baska acidan, Tiirkiye'de yollarda
her giin yaklasik 1560 kaza gerceklesmekte, bu kazalarda ortalama giinde 10 kisi
hayatim1 kaybetmekte ve 342 kisi yaralanmaktadir. Insanin dogasinda var olan ilerleme
ve yiikselme hirst onu daha hizli bir ulasimi saglamaya zorlarken, bu hiza ragmen siiriis
giivenliginin de tam olarak saglanmasini istemektedir. Cevre, tasit ve insan etkeninde
meydana gelebilecek sorunlari arastirmak, bu sorunlara ¢6ziim oOnerilerini aramak,
bununla birlikte konuyla ilgili ¢éziime yonelik gelistirilen yontemlerin gelistirilmesini
saglamak trafik ve yol giivenliginin amacin1 olusturmaktadir. Trafik ve yol giivenligi;
cevre kosullari, yolun geometri ve altyapisi (yol tasarimi, trafik isaretleri, koprii ve
aplikasyonlar1), tasit (donanim ve sistemleri), insan (psikolojik, fizyolojik davranis

sekilleri)gibi faktorlerle yakindan ilgili olmaktadir.

Yaya ve tasit trafiginin pek c¢ok noktada kesisiyor olmasi, yol ve trafik
giivenligini tehlikeye atarak kaza riskini artirmaktadir. Ulagim alternatiflerinin hizla
artan kent niifuslarina oranla yetersizliginden dolayi, ulasim aginda yapilan bakim ve
onarim c¢aligmalarinda ciddi anlamda tehlikeler meydana gelmektedir. Trafikteki
aksakliklarin sebep oldugu tiim bu olumsuz etkilerin minimuma indirilebilmesi
amactyla planlanan calismalarin teknik raporlari yaninda g¢evre etiitleri de yapilarak
calismalar ele alinmalidir. Kent i¢i ve disinda ulagim sistemleri i¢in getirilen ¢dziim
Onerileri de tasit ve insan igin getirilen ¢Ozliimler sorunlari ¢dézmede yetersiz
kalmaktadir. Meydana gelen kazalarin biliyiikk bir bolimii yol bakim ve onarim
calismalarinda gergeklesmektedir. Kazalarin nedenleri yol, tasit ve ¢evre etkenlerinden
kaynaklanmaktadir. Trafik kazalar1 birgok sorunun birlesmesi sonucu meydana gelen,
analizi zor bir konudur. Bu sorunlarin meydana gelme nedenlerini ve sonuglarimi

titizlikle incelememiz gerekmektedir. Bunu da, kazalarin daha detayli incelenmesi ve



bilgilerin hassasiyetle toplanmasi, elde edilen istatistiklerinde bu ayrintili bilgilere
dayandirilmasi sayesinde gergeklesebilir. Bu ¢aligmanin ana amaci yol bakim ve onarim
caligmalarinda meydana gelen kazalan trafik ve yol giivenligi kapsaminda irdeleyip
miihendislik ve davramis basliklarinda ele alarak bir model Onerisi sunmaktir. Buna
ulasmak i¢in bu ¢alismada; Istanbul ilinde ilge belediye sinirlar1 iginde kalan ana arter
ve tali yollarda yol bakim ve onarim galigmalar1 ve buna bagli olarak meydana gelen
kazalar ve istatistikleri ele alinmus. Istatistikler, kaza raporlari, trafik uzman gériisleri is
giivenligi uzmani gorisleri ve saha da c¢alisan personel goriisleri irdelenerek isg
mevzuat baglaminda is gilivenliginin saglanmasi igin Oneriler olusturulmaya
calisilmigtir. Kaza istatistikleri, kaza nedenleri, kazalar1 azaltici tedbirler ve programlari
incelenmistir. Daha sonra karayolu ve otoyol tasariminda "miihendislik", "davraniglar"
gibi kavramlar anlatilmis, ¢esitli mithendislik tedbirlerinin kazalar1 azaltmaktaki, yiizde
70-80'lere varan etkinligi 6zetlenmis ve son olarak Tirkiye i¢in kullanilacak oneri bir

yol emniyeti gelistirme programinin ana hatlar1 verilmeye ¢aligilmistir.



2.GENEL BILGILER

2.1 Tiirkiye’de Yol Giivenligi

Diinya Saglik Orgiitii’niin verilerine gore diinyada her yil trafik kazalarinda
yaklasik 1 milyon 240 bin insan hayatin1 kaybetmektedir (World Health Statics,2009).
Bu saymin yarisi diinyanin gelismekte olan 10 tlkesinde meydana gelmektedir.
Tiirkiye’de bunlarin arasindadir. Istatistiklerine gére kazalara sebep olan unsurlarin
basinda %91,5 ile siiriicliler gelmektedir. Yol ve arag kusurlari ise sadece ylizde 0.74 ve
1.19 gibi kiiciik bir oran1 olusturmaktadir. (Trafik Istatistik Y1llig1). Tiirkiye istatistik

kurumunun verilerine gore; ¢ Tiirkiye’de karayolu trafigine kayitl arag sayisi, 2013 yili sonu
itibartyla 17 milyon 939 bin 447'ye ulagmustir. Trafige kayitli motorlu araglarin yiizde 51,8'ini otomobil,
yiizde 16,3"inii kamyonet, yiizde 15,2'sini motosiklet, yiizde 8,7'sini traktdr, yiizde 4,2'sini kamyon,
yiizde 2,4'linli minibiis, yiizde 1,2'sini otobiis, yiizde 0,2'sini ise 6zel amacl tasitlar olugturmaktadir’’.
(TUIK, 2014, s. 1-3) Karayollar1 Genel Midiirligii (KGM) 2013 yili verilerine gore;

“’sorumluluk alanindaki yol aginin 32.029 km’si il yolu, 31.354 km’si devlet yolu, 2.244 km’si otoyollar
olmak iizere toplam 65.627 km’dir. Kent i¢i yollar ve kdy yollar1 da bu rakama dahil edildiginde

Tiirkiye’deki toplam Karayolu ag1 380.000 km civarindadir’ (UDHB, 2013b, s. 35). Tiirkiye, OECD
(Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii) iilkeleri arasindaki degerlendirmede 100 km?
basina karayolu agi uzunlugunda, 2012 yili itibariyle 47 km ile 44 km olan OECD
ortalamasinin istiinde bir degerde ¢ikmistir. (OECD, s. 69).



Sekil 1; 100 kilometre kare basina karayolu ag1 uzunlugu

kn /100 kn?
700 ¢

@\%

"f A S" Qv%' oiwe‘i\\‘%%i\f@ ?ﬁog,i‘b\@b ‘{__ \%u 0\%1\*5%\ % 6\\ R \Q’\d @2 @\’ ,eﬁ “@“ S‘\\“%@
R »ﬁ

\%w &fa \2\ \@Q Q;“

o @*‘\

Ulkemizde bakim ve onarim galigmalarmi mevcut yerin konumuna gore
Karayollar1 Genel Miidiirligii ve Yerel yonetimler gerceklestirmektedir. Karayollar
genel mudiirligii Ulastirma denizcilik ve haberlesme bakanligi biinyesine bagli olarak;
yollarin bakim, onarim ¢alismalarindan sorumludur. Yollarin yapimi, 1slahi, onarimini
ve emniyetle islemesinden sorumludur. Yol boyu inkisafi, bakimi ve trafigin emniyetini
saglamakta bu gorev tanimindadir. Genel Miidiirliik yonetimin her tiirli plan ve

projesini yapmak onarmak ve hazirlamaktan sorumludur.

Tiirkiye’nin yol giivenligini saglamak amaciyla hayata gecirdigi projeler Eylem

Plani’na ¢ok onemli katki saglamistir. Baslica projeler su sekilde siralanabilir:

¢ “Ulusal Trafik Giivenligi Program1” (2001) kismen Diinya Bankasi kredileri, kismen
de Tiirkiye hiikiimeti tarafindan saglanan fonlarla finanse edilen “Trafik Giivenligi

Projesi” (1996-2003) (Diinya Bankasi, 2005).

* 2008’den bu yana Emniyet Genel Miidiirliigli tarafindan yiiriitilen Trafik
denetimlerine odaklanan “Trafik Giivenliginde Yeni Agilimlar, Hedefler ve Co6ziim

Projeleri” (Emniyet Genel Miidiirliigi, 2011).

» Trafik giivenligi konusunda bilinci arttirmayr hedefleyen Kamu kurumlar1 ve 6zel
kuruluslarin destegi ile hayata gegirilen “Trafikte Dikkat 10 Bin Hayat Projesi" (Igisleri
Bakanlig1 ve Saglik Bakanligi, 2009).



* Saglik Bakanligi’nin 2008’den bu yana kaza sonrasi dliimleri en aza indirme amaciyla

yiiriittiigii Projeler (igisleri Bakanligi ve Saglik Bakanlig, 2009).
2.2 Tiirkiye’de Trafik Giivenligi

Birlesmis Milletler (BM) tarafindan diinya genelinde yiiriitiilen Yol Giivenligi
icin 10 Yillik Eylem Plan1 2010-2020 (Decade of Action for Road Safety 2010- 2020)
kampanyasi1 kapsaminda Tiirkiye, 2020 yilina kadar karayolu dliimlerini %50 oraninda
azaltmay1 hedeflemistir. Trafik giivenligi konusunda kurumlar arasi is birligi ve
koordinasyonu saglamak iizere Icisleri Bakani’nin baskanlhiginda Karayolu Trafik
Giivenligi Stratejisi Es Giidiim Kurulu olusturulmustur. Tirkiye i¢in hazirlanan Trafik
Giivenligi Eylem Planindaki faaliyetler bes ana konu baslig1 altinda toplanmistir: (a)
trafik yonetimi, (b) daha giivenli yollar, (c) daha giivenli yol kullanicilari, (d)
dezavantajli gruplarin trafik giivenligi, (¢) kaza sonrasi acil miidahale, (f) arag

giivenligi.

Tiirkiye de trafik hizmetlerini biitiinciil yaklasimla koordine edecek bir kurum
bulunmamaktadir. Tirkiye’de trafik hizmetleri; egitim caligmalari ve miihendislik
hizmetleri olarak, diizenlenme ve denetlenme olarak parcali bir yapidadir. Bu yapi
icerisinde sorumluluklar ¢ok cesitli sektorler ve kurumlar arasinda boliinmiis sekilde
yiiriitiilmektedir. Trafik sistemleri karmasik sistemlerdir ve bu sistemlerin
koordinasyonu bir program ve bu programa bagli caligmalarla yiiritiilmesi
gerektirmektedir. Yerel yonetimlerin trafik ile ilgili hizmetleri sadece miihendislik
calismalari ile simirlandirilmigtir. Halbuki giinimiizde kentlesme ile birlikte, gelismis
tilkelerin ¢gogunda caligmalarin gergeklestirilmesi yerel yonetimlere verilmektedir. 2918
sayil1 Karayollar1 Trafik Kanununda belediyelere gorev, yetki ve sorumluluklar verilmis
fakat denetim ve destek belediyelere verilmemistir. Bugiin Tiirkiye'de sehir i¢i trafik
hizmetleri dendiginde daha ¢ok belediyelerin bulundugu il ve ilge merkezlerinde yapilan
calismalar kast edilmekledir. Onemli alt yapiy1 belediyeler yerine getirmekte, sadece
denetlemeyi emniyet teskilati yapmaktadir. Bu agidan burada hizmetin kontrolii ve
koordinasyonunda aksamalar bulunmaktadir. Sehir i¢i alt yapiyr yapan ve denetimi

saglayan kurum farkli oldugu i¢in bir biitiinliik ve koordinasyon saglanamamaktadir.



2.3 Yol Bakim ve Onarim Hizmetleri

Bu ¢alismalar Karayollar1 ve Yerel yonetimler tarafindan gergeklestirilen caligmalardir.
Sehirlerarasi ve sehir i¢i ana arterlerde farkliliklar gostermektedir. Ana ulasim yollar1 ve
bunlara bagli meydanlarin, kopriilii kavsaklarin, alt ve iist gegitlerin asfalt kaplama
calismalari, yol ve yaya alanlar1 geometrik diizenleme caligmalari, bakim onarimlari,
oto korkuluk, bariyer, yagmursuyu hatlar1 1zgara ve baca yenileme temizleme gibi
calismalar1 gergeklestirmektedir.

Asfalt Kaplama Calismalari

Boya Caligmalari

Hafriyat Calismalari

Kis Calismalari

Korkuluk Caligsmalar1

Yaya Alan

vV Vv Vv V¥V V VY VY

Yagmur Suyu



Resim 1;Merter D100 karayolu yan yol mevkii

A

‘ ‘(— Mer;t“er

B e

D-100 Karayolu Merter mevkiinde 1zgara yiikseltme ¢alismasinda kullanilan ekipman

ve personellerin pozisyonlarini gosteren bir fotograf.



Resim 2; Topkapi 10.y1l soganh bitkiler parki mevkii

Topkapr mevkiinde yagmursuyu ¢aligmalar1 esnasinda alinan 6nlem ve nelerin yapildig:

konusunda 6n ¢alisma yaparken ¢ekilmis fotograf.

Resim 3; Zeytinburnu ¢irpici mevkiinde onarim ¢alismasi

Zeytinburnu ilgesinde yol kenar1 korkuluk ¢aligmalari esnasinda mevcut alanda alinan

kisa vadeli onlemleri gosteren bir kare.



Resim 4; Arnavutkoy duble yol bakim onarim ¢alismasi

Arnavutkdy mevkiinde duble yol calismasi sirasinda arazideki ¢alismalarimiz sirasinda

yolun yapisi, alinan dnlemler vs belirlemek ve gostermek adina ¢ektigimiz fotograflar.



Resim6; Riza Kiigiikoglu Pasa Caddesi Kiiciikcekmece mevKkii

Kii¢iikgekmece mevkiinde yan kanal ¢aligmasinda yolda alinan tedbirler ve genel itibar

ile seyir halinde trafikten alinan goriintii.

Resim 7; Bayrampasa Giimriik iskelesi caddesi mevKkii

Bakim onarim personeli ile yagmur suyu caligmalarinda agik kanal temizliginden

goriintiiler.

10



2.4 Yol Bakim ve Onarim {le Tlgili Terimler

Ulusal ve uluslararas1 kaynaklarda yol bakima ile ilgili ortak tanimlara rastlanmis olup;
T.C Karayollar1 Genel Miidiirliigi Trafik giivenligi daire baskanligi sehir i¢i yollarin
yapim bakim ve onarimlarinda trafik isaretleme standartlar1 2015 giincel verilerine gore

ilgili tanimlar ve terimler su sekildedir;

Karayolu

Trafik i¢in, kamunun yararlanmasina i¢in a¢ik olan arazi seridi, kdpriiler ve alanlardir.
Boliinmiis Karayolu

Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde diger tasit yolundan

ayrilmasi ile meydana gelen karayoludur.

iki Yonlii Karayolu

Tas1t yolunun her iki yondeki tasit trafigi i¢in kullanildig: karayoludur.
Tek Yonlii Karayolu

Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi icin kullanildigi karayoludur
Banket

Yaya yolu ayrilmamis karayolunda, tasit yolu kenari ile sev basi veya hendek i¢ iist
kenar1 arasinda kalan ve olagan olarak yayalarin ve hayvanlarin kullanacagi, zorunlu

hallerde de araglarin faydalanabilecegi kisimdir.
Serit

Tasitlarin bir dizi halinde giivenli seyredebilmeleri icin tasit yolunun ¢izgilerle ayrilmig

bolimiidiir.
Trafik Isaret Levhasi

Sabit veya tasinabilir bir mesnet iizerine yerlestirilmis ve lizerindeki sembol, renk ve

yaz1 ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik tertibatidir.
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Trafik Isaretleri

Trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, 1s1kli ve sesli isaretler, yer
isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi yonetmek icin yaptiklar

hareketlerdir.
Tehlike Uyar Isaretleri

Karayolu ve yakin ¢evresindeki tehlikeler hakkinda, yoldan yararlananlara uyar1 gorevi

yapan isaretlerdir.
Trafik Tanzim isaretleri

Karayolundan yararlananlara, trafik diizen ve giivenligini saglamak yoniinden, uymalar1

gerekli olan, yasaklama, kisitlama ve mecburiyetleri bildiren levhalardir.
Bilgi isaretleri

Yoldan yararlananlara, yol ve yakin ¢evresi, yol kenarinda bulunan yerlesim yerleri ile

cesitli hizmet birimleri hakkinda bilgi veren isaretlerdir.
Fasilahh Olarak Yamip Sonen Sar Isik

Ikaz anlaminda olan, bu yerin yavas ve dikkatli gecilmesini bildiren 151kl1 isarettir. (yol

ver igaret levhasi gibi).
Fasilahh Olarak Yanip Sonen Kirmizi Isik

Dur isareti levhas1 anlaminda olan, gidilecek yolun acik oldugu goriildiikten sonra

yeniden hareket edilmesini bildiren 1s1kl1 isarettir.
Cahsma Alam

Yolda veya yol kenarinda yapilacak insaat, tamirat, bakim, yenileme gibi ¢aligmalar
sebebiyle, yolun normal islevinin bozuldugu, c¢alisma sahasi ile bu sahanin yaninda
malzemelerin, aletlerin, kazi malzemelerinin depolandig1 ve ¢alisma sirasinda araglarin

manevrasi i¢in kullanilan alandir.
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Gegici Trafik Kontrolii

Calisma alaninda, ara¢ ve yaya gecisini saglayan, yayalarin yiiriiyiis veya binalara

erisebilmesi i¢in uygulamada alinmasi gereken diizenleme ve emniyet tedbirleridir.
Gegici Trafik Kontrol Bolgesi

Yol veya yol kenarindaki calisma sebebiyle, yolda gecici trafik kontroliiniin

uygulanacagi kisimdir.
Gegici Trafik Kontrol Plan1

Gegici trafik kontrol bolgesinde siiriicli, yaya ve calisanlar igin alinacak emniyet

tedbirlerinin yazili oldugu plandir.
Trafik Kontrol Donanim

Gegici trafik kontrol planlamasina uygun olarak alinan tedbirlerin uygulanmasinda
kullanilan, yol sath1 ve satih {istlindeki yazi, isaret, bayrak, engel gibi her tiirlii isaret ve

levhalardir.
On Uyar1 Alam

Yol kullanicilarinin, ¢aligma alani yaklagiminda, 6nceden uyarildigi gecici trafik kontrol

bolgesindeki kisimdir.
Gecis Alani(Rakortman)

Gegici trafik kontrol bolgesindeki, yolun genisten dara veya tersine gittikge degiserek,

trafigin normal istikametine doniistliriildiigl kisimdir.
Giris Rakortmani

Calisma alan1 baglangicindaki emniyet alaninin 6ncesinde, bir seritteki trafigin diger

seride katilmasini saglayan diizenlemedir.
Cikis Rakortmani

Calisma alaninin sona erip, yolun normal akis diizenine cevrildigi kisimda yapilan

diizenlemedir.
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Kaydirma Rakortmam

Seritlerdeki trafigin, serit sayisini azaltmadan gecici yon degistirmesini saglayan

diizenlemedir.

Banket Rakortmam

Yol kenarindaki banketi trafige gecici kapatan diizenlemedir.
Trafik Alam

Calisma alaninda, trafigin ge¢gmesine ayrilan kisimdir.
Emniyet Alam

Calisma alani Oniinde, arkasinda ve/veya yaninda, ¢alisanlarin ve trafigin emniyetini

saglamak tizere ayrilan kisimdir.
On Emniyet Alam

Giris rakortmani ile ¢alisma alaninin Oniinde, calisanlarin ve trafigin emniyetini

saglamak iizere ayrilan kisimdir.
Yan Emniyet Alam

Calisma alani ile trafik alani arasinda birakilan, ¢alisanlarin ve trafigin emniyetini

saglamak iizere ayrilan kisimdir.

Anlik Hiz(Nokta hizi)

Bir tasitin, karayolunun belirli bir noktasindan gegtigi andaki hizidir.
Ortalama Hiz

Belirli bir mahaldeki tasitlarin yaptigi anlik hizlarin toplaminin, gdzlemlenen tasit

sayisina boliinmesiyle elde edilen hizdir.
Intikal Siiresi

Bir siiriiciiniin yoldaki bir engeli gorlip idrak ederek ayagimi frene gotiiriip, freni

uygulamaya baslayincaya kadar gegen siiredir.
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Platform

Karayolunun, tasit yolu (kaplama) ile yaya yolu (kaldirim) veya banketinden olusan

kismudir.
Y ansitici

Uzerine 151k vurdugunda gelen 15181 belirli bir ag1 ile geriye yansitan ve trafik isaret

levhalarinin imalatinda kullanilan malzemedir.
Servis Yolu

Yapim bakim ve onarim ¢aligmalarinin yapilabilmesi i¢in trafigin gegici olarak kanalize

edildigi yol.
2.5 Yol Bakim Ve Onarim Calismalarinda Ahnan Genel Giivenlik Onlemleri

Trafik glivenligi daire bagkanlig1 sehir i¢i yollarin yapim bakim ve onarimlarinda trafik
isaretleme standartlar1 2015 giincel verilerine gore calismalarda alinan genel giivenlik

onlemleri su sekilde belirtilmistir;

e Trafigin baska bir yola yonlendirilmesi miimkiin ise ¢alisma yapilan yolun trafige

kapatilmasi gerekir.

e Miimkiin ise ¢aligma yapilan yerin cevresi, hem o alanin hem de orada g¢alisan
personelin korunmasi amaciyla geceleri aydinlatilmalidir. Calisma sahasi, koni veya
Onarim Yaklagim Levhalari ile yaya bariyerleri kullanilarak ¢evrilir. Bdylece siiriiciiniin

platformu daha rahat gérmesi saglanir.

e Konilerin, trafik igaretlerinin, lambalarin vs. yerlestirilmesi sirasinda, is ile ilgili tiim
personelin, tizerinde 151k yansitict (yansitict malzeme vb. gibi) materyal bulunan bakim

yelegi giymesi gerekir.

e Calisma sahasina yaklasirken ilk uyar1 isaretinin konulacagi yer, siirliclinlin igareti
gordiiglinde gerekli tedbirleri almasi i¢in gerekli zaman ve yeterli mesafeyi saglayacak

uzaklikta olmalidir.
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e Trafik isaretlerinin yerlestirilmesine, "Yolda Calisma" isaret levhasinin konulmasiyla

baslanilmalidir.

e isaretleme, calisma bolgesinin en uzak noktasindan baslayip, calisma yerine dogru

yaklasmak suretiyle yapilmalidir.

e Trafik isaret levhalarnin herhangi bir nedenle devrilmesinin Onlenmesi igin
sabitlenmelidir. Sabitleme ic¢in can giivenligi yoniinden tehlikeli olabilecek bordiir

taslar1 vb. rijit malzemeler kullanilmamalidir.

e Carpilma, kirlenme, kaybolma vb. nedenlerden dolayi, trafik isaretleri diizenli olarak

kontrol edilmelidir.

e Calismalarin geceye sarkmasi durumunda flasorler kullanilmali ve lambalar yerlerine

konulmadan 6nce yakilip kontrol edilmelidir.

e Emniyet alanin icerisinde ikaz 1s1kl1 bir ara¢ bulundurulacaksa, bu arag ile ¢aligma

sahasi arasinda en az 5 metre bosluk birakilmalidir.

e Yaya yollarindaki yapim, bakim ve onarim c¢aligmalarinda ve yaya yollarmi da
kapsayan caligmalarda, yayalara gecisleri i¢in mutlaka bir alternatif yol gdsterilmelidir.
Gegici olan bu alternatif yaya yollarinin genisligi en az 1 metre olmalidir. Yayalarin
tasit yolundan yiiriitiilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yaya bariyerleri ve koniler

yardimiyla giivenli bir gecis bolgesinin olusturulmas: gerekmektedir.

e Calisma yapilan yerin g¢evresinde yayalarin giivenle gecisini saglayacak sekilde
isaretleme yapilmali ve ¢alisma sahasmin yaya kaldirimina yakin olan kesimi, yaya

bariyerleri ile ¢cevrilmelidir.

e Yaya bariyerlerinin devrilmesinin 6nlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinmali, siireklilik

saglanmasi i¢in bariyerler, birbirleri ile baglanmalidir.

e Calisma sahalarinin ¢ok uzun tutulmasi ve zorunluluk arz etmedikge trafik giivenligi
yoniinden kisim kisim ¢alisma yapilmasi 6nlenmeli, aktif ¢alisma alanlar1 disinda trafigi
engellemeyen kesimlerde ¢alisma sahasi sinirlamalar isaretler ile sona erdirilerek aktif

calisma alanlarinda tekrar baslatilmalidir. Ancak, c¢alisma sahalar1 arasindaki
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mesafelerin kisa olmasi durumunda, bu alanlarin birlestirilerek isaretlemenin iki

yondeki baglangiclarinda yapilmasi yeterli bulunmaktadir.

e Sathi kaplama yapilan kesimlerde serbest malzeme olugmamasi i¢in serme
sikistirmaya dikkat edilmeli, serbest malzeme olusmasini dnlemek bakimindan silindir
kullanilmal1 ve serbest malzeme olusmasi halinde giin iginde siipiiriilerek temizlenmeli,
bu miimkiin olmaz ise bu kesimdeki serbest malzeme konusunda siiriiciileri uyarmak
icin etkili isaretleme yapilmalidir. Sathi kaplama yapilmasini takip eden giinlerde, bu
kesimlerde olugsabilecek serbest malzemenin de kontrol edilerek siipiiriilmesi

gerekmektedir.

¢ Yoldaki ¢alismanin bitirilmesinden sonra veya mevsim sartlari nedeniyle veya diger
nedenlerle calismaya uzun siire ara verilmesi durumunda trafik giivenligi yoniinden
gerekli tedbirler alinarak calisma ile ilgili trafik isaretlerinin derhal kaldirilmasi

gerekmektedir.

e Trafik isaretleri ve konilerin toplanmasina, ¢aligma sahasina en yakin noktadan

baglanilmalidir.
2.6 Trafik Onlemleri

Karayollar1 genel mudiirliigii trafik giivenligi daire baskanligi sehir i¢i yollarin yapim
bakim ve onarimlarinda trafik isaretleme standartlari 2015 giincel verilerine gore

calismalarda kullanilan isaret ve ekipmanlar su sekilde tanimlanmistir;
2.6.1 Isaret Ve Ekipmanlar

Bakim onarim ¢aligmalar1 esnasinda personelin kullandig1 ekipmanlar vardir. Bunlarin

bazilar kisisel donanimlar bazilari ise saha ekipmanlaridir.
Koniler

Caligma sahasinin sinirlandirilmasinda kullanilan koniler, gece goriiniirliigii bakimindan
yansitict 6zellige sahip olmali ve kirillgan olmayan malzemelerden iiretilen koniler
tercih edilmelidir. Koniler, kirmiz1 ve beyaz renklerde olabilecegi gibi tamamen turuncu

renkte de olabilir.
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Sekil 1; Calisma alaninda kullanilan koni

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Mafsalli Silindirler

Carpma sonucu eski haline donebilen bu silindirler {izerinde yansitict bantlar
bulunmalidir. Mafsalli silindirler, kirmizi bir gévde tizerinde yiiksek yansitma 6zelligine

haiz yansitic1 beyaz bantlardan olusur.
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Sekil 1; Cahisma alaninda kullanmilan silindir

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Kilavuz Bariyerler

Uzerine Onarim Yaklasim Levhalar yerlestirilen kilavuz bariyerler, ¢calisma sahalarinda

kullanilabilecek ekipmanlardandir.
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Sekil 2; Calisma alaninda kullamilan bariyerler

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012YolyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf

Plastik Bariyerler

I¢ine su doldurulmus plastik bariyerler (korkuluklar), calisma mahallindeki personelin
ve malzemenin korunmasi amaciyla 6zellikle rakortman olusturulan kesimlerde, tizerine
yansitict bantlar yapistirilarak kullanilabilir. Sadece kirmizi renklerden olusabilecegi

gibi bir kirmizi, bir beyaz seklinde de siralanabilir.
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Sekil 3; Calisma alaninda kullanilan bariyerler

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Uyar Isaretleri

Yanip sonen flagorler, gece ve goriis mesafesinin yetersiz oldugu kotii hava
kosullarinda, emniyetli mesafe Onceden siiriiciileri uyarmak ve siiriiciilerin yaklasim
hizlarimi diistirmek amaci ile kullanilir. Ayrica, serit aktarmalarinda ve kaplamadaki
mevcut daralmalarda, tasit yolu kenarlarinin hi¢ bir tereddiide meydan vermeyecek
sekilde belirlenebilmesi amaciyla, koniler ve Onarim Yaklagim Levhalari ile birlikte
kullanilmalidir. Calisma yapilan kesimlerde, uyari isiklarindan bagka ayrica sabit
lambalar ile aydinlatma yapilabilir. Ozellikle kavsaklarda yapilan ¢aligmalarda, sabit

lambalar ile aydinlatma yapilmasina 6zen gosterilmelidir.

Sekil 4; Calisma alaninda kullanilan uyaricilar

- -
-~ "

http://lwww.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf
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Isikh Oklar,

Ozellikle rakortman olusturulan kesimlerde, trafigin yonlendirilmesi icin 151kl oklardan
yararlanilabilir. Isikl1 oklar, bir arag¢ {izerine monte edilmis olarak kullanilabilecegi gibi
bir romorka monteli olarak da kullanilabilir. Bu oklar, istenildiginde yanip sonebilecek

sekilde kullanilabilmeli ve yerden en az 2 metre yiikseklikte olmalidir.

Sekil 5; Calisma alaninda kullamilan 1s1kh okla

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Yaya Bariyerleri

Yaya yollarina tasan ¢alismalarda ve yayalarin tasit yolundan yiiriitiilmelerinin zorunlu
oldugu durumlarda, g¢alisma sahasinin ¢evresinde yaya bariyerleri kullanilmalidir.
Calisma sahasinda yapilan kazi islemlerinde, kazi derinliginin 1,20 metreden daha fazla

olmast halinde, yayalarin giivenligi i¢in daha emniyetli bariyerler tercih edilmelidir.

Sekil 6; Calisma alaninda kullanmilan yaya bariyerleri

:?;’3‘3’3’3’3"
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http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf
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Plastik Sinir Seritleri
Gilindiiz yapilan ¢alismalarda ve yaya yogunlugunun az oldugu kesimlerde,

Calisma sahasinin ¢evresini belirlemek amaci ile kullanilabilir.

Sekil 7; Caliyma alaninda kullanilan seritler

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Bayraklar

Uzun siireli ¢aligmalarda, bir enerji kaynagi ile ¢alisan ve agagi yukar1 hareket

Edebilen bir kola sahip bir alete monte edilebilirler. Bu tip aletler iizerinde uyar Isig1

(flagor)bulunmalidir.

Sekil 8; Calisma alaninda kullamilan bayraklar

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerElKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf
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2.7 Kurallar

Karayollar1 genel midiirliigh trafik giivenligi daire baskanlig1 sehir i¢i yollarin yapim
bakim ve onarimlarinda trafik isaretleme standartlar1 2015 giincel verilerine gore saha

caligmalarinda trafik kontrol bélgesinde uygulanan kurallar su sekilde belirtilmistir.
2.7.1 Gegici Trafik Kontrol Bolgesinde (GTKB) Uygulanacak Genel Kurallar
GTKB’de Yol Ve isaretlemeler

GTKB'deki calismalar sirasinda; siiriicli, yaya, calisan ve acil yardim personeline

oncelikli emniyet tedbiri saglanmalidir. Bunun i¢in:
a) GTKB’de yol ve yol seritleri i¢in emniyetli bir genislik (en az 2,75 m) saglanmalidir.

b) Gegici trafik kontrol planinda, GTKB’ye girmeden once, alanin durumu yol
kullanicilarina anlasilir bir bicimde isaret ve semalarla anlatilmalidir. Uygulanacak

tedbirlerde, trafikten sorumlu idarenin goriis ve onay1 alinmalidir.
Trafigin Kisitlanmasi ile ilgili Emniyet Tedbirleri

a) Calisma alaninin emniyetinden sorumlu kisiler, ¢alisma alanini kullanacak olan
trafigin konforu, siiriicli, yaya ve calisanlarin emniyetini saglama konusunda daha

onceden egitim almis olmalidir.

b) Siiriiciiler, ¢alisma alaninda tesis edilecek servis yolu ve/veya rakortmanlar sebebi ile
hizlarin1 azaltacagindan, ani hiz azaltmasi gerektiren tasarimindan miimkiin oldugunca

kagmilmalidir.

) Yol daraltmasi veya serit azaltmasi ile hizli manevra yapilmasini gerektirecek sik ve

ani geometrik degisiklikler yapilmamalidir.

d) Gegici trafik kontrol noktasinda takip edilecek giizergah ve isaretler devamli olarak
kontrol edilip, degisik hava sartlarinda goriilebilir, temiz ve bakimli olmasi

saglanmalidir.

e) Trafik isaret levhalarinin herhangi bir nedenle devrilmesinin Onlenmesi igin

sabitlenmeli, sabitleme i¢in bordiir taslar1 vb rijit malzeme kullanilmamalidir.
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) Gegici trafik kontrol bolgesinde bir kaza oldugunda, sebebi arastirilip gereginde baska

diizenleme ve tedbirleri de alinmalidir.

g) Trafigi kisitlayict ¢aligmalar, miimkiin oldugunca zirve saat diginda, gece geg

saatlerde yapilmali ve en kisa zamanda bitirilmelidir.

h) Karayollarinda yapilacak trafigi kisitlayici ¢aligmalarda, yayalara emniyetli gecis

yollar1 saglanmalidir.

i) Calismalarin geceye sarkmasi durumunda uyari 1siklar1 kullanilmali ve uyari 1siklari

yerlerine konulmadan 6nce yakilip kontrol edilmelidir.

j) Araglarin calisma alanina ve yaya yollarina girisini engellemek i¢in konulan engeller;
yoldaki calismanin sekline, siiresine, giin i¢indeki calisma saatlerine, yoldaki trafik

hacmi ve isletme hizina gore segilip, caligma alan1 boyunca devam etmelidir.

k) Calisma alanlarinda karmasik trafigin yonlendirilmesi i¢in degisken mesaj levhalari,
tehlike ikaz 1siklari, bayraklar gibi sartlara uygunlugu iyi disiiniilmiis Onlemler

alinmalidir.

I) Calisma alanina tehlikeli sekilde hizla yaklasan araglar oldugunda, bayrakeilar,

caligsanlara sesli alarm verecek sekilde donatilmalidir.

m) Calisma alanlarinin ¢ok uzun tutulmasi Onlenmeli, birbirine yakin mesafedeki

calismalar birlestirilerek gerekli tedbirler alinmalidir.

n) Siriiciilerin olumsuz etkilenmemesi icin, gereksiz ve asir1 trafik gilivenligi

onlemlerinden kagiilmalidir.

o) Isin adi, sekli, bitis tarihi, trafige etkisi, trafik tiirlerine gore alternatif giizergah gibi

konularda, levha ve brosiirlerle halka bilgi verilmelidir.

p) Yoldaki calismanin bitirilmesinden sonra calisma ile ilgili konulan gegici trafik

kontrol donanimlar1 derhal kaldirilmalidir.
GTKB’ye Yaklasirken, Siiriicii Ve Yayalarin Uyarilmasi

a) Trafigin baska bir yola yonlendirilmesi miimkiin ise calisma yapilan yolun trafige

kapatilmasi gerekir.
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b) Trafigin baska yola yonlendirilmesi miimkiin degilse trafigi dnceden yonlendirmek
tizere, dogru ve kolay anlasilir yol sathi isaretleri, degisik aydinlik seviyesi ve hava
kosullarinda etkili diger tedbirler ile birlikte isaret levhalar1 kullanilarak emniyet

saglanmalidir.

c) Trafigi yonlendirecek yol sathi isaretleri ile diger isaretler, kararsizlifa meydan
vermeyecek ve siiriiciilerin gerekli tedbirleri almasi i¢in yeterli zaman ve mesafeyi

saglayacak sekilde uygun yerlere yerlestirilmelidir.

d) Miimkiin ise ¢alisma yapilan yerin g¢evresi, hem o alanin hem de orada calisan
personelin korunmasi amaciyla geceleri aydinlatilmalidir. Calisma alani, trafik konileri
ve/veya onarim yaklasim levhalari ile yaya bariyerleri kullanilarak ¢evrilmeli, boylece

sliriiclinilin platformu daha rahat gérmesi saglanmalidir.

e) Trafik isaretlerinin yerlestirilmesinde, yol calismasi nedeniyle daraltma yapilacak
kesiminin aksi yoniindeki trafige hitap eden ve c¢alisma alanina en uzak mesafede
kullanilmast gereken (T-15) nolu "yolda g¢aligma" isaret levhasinin konulmasiyla
baglanir. Calisma yapilacak kesime dogru isaret levhalar1 ve diger trafik kontrol
elemanlar1 konulmali, daha sonra daraltma yapilacak kesimde trafigin akis yOniinde,
uzaktan yakina dogru isaretleme yapilmali, calisma alam1 Oniinde rakortman
olusturularak siirdiiriilmeli, ¢alisma alan1 gevresinde devam ederek arka emniyet

alaninda isaretleme yapilarak bitirilmeli, calismaya daha sonra baslanilmalidir.

f) Trafik isaret levhalari, calisma alami cevresindeki, arka emniyet alaninda bulunan
koni ve onarim yaklagim levhalarindan baglanarak geriye dogru toplanmaya baslanmali,
daraltma yapilan yol kesiminde calisma alanindan uzaklasarak trafik isaret levhalari
kaldirilmali, daha sonra daraltma olmayan aksi yondeki isaretler, ¢alisma alanindan

uzaklagarak toplanmalidir.

g) Calisma sahasina yaklasirken ilk uyar1 isaretinin konulacag: yer, siiriiciiniin isareti
gordiiglinde gerekli tedbirleri almasi i¢in gerekli zaman ve yeterli mesafeyi saglayacak

uzaklikta olmalidir.

h) Trafik konilerin, trafik isaretlerinin, lambalarin vb. yerlestirilmesi sirasinda, is ile
ilgili tim personelin, {izerinde 151k yansitict (reflektif malzeme vb.) materyal bulunan

bakim yelegi giymesi gerekir.
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1) Yaya yollarindaki yapim, bakim ve onarim c¢aligmalarinda ve yaya yollarin1 da
kapsayan calismalarda, yayalara gecisleri i¢in mutlaka bir alternatif yol gosterilmelidir.
Gegici olan bu alternatif yaya yollarinin genisligi en az 1 m olmalidir. Yayalarin tasit
yolundan yiiriitiilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yaya bariyerleri ve trafik

konileri yardimiyla giivenli bir gegis bolgesinin olusturulmasi gerekmektedir.

j) Calisma yapilan yerin ¢evresinde yayalarin giivenle gecisini saglayacak sekilde
isaretleme yapilmali ve calisma alaninin yaya kaldirnmima yakin olan kesimi, yaya

bariyerleri ile ¢evrilmelidir.

k) Yaya bariyerlerinin devrilmesinin dnlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinmali, stireklilik

saglanmasi icin bariyerler, birbirleri ile baglanmalidir.

1) GTKB’de diger tedbirler yeterli olmadiginda, bayrakli yol gostericiler (bayrakg¢ilar)

gorevlendirilmelidir.
Kolay Anlasilir Donati Kullanilmasi

Calisma alanma yaklasimda kullanilacak trafik kontrol elemanlari, herkes tarafindan
kolaylikla anlasilabilir olmali ve sadece standart trafik isaretleri ile trafik kontrol

elemanlar1 kullanilmalidir.

GTKB’deki Yol Kenar1 Tamiratinda, Tehlike Potansiyeli Artigindan Emniyetin

On Planda Tutulmas:

a) Sehirdeki yogunlugu az trafikli yollarda, miimkiinse kaza yapmis veya bozulmus

araglarin ¢ekilebilecegi bir alan ayrilmalidir.
b) Yol sath1 ve 151kl isaretler, trafigi yonlendirecek sekilde olmalidir.

¢) Calisma alaninda, miimkiin oldugunca trafik seritinden ayri, calisanlar, malzemeler

ve ig makinalari i¢in yeterli biiyiikliikte bir alan birakilmalidir

d) GTKB’de yayalari, arag trafi§inden koruyan gecis yolu tesis edilmelidir.
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Sekil 9; GTKB ‘de yayalarin trafikten korunmasi i¢in alinan énlem

¥aya barlyerl

=550 m

Yaya yolu

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerElKitabi/2012Yo
lyapimBakimveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

GTKB’de Uygulanacak Gegici Trafik Kontrol Planinin, Cahsanlarinda Onerileri

Dikkate Alinarak Hazirlanmasi

GTKB’de uygulanacak gecici trafik kontrol planinda, ¢alisma alanindaki personelin
goriis ve Onerilerini dikkate alarak, buna gore gereginde daha once alinan tedbirlerde
uyarlamalar yapmalidir. Biiyiik boyutlu ¢alismalarda, yazili ve gorsel basin ile isbirligi

yapilarak, belirli araliklarla halk bilgilendirilmelidir.
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2.7.2 Gegici Trafik Kontrol Elemanlari
Gegici Trafik Kontrol Plam (GTKP)

GTKB’de emniyet tedbirlerinin gosterildigi planda, kontrollerin ayrintilarinin
gosterilmesi gerektiginde Sekil 4’te verilen 6zel isaretler belirtilmelidir. Plandaki ayrint1
seviyesi, alanin karmasikligina bagl olup, uygulamada aksaklik goriildiigiinde planda
derhal revizyona gidilmelidir. Yaklasik bir saatlik kiigiik ve kisa tamiratlarda, onceden
diistiniilmiis gegici trafik kontrol planlarina gerek olmayabilir. Buralarda daha once

uygulanmis trafik emniyet konisi, uyari isareti gibi daha basit tedbirler yeterli olabilir.
Gegcici Trafik Kontrol Bolgesi (GTKB)

Onceden trafigin uyarildign alandan baslayarak, calisma alani ve trafigin normal

diizenine kavustugu yere kadar olan GTKB, genellikle 5 kisimdan olugmalidir. Bunlar:
1. On uyari alani,

2. Gegis alani,

3. Calisma alani

4. Trafik alani

5. Son gegis alant

On Uyar1 Alam

Calisma alanm1 yaklasimindaki trafik isaret levhalarinin konuldugu bu alanda, %85’lik
hiz, ¢aligmanin sekli ve konumu ile ¢alisma genisligine bagli olarak iki yonlii yollarda
genel olarak yolun saginda, boliinmiis yollarda yolun her iki tarafinda uygun trafik
isaretleri konularak yol kullanicilart uyarilmadir. Trafigin seyir yoniinde ilk uyari
isaretinin konulacagi yer, siiriiciiniin isareti gordiigiinde gerekli tedbirleri almasi icin
gerekli zaman ve yeterli mesafeyi saglayacak uzaklikta olmalidir. Bu kisimdaki isaretin
konulacag: yer ile gecis alani arasindaki mesafe, yoldaki ortalama hiza ve siiriiciilerin
intikal siiresine bagli olup, genel olarak yoldaki ortalama hizin 0,7 kat1 kadar (en az 35
m), sehirdeki yiiklii trafigin bulundugu esas arterlerde 1,2 kat1 kadar (en az 60 m)

alinmalidir.
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Gegis Alam

Siirtictilerin, yoldaki normal istikametlerini degistirmesi gereken ve normal trafik
akisinin, degisik seritlere yonlendirildigi bu alanda, calisma alaninin yol boyunca
ilerlemesi ile gecis alan1 da ilerletilmelidir. Bu gegici degisim gec¢is alaninda tesis

edilecek rakortman ile saglanmalidir.

Rakortman

Gegici trafik kontrol bolgesinde, calisma alani baglangicindaki 6n emniyet alaninin
oncesinde ve ¢alisma alanmnin sonundaki arka emniyet alaninin sonrasinda, trafik
giizergahinin degistirildigi veya diizeltildigi gegis bolgesinde, trafik konileri, mafsalli -
mafsalsiz silindirler ve/veya onarim yaklasim levhalar1 vb. trafik kontrol elemanlar ile

rakortman tesis edilmelidir.

Kisa siireli ¢alismalardaki (lizerinden gece gegmeyen calismalar) rakortman tesislerinde
trafik konilerileri ve/veya onarim yaklasim levhalar1 kullanilmali, uzun siireli
calismalardaki (lizerinden gece gegecek ¢alismalar) rakortman tesislerinde ise, mafsalli -
mafsalsiz silindirler ve/veya onarim yaklasim levhalart ile flagorler kullanilmalidir.
Zorunlu durumlarda gece ¢alismalarinda trafik konileri kullanilmas1 durumunda, trafik
konileri iizerinde siiriiciiler tarafindan rahatlikla goriilebilecek reflektif (yansitici)

malzeme bulunmali, ayrica flagor kullanimi da saglanmalidir.
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Sekil 10; Rakortman tesisinin koni ve diger ekipmanlarla tayin edilmesi
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Kaniler ile rakortman tesisi Onanm yaklasim levhalan ile rakortman tesisi

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Rakortmanin uzunlugu; isletme hizi, calismanin genisligi, rampa, kavsak, kurp
yakininda olmasma bagl olarak degismelidir. En uygun rakortman boyu, bdlgede

yapilan gozlemlere gore gereginde diizeltilerek tayin edilmelidir.
L= GVv? /156

Burada; L Rakortman uzunlugu (m), G Calismanin genisligi (m), V Yoldaki ortalama
trafik hiz1 (km/s) .
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Tablo 1; Gegici trafik kontrol bolgesinde tavsiye edilen rakortman uzunluklari, trafik konileri ve
flasor adetleri

HIZLAR TRAFIK KONI RAKORTMAN CALISMANIN GENISLIGI (G) (m)
" YUKSEKLIKLERI CETAVLARI
(Km/h) (mm)* 1|23 |4a|5|6]7

1- Rakortman
uzunlugu (L) (m)
2- Asgari trafik

10 20 30 40 50 60 70

<40 Km/h 450 | konileri sayisi 4 5 6 7 8 9 10
(adet)
3- Asgari ikaz

lambasi (adet)

1- Rakortman
uzunlugu (L) (m)
2- Asgari trafik

16 32 48 64 80 9% | 110

<50 Km/h 450 | konileri sayisi 4 5 6 7 9 10 12
(adet)
3- Asgari ikaz

lambasi (adet)

1- Rakortman
uzunlugu (L) (m)
2- Asgari trafik
konileri sayisi 4 6 8 10 13 15 17
(adet)

3- Asgari ikaz
lambasi (adet)

23 46 69 92 | 115 138 | 161

450

<60 Km/h 750

1- Rakortman
uzunlugu (L) (m)
2- Asgari trafik
konileri sayisi 4 7 10 13 15 18 21
(adet)

3- Asgari ikaz
lambasi (adet)

31 62 93 | 124 | 155 | 186 | 217

450

<70 Km/h 750

1- Rakortman
uzunlugu (L) (m)
2- Asgari trafik
konileri sayisi 5 9 12 16 19 23 26
(adet)

3- Asgari ikaz
lambasi (adet)

41 82| 123 | 164 | 205 | 246 | 287

750

<80 Km/h 1000

1- Rakortman
uzunlugu (L) (m)
2- Asgari trafik
konileri sayisi 6 11 15 19 23 26 30
(adet)

3- Asgari ikaz
lambasi (adet)

52| 104 | 159 | 212 | 265 | 318 | 363

750

<90 Km/h 1000

http://lwww.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf
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Tablo 2; Giris rakortmani’nin boyuna gore rakortman oranlari

RAKORTMAN DURUMU RAKORTMAN BOYU (EN AZ)
Giris (Katilma) Rakortmani L
Kaydirma Rakortmani L/2
Cikis Rakortmani L/3
Banket Rakortmani L/3

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf

Giris (Katihm) Rakortmani

Stirticiilerin diger seritteki trafik hizina uygun hiza gelip, bu seritteki trafige katilmasini
saglayan giris rakortmani uzunlugu, kaydirma rakortmanin en az iki kat1 uzunlugunda
olmalidir. Iki yonlii ve iki seritli yolda, bir seritin kapatilarak tek seritte, iki yondeki
trafige dontisiimlii olarak yol vermek iizere tesis edilen rakortmanlarda, trafik,

bayrakgilar ve trafik isaretleri ile kontrol edilmelidir.
Kaydirma rakortmam

Cikis rakortmani uzunlugu, giris rakortmani uzunlugunun en az {gte biri kadar

olmalidir.
Banket rakortmani

Standart genislikteki banketlerde, banket rakortmani uzunlugu, giris rakortmant

uzunlugunun en az iigte biri kadar olmalidir.
Calisma alam

Calismanin yiiriitiildiigii saha ile bu alanin yaninda malzemelerin, aletlerin, kazi

malzemelerinin depolandig1 ve calisma sirasinda calismaya katilan araglarin manevrasi
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icin kullanilan boliimdiir (Sekil 3'e bakilmalidir). Esas faaliyetin yapildigi bu alanda,
yoldaki mevcut trafigin kontrollii olarak ge¢mesine izin verilen trafik alani ile ¢alisilan
alan arasinda, 6niinde ve bitiminde emniyet alanlar1 ayrilmalidir. Yoldaki normal trafige
tamamen kapatilmis olan calisma alaninda; calisanlara, is makinalarina, kullanilacak
malzemenin depolanmasina ve emniyet alanlarina yer ayrilmalidir. Caligma alani, isin
durumuna gore sabit veya hareketli olabilir. Uzun siireli ¢alismada, calisma alanm

sinirlart disindaki yaya ve araclar, ¢alisma alanindan engellerle korunmalidir.

Sekil 11; iki yonlii yollarda gecici trafik kontrol bolgesi boliimleri
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http://lwww.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf
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Sekil 12; Cizgi ile boliinmiis yollarda gecici trafik kontrol bolgesi boliimleri

3iry Rakordamani
(Foasmrmn Rakondmmsni]

Sn Emnly=t Akara
Foayalirrres ek rderisng

Gik1y Aakordman

L [} []
t :
12 L
T
oo
0020%
A
A
A
1EZL
— [ T
1= L
i ‘— L B

Tk Rakardmreei:
Bidnmmils yollarda
Empdirma racord marans
e il i

Sin Ernnilyet Adanm

Kaydirma Rekordmani

Bank=t Rakordman

Sirly Aakcrdman
(ahlirn Rakordmanil

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaT rflsrStandratlari.pdf
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Sekil 13; Trafik kontrol planinda kullanilabilecek 6zel isaretler
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http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Yo
lyapimBakimveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

36



Trafik alam

Calisma yapilan alanin yaninda, trafige agik olan seritten trafigin siirdiirilmesi
durumunda, c¢alisma yapilan alan ile trafik alan1 arasinda, giivenlik ag¢isindan hizlara

bagli olarak Cizelge 3'te belirtilen mesafelerde, yan emniyet agiklig1 birakilmalidir.

Tablo 3; Hizlara gore 6n emniyet ve yan emniyet acikhigi

HIZ ON EMNIYET ACIKLIGI | YAN EMNIYET ACIKLIGI ARKA EMNIYET
(km/h)* (E) (2m)** (Y) (2m) ACIKLIGI (=m)
30 10 0,5 9
40 17 0,5 9
50 25 0,6 9
60 35 0,7 9
70 65 0,9 9
80 85 1,2 9
90 105 1,3 9
* Hizlar, yoldaki ¢alisma baslamadan 6nce belirlenen %85’lik hizdir.
** Gorlsin acgik oldugu diiz yolda. (gorusin kapah oldugu durumlarda bu mesafeler uzatilmalidir.

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerEIKitabi/2012Y olyapimBaki
mveOnarimlardaTrflsrStandratlari.pdf

Emniyet Alam

Bu alan, trafigi ¢alismadan, ¢alismay1 da trafikten korumak i¢in gereklidir. Emniyet
alanlar1; ¢alisma alanin Oniinde, trafik alani ile ¢alisilan alan arasinda ve g¢alisma
alaniin arkasinda bulunmalidir (Sekil 3, Sekil 4 ve Sekil 5'e bakilmalidir). Bu alanda
caligma faaliyeti olmamali, malzeme depolamasi, is makinast veya park etmis arag
bulunmamalidir. Emniyet alanlarina yalnizca trafik konileri ve isaretleri kontrol etmek

amaci ile girilebilir.
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On Emniyet Alami

Caligma sahasi ile giris rakortmani arasindaki alan olup, genisligi o yoldaki isletme
hizina bagli olarak degisir. Calisma alanindan once trafik akimina kars1 ve kapatilan
trafik seridi onilinde yer alan 6n emniyet alanina koruyucu olarak tasit birakilacaksa, bu
arag ikaz 151kl olmali, calisma sahasi ile arasinda en az 5 m bosluk bulunmal1 ve tasitin

on kismu trafik alanina doniik olmalidir.

On emniyet alani uzunlugunun tayininde, Cizelge 3‘de verilen en az dlgiilere
uyulmalidir. Cizelge 3’de en diisiik genisliklere yer verilmis olup, 6zellikle goriigiin

kapali oldugu kesimlerde 6n emniyet alaninin genisligi, artirilmalidir.

Sekil 14; Goriisiin kisith oldugu kurplarda rakortman tesisi

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/IsaretlerElKitabi/2012Yo
lyapimBakimveOnarimlardaTrflsrStandratlari.p
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Yan Emniyet Alani

Kazi yapilan g¢alismalarda, kazidan ¢ikan topragi yigmak, kazi yakinindan gecen
araglarin neden olacagi toprak kaymasina mani olmak ve caligma alanini emniyete
almak iizere, Sekil 3 ‘de gosterilen yan emniyet alan1 ayrilmalidir. Bu alanin genisligi, o

yoldaki isletme hizina bagl olarak sekil 1’den alinmalidur.
Arka Emniyet Alam

Calisma sahasi ile ¢ikis rakortmani arasindaki alan olup, genisligi biitiin ¢alismalarda en
az 9 m olmahdir. Boliinmiis yollarda c¢alismanin sona erdigini belirtmek {iizere
kullanilan (TT-32) nolu “biitiin yasaklama ve kisitlamalarin sonu” isaret levhasi, trafigi
normal diizenine ¢evirmek iizere, trafik akis yoniinde 500 m i¢inde bir baska calisma

olmadig1 durumda konulmalidir.
Olay Nedeni ile Bekleme Alani

Trafik akimi yliksek yollarda, araclarin arizalanmasi veya kazasi sonucu c¢ekilmeyi
bekleme gibi bir olay sebebiyle, arag/araglarin bekleyebilecegi olay yerinin, basinda

veya her iki tarafinda, en ¢ok 6n emniyet alani kadar yer ayrilabilir.

2.7.3 Gegici Trafik Kontrol Bolgesindeki Teknik Alt Yap:1 Ve Tedbirler

» Gegici trafik kontrol bolgesinde alinacak tedbirler; ¢alismanin yerine, yolun
tiiriine, trafik hacmine, ortalama trafik hizina, geometrisine, yatay ve diisey
giizergahina, egimine, yaya akimina ve kavsak durumuna gore degisiklik
gosterdiginden, yoldaki mevcut trafige en az rahatsizlik verecek sekilde

olmalidir.

» Yolda, bisiklet trafigi varsa, ¢calisma alaninda bisikletliler i¢in de ayr1 bir gegis
saglanmalidir. Calisma sebebiyle mevcut bisiklet yolunun kapatilmasi gerekiyor
ise alternatif giizergah icin isaretleme yapilmalidir. Bisikletliler, gecici de olsa
yayalarin yoluna yonlendirilmemelidir.

» Su, gaz, elektrik, telefon kanali gibi teknik alt yapinin, yol altindan gectigi
giizergahta yapilacak tamiratlar, acil durum olmadik¢a, genellikle giindiiz

saatlerinde yapilmalidir.
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3. MATERYAL VE METOD

Bu caligmada Karayollar1 genel miidiirliigii ve yerel yonetimlerin yonetmelik
geregi yol bakim ve onarim ¢alismalarinda aliman onlemler degerlendirilmistir. Su an
uygulanan trafik isaretleri, sinyalizasyon ¢alismalar1 alinan 6nlemlerin hangi yonetmelik
ve mevzuata gore uygulandigr belirtilmistir. Tiim bunlar1 Istanbul 25 ilce 5 bdlgeden
olusan ana arterleri kapsayacak sekilde Ornek alan belirlenmis olup, ulusal ve
uluslararas1 kaynaklardan literatiir taramasi yapilarak ¢alismaya althik hazirlanmistir.
Tiim bu yonetmelik, 6rnek alan ve literatiir calismalar1 1s18inda bu hazirliklarin is
giivenligine etkisi irdelenip eksik yanlari ele alinmis ve model 6nerisi yapilmistir. Genel

anlamda is glivenliginde “’Trafik emniyeti’’ etkisi irdelenmistir.
3.1 Mevzuat, Kilavuz Yonetmelikler ve Standartlar

Yol bakim onarim c¢alismalar1 belli yonetmelik ve standartlara gore yapilmaktadir.
Ulastirma denizcilik ve haberlesme bakanligi karayollar1 genel miidiirliigliniin bakim

onarim ¢aligmalar1 hususunda belirlemis oldugu yonetmelik ve kanunlar su sekildedir;

a-19/06/1985 Karar no:23 Karayollar: trafik giivenliginin saglanmasi yoniinden, yolun yapisinda yapilacak her
tiirlii galigmalarda alinacak tedbirler ile karayolu disinda, kenarinda veya iizerindeki diger levhalar, 1siklar ve

isaretlemeler hakkinda yonetmelik

b- 13/10/1983 Karayollar1 trafik kanunu Kanun numaras;;2918 (1) (2) (3) Yayimlandigi resmi gazete
tarih;18/10/1983 Tertip:5 Cilt:22 Sayfa:687

c- Trafik igaretleri hakkinda yonetmelik resmi gazete tarih:19/06/1985 Altinci kistm (Madde 10,11)

d- 2918 say1li karayollari trafik Kanunu’nun 7. Maddesi (a) bendi ile;”” yapim ve bakimindan sorumlu oldugu
karayollarinda can ve mal giivenligi yoniinden gerekli diizenleme ve isaretlemeleri yaparak énlemleri almak ve
aldirmak” (b) bendi ile “’Tlim karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek yayinlamak ve kontrol

etmek’’ gorev ve yetkisi verilmistir.
e- 2918 sayili Kanunu’nun 15.maddesi geregince ¢ikarilan trafik isaretleri hakkinda yonetmeligin 3.maddesinde

ise’’ Trafik isaretlerinin standartlari, anlam, nicelik ve nitelikleri ile karayoluna uygulama tekniginin esaslari

karayollar1 genel miidiirliigiince tespit edilmistir.

3.2 Ornek Alan

Tez calismasma konu olan ana arterler istanbul Avrupa yakasinda bulunan 25 ilge

icerisinde 5 bolgeden olusan yollar1 kapsamaktadir. Ana arterler yonetmelikte gegen
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tanimi ile belirtilmistir. Bakim ve onarim caligsmalar1 karayollar1 genel midirliigii ve

yerel yonetimler mevzuatina uygun sekilde tanimlanmustir.
3.3 Literatiir Taramasi

Yol bakim ve onarim ¢alismalart esnasinda, is giivenliginin saglanmasi adina
alimmasi gereken gilivenlik onlemleri adina ulusal ve uluslararast makale, yonetmelik,
kanun konuyla ilgili yiiksek lisans tez ¢alismalar1 incelenmistir. Ozellikle bu konuda bir
yiiksek lisans tezine rastlanmamistir. Konu ile ilgili “’yonetmelik, mevzuat ¢’ ¢aligsmalari
degerlendirilmistir. Mevcut kanun ve yonetmelikler esas alinarak bu alanda yapilan
gbzlem ve arastirmalara gore bulgular yapilmistir. Bulgularin saptanmasinda mevzuatin
gerekliliginden ve bilimsel gereklilikten kaynaklanan saptamalar ele alinmistir. Celiskili

durumlarla ilgili tespitler yapilmis, ideal 6rnek model 6nerisi sunulmaya ¢alisilmaistir.
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4. BULGULAR

4.1 Mevcut istatistiklerden elde edilen tespitler

21. yiizyihn ilk ¢eyregini doldurmak {izere oldugumuz su giinlerde hizls,
diizensiz kentlesme ve sistemsiz ulasim stratejileri sebebiyle trafikte yasanan sorunlar
ve trafik kazalar1 olduk¢a 6nemli bir yer tutar hale gelmistir. Bu kazalarin meydana
gelmemesi i¢in yapilan yollarin bakim ve onarim ¢aligmalarinda da is kazalar1 kayda
deger bir niceliktedir. Trafik ve trafik kazalar1 olgusu, hem Tiirkiye’nin hem de diger
biitiin diinya devletlerinin oncelikli olarak inceledikleri konular arasinda bulunmaktadir.
Trafik ve trafik kazalar1 Tirkiye'de ve diinya da uzun bir siire iizerinde durulmasi
gereken ve farkli teoriler gelistirilmesi gereken bir kavramdir. Avrupa Ulasim
Giivenligi Komisyonu'nun (1999) Avrupa'da trafik kayiplarin azaltilmasi i¢in polis
denetim stratejilerini inceledigi arastirmasinda; trafik yogunlugunun artmasina ragmen,
bir¢cok AB iilkesinde 6nceki donemlere gore trafik polisligine daha az kaynak saglandigi
ifade edilmistir. Ayrica; etkili polisiye faaliyetlerin tim Avrupa devletlerinde
uygulanmasi halinde trafik kazalarinin azaltilmasina 6nemli seviyede katki saglayacagi
tespit edilmistir. Siiriictilerin trafik kazalarina karigsmalarin1 6nlenebildigi takdirde trafik

giivenligi alaninda biiylik oranda fayda saglanacag ifade edilmistir.

Meydana gelen kazalari gevresel, fiziksel siiriicliye bagli ruhsal ve fizyolojik

sebeplere dayanmaktadir. Buna bagli olarak da bazi istatistikler belirlenmistir.
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Tablo 4; Cevresel faktorlerden kaynakh sayisal veriler

KAZA SURUCU YoLcU YAYA
OLUMLU | YARALANMALI | TOPLAM | OLU | YARALI | OL0 | YARALI | OLU | YARALI
KAZA KAZA KAZA SAYISI | SAYISI | SAYISI | SAYISI | SAYISI | SAviSI
GUNDUZ 71.839 1.049 | 70.790 488 | 49.331 619 | 58.140 247 | 15.429
GECE 35.751 897 | 34.854 446 | 27.086 460 | 33.885 212 | 4.466
ALACAKARANLIK 3.213 86 3.127 41 | 2.322 55 | 2.920 14 570
TOPLAM 110.803 2.032 | 108.771 975 | 78.739 | 1.134 | 94.945 473 | 20.465

http://www.academia.edu/4439520/Tiirkiye_ve Diinyada Trafik_Kazasi_Nedenleri_Alinabilecek_onlemler_ve
_ilgili_istatistikler

Meydana gelen kazalarda ¢evre faktdrlerinin yaninda insan ve tasita bagli olarak

sonuglar verilmistir. Buna bagl sayisal veriler belirlenmistir.
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Tablo 5; Kaza unsurlarina gore sayisal veri ve oranlar

KUSUR UNSURLARI KAZA SAYISI KAZA ORANLARI (%)
SURUCU 134.170 87,99
YAYA 16.760 10,99
YOL 676 0,44
YOLCU 528 0,35
ARAC 354 0,23
TOPLAM 152.488 100,00

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafikl KGM2014.pdf

Kaza unsurlarinin siiriicii, yol, yolcu, ara¢ gibi etkenler sonucu meydana gelen kazalar

ve buna bagl oranlarini gésteren veriler.
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Tablo 6; Kazalara sebep olan kusurlarin oranlari

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Digi Toplam
KAZA YER KAZA KusurS % Kusur § % Kusurs %
FAKTORLER' usur >ayisi usur sayisi usur sayisi
Stiriict 327 91,60 3.183 97,67 3.470 97,06
Yaya 2% 672 a1 1,27 65 1,8
Arac i - 18 0,56 18 0,50
Otoyol Yol 2 0,56 5 0,16 7 0,20
Yolcu 4 112 11 0,34 15 0,42
Toplam 357 100 3.218 100 3575 100
Silriicii 12127 91,37 26.199 95,87 38326 9,40
Yaya 916 6,90 570 2,09 1.486 3,66
bevietyoly AT 116 0,87 211 077 327 0,81
Yol 60 0,45 213 078 273 0,67
Yolcu 54 0,41 135 0,49 189 0,47
Toplam 13273 100 27.328 100 40.601 100
Siiriicii 3342 91,54 6.669 95,04 10,011 93,84
Yaya 212 5,81 81 1,15 293 275
Yol Arac 47 1,29 145 2,07 19 1,80
Yol 2 0,60 65 0,03 87 0,82
Yolcu 28 077 57 0,81 85 0,80
Toplam 3.651 100 7.017 100 10.668 100
Siiriicii 550 93,06 22 98,37 79 9,62
Yaya 32 5,41 3 122 35 4,18
. Arac 4 0,68 - - 4 0,48
Baglanti Yolu 3 0,51 1 0,41 4 0,48
Yolcu 2 034 - - 2 0,24
Toplam 591 100 26 100 837 100
Silriicii 16.346 91,46 36.253 95,38 52.599 9,46
Yaya 1184 6,62 695 1,84 1.879 337
Arac 167 0,93 374 0,99 541 0,97
TOPLAM Yol 87 0,49 284 075 371 0,67
Yoleu 83 0,49 03 0,54 201 0,52
Toplam 17.872 100 37.809 100 55.681 100

http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Root/default.aspx Karayollar1 genel miidiirliigii
sorumlulugundaki yol aginda meydana gelen trafik kazalarina ait 6zet bilgiler

Ulke geneli yollarda meydana gelen kazalarin yer, siiriicii, tasit, cevre gibi faktorlere

bagli olarak kusurlarini oranini analiz eden veriler.
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Tablo 7; Oliimlii ve yaralanmah trafik kazalarina etken yola ait kusurlari veren bilgiler

Otoyol Devlet Yolu il Yolu Baglanti Yolu TOPLAM
owirsi S 5 s xS
Yol Sathinda Gevsek Malzeme 1 1429 170 62,27 67 77,01 3 7500 241 6496
Serit Cokmesi 4 57,14 38 1392 6 690 - 48 129
Yolda Miinferit Cukur - 22 806 8 92 - 30 8,09
Tekerlek izinde Oturma 2 28,57 26 952 - - 28 7,55
Diisiik Banket - 10 366 3345 1 2500 14 3,77
Kismi veya Miinferit Cokme - 7 25 3 345 - 10 2,70
TOPLAM 7 100 273 100 87 100 4 100 371 100

http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Root/default.aspx Karayollar1 genel miidiirliigii sorumlulugundaki
yol aginda meydana gelen trafik kazalarina ait 6zet bilgiler

Yoldan kaynaklanan ¢esitli sebeplerden 6tiirli meydana gelen kazalar ve kusur oranlari

tespit edilmistir. Yoldan kaynaklanan her hatanin otoyol, devlet yolu, il yolu gibi

cesitlilik gdsteren durumlarda oranlarin degisiklik gosterdigini gdsteren bir analiz

sunulmus.
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Tablo 8; Oliimlii ve yaralanmah trafik kazalarina etken siiriicii kusurlarina ait bilgiler

Otoyol Devlet Yolu il Yolu Baglanti Yolu TOPLAM
SORUCUYE AT KUSURLAR Kusur Kusur Kusur Kusur § Kusur "
Sayisi Sayisi Saysi Sayisi Sayisi

Arag b yol, hava ve trafiin gerektirdigi sartiara uydummamak 951 2741 16658 4346 5909 5903 37 4630 23885 4541
Manevralan dilzenleyen genel sartiara uymamak 4 519 518 1338 n 116 59 745 6778 1289
Arkadan garpmak 83 W0l 3 951 3B 3R 55 6% 4305 93
Kavsak gegis onceligine uymamak 508 1 18 50 509 W93 3390 64
Dogrultu degistime (donis) kurallarina uymamak B0 1718 488 465 4B a0 518 41 4l
Traflk glvenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 103 297 1368 357 410 410 B 44 1916 364
Alkolld olarak ara¢ kullanmak 52 1,50 905 136 410 410 13 164 1380 262
Tagtt giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek g5 s 1R m 11 3250 LB 2
Agin hizla arag kullanmak W08 7 1L 188 188 WL m 175
Kimmiz 151k veya gérevlinin dur isaretine uymarmak 2006 LYE RN % 0% 3 1,64 8| 168
Seride tecavilz etme W o4ad 8 1% w4 B ) B | VA V.|
Hatall sekilde veya yasak olan yerlere park etmek 16 34 %7 000 8l 08l 0 1% 0%
Kurallara uygun olarak park etmis araclara carpmak 10 w06 97 0% 138 3 oM
Gegme yasag olan yerlerden gecmek 5 0l B 082 3713 Ioo0® B 0N
Eksik, bozuk veya uygun olmayan arag donanimiyla arag kullanmak 8 0B m 0% 68 068 13w 0w
Kaza mahallinde durmamak, gereki tedbirleri almamak ve vetkillere bildirmemek ¢ 0 6 018 3 08 103 10
Tehlikeli veya agin sekilde yikleme yapmak 9 0% 8 on B3 0B AN 1 I U B | V)
Yaya ve okul gecitlerinde yavaglamamak, yayalara gegls hakk vermemek 504 5 005 I 0B B 02
Bisiklet, M.bisiklet ve Motosikletleri kurallara uymadan sdrmek 2 0l 5 00 a7 008
Yolcu indirme ve bindirme kurallanna uymamak I 009 nooo0m & 006 103 0w
Diger 748 6 526 ¥ 266 9 619 25 476
TOPLAM 3470 100 3832 100 10011 100 9 100 52599 100

http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Root/default.aspx Karayollar: genel miidiirliigii

sorumlulugundaki yol aginda meydana gelen trafik kazalarina ait 6zet bilgiler

4.2 Kaza olusumuna neden olan tespitler

Ulkemizde meydana gelen maddi hasarli, 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarin

bir kismi karayollarinda meydana gelen yol bakim ve onarim esnasinda meydana

gelmektedir. Kaza tutanaklart ve uzman goriisleri dikkate alindiginda kazalarin

olusmasinda cesitli faktorler bulunmaktadir. Bunlar1 insan, siiriicii, yolcu, arag¢ ve yol

faktorleri olusturmaktadir.
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e insan faktorii % 66
e Siiriicii faktori %27
® Yolcu faktérii %1
® Arag faktoriic %5

® Yolcu faktorleri %1

Karayollarinda meydana gelen bakim onarim kazalarinin basinda da stiriicii ve yol
(trafik ve sinyalizasyon vs faktorleri gelmektedir. Meydana gelen kazalar uzman
raporlar1 ve istatistikler incelendiginde kazalarin biiyiilk kisminin ¢alisma sahasinda ki

giivenlik eksikligi ve sinyalizasyon eksikliginden kaynaklandigini goriiyoruz.
4.3 Trafik ve tasit ile ilgili istatistikler

Yapilan arastirma neticesinde, motorlu araglarin karistiklar1 kazalara sebep olarak tek

basina veya digerleriyle birlikte etkili olan ii¢ faktor 6n plana ¢ikmaktadir.

Insan, yol ve ¢evresi, tasit faktorleri 6n plana ¢ikmaktadir.
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Tablo 9; Araclarin durma ve intikal siireleri

EGiMSiZ VE KURU ASFALT YOLDA ARACLARIN HIZLARINA GORE DURMA
MESAFELERI (f=0,6)
Arag Hizi Reaksiyop Fren ' Durma ' Fren
Mesafesi Mesafesi Mesafesi Zamani
km/saat m/sn m m m sn

10 2,77 2,1 0,7 2,8 0,47
15 4,18 3,1 1,5 4,6 0,70
20 5,55 4,2 2,6 6,8 0,94
25 6,94 5,2 4,1 9,3 1,18
20 8,33 6,2 5,9 12,1 1,41
35 9,72 7,3 8,0 15,3 1,65
40 11,11 8,3 10,5 18,8 1,88
45 12,50 9,4 13,2 22,6 2,12
50 13,88 10,4 16,4 26,8 2,35
55 15,27 11,5 19,8 31,3 2,59
60 16,66 12,5 23,6 36,1 2,83
65 18,05 13,5 27,7 41,2 3,06
70 19,44 14,6 32,1 46,7 3,30
75 20,83 15,6 36,9 52,5 3,53
80 22,22 16,7 41,9 58,6 3,77
85 23,61 17,7 47,4 65,1 4,01
90 25,00 18,8 53,1 71,9 4,24
95 26,38 19,8 59,1 78,9 4,48

100 27,77 20,8 65,5 86,3 4,71

105 29,16 21,9 72,2 94,1 4,95

110 30,55 22,9 79,3 102,2 5,19

115 31,94 24,0 86,7 110,6 5,42

120 33,33 25,0 94,4 1194 5,66

http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Trafik/Durmalntikal.aspx Karayollar1 genel miidiirliigii
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Karayollar1 genel miidiirliigiiniin uygulamalar sonucu belirlemis oldugu, araglarin
hizina, fren mesafesine buna bagli olarak ta durma mesafeleri ve intikal siirelerini

gosteren bir istatistik.

Tablo 10; Ortalama hizin yavaslama serit uzunlugu

ORTALAMA AKIM Hizi YAVASLAMA SERIDi UZUNLUGU
30 km/saat 46 m
50 km/saat 80m
70 km/saat 124 m
90 km/saat 171 m

Tablo 11; Karayolu giivenligini saglayan etkenler

KARAYOLU GUVENLIGINi SAGLAYAN ELEMANLAR F;;\;'
1 | Karayolu Mevzuati 5
2 | Karayolunu Kullananlarin Egitimi 6
3 | Veri Toplama ve Analizi 9
4 | lyiTasit 10
5 | Altyapinin glvenligini Arttiracak Faaliyetler 12
6 | Denetim 12
7 | Kurumsal Guglendirme 15
8 | lyi Trafik Altyapisi 31

wwwe.trafik.gov.tr/SiteAssets/Yayinlar/Bildiriler/word/Omer_Kilic.doc
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Tablo 12; Trafik denetimleri ve kaza oranlari

DENETIMLER

KAZA SAYISI

%0 - %50 azalma

%11 artig

%100 - %300 artis

%11 azalma

%300 - %500 artis

%12 azalma

%500 - %800 artis

%19 azalma

www.trafik.gov.tr/SiteAssets/Yayinlar/Bildiriler/word/Omer_Kilic.doc

Tablo 13; Mesafeler icin goriis acis1 degerleri

MESAFE OTOMOBILLER ICIN | KAMYONLAR ICIN
(m) GORUS ACISI GORUS ACISI
(derece) (derece)

180 - 0.2

170 0.2 ;

100 0.4 0.94

75 0.5 ;

40 1 ]

30 15 25

15 2 ;

https://polen.itu.edu.tr/handle/11527/10292
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4.4 Yillara Gore Meydana Gelen Oliimlii Vakalar

Son ii¢ yil igerisinde Istanbul da Avrupa yakasinda 25 ilce 5 bolgede ana arterlerde
yapilan gozlem, uzman goriisleri, kaza tutanaklari incelenerek meydana gelen bakim

onarim esnasinda saha da olan kazalar1 olusturmaktadir.

Resim 8: Kaza Haberi

Istanbul Bahcelievler'de bir otomobil, asfalt calismasi yapan
iscilere carpti. Kazada 2 kisi hayatini kaybetti, 1 kisi de yaralandi.
Kacan otomobil siriiclist yakalanmaya calisiliyor.

Bahcelievler'de slrucisu belirlenemeyen otomobil, D-100 Karayolu Bahgelievler yan yol
Edirne istikametinde asfalt bakim calismasi yapan istanbul Biyiksehir Belediyesi iscilerine
carpti.

Kazada, isciler Yasin Ozer (36), Nurettin Aykalkan (63) ve Kocer Demir, yola asfalt doken
kamyonla otomobil arasinda sikisarak agir yaralandi.

http://www.aljazeera.com.tr/haber/istanbulda-trafik-kazasi-2-olu-1-yarali
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Resim 9; Kaza Haberi

Baskentte asfalt calismasi yapan belediye iscisi, yoldan
gecen bir aracin carpmasi sonucu hayatini kaybetti.

Istanbul Yolu Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi niinde asfalt
calismasi yapan belediyesi iscisi Sabahattin Sen (51), saat 02,20
sularindan henuz plakasi belirlenemeyen bir otomobil carpti.

Kaza yerinde hayatini kaybeden Sen‘in cesedi islemlerinin ardindan
otopsi yapilmak tizere Adli Tip Morguna kaldirildi.

Kaza yerinde inceleme yapan ekipler, olaya sebep olan aracin

bulunmasi icin calisma baslatti.

http://lwww.hurriyet.com.tr/ankarada-trafik-kazasi-1-olu-37055626

Kayitlara gecmeyen, karayolunda meydana gelen bakim onarim kazasi da oldukca

fazladir.
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4.5 Sayistay Denetimi Sonucunda Karayollarinda Trafik
Isaretlemelerinde Tespit Edilen Sorunlar

Sayistay Baskanligiin “Trafik Kazalari Onleme Faaliyetleri” kapsaminda 2008 yili

performans denetimi raporunda miihendislik su sekilde degerlendirilmistir;

-Trafik kazalarimin 6nlenmesinde 6nemli hususlardan biri de trafik isaretlerinin standartlara uygun
olmasidir. Sadece 2006 yilinda 11.154 kazanin meydana geldigi yerde yol bakim ve onarim
calismasi yapildig tespit edilmistir. Yine ayn1 yilda 1.172 kazada trafik lambalarinin ¢alismadigt
ve 237’sinde ise aydinlatmanin bozuk oldugu istatistiklere yansimustir. Ayrica son yillarda,
isaretleme eksikligi nedeniyle KGM ve belediyelere, 6zellikle sigorta sirketleri tarafindan davalar

agilmaktadir.

-Karayollarinda yatay ve diisey trafik isaretlemelerine yonelik mevcut standartlara
uyulmamaktadir. Yerinde inceleme yapilan illerin bir kisminda KGM ve belediyelerin
sorumlulugundaki yollarda, yatay trafik isaretlerinin silinerek goriiniirliiklerini kaybettikleri,
ozellikle sehir iclerinde yaya gecidi ve diger yol ¢izgilerinin hi¢ ¢izilmedigi, ¢izili olanlarin ise

silinme ve kirlenme nedeniyle goriiniirliiklerini yitirdikleri goriilmiistiir.

-Benzer sekilde diisey isaretlerin de kirlenme, eskime nedeniyle yansitma ozelliklerini
Kaybettikleri, kursunlanma, araglarca ¢arpilma, ¢calinma ve tahrip edilme sonucunda da islevlerini
yerine getiremedikleri tespit edilmistir. Baz illerimizde yol bakim ve onarim ¢aligmalari sirasinda
gecici isaretlemelerin, gerek isaretleme projesine gerekse KGM standartlarina uygun olmadig,
isaretlendirmede yansitict 6zelligi olmayan levhalarin kullanildig1 ve standartlara uygun olarak

yerlestirilmedigi goriilmiistir.

-Karayollarimizda yipranma eskime veya calinma nedenleriyle isaretleme eksikligi s6z konusu
iken, baz1 Karayollar1 B6lge Miidiirliiklerinin depolarinda zamaninda kullanilmamak suretiyle atil
vaziyette bekleyen yansitici malzemelerin bulundugu tespit edilmistir. Uzunca bir siire depolarda
bekletilen malzemelerin yansitma ozellikleri azalmis olacagindan, kullanilmalar1 durumunda,

kendilerinden beklenen iglevi de tam olarak yerine getiremeyeceklerdir.

-2004 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirligiince baz trafik isaretleri, uluslararasi standartlara uyum
¢ercevesinde, mevcut standartlara ilave edilmis, bazilar1 ¢ikarilmis ve bir kisminin da sembolleri
degistirilmis ancak trafik isaretlerinde yapilan degisiklik ya da ilaveler hakkinda toplumun

yeterince bilgi sahibi olmas1 saglanamamustir.
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-Trafik isaretleme standartlarini uygulayacak gorevlilerin bu konudaki egitimi yetersizdir.
Denetimimiz kapsamindaki belediyelerin trafik birimlerinde gorev yapan personelin bilyiik bir
kisminin trafik konusunda herhangi bir uzmanhiga sahip olmadifi, kurs, seminer vb. egitim
almadiklar tespit edilmistir. Bazi belediyelerin trafik birimlerinde gorev yapan yetkililerin,
KGM’ce yayimlanan “Sehir i¢i yollarin yapim bakim ve onarimlarinda trafik isaretleme

standartlari’ndan dahi haberdar olmadiklar1 goriilmiistiir.

-KGM, tiim karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etme, yayimlama ve kontrol etme
yetkisine sahip olmasina ragmen, sehir iglerindeki trafik igaretlerinin standartlara uygunlugunu
kontrol etme gdrevini yerine getirmemektedir.

-KGM ile belediyeler arasinda gerekli koordinasyon ve isbirligi yapilarak, bu alanda calisan
belediye personelinin trafik giivenligine yonelik egitim ihtiyaci karsilanmalidir. Benzer bigcimde
KGM’de trafik birimleri diginda gorev yapan kontrol miihendislerinin konuya iligkin hizmet ici

egitim almalari saglanmalidir.

-Ozellikle yol yapim, bakim ve onarimlarinda sartname ve sdzlesmelerde gegici trafik isaretleriyle
ilgili konulara ayrintili olarak yer verilmeli, gérev, yetki ve sorumluluk tanimlari net bir sekilde
yapilmali, isaretleme projelerinin de standartlara uygunlugunun denetimi giivence altina alinmali

ve cezai yaptirimlar etkin bir sekilde uygulanmalidir.

-KGM ve diger kurumlar, bu alanda faaliyet gosteren sivil toplum Orgiitleriyle isbirligi yaparak,
trafik isaretlerinin ve zaman iginde ortaya ¢ikan degisikliklerin, iletisim araglarindan da etkin

sekilde yararlanarak, toplumun tiim kesimlerine duyurulmasina yonelik ¢aligmalar yapmalidirlar.

-KGM, tiim karayollarinda trafik igaretlerinin standartlara uygunlugunun saglanmasina yonelik
kontrol gorevini etkin bir sekilde yerine getirmeli, trafik isaretleme malzemelerine iligkin ihtiyag
planlamasi ve stok yonetiminin verimsiz uygulamalari Onleyecek bicimde gerceklesmesi

saglanmalidir.

-EGM tarafindan agiklanan istatistiklere gore trafik kazalarinin meydana gelis nedenleri arasinda
yol kusuru ve isaretleme eksikligi yaklagik % 0,3 ile son siralarda yer almakta ve oranin diigiik
olmasi sebebiyle 6nemsiz olarak algilamlmasma da yol agabilmektedir. Ulkemizde, EGM
sorumluluk sahasindaki kazalara iliskin tek istatistik kaynagi olan kaza tespit tutanaklarini
diizenleme yetkisi trafik polislerine aittir. Bu durumda bazi trafik kazalari yol kusurlar1 ve
isaretleme eksikligine bagli olarak meydana gelse de, kusurun tespiti miihendislik bilgisi
gerektirdiginden tanzim edilen tutanaklarda, kazalarin olus sebepleri yol kusurlar1 veya isaretleme

eksikligi yerine ¢ogunlukla siiriicii hatas1 olarak gecebilmektedir.
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4.6 Tiirkiye’de Hiz Limiti Belirleme Kriterleri Ve Uygulama Ornekleri

Tiirkiye’de hiz limiti belirleme o6lgiitlerinin olup olmadig1 konusunda yapilan
arastirmada mevzuatta veya akademik literatiirde herhangi bir ¢aligmaya
rastlanilmamistir. Uygulamada tespit edilen durumda ise sehir i¢i yollarda hiz artirimi
yetkisinin genellikle iist sinirdan kullanildigi, 6rnegin limiti 50km/saat olan bir yerdeki
hiz limiti artirilirken genellikle 70km/saate yiikseltildigi gozlemlenmektedir. Halbuki
yurtdisinda gozetilen Olgiitlerin bizde de gozetildigi varsayildiginda hiz limitleri
60km/saate yiikseltilebilecektir. Ulkemizde hiz limiti artirilir veya azaltilirken bilinen
gercek, miihendislik ¢alismalarindan ziyade idari tasarruflarin ve kurumlar arasi

mutabakatin belirleyici oldugu yoniindedir.

Karayolu Trafik Yonetmeligi 100. maddesine gore gerekli sartlarin saglanmasi
sartiyla. UKOME’lere sehir i¢inde hizi toplamda 82km/saate kadar artirma yetkisi
verilmesi ilizerine yol altyapisi uygun olan biiyiiksehirlerde bu yetkiler kullanilmaya
baslanmistir. UKOME toplantisina temsilci gonderen kurulus yetkilileri ile goriismeler
gerceklestirilerek hiz limiti belirlenirken gozettikleri dlgiitler, yaptirdiklar: raporlamalar
ve saha caligmalar ile literatlirdeki hiz limiti belirleme Ol¢iitleriyle ilgili farkindalik
diizeyleri hakkinda bilgi edinilmeye calisilmistir. UKOME sekretaryas: yerel
yonetimlerce yiiriitiilmekte olup alinan hiz yonetimi kararlar ile ilgili gelen onay ve red
seklindeki tepkiler ve elestiriler se¢imle goreve gelen yerel yoneticilerde dikkatle
izlendiginden (karar alma siireci ¢oklu katilimla ger¢eklesmis olsa da) temkinli cevaplar
verildigi izlenmistir. Her cografi bolgeden biiyiiksehir statiisii elde etmis ve hiz artirmmi

yetkisini kullanmis bir ilin ¢aligmaya dahil edilmesi hedeflenmistir.

56



5 TARTISMA

Trafik kazalari ig glivenligi agisindan incelendiginde trafik ve yol emniyetinin en
onemli etken oldugunu goriiriiz. Meydana gelen aksakliklar1 ve eksikleri siirlicii, yol ve
tasit licgeninde irdeleyip istatistiksel ve kaza raporlar1 1s181inda yol ve trafik emniyetinin
is glivenligine etkisi belirtilmistir. Meydana gelen trafik kazalarina bakildiginda, teknik
ve davranigsal nedenlerden dolayr meydana geldigi goriilmektedir. Kaza raporlar1 ve
uzman gorisleri incelendiginde bu savimizi desteklemektedir. Karayollar1 genel
midirliigiiniin yillara gore belirlenen kaza raporlar ile ilgili istatistikleri incelenerek
alian Onlemlerin yeterliligi tartistlmistir. Tiim bu veriler karayollar1 bakim yonetmeligi
ve trafik yonetmeligi mukayese edilerek tartisilmistir. Bu tartisma ile yol, tasit, siirlicii
licgeninde ulasim aginda yapilan bakim ve onarim ile ilgili model Onerisi
getirilmektedir. Karayollar1 yol bakim yonetmeligi ve trafik isaretleri yonetmeligi
kurallar1 ¢alisma alaninda ki personel goriisleri ve uzman raporlarit géz Oniinde
bulundurularak tartisilmistir. Mevcut ¢alismalart teknik ve davranigsal olarak inceleyip

Oneriler sunulmustur

Yol bakim ve onarim caligmalarinda meydana gelen kazalar1 ve istatistikleri
inceledigimizde siiriicli, yol, tasit iliggeninde siirlicii ve tasit ne kadar uygun ve
donanimli olursa olsun, yolun geometrik ve fiziksel yapist bunun yaninda c¢evre
kosullar trafige elverissiz ise kaza ihtimali ytliksektir. Karayollarinin geometrik ve fiziki
kapasitesinin lizerinde yiik, diger bir deyisle geometrik standartlarmin yiikiine gore
istenen diizeyde olmamasi, karayollar1 lizerinde trafik glivenliginin azalmasina kazalarin
hizla artmasma neden olmaktadir. Ulkemizde <trafik kazalari sadece siiriiciiden
kaynaklaniyor’” varsayimi kabul edilmekte, bu diisiince de yol isletme ve denetim
eksikliklerinin gbéz ardi edilmesine ve ihmaline neden olmaktadir. Meydana gelen
kazalar ve uzman raporlar1 incelendiginde, kazalarin biiyiik bir cogunlugu yeterli trafik
giivenliginin alinmamas1 ve farkindalik olusturulamamasindan kaynaklanmaktadir.
Alinan trafik glivenligi tedbirlerinin yiizeysel bir sekilde, rutin ¢alismalar kapsamina

indirgenerek yapildigi goriilmektedir.
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Resim 10; Arnavutkoy mevki bakim onarim ¢alismalar:

Onarim c¢alismalar1 esnasinda Onlemleri ve personelin pozisyonunu gosteren bir

fotograf.
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Resim 11; O-3 Bayrampasa mevkiinde bakim onarim ¢aliymalari

Seyir halinde trafikte yapilan onarim ¢aligsmalarinda 6nlemlerin eksikligini veya yerinde

olup olmadigin1 gdrmemizi saglayan bir fotograf.
5.1 Trafik Giivenligi

Bakim onarim calismalarinda trafik gilivenligi, birden fazla baslikta ele alindi.
Miihendislik egitimi, gelismis yol tasarimi, cografi bilgi sistemleri, akilli ulasim

sistemleri, trafik yonetim sistemleri ve personelin deneyimi olmak {izere.
5.1.1 Miihendislik Egitimi

Karayolu ve trafik hizmetlerinde calisgan personelinin ¢ogunlugunun, bu konularda
egitim almadign goriilmektedir. Universitelerin lisans egitimi veren bdliimlerinin
bazilarinda karayolu ve trafik miihendisligi konularini igeren dersler verilmektedir.
Karayolu ile ilgili gorevlerde ingaat mithendisleri ¢alisirken, trafikle ilgili gorevler de

insaat miihendisliginin yanisira makine ve elektrik miihendislerininde g¢alisabilmeleri
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icin almis olduklart bir kisim dersin yeterli olmasi diisiinilemez. Bunun i¢inde
miihendislik caligmalarinin yaninda trafik ile ilgili derslerinde bunlarla entegre edilip
programa eklenmesi gerekmektedir. Yapilacak proje ve uygulamalarda farkli
kurumlarca denetlenmesinin de Oniine gegmek adina ve koordinasyonun saglanmasi

adina boyle bir altyapinin olusturulmas: gerekmektedir.

Daha Giivenli Yollar

Trafik hacmi,yolun mevcut yapisi da platformda olusabilecek sorunlara etki etmektedir.
Proje Hiz1

Yol platformunda degisik geometrik elemanlarin tasarim ozelliklerini belirlemek

amactyla belirlenen hizdir.
Genislikler

Yolun kenarinda birakilan gilivenlik alaninin genisliginin tesisinde tasarim hizi esas

alinmalidir.
Banketler

Platformda zorunlu hallerde kullanilabilecek tasit yolu ile sev basi arasinda kalan alan
mevcut duruma gore banketin genis olmasi, yolda yapilabilecek bakim onarim veya

farkli bir kullanim agisindan daha giivenlidir.
Egimler

Yolun durumuna gore gerekli Olclimler sonucu belirlenen en kesitlere gore yolun

egimini belirlenmelidir.
Goriis ve Goriis Uzakhg

Miihendislik ol¢iimleri sonucu yapilan yolun alinyman, gecis egrisi ve kurbalarinin

belirlenmesi sonucu goriis uzakliginin belirlenmesidir.
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Sekil 16; Yolun gecis egrileri

Sekil 17; Virajda aracin goriis acis1

m— —
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5.1.2 Gelismis Yol Tasarimi

Cevre ve doga sartlarina bagli olarak yolda meydana gelen olumsuz durumlara karsi
Oonlem amach tasarimlari yapmak. Ana arterlerde ve diger yollarda buzlanmaya bagl

olarak meydana gelen kazalar1 6nlemek adina yapilan bir takim gelismeler.
Yol Platformunda Yapilan Tyilestirmeler

Yol ve trafik giivenligi i¢in yolun tasariminda yapilan iyilestirmeler sonucunda trafik

kazalarinda kayda deger bir azalmanin oldugu tespit edilmistir.

e Doniis seritleri ilavesi ve projelerin aplikasyonu %47

e Goris ve durus mesafesinin saglanmasi ve tasarimi % 56

e Yeni trafik isaretlerinin konulmasi ile %53

e Zit trafigi ayirmak i¢in yeni reflij yapimu, tasarimi ve aplikasyonu ile %73
¢ Yol ekseninin degistirilmesi ve aplikasyonu %66

e Kaplamanin kayma direncinin artirtlmasi ile %33

e Orta refiij bariyerlerinin iyilestirilmesi ile %66

e Yeni refiij bariyerlerinin yapilmasi ile %63 (E. CAN-2014)

Yollarin trafik giivenligi acisindan daha emniyetli hale geldigi tespit edilmistir. Bu
mithendislik ¢aligmalarinin siiriicliye daha pratik ve kullanigh bir platform saglamas ile
dogrudan, yolda meydana gelecek kazalar1 ve bakim onarim esnasinda olusabilecek

olumsuzluklar1 minimize eder.
Cevre Sartlarina Gore iyilestirmeler

Kis sartlarinda, yolda meydana gelen buzlanma, kar vs nedenlerden dolay1 araclarin
durus mesafesi goriis mesafesi bir hayli azalmaktadir. Onarim ¢alismalar1 yapan
karayollar1 calisanlar1 ve yerel yOnetim bakim personelleri ve araglarinin cevre
sartlarindan etkilenerek kazaya sebebiyet verdikleri goriilmektedir. Bu sartlarda
buzlanmanin O6nlenmesi, donma noktasini diigiiren kimyasal maddelerin yagis
baslamadan hatta yagis basladiktan hemen sonra yol yiizeyine uygulanmasi, kar veya
buz ile ylizey arasinda bir bag kurulmasi engellenir. Bu sekilde buzlanmanin olmasi

engellenerek aracglarin durus mesafesi kontrol altina alinarak platformda olan arag,
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personel vs giivene alinmis olur. Fakat su an yapilan bu caligmalar, bakim onarim
calisanlari tarafindan yol kenarlarinda araglar sayesinde yapilmaktadir. Bu da meydana
gelen kazalarda gordiiglimiiz gibi, bu olumsuzluga biiyiik davetiye ¢ikarmaktadir. Bu
caligmalarin biiyiik is makinalar1 ile yapilmasi trafikte kazalara sebebiyet vermektedir.
Yeni yapilan yollarin daha teknolojik sistemlerle donatilip kis sartlarina vs uygun

caligmalar yaparak, is glivenligini saglayip kazalari minimuma indirmek gerekmektedir.

Yol yiizeyinin herhangi bir andaki durumu hakkinda bilgi sahibi olmak, ne tiir
bir uygulama yapilmasi gerektigine karar vermek agisindan 6nemlidir. Yiizey sicakligi
nem durumu kimyasal maddelerin yogunluk durumu algilayicilarla tespit edilmektedir.
Aninda bilgi almak i¢in kullanilmasinin yaninda bu algilayicilarla sicaklik degisimi
izlenerek, yiizey sicakligi tahmini yapilabilir. Bu bilgi sayesinde yeniden bir uygulama
yapilip yapilmasina karar verilir. Avrupa da bir¢ok iilke de bu sistemler kullanilmaya
baslanmugtir. Sistem igerisinde bir¢ok algilayicinin bulundugu istasyonlar mevcuttur. Bu
algilayicilar genel olarak atmosferik algilayicilar, yol yiizeyine ve ylizey altina
yerlestirilen algilayicilar ile veri islemcisi ve iletisim aygitindan olusmaktadir.
Algilayicilardan gelen veriler islenir ve buradan merkezi islemci birimine aktarilir. Bu
bilgiler saklanabilir, diger bolgelere gonderilir. Bu sekilde kar ve buz kontrolii ile ilgili
karar vericiler en gilincel hava ve yol durumu bilgilerine ulasilabilmektedir. Termal
haritalamada, kizilotesi algilayicilar ile yol ylizeylerinin termal profili ¢ikarilabilir.
Termal haritalama ile elde edilen verilerle, algilayicilarin nerelere yerlestirilmesi
gerektigine karar verilir. Alicilarin bulunmadigi bélgelerde yol yiizey sicakligi
tahminleri yapilir ve kar-buz ile ilgili stratejiler belirlenir. Bu sistemlerin acil
durumlarda ulasilmasi zor olan kesimlerde ve ¢okc¢a buzlanma goriilen belirli yerlerde
yapilmast ¢ok uygundur. Benzer sekilde, koprii iistlerini buzlanmaya karsi koruyan

sistemler mevcuttur.
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Resim 12; Karayolunda buzlanmaya yonelik gelistirilen algima sistemleri

moistanbul.org/imoarsiv/ist-bulten/sayi76/KARAYOLKISBAKIMI.doc

Karayolu agindaki mevcut yollarda, teknolojik sistemlerin kullanilmasi yoldaki bakim

ve onartm durumunda is giivenligini saglamak admna alinmasi gereken trafik

Onlemlerindendir.

5.1.3 Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)

CBS teknolojisinde en 6nemli agama verinin olusturulmasi ve sorgulanmasidir.
Sorgulama sonucunda mevcut verileri kullanip analiz ederek bir istatistik
olusturmaktadir. Bu ¢alismanin amaci bakim onarim kazalarmin tespit tutanaklarindaki
bilgileri, kaza nedenlerini bir biitiin i¢cinde ele alip ileriki ¢alismalar i¢in onbilgiler elde
etmektedir. Bunun yaninda bakim g¢alismalarinda kazalarin yogun olarak gergeklestigi
bu kesimlere ait kazalarin nasil oldugu ve kaza yerinin fiziki 6zelliklerini gosteren
bilgiler toplanir. Bu bilgiler neticesinde, durum diyagramlar1 olusturulup meydana gelen
kazalarin minimize edilmesi ve belirli bir veri tabani olugmasi saglanir. Cografi bilgi
sistemlerinin bir amaci da, trafik kaza analizlerinde veri ulastirma planlamasindan, yol
bakim kontrol caligmalarina kadar sistematik bilgi havuzu olusturmaktir. CBS
uygulamalarinin artmasi ve ozellikle yerel yonetimler tarafindan bir ulastirma birimi
kurularak, verilerin diger kurumlar tarafindan paylasilmasi koordinasyonun saglanmasi

adina biiyiik kolayliklar saglayacaktir.

64



Kisaca planlama, tasarim, uygulama, bakim onarim kontrol siirecinin her
sathasinda miihendislerin, trafik diizenleyicilerinin ve yoneticilerinin alacaklari
kararlara destek olan bu sistemin giiniimiiz bilgi caginda kazalardan dolay1 olusabilecek
zarar1 Onlemeye yardimci olacagi diisiiniilmektedir. Aymi tiir kazalarin, konum zaman
sebep olan etkenler vs ele aldigimizda, tutanaklar inceledigimizde biiyiik bir oranda
yakinlik gosterdigi goriilmiistiir. Bu da bunlardan ders ¢ikarilmadan, kaza tespit altlig
olusturulmadiginin ve oOnleme amagli bir g¢alismanin yapilmadigini gostermektedir.

Nihayetinde, yol bakim ¢alismalarini yapan kurumlarimiz ve trafik kurumlarimiz

arasinda iletisimsizlik ve bunun yaninda maddi manevi zarara sebep olur.

Trafik Kaza Analizinde CBS Kullanim

Fiziksel g¢evre analizlerini, kaza veri analizlerini yaparak ve sentezleyerek
CBS, karar vericiler i¢in bir ara¢ olusturur. Altyap1 i¢in yol ekseni ¢izgileri, imar alani,
kara nokta ve kaza meyilli bolge haritalar olusturulur. Daha detayli olarak cadde
isimlerini, kazalarin meydana geldigi yerler, kaza sayilarin1 ve yogunluklarini
sorgulayabilme imkani saglar. Trafik kaza analizinde kullanilan CBS sisteminde en
onemli asama veri tabani olusturulmasi ve sorgulanmasidir. Sorgulama sonucuna gore
istatistik ve cografi analiz ¢aligmalar1 yapilmaktadir. Bunlarin goriintiilenmesi ile ilgili
calismalar, kullanicilara farkli amaglar i¢in sorgulama imkani kildigindan sonuglarin
gorsel olarak belirlenmesinde kolaylik saglar. Bu degerlendirme ig¢in kaza olusum
anindaki tiim faktorlerin kaza raporunda yer almasi1 dniimiizdeki siire¢ a¢isindan maddi
manevi kazang saglayacaktir. Ornek olarak; Kazanmn tarihi ve saati, yolun boliinmiis
veya boliinmemis olmasi, kazanin meydana geldigi yer, kazanin olus sekli, yol durumu,

hava durumu, maddi hasar, ara¢ dagilimi vb.
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Resim 13; ArcGiS'de bir alanin detayli cahsmasi
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Ayrica elde edilen bilgilerin dogru ve detayli incelenmesinde biiyiik kolayliklar

saglar. Kiiresel konum belirleme sistemleri(GPS) sayesinde, sayisallastirilmis haritalar
tizerinde gosterilebilir. Bakim onarim ¢alismalarini yapan kurumlarimiz meydana gelen
kazalan kaza-giin durumu, kaza sayisi, arag sayist, yolun mevcut geometrik durumu,
gibi iliskilendirilip bir veri tabanina aktardiginda nerede hangi konuda eksiklikler
oldugunu goriip ona gore Onlemler alirlar ve bu kurumlarimizi arag, personel, zaman,
olarak maddi manevi bir yiikten kurtarmig olur. Calismalar daha profesyonel bir sekilde

ilerler.

Su an bu caligmalarin analiz ve tespitleri bu sekilde yapilmadigindan meydana
gelen kazalar tekrarlanip can ve mal kaybina engel olunamamaktadir. Ciinkii kaza
analizi yapilmak istendiginde, nokta tespitinde her bir kaza nedeninin trafik kazasi
tutanaklarinda tespiti ve bunun yaninda istatiksel yorumlanmasi CBS gibi bir sistem
olmadan olduk¢a zor. Bunun yaninda veri sayisinin ¢ok fazla olmasi nedeniyle de

hatalar olugsmaktadir.
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5.1.4 Denetim Ve Uygulama

Karayollarinin geometrik ve fiziki kapasitesinin tizerinde yiiklenmesi, diger bir
deyisle geometrik standartlarinin yiikiine gore belirlenen diizeyde olmamasi,
karayollarinda trafik giivenliginin azalmasina ve kazalarin artmasina neden olmaktadir.
Kent i¢i ulagim sistemlerinde, sartlara ve olanaklara gore uygun bir denge kurulmasi
trafik giivenligi icin son derece onemlidir. Ulkemizde ¢’trafik kazalari, sadece
stirliciden kaynaklaniyor’ izlenimi kabul gérmekte, bu da yolun kontrol ve denetim
mekanizmasinda eksikliklerin giderilmemesine neden olmaktadir. Karayollarinda ayni
zamanda ayni veya zit yonlii sosyal ve ticari amagh trafik hareketleri, bu yollarda
belirlenmis kurallar disindaki davranislar trafik suglarini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu trafik

suglarinin minimuma indirilmesi su sartlarda saglanabilir.

Birincisi; tim bireylerin kendi kontrol sistemlerinde bilingli davranislar
sergilemesi ile saglanabilir. Digeri ise belirlenmis kurallarin yetkilendirilmis
denetleyiciler tarafindan yiiriitiilmesi ile saglanmasidir. Eger bu oto denetim
saglanabilirse koordinasyon maksimize, meydana gelen hatalar, kazalar minimize

edilmis olur.
Kazalarin Onlenmesinde Kullanic1 Egitiminin Onemi

Trafik kazalar1 ve bu kazalarin sebep oldugu maddi, manevi ve cevreyle ilgili
zararlar toplumsal bir sorun oldugundan ve bu toplumsal sorunu ¢6zmek adina en etkili
yontem egitim oldugundan, egitimin toplumsal karakterli olmas1 gerekmektedir. <2001
yil1 verilerine gore ilkdgretim mezunu olanlarin trafik sugu isleme oranlar1 %57,44 lise

mezunu %23,55 yiiksekokul mezunu olanlarin oran1 %14,21 oldugu goriilmektedir.”’

Su demek oluyor ki trafikteki bir siiriiciiniin platformdaki ve yanindaki trafik
isaret ve levhalarinin ne anlama geldigini bilmesi ve uygulamasi1 gerekmektedir. Trafik
kiiltliriinii olusturan bu bilgi ve deneyimler makro caligmalar gibi goriilse de, kazalari
onlemede ve farkindalik olugturma anlaminda 6nemli bir husustur. Evet, bugiin yollarda
mevcut isaret ve sinyalizasyon c¢alismalar1 olabildigince uygulanmakta, fakat tasit
stirliciisii bu isaretin ne anlama geldigini bilmemektedir. Bu da durumun bir sebepten
otiirii  degil, insan yol ara¢ iiggeninde birlestigini gdstermektedir. Ulkemizde
karayolunda giivenligi diizenlemeyi saglamak adina konuyla ilgili ilk yasa 1953 yilinda
cikarilmigtir. Halen yiiriirlikte olan 2918 sayili karayolu trafik yasasi da 1983 yilinda
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kabul edilmigtir. Bu yasa milli egitim bakanligini vatandaglarimizin trafik egitimi i¢in
gorevlendirmistir. Yasa ayrica MEB, Baymndirlik ve iskdn bakanligi, 6zel idare ve
belediyeler gibi kurumlara trafik derslerinin uygulanmasi i¢in yerlesim birimlerinde
“Trafik Egitim Parki’” diizenlemesine gecilmesi ve bunu uygulamaya koymasi
konusunda gorev vermistir. Fakat bu uygulama kurumlar. MEB bu ag1g1 siiriicii kurslari

ile gidermeye ¢aligmis ama istenilen sonug elde edilememistir.
Trafik Isaret ve Uygulamalari

Karayolunda gereken yerlerde yeterince trafik isareti bulunmalidir. Yol
standartlarina gore gerekli olan isaretlemeler ve diizenlemeler karayollari trafik kanunu
ile belirlenmistir. Trafik isaret ve levhalari yolu kullanan kullanicilar i¢in yol ve
cevresinin Ozellikleri hakkinda onemli uyarilart ve onerilerin yazi ve sembollerin
aktarilmasini saglanmalidir. Bu isaret ve uygulamalarin, amaca uygunlugunu yolu
bilmeyen kisilerce kontrol ettirilerek saglanmalidir. Trafik yetkilileri ve is gilivenligi

uzmanlari kontroliinde saha ¢aligmasi yapilarak isaretlemeler yapilmalidir.

Bu kurallar kurumlarin sartnamesinde belirli kurallarda belirtilmistir. Fakat teknik

dayanaginda dikkat edilmesi gereken hususlar vardir.

Dikkat ¢ekici olmali
Anlasilabilir olmali

Kolay okunabilir olmali

D N N NI N

Isaret ile verilen emrin uygulanabilmesi i¢in kullaniciya yeterli zaman

tantyor olmalidir.

Yoldaki bakim onarim calisma alanlar1 olagandisi degisiklikler gosterebilir. Bunun
yaninda kaplamada farkliliklar gosterebilir. Bunun yaninda tasitlarin gerek teknik
Ozellikleri bakimindan gerek yolun kaplamasi durumundan aracin durma mesafeleri
farklilik gostermektedir. Bu yiizden bakim onarim caligmalarinda isaret ve levhalarin
farkindalik olusturacak konum ve mesafede olmalar1 gerekmektedir. Kaza raporlart ve
tutanaklar1 incelendiginde bakim ve onarim ¢aligmalar1 sirasinda meydana gelen

kazalarin biiyiik bir gogunlugu bu sebepten kaynaklanmaktadir.
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Resim 14; Arnavutkoy c¢evre yolu bakim onarim ¢alismasi

\_/.—

Kisaca trafik diizeninin saglanmasi ve yol emniyetinin yerine getirilmesi agisindan
isaret ve levhalarin geometrik boyutlandirmasina, giindiiz ~ goriiniirliigiiniin
saglanabilmesi icin gerekli teknik donanimlara uygun tasarlama yapilmalidir. Ornegin
yol bakim ¢aligmasi yapilacak bir platformda trafigin akis yonii ve buna bagli olarak
tiim risk analizlerini uzman tarafindan hizlica belirlenip, olas1 risklerin getirebilecegi
tim olumsuz sonuglar i¢in biitiin tedbirler alinmalidir. O yolun o anki trafik hacmi,
caligmanin siirecegi diger saatler kalma ihtimaline gore ki trafik durumu ve bir aracin o
anda maksimum hizda gelirken calismay1r fark edebilmesi igin ¢alisma sahasina
yerlestirilen led ve uyarict isaretlemelerin konumu dikkatli bir sekilde kontrol

edilmelidir.

Hiz seviyesi 90 km/s ve lizeri olan ana arter bakim onarim ¢aligmalarinda meydana
gelen trafik kazalar1 incelendiginde siiriiciiniin ¢alismay1 fark etmeyip, ¢alisma sahasina

siiratle girmesi sonucu olustugunu goriiyoruz. Bu da demek oluyor ki siiriiciiniin
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psikolojik ruh hali ve o an ki fizyolojik yapisi goz ard1 edildiginde, gerekli teknik isaret
ve tedbirlerle farkindaligin olusturulmadigidir. Teknik personelin bakim onarim
calismalarina baglamadan 6nce bu fizibilite ¢alismasini biran once yapip, uygulama

sathasina geg¢ip izinler verilmelidir.

Resim 15; Edirnekap1 mevkii sinyalizasyon bakim ¢alismasi

Yol Aydinlatmalarinda Led Kullanim

Caligmalarin gece oldugu zamanlarda ¢aligilan sahanin yeteri kadar goriis acisina
uygun bir sekilde aydinlatilmasi gerekmektedir. Kazalarin sebeplerinden biiyiik bir
kismi da gece gorlis mesafesinin az olmasi ve siiriiciiye farkindaligin verilmemesidir.
Yol c¢evresinde goriis olanaklarinin  olusturulmasini  gerekli kilmaktadir. Yol
aydinlatmalarinda en yeni ve verimli teknolojilerin kullanilmasin1 gerekli kilmaktadir.
Calisma yapilan platform da 6n caligma yapilarak alana gelmeden siiriiciiniin dikkati
dikkatini ¢eken uyarici elektronik LED’leri yolun sagina ve soluna belirli mesafelerle

yerlestirmek gerekmektedir.
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Resim 16; Giingoren Merter mevkii onarim ¢alismasi
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Hiz Soniimleyici Bariyerler

Bakim onarim c¢aligmasi yapilan yerden baglangi¢ yerine hiz soniimleyici
bariyerler koyarak c¢alisanlarin giivenligi saglanmalidir. Yapilan incelemede bu
calismanin yapilmadig goriilmektedir. Fakat olas1 bir riskte calisan personelin can
giivenligini saglamak adina onemli bir tedbir oldugu anlagilmigtir. Caligma alaninin,
mevcut trafikten baglantist ne kadar kesilirse personelin is gilivenligi saglanmis olur.
Aracin carpmasi sirasinda bariyerin deformasyonu ve Gtelenmesi séz konusu olabilir.
Yanal deformasyonun az olmasi halinde siiriiciiye gelen darbe artar. Yanal
deformasyonun fazla olmasi ise aracin stabilizesini ve hareket dogrultusunu olumsuz
etkiler. Dolayis1 ile bariyerlerde bu tiir deformasyonlarin miimkiin oldugu kadar

optimize edilmesi gerekir.
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5.1.5 Akilh Ulasim Sistemleri

Avrupa birligi {iyesi olan tlkeler i¢in akilli ulagim sistemlerinin sistemli bir
sekilde uygulanmasi ve yayginlasmasi igin bir direktif hazirlanmis ve 2010 yilinda
yayimlanmistir. Amag kesintisiz ve siirdiiriilebilir bir ulasim ag1 olusturmak. Bilgi ve
iletisim teknolojilerinin kullanilmasini hizlandirmak. Akilli ulagim sistemlerinin
sagladigi en Onemli faydalardan biri trafigin izlenmesi, yonlendirilmesi ve gercek
zamanli yOnetiminin saglanmasidir. Bu sistemin aktif bir sekilde kullanilip verim
alinabilmesi i¢in kurumlar arasi koordinasyonun iist diizeyde olmasi gerekmektedir. Su
an llkemizde bu sistemlerin kullanim ve yayginlagsmasi belli bir sathaya gelmis
durumdadir, fakat beklenen koordinasyonun saglanmast konusunda ayni seyi
sOyleyemeyiz. Bu sistem biinyesinde telekomiinikasyon, elektronik ve bilgisayar
teknolojilerini barindirmaktadir. Burada kullanilacak olan trafik bilgilerinin iletisim
halinde olan yerel yonetim ve kurumlara bildirmektedir. Su an biiyiiksehirlerde trafik
miidiirliiklerinde bu sistemler kullanilmakta olup anlik veriler izlenip takip
edilebilmektedir. Fakat bu veriler bakim onarim c¢aligmasi yapan birimlerle anlik
paylasilamamaktadir. Amag sehir genelindeki ana arterler ve ¢evre yollarda ki trafik
akis bilgilerini tespit edip, trafik durumunu ¢alisma yapan birime talep edilirse vermek.
Ana arterlerde elektronik yol durumunu veren tabelalara o yolda ¢alisilan bakim onarim
calismasiyla 1ilgili bilgi verilmeli. Siiriiciilerde farkindalik olusturup kazaya sebebiyet

verilmemesi gerekmektedir.

En temel noktada ¢alismayi yapan kurum ile trafik midirligi ve ilgili birimler
koordinasyon i¢inde olmalidir. Son zamanlarda ulasimda yasanan trafik sorunlari, AUS
ile yeni bir soluk kazanmistir. Reel zamanl trafik bilgi hizmetlerinin saglanmasi ve
kullanicilara erigsmesi i¢in ¢ok modlu kullanilan bu sistemlerde iletisim sebekeleri,
yonlendirme sensorleri ve veri tabani gibi sistemlerle entegre edilmis bilgi hizmetleri
mevcuttur. Ulkemizde yasanan trafik kazalarindan kaynaklanan &liimler yolcu-km
basina gore incelendiginde AB ortalamasinin oldukga {izerinde oldugu goriilmektedir,
buna Onlem olarak sorunlara biiyiik bir yenilik getiren AUS etkin bir sekilde
kullanmamiz gerekmektedir. Cesitli Tlilkelerde yogun trafikli alanlarda trafigin
durumuna iligkin anlik bilgi veren sistemler ve web uygulamalar1 mevcuttur. Tiirkiye de
Istanbul biiyiiksehir belediyesinin cep trafik uygulamas: da buna benzer bir calismadir.

Ayrica KGM’ nin sehirleraras1 yol kullanicilarina uygun gilizergahi, calisma yapilan
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yollar1, yol yapisini, uydu ve vektdr harita altligi {izerinde sorgulayabilmesi imkan
saglamaktadir. Tiim diinyada internetin bu kadar fazla kullanildig1 ve yeterli altliklarin
oldugu diisiintiliirse, akilli ulasim sistemleri ile yol-tasit-insan ticgeninde verilen hizli
bir sekilde ulagmas1 ve yollarda meydana gelen kazalarin minimize edilmesi i¢in etkin

bir sekilde kullanilmaktadir.
5.1.6 Trafik Yonetim Sistemleri

Trafik yonetimi, isletimi ve denetimi; trafik sikisikligini1 azaltmak, trafik bilgi
sistemlerinden gelen veriler ile yol hakkinda bilgiler verilmesi ve trafik akisinda
stirekliligi saglamaktadir. Bu verilerin toplanmasinda algilayicilar ve kameralar
kullanilmaktadir. Elde edilen veriler trafigin izlendigi ve yonetildigi trafik yonetim
merkezlerine iletilerek islenir. Mesaj sistemleri, bilgi radyosu gibi trafik bilgisinin
dagitilmasina yarayan araglar araciligi ile siiriiciilere anlik trafik bilgisi olarak
aktarilmaktadir. Bu sayede siiriicliler o yol hakkinda erken bilgi sahibi olup, ona gore
hareket edip kazaya sebebiyet vermemektedir. Tiim bu sistemlerin sagladigi katkilarin
yaninda bazi eksikliklerde mevcuttur. AUS uygulanan kurumla altyapilar1 arasinda
biitiinlesme eksikligi vardir. Su an yasanilan sikintinin ve sistemin tam olarak verim
almamamasiin sebebi budur. Akilli ulasim sistemleri konusunda kurumsal ve bireysel
farkindaligin yetersiz olmasi, caligmalara eklenmesi gereken bu uygulamalarin geri
planda kalmasin1 saglamaktadir. Sonug olarak, kurumlarimizca yapilan bakim onarim
saha c¢aligmalarinda, teknolojinin bu imkanlar1 sistematik bir sekilde kullanilip pratikte
uygulanmamaktadir. Siirekli gelisen ve yenilenen teknolojik sistemleri sahaya,
uygulamalara entegre edememekteyiz. Bu degisimleri yol bakim onarim c¢aligmalarinin

bir parcas1 halinde diisiiniip personel ve ¢evre giivenligine verilen 6nemi artirmaliyiz.
fleri Trafik Yonetim Sistemi

Ileri trafik yonetim sistemleri ile yolda olusan trafik yogunlugu; yol izlenerek,
anlik bilgiler toplanarak merkez sisteme yollanip oradan kullanicilara ulastirilacaktir.
Yoldaki algilayicilar ile otomatik ve interaktif yolcu bilgilendirme tabelalar1 ve yol
boyu izleyici sistemler kullanilarak siiriiciiler izlenip, problemli durumlarda
bilgilendirilerek alternatif hatlara yonlendirilip ve problemler kisa siirede giderilmeye
caligilacaktir. Ayrica yolun durumuna gére mesajli panolar ile kullanicilar

bilgilendirilir.
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Karayolundaki giivenlik problemlerine ¢6ziim getirmesi amact ile ulastirma

mithendisleri tarafindan bazi oneriler sunulmaktadir.

-Trafigin ve yolun mevcut durumunu izleyen, hiz limitlerini, trafik isaretlerini

ayarlayan bir trafik yonetim sistemi kurulmali.

-Aktif giivenlik sistemleri ve yol aydinlatmasi gerektigi yerlerde, amacina uygun

olarak uygulanmalidir.

-Pasif koruma tertibatlarinin karayolunun hangi kesimlerinde uygulanacagi, bu
konuda profesyonel kisilerce belirlenmeli ve montaji bu konuda yeterlilige sahip

kisiler ve kurumlarca yapilmali

-Ana arterler taranarak kara noktalar olarak tabir edilen karayolu giivenligini

tehlikeye diistirecek kesimler belirlenmeli ve gerekli iyilestirmeler yapilmali.

-Trafik sorunlarinin ¢éziimiinde, sorunlarin dogru tespit edilebilmesi ve gerekli
diizenlemelerin  yapilabilmesi icin trafik arastirma merkezli caligmalar

yapilmalidir.

-Yoneticiler ulasim konusundaki projelere karar vererek miihendis ve teknik
elemanlara bunlar1 yaptirmak yerine, en dogru karar1 verebilmeleri i¢in alternatif

cozlimler tiretmeleri i¢in gorevlendirmeliler.

5.1.7 Bakim Onarim Calismasi Yapan Personelin Deneyimi

Trafik raporlari, kaza tutanaklarinda bakildiginda kazalarin biiyiikk bir
cogunlugu sahadaki personelin deneyimsizligi, dikkatsizligi ve fizyolojik nedenlerden
oldugu goriilmektedir. Yapilan caligmada emniyet tedbirlerini dGnemsememe, biiyiik can
ve mal kaybina neden olmaktadir. Sahaya ¢ikan personelin ekipler halinde, periyodik
olarak giivenlik egitimlerinin yinelenmesi gerekmektedir. Yapilan kontroller sonucunda
biyolojik ve fizyolojik yeterliligi bulunmayan personelin araziye gonderilmemesi
gerekmektedir. Araziye ¢ikan calisanlara uygulamali olarak trafik gilivenligi egitimi

verilmelidir. Trafik emniyetinin, is giivenligine biiyiik 6l¢iide etkisinin oldugu bir
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durumda, bunu uygulayan personelinde ruhsal, fizyolojik, biyolojik ve bir o kadar da
onemli olan is tecriibesinin géz ardi edilmeden gerekli kontroller ve denetimler

yapilmalidir.
5.1.8 Trafik Onlemlerinin is Giivenligine Etkisi

Bu tezde, mevcut ¢alismalar yapilirken bir¢ok noktada is giivenligi konusunun
gbz ard1 edildigini gordiik. Is giivenligi genis kapsama sahip bir uygulamadir. Fakat
bizim iizerinde ¢alistigimiz konu trafik giivenligi ile ilgili 6nlemlerdir ve bu 6nlemlerin
is giivenligine olan etkisini genis bir pencereden somut veriler ve istatistiklerle
sunmaktir. Is giivenligi konusu iilkemizde son yillarda yasa ve yonetmeliklerle zorunlu
hale getirildigi icin, bu uygulamalar calismalara yansimamis durumdadir. Yaptigimiz
arastirmalar ve analizler sonucunda eksik yapilan veya uygulamaya dahi alinmamis yeni
sistemlerin genel olarak trafik giivenliginin is gilivenligine etkisinin biiyiik oranda
oldugu goriilmiistiir. Is giivenligi dedigimiz zaman bunu sadece herhangi bir kazanin
olmamasi olarak bakmak yanlis olacaktir. Is giiciinden, zamandan, maddi manevi kayip
olarak degerlendirirsek; bu Onlemlerinde ne denli gerekli oldugunu goérmiis oluruz.
Calisma ve sosyal giivenlik bakanliginin yeni diizenlemeler ile yonetmelik diizeyinde
bircok kurum ve kurulusta, alanlarda degisiklikler yaptigini goriiriiz. Bunun yaninda
karayollar1 genel miidiirliigiiniin 2918 sayili karayollar1 trafik kanunu ve karayollar
trafik yonetmeligi ve trafik isaretleri hakkindaki yonetmeliklerinde, is giivenligi ile
entegre edilmesi halinde biitin bu bakim onarim c¢alismalari da maddi manevi
kayiplarin minimuma inecegi diisiiniilmektedir. Hazirlanan bu tezde trafik giivenligini
genis bir sekilde ele aldik. Insan, tasit, yol kapsaminda sinyalizasyon ¢alismalarindan,
saha da caligan personelin teknik donanimindan psikolojik haline kadar genis bir
cergevede bakildi. Tiim bu incelemelerle saha da yapilan gézlem ve deneysel calismalar
sonucunda da alinan ve alinmasi gereken 6nlemlerin is glivenligine biiyiik oranda etki
ettigi belirlenmistir. Meydana gelen bakim onarim kazalarini inceledigimizde kaza-
sebep iligkisinde trafik Onlemlerinin biliyllk oranda etki ettigi goriilmektedir.
Tehlikelerin dogru tanimlanmasi, risklerin degerlendirilmesi daha 6nce meydana gelen
(kazaya ramak Kkala, tehlikeli durum, kaza-olay arastirma raporlari) incelenip

uygulanmalidir.
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5.1.8.1 On Tehlike Analizi

On tehlike analizi, ¢alismanin son asamasinda daha detayli bir model
sunabilecek hizli hazirlanabilen bir risk degerlendirme metodudur. Bu metotta olasi
sakincali olaylar 6nce tanimlanir daha sonra ayr1 ayri olarak ¢éziimlenir. Her sakincali
olay veya tehlike, diizeltmeler ve 6nleyici 6l¢iimler ile formiile edilir. Bu metottan ¢ikan
sonug, hangi tiir tehlikelerin siklikla olustugunu ve hangi analiz metotlarmin
uygulanmasinin gerektigini belirler. Diger metotlara baslangi¢ verisi olmasi konusunda

yararhdir.
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Sekil 18; On Tehlike Analizi Semasi

Geemis Deneyim Geemis
Hata I - ;
i Analizi Kazalar
Analizi
\4
Ama¢ Analizi
Potansiyel
Tehlikelr Tehlikali
Eleman \ " Durum
/ Tehlike Tanimlamasi
Tehlikeli | By
Olay Sistem
Kaybi

Risk Degerlendirmesi
ve Se¢imi

Riskleri Azaltim

On tehlike analizi yapilirken, gecmis kazalar ve kayda almmis ise tehlikeli
durum ve kazaya ramak kalmalar dikkate alinarak ge¢mis deneyim analizi yapilir. Bu
asama ilerleyen metotlarda karar verilmesi asamasinda Onemlidir. Gegmis zaman
deneyim analizi isletmede daha ¢ok hangi hatalarin meydana geldigi konusunda analize
veri saglar. Bir sonraki adim ise amac¢ analizidir, bu asamada istenilen hedefler
belirlenir. Tehlikenin belirlenmesi asamasinda; olabilecek tehlikeli elemanlar, tehlikeli
durumlar, tehlikeli olaylar, veri olarak kullanilir. Tehlikeli durum ve ge¢mis kaza
kayitlar1 tutulmamis veya yeni faaliyete gegmis durumda olan ayni alanda caligan diger

isletmelerdeki kaza oOrnekleri veri olarak kullanilabilir. Tehlikelerin belirmesinden
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sonraki adim ise hangi risk degerlendirme metotlarinin segilecegine karar verilmesidir.
Belirlenen potansiyel tehlikelerin “On Tehlike Analizi Risk Derecelendirme ve Segim
Diyagrami” kullanilarak frekansi ve siddetine gore risk skoru belirlenir. Burada dikkat
edilmesi gereken bir husus siddetin “felakete yol agan”, “tehlikeli”, “normal” ve

“Oonemsiz” olarak degerlendirilmesidir.
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6. SONUC VE ONERILER

Trafik emniyetinin is giivenligine etkisinin irdelendigi bu c¢alisma, trafikte
meydana gelen bakim ve onarim calismalarinda olan aksakliklara yonelik
uygulamalarin hayata gecirilmesi konusunda boslugun goriilmesi ve tartisiimasina
olanak vermistir. Niifusun hizla bu ¢agda ulagim aginin biiyiik bir kisminin karayolu ile
saglandigr su durumda meydana gelebilecek bakim onarim esnasinda ki aksakliklar
genis bir sekilde ele almip ayrintilandirilip tespitlerle hazirlanmistir. Is giivenligi
konusunda trafikte karsilasilan riskler ve buna yakin calismalarin sayisinin ¢ok az
olmasinin yaninda derinlikli ve yeterli ¢c6ziim odakl1 literatiir arastirmasinin yapilmadigi
gozlemlenmistir. Literatiir aragtirmasi esnasinda, Tirkiye’den trafik konusunu is
giivenligi bakimindan konu eden oldukc¢a sinirli sayida yayima ulasilirken yurt disinda
da bu alanda Tiirkiye’ye gore fazla sayida kaynaga ulasmak miimkiin olsa da genis bir
kaynak havuzu oldugundan bahsetmek olduk¢a zordur. Caligma esnasinda trafik
uzmani, is giivenligi uzman1 ve sahada ki bakim onarim personelleri ile g¢esitli
goriismeler yapilmistir. Calismanin 6znel goriisleri bir kenara birakilacak olursa, bu
konudaki eksiklikler yapilmasi gerekenler, bilgi teknolojilerinden akilli ulasgim
sistemlerine kadar uygulanmasi gereken projeler tespit ve analizlerle anlatilmistir. Bu
calisma yerel yonetimler ve karayollar1 bakim onarim calismalar1 agisindan farkli ve
yeni uygulamalar kazandiracag: diisiiniilmektedir. Bakim onarim ¢alismalarinin tek bir
yonetmelige gore yapilmamaktadir. Her bir ¢aligmanin kendi sartnamesi ve

uygulamalan vardir. Bunlar; “’Karayollar1 genel miidiirligiiniin 2918 sayili karayollar1 kanunu, karayollart

trafik yonetmeligi, trafik isaretleri hakkinda yonetmelik, karayolu trafik giivenliginin saglanmasi yoniinden, yolun

yapisinda yapilacak her tiirlii caligmalarda alinacak tedbirler ile karayolu diginda, kenarinda ve iizerindeki diger

levhalar, 1siklar ve isaretlemeler hakkinda yonetmelik.” Bu yOnetmelik ve kanunlarin yaninda her
calismanin kendine 0Ozgli sartnamesine baglh kurallar1 vardir. Trafik giivenligi
konusunda is giivenliginin saglanmasi adina bu 6nlem ve ¢alismalarin yonetmelik ve
kanun altliklarina entegre edilip gilincellenip kontrollii bir sistemle incelenmelidir.
Bunun yaninda trafik giivenligi konusunda ‘’Miihendislik’” caligmalar1 yapilmadigi
slirece bakim onarim g¢alismalarinin yapilmast daha da zor olacaktir. Bu tez ile trafik
giivenligi olarak alinan 6nlemlerden; siiriicii egitimi, tehlike uyar1 levhalari, trafik bilgi
levhalari, hiz denetimleri, trafik isaret ve isaretcileri gibi unsurlarin yeterlili§i ve

eksikligi yapilan ¢alismalarda 6n plana ¢ikarilmasi vurgulanmistir.
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EK- 1: Ornek Yol Bakim Onarim Risk Degerlendirmesi

=
p— -
. e 2 £
< TEHLIKENIN RISKIN | 5 = = ALINMAS| GEREKEN
g 2l .
2 Ul TANIMI 2 ONLEMLER
KAPSAM: GENEL
SORUMLULAR: iSG UZMANI, SAHA SEFi, KONTROL
MUHENDISLERI
Giivensiz Tiim ¢alisanlara ilgili kanun ve
Calisanlarm Is saghg durum ve yonetmeliklere gore Is Saglig1 ve
1 ve Guvenligi hareketler giivenligi Egitimleri verilmeli
Egitimlerini almamis sonucu
yaralanma,
olmast .
oliim
Yolun platformunda | Kazalar Yolun hasarli ve bozuk kisminin
olusan ,glivensiz onariminin yapilmasi
2 deformasyonlar durum sonucu
lyaralanma ve
6liimli kazalar
Cahisanlarin giivenlik | Is kazast Is prosediirleri ve saglik giivenlik
talimatlarinin talimatlar1 olusturulmali
3 olmamas1
Trafik ve Carpma ve Trafik isaretleri ve sinyalizasyon
sinyalizasyon yaralanmali eksikliklerinin giderilmesi
4 isaretlerinin eksikligi | kaza
Bakim onarim Oliimlii, Bakim araglarinin tamiri onarimi ve
araglarmin yaralanmali teknik kontrolii yapilmasi
5 teknik kazalarmn
sorunlari olugmast
Yol giivenliginin Is Yol bakim onarim ¢alismalarinda
alinmamast Kazasi once yol giivenliginin alinmasi
6 yaralanmali
kazalar
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Zeminde Cokme ve Diisme, Zeminde Meydana gelen ¢okme ve
Deformasyon yaralanma, deformasyonlar giderilmeli

Olim
Arazi ¢aligmasini Dikkatsizlik,

Yaralanma,

yapan personelin
fiziksel ve ruhsal
durumu

Olimli kaza

Bakim onarim ¢alismasini yapan
personeli yakin takip, psikolojik
destek

Sahaya ¢ikan
personelin
tecriibesizligi ve bilgi
eksikligi

Dikkatsizlik,
Yaralanma,
olimlii kaza

Belirli siire ile personele uygulamali
egitim verilmeli testten gegirilmeli.
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EK-2: Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin Yillara Gore Anket Calismasi
Karayollar1 Genel Miidiirliigii ’Hiz Algis1’’ 2016 Anket Calismasi
Anket 1

Katilimcilarin ara¢ kullanirken hizli ara¢ kullanim uyaris1 alma durumuna gore hizla
ilgili trafik isaretlerine, isaretcilerine gore ve levhalarina uyma durumlart incelendiginde
uyar1 alanlarin %87,9’u cogunlukla veya her zaman uydugunu belirtirken, uyari

almayanlarin %95°1 cogunlukla veya her zaman uydugunu belirtmistir.

Hicbirzaman Nadiren Yanyanya  Cogunlukla Her zaman Toplam
Uyan Alan 04 4.5 7.2 56,3 31,6 100,0
Uyan Almayan 0,5 1,4 31 44,6 50,4 100,0

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistirmeDairesiB
askanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/HizAlgisiRaporu.pdf

Anket 2

Katilmeilarin ~ giivensiz ~ siiris  ile ilgili tanimlamalarina verdikleri cevaplar
incelendiginde de kayda deger bir ¢ogunlugunun (%24,5) alkollii ara¢ kullanmay1
giivensiz siirlis davraniglarinin en basinda gordiikleri belirlenmistir. Toplam katilimcilar
igerisindeki oranmna bakildiginda katilimeilarin %74,8°1 alkollii ara¢ kullanmay1
giivensiz siirlis olarak tanimlamaktadir. Ikinci sirada katilimcilar takip mesafesini
korumadan araci yakindan takip etmeyi (%15,1) glivensiz sliriis olarak gormektedirler.
Hizli ara¢ slirmek ve kirmizi i1sikta durmamak da gilivensiz siiriis davranisi olarak

ticiincii ve dordiincii sirada yer almaktadir.
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Toplam
Yiizdesi Katilima (M)

s (%) ierisindeki
Vazdesi(%)
Alkolli arag kullanmak 2008 24,5 74.8
Takip mesafesini horumamalk, yakin takip 1290 15,1 46,0
Hizli arag kullanmak 1016 11,9 38,2
Karrmuzi istkta durmamak 1015 11,8 36,2
Uykulu arag kullanmak 919 10,7 32,8
Trafik isaret ve isaretgilerine uymamak 534 7.4 226
Ondeki arac gegmenin yasak oldugu yerlerde gecmek 575 6,7 20,5
Cok yavas arag kullanmak 404 4.7 14,4
Kuralsiz déniisler 210 2.5 7.5
Dikkatsiz arag kullanmak 210 2.5 7.5
Yol wer levhasinda yol vermemek 91 1,1 3,2
Dur isaretierinde timiyle durmamak 53 0,6 1,9
Diger 52 0,6 1,9
Toplam 8567 100,0%

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistirmeDairesiB
askanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/HizAlgisiRaporu.pdf

Anket 3

Katilimcilara sorulan *’Size gore giivensiz siiriise iliskin tanimlamalar arasinda hangileri

ilk iige girer’” sorusuna verilen cevaplarin ylizde olarak sonuglart.

30,0
2a,5
25,0 -

20,0
15,1

% 150 7 11,9 118

10,7

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistirmeDairesiB
askanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/HizAlgisiRaporu.pdf
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Anket 4

Katilimcilarin hiz algisini daha iyi anlayabilmek i¢in siiriis aninda ki hizlarini neye gore
belirlediklerini 6grenmek amaciyla anket formunda on adet faktor verilip bu faktorlerin
hizlarimi belirlemede ne derece 6nemli oldugu sorulmustur. Hava kosullar1 (%65,6),
yolda calisma olmas1 (%57), lastiklerin durumu (%55,2) siiriis hizin1 belirlemede ¢ok

onemli faktorler iken, trafik polisinin varlig1 ve radar veya kameralarin varligi diger

faktorlere gore katilimcilar tarafindan daha az 6nemli goriilmektedir.

Akan trafigin hiz

Hiz limitleri
Trafik polisinin
varhg

Radar veya
kameralarin varligs

Trafigin yogunlugu
Hava kosullan

Yolda calisma
olmasi

Lastiklerin durumu

Yolun standardi

Tehlike uyarn
levhalan

Cok
onemili

49,9
46,1

323

423
49,1
65,6
57.0
55,2
53.4

536

Ne dnemli

Onemli

42,4
45,0

30,7

28,9
45,0
31,3
39,0
37,1
41,4

387

dnemsiz

ne

3.9
52

16,0

11,6

3,3

i

19

2,8

52
3.7

i

5.0

Az
dnemli

2,2
2,3

7.5

6,1

1,1

i

0,7

0,8

1,7
1,0

i

19

Onemli
degil
1.6
1.4

135
111

1,5
0,5

0,4

0,8
0,5

0,8

Toplam

100,0
100,0

100,0

100,0

100,0
100,0

100,0

100,0
100,0

100,0

Onem
Puam

84,0
833

65,3

713
85,0
90,5
88,0

¥

85,8
86,0

855

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir

meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/HizAlgisiRaporu.pdf

Karayollar1 Genel Miidiirliigii “’Yolda Caliyma Var’’ 2015 Anket Calismasi

Anket 1

Bu boliimde ankete katilanlarin yapim, bakim ve onarim calismasi yapilan yollarda

yapilmas1 gerekenler ile

incelenmistir.

ilgili

bilgi

sorusuna verdikleri

84

cevaplarin  dagilimi



120,0%
98,9
100,0%
80,0%
= 60,0%
40,0%
20,0%
0.4 0,3 0,4
0,0% T T
Hiz artirihir. Yawvaslamir ve trafik Hizda hichir Bilmiyorum
isaret levhalanna degisiklik yapilmaz
uyulur

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir
meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/yoldacalismavar.pdf

Anket 2

Bu boliimde ankete katilanlarin yol yapim, bakim ve onarim c¢aligmas: yapilan

kesimlerde trafik isaret levhalarina (yonlendirme ve uyari levhalari) ne siklikta

uyduklarina iligkin soruya vermis olduklar1 cevaplar “tutum” olarak degerlendirilmis ve

belli bagliklar altinda dagilimlar1 incelenmistir.

20

88883

10

(1] 1
Hicbir zaman Madiren uyanm Yari yanya Cogunlukla Her zaman
uymarm uyarim uyanm uyarnm

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir
meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/yoldacalismavar.pdf
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Anket 3

Katilimeilarin %34°i yol yapim, bakim ve onarim yapilan yol kesimlerinde ki trafik
isaret ve yonlendirmelerin giivenli veya hemen hemen giivenli buldugunu ifade ederken
%?38’1 giivenli bulmadigini veya kismen giivenli buldugunu ifade etmistir. Bu durumun
trafik isaretlerini yeterli bulup bulmamasiyla ilgili oldugu diisiiniilerek giivenlik ve

yeterlilik birlikte asagidaki tabloda degerlendirilmistir.

30

25

Yetersiz Kismen yeterli Orta dbzeyde Hemen hemen Yeterli
yeterli weterli

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir
meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/yoldacalismavar.pdf

Anket 4

Yol yapim, bakim ve onarim yapilan kesimlerde yer alan trafik isaretlerinin yetersiz
veya kismen yeterli buldugunu diisiinen katilimcilarin %68’1 yol yapim, bakim ve
onarim giivenli olmadigint ya da kismen giivenli buldugunu belirtirken, trafik

isaretlerini yeterli bulanlarin %731 glivenli buldugunu belirtmistir.

Orta Hemen

S LA Dizeyde Hemen Givenli TOPLAM

e e e
Yetersiz veya Kismen
Yeterli 26 42 20 7 5 100
Orta Diizeyde Yeterli 3 17 54 19 7 100
Yeterli 1 5 21 44 29 100

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir
meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/yoldacalismavar.pdf
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Anket 5

Yasa gore incelendiginde, “Hizla ilgili trafik isaretlerine, isaret¢ilerine ve levhalarina
uyar misiniz?” sorusuna 65 yas ve lizeri yas grubundaki katilimcilarin %60°1 her zaman
uydugunu belirtirken 18-24 arasi1 yas grubundaki katilimcilarin %34,6’s1, 25-34 arasi
yas grubundaki katilimcilarin da %37,8’1 her zaman uyduklarini belirtmistir. Anket
cercevesinde degerlendirdigimizde yas ilerledik¢e katilimcilarin hizla ilgili trafik

isaretlerine, isaret¢ilerine ve levhalarina uyma konusunda olumlu davranig gosterdikleri

gbzlemlenmektedir.
A Nadiren Yarn yariya Cogunlukla Her zaman Toplam
Zaman
18-24 1,4 3,8 7,3 52,9 34,6 100,0
25-34 0,7 4,8 6,6 50,1 37,8 100,0
35-44 0,3 1,7 43 50,3 43,4 100,0
45-54 0,2 1,4 2,6 47,6 48,2 100,0
55-64 0,3 0,6 2,4 448 51,9 100,0
ol s 0,0 0,0 2,5 37,5 60,0 100,0
uzeri

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir
meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/HizAlgisiRaporu.pdf

Anket 6

Bu boliimde ankete katilanlarin yol yapim, bakim ve onarim c¢aligmas: yapilan
kesimlerde trafik isaret levhalarina (yonlendirme ve uyart levhalari) ne siklikta
uyduklarina iligkin soruya vermis olduklar1 cevaplar “tutum” olarak degerlendirilmis ve
belli bagliklar altinda dagilimlari incelenmistir. Ankete katilanlarin %96’s1 yol yapim,
bakim ve onarim caligmasi yapilan kesimlerde trafik igaret levhalarina her zaman veya
cogunlukla uydugunu, %3’i yar1 yariya uydugunu, %1°’1 nadiren veya hicbir zaman

uymadigini belirtmistir.
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B 88858338

10

0 1
Hichir zaman  Madiren uyarnm Yari yanya Cogunlukla Her zaman
uymanm uyarim uyarim uyarim

http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/MerkezBirimler/StratejiGelistir
meDairesiBaskanligi/UlasimMaliyetVerimlilikSubesi/yoldacalismavar.pdf
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EK- 3: Ornek Yol Bakim Risk Kontrol Tablosu (Checklist)

Yol Bakim Onarmm Riski icin Kontrol Listesi
Tehlikeler Evet | Hayir | Aciklamalar
Calisma yapilan bolge icin, trafik miidiirliigiine, yerel
N oo C Evet
yonetime vs bilgi verildi mi?
Mevcut alanda uyari levhalart konuldu mu? Evet
Sinyalizasyon ve igaretlemeler standartlara uygun mu? Evet
Calismay1 yapacak personel sayisi ve KDD’lar1
Evet
bulunuyor mu?
Caligsmay1 yapan personel dogru konumda bulunuyor Evet
mu?
Is ekipmanlar1 calismaya baslamadan test edildi mi? Evet
. S S flgili birim
Uyart sistemleri belirli araliklarla kontrol edildi mi?
Hayir sorumlusu
uyarilmig
Tehlikeli bolgede ise tehlike derecesi biliniyor mu? Evet
. . , flgili birim
Calisma yapilacak alan 6nceden saha sefi, isg uzmani ile
IR Hayir sorumlusu
kontrol edildi mi?
uyartlmis
Olas1 bir kazaya kars1, trafigin kitlenmesini 6nleyici
o e Evet
senaryo ve ¢aligma diigiintildii mii?
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Olumsuz bir durumda, ¢aligmaya katki saglayacak

. Evet
destek ekip mevcut mu?
Kotii hava kosullarina bagli 6nlemler alindi m1? Evet
Yol bakim araglarinin kontrol ve bakimi yapildi mi? Evet
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KAYNAKLAR

Trafik de is glivenliginin saglanmast igin, trafik akademisi egitim modelinin kurgulanmas: (Suat SARI-
2014)

2014 yil1 karayollar1 genel miidiirliigli sorumlulugundaki yol aginda meydana gelen trafik kazalarina ait
Ozet bilgiler www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/ KGM2014.pdf
Ulasim 18.03.16)

Web tabanli CBS kullanilarak trafik kazalarinin analizi
www.hkmao.org.tr/resimler/ekler/30be11549bb0672 ek.doc Ulagim 25.03.16)

T.C Sayistay baskanligi performans denetim raporu (2008)
https://egov.nik.gov.pl/g/egov/TR/2008/T rafficAccidents/2008-2 T rafik.pdf Ulasim 10.10.16

Sehir i¢i yollarin yapim bakim ve onarimlarinda trafik isaretleme standartlart

www.kgm.gov.tr/.../Trafik/.../2012YolyapimBakimveOnarimlardaTrflsrStandratlari.p Ulasim 15.10.16

Akallt ulagim sistemleri uygulamalar1 ve Tiirkiye igin bir AUS mimarisi 6nerisi

www.udhb.gov.tr/images/hizlierisim/ae6¢89c3f033ef9.pdf Ulasim 25.11.16

Emniyetli Yol ve Trafik Giivenliginin Saglanmasinda Miihendislik Olgmeleri ve Ulastirma
Miihendisliginin Onemi

www.hkmo.org.tr/etkinlikler/muholc/etkinlik_bildirileri_detay.php?etkinlikkod=34... Ulasim 20.12.16

Karayollarida Kig Bakimi- Kar ve Buz Kontrolii (Prof.Dr Emine AGAR)
imoistanbul.org/imoarsiv/ist-bulten/sayi76/KARAYOLKISBAKIMI.doc Ulagim 08.07.16

Karayolu Giivenlik Sistemlerinin Tasarim Esaslar1 (ITU-Ger¢ek Karaboga)

https://polen.itu.edu.tr/handle/11527/10292 Ulasim 10.08.16

Karayollar1 Genel Midiirliigii Yol Yapim, Onarim ve Bakim Faaliyetleri (T.C Sayistay Baskanligi
Denetim Raporu) www.sayistay.gov.tr/tr/.../.KARAYOLLARI%20GENEL %20MUDURLUGU.pdf
Ulasim 09.12.16

2014 Y1ili Karayolu Genel Miidiirliigii Sorumlulugundaki Yol Aginda Meydana Gelen Trafik Kazalarina
Ait Ozet Bilgiler www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/KGM2014.pdf
Ulasim 08.12.16

Karayollar1 2918 Sayili Trafik Kanunu www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.2918.doc Ulasim
09.12.16

Sehir i¢i Ulasim Aglarinda Tehlike Indeksi ve Risk Analizi , http://docplayer.biz.tr/2944330-Sehirici-

ulasim-aglarinda-tehlike-indeksi-ve-risk-analizi.html Ulagim 09.12.16
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http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/KGM2014.pdf
http://www.hkmo.org.tr/resimler/ekler/30be11549bb0672_ek.doc
https://egov.nik.gov.pl/g/egov/TR/2008/TrafficAccidents/2008-2Trafik.pdf
http://www.kgm.gov.tr/.../Trafik/.../2012YolyapimBakimveOnarimlardaTrfIsrStandratlari.p
http://www.udhb.gov.tr/images/hizlierisim/ae6c89c3f033ef9.pdf
http://www.hkmo.org.tr/etkinlikler/muholc/etkinlik_bildirileri_detay.php?etkinlikkod=34
https://polen.itu.edu.tr/handle/11527/10292
http://www.sayistay.gov.tr/tr/.../KARAYOLLARI%20GENEL%20MUDURLUGU.pdf
http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Trafik/KGM2014.pdf
http://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.2918.doc
http://docplayer.biz.tr/2944330-Sehirici-ulasim-aglarinda-tehlike-indeksi-ve-risk-analizi.html
http://docplayer.biz.tr/2944330-Sehirici-ulasim-aglarinda-tehlike-indeksi-ve-risk-analizi.html

Sehir I¢i Yol Aydinlatma Tesisatlarinin 1yi1e$tirilmesi www.emo.org.tr/ekler/da04049a062f5ad _ek.pdf
Ulasim 09.12.16

Trafik Hizmetlerinde Yerel Yonetimlerin Roli

http://eyad.mu.edu.tr/index.php/eyad/article/download/141/117 Ulasim 01.12.16

Trafik Kazalarmi Onleme Faaliyetleri ( T.C Sayistay Baskanligi 2008-Mayis)
https://egov.nik.gov.pl/g/eqov/TR/2008/TrafficAccidents/2008-2Trafik.pdf Ulagim 01.12.16

Karayolu Trafik Giivenliginin Saglanmas1 Ydniinden, Yolun yapisinda Yapilacak Her Tiirlii Caligmalarda
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