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OZET

Giinlimiizde artan niifus yogunlugu ve beraberinde garpik kentlesme birgok
kentsel giivenlik sorununu da beraberinde getirdi. Niifusun artmasiyla; park
sorunlari, sokak yapilanmalari, trafik sikisikliklari, kaldinmlarin insanlar tarafindan
6zel mal gibi kullanimlar1 da artti. Ayrica teknolojinin gelisimi ile elektronik
manyetik alanlar(EMA) yagam alanlarmin bir pargasi haline geldi. Elektrikli
cihazlarin olumsuz etkileri ve bu cihazlarin kullanimi igin olusturulan baz
istasyonlar1 hakkinda halkin bilinglendirilmesi, zararlarina kars: 6nlemlerin alinmasi
gerekmektedir.

Bu calisma ile kentlerde yasanan giivenlik sorunlarina Uskiidar ilgesinde
yapilan ¢alismalar 1s18inda deginilmeye calisildi. Ilk olarak sorunlari kamusal ve
bireysel olarak smiflandirarak her giin karsilasilan tehlikelerin ne olabilecegine
deginildi. Bu smiflama dahilinde ¢oztimler tretilerek bundan sonra yapilacak

¢alismalara drnek olmast amaglandi.

Anahtar Kelime: Kent, Giivenlik Sorunu, EMA, Baz istasyonu, Tehlikeler.



ABSTRACT

Today, increasing population density and uneven urbanization have
accompanied many urban security problems. With increasing population; parking
problems, street structures, traffic congestion, sidewalks are also used by people as
special goods. In addition, with the development of technology, electronic magnetic
fields (EMA) have become a part of their living space. The public must be aware of
the negative effects of electrical equipment and the base stations that are created for
the use of these devices, and measures must be taken against their damages.

With this study, the security problems experienced in the cities were tried to
be mentioned in the light of the studies made in the town of Uskiidar. Firstly, by
categorizing the problems publicly and individually, it was mentioned what could
happen to the daily threats. Within this classification, solutions were produced and it

was aimed to be an example of the work to be done from now on.

Keyword: City, Security Problem, EMA, Base Station, Hazards.
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TESEKKUR

Bu tez ¢alismami hazirlamamda c¢aligmaya baglarken fikir asamasmdan
uygulamaya kadar tim asamalarda biiyiik sabir 6zveri ve fedakarlikla bana yol
gosterip, yardimer olan degerli hocam Yrd.Dog.Dr.Esin TUMER basta olmak lizere

tiim degerli hocalarima tesekkiir ederim.

Calismaya baslarken yaptigim saha g¢alismalarinda bana yardimeci olan

Uskiidar esnafina tesekkiirlerimi sunarim.

Hayattaki en biiyiik sansim aileme sonsuz saygi ve sevgilerimle...
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BEYAN

Bu g¢alismanin kendi tez galijmam oldugunu, planlanmasindan yazimina
kadar hicbir asamasinda etik digi davranigimin olmadiini, tezdeki biitiin bilgileri
akademik ve etik kurallar iginde elde ettigimi, tez galismasiyla elde edilmeyen biitiin

bilgi ve yorumlara kaynak gdsterdigimi beyan ederim.

Tarih

Ad1 Soyadi

Imza
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1. GIRIS

[stanbul, ¢cogu konuda oldugu gibi kentsel dontisimde de ornek alinan bir
kent konumundadir. Cevre ve Sehircilik Bakanligi Alt Yapr ve Kentsel Doniistim
Hizmetleri Genel Miidiirliigiiniin yaptigi agiklamalara gore 2023'e gelindiginde 1
milyona yakin yapinin doniisiimiinii hedeflenmektedir. Ivme artis1 yasanirsa bu
rakamin 4 milyonu asarak 6 milyona ulagsmasi beklenmektedir. Bu siire¢ yaganirken,
kentsel giivenlik agisindan tiim &nlemlerin tam anlamiyla alindigindan emin olmak
gerekmektedir. Yerel yonetimler tarafindan insanlara; temiz, saglikli, giivenli ve
devamlilig1 olan ¢evreler sunulmak zorundadir.

Kent tiim bilesenleriyle iginde yasayan insanlara aittir. Hem insan yasamini
hem hayvan hayatini tehlikeye atmayacak sekilde giivenligin her daim saglanmasi
gerekmektedir. Bu amagla, yerel yonetimlerin yetmedigi durumlarda &zel sektorle ile
isbirligi yapilarak kentsel giivenlik ve glizellestirme galismalar1 {st seviyeye
tasinmalidir.

Daha yasamlir bir kent igin sadece Istanbul’ da degil Tirkiye’nin her
kosesinde yapilan galismalar 6nemli bir yere sahiptir. Ornegin; iilkenin birgok
yerinde Ankara, Eskisehir, Bursa.. vs. elektrik direklerinin yerin altina alim
¢alismalari baslatmasi, Kilis® te yapilan kati atik galigmalar igin diizenli depolama
alanlarinin olusturulmasi, hem insan saghgi agisindan tehdit olusturulabilecek gaz
salmimlart agisindan onemli olmakla birlikte, ¢evre diizenlemesi ve depolama
acisindan 6nemli bir yere sahiptir. Ayrica Samsun’da 2013 yilinda baglatilan yollarin
ortasinda tehlike sacan rogar kapaklarinin yollarin yanlarina alinmasi ig¢in yaptigl
calismalarda giivenlik agisindan alinan &nlemlere &rnek teskil etmektedir.

Diger taraftan ise, her ne kadar belediyeler tarafindan tehlikelere kars
yonetmelikler, tebligler ¢ikarilsa da eger insan uymazsa tehlikeleri goze alarak
hareket ederse yapilan ¢aligmalar bosa gitmektedir. Mesela klima ve anten
aparatlarinin, veya igyeri brandalarinin yonetmeliklere bina digina tehlike arzedecek
sekil yerlestirilmesi yasaktir. Ama &ncelikle biz kullanici ve tehlikeye sebebiyet
veren bir birey olarak bu hatayr diizeltmek bir kenara tekrarlamaya devam edersek
yasaklarin konmasi anlamsizlastiracaktir. Bu nokta da, yasaklarin caydincihigi ve

insanlarm bilinglendirilmesi ¢ok dnemli bir konudur.



Ben bu arasgtirma ile mega kent olan Istanbul’ un Uskiidar ilgesinde yapilan
gorsel calismalar 1g1ginda kentsel giivenligi tehdit eden unsurlar ele alarak, daha
yasanabilir bir kent i¢in neler yapilmasi gerekli, hangi yollara bagvurmali, nasil bir
yol izlenmeli sorularina cevaplar vermeye g¢alistim. Ama kamusal sorunlara kamusal
¢oziimler arandigi gibi insanlar tarafindan yapilan sorunlara karsi da bireyler
iistlerine diigenleri yerine getirerek yardimci olmalar1 gerekmektedir. Tek tarafli
yapilan caligmalar hep eksik kalacaktir. Insanlar kamusal desteklerle, kamusal
desteklerin yetmedigi durumlarda ise ozel sektorlerin destegi ile hareket ederek
onlarin islerini zorlagtirmamali ve kendi giivenlikleri, sagliklar1 igin her seyden ote
insani yasam ortamlarini saglamaya yardimet olmalidirlar. Ciinkii her canl giizel bir

yasami hak eder.



2. GENEL BIiLGILER

Kent, tarim disi tiretimin yapildigi, dagitim ve denetim islevlerinin toplandigi,
belirli biiyiikliik, heterojenlik ve biitiinlesme seviyelerine erismis bir mekéan olarak
tanimlanir (Keles 1996). Kentin tanimlanmasinda, niifus biiyiikliigli yaninda,
ekonomik ve sosyal gostergeler de dnem kazanmaktadir. Kent yasam bigimi ve
islevleriyle gelismis bir yerlesim birimidir. “Sehir” sozciigii ile de kargilik bulur.
Orgiitlenmis bir yasam: anlatan kentler, kirsal alanlara kiyasla farklilik gosterirler.
Kentin temel 6zelligi tarim yapilmamasidir; kentsel islevlere sanayi, ticaret ve hizmet
sektorii hakimdir. Kent, insan eli ile yapilanmig ¢evre olarak; bilgi ve kiiltiiriin
yillarca biriktigi alanlara ve dogal gevreye gore listiin Ozelliklere sahiptir. Kent,
sadece bir ekonomik orgiitlenme ve fiziki ¢evreyi degil, ayn1 zamanda bireylerin
sosyal yasamdaki diisiince ve davraniglarina da etki eden farkli bir toplumsal diizeni
ifade eder (Kaypak 2015).

Kentler uygarligin ortaya ¢ikis diyarlaridir. Kentlesme siirecinin baglangici,
genellikle uygarligin baslangici olarak da kabul edilebilir. Arastirmacilar, insanlarin
tarimsal faaliyetlerine gegisini, avcilik ve gobanliktan yerlesik hayata gegmesini hem
uygarhigin, hem de kentlesmenin baslangici olarak kabul etmektedirler (Childe,
1978:146). Kent (city), kentli (citizen), yurttashk (citizenship) ve uygarhik
(civilisation) sozciikleri “yurttaglarin olugturdugu birlik” anlamina gelen Latince’deki
“civitas” (yurttashk) ve hemsgehrilik kavramlarindan tiiremistir (Holton, 1999).
Doguda, “medeniyet” kentli olandan yani “medeni”den gelmektedir (Toprak 2001a).
insanligin “topluluk”tan “toplum”a ulagan yolculugunun adidir kent. Kentler, bir
toplumun gelismiglik diizeyini en iyi yansitan mekanlardir. O ylizden, “kent,
bulundugu toplumun aynasidir” derler. Toplumlar1 tiim yonleriyle en iyi tanitan
sosyal birimlerdir. Kent denildiginde; uygarlik, uzmanlasma, isbirligi, standartlagsma,
niifus yigilmasi, ekonomik faaliyetlerin doniismesi, ticarilesme, topragin deger
kazanmasi, siyasi yapilanma, yerel karakteristikler gibi olgular one g¢ikmaktadir
(Parlak 2009).

19. yiizyil ikinci yarisinda burjuvazi takimi, sanayi kentinin sorunlarini
¢ozmeyi kendisine gorev olarak belirlemistir (Tekeli 2001). Kapitalist pazarin itici
giicliyle olugan sanayi hamleler ile birlikte niifus hareketleri artmis, kirdan kente gog
eden yiginlar kentlerde gesitli sorunlarin yasanmasina neden olmaya baglamistir

(Aslanoglu 1998). Niifusun artmasiyla yapilarin fazlalagmasi, g¢evre Kirliliginin
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artmasl, binalarin yiikselmesi ve birgok neden yasam kosullarinin degismesine neden
olmaktadir.

Kentsel mekani daha yasanabilir hale getirme gabalart 20. yiizyilin baslarinda
Ebenezer Howard’in Bahge Sehir kent modelini tiretmesiyle baslamis ve Beaux Arts
cercevesinde Giizel Kent akiminin dogmasina neden olmustur. Ingiltere ele alinan bu
¢alisma ile kir ve kentin olumlu yanlart birlestirilmek istenmistir. En onemli
amaclari; asin biiyiiyen kentleri desantralize etmek, yeni konut ve is alanlar
olusturarak merkez kentteki baskiyr azaltmaktir.

Modernizmin yikici yiiziinii olusturan ve elestiriye yonelik bu akimlarin
temelini Onceleri Ingiltere’de goriilen saglik kanunlari baslatmis ve sonradan
Fransa’da Haussmann’nin Paris’i diizenlemesi olusturmustur. Kent planlamasi bu
donemde mimarliktan ayrt bir disiplin olarak gelismeye baslamistir. Modernizmin
kendi bilim anlayisiyla olusturulan tutarli kent planlamasinin genel gelisimi bu siireg
icinde gelistirilmistir. Modernizmin kent planlama anlayisi en genis ifadesini CIAM’
nin (Congres Internationaux d'Architecture Moderne-Modern Mimari Kongreleri)
1933°te hazirladig1 Atina Sarti’nda bulmustur (Tekeli 2001).

1950°1i yillarda kentsel tasarimlar bir yiiksek lisans uzmanlik programi olarak
egitimi verilen bir disiplin olarak karsimiza gikmaktadir. 1947° de MIT Kkent
planlama boliimiinden mezun olan Kevin Lynch kenti bir organizma olarak
gormektedir. Kenti algilanabilen pargalari iginde tanimlayip, uygun gelismeye dair
bigimsel onerilerde bulunuyor. Lynch, bolgeleri, yollari, odaklari, smirlari ve
nirengileri kent imgesinin bilesenleri olarak ifade etmektedir.

Jane Jacobs (1961), modern Amerika kentleri i¢in modern planlama ve
kentsel tasarim anlayisinin toplumun gereksinimlerini ve toplumsal iliskileri goz ardi
ettigini ileri stiriilerek 6znel ve ideal bir sokak ve mahalle hayatina odaklanmistir.

Jonathan Barnet (1974) ise kentsel tasarimlarin dogrudan mekanlarin
tasarlanmasi olarak degil, kamusal politikalar olusturmada bir ara¢ oldugunu ifade
etmektedir. Kentsel tasarimcilarin, kentlere uzun vadeli politikalar gergevesinde
yaklasarak kosullari belirlemeli ve kamusal mekanlar sistemi olusturarak esnek bir
cerceveyi ortaya koymalar: gerektiginden bahsetmistir.

1970’ 1i yillardan itibaren sosyal psikoloji, davranis psikilojisi ve bilissel
cahismalarinda etkisiyle kentsel tasarim alanlari genisletilerek, insanlarin sadece

estetik ihtiyaglar1 degil, c¢evrelerini nasil etkiledikleri, g¢evrelerinden nasil



etkilendikleri, kentsel mekani nasil kavradiklar ve beklentileri de &nem kazanmaya
baslamistir. Artik sadece barinma amagl degildir.

fan Bentley vd. (1985), iyi bir kentsel mekan tasarimi igin; gegirgenlik,
cesitlilik, okunabilirlik, zamana dayaniklilik, gorsel uygunluk, zenginlik ve
kisilestirme ilkelerini benimsemistir.

Jon Lang (1994- 2005), kentsel tasarim ve proje tiirlerini ydntem ve sonug
iirlin olarak ayirarak, kentsel tasarimin kentsel gelismeyi yonlendirmede bir arag
olarak iistlenebilecegi roller tizerinde durmaktadir.

Giintimiize geldigimizde ulagimin zorlasmasi, tasitlarin artmasi, binalarin
yiikselmesi ve artmasi nedenleriyle kentsel planlamalar yetersiz kalmakta ve
giivenlik agisindan da tehditler olusturmaktadir. Arastirmalara gére 2000 yilina
kiyasla, kentsel alanlar 2020 yilina kadar, iki kat artmasi beklenmektedir (Angel
2012). Artan niifus ve bilyiiyen ekonomiye bagh olarak, dengeli kamusal mekéan
dagilimima ve bir yol agina sahip olan ve bunlari diger islevlerle birlestirebilen yeni
konut alanlarina yonelik biiyiik bir talep bulunmakta, bu durum kentsel yayilma ile

sonuglanmaktadir.

2.1. Kentlerde Yasanan Giivenlik Sorunlar:

Diinya niifusunun yaridan fazlasi giiniimiizde sehirlerde yagamaktadir.
Ozellikle gelismekte olan iilkelerin metropoliten alanlari, sehirsel niifusun yasadig
plansiz ve sagliksiz kosullarla ig ige gelisen alanlardan meydana gelmektedir.

Giivenli bir kent ortammin tasarlanmasi igin sehirlerin; Kkiiltlirlerine,
politikalarina, tasarim ilkelerine, tarihlerine, gelisim ozelliklerine, siireclerine ve
birgok cesitli ozelliklerine bagli olarak planlama stireglerine dahil edilmesi
gerekmektedir.

Kagak yapilasma, yogun gd¢, bilgi, deneyim, plansiz sehirlesme, politik
yaptirimlarm, kaynaklarin, kapasitenin ve egitimli teknik elemanlarin eksikligi, ekip-
ekipman yetersizligi ve gerekli hazirliklarin yapilmamas: karsilagilan riski

yiikseklere tagimaktadir.



2.2. Kamusal Kaynakh Sorunlar

2.2.1. Trafik Sorunu

Tum diinyada oldugu gibi iilkemizde de hizli bir sekilde artan motorlu tagit
sayist karayollarimizin kaldiramayacagi bir trafik akimina maruz birakmustir.
Giiniimiizde Tirkiye'nin karayollarinda, ©zellikle uluslararasi degerdeki biiyiik
kentlerin yollar1 dikkate alindiginda motorlu tasit araglarinin islemeleri son derece
yogunlasmis ve zorlasmigtir. Yollar tasit yogunlufunu kaldiramamakta ve
kapasitelerini asan bir baskiya maruz birakilmaktadir. Yollarin bu durumu bash
bagina bir sorun olmaktadir. Ulkemizde yogun kentlesme ile beraber kisa siirede
trafik sorunu sagliksiz ve asir1 boyutlara ulagmigtir.

Kent icindeki mevcut yollarin biiyiik bir kism1 6zel otomobillerce park yeri
olarak kullanildigindan biiyiik 6lgiide trafik tikanikliklar ortaya ¢ikmistir. Otomobil
sahipleri kendileri igin ayrilan park yerleri disinda kaldirimlara, konteynir &nlerine,
yay gegitlerinin iizerine ve engelli rampalarina park etmeleri lzerine yasanan
sorunlara ¢6ziim olarak belediyelerin, halkin mevcut ve gelecekteki gereksinimlerini
karsilamak, gelisimini yonlendirmek ve bilinglendirmek amaciyla imar plant yapma
veya yaptirma eylemini gergeklestirmeleri bu eksikligi karsilamalar1 igin otoparklarin
ihtiyaca cevap verecek sekilde diizenlenmesi gerekmektedir.

Ek olarak, diizenli ve giivenli bir trafik i¢in gereken 151k, trafige kapali toplu
tasim yollari, kavsak iyilestirmeleri, tek yonlii veya boliinmiis yol, isaret, ylikleme ve
bosaltma noktalart belirleme ¢aligmalari yapilsa da bu kurallara uyulmamast
sorunlari beraberinde getirmistir. Carpik ve diizensiz bu kentlesme ortaminda alt yap!
yatirimlarint  planlamak olduk¢a zor oldugu goriilmektedir. Ama yatirimlar
yapilabilse bile yapilanlarin kisa siirede bozuldugu ve kullanilamaz hale geldigi
goriilmektedir. (Ozdemir 2004)

Sinyalizasyon sistemi, trafigin yonlendirilmesinde en onemli aragur. Trafik
akisimin ve giivenliginin saglanmasi i¢in 6nemli kavsaklarin bilgisayarla sinyalize
edilmesi ve sinyal zamanlamasinda optimizasyona gidilmesi gerekmektedir.
Sinyalize kavsaklarin kullanilmasi, kent i¢i yol sisteminin ayrilmaz bir pargasini ve
kent merkezindeki trafik y®netimi ve yol, kavsak kapasitesinin artirllmasinin ana
unsurunu olusturmaktadir. Sinyal sisteminin etkin kullanilmasi sonucu ancak yollarin

islerligi ve kapasitesinin artirilmasi, otobils ve yaya oncelikleri ve kent igi gevre
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tizerinde onemli etkileri olacaktir. Durus ve kalkislarin azalmasiyla araglarin yakit
tiiketimi azaldigindan iyi zamanlanmis bir sinyal sistemi merkezi is bolgelerindeki
kirlenme diizeyini de azaltacaktir. Fakat sistem, trafik bilgilerini de toplayabilmeli ve
gerektiginde merkezi bilgisayarin denetimi olmaksizin belli bir kavsagin yakin
cevresiyle biitiinliik iginde kendi bagmma g¢alisabilmesine olanak saglayan donanima
sahip olmahdir. (Ozdemir 2004)

Yollar iizerinde ozellikle dogal gaz, su, kanalizasyon, elektrik ve telefon
calismalar1 olmak iizere bes ayri kurulug tarafindan hemen hemen giintin her saatinde
kazi ¢alismalari yapilmaktadir. Kent iginde yapilan bu kazi islemleri plan ve program
dahilinde olmay1p, her kurum ve kurulusg, ayn1 cadde ve sokakta degisik zamanlarda
kazi yapimaktadir. Kazi yapacak kuruluslarin ayni anda yapmasi igin gerekli
koordinenin kurulmasi saglanmalidir. Ciinkii bu ¢alismalarin ayn1 anda baglayip ayni
anda bitirilmesi, gerek trafik gerekse ekonomik agidan yararli olacaktir. (Ozdemir
2004)

Politikacilar yani karar vericilerin kamu isteklerini algilamalar1 her zaman
dogru yonde olmamaktadir. Avrupa Birligi’nde yapilan bir arastirma kitlelerin (Acar
2004);

(i) otomobil trafiginin en dnemli yerel sorun oldugunu,

(ii) otomobil trafiginden kaynaklanan sorunlarin artik katlanilamaz

boyutlara ulastigini,

(iii)  otomobil trafigine kars: dahi olsa toplu ulagim sistemlerine &ncelik

verilmesini gerektigini ortaya koymustur.
Ancak politikacilar (karar vericiler) olguya bu yonde bakmamakta, toplumun
isteklerinin bu yonde oldugunu diisiinememekte, toplu ulasim sistemlerinden dnce
otomobil yoniinde goriisler ve projeler olusturmaktadir. Peki bu durumlarda
alinabilecek &nlemler neler olabilir diye diisiiniirsek;
o Oncelikle “Kentin insanlara ait oldugu” yaklasimiyla, tasit trafigine kapali

alanlar olusturulmahidir.

o Trafik giivenliginin arttirilmasi amaciyla trafik isaretleri teknik gereklerine
uygun olarak projelendirilmeli ve uygulanmalidir. Ayni zamanda bu

isaretlerin bakimi, kontrolii ve onarimi siirekli yapumalidir.



e Kentimizin niifusunun yogun olarak bulundugu ve trafik yogunlugunun da
¢ok oldugu bulvarlarda yayalarin emniyetli gegislerini saglamak igin alt ve

iist gegit yapilacak yerler tespit edilerek bir an 6nce hayata gegirilmelidir.

e Sehir ici arag trafii yaminda, sehir i¢i yaya trafiginin de diizenlenmesi
saglanmah bu amagla kaldirimlarin yeniden diizenlenmesi yapilmalidir.

Kaldirimlarda standart saglanmalidir.

2.2.2. Kavsak ve Kaldirim Sorunlan

Ulasim da ana plan yapilmaksizin, araglarin ve talebin pesinden giden kavsak
diizenlemeleri sorunu ¢dzmek yerine, onu bir siireligine Stelemektedir. Yapilan
kavsak diizenleme g¢ahigmalari sehir i¢i arag trafigini gegici olarak rahatlatacagi
diistiniilerek yapilmistir. Ancak planlamasi yapilan kavsaklardaki yaya hareketleri bu
diizenlemeler i¢inde unutulmustur. Ve bu kavsaklarda yayalarin araglardan
korunarak nasil yiiriiyecekleri belirsizlik i¢indedir.

Temel arterler ile bunlarin kavsaklara yaklasimlarda ve kavsak ¢ikislarinda,
yol boyu araglarin park etmesi 6nlenemedigi igin ¢ok ciddi kapasite diistisleri
yasanmakta ve kavsaklarin iglevselligini olumsuz etkilenmektedir.

Giincel ve moda olan noktasal katli kavsak uygulamalari, ¢dziim
girisimlerinin basinda gelmektedir. Kent iginde kath (kopriilii) kavsak diizenlemeleri
geometrisi diizgiin 151kl kavsaklar kent i¢i trafik diizeninin saglanmas icin yeterli
diizeyde arttirilmali ve her 1s1kli kavsak bir sonraki kavsagin diizenleyicisi olarak
devami saglanmalidir.

Kavsaklarin bu 6zelliklere sahip olmasi, kent iginde herhangi bir kopriilii
kavsak yapimindan sonra tehlikelerin azalmasiyla ¢ok daha carpici bigimde goriiliir.
Katl kavsak yapilarak tratik sikisikligina ¢6ziim bulunmus gibi goriinse de, aslinda
sorun bir sonraki 1sikli kavsagin diizenlemelerin yapilmamasi sonucu tasinmis ve
oradaki sikisikligin artmasina yol agmasina neden olacaktir. Clinkii burada yapilacak
katli kavsak diizenlemesi bir sonraki kavsaktaki sorunu biiyiitmekten baska sonug
vermeyecektir. Bu siire¢ kenti kopriiler tuzagina teslim etmek anlamina gelir ki,
Ankara'da oldugu gibi kopriilii kavsak diizenlemeleri 50'yi gegmesine kargin sorun

coziilememistir. Kent igi trafik sorununa kent genelinde biitiinciil bir bakis getirmek
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yerine noktasal diizeyde yaklasimin iiriinii olan bu tiir ¢6ziimler hem biiyiik kaynak
israfina yol acar, hem de kenti yayalar i¢in yasanmaz hale getirirler. Sorunlara
sistematik bir bicimde birbirinin devamini getirerek diizenlenmedigi siirece sorun
¢6ziilmiis sayillmaz. (Aksam 2006)

Kisacasi cadde ve sokaklar projeye uygun olarak yapilmamakta (bazen
projesiz bile olabilmekte), kaldirimlar 6zellikle park eden araglar ve yanhs imalat
nedeniyle etkin degerlendirilememektedir. Kavsaklar ise gereginden daha genis
alanlar kullanilarak tanzim dilmekte ve hatah sinyalizasyon yontemleri ile

isletilmektedir.

2.2.3. Alt Yap: Sorunlan

Genel olarak bir iilkenin gelismisliginin en biiyiik gdstergesi olan altyapi
sistemlerinin, hayat: tiim yonleriyle etkilediginden s6z edilebilir. Altyapmnin diizgiin
yapilabilmesi ise; planlanmasindan kullanimma kadar olan siiregte kural ve kaideleri
belirleyen mevzuatlarin tam ve yeterli yapiimasina baglidir.

Ulkemizde altyap: ¢alismalarina devam eden birgok kurulus bulunmaktadir.
DSI, Iller Bankasi, Belediyeler, Il Ozel Idareleri vb. kuruluslarin mevcutta
kullandiklar: kabul gérmiis yonetmelikleri ve sartnameleri bulunmaktadir. Ornegin,
[lbank’ 1n gorevi; altyapi konularinda, biitiin kuruluslarinda teknik destegini
saglayarak iilkemizde uygulanabilir yeni teknolojileri degerlendirerek devaminda
gelecegin  altyapisinin  iyi planlanmasina  yonelik mevzuat galismalarin
tamamlamaktir. (Giirbtiz 2012)

Kentlerde teknik altyapi sorunlarimin  saptanmasi, irdelenmesi ve
degerlendirilmesine  yonelik  analizlerin  yapilmasi,  altyapi  projelerinin
hazirlanabilmesinde, ortak ve esgiidiimsel niteliklere gore ¢6ziim Onerilerinin ve
ortak gergeklestirme programlama yaklagimlarinin gelistirilebilmesinde izlenmesi
gereken yontemin ortaya konulmasi agisindan planlama g¢ok Onemli bir yer
tutmaktadir. Ciinkii bir yandan teknik altyap: hizmetlerine iliskin kentlerin
egilimlerinin, tasidigi potansiyellerin, risklerin belirlenmesi, degerlendirilmesi
miimkiin olabilecek, diger yandan ise ortak eszamanli ve esgiidiimlii kararlar
iiretilerek saglikli, yasanabilir kentlerin ve kentsel yasam gevrelerinin olusturulmasi

acisindan 6nemli Slgiide birikimler saglanabilecektir (Tekeli 1991).
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Teknik altyap: sorunlarinin dogru planlamamast durumunda; (Erdin 2009)

- [gme ve kullanma suyu sorunlarinin olugmasini,

- Mevcut arazinin dogru kullanilmamasiyla kanalizasyon sorunlarinin

olusmasini,

- Mevcut yollarin kademelenmesi, tipleri ve 6zellikleri geregi yagmur suyu

drenaj sorunlarinin olugsmasini,

- Sosyo-ekonomik yapi degiskenligi nedeniyle ¢Op ve kati atik sularinimn

yerin altina sizmasi sorunlarmnin olusmasini,

- Arazi kullanimimnm dogru yapilmamast nedeniyle elektrik dagitim

sorunlarinin olugmasini beraberinde getirmektedir.

Bir kentin gelismesini ydnlendirecek planlarin hazirlanmasi kadar bu
planlarin uygulanmasi da biiyiik 6nem arz etmektedir. Hazirlanan her dlgekteki
planlarm belediyelerin denetimi altinda olmahdir. Gelismelerin gerisinden degil
gelismeyi yonlendiren bir planlama anlayis1 i¢inde devam etmelidir. (Gormez 2001).

Teknik altyapr sorunlarinda bolgelere ve kente iliskin miidahalelerin
belirlenmesi, altyap1 projelerinin hazirlanmas: veya revize edilmesinin yaninda ortak
esgiidiimsel ¢6ziim onerilerinin ve ortak gergeklestirme programlama yaklasimlarinimn

belirlenmesinde izlenmesi gereken ydntemin gelistirilmesi biiyiik nem tagimaktadir.

2.2.4. Cip ve Kati Atik Toplama Ydnetimi

Kati atiklar ve ¢opler, teknigine gore uzaklastirilamaz ve depolanamaz ise
onemli derecede g¢evrenin kirlenmesine neden olmaktadir. Ayni zamanda halk
sagligini da olumsuz yonde etkilemektedir. Atiklarin yeterince iyi bir gekilde
yonetilememesi cevre ve insan sagligs igin riskler olusturmaktadir.

Kati atik yonetimi; kati atiklarin insan ve g¢evre saglhgi, ekonomi,
miihendislik, kaynaklarin korunmasi, estetik ve diger cevresel konularla ilgili
toplumun tiiketim ve firetim aliskanhklarni da dikkate alarak atk miklarinin
kontroliinii saglama, biriktirme, isleme, toplama, nakliye ve uzaklagtirma asamalarini
kapsayan disiplin olarak tanimlanabilir (Tchobanoglous vd. 1977). Temel amaci;
istenmeyen malzemenin bertarafi diger bir deyisle yok edilmesidir(Dhindaw 2004).

Bunun sonucunda; en iyi ya da uygulanabilir bir atik yonetim sistemi igin;
Kati Atik Yonetimi®’ asagida yer alan hedefleri ig¢inde barindirmalidir (Schiibeler

1996):
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- Cevre ve insan sagligini en uygun yontemlerle korumak,

- Kentsel ¢evre kalitesini hep bir adim ilerleterek bir iist basamaga
¢ikartmak/ytikseltmek,

- Ekonominin verimliligini artirmak ve yeterliligini desteklemek,

- Istihdami artirip gelir elde etmek, bu hedeflere ulasmak igin ise
stirdiiriilebilir kat1 atik yonetim sistemleri kurmak varsa genisletmek gerekmektedir.

Boylece, entegre atik yonetiminin; katt, sivi, gaz atik gesitlerinin her birini
kapsadigi ve bir biitiin olarak yonetim planlamasiyla birlikte hareket edilirse atik
y6netiminin bagaril olacagt sdylenebilir.

Normal belediye hizmeti ile toplanip tasinan atiklar, evsel ¢op depolama
sahalarinda bertaraf edilebilen, ayirma yolu ile geri kazanilabilen, kompost
yapilabilen veya yakilabilen evsel ve endiistri kokenli atikladir. Mutfak ¢6pleri,
ambalaj atiklari, ofis ¢opleri vb. atiklar evsel atiklardir (Sayar 2012). Bu atiklar
cogunlukla sikistirmali kamyonlar ve konteynerler vasitastyla toplanirlar.

Hem toplama siiregleri sirasinda olusan gevre kirliligi ve koku salinimlari
hem de konteynerlerin diizgiin dizilimli olmamasi nedeniyle kente yakismayan
goriintiiler ortaya g¢ikmaktadir. Bu sorunlari ¢6zmek amagh atilan adimlarda biiyiik
énem tasimaktadir. Ornegin, Diizce’nin Akgakoca Belediyesin de kentin daha giizel
goriintiiye kavusmasi i¢in kent merkezindeki Cop kovalari kaldirlarak yerin altina
gdmecegi ve Boylece hem koku hem de goriintii kirliligi olusmamasi igin ¢aligmalar
yapilmaktadir. Copler yeraltina gomiilerek tiipler aracihfi ile toplama islemi
saglanacaktir.  Boylelikle  ¢evreye  koku  salmayacak  sekilde  ¢op
merkezleri olusturulacak ve ¢Opler yeraltinda depolanacaktir.( Diizceyerelhaber
2011)

Diizce de yapilan bu degisimi takiben 2013 yilinda Bolu belediyesi tarafindan
da bu calisma baslatilmis ve ¢8p sorunun Oniine gegmek igin yer alti ¢Op
konteynerleri olusturulmustur. Béylelikle hem daha az yer kaplamakta, hem koku ve
sizintt yapmamakta, hem de goriintti olarak daha giizel bir ¢evre olusturmaktadir.
Coplerin yerin altinda depolanmasindan &tiirii temiz ve hijyenik bir ortam
saglamakta ve yer alti konteynir sistemi ile trafik sikisikliklari ortadan
kaldirilmaktadir. (Bolu Belediye Baskanligi 2013)

Antalya Muratpasa Belediyesince yapilan ¢alisma ile de Nisan 2017 itibariyle
yeralti otomatik ¢6p konteynerlerinin 2 bin 500°linciisiiniin montajini gerceklestirildi.

Bu sistem ile ¢6piin toplandigi hazne yeraltinda kaldig1 igin goriintii ve gevre kirliligi
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de ortadan kaldirarak yaya ve tasit trafiginin yogun oldugu noktalarda onemli
avantajlar ortaya ¢ikmaktadir. Yerden sagladigi tasarrufun yani sira yaya ve arag
gecislerini kolaylastirirken, site ve okul gibi alanlarda konteynerler sorun olmaktan
¢ikmakta, cocuklarini giivenle oynayabilecegi alanlar yaratiimaktadir. (Muratpasa

Belediyesi 2017)

2.2.5. Elektrik Dagitimi Yoniinden Tehlike Arz Eden Sorunlar

Elektrik hayatimizin vazgecilmez konumundadir. Elektrigin sehirin icine
dagiimi 6zel dagitim firmalart tarafindan havai hatlar araciligiyla yapilmaktadir.
Daha 6nceleri sokaklarda ve caddelerde ¢ok sik rastladigimiz elektrik direkleri ve
caddeyi bir ugtan bir uca kaplayan elektrik kablolari gliniimiiz kosullarinin bir geregi
olarak birgok yerde yer altina alinmasimma ragmen, bazi yerlerde hala mevcut.
Dagitimda kullanilan elektrik direklerinin  konumu &zellikle kaldirimlarda
bulunmaktadir. Zaten park eden araglar nedeniyle kaldirimda zorlukla yiiriiyebilen
yayalar elektrik direkleri nedeniyle iyice zor durumda kaliyorlar.

Ana yol uzerinde bulunan elektrik direkleri yoldan gegen vatandaslari,
mabhalle sakinlerini ve dgrencileri endigelendirirken, adeta riizgar aninda yikilmayi
bekleyen direkler o anda yanindan gegenler igin Sliimciil tehlike arz etmektedir. Ote
yandan ayni direge bagli elektrik tellerinin ise hat gilizergahinda bulunan agaglarin
sardign goriilmekte, sehir merkezlerindeki elektrik direklerinin agik kablolari
tehlikeye sagmaktadir. Bunlardan kaynakli elektrik kesintileri yasanmakta ve yangin
tehlikesi arz etmektedir.

Yagmurlu ve riizgarli havalarda kablolarin kopmasi nedeniyle vatandaslar da
her an tehlike altindayken, elektrik direkleri ve kablolar estetik olarak da kétii bir
goriintli  sergilemektedir. Haberlerden de bildigimiz iizere yolda yiirliyen
vatandaslarin, elektrik direginin ihmali nedeniyle olusan kagaklar yliziinden yasamini
yitirmesi act bir gergek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu sorunlar iizerinde 2014
yilindan itibaren yapilan ¢alismalarla iilkemizin bir¢ok yerinde Telefon haberlesme
havai kablolar1 ve elektrik direkleri yerin altina alinmaya giiniimiize geldigimizde de
devam etmektedir.

TEDAS’in  sorumlulugunda bulunan dagitim tesislerine &zellestirme
kapsaminda bulunmalari nedeniyle yaklastk 20 wyildir gerekli yatirimlar

yapiimamaktadir. Mevcut dagitim tesislerinin biiyiik bir bolimii ekonomik &mriinii
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doldurmus, eski veya kapasitesi duisiik tesislerdir. Bu tesisler, yatirnm 6denekleri
arttirilarak hizla yenilenmesi alinabilecek onlemler arasinda yer almaktadir.

Sehrimizdeki 1sikli reklam panolari ¢ok diizensiz ve aydinlatma tekniklerine
aykiri olarak yapilmakta, bu durum ¢ok ¢irkin goriintiilere ve dahasi enerji kaybina
neden olmaktadir. Isikli tabela sorununu ¢dézmek igin Valilik, Belediyeler, TEDAS
ve ilgili Meslek Odalari bu konuda standart olusturmali, standart dis1 1s1kli tabelalara
izin verilmemelidir.

Sehir igindeki artan enerji talebine kars1 mevcut trafolarin yetersiz kalmasi ve
yenilenmemesi aksakliklara neden olmaktadir.

Yeni aydinlatma teknikleri; sokak, cadde, kavsak, meydan, bulvar gibi genel
aydinlatma yapilan yerlerde yeni aydinlatma teknikleri uygulanmalidir.

Atilmasi gereken adimlarla elektrik enerjisinin daha ucuz lretilmesi, yeterli
ve giivenilir olmasi gerekmektedir. Fakat bu ¢aligmalar dogrudan endiistriyel
{iriinlerin fiyatlarina ve sosyal yasama yanstyacaktir. Bu nedenle mutlaka enerji
kaynaklar1 ve tiiketimi birlikte incelenerek, enerjinin iilke genelinde tek elden
planlanmasi ve uygulama birlikteliginin saglanmasi temel kosul oldugu goz Oniine
alinmalidir. Dogal tekel olan elektrik dagitiminin merkezi planlama ile yiiriitiilmesi
teknik ve ekonomik bir zorunluluktur. Dolayistyla bu alan &zel sektoriin kar hirsina
birakilmamali, kamusal bir anlayis ile y6netilmeli ve 6zellestirme uygulamalarindan

vazgegilmelidir.

2.3.  Bireysel Kaynakh Sorunlar

Giiniimiiz sehirlerinde, kentsel tasarimi olusturmak igin yararlanilan donati
elemanlar1 yaganabilir mekanlar agisindan Onem arzetmektedir. Fakat, insani
yasamin devamliligini saglayan donatilarm varhg: gorsel kirlilige neden olmaktadir.
Giiglii kentlerin yapilasmasinda kentlerin 6zellikle tarihi gegmisi ¢ok Snemlidir.
Cagday yasama uyum saglamak adma geemisin etkilerini silen uygulamalar
karsimiza g¢ikmaktadir (Proto 2003). Kent donatilarinin islevsel ve estetik anlamda
etkili olabilmesi ig¢in yapilarin bakim ve onarim g¢ahsmalarindaki yetersizlikler
giderilmelidir. Yapilarin tarihi doku ile uymayan kisimlari, trafik problemi, altyapi
noksanliklari, ticari is yerlerinden kaynaklanan problemler ve altyapi-sokak
iliskilerinde biitiinliigiin saglanamamas:t vb. konularin ilk olarak halledilmesi

gerekmektedir (Nayim vd. 2003)
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Kullanict kitlesinin 6zelliklerine goére degiskenlik gosteren kent estetigi,
giizellik ve giizelligin insan hislerindeki yansimalari olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Kentlerde yiiriitiilen sosyo- kiiltiirel ve fiziksel koruma ¢aligmalarinin yaninda kent
estetiginin saglanmasi iginde c¢aligmalara onem verilmesi gerekmektedir. Ciinkii
kentsel planlama ve tasarim, giivenligin saglanmasi vs. gibi konular insanlarin
fiziksel saghgs iizerinde etkili olurken, kent estetigi lizerine ¢alismalar da insanlarin
ruh saglhigi ve dolayisiyla gevreye bakis agilari tizerinde etkili olacaktir.

Cogunlukla mega kentler karsimiza ¢ikan kent estetigi kaygisi giin gegtikge
biiyliyen bir sorun olarak devam etmektedir. Bu sorunlari ¢6zme amagli, Tirkiye’de
[stanbul, Ankara, Izmir gibi metropol sehirler ile Eskisehir, Kocaeli, Konya, Kayseri,
Bursa, Sakarya gibi sehirlere ait belediyelerde Estetik Kurul’lar olusturulmustur. Bu
kurullarin kurulus nedeni yasanabilir bir sehir ortami olusturmak ve sehrin tiimiinii
giizel bir goriinime kavusturmaktir. Fakat bu ¢aligmalar birbiriyle iliskili olarak
stirdiiriilmelidir. Temel ¢alismalar insanlarin rahat hareket etmesini, nefes almalarini,
gormelerini, yiirimelerini, durmalarini, trafik ile glivenli bir iliski iginde
bulunmalarini, yollarini kolay bulmalarini, isaretleri kolay okumalarini temin eden
uygulamalar olmali ve tiim satafattan, suni tasarimlardan daha &nde gelmelidir.

(Erzen 2006).

2.3.1. Dis Cephelerdeki Sorunlar

Blok dis cepheleri ve balkon iglerinde, pencere kenarlarinda binalarm genel
goriintiisiinii bozabilecek, klima aparatlari, uydu ve tv antenleri, reklam ve tanitim
araglari, yogun riizgar sebebiyle asag1 diiserek tehlike arz edebilecek ¢igeklik (saksi)
gibi materyallerin asilmas: sonucu olusabilecek kazalarin 6niine ge¢mek amagh
belediyelerce ve bina yonetimlerince hazirlanan  yonetmeliklere uymak
gerekmekledir.

Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan diizenlenen Goriintii Kirliligi
Kontrolii Yonetmeligi Taslag: ile sehirlesme ve kent estetigi hedefleri baz alinarak
diizenli bir kentsel ¢evrenin olusturulmas: amaglanmistir. Yerlesim alanlarindaki
bina ve diger yapilarin goriintii kirliligine yol agan uygulamalarini nlemek igin
gerekli olan yasal ve teknik konular belirlenmistir. Yonetmeligin ihlalinin tespiti

durumunda idari yaptirim uygulanmaktadir.
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Bu kapsamda ele alinan esaslar;

Goriintli kirliligine sebep olan hususlarin 6nlenmesine yonelik olarak
ilgili tiim kisi, kurum ve kuruluslarin tiim hassasiyeti gdstermesi,

Goriintli kirliligine yol agan yapilar ile bu yapilarin gevresinde farkli
amaglarla kullanilan her tiirli donatim, tamitim ve diizenleme
elemanlarinin estetik ve fonksiyonel hedeflere uygun olarak secilmesi,
Hava Kkirliligi, yesil alan noksanligi, monoton ve i¢ i¢e yaptlasma, goriis
alan darhgi, dis cephe goriintlisiindeki karmasa, enkazlar, birikintiler,
gelisigiizel atiklar, levha ve tabelalardaki oransizlik ve gelisigiizellik gibi
kentlerde kirlilik olusturan goriintiilerin engellenmesine yonelik gerekli
tedbirlerin alinmasi,

Bina ve sair yapilarin bir araya gelerek olusturduklari ¢evrenin yalnizca
insanlarin biyolojik gereksinimlerini karsilayan islevsellik degil, aym
zamanda toplumlarin psikolojik ve entelektiiel gereksinimlerini karsilayan
estetik nitelikler tasiyacak sekilde olusturulmast,

Il genelinde, gevre ve sehir estetigi ile yore mimari dokusunun
korunmasina yonelik olarak kentsel tasarim rehberlerinin hazirlanmasi ve
¢aligmalarda g6z 6niine alinmasi,

Telekominikasyon araglarinin, kent estetiginin on planda tutularak
goriintii kirliligi olusturmayacak sekilde uygun yerlere yerlestirilmesi,

I1 6zelinde ilgili birimin temsilci iiyelerinden olusan gevre ve sehir estetigi
koordinasyon kurullarinin kurulmass,

Bu Yonetmelikte yer alan hususlarin detaylandiriimasi, alinmasi gereken
Onlemleri igeren usul, esas ve kriterlerin belirlenmesi,

Her tirlii reklam ve tanttim aracinin; il biitiiniinde kentin estetik ve
mimari dokusuna zarar vermeyecek sekilde, kentin dogal ve tarihi silueti
ile gelismeyecek sekilde tasarlanmasi,

Konum, sekil, renk ve boyutlari gibi hususlarin yetkili idareler tarafindan
belirlenmesi,

Yeni yapilacak her tiirlii ticari yapilar i¢in bu ydnetmelikte yer alan ve
goriintii kirliliginin dnlenmesine y6nelik hususlarin, belediye ve il dzel
idarelerine sunulan mimari projeler icin verilecek her tiirli ruhsatin

diizenlenme siirecinde g6z Oniine alinmasi,
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Belirli bir yerlesim yerinde kullanilan her tiirlii reklam ve tanitim
araglarinin; yoresel mimari doku ile kent estetigini korunmaya yonelik
olarak yapilan c¢alismalarda belirli bir standardin olusturulmasi ve bu
baglamda kullanilan malzemelerin benzer nitelikte olmasi,

Sahsi alanlarda kurulan reklam ve tamitim ekipmanlarma yonelik
uygulama usul ve esaslarmin yetkili idareler tarafindan belirlenmesi,

Bina ve diger yapilarin sagir cephelerinde yapilacak olan reklam ve
tanitim araglarindaki iletinin sagir cephe yiizeyinin %50 sini gegmemesi,
Konut amagli olarak kullanilan bina ¢atilarina higbir amagla reklam ve
tanitim araglarinin yerlestirilmemesi,

Birden ¢ok ticari isletmenin bir arada oldugu yapilarda ortak bir tanitim
levhasinin kullanilmasi, ancak ortak tanitim levhasinin kullaniminin
miimkiin olmadig1 yerlerde, yetkili birim tarafindan uygulamaya konulan
esaslar kapsaminda uygulamalarin yiiriitiilmesi,

Bina ve diger yapilarin ¢ati katlarma konulacak her tiirlii reklam ve
tanitim araglarinin ¢ati mahya yiiksekligini agmamast,

Insa ve tamirat halindeki bina ve diger yapilarda olusan goriintii
kirliliginin engellenmesi, diizenin saglanmasi ve insaat atiklarinin gevreye
yayllmamasi i¢in kentin genel estetigini engellemeyecek onlemlerin
alinmasi,

Dis goriiniis itibariyle gevre ve sehir estetigini olumsuz yonde etkileyen
ve atil durumda bulunan yapilarda, goriintii kirliligine neden olan
unsurlarin 6niine gegilmesi amagli yukarida yer alan esaslar ¢ergevesinde

adim atilmast gerekmektedir.

2.3.2. Giivenlik Thlalleri

Anayasaya gore herkes saglikli ve dizenli bir ¢evrede yagamin siirdiirme

hakkina sahiptir. Temiz hava, dogal g¢evrenin olusumunda ve insan yasaminin

saglikh bir sekilde idame ettirilmesinde vazgegilmez ve esas bir ihtiyagtir. Yerel

yonetimlerce bu standartlarin saglanmasi i¢in gerekli sorumluluklar alinip, yerine

getirilmelidir.. Ornegin bacalarin yanlik konumlandirilmasi, yanma sonucu

karbonmonoksit gazinin giivenli bir sekilde ortamdan uzaklastiracak Onlemlerin
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alinmamis olmasi kisaca yanlig baca uygulamalari zehirlenmeler ve kazalara yol
acarak oliimlere neden olmaktadir.

Diger bir yonden hizla yayginlasan kentsel doniisim projelerinden kaynakli
yikimlar insan saglifi acisindan tehdit olusturmaktadir. Bina yikimlar sirasinda
¢ikan ve kanserojen bir mineral olan asbest {ilkemizde 2010 yilinda yasaklanmasina
ragmen yeterli ¢alisma ve akademik bir veri tabani olmamasi nedeniyle Rusya’ dan
[thal edilen asbestlerin etkisinin ne derece kaybettigi bilinmemektedir. Ayrica asbest
tehlikesi sadece binalarda degil giinimiizde ev egyalarinda bile kargimiza
¢ikmaktadir. Denetim eksikligi ve bilinglendirilmemekten kaynakli bu durum en
basta akciger kanseri olmak iizere solunum yolu enfeksiyonlarina kadar neden
olmaktadir. Suanda kullamimi yasak olsa dahi 2004 ve 6ncesi bina yapilarinda halen
var olan asbestlerde tehlikeli olma 6zelligini kaybetmemektedirler. Ciinkii, yogun
asbest igeren binalarin giiniimiize geldigimizde higbir 6nlem alinmadan yikilmalari
isciler ve ¢evrede yasayan insanlar agisndan son derece tehlikeli olmaktadir.
Alinabilecek onlemler arasinda yikim esnasinda bazi kimyasal maddelerin binaya
uygulanmas iizerine asbestler binaya yapistirilip bu alanlar kesilerek paket seklinde
cikarilmasi bulunabilir. Havayla temasinin en aza indirilmesi amaglanir.

Yapilan arastirmalar 1g1ginda asbest kullanan bir evde dogan bir insanda
kanser etkileri hemen ¢ikmamaktadir. 15-20 yil gectikten sonra ¢ikan etkiler 6zellikle
solunum yoluyla alindiktan sonra zararli etkisini gostermektedir. Sindirim yoluyla
alian asbestler digerine gore yiiksek tehlike arz etmemektedir.

Asbest lizerine yasal mevzuatlar vakit kaybetmeden yeniden diizenlenmeli,
devletin tim kurumlar isbirligi i¢inde bu konunun iizerine gitmelidir. Belediye ve
asbest sokiim uzmanlari silireglerin diizgiin ve ¢evre sagligini tehdit etmeyeceginden
emin olmak zorundadir. (Onedio 2017)

Giiniimiizde ara¢ alimlarinin artmasiyla ulasim hizmetlerinin problemleri de
artmaktadir. Gegmiste yasanan ekonomik sorunlar, plansiz biiylime ve toplumsal
aliskanliklarin bir sonucu olarak sehirlerin biiyiik bir otopark problemi mevcuttur.
Merkezi yerlerdeki park problemleri artik kaldirimlara araglarin park edilmesinden
dolay1 yaya giivenligi problemlerine de neden olmaktadir. Yaya ulagimi igin ayrilmis
olan tek yerin normal sartlarda kaldirimlar olmasi gerekirken araglarin kaldirimlara
park etmeleri durumunda yayalar yollardan gitmek zorunda kahp trafik iginde

yiiriimektedirler. Bu durum sadece yayalar i¢in degil 6zellikle yola iki yonlii parklar

17



gerceklestiginde trafigin yogunlugunu ve akisini da etkilemektedir. Bu ihmaller hem
can hem mal giivenligini tehdit etmektedir.

Diger bir ihmal ise binanin mimari projesi yaptlirken déner merdiven olarak
projelendirilen kisimlarda olusan galeri boslugunun &zellikle ¢ocuklar, yaslilar ve
oziirliller i¢in ¢ok biiyiik bir diigme tehlikesi olusturmasidir. Ayrica bu bosluk hem
gereksiz bir alan1 kaplarken hem de giivenliksizdir. Proje olusum asamasinda doner
merdiven kullanilmamasi 6nerilirken, zorunlu yapim durumlarinda bosluk olusan
alan sahanlik ile kapatilmalidir.

Belediyelere bagl Zabita miidiirliiklerince denetlemesi yapilan isyerleri, bina
sakinlerinden izin almadan onlar1 rahatsiz edecek, goriis alanini kisitlayacak ve
yayalara zarar verecek sekilde unvan levhasi takmasi ve unvan levhas: disinda
herhangi bir tabela takmasi da yasaktir. Yonetmeliklerce belirlenen bu kurala ek
olarak levhalar gegisi engellemeyecek derecede yiiksekligi 2,5 metreden asagi
asilamayacaktir. Ayrica igyerleri tniine masa ve sandalye koymak i¢in izin almis
isletmeler, gelip gec¢isi engellemeyecek ve cevreyi rahatsiz etmeyecek sekilde
diizenleme yapmali gece yayalar icgin tehlike olusturabilecek durumlara karsi
dnlemlerini almalidirlar. Ayrica isyeri sahipleri izin almadan kaldirimlara reklamli
dubalar, mantarlar ve zincirler koyarak farkli araglarin park etmesini engellemeye
¢aligmaktadir. Bu uygulama ile de yaya gegislerinde zorluklar yasanmaktadir.

Bina ve igyerlerinin her tiirlii insaat yikimlarinda ingaat; molozlar, kereste,
kireg, tas, tugla, ¢cimento, demir malzemesi vb. artiklarinin, insan ve ¢evre saghgmni
etkileyecek sekilde disartya atilmasinin yasak olmasina ragmen her giin sokak
arasinda buna benzer Orneklerini gérmek miimkiindiir. Bu baglamda Zabitalar
tarafindan uyarilar yeterli gelmemekte, 6zel etkinlik ve pismanlik hiikiim/erinin

varhgi bu tehlikeli davraniglarinin devamini getirmektedir.
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3. GEREC VE YONTEMLER

Arastirma Alani; Arastirma alam olarak Istanbul” un Uskiidar ilgesi (Sekil 1)
kullamlmistir. Bu alan okulun ¢evresinde oldugundan dolayi, yeni yapilan
calismalarm yogun oldugu bdlge ve aym zamanda kentsel doniisiime elverisli bir
alan oldugundan dolayr kullamlmugtir. Bolgedeki giivenlik sorunlari, igyerlerinin
olusturdugu tehlikeler, okul ¢ikislarinda 6grencilerin eve gidis yollarinda yagadiklari

sorunlar, engellilerin ulagim kisitlar agisindan gok agili gorsellere sahiptir.

Resim 1: istanbul’ un Konumu (Google 2017)

[ 0020 ]
Arnavutkoy
D . 0-6) _n I ti §
' NMaslak-
Silivri {3t nozo TP e
k exm '.;._)
: Istanbul _
= - - Sultanbeyl
Gebze -
o

Ll ing

: Golcuk

£381 Iap data ©2017 Google

1926 yilina kadar il statiisiinde olan Uskiidar aym yil yapilan yasal
diizenlemeyle ilge statiisiine getirilip [stanbul'a baglanmistir. 1930'da Kadikdy ve
Beykoz'un, 1987'de Umraniye'nin Uskiidar'dan ayrilarak ilge olmalari, 2008'de de
Ormnek, Esatpasa ve Fetih mahallelerinin Atasehir ilgesine baglanmasiyla bugiinkii
Uskiidar, istanbul'un Anadolu Yakasi'nmn bir ilgesidir. Uskiidar Ilgesi, kuzeyden
Beykoz, kuzeydogudan Umraniye, dogudan Atagehir, giineyden Kadikdy ilgeleri ve
batidan Istanbul Bogaziyla ¢evrilidir (Wikipedia). (Sekil 2)
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Resim 2: Uskiidar Belediyesinin Konumu (Google 2017)

0020 Maslak
(€80}
Ahbeykoy €00
(€80
iy
“Uskudar/Istanbul haritasi I]
Uskudar EI
3 Favh
istanbul *
: 0100 |
Zeytinburnu Somandira
{ EBO |
Map data ©2017 Googld
Uskiidar, Istanbul

Literatiir Taramasi: Kent estetigi, bina disi donatilari ve igyerlerinin kamuya
actk alanlarinda olugturduklari giivenlik zafiyetleri gibi konularda; Cevre ve
Sehircilik Bakanligi Alt Yapt ve Kentsel Doniistim Hizmetleri Genel Midirligiiniin
aciklamalarina, Goriinti Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi Taslagina, Isyerlerinin
uymas! gereken hususlar agisindan Zabita Midiirliigtince hazirlanan kurullardan
bilgiler toplanmistir.

Alan Analizi; Uskiidar belediyesinin yaya yollari, igyeri Onleri, engelliler
ac¢isindan kaldirrmlarin durumu, okul ¢ikisi ¢ocuklara tehlike arz edebilecek; elektrik
direklerinin durumu, ulasim yollarmin kullanigsizlig, bina onlerindeki kablo, inga-
yikint1 atiklarinin durumlari incelenmistir. Haftamin farkli giin ve saatlerinde gdzlem
yapilip, fotograflar1 ¢ekilmistir.

Verilerin Analizi ve Degerlendirme; Arastirma bulgular1 kapsaminda elde
edilen veriler analiz edilerek, degerlendirme yapilmistir.

Sonug ve Onerilerin Gelistirilmesi; Bu analiz ve degerlendirme sonucunda
caligmaya iligkin sonuglar orlaya konmus olup Uskitdar’in  geligtirilmesi, yagam

kalitesinin arttirilmas i¢in 6nerilerde bulunulmustur.
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4. BULGULAR

Zamanla yasanan gogler, yasam seklinin degisimi gibi nedenlerle kendini
gdsteren sosyo-kiiltiirel ve politik degisimler, maddi yetersizlikler, fiziksel eskime
gibi nedenler kent estetigine zarar vermekte ve gorsel kirlilik sorunlarin tist seviyeye
ulasmasina neden olmustur. Bunlara ilaveten, ulasim yollan ve trafik akiginin
coziilememis olmast, otopark sorunu, kaldirimlarm yaya akisim engelleyecek sekilde
esnaf tarafindan isgali Kent estetigini bozmaktadir. Reklam ve ilan panolarinin
boyutlar1 ve konumlarmin yanligh@ gorsel kirliligin nedenleri arasindadir. Asagida

bu konular fotograflarla ele alinarak agiklanmaya ¢aligiimigtir.

Resim 3: Baz istasyonlarinin Cevreye Etkisi

Cevrede yer alan baz istasyonlarinin hem insan saglhigima tehlikeleri acisindan
hem de gorintii kirliligi agisindan olumsuz etkileri yadsinamayacak diizeye ulagmis
durumdadir. BIMER’e gonderilen agiklamada, Telekomiinikasyon kurumu, Gsm baz
istasyonlarma 10 metreden daha fazla yaklasilmasmin insan saghgma zarar

verecegini agiklamistir. Baz istasyonu anteni gevresinde yasayanlar i¢in bagisiklik
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sistemlerini zayiflatarak hasta olmalarma neden olabilir ve EMR ‘ye siirekli olarak
maruz kalindiginda bu ciddi bir risk olusturabilir.

Resimde de goriildiigii {izere baz istasyonu yasam alanlarimin tam ortasinda
bulunmaktadir. Her ne kadar sabit telekomiinikasyon cihaz ve sistemlerinden yayilan
elektromanyetik dalganin belirlenen elektromanyetik alan limit degerlerini agmadig
ve giivenli alanlarin saglanmas: igin baz istasyonlan gibi sabit telekomiinikasyon
cihazlarimin yonetmelikte belirtilen tiim kriter ve limit degerlere uygun olarak
kurulmasinin amaglandigi Saglik Bakanlhigi tarafindan hazirlanan yonetmelikte
belirtilse de gilniimiizde bu hilkiimlere tam anlamiyla uyulmadig gériilmektedir.

Avrupa’da elektromanyetik kirlilik limitlerini  belirleme ¢aligmalar
International Conference on Nanotechnology, Electrosonics and Photonics adl
kurulus tarafindan yapilmaktadir. 28 voltmetre bu kurulus tarafindan belirlenen en
{ist limit olarak kabul ediliyor. Yaklasik 10 y1l 6nce Uskiidar’in Camlica bdlgesinde
yapilan &lglimlerde bolgedeki elektromanyetik kirliligin 32 voltmetre olarak tespiti
kirliligin boyutlarni ortaya koymustur. Giiniimiize gelindiginde tekrar ¢alismalarin
yapilmamasi bir yana son 10 yilda artan baz istasyonlarim diisiiniirsek bu kirlilik

oraninin artmis olabilecegini diisiinmek yanlis olmaz.

Resim 4: Bina Disindaki Klima Ve Anten Eklentileri
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Resim 4.1: Bina Disindaki Klima Ve Anten Eklentileri

) L8\

N

Resim 4.2: Bina Disindaki Klima Ve Anten Eklentileri




Binalarin dis yiizeylerine takilan sogutma cihazlarinin ve anten eklentilerinin
dig goriiniimii bozmalar1 bir yana montaj islemlerinin iyi yapilmamas: veya montaj
sonrast ilerleyen donemlere kontrollerinin yapilmamasi durumunda sokaktan gegen
veya is yeri olan insanlarin hayatlarim da tehlikeye atmaktadir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin Emir ve Yasaklar Yonetmeligi’nin
6.maddesinin o. bendine gore; komsu bina sakinlerine ve gelip gegenlere zarar
verecek sekilde, binalarin dis yiizeylerine takilacak olan anten, klima vb.
malzemeleri, monte etmek yasaktr. Is yerlerinin ve meskenlerin, bulvar, cadde ve
sokaga bakan cephelerine goriintii kirliligine neden olacak sekilde ve riizgr, darbe,
sarsint1 gibi nedenlerden dolay: diigme olasili1 nedeniyle yayalar ile arag giivenligini
tehlikeye diisiirecek olan uydu anteni, klima cihazi, ¢igek saksilari gibi agir
cisimlerin monte edilmesi ya da konulmasmin yasak olmas: agike¢a belirtilmesine
ragmen resimler de de goriilldiigii gibi biitlin tehlikelere ragmen hala devam

edilmekte yayalarin sagligi tehlikeye atilmaktadir.

Resim 5: Reklam, Tabela, Golgelik(Tente).. Vb. Kullanim
- - = -
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Resim 5.1: Reklam, Tabela, Gilgelik(Tente).. Vb. Kullanim

Biiyitksehir Belediyesi sinirlari igerisinde bululnan; tabela, reklam, sagak,
golgelik (tente), bos alan, arsa ve yapr kullamiminm, iletisim ve haberlesme
araclarinin  yol agugt gorsel Kirliligi ortadan kaldirmak amagh ydnetmelikler
olusturulmustur. Ayni zamanda reklam asmak ve ticari tabela kullammim
diizenlemek, sehir estetigine katkida bulunmak, diizenli bir kentsel gevrenin
olusturulmasmi saglamak, goriintii kirliliginin 6nlenmek amagli bu igleri yapan
gergek ve tiizel kisiler ile kamu kurum ve kuruluslarinin uymak zorunda bulunduklar
bazi esaslar bulunmaktadir. Omegin; isyerlerinin kap1 6nlerindeki bosluklarda ve
gecis koridorlarinda yerden itibaren 2.40 metre yiiksekligi altinda higbir pano, levha,
tabela asilamaz ve konulamaz.

Caddenin ve bina yiizeylerinin isgalinin yani; agir1 kalabalik tabelalardan,
reklom panolarindan, yollara tasan satis malzemelerden kaynaklanan goriinti
kirliliginin halki en fazla rahatsiz eden faktor oldugu saptanmistir. Ayrica bdlgenin

tarihi yapisina uygun olmamaktadir.
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Resim 6: Elektrik Direkleri Ve Kutularimin Kullanimi
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Resim 6.2: Elektrik Direkleri Ve Kutularmm Kullanim
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Resim 6.3: Elektrik Direkleri Ve Kutularinin Kullanim
ODUR A




Resim 6.4: Elektrik Direkleri Ve Kutularinin Kullanim




Sehrin her yaninda goérebilecegimiz elektrik kutularimin ve direklerinin hem
insanlar hem de hayvanlar kisaca tiim canlilar i¢in bir tehdit olusturdugu su gotiirmez
bir gercektir. Higbir giivenlik onleminin alinmadigi kablolar1 ortaya ¢ikmus,
kapilarinda bile higbir tehlike isaretinin bulunmadigi bu elektrik kutularmim her
gecen giin birgok kisinin hayatina kastetmekte ve her an bir facia yasanabilecegi
ortadadr.

Asinmis kablolar, asinmig direkler, agiga ¢ikmis teller yayalarin yagamlarim
tehlikeye atarken cevrede bulunan ev ve is yerleri iginde sorun olmaktadir. Elektrik
kesintilerinin yasanmasi, voltaj diisiikligii nedeniyle elektrikli aletlerin bozulmasina
neden olur. Ag¢ikta bulunan kablolardan sigrayabilecek kiigiik kivileimlar sonucu
bilyiik yanginlara sebebiyet verir.

Bu sekilde yeriistinde bulunan ve insan hayatma tehlike sacan elektrik
kablolari, direkleri ve kutularmmn yer altina alinmasi hem can giivenligi hem de
gorintii kirliliginin diizeltilmesi nedeniyle ¢ok onemlidir. Yetkililerin bu konuda

yapilan ¢aligmalari arttirmasi gerekmektedir.

Resim 7: Régar Kapaklan- lzgaralar Agisindan Kaldirimlar




Alt yap1 ¢aligmalani sonucunda diizgiin kapatiimayan, ¢evre diizeni bozulmus,
kotii gériiniimlii rogar kapaklari yayalar igin tehlike arz ediyor. Ama en 6nemlisi hem
gérme engelliler hem de diger yayalar igin higbir 6nlemin alinmadigi durumlarda can
kaybina kadar yol agmaktadir. Hava kararinca yayalar i¢in tam bir 6liim kapanlar
haline gelen rogarlar; semti bilmeyen insanlar, okula giden, sokakta oynayan
¢ocuklar iginde tehlikeli olup kapagi gevsemis, bakimi yapilmayan rogar kapaklarn
nedeniyle yayalarin rogarlarin icine diigmesine yaralanma ya da Olimle
sonuglanmasina neden olur.

Kaldirim iizerinde 1zgara, rogar kapag: gibi altyap1 elemanlarinin yer almasi
durumunda, donatilar ¢ikinti veya gukur olusturmayacak sekilde kaldirimin ylizeyi
ile esit diizeyde yer almali, goriintii agisindan ise es goriintiiye sahip olmahdir.
Miimkiin oldugu durumlarda régar kapaklarmin hareketi engellememek ve tehlikeye
yol agmamasi igin kaldirimda yer almamas: gerekmektedir. Bu 6nlem alinamadig
durumlarda ise ylirliyiis yoluna dik olacak sekilde yerlestirilmeli ve 1zgara olarak

kullaniliyorsa 1zgara boglugunun 13mm aralikli olmas: gerekmektedir.

Resim 8: Yaya Yollarinin Arag ile Kapatilmasi




Resim 8.1: Yaya Yollarinin Arag ile Kapatilmasi

Yaya yollarma park edilen arabalar nedeniyle yiiriiyiislerin engellenmesi
nedeniyle caddeden yiiriimek zorunda kalmmasi ve ara sokaklarda bile hizh
kullamlan arabalar nedeniyle trafik kazalarina sebebiyet vermektedir. GOrme
engelliler agisindan kaldinmlarin belli kisimlan hissedilebilir yiizeyle kaplanmig
olsalar bile araba parklar sonucunda arabalara takilmalarina ve canlarinin tehlikeye
girmesine neden olmaktadir. Diger yonden sadece yaya gegislerini engellemekle
kalmayip dar sokaklarda yapilan bu sekildeki parklar nedeniyle trafigin aksamasina

da neden olup acil durumlarda ambulans ve itfaiye gegislerini de engellemektedir.
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Resim 9.1: Kaldirimlardaki Tehlikeli Cikintilar




Resim 9.2: Kaldirimlardaki Tehlikeli Cikintilar

Kaldirim ve yollardaki direk vb. materyallerin kaldirilmasi sonucu kalan ¢ivi,

¢engel, aski vb. seyler sonucu yayalarin gegisini engelleyecek ve igyerlerine ait boru
ve havalandirma kanallarinin 6zellikle hava kararinca yayalarin can ve mal
giivenligini engelleyecek sekilde insasi istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kurallar
Yonetmeliginin; saghk, emniyet ve kamu diizeni ile ilgili kurallari gercevesinde
yasak olup, hem yayalarmn hem gorme engellilerin hem de bedensel engellilerin

canlarini tehlikeye atmaktadir.
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Resim 10: Kaldirimlarin Diizensizligi

Resim 10.1: Kaldirimlarin Diizensizligi




Giiniimiiziin en hassas konular1 arasindaki kaldirimlarin diizensizligi 6zellikle
bedensel ve gérme engelliler agisindan biiyiik sorun arz etmektedir. Resimdeki gibi
bir kaldirnmda, ne tekerlekli sandalye ile rahathkla ulasim saglanabilir, ¢iinkii
kaldirim yeterince biiyiik ve uygun olmadigi igin trafik iginde kaza tehlikesiyle karsi
karsiya kalarak yoldan ulagim saglamali, ne de gérme engelli biri can giivenligini
tehlikeye atmadan yiiriiyebilir. Ayrica okul gidis-gelis yollarnda gocuklarin giivenli
bir sekilde yiiriiyebilecegi kaldirimlar degildir.

Kaldirnmlarin ~ genigligi, kullanm siklign ile yol grubuna gore
boyutlandirilmalari gerekir. Yaya kaldirnmlarini genisligi, ozirliler dahil tiim
yayalarin giivenlice hareket edebilmeleri i¢in net olarak en az 150 cm olmalidir. Bu
genislik aym zamanda, iki tekerlekli sandalye kullanicisinin yan yana gegebilmesi
icin gerekli olan minimum genisliktir. Yaya kaldirimi net Slgusiine ilave emniet
seridi, miilkiyet yaninda en az 25 cm, bordiir tagi tarafinda ise bordir tag dahil 50 cm
olmalidir. Kaldirim genisligine ve yol gruplarma gore emniyet seritleri miilkiyet

sinirinda 50 cm’ye, bordiir tasi tarafinda ise 120 cm’ye kadar olabilir.

Resim 11: Cop Konteynirlarinin Konumu
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Resim 11.1: Cop Konteynirlarinin Konumu

Evsel atik toplayan firma elemanlarmin ¢opleri aldiktan sonra konteynirlari

rastgele yol kenarlarina birakmas: ozellikle islek caddelerde ve kavsaklarda tehlike
olusturmaktadir. Hem vatandaslarin hem de siiriiciilerin sikayetlerine konu olan bu
duruma yapilan higbir ek miidehalenin olmadigi halen resimde de goriilmektedir.
Hem kazalar olmast nedeniyle can giivenliginin olmamasi, goriintii agisindan
kirliligin boyutlarinin artmasi hem de ¢oplerden salnan zararli gazlar nedeniyle
insan sagligina da zararl etkileri bulunmaktadir.

Bu konuda alinabilecek &nlemler arasinda ¢6p konteynirlarinin yer altina
alinmas: ¢alismas1 var. Eger bu ¢aligma tiim sehirlerde faaliyete gegirilirse, giiniin
her saati g¢éipler rahathkla atilabilecek, ¢oplerin etrafa yayimasi engellenecektir.
Goruntt kirliliginin ortadan kalkmasiyla da temiz ve giizel bir ¢evrede yasam

saglanacak.
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Resim 12: Kaldirimlardaki Dagimkhk
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Kaldirimlardaki hortum, ip, kablo vb. materyallerin gelisigiizel sokak ve
caddelere birakilmas1 yayalarin takilmalarma ve diismelerine sebebiyet verirken
karanlik saatlerde bunlarin farkedilememesi daha biiyik felaketlere yol
acabilmektedir. Resimdeki durumun diizeltilmemesi durumunda hortuma takilarak
1zgaralara diismelerine ve eger o 1zgaralarin baglanti noktalarinda bir gevseme vs.
olmas1 durumunda ise kanala diismeye neden olabilmektedir. Ve sonucunda hayati
tehlikeye kadar varmaktadir. Engelliler agisindan bakacak olursak ise béyle bir yerde
yirime ya da tekerlekli sandalyesini kullanma imkanlari olmadifi i¢in yoldan
ulasimim saglamak zorunda kalacaklar ve trafigin ortasinda yapilacak olan bu ulagim

onlarinda can giivenliklerini tehlikeye atmaktadr.
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Resim 13.2: Kaldinma Tasmis Plansiz isyerleri
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Isyeri donatilar;; merdiven, dinlenme ve oturma elemanlari, aydinlatma
elemanlari, ¢6p kutulari, peyzaj elemanlari, ayirici ve smirlandirict elemanlart vb.
kapsamaktadir. Dogru konumda ve erisime engel olmayacak sekilde kaldirima tasan
isyerlerinin giineslikleri, oturma yerleri masalar ve merdivenler tasarlanmali ve
konumlandirilmalidir. Keskin ve ¢ikintili kenarlar1 olmamalidir, yayalarin erigimini
engellememelidir.

Resimlerde goriildiigii gibi plansiz oturma diizenleri ve giris kisimlar,
rampasiz merdivenler engelliler diisiiniilmeden onlara oralara girme oturma hakki
verilmeden yapilmis kisimlardir. Ayrica merdivenlerde tutacak olmamalar: giivenlik
acisindan tehlikelidir. Isyerleri 6niinde konumlanan oturma yerleri gelip gegene zarar
verebilecek ozelliklede aksam saatlerinde oradan gegenlerin biiyiik dikkat etmelerini
gerektirecek sekilde yapilmustir.

isyerlerinin i¢ kisimlarindaki tag, bordiir yapilarmin devami niteliginde dig
kisimlara da tasirmalart hem kaldirimin tek diizeligini bozmakta olup kisin o zor
sartlarinda buzlanma nedeniyle insanlarin gegislerinde zorluk yasamalarina neden
olmaktadir. Ciinkii kaldirimlar iklim sartlarina uygun malzemeyle kaplanirken bu tiir
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ic mekan malzemeleriyle dis kisimlar kaplandiginda yayalarin ylirliylis giivenligi
saglanamamaktadir.

Ayrica isyerlerinde yapilacak tadilat, tamirat ve hafriyat sirasinda gerekli
onlemleri almak ve ¢evredeki insanlari bilgilendirmek amagli uyarici 151k ve

levhalari bulundurmak olugabilecek tehlikelere karsi 6nlemleri almak gerekmektedir.
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5. TARTISMA

[stanbul- Uskiidar bolgesi baz alinarak olusturulmus bu calisma ile kent
estetigi ve insan giivenligi agisindan tehdit unsuru olusturabilecek mekan ve yapilar
incelenerek, daha giivenli, giizel ve yasanabilir alanlar olusturmak amaglanmistir.

Teknolojinin gelisimine paralel olarak, diinyada ve iilkemizde giin gegtikge
artan cep telefonu kullanimi yiikselen bir hizda yayginlasmakta, elektrik ve elektrikli
cihazlar, uydu antenleri, TV ve radyo antenleri ve verici antenler artik yagamimizin
ayrilmaz bir pargasi haline gelmis bulunmaktadir. Bu durum, baz istasyonlarini
hayatimizin tam ortasina yerlestirmekte ve elektro manyetik alanlarin(EMA)
olusumunu arttirmaktadir. Yapilan arastirmalar baz istasyonlarinin yaydig elektro
manyetik dalgalarin insan sagligina ve gevreye olumsuz etki ettigini ifade ederek 21.
Yiizyihin en biiyiik sorunu oldugunu vurgulamislardir. 4.5G nin hayata gegirilmesiyle
130 bin civarina ¢ikan baz istasyonlari sayisi glindemde olan 5G ile daha da artacagi
diistiniilmektedir. 5G’ yi karsilayabilmek i¢in kullanilacak frekansin mikrodalga
firnindan daha yiiksek olacagini belirten Avrupa Bilim Adamlari, Avrupa
Parlamentosu’ na 5G’ nin gegirilmemesi teklifini gotiirdii. 2009°da Anayasa
Mahkemesi’nin baz istasyonlarmim kurulumu igin ruhsat ve kullanim izinlerini Imar
Kanunu kapsamindan ¢ikarilma kararmi bozmasiyla operatdrler, baz istasyonu
kurmak icin ruhsat ve kullanim izinlerini belediyelerden almak zorunda kald.
Temmuz 2017 itibariyle de belediyelerden alinan ruhsat sartinin kaldirilmas iizerine
izinler sadece Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina ve BTK' dan alinabilmektedir.
Belediyelerden alinan iznin kaldirilmasinin akabinde iilke genelinde 1472 kdye daha
baz istasyonunun, operatérlerin kar beklentisini karsilamadigi diisiincesiyle istasyon
kurmadig yerlere, Denizcilik ve Haberlesme Bakani tarafindan kamu faaliyeti olarak
kurulacag: agiklanmigtir. Tiim bu bilgiler 1s1ginda zararli olarak bilinen baz
istasyonlarinin sayisinin azaltimt amaglanmaliyken izinlerin kaldirilmas: tizerine baz
istasyonlarinin kurumu devlet tesviki olarak karsimiza ¢ikmakladir. Madalyonun
diger yliziine bakmak gerekirse de, giinimiizde elektronik ve haberlesme
teknolojisinde, her gegen giin artan elektromanyetik dalgalarinin kullanimi insanlarin
da baz istasyonlarma ihtiyacin1 arttirmasina karsin baz istasyonlarinin sayisini
azalmak kullanilan cihazlarin kullanim kapasitesini diisiirecek ve kullanim kapasitesi

diisen makine sinyalini siddetlendirmek zorunda kalacaktir. Ozellikle cep
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telefonlarinda da ¢ok enerji yaymaya sebep olcak bu durum daha tehlikeli olarak da
degerlendirilebilmektedir. (Hiirriyet 2017)

Calismanin diger bir konusu olan klima ve anten donatilarinin hem goriinti
kirliligini hem de yayalarin can ve mal giivenligini tehlikeye atacak sekilde
montajlarini nlemek amagh 2015 yilinda atilan adim olan Cevre ve Sehircilik
Bakanligiyla Radyo ve Televizyon Ust Kurulu’ nun birlikte ¢alisma baslatmistir.
Kentsel doniisiim kapsaminda yeni yapilacak binalarda merkezi anten sisteminin
olusturulmas ile ganak anteni kirliliginin ve uygunsuz montaji sonucu olusabilecek
tehlikelerin 6niine gecilmesi amaglanmistir. Bu dogrultuda Goriintii Kirliligi Kontrol
Yonetmeligine gore, sehirler yalnizea insanlarin biyolojik ihtiyaglarini karsilayan
islevsel nitelikte degil, aym zamanda toplumlarin psikolojik ve entelektiiel
gereksinimlerini de karsilayan estetik nitelikleri tasimalidir. Ve bu ydnden alinms
kararlara gerekli goriilmesi durumunda caydirici cezalar da verilmelidir. Klima
donatilarini binalarin dis ylizeylerine pencere kenarlarma monte edemeyecekleri,
balkon kenarlarina veya ¢atilara anten ekipmanlarn takamayacaklari duruma
gelmeleri igin gerekli tim galigmalar yapilmalidir. Boylelikle bina Gnlerinden gegen
herkes icin tehlikeli olabilecek durumlari ortadan kaldirmis oluruz.

Arastirmalarda da goriildiigii tizere igyerleri hem maliyetten kagmak hem de
giivenlik agisindan higbir dnlem almadan gelisiglizel hem reklam panolarini
asabilmekte hem de oturma diizenlerini kurabilmektedirler. Sadece kar amaci giiden
sokak arasi bu tiir isletmelerde can ve mal sagligi bilinglerinin ¢ok olusmadigl,
belediyelerce kural olarak konan ydnetmeliklerden bu yonleriyle bilgidar olmadig
goriistindeyim. Ciinkli kentlerdeki tanitim ve reklam donatilari, mimari ve estetik
dokuyu etkilemeyecek sekilde, kentin tabii ve tarihi yapisina gore tasarlanmalidir.
Bina ve diger yapilarin cephelerine eklenecek olan, reklam ve tanitim araglarindan
verilen {iriin mesaji, cephe yiizeylerinin yiizde 50'sini gegmeyecek sekilde ve
kontrollii bir sekilde montelenmclidir. Ayrica Igyerlerinin oturma yerleri dogru
yapilandirilmali, hem yayalar hem de engelliler i¢in glivenli alanlar olugturulmalidur.

Tiirkiye’ nin aksine, Amerika’da kullanilan elektrik direklerinin tiimiine
yakini agagtan yapimis direklerdir. Elektrik hatlarinin da tamamina yakini yerin
iistiindedir. Ayrica telefon igin ayn direkler kullanilmamus, biitiin elektrik direkleri
ayni zamanda telefon diregi olarak da kullanilmaktadir. Sehirlerarasi yiiksek
gerilimler harig, sehir iginde yiiksek ve algak gerilim ayrimi yapilmaksizin telefon ve

elektrik icin sadece tek bir direk yer almaktadir. Elektrik direklerine transformatorler
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ekleyerek yiiksek gerilimlerden direkt evlere elektrik akisi giivenli bir sekilde
saglanmaktadir. Bu transformatdrler ayni zamanda elektrik dalgalanmalarinin da
oniine gegmektedir. Boylece elektrik dalgalanmalarindan kaynaklanan sik sik
elektrik kesintileri yasanmast engellenmistir. Bizim iilkemizde ise; transformatdrler
elektrik direklerinde kullanilmamaktadir. Yiiksek gerilim i¢in farkli, diigiik gerilim
icin farkh direkler dikildigi gibi telefon igin de farkli bir direk dikilmektedir.
Ulkemizde bazi mezralardan, yaylalardan ve sulanabilecek arazilerden yiiksek
gerilim hatlari gegmesine ragmen oralara elektrik verilememektedir.  Bir
transformator maliyetinin 1.900 ile 3.500 dolar arasinda olmasina ragmen neden
oradaki transformator sisteminin Tiirkiye’de uygulanmadigr bilinmemektedir. Ayrica
apa¢ direklerinin ¢ogu sokillerek yerine once demir, sonra da beton direkler
dikilmistir. Ulkemizde agag direkleri ve havai hatlart elestirip, aga¢ direklerin
sokiilmesi ve elektrik tellerinin yer altina alinmasi gerektigini séylenmistir. Ancak
Amerika’daki uygulama ise lilkemizdeki uygulamanin tam tersidir. Agag direklerinin
iletkenlik agisindan daha saglikli, hatlari yer altina almanin da pahali olduguna ve bu
haliyle kalmasinin bir mahsurunun olmadigina inanan Amerikan yetkilileri
iilkelerinde bir sey yapilmis ise, sonuna kadar kullanilmasi gerektigi goriistindedirler.
Biz ise bir seyi sonuna kadar kullanmak yerine, onu yenisiyle degistirmeyi tercih
etmekteyiz. Hemen hemen birgok sehrimizde elektrikler yer altina alindi ve
giiniimiizde de alinmaya devam edilmektedir.

Diger ve en oOnemli giivenlik tehditi ise yollarin ve kaldirmlarin
kullanissizligidir, Her se¢im Oncesi eskisinin kaldirilip yeniden yapilan asfalt ve
kaldirimlarin tek farki, kaldirmlar acgisindan ya renk degisimi ya da desen
degisikligi, yollar agisindan ise ilk bir hafta iginde yeni kalmasi sonrasinda yeniden
tdgar kapaklarmin ayni yerlerinden delinip kaldirilmasiyla seviye farki olugup eski
haline dénmesi disinda bir eksikligi gidermek amagh yapilmadig: ortadadir. Her
araba gegisinde ise rogar kapaklarimin yavas yavas ycrinden ¢ikmasiyla olugan
giivenlik tehditinin ve yasanan kazalarin giin gegmiyor ki yenisini duymayalim.
Régar yapimi yeriisti sularmin yeraltina almabilmesi amagli ¢ok Onemli bir
uygulama olmasina kargin iilkemizde bu uygulamanm ¢ok yanlis anlasildifi bir
gercektir. Istanbul gibi mega kentlerde artik amacini yerine getiremeyen rogarlar,
biriken yagmur sulari sebebiyle kazalara da yol agmaktadir. Ulkemizde buzlanma
yasandig1 gerekgesiyle yollara egim verilip 1zgaralarin kaldirmlarin kenarlarina

alinmadig ifade edilmesine kargin, New York eyaletinin Syracuse sehrinde yilin en
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az 7 ay1 kar ve buzlanma yasanmasina karsin biitiin yollarin disa ve orta refljdeki
bordiir tasina dogru egimli oldugu bu sayede yagan kar ve yagmur sularinin bu
egimlilik sayesinde akip gittigi bilinmektedir.

Avrupa ve Amerika’ nin birkag sehirin arka sokaklari hari¢ yol kenarinda
park etmis arag gdrmek ¢ok zordur. Biitiin kamu ve 6zel kurumlar kendi araclart i¢in
otoparklar yaptigi gibi, o kurumlar gelecek insanlar i¢in de ayrica arag park yeri
yapmuslardir ve hukuken de yapmak zorundadirlar. Ve oralardaki evler miistakil
yapilar1 nedeniyle eve ruhsat alabilmeleri igin evlerin bahgelerinde en az iki arag
sigacak sekilde otopark yapmalari gerekmektedir. Ulkemizde ise eski yapilarda ya
otopark gibi bir girisimde hi¢ bulunulmamis ya da giin sartlarina gore en fazla 2 ya
da 3 araba girecek sekilde gostermelik garajlar yapilmigtir. Fakat giiniimiize
gelindiginde her evde en az 1 araba oldugu diisiiniiliirse otopark ihtiyaci dev gibi
bityiimiistiir. Artik arabalarini park edebilmek igin uygun yere koymak bir kenara
kaldirimlar, isyeri bosluklari, konteynr dnleri gibi her alan kisisel park gibi siiriiciiler
tarafindan degerlendirilmektedir. Bu ihmaller yayalarm gegis alanlarmi da
engellemekte ve trafik sikigikliklarina neden olmaktadir. Yeni binalarda bu ihtiyac:
gidermek amagli agik ve kapali otoparklara yer verilmis olmasi en azindan o
yapilardaki araglarin sokaklara park edilemeyecegi diisiiniildiigiinde bir ¢dziim
olmustur. Tiim bu sorunlarin sadece bireyler agisindan degil yetkili merciler
tarafindan da bilinmesine karsin higbir girisim yapilmamaktadir. Belli mesafelerde
yapilacak katlh otoparklar kar amaci giitmeden toplum yararina sunulmalidir.
Trafigin sikigikligim gidermeli sadece yayalar igin kullanima ayrilmig kaldirimlar
amacina uygun islevini yerine getirmelidir. Arag parki yliziinden yayalar sokaktan
yiirimemeli 6zellikle engelli arabalari trafikte normal araglarla seyir etmemelidir.
Tabiki déniip baktigimizda araba park etmese dahi kaldirimlar ne kadar kullanigh?,
ne kadar yayalara hizmet edebiliyor?, yada ne kadar engellilerin giivenligi, rahathig
diisiiniilmiig?.. Tiim bu sorulara dikkat g¢ekmek amagl resimlerle de gostcrmcyc
¢alisim. Hincal Ulug’ un 2004 yilinda kaleme aldig1 ¢ Kentlerin Uygarltk Olgiistt..
Kaldirimlar..” yaz1 aslinda tam bu sorunu ¢ok giizel anlatiyor. O yazida dzetle
anlatilan; bir iilkenin uygarlik diizeyinin kaldirimlarin yiiksekligi ile ters orantili
oldugudur. Ciinkii kaldirimlar ne kadar az yiiksekse o kentin ¢ocuklari, bebekleri,
sakatlar1 ve yashlari o kadar diisiiniiliip, onlarin inis ve gikislart gdz oniine alintyor.
istanbul’ da yapilan 30 cm’ lik kaldirimlarin yardimsiz higbir sekilde engelliler

agisindan inisi ve ¢ikist kolay degil, yashlarin yiirimeleri i¢in kaldirimlarin yapilari
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miisait degil, bebek arabalarinin siiriigleri i¢in kaldirimlar uygun degil. Bir de tim
bunlarin {istiine uygun olmayan kaldirimlara park edilmeye galisilip trafik kilitleniyor
ve ofkelerini kornalardan alanlar yiiziinden de giiriiltii kirliligi olusuyor. Artik,
Istanbul Avrupa standartlarinda bir gehir olarak gortilmesi bir kenara artik Trafik

polisinden gekinme, cezalarin caydiricilifs diye bir olayda kalmamis durumda. (Ulug
2014)
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6. SONUC VE ONERILER

Sokak aralarinda ihmallerden dolayr yasanan giivenlik sorunlar tilkemiz

genelinde ele alinmasi gereken temel problemler arasinda yer almas: gerekmektedir.

jstanbul’ un Uskiidar [lgesinde yapilan ¢alisma kapsaminda yayalarin can ve mal

giivenligini tehdit eden ihmallere deginilmeye, alinmasi gereken 6nlemlerde asagida

siralanmaya ¢ahisilmistir. Bu kapsamda Istanbul’u baz alarak iilke genelinde

alinabilecek 6nlemler;

flk alinabilecek ©nlem halkin ve giivenligi korumakla yetkili
mercilerin bilinglendirilmesi igin egitim seminerleri diizenlenmelidir.
Kentsel donatilarin ¢evre ile uyumunun saglanmasi yani ¢p
konteynrlarinin yer altina alinmasi gibi ¢alismalar yapilmasi, bu
calismalar esnasinda ise gelisigiizel yerlestirilmis konteynrlarin
noktasal belirlenmis alanlara konmasi ve oniiniin kapanmamasi igin
caligmalar yapilmalidir.

Gorsel kirliligin 6nlenmesi amagli anten ve klima donatilariin bina
diglarina  montesi engellenmeli, ilan reklam ve tabelalarinin
konumlandirilmast  ve  kullanilmasinda  y6netmelikler  disina
cikilmamali, igyeri Onlerine ticari amag kaygisiyla konulan sandalye
ve masalarin dizilimine dikkat edilmelidir.

Elektik direk ve kutularinin tehlikeli arz eden durumlar1 igermemesi
icin siirekli bakimlar1 yapilmali, kirtlmis, agilmis kisimlari kapatilmals
acik telleri disarda birakilmamalidir.

Cevre kirliligine neden olan bina ve isyerinin insa atiklari diizenli
depolanmali ve is bitiminde atilmali, g¢evrede agik bir sekilde
birakilmamalidir.

Kaldirimlar genisletilerck yaya gegisi hem cengelliler hem yayalar igin
en uygun duruma getirilmelidir.

Yaya- arag trafiginin diizenlenmesi igin isbirligi yapilmali, tehlikeye
sokan her tiirlii eylem cezai yaptinim ile sonuglandiriimalidir.
Otoparklarin nitelik ve nicelik olarak iyilestirilmesi saglanmali ve her
semtte katli otopark kurumu i¢in adimlar atilmalidir. Bu yapim igin
kar amaci giidiilmemeli, halkin iyiligi, trafigin diizenliligi baz

alinmahdir.
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Yeni binalar yapim asamasindayken gtivenlik tasarimlari ¢er¢evesinde
insasi yapilmahdir. Mimarlar bilinglendirilip, 6rnegin déner merdiven
yapimlari engellenerek, estetik kaygisi gliditlmeyen giivenligin ikini
plana atilmadig: yapilar yapiimahdir.

EMA egitimleri arttirllarak {ilkenin her yerindeki insanlara ulagim
saglanmalidir. Bu sayede bir farkindalik olusturularak elektrikli
aletlerin, cep telefonlarinin gereksiz kullanimmna kisitlamalar
getirilmelidir. Yasantimiz igindeki teknolojik iiriinleri yok edebilme
imkanimiz olmadigina gore yapilacak ¢alismalar hem bu cihazlarin
canlilar iizerindeki olumsuz etkilerini en aza indirebilecek sekilde
tasarlanmali hem de bir arada kullanilan bu cihazlarin birbirleriyle
uyumlu hale getirilmesini saglayacak ¢alismalar olmalidir. Ayrica
EMA’ dan korunmaya yonelik tedbir ve egitim ¢alismalarina yasal
uygulamalar ¢ergevesinde 6nem verilmeye ihtiyag bulunmaktadir.

Baz istasyonlarinin kurulum yerlerine kisitlamalar getirilerek sehir
iclerine girmesi bilyiik Olgtide yasaklanmali, kurulacak yerlerin
halkinin rizasi alinmalidir. Ornegin muhtarliklarca toplanan yeterli
imza sonras: kurulumuna izin verilmeli yeterli imza toplanmadigi
stirece kurulum gergeklesmemelidir.

Canak ve antenlerin hem gorsel kirliligi hem de giivenlik agisindan
yaratabilecegi etkilere karsi girisimlerde bulunulmali, 2 sene
oncesinde baslayan merkezi anten sistemi uygulamalarina hiz ve
tesvik verilmelidir. Uygulamaya uymayan kisilere kentsel estetigi
bozdugu ve giivenlik ihlalleri agisindan cezai yaptirimlarda
bulunulabilir. Ciinkii iilkemizde cezai yaptirimi olmadan kimse
harekete gegmemektedir.

Kaldirrmlarin - kullaniglih@t arttinlmali, o6zellikle okul yollarinda
cocuklarin  glivenli evlerine ulagabilmeleri igin  ¢aligmalara
baglanmalidir.

Kaldirimlarin yiiksekligi ve engebeli durumu diizeltilerek engelliler
icin giivenli transfer alanlari olusturulmalidir.

Park edilerek yayalarin gecisini engellen araglara yiiksek cezalar
uygulanmalidir. Fakat ara sokaklarin kontroliiniin zor olmasi

nedeniyle halk ile isbirligi yapilabilir. Ornegin mobil uygulama
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hazirlanarak kaldirima park eden araglarin aninda fotografi gekilip
sisteme yiiklenebilir ve trafik subeye aktarimi saglanabilir. Bu sayede
trafik Mudiirliigiiniin ulasamadigi yerlere vatandaslar sayesinde
yardimlagma ile ¢oztime ulastirtlabilir.

- Kisith olarak yapilandirilan Estetik Kurul’ larinm  biitlin  iilke
dahilinde kurulumu amaglanmali ve her sehrin kendi dokusunu
koruyacak Kent Estetik Birimleri olusturulmalidir. Ayrica belediyeler
kapsaminca hazirlanan {lan ve Reklam  Y&netmeliklerinin
hazirlanmasi bu olusturulan birimlere birakilmalidir. En ince
ayrintisina  kadar kriterler belirlenmeli ve kamu farkindalig
saglanmahdir.

Bu calisma ortaya konan gozlemler, literatiir taramalar1 ve kisisel oneriler
kapsaminda ulagilan sonuglar, Istanbul’ da en sik goriillen kentsel giivenlik
sorunlarina sadece yetkili kurumlarca ¢6ziim bulunamamaktadir. Insanlar
bilinglendirilmedigi ve sorunlar olusturmadig siirece yapilan &nlemler gikarilan
yonetmelikler bir ise yaramamaktadir. Diger taraftan yetkililerin de ihmalleri
yasanan sorunlara bir yenisini eklemekte elektrik direkleri ve kutularinin
durumundan, kaldirimlarin islevsiz durumlarina kadar ¢alismalar yeterli diizeyde ele
alinmamaktadir. Engellilerin durumlan da gtz oniine alinarak ulasim problemlerine
genis yer verilmelidir.

Bu ¢alisma ile gdz ardi edilen giivenlik problemleri genis agiyla ele alinarak
alinacak dnlemlere katki saglanmasi ve bu alanda yapilacak ¢alismalara da literatiir

ve kaynak olmasi agisindan drnek bir ¢alisma olmustur.
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EK - 5 RiSK DEGERLENDIRMESI

Bu bélumde genel bilgilerde tespit edip agikladigimiz sorunlara  bagli
olarak bulgular kisminda kullandigimiz resimleri kullanarak risk degerlendirmesi yaptmistir.
Hayati tehlikeye neden olabilecek sorunlardan baglanarak duzeltimi beklenen sorunlar sirasiyla

degerlendirilmigtir.

1. Elektrik Direkleri Ve Kutularinin Kullanim

Yayalarin giizergahi tizerinde agik bir sekilde bulunan elektrik kablolar: ile

temas durumunda elektrik carpmasi sonucu can kayiplart yasanmaktadir.
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2. Roégar Kapaklari- Izgaralar Acisindan Kaldirimlar

Calismalar sonucu diizgiin kapatilmayan ya da zamanla aginmig rogar

kapaklar1 veya kirik 1zgaralarin kaldirimlarda bulunmalariyla yayalarin

ozellikle aksam saatlerinde agik birakilmalari, higbir ibare bulunmamalar

veya izerlerini karton, gazete, tahta vs. gibi giivenlik onlemi alinmadan

kapatilmasi sonucu vatandaglarin diismeleri ile can kayiplan yasanmaktadur.

Yolda bulunanlar da ise otomobillerin {stlerinden gegerken kapaklarin

¢ikmasi ya da tekerleklerinin diismesi sonucu yasanan kazalar ile hem can

hem mal kaybina yol agtigi da her gegen giin karsimiza gikmaktadir.
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3. Bina Disindaki Klima Ve Anten Eklentileri

Bina disinda bulunan klima ve anten donatilarimn diizglin montajmin
yapilamamas1 veya zamanla aginmalari sonucu tehlike arz eden bu bolgelerden yaya
olarak gecen vatandaslar her giin bu donatilarin diismesi ihtimaline kargin can kaybi

tehlikesiyle kars1 karsiya kalmaktadirlar.
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4. Reklam, Tabela, Golgelik(Tente).. Vb. Kullanim

Reklam, Tabela, Golgelik(Tente).. Vb. eklentilerin yeterli yiikseklikte montaj
yapilmamasi, montajmnin dogru yapilmamasi veya kontrollerinin yapiimamasi
sonucu, miisterilerin gelip gegislerde yaralanmalarma veya eklentilerin kopmast,

diismesi sonucu can kaybmin yagsanmasina sebebiyet verebilir.

55



5. Yaya Yollariin Arag ile Kapatilmasi

Yaya yollarina park edilen araglar sebebiyle vatandaslarin yola inerek
yiiriimektedirler. Bunun sonucu yogun trafik olan yerlerde kazalara ve can

kayiplarina yol agmaktadirlar.
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Kaldinmlardaki Tehlikeli Cikintilar ve Kaldirimlardaki Dagimikhk

Kaldirimlarda yiiriiyiisii engelleyici ¢ikintilar ve dagmiklik ozellikle
engelliler agisindan biiyiik tehlike arz etmektedir. Engellere takilmalari
sonucu yaralanmalarina veya daha biiyiik kayiplara yol agabilmektedir. Giin
is1gmmn gegtigi saatlerde ise herkes agisindan tehlike arz etmekte ve

yaralanmalar ciddi boyutlara ulasabilmektedir.
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7. Baz Istasyonlarimin Cevreye EtKisi

Baz istasyonlarinin yaydigi Elektro Manyetik Radyasyon dalgalarina

siirekli maruz kalmak kisa zamanda etkilerini gdstermese de uzun slire¢
icinde bagisikhk sisteminin ¢okmesine ve kansere yakalanma riskinin

artmasina neden olmaktadir.
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8. Kaldirima Tasmis Plansiz isyerleri

Isyeri donatilarnin kaldirima tasmasi nedeniyle i¢ mekanlarimn

digartya devarm so6z konusu olmaktadir. Kaldirimlar i¢ mekanlarda
kullanmlmayan her tirli hava sartina uygun olan materyallerden
yapilmaktadir. Falan is yerlerinin bu ihmalleri ozellikle soguk hava
sartlarinda  buzlanma yaganmasmna yagmurlu havalarda kayganlk
yasanmasina neden olmaktadir. Bu da yayalarin dikkat etmemesi durumunda

kazalara sebebiyet vermektedir.
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9. Cop Konteynmirlarinin Konumu

s

"_.—_-'—.—,g
BAGLARBASI
FUTBOL tf‘:‘

Atiklarin sokaklardaki toplama ekipmanlarindan olan konteymirlar
yaya gecislerine park edildiginde yayalarin yoldan yiirtimeleri sonucu trafik
kazalarinin yasanmasina sebebiyet vermekte, yolda akan trafigin uygunsuz
yerlerine konmalar1 durumunda ise akisi engellemekte kiigiik ve biiyiik capta

ara¢ kazalarina neden olmaktadir.
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EK - 6 SAHA DENETIM FORMU

FIRMA | IS SAGLIGI ve GUVENLIGIi SAHA DENETIM VE TESPIT
LOGOSO TUTANAGI
CALISMA ALANI
TESPIT TARIHI | ......... [oar.... oo
TESPIT SAATI | ....... T

TESPIT

EVET

HAYIR

BILGI

Calisma alanina giris/¢ikis yollari belirlenmis ve

1 | engellerden temizlenmis mi?

Giris yollari saglam zemin {izerinde ve kayma ve
2 | takilma risklerinden temizlenmis mi?

Yayalar igin yol belirlenmis ve isaretler asilmig m1?
3

Yayalarla araglarin kesismesi en aza indirilmis mi?
4

Santiye olan yerlerde trafigi yonlendirmek igin isaretgi
5 | bulunuyor mu?

Santiyelere giris/¢ikis yapan araglar igin doniis cemberi
6 | saglanmis m1?

Yollarin bakimi yapiliyor ve zemin araglarin rahat bir
7 | sekilde hareketine uygun mu?

Alt ve iist yapi sorunlart var mi? (Elektrik , su, telefon,
8 [ dogalgaz vs.)

Insaat ve ¢evresinde ¢aligan insanlart uyarmak amacryla
9 | agik bir sekilde isaretlenmis mi?

Varsa Kazi alaninin ¢evresi barikatlarla ¢evrilmis mi?
10

Cadde iizerinde ¢atlaklar ve kiigiik go¢iikle var mi1?
11
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TESPIT

EVET

HAYIR

BILGI

Insaat ¢aligmasi varsa Calisma alaninda kazi izni var,

12 | asilmis ve gegerli mi?

Trafik yollar1 temiz ve aydinlatilmig mi?
13

Insaat alanindaki mevcut enerji nakil hatlari (yeralt1 ya
14 | da yeriistii) belirlenmis mi?

Elektrik saglayan direkler hatlar uygun renkte ve uygun
15 | isaretlerler isaretlenmis mi?

Tiim hatlarin elektrik kablolar1 kullanim igin uygun,
16 | genel olarak iyi durumda ve hasarsiz mi1?

Sinyal direkleri vb. Elektrik kablolar1 glivenli yerlere
17 | yerlestirilmis mi?

Tiim elektrik dagitim panelleri iizerinde kacak akim
18 | rolesi var mi1?

Parklarda Igme suyu kaplari varsa olasi bir enfeksiyonu
19 | dnlemek amaci ile temiz tutuluyor mu?

Cadde iizerinde akaryakit istasyonu varsa bayilik
20 | s6zlesmesi, ruhsati var m1?

TSE hizmet belgesi var mi1?
21
22 | Tesiste tesisat projesi ve vaziyet planlarinin bir 6rnegi

var mi?
23 | Tesiste kullanilan tanklarin periyodik bakimlari

yapiltyor mu?

Tesiste yangin talimatlar1 vc uyarici lcvhalar var mi?
24

Basingli kaplarin periyodik kontrolii yapiltyor mu?
25
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TESPIT

EVET

HAYIR

BILGI

Kavsaklarda gerekli yaya ve araglar1 uyarici

26 | isaretlemeler var m1?

Kavsaklar standart sekilde yapilip yapilmadig: kontrol
27 | edildi mi?
28 | Kavsaklarda uyarici isaretler kullanilmig mi1?
29 | Kavsaklarda kullanilan isaretler dogru kullaniimis m1?

Kavsaklarda trafik 1siklar1 yeterli stirelerde verilmis mi?
30

Okul 6nlerindeki trafik 1s1klarinda okul ¢ikis saatlerine
31 | gore ayarlanmis mi?

Yayalarin kalabalik oldugu kavsaklarda trafik 1s1klar
32 | yayalarin gegisini kolaylastiracak siirelerde ayarlanmis

mi1?

Yaya gegisleri olan yerlerde trafik 1s1klarinda yaya’ ya
33 | yesil yanmasini saglayan yaya butonu var m1?

Trafik 1siklar tizerindeki Yaya gegis butonu standart
34 | yiikseklikte mi?

Denetim yapilan cadde tizerinde, alanda gerekli uyari
35 | isaret, levha ve talimatlar var mi1?

Kavsak ve kaldirimlar kontrol edildi mi?
36

Cadde zerinde her hangi bir go¢iik vb. aksaklik var m1?
37

Kaldinmlarda kullanilan taglar tek tip mi?
38

Kaldirimlarda kullanilan taglar yayalara engel olusturup
39 | olusturmadiklari kontrol edildi mi?

Kaldirimlar standart genislikte mi?
40
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TESPIT

EVET

HAYIR

BILGI

41

Kaldirimlar standart yiikseklikte mi?

42

Orta refiijler standart ytikseklikte mi?

43

Orta refiijlerin genisligi standart genislikte mi?

44

Insaat ¢alisma olan boliimlerde Yayalar igin giivenli
yiiriime yolu olusturulmus mu?

45

Insaat ¢aligma olan bliimlerde gerekli uyar
isaretlemeleri yaptlmis m1?

46

Trafigi i¢in yeterli sayida ve gerekli uyar1 ve
yonlendirme levhalar1 konulmug mu?

47

Baz istasyonu bulunan alanlarda ¢evre sakinlerinden izin
istendi mi?

48

Baz istasyonu olan kisimlarda gerekli uyari
isaretlemeleri yapilmis m1?

49

Cadde iizerindeki binalarin genel durum kontrolleri
yapildi mi1?

50

Binalarin dis cephelerinde bulunan anten, klima, askilik
ve levhalarin kontrolleri yapildi mi?

51

Isyerlerine ait klima kontrolleri yapildi m1?

52

Klima aparatlarinin kontrolleri yapildi m1?

53

Dis cephelerdeki antenlerin duvara monlajing saglayan
aparatlarin kontrolleri yapildi m1?

54

Is yeri 6nlerindeki tentelerin periyodik kontrolleri
yapiltyor mu?
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TESPIT

EVET

HAYIR

BILGI

55

Tenteler standart yiikseklikte mi?

56

Is yeri dnlerine yerel yonetimden gerekli izinler
dahilinde istenilen 6l¢iilerde alan kullanildig: tespit
edildi mi?

57

Cadde iizerinde bulunan elektrik kutularinin uyari
isaretlemeleri yapilmig mi1?

58

Cadde iizerinde bulunan dogalgaz kutularinin uyari
isaretlemeleri yapilmis mi?

59

Cadde {izerinde bulunan elektrik kutularinin
topraklamalart yapilmis m1?

60

Elektrik ve dogalgaz kutularinin ek tehlike olugturup
olusturmadig1 kontrol edildi mi?

61

Aydinlatma direklerinin kontérlii yapildi m1?

62

Aydinlatma direkleri topraklamalart yapilmis mi1?

63

Aydinlatma direklerinin giivenlik isaretlemeleri yapilmis
mi?

64

Iptal edilen aydinlatma direklerine gelen enerji hatlarinin
iptali yapild1 m1?

65

Saha galismasi yapilan cadde tizerinde okullarin gecis
glizergahina uyari isaretlemeleri yapildi mi1?

66

Cadde iizerinde bulunan logar kapaklari kontrol edildi
mi?

67

Yaya gecis glizergahlan engelleyen bir durum olup
olmadig kontrol edildi mi?

68

Cadde iizerinde buluna klima, jenaratér vb. araglarin
periyodik kontrol ve bakimlart yapiimis mi?
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TESPIT

EVET
HAYIR

BILGI

69

Calisma yapilan alanda yayalari engelleyecek goriinmesi
gii¢ cisim olup olmadig: kontrol edildi mi?

70

Calisma yapilan cadde iizerinde yangin sondiirme
ekipmani var mi?

72

Calisma yapilan cadde lizerinde bulunan isyeri bina ve
eklentileri yangin ekipmanlari var m1?

73

Calisma alaninda toplanma alanlar1 olusturulmus mu?

74

Calisma alaninda ingaat faaliyeti varsa bu ¢alismalar
sirasinda ¢alisma saatlerine uyuluyor mu?

75

Kaldirimlar engelli yayalarin inis ¢ikislarini
saglayacaklar: sekilde tasarlanmig m1?

76

Caligma yapilan alanda geri déniistim kutular: tehlike
olusturmayacak sekilde konumlandirilmis mi1?

77

Calisma alaninda kaldirimlar tizerinde ek tehlike
olusturacak cisim, kablo vb var m1?

78

Calisma alaninda bulunan is yeri ve konutlarin oto
parklari var m1?

79

Park alanlari kontrol edildi mi?

80

Park alanlarinda ¢ocuklara ve parkta dinlenen vatanda ek
tehlike olusturacak bir husus olup olmadig: kontrol
edildi mi?

81

Parklarda kullanilan ekipmanlar standart olup olmadig:
kontrol edildi mi?

82

Parklarda kullanilan varsa elektrikli ekipmanlarin
standart olup olmadigi kontrol edildi mi?

83

Parklardaki elektrikli ekipmanlarin topraklamalar
yapilmis m1?
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TESPIT

EVET

HAYIR

BiLGI

Aydinlatma direklerinde topraklama var mi1?
84

Calisma hakkinda kisa bilgi;

Tespit edilen diger eksiklikler;

Denetim yapan: Kontrol eden:

Onaylayan:
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