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OZET 

Ticaret ve sava~ gemilerinde <;ah~an ve hayat1m idame ettiren gemi personeli seyir 

halinde, acil durumlarla kar~Ila~abilmektedir. Acil durumlann neden oldugu, yaralanma ve 

oh.imlerinin engellenmesi veya azaltllmas1 6ncelikle gemide riayet edilmesi gerekli, genel 

emniyet tedbirlerinin uygulanmas1 ile mi.imki.in olabilmektedir. 

Seyirde bulundugu surece faal olan gemilerin, riskleri de her an devam etmektedir. 

Gemi operasyonlanmn ve faaliyetlerinin komplike olmasmdan 6turu, deniz kazalan 

meydana gelebilmektedir. Olu~abilecek bu fur, acil durumlar kar~1smda, gemisinde kalma 

ihtimali olmayan, gemi yolcu ve personelinin, hayat1m kurtarmak i<;in, gemi terk emri 

verilebilmektedir. Gemi terk emri yetkisi sadece kaptamn elinde bulunmaktad1r. Terk 

emrinin ahnmasma muteakip, gemi terk operasyonlanna harfiyen uyulmahd1r. Gemi panik 

yapllmadan, emniyetli bir ~ekilde terk edilmelidir. Gemi terki 6ncesi ve sonrasmda yapllacak 

her hatamn bedelinin ag1r olmasmdan 6turu gemi terk operasyonu, ekipmanlan ve hayat1 

idame konusunda 6nemle durulmu~tur. 

Gemi acil durum/gemi terk ekipmanlanmn ve operasyonunun i~ giivenligi a<;Ismdan 

risk temelli olarak incelenmesinde, ISM Kodu se<;ilmi~tir. 

Terk operasyonlanmn 6ncesi ve sonrasmda, uygulamas1 gereken ba~ka 

operasyonlara da ihtiya<; duyulmasmdan 6turu, jenerik bir gemi i<;in tasarlanan risk 

degerlendirme formlan, personelin kar~Ila~abilecegi riskleri ortaya koyacak ~ekilde 

bolumlendirilmi~tir. Tehlike ve risklerin her biri, tek par<;a platform uzerine s1gdmlm1~ olan 

geminin butununu etkilemektedir. Yapllacak olan risk degerlendirmeleri, bu etki hesap 

edilerek olu~turulmahd1r. 

Gemi ya~am dongiisu i<;eresinde emniyeti saglamak birinci dereceden kaptamn 

sorumlulugunda olsa da gem1 de bulunan her bireyin, emniyet kurullanna 

uymas1/uygulatmasi ve dikkat etmesi zorunlu olmaktad1r. 

Anahtar Kelimeler: Gemi terk, acil durum, gemi, ISM Kodu, risk. 



ABSTRACT 

The ship staff working and living in war and trade ships may encounter emergency 

situations during sailing. The prevention and reduction of injuries and deaths caused by 

emergencies is primarily possible by the application of general safety precautions, which 

must be respected on board. 

The risks continue all times in the ships that are active during sailing. Due to the 

complicated operations and activities of ships, marine accidents may occur. In the event of 

such emergencies, the ship's passengers and personnel, who are not likely to be on board, 

may be ordered to abandon the ship to save their lives. Ship abandonment authority is only 

in the hands of the captain. Following the ship abandonment order, ship abandonment 

operations must be applied completely. The ship must be safely abandoned without panic. 

The cost of every mistake before or after abandoning ship is very heavy, so ship abandonment 

operations, equipment and saving the lives are very important. 

The ISM Code is selected when the ship is assessed on a risk-based basis for 

emergency I ship abandonment equipment and operation in terms of occupational safety. 

Risk assessment forms designed for a generic ship have been partitioned in such a 

way as to expose the risks that the personnel may encounter because of the need for other 

operations to be implemented before and after the abandonment operations. Each of the 

hazards and risks affects the whole of the gateways that are mounted on a single platform. 

The risk assessments to be made should be established by calculating this effect. 

Ensuring safety within the ship's life cycle is a responsibility of the captain at first, 

but it is compulsory for every individual who is on board to obey I implement and pay 

attention to the safety boards. 

Key words: Abandon ship, emergency, ship, ISM code, risk. 
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1. ciRis 

Ki.ireselle~en dunyamn surdurulebilirligi, ulkelerin birbirine olan ticari ili~kilerine 

bagh olarak devam edebilmektedir. Dunya ticaretinin guvenli ve hesaph lojistigini, sular 

uzerindeki ticari gemiler saglayabilmektedir. Ticari maksath i~letilen gemiler sadece ticari 

mallan ta~1mamakta, yolcu ta~Imacihgi da yapmaktad1r. Ulkelerin ticari ve milli 

menfaatlerinin koruyucusu olan saldm ve savunma maksath sava~ gemileri de yine sular 

uzerinde seyir yapmaktad1rlar. Butun bu 6nemli faaliyetleri icra edenler ise ticari ve sava~ 

gemilerinin i<;erisinde ya~amm1 surduren personeldir. Gemi personeli gemi ve insanlar i<;in 

vazge<;ilemez degerlerdir. 

Gemiler, seyir durumunda veya limandan aynld1ktan sonra acil durumlarla kar~1 

kar~1ya kalabilmektedirler (yangm, makine dairelerinde gemiyi bekasm1 tehlikeye 

du~urebilecek <;apta buyuk anzalar, <;at1~ma, karaya oturma). Bu tur acil durumlarda, yuk ve 

yolcular zarar gormekte, olu~abilecek <;evre kirlilikleri 6nlemez ve geri donulemez boyutlara 

ula~abilmektedir. Acil durumlann sebebiyet verebilecegi, personel yaralanma/zayiatmm 

tamamen engellenmesi veya azaltllmas1 6ncelikle gemide riayet edilmesi gerekli genel 

emniyet tedbirlerinin uygulanmas1 ile mumkun olabilecektir. Aynca bu acil durumlar 

karadaki gibi sabit ve kls1th olmayan bir alanda ger<;ekle~memekle birlikte, <;ok kii<;iik bir 

alana s1gdmlm1~ kompleks bir yap1 olan gemilerde ger<;ekle~mektedir. 

Bu acil durumlarla ba~a <;Ikmamn zorluklanm arttlran denizlerde sey1r yapan 

gemilerin, her baklmdan emniyet kurallanna uymas1 ve i~ guvenliginin temelini olu~turan 

riskleri kaynagmda 6nleme ilkesini benimsemesi gerekmektedir. 

Sadece ulkemiz de 2017 yllmda ya~anan 277 adet deniz kazasmda; 129 ki~inin 

olumu, 66 ki~inin denizlerde kaybolmasl, 2961 ki~inin de kurtanlmasl ger<;ekle~mi~tir 

(DTGM, 2018). 
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Bu oncelikten dolay1 ilk olarak gemi bunyesi ve bolumlendirilmesi incelenmi~tir. 

Gemide acil durumlanmn neler oldugu ve neler yapllmas1 gerektigi tammlanm1~t1r. 

Gemilerde en <;ok kar~Ila~Ilan acil durum olan yangm konusunda ozellikle durulmu~, yangm 

oncesi ve sonrasmda ahnmas1 gerekli emniyet tedbirleri detayh bir ~ekilde belirtilmi~tir. 

Gemilerin en onemli ogesi olan kaptan ve personeli gemisini sadece bir i~ yeri 

ortam1 olarak kullanmamakta aym zamanda buti.in gi.inunu gemi ya~am dongusu i<;erisinde 

ge<;irmektedir. Gerek <;ah~ma alanlannda gerekse ya~am mahallerinde bulunurken uyulmas1 

gereken, genel ve ozel emniyet tedbirleri, personelin can ve mal emniyetine kumanda ettigi 

i<;in ulusal ve uluslararas1 kurallar <;er<;evesinde detayh olarak incelenmi~tir. 

Seyirde bulundugu surece faal olan gemilerin, riskleri de her an devam etmektedir. 

Bu sebepten dolay1, gemi operasyonlanmn ve faaliyetlerinin komplike olmasmdan ofuru 

ylllard1r, deniz kazalan meydana gelmektedir. Acil durumlar kar~1smda, gemisinde kalma 

ihtimali olmayan, gemi yolcu ve personelinin, hayat1m kurtarmak i<;in, gemi terk emri 

verilebilmektedir. Gemi terk emri yetkisi sadece kaptamn elinde bulunmaktad1r. Terk 

emrinin ahnmasma muteakip, gemi terk operasyonlanna harfiyen uyulmahd1r. Gemi panik 

yapllmadan, emniyetli bir ~ekilde terk edilmelidir. Gemi terki oncesi ve sonrasmda yapllacak 

her hatamn bedeli, yuksek olmasmdan oturu gemi terk operasyonu, ekipmanlan ve hayat1 

idame konusunda onemle durulmu~tur. 

Gemi acil durum/gemi terk ekipmanlanmn ve operasyonunun i~ guvenligi a<;Ismdan 

risk temelli olarak incelenmesinde, Uluslararas1 Emniyet Yonetimi (ISM-International 

Safety Management) Kodu goz online ahnm1~t1r. ISM kodu Dunyada otorite olarak kabul 

edilen, Birle~mi~ Milletlerin baghs1 Uluslararas1 Denizcilik Orgutu (IMO-Intemational 

Maritime Organization) tarafmdan olu~turulmu~tur. Gemilerin emniyetli bir ~ekilde seyrinde 

ve i~letilmesinde kllavuzluk etmektedir. Can ve mal emniyetinin kaybedilmesinin yamnda, 

<;evreye ve deniz kirliligine de sebep olan deniz kazalanmn onlemesinde, kllavuzluk yapan, 

ISM koduna gore, risk degerlendirme formlan olu~turulmu~tur. 

Terk operasyonlanmn oncesi ve sonrasmda, uygulamas1 gereken ba~ka 

operasyonlara da ihtiya<; duyulmasmdan oturu, jenerik bir gemi i<;in tasarlanan risk 

degerlendirme formlan, gemi terk oncesi ve sonrasmda personelin kar~Ila~abilecegi riskleri 

ortaya koyacak ~ekilde bolumlendirilmi~tir. 
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Son olarak sonu<; boh.imi.inde, Tek par<;a platform uzerine s1gdmlm1~ olan gemilerin, 

ya~anabilecek olan tehlike ve risklerin her birinden etkilenmektedir. Yapllacak olan risk 

degerlendirmeleri, bu hususun hesap edilmesinin gerekliligi, bulgular klsmmdan <;Ikan 

tablolar ve grafikler ile analiz edilmi~, yuksek risk degerlendirme puanlanmn sebepleri 

belirtilmi~tir. 

Gemi ya~am dongusu i<;eresinde emniyeti saglamamn sadece kaptanla s1mrh 

kalmamasmm, gemide bulunan her bireyin, emniyet kurullanna uymas1 ve uygulatmasmm 

6nemi vurgulanm1~t1r. 
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2. GEMiDE EMNiYET HUSUSLARI 

Gemilerin vazge<;ilemeyecek, unsuru olan kaptan ve personeli sadece gemide 

<;ah~arak mesai harcamamakta, aym zamanda buti.in gununu gemi ya~am dongi.isu i<;erisinde 

ge<;irmektedir (Bilgili ve <;elebi, 2012). Gorev yerlerine intikal ederken, gorevi esnasmda ya 

da ya~am mahallerinde bulunur iken, uymas1 gereken bir taklm emniyet kurallan 

bulunmaktad1r. Bu kurallara uyulmas1 personelin can ve mal emniyetini saglayacakt1r. Gemi 

ya~am dongusu i<;eresinde (Sekil 1 ), uyulmas1 gerekli temel emniyet tedbirleri s1ras1 ile 

a~ag1da sunulmaktad1r. Emniyeti saglamak birinci dereceden kaptamn sorumlulugunda olsa 

da, gemi ya~am dongusunde bulunan her bireyin, emniyet kurullanna uymas1/uygulatmasi 

ve dikkat etmesi gerekmektedir (Bayraktar, 2005). 

Sekill: Gemiye ait mahallerin aga~; ~emas1 

' ' ' ' ' ' L--------------- --------

(<;elebi ve ark., 2004) 
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2.1. Genel Emniyet Hususlan 

Gi.iverteler aras1 ge<;i~i saglayan iskelelerde ini~/<;1kl~lar esnasmda, iskeleye dogru 

bakacak ~ekilde olunmahd1r. iskele tutamaklanmn da her iki el ile s1klca kavranmas1 

gerekmektedir. Bedeni olarak malzeme ta~mmasmda; iskeleler vas1tas1yla gi.ivertelere 

ini~/<;1kl~larda, hafif bir malzeme ta~md1gmda, tek elde ta~mmah, diger el ile iskele 

tutamaklan s1klca kavramamahd1r. iki elin kullamlmas1 gerektiren ve ag1rhk ihtiva eden 

malzemeler ile birlikte iskelelerden inilip/<;Ikllmamahd1r. Bu zorlugu ba~ka bir ~ah1s 

vas1tas1yla a~ag1dan, duruma gore de yukandan yard1m ahnmahd1r (Resim 1 ). 

iskele basamaklannda kaymay1 6nleyici tedbirler ahnmahd1r, bu maksatla 

basamaklann t1rt1kh sac, kaymaz lastik kaplanmas1, kumlu boya ile boyanmas1 

gerekmektedir. Gi.iverteler aras1 ve guverteler <;evresindeki ini~/<;1kl~ iskele 

puntelleri/zincirleri aynca bunlan sabitlemekte kullamlan pim, klrma pim veya vidalar belirli 

periyotlarda kontrol edilmelidir. 

Resim 1: iskeleden ini~ am 

(Network, 2018) 
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<;ok acil durumlar haricinde gemide ko~ulmamahd1r. Gemi d1~ gi.iverteleri 

uzerindeki yurume yollan kumlu boya ile boyanmahd1r, i<; guvertelerde de zemin, kaymay1 

6nleyici malzemelerle kaplanmamahd1r. A<;1k guvertelerde, yag1~h ve denizli havalarda 

gi.ivertede sadece kumlu boya ile belirlenmi~ yurume yollanndan yurunmelidir. D1~ 

mahalden, i<; mahallere ge<;i~ yerlerine paspas yerle~tirilmelidir. Gemilerde oklar ile 

i~aretlenmi~, trafik i~aretlerine uyulmas1 saglanmahd1r. Kaportalardan ge<;tikten sonra, 

kaportalan kapah vaziyette bulundurulmahd1r. Kapah olmayan bir kaportamn, kar~1 yonden 

gelen birisi tarafmdan birden a<;Ilmas1 esnasmda kaporta arkasmda bulunan ki~inin 

yaralanmas1, ihtimali dogacag1 unutulmamahd1r. Ozellikle dikey olarak a<;Ilan kaportalann, 

emniyet kilidinin yerine taklh oldugundan emin olunmadan kaportadan ini~/<;1kl~ 

yapllmamah d1r. 

Aydmhk bir ortamdan karanhk bir ortama ge<;meden once gozlerin daha az aydmhk 

bir yerde kalmas1 suretiyle, karanhga ah~tmlmahd1r. Geminin hareketinin ba~lad1g1 veya 

sonland1g1 aborda/avara etme hareketleri esnasmda; halat donamm1 i<;inde personel ve 

malzeme bulundurulmamahd1r, 6zellikle deste halattan uzak mesafede bulunulmahd1r. 

Gemide gorevli her personelin, yuzme bilmesi saglanmahd1r. Guverteler uzerinde belirli 

yerlerde can simidi ve can yeleginin bulundurulmas1 gereklidir. Konu~landmlan bu 

malzemelerin evsafm1 yitirmediginin ve yuze bilirlik testlerinin yapllm1~ olmas1 

gerekmektedir. Gemilerde her ~ey i<;in bir yer, her ~eyin de yerli yerinde olmas1 

saglanmahd1r. Her i~ i<;in tahsis edilmi~ olan standart malzeme kullamlmahd1r, mumkunse 

ikame bir malzeme dahil kullamlmamahd1r. <;ah~malarda ve operasyonlarda gorevli 

personelin, yapt1g1 goreve uygun du~ecek koruyucu donamm ile donatllmas1 saglanmahd1r. 

i<; ve d1~ mahaller yeterince aydmlatllmahd1r, her personelin karanhk yerlere girerken 

yamnda her daim el feneri bulundurulmahd1r (MEGEP, 2015). 

2.2. Giiverteler Uzerinde Emniyet Hususlan 

A<;1k guvertelerde denize du~me vakalanmn en buyuk sebebi olan, korkuluklara 

yaslanmamaya, sarkmamaya ve emniyetsiz hareketler yapmamaya 6zen gosterilmelidir. A<;1k 

gi.ivertelerde sigara i<;erken, sigara izmaritlerinin sigara sondurme kutulanna atllmahd1r. 
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Denize sigara atllmamahd1r. Bir ~ekilde guverte uzerindeki a<;Ilmas1 gereken a<;Ihr/kapamr 

veya klrma tip korkuluklann yerine emniyet halat1 takllmah ve bu halatmm ba~ma personel 

gorevlendirilmelidir. Korkuluklara taklh tellerin daima gergin bulundurulmas1 saglanmahd1r. 

Gemi limanda bagh iken halatlar devamh kontrol edilmeli ve geminin gezinmesini/sahmmm1 

asgariye indirmek maksad1yla bo~lan ahnmahd1r. 

Guvertelerin deniz suyu, yag1~ veya temizliginden 6turu 1slanabilir bu yi.izden a<;Ik 

gi.ivertelerin uzerinde ko~ulmamahd1r. Koruyucu donamm olarak ta elektrigi ve kaymay1 

engelleyecek lastik tabanh ayakkab1 giyilmelidir. Mutlaka her talim ve operasyonlarda, 

donamm olarak gerekli olan, can yelegi ve koruyucu baret kullamlmahd1r. Bir gemiye veya 

sahile aborda olma esnasmda halatlann uzerine basllmamahdir, emniyetsiz olan mesafede 

bulunulmamahd1r. Kar~1 gemiye/sahile verilen halatm gerilmesinden mutevelli kopmas1 ile 

<;e~itli yaralanmalara hatta olumlere sebebiyet verecegi ge<;mi~te ya~anan ramak kala olaylar 

ve ger<;ekle~mi~ fiili olaylardan ya~anan, ac1 tecrubeler sebebiyle goz ard1 edilmemelidir. 

Gemi talimleri ve operasyonlarda koruyucu donamm disiplinine riayet edilmelidir. 

Can yelekleri usulune uygun giyilmeli, elbiselerin dugmeleri kapah olmah, pa<;alar <;orabm 

i<;ine katllmah, yi.izuk, kolye, kunye vb. takllar <;Ikanlmah, i~ eldiveni giyilmelidir (Resim 

2). Gemiler seyir 6ncesi deniz bagma vurulmah ve seyir suresince geminin deniz tertibine 

ahnmas1 muhafaza edilmelidir. Geminin seyiri esnasmda 6zellikle gemiye yeni katllan 

personelin geceleyin tek ba~ma guverteye <;Ikmasma musaade edilmemeli, zorunlu 

durumlarda el feneri ahnmahd1r. Geminin gi.iverte yap1s1, girintileri ve <;Ikmtllar iyi 

bilinmelidir. Denizli havalarda a<;Ik gi.iverteye <;Ikmak veya <;ah~mak zorunda kalan gemi 

personeli en az bir personel ile <;Ikmah, birbirine yakm vaziyetle mevki almah ve mutlaka 

aneleye baglanm1~ can halat1 ve standart emniyet kemeri ku~anmahd1r. Denizli havalarda 

6zellikle denizden adam kurtarma operasyonlannda ilave can halatlan ve koruyucu aglar 

bulundurulmahd1r. Geminin, deniz ko~ullan nedeniyle ba~-kl<; ya da yalpaya du~tugu 

durumlarda, f1rtmah ve ruzgar mukavemetinin ~iddetli olan havalarda, genel anons 

devresinden anons yapllarak personel guverteye <;Ikmasmm yasak edilmesi saglanmahd1r. 
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Resim 2: Gemi talimleri ve operasyonlarda koruyucu donamm ku~anm1~ personel 

(Jackson, 2013) 

Denize du~en biri goruldugunde veya du~tugune dair kuvvetli emare bulundugunda 

en yakm can simidi denize atllmah, denize adam du~tu alarm1 <;ahnmah en seri vas1tayla 

kopru ustu ile muhabere kurulmahd1r. Operasyonlar esnasmda geri geri hareket 

edilmemelidir. Gemide konu~lanan akaryaklt ikmal istasyonlanmn <;evresine sigara veya ate~ 

ile yakla~Ilmamahd1r. <;ah~an ya da <;ah~acak olan makinelerin uzerine el aletleri, malzeme, 

temizlik bezi konulmamahd1r. Tuvalet, lavabo, pisuvar, banyo dreynleri t1kanmaya neden 

olabilecek tuvalet kag1d1, bez, ku<;uk metal par<;alan gibi maddelerin atllmamas1 

gerekmektedir. 

Acil durum operasyonlannda, bulunamama ihtimali du~unulerek, personelin kendisi 

I<;m aynlm1~, yatak haricinde, ba~ka yatakta yatmamas1 6nemlidir. Y etkili personel 

tarafmdan izin verilmeden, herhangi bir valf a<;Ihp/ kapatllmamahd1r. Gemiye hi<;bir 

mazeretle yuksek aklm <;eken elektrikli alet ya da elektrikli ISitiCI getirilmemelidir. 
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Banyo gibi 1slak ve kaygan zeminlerde ~akala~mamah, du~up yaralamlabilecegi 

unutulmamahd1r. Ta~1ma esnasmda bedenimizin kald1rma kapasitesinden fazla, ag1r ve geni~ 

olan malzemeleri, bedensel olarak ta~1mamahd1r. 

Yetki dahilinde olmayan kapah tutulan mahallere (makine dairesi, jenerat6r dairesi 

gibi yerler) girilmemelidir. Sivri w;lu kalemler, tornavida gibi keskin w;lu aletleri ta~1rken 

dikkat edilmeli, u<;lan yukan bakacak ~ekilde gogus, yan ve arka ceplerde ta~mmamahd1r. 

Emniyetsiz gorulen her konu, bagh bulunulan en yakm amire ya da ilgili personele rapor 

edilmelidir. Islak ellerle elektrikli priz veya dugmelere dokunulmamahd1r (Yah~i, 2015). 

2.3. Makine Dairelerinde Ahnmas1 Gereken Emniyet Hususlan 

Gemide bulunan tum makinalar, teknik bilgi ve kullanma kllavuzunda yer alan 

<;ah~t1rma ve kullanma prosedurlerine gore, egitim alm1~ ilgili personel tarafmdan 

<;ah~tmlmahd1r. Makineden sorumlu gemi personeli, sorumlusu oldugu makine sistemlerinin 

fum par<;alanm bilmeli, makine sistemlerinin i~letimini, idamesini, baklm tutumlanm 

eksiksiz bir ~ekilde yerine getirmelidir (Sanal, 2007). 

Makineleri <;ah~t1rmada gorevli personel haricinde, ba~ka bir personel tarafmdan 

makinalar <;ah~tmlmamahd1r. Geminin hareketleri neticesinde sintine sulanmn elektrik ve 

elektronik aksama gelmemesi i<;in s1zdirmazhga 6zel 6nem verilmelidir. Makinelerin 

kirlenen kls1mlan, sintinesi, makine dairesi her daim temiz tutulmah, yag veya yaklt 

birikmesi engel olunmahd1r. Makine sistemlerinde mevcut, basm<; gey<;leri ve koruma 

sistemlerinin kalibrasyonu duzenli periyotlarla, bu konuda sertifika sahibi personel 

tarafmdan kontrol edilmeli, her daim <;ah~Ir olmas1 saglanmahd1r. 

Makine dairelerinde yangmda kullamlmak uzere zorunlu olarak olmas1 gerekli, sabit 

ve seyyar yangm sistemleri, yangm esnasmda <;ah~acak ~ekilde haz1r bulundurulmah, tum 

gemi murettebatma yangma ilk mudahaleyi nasll yapacag1 konusunda egitimler verilmeli, 

6grendiginin kontrolu habersiz denetlemelerle kontrol edilmelidir (<;elebi ve ark., 2004). 
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Gemi makine dairesinde tehlike olu~turabilecek bolgelere fosforlu uyan levhalan 

konulmahd1r. Makine dairelerinin guri.ilti.isunden korumak amac1yla, uygun kulakhk 

kullamlmahd1r (Kan, 2014). Makine sistemlerini <;ah~tmlmasmda, test veya baklm1 

durumlan ile anza esnasmda, el ve parmaklanm1zm kaptmlmasm1 6nleyecek ~ekilde 

emniyet tedbirleri uygulanmahd1r. 

Resim 3: Ana makine dairesine ait bir goriiniim 

(Damen, 2018) 

Makine dairelerine gidi~ ve <;Ikl~, iskele basamag1 ve tutamaklan, devamh surette 

saglam ve yagdan anndmlm1~ olmahd1r. Makine dairelerinde elektrik <;arpmalanna kar~1 ilk 

yard1m posteri ve ilk yard1m dolab1 olmahd1r. Makine sistemlerinde yapllacak herhangi bir 

baklm, onanm esnasmda sistem uzerine "DEVREDE <;ALISMA V AR" levhas1 

konulmahd1r. Makine dairesine girmeden once saat, yuzuk, kunye, kolye gibi metal 

aksesuarlar, <;Ikartllmah emniyetli bir yerde kapah bir kutuda saklanmahd1r. Stimli devreler 

uzerindeki valflere ve bu valflerin bagh oldugu devrelerin uzerinde yapllacak <;ah~malarda, 

stime dayamkh, aluminize eldiven ve gozluk takllmahd1r. Makine dairelerinde 1s1ya 

dayamkh olmayan malzemeden uretilmi~, dayanaks1z <;6p kovalann yerine, 1s1ya 
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mukavemetli, metal malzemeden uretilmi~, kapakh <;6p kovalan kullamlmahd1r. Makine 

dairesi taban sa<;lan yerinden oynamamah, belirli periyotlarla, kontrol edilmelidir. 

Bas1c1 ve emici fanlann <;Ikl~ ve giri~ fanlannda tel kafesle korunmahd1r. Makine 

dairelerinden acil <;Ikl~ yollanmn, seyyar veya sabit yangm sondurme sistemlerinin fosforlu 

boya veya bant ile i~aretlenmesi saglanmahd1r. Acil <;Ikl~ kapllan uzerinde veya <;evresinde 

ge<;i~i engelleyecek malzeme bulundurulmamah her daim <;ah~Ir durumda olmahd1r. 

2.4. Gemi Kazanlan ile ilgili Emniyet Hususlan 

Kazan dairelerindeki stim ka<;ag1 olu~umlan, havadan hafif oldugu i<;in list 

kls1mlarda birikebilir, bu fur durumlar tespit edildigi zaman, dairelerin iskelelerinden yukan 

<;Ikllmamahd1r. Kazan dairelerindeki gorevli personelin yangm, stim ka<;aklan, patlama ve 

diger tehlikeli durumlara kar~1, daireden ka<;abilecegi tum ka<;I~ kaportalanm 6grenmelidir. 

Kazan i<; kls1mlannda yaklt birikmesini 6nlemek i<;in belirli periyotlarda kontrol 

saglanmahd1r. Kazan devrede bulundugu s1rada iken, kazan uzerinden herhangi bir par<;a, 

gey<; sokulmemelidir. 

2.5. Sintinelerle ilgili Emniyet Hususlan 

Sintine tahliye sistemleri emi~ valfleri suzge<;leri taklh, saglam ve temiz olmas1 

saglanmahd1r. Sintineler devamh surette temiz tutulmah, yaklt ve yag birikmesine izin 

verilmemelidir. Sintinelerde yagh bez ya da kolay tutu~abilir yamc1 malzemeler 

bulundurulmamahd1r. Sintinenin sa<;lan tam ve taklh olmahd1r. 

Sintineler, duzenli olmahd1r, ihtiya<; fazlas1 malzemeler acil durumlarda 

mudahaleye engel olu~turabilecegi i<;in, sintinelerde muhafaza edilmemelidir. Sintine tahliye 

sistemlerinin aktifve faal olmas1 saglanmahd1r. Sintine tahliye sistemlerinin <;ah~Ir durumda 

faal olmahd1r. Sintine seviyesini gosteren gey<;lerin, ahcllanmn baklmlan periyodik olarak 

yapllmah, devamh faal durumda tutulmahd1r. Sintinelerde kesme/kaynak i~lemi yapllmas1 

durumunda, sintinelere fom kopugu basllmahd1r. Sintinelerde bulunan elektrik panolanmn 
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s1zdirmazhklara kontrol edilmeli, s1zdirmazhg1 her daim saglanmahd1r. 

2.6. Kaporta ve Lumbuzlarm Kullammmda Giivenlik Hususlan 

Yatay kaportalar tam kapah ya da tam a<;Ik olmahd1r, hareket edecek ~ekilde 

b1rakllmamahd1r. Dikey kaportalar ge<;i~ler esnasmda kapat1hrken kaporta damaklan tam 

olarak kapatllmahd1r. A<;1k b1rakllmas1 gerekiyorsa tam olarak a<;Ilmah, kaporta uzerindeki 

kanca, alabanda uzerine sabitlenmi~ mapaya takllmahd1r. Kapah durumda bulunan 

kaportalar a<;Ilmadan once, gozetleme cammdan bakllarak, ge<;i~ yapllacak bolme kontrol 

edilmelidir. Kaportalara sabitleme mekanizmalan ve lumbuzlan emniyet zincirleri tam 

olmahd1r. 

Acil durumlarda kullamlacak olan ka<;I~ kaportalanmn, mekanizmalan <;ah~Ir 

durumda olmah, uzerinde veya <;evresinde karavelaya sebebiyet yerecek herhangi bir 

malzeme olmamahd1r. Kaporta ve lumbuzlann hareketli aksamlan belirli periyotlarla 

yaglanmah, hasarh olan mekanizmalar suratle tamir edilmelidir. Kaportalann 

s1zdirmazhklanm saglayan kaporta lastiklerinin kontrolleri, belirli periyotlarla yapllaraktan, 

erimi~, ezilmi~, boyanm1~ evsafm1 yitirmi~ kotu durumdaki lastikler yenileriyle 

degi ~tirilmeli dir. 

Seyire <;Ikllmadan once, hava durumu bilgilerine bakllmah, hava ~artlanmn 

durumuna gore gi.iverteye a<;Ilan, kaporta ve lumbuzlar kapatllmahd1r. Seyir esnasmda, 1~1k 

s1zdirmazhg1 maksad1yla kurulan kap1 ve kaporta otomatikleri tam ve <;ah~Ir durumda 

muhafaza edilmelidir. 

2.7. iskeleler Konusunda Ahnacak Giivenlik Hususlan 

Gemi i<;erisinde mevcut ini~/<;1kl~ iskelelerinin tutamaklan ve korkuluklann 

sabitlenmesi i<;in kullamlan pim, klrma pim veya vidalann tam ve faal oldugu kontrol 

edilmelidir. ini~/<;1kl~ iskelelerinin on kls1mlanna gi.iverte kayd1rmaz band1, yap1~tmlmahd1r. 
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Makine dairelerine ini~/<;1kl~ iskelelerinin basamaklan veya tutamaklanmn yagh 

olma ihtimali goz ard1 edilmeden, emniyetli bir ~ekilde inilip <;Ikllmahd1r. Mumki.inse gemide 

kosele ayakkab1 giyilmemeli 1slak terlikle ini~ ve <;Ikl~larda kaymaya kar~1 dikkatli 

olunmahd1r. 

iskeleleri kullamrken deniz ve hava ~artlanndan mutevelli kayganla~acag1 

unutulmay1p iskele tutamaklan iki elle s1klca tutulmak suretiyle inilip/<;Ikllmahd1r. 

iskelelerden kati surette ko~ularak inilip/<;Ikllmamahd1r. KI<;tan kara iskelesinin kurulmas1, 

ahmp verilmesi esnasmda ag1r olmas1 muhtemel bu iskelelerin yeterli personel kullanmak 

suretiyle i~lemleri yapllmah, el ve ayaklanmn s1kl~mamasma azami 6zen gosterilmelidir. 

iskeleye aborda olma durumunda, sahilde yard1mc1 personel olarak gorevlendirilecek bir 

personel varsa iskele verilmeden, gemiden sahile atlamlmayacak, sahilde yard1mc1 bir 

personel bulunmamas1 durumunda, gemi tam yana~t1ktan ve yuksek sayllmayacak yerlerden 

sahile ge<;i~ yapllmahd1r. 

iskeleler konusunda ya~anan kazalar genelde yolcu vapurlannda gorulmektedir. Bu 

kazalardan 6mek te~kil eden 2013 yllmda ger<;ekle~en olayda, Kad1k6y-Be~ikta~ seferini 

yapan vapurun limana yana~t1g1 esnada yolculardan Haydar Kay1r (43), seyyar iskeleyi 

kullanamaymca denize du~erek ya~amm1 yitirmi~tir. Bu olay personelinin ve yolculann 

egitim eksikliginin nelere sebep olabilecegini gosteren spesifik bir 6mektir (Yllmaz, 2013). 

2.8. Denizli Havalarda Giivenlik Hususlan 

Guvertede konu~lu korkuluklar i<;erisinden ge<;en tellerin etrafma, emniyet halat1 

donatllmahd1r. Seyirden once ve seyir suresince, geminin deniz tertibine ahnmasmda ti.im 

seyyar malzemeler sabit deniz bag1 ile mevkiine s1klca tespit edilmelidir. A<;1k guverteye 

a<;Ilan ti.im kaportalar kapah tutulmah fan kor kapaklan ise kapatllmaya haz1r 

bulundurulmahd1r. 

Sahil iskelesinde halatlar bagh bulundugu esnada, devamh kontrol edilmeli ve 

geminin gezinmesini asgariye indirmek i<;in halatlann bo~lan ahnmahd1r. A<;1k guverteler 

uzerindeki, personel yuruyu~ yollan kumlu boya ile boyanarak personelin yag1~h ve denizli 
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havalarda guvertede du~mesi onlenmi~ olacakt1r. A<;1k guvertelerdeki korkuluklann 

emniyetli bir ~ekilde takllmas1 ve daima gergin bulundurulmas1 saglanmahd1r. Deniz 

~artlanmn ag1r oldugu hava durumlannda, a<;Ik gi.ivertelerde <;ah~ma mecburiyetinde olan 

personel, uzerine giydigi emniyet kemerinin, halat1m aneleye takmahd1r. Aynca can yelegi, 

baret ve kaymaz eldiven giyilmelidir. 

14 



3. GEMi ACiL DURUMLARI 

Gemi personeli limanda veya seyirde, <;e~itli acil durumlarla kar~1 kar~1ya 

kalabilmektedir. Ozellikle seyir esnasmda kar~Ila~acag1 acil durumlarda, d1~andan 

gelebilecek her ti.irh.i yard1mdan yoksun kalabilmekte, ancak kendi imkan ve kabiliyetleri 

<;er<;evesinde mi.icadele edebilmektedir. 

Acil durumu operasyonlanm tammlayacak olur isek, kazalara bagh olarak; 

yangm, makine dairelerinde gemiyi bekasm1 tehlikeye du~urebilecek <;apta buyuk anzalar, 

<;at1~ma (<;atma), karaya oturma (Sekil 2) sayllabilmektedir. Bu gibi durumlarda panikleme 

ve karga~a durumlan olu~maktad1r. Neticesinde kazamlm1~ ve tecrube edinilen bilgi ve 

beceriler 6nemsiz duruma gelmektedir. Bu tur durumlan 6nleyebilmek i<;in, sogukkanh 

kalmah, anhk olarak omurilikten <;6zum uretebilmeli ve h1zh ~ekilde eyleme ge<;ilebilmelidir 

(Sanal, 2007). 
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Sekil 2: Gemi acil durum ve terk ~emas1 
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3.1. Gemi Yangm• 

Temel hedef daha yangm <;Ikmadan, yangmlan 6nlemektir. Yangmlann <;Ikl~ 

sebeplerini 6grenen gemi personeli, bilin<;lenerek, yangmm insan faktorh.i, <;Ikma riskini 

azaltacakt1r. Yangmla mi.icadelenin en buyi.ik silah1, personelin icra edecegi fiili egitimlerdir. 

Fiili egitimlerin yam s1ra yangm riski fazla olan ve yasak edilen yerlerde sigara i<;ilmemesi 

ve a<;Ik ate~le dola~Ilmamas1 hususunun da hat1rlatmas1 gerekmektedir. 

Yetki dahilinde olmayan elektrikli cihazlann <;ah~tmlmas1 ya da tamirat1 nedeniyle, 

yangm <;Ikabilecegi unutulmamahd1r. Gemide mevcut olan elektrikli cihazlar kullamlmadigi 

zamanlarda, yetkili personelce elektrik ile irtibat1 kesilmeli, prizde taklh konumda 

birakllmamahdir, kablolarda deformasyona kar~1 yeterli koruyucu 6nlemler ahnmahd1r. 

Elektrik tesisatlan yeterli ve baklmh olmahd1r (Yllmaz ve <;elebi, 2012). 

Saniyeler i<;erisinde katlanarak buyi.iyen yangma ilk mi.idahale hayati 6neme haizdir. 

Yangmla mi.icadele egitimlerinde verilmesi gereken ilk ders, yangm goruldugunde ilk 

mudahalenin nasll yapllacag1, yamc1 madde smlf1anna gore kategorilere aynlan A s1mf1 adi 

yangm, B s1mf1 yamc1 ve parlay1c1 s1v1 yangmlan, C s1mfl gaz yangmm1, D s1mf1 yanabilen 

hafif metal yangmm1, F s1mf1 tava yangmlan ve nasll sondurulecegini bilmelidir (MEGEP, 

2016). 

Sondurmede kullamlacak olan sabit ve seyyar yangm sondurme cihaz ve 

sistemlerinin kullamlmas1 yangm sondurme ekibi ve ilgili mahal kullamcisi tarafmdan 

bilinmelidir. Tekrarh ve fiili olarak gosterilen bu egitimler, yangm1 6nleme ve mucadele 

reaksiyonunu artt1racakt1r. 

Gemide mevcut kompart1manlann kontrol <;izelgeleri, yangmla mucadele/mudahale 

kontrol kartlan, emniyet kontrollisteleri zamamnda doldurulmahd1r. Yangm te~his ve tespit 

cihazlanmn 1s1, duman ve alev detektorlerinin, kontrolleri atlanmadan yapllmah, faal olmas1 

saglanmahd1r. 

Yangm sondurme maksath kullamlan sabit ve seyyar yangm sondurme 

sistemlerinin, amacmm d1~mda kullamlmamas1 hususu personele anlatllmahd1r. Yangma 
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kalkan vazifesi gorecek olan koruyucu donammlara, yabanc1 kalmamah, her zaman duzenli 

ve haz1r vaziyette bulundurmahd1r. Koruyucu donamm ku~anmadan ya da eksik olarak 

ku~anma, yangmla mucadelede personeli, gi.i<;siiz b1rakacakt1r. Koruyucu donamm ve 

malzemelerini iyi ku~anan, egitimli yangm ekibi, saghgm1 korumasmm yamnda, yangmla 

olan mucadelesini, kesintiye ugratmadan surdurebilecektir. Neticede de yangm buyumeden 

kontrol altma ahnabilecektir. 

3.1.1. Gemilerde yangm riski yiiksek mahaller ve onleyici emniyet tedbirleri 

Personel tehlikenin nereden gelecegini bilir ise dikkat oram artacak, emniyetsiz 

durum ve hareketlerden uzak durarak insan faktorunun etkisini, bertaraf edebilecektir. 

Gemide yangm tehlikesi te~kil edebilecek, mahaller i<;erisinde birinci 6ncelik, makine ve 

kazan daireleri, yaklt tanklan, boya ambarlan, a~hane, ya~am yerleri, <;ah~ma mahalleri, 

burolar, malzeme ambarlan, yangma hassas yerlerdir. Bu tur yerler yangm yonunden kritik 

yerlerdir. 

3.1.2. Makine, kazan daireleri ve yakit tanklarmda, yangma kar~m giivenlik 

tedbirleri 

Makine ve kazan dairelerine yetkili personel harici, giri~ ve <;Ikl~lann, 6nlenmesi 

I<;m gerekli tedbirlerin ahnmas1 gereklidir. Havaland1rma harici kaportalanmn kapah 

olmahd1r. Tanklarda motorin, yag veya su birikmesine, musamaha gosterilmemelidir. Her 

daim temiz olmas1 gerekmektedir, Y aklt, yag boru devreleri uzerindeki <;atlak veya s1zmtllar, 

tespit edilmeli ve onanm1 acilen yapllmahd1r. Makine, kazan daireleri, yag ve yaklt 

tanklanmn, yangmlanna kar~1, bu dairelerde sondurme ama<;h seyyar ve sabit yangm 

sondurme sistemlerinin, periyodik kontrol ve testleri yapllmah, faal olmas1 saglanmahd1r. 

Makine ve kazan dairelerinde bez, kag1t, yangm <;Ikart1c1 malzemelerin bulunmamas1 

saglanmahd1r. Makine ve kazan dairelerinde ka<;I~ kaportalanmn etrafmda <;Ikl~a engel 

olacak malzemel er bul undurulmamah d1r. 
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3.1.3. Boya ambarlarmda yangma kar~m giivenlik onlemleri 

Boya kan~t1rma i~lemleri mi.imki.inse a<;Ik guvertelerde, boya ambarlan d1~mda 

yapllmahd1r. Boya ambarlanmn fan sistemlerinin <;ah~Ir durumda oldugu kontrol edilmelidir. 

Ambarda mevcut boyalar, kapah raflarda deniz baglanna vurulmu~ olmahd1r. Boyalann 

kapaklan kapah olarak muhafaza edilmelidir. Kapaklan a<;Ik muhafaza edilen boyalar, ambar 

i<;erisinde, yangm veya patlamaya neden olabilecektir. i<;erisindeki yamc1 ve u<;ucu 

maddelerin buharla~masmdan 6turu. Boya ambarlanmn i<;erisinde veya etrafmda kesme, 

kaynak i~lemleri yapllacag1 zaman yangm emniyeti ahnmah ba~mda mutlaka nezaret<;i 

personel b1rakllmahdir. Sabit sondurucu ve seyyar yangm sonduruculerinin periyodik 

kontrolleri zamamnda yapllmah, her daim faal olmas1 saglanmahd1r. Boya ambarlanmn 

<;evresinde a<;Ik ate~le ve sigara ile dola~Ilmamah, ilgili personel haricinde, ambarlara giri~ 

yapllmamah d1r. 

3.1.4. Mutfak yangma kar~m giivenlik onlemleri 

Pi~irilecek yiyecekler klzartma tavalan i<;erisine dikkatlice b1rakllmah, klzgm yagm 

SI<;ramamasma 6zen gosterilmelidir. K1zgm yagm i<;erisine du~ecek kii<;iik bir su damlas1, 

yagm kii<;iik patlamalar ~eklinde patlamasma sebebiyet verebileceginden dolay1, y1kanm1~ 

yiyeceklerin suyu iyice suzulmelidir. Yag si<;ramalan sonucu kayganla~an zemin, du~me 

sonucu yaralanmaya sebebiyet vereceginden dolay1, 6zel kayd1rmaz malzeme ile 

kaplanmahd1r. K1zartma tavalan i<;erisinde, pi~irme i~lemi bittikten sonra, yag 

birakllmamahd1r (MEGEP, 2016). 

Mutfakta bulunan <;6p kutulan metal kapakh olmahd1r. <;op kutulanmn 

dolmasmdan sonra, dolu muhafaza edilmemeli, yangm emniyeti a<;Ismdan derhal 

bo~altllmahd1r. Y emeklerin haz1rhgmda kullamlan elektrik cihazlann fi~leri prizde 

unutulmamahd1r. Mutfaga giri~/<;1kl~lann kontrollu olmas1, besin hijyeni a<;Ismdan 

6nemlidir. Mumkunse ilgili personel haricinde giri~/<;1kl~lar olmamahd1r. Mutfak personeli 

a~hanede bulunan sabit ve seyyar sondurucu sistemlerini, nasll <;ah~tmlacagm1 bilmeli ve 

19 



tekrarh egitimlerle peki~tirmelidir. Bu sistemlerin periyodik kontrolleri zamamnda 

yapllmahd1r (Er~en, 2015). 

3.1.5. (:ah~ma/Ya~am mahalleri ve malzeme ambarlarmda yangma kar~m 

giivenlik onlemleri 

Gemi personelinin tamamma yaklm bu mahalleri kullanmaktad1r. Faal olarak 

kullamlan bu yerler dagllmaya, mi.isait olan alanlard1r. Personel, bu mahalleri kullanmasma 

mi.iteakip, duzenli b1rakmahd1r. Kullamlan malzemeler yerlerine yerle~tirilmeli, deniz 

baglanna vurulmahd1r. 

Boyle mahallerde, yetkili personel tarafmdan onaylanmam1~, yuksek aklm <;eken 

ki~isel, ISitiCI vb. cihazlar kullamlmamahd1r. Bu mahallerin acil <;Ikl~ kapllannda, ka<;I~a 

engel olabilecek malzemeler bulundurulmamahd1r. Acil durumlarda <;6p kutulan i<;erisinde 

bulunan, kag1t vb. malzemeler yangma sebebiyet verebilecegi gibi, su basmalanna kar~1 dren 

sistemlerini t1kacagm1 unutmamahy1z, ilgili yerlerden <;Ikarken, <;6p kovalan bo~altllmahd1r. 

Aynca, <;6p kovalan metal ve kapakh olmas1 saglanmahd1r. <;ah~ma mahallerinde, <;ah~ma 

saatleri d1~mda, personel olmamahd1r, <;ah~ma mahallerinde kullamlmayan 

elektrik/elektronik/pnomatik ile <;ah~an cihazlar kapatllmah, kapatllmasmdan sonra 

mahalden <;Ikllmahd1r. 

3.1.6. Gemi yangm1, esnasmda miidahale usulleri 

Gemi personelinin, seyir esnasmda kar~Ila~acag1 en buyuk tehdidinin ba~mda, deniz 

yangmlan gelmektedir. Seyir durumunda iken gemi personeli d1~ etkenler sebebiyle 

gelebilecek her turlu destekten yoksun kalabilmektedir. Denizde meydana gelebilecek bir 

yangm durumu, sadece gemi ve gemiyi olu~turan sistemleri etkilemez, operasyonlan 

ger<;ekle~tiren ve bu ama<; maksath te~kil edilen personeli de etkilemektedir. 

Gemide ya~ayan personelin, egitimli ve gemisi i<;in aidiyet duygusuyla, mudahalede 

20 



kararh olmas1, mi.icadelenin temelini te~kil etmektedir. Deniz yangmlanm bertaraf etmekteki 

en buyi.ik ama<;, yangm <;Ikmadan once, yangmm neden olabilecegi durumlan yok etmektir. 

Gemilerde 6zellikle yangma kar~1 bir<;ok uyan ve ikaz i~areti mevcuttur. Bu i~aretler 

a<;Ik ve herkesin anlayabilecegi, ~ekilde olmahd1r. Deniz yangmm ger<;ekle~mesinin 

ka<;Imlmaz oldugu anlarda ise personelin bu hayati durumla, nasll sava~acagm1 bilmelidir. 

Bu sava~ 6ncesinde ve sonrasmda hangi operasyonlann uygulamaya konulmasma karar 

verilmelidir. Yangm1 sondurmede, mudahale organizasyonlanmn, donamm, ara<;, gere<; ve 

malzemelerinin efektif olarak kullanmas1 6nem arz etmektedir (Kan, 2014). 

Yangmla mucadele organizasyonun olu~turulmasmda, du~unulmesi gereken en 

6nemli husus, mevcut yangmmm saniyeler i<;erisinde, katlanarak buyumesi ihtimali 

kar~1smda, kontrolsuz bir ~ekilde yayllmas1d1r. Bu durum, yangmla mucadele sava~mm uzun 

bir zaman dilimine yayllmasma sebebiyet verecektir. Bu ihtimal goz 6nunde tutularak, 

yangmla mucadele te~kilatmda gorevli personelin vardiyah <;ah~acak ~ekilde te~kili 

yapllmah d1r. 

Gemide yangmm ne zaman <;Ikacagmm bilinmemesi sebebiyle, yangmla 

mucadelede kullamlan sistem ve malzemeler her durumda haz1r olmahd1r. Gemi in~aat 

sektorunun daha proje a~amasmda iken, yangma kar~1 eksikleri giderilmeli, uretim kaynakh 

hatalan tekrarlanmamahd1r (Saglam ve ark., 2012). 

En <;ok rastlanan deniz yangm1, baklm, tadilat ve onanm gerek<;esiyle bo~altllan 

akaryaklt tanklannda, kesme ve kaynak i~lemleri esnasmda, gosterilmesi gereken 

ehemmiyetin ve hassasiyetin tam anlam1yla ahnmamas1 kaynakhd1r. 

3.2. (:at1~ma ((:atma) 

<;at1~ma seyir halinde seyreden veya birisi seyir halinde olan, digeri limanda 

bagh/denizde demirli iken, iki geminin <;arp1~mas1 durumuna denilmektedir. Denizde 

karayollanndaki gibi trafik i~aretleri ve kurallan olmad1g1 i<;in, IMO tarafmdan denizde 

<;at1~may1 6nlemek maksath, COLREG 72 konvansiyonu <;Ikanlm1~t1r (Yllmaz, 2014). Bu 

uluslararas1 anla~ma ulkemizce de kabul edilmi~ olup, 12/12/1977 tarihli ve 7/14561 sayl11 
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Bakanlar Kurulu Karan ile yuri.irh.ige konulan Denizde <;at1~may1 Onleme Tuzugu olarak 

yuri.irluge girmi~tir (ince, 2012). 

Bu tuzuk genel olarak; bir <;at1~ma durumu ile kar~1 kar~1ya kahnd1gmda sakmma 

manevrasmm nasll olacagm1, gemilerin seyirde, limanda, anza yapmas1 durumunda, nizam 

halinde (konvoy) halinde, demirli iken hangi uyan durum ve i~aretlerini vereceklerini 

gosteren birinci dereceden yasal dayanak olan anla~mad1r. Gemilerin <;at1~mas1 neticesinde 

<;ok tehlikeli durumlar meydana gelebilmektedir. Can kayb1 ve maddi hasann yamnda, 

batma, surtunme sonucu y1rtllma ve delinmeden 6furi.i yag ve yakltlann neden oldugu <;evre 

felaketleri olu~maktad1r. Boylesine ciddi sorunlara yol a<;acak <;at1~ma tehlikesine kar~1 etkili 

6nlemler ve yaptmmlar uygulanmah, kazalara izin verilmemelidir. Uygulanan her prosedure 

ragmen <;at1~mamn ger<;ekle~mesi durumunda, gemi kaptam gemisindeki olu~an hasan 

mumkun olan en klsa zamanda tespit etmeli, personelini mudahale i<;in sevk etmelidir 

(Ta<;ylld1z, 2014). 

3.3. Karaya Oturma (Oturma) 

Herhangi bir geminin veya gemilerin, deniz dibinde mevcut yapllar veya nesneler 

uzerine <;Ikmasma oturma denir (K1zkapan, 2010). 

Gemilerin karaya oturma sebeplerini s1ralayacak olursak; 

• Akmt1, 

• Cografi ve topografik ko~ullar, 

• Hava muhalefeti, 

• insan hatas1 ve yanh~ rota tayini, 

• Makine ve dumen anzas1 nedeniyle gemi kontrolunun yitirilmesidir (KI11<; ve Sanal, 

2015). 

Karaya oturma durumlan, <;ogunlukla geminin su altmda kalan klsm1 boyunca, 

geminin ba~ klsm1 ya da kl<; klsmmm deniz dibinde mevcut engellere vurmas1 ile 
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olu~maktad1r. Gemilerin karaya oturmalan, du~uk seyir h1zlan ile meydana gelmektedir. H1z 

ve hasar arasmda dogru orant1 olmasmdan mutevelli, ciddi yap1sal hasarlar vukuu 

bulmamaktad1r. Her ne kadar ilk etapta ciddi bir maddi hasar gorulmese de zamamnda 

yapllmayan mudahale neticesinde geminin, dip kaplamasmm y1rtllmasmdan 6turu, su alarak 

batmas1 ya da geminin ortadan ikiye aynlmas1 neticesiyle batmas1 olu~abilmektedir (ince, 

2012). 
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4. GEMi TERK OPERASYONU, EKiPMANLARI VE HAYATI 

iDAME 

4.1. Gemiyi Terk Operasyonu 

Gemilerin seyir suresince surekli faal olduklanndan dolay1 riskleri de her an devam 

etmektedir. Bu duruma bagh olarak, gemi operasyonlanmn ve faaliyetlerinin komplike 

olmasmdan 6turu ylllard1r ka<;mllmaz bir ~ekilde deniz kazalan meydana gelmektedir. Deniz 

kazalanna benzer, <;e~itli olaylar sonunda, gemi kaptammn verecegi karara gore, terk etmek 

mecburiyeti olu~abilir (Sekil 3). Geminin terk edilmesindeki maksat, personelin hayat1m 

kurtarmakt1r (K1zkapan, 2010). 

Geminin hareket kabiliyetinin ihtimali olmadigi, zamanlarda, gemi kaptam emri ile 

gemi terk edilebilmektedir. Terk durumunda gemiyi kurtarmak i<;in her se<;enek denenmi~ 

olmah ve ba~ka <;are kalm1~ olmamahd1r. Son <;are olarak geminin terki, personelce 

kabullendikten sonra sukCmet saglanmah, bu durum metanetle kar~Ilanmahd1r. Geminin 

termal1s1 konforundan, a<;Ik denizin me~akkatli ve tehlikeli durumlan ile mucadele i<;erisinde 

olabilecegimiz i<;in enerjimizi ve kurtulma inancimizl diri tutmam1z laz1m gelmektedir. 

Denize du~en ya da gemiyi terk eden personel su uzerinde yuzer vaziyette kalmah ve 

kurtarmaya geleceklerin dikkatlerini <;ekmek i<;in <;aba sarf etmelidir. 

4.1.1. Gemiyi terkte esnasmda giivenlik hususlan 

Gemi murettebat1, harici olarak gemiye binen ve seyire katllan ~ah1slara gemi terk 

yerlerini ve bu yerlere intikal yollanm bildirmesi gerekmektedir, bahse konu bu personele, 

ka<; numarah can sahna veya ~i~me botuna binmesi gerektigi teblig edilmelidir. Tum 

personele gemiyi terk durumunda hangi yoldan gi.iverteye <;1kacag1 6gretilmelidir, aynca 

direk olarak, gi.iverteye <;Ikan firar yollan ve firar kaportalan gosterilmelidir. 
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Sekil 3: Gemi terk operasyonun etki alamm gosteren aga~; ~ema 

(<;elebi ve ark., 2004) 
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Muayyen periyotlarda gemi personeline, tahsisli can sallan etrafmda terk 

ekipmanlanm alarak toplanma ve gemiyi terk egitimi yaptmlmahd1r. Gemiden, bir tehlike 

amnda acilen atlamlmas1 gerektiginde, ayaklar ileri konumda, bacaklar birbirine biti~ik, baret 

sag omuza asllm1~ olarak, esas duru~ vaziyetinde atlamlmahd1r. Geminin ba~mm veya 

kl<;mm hangi tarafl al<;aksa ri.izgar usti.i tarafmdan gemi terk edilmelidir. Gemiden denize 

direk olarak atlamlmamahd1r, halat, merdiven ve indirme ag1 ile yava~ yava~ inilmelidir. 

Personelin mumkun oldugunca can sallanna 1slanmam1~ bir ~ekilde intikal edilmesi 

saglanmahd1r. 

Si~me tip can yelegi ile suya adanacaksa 2-3 nefes ~i~irilerek atlamlmahd1r. Eger 

geminin etraf1 yanan yag veyahut yaklt ile <;evrelenirse, can yelegi ve ayakkabllar <;Ikanhp, 

alevler i<;ine <;ivileme atlanmahd1r. Gemi sancak veya iskeleye dogru yatmyorsa, geminin 

al<;ak tarafmdan terk edilmelidir. Soguk havalarda denize atlamadan once s1caga ve soguya 

en <;ok hassasiyet gosteren kas1klara ve koltuk altlanna gres yag1 suri.ilerek suyun vucuda 

nufus edilmesi engellenmelidir. Gemi personeli, denize atlarken veya bot, vas1ta, can sahna 

ge<;erken, ayakkabllan dahil olmak uzere klyafetlerini eksiksiz olarak giymelidir, hava 

~artlanmn olumsuz etkilerinden etkilenmemek i<;in kep, ~apka, bere veya ba~hk 

giyinilmelidir. 

Gemiyi terk etmek i<;in zaman varsa, kupe~teden denize bir halat, merdiven, yangm 

hortumu, iskele veya ag ile inilmesi daha emniyetli olacakt1r. Denize atlamamn zorunlu 

oldugu durumlarda, yuzumuz denize bakar vaziyette, denizde yuzen bir cisim veya gemi 

enkazmm olmad1g1 gozle teyit edildikten sonra atlanmahd1r. Denize her daim <;ivileme 

atlay1~ teknigi ile allanmah ve atlanacak yerin yuksekligin en emniyetli ve en az yukseltisi 

olan yerden atlamlmas1 saglanmahd1r. 

Gemiyi terk eder iken, her zaman hasara veya yaraya en uzak yerden terk 

edilmelidir. Alevlerden ve geminin suri.iklenmesinden kurtulmak i<;in mumkunse ri.izgara 

dogru yuzulmelidir. Eger suyun altmda infilak tehlikesi mevcutsa, s1rti.istu yatmah ve 

ayaklar, gemi tarafmda olacak ~ekilde, gemiden aksi istikamete dogru yuzulmelidir. Suda 

sakin kalmaya ve panige kapllmamaya 6zen gosterilmelidir. Enerjiyi ve nefesi bo~ yere 

harcayacak hareketlerden ka<;Imlmahd1r. 
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Eger gemi suratle bir ~ekilde bat1yorsa, mumkun olan en klsa zamanda gemiden 

uzakla~mak maksad1yla aksi istikamete yuzulmelidir. Boylece geminin olu~turacag1 anafor 

ve <;iiriik sudan ka<;1mlm1~ olunacakt1r. Denizde, gemiden s1zan akaryaklttan uzak 

durulmahd1r, gozlerimiz ve solunum yollanm1z1 akaryaklttan koruyam1yor isek, ba~ 

yuksekte tutulmah veya suyun altmdan yuzulmelidir. Terk ederken standart yuzme 

tekniginin kurbagalama stili olmas1 daha emniyetli olacakt1r. Suda diger kazazedelerle bir 

arada bulunmak kopek bahg1 tehlikesi azaltacak ve mucadele ~ans1m1z1 artt1racakt1r. 

4.1.2. Gemiyi terk emri 

Gemi kaptam yasalar ve kanunlara gore, sorumluluklanm yenne getirebilmesi 

maksad1yla, emri altmda bulunan gemi adamlanna emirler verebilir. Geminin birinci dereden 

yegane sorumlusu gemi kaptamd1r. Gemiyi terk emrini vermesiyle gemi terk edilir (Nas, 

2006). 

Geminin terk etme operasyonundan once, gemiyi kurtarmaya <;ah~mak ana gaye 

olmahd1r. Kaptamn gemisini terk etmeye karar vermesine muteakip panige kapllmadan tam 

bir disiplin i<;inde gemi terk edilmelidir. Turk Ticaret Kanunu madde 1251' e gore, kaptan 

gorevi ile ilgili olarak verdigi emirlere, yolcular dahil uyulmas1 zorunludur. Gemi personeli 

ve yolculann emniyetini saglamak kaptamn sorumlulugu altmda olmas1, herkesin bu hususta 

kendisine du~en gorevi yerine getirmesine mani degildir (Bayraktar, 2005). 

4.1.3. Gemiyi terk eylemi 

Gemiyi terk eylemi mevcut durumun, elverdigi zaman ol<;iisune gore planlanmah, 

zaman musaade ediyor ise haz1rhk ve terk eylemi ad1m ad1m icra edilmelidir. Zaman 

mefuumu, f1rsat vermiyor ise terk i~lemi en klsa ~ekilde tamamlanmah ve eyleme 

ge<;ilmelidir. Gemiyi terke i<;in yeterli zamamn olmas1, gemi organizasyonu i<;erisinde 

personel du~en gorevlerin icrasm1 yerine getirmeye f1rsat verecek, terk esnasmda olmas1 

muhtemel heyecan ve panik havasm1 azaltacakt1r. 
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Gemi uzerinde personel mevcuduna gore konu~lu can sallan, can sah at1cllan 

tarafmdan denize at1hr (Resim 4), can sahmn atllmasmda dikkat edilecek husus ruzgar 

altmdan atllmasidir. Can sah i<;erisinde can sah rupunu ~i~irecek olan, tupe bagh parima 

<;ekilerek sal ~i~irilir (Resim 5). Personel mumkunse 1slanmadan, direk can sahna girmelidir 

(Resim 6) 

Resim 4: Can salmm denize atiii~I 

(Deniz Haber Ajans1, 2018) 

Resim 5: Can salmm ~i~irilmesi 

Kaynak: (Deniz Haber Ajans1, 2018) 
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Resim 6: Personelin can salma binmesi 

(Deniz Haber Ajans1, 2018) 

4.1.4. Gemiyi terk i.;in ~ahsi haztrhk 

Gemiyi terk edildigi anda kar~Ila~acak ilk olumsuzluklar, hava ~artlan, su s1cakhg1 

ve akmt1d1r. Vi.icudumuzu s1cak tutmak ve gi.ine~in zararh etkenlerinden korunmak i<;in 

derimizi mi.imki.in oldugunca kaplayacak giysiler giyilmelidir. Ba~Imlzl korumak maksath 

bere, kep, kulakhk, i<; ISimizl korumak i<;in yunh.i i<; <;ama~Ir ve <;oraplar, kollanmizl, 

omuzlanm1z1 ve ayaklanm1z1 korumak i<;inse ri.izgara mukavemetli ceket ve ayakkab1 

giyilmelidir. Is1 kaybmm vucut i<;erisinde en <;ok du~tugu bolgelerden, koltuk alt1, gogus, 

kas1k, ense ve ayaklar, su ge<;irmez gres ile yaglanmahd1r, boylece soguk su ile vucut temas1 

engellenerek vucut ISISI idame edilebilecektir. Personel uzerindeki elbiseleri, t1pkl bir dalg1<; 

klyafeti gibi kullanmak amac1yla, elbisesinin butun dugmelerini iliklenmeli ve uzerini 

bantlanmah, pa<;alanm <;orabmm i<;ine sikl~tirmahdir. 

Gemiyi terkin en 6nemli ekipmam can yelekleridir, denize du~uldugunde en buyuk 

yardimc1d1r. Terk her zaman sukCmet i<;inde ger<;ekle~memektedir. Gemide patlama, geminin 

alm1~ oldugu yara sonucu ani batma ve asimetrik hareketler sonucu, istenilmeyen ~ekilde 

denize du~me, bilin<; kayb1, ya da uzuv yaralanmalan sonucu atll durumda kahnabilmektedir. 
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Bu esnada can yelekleri yuzu su uzerinde tutacak (Sekil 4) ve bogulmaya engel olacakt1r 

(Sekil 2). 

Can yeleklerin standartlan IMO tarafmdan belirtildigi uzere, yuzu su i<;inde olan 

baygm bir kazazedeyi, yuzunu ve vucudunu yakla~1k 5 sn. i<;erinde dondurerekten, ag1z ve 

<;ene klsm1m 12 em yukan tutabilecek kabiliyette (Sekil 3) olmahd1r. (MEGEP, 20lla). 

(Riizgar Yakas1, 2018) 

Sekil 5: Can yeleginin insan viicuduna etkisi 

-~ 

(Bahtiyar, 2018) 
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Sekil 6: Standart can yelegi ku~anm1~ ki~inin sudaki pozisyonu 

(Co~gun, 2018) 

Gemi terk ekipmanlan IMO' nun belirledigi standartlar da olmahd1r. Bu ti.ir 

donammlar egitimlerde usuh.ince kullamlmahd1r. Tuzla tersanesinde filika i<;inde bulunan 

personelden 3 oh.i 12 yarah personel filikamn testi esnasmda ger<;ekle~mi~tir (TMMOB, 

2008). 

Denize atlarken sag omuzumuza taklh vaziyette olan baret, yuzduri.icu 6zelligi ile 

suda durmaya yard1m edecektir. Koruyucu 6zelligi ile gemi hasan sebebiyle gemiden aynlan 

par<;alann tehlikesinden ba~1 koruyacakt1r. Can sah i<;erisinde ise, can sah i<;inde kalan suyu 

bo~altmaya, yagmur suyu toplayarak, su ihtiyacm1 kar~Ilamaya destek olacakt1r. 

Gemide kalm1~ ise s1v1 i<;ecekler, 6zellikle i<; vucut i<; ISISim artt1racak s1cak 

i<;ecekleri tuketmek gerekmektedir, zaman oldugu 6l<;ude kalorisi yuksek, biskuvi, ~eker, 

<;ikolata vb. uri.inleri tuketilmeli, alabildigi 6l<;ude terk esnasmda ahnmahd1r. 

4.1.5. Gemi terk rolesi kapsammda yapdacak hazirhklar 

Gemilerde, SOLAS kapsammda organize edilmi~ ve uygulanmas1 zorunlu kllmm1~, 

role talimleri belirli periyotlar ile tum gemi personelinin katihm1yla icra edilmelidir. Bu 
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egitimler gen;ekmi~ gibi tam bir ciddiyetle yapllmahd1r. Personel kendisine tevdi edilen role 

kartlanndaki gorevleri ezbere bilmeli egitimlerle peki~tirmelidir. Kaptamn alarm ve genel 

anons devresinden yapt1g1 emirle birlikte, personel toplanma mevkiine a~ag1daki terk 

ekipmanlanm/malzemelerini getirir (Ta<;ylld1z, 2014). 

• Gemi Jurnali, yeterli miktarda kag1t ve mavi ti.ikenmez kalem, 

• Gemiyi terk ettigimiz yerin ve etrafmm yer ald1g1 harita, 

• Gemide terk esnasmda olan personelinin ve yolculann isim listesi, 

• Uluslararas1 i~aretlerin yer ald1g1 i~aret kod kitab1, 

• Seyyar el pusulas1, 

• Seyyar, <;ok Yi.iksek Frekans (VHF-Very High Frequency) ve Yi.iksekFrekans (HF-

High Frequency) telsizleri, 

• Su ge<;irmez po~et i<;erinde, cep telefonlan ve harici cep telefonu bataryalan, 

• i~aret veri fi~egi ve tabancas1, 

• Durbunler, 

• Tabanca ve yeteri kadar mermi (kopek bahg1 saldmlanna ve korsan saldmlanna 

kar~1), 

• Battaniye, 

• Bol miktarda yiyecek ve i<;ecek, 

• ilk yard1m malzemeleri, 

• El feneri, 

• Vitamin haplan, 

• Yard1ma gelecek kurtarma ekiplerinin ya da o esnada olay mahalline yakm ge<;en 

u<;ak ve gemilerin dikkatini <;ekmek i<;in reflektor, 

• Megafan, 

• Plastik kova, 

• Parima, 

• Arama ve Kurtarma Ahc1/Vericisi (SART-Search and Rescue Transponder) ve Acil 

Durum Lokasyon Belirten Radyo Vericisi (EPIRB-Emercency Position Indicating Radio 

Beacon) cihazlan, 

• Ta~mabilir Kuresel Konumland1nna Sistemi (GBS-Global Positioning System) ve 
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yedek pilleri, 

Gemi terk mevkilerinde toplanan personel, anonslan dikkatle dinlemeli, anonsla 

bildirilmesi gereken, ri.izgann yonu ve ~iddeti, akmtmm seyri ve gi.icu, geminin terk edildigi 

mevki, sahile en yakm yerin mesafe ve kerterizi aklldan <;Ikannamahd1r. 

Kaptan emriyle, salliderleri, can sahm atacak personele can sallanm denize attmr. 

Lideri oldugu sal personelinin klhk, klyafet, role geregi almas1 gerekli ekipmanlan kontrol 

eder. Sahnda olan personelin mevcudunu bilir. Karma~aya veya panige mani olur. Can sah 

ve malzeme mevcudunu almasma muteakip ikinci kaptana rapor eder. Suda yuzebilecek veya 

geminin batmas1 sonras1, yukan suratle <;Ikarak personele veya sala zarar verebilecek 

malzemeyi denize attmr. Panige engel olmak maksath, can sah veya bota bini~ s1rasm1 

duzenler. Son ana kadar kurtarma timi gemiyi kurtannaya <;ah~Ir. Gemi terk durumunda 

ikinci kaptan fum terk haz1rhklanm koordine ve kontrol eder. Hasar goren can sah varsa, can 

sah hasar goren sal personelini diger sallara dag1t1r. 

4.1.6. Gemiyi terk am 

Gemiyi terk durumunda personelin yapacag1 hatalann ba~mda, kaptan emnm 

beklemeden gemiyi terk etmek gelmektedir, bu durum denizin ve havamn ~iddetli oldugu 

zamanlarda intihar anlamma gelmektedir, aynca gemiyi terk rolesinin ve operasyonlanmn 

aksamasma sebebiyet vennektedir (Mert, 2014). 

Terk amnda hedef, personelin zarar gormeden, can sahna intikal etmesidir, bu eylem 

i<;inde mumkun oldugunca, personelin deniz suyu ile temas1 olmadan, kuru bir ~ekilde 

ger<;ekle~melidir. Usulen geminin, yatt1g1 tarafm aksi tarafmdan ri.izgar ustune dogru gemi 

terk edilmelidir, bu durum mumkun degilse ri.izgar atmdan da terk edilebilir. Geminin yatt1g1 

tarafta atll bulunan can sallan hidrostatik kilitlerinden kurtanlarak terk edilecek yone ta~m1r. 

Can sallanmn denize atllmasma muteakip a<;Ihp ~i~mesi beklenir, bu i~lem esnasmda can 

sahna bagh parima, mutlak surette gemiye bagh olmahd1r. Boylece gemiden uzakla~mas1 

engellenecek ve personelin deniz suyu i<;ine girmeden can sahna intikali ger<;ekle~ecektir 
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Tercih ~ans1m1z var ise sala 1slanmadan ge<;ebilmek maksath ~eytan <;arm1hlan, harp 

iskelesi, yangm hortumlan ve halatlar bordadan sarkltllmak suretiyle inilmelidir. Soguk hava 

~artlannda denize atlama sonucu, ani soguk ~oku sebebiyle kalp ritmi bozuklugu veya damar 

<;atlamas1 neticesinde can kay1plan ya~anabilmektedir. Suya atlamak icap ederse <;ivileme 

yontemi ile atlamlmah, can yelegine kollar s1klca bastmhlmahd1r. Ayaklar haz1r ol 

pozisyonunda olmahd1r (Resim 7 ve 8). Bir el ile burun ve ag1z kapat1hr ba~ korunur. 

Islanmamak amac1yla sahn uzerine, denizde bulunan ki~ilerin veya yuzen 

maddelerin uzerine atlamlmamahd1r. Acil olarak denize atlamak durumunda kald1ktan sonra 

arkadan atlayan diger personel denizdeki personelin uzerine du~ebilmektedir, aynca geminin 

batmas1 sonucu girdap olu~mas1 hasll olabilmektedir, bu gibi olumsuz durumlarla 

kar~Ila~mamak i<;in, suya girmeye muteakip, suratle o bolgeden uzakla~Ilmahd1r. 

T erk esnasmda geminin has an sonucu veya yangm sonucu, gemi <;evresinde 

bulunan suda yanan akaryaklt ve turevinin sebep oldugu, B s1mf1 akaryaklt yangmlan 

<;Ikanlabilir. Yangmdan etkilenmemek i<;in kurbaga sitili ile yuzerken, nefes almak i~in su 

yuzune <;Iklldigi anda eller <;Irpllarak, alevler dag1tllmaya <;ah~1hr, nefes almaya muteakip 

tekrar dahmr boylece su uzerindeki yangmdan, en az etkilenecek ~ekilde uzakla~Ilm1~ 

olacakt1r. Yanan suyun olumsuz etkisine kar~m bir ba~ka yontemde tutulabilecek nefes 

kadanyla dipten ve ruzgar ustune dogru yuzmektir. Gemi enkazmdan uzakla~t1ktan sonra 

bulunulan yer de olabilecek, yuzen cisimlerden istifa etmek (tahta, bidon, sand1k vb.), 

kazazedeyi avantajh bir konuma getirecektir. 

Kaza sonucu yaralanan personelinin sala ahnmas1 onem arz etmektedir, bu konumda 

olan personel, denizde ise, yuzu sala donukken, bel hizasma kadar <;ekildikten sonra, arkas1 

geri <;evrilerekten sala ahmr. 

Gemi terk durumu operasyonlan <;ogu zaman egitimlerde icra edildigi ~ekli ile vuku 

bulmaz, bazen gemi alabora olabilir, bu durumda kapah mahalde kalan gemi personeli <;Ikl~ 

i<;in mucadele etmelidir. Panige ve umitsizlige kapllmadan, hava cebi ara~tmhr, hava cebinde 

birikmi~ olan hava sayesinde uzun muddet nefes ahnabilmektedir. <;1kma te~ebbusunden 

once, <;evrede yard1mc1 olabilecek malzeme tespit edilir. <;1kl~ am bu sayede kolayla~acakt1r. 

Su altmda ne kadar sure kahnabilecegi hesap edinilemiyorsa, <;Ikl~a niyet etmeden once 

mahalde dah~ pratigi yapllmahd1r. Soguk su i<;erisinde tutulan nefes suresi klsalacag1 i<;in, 
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yapllm1~ olunan pratik, panikten kurtulmaya yard1mc1 olacakt1r. Dah~a engel olabilecek giysi 

ve donamm varsa <;:Ikartllmahd1r. Mahalde birden fazla ki~i kalm1~sa bir ki~i digerine 

rehberlik etmelidir. Enkazdan <;:1kmay1 ba~ararak, kurtulan ki~i i<;:erdekilerle irtibat kurmaya 

<;:ah~mahd1r. Onlara yol gostermelidir, kurtulmak i<;:in <;:Ikl~ bulunam1yorsa, <;:aresizlige 

kapllmadan hava cebinde kahnmah yard1m beklenilmelidir. Herhangi bir ~ekilde ses 

duyuldugunda veya kurtarma ekiplerinin sesi duyuldugunda bir yerlere vurarak mahsur 

kahnan yer belli edilmelidir. Bekleme suresince, hareketler minize edilmeli, sakinlik 

korunarak, ortamdaki oksijen miktan iktisath harcanmahd1r. Vucut mumkun oldugu 

takdirde, sudan uzak tutularak vucuttan 1s1 kayb1 6nlenmelidir. 

Resim 7: Denize gii venli atlamanm ilk am 

(Alamy, 2018a) 
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Resim 8: Denize giivenli atlamamn havadaki am 

(Alamy, 2018b) 

4.2. Gemiyi Terk Ekipmanlan ve Hayat1 idame 

Kaptamn vermi~ oldugu terk emrini yerine getiren personel, art1k gi.ivenle ya~ad1g1 

gemisinden aynlm1~t1r. Denizin ve havamn etkisi altmda hayat1m idame ettirmeye, 

kurtulmak i<;:in ya~ama gayreti i<;:ine girmi~tir. Denizde ya~anabilecek tum olumsuz 

durumlann etkisini azaltmak i<;:in umitsizlige kapllmadan can sahnda kahnmahd1r. Beklenen 

olumsuz durumlara kar~1, kolayhk saglayacak ekipmanlar, organize bir ~ekilde 

kullamlmahd1r. 

Her geminin bir kaptam oldugu gibi, her can sahmnda bir lideri vard1r, salliderini 

dinlemek, denizin ortasmda tek ba~ma kalmamn <;:aresizligi ve umitsizligini ortadan 

kald1racakt1r. Tek vucut halinde hareket ederek, personelin mucadele gi.icu artacakt1r. 
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4.2.1. Can sahna ge.;i~ 

Sal lideri saghkh bir personeli, yuzucu ve kurtanc1 olarak tefrik etmelidir. Bu 

personelin gorevi can sah ters donmu~ (Resim 10) ise can sahm dondurmek, denize yarah 

veya baygm bir halde du~mu~ personeli kurtararak can sahna getirmektir. 

Can sahna ilk binen sallideridir, salliderinden sonra binen ki~i, sal i<;erisindeki suyu 

tahliye eder, malzemeleri duzenler, sallideri hasta yarah vb. personeli oncelikle olarak can 

sahna ald1rmahd1r. Can sallan personel mevcuduna gore fazla olmasma ragmen kaza 

esnasmda hasar gorebilir veya kaybolabilir, can sahna ahnamayan personel, can yelegine 

bagh, ipi sala baglayarak can sahndan uzakla~masma engel olunmahd1r. 

Can sahnda yapllmas1 gereken ilk hususlar; 

• Si~mi~ fakat alabora olmu~ can sah duzeltilmelidir, 

• Can sah plastikten imal edilip ~i~irildigi i<;in, salda herhangi bir delik olup olmad1g1 

kontrol edilmelidir. 

• Can sah i<;erisindeki deniz suyu bo~altllmah sonrasmda ~i~meyen bolmeler pompa 

yard1m1 ile ~i~irilmelidir, 

• Bir ~ekilde sahna binememi~ denizde kalan personel kapasite durumuna gore sala 

ahnmahd1r, 

• Kaza sonucu denize yayllm1~ olan yag ve yaklttan uzak durulmahd1r, 

• Kaptamn emrine muteakip gemiye bagh olan can sah ipi kesilmeli ve deniz demiri 

sala ahnmahd1r (Resim: 9). 
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Resim 9: Deniz demiri 

(Ocean Safety, 2018) 

Gemiden h1zla uzakla~maya mi.iteakip, bir can sahna intikal edilemiyorsa can yelegi 

ku~anm1~ durumda sabit kalarak 1s1 kaybmm stabil kalmasm1 saglanmahd1r. Yi.izmek 1s1 

kaybm1 artt1rmaz aksine azalt1r, <;evrenin dikkatini <;ekmek i<;in, can yeleginde bulunan 

duduk s1k s1k <;ahnmahd1r. Can sahna <;1kamam1~ diger personelle bir arada bulunup 

gorunurluk arttmlmahd1r. <;ok uzak mesafelerden koku alma yetenegi yuksek olan kopek 

bahklanndan sakmmak i<;in denize idrar yapmamak i<;in 6zen gosterilmelidir. Kaptamn 

emrettigi intikal noktasmda diger can sallan ile bir araya gelinmelidir. Yarahlara ilk 

mudahale yapllmahd1r. Can sahmn giri~leri kapatllmahd1r, Can sahmn i<;i kuru tutulmaya 

<;ah~Ilmahd1r, Sal mevcudu ahnmahd1r. Sal i<;erisinde sal liderince gorev bolumu taksim 

edilmelidir. Deniz tutan personel i<;in, deniz tutma hap1 verilmelidir. Islak elbiseler 

<;Ikartllarak kurutulmah, 1smmak i<;in personel birbirine yakla~mahd1r. 

Can sah mevcudunun fazla olmas1 ve ya~am alamn ku<;uk olmasmdan 6turu, hareket 

kabiliyeti kls1tlanabilir, bu olumsuz durumun dezavantaj1 eklem uyu~mas1d1r. Bu durumu 

bertaraf etmek maksath s1k periyotlarla vucuda masajlar yapllmahd1r. Eklemler hareket 

ettirilmelidir. Sal liderince, sal etrafmda olup bitecek olumlu olumsuz durumlan haber 

vermek i<;in, gozculuk nobeti tutturulmahd1r. Gune~in gucunden faydalanmak i<;in, gi.induz 

boyunca ~arj olmas1 i<;in deniz pili <;1kanlmahd1r. 
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Resim 10: Alabora olmu~ can sahnm diizeltilmesi 

(Alamy, 2018c) 

4.2.2. Gemiyi terkte olu~abilecek tehlikeli durumlar 

Gemiyi terk emrine kaptam zorlayan ve personeli gi.iven i<;inde muhafaza eden 

gemiden, aynlmaya sebebiyet veren durumlar, ciddi anlamda tehdit olu~turabilmektedir. Bu 

gibi durumlar genelde panigin ve karga~amn zirve yapt1g1 anlarda olmaktad1r. 

4.2.2.1 Gemiden sa.;dan e~yalar 

Gemi ald1g1 hasar neticesinde, meyili bozulacak ve kazamn ~iddetine bagh olarak 

giderek artacakt1r, meyilin artmas1 neticesinde yerinden hareket etmeye ba~layan malzemeler 
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denize du~ecektir. Du~en malzemelerin buyukli.igu oramnda, denizde girdap ya da olu dalga 

olu~abilmektedir. Bu esnada geminin yamndan uzakla~Ilmazsa, girdap ve dalgamn etki 

alamna girip bogulma durumlan meydana gelebilmektedir. 

4.2.2.2. Gemiden atlama 

Geminin bordasmdan can havli ile atlayan personel, a~ag1daki arkada~m1 goremiye 

bilmektedir. Neticede ciddi yaralanmalar meydana <;1kmaktad1r. Gemiden denize atlayan 

personel derhal du~tugu yerden uzakla~mahd1r. Atlayan personel ise her ihtimale kar~m 

atlayacag1 yeri gozu ile kontrol etmelidir. 

4.2.2.3. Su alt1 patlamalan 

Geminin batmaya ba~lamas1 ile kapah mahallerde olu~abilecek yuksek basm<;, bir 

anda su i<;erisinde patlamalara sebep olabilmektedir. Su i<;erisinde yuksek basmcm 

olu~turdugu patlamalardan zaran minimize etmek i<;in, s1rt ustu yi.izulerek uzakla~Ilmahd1r. 

S1rt kaslan, kann kaslanna gore daha gu<;lii ve dayamkhd1r, yuzustu yuzulur iken 

patlamamn olu~turdugu balast etkisi, i<;inde bol miktarda hava olan bag1rsak, akciger, kulak 

gibi organlar par<;alanabilmektedirler. 

4.2.2.4. Su iizerindeki akaryakit yangm• 

Deniz yuzeyinde olu~abilecek akaryaklt yangmlanna kar~1, kurbagalama 

yuzulmelidir, yangm esasmda etrafta, kazazede var ise, en iyi yuzme bilen onde yuzerek ve 

su uzerindeki yangm i<;erisinden, suda dalgalar olu~turarak koridor yapmahd1r, bu koridordan 

suratle personel, ilk yuzucuyu takip etmelidir. Alevlerin <;ok yogun oldugu bolgelerde 

dalmak daha dogru bir hal tarz1 olacakt1r. Gum~1g1 oldugu durumlarda temiz ve a<;Ik 

alanlardan <;Ikllmah, gece ~artlannda ise karanhk noktalar se<;ilerek <;Ikllmahd1r. 
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4.2.3. Can sahnda ya~am 

Gemiyi terkten sonra, can sahnda bulunan personeli, kurtuluncaya kadar ya~ama 

baglayacak olan, moralinin ve motivasyonun yuksekligidir. Hava ve deniz ~artlanmn 

olumsuz etkisinden, minimum duzeyde etkilenmek i<;in dizayn edilen can sallan sayesinde 

personelin morali yukselmelidir. Can sahnda mevcut yiyecek, i<;ecek ve hayat1 idameyi 

saglayacak malzemeler sayesinde de motive olmahd1r. Boylece kurtuluncaya kadar bi<;are 

kahnmam1~ olunacakt1r. 

4.2.3.1. Moral giicii 

Can sahnda bulunan personel belirli bir zaman sonra a<;hk ve susuzluktan dolay1, 

gi.i<;ten du~me, can sikmt1s1, kurtanlmamn olmamasmdan oturu, <;aresizlik ve umitsizlik 

sonucu moral olarak <;okuntuye ugrayabilirler (Karagol, 2007). Bu olumsuzluklan engel 

olmamn en gi.izel yontemi dikkati ba~ka yere <;ekmektir. Omek olarak, sah duzenlemek ve 

dagimkhgi gidermek, birbiri ile konu~mak, ~arkllar soylemek, bahk tutmak, kurek <;ekmek 

gibi insanlan me~gul edecek faaliyetlerde bulunmamn yam s1ra dua etmek insanlara moral 

vermektedir. 

4.2.3.2. Can sah lideri 

Can sahnda korku ve panik i<;inde bulunan personeli organize etmek i<;in bir lidere 

ihtiya<; vard1r. Bu lider herkesi cesaretlendirecek ve salda bulunulan sure zarfmda, 

gi.i<;luklerin yenilmesinde ve herkesin emniyetli bir ~ekilde kurtanlmasmda rehber olabilecek 

kapasitede olmahd1r. Genelde sal liderligi, role de belirlenen isime gore deruhte edilir. 

Herhangi bir sebeple sal liderinin, can sahnda olmamas1 durumumda, bu onemli gorevi 

yerine getirebilecek, salda bulunan ba~ka bir personel tarafmdan yerine getirir. Sal lideri, 

salda morali temin etmelidir. Sal lideri, salda bulunan personelini saghk durumuna ve 

yeteneklerine gore baz1 gorevlerde vererek, sah organize eder, bu gorevler; 
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• Tamirci: Salda hasar goren kls1mlan onanr, gerekirse salda bulunan yama 

malzemeleri ile sah tamir etmelidir. 

• i~aret<;i: Ayna ile sahn etrafmdan ge<;en gemilerin ve yukandan u<;an u<;aklann 

dikkatini celp etmek ve boyama markeri, ses <;Ikart1c1 malzemeler ile i~aret vermektir. 

• Gozcu: Etrafta bulunan sallan, tehlikeli hayvanlan (kopek bahg1 gibi), gemileri, 

kara par<;alanm, u<;aklan gozetlemektir. 

• Bahk<;1: Deniz ku~lanm ve bah klan avlamakt1r. 

• Jurnalci: Denizde ge<;en gi.inleri, olaylan ve salliderinin emirlerini yazmakt1r. 

• Saghk<;I: Salda bulunan personelin, ilk yard1m ve saghk i~lerini yurutmektir. 

• Kumanyaci: i<;me suyu ve yiyeceklerin adaletli bir ~ekilde tanzimi, depolanmas1 ve 

muhafazasm1 saglamakt1r. 

Sallideri bu gorevlendirmeleri mumkun oldugu kadar donu~umlu olarak icra ettirir. 

Ozellikle i~aret<;i ve gozculuk yapacak personeli nobete bindirmelidir. 

Sallideri mutlaka a~ag1da yaz1h olan bilgileri bilmeli ve takip etmelidir; 

• Gemi hangi koordinatlara terk edilmi~tir? 

• Kurtarma ekiplerine olan mesafe ne kadard1r? 

• En yakm sahilin mesafesi ve yonu nedir? 

• Gemiyi terk etmeden once, tehlike, imdat i~aretleri ve sinyalleri gonderilmi~ midir? 

• Tehlike, imdat i~aretleri ve sinyallerini kurtarma ekiplerince ahnm1~ m1d1r? 

• Salda bulunan personelinin saghk ve s1hhati seviyesi durumland1r. 

4.2.3.3. Can sahnda ilk yard1m 

ilk yard1m sorumlusu personel oncelikli olarak yarah personele, terk esnasmda 

yamnda bulundurdugu veya can sahnda mevcut ilk yard1m malzemesi ile mudahalede 

bulunur. Her ne kadar hastane ortammda bulunan t1bbi malzemelerin yerini tutmasa da 

mevcut ilk yard1m malzemeleri, mumkun olabilecek her acil duruma kar~1 etkin bir ~ekilde 

kullamlabilmektedir. 
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ilk yard1m personeli yarahlara kar~1 ~efkatli ve bilin<;li olmah ve sab1rla mi.idahaleye 

devam etmelidir. Etkili bir ilk yard1m uygulamas1 kazazedenin hayatta kalmasma ve 

iyile~mesine katklda bulunacakt1r (Ba~han, 2018). 

4.2.3.4. Deniz tutmasma kar~I koymak 

Deniz tutmas1 saghkh ve fiziksel olarak gu<;h.i olan insanlan bile <;ok ~iddetli bir 

~ekilde tutabilir, hatta omrunu denizde ge<;iren insanlan da etkiledigi gorulmektedir. Deniz 

tutmas1 durumu, i<; kulak olan, denge orgamm1zm, adaptasyonda gi.i<;luk <;ekmesi sonucu 

ortaya <;1kmaktad1r. Deniz tutmasmm sebebi denizin asimetrik hareketleri neticesindedir 

Saghk sorumlusu can sah i<;erisinde bulunan deniz haplanm, deniz tutan personele 

dag1tarak ve deniz hapm1 nasll kullanacagm1 tarif etmelidir. Personeli deniz tuttugu zaman, 

panik yapmayarak, belli bir sure sonra, can sahmn asimetrik hareketlerine ah~acagm1 

bilmelidir. 

Deniz tutmasm1 dogal yontemlerle <;ozmek i<;in, yuzumuzu ruzgara kar~1 donerek 

esinti almasm1 saglamak ya da yelpaze etkisi yaratacak malzemelerle yuzumuzu serinletmek, 

daha once kusulan yerleri temizlemek veya kahntllan ortadan kald1rmak, temiz hava almak, 

deniz tutmamasma yard1mc1 olacakt1r. 

4.2.3.5. Can sahnda beslenme usulii 

Can sahnda bulunuldugu surece yemek yemeden, sadece su i<;erek 35-40 gi.in boyunca, 

sadece yagmur suyu ve idrar i<;erek 11 gun ya~and1g1 gorulmu~tur (Steere, 2005). 

Kumanyac1, sal liderinin verecegi direktiflere gore salda mevcut, yiyecek ve i<;ecekleri 

koruma altma ahr ve herkese adil olacak ~ekilde taksimat1 yapar. 

Sala ad1m atlld1ktan sonra 24 saat i<;inde herhangi bir ~ey yenilip i<;ilmemelidir. 

<;unku bir gi.in onceden ahnan yiyecekler bu periyodu sikmt1s1z bir ~ekilde ge<;irmeyi 

saglayacakt1r. Salda geri kalan zamanda hayat1 idame ettirecek olan yiyecekleri, optimum 
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seviyede tutmak a<;I~mdm bu davram~ 6nem arz etmektedir. ilk 24 saatte vi.icudumuzda 

yeterli miktarda su oldugundan fazlaca susuzluk hissetmeyiz, su kayb1 yava~ yava~ olacakt1r. 

Kumanyac1 olarak gorevlendirilen personelin hakkaniyet 6l<;ulerine uymas1 

gerekmektedir, can sahnda en buyuk moral kaynag1 olan yiyecek ve i<;ecegin aym zamanda 

bir <;at1~ma sebebi olacag1 unutulmamahd1r. Kumanyac1 olan personelin, anhk krizleri 

<;6zecek pratik zekada olmas1 buyuk olaylann online ge<;ecektir. blum kahm mucadelesi 

veren sal personeli i~tikakmdan fazla almak durumunda olabilir, bu olumsuz duruma mani 

olacak kumanyac1 ve sallideridir. 

Kumanyac1 salda bulunan yiyecekleri ve i<;ecekleri ii<;e baler. Yiyeceklerin 2/3 

tahmini olarak kurtanlmay1 beklenen gi.in say1s1 kadanyla tekrardan bolunur. Diger oran olan 

1/3 ise kurtanlma i<;in beklenen zaman ger<;ekle~mez ise, sonraki zamanlar i<;in stok olarak 

bekletilir. Can sahnda ya~amm devamm1 saglayan besinler hakkmda personele dogru bilgi 

vermek, guveni ve dayam~may1 artt1racakt1r. Besinlerin dag1t1m1 adalet 6l<;usunde 

ger<;ekle~melidir, bu 6l<;ii dayam~may1 arttmp sal disiplinini saglayacag1 gibi, 6l<;iinun 

ayarlanamamas1 durumunda karga~a ve kaosa neden olabilecektir. Can sallannda bulunan 

yiyecekler s1kl~tmlmi~, tahll, ~eker ve ~eker mamulu urunlerden olu~maktad1r, gi.inluk 

ortalama kalori miktanmn yansm1 ihtiva etmektedir. 

Kurtanlmamn yeri ve zamamna guvenerek, salda bulunan ikmal malzemelerini 

ruketmektense, mumkun oldugu kadar yagmur suyu toplamak, bahk avlamak, deniz ku~lanm 

yakalamak daha ihtiyath davram~lar olacakt1r. Etraf1 <;evreleyen deniz sulannda muhakkak 

ki bahklar bulunmaktad1r. Genelde derin su bahklan zehirli olmay1p eti ve kam 

yenilebilmektedir. Yakalanan ku<;uk bahklar buyuk bahklan yakalamak i<;in yem maksath 

kullamlabilmektedir. Deniz ku~lanm avlay1p yemekte, bahklar gibi altematifbesin kaynag1 

olmaktad1r. 

Can sahnda bulunan i<;me suyunun devamm1 saglayacak yegane kaynak yagmur 

suyudur. Yagmur suyunu toplamak i<;in salda bulunan her rurlu malzemeyi, su toplamak 

maksath kullanmak, bu degerli kaynagm heba olmasm1 engelleyecektir. Can sahmn 

yap1smdan dolay1 d1~ yuzeyinde <;ukur olan yerlerde yagmur suyu birikir, yagmurun 

ba~lam1~1yla biriken bu sular can sahna yap1~an tuzlan eritir, dolay1s1yla i<;erisinde erimi~ tuz 

bulunan sular hemen saldan atllmah, muteakip periyotta biriken sular depolanmah ve 
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personele i<;irilmelidir. Suyun bu ~ekilde toplanmas1 ve ti.iketilmesi personel uzerinde azami 

surette moral kaynag1 te~kil edecektir. 

Personel gi.ine~in yaklc1 ve kavurucu etkisinden korumak maksath <;ad1r ile 

donatllmi~tir. <;admn giri~i a<;Ik tutularak sahn temiz hava almas1 saglanmah, s1cak hava 

~artlannda nemli elbiseler ile kalmak vucudumuzu serinletecektir. Gune~ battlktan sonra 

elbiselerin <;ok 1slak kalmamas1 saglanmahd1r. 

Can sallannda aynca deniz suyunu, gi.ine~in enerjisini kullanmak suretiyle, i<;ilebilir 

su elde edilebilmektedir. Su uzerine yerle~tirilen bu sistem sayesinde gi.inde 3-10 litre temiz 

su uretmek mumkun olmaktad1r (Sangi.il, 2017). 

4.2.4. Can sah ile seyir ve can sahnm idamesi 

Can sahna binildikten sonra, kurtulmak i<;in en dogru yontem, terk edilen gemiden 

bir miktar uzakla~t1ktan sonra bulunulan mevkide kalmakt1r. Bu yolun kullamlmasmdan 

vazge<;ilirse, ikinci yontem olarak ruzga.nn ve akmtmm yonune gore, terk edilen noktadan, 

saga sola sapmadan bir yone dogru seyretmektir. Gemi terk edildigi anda gonderilen yard1m 

sinyallerini alan kurtanc1 personel, sinyal konumunu haritadan i~aretlemektedir, akmtmm ve 

ruzga.nn yonune bakarak muhtemel olan suruklenme yonunu de bu ~ekilde hesap 

edilmektedir. Bu yuzden kurtanc1 personel ile kurtanlmay1 bekleyen personel paralel 

du~unmelidir. Boylece kurtanlmak i<;in harcanacak sure klsalmaktad1r. 

Sal lideri tarafmdan gorevlendirilen bir personel denizde kahnan gunleri kay1t 

etmelidir. Denizde akmtmm ve ruzgann etkisi ile suruklenen salda zaman, personele <;ok 

uzun gelmektedir, eger kay1t<;1 6zellikle gi.in bat1m1m ve dogumunu kaydetmezse, personelin 

cesaretini ciddi oranda klracak ve onlan umitsizligi itecektir. 

Eger salda bulunan ki~ilerin birisinde <;ah~an bir saat varsa, bu <;ok klymetli bir alet 

haline donu~ecektir. Saat sayesinde ge<;en zamamn dogru kaydedilmesine, sal rotasmm 

tahminine, yemek zamanlanmn ve su i<;me zamanlann ayarlanmasma, gozculuk 

vardiyalanmn hakkaniyetle tutulmasm1 saglayacakt1r. 
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Herhangi bir ~ekilde saat mevcut degilse, zaman yme kaydedilmelidir, etrafta 

bulunan, uzerine <;eltik atabilecek herhangi bir malzemeye <;eltik atarak veya cebe yahut 

kapah bir kaba sayabilecek bir cisim koyaraktan, ge<;en gunlerin say1s1 bilinmelidir. Salda 

bulunanlar, nereye dogru gittiklerini bilmek isterler, yon tespiti i<;in elde mevcut tum 

imkanlarla, tecrubeler kullamlaraktan, yon tahmin edilmelidir. 

Deniz demiri sahn rotasm1 tespit etmek, ruzgann etkisiyle suruklenmeyi minimize 

etmek ve dalgalann sah devirme riskini minimize etmek i<;in kullamlmaktad1r. Deniz 

demirinin kopmas1, kesilmesi, yutllmasma kar~m, bu vazifeyi yerine getirecek can sahna 

zarar vermeyecek, benzer malzemelerle ikame (baret, elbise, battaniye vb.) edilmelidir. 

Denizde mevcut sallar akmt1, ruzgar ve dalgamn tesiriyle, farkh suratlerle 

suruklenerek, farkh rotalara gidebilmektedir. Ruzgarh gi.inlerde deniz demiri, sahn suratini 

ayarlayabilmektedir. Geminin terk noktas1 biliniyorsa ise Med-Cezir dahil suruklenme surati 

tespit edilmelidir. 

4.2.4.1. Yon tayini 

Pusulamn olmamas1 durumunda, <;ah~an klasik bir kol saati ile yon tayin etmek <;ok 

kolayd1r. Saatin dijital olmas1 durumunda ise bir kag1da saat <;izerek bu i~lemi 

uygulayabilmektedir. Saatin akrebini gunduz vakti, gi.ine~e dogru tutuldugunda, 12 raklm1 ile 

gi.ine~ arasmda kalan list klsm1 gi.iney, alt klsm1 ise kuzey olarak bolunmelidir (Sekil 5), kuzey 

ve gi.ineyin tespitinden sonra, sut klsm1, guneye, yuz kuzeye <;evrildikten sonra, sag taraf 

dogu, sol tarafbat1 olacakt1r (Erkan, 2018). 

Kullamlan bu metot ger<;ek saate goredir, ileri saat uygulamas1 oldugunda, saat bir 

saat geri alarak bu yontemi uygulamahd1r. 
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Sekil 7: Klasik saat ile yon tayini 

GONEV 

KUZ:EV 

(Yon Bulma, 2018) 

4.2.4.2. Enlem tayini 

Dunyam1zm kutup noktalanndan hayali bir <;izgi ge<;irdigimizde, kutup ylld1z1 bu 

hayali eksene <;ok yakm oldugu gorulecektir. Geceleyin havamn a<;Ik oldugu zamanlarda 

dunyamn kendi ekseni etrafmda donu~ hareketlerinden dolay1 gezegenler ve ylld1zlar hareket 

halinde gorunmesine kar~1 kutup ylld1z1 sabit kalmaktad1r. As1rlard1r uygulanan bu yontem 

ile kutup ylld1z1mn yerini tayin ettikten sonra yonumuzu kolayca bulabiliriz. 

Gokyuzunde Kutup ylld1z1m bulabilmek i<;in Buyuk Ay1 ve Ku<;uk Ay1 taklm 

ylld1zlanm bulmak gerekmektedir. Buyuk Ay1 taklm ylld1z1mn tava gorunumundeki, 

u<;lannda bulunan, Merak ve Dabne ylld1zlan arasmdaki mesafenin yakla~1k 5 kat1 kadar 

a~ag1 ilerleyerek en parlak ylld1z olan kutup ylld1z1m bulabiliriz (Sekil 6). Aym zamanda 

Kutup Yild1zi, Buyuk Ay1' ya ve Cassiopeia' ya da yakla~1k olarak aym mesafede 

bulunmaktad1r. Kutup ylld1z1m bir ba~ka yontem olan, Kii<;iik Ay1 Taklm ylld1z1mn 

kuyrugundaki ylld1zdan paralel bir hat <;izerekten de bulabilmektedir (Cini, 2018). Kutup 

ylld1z1m bulduktan sonra, enlemimizin kutup ylld1z1 ile ufkumuz arasmdaki a<;Isal mesafeye 

e~ittir. 
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Sekil8: Kutup yddlZlm bulma yontemi. 

(izci Grubu, 2018) 

4.2.4.3. Can Sahnm idamesi 

Si~me tip 6zellige sahip can sallan, denize atlld1gmda tam olarak ~i~ecek ve satlhta 

duzgun kalacak ~ekilde dizayn edilmi~tir. Fakat baz1 zamanlarda sahn ters a<;Ilmas1, ve sahn 

alm1~ oldugu bir hasar sebebiyle govdeyi olu~turan <;emberlerin ~i~ememesi durumlan 

olu~maktad1r. Baz1 zamanlarda da her iki olumsuz durumun vukuu bulmas1 

gorulebilmektedir. Can sah personeli panige kapllmadan can sahmn bu pozisyonda olsa bile 

kolayca tamirinin yapllabilecegini ve duzeltilebilecegini unutmamahd1r. Tam ~i~memi~ sal, 

suyun i<;inde bir miktar batar pozisyonda kahr, personel can sahna hem en binerek, can sahmn 

her iki giri~ini derhal kapatmah ve deniz demiri atllmahd1r. Boylece suyun daha fazla i<;eri 

dolmas1 onlenecek, personelin sal i<;erisindeki deniz suyunu tahliye etmesini 

kolayla~t1racakt1r. Bu i~lemlerin zamamnda yapllmamas1, yan ~i~mi~ can sahmn alabora 
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olmasma, i<;eride bulunan personelin panige kapllmasma neden olabilmektedir (MEGEP, 

2011b). 

Tabana konu~lu delikler kullamlarak sahn bo~altllmasma mi.iteakip giri~ler 

a<;Ilmahd1r. Bu uygulama sahn temiz hava almasm1 saglamas1 yamnda, f1rtmaya kar~1 sahn 

batmasma engel olmaktad1r. 

Can sahmn ~i~memesi bir hasar veya delik neticesinde olmu~ ise onanma mi.iteakip 

salda mevcut bulunan hava pompalan vas1tas1yla ~i~irilmelidir. Can sah tabammn ~i~irilmesi 

buyi.ik avantajlar saglayacakt1r. Ozellikle sahn su yuzeyindeki surtunme mukavemeti 

azalacak ve sahn yuze bilirlik 6zelligi artacakt1r. Aynca soguk havalarda su kesiminin 

dondurucu etkisinden personeli koruyacakt1r. 

<;e~itli sebeplerle hasar goren can sallanm onanmmda can sahnda mevcut a~ag1daki 

onanm ekipmanlan kullamlmaktad1r. 

• Tamir <;antas1, 

• Yam a malzemesi, 

• Makas, 

• igne, 

• iplik, 

• Koruk, 

• Plaka yama, 

• Delik tapalan, 

• Si~irme pompas1, 

• Lastik yap1~tmc1 (Ritter, 1994). 
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5. IMO VE ULUSLARARASI EMNiYET YONETiMi KODU (ISM) 

IMO tarafmdan yuri.irh.ige koyulan ISM kodu, Gemilerin emniyetli bir ~ekilde 

seyrinde ve i~letilmesinde kllavuzluk etmeye, aynca can ve mal kaybmm yamnda <;evre ve 

deniz kirliligine sebebiyet veren deniz kazalanm minimize etmeyi ama<;layan, uluslararas1 

antla~malar geregi olan zorunlu olan referanst1r. ISM kodu, Denizde Ya~am Guvenligi 

Uluslararas1 Sozle~mesi (SOLAS) 74 DC/1.1 Kurah geregi A.741(18) sayl11 genel kurul karan 

neticesinde 1 Haziran 1998 tarihinde zorunlu hale getirilmi~tir. Ulkemizde uluslararas1 

anla~malar geregince uyarlanmas1, 26/9/2011 tarihli ve 655 sayl11 Ula~t1rma, Denizcilik ve 

Haberle~me Bakanhgmm Te~kilat ve Gorevleri Hakkmda Kanun Hukmunde Kararnamenin 

9 uncu ve 28 inci maddesine dayamlarak (Ula~t1rma Bakanhg1, 2009), uyumlu hale 

getirilmi ~tir. 

ISM Kodu, gemilerin yap1s1 ve organizasyon ~emas1 birbirine benzemedigi i<;in, her 

6zgun gemiye uyarlanabilecek genel ama<;lar ve prensip uygulamalar vermeye <;ah~Ir. 

Genelinde, uyum sikmt1s1 yaratmamak i<;in yaygm terimler kullanmaktad1r. ISM kodunun 

uygulanabilirligi en tepeden, en alt klsmma kadar 6zumsenerek, yaz1mma, yaz1mm da 

uygulanmasma baghd1r (IMO, 2017). 

5.1. ISM Koduna Gore Kaptanm Yetki ve Sorumluluklan 

ISM kodunun gemilerde uygulat1c1 olan gemi kaptam, gemi i<;in uyarlanan, emniyet 

ve <;evre koruma politikasm1 uygulatarak ve gemi personeline belirli periyotlarla egitimler 

vererek bilgi ve tecri.ibelerini artt1rmahd1r. Verecegi emirlerin, yaz1h olan emir ve talimatlara 

uymas1 aynca da anla~Il1r ve basit olmas1 gerekmektedir. Belirlenen politikalan personeline 

benimsetmek i<;in motive edici olmahd1r. Gemi i~letmecisi, kaptamn emniyeti saglamas1, 

deniz ve <;evre kirliligi 6nlemek maksath, alacag1 tedbirleri ve kendisinden talepleri 

konusunda, tam yetki ve sorumlulugu verdigini yaz1h olarak bildirmelidir (Ula~t1rma 

Bakanhg1, 2009). 
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5.2. ISM Kodu ve Risk Degerlendirmesi 

IMO' nun temel kurulu~ amac1 felsefesi daha emniyetli/guvenli seyirler ve daha 

temiz denizlerdir. Bu temel dusturdan yola <;Ikan IMO kendine bagh tum uluslararas1 

orgutlerden, emniyet standartlanm artt1rmalanm ve i~in dogas1 geregi, denizcilik alamnda 

var olan riskleri minimuma <;ekmesini istemektedir (Mert, 2014). 

Dokumante edilmemi~, gozden ka<;mi~ veya henuz tammlanmam1~ riskier 

kar~1smda ISM' kodu yeni bir gi.incelleme yaparak bu konu hakkmdaki ciddiyetini 

gostermi~tir. Eski karar A.852(20) kllavuzu, yerine A.l072(28) kllavuzu <;Ikanlarak, 01 

Temmuz 2014 tarihinde yay1mlanmi~t1r. Eski ve yeni kllavuzu arasmdaki degi~ikleri 

inceledigimizde; 

• ISM Kod paragraf 8' e ek olarak paragraf 1.2.2.2 gereklerini kapsayacak ~ekilde acil 

durumlann yamnda, risklerde degerlendirilmesi hususunu, 

• Paragraf 3.2.3.2'te eklenen ifadeyle vuku bulacak acil durumlar kar~1smda 

sorumluluklann kimin tarafmdan yerine getireceginin tammlanm1~ olmas1 ve sorumlu 

ki~ilerin de gorevlerini tam olarak bilmelerinin yam s1ra, gerekli egitimleri tamamlam1~ 

olmas1 zorunlulugu, doki.imante edilen acil durum sistemlerinin ise pratikte kullanabilir 

olmas1 gerektigini, 

• Paragraf 3.2.3.8'de yapllan degi~iklikle birlikte kaza incelemelerinde geri besleme 

yapllmasm1, 

• Paragraf 3.2.4.8'e gore de i~letmeci ~irketler ihtimal dahilinde olan butun acil 

durumlan gemi tipine, ekipmanlara, operasyon gerekliliklerine ve sefere gorev emrine gore 

belirlemeli ve sefer degi~ikligine bagh olarak da guncellenmesi, degi~iklikleri gorulmektedir 

(Turk Loydu, 2014). 
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6. GERE<; VE YONTEM 

6.1. Ara~t1rmanm Tipi 

Jenerik bir gemide, personelin, acil durumlarla kar~Ila~madan, proaktif emniyet 

tedbirleri ile acil durumlanmn ~iddetinin azaltllmas1, gemi terk durumunun ka<;mllmaz 

oldugu zamanda ise, terkten 6nceki ve sonraki operasyon risklerini belirlemek i<;in, 

tammlay1c1 ti pte planlanm1~t1r. 

6.2. Ara~t1rmanm Modeli 

Deneme modeli, sebep-sonu<; bagm1 ortaya <;Ikarmak i<;in dogrudan, ara~t1rmamn 

kontroh.i altmda gozlenmek istenen verilerin ortaya <;Ikt1g1 ara~t1rma modelidir. Deneme 

modelinde ara~t1rma hipotez olarak ifade edilen ama<;larla, ger<;ekte olaylann nedenleri test 

edilmi~ olmaktad1r. Boylelikle olaylann olas1 nedenlerine ili~kin yargllar test edilmi~ 

olmaktad1r. Deneme modeli kavram1 <;ogu zaman, bilimsel yontem ve doga bilimleri 

kavramlan ile kan~tmlmaktad1r. Kan~tmlmamn sebebinin, deneme fikrinin ilk defa doga 

bilimlerinde ortaya <;Iklp uygulanmasmdan kaynaklanmaktad1r. Deneme modeli, bir 

laboratuvar <;ah~mas1 ortammda en iyi sonu<;lar veriyor olsa bile, laboratuvar harici deneme 

modeli ara~t1rmalar ile de yeterince ba~anh sonu<;lar ortaya konulabilmektedir. Bu yuzden 

ara~t1rmada deneme modeli kullamlmaktad1r (Karasar ,2014). 

6.3. Ara~t1rmanm Evreni 

Gemi terk durumlanmn, 6ncesinde ve sonrasmda, ya~anabilecek risklere maruz 

kalan, ulkemize bagh, ulusal ve uluslararas1 sularda seyir yapan gemilerdir. 
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6.4. Ara~t1rmanm Orneklemi 

IMO tarafmdan yay1mlanan ISM koduna gore gemi terk durumlan oncesi ve 

sonrasmda ya~anabilecek risklerin degerlendirildigi, ulusal ve uluslararas1 seyir yapan 

jenerik bir gemidir. 

6.5. Ara~t1rmanm Risk Analizi 

Bu tez <;ah~masmda, risklerin degerlendirilmesinde, aktif bir ya~am dongusu ile 

faaliyette olan gemilerin en az, dokumanla, basit prosedurler uygulayarak, bir veya birka<; 

tecrubeli gemi personelinin yapacag1 ekip <;ah~mas1 ile ortaya koyabilecegi, L tipi matris 

kullamlm1~t1r. 

Operasyonlar esnasmda risk puam yuksek <;Ikan degerlendirmeler, tum personeli ve 

gemiyi etkiledigi i<;in i~ Saghg1 ve Guvenligi Sitemi (OHSAS- Occupational Health and 

Safety Management System) 18000 a<;Ismdan degerlendirmeye tabi tutulmahd1r (<;elebi ve 

ark., 2010). 

6.5.1. L tipi (5x5) risk degerlendirme matrisi 

L Tipi Matris (5 x 5 Risk Matrisi) h1zh ve du~uk maliyetli bir risk degerlendirme 

metodudur. Genelde basit bir prosedurle, tek ba~ma veya birka<; analistin bir araya gelerek 

ortaya koyabilecegi, etkili sonu<;lar alabilecegi risk degerlendirmesidir. 5x5 risk matrisi ile 

ya~anabilecek bir olaym, ger<;ekle~me olas1hg1 ile olaym ger<;ekle~tiginde meydana 

getirecegi olumsuz etkiler degerlendirilmekte, puanlar ve oncelik derecelerini 

belirlenmektedir. 

Sebep ve sonu<;lara odaklanan risk matrisi, bir veya birka<; analistin, ozellikle 

aciliyet gerektiren ve bir an once, onlem ahnmas1 ~art olan tehlikelerin tespiti i<;in 
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kullamlmaktad1r. Risk puanlamas1 tehlikenin olma olas1hg1 ve zarar derecesinin <;arp1mmdan 

elde edilerek tablodaki yerine yazllmaktad1r (Ozklh<;, 2005). 

Risk degerlendirme formunda; 

• (1) Numarah tehlikelerin tammlanmas1 klsmi: i~yerinde mevcut olan ya da d1~ etki 

ile olu~abilecek, gemiyi veya gemide bulunan personeli etkileyebilecek olan zarar veya hasar 

verme ihtimali olan durumlar belirtilmektedir. 

• (2) Numarah risklerin tammlanmas1 klsmi: Tehlikenin sebep olabilecegi kay1plar, 

yaralanmalar veya ba~ka zararh sonu<; meydana getirme ihtimali tammlanm1~t1r. 

• (3) Numarah ahnacak tedbirler klsmi: Gemide yapllan operasyonlann ve i~lerin 

buti.in a~amalannda i~ saghg1 ve gi.ivenligi ile ilgili riskleri bertaraf etmek ve ortadan 

kald1rmak veya azaltmak i<;in planlanan ve uygulanan onlemler yazllmi~tir. 

• ( 4) Numarah risk degerlendirme klsmi: Risk degerlendirme, puanlanmasmda, be~li 

matris sistemi kullamlmi~tir. Risk puam: Olas1hk (tehlikenin olma ihtimali) x Siddet (zarann 

derecesi) olarak hesaplanm1~t1r. Olas1hk ve ~iddetin <;arp1mmdan <;Ikan puanlama be~li matris 

sistemi uzerindeki kutucuga i~aretlenir. i~aretleme sonucunda <;Ikan deger 1-6 puan aras1 

(ye~il renk) ise kabul edilebilir, fakat riskin daha da azaltllabilecegini gormek i<;in gorevi 

gozden ge<;irin <;1kmaktad1r. 7-14 puan aras1 (san renk) ise sadece ilgili yonetici izini ile 

devam etmeli, ilgili tehlikeleri hesaba katmah veya bahse konu risk, gorevden once dikkate 

ahnmahd1r. 15-25 puan aras1 (klrm1z1 renk) ise gorev devam etmemelidir. Riski azaltmak 

i<;in yeniden tammlanmah veya daha fazla kontrol tedbirleri uygulanmahd1r. i~e ba~lamadan 

once yeterlilik i<;in kontroller tekrardan yapllmahd1r. 

• (5) Numarah ekstra kontroller ve onlemler: Risk puam 6' dan fazla olan risk 

degerlendirmelerinde, ekstra onlemler ahnmas1 gerektigi belirtilmektedir. 

• (6) Numarah eylem plane Faaliyetler suresince, riskleri kontrol eden personeller 

belirtilmektedir. Belirtilen bu personel aym zamanda risk degerlendirme ekibi i<;inde yer 

almaktad1r. 

• (7) Numarah geri besleme: Faaliyetler boyunca, oncesi ve sonras1 dokumante edilen 

risklerin haricinde, ekstra gorulen riskier tespit edilirse, risk degerlendirme ekibini 

bildirilmek uzere i~aretlenmektedir (Hess ve ark., 2011). 
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7.BULGULAR 

Ulkemize bagh ulusal ve uluslararas1 sularda, seyir halinde olan gemilerin, her an 

kar~Ila~abilecegi acil durumlar kar~1smda, gemi terk operasyonlanm uygulanmak zorunda 

kalabilmektedirler. Gemi terk operasyonu sadece terk amnda devreye giren bir operasyon 

degildir. Terk operasyonlanmn 6ncesi ve sonrasmda, uygulamas1 gereken ba~ka 

operasyonlara da ihtiya<; duyulmaktad1r. Jenerik bir gemi i<;in tasarlanan risk degerlendirme 

formlan, gemi terk 6ncesi ve sonrasmda personelin kar~Ila~abilecegi riskleri ortaya koyacak 

~ekilde boh.imlendirilmi~tir. 

Bu kapsamda, Tablo 1-10 aras1 sey1r esnasmda, her an faal olarak <;ah~ma 

durumunda olan makine daireleri i<;in, risk degerlendirme formlan olu~turulmu~tur. 

Olu~turulan risk degerlendirme formlannda ~iddet puanlan, gemmm sular uzerindeki 

asimetrik hareketleri, makine ve sistemlerinin giirultu seviyesinin yuksekligi, saghga zaran 

olan motorin, yaglama yag1 vb. maddelerin kullamlmas1, stabil olarak istenilen seviyede 

tutulamayan termal konforu, goz 6nunde tutularak yuksek puanlamaya tabi tutulmu~tur. Risk 

puanlamasmm bir diger <;arpam olan, olas1hk puam da gemilerin <;ok kii<;iik alanlardaki 

kompleks sistemleri sebebi ile tehlikelerle kar~Ila~ma olas1hklan fazla olacagmdan, yuksek 

tutulmu~tur. Makine daireleri i<;in haz1rlanan 10 adet risk degerlendirme formu analiz grafigi 

Sekil 9' da sunulmaktad1r. 

Gemilerin baklm/tutumlannda 6nemli rol oynayan boya, tiner ve turevi maddelerin, 

yangm parlama ve patlama 6zelliklerinden dolay1 kontrollu alan olan, kapah mahallerde 

muhafaza edilmektedirler. Gemilerinin farkh ama<;lanna uyum saglamak maksath yapllan, 

<;e~itlilik gostermektedir. Bu duruma bagh olarak da standart yap1da boya ambanndan s6z 

etmek pek mumkun olmamaktad1r. Tablo 11-12 aras1 boya ambarlan i<;in olu~turulan risk 

degerlendirme formlan, ambarlara ula~1mm, mudahalenin ve olu~turabilecegi yangm, 

parlama ve patlamamn, seyir durumunda ki gemiye yapacag1 etkileri, du~unulerek 

belirlenmi~tir. Boya ambarlan i<;in olu~turulan risk degerlendirme formu analiz grafigi, Sekil 

1 0' da sunulmaktad1r. 
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Personel, a<;Ik guvertelerde yalmzca deniz ~artlanyla mucadele etmemekte, bu 

olumsuz duruma ilave, a<;Ik guverteler uzerinde icra edilen manevra, gemi terk vb. 

operasyonlanmn olu~turabilecegi risklerle de kar~1 kar~1ya kalabilmektedir. Gemilerin 

yap1s1m olu~turan metal aksammm ve guvertelerin girintili, <;1kmt1h yerleri buyuk tehlikeler 

olu~turmaktad1r. Tablo 13-22 aras1 olu~turulan risk degerlendirme formlan, bu olumsuz 

durumlar du~unulerek haz1rlanmi~t1r. A<;1k guvertelerde <;ah~ma risk degerlendirme formu, 

analiz grafigi Sekil 11' de sunulmu~tur. 

Geminin yonetim yap1s1m te~kil eden kopru ustu, her faaliyet ve operasyonun 

yonetildigi en 6nemli aland1r. Bu alanda ya~anabilecek en kii<;iik olumsuzlar geminin ve 

personelin bekasm1 sekteye ugratacakt1r. Gemi personeli genellikle tarihten gelen, bu 

kulturun farkmdahgmdan dolay1, Tablo 23-25 arasmda yer alan olas1hk katsayllan her zaman 

olamayacag1 i<;in du~uk tutulmu~tur. Bu nedenle risk degerlendirme puam, ~iddet katsay1s1 

yuksek olmasma ragmen diger, faaliyetlere gore du~uk <;Ikm1~t1r. Kopru ustu risk 

degerlendirme formu, analiz grafigi Sekil 12' de belirtilmektedir. 

Acil durumlar (yangm, buyuk makine anzalan, <;at1~ma, karaya oturma, vb.) sebebi 

ile yapllan tum mudahale ve mucadelelere ragmen gemiyi terkten ba~ka bir ihtimal 

kalmad1gmda, kaptamn emri ile, gemi terk operasyonu devreye girmektedir. Gemi terk 

operasyonu genel anons devresinden yapllan anons ile ba~lamaktad1r. Personel gemi terk 

mevkilerine, terk ekipmanlanm alarak ge<;mektedir. Gemi terk am i<;in olu~turulan Tablo 26-

31 arasmdaki risk degerlendirme formundaki risk puanlan ile, terkten sonra, a<;Ik denizlerde 

hayat1 idame i<;in olu~turulan risk degerlendirme formlanmn (Tablo 32-38), risk puanlan en 

yuksek skorunu almaktad1rlar. icra edilen operasyonlann direk olarak, personelin a<;Ismdan, 

hayati 6neme haiz olmasmdan 6turu. Gemi terk yerleri i<;in olu~turulan analiz grafigi Sekil-

13' de, denizde hayat1 idame i<;in olu~turulan analiz grafigi Sekil 14' te arz edilmektedir. 
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Sekil9: Makine dairesi 1-10 aras1 risk degerlendirme formu, analiz grafigi 
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SekillO: Boya amban 1-2 aras1 risk degerlendirme fonnu, analiz grafigi 
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Sekilll: Apk giivertelerde ~;ah~ma 1-10 aras1 risk degerlendirme formu, analiz grafigi 
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Sekil12: Koprii iistii 1-3 aras1 risk degerlendirme formu, analiz grafigi 
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Sekil13: Gemi terk yerleri 1-6 aras1 risk degerlendirme formu, analiz grafigi 
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RiSKLER VE RiSK 
PUANLARI 
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Sekil14: Denizde hayat1 idame 1-7 aras1 risk degerlendirme formu, analiz grafigi 
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Tablo 1: Makine dairesi risk degerlendirme formu 1 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrnl, degerlendinne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Srra Nu: 

4 

3 

2 

Tehlike 
Tanrrnlarnas! (I) 

Kayrna, takihna vb. 
sebeblerle dii~rne. 

2 3 4 

§iDDET 

Risk (2) 

Agrr yaralanrna. 

Tedbirler (3) 

Makine dairesinde, 
kayrna tehlikesi olan 
rnahaller konusunda 

personel 
bilgilendirilecek, claire 
zernini ternizlenecek 

gereksiz rnalzerne 
kaldmlacaktrr. 

Personelin dikkatine 
9ekecek uyan 

levhalan asilacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

Q ~- R~ 

4 
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( 5) Ekstra Kontroller, on Iemler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Makine dairesi sorurnlusu tarafrndan 
rniirnkiinse giinliik olarak rnakine 

Sorurnlu 
Personel 

dairesinin ternizliginin ve diizenin, Makine personeli 
kontrolii yapilarak irnza kontrollistesine 

imzalamas1. 

kontrol tedbirleri 

Her giin 



Tablo 2: Makine dairesi risk degerlendirme formu 2 

Fonnu 

!"'-=="'-'--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·-··-=--"='="-:"~'=i?::::~=;:::-=:':""z:-.:""f====="'-'='?--:::c"='-_:::=-----+-~-+=.::o:-"':'::___:====-+-----,;------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

2 

Tehlike 
TannnlarnasJ (I) 

Cisirnlerin dii~rnesi. 

2 3 4 
~iDDET 

(0) ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrnl, degerlendirrne puanlarrna gore doldurun. daha sonra 0 X ~ sonucuna gore. 

Risk (2) 

Agrr yaralanrna ve 
agrr hasar 

Ahnacak Tedbirler (3) 

Makinelerden par9a 
sokrne 

i§lernlernlerinde son 
par9a tarnarnen 

sokiihneden. sokiirnii 
yapilan par9anrn yiikii 
ernniyete ahnacaktrr. 
Montaj i§lernlerinde 

ise yeterJi ta~IYICI 
baglanblan 

yap1hnadan serbest 
brrakilrnarnahdrr. 

Risk Degerlendirrne ( 4) 

Q ~· R~ 

4 3 12 

(5) Ekstra Kontroller. onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Makine dairesi sorurnlusu tarafrndan 
sokiirn taknn i~lerni bitene kadar nezaret 

edilecektir. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli 
Faa! ollmcav;"' 

kadar 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

1--------+---~-------------------------------------------irisk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~~~~~~~==~~~~~~~~----~----~----~--~~~~~--~--~~~~heyetinebildiriniz.D 

64 



Tablo 3: Makine dairesi risk degerlendirme formu 3 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

3 

Makine Operasyonu 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (I) 

Risk (2) 

Hafrr yaralanrna.kas 
Elle ta~nna i§lernleri. ve iskelet sisterni 

hastahklan. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

20 kg' dan fazla 
rnakine par9alan en 

az iki ki~i ile 
ta~rnrnahdrr. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

4 2 8 

65 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Gerektiginde cayraskal kullamlarak 
ta~rnrnahdrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli 
i~lern bitene 

kadar 



Tablo 4: Makine dairesi risk degerlendirme formu 4 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

4 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (I) 

Kirnyasal faktiir olan 
organik 

solventler. tozlar. toksi 
k gaz ve buharlar. 

Makine Operasyonu 

Risk (2) 

Hafrr yaralanrna. 
solunurn yolu 

hastabklan. rneslek 
hastabklan 

Alrnacak Tedbirler (3) 

i§iernler esnasmda 
rnakine dairelerinin 

fanlan a9ik 
bulundurulacaktrr. 

kirnyasallarm 
kullannn talirnatlarma 

uygun ki§isel 
koruyucu donannn 

kullamlacaktrr. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

4 

66 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Solvent ile par9a ternizlig~ SIVI conta 
uygularnalan ve kirnyasal rnadde 

kullamlantestler tecriibeli personel 
kontroliinde yapilrnabdrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli 
Faaliyet 
boyunca 



Tablo 5: Makine dairesi risk dei!erlendirme formu 5 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tannnlarnas1 (1) 

Kapah yerde 9ah~rna. 

2 3 4 

~iDDET 

Makine Operasyonu 

Risk (2) 

Hafrr yaralanrna. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Gerni dahilinde 
elektrik kesintisi 

ohnas1 dururnunda. 
rnakine dairesinde 

bulunan personelin. 
yaralanrnarnas! i9in 

tiirn iskeleler ve ge9i§ 
giizergahlan 

fosforlanacaktrr. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

4 4 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli Her zaman 

(7) Ekstra giirdiiguniiz 

1------+---~-------------------------------------------jrisk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~~~~~~~~~~~~~------------------------------1heyetinebildiriniz.D 
kontrol tedbirleri 

67 



Tablo 6: Makine dairesi risk degerlendirme formu 6 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

6 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (I) 

Griiltii ve titre~ irn. 

2 3 4 

§iDDET 

Makine Operasyonu 

Risk (2) 

Hafif yaralanrna. 
i~itrne kayb1. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Makine dairesinde 
bulunan tiirn 

personelirn ki~isel 
koruyucu donannn 

takacaktrr. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

4 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Makine dairelerinde titre~irni azaltrnak 
rnaksath izalasyon rnalzerneleri 

kullamlacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli Her zaman 

(7) Ekstra giirdiiguniiz 

f-------P------i--,---,-,---,--,-.,--,.....,-,---,-------.,.,--,.....,-,--.,..,,---,---,--.,--,-----,----,--.,-----.,.---,-,-------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~--------------------------------------~heyetinebildiriniz.D 
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Tablo 7: Makine dairesi risk degerlendirme formu 7 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

7 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (I) 

Baknn eksikligi ve 
rnateryal 

yorgunluguna bagh 
teknik nedenler. 

2 3 4 

§iDDET 

Makine Operasyonu 

Risk (2) Alrnacak Tedbirler (3) 

Yaralanrna 

Makine daireleri 
i9erisinde bulunan 

diinen aksarnh 
rnakineler iizerinde. 
koruyucu rnuhafaza 
ohnas1 saglanacaktrr. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

3 4 12 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Makine dairesi sorurnlusu tarafmdan 

Sorurnlu 
Personel 

koryucu rnuhafalarm haftahk kontrolleri Makine personeli 
yapilacaktrr. 

Haftada bir 

(7) Ekstra giirdiiguniiz 

f-------P------i--,---,-,---,--,-.,--,.....,-,---,-------.,.,--,.....,-,--.,..,,---,---,--.,--,-----,----,--.,-----.,.---,-,-------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~--------------------------------------~heyetinebildiriniz.D 

69 



Tablo 8: Makine dairesi risk degerlendirme formu 8 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

8 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (1) 

Y angm. patlarna ve 
parlarna. 

2 3 4 

§iDDET 

Makine Operasyonu 

Risk (2) Ahnacak Tedbirler (3) 

Agrr hasar ve agrr 
yaralanrna. 

Makine dairesinde 
9al!§an personelin. 

yangm ernniyet 
tedbirlerine uyrnas1 

saglanacaktrr. 
Personelin dikkatini 

9ekecek uyan 
i~aretleri asilacaktrr 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

3 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Makine personelinin yangm. patlarna ve 
parlarna konusundaki egitirnlerine agrrbk 

verilecektir. Uygularnah ve nazari 
egitirnler yapilacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli Ayda bir 

(7) Ekstra giirdiiguniiz 

f-------P------i--,---,-,---,--,-.,--,.....,-,---,-------.,.,--,.....,-,--.,..,,---,---,--.,--,-----,----,--.,-----.,.---,-,-------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~--------------------------------------~heyetinebildiriniz.D 

70 



Tablo 9: Makine dairesi risk degerlendirme formu 9 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

9 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (I) 

Merdivenler. 
platforrnlar. 

2 3 4 

~iDDET 

Makine Operasyonu 

Risk (2) 

Dii~rne. devrihne 
sebebi ile hafrr 

yaralanrna. hafrr 
hasar. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Makine dairelerinde 
bulunan ini~/9ik!§ 

iskelerini 
kullanrrken.personelin 
yiizii iskeleye diiniik 
olacaktrr. Terlik ile 

ini§ 9ik1~lara rniisaade 
edihneyecektir. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

4 3 12 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Denizli havalarda tiirn iskele zincirlerinin 
kapah ohnas1 saglanacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli Her zaman 

(7) Ekstra giirdiiguniiz 

I---------P------j---,-----,---,.,---,--,--,--,---,-,-----,--------,-,.--,--,-,----,---,,---,-----,-----,---,-----,-----,--,------,----:-:--------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~--------------------------------------~heyetinebildiriniz.D 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 10: Makine dairesi risk degerlendirme formu 10 

Fonnu 

r==-==""--'====;~···-·· degerlendirrnek ve gerni risk degerlendirrne ekibinin. --·~·,-=--=:="-:"=~"':::"L::0=;""":"';,:-.:""{-=====:::_::=====-----+---"----+=--"''"=::___:====-+------:------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

10 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (1) 

Basm9h kap. devre. 
horturn 9ah~rnalan 

2 3 4 

~iDDET 

Makine Operasyonu 

Risk (2) 

Agrr yaralanrna. 
patlarna ve hasar 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Basm9la 9ah~an bir 
sistern iizerinde 

9a~ilacag1 zarnan 
sistern ile baglanbh 
tiirn basm9 valfleri 
kapablarak sistern 

bastnCI slfrrJanacaktrr. 

Risk Degerlendirrne (4) 

Q ~· R~ 

4 

(5) Ekstra Kontroller. iinlernler 
(Risk puam 6' nm iizerinde oldugu 

zarnan. R>6 ) 

Basm9h sisternler iizerindeki basm9 
gey9lerinin periyodik kalibrasyon ve 

testlerinin yetkili kururnlarca yaptrrilmas1 
saglanacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Makine personeli 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra giirdiiguniiz 

1------+---~-------------------------------------------jrisk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendirrne 

~~~~~~~~~~~~~------------------------------1heyetinebildiriniz.D 
kontrol tedbirleri 
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Tablo ll:Boya amban risk degerlendirme formu 1 

Srra Nu: 

4 

3 

2 

Formu 

degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, um~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-----+-.!....-t~~~~~~~-+--..:.,..----1 
ITarih: I 

Tehlike 
Tanrrnlarnas! (I) 

Y angrn, parlarna ve 
patlarna. 

2 3 4 
:;;iDDET 

(0) ve :;;iddet (:;;) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendinne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X :;; sonucuna gore, 

Risk (2) 

Yaralanma, 
rnalzernelerin 

hasar gorrnesi veya 
zaiyab. 

Tedbirler (3) 

Boya arnbarlarrna 
yamc1 ve patlay!c! 

rnalzernelerle 
girihneyecektir. 

Risk Degerlendinne (4) 

0. :;;. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Boya arnbarlarrna yetkili personel harici 

Sorurnlu 
Personel 

giri§ 9dn~lan engellernek i9in, kilitli Giiverte personeli 
rnuhafaza edielcektir. 

Her zaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+------1-------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~~~~~~cli,fu.~~~~[;;;:;;k"i9i;;);;;Tck~t,;;;~J;;;~;;h~y;;-da"h;;"fa:da""kc;;;(;;]"le;fuirle"rilheyetine bildiriniz. D 
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Tablo 12: Boya amban risk degerlendirme formu 2 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..====:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

2 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Yiiksekten Dii~rne 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Y aralanrna, engellilik 
ve oliirn riski. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Boya am ban ini~ ve 
9Ik1§ iskelelerinden, 

JS!ak ayakkab1 ile 
inihneyecek, terlik 
kullamhnayacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Boya am ban iskeleleri basarnaklan ve 
tutrnaklan, kayrnaz rnalzerne ile 

kaplanacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli Her zaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 13: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 1 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tanunlarnas1 (I) 
Risk (2) 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk Degerlendinne ( 4) 

Alrnacak Tedbirler (3) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Sorurnlu 
Personel 

4 

Kas ve iskelet sisterni Malzerne ta~rnrnas! 
Uygun ohnayan duru~ esnasrnda, agrr yiikler 

hastahklar~ rneslek 

Eldiven, baret, elektrige ve darbelere 
rnukavernetli, i§ ayakkab!S! giyilecek, 

rniirnkiin oldugunca cayraskal 
kullamlacaktrr 

Giiverte personeli Her zaman 
ve 9a~rna bi9irni. 

2 3 4 

§iDDET 

hastahgt 
personel arasrnda 
payla~tmlacaktrr. 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 14: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 2 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

2 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Takihna, kayrna ve 
benzeri nedenlerle 

dii~rne. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Y aralanrna, engellilik 
ve oliirn riski. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Giiverte zerninin kuru 
ohnas1 saglanacak, 
rniirnkiin oldugunca 
faaliyetlerin kurnlu 

zemin iizerinde 
yapihnas1 

saglanacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Giiverte iizerinde 9a~rna yapan 
personelinin can yelekli ohnas1 

saglanacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli Her zaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 15: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 3 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

3 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Giiverte iizerinde 
uzun 9ah~rna siiresi. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Y orgunluga bag!~ 
dikkat dagrnikhiji 

sonucu yaralanrnalar. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Gerni vardiya 
sisternine uyuhnas1 

saglanacak, 
personelin dinlenrne 

saatlerinde acil 
dururnlar harici i§ 

planlarnas! 
yapihnayacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Personele sik arahklarla dinlenrnesi i9in 
rniisaade edilecektir .. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli Her zaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 16: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 4 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

4 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Y etersiz aydrnlatrna. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Tehlikeli cisirnleri ve 
dururnlan gormede 

eksiklik. Denize 
dii~rne, boguhna, 

yaralanrna. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Mevcut aydrnlatrna 
sisterninin faa! ohnas1 

saglanacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Geceleyin gernide karartrna uyguland!ijl 
zarnan, personelin yanrnda krrrnlZI!§ikh 

el feneri olacak, yaln!Z ba~rna a9ik 
giiverteye 9ikrnasrna rniisaade 

edihneyecektir. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli Her zaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 17: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 5 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tanunlarnas1 (I) 

Halat rnanewas1 
esnasrnda, halatrn 

personele dolanrnas1. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Denize siiriiklenrne, 
uzuv kayb1, agrr 

yaralanrna, oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Halat rnanewas1 
esnasmda, manewa 

yapan personel harici 
kirnse 

bulunrnayacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Halat rnanewasrn1 giiverte iizerinde 
yoneten personelinin, kornutlan hari9, 

rniidahalede bulunuhnayacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

79 



Tablo 18: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 6 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

6 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Bordadan sarkarak 

9ah~rnak. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Denize dii~rne, kas~ 
iskelet sisterni 

hastahklan, boguhna, 
oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Can halab 
ku~amlacaktrr. Can 
yelegi giyihneden 

faaliyete 
ba~lamhnayacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Hep aym personelin bu i~i yaprnasrna 
izin verihneyecek vardiyah ~ekilde 

9ah~tlacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

80 



Tablo 19: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 7 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

7 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Giiverte iizerinde 
puntellerin 

bulunrnarnas! veya 
hasarl1 ohnas1. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Giiverteden dii~rne 
sonucu ciddi 

yaralanrna, boguhna, 
oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Giiverte iizerinde 
puntellerin taklh 

ohnas1 saglanacak, 
anzah olanlar 
onanlacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Sorurnlu 
Personel 

Gerni personeli Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

81 



Tablo 20: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 8 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

8 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Halatlarrn giiverte 
iizerine diizenli 
salyalanrnarnasl. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Giiverte iizerinde 
yap!lacak faaliyetlerin 

aksarnas~ tak!lrna 
sonucu dii~rne. 

Diizensiz salyalarna 
ile rnanevra esnasrnda 

personele halat 
dolanmas1 neticesi, 

uzuv kayb~ oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Halatlarrn her dairn 
giiverte iizerine 

diizgiin salyalanrnas! 
saglanacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Giiverte iizerinde bulunan hi9bir 
personelin, salyalanrnl~ halata 

basrnayacag1 konusunda egitirnler 
verilecektir. Giiverte iizerinde at!l 
dururnda kalan halatlar yerlerine 

kaldmlacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Gerni personeli Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

82 



Tablo 21: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 9 

Formu 

p:::::....o.="""""====,···-·· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin. --·~·-;.::::...=c=:;"-'"==':O:..L:":''=:":o::'":""'-'--'="f=====o::..::=====-----+---'--+=-""'-"=:.....::====-+----::----1 
ITarih: I 

Giiverte Operasyonu 

risk degerlendinne kJSrnrnda yer alan Olasthk (0) ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun. daha sonra 0 X ~ sonucuna gore. 

Srra Nu: 

9 

rnatrisinde renkli alam · 

Tehlike 
Tanunlarnast (I) 

Manevra halatlarrn 
eskimesi veya 

yrranmas1. 

2 3 4 

~iDDET 

Risk (2) 

Halatlarrn koprnast 
sonucu, yaralanma, 
uzuv kayb~ oliirn. 

Gerninin hasara 
ugrarnas1. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Y tpranrnl§ ve eskimi~ 
halatlarrn, yenileri ile 

degi~imi 

saglanacaktrr. 

Risk Degerlendinne (4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Gernide rnevcut, rnanevra halatlarrn 
dayamkhhk testleri belirli periyotlarla 

ilgili kurulu~lara yaptmlacaktrr. Gernide 
kullamlan rnanevra halatlarrna ek yedek 

halat gerektiginde kullamhnak iizere 
rnuhafaza edilecektir. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli 
Belirli 

periyotlarla 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f--------+---~-------------------------------------------irisk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~~~~~==~=~~~~~~--~--~--~-~--~~---~-~----~heyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 

83 



Tablo 22: Apk giiverte iizerinde ~;ah~ma, risk degerlendirme formu 10 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..'7C'=--:==:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

10 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Giiverte iizerine 
kaynaklanrn1~ baba ve 

kurtag!Zlarrnrn, 
kaynak yerlerinin 
zayrllarnl§ veya 

y1pranrn1~ ohnas1. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Baba veya 
kurtaijtzlarrnrn i~levini 

yaparnarnasrndan 
otiirii, yerinden 

91karak rnaddi hasar 
verrnesi. Halatlarrn 

tutamamas1 sonucu, 

yaralanma, uzuv 
kayb1, oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Kaynak baglant!lan 
zayrllarnl§ baba veya 

kurtaijtzlarrnrn 
tam ira b. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Baba veya kurtaijtzlan yakrnrnda 
rniirnkiin oldugunca kahn!lrnayacaktrr. 

ve kurtag!Zlarrnrn kaynak saglarnllk 
testleri ilgili kurulu~larca yaptrr!lacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli 
Belirli 

periyotlarla 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

84 



Tablo 23: Koprii iistii risk degerlendirme formu 1 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=='0-"=-::=:~c.::.c===:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tanunlarnas1 (I) 

Koprii iistiinii terk, 
uyuya kahna. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) Alrnacak Tedbirler (3) 

Gerninin seyri kaptan 
Gerninin kontroliiniin 

veya ikinci kaptan 
yitirn~ 9at!§rna, karaya 

tarafrndan, vardiyah 
oturrna, rnaddi 

hasar/zaiyat. Personel 
yaralanrnas~ oliirn. 

olarak yap!lacaktrr. 
K oprii iis tii terk 
edihneyecektir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

3 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Zorunlu dururnlarda kaptan ve ikinci 
katan harici gerni kurnandasrn1 bilen bir 

personel bulundurulacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Kaptan Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

85 



Tablo 24: Koprii iistii risk degerlendirme formu 2 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=='0-"=-::=:~c.::.c===:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

2 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Ehliyet sahibi 
ohnarna, tecriibesizlik 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Gerninin kontroliiniin 
yitirn~ 9at!§rna, karaya 

oturrna, rnaddi 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Kaptan ve ikinci 
kaptanrn, kaptanhk 

hasar/zaiyat. Personel belgeleri bulunrnahdrr. 
yaralanrnas~ oliirn. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

3 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Zorunlu dururnlarda kaptan ve ikinci 
katan harici gerni kurnandasrn1 bilen bir 

personel bulundurulacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Kaptan Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

86 



Tablo 25: Koprii iistii risk degerlendirme formu 3 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=='0-"=-::=:~c.::.c===:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------l 
ITarih: I 

Srra Nu: 

3 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Diirn en in ba~ 1 bo~ 
brrak!lrnas!, otarnatik 
pilota ayarlanrnas1. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) Alrnacak Tedbirler (3) 

Otornatik pilot 
Gerninin kontroliiniin 

yardrrn01 seyir vmtas1 
yitirn~ 9at!§rna, karaya 

olarak goriilecek, 
oturrna, rnaddi 

hasar/zaiyat. Personel 
yaralanrnas~ oliirn. 

diirnenin ba~rndan 
asia personel 

ayr!lrnayacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

3 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

otornatik diirnen sisterninin testleri her 
giin yap!lacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Kaptan Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

87 



Tablo 26: Gemi terk yerleri risk degerlendirme formu 1 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"=-::-==..====:..:...c~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tanunlarnas1 (I) 

Borda ini~/9lk!§ aglan 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Dii~rne, devrihne, 
kayrna sebebi ile 

denize dii~rne, 
boguhna. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Bordalardan gerni 
terk aglarrnrn kontrolii 

belirli periyotlarla 
yap!hnahdrr. Gerni 

terk esnasrnda 
personel panik 

yaprnadan, 
rniirnkiinse srrah bir 
~ekilde bordadan 

inecektir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Gerni gene! anons devresinden can sah 
nurnaras1 okunan personel bordadan 

inecek, diger personel can sah 
nurnaralarrnrn okunrnasrn1 bekleyecektir. 

Sorurnlu 
Personel 

Sallideri 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

88 



Tablo 27: Gemi terk yerleri risk degerlendirme formu 2 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"=-::-==..====:..:...c~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

2 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Risk (2) 

U~iirne, donrna 
Soguk hava ko~ullan sonucu uzuv kayb~ 

oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Personelin ku~and1g1 
tulurnlar terrnal 

ozellikte ohnahdrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Personel soguya kar~1 terrnal tulurnun 
yanrnda i9lik giyrnel~ s10aga ve soguya 
en 90k hassasiyet gosteren kasddara ve 

altlarrna gres yag1 siiriilerek suyun 
viicuda niifus edihnesi engellenrnelidir. 

Sorurnlu 
Personel 

Sallideri 
Faaliyet 
boyunca 

2 3 4 

§iDDET 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

89 



Tablo 28: Gemi terk yerleri risk degerlendirme formu 3 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"=-::-==..====:..:...c~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

3 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Can sah tarn olarak 
borda iskelesine 

yana~rnadan denize 
veya can salrna 

atlarnak. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) Alrnacak Tedbirler (3) 

Can sa~ sal abelian 

Denize dii~rne, soguk 
tarafrndan at!ldlktan 

sonra, can sahnm 
hava sebepli ciddi 

~i§rnesi beklenecek, 
yaralanrna, can sahnrn 

denize atlanrnadan 
zarar gOrmesi. 

ernirle can sahna 
intikal edilecektir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

4 4 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Gerni gene! anons devresinden can sah 
nurnaras1 okunan personel bordadan 

inecek, diger personel can sah 
nurnaralarrnrn okunrnasrn1 bekleyecektir. 

Ac il dururn hari9 denize 
atlanrnayacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Sallideri 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

90 



Tablo 29: Gemi terk yerleri risk degerlendirme formu 4 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"=-::-==..====:..:...c~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

4 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Y eterli rniktarda gerni 
terk ekiprnanrnrn 
bulunrnayl§l veya 

ohnayi§L 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Denizde uzun siireli 
hayab idarne 

edememe sonucu, 
cinnet, oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Gerni terk 
ekiprnanlarrna, her 

dairn ula~!labilecek bir 
yerde rnuhafaza 

edilecektir. Kolay 
goriilebilecek ~ekilde 

i~aretlenecektir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Belirli periyotlarda gerni terk talirni 
yaptrr!larak, personelin egitirn seviyesi 

arttrr!lacak, egitirn esnasrnda 91kan 
eksikler tarnarnlamp kontrol edilecektir. 

Sorurnlu 
Personel 

Sallideri Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

91 



Tablo 30: Gemi terk yerleri risk degerlendirme formu 5 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"=-::-==..====:..:...c~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tanunlarnas1 (I) 

Can sirnitlerinin 
belirtilen, 

nitelik/nicelik 
kar~ilarnarnas!, say10a 

yetersizligi. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) Alrnacak Tedbirler (3) 

Giiverteler iizerinde 
Su iizerinde fazla belirli yerlere personel 

durarnarna veya 
yeterince yiizrne 

bilememe sonucu, 
boguhna. 

kadrosunun en az 
%10 ' nu a~acak 
~ekilde can sirnidi 
bulunduruhnas1 
saglanacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

J"o..Lmu<~I<mumulan bu rnalzernelerin evsafrn1 

Sorurnlu 
Personel 

yitinnediginin ve yiizebilirlik testlerinin Giiverte personeli 
yapilrn1~ ohnas1 ~arttrr. 

Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

92 



Tablo 31: Gemi terk yerleri risk degerlendirme formu 6 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"=-::-==..====:..:...c~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

6 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (I) 

Can yeleklerinin 
belirtilen, 

nitelik/nicelik 
kar~!larnarnas!, say10a 

yetersizligi. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Su iizerinde fazla 
duramama, yeterince 

yiizrne bilernerne, 
baygrn dururnda su 
iizerinde kalarnarna 
sonucu, boguhna. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Giiverteler iizerinde 
belirli yerlere personel 

kadrosunun en az 
%10' nu a~acak 
~ekilde can sirnidi 
bulunduruhnas1 
saglanacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

J"o..Lmu<~I<mumulan bu rnalzernelerin evsafrn1 
yitinnediginin ve yiizebilirlik testlerinin 

yaplirn1~ ohnas1 ~arttrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli Herzaman 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~=~~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 32: Ac•k denizde hayati idame risk degerlendirme formu 1 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..==:.:===:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 
Tehlike 

Tanunlarnas1 (1) 

Can kurtarma salrnrn 
uygun ohnarnas1, 
saywa az ohnas1. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Su iizerinde fazla 
duramama, yeterince 

yiizrne bilernerne, 
sonucu boguhna. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Can sallarrnrn yeterli 
say1da ohnas1 

saglanacaktrr. Can 
s allan gerekli 

standartlarrn1 saglarn1~ 
olacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Can sah testleri belirli periyotlarla ilgili 
kurulu~larca yap!lacak. Test tarihi ve bir 
sonraki yaptrr!lrnas1 gerekli test tarihleri 

can sallan iizerine rnarkalanacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Giiverte personeli 
Belirli 

periyotlarla 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 33: Apk denizde hayat1 idame risk degerlendirme formu 2 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..==:.:===:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

2 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (1) 

sahnrn dengesinin 
saglanarnarnas1 veya 

denize uygun 
ko~ullarda 

tutularnarnasl. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Gerninin batrnas1 
sonucu Oliim. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Can sallarrna 
rniirnkiin oldugunca 

kapasite fazla 
personel alrnrnarnah, 
fazla olan persone~ 

diger can sallarrna e~it 
olarak dag!bhnahdrr. 
Can sahnda patlarn1~ 
yerler tarnir edihneli 

ve ~i§irihnelidir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Personel can sallan i9erisinde diizenli 
olacak ~ekilde, bir noktaya toplanrnadan 

oturacaktrr. 

Sorurnlu 
Personel 

Sal Lideri 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 

95 



Tablo 34: Apk denizde hayat1 idame risk degerlendirme formu 3 

Formu 

F-=--=-=='-"====,-~~~~~~· degerlendinnek ve gerni risk degerlendinne ekibinin, ~---~~;.:..::....=="-"===..==:.:===:.:....:~=-===-====-====-----+--=----t-=-===--=====--+-------1 
ITarih: I 

Srra Nu: 

3 

Tehlike 
Tanunlarnas1 (1) 

Can sahnda yeterli 
beslenernerne. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendirrne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

A9bk ve susuzluktan 
dolay1 cinnet, oliirn. 

Alrnacak Tedbirler (3) 

Salda bulunan 
yiyecekler ve 

i9ecekler 3 e~it 
par9aya boliinrneli. 

1/3 par9as1 
kurtanhnanrn 

hesapland1gl giiniin 
ger9ekle~rnernesi 

dururnuna kar~1 
rnuahafaza 
edihnelidir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R2. 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Sallideri tarafrndan kurnanya01 personel 
tayin edihnelidir. 

Sorurnlu 
Personel 

Sal Lideri 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+-----i------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~==~==~====-----------------------------lheyetinebildiriniz.D 

Olarnaz 
kontrol tedbirleri 
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Tablo 35: Ac•k denizde hayati idame risk degerlendirme formu 4 

Srra Nu: 

4 

4 

3 

2 

Tehlike 
Tannnlarnas1 (1) 

Can sahnda ilkyardnn 
rnalzernelerinin 

ohnayl§l 

2 3 4 

§iDDET 

ve :)iddet (:)) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendinne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X :;; sonucuna gore, 

Risk (2) 

Y aralanrnanrn devarn 
etmesi sonucu 

iyile~rne ohnarnas~ 

hastanrn dururnunun 
krtikle~rnes~ oliirn 

Tedbirler (3) 

Can sallarrnda yeterli 
rniktarda ilk yardnn 
rnalzernesi olacaktrr. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R~ 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' urn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Tiirn personele ilk yardnn egitirni 
verilecektir. 

Sorurnlu 
Personel 

Tiirn personel 
Faaliyet 
boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+------1f-------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~~~~~~cl;;fu.~~~;Jt;;;";;ki9j;;");;;~;;;-t;;;;~J;;;;;;;-;;h~y;;-da"ha"fa:da""kc;;;(;;;;]"le;fuirieril heyetine bildiriniz. D l kontrol tedbirleri 
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Tablo 36: Apk denizde hayat1 idame risk degerlendirme formu 5 

Srra Nu: 

4 

3 

2 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendinne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Tehlike 

Tanunlarnas1 (1) 

Gerniyi terkten once 

Risk (2) 

Kurtarma ekibinin 

veya sonra acil dururn zarnanrnda 
sinyallerinin kurtararnas1 sonucu 

gonderilernernesi. cinnet, oliirn. 

Tedbirler (3) 

Gerniyi terk etrneden 

Once ve sonra, acil 
dururn sinyalleri 

gonderihnelidir. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R~ 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 

(Risk puam 6' nrn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Miirnkiin oldugunca terk ettigirniz 
gerniye yakrn rnevkide kahnahy!Z. 

Sorurnlu 

Personel 

Sallideri 
Faaliyet 
boyunca 

2 3 4 

§iDDET 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+---~f-------------------------------------------irisk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~~~~~~cl;;fu.~~~;it;;;";;k"i9i;;");;;~;;;-t;;;;;;J;;;;;;;-;;h~y;;-da"ha"fa:da""kc;;;(;~le;fuirieril heyetine bildiriniz. D l kontrol tedbirleri 
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Tablo 37: Ac•k denizde hayati idame risk degerlendirme formu 6 

Srra Nu: 

6 

4 

3 

2 

Tehlike 
Tanrrnlarnas1 (1) 

Kurtariirna iirnidini 

yitinne, rnorahnan 

9okrne. 

2 3 4 

§iDDET 

ve :)iddet (:)) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendinne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X :;; sonucuna gore, 

Risk (2) Tedbirler (3) 

Personelin, dikkatini 
ba~ka yone 9ekrnek; 

Kurtariirna iirnidini 
sah diizenlernek ve 

yitinne sebeni yitinne 
sebebi ile rnorahnan dagrnikhjjl gidermek, 

9okrne sonucu i§ 
kayb1, cinnet. 

birbiri ile konu~rnak, 
~arkiiar soylernek, 

bahk tutrnak, kiirek 

9ekrnek vb. 

Risk Degerlendinne ( 4) 

0. ~ R~ 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 

(Risk puam 6' urn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Urnidi kaybetrnernek, dna etrnek. 

Sorurnlu 

Personel 

Tiirn Personel 
Faaliyet 

boyunca 

(7) Ekstra gordiiguniiz 

f-------+------1f-------------------------------------------1risk varsa i§aretleyiniz ve 
risk degerlendinne 

~~~~~~~~cl;;fu.~~~;Jt;;;";;ki9j;;");;;~;;;-t;;;;~J;;;;;;;-;;h~y;;-da"ha"fa:da""kc;;;(;;;;]"le;fuirieril heyetine bildiriniz. D l kontrol tedbirleri 
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Tablo 38: Apk denizde hayat1 idame risk degerlendirme formu 7 

Srra Nu: 

7 

4 

3 

2 

Tehlike 
Tanrrnlarnas! (1) 

A91k denizde rotay1 
kaybetrnek. 

2 3 4 

§iDDET 

ve ~iddet (~) puanlarna bo~luklarrn~ degerlendinne puanlarrna gore doldurun, daha sonra 0 X ~ sonucuna gore, 

Risk (2) 

Kurtarrna ekiplerine 
bildirilen veya 

kurtarrna ekiplerince 
rnuhternel oldugurnuz 

rota d!§rna 91krna 
sonucu, zamanmda 

kurtanlarnarna, oliirn. 

Tedbirler (3) 

Kurtarrna ekiplerine 
bildirilen rotada 

kahnak, yoniirniizii 
tayin etrnek. 

Risk De gerlen dinn e ( 4) 

Q ~ R2. 

100 

(5) Ekstra Kontroller, onlernler 
(Risk puam 6' urn iizerinde oldugu 

zarnan, R>6 ) 

Her dairn pusula veya GPS yardrrn1 ile 
yoniirniiz kontrol edilrnel~ pusula veya 
GPS ohnarnas1 dururnuna kar~rn kutup 

y!ld!Z! yada giine~ yardrrn1 ile yon tayini. 

kontrol tedbirleri 

Sorurnlu 
Personel 

Sallideri 
Faaliyet 
boyunca 



8. SONU<; VE ONERiLER: 

Ticaret ve sava~ gemilerinde <;ah~an ve hayat1m idame ettiren gemi personeli seyir 

durumunda veya limandan aynld1ktan sonra acil durumlarla kar~Ila~abilmektedir. Acil 

durumlann neden oldugu yaralanma ve oh.imlerinin engellenmesi veya azaltllmas1 oncelikle 

gemide riayet edilmesi gerekli genel emniyet tedbirlerinin uygulanmas1 ile mi.imki.in 

olabilecektir. 

Dinamik ve kompleks platformlar olan gemilerde, sey1r suresince veya liman 

periyodu boyunca surekli faaliyetler olmakta, operasyonlar icra edilmektedir. Geminin bu 

karma~1k dongi.isune uyum saglamak zorunda olan personel, her an kar~1sma <;Ikabilecek olan 

risklere maruz kalabilmektedir. Gemi acil durumlan ise risk katsay1s1m arttlrmakta, 

personelin insan faktorlu hatalanna kar~1 tolerans degerini du~urmektedir. Personel Acil 

durumlarla kar~Ila~madan once, gemide uygulanmas1 gerekli olan ve bu <;ah~mada detaylan 

verilen, genel emniyet tedbirlerini almada eksik kalmamahd1r. <;ah~ma/ya~am mahallinde, 

operasyonlarda, egitimlerde ahnmayan emniyet tedbirleri, yangm, buyuk makine anzalan 

<;at1~ma, karaya oturma acil durumlannda mudahale ve mucadeleyi gu<;le~tirecektir. 

Gemilerin emniyetli bir ~ekilde seyrinde ve i~letilmesinde can ve mal kaybm1 

onlemeye kllavuzluk eden ISM kodu, <;evre ve deniz kirliligine sebebiyet veren deniz 

kazalanm minimize etmeyi ama<;lamaktad1r. Bu amaca ula~mak i<;in acil durumlann yamnda, 

risklerinde degerlendirilmesi hususu onemlidir. 

Ulkemize bagh, ulusal ve uluslararas1 sularda seyir yapan gemilerin, ISM Koduna 

gore risk degerlendirmesi yapmas1 yasal bir zorunluluktur. Bu yasal zorunluluktan yola 

<;Ikllarak, jenerik bir gemide, personelin, acil durumlarla kar~Ila~madan, proaktif emniyet 

tedbirleri ile acil durumlanmn etkilerini azaltmas1 gerekmektedir. Gemi terk durumunun 

ka<;Imlmaz oldugu durumlarda ise, terkten onceki ve sonraki operasyon riskleri belirlenerek, 

risk degerlendirme formlan olu~turulmahd1r. 

101 



Seyir esnasmda, her an faal olarak <;ah~an makine daireleri i<;in 10 adet risk 

degerlendirme formu olu~turulmu~tur. Gemilerin s1mrh yap1sma s1gdmlan, kompleks 

sistemler nedeni ile tehlikelerle kar~Ila~ma olas1hklan daha fazla olmaktad1r. Hareketli 

platformlar olan gemilerin, asimetrik hareketleri, makine ve sistemlerinin guri.ilti.i seviyesinin 

yuksekligi, saghga zaran olan motorin, yaglama yag1 vb. maddelerin kullamlmas1, stabil 

olarak istenilen seviyede tutulamayan termal konforu, sebebi ile ~iddet seviyeleri, gemi harici 

makine operasyonlanna gore daha fazla olmaktad1r. 

Gemilerin baklm/tutumlannda onemli rol oynayan boya, tiner ve turevi maddelerin, 

yangm parlama ve patlama ozelliklerinden dolay1 kontrollu alan olan, kapah mahallerde 

muhafaza edilmektedirler. Standart olmayan gemi yapllanndan dolay1 boya ambarlannda 

olu~abilecek, yangm, parlama ve patlamalara kar~1, ula~1mm ve mudahalenin zorlugu sebebi 

ile risk puanlan gemi haricindeki boya ambarlanna gore daha fazlad1r. 

Personel, a<;Ik gi.ivertelerde deniz ~artlanna maruz kalarak, guverteler uzerinde 

manevra, gemi terk vb. operasyonlar icra etmektedirler. Bu faaliyetler esnasmda gi.ivertelerin 

metal aksammm girintili, <;1kmt1h yerlerine, takllma sonucu yaralanma, denize du~me sonucu 

bogulma durumlan olu~maktad1r. Bu sebeple olu~turulan risk degerlendirme puanlan <;ok 

yuksektir. 

Gemi yonetiminin icra edildigi kopri.i ustu, her faaliyet ve operasyonun yonetildigi 

en onemli aland1r. Bu alanda ya~anabilecek en kii<;iik olumsuzlar geminin ve personelin 

bekasm1 sekteye ugratacakt1r. Gemi personeli bu durumun farkmda oldugundan dolay1, 

Tablo 23-25 arasmda yer alan olas1hk katsayllan her zaman olamayacag1 i<;in du~uk 

<;Ikm1~t1r. Bu nedenle risk degerlendirme puam, ~iddet katsay1s1 yuksek olmasma ragmen 

diger, operasyonlara gore du~uk <;Ikm1~t1r. 

Acil durumlar (yangm, buyuk makine anzalan, <;at1~ma, karaya oturma) sebebi ile 

yapllan tum mudahale ve mucadelelere ragmen gemiyi terkten ba~ka bir ihtimal 

kalmad1gmda, kaptamn emri ile, gemi terk operasyonu devreye girmektedir. Gemi terk am 

i<;in olu~turulan Tablo 26-31 arasmdaki risk degerlendirme formundaki risk puanlan ile, 

terkten sonra, a<;Ik denizlerde hayat1 idame i<;in olu~turulan risk degerlendirme formlan 

(Tablo 32-38), risk puanlanmn en yuksek skorunu almaktad1rlar. Olu~an bu durumun sebebi, 

icra edilen operasyonlann, personel a<;Ismdan, hayati oneme haiz olmasmdand1r. 
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Gemi terk durumundan sonra a<;Ik denizde kalan personel, geminin koruyucu ve 

gi.ivenli ortammdan uzakla~mas1 sebebi ile moralman <;6ki.inti.iye ugrayabilmektedir. Bu 

olumsuz durumu asgariye indirmek i<;in belirli periyotlarda personele, tahsisli can sallan 

etrafmda terk ekipmanlanm ald1rarak, terk talimleri yaptmlmahd1r. 

Tehlike ve risklerin her biri, tek par<;a platform uzerine s1gdmlm1~ olan geminin 

buti.inunu etkileyecektir. Yapllacak olan risk degerlendirmeleri, bu etki hesap edilerek 

olu~turulmahd1r. Operasyonlar esnasmda ekstradan tespit edilen riskier, degerlendirme 

formunda yer alan geri besleme hanesi i~aretlenerek i~ gi.ivenligi a<;Ismdan degerlendirmeye 

tabi tutulmahd1r. 

Gemi ya~am dongi.isu i<;eresinde emniyeti saglamak birinci dereceden kaptamn 

sorumlulugunda olsa da gemi bulunan her bireyin, emniyet kurullanna uymas1/uygulatmasi 

ve dikkat etmesi zorunlu olmaktad1r. 

Bundan sonraki <;ah~malarda, gemi ya~am dongusu i~ saghg1 ve gi.ivenligi risk 

analizlerinin, kullamlmas1 <;ah~malan planlanmahd1r. Risk analizlerinin daha detayh ve 

farkh risk analizi yontemleri ile analiz edilmesi, risklerin 6nlenmesinde <;ok daha verimli 

olacakt1r. Ticari ve askeri gemiler i<;in risk tabanh gemi terk ekipmam analizleri ulusal ve 

uluslararas1 kural haline getirilmesi son derece 6nemlidir. 
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