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1. GIRIS

Esasinda iiretildikten sonra deger bi¢ilmis biitlin mal ve hizmetler ticaretin konusudur.
Ancak bir takim sebeplerden dolayr bu mal ve hizmetlerin ticaretinin yapildigi cografya
sinirlanmaktadir. Bu sinirlama ise iktisat literatiiriinde mal ve hizmetlerin dis ticarete konu

olan ve olmayan olarak ayrilmasina sebep olmaktadir.

Dis ticarete konu olan mallar ihracati veya ithalati1 yapilan ya da i¢ talebin genisliginden
dolay1 ihracati yapilamayan veya ithal ikameci bir uzmanlagsma sebebiyle ithalati
yapilamayan mallardir. Bu mallarin en temel 6zelligi fiyatlarinin diinya arz ve talebine gore
belirlenmesidir. Baska bir deyisle bu mallarin fiyatlari iizerinde kiigiik bir iilkenin yurtici arz
ve talebinin bir etkisi yoktur. Dis ticarete konu olmayan mallar ise sadece iiretildikleri
ekonomilerde tiiketilen mallardir. Bu ylizden bu mallarin fiyatlar1 her bir {ilkenin kendi arz

ve talebi tarafindan belirlenir.

Adam Smith 1776 yilinda yaymlanan “Milletlerin Zenginligi” adli eserinde mutlak
istiinliikler kurami araciligiyla merkantalistlerin aksine dis ticaretten biitiin uluslarin
kazangli ¢ikabilecegini gostermistir. David Ricardo ise 1817°de yayinlanan “Siyasal
Iktisadin ve Vergilendirmenin Ilkeleri” adli eserinde ise dis ticaretin mutlak iistiinliikler
kuramut ile degil mukayeseli tistiinliikler kuramu ile agiklanabilecegini ortaya koymustur. Her
iki kuraminda ortak noktasi dig ticaretteki tistlinliiklerin kaynagi olarak emek verimliligini

gostermeleridir.

Dis ticarete konu olan ve olmayan mallar baglaminda emek, toprak ve sermaye hem A.
Smith’in kuraminda hem de D. Ricardo’nun kuraminda dis ticarete konu olmayan iiretim
faktorii olarak degerlendirilmektedir. Ancak sermaye ve toprak her iki kuramda da dis
ticareti aciklamada belirleyici bir iiretim faktorii olarak ele alimmamustir: Dis ticaret
kuramlarmi agiklamada iiretim faktorii olarak sadece emegi varsayarlar. Ciinkii diger
faktorlerdeki gelismeler emegin verimliligini etkileyecektir ve bu sekilde de {ilkeler
arasindaki verimlilik farklar1 emek faktorii iizerinden ortaya ¢ikaracaktir. Buradan hareketle
her iki kurama gore de dis ticarete konu olmayan iiretim faktorii kullanilarak dis ticarete
konu olan mallar tiretilir (Sachs ve Bascunan, 1993: 658). Her iki kuram agisindan da bir

tilkeye iistiinliik saglayan sey dis ticarete konu nitelikte olmayan emek faktoriidiir.

Giliniimlizde sermaye faktOriinlin serbestge dolasimda oldugu g6z Oniine alindiginda,

mukayeseli {stiinliikler kuramimin gecerliligi zedelenmez. Sermaye serbestce iilkeler

1



arasinda hareket edebildiginde her iilkede sermayenin, toplam verimliligi etkileme giicii
esitlenmis olacaktir. Bu sebeple de iistiinliikler sadece saf bir sekilde emek giiciiniin
verimliligine bagl hale gelecektir: Sermayenin toplam verimliligi etkilemesinden kaynakli
iistiinliik farklar1 ortaya ¢ikmayacaktir. Ustiinliigii belirleyen tek unsur, dis ticarete konu

olmayan nitelikteki emek olmaya devam edecektir.

David Ricardo’nun mukayeseli istiinliikler kuramina gore bir iilkenin herhangi bir malda
mukayeseli tistiinliigli bulunmasa da ticretlerin diger iilkeye gore daha diisiik olmasi o iilkeye
dis ticarette bir avantaj saglayabilir. Ucretler goreli olarak diisiik olmasa bile nominal déviz
kurunun yiiksekligi icretleri nominal déviz kuru cinsinden ucuzlatarak o iilkeye mukayeseli
iistiinliik saglayabilir. Ancak doviz kuru politikasiyla bir iilkeye mukayeseli {stiinliik
saglama girisiminin basarisi iilkedeki dis ticarete konu olan mallarin ve dis ticarete konu
nitelikteki tiretim faktorlerinin biiyiikliigli yakindan iliskilidir. Bir iilkede liretim maliyetleri
icerisinde dis ticarete konu olan mallarin ve dis ticarete konu nitelikteki iiretim faktorlerinin
pay1 biiyiidiik¢e, nominal doviz kurundaki yiikselislerin mukayeseli stlinliikleri artirma

derecesi azalmaktadir.

Bu calismada nominal doéviz kurundaki yiikselislerin otomotiv sektorii ihracat fiyatini
etkileme derecesi incelenmistir. Bu inceleme kapsaminda oncelikle ¢alismanin ikinci
kisminda dis ticarete konu olan ve olmayan mal ve hizmetlerin tanimi, 6nemi ve literatiirde
bu mal ve hizmetlerin smiflandirilmasina iliskin yontemler aciklanmistir. Caligmanin
ticlincli kisminda ise Tiirkiye ekonomisi igerisindeki sektorler dis ticarete konu olan ve
olmayan olarak ayrigtirllmistir. Sonraki kisimda hem otomotiv sektorii dis ticaretinin
Tiirkiye dis ticareti igindeki yeri degerlendirilmis hem de otomotiv ana sanayi dis ticaretinin
genel goriinlimii sunulmustur. Besinci kistmda nominal doviz kurundaki yiikselislerin
otomotiv sektoriiniin nihai ¢iktist iizerindeki etkilerini degerlendirebilmek i¢in bu sektoriin
tiretiminde kullanilan dogrudan ve dolayl ara girdiler, dis ticarete konu olan ve olmayan
olarak ayristirilmis ve nominal doviz kurundaki yiikselisin iktisadi karar birimleri arasindaki
satin alma giicli transferinin boyutlar1 tartisilmistir. Calismanin son boliimiinde ise

caligmanin bulgular1 degerlendirilmistir.

Nominal déviz kurundaki artislar sonrasinda fiyatlar genel seviyesinin artmasinin altinda
yatan sebep sadece ithal mal ve hizmetler olmayip, buna ek olarak ihrag ve ithal ikameci mal
ve hizmetlerin varligidir. Dolayisiyla Tiirkiye ekonomisinde ithalati yapilan biitiin mal ve
hizmetler Tiirkiye’de iiretilmis olsa dahi doviz kuru artis1 sonrasit bu mal ve hizmetlerin
fiyatlar1 doviz kuruna bagl olarak artacaktir. Cilinkii doviz kurunun fiyatlar genel diizeyi
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izerindeki etkisi mal ve hizmetlerin ithal ya da yerli olmasi ile ilgili degil, malin niteliginin
dis ticarete konu olup olmadig: ile ilgili bir husustur. Eger fiyat artislar1 sadece ithalat
kaynakli olsaydi nominal doviz kuru artis1 sonrasinda Tiirk otomotiv sektoriiniin en 6nemli
bileseni olan otomobilin goreli fiyatlar1 yerli otomobil lehine degiserek yurt igi piyasada ithal
otomobil satislar1 azalirken yerli otomobil satiglarinin artmasi gerekirdi. Ancak déviz kuru
artig1 sonrasinda yerli otomobilin de fiyatlar1 arttig1 ve dolayistyla goreli fiyatlar degismedigi
i¢in otomobil ithalati1 beklenilenin aksine azalmamaktadir: Nominal doviz kuru artislarinin
otomobil ithalatin1 azaltmasi i¢in 2018 yilinda oldugu gibi enflasyon, faiz ve iktisadi biiyliime
izerinde olumsuz baskilar olusturmasi gerekmektedir, yani nominal doviz kuru artiglarinin
dolayli etkilerinin ekonomi de goriilmesi gerekmektedir. Politika yapicilar nominal doviz
kurunda artiglarin yasandigi donemler de otomobil ithalatinda bir azalma goriilmemesi ve
nominal doviz kuru artislarinin dolayl: etkilerinin ortaya ¢iktig1 donemlerde ithal otomobil
tiiketicilerinin bir kismini yerli otomobile kaydirarak yerli otomobil talebindeki diisiisiin
hizin1 azaltmak ve ithal otomobil talebi diisiis hizin1 artirmak i¢in 2016 yili Kasim ayinda
Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) uygulamasinda degisiklige gitmistir. Bu uygulama hem yerli
otomobiller lehine goreli fiyatlart ucuzlatmis hem de nominal doviz kuru artiglari
donemlerinde mutlak fiyat farkinin TL bazinda daha da acilmasina katki yapmistir. Bu
sekilde de politika yapicilar ithal otomobil talebinin nominal doviz kuruna esnekligini

artirmay1 amaglamiglardir.

Nominal doviz kurundaki artiglarin sadece ithal mallarinin degil ayn1 zamanda dis ticarete
konu olan ihra¢ ve ithal ikameci mallarin da fiyatlarin1 artiracagr gerceginden hareketle
nominal doviz kurundaki artiglarin otomotiv sektorii ihracat fiyatlarma etkisini
inceleyebilmek icin Oncelikle sektorleri dis ticarete konu olan ve olmayan olarak
siniflandirmak gerekmektedir. Bunun i¢in ¢alisma sektorlerin siniflandirilmasinin pratik bir
yaklagim sunulmaktadir. Bu yaklagimi literatiirdeki diger yaklasimlardan ayiran nokta ise
simiflandirma da kullanilacak esik deger seciminde kurama basvurmasidir. Bu sekilde de

sektorlerin siniflandirilmasinda 6znellikten kaginilmaktadir.

Calismada nominal doviz kurundaki artiglarin otomotiv sektorii ihracat fiyati iizerine bir
degerlendirme yapabilmek i¢in sadece dogrudan ara girdilerin dis ticarete konu olup
olmadigi degil otomotiv sektoriiniin geri baglantisinin oldugu tiim sektorlerin dis ticarete
konu olup olmadiginin saptanmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Dahasi ara girdiler disinda
diger faktorlerin (faiz, vergi, licretler, kar,) niteliginin de kesinlikle g6z ardi edilmemesi

gerekmektedir. Bu iki hususu dikkate alarak bu ¢aligma, nominal doviz kurundaki artiglarin
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otomotiv sektdrii ihracat fiyatlarini diisiiremeyecegini, en iyi ihtimalle de ihracat
fiyatlarindaki diisiisiin ¢ok sinirli olacagini ortaya koymaktadir. Bu da Tiirk otomotiv sektorii
ihracat fiyatindaki diistislerin sadece emek verimliligindeki kisa donemli biiyiimeye bagh

oldugunu goézler 6niine sermektedir.

Calismanin bir bagska 6nemi ise, Tiirk otomotiv sektoriiniin en dnemli alt bileseni olan
otomobilin Tiirkiye’de iiretilen modellerin alt gelir grubuna hitap eden iiriinler oldugu
gergegi dikkate alindiginda, liiks otomobil tiretici lilkelere kiyasla isgiiciiniin verimsiz olmasi
dis ticaretin Oniinde engel olmadig1 ve Tiirkiye’nin emek verimliligi ile uyumlu olan daha
diisiik niteliklerdeki otomobillerde uzmanlasma gosterdigi sonucuna ulagilmaktadir.
Gelecek donemlerde Tiirk otomobil sektoriindeki iggiicli verimliligi 6nemli oranlarda artar
ise Tiirk otomobil sektoriiniin iirettigi iirlinlerinin niteliginin de degismesinin gerektigi
ortaya ¢cikmaktadir. Eger emek verimliligi artarken iiretilen bu iiriinlerin niteligi artirilmaz
ise emek verimliligi ile {irlinlin niteligi arasinda bir uyumsuzluk ortaya ¢ikacak ve bu
uyumsuzluk Tirk otomobil sektoriinii yavas yavas kiicliltecektir. Dahas1 otomobil sektorii
emek verimliliginde Tiirkiye’de uzun donemde artiglarin yasanmasi otomobil ihracatinin
uzun dénemde artacagi anlami tasimamaktadir. Ciinkii boyle bir durumda Tiirk otomobilleri
artik orta gelir grubuna hitap eden veya iist gelir grubuna hitap eden otomobiller tiretecegi
icin, ithal otomobillerle hem yurt iginde hem de yurt disinda rekabet edecektir, alt gelir
grubuna hitap eden otomobillerde de ithalat¢1 konuma diisecektir. Bu yiizden ihracatin ve

ithalatin seyrinin nasil olacagini kestirmek miimkiin degildir.

Calisma iki kisit igermektedir. Birincisi Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) en son yayinlamis
oldugu girdi-cikt1 tablosu 2012 yilna aittir': Sanayilesmenin dérdiincii evresinden
bahsedilen giinlimiizde tiretim tekniklerinin degismis olmasi yiiksek bir olasiliktir. Digeri ise
caligmada dis ticarete konu olan mallar gerceklesmis ticaret verilerinden tespit edilmistir. Bu
yiizden i¢ talebin genisliginden dolay1 ihracati yapilamayan veya ithal ikameci bir
uzmanlasma sebebiyle ithalat1 yapilamayan mallar ¢alismada dis ticarete konu olan olarak
degil dis ticarete konu olmayan olarak siniflandirilmistir olmaktadir. Bu tip sektorlerin
siiflandirilmasi gerceklesen dis ticaret verilerinden degil fiyat testi araciligiyla bulunabilir.
Yani, bu sektorlerin fiyat hareketlerinin bagka ilkelerin fiyat davranislariyla paralellik

gosterip gostermedigine bakilarak bir siniflandirma yapilabilir.

! Diinya Bankasi’min her bir iilkenin girdi-gikt1 tablosundan hareketle iiretmis oldugu 2014 yili i¢in girdi-gikt1
tablosu bulunmaktadir. Ancak bu tabloda 2014 y1l1 i¢in Tiirkiye’nin ihracat1 249 milyar USD, ithalati ise 230
milyar USD olarak gériinmektedir.



2. DIS TICARETE KONU OLAN VE OLMAYAN MALLAR VE HiZMETLER:
LITERATUR ARASTIRMASI

2.1. D1s Ticarete Konu Olan ve Olmayan Mal ve Hizmetlerin Tanim

Klasik iktisatta dig ticarete konu olmayan mallarin varlig1 diisiiniilmiis olsa da, bu mallar
ekonomik bir modelin igerisine ilk olarak J. Meade (1956), W.E. Salter (1959), T. Swan
(1960) ve W. M. Corden (1960) tarafindan konulmustur (Sachs ve Bascunan, 1993: 658)2.
Bu ekonomik modellerde iiretim ve tiiketim yapis1 dis ticarete konu olan ve olmayan mallar

olarak ikiye ayristirilmistir.

Dis ticarete konu olan mallar ihracat veya ithalati yapilan ya da i¢ talebin genisliginden
dolay1r ihracati yapilamayan veya ithal ikameci bir uzmanlasma sebebiyle ithalati
yapilamayan mallardir. Yurtici arz ve talepteki degisimlerin diinya arz ve talebi lizerindeki
etkisinin hissedilmedigi, yani yurti¢i arz ve talepteki degimlerin dis ticaret hadlerini
etkilemedigi kiigiik tilkelerde, dis ticarete konu olan mallarin ulusal para birimi cinsinden
fiyatlar1 dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlarindan ziyade diinya arz ve talep
kosullarina bagl olarak olusan yabanci para birimi cinsinden diinya fiyatlar1 ile nominal
doviz kuru tarafindan belirlenmektedir (McKinnon, 1963). Bu mallarin yurtigi talebi azalir
(artar) ise yurti¢i piyasalarda olusan arz fazlaligi (noksanligi) diinya fiyatlarindan ihrag
(ithal) edilebilecegi i¢in, bu mallara iligkin yurti¢i arz ve talep degisimleri ihracat ve

ithalattaki degisimlerle dengelenebilmektedir.

Dis ticarete konu olan mallar ihrag edilebilir mallar ve ithal edilebilir mallar olarak ikiye
ayirmak miimkiindiir®. Buradan hareketle bu mallarin {iretimi ve tiiketimi asagidaki sekilde

gosterilebilir.

qc =9q¢ + q; (1.1)
¢t =cf +¢f (1.2)

€C 9

q” ¢iktiy, “c” tiikketimi, alt indiste yer alan “t” malin dis ticarete konu oldugunu gostermek
tizere dis ticarete konu olan mallar liretimi (q,) ihrag edilebilir mallar iiretimi (q7) ile ithal

edilebilir mallar tiretiminin (g¢) toplamidir. Dis ticarete konu olan mallar tiiketimi (c;) ise

2 Arndt (1976) bu konudaki ¢alismalarmn ilkini T. Swan’in yaptigin1 belirtmektedir.
3 [hrag edilebilir mallar ihracati yapilan ve yurtici talebin genisliginden dolay1 ihracati yapilmayan fakat diinya
piyasalarinda fiyati belirlenen mallardir. ithal edilebilir mallar ise ithalati yapilan ve ithal ikameci uzmanlasma
sebebiyle ithalati yapilmayan ancak diinya piyasalarinda fiyat1 belirlenen mallardir.
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ihrag edilebilir mallar tiikketimi (cf) ile ithal edilebilir mallar tiiketimi (c;) toplamini ifade

etmektedir.

Ihrag edilebilen mallar {iretiminin bir kismu ihrag edilirken (X), yani diinya piyasalarinda

tiketilirken diger kismu1 yurtiginde tiiketilmektedir (cf).
qi = x+c¢f (1.3)

Ithal edilebilen mallar tiiketiminin ise bir kismi ithal edilirken (m), yani uluslararas:
piyasalardan temin edilirken bu mallara iliskin tiiketimin kalan kismu1 ise yurtigi iireticilerden

karsilanir (q;).
ct=m+qt (1.4)

Ihrag edilebilir mallar iiretiminin ihracat1 asan kismi bu mallarin yurtici tiiketimine baglhdir
(McKinnon, 1963). Ihrag edilebilir mallari iiretimi birkac ¢esit maldan olusuyorsa ve bu
mallarda yogun bir sekilde uzmanlasma yasanmissa bu mallarin yurtigi tiiketimi muhtemelen
kiigiik olur (McKinnon, 1963). Benzer sekilde eger ithal edilebilir mallarin tiiketimi ithalati
asmasi ithal edilebilir mallarin tiretiminde uzmanlagma oldugunu gosterir (McKinnon,
1963). Bu yiizden ticaret dengesinin bulundugu bir durumda ihrag edilebilir mallarin {iretim
degeri ithal edilebilir mallarin tiikketim degerine esit olmak zorunda degildir(McKinnon,
1963). Ancak ticaret dengesinin saglandigi durumda dis ticarete konu olan mallarin {iretim
degeri tikketim degerine esit olmak zorundadir (McKinnon, 1963). Bu durum, “tb” dis ticaret
dengesini gostermek {izere, 1 ve 2 numarali esitlik yardimiyla asagidaki sekilde

gosterilebilir.
th=q;—c¢ (1.5)

Dis ticarete konu olmayan mallar, ihracat1 ya da ithalat1 yapilmayan/yapilamayan mallardir.
Bu mallarin dis ticaret konu olmamasi literatiirde iki nedene dayandirilmaktadir. Bunlardan
ilki korumaci politikalardir. Korumaci politikalarin en {ist seviyede uygulandig: bir diinya
da hicbir malin dis ticarete konu olmas1 beklenemez. Ikincisi ise bir malin ortalama
maliyetleri igerisinde ulasim maliyetleri dnemli bir paya sahip olmasidir. ilk sebep dis
ticaretin 6niine konulmus yapay bir engel olmasina ragmen ikincisi dogal bir engeldir (Sachs
ve Bascunan, 1993: 659). Bu yiizden miikemmel bir sekilde mal ve hizmetlerin iilkeler
arasinda dolagimina izin verildigi durumda, yani higbir sekilde korumaci politikalarin
bulunmadig: bir diinyada dahi tiim mal ve hizmetler dis ticarete konu olan mallar seklinde

nitelendirilemez. Ciinkii ulasim maliyetlerinin elverigsizliginden dolayr bazi mallar dig



ticarete konu olamayacaklardir. O halde korumaciligin derecesinin ve ulagim maliyetlerinin
maliyetler igerisindeki payinin yiliksek olusu bir malin dis ticarete konu olma derecesini

Oonemli oranlarda diisiirecektir.

Ancak korumaciligin derecesinin diisiik diizeyde oldugu giiniimiizde bazi durumlarda bir
tiriiniin toplam maliyeti igerisinde ulagim maliyetinin payi diisiik olsa bile, o tiriin dis ticarete
konu olmayan bir mal olabilmektedir. Bu tiir iirlinler {iretici firmalar tarafindan bilingli
olarak dis piyasalara sunulmaz. Bu iirlinlerin temel 6zelligi ara girdi olmalaridir ve bu
iirlinleri iiretiminde ara girdi olarak kullanan iirlinler piyasada rekabette bulundugu diger
iiriinlerden bu ara girdiler araciligiyla farklilagmaktadir. Bu yiizden bu ara girdiyi iireten
firmalar hem kendi iilkesindeki hem de yabanci iilkelerdeki firmalarla bu ara girdinin
ticaretini yapmamaktadir: Bu ara girdiye bagli olarak iiretilen ara girdiyi ya da nihai iirlinlin
ticaretini yapmaktadirlar. Ornegin herhangi bir otomobil markas1 otomobilin ¢ok énemli bir
pargasi olan motorunu dis ticarete agarsa Tiirkiye gibi otomotiv sektdriinde otomobilin
bir¢ok pargasini lireten ancak motor liretemeyen firmalar da kendi markalar: ile rahatlikla
otomobil iiretebilirler. Boyle bir durumda motor ihra¢ eden firmanin otomobildeki
mukayeseli istiinliigii zayiflayabilir, hatta zaman i¢inde tamamen yok olabilir. Ciinkii
otomobilin biitlin parcalari ve otomobil iiretimindeki biitiin sermaye/yatirim mallar1 dig
ticarete konu olursa, otomobilde iistiinliik Ricardo’nun dis ticaret kuraminda oldugu gibi saf
bir sekilde emek faktorii tarafindan belirlenecektir. Gilintimiizde doviz kurlar1 gibi faktorler
de dikkate alindiginda emek faktorii tarafindan bir lilkeye istiinlik saglanmamigsa bile
nominal déviz kurundaki degisimler araciligiyla bir iistiinliik saglanabilir. Ozetle bir malin
dis ticarete konu olup olmamasini belirleyen iktisat yazininda ifade edilen korumact
politikalarin derecesi ve ulastirma maliyetlerine etkenlerine ek olarak firma tercihleri de

eklenebilir?.

Dis ticarete konu olmayan mallarin temel bir 6zelligi sadece iiretildikleri ekonomide

tiikketilmeleridir. Bu yiizden bu mallarin yurtici liretimi (g,,) ve tiiketimi (c,) birbirine esit

4 Renault firmas1 bu konuda iyi bir érnektir. Bu firma motorunu baska iilkedeki kendine ait ya da ortaklig:
bulunan firmalarin tiretim tesislerine génderse de, bagka iilkelerdeki kendisine ait olmayan ya da ortaklig
bulunmayan firmalara gondermemektedir. Bunun bilinen bir istisnast Mercedes firmasidir. Son yillarda
Renault firmas1 Mercedes firmasina motor veriyor olsa da bunun temel sebebi Mercedes ile Renault {iriinleri
arasinda bir rekabetin olmamasidir. Bu firmalarin miisteri kitlesi birbirinden tamamen farklidir. Bir diger 6rnek
olarak Apple firmasinin iiretmis oldugu bilgisayar ve cep telefonlar: gosterilebilir. Firma diger bilgisayar ve
cep telefonu firmalarinin aksine kendine 6zgii bir yazilim ile pazara ¢ikmaktadir ve bu kendine 6zgii yazilimlari
baska firmalara pazarlamamaktadir.



olmas1 gerekmektedir. Bu durum alt indiste yer alan “n” malin dig ticarete konu olmadigini

gostermek lizere asagidaki gibi ifade etmek miimkiindiir.

dn = Cn (16)

Bu mallarin yurti¢i arz ve taleplerinin birbirine esit olmasi gerekliligi bu mallara iliskin
yurti¢i talep azalirsa (artarsa) bu mallarin fiyatlarmin diisecegini (artacagini) ifade

etmektedir (Sachs ve Bascunan, 1993: 658).
2.2. Dis Ticarete Konu Olan ve Olmayan Mal ve Hizmetlerin Onemi

Geleneksel esneklik yaklagimi fiyat alict konumdaki kii¢tik bir tilkenin devaliiasyon yaparak
ticaret hadlerini degistiremeyecegi i¢in dis ticaret dengesini de iyilestiremeyecegini
vurgulamaktadir (Gonzalez-Soriano, 1990). Ancak ekonomilerde dis ticarete konu olmayan
mallarin varlig1 dikkate alindiginda, devaliiasyon politikas1 bu iilkelerin dis ticaret dengesini
iyilestirme de bir arag olarak kullanilabilir (Gonzalez-Soriano, 1990). Bu aracin dis ticaret
dengesini iyilestirme giicli dis ticarete konu olmayan mallarin ekonomi icerisindeki

yogunluguna baglidir (McKinnon, 1963).

Bir devaliiasyon durumunda ekonomide ortaya ¢ikacak ilk durum dis ticarete konu olan
mallarin dis ticarete konu olmayan mallar cinsinden fiyatlarinin yiikselmesidir (McKinnon,
1963; Krugman ve Taylor, 1976; Gonzalez-Soriano, 1990). Bu reel degisim oranindaki
yiikselis ekonominin hem {iretim hem de tiiketim yapisinda degisikliklere yol agmaktadir
(goreli fiyat etkisi). Ekonominin arz tarafinda, dis ticarete konu olan mallar bakimindan
ticretler diistiigli i¢in liretim faktorleri dis ticarete konu olmayan mallarin tiretiminden dis
ticarete konu olan mallarin liretimine kayarken (kaynak etkisi) ekonominin talep cephesinde
ise dis ticarete konu olan mallar bakimindan satin alma giicii azaldig: i¢in harcamalar dis
ticarete konu olan mallardan dis ticarete konu olmayan mallara dogru yonelmektedir
(harcama degisim etkisi). Ekonomideki bu arz ve talebe iliskin degisimler bir taraftan dis
ticarete konu olan mallarin tiretiminin artacagini diger taraftan bu mallara iligkin tiiketimin

diisecegini ve bdylece dis ticaret dengesinde iyilesme meydana gelecegini belirtmektedir.

Devaliiasyon bir taraftan dogrudan dis ticarete konu olan mallarin fiyatlarini yiikseltirken
diger taraftan kaynak ve harcama etkisi sebebiyle dis ticarete konu olmayan mallarin
fiyatlarini yiikseltir. Genel fiyat diizeyindeki boyle bir yiikselis 6demeler dengesinin parasal
yaklagimina gore, eger nominal para balansi sabit tutulursa reel para balans1 azalacagindan

hem dis ticarete konu olan hem de dis ticarete konu olmayan mallara iligkin talebi



diisiirecektir (Dornbusch, 1973)°. Ds ticarete konu olan mallara iliskin talebin diismesi ihrag
edilebilen mallarin yurti¢i tiiketiminin azaltmasiyla bu mallarin uluslararasi piyasalara
sunulabilecek boliimiinii artiracagi ve ithal edilebilen mallarin yurtigi tiikketimini azaltacagi
icin dis ticaret dengesinde iyilesmeye yol agacagini belirtmektedir (reel balans etkisi). Diger
yandan dis ticarete konu olmayan mallara iligkin reel harcamalarin diismesi bu mallarin
fiyatlarindaki yiikselis baskisini kiracagi i¢in harcama degisim etkisinin sonucu olarak
ortaya ¢ikan goreli fiyatlardaki diisiisiin kaynak etkisi tizerindeki dis ticaret dengesini bozucu
baskis1 bir olglide engellenecektir. Dolayisiyla kaynak etkisinin dis ticareti iyilestirme

derecesi reel balans etkisi araciligiyla bir 6l¢lide korunmus olacaktir.

Devaliiasyonun dis ticaret lizerine etkilerinin incelendigi makroekonomik modeller, fiyat ve
ticretlerin tam esnek olusu ve tam istihdam varsayimlarina dayandigi igin ¢ikt1 {izerine bir
degerlendirmede bulunmazlar (Gonzalez-Soriano, 1990). Devaliiasyonun ¢kt tizerindeki
etkileri, licret ve fiyatlarin tam esnek olmadig1 ve eksik istihdam varsayimlarinin yapildig:
modellerde tartisilmaktadir. Bu tartismalarda da bir uzlagsma oldugu sdylenemez: Bir taraf
devalliasyonun ¢iktiy1 artiracagini savunurken diger taraf devaliiasyonun iiretim iizerinde

daraltici etkisinin olacagini 6ne stirmektedir.

Devaliiasyonun c¢iktiy1 artiracagini savunan goriisler, devaliiasyonun dis ticarete konu olan
mallar bakimindan ticretlerin diismesine sebep olacagi i¢in bdyle bir politikanin bu mallarin
iiretimini tesvik edecegini vurgularlar (Gonzalez-Soriano, 1990)°. Ds ticarete konu olmayan
sektorlerde ise denge ¢ikt1 diizeyi devaliiasyonun bu sektore iliskin arz ve talep lizerindeki
etkileri tarafindan belirlenir(Gonzalez-Soriano, 1990). Devaliiasyonun bir taraftan harcama
degisim etkisi sebebiyle dis ticarete konu olmayan mallara iliskin talebi artirmasi
beklenirken diger yandan da reel balans etkisi sebebiyle bu mallara iligkin talebi diistirmesi
beklenir. Arz cephesinde ise devaliiasyon ithal girdi maliyetlerini artirmasi sebebiyle bu
girdileri kullanan dis ticarete konu olmayan sektorlerde iiretim diiser (Gonzalez-Soriano,

1990)’. Eger dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlarinda bir yiikselis meydana gelirse,

5 Reel balans etkisi, kisilerin sabit satin alma giiciinii korumak istedikleri varsayimindan hareketle nominal
para balansinin sabit oldugu durumda genel fiyat diizeyindeki yiikselislerin toplam talebi azaltacagina vurgu
yapmaktadir (Walter, 1997/2002: 43).

6 Bu goriisler dis ticarete konu olan mallarin iiretim maliyetlerinde {icretlerin dnemli paya sahip oldugunu &rtiik
olarak varsaymaktadirlar. Ayrica doviz kurundaki nominal degisimlerin reel degisimlere yol acacagi da
varsayillmaktadir, yani ekonomide devaliiasyon oraninda bir enflasyonun olugsmayacagi varsayilir.

" Bu iiretim diisiisii sadece ithal girdi maliyetlerine baglamak eksik bir yaklagimdir. Ciinkii devaliiasyon
ekonomide ithal mallarinin yan1 sira yurt iginde iiretilen ihrag edilebilir mallarin ve yine yurt iginde {iretilen
ithal ikameci mallarin da fiyatlarini artirir.



reel ticretler diisecegi igin bu mallara iligkin iiretim de tesvik edilmis olur (Gonzalez-Soriano,

1990).

Devaliiasyonun c¢iktiy1 artiracagmi savunan modellerde devaliiasyonun ilk etkisi goreli
fiyatlarin artig1 ve dis ticarete konu olmayan mallara iliskin talep fazlaligi seklinde kabul
edilmektedir, bu yiizden de bu mallarin hem iiretimi hem de fiyatlar1 artar (Krugman ve
Taylor, 1976). Bu modellerin degismez varsayimi devaliiasyonun ilk etkisinin dis ticarete
konu olmayan mallara iliskin talebin artacagidir, modelleri birbirinden ayiran nokta ise bu

talep fazlaligina ekonominin tepki verme sistemidir (Krugman ve Taylor, 1976).

Alejendro (1963) ve Krugman ve Taylor, (1976) ¢alismalarinda devaliiasyonun {iretimi
artiracagini savunan gorisleri elestirerek devaliiasyonun gelir dagilimi iizerindeki etkilerine
vurgu yapmislaridir. Devaliiasyon marjinal tasarruf egilimi diisiik olan is¢ilerden marjinal
tasarruf egilimi yiiksek kapitalistlere, Ozellikle dig ticarete konu olan sektorlerdeki
kapitalistlere dogru satin alma giicii transferine yol agmaktadir (Alejendro, 1963; Krugman
ve Taylor, 1976). Diger yandan devaliiasyon, deger {izerinden alinan vergiler vasitasiyla da
0zel sektorden kamu sektoriine satin alma giicli transferine yol agmaktadir (Krugman ve
Taylor, 1976). Satin alma giiclinde yasanan bu transferler ekonomideki ortalama tasarruf
egilimini artirirken toplam talebin diismesine sebep olur (reel gelir etkisi) (Alejendro, 1963;

Krugman ve Taylor, 1976).

Edwards (1986) calismasinda bir anlamda Krugman ve Taylor (1976)’in tezine iligkin
kanitlar sunmuslardir: Devaliiasyonun yasandigi ilk yilda ¢ikti azalmaktadir, ikinci yilda ise
bu etki tersine donerek ¢ikt1 artmaktadir, ancak uzun déonemde devaliiasyonun ¢ikti tizerinde
bir etkisi yoktur. Ancak 1997-1998 Dogu Asya krizine kadar Krugman ve Taylor (1976)’un
bu tezi géz ardi edilmistir: Yaygin inamis devaliiasyonun ¢iktiyr artiracagi seklinde

siirmiistiir. Bu krizde devaliiasyonun siddetli iiretim diisiislerine yol agtig1 goriilmiistiir®.
2.3. D1s Ticarete Konu Olan ve Olmayan Mal ve Hizmetlerin Belirlemesi

Iktisat yazininda dis ticarete konu olan mallarda bir takim o6zelliklerin bulunmasi
beklenmektedir ve buradan hareketle bir siniflamaya gidilmektedir. Teorik olarak dis ticarete
konu olan mallarin serbest piyasa kosullarinda tek fiyat kanununa uymasi beklenir. Bagka
bir deyisle bu mallarin farkli iilkelerde ayn1 maliyetle tiretilmesi beklenir (Johnson, 2017).

Eger tiretim maliyetleri farkliligi bulunmasi durumunda bu mal ve hizmetler daha ucuza

8 Benzer bir deneyimi Tiirkiye ekonomisi 2018 yilinda yasamaya basladigi ve 2019 yili ilk yarisinda da devam
etmekte oldugu soylenebilir.
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iiretilen yerlerden alinarak daha pahali tiretilen yerlerde satilabilir. Ancak gergek hayatta,
ulagim maliyetleri, islem maliyetleri, vergiler gibi faktorlerden dolayr mutlak olarak bir
uyum beklenemez. Buna ragmen bu mallarin fiyat hareketlerinin benzer olacagi
diistiniilebilir. Baska bir deyisle bu mallarin fiyatlar1 diinya piyasalarinda %10 yiikselmis ise
yurt i¢i piyasalarda da %10 yakin bir oranda artmas1 beklenir. Buradan hareketle herhangi
bir malin yurti¢i enflasyon orani ayn1 malin ulusal para birimi cinsinden diinya enflasyon
oranina yakinsayip yakinsamadigi 6l¢iiliir. Eger bu malin yurt i¢i enflasyon oran1 ulusal para
birimi cinsinden diinya enflasyon oranina hemen hemen esit ise bu mal ve hizmetler dis

ticarete konu olan mal seklinde nitelendirilir.

Dis ticarete konu olan mallarin farkl: iilkelerde ayn1 maliyetle iretilmesi farkli tilkelerdeki
verimliliklerinin ya da verimlilik biiyimelerinin iilkeler arasinda birbirine benzer olmasini
ifade etmektedir. Bu verimlilik gelismelerinin diinya piyasalarinda ve ulusal piyasalarda

benzer olan mallar dig ticarete konu olan mallar seklinde nitelendirilmektedir.

Kravis, Heston ve Summers (1982: 191-197) yukarida bahsi gegen yaklasimla insaat
disindaki mallar1 potansiyel dis ticarete konu olan mallar olarak siniflandirirken tiim
hizmetleri dis ticarete konu olmayan olarak siiflandirmistir. Heston, Summers, Aten, ve
Nuxoll (1995) ise hizmet ve insaat sektorlerini dis ticarete konu olmayan sektorler, diger
sektorleri ise dis ticarete konu sektorler olarak siniflandirmiglardir. Bu yaklasimlar mallar

sadece siniflandirir, bir malin dis ticarete konu olma derecesi hakkinda bilgi sunmazlar.

Ayrica McKinnon (1963)’e gore bir malin dis ticarete konu olmamasinin altinda yatan neden
olarak ulasimin elverigsiz olusu yatmakta oldugu icin, pratikte ulasim maliyetlerinden

hareketle mallar1 dis ticarete konu olan ve olmayan olarak ayrigtirilabicegini ifade etmistir.

Mallarin siniflandirilmasindaki bir diger yaklasim ise dis ticaret istatistiklerinden hareket
etmektedir. Bu yaklagimlarda ihracat ya da ithalatin ¢iktiya ya da toplam arza orani veya dis
ticaret hacminin ¢iktiya ya da toplam arza orani dikkate alinmaktadir. Bu oranlarin 6nemli

derecede yiiksek oldugu mallar dis ticarete konu olan mallar olarak kabul edilmektedir.

Goldstein, Khan ve Officer (1980) ihracatin toplam ¢iktiya orani ya da ithalatin toplam
ciktiya oran1 6znel olarak belirlenmis bir esik degerin {istiinde olan mallar1 dis ticarete konu

olan mallar olarak siniflandirmislardir.

Dwyer (1992), Dwyer ve Groeger (1994), Knight ve Johnson (1997) Avusturalya ekonomisi

icin thracatin ya da ithalatin toplam arz i¢indeki payinin %10 un tizerinde olan sektorleri dig
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ticarete konu olan sektorler olarak kabul etmislerdir. Bu ¢alismalarda esik deger se¢ciminde
oznellikten kacinmak i¢in duyarhilik testi yapilmaktadir. Bu teste gore yillar itibariyle
mallarin dis ticarete konu olan mal grubundan dis ticarete konu olmayan mallar grubuna ya
da dis ticarete konu olmayan mallar grubundan dis ticarete konu olan mallar grubuna gegisin
en aza indigi oran esik deger olarak secilmektedir. Yukarida bahsi gecen ¢alismalarda esik
degerin %10 olarak se¢ilmesi, bu esik degerde herhangi bir yilda dis ticarete konu olan veya
Olmayan mallarin baska yillarda degisime wugramayarak siniflandirmadaki yerini
korudugunu ifade etmektedir. Dixon, Griffiths ve Lawson (2004) Yeni Zellanda ekonomisi

icin bu esik degerin %15 oldugu sonucuna ulagmislardir.

Bu yaklasimla yapilan 6nemli bir diger ¢alisma Gregorio, Giovannini ve Wolf (1993)’a
aittir. Bu calisma 1970-1985 dénemi incelenmis olup 14 OECD iilkesini kapsamaktadir. Bu
14 tlkenin ihracatinin ¢iktiya orani duyarlilik testi sonucunda ulagilan %10 esik degerinin
tizerinde olan mallar dis ticarete konu olan mallar olarak nitelendirilmistir. Bu ¢alismanin
mallarin siniflandirilmasi bakimindan Dwyer (1992), Dwyer ve Groeger (1994) ve Knight
ve Johnson (1997)’1n calismalarindan ayiran nokta, 14 iilkeyi birlikte ele almasidir. Baska

bir deyisle 14 iilkeli bir diinyada hangi mallarin alinip satildigina karar verilmektedir.

Yukaridaki iki yaklasimi birlikte ele alarak bir simiflandirmaya giden ¢alismalarda
bulunmaktadir. Goldstein ve Officer (1979) hem dis ticaret hareketlerini hem de piyasa
hareketlerini iceren ii¢ temel 6zellikten yola ¢ikarak mallar dig ticarete konu olan ve

olmayan mallar olarak ayristirmiglardir:

e Dis ticarete konu olan mallarin dis ticaret i¢indeki payr dis ticarete konu olmayan
mallardan oldukga yiiksektir (Thracat ya da ithalatin toplam yurtigi satislar icindeki payini
ifade etmektedir.).

e Dis ticarete konu olmayan mallarin fiyat hareketleri {lilkeden iilkeye farklilagmaktadir,
ancak dis ticarete konu olan mallarin fiyat hareketleri farkli {ilkelerde benzerlik
gostermektedir.

e Dis ticarete konu olan mallar dig ticarete konu olmayan mallara kiyasla ithalat1 yapilan

mallarin daha yakin ikamesidir.

Buradan hareketle Goldstein ve Officer (1979) “tarim ve ilgili aktiviteler”, “madencilik ve
tag ocakc¢ilig1” ve “imalat sanayi” sektorlerini dis ticarete konu olan sektorler olarak, diger

biitlin sektorleri ise dis ticarete konu olmayan sektorler olarak kabul etmislerdir.
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Yukarida bahsi gecen iki yaklasimi birlikte ele alarak bir siniflandirmaya giden bir diger
calisma Gonzalez-Soriano (1990) aittir. Bu ¢calismada oncelikle ihracat ve ithalat toplaminin
toplam ¢iktiya oraninin dort yillik ortalamasi %10’un lizerinde olan mallar1 dis ticarete konu
olan mallar olarak siniflandirilmaktadir. Daha sonra ise dis ticarete konu olan mallarin
fiyatlarinin ulusal para birimi cinsinden diinya fiyatlarina uyum saglamasi gerektigi
fikrinden hareketle fiyat testi uygulanmistir. Gonzalez-Soriano (1990) bu iki testi birlikte

degerlendirerek mallar1 dis ticarete konu olan ve olmayan olarak siniflandirmistir.

Betts ve Kehoe (2001) ihracat ve ithalat toplaminin ¢iktiya oranimnin %10 {izerinde olan
sektorleri dis ticarete konu olan sektdrler olarak nitelendirmistir. Bems (2008) ise mallarin
siiflandirilmasinda baslangigta perakende ve toptan satiglari dis ticarete konu olmayan bir
sektor olarak varsaymaktadir ve bu kabulden hareketle ihracat ve ithalat toplaminin ¢iktiya
orani perakende ve toptan satislarin ihracat ve ithalat toplamlarinin ¢iktiya oranindan biiyiik
olan sektdrleri dis ticarete konu olan mallar olarak kabul etmektedir. Lombardo ve Ravenna
(2012), Betts ve Kehoe (2001)’nin yaklasimini izleyerek ihracat ve ithalat toplaminin ¢iktiya
oraninin %10 tizerinde olan sektorleri dis ticarete konu olan sektorler olarak nitelendirmistir.
Lombardo ve Ravenna (2012) ¢alismasinda ayn1 zamanda Bems (2008)’in calismasindaki
yontemi de kullanmustir. Tiirkiye ekonomisi agisindan bu iki yontem ayni sonuclari
vermistir. Ancak diger iilkelerin cogunda iilkelerin dis ticarete konu olma derecesi esik deger

secimine gore dnemli oranlarda farklilagmastir.

Jensen ve Kletzer (2005) calismasinda hizmetler sektoriiniin dis ticarete konu olan ve
olmayan seklinde ayristirilmasi i¢in yeni bir yontem sunmustur. Bu ¢alismada dis ticarete
konu olan mallarin cografi yogunlagma sergiledigi gozleminden hareketle dis ticarete konu
olmayan hizmetlerin cografi yogunlagsma sergilemeyecegi varsayilmaktadir. Bu kabulden
hareketle Jensen ve Kletzer (2005) Amerikan ekonomisi hizmetler sektorlerine iliskin
cografi yogunlagsma katsayilarin1 hesaplamislardir. Eger bir bolgede iiretimde herhangi bir
hizmet yogunlagma gosteriyorsa o halde bu hizmetin liretiminin bolge tiiketiminden geriye
kalan kismi cografyasi biiyiik bir lilke olan Amerika’nin bagka bolgelerinde tiiketiliyor
cikarimindan yola cikarak Jensen ve Kletzer (2005) Amerikan ekonomisinde cografi
yogunlagma gosteren hizmetler aktivitelerini potansiyel dis ticarete konu olan hizmet olarak
nitelendirmektedir. Bu tanimlamayla da ¢alismada hizmetlerin uluslararasi piyasalarda da
islem gorme potansiyelinin oldugunu vurgulanmaktadir. Ancak burada yapilan analizler
sonucunda bir hizmet potansiyel dis ticarete konu olan hizmet aktivitesi olarak

nitelendirildiginde, bu aktivitenin potansiyel dis ticarete konu olma derecesi
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bilinememektedir. Bu yontem sadece hizmetler sektoriine iliskin aktivitelerin

gruplandirmasini yapmaktadir.
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3. TURKIYE EKONOMISI’NDE DIS TICARETE KONU OLAN VE OLMAYAN
SEKTORLERIN BELIRLENMESI

3.1. Sektorlerin Siniflandirilmasinda Kullanilacak Yontem ve Veri

Calismada Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2012 yili girdi-¢ikt1 tablosu kullanilmistir.

Girdi-gikt1 tablosundaki sektor kodlari ve bu kodlarn tanimlamalar1 Cizelge 3.1°de

gosterilmektedir.

Uriin kod Uriin tammm (CPA 2008)

(CPA 2008)

A01 Tarim ve avcilik tiriinleri ve ilgili hizmetler

A02 Orman iiriinleri ve ilgili hizmetler

A03 Balik ve diger balike¢ilik iiriinleri; su iiriinleri; balik¢ilik icin destekleyici hizmetler

B Madencilik ve Tagocakeiligt

C10-C12 Gida, igecekler ve tiitlin tirtinleri

C13-C15 Tekstil, giyim esyast, deri ve ilgili tirlinler

C16 Kereste, aga¢ iirlinleri ve mantar tiriinleri (mobilya harig); hasir ve 6rme malzemesinden (saz, saman
vb.) tirlinler

C17 Kagit ve kagit tirinleri

C18 Basim ve kayit hizmetleri

C19 Kok ve rafine petrol iiriinleri

C20 Kimyasallar ve kimyasal iiriinler

c21 Temel eczacilik iiriinleri ve miistahzarlari

C22 Kauguk ve plastik iirtinler

C23 Diger metalik olmayan mineral Giriinleri

C24 Ana metaller

C25 Fabrikasyon metal iiriinler, makine ve ekipmanlar hari¢

C26 Bilgisayarlar ile elektronik ve optik iirtinler

Cc27 Elektrikli te¢hizat

C28 Baska yerde siniflandirilmamisg makine ve ekipmanlar

C29 Motorlu kara tasitlari, treyler (romork) ve yar treyler (yar1 roémork)

C30 Diger ulasim araglari

C31_C32 Mobilya ve diger mamul esyalar

C33 Makine ve ekipmanlarin kurulumu ve onarimi

D35 Elektrik, gaz, buhar ve iklimlendirme

E36 Dogal su; suyun aritilmasi ve temini hizmetleri

E37-E39 Kanalizasyon hizmetleri, kanalizasyon ¢amuru; atigin toplanmasi, islenmesi ve bertarafi; maddelerin
geri kazanim; iyilestirme hizmetleri ve diger atik yonetimi hizmetleri

F Insaatlar ve insaat isleri

G45 Toptan ve perakende ticaret ile motorlu kara tagitlarinin ve motosikletlerin onarim hizmetleri

G46 Toptan ticaret, motorlu kara tasitlar1 ve motosikletler harig

G47 Perakende ticaret (motorlu kara tasitlar1 ve motosikletler haric)

H49 Kara tagimacilig1 ve boru hatt1 tasimacilig1 hizmetleri

H50 Su yolu tasimacilig1 hizmetleri

H51 Hava yolu tasimacilig1 hizmetleri

H52 Depolama ve destek hizmetleri, tagimacilik i¢in

H53 Posta ve kurye hizmetleri

| Konaklama ve yiyecek hizmetleri

J58 Yayincilik hizmetleri

J59_J60 Sinema filmi, video ve televizyon programi yapimcilik hizmetleri, ses kaydi ve miizik yayimlama;
programcilik ve yayincilik hizmetleri

J61 Telekomiinikasyon hizmetleri

J62_J63 Bilgisayar programlama, danigmanlik ve ilgili hizmetler; bilgi hizmetleri

Cizelge 3.1. 2012 girdi-¢ikt1 tablosu sektorlerin kodlari ve tanimlari
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Uriin kod Uriin tanim (CPA 2008)

(CPA 2008)

K64 Finansal hizmetler (sigorta ve bireysel emeklilik haric)

K65 Sigorta, reasiirans ve emeklilik fonlar1 hizmetleri, zorunlu sosyal giivenlik hari¢

K66 Finansal hizmetler ile sigorta hizmetlerine yardimci hizmetler

L68B Gayrimenkul hizmetleri

L68A Kendi konutunda ikamet edenler i¢in izafi kira

M69_M70 Hukuk ve muhasebe hizmetleri; idare merkezi hizmetleri; idari danismanlik hizmetleri

M71 Mimarlik ve mithendislik hizmetleri; teknik test ve analiz hizmetleri

M72 Bilimsel arastirma ve gelistirme hizmetleri

M73 Reklamecilik ve pazar arastirmasi hizmetleri

M74_M75 Diger mesleki, bilimsel ve teknik hizmetler; veterinerlik hizmetleri

N77 Kiralama ve leasing hizmetleri

N78 Istihdam hizmetleri

N79 Seyahat acentesi, tur operatorii, diger rezervasyon hizmetleri ve ilgili hizmetler

N80-N82 Giivenlik ve sorusturma hizmetleri; bina ve ¢evre diizenleme (peyzaj) hizmetleri; biiro yonetimi, biiro
destek ve diger is destek hizmetleri

084 Kamu yonetimi ve savunma hizmetleri; zorunlu sosyal giivenlik hizmetleri

P85 Egitim hizmetleri

Q86 Insan saghg1 hizmetleri

Q87_Q88 Yatil: bakim hizmetleri; barinacak yer saglanmaksizin verilen sosyal hizmetler

R90-R92 Yaratici sanatlar, gosteri sanatlari ve eglence hizmetleri; kiitiiphane, arsiv, miize ve diger kiiltiirel
hizmetler; kumar ve miisterek bahis hizmetleri

R93 Spor hizmetleri ile eglence ve dinlence hizmetleri

S94 Uye olunan kuruluslar tarafindan verilen hizmetler

S95 Bilgisayarlarin, kisisel esyalarin ve ev esyalarinin onarimina iliskin hizmetler

S96 Diger kisisel hizmetler

T Ev i¢i calisan personelin igverenleri olarak hanehalklarmin hizmetleri

Cizelge 3.1. (devam) 2012 girdi-¢ikt: tablosu sektdrlerin kodlart ve tanimlar
Kaynak: Tirkiye Istatistik Kurumu

Sektorlerin siniflandirilmasinda ihracatin iiretimin yurt igine arz edilen kismina orani ile

ithalatin yurt ici talebin yurt i¢i iiretimden karsilanan bdliimiine oraninin toplami dikkate

alinmigtir (q% +q%). Paydanin “q-x” olarak secilmesinin sebebi, hem ihracat hem de

ithalat bakimindan ortak bir anlammin bulunmasidir: Uretimin yurt igine arz edilen kismu,
ayn1 zamanda yurt i¢i talebin yurt i¢i iiretimle karsilanan kismini ifade etmektedir. S6z
konusu oranin ilk kismi {retimi pazarlara gore ayirmaktadir: Pay iiretimin diinya
piyasalarina sunulan kismini ifade ederken, payda iiretimin i¢ pazarlara sunulan kismini
gostermektedir. Diger kisim ise yurt i¢i talebi (q-x+m) pazarlara gore ayirmaktadir: Pay yurt
ici talebin uluslararasi piyasalardan karsilanan boliimiinii, payda ise yurt i¢i piyasalardan

karsilanan kismin1 géstermektedir.
3.2. Sektorlerin Simiflandirilmasi

Sektorlerin siniflandirilmasinda kullanilacak olan oran (q%x + qux) 64 sektor i¢in ayr1 ayri

hesaplanmis ve Cizelge 3.2°de gosterilmektedir. C29 kodlu “motorlu kara tasitlari, treyler
(romork) ve yar treyler (yar1 romork)” yani otomotiv sektoriiniin ihracati iiretiminin yurt

icine arz ettigi kismindan %5,97 daha fazla iken, ithalat1 yurt i¢i talebin yerel piyasalardan
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kargilanan kismindan %12,57 daha fazladir. Baska bir deyisle, Tiirk otomotiv sektorii
tiretiminin daha biiyikk kismini ihrag ederken (%51,44), yurt igi talebinin (q-x+m) daha
biiyiik bir boliimiinii ithal etmektedir (%52,96)°. Bu duruma benzer bir durum C30 kodlu
“diger ulasim araglar1” sektoriinde de gozlemlenmektedir. Bu sektérde ihracatin tiretimin
yurt icine arz edilen kismina orant %114,53, ithalatin yurt i¢i talebin yurti¢i piyasalardan

kargilanan kismina orani ise %292,39°dur.

Her bir sektoriin ihracat ve ithalatinin {iretimin yurt i¢ine arz edilen (yurt i¢i talebin yurt i¢i
piyasalardan karsilanan) kismina oranlar1 belirlendikten sonra sektorlerin dis ticarete konu
olan ve olmayan olarak siniflandirilmasinda esik degerin ne olacagi sorusu ortaya
cikmaktadir. Bu soruyu bir par¢a Oznellikten kaginarak ¢ozmek ig¢in iktisat yazininda
duyarlilik testi yapilmaktadir: Yillar itibariyle mallarin dis ticarete konu olan mal grubundan
dis ticarete konu olmayan mal grubuna ya da dis ticarete konu olmayan mal grubundan dis
ticarete konu olan mal grubuna gecisin en aza indigi oran esik deger olarak secilmektedir.
Bu esik degerin iizerindeki oranlara sahip olan sektorler dis ticarete konu, digerleri ise dig
ticarete konu olmayan sektorler olarak siiflandirilmaktadir. Esasinda bu testin temelinde
farkl yillara ait girdi ¢ikti tablolar1 arasinda miimkiin oldugunca ayni sektorleri dis ticarete
konu olan ve olmayan seklinde ayristirma amaci vardir. Bu da ¢alismanin bulgularini yillar

itibariyle karsilastirilabilir hale getirmektedir.

Uriin kod (CPA 2008)  x/(g-x) m/(g-x) (x+m)/(g-x) Uriin kod (CPA 2008) x/(q-X) m/(g-x)  (x+m)/(g-x)
A01 5,65% 8,45% 14,10% H51 2329%  3,12%  26,41%
A02 0,32% 6,79% 7,11% H52 17,99% 17,09% 35,08%
A03 9,79% 2,86% 12,65% H53 1,93% 1,03%  2,96%

B 19,16% 277,10% 296,26% | 1,96% 1,73%  3,68%
C10-C12 11,51% 7,10% 18,62% J58 2,61% 9,90%  12,51%
C13-C15 55,43% 17,071% 72,50% J59_J60 0,60% 15,00% 15,61%
C16 10,91% 24,57% 35,48% J61 0,29% 0,63%  0,92%

C17 17,78% 40,04% 57,82% J62_J63 0,18% 0,24%  0,41%

Cizelge 3.2. Ihracat ve ithalatin iiretimin yurt icine arz edilen (yurt igi talebin yurt ici
piyasalardan karsilanan) kismina oranlari

® Bu durum otomotiv sektdriiniin giktilarmin homojen olmadig1 dikkate alindiginda kolayca anlasilabilir.
Ornegin Tiirk otomobil endiistrisi alt gelir grubunun satin alma giiciiniin oldugu otomobillerde mukayeseli
istlinliigli bulunsa da orta ve list gelir grubunun satin alma giiciiniin bulundugu otomobillerde mukayeseli
tistiinliigli yoktur.
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Uriin kod (CPA 2008)  x/(g-X) m/(g-x) (x+m)/(g-x) Uriin kod (CPA 2008) x/(q-X) m/(g-x)  (x+m)/(g-X)

C18 0,12% 0,38%  0,50% K64 2,85% 3,96%  6,80%
C19 38,92% 118,98% 157,90% K65 13,32%  11,61% 24,93%
C20 34,98% 153,16% 188,15% K66 4,11% 1,11%  5,22%
Cc21 22,71% 118,66% 141,36% L68A

C22 34,00% 25,24% 59,23% L68B 0,00% 0,00%  0,00%
C23 15,45% 7,08% 22,52% M69_M70 0,08% 1,02%  1,09%
C24 92,67% 95,75% 188,41% M71 0,47% 3,44%  3,90%
C25 31,75% 21,72% 53,47% M72 0,00% 0,00%  0,00%
C26 90,10% 370,94% 461,04% M73 0,45% 3,34%  3,79%
ca7 81,72% 82,99% 164,71% M74_MT75 0,14% 1,04%  1,18%
C28 77,02% 184,66% 261,69% N77 0,50% 2,95%  3,46%
C29 105,95% 112,57% 218,52% N78 0,28% 2,10%  2,38%
C30 114,53% 292,39% 406,92% N79 8,46% 6,75%  15,21%
C31_C32 22,76% 23,42% 46,19% N80-N82 0,32% 2,38%  2,70%
C33 0,66% 2,56% 3,22% 084 0,00% 0,00%  0,00%
D35 0,28% 0,38% 0,66% P85 0,00% 0,00%  0,00%
E36 0,00% 0,00%  0,00% Q86 0,17% 0,02%  0,18%
E37-E39 3,25% 84,25% 87,50% Q87_Q88 0,00% 0,00%  0,00%
F 0,84% 0,21% 1,04% R90-R92 0,02% 0,54%  0,56%
G45 0,00% 0,00%  0,00% R93 0,09% 0,00%  0,09%
G46 7,16% 0,00% 7,16% S94 0,00% 0,00%  0,00%
G471 0,00% 0,00% 0,00% S95 0,00% 0,00%  0,00%
H49 10,68% 0,22% 10,90% S96 0,01% 0,07%  0,08%
H50 61,09% 1,18% 62,26% T

Cizelge 3.2. (devam) Thracat ve ithalatin iiretimin yurt igine arz edilen (yurt igi talebin yurtici
piyasalardan karsilanan) kismina oranlari

Bu calismada tek bir yila ait girdi-cikt1 tablosundan hareket edildigi i¢in yildan yila
sektorlerdeki gecisin en aza indigi seklindeki duyarlilik testi uygulanmayacaktir. Ancak
orandan orana sektdrlerin dagiliminda yogunlasma goriildiigii bolgeyi tespit etme amacina
yonelik bir test yapilmustir. Tlk olarak %5 degeri esik deger olarak secilmis ve [(— + qux)

X
q—x
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> %>3] bu orandan biiyiik deger alan sektorler dis ticarete konu olan grubuna dahil edilmistir.
Sonra esik deger %6’ya, daha sonra %7’ye ve benzer sekilde %20’ye kadar birer puan
artirllarak her bir esik deger i¢in 64 sektor dis ticarete konu olan ve olmayan olarak

ayristirilmistir (Cizelge 3.3).

Esik deger olarak %5 secildiginde 64 sektor icerisinden 33 sektor dis ticarete konu olan, esik
deger %19 veya %20 segildiginde ise 22 sektor dis ticarete konu olan sektor olarak
siniflandirilmaktadir. Esik deger olarak %8, %9 veya %10 secildiginde daima 29 sektor dis
ticarete konu olarak ayristirilmaktadir. Dolayisiyla %8, %9 ve %10 oranlarina sahip
herhangi bir sektor bulunmamaktadir. Bu 29 sektoriin tamami %10 °dan biiyiik oranlara
sahiptir. Ayrica esik deger %16, %17 veya %18 secildiginde de 23 sektor dis ticarete konu
olarak degerlendirilmektedir. Bagka bir deyisle %16, %17 ve %18 oranlarina sahip higbir
sektor yoktur, bu 23 sektoriin hepsi %18 °den biiyiik oranlara sahiptir. Dolayisiyla
sektorlerin dig ticarete konu olarak dagiliminin yogunlagma gosterdigi esik deger oranlari

%10’dan ve %18’den biiyiik oranlar1 oldugu sdylenebilir.

Bu oranlardan hangisinin en uygun esik deger orani olabilecegini tespit etmek icin kurama
basvurmak gerekmektedir. Es. 1.5 ‘e gbre bir ekonominin dis ticarete konu olan mallar
iretimi ile dis ticarete konu olan mallar tiiketimi (ya da yurt i¢i talebi) arasindaki fark dis
ticarete dengesini vermelidir (g-C=x-m). Bu durumu baska bir sekilde ifade etmekte
miimkiindiir: Es. 1.6 bir ekonomide dis ticarete konu olmayan mallarin arzi ile talebinin

birbirine esit olmasi gerekliligini ifade etmektedir (qn-Cn=0).

Sektorlerin her bir esik degere gore ayristirilmalari sonucunda iiretim, ihracat ve ithalat
degerlerinin dis ticarete konu olan ve olmayan kisimlari tahmin edilmistir. Ornegin esik
deger olarak %10 se¢ildiginde Tiirkiye ekonomisinin dis ticarete konu olan mal tiretimi (qt)
1.420 milyar TL, dis ticarete konu olmayan mal {iretimi (qn) ise 1.537 milyar TL’dir (qt+Qn=
0=2.957 milyar TL).
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T sayisi s 3 31 29 29 29 28 28 26 26 25 23 23 23 22 22

Kod 5% 7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15% 16% 17% 18% 19% 20%
N N N N N N
N N N N N N
N N N N N N

Cizelge 3.3. Esik degerlere gore sektorlerin dis ticarete konu olan ve olmayan olarak
smiflandirilmasi (T:dis ticarete konu olan, N: dis ticarete konu olmayan)
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T sayisiss==—=== 33 32 31 29 29 29 28 28 26 26 25 23 23 23 22 22

Kod 5% 6% 7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15% 16% 17% 18% 19% 20%
K65 T T T T T T T T T T T T T T T T
K66 T N N N N N N N N N N N N N N N
L68A

L68B N N N N N N N N N N N N N N N N
M69_M70 N N N N N N N N N N N N N N N N
M71 N N N N N N N N N N N N N N N N
M72 N N N N N N N N N N N N N N N N
M73 N N N N N N N N N N N N N N N N
M74_M75 N N N N N N N N N N N N N N N N
N77 N N N N N N N N N N N N N N N N
N78 N N N N N N N N N N N N N N N N
N79 T T T T T T T T T T T N N N N N
N80-N82 N N N N N N N N N N N N N N N N
084 N N N N N N N N N N N N N N N N
P85 N N N N N N N N N N N N N N N N
Q86 N N N N N N N N N N N N N N N N
Q87_Q88 N N N N N N N N N N N N N N N N
R90-R92 N N N N N N N N N N N N N N N N
R93 N N N N N N N N N N N N N N N N
S94 N N N N N N N N N N N N N N N N
S95 N N N N N N N N N N N N N N N N
S96 N N N N N N N N N N N N N N N N
T

Cizelge 3.3. (devam) Esik degerlere gore sektorlerin dis ticarete konu olan ve olmayan
olarak siniflandirilmasi

Ancak esik deger %18 varsayildiginda dis ticarete konu olan mal tiretimi (qt) 1.012 milyar
TL’ye diiserken dis ticarete konu olmayan mal diiretimi (qn) 1.945 milyar TL’ye
yiikselmektedir (qt+ gn= q=2.957 milyar TL). Esik deger %10 seg¢ildiginde dis ticarete konu
olan mallar tiikketimi (ct) 1.553 milyar TL, dis ticarete konu olmayan mallar tiiketimi ya da
yurt i¢i talebi (cn) 1.530 milyar TL’dir (ct + Ch=c=3.082 milyar TL). Esik deger %18’e
yiikseltiginde dis ticarete konu olan mallar tiiketimi (ct) 1.158 milyar TL’ye diiserken dis
ticarete konu olmayan mallar tiiketimi (cn) 1.925 milyar TL’ye yiikselmektedir(ct +
cn=c=3.082 milyar TL). Dolayisiyla esik deger %10 iken dis ticaret dengesi tahmini [q¢- Ct
=tb (Xe-my)] -132,49 milyar TL, dis ticarete konu olmayan mallar iretimi ile tiiketimi
arasindaki fark (gn-Cn) ise 6,80 milyar TL’dir. Esik deger %18’e yiikseltildiginde dis ticaret
dengesi tahmini -145,32 milyar TL, dis ticarete konu olmayan mallar iiretimi ile tiiketimi

arasindaki fark (gn-Cn) ise 19,62 milyar TL olmaktadir.

Kuram bir ekonomideki dis ticarete konu olan mallarin tiretimi ile tiiketimi arasindaki farkin

dis ticarete dengesine esit olacagini vurgulamaktadir. Bu esitlik saglandiginda dis ticarete
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konu olmayan mallar arzi ile talebi birbirine esit olacaktir. Bu baglamda esik deger %18
secildiginde tahmin edilen dis ticarete konu olan mallar iiretimi ile tiiketimi (q¢-Ct) arasindaki
fark ya da baska bir deyisle tahmin edilen dis ticaret dengesi (tbi=Xt-m) -145,31 milyar TL
cikmaktadir. Bu deger gergekte var olan dis ticaret dengesinden (tb=x-m= -125,69 milyar
TL) 19,62 milyar TL daha kiigiik bir degerdir. Bu yiizden de dis ticarete konu olmayan mallar
tretimi ile tikketimi ya da yurtigi talebi arasindaki fark (qn-Cn) ise 19,62 milyar TL
cikmaktadir (Cizelge 3.4.). Esik deger %10 secildiginde ise tahmin edilen dis ticarete konu
olan mallar tiretimi ile tiiketimi (Qi-Ct) arasindaki fark, yani tahmin edilen dis ticaret dengesi
(tb=xt-my) -132,49 milyar TL ¢ikmaktadir. Bu deger ise gerg¢ekte var olan dis ticaret
dengesinden 6,80 milyar TL daha diisiiktiir. Dolayisiyla tahmin edilen dig ticarete konu
olmayan mal iiretimi ile tiikketimi arasindaki fark (qn-Cn) 6,80 milyar TL olmaktadir'® (Bkz.

Cizelge 3.4.).

Boyle bir durumda hem tahmin edilen dis ticarete konu olan mallar ihracati (xt) ile
gergeklesen ihracat (x=xt+Xn) arasindaki orana hem de tahmin edilen dis ticarete konu olan
mallar ithalati (m:) ile gerceklesen ithalat (m=m¢+mp) arasindaki orana bakmak hatanin
boyutlarin1 gosterecektir. Esik deger %18 secildiginde tahmin edilen ihracatin gerceklesen
ithracat igerisindeki pay1 %85,93, tahmin edilen ithalatin ger¢eklesen ithalat igcindeki pay1 ise
%94,25 olmaktadir. Bagka bir deyisle, Tirkiye nin gergeklestirmis oldugu toplam ihracatin
%14,07’s1, toplam ithalatin ise %5,75,1 dis ticarete konu olmayan mallar kapsaminda
degerlendirilmis olmaktadir. Esik deger %10 secildiginde ise tahmin edilen ihracatin
gerceklesen ihracata oranmi %95,30, tahmin edilen ithalatin gergeklesen ihracata orami

%98,14 olmaktadir (Bkz. Cizelge 3.5.).

10 Tahmin edilen dis ticarete konu olmayan mal iiretimi ile tiiketimi arasindaki farkin sifir citkmamasi, gercekte
dis ticareti yapilan baz1 sektdrlerin dis ticarete konu olmayan sektorlerde degerlendirildigini ifade etmektedir.
Bu sektorlerin dis ticaret dengeleri toplami pozitif olmasi durumunda dis ticarete konu olmayan mal {iretimi
ile tiiketimi arasindaki fark pozitif (qn-Cn>0), dis ticaret dengeleri toplami negatif olmas1 durumda ise bu fark
negatif (gn-cn<0) ¢ikmaktadir.
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5% 6% 7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15% 16% 17% 18% 19% 20%

0t 1607 1599 1544 1420 1420 1420 1222 1222 1210 1210 1039 1012 1012 1012 839 839
On 1350 1357 1412 1537 1537 1537 1735 1735 1747 1747 1917 1945 1945 1945 2118 2.118
q 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2957 2.957
Ct 1732 1725 1669 1553 1553 1553 1.373 1.373 1361 1361 1186 1158 1158 1158 991 991
Cn 1350 1358 1413 1530 1530 1530 1.709 1709 1722 1722 1897 1925 1925 1925 2091 2.091
¢ (g-x+m) 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3082 3.082
as; 2050 2042 1985 1860 1860 1.860 1661 1.661 1.649 1649 1464 1435 1435 1435 1250 1.250
asn 1355 1363 1421 1545 1545 1545 1744 1744 1756 1756 1941 1970 1970 1970 2155 2.155
as (g+m ya da c+x) 3405 3405 3405 3405 3405 3405 3405 3405 3405 3405 3405 3.405 3.405 3405 3405 3.405
X 317 317 316 307 307 307 288 288 288 288 279 277 277 277 259 259
Xn 5 6 7 15 15 15 34 34 35 35 44 45 45 45 63 63
X 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323 323
me 442 442 440 440 440 440 440 440 439 439 425 423 423 423 412 412
M 6 6 8 8 8 8 9 9 10 10 23 26 26 26 37 37
m 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448 448
Ge-Ci=th (Xe-my) -12511 -12534 -124,74 -132,49 -132,49 -132,49 -151,23 -151,23 -150,91 -150,91 -146,39 -14531 -14531 -14531 -152,15 -152,15
th=x (Xi+Xn)-Mm(Me+my) -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -125,69 -12569 -12569 -12569 -12569 -125,69 -125,69
t-thy =X~y 058 -035 -095 680 680 680 2554 2554 2522 2522 20,70 1962 1962 19,62 2646 26,46
Gn-Cn 058 035 -095 680 680 680 2554 2554 2522 2522 20,70 1962 1962 1962 2646 26,46

Cizelge 3.4. Esik degere gore liretim, tiikketim, toplam arz, ihracat ve ithalatin dis ticarete konu olan ve olmayan olarak tahmini (milyar TL)



ve

5% 6% 7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15% 16% 17% 18% 19% 20%
Qt 54,36% 54,09% 52,23% 48,03% 48,03% 48,03% 41,32% 41,32% 40,92% 40,92% 35,15% 34,24% 34,24% 34,24% 28,37% 28,37%
gn 45,64% 4591% 47,77% 51,97% 5197% 5197% 58,68% 58,68% 59,08% 59,08% 64,85% 65,76% 65,76% 65,76% 71,63% 71,63%
q 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Ct 56,20% 55,95% 54,15% 50,37% 50,37% 50,37% 44,54% 44,54% 44,15% 44,15% 38,47% 37,55% 37,55% 37,55% 32,15% 32,15%
Cn 43,80% 44,05% 45,85% 49,63% 49,63% 49,63% 5546% 5546% 55,85% 55,85% 6153% 62,45% 62,45% 62,45% 67,85% 67,85%
¢ (g-x+m) 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
ast 60,19% 59,96% 58,28% 54,62% 54,62% 54,62% 48,79% 48,79% 48,42% 48,42% 43,01% 42,14% 42,14% 42,14% 36,72% 36,72%
asn 39,81% 40,04% 41,72% 4538% 4538% 4538% 51,21% 51,21% 51,58% 51,58% 56,99% 57,86% 57,86% 57,86% 63,28% 63,28%
as (g+m ya da c+x) 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Xt 98,36% 98,27% 97,79% 9530% 9530% 9530% 89,37% 89,37% 8920% 8920% 8637% 8593% 8593% 8593% 80,39% 80,39%
Xn 164% 1,73% 221% 4,70% 4,70% 4,70% 10,63% 10,63% 10,80% 10,80% 13,63% 14,07% 14,07% 14,07% 19,61% 19,61%
X 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
mt 98,69% 98,67% 98,20% 98,14% 98,14% 98,14% 98,05% 98,05% 97,85% 97,85% 94,81% 94,25% 94,25% 94,25% 91,79% 91,79%
Mn 131% 133% 180% 1,8% 186% 186% 195% 1,95% 2,15% 2,15% 519% 5,75% 575% 575%  821%  8,21%
m 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
tbr (xe-mi)/th (x-m) -0,46% -0,28% -0,75% 541% 541% 541% 20,32% 20,32% 20,06% 20,06% 16,47% 15,61% 15,61% 1561% 21,05% 21,05%

Cizelge 3.5. Esik degere gore liretim, tiiketim, toplam arz, ihracat ve ithalatin dis ticarete konu olan ve olmayan olarak tahmini (yiizde)




Sonug olarak hem sektorlerin dagilimmin yogunlagsma gosterdigi oran olmasi hem de
kuramsal Ongoriilerle en wuyumlu olmast sebebiyle %10 oran1 sektorlerin
smiflandirilmasinda esik deger olarak segilmistir. Bu oranda dis ticarete konu olmayan
mallar tiretimi ile bu mallarin tiiketimi arasindaki fark 6,8 milyar TL’dir yani tahmin edilen
dis ticaret dengesi (tbt) gerceklesen dis ticaret dengesinden (tb) 6,8 milyar TL (ger¢eklesen
tb’den %5,41) daha kiigiik ¢ikmistir (Bkz Cizelge 3.5.). Tahmin edilen ihracat ger¢eklesen
thracatin %95,30’unu tahmin edilen ithalat ise gerceklesen ithalatin %98,14’linli temsil
etmektedir. Bu ylizden de bu sapmalar herhangi bir sektoriin siniflandirilmasindaki bir
hatadan degil, ger¢ek diinyada dig ticarete konu olmayan bazi mallarin da az miktarda da
olsa dis ticaretinin bulunmasindan kaynaklandigi veya dis ticarete konu olan bir sektor
olabilmesi icin bir miktar daha sektoriin gelismesinin gerekli oldugu seklinde

yorumlanmalidir!?,

Esik deger %10 secildigi durumda dis ticarete konu olma derecesi en yiiksek sektor C-26
kodlu “bilgisayarlar ile elektronik ve optik tirtinler” sektoriidiir. Bu sektore arz cephesinden
bakildiginda iiretiminin yurt i¢ine arz edilen kisminin %90,10’u kadarinin da dis piyasalara
arz edildigi, talep cephesinden bakildiginda ise yurt i¢i talebin yerel piyasalardan karsilanan
kisminin  %370,94’i kadarinin da diinya piyasalarindan karsilandigi goriilmektedir.
Otomotiv sektorii ise dis ticarete konu olma derecesi bakimindan besinci sirada yer
almaktadir: Bu sektor tiretimin yurt i¢ine arz edilen kisminin %105,95°1 diinya piyasalarina
arz ederken, tiiketiminin yurt i¢i lreticilerden karsilanan kisminin % 112,57’si kadar1 da
diinya piyasalarindan karsilanmaktadir. Bagka bir deyisle otomotiv sektorii hem {iretiminin
yarisindan fazlasin1 (%51,44) ihra¢ etmekte hem de tiiketiminin yarisindan fazlasini
(%52,96) ithal edilmektedir. Bu ilging goriiniimii otomotiv sektoriiniin diginda sergileyen

tek sektor C-30 “diger ulagim araglar” sektortidiir (Cizelge 3.6.).

Dis ticarete konu olmayan grupta degerlendirilen F kodlu “ingaatlar ve insaat isleri” sektorii
dis ticarete konu olma derecesi (qux + q%) %1,04°tiir (Bkz. Cizelge 3.7.). Bu sektoriin
iretiminin yurti¢ine arz edilen kisminin %0,84°1i kadar1 dig pazarlara arz edilmisken yurtici

talebin ulusal piyasalardan karsilanan kisminin %0,21°1 kadar1 da uluslararasi piyasalardan

karsilanmistir.

1 Buradaki gelisim ile kastedilen sey giimriik vergileri, ulasim maliyetleri ve firma tutumlarindaki
gelismelerdir. Ciinkii bir malin ticaretinde cografyasinin genisligini sinirlayan bu ii¢ husustur.
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Sira  Uriin kod (CPA 2008) x/(g-X) m/(g-x) (x+m)/(g-x)
1 C26 90,10% 370,94% 461,04%
2 C30 114,53% 292,39% 406,92%
3 B 19,16% 277,10% 296,26%
4 C28 77,02% 184,66% 261,69%
5 C29 105,95% 112,57% 218,52%
6 C24 92,67% 95,75% 188,41%
7 C20 34,98% 153,16% 188,15%
8 c27 81,72% 82,99% 164,71%
9 C19 38,92% 118,98% 157,90%
10 c21 22,71% 118,66% 141,36%
11 E37-E39 3,25% 84,25% 87,50%
12 C13-C15 55,43% 17,07% 72,50%
13 H50 61,09% 1,18% 62,26%
14 C22 34,00% 25,24% 59,23%
15 C17 17,78% 40,04% 57,82%
16 C25 31,75% 21,72% 53,47%
17 C31_C32 22,76% 23,42% 46,19%
18 C16 10,91% 24,57% 35,48%
19 H52 17,99% 17,09% 35,08%
20 H51 23,29% 3,12% 26,41%
21 K65 13,32% 11,61% 24,93%
22 C23 15,45% 7,08% 22,52%
23 C10-C12 11,51% 7,10% 18,62%
24 J59_J60 0,60% 15,00% 15,61%
25 N79 8,46% 6,75% 15,21%
26 A01 5,65% 8,45% 14,10%
27 A03 9,79% 2,86% 12,65%
28 J58 2,61% 9,90% 12,51%
29 H49 10,68% 0,22% 10,90%

Cizelge 3.6. Dis ticarete konu olan sektorler (dis ticarete konu olma derecesine gore
biiyiiktan kiigiige siral1)
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Sira  Uriin kod (CPA 2008) x/(g-X) m/(g-x) (x+m)/(g-x)
30 G46 7,16% 0,00% 7,16%
31 A02 0,32% 6,79% 7,11%
32 K64 2,85% 3,96% 6,80%
33 K66 4,11% 1,11% 5,22%
34 M71 0,47% 3,44% 3,90%
85 M73 0,45% 3,34% 3,79%
36 I 1,96% 1,73% 3,68%
37 N77 0,50% 2,95% 3,46%
38 C33 0,66% 2,56% 3,22%
39 H53 1,93% 1,03% 2,96%
40 N80-N82 0,32% 2,38% 2,70%
41 N78 0,28% 2,10% 2,38%
42 M74_MT75 0,14% 1,04% 1,18%
43 M69_M70 0,08% 1,02% 1,09%
44 F 0,84% 0,21% 1,04%
45 J61 0,29% 0,63% 0,92%
46 D35 0,28% 0,38% 0,66%
a7 R90-R92 0,02% 0,54% 0,56%
48 C18 0,12% 0,38% 0,50%
49 J62_J63 0,18% 0,24% 0,41%
50 Q86 0,17% 0,02% 0,18%
51 R93 0,09% 0,00% 0,09%
52 S96 0,01% 0,07% 0,08%
53 E36 0,00% 0,00% 0,00%
54 G45 0,00% 0,00% 0,00%
55 GA47 0,00% 0,00% 0,00%
56 L68B 0,00% 0,00% 0,00%
57 M72 0,00% 0,00% 0,00%
58 084 0,00% 0,00% 0,00%
59 P85 0,00% 0,00% 0,00%
60 Q87_Q88 0,00% 0,00% 0,00%
61 S94 0,00% 0,00% 0,00%
62 S95 0,00% 0,00% 0,00%
63 T

64 L68A

Cizelge 3.7. Dis ticarete konu olmayan sektorler



Ozetle gerceklesen dis ticaret verilerinden hareketle sektorleri dis ticarete konu olan ve
olmayan seklinde smiflandirma yapilirken oncelikle sektorlerin dagiliminin yogunlagtigi
oran ya da oranlar saptanmalidir. Sonrasinda ise bu oran ya da oranlar kuramin 6ngordiigii
bazi temel ilkelere uyumlu olup olmadigi test edilmelidir. Calismanin tahminleri ile kuramin
ongoriileri arasindaki farkliliklarin boyutlarin1 daha iyi gorebilmek i¢in tahmin edilen dig
ticarete konu olan mallarin ihracat degerinin gergeklesen ihracat degerinin ne kadarini temsil
ettigine bakilmalidir. Bu durum ithalat i¢inde ayrica uygulanmalidir. Sektorlerin dagiliminin
yogunlasmasina iliskin sonuglar ile kuramim &ngoriileri arasinda yaklasik!? bir uyumun

saglandig1 esik degerler, ¢calismanin analizi i¢in esik deger olarak sec¢ilmelidir.
3.3. Tiirkiye Ekonomisine iliskin Genel Sonuclar

Esik deger olarak %10 segilerek sektorlerin dis ticarete konu olan ve olmayan olarak
siiflandirilmasi sonucunda toplam arzin %54,62’sinin, iiretimin %48,03’lintin ve GSKD
(Gayrisafi Katma Deger)’nin ise %37,88°’1 dis ticarete konu olan sektdrlerin iiretim
faaliyetleri sonucu ortaya ¢iktigi bulgusuna ulagilmaktadir. Ayrica Tirkiye ekonomisindeki
toplam {cret Odemelerinin %27,83 dis ticarete konu olan sektorler tarafindan
yapilmaktayken %72,17°sini ise dis ticarete konu olmayan sektorler tarafindan

yapilmaktadir (Cizelge 3.8).

T N

1. Toplam Arz 54,62%  45,38%
1.1. Ithalat 98,14% 1,86%
1.2. Uretim 48,03% 51,97%
1.2.1. Toplam Ara Girdi (Uriin Uzerindeki Net Vergiler Dahil) 56,98%  43,02%
1.2.1.1. Ara Girdiler 56,66%  43,34%

1.2.1.2. Uriin Uzerindeki Net Vergiler 62,89% 37,11%

1.2.2. GSKD 37,88% 62,12%
1.2.2.1. Uretim Uzerindeki Diger Net Vergiler -33,00% 133,00%

1.2.2.2. Ucretler 27,83% 72,17%

1.2.2.3. Gayrisafi Isletme Art1i1 42,92%  57,08%
1.2.2.3.1. isletme Arti1g1 Uzerindeki Sabit Sermaye Tiiketimi 2,76%  97,24%

1.2.2.3.2. Net Isletme Art131 44.21%  55,79%

Cizelge 3.8. Toplam arzin iiretim yapist (T: dis ticarete konu olan, N: dis ticarete konu
olmayan)

12 Tam bir uyumun olabilmesi igin ihracati ve ithalati yapilan biitiin sektorler dis ticarete konu varsayilmalidir.
Bu durumda dis ticarete konu olmayan mallarin iiretimi ile tiiketimi birbirine esit ¢ikacaktir.
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Ara girdilerin (iirlin tizerindeki net vergiler hari¢) %56,66°1 dis ticarete konu olan sektorlerin
tiretim faaliyetinde kullanilmaktadir (Bkz. Cizelge 3.8). Ancak ekonomideki ara girdilerin

%63,49°u dis ticarete konu olan sektorlerden tedarik edilmistir (Cizelge3.9).

Hanehalkinin nihai tiiketim harcamalariin %47,27’sini dis ticarete konu olan sektorlerden
olusmaktayken devletin nihai tiikketim harcamasimnin %7,83°li dis ticarete konu olan

sektorlerden olusmaktadir (Bkz. Cizelge 3.9).

T N

1. Toplam Arz 54,62% 45,38%

1.1. Ara Girdi 63,49% 36,51%

1.2. Toplam Nihai Tiiketim Harcamast 39,73% 60,27%
1.2.1. Toplam Hanehalkinin ve Hanehalkina Hizmet Eden Kar Amaci

Olmayan Kuruluslarin Nihai Tiiketim Harcamasi 47.27% 52,73%

1.2.2. Toplam Devletin Nihai Tiiketim Harcamasi 7,83% 92,17%

1.3. Toplam Gayrisafi Sermaye Olusumu 33,52% 66,48%

1.3.1. Toplam Gayrisafi Sabit Sermaye Olusumu 66,24% 33,76%

1.3.2. Toplam Stoklarda Degisim 26,02% 73,98%

1.4. Thracat 95,30% 4,70%

Cizelge 3.9. Toplam Arzin Tiiketim Yapisi
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4, TURK OTOMOTIV SEKTORU DIS TICARETININ TURKIYE DIS TICARETI
ICINDEKI YERI

4.1. 2009-2018 Donemi Otomotiv Sektorii Dis Ticareti

2009-2018 doneminde Tiirkiye toplam ihracati %64,40, otomotiv sektorii ihracati ise
%116,75 oraninda artmistir. Otomotiv sektoriiniin s6z donemdeki ihracat performansi
Tiirkiye ekonomisi i¢in dnemli iki sonu¢ dogurmaktadir. Birincisi 2018 yilinda Tiirkiye
toplam ihracatinin %16,99’unu otomotiv sektorii tarafindan gergeklestirilmistir ve bu
bakimdan otomotiv sektorii 2013 yilindan beri Tiirkiye’nin en ihracatg1 sektoridiir. Bir
digeri ise 2009-2018 donemindeki Tiirkiye toplam ihracat biiylimesine otomotiv sektoriiniin
katkist 15,05 puandir. Baska bir deyise, s6z konusu donemdeki Tiirkiye ihracat biiylimesinin

%23,36’s1 otomotiv sektoriiniin katkisidir.
4.1.1. ihracat

2009 yilinda 13,2 milyar Amerikan Dolar1 (USD) olan Tiirk otomotiv sektorii ihracati
%116,75 (yillik ortalama %8,98) artarak 28,5 milyar USD’ye yiikselmistir. S6z konusu 9
yillik dénemde Tiirkiye toplam ihracati ise %64,40 (yillik ortalama %35,68) yiikselerek
yaklagik 102 milyar USD’den 168 milyar USD’ye yiikselmistir (Cizelge 4.1.).

Motorlu Kara Tasiti, Treyler (Romork)
Yil ve Yar1 Treyler (Yart Romork) imalati Tiim Sektorler

2009 13.163.782.186 102.142.612.603
2010 15.238.559.108 113.883.219.184
2011 17.543.818.776 134.906.868.830
2012 16.760.146.314 152.461.736.556
2013 18.812.280.995 151.802.637.087
2014 19.725.182.750 157.610.157.690
2015 19.026.780.875 143.838.871.428
2016 21.603.997.230 142.529.583.808
2017 25.984.118.799 156.992.940.414
2018 28.532.419.945 167.923.862.329
2009-2018 Donemi Toplam Biiyiime 116,75% 64,40%
Yillik Ortalama Biiyiime 8,98% 5,68%

Cizelge 4.1. Otomotiv sektorii ** ve Tiirkiye toplam ihracat1 (USD)
Kaynak: TUIK-Dis Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)

13 Otomotiv sektorii CPA 2008, NACE Rev. 2 ve ISIC Rev. 4 smiflandirmalarinda 29 kodu ile tanimlanir. Bu
ii¢ siniflamada 88 bolim vardir ve bu 88 boliim ii¢ siniflamada da aym sekilde tanimlanmaktadir. Girdi-¢ikti
tablolarinda CPA 2008 smiflamasi kullanildigi i¢in ¢alismada deger bazinda dis ticarete verileri ISIC Rev. 4
ile sunulmaktadir. Dolayisiyla girdi-gikt1 tablosundaki otomotiv sektorii ile dig ticaret verilerindeki otomotiv
sektorii kapsam ve igerik olarak birebir aynidir.
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2009-2018 donemindeki %64,40’lik Tiirkiye ihracat artisinin 15,05 puani otomotiv sektori
ihracatindaki biiylimenin katkisidir. Bagka bir sekilde ifade etmek gerekirse, soz konusu 9
yillik donemdeki Tirkiye ihracat artisinin %23,36°lik kismi (%15,05/%64,40) otomotiv
sektorii ihracatindaki artistan kaynaklanmistir (Cizelge 4.2.).

Sira Numarasi Sektor Kodu Katki (Puan) Katki (Pay)
1 29 15,05% 23,36%
2 10 5,30% 8,24%
3 28 4,70% 7,31%
4 20 4,24% 6,58%
5 24 4,04% 6,28%
6 14 3,97% 6,17%
7 13 3,94% 6,12%
8 32 3,63% 5,64%
9 27 3,47% 5,39%
10 25 3,44% 5,34%

Cizelge 4.2. Otomotiv sektorii ihracat artisinin Tiirkiye toplam ihracat artigina katkisi

2009-2018 doneminde Tiirkiye ekonomisinin en 6nemli doviz kazandiricr iki sektorii 24
kodlu “ana metal sanayi” ve “otomotiv sektorii” olmustur. 2013 yil1 ve sonrasinda otomotiv
sektorii Tirkiye ekonomisinin en 6nemli doviz kazandirici sektorii oldugu sdylenebilir: 2018
yilinda Tiirkiye toplam ihracatinin %16,99°u otomotiv sektorii tarafindan %11,45°1 ise ana
metal sanayi sektorii tarafindan gerceklestirilmistir (Cizelge 4.3). Ciinkii 2016 yil1 ve
sonrasinda otomotiv sektorii thracatinin Tiirkiye toplam ihracati i¢indeki payi ile ana metal
sanayi ihracatinin Tirkiye toplam ihracati i¢indeki pay1 arasindaki fark artmaya baslamistir.
Bu durum ana metal sanayi ihracatindaki gelismelerden ziyade otomotiv sektorii
ihracatindaki gelismelerle ilgilidir. Ciinkii iki sektoriin Tirkiye toplam ihracati igindeki
payinin ayrismaya basladigir yil olan 2016 yilinda diinyada ¢elik dis ticareti konusunda

korumaci egilimler heniiz ortaya ¢gikmamaisti.

32



€€

Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sira

Kodu 2009 Kodu 2010 Kodu 2011 Kodu 2012 Kodu 2013 Kodu 2014 Kodu 2015 Kodu 2016 Kodu 2017 Kodu 2018 Numarast
24 1479% 29 1338% 29 1300% 24 19,09% 29 1239% 29 1252% 29 1323% 29 1516% 29 16,55% 29 16,99% 1
29 1289% 24 12,67% 24 12,64% 29 10,99% 24 1154% 14 1056% 24 1231% 24 1254% 24 12,06% 24 11,45% 2
14 1130% 14 11,18% 14 10,33% 14 935% 14 10,13% 24 1055% 14 1050% 14 1055% 14 9,60% 14 9,29% 5
13 744% 13 7,70% 13 782% 13 7,13% 13 788% 13 7,89% 10 816% 10 7.68% 10 742% 10 7,13% 4
27 6,76% 27 698% 10 727% 10 687% 10 768% 10 7.86% 13 7,61% 13 7,64% 13 7,16% 13 6,92% 5
10 642% 10 655% 27 690% 27 631% 27 6,77% 27 668% 27 636% 27 631% 27 6,02% 27 6,23% 6
25 463% 28 469% 28 505% 19 4,71% 28 515% 28 521% 28 503% 28 4,84% 28 499% 28 5,60% 7
28 451% 25 465% 25 493% 25 465% 25 507% 25 516% 25 493% 25 472% 25 468% 25 491% 8
22 396% 20 450% 22 464% 28 463% 22 469% 22 480% 20 454% 22 443% 20 4,45% 20 4,86% 9
20 3,75% 22 431% 20 456% 20 434% 20 449% 20 451% 22 451% 20 424% 22 435% 22 4,49% 10

Cizelge 4.3. Otomotiv sektorii ihracatinin toplam ihracat i¢indeki pay1



4.1.2. ithalat

2009 yilinda 11,1 milyar USD olan Tiirk otomotiv sektdrii ithalat1 %64,19 (yillik ortalama
%35,66) artarak 18,2 milyar USD’ye yiikselmistir. Bu 9 yillik periyodda Tiirkiye toplam
ithalat1 ise %58,27 (yillik ortalama 5,23) yiikselerek yaklasik 141 milyar USD’den 223
milyar USD’ye yiikselmistir (Cizelge 4.4).

Motorlu Kara Tasiti, Treyler (Romork)

Yil ve Yar1 Treyler (Yar1 Rémork) imalat: Tiim Sektorler
2009 11.097.414.295 140.928.421.211
2010 16.155.062.221 185.544.331.852
2011 20.300.788.258 240.841.676.274
2012 17.217.814.585 236.545.140.909
2013 19.873.646.122 251.661.250.110
2014 18.873.334.208 242.177.117.073
2015 20.536.418.374 207.234.358.616
2016 21.205.553.049 198.618.235.047
2017 21.590.061.722 233.799.651.234
2018 18.220.382.273 223.046.879.041
2009-2018 Donemi Toplam Biiyiime 64,19% 58,27%
Yillik Ortalama Biiyiime 5,66% 5,23%

Cizelge 4.4. Otomotiv sektori ve Turkiye toplam ithalati (USD)
Kaynak: TUIK-D1s Ticaret Istatistikleri (ISIC Rev. 4)

S6z konusu 9 yillik donemdeki %358,27°lik Tiirkiye toplam ithalat artiginin 5,05 puani
otomotiv sektorii ithalati biiylimesinin katkisidir. Bagka bir sekilde ifade etmek gerekirse,
s0z konusu 9 yillik donemdeki Tirkiye ithalat artisinin %8,67°lik kismi otomotiv sektorii

ithalatindaki artigtan kaynaklanmistir (Cizelge 4.5).
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Sira Numarast Sektor Kodu Katk1 (Puan) Katki (Pay)

1 24 13,11% 22,50%
2 20 8,32% 14,28%
3 29 5,05% 8,67%
4 28 4,47% 7,68%
5 19 3,62% 6,22%
6 0 3,27% 5,62%
7 1 3,19% 5,47%
8 26 2,73% 4,68%
9 38 2,52% 4,33%
10 5 2,31% 3,97%

Cizelge 4.5. Otomotiv sektorii ithalat artisinin Tiirkiye toplam ithalat artisina katkis1

2009-2018 doneminde otomotiv sektdrii ithalatinin Tiirkiye toplam ithalati i¢indeki en
yiiksek payma %10,68 degeri ile 2016 yilinda ulagmistir. Sonraki iki y1lda otomotiv sektorii
ithalat1 Tiirkiye toplam ithalat1 icindeki pay1 kademeli bir diigiis gostererek sirasiyla %9,23
ve %8,17’si olmustur. Ancak halen 2018 yil1 itibariyle Tiirkiye toplam ithalati iginde en
biiylik paya sahip olan dérdiincii sektér konumundadir (Cizelge 4.6).
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9¢

Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sektor Sira

Kodu 2009 Kodu 2010 Kodu 2011 Kodu 2012 Kodu 2013 Kodu 2014 Kodu 2015 Kodu 2016 Kodu 2017 Kodu 2018 Numarast
0 1298% 0 1267% O 1428% 0 1669% O 1418% 0 14,36% 20 12,49% 20 12,37% 24 1539% 24 14,25% 1
20 12,06% 20 12,02% 20 11,71% 20 1159% 24 1398% 20 1248% 0 11,30% 24 11,23% 20 12,15% 20 12,88% 2
24 9,44% 24 10,06% 24 10,83% 24 1121% 20 1155% 24 10,92% 24 10,59% 29 10,68% 29 923% 0 10,27% 5
28 825% 29 871% 29 843% 28 827% 28 884% 28 856% 29 991% 28 1008% O 885% 29 8,17% 4
29 787% 28 791% 28 842% 19 812% 29 790% 29 7,79% 28 900% 26 837% 28 8,20% 28 8,04% 5
19 741% 19 743% 19 760% 29 728% 19 752% 19 7,75% 26 724% 0 7,70% 26 7,76% 19 6,97% 6
26 643% 26 579% 26 508% 26 541% 26 588% 26 649% 19 532% 19 452% 19 532% 26 579% 7
27 507% 27 477% 27 424% 38 417% 27 3,76% 27 3,68% 27 412% 27 449% 27 3,82% 27 3,94% 8
21 314% 38 398% 38 423% 27 384% 38 314% 1 321% 1 313% 1 320% 1 356% 1 3,84% 9
38 309% 1 319% 1 344% 1 28% 1 282% 38 314% 30 265% 30 300% 38 295% 38 3,55% 10

Cizelge 4.6. Otomotiv sektorii ithalatinin toplam ithalat igindeki pay1



4.2. Otomotiv Ana Sanayi Uretim, Dis Ticaret ve Yurt ici Talebi

TUIK 2012 yili girdi-gikt1 tablolarindan hareketle otomotiv sektorii toplam iiretiminin
%S51,44’(inii ihrag etmektedir. Otomotiv Sanayii Dernegi (OSD) iiretim ve ihracat miktarlari
verilerinden hareketle bu oranin midibiis hari¢ diger tiriinlerde daha yiiksek oldugu ortaya
cikmaktadir (Cizelge 4.7).

Tiirkiye ekonomisinde otomobil, kamyon, kamyonet, otobiis ve minibiis!* iiretiminin
amacinin yerel piyasadan ziyade diinya piyasalar1 oldugu agikga goriilmektedir (Bkz.
Cizelge 4.7.).

Hafif Ticari
Yil Otomobil ~ Kamyon  Kamyonet Otobiis Minibiis Midibiis (Kamyonet+Minibiis)

2009 76,13% 23,16% 70,07% 75,37%  10,74%  40,59% 68,02%
2010 72,92% 10,11% 69,37% 67,39%  4,71%  30,36% 66,98%
2011 69,20% 10,46% 70,85% 60,87%  0,27%  18,44% 67,69%
2012 71,54% 9,21% 68,58% 62,97%  56,00%  28,21% 67,77%
2013 76,47% 10,16% 73,26% 53,90%  91,83%  18,95% 74,82%
2014 79,35% 4,28% 75,02% 71,86%  74,70%  15,48% 74,99%
2015 76,44% 3,93% 72,90% 64,94% 81,26%  6,27% 73,66%
2016 78,42% 31,78% 75,34% 80,39%  78,33% 27,48% 75,60%
2017 80,62% 33,19% 75,72% 86,06% 83,21% 19,02% 76,51%
2018 85,26% 56,69% 86,86% 90,25%  83,84% 25,51% 86,51%

Cizelge 4.7. Otomotiv ana sanayi ihracat miktarlarinin tiretim miktarlar igindeki paylar

TUIK 2012 girdi-¢ikt:1 tablosuna gore otomotiv sektorii yurt igi talebinin %52,96s1 ithalat
ile karsilanmaktadir. Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) yurt igi talep miktarlari
verilerinden hareketle bu oranin otomobil hari¢ diger iiriinlerde daha diisiik oldugu

goriilmektedir (Cizelge 4.8).

Tiirkiye ekonomisinde otobiis ve midibiis iiretiminde ithal ikameci uzmanlagmanin yogun

oldugu agikca gozlemlenmektedir (Bkz. Cizelge 4.8.).

142012 y1li ve sonrasinda minibiis iiretiminde hem miktar hem de pazar bakimindan keskin bir doniis oldugu
sOyelenebilir.
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Yil Otomobil Kamyon Otobiis Midibiis Hafif Ticari

2008 67,58% 21,88% 2,94% 0,00% 48,43%
2009 65,85% 22,85% 4,11% 0,00% 35,18%
2010 69,47% 31,55% 4,41% 0,00% 40,38%
2011 69,76% 33,77% 3,10% 0,00% 41,46%
2012 73,65% 31,62% 2,19% 0,00% 41,58%
2013 77,86% 28,79% 1,07% 0,00% 47,66%
2014 73,21% 28,45% 7,50% 0,00% 45,71%
2015 74,29% 31,05% 2,35% 0,00% 44,23%
2016 74,65% 33,45% 1,33% 0,00% 47,54%
2017 70,01% 33,80% 0,72% 0,00% 47,09%
2018 66,40% 41,27% 0,81% 0,00% 50,16%

Cizelge 4.8. Otomotiv ana sanayi ithalat miktarlarinin yurt igi talep miktarlari igindeki
paylari

4.2.1. Uretim

2003-2017 doneminde otomotiv ana sanayisi iretimi yaklasik %217,75 (yillik ortalama
%8,61) biiylime gosterirken bu biiylime rakamina otomobil iiretimi 159,05 puan katki
yapmustir. Basgka bir deyisle s6z konusu dénemdeki otomotiv sektorii liretim biiylimesinin

yaklagik %73,04’1i otomobil tiretimi kaynakhidir (Cizelge 4.9).
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Sekil 4.1. Otomotiv ana sanayi tiretim miktarlari
Kaynak: OSD

2003-2017 donemi otomotiv ana sanayi bilylimesine kamyonet {iretimi biiylimesinin katkisi
49,99 puandir. Bu bakimdan otomotiv ana sanayi biiylimesinin %22,96’lik kismi kamyonet

iiretim bliytimesi kaynaklidir (Bkz. Cizelge 4.9.).

Biiyiime Oranm Katki (Puan) Katki (Pay)

Otomobil 288,59% 159,05% 73,04%
Kamyon 23,43% 0,84% 0,38%
Kamyonet 136,39% 49,99% 22,96%
Otobiis 81,87% 0,69% 0,32%
Minibiis 303,93% 7,76% 3,56%
Midibiis -45,07% -0,57% -0,26%
Otomotiv Ana Sanayi 217,75% 217,75% 100,00%

Cizelge 4.9. 2003-2017 dénemi otomotiv ana sanayi iiretim biiylimesi
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2000 yilinda yaklasik 300 bin adet olan otomobil iiretimi Kriz yil1 olan 2001 yilinda %41,06
azalarak yaklasik 175 bin adete gerilemistir. 2002 yilinda bir 6nceki yila kiyasla (%16,46)
yiikselmis ve 2003 yilinda 2000 yili {iretim rakamlarina hemen hemen ulagmistir. 2008
yilinda kiiresel krizin dis talep iizerindeki etkileri sebebiyle 2007 yilina kiyasla %2,10
daralan ve yaklasik 622 bin adet olan iiretim miktar1 kiiresel krizin Tiirkiye ekonomisine
yansidigi yil olan 2009 yili krizinde bir 6nceki yila gére %17,80 gerileyerek yaklasik 511
bin adet seviyesine diismiistiir. 2011 yilinda otomobil iiretimi yaklasik 640 bin adete
yiikselmis ancak 2012 yilinda i¢ ve dis talepteki daralma sebebiyle otomobil iiretimi %9,76
daralmistir. Bu yildan sonra otomobil iiretimi artisa gegmis ve 2017 yilinda yaklasik 1.143
bin adete ylikselmistir (Cizelge 4.10).

2018 yilinda Tiirk Lirasi’nin deger kaybetmesi enflasyon ve faiz oranlarimi yiikseltirken
ekonomik aktiviteyi yavaslatmistir. Bu yiizden bir taraftan déviz kuru ve enflasyondaki artis
gelir artiglar1 ile karsilanamadigi igin yurt ig¢i tiiketicilerin otomobil tiiketimi ig¢in
ayirabilecegi biitce azalmis, diger taraftan da faiz oranlarindaki artis da yurt ici tiiketici
bakimindan otomobile sahip olmanin maliyetlerini oldukg¢a artirdigi i¢in yerli otomobil i¢
talebi %24,63 daralmistir. Ayrica bu yerli otomobil i¢ talebindeki daralmaya %5,02 oraninda
dis talep daralmasi eslik etmis ve 2018 yili yerli otomobile olan toplam talep %8,75
daralmistir ve bunlarin bir sonucu olarak da 2018 yili otomobil iiretim miktar1 %10,19

oraninda diislis gostermistir.

Kamyonet tiretimi 2000-2008 doneminde her yil artis gostermis ve 2008 yilinda yaklasik
449 bin adete ulagsmistir. Ancak 2008 kiiresel krizin yansimasi olarak Tiirkiye ekonomisinde
2009 yilinda yasanan kriz sebebiyle bu yilda kamyonet iiretimi bir onceki yila gore %26,56
diigmiistiir. 2010 yilinda kamyonet tiretimi %30,05 ve 2011 yilinda %8,30 artmigsa da 2011
yilinda yaklasik 479 bin adet olan kamyonet iiretimi 2012, 2013 ve 2014 yillarinda sirasiyla
%10,95, %3,77 ve %12,34 gerileme gostermistir. 2018 yilinda kamyonet iiretimi ise bir
onceki yila gére %7,14 oraninda azalarak yaklasik 429 bin adete diismiistiir (Bkz. Cizelge
4.10).
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Yil Otomobil Kamyon Kamyonet Otobiis Minibiis Midibiis Toplam
1963 30 999 1.458 12 631 0 3.130
1964 100 2.741 885 56 401 0 4.183
1965 60 2.350 300 122 1.199 0 4.031
1966 18 6.258 2.476 174 0 252 9.178
1967 1.760 7.816 2.736 325 622 0 13.259
1968 2.852 9.408 2.270 466 895 0 15.891
1969 3.902 10.859 3.030 882 1.095 84 19.852
1970 3.660 6.041 4.395 806 1.099 4 16.005
1971 12.888 4.747 4.508 608 1.891 30 24.672
1972 29.628 8.596 6.044 988 3.748 0 49.004
1973 46.855 11.723 8.674 1.267 4.533 22 73.074
1974 59.906 10.591 11.861 1.113 4.584 148 88.203
1975 67.291 14.670 18.489 1.284 5.222 239 107.195
1976 62.992 20.498 19.415 1.376 4.910 302 109.493
1977 58.245 20.700 14.016 1.077 5.152 467 99.657
1978 54.085 13.144 6.879 972 3.163 444 78.687
1979 43.808 13.367 9.384 1.151 4.222 547 72.479
1980 31.529 8.308 7.322 1.101 2.130 491 50.881
1981 25.306 12.486 5.454 1.584 2.040 378 47.248
1982 31.195 15.131 4.991 1.703 4.850 587 58.457
1983 42.509 17.514 6.822 1.964 6.712 1.382 76.903
1984 54.832 17.518 7.279 1.766 7.460 2.750 91.605
1985 60.353 18.162 7.888 1.637 7.397 2.191 97.628
1986 82.032 13.646 6.605 1.813 7.318 1.508 112.922
1987 107.185 13.545 7.580 1.137 8.026 1.434 138.907
1988 120.796 12.842 7.196 1.078 6.401 1.449 149.762
1989 118.314 11.763 7.250 1.069 5.898 1.984 146.278
1990 167.556 16.933 10.553 1.689 7.898 4.288 208.917
1991 195.574 16.918 13.541 1.075 9.912 4.401 241.421
1992 265.245 21.266 16.984 1.415 11.450 6.399 322.759
1993 348.095 31.343 19.766 1.933 12.084 7.435 420.656
1994 212.651 12.108 9.602 1.034 4.924 2.855 243.174
1995 233.412 19.759 16.808 1.279 7.645 3.537 282.440
1996 207.757 29.432 21.032 2.499 10.171 5.856 276.747
1997 242.780 43.693 32.435 3.449 12.935 9.060 344.352
1998 239.937 31.823 45,517 3.040 13.910 10.275 344.502
1999 222.041 13.096 37.551 2.327 12.894 9.953 297.862
2000 297.476 28.348 68.807 4.213 20.597 11.506 430.947

Cizelge 4.10. Otomotiv ana sanayi tiretim miktarlari
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Yil Otomobil Kamyon Kamyonet Otobiis Minibiis Midibiis Toplam

2001 175.343 6.683 76.672 2.501 6.486 3.000 270.685
2002 204.198 12.295 116.872 2.684 6.139 4.377 346.565
2003 294.116 19.041 195.606 4.490 13.625 6.794 533.672
2004 447.152 31.790 301.563 4.839 28.161 9.903 823.408
2005 453.663 37.227 349.885 5.406 26.162 7.109 879.452
2006 545.682 37.026 369.862 6.019 20.728 8.263 987.580
2007 634.883 34.544 391.737 6.946 21.999 9.305 1.099.414
2008 621.567 36.800 449.434 7.526 21.123 10.660 1.147.110
2009 510.931 8.246 330.044 5.931 11.829 2.624 869.605
2010 603.394 23.851 442.408 5.268 16.978 2.658 1.094.557
2011 639.734 37.396 479.110 6.907 22.475 3.509 1.189.131
2012 577.296 29.129 426.633 6.427 29.335 4.158 1.072.978
2013 633.604 30.082 410.556 8.345 37.750 5.197 1.125.534
2014 733.439 29.909 359.911 6.442 35.420 5.324 1.170.445
2015 791.027 35.838 468.933 8.789 47.078 7.131 1.358.796
2016 950.888 17.374 461.837 8.083 44.415 3.330 1.485.927
2017 1.142.906 23.502 462.389 8.166 55.036 3.732 1.695.731
2018 1.026.461 25.537 429.361 8.541 56.934 3.316 1.550.150

Cizelge 4.10. (devam) Otomotiv ana sanayi tiretim miktarlari
Kaynak: OSD

Otomotiv ana sanayisi tiretimi 2003-2017 doneminde yillik %8,61 oraninda biiyiimiistiir. Bu
tiretim biiylimesinin bilesimi incelendiginde 14 yillik donemde yillik ortalama minibiis
iretimi %10,49, otomobil tiretimi %10,18 ve kamyonet iiretimi ise %6,34 oraninda
biiylimiistiir. Midibiis iiretiminde ise s6z konusu donemde yillik ortalama %4,19’luk bir

kii¢iilme oldugu goze ¢arpmaktadir (Cizelge 4.11).

2003-2017 2003-2008 2010-2017 2018
Otomobil 10,18% 16,14% 9,55% -10,19%
Kamyon 1,51% 14,09% -0,21% 8,65%
Kamyonet 6,34% 18,10% 0,63% -7,14%
Otobiis 4,36% 10,88% 6,46% 4,59%
Minibiis 10,49% 9,17% 18,29% 3,45%
Midibiis -4,19% 9,43% 4,97% -11,15%
Otomotiv Ana Sanayi 8,61% 10,26% 6,45% -%08,59

Cizelge 4.11. Otomotiv ana sanayi yillik ortalama biiylime oranlar1 ve 2018 yili bliylime
orani
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2009 krizi 6ncesi donem olan 2003-2008 doneminde otomotiv ana sanayisi liretimi yillik
ortalama %10,26 artis gostermistir. Bu artis kamyonet iiretiminde %218,10, otomobil
iiretiminde %16,14 ve kamyon tiretiminde ise %14,09’dur (Bkz. Cizelge 4.11).

2009 krizi sonrasi donem olan 2010-2017 déneminde otomotiv ana sanayisi iiretimi yillik
ortalama %6,45 artis gostermistir. Bu artis minibiis tiretiminde %18,29 otomobil iiretiminde
%9,55 ve midibiis iiretiminde ise %4,97°dir. Bu 7 yillik donemde kamyon iiretimi yillik
ortalama %0,21 kii¢lilmiistiir (Bkz. Cizelge 4.11).

4.2.2. Otomotiv Ana Sanayi Di1s Ticareti
4.2.2.1. Thracat

2015 yilinda miktar bazinda otomobil ihracati artmis olmasina ragmen deger bazinda
diigmiistiir. Bunun aksine 2018 yilinda ise deger bazinda otomobil ihracat1 bir 6nceki yila
gore %5,34 oraninda artarak 11,8 milyar USD’den 12,4 milyar USD’ye yiikselirken miktar
bazinda %5,02 oraninda daralarak 921,35 bin adetten 875,15 bin adete diismiistiir (Sekil
4.2)).
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Sekil 4.2. Bir dnceki yila gore otomobil ihracat degisim oranlari

2018 yilinda otomobil ihracatinin deger bakimindan artarken miktar bakimindan azalmasi

nominal doviz kurundaki yiikseliglerin ihracati artiramadig1 sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir.
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Deger bazinda ihracatin artmasi ise Tiirkiye’nin ihra¢ etmis oldugu iirlinlerin nitelik

bakimindan artmas1 sayesinde fiyatlarda goriilen yiikselislerin etkisi olarak okunmalidir?®.

Otobiis ihracat1 ise deger bakimindan %14,65 artarak 1,3 milyar USD’den 1,5 milyar
USD’ye ¢ikmis olmasina ragmen miktar bakimindan ihracat sadece %9,68 oraninda artarak
yaklagik 7 bin adetten 7,7 bin adete yiikselmistir (Sekil 4.3. Cizelge 4.12. ve Bkz. Cizelge
4.13).
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Sekil 4.3. Bir dnceki yila gore otobiis ihracati degisim oranlari

5 Tiirkiye’nin {iretmis oldugu otomobillerin diinya fiyatlarinda bir artig yasanmis ise bu durum da deger
bakimindan ihracat artigina katki yapmustir.
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Sy

Yil

Otomobil Kamyon ve Kamyonet Otobiis Midibiis ve Minibiis Romork ve Yari Romork Cekici (Tractor) Toplam
2010 6.217.404.551 3.363.101.038 744.935.284 120.378.674 145.710.283 72.145.150  10.663.674.980
2011 6.541.969.418 4.034.772.621 929.372.870 145.199.034 116.912.332 147.247.613  11.915.473.888
2012 6.068.045.119 3.433.310.999 855.424.304 161.806.275 195.093.508 71.336.635  10.785.016.840
2013 6.855.475.590 3.918.798.755 937.790.963 147.769.644 218.385.732 77.907.407  12.156.128.091
2014 7.258.361.005 4.201.760.814 985.983.007 97.685.509 252.354.014 38.396.525  12.834.540.874
2015 6.881.867.274 4.264.018.829 1.023.556.746 130.195.838 252.397.167 48.108.959  12.600.144.813
2016 8.336.928.418 4.617.147.751 1.190.475.986 238.911.957 265.338.366 316.355.575  14.965.158.053
2017 11.790.776.093 4.849.465.868 1.311.098.736 217.704.499 230.168.223 427.967.083  18.827.180.502
2018 12.420.951.066 5.376.446.529 1.503.188.826 215.450.022 507.186.149 904.738.051  20.927.960.643

Cizelge 4.12. Otomotiv ana sanayi ihracat degerleri (USD)
Kaynak: OSD, (OSD i¢in 6zel olarak Uludag Thracatci Birlikleri (UIB) tarafindan derlenmistir.)



tl%

Hafif Ticari Agir Ticari
Yil Otomobil Kamyonet Minibiis Kamyon Otobiis Midibiis Toplam
2009 388.994 231.260 1.271 1.910 4.470 1.065 637.855
2010 439.999 306.902 800 2411 3.550 807 763.670
2011 442.674 339.468 61 3.912 4.204 647 801.112
2012 412.991 292.601 16.429 2.682 4.047 1.173 745.354
2013 484.504 300.765 34.664 3.055 4.498 985 843.467
2014 581.993 269.995 26.458 1.281 4.629 824 902.194
2015 604.683 341.834 38.255 1.408 5.708 447 1.007.267
2016 745.709 347.949 34.790 5.521 6.498 915 1.155.033
2017 921.354 350.108 45.794 7.800 7.028 710 1.345.917
2018 875.147 372.954 47.736 14.478 7.708 846 1.333.992

Cizelge 4.13. Otomotiv ana sanayi ihracat miktarlari

Kaynak: OSD



4.2.2.2. ithalat

2017 yilinda bir dnceki yila kiyasla %10,46 diislis yasayan otomobil ithalat miktar1 2018
yilinda %36,18 daralarak 322.916 seviyesine diismiistiir (Cizelge 4.14. ve 4.15.).

Yil Otomobil Hafif Ticari Kamyon Otobiis Midibiis
2009 243.542 65.890 3.594 79 0
2010 354.150 101.409 9.620 87 0
2011 414.031 112.334 15.302 86 0
2012 409.676 92.082 11.969 57 0
2013 517.527 89.945 10.212 47 0
2014 429.982 82.433 11.249 161 0
2015 539.070 107.222 13.468 70 0
2016 565.045 107.811 8.380 32 0
2017 505.968 109.920 8.585 14 0
2018 322.916 67.528 6.811 11 0

Cizelge 4.14. Otomotiv ana sanayi ithalat miktarlar
Kaynak: ODD; Pazar-Perakende Satislar Istatistikleri, OSD; Otomotiv Sektorii
Degerlendirme Raporlari

Hafif ticari ara¢ ithalat miktar1 ise 2018 yilinda bir 6nceki yila gore %38,57 oraninda

daralmistir. Bu y1lda kamyon ithalati da %20,66 oraninda azalmistir.

Yil Otomobil Hafif Ticari Kamyon Otobiis Midibiis
2010 45,42% 53,91% 167,67% 10,13% 0,00%
2011 16,91% 10,77% 59,06% -1,15% 0,00%
2012 -1,05% -18,03% -21,78% -33,72% 0,00%
2013 26,33% -2,32% -14,68% -17,54% 0,00%
2014 -16,92% -8,35% 10,15% 242,55% 0,00%
2015 25,37% 30,07% 19,73% -56,52% 0,00%
2016 4,82% 0,55% -37,78% -54,29% 0,00%
2017 -10,46% 1,96% 2,45% -56,25% 0,00%
2018 -36,18% -38,57% -20,66% -21,43% 0,00%

Cizelge 4.15. Otomotiv ana sanayi ithalat miktarlar1 degisim oranlari

4.3. Otomotiv Ana Sanayi Yurt I¢i Talebi

2017 yili yurt i¢i otomobil talebi bir dnceki yila gore %4,52 oraninda daralmistir. Bu
daralmanin nedeni 2016 yilinda yurt i¢i otomobil talebi iginde %74,65 paya sahip olan ithal
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otomobil talebinde meydana gelen %10,46’lik azalistir. Bu yilda yerli otomobil yurt igi
talebi %12,97 artmigtir. USD/TL kurundaki artisin yasandigi bir dénemde ithal otomobil
talebini diisiip, yerli otomobil talebini artmasi goriintiisii kurdaki bu artisin yerli otomobil
fiyatlarina yansimadigi anlamina gelmemektedir. Bu goriintiiniin birinci sebebi kur
artiglarinin goreli olarak yerli otomobil fiyatlarini degistirmese de TL bazinda yerli otomobil
ile ithal otomobil fiyatlar1 arasindaki farkin yiikselmesine sebep olmaktadir. Bu da tiiketiciler
acisindan ithal otomobilin daha zor erisilebilir hale gelmesine sebep olmaktadir (mutlak fiyat
etkisi)'®. Ciinkii kur artis1 sonrasinda ithal otomobil tiiketicileri TL olarak hem otomobil
saticisina hem de otomobil lizerindeki vergiler vasitasiyla devlete daha fazla 6deme
yapmalar1 gerekmektedir. Ikincisi, Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) oranlarinin bazi
donemlerde glimriik vergisi etkisi yaratacak sekilde 2016 yili son ¢eyreginde yeniden
diizenlenmesidir!’: Yerli otomobillerin géreli fiyatlarim lehine etkileyecek sekilde bir grup
tiriinde artisa gidilmezken, bir grup tiriinde az artisa gidilmis ve diger gruplarda da daha gok
artisa gidilmistir (Cizelge 4.16)'8. Bu uygulama hem géreli fiyatlar1 degistirmis hem de
doviz kurundaki yiikseliglerin yarattigi yerli-ithal otomobil mutlak fiyat farkinin yerli
otomobil lehine daha da biiyiimesine sebep olmustur!®. TL’nin USD karsisinda deger
kaybetmesi ve 2016 yilinin Kasim ayinda uygulamaya konulan OTV oranlar1 sonucunda
tilketicilerin ithal otomobillerden yerli otomobile kaymasinin altinda yatan son sebep ise
Tiirk otomobil endiistrisinin alt gelir grubuna hitap eden otomobil iiretmesi ve ithal otomobil

talebinin ise orta ve {ist gelir grubuna hitap etmesidir?®. Bunlarin bir sonucu olarak alt gelir

16 Mutlak fiyat etkisi goreli fiyatlar sabit oldugu halde kur artiglar1 sonucunda kisilerinin gelirlerinin satin alma
giicliniin azalmasi sonrasinda tiiketicilerilerin taleplerinin ithal otomobilden yerli otomobile kaymasi seklinde
tanimlanmaktadir. Tiiketici bu sekilde davranarak kur artis1 sonrasinda ortaya ¢ikan satin alma giicii kayiplarim
azaltmaktadir.

172019 y1l1 May1s ayinda da benzer bir uygulama cep telefonlar1 i¢in uygulamaya konuldu. Burada amag diisiik
kaliteli/dzellikli nitelige sahip olan yerli cep telefonu iireticilerini hem goreli fiyatlar1 degistirmek vasitasiyla
hem de mutlak fiyat etkisi araciligiyla tiiketici tercihlerini yerli iiretim cep telefonlarina kaydirmak
yatmaktadir. Ancak Tiirk otomobil sektorii bugiinlerde {iretiminin %85’ini ihra¢ eder konuma gelmesini
korumaci politikalara degil serbest piyasa kosullarina uygun hareket etmesine borgludur. ithal ikameci bir
uzmanlagma saglayamamis olsa da ihracatta uzmanlagma saglamay1 basarmistir.

18 Cizelge 4.15’teki OTV matrahlar1 2016 yilindaki degerlerde degil, 2019 yilindaki giincellenmis degerlerdir.
19 By OTV uygulamasi doviz kuru artislarinin oldugu ve bu artislarin enflasyon faiz ve biiyiime oranlarim
etkiledigi yani dolayl1 etkilerin ortaya ¢iktig1 donemlerde yerli otomobil iireticilerine otomatik bir koruma
saglayarak yerli otomobil {iretiminin yurt i¢i talep kaynakli diisiis hizim1 yavaslatmaktadir: Doviz kuru
artiglarinin ekonomide dolayli etkiler yaratmadigi donemlerde bu uygulamanin korumaci iglevinden bahsetmek
miimkiin goriinmemektedir.

2 Mutlak fiyat etkisinin derecesi, iilkenin {iretim yapmis oldugu otomobilin niteliklerine uygun OTV
uygulamasi olmasina baghdir. Mutlak fiyat etkisine destek veren bir diger unsurda faiz oranlarmndaki
yiikselmedir: Kredili otomobil satislarinda mutlak fiyat etkisi daha da belirgin hale gelir, ¢ilinkii yerli otomobil
ile ithal otomobilin tiiketiciye maliyeti arasindaki fark faiz oranlar1 vasitasiyla daha da agilir. Eger tiiketici
gelirleri doviz kuru artig oranina yakinsayacak sekilde arttar ise yani kur artisinin yarattig1 satin alma giicii
diistisii az miktarda gergeklesirse mutlak fiyat etkisi zayiflar.
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grubundaki bazi tiiketiciler de otomobil alimindan tamamen vazge¢mis olabilir ama orta
gelir grubundaki baz tiiketicilerin talepleri ithalden yerliye kaymig olabilir. Bu iki etkinin
bir sonucu olarak yerli otomobil talebi %12,97 oraninda artis géstermis ve 2017 yilinda yerli

otomobilin yurti¢i otomobil talebinden aldig1 pay da %25,35’ten %29,99’a yiikselmistir.

Motor Hacmi 2009/Ekim 2011/Ekim 2012/ Eylil 2014/Ocak
<1.600 cm® 37% @ 37% 4+ 40% 4y 45%
>1.600 cm’ - £2.000 cm® 60%  4F 80% @ 80% 4 90%
>2.000 cm® 84% 4 130% @ 130% 4} 145%
Motor Hacmi OTV Matrahi 2016/Kasim
<70.000 TL ® 45%
<1.600 cm’ >70.000 TL - =120.000 TL 4} 50%
>120.000 TL 14 60%
=170.000 TL 100%
>1.600 cm’ - £2.000 cm® 170,000 g 110%
>2.000 cm® - 4 160%
Elektrik motoru da bulunanlar; 1.600 cm® gecip 2.000 cm?® gecmeyen
Motor Hacmi OTV Matrahi 2016/Kasim
>50 kw, £1.800 cm® =85.000TL 45%
' >85.000 TL - =135.000 50%
Digerleri - 60%
>100 kw, >2.000 cm” - 2.500cm’S =170.000TL 100%
’ =  >170.000 TL 110%
Sadece elektrik motorlu olanlar
2011/Subat 2016/Kasim
=80 kw 3% ® 3%
>80 kw - =120 kw 7% ® 7%
>120 kw 15% ® 15%

Cizelge 4.16. Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) uygulama degisiklikleri
Kaynak: Gelir Idaresi Bagskanlig1 (GIB)

2018 yilinda USD/TL nominal kuru %31,86 oraninda yiikselmis ve otomobil yurtigi talebi
de %32,71 daralmistir (Cizelge 4.17 ve Bkz. Cizelge 4.18.). Ancak bu daralma doviz
kurundaki yiikselisin sadece dogrudan etkisi gibi degerlendirilmemelidir. Ciinkii 2015
yilinda USD/TL kuru %24,32 artig gostermis olmasina ragmen ithal otomobil talebi %25,37,
yerli otomobil talebi %18,54 ve yurt igi talep ise %23,54 artis gostermistir. 2015 yilin1 2018
yilindan ayiran temel nokta ise doviz kuru artiglarinin ekonomide enflasyon, faiz ve biiyiime
lizerinde olumsuz baskilara olusturmamasidir, yani dolayli etkilerin ortaya g¢ikmamis
olmasidir. Ancak 2018 yilinda yasanan doviz kuru artislarin enflasyon, faiz ve biiyiime

iizerinde etkisi acik bir sekilde hissedilmistir.
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2018 yili otomobil yurt i¢i talep daralmasinin 25,33 puani 2018 yilinda 2017’ye kiyasla
%36,18 oraninda diisen ithal otomobil talebinden, kalan 7,39 puani ise 2018 yilinda %24,63
oraninda kiiciilen yerli otomobil talebinden kaynaklanmaktadir. Bu da 2017 yilinda 2016
yilinin son ceyreginde OTV uygulamasmin hem goreli fiyatlari degistirmesi hem de bu
uygulamanin doviz kurundaki yiikselisin yerli ve ithal otomobil mutlak fiyatlarindaki farkini
daha da yiikseltmesi sayesinde ortaya cikardigi etkinin goriilmedigi, yani tiiketicilerin
taleplerinin ithal otomobillerden yerli otomobillere gegmedigi anlamina gelmemektedir.
Yurt i¢i otomobil talebi 2017 yilinda oldugu gibi artmamis olsa da talebin diisiis hizini
yavaglatmig oldugu sdylenebilir. Eger bu uygulama olmasaydi yurt i¢i talebin diisiis hizinin
daha yiiksek ithal otomobil talebinin diisiis hizinin ise daha diisiik oldugu bir goriiniim ortaya

¢ikmasi beklenirdi.

USD/TL Enflasyon Biiyiime Tasit Kredisi Faiz Oram Ithal Otomobil Yerli Otomobil

2005 -5,73% 8,18% 9,01% 19,21% -3,89% -0,28%
2006 6,74% 9,60% 7,11% 19,23% -15,34% -13,95%
2007 -9,06% 8,76% 5,03% 19,24% -7,38% 2,64%

2008 -0,66% 10,44% 0,85% 19,55% -12,64% -17,84%
2009 19,66% 6,25% -4,70% 17,62% 17,77% 27,29%
2010 -3,02% 8,57% 8,49% 11,53% 45,42% 23,25%
2011 11,31% 6,47% 11,11% 11,77% 16,91% 15,33%
2012 7,34% 8,89% 4,79% 13,15% -1,05% -18,32%
2013 6,07% 7,49% 8,49% 10,70% 26,33% 0,36%

2014 15,07% 8,85% 5,17% 13,42% -16,92% 6,95%

2015 24,32% 7,67% 6,09% 13,95% 25,37% 18,54%
2016 11,07% 7,78% 3,18% 15,27% 4,82% 2,88%

2017 20,73% 11,14% 7,44% 15,51% -10,46% 12,97%
2018 31,86% 16,33% 2,57% 23,98% -36,18% -24,63%

Cizelge 4.17. 2005-2018 donemi baz1 makroekonomik degiskenlerin ve otomobil yurt igi
talep bilesenlerinin seyri
Kaynak: TUIK, Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankas1 (TCMB), ODD

Kamyon yurt i¢i talebi 2018 yilinda %35,01 daralmistir. Bu daralmaya %42,34 oraninda
kiiclilen yerli kamyon talebi 28,03 puan katki yapmisken %20,66 oraninda azalan ithal
kamyon talebi ise 6,99 puan katki yapmistir (Bkz. Cizelge 4.19).

Yerli otobiis talebi 2018 yilinda %30,99 daralirken yerli midibiis talebi %16,32 kii¢iilmiistiir.
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1S

Otomobil

Hafif Ticari (Kamyonet ve Minibiis)

Hafif Arag¢ (Otomobil + Hafif Ticari)

il Yerli Ithal Toplam Yerli Ithal Toplam Yerli Ithal  Toplam
2004 137.097 314.112 451.209 126.410 110.151  236.561 263.507  424.263 687.770
2005 4k 136.708 4} 301.889 4} 438.597 153.838 131.419  285.257 290.546  433.308 723.854
2006 45 117.631 4} 255588 4} 373.219 133.564 115558  249.122  251.195  371.146 622.341
2007 {F 120740 4} 236,725  {} 357.465 128.965 108.332  237.297 249.705  345.057 594.762
2008 45 99.205  4F 206.793 4} 305.998 96.957 91.068 188.025 196.162  297.861 494.023
2009 4 126277 4} 243542 4} 369.819 121.417 65.890 187.307 247.694  309.432 557.126
2010 4} 155.634 4} 354.150 4} 509.784 149.720 101.409  251.129 305.354 455559 760.913
2011 4} 179.488 4} 414.031 4} 593.519 158.586 112.334  270.920 338.074  526.365 864.439
2012 15 146.604 4} 409.676 4} 556.280 129.399 92.082 221.481  276.003  501.758 777.761
2013 4} 147128 4} 517.527 4} 664.655 98.778 89.945 188.723  245.906  607.472 853.378
2014 4} 157.349 4} 429982  d} 587.331 97.917 82.433 180.350 255.266  512.415 767.681
2015 4} 186.526 4} 539.070 4} 725.596 135.199 107.222  242.421  321.725  646.292 968.017
2016 4} 191.893 4} 565.045 4} 756.938 118.971 107.811  226.782 310.864  672.856 983.720
2017 4} 216.791 4} 505.968 4} 722.759 123.515 109.920  233.435 340.306  615.888 956.194
2018 4k 163.405 4} 322916 4} 486.321 67.088 67.528 134.616  230.493  390.444 620.937

Cizelge 4.18. Hafif arag yurt ici talebi

Kaynak: ODD



¢S

Agir Ticari Arag Yurt i¢i Talebi

Kamyon Otobiis Midibus Agir Ticari Arag Toplami
Yil Yerli Ithal  Toplam  Yerli ithal Toplam  Yerli 1Ithal Toplam  Yerli Ithal Toplam
2008 20.744 5.809 26.553 2.115 64 2.179 4.110 0 4.110 26.969 5.873 32.842
2009 12.134 3.594 15.728 1.842 79 1.921 1.927 0 1.927 15.903 3.673 19.576
2010 20.872 9.620 30.492 1.888 87 1.975 2.116 0 2.116 24.876 9.707 34.583
2011 30.004 15.302 45.306 2.686 86 2.772 2.970 0 2.970 35.660 15.388 51.048
2012 25881 11.969 37.850 2.547 57 2.604 3.084 0 3.084 31512 12.026 43.538
2013 25259 10.212 35471 4.337 47 4.384 3.959 0 3.959 33.555 10.259 43.814
2014 28.289 11.249 39538 1.985 161 2.146 4.002 0 4.002 34.276  11.410 45.686
2015 29.913 13468 43.381 2.906 70 2.976 4.689 0 4.689 37.508 13.538 51.046
2016 16.671 8.380 25.051 2.383 32 2.415 3.092 0 3.092 22.146 8.412 30.558
2017 16.812 8.585 25.397 1.933 14 1.947 3.291 0 3.291 22.036 8.599 30.635
2018 9.694 6.811 16.505 1.334 11 1.352 2.754 0 2.754 13.782 6.822 20.604

Cizelge 4.19. Agir ticari arag yurt igi talebi
Kaynak: OSD



5. NOMINAL DOViZ KURUNDAKI ARTISLARIN OTOMOTIV SEKTORU
IHRACAT FIYATINA ETKIiSI

5.1. Nominal Déviz Kurundaki Yiikselislerin Otomotiv Sektérii Uretim Yapisi
Icerisindeki Dis Ticarete Konu Olmayan Sektorlerden Dis Ticarete Konu Olan

Sektorlere Dogru Yarattig1 Satin Alma Giicii Transferi

Krugman ve Taylor, (1976) nominal doviz kurundaki yiikseliglerinin sebep oldugu satin
alma giicli transferine yonelik aciklamalarinda iscilerden kapitalistlere Ozellikle de dis
ticarete konu olan kapitalistlere ve deger iizerinden alinan vergiler vasitasiyla 6zel sektorden
kamu sektdriine dogru bir satin alma giicii gerceklesecegine vurgu yapmistir. Ancak iiretim
yapist igerisinde dis ticarete konu olan sektdrlerin dis ticarete konu olmayan sektorlerden
kullandig1 ara girdiler vasitasiyla da dis ticarete konu olmayan sektorlerden dis ticarete konu

olan sektorlere dogru bir satin alma giicii transferi yasanabilir.

Nomial déviz kurundaki artislarin otomotiv sektoriiniin iiretim yapisinda ortaya ¢ikardigi dis
ticarete konu olmayan sektorlerden dis ticarete konu olan sektorlere dogru satin alma giicii
transferinin boyutlarini ortaya koymak i¢in otomotiv sektorii toplam ve kismi geri baglanti
katsayilar1 hesaplanmistir?. Toplam geri baglant1 katsayis1 otomotiv sektoriine bir birimlik
nihai talep artis1 oldugunda ekonomideki toplam iiretim artigin1 gosterirken, kismi geri
baglant1 katsayilar1 ise otomotiv sektdriine bir birimlik nihai talep artis1 gergeklestiginde
sektorler itibariyle iiretim artisin1 gostermektedir. Bagska bir deyisle kismi geri baglanti

katsayilar1 toplam geri baglant1 katsayisinin bilesenlerini géstermektedir.

Otomotiv sektoriine bir birimlik nihai talep artis1 oldugunda tiim sektérlerde (bir birimlik
nihai talep artis1 dahil) 2,9977 birim {iretim artis1t meydana gelmektedir (Cizelge 5.1). Bu
iiretim artiginin bir birimlik kism1 baslangictaki otomotiv sektoriine olan bir birimlik nihai
talebi ifade etmekteyken diger 1,9977 birimlik kisim bu birimlik nihai talebi karsilamak i¢in

gerekli olan toplam (dogrudan ve dolayli) ara girdileri ifade etmektedir.

2,9977 birimlik toplam {iiretim artisinin 2,5258 birimlik kismi1 yani %84,26’s1 dis ticarete
konu olan sektorlerden, kalan 0,4719 birimlik kism1 yani %15,74’11 ise dis ticarete konu
olmayan sektorlerden olugmaktadir. Dolayisiyla nominal doviz kurundaki bir yiikselis

sirasinda %15,74°liik paya sahip olan dis ticarete konu olmayan sektorlerden %84,26’lik

2L Toplam ve kismu geri baglanti katsayilarimin hesaplamalarina iliskin agiklama EK-1’de verilmistir.
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paya sahip olan dis ticarete konu olan sektorlere dogru bir satin alma giicii transferi ortaya

cikacaktir®?,
Sektoriin Niteligi Uriin Kodu Kismi Geri Baglant1 Katsayist
T A01 0,0045
N A02 0,0012
T A03 0,0001
T B 0,0974
T C10-C12 0,0046
T C13-C15 0,0201
T C16 0,0035
T C17 0,0113
N C18 0,0049
T C19 0,0351
T C20 0,0944
T C21 0,0006
T C22 0,0705
T C23 0,0238
T C24 0,3078
T C25 0,0517
T C26 0,0325
T C27 0,0502
T C28 0,0882
T C29 1,3610
T C30 0,0019
T C31 C32 0,0013
N C33 0,0130
N D35 0,0829
N E36 0,0019
T E37-E39 0,1076
N F 0,0174
N G45 0,0717
N G46 0,0950
N G47 0,0265
T H49 0,1097
T H50 0,0112
T H51 0,0015
T H52 0,0195
N H53 0,0030
N | 0,0069
T J58 0,0029
T J59_J60 0,0071
N J61 0,0053
N J62_J63 0,0097
N K64 0,0317
T K65 0,0054
N K66 0,0034
N L68B 0,0201
N L68A
N M69_M70 0,0177
N M71 0,0039

Cizelge 5.1. Otomotiv sektorii toplam ve kismi geri baglant1 katsayilar

22 Dis ticarete konu olmayan sektdrlerin arz ve talebinde bir degisme olmadig:i varsayim altinda ifade
edilmistir. Otomotiv sektoril liretim yapisi icerisinde bu dis ticarete konu olmayan sektorlerin giktilarina iligkin
talep artarsa kuskusuz bu mallarin fiyatlar1 artig gosterecektir. Bu da dis ticarete konu olmayan sektorlerden
dis ticarete konu olan sektorlere dogru yasanacak olan satin alma giicii transferinin biiytikligiinii azaltacaktir.
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Sektoriin Niteligi Uriin Kodu Kismi Geri Baglant1 Katsayist
N M72 0,0000
N M73 0,0132
N M74_MT75 0,0031
N N77 0,0062
N N78 0,0020
T N79 0,0004
N N80-N82 0,0239
N 084 0,0009
N P85 0,0022
N Q86 0,0000
N Q87_0Q88 0,0000
N R90-R92 0,0003
N R93 0,0008
N S94 0,0015
N S95 0,0015
N S96 0,0002
N T
Toplam Geri Baglanti Katsayisi 2,9977
Dis Ticarete Konu Olan 2,5258
Dis Ticarete Konu Olmayan 0,4719

Cizelge 5.1. (devam) Otomotiv sektdrii toplam ve kismi geri baglanti katsayilar

5.2. Nominal Déviz Kurundaki Yiikselisin Otomotiv Sektorii Ihracat Fiyatina EtKisi

Nominal Déviz kurundaki degisimlerin Tiirk otomotiv sektorii ihracat fiyatini etkileme giicii
izerine degerlendirme yapabilmek i¢in otomotiv sektdrii tiretiminde kullanilan dis ticarete
konu olan ve olmayan dogrudan ve dolayli ara girdiler ile {icret, faiz, kira, vergi, sabit
sermaye tliketimi ve karlarin ayristirilmasi gerekmektedir. Cilinkii nominal doviz kurundaki
yiikselisler dis ticarete konu olan ara girdilerin ve dis ticarete konu nitelikteki diger
faktorlerin de fiyatimi yiikseltecegi icin otomotiv sektoriine dogru bir satin alma giicii
transferine sebep olmayacaktir. Nominal déviz kurundaki bu yiikselis otomotiv sektoriindeki
dis ticarete konu olmayan ara girdilerin ve dis ticarete konu olmayan nitelikteki diger
faktorlerin payiyla dogru orantili olarak otomotiv sektdriine dogru satin alma giicii
transferine yol acabilecektir: Nominal doviz kurundaki yiikselislerin otomotiv sektorii
ithracat fiyatini etkileyebilmesi icin, fiyat bilesimi igerisindeki diger faktorler (vergi, ticret,
kar, faiz, kira ve sabit sermaye tiikketimi) ile dogrudan ara girdilerin ve bu dogrudan ara
girdilerin iiretiminde kullanilan ara girdilerin ve diger faktorlerin biiyiik bir boliimiiniin dis
ticarete konu olmayan nitelikte olmas1 gerekmektedir. Ciinkii dis ticarete konu olmayan

sektorlerin ¢iktilarinin fiyatlar yurtici arz ve talebi tarafindan belirlenecektir?,

2 Ancak nominal ddviz kurundaki yiikselisler dis ticarete konu olmayan mallarin iiretiminde kullanilan dis
ticarete konu olan ara girdiler ve dig ticarete konu nitelikte diger faktorler araciligiyla dolayli olarak dis ticarete
konu olmayan mallarin fiyatlarina etki edebilir. Nominal doviz kurundaki artiglar dis ticarete konu olan ara
girdi kullanan dis ticarete konu olmayan sektorlerin iiretim maliyetlerinin artmasina ve dolayisiyla da arzinin
azalmasia sebep olacaktir. Nominal doviz kurundaki yiikselise bagl olarak bu arzdaki azalma talepteki
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Otomotiv sektorii fiyat bilesimi icerisindeki diger faktorlerin ve ara girdilerin tamami dis
ticarete konu nitelikte oldugu varsayimi yapildiginda nominal doviz kurundaki ytikselis,
hem diger faktorleri hem de biitiin ara girdilerin fiyatlarini artiracagi i¢in, bir satin alma giicti
transferi ortaya ¢ikarmayacaktir’®. Boyle bir durum nominal déviz kurundaki artislarin
otomotiv sektorii ihracat fiyatlarini etkilemeyecegini ifade eder. Tersi durumda ise nominal
doviz kurundaki bir yiikselis hem otomotiv sektdriine ara girdi saglayan sektorlerden hem
de diger faktorler kanali iizerinden otomotiv sektorii karlarma dogru bir satin alma giicii
transferi ortaya cikaracaktir. Ornegin 1USD=1TL varsayimi altinda otomotivin fiyat1 100
USD, satig fiyat1 lizerinden de %10 karla bu otomobilin satildig1 varsayilsin. Bu durumda
otomotiv lireticisinin toplam maliyetli 90 USD, kar1 ise 10 USD’dir. Nominal déviz kuru 1
USD=2 TL’ye c¢iktiginda bu otomobilin satis fiyat1 yine 100 USD sabit kalirken, {iretim
maliyeti 45 USD’ye (90 TL/2TL) diiser ve kar1 ise 55 USD (110 TL/2 TL) yiikselir. Sonug
olarak nominal déviz kurundaki %100’liik bir yilikselis otomotiv sektoriine dogrudan ya da
dolayli ara girdi saglayan dis ticarete konu olmayan sektorler ile diger faktdrlerden
(hanehalki ve devlet) otomotiv sektorii karlarina 45 USD’lik bir satin alma giicii transferi
ortaya c¢ikaracaktir. Bu transfer sonucunda daha 6nceden %10 kar ile calisan otomotiv
sektorii yeni durumda %55 kar orami ile ¢alisir duruma gelmistir. Iste bu %55°lik kar
oranindan daha diisiik bir kar oraninda faaliyette bulunmaya razi gelen otomotiv endiistrisi
ciktisini diinya piyasalarina 100 USD’nin daha asagisinda bir fiyattan pazarlayarak ihracatini

hem miktar hem de deger bakimindan yiikseltebilme imkanina sahip olur?.

5.2.1. Otomotiv Sektorii Ara Girdilerinin Dis Ticarete Konu Olan ve Olmayan Olarak

Aynistirilmasi

TUIK ’in hazirlamis oldugu 2012 yili girdi ¢ikt1 tablosundan hareketle C29 kodlu otomotiv
sektoriiniin iiretim teknigi olusturmak icin her bir sektérden kullanilan ara girdi otomotiv
sektorii ¢iktisina boliinmiis ve sonra 100 ile carpilmistir. Her bir sektdr i¢in bu islem ayri

[13%4]

ayr1 yapilarak 64 sektdriin iiretim teknikleri bulunmustur. Ust indiste yer alan “j” iiretici

disiisten yiiksek olur ise dig ticarete konu olmayan mallarin da fiyatlarinda artig goriilebilir. Eger talepteki
diisiis arzdaki diisten daha hizli olur ise dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlar1 diisiis gosterecektir.

2 Dig ticarete konu olan mallarin fiyatlar1 diinya arz ve talebi belirlendigi i¢in nominal déviz kurundaki
degisimler dis ticarete konu olan mallarin ulusal para birimi cinsinden fiyatlarina birebir yansidigini
varsayilmistir.

B Deger bakimmdan ihracatin artmast dis talebin fiyat esnekliginin 1°den biiyiik olmasi durumunda gegerlidir.
Ayrica ihracat artmaya basladiginda dis ticarete konu olmayan ara girdilere iliskin talebinde artmasi sebebiyle
bu mallarin fiyatlarinda da bir yiikselis egilimi goriilebilir.
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31
1

sektor, “U” {iretici sektdriin iiretim teknigini ve alt indiste yer alan “i” ise ara girdiyi saglayan

sektorii gdstermek lizere asagidaki sekilde ifade edilebilir.

252, 0 =324 % x 100 (3.1)

vi
Esitligin sag tarafinda bulunan " %xlOO" ifadesi “I;” olarak gosterilmek iizere sektorlerin
iiretim tekniklerini
]6‘11 U =321 (3:2)
seklinde gosterilebilir. Es. 3.2 acildiginda {iretim teknikleri asagidaki gibi ifade edilebilir.
UA% = Iyo1 + Laoz + =+ Icaq + -+ Lacao + -+ + Igas + -+ + Isog + Iy

UA%% = Loy + Lop + -+ + Icoa + -+ Lacao + =+ + Igas + -+ + Isog + It

UC24- — IAOl + IAOZ + ... 4 IC24- + -+ IAC29 R IG4-5 +---+ 1596 + IT

UC29 — IAOl + IAOZ + .-+ IC24- + -+ IAC29 R IG4-5 + -+ 1596 + IT

UG4-5 — IAOl + IAOZ + .o 4 IC24- + -+ IAC29 + -4 IG4-5 + -+ 1596 + IT

Js% — IA01 + IAOZ + .-+ IC24 + .4 IACZ9 R IG45 + -+ 15‘96 + IT

UT = Iyo1 + Lyop + -+ leoa + 4 Lycog + 4 Igas + -+ + Lsgs + It

Otomotiv sektdrii iiretim teknigi (U¢2%) belirli miktarda (100 birim) otomotiv iiretmek icin
tiim sektorlerden (64 sektdr) hangi oranlarda (miktarlarda) ara girdi kullanmasi gerektigini
gostermektedir. Ornegin belirli miktarda otomotiv iiretmek igin bu belirli miktardaki
otomotiv tiretimin %13,47’°s1 C24 sektoriinden, %25,85°1 C29 sektoriinden ve %4,53°1 G45
sektoriinden dogrudan ara girdi kullanmas1 gerekmektedir (Cizelge 5.3.). Baska bir sekilde
ifade etmek gerekirse, 100 birim otomotiv liretmek icin 13,47 birim C24 sektoriinden, 25,85

birim C29 sektdriinden ve 4,53 birim G45 sektoriinden ara girdi kullanmasi gerekmektedir.
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Cizelge 5.3. Sektorlerin tiretim teknikleri

Bu adimdan sonra sdyle bir zorluk ortaya ¢ikmaktadir: Otomotiv sektdriiniin dogrudan ara

girdi kullanilabilmesi i¢in bu girdilerin her birinin de tiretilmesi gerekmektedir. Bu yiizden
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otomotiv sektoriinde dogrudan ara girdi olarak kullanilan girdilerin (I;) iiretimi i¢in gerekli

olan ara girdilerin hesaplanmasi gerekmektedir. Bunun i¢in otomotiv sektdriinde kullanilan

dogrudan ara girdilerin her birinin kendi iiretim teknigi ile carpilmas1 (I;xU’) gerekmektedir
(Cizelge 5.4).
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Cizelge 5.4. Otomotiv sektorii iiretiminde kullanilan dogrudan ara girdilerin iiretilmesi i¢in
gerekli ara girdiler : AO1 ve C29 sektdrii 6rnegi

Ornegin otomotiv sektdrii {iretiminin %25,85’i kadarm kendi sektdriinden dogrudan ara
girdi olarak kullanmaktadir (Bkz. Cizelge 5.3.). Bu %25,85’in iiretimi i¢in kullanilmasi
gereken girdi miktarlarini tespit edebilmek icin, otomotiv sektorii iiretim teknigi (U¢29) ile
%25,85 ‘in (Icp9) carpilmast gerekmektedir. Bu islem otomotiv sektoriiniin iiretimi igin
kendi sektoriinden kullanmasi gereken tiretiminin %25,85’lik kismin tiretilmesi i¢in gerekli
ara girdilerin miktarlarin1 gostermektedir. Dolayistyla 100 birimlik otomotiv sektdrii nihai
¢iktist i¢in 25,85 birim otomotiv sektoriinden dogrudan ara girdi (I59) kullanilmalidir. Bu
25,85 birim otomotiv sektorii ara girdisinin iiretilmesi i¢cin de C24 sektoriinden 3,48
birimlik (1527)26, C29 sektoriinden 6,68 birimlik (I525), G45 sektdriinden de 1,17 birimlik

(1622) ara girdi kullanimina ihtiyag vardir (Cizelge 5.5.).

% Bu asamada otomotiv sektdrii dogrudan ara girdisi (I,9) artik ciktidir. Bu yiizden bu ¢iktinm iiretilmesi
igin gerekli olan C24 sektorii ara girdisi "IS29" seklinde gdsterilmektedir. Bu da otomotiv sektdrii nihai

tiretiminde kullanilan C29 dogrudan ara girdisini tiretmek igin gerekli olan C24 ara girdisini temsil etmektedir.
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Cizelge 5.5. Otomotiv sektorii lretiminde kullanilan otomotiv sektdrii dogrudan ara
girdisinin tiretilmesi igin gerekli ara girdi bilesimi

Otomotiv sektoriinde kullanilan dogrudan ara girdilerin hepsi icin yukaridaki islem

tekrarlanmalidir. Boylece otomotiv sektoriinde kullanilan dogrudan ara girdilerin hangi

miktarda girdiler kullanilarak tiretilecegi tespit edilmis olur (Cizelge 5.6. ve Cizelge 5.7.).
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Cizelge 5.6. Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan dogrudan ara girdilerin iiretilebilmesi
icin gerekli ara girdiler bilesimi (sektorel goriiniim)

-0,00%7 [ 0,00%]
0,00% | | 0,00%
0,00% | | 0,00%
0,00% | | 0,00%
0,00% | | 0,00%
0,00% | | 0,00%
0,00% | | 0,00%

1 0,00% 4 | 0,009% 4

%

%

[ %
%

%

.. %
L.... %-

r13,47%71 . - . [25,85%7 . - -
0,00% - %1 0,00% %
0,00% ---‘% 0,00% ...'%
3,08% | |-%|| 348% ||-%
0,00% ---.% 6,68% ...'%
0,01% =% 1,17% | [-%
0,00% % 0,00% %
L 0,00% 1 %L 0,000 1 * %

[ 4,53%7, -

0,00%
0,00%

0,00%
0,39%
0,15%

0,01%

L 0,00%

... %

%]
.. %

%
%
%

.. %

[ 0,00%

0,00%
0,00%

0,00%
0,00%
0,00%

0,00%

L 0,00%

10,00%7

0,00%
0,00%

0,00%
0,00%
0,00%

0,00%

10,00% |

Cizelge 5.7. Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan dogrudan ara girdilerin iiretilebilmesi
icin gerekli ara girdiler bilesimi
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Otomotiv sektdriinde kullanilan dogrudan ara girdilerin iiretilmesi i¢in gerekli ara girdiler
hesaplandiktan sonra, bu ara girdilerin iiretilmesi igin gerekli ara girdi miktarlarinin
bulunmasi gerekmektedir. Otomotiv drneginden devam edersek 100 birim nihai otomotiv
sektorii ¢iktis1 tiretmek igin gerekli olan 25,85 birim otomotiv sektorii ara girdisinin
iiretilmesi i¢in gerekli olan ara girdilerin her birinin kendine ait tiretim teknigi ile carpilmasi

gerekmektedir.
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Cizelge 5.8. Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan otomotiv sektorii dogrudan ara girdisinin tiretilebilmesi igin gerekli ara girdilerin iiretiminde
kullanilan ara girdiler bilesimi (sektorel goriiniim)
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Cizelge 5.9. Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan otomotiv sektorii dogrudan ara girdisinin tiretilebilmesi i¢in gerekli ara girdilerin iiretiminde
kullanilan ara girdiler bilesimi



Cizelge 5.9.da otomotiv sektoriinde kullanilan otomotiv sektorii dogrudan ara girdisinin
uretilebilmesi i¢cin gerekli olan ara girdilerin iretiminde kullanilan ara girdiler
hesaplanmistir. Bu hesaplamalar diger 63 sektor i¢in de ayri1 ayr1 hesaplanmalidir. Bu
hesaplamalar sonucunda otomotiv sektoriinde kullanilan dogrudan ve dolayli ara girdilerin
dis ticarete konu olan ve olmayan olarak ayristirilmas: miimkiin olabilmektedir?’. Bu
hesaplamalarin sonucuna gore otomotiv sektorii liretiminde kullanilan dogrudan ara
girdilerin otomotiv sektorii ¢iktisinin % 62,66°s1 dis ticarete konu olan, %14,18’1 ise dis
ticarete konu olmayan niteliktedir®®. Dis ticarete konu olan dogrudan ara girdilerin
iiretiminde kullanilan dis ticarete konu olan ara girdilerin otomotiv sektorii iiretimine orani
%36,97, dis ticarete konu olmayan ara girdilerin otomotiv sektorii ¢iktisina orani ise
%8,18°dir. Dis ticarete konu olmayan dogrudan ara girdilerin liretiminde kullanilan dis
ticarete konu olan ara girdilerin otomotiv sektorii iiretimine oran1 %2,49, dis ticarete konu

olmayan ara girdilerin otomotiv sektorii ¢iktisina orani ise %3,32°dir ( Sekil 5.1).

27 Bu hesaplamalar otomotiv sektoril iretimde kullamlan tiim ara girdilerin (dogrudan ve dolayli) %80’ini
temsil etmektedir. Bu hususa iligkin agiklamalar EK-2’de gosterilmistir.

28 Bagka bir deyisle 100 birim otomotiv iiretmek i¢in 62,66 birim dis ticarete konu olan ara girdi, 14,18 birim
dis ticarete konu olmayan ara girdi kullanilmas: gerekmektedir.
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TOMOTIV

Sekil 5.1. Otomotiv sektoril liretiminde kullanilan ara girdilerin dis ticarete konu olan ve olmayan olarak ayristirilmasi (T: dis ticarete konu olan,

N: dis ticarete konu olmayan)




5.2.2. Otomotiv Sektorii Ara Girdiler ve Diger Faktorlerinin Ayristirilmasi

Otomotiv sektorii liretim yapisini detaylt bir sekilde elde edebilmek icin sektorlerin
toplulastirilmasi gerekmektedir. Bu baglamda 64 sektor niteliklerine gore dis ticarete konu
olan ve dis ticarete konu olmayan olarak ayristirildiktan sonra her bir sektoriin iiretim teknigi
64 sektor olarak degil dis ticarete konu olan ve olmayan olarak 2 sektore diisiiriilebilir. Ara
girdiler dis ticarete konu olan (T) ve dis ticarete konu olmayan (N) olarak ifade edildikten
sonra lirlin lizerindeki net vergiler (Vq) de sektoriin kullandig1 dis ticarete konu olan ve
olmayan ara girdiler oraninda agirliklandirilarak dis ticarete konu olan iriinler tizerindeKi
net vergiler (Vq") ve dis ticarete konu olmayan iiriinler iizerindeki net vergiler (V4") olarak
ayristirilabilir. Buna ek olarak gayrisafi katma degerin (GSKD) bilesenleri isletme artig1
iizerindeki sabit sermaye tiikketimi (C), net isletme artig1 (K), iicretler (W) ve iiretim

tizerindeki diger net vergiler (Vq) de acik bir sekilde gosterilebilir (Cizelge 5.10.).

Nitelik ~ Kod GSKD=C+K+W+Vq

A01 4,65% 63,30%
A02 8,28% 84,44%
A03 8,81% 74,12%
B 14,16% 57,72%
C10-C12 12,33% 29,09%
C13-C15 12,31% 33,02%
C16 25,73% 33,83%
C17 14,68% 29,02%
C18 26,19% 36,83%
C19 3,62% 6,43%
C20 11,80% 27,73%
C21 20,45% 37,25%
C22 13,57% 26,03%
C23 16,15% 35,39%
C24 10,60% 16,05%
C25 11,15% 37,81%
C26 13,95% 35,34%
c27 15,19% 19,53%
C28 13,99% 31,98%
C29 14,18% 18,90%
C30 12,72% 41,67%
C31_C32 15,44% 36,10%
C33 11,44% 51,22%
D35 53,58% 17,11%

zZ z 4 A4 A4 4 4 A4 A4 A4 A4 A4 A4 A Az A4 A A A A A =z A

Cizelge 5.10. Sektorlerin tiretim yapilar
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Nitelik ~ Kod GSKD=C+K+W+Vq

E36 26,65% 65,92%
E37-E39 20,08% 48,42%
F 26,01% 37,36%
G45 20,44% 55,34%
G46 21,98% 58,13%
G47 25,88% 63,21%
H49 10,17% 48,72%
H50 7.33% 45,02%
H51 16,87% 25,98%
H52 16,12% 56,18%
H53 24,35% 51,56%
[ 17,61% 50,13%
J58 30,95% 53,18%
J59_J60 21,44% 40,65%
61 34,94% 56,70%
36263 14,86% 80,79%
K64 27,81% 68,19%
K65 48,34% 26,25%
K66 24,78% 69,26%
L68A 0,00% 0,00%
L68B 9,37% 81,24%
M69_M70 18,60% 75,06%
M71 31,14% 59,09%
M72 10,34% 83,87%
M73 36,55% 28,66%
M74_M75 31,45% 47,36%
N77 12,83% 75,79%
N78 14,65% 79,89%
N79 43.21% 31,35%
N80-N82 13,68% 75,08%
084 21,77% 63,18%
P85 9,89% 83,91%
Q86 27,01% 57,46%
Q87_Qs8s 23,35% 62,48%
R90-R92 26,32% 69,41%
R93 41,60% 42,90%
S94 33,68% 56,68%
S95 19,79% 54,54%
S96 25,22% 42,28%
T 0,00% 0,00%

z z z 2z z z2z z2 2z 2z 4z zzz2z 2z 2z 22z 4zzz2 44z 2z2 4444z z2z z 2z 4 Z2

Cizelge 5.10. (devam) Sektorlerin tiretim yapilari
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Otomotiv sektorii liretim yapist belli miktarda otomotiv liretmek i¢in liretimin %62,66’s1
kadar dis ticarete konu olan %14,18’1 kadar dis ticarete konu olmayan ara girdiye ihtiyag
oldugunu, tiretiminin %3,47’s1 kadarin dis ticarete konu olan %0,78’1 kadar1 da dis ticarete
konu olmayan ara girdilerin vergisi i¢in deme yapilmasi gerektigini ve iiretimin %19,80’1lik
kisminin da GSKD oldugunu belirtmektedir. Otomotiv sektoriiniin kullandig1r dogrudan ara
girdilerin her biri kendi éiretim yapilar: ile ¢arpilirsa bu dogrudan ara girdinin tiretilebilmesi
icin gerekli T, N, VqT, VqN ve GSKD bilesimini elde ederiz. Ornegin otomotiv sektdrii 100
birim nihai ¢ikt1 elde edebilmek i¢in otomotiv sektdriinde 25,85 birim dogrudan ara girdi
kullanmas1 gerekmektedir. Iste bu 25,85 birim dogrudan ara girdinin iiretilebilmesi igin
16,20 birim [(25,80 x62,66)/100] dis ticarete konu olan ara girdi, 3,67 birim [(25,80
x14,18)/100] dis ticarete konu olmayan ara girdi kullanmas1 gerekmektedir. Ayrica bu ara
girdilere ddenecek net vergi (Vq= Vq'+ V¢V) 1,10 birim, net isletme art181 (K) 2,43 birim,
tcretlere 2,43 birim ve iretim tzerindeki net vergiye ise (Vq) 0,03 birim olarak
hesaplanmaktadir (16,20+3,67+1,10+2,43+2,43=25,85). Otomotiv sektorii iiretiminde
kullanilan her bir sektore ait dogrudan ara girdiler i¢in bu islemler yapilip toplulagtirma
yapildiginda otomotiv sektorii tiretimi i¢cin gerekli olan dogrudan 62,66 birim dis ticarete
konu olan ara girdisinin {iretilebilmesi i¢in 36,97 birim dis ticarete konu olan, 8,18 birim dis
ticarete konu olmayan ara girdi kullanilacagi sonucuna ulasilmaktadir. Ayrica dis ticarete
konu olan ara girdiler i¢in 2,16 birim, dis ticarete konu olmayan ara girdiler i¢in de 0,48
birim net vergi 6denecektir. 14,87 birim GSKD olusacaktir: Bunun 0,01 birim sabit sermaye
tiiketimi, 9,02 birimi net isletme artigi, 5,77 birimi {icretler ve 0,07 birimi de {iretim

tizerindeki diger net vergilerden olusmaktadir (Sekil 5.2).

Otomotiv sektdrii iiretiminde kullanilan dogrudan ara girdilerin tiretilmesi i¢in gerekli olan
ara girdilerin her biri kendi iiretim yapisi ile garpilip daha sonra toplulagtirmalar yapildiginda
36,97 birim dis ticarete konu olan ara girdilerinin iiretilmesi i¢in 19,80 birim dis ticarete
konu olan ve 4,89 birim dis ticarete konu olmayan ara girdilerin gerekli oldugu sonucuna
ulagilmaktadir. Otomotiv sektdrii liretim yapisi igindeki diger faktorlere iliskin sonuglar

Sekil 5.2°de gosterilmistir.
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ARA GIRDILER

N

Vg GSKD
Vo V" C K W Vo

OTOMOTIV SEKTORU URETIMI (100 Birim) <4mm 62,66% 14,18% 3,47% 0,78% 0,00% 9,38% 9,41% 0,11%

ARA
GIRDILER
N Vq' V" C K W Va

19,80% 4,89% 1,26% 0,31% 0,10% 7,23% 3,33% 0,04%:)- 36,97%

1,42% 2,13% 0,08% 0,11% 0,01% 2,94% 1,46% 0,03%mmmmpN  8,18%
Vo' 2,16%
Vq' 0,48%
C 0,01%
K  9,02%
W  577%
Vo 0,07%

Vg GKSD

2,49%
3,32%
0,13%
0,18%
0,02%
5,26%
2,73%
0,05%

ARA
GIRDILER

-N Vol C K W Vo
-K 1,17% 0,34% 0,09% 0,03% 0,00% 0,60% 0,26% 0,00%
N G 055% 089% 0,03% 0,04% 0,01% 1,27% 0,53% 0,01%
v
Mt
C
K
w
Vo

2 GSKD

Sekil 5.2. Otomotiv sektoril tiretim yapist igerisindeki diger faktorlerin ayrigtirilmasi



5.2.3. Nominal Déviz Kurundaki Yiikselislerin Otomotiv Sektorii Uretim Yapisi
Icerisindeki Dis Ticarete Konu Olmayan Ara Girdiler ile Dis Ticarete Konu
Olmayan Nitelikteki Diger Faktorlerden Otomotiv Sektoriine Dogru Ortaya
Cikan Satin Alma Giicii Biiyiikliigiiniin Tespiti

Nominal doviz kurundaki bir yiikselisin otomotiv sektoriine etkisini goérebilmek i¢in
baslangigta 1 USD=1 TL olarak ve biitiin girdilerin ve diger faktorlerin her birimi 1 TL
olarak varsayilsin. Bu durumda 100 liralik (ya da dolarlik) otomotiv iiretimi ig¢in 62,66
TL’lik dis ticarete konu olan girdilere (T) ve 3,47 lira da bu girdilerin vergilerine (Vq'), 14,18
liralik dis ticarete konu olmayan girdilere (N) ve 0,78 lira da bu girdiler i¢in vergi 6demesi
(Vq") yapilmaktadir. Ayrica iicretlere (W) 9,41 lira, 0,11 lira da iiretim iizerindeki diger
vergilere (Vq) 6deme yapilmaktadir. Geriye kalan 9,38 liralik kisim da net isletme artigini
(K) yani faiz, kar ve kira toplamini olusturmaktadir ( Cizelge 5.11.).

T N VT A C K W Va
100 Birim (Br) 62,66 Br 1418Br  347Br 0,78Br 000Br 938Br  941Br 0,11Br
100 USD 62,66 USD 14,18 USD 3,47USD 0,78USD 0,00USD 9,38USD 9,41 USD 0,11 USD
100 TL 6266 TL  1418TL 347TL 0,78TL 000TL  938TL 941TL 011TL

Cizelge 5.11. Otomotiv sektorii ¢iktisinin fiyat bilesenleri

1 USD= 2 TL oldugu varsayildiginda otomotiv sektorii ¢iktist dis ticarete konu olan bir
sektor oldugu icin otomotiv sektdrii ¢iktisinin uluslararasi fiyati sabit kalirken (100 dolar)
ulusal fiyat 100 TL’den 200 TL’ye yiikselecektir®®. Otomotiv sektorii 62,66 USD’lik dis
ticarete konu olan dogrudan ara girdi kullandig: i¢in bu dogrudan ara girdilerin maliyeti de
iki katina ¢ikacaktir (62,66 USD=125,32 TL). Bu girdilere 6denen vergilerde dogal olarak
2 katma ¢ikacaktir (3,47 USD=6,94 TL). Dolayisiyla dis ticarete konu olan ara girdiler ve
bu ara girdilere 6denen vergiler nominal doviz kuru artig oraninda yiikselecektir. Bu 62,66
birim dis ticarete konu olan dogrudan ara girdilerinin iiretiminde ne kadar dis ticarete konu
olmayan ara girdiler kullandig1 nominal d6viz kurundaki yiikselisin otomotiv sektorii nihai
ciktist fiyati iizerinde yaratacagi etki bakimindan 6nemsizdir. Clinkii nominal doviz kuru
artig1 sonrasinda satin alma giicii transferi 62,66 birimlik dis ticarete konu olan sektorlerce
paylasilacagindan otomotiv sektorli nihai ¢iktisina bir satin alma giicli transferi ortaya

cikmayacaktir.

2% Nominal déviz kurundaki yiikselisler dis ticarete konu olan mallarin fiyatlarina aninda ve nominal doviz
kuru artis oraninda yansidig1 varsayilmistir.
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Daha once de vurgulandigi gibi nominal doviz kurundaki degisimler otomotiv sektori
ihracat fiyatini etkilemesi dig ticarete konu olmayan girdiler ve dis ticarete konu olmayan
nitelikteki diger faktorler lizerinden olacaktir. Bu yiizden 14,18 TL’lik dis ticarete konu
olmayan dogrudan ara girdisinin bu nominal doviz kuru artisina tepkisini incelemek
gerekmektedir. Bunun i¢in Sekil 5,2’den yardim alinarak, bu 14,18 TL’lik dis ticarete konu
olmayan dogrudan ara girdisinin {iretim asamasindaki en alt zincirden baslamak
gerekecektir. Bu ylizden 14,18 TL’lik dis ticarete konu olmayan dogrudan ara girdinin
iiretilmesi i¢in 3,32 TL’lik dis ticarete konu olmayan ara girdi gereklidir ve bu 3,32 TL’lik
dig ticarete konu olmayan ara girdinin iretilmesi igin gerekli {iretim yapisindan
baslanilmalidir. 3,32 TL’lik dis ticarete konu olmayan ara girdinin {iretilebilmesi i¢in 0,55
TL’lik dis ticarete konu olan ara girdiye ihtiya¢ vardir ve bu girdilere 0,03 TL dis ticarete
konu olan girdiler lizerinden vergi ddenmesi gerektigi i¢in nominal déviz kurundaki yiikselis
sonrast bunlarin maliyetleri sirasiyla 1,1 TL ve 0,06 TL’ye yiikselmektedir. Diger yandan
1,14 (0,55+0,89) TL’lik ara girdi kullanilirken {iretim tizerinden alinan diger net vergilerin
(Vg) 0,01 TL olmas1 buradaki vergi oraninin %0,88 oldugunu gosterir. Dolayisiyla yeni
durumda 1,99 (1,1+0,89) TL’lik ara girdi kullanildig1 i¢in olusacak vergi 0,01 TL’den 0,017
TL’ye yiikselir®® (Cizelge 5.12.).

1USD= 1TL T N Vg V& C K W Vo
3,32 055 089 003 004% 001% 1,27 053 0,01
1USD=2TL T N Vg V& C K W Vo
3,94 11 089 006 004 001 127 053 0,017

Cizelge 5.12. Otomotiv sektori iiretiminde kullanilan dig ticarete konu olmayan dogrudan
ara girdilerin iiretiminde kullanilan dis ticarete konu olmayan ara girdilerinin
fiyat bilesenleri

Dis ticarete konu olan sektorlerde ve bu sektorlerden kullanilan {iriinlerin vergilerinde
nominal doéviz kurundaki artis oran1 kadar artis olacagi i¢in 14,18 TL’lik dis ticarete konu
olmayan dogrudan ara girdinin iiretilebilmesi i¢in 4,98 TL’lik dis ticarete konu olan ara girdi
kullanilmali ve bu dis ticarete konu olan ara girdi i¢in de 0,26 TL’lik vergi 6denmelidir.
Ayrica 3,94 TL’lik dis ticarete konu olmayan ara girdisi kullanilmas1 gerekmektedir (Bkz.
Cizelge 5.9). Bu 3,94 TL’lik dis ticarete konu olmayan ara girdinin vergisi ise 0,21 TL’ye
yiikselmektedir. Ciinkii 3,32 TL’lik dis ticarete konu olmayan ara girdi i¢in 0,18 lira vergi

Odendigine gore vergi orani %5,42 olur ve dis ticarete konu olmayan ara girdilerin fiyatinin

30 Uretim iizerinden alinan diger net vergileri toplam ara girdilerin belli bir oran1 seklinde varsayilmustir.
Ayrica sabit sermaye tiiketimi (C), net isletme art1g1 (K) ve iicret ddemeleri (W) sabit varsayilmustir.
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3,94 TL’ye ¢ikmasi bu dis ticarete konu olmayan ara girdisine ait verginin de artacagi
anlamina gelir (3,94x%5,42=0,21). Diger yandan 5,81 TL’lik ara girdi kullanilirken iiretim
iizerinden alinan diger net vergilerin (Vq) 0,05 TL olmasi buradaki vergi oraninin %0,86
oldugunu gosterir. Dolayisiyla yeni durumda 8,92 (4,98+3,94) TL ara girdi kullanildig1 i¢in
olusacak vergi 0,05 TL’den 0,076 TL’ye yiikselir (Cizelge 5.13.).

1USD=1TL T N V¢ VN C K W Va
14,18 TL 2,49 332 013 018 002 526 2,73 0,05
1USD=2TL T N Vi VN C K W Va
17,48 TL 4,98 394 026 021 002 526 273 0,076

Cizelge 5.13. Otomotiv sektdrii iiretiminde kullanilan dis ticarete konu olmayan dogrudan
ara girdilerinin fiyat bilesenleri

Otomotiv sektoriiniin kullandigi 14,18 birimlik dis ticarete konu olmayan dogrudan ara
girdisi nominal doviz kuru artis sonrasinda 14,18 TL’den 17,48 TL’ye yiikselmistir. 14,18
TL’lik dis ticarete konu olmayan dogrudan ara girdisi i¢in 0,78 TL vergi 6denmis oldugu
icin bu dis ticarete konu olmayan dogrudan ara girdilerinde vergi oraninin %35,50 oldugu
sOylenebilir ve bu yiizden 17,48 TL’lik dis ticarete konu olmayan dogrudan ara girdisi i¢in
ddenecek vergi 0,96 TL’ye yiikselecektir. Uretim iizerinden alinan diger net vergiler ise
toplam ara girdinin %0,14’line denk diistiigii i¢in yeni durumda ara girdilerin fiyat1 142,80
TL’ye yiikselmesinden dolay1 bu vergi de 0,11 TL’den 0,20 TL ye yiikselmistir. Bu ylizden
iicretlerin degismedigi varsayildiginda net isletme artig1 (K) 39,69 TL’ye yiikselmektedir
(Cizelge 5.14.).

1USD=1TL T N Vo' Vo C K W Vo
100 USD 62,66 USD 14,18 USD 3,47USD 0,78USD 0,00USD 9,38USD 941USD 0,11 USD
100 TL 6266 TL 1418TL 347TL 078TL 000TL  938TL  941TL  011TL
1USD=2TL T N Vgl Vgt C K w Vo
100 USD 62,66 USD 8,74 USD 3,47 USD 0,48USD 0,00 USD 19,845 USD 4,705USD 0,10 USD
200 TL 12532 TL 1748TL 694TL 096TL 000TL 3969TL  941TL 0,20 TL

Cizelge 5.14. Otomotiv sektorii fiyat bilesenleri

Yukaridaki hesaplamalarda dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlar1 kullandiklar: dig
ticarete konu olan mallarin agirligina gore degisiklik gostermistir. Bu degisikligin disinda
dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlarinin ve isgiiciine yapilan 6demelerin degigsmedigi

varsayimi altinda nominal doviz kurundaki %100’liikk artis sonucunda otomotiv
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endiistrisinin net isletme artig1 (kar, kira, faiz) 9,38 TL’den (9,38 USD) 39,69 TL’ye (19,845
USD)’ye yiikselmistir. Bu 10, 465 USD’lik yiikselis dis ticarete konu olmayan sektorlerden
(5,44 USD), devletten (0,31 USD) ve iscilerden (4,705 USD) otomotiv sektoriine dogru
ortaya ¢ikan toplam gelir transferini gostermektedir. Bu durumda kira ve faiz édemlerinin
degismedigi varsayimi altinda otomotiv sektdriiniin kar1 10,465 USD artis gostermistir®?.
Dolayisiyla nominal doviz kurundaki %100°lik degisim otomotiv sektdrii mukayeseli
istiinliigiinii %10,465 oraninda artirabilecegi sdylenebilir. Bagka bir deyisle otomotiv
sektorii uluslararasi piyasalarda 100 USD’den satilan ¢iktisin1 89,535 USD’den satarak

thracatini artirabilir.

31 Tiirk Lirasi bazinda artis 30,31 TL’dir. Bu dolar bazinda yaklasik 15 dolarlik bir artis gibi goriinse de
degildir. Ciinkii kiyaslamaya konu olan baslangi¢c noktasi dolar secildiginde dolar bazindaki artig 10,465
dolardir.
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6. SONUC

Tiirkiye ekonomisinde nominal doviz kurundaki yiikselislerin dis ticarete konu olmayan
mallarin fiyatlarin1 bu mallarin tiretiminde kullanilan dig ticarete konu olan ara girdiler
agirhiginda artirdig1 ve ticretlerin, faizin ve kiranin degismedigi varsayimi altinda nominal
doviz kurundaki %100’liik bir artig Tiirk otomotiv endiistrisine uluslararasi piyasalarda

sadece %10,465 oraninda bir fiyat avantaj1 saglayabilmektedir.

D1s ticarete konu olmayan sektorlerde faaliyette bulunan iireticiler de ayn1 zamanda hem dis
ticarete konu olan hem de dis ticarete konu olmayan mallarin tiiketicisidirler. Dolayisiyla bu
sektorde faaliyette bulunan iireticilerde dis ticarete konu olan mallarin fiyatlarinin
yiikseliglerine bagl olarak kisa donemde satin alma giiciindeki diisiisleri telafi etmek i¢in
piyasadaki arz ve talep gli¢lerinden bagimsiz olarak fiyatlarin1 yiikseltme egiliminde
olacaklardir. Bu egilim dis ticarete konu olmayan sektordeki iireticilerin talep ettikleri
fiyattan mallarina talep eksikligi oldugunu anladiklarinda sona erecek ve bu egilim
iizerinden belirlenen fiyatlar yerini arz ve talep tarafindan belirlenen fiyatlara
birakacaklardir. Piyasadaki arz ve talep giiclerinden bagimsiz olarak fiyatlarini yiikseltme
egiliminin siiresi esnek doviz kuru sisteminde nominal doviz kurundaki dalgalanmalarin
derecesi ve siiresi ile yakindan iligkilidir. Nominal doviz kurundaki dalgalanmanin derecesi
ve siiresi kisa siirer ise dis ticarete konu olmayan sektorlerin arz ve talepten bagimsiz olarak
fiyatlar1 yiikseltme egilimi kisa siirecektir ve bu mallarin fiyatlar kisa siirede arz ve talep
dinamiklerine gore belirlenecektir. Ancak nominal doviz kurunun asagi ve yukar1 yonde sert
hareketlerin olmas1 durumunda nominal d6viz kurunun ne olacagi konusunda bir belirsizlik
olursa ve bu siire¢ uzar ise bu egilim yerini fiyatlamalarin déviz kuru lizerinden yapilmasi
gibi daha kotii bir egilime birakir. Yerel para birimi cinsinden fiyatlamanin imkansiz hale
geldigi boyle bir durumda dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlar1 arz ve talepten

bagimsiz olarak artacaktir.

Nominal déviz kurundaki degisimin dis ticarete konu olmayan mallarin fiyatlarini sadece
iretimde kullandiklar: dis ticarete konu ara girdileri oraninda etkiledigi kabulii altinda bile
dis ticarete konu olmayan ara mallarin fiyatlar1 %23,06 artarak 14,18 TL’den 17,48 TL’ye
yiikselmistir. Tiirkiye hanehalki nihai titketim harcamalarinin %47,27 sinin dis ticarete konu
olan sektorlerin ¢iktilarindan ve geri kalan %52,73’i de dis ticarete konu olmayan
sektorlerin c¢iktilarindan olustugu dikkate alindiginda nominal doviz kurundaki %100’k

artigin hem dis ticarete konu olan hem de dis ticarete konu olmayan sektorler kanaliyla genel

74



bir fiyat artisina yol agacagi agiktir. Dolayisiyla nominal doviz kurundaki yiikselisler
hanehalklarinin satin alma giiclerini hem dis ticarete konu olan mallar iizerinden hem de dis
ticarete konu olmayan mallar iizerinden diisiirecektir. Bu da Tiirkiye ekonomisinde nominal

iicretler lizerinde yukar1 yonlii bir bask1 yaratacaktir.

Tiirkiye ekonomisinde nominal doviz kurunun yiikseldigi bazi donemlerde nominal faiz
oranlart da yiikselme egilimine girer. Bu durumun temelde iki sebebi vardir. Birincisi
Tiirkiye ekonomisinde toplam ara girdilerin %63,49°u dis ticarete konu olan sektorlerde
iiretilmektedir (Bkz. Cizelge 3.9.). Bu iiretilen toplam ara girdilerin %56,98’ini ise dis
ticarete konu olan sektorler kullanmaktadir ve toplam iiretiminde da %48,03’1 dis ticarete
konu olan sektorlerin ¢iktisindan olusmaktadir (Bkz. Cizelge 3.8.). Tiirkiye ekonomisi
icerisinde dis ticarete konu olan sektdrlerin fazlaligi nominal déviz kurundaki yiikselisleri
bu yiikselislerin derecesiyle orantili olarak maliyet enflasyonuna doniistiirmektedir.
Dolayisiyla boyle donemlerde esasinda TCMB’nin enflasyonla miicadele hedefi doviz kuru
ile miicadeleye doniismektedir. Bu yiizden TCMB faizleri artirarak hem yurt i¢i tasarruflarin
hem de yabanct iilke tasarruflarinin TL varliklarina yatirilmasini tesvik etmeye
caligmaktadir. Digeri ise Tiirkiye ekonomisi doviz arz noksanlig1 yasayan bir iilke oldugu
i¢cin nominal doviz kurundaki yiikselisler daha biiytik ytikselislerin olabilecegi beklentisini
iretmektedir. Bu da yerli ve yabanci yatirimcilar i¢in spekiilasyona zemin hazirlamaktadir.
Bu ylizden TCMB faiz artis1 yapmasinin altinda yatan bir diger neden olarak olusabilecek

olan spekiilasyon zeminini ortadan kaldirmak oldugu sdylenebilir.

Ozet olarak Tiirkiye ekonomisinde nominal déviz kurunun yiikseldigi ve bu yiikselisin
enflasyon, faiz ve biiylime iizerinde olumsuz baskilar yarattig1 donemlerde dis ticarete konu
olmayan mallarin fiyatlar1 kisa donemde arz ve talepten bagimsiz olarak yiikselme egilimine
girer. Benzer sekilde kiralarda da bu egilim goriiliir. Ayrica boyle donemlerde ticretlilerde
de bir artig egilimi goriiliir, bu yiizden reel iicretlerdeki diigme baslangi¢c varsayimlarinda
oldugu gibi yliksek diizeylerde ger¢ceklesmeyecektir. Son olarak faiz oranlarinda da bir artig
egilimi olacagi diisliniilmektedir. Bu ylizden nominal déviz kurundaki %100’liik bir degisim
Tiirk otomotiv sektdrii ihracat fiyatin1 %10,465°ten daha diisiik oranda azaltabilme imkan1
sunabilmektedir. Hatta nominal doviz kurundaki artislarin Tiirk otomotiv endiistrisi yurt i¢i
talebini azalttigi donemlerde otomotiv sektorii ¢iktilarinin ortalama maliyetlerinde artiglar
gorilebilir. Bu husus da dikkate alindiginda esasinda nominal doviz kurundaki ytikselislerin

Tiirk otomotiv sektorii ihracat fiyatlar1 iizerindeki etkisi daha da sinirli hale gelecektir.
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Dolayistyla Tiirk otomotiv sektorii ihracat fiyatlarindaki disiislerin kisa donemdeki isgiicii

verimliligindeki biiyiimelere bagli oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir.
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EK-1. Otomotiv sektorii kismi geri baglant1 katsayilari ve toplam geri baglanti katsayisi

Herhangi bir sektoriin (j sektoriiniin) bir birim iiretim i¢in kullandig1 baska bir sektor (i
sektorii) ¢iktisina girdi katsayisi (aij) denilmektedir.

yj
a;j ==
ij Y;
Bu katsayilarin olusturdugu matrise ise girdi (teknoloji) matrisi ad1 verilmektedir. Bu matris
j sektorlinlin bir birim {retim yapabilmesi i¢in diger sektorlerden kagar birim girdi

kullanilmas1 gerektigini, yani j sektoriiniin tiretim teknigini gosterir. Bu iiretim teknigi tektir

ve degisiklik gdstermemektedir.

Tiim sektorler i¢in lilkenin girdi-¢ikt: tablosuna karsilik gelecek sekilde girdi katsayilarindan
olusturulan matrise ekonominin yapisal matrisi (A matrisi) denilmektedir (Kiiciikkiremitci,
2013). Bu matris ekonomideki tiim sektorlerin girdi yapisi ya da basgka bir deyisle iiretim
teknigi hakkinda bilgiler vermektedir.

Birim matristen (I matrisi) yapisal matrisin (A matrisi) ¢ikarilip tersinin alinmasiyla ortaya
c¢ikan (I-A)* matrisi Leontief Ters Matrisi (Teknoloji Ters Matrisi) olarak ifade edilmektedir

ve bu matris bilesenleri itibariyle asagidaki gibi yazilabilir.
(I-A) 2= HIAHIAZHIASHIA ... +IAL  t=1,....n

Leontief Ters Matrisinin elemanlari j sektorii ¢iktisina olan nihai talepteki bir birimlik artigin
i sektorii Giretiminde kag birimlik yiikselis meydana getirecegini gosterir (kismi geri baglanti
katsayilar1). Kismi geri baglanti katsayilarinin toplami ise toplam geri baglant: katsayilarim
ifade etmektedir. Esitligin sag tarafi bu matrisin bilesenlerini gostermektedir: | nihai
talepteki bir birim degismeyi gosterirken A nihai talepteki degisimin karsilanmasi igin
gerekli olan dogrudan girdileri gostermektedir. A? nihai talebi karsilamak icin gerekli olan
dogrudan girdilerin (A) iiretilmesi i¢in gerekli olan dogrudan girdileri, A2 ise nihai talebin
iiretilmesi i¢in gerekli olan A’nin iiretilmesi icin gerekli olan A% nin dogrudan girdileri
gostermektedir. Bu isleyis boylece devam etmektedir. Bu bakimdan A2, A3 A%... ve Al nihai

talebin iiretilmesi icin gerekli olan dolayh girdileri ifade etmektedir.
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EK-2. Otomotiv sektorii iretiminde kullanilan dogrudan ve dolayli ara girdilerin iiretim

asamalarina ve niteliklerine gore ayrigtirilmasi

Kismi ve toplam geri baglant1 katsayilarin1 bulmamizi saglayan yontem yapilan islemlerin
acik gbriiniimiinii bize vermemektedir. Bu da ara girdiler zincirindeki sektorlerin izlerini
takip etmemize engel olmaktadir. Ornegin otomotiv endiistrisinde kullanilan otomotiv
endiistrisi dogrudan ara girdisinin hangi sektorlerden ve hangi miktarlarda ara girdi
kullanarak ¢ikt1 iirettiginin izi siirilememektedir. Bu izin siirlilerek otomotiv endiistrisi
ciktisinin hangi sektorlerden hangi miktarda dogrudan ara girdi kullandig1 ve bu sektorlerin
nitelikleri yani dig ticarete konu olup olmadigi tespit edilebilmektedir. Sonrasinda bu
dogrudan ara girdilerin tiretiminde kullanila ara girdilerin de hangi sektorlerden ne kadar ara

girdi kullandig: ve bu ara girdilerin nitelikleri tespit edilebilmektedir.

Zaten iiretim tekniginde otomotiv sektdriinde kullanilan dogrudan ara girdiler mevcuttur
(Bkz Cizelge 5.2.b). Dolayisiyla otomotiv sektdrii ¢iktisinin iiretilebilmesi i¢in hangi
sektorlerden hangi miktarlarda dogrudan ara girdi kullanacag: tespit edilmis olmaktadir.
Buradaki sektorlerin nitelikleri de c¢alismanin iiclincli boliimiinde tespit edildigi ic¢in
dogrudan ara girdilere iligkin gerekli biitiin bilgiler ulagilabilir hale gelmis olmaktadir (BKkz.
Cizelge 3.5). Bu durum asagidaki Cizelge 2.1°de A siitununda gosterilmektedir.

Dogrudan ara girdilerin tiretiminde kullanilan ara girdilerin sektdrlere gore dagilimi i¢in
herhangi bir sektdriin tiim sektdrlere verdigi girdiler toplanmalidir. Ornegin A01 sektoriiniin
diger sektorlere verdigi toplam girdiyi hesaplamak i¢in AOl ara girdileri yatay olarak
toplanmalidir ve bu sekilde otomotiv sektoriinlin tiretiminde kullanilan dogrudan ara
girdilerin iiretiminde otomotiv sektdrii iiretiminin %0,08’1 kadar AO1 girdisi kullanildig:

sonucuna ulasilmaktadir. Bu durum asagidaki Cizelge 2.1°de A? siitununda gosterilmektedir.

Her bir dogrudan ara girdinin {iretiminde kullanilan 64 tane ara girdinin her birinin
tiretiminde kullanilan 64 ara girdinin sektorler itibariyle toplulastirilmasi da ayn1 mantikla
yapilmalidir. Ornegin dogrudan ara girdilerin iiretiminde kullanilan ara girdilerin iiretilmesi
icin otomotiv sektdrii tiretiminin %0,10’u kadar AO1 sektorii girdisi kullanildig1 sonucuna
ulagilmaktadir. Bu duruma iliskin sonuglar ise asagidaki Cizelge 2.1°de A® siitununda

gosterilmektedir.
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EK-2. (devam) Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan dogrudan ve dolayli ara girdilerin

iretim agamalaria ve niteliklerine gore ayristirilmasi

Cizelgede A ile gosterilen siitun otomotiv sektorii iiretiminde kullanilan dogrudan ara
girdilerin sektdrel dagilimini gostermektedir®. A% bu otomotiv sektorii iiretiminde kullanilan
dogrudan ara girdilerin iiretiminde kullanilan ara girdilerin, A® ise de bu ara girdilerin (A?)
iiretiminde kullanilan ara girdilerin sektdrel dagilimini gostermektedir. A+A%+A® ile
gosterilen siitiin ise otomotiv sektorii iiretiminde kullanilan dogrudan (A) ve dolayl ara
girdilerin (A% ve A% toplamini gdstermektedir: Ancak bu gosterim dolayli girdilerin
tamamini degil dogrudan ara girdilerin iiretiminde kullanilan ara girdilerin ve bu ara

girdilerin tiretiminde kullanilan ara girdileri kapsamaktadir.

IA+IAZHIASHIA ... +IA' siitunu ise dogrudan ve dolaylh girdilerin tamam
hesaplandiginda ortaya ¢ikan sonucu gostermektedir. Dolayisiyla yapilan hesaplamalar,
otomotiv sektorii nihai talebi hari¢ tutuldugu durumdaki dogrudan geri baglanti katsayisinin
yaklagik %79,59’unu temsil etmektedir. Ancak ¢alismanin bulgulart agisindan bu temsil
giicii daha ytiksektir. Ciinkii dis ticarete konu olmayan dogrudan ara girdilerin tiretiminde
kullanilan ara girdirdiler ve bu ara girdilerin tiretiminde kullanilan ara girdiler zincirine
bakildiginda en tabanda sifir degerine ¢ok yaklasilmaktadir (Bkz. Sekil 5.1). Temsil
edilmeyen %20’lik kismin biiyiik kism1 otomotiv iiretiminde kullanilan dis ticarete konu
olan dogrudan ara girdilerin iiretiminde kullanilan ara girdiler ve bu ara girdileri tiretmek
icin gerekli ara girdilerle ilgilidir. Bu yiizden ¢alismanin bulgular1 bakimindan temsil giicii
%79,59un ¢ok iizerindedir.

32 Mallarin niteligi “T” dis ticarete konu olan ve “N” dis ticarete konu olmayan olarak “Nitelik” siitununda
gosterimektedir.
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EK-2. (devam) Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan dogrudan ve dolayli ara girdilerin

iretim agamalaria ve niteliklerine gore ayristirilmasi

Nitelik Sektor Kodu A A? A3l A+AZASIAFHIAZHIANHIAM..... +I Al Temsil Giicii®®
T A01 0,00% 0,08% 0,10% 0,18% 0,45% 40,7%
N A02 0,00% 0,01% 0,03% 0,04% 0,12% 33,9%
T A03 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 51,6%
T B 0,27% 2,07% 2,44% 4,79% 9,74% 49,1%
T C10-C12 0,02% 0,09% 0,12% 0,23% 0,46% 49,4%
T C13-C15 0,66% 0,54% 0,34% 1,54% 2,01% 76,5%
T C16 0,03% 0,09% 0,08% 0,20% 0,35% 58,6%
T C17 0,14% 0,26% 0,25% 0,66% 1,13% 58,3%
N C18 0,03% 0,14% 0,12% 0,29% 0,49% 60,1%
T C19 0,19% 0,87% 0,86% 1,93% 3,51% 54,8%
T C20 0,92% 2,55% 2,27% 5,74% 9,44% 60,8%
T Cc21 0,02% 0,01% 0,01% 0,04% 0,06% 77,1%
T C22 3,67% 1,84% 0,80% 6,30% 7,05% 89,4%
T C23 0,91% 0,62% 0,35% 1,88% 2,38% 78,6%
T C24 13,47% 9,33% 4,49% 27,30% 30,78% 88,7%
T C25 2,62% 1,40% 0,61% 4,62% 5,17% 89,4%
T C26 1,56% 0,92% 0,42% 2,90% 3,25% 89,2%
T Cc27 2,66% 1,35% 0,56% 4,57% 5,02% 90,9%
T C28 5,42% 2,16% 0,75% 8,33% 8,82% 94,5%
T C29 25,85% 7,23% 2,08% 35,16% 36,10% 97,4%
T C30 0,07% 0,05% 0,03% 0,15% 0,19% 81,0%
T C31_C32 0,03% 0,04% 0,03% 0,09% 0,13% 71,8%
N C33 0,42% 0,33% 0,22% 0,97% 1,30% 74,8%
N D35 0,86% 1,73% 1,75% 4,34% 8,29% 52,4%
N E36 0,03% 0,04% 0,04% 0,12% 0,19% 62,6%
T E37-E39 0,20% 3,72% 3,28% 7,20% 10,76% 67,0%
N F 0,08% 0,22% 0,47% 0,76% 1,74% 43,8%
N G45 4,53% 1,55% 0,58% 6,67% 7,17% 93,0%
N G46 4,17% 2,47% 1,32% 7,96% 9,50% 83,8%
N G47 1,01% 0,72% 0,41% 2,15% 2,65% 81,2%
T H49 3,37% 3,00% 1,97% 8,34% 10,97% 76,1%
T H50 0,21% 0,31% 0,24% 0,76% 1,12% 68,3%
T H51 0,03% 0,04% 0,03% 0,11% 0,15% 69,8%
T H52 0,18% 0,49% 0,47% 1,14% 1,95% 58,4%
N H53 0,01% 0,11% 0,08% 0,19% 0,30% 64,1%
N | 0,11% 0,21% 0,15% 0,47% 0,69% 68,3%
T J58 0,02% 0,09% 0,07% 0,18% 0,29% 63,6%
T J59 J60 0,06% 0,12% 0,16% 0,34% 0,71% 47,2%
N J61 0,06% 0,15% 0,12% 0,34% 0,53% 64,4%

Cizelge 2.1. Kismi geri baglanti katsayisi hesaplamasinda yapilan iglemlerin a¢ik goriintimii

33 Temsil giicii (A+AZ+A3)/(IA+IAZH A3+ A+

+lA") oranini ifade etmektedir.
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EK-2. (devam) Otomotiv sektorii tiretiminde kullanilan dogrudan ve dolayli ara girdilerin

iretim agamalaria ve niteliklerine gore ayristirilmasi

Nitelik Sektor Kodu A A? A3l A+AZASIAFHIAZHIANHIAM..... .+ Al Temsil Giicii®*
N J62_J63 0,21% 0,24% 0,20% 0,66% 0,97% 68,1%
N K64 0,92% 0,84% 0,57% 2,33% 3,17% 73,7%
T K65 0,08% 0,15% 0,12% 0,35% 0,54% 64,4%
N K66 0,00% 0,09% 0,09% 0,18% 0,34% 53,8%
N L68A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

N L68B 0,08% 0,67% 0,51% 1,26% 2,01% 62,4%
N M69_M70 0,39% 0,53% 0,35% 1,26% 1,77% 71,3%
N M71 0,06% 0,08% 0,08% 0,22% 0,39% 57,0%
N M72 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
N M73 0,20% 0,39% 0,29% 0,88% 1,32% 66,2%
N M74_MT75 0,10% 0,08% 0,05% 0,23% 0,31% 75,7%
N N77 0,08% 0,13% 0,14% 0,35% 0,62% 55,8%
N N78 0,06% 0,05% 0,03% 0,15% 0,20% 74,6%
T N79 0,00% 0,01% 0,01% 0,02% 0,04% 49,2%
N N80-N82 0,55% 0,51% 0,51% 1,57% 2,39% 65,6%
N 084 0,01% 0,02% 0,02% 0,06% 0,09% 60,6%
N P85 0,10% 0,05% 0,03% 0,18% 0,22% 83,0%
N Q86 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 47,9%
N Q87_Q88 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 75,5%
N R90-R92 0,00% 0,01% 0,01% 0,01% 0,03% 42,8%
N R93 0,01% 0,02% 0,02% 0,05% 0,08% 56,2%
N S94 0,03% 0,04% 0,03% 0,10% 0,15% 71,3%
N S95 0,06% 0,04% 0,02% 0,12% 0,15% 79,4%
N S96 0,00% 0,01% 0,00% 0,01% 0,02% 77,3%
N T 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
>T+YN 158,99% 199,77% 79,59%
>T 125,05% 152,58% 81,96%
>N 33,94% 47,19% 71,92%

Cizelge 2.1. (devam) Kismi geri baglant1 katsayis1 hesaplamasinda yapilan islemlerin agik
gorunimu

3 Temsil giicii (A+AZ+A3)/(IA+HIAZHIAB+HIAM-..... +IAY) oramni ifade etmektedir.
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