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OZET

Bu arastirmanin amaci, Dogu Ekspresi ile Kars’a seyahat eden bireylerin
destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivelere, I¢sel ve Dissal seyahat
motivasyonlarina ne diizeyde onem verdiklerini ve ortaya ¢ikartilmis olan 6nem
diizeylerinin c¢esitli degiskenlere gore farklilasip farklilasmadiginin ortaya
¢ikartilmasina yoneliktir. Arastirmadaki 6rneklem grubu, Ocak-Subat aylar1 arasinda
Dogu Ekspresini ve Kars Destinasyonunu tercih eden bireyler lizerinde goniilliilitk
ilkesine dayali olarak uygun Ornekleme yontemiyle Orneklendirilerek
olusturulmustur. Arastirmada toplam 432 kisiye erisilmistir (n=432). Calismada elde
edilen verilerin analizinde SPSS 21.0 programi kullanilmig olup katilimeilarin
kisisel bilgilerinin dagilimlarin1 belirlemek icin ylizde ve frekans tanimlayici
istatistik yontemleri, verilerin normal dagilim gosterip gostermedigini belirlemek
icin verilerin ¢arpiklik ve basiklik degerleri kontrol edilmistir. Yapilan incelemeler
sonucu verilerin normal bir dagilima sahip oldugu belirlenmistir. Verilerin

istatistiksel analizinde tanimlayici istatistiksel modellerin yani sira t-testi, anova,




anlamli gruplarin tespiti i¢in Tukey HSD c¢oklu karsilagtirma testi ve korelasyon
analiz yontemleri kullanilmigtir (o = 0.05).

Sonug olarak destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivitelere verilen 6nem
ile Dogu Ekspresi yolculuguyla Kars’a seyahat eden bireylerin demografik
ozellikleri arasinda herhangi anlamli bir farklilk saptanmamustir. I¢sel seyahat
motivasyonlarinin belirtilmis olan demografik ozelliklerin hepsinde farkliliklastig
ortaya ¢ikartilmistir. Cekici seyahat motivasyonlarinin ise sadece bireylerin gelir
degiskeni acisindan anlamli bir farkliligi bulunmamis olup bunun disinda diger
demografik degiskenler arasinda anlamli farkliliklar arz ettigi tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Rekreasyon, Seyahat Motivasyonu, Itme ve
Cekme Faktorleri, Dogu Ekspresi, Kars.
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The purpose of this study is to reveal to what extent individuals who travel to
Eastern Express and Kars give importance to recreational activities, internal and
external travel motivations in their destination preference and whether the levels of
significance differ according to various variables. The sample group in the study
was formed by sampling with the appropriate sampling method based on the
principle of volunteering on individuals who prefer Eastern Express and Kars
Destination between January-February. In the study, a total of 432 people were
reached (n = 432). In the analysis of the data obtained in the study, SPSS 21.0
program was used and percentage and frequency descriptive statistical methods were
used to determine the distribution of the personal information of the participants,
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As a result, no significant difference was found between the importance
given to recreational activities in destination preference and the demographic
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characteristics of individuals traveling to Kars with the Eastern Express journey. It
has been revealed that the push factors differ in all of the demographic features
mentioned. Withdrawal factors, on the other hand, did not differ significantly in
terms of individuals' income variable. Apart from this, it has been determined that
there are significant differences between other demographic variables.
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GIRIS

Gunimizde seyahat kavrami gelisen teknolojik atilimlarla birlikte giderek
yaygmn bir hal almaktadir. Ulasim cesitliliginin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, bireyler
istedikleri tarzda ulasim modelini kullanarak seyahat etmek istedikleri destinasyona
ulagabilmektedir. Nitekim internet teknolojisinin gelisimi, sosyal medyanin yaygin
kullanimi, yapilan reklamlar ve tanitimlar ile birlikte seyahat destinasyonlar1 da daha

¢ok taninir, tercih edilebilir bir hale gelebilmektedir (Doganer ve Armagan, 2018).

Kisiler bos zamanlarin1 daha 1y1 bir sekilde degerlendirebilmek icin seyahat
etmeye yonelebilirler. Demiryolu seyahati de kimi zaman ekonomik ve diger ulasim
cesitlerine gore daha giivenli olmasi sebebiyle tercih edilebilmektedir. Tarihsel
acidan siirekli olarak gelisim gosteren demiryolu tagimaciligi, bir tilkenin gelismislik
seviyesini disartya karst da yansitabilmektedir. Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti
kuruldugundan bu yana demiryolu tagimaciligina ve anayurdun demir aglarla
Oriilmesi konusuna biliyiik 6nem vermis, ileri medeniyetlerin seviyesine ulasabilmek
icin demiryollarimi gerekli gormiistiir. Nitekim bu strateji Cumhuriyet’in ilk yillari
ve sonrasinda basarili bir sekilde hayata gegirilebilmistir (Aydemir, 1993). Hem yiuk
tagimaciligt hem de seyahat i¢in kullanilan demiryollar1 sonraki streclerde
modernleserek yiiksek hizli trenlere doniisebilmistir. Bu doniisiimler ve ilerlemeler
seyahat kavraminin da gelisimi etkileyen etmenlerden biri olmustur. Bireylerin bu
tiir araglara ulasilabilirliginin ve erisebilirliginin kolaylasmasiyla birlikte seyahat

etme kisithiliklar1 azalabilmistir.

Insanlar yogun is hayatindan kagabilmek, rahatlayabilmek, kiiltiir, yeni yerler

kesfetmek, macera yasamak vs. gibi nedenlerle seyahate ¢ikabilmekte ve seyahate



gittikleri yerlerde rekreatif etkinliklere katilabilmektedirler (Demirci Orel ve Yavuz,
2003). Ornegin bdlgede, dogal giizelliklerin ve miizelerin dren yerlerinin olmast,
acik ve kapali alan rekreasyon aktivitelerinin uygulanabilecegi mekanlarin olmasi,
kisilerin aktif ya da pasif olarak katilim saglayabilecegi etkinliklerin olmasi, o
destinasyonun tercih edilme olanagini artwrabilir. Bir destinasyonun dogal
cekiciliginin olmasmin yaninda kendi biinyesinde barindirmis oldugu kiiltiirel
cekicilikler de bolgenin tercih edilmesine etki edebilmektedir (Atsiz ve Kizilirmak,
2017).

Bu arastirmanin amaci, Dogu Ekspresi ile Kars’a seyahat eden bireylerin
destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivelere, Icsel ve Dissal seyahat
motivasyonlarina ne diizeyde 6nem verdiklerini ve ortaya ¢ikartilmis olan 6nem
diizeylerinin g¢esitli degiskenlere gore farklilasip farklilasmadiginin ortaya

cikartilmasma yoneliktir.

Arastirmanim ilk boliimiinde demiryolu kavrami incelenmis olup tarihsel
acidan demiryollarmin gelisimi anlatilmistir. Ikinci bliimde zaman, bos zaman ve
rekreasyon kavramlari incelenmistir. Uciincii bdliimde ise seyahat ve ulastirma
kavramlari, seyahat motivasyonlar1 incelenmis olup Dogu Ekspresi ve Kars
Destinasyonu hakkinda bilgiler verilmistir. Arastrmanmn dordiincii boluminde
yontem kismi incelenmis, besinci ve altinci bdliimlerde de arastirmanim bulgulari,

tartisma ve sonu¢ kisimlari ele alinmustir.



BiRINCi BOLUM
DEMIRYOLU KAVRAMI

1.1. Demiryolu Kavramm

Turk Dil Kurumu’na (TDK) gore:

Demiryolu; Lokomotif, vagon gibi tekerlekli tasitlarin iizerinde hareket ettigi
birbirine paralel iki yol olarak yapilan tren yolu, demir hat olarak tanimlanmistir

(TDK, 2020).

Bir yerden bir yere madeni bir yol tzerinde, mekanik bir glgle hareket ettirilen
aracglar igerisinde, insan ve esya tasinmasini saglayan tesislerin tlimine birden

demiryolu denir (Bilgic, 2017: 3).
1.2. Demiryolu Ulasimi Tarihgesi

Tasimacilik olarak demiryolu az ¢ekis kuvveti ile ¢cok yiik tasima giiciinii elde
edebilmek amaciyla bir¢ok bilim adaminin gergeklestirdigi ¢alismalar neticesinde
gelismisti. Maden ocaklarinda ¢ikarilan agir ham maddelerin tagimak amaciyla
kullanilan aga¢ {iriinlerinin pahalilasmasiyla demir islemesinin ucuz ve kolay
yontem olmasi sebebiyle, agac iirlinlerine ek olarak demir kullanimi yayginlasti
(Sezgin, 2009). Eski ulasim yontemleri ve sistemlerinin yerine makine giiciiniin
gelistirilmesi modern ulagim sistemlerinin baslangict olarak kabul edilir. Bati
Medeniyetindeki teknolojik ilerlemeler sayesinde kara ve deniz ulagiminda blyuk
gelisimler meydana gelmistir. Buharli lokomotiflerin kesfedilip, kullanilmasi ulagim
sistemlerinin gelismesini saglamistir (Oztiirk, 2009). Teknigin ve bilimin gelisim
gosterdigi 19 yy’da, demiryolu yeni bir ulasim vasitast olarak ortaya c¢ikartilmistir.

Demiryolu konusunda 6nemli gelismelerin meydana gelmesi, buharli makinalarin



kullanilmasiyla miimkiin olabilmistir. Ve bu makinalar giinlilk yasamda c¢esitli
alanlarda kullanilmistir. Bu alanlardan sadece biri de ulasim alanidir. Ulagim
alaninin yan1 sira bu makinalar maden ve dokuma sanayisinde degismesinde 6nemli

rol oynamiglardir (Kahya,1988: 209).

1.2.1. Diinyada Demiryolu Ulasiminin Gelisimi

19. yy’dan oOnceki donemde, demiryolu ulasimi tam olarak gelismemis ve
modernlesmemisken, karayolu sisteminin ilizerine dosenmis olan raylar {izerinde
insan kuvveti ve cekme kuvvetleriyle hareket ettirilen araglarin ulastirmay1
sagladiklar1 diistiniilebilir. Farkli tiirden olusan bu raylar tarihsel olarak tas veya
tahta raylarda, ilk zamanlarda insan ve hayvan daha sonraki siirecte ise araglar ile
yapilan tasima yapilan donem gdsterilebilir. Ilk demiryollarinin Ingiltere’de 1630
yilinda kullanildig1 ilk demiryolu servislerini hayata gecirdigi
bilinmektedir.”’Tranvays’> denilen bu tasima sisteminin basarili bir sekilde
ulastrmay1 sagladigi bilinmektedir. Modern anlamda ise demiryollarinin hayata

gegirilip, kullanilmaya baslamasi 19. yy’a denk gelmektedir (Murat ve Sahin, 2010).

Ingiltere’de Richard Trevithic tarafindan ilk lokomatif 1804 yilinda iiretilmistir.
Basit bir mekanizmaya sahip olan ve disli trene benzeyen bu lokomatif, saatte
sadece 8 km’lik bir hizla seyredebiliyordu. Sonraki suregte Fransiz bir mihendis
olan R. Seguin lokomatifi daha da gelistirebilmis, fakat bu konudaki asil dnemli
gelisme, A.B.D.’de George Stephenson tarafindan ortaya atilan “Roket” veya
“Fusee” ile gerceklesmistir. 1k buharli lokomatif sayilan bu roket, saatte ortalama
48 km yol katedebilmistir. Bu lokomatif Ingiltere’de ilk kez Liverpool-Manchester
hattinda ¢alistirilmistir. Ve bu hat, hem yiikk hem de yolcu tasimistir (Karabulut,
1993: 164-165). Sanayi Devrimi'nin 19. yiizyil ulasim kavraminda en etkileyici
urund olarak ortaya ¢ikan demiryollari, dncelikli olarak gelistirildigi Ulkelerde i¢

dinamikleri ve devaminda ulasti§1 her cografyadaki i¢c ve dig dinamikleri dnemli



olciide degistirmistir. ilk demiryollarmin, Ingiltere'de ortaya c¢ikmasinin temel
nedeni Sanayi Devrimi'dir. Ingiltere’de kdmiir madenlerinin denize yakin olmasi, i¢
kesimlerle baglantinin kanallar araciligiyla saglanmasi sebebiyle ve de cografi
olarak ada devleti olmasinin getirdigi avantajlarla Sanayi Devrimi'ni yasamistir
(Akbulut, 2010: 10). Ingilizler, demiryolu ulastirmasinmn giiciiniin farkina vardiklar:
donemde; demiryolu sistemlerini ¢ok sayida yerel yerlesime sehirlere, kasabalara
baglamislardi. Farkli endiistrilerde uzmanlasmis sehirlerin, demiryolu baglantilarinin
kurulmasi sayesinde gelismis ve baska endiistrilerde de artis gosterildigi ortaya
cikmistir. Sonraki siireclerde ag ve tren baglantilar1 kuruldu. Aglarin
yapilandirilmas: ise cesitli hatlar arasinda baglanti noktalarmin yerleri tarafindan
belirlenmekteydi. Birkag hattin birlestigi yerlerde demiryolu merkezleri ortaya ¢ikt.
Motor hangarlari, mal bahgeleri ve miihendislik isleri genellikle bu tiir merkezler
tarafindan kurulup, yerlestirildi. Ingiltere demiryolu sistemi uluslararasi model
sistem tasimaciligmin énemli bir par¢asiydi (Casson, 2009). Fransizlar, Amerikalilar
da ulusal olarak kentlerinde ve bdlgelerinde demiryolu aglar1 kurmus ve
genigletmislerdir. Diger Avrupa f{ilkeleri de bu gelisimleri siire¢ igerisinde

uygulamislardir (Murat ve Sahin, 2010).

1.2.2. Osmanh Imparatorlugu’nda Demiryolu Ulasiminin Gelisimi

Osmanli  Devletinde {retimin biliylik bir boliimii tarima dayaliydi.
Imparatorlugun son yarmm asrinda ticaret, banka ve ulasim hizmetleri onemli
birikimleri teskil etmektedir. Fakat bu hizmetlerin 6nemli bir boliimii azliklarin ve
yabanct sermayenin kontrolii altindadir. 1839 Tanzimat Fermaniyla Osmanl
Imparatorlugu kapilarmi bat1 medeniyetine agmustir. Tanzimat déneminde demiryolu
kavrami ve gelisimi bati medeniyetinin bir sembolii olarak goriilmekteydi.
Imparatorluk, sanayi yoniinden gerekli degisimleri ve doniisiimleri saglayamamustir.

Fakat degisen diinya sartlarina ayak uydurabilmek ve donemin ekonomik sartlari



gelistirebilmek i¢in demiryolunun 6nemli oldugunu anlayan Osmanli, yabanci
ortakliklara sermayeleri karsiliginda kar ve isletme hakki vererek demiryollarina
yatirim yapilmasini saglamistir. O donemki yabanci sermayenin %68’lik bir bolimii
demiryolu ulasimma harcanmaktaydi. Yabanci sermayenin biiylik bir bolimiini
(%57) Almanlar olusturmaktaydi. Almanlardan sonra Fransiz (%23) ve Ingiliz
(%20+) sermayeleri belirleyici bir konumdaydi (Turker, 1987; Yentirk ve Kepenek,
2001).

Avrupa Devletleri, yapmay1 planladiklar1 demiryolu ve ag sistemleri hakkinda
kendi aralarinda bir yaris halindeydiler. Imparatorlugun topraklar1 da bu yarisin
icine almmisti. Konu imtiyazlara gelince birlesik bir topluluk halini alip birbirlerini
kollayan Avrupalilar; kendi devletlerinden bir devlet demiryolu imtiyazi alinca
Osmanli iizerine baski kurarak istedigi demiryolu imtiyazini elde etmekteydi
(Oztirk, 2009). Devlet, demiryolu yapimmnm &zellikle gelistirilmesinden askeri,
idari ve ekonomik olarak cesitli yararlar umuyor ve bu girisimleri desteklemekteydi.
Anadolu’da tiretilmekte olan tarimsal {iriinleri rahat bir sekilde payitahta getirmesi,
askeri birliklerin rahat ve hizli bir sekilde ulasimini saglamasi sebebiyle devlet

otoritesinin daha da gelismesine fayda saglayacagi i¢in yatirimlara izinler

veriliyordu (Ydcel, 2017).

Osmanli Devletinde ilk demiryolu, 1856 tarihinde Ingiliz sirketine verilen
imtiyaz neticesinde izmir - Aydin arasinda insa edilmeye baslanmistir. Bu hattin
yapimi 1866 yilinda tamamlanmig ve hattin uzunlugu ise 130 kilometreden
olusmaktadir. Imtiyaz verilen baska bir ingiliz sirketi tarafindan yapilan “’izmir -
(Kasaba) Turgutlu — Afyon’’ hatti ile “Manisa — Bandirma’ hattinin 98
Kilometrelik kismi da 1865 yilinda tamamlanarak isletmeye agilmis, hattin kalan
boliimleri ise sonraki yillarda tamamlanmistir (TCDD, 2016: 3). Avrupa’nin

somiirgeci devletleri tarafindan, Osmanli Imparatorlugu donemi ve Cumhuriyetin ilk



yillar1 dahil olmak iizere, en iyi ulasim tiirii olarak demiryollarinin secilmesi
onemlidir. Ancak Osmanli imparatorlugu déneminde demiryolu yapimmnin segilmesi
iilkenin ekonomik ve sosyal ihtiyaclarinin belirlenmesi i¢in yapilan bir planlamaya
dahil olarak degil, Avrupa sermayesinin taleplerine gore yapilmistir (Cakar, 2012:

3).

Istanbul’un Avrupa Demiryollarina baglanmasi, 1869 yilinda yapim hakk1
Baron Hirsch’e verilen 2000 kilometrelik Sark Demiryollarmin 336 kilometrelik
(milli sinrlar icine dahil olan) ¢’Istanbul-Edirne ve Kirklareli-Alpullu>* blimiiniin
1888’de bitirilerek kullanima agilmasiyla birlikte olmustur. Anadolu’da da yapimi
tasarlanan demiryollarmin devlet eliyle insaat1 diisiintilmiis, 1871 tarihinde ¢ikarilan
bir irade ile “’Haydarpasa-izmit>’ hattinin yapimma baslanilmis ve (¢ boliimde
yapilan 91 kilometrelik hat 1873 yilinda bitirilmistir fakat bundan sonraki strecte
maddi yetersizlikler nedeniyle yapimina devam edilemeyen Anadolu Demiryollari
ile Bagdat ve Cenup Demiryollarinin yapmmlart Alman sermayesi ile
gerceklestirilmistir (TCDD, 2015: 3).Imparatorlugun kendi ekonomik giiciinii
kullanarak yapmis oldugu Hicaz Demiryollar1 ise milli degerlerle yapilan ilk
demiryolu olma 6zelligini tasimaktadir. Hicaz Demiryollar1 hizli ve planl bir
sekilde yapimi gerceklesmistir. Imparatorluk déneminde toplam 8.343 km
demiryolu yapilmistir (As, 2006). Ingiltere, Fransa ve Almanya gibi Avrupa
ulkelerinin destegiyle, Tiirkiye’de ilk demiryollar1 insa edilmeye baslandiginda,
Avrupa Devletleri demiryollarmin yapimimi {istlenirken, dncelikle kendi ekonomik

ve siyasi menfaatlerini gozettikleri gortilmektedir (Caglayan ve Yildiz, 2013).

1.2.3. Tirkiye Cumhuriyeti’nde Demiryolu Ulasiminin Gelisimi

Cumhuriyet’e, imparatorlugun son donemindeki Trablusgarp, Balkan Savasi, I.

Diinya Savast ve Kurtulus Savasi yillar boyunca savaslarla ugrasmis bir iilke



kalmigtir. Devralinan iilkede yol, okul, hastane, fabrika vs. olduk¢a azdi. Savaglarin
yogun olmasi sebebiyle insan kaynaklar1 da yetersizdi. Niifus 13 milyon civarinda
olup biyik bir bolumii hastaliklarla ugrasmaktaydi. Elektrik, Istanbul, izmir ve
Tarsus disinda herhangi bir Anadolu topragina ulasmamust1 (Yticel, 2015). Osmanl
Imparatorlugu’ndan, Tiirkiye Cumhuriyeti'ne toplam 4018 kilometre uzunlugunda

demiryolu kalmistir (Karabulut, 1993: 168). Bunlar;
e 2064 kilometrelik uzunlukta Anadolu-Bagdat arasi demiryolu hatti

e Fransizlarin imtiyazinda olan 703 kilometrelik Izmir-Kasaba arasi demiryolu

hatti

e Ingilizlerin imtiyazi altinda bulunan 609 kilometrelik Izmir - Aydin

demiryolu hatti

e Fransizlarin imtiyaz1 altinda olan 336 kilometrelik alana yayilmis Trakya

hatt1 olarak da bilinen Sark demiryolu

e Devlet idaresinde bulunan 355 kilometrelik Erzurum - Arapcay demiryolu

hatt1
e 41 kilometrelik Mudanya - Bursa aras1 demiryolu hatti
e 29 kilometrelik IlThca—Palamutlu aras1 demiryolu hatti

e 4137 kilometrelik demiryolu uzunluguna sahip olan Yekum hatt1 (Zarakoglu,

1950).

Bu demiryollarin 2350 kilometrelik sahasi yabanci sirketlerin kullanimindaydi.
1924 yilinda Cumhuriyet tarafindan c¢ikartilan bir yasada demiryolu devlet
kontroliine alind1. 1 Temmuz 1926 tarihinde ¢ikartilan Kabotaj kanunu ile birlikte

yabancilara ayrilan kapitiilasyonlar kaldirilmistir (Yiicel, 2015). Ayrica zamaninda



imtiyaz verilmis isletmelerden satin alinarak millilestirilen sirketlerin belli baslar1

asagidaki gibidir.

e Izmir-Kasaba arasi demiryolu hatti ve ek olarak izmir-Aydm arasinda
faaliyet gosteren demiryolu

e Eregli Komiir Madeni,

e Sark (Dogu) Demiryolu hatlari,

e Diyarbakir Ergani’de isletilen Bakir Madeni,

e Sirketi Hayriye olarak da bilinen Istanbul Bogaz Vapur Isletmesi,

e Istanbul’da bulunan rihtim, tiinel, tramvay, su, telefon, elektrik, sirketleri

(YYicel, 2015).

Cumbhuriyet ile demiryolu siyasetinde yeni bir siire¢ baslamistir. Tarkiye
Cumhuriyeti’nin ~ kurulmasindan sonra yOnetime gelen hiikiimetler ekonomik
kalkimmayr  siiratlendirmek,  siyasi  oteriteyi  giclendirip,  savunmay1
kolaylastirabilmek igin  faal ve istikrarli bir demiryolu siyasetini Oziimseyip
uygulamaya koymustur. 1. Beslik Sanayi Plani ile alakali olarak 1930 Iktisadi

Programinm ilkelerinden bazilar1 sdyle siralanabilir (Aydemir, 1993; Yicel, 2014);

e Ulasim aglar1 ekonominin ulusal anlamda kullanilan genel ve ortak
araclaridir.

e Demiryolu ulastirmasinda kar amaci beklenemez. Ekonomik gelismenin tam
olarak saglanabilmesi i¢in demiryolu ve limanlar en ihtiya¢c duyulan
araglardir.

e Ulusal anlamda Tirk Lirasinin degeri korunmali ve bu durumdan Merkez
Bankas1 mesul olmalidir.

e Gumriklerde uygulanan tarifeler ulusal Gretimi koruyup destekleyecek,

gereksiz yerde tiiketim olgusunu sinrrlaylp ve milli smirlar icersinde
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bulunmayan mallarin yiiksek meblagda olmasint Onleyecek bir sekilde

ayarlanmalidir.

Uygulamaya konulan bu politikalar ile Cumhuriyet hiikiimetleri yeni demiryolu
hatlarmi tilkenin milli ¢ikarlarina uygun olacak sekilde genisletirken, ek olarak da
Lozan Konferanst ile devralman ayricalikli hatlar1  millilestirme isini
degerlendirmistir. 1924 yilindan 1931 yilina kadar olan stirecte 1.630 km demiryolu
yapilmistir, biitiin olarak yapilan bu hamleler herhangi bir yardim alinmaksizin,
tilkenin ulusal anlamda biitiin kaynaklar1 kullanilarak meydana getirilmistir. Ataturk
doneminde insast tamamlanan demiryolu uzunlugu 3.360 km’dir. 1950 yilina
gelindiginde demiryolu uzunlugu 7.671 kilometreyi bulmustur 1950°1li yillarin
dolaylarinda karayolu ulasimlarinda gelisimlerin olmasi, karayolunun ucuz ve hizh
olmas1 neticesinde demiryollari hem yiikk hem de yolcu ¢ekmek mecburiyetinde
kalmistir. Van ile Iran sinir hatlar1 tamamlanmus, kullanilmaya baslanmistir. Buna ek
olarak, Ankara banliyo elektrifikasyonu, Samsun-Bafra arasina hat dosenmesi ve
Gebze-Arifiye arasina da ¢ift hat eklenmesi bu déoneme den gelmektedir. 1963l
yillardan baglayip 1997 yillarina kadar olan siirede toplam 8.663 km demiryolu
yapilmistir (Aydemir, 1993; Karabulut, 1997; Yiicel 2014).

Demiryolu ulastirmasi, 2003 yilindan bu yana Devlet politikas1 haline getirilerek
biyuk bir ilerleme kaydetmistir. 2003-2016 yillar1 arasinda demiryollarma toplam
56,9 Milyar TL kaynak aktarmm saglanmistir. Herhangi bir YHT agma sahip
olmayan Tiirkiye, 2003 yilinda Ankara-Eskisehir, Ankara-istanbul, Konya-Ankara,
Eskisehir-Konya (YHT) hatlarmin agilmasiyla birlikte toplam 1.805 kilometrelik
demiryolu agma sahip olmustur. Bunun yaninda 3.453 kilometrelik demiryolu
yapimi da devam etmektedir. 2023 hedeflerinde toplam 25.00 km yol uzunluguna,
2035 yili hedefleri ise 31.000 kilometrelik demiryolu hattna sahip olmak olarak
belirlenmistir (TCDD, 2017).
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IKiNCi BOLUM

ZAMAN, BOS ZAMAN VE REKREASYON KAVRAMI

2.1. Zaman Kavram

Zaman konusunda bir¢ok tanimlamalar mevcuttur. Tanimlar dikkate almip
degerlendirildiginde hepsinin asagi-yukar: birbirlerine yakin ifadelerle tanimlandigi
gorilmektedir. Fakat yapilmis olan tanimlarin ortak ve dnemli noktalarindan bazilari
zamanin telafisi olmayan, degerli, alg1 ve siire¢ olay1 oldugu, ayrica zamanin etkin
ve verimli bir sekilde yonetilmesi gerektigi vurgulanmistir (Organli ve digerleri,

2019).
Tirk Dil Kurumu, zaman kavramini;

e Bir isin, bir olusun i¢inde gectigi, gececegi veya gegmekte oldugu siire
e Bu siirenin belirli bir pargasi

e Belirlenmis olan an.

e (ag, mevsim

e Bir ise ayrilmis veya bir is i¢in alisilmis saatler

e Donem, devir olarak tanimlamistir (TDK, 2020).

Zaman: gozle gorilemeyen, kesin bir sekilde dl¢iimlendirilmeyen bircok anlama
gelebilen bir olgu olarak bilinir. Satin alinip, birikimi yapilamayan, ddiing alinayan,
calmamayam ve hicbir sekilde miilkiyeti degistirilemeyen bir kavramdir (Ardahan

ve digerleri, 2016).

Zaman kavrami; insan yasaminin, uzun veya kisa siireli, tekrar1 imkansiz ve

sonu belli, saatle dlgtlebilen bir bolimidir (Hacioglu ve digerleri, 2009: 15).
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Zaman, smirl olan ve tersine gevirmesi, degistirilmesi mumkin olmayan bir

kaynaktir (Oztlrk, 2018).

Biitiin bireylere esit olarak verilen fakat bireylerin zamani ayni sekilde
kullanmadig1 degerli ve essiz bir kaynaktir. Para gibi toparlanmamasi, depolanip
saklanamamasi, satin  alinmasi,  kiralanamamasi, cogaltilamamas1  ve
durdurulamamasi, gibi 6zelliklere sahiptir. Ve sadece harcanir (Akgul, Karakuguk,

2015; Y1ilmaz ve Aslan, 2002).

Zaman, cesitli faaliyetlerle ve c¢esitli duygularla harcanan siirelerin birey

tarafindan deneyimlenmesidir (Gershuny, 2011).

Mckenzie (1989) zamani; biriktirilmesi, toplanmas1 olmayan essiz bir kaynak
olarak tanimlamis ve kisilerin vakit konusunda, ancak ve ancak zamanlarini nasil

gecireceklerine karar verebileceklerini belirtmistir (Kale, 2019).

Sabuncuoglu (1995)’nun yapmis oldugu zaman tanimma gore; her bireyin esit
sartlarda sahip oldugu ama biitiin herkesin ayni sekilde kullanmadig1 degerli ve essiz

olan bir kaynaktir (Bezci, 2018).

Alparslan, Kilcigil ve Bagpmar (2003)’tin yaptigi tanima gore ise gozle
gorilmeyen, elle tutulamayan fakat gelip gectiginin farkinda olundugu ve siireci yil,
ay, giin saat, dakika olarak smirlandirdigimiz, basi ve sonu belli olmayan bir siiregtir

(Alparslan, Kilcigil ve Bagpinar, 2003).

Zaman insanlar1 duyulariyla algilayip anlamlandiramadigi, felsefi, psikolojik,
sosyolojik ve fizikel boyutlar1 bulunan olgu ve gergektir Drucker’e gére zaman “’en
kit ve en essiz olan”’ ve Lakien’e gore ise “’temel’’ bir kaynaktir (Demirel ve

Ramazanoglu, 2005).

Adair ve Adair (1996)’e gore ise zaman, zor bulunabilen kaynak ve harcanmus,

tilkketilmis zamanin yerine ikamesi konulamaz, yenilenemez ve tiiketilmis zamana
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tekrardan geri doniilemez. Eren (1996)’e gore, herhangi bit tasarrufu ve geri
getirilmesi miimkiin olmayan zamanm uygun ve yarayish bir sekilde kullanilmasi
gerekmektedir. Clnkl her birey i¢in aymi diizlemde ilerleyen fiziksel zamani
yonetmek olas1 degildir. Fiziksel zaman her varlik i¢in ayni siireyi ifade etmektedir.
Fakat her canli i¢in farkli siireleri belirten biyolojik ve psikolojik zamanin
yonetilmesi ve degerlendirilmesi gerekmektedir. Biyolojik ve psikolojik zamani
yonetebilmek tamamiyla kisinin kendisine, iradesine ve hareketlerine baghdir

(Glirbiliz ve Aydin, 2012).

2.1.1. Bos Zaman Kavramm

Zaman kavrami “’Bir eylemin bir hareketin icinde gectigi, gececegi ya da
gecmekte oldugu siire’’dir. Burada degerlendirilmesi gereken onemli noktalardan
biri ise zamanin tiirli, ¢esidi ne olursa olsun mutlak olarak bir hareketi, eylemi
belirttigidir. Zaman kendi icerisinde ¢esitli tiirlere ayrilmaktadir. Bunlar;
a)Varolusla ilgili zaman,
b)Gecimle ilgili zaman,
¢)Bos zaman, olarak 3 temel zamana ayrilmaktadir. Bu tirlerden varolusla alakali
zaman dilimi, kisinin fizyolojik ihtiyaglarin1 devamliligini saglayabilmesi i¢in
biyolojik olarak yapmasi gerekenlerin oldugu zaman dilimidir. Gegimle ilgili zaman
ise calismanin gerceklestigi zaman olarak nitelendirilip bog zaman kavraminin ise bu
calisma ve varolus ilgili zaman diliminden geriye kalan zaman oldugu ifade

edilebilir (Y1lmaz, 1989).
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ZAMAN
Calisma Zamani Calisma Dis1 Zaman
Fizyolojik Gereksinimler Cahsma Dis1 Zorunluluklar Bos Zaman
-Yemek yemek -Ev isleri
-Uyku -Ailesel Gorevler vb.
-Temizlik vb.

Sekil 1:. Zamanin Boliimleri (Y1lmaz, 1989).

Bos zaman kavramsal olarak is ile alakali bir zaman dilimi olarak goriilmiis.
Parker (1995) bos zamani kisinin i$ zamanindan artan, geriye kalan zorunluluktan
uzak zaman dilimi olarak tanimlamustir (Aytag, 2006). Zorba ve digerlerine (2001)’e
gore bos zaman ¢ift yonli bir kavram olarak; sanatsal, muziksel bilimsel
ugraslardan zevk alma, bireyin sagliimmi ve cesitli yeteneklerini ortaya ¢ikartip
gelistirdigi gibi aksi yonde ise basibosluk, bunalim gibi c¢esitli diizensizlikleri
meydana getirebilir. Demiray (1987)’e goOre basit anlamiyla bos zaman; dolu

olmayan zaman dilimidir (Sabbag ve Aksoy, 2011).

Brightball (1960) ise bos zamani, bireylerin yerine getirmekle yilikiimlii olunan
fizyolojik ve biyolojik ihtiyaglarin disinda kalmis olan ve tamamuyla kisilerin 6zgiir

iradesiyle degerlendirebilecegi zaman olarak tanimlamustir (Iskender, 2019).
Richter (1980)’e gore bos zaman; bireyin meslegiyle ilgili faaliyetlerinin
olmadigi, igsel ve bedensel olarak gerekli olan her bakimindan {iretime doniik

cabalardan geriye kalan zaman dilimidir (Ayashgil ve Kubat, 2014). Bos zaman son
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zamanlarda bireylerin; uygun vakitlerinde yer alan bir faaliyet bigimi ve yikamlaliuk
zorunluluk gibi kavramlarin olmadig1 bir zaman boliimii olarak tanimlandirilmigtir

(Vogel, 2007).

Parker (1971) bos zamani1 bireyin kendisi ve ¢evresindeki baskalar1 adina biitiin
sorumluluklardan azade oldugu, bizzat kendisinin se¢imi sonucunda sectigi
faaliyetle ugrasacagi zaman dilimi olarak tanimlamis. Gist ve Fava (1974) ise
bireylerin calismalar1 ve diger yiikiimliiliikleri disinda 6zgiir bir sekilde dinlenme
faaliyetini gercgeklestirdigi, toplumsal basari, kisisel gelisimini saglamasi ig¢in
kullanilan zaman olarak belirtmislerdir. Dumazedier (1974) bireyin ¢alisma zamani
digt  zorunluluklarim1 ve faaliyetlerini yar1 bos zaman faaliyetleri olarak
tanimlamistir. Kraus (1974) bos zaman taniminda; kisilerin istedigi herhangi bir
faaliyet ya da aktiviteyi doyum saglamak amaciyla zamanini gegirmesi, buna ek
olarak da bireylerin bos zamanlarinda yapmis oldugu herhangi bir aktivitenin bos

zamanlarin degerlendirilmesinde bir ara¢ oldugunu vurgulamistir (Onat, 2001).

Bos zaman kavrami, hayatin gerekliliklerinden geriye kalan zaman olarak
nitelendirilirken bos zamana, zaman 6gesi agisindan yaklasildig1 goriiliir. Faaliyetler
vurgulandiginda ise bos zaman siiresince yapilan gergeklestirilen olumlu yondeki
faaliyetler leisure kavramini olusturur. Ruhsal durum 6gelerinin yer aldigi
tanimlarda da bos zaman kavrami, hayatin smirlar1 disma ¢ikabilme, kisiyi
yenileyen, hayat veren giiclere ulasabilme kapasitesi olarak agiklanabilir. Bundan
hareketle bos zaman kavrami ruhsal ve zihinsel tutumdur. I¢sel siikunet, durgunluk,
aciklik ve rahatlama gibi duygular1 igermektedir (Karakiiciik, 2008: 33). Bos zaman
kavrammin 1980°li yillardan giiniimiize ulasms tiiketim toplumunda oldukca biyuk

bir yeri bulunmaktadir (Akgul, 2001: 29).

Bos zaman ve serbest zaman kavramlar1 bazen birbirleriyle karistirilmaktadir.

Buna agiklik getirebilmek amaciyla bu iki kavram su sekilde agiklanabilir:
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e Serbest zaman; Isten ve zorunlu bireysel faaliyetlerden geriye kalan zaman

olarak tanimlanir.

e Bos zaman kavramu ise bireylerin gesitli gérevlerini ve yapmaktan yikimlu
olarak tutuldugu faaliyetlerini tamamladiktan sonra kendi iradesiyle
gerceklestirebilecegi; eglenme, kendini gelistirme, dinlenme, herhangi sosyal
bir aktiviteye katilma gibi, buna benzer faaliyetleri segebilecegi zaman

dilimidir (Sevil ve digerleri, 2012; 4).

Bos zamanm bir takim fonksiyonlar1 vardir. Dumazedier’e (1967) gore bos
zamanin ii¢ temel fonksiyonu vardir. Bunlar eglence, dinlenme ve kendini gelistirme
fonksiyonlaridir. Bos zamanm bu iic fonksiyonu sebebiyle, bireyler giinlik
yasantilarindan geriye kalan yorgunluklarini giderebilmesine, giinliik rutinlerinden
¢ikabilmesine ve can sikmtisindan kurtulabilmektedir. Bir psikolog olan Neulinger
(1974) bos zamanin fonksiyonlarinin bireyin tutum ve algilarina gore degistigi
belirtmektedir. Ve bu durumda bos zaman paradigmasmm 3 boyutlu oldugunu
belirtmistir. Bunlar, bos zaman algilanan 6zgiirliigii icerir, i¢sel olan bos zaman ve

i¢csel olmayan bos zaman olarak boyutlandirilmistir. Bos zaman faaliyet katilimlari

bireylerin 6zgiir segimlerinin birer algisidir (Torkildsen, 2005).
Bos zaman faaliyetlerini Dumazedier (1974) 5 grupta incelemistir. Bunlar;
e Fiziksel: Spor, yiiriiyiis, seyahat gibi rekreasyonel faaliyetler.
e Sanatsal: Giizel sanatlarla ilgilenmek.
e Pratik Isler: Evde yapilan el isleri, el sanatlart.
e Entelektiel: Kitap, dergi okuma gibi.

e Toplumsal: Eglence, ziyaretler vb (Tezcan, 1982).
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2.2. Rekreasyon Kavram

Tarihsel donemlerden 21. Yy’a kadar olan siiregte insanoglunun yasaminda
degismeyen ii¢ unsur vardir. Bunlar ¢alisma, uyuma ve diger giinliik ugraslardan
geriye kalan zamandir. Giinliik yapilmasi gereken zorunluluklardan geriye kalan
zaman ise bos zaman olarak nitelendirilmistir (Altuntas, 1990). Yine tarihsel agidan
bakildiginda ge¢miste rekreasyon bireyleri restore eden, ise doniislerinde eski
enerjisine donmiis bir sekilde olmasmi saglayan zevkli ve rahatlatici bir faaliyet
olarak gorulmekteydi (Kraus, 1998). Cetinkaya (2010)’un belirttigine gore hafif
dinlendiren, goniillii olarak katilim saglanilan ve c¢alisma siirecinde kaybettigi
enerjiyl yeniden kazandiran, ise yenilenmis olarak devam etmenin olanagini sunan
aktivitedir. Bu goriis oyun teorileriyle meydana getirilmis olan rekreasyon teorisiyle

temelde ayn1 anlami tasir (Avsar, 2015).

Kisiler gesitli vakitlerinde olusan bos zamanlarinda, dinlenmek, uzaklasmak,
hava degisiminde bulunmak vb. amagclarla, acik ya da kapali alanlarda, aktif ya da
pasif katilim gostererek, kentsel ya da kirsal alanlardaki etkinliklere katilabilirler.
Rekreasyon kavrami ise insanlarm bos zamanlarinda yaptiklar1 bu etkinlikleri ifade
eder. Rekreasyon, Axelsan (2009)’a gore Ingilizce yaratmak olusturmak anlamina
gelen “’create’” fiiinin Oniine; yeniden tekrardan anlamma gelen “’re’’ ekinin
konulmasiyla olusan *’recreation’” kelimesidir. Anlamsal olarak ise ¢alisma ve diger
sebeplerden dolayr yipranan bireyin yeniden canlanmasidir. Bir diger
degerlendirmeye gore rekreasyon; yenilenme, yeniden yaratilma veya yeniden
yapilanma anlamma gelen Latince ‘’recreatio’” kelimesinden gelmektedir. Turkce
karsilig1 yaygin bir sekilde bos zamanlar1 degerlendirme olarak kullanilmaktadir.
Bireylerin veya toplumun bos zamanlarinda goniillii olarak yaptiklar1 dinlendirici ve

eglendirici etkinlikler anlamii tasimaktadir (Sevil ve digerleri, 2012: 6; Tutlncu ve

digerleri, 2012; Torkildsen, 2005).
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Sosyoloji sozliiglinde rekreasyonun tanimi ise “’bos zamanlarda, bireysel veya
toplu olarak yapilan, kendi varligi disinda ertelenmis herhangi bir 6diil vaad
etmeyen, serbest olan ve bireye keyif veren aktiviteler’” olarak yapilmistir (Erkan,

2016).

Rekreasyon, c¢aligma faaliyetiyle enerjisi azalan insanin, fiziksel ve ruhsal
kaynaklarin1 yeniden yaratma veya yenilenme amaci ile yaptigi faaliyetler

butintdur (Karakuglk ve Akgul, 2016: 43).

Insanm giinliik yogun c¢alisma temposu, alisilagelmis hayat tarzi veya olumsuz
cevresel etkilerden tehlikeye giren veya olumsuz etkilenen bedeni ve ruhi saghigini
tekrar elde etmeyi istemektedir. Bunun yaninda zevk ve haz almak amaciyla, kisisel
doyum saglayacak, tamamen calisma ve zorunlu ihtiyaclar i¢in ayrilan zaman
disinda kalan, bagimsiz ve bireye ait bos zamanda istege bagl ve goniillii olarak
ferdi veya grup icinde segerek yaptigi etkinliklere rekreasyon denir (Hacioglu ve

digerleri, 2009).

Rekreasyon, bireylerin serbest zamanlarinda 6zgiir iradeleriyle bireysel veya
grup olarak zevk alarak yapabildikleri ve bunun sonucunda eglendikleri,
dinlendikleri, bedenen ve ruhen bir tazelenme, yenilenme hissettikleri ve haz elde

ettikleri etkinlikler olarak tanimlanabilir (Ardahan ve digerleri, 2016: 11).

Rekreasyon temel olarak rutin olandan kagma yolu ve bireyin yenilenmesine
hazirliktir  (Seeley, 1973). Rekreasyon insanlarin bos vakitlerinde katildig:

sosyallestigi, zevk aldig1 faaliyetlerdir (Hurd ve Anderson, 2010).

Klasik yaklasimda rekreasyon kavramsal yonden ‘’bos zamanlarda yapilan
goniillii faaliyetler’” olarak adlandirilmistir. Tiitlinci (2012) rekreasyonu bireyin

yasam kalite standartlarini artirabilmesi i¢in serbest ve bos zamanlarinda dogaya
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herhangi bir zarar vermen tamamiyla kendi iradesiyle goniilli olarak yaptigi

faaliyetleri kapsayan bir ¢alisma alani olarak tanimlamstir (Tiitlincti, 2012).

Kraus (1977)’e gore bireylerin yerine getirmesi zorunlu faaliyetlerin, gorevlerin
disinda kalan bos zamanlarinda; yenilenme, dinlenme, eglenme ve bireysel olarak
tatmin olmak amaciyla katildiklar1 goniillii etkinlik ve deneyimlerdir (Orel ve

Yavuz, 2003).

Yurtseven (1992)’e gore rekreasyon, insanlarin giinliik yogunluklarindan sonra
olusmus olan stresi ortadan kaldirabilmek amaciyla dogal alanlarda kisiyi yasama
kenetleyecek dinlendirici, eglendirici, zevk verici faaliyetleri yaparak ruhsal ve

fiziksel yonden canliliklarin1 kazanma faaliyetlerinin tiimiidiir (Tek, 2018).

Pehlivanoglu (1987)’e gore rekreasyon birey ya da toplumlarin bireysel olarak
icgudulerine gbre bos zamanlarinda bedensel ve ruhsal yonden dinlenmelerini
saglayacak birey ya da toplumlar1 bosaltan, tazeleyen ve yenileyen, siirdiiriildiigii
stirecte bireye haz veren, calisma ve yasam giiclinii saglayabilen, ayrica gelir
saglama kaygilarindan uzak her tiirlii faaliyeti kapsayabilen davranislar biitiiniidiir

(Uzun, 2012).

Kraus (1998) en modern rekreasyon tanimlarminin asagida verilen li¢ goriisten

herhangi birine uygun oldugunu belirtmistir. Bunlar

e Rekreasyon belirli kosullar altinda, belirli motivasyonlarla yiiriitiilen bir aktivite

olarak gorulmustiir.

e Rekreasyon, belirli bir tirden faaliyetlerde bulunulurken belli bir beklenti ile

kisinin i¢inde ger¢eklesen bir seyin siire¢ veya varlik hali olarak goriilmiistiir.

e Rekreasyon, sosyal bir kurum, bilgisel birikim veya profesyonel bir alan olarak

algilanmustir.
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Genel anlamda rekreasyon; insanlarin bos zamanlarinda eglence ve tatmin
diirtiileri ile goniilli olarak etkinliklere katilimi olarak agiklanmaktadir. Bltln
tanimlamalarin ortak yonii ise faaliyetlere katilim esasinda goniilliikk esasinin olmasi
ve bu faaliyetlerde bulunan kimselerin, katilmis olduklar1 faaliyetleri bir rekreasyon
faaliyeti olarak gorip, 6zimseyip benimsemeleridir (Sagcan, 1986; Altuntas, 1990).
Bu yuzden rekreasyonel faaliyetlerinin genel ozelliklerinin anlagilmast ve
rekreasyonun bilingli bir sekilde degerlendirilmesine olanak saglayabilecektir.

Bunlar;
e Rekreasyonel aktivitelere katilimda zorunluluk yoktur, goniilliik vardir.

e Rekreasyonel aktiviteler kisilere psikolojik doygunluk verir, bireyin yasam

istegini artirir.
e Rekreasyonel faaliyetler bir bagkasi ya da bagkalar1 i¢in yerine getirilemez.
e Rekreasyonel faaliyetler para kazanma olgusundan uzaktir.
e Rekreasyonel aktiviteler her yastan bireylere imkan sunar.

e Acik ya da kapali alanlarda yapilabilen bir rekreatif aktivite; ona katilim
gosteren kisi tarafindan aktivite olarak goriilebilirken, bir diger kisi

tarafindan rekreasyonel faaliyet olarak goriilmeyebilir (Bingol, 2011).

2.2.1. Rekreasyonun Simiflandirilmasi

Rekreasyon kavramimin siniflandirilmasinda mekan, amag¢ ve fonksiyon gibi
bélimlendirmelerin yapilmasi; genis bir alana hitap edebilen rekreasyonun

anlasilmas1 hususunda 6nem arz etmektedir.
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2.2.1.1. Mekansal A¢cidan Rekreasyonun Siniflandirilmasi

Mekansal agidan rekreasyon; agik ve kapali alan rekreasyonu olmak tzere iki
kisma ayrilmaktadir. Bu smiflandirma, gergeklestirilen rekreasyonel aktivitelerin

nerede yapildigini esas alir.

a) Agak alan rekreasyonu: Agik alanda gergeklestirilen bos zaman
faaliyetleridir. Bireylerin bos zaman aktivitelerini agik alanlarda gegirme istegi
nedeniyle ortaya cikmistir. Dogal ortamlari da kendi biinyesinde barindiran
rekreasyon kavrami, dogal alanlar1 da faaliyet alan1 olarak belirlemistir. A¢ik alanda
gerceklestirilen her tiirlii sportif faaliyetler, sanatsal aktiviteler ve oyunlar bu grup
icerisinde degerlendirilir. Kayak, tirmanma, futbol, agik hava konserleri, izcilik,
piknik, doga incelemesi ve dogayr koruma amach yapilan faaliyetler agik alan
rekreasyonuna érnek teskil edebilmektedir (Ardahan ve digerleri, 2016; Hacioglu ve

digerleri, 2003).

b) Kapal alan rekreasyonu: insanlar tarafindan yapay olarak iiretilmis, dogal
olmayan alanlarda yapilan serbest zaman aktivitelerini igermektedir. insan eliyle
diizenlenmis bir cat1 altinda yapilan bu etkinlikler kapali alan rekreasyonuna
girmektedir. Sosyal kuliipler ya da derneklerdeki kapali mekan aktiviteleri, evde
yapilan aktiviteler (tv izleme, mizik dinlemek, kitap okumak gibi), kapali alanlarda
yapilan kiiltiirel faaliyetler (sergi, miize gezisi vb.), kongreler, kapali rekreasyon
alanlarindaki sportif faaliyetler ve saglikli yasam aktivitelerinde bulunmak, cesitli
kurslara katilim gostermek gibi aktiviteler kapali alan rekreasyonuna o6rnek teskil
edebilmektedir (Ardahan ve digerleri, 2016; Gokdeniz, 2003; Karakicik ve Akgil,
2016).
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2.1.1.2. Eylem Ceside Gore Rekreasyon

Insanlarin  aktivitelere katillm sekline gore de boliimlendirilmektedir.
Mirzeoglu'na (2003) gore bu bolimlendirmede; bireyin rekreasyon faaliyetlerine
katiliminda seyirci ya da bizzat etkinligi gergeklestiren kisi oldugu olarak katildigi
esas almir ve esas olarak aktif ve pasif rekreasyon olarak degerlendirilir (Ardahan,

ve digerleri, 2016).

a) Aktif rekreasyon: Bireylerin aktif bir sekilde rol aldiklar1 ve katilim
gosterdikleri bos zaman etkinliklerine denir. Resim yapmak, enstriman calmak,
kamp yapmak, herhangi bir sportif faaliyette bulunma (futbol, basketbol, yiizme vb.)
gibi faaliyetleri kapsamaktadir (Ardahan ve digerleri 2016; Hacioglu ve digerleri
2003).

b) Pasif rekreasyon: Bireyin aktivitelere bizzat katilim gdstermesi yerine
aktivitelerde seyirci olarak bulunmasidir. Sportif faaliyetlerin izlenmesi, kultirel ve
sanatsal aktiviteleri izlemesi, televizyon izlemek, miizik dinlemek ve Kkitap okumak
gibi faaliyetler pasif rekreasyona 6rnek olarak verilebilir (Ardahan, ve digerleri,

2016; Gokdeniz, 2003).

Rekreasyon faaliyetleri “’agik’ ve “’kapali’” mekanlarda yapilabildigi ve
cesitlendirilebilindigi gibi katilim bazinda degerlendirildiginde de’’aktif”” ve
“pasif”’ olarak da ayrilabilirler. Ozgii¢’e (2011) gore rekreasyonel faaliyet temel
alindiginda daha yaygin olarak yapilan cesitlendirme ise ‘’sehirsel’” ve ‘’kirsal’’
rekreasyonel faaliyetlerdir. Fakat Agikhava da yapilan bir takim faaliyetler, kapali
alanlarda ve kapali alanlarda yapilan faaliyetlerin bir bolimii de agik alanlarda

yapilabilmektedir (Kartal, 2015).
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2.1.1.3. Katihmeilarin Milliyetine Gore Rekreasyon

Hazar (1999) katilimcilarim milliyetine gore rekreasyonu ulusal ve uluslararasi

olarak ik kisimda degerlendirilmistir (Hacioglu ve digerleri, 2003).

a) Ulusal rekreasyon: Ulkenin ulusal sinirlar1 igersindeki kisi veya kuruluslarin

katildig1 bos zaman etkinlikleridir.

b) Uluslararasi rekreasyon: Ulke simnirlar1 disinda gergeklestirilen bos zaman
aktiviteleridir. Ornek olarak uluslararas: faaliyetler, olimpiyat organizasyonlar1 gibi

etkinlikler verilebilir (Hacioglu ve digerleri, 2003).

2.1.1.4. Amaclarina Gore Rekreasyon

Mirzeoglu'na (2003) gore; rekreasyonel faaliyetlerin iceriksel olarak tasidig:

amag bazinda yapilan smiflandirmalardir.

a) Dinlenme amag¢h rekreasyon: Viicut ve ruh saghigm elde edilip

stirdiiriilmesi amaciyla yapilan rekreasyonel faaliyetleri kapsamaktadir.

b) Kilturel Rekreasyon: Kiiltiirel amagh katilim gosterilen rekreasyonel
aktivitelerdir. Mize gezisi, tiyatro izlemek vb. gibi faaliyetler 6rnek olarak

gosterilebilir.

c) Toplumsal Amac¢h Rekreasyon: Toplumsal iliskilerin gelisimini kurabilmek
ve saglayabilmek amaciyla yapilan aktivitelerdir. Toplumsal yonden iyi iligkiler

kurmak, sosyal etkilesimi artirabilmek gibi fonksiyonlar1 olan aktivitelerdir.

d) Sportif Amach Rekreasyon: Aktif ve pasif katilimm miimkiin oldugu bu
rekreasyon ¢esidinde; bireylerin bos zamanlarinda izleyici ya da sportif faaliyetlere

tam olarak katilim gosterdigi aktivitelerdir..

e) Turizm Amach Rekreasyon: Tatil yapmak amaci bilinci giiden seyahat

turlerini iceren rekreasyonel faaliyetlerdir.
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f) Sanatsal amach rekreasyon: Sanatsal faaliyetlere ilgilenim sonucu bireylerin
serbest zamanlarinda katilim gosterdigi sanat odakli faaliyetlerdir. Konserlere
katilim gostermek, resim ve sanat galerini gezmek buna 6rnek olarak gosterilebilir

(Ardahan ve digerleri, 2016).

2.1.1.5. Cesitli Olciitlere Gore Rekreasyon

a) Yas faktorine goOre rekreasyon: Yas gruplarina goére yapilan bu
smiflandirmada, bireyler kendi yasina uygun olarak sectigi herhangi bir aktiviteye

katilirlar (Ardahan ve digerleri, 2016; Karakiiguk ve Akgl, 2016).

b) Faaliyetlere katihm sayisina gore rekreasyon: Bireysel veya bir grup
dahilinde katilim gosterilen aktivitelerdir (Ardahan ve digerleri, 2016; Karakiigik

ve Akgil, 2016).

c) Zamana gore rekreasyon: Rekreasyonel faaliyetlerin hangi mevsimde
yapildigma gore smiflandirilmaktadir. Kis mevsiminde yapilan kar sporlar1 ve yaz
mevsiminde yapilan deniz sporlar1 6rnek olarak gosterilebilir (Ardahan, Turgut ve

Kalkan, 2016; Karakiicuk ve Akgiil, 2016).

d) Sosyolojik muhtevaya gore: Liiks, geleneksel ya da belirli kitlelerin katilim
gosterdigi rekreasyonel aktivitelerdir. Rekreasyonel aktiviteler genel olarak herkese
hitap edebilirken bazi rekreasyonel aktiviteler belirli bir kesime hitap edebilir
(Ardahan ve digerleri, 2016; Karakiiciik ve Akgiil, 2016). Bu siniflandirmaya golf

aktivitesi 6rnek olarak gosterilebilir.

2.1.1.6. Ozel Fonksiyonuna Gére Rekreasyon
Rekreasyon fonksiyonel agidan da gruplandirilabilinmektedir.

a)Ticari rekreasyon: Bireyler rekreatif ihtiyaclarmi karsilayabilecegi ticretsiz

hizmet sunan kuruluslar olacagi gibi bireylerin bizzat satin alarak katilim gosterdigi
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rekreasyonel aktiviteler vardir. Ticari rekreasyon ise aktiviteleri kar amagh satan

kurum ya da kuruluglarin faaliyetini ifade etmektedir.

b) Sosyal rekreasyon: Bireylerin bir araya gelerek katildiklari rekreasyonel
faaliyetlerdir. Katilim gosterilen faaliyetler bireylerin hayat goriislerine, aile geliri,
egitim ve kiiltiir diizeyi gibi faktorlerine gore gergeklestirilir (Ardahan ve digerleri,

2016; Karakuglk ve Akgul, 2016).

c) Fiziksel rekreasyon: Fiziksel giic harcanarak yapilan faaliyetleri igerir.
Dolaysiyla aktif katilim gerektiren fiziksel rekreatif aktiviteler acik veya kapali
alanlarda yapilabilen tiim sportif faaliyetleri kapsamaktadir (Ardahan,ve digerleri,

2016).

d) Orman rekreasyonu: Orman kaynaklarmin rekreatif alan ve aktiviteler
amaciyla kullanilmasidir. Orman i¢i trekking ve piknik gibi aktiviteler orman

rekreasyonuna 6rnektir (Ardahan ve digerleri, 2016).

2.1.1.7. Yerel Siniflandirmaya Gore Rekreasyon Cesitleri

Yerel smiflandirmaya gore rekreasyon cesitleri; kentsel ve kirsal olarak

siiflandirilmstir.

a) Kentsel rekreasyon: Kent merkezinde gergeklestirilen rekreasyonel
faaliyetleri kapsar. Acik veya kapali mekanlarda gergeklestirilebilen bu faaliyetler,
kisa siireli ve kisilerin yakin g¢evresini kapsayabilen, kolayca ulasimi saglanabilen

aktivitelerden olusmaktadir (Karakicuk ve Akgul, 2016).

b) Kirsal rekreasyon: Sehir merkezlerinin disinda 6zel olarak islevsel
opsiyonlar1 olan kiwrsal alanlarda gergeklestirilen faaliyetlerdir. Rekreasyonel
aktivitelere duyulan talebi karsilayabilecek orman, su kenarlar1 ve daglik alanlarda

yapilan faaliyetleri kapsar. Piknik, doga ylirliylisii, dagcilik, su sporlar1 vb.
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aktiviteler kirsal alan rekreasyonuna ornek olarak verilebilir (Karakiiciik ve Akgiil,

2016).

2.2.2. Rekreasyonun Ozellikleri

Her yastan bireye, alansal 6zelliklere, cografik unsurlara, ¢esitli amaglara gore

smiflandirilabilen rekreasyon kavramini diger bilimlerden ve alanlardan aywran bir

takim Ozellikler vardir. Bu farkliliklar rekreasyon olgusunun o6zelliklerini

belirtmektedir. Rekreasyonun 6zellikleri soyle siralanabilir (Karakiigiik ve Akgiil,

2016; Karakiiclk, 2001; Karakiclk ve Glrbiiz, 2007; Hacioglu ve digerleri, 2003;

Ekal, 2010; Darendelioglu, 2008);

Rekreasyonel faaliyetlere katilim goniilliillik esasina dayanmalidir. Kisi
rekreasyonel aktiviteyi secerken hicbir zorlamaya maruz kalmadan kendi

Ozgiir iradesiyle yapmalidir.
Rekreasyon bireye 6zgirlik hissini verir
Rekreasyon bos zamanda gergeklestirilen bir deneyimdir.

Rekreasyonel aktivitelere katilim bireylerin, etkinliklere devamli olarak

katilma zorunlulugu bulunmaktadir.
Rekreasyon kendi biinyesinde ¢ok cesitli faaliyet igermektedir.

Rekreasyon, rekreasyonel aktivitelere katilim sonucu meydana gelen bir

deneyimdir.
Her yastan bireylerin katilimina imkan saglar.

Her mevsimde, her iklim sartlarinda, agik ve kapali alanlarda

uygulanabilmektedir.
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Rekreasyonel faaliyetlere katilim belirli amaglara gore aktive edilmistir. Her
kigsiye gore belirli amaglar1 vardir. Aktivitelere katilim gosteren kisiler bu

faaliyetleri bir bilin¢ halinde gergeklestirir.
Rekreasyon evrensel olarak uygulanabilmektedir.

Rekreasyonel faaliyetler katilimcilara kisisel ve toplumsal yonden
kazanimlar saglar ek olarak bunun yaninda zihinsel ve fiziksel altyapilarini
gelistirmelerini  saglar. Bunun i¢in rekeasyonel faaliyetler bireylere,
kendilerini ifade edebilme ve iiretken olabilme gibi gelisimsel faktorlere

imkan verebilmelidir.

Rekreasyonel faaliyetler diizenlenirken toplumsal geleneklere, torelere,
ahlaki ve manevi degerlere uygun olmasma dikkat edilmelidir. Sosyal

degerlerle catismamalidir.
Rekreasyon, haz ve nese saglayan bir faaliyettir.
Rekreasyonel faaliyetler bizzat rekreasyonistler tarafindan diizenlenir.

Rekreasyon etkinlikler, planli ya da plansiz bir sekilde, beceri sahibi olan ya
da olmayan kisilerle veya organize olan ya da olmayan mekanlarda

gergeklestirilebilir.

Rekreasyonel bir aktivite gerceklestirilirken, ikincil olarak ya da daha fazla

faaliyete ilgi duyma ve gerceklestirme imkani tanimaktadir.

Rekreasyonel faaliyetler, aktivitelere katilim gosteren bireylerin fiziksel,

zihinsel ve duygusal durumlarina uygun olmalidur.

Rekreasyonel faaliyetler, aktivitelere katilim gdsteren bireylerin sosyo-

kiiltiirel olanaklara bagli olarak gerceklestirilebilir.
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e Rekreasyon bireysel bir kavramdir ve bir baskasi i¢in yapilamaz. Birey bos
zaman faaliyetlerine kisisel amaglarla (doyum, rahatlama, dinlenme ve fazla

enerjisini atma) katilabilir.

e Rekreasyon, faaliyet ve hareketlilik icerir. Bu hareketlilik fiziksel ve

diisiinsel yonde olabilir.
e Rekreasyon tembellik karsit1 bir aktivite biitiintidiir.

Goniillilik esasna dayali olan ve bos zamanlarda, ¢esitli amaglara goére
gergeklestirilen rekreasyonel faaliyetlerin uygulanmasi i¢in gerekli olan bir takim
unsurlar bulunmaktadir. Barnet’e (1995) gore bunlar sosyali fiziksel ve dogal
cevreden olusmaktadir. Sosyal cevre, etkinliklerin festivallerin planlanmasini ve
uygulanmasimi icermektedir. Fiziksel ¢evre de golf sahasi, yiizme, spor salonlar1 gibi
olan yerleri belirtmektedir. Dogal ¢evre de acik alan rekreasyon etkinlikleri igin

talep goren deniz, kiyilar, daglar gibi dogal alanlar1 kapsamaktadir (Kaya, 2013).

Gunter (1987) rekreasyonel aktivitelerle dayali olarak deneyimin bir takim

ozellikleri oldugunu belirtmistir;

e Rutin yagam tarzindan ayrilma

e Etkinliklere katilim géstermenin bireyin kendi iradesiyle gerceklestiriyor olmasi
e Hazalma

e Vaktin varligi

e Uretken hayal kurma

e Macera ve kesif

e Kendini gerceklestirme (Koktas, 2004).
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2.2.3. Rekreasyonun Bireysel ve Toplumsal Faydalari

Teknolojinin gelisim gdstermesi, bireylerin ¢alisma saatlerinde azalmalar,
gelir diizeylerinin yiikselmesi ve bunun sonucunda bireylerin bos zamanlarindaki
artisin meydana gelmesi sebebiyle rekreasyonel etkinliklere olan katilimlar artmustir
(Mansuroglu, 2002). Rekreasyonel etkinliklere katilim gosteren bireylerde bir takim
faydalar goriilmiistiir. Rekreasyonel aktivitelere katilimlarin sonucunda; aktiviteler,
bireylere hem kisisel yonden olumlu etkiler saglayabilirken, toplumsal agidan da
olumlu etkileri oldugu goriilmiistiir. Eryllmaz ve Unur (2019) tarafindan yapilan
"Agik Alan Rekreasyon Etkinliklerine Katilan Bireylerin Pozitif ve Negatif Duygu
Durumlarmin Karsilastirilmasi" adli ¢alismada; bireylerin herhangi bir etkinlige
katilim gostermedigi donemdeki pozitif duygu durumlar: ile bireylerin etkinliklere
katilim gosterilen siirecteki pozitif durumlarinin; bireylerin herhangi bir etkinlik
yapmadig1 donemdeki negatif duygu durumlar1 ile etkinlik yapilan donemdeki
negatif duygu durumlarinin farklilik olup olmayacagi arastirilmistir. Calisma
sonucunda, kisilerin rekreasyonel etkinliklere katilim gosterdikleri donemde pozitif
duygu (heyecanli, giiclii, hevesli kararli, dikkatli ve aktif olma) durumlarmin
etkinlik yapilmayan doneme gore daha ¢ok yasandigi ortaya g¢ikartilmistir. Negatif
duygu baglaminda bakildiginda ise etkinlik yapilmayan donemde, bireylerin negatif
duygu (sikintili, lizgiin, suglu, iirkmiis, diismanca, asabi, sinirli, tedirgin ve
korkmus) durumlarmi daha c¢ok yasadiklari ortaya c¢ikartilmistir. Calismada da
ortaya cikartildig1 gibi cesitli rekreasyonel aktivitelere katilimin bireylerin iistiinde
bir takim olumlu etkileri vardir. Serdar ve Demirel (2019) tarafindan yapilan
“Universite Ogrencilerinin Rekreasyonel Etkinliklerden Algiladiklar1 Saglik
Ciktilar1 ile Mutluluk Diizeyleri Arasindaki iliski’> adli calismada bireylerin
rerkeasyonel etkinliklere katilim sonucu algiladiklar1 saglik ¢iktilar1 ne kadar artis

gosterirse, mutluluk diizeylerinin diizeylerinin de aymi derecede artig gosterdigi



30

tespit edilmistir. Demirel (2019) arafindan Fitness salonu iiyeleri iizerine yapilmis
calismaya gore, bireylerin bos zaman faaliyetlerine katilim diizeylerinin artis
gostermesi ile mutluluk diizeylerinin de ayn1 sekilde artis gosterdigi tespit edilmistir.

Rekreasyonun bireysel faydalarini su sekilde listelemek miimkiindiir (CNRA,

2005; Okuyucu, 2006; Smith, 1991; Kogyigit ve Yilmaz, 2014);

e Stresin azaltilmasini saglar

e Bagisiklik sisteminin gli¢lendirilmesini saglar

e Kronik hastalik riskini azaltir

e Obezite thtimalini diistiriir

e Solunum fonksiyonlar

e Kas giiciiniin artmasini saglar

e Ruh halinin diizelmesini saglar, depresyon ve kaygi durumlarmi azaltir.
e Bireyin sosyallesmesini saglar

e Bireysel yonden beceri ve yeteneklerin gelismesine katki saglar.
e Kisiye gelismis benlik duygusunu asilar.

e Ogrenme kavramlarini gelistirir.

e Kiside daha fazla farkindalik yaratir

e Ozgiiveni artirir

e Bireyin yasam memnuniyetinin artmasini saglar

o Kisiye gelismis benlik duygusu asilar

e (Calisma ve is basarisini saglar

Bireyi mutlu eder.

Rekreasyonel faaliyetlerin toplumsal faydalari ise su sekildedir (CNRA, 2005;
Okuyucu, 2006; Smith, 1991; Kogyigit ve Yilmaz, 2014; Hazar, 2014);
e Topluluklar1 giiclendirir

e Insanlar1 toplumsal goniilliige tesvik eder
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e Toplumsal dayanigmay1 giiclendirir

e Kiiltiirel ¢esitliligi ve uyumu saglar

e Daha fazla ¢evresel farkindaligin olusmasini saglar

e Demokratik toplum yaratilmasini kolaylastirir

e Rekreasyonel odakli tesisler ve aktivitelerin tesvikiyle, ¢esitli animasyon
etkinlikleriyle de {iilkesel ve yoresel turizmin gelismesine, iyi lilke imaj1

yaratmay1 saglayabilir.

Rekreasyonun olumlu bireysel ve toplumsal faydalarinin olmasinin yaninda
olumsuz ¢evresel etkileri de olabilmektedir. Bu durum hem dogal kaynaklar1
etkileyebilirken diger yandan da vahsi doSaya zarar agabilirler. Rekreasyonel
faaliyetlerin olumsuz gevresel etkileri su sekilde agiklanabilir (Ewert, 1999;

Hammit ve digerleri, 2015);

e Bitki ortiislinlin ¢ignenmesinin sonucunda topraktaki havalandirma ve su
dolagim hizinin azalmasi meydana gelir.

e (Oplerin dogaya birakilmasi

e Kamp ateslerinden kaynaklanan hava kirlilikleri, yangin riski

e Vahsi yasamin yerinden edilmesi, yaban hayatindaki meydana gelen azalma

e Avcilik gibi faaliyetlerin bolgedeki canlilarin iiremelerini olumsuz yonden
etkilenmesine neden olabilir

e insanlar gitmis olduklar1 ¢esitli habitat bdlgelerinde, hayvanlarla etkilesime
girip onlar1 modifikasyona ugratabilir (Orn. Normalde kendi icgiidiisel
yoniiyle avlanmasi gereken bir aymin; parka gelen bireyler tarafindan

yiyecek birakilarak dogal beslenme aligkanliklarinin degisime ugratilmasi).
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UCUNCU BOLUM

SEYAHAT ve ULASTIRMA

3.1 Seyahat ve Ulastirma Kavram

Diinya Turizm Orgiitiine (UNWTO) gore seyahat kavramu, kisinin her zaman
ki ikamet ettigi yerinden ayrilisindan donene kadar yaptigi yolculuktur. Bu nedenle
gidig-doniis anlamima da gelebilmektedir. Bir gezi, farkli yerlere yapilan ziyaret
anlamma da gelmektedir (UNWTO, 2008: 9). Vogel (2016) seyahati; bir yolculuk,
bir iletim ve bir yerden baska bir yere hareket olarak tanimlamistir. Tiirk Dil
Kurumu sozliigiinde seyahat etmek ‘’uzak yerleri gorerek gezmek, yolculuk etmek’’
olarak tanimlamustir (TDK, 2020). Seyahat; dinlenme, eglenme, saglik, gezi, macera
gibi cesitli nedenleri gergeklestirmeye yonelik heyecan veren, kesfetme arzusu

icinde olunan bir eylem olarak tanimlanabilir (Ekmekgi, 2020).

Tarihsel Onceki siire¢lerdeki insanlarin av, goc¢ gibi hayatlarmi devam
ettirebilmeleri i¢in zorunluluk arz eden faaliyetleri, giic sartlar altinda yerine
getirmesi nedeniyle; Ingilizcesi “’travel’” olan seyahat kelimesinin etimolojik
kokeni, Latince iskence entriimani1 anlaminda kullanilan “’trepalium’’kelimesinden
evrilmis olan *’travail’’ kelimesine dayandigi diisiiniilmektedir (Calli, 2015: 6).
Ozellikle son dénemlerde medyanin da etkisiyle seyahat kelimesine daha sik
rastlanabilinmektedir. Seyahat olgusunun bireylerin yasamlarinda 6nemli bir yeri
oldugu; seyahatin bireylere yeni yerler tanimak, yeni tecriibler edinmek gibi cesitli
firsatlar1 da sundugu bilinmektedir (Aydin, 2020).

Ulastrmak eylemi; bireylerin, mallarin, haberlerin ulagsmasini saglayan
islerin ve araglarin tiimii olarak tanimlanmistir. Ulasma kavrami da yOresel, bolgesel

veya uluslararasi yonden bir yerden baska bir yere gidis gelisi beyan etmektedir
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(Alpoge, 2016). Ulasim, insanlarin ve esyalarin yer degistirmesi ve bunun organize
edilmesi, bir nesneyi veya bir kigiyi bulundugu yerden farkli bir yere aktarma
anlamma gelmektedir. Ulasim sadece ‘“’mobility’’ yani hareketlilik anlamina
gelmez. Ulagim kavraminda Oonemli olan husus “’erisilebilirlik’” kavramudir.
Ulasilabilirlik ise yolcularin, tasinan yiikiin, ve bilginin hareket etme hususundaki
kolayligin1 temsil eder. Ulasim, hareketliligin ¢esitli kosullar baglaminda nasil
gergeklestigi ile alakalidir. Diinyadaki en 0nemli beseri faaliyetlerinden birini temsil
eden ulasim, tilkeler arasinda mekansal iliskilerde 6nemli rol oynayan bir kavram
olup, ekonominin vazgegilmez bir bilesenidir (Ayatag, 2016; Rodrigue, Slack ve
Comtois, 2006). Evren (2016) ulastirmayi, ‘’¢ok boyutlu, ¢ok disiplinli, ¢ok amagl
ve aynit zamanda c¢ok yonlii digsal etkileri olan karmasik bir sistem’’ olarak
tanimlamistir. Bireylerin hareketli olma durumlari, ulasimlar1 ve erigimleri ulastirma
sistemleri ile saglanmaktadir. Uretim merkezlerinde {iretilmis olan iiriinlerin
tikketicilere teslim edilmesi yoOniindeki gereksinimleri ulastrma kavrami
saglamaktadir.

Ulastrma, Uretici ve tlketici kavramlarinin arasinda bir koprii goérevi
gormektedir. Sosyal ve kiiltiirel yasamin ayrilmaz bir pargasi olan ulastirma kavrami
ekonomik yonden; ekonomiye gii¢ kazandirabilmekte, rant saglayabilmekte,
ekolojik yonden: hava ve girilti kirliligi olusturabilmekte, yapilmis olan
karayollari-demiryollar1 itibariyle 6nemli arazileri isgal edebilmekte dogaya zarar
verebilmektedir. Ek olarak, ulastirma araglarmin cesitli nedenlerden otiirii trafik
kazalarmna sebebiyet verebilmesi nedeniyle de can ve mal kaybma yol

acabilmektedir (Evren, 2016).

3.1.1. Seyahat ve Ulastirmanin Tarihcesi

Tekerligin icat edilmesi ulagim araglarinin kullanilmasinda bir ilk olmus

olup, uygarliklarin tarihleri agisindan 6nem arz eden buluslardan biri haline
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gelmistir (Sendag, 2007). Seyahat olay1 insanligin tarihgesi kadar eskiye dayanir ve
insanlar tarih boyunca cesitli amaglarla seyahat etmistir. Ornek olarak ticaret
kavrami tarih boyunca, kisilerin onemli bir seyahat nedenini olusturmustur (i¢oz,

2011: 1).

Ulasimda tekerligin kullanilmasi yiik hayvanlarinin yanina yiik arabalarini da
eklenmesini saglamisti. Gelisen ticari iligkiler kesif amagli yolculuklara sebebiyet
vermisti. M.O. 5. bininci yilin sonlarinda Siimer Medeniyetinin yelkenli gemileri ile
birlikte ¢esitli hammaddeleri (bazalt, bakir ve degerli metaller) saglamak amaciyla
Basra Korfezini gectikleri, Misirh tacirlerin Liibnan ve Suriye bolgelerindeki sedir
ormanlarindan kereste getirdikeri, M.O. 1000 yillar1 dolaylarmmda Akdeniz’de ikamet
eden Fenike’lilerin kesif amaciyla denize acildiklar1 bilinmektedir (Demircan,
2010). Gelismis ticaret ve siyasi giicin kullanilmasiyla birlikte imparatorluklar
gelismeye baslamis; imparatorluklarin gelismesiyle iligkili olarak ulagim gelismeleri

de meydana gelmistir (Garrison, 2003).

M.O. 3000 yillarma kadar bat1 Avrupa’dan Kuzey Afrika’ya ve buradan da
Hindistan ve Cin’e uzanan kervan yollar1 vardir. Romalilar ilk genis boyutlu
seyahati yapan ulustur (I¢6z, 2011). Roma Imparatorlugu’nun M.S. 5. yiizyilda
dagilmasiyla birlikte, s6z konusu uygarhgi simgeleyen dizen de yikilmistir. Buna
karsin orta ¢agda dinsel hareketlerin 6nem kazandigina ve toplumlar1 derinden
etkiledigine tanik olunmaktadir. Ornegin Kuzey Avrupa'dan Orta Doguya dogru
gerceklestirilen Hagli Seferlerinin diizenlenmesi nedeniyle kitalararasi bir insan
hareketi olarak degerlendirilmelidir. Bu uzun yolculuklarn, gidislerin ve donislerin,
glizergah iizerindeki topluluklari da kapsamasi bakimmdan toplumlararasi
etkilesime yol agan bir siire¢ olarak degerlendirilmelidir. Hagli Seferlerinin Orta

Dogu taraflarina diizenlenmesinin turizm alanma bir baska etkisi ise, kitalararasi
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nitelikte inang amagh seyahatleri baslatmast ve bunu yaygmlastirmasidir (Eralp,

1983: 4).

Ik olarak Ingiltere’de meydana gelen ve sonrasinda diger iilkelere sicrayan
Sanayi Devrimi, birgok alanda degismelere sebep olmustur. Teknik alanda meydana
gelen gelisimler, komiirle ve buharla ¢alisan makinalarin icat edilmesi;
ulagtirmacilikta ilk olarak gemilerin ve sonrasinda da trenlerin kullanilmasimi
saglamistir. Kitalararasi ulasimda gemicilik, {ilke sinirlart icindeki ulasimda da tren
ve otomobilin kullanilmas1 seyahati kolaylastrmistir. Demiryolu ulagmiminin
kullanima agilmasiyla birlikte organize turlar da baslamistir. Hafta sonlarinda
sehirden, ¢evredeki tarthi ve dogal giizellikleri olan yerlere merkezi turlar
diizenlenirdi. Bu tiir seyahatlerde kullanilan ulasim ¢esidi ise trendi. Thomas Cook,
1840 yilindan itibaren tren gezisi diizenlemeye baslamistir. Thomas Cook’un ilk
olarak 1841 yilinda Leicester-Loughborough arasinda bir dernek adna diizenledigi
seyahatten sonra seyahat acentaciliginin da baslangici olarak kabul edilir. 1845
yilma gelindiginde Cook, Lecister’da bir seyahat acentasi agarak bilet satigina
baslar. Cook’un diizenledigi ve belirli olan gruba ulagtirma ve konaklama hizmetleri

sunarak seyahatlere ¢ikarmasi organize turlarin baglangic1 olarak nitelendirilir

(Hacioglu, 2013: 1-2).

Ik demiryollarinin insa edilmesinden sonra araclarin hiz ve verimlilik
seviyelerinin artirilmasi ile paralel olarak demiryollar1 zaman iginde Kuzey Amerika
ve Avrupa’ya yayilabilmis bunun neticesinde de yeni bir komur, buhar, celik ve
telgraf donemi baglamigstir. 1930’lu yillara kadar siiren bu donem Biiylik Demiryolu
Donemi olarak adlandirilmigtir. O donem iginde 1.3 milyon km uzunluga erismis
olan demiryolu tagimacilik sektdriindeki agirligmi da kaybetmis bulunmaktaydi. 20.
Yy’in basinda otomobilin {iretilmesi, petrol, petro-kimya, elektrik, telefon

tiretimlerinin meydana gelmesi modern endiistriyel gelisiminin sembolii oldu.
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Karayollar1 altyapilarinin gelistirilmesinden sonra otomobil hiz ve performans: da
artirllmistir. Bireysel ulagim tarzinda yasanan esneklik, ulasimi1 daha genis tabakaya
yayabilmisti. Karayollar1 ve demiryollar1 altyapilarina cesitli yatirimlara kiyasla
hava yollar1 ulasimma yapilan altyap1 yatirimlart 0 donem igerisinde daha azdi

(Griibler ve Nakicenovic, 1991).

Kim (2009) tarafindan yapilan bir arastrmada, ulasimda meydana gelen

onemli ilerlemeler kronolojik bir sekilde asagida verilmistir.

1555: Ingiltere'deki Karayollar1 Kanunu, yol ¢alismalarmni planlamak ve denetlemek
icin sorveyorlerin se¢ilmesiyle sonuglandi.

1765: Ingiltere’de Bridgewater Duki’niin, Worsley'deki mulkiindeki komiir
madenlerinden Manchester kentine 12 km'lik kanal agilda.

1780'ler: Buhar motorlarindan elde edilen doner gii¢ elde edildi.

1816: Ingiltere ile Fransa'yr birbirine baglayan kanalda vapur sefer hizmetleri
uygulandu.

1825: Diinyanin ilk demiryolu-demiryollar1 olarak kabul edilen Stockton ve
Darlington Demiryollar1 agilda.

1835: Biiyiik Bati Demiryolu, bas miithendis I. K. Brunel tarafindan organize edildi.
1837: Brunel tarafindan yapilan <’SS Great Western’’ vapuru on dokuz gun icinde
Ingiltere'den New York'a ulasti.

1840: Frank Hillis, Londra ve Hastings arasinda buharla calisan bir arag isletti ve
200 km'de 40 km / s hiza ulast1.

1870: Londra'da sokak teleferigi faaliyete gecti.

1870: E.W. Von Siemens, Berlin'de elektrikli bir demiryolu agtu.

1872: ABD'deki Biiylik Epizootik salgini, 6zellikle solunum yolu hastaliklarinin
hizla yayildig1 kentsel alanlarda bir¢ok at1 6ldiirdii.

1873: A.S. Hallidie, San Francisco'da bir teleferik hatt1 agt1.
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1880: Thomas Edison pil giiciinii, basingli havay1 ve kimyasal elektrik tiretimini
arastirdi. 1886: Karl Benz, igten yanmali bir motorla ¢alisan {i¢ tekerlekli bir araba
uretti ve G. Daimler ve W. Maybach dort tekerlekli bir araba gelistirdi.

1887: Amerika'nin ilk elektrikli aract William Morrison tarafindan iiretildi.

1888: Frank J. Sprague elektrikli tramvay sistemlerini insa etti.

1896: Panhard ve Levassor sirketi otomobil motorunu aracin dniine yerlestirdi.

1899: ABD, 1930'larda diinyanin en biiyiik yapay limani haline gelen Los Angeles't
insa etmek i¢in Ordu Miihendisler Kolordusuna fon ayirdi. Projenin ilk agamasi
1912'de tamamlanabildi.

1900: ABD'de yaklasik 8.000 kilometrelik tramvay hatti vardi ve 1900 yilinda
yaklasik 4 milyar transit seyahat gergeklestirildi. Avrupa‘daki toplam otomobil
sayis1 yaklasik 10.000'e ulasti.

1903: Orville Wright, Kuzey Carolina'da ucakla kisa siireli ve kontrollii bir ugus
yapti.

1908: ik Model T otomobili Henry Ford tarafindan iretildi.

1910: Avrupa'daki toplam otomobil sayis1 yaklasik 200.000'e ulasti

1914: Panama Kanali ac1ld.

1915: ABD, Havacilik Ulusal Danisma Komitesi'ni kurdu.

1925: Otobis servisleri tramvaylarin yerini almaya basladi.

1930: Yalmizca ABD'de toplu tasima kullanimi yaklasik 17 milyar seviyesine
yikseldi ve kentte yasayan bir vatandas yilda ortalama 120’ye yaklasik yolculuk
yapiyordu.

1964: Japon Ulusal Demiryolu Tokyo ve Osaka sehirleri arasinda ‘’Shinkansen’’
olarak da bilinen yeni ylksek hizli demiryolunun altyapisini agildi.

1981: Fransa, 1981'de Paris ve Lyon arasinda TGV’ adinda yeni bir hizli tren

isletmeye baslad.
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1991: ITS America firmasi, ABD Kongresi tarafindan ABD'de akilli ulagim
sistemlerinin gelistirilmesi ve dagitimini koordine etmek iizere gérevlendirildi.

1997: ilk kez 7-10 Agustos tarihleri arasinda, Otomatik Karayolu Sistemleri (OKS)
San Diego'da kamuoyuna tanitildi.

2001: Japonya, Kore ve birka¢ Avrupa sehrinde smirli ulasim lokasyonuna dayali

hizmetler (LBS) sunulmaktadir (Kim, 2009).

3.1.2. Seyahat ve Ulastirma Endiistrisi

Endiistri kavrami herhangi bir is bolimiinii igeren, yatirim icin sermaye
gerektiren, c¢esitli teknolojik ve organizasyonel yapilar1 olan kuruluslara mal ve
hizmet sunabilmek amaciyla kullanilan, zanaat, sanat, is veya ticaret kavramlarmin
belirli bir boliimii anlamina gelmektedir (Vogel, 2016).

Ulastrma sektorii, ulusal ekonominin genel hedeflerini karsilayabilmenin
temeli olarak devlet tarafindan kurulan bir sektér olup, ekonomik ve sosyal bir
cerceve icerisinde faaliyet goOsterebilmektedir. Ekonominin bitln sektor ve
boliimleri, her endiistri i¢gin tasarlanan 6zel politikalar dahilinde ulagtirma endistrisi
cercevesinde faaliyet gostermektedir (Bayliss, 1992). Ulastirma sektorii iyi isledigi
takdirde, tiim {ilkelerin ekonomik ve sosyal bakimdan kalkinmasmin yaninda
bolgesel veya uluslararasi igbirligini desteklemesi yoniinden temel bir gereklilik
halini alabilmektedir. Tarihsel yonden ulastirma sektoriiniin gelisimi, tlkelerin
ekonomik refahlarinin ve basarilarinin bir gdstergesi olmustur. Gelismis, verimlilik
arz eden ve giivenli olan i¢ ulagim sistemleri yoksullugun azaltilmasi igin kritik
Onem arz eden pazarlara, istihdama, egitime ve temel hizmetlere 6nemli erigim
saglar. Ayn1 zamanda enerji talebinin artmasinin ardinda onemli itici bir giicii
olusturmaktadir (UNECE, 2016). Bunlarin yaninda ekonomik olarak bir iilkenin
zenginliklerini harekete gecirip, pazarlama kolayliginin da saglanmasiyla iiretimin

giiclendirilmesiyle ekonomi kalkimabilir. Ulusal anlamda iilkede bulunan bolgeler
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arasindaki kalkimma diizeyinin farkliligin1 azaltabilir. Kiiltiirel birligin saglanmasina,
devlet tarafindan hayata gecirilmis, kamuya yonelik hizmetlerin daha etkin bir
sekilde verilmesine ve bdylelikle devlet otoritesinin giiclinii artirmasina, savunma
giicliniin gelismesine yardimci olabilir. Ek olarak, i¢ ve dig turizmin tesvik
edilmesini de saglayabilir (Yayla, 2016).

Eski donemlerde zorunluluklardan dolayr yapilan yer degistirmeler ve
seyahatler yaygin bir durumdaydi. Fakat endiistri devriminin meydana gelmesi bu
durumu degistirebilmisti. Sanayi devriminin yasanmasiyla birlikte, isgiiciine dahil
olan bireyler, elde ettikleri birikimlerle eglenme, dinlenme gibi ¢gesitli zevklere ve
turizm amagcli seyahatlere katiim gostermeye baslamistir. Bu durum, seyahat
endiistrisinin gelisip, yaygmlasmasini 6nemli Olciide etkilemistir. Temel 6zeligi,
turistik Grln Greticileriyle ya da dretilen Grtnle hizmetlerin butinlestirilerek
satilmasini kapsayan seyahat endiistrisi; paket turlar halinde hizmetleri tiiketicilere
ulastrmaktadir. Seyahat endiistrisindeki kuruluslar; seyahat organizatorleri
sektoriindeki kuruluslar ve ulasim sektoriinde yer alan kuruluslar olarak iki kistmdan
olugmaktadir (Giingoér, 2007). Turizm ve seyahat endiistrisini ve i¢indeki kuruluslari
olusturan kamu, 6zel ve gonullulik gibi sektorler de vardir (Ingle ve digerleri,

2010).

e Kamu Sektord; Ticari olmayan, kar amaci gilitmez, merkezi veya yerel
yonetim tarafindan finanse edilmektedir. Bu sebeple kar etmek yerine
hizmet vermeyi amaclayan bir sektordir. Muzeler, parklar, bahceler, milli
parklar 6rnek olarak verilebilir.

e Ozel Sektor; Ticari sektor olarak da bilinen bu sektor; biyik 6lcekli
uluslararas1 sirketlerden orta ve kiiclik 6lgekli bagimsiz isletmelere kadar
farkli biiyiikliikteki seyahat ve turizm organizasyonlarindan olugmaktadir.
Bu kuruluglarm miilkiyeti tamamiyla 0zel sahislar veya hissedarlar
tarafindan kontrol edilmektedir. Kar amaci giiden bu kuruluglar konaklama
saglayicilari, ulasim sirketleri, tur operatdrleri ve seyahat acentelerinden

olusmaktadir.
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Gonalluluk Sektorii; Ugiincii veya hayirsever sektor olarak da bilinen
goniillii sektor; kamu veya 6zel sektoriin bir pargasi olmayan kuruluslari
icermektedir. Bu sektoriin kuruluslari, belirli bir hizmet sunmay1 belirli bir
bakis agismi tesvik etmeyi amacglayan bagimsiz kuruluslardir. Goniilli
sektor kuruluslart genellikle tiyelikler, bagislar, hibeler ve etkinliklerde mal

ve hizmet satiginin yapilmasi vb. araciligiyla finanse edilmektedir.

Seyahat endiistrisi icerisinde yer alan ulastirma hizmeti sunan isletmeler, turistin

ikamet ettigi yerden gidecek oldugu destinasyona ve o destinasyondan ikamet ettigi

yere geri doniis siirecine kadar ulasim hizmetlerini yerine getiren isletmelerdir.

Seyahat endiistrisinde yer alan dort grup ulastirma isletmesi vardir. Bunlar;

Karayolu, Demiryolu, Denizyolu ve Havayolu isletmeleridir (Giingor, 2007).

Karayolu Isletmeleri; Destinasyona ulasabilmek amaciyla havaalanna
gelen yolcular1 kalacak olduklar1 otellere gotiiren, tatili biten turistleri
otelden havaalanina ileten, turistlerin turizm faaliyetleri icerisindeyken de
(giinliik tur gibi gesitli ulastirma hizmetleri) cesitli turistik alanlara ulastiran
otobiis isletmeleridir. I¢sel turizm bazinda da turistleri cesitli turistik alanlara
gotliren ve turistlerin ikamet ettigi yerlere geri donmelerini saglayan
isletmelerdir.

Demiryolu Isletmeleri; Endiistri devrimi siirecinde seyahat hareketlerinin
bas aktorlerinden biri olan demiryolu igletmeleri; simdilerde karayollar1 gibi
yaygmn bir aga sahip olamamasi ve havayolu ulastrmasi gibi zaman
kazandirma gibi niteliklerinin olmamasi1 nedeniyle seyahat endiistrisi
icerisindeki gelisimini tam olarak saglayamamistir. Demiryolu isletmeleri
sunduklar1 hizmetleri bakimiyla, 6zel ilgi turizmi ve nostaljik seyahat
etkinliklerini yerine getiren isletmeler olarak degerlendirilebilinmektedir.
Denizyolu Isletmeleri; Denizyolu ulastirmasimi tercih eden turistlere hizmet
veren isletmelerdir. Deniz yolu seyahati genellikle uzun sureli bir seyahat
olarak degerlendirilir. Kruvaziyer turizmi 6rnek olarak gosterilebilir.
Havayolu Isletmeleri; Turistlerin ikamet ettigi iilkeden baska bir iilkeye
gotlren, turizm faaliyetin sona ermesi sonucunda da ikamet yerlerine dénme

siirecindeki ulagim hizmetlerini yerine getiren isletmelerdir.
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Seyahat ve turizm endiistrisi diinyanin 6nemli sektorlerinden biri olarak
bilinmektedir. En biiylik seyahat markalarindan en kiigiik tur operatdrlerine, hostel
sahiplerine kadar milyonlarca sirket ve igsverenden olusan bu endiistri; tilkelerin
ekonomik yonden biiylimelerinin saglanmasini ve istihdamin yaratilmasini
saglayabilmektedir (Sofronov, 2018).

Ulasim olanaklar1 bireylerin seyahat etmesini miimkiin kilan etmenlerden biri
olup, turizmin o6nemli bir parcasi olarak degerlendirilir. Turizm kavramimin
gelismesinin sebebini ve sonucu olusturan ulasim olgusudur. Ulagimdaki yasanan
ilerlemeler turizmi hareketlendirir, bunun sonucunda da turizmin yayginlagsmasi ise
ulagimi gelistirmektedir (Doganer, 1996). Ulasimin yaninda turizm iiriinlerin
secilmesinin baska yonleri de olabilmektedir. Turizm talebi, bireylerin seyahat
kolaylastiricilarima ya da seyahat motivasyonuna sahip olup olmamasma bagl bir
kavramdir. Bos zaman ve harcanabilir gelir, turizmin en 6nemli kolaylastiricilar1
arasinda degerlendirilir. Ciinkii bu iki etmen bireylerin seyahat etmelerini
saglayabilecek etmenlerdir. Bireylerin seyahat etmesini sinirlayabilecek bagka
etmenlerde vardir; yas(saglik kisitlamalari, finansal sinirlamalar vb.), aile, politik
istikrar ve baris (gatigmalar, terdr eylemleri, savaslar) gibi hususlar sinirlamalara

ornek olarak gosterilebilir (Camilleri, 2018).
3.2. insanlar1 Seyahate Yonelten Nedenler

Kisiler ¢esitli nedenlerden dolay1 tarih boyunca belirli amaclar dogrultusunda
Seyahate c¢ikmistir. Bu nedenler, amaglar tarihsel olarak degisiklik gostererek,
stireclerden gecerek kiiresellesen diinyaya da uyum saglayabilmistir. Bireyleri
seyahata yOnelten sebeplerin iyi bilinmesi ve dogru saptanmasi seyahatin hem
amacmna ulagsmasi hem de seyahatin yaratacagi ekonomik, sosyo-kultirel, gevresel
ve politik sonuglarm iyi yorumlanmasi agisindan dnemlidir. Altintas ve Balta (2017)

insanlar1 seyahate yonlendiren faktorleri su sekilde ele almislardir;
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Din: Insanoglu inan¢ kavramini bir ihtiya¢ olarak gdrmiistiir. Din kavrami
tarihin baglangicindan bu yana seyahatin ana nedenlerini olusturan unsurlardan

biri olarak kabul edilmektedir.

Saghk: Insanlarin hastaliklardan kurtulmak, giizellesmek ve saglikli bir hayat
strebilmek adina farkli yerlere saglhik amaghh seyahatler gerceklestirdigi
bilinmektedir. Gegmisten bugiine degin devam eden saglik amacgli seyahatler
gliniimiizde tedavi amagl turizm faaliyetleri ad1 altinda insanlar1 seyahat etmeye

iten faktorler arasinda yer almaktadir.

Kaltur: Bir toplumun kendine has ozellikleriyle gelistirdigi kiiltir 6gelerinin
baska toplumlar tarafindan goriilmek istenmesi, kiiltiiriin  seyahatle
iligkilendirilmesini saglayan temel nedenidir. Topluluklarm, farkli kiltiirleri,
farkli yasam bigimleri, gelenekleri, sanati, tarihi ve eglenceleri insanlar1 seyahat

iten bir baska etkenler olarak kabul edilmistir.

Merak: Bilinmeyen seyleri 6grenme, anlama ve anlamlandirma slreci insanlari
merak faktorl altinda seyahat etmeye yoOnelten 6nemli bir unsur olarak

degerlendirilmektedir.

Dinlenme: Rutinlesmis yasamin stres ve sikintilarindan kagis, bireysel
motivasyonu yeniden canlandirma, fiziksel ve ruhsal olarak dinlenme ihtiyact;
insanlar1 bulunduklar1 yerlerin disinda farkli arayiglar gergeklestirmelerine

sebebiyet verebilmektedir.

Is: Caligma hayatinda is goriismeleri, toplant1 ve ticaret gibi sebepler seyahate

iten bagka nedenler olarak kabul gérmektedir.

Spor: Amatdr ya da profesyonel olarak sportif faaliyetlerle ilgilenen bireyler,
cesitli karsilagmalara, ortak yarigma platformlar1 ve sportif faaliyetlere katilim

gostermek amaciyla seyahatlerde bulunmaktadirlar.
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e Ziyaret: Akraba ziyaretleri, es, dost ziyaretleri seyahatin en fazla
gerceklestirildigi alanlardan biridir. Farkli bolgeleri, ortamlar1 ve kisileri ziyaret
etmek kimi zaman prestij, kimi zamanda zorunlu olarak ve bazi durumlarda

gelisen bir durum olarak seyahatin ziyaret boyutunda olan kavramlardir.

o Egitim: Kisiler egitimlerini devam ettirme, sunulan degisim programlarindan
yararlanabilmek ve yabanci bir dil Ogrenebilmek amaciyla seyahat

edebilmektedirler.

o Abhsveris: Cesitli destinasyonlarda, gesitli aligveris amach turlar organize
edilmektedir. Aligveris amagh kisa slreli seyahatlerin olusturdugu bir turizm

cesiti olarak degerlendirilmektedir. (Altintas ve Balta, 2012: 7).

Iso-Ahola (1982) ortaya attig1 sosyo-psikolojik motivasyon temelli teoride,
bireylerin gilinlilk ortamlarin1 birakma istegi ve bir ortamda seyahat yoluyla
psikolojik 6dul elde etme arzusu gibi amaglarla seyahat edip, turizm faaliyetlerine

katilim gosterdiklerini belirtmistir.

Vuuren ve Sleebbert (2011) tarafindan yapilmis bir arastirmada ise turistlerin
dinlenme ve rahatlama, 6grenme, rekreasyonel faaliyetlere katilim, kisisel degerler
ve sosyal deneyimler elde edebilme gibi nedenlerle seyahat ettiklerini ortaya
cikartmiglardir. Pavon ve digerleri (2016) tarafindan yapilan bir arastrmada ise
bireylerin seyahat motivasyonunda; destinasyon, kisisel faktorler ve sosyal faktorler

olmak iizere ii¢c temel faktor oldugu ortaya ¢ikartilmistir.

Turistlerin seyahat motivasyonu hususunda cesitli teoriler meydana getirilmis
olup, bu teoriler lizerinde de ¢esitli arastirmalar yapilmistir (Crompton, 1979; Dann,
1977; Fodness, 1994; Iso-Ahola, 1982; Pearce ve Caltabiano, 1983; Plog, 1974).
Yillardan beri yapilan bu arastirmalar turizm ve seyahat literatiirliniin temeline katk1

saglamaktadir. Bu arastirmada ¢’Itme-Cekme’ faktorleri kullanildig: icin diger
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teoriler islenmemis olup, sadece konuyla alakali olan teoriden bahsedilmesi uygun

gorilmistr.

3.2.1. Seyahat Motivasyonu

Insan davranislar1 rastgele bir davranis olmadigi igin belirli amaglara
dayanmaktadir. Davranislarin temeli itici gliclere dayanmaktadir ve bu itici giiglere
giidii denilmektedir. Motivasyon olarak da bilinen giidii kavrami uyarilmis ihtiyag
olarak degerlendirilmektedir (Kagar, 2020). Motivasyon kelimesi Latince ‘’hareket
ettirme, hareketlendirme’” anlamina gelen “’movere’’ kelimesinden tiiremistir (Alan,
2006). Motivasyon, genel olarak bireyleri belirli sekillerde davraniglar igin harekete
geciren psikolojik uyaricilardir (Medlik, 2003: 116). Motivasyon bir sey yapmanin
nedeni olarak bilinir. Isteklilik ve irade kavramlariyla belirli bir davranisin altinda
yer alan faktorleri ifade etmektedir. Algilarin, ¢ikarlarin, degerlerin ve eylemlerin
bir biitiiniidiir. Bireylerin belirli bir sekilde davranmasmin ve o davraniglarin
temelinde yatan unsurlarla ilgilidir (Armstrong, 2006; Lai, 2011). Motivasyon
kavraminin temelinde {i¢ ana faktor vardir bunlar; insanlarin davranigini tetiklemek,
ortaya ¢ikan davranis1 yonlendirme ve bu davranisi siirdiirme olarak bilinmektedir

(Alan, 2006).

Seyahat davranigi bireylerin seyahat Oncesinde, siirecinde ve sonraki
stireglerindeki davranis tutumlaridir (Vuuren ve Slabbert, 2012). Seyahat
motivasyonu ise kisileri belirli bir seyahatltatil deneyimi yasamaya yonelten
sebepler olarak tanimlanabilir (Harman, Cakict ve Akatay, 2013: 271). Turistlerin
karar alma siirecleri bir¢cok faktorden etkilenebilmekte olup, siire¢ olarak da cesitli
karar ve eylemlerden gegen asamalardan olusmaktadir. Arastirmacilar karar alma
stirecinde etkili olan seyahat amaci, yas, cinsiyet, egitim diizeyi, kisilik yapis, aile,

gelir, maliyet, destinasyon mesafesi gibi faktorler iizerinde cesitli tartigmalar
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yapmiglardir. Bu faktorler arasinda seyahat motivasyonu turistlerin secim

kavrammin en 6nemli noktasi olarak goriilmektedir (Gnanapala ve digerleri, 2012).

Seyahat Motivasyonlar1 heterojendir, farkli unsurlardan meydana gelir.
Turizmdeki pazarlamasinda, diger endiistrilerdeki pazarlamalara kiyasla farkli bir
yaklagima ihtiya¢ duyar. Seyahat motivasyonlarma yonelik bir¢ok arastirma
yapilmustir. Literatiirde bu konuyla alakali olarak birgok yontem gelistirilmis ve
uygulanmistir. Motivasyon arastirmalar1 6te yandan psikolojide kullanilan teknikleri
de kullanarak arastirilan Orneklemin giidiilerini tanimlamaya ve tahmin etmeye
calisir. Motivasyon arastirmalari bireylerin ne istediklerini bildiklerini varsayarak,
potansiyel turistlerin ihtiyaclarmi kesfetmeye yonelik arastirmalardir (Puri ve
Chand, 2009). Turist motivasyonlari bakimindan, bireylerin seyahata ¢ikma
nedenleri iki baglamda degerlendirilebilir. Bunlar; bireylerin ev ortamindan kagma
istegi veya evden uzaklasmak ve yeni deneyimler elde etmek. Genel seyahat
nedenleri olarak belirtilmis olan bu kavramlarin 6tesinde, seyahat destinasyonlari ile
bireylerin ihtiyaglar1 arasindaki motivasyonel baglant1 karmasiktir. Bunlarin yaninda
bireyler ¢esitli destinasyonlara seyahat etmek i¢in birgok ihtiyaglara ve
motivasyonlara sahip olabilmektedir. Turistik motivasyon Uzerine turizm
profesyonellerinin ve ¢esitli arastirmacilarin yapmis oldugu calismalar; insanlarin
neden seyahat ettiklerini ve seyahat kararma nasil vardiklarmin anlagilmasina
yardimct olmaktadir (Bright, 2008). Bireyin turistik seyahat ve destinasyon
motivasyonu iki kisimda degerlendirilir. Bunlar i¢ ve dig faktorlerdir. Turizm
kavraminda bireylerin motivasyonu etkileyen i¢ faktorler; bireylerin davraniglarinin
eyleme gecirilmesiyle alakali olup tamamiyla fikir, algi, degerler, inanglar ve
kisilikten olugmaktadir. Igsel motivasyon maddiyata dayali olamayan, satin
almamayan, bireylerin duygusal yonden ihtiyaglarin1 karsilamaya doniik bir

motivasyon ¢esidi olup tamamiyla bireyin kendisiyle alakali olan bir kavramdir. Dis
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faktorler ise bireyleri herhangi bir motivasyona itebilen ve karar vermesini
etkileyebilen faktorlerdir. Digsal motivasyonun igerigi ise ekstra motivasyon, bireyin
dogup yasadig1 yer, aile, yas, kiiltiir ya da sosyal sinif ve degisim gosteren turizm

pazarlarindan olusmaktadir (Mengii, 2017).

3.2.1.1. itme ve Cekme Faktorleri

Seyahat motivasyonlarmi 6lgmek amaciyla c¢esitli teoriler meydana
getirilmistir. Bunlardan biri de Dann (1977) tarafindan ortaya ¢ikartilip daha
sonralart Crompton (1979) tarafindan gelistirilmis olan, bireylerin seyahat
etmesindeki itici ve ¢ekici faktorleri ele alinan teoridir. Bu teoriyi sonraki slreclerde
birgok arastirmaci gesitli arastirmalarda kullanmistir (Antara ve Prameswari, 2018;
Baloglu ve Uysal, 1996; Jang ve Wu, 2014; Khuong ve Ha, 2014; Kim ve digerleri,
2003; Li ve Qi, 2019; Said ve Maryono, 2018; Subadra ve digerleri, 2019).

Itme faktdrleri, kisilerin seyahat isteginin olusmasini saglayan i¢sel ve somut
olmayan unsurlardan olugsmaktadir. Destinasyondan farkli bagimsiz kisisel faktorler
olarak, seyahat ihtiyacim1 karsilamak amaciyla bir istek meydana getiren veya
sosyal ve psikolojik faktorler olarak da nitelendirilebilir. Cekme faktorleri ise
destinasyon ile alakalidir. Cekme faktorleri gidilecek yerin seyahat eden birey
tarafindan  ¢ekiciligiyle alakahidir.  Turistler ¢ekme faktorleriyle ilgili
motivasyonlarini gitmeyi sectikleri destinasyon ile alakali ilgi, beklenti ve algilarina

gore olustururlar (Antara ve Prameswari, 2018; Keles ve digerleri, 2015: 24).

Turizm kavraminda itici ve ¢ekici faktorler belirli kisitlamalara baglh olarak
bireylerin seyahat kararinda etkili olmaktadwr. Cok sayida ve ciddi boyutlarda
kisitlamalarin sonucunda, seyahat istegi olusmazken, kisitlamalarmm olmamasi
durumunda kisilerde olusan istek seyahat kararinin verilmesine etki etmektedir

(Demir, 2014: 9). itme ve cekme faktorlerinin bireylerin karar verme lzerindeki
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etkisini tam olarak anlayabilmek i¢in turizmin sunmus oldugu mal ve hizmet
sisteminin de incelenmesi gerekmektedir. Turizm, destinasyon kaynaklarma ve
turizme katilan bireylerin kaynaklar1 algilamasina dayanmaktadir. Turizm kavrami
tam anlamiyla bir arz talep etkilesiminin bir sonucu olarak meydana gelmektedir.
Arz ve talep kavramlari turistik Uriinlerin tiretilip gelistirilmesinin yaninda bireylerin
karar alma sirecini de etkilemektedir. Bu nedenle itme ve gekme faktdrleri talep ve
arzin ayrilmaz bir pargasi olup bir bdlgenin destinasyon icin talep seviyesine ve
nihai turizm deneyimine etki edebilmektedir (Uysal ve digerleri; 2008).

Dann (1977) yapmis oldugu calismada iki tip turist tipolojisinden bahsetmistir.
Itme ve g¢ekme teorisini anomik ve egosunu yiikseltmek isteyen bireyler olarak iki
grupta siniflandirmistir. Anomik turistleri timitsiz, rutin hayatlarindan sikilan bireyler
olarak nitelendirmis olup diger grubu da egosunu ylikseltmek isteyen, seyahat etmeyi
bir amactan 6te ihtiyag olarak goren ve kendini gergeklestirmeyi isteyen turistler
olarak tanimlamistir. Crompton (1979) ise bireylerin neden seyahat ettigi ile itme-
¢ekme faktorlerini temel alarak yapmis oldugu calismada sosyo-psikolojik ve
kiiltiirel unsurlar olmak iizere toplam 9 unsur ortaya ¢ikarmistir. Bu agamalar sosyo-
psikolojik anlamda; kagis, kendini kesfetme ve degerlendirme, rahatlama, prestij,
regresyon, akrabalik iligkilerinin gelistirilmesi ve sosyal etkilesimin kolaylastirilmas1
(itici faktorler) olarak belirlenmistir. Kiiltlirel anlamda ise yenilik ve egitim (¢ekici

faktorler) olarak belirtmistir.

Aydmm ve Sezerel (2017) tarafindan yapilan °’Seyahat Motivasyonlarina
Ilisgkin Bir Yazin Incelemesi’” adh arastrmada 1970°den bu yana itme-cekme
faktorleri tizerine yapilmis olan 42 adet ¢alismanin amaglari, yontemleri ve bulgulari
incelenmigstir. Bu bilgilerin 1s1ginda bireylerin seyahat motivasyonlarmm ortaya
cikarilmasinda kullanilan itme-cekme kurammin baslica faktorlerini asagidaki

tabloda belirtmislerdir.
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Tablo 1.: Seyahat Motivasyonu Itici ve Cekici Faktorler

Itici Faktorler Cekici Faktorler
Kesfetme Kiiltiirel degerler
Kagis Doga ve Dogal ¢ekicilikler
Yenilik Rekreasyonel faaliyetler
Prestij Uygunluk
Rahatlama Aligveris olanaklar1
Dinlenme
Ogrenme

Kaynak: (Aydin ve Sezerel, 2017: 131).
3.3. Rekreasyonel Seyahat Kavrami

Bireyler bos zamanlarin1 daha etkin bir sekilde degerlendirebilme giidiisiiyle
cesitli seyahatlere, tatillere ¢ikabilmektedir. Bireyler bu seyahatleri kimi zaman
rekreasyonel etkinliklere katilim saglayabilmek amaciyla gerceklestirmekte olup

tatil slirecinde rekreasyonel bazli aktiveteleri tercih edebilmektedirler (Can, 2015).

Turizmin baslica tercih edilme nedenlerinin basinda iistiin bir oranla dinlenme ve
eglence amaci gelmektedir. Turizm olaymi yaratan turist faaliyetleri genellikle
rekreasyon kavrami icerisinde degerlendirilmektedir. Nitekim turizm genel olarak da
rekreasyonel seyahat olarak nitelendirilmektedir (Karaklcgik, 2008: 203-204).
Bundan hareketle eglence, tatil, dinlenme bos zamanlar1 degerlendirme vb. amaciyla
yapilan seyahatlere rekreasyonel seyahatler denilebilir. Rekreasyonel seyahat
calisma dis1 olan zamanda gergeklestigi i¢in eglence amaglh bir seyahat olarak
goriilebilmektedir. Rekreasyonel amagl seyahatin odak noktalarindan biri de
psikolojik bir deneyime dayanmasidir. Bu sebepten rekreasyonel seyahat kavramina

keyif almak, eglenmek amaciyla yapilan seyahatler dahil edilebilir. Genel olarak
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tatil zamanlarinda, hafta sonlarinda yapilan seyahat big¢imlerini kapsamaktadir.
Rekreasyonel seyahat; ana hedeflerinden biri rekreasyon olarak belirlenen,
bireylerin bos zamanlar1 olarak belirlenmis zaman dilimlerinde belirlenmis olan
destinasyona ve o destinasyondan doniise kadar yapilan seyahat siirecindeki faaliyet
olarak degerlendirilebilir. Rekreasyonel seyahatler sosyal bir baglamda da
gerceklesebilmekte olup turistik yerlere, barlara, restorantlara, ¢esitli etkinliklere ve
aksam eglencelerine katilim amaciyla yapilan seyahatleri igerebilmektedir.
Rekreasyonel seyahatlerde herhangi bir zorunluluk olmamaktadir, bu tiir seyahatler
tamamiyla bireylerin istegine bagh olarak sekillenmektedir (Chon, 1989; Ingle ve
digerleri, 2010; Iso-Ahola, 1983; Meeras, 2010; Wolfe, 1966). Zorunlu olmayip
istege bagl olarak gerceklestirilen rekreasyonel seyahatin calisan bireylerde stresi
azalttig1, onlara ¢esitli deneyimler sundugu ve bunlarin neticesinde de olumlu
duygular1 arttirip bireylerin yaraticiligmi gelistirebildigi ortaya ¢ikartilmistir (Bloom

ve digerleri, 2014).
3.4. Dogu Ekspresi ve Kars Destinasyonu

Dogu Ekpresi; Ankara, Kirikkale, Sivas, Erzincan, Erzurum ve Kars sehirleri
arasinda sefer yapmaktadir. Ankara’dan 18:00’da kalkan Dogu Ekspresi yilin her
gund hizmet vermektedir. Ankara-Kars giizergahlar1 aras1 demiryolu hattmm toplam
uzunlugu toplam 1310 km’dir. Ekspres, Kars’a genel olarak 24 saatte
ulagabilmektedir (Eryilmaz ve Yicetirk, 2018; Korkusuz, 2019). Tren yemekli
vagon, pulman ve Ortiilii kusetli vagonlardan olusmaktadir. Bu vagonlarin sayisi
gelen talebe gore degisebilmektedir. Son yillarda Dogu Ekspresine fazla talep olmasi
nedeniyle TCCD, Turistik Dogu Ekspresi adi altinda yeni bir sefer diizenlemistir.
Turistik Dogu Ekspresi ilk seferine 29 Haziran 2019 tarihinde ¢ikmistir. Ankara’dan
Pazartesi, Carsamba ve Cuma glinleri 16:55’te kalkmaktadir. Kars’tan Carsamba,

Cuma ve Pazar giinleri 23:55’te hareket etmektedir. Turistik Dogu Ekspresi 6 yatakli
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vagon ve 1 adet yemekli vagondan olusmaktadir. Bu ekspres diger Dogu
Ekspresinden farkli olarak yolculuk siirecinde tarihi ve turistik alanlarin gezilmesini
saglayabilmek amaciyla Erzurum ve Erzincan’da toplam 2 saat 40 dakika, ilic
istasyonunda ise 3 saat durmaktadir. Ankara-Kars arasi boylelikle 31 saatlik bir

yolcuga tekamiil edebilmektedir (www.tcddtasimacilik.gov.tr). TCDD 2017 faaliyet

raporunda; Dogu Ekspresi ge¢mis yillara oranla (kis doneminde) daha fazla taleple
karsilasmis olup 6grenci gruplari, fotograf ve yiiriiyiis gruplar1 gibi ¢esitli gruplarin
yaninda ¢esitli seyahat isletmelerinden de yogun talep gordiigii belirtilmistir (TCDD,
2018).

Dogu Anadolu Bolgesi’nde yer alan Kars sehri, Tiirkiye’nin smir illerinden
biridir. Toplam yiiz 6lglimii 9.442 km? olan bu sehir iilke alaninin %1.2°lik alanini
kapsamaktadir (Altunsoy, 2005). Sert ve karasal bir iklimin hakim oldugu Kars
sehri; Urartu, Saka, Bizans, Selcuklu, Ilhanh, Altinorda, Akkoyunlu, Osmanh,
Rusya gibi ¢esitli uygarliklara, devletlere ev sahipligi yapmustir (Kirzioglu, 1953).

Tarihsel olarak 6nemli medeniyetleri kendinde barmdirabilmis olan bu sehir;
turistik, kiilttirel, tarihi yonden ve bunlarin yaninda dogal giizellikleriyle de ilgi
cekebilen onemli turistik destinasyonlardan biridir. Ozellikle Osmanli ve Rus
mimarisinin eserleri sehirde baskin bir durumdadir. Demir (2013) Kars sehrindeki

turistik deger tasiryan Osmanli ve Rus mimarisinin eserlerini su sekilde belirtmistir;


http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/

o1

Tablo 2.: Kars Sehri Osmanli ve Rus Mimarisi Eserleri

Osmanh Mimarisi Rus Mimarisi
Beylerbeyi Saray1 Kugik Kopru (Demir Képri)
Gazi Ahmet Muhtar Pagsa Konag1 Pasa Konag1
Kars Kalesi Celal Baba Turbesi Belediye Binasi
Ebul Hasan Harakani Camii ve Tirbesi | Defterdarlik Binas1
Havariler Kilisesi (Kiimbet Camii) Gazi Kars Ilkdgretim Okulu
Yusuf Pasa Camii Cocuk Kiitiiphane Binas1
Laginbey Camii Konservatuar Binasi
Ulu Camii Fevzi Pasa Ilkdgretim Okulu
Biiyiik Abdi Aga Camii Vali Konagi
Hac1 Seyfi Camii Ticaret Odas1 Binasi
Besik Camisi (Kabun-Kab Kilisesi) Ismet Pasa ilkokulu
Vaizoglu Camii Beden Terbiyesi Binasi
Aliaga Camii Eski Adliye Binasi
Topguoglu Hamami Ordu Evi (Serka Binasi)
[Ibeyoglu Hamami Emniyet Miidiirliigii Binas1
Mazlumaga Hamami Anadolu Lisesi
Cuma Hamami Glimriik Binast
Tabyalar ve Tas Koprii Fethiye Camii

(Aleksandr Nevski Rus Askeri Kilisesi)

Kaynak: (Demir, 2013)

Kars destinasyonunda Osmanli ve Rus eserlerinden farkli olarak Sarikamis
Allahuekber Daglar1 Milli Parki, Sarikamis Kayak Merkezi, bireylerin cesitli
aktivitelere katilabildigi Cildir Golii, Kuyucuk Goli Kus Gozlem Alani, rafting
sporu i¢in kullanilan Kars Cay1 gibi ¢esitli dogal alanlar bulunmaktadir. Ani
Harabeleri, sit alan1 olarak belirlenmis Borluk Vadisi gibi dnemli arkeolojik alanlar

da mevcuttur. Etkinlikler yOniinden, Sarikamis Kis Oyunlar1 Festivalleri,
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uluslararasi olarak diizenlenen Altin Kaz Film Festivali, Peynir Tadim Senligi gibi
cesitli etkinlikler diizenlenmektedir. Kars Mdzesi, Kafkas Cephesi Harp Tarihi
Miizesi gibi miizelere ve Kars Kalesi, Kiz Kalesi gibi 6nemli tarihi kalelere sahiptir.
Bunlarin yaninda 1. Diinya Savasinda Onemli olaylarin ve savaslarin burada
gerceklesmesi nedeniyle ¢esitli sehitliklere ve anitlara da sahiptir (Korkusuz, 2019).
Verilmis olan bilgilerin 1s181nda Kars, destinasyon olarak cesitli rekreasyonel ve
turistik tirtinleri kendi biinyesinde barindirmaktadir. Sunmus oldugu dogal ve yapay
alanlarm etkisiyle destinasyonun belirli bir imaja sahip oldugu sdylenebilir. Canak¢1
ve digerleri tarafindan yapilan ¢ Kars Ilinin Destinasyon Imaji ve Dogu Ekspres’i
Deneyimi’’ adli ¢alismaya gore Kars’1 ziyaret eden yerli turistlerin katilim gostermis
oldugu turistik aktivitelerin basinda Dogu Ekspresi, Ani Antik Kenti ve Cildir Golii
geldigi ortaya c¢ikartilmistir. Bireylerin Dogu Ekspresi’ni ulagim saglamaktan ote
tren yolculuguna katilim gdésterip, yolculugu deneyimlemek amaciyla tercih ettigi
belirtilmistir. Eryilmaz ve Yiicetiirk (2018) tarafindan yapilan <’Geng Turistlerin
Dogu Ekspresi Seferleri Tercihlerinde Instagram’in Rolii’” adli aragtirmada sosyal
medyanin Oonemli programlarindan biri olan Instagram’da yapilan paylasimlarin

Dogu Ekspresinin tercih edilmesinde etkin bir rol oynadigi ortaya ¢ikartilmistir.
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DORDUNCU BOLUM

ARASTIRMA YONTEMI

4.1. Arastirma Yontemi

4.1.1. Arastirma Modeli

Bu calismada nicel arastirma yontemlerinden biri olan ve sosyal bilimlerde
fazlaca tercih edilebilen betimsel arastirma modeli kullanilmistir. Bu tiir
calismalardaki amag¢, mevcut durumu arastirip ve arastirmalar neticesinde durumu
belirleyebilmektir (Biiylikoztiirk ve digerleri, 2012). Arastirmada bilgi toplama araci

olarak anket tercih edilmistir.
4.1.2. Evren ve Orneklem

Aragtirmanm evrenini Dogu Ekspresi seyahatini tercih eden turistler
olusturmaktadir. Calismanin Orneklemini ise Ocak-Subat aylari arasinda Dogu
Ekspresi ile Kars’a yolculuk yapan turistler olusturmaktadir. Arastirmadaki
Orneklem grubu, Dogu Ekspresini ve Kars Destinasyonunu tercih eden bireyler
iizerinde goniilliliik ilkesine dayali olarak uygun Ornekleme yontemiyle
orneklendirilerek olusturulmustur. Arastirmada toplam 440 kisiye erisilmis olup 8
adet anket tam olarak cevaplandirilmadigi i¢in ¢alismadan ¢ikarilmustir. Boylelikle
arastirmada 432 kisiye erisilmistir (n=432).

Tablo 3.:Katilimcilarm Demografik Bilgileri

Degiskenler
Cinsiyet Kadin 173 40.0
Erkek 259  60.0
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Toplam 432 100
Yas 18-24 Yas 177  41.0
25-35 Yas 116 269
36-49 Yas 53  12.3
50 ve Usti 86 19.9
Toplam 432 100
Medeni Durum Evli 153 354
Bekar 279 64.6
Toplam 432 100
Egitim Durumu [Ikogretim 43  10.0
Lise 83 19.2
On Lisans 70 16.2
Lisans 211  48.8
Lisansustu 25 5.8
Toplam 432 100
Gelir Seviyesi 2020 TL ve Alt1 202  46.8
2021-3000 TL 71 164
3001-4000 TL 70 16.2
4001-5000 TL 26 6.0
5001 TL ve Uzeri 63 14.6
Toplam 432 100
Meslek Ogrenci 178 412
Kamu Calisan1 60 13.9
Ozel Sektor Calisani 82 19.0
Esnaf-Tccar 22 51
Ev Hanimi 28 6.5
Emekli 46  10.6
Diger 16 3.7
Toplam 432 100
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Tablo 3’ de gorildigi gibi, arastirma kapsaminda yer alan katilimcilarin,
%60.0’1nin erkek, %41.0° min 18-24 yas grubunda oldugu, %64.6’sinin bekar
oldugu, %48.8’inin lisans egitim diizeyinde oldugu, %46.8’inin 2020 TL ve alt1 gelir

seviyesine sahip oldugu ve % 41.2’sinin 6grenci oldugu belirlenmistir.
4.2. Veri Toplama Yontemi

Aragtrma ile iligili  verilerilerin  toplanip kavramsal c¢ergevenin
olusturulmasinda konu ile ilgili daha Onceden hazirlanmis yerli ve yabanci
kaynaklardan, internet ortamindan pdf dosyalar seklinde taranmis belgelerden,
kiitiiphaneden konuyu kapsayan yaymlanmis ve basilmis kitaplar, makaleler ve
tezlerden yararlanilmistir.

Aragtirmada veri toplama araci olarak gecerligi ve giivenirligi Ozdemir
(2013) tarafindan yapilan “Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler
Olgegi”(DTRAO), “I¢sel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi” (ISMO) ve “Dissal
Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi” (DSMO) kullanilmistir. Olgeklerde yer alan
ifadelerin yanitlanmasinda kullanilan (4’14 likert tipi) derecelendirme olgceginde,
‘1=Kesinlikle Onemli Degil, 2=Onemli Degil, 3=Onemli, 4=Kesinlikle Onemli’
olmak iizere 1 en diisiik, 4 en yiiksek puani ifade etmektedir (Ozdemir ve digerleri.,
2016). Arastirmada kullanilan Olgek, 2020 yili Ocak ve Subat ayinda Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (T.C.D.D.) Genel Miidiirligii dogrultusunda alinan
izin (Ek-2) ile birlikte Dogu Ekspresi Seyahatine katilan yolculara, goniilliiliik ilkesi
dogrultusunda yapilmistir. Bu c¢alisma i¢in yapilan giivenirlik analizinde ise
“Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler Olgegi (DTRAQO)” i¢in cronbach
alpha katsayis1 .71, “Igsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO)” i¢in .63 ve
“Digsal Seyehat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO)” igin ise .65 olarak bulunmustur.

Ayrica 3 oOlgek igin toplam giivenirlik katsayisi ise .75 olarak bulunmustur. Bu
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giivenirlik katsayilari, Olgeklerin bu calisma icin giivenilir ve uygun oldugunu

gostermektedir.

4.2.1. Destinasyon Tercihinde Rekreasyon Aktiviteler Olgegi (DTRAO)

Destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler 6lgegi (DTRAO), Dogu
Ekspresi ile Kars’a seyahat eden bireylerin, Kars destinasyonu ile alakali olarak
rekreasyonel aktivitelere ve olanaklara verdikleri énemi olgmektedir. Olgek 22
maddeden olusmaktadir.

Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler Olgegi’nin puan sonuglari

Tablo 4’de verilmistir.

4.2.2. I¢sel Seyahat Motivasyonlar Olg¢egi (ISMO)

Icsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO), bireyleri tatile gitmeye iten
sebeplerin ne kadar 6nemli oldugunu &lgmektedir. Igsel motivasyonlar1 dlcegi 40
maddeden olusmaktadir. Olgegin 5 adet alt boyutu bulunmaktadir. Bunlar; gorgii-
kesif, uzaklasma, hareket, ziyaret ve prestij kisimlarindan olugmaktadmr. 1-12.
maddeler “’Gorgii-Kesif”” boyutunu, 13.-18. maddeler ‘’Hareket’” alt boyutunu, 19.-
23. maddeler “’Ziyaret’’ alt boyutunu, 24.-29. maddeler aras1 ‘’Prestij’” alt boyutunu
ve 30.-40. maddeler aras1 “’Uzaklasma’’ alt boyutunu ifade etmektedir.

Icsel seyahat motivasyonlar1 dlgeginin alt boyutlar ile ilgili degerler Tablo

4’°de belirtilmistir.

4.2.3. Dissal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO)

Digssal seyahat motivasyonlar1 Olgegi, Kars destinasyonun sahip oldugu
Ozelliklerin bireylerin o destinasyonu tercih etmelerinde ne kadar 6nemli oldugunu
dlgmektedir. Olgek toplam 40 maddeden olusmaktadir. Olgegin 5 adet alt boyutu
vardir. Bunlar; Kalite-Atmosfer, kiiltiirel zenginlik, dogal zenginlik, popiilarite ve

0zgun-yerel ortam kisimlarindan olugmaktadir. 1.-12. maddeler aras1 ‘’Kalite-
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Atmosfer’’ alt boyutunu, 13.-20. maddeler aras1 ’Kiiltiirel Zenginlik’’ alt boyutunu,

21.-28. maddeler arast “’Dogal Zenginlik’’ alt boyutunu, 29.-35. maddeler arasi

“Popiilarite’” alt boyutunu ve 36.-40. maddeler aras1 ise ¢ Ozgiin-Yerel Ortam’’ alt

boyutunu temsil etmektedir.

Olgegin alt boyut ortalama puanlari, carpiklik ve basiklik degerleri Tablo

4’de verilmistir.

Tablo 4.: Olgek Puanlarmin Dagilimi

Alt Boyutlar Madde N Ort. Ss Carpikhk Basikhik
Sayisi

Destinasyon Tercihinde

Rekreasyonel Aktiviteler 22 432 60.58 11.43 -.060 132

Olgegi (DTRAO)

I¢sel Seyahat Motivasyonlari 40 432

Oloegi (ISMO) 121.41 17.66 -.092 -.011

ISMO 1 (Gérgii-Kesif) 12 432 40.23 5.92 -.478 -.438

ISMO 2 (Uzaklagma) 12 432 35.22 7.30 -.272 -.339

ISMO 3 (Hareket) 6 432 16.50 4.48 .586 4.87

ISMO 4 (Ziyaret) 5 432 15.13 3.35 -476 -.158

ISMO 5 (Prestij) 5 432 14.31 3.69 -.308 -.494

Digsal Seyahat Motivasyonlari 40 432

Oloegi (DSMO) 119.13 19.64 .136 214

DSMO 1 (Kalite-Atmosfer) 12 432 38.89 6.25 -.631 .460

DSMO 2(Kilturel Zenginlik) 9 432 26.31 6.01 -.217 -.219

DSMO 3(Dogal Zenginlik) 7 432 20.07 4.75 .028 -515

DSMO 4(Popiilarite) 7 432 18.06 5.66 119 -725

DSMO 5(0zgiin-Yerel Ortam) 5 432 15.78 3.27 -.607 .348

Tablo 4’de caliyma kapsamindaki katilimcilarin; Destinasyon Tercihinde

Rekreasyonel Aktiviteler Olgegi (DTRAO), Igsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi

(ISMO) alt boyutlarindan ve Dissal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) alt

boyutlaridan aldiklar puanlarin ortalamalari verilmistir. Buna gére DTRAO igin

ortalamanm 60.58, ISMO alt boyutlarinda en yiiksek ortalamanin 40.23 ile “Gorgii-
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Kesif (ISMO 1)” alt boyutunda oldugu; DSMO alt boyutlarinda ise en yiiksek
ortalamanin  38.89 ile “Kalite-Atmosfer (DSMO 1)” alt boyutunda oldugu
belirlenmistir. Ayrica c¢arpiklik ve basiklik degerleri kontrol edildiginde verilerin

normal dagilima uygun oldugu ortaya ¢ikmustir.
4.3. Verilerin Analizi

Calismada elde edilen verilerin analizinde SPSS 21.0 programi kullanilmis
olup katilimcilarm kisisel bilgilerinin dagilimlarmni belirlemek i¢in yiizde ve frekans
tanimlayict istatistik yontemleri, verilerin normal dagilim gosterip gdstermedigini
belirlemek i¢in verilerin ¢arpiklik ve basiklik degerleri kontrol edilmistir. Yapilan
incelemeler sonucu verilerin normal bir dagilima sahip oldugu belirlenmistir.
Jondeau ve Rockinger (2003)’ e gore alt boyutlarin carpiklik ve basiklik
katsayilarmin +3 ile -3 arasinda degistiginde bu alt boyutlarinda normal dagilim
parametrelerine uygun sartlar tagidigmi belirtmistir. Verilerin istatistiksel analizinde
tanimlayicu istatistiksel modellerin yami sira t-testi, anova, anlamli gruplarin tespiti
icin Tukey HSD ¢oklu karsilastirma testi ve korelasyon analiz yontemleri

kullanilmistir (o = 0.05).
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BESINCI BOLUM

BULGULAR

5.1. Bulgular

Tablo 5.: Cinsiyet Degiskenine GoOre Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi (DTRAO), I¢sel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO) Alt
Boyutlar1 ve Digsal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) Alt Boyutlarmin
Dagilimma Iligkin T-Testi Tablosu

Alt Boyutlar Degisken Ort. Ss t p
Destinasyon Tercihinde Kadmn 60,2775 10,76619 -.454 .650
Rekr. Aktiviteler Olgegi Erkek 60,7876  11,87619
ISMO 1 (Gérgii-Kesif) Kadm 41,3121 527342 3.131  .002
Erkek 39,5097 6,22658

ISMO 2 (Uzaklasma) Kadin 36,0000 6,43754 1.807 .071
Erkek 34,7066 7,80670

ISMO 3 (Hareket) Kadin 16,4220 458397 -304 .761
Erkek 16,5560 4,43294

ISMO 4 (Ziyaret) Kadin 15,1618 3,28799 .139 .889
Erkek 15,1158 3,41141

ISMO 5 (Prestij) Kadin 14,3064 3,45634 -.060 952
Erkek 14,3282 3,85448

DSMO 1 (Kalite- Kadm 39,7457 5,23562  2.332 .020

Atmosfer) Erkek 38,3205 6,80470

DSMO 2(Kiiltirel Kadm 26,3699 5,30704 .156 876

Zenginlik) Erkek 26,2780 6,45196

DSMO 3(Dogal Kadin 19,5838 4,62050 -1.771 .077

Zenginlik) Erkek 20,4093 4,82910

DSMO 4(Popiilarite) Kadin 18,0983 5,31307 .086 931

Erkek 18,0502 5,90045
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DSMO 5(Ozgiin-Yerel Kadn 15,7283 3,11619 -.268 .789
Ortam) Erkek 15,8147 3,37978

Cinsiyet degiskenine gore DTRAQ, iISMO ve DSMO 6l¢ekleri alt boyutlar:
arasnda yapilan T Testi sonuclarina gore ISMO “Gorgii-Kesif” alt boyutu ile
DSMO “Kalite-Atmosfer” alt boyutlarinda anlamli farklilik oldugu belirlenirken

(p<0.05)diger alt boyutlarda anlamli farklilik olmadig1 ortaya ¢cikmistir (p>0.05).

Tablo 6.: Yas Degiskenine Gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler
Olgegi (DTRAO), Igsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO) Alt Boyutlar1 ve
Digsal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) Alt Boyutlarmin Dagilimina liskin
Anova Testi Tablosu

Alt Boyutlar Degisken Ort. Ss F p
Destinasyon 18-24 Yas 62,0113 10,87271 1,635 ,181
Tercihinde Rekr. 25-35 Yas 59,2672 11,14908
Aktiviteler Olgegi 36-49 Yas 60,0943 11,01793

50 ve Uzeri 59,7209 12,97115
iSMO 1 (Gérgi-Kesif) 18-24 Yas 41,0508 553118 2,979 031
25-35 Yas 40,2931 6,32045
36-49 Yas 39,6604 5,99661
50 ve Uzeri 38,8140 5,90615
ISMO 2 (Uzaklasma) 18-24 Yas 36,7062 7,07537 5,617 ,001
25-35 Yas 35,1466 7,48593
36-49 Yas 33,9057 6,84236
50 ve Uzeri 33,0930 7,24630
ISMO 3 (Hareket) 18-24 Yas 16,4181 3,97082 1,382 ,248
25-35 Yas 16,0086 4,67834
36-49 Yas 16,5849 4,34314
50 ve Uzeri 17,2907 5,23532
ISMO 4 (Ziyaret) 18-24 Yas 14,6723 3,36847 2,869 036
25-35 Yas 15,0776 3,33662
36-49 Yas 15,9057 3,19413
50 ve Uzeri 15,6860 3,35809
ISMO 5 (Prestij) 18-24 Yas 14,8023 3,41793 2,034 ,108
25-35 Yas 13,8017 4,28997
36-49 Yas 14,3962 3,48811
50 ve Uzeri 13,9767 3,42989
DSMO 1 (Kalite- 18-24 Yas 38,4124 6,31777 3,303 ,020
Atmosfer) 25-35 Yas 38,2931 6,82453

36-49 Yas 38,7736 5,74001
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50 ve Uzeri 40,7558 5,30012
DSMO 2(Kaltarel 1824 Yas 26,5028 5,84373 452 716
Zenginlik) 25-35 Yas 25,8017 6,03851

36-49 Yas 26,2075 5,50649

50 ve Uzeri 26,6860 5,32753
DSMO 3(Dogal 1824 Yas 20,3277 4,69828 640 590
Zenginlik) 2535 Yas 20,2328 4,94027

36-49 Yas 19,4717 5,05205

50 ve Uzeri 19,7326 4,46799
DSMO 4(Popllarite) 1824 Yas 18,2655 5,67216 2,085 031

2535 Yas 17,0086 6,04547

36-49 Yas 17,6792 5,00297

50 ve Uzeri 19,3372 5,20052
DSMO 5(0zgin-Yerel 1824 Yas 15,9831 3,06645 1,327 265
Ortam) 25-35 Yas 153534  3,89928

36-49 Yas 15,4906 2,99758

i 4 16,1163 2,87962

Yas degiskenine gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler

Olgegi ve Igsel Seyahat Motivasyonlar1 (ISMO) ve Dissal Seyahat Motivasyonlari

Olgegi (DSMO) alt boyutlar1 arasinda yapilan Anova Testi sonuglarma gore ISMO

1 (Gorgi-Kesif), ISMO 2 (Uzaklasma), iISMO 4 (Ziyaret), DSMO 1 (Kalite-

Atmosfer) ve DSMO 4 (Popiilarite) alt boyutlarinda yas degiskenine gdére anlamli

farklilik oldugu belirlenmistir (p<0.05). Anlamli farkin oldugu alt boyutlarda

yapilan Tukey HSD ¢oklu karsilastirma testi ve ortalama degerlerine gore anlamli

farkmn “18-24” ile “50 Yas ve Uzeri” katilimcilardan kaynaklandig belirlenmistir.

Tablo 7.: Medeni Durum Degiskenine Gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi (DTRAO), Igsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO) Alt
Boyutlar1 ve Dissal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) Alt Boyutlarinn

Dagilimma Iligkin T-Testi Tablosu

Alt Boyutlar Degisken Ort. Ss t p

Destinasyon Tercihinde Rekr. Evli 60,2484 12,13807 -.450 .653

Aktiviteler Olcegi Bekar 60,7670 11,04794

ISMO 1 (Gérgii-Kesif) Evli 38,9542 6,07664 -3.358 .001
Bekar 40,9319 5,72879

ISMO 2 (Uzaklasma) Evli 33,1569 7,41364 -4.448 .000
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Bekar 36,3584 7,00928

ISMO 3 (Hareket) Evli 16,7059 4,82848 .698 .486
Bekar 16,3907 4,29673

ISMO 4 (Ziyaret) Evli 15,6275 3,28650 2.271 .024
Bekar 14,8638 3,37299

ISMO 5 (Prestij) Evli 13,9150 3,67414 -1.688 092
Bekar 14,5412 3,69584

DSMO 1 (Kalite-Atmosfer) Evli 39,7712 6,00164 2.174 . 030
Bekar 38,4086 6,35107

DSMO 2(Kiltirel Zenginlik) Evli 26,1307 569590 -471 . 638
Bekar 26,4158 6,18823

DSMO 3(Dogal Zenginlik) Evli 19,7124 4,48194 -1.185 . 237
Bekar 20,2796 4,89978

DSMO 4(Popiilarite) Evii 18,3922 5,40983 .876 381
Bekar 17,8925 5,80398

DSMO 5(0Ozgiin-Yerel Ortam) Evli 15,7712 3,00985 -.042 .967
Bekar 15,7849 3,41447

Medeni durum degiskenine gére DTRAO, ISMO ve DSMO &lgekleri alt
boyutlar1 arasmda yapilan T Testi sonuclarma gére ISMO “Gorgii-Kesif”,
“Uzaklasma” ve “Ziyaret” alt boyutlar1 ile DSMO “Kalite-Atmosfer” alt
boyutlarinda anlamli farklilik oldugu belirlenirken (p<0.05)diger alt boyutlarda ve
Destinasyon Tercihlerinde Rekreasyonel Aktiviteler Olgegi'nde anlamli farklilik

olmadig1 ortaya ¢ikmistir (p>0.05).

Tablo 8.: Egitim Durumu Degiskenine Gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi (DTRAO), Igsel Seyahat Motivasyonlart Olgegi (ISMO) Alt
Boyutlar1 ve Dissal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) Alt Boyutlarinin
Dagilimina Iliskin Anova Testi Tablosu

Alt Boyutlar Degisken Ort. Ss F p
Destinasyon lkdgretim g5 6977 15,76001 1,253 288
Tercihinde Rekr. Lise 60,6386 12,87802
Aktiviteler Olcegi On Lisans

62,3143  10,83144




Lisans 59,5024  10,12417
Lisansustl 61,0400 9,23526

ISMO 1 (Gérgii- lkdgretim 399395 580163 1,540 190
Kesif) Lise 39,1807 6,13893
On Lisans 40,4714 5,39920
Lisans 40,6066 6,04678
Lisansustl 41,6000 5,45436

ISMO 2 [Ikogretim 35,6512 7,67458 ,865 485
(Uzaklasma) Lise 34,7349  7,91738
On Lisans 36,2000 6,90431
Lisans 35,2322 6,99511
Lisansustl 33,3200 8,32026

ISMO 3 (Hareket) [lkdgretim 17,6279  4,19764 2,942 020
Lise 16,9277  4,41390
On Lisans 17,4429 3,99505
Lisans 15,8104  4,52528
Lisansusti 16,3600 5,45344

iSMO 4 (Ziyaret) fkogretim 15 4419 386253 3,479 ,008
Lise 15,4819  3,31428
On Lisans 15,9286 3,01360
Lisans 14,5545  3,33390
Lisansisti 16,1200 3,03205

ISMO 5 (Prestij) lkdgretim 14 7674 3,47671 2,389 050
Lise 14,3133 4,08724
OnlLisans 153857 314985
Lisans 13,9668  3,61924
Lisansusti 13,5600 4,31161

DSMO 1 (Kalite- lkdgretim 403791 720437 1,501 201
Atmosfer) Lise 39,2169  6,29566
On Lisans 39,6000 5,88144
Lisans 38,2180  6,03244
Lisansusti 38,9600 6,97304

DSMO 2(Kaltiirel likdgretim 579140 565372 1,361 246
Zenginlik) Lise 26,3614  6,35452
On Lisans 25,6429 5,58475
Lisans 26,0427  6,02163
Lisansusti 27,7600 6,35269
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Zenginlik) Lise

19,7470 4,98251
On Lisans 20,0571 4,36350

Lisans 20,0047  4,70005
Lisansusti 21,4000 4,50925
DSMO lkogretim 5 3953 611843 3,295 011
4(Popiilarite) Lise 18,1928  6,10169
On Lisans 18,8714 5,27208
Lisans 17,4597  5,37295
Lisansusti 16,5600 5,83866
DSMO 5(Ozgiin- lkogretim 151395 350617 1,623 167
Yerel Ortam) Lise

16,0361 3,35845
On Lisans 16,4143 2,78970

Lisans 15,4692 3,16570
Lisansustl 15,1600 4,27863

Egitim durumu degiskenine gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi ve Igsel Seyahat Motivasyonlar1 (ISMO) ve Dissal Seyahat
Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) alt boyutlar1 arasmnda yapilan Anova Testi
sonuglarina gére ISMO 3 (Hareket), ISMO 4 (Ziyaret), ISMO 5 (Prestij) ve DSMO
4 (Popiilarite) alt boyutlarinda egitim diizeyi degiskenine gore anlamli farklilik
oldugu belirlenmistir (p<0.05). Anlamli farkin oldugu alt boyutlarda yapilan Tukey
HSD c¢oklu karsilastirma testi ve ortalama degerlerine goére anlamli farkin
“Ilkdgretim” ile “Lisans” ve “Lisansiisti” katilimcilardan kaynaklandig:

belirlenmistir.

Tablo 9.: Gelir Seviyesi Degiskenine Gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi (DTRAO), Igsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO) Alt
Boyutlar1 ve Dissal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) Alt Boyutlarinin
Dagilimina Iliskin Anova Testi Tablosu

Alt Boyutlar Degisken Ort. Ss F P
Destinasyon 2020 ve Al 11080 11.04302 - -
Tercihinde Rekr. 2021-3000

61,4085  11,24605




Aktiviteler Olgegi 3001-4000 594143  13,00668
4001-5000 500769  9,30343
5001 ve Ustii 59,8889  11,95571

ISMO 1 (Gérgi- 2020 ve Al 406733 563502 701 1592
Kesif) 2021-3000 400141 625983
3001-4000 451714 586310
4001-5000 302692  6,26455
5001 ve Ustii 39,5238 6,40780

iSMO 2 2020 ve Altt - 366535 662565 4,382 ,002
(Uzaklasma) 2021-3000 348873 7,90940
3001-4000 338143  7,56478
4001-5000 343846 807998
5001 ve Ustii 32.9365 7,33281

ISMO 3 (Hareket) 2020 ve Al 456010 418260 990 413
2021-3000 16,8873 4,06219
3001-4000 16,7571  4,16485
4001-5000 16,3846 7,80808
5001 ve Ustii 15,5079 4,42454

ISMO 4 (Ziyaret) 2020 ve Altr 148911 349100 607 657
2021-3000 154366  3,39214
3001-4000 151571  3,21516
4001-5000 152308 336223
5001 ve Ustii 155079 3,06843

iSMO 5 (Prestij) 2020 ve Altt 149505 345512 3,584 ,007
2021-3000 14,0845  4.06289
3001-4000 140857  3,62257
4001-5000 13,5385 3,32543
5001 ve Ustii 13,1429 3,93437

DSMO 1 (Kalite- 2020 ve Al 356881 610902 314 868
Atmosfer) 2021-3000 39,6056  5,48629
3001-4000 388714 694893
4001-5000 38,4615 7,32792
5001 ve Ustii 38,9365 6,40028

DSMO 2(Kiiltiirel 2020 ve Al 557030 584211 895 467
Zenginlik) 2021-3000 26,1690  6,31774
3001-4000 263571 594671
4001-5000 244615 647599
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500Lve Ustl 59504 610771
DSMO 3(Dogal 2020 ve Altt 901938 4,63595 147 964
Zenginlik) 2021-3000 503380  5,07077

3001-4000 20,0000 4,96947
4001-5000 19,5769 4,54465
5001 ve Ustl 19,9365 4,76165

DSMO 2020 ve Alti 18,1782 5,67599 1,477 ,208
4(Popiilarite) 2021-3000 190986  6,07137

3001-4000 181143 520463
4001-5000 166023 531239

S001ve Ustd 170794 570507
DSMO 5(Ozgiin- 2020 ve Altt 158663 313493 720 578
Yerel Ortam) 2021-3000

16,1831  3,28333
3001-4000 154714 335236
4001-5000 151538  3,84388

5001 ve Ustii 15 6508 3,38954

Gelir seviyesi degiskenine gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi ve Igsel Seyahat Motivasyonlar1 (ISMO) ve Dissal Seyahat
Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) alt boyutlar1 arasmmda yapilan Anova Testi
sonuglarma gdre ISMO 2 (Uzaklasma), ve ISMO 5 (Prestij) alt boyutlarmda gelir
seviyesi degiskenine gore anlamli farklilik oldugu belirlenmistir (p<0.05). Anlamli
farkin oldugu alt boyutlarda yapilan Tukey HSD coklu karsilastrma testi ve
ortalama degerlerine gore anlamli farkm “2020 TL ve Altr” ile “5001 TL ve Uzeri”

gelir seviyesine sahip katilimcilardan kaynaklandigi belirlenmistir.

Tablo 10.: Meslek Degiskenine Gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel
Aktiviteler Olgegi (DTRAO), Igsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO) Alt
Boyutlar1 ve Dissal Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) Alt Boyutlarinin
Dagilimina Iliskin Anova Testi Tablosu

Alt Boyutlar Degisken ort. Ss F 5
e nesyen Ogrenci 616124 11,1680 1311 251
Tercihinde Rekr. Kamu Calisant g5 7333 10 66098




Aktiviteler Olcegi Ozel Sektor C. 60,3902  11,50926
Esnaf-Tliccar 57,7273  15,16004
Ev Hanimi 57,5357  13,40669
Emekli 61,5870  10,66578
Diger 55,9375 9,02196
SMO 1 (Gorgi- Ogrenci 409438 581516 1,676 125
Kesif) Kamu Calisanm1 39,9167 6,21450
Ozel Sektor C. 40,7317 542525
Esnaf-Tlccar 39,2273 8,01743
Ev Hanimu 38,8929 5,04307
Emekli 38,3696  6,04192
Diger 40,0000  5,45283
ISMO 2 Ogrenci 370506 6,62155 3,950 001
(Uzaklasma) Kamu Calisant 35 7500 7.77354
Ozel Sektor C. 34.7805 7,56213
Esnaf-Tlccar 35,1818 9,50006
Ev Hanimi 33,7500 6,07134
Emekli 33,2826 7,25309
Diger 34,6875 6,28987
[SMO 3 (Hareket) Ogrenci 164045 408862 1,135 341
Kamu Calisan1 16,5333 4,24850
Ozel Sektor C. 159390 4,38107
Esnaf-Ticcar 16,1364 5,52307
Ev Hanim 16,4643 3,93919
Emekli 18,0217 5,96840
Diger 16,5625  4,53091
iSMO 4 (Ziyaret) Ogrenci 146629 339805 2,955 ,008
Kamu Calisant 15 8833 2 69305
Ozel Sektor C. 15,2073 3,40927
Esnaf-Tlccar 4 4,3636 4,70608
Ev Hanimi 16,6071 2,65747
Emekli 15,7826 3,01782
Diger 13,8125  3,54436
ISMO 5 (Prestij) Ogrenci 147135 372379 2,252 038
Kamu Calisant 15 5167 3,99615
Ozel Sektor C. 14 5488 3,42162
Esnaf-Tlccar 4 4,8182 4,42543
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Ev Hanim1 14,6786 3,38902
Emekli 14,0652 3,36916
Diger 12,3125  2,93754

DSMO 1 (Kalite- Ogrenci 354944 6,01997 1,637 135
Atmosfer) Kamu Galisant 39 5933 629310
Ozel Sektor C. 37,9390 6,74097
Esnaf-Tuccar 39,4545 8,22150
Ev Hanimi 41,8214 3,82054
Emekli 39,1087  5,70079
Diger 39,0625 7,22467

DSMO 2(Kultarel Ogrenci 954888 6,12604 716 637
Zenginlik) Kamu Calisant 5 4500 557666
Ozel Sektor C. 26,2805 6,63934
Esnaf-Tccar 28,0455 6,67245
Ev Hanimi 25,2500 4,72680
Emekli 26,4130 5,28131
Diger 27,0000  6,25033

DSMO 3(Dogal Ogrenci 903089 4,78267 1,599 146
Zenginlik) Kamu Calisant 19 5167 443442
Ozel Sektor C. 20,5366 5,06549
Esnaf-Ticcar 20,0909 5,89519
Ev Hanimi 17,6429 3,91781
Emekli 20,1739  4,25991
Diger 19,8750  4,44035

DSMO Ogrenci 17,9101 5,81764 2,163 046
4(Popiilarite) Kamu Calisant 17 3333 53008
Ozel Sektor C. 17,7561 5,83849
Esnaf-Tuccar 20,0455 5,90784
Ev Hanimi 18,1429 5,28950
Emekli 20,0652 5,16571
Diger 15,6250  5,73730

DSMO 5(Ozgiin- Ogrenci 150674 324620 904 491
Yerel Ortam) Kamu Calisant 159167 329402
Ozel Sektor C. 155854 3,60367
Esnaf-Tuccar 16,3182 3,99269
Ev Hanimi 15,4286 2,75451
Emekli 15,9783 2,79276
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Diger 150000  2,73252

Meslek degiskenine gore Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler
Olgegi ve Igsel Seyahat Motivasyonlar1 (ISMO) ve Digsal Seyahat Motivasyonlar1
Olgegi (DSMO) alt boyutlar1 arasinda yapilan Anova Testi sonuclarma gore ISMO
2 (Uzaklasma), ISMO 4 (Ziyaret) ve ISMO 5 (Prestij) alt boyutlar1 ile DSMO 4
(Poptilarite) alt boyutunda gelir seviyesine gore anlamli farklihik oldugu

belirlenmistir (p<0.05).

Tablo 11.: Destinasyon Tercihinde Rekreasyonel Aktiviteler Olgegi (DTRAO),
Icsel Seyahat Motivasyonlar1 Olgegi (ISMO) Alt Boyutlar1 ve Dissal Seyahat
Motivasyonlar1 Olgegi (DSMO) iliskisine Dair Korelasyon Analizi Tablosu

DTRA
) iSMO1 iSMO2 iISMO3 iSMO4 iISMO5 DSMO1 DSMO2 DSMO3 DSMO4 DSMO5
DTRAO R 1
p
N 432
iSMO 1 R 317 1
p ,000
432 432
iSMO 2 R 344 405™ 1
p ,000 ,000
432 432 432
iSMO 3 R 517,336 341 1
p ,000 ,000 ,000
432 432 432 432
iSMO 4 R 338 265 201 ,560™ 1
p ,000 ,000 ,000 ,000
432 432 432 432 432
iSMO 5 R 377 336" 501 4217 4117 1
p ,000 ,000 ,000 ,000 ,000

432 432 432 432 432 432
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DSMO 1 34772407 2817 3237 276 2827 1
,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000
432 432 432 432 432 432 432
DSMO 2 4977 2867 328" 4127 304" 3117 4977 1
,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000
432 432 432 432 432 432 432 432
DSMO 3 396 2447 299 284" 154 2057 312" 593" 1
,000 ,000 ,000 ,000 ,001 ,000 ,000 ,000
432 432 432 432 432 432 432 432 432 432
DSMO 4 37771737 3007 ,349™ 3077 4997 491 504 329" 1
,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000
432 432 432 432 432 432 432 432 432 432
DSMO 5 ;369 3227 384 289" 290" ,323" 496" 482" 358" ,484™ 1
,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000 ,000
432 432 432 432 432 432 432 432 432 432 432
**.0.01

Yapilan korelasyon analizi sonucu DTRAQO, ISMO ve DSMO &lgekleri arasmndaki

korelasyon pozitif yonde anlamli bulunmustur.
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ALTINCI BOLUM

TARTISMA VE SONUC

Tartisma ve Sonug

Arastirmada, Dogu Ekspresi ile Kars’a seyahat eden bireylerin destinasyon
tercihinde rekreasyonel aktivitelere, i¢csel ve digsal seyahat motivasyonlarina
verdikleri onem cinsiyet, yas, medeni durum, gelir seviyesi, meslek gibi ¢esitli
degiskenler agisindan degerlendirilmistir. Ek olarak destinasyon tercihinde
rekreasyonel aktiviteler Olcegi gerek Diinya’da gerekse Tiirkiye’de kisith sayida
arastirmada  kullanilmis oldugu i¢in arastrmanin  Destinasyon Tercihinde
Rekreasyonel Aktiviteler Olgegi’nin bulgularma yakm olarak kullanilabilir bilgiler
arastirma kapsamma alinmustir. Ayrica, Igsel ve Digsal Seyahat Motivasyonu
Olgeklerinin biitiin alt boyutlarmin denklik gosterdigi calismalarin da az sayida
olmasi nedeniyle bu oOlceklerin alt boyutlarma uygun olan, paralellik gdsteren
boyutlar arastirmaya dahil edilip ¢esitli degiskenlere uygun olabilecek sekilde
orneklendirilmistir.

Cinsiyet degiskenine gore destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler
olgeginden (DTRAO), igsel seyahat motivasyonlar1 6lgegi (ISMO) alt boyutlarindan
ve digsal seyahat motivasyonlar1 dlgegi (DSMO) alt boyutlarindan elde edilen
verilere gore (Tablo 5.);

Dogu Ekspresi ile Kars’a seyahat eden bireylerin cinsiyetleri ile destinasyon
tercihinde rekreasyonel aktivitelere verdikleri dnem arasinda anlamli bir farklilik
tespit edilmemistir (p>00.5). Akyirek (2017) Bodrum ilgesini ziyaret eden turistler
iizerine yapmis oldugu ¢alismada, rekreasyonel aktiviteler amacli Bodrum’u ziyaret
eden turistler ile cinsiyet degiskeni arasinda anlamli bir iligki tespit edilmemistir. Bu

sonu¢ arastirmanin bulgusuyla Ortiisebilmektedir. Arastirma bulgusunun aksi
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yoniinde, Toprak ve digerleri (2014) tarafindan {iiniversite O6grencileri iizerine
yapilmig olan c¢aligmada; katilimcilarin bos zaman degerlendirme aktivitelerine
iliskin 6nemine dair goriisleri cinsiyet faktoriine gore farklilik arz etmis olup erkek
katilimeilarin, kadin katilimcilara oranla daha fazla bos zaman degerlendirme
aktivitelerine 6nem verdigi ortaya ¢ikartilmastir.

Cinsiyet degiskeni ile i¢sel seyahat motivasyonunun ’Gorgii-Kesif™’ alt
boyutunu anlamli bir farklilik saptanmis olup kadin katilimcilarn erkek
katilimcilara gore daha fazla ©° Gorgii-Kesif’’ alt boyutuna onem verdigi ortaya
cikartilmistir (p<0.05). Kervankiran ve Ilban (2019) tarafindan yapilmis olan bir
caligmaya gore kadmlar1 seyahat etmeye motive eden en dnemli tg faktorin 6zgir
olma diisiincesi, yeni yerler kesfetme ve farkl kiiltiirleri tanima isteginden olustugu
belirtilmistir. Karadaghi (2019) tarafindan yapilan ‘’Motivasyon Temelli Kiiltiir
Turisti Tipolojileri: Diyarbakir’a Gelen Yerli Turistler Uzerine Bir Arastirma’’ adli
yiiksek lisans tezinde yerli turistlerin seyahat motivasyonlar1 ile cinsiyet degiskeni
arasinda anlamli bir farklilik bulunmamis olup, ‘’diger kiiltiirleri tamima’” ve “’bilgi
ve deneyim’’ alt boyutlariyla alakali olarak ortaya ¢ikan algilarin ortalamasinda
kadin katilimcilarin algilarinin erkek katilimcilara gore daha yiiksek oldugu
belirlenmistir.

Digsal seyahat motivasyonlar1 Olgegi “’Kalite-Atmosfer’” alt boyutu ile
cinsiyet degiskeni arasinda anlamli farklilik bulunmus olup, kadin katilimcilarin
erkek katilimcilara oranla “’Kalite-Atmosfer’” alt boyutuna daha fazla Gnem
verdikleri saptanmistir (p<0.05). Bunlarin yaninda ©Kiiltiirel Zenginlik’” ve
“’Popiilarite’’ alt boyutlarma da kadm katilimecilarin erkek katilimcilara gore daha
fazla onem verdigi ortaya c¢ikartilmistir. Andreu ve digerleri (2006) tarafindan
Tiirkiye’yi ziyaret eden Ingiliz turistler iizerinde yapilan bir galismada seyahat
motivasyonlarinin cinsiyete gore farklilastigi ortaya c¢ikartilmis olup kadin

katilimcilarin erkek katilimcilara gore ortalama puanlarinin daha fazla oldugu ortaya
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cikartilmistir. Aziz ve digerleri (2018) tarafindan Malezya’daki Miisliiman
turistlerin seyahat motivasyonlarini belirlemeye yonelik yapilan bir ¢alismada
seyahat motivasyonlari ile bireylerin cinsiyet degiskeni arasinda anlamli bir farklilik
tespit edilememistir.

Tablo 6’ya bakildiginda Dogu Ekspresi ile Kars’a seyahat eden bireylerin yas
degiskenleri ile destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivitelere verdikleri 6nem
arasinda anlamli bir farklilik tespit edilmemistir (p>00.5). Giimiis (2012) tarafindan
yapilan bir arastirmaya gore fiziksel aktivite amagh park ve rekreasyon alanlarina
gelen bireylerin mekan sec¢imleri ile yas durumlari1 arasinda herhangi bir farklilik
bulunamamistir.  Bu  sonu¢ arastrmanm  bulgusunu  destekler nitelikte
degerlendirebilir. Bagarangil ve digerleri (2016) tarafindan yapilan bir arastirmaya
gore destinasyon yonelimlerinde rekreasyonel aktivitelerin bireylerin  yas
degiskenine gore farklilik gosterdigi ortaya cikartilmistir. Bu sonug¢ arastirmanin
bulgularinmn aksi yoniinde degerlendirilebilir. Ek olarak Sergek ve Ozaltas Sercek
(2015) tarafindan yapilmis olan “’Turistlerin Konaklama Isletmesi Tercihinde
Rekreasyon Aktivitelerinin Etkisi’> c¢alismada da rekreasyonel aktiviteler ile
katilimcilarin yas gruplari arasinda anlamli farkliliklar tespit edilmistir.

Icsel seyahat motivasyonlar1 Olgeginin  <’Gorgii-Kesif”” alt  boyutu,
“Uzaklagma’’ alt boyutu ve “Ziyaret’ alt boyutu ile yas degiskenleri arasinda
anlamli bir farklilik ortaya c¢ikartilmistir (p<0.05). “’Gorgii-Kesif™” ve “’Uzaklagma’
alt boyutlarina en fazla 6nem veren yas grubunun 18-24 yas arasit grup oldugu
belirlenmigtir. “’Ziyaret’” alt boyutuna ise en fazla dnem veren grubun 50 yas ve
uzeri bireyler oldugu belirlenmistir. Bu farkliliklarin; 18-24 yas arasi bireylerin
bireylerin biiyiik bir bdliimiiniin lisans egitimine sahip olmasi, ayrica yogun okul
hayatindan dolay1 monotonlasabilen yasamlarmdan, giinliik hayatin getirmis oldugu
streslerden uzaklasmak ve vyeni vyerler gorebilmeyi amaglamalarindan dolay1

kaynaklanabilecegi diisiiniilmektedir.
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Ayaz ve Apak (2016) tarafindan yapilan “’Kis Turizmine Katilan Yerli
Turistlerin Seyahat Motivasyonlar1 ve Seyahat Memnuniyetleri’’ adli arastirmada
19-25 yas araliginin diger yas gruplarina gore kendilerini gelistirme ve yeni seyler
O0grenme hususunda daha fazla motivasyona sahip oldugu ortaya cikartilmistir.
Wang ve Wen (2017) tarafindan yapilan ¢aligmaya gore, 1982-2000 yillar1 arasinda
dogan yas grubunun “ka¢cma ve gevseme” alt faktoriinii diger yas gruplarina gore
onemli bir igsel motivasyon olarak gordiikleri belirlenmistir. Hui ve digerleri (2008)
tarafindan Singapur’u ziyaret eden Cin uyruklu turistler iizerine yapilan arastirmaya
gore 60 yas ve lizeri bireylerin tarihi ve kiiltiirel alanlar1 ziyaret etmeye verdikleri
onemin diger yas gruplarina goére daha fazla oldugu ortaya cikartilmistir. Bu
sonuglar arastirmanin bulgulariyla benzerlik gostermektedir. Viviers ve Slabbert
(2014) tarafindan Giiney Afrika’daki iki sanat festivaline katilim gdsteren bireyler
iizerine yapilmis olan ¢calismada; 31-40 yas arasindaki bireylerin, 21 yasindan geng
olanlarin ve 22-30 yas araligindaki bireylere gore “’kendini gelistirme’>  ve
“rahatlama’’ boyutlarina daha fazla 6nem verdikleri ortaya ¢ikartilmistir. 31-40 yas
grubu bireylerin, 41-50 yas, 51 yas ve istii bireylere gore ‘’sosyallesme’’, “’kendini
gelistirme’ ve “’rahatlama’ boyutlarina daha fazla 6nem verdigi belirlenmistir. Bu
sonuglar arastirmanin bulgulariyla ¢elismektedir.

Digsal seyahat motivasyonlar1 6lgceginin “’Kalite-Atmosfer’’ ve “’Popiilarite’’
Alt boyutlar1 ile yas degiskeni arasinda anlamli farklilik oldugu belirlenmistir
(p<00.5). 50 yas ve iizeri bireylerin “’Kalite-Atmosfer’” ve ‘’Popiilarite’” alt
boyutlarina diger yas gruplarina gore daha fazla Onem verdikleri ortaya
¢ikartilmigtir.  Bu durumun, 50 yas ve tizeri bireylerin destinasyonun 6zelliklerine
ve olgusuna bu derece 6nem vermelerinin yolculuk sirecinin konforlu ve kaliteli
olmasindan dolay1 kaynaklanabilecegi diisiiniilmektedir. Ek olarak bu farklilign; bu

yas diizeyindeki bireylerin, gen¢ katilimcilara kiyasla yolculugun konforu,
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destinasyonun sunmus oldugu hizmetler, giivenlik gibi temel 6zelliklere daha gok
dikkat etmelerinden dolay1 kaynaklanabilecegi diisliniilmektedir.

Jang ve Wu (2006) tarafindan Tayvan’li yash turistlerin seyahat
motivasyonlarini belirlemeye yonelik yapilan ¢aligmada, turistlerin digsal seyahat
motivasyonlarinda en fazla dnem verdikleri alt boyutun “’Temizlik ve Giivenlik’’
oldugu ortaya cikartilmistir. Prayag (2010) tarafindan Cape-Town’u ziyaret eden
turistler lizerine yapilmis olan calismada digsal motivasyonlarin alt boyut
maddelerinden olan erisilebilirlik, iklim, bilgi mevcudiyeti, destinasyonun énemi ve
imaji1 gibi maddeler “Yenilik Arayanlar’ boyutunda incelemistir. “’Yenilik
Arayanlar’’ boyutuna yas degiskenine gore en az 6nem veren grubun 60 yas ve Ustil
bireylerden olustugu ortaya g¢ikartilmistir. Pattanapokinsakul ve Phakdee-auksorn
(2013) tarafindan Tayland’a seyahat eden turistlerin seyahat motivasyonlarini
belirlemeye yonelik yapilmis olan ¢alismada bireylerin yas gruplart ile dissal
seyahat motivasyonlar1 faktdrlerinden olan ’Giivenlik’’, “’Kalite’> ve ‘Iyi Hava”’
boyutlar1 arasinda anlamli bir farklilik bulunamamastir.

Tablo 7’ye bakildiginda destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler
Olcegi ile katilimcilarin medeni durumlar1 arasinda anlamli bir farklilik olmadigi
ortaya c¢ikartilmistir (p<<0.05). Gilimiis ve digerleri (2017) tarafindan yapilmis olan
bir ¢caligmaya gore fiziksel aktvite odakli ¢esitli park ve alanlara gelen bireyler ile
medeni durumlar1 arasinda herhangi anlamli bir farklilik bulunamamistir. Demirci
Orel ve Yavuz (2003) tarafindan yapilmis “’Rekreasyonel Turizmde Miisteri
Potansiyelinin Belirlenmesine Yonelik Bir Pilot Calisma” adhi makalede
katilimcilarin medeni durumlar: ile rekreasyonel turizm isletmelerini ziyaret etme
siklig1 arasinda herhangi bir farklilik bulunmamigstir. Armut¢u (2018) “’Fiziksel
Aktivite Amagl Park ve Rekreasyon Alanlarmin Kullanimmi Etkileyen Faktorlerin
Belirlenmesi’’ adli yiliksek lisans tezinde evli ve c¢ocuklu katilimcilarin bekar

katilimcilara oranla rekreasyon engellerinin “’bireysel engel’” ve ‘’zaman engeli’’
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boyutlarinda anlamli bir farklilik oldugu belirtilmis olup evli ve gocuklu bireylerin
fiziksel aktivite amaclh rekreasyon ve park alanlarinin kullanmasida etkili oldugu
ortaya ¢ikartilmstir.

I¢sel seyahat motivasyonlar1 lgeginin <’Gorgii-Kesif”, “Uzaklasma” ve
“Ziyaret” alt boyutlar1 ile bireylerin medeni durum degiskenleri arasinda anlamli
farklhilik tespit edilmistir (p<0.05). “’Uzaklagsma’ ve *’Ziyaret’ alt boyutlarina
bekar katilimcilarin evli katilimcilara gére daha fazla 6nem verdigi saptanmustir.
Digsal seyahat motivasyonlarinin alt boyutlarinda ise ‘’Popiilarite’’ alt boyutunun
medeni duruma gore farklilastigi ortaya ¢ikartilmistir (p<<0.05). Evli katilimcilarin
bekar katilimcilara gore “’Popiilarite’” alt boyutuna daha fazla 6nem verdigi ortaya
cikartilmistir.

Li ve digerleri (2011) tarafindan yapilan Cinli kadinlarin Hong Kong’a
seyahat etme motivasyonlarini belirlemeye yonelik ¢alismada katilimcilarin medeni
durum degiskenleri ile seyahat motivasyonlarmin “’Bilgi ve Prestij’’, “’Dogal Cevre
ve Konumlar’’, <’ Giivenlik ve Temizlik’’, alt boyutlar1 arasinda anlamli bir farklilik
bulunmustur. Sonuglar, evli katilimcilarin, i¢gsel seyahat motivasyonlarindan “’Bilgi
ve Prestij’’ alt boyutuna bekar olan bireylere gore daha fazla motive oldugu
belirlenmisken evli katilimcilarin = digsal seyahat motivasyonlarm tiim alt
boyutlarinda bekar katilimeilara gére daha fazla motive oldugu ve alt boyutlara daha
cok dnem verdigi ortaya ¢ikartilmistir. Ferreira ve digerleri (2015) tarafindan Giliney
Afrika’y1 tercih eden bireylerin destinasyon se¢imi lizerine yapilan ¢caligmaya gore
katilimcilarin seyahat motivasyonlar1 ile medeni durum degiskeni arasinda anlamli
farkhilik bulundugu ortaya ¢ikartilmustir. igsel seyahat motivasyonlarinm ¢ Kisisel
motivasyonlar’® ve “’Kisileraras1 motivasyonlar’’ alt boyutlar1 ile medeni durum
degiskeni arasinda anlamli bir farklilik oldugu ortaya cikartilmig olup bekar
katilimcilarin  evli katilimcilara gore bu boyutlara daha fazla Onem verdigi

belirlenmistir. Mohsin (2008) tarafindan Yeni Zellanda’y1 ziyaret eden Cinli turistler
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iizerine yapilan bir ¢caligmada, turistlerin Yeni Zellanda’yi tercih etmelerini etkileyen
seyahat motivasyonlarinin alt boyutlar1 ile katilimcilarim medeni durumu arasinda
anlamli farkliliklar tespit edilmistir. Bekar olan bireylerin farkli yerleri ziyaret
etmek, cesitli tapmaklari, sahilleri ziyaret etme ve bdlgede bulunan flora-fauna
ozelliklerini 6grenme maddelerinde evli olan bireylere gore anlaml farkliliklar
tespit edilmis olup popiiler olan filmlerin ¢ekilmis oldugu yerleri ziyaret etme
konusunda bekar katilimcilarin evli bireylere gére daha yiliksek puana sahip oldugu
belirlenmistir. Woyo ve digerleri (2019) tarafindan Zimbavbe’yi ziyaret eden
turistler iizerine yapilmis olan ¢alismada, ¢ekici faktorler ile katilimcilarin medeni
durumlar1 arasinda anlamli bir farklilik tespit edilmemistir. Kagar (2020) tarafindan
yapilan “’Inan¢ Turizmine Katilan Yabanci Turistlerin Seyahat Motivasyonu ve
Mekan Algist: Ayasofya Miizesi Ornegi’’ adli yiiksek lisans tezinde katilimcilarin
seyahat motivasyonlar1 ile medeni durum degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik
tespit edilmemistir.

Tablo 8’e bakildiginda destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler 6lgegi
ile katilimcilarin egitim durumlar1 degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik tespit
edilmemistir (p>0.05). Katilimcilarin egitim durumlar1 degiskenlerine gore
destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivitelere en fazla 6nem wveren grubun
ilkdgretim mezunu bireyler oldugu belirlenmisken destinasyon odakli rekreasyonel
aktivitelere en az O6nem veren grubun lisans grubu bireylerden olustugu ortaya
¢ikartilmstir.

Tangeland ve digerleri (2013) tarafindan Norveg’li bireylerin agik alan
rekreasyonel aktivitelerine katilimin sosyo-demografik etkisini tespit etmek
amaciyla yapmis olduklar1 ¢aliymada bireylerin egitim durumlariyla acik alan
rekreasyon aktivitelerini tercihi konusunda farkliliklar tespit edilmistir. Egitim
diizeyi Lisansiistii olan bireylerin diger egitim gruplarina gére macera aktivitelerine,

daglk alanlarda yiirtiylis (trekking), aveilik gibi gibi rekreasyonel aktivitelere
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katilma olanagmin daha fazla oldugu ortaya ¢ikartilmistir. Talay ve digerleri (2010)
tarafindan yapilan “’Sosyo-Ekonomik Yapmin Rekreasyonel Egilim ve Talepler
Uzerine Etkisi: Bartin Kenti Ornegi’’ adli ¢alismaya gore bireylerin tercih ettigi
rekreasyonel aktivitlerin egitim diizeyine gore degistigi ortaya ¢ikartilmistir. Gomez
ve digerleri (2004) tarafindan Kolombi’yal1 kadinlar {izerine yapilan bir arastirmada
bireylerin egitim durumlar1 ile fiziksel aktivite diizeyleri arasinda anlamli bir
farklilik saptanmamustir.

Icsel seyahat motivasyonlar: ile bireylerin egitim durumlar1 degiskeni
arasinda anlamli farklilik tespit edilmistir (p<0.05). Igsel seyahat motivasyonun
“Hareket’’, Ziyaret’> ve “’Prestij’’ alt boyutlar1 ile bireylerin egitim durumu
degiskenleri arasinda anlamli farkliliklar tespit edilmis olup ‘’Hareket’” boyutuna
[Ikdgretim egitim durumuna sahip bireylerin daha fazla 6nem verdigi, *’Ziyaret’
boyutuna en fazla Lisansiistii egitim degiskenine sahip bireylerin 6nem verdigi ve
“Prestij’> boyutuna ise On Lisans egitim degiskenine sahip bireylerin dnem verdigi
ortaya ¢ikartilmistir. Digsal seyahat motivasyonlari ile katilimcilarin egitim durumu
degiskenleri arasinda anlamli farklilik tespit edilmistir (p<0.05). Dissal seyahat
motivasyonun ’Popiilarite’” alt boyutunun egitim degiskenine gore anlamli bir
farklilik olusturdugu belirlenirken bu alt boyuta en fazla 6nem veren grubun
[Ikdgretim egitim degiskenine sahip katilimcilardan olustugu ortaya cikartilmistir.

Alghamdi (2007) tarafindan, Fransa, Bahreyn ve Misir’a seyahat eden Suudi
turistler {izerine yapilmis bir doktora tezinde, katilimcilarin egitim durumlar: ile
icsel ve digsal seyahat motivasyonlar1 arasinda anlamli farkliliklar tespit edilmis
olup arastirmanin bulgularma gore; “’Sosyal-Spor’’ boyutuna en fazla dnem veren
gruplardan Bahreyn’e seyahat eden ilkogretim egitim durumuna sahip bireyler
oldugu, “’Dogal Kaynaklardan Yararlanmak’ alt boyutuna en fazla dnem veren
egitim grubunun ise Bahreyn’e giden lisansiistii egitim seviyesine sahip bireylerden

olustugu ortaya c¢ikartilmistir. Ek olarak “’Prestij”” boyutuna en fazla dnem veren
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egitim degiskeni grubunun, Bahreyn’e ve Misir’a seyahat eden orta Ogretim
grubunun oldugu, Fransa’ya seyahat eden katilimcilardan da “’Prestij’” alt boyutuna
en fazla 6nem veren egitim grubunun ise ilkogretim grubu oldugu saptanmuistir.
Seyanont (2017) tarafindan Tayland’1 ziyaret eden Avrupali yash turistlerin seyahat
motivasyonunu belirlemeye yonelik yapilan ¢alismada bireylerin egitim durumlari
ile i¢gsel ve digsal seyahat motivasyonlari arasinda anlamli bir farklilik tespit
edilmemistir.

Tablo 9’a gore destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler 6lgegi ile gelir
seviyesi arasinda anlamli bir farklilik tespit edilmemistir (p>0.05). Gelir seviyesine
gore destinasyon odakli rekreasyonel aktivitelere en fazla 6nem veren grubun 2001-
3000 TL aras1 kazanca sahip bireylerden olustugu goriilmektedir.

Ersoy ve Giildemir (2008) tarafindan ¢ Universite Ogrencilerinin Bos
Zamanlarmi Degerlendirme Faaliyetlerinin Sosyoekonomik Boyutu Uzerine Bir
Inceleme’” adli makaleye gore bireylerin gelir degiskeni ile bos zaman faaliyetleri
ilgilenme Olgeginin alt boyutu olan ’gezi-tatil ° boyutu arasinda anlamli bir
farklilik tespit edilmistir. Geliri (har¢ligl) daha yiiksek olan katilimcilarin daha az
olan katilimcilara gore ‘’gezi-tatil’” alt boyutuna daha c¢ok ilgi gosterdigi
saptanmigtir. Kaya (2007) tarafindan yapilmis *’Bartin Kent Halkinin Rekreasyonel
Egilim ve Taleplerinin Belirlenmesi Uzerine Bir Arastirma’ adli yiiksek lisans
tezinde rekreasyonel aktivitelerin tercih ve katilimi ile bireylerin gelir durumlari
arasinda farkliliklar tespit etmistir. Tiirker ve digerleri (2016) tarafindan yapilan bir
aragtirmaya gore bireylerin serbest zaman faaliyetlerine yonelik diisiinceleri ile gelir
durumu degiskeni arasinda anlamli bir farklilik tespit edilememistir.

Icsel seyahat motivasyonlar1 6lgeginin alt boyutlar1 ile bireylerin gelir
degiskenleri arasinda anlamli faklilik tespit edilmistir (p<0.05). Igsel seyahat
motivasyonlar1 alt boyutlarindan “’Uzaklagsma’’ ve “’Prestij’’ alt boyutlarina en fazla

onem veren gelir grubunun 2020 TL ve altr’” gelir grubu oldugu ortaya
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cikartilmistir. “’Uzaklagma’ ve ¢’Prestij”’ boyutuna en az O6nem veren gelir
grubunun ise 5001 TL ve iistii’” gelir grubuna sahip bireyler oldugu belirlenmistir.
Digsal seyahat motivasyonlar1 6lgeginin alt boyutlart ile gelir degiskeni arasinda
anlamli bir farklilik tespit edilmemistir (p>0.05).

Jensen  (2011)  tarafindan  Danimarka’li  vatandaglarin  seyahat
motivasyonlarin1 belirlemeye yonelik yapilan calismada, katilimcilarin seyahat
motivasyonlar1 ile gelir durumu degiskenleri arasinda anlamli farkliliklar tespit
edilmistir. Seyahat motivasyonlariin alt boyutlarindan olan ¢’Kagis-Rahatlama’’,
“’Dogal Giizellikler’” boyutlar1 ile gelir degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik
tespit edilirken “’Prestij”” boyutunda ise herhangi anlamli bir farkhilik ortaya
cikartilmamustir. Prestij boyutuna en fazla 6nem veren maddi durum gurubunun en
az gelire sahip bireylerden olustugu, en az deger veren gelir degiskeninin ise en
yiiksek derecede gelir sahibi bireylerden olustugu ortaya ¢ikartilmistir. Zhang (2009)
tarafindan Pekin’i ziyaret edem turistler tizerinde yapilmis olan doktora tezinde i¢sel
ve digsal seyahat motivasyonlar1 ile gelir gruplar1 degiskenleri arasinda anlamli
farkliliklar bulunmustur. I¢sel seyahat motivasyonlarindan “’Bilgi Arama’ ve
“Gevseme’’ alt boyutlar1 ile gelir durumu degiskeni arasinda anlamli farklilik
belirlenmis olup dissal seyahat motivasyonlar1 “’Eglence ve Aktiviteler’’,
“Tesisler’’, “"Hava Durumu’ ve “’Paranin Degeri’’ alt boyutlarinda katilimcilarin
gelir durumlarmma gore anlamh farkliliklar ortaya cikartilmistir. Hanqin ve Lam
(1999) Hong Kong’u ziyaret eden Cin’li ziyaretgiler {istiine yapmis oldugu
caligmada “’Prestij’” boyutuna verilen 6nemin gelir durumuna gore artis gosterdigi
ortaya cikartilmis fakat en yiiksek gelir durumuna sahip bireylerde bu duruma
rastlanmadigimni belirtilmistir. Kasim ve digerleri (2013) tarafindan Malezya’nin
kuzey bolgesindeki adalara yonelik seyahat tercihinde bulunan yerli turistlerin

seyahat motivasyonlarmi belirlemeye yonelik yapilan bir ¢aligmada, yerli turistlerin
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seyahat motivasyonlar1 ile gelir durumu degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik
tespit edilmemistir (p>0.05).

Tablo 10’a bakildiginda destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler
Olcegi ile katilimcilarin meslek degiskeni arasinda anlamli bir farklilik tespit
edilmemistir (p>0.05). Destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler dl¢egine en
fazla 6nem veren meslek grubunun 6grenci ve emekli meslek degiskenine sahip
bireylerden olustugu ortaya ¢ikartilmistir.

Oztirk ve Tecimen (2017) tarafindan Cankir1 halkinmm bos zaman
degerlendirme aliskanliklarini belirlemeye yonelik yapilan calismada katilimcilarin
bos zaman faaliyetlerine ayirdiklar: siire ile meslekleri arasinda anlamli farkliliklar
saptanmig olup Ogrencilerin, emekli katilimcilarin ve ev hanimlarinin bos zaman
faaliyetlerine daha fazla vakit ayirdiklar1 tespit edilmistir. Tiirker ve digerleri (2016)
tarafindan Safranbolu halkinin serbest zaman degerlendirme aligkanliklarmin
belirlenmesine yonelik yapilan ¢alismada katilimcilarin meslek degiskeni ile serbest
zaman faaliyetlerine katilim arasinda anlamli bir farklilik tespit edilmemistir.

Katilimcilarin meslek degiskenleri ile i¢sel seyahat motivasyonlar1 arasinda
anlamlh farkliliklar tespit edilmistir (p<0.05). Anlamli farkliliklarin igsel seyahat
motivasyon Ol¢eginin alt boyutlarindan olan “’Uzaklasma’’, “’Ziyaret’’ ve ‘’Prestij’’
alt boyutlarinda kaynaklandig: tespit edilmis olup “’Uzaklasma’’ boyutuna en fazla
onem veren meslek degiskeni grubunun 6grenciler ve esnaf-tiiccar grubu oldugu,
©Ziyaret’’ alt boyutuna ise ev hanimlari ile emeklilerin daha ¢ok 6nem verdigi ve
“’Prestij’’ alt boyutuna da en fazla esnaf-tiiccar meslek grubu ile 6grencilerin dnem
verdigi ortaya ¢ikartilmigtir. Digsal seyahat motivasyonlar1 6lgegi ile katilimeilarin
meslek degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik saptanmistir (p<0.05). Digsal
seyahat motivasyonu Olgeginin “’Popiilarite’” alt boyutu ile katilimcilarin meslek

degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik tespit edilmis olup bu boyuta en fazla
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onem veren meslek grubunun emekli bireylerden ve esnaf-tliccar grubundan
olustugu ortaya ¢ikartilmigtir.

De-Gen (2004) tarafindan Cin ulusal sinirlar1 igerisinde bulunan Huangshan
Daglarmi ziyaret eden turistlerin seyahat motivasyonlarmi belirlemeye yonelik
yapilan ¢alismada katilimcilarin mesleki degiskenleri ile igsel ve digsal seyahat
motivasyonlar1 arasinda anlamli farkhiliklar tespit edilmistir. I¢sel seyahat
motivasyon &lgeginin alt boyutlarindan olan “’Macera ve yenilik’’, ’Insan iliskisinin
gelistirilmesi’’, “’Dogal sahneyi takdir etmek ve bilgi edinmek’’, “’Insan iliskisinin
gelistirilmesi’” alt boyutlar1 ile katilimcilarin meslek degiskenleri arasinda anlamh
farkliliklar tespit edilmistir. “’Presti)’’ boyutunda anlamli bir farklilik saptanmamis
olup bu boyuta en fazla 6nem veren grubun ‘’Koéylii-Cift¢i’” grubunun oldugu ortaya
cikartilmistir. Digsal seyahat motivasyonlar1 yoniinden ise ¢’Yiiksek kaliteli turist
kaynaklar’> ve “’Bilgi ve uygun tesislerin mevcudiyeti’’ alt boyutlar1 arasinda
anlaml1 farkliliklar tespit edilmistir. Sert (2019) tarafindan yapilan <’Ugiincii Yas
Yerli Turistlerin Seyahat Kisitlar1 ve Motivasyonlar1 Uzerine Bir Arastirma’ adli
makalede emekli bireylerin seyahat motivasyonlarinin diger bireylere gore daha
diisiik oldugu tespit edilmis olup en yiiksek motivasyona sahip meslek gruplarmin
ise “’serbest meslek’ ve “’licretli g¢alisan’’ katilimcilarindan olustugu ortaya
cikartilmistir. Yazicioglu ve Akbulut (2016) tarafindan yapilan “’Yabanci Turistlerin
Seyahat Motivasyonlarmin Demografik Ozellikleri Agisindan Analizi: Ankara
Ornegi> adli galigmaya gore, katilimcilarin seyahat motivasyonlar: ile calisma
durumu arasinda herhangi bir farklilik saptanmamis olup 6grencilerin “’Eglence’’
motivasyonunun diger meslek gruplarindan daha fazla oldugu tespit edilmistir.
Ozaltas Sercek (2018) tarafindan yapilan bir arastirmaya gore bireylerin seyahat
motivasyonlar1 ile meslek degiskenleri arasinda anlamli bir farklilik saptanmamustir.

Tablo 11’e bakildiginda ise dlgekler arasinda anlamli pozitif yonde bir iligki

oldugu ortaya ¢ikartilmistir. Destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteler ile igsel
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ve digsal seyahat motivasyonlarin olumlu yonden birbirlerini etkileyerek iligkili
oldugu sonucuna varimistrr. Ozdemir ve digerleri (2016) tarafindan yapilan
arastirmada da benzer sonuglar ortaya ¢ikartilmistir.

Sonug olarak destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivitelere verilen 6nem
ile Dogu Ekspresi yolculuguyla Kars’a seyahat eden bireylerin demografik
ozellikleri arasinda herhangi anlamli bir farklilik saptanmamustir. igsel seyahat
motivasyonlarinin belirtilmis olan demografik 6zelliklerin hepsinde farkliliklastig
ortaya ¢ikartilmistir. Digsal seyahat motivasyonlarmin ise sadece bireylerin gelir
degiskeni acisindan anlamli bir farkliligi bulunmamis olup bunun disinda diger
demografik degiskenler arasinda anlamli farkliliklar arz ettigi tespit edilmistir.

Cesitli degiskenlere gore destinasyon tercihinde rekreasyonel aktivitelere en
fazla dnem veren gruplarm; cinsiyet degiskeni agisindan erkek katilimcilar, yas ve
medeni durum acgisindan 18-24 yas arasi bekar bireyler ve meslek degiskeni
acisindan Ogrencilerden olustugu ortaya cikartilmistir. Bu durumun demografik
dagilimda; katilimcilarin %60’ min erkek olmasi, %64.6’lik kismim bekar olmasi,
%41’°lik boliimiin 18-24 yas araligindan olusmasi ve %41.2’lik bSliimiiniin 6grenci
olmasindan dolay1 kaynaklandig: diisiiniilmektedir.

Igcsel seyahat motivasyonlarinin “’Uzaklasma’* ve < Gorgii-Kesif’ alt
boyutlarma en fazla 6nem veren degisken gruplarinin kadin katilimcilardan, 18-24
yas arast bireylerden, gelir durumu acgisindan 2020 TL ve alt1 gelire sahip
bireylerden ve 0grencilerden olustugu ortaya ¢ikmaktadir. ’Ziyaret’” boyutuna ise
kadin katilimcilarin, medeni durum agisindan evli bireylerin, yas degiskeni
acisindan 50 yas ve lizeri bireylerin, meslek degiskeni agisindan da ev hanimlarinin
daha ¢ok Onem verdigi saptanmustir. “’Prestij’” ve “’Hareket’> boyutuna ise erkek
katihmcilar, gelir degiskeni agisindan 2020 TL ve alt1 ve 2021 TL-3000 TL gelir
durumuna sahip bireyler, ve meslek degiskeni a¢isindan emekli ve esnaf-tliccar olan

katilimcilar en fazla 6nemi vermektedir.
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Digssal seyahat motivasyonlarinin  “’Kiiltiirel Zenginlik’’, “’Dogal
Zenginlik>> ve “’Ozgiin ve Yerel Ortam’ alt boyutlar: ile katilimcilarm demografik
degiskenleri arasinda herhangi anlamli bir farklilik saptanmamustir. “’Popiilarite’” ve
“’Kalite-Atmosfer’’ alt boyutlarma kadin katilimcilarin, yas degiskeni ve medeni
durum acgisindan 50 yas ve lizeri evli bireylerin, egitim durumu agisindan ilkogretim
mezunu ve meslek degiskeni acisindan ev hanimi ve emekli bireylerin daha ¢ok
onem verdigi saptanmistir.

Ortaya cikartilmis olan sonuclarin 1s18inda; Dogu Ekspresi ile Kars’a
seyahat eden bireylerin destinasyon tercihinde rekreasyonel aktiviteleri, icsel ve
digsal seyahat motivasyonlarinin demografik degiskenler agisindan incelendigi bu
aragtirmanin, daha fazla 6rneklem gurubuna yonelik yapilmasi ve ulusal alanda ya
da uluslararas1 baglamda karsilastirmali olarak incelenmesi dnerilmektedir.

Orneklem grubunun biyik bir bolimini genclerin ve emekli bireylerin
olusturmasindan dolay1 genclik turizmine ve ileri yas turizmine yonelik 6zel turlarin
(6rnegin:  kiiltiir turlar1) artrilmas:  Onerilmektedir. Cazibe wunsuru olarak
sayilabilecek yerlerin turistik yonden talebini artirabilmek amaciyla 6zel turlarin bu
alanlara yonelik diizenlenmesinin i¢ turizmin gelistirilmesinde 6nemli olabilecegi

distiniilmektedir.
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Listede yer alan her bir_aktiviteye kanlma_olanagunzin, arile

gideceginiz yere karar vermenicde ne Kadar dnemhi- olduginn
asagidaki dlcege gore isarelleyiniz

Kesinlikle
Onemli

Onemli

Kesinlikle
Onemli

" Otel animasou etkinlikler

[ 5 -

Suva davals aktivateler (vicme, daig, et ki parsailing vs.)

KER ¥
ol oles

Plaja dayals aktiviteler (plaj voleyboli-frichi, plaj tenisi vs.)

Dogasa yonelik aktiviteler «rekhing Kampiilk, piknik vs.)

© Macera aktivitelen (rafting, yamat paragiiti, bungy jumping vs.)

% 5%

Kug sporlart aktiviteleri. ikar Ry agr Zinve-kava imiagi vs.)

‘Saghik&zindelik aktiviteleni (plates, step-aerobik, fimess vs.)

Cesith sportif&fiziksel aktrviteler /ogui vinnig, fitholvs.)

Cesitl spor turnirvalanna-vansmalarna Katima olanag

¥ % %
=|@|en |3l o ] =~

. Cesitli spor mitsabakalarns-tmuvalan izleme olanagy

11, Golf oynama olanad
12 Tenss ovaania olanagt
13, At binme olanag
14, Meditasvor-terapt aktivitelen foga. 5pa-masd; ¥5.i
15. Dogada bulunma. dogal hayati pozlemieme olanag
16. Fotografcilk olanads
17. Yoresel ethinlikler (senlix-karmavai vb. gibi)
18 Sanatsal-kiltire! etkanlider rRonser-gasierivd)
19, Giimhirkk yakin cevre turlan At furw, yayla funi, safarivs)

20. Kltie urlan (gedir aimi-iarinsel i ve vapilar 5.

21, Dinsel-rubani etkinkler

22 Ovun-eglence parklarina daval aktiviteler (aqupar¥, disneyiand)

U IO DN [P I IR B e e e e e I RS Il I el el Il £ el

r)p..;.,r.,-u-_,mt_:r\_:l.an)l.‘aman.:quh.)r..)t«ar.)t\}r.ab.b ‘Em

= i B &
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Siz renle gumeve motrve edem cesithi fakiorlerle ilgili
asagndaki her brr fodemin, tanil yepma anmlayimi; ve
ahgkanhikiariniida ne kadar onemli oldugunu belirtmiz.

Kesinlikle
On{mﬁ

[~
»

Onemli

Degil

Bilgs ve gorgumu gelisnrmek. veni sevier 6grenmek

o Lt

\erakianm gidermek

Yens bir kitlnir hakiinda bilzi sahubi olmak

De:ik muiler ve emih kokenden insaniar sommek

o se | oo

Daha once hi¢ gérmediZim bir yen gonuek

Yurt disipds bir ven gormek

Farkl: by yasam tarzms gommek

Yeni ipsanlarla ranigmak

(amgim venn meanim temmsk

. Benzer iz alanlanpa salup vems msaniaria tamimak

. Mumibnmn olduzunce fazis ver sormek

. Yen vemekler depemex

. Form mmmsk

. Spor puzadakalanm-verismalanm 1Zemek

. Sper mmuvalanna-vansmalanna kanimak

. Yetepeklennu gelisnmak

. Akrabalaniny gormek

. Spor vapmak

. Arkadssianm gommek

. Mamiekenms zivaret egnek

. Ailsmie olmak

. Fiziksel olarak akof olmak

23

Akranisrymia bir arads olmak

. Evden uzakes da evinde zmb: hussemmek

28,

Arkadaslanpun syovedi®: verlere zienek

26.

Sosval stanunu gostenuek

27.

Arkadssiar rarafindan taverve sdilen bir ven gomek

28.

Eve dondufumnde aniaracak verier gormek

. Okuidan kurmimak

30.

Zamsan bazkizindan brndmak

31

Evden nzakiasmak

1)

S

Isten Mrmuimak

- Ozgir olma sang elde etmek

kX

Cuniuk havana stre:imden kwrminmak

5.

Monotonlukian kegmak

36.

Falzsbaliktan uzakieimak

3.

Higowr sev yapmamak

Sadece ranatlamak

3.

Fizikeei ve zilunce} olarak venenmek

Fendizu vemden bejfemiek

[UDY RUPY (REPR (UUY PUIDY U PURPY FORSY FUIDY PURPR TIPS OIS SRS UL T PV (RS PR TR e DR R e O Dl R el B el B Il fent el Lot Rl Mond Ronat Rond Aot Ll

rolraleo rahiofroralvaoprofra hrobralvafrafrofrafiofbafro hatraf bagrs tafrtobrafrohaitohraltofrapro halrajtaliol taliore

PV9) IV VY [PV VY] KV) (o) KW SO SV P AV RS LR RS R 2 I el A A R sl o] sl ias s Jras Pras] wo ras] Lo fasi o fasiual Laje Vel

b&l-bb&bbb&&&b‘b&hbb&-&h&&-&&h&b-&&-&b&bb-b&h.
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decesmniy_ver secerken, gumeyt dusunduging;
werin oz¢lbklent e 1lph ajegida belirnlen durumliar sizin
i me kader onemhdir?

nginlikle
Onemh

5
B

Onemli
Degil

Onemli

Kgsmlikle
Opemb

4 3 Ry yorely
1 Cadlecek verdak: hitvea ve te ¥

o

—/ &
) Yolcuud kepforn

3. Ronakiaascak verdeki hizmetlena kalitest

3 Cidieced vena givent olmact

Grdnecek verie igiit bilgilere kolay wagabilme

aacek vena dozal cevre daliresy

-t

Crizel ve cumesh by havas elmast

|
s
6 -
7 Yoiouwuk streil
8
9

Vizenm kolay alinmacy (Vwrt digt zeyaharier icim)

10. Sessiz-dmgo oimas)

11. Gidiecek venn ate ortarvacs olmaq

). Demz ve kumsaiiars salup oimast

13. Anck kentler banpdimac

14, Tanhsel vapiian oimas

15, Arkeoiok alanian olmast

16. Muzeler ve sana: salenien olmaq

taftoiontolrorafraofralio halrafrajtajraftars

LV AP R VTR AVY VR VR PR AV R RV (VIR VYR RVVE KV KVY) EVY) (VY]

17. Unio mevdan ve amtian oimas

18. Dinsel semboilen cimaq
19, Oraank ommast ek ozellikierin koricani

20. Celensksel caritian omaq

[¥Y) K¥Y) EVT) P Y

21, ML park ve bahceien clmast rromyg gardiar: 15 gidn

23, Vaksi oir dogas oimag

24, Ormoanitk alanian oimasy

35, ANssamian olmacy

s 22

16. Cotien oimas:

:

7. Coller ve pehirien oimasy

28. Dogal quzeilix ve manzaraian oimas) tkamon 12

19, Pootler pimag

30._Cok fazix rener cebiyor oimai
31 Inremner ve medva tamrmlanmin olmast

. Sevahat acentesinrn tavenves:

)
3. Daka énee mtmi; | 15ilenn yorumisn

1 3. Deseaasven meapmm oimas

o
n

- Modem oimas

as
o

- Tinag ve scakbaniy verien oivan

37. Yore esaafanm ey

38. Yoreinzammig koaukseverhn

| 39. Celenskcel 2en e by muca2: ol m

4 R W —=—
0. Fanchemy koxenden 1ms3aiar banpdimast

ol E) e (S0 ER0 E=T) VR 1 FE0 I PR PE) Py el R FEVY NP PN FUSN PR FOPY [FSer) () [PR) FRNPE PORPE PRUPY PURPS [Py PUIPy (NS PO PUNRY FOIDY PRDY (RIDY PUIDY DY DS

taltahio tojtalraftalroiopre hiohiofroftsfrashairahiafra frafiafrajtalras

LVLD AVE AV APV VS VIR SR SRS KVYY AVRR EVVY EVYE VTR VY YR [PV ST EVYY (PR (FY

FRENE I ESESE B BN E S E N B T B I T BT T o e O N S R S B B B B I B o o B B B B RS N R

KATILIMLARINIZDAN DOLAYI COK TESEKKUR EDERIZ
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EK.5: Olcek Kullanim izni

Sayin hocam, merhabalar.

Ben Necmettin Erbakan Universitesi, Turizm Fakdiltesi,
Rekreasyon Yonetimi bolimiinden Ars. Gor. Alper

KAYA. "Motivasyonel ve Demografik Faktorlerin Rekreasyonel
Olanaklara Dayali Yapilan Destinasyon Tercihleri Uzerine Etkisi” adl
doktora tezinizde kullanmis oldugunuz dlgeklerinizi; Danismanhgi
Doc. Dr. Mehmet DEMIRELde bulanan “Rekreasyonel Seyahatlara
iliskin itme-Cekme Faktérleri” adli ylksek lisans tezimizde
kullanabilir miyiz? Simdiden tesekkir eder, iyi guinler dilerim.

« Ali Selman Ozdemir 3 Mar
» ” & '
Alicilar: ben v

Merhaba Alper,

Oncelikle seni bu konuda galigmaya tesvik ettigini dislindigim
Mehmet Demirel hocani, bu konu tizerinde galisacagin igin de
simdiden seni kutlar, basarilar dilerim. Olgekler kullaniminiza
acikti, memnuniyet duyarim.

Mehmet hocama gok selam ve sevgilerimi iletirsin.
Ayrica konu ile ilgili yardima ihtiyag duyarsan iletigsim kurabilirsin.
Sevgiler.

3 Mar 2020 Sal, saat 11:10 tarihinde Alper Kaya
<alper.kaya.gazi@gmail.com> sunu yazdi:

Alintilanan metni goster

Ali Selman Ozdemir, Ph.D., Asst. Prof.
School of Physical Education and Sports
Head of Recreation Department

+90 392 671 1111/ 2975

Cyprus International University

/ CYPRUS
’ INTERNATIONAL
UNIVERSITY
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