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OZET
TANZIMAT DONEMI’NDE GOLOS KAZASININ

SOSYAL VE EKONOMIK YAPISI
Merve CAYDI

Amasya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dali,
Yuksek Lisans, Haziran, 2019
Danisman: Dog. Dr. Ibrahim SERBESTOGLU

Sanayi Devrimi ile birlikte ulagim, haberlesme imkéanlarinin artmasi ticarette
kiiresellesme siirecini baglatti. Fabrikalarin seri iiretimi sonucunda ortaya ¢ikan ihtiyag
fazlas1 triinler gemiler ve demiryollar1 sayesinde kitalar arasi ticarete konu oldu. Artan
ticari faaliyetler de 6zellikle liman kentlerini 6ne ¢ikartti. Bu tiir kentlerde yeni ve biiyiik
limanlar yapildi. i¢ bolgelerle baglantiyr saglayacak demir yolu hatlari ile liman sehirleri
ticari meta agisindan beslendi. Nitekim 19. yiizyill boyunca liman sehirleri gelisti ve

kozmopolit bir yapiya biirlindii.

Bu tez ¢alismasinda Yanya Eyaletinin Tirhala Sancagma bagl bir liman kenti olan
Golos Kazasinin 19. yiizyildaki yasadigi degisim siireci sosyal ve ekonomik boyutlariyla
incelenmektedir. Elde edilen veriler 15181inda ilgili donemde kentin niifusu, ticari yapisi,

tarimsal faaliyetleri, fiziki gelisimi hakkinda bilgiler ortaya konulmaktadir.

Kiigiik bir yerlesim birimi olan Golos, 19. ylizyilin ortalarindan itibaren hizli bir
sekilde modernlesme siirecine girmistir. Golos, gerceklestirilen imar faaliyetleri sonucu
kisa bir zamanda biiyiik bir gelisme gostererek modern bir liman kenti haline gelmistir.
Kentin bulundugu Tesalya topraklar1 olduk¢a verimli olup, basta tarim olmak iizere elde

edilen {iriinlerin ihra¢ edilmesinde Golos Liman1 6nemli bir islev gérmiistiir.

Golos askeri bakimdan da Osmanli Devleti i¢in oldukg¢a 6nemli bir mevkiye sahipti.
Ancak Yunanistan’in girisimleri ve Avrupa devletlerinin destegiyle 1881°de Osmanl

Devleti’nin elinden ¢ikan Golos gelisimini ve stratejik dnemini devam ettirmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Golos, Tanzimat, Modernlesme



ABSTRACT
SOCIAL AND ECONOMIC STRUCTURE OF GOLOS DISTRICT IN TANZIMAT
REFORM ERA

Merve CAYDI
Amasya University, Institute of Social Sciences Divisionof History Education,
M. A, June, 2019
Supervisor: Assoc. Prof. ibrahim SERBESTOGLU

Along with the Industrial Revolution, by the increase of communication and
communication possibilities the globalization process started in trade. The surplus products
that emerged as a result of the mass production of the factories were subject to inter
continental trade through ships and rail ways. Increasing commercial activities also
highlighted the port cities. New and large ports were built in such kind of cities. The rail
way lines and the port cities, which provide the connection with the innerregions, were fed
by the commercial commodity. As a matter of fact, duringthe 19" century, port cities
developed and took on a cosmopolitan structure.

In this thesis, the process of change in the 19" century of Golos, which is a port city
of Tirhala Sanjak Province, is examined with its social and economic dimensions. In the
light of the data obtained, information about the population, commercial structure,

agricultural activities and physical development of the city are presented.

Golos, a small settlement, had been started its modernization process from the mid-
19" century onwards. Golos has become a modern port city with a great development in a
short time as a result of the zoning activities carriedout. The province of Tesalya, where
the city is located, is very productive and especially foragriculture, Golos Port has played

an important role in the exportation of the obtained products.

Golos even had a very important military role fort he Ottoman Empire. However,
with the initiatives of Greece and witht he support of the European states, Golos, which
was out of the Ottoman Empire power in 1881, maintained its strategic importance.

Keywords: Ottoman Empire, Golos, Tanzimat Reform Era, Modernization

Vi



ON SOz

19. yiizy1l diinya genelinde degisim ve doniisiimlerin yasandigi bir donemdir. Bu
donemde Tanzimat’in ilaniyla birlikte Osmanli Imparatorlugu’nda 6nemli gelismelerin
yasandigr goriilmektedir. 19. yilizyilda yasanan gelismelerin en somut Ornegi kent
yapilarinda meydana gelen gelismeler olmustur. 1839’dan beri reform cabasi igerisinde
olan Osmanli Devleti'nde modern kent planlamasi sanayilesmede geciktigi i¢in Bati
iilkelerinden farkli bir gelisme goOstermistir. Ancak Osmanlt Devleti’nin diinya
ekonomisinden etkilenmeye baslamasiyla Tanzimat’in kent planlamasi tizerine etkisi en
fazla 1850’lerden sonra hissedilmistir. 19. yiizyilda uygulanmaya c¢alisilan reform
calismalar1 ¢ergevesinde baslayan kentsel doniisiim liman kentlerinde kendisini daha ¢ok

belli etme imkén1 bulmustur.

Degisim ve doniisiimiin en belirgin yasandigi liman kentleri ticaret kiiltliriiniin en
fazla niifuz ettigi yerlerdir. Sanayi Devrimi’nin ardindan yelkenlilere gore daha hizli olan
buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasiyla birlikte deniz ticaretinin 6nemi artmistir.
Ulastirma faaliyetlerinde yasanan gelismeler oOzellikle demiryollarinin yapimi liman

kentlerinin i¢ bolgelerle olan baglantisini giiclendirmistir.

Tanzimat Doneminde Golos Kazasinin sosyal ve ekonomik durumu baslikli bu tez
calismasi giris ve ii¢ boliimden olusmaktadir. Giris boliimiinde modernlesme siirecinde
liman kentlerinin 6nemi hakkinda genel bir degerlendirme yapilmistir. Birinci bolimde
Golos’un demografik yapisi incelenerek Miislim ve gayrimiislim niifus oranlar1 ortaya
cikarilmaya c¢alisilmistir. Yine bu boliimde toplumsal hayati etkileyen olaylar hakkinda
bilgi verilmistir. Kazanin egitim durumu, dini ve Kkiiltiirel yapist ortaya konmaya
caligtimistir. Ikinci béliimde bayindirhik faaliyetleri hakkinda bilgi verilmistir. Uglincii

boliimde ise tarimsal {irlinler ve ticari faaliyetleri lizerinde durulmustur.

Oncelikle tez konusu segerken isteklerimi gdz oniinde bulundurup galigma siirem
boyunca bana yol gosteren degerli tez damisman hocam Dog. Dr. Ibrahim
SERBESTOGLU’na tesekkiirlerimi sunarim. Bu siiregte hep yanimda olan Mehmet
YORUKOGULLARI’na, 6grenim hayatim boyunca maddi ve manevi desteklerini

esirgemeyen aileme tesekkiir ederim.

Merve CAYDI
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GIRIS: LIMAN KENTLERININ ONEM KAZANMASI VE GOLOS

Kent, farkli tanimlamalar1 olsa da niifusun biiylik boliimiiniin ekonomik faaliyetlerini
ticaret, sanayi ve hizmet sektorlerinde ylriittiigii, toplumsal ve kiiltiirel orgiitlenmelerin
bulundugu yerlesim birimi seklinde tanimlanmaktadir (Yahyagil, 1998:105; Kaypak, 2012:
4; Koyuncu, 2013: 157). Kent ifadesinin yerine g¢esitli kavramlar kullanilagelmistir.
Yunancada Polis, Fransizcada Cite, Arapcada Medine, Almancada kale ya da oturma alani
anlamina gelen Bough/ Borough, Latincede ise yurttaslik anlaminda Urbs ve Civitas
kelimeleriyle ifade edilmistir (Yilmaz ve Cift¢i, 2011: 254). Ayrica Farscadan dilimize
gecen “sehir” kelimesi de ayn1 anlami igermektedir (Kaypak, 2012: 3).

[k kentsel alanlar dini yapilar etrafinda dogmustur. Kale ve surlarmn gevreledigi bir
alan icerisinde olusmaya baslayan kentler zamanla bu alanlarin disinda da kurulmaya
baslamistir (Yilmaz ve Ciftei, 2011: 256). Antik kentlerin, etrafin1 kusatan kirsal alanlar
icin ekonomik, hukuki ve kiiltiirel bir merkez olusturmasi dikkat ¢ekmektedir. Kentlerin
Ozellikle dini mekanlar etrafinda kurulmasi bu donemde gergeklestirilmistir. Ortagag
kentlerinin gelisimine bakildiginda ise daha ¢ok ticari faaliyetlerin yogun oldugu yerlerde
kurulmuslardir. Buda kentlere gociin en bilyiik sebepleri arasinda yer almaktadir. Ticaretin
gelismesiyle beraber yasanan yogun go¢ hareketi niifus artisina neden olmustur. Bu
donemde kentlerin gelisiminde, din adamlar1 ve soylularin yani sira etkili olan yeni bir
simif olarak tiiccarlar ortaya ¢ikmustir. Bu tiiccarlar bulunduklar1 kentlerin birer cazibe

merkezi haline gelmesinde etkili olmusglardir (Glven, 2016: 24).

Kentlerde meydana gelen niifus artigiyla beraber yasanan kentlesme Sanayi Devrimi
ile birlikte daha da hizlanmistir. Sanayilesme, toplum yapisint ve degerlerini de
degistirmeye baslamistir. insanlar daha iyi sartlarda yasamak ve daha cok kazanmak icin
sehirlere dogru hareket etmislerdir (Yilmaz ve Cift¢i, 2011: 257). Kentlesme tarimsal
faaliyetlerin azalmasi, sanayi iiretiminin gelismesiyle i¢ ice girmistir. Dolayisiyla kentlerde

mesleki farklilasma daha da dikkat c¢ekici hale gelmistir (Koksal, 2012: 3).

Ticaretin gelismesi ile birlikte zenginlik feodal toprak sahiplerinin ellerinden ¢ikip
tiiccarlarin eline gegmistir. Feodal diizenin zayiflamasiyla beraber ticari giicii ellerinde
bulunduran tiiccarlar artitk kent ve iilkeler arasinda ticaret yapmaya baglamistir.

Feodalizmin yerini alan ticari kapitalizm, kentlerin gelismesinde Onemli bir etken



olmustur. Ticaretin gelismesiyle birlikte kentler 6nem kazanmaya baslamis; kentler
gelistikce de ticaretin hacmi artmistir. Dolayisiyla birbirini etkileyen siire¢ yasanmuistir
(Serbestoglu ve Tiumtas, 2017: 2). Ticaretin kiiresellesmesi ve hacminin artmasi
sanayilesen iilkeleri hammadde ve pazar arayisina itmistir. Bu da beraberinde sanayilesen
ulkelerin merkez, sanayilesememis fiilkelerinde ¢evre olarak tanimlanmasina, diger bir

ifade ile ¢cevrelesme siirecinin ortaya ¢ikmasina yol agmistir (Balli, 2015: 511).

Sanayilesen iilkelerin hammadde ve pazar arayisindan Osmanli Devleti de
etkilenmistir. Sanayilesmis iilkeler Osmanli Devleti’ni 6énemli bir hammadde kaynagi ve
pazar alan1 olarak gdrmiislerdir (Mazak, 2014: 248). imzalamis oldugu ticaret anlasmalar1
da Osmanlilarin tiiketici roliinii pekistirmistir. Anlagsmalar sanayilesmis devletlere Osmanli
topraklarinda ticari hakimiyet saglamis ve disaridan getirilen {irlinler zaten zayif olan
Osmanli sanayisinin adeta bitisi olmustur. 1838’de Ingiltere ile imzalanan Balta Limani
Anlagmas ile giimriik vergileri yeniden belirlenmis, Osmanl iilkesi Avrupalilarin agik

pazarina doniismustiir (Kiitikoglu, 1976: 4- 5).

Kapitalizm ve merkez- gevre iliskisi sadece sanayilesmis tilkelerin degil heniiz
sanayilesememis olan iilkelerin kentlerinde de degisimlere neden olmustur. 1839 yilindan
beri reform ¢abasi igerisinde olan Osmanli Devleti’'nde modern kent planlamasi,
sanayilesmede geciktigi i¢in Bat1 iilkelerinden daha farkli bir gelisme gostermistir (Balli,
2015: 514). Ancak Osmanli Devleti’nin kapitalist diinya ekonomisinden etkilenmeye
baslamasiyla birlikte Tanzimat’in kent planlamasi {lizerine etkisi 1850’lerden sonra daha
fazla hissedilmeye baslanmistir (Arslan, 2010: 34). Tanzimat’in kent yapisinda meydana

getirdigi degisime en iyi ayak uyduran yerler ise liman kentleri olmustur (Unlii, 2016: 13).

19. yiizyilda gergeklesen kapitalist sistem ile birlikte liman kentleri Gnem kazanmaya
bagladi. Tiiccarlarin girisimleriyle birlikte liman kentlerinde ticaret gelisti (Keyder,
Ozveren ve Quataert, 1994: 121). Ulasimin kolay olmasi liman kentlerinin ayricalikli
yerler haline gelmesini sagladi. Avrupa’ya olan yakinliklarindan dolay1 Balkanlar ve Bat1
Anadolu’daki kiyr sehirleri daha da gelistiler (Unli, 2016: 100). Nitekim Osmanl
kentlerinde meydana gelen kentsel doniisiim 1860’11 yillardan sonra liman kentlerinde

kendisini daha ¢ok belli etme imkani bulmustur (Tekeli, 1998: 305).

Liman kentleri cografi ozelliklerinden dolayr diger sehirlerden farkli bir gelisme
gostermislerdi. Kiy1 kesimlerde yer alan ve deniz ulagimina sahip olan bu kentler ticari

faaliyetlerin en yogun yasandig1 yerlerdi. Ticaretle zenginlesen liman kentleri ekonomik



giicleri ile 6n plana ¢ikmustir. Ornegin Londra, New York, Dakar, izmir, Istanbul ve
Mersin gibi liman kentleri birer ticaret kentleri olarak gelismislerdir (Koca Nemlioglu,
2017: 160: Kaypak, 2012: 4). Ozellikle buharin itme giiciiniin kesfedilmesiyle, buharli
gemilerin yapilmaya baglanmasi insan hayatinda biiyiik kolayliklar saglamisti. Bu alanda
bast ¢ekenler Avrupalilar olmustu. Buhar giicii Avrupa’da 1811 yilinda tatbik edilmeye
baslanmis ve 1820 yilinda buharli gemi insa etmeye baslanilmistt (Hut, 2012: 71). Liman
kentlerinin 6nemli bir hale gelmesinde etkisi biiyilkk olan buharli gemiler, Osmanl
limanlarina 1828°de girdi (Ekinci, 2006: 5). Buharli gemilerin giivenli ve hizli seferleri ytlik
tasimaciliginin  yaninda deniz yolculugunu da cazip kiliyordu. Buharlilarin hayata
gecirilmesiyle 1840’11 yillardan itibaren vapur yolculuklarinda da artig goriildi (Kiligaslan,
2013: 7). 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren yabanci kumpanyalari Osmanli iskele ve
limanlarinin neredeyse tamamina ugramaya baslamisti. Bu durum liman kentlerinin

gelismesinde 6nemli bir etken olmustu (Uygun, 2015: 282: Urkmez, 2016: 7).

19. yiizyilda ticari iliskilerin yogunluk kazanmasi, limanlar1 malin depolandigi,
dagitildigy, el degistirdigi ve giimriiklendigi bir alan haline getirmistir. Bu donemde diinya
ticaretinde yasanan iki gelisme liman kentlerinin O6nemini daha da artirmistir. Bu
gelismelerden birincisi olan demiryollarinin insasiyla i¢ bolgeler ile kiy1 bolgeler birbirine
baglanmustir. Ikincisi ise buharli gemilerin faaliyet gostermesiyle ulasim hizlanmustir
(Koca Nemlioglu, 2017: 160). Osmanli limanlarina buharli gemilerin ugramasi ve
demiryollar1 yapimina da agirlik verilmesiyle ikisi birbirini tamamlamis ve uluslararasi
deniz ticareti daha da gelisme gostermistir (Balli, 2015: 518). Ozellikle teknolojik
gelismelerin etkisiyle ulastirma faaliyetleri siirecin daha da hizli ilerlemesini saglamistir
(Niray, 2002: 3). Deniz ticaretinde etkili olan bu buharli gemiler ile birlikte limanlar,
karantinalar, fenerler, dalgakiranlar yapilmaya baglanmistir. Yeni bir goriinime kavusan
liman kentleri Osmanli ekonomik ve toplumsal yapisinin Avrupa karsisinda deger

kazanmasini sagladi (Balli, 2015: 511).

Ulkelerin giris ve ¢ikis kapilari olarak kabul edilen limanlar, kara ve deniz
ulastirmasini1  birbirine baglamalarindan dolayr ekonomik merkez olarak 6n plana
cikmaktaydi. Deniz yolu, tasinan yiikiin bilyiikliigi, cografi ulasim, iilkeler aras1
tagimacilik ozellikleriyle ulagtirma sistemleri arasinda en fazla tercih edilen yol olmustu.
Tiim bu o6zellikleriyle limanlar sadece iilke ekonomisine degil kiiresel ticaretteki mal

akisinda da 6nemli bir faktordii (Koca Nemlioglu, 2017: 160).



Osmanli Devleti’nin kurulugsundan itibaren yiiriittiigii fetih siyasetinin amaci ticaret
yollaria sahip olmakti. Bu politika dogrultusunda kisa zamanda Akdeniz limanlarini da
topraklarma katmisti. 19. yiizyilda yabanci devletlere verilen imtiyazlarin artmasiyla
birlikte Osmanli limanlar1 diinya ticaretine agilmaya baglamistir (Koca Nemlioglu, 2017:
161). Osmanli Devleti, 19. yilizyila kadar 6zellikle Dogu Akdeniz’de 6nemli bir ticaret agi
kurmustu. Ancak, diinya ekonomik tarihi i¢in bir doniim noktas1 olan 19. yiizyil, Osmanh
Dogu Akdeniz kentleri iginde yeni bir donemin baglangici olmustur. Sanayilesmis
tilkelerin Akdeniz’deki yayilmaci politikalar1 dogrultusunda, teknolojik gelismeler, liman
faaliyetleri, artan kent niifusu ve kentsel gereksinimler Dogu Akdeniz liman kentlerinde de
degisimler meydana getirmistir (Unlii, 2016: 10). 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren,
Dogu Akdeniz kiyilarinda liman insa faaliyetleri yogunluk kazanmistir. Bolgenin Bati
ekonomisine baglanmasiyla birlikte ticarette artis saglanmistir (Hastaoglou- Martinidis,
2015: 95).

Osmanli idaresindeki Dogu Akdeniz liman kentleri sunduklar1 ekonomik firsatlarla,
Akdeniz’in dogusundaki liman kentlerinde toplumsal yapiyr farklilagtirarak Avrupa,
Akdeniz ve imparatorlugun i¢ bolgelerinden gdgmenleri cekmistir (Unli, 2016: 13). 19.
yiizyil’da Dogu Akdeniz’de uluslararasi ticaretin yapisi degismistir. Dig ticarette Bat1 ve
Avrupa daha etkili olmaya baglamistir. 1840 ve 1914 yillar1 arasinda ithalat ihracattan fazla
olarak ticarette artis saglanmistir. Dogu Akdeniz’de liman kentleri 6nem kazanmaya

baslamistir (Keyder, Ozveren ve Quataert, 1994: 130- 131).

Iceri alandaki kentlere gdre sanayinin gelistigi liman kentleri niifus yogunlugunun da
en fazla yasandigi yerler olmustur. Osmanli Devleti’nin kapitalist sistemine eklenmesiyle
modernlesme ozellikle liman kentlerinde kent niifusunun artmasina buna baglt olarak da
yeni iskan alanlarinin agilmasini saglamistir. 16. yiizyilda kentli niifus %8- 9 civarinda
iken bu oran 19. yiizyila gelindiginde %25 e ulasmustir (Balli, 2015: 514: Ipek, 2006: 109).
Liman kentlerinde niifusun bu denli artmasinin nedeni, ekonomik faaliyetlerin oralarda
daha yogun olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu durum i¢ kentlerden liman kentlerine
insanlar1 ¢ekmistir (Keyder, Ozveren ve Quataert, 1994: 138). Ozellikle Osmanli ile
Avrupa ve Amerika arasinda dis go¢ hareketliliginin de artmasinda etkili olmustur (Uygun,

2015: 282).

Liman kentlerinde tuiccarlar, i¢ bolgelerdeki Ureticilerle deniz 6tesindeki tuketiciler

arasindaki aracilig1 sagliyorlardi (Keyder, 2015: 18). Liman kentlerinin en belirgin 6zelligi



ise niifusunun biiyiik bir boliimiinii yabancilar olusturmaktaydi. Osmanli liman kentlerinde
bu baglamda c¢ok sayida ecnebi tiiccart gérmek miimkiindiir. Ustelik ticarete ve sehrin
gelismesine bagli olarak liman kentlerinde etnik ve dini kozmopolitlik i¢ bdlgelerdeki
yerlesim birimlerinden ¢ok daha fazla goze carpmaktadir (Keyder, Ozveren ve Quataert,
1994: 139; Keyder, 2015: 24).

Osmanli Devleti’nin son yilizyilina gelindiginde ise, Dogu Akdeniz’deki kent
yapisinda meydana gelen degisiklikler Tesalya’da bulunan Osmanli kentlerinde de
gorilmeye baslamistir. Tanzimat donemi ile birlikte modern devlete gegis c¢alismalari
Tesalya’daki Osmanli sehirlerinde de uygulama alani bulmustur. Ayrica Tesalya’nin
cografi yapisindan dolay1 Bati ile dogrudan iliski igerisinde ve oldukga etkin bir bolgedir
(Ciftgioglu, 2018a: 2301).

Tesalya’nin en eski yerlesimlerinden biri olan Golos, Osmanli modernlesmesinden
¢cok daha once ortaya ¢ikmis bir kenttir. Golos, Yunanistan’in dogusunda Ege Denizi
kiyisinda yer almaktadir. Golos bdlgesindeki arkeolojik bulgular kentin yedi bin yillik
zengin bir gecmise ve kiiltlire sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Kentin bulundugu
Tesalya topraklari olduk¢a verimli olup yerlesim i¢in tercih edilmistir. Boylece hem
konumu hem de arazinin verimliligine bagli olarak Tesalya’da ticari iligkiler erken
donemlerden itibaren canlilik gostermistir (Athanassiou & Christodouou, 2015: 6). Bugun
“Volos” olarak adlandirilan Golos, Antik Magnesia bolgesinde bulunan bir liman kenti
olup Tesalya’nin tek iskelesidir (Ciftgioglu, 2018a: 2300). Aynmi adi tasiyan Golos
Korfezi’nin en kuzeyinde bir koyun i¢inde yer almaktadir. Golos’un en eski ad1 “Pagase”
ya da “Kure”dir (Tuglaci, 1985: 347; Sami, 1314: 3284- 3285). Bugiinkii adinin ise antik
donemdeki “Lolkos” tan geldigi kabul edilmektedir (Akyay, 2001: 53). Golos, Osmanli
Devleti zamaninda Rumeli Eyaleti’nin gliney sinir1 olarak belirlenmistir. Atina’ya 327 km,
Selanik’e 207 km uzaklikta olup, Yenisehir’in 50 km giineydogusunda bulunmaktadir
(Cifgioglu, 2018b: 92- 93).

1352’de baslayan Osmanlilarin Rumeli’ye yerlesmeleri kisa siirede Tesalya bolgesini
de etkiledi. Gazi Evrenos Bey komutasindaki Osmanli kuvvetleri tarafindan Tesalya’nin
dogu ovasi 1386~ 87 yillarinda ele gegirildi (Kiel, 2011: 522; Inalcik, 2008: 232). Ardindan
1395°te Tirhala fethedilerek Osmanli topraklarina katildi (Kayapinar, 2002: 190). Osmanli
idaresinin ilk yarisinda Tirhala Sancagi biitiin Tesalya bolgesini kapladi (Kiel, 2011: 524).

Tesalya bolgesinde yer alan Tirhala Sancagi 1881 yilina kadar Osmanli idaresinde



kalmistir. 19. yiizyilin ortalarin kadar Rumeli Eyaletine bagli kalan sancak, 19. ylizyilin
ikinci yarisinda Yanya’ya, daha sonrada Selanik Eyaletine baglanmistir (Ciftcioglu, 2018a:
2300). Tirhala Sancagi dahilindeki Golos Osmanlilar tarafindan 1423 yilinda ele
gecirilmistir. Bolgede tamir edilen 100 ev disinda ambar, kisla, bir ya da iki camii vardi.
Daha sonra buralara Tiirk sakinler yerlestirilmisti. Golos kalesi ilk defa 1655’te Morozini
birliklerinin eline gecerek yagmalanmistir. 17. ylizyilin sonunda zarar goren kale tekrar
insa edilmistir. Kalenin konumu hem savunma hem de ticari agidan 6nemliydi (AT AAIA
AHMOI'AQY, 2003: 35- 42). Golos Kalesinin Osmanlilar tarafindan askeri bir {is olarak
kullanilmasinin yani sira Tesalya’nin verimli ovalarindaki tahil iiretimi nedeniyle giderek
O6nemi artmigtir. Bundan dolayr Golos sahillerinde {irtinlerin ithalati i¢in “cars1” ya da
“Palaia Magazeia” adl1 bir bolge gelistirilmistir. Genelde kalenin igerisinde askeri ve dini
yapilar yer alirken, ticari alanlar kalenin disinda deniz kiyisinda gelismistir (Unlii, 2016:
151).

Golos, 19. yiizyilin ortalarmma kadar Tirhala Sancagina bagh kiigiik bir yerlesim
birimi idi. 1830’Iu yillara kadar bir kale icerisinde bulunan sehir bu tarihten sonra hizli bir
sekilde modernlesme siirecine girmistir. Bu denli hizli bir gelisme ve modernlesme Golos
kazasiin cografi yapisindan kaynaklanmaktadir. Kale ve denizin arasinda dar bir seritte
giiclii bir toprak sahibi olan Yakup Aga’ya ait 150 depo ve diikkan bulunmaktaydi. Burasi
bliylimekte olan ticari faaliyetlere hizmet vermistir. Buharli gemilerin denizlerde
seyretmeye baslamasiyla ticari faaliyetlerde artis saglanmisti. Golos da zamanla ticaret
kiiltiiriiniin hizla niifuz ettigi yerlerden birisi haline gelmistir (Yerolympos, 2010a. 9:
Ciftgioglu, 2018a: 2300). 19. yilizyilda ticari faaliyetlerin artmasiyla birlikte Golos’un kent
yapisinda da degisim baslamistir. Ayrica, Tanzimat’in etkileri ve Yunan hududuna

yakinlig1 kentin modernlesmesinde etkili olmustur (®codmponovrov, 2016: 14).

Osmanli Devleti 1840 yilinda sehri yeniden insa etme konusunda herhangi bir
kisitlama getirmeyerek aksine tesvik etmistir. Sehir bundan sonraki siirecte giderek
gelisme gostermistir (@godwpomoviov, 2016: 17). Deniz kenarmin iizerinde bir tepede
kurulu olan Golos sehri, 1840’larin basina kadar 150 kadar Tiirk ailesinin yasadigi kale
igerisindeki kiiciik bir yerlesim birimiydi. Ancak sehrin dogu tarafinda Pelion tepesinde
bulunan Rum tiiccarlar vasitasiyla sehirlesme siireci baglamistir (Akyay,2001: 53).
Bolgede yasayan Rumlar 1841 yilinda Abdiilmecid’e dilek¢e gondererek deniz kiyisinda
yeni bir kent insasi i¢in izin istemislerdir. Rum tiiccarlarin girigsimleriyle daha once kiiglik

bir yerlesim birimi olan sehrin yeni yerlesimlere agilarak modern bir liman sehri haline



gelmesinin ve burada ticaret yapmanin Osmanli maliyesine de katkisi olacagini ileri
stirmiislerdir. Bu plan bolgedeki ticareti tesvik etmekle birlikte, devlet hazinesine katkisi
olacagindan dolayr Osmanli Devleti bu teklifi kabul etmistir. Bunun iizerine bolgeye
arastirma yapmasi iizerine miihendis gonderilmistir (Yerolympos, 2010a: 9: Cift¢ioglu,
2018a: 93). Giivenlik sebebiyle kaleden itibaren 600 metrelik bir alanda yerlesime izin
verilmeyerek, sadece kalenin dogusunda deniz kiyisinda bir kent kurulmasi karari
alinmistir. 1844 yilinda ingsasina baslanan Golos kenti, bugiin “Ag. Teheodori” olarak
adlandirilan kale (eski sehir) ile Pelion’lularin yasadigi bolge (Yeni sehir) olarak ikili bir
yap1 halinde gelismeye baslamustir (Unlii, 2016: 152). Deniz kiyisinda kurulan bu kent
planli, satrang bir sekilde ¢izilerek Avrupa kentlerini aratmamistir. 1856 yilina kadar 70-80
kadar kargir ev ve depo, Kkilise ve birde okul yapilmistir (Yerasimos, 2006: 173).
Golos’taki bu gelismeler ile birlikte Rum ve Yunanl tliccarlar buraya yerlesmeye
baslamistir. Saglam bir limana sahip olan kent Selanik’ten sonra Osmanli Devleti’nin Ege
Denizi’ne agilan en 6nemli ikinci iskelesi olmustur (Tuglaci, 1985: 347: Cift¢ioglu, 2018b:
93).

Golos, Yunanistan kasabalari arasinda sehir manzarasi ve mimarisi ile dikkat
cekmektedir. Golos kozmopolit bir yapiya sahip olup kdylerindeki mimari yapist ve
modernlestirme hareketleri ile birlikte “Tesalya’nin Parisi” olarak adlandirilmistir
(Hastaoglu- Martinidis, 2015: 4). Sehir, 1841 yilina kadar Yenisehir-i Fenar’a bagl bir
nahiye iken Tirhala Kazasi’ndaki Milas ve Timur Kd&yleri daha sonra sinirlarina dahil
edilmistir. Zamanla genislemeye baslayan Golos 1848’de Yenisehir-i Fenar’dan ayrilarak
miistakil bir kaza olmustur. Ardindan Tevfik Efendi Golos’a naip olarak atanmistir. 1851
yilina kadar kaza miidiirliigli olan Golos, bu tarihten sonra kaymakamliga ge¢mistir. On
kurusluk bir mahkeme dava masrafinin 150 kurus ¢ikmasi yine ayni sekilde bu durumun
ticaret ve ziraatte de etkilerinin gorilmeye baslanmasi Golos’un kaymakamliga gegisinde
etkili olmustur. Ayrica miidiirliik maaslarinda da bir takim degisiklikler goriilmiistiir. Ug
bin kurus olan miidiirliik maas1 bes bin kurusa tamamlanarak geri kalani vergiye ilave

edilmistir (Ciftgioglu, 2018a: 2303).

Kazanin hizli bir sekilde gelisip biyiidiigi sehrin fiziki yapisindan da
anlasilmaktadir. 1872 yilinda Golos Kazasinin 450 hane, 440 magaza, bir kale ve dort
boliklik bir kislas1 varken 1878’e gelindiginde ise kazada 725 hane ve 540 magaza bir de
hikimet dairesi bulunmaktadir. Yine kaza dahilinde acgilan okul ve bu okullara devam

eden 6grenci sayisina bakildigr zaman da kazanin gelistigi goriilmektedir. Okullara devam



eden Ogrenci sayist 1872 yilinda 3622 (Yanya Vilayet Salnamesi: 114), 1876’da 3120
(Yanya Vilayet Salnamesi: 125), 1877°de 3300 (Yanya Vilayet Salnamesi: 128) ve 1878

yilinda yine 3300 kisinin okula devam ettigi bilinmektedir (Yanya Vilayet Salnamesi:
147).

Golos, idari yapisina bakildigi zaman Tirhala Sancaginin diger kazalarina gore
farklilik gostermektedir. Sancagin diger kazalarinda ¢iftlik yerleskesi bulunmasina ragmen
Golos’ta ciftlik yerlesimlerine rastlanmamaktadir. Bundan dolay1 19. yiizyilin ortalarinda

kaza 36 mahalle ve 43 kdyden olusmaktadir (Cift¢ioglu, 2018a: 2303).

Liman kentleri gelismislikleri ve ticari yonleriyle diger kentlere gore daima on
planda olmuslardir. Hizla gelisme gosteren bu kentler getirilmekte olan her ne ise onun
karaya ulastig1 ilk yerlerdir. Golos da tiim bu 6zelliklerden etkilenerek gelisen bir liman
kentidir. Golos’un gelisme hizi i¢ bolgelerdeki kentlerden neredeyse farksizdi. Ancak
buharli gemilerin limanina ugramaya baslamasiyla gelisen Golos kazas1 6nemli bir balkan
liman kenti olmustur. Kent, 20- 30 yi1l gibi kisa bir zamanda biiyiik bir gelisme gostererek
adeta yeniden insa edilmistir. Bu gelismelerde Tanzimat’in etkisi oldugu kadar halkin
talepleri de etkili olmustur. Golos kazasinda yasanan bu hizli gelisme 1881 yilinda
bolgenin Osmanli elinden ¢ikisina kadar devam etmistir (Ciftcioglu, 2018a: 2304).

Golos’un Yunanistan’a gegisi ile birlikte modernlesme faaliyetleri yogunluk
kazanmigtir. Zamanla sehirde yeni {liretim alanlari ortaya ¢ikmaya baglamistir. Bu gelisme
ile birlikte Dogu Akdeniz’deki diger ana liman kentleri olan Iskenderiye, Beyrut, Izmir,
Istanbul, Selanik ve Pire’de oldugu gibi Golos’un da ekonomik ve sosyal yapisi degisme
gostermistir. 1920 yilina gelindiginde Golos kenti bir sanayi merkezi haline gelmistir

(Athanassiou & Chritodouou, 2015: 6).

I. Arastirmanin Amaci

Bu calismada, Yanya Eyaleti’nin Tirhala Sancagi’na bagl bir liman kenti olan Golos
Kazasimnin 19. yiizyilldaki yasadigi degisim siireci sosyal ve ekonomik boyutlartyla
incelenmektedir. Elde edilen veriler 1s181nda ilgili donemde kentin niifusu, ticari yapisi,

tarimsal faaliyetleri ve fiziki gelisimi hakkinda bilgiler ortaya konulmaktadir.

Bir toplumun sosyal ve ekonomik temelleri ortaya konmadan o toplumda meydana

gelen olaylarin nedenleri tam olarak anlasilamayacaktir. Bu bilgilerin tespit edilmesi 19.



yiizyilin ortalarinda Golos Kazasinin sosyal ve ekonomik yapisinin anlagilmasina katki

saglayacagindan dolay1 6nem arz etmektedir.

1. Kaynaklarin Tanitimm
19. yiizyilda Golos kazasinin sosyal ve ekonomik durumunun ele alindigi bu
arastirmada temel olarak Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi’nden yararlanilmistir.

Arsivden elde edilen degisik fonlardaki donemin belgelerine kaynakcada yer verilmistir.

Tez calismamizin kapsadigi doneme ait kullandigimiz arsiv belgelerinin yani sira
Yanya Vilayet Salnameleri’'nden de yararlanilmistir. Yanya Vilayet Salnamelerinden
bolgedeki niifus, tarim iirtinleri, hayvancilik, egitim, dogal kaynaklar ve cografi 6zellikler

gibi birgok alanda bilgilere ulagilabilmektedir.

Bu kaynaklarin beraberinde arastirmada sik¢a bagvurulan kaynaklardan birisi de
Ingiliz konsolosluk raporlaridir. Osmanli topraklarmin birgok bolgesinde gérev yapmis
olan Ingiliz konsoloslarinin raporlart Osmanli sosyal ve ekonomik tarihi agisindan énemli
bilgiler sunmaktadir. Birincil kaynaklardan elde edilen veriler kitap ve makalelerdeki

bilgiler tarafindan desteklenmistir.

I11. Arastirmanin Yontemi

19. yiizyilin ortalarinda Golos Kazasinin sosyal ve ekonomik durumunun tespit
edilmeye calisildig1 bu arastirmada dokiiman analizi modeli kullanilmistir. Bu baglamda
ilk etapta arastirmaya ait veriler Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi’nden (BOA)
temin edilmistir. Arsiv kataloglarindaki Golos Kazasi ile ilgili belgeler taranarak arsivden
talep edilmistir. Elde dilen belgelerin giiniimiiz Tiirk¢e’sine transkripsiyonu yapilarak

sosyal ve ekonomik veriler ortaya ¢ikarilmistir.

Ayni sekilde Yanya Vilayet Salnameleri de okunarak transkripsiyonu yapilmistir.
Daha sonra Ingiliz konsolosluk raporlar1 Tiirkgeye gevrilerek birincil kaynak arastirilmasi
tamamlanmistir. Verilerin toplanma siirecinde ilk once veriler deftere not alinmis ardindan
bilgisayar ortamina aktarilmistir. Ortaya cikan bilgiler neticesinde konu basliklari

belirlenmistir.

Birincil kaynak aragtirmasi sonucu elde edilen verilerin degerlendirilmesi ve Golos
Kazas1 hakkinda diger calismalardaki verilerle karsilastirllmasi amaciyla ikincil kaynak
arastirtlmasi yapilmistir. Konu ile ilgili yerli ve yabanci arastirma eserlerinden istifade

edilmistir.



I.BOLUM
1. GOLOS KAZASINDA YASAM
1.1. Nufus
Nifus, Arapga nefs kelimesinin ¢ogulu olup “nefis; ruh, can, hayat” anlamlarina
gelmektedir. Niifus daha ¢ok bir bolgede yasayan insanlari ifade etmek igin

kullanilmaktadir. “Bir yerde oturan, ikamet eden” anlamindaki sakinin ¢ogulu olan siikkan/

sekene de niifus karsiliginda kullanilmaktadir (Bozkurt, 2007: 293).

Niifus, toplumlarin sosyal ve ekonomik yapisinin sekillenmesinde en Onemli
faktorlerden birisidir. Bir toplumdaki niifusun artip- azalmasi ile niifus- liretim iliskisi
savaslarin ve diger tarihi olaylarin bazen nedenleri bazen de sonuclari arasinda yer
almaktadir. Niifus, iiretim ve tiiketim konusunda, is giicii, ekonomik, askeri ve daha bir¢cok

yoniiyle tilkelerin 6nem verdigi kaynaklardan biridir (Aksit, 2016: 1).

Osmanli Devleti de ilk donemlerden itibaren niifus sayimina biiyiik 6nem vermistir.
Klasik donemden itibaren yapilan niifus sayimlarmin temel amaci toprak miktarinin
belirlenmesine yonelik olmustur. Devlet ilk donemlerde otuz yilda bir yaptig: tahrirler ile
niifusu belirlemek adina sayimlar gergeklestirmistir. Bu uygulama zaman igerisinde yasal
bir hale getirilmistir (Karal, 1995: 6).

Osmanli Devleti’nde ilk niifus sayimina 1826- 28 yillar1 arasinda baglanmistir. Fakat
o tarihlerde Rusya ile olan savas durumundan dolayr sayim yarim kalmistir. Savagin
bitimiyle birlikte Osmanli Devleti’nde modern anlamda ilk niifus sayimi 1831 yilinda
tamamlanmistir (Karal, 1995: 9- 10). Bu donemde yapilan niifus sayimlarinda kisi yerine
hane esas alinmistir. Gergeklestirilen sayimlar sirasinda belli bir yasa gelmis erkek niifus
sayllmistir. Kadinlar ve ¢ocuklar ile birlikte hi¢ kazanci olmayan yaslilar ise sayima dahil
edilmemistir. 1831 niifus sayiminin amaci iilkede vergi verebilecek ve askerlik yapabilecek
niifus miktarini tespit etmektir (Sungur, 1999: 558- 559). Bir takim eksiklik ve aksakliklara
ragmen yapilan bu niifus sayimu iilke dahilinde yasayan Miisliiman ve Gayrimiislim niifusu
ortaya c¢ikarmast bakimindan Onemlidir. Osmanli Devleti'nde toprak yazimi amact

giidiilmeden yapilan ilk niifus sayimi olarak kabul edilmektedir (Aksit, 2016: 7). 1844
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yilinda tamamen askeri ihtiyaglar dogrultusunda bir sayim daha yapilmistir (Cavdar, 1999:
554-555).

Osmanli Devleti’nde yapilan niifus sayimlart hep eksik olmustur. Esas olarak
Osmanli Devleti’nde saglikli bir niifus sayimi 1877- 78 Osmanli- Rus Harbi sonrasinda
yapilabilmistir. Siyasi durumun diizelmesinin ardindan niifus saymmi ile ilgili yapilan
hukuki bir diizenlemeyle Sura-y1 Devlet tarafindan hazirlanan “Sicil-i  Nufus
Nizamnamesi” 4 Eyliil 1881 tarihinde yiiriirliige girmistir (Giiler, 1999: 568). Bu tarihten
itibaren yapilan sayimlarda niifus; yasa, cinsiyete, medeni duruma, etnik yapi, dinsel
durum, meslek ve dogum yerlerine gore siniflandirilmistir (Aksit, 2016: 8). Bu dogrultuda

1882 yilinda yapilan sayimlara artik kadinlar da dahil edilmistir (Cavdar, 1999: 555).

Bir kent hayatinin iyi anlasilabilmesi i¢in orada yasayan niifusun tespit edilerek
Ozelliklerinin bilinmesi gerekmektedir. Kent niifusunun miktari, cinsiyeti, hareketliligi, is-
giic durumlart hakkinda edinilen bilgiler o toplumun sosyal ve ekonomik konumunun
belirlenmesinde oldukga etkilidir (Ozcan, 2007: 43).

Tesalya bolgesindeki Miisliman niifusun c¢ogunu Anadolu’dan Rumeli’ye
nakledilen Turkmenler olusturmustur. Bununla birlikte Turkler, Tatarlar, Arnavut ve
Cerkesler olmak (Uzere dort etnik gruba ayrilmaktadir (Serbestoglu, 2014: 1076).
Miislimanlarin disginda niifusun biiyiikk ¢ogunlugunu Rum ve Ulahlarin olusturdugu

Hristiyanlar meydana getirmektedir (Sami, 1308: 1652).

Tesalya Bolgesi’'nde bulunan Golos’ta 1800’lii yillarda kale igerisindeki yerlesimde
150 Miisliiman ailenin yani sira limanda ¢alisan ve kalenin disinda yasayan ¢ok sayida
Yahudi niifus bulunmaktayd: (Unlii ve Goksu, 2018: 25). Golos 1830’larin baslarma kadar
heniiz Yenisehir-i Fenar Kazasina bagli bir nahiye idi. Ancak burada ticari faaliyetlerin
yogunluk kazanmasi Golos’un hizli bir sekilde gelismesini saglamistir. Ticari yapida
meydana gelen bu hareketlilik niifusun artisinda etkili olmustur. Golos 6zellikle tiiccarlarin

yerlestikleri bir liman kenti haline gelmistir (Cift¢ioglu, 2018b: 163).

Tablo 1: 1830 Yili Golos Nahiyesi Miislim- Gayrimuslim Nufusu (Ciftgioglu, 2018b: 136)
Hane Kisi sayist

Muslim 138 247
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Gayri Muslim 1.776 3.671

Toplam 1.914 3.918

1830 yil1 niifus sayimlarina gore Golos’ta toplam 3.918 kisi yasamaktadir. Golos’taki
niifusun biiyiik cogunlugunu ise Gayrimiislimler olusturmaktadir (Cift¢ioglu, 2018b: 136).

Tablo 2: 1843 Yil1 Golos Nahiyesi Miisliiman Niifusu (Ciftgioglu, 2018b: 164- 165)

Yer Hane Kisi Sayisi
Erilasti karyeleri 1 23
Golos Karyesi 471 1003
Golos Bahceleri 7 152
Golos Kalesi 1 32
Golos Kalesi Islam 5 40
Kiptisi
Golos Merkez 72 104
Alason Karyesi 112 227
Anyelos Kayesi 89 209
Atafenos Karyesi 154 314
Ayalorsar Karyesi 296 583
Ayayorgi Karyesi 273 595
Bircat Yanciyan karyesi 1 42
CingarAda Karyesi 368 758
Darbasar Karyesi 189 403
Drake Karyesi 364 888
Elason Karyesi 33 47
Ergilasti Karyesi 393 686
Grrasan Karyesi 74 157
Givas Karyesi 205 490
Karabag Karyesi 85 109
Karasahor Karyesi 207 487
Lafyekos Karyesi 254 559

Mikrarac Karyesi 80 210




Milas Karyesi 238 450

Navaz Karyesi 106 194

Osturfelu Karyesi 23 43

Portariye Karyesi 69 160

Zagra Karyesi 110 294

Ayayorgi Mahallesi 71 168

Berdar Mahallesi 26 55

Isaki Mahallesi 63 134

SRS
Kiryaki Mahallesi 80 202

R L
Malis Mahallesi 105 223

o e s N =
Mikranice Mahallesi 135 276

Migeiotla Mafillesi 86 w5
Orta Mikranice 104 297
Mahallesi

Pazar Mahallesi 88 207

PorponoMahallesi 55 102

Tano Mahallesi 85 187

13
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Yukar1 Mahalle 110 268
Kanalaki Mahallesi 75 217
TOPLAM 6.675 14.544

Tabloya bakildiginda 1843 yilinda Golos Nahiyesinde 6.675 hanede 14.544
gayrimiislim niifus bulunmaktadir (Cift¢ioglu, 2018b: 164- 165). 1844 yilinda sehrin
yeniden ingasiyla birlikte nahiyeye Hristiyan nufus da eklenmistir. Artik Golos’ta
Misliman, Yahudi ve Rum’larin yani sira Katolik niifus da birlikte yasamaya baslamistir
(Unlii ve Goksu, 2018: 25).

Tablo 3: 1847 Y1l1 Golos Nahiyesi Gayrimislim Nufusu (Ciftgioglu, 2018b: 165- 166)

Yer Hane Kisi Sayisi
Golos Bahcesi 87 185
Ahinon Karyesi 71 155
Alodater Karyesi 328 717
Anyelos Karyesi 112 262
Ayayorgi Karyesi 319 775
Bastanka Karyesi 59 118
Cigarata Karyesi 45 97
Drake Karyesi 426 1.069
Ergilasti Karyesi 391 837
Eski Karyesi 70 166
Fetihor Karyesi 235 599
Karabag Karyesi 103 197
Kemresa Karyesi 82 187
Kisvese Karyesi 265 632
Lafkoz Karyesi 289 722
Makdara Karyesi 93 221
Metrah Karyesi 65 140
Mikranice Karyesi 101 246
Milos Karyesi 353 796
Muras Karyesi 153 366

Nauvas Karyesi 107 226
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Nihor Karyesi 271 610

Postarya Karyesi 114 299

Vizemposa Karyesi 149 400

Yera Karyesi 33 69

Aligaga Mahallesi 68 155

Astaya Mahallesi 72 187

Ayatanas 52 125

Ayayorgi Mahallesi 151 540

Cesme Mabhallesi 109 561

Kanalaki Mahallesi 108 257

Malada Mabhallesi 107 250

Mivargi Mahallesi 116 301

Toksar Mahallesi 136 389

TOPLAM 7.246 17.204

Yukarida verilen tabloya gore 1847°de Golos Nahiyesinde 7.246 hanede 17.204
Gayrimiislim niifus bulunmaktadir. Golos’un giderek biiyiidiigii ve niifusunun arttig1

goriilmektedir (Ciftcioglu, 2018b: 165- 166).
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Giderek genigslemeye baslayan Golos 1848 yilinda Yenisehir-i Fenar’dan ayrilarak
miistakil bir kaza olmustur. Golos Kazasi hizla biiylidiigii ve niifusu arttig1 i¢in 1856
yilinda oraya Defter Nazir1 olarak ileri gelenlerden Mehmed Efendi aylik 400 kurus maas
ile tayin edilmistir. Mehmed Efendi’nin maasi Golos ahalisinin vergisine eklenmistir.
Golos’a bazi yerlerin de ilave edilmesiyle birlikte alan1 daha da genislemistir. Bundan
dolayt Golos’un Tirhala Sancagina bagl bir kaza olmasindansa dogrudan dogruya Yanya

Eyaleti’ne bagli bir kaza olmasi dahi istenmistir (BOA, A. MKT. MVL,83/ 5- 1).

1859 yilinda yapilan niifus sayimina gore Golos’ta 16.490 Miisliiman bulunmaktadir.
Bu bakimdan Tirhala Sancaginin Yenisehir-i Fenar’dan sonraki en fazla Miisliiman

niifusuna sahip kazasi olmustur (Cift¢ioglu, 2018a: 2303).

Yunanllar tarafindan ilk resmi niifus sayim c¢abasi 1876 tarihinde Yenisehir ve
Golos’taki Yunan konsoloslar1 tarafindan gerceklestirilmistir. Yunanlilarin bu ¢abasinin
altinda * Megali Idea” diisiincesi bulunmaktadir. Bir propaganda arac1 olarak gérdiikleri
Rumlar1 olabildigince ¢ok gostermeye ¢alismislardir. 1878 yilinda yapilan niifus sayimina
gore Golos’ta 71.985 Hristiyan, 2.675 Miisliiman, 650 Yahudi olmak lizere toplam 75.310
kisi bulunmaktadir. Ayn1 doneme ait Osmanli Devleti’nin bagka bir istatistigine gore
Golos’ta 112 kdy, 852 Musliman ve 36.688 gayrimlslim mevcuttur (Akyay, 2001: 62-
63).

Golos’un Yunanistan’a birakilmasinin ardindan 1881 tarihinde tekrar bir niifus
saymmi yapilmistir. Yunan Devleti’nce yapilan bu sayima gore Golos sehrinde Hristiyan,
Misliiman ve Yahudiler yasamaktadir (Unlii ve Goksu, 2018: 25: ®@codmponovrov, 2016:
20). Golos’ta bircok Yahudi ile birlikte Ozellikle Tark nufusu kale igerisinde
yogunlasmistir. Kale icerisinde 2.678 erkek, 2.309 kadin olmak iizere toplam 4.987 kisi
bulunmaktaydi. Bu Golos’un niifusunun ~ %9’unu  olusturmaktadir (ATAAIA
AHMOI'AQY, 2003: 58). Kale iginin nufusu 1889 yilinda 11.029, 1895 yilinda 15.000 ve
1896°da ise 16.788 kisiye ulasmistir (ATAAIA AHMOT'AOY, 2003: 58: Unlii, 2016: 134).

1897 savasinda Osmanlilarin Yunanlilar1 bozguna ugratmasinin ardindan Tesalya’da
bulunan Rumlar go¢ etmislerdi. Ancak Tesalya’nin tekrar Yunanistan’a birakilmasiyla geri
donen Rumlar Yunan Hiikiimetinin de destegi ile Miisliimanlara karsi katliamlara
baslamislardir. Yasanan bu baskilar yiliziinden Miisliimanlar Osmanli topraklarina gog

etmek zorunda kaldilar (Serbestoglu, 2013: 230- 231). Tirk- Yunan savasinin yasandigi bu
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donemde Golos’taki Musliman nlfusun orani azalmis olup 1924 yilindan itibaren de
Musliman niifus tamamen silinmistir (Unlii ve Goksu, 2018: 26). 1930 yilina gelindiginde
kentin niifusu 30.000 kisiye ulasmistir (Unlii, 2016: 142). Golos’un sehir niifusu artmaya
devam ederek bugin 145.000 kisilik niifusu ile Yunanistan’mn en biiyiik altinci sehridir
(Athanassiou & Chritodouou, 2015: 7).

1.2. Konsolosluk Faaliyetleri

Konsolos, Latince “danigmak, istisare etmek, diiginmek™ gibi anlamlara gelen
consulere fiilinden tiiretilmistir. Roma’da 6nemli devlet meselelerini halk meclisi ile
goriisen devlet memurunu ifade etmektedir. Ancak Ortagag’da bagl olduklar1 devletin
yabanci tlkelerdeki bir nevi ticari temsilcisi haline gelmistir. Ortagag’daki bu degisiklik
19. ylizyilda da devam etmistir (Savasg, 2002: 178- 179). Bu bakimdan konsolos, bir iilkede
kendi vatandaslarinin haklarin1 ve ¢ikarlarint koruyan, ticaret ve kiiltiirel etkinliklerini

gbzeten bir kamu gorevlisidir (Kocabasoglu, 2004: 16).

18. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ticaret ve sanayi alanlarinda meydana gelen
hizli gelismeler ile birlikte, hukimetler konsolosluk kurumuna daha ¢ok ©nem
vermiglerdir. Ticaretin gelismesiyle beraber yabanci devletler ticaretin etkin oldugu
sehirlerde konsolosluk agmaya baslamiglardir (Aybay, 2009: 15). Ozellikle ticari
faaliyetlerin  yogun oldugu liman sehirlerinde siirekli konsolosluk kurumlar

olusturulmustur (Kocabasoglu, 2004: 16).

Golos ticaretin canli oldugu bir yer oldugu icin yabanci tiiccar burada fazlasiyla
bulunmaktadir. Bundan dolay1 kentte yabanci konsolosluk kurumlari da yer almustir.
Golos’ta 1854 yilinda bir Fransiz Konsoloslugu bulunmaktadir (Tuglaci, 1985: 347). 1855
yilinda ise Ingiltere tarafindan Mr. John Blont Golos’a konsolos olarak tayin edilmistir
(BOA, 1. HR, 119/ 5824). Golos’taki Ingiliz Bas Konsoloslugu ilk olarak ticari bir amag
icin  kurulmamigtir. Bu konsolosluk Rusya ile savasin ardindan siyasi diislinceler
dogrultusunda ortaya c¢ikmistir. 1861 yilinda Golos ve Larissa Bas Konsoloslugu

birlestirilmistir.
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Tablo 4: 1871°de Golos’taki Konsolosluklara Dair Ingiliz Raporu (Parliamentary Papers,
1871: 95- 96)

. . L Yillik Maas .
Ulke Stat Ticari Konumu  Personel ) Ek Gelir
(Sterlin)
Avust. Lloyd Nakliye
kumpanyasi komisyonu ve
Avusturya- Konsolos . .
. acentesi. Fakat 100 ucretlerinden
Macaristan yardimcist .
Ticaret yillik ortalama
Yapmiyor 150sterlin.
1 calisan, Gemi Ucretleri
Konsolos Ticaretle (konsolos ve
Fransa yardimcist ugrasiyor yardimcist r aidatlarindan
vekili vekili yillik ortalama
tarafindan 100sterlin.
tutulmus)
Ticaret
- 150
Konsolos Yapmiyor . Konaklama
Yunan - 1 kétip 65 _ _
yardimcisi Ticari hizmeti
o 1 koruma 20
Ticari
Aidat ve
Italya Konsolos vekili  Ticari - - tcretlerin bir
kismi

1871 yilinda Golos’ta Avusturya- Macaristan, Fransa, Yunan ve Italya’ya ait
konsolosluk kuruluglart bulunmaktaydi. Bu iilkelerde konsolos yardimcisi, konsolos

yardimcisi vekili ve konsolos vekili gérev yapiyordu (Parliamentary Papers, 1871: 95- 96).

Yeni kurulan bu konsolosluklar Osmanli Devleti’nin igislerine karigmanin bir araci
olarak da kullanilmislardir. Osmanli Devleti’nin zayif oldugu donemlerde yetkilerini
kotiiye kullanmuslardir (Aybay, 2006: 27). Ornegin, Golos’ta Osmanli tebaasi ile
yabancilar arasinda yaralanma gibi olaylar vuku bulmustur. Osmanli Devleti’'nde bdyle bir
olay yasandiginda yabancilar mensup oldugu konsolos terclimani ile birlikte ¢agrilarak
sorgulanmaktaydi. Bu tahkikat neticesinde gerekli ceza hiikmii diizenlenmektedir. Ancak
Golos’ta sug isleyen yabancilar bu ceza kanununa gore hapsedilirken mensubu olduklari
konsolos vekilleri ceza kanununun uygulanmasina karsi ¢ikmislardir. Konsoloslar sugu

sabit olan yabancilarin kendi konsolosluk hapishanelerinde cezalandirilabileceklerini ifade
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etmiglerdir. Bab-1 Ali ise her devlette kanunlarin hitkkmiiniin uygulandigini ifade ederek
yabancilar Istanbul’da sug islediklerinde sefaret terciimanlarin nezaretinde sorgulanip
gerekli cezayr almaktadir. Dolayisiyla Golos’ta su¢ isleyenler konsoloslarin
gbrevlendirecegi terclimanlarin yonetiminde sorgulanip cezasimin verilmesi istenmistir.
Eger konsoloslar buna da karsi ¢ikarsa durum tekrar Bab-1 Ali’de goriisiilecektir (BOA,
HR. MKT, 328/ 79). Osmanli Devleti yabanci devletlerin konsolosluklar1 araciligiyla
i¢islerine karismalarina son vermek amaciyla ¢esitli girisimlerde bulunmus olsa da sonug

almmamamustir (Aybay, 2009: 389).

Tablo 5: 1858- 1871 VYillarinda Golos’ta Ingiliz Baskonsoloslugundaki Gérevliler
(Parliamentary Papers, 1871: 97)

1858
) Ticari Yillik Maas
Isim Statusu ) Odenek Hizmet Y1ili
Konumu (Sterlin)
Izni var
Robert Konsolos : Konsolosluk
ama ticaret 150 " 1yl
Stuart Yardimcisi Ucreti
yapmadi
Gegicli Ticaret
A. Dato - - -
Tercuman  Dist
1871
] Larissa’ya
Konsolos  Ticaret Konsolosluk
Henry Suter ek olarak L 10 y1l
Yardimcist yapiyor - Ucreti
) Ticaret ' _
D.Abramnel Terciiman - Yillik ikramiye 10 y1l
yap1iyor
Arnaont ) Ticaret
Bekgi 15 10 y1l
Mallus yapmiyor

1858- 1871 yillarinda Golos’ta Ingiliz Baskonsoloslugunda konsolos yardimcis,
gecici terciman, terciman ve bekgi gorev yapmaktayd: (Parliamentary Papers, 1871: 97).
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1.3. Eskiyalik hareketleri
Eskiya, sozliikte ‘“bedbaht, talihsiz; glinahkar, asi” gibi anlamlarma gelmekte olup
saki kelimesinin ¢oguludur. Fakat Tiirk¢e’de “yol kesen” manasina gelen kati’u’t-tarik

“haydut, harami” anlamina gelen muharib kelimelerinin karsiligi olarak kullanilmaktadir

(Bardakoglu, 1995: 463).

Eskiyalik genelde silahla yahut bagka bir sekilde zor kullanarak yol kesip baskin
yaparak mala ve cana tecaviiz, kamu diizeni ve asayisi ihlal olarak tanimlanmaktadir.
Eskiyalig1 ona yakin olan “bagydan” ayiran fark ise mevcut siyasi iktidara kars1 bagkaldir

amaci bulunmamasidir (Ertiirk, 2012: 98).

Tarihin her doneminde devletlerin temel problemlerinden birisi i¢ glvenlik
meselesidir. Osmanli Devleti’'nde de zaman zaman asayis sorunlar1 ortaya g¢ikmistir
(Bayrak, 1998: 1). Bu sorunlarin basinda devleti zor durumda birakan eskiyalik olaylari
onemli rol oynamaktadir. Devlet otoritesinin zayiflamasi ve bunun yaninda yasalarin artik
uygulanmasinda yasanan zorluklar sonucunda haksizliklar ortaya ¢ikmistir. Ayni zamanda
toprak sisteminde meydana gelen degisiklikler, toprak sistemindeki adaletsizlik,
memurlarin halka kotii muamele etmesi gibi durumlar eskiyalik olaylarini meydana
getirmistir. Yani eskiyaligin kaynagi sosyal ve ekonomik nedenlerdir. Ozellikle hayat
standartlarindaki diisiis ve ekonomik kriz eskiyalik hareketlerini yayginlastirmistir

(Soyucak, 1997: 19: Tas, 2015: 6).

Osmanli Devleti’'nde eskiya liderleri genellikle devlet gorevlisi, timar sahibi veya
yiiksek riitbeli askeri idarecilerdir. Bunlar daima devletin en zayif oldugu zamanlarda,
ozellikle de savas donemlerinde ortaya ¢ikmustir (Ilgiirel, 1995: 467). Cogu zaman bu
eskiyalik hareketleri devlete karst degil halka yonelik olmustur. Eskiyalar adam yaralama,
oldiirme, hirsizlik, yol kesme gibi eylemlerle toplumun giivenligini bozmuslardir. Ayrica
insanlarin mallarim1 yagmalayarak esya ve hayvanlarini calmislar, tarim ve ticaretin
sekteye ugramasina neden olmuslardir. Eskiyalik olaylar1 halkin huzurunu bozmakla

birlikte devlete ait gelirlerin azalmasina da yol agmustir (Oztiirk, 2010: 91).

19. yiizyilda Osmanli Devleti’nin artik zayiflamaya baslamasi, yabanci giiclerin
kiskirtmalar1 ve milliyetcilik akiminin etkisi ile iilkenin pek ¢ok yerinde diizeni bozan

olaylar ¢ikmistir. Yunanistan’daki eskiyalik faaliyetleri Osmanli idaresi zamaninda etkili
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olmaya baglamistir. Osmanlilar tarafindan Martolos Teskilati’nin kurulmasiyla bu
hareketler giderilmek istenmistir. Ancak bu teskilatin tiyeleri de firsat bulduk¢a eskiyalik
yapmaya kalkigsmiglardir. Hatta 1821 Yunan isyaninda da etkili bir sekilde yer almiglardir.
Yunanistan, bagimsizligindan hemen once Tirhala Sancaginda halkin huzurunu bozmak
icin eskiyalik faaliyetlerini desteklemistir (Akyay, 2001: 93: Ciftgioglu, 2018b: 258).
Sancagin genelinde eskiyalik hareketleri etkili olmustur. 1837 yilinda Golos heniiz nahiye
konumunda iken eskiyalik faaliyetleri goériilmeye baslamistir. Golos’taki eskiyalar hem
Osmanli hem de Yunan gemileri tarafindan abluka altina alinmistir. Ancak eskiyalar
gemiye binerek Yunanistan’in Yenikoy karsisindaki adaya kagmislardir. Yunanlilarin bu
eskiyalar1 tutuklamayarak gizlice kagiracaklar1 disiiniildiigiinden gerekli tedbirlerin

alinmasi ve durumun Yunan el¢iligine bildirilmesi istenmistir (BOA, HAT, 1335).

Osmanli devleti eskiyalik hareketlerinin 6niine gegmek i¢in gerekli biitiin tedbirleri
almaya ¢aligmistir. 1848 yilinda Golos’a gelen on bir eskiyadan sekizi yakalanmig olup
tcii kagmistir. Golos Kaymakami bolgede bundan baska olayin olmadigi, kazanin
eskiyadan kurtuldugu yoniinde malumat vermistir (Ciftgioglu, 2018b: 259).

Yunan eskiyalar1 Osmanlt Devleti sinirlarini tecaviiz igin siirekli firsat kollamiglardir.
Osmanli Devleti’nin Kirim Savasi’na girmesiyle birlikte aradiklar: firsati yakalamislardir.
Osmanli Devleti Yunan eskiyalariin faaliyetlerine kars1 gerekli tedbirleri alarak bolgedeki
giivenligi artirmistir. Giivenligin saglanmasi konusunda Omer Pasa’nin yeterli olmadig
anlasilmis bunun iizerine bolgeye sabik Hariciye Nazir1 Fuat Efendi gorevlendirilmistir.
Devlet ayn1 zamanda bolgedeki asker ve malzeme sevkine de biiylikk 6nem vermistir.
Hazirliklarin ardindan askerlerin Golos Iskelesi’ne ¢ikartilmasina karar verilmistir. Ayrica
Golos Iskelesi'nden gelip gegenlerin giivenliginin saglanarak orada bulunan eskiyalarin

yakalanmas1 i¢in Tirhala Meclisi tarafindan bir kita geminin goénderilmesi istenmistir

(Ciftgioglu, 2018b: 262).

1853 yili sonlarinda Golos’un Milas Kdyli'nde on bes eskiya giindiiz vakti koy
sakinlerinden Dimo nam-1 Nikogir’i yakalayarak ailesine eziyet edip iki kisiyi 6ldiirmiis ve
tic yliz elli bin kurug akgesini almistir. Bu olaydan yirmi gilin sonra on iki haydut tekrar
koye gelerek reayadan iki kisiyi yaralamistir. Bu eskiyalar tekrar Dimo adli kisinin evine
girerek yliz yirmi bin kurus parasin1 ve esyalarini alarak kagmistir. Golos ahalisine zarar
veren bu eskiyalarin bir an evvel yakalanmasi icin ilgili yerlere gerekli yazilar

gonderilmistir. Ahalinin gasp edilen esyalarinin geri verilerek bir daha boyle bir olayn
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yaganmamasi i¢in Sadaret tarafindan dikkatli olunmasi gerektigi bildirilmistir (Cift¢ioglu,
2018b: 263). Ancak, Golos’taki bu eskiyalik hareketleri halkin huzurunu kagirmaya devam
etmistir. Eskiyalar Golos halkin1 kendilerine katilmalar1 igin zorlamaya baslamis,
kendilerine katilmayan Osmanli tebaasinin magazalarii yagmalamis, bazilarini ise
yollarda tutarak Oldiirmislerdir. Hatta kaza halkinin evlerini ve kiliselerini bile
yakmiglardir. Bu durum ailelerin de evlerini terk edip civar kodylere kagmalarma yol
acmistir. Golos halki ise bu eskiyalara katilmayarak devlete bagliliklarin1 her zaman dile

getirmislerdir (BOA, 1. HR, 110/ 5379).

Osmanli Devleti’nin aldig1 tiim tedbirlere ragmen eskiyalik faaliyetlerinin Online
gecilememistir. Golos Kazasindan bu konuyla ilgili sikayetler gelmeye devam etmistir.
Golos Kapi1 Kethldasi’na iki kisi mektup goéndermistir. Memleketlerinde D6lyo naml
eskiyanin pek cok insani katlettigi, ticareti sekteye ugrattigi, yol kestiginden dolayi
koyliileri tedirgin ettigi bildirilmistir. Bu konu hakkinda kendi hiikiimetlerine de bilgi
verilmesini istemislerdir. Hatta DSlyo adli bu kisi Domeke taraflarini da ele gecirerek bir
kisiyi oldirmiistiir. Artik bu tedirginligin ortadan kaldirilmasi istenmistir (BOA, HR. TO,
507/ 30).

Golos’un Agraf Nahiyesi’ndeki kulelerin insasina memur olarak Ibrahim Efendi
gonderilmistir. Ibrahim Efendi yanmna aldig iki tane yardimcisi ile yolda gittigi sirada
eskiyalar tarafindan alikonulmustur. Haberi alan Binbasi Ferhat Efendi, Ibrahim Efendi ve
yanindakilerin sag kurtarilmasi icin c¢aba sarfetmistir. Eskiya ise Ibrahim Efendi ve
yanindakileri birakmak i¢in {i¢ bin lira para talep etmistir (BOA, A. MKT. MHM, 365/ 95-
2).

Osmanli ve Yunan simirindan gegen eskiyalarin halka olan zuliimleri gittikce
artmaktadir. Devlet, smir boyunca gorevli olan askerlerin gerekli tedbirleri alarak
eskiyaligin baska bolgelere yayilmamasini istemektedir (BOA, A. MKT. MHM, 305/ 53).
Bundan dolayr Yunan hududunda dolagsmakta olan eskiyalarin ortadan kaldirilmasi igin
Golos’a iki tabur asker gonderilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 307/ 31). 1857 yilinda
Golos Kazasinda tek tek gezmekte olan eskiyalar yakalanarak Tirhala’ya gonderilmistir.
Durum Tirhala Kaymakami Hasan Pasa tarafindan Yanya Valisi’ne bildirilmistir (BOA,
HR. MKT, 168/ 30).
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Rumeli Ordusu Miigiri Kaymakam Abdi Pasa yapilan magazalarin yerlerini kontrol
etmek i¢in Golos’a gitmistir. Bu sirada hudut komiseri Mosyd Joto’da oraya gelmistir.
Abdi Paga ile Mosyo Joto bir araya gelerek oradaki eskiyanin durumunu goriismiislerdir.
Semo namli bir eskiya Belbonlu Ciftligi’nde verdigi zarardan dolayi {izerine gelen Osmanli
askerinden kacarak Yunanistan’a gitmistir. Oradan da yanma otuz tane adam alarak
tekrardan Osmanli topraklarina saldirdigr sdylenmistir. Fakat hudut komiseri Joto kendisi
ile yapilan goérigsmede bunun dogru olmadigini eskiyanin yanina aldigi adamlarin
silahlarmin bulunmadigini sdylemistir. Ayrica eskiyanin yakalanmasi i¢in yanina dort yiiz
adam alarak gerekeni yapacagini belirtmistir. Semo namli haydut en son Golos’ta
sikistirtlmistir. Durum Tirhala Valisi Ismail Pasa tarafindan bildirilmistir (BOA, A. MKT.
MHM, 261/ 90- 2).

Eskiyalik faaliyetlerini yiiriitenler arasinda devletin resmi gorevlileri de
bulunmaktadir. Gorevleri hiikiimet iglerini yiiriitiip halki korumak olan bu kisiler devlet
otoritesinin zayifladigi déonemlerde usulsiiz hareket sergilemislerdir. Bunlarin en basinda
ise riigvet gelmekteydi (Soyucak, 1997: 42). 1856 yilinda Golos Kazasinin koylerinde
kocabasilar halka zulmetmislerdir. Bunun {izerine kocabasiligin kaldirilarak Tanzimat
reformu cergevesinde her kdye muhbirler tayin edilmesi karar1 alinmistir. Bu degisiklikteki
amag¢ ise halki hosnut etmektir. Osmanli idaresi Miislim ve Gayrimiislim tebaasinin
haksizliga ve zulme ugramasini kabul etmedigi gibi memurlarin da kendilerine verilen
vazifeye uygun hareket etmelerini istemektedir (BOA, A. MKT. MHM, 84/ 49).
Kocabasilarin halka yaptiklar1 zuliim olarak adlandirilsa da resmi gorevlilerin davranislar
zuliim ile sinirh kalmamistir. Halkin mallarin1 yagmalayarak adam 6ldiirme, yaralama gibi

eskiyalik hareketlerinde bulunmuslardir (Bayrak, 1998: 15).

Golos Kazasi ve civarinda eskiyalar halki oldukca zarara ugratmiglardir. Eskiyalar
halkin magazalarini telef etmislerdir. Kaymakamin biitiin gayretlerine ragmen eskiyalik
hareketleri dnlenememistir. Buna ragmen eskiyadan biiyilik zarar goren halk devlete olan

bagliliklarindan taviz vermediklerini bildirmistir (BOA, A. MKT. MHM, 88/ 24).

1.4. ibadethaneler ve Mezarhklar
Farkli etnik gruplar biinyesinde bulunduran Osmanli Devleti i¢cinde Miisliiman

olmayan topluluklar ayr1 bir 6nem tasimistir. Genis topraklara sahip olan Osmanli



24

Imparatorlugu ydnetimi altinda Miisliiman ve Miisliiman olmayan topluluklar uzun bir sire

huzur igerisinde birlikte yasamislardir (Ercan, 1999: 197).

Osmanli yonetimi altinda bulunan biitiin topluluklar millet sistemi adi1 altinda idare
edilmistir. Bu sistem, farkli inanglara sahip topluluklara kendi inanglar1 iginde Gzgiirce
yasama hakki saglamistir. Devlet, topraklarinda yasayan tebaaya her zaman adaletli
davranmistir. Hicbir sekilde gayrimiislim tebaayr Islamlastirmak gibi bir caba igerisine
girmemistir. Osmanli Devleti’nin fethedilen bir yerdeki en biiyiik kiliseyi camiye ¢evirme
hakki vardi. Onun disinda higbir kiliseye dokunulmazdi. Ancak, sehir kendi iradesi ile

teslim olmussa kiliselere asla dokunulmamistir (Ulutiirk, 2012: 1).

1856 yilinda Islahat Fermani ile birlikte din ve mezhep Ozgiirliigli saglanmistir.
Boylece okul, kilise vb. tamiri ve yeniden insasi1 yapilabilecektir (Gullsoy, 1999: 186). Bu
baglamda Osmanli topraklarinda farkli inanca sahip kisiler devletten ibadet edebilecekleri
bir yer talep edebilmislerdir. Ornegin, 1868 yilinda Golos’un Vizici Karyesinde Rum
milletinin Kiliseleri olmadigindan Meryem Ana adinda bir kilise yaptirmak igin izin
istemiglerdi. Bab-1 Ali’den gelen cevaba gore koylin gercekten kiliseye ihtiyacinin olup
olmadigi, kilise yapilacak yerin kamu arazisi mi vakif arazisi mi yoksa sahsi bir arazi mi
buna bakilmasi istenmistir. Ayrica bu kilise yeri kalenin giivenligini tehlikeye diisiirecek
yerde mi yapilacak bunlarin incelenmesi gerektigi bildirilmistir. Yapilan arastirmalar
sonucunda bu kilisenin yapilacagi yer Rogayani ve Anagtos ¢ocuklarinin miilk bahgeleri
oldugu ve cocuklarin yerlerini kendi istekleri ile verdigi bildirilmistir. insa edilecek
kilisenin ne kaleye ne de bir baskasina herhangi bir zararinin olmadig: anlagilmistir. Bu
kilise i¢in yer veren c¢ocuklar ise; Rogayani 27 yasinda oglu Konstanti ve Yani ile 23
yasinda Dimitri, 29 yasinda Ketrin, 17 yasinda Arni ve Yani Anagostos, 23 yasinda Yorgi,
21 yasinda Nikos ve 17 yasinda Dimitri adinda kimselerdir (BOA, I. HR, 233/ 13734- 1).

1870’lerin basinda yine Rum milleti tarafindan bazi yerlerde kilise yapilmasi igin
talepte bulunulmustur. Golos’ta da Rumlar ibadet edecek mabetleri bulunmadigindan kilise
ingas1 icin dilekge géndermislerdir (BOA, I. HR. 257/ 15316- 8). Golos’ta Yeni Mahalle’de
bir kilisenin insas1 iyi olacagindan dolay: kilise yaptirilmasi uygun goriilmiistiir (BOA,
HR. MKT, 83/ 87). Hatta Golos’ta bir Hristiyan kilisesi i¢in izin verildiginden dolay1
Ingiltere Konsolosu M6syd Blani tarafindan tesekkiir mektubu yazilmistir (BOA, HR.
MKT, 91/ 99- 1).
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Golos’ta Cumartesi giinleri halk tarafindan pazar kurulmaktadir. Yahudilerin kutsal
giinleri Cumartesi oldugu i¢in bundan dolayr Hahambas1 pazarin baska bir giine alinmasi
icin dilek¢e vermistir. Durum Meclis-i Vala’da goriisiilerek halkin ortak belirleyecegi bir

giine pazar kurulmasi Tirhala Mutasarrifligina bildirilmistir (BOA, A. MKT. UM. 371/
68).

Tirhala Sancagi dahilinde bulunan Protestan milletinin mezarlig1 olmadig: yerlerde
Oliiler Ermeni milletinin mezarlhigina defnedilmesinden dolay1 dedikodu ve olay ¢ikmuistir.
Protestan milletinin kendilerine has mezarliklar1 olmadigi i¢in, devletin bos arazilerinden
yeterli miktarda ayrilmasiyla Protestan milleti i¢in mezarlik tahsis edilmesi istenmistir.
Golos Kazasinda da bu durumun arastirilarak eger Protestan milleti var ise orada da
mezarlik yeri ayrilmasi istenmistir. Ancak Golos’tan gelen yazida burada Ingilizler

haricinde Protestan olmadigindan bdyle bir seye gerek olmadigi ifade edilmistir (BOA,
HR. MKT, 356/ 97- 2).

Golos’ta mezarliklar da kentsel planlama c¢ercevesinde elden gecirilmistir. Tren
istasyonunun arkasinda bulunan Miisliiman kabristani 6zellikle Golos’un Yunanistan’a terk
edilmesinden sonra bazi kisilerce uygunsuz farkli amagclarla kullaniliyordu. Osmanli
sehbenderligi bu durumu 6nlemek adina kabristanin etrafina 150 lira karsili§ina duvarlar

srdiirmiistiir (BOA, YPRK. ESA, 33/ 74- 3).
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Harita 1: Golos’ta Tren Istasyonu Arkasinda Islam Kabristan1 (BOA, YPRK. ESA, 33/
74- 3)
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1.5. Egitim

Osmanli Devleti’nde egitim ve 6gretim faaliyetleri, 19. yiizyilin ortalarina kadar
devletin gorev alaninin disinda kalmistir. Egitim faaliyetleri daha ¢ok hayirsever kisilerin
kurduklar1 vakiflar araciligiyla yiiriitiilmiistiir. Ancak modernlesme c¢abalar1 ¢ercevesinde

egitim- 6gretim isleri devlet gorevi niteligi kazanmistir (Akkutay, 1984: 15- 16).

Osmanli Devleti’nde egitim alanindaki ilk yenilikler Bati tarzi askeri okullarin
acilmasiyla gerceklesmistir. Yenilesmelere oOncelikle askeri egitim ve Ogretimden
baslanmasinin sebebi ise girisilen savaglarda yenilgilerin artmasidir. Osmanli Devleti bu
durumu Avrupa’da subay ve askerlerin iyi yetismis olmalarina, kendilerinin ise bu alanda

geri kalmalarina baglamistir (Akyiiz, 2007: 144).

Bati tarz1 agilan askeri okullarin yani sira medreselerinde varligini idame ettirmesi
egitim alaninda ikilik meydana getirmistir. Bu durum sivil okullarin da kurulmasiyla daha
da belirginlesmistir. Ornegin bir taraftan hukuk okullar1 Bat1 yasalarina gore hakimler
yetistirirken, bir taraftan da Mekteb-i Kuzid ve medreseler Islam fikhina gore hiikiim
verecek kadilar yetistiriyordu. Yine egitim dili Fransizca olan modern tibbiye okullarinin

yaninda geleneksel tip egitimi de verilmeye devam ediliyordu (Okur, 2005: 94).

Tanzimat’a kadar egitim ve 6gretim isleri Meclis-i Umur-1 Nafia ve Meclis-i Vala-y1
Ahkdm-1 Adliye kuruluslar tarafindan yiiritilmistir (Baytal, 2000: 26). 1839 yilinda
Tanzimat Fermani’nda egitim ile ilgili herhangi bir kelime yoktu (Akyliz, 2007: 159).
Sultan Abdilmecid, Tanzimat Fermani’nda egitim meselesinin yer almayisini 1845°te
Meclis-i Vala-y1 Ahkam-1 Adliye’de okuttugu Hatt-1 Hiimayun’da belirtmisti. Abdiillmecid
okuttugu fermanda, yapilan ¢alismalarin askeri alanda sinirli kaldigina dikkat ¢ekmisti. Bu
dogrultuda memleketin imar ve dilizenleme islerini yiirlitmek tizere c¢esitli meclisler
kurulurken, egitim ¢aligmalar ile ilgilenecek olan gecici bir maarif meclisi olusturuldu.
Ogretimin Bati’daki gibi {ic kademeli olmasi ve okullarin ydnetimini saglamak iizere daimi
bir Maarif Meclisi’ne ihtiya¢ duyulmustu. Bunun iizerine 1846°da iilkenin egitim isleriyle
ugrasacak Meclis-i Maarif-i Umdmiye kuruldu (Urekli, 2002: 392). Bu kurumlar egitimde
modernlesmenin ve orglitlenmeye gidisin ilk belirtileriydi (Okur, 2005: 94).

1857’de Maarif-i Umdmiye Nezareti’nin kurulmasiyla egim ve 6gretim devlet gorevi
ve kontrolii altina girmistir (Okur, 2005: 94). Egitim ve &gretim alanindaki en kapsamli

reform hareketi 1869 yilinda Maarif-i Umimiye Nizamnamesi’'nin yiiriirlige girmesiyle
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gerceklesmistir. Nizamnameye gore egitim kurumlan ilk, orta ve yliksek dgretim olmak
tizere kademelendirilmistir (Akkutay, 1984: 20- 21). Nizamname bir¢ok yonden oldugu
gibi maarif teskilat1 bakimindan da yenilikler getirmistir. Maarifin idaresi, teskilat yapisi

ve gorevleri yasal bir hilkkme baglanmigtir (Kodaman, 1991: 22).

19. yiizyilda ikinci yarisina gelindiginde Golos Kazasinda da egitime sancagin diger
kazalarina gore daha 6nem verildigi goriilmekteydi. Bu durum okula devam eden 6grenci
sayilarina yansimaktadir (Ciftcioglu, 2018a: 2303). 1871 yilinda Golos’ta okula devam
eden Ogrenci sayist 3.622 (Yanya Vilayet Salnamesi: 114), 1875’te 3.120 (Yanya Vilayet
salnamesi, 125), 1876°da 3.300’diir (Yanya Vilayet Salnamesi: 188).

Golos ahalisi de egitim konusunda olduk¢a duyarli davranmistir. Golos’ta riistiye
seklinde bir mektebe ihtiya¢ duyulmustur. Bu dogrultuda kale i¢inde bulunan mektebin iist
kat1 riistiye, alt kati ise sibyan mektebi olarak insasi bolgenin ileri gelenleri tarafindan
planlanmistir. Bu is i¢in gerekli olan 13.108 kurus masraf da ahalinin yardimlar ile
karsilanmistir. Golos’taki mektep icin bir muallimin tayini hususu Vilayet Meclisi
tarafindan Istanbul’a bildirilmistir. Bu talep {izerine Maarif Meclisi muallimin

gonderilecegi cevabini vermisti (Ciftgioglu, 2018b: 245).

Kozmopolit bir yapiya sahip olan Golos’ta Rumlar ¢ocuklarini kendi dillerinde
egitim verecek mektep bulunmadigi gerekcesiyle Atina’ya gonderiyordu. 1867 yilinda
Sura-y1 Devlet’te tartisilan bu durum, Atina’ya giden ¢ocuklarin Yunan Kkiiltiiriine
girdikleri gerekgesiyle elestirilmistir. Coziim olarak Golos’ta gayrimiislimlerin ¢ocuklari
icin bir mektep yapilmasi glindeme getirilmistir. Bu mektepte Arapga, Fars¢a, Rumca ve
Fransizca derslerinin yani sira fen dersleri de verileceginden gocuklarin Atina’ya gitmesine
gerek kalmayacakti. Yeni yapilan bu mektepteki hocalarin yillik masraflari ise 80.000
kurustu. Bu paranin devlet tarafindan karsilanmasi planlanmistir (BOA, SD, 2085/ 21).

1.6. Kulturel Miras

Balkanlar, Asya ve Avrupa arasinda bulunan bir kavsak noktasidir. Diinya
topraklarinda biitiin medeniyetlerin birbiriyle ortiistiigli bir yerdir. Antik Yunan ve Roma,
Bizans, Osmanli ve Katolik Avrupa kiiltiirleri burada bir araya gelmistir. Bu kiiltdrler

zaman zaman birbiri ile kaynasirken ayn1 zamanda da ¢atismislardir (Celebi, 2018: 49).

Balkanlar cografi konumundan dolay: tarihin her doneminde ilgi odagi olmustur.

Osmanli Devleti, 14. ylizyilin ortalarindan itibaren baslattigi Balkan fetih ve iskan
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hareketleriyle burada yaklasik 550 yil hiikiim siirmistiir. 1354 yilinda Siileyman Pasa
komutasindaki Osmanli kuvvetlerinin bolgeye girmesiyle Balkanlarin kapisi Tiirklere

acilmis oldu (Sancaktar, 2011: 29).

Osmanli Devleti’nin 14. yiizyilin ikinci yarisinda itibaren baslatmis oldugu fetih
hareketleri Tesalya bolgesini de etkilemistir. Dogu ovasinin Gazi Evrenos Bey ve ogullari
tarafindan fethedilmesinin ardindan Anadolu’dan getirilen Tiirkler buraya yerlestirilmis ve

bolgede ilk Islami yapilar insa edilmeye baslamistir (Kiel, 2011: 522).

19. ylizyilda Osmanli Devleti topraklarini elinde tutma miicadelesi igine girmistir. Bu
donemde Balkan milletleri bagimsizlik hareketine baslamislardi. Balkan milletlerinin bu
bagimsizlik miicadelelerine Avrupa devletleri de destek veriyordu. Nitekim 1821 yilindaki
Yunan isyant da Avrupa devletleri tarafindan desteklenmistir (Serbestoglu, 2013: 226).
Yunan bagimsizlik hareketleri sonucunda 1830 yilinda Yunanistan kurulmustur (Akyay,
2001: 28). Bu tarihten itibaren Tesalya bolgesi, Tiurk-Yunan anlagsmazlhigmin simir
catismalarinin yasandigi bir bolge haline gelmistir. Biiyiik gili¢lerin de araya girmesiyle
birlikte bu anlasmazlik uluslararasi bir sorun haline gelmistir. 1881°de yapilan Istanbul
Anlagmasiyla Tesalya bolgesi Yunanistan’a birakilmistir. Bu sirada bolgedeki birgok
Osmanli miras1 da Yunanistan’a terk edilmistir. Terk edilen miras Balkan cografyasinin
geneline bakildiginda 6énemli bir kismii olusturmaktaydi. Yunanistan konumu itibariyle
diger Balkan iilkelerinden farklilik gostermekteydi. Tiirk idaresine en erken katilan ve Tiirk
niifusunun en fazla bundugu yerler arasinda idi. Bu baglamda say1 olarak en fazla Tiirk

eseri bu iilkede insa edilmistir (Ciftcioglu, 2018c: 74).

Osmanli hakimiyeti zamaninda Golos’ta mevcut Tiirk kopriisii ve bu koprii basinda
biiyiik kubbeli bir camii vardi. Ayrica Hiiseyin Aga, Haydar Bey, Sultan Siileyman
camileri de bulunmaktaydi. 1866 yilma gelindiginde Golos’a bir hiikiimet konagi
yaptirtlmistir (Tuglaci, 1985: 347). 1871°de Golos’ta 189 ¢esme ile 53 tane kopri
bulunmaktadir (Yanya Vilayet Salnamesi: 113).

Golos’un 1881 yilinda Yunanistan’a birakilmasiyla birlikte kazada bulunan biitiin
emlak ve hayratlar da devredilmistir. Golos Kazasinda bulunan 15 arsa, 2 bag, 14 bahge, 6
dam, 1 degirmen, 48 diikk&n, 1 firin, 2 hamam, 5 hane, 2 kahvehane, 1 kale, 2 magaza, 1

nalbant diikkani, 1 nisfi dikkan, 4 oda, 15 tarla, 4 tuz magazasi, 1 yag degirmeni, 1



29

yaghane, 1 yonca bahgesi, 7 zeytinlik, 7 camii, 1 kosk, 8 mektep ve 6 mescit Yunanistan’a

birakilmistir (Ciftgioglu, 2018b: 102).

Golos’ta bulunan Eski Cami, kale i¢inde yliksek bir tepede biiylik taglardan inga
edilmistir. 1889 yilinda Golos Kalesi’nin surlar1 yikildiktan sonra camii riizgara acik hale
gelmistir. 1944’te camiinin minaresi kesilmistir. 1955 yilinda meydana gelen deprem

sonucunda hasar goren camii tamamen yiktirilmigtir.

Fotograf 1: Golos Eski Camii (Sarisakal, 2017)

1.7. Dogal Afetler

Toplumlar tarih boyunca sel, yangin deprem, cekirge istilasi, salgin hastaliklar gibi
afetler ile miicadele etmistir. Bu olaylar insanlarin iradesi disinda gergeklestigi i¢in dogal

afet olarak kabul edilmektedir (Kilig, 2002: 718: Giil, 2009: 144).

Dogal afetler toplumlarin sosyal kiiltiirel ve ekonomik yapilarin1 6nemli Slgiide
etkilemektedir. Meydana geldikleri takdirde can ve mal kaybma neden olmaktadir.
Ozellikle salgin hastaliklar canlilarin yasamini dogrudan tehdit eden felaketlerdir. Sel,

kuraklik, cekirge istilas1 gibi olaylar ise iirlinlere zarar vermistir. Yasanan olumsuzluklar
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sonucunda insanlar vatanlarini terk etmek zorunda kalmistir. Dolayisiyla yerlesim

birimlerinde niifus degisikliklerine neden olmuslardir (Cift¢ioglu, 2018b: 249).

1.7.1. Cekirge Istilalar

Cekirge istilalari, kithiklar ve biiyiik facialara yol ag¢tigindan dolayr insanligi
dogrudan etkileyerek iilkeleri aglik tehlikesi ile karsi karsiya birakmistir. Zirai {irtinlerde
zarara yol acan bundan dolay1 insan yasamini olumsuz etkileyen ve bitki Ortiisiine zarar

veren hasere ve hayvan sayisindaki artis biyolojik kokenli dogal afet olarak

adlandirilmaktadir (Asan, 2017: 2).

Cekirgeler, bol yagis alan, yumusak aliivyonlu toprak ve ¢ol bolgelerinde hizli bir
sekilde cogalmaktadir. Belirli bir yogunluk kazandiktan sonra siirii halinde yasamaya
baslayan c¢ekirgeler, sicak riizgarlar ile birlikte gilindlizleri uzak mesafelere
gidebilmektedir. Aksamlar1 ise bir siirii halinde yere inerek metre kareye iki yiiz ¢ekirge
diismesiyle biiylik bir yogunluga ulagsmaktadirlar. Bu kilometre karede iki yiiz milyon
cekirgeyi ifade etmektedir (Turhan, 2013: 31).

19. yiizyilda Osmanli Devleti Cekirge afetleriyle miicadele etmek zorunda kalmistir.
Cekirge istilas1 1850 yilinda Golos Kazasinda da etkili olmustur. Golos Kazasinda ¢ekirge
ile miicadelede seksen alt1 bin yiiz yetmis alti kurus masraf ¢cikmistir. Cekirgenin defi i¢in
gerekli bu meblagin yirmi bes bin kurusu padisah tarafindan verilmistir. Geri kalan
kismimin yarist Golos mal sandigi tarafindan diger yarisi ise kaza halki tarafindan

karsilanmistir (BOA, A. MKT. NZD, 6/ 15: A. AMD, 17/ 58).

1858 yilina gelindigi zaman Golos mal sandigindan cekirge toplanmasinda seksen
alt1 bin yiiz doksan yedi kurus agik ortaya ¢ikmistir. Bu yedi yillik bir faaliyetin sonucudur.
Bu aciktan ne kadarinin ¢ekirge toplanmasina harcandigi ne kadarimin kimlerin zimmetinde
kaldigir da belli degildir. Bu kadar harcama neredeyse Tirhala Sancaginin giderinden
fazladir. Bunlar ¢ekirge toplama parasi olarak kayitlara gegmis ancak sadece yirmi bes bini
harcanmistir. Geri kalanin ise nereye harcandigi bilinmemektedir. O zamanin Golos
Miidiirii Daver Efendi hayatta olmadig i¢in gergekler ortaya ¢ikartilamamistir. Dolayisiyla
yirmi bes binin haricindeki paranin yarisini hazine karsilayacak diger yarisini da ¢ift¢inin

vergisine ilave edilerek bir defaya mahsus toplanmistir (BOA, 1. MVL, 393/ 17115- 1).
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1.7.2. Kolera Salgim

Salgin hastaliklar, virlis, bakteri ve mikroplarla taginmaktadir. Hastalik, hiicre ve
dokularda meydana gelen yapisal ve fonksiyonel degisiklikler sonucu olusmaktadir.
Hastalik sonucu sadece bireyin kendisi etkilenmez, ayni zamanda hastanin yakin g¢evresi
hatta toplumun geneline etki edebilmektedir. Aslinda hastaligin sadece biyolojik degil,
psikolojik ve sosyal etkileri de bulunmaktadir (Turhan, 2013: 33).

Salgin hastaliklar, eski devirlerden itibaren binlerce yil insan hayatini etkilemistir.
Insanlarin yasadig1 sagliksiz ortamlar, ekolojik dengenin bozulmasi, kitlik, dogal afetler ile
birlikte pek ¢ok sebep sonucunda salgin hastaliklar ortaya ¢ikmustir (Kilig, 2004: 11-12).

Insan saghigini tehdit eden ve 6liimciil olan hastaliklar bulasici olmalar1 durumunda
afet olarak kabul edilmektedir. Eski donemlerde veba, cicek, frengi, kolera, verem, sitma
ve ciizam gibi hastaliklar insan hayatin1 6nemli dlctde tehdit etmekteydi (Kilig, 2004: 12-
13). Bulasici olan bu hastaliklar genis alanlara yayilarak bulunduklar1 bolgedeki insanlarin
biiyiik sikintilar yasamasina sebep olmustur. Ozellikle ilkel tedavi yontemlerinin
kullanildig1 donemlerde ne tiir tedbirler alinmas1 gerektigi bilinmediginden hastaliklarin
daha genis alanlara yayilmasina neden olmustur. Salgin hastaliklar tedavi yontemleri
bulununcaya kadar toplu dliimlere yol agmistir. Yiiz binlerce insanin 6liimiine neden olan
salgin hastaliklar diger dogal afetler arasinda en etkileyici ve zarar verici olanlardir (Aydin,

2018: 47).

19. ylizyilda Osmanli Devleti’nin 6nemli sorunlarindan birisi de salgin hastaliklar
olmustur. Osmanli Devleti ¢ok genis topraklara sahip olmasindan dolay: siirekli bu
sikintilara maruz kalmistir. Osmanli toplumunda geleneksel tip ve dinsel yaklasimlar

hakim oldugu i¢in hastaliklarin 6niine gegilememistir (Cift¢ioglu, 2014: 7).

Biiyiik acilara, toplu 6liimlere ve en fazla tahribata neden olan hastaliklarin basinda
ise kolera ve veba salgini gelmistir. Veba salgini 16. ylizyildan 19. yiizyila kadar Osmanl
topraklarinda en fazla rastlanan bir hastalik olmustur. 19. yilizy1l ortalarina dogru veba
salgin1 Osmanli topraklarini terk etmeye baslamistir. Ancak, vebadan daha tehlikeli, daha
hizli ve Oldiiriicii olan kolera salgin1 gériilmeye baslamistir (Giil, 2009:242). Kolera,
insanlik tarihi boyunca toplu 6liimlere sebep olan ve en fazla tahribata yol acan salgin
hastaliklardan birisidir. 19. yiizyilldaki insan Oliimlerinin en basinda kolera hastalig

gelmektedir (Gul, 2009: 242).
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Cok ¢esitli yollarla yayilabilen koleranin bulasmasinda kirli su kaynaklarinin 6nemi
blyuktir. Bu nedenle hastaligin gelismesinde énemli bir noktada alt yap1 yetersizligidir.
Ozellikle kisla, hapishane, okul ve hastane gibi toplu ortamlar hastaligin salgin seklinde
ilerlemesine sebep olmaktadir (Giil, 2009: 241). Nitekim ilk olarak niifusun yogun oldugu
ve ticaretin gelistigi yerlerde daha sik goriilmistiir (Ayar, 2005: 6).

19. yiizyil ise kolera salgini igin bir doniim noktasi olmustur. Bu donemde ticari
faaliyetlerin artmasiyla birlikte ticaret yollar1 araciligi ile tiim diinyaya yayilmustir.
Ozellikle 19. yiizyillda ulasimda yasanan gelismeler hastaligin hizli bir sekilde diger
bolgelere yayilmasinda etkili olmustur (Turhan, 2013: 40- 41). Hastalik Asya, Afrika ve
Amerika olmak iizere neredeyse biitiin diinyada etkili olmus ve insanlarin 6limiine sebep
olmustur (Gil, 2009: 242). Osmanli Devleti’nde ise kolera hastaligi ilk kez 1822 yilinda
goriilmeye baslamistir (Ayar, 2005: 17).

Osmanli Devlet’i koleranin yayilmasini engellemek i¢in bazi tedbirler alma yoluna
gitmistir. Onceleri sadece hastalarin veya hastalik gikan bolgelerin tecrit edilmesi seklinde
basit Onlemler alinmistir. 19. yiizyilda daha modern uygulamalarla salgin 6nlenmeye
calisilmigtir. Bu Onlemlerin baginda karantina uygulamasi gelmektedir. Karantina, salgin
hastaliklarin kitlesel oliimlere yol actigi ilk donemlerde oOzellikle liman sehirlerinde
hastalik  tasiyan gemilere ates toplar1 atarak limandan uzaklastirilmasiyla

gergeklestirilmistir (Ciftgioglu, 2014: 7: Simsek, 2015: 399).

Hastalik, deniz ve kara ticaret yollarinin kesisme noktasinda bulunan Osmanli
topraklarinda psikolojik, sosyal ve ekonomik olarak biiyiik zararlar vermistir (Ayar, 2005:
17). Biiyiik tahribata yol ag¢an kolera salgin1 Tirhala Sancaginin Golos Kazasinda da etkili
olmustur. 1855 yilinda Golos Kazasinin bazi kdy ve ciftliklerinde kolera hastaligindan
Olimler goriilmiistiir. Golos’taki Hristiyan, Miisliman ve Yahudi milletinden on bir kisi
vefat etmistir. Sadaret tarafindan hastaligin yayilmasini engellemek icin karantina hekimi
ve tabiplerin gerekli Oonlemleri almalar1 istenmistir. Bunun tizerine karantina hekimi ve
diger tabipler salginin onlenmesi i¢in bir takim tesebbiislerde bulunmuslardir. Bunlarin
basinda temizlige dikkat edilmesi gelmektedir. Ayrica alinip yenilmesi yasak olan erzak ve
meyvelerin satigina dikkat edilmis hatta yasaklanmistir. Golos’ta 6liimler ger¢eklesmis olsa
da alinacak tedbirler ile hastalifin yayilmasmin Oniine gegilebilecegi diistiniilmiistiir.
Golos’ta hastalik hafif yasandig1 i¢in sadece temizlige dikkat edilerek salgimin onii

alinmaya ¢alisilmistir (BOA, A. MKT. NZD, 9/ 158- 3: BOA, HR. MKT, 112/ 81).
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1865 yilinda Golos’taki hekim tarafindan koleradan o6len bir kisinin vefatindan
dolay1 kazada salgin oldugu konsoloslara bildirilmistir. Ancak yiiz bin niifuslu bir sehirde
bu vaka haricinde herhangi bir olay yasanmamustir. Tirhala Mutasarriflig1 ise hekimin
1srar1 iizerine bu tavrinin Yunan gemilerini karantina altina almak amaci tasidigin
diistinmektedir. Golos’taki bu karantina tabibi hakkinda Tirhala Mutasarrifi’nin gonderdigi
yazi sithhiye meclisince miizakere edilmistir. Birka¢ adamin vefatindan dolayr bunun bir

salgin olarak kabul edilemeyecegi karar1 alimmistir (BOA, A. MKT. MHM, 344/ 25- 1).



I1.BOLUM
2. GOLOS KAZASINDA IMAR FAALIYETLERI
2.1. Ulasim
Ulastirma, insan veya mallarin bir yerden, diger bir yere taginmasidir. Ulastirma
faaliyetlerinin gelisimini etkileyen faktorler bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, dogal
kaynaklarin isletilmesi, ticaret, tarim ve endiistriyel etkinligin artirilmasi gibi ekonomik
nedenlerdir. Bir diger faktor ise, savunmanin giiclendirilmesi, siyasi ve kiiltiirel iliskilerin

gelistirilmesidir. Bu faktorler yer ve zamanin kosullarina bagl olarak degisim gostermistir

(Kaynak, 1982: 1).

Ulastirma faaliyetlerinin gelistirilmesi mesafelerin kisalmasinda 6nemlidir. Ulastirma
imkanlar1 sayesinde insanlar ihtiyaclar1 olan bir seyi diger bolgelerden kolaylikla temin
edebilmistir. Fakat tiim diinyadaki insanlar ulasim araglarindan esit sekilde
faydalanamamistir. Genellikle zengin ve kalkinmais tilkelerde iyi bir ulagim ag1 bulunurken,
heniiz kalkinmasin1 tamamlayamamis iilkelerde bir takim eksiklikler yasanmistir (Engin,

1992: 1),

2.1.1. Golos iskelesi ve Ulasim

19. ylizyi1lda Deniz yolu, taginan yiikiin bliyiikliigii, cografi erisim, iilkeler ve kitalar
arasi tagima gibi dzellikleriyle ulasimda en fazla tercih edilen yoldur. Ulkelerin giris ve
cikis kapilar1 olarak kabul edilen limanlar kara ve deniz wulasimini birbirine
baglamalarindan dolay: 6n plana g¢ikarlar. Bu sayede hem Ulke ekonomisi igin hem de

ticarette mal akiginin saglanmasinda 6nemli rol oynarlar (Nemlioglu, 2017: 160).

Sanayi Devrimi’nin ardindan buharli gemilerin denizlerde seyretmeye baslamasiyla
birlikte ticari faaliyetlerde artis goriilmiistiir. Ayrica insanlar da daha ucuza ve daha hizlh
yolculuk yapma imkani1 dolayisiyla deniz yolculugunu tercih etmistir (Yildiz, 2012: 28).
Osmanli limanlarinda genelde Osmanli bandirali gemiler islemekle birlikte, yabanci
gemilerde sefer yapiyordu. Zamanla ticaretin gelismesine paralel olarak Osmanli

limanlarina ugrayan yabanci gemi sayist giderek artmistir (Hut, 2011: 72).

Zaman icerisinde liman ve gevresindeki ¢esitli etkinliklere bagli olarak da limana
sahip olan sehirler bliylimeye baslamistir. Artik liman, sehrin dis diinya ile baglantisini

saglar duruma gelmistir (Nemlioglu, 2017: 160). Liman kentlerinin énem kazanmasiyla
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birlikte, Kkapitalist toplumlarda liman kentleri vazge¢ilmez bir unsur haline gelmistir.
Boylece devletler limanlara sahip olabilmek amaciyla politikalar gelistirmislerdir. Bu
durum liman kentlerinin gelisiminde ve sayilarmin artmasinda etkili olmustur (Ipek, 2006:
111).

Golos, konum itibariyle kurulusundan beri ticari faaliyetlerin gerceklestigi bir
yerlesim yeri idi. Tesalya bolgesinin bugdayr Golos Iskelesinden ihrag edilirdi. Yanya
Eyaleti'nde de Golos Iskelesi’nden baska yakin ve islek iskele bulunmadigindan ticari
faaliyetler burada yogunlagmistir. Bu dogrultuda Golos Iskelesi'nden tiiccarlarm islerinin
goriilmesi i¢in 1852 yilinda Tirhala Meclisi tarafindan Tersane-i Amire vapurlarindan
birinin en azindan Istanbul ve Golos arasinda isletilmesi talep edilmistir (BOA, A. MKT.
MHM, 48/ 45). Ancak Golos’ta mal ve yolcu azligindan dolay:1 devletin vapurunun oraya
islemesinin yapilan masrafi karsilamayacag: bildirilmistir. Bu yilizden tiiccarlarin kendi
aralarinda bir sirket kurarak kiigiik bir vapur alip islerini gormeleri Meclis-i Vala
tarafindan tavsiye edilmistir (BOA, A. MKT, 110/ 71- 1). Bunun Uzerine Golos
Iskelesi'nden harcket etmek iizere kumpanya vapurlarindan birisi burada goreve

baslamistir (BOA, A. MKT. MHM, 48/ 72).

Harita 2: Golos Limani ve Korfezi (BOA, HRT. h, 60)

19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Avrupa’da tahil talebinin artmasi iizerine

Golos Limani’na gelen yabanci gemi sayisi artmistir. Avrupa’nin énemli limanlar ile
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Golos arasinda diizenli gemi seferleri baslamistir. Lloyd, Messagerie Maritime gibi biiyiik
gemi acenteleri sehre yerlesmistir. Avusturya, Fransa, Almanya ve Ingiltere ile ticari
iliskiler baslamistir (Unlii, 2016: 156). Osmanl1 Devleti 1873 yilinda limanm gelistirilmesi
admna, kiyry1 gelgitlerden bir set cekilmesi ve ana iskelenin genisletilmesine yonelik

diizenlemelerde bulunmustur (Unli, 2016: 156).

Fotograf 2: 1881 Golos Rihtim1 (Unlii, 2016: 157)

Avrupa ile ticari iliskilerin saglanmast iizerine Avusturya da Golos Iskelesi’ne vapur
isletmek istemistir. Avusturya’nin vapurlari diger biitiin Osmanli limanlarina isledigi halde
Golos’ta yasak getirilmesi yapilan anlagmalara aykir1 olacagindan Avusturya
konsolosluguna olumlu cevap verildi (BOA, A. MKT. MHM, 110/ 48). Bu baglamda 1852
yilinda Golos’ta Avusturya’ya ait bir vapur acentesi kuruldu (ATAAIA AHMOI'AOY,
2003: 45).

Osmanli Devleti’'nde ticaretin gelismesi icin yabanci tiiccara bazi kolayliklar
saglaniyordu. Golos’ta da Ingiltere Devleti tebaasindan Atana Zivor Andino tuz ticareti
yapmaktaydi. Ayamavra Adasi’ndan Golos Iskelesi’ne génderdigi tuzun satisina yerel
makamlarca engel olundugundan Andino’nun zarari devlet tarafindan karsilanmistir. Ayni
sekilde Golos Limani’nda Avusturya tacirlerinin temsilcisi olan Milos Lavsavolvi¢’e de
Osmanli makamlarinca imtiyazlar taninmistir. Boylece gelisen ticaret sayesinde Golos

Limant’nin iglerligi de artmigtir (Ciftgioglu, 2018b: 188).
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Golos Limani’nda ticari faaliyetlerde saglanan artis ile beraber yasa disi olaylarda
goriilmeye baglanmistir. Golos ve c¢evresinde ticaret fazla oldugundan kayiklar ile deniz
hirsizlig1 yapilmistir. Golos Limani’nda da korvet bulundugu halde bu korvetin s6z konusu
gemileri takip edemeyeceginden dolay1 hirsizlar kagmistir. Ciinkii korvet biiyiik bir gemi
oldugu icin kiytya yanasamiyordu. Bunun iizerine durum Rumeli Ordusu Miisiri
Seraskeriye bildirilerek Midilli’den Golos’a bir koter gonderilmesi karar1 alinmistir (BOA,
A. MKT, 24/ 15).

Golos Limani ile Osmanli sahilleri arasinda yasanan kacakgilik faaliyetleri Golos un
Yunanistan’a gegmesinden sonrada devam etmistir. Golos’taki Osmanli Sehbenderligi Ege
Denizi’ndeki tiitlin ve barut kacakgiligi konusunda Atina Sefaretine gerekli tedbirlerin
alinmasi i¢in bilgi vermistir (BOA, DH. MKT, 1571/ 27).

Tiim bunlarin yani sira Golos’ta piyasada deniz yoluyla getirilen sahte paralarin
kullanildigr goriilmekteydi. Atina Sefareti Hariciye Nezaretine gonderdigi yazida
kagak¢iligin ve sahtekarligin onlenmesi i¢in Osmanli Devleti’nin Golos hududu boyunca

memur istihdam etmesini istiyordu (Ciftgioglu, 2018b: 191).

Golos aym1 zamanda yurt disina kagan Ermeniler’in de bir ugrak yeri olmustu.
Ornegin, Pire’den Golos’a gelen Permud adli ingiliz vapurunun yirmi dért Ermeni’yi
Burgos’a gotiirdiigli anlagilmistir. Bu Ermeniler amale ve hamal kiyafetleri ile Golos’tan

gizlice vapura bindirilmislerdi (BOA, A. MKT. MHM, 629/ 32).

19. ylizyilin sonuna gelindiginde Golos Limani daha da islerlik kazanmisti. 1897
yilinda hazirlanan ulagim tarifesine bakilirsa yalnizca ticari esyalardan degil yolculardan da
onemli miktarda gelir saglaniyordu. 30 kg yol esyasi ile birlikte her bir yolcudan 50 drahmi
alimyordu. Ug yasindan kiiciik olan cocuklar, askeriye ve bahriye neferat: ve kiiciik zabitan
bu iicretten muafti. U¢ yasindan dokuz yasmna kadar olan ¢ocuklarmn her birinden 10’ar
drahmi alintyordu. Yolcu esyas1 nakliyesi ile tek tek gececek olan ticari esyadan her 100
kg i¢in 10’ar drahmi veya en fazla 25 drahmi tahsil ediliyordu. Arabalar ve tabutlarin her
biri icinin tarifesi 2 drahmi idi. Biiylikbas hayvanlar, dana, domuz i¢in 50’ser drahmi,
koyun, kegi ve kuzu igin 10’ar drahmi aliniyordu (BOA, HR. SYS, 1744/ 29).
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2.1.2. Kara Yolu

Yol, tarihin her devrinde ekonomik, askeri ve sosyal bakimdan biiyiik bir 6neme
sahip olmustur. Ticari ve ekonomik faaliyetler, ordunun bir yerden bir yere sevki,
merkezin tasradaki idari birimlerle irtibatinin saglanmasi diizenli yol aglar1 sayesinde
saglanmistir. Bundan dolayi, Osmanli Devleti kendisinden 6nce hiikiim siirmiis olan Roma,
Bizans ve Selguklu Devleti gibi memleketin her yerine bir yol ag1 kurmustur (Sak ve Cetin,
2004: 181).

Osmanli Balkanlarda Romalilarin yaptig1, Bizans ve Sel¢uklulardan devraldiklari
ulasim ag1 tlizerinde pek fazla degisiklikler yapamamislardir. Kendisine miras kalan yollar
onarmakla birlikte ihtiya¢ duyulan yerlerde yeni yollar ve kopriiler ingsa ederek ulasim
agmi gelistirmiglerdir. Devletin 6zellikle tizerinde durdugu nokta yollar lizerinde bulunan

kervansaray ve koprii gibi bayindirlik tesislerini ¢ogaltmak olmustur (Ekin, 2002: 75).

19. yiizyilda Avrupa’da yasanan gelismelerin aksine Osmanli’da kara yolu oldukca geri
kalmisti. Osmanli Devleti’nin i¢inde bulundugu ekonomik sikint1 bu durumun olusmasinda
etkili olmustur. Daha énce Osmanli Devleti’nde tarim tiriinlerinin bir bélgeden baska bir
bolgeye tasinmasi at ve Okiiz arabalar ile saglaniyordu. Ancak genel olarak Osmanli
Devleti’nin yollar1 iyi olmadigi i¢in s6z konusu araglarla saglanan tagimaciligin da maliyeti

artiyordu (Yazici, 1992: 357: Safa, 2017: 70).

Tesalya bolgesinin énemli merkezi olan Golos’ta da ticaretin gelismesi ile birlikte
yollarin modernize edilmesi kaginilmaz olmustur. Bundan dolayr Golos ile Yenisehir
arasindaki tagh yolun diizenlenmesi gerektigi Tirhala Valisi’ne bildirilerek durum Meclis-i
Véala-y1 Ahkam-1 Adliye’de goriisiilmiistiir. Goriismeler sonucunda yolun tesviyesi igin
karar ¢ikmis olsa da uzun siire ¢alismalara baglanmamistir (Ciftcioglu, 2018b: 202). 1866
yilina gelindiginde Golos ve Yenisehir arasindaki yolun yapimina baslanmis olup bu yolun
Golos tarafinda alt1 saatlik kismi tamamlanmistir (BOA, A. MKT. MHM, 351/ 89- 7).
Ayrica Golos’tan Yenisehir’e kadar yol ve kopriilerin insas1 igin Mosy6 Piri adinda bir
miithendis gorevlendirilmistir. Bununla birlikte ingas1 ve temizlenmesi diisiiniilen Paldon
Koprust ve Narda batakliklarin kesfi, haritalarinin hazirlanmasi ve masraflarinin tespiti
icin Yenigehir’den bir bagka miihendis daha gonderilmesi talep edilmistir. Yapilacak olan
yolun masraflarinin belediye biitgesinden karsilanmasi planlandigi halde bu harcamaya
yonetmelige aykir1 oldugundan dolayr merkezi idare onay vermemis ve yolun yapimi

ertelenmistir (BOA, SD, 2087/ 39- 3).
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Kazada ingasi1 planlanan ikinci yol glizergdh1 Golos- Tirhala arasinda idi. Sose olarak
yapilacak yol bolgenin kalkinmasina ve mahsulatinin tasinmasinda katki saglayacakti.
Nafia Nezareti, vilayetin haritasin1 ve yol planin1 incelemis, yolun insasina baslanilmasini
uygun gormiistii. Calismalar igin Istanbul’dan bir mithendis ve bir konduktor gonderildi.
Yolun inga masraflarinin yiiz on bin kurusu zengin kisiler tarafindan iki yiiz bin kurusu da
belediye tarafindan karsilanacakti. Ayrica yol yapiminda ahali istihdam edilecekti.
Bununla birlikte belediye biitgesinin kaza merkezi haricinde yol yapimima 6denek
saglamamasi 6nemli bir sorun olusturuyordu. Yani belediyeden karsilanmasi diisiiniilen iki
yiiz bin kurusun verilmesi kanunlara aykirtyd:. Ustelik Nafia Nezareti’nin de yol tahsisat:
yetersiz kaldiginda Golos’a 6deme yapmasinin miimkiin olmadigi bildirildi. Ancak nezaret
bltgesinden vilayetler igin belli bir para ayrilmakta olup bundan Yanya Vilayetine yiiz bin
kurus diismiistii. Dolayisiyla bu yol Yanya Vilayetine genel insaat icin tahsis edilen
Odenegin bir miktarinin yol yapim icin ayrilmasi ve ahali tarafindan yapilacak yardimin

artirilmasi ile miimkiin olmustur (BOA, SD, 2087/ 29- 1).

2.1.3. Demir Yolu

Bilim ve teknolojin gelistigi 19. yiizyilda, bircok alanda oldugu gibi ulasimda da
biiyiik gelismeler yasanmustir. Ozellikle makinelerde buhar giiciiniin kesfedilmesiyle
birlikte yeni ulasim sistemi ortaya ¢ikmistir (Yildirim, 2002: 312). Buharli makinelerin
kullanilmaya baslamasiyla demiryolu ulasgimda c¢ok Onemli bir yere sahip olmustur.
Bundan ¢ok daha once rayli sisteme maden ocaklarinda rastlanmistir. Maden ocagindan
c¢ikarilan ham madde insan veya atlar tarafindan ray iizerinde ¢ekilerek yiiklenecegi tasita
ulastirilmistir. ik olarak 1550’lerde Fransa’daki maden ocaklarinda tahta raylar {izerinde
gergeklestirilmistir. Madeni rayin ilk kullanimi ise 1776 yilinda Ingiltere’de baslamistir
(Engin, 1992: 2).

Osmanli Devleti’nin hemen her alanda geri kalmasinin en 6nemli nedenlerinden
birisi saglam bir ulasim agina sahip olamamasidir. Devletin savas ve isyan bolgelerindeki
olaylar1 kisa zamanda ortadan kaldirilabilmesi ancak iyi bir ulasim agina sahip olmakla
miimkiin olmustur. Osmanli Imparatorlugu genis topraklara sahip oldugundan ulastirmanin
kotli oldugu zamanlarda yonetimde zorluklar yasanmistir. Ulastirma savunma agisindan
onemli oldugu kadar ekonomik gelisme yoniinden de son derece 6nemlidir. Bir bolgede
uretilen fazla 0rdnlerin ihtiyag duyulan baska yerlere ulastirilmasi iginde yollarin
gelistirilmesi gerekmektedir (Kaynak, 1982: 137- 138).
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Osmanli Devleti’nden yabancilar ticaret anlagsmalari ile haklar elde etmislerdir. Bu
haklarindan geregi gibi faydalanabilmeleri iginde Osmanli Devleti’ndeki ulagim
faaliyetlerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu sebeple, Osmanli’da ulasimin gelismesi
yoniinde telkinlerde bulunmuglardir. Nitekim Osmanli’daki yol yoklugunu siirekli s6z

etmislerdir (Kaynak, 1982: 143).

19. yilizyilda artik demiryolu modern ulagim araglarindan birisi haline gelmistir.
Osmanli Devleti’nin demir yolu yapimi i¢in sermaye ve isleri yapacak teknik elemanlara
ihtiyaci vardi. Ancak devletin ekonomik durumu uygun degildi. Bu yiizden Osmanli
Devleti yabanci sirketlere demir yolu imtiyazin1 vermistir. Genellikle Ingiliz sirketleri
tarafindan ilk demir yollar1 ticari amaglar dogrultusunda yapilmistir. Osmanli Devleti’ne
giren yabanci sermayenin biiyiik bir bolimiini imtiyazlar ile verilen demir yolu ¢aligmalar1

olusturmustur (Engin, 1992: 115: Kaynak, 1984: 70).

Rumeli Demir yollarinin Osmanli Devleti’nde 6zel bir yeri bulunmaktadir. Rumeli
Demiryollarinin  Istanbul’dan Edirne yolu ile Balkanlari asip Avrupa hatlariyla
birlestirilmesi diigiiniilmiistiir. Osmanli Devleti Balkan milletleri arasinda ¢ikan isyanlara
zamaninda miidahale edemiyordu. Demir yollarinin Rumeli’deki isyanlarin dnlenmesinde

de yarar saglayacakti (Engin, 1992: 41- 42).

Tesalya Bolgesinde yapilan ilk demir yolu hatlari genelde kirsal bolgeleri kiyi
kentlerine baglamayr amaghiyordu. Boylece i¢ kesimlerdeki tarim arazileri ticari
faaliyetlerin kaynagina doniisiyordu. Diger bir ifadeyle verimli ovalarda hasadi yapilan
tarim triinleri demir yolu ile liman kenti olan Golos’a tasiniyordu (Hastaoglu- Martinidis,
2015: 2: Beaver, 1941: 283). Bu dogrultuda 1870 yilinda Yenisehir’den gegerek
Tirhala’dan Golos’a gececek bir demir yolu insast planlanmistir. Hattin ticari 6neminin
yaninda Yunan sinirina yakinligindan dolay: askeri agidan da ehemmiyeti bulunmaktaydi
(BOA, HR. TO, 5/ 78- 1). Tirhala’dan baslayip Malakas bolgesine gecerek Golos’a
ulasacak demir yolunun yapimina Fransiz miithendis Mdsyo Joj kesif i¢in talip olmustu.
Yap islet devret modeliyle yapilacak olan demir yolu gilizergahi i¢cin Bab-1 Ali Fransiz
miihendise yardimci olunmasini yerel makamlardan istemistir (BOA, A. MKT. MHM,
446/ 1-1).

1873 yilinda Mr. Censo adindaki miihendis Tirhala, Yenisehir ve Golos Limani
arasinda tahminen 120 km uzunlugunda iki tarafli demir ¢ubuklarin aralar1 dar surette bir

demir yolunu elli sene isletme imtiyazini istemistir. Mr. Censo demir yolu imtiyazi disinda



41

yol iizerinde bulunan emlak ve arazinin satin alinmasina miisaade edilmesini, hattin ingas1
icin gerekli yolun verilmesi ve bu yol igin gerekli malzemelerin gumrik resminden muaf
tutulmasini, yolun iki tarafindan yirmi kilometre mesafede bulunup simdiye kadar
isletilmemis olan madenlerinde isletme hakkinin da kendisine verilmesi talebinde
bulunmustur. Hatta Yanya ve Venedik Korfezi’ne kadar olan demir yolu uzatilirsa onun
dahi isletme imtiyazinin verilmesini teklif etmistir (BOA, SD, 240/ 44). Ayn1 y1l miithendis
Bohnesvi tarafindan Tirhala, Yenisehir ve Golos taraflarinda bir demir yolu insasina
miisaade olunmasina dair talepte bulunulmustur. Konu Sira-y1 Devlet’te goriistildiikten
sonra Bohnesvi’nin demir yolu insasina miisaade edilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 448/
71).

Demir yolu hatlarinin olmadigi yerlerde ise mahsulat araba ile demir yoluna
aktarilmaya calisilmistir. Golos’ta Korlo Borelu adli bir kisi zahire ve esya nakletmek i¢in
yirmi bes seneligine araba vapuru imtiyazi i¢in basvurmustur. Basvurusunda araba
vapurunda asker ve mithimmat taginmasinda % 30 indirim yapacagi belirtilmistir. Osmanh
topraklarinda esya ve zahire nakline mahsus araba vapuru isletilmesi mahsulatin
tasinmasinda fayda saglayacagi icin durumun Nafia Nezaretince incelenmesine karar

verilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 442/ 4- 1).

1881°de Tesalya’nin Yunanistan’a birakilmasinin ardindan Yunanistan bdlgenin i¢
kisimlarin1 Golos Limani’na baglayacak demir yolu imtiyazin1 Theodore Mavrokordato’ya
vermistir. Mavrokordato 23 milyon frank sermeye ile dort ortakli bir sirket kurmustur.
1883 yilinda iki hat tizerinden ¢aligmaya baslamistir. Yenisehir’den Velestin’e, oradan da
Golos’a kadar 61 km uzunlugunda bir hat, Velestin’den basglayip Catalca, Kardice ve
Tirhala’dan gegerek Kalabaka’ya kadar uzanan 142 kilometrelik ikinci hat seklinde
yapilmistir (Serbestoglu, 2013: 233).

1883°te Selanik Vilayetinden Golos’a bir demir yolu hatti planlanmistir. Yunanistan
i¢cin ¢alisan Fransiz miihendislerin kesif yapmasi i¢in Yunan sefareti Osmanli Devleti’ne
bagvurmustur. Hattin Osmanli topraklarindan gececek boliimii icin kesif yapmalarina

miisaade edilmesi istenmistir (BOA, HR. TO, 311/ 87).

1884- 1886 yillar1 arasinda Tesalya demir yolunun 61 kilometrelik bélimi Golos-
Yenigehir arasinda yapilmigtir. Daha sonra, Tesalya Demiryollar1 Sirketi’nin, National
Bank’in Finansmani ile 1894 yilinda tamamlanan 13 kilometrelik Golos- Agria- Lechonia

hatt1 1895 yilinda kullanima agilmistir. Bu hat Golos’u Pelion Dagi’ndaki yerlesimlere de
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baglamaktadir. Demir yolu eski ve yeni sehir arasinda gelisen ticari alandaki istasyondan,
Dimitriados Caddesi boyunca dogu yoniinde devam ederek 1892°de Agria, 1896’da da
Lechonia’ya kadar uzatilmistir (Unlii, 2016: 163- 164).

1884 yilina gelindiginde bir taraftan demir yolu hatlar1 dosenirken bir taraftan da
Golos’ta Golos’ta demir yolu istasyon binasi insa edilmisti. Nakliye ve depo alanlari ile

birlikte ticari faliyetlerde dnemli bir bosluk doldurulmustu (Unlii, 2016: 164).

Volos Demiryolu lstaS)'/onu -

Fotograf 3: Golos Tren Istasyonu (Unlii, 2016: 164)

1890’larin ortalarinda hem demir yolu hatlariin ddésenmesi hizlanmis hem de
yapilan imtiyaz sozlesmeleri ¢ogalmisti. Bunlardan Yenisehir’den baslayarak Golos’a
kadar uzanacak ve gerek goriiliirse Avlonya’ya baglanacak olan demir yolu hattinin

imtiyaz1 hakkinda 1895 yilinda verilmistir. imtiyaz sézlesmesine gore:

1. Madde: Golos’tan baslayip Yenisehir ve Salomarya Sahrasindan Tirhala’ya
uzanacak demir yolunun insa ve isletilmesi imtiyaz1 Atina sefiri olup bu yolu
yapacak kisiler ile yolun gececegi arazinin sahipleri arasinda Fotiyadis Bey ile
sarraflardan Istanbul’da bulunan ortag1 Konstantin Karaponas Efendiye verilmistir.
Imtiyaz sahipleri eger gerek goriirlerse Yol Avlonya’ya kadar uzatilacaktir.

2. Madde: Yol Fransiz usuliine uygun olarak yapilacaktir. Bu usul mahalli menfaatleri
dikkate alan bir projedir.

3. Madde: Yolun isletilmeye baslandig1 andan itibaren imtiyazin miiddeti 99 senedir.

4. Madde: Yolun yapimi eger bir aksilik ¢ikmazsa 30 ayda tamamlanacaktir.
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Madde: Anlagsmanin imzalandigi an itibariyle bir sene icerisinde yolu yapacak
kisiler hattin gececegi yeri kesin olarak belirleyerek bunu beyan edeceklerdir. Bu
beyandan sonra bir ay igerisinde hiikiimet tarafindan kabul edilip edilmedigi
bildirilmez ise imtiyaz sahipleri bunu kabul edilmis sayacak ve caligmalara
baslanacaktir. Eger hiikiimet yardim etmek ister ise yine bu miiddet zarfinda bunu
bildirecektir. Imtiyaz sahipleri gerekli incelemeyi bu miiddet icerisinde bildirmezse
0 zaman bu imtiyaz gegersiz sayilacaktir.

Madde: Demir yolunun yapimi yerel usul ve adetlerine uygun olacaktir. Fransiz
kanunlar1 iki tarafin goriismesi sonucu eklenecektir.

Madde: Demir yolu insasi i¢in imtiyaz sahiplerine yillik % 10 kar garantisi
verilmektedir. Hattin her kilometresi 100.000 frank masraf ile yapildigindan garanti
edilen kar kilometre basi 10.000 franktir. Eger 10.000 frank kar edilemez ise
aradaki fark devletge karsilanacaktir.

Madde: Gar, bina gibi tasarrufu devlete ait araziler imtiyaz sahiplerine (cretsiz
verilecektir.

Madde: Demir yolu giizergdhinda bulunan satin alinmasi gerekli arazinin bedeli
demir yolu imtiyaz sozlesmesi imzalanmadan altt ay oOnceki kiymetinden
hesaplanacak ve satin alinacaktir.

Madde: Hattin yapiminda kullanilacak olan insaat malzemeleri ve amelenin iicreti
isin goriildiigi mahalde rayi¢ bedelden tespit edilecektir. Bu insaat malzemeleri
imtiyaz sahipleri denetimi altinda bulunacaktir.

Madde: Demir yolu insasina baslanacagi giin imtiyaz sahipleri kefalet akcesi
namiyla hazineye 15.000 Osmanli liras1 verecektir. Sonradan bu meblag

kendilerine iade edilecektir.

. Madde: Imtiyaz sahipleri anlasmanin kabulii tarihinden itibaren alt1 ay iginde bu

hattin ingas1 ve isletilmesi icin bir sirket kuracaklardir. Bu sirket Osmanli sirketi
olacak ve merkezi Istanbul’da bulunacaktir. Sirketin malzemeleri, rehin
gosterilmesi ile tedarik edilecektir.

Madde: Bu sirket, demir yolu hattinin iki tarafindan 10 kilometre igerisinde
hikimete ait ocaklardan tas, kum ve kil ¢ikarabilecektir.

Madde: Imtiyaz sahiplerine demiryolu hattinin iki tarafindan 10 km igerisinde
maden ¢ikarma ve kereste kesme hakki verilecektir.

Madde: Her kilometrede 10.000 franktan fazla hasilat elde edildiginde fazlasi

teminat tamamlanincaya kadar devlet ile imtiyaz sahipleri arasinda paylasilacaktir.
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16. Madde: Sirket bu demir yolu ile birlestirmek iizere tramvay, sose, kiigiik ve adi
yollar yapabilecektir. Bunlar1 yaparken de devlete sorularak devletten bilgi
alinacaktir. Eger bir ay icerisinde cevap gelmezse kabul edilmis sayilacaktir.

17. Madde: Hiikiimet Imtiyazin sonuna kadar devlete ait olan yollarin (Tramvay, sose,
demir ve adi yol) gegecegi yerleri de imtiyaz sahiplerine vermistir.

18. Madde: Bu yollar1 yapma hakki sadece bu sirkete aittir. Baska higbir kumpanyaya
verilmeyecektir.

19. Madde: Hukiumet bu demir yolunun son yirmi bes senesi kaldiginda Rumeli’nin
diger yollari ile birlestirmek istiyorsa bunu da sirkete teklif edecektir.

20. Madde: Kumpanya, yolun isletilmesi, ahalinin istek ve ihtiyaglarini karsilanmasi
icin makine ve fabrikalarimi istedigi yerde kullanabilecektir. Yol boyunca otel,
lokanta, kahvehane, magaza gibi ticari yerler agabilecekler ve bunlar vergiden muaf
tutulacaktir.

21. Madde: Hiiklimet elli sene sonra hatt1 satabilecek ve hatta bagli olan biitiin alet ve

esyalarin kiymetini tayin i¢in son on senesinin ortalama geliri esas alinacaktir

(BOA, A. DVN. MKL, 35/ 22)

1897 savasinin yagandigi sirada Osmanli Devleti Golos’ta bulunan demir yoluna el
koymustur. Ethem Pasa Golos ile Yenisehir arasindaki demir yolunun isletilmesi i¢in bir
makine mithendisi, makineci ve bir atesci talep etmistir (BOA, YPRK. PT, 12/ 3- 1).
Ancak Yunanlhlar giderken hem yolu tahrip edip hem de lokomotifin baz1 malzemelerini
yanlarinda gotiirmiislerdir. Osmanli Devleti bundan dolayr demir yolu tamiri igin bir
Alman mithendis géndermistir (BOA, BEO, 957/ 717663- 1). Golos demir yolu tamiri igin
gonderilen Kasaringo adli mithendise aylik 200 lira maas verilecektir. Bunun disinda bir
defaya mahsus 200 lira da harcirah olmak tizere toplamda 140.000 lira nezaret butcesinden
verilecektir. Fakat bu harcirah ve maasin nezaret biit¢esinde karsiligi yoktur. Bu yiizden bu
para Golos demir yolu isletilmeye baslandiginda oradan gelecek kar ile kapatmak Uzere
borg verilmistir (BOA, BEO, 957/ 72497- 1: BEO, 951/ 71316).

Savasin bitmesiyle birlikte Osmanli askerleri c¢ekildikten sonra, Rus vatandasi
Theodore Mavrokordato Golos demir yolunun Osmanli askerleri tarafindan 90 giin
boyunca isletildigi gerekgesiyle tazminat talep etmistir. Mavrokordato demir yolundan
askerin nakliyesine karsilik Osmanli Devleti’nden 943.820 kurus istemistir. Meclis-i
Viikela Yunanistan’dan savag tazminatini Mavrokordato’nun talebine karsilik gostermistir

(BOA, 1. HUS, 76/ 13- 1: BEO, 1091/ 81784- 1). Meclis-i Vilkela’ya gore devletlerarasi
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hukuk geregince Osmanli ordusunun terk edilmis halde bulunan nakliye araglarini
kullanma haklar1 vardir. Demir yolunun tamiri zaten Osmanli askerleri tarafindan
yapilmistir. Meclis sadece askerin nakliyesi ve malzemelerin kullanilmasindan dolay1
195.000 kurusun 6denmesine karar vermistir (BOA, BEO, 1159/ 86894- 1: Serbestoglu,
2013: 234).

2.2. Haberlesme: Telgraf Hatti

Tarih boyunca, medeniyetlerin dogusu ve gelismesinde haberlesme ¢ok onemli bir
yere sahip olmustur. Dolayisiyla ilk ¢aglardan itibaren uzak yerler ile haberlesebilmek
amaciyla farkli yontemler kullanilmistir. Ozellikle haberlesme alaninda yasanan teknolojik

geligsmeler bu konuda insanlara kolayliklar saglamistir (Subas1 ve Bal: 2015: 38).

Osmanli Devleti ¢ok genis topraklara sahip oldugu i¢in giivenli ve hizli bir
haberlesmenin saglanmasina son derece 6onem vermistir. Osmanli kurulusundan itibaren
uzun bir siire menzil teskilati olarak adlandirilan sistem ile resmi haberlesmesini
saglamistir. Ancak 19. yiizyilda tiim diinyada yasanan gelismelere bagli olarak bu sistem
yetersiz kalmaya baglamistir. Bu yiizyilda tiim kurumlarda meydana gelen degisiklikler ile

birlikte haberlesme sistemi de degisiklige ugramistir (Akbulut, 2010: 2).

Haberlesme alanindaki en biiyilk yenilik 1830’larda telgrafin kesfi ile
gerceklesmigtir. Telgraf, kitalararas: iletisimi saglamakla kalmayip ayn1 zamanda farklh
bolgeler arasinda yapilan ticareti de hizlandirmistir (Serbestoglu ve Temizer, 2016: 83-
84). 19. yiizyilin en 6nemli icatlarindan birisi olan telgraf biiyiik bir hizla tim diinyaya
yayilmistir. Kontrol ve denetime kolaylik saglamasi ve merkezilesme agisindan oldukga

onemsenmistir (Subasi ve Bal, 2015: 38).

Osmanli Devleti ise telgraf ile ilk defa 1839 yilinda tamigmustir. Telgrafin {ilkeye
girisinden sonraki en Onemli tesebbilis 1847 yilinda Sultan Abdiilmecit huzurunda
gerceklesmistir. Ancak bu denemede telgraf hatti cekilmesi icin yeterli olmamistir
(Akbulut, 2010: 2). Osmanli Devleti’nde ilk telgraf direkleri Ingilizler tarafindan 1855
yilinda dosenmistir (Kagar: 1986: 40).

Telgraf Osmanli Devleti’ne ilk baglarda askeri ihtiyaglar dogrultusunda girmistir.
Ama zamanla resmi ve 0zel haberlesme araci olarak kullanilmistir. Sonraki donemlerde

ulasim ve ticaretin ¢ogu zaman deniz yolu ile saglanmasi sonucu merkezler arasi
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gonderilen gbzlem ve hava raporlarinin limanlara ulastirilmasinda énemli olmustur. Eski

iletisim araglarinin yerini telgraf almistir (Hanilge, 2017: 66).

Golos 19. yiizyilda hizl1 bir gelisme gostermistir. Golos limana sahip bir sehir oldugu
icin burada bir telgraf hatti yapilmasi halk tarafindan da talep ediliyordu. Yenisehir’den
Amalyopoli’ye kadar insas1 diisiiniilen telgraf hattinin Golos’tan gecirilmesine karar
verilmistir. Avrupa’dan, telgraf hattinin malzemeleri siparis edilmis, makine ve memurlar
Golos’a gonderilmistir. Bu hat Selanik ve Yenisehir hattinin bir kolunu olusturmaktadir.
Hattin direkleri ahali tarafindan dikilmis, yapilan bu hizmet Takvim-i Vekayi’de
nesredilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 265/ 31- 1). Bir diger ifadeyle Yenisehir’den
cekilen hat Golos’un ilk telgraf hattidir (BOA, 1. HR. 204/ 11676- 3). Telgraf hatlarinin
¢ekilmesinin ardindan Tirhala’da bir telgrafthane agilmasi giindeme gelmistir. Ancak
Tirhala’da telgrathaneye gerek olmadigindan Golos’ta agilmasi daha uygun bulunmustur.
Ciinkii Golos’un Tirhala’ya gore ticari potansiyeli daha yiiksektir. Bu is icin Tirhala’ya
memur olarak tayin edilen Ali Efendi’nin de Golos’a gonderilmesine karar verilmistir

(BOA, A. MKT. MHM, 274/ 101).

Tablo 6: 1863 Golos Telgrafhanesi’ndeki Memur Maaslar1 (BOA, 1. HR. 204/ 11676~ 3)

Memur Maas/ Kurus
Vagon 1.500
Ralco 1.000
Paladonya 750
Aram Oglu Ronya 300
Kirsge 500
Hac1 Kamil Efendi 100
Fehim Efendi 200
Bas Cavus (iki Nefer) 750’ser
Sivari (Yedi Nefer) 400’er
Piyade Cavus ( Bes Nefer) 250’ser

ki Hademe 200’er
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Golos’ta yapilan bu telgrafhanede Tiirkce bilen memurlar daha 0Onceden
gorevlendirildigi halde bir de Fransizca bilen memur gonderilmistir. Fransizca bilen bir
memurun gorevilendirilmesi Golos’un uluslararasi ticaretteki yerini géstermesi bakimindan
onemlidir (BOA, 1. HR. 204/ 11676- 3).

Yenisehir Golos telgraf hattindan bagka Golos’tan Sorba hududuna kadar yeni bir
telgraf hattinin c¢ekilmesi planlanmaktaydi. Hatta telgraf hatti i¢in gerekli direkler dahi
hazirlanmisti. Ancak Golos’ta bulunan miihendis, emir gelmedigi siirece c¢aligmalara

baslayamayacagini bildirmistir (BOA, A. MKT. MHM, 284/ 86).

Golos’taki telgraf hattt i¢in orada bulunan memurlar kirada ikamet etmektedir.
Bunun hazineye zarari oldugundan memurlar i¢in yeni bir daire yapilmasi planlanmistir.
Memurlarin kalacaklari yer i¢in Yeni Magazalar mevkiinde bulunan karakolhane 44.000
kurus bedelle tamir edilmistir. Memurlara da bu karakolhanenin igerisinde ikame mahali
ayrilmigtir. Yapilan bu masraf ahali tarafindan kargilanmistir (BOA, A. MKT. MHM, 333/
2).

2.3. Diger imar Faaliyetleri

Golos’un 6nemli yerlesim alanlarindan birisi kale igidir. Kale’den deniz ve Tesalya
ovasi tarafina iki kap1 vardir. Bu kapilardan biiyiik olan1 dogu yoniinde yer almaktadir.
Dogu kapis1 korfezdeki kiigiik ahsap iskeleye agilmaktadir. Diger kap1 ise kalenin kuzey
surlarmin tam ortasindadir. Kale i¢indeki yerlesim, Tesalya Ovasinin denizle baglantisin
saglar bicimde tasarlanmistir (Unlii, 2016: 149). Sehrin, 1423 yilinda Osmanl
egemenligine girmesinden sonra kale onarilmistir. Kale i¢ine yiiz evin yam sira, askeri

garnizon, diikkanlar, ambarlar, baruthane, birka¢ cami ve birde hamam insa edilmistir

(Unlii, 2016: 149).



Fotograf 4: Golos Kalesi (ATAAIA AHMOTAQY, 2003: 10)

17. yiizyildan itibaren, kalenin disinda, tahil ve diger iiriinlerin ithalat1 i¢in “gars1” ya
da “Palaia Magazeia” olarak adlandirilan bir bélge gelismistir. 19. ylizy1l basinda burasi
gimriik, diikkanlar, hanlar, atdlyeler ve depolar1 ile kentin en islek yeri haline gelmistir.
Bu yerler Pelion Dagi’ndan gelen Rum tiiccarlara kiralanmistir. Golos’ta yer alan bu
carstya 1892 yilinda belediye tarafindan bir mermer ¢esme yapilmasiyla birlikte burasi

“fountain square (Cesme meydani)” olarak anilmaya baslanmustir (Unlii, 2016: 151- 152).
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Harita 3: 1840’11 Yillarda Palaia Magazeia (Unlii ve Géksu, 2018: 9)

Osmanli Devleti, 19. ylizyilda kent planlamasinda bir takim yasal diizenlemelere
yapmistir. Bu diizenlemelerin temelinde saglik ve gilivenlik sorunlarinin ¢oziimii ile
yanginlardan korunmak yer almaktadir. 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Bati
kentlerinde de uygulanan “1zgara plan” uygulanmaya calisilmistir. Bu planin Osmanli’nin
ticari faaliyetlerinin diizenli bir sekilde siirdiiriilebilmesi i¢in, 6zellikle ticari bolgelerde
kullanilmast Avrupa iilkelerince de desteklenmistir. Bu dogrultuda 1844 yilinda Golos’taki
kent planlamasinda 1zgara doku esas alinmistir. Denize paralel olarak yaklagik 1.000 metre
uzunlugunda iki cadde ve bu caddelere dik olarak acilan dar sokaklar insa edilmistir.
Kiyiya paralel bu iki caddeden biri bugiin Dimitriados, digeri ise Ermou Caddesi’dir (Unlii,
2016: 152- 153).

1846 yilinda Yenisehir Valisi tarafindan Golos’ta yeni depolarin insasina izin verildi.
Boylece tiiccar ve simsarlarin yogunlastigi yeni mekanlar kuruldu. Yeni yapilar Avrupa
tarzina uygun bi¢imde bir veya iki katli olarak inga edilmisti. Kent hizla yeni bir goriiniim
kazanmaya bagladi. 1850’ye kadar kalenin batisinda yalnizca depolar ve ticari amagh

yapilar yer aliyordu (Unlii, 2016: 154).

Golos Limani1 verimli Tesalya ovalarindaki {iriinlerin ihra¢ edildigi yerdi. Kentin

ticari agidan gelisimi Ozellikle tarim iirlinlerinin tasinmast ve depolanmasi sorunlarini
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ortaya ¢ikartmigti. Eski tahil ambarlarinin harabe oldugundan 1795 yilinda yeni ambarlarin
yapimi i¢in ¢aligmalara baslandi. Dervis Abdullah Bey, ambarlarin insaati igin gerekli olan
on bin kiremit izdin taraflarindan Golos’a getirtti (BOA, C.ML, 269/ 11036).

1795 yilinda insasina baslanilan yeni ambarlara da zamanla yetersiz kaldi. Kiiresel
ticaretin artmas1 mekansal diizenlemelerin yapilmas1 zorunlu kiliyordu (Unlii, 2016: 56).
Tirhala Sancaginda ki mahsulin naklinde kullanilan arabalarin yetersizligi ve gelen
gemilerin zahire bulamayip bekletilmelerinden dolay1 ticaret sekteye ugruyordu. Ticaretin
sekteye ugramasi iizerine Golos Iskelesi’nde zahire magazalar1 ve ambarlar yapilarak
durum giderilmek istenmistir. Bu konuda basta Miislimanlar olmak tizere Golos
ahalisinden de magaza ve ambar yapimina miisaade edilmesi yoniinde talepler gelmistir.
Talepler dogrultusunda Meclis-i Vala-y1 Ahkam-1 Adliye’den bir karar alinarak Tirhala
Kaymakamligi’na bildirilmistir. Fakat insa olunacak bu ambar ve magazalarin yerli

tiiccarin kullanimina sunulmasi hususunda yoneticiler uyarilmistir (Cift¢ioglu, 2018b: 186-

187).

1853 yilinda hem kale i¢inde hem de kale disinda hummali bir insaat c¢alismasi
yiiritiilityordu. Babiali de Golos’taki ingaat ve tamir ¢aligsmalarini yakindan takip ediyordu.
Kale igindeki calismalarin bitirilip kesif defterinin gonderildigine dair Tirhala
Meclisi’nden kisa siire sonra Istanbul’a bilgi verilmistir (BOA, AMK. MHM, 756/ 48- 1).

Golos kalesinin disarisindaki insa c¢alismalar1 da tiim hiziyla devam ediyordu. Eski
binalarinin taglari ahali tarafindan alinarak kargir magazalarinda kullaniliyordu (BOA,
DVN, 121/ 13- 1). 1858 yilinda Rum ahali kalenin yedi yiiz arsin mesafesinde ve deniz
kenarinda bos yerler alarak ingaata baslamislardi. Bir¢ok bina, ev, diikkdn ve magaza
yapilmisti. Ancak eski kaymakam Zeki Efendi burada bina insasini yasaklamisti. Bu
yasaga gerekce olarak da kale nizamnamesini gostermisti. Fakat Golos Meclisi’ne gore
yasagin kale nizamnamesiyle ilgisi yoktu (BOA, HR. MKT, 209/ 49- 4). Golos’ta ingasina
baslanmis olan bu magazalardan bir takiminin men edilmesinden dolay1 insaat sahipleri
magdur olmustu. Bu yiizden magazalardan tamamlanmamis olanlarin tamamlanmasiyla
beraber bos arsalara dahi yeni magazalar yapilmasi ve Miisliiman ahali i¢inde ayrica bir
yerin yapilmasi hususunda talepte bulunulmustu. Insasi talep olunan yeni binalarm mevkii
icin yasak olan bolgede gosteriliyordu. Golos kasabasi dar oldugu igin ister istemez kalenin
sinirlarina tecaviiz edilecegi belirtiliyordu. Zamanla Miisliiman mahallesine doniigmesi

muhtemel yapilarin kale nizamina aykir1 olduguna dikkat ¢ekiliyordu. Bununla birlikte
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sehrin gelismesi i¢in magazalarin yapimi elzem goriildiiginden kale nizaminin tekrar

gozden gecirilmesi istenmistir (BOA, I. MMS, 26/ 132- 1).

Golos’taki bir diger imar faaliyeti de harap olan iskelenin tamiridir. Golos Limant
gittikce gelismekte ve eski binalar yetersiz kalmaktaydi. Gemilerde iskeleye
yanasamadiklarindan esyalarin taginmasi i¢in hamallar kullanilmistir. Askerler bile
bellerine kadar suyun igine girmek zorunda kaldigindan iskelelerin biiyiitiilmesi
istenmistir. Bolgeye gelen riisumat nazir1 inceleme yapmustir. incelemeler sonucunda eski
iskelenin tamirine 1.672,5 kurus, yeni iskele tamir i¢in de 8.522,5 kurus ile toplamda

10.195 kurus masraf ¢ikartilmistir (BOA, 1. DH, 515/ 35029- 1).

Tablo 7: 1863 Golos Giimriigii'ndeki Eski ve Yeni Iskele Tamir Masraflari (BOA, 1.
MVL, 510/ 23025- 1)

Iskele-i Atik Iskele-i Cedit
Delikli Agag - 4.000
Rendiye Agag - 2.1000
Mismar - 412
Usadiye - 1.800
Rencber - 210
TOPLAM 1.672.5 8.522.5

Golos’taki eski ve yeni giimriik iskelelerinin tamirinde harcanacak para gereksiz
masraf olarak goriilmiistiir. Bunun yerine iki iskele arasina biiyiik bir rithttim yapmanin
daha dogru olacagina karar verilmistir. Yapilmasi planlanan rihtim, iki tarafi tag duvarlar
ile gevrili 180 zira uzunlugunda 12 zira genisliginde olacakti. Duvarlarin arasi tasla
doldurulacakti. Iskelenin masrafi 303.080 kurus 14 para hesaplanmisti. Insaatin
bitirilmesiyle hem giimriik hem de tiitiin daireleri i¢in binalarin kiralanmasina gerek
kalmayacakti. Dolayisiyla hem kira bedellerinden hem de burada ¢alistirilan katip, hademe
ve memur bunlarin maasindan {i¢ bin kurus tasarruf edilecekti. Golos’un bir 6nceki yil
gimriik geliri iki milyon altt yiiz kurus oldugu i¢in yapilacak bu masraf Gnemli
goriilmiiyordu. Devlet bu modern yapilagsmayla birlikte geliri artirmayr hedefliyordu
(BOA, 1. MVL, 510/ 23025- 1).

Ancak iskele ve glimriik dairesi insaat1 baglayinca yeni masraflar da ortaya ¢ikmustir.

Glimriik dairesi i¢inde yarim kalan kalem odasinin tamamlanmasi i¢in 63.948 kurus
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gerekmigtir. Bunlarin disinda kaldirim ve suyolu (lagim) tamiri i¢in dahi 36.970 kurus

lazim olup toplamda 100.926 kurus daha gerekmektedir (BOA, 1. MVL, 549/ 24646- 1).

Golos’ta yasanan bu kentlesme siirecinde “Golos Sehir Kurulu” olusturulmustur. Bu
kurulun amaci, ticari faaliyetlerden, kamu alanlarinin insasina kadar bir¢cok alanda,
yasayan tiim toplulugun katildig1 ve sorumluluk aldig1 bir yap1 olusturmaktir (Unlii, 2016:
155).

Golos ticari bakimdan oldugu kadar savunma agisindan da 6nemli bir konumda idi.
Golos kalesinin Tanzimat Oncesinde de Onem arz ettigi donemin belgelerinden
anlasilmaktadir. Golos kalesinde Tanzimat’tan hemen Once tamir olan bazi tabya ve top
kundaklarinin oldugu bilinmektedir (BOA, HAT, 1255/ 48604). Golos kalesi icerisinde
mabhalle aralarinda igi patlayict madde dolu olan bir cephanelik bulunmakta oldugu Yanya
Vilayetine bildirilmisti. Bunun Uzerine bolgeye incelemesi igin Erkan-1 Harbiye
kolagalarindan Hiiseyin Efendi génderilmistir. Inceleme sonucu bu mahalle arasindaki
cephaneligin harabe durumda bulundugu tamir ettirilmesi gerektigi aksi takdirde
patlayarak insanlara zarar verebilecegi belirtilmistir. Bu yizden kalede bulunan cephanelik
yedi bin doksan kurus masraf ile tamir ettirilmistir (BOA, 1. DH, 659/ 45909- 1)

Tirhala’da askerlerin ikametine tahsis edilmis bir kisla olmadigi igin asker
magazalarin igerisinde kaliyordu. Bu magazalara devlet her sene yaklasik 16.000 kurus
kira veriyordu. Hazine bundan dolayr zarar goriiyordu. Hem bu kira masrafindan
kurtulmak hem de askeri daha giivenli bir mahalde bulundurmak i¢in Golos’ta 4 boliik
askerin kalmasi i¢in 150.000 kurus masraf ile bir kiglanin ingasina karar verildi (BOA, A.
MKT. MVL, 141/ 85- 1). Bunun igin mihendis Yiizbag: Siileyman Efendi tarafindan yeni
kesif yapildi. Ikinci kesfe kadar yapilan masraflar ilk kesifte planlanandan 21.000 kurus
fazla oldugu halde kisla ingaat1 bitirilememisti. Kiglanin tamamlanmasi i¢in 37.455 kurusa
daha ihtiya¢ vardi. Bu binanin yarim birakilmasi kabul edilebilir olmadigindan 6denek

cikartilmasi talep edilmistir (BOA, I. MVL, 508/ 22945- 1).

Devletin yaptig1 yatirimlarin yaninda halk da elbirligi ederek bazi kamu binalarmin
ingaatini iistlenmisti. Bu ¢ercevede Golos karakolhanesi halk tarafindan insa edildi. Burada
zabitanin kalmasi i¢in bagka bir yer olmadigindan dolay1 Refet Pasa {i¢ bin yetmis kurus
masrafla bir zabita odasi ilave ederek karakolhaneyi genisletmistir (BOA, A. MKT. MHM,
351/ 89- 6).
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Golos’taki bir diger 6nemli imar faaliyeti olarak karantinehane gérilmelidir. Golos
karantinehanesi 1874 yilinda onarim gordiigl bilinmektedir. Karantinehane tamiri i¢in iki
yontem belirlenmistir. Bunlardan ilki karantineh@ne yikilmadan 13.137 kurusa tamir
edilmesi ya da yikilarak 24.689 kurus ile yeniden insa edilmesidir. Ancak binanin harap
durumda olmasindan dolayr tamir edilmesi halinde yapilacak masraf bosa gidecegi
diisiiniildiigiinden yeniden insasinda karar verildi. insaati Nikola kalfa 26.423 kurus

karsiliginda gergeklestirdi (BOA, 1. DH, 692/ 48362- 1).

1881 yilinda Golos’un Yunanistan sinirlarina dahil olmasiyla birlikte kentin
mekansal gelisiminde yeni bir dénem baslamistir. 1885’te kentte yedi farkli iilkenin
konsoloslugu, sigorta acenteleri, avukatlar, banka ve bankerler faaliyet gostermistir. 1882-
83 wyillarinda Xenofondos Caddesi, Arganofton Caddesi, Trikoupi Caddesi ve Galias
Caddesi ile sinirli bir alan diizenlenmistir. Bu plan ile belirlenen alandaki sokaklar da
diizenlenmigtir. Bununla birlikte Metamorphoseos, Analypseos, Phlippou loannou ve
Argonafton Caddeleri ile Metamorphoseos, Xenofontos ve Dimitriados Caddeleri arasinda

bulunan kiiciik alanda diizenlenmistir (Unlii, 2016: 158).

Golos’un kentsel plani Haussmann etkisi ile Avrupa’da 1zgara planinin yaygin
oldugu bir donemde gerceklestirilmistir. Bu plan donemin sartlarina uyan, ticari olanaklar
saglayan, ulus devlet anlayis1 dogrultusunda yeni toplumsal yapiyr insa etme olanagi

saglayan bir planlama anlayisina sahiptir (Unlii, 2016: 158).

Harita 4: 1882 Golos Plani (Unlii, 2016: 159)
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Golos’un Yunanistan’a ge¢mesinden birka¢ ay once Osmanli Devleti tarafindan
enine lasonos Caddesi’nden sahil yolu insaatina kadar ve boyuna da kislalardan
Papastratos tiitiin tesislerine kadarki alanda oradaki parsel sahiplerine denizin doldurulmasi
icin izin verilmistir. Denizin doldurulmasiyla kiy1 ¢izgisi biiyiik l¢iide degismistir. Ayrica
elde edilen bu alanda yeni yapilar insa edilmeye baslamistir. 1892 yilina gelindiginde
Golos kalesinin yikilan duvarlarinin malzemeleri kalenin giineyinde yer alan, korfezdeki

kiiciik iskelen insasinda kullanilmistir (Unlii, 2016: 159).

Ekonominin gelismesiyle Golos’ta ¢ok sayida yeni yap1 ve kurumlar agilmistir. Ozel
ve kamuya ait bir¢ok egitim kurumu agilmustir. 1883°te hastane, 1903’te yetimhane,
1907°de kiitiiphane, 1908 Arkeoloji Miizesi ve kiz okulu, 1909’da konservatuar, 1911°de
ticaret okulu gibi pek ¢ok egitim ve kiiltiir yapilar insa edilmistir (Unlii, 2016: 168).



I11. BOLUM

3. GOLOS KAZASINDA EKONOMIK FAALIYETLER
3.1. Ticari Faaliyetler

Ticaretin gelismesiyle birlikte zenginlik feodal toprak sahiplerinin ellerinden ¢ikip
tiiccarlarin eline ge¢misti. Feodal diizenin zayiflamasiyla beraber ticari giicli ellerinde
bulunduran tiiccarlar artik kent ve iilkeler arasinda ticaret yapmaya baslamigtir.
Feodalizmin yerini alan ticari kapitalizm, kentlerin geligmesinde 6nemli bir etken
olmustur. Kapitalizmin gelismesiyle Avrupa devletleri ucuz hammadde bulabilmek icin

pazar arayisi i¢ine girmislerdir (Serbestoglu ve Tiimtas, 2017: 1).

19. ylizyilda meydana gelen bu degisim siirecini en fazla etkileyen faktorler tarim ve
teknoloji alanindaki gelismeler olmustur. Ozellikle teknolojik gelismelerin etkisiyle
ulagtirma faaliyetleri siirecin daha hizli ilerlemesini saglamistir (Niray, 2002: 3). Osmanl
kentlerinde daha yavas yasanan kentsel doniisiim, liman kentlerinde kendisini daha ¢ok
belli etme imkani bulmustur (Balli, 2015: 515). Ulasim olanaklarmin kolay olmasi ve
hammadde ve pazar iligkileri bakimindan liman kentlerinin gelisimi 6nemlidir (Kaypak,
2012: 4).

Liman kentlerinin 6nem kazanmasinda etkili olan buharli gemiler, Osmanh
limanlarma 1828’de girdi (Ekinci, 2006: 4). Sanayi Devrimi’nin ardindan yelkenli
gemilerin yerini buharli gemiler almaya baslamistir. Eskilere gore daha hizli olan bu
gemiler ile birlikte deniz ticaretinin de 6nemi artmistir. Bunun sonunda liman kentlerinin
hinterlands ile birlikte niifuzu da artmistir (Urkmez, 2016: 7). Aym zamanda bu buharh
gemiler bir yabancilastirma araci olarak goriilmiistiir. Limanlar arasi ulasimi saglayan
gemiler sadece Osmanli sahilleri arasinda gidip gelmiyor, Avrupa’nin 6nemli limanlar ile
olan bag1 da giiclendiriyordu. 1830 yilindan itibaren Osmanli liman kentlerinde yogun bir
sekilde faaliyet gosteren yabanci kumpanyalar, devlet yikilincaya kadar yasanan olaylar ve
ekonomik gelismelerden etkilenmislerdir (Ekinci, 2006: 7). Limanlar ile birlikte ic
bolgelerle baglantiy1 saglayan demir yollarinin gelisimi ticaret hacminin artmasini
saglamistir. Ayrica Onceleri yerel pazarlara yonelik olan dUreticilerin diinya pazarlarina

acilmasini saglamistir (Keyder, 1985: 651).
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1830’lardan sonra Osmanli dis ticareti biiyiik bir hizla artmistir. Osmanli ekonomisi
sanayilesmis Avrupa iilkeleri ile olan baginin giliglenmesinin ardindan tarimsal mallart
ihra¢ eden buna karsilik mamul mal ve gida maddelerini ithal eden bir ekonomi halini

almigtir (Pamuk, 1985: 653).

Golos cografi konumu geregi ticari faaliyetlerin yogun olarak yasandigi yerlerden
biridir. 16. yiizyillin sonundan itibaren Golos’tan, italya’ya hububat ihracati yapilirdy
(ATAATA AHMOTI'AQY, 2003: 42). Golos Liman1 Tesalya’nin tek iskelesi konumunda
olup biitiin bdlgenin iiriinleri buraya getirilerek ihrag edilirdi. Ihrac edilen iiriinler arasinda
bugday, arpa, ipek kozasi, ipek, pamuk, yapagi, zeytin, zeytinyagi ve kereste bulunuyordu.
1840 yilinda ise Golos’ta onemli miktarda tahil ve ipek ticareti yapilmistir. Golos’ta 1837
yilinda Fransiz tliccar temsilcileri bulunurken 1852 yilinda Avusturya buhar sirketi
“Lloyd” un temsilciligi de agilmistir. Dolayisiyla Avusturya ile ticaret daha yogun bir
sekilde yasanmistir. 1856 yilina gelindiginde ise Ingiliz ve Fransiz ticari temsilcilikleri de
Golos’ta yerlerini almistir. Fransiz “Fraissinet Kumpanyasi”nin sehirde temsilcilik
acmasindan sonra Fransiz gemileri Golos Limanina daha sik gelmeye baslamiglardir
(Akyay, 2001: 68). Limana gelen Lloyd, Mesajeri ve Fransa vapur kumpanyalar1 Selanik,
[zmir, Istanbul, Girit ve Iskenderiye arasinda ticaret yapmistir (Yanya Vilayet Salnamesi:
125).

Golos’ta daha ¢ok ipek ticareti ile ilgilenilmistir (Akyay, 2001: 69). 1860’11 yillarin
basinda Golos’ta yerli tliccarlara ait bir ipek fabrikasinda {i¢ y1l boyunca Fransiz esnafin
yonlendirmesiyle makineler su giicii ile ¢alistirilmistir. Bu fabrika 58 kisiyi, 6zellikle de

geng kizlari istihdam etmistir (Parliamentary Papers,1862: 508).

Golos’ta artan ticari faaliyetler ile birlikte bir ticaret meclisinin kurulmasi giindeme
gelmistir. Bundan dolay1 kazada berath kisiler ve tiiccarlarin olup olmadigi, eger var ise
bunlar arasinda saygin birinin sehbender vekili olarak ve Ug¢-dort kisinin de aza olarak
secilmesi istenmistir. Bu kazaya ka¢ sehbender vekili tayin olunacagina ve bdtin
devletlerin aza sayilarinin da esit bir sekilde dagitilacagina dair bir sdzlesme yapilmasi
teklif edilmistir (BOA, A. MKT. NZD, 26/220). Bu hususta bir dilekge Tesalya vali
yardimcisi Ismail Pasa’ya gonderilmistir. Ismail Pasa tarafindan buna kayitsiz kalmsa da
selefi Saib Paga tarafindan bir ticaret meclisinin kurulmasi kabul edilmistir (Parliamentary

Papers, 1862: 508).
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1862 yilinda Tesalya’da Ingiliz konsolos yardimcisi olarak gérev yapan Suter’in
raporuna gore Golos Limani’nda Ingiliz ve Yunan gemileriyle 40 sterlin degerinde
portakal ve limon ithal edilirken, 2.125 sterlin degerinde bugday, misir v.s ihrag¢ edildi.
Italyan gemilerin haricindeki diger iilke bandiras: altindaki gemilerin tasidig1 malin niteligi
ve degeri hakkinda kesin hesap yapilamamaktadir. Ancak yaklasik degerleri 12.700
sterlindir (Parliamentary Papers, 1862: 503).

1862 yilmin son dért ayr dikkate alindifinda ticarette artis yasanmustir. ithalatin
degeri 100.000 sterlindir. 1861 yilina gore 30.000 sterlinlik bir artis gorilmektedir. Bunun
sebebi ise pamuk imalatgilarinin bazi {irlinlerinin fiyatlarinin yiikseltilmesidir. 1860’a gore
pamuk satis fiyat: ikiye katlanmustir. Ihracat gecen yillara gére daha azdir. Yurt disindan
talep daha cok koyun ve ipekbocegi yumurtasi ile smirli kalmistir. Ipek kozalar1 da Fransiz

pazarlarinda ki beklentiyi karsilayamayarak kazang getirmemistir.

Tahil haricinde yerel tiiketim i¢in ayrilan yerli driinlere talep 111.500 sterlin
degerindedir. Onceki yilla karsilastirma yapildiginda 15.500 sterlinlik bir diisiis
gostermistir. Thra¢ edilen tiim iiriinlerin degeri gecen yil 152.000 iken bu yil 41.500
sterlinlik bir diisiis gdstermistir. Yapilan hasat beklentileri karsilamamstir. Ozellikle misir,

susam tohumu, zeytin ve tiitiin kurakliktan etkilenmistir (Parliamentary Papers, 1862: 505).

Tablo 8: 1869- 1870 Tesalya Ticareti (Parliamentary Papers, 1871: 95)

[kamet
Ulkeler Yelkenli Buharli  Tonaj Ithalat Thracat Eden
Kisi
Avusturya -
: 4 55 27.908 77.390 78.300 40
Macaristan
Ingiltere 1 2 1114 1.700 5.670 13
Misir - 30 25.483 12.500 40.500 -
Fransa 1 69 37.498 50.000 120.000 10
Yunan 169 - 6.483 3.9000 30.900 815
Almanya 1 - 100 - 1.100 2
Italya 24 - 5.762 400 48.660 30
Osmanli 213 22 7.711 7.490 26.890 -

Rusya 2 - 319 200 - -
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Toplam 415 178 112.378 153580  352.020

1869 ve 1870 yillarinda Tesalya’daki ticarete bakildiginda 415 yelkenli, 178 buharh
gemi Golos limanima ugramistir. Tonajlarin toplami 112.378 olan bu gemilerle 153.580
sterlin degerinde ithalat, 352.020 sterlinlik de ihracat yapilmistir. Bu faaliyetler Avusturya-
Macaristan, Ingiliz, Misir, Fransiz, Yunan, Alman, Italyan, Osmanli ve Rus bandirali

gemilerle yapilmistir (Parliamentary Papers, 1871: 95).

Gergeklestirilen ticari faaliyetlerde konu olan iirlinler sunlardir: Bugday, Zeytin yagi,
Ipekbdcegi yumurtasi, arpa, sigir, pamuk, cavdar, koyun, koyun yiinii, hint musir1, deri,
tiitiin, bakliyat, sarap, patates, susam tohumu, peynir, komiir, ipek, tereyagi, odun, ipek
kozasi, yas ve kurutulmus meyve (Parliamentary Papers, 1871: 96).

Tablo 9: 1858 ve 1871 Yillarinda Gergeklesen Toplam Ithalat ve ihracat Degerleri
(Parliamentary Papers, 1871: 97)

1858 1871
Ithalat Thracat ithalat Thracat
€ € € €
92.307 261.000 162.240 312.410

Yukaridaki tablo da 1871 Kasim ay1 sonuna kadar olan degerler hesaplanmusgtir. 1871
yilia gelinceye dek ihracat ve ithalatta artis yasanmistir. Bu yila kadar kalip ve demir
levha, kalay kaliplari, kalayli kaplar, demir siilfat gibi esyalar 1.200 sterlin degerinde olup,
Cardiff’ten direk Golos’a getirilmistir (Parliamentary Papers, 1871: 97).

Toplam ithalatmn en az 1/4’{i Ingiliz sémiirgelerinden gerceklestirilmistir. Bununla
birlikte arpa ve musir sevkiyatinin otesinde de bir ihracat kalemi goriilmemektedir
(Parliamentary Papers, 1871: 97). Avrupa’da hasadin bol olmasi tahil ihracatini olumsuz
yonde etkilemistir. Tarimla ugrasan kesimin kazanc¢larinin azalmasina neden olmustur.
Avrupa’daki verimli tarim tiretimi ihracati etkiledigi kadar da ithalat iizerinde de olumsuz

bir etki yaratmistir (Parliamentary Papers, 1875: 1766).
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Tablo 10: 1873 Yilinda Golos Limani Ticareti (Parliamentary Papers, 1874: 1624)

Gelen

Giden

Ulke

Ingiltere
Avusturya-
Macaristan
Fransa
Yunanistan
Italyan
Osmanl1
Rusya
Sisam
Adasi

(Samian)
Romanya
(Wallachian)
Toplam

Yelkenli Buharli  Tonaj

1 2 1.148
1 49 31.942
2 141 76.605
873 17 16.126
15 2 3.642
140 - 5.727
1 - 22
14 - 219
1 - 80

1.048 211 135.511

Ithalat  TIhracat
(sterlin)  (sterlin)

Yelkenli Buharli Tona

1 2 1.148 4.000 8.977
4 50 31.200 150.182 215.660
2 141 76.605 195.203 415.991
873 17 16.126  36.000  83.050
1S 2 2.642 4.004 45.931
140 - 5.727  25.000 -
1 - 22 - -
14 - 219 320 4.400
1 - 80 = 540

1,051 212 137.769 423.889 774.549

1873 yilinda Golos’un ticaretine bakildiginda tonajlarimin toplami 135.511 olan

1.048 yelkenli gemi, 211 buharli gemi Golos Limanina gelmistir. Tonajlarinin toplami

137.769 olan 1.051 yelkenli gemi, 212 buharli gemi limandan ayrilmistir. Bu gemilerden

423.889 sterlin degerinde ithalat ve 774.549 sterlin degerinde ihracat yapilmistir. Golos’ta

yasanan bu ticari artisin en biiyiik sebebi bolgedeki hububata olan yliksek talep olmustur
(Parliamentary Papers, 1874: 1624).

1874 yilinda ise Golos limanina gelen gemilerin adetine bakildiginda ticaretin daha

da canlandig1 goriilmektedir. 1874 te limana yelkenli ve buharli toplam 2.417 gemi gelmis

ve 2.422 gemi limandan ayrilmistir. Bu saymin artisindan kiiciik ve yerel dlgekte calisan

Yunan ve Osmanli yelkenlilerinin payi biiyiiktiir (Parliamentary Papers, 1875: 1767).
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Tablo 11: 1874 Yilinda Golos Limani Ticareti (Parliamentary Papers, 1875: 1767)

Gelen Giden

Ulke Yelkenli Buharli Tonaj  Yelkenli Buharli Tonaj  Ithalat  Thracat
Ingiltere 3 - 441 3 - 441 2.800 2150
Avusturya-

: 1 62 36.360 5 63 33.435 164.675 190.815
Macaristan
Fransa - 164 98.716 - 164 98.715 208.097 408.659
Yunanistan 939 - 12.391 939 - 12.391 30.000 52.000
Italya 7 - 1.485 7 - 1.485 - 31.175
Osmanli 1.249 1 12.308 1.249 1 12.808 21.000 12.000
Sisam

11 - 140 11 - 140 270 1.2000

Adasi
Toplam 2.210 207 161.840 2.214 208 163.915 426.842 697.999

1874 yilmin verileri 1873 yiliyla karsilastirildiginda ithalatin 2.953 sterlin arttigin
thracatin ise 76.550 sterlin azaldig1 gortilmektedir. Bu degisimin sebebi yurtdisindan gelen
tahil talebindeki diisiistiir. Tahillar i¢in yurt disindan gelen talebin ¢ok kisithi olmasina
ragmen bu diisiis beklenenden daha az olmustur (Parliamentary Papers, 1875: 1767).

Golos’un art bolgesinde verimli zeytinlikler vardir. Hasat sonrasinda yerel kullanima
ayrilan paym haricinde gerek zeytin gerekse de zeytinyagi dnemli ticari degere sahiptir.
Ornegin sadece 1.500.000 galon zeytin yag: ihracati potansiyeli vardir (Parliamentary
Papers, 1875: 1767). Golos’taki zeytin Tirhala Sancaginda kullanilmasinin disinda Selanik,
Izmir, Girit, Istanbul ve diger bolgelere de ihra¢ edilmistir. Ayn1 zamanda biitiin sene
zeytinden alinan vergi ikKi milyon kurustur. Zeytinin yani sira Tirhala Sancaginin
genelinden yillik 980.000 keyl bugday ve arpa, 1.000.000 kiyye tiitiin ve 10.000 kiyye ipek
kozasi Golos lizerinden Avrupa’ya gonderilmistir (Yanya Vilayet Salnamesi, 1876: 25).
Bolgede Golos bugday1 olarak bilinen zahire Rumeli’nin gesitli yerlerine satilmakta olup

onemli bir ticaret ve gida triiniidiir (BOA, A. MKT. MVL, 135/ 55).

1876 yillinda Ingiliz konsolos Longworth’un raporuna gore Golos’ta ithalat 101.360
sterlin, ihracat ise 340.080 sterlin degerindedir (Akyay, 2001: 69). Golos’ta ana ihrag
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iriinii olan hububatlarin disinda zeytin, deri, tiitiin ve ipek kozalar1 da limandan ihrag
edilmistir (ATAATA AHMOT'AOY, 2003: 44).

Tablo 12: Golos Limanindaki Ithalat ve fhracat Degerlerinin Yillara Gére Karsilastirilmasi
(Parliamentary Papers, 1880: 1033)

Yil Ithalat Degeri Ihracat Degeri Toplam
1877 102.500 353.100 455.600
1878 155.200 180.100 335.300
1879 377.500 255.600 593.100

1877- 1879 wyillar1 arasindaki veriler incelendiginde ticaret de artis goze
carpmaktadir. Birlesik Krallik ile yasanan ticaret biraz sinirli kalsa da 1879 yili sonuna
gelindiginde ticarette artis yasanmaya devam baslamustir. Y1l boyunca dogrudan Ingiliz
gemileriyle Tesalya’ya gerceklesen ihracatin toplami 5.630 sterlindir. Bunun yaninda
Izmir, Selanik ve Istanbul’a giden yabanci gemilerle yapilan dolayl sevkiyat ise 55.300
sterlin degerindedir (Parliamentary Papers, 1880: 1033).

Tablo 13: ihra¢ Edilen Ana Uriinlerin 1879 Yili Igindeki En Yiiksek Fiyatlar
(Parliamentary Papers, 1880: 1036)

Uriin/Mal Deger

(Sterlin)
Bugday (Zor) 12
Hint Misir1 (Basarisiz Oldu) 8
Arpa (Kigtik Uriin) 7
Zeytinyag1 35
Pamuk 45
Tiitiin(En Iyi Kalite) 80
Kozalar 7

Tablo 14: 1877, 1878 ve 1879 Yillarinda Golos’ta Nakliye (Parliamentary Papers, 1880:
1036)

Yil Buharli Tonaj Yelkenli Tonaj Toplam Toplam
Gemi Gemi Gemi Tonaj

1877 173 137.310 1.345 95.230 1.518 162.540
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1878 160 136.174 70 8.325 230 144.499

1879 167 147.580 142 8.241 309 155.821

Golos Limani’na gelen gemi sayisi, tonaj miktarlarinda {i¢ y1l boyunca dalgalanmalar
olmustur. Limana gelen gemi sayis1 ve tonaj miktar1 1877 yilinda fazlayken 1879 yilina
kadar hayli azalma gostermistir. Ancak 1879 yilinda ise onceki yila gore tekrardan bir
artigin saglandig1 goze carpmaktadir (Parliamentary Papers, 1880: 1036).

Golos 1881 yilinda Izmir, Selanik, Girit, Iskenderiye, Istanbul ile olan ticari

iligkilerini stirdiirmekteydi (@godmpomodrov, 2016: 17).

3.2. Tarim

Osmanli toplumu, temelde tarima dayali bir ekonomiye sahipti (Oz, 1999: 66).
Osmanli Devleti kurulusundan once pek cok devlet tarafindan kullanilan ve degisik
sekillerde uygulanan miri toprak rejimini benimsemistir. Miri toprak rejiminin Osmanli
Devleti’ne hangi devletten gectigi tartismali bir konudur. Bununla birlikte genel gorts,
miri toprak rejiminin Selguklu zamaninda uygulanan iktd sistemine dayandigidir
(Kiictikkalay, 1999: 53). Bu sistem, 6zellikle Selguklu Devleti’'nden itibaren belli bir yere
ait olan devlet gelirlerinin hizmet ve maas karsiliginda askeri ve sivil devlet adamlarina

verilmesidir (Keles, 2008: 5).

Ikta olarak adlandirilan sistem, Osmanli Devleti tarafindan Timar sistemi ad1 altinda
uygulanmistir (Keles, 2008: 6). Timar sistemi, Osmanli Devleti’nin askeri—idari
teskilatlanmasinda, miri arazinin isleyisinde, vergilerin belirlenmesinde ve tarimsal
ekonominin ydnetiminde en dnemli faktdrlerden birisidir (Inalcik, 2012: 168). Bu sistem
Osmanli klasik doneminde teknolojinin gelismemesine ragmen zirai Uretim igin gerekli
ortami1 hazirlamistir. Ancak 16. yiizyildan itibaren Timar sistemi devletin ihtiyaglarina

cevap veremez hale gelmistir (Topuz, 2007: 378).

19. yiizyillda Osmanli Devleti degisen diinyaya ayak uydurabilmek icin her alanda
cesitli reformlar gerceklestirmistir. Tanzimat yoneticileri modernlesmeyi saglamanin en iyi
yolu olarak devletin ekonomik yonden gelismesi gerektigine inanmislardir. Bu dogrultuda
1838 yilinda Hariciye Nezaretine bagl Ziraat ve Sanayi Meclisi kuruldu. Kisa bir siire

sonra Meclis-i Umur-1 Nafia adin1 alarak Ticaret Nezareti’ne baglanmistir (Keles, 2008:
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24). 1853 yilinda Ziraat Meclisi kurularak Maliye Nezareti’ne baglandi. Bu meclisin
gorevi, devletin her konuda ekonomik olarak gelismesini saglayacak politikalar
hazirlamakti. 1846°da ilk defa Ziraat Nezareti kurulmus, Ziraat Meclisi’nin de iiye sayisi
artirllarak bu yeni nezarete baglandi. 1863 yilinda tarimsal {iretimi artirmak amaciyla

Ziraat Firkast kurulmustur (Keles, 2008: 25- 26).

Tesalya bolgesi genis ovalara ve verimli topraklara sahiptir (Sami, 1308: 1652).
Golos 1423 yilinda Osmanli egemenligine girdiginde sadece az bir kismi verimli ve
ekilebilir topraklara sahipti (Unlii, 2016: 149). Golos’ta yetistirilen iiriinler arasinda zeytin
iiretimi yaygin olup Tirhala Sancag: disinda Selanik, Girit, Istanbul ve diger bolgelere
gonderiliyordu (Yanya Vilayet Salnamesi, 1876: 125). Ayrica kazada zeytin {iretimi fazla
oldugundan zeytinyagi yapiliyordu (Parliamentary Papers, 1875: 1767). Golos’ta zeytin
tiretimi disinda arpa ve bugday da yetistirilmektedir (Yanya Vilayet Salnamesi, 1876: 125).
Ozellikle Golos bugdayr Rumeli’nin gesitli yerlerine satilan &nemli bir ticaret ve gida

urinudir (BOA, A. MKT. MVL, 135/ 55).

3.3. Sanayi

18. yiizyila kadar Osmanli sanayisi esnaf teskilatinin elinde sekillenmistir. Sanayi
kiigiik el zanaatlar1 ve gedik usuliine dayaliydi. Bu donemde zanaatlar loncalarin koymus
olduklar1 kurallar ile usta cirak iliskisi igerisinde gerceklestirilmistir. Lonca sisteminin
riinlerin 6l¢ii ve standartlarini diizenleyen bir takim kurallar1 bulunmaktaydi. Gedik
usuliine gore ise, sanayi ve ticaretin her dalinda bulunan is yeri ve imalathanelerin sayis1 ve
burada calisan kisi sayist sinirlandirilmistir. Bu geleneksel sistem i¢inde sanayilesmede

istenilen basar1 elde edilememistir (Seyitdanlioglu, 2006: 55)

19. yiizyilda diinya genelinde degisimler yasanmistir. Sanayi Devrimi sonrasinda
tiretim miktarlarinda énemli 6lgiide artislar meydana geldi. Basta Ingiltere olmak iizere
sanayilesmis diger Avrupa devletleri, sanayilesme siirecini tamamlayamayan Ulkelerin
pazarlarmi denetimleri altina almistir. Ozellikle 1838 Osmanli— Ingiliz ticaret anlasmasiyla
birlikte Osmanli Devleti Avrupa’nin agik pazari haline gelmistir (Onsoy, 1984: 5:
Damlibag, 2012: 198).

Tanzimat donemindeki yenilesme hareketlerine bagli olarak sanayilesmede onemli
geligsmeler yasanmistir. Osmanli sanayisi bu gelisimin iki boyutlu olarak siirdiirmistiir. 19.
yiizyildaki sanayilesme hareketlerinin birincisini devlet tesebbiisleri olusturmustur. Devlet

tesebbiisleri daha ¢ok emek ve sermaye gerektiren sanayi kuruluslar seklindedir. Bir digeri
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olan 6zel tesebbiisler ise yerel anlamda az sermaye ve az is giicii ile ¢alisan kuruluslardir

(Sener, 2007: 59).

Sanayinin gelismesi i¢cin modern bir endiistrinin olusturulmasi1 gerekmekteydi. Ulke
genelinde isleyen fabrikalarin yani sira geleneksel yontemler ile iiretime devam eden
kiiciik isletmelerde bulunuyordu. Bu isletmelerin modernlestirilmesi, ayn1 zamanda Bati
standartlarina uygun iiretim yapacak diizeyde endiistrinin olusturulmasi gerekliydi. Ancak

ekonomik sartlardan dolay1 gelisme saglanamamistir (Aker, 1999: 41).

19. yiizyilda Osmanli yoneticileri devlet fabrikalari kurma yolunda 6nemli adimlar
atmistir. Devlet biitcesinden 6nemli miktarlar fabrikalara ayrilmistir. Osmanli Devleti’nin
sanayilesmesinin onemini kavramasinin iizerine 1864 yilinda Islah-1 Sanayi Encilimeni
adiyla bir heyet olusturulmustur. Bu heyet modern tekniklerle donatilan Avrupa fabrikalar
karsisinda Osmanli fabrikalarinin gelistirilerek, Osmanli sanayisinin gii¢lendirilmesi i¢in

kurulmustur (Sener, 2007: 67).

19. yiizyila kadar Tesalya zengin ve verimli bir bolge olmustur (Yerolympos, 2012:
1). Tesalya bolgesinde bulunan Golos’ta bir tiir aba, kilim, gemi yelkeni, alaca kumasglari
dokunmustur. Ayrica kundura, pabug, carik ve ¢orap gibi seyler de yapilmistir (Yanya
Vilayet Salnamesi, 1872: 114).

Yunanistan’a ilhakindan 6nce Tesalya bolgesinde fabrikalar kurulmaya baglamisti.
Golos’ta biitiin Tesalya’ya yoOnelik olarak bir sabun ve hali fabrikasi ag¢ilmisti (Akyay,
2001: 67). 1861 yilinda Golos’ta bir kursun fabrikasi isletiliyordu (BOA, A. MKT. MHM,
213/ 33). 1909 yilinda tarim makineleri iireten bir fabrika faaliyet gostermistir. Kent yavas
yavag tarima dayali ticaretin diginda, sanayi ve finans sektoriiniin de gelismeye basladig:
bir liman kenti haline gelmistir. Golos’un artik sadece Tesalya bdlgesi i¢in degil
Yunanistan i¢in de onemi artmaya baslamistir. Golos’ta 1914 yilinda bir kumas farikas,

1921°de sapka ve ¢imento fabrikas1 kurulmustur (Unlii, 2016: 138- 142).

3.4. Madencilik
Osmanli Devleti’nde madencilik her zaman ¢ok onemli bir yere sahip olmustur.
Ozellikle, darphanenin ihtiyacinin karsilamasi ve askeri arag gereclerin temin edilmesi

bakimindan maden ocaklarinin 6nemini artirmistir (Efe, 2003: 131).

Osmanli madenciligi, 15. ve 16. ylizyillarda Avrupa ile rekabet edebilecek bir

durumdaydi. Fakat 18. yilizyildan itibaren yasanan gelismelere ayak uyduramayarak
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gerilemeye baslamistir. Madenlerin tekrar verimli bir hale getirilebilmesi i¢in yeni
teknikleri madenlerde uygulayabilecek nitelikli elemanlara ihtiya¢ vardi. 19. yiizyil
baslarina geldiginde ise Osmanli Devleti’nde heniiz maden miihendisi yetistiren okullar
yoktu. Bu nedenle 19. ylizyill baslarinda Osmanli Devleti bu eksigini Avrupa’dan
kargilamaya c¢alismistir (Keskin, 2007: 81).

Osmanli Devleti’nde bilgi, teknoloji ve sermaye eksikliginden dolayr madenler
Avrupali yatirimcilarin  ilgisini ¢ekmeye baslamistir.  Ancak yerli veya yabanci
yatirimeilarin faaliyet gosterebilmesine imkan verecek ve tiretimin sinirlarini belirleyecek
herhangi bir hukuki metin yoktu. Bundan dolayr ilk defa 1861 yilinda Maden
Nizamnamesi hazirlanmistir (Keskin, 2011: 143- 144). Bu tarihten 6nce genel olarak
yabancilara maden imtiyazi1 verilmiyordu. 1861 Maden Nizamnamesi ile ilk defa maden
ithalelerine yabancilara da katilma hakki taninmistir (Keskin, 2011: 129). Bu baglamda
Golos Kazasina bagli Drake Karyesinde bulunan manganez madeni Osmanli tebaasindan
olan Yenisehir’de yasayan Hiiseyin Beyzade Ahmet Hayri Bey, Dimitri Julye ve Ingiltere
tebaasindan Aristidi Mosori ortakligina verilmistir (BOA, HR. TH, 261/ 93).
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Harita 5. Golos Kazas1 Drake Karyesi Antimon ve Simli Kursun Madeni (BOA, HRT. h, 1187)
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Golos’taki maden yataklar1 yabanci elgilik misyonlarinin da dikkatini ¢ekiyordu.
Ingiltere’nin Golos konsolos yardimcist Stuart 1859 yilinda Zagora Kdyiinde bulunan
giimiis ve kursun maden yataklarini ziyaret etmisti (Akyay, 2001: 68). Burada bir fabrika
acilip bir siire isletilmis oldugu halde kapatilmistir (Yanya Vilayet Salnamesi, 1872: 114).
Yine 1861 yilinda silah ticareti ile ugrasmakta olan Zarifi adli bir tiiccarin Golos’ta bir

kursun fabrikasi bulunmaktadir (BOA, A. MKT. MHM, 213/ 33).

Harita 6. Golos Kazasi Krom Madeni (BOA, HRT. h, 1183).

1877 yilina gelindiginde Golos’ta yeni krom, bakir, kiikiirt, manganez ve antimon
madenleri bulundu. Ancak bu madenlerin ne kadar rezerve sahip oldugu bilinmemekteydi.
Ozellikle kaza dahilinde krom maden yataklar1 ¢ok fazla olsa da cesitli nedenlerle
cikartilamamustir (Yanya Vilayet Salnamesi, 1877: 129).

Golos’ta maden kesfi sirasinda bir takim sorunlar da ¢ikmaktaydi. Madenler, zaman
zaman eskiyalarin saldirisina ugruyordu. Hatta eskiyalik yaygin oldugundan maden
aramasinda ¢alisan amelenin kendilerini korumalari igin Ingiltere’den tiiccar Lafonten kirk
adet tifek satin alimmisti (BOA, HR. MKT, 103/ 81). Bununla birlikte Golos’ta maden
arama sirasinda madencilerin kullandiklar1 barut ihtiyact Sire’den karsilanmistir. Yunan

gemisi ile Sire’den alinan barut Golos’a getirilirken gemi Aynaroz’a ugrayip toprak
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almigtir. Bu sirada gemide patlayict madde oldugu tespit edilince gemiye el konularak
kaptanlara ceza verilmistir. Kaptanlarin patlayiciyr Golos’a gétiiriiyoruz séylemine de

itibar edilmeyerek zor durumda kalmiglardir (BOA, HR. TH, 245/ 17).

Golos’ta maden islenmesinde karsilagilan sorunlardan birisi de komiir yetersizligiydi.
Komir talebi Gzerine Bab-1 Ali devreye girerek vapurlarla bélgeye kémur gonderiyordu
(BOA, HR. SYS. 2952/ 139).

Madenciligin Golos’un ekonomisine katkisinin yaninda ¢evreye verdigi zarar da goz
ard1 edilemeyecek boyutlara ulasabilmekteydi. Ornegin Kisos Karyesinde maden arama ve
cikarma faaliyetleri ¢ergevesinde acgilan tiineller halkin bag ve bahgelerini ¢okertmis, tahrip
etmisti. Tirhala Mutasarrifi halkin daha fazla zarar gérmemesi i¢in gerekli tedbirlerin
almmasi, zararlarn karsilanmasi i¢in durumu Istanbul’a bildirmisti. Osmanli maden
kanunu, maden arayan kisilerin halka zarar veremeyecegini, verdikleri takdirde ne olursa
olsun sahiplerinin rizasmi almalar1 gerektigini hilkkme baglamaktaydi. Meclis-i Vala’ya
gonderilen bilgiye gére Golos’taki giimiis, bakir ve kursun madenleri, Drake Karyesine iki
saat mesafede bulunan arsenik (zirnih) madenleri baz1 kisiler ve kumpanya tarafindan
cikartilmak ve idare edilerek, tiim masraflari kumpanya tarafindan karsilanmak {izere ihale
edilmisti. Burada ¢ikacak madenlerin beste biri bedelsiz, kalani ise cari fiyat iizerinden
Darphane-i Amire’ye verilecekti. Ayn1 zamanda bu maden bdlgelerindeki miilk sahipleri
raz1 edilmek, her maden ocag1 i¢in bir saat eninde ve boyunda sinir tayin kilinmak sartiyla
15 sene miiddet ile imtiyaz verilmisti. Imtiyaz 1851 yilinda Izzet Pasa’ya ihale edilmisti.
Maden kirk hisseden olusarak, bes hissesi padisaha ait olup kalan hisselerden ikiser hissesi
Olmiis olan Serasker Resit Pasa, birer hissesi Halil Pasa ile Zaptiye miisiri Mehmet Pasa ve
Meclis-i Vala azasindan Hamdi Pasa, Behget Pasa, Abdiilkerim ve Necip Bey’in
uhdelerindeydi. Bu madenin yirmi dért hissesi de Izzet Pasa’da olup eger talibi ¢ikarsa
verilecekti. On bes seneligine verilen imtiyazin dort senesi bitmis olup sonradan buna
yirmi sene daha eklenmistir. 1856 yilinda madenin beste birinin bedeli glimriik resminden
muaf olup buna karsilik hazineye yillik yetmis bin kurus ddeme yapilmistir. Bununla
birlikte sozlesmede halkin gormiis oldugu zarar ve ziyanin kumpanya aracilifiyla

karsilanmasi gerektigi agik¢a beyan edilmisti (BOA, MVL, 914/ 41-5).

3.5. Vergi
Vergi, devletin kamu giderlerini karsilamak {izere kisilerden cebren ve karsiliksiz

olarak topladigi ekonomik degeri ifade etmektedir. Kaynaklarda genellikle “virgl” olarak
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gecen kelime 19. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren bugiinkii hali ile kullanilmaya
baglanmistir. Vergi devletin mali gliciini meydana getiren temel kaynaklardan birisidir
(Kenanoglu, 2013: 52- 56).

Osmanli Devleti kurulusundan beri gergeklestirdigi fetih hareketleri neticesinde ¢ok
genis cografyaya hakim olmustur. Bundan dolay1 tek bir vergi diizeni konulamamustir.
Fethedilen her bolgenin cografi yapisi, kiiltiirli, 1rki, sosyal ve ekonomik yapisi dikkate
alinarak vergi toplanmasinda farkli uygulamalara gidilmistir (Altundag, 1947: 189). Bu
dogrultuda Tanzimat Dénemi’ne kadar Osmanli Devleti’nde vergiler ser’i vergiler ve orfi

vergiler olmak iizere iki ana baslik altinda tahsil edilmistir (Turklii, 2016: 131).

Tanzimat Donemi’nde vergi sisteminde, zihniyetinde ve uygulanmasinda
degisikliklere gidilmistir (Kenanoglu, 2013: 56). Tanzimat ile birlikte {ilkenin vergi
kaynaklari yeniden gbozden gegirilmistir. Bu amagla kazalarda “muhassil” adi verilen
maliye memurlar1 gorevlendirilerek vergi olanaklart yeniden belirlenmistir. Bu sekilde
iltizam usulii kaldirilarak herkesin gelirine gore vergi verebilecegi bir diizene gegis

planlanmstir (Cezar, 1985: 932: Inalcik, 1964: 612).

Osmanli vergi sisteminde, Tanzimat Donemi’nde gerceklestirilen en Onemli
degisiklik orfi vergilerin kaldirilarak ancemaatin vergi olarak adlandirilan uygulamanin
getirilmesidir. Bu sekilde kazadan tahsil edilecek vergi tespit dilerek ahalinin ileri gelenleri
tarafindan toplanmistir (Cakir, 2001: 75).

Golos Kazasinin saglanan vergi gelirleri de ¢esitli kalemlere ayriliyordu. Bunlar
icerisinde agnam vergisi 6nemli yer tutuyordu. Golos’ta Ismail Aga tarafindan toplanan
agnam vergisi 1836 yilinda 1.958 kurus, 1837’de ise 1.995 kurustur (Cift¢ioglu, 2018b:
226- 227).

1847°de tiiccar Bortariyali Tanasaki Golos kazasi ipek asarmin kendisine bes
seneligine ihale edilmesi halinde burada bir ipek fabrikasi1 ve bir sabunhane acacagim
belirtmistir. Ancak Golos Kazasi asar1 Tirhala Sancagimin diger kazalan ile birlikte bir
biitiin halinde ihale edildiginden Maliye Nezareti tarafindan olumsuz cevap verilmistir.
Tanasaki Efendi isterse giimriik vergisini 6dedigi takdirde bir sabunhane acabilecektir
(BOA, A. MKT. MHM, 55/ 6).

Tiliccar Tanasaki’ye verilen cevabin iizerinden bes yil sonra Golos Kazasinin

thalesinin sancagin diger kazalarindan ayri ihale edildigi goriilmektedir. 1852 yilinda asar
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vergisi 8.681.666 kurus karsiliginda tiiccar Baltaci’nin taahhiidii ile miiltezim Ahmed
Efendiye ihale edilmisti. Bir onceki yila gore artig iki katina ¢ikmisti. Bu durum kazanin

gelirinin arttiginin da gostergesidir (BOA, 1. MVL, 241/ 8640).

Tanzimat’in hedeflerinden birisi her ne kadar vergi adaletini saglamak olsa da zaman
zaman vergilerin yuksek oldugundan sikayetler duyuluyordu. Golos Kazasindaki reayadan
bazilar1 vergilerden dolay1 topraklarini terk etmek zorunda kalmisti. Onlardan alinmast
gereken vergi miktarlar1 da geride kalanlarin {izerine yiiklenmisti. Ahali bu durumdan
sikdyetle, vergilerin Odeyebilecekleri smira ¢ekilmesini istiyordu. Yerel idarecilerle
Arnavut miltezimlerin isbirligi yaptigindan iddialar1 tizerine bir memur gonderilerek
durumun incelenmesi isteniyordu. Yiksek vergiler karsisinda halk tefecilerden borg para
almak zorunda kaldiklar1 belirtiliyordu. Bu borglarin faizsiz olarak 6denebilmesi icin
ferman yaymlanmasini talep ediliyordu. Bundan 6nce miistakil muhassillik olan kazada
ahali daha rahat iken Tirhala’ya baglandiktan sonra artik baski ve zulmin arttig
sOyleniyordu. Eski muhassillik sistemine doniilmesiyle sorunun biylk oranda ¢Ozilecegi
ve bin kisinin memleketlerine dénecegi ifade ediliyordu. Bu iddialar Gzerine Meclis-i Vala,
Golos Kazasinin énemine binaen dirayet sahibi birinin muhassil olarak gorevlendirilmesi

tavsiye ediyordu (BOA, MVL, 55/ 23).

Miiltezimlere dair bir baska sikayet de miltezimlerin {iziim ve diger iriinlerin Gsiir
vergisini Ugte bir oraninda toplamalartydi. Meclis-i Vala’ya akseden konu hakkinda
yapilan miizakerelerde daha Oncede benzer bir sikayetin geldigi tespit edilip gerekli
tedbirlerin alinmasi igin yetkililere emir verildi (BOA, A. MKT. UM, 302/ 71).

Kitlik déneminde normal donemlerdeki gibi toplanmaya calisilan zeytin Osrii de
halkin tepkisine yol acan bir diger konuydu. Zeytin Golos’un 6nemli zirai iirlinlerinden
birisiydi (BOA, A. MKT. MHM, 398/ 32). Fakat 1864 yilinda Golos’ta kitlik yasanmusti.
Bu yiizden insanlar topraklarini terk etmek zorunda kalmislardi. Kalanlar da zeytin griinii

6deme imkanlariin olmadigini belirtiyorlardi (BOA, A. MKT. UM, 512/ 80).

1874 yilinda ise zeytin iiretimi agaclara musallat olan hastaliktan dolay1 yok denecek
orandaydi. Emaneten idare edilen zeytin osriinden elde edilecek hasilatin tespit edilerek
[stanbul’a bildirilmesi isteniyordu (BOA, I. DH, 693/ 48484).

Vergi konusunda yapilan bir baska sikayette giimriikten ¢ikartilan {iriinlerden alinan

vergilerle ilgiliydi. Golos giimriigiindeki tiitiinler ortalama iki kiyye kurudugu halde buna
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dikkat edilmeyip normal usul vergi almiyordu. Tiitliin Giimriigii Emini bu konuda
uyarilarak, gelen titunin kantarda tartildiktan sonra her dengine iki kiyye indirim

yapilarak kalanindan vergi alinmasi gerektigi séylenmistir (BOA, A. MKT. DV, 25/ 62).

Golos’taki diger onemli bir tarisma da limana gelen ticaret gemilerinden alinan
vergiler hakkindadir. 1897 Tirk- Yunan Savasi sonrasinda Golos’ta kisa bir siire Osmanli
idaresi kuruldu. Bu siiregte Golos Limani’na gelen yabanci ticaret gemilerinden fener
vergisi alindigma dair Ingiliz ve Alman temsilcilerinden sikdyet gelmeye basladi. Konu
Yunan hudut komutan1 Ethem Pasa ile miizakere edilmistir. Ethem Pasa, Golos Limani'na
gelen gemilerden fener resmi alinmadigini yalnizca tonaj basina yirmiser para liman

vergisi tahsil edildigini bildirmistir (BOA, BEO, 1116/ 83629).



SONUC

19. yiizyilda meydana gelen Sanayi Devrimi’nin ardindan Avrupa, hammadde ve
pazar arayisi i¢erisine girmistir. Bu sliregten en fazla etkilenen {ilkelerden birisi de Osmanli
Devleti olmustur. Bunun nedeni ise, Osmanli Devleti’nin yabanci devletlerle imzalamis
olduklart ticaret anlagsmalaridir. Ciink{i yapilan ticaret anlagsmalari ile yabanci devletler
cesitli imtiyazlar elde ederek Osmanli topraklarinda diisiik giimriik vergileriyle ticaret

yapma hakkini elde etmislerdir.

Ticaretin gelismesiyle birlikte kentler 6nem kazanmaya baslamistir. 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Osmanl kentleri modernlesmeye baslamistir. Ozellikle liman
kentleri degisim ve doniisiimiin en belirgin yasandig1 yerler olmustur. Bu baglamda liman

kentleri diger kentlere gére daima 6n planda olmuslardir.

Dogu Akdeniz Bdlgesi’nde bir liman kenti olan Golos, 19. yilizy1l baslarina kadar
heniiz kiigiik bir yerlesim birimi idi. Ancak Tanzimat Dénemi’nden itibaren hizli bir
kentsel gelisim gegirmistir. Bu gelismede Tanzimat’in etkilerinin yani sira bolge halkinin
talepleri de etkili olmustur. Golos’ta modern anlamda yeni binalar insa edilmeye
baslanmistir. Ozellikle ticaretin artmastyla tarim iiriinlerinin tasimnmasi ve depolanmasinda
yeni mekansal diizenlemeleri zorunlu kilmistir. Kentin planlanmasinda 19. yilizyilin ikinci
yarisindan itibaren Bat1 kentlerinde uygulanan 1zgara doku esas alinmistir. Yeni yapilan
binalarla birlikte kent biiylimeye baslamistir. Kentin, 19. yiizyilda gdsterdigi bu gelisim

cografi yapisindan kaynaklanmaktadir.

Golos, Tesalya bolgesinin tek iskelesi konumunda bulunmaktadir. Tesalya bolgesi
icin 6nemli bir merkez olan Golos’ta ticaretin gelismesiyle birlikte yollarda modernize
edilmeye baslanmistir. Ulasim faaliyetleri gelisme gdstererek demiryolu caligmalarina
baslanmig, bolgenin kalkinmasinda 6nemli adimlar atilmistir. Demiryolu sayesinde
bolgesel ulasim kolaylasmistir. Tesalya bdlgesinin iirlinleri basta Avusturya, Fransa ve
Italya gibi Avrupa’nin gesitli yerlerine Golos Limani araciligi ile ihrag¢ edilmistir. Ote
yandan Golos, ayn1 zamanda bir ithalat limani islevi de gdrmiistiir. Izmir, Selanik, Girit,
Iskenderiye, istanbul ile ticari iliskiler kurulmustur. Dolayisiyla kentin ekonomik anlamda

gecim kaynaginda ticaret agirlik kazanmstir.

19. yiizyildan itibaren yasanan ekonomik gelismelere paralel olarak Golos niifusu
hatirt sayilir oranda artmistir. Golos 6zellikle tliccarlarin yerlestikleri bir liman kenti haline

gelmigtir. 1830 yili niifus sayimlarima goére Golos’un niifusu 3.918°dir. 1843°te yapilan
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sayimda 14.544 Miisliiman, 1847°de ise 17.204 Gayrimiislim niifus tespit edilmistir. 1859
yilinda yapilan niifus sayiminda Golos’ta 16.490 Miisliiman bulunmaktaydi. Bu baglamda
Tirhala Sancaginin Yenisehir- i Fenar’dan sonraki en fazla Miisliiman niifusun bulundugu
kazas1 olmustur. Demografik alanda meydana gelen bu gelismeler Golos’un bir liman kenti
olarak sahip oldugu sosyal ve ekonomik ¢ekim giiciinden kaynaklanmaktadir. Golos’ta
Miisliman, Yahudi ve Rum’larin yani sira Katolik niifus da bulunmaktadir. Genel olarak
nifusun blydk boliminid gayrimiislimler olusturmaktadir. Kozmopolit bir yapiya sahip
olan sehirde her millet kendi kiltiiriinii devam ettirmistir. Boylesine kiiltiirel farkliliga

ragmen halk uzun yillar baris igerisinde yasamistir.

Golos’ta sancagin diger kazalarina gore egitime daha ¢ok onem verilmektedir.
Sancak dahilinde okula en ¢ok giden Ogrenci sayisi burada bulunmaktadir. Bu durum

kazanin gelismis bir yer oldugunun kanitidir.

Golos Kazasinda her alanda yasanan gelismeler 1881 yilinda bolgenin elden ¢ikigina
kadar devam etmistir. Bu tarihten sonra kisa bir siire Osmanli hakimiyetinde kalan sehir
1897 Tulrk-Yunan Savasi’ndan sonra tamamen Yunanistan’a birakilmistir. Boylelikle

Osmanli Devleti 6nemli bir ticaret kentini kaybetmistir.

Bu calisma sonucu elde edilen veriler daha 6nce Golos iizerine olan caligmalar ile
karsilastirilmalidir. Bu karsilastirma sonucunda eksik bulunan taraflar arastirmaciya

aktarilmalidir.

Aragtirmaci ¢alisma yaptigi sahayr elinden geldigince inceleyerek calismasi ig¢in
gerekli olan notlar1 almalidir. Elde edilen veriler ve sonuglar 1518inda incelenen donem ile

giiniimiiz arasindaki benzerlikler ve degisimler ortaya konmalidir.
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