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OZET

TURKIYE’DE BIRINCI DONEM BALIKCI GEMISI GERI-ALIM
PROGRAMININ DEGERLENDIRILMESI

GOKTAY, Sinan

Yiiksek Lisans Tezi, Su Uriinleri Avlama ve Isleme Teknolojisi Anabilim Dali
Tez Danismani: Dog. Dr. Vahdet UNAL
Temmuz 2016, 63 sayfa

Balik stoklar1 ve avcilik kapasitesi arasinda bir denge saglayarak asiri
aveiligt  onlemek, balikeilik yonetimi i¢in bir zorunluluktur. Bu dengeyi
saglamada balik¢1 gemilerinin sayilarinin ve avcilik kapasitelerinin diizenlenmesi
O6nemli rol oynar. GTHB, 7 Mayis 2012 tarih ve 28285 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan Tarimsal Destekleme ile su triinleri kaynaklarinin korunmasi,
stirdiiriilebilir igletilmesi ve stoklar tizerindeki av baskisinin azaltilmasi amaciyla,
su lriinleri ruhsat teskeresine sahip on iki metre ve iizerindeki balik¢1 gemisi
sahiplerine, gemilerinin avciliktan ¢ikarilmasi karsiliginda, gemi boyuna gore
belirli miktarlarda destekleme yapan bir program baslatmistir. Bu tezin amaci,
ilgili programin sonuglarini ortaya koymaktir. Bu amacla, programda alimi
gerceklesen 364 balik¢1 gemisi arasindan, basit tesadiifi 6rnekleme yontemi

kullanilarak belirlenen 76 balikgi ile telefon anketi yapilmistir.

Geri alim programlar1 diinyada 46 yildir uygulanmaktadir. Tiirkiye de ise
birinci kusak geri alim programi 2012 yilinda baglatilmig, 2013 yilinda ikinci,
2014 yilinda tglincti, 2016 yilinda ise dordiincti kusak geri alim programi

uygulamaya gecirilmistir.
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Birinci kusak geri alim programina 407 adet balik¢1 gemisi bagvurmustur.
Bunlar i¢inde alim kriterlerine uygun 364 adet balik¢i gemisinin alimi
gerceklesmistir.  Yapilan  bagvurular, plaka  kodlar1  esas  alinarak
gruplandirildiginda en ¢ok basvuru 181 adet (%44,5) gemi ile Marmara
Bolgesi’nden yapilmistir. Akdeniz’den 104 adet (%25,5) balik¢1 gemisi, Ege’den
68 adet (%16,7) balik¢1 gemisi ve Karadeniz’den ise 54 adet (%13,3) balik¢1
gemisi programa basvuru yapmustir. Programdan yararlanan gemilerin; 323 adedi
(%88,7) 12-20 m boy grubunda olan kiigiik 6lgekli balik¢1 gemilerinden, 41 adedi
(%11,3) ise 21 m ve istii boy grubunda olan biiyiik 6l¢ekli balik¢1 gemilerinden
olusmustur. Programdan yararlanan 364 adet balik¢1 gemisinin 33 adedi (%9) sac,
331 adedi (%91) de ahsap gemidir. Desteklemede toplam 62,1 milyon TL
harcanarak, boyu 12 m tizerinde olan 1.868 adet balik¢1 gemisinin %19,5°1 filodan
cikarilmigtir. Bu gemilerden; 11 adedi kontrol gemisi yapilmak {izere il
miidirliiklerine ve 18 adedi ise arastirma gemisi yapilmak {izere {iniversitelere
hibe edilmistir. Geriye kalan 335 adet gemi ise Makine Kimya Endiistri
Kurumunun Izmir Aliaga Gemi Sokiim Tesislerinde ayristirma islemine tabi

tutulmustur.

Calismaya katilan balik¢ilarin ortalama yasi1 50412, ortalama tecriibeleri ise
33+£12 wyildir. Balik¢ilarin %91°nin birincil meslegi balik¢iliktir. Balik¢ilarin
%091°1 programi faydali bulmustur, %95°1 ise programin devam etmesi gerektigini
diistinmektedir. Programa katilan balik¢ilarin %37°si trol, %24°t4 girgir, %22°si
uzatma ag1 ve %17’si ise birden ¢ok av araci ile avcilik yapmaktadir. Balikgilarin
%401 balik¢iligin karsiz hale gelmesinden dolay1 balikgiliktan ¢ikmak istedigini
belirtmistir. Bunu %15 ile emekli olma istegi ve %12 ile programin cazip bir firsat
olarak goriilmesi takip etmektedir. Balik¢ilarin %68°1 devletin gemilerine bigtigi
degerden memnun oldugunu, %12’si kismen memnun oldugunu ve %20°si ise
memnun olmadigint bildirmistir. Gemisini veren bireylerin %61°1 balik¢ilik
sektoriinde ¢alismaya devam edeceklerini, %17’si yeni bir balik¢r gemisi
alacagini bildirmigtir. %45°1 ise zaten ikinci bir gemi sahibi ve geri alim
programina ellerindeki atil ya da karsiz calisan ikinci gemilerini veren

balikgilardir.
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Sonu¢  olarak, balikkgr gemisi geri satin alma  programinin
degerlendirilmesiyle ilgili bu ¢alisma, sadece balik¢ilik kapasitesinin diistiriilmesi
ve asirt avcilikla miicadele edilmesi agisindan bilgi sunmakla kalmayip, aym
zamanda sektoriin daha iyi anlagilmasi, uygun politikalar gelistirilmesi ve daha iyi
yonetilmesi adina da 6nemlidir. Bu programdan alinacak dersler, yeni baslatilacak
geri alim programlarinin daha iyi planlanmasina yardimer olacaktir. Yapilacak
yeni kusak geri alim programlari da incelenmeli ve sonuglari hem kiyaslamali
hem de tiim programlar bir arada olacak sekilde degerlendirilmelidir. Bu
sonuclarin  balik¢ilik  yoneticileri  tarafindan dikkate alinmasi, Tirkiye
balik¢iliginin  daha iyi yonetilmesi ve balik stoklarin strdiiriilebilir

kullanilmasina katki saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢ilik geri alim programlari, Balik¢1 gemisi devre digi

birakma, Avcilik kapasitesinin azaltilmasi, Filo kapasitesinin azaltilmasi.
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ABSTRACT

EVALUATION OF THE FIRST PERIOD BUY-BACK PROGRAM

FOR FISHING VESSELS IN TURKEY

GOKTAY, Sinan

M.Sc. in Department of Fishing and Processing Technology
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Vahdet UNAL
July 2016, 63 pages

It is an obligation for the fisheries management to prevent overfishing by
keeping a balance between the fish stocks and fishing capacity. Regulating the
numbers and fishing capacities of fishing vessels have a significant role in
providing this balance. The Ministry of Food, Agriculture and Livestock initiated
a program to set a balance between the fish stocks and fishing effort by providing
support at a certain level for the owners of the fishing vessels, lengths of which
are twelve meters or above and who have a certificate of approval for fishing. The
program was started for withdrawing fishing vessels with the purpose of
protecting the fish stocks, exploit them in a sustainable way and decreasing the
fishing pressure on the stocks through the “agricultural support” which was
published in the Official Gazette dated 7 May 2012 and numbered 28285. The aim
of this thesis is to reveal the results of the related program. Therefore, a telephone
survey was applied to 76 fishermen determined among 364 fishing vessels, which

had been bought in the program, through the simple random sampling method.

Buy-back programs have been implemented in the world for 44 years.
However, first generation buy-back program was started in 2012 in Turkey; the
second generation buy-back program was put into practice in 2013; the third and

forth two was put into practice in 2014 and 2016 respectively.
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In total 407 fishing vessels applied to the first generation buy-back program.
Among these, 364 fishing vessels that suit the buy-back criteria were bought back.
When the applications made are grouped based on the traffic plate codes, most of
the applications were received from Marmara Region with 181 fishing vessels
(44.5%). 104 fishing vessels (25.5%) from the Mediterranean, coast of Turkey 68
(16.7%) from the Aegean and 54 (13.3%) from the Black Sea applied to the
program. A total of 323 (88.7%) of the vessels benefiting from the program
consisted of small-scale fishing vessels within the size group of 12-20 m, and 41
(11.3%) of them consisted of large-scale fishing vessels in the size group of > 21
m 33 (9%) of 364 fishing vessels benefiting from the program were made of sheet
iron and 331 (91%) of them were wooden vessels. About 62.1 million TL in total
was spend in the support and 19.5% of 1,868 fishing vessels with a lenght above
12 m were removed from the fleet. 11 of these vessels were granted to provincial
directorates as control vessels, and 18 of them were granted to universities as
research vessels. The remaining 335 vessels were subjected to the process of
decomposition in Izmir Aliaga Ship Dismantling Facilities of Machine Chemistry

Industry Institution.

The average age of the fishers participating in the study is 50+12 and their
average experience is 3312 years. The main profession of 91% of the fishers is
fishing, 91% of them found the program beneficial and 95% of them think that the
program should continue. 37% of the fishers participating in the program use
trawl nets, 24% purse seine, 22% gill nets and 17% more than one fishing tools.
40% of the fishers stated that they want to quit fishing as it became unprofitable.
This is followed by the will of retirement with 15%, and thinking that the program
is an appealing opportunity. 68% of the fishers stated that they are satisfied with
the value given by the state to their vessels, 12% stated they are partly satisfied,
and 20% stated that they were not satisfied. 61% of the individuals who gave their
vessels stated that they will continue working in the fishing industry, and 17% of
them stated that they will buy a new fishing vessel. 45% of them are fishers who
already have a second vessel and gave the inactive or unprofitable vessels they

had to the buy-back program.
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As a result, this study on the evaluation of the fishing vessel buy-back
program is important that it does not only provide information on decreasing the
fishing capacity and fighting with overfishing, but also contributes to the better
understanding of the sector, development of appropriate policies and the better
management of the fisheries. The lessons lesrnt from this program will help
planning future buy-back programs in a better way. The new generation buy-back
programs to be held should also be investigated, and the results should be assessed
both comparatively and all programs together. The consideration of these results
by the fisheries management authority will contribute to the better management of

Turkish fisheries and the sustainable use of fishing stocks.

Keywords: Fisheries buy-back programs, Fishing vessels decommissioning,

Reducing fishing capacity, Reducing fleet capacity.
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1.GIRIS

Balik stoklar1 ve avcilik kapasitesi arasinda bir denge saglayarak asirt
aveiligt  Onlemek, balikgilik yonetimi igin bir zorunluluktur. Bu dengeyi
korumada; balik¢ilik sahasini siireli veya siirekli kapatma, av yasagi, av araci
yasagl, av aract sinirlamalari, donem yasaklari, tiir yasaklari gibi bir¢ok farkli
uygulama mevcuttur. Bunlardan biri de, amaci dogrudan satin alma yoluyla
mevcut filo kapasitesinin boyutlarin1 azaltmada etkin bir uygulama olarak kabul
goren geri-alim  programlaridir. Balik¢ilikta  geri-alim  programlart; filo
kapasitesini diisiirerek, balik¢iliktaki ¢abay1 azaltmak i¢in kullanilir (Holland ve
dig., 1999). Geri-alim programlar1 temel olarak {i¢ siifa ayrilir; (I) sadece
gemilerin geri alindig1 programlar, (II) sadece lisanslarin (izinlerin) geri alindigi
programlar ve (III) hem lisans hem de gemilerin birlikte geri alindig1 programlar.
Geri-alim programlar1 bazi istisnalar diginda devlet fonlar1 ile yiirtitiilmektedir

(Squires, 2010).

[lk geri-alm programi1 1970 yilinda Kanada Somon balik¢iliginda
uygulanmistir (Frazer, 1980). Bu program kapsaminda toplamda gerceklestirilen 5
farkl1 geri-alim sonunda, 300 milyon Kanada dolar1 harcanmis ve filo

kapasitesinde 2/3 oraninda azalma saglanmistir (Grafton ve Nelson, 2004).

Bu giine kadar gemiler ve lisanslar i¢in geri-alim programlar1 Avustralya’da;
(a)Kuzey karides, (b)Kuzey Barramundi bolgesi, (¢)Giineydogu trol, (d)Bati
Avustralya kaya i1stakozu ve (e)tarak balik¢iliginda, Gilineydogu Asya’da;
(a)Malezya bati kiyis1 dip balik¢iliginda, (b)Malezya pelajik balik¢iliginda,
(c)Malezya geleneksel kiy1 balik¢iliginda, Kuzeydogu Asya’da; (a)Japon parakete
balik¢ilig1, (b)Tayvan siiriikleme ag balik¢iligl, (c)Tayvan agik deniz parakete
balik¢iliginda, Kanada’da; (a)Pasifik somon balik¢iliginda, (b)Atlantik kiyi
istakozu, (c)Atlantik dip baliklar1 balike¢iliginda, Amerika’da; (a)New England
trolle dip baligi avciliginda, (b)Kuzeybati pasifik trolle somon balik¢iliginda,
(c)Pasifik kiyist dip balik¢iliginda, (d)Teksas karides balik¢iliginda, (e)Bering
denizi dip baliklar1 balik¢iliginda, (f)Alaska yenge¢ ve (g)Meksika korfezi



parakete balik¢iliginda, Meksika’da; (a)Meksika korfezi California trolle karides
balik¢iliginda uygulanmistir (Curtis ve Squires, 2007).

Curtis ve Squires (2007), balik¢ilik geri-alimlarinin hangi amaglarla bir

yonetim araci olarak kullanildigini sekiz madde ile a¢iklamaktadir;

(1) Dogrudan ekonomik etkinligi arttirmak,
(2) Filolart modernize etmek, filo yapist ve kompozisyonunu ayarlamak,

(3) Yonetim rejimleri arasindaki gegisi kolaylastirmak (asirt sémiiriilen
stoklar ve asir1 balikgilik kapasitesinin oldugu balik¢iliktan 6zel veya ortak

balik¢ilik hakki miilkiyetine dayali koruma ve yonetim yaklagimina gegis),

(4) Balikgilik hakkina dayali yonetim yaklagiminin uygulanabilir olmadigi

durumlarda bir alternatif saglamak,
(5) Afet ya da krizde yardim saglamak,
(6) Tazminat ve dagitim sorunlarina isaret etmek,
(7) Asir1 somiiriilmiis stoklar1 korumak ve iyilestirilmesine yardim etmek,

(8) Biyolojik ¢esitliligi ve ekolojik kamu mallarini korumaktir.

Tiirkiye sularinda avcilik yapan gemilerin ruhsat alma zorunlulugu Osmanl
Imparatorlugu zamanindan bu yana devam etmektedir (Yarci, 2009). Tiirkiye
balik¢iliginda ise lisans uygulamasi 1973 yilinda baslamistir. 1991 yilinda balike1
ruhsat teskerelerinin diizenlenmesine sinirlama getirilmis, 1994, 1997 ve 2001
yillarinda sinirli sayida ilave ruhsat verilmis, 2002 yilindan itibaren ise yeni ruhsat
verilmemigtir. Bu tarihten sonra mevcut gemilere sadece bir kez kullanilmak
kayd: ile %20 boy artis hakki taninmustir (Ustiindag, 2010). 2012 yilinda su
trtinleri ruhsat tezkeresine sahip 14.324 adet balik¢i gemisi bulunmaktaydi

(TUIK, 2013).

Turkiye® de ise ilk kez 2012 yilinda uygulanan geri-alim programi, 19
Haziran 2012°de 28328 sayili resmi gazetede yayinlanmistir ve Gida Tarim ve

Hayvancilik Bakanligi’'nin (GTHB) 2012/51 numarali ‘Balik¢t gemisini avciliktan



¢tkaranlara yapilacak destekleme’ tebligi dogrultusunda, su irtinleri ruhsat
teskeresine sahip on iki metre ve {zerindeki balik¢r gemisi sahiplerine,
gemilerinin avciliktan ¢ikarilmasi karsiliginda, gemi boyuna gére Cizelge 1.1°de

belirtilen miktarda destekleme 6demesi yapilmasina yoneliktir (GTHB, 2012).

Cizelge 1.1. Gemi Boyuna Gore Belirtilen Miktarda Destekleme Odemesi
(GTHB, 2012)

Sira No | Gemi boyu (m) | Bir metresi icin 6denecek destek miktar: (TL/m)

1 12-20 10.000
2 21-30 15.000
3 31 ve lizeri 20.000

Ulkemizde 12 m ve lizeri balik¢1 gemileri su {iriinleri aveiliginin %90’ 1n1
gerceklestirdigi ve dogrudan satin alma yolu ile su {irlinleri kaynaklarinin
korunmasi, siirdiiriilebilir isletilmesi ve stoklar tizerindeki av baskisinin
azaltilmasi amaglari ile baslatilan bu geri-alim programinin amaglarina ulagmasi

icin programin 12 m ve {izeri gemileri kapsadig bildirilmistir.

[k asamada bakanligin koymus oldugu 30 milyon TL iist sinirina ulasilana
kadar, rastgele orneklem yontemi kullanilarak, noter huzurunda kura ile ¢ekilisler
yapilmasina ve 407 basvuru arasindan geri alinacak balik¢r gemilerinin
belirlenmesine karar verilmistir (Cizelge 1.2), fakat daha sonra yapilan diizenleme
ile biit¢e arttirilarak basvuru yapan tiim gemilerin alinmasina karar verilerek 62,1
milyon TL biitge ile 407 basvuru arasindan kosullar1 saglayan 364 geminin alim1

gerceklestirilmistir.




Cizelge 1.2. Geri-alim Destekleme Programina Miiracaat Eden Balik¢1

Gemilerinin Bolgelere Gore Dagilim ve Oranlari

BOLGE Basvuru Yapilan Gemi Alimi Gerceklesen Gemilerin
Sayisi Bolgesel Bazda Oram
Karadeniz 83 %20,4
Marmara 144 %35,4
Ege 76 %18.,7
Akdeniz 104 %25.5
Toplam 407 %100

Programdan yararlanan 364 balik¢i gemisinin 33’1 sag, 331’1 de ahsap
gemidir. Desteklemede toplam 62,1 milyon TL harcanarak, boyu 12 m {izerinde
olan 1.868 adet balik¢1 gemisinin %19,5°1 filodan ¢ikarilmistir. Bu gemilerden; 11
adedi kontrol gemisi yapilmak tizere il midiirlikklerine ve 18 adedi ise arastirma
gemisi yapilmak {izere iiniversitelere hibe edilmistir. Geriye kalan 335 adet gemi
ise Makine Kimya Endiistri Kurumunun Izmir Aliaga Gemi Sokiim Tesislerinde

ayristirma iglemine tabi tutulmustur.
Bu ¢alismanin iki temel amaci vardir. Bunlar;

e  Balik¢ilik kapasitesini azaltarak, “su tiriinleri kaynaklarinin korunmast,
stirdiiriilebilir isletilmesi ve stoklar iizerindeki av baskisinin azaltilmast”
hedefiyle baslatilan birinci kusak geri-alim programinin ulastigi sonuglari

tiim yonleriyle incelemek,

e Elde edilen sonuglar ile balikeilik sektorii ve balikgilik yonetimi ile ilgili
kesimlerin geri-alim destekleme programinda faydalanabilecekleri yazili
bir kaynak olusturmak ve ileride baslatilacak destekleme programlarinin

daha etkin olabilmesi i¢in yol gosterici bilgiler sunmaktir.

Balik¢1 gemisi geri-alim programinin degerlendirilmesiyle ilgili bu ¢alisma,
basta karar alicilar olmak tizere balikgilikla ilgili tiim paydaslar agisindan 6nemli

bilgiler sunmaktadir. Programin kendisi gibi bu ¢alisma da, Tiirkiye’de bir ilktir.




Bu programdan edinilecek tecriibeler ve alinacak dersler, yeni baslatilacak geri-
alim programlarin daha iyi planlanmasina yardimci olacaktir. Bu baglamda,
yapilacak yeni kusak geri-alim programlari da incelenmeli ve sonuglar1 ¢ok yonlii
(gemi sahipleri, tayfalar, av kapasitesi, bolgesel dagilim vb) olarak
degerlendirilmelidir. Bu programlarin kisa, orta ve uzun vadedeki etkileri mutlaka
izlenmelidir. Sonuglarin balik¢ilik yoneticileri tarafindan dikkate alinmasi,
Turkiye balik¢iliginin daha iyi yonetilmesi ve balik stoklarinin stirdiirtilebilir

kullanilmasina katki saglayacaktir.



2. LITERATUR OZETi

Balikgilikta geri-alim programi ilk kez 1970 yilinda Kanada Somon
balhke¢ihginda, gemiler ve lisanslarin birlikte satisa ¢ikarilmasi ile baslamistir.
Asirt filo hacmini azaltmak amaciyla uygulanmaya baslanan programa 950 balik¢1
gemisi sahibi bagvuruda bulunmus, 62 milyon Kanada dolar1 harcanarak 361 gemi

satin alinmistir (Frazer, 1980).

Kurt ve Muse (1984), British Columbia somon balik¢ilifinda uygulanan ilk geri-
alim programini inceledikleri ¢alismalarinda programdan yararlanan 361 gemi
sahibinin 240’1 ile yapilan bir anket calismasi ile geri-alim programindan
yararlanan 240 balik¢inin %47’sinin baska bir gemi ve lisans ile tekrar balik¢iliga

basladigini bildirmistir.

1972 yilinda lisans ve gemi iicretlerinde artis olmast ile birlikte program
masraflarin1 kendi kendine karsilayarak siirdiiriilememistir ve 1974 yilinda

program askiya alinmistir (Frazer, 1980; Kurt ve Muse, 1984).

1981 yilinda hiikkiimet tarafindan 2,9 milyon Kanada dolar1 ile finanse edilen
ikinci geri-alim programinda yalnizca 26 gemi satin alinmis, satin alinan gemiler
daha sonra acik arttirmada 660 bin Kanada dolar1 deger gormiistiir (Kurt ve Muse,

1984).

Kurt ve Muse (1984), yaptiklar ¢alismada filo sayisinin %50 azaltilmasinin
savunuldugunu ve Burlington’da Somon balik¢ilarinin = %90’ min  geri-alim

programini destekledigini bildirmistir (Bacl, 1981).

1993 yilinda Kanada Yerel Balik¢ilik Stratejisi kapsaminda, ticari filoda
balik yakalama giiclinii azaltma yollarii test etmek igin bir pilot geri-alim
programi uygulanmistir. Pilot geri-alim programinin sonucunda toplam avin %1,6
oraninda azalma sagladigi ve potansiyel av miktar1 yerine gercek av miktarina
dayal1 bir geri-alimin daha yiiksek av kapasitesi yok edebilecegi bildirilmistir

(Mylchreest, 1993).



1996 yilinda av araci ve av alani se¢imleri ile filo miktarin1 kendi kendine
%20 oraninda azaltmay1 ve kalan gemileri daha verimli ve ayn1 zamanda takip
edilebilir kilmay1 amaglayan geri-alim programinda balik¢ilar av araci ve av
sahas1 tercih etmeye yonlendirilmistir. Hiitkiimetin 80 milyon Kanada dolari ile
finanse ettigi programda girgir aglart icin hedefe ulasilamasa da uzatma aglar
filosunda %20 azalma hedefine ulasilmis ve filoda 6nemli Olglide azalma

saglanmigstir (James, 1996).

Grafton ve Nelson (2007), Son ti¢ yilda Kanada somon balik¢iligi ve somon
balig1 stoklarini iyilestirmek igin 1.409 gemi ve lisans alimi ile somon balik¢ilig
filosunda %43 azalma saglayan bugiine kadarki en biiyiik geri-aliminda iginde
oldugu, bes ayr1 geri-alimi inceledikleri ¢alismalarinda, 6zellikle 1996 ve 1998-
2000’de yapilan iki biiyiik geri-alim programina odaklanarak programlarda

nelerin basarildigi ve neler 6grenildigini incelemislerdir.

Sonugta, 1970 ile 2000 yillar1 arasinda gegen 30 senelik siirecte Kanada
Somon balik¢iliginda 5 ayr1 geri-alim programi gerceklestirilmis, 300 milyon
Kanada dolar1 harcanmis ve Somon balik¢ilign filo sayist yaklagik tgte iki

oraninda azaltilmistir.

Otuz senelik stirecte harcanan 300 milyon Kanada dolar1 ile balik¢ilikta
kalmak istmeyen balik¢ilara yeni girisimlerde bulunmalari i¢in gereken maddi
imkan saglanirken, kalan balik¢ilarin gelirlerinin artmasi saglanmis, balikg¢iligin
daha takip edilebilir hale gelmesi ve balik stoklari ile balik¢ilik kapasitesi

arasindaki dengenin kurulmasina katki saglanmistir.

1980 yilinda ABD federal hiikiimeti tarafindan finanse edilen Oregon
Kolombiya Nehri girgir somon balik¢ihigr izinli geri-alim programi, balik¢ilik
kapasitesini azaltmak ve saglam bir yonetim ile balik¢iliga sahip c¢ikarak

kaynaklarin korunmasini hedeflemektedir.

En etkin filoyu olusturmak amaciyla lisanslarin devredilmesinede izin
vererek bir yandan da lisans sayisini olabildigince azaltmaya c¢alisan bu

programda gemi ve av araci tahsisinde sinirlandirma yapilmamis ve basaril teklif



verenler diger bir lisans sahibinden lisansini satin alarak balik¢iliga tekrar

baslayabilmistir (Carter, 1996).

Geri-alim1 gergeklesen ruhsatlarin av ge¢misleri toplam av ge¢misinin
yaklasik %?22°’sini olusturmaktadir ve filo kapasitesinde %30,5 oraninda bir

azalma saglamistir (ODFN, 1987).

Program siiresince av ve kaynaklarin gosterdigi gelismeyi Carter (1996),
1988°’den sonra diisise gegen avlarin yetersiz hasilat yaratmasi sebebiyle

balik¢iliktan uzaklasan balikgilar ile iliskilendirmistir.

1975 yilinda Washington Eyaleti somon bahk¢ihginda girgir, olta ve
galsama ag1 dahil olmak tizere bir dizi av aracin1 kapsayan ilk geri-alim programi
yuriitilmistiir. Toplamda 5.3 milyon ABD dolar1 harcanarak 253 gemi ve av araci
satin alinmig ve sonunda gemiler eyalet balik¢iliginda kullanilmak {izere
satilmistir. %40 oraninda balik¢inin ise gemi ve lisanslarini sattigi halde, yeni
gemi, lisans ve av araci alarak balik¢iliga devam ettikleri belirlenmistir (Kurt ve

Muse, 1984).

Uygulanan ilk geri-alim programi 1979 yilinda yalnizca lisans ya da lisans,
gemi ve av araglarimi birlikte satabilme olanagi ile degistirilerek uygulanmis,
lisanslar piyasa degerinin biraz altinda belirlenen bir bedel ile satilmistir.

Toplamda 11 gemi ile beraber 239 lisans piyasadan toplanmistir (WDF, 1985).

1980 yilinda 325 adayin basvurdugu ve sonunda 198 lisansin devre disi
birakildigi  iicincii asamada lisans sahiplerine lisanslari1  ellerinde
bulundurduklar1 stireye bagli olarak belirlenmis bir ticret karsiliginda lisanlar
almmustir. 1981 yilina gelindiginde filo miktar1 %9 civarinda azaltilmistir (WDF,
1986).

1981 yilinda baslayan dordiincii asamada adaylar yalnizca lisanslarin
satabilecekler ya da en az 10 yil siireyle Eyalet balik¢iliginda kullanilmamasi
sOziinii vererek lisanslariyla birlikte gemilerini de satabileceklerdi. Washington’da

10 yil siireyle balikg¢ilik yapmama s6ziinii verenlere gemilerin gegerli degerinin



%30 fazlasi verilmis, balikgiliktaki lisanslar %32 oraninda azalmistir (WDF,
1985).

1995 yili lisans geri-aliminda, okyanus fener (olta) balik¢iligi, Kolombiya
Nehri girgir ve somon balik¢iliginda lisans sahipleri hedef alinmistir. Her lisans
kategorisi i¢in 4 milyon ABD dolar1 finansman tiikenene kadar satislar
stirdlirtilmiistiir (Breeden, 1996). Toplamda 190 okyanus fener balik¢ilig: lisanst,
81 Kolombiya Nehri girgir lisanst ve 23 ruhsatli somon balik¢iligi lisansi geri-
alan 1995 yili lisans sonlandirma programi, lisans sart1 getirilen bir geri-alima

dontigmiistiir.

1985 yilinda Avustralya kuzey Kkarides balikcihginda; 8 milyon
Avustralya dolar1 biitgeli bir endiistri fonu ile gergeklesen ve “Goniillii Uyum
Projesi” diye adlandirilan geri-alim programi baslatilmistir. Sinirli katilim, kapali
sezon ve kapal1 alanlar, gemi ve av araci sinirlandirmalariyla yonetilen ve 1987°de
av aract sinirlandirmasi getirililen Kuzey karides balik¢iligi Avustralya’daki en
degerli balik¢iliktir ve tehlike altindadir. Geri-alinan trol gemilerinin sayisi
karides ihracat fiyatlarindaki diistisii telafi etmeye yetmemistir ve kismi basari

elde edilmistir (Holland ve dig., 1999).

Kuzeydogu dip balik¢ihig icin Balikeilik Kapasitesi Azaltma Girigimi 1995
yilinda 2 milyon Avustralya dolar1 ile finanse edilmis bir pilot program ile
baslamistir. ABD’nin kuzey dogusunda hakim balik¢iliktir. Ruhsatlandirma, av
araci, av miktar kisitlamasi ve balik¢ilik faaliyetini azaltma girisimlerini igeren
Kuzeydogu cok tiirlii dip baligi; Olta balik¢iligi i¢in acik erisim ruhsatlari
haricinde, balik¢ilikta sinirli erisim s6z konusudur. Sinirlt erisim ruhsathi gemiler,

belli sayida deniz is giinii ile sinirlandirilmistir (NEFMC, 1996).

1996 yilinda amaci, balikgiliktan olumsuz etkilenmis nitelikli balik¢ilara
hibe saglamak ve aktif balik¢ilik kapasitesini en diisiik giderle azaltarak balik
stoklarinin stirdiiriilebilirligini saglamak olan ve 25 milyon Avustralya dolari ile
finanse edilen daha genis kapsamli bir geri-alim programi uygulanmistir (NOAA

1996a).
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Adaylarin balik¢iliga donmeleri ile ilgili bir kisitlama getirmeyen program,
dip balig1 aveiligr ve gemilerine bagl ruhsatlarin birakilmasini zorunlu kilmaigtir.
Hiikiimet gemi sahiplerine, geminin istedikleri kisimlarin1 ve av araglarini tekrar
kullanmak tizere kurtarabilme imkani tanirken gemi sahibinin gemiyi ekolojik
olarak giivenli bir sekilde 1skartaya ¢ikarmasini veya batirmasini istemistir. Gemi
sahibinin gemisini lisansli bir sahsa devretmesine izin verilmemistir. Egitim,
arastirma, giivenlik vb. amaciyla kamu kuruluslarina hatta bagka tilkelere bagis ya

da satis tiirii devir yapilmasina izin verilmistir (NOAA 1996a).

Geri-alim programi 1991 ila 1994 yillar1 arasinda her dort yildan tiglinde
ruhsatl dip balik¢iligi satislarindan gelen kazanglarinin %65°ini belgeleyebilen
gemi sahipleriyle sinirlandirilmistir. Ge¢mis avlara dayanan bir puana bagl olarak
siniflandirilan teklif se¢imleri, 25 milyon Avustralya dolar1 biit¢e bitene kadar en
disiikten en yiikksek puana dogru yapilmistir. Siralanmis tekliflerde ruhsat
kategorisi, ana liman, av araglar1 veya hibelerin belli gruplar arasinda
dagitilmasinda kullanilabilecek diger ozellikler dikkate alinmamistir (NOAA,
1996D).

Programa bagvuran 114 gemi ig¢inden, teklifleri 1,9 milyon Avustralya
dolari’'na esdeger 11 gemi secilmistir. Bugiline kadar toplamda 16 milyon
Avustralya dolari’n1 asan tekliflerle, uzunluklar1 11 m ile 27 m arasinda degisen

56’dan daha fazla trol ve girgir gemisi geri alinmistir (NMFS, 1996).

1992 yilinda Kuzey Morinasi (Gadus morhua) i¢in gegici olarak yasaklanan
Kanada Atlantik dip balhikcihig cesitli gemi boylar1 ve av araglartyla siirdiiriilen
cok tiirlii bir balik¢iliktir. Yasaklamanin iki yil siirmesi planlanmis ancak stoklar
azalmaya devam ettigi icin yasaklamanin bir siire daha devam etmesi
beklenmistir. Yasaklama, ekonomisi ciddi 0Ol¢lide balik¢iliga dayanan
Newfoundland’t gelir ve istihdam bakimindan olumsuz etkilemistir (Parsons,

1993).

1993 yilinda amaci; balik¢ilik kapasitesini azaltmak ve balikg¢ilart diger is
dallarina y6nlendirmek olan 271 milyon ABD dolar1 biitgeli Atlantik Dip Baligi
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Stratejisi adi altinda bir geri-alim programi baglatilmistir (Huggins, 1996).
Programda bir teklif verme sistemiyle maksimum kapasitenin en diisiik giderle
azaltilmasi hedeflenmistir. Teklifler, balik¢ilarin gegmis ortalama av miktar1 ve
degerine dayanarak siralanmistir. Uzunlugu 14 m’den daha fazla olan gemiler i¢in
350 bin ABD dolar1 ve 14 m’den daha az olanlar i¢cin 180 bin ABD dolar1
belirlenmistir. Ik asamada geri-alim igin 29,7 milyon ABD dolar1 kullanilmustir.
Uygun goriilenler, dip balig1 balikeilik lisanslarini ve kisisel balik¢ilik lisanslarini
geri vermistir. Newfoundland’daki ¢ogu lisans devredilebilir olmadig: i¢in teklif
verenler lisansindan vazge¢mistir. 1995 yilina kadar 30 milyon ABD dolari ile II.
asama teklifleri sunulmustur. Lisans sonlandirmalarinin ¢ogu Newfoundland’da
gerceklesmistir. 19,3 milyon ABD dolar karsiliginda 177 adet lisans geri satin
alimmistir. Balik¢ilarin tiim lisanslarla birlikte balik¢iliktan tamamen ¢ikmak
zorunda kalmasi sebebiyle bircok balik¢1 filosu geri-alim programina ilgisiz
kalmistir. Bu sart balik¢ilarin verimli olabilecekleri tiim diger gelir kaynaklarin
da birakmak zorunda kalmalarina neden olmaktadir. Ilgi eksikliginin bir diger

sebebi de 1997°de programin yeniden baslatilmasinin beklenilmesi olmustur.

Atlantik Kanada Kiy1 Istakoz Avciligr icin 1967, 1969 ve 1997 yillarinda
amact; balik¢iligi birakmaya goniillii balik¢ilarin ardindan devam etmeye istekli
1stakoz balik¢ilart i¢in daha yiiksek ve sabit gelir olusturmak olan bir geri-alim
programi uygulanmistir. 1968 ve 1972 yillar1 arasinda gemi sayis1 %8,7 oraninda
azalirken, ayn1 zaman dilimi i¢inde tuzak sayisinda %5,6 oraninda artis
gozlenmistir. Ancak piyasa degerleri sinirli olan gemi ve av araglarina yapilan
sabit yatinmdan dolay1 bu amaca yeterince ulasilamamistir (DFO, 1981). Geri-
alim politikas1 3 yil stireyle daha uzatilmistir. Programda 1978 yilinda var olan
6.941 adet lisansin %22,6’si1 temsil eden 1.571 lisans hizmetten ¢ikarilmistir.
Lisanslar1 sonlandirilan balik¢ilardan %40,5°1 diger balik¢ilik sektorlerinde
meslege devam ederken, %25,1°1 emekliye ayrilmis ve %34,4°1 balik¢ilik disinda
farkli sektorlere yonelmistir. Balik¢ilik meslegine devam edenlerin net gelirleri
bes katina kadar artmistir. Bununla birlikte gemiler genisletilmis, daha giiglii ve
daha iyi donanimli hale gelmistir. 1976’dan 1987°ye kadar sermaye maliyeti on

katina ¢ikmistir (Pringle ve Burke, 1993).
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1970 ve 1979 yillar1 arasinda Norve¢ girgir balik¢ihginda gemi sayilari
319’dan 271°e duiserken filonun aveilik kapasitesinde artis goriilmiistiir. Norveg
girgir balik¢iligi kapelin, mavi mezgit, ringa balig1 gibi agik deniz tiirlerinde
uzmanlagmistir. 1970 ve 1979 yillar1 arasinda ortalama bir geminin genisligi
artmis ve yeni gemiler gittikge pahalilasmistir. Girgir balik¢iliginda yeni
makineler ve nakliye ekipmanlarinin fiyat endeksi %48 artarken, 1977 ve 1984
yillart arasinda yeni girgir gemilerinin fiyat endeksinin %97 oraninda arttigini
belirtmistir. Bunun tizerine Norve¢ hiikiimeti 1979°da, balikgilikta verimliligin
arttirilmasi ve av kapasitesinin %25 azaltilmasi gerektigini bildirmistir. Bu amagla
37 milyon ABD dolar1 biit¢e ile gemilerin 1skartaya cikarilmasi, degistirilmesi
veya yabanci bir balik¢iya satilmasi gereken, gemiyle birlikte motor da 1skartaya
cikarilirsa, gemi sahibine daha fazla 6deme yapilmasi kararlastirilan bir lisans
geri-alim programi baslamistir. Bu program sayesinde kis kapelin (Mallotus
villosus) balik¢iliginda kazang yilda 6,5 milyon ABD dolar arttirilmistir. Bu
sayede programin 6-7 yil icinde kendi giderlerini karsilamasi beklenmistir

(Hanneson, 1986).

Sonugta; 67 gemi balik¢iliktan c¢ikarilarak satilmis, hibe degeri mevzuatla
belirlenmigtir ve teklif sistemine basvurulmamistir (1978’deki toplam kapasitenin
%18.,2°s1). Hannesson (1986) programdan elde edilen kazancin program
masrafindan yiiksek oldugunu bildirmistir. Program sonucunda, hi¢bir biyolojik
etki gortilmemistir. Geriye kalan gemiler kotalar1 tamamiyle kullanma egiliminde
oldugu i¢in 1984°den beri balik stoklarinin azalmasindan dolay1 iki kez yasaklama

gelmistir.

Danimarka Balik¢ihigl, esas olarak; olta kullananlar, Danimarka girgiri
kullananlar, girgir ag1 kullananlar ve farkli tiirleri hedef alan farkli filolarla ag

balik¢ilart olmak tizere dort filo ¢esidiyle stirdiirtilmektedir (Salz, 1991).

Danimarka’da uygulanan, biitcesi bireysel yatirimlarla, AB ve kamu
fonlariyla finanse edilmis ve 1994-1995 i¢in hedef, Danimarka balik¢ilik filosunu
16.000 kayitl gros tonaj miktarinda (30.000 kW’lik yaklasik 150 gemi) azaltmak

olarak belirlenmis, ilk geri-alim programinin amaci; balik¢ilik sektoriini
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ekonomik olarak gecerli hale getirmek ve mevcut kaynaklardan siirdiirtilebilir ve
cevre dostu sekilde yararlanmaya katki saglamak olarak belirtilmistir (Frost ve
dig., 1995). Katilimcilar balik¢ilik lisanslarini birakip, gemilerinin 1skartaya
cikarildigin1 veya balikg¢iliktan kalict olarak uzaklastirildigini kanitlamiglardir.
Lisanslar gemilerle baglantili oldugu i¢in, balik¢ilar zaten var olan bir gemiyi
almadan balik¢ilik sektoriine girememislerdir. Hibe i¢in sartlardan biri, gemi
sahibinin Danimarka balik¢ilig1 disinda gemi edinme hakkindan bes yil siireyle

feragat etmesi olarak belirlenmistir.

Danimarka otoriteleri tarafindan 20 milyon 627 bin ABD dolar1 harcanan
programin ikinci bolimii i¢in geminin 5 kayitli gros tondan daha agir olmasi ve
onceden 100 giinden fazla baliga ¢ikmis olmasi ve adayin en az iki yil siireyle
alim1 gerceklesecek geminin sahibi olmasi gerekliligi bildirilmistir. Sonugta; 1987
yilinda toplam gemi sayisinda %30 ve kayitli groston degerinde %34’den fazla
azalma gorllmiistiir. Danimarka’nin bakis agisindan program basarili olarak
degerlendirilmistir. Filo miktar1 ciddi diizeyde azaltilmig, balik¢iligin verimliligi

artmistir (Frost ve dig., 1995).

Danimarka hiikiimeti, diger AB {iyesi iilkelerin c¢ogu gibi, balik¢ilik
kapasitesindeki ~ biiylimeyi  duraganlagtirmayr  basaramamistir.  Geri-alim
programinin ilk neslinin temel amaci; balik¢ilik kapasitesindeki artist
durdurmaktir. ikinci nesil de motor giiciiniin %2’ye kadar ve kayitl gros tonajin
%3’e kadar azaltilmasi planlanmistir. Ugiincii nesil de ise, motor giiciiniin %8 ve

kayitli gros tonaj1 %7 oraninda azaltmak hedeflenmistir (Frost ve dig., 1995).

Algarna filosunun kapasitesi 1987 ve 1993 yillar1 arasinda %12 oraninda
azaltilmistir (Frost ve dig., 1995). Programin etkileri kapasite azalimi, denizde
gegen giin sayisinin artirilmasi veya trol filosunda oldugu gibi balik¢iliga yeni ve
daha genis gemilerin getirilmesiyle dengelenmistir. Avrupa Birligi fonlari,
Danimarka yonetiminin fonlar1 ve endiistri fonlariyla finanse edilen bu programda
sonu¢ olarak filonun 90.000 BG azaltilmasi amaglanmistir ve endiistri, 1991°de

90.000 BG hedefine ulasinca programdan ¢ekilmistir.
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Ingiltere bahkciligr, 1970 yilindan 6nce neredeyse agik erisime tabiiydi,
sonraki on yil i¢inde farkli balik¢ilik alanlarinda lisanslandirma programlari
baslatilmistir. 1984 yilinda Ortak Balik¢ilik Politikasi ile uyum saglamak tizere
balik¢ilik yonetiminde uyarlamalarin bir sonucu olarak, baski altinda oldugu
diistintilen balik¢ilik alanlarinda, sinirlandirilmis bir lisanslandirma plani ortaya
konmustur. Hizmetten ¢ikarma olarak adlandirilan programda plan, filo kapasitesi
ile okyanustaki kaynaklar arasindaki dengeyi kurabilmek i¢in balik¢ilik filosunun
azaltilmasidir. Uygulanmasi istenen bu programin amaci, Ingiltere filosunu 1996
yilinin sonuna kadar kayithi gros ton degerinde %17 ve kW degerinde %15
azaltmaktir. Hizmetten alma plan1 i¢in ilk finansman, kismen AB

yonetmeliklerince desteklenen Ingiliz devletinden gelmistir (UKMAFF, 1995).

1993°ten bu yana ii¢ sefer uygulanan hizmetten ¢ikarma, Gemi Kapasitesi
Uniteleri’ne dayanan Sterlin degeri kullanilarak siraya konmustur. Hizmetten
ayrilma hibesi alabilmek i¢in; gemi sahibinin bir daha yapmamak tizere balik¢iligi
birakmasi, geminin en az 10 yasinda olmas, Ingiltere de kayith ve 10 m’den uzun
olmasit ve geminin hem 1994 yilinda hem de 1995 yilinda en az 75 giin
balikgilikta kullanilmis olmasi gerekiyordu (UKMAFF, 1996). 1995 yilinda filo,
kayith gros ton degeri %7 disiiriilmistir (UKMAFF, 1995). Biyolojik etkilerin
kisa siirede tespit edilmesinin kolay olmadigi fakat en azindan durumun kétiiye

gitmedigi ifade edilmistir.
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3.MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Birinci kugsak balik¢i gemisi geri-alim programinin ulastigi sonuglarin
incelendigi bu arastirmanin materyali 6zgiin anket verileri, daha 6nce yapilan
calismalardan edinilen veriler ve bakanliktan saglanan veriler olmak tizere ii¢ tip

veriden olugsmaktadir.

Calismanin birincil ve en 6nemli veri grubunu, destekleme programindan
faydalanmaya hak kazanan balik¢1 gemisi sahipleriyle anket formu araciligi ile
yapilan goriismelerden edinilen veriler olusturmaktadir. Ikincil veriler, Gida
Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii
(GTHB-BSGM), Avcilik ve Kontrol Daire Bagkanligindan ve Avcilik
Diizenlemeleri Grubu Biriminden saglanan destekleme programindan yararlanan
balik¢r gemisi sahiplerinin listesi ve iletisim bilgilerinden olusan verilerdir.
Uctinciil veri kaynagi olarak ise bu konuda yapilmus, uluslararasi arastirma,

derleme, inceleme, tez, seminer ve ¢alistaylarin sonuglarindan yararlanilmistir.

3.2. Yontem
3.2.1. Veri toplama

Birinci kugak balik¢1 gemisi geri-alim programina bagvurularin tiim Tiirkiye
capinda ag¢ik olmasi ve dort bolgeden 407 adet bagvuru yapilmasi nedeniyle gerek
zaman gerekse ekonomik kisitlamalardan dolay1 desteklemeden faydalanmaya hak
kazanan gemi sahipleriyle tam sayim yontemi ile yiiz ylize goriismeler
yapilamamistir. Bunun yerine 6rneklem yontemi kullanilarak anakitleyi en iyi
sekilde temsil edecek o©rneklem biiyiikligli belirlenmis ve hazirlanan anket

formlart ile telefon araciligi ile goriismeler gergeklestirilmistir.
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3.2.2. Orneklem sec¢imi

Birinci kusak balik¢1 gemisi geri-alim programina ilk asamada bakanligin
koymus oldugu 30 milyon TL {ist sinirina ulasilana kadar, rastgele 6rneklem
yontemi kullanilarak, noter huzurunda kura ile ¢ekilisler yapilmasina ve 407 adet
basvuru arasindan geri alinacak balik¢i gemilerinin belirlenmesine karar
verilmistir. Fakat daha sonra yapilan diizenleme ile biit¢e arttirilarak basvuru
yapan tim gemilerin alinmasina karar verilerek 407 basvuru arasindan kosullari
saglayan 364 geminin alimi1 gerceklestirilmistir. Miiracatlara bakildiginda en ¢ok
miiracatin 144 adet (%36) gemi ile Marmara Bolgesinden yapildigi, alimi
gerceklesen gemilere bakildaginda ise en ¢ok miiracatin yine dogru orantili olarak
134 adet (%37) gemi ile Marmara Bolgesinden yapildigi ve miiracatlarin 117
adedinin (%82) 12-20 m arasi balik¢i gemilerinden olustugu goriilmektedir

(Cizelge 3.1-3.2).

Bakanligin yiiriittiigli programin sonucunda filodan ¢ikarilan 364 balike1
gemisinin 11 adedi kontrol gemisi yapilmak iizere il miidiirliiklerine, 18 adedi
arastirma gemisi yapilmak {izere iiniversitelere hibe edilmistir. 335 adet balikg1
gemisi ise Makine Kimya Endiistri Kurumunun Izmir Aliaga gemi sokiim

tesislerinde ayristirma islemine tabi tutulmustur (Cizelge 3.3).
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Gergeklesen Balik¢1 Gemilerinin Bolgelere Gore Dagilim ve Oranlari

BOLGE Basvuru Alimi Alimi Ankete Ankete
Yapilan Gerceklesen | Gergeklesen Katilan Katilan
Gemi Sayis1 | Gemi Sayisi Gemilerin Gemilerin Gemilerin
Bolgesel Bolgesel Bolgesel
Bazda Oram1 | Bazda Sayis1 | Bazda Oram

Karadeniz 83 74 %20,1 25 %32,9
Marmara 144 133 %36,8 21 %27,6
Ege 76 69 %18.,9 16 %21,1
Akdeniz 104 88 %242 14 %18,4
Toplam 407 364 %100 76 %100

Cizelge 3.2.Geri-alim1 Gergeklesen Balik¢1 Gemilerinin Bolge ve Boylarina Gore

Dagilimi
BOLGELER TOPLAM | Oransal
BOY Dagihm
KARADENIZ | MARMARA EGE | AKDENiZ
12-20 m 61 117 65 80 323 %388,7
21-30 m 13 13 2 8 36 %9,9
>31m 0 3 2 0 5 %1,4
TOPLAM 74 133 69 88 364 %100

Calismada, ana kitlenin en iyi diizeyde temsil edilecek 6rnek sayisinin

belirlenmesinde oransal yaklasim yonteminden yararlanilmistir. Ornek hacminin

maliyet-duyarlilik dengesini saglayacak sekilde hesaplanmasina dikkat edilmistir.

Zira arastirma biitcesi, 6rnek hacmini sinirlayan en 6nemli etkendir. Ancak 6rnek

hacminin, belli bir duyarhilik saglayacak biiyiikliikte olmasi da zorunlundur. Bu

duyarlilik, giiven araligi ile

saglanmaktadir.

Daha dar

giiven araligi,
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parametrelerin daha fazla kesinlik veya duyarlilikla tahmin edilmesini
saglayacaktir (Miran, 2003). Bu nedenlerden dolay1 ©rnege girecek olan

balik¢ilarin belirlenmesinde oransal 6rnek hacmi (3.1) formiilii kullanilmistir.

_ Npd-p)
(W =D, + pl- p)

(Miran 2003) (3.1)

Esitlikte;

n= Ornek hacmi

N=Programdan yararlanan toplam balik¢1 sayis1
P=Programdan yararlanan balik¢1 orani
(1-p)=Programdan yararlanmayan balik¢1 orani
csz= Varyans

%95 giiven araliginda ve %10 hata pay1 kabul edilip, p=0,50, (1-p)=0,50

dikkate alinarak hesaplama yapilmuistir.

Hesaplama sonucu 6rnek hacmi (n), 364 gemi sahibi balik¢1 arasindan 76
olarak belirlenmistir. Belirlenen 76 kisi arasindan basit tesadiifii 6rnekleme

yontemi kullanilarak segilen balikgilarla telefon anketi araciligi ile goriistilmiistiir.

Programin incelenmesi amaciyla, geri-alim programindan faydalanan

balik¢ilara 2013-2014 yillar arasinda anket ¢alismasi uygulanmistir.

. 364%0,5%(1-0,5) ~
(364—1)%(0,5)> +0,5*(1-0,5)

(3.2)
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3.2.3. Verilerin Degerlendirilmesi Sirasinda Izlenen Yontem
Balik¢1 gemisi sahiplerine asagidaki 5 boliimden olusan bagliklari altinda
toplamda 47 adet soru yoneltilmistir (Ek 2):
A. Geri-alimi gergeklesen gemi 6zelliklerine dair veriler,
B. Geri-alim programina yo6nelik veriler,
C. Geri-alimi gerceklesen gemide ¢alisan personellere ait veriler,
D. Gemi sahiplerine dair Sosyo-demografik veriler,

E. Geri-alimi gergeklesen gemiye dair ekonomik veriler.

Bu calismada balikcilarin, biirokratlarin ve konuyla ilgili bilim
adamlar:1 ve diger paydaslarin merak edecegini varsaydigimiz su sorulara

cevap aranmistir:
1. Programa hangi bolgeden kag¢ gemi katildi1?
2.Hangi gemi gruplar1 programdan ne oranda yararlandi?

3.Programa hangi boy gruplarinda (kiigiik o©lgekli balik¢i/buiytik o6lgekli

balik¢1) ne sayida ve oranda katilim oldu?

4.Programa katilan gemiler, gergekte aktif olarak balik¢ilik yapan gemiler

miydi, yoksa pasif gemiler miydi?
-Gemi yaslar1?
-Yillik deniz is giinii sayilar1?

5.Programa katilan balik¢ilar kimdi ve 6zellikleri neydi?
-Hangi yas grubundaki balik¢ilar katildi?
-Balik¢ilik tecriibeleri?

-Katilan balikgilarin kaginin 2. bir gemisi oldugu?
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-Programdan yararlanan balik¢ilarin kaginin yeni gemi alacagi?

-Kaginin balik¢ilikta kalmaya devam edecegi ve hangi av aracini tercih
edecegi?

6. Gemilerde miirettebat ¢alistirip calistirllmadigi, calistiriliyorsa sayisi?

-Personel bilgilerinden yola ¢ikilarak olusabilecek potansiyel istihdam
sorunlar1?

7.Katilan balikgilarin neden programa basvurmayi tercih ettigi?

8. Gemilerin gergek degeri, gemi sahiplerinin beklentisi arasindaki ilski nedir?
9.Balik¢ilig1 tamamen birakanlarin neden biraktigi?

10. Balik¢ilig1 birakanlarin ortak 6zellikleri?

Geri-alim programu ile alim1 gergeklesen 364 balik¢i gemisi sahibi arasindan
belirlenen 76 adet balik¢iyla anket formu araciligi ile telefonla yiiriitiilen

gorismeler 2013-2014 yillar1 arasinda tamamlanmastir.

Yapilan 76 anket goriismesi Microsoft Excel programi yardimi ile elektronik
ortama aktarilmig, SPSS 20 programi araciligi ile betimsel analizler, frekans
dagilimlari, basit ortalamalar, oransal dagilimlar ve degiskenlerin aralarindaki

iliskinin incelenmesi i¢in ki-kare testinden yararlanilmistir.
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4. BULGULAR

4.1. Sosyo-demografik Bulgular

Birinci kusak balik¢1 gemisi geri-alim programinin ulastigi sonuglarin
incelendigi bu c¢alismada programa katilan 364 balik¢1 gemisi sahibi i¢inden
belirlenen 76 adet balike1 ile anket ¢alismasi yapilmistir. Ankete katilan balik¢i
gemisi sahiplerinin demografik ozellikleri incelendiginde; yas ortalamasinin

50+12 yil oldugu goriilmektedir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1. Geri-alim Programina Katilan Gemi Sahiplerinin Demografik

Ozelliklerinin Betimsel Analizi

N=76 Ortalama| Std. Sapma Maks. Min.
Yas (yil) 50,4 11,5 94 27
Egitim seviyesi (y1l) 7,1 3 15 0

Ankete katilan balik¢ilarin egitim seviyesinin 7+3 yil (%56 oraninda ilkokul
mezunu) oldugu goriilmektedir (Sekil 4.1).

50 %56
~ 40
3 38 %18,7 %18,7
< 10 %1,3 . . %1,3 %4
O —_— — —
Y hY WY
fé’"é 6*'0 (39) ol 3‘*\} ‘\é’{&
R T $
¥ © SN

Egitim seviyesi

Sekil 4.1. Geri-alim Programina Katilan Balik¢ilarin Egitim Seviyesi Dagilimi
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Ankete katilan balik¢r gemisi sahiplerinin %91°1 evlidir, %881 ev sahibidir
ve %12’si sosyal giivenceye sahip degildir (Cizelge 4.2).

Cizelge 4.2. Geri-alim Programina Katilan Balik¢ilarin Demografik Ozelliklerinin

Frekans Dagilimi

N=75 Frekans  Yiizde (%)
Medeni Hal
Evli 68 90,7
Bekar 7 9.3
Barmma Durumu
Ev sahibi 66 88
Kiraci 9 12
Sosyal Giivence
Var 66 88
Yok 9 12

Balik¢1 gemisi sahiplerine gec¢imini saglamakla yiikiimlii oldugu kisi sayisi

soruldugunda, ortalama 4+2 kisi oldugu bildirilmistir (Sekil 4.2).

>0 %54,1

40 %418
30

20
10 %2,7 %1,4

O I —

Qile 3 4ile 6 7ile 10 11ve
Uzeri

Sekil 4.2. Geri-alim Programina Katilan Balik¢ilarin Geg¢iminden Sorumlu

Oldugu Kisi Sayist Dagilimi

Ankete katilan balik¢1 gemisi sahiplerinin %91°inin asil meslek olarak
balikg¢ilik  yaptiklart  goriilmiistiir.  Balikgr  gemisi  sahiplerinin =~ %5’inin
emeklilerden olustugu, %3 linilin asil islerinin serbest meslek oldugu, %1 inin asil

mesleginin ise devlet memurlugu oldugu bildirilmistir (Cizelge 4.3).
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Bu durum bize calismaya katilan balik¢ilarin %9’unun gecinmeleri igin
balik¢iliga ihtiya¢ duymadigini, baska bir deyisle geri-alimi gerceklesen gemilerin
%9’unun gecimini balik¢iliktan kazanan aktif balik¢t gemileri olmadigini

gostermektedir. %21°1 ise balik¢ilik disinda da gelirleri oldugunu bildirmistir.

Cizelge 4.3. Geri-alim Programina Katilan Balikgilarin Meslek Ozelliklerinin

Frekans Dagilimi

N=76 Frekans Yizde (%)
Asil Meslek

Balike1 69 90,8
Emekli 4 53
Serbest 2 2,6
Devlet memuru 1 1.3
Asil Meslek

Balikgilik 69 90,8
Balikgilik dist 7 9,2
Gelir Ozeti

Balikg¢ilik 60 78.9
Balikgilik dist 16 21,1

Ankete katilan balik¢iliklarin ortalama balikg¢ilik tecriibesi 33+12 yildir (Cizelge
4.4, Sekil 4.3).

40 %59
35

30 .
5 730,6

20 .
15 %7,7
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%2,7
[

0-14 15-29 30-44 45 ve Ustd
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Deneyim

Sekil 4.3. Geri-alim Programina Katilan Balik¢ilarin  Balikgilik  Tecriibesi
Dagilimi
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Cizelge 4.4. Geri-alim Programina Katilan Balik¢ilarin Balik¢ilik Tecriibelerinin

Betimsel Analizi
IN=76 Ortalama| Std. Sapma| Maks.| Min.
Balikgilik tecriibesi (yil) 33,1 11,7 60 3

Calismaya katilan balikgilara, balik¢iliga baslama nedenleri soruldugunda
%46,7 gibi yiikksek bir oranda alinan cevap, ‘baba meslegi’ olmustur. %21
oraninda balik¢iliga baslama nedeni ‘deniz tutkusu’ olarak bildirilirken, yine ayn1
oranla (%21) balik¢iliga baslama nedeni ‘zorunluluk’ olarak bildirilmistir. %4
gibi kuigtik bir kismi “ticari’ amaglarla balik¢iliga girdigini bildirmis, %7°lik kisim
ise balik¢iliga baslamalarinda birden ¢ok nedenin etkili oldugunu bildirmistir. 21
m lizeri gemilere bakildiginda ise balik¢ilarin tamami (%100), balik¢iliga baglama

nedenlerini ‘baba meslegi’ olarak bildirmislerdir.

Balikgilarin balik¢ilikta kalma kararlar1 balikg¢iliga baslama nedenlerine gore
incelendiginde; baba meslegi olarak baslayanlarin  %60°1, zorunluluktan
baslayanlarin %94’ balik¢ilia devam edecegini soyledigi, ticaret yapanlarin ise
balikg¢ilikta kalmayr diistinmedigini sOyledigi gorilmektedir. Bu yorumun
istatistiki agidan gecerli olup olmadigina bakmak i¢in Ki-Kare testi yapilmistir.
Bu durumda balik¢ilikta kalma diisiinceleri ile balik¢iliga baslama nedenleri
arasindaki iligki istatistiksel olarak degerlendirildiginde, p degeri 0,008 olarak
bulunmustur ve a 0,05 6nem seviyesinde aralarinda anlamli bir iligki vardir. Yani,
Balikgilikta kalma diistinceleri balikg¢iliga baslama nedenlerine gore farklilik

gostermektedir (Cizelge 4.5).
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Cizelge 4.5. Balikg¢ilarin Balik¢iliga Baslama Nedenleri ile Balikgilikta Kalma

Kararlar1 Arasindaki Iliskinin Analizi

Balikg¢ilikta kalma
Meslek TOPLAM
Evet Hayir
Frekans 3 8 16
Deniz tutkusu — 5
Yiizde (%) 50,0 50,0 100,0
Frek
Baba meslegi e 21 14 35
Yiizde (%) 60,0 40,0 100,0
Zorunluluk Frekans 15 1 16
Yiizde (%) 93,8 6,3 100,0
Ticaret yapmak Frekans 0 3 3
yap Yiizde (%) 0,0 100,0 100,0
. Frekans 2 3 5
B e tken Yiizde (%) 40,0 60.0 100,0
TOPLAM 46 29 75
x = 13,701 sd=4  ,p=0,008
Balikgilarmn, %75°i  balikcilik  yaptiklari  sahadaki  Su  Uriinleri

Kooperatiflerine ortaktir. Kooperatif ortaklarinin, %52’si ortak olduklar
kooperatifi basarili bulduklarini, %16’s1 kismen basarili bulduklarini, %32’si ise
basarisiz bulduklarini bildirmistir. 21 m {izeri gemilere bakildiginda kooperatife

tiye olma orani %100 ve kooperatiften memnuniyet orani ise %67’ dir.

4.2. Sosyo-ekonomik Bulgular

Geri-alim programi kapsaminda geri-alimi gergeklesen balik¢r gemilerinin
son yillarinda denizde c¢aligma siirelerine bakildiginda ortalama 168+63 giin
calistiklar1 ve en aktif geminin senenin 300 glniinii denizde gegirdigi

goriilmektedir (Cizelge 4.6).

Geri-alim1 gergeklesen gemilerin deniz is giinii dagilimima bakildiginda;
%44, 7°s1 91-180 giin, %33.8’1 181-270 giin, %7,7’si 8-60 giin, yine %7,7°si 271
glin ve usti, %4,6’s1 8-60 giin ve %]1°lik kism1 1 yil i¢inde 7 giinden az siire

denizde ¢alismistir (Sekil 4.4).
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Devredilen gemilerin %83’ti 2013 yili boyunca aktif olarak balik¢ilik
yaparken, %3 gemi baska kisi tarafindan isletildigi i¢in gemi sahibi ¢alisilan giin
hakkinda bilgi sahibi degildir.

Cizelge 4.6. Geri-alim1 Gergeklesen Balik¢i Gemilerinin 2012 Yili Deniz Is Giinii

Siirelerinin Betimsel Analizi

N=76 Ortalama| Std. Sapma Maks. Min.
Deniz is giinii say1s1 167,8 62,5 300 7

Denizde Cahisilan Giin Sayisi Frekans  Yiizde (%)
7 giin ve alt1 1 1,5
8-60 giin 3 4,6
61-90 giin 5 7,7
91-180 gtin 29 44,7
181-270 giin 22 33,8
271 giin ve Ustii 5 7,7

Sekil 4.4. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin Deniz Is Giinii Siirelerinin Dagilimi

Geri-alim1 gerceklesen balik¢r gemilerinin 2012 yilina ait masraflari
incelendiginde; gilinliik akaryakit masraflart 537£377 TL, aym yila ait giinliik
kumanya masraflari ise 76£55 TL olarak bulunmustur (Sekil 4.5).

Yillik gemi ve motor tamir-bakim-onarim masraflar1 13.028+1.211 TL iken
yine bir yil i¢inde yapilan tiim av araci tamir-bakim-yenileme masraflar1 da

8.528+991 TL olarak bildirilmistir (Cizelge 4.7, Sekil 4.6).
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Cizelge 4.7. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin 2012 Y1l Harcamalarinin Betimsel

Analizi

N=75 Ortalama | Std. Sapma | Maks Min.
Glinliik akaryakit tutar1 (TL) 536,6 377 1.500 25
Giinliik kumanya tutar1 (TL) | 757 | 547 | 300 | 5
Yillik gemi ve motor tamir- | . . | | |
bakim-onarim masraflari (TL) 13.028.4 1.210,8 65.000 500
Y111'1k av araci tamir-bakim- 8.528.2 991.1 60.000 0
yenileme masraflari (TL)
Fiyat (TL)

600 536,6

500

400

300

200

100 75,7

. ]

Gunltk akaryakit masraflari

GUnlUk kumanya masraflar

Sekil 4.5. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin 2012 Y1li Harcamalarinin Dagilimi
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13028, 41yat (TL)

15000

10000

5000

8528,2

Gemi ve motor tamir-bakim- Av araci tamir-bakim-yenileme

onarim masraflan

masraflar

Sekil 4.6. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin 2012 Yili Masraflarinin Dagilimi

4.3. Bahke Gemisi ile Tlgili Bulgular

Geri-alim programina katilan balik¢r gemileri boy gruplar1 bazinda
degerlendirildiginde; 240 adedi (%66) 12-15 m, 83 adedi (%23) 16-20 m, 31
adedi (%8.5) 21-25 m, 5 adedi (%1,4) 26-30 m ve yine 5 adedi (%1,4) 31 m ve

tizeri balik¢r gemilerinden olusmaktadir (Cizelge 4.8).

Cizelge 4.8. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin Boy Gruplar1 Bazinda Adet ve

Oranlarinin Dagilimi

Boy gruplari (m) Basvuru sayisi (adet) | Dagilimi oranlar1 (%)

12-15 240 65,93
""""""""" 1620 | 8 | 281
212 | I 852
230 | N 137
""""""""" >3t |5 137
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Ankete katilan balik¢r gemilerinin boylart ortalama 1543 m olarak

hesaplanmigtir. Bu gemilerin kullanim stireleri 2 ile 54 yil arasinda degismektedir.

Ortalama gemi yas1 25+11 yil iken, ana makine yaslarin1 bakildiginda ortalama

yasin 19+10 yi1l oldugu goriilmektedir. Ana makinalarin ise 75 BG ile 500 BG

oo .

arasinda degistigi ortalama 228+112 BG oldugu tespit edilmistir (Cizelge 4.9,

Sekil 4.7, Sekil 4.8).

Cizelge 4.9. Geri-alim Programindan Faydalanan Gemilerin Betimsel Analizi

N=76 Ortalama | Std. Sapma | Maks. Min.
Gemi boyu (m) 15,3 2,6 27 12
Gemi kullanim siiresi (Y1) | 253 | 1.4 | 54 | 2
' Ana makine kullamm siiresi (Yil) | 194 | 908 | 45 | 2
'Ana Makine beygir giicii (BG) | 2278 | 1119 | 500 | 75
30 %35,53
25
_ 20 725 %23,68
>
2 15
£
&
10 %9,21
%6,58
. B B
0
1-10. 11-20. 21-30. 31-40. 41 ve Ustl
Gemi Yasi (Y1l)

Sekil 4.7. Geri-alimi1 Gergeklesen Gemilerin Yas Grubu Dagilimi
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30

25

20

15

Gemi Sayisi

10

%18,42

1-10.

30

%43,42
%23,69
%11,84
2,64
I
11-20. 21-30. 31-40. 41 ve Ustd

Makine Yasi (Yil)

Sekil 4.8. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin Ana Makine Yas Grubu Dagilimi

30

25

20

15

Gemi Sayisi

10

5

%3,94
O

100 ve alt

%32,9 %32,9

%21,05
%9,21

101-160 161-260 261-400 401 ve Ustd

Makine Beygir Glc

Sekil 4.9. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerin Ana Makine Gii¢ Dagilimi
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Ankete katilan gemi sahiplerinin %37’si baskin av araci olarak trol, %24’
girgir, %22°si uzatma agt, %1°1 trol ve girgir1 birlikte kullanirken %131 diger av

araglarini (Olta, zipkin, sepet v.b.) tercih ettigini bildirmektedir (Sekil 4.10).

30 %36,8
25
5 20 %224 %23,7
}‘ !
4]
2 15
5 %13,1
© 10
5
%2,6 %1,4
0 [ —
Uzatmaagl Paragat Trol Girgir  Trol/Girgir  Diger
Av Araci

Sekil 4.10. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerde Baskin Olarak Kullanilan Av Araci
Dagilimi

4.4. Personel ile Tlgili Bulgular

Geri-alim1 gergeklesen balik¢r gemilerinden ¢alismamiza katilan gemilerin
%97’si sezonluk veya siirekli miirettebat ¢alistirdiklarini bildirirken, gemi basi
ortalama miirettebat sayis1 ise 543 adettir. Calisan personelin %15°1 aileden,
%741 disaridan, %11°1 ise hem aileden hem de disaridan temin edilen tayfalardan

olugmaktadir (Cizelge 4.10, Sekil 4.11- 4.12).

Cizelge 4.10. Geri-alim Programindan Faydalanan Gemilerde Calisan Personel

Sayisinin Betimsel Analizi

N=71 Ortalama | Std. Sapma | Maks. Min.

Personel Sayis1 (Adet) 5,2 3 12 1




20 %26,75
18 0
%21,12 722,53
16
5 14 %15,5
z 12 2=
& 10
o> 8
~ 6 %7,05 %7,05
4
2
0
1 kisi 2 kisi 3 kisi 4 kisi 5 kisi 6 kisi ve
astd

Mdrettebat Sayisi

Sekil 4.11. Geri-alim1 Gergeklesen Balik¢1 Gemilerinde Calisan Miirettebat Sayisi

Dagilimi

%11,1
° %15,3

_‘--""”"_—
" m Aileden

Disaridan

® Hem aileden hem de
disaridan

%736 —

I‘/

Sekil 4.12. Geri-alim1 Gergeklesen Gemilerde Calisan Miirettebat Dagilimi

Caligmaya katilan balik¢1t gemisi sahipleri geri-alimi  gerceklesen
gemilerinde calisan miirettebatin 6demelerini; %76 pay, %21 maas ve %3
yevmiye usulii yapmaktadir. Personele yapilan 6deme 21 m tiizeri gemi

gruplarinda ise %100 oraninda pay usulii yapilmaktadir (Sekil 4.13).

Miirettebat calistiran gemilerin %86’s1 geri-alim programindan alacag:
destekten miirettebata pay vermeyecektir. Pay alacak miirettebatin da aile

bireylerinden olustugu ve yazili olmasa da ortaklik oldugu gériilmektedir.
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60 %76,1
50
- 40
=
E 30
~ 20 %21,1
10
%2,8
O |
Pay Maas Yevmiye

Ucret Odeme Sekli

Sekil 4.13. Geri-alim1 Gerceklesen Gemilerde Calisan Personele Ucret Odeme
Sekli Dagilimi

Geri-alim1 gergeklesen balik¢1r gemilerinde ¢alisan miirettebatin yarist (%50)
gecimini balik¢ilik yapmaya devam ederek kazanacagini bildirirken, %10’luk
kism1 balik¢ilia devam etmeyecegini, %40°1 ise karar vermedigini bildirmistir.
Balikgilik yapmaya devam edecek olan %50°lik personelin %90°1 tayfa olarak,
%06,7’si kendine gemi alarak balik¢iliga devam edecegini bildirirken, %3,3°11 ise

nasil devam edecegine karar vermedigini bildirmistir (Sekil 4.14).
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%040

Kis1 Sayisi

10 %10
. [l
0
Devam  Devam  Fikii yok
edecek etmeyecek

Miirettebatin Balik¢iliga Devam Etme Karar

Sekil 4.14. Geri-alim1 Gergeklesen Balik¢r Gemisindeki Miirettebatin Balik¢iliga

Devam Etme Durumu

4.5. Geri-alim Programinin Degerlendirilmesi ile lgili Bulgular

Geri-alim programindan faydalanmaya hak kazanan balik¢r gemisi
sahiplerinden ankete katilan balik¢ilara, geri-alim programina katilmalarina ve
balik¢1 gemilerini devlete satmalarina etki eden faktorler soruldugunda, > 21 m
gemilerde tim cevaplar ti¢ etken ilizerinde yogunlasmistir. Bu etkenler; %66,6
oraninda ‘Balik¢iligin karsiz hale gelmesi’, %16,7’ser oranlarla da ‘Mevcut
geminin degistirilmek istenmesi’® ve ‘Emekli olunarak balik¢iliktan ayrilmak

istenmesidir”. Tum gruplarin cevaplar siklik oranlarina gore asagida verilmistir:

e 9%026,7 gibi yiiksek bir oranla, balik¢1 gemisinin satilmasinda en ¢ok
etkisi olan neden ‘Balik¢1 gemisinin karsiz hale gelmesi’ olarak
bildirilmistir,

e Bunu %10,7 ile ‘Programin cazip bir firsat olarak goriilmesi’ takip
etmektedir,

e ‘Emekli olunarak balik¢iliktan ayrilmak istenmesi’ de %10,7°1ik
bir balik¢1 grubu tarafindan programa bagvuru yapma nedeni olarak
bildirilmistir,
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e 9%9,3 ile ‘Mevcut geminin degistirilmek istenmesi’ bildirilmis,

o Katilimeilarin %32°lik kismi ise balik¢1 gemisini devlete satarak
balik¢iliktan ayrilmasinda birden ¢ok faktoriin etkili oldugunu
bildirmistir,

e Diger nedenler ise %10,9 olarak bildirilmistir.

Katilimcilara kendi gemilerine bigtikleri deger soruldugunda 35.000 TL ile
1.500.000 TL arasinda degerler bildirilmis, degerlerin ortalamalar1 153.220 TL
bulunmustur (Cizelge 4.11). Bu da bize 12-20 m boy grubunda bulunan gemi
sahiplerinin gemilerini devlete satmalarimin karli bir aligveris oldugunu
gosterirken, gemi boyu artttkca bu aligverisin giderek karsizlastigini
gostermektedir. Bu sonucu boy gruplarina gére memnuniyet sorularina verilen

cevaplar da desteklemektedir (Cizelge 4.12).

Cizelge 4.11. Geri-alim Programina Katilmaya Hak Kazanan Balik¢i Gemisi

Sahiplerinin Kendi Gemilerine Bigtikleri Degerin Betimsel Analizi

N=76 Ortalama | Std. Sapma | Maks. Min.

Gemi degeri (TL) 153.223,68 | 113.458,34 |1.500.000| 35.000

Cizelge 4.12. Boy Gruplar1 Bazinda Devletin Gemi Sahiplerine Odedigi Bedelden

Duyulan Memnuniyetin Oransal Dagilim1

Memnun

Kismen Memnun degil
(%) memnun (%) (%)
Tiim gemi sahipleri (N=75) 68 12 20
12-21 m gemi sahipleri N=69) | 696 | 3 174
21 m tizeri gemi sahipleri N=6) | 50 | o | 50
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Balik¢ilarin deniz is giinii siirelerinin, balik¢i gemisine bigilen degerden
memnun olma diizeylerine gore dagilimlari incelendiginde dagilimlarin yakin
oldugu goriilmektedir (Cizelge 4.13). Bu ortalamalar arasindaki farka iligskin tek

yonli varyans analizi uygulanmistir.

Balikgilarin denizde ortalama calisma siiresinin balik¢r gemisine bigilen
degerden memnun olma diizeyine gore farkin test edilmesine iliskin yapilan F
testinde, F degeri (1,039), %95 anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamli
degildir (p>0,05). Buna gore, balik¢ilarin caligma siireleri ile balik¢r gemisine
bicilen degerden memnun olma diizeyi arasinda anlamli bir iliski yoktur (Cizelge

4.14).

Cizelge 4.13. Balik¢ilarin Ortalama Deniz Is Giinii ile Balik¢r Gemisine Bigilen

Degerden Memnun Olma Diizeylerine Gore Dagilimi

e I B —r—
Memnun 42 174,8 65

~ KismenMemnun | I 1413 | 688 |

""""""" MemnunDegil | 15 | 1627 | 502 |

~ Toplam | 6 |

Cizelge 4.14. Balik¢1 Gemisine Bigilen Degerden Memnun Olma Diizeyleri ile

Ortalama Deniz Is Giinii Siireleri Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag: Kareler Kareler F P
Toplami Ortalamasi
Gruplar Arasi 8.097,7 4.048.9 1,039 0,360
"""""" Gruplarigi | 241.6033 | 3.89%
""""""" Toplam | 249701 |
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Balik¢1 gemilerine bigilen degerden memnun olma durumu ile balik¢ilarin
asil mesleklerinin veya ikinci mesleklerinin balik¢ilik olmasi arasindaki iligki
incelendiginde; asil meslegi balik¢1 olanlarin %66’ sinin bigilen degerden memnun
oldugu, ikinci meslek olarak balik¢ilik yapanlarin ise %83’ tiniin memnun oldugu
gortilmektedir. Bu iligkiyi istatistiksel olarak incelemek i¢in yapilan Ki-Kare
testinde p degeri 0,574 bulunmustur ve a 0,05 6nem seviyesinde aralarinda
anlamli bir iligki olmadig1 bulunmustur. Yani balik¢ilarin asil mesleklerinin veya
ikinci mesleklerinin balik¢ilik olmasi ile gemilerine bigilen degerden memnun

olma diizeylerinde farklilik gériilmemektedir (Cizelge 4.15).

Cizelge 4.15. Balik¢i Gemisine Bigilen Degerden Memnun Olma Diizeyleri ile

Ortalama Deniz s Giinii Siireleri Arasindaki Iliski

Balik¢1 gemisine bigilen degerden memnun
Meslek i TOPLAM
Kismen Memnun
Memnun <.
memnun Degil
Frek
Asil meslek r;‘al:: 44 > 14 67
balikeilik by 65,7 13,4 20,9 100,0
(%) > 5 >
L Frekans 5 0 1 6
Ikinci meslek Viad
balikgilik (‘;Z)e 83,3 0.0 16,7 100,0
TOPLAM 49 9 15 73
Y'=1,110 s.d ,p=0,574

Balikgilarin  egitim diizeyleri ile balik¢t gemilerine bigilen degerden

memnun olma diizeylerine gore dagilimlari tek yonli varyans analizi ile
incelendiginde dagilimlarin yakin oldugu goriilmektedir. Aradaki farka iligkin
yapilan F testinde F degeri (1,873), %95 giiven araliginda anlamli olmadig1
goriilmiustiir (Cizelge 4.16-4.17).
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Cizelge 4.16. Balik¢ilarin Egitim Diizeyi ile Gemisine Bigilen Degerden Memnun
Olma Diizeyleri Arasindaki Iliski

.. - Ortalama
Bal}kgl Gemisine Bigilen N Egitim Standart Sapma
Degerden Memnun Olma Lo
Seviyesi (Y1)
Memnun 51 6.7 2.9

~ KismenMemnun | o | 73 | 29
""""""" MemnunDegil | 15 | 84 | 34 |
~ Toplam | 6 |

Cizelge 4.17. Balik¢ilarin Egitim Diizeyi ile Gemisine Bigilen Degerden Memnun
Olma Diizeyleri Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag Kareler Kareler F P
Toplami Ortalamasi
Gruplar Arast 33,7 16,9 1,873 0,3161
"""""" Gruplarigi | 6482 | 90
""""""" Toplam | 6819 |

Ankete katilan balik¢r gemisi sahiplerinin  %87°si  programi faydali
bulduklarini bildirirken %4’ kismen faydali olacagini diistindiiklerini bildirdi.
%9’luk bir grup ise programa katilim gergeklestirdikleri halde programin faydali
olacagina inanmadiklarin bildirdiler (Sekil 4.15). Bakanligin uyguladig: programi
faydali bulma ile deniz is giinii siireleri arasindaki iliski incelendiginde, yapilan
tek yonlii varyans analizinde; ortalama deniz is giinii siireleri ile programi faydali
bulma dagilimlarinin yakin oldugu goriilmektedir (Cizelge 4.18). Balikgilarin
bakanligin uyguladigi programi faydali bulma durumlar ile ortalama deniz is
glinii siireleri arasindaki farka iliskin yapilan F testinde; F degeri (1,506), %95

anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamli degildir (p>0,05). Buna gore,
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balik¢ilarin denizde calisma siireleri ile bakanligin uyguladigi programi faydali

bulma durumlar1 arasinda anlamli bir iliski yoktur (Cizelge 4.19).

70
60
50
40
30
20
10

Kisi Sayisi

%86,67

Faydal Buluyorum Faydali Bulmuyorum

%9,33
[

%4

Bult

Kismen Faydali

Iyarum

Bakanhgin Uyguladigi Geri-Alm Programini Faydali Bulma

Dlzeyi

Sekil 4.15. Geri-Alim1 Gergeklesen Gemi Sahiplerinin Programi Faydali Bulma

Dagilimi

Cizelge 4.18. Balikgilarin Ortalama Deniz Is Giinii Siiresi Bazinda Bakanligin

Uyguladig1 Programi Faydali Bulma Diizeylerine Gore Dagilimi

Faydali 57 172,3 65,7
""""""" FaydahDegil | 7 | 1439 [ 553
~ KismenFaydah | (O o0 |
~ Toplam | s | |
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Cizelge 4.19. Balik¢ilarin Bakanligin Uyguladifi Programi Faydali Bulma

Diizeyleri ile Deniz Is Giinleri Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag: Kareler Kareler F P
Toplam1 Ortalamasi
Gruplar Arasi 11.569,8 5.784,9 1,506 0,230
"""""" Gruplarigi | 2381312 | 3.840.8
""""""" Toplam | 249701 |

Balikgilarin asil mesleklerinin veya ikinci mesleklerinin balik¢ilik olmast ile

bakanligin uyguladigi programi faydali bulmalar1 arasindaki iliskinin anlamli olup

olmadigini incelemek i¢in Ki-Kare testi yapilmistir. Asil meslegi balik¢i olanlarin

%95°1 program1 faydali bulurken, ikinci meslekleri balik¢ilik olanlarin %50°si

programi faydali bulmustur. P degeri 0,002 olarak bulunmus ve a=0,05 6nem

seviyesinde aralarinda anlamli bir iligki gériilmistiir. Yani Bakanlhigin uyguladigi

programi faydali bulma durumlar1 balik¢iligi asil meslek veya ikinci meslek

olarak yapmalarina gore farklilik gostermektedir (Cizelge 4.20).

Cizelge 4.20. Balik¢ilarin Asil ve Ikinci Meslekleri ile Bakanligin Uyguladig:

Programi Faydali Bulmalar1 Arasindaki Iliski

Bakanligin uyguladigi programi faydali
Meslek bulma TOPLAM
Evet Hayir Kismen
Frek
Asil meslek er: ;ms 62 4 I 67
balikgilik uzde
¢ (%) 92,5 57,1 1,5 100,0
. Frek
Ikinci meslek er‘: ;ms 4 3 0 6
balikgilik (%‘)Z ¢ 50,0 42,9 0,0 100,0
TOPLAM 65 7 1 73
' =12,342 sd=2 , p =0,002
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Balik¢ilarin egitim diizeyleri ile bakanligin uyguladigi programi faydali
bulma durumlarina gore dagilimlar: tek yonlt varyans analizi ile incelendiginde
dagilimlarin yakin oldugu goriilmektedir. Aradaki farka iliskin yapilan F testinde
F degerinin (0,184), %95 giiven araliginda anlamli olmadig goriilmiistiir
(p>0,05). Buna gore balik¢ilarin egitim diizeyleri ile bakanlhigin uyguladig
programi faydali bulma durumlar arasinda anlamli bir iligki yoktur (Cizelge 4.21-

4.22).

Cizelge 4.21. Balik¢ilarin Egitim Diizeyi ile Bakanligin Uyguladigi Programi
Faydali Bulma Diizeyleri Arasindaki Iliski

Degerden Mernun Olma N Deaiz Iy Gang | Sndert Sapma
Faydali 65 7.1 3,2

""""""" FaydahDegil | 7 | 67 | 16

~ KismenFaydah | 3 | 80 |

~ Toplam | 7~ N

Cizelge 4.22. Balik¢ilarin Egitim Diizeyi ile Bakanligin Uyguladigi Programi
Faydali Bulma Diizeyleri Arasindaki Farka lliskin F Testi

Degisim kaynag: Kareler Kareler F P
Toplami Ortalamasi
Gruplar Arast 3,5 1,7 0,184 0,832
"""""" Gruplarigi | 6784 | 94 |
""""""" Toplam | 6819 | |

Ankete katilan balik¢ilar %95 gibi yiiksek bir oranda geri-alim programinin
devam etmesi gerektigini diistindiiklerini bildirirken, %5 oraninda katilime1

programin devam etmesinin dogru olmadigini diistindiiklerini bildirmistir (Sekil
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4.17). %9’luk bir grup programi faydali bulmadigin bildirirken %5°lik bir grubun
programin devam etmemesini istemesi, bize katilimcilarin bir kisminin programin
ilk etapta faydali olmayacagini diisiinseler de programin devam etmesi gerektigini

ve devam ettik¢e basarisinin artacagina inandiklarini gostermektedir.

%5,33

m Devam etmeli Devam etmemeli

Sekil 4.16. Geri-alim1 Gerg¢eklesen Gemi Sahiplerinin Programin Devam Etmesini

Isteme Dagilimi

Ankete katilan balik¢ilara geri-alim programmin 12 m altindaki balikg1
gemileri i¢ginde uygulanmasi gerekliligi soruldugunda; %87’sinin 12 m altindaki
gemilere de uygulanmasi gerektigini diisiindiigi, %12 sinin olumsuz goriis

bildirdigi ve %1°lik bir kismin konuya yorumsuz kaldig1 goriilmektedir.
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Sekil 4.17. Geri-alim Programinin 12 m Altindaki Gemiler I¢in Uygulanmasi

Gerektigini Diistinenlerin Oransal Dagilimi

Yapilan tek yonlii varyans analizi ile balik¢ilarin ortalama deniz is glinii
stireleri bazinda, programin 12 m altt gemilere de uygulanmasina iligkin
balik¢ilarin goriislerinin dagilimlarinin yakin oldugu gortilmektedir. Uygulanan F
testi ile aradaki fark incelendiginde ise; F degerinin (0,832), %95 anlamlilik
diizeyinde istatistiksel olarak anlamli olmadigr (p>0,05), yani balik¢ilarin
ortalama deniz is giinii stireleri ile programin 12 m alti gemiler i¢in de
uygulanmasina dair goriisleri arasinda anlamli bir iligki olmadig1 goriilmektedir

(Cizelge 4.23-4.24).

Cizelge 4.23. Balik¢1 Gemilerinin Ortalama Deniz Is Giinii Siireleri ile Programin

12 m Alt1 Gemilere Uygulanma Istek Diizeyine Gére Dagilim

o | N |t Tsindrsom
Uygulanmali 55 166.8 60,8

"""""" Uygulanmamah | 9 | 182 | 738

""""" Kismen Uygulanmah | 1 | 100 |

~ Toplam | s | |
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Cizelge 4.24. Balik¢1 Gemisine Bigilen Degerden Memnun Olma Diizeyleri ile
Ortalama Deniz Is Giinii Siireleri Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag: Kareler Kareler F P
Toplami Ortalamasi
Gruplar Arasi 6.527.5 3.263,8 0,832 0,440
"""""" Gruplarigi | 2431735 | 3.9222
""""""" Toplam | 249701 |

Balikgilarin asil veya ikinci mesleklerinin balik¢ilik olmasi ile programin 12
m altt gemiler i¢in de uygulanmasi gerektigini diistinmeleri arasindaki iliski
incelendiginde; Asil meslegi balik¢ilik olanlarin %85’inin, ikinci meslekleri
balik¢ilik olanlarin ise tamaminin programin 12 m alti gemiler icin de
uygulanmasi gerektiginidiistindiiklerini bildirdikleri goriilmiistiir. Ki-Kare testi ile
bu cevaplar arasindaki istatistiki iliski incelendiginde p degeri 0,595 bulunmustur
ve a 0,05 onem seviyesinde aralarinda anlamli bir iliski olmadig1 goriilmiistiir.
Yani bakanligin uyguladig1 programin 12 m altindaki gemiler i¢in de uygulanmasi
gerektigini distinmeleri ile balik¢ilig1 asil veya ikincil meslek olarak yapmalari

arasinda anlamli bir farklilik gériilmemektedir (Cizelge 4.25).

Cizelge 4.25. Balik¢ilarin Asil veya Ikinci Meslek Olarak Balik¢ilik Yapmalart ile

Programin 12 m Alti Gemilere Uygulanmasi Isteme Durumu Arasindaki Iliski

Bakanligin uyguladigi programin kiigiik
Meslek balik¢1 gemileri icinde uygulanmasi TOPLAM
Evet Hayir Kismen
Frek
Asil meslek r;.alzls 57 9 ! 67
balik¢ilik uzde
¢ (%) 85,1 13,4 1,5 100,0
. Frek
Ikinci meslek r;.al(lls 6 0 0 6
balik¢ilik uzde
¢ (%) 100,0 0,0 0,0 100,0
TOPLAM 63 9 1 73
' =1,038 s.d=2 p =0,595




45

Balikgilarin  egitim diizeyleri ile programin 12 m alti gemilere de
uygulanmasi gerektigini diislinme durumlarina gore dagilimlari tek yonlii varyans
analizi ile incelendiginde dagilimlarin yakin oldugu goriilmektedir. Aradaki farka
iligkin yapilan F testinde; F degerinin (0,333), %95 giiven araliginda anlamli
olmadig1r goriilmustir (p>0,05). Buna gore balik¢ilarin egitim diizeyleri ile
programin 12 m alti gemiler i¢in de uygulanmasini isteme durumlar1 arasinda

anlamli bir iliski yoktur (Cizelge 4.26-4.27).

Cizelge 4.26. Balikgilarin Egitim Diizeyleri ile Programimn 12 m Altt Gemilere

Uygulanmasini Isteme Durumlar1 Arasindaki iliski

Balik¢1 Gemisine Bigilen Ort gma .
. N Egitim Diizeyi | Standart Sapma
Degerden Memnun Olma
(Y1)
Faydali 65 7.1 3,1
""""""" FaydahDegil | 9 | 76 | 29
~ KismenFaydah | 1 Y s0 |
""""""""" Toplam | 75 | |

Cizelge 4.27. Balikg¢ilarin Egitim Diizeyleri ile Programin 12 m Alti Gemilere

Uygulanmasini Isteme Durumlar1 Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag Kareler Kareler F P
Toplam1 Ortalamasi
Gruplar Arast 6,3 3,1 0,333 0,718
"""""" Gruplarici | 6757 | 94
""""""" Toplam | 6819 | ]

Balik¢1t gemilerini devreden balik¢ilarin %86°s1 geri-alim programinin
olumlu etki yaratacagini, %141 ise herhangi bir olumlu etkisinin olmayacagin

dustindiiklerini bildirmistir (Sekil 4.18).
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Sekil 4.18. Geri-alim Programinin Olumlu Etki Yaratacagini Diislinenlerin

Oransal Dagilimi

Geri-alim programi kapsaminda balik¢i gemilerini devreden balik¢ilarin

%45’1nin ikinci bir gemiye sahip olduklari gortilmektedir (Sekil 4.19).
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o

Evet Havyir

ikinci Gemiye Sahip Olma

Sekil 4.19. Geri-alim Programi ile Devredilen Gemi Disinda Ikinci Gemiye Sahip

Olma Durumu Dagilimi
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Balik¢1 gemisini geri-alim programi kapsaminda devreden gemi sahiplerinin
%61°1 balik¢ilikta kalmaya devam edecegini bildirmistir. Balik¢ilikta kalmaya
devam edecek olan balik¢ilarin %85°1 balik¢iliga eldeki ikinci bir gemi veya yeni

satin alacaklar1 bir gemi ile devam etmeyi diistinmektedir (Cizelge 4.28).

Cizelge 4.28. Balik¢iliga Devam Etme Durumunun Frekans Dagilimi

Frekans Yiizde (%)

Balikcilikta Kalma

Evet 46 61,33
Hayir 28 37,33
Karar veremedim 1 1,34

Balik¢iliga Devam Sekli
Gemici olarak 7 15,22
Gemi ile 39 84,78

Ankete katilan balik¢ilarin ortalama deniz is giinii siiresi ile balik¢ilikta
kalma diistinceleri arasindaki iliskiye bakildiginda tek yonlii varyans analizinde
balik¢ilikta kalmayr diistinen ve diisiinmeyen balik¢ilarin egilimlerinin yakin

oldugu goriilmektedir (Cizelge 4.29).

Balikgilarin ortalama deniz is gilinii stireleri ile balik¢ilikta kalma
dustinceleri arasindaki fark F testi ile incelenmistir. F degeri (2,377), %95
anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamli degildir (p>0,05). Buna gore
balik¢ilarin ortalama deniz is giinii stireleri ile balik¢ilikta kalma siireleri arasinda

anlamli bir iliski yoktur (Cizelge 4.30).
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Cizelge 4.29. Balik¢ilarin Ortalama Deniz Is Giinii Siireleri ile Balikgilkta Kalma

Kararlarina Gére Dagilimi

Balik¢ilikta Kalma Kararlari N Degirzte}lsggnﬁ Standart Sapma
Balik¢ilikta Kalacak 43 165,2 64,2

"""" Balikgilikta Kalmayacak | 21 | 167,01 | 543 |

""""""" Karar Vermedi | 1 | 3000 |

~ Toplam | 6 | 1

Cizelge 4.30. Balik¢1 Gemisine Bicilen Degerden Memnun Olma Diizeyleri ile
Ortalama Deniz s Giinii Siireleri Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag Kareler Kareler F P
Toplami Ortalamasi
Gruplar Arast 17.784.,6 8.892,3 2,377 0,101
"""""" Gruplarigi | 2319164 | 3.740.6
""""""" Toplam | 2497010 |

Balikgilarin asil veya ikinci mesleklerinin balik¢ilik olmasi ile balik¢ilikta
kalma kararlar1 arasindaki iliski incelendiginde; asil meslegi balik¢ilik olanlarin
%66°s1 balik¢ilikta kalmayr diistintirken, ikinci meslekleri balik¢ilik olanlarin
%67 sinin balik¢ilikta kalacagini bildirdigi goriilmistiir. Ki-Kare testi ile bu
cevaplar arasindaki istatistiki iligki incelendiginde p degeri 0,250 bulunmustur ve
a 0,05 onem seviyesinde aralarinda anlamli bir iligki olmadig1 saptanmistir. Yani
balikgilarin balik¢ilikta kalmalari ile balik¢iligi asil veya ikincil meslek olarak

yapmalar1 arasinda anlamli bir farklilik goriilmemektedir (Cizelge 4.31).
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Cizelge 4.31. Balik¢ilarin Asil veya Ikinci Mesleklerinin Balik¢ilik Olmast ile
Balik¢ilikta Kalma Kararlar1 Arasindaki Iliski

Meslek Balik¢ilikta kalma TOPLAM

esle Evet Hayir Karar vermedi
Asil meslek Frekans 44 22 1 L
balikgilik Y(‘j/ff)’e 65.7 32,8 15 100,0
. Frekans
Ikinci meslek rY i 2 4 . °
balikgilik (‘;/Zo)e 33,3 66,7 0,0 100,0
TOPLAM 46 26 1 73

X2 — 2’773 S.d =2 p =0,250

Balikg¢ilarin  egitim diizeyleri ile balik¢ilikta kalma kararlarina gore

dagilimlar1 tek yonlii varyans analizi ile incelendiginde dagilimlarin yakin oldugu

gortilmektedir. Aradaki farka iligkin yapilan F testinde; F degerinin (0,859), %95

giiven aralifinda anlamli olmadig1 goriilmiistiir (p>0,05). Buna gore balikgilarin

egitim duizeyleri ile balikg¢ilikta kalma kararlart arasinda anlamli bir iliski yoktur

(Cizelge 4.32-4.33).

Cizelge 4.32. Balikgilarin Egitim Diizeyi ile Balik¢ilikta Kalma Kararlar

Arasindaki iligki

Balik¢1 Gemisine Bigilen

Degerden Memnun Olma N Ortalama | Standart Sapma
Faydali 71 7.2 3,1

""""""" Faydah Degil | 4 | 56 | 15

""""""""" Toplam | 75 | |
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Cizelge 4.33. Balikgilarin Egitim Diizeyi ile Balik¢ilikta Kalma Kararlari

Arasindaki Farka Iliskin F Testi

Degisim kaynag Kareler Kareler F P
Toplami1 Ortalamasi
Gruplar Arast 7.9 7.9 0,859 0,357
"""""" Gruplarigi | 6739 | 92
""""""" Toplam | 6919 |

Ankete katilan balik¢r gemisi sahiplerine devletten aldiklari destekleme

O0demesini nasil degerlendirecekleri soruldugunda; %44,64°1 aldiklar1 destek ile

bor¢larint kapatacagini, %26,78’1 destekleme 6demesini balik¢ilik yapmak igin

yeni bir gemi almak amaciyla kullanacagini, %17,86°s1 emekli ikramiyesi gibi

kabul ederek emekliye ayrilmak i¢in kullanacagini ve %10,72°lik bir bolimii ise

balik¢ilik disinda bagka bir is ile ugrasmak icin bir firsat olarak degerlendirerek

balikeiliktan ayrilmak i¢in kullanacagini bildirmistir (Cizelge 4.34).

Cizelge 4.34. Balik¢1 Gemilerini Devreden Gemi Sahiplerinin Destekleme

Miktarini1 Kullanim Sekli Frekans Dagilimi

Destekleme Miktar1 Kullanim Sekli Frekans  Yiizde (%)
Borglar1 kapatmak 25 44,64
Yeni bir gemi almak 15 26,78
Emekliye ayrilmak i¢in kullanmak 10 17,86
Balikgilik disinda bagka bir is kurmak 6 10,72
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5. TARTISMA VE SONUC

Balikgilikta geri-alim programlari; filo kapasitesini azaltarak, balik¢ilik
gliclinli diistirmek i¢in uygulanan etkin bir yontemdir. Curtis ve Squires (2007),
geri-alim programlarinin balik¢ilik yonetiminde yaygin olarak kullanilmasindan
yola ¢ikarak, balik¢ilik yoneticileri i¢in geri-alim programlarinin énemli bir arag
oldugunu savunuyor. ilk kez 1970 yilinda Kanada Somon balik¢iliginda
uygulandiktan 42 yil sonra Tiirkiye’de 2012/3106 sayili bakanlar kurulu karari ile
7 Mayis 2012 tarihinde baslatilan I. Kusak geri-alim programinda 62,1 milyon TL
harcanarak 12 m ve {izeri 364 adet balik¢1 gemisi filodan ¢ikarilmig, 12 m isti
filo kapasitesinde %19,5 oraninda bir azalma saglanmistir (Cizelge 5.1). 1970
yilinda Kanada Somon balik¢iliginda uygulanan ilk geri-alim programinda 62
milyon Kanada dolar1 harcanmig ve 361 gemi balik¢iliktan ¢ikartilmistir (Frazer,

1980).

Cizelge 5.1. Birinci Kusak Geri-alim Program1 Sonucunda Filodaki Azalma

Cikarilan _Destekleme l;l::ll;l:
Balik¢i Gemisi | Odemesi (TL) > 12 m)
Geri-alim Program 364 adet 62,1 milyon % 19,5

Geri-alim1 gergeklesen balik¢r gemisi sahiplerinin mesleklerine bakildiginda
% 66’siin asil mesleginin balik¢ilik oldugu, geri kalaninin balik¢ilig1 gegimlerine
destek saglamak icin yaptiklar1 goriilmektedir. Programin bu iki grup arasinda bir
ayrim yapmamasi tartismaya agik bir konudur. Benzer sekilde, programa iki
gemisinden birini veren ile sahip oldugu tek gemiyi veren balik¢idan istenen
kriterler arasinda da bir fark yoktur ve bu programin zayif yanlarindan biri olarak

gortilebilir.
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Gemilerin deniz ig glinii sayisina bakildiginda, goriisiilen gemi sahiplerinin
%14 lintin yilda 90 deniz is glinlintin altinda calistig1 goriilmektedir. Programdan
yararlananlarin yartya yakininin (%45) ikinci bir gemiye sahip oldugu goz oniine
alindiginda, geri-alimi gergeklesen gemilerin %9 unun aktif balik¢ilik yapmayan
pasif gemiler, %21’inin yedekte bekleyen ikincil gemiler hatta %1°lik bir
kisminda atil durumdaki hurda denilebilecek gemilerden olustugu goriilmektedir.
Kisitlh stirelerde denizde bulunan bu gemilerin programa dahil olmasi, ilk basta
programi amacindan uzaklastiran, basarisim1  azaltan bir etken gibi
degerlendirilebilir. Ancak bu atil gemilerin bile potansiyel birer yeni balik¢1
gemisi oldugu, sahip olduklart ruhsat ile bugiin olmasa da gelecekte balik¢ilik
kapasitesini arttirabilecekleri g6z ardi edilmemelidir. Bu noktada, Hannesson
(2007)’un saptamasi dikkate deger bir saptamadir ve konuya farkli agilardan
bakilmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Hannesson (2007)’a gore geri-alim
programlarinin basarist filodan g¢ekilecek gemilerden ziyade filoya girecek yeni
gemilerden istenecek Ozelliklere baghdir. Elbette bu durum, sadece lisanslarin
dondurulmasiyla agiklanamaz. Modernize edilecek gemiler balik¢ilik cabasini
arttiracaktir. Programin tiim bunlar1 dikkate almamasi elestirilebilecek bir diger

ozelligi olarak goriilebilir.

Gemi sahiplerinin % 45°1 devrettikleri gemi disinda ikinci bir gemiye sahip
oldugunu, % 27’si ise programdan aldiklar1 destekleme 6demesi ile yeni bir gemi
alarak balik¢iliga devam etmek istediklerini bildirmistir. Aslinda bu beklenen bir
sonuctur. Zira benzer durum baska iilkelerde de olmustur. Ornegin; Kanada
somon balik¢iliginda programdan yararlananlarla yapilan anket ¢calismasinda geri-
alim programindan yararlanan balik¢ilarin %47°sinin baska bir gemi ile tekrar
balik¢iliga basladig bildirmistir (Holland ve ark., 1999; Schelle ve Ben., 1984).
Bu durum bize Diinyadaki diger geri-alim oOrneklerinde de geri-alim sonrasi
balik¢iliga donisler oldugunu gostermektedir. Gemi sahiplerini gemilerini
devrettikleri halde balik¢ilik yapmaya yonlendiren onemli bir etken ise balikg1
gemilerinin alinirken gemide bulunan mevcut av araglarinin alinmamasidir. Bu
nedenle, Washington eyaleti somon balik¢iliginda gemi ve lisanslar ile av arag

gerecleri de alinmistir (WDF,1985). Gemilerin geri-alim1 gerceklesse de mevcut
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av arag gereclerinin bir sekilde aveiliga devam ettikleri diistiniildigtinde, siiphesiz
ki gemiler ile birlikte av arag¢ gereclerinin de alinmasi stoklar {izerindeki av
baskisini azaltacak ve dolayli olarak programin da basaris1 artmis olacakti. Bunun
yaninda ikinci bir gemiye sahip olan ve aldiklar1 destekleme 6demesi ile mevcut
ikinci gemilerine veya yeni alacaklari gemiye yapacaklart av aract
modernizasyonu disiiniildiigiinde, stoklar tizerindeki av baskisinin azalmayacagi
iddia edilebilir. Benzer g¢ikarimlar Sun (2007) tarafindan da rapor edilmistir.
Yazarlar, geri-alim programlarinin tek basina balik¢ilik gilicinii azaltmaya
yetemeyecegine vurgu yapmaktadir. Geri-alim programinin, belli gemiler igin
dogrudan deniz is giinii sayilarinin diistiriilmesi ve kisa donemde bir issizlik
sigortast politikasinin devreye sokulmasiyla ise yarayabilecegini bildirmektedir.
Aslinda bu tiir programlarin kisa, orta ve uzun dénem etkilerinin izlenmesi
calismalari, bu konudaki sorulara ve elestirilere cevap verebilmenin yegane

yoludur.

Gemi sahipleri, geri-alimi gergeklesen gemilerde ¢alisan miirettebatin sadece
%10’ unun balik¢iliga devam etmeyecegini bildirmistir. Geri kalanlarin %76’s1
uygulanan pay usuliinden memnun olmasa da bildikleri tek is balik¢ilik oldugu
icin mecburen balikeilikta kalacaktir. Tayfalarin programin i¢inde yer almamasi,
giiverte lizerinde calisan personel i¢in koruyucu tedbirler alinmamis olmasi
programin eksik yanlarindan biri olarak degerlendirilebilir. Dolayisiyla, ilerleyen
zamanlarda bir takim sosyo-ekonomik sorunlar yasanacagi beklenebilir. Bu
durum, Groves and Squires (2007)’in elestirileriyle benzerlik gostermektedir.
Yazarlar, bir¢ok geri alim programinin kamu tarafindan fonlanmis olmasina
ragmen, gemi sahiplerinden baska birini kapsamamasini, tayfalara Gdeme
yapilmamasini elestirmektedir. Ote yandan balikciligin daha karli olmasi
nedeniyle balikgilikta kalan tayfalarin daha yiiksek oranlarda pay (gelir) elde
edebilecekleri bildirilmektedir (Groves and Squires, 2007).

Geri-alim programinin balik¢1 gemisi sahiplerine sundugu en biiyiik avantaj,
karsiz hale gelen balik¢1 gemilerinin piyasa degerinin {izerinde geri alinmasidir.

Ancak bu 30 m tizerindeki gemiler icin gegerli degildir. Bu program ile genel
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olarak gemi sahiplerinin magdur olmadan balik¢iliktan ayrilmasi saglanirken, filo
sayisinin azalmasi sebebiyle kalan gemilerin de gelirlerinin arttirilmasi
hedeflenmistir; fakat balik¢1 gemileri ile birlikte av araglarinin geri alinmamasi
beraberinde birtakim olumsuz sonuglara sebep olmustur. %45 oraninda balik¢inin
devlete geri verdigi gemi disinda ikinci bir balik¢1 gemisine sahip olmasi ve
%27’ sinin de aldiklar1 destekleme 6demesi ile yeni bir gemi alarak balik¢ilik
yapmaya devam edeceklerini bildirmeleri, daha gen¢ ve aktif bir filo ile avciliga
devam edilecegini gostermektedir. Boylelikle balik¢iligin eskisine gore daha karl
bir hale gelebilecegi iddia edilebilir. Bu saptama kisa donem igin rasyonel kabul
edilebilir ancak orta ve uzun vadede filodaki gemiler balik¢ilik kapasitelerini
attirarak stoklar tizerindeki baskiyr eski haline ¢ekecektir. Bunun dogal sonucu

olarak ekonomik etkinlik de program oncesi haline gelecektir.

Geri-alim programinin sonuglari dikkate alindiginda; programin birgok zayif
noktasi oldugu goriilmektedir. Bunlardan biri de; program kapsaminda geri-alim
kriterinin sadece boy ile sinirlt tutulmasidir. Boy kriterine ilave olarak gemi yasi,
son lig-bes yilda denizde gegirilen giin sayisi ortalamasi, istihdam ettigi tayfa
sayisi, calistigi avlaklar (Deniz Koruma Alanlar1 iginde calisanlar igin ayri
kriterler getirilebilirdi) gibi kriter de konulabilirdi. Boyle bir diizenleme sayesinde
ayni blit¢e ile daha fazla gemi alimi ve filoda daha fazla rahatlama saglanabilirdi.
Daha geng yastaki gemilere daha yiiksek {icretler 6denebileceginden daha aktif
gemilerin balik¢ilik disinda kalmasi saglanirken atil ve pasif durumda oldugu
halde alimi gerceklesen bir¢ok gemi de c¢ok daha diisiikk maliyetlerle filodan
cikarilabilir.

Balik¢1 gemisi geri-alim programi, deniz koruma alanlarinda ¢alisan, bu
alanlardaki limanlara kayitli, yerlesik ve biiyiik 6lgekli gemilerin geri alinmasini
saglayacak sekilde planlanabilir, 6zendirici kriterlerle desteklenebilir ve koruma
yoniinde de kullanilabilir. Bu, programin o6nemli eksikliklerinden biri olarak

elestiri ve tartismaya agik bir konu olarak dikkat ¢cekmektedir.
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Geri-alim programlar1 temel olarak; sadece gemilerin geri alindig1, sadece
lisanslarin geri alindig1 veya hem lisans hem de gemilerin birlikte geri alindig
programlar olarak iice ayrilir. italya’da sadece teghizatin satin alindig1 6rnekler de
bulunmaktadir. Kanada da gemi, lisans ve av arag¢larinin satin alindigi programlar,
Avustralya’da gemi ve av araglarinin alindig1 programlar uygulanirken (Curtis ve
Squires, 2007), Tiirkiye’de ise gemilerin lisanslari ile birlikte satin alindig1 bir
program tipi tercih edilmistir. Istisnalar disinda tiim Diinyada oldugu gibi
Tiirkiye’de de geri-alim programi, goniilliilik esas alinarak uygulanmistir. Diger
taraftan, Kuzey Avustralya dip balik¢iligi ve Japon paragat balik¢iliginda da
oldugu gibi zaman zaman zorunlu, zaman zaman da yar1 zorunlu programlar da
s6z konusu olabilmektedir (Curtis ve Squires, 2007). Bu nedenle, Tiirk
balik¢isinin ilk geri-alim programina verecegi tepkiler ve programin balik¢iliga
olan etkileri dikkate alinarak benzeri diizenlemeler ilerleyen zamanlarda

baslatilacak geri-alim programlarinda devreye sokulabilir.

Stiphesiz, geri-alim programlarinin Tiirkiye’de de uygulanmast GTHB-
BSGM’nin, son yillarda balik¢ilik yonetimi adina gerceklestirdigi en Onemli
uygulamadir. Diinyada 1970’lerden bu yana uygulanan geri-alim programlari
Tiurkiye’de ilk kez uygulanirken mutlaka diger {ilkelerin deneyimleri
incelenmistir. Buna ilave olarak, bu hazirlik yapilirken konu ile ilgili bilim
insanlarindan goriis alinmasi, en azindan 2012 yilinda yapilan birinci programin
sonuglari {izerine bir ¢alisma yapilarak II. (2013/4463) (Cizelge 5.2) ve III. Geri-
alim programina (2014/26) baslanabilirdi (Cizelge 5.2). II. Programda 51 milyon
TL harcanarak 446 adet balik¢i gemisinin alimi gerceklesmistir. Daha sonra
bildirilen 10 adet hibe balik¢1 gemisi ile geri alimi gergeklesen balik¢1 gemisi
sayis1 456 adet olarak revize edilmistir (Ekmekci, 2015). III. Programda 274 adet
balik¢r gemisinin bagvurusu onaylanmistir. 2016 yilinda da IV. Program

baslatilmistir.
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Cizelge 5.2. Gemi Boyuna Gére Destekleme Odemesi (GTHB, 2013)

Sira No | Gemi boyu (m) | Bir metresi icin 6denecek destek miktar: (TL/m)

1 10-20 10.000
2 21-30 15.000
3 31 ve lizeri 20.000

Cizelge 5.3. Gemi Boyuna Gére Destekleme Odemesi (GTHB, 2014)

Sira No | Gemi boyu (m) | Bir metresi icin 6denecek destek miktari (TL/m)
1 10-20 10.000
2 21-30 15.000
3 31-34 20.000
4 35-45 30.000
5 46 ve tizeri 35.000

[Ik programa getirilen elestirilerden biri de, tiim diinyada acik deniz
balik¢ilig1 tesvik edilmeye ¢alisilirken, bu programin acik deniz balik¢iligi yapma
potansiyeli olan 12 m ve tlizeri balik¢1 gemileri ile sinirli birakilarak 12 m alt1
gemilerin programa dahil edilmemesiydi. Oysa balik¢iligin stoklar tizerindeki
etkisi alan ve tiire gore degisiklik gostermektedir. Bazi bolgelerde veya
avlaklarda, amator balik¢iligin belli tiirler lizerindeki etkisi ticari balik¢ilik ile
yarisacak diizeylere ¢ikabilir (Unal ve dig., 2010). Ikinci ve Ugiincii programlarda
alt sinirin 10 m ¢ekilmesi paydas taleplerinin g6z oniinde bulunduruldugunu isaret
eden bir gelistirme olarak goriilebilir. Ancak her iki yaklasim da tartismaya

aciktir.

Sonug¢ olarak, bu kadar biiyiik biit¢eli bir program uygulanmadan Once
balik¢ilik  yonetimi ile ilgili degerli c¢alismalar yapmis akademisyenler,
arastirmacilar ve diger paydaslar ile toplanti ve goriis alig-verisi yapilsaydi

programin basarisina ilave katkilar saglanabilirdi. Ornegin; Unal ve dig. (2011),
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“Su {riinleri kooperatiflerinin temel amaci; siirdiiriilebilir kaynak yonetimine
katkida bulunmak ve ortaklarina sosyal, kiiltiirel ve ekonomik fayda saglamaktir”
diyerek kooperatiflerin 6nemine deginmistir. Gercekten de kooperatiflerin
balik¢ilik sektoriindeki yeri ve balik¢ilar igin ifade ettigi onem ortadadir. Bu
nedenle, su {irlinleri kooperatiflerinin programin i¢ine dahil edilmemesi ve
deneyimlerinden yararlanilmamasi programin basarisi seviyesini diisiiren bir
faktordiir. Nitekim c¢alismaya katilan balik¢ilarin %75’inin balik¢ilik yaptiklar
sahadaki Su Uriinleri Kooperatiflerine iiye olmas1 da bunu destekler niteliktedir.
Bunun yaninda ikinci ve {iglincii kusak geri-alim programlarinin kendinden 6nce
yapilan programlarin sonuglari ve edinilen deneyimlerin i1s1ginda ilerlememis
olmasi programlar adina yapilabilecek en biiyiik elestiridir. Tiim bunlara ragmen,
balik¢1 gemisi geri-alim programinin ¢ok énemli bir yonetim uygulamasi oldugu
sOylenebilir. Programin etkileri ve sonuglar1 ¢ok yonlii olarak izlenmeli, diger
tilkelerin deneyimlerinden yararlanilmali ve gelecek programlar bu tecriibelerin
1s1ginda planlanmalidir. Bu tezde konu edilen programin ve sonrasinda devam
eden geri-alim programlarinin gerek planlanmasi gerekse de degerlendirilmesi
Curtis ve Squires (2007), 6zellikle de Groves ve Squires (2007) gibi ¢alismalar
dikkate alinmadan yapilamaz. Bu ¢alismalar bizlere, diger iilkelerde uygulanan
balik¢ilikta geri-alim programlarindan elde edilen deneyimleri, dersleri
Ogretmekte ve rehberlik yapmaktadir. Bu asamada, GTHB-BSGM nin organize
edecegi ve bu programlarin sonuc¢larinin degerlendirilecegi yiiksek paydas

katiliml1 bir ¢aligtay dogru bir baslangi¢ olabilir.
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