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ONSOZ

Bu aragtirmada, uluslararasi alanda da ilgi odag: haline gelmis olan Hazar
Havzas1 petrol rezervleri, diinya enerji arzimin gesitlendirilmesi anlaminda,
Azerbaycan’da petrol sektSrlintin tarihsel geligimi, giinlimiizde Petrol alanlarinin
kullammina iligkin yapilan anlagmalar, iiretilecek petroliin hangi yontemle ve hangi
giizergah izlenerek diinya pazarma cikanlmas: gerektigi ve efer Bakii-Ceyhan
gergeklegirse bunun tilke ekonomilerine saflayacak oldugu katkilar elde ettifimiz
bulgular gergevesinde ortaya konulmugtur.

Arastirma konusu olarak, Hazar havzasi petrollerinin se¢ilmis olmasinin temel
nedeni, Hazar Havzasi’mn cografi alan olarak ¢ok dnemli bir jeopolitik konuma sahip
olmasidir. Ayrica dniimiizdeki 20 yil i¢erisinde petroliin diinya enerji dengesindeki en
biiylik paya sahip olma &zellifini koruyacak olmasi ve dnemli talep merkezlerinin,
ithal petrole bafimhilik oranlarinda belirgin bir artisin gdzlenecek olmasi, bunun da
Otesinde Avrasya cografyasindaki tilkelerin biitlin unsurlaniyla Tiirk kiiltiir cevresine
dahil bulunmalaridar.

Aragtirmamiz Ege Universitesi Sosyal Bilimler Enstitlisi Cografya Anabilim
Dalr’nda yliksek lisans tezi olarak hazirlanmigtir.

Tezimin damgmanhifim hocam saym Prof. Dr. Aydin IBRAHIMOV
iistlenmigtir. Azerbaycanli olmasi1 nedeniyle bu {ilkedeki ¢aligmalannmda y&nlendirici
olmugtur. Kendisine Onerilerinden dolay: tegekkiir ederim.

Tez ¢aligmama baglamadan énce konuyu cografi bir bakis agisiyla incelemem
gerektigi konusundaki yol gsterici 6nerilerinden dolay1-hocam saym Prof. Dr. ilhan
KAYAN’a tegekkiir ederim.

Azerbaycan’daki c¢aligmalarim sirasinda gerektifinde benimle bdlge bolge
gezerek Azerbaycan’in petrol tiretim kuyularimi, depolama tesislerini ve nakil hatlan
ile petrol ¢ikarilan bolgelerdeki ¢evre kirliligini yerinde gérmemi saglayan Bakii
Devlet Universitesi Ogretim gorevlilerinden Sayin Dog. Dr. Cengiz Ismailov’a, Bakil
Tirkiye Biiytikel¢ilii’nde bliyiikelgi yardimeis: saym Umit YARDIM’a, TPAO Bakil
temsilciligi yetkililerine, TIKA Azerbaycan Temsilcisi saymm Sibel SAKA’ya,



Azerbaycan’da gorev yapan Tiirk Ordusu Mensuplarina en igten tesekkiirlerimi

sunuyorum.

Konu ile ilgili bilgi karmagasimin yasadifn giiniimiizde saglikli verilere
ulasmamda yardimlarim esirgemeyen TBMM Sanayi, Ticaret, Enerji, Tabii
Kaynaklar, Bilgi ve Teknoloji Komisyonu Bagkam saymm Oktay VURAL beye,
BOTAS yetkilerine, gerek Bakii-Ceyhan Boru Hatt1 fizibilite ¢aligmalari sirasinda
edindigi arazi bilgilerinden, gerekse haritalarin bilgisayar ortaminda ¢izilmesi
konusundaki bilgilerinden faydalandifim, bilimsel ¢aligmalarini 6rnek aldigim, Nigde
Universitesi Fen Fakiiltesi 6gretim tiyesi Saymn Yrd. Dog. Dr. Ahmet KARATAS ve
esine tegekkiir ediyorum.

Gerek fikir ve deneyimlerinden yararlanma firsat1 buldugum gerekse Ingilizce
metinlerin gevirisindeki fedakar yardimlarndan &tiirii Ege Universitesi Tlirk Diinyast
Aragtirmalar1 Enstitiisi dgretim {iyesi sayin Dog. Dr. Metin EKICI’ye, tezimizle ilgili
son diizenlemelerin yapildig: asamadaki ySnlendirmelerinden dolay:r Ege Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Cografya Boliimii dgretim iiyelerinden saymn Dog. Dr. Mustafa
MUTLUER’e ve saym Dog. Dr. Fiisun SOYKAN’a ayn ayn tesekkiir ederim.

Aragtirmam titizlikle gbzden geciren ve yalmz bu ¢aligmam sirasinda degil
ogrencilik yillanmdan bu yana gosterdigi ilgi ve yakinhgindan dolayr hocam sayin
Prof. Dr. Asaf KOCMAN’a tegekkiirlerimi sunuyorum.

Tezimin hazirlanmasindaki her agamada destegini esirgemeyen Tiirk Diinyas:
Arastirmalar1  Enstitiisi Midiiri hocam saym Prof. Dr. Fikret TURKMEN’e

tesekkiirlerimi sunarim.

IZMIR, 2001
Kenan DOGAN



ICINDEKILER

ONSOZ........rretrerrerersssesestensssssssssssnssssasssssassssssssssssssssssassssasssasssssassssisssssanns I
ICINDEKILER............. ‘ .JII
CIZELGELER LISTESLL........oucoocvceeerecrreeetcsenssnessesssssssssssssssesssssssessssssssssosses VI
SEKILLER LISTESI.. ceervsenessnsetseressessasssmsRssasabesee VI
KISALTMALAR...........coovvuerrencrseessnnssssssasssnesssssssassssssssssssssssssssssssssssssessasessasssass X
GIRIS (Amag, Materyal ve Metod)... 1
I. BOLUM: HAZAR HAVZASDI’NIN PETROL REZERVLERI........................... 9

1.1. Hazar Havzasiin Petrol ve Dogal Gaz Rezervleri........ .9

1.2. Kazakistan ve Azerbaycan’in Petrol Uretim, Ttiketim ve

Ihrag Potansiyelleri . . .15
1.3. Azerbaycan Petroliiniin Tarihgesi........ccceseecsrersenserensessisursucesnssasnssnssesaese 17
1.4. Azerbaycan’in Petrol Anlagmalari.........ccooeeseenseccnnsnsscsaesessesnsaessansonsssasess 23

II. BOLUM: ALTERNATIF BORU HATLARI VE BAKU-TIiFLiS-CEYHAN

HAM PETROL BORU HATTI 33
2.1, Alternatif Petrol Boru Hatlari..........ccccoceveernnnesnnsnnnnccsennsnsnnscssinicnssssesseassens 33
2.1.1. CPC (Caspian Pipeline Consortittm)........coueceesersscvcsssasenssncsnesssans 38
2.1.2. CAOP (Central Asia Oil Pipeling)........ccocververerercresnsesssnnnensseneens 39
2.1.3. CNPC (China National f’etroleum Corporation).........ccveeeeseeceess 39
2.1.4. fran Alternatifi (Bakli-Astara- Tebriz-Harg Adasi)...........ceeuens 40



2.1.5. Erken Petroliin Thraci........c.oceceeeerereeeessrsessesssseseseesesesesensasssenssnas 41

2.1.6. Bakii-Novorosisk (Rusya'nin Tercih Ettigi Kuzey Hatlari ) ....... 43
2.1.7. Bakii-Supsa ceeussasseeresnsassssesarensnens .46
2.1.8. Bogaz By-Pass Senaryolar S 50
2.2, Bakii-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hatt1 56
2.2.1. Boru Hattinin Tamimi ve Genel Bilgiler................... rererensnsaanes 56
2.2.2. Boru Hattinin Ana Ozellikleri 56
2.2.3. Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hattinin Tarihsel Geligimi................. 59
2.2.4. Bakii-Tiflis-Ceyhan’dan Taginacak Petroliin Kaynaklari........... 74
2.2.5. Bakii-Tiflis Ceyhan’in Ekonomik Gstergeleri..........oceereeueeneece 78
2.2.6. Boru Hatt1 Koridorunun Topografyas: ve Jeomorfolojisi........... 80
2.2.6.1. AZerbayCall........ccocieveervrcnnsarsoiensnsossonssneossasnessasssaaeses 80
2.2.6.2. Glircistan .........c.euee.. ST ... cessssessnsasassase 83
2.2.6.3. Tiirkiye A v renesenes T .84
2.2.7. Bakii-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hattinin Yiikseklik Profili......87

2.2.8. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Rotasimin

2.2.8.1. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin, Tiirkiye

Sinirlarina Kadar Olan Alternatifleri.....ccccoceevvveeene. 88
2.2.8.1.1. ARK1’in Giizergah Boliimleri.........ccccoeereenee 88
2.2.8.1.2. ARK2’nin Tamimlanmasi ...88

2.2.8.2. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin Tiirkiye

Simirlan igindeki Alternatifler 89




2.2.8.2.1. ARK3’tin Tanimlanmasi... 89

2.2.8.2.2. ARK4’{in Tanimlanmasi.........c..ccceeeeeerernnanenee 89
2.2.8.2.3. ARKS’nin Tanimlanmasl..........cceersseeccnseessons 89
2.2.8.2.4. ARK6’nin Tamimlanmasi............eeeesernns 90

2.2.8.3. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Boyunca

Cevresel Anlamda Problem Yaratma Potansiyeline Sahip Bazi

Fiziki Cografya Unsurlan........... . . .. 94
2.2.9. Boru Hatt1 Rotalarimi Etkileyen Bolgesel Catigmalar ................ 97
2.2.9.1 Karabaf Savasl ........cccevvseeresessessinsessessessessessssassasssssnssns 97
2.2.9.2 CegeniStan SAVASL .....cesseeresessessssesssssssssssesssssssassssssassases 99
2.2.9.3 Abhazya Sorunu . ’ ..101
2.2.9.4 Kiiirt TerSriZMi......coceeuersecssrsssnscsrssscessnosesssnasosaasasesansns 102
2.3. Alternatif Boru Hatlarinin Kargilagtirmali Olarak Degerlendirilmesi......105
II1. BOLUM: TURKIYE-AZERBAYCAN EKONOMIK ILISKILERI............. 112
3.1. Tiirkiye-Azerbaycan Ekonomik iligkileri........ 112
3.1.1. Ekonomik Iligkilerin Geligimi 112
3.1.2. Azerbaycan ile Tiirkiye’nin Dig Ticareti.............cccone.e. 113
3.1.3. Azerbaycan’da Mevcut Tiirk Yatirmeilarn..........ccccueee. 117
3.1.2. Tiirk Eximbank ile Higkiler veveresaenesresesaresenes 120

3.2. Azerbaycan’in Geleceginde Petroliin ve Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol
Boru Hattinin Roll.......ccouceiniininsniennrnscncncsisssensessessassessessassssssssesenses cenene 121




3.3. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattimn Tiirkiye’ye Olabilecek

Katkilari.......coeeeeeeene sroses reersusesstantstsssntasarertsssassssanersnsestensstestsnesaerasasaase 127
SONUC........eeesierinreesaesssanssnssssassssassosssssssnsssesssssssssassssasnssessssss 132
SONSOZ etueet e RS RS RS Rs AR AR e R ...140
BIBLIOGRAFYA..........ooorereeerenssrsssssssssissssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssesssssssens 145
EK-1- Azerbaycan’in Petrol Anlagmalar... 150




Cizelge No:

10.

11.
12.
13.
14.

15.

16.

CiZELGELER LiSTESi

Sayfa No
Diinya Ham Petrol Tiiketim Projeksiyont........cocovuericesesisneriisinsncsnenes 2
Hazar Havzas1 Petrol Rezervleri cesrentsnsssanes 11
Hazar Havzast Gaz Rezervieri........uceivrcvinverinnseccnciscnsnsennnnsncsscons 13
Azerbaycan ve Kazakistan’mn Ham Petrol Uretim ve
Ihracati’nin Son 5 Yih ve Yanm ........ 16
Eski SSCB Ulkelerinin Bagimsizlik Sonras1 Dénemdeki Petrol Uretim
Miktarlari..... “ 21
“Asrin Anlagmas1”inda Sirketlerin Paylari.............cccoccrneurcncsesnsncenesncs 27
Azerbaycan’in Petrol Anlagmalarinda Sirketlerin Katilma Paylara.....30
Hazar Bélgesi Ham Petrol Uretim ve Thracat Potansiyeli
(MILYOD TOMN)..coccrerearsreesssencrsesasssassascassssessessassasssesnsssossssssassssssasssssnsssss 34
Bakii-Tiflis-Ceyhan’dan Tagmacak Petroliin Kaynaklari.................... 75

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesinin

Say1sal Fatura OZEti.........ceererrersersestessessessssesssssssssssossesssessessessssssessses 79
Cevresel Kriterlere Gore ARK’larin Derecelendirilmesi..........cceueee.e. 91
Azerbaycan’n Ithalat Yaptia Baghca Ulkeler.......... ‘ 114
Azerbaycan’in fhracat Yaptiga Bashca Ulkeler. 116
Azerbaycan’in 1992-1999 Yillarinda Tirkiye ile Dig Ticareti........... 117
Azerbaycan’da Kurulu Tiirk Slrketlenmn Sayisi1 ve Statlilerine
Gore Dagilim . 118
Yabanci Sermayenin Ulkelere Gore Dagilimi..........c.ceeverrensernsrnrensens 119



SEKILLER LISTESI

Sekil No: Sayfa No
1. Hazar Havzasi Petrol Yataklar .14
2. Azerbaycan’in Petrol Uretim Perspektifi...........coeeeereerensensersesessasens 22
3. “Asnin Anlagsmasi”mda Devletlerin Paylari............ccceceverrennenecencacens 27
4, Azerbaycan’in Petrol Anlagmalarinda Katilan Sirketlerin Devletlere

Dagilimu.... . 31

5. Alternatif Boru Hatt1 Giizergahlan 45

6. Bakii-Tiflis-Ceyhan Hattimin 25 yilhk Dénemdeki Caligma Plam...77
7. Azerbaycan’in Jeomorfoloji Haritasi 82
8. Bakii-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hattimn Yiikseklik Profili............. 87
9. Alternatif Rota Koridorlar1 Toplam............ 93
10. Ana Thra¢ Boru Hatt1 Alternatifleri............... 111



a.g.b.
a.gd.
a.g.e.
a.g.m.
AGIT
AIOC

AIBH
AMBO
ARDNS

BDT
BiY
BM
BP
BOTAS
CAOP
CNPC
CIPCO

CPC
ECO
ENVY

ERM
GG
HGA
HPBH

KISALTMALAR

: Amerika Birlesik Devletleri

: Adi gegen belge

: Ad1 gegen dergi

: Ad1 gegen eser

: Ad1 gegen makale

: Avrupa Giivenlik ve Igbirligi Tegkilat

: Azerbaycan Uluslar arasi Petrol Sirketi / The Azerbaijan International

Operating Company

: Ana thrag Boru Hatt1

: (Arnavutluk-Makedonya- Bulgaristan)

: Azerbaycan Respublikasi1 Devlet Neft Sirketi

: Alternatif Rota Koridoru

: Bagimsiz Devletler Toplulugu

: Bats Thrag Yolu }

: Birlesmis Milletler

: Ingiliz Petrolii / British Petroleum

: Boru Hatlar ile Petrol Tasima Anonim $irketi

: Merkezi Asya Petrol Boru Hatt: / Central Asia Oil Pipeline

: Cin Ulusal Petrol Sirketi / China National Petroleum Comperaﬁor;
: Hazar Uluslar aras1 Petrol Organizasyonu / The Caspian International

Petroleum

: Hazar Boru Hatt1 Konsorsiyumu / Caspian Pipeline Consortium

: Ekonomik Isbirligi Teskilati/The Economic Cooperation Organization
: Enerji ve Cevre Yatirimlan A.S.

: Enerji Bakanhif / Energy Information Administration

: Cevresel Kaynak Yonetimi / Environmental Resources Management

: Hiikiimet Garantisi Anlagmasi / Govermental Guarantee

: Ev Sahibi Ulke Anlasmas1 / Host Goverment Agreement

: Ham Petrol Boru Hatt1



IGA

Litd.

mt/y
NATO
0.E.C.D

OPEC

PKK
PLE
PSA
RCD

SOCAR

SSCB
TA
T.B.M.M.
Tef
TPAO
tly

UPA

v/g

Vol.

: Uluslar arasi Enerji Ajansi / International Energy Agancy

: Hiiktimetleraras1 Anlagma / Intergovernmental Agreement

: Kuzey fhrag Yolu

: Limited

: Ana thrag Boru Hatt1 / Main Export Pipeline

: Milyon ton/y1l

: Kuzey Atlantik Savunma Teskilati/North Atlantic Treaty Organization
: Ekonomik Igbirligi ve Kalkinma Orgiitii / Organization of Economic

Cooperation and Development

: Petrol fhrag Eden Ulkeler Birligi / Organization of Petroleum

Exporting Countries

+ Kitirt Is¢i Partisi

: Pipeline Engineering

: Uretim Paylagim Anlagmasi1 / Production Sharing Agreement

: Bolgesel Isbirligi ve Kalkinma Tegkilati / Regional Cooperation and

Development Organization

: Sayfa
: Azerbaycan Cumhuriyeti Devlet Petrol Sirketi / State Oil Company of

the Azerbaijan Rupublic.

: Sayfalar

: Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi

: Anahtar Teslim Anlagmasi

: Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi

: Trilyon kiibik fit

: Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortaklif:

: Ton/yil

: Uretim Paylagim Anlagmasi

: Varil/giin

: Radarh Trafik Sistemi / Vessel Traffic System

: Volume



GIRiS
1. Amag

Hazar Havzasi, 20. yiizyil politikalarnim1 biiylik olgiide etkileyen jeopolitik
teorilerde Onemli bir cografi alan olup, dagilan eski SSCB’den sonra Rusya
Federasyonu ile, geligen gii¢ Cin arasinda olugan ve heniiz giicler dengesinin olugmadif
bir boglukta bulunusu bunun da Stesinde muazzam enerji kaynaklarina sahip olmas:
nedeniyle uluslararasi terdrizm, niikleer silahlarin denetimi ve en dnemlisi enerji arz
talebinin giivenligi ve gesitlendirilmesi gibi kaygilar barindiran diinya tilkeleri igin gok
biiytik bir 6nem tasimaktadur.

Sovyet ekonomisinin 1980°lerin sonunda ¢Okiisli ve ardindan Sovyetler
Birliginin dagilmasi ile Orta Asya’da bes, Kafkasya’da da ¢ yeni bagimsiz devletin
ortaya ¢ikmas1 bolgedeki jeopolitik dengelerin 6nemli 8l¢lide defismesine neden
olmustur.

Hazar Havzas1 llkelerinin sahip olduklari zengin hidrokarbon yataklarimin
varlif1, enerjiyi kontrolleri altinda bulundurma isteginde olan filkelerin dikkatlerini bu
bolgeye gevirmelerine neden olmugtur. Bugiin enerji ve gevre konulari, ulusal simirlan
goktan agmig, uluslararas: bir boyut kazanmig durumdadirlar. Uluslararas: kuruluglarn
kararlari ve diinya {ilkelerinin enerji politikalan ile ilgili belirleme ve uygulamalari,
Tiirkiye dahil, gelismekte olan biitiin tilkeleri Snemli Slgtide etkilemektedir. Bu agidan,
diinya enerji sektoriindeki gelismelerin yakindan incelénmesi gerekmektedir.

1997 yih itibariyle, diinyada ispatlannmg ham petrol rezervlerinin, 1 trilyon
varilden fazla veya 141 milyar ton diizeyinde oldufu hesaplanmaktadir. 1997 yilindaki
iiretim diizeyleri veri olarak kabul edildiginde, Diinyada yaklagik 41 y1l yetecek kadar
petrol vardir.! Ancak, ozellikle teknolojik gelismeler sebebiyle, yeni rezerv alanlarimin
bulunabilecegi ve petrol benzeri yakitlarin da enerji sistemlerine dahil edilebilecegi gtz
Oniinde tutulmalidir. Ajans tahminlerine gore, diinya tilkelerince fosil yakit tiiketimine
ve sera gazi emisyonlarina iligkin tedbirler alinmadifi taktirde, 1997 yih itibariyle



yaklagik 72 milyon varil olan toplam diinya giinliik petrol tiikketimi, 2010°da 94 milyon
varile ve 2020°de 111 milyon varile ¢ikabilecektir (Cizelge-1).

2010 94 4,4

2020 111 53

Cizelge-1- Diinya Ham Petrol Tiiketim Projeksiyonu
Kaynak: World Energy Outlook (1998), Statistical Review of World Energy (1997).

Ajansa g6re, OECD’ye (Ekonomik Isbirlii ve Kalkinma Orgttl) fiye
tlkelerinin toplam petrol taleplerinin yillik ortalama %1’in altinda artacag: 1995-2020
déneminde; OECD’ye iiye olmayan diger diinya iilkelerinin petrol tiketimi yillik
ortalama %3 civarinda artacaktir. Aym doénemdeki Diinya ortalamasi ise %2’dir.
Ozellikle 2010-2020 yillari arasindaki dSnemde OECD’ye f{iye bulunmayan
tilkelerindeki petrol tiikketiminin, OECD’ye iiye {ilkelerinin petrol talebini agmas1 ve
2020 yilinda aradaki farkin %20 diizeyine ulagmasi beklenmektedir. OECD’yi olugturan
tilkelerin digindaki diinya tilkelerinin petrol talebindeki bu hizli artigin, temelde Asya
iilkelerinin petrol talebinden kaynaklanacaf: anlagilmaktadir. Gergekten, 1995-2020
yillann arasindaki dénemde Asya Ulkelerinin petrol taleplerinin yillik ortalama %4
civarinda artacap tahmin edilmektedir.?

1995-2020 déneminde diinya petrol tiiketimi, toplam 1,94 milyar ton diizeyinde
ilave bir artigy kaydedecektir. Bu talep baskisimin %59’u ulastirma sektSriinden
gelecektir. Aym d6nemde, petroliin diinya genel enerji talebindeki pay1 da %40°’tan
%?38’e (2020) diigecektir. Bu kiigiik gerilemeden anlasilacaf lizere, dniimiizdeki 20 yil
icerisinde petrol, diinya enerji dengesinde en biiylik paya sahip olma O&zelligini
koruyacaktir. Bu g8stergeler, Hazar havzasindaki petrol rezervlerini diinya ekonomisi
agisindan olduk¢a anlamli hale getirmektedir.

! BP (1998), Statistical Review of World Energy, s.4, London-1997.
2 International Energy Agency (IEA), 1998, World Energy Outlook, s. 85, Paris-1988.




Hazar Havzas: petrollerinin 6nemini arttiracak bir diger gosterge de, Snemli
talep merkezlerinin ithal petrole bagimlilk oranlarinda belirgin  bir artigin
beklenmesidir. Omnegin; 1996 yilinda petrol tilketiminin %56’sim ithal petrolle
karsilayan OECD’ye tiye {ilkelerde, s6z konusu oran 2010°da %72’ye ve 2020’de
%76’ya gikacaktir. Aym oranlar Avrupa igin sirasiyla %74 (2010) ve %85 (2020) iken;
Pasifik Bolgesinde %96’ya (2020) ulasmaktadir.? |

Hazar Havzasi petrollerinin, diinya {ilkeleri i¢in yukarida belirttifimiz Snemi
Tiirkiye agisindan da ¢ok farkh degildir.

Ulkemizin yillik petrol tiiketimi 26,5 milyon ton civarinda olup, bunun yaklagik
22,9 milyon tonu yani %86°s:1 ithalatla kargilanirken yaklagik 3,5 milyon tonu yani
%141 yerli iiretimle kargilanmaktadir.*

Doju ve Bat1 arasinda kiiltiirel ve petrol reticileri ile tiiketicileri arasinda ise
cografi bir kdprii olugturan Tirkiye, sanayilesmis lilkelerle gelismekte olan diinya
arasinda bir bulugma noktas: durumundadir. Almanyé ve Japonya’mn iki katindan fazla
yilz6l¢limiine, 2010 yilinda 80 milyona ulasacad: 6ngoriilen 65 milyonluk bir niifusa ve
hizla sanayilesen bir ekonomiye sahiptir. Buna karsin, kisi bagina diisen gelir ve enerji
kullamm agisindan diger OECD {iyeleri tilkelerden ¢ok Brezilya ve Tayland’a
yakindir.’

Avrupali komsularina yetismek igin gaba gOsteren Tirkiye’nin kargilagtifi en
O6nemli sorunlardan birisi e¢konomik kalkinmamin motorunu atesleyecek enerjiyi
salamaktir. Giin gectikge artan ekonomik ve ekolojik hasarlara yerel enerji
kaynaklarinin sinirhi olmasinin eklenmesi, Tirkiye’yi yeni enerji kaynaklan arayislarina
itmigtir. Bu anlamda Hazar Havzas:1 petrol rezervleri Tiirkiye igin biiylik bir dnemi
arzetmektedir.

3IEA (1998), a.ge.,s. 118.

4 SANCAR M. Sitki, “TPAO Genel Modiiril olarak 3.Petrol Stirasinda yaptig1 konusma”, PUIS Egitim
Yaynlary, s. 42, Ankara, Aralik-1997.

5 FLAVIN Christopher ve LENSSES Nicholas. “Enerjide Arayiglar”, Tema Vakfi Yaymlari, No:12,
ss.12-13, Istanbul-1994.



Biitlin bunlarla birlikte, Orta Asya’da yeni bafimsizhifimi kazanan beg iilkenin
biittin unsurlartyla (dil,din, tarih, 6rf-adet-gelenek, folklor, sanat v.s.) Tiirk kiiltiir
cevresine dahil bulunmas: gibi nedenlerden dolay: bu cografyanin Tirkiye agisindan
diger diinya iilkelerinden farkl bir 6nemi vardir.

Tiirkiye biiylik bir hizla Tirk Cumbhuriyetlerinin sahip olduklan potansiyelleri
degerlendirip, kendisi ve diinya politikalar agisindan 6nemli projeleri hayata gegirebilir.
Kafkasya ve Orta Asya tilkeleri ile iliskilerimizin geliymesine ve siireklilik kazanmasina
yardimci olacak projelerin gergeklesebilmesi i¢in Tiirkiye ile bagimsizhimi kisa bir
slire nce kazanmig olan kardes Tiirk Devlet ve topluluklan arasinda saghkl ve siirekli
bir iligkinin kurulmasi gerekmektedir. Bu anlamda kOprii konumunda olan
Azerbaycan’mn, sahip oldufu cografi konumu ve dofal kaynaklarimin potansiyelleri
Tiirkiye igin hayati Snemdedir.

Azerbaycan’in cografi konumunun Snemini Muzaffer Ozdag’in “ Tirkiye bas,
Tiirkistan govde ise Azerbaycan ve Kafkas Tiirklik sahasi bir boyundur™® ifadesiyle
daha iyi anlamamiz gerekmektedir. Gegmiste oldugu gibi giinlimiizde de bu boyun,
Karaba ve Ermenistan olaylarinda oldugu gibi sikilmakta, Tirkiye ile Orta Asya
Tirkleri birbirlerinden koparilmak istenmektedir. Bunun engellenmesi ise
Azerbaycan’in her bakimdan korunmasi ve gliglendirilmesi ile miimkiin olacaktir.

Yukanida belirttizimiz nedenlerden dolayr Hazar Havzasi petrollerinin diinya
pazarlarina ¢ikis yonii hem bats tilkeleri i¢in hem Tiirkiye hem de bolge tilkeleri igin gok
biiytik bir 6nem tagimaktadir. Yakalamis oldugu firsatlar1 iyi degerlendirebilecek bir
Tiirkiye, dogudan batiya dogru olacak enerji akisim kontrol edebilir ve stratejik Snemini
bir kat daha arttirabilir. Tezimizde, Hazar Havzas: petrollerinin ihra¢ yoniiniin Bakii-
Ceyhan dogrultusunda olmas: halinde Kafkasya ve Orta Asya tilkeleri ile ekonomik ve
siyasi iligkilerimizin geliserek siireklilik kazanacaf lizerinde durulmus, ayrica Hazar
Havzas1 petrollerinin taginmas ile ilgili olarak ta g¢evresel agidan kabul edilebilir,
ekonomik ySnden tercih edilebilir ve de siyasal agidan uygulanabilir tek boru hatti
segenegin Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatt1 oldugu savunulmustur.

¢ ZDAG Muzaffer, “Tiirk Dtinyas: Gergegi”, Yeni Tirkiye, Say1:15, s. 1067, Ankara-1997.



Hazar Havzas1 hidrokarbon zenginlikleri ve bunun diinya pazarlarina
ulastirilmasi, 21.ylizyiln ilk yarnsinda ve sonrasinda refahi saglamak igin ¢ok biiytik
onem tagimaktadir. Hazar Havzasindaki enerji kaynaklarmmn bati yoniindeki ihraci,
batimin Orta Dogu petrollerine bagimhihim azaltabilecefi gibi petrol ve dogal gaz
fiyatlannmn yillarca diisiik diizeyde kalmasim saflayabilecektir. Bunun da &tesinde
petrol gelirleri, bafimsizliklanim yeni kazanan tilkelerin refahlanm arttiracak, ileriye
daha umutlu bakmalarini saflayacak ve bafimsizliklanm giclendirecektir. Yaratilan
petrol zenginligi ile bolgedeki Rusya dis1 tilkeler, gerek ekonomik gerek askeri agidan
Rusya’ya daha az bagimh olacaklardir. Bafimsiz ve kendi kendine yeten Azerbaycan,
Kazakistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Giircistan gibi eski Sovyet devletleri, petrol
gelirlerinin ve basta Tirkiye olmak tiizere Batih {ilkelerin destefiyle, Rusya’ya
Kafkaslarda ve Orta Asya’da zorla bir etki bolgesi kurma olanag tammayacaklardr.

2. Materyal ve Metod

Calisgmamiza Oncelikle literatiir taramasi yapilarak baslanmistir. Calisma
konusunun uluslararasi boyutta ilgi gérmesi nedeniyle olduk¢a fazla sayida yabanci ve
yerli yayinlara ulagilmis olup szellikle sayisal verilerle ilgili bilgiler resmi makamlardan
saglanmigtir. Boru hatti tagimacilii amaciyla kurulmus olan devlet sirketi BOTAS 1n
Diinya Bankasi’ndan safladign krediyle yaptirdign fizibilite ¢aligmalan da ana
kaynaklarimzdan birini olugturmugtur.

Aragtirmamiz gergevesinde, literatiir taramasindan sonra, 2000 yih Temmuz ve
Apustos aylarinda Azerbaycan’da 6zellikle de Sumgayit, Apseron Yannmadasi ve Bakii
de alan incelemeleri gergeklestirilmistir. Alan incelememizde 6ncelikle Azerbaycan’da
bulunan ATOC, Amerikan Biyiikelgiligi, TPAO, SOCAR, Azerbaycan Devlet Istatistik
Komitesi, TIKA Azerbaycan Ulke Temsilciligi gibi kuruluglardan temin edilen istatistik
veriler degerlendirilmis daha sonra da alan incelemeleri yapilmigtir.

Alan incelemesi sirasinda Oncelikle gemiyle gelen Kazak ve Tﬁrkmen
petroliintin Sumgayit limaninda bosaltilma ve depolama imkanlar1 yerinde gﬁrﬁlmﬁstﬁr
Daha sonra Azerbaycan’daki mevcut petrol ve dogalgaz boru hatti gﬁzergahlan
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izerinde incelemeler yapilmigtir. Bu incelemelerimizin amacim ise boru hattindan
kaynaklanabilecek g¢evresel sorunlarin ne boyutta olabileceginin &rneklerini gérebilmek

olusturmustur.

Aragtirma alaninda, petroliin ¢ikarilmas: sirasinda meydana gelen sizintilardan,
mevcut petrol boru hatlarindan meydana gelen petrol sizintilarindan ve de tarimda
kullanmlan kimyasallarin agin derecede kullammlarindan dolayr agin kirli alanlara
rastlanmigtir. Ozelikle Apseron yarimadasinda petroliin dogal gevreye verebilecei
zararlara 6rnekler fazlasiyla goriilmilg olup tilkemizde meydana gelebilecek bir petrol
s1zintis1 durumunda kargilagilabilecek olasi ihtimaller hakkinda fikir sahibi olunmugtur.

Alan incelemesi esnasinda Azerbaycan’da eski ve yeni petrol yataklar1 gezilmig
olup faaliyetin oldufu kuyularda yetkililerden rezerv ve iiretim kapasiteleri hakkinda
bilgiler alinmigtir.

Yine alan incelemesi esnasinda &zellikle petrol sektoriiniin {ilke sanayisindeki
Oneminin kavranmasi amaciyla Bakii yakinlarindaki sanayii kuruluglar1 ve bunlarin
calisma konulan ile ilgili bilgilere ulagilmigtir.

Azerbaycan’daki alan incelemesinden sonra Bakii’de bulunan Tiirk Isadamlan
Dernegi yetkilileri ile Tirkiye-Azerbaycan ekonomik iliskilerinin gelecegi ile ilgili
tahminler yapabilmek amaciyla goriislilerek, Tiirk isadamlannin Azerbaycan’daki
galisma ortamlar1 hakkinda bilgi edinilmigtir.

Alan incelemesinin tamamlanmasindan sonra diSer caligmalara Tiirkiye’de
devam edilmistir. Azerbaycan’da elde ettifimiz veriler BOTAS ve TPAO’dan elde

ettigimiz bilgilerle birlegtirilmigtir.

2000 yilinda gergeklestirilen ve ENVY sirketi blinyesinde ydriitilen Bakii-
Ceyhan Boru Hatti Fizibilite ¢aligmalarma katilan Nigde Universitesi Fen Fakiiltesi
Biyoloji Bolimili 6gretim gérevlisi Yrd. Dog. Dr. Ahmet KARATAS ile siirekli bilgi
aligveriginde bulunulmusg, boru hattimn Tiirkiye tizerindeki giizergahinin belirlenmesi ve



alternatif rotalarin bilgisayar ortaminda haritalanmasi esnasinda bilgi birikiminden
yararlanilmgtir.

Biiro ¢aliyjmalarimizin 6nemli bir bolimiinti gerek Azerbaycan’da SOCAR ve
Amerikan Bityiikelgiliginden gerekse BOTAS’tan alinan verilerin gogunlukla Ingilizce
makale ve kitaplardan olugmasi nedeniyle geviriler olugturmugtur.

Biiro ¢aligmalarirmzin son asamasinda aragtirmanin yazilmasina gegilmistir.
Aragtirmamzin birinci bSliimiinde Hazar Havzasi’nda petrol rezervleri olan iilkelerin
gelecekteki petrol tiretim, tiiketim ve ihrag potansiyelleri {izerinde durulmustur. BSlim
iginde Azerbaycan petroliiniin tarihgesi ve Azerbaycan’da yapilan petrol anlasmalan da
gbzden gegirilmigtir.

Ikinci béliimde, Hazar havzasi petrollerinin hangi yéntemle diinya pazarlarina
ulagtirilmas1 geregi lizerinde durularak belirlenen tagima yoOntemi ¢ergevesinde
“Alternatif” olarak ©ne siiriilen boru hatlan incelenmigtir. BSlim iginde petrol
tasimasindan kaynaklanan risklerin Tiirk Bogazlarina olabilecek etkilerine deginilmis
olup bu anlamda glindeme getirilen ve bogazlarin by-pass eden alternatif boru hatt1
olasiliklarinin da ekonomik ve gevresel boyutta incelemesi yapilmigtir. Bliim dahilinde
Bakii-Ceyhan petrol boru hatimin incelemesi; boru hattinin tamm, ana 8zellikleri,
tarihsel geligimi, tasinacak petroliin kaynaklari, hattin yapiminin ekonomik anlamda
maliyeti, hattin topografyas: ve jeomorfolojisi ve hattin segiminde etkili olan gevresel
faktorler cergevesinde detayh olarak yapilmigtir. Ileriki kistmlarda boru hatt
glizergahlanim etkileyen bolgesel catiymalar {izerinde durularak bSlim sonunda
Alternatif Boru Hatlarinin karsilikli olarak degerlendirmeleri yapilmigtur.

Aragtirma alammizin son bolimiinil olugturan {iglincti bdliimde Tiirkiye-
Azerbaycan ekonomik iligkileri incelenmistir. Tlirkiye-Azerbaycan ekonomik iligkileri;
iligkilerin geligimi, iilkelerin karsilikli dig ticaretleri, Azerbaycan’daki mevcut Tiirk
yatinmcilar ve Tiirk Eximbank ile iligkiler ¢ergevesinde incelenmis olup daha sonraki
kisimda Azerbaycan’in geleceginde petroliin ve Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol boru
hattimin 6nemi {izerinde durulmugtur. Boliim Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol boru
hattimin Tfirkiye’ye olabilecek katkilarimin da degerlendirilmesiyle sonuglandinimigtir.



Ayrica ¢alijmamuzin sonuna Azerbaycan’in petrol yataklarimin igletilmesi
gercevesinde yapugn Uretim Paylagim Anlagmalarimin ayrmtilanm olugturan bir ek
bollim konulmustur. EK-1 adiyla olusturdufumuz bu bSlimdeki amacimiz, Uretim
Paylagim Anlagmalarinin hangi paylasim esaslar1 dogrultusunda yapilmig olduklarimin
Ogrenilmesinin yaninda, Azerbaycan petrollerinin diinya piyasalarina gikarilmasi
noktasinda belirlenecek politikalarda hangi sirket-kurum ve iilkelerin ne diizeyde
belirleyici olduklarinin kavranmasi amacini da tagimaktadir.



BOLUM I : HAZAR HAVZASI’NIN PETROL REZERVLERI

Hazar Havzas: petrol rezervlerini ortaya koydugumuz bu boliimde, 6zellikle de
Kazakistan ve Azerbaycan’daki petrol iiretim, tiiketim ve ihrag potansiyellerinin 2025
yihina kadar ki muhtemel rakamlarinim belirlenmesine gahgilmugtir. Ozellikle Kazakistan
ve Azerbaycan’: ele almamizin nedeni ise bu lilkelerin ihrag edecekleri petroliin Bakii-
Ceyhan Boru Hattindan gegecek petroltin kaynafim olusturuyor olmasidir. Hleriki
kisimlarda Azerbaycan petroliinlin tarihgesi ile birlikte giinlimiizde Azerbaycan’in
denizdeki ve karadaki petrol yataklari lizerinde yapilmi§ olan anlagmalar {izerinde
durulmugtur. Buradaki amacimiz yapilan anlagmalardaki sirketlerin ve bu sirketlerin
bagh oldugu devletlerin sahip olduBu paylarin ortaya konulmasindan 6te, yapilan {iretim
paylasim anlagmalanmn ihrag giizergahlanina olan etkilerinin ortaya konmasidir.
Denizdeki ve karadaki petrol yataklar {izerine yapilan Uretim Paylagim Anlagmalarina
(OPA) gore tiretilen petrol Sumgayit’ta depolanacak ve burada her girket kendi payma
diisen petrolii teslim alacaktir. Kendi paylarna diisen petrold teslim alan girketler,
bafimsiz bir sekilde istedikleri ihrag glizergahlarindan petrollerini diinya pazarlarma
gikarabileceklerdir. Sirketlerin bagh olduklari devletlerin stratejilerine paralel hareket
edecekleri diisliniildiiginde ana ihrag boru hattimin belirlenmesinde bu paylagimin
onemi daha iyi anlagilacaktir. Bu diiglinceden harcketle, agafida Oncelikle Hazar
Havzasmin petrol ve dogal gaz rezervleri ortaya konulmus, daha sonra ise Azerbaycan
petroliin@in tarihgesi ve giiniimiizde Azerbaycan’in petrol sahalan lizerine yapilan
anlagmalar incelenmigtir.

1.1. Hazar Havzasimn Petrol ve Dogal Gaz Rezervleri

Bélgenin petrol ve gaz potansiyeline iligkin birbirinden oldukga farkl rakamlar
one siirilmektedir. Bunun temelinde farkhh nedenler vardir. Bunlardan birisi,
petrolciiligiin teknik alt yapisindan uzak olan gesitli yorumcularin, ya da Srnegin medya
mensuplarimin; ispatlanmig rezerv, potansiyel rezerv, liretilebilir rezerv gibi kavramlar
birbirine kangtirmalaridir. Rezervlere iliskin farkli rakamlann telaffuz edilmesinin bir
diger nedeni ise, girketler yada tlkelerin, kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda bu rakamlarla
durumuna gbre, “azaltma” ya da “cogaltma” yoniinde oynamalardir. Ornegin, Bolge



tilkelerinin petrol kuruluglari, yabanci yatrmecilan etkileyebilmek ya da Uretim
Paylagim Anlasmalan’nda daha ¢ok pay alabilmek igin, rezervleri oldufundan gok
gOstermektedirler. Buna karsin, Ornegin, Bakii-Ceyhan’a yonelik hi¢ defilse bu
agamada olumlu yada baglayic1 bir karar almak istemeyen uluslararas: petrol sirketleri
ise, rezervleri ve buna bagh ihrag potansiyelini oldugundan diisiik gdstermektedirler.

Geoffrey Kemp ve Robert Harvey 1998 yiimin Nisan ayinda ¢ikardiklan
“Strategic Geography and the Changing Middle East” adh eserlerinde Hazar
Havzasindaki rezervlerin 8.8 milyar varil olabilecegini belirtmektedirler. “Foreing
Affairs” dergisinin petrol {izerine ¢aligan uzmanlan ise rezervlerin 100 milyar varilden
az olmayacafin iddia etmektedirler. Onlara gore, bu rezerv miktarlariyla Hazar Havzasi
dinya petrol rezervieri bakimmdan iran Kérfezinden sonraki ikinci biiytk yeri
olusturmaktadir.” Uluslararas: Enerji Ajansina gdre ise, Orta Asya ve Transkafkasya’nmn
ispatlanmig petrol rezervleri, 15 ile 40 milyar varildir.® Olasi rezervier ise, 70-150
milyar varil ilave miktarlan 6ng6rmektedir.’ Bu rakamlar, ABD ulusal giivenlik eski
damgmanlarindan Rosemarie Forsythe’n bir ¢aligmasinda verdigi ispatlanmig ve olasi
rezervler toplami ile (200 milyar varil) 1y1mser tahminler aralifinda paralellik arz
etmektedir. AIOC’nin eski bagkanlannndan Terry Adams ise, Azerbaycan ve
Kazakistan’in ispatlanmig rezerv toplamim 27,5 milyar varil, olas1 rezerv toplamim ise,
40-60 milyar varil olarak vermektedir.® Bir diger kaynak olan “U.S. Energy
Administration Agency™nin 1999 yili verilerine gére, Hazar Havzasimin Ispatlanmig
Petrol Rezervlerinin 16-32.5 milyar varil arasi1 (bu miktarin yaklagik '4’liikk miktan
Azerbaycan boliimiine ait yataklarin rezervlerinden olugmaktadir), Olas1 Petrol
Rezervlerinin ise 163 milyar varil diizeyinde oldugu agiklanmigtir (Cizelge 2).

Hazar Havzasinin ve Azerbaycan’in tahmin edilen rezervlerini sliphe altina alan
yaynlar da vardir. “The Middle East” dergisinin 1994 yih Ekim sayisinda verilen
bilgilere gore, Azerbaycan’in petrol rezervleri 1993 yihinda 3.5 milyar varil (470 milyon

" NESIBLI Nesib, “Azerbaycanin Geopolkitikas: ve Neft”, Xezer Universitesi Negriyyat, s. 23, Bakd-
2000.

8 International Energy Agency, “Caspian Oil and Gas- The Supply Potential of Central Asia and
Transcaucasia, s. 32, Paris-1998.

% IEA (1998), a.g.e., 5.32.
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ton), 1994 yilinda ise 7.5 milyar varil (1 Milyar ton) tahmin edilmigtir. 1998 yilinin
Nisan ayinda petrol boru hattinin giizergahi hakkinda yogun tartigmalarin yapildii
sirada merkezi Londra’da bulunan Uluslararas: Strateji Aragtirmalar1 Enstitiisti, Hazar
Havzas petrol rezervleri hakkindaki raporunu yayinlamigtir. Bu yayinda, ABD Enerji
Bakanlifimn iddia ettifi 200 milyar varil rakammin gigirme oldugu, Hazar Havzasi
petrol rezervlerinin olsa olsa 25-35 milyér varil arasinda olabilecegi fikri
savunulmaktadir. Yine aymi rapora gore Hazar Havzasimin petrol rezervlerinin Iran
Korfeziyle degil de Kuzey Denizinin rezervleriyle kargilagtirilmasimn daha yerinde

olacag belirtilmistir."!

Azerbaycan

Iran* 0,1 ‘ 12
Kazakistan 10,0-17,6 85
Rusya ‘ 0,3 5
Tiirkmenistan 1,7 32
| Ozbekistan 0,3 1
TOPLAM 16,0-32,5 163

Cizelge-2- Hazar Havzasi Petrol Rezervleri
Kaynak: U.S. Energy Information Administration (1999).
* Yalmzca Hazar ¢evresindeki rezervler dahil edilmigtir.

1998 yilinin Nisan ayinda Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbagkam Haydar
Aliyev’in verdii bilgiye gbre, Azerbaycan’in petrol servetinin miktarinin yapay sekilde
azaltilmas1 hakkindaki iddialarin aksine, yeni yataklarin kegfedilmesi ve eski rezervlerin

19 ADAMS Terry, “Will Azerbaijan Really Benefit From the Consortium Contract”, Azerbaijan
International Magazine, s, 3.2, Summer-1995.
! NESIBLI Nesib, “Azerbaycanm Geopolkitikas: ve Neft”, a.g.e., s. 23.
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glincellegtirilmesinden hareket ederek, hidrokarbon yataklarn hakkinda ilk bdliimde
verilen tahminlerin dogruluunu onaylamaktadir. Haydar Aliyev 6rnek olarak AIOC’un
himayesinde olan 3 yatafin rezervlerinin bilindiginden (511 milyon ton) tahminen 120
milyon ton daha fazla oldugunu belirtmistir ARDNS$’nin bagkam Natik Aliyev’de
Azerbaycan’1n ispatlanmis petrol rezervlerinin 1.4 milyar ton dogal gaz rezervlerinin ise
430 milyar m3 oldugunu resmen agiklamstir.'

Hazar Havzasina ait petrol rezervleriyle ilgili olarak tiim bu ve benzer
rakamlarin, bir arada incelenmesiyle ve dogru rezerv tammlan ile konuya yaklagmakta

sayisiz yarar vardir.

Hazar Havzasinin dogal gaz rezervlerini de degerlendirmeye kattifimizda, bolge
iilkelerinin 6nemi daha da artmaktadir (Cizelge 3). 9 trilyon m3 civarindaki ispatlanmg
rezerv miktanyla, dogal gaz, B6lge hidrokarbon rezervlerinih neredeyse ligte ikisini
olugturmaktadir. Gergekten de Kazakistan, Ttirkmenistan ve Ozbekistan’in, diinyanin
onde gelen 10 dogal gaz iilkesi arasinda yer almasi dikkat ¢ekicidir. Ancak ‘muhtemel’
hidrokarbon rezervi olarak, yeni ispatlanmamis ancak umut vaat eden sahalarda, dogal
gaz yerine petrole oncelik verilmektedir. Bunda arz-talep dengesi, tiretim alanlar: ile
Pazar bolgeleri arasinda tasima olanaklarimin gelistirmesinin zamana ihtiya¢ duymasi ve
de oOzellikle rezervierin potansiyel pazarlara uzakliklan biiylik rol oynamaktadir. Petrol
rezervleri zengini olan Hazar Havzas: tilkelerinin gelismis tilkeler karsisindaki 6nemi,
dogal gaz rezervlerini de degerlendirmeye kattigimizda bir kat daha artmigtir. Ozellikle
diinya enerji kaynaklarim denetimleri altinda tutmaya ¢aligan {ilkeler, Hazar havzasinin
doBalgaz rezervlerini de goz Oniinde bulundurduklarinda, bolge politikalarim 30 yu
stireli degil de en az 50 yillik bir zaman dilimine gére planlamalar1 gerekmektedir. Tiim
bu Snemli gostergeler, iiretilebilir petrol rezervleri igin yakin bir gelecekte mevcut
yatinmdan ¢ok daha fazla bir tutarin bolgeye akacagina isaret etmektedir. Bu nedenle,
dikkatimizi, yeniden Hazar’1n iki 6nemli iilkesi Azerbaycan ve Kazakistan’a ¢evirmekte

yarar vardir.

12 NESIBLI Nesib, “Azerbaycanin Geopolitikas1 ve Neft”, a.g.e., s. 25.
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Hazar Havzasindaki en biiyiikk ve verimli petrol ve dogalgaz sahalari, giiney
Hazar bolgesinde yaklagik 200.000 km2’lik alanda, 6zellikle Azerbaycan’in Apgeron
Yarmadasi’ndan Bati Tiirkmenistan’in Peri-Balkhan bolgesine uzanan dar bir bolge .
boyunca kesfedilmistir*(Sekil-1).

IRAN* 0 11
KAZAKISTAN 53.83 88
RUSYA ] ]
| TURKMENISTAN 08155 | 159
[OZBEKISTAN . 35
TOPLAM 236-337 328

Cizelge-3- Hazar Havzas1 Gaz Rezervleri (Tcf: Trilyon kiibik fit)
Kaynak: U.S. Energy Information Administration (1999).
*Yalmzca Hazar ¢evresindeki rezervler dahil edilmigtir.

Sovyet Birligi doneminde, Azeri ‘kara’ petrol sahalan geligtirildikten sonra,
yeterli teknolojisi olmayan SSCB, Hazar Denizi petrolli yerine daha ¢ok Volga-Ural
bdlgesi ve Bat1 Sibirya’daki ‘kara’ sahalarinin gelistirilmesine ySnelmigtir. Oysa, Azeri
rezervlerinin 6nemli bir boliimii ile Kazak ve Tiirkmen petrollerinin neredeyse %401,
Hazann denizinin altinda yatmaktadir. 2-4 milyar ton civarindaki Hazar Havzas:
ispatlanmusg petrol rezervlerini, 3 milyar tonluk ABD ve 2.3 milyar tonluk Kuzey denizi
rezervleriyle kargilagtirdifimizda; petrol sirketlerinin s6z konusu tilkelere neden bu
kadar bilytik bir ilgi gbsterdikleri gok daha iyi anlasiimaktadr.

13 Gregory F. Ulmishek and Charles D.Masters, “Oil Gas Resources Estimated in the Former Soviet
Union™ Oil and Gas Journal (Vol.17, No:26, 55.62, 13 Aralik 1993.
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1.2. Kazakistan ve Azerbaycan’m Petrol Uretim, Tiiketim ve Ihrag
Potansiyelleri

21. ylizyilin en stratejik blgelerinden biri olmaya aday Hazar Havzasi1’nda, ham
petrol iiretim ve ihracat potansiyeli agisindan en gok dikkat ¢eken iki {ilke Azerbaycan
ve Kazakistan’dir. T éknolojik gelisme nedeniyle rezerv rakamlarimin hemen her giin
revize edildigi bilinmekteyse de, Bakii’niin Dogu ve Giineydogusunda yer alan
Azerbaycan’a ait Hazar sahalarinda, 4 milyar tondan fazla ham petrol rezervi oldugu
tahmin edilmektedir. Kazakistan’a ait Kuzeydogu Hazar Sahili ve Orta Kazakistan’daki
toplam 22 biiylik sahada ise 13 milyar tonluk dev bir ham petrol rezervi bulundugu
hesaplanmaktadir.

Kazakistan, Sovyet Cumhuriyetleri arasinda enerji liretiminde iglincil, enerji
tiketiminde ise dordiincii sirada yer almaktadir. 1995°de 20 milyon ton ham petrol
iireten Kazakistan (1997 iiretimi 26 milyon ton), 2000’de 32 milyon ton, 2005’de 58
milyon ton, 2015°de 64 milyon ton ve 2025’de ise 71 milyon ton ham petrol iiretmeyi
planlamaktadir (Cizelge 4). 3,5 kattan fazla olan bu {iretim artigimin, temel olarak,
Kuzey Hazar’daki sahalara, 6zellikle diinyanin kegfedilen en biiylik petrol sahalarindan
biri olan Tengiz petrol sahasina (ispatlanmis rezerv 0.8-1.2 milyar ton) dayanacaf:
anlagilmaktadir. Bugiin, Kazak ham petrol {iretiminin yaklagik yaris: @i¢ biiylik sahadan;
Tengiz, Uzen ve Karacaganak’tan karsilanmaktadur.

Kazakistan ham petrol ihracatinin da, hizla artmas: ngoriilmektedir. Cizelge
4’den, 1995°de 16 milyon ton olan Kazakistan yillik ham petrol ihracatinin, 2000°de 26
milyon ton, 2005’de 51 milyon ton, 2015°de 57 milyon ton ve 2025°de 63 milyon ton
diizeyine gikacag anlagilmaktadir. Kazakistan, 2025 yilinda, 1995°e gore yaklagik 4 kat
daha fazla ham petrol ihrag edilecektir. Bugilin ham petrol tiretiminin %80’ini ihracata
ayran bu {lkenin, 2025 yili itibariyle s6z konusu oram %90’lara ¢ikarmasi
beklenmektedir.

Yeni ylizyiln enerji ¢ekim merkezlerinden biri haline gelmesi beklenen
Azerbaycan ham petrol {iretiminin, Onlimfizdeki 25 yil iginde hizla artmasi
beklenmektedir. 1995 yilinda 9.2 milyon ton ham petrol {ireten Azerbaycan’in (1997

15



liretimi 9 milyon ton), s6z konusu tiretimini, 2000’de 30 milyon ton, 2005’te 74 milyon
ton, 2015’de 82 milyon ton ve 2025’de 91 milyon ton diizeyine c¢ikarlacaf tahmin
edilmektedir (Cizelge 4). Bu liretim artigin1 temel hale getirecek temel kaynaklar, bagta
Azeri, Cirak ve Glinesli olmak {izere Bati Hazar’daki zengin petrol sahalardir.
Giinlimiizde sadece Giinesli “sahasi, Azerbaycan toplam ham petrol tiretiminin
yarisindan fazlasim karsilamaktadir. Gelecek 30 yil i¢inde bu bolgelerden gikanlacak
petroliin maddi degerinin ise 80-100 milyar $ arasinda olacaf ve bu rakamin %80’inin
Azerbaycan’a kalacag: tahmin edilmektedir.'*

1995 [ 92 | 0.894 %9 20 16 %80
2000 30 19 %63 32 26 %81
2005 74 61 %82 58 51 %88
2015 | 82 64 %78 64 57 %89
2025 91 7 %78 71 63 %89

Cizelge-4- Azerbaycan- Kazakistan Ham Petrol Uretim ve Thracatrnm Son 5 yih ile
Yarim (Milyon Ton/Yil) .
Kaynak: Purvin&Gertz (1996)

Halihazirda (iretilen Azeri petroliiniin tiimii Bakii’deki iki adet rafineride
islenmekte ve sadece “petrol Uriinleri” ihra¢ edilmekteyse de; {iretime paralel olarak
“ham petrol” ijhracatinin da hizla artmas: beklenmektedir. Cizelge 4’ten goriilecegi
tizere, 1995°de 900 bin ton civarinda seyreden Azerbaycan yillik ham petrol ihracatinin,
2000°de 19 milyon ton, 2005°de 61 milyon ton, 2015°de 64 milyon ton ve 2025 yilinda,
1995°e gore yaklagik 80 kat daha fazla ham petrol ihrag edecegi hesaplanmaktadir.

Gilinlim{izde ham petrol tiretiminin %9 kadarim ihracata ayiran Azerbaycan’in,
2025 yili itibariyle sz konusu oram1 %78’e ¢ikarmasi beklenmektedir.

4 POLAT Mehmet, “Azerbaycan Petrole Gikis Ariyor”, Yeni Avrasya, Yil:1, Say1:3, ss. 77-80, Eyliil-
2000.
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Geldigimiz bu noktada, 2l.ylizyihn ilk ceyreginde, Hazar Havzasindaki
potansiyel ham petrol #reticileri arasinda 6nemli bir konumda yer alacaf beklenen
Tiirkmenistan’in durumuna da kisaca degfinmek gerekmektedir. Hazar Denizi’nin
dogusunda yer alan Tiirkmenistan, 1.5 milyar ton civarindaki ham petrol rezervleriyle
dikkat ¢ekmektedir. Ancak, giinlimlizde, gerek Hazar kiy1 seridi boyunca uzanan
sahalardan, gerekse iilke iglerindeki sahalardan temei olarak dogal gaz tiretilmektedir.
4.5 trilyon m3 civarindaki ispatlanmig dofal gaz rezerviyle Tirkmenistan, tam
anlamiyla bir “dogal gaz devleti”dir. Buglin dogal gaz Giretimine agirlik veren {ilkenin,
yukanida belirtilen rezerv potansiyeli sayesinde, gelecek ylizyilin ilk g¢eyrefinin
sonlarinda ham petrol tiretimi ve ihracatiyla da adindan s6z ettirmesi beklenmektedir.

Bu iilkelerin 6nemi, bdlgede gok gesitli arama, gelistirme ve fretim projeleri
yiiriiten 80’¢ yakin uluslararasi petrol sirketinin yogun ilgisinden de anlagilmaktadar.
Sadece son ii¢ yil iginde, Hazar’in bu iki stratejik tilkesi ile Batili petrol sirketleri
arasinda toplam 40 milyar $’hk gesitli anlagmalar imzalanmigtir. Bu anlagmalar, Batih
petrol sirketlerinin, 2005 yilina kadar Hazar Havzasi’ndaki arama ve tliretim faaliyetleri
i¢in yilda yaklagik 5 milyar $ tutarinda bir yatinm yapmalar1 anlamina gelmektedir.

1.3. Azerbaycan Petroliiniin Tarthgesi

Azerbaycan, diinya petrol endistrisini ilk kuran tilkeler arasinda yer almaktadir.
Petrol sektdriindeki pek g¢ok "ilk" de burada yasanmustir. 19.ylizyilin ikinci yarisinda
Amerika'da Albay Drake'nin ilk sondaji ile hemen aym dénémde, Azerbaycan'da da
mekanik sondaj ve endiistriyel petrol {iretimi baslamlgtu-.ls Bolgede ‘varhgl ¢ok eskiden
beri bilinen ve kullamlan petroliin iptidai kuyularla ¢ikarilmaya baglanmas: ise, 19.
yiizyiin ilk yarnisinda gergeklesmigtir. Bakii'de ilk petrol {iretim tegebbiisleri 1770
yilinda Baki Ham tarafindan yapilmig, fakat bu tesebbiis verimli olmamigtir.' Bakii'de,
1829 yilina kadar, elle kazilmig kuyularin sayis1 82°dir. Ancak bu kuyulardan elde
edilen verim ¢ok diisiik olmugtur. O donemde Carlik Rusya'sinin hegemonyas altindaki

13 BIYIKLIOGLU H.Nadir, “21.Yiizyiln Esiginde Azerbaycan ve Petrol”, Titrkiye-Azerbaycan Dostluk
ve Isbirligi Vakfi, Yil:1, ss. 23, Temmuz, 1998.
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Azerbaycan'da, petrol endiistrisi devlet tekeli geklinde idare edilmigtir. Carlik y6netimi
1870'erde tekel sistemini kaldirinca, bélge serbest rekabete agilmig ve 6zel tegebbils
stiratle sektdre girmeye baglamigtir. 1870- 1871'de ilk mekanik sondajlar yapilmistir.
1873'¢ kadar gegen kisa siirede, 20'den fazla basit rafineri kurulmustur. Bakd, Carlik
Rusya'sinin petrol endiistrisi merkezi haline gelmisgtir.

1873'te ilk rafinerilerini kurarak Bakii'deki petrol endiistrisine adim atan Isvegli
Nobel Kardesler, 1878'de Hazar Denizinde diinyanin ilk petrol tankerini (Zoroaster)
hizmete sokmuglardir. Daha sonra, petrol tagima amaci ile ingasina baglamp finansman
sikintisindan yarim kalan Bakii-Batum demiryolu i¢in finansman saflayan musevi asilh
Fransiz Rotschild'ler sektbre girmiglerdir. 1883 yilinda Bakii- Batum demiryolunun
ingas1 tamamlandifinda, Batum, diinyanin en Snemli petrol limanlarindan birisi haline
gelmigtir."? |

1889 yilinda, Nobel Kardesler bdlgede ilk boru hattim inga etmiglerdir. Yaklasik
70 km'lik bu hattin yapilma amaci, Bakii-Batum demiryolunun dik yamagh daghk
bolgeden gegen kisminda lokomotiflerin 5-6 tanker vagonundan fazlasim gekememesi
sebebiyle demiryolunun bu boliimiinii by-pass etmektir. Nobel Kardeslerden Alfred
Nobel'in icadi olan dinamit de, boru hattinin gegecegi kayalik bdlgede gﬁzergah agmak
amaci ile ilk defa burada kullanmilmigtir.

Azerbaycan'da 1874 ve 1899 yillan arasinda bir kismi1 yabanci sermayeli olmak
izere 29 tane ortak petrol girketi kurulmugtur. Bu olumlu gelismelerle birlikte petrol
Uiretiminde Onemli Ol¢lide artis saflanmigtir. 20. Yizyihin bashnnda Azerbaycan'da
yillik petrol diretimi 10 milyon tondan fazla olup, diinya lretiminin yaris1 kadardir. Aym
donemde Rusya'nin petrol tiretiminin %97,7'si Azerbaycan tarafindan saglanmaktadir.®

Ancak bu yillarda, Rus petrol endistrisinin asil yuvas: sayillan Kafkasya g¢ok
kotli idare edilen bir bolgedir. Bu bolgenin yasama ve c¢aligma kosullar1 kabul
edilmeyecek kadar kétiidiir. Iscilerin. cogu Bakii'de, ailelerinden uzak gahigiyorlardi.

16 CELIK Kenan ve KALAYCI Cemalettin, “Azeri Petroliiniin Diinli ve Bugiinii”, Avrasya Ettidleri,
say1:16, ss.106, Ankara, K15-1999. '

17 YERGIN Danel, “Petrol-Para ve Giig Catigmasmin Epik Oykustt”, Tirkiye is Bankas: Yaymlari, ss.
56, Subat,1999.

18 CELIK Kenan ve KALAYCI Cemalettin, age., s. 106.
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Bakii, kotii sartlarda ¢alisan petrol ig¢ilerinin istismar edildigi bir ihtilal hazirhk merkezi
haline getirilmigtir. Bakii petrol endiistri alanlari, Stalin, Vorogsilov ve Kalinin gibi
Bolsevik liderlerin egitim yeri olmugtur.*®

1903 yihnda, Bakii'de Stalin'in liderlik ettifi petrol iggilerinin grevi, filke
genelinde bir greve doniigmiis ve grev sonucu ortaya ¢ikan bu kriz zorlukla atlatiimagtir.
1904 Arahk ayinda Bakii petrol is¢ileri yeni bir grev baslatmalarina karsin, Carlik
hiikiimeti bunu silahla bastirmgtir. 1905 Eylil-Ekim aylarinda baglatilan grev ise isyana
. doniismiigtiir. Bu grevler daha sonralar1 1917'de gergekleseéek oian Bolsevik ihtilalinin
ilk provasi olarak ta degerlendirilmigtir. Ancak bu isyanlar da silahla bastirilmistir.
Stalin, 1907-1910 yillan1 arasinda yine Bakii'de ihtilal provasi yapmugtir. Nihayet
1917'deki ihtilal ile Carljk yonetimini yikan Bolsevikler iktidara gelmislerdir. Boylece,
Azerbaycan petrol endiistrisi bir imparatorlugun yikilmasi ve yerine 70 yil diinya
siyasetini etkileyecek dev bir Sosyalist imparatorlugun kurulmasinda ilk atesin yakildign
bir merkez olarak diinya siyasetinde de 6nemli rol oynamistir.

Carlik rejiminin 1917'de ¢Okiiglinlin ardindan, 1. Diinya Savaginin sonlarinda
petrol sikintis1 geken Almanlar, Bolgeviklerle 1918 yihmn Mart ayinda Brest-Litovsk
anlagmasini imzalayarak, Bakii petroliini pazarhk konusu yapmuglardir. Osmanli
Devleti, Almanya ve Avusturya ile miittefik olmasina ramen; Almanlar, alacaklan
Bakii petroliine karsiik bdlgeye ilerleyen Tiirk kuvvetlerini durdurma teklifinde
bulunmuglardir. Lenin bu teklifi kabul etmis; ancak Stalin'in aym dogrultudaki emri
Bolgevik Bakit Komiinii tarafindan reddedilmigtir. Tiirk kuvvetleri bdlgeye ilerlerken,
Bakii'de yasayan Ermeni ve Ruslarin yardim talebiyle Ingilizler Bakii'ye girmis, daha
sonra da geri gekilmeleri lizerine Tiirk kuvvetleri duruma hakim olmugtur.

28 Mayis 1918'de, diinyada ilk bagimsiz Tiirck Cumhuriyeti olan Azerbaycan
Demokratik Cumhuriyeti, Mehmet Emin Resulzade tarafindan kurulmustur. Bolgevikler
Rusya'da duruma tamamen hakim olduktan sonra, petroliin varlhii onlan tekrar Bakil'ye
yOneltmigtir. 27 Nisan 1920'de, On birinci Kizilordu'nun Bakii'ye girmesiyle
Azerbaycan'in bagimsizlii sona ermis ve Sovyet d6nemi baslamugtir.

1 YERGIN Dansel, a.g.e., s. 142.
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Bu kisa Bafimsiz . Cumhuriyet déneminde Azerbaycan hiikiimeti yabanci
ortaklarla petrol sanayiini gelistirmeye ¢aligmig, bolgede tereddiit icinde olan yabanci
petrol sirketlerinin ¢aligmalarim hizlandirma gayreti i¢ine girmigtir, ancak omrii vefa
etmemigtir. 1920'de Sovyet iggalini miiteakip kurulan yeni hiikklimet de yabanci petrol
sirketleri ile gortismeler yapmugtir; ancak sonug¢ elde edemeyince petrol sahalarini
derinlestirerek kapal bir dSnemi baglatmgtir.

Bu dénemde Bakii petroliinden gelen gelirler merkezi hakimiyet tarafindan
toplanmakta ve merkezi Sovyet biitgesine dahil edilmektedir. Oyle ki, Azerbaycan’in
petrol gelirlerinden ne kadar istifade ettifini asafidaki tarihi delil iyi sekilde
orneklendirmektedir. Azerbaycan Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti lideri Neriman
Nerimanov 1923 yilinda Lenin’den Bakii petrol gelirlerinden toplam %4’{iniin
Azerbaycan i¢in harcanmasini rica etmis, yine aym yil bagka bir mektubunda Nermanov
Azerbaycan’in ikinci gehri olan Gence de gazyafimin fiyatimin Tiflis’ten hayli pahal
oldugu i¢in sikayetlerini dile getirmis'tir.20

Bolge, petrol rezervleri sebebiyle I1. Diinya savaginin da odak noktalarindan biri
olmustur. Hitler'in hedefleri arasinda Kafkasya'daki ti¢ petrol merkezi, Maikop, Grozny
ve Bakii yer almaktadir. 1942'de Almanlar, Rostov ve Maikop'u almiglar; ancak Ruslar
sehri terk ederken petrol tesislerini tahrip etmiglerdir. Hitler'in Maresal von Manstein'a
sOyledigi, "Bakli petrolinii ele gegirmedikge savasta yenilmig sayihinz" sozii
gergeklesmistir. Almanya 1943 bagindan itibaren Kafkas cephesinden cekilmeye
baglamugtir. Sovyetlerin II. Diinya savaginda Almanlara kars: direniginde en Snemli
lojistik destek, Bakii petrolleri olmakla birlikte, 1940 sonrasmmda Azerbaycan petrol
dretiminde bir diiglis yasanmgtir (Sekil 2). 1950’lerde offshore sahalara ge¢ilmigtir.
II.Dﬁnya Savag1 Oncesi deferlere ulasan Azerbaycan petrol tiretimi, Bati Sibirya
tiretiminin Oncelik kazanmasi ile 1968°’den sonra yeniden diiglise gegmisgtir.
Azerbaycan’in Sovyet petrol sanayisindeki payr1 1940 yilinda %71.6 oldugu halde,
1950, 1960, 1970 ve 1980 yillarinda bu rakamlar sirasiyla %32.2, %12, %5.7 ve %2.4’¢
kadar diigmiigtiir. 1990’11 yillarda Azerbaycan petrol tiretimi, 10 milyon ton/y1l (200.000
varil/glin) mertebelerine kadar gerilemigtir.

20



Eski Sovyetler .Birligi, meveut yataklardan Gnemli m‘iktarda petrol gekerek =
ekonomisini gliglendirmekte kullanmigtir. 70 yilik Sovyet d6neminde, asiri petrol
cekilerek Azerbaycan'in sahalarinin biiytik bir kismu tliketilmigtir. 1991.'de Sovyetler
dagilmadan dnce Azerbaycan Petrol iiretimi, Sovyetler Birligi toplamimin sadece %

3'tine diigmiigtiir (Cizelge 5).

Kazakistan 25,8 20,5 23,0 25,8 25,9 30,0

Kirgizistan 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Giircistan 0,2 0,04 0,1 0,1 0,1 0,1
Ozbekistan 2.8 7.6 16 79 8,1 8,1
Rusya 516 307 301 306 | 303 305
Tacikistan 0,1 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02
Tiirkmenistan | 5,7 4,5 43 - - -
Ukrayna 53 4,1 4,1 41 39 38

TOPLAM 570.7 35497 | 35243 | 35192 | 35432 | 362.72

Cizelge-5- Eski SSCB -Ulkelerinin Bagimsizlik Sonrasi DSnemdeki Petrol Uretim
Miktarlar1 (milyon ton)

Kaynak:Azerbaycan'in Sanayisi, Azerbaycan Cumhuriyeti Devlet Istatistik Komitesi, s.
122, Bakii-2000.

Petrol {iretiminin dliymesine rafmen Azerbaycan, Sovyetler Birliginin en biiylik
petrol rafinerisi merkezlerinden biri olarak ka.lmlstlr SSCB’nin son yillarinda bile bu

2 NESIBLI Nesib, “Azerbaycanin Geopolkitikas: ve Neft”, a.g.e., s.s. 12-13.

21



tlkenin petrol sanayisinde kullanilan araglarin %70’ Azerbaycan tarafindan

karsilanmustir. !

Offshore sahalara gegig
Yeni petrol zirve d8nemi

Il. Diinya Savagi

iblrya‘nin
oncelik k?zanmasu

Bati

Bakd'nun ilk petrol zirve dretimi

Petrol tretimi (milyon varillgiin)

Bolsevik Devrimi

Yillar

Sekil-2- Azerbaycan’in Petrol Uretim Perspektifi

Azerbaycan’daki petrol iretiminin diismesine bagli olarak Bakii’deki petrol
rafinerilerinin ihtiyact olan 22 milyon ton petroliin kargilanamamas {izerine sehirdeki
petrol rafineri kuruluslarina her y1l Kazakistan’dan (Mangislag), Turkmenistan ve Bati
Sibirya’dan birkag milyon ton ham petrol getirilmistir. Azerbaycan’da g¢ikarilan ham
petroliin bir kismi ise boru hatti ile Batum’a taginmis ve buradaki rafinerilerde
isletilmistir. Yani Azerbaycan’in yitksek oktanli kaliteli petrolu isletilmek igin Batum’a
gonderildigi halde, yarisi sanayi atiklarma gikan Sibirya’nin agir petrolii Bakii’ye
gonderilmistir. Bunun sonucunda Baki’niin ve Apseron yarimadasinin havast son
derece kirlenmistir.

1971 yili, Bakii petrol sanayisinin Sovyet hakimiyeti yillarindaki 1 milyar
tonuncu petrol dretimi nedeniyle biyiik senliklerle kutlanmistir. Bu bayramin aksine
petrol servetlerinin varligindan Azerbaycan’in payma digen yoksulluk, ekolojinin

katliamu, iktisadi ve sosyal gerilik olmustur. Bunlardan yalniz ekoloji probleminin

*! NESIBLI Nesib, “Azerbaycanin Geopolkitikast ve Neft”, age,s. 15
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ciddiyetini anlamak igin Apseron yarimadasi iizerinde ugakla dolasip, petrol ve bagka
toksit kalintilardan ibaret olan gélciikleri gérmek yeterlidir.

1.4.Azerbaycan’in Petrol Anlagmalan

Gorbagov’un disa agilma siyaseti kapsaminda yabancilarla iktisadi iligkilerin
yumusatilmas: sonucunda Azerbaycan petrolii ile ilgilenen yabanci petrol sirketleri igin
olumlu sgartlar olusmustur. 1980°li yillarin sonlarinda Hazar denizinin Bakii
kiyilarindaki zengin ve de fazla igletilmemis Cirak, Azeri ve Giinesli petrol yataklari
yabanci petrol sirketlerinin daha da dikkatlerini gekmesine neden olmustur. 1991 yilinin
Ocak ayinda Azerbaycan hiikiimeti, bu ii¢ petrol yataginin yabanci sirketlerle birlikte
igletilmesi ile ilgili karar vermistir. Her {i¢ yatak hakkinda {i¢ ayr anlagma igin
goriismeler yapilmigtir. Amoco sirketi Azeri yatagi iizerinde goriismelere baglamugtir.

_Yine bu dénemde Penzoil ve Ramko sirketleri Giinesli yatagi, BP/Statoil ise Cirak
yatagna ilgi gostermislerdir.

1991 yilimin Haziran aymnda Azerbaycan hiikiimetinin kararina uygun olarak,
Amoco sirketinin 6nciiliigiinde Azerbaycan’in petrol yataklarinin isletilmesi hakkinda
konsorsiyum diizenlenmistir. Daha &nceki goriismelere katilan sirketlerin aymlar1 bu
konsorsiyuma da katilmislardir. 1992 yilimin Ekim ayinda ise yataklarn iktisadi-teknik

diizenlenmesi konusunda bir protokol hazirlanmgtir.

Bu dénemde Azerbaycan milli bagimsizhgim yeniden kurmus, iilkede ilk
demokratik segimler yapilmis ve segimlerden en biiyiik parti olarak ¢ikan Azerbaycan
Halk Cephesi lideri Ebulfeyz Elgibey, 1992 yilmin Haziran ayinda Azerbaycan
Cumbhuriyeti Cumhurbagkan: olarak se¢ilmistir. Elgibey hitkiimeti aktif olarak yabanci
sermayenin iilkenin petrol sahalarina yatirim yapmalan igin ¢aba harcamistir. Bunun
sonucunda da 1993 yilinin Mays ayinda daha 6nce petrol yataklar ile tek tek ilgilenen
petrol sirketlerinin, adi gegen yataklar iizerinde ortak yatrim yapmalarn hakkinda 6
anlasma yapilmugtir. Sonraki ay da Azeri, Cirak ve Giinegli yataklarimn beraber
igletilmesi hakkinda deklarasyon imzalanmigtir. Aym yilin Haziran ayinda Londra’da
petrol anlagmalar iizerine gériismelere devam edilmistir.
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Azerbaycan Cumhuriyeti Devlet Neft Sirketinin (ARDNS) o donemdeki bagkam
Sabit Bagirov’un bildirdigine gore, anlagmalar iizerindeki goriismeler, Azerbaycan’m
cikarlarinin dikkate alinmasi sart1 ile devam etmi§ti1'.22 Azeri, Cirak ve Giinesli yataklan
iizerine daha 6nce yapilmis olan biitiin anlagmalar iptal edilmistir. Bu anlasmalara gore
yataklar iizerindeki en gok pay ARDNS’ye verilmistir. Aynica ARDNS anlagmalar
fizerinde son s6z hakkna sahipti ve onun tarafindan onaylanmadiktan sonra higbir sirket
kendi paymm bagkasina satamazdi. Anlasmadan gikan sirketin pay1 ARDNS’ne gegmis
saylacakti. Yabanci sirketler, aldiklar1 payin her yiizdesi icin 3 milyon $ odeyeceklerdi.
Odenecek paranin iigte biri anlagmalarin imzalanmasimin ardindan 10 giin iginde, primin
kalan boliimiide petrol iiretiminin baglamasindan sonraki 30 giin iginde tamamlanacakt1.

Yapilan petrol anlagmalarmin da etkisiyle Azerbaycan’m etki sahasmndan
¢iktigini goren Rusya, bu iilkedeki kendine bagli olan giicleri kullanarak 1993 yilimin
Haziraninda darbe diizenletmistir. Darbe sonucunda El¢ibey’in milliyetci ve demokratik
hitkiimeti iktidardan gitmek zorunda kalmgtir. Azerbaycan’m yeni lideri Haydar
Aliyev, Rusya’y1 memnun etmek igin yabanci petrol sirketleri ile gergeklesmekte olan
biitiin goriigmeleri durdurmusgtur.

1993 yilinda Haydar Aliyev Rusya’ya yeni kolayliklar saglamistir. Aym yiln 19
Kasimmda Rusya Federasyonu Yanacak ve Enerji bakami Yuri Safrannik ve Lukoil
sirketinin bagkam Vahid Alekberov Bakii’ye gelmislerdir. Bu goriismelerin sonucunda
Azeri, Cirak ve Giinesli yataklarindaki ARDNS$’nin paymdan %10’1uk boliim Lukoil’e
verilmistir. Bunun yaninda Azerbaycan, Bagimsiz Devletler Topluluguna (BDT) iiye
olmak durumunda kalmigtir. Haydar Aliyev, verdigi bu tavizlerle, Haziran darbesinin
esas aktorlerinden olan Rusya ile iliskilerde, Elgibey hikiimetinden farkli siyaset
izlenecegini gostermek istemekle birlikte heniiz pekismemis Azerbaycan’m
bagimsizigii  saglamlagirmak, Ermenistan’in  Azerbaycan topraklarini iggali
sorununda Rusya’nmn tarafsizhgimi saglamak, iiretilecek petroliin diinya pazarlarina
¢ikarilmasi sorununun ¢éziimiinde Rusya’yr da uluslararasi kuruluglar ile aym masa

etrafinda oturtarak sorunu uluslararasi bir boyuta tagimak gibi amaglar da iasmstlr.

2 NESIBLI Nesib, “Azerbaycanin Geopolkitikasi ve Neft”, a.g.e., s. 16.
2 NESIBLI Nesib, “Azerbaycanm Geopolkitikas ve Neft”, a.g.e., s. 17.
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Yabanci petrol sirketleri ile goriigmeler 1994 yilmmn baglarinda yeniden
baglamigtir. Cumhurbagkaninin oglu Ilham Aliyev ARDNS’nin bagkam olarak
atandiktan sonra daha once elinden alinan goriismelerin devam ettirilmesi yetkisi
yeniden devlet sirketine birakilmistir. Daha sonra yabanc1 petrol sirketleriyle bir grup
goriigmeler dizisi gergeklesmistir.

Goriigmeler dizisi 1994 yilmn 20 Eyliiliinde mantiksal sonuca ulagmistir ve bu
tarihte Bakii’niin Giilistan saraymnda “Hazar Denizi Azerbaycan SektSriiniin Azeri,
Cirag ve Giinesli yataklarinda petroliin ortak islenmesi ve pay boliistimii hakkinda
anlagma” imzalanmustir.? 30 yillik anlasma 2 Aralik 1994’de Milli Meclis tarafindan
onaylandiktan sonra ayni yil 12 Aralik tarihinde yiiriirliige gitmi$tir.25 Yerli ve yabanci
basin, imzalanan bu anlagmay: tasidigy biiyiik 6nem dolayisiyla “Asrin Anlagmas1”
olarak adlandirmuglardir. Yaklasik 400 sayfa ve 4 dilde olan “Asrnn Anlagmasi”nin ana
hatlar1 asagida belirtildigi gibidir.

» Yatinmun tutari 7.4 milyar $°dir;

» Isletim Harcamalarinin Tutari -5.9 milyar $°dur;

» Anlagma siiresi —30 yildir;

» Anlagmanin kapladig1 alan —432.4 m2’dir;

» Petrol rezervi ve petrol iiretiminin 6ngoriilen miktar1 511 milyon ton

( 4,2 milyar varil) dur;
» Elde edilen semt dogalgaz rezervi — 70 milyar ton m3’tiir;

» Katilim paymin her %1’i igin yabanci sirketler tarafindan Azerbaycan
Hiikiimetine 6denen primin (bonus) tutar -300 milyon $°dir;

% Halk Gazetesi, 23 Eyliil 1994.
25 Azerbarjan International Mag; 6.2,s.77,S 1998.

_ % Elman Nesirov, “Azerbaycan Neftinin ditneni, bugiin ve sabahi”, Ed. M. Merdanaov ve digerleri, s.
141, Bakii-1997.
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Primlerin (bonuslarin) ddeme sekilleri ise %50’si anlagmamin yiiriirliige girme
tarihinden 30 giin sonra olmak iizere; %25’i ortalama giinliik 40 varile ulagtirldiktan
sonra; %25°i ihrag boru hatt1 ¢aligmaya basladiktan sonra denecektir.”’

» Cikarilan petroliin 253 milyon tonu Azerbaycan’a verilecek.”® Ayrica petrolle
birlikte gikarilan 55 milyar metre kiipliik dogal gaz da Azerbaycan’in olacaktir.”’

» Genel anlamiyla degerlendirdigimizde Petrolden elde-edilecek karin %80’
Azerbaycan’mn olacak, geriye kalan %20’si de konsorsiyum iiyesi diger sirketlere
paylagtirilacaktir.

Giinesli yatag kiyidan 82 km, Cirag yatagi 94 km ve Azeri yatagt 113 km
uzaklikta yerlesmektedir. Bu kaynaklardan iiretilecek ham petroliin diinyadaki en hafif
petrollerden oldugu tahmin edilmektedir. Petroliin hafif olmasi rafine maliyetleri
azalmaktadir.>

“Production Sharing Agreement” (Uretim Paylasim Anlagmasi) tipli bu
anlasmada sirketlerin sahip olduklari paylar asagidaki ¢izelgede (Bkz. Cizelge-6),
sirketlerin temsil ettikleri devletlerin paylan ise Sekil-3’te gosterilmistir. Goriildiigi
gibi “Asrin anlasmasi”nda ABD sirketleri tiim paylarn %40’ma sahiptirler. Yalmz
belirtilmesi gereken husus sudur ki yukarida belirtilen %40°lik ABD sirketlerine ait olan
pay ile Azerbaycan’m toplam petrol iiretiminin %401 kastedilmemistir. Yabanci
sermayeye ihtiyag duyan Azerbaycan, yapacagi petrol iiretiminin sadece iiretim
asamastyla ilgili boliimiinii yabanci ortakhga agmistir. ABD sirketlerinin aldig1
sOylenen pay, Azerbaycan’n petrol iiretimini gergeklestirecek olan AIOC kapsamindaki
sirketlere verdigi paymn %40’1dir. Yabanci sirketler arasindaki pay dagiliminda ABD
sirketlerinden sonra Ingiltere 2. sirada gelmektedir. Sz konusu gizelge ve sekil
anlagmadaki ilk durumdan farkli olarak baz1 degisiklikler goz oniine alinarak ¢izilmistir.

%7 Hidayet Orucov, Azerbaycan Oktyabr 94- Mart 95. “Kasd. Dovlet Cevriligi cehdlerinin kronikas1”, s.
67, Bakii-1995.

2 Nesirov, a.g.e., 5.58.

% Aslan, a.g.e., 5.58.

% Nasser Sagheb and Masoud Cavadi, “Azerbaijan’s ‘Contract of the Century’ Finnaly Signed with
Western Oil Consortium”, Azerbaijan International Magazine, 2.4., s.27. Winter 1994.
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Japonya’nin “Itochu” sirketi once anlagsmaya katilmazken daha sonra tiim
paylarmi satan “McDermott International”dan %2.45 pay elde ederek “Azeri-Cirag-
Giinesli” konsorsiyumuna katilmig, bunun ardinca “Amoco”nun sattigt %5’lik paydan

%1.5"ini ele gegirerek toplam %3.9 payin sahibi olmustur.*'

|BP Exploration (Casxan Sea) Limited-BP

1

2 | AMOCO Caspian Sea Petroleum Limited-Amoco 17,0100
3 |UNOCAL Khazar LTD.-Unocal 10,0489
4 | Azerbaijan Respub. Dovlet Neft Sirketi-ARDNS 10,000
5 |LUKoil Joint Stock Company-LUKoil 10,000
6 | Den Norske Stats Oljeselscap.a.s.-Statoil 8,5633
7 | Exx0on 8,0006
8 | Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi-T.P.A.O. 6,7500
9 | Pennzoil Caspian Corporation- Penzoil 48175
10 |[ITOCHU 3:9205
11 |Ramco Khazar Energy Ltd.- Ramco 2,0825
12 | Delta Nimir Khazar Ltd. - Delta 1,6800

Cizelge-6-“Asrin Anlagsmasi”nda Sirketlerin Paylari
Kaynak: Azerbayjan International Magazine,6.2., Summer 1998.5.77.

Japonya g Arabistan ‘
Turkiye 4% 20 Ingiltere
Norve¢7% 19%
9%

Rusya
10%

Azerbaycan
10% 39%

Sekil-3- Asrin Anlagmasinda Devletlerin Paylan

3! Captal Dergisi, ss.48-49, Nisan-May1s 1997.
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Amoco’nun sattifi paylardan %3’ Exxon, %0.5’i Unocal tarafindan satin
alinmigtir. Daha ¢nce ARDNS’nin payr %30 olarak kararlagtinilirken anlagma
imzalanmadan &énce bunun %10’u Rusya sirketi LUKoil’e verilmigtir. Anlasma
imzalandiktan sonra ise %5°i 1995 Nisan ayinda Exxon sirketine, %5’i de aym: tarihte
TPAO’ya verilmistir. Azerbaycan hem Ermeni isgali konusunda hem de Hazar
Denizinin statiisii konusunda iran’in destegini alabilmek amaciyla bu iilkeye Asrin
Anlasmasindan %5°lik pay vermek istense de, bu istegi bati devletleri zellikle de ABD
tarafindan tepkiyle kargilanmig sonugta da fran Asrn Anlasmasma katilamamigtir.
ABD ve Tiirkiye’ye verilen bu tavizler sonucunda Azerbaycan 8 milyon ton petrol ve
petrolden elde olunacak 0.8 milyar $ kaybetmistir.”*

Anlasmanin  sartlanm Haziran ayaklanmasindan (1993) 6nceki sartlarla
kiyasladigimizda, Azerbaycan’in gikarlarinda ekonomik agidan bir gerileme oldugu
goriilmektedir. Azerbaycan, ARDNS’nin siyasi nedenlerle %30’luk katilma payindan
%10’unu LUKoil’e vermesinden dolay1 en az 2 milyar $ ve yine anlasmanin Giinesli
yataginin yalniz kullanilmayan, yani 200 metreden sonraki kismini icermesinden dolay1
da yine 2 milyar $ gelir kaybetmistir.33 Bunun yamsira Azerbaycan “Asrin
Anlagmasiyla” siyasi agidan avantajlar yakalamistir. Sonugta Asrn Anlagmasiyla
Azerbaycan iilke icinde yagadig1 bir gok siyasi problemi ¢6zmistiir. Ayrica imzalanan
bu anlasma, diger petrol anlagmalarinin imzalamasi igin de hem 6rnek olugturmustur
hem de tegvikte bulunmusgtur.

Konsorsiyum {iyeleri arasinda imzalanan “Islemlerin Birlikte Yrtitiilmesi
Konusunda Razilasma Uzerine Anlagma”yla uyumlu olarak Azerbaijan International
Operating Company (bundan sonra -AIOC) kurulmustur. Dinyanmn 11 sirketinin
katilimiyla olugturulmus bu kurum “anlasma alam1” olarak adlanan “Azeri”, “Cirag” ve
“Giinesli” yataklarimn igletilmesine hizmet etmektedir. Bdylece bir ¢ok tepki ve baskiy1
{izerine geken anlagma imzalanarak Azerbaycan’in hayatinda dnemli bir adim atilmigtir.

Azerbaycan Cumhuriyeti’nde 19.yiizyihn ikinci yansindan bugiine kadar gegen
stirede 67 petrol ve gaz yatagi kesfedilmistir. Karada 37, kiyida 17 petrol yatag isler

3 Elsen Memmedov ve digerleri, “Asrin Miigavilesi Azerbaycan Neft Sanayesinin Inkisafinda Muhtim
Merheledir”, Azebaycan Neftinin Diineni, Bugiinii ve Sabahi, ss5.48-50, 1997-Bakii
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durumdadir.>* Karadaki petrol rezervlerinin %87’si gikarilmustr. Denizdeki yataklar ise
zengin hidrokarbon rezervlerine sahiptir.

Bagimsizlik sonrasinda ise Azerbaycan Cumhuriyeti Hiikiimeti diinyamn 14
iilkesinden 30 biiyiik petrol sirketi ile 17 adet petrol anlagmasi imzalamustir (Sekil-4).
Bu gergevede yapilacak yatirim tutar1 60.9 milyar $°dir. Her y1l ortalama 50-60 milyon
ton petrol, 14-15 milyar m3 dogal gaz tiretilecektir.

Azerbaycan’in  uluslararast petrol sirketleri ile yapmis oldugu petrol
anlagmalarinin birincisi 1994°te, ikincisi 1995°te, iglinciisii 1996°da imzalanmis olup;
1997°de 6, 1998°de 7, 1999°da 3 petrol anlagmasi imzalanmigtir. 17 anlagmadan gl
kiy1 igi petrol sahalari ile ilgili kalanlari ise denizii alanlarla ilgilidir. Yapilan
anlagmalara her an yeni birisi eklenebildigi gibi nadiren de olsa iptal edilen anlagmalar
da s6z konusudur. Bu gergevede su ana kadar ki yapilan anlagmalarm CIPCO ve NAOC
ile olusturulan iki konsorsiyumun PSA Anlagmasi 1998 yilinda stirdiirillemeyecegi
gerekgesi ile iptal edilmistir.

33 Aslan, a.g.e., .58.
3 Avrasya Dosyasi, Say1:125, 5.6, Ankara-Aralik 1999.
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Sekil-4- Azerbaycan’in Petrol Anlagmalarinda Devletlerin Katilma Paylar:

Bolgedeki petrol rezervlerinin gelistirilip tasinabilmesi icin 70 ila 100 milyar $
arasinda bir rakama ihtiyag duyulacagi tahmin edilmektedir. Petrole karst éimit verici
kiiresel talebe ragmen, petrol sirketlerinin pay ortaklarinin, bu olciide paranin bolgeye
yatirilmasina izin vermesi bazi kosullarin saglanmis olmasina baglidir. Oncelikle bolgede
belirli bir 6lgiide de olsa politik istikrarin saglanmig olmasi gerekmektedir; bununla birlikte
yatirim yapacak yabanci sirketlerin miilkiyet haklar1 giivende olmalidir, daha sonra ise
iiretilecek petroliin ya da gazin piyasaya ulasabilmesi igin garantili yollarin olusturulmasi

gerekmektedir.

Kosullardan biri de Hazar’in statiisii sorunun ¢oziilmiis olmasidir. 1991°e kadar
Hazar Denizi, Sovyetler Birligi ve Iran arasmda 1921 Moskova Anlagmasi uyarinca
paylasilmisti. Fakat Sovyetler Birliginin dagilmasindan itibaren Hazar Denizinin kanuni
statiisii tartigmali durumda kalmigtir, Hazar kiyillarinda az miktarda petrol ve gaz

bulunduran ilkeler Rusya ve Iran, denizin, kiyt boyundaki biitiin iilkelerin ortak mali
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oldugu iddia etmektedirler. Bu iddiaya Hazar Denizinin etrafindaki iilkeler kiyilarindan
sadece 45 deniz mili uzantisindaki kaynaklara ait 6zel haklara sahip olmalidirlar. Buna
kargin Hazar Denizindeki kesfedilen petrol yataklarinin biiyiik bdliimiine sahip iilkeler
Kazakistan ve Azerbaycan biitin Hazar’m sektorlere ayrilmasini ve kiyr devletler
tarafindan paylagiimasini istemektedirler.”* Hazar Denizi ile ilgili rasyonel bir ¢oziim
“ortak su béliinmils taban” ilkesine bagli bir konsensus olusturulmasiyla ortaya ¢ikmustr.
Ancak hala konu tam anlamiyla ¢oziilmemistir ve bunun gelecekteki yatinmlarin

dogrultusu iizerinde etkisi olumsuz yonde olacaktir.

Azerbaycan’in  yaptizn Uretim Paylasgim Anlagmalarinda pay dagilimm
inceledigimizde Azerbaycan Slrketlermm %35,78’lik bir oranla en b(iyi.lk payr aldig1
goriilmektedir. Bunu %25 18’lik oranla ABD sirketleri lzlemektedlr (Sekil 4). Baku—Tlﬂls-.
Ceyhan Boru Hattim destekleyen Tiirkiye, Azerbaycan ve ABD sirketlerinin toplam
paylarinin ise %63 seviyesinde olmasi Bakii-Tiflis-Ceyhan hatt1 igin bilyikk 6nem
tasimaktadir. Boru Hatti giizergahinin belirlenmesinde pay sahibi durumunda olan
firmalarin aym zamanda karar verici olduklar1 da belirtilmelidir. Denizdeki ve karadaki
petrol yataklar iizerine yapilan Uretim Paylagim Anlagmalarina (UPA) gbre iiretilen petrol
Sumgayit’ta depolanacaktir ve burada her sirket kendi paymna diigen miktar1 alacaktir.
Kendi paylarina diigen petrolii teslim alan sirketler, bagimsiz bir sekilde istedikleri ihrag
giizergahlarindan petrollerini diinya pazarlarma ¢ikarabileceklerdir. Sirketlerin baglh
olduklari devletlerin stratejilerine paralel hareket edecekleri diisiiniildiigiinde ana ihrag boru
hattinin belirlenmesinde bu paylagimin 6nemi daha iyi anlagilacaktir.

35 «A Caspian Gamble” The Economist February 7 th, s.s., 6-7, 1998.
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BOLUM II: ALTERNATIF BORU HATLARI VE BAKU-TIFLis-
CEYHAN HAM PETROL BORU HATTI

Hazar Havzasi petrollerinin tasinmasiyla ilgili olarak, petrol tagima yontem ve
alternatiflerini inceledigimiz bu boliimde, 6zellikle Ulkemizin sévundugu “Bakii-Tiflis-
Ceyhan Boru Hatti Projesi” agirhikl olarak incelenmistir. Bu bélimdeki amacimz
Tiirkiye’nin savundugu tezin gevresel agidan kabul edilebilir, ekonomik yonden tercih
edilebilir, siyasal agidan da uygulanabilir bir proje oldufunu ortaya koymaktir. Bu
bolimde alternatif giizergahlann tek tek ozellikleri, avantaj ve dezavantajlar
incelenmistir. Ozellikle giindemde olan Karadeniz cikigh alternatif giizergahlarin;
teknik ve ekonomik olumsuzluklari ortaya konulmus, daha sonra da Karadeniz gikish
muhtemel bir hattin Karadeniz ekosisteminde, bolge iilkelerinin ticaretinde ve
bopazlarda yaratabilecegi riskler iizerinde durulmustur. Konu gergevesinde Tiirk
Bogazlarim by-pass projelerinin yine gevresel ve ekonomik agidan sebebiyet verdigi
olumsuzluklar da ortaya konmustur. Boliimiin ilerleyen kisimlarinda “Bakii-Tiflis-
Ceyhan Boru Hattmn™ genel ozellikleri verilmis, daha sonra ise ana boru hatti
giizergahinin belirlenmesinde etkili olan gevresel faktorler, alternatif giizergahlarla da
desteklenmek suretiyle ortaya konmustur. Yine projenin en gok elestirilen kism1 olan
maliyet béliimii ekonomik veriler 1s1inda ve kaynak olusturmak amaciyla verilmigtir.
Boliimiin sonunda ise Boru hatlanm etkileyen bolgesel gatigmalar icinde Karabag
Savasi, Cegenistan Savasi, Abhazya Sorunu ve Kirt terdrizmi ana hatlanyla
incelenmistir.

Bu boliimiinde yer alan Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 ile ilgili
boliim BOTAS’tan elde edilen verilerin farkli kaynaklarla da desteklenmesi sonucunda

hazirlanmugtir.

2.1. Alternatif Boru Hatlan

Iktisadi geligmelerini sanayilesmeye, sanayilesmelerini ise temel enerji

hammaddesi olarak petrole dayandiran iilkelerle petrol fiireten iilkeler arasinda
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denizlerin yer almasi sebebiyle, petroliin denizasiri titketici iilkelere giivenli ve
ekonomik olarak nakli, her zaman ¢ok dnemli bir konu olmustur.

Hazar Havzasindaki en Onemli enerji iireticileri, Azerbaycan, Kazakistan,
Tiirkmenistan ve Ozbekistan’dir. Esasen biitiin rezerv rakamlan da bu 4 iilkenin
toplamindan ibarettir. IEA (International Energy Agency), Hazar Havzas: toplam ham
petrol iiretiminin, 2000’de 79 milyon ton ve 2010’da ise 194 milyon ton diizeyine
¢ikacagmi tahmin etmektedir. Uretim artigina paralel olarak bolge ham petrol
ihracatimn da hizla artmasi ve 2010 yihnda 117 milyon ton civarina ulagmast
beklenmektedir.*® Cizelge 8°de, Ajans’in Hazar Havzasina iligkin ham petrol {iretim ve
ihracat projeksiyonlar verilmektedir.

Genel olarak ele alindiginda, Hazar Havzasim yeni bir Orta Dogu olmadif1
belirtilmelidir. Ancak, yakin gelecekte rezervlerini titketmesi beklenen ve stratejik
agidan Batr’mn elindeki en 6nemli petrol sahasi olan Kuzey Denizi’nin yerini almaya
adaydir. Bu sayede enerji arz giivenligine ¢ok bilyilk nem veren Bati, sorunlu Orta
Dogu Bolgesine bagimliliktan kaynaklanabilecek olasi arz kesintileri kargisinda, Hazar
Havzas1 petrolleriyle bir denge saglamus olacaktir.

Uretim 43 69-79 138-194
Ihracat 15 29-33 75-117

Cizelge-8- Hazar Havzasi Ham Petrol Uretim ve Ihracat Potansiyeli (Milyon Ton)
Kaynak: IEA (1998). A.g.e., s.32.

Hazar havzasi sinrlan iginde sismik aragtirma galigmalan devam etmekte ve
rezervlerin endiistriyel olarak ¢ikarilmaya baglanmasimn 2003 yii sonunda
tamamlanmas: planlanmaktadir. Adi gegen siireye kadar bolgenin hukuki esaslarina
yonelik  yonetmeligin tamamlanmasi ve ekolojik aragtirmalann  bitirilmesi

beklenmektedir.”’

B EA, a.ge., 8,32.
% {SMAILOV Cengiz, “Hazar Bolgesi Petrol ve Dogalgaz Endstrisinin Tasima Sisteminin Planlanmast
ve Geligtirilmesi”, s.2. Bakii Devlet Universitesi, 2000.
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Biitiin bu degerlendirmelerin 1s13imda, Hazar Petrollerinin Batiya ekonomik
yonden verimli ve ozellikle gevre yoniinden kabul edilebilir bir yontemle tasinmasi
asapgidaki ii¢ temel olguya dayanmaktadir:

. Hazar Denizi’nde, Bati piyasalarinda genis bir kabul goren, diisiik kiikirt
oranli ham petrol rezervlerinin bulunmas.

- Petrol gergekten karaya sikigmis olup, geleneksel deniz tasimacihips ile ihrag
edilemeyecek olmast. o

- Boélgedeki mevcut ihrag yollari, rezervlerin ekonomik kullanimim saglayacak
diizeyde yeterli bir kapasiteyi ta&yama.masxdu'.

Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ile birlikte Kafkasya ve Hazar Havzasi’ndaki
petrol yataklarmin devreye sokulmasi, bu petroliin; pazar bolgelerine ulastmlmam
sorununu da beraberinde getirmistir.

Hazar Havzasi petrolleri, farkh giizergahlarda ve farkli yontemlerle pazar
bolgelerine tagmabilir. Burada 6nemli olan, segilecek tagima bigiminin ve segilecek
tagima rotasmin her ikisinin de ekonomik olarak tercih edilebilir, cevresel agidan kabul
edilebilir ve siyasi agidan uygulanabilir olmasidir.

Geldigimiz bu asamada, Hazar Havzas Petrollerinin diinya pazarlarina ulagmasi
igin oncelikle asagidaki tagima yontemleri incelenecek ve bu yollarm ekonomik ve
cevresel agidan uygunlugu degerlendirilecektir. Daha sonra da rota segimi ile ilgili
¢aligmalar yapilacaktir.

e deniz yolu

e kara yolu

e demir yolu ve

e boru hatt1

Denizyolu tagimacilif, maliyet diisikligi nedeniyle, 6nemli boliimiine bityiik
petrol  sirketlerinin sahip oldugu tankerlerle petrol tagmmasim, diger tasima
alternatiflerine gore daha gok tercih edilen bir nakliye tiirii haline getirmistir. Hazar
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Denizi bir i¢ denizdir. Dért tarafi karalar ile gevrili Hazar Denizi’nden petrol ihracinda
kullanabilecek yegane su yolu, Volga Nehri ve buradan da kanalla Baltik Denizi,
Karadeniz ve/veya Azak Denizi’ne ulasmaktir. Ancak gerek kanal gerekse nehirdeki
yogun camur ve mil tabakasi sebebiyle, buralarda, sadece 5.000-10.000 ton’luk kiigiikk
gemilerin seyri miimkiin olmaktadir. Kald: ki, mevsim kosullar ve ozellikle buzlanma
sebebiyle, bu kiigitk seferler bile diizenli sekilde yapilamamaktadur. Ekolojik olarak
baktigimizda 146 bin ton petrol {iriinii atig1, 1353 ton penol, 1620 ton ¢inko oksit ve
diger kirletici atiklar her yil Rusya sinirlarindan Volga nehri yoluyla Hazar Denizi’ne
tagmmaktadir.®®

2010-2020 yillar1 igin 6ngoriilen diizeyde ham petroliin kara yolu ile tasinmas
da makul ve uygulanabilir bir ¢oziim degildir. Her seyden nce giderek artacak yogun
bir arag trafigi, ister deniz ister boru hatti olsun, bir toplama terminaline ulagmak igin
kat edilmesi gereken uzun mesafelerin sebep olacagi yakit titketimi, artacak emisyon
diizeyi ve diger gevresel bozulma oranlarimn yiiksekligi, bu tagima tiiriinii de hem
ekonomik hem de gevre yoniinden kabul edilebilir olmaktan uzaklastirmaktadur.

Her ne kadar, demiryolu ile tasimanin isletme maliyeti, karayolu ile tasimadan
diigiikse de, bélgede var olan demiryolu sebekesinin iyilestirilmesi ya da yeni bir
demiryolu ingas1 gibi gesitli yatinmlar ile mevcut sarnig vagonlarimn iyilestirilmesi
veya yenilerinin alinmas: gibi harcama kalemleri de, petrol rezervlerinin ekonomik
olarak isletilmesini engelleyecektir. Bunun yam: sira demir yolu ile yapilan ihracat,
bolgedeki siyasal ve sosyal istikrarsizlik sebebiyle kesintiye ugrama ihtimali ¢ok yiiksek
olan riskli bir tagima yontemidir.

Boru hatti tagimacihiginda ise gevresel risk analizi, diger tasima projelerindekine
oranla derinlemesine yapilan bir incelemedir. Hat boyunca olumsuz etkilenebilecek,
basta flora ve fauna olmak iizere, civarda yerlesmis insanlarin karsilagabilecegi gesitli
saglik problemleri de dikkate alinir. Ustelik hattin gegecegi yerlerde bdlgenin ekonomik
gegim yapisim bozacak bir giizergah segiminden kaginilir. Tarim alanlar1 veya sulamaya
zarar verecek veya balikgilig1 Sldiirecek kadar riskli bir segimin muhtemel sonuglarinin

hesaba katilmasi, bunun en Snemli drnegidir. Ayrica giizergah segimlerinde, herhangi

3 JSMAILOV Cengiz. a.g.m., s. 3.
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bir kaza aninda dogrudan zarar gorebilecek, soz konusu bolgelerdeki arkeolojik alanlar,
sit alanlar1 ve tarihi kalintilar gibi 6nemli kiiltiirel miraslarin tamami g6z 6niine alinir.

Gergekten de, karada tehlikeli sivi ve gazlarin biiyiik miktarlarda ve kesintisiz
taginmast igin en ekonomik, en giivenli ve gevresel agidan da en uygun tasima sistemi,

boru hattidir.

Diger biiyiik petrol tireticilerinden farkli olarak Hazar Ulkeleri karalarla kilitli
vaziyettedir. Hazar Havzasi petrollerinin agik denizlere ulasabilecegi dort ¢ikis mevcut
olup, bunlardan birincisi, Hazar Denizi’nin kuzeyinden Rusya aracilifiyla Avrupa ve
Atlantik’e, ikincisi dogudan Cin araciligiyla Pasifik’e, iigiinciisii giineyde Afganistan
iizerinden Hindistan ve Pakistan yoluyla Hint Okyanusu’na, dordiinciisii ise Hazar
Denizi’nin giineyinden Iran ve Tiirkiye araciligiyla yada Giircistan iizerinden Karadeniz
yoluyla Akdeniz’e agilmaktir.*® Dolayisiyla ihrag edilecek petrol, bir tankere ulagmadan

en az bir, muhtemelen iki uluslararas: sinir gegmek durumundadir.

Hazar Havzas: petrol ve dogal gazimn, uluslararas: pazara taginmasina yonelik
¢ok sayida proje, yillardan beri tartisilmaktadir. Bu projelerden bir kismi, teknik ve
ekonomik yonden kabul edilebilir olmamakla birlikte, politik ag¢idan ortaya
atilabilmekte, kimi zaman da sirketler ya da iilkeler tarafindan “miisteri kizigtirmak” ve
tarife ticretlerini diisiirmek igin zaman zaman yeniden giindeme getirilmektedir. “Asrin
Anlagmasi” projesi ortaklarimin da iizerinde ¢aligtiklar1 bu ihrag hatt1 projelerinin belli
baslilar1 agagida incelenmigtir.*’

e CPC (Caspian Pipeline Consortium)

e CAOP (Central Asia Oil Pipeline)

e CNPC (China National Petroleum Comporation)

o [ran Hatt: (Bakii-Astara-Tebriz-Harg Adas1)

e Batiya Giircistan yolu ile Karadeniz kiyisindaki Supsa’ya,

% ASLAN B.Zakir ve SOLAK Ferruh, “Tiirkiye ve Tiirk Cumhuriyetleri”, Vadi Yaymlar: No:88, ss.43-
44, Ankara 1998.

“ PAMIR A.Necdet, “Bakil-Ceyhan Boru Hatti”, Avrasya Stratejik Aragtirmalar Merkezi Yayimnlari, s.
69, Ankara-1999.
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e Kuzeye Rusya iizerinden Karadeniz kiyisindaki Novorosisk’e

e Bogazlar “by-pass” segenekleri
a- Burgaz- Alexandropolis
b- AMBO (Bulgaristan- Makedonya- Arnavutluk)

o Batiya Bakii-Tiflis yoluyla Tiirkiye’nin Akdeniz kiyisindaki Ceyhan deniz
terminali mevkiine ¢ikmasi

2.1.1. CPC (Caspian Pipeline Consortium)

Kazakistan’in Tengiz bolgesinden ¢ikarilacak olan petroliin diinya pazarlarma
tagmmasi amaciyla giindeme alinmustir. 1997°de pek ¢ok tartismadan sonra Chevron,
Mobil, Lukoil, Kazak Devlet Petrol Sirketi Omonis ve Ruslarin katilimiyla Hazar Boru
Hatt: Konsorsiyumu olusturulmus ve Kazakistan Novorosisk arasinda 2 milyar dolarlik
petrol boru hatt: inga etmek igin bir anlasma imzalanmigtir (Sekil 5°te 1numaral hat).*!
Kazakistan’dan ve Rusya iizerinden gegerek, Novorosisk yakininda yeni yapilacak olan
bir yiikleme sistemi ile Karadeniz’e ilk asamada 26 milyon ton, ikinci asamada ise
(anlasma olursa) yilda 70 milyon ton petrol tagmasi planlanmistir. Yillar siiren
anlagmazliklarin ve pazarliklarin ardindan ingaat, 1998 yilinda baglamstir. ilk asama
2001 yilmn ilk yarisinda tamamlanmustir ve ilk petrol akist da 2001 yili sonlarina dogru
olacaktir. Bu hat, hem Karadeniz’i ve hem de Bogazlan ve Istanbul’u tehdit eden ek ve
gok bilyiik bir. potansiyeldir. Halen Bogazlardan yilda yaklagik 40 milyon ton petrol ve
petrol tiirevi ylikli gemi trafigi oldugu resmi olarak beyan edilmektedir. Bu mevcut
rakamin {izerine, 2001 yilinda 26 milyon ton daha eklenmesi, mevcut risk oramm
arttiracaktir. Kald: ki hedef miktar, yillik 70 milyon tondur. Ayrica, Kazak petroliiniin
neredeyse tamaminin bu hatta garanti olarak verilmesi de, Bakii-Ceyhan’in gereksinim
duydugu Kazak petrolii agisindan biiyiik bir dar bogaz yaratmaktadir.*?

41 «A Caspian gabble”, The Economist, s., 8, February 7 TH, 1998.
“pAMIR A.Necdet,a.ge., s.,72.
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2.1.2. CAOP (Central Asia Oil Pipeline):

UNUCAL (ABD) ve Delta Oil Company (S.Arabistan) tarafindan gelistirilen bir
projedir. Proje ile Tiirkmenistan’in Chardzou sahasindan iiretilen petroliin, Afganistan
tizerinden 50 milyon ton/y1l kapasiteli bir boru hatt1 ile, Pakistan’in Arap Korfezi’ndeki
bir terminaline ulastiriimas: hedeflemektedir® (Sekil 5°te 11 numarali hat). Bu hat ile;
Kazakistan ve Ozbekistan’in bazi sahalarindan da petrol taginabilecektir. Hattin yatirim
maliyeti 2.7 milyar $, isletme giderleri ise, yillik 130 milyon $ olarak 6ng6r(ilmektedir.
Cografi olarak olduk¢a uygun olmakla beraber toplam uzunlugu 1670 km olan bu hattin
yaklagik 700 kilometresi, sorunlu iilke olan Afganistan’dan geg:mektedir.“ Bu iilkedeki
istikrarsiz ortam ve terdrist Bin Laden’in mevcut Taliban yonetimiyle baglarn,
UNOCAL’in bu projeden vazgegmek zorunda kalmasmna neden olmugtur. Ayrica
Azerbaycan Devlet Bagkan1 Haydar Aliyev Amerikal1 gazetecilerle yaptig1 bir sdyleside
Afganistan-Hindistan-Pakistan ~ tizerinden ~Hint Okyanusu’'na da  agilmay
diisinmediklerini belirtmigtir*’. 11 Eyliil 2001 tarihinde Amerika’ya yapilan terdrist
saldinnin ardindan ABD ve miittefiklerinin bu bolgede uygulamaya koyduklari
politikalarinin  basariya ulasmasi durumunda bir istikrar ortaminin olusabilecegi
diiginiilse de bolgedeki savas durumu gdz Oniine alindiginda bolge istikrarinin
saglanmasinin olduk¢a uzun bir zaman alacagy goriilmektedir. Bugiinkii uluslararast

politik ortamda bu projenin gergeklesme olasihif1 yok denecek kadar diisiiktir.

2.1.3. CNPC (China National Petroleum Corporation)

1997 yilinin Eyliil ayinda Cinliler, Kazakistan’da iki petrol yatag: satin almalari
ile ilgili bir anlasmanin pargasi olarak Cine dogu istikametinde 3000km’lik bir boru
hatt1 (Sekil 5°te 10 numarali hat) ingasini 6ngéren bir 6n anlasma imzalamlslal"dlr.“6
Hattin baglangigta y1lda 20 milyon ton petrolii tasimasi ve giderek 40 milyon tona
¢ikmasi hedeflenmektedir. Bu uzunlukta bir hattn, 40 milyon ton petrol tasiyarak

“PAMIR A Necdet, a.ge.,s. 72.
4 «A Caspran gabble”, a.g.d., s. 8,
45 ASLAN B.Zakir ve SOLAK Ferruh, a.g.e., s.44.
46 «A Caspian gabble”, a.g.d., s. 8.
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ekonomik olmasi miimkiin goriilmemektedir. Uzmanlar, bu hattin Cin agisindan
ckonomik olmaktan ziyade stratejik onem tasidif1 deferlendirmesini yapmaktadirlar.
Hattin yalmzca Kazakistan boliimiiniin maliyeti 2.6 milyar $ olarak hesaplanmaktadur.
Maliyet sorunu goziilse bile, insaat siiresi 7-8 yil olarak ongoriilen hattin yapilma
olasilipy, Kazak yetkililerinin ihrag edecekleri petrolii CPC ve Bakii-Ceyhan iizerinden
tagtyacaklarina dair yaptiklari anlagmalardan sonra kisa ve orta vadede ¢ok miimkiin

goriilmemektedir.

2.1.4. iran Alternatifi (Bakii-Astara- Tebriz-Harg Adasi)

fran, Avrasya Petrollerinin kendi {izerinden Basra Korfezine indirmeyi; bdylece
giiglendirecegi stratejik onemi ile Orta Asya iilkeleri iizerinde dini ve ekonomik
etkinligini ve de OPEC igindeki giiciinii arttirmay1 hedeflemektedir. Bu egilime de
ABD, lsrail, Japonya ve Avrupa iilkeleri karst gikmaktadirlar.’Giiney yoniinde korfeze
agtlacak bir boru hattimn ekonomik olacag: bilinmektedir (Sekil 5°te 9 numara hat).
fran'in bu alternatifi daha da aynicalikli hale getirecek yaygn bir boru hatti sistemi de
vardir ve Iran Korfezi, Asya pazarlarina hizmet edebilecek iyi bir gikis noktasmna
sahiptir. Bunun da dtesinde iran, Hazar petrolleri tizerindeki inisiyatifini kaybetmemek
igin Petrol iireten firmalara ¢ok cazip teklifler de gotiirmektedir. Bunlardan birisi,
Hazar Havzasindan petrolii ihrag edecek firma, ihrag edecegi miktar kadar petrolii
fran’in kuzey bolgelerindeki ihtiyacini karsilamak iizere verecek, Iran’da kuzey
bolgeleri igin aldigi miktar kadar petrolii de Uretici firma adina Korfezden Ihrag
edecektir. Boylece tasima maliyeti de ortadan kalkmig olacaktir. Bu tiir cazip teklifleri
degerlendirmek isteyen firmalar da yok degildir. Fakat bu hat diinyanin Hiirmiiz
bogazina ihtiyacim dolayisiyla da bagimliigmu arttiracaktir. Bolgenin politik
istikrarsizhgi, Batinin arzimn biiyiik gogunlugunun kaynagi olan Kérfeze, Hazar
Havzasi rezervlerinin aktariimasi 6nemli bir stratejik risk igermektedir. Ayrica Iran’in
Azerbaycan’la olan siyasi problemlerinin varlig: da bu hattin en Snemli olumsuzluklari
arasinda yer almaktadir.

47 GUL Atakan ve GUL Ayfer Yazgan, “Avrasya Boruhatlari ve Titrkiye”, Baglam Yayinlar, s.14,
istanbul-1995.



Ancak Tran’1n reelpolitik ¢ikislari ve aktif dig politikasiyla hem Rusya ile hem de
Tirk Cumbhuriyetleri ile rasyonel gikar ilikilerine girismesi bu ilkenin de
kiigiimsenmeyecek kazammlar elde etmesine yol agrmstlr“s. iran, Amerika’nin kendisini
uluslararas1 alanda yalmzlagtirma girisimlerine ragmen, Meshed, Saraks, Tecen
demiryolu projesi, Azerbaycan’in Sahdeniz petrol yataklarindan aldigi pay ve
Kazakistan’la imzaladig1 anlagma ile bolgede kolay kolay etkisizlestirilebilecek bir iilke
olmadigini gostermistir.

Konsorsiyumun &nderlerinden BP, ilk baslarda fran onerisinden yana tavir
almistir. Ancak ABD'min iran onerisini istememesi tizerine bu hat giindemden
diigmiigtiir. Bunun {izerine BP ve bazi sirketler gok ince bir politika izleyerek
Azerbaycan petroliiniin ihracinn siirecini, yapilacak iiretim miktarlarindan yola gikarak
Erken petroliin iiretimi ve tagmmasi ile Ana petrol iretimi ve bunun taginmasi olmak
iizere iki asamaya yaymuglardir. Oncelikli olarak maliyetlerin disiik tutulmasi amaciyla
Erken petrol ihrag yolu olarak en diigiik maliyetli hatlarin yapilmas: gerektigi goriigiinii
savunarak, ilk asama igin Ana petrol ihrag yollar: kategorisinde degerlendirdikleri Tiirk
Snerisi Bakii- Ceyhan’1 gegici olarak devre dist birakmuglardir.*

Sonugta iiretilecek petrol igin biiyik yatiimlar gerektiren ve uzun vadeli
¢oziimler igeren ana ihrag boru hattina ilk etapta gerek duyulmamustir. Bunun yerine
meveut hatlar ya da az yatinm gerektiren hatlar kisa vade igin tercih edilmigtir. Bu
yorumlar sonucunda ortada iki hat kalmustir. Bakii-Novorosisk ve Bakii-Supsa.

2.1.5. Erken Petroliin ihrac:

Bolgenin Uretim potansiyeli tam olarak gelistirilene kadar, Erken Petrol
Uretiminin Bati'ya tasinmasinda mevcut iki ihrag rotasmmn kullanilmasina karar
verilmistir. Bunlar Kuzey Ihracat Yolu (KIY) ve Bati Thracat Yolu (BLY) dur. Kuzey
fhracat Yolu olan KIY 20/28 ing yarigapindaki borulardan yapilmis olup hat, Bakii'den,

48 ASLAN B.Zakir ve SOLAK Ferruh,a.g.e., s.44.
 JZUN Hayrettin, "Gegenistan ve Boru Hatlari" Yeni Avrasya Dergisi, s.13, Yil: 1, Sayr: 1, Istanbul-
Subat 2000.
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Rusya yoluyla -Dagistan ve Cegenistan'dan- Karadeniz'deki liman sehri Novorosisk'e
uzanmaktadir.®® Bu hat orijinal olarak Grozni'den Bakii'ye uzanmakta olup Sovyet
hammadde tedarik etme sisteminin pargasi olarak 1983'te tamamlanmsti. 1996'da
modernize edilen ve Grozni-Bakil hattim Sangaghal Terminaline baglayan sistem Azeri
ham petroliinii Karadeniz'deki Novorosisk limanina Kasim 1997'den itibaren tagimaya

baglamistir. Bu hattin asgari kapasitesi y1lda 5-6 milyon ton dur.!

Bat: Thrag Yolu olan BIY 20 ing yarigapindaki borulardan yapilmis olup hat,
yine Karadenize kiyist olan Giircistan'm Supsa limanina Azerbaycan'1 gegerek
uzanmaktadir. 1999 y1linda tamamlanan bu boru hatti 17 Kasim 1999'da kullamma

sunulmustur ve azami kapasitesi y1llik 6 milyon ton dur.*?

Bakii ve Supsa arasinda boru hattmin 6nceden disiiniildiigiinden daha koti
kosullarda bulundugu ortaya ¢ikmus, onceleri hattin onarimi i¢in 315 milyon $
harcanmasi dngdriilmesine karsm hattin yeniden yapilandinlmasi igin 590 milyon $
degerinde yatirrm yapllmlstlr.53

Her iki boru hattinin da kapasiteleri yillik 5’er milyon ton daha arttinlabilir.
Bunun igin her iki hatta ek pompa istasyonlar1 kurmak gerekecektir. Ancak, mevcut
boru hatlar1 diizeltilse bile, toplam kapasite sadece yillik 20 milyon ton civarinda
olacaktir ki, bu da gelecekte beklenen iiretimdeki artist kargilamaktan ¢ok uzaktir.
AIOC su andaki Erken Petrol Uretim seviyesinden Tam Saha Uretimine gegtifi anda
yillik iiretim miktar1 tahminen 30-40 milyon ton olacaktir. Buna ek olarak, diger PSA
anlagmalar1 imzalanmus olan yataklarda da 2001 yili sonlarindan itibaren erken iiretime
baslamay: programlamis durumdadirlar. 2003 yili sonunda da Tam Saha Uretimine
gecilmesi planlanmaktadir. Eger bu yataklarin diginda 6nemli miktarda yeni petrol
yatag: kesfedilirse, o zaman tagima problemi beklenenden gok daha ciddi olacaktr.

Tasima problemini ¢ozmek igin yeni bir Ana fhra¢ Boru Hatt1 (AIBH) gerekli
olacaktir. Buna gore, yeni AIBH igin muhtemel alternatif rotalarin yapimuyla ilgili

50 A zerbaycan'in Petrol ve Dogal Gaz Endiistrisinin Goriiniimil", ABD Bityiikelgiligi, Bakii, Subat-2000.
S| ALIYEV Haydar, “Azerbaijan Oil in the World Policy”, ss. 308-309, Bakii: Azerbaijan Publishing

House,1997.
SIALIYEV Haydar, a.g.e., ss. 309-310.
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inceleme ve deperlendirme calimalari yapilmaktadir. Bu konudaki caligmalar,
miihendislik ve dizayn standartlarim, topografyay1 ve teklif edilen rotamin gegecei
topragin kullammini, yapim yontemlerini, tarihlerini, fiyatlarm, isletim maliyet
tahminlerini ve hedeflenen kaynaklar1 da igermektedir.

Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkmenistan gibi Hazar Havzas: iilkeleri dnemli
miktarda petrol ve dogal gaz rezervlerine sahiptirler. Hazar Denizi igindeki kiy1 &tesi
yataklarda ispatlanmig petrol rezervi 2 milyar tondan fazladir. Karalarla gevrili bir yer
olmast ve uluslararas1 pazara petrol nakletmek igin yetersiz kalan mevcut alt yapisi,
bolgenin bu dnemli kaynaklarii degerlendirme yetenegini siirlamistir. $imdiye kadar,
ham petroliin tren yolu ile tasinmas: ve Karadeniz'e Erken Utetilen Petroliin taginmast
igin bir boru hatt1 yapilmas: da dahil olmak iizere kisa siireli ¢éziimler diigliniilmiistiir.
Daha biiyiik miktarlardaki tasima olanaklari igin Ana ihrag boru hattimin mutlak suretle
belirlenmesi ve yapimimn bir an 6nce tamamlanmas: gerekmektedir.

Bu galigmalarin bir sonucu olarak, ii¢ ana rota belirlenmis durumdadir: Bakii'den
Novorosisk'e, Bakii'den Supsa'ya ve Bakii'den Ceyhan'a.

2.1.6. Bakii-Novorosisk (Rusya'nn tercih ettigi kuzey hatlar )

Bu hat, Bakii'den Novorosisk'e uzanan KIY’i (Kuzey fhrag Yolu) Bakii'den
Rusya simrina kadar izler, daha sonra kuzey-batiya doniip Novorosisk'e uzanir. Toplam
1244 km lik uzunluga sahiptir (Sekil 5°te 2 numarali hat). Yillik 50 milyon tonluk
tasima kapasitede olmasi hedeflenen hattin maliyeti 2.0 milyar $ civarnda
hesaplanmaktadir.

Bize gore, Azerbaycan petrollerinin Novorosisk’e gelmesinin Oniindeki en
bityiik engeli 2001 yilmin sonlarinda devreye girecek olan CPC’nin (Caspian Pipeline
Consorsium) faaliyete gegmesi olugturmaktadir. Hem CPC hattiyla Kazak petroliiniin
hem de Bakii-Novorosisk hattiyla Azeri petroliiniin, zaten iklim kosullar1 nedeniyle tam
kapasiteyle galigamayan Novorosisk limamndan aym anda tankerlere yiiklenmesi liman
kapasitesinin yetersizligi nedeniyle miimkiin degildir. Bu konudaki diger bir sinirlama

5 ALIYEV Natik, “An Interwiev with Natik Aliyev”, Azerbaijan International Magazine, ss,65,
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ise, meveut Rus ham petrol ihrag hatlarimin biiyilk bir bbliimiintin, Karadeniz'deki
Novorosisk Limant'nda son bulmast ve buradan yiikleme yapan tankerlerin Akdeniz'e,
yani pazara agilabilmesi igin fazlaca kalabalik, ekolojik ve politik olarak da hassas olan
Karadeniz ve Tiirk Bogazlarin kat etmek zorunda olmalaridir.

Ayrica Azerbaycan, Bakii-Novorosisk petrol boru hattinin ana ihrag hatti olarak
gergeklesmesi durumunda Rusya'nin petrol {izerinde denetim tekeli kurmasindan endise
etmektedir. Bununla birlikte petrol sirketlerinin bu hattn giivenligi konusunda da
endiseleri vardir. Ciinkii Bakii-Novorosisk hatti Rusya ile savas halinde olan Cegenlerin
hedefleri arasinda yer almaktadir.

Hazar Havzasindaki mevcut boru hatt1 sisteminin en belirgin ozelligi, Sovyetler
Birligi'ni bir ugtan diger uca baglayacak bir sekilde tasarlanmis olmasi ve temelde
Rusya'ya odaklanmasidir.

Kazakistan'daki dev Tengiz bolgesinin isleticisi Tengizchovroil, Rusya'nin
bogucu hakimiyetinden kurtulmak arzusu ile kendisini Rus ve Giircistan demiryolu
sirketlerinin milgterisi yaparak giinlitk 175000 varillik iiretim miktarmin yarisim trenle
dagitmaktadir. Tengiz petrold, Baltik'a trenle gitmekte yada mavnayla Hazar lizerinden
Bakii'ye ve oradan trenle Giircistan'a gitmektedir.

Agiktir ki, Rusya'nin, bolge enerji potansiyelinin pazara agilmasinda ana
giizergah konumunda bulunmasindan saplayacag ticari ve siyasi pek gok kazang
bulunmaktadir. Ancak, bunun gergeklesmesi igin her seyden &nce Rusya’nin giivenilir,
emniyetli, anlamh tagima tarifeleri gibi bazi ticari gereklilikleri yerine getirmesi
gerekmektedir.

Sonugta Kuzey Rotasinin beklentisi, yakin dénemdeki zorluklara bagli olarak ve
Kuzey Erken Petrol Rotasindaki {iriiniin akisinda meydana gelen kisitlamalardan dolay
biiyiik dlgiide gdzden gikanlmistir. Zaten teknik imkanlar anlaminda Caspian Pipeline
Consortium (CPC)’nin 2001 yilmn sonlarinda Novorosisk’e petrol taginmasimn
baslayacak olmas: nedeniyle Bakii-Novorosisk hattinin yapimi imkansiz hale gelmistir.

6.2.,Spring, 1998.
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2.1.7. Bakii-Supsa

Bakii'den Supsa'ya olan rota esas1 itibariyle mevcut Bati Thrag Yolu (BIY) olan
ve Bakii'den baslayip Azerbaycan'i bati ydntinde gegip Giircistan ve Supsa'ya ulagan
yolu izlemekte ve yaklagik olarak 830 km uzunluktan meydana gelmektedir. En ucuz
segenek (1,5 milyar $ civarinda) Giircistan'in Supsa limanina uzanan geligmis bir boru
hatti insa edip, petrolii tankerlerle Karadeniz ve Istanbul Bogaz1 yolu ila Avrupa'ya
nakletmektir. Ancak Tirkiye, Istanbul Bogazinin daha fazla tanker trafifini
kaldiramayacagim iddia etmektedir ve Tiirk Bogazlarinda olugabilecek kaza risklerini
asgariye indirebilmek igin 1970°li yillardan beri glindemde olan baz tedbirler almay1
planlamaktadur.

Tiirk Bogazlarindan kaynaklanan gegis problemini ¢dzmek i¢in 1 milyar $'a mal
olacak Bulgaristan ile Yunanistan arasinda bir bogaz by-pass hatti yapilabilir veya
(Tirkiye'nin tercih ettii gibi) Bakii ve Tiirkiye'nin Akdeniz kiyisindaki Ceyhan
arasinda bir boru hatti insa edilebilir (Sekil 5’te 5 numarali hat). Kazak petroli ve
Tiirkmen gazi da bat1 hatlarindan transhazar boru hatlariyla tasmabilir (Sekil 5’te 6 ve 7
numaral: hatlar). -

Cok miktarda segenek ve rekabet eden pek gok gikarla, boru hatlarimin nereden
calisacagim kestirmek oldukga zordur. Bati hatt i¢in Amerikanin giiglii destegi elde
tutulduunda, en azindan Supsa'ya bir hattin yapilmasi ihtimali vardir. Daha sonra
olacaklar Bogazlar sorununun nasil ¢6zillece§ine dayanmaktadir.

Ayrica hem Bakii-Novorosisk’in hem de Bakii-Supsa hattimin segilmesi halinde,
petrolin Karadeniz’de tankerlerle taginmasi gerekecektir ki, bu da Karadeniz'deki
mevcut deniz trafifine ve Tlirk Bogazlarina biiyiik bir yiik bindirmesi demektir. Bugiine
kadar sadece meteorolojik kogullarin elverisli olmas: sayesinde ¢ok ucuz atlatilan tanker
kazalar1 hatirlanacak olursa, gelecekte Tiirk Bogazlar’nda ve Marmara'da meydana
gelmesi muhtemel kaza risk oram, gergekten gok frkitiicli boyuttadir. Bu durum
Bogazlarin fiziksel yapist ve halihazirdaki trafik potansiyeli dikkate alindifinda daha
biiyiik felaketlerin habercisidir.
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Yeryiiziindeki 20-30 bogazin en darlarindan olan Istanbul Bogazi'mn; denizcilik,
tagimacilik, giivenlik, ¢evre ve her seyden Onemlisi kiyisinda yasayan insanlarin can
glivenligi agisindan potansiyel bir risk tasidigi hususu, giliniimiizde genel olarak kabul
g6rmiis bir gergektir. K6t hava kosullari, sis ve ani akintilar, tanker trafigi agisindan
Istanbul Bogazi'm diinyanin en tehlikeli su yolu haline getirmigtir. Bogazigi, diinyadaki
en stratejik ticaret yollarindan biri olan Stiveys Kanali'mn {i¢ misli trafik yogunluguna
sahiptir. 1997'de 51.000 adet gegisle biiyllk boyutlara varan trafik (ki, 500 tonun
altindaki gemiler hesaba katimamstir); Istanbul Bogazi'ndaki yogunlufun ulastig
dlgiilere isaret etmek agisindan yeterlidir.>*

1936 Montré Bogazlar Sozlesmesi, Istanbul’u ikiye bélen 27 km’lik Bopazlan
uluslararas: sular olarak belirtmigtir. Tiirkiye buradan ne gegis licreti alabilmekte ne de
gemileri durdurabilmektedir. Her giin 140 yabanci gemi dar, virajli kanaldan
geemektedir ve 1500 kadar yerli tekne Istanbul’un bir kiyisindan Stekine mekik
dokumaktadir. Tiirkiye’nin iddiasi Hazar petrolli nedeniyle olusacak ekstra bir tanker
trafigi kabul edilemez bir gevresel riske yol agacaktir.’> Yapilan bir hesaplamaya gore,
1960'tan glinlimiize, Bogazlardan gegen yabanci gemi sayis1 %150'nin {izerinde arti§
kaydederken; gemi tonajlar1 da % 400 oraninda bitylimiistlir.

Yukarida belirtilen yogun trafik, ¢ok sayida kazaya da yol agmustir. 40 yil iginde
Istanbul Bogazi'nda, yilda ortalama 11 adet biiyiik kaza meydana gelmigtir. Ozellikle
1988 yilindan sonra kaza sayisinda ¢ok belirgin bir artig kaydedﬂmisﬁr. Kaza rekoru
ise, 57 adet kaza ile 1991 yihndadir. Bu donemde diinyamin en tehlikeli su yolu
unvanim kazanan Istanbul Bogazi, sadece son 10 yilda, biitiin kenti tehdit edecek
biiytikliikte 150 adet ciddi deniz kazasi atlatmigtir. Durum bu kadar agikken,
Montr$’niin 2. maddesine dayanarak ge¢is yapan yabanci gemilerin, yalmzca 1/3'0
kilavuz kaptan kullanmakta ve 1/5'Q1 de tamidiklan yiiki hi¢ bir surette rapor
etmemektedir. 15 Kasim 1979'da Yunan bandirali "Evriyali" ile ¢arpisarak infilak eden
Independanta tankerinin yol agtifa felaket manzarasi, Istanbullularin hafizalarmdan hala
silinmemigtir.

34 «petrol Nakli ve Tirk Bogazlarindaki Ekolojik Riskler”, Tiirkiye Cevre Vakfi, s. 18, Ankara-1999.
35 A Caspian Gamble, a.g.d., s 9.

47



Hizla artan tanker trafifi ve buna bagl olarak g¢ofalan kazalar, Bogaz
ekosisteminde agin kirlenmeye yol agmugtir. istanbul Bogazi, deniz canlilanmin gog
etmelerini saglayan "biyolojik" bir koridordur. Deniz tagimaciliindan kaynaklanan
kirlilik, 10 yil1 agkin bir stiredir biitlin normal go¢leri durdurmus durumdadir. Ayrica,
balikgilik da Onceki diizeylerine gore 1/60 oraminda gerilemigtir. Son 15 wilda,
Bogaz’daki balik tiirlerinin §ay1s1 20'den 5'e diigmiistiir.”® Genel olarak gegen her gemi
Bogaz’in sularina petrol saliyorsa da; insan ve deniz yasamm ile tarihi deferlerin
korunmasi agisindan, herhangi bir ¢atisma sonrasinda biiylik miktarda petroliin denize
dékiilmesine yol agan petrol tankerleri dikkatle hesaba katilmas1 gereken 6zel bir risk
fakt6rll yaratmaktadir.

Hazar Petrolleri'nin Karadeniz ve Tirk Bogazlar {izerinden diinya piyasalarina
ulastirilmasina y8nelik projeler gelistiren Rusya Federasyonu, halihazirda toplam ham
petrol ihracatimin yarisina denk gelmek {izere, yilda 35 milyon ton civarinda bir miktari,
Montrd Sozlesmesi'nin getirdidi sartlar i¢inde, hi¢ bir maliyete katlanmaksizin Tiirk
Bogazlari'ndan gegirmektedir. Daha da Onemlisi, Rus gemileri, ‘Bogazdan gegen
gemilerin 1/3'tinli meydana getirmektedir. Hazar Petrolleri'nin ihrag edilmesi i¢in ana
giizergah olarak Bakii-Tiflis-Ceyhan yerine, Novorosisk hattinin se¢ilmesi durumunda,
Bogazlardan gegecek Rusya orijinli petrol miktarinin en az iki katina ¢ikacag: tahmin
edilmektir. Yapilan bir hesaplamaya gore, 2010 yilinda 110 milyon ton Hazar
Petroliintin Bogazlardan gegirilmesi halinde, biitin Karadeniz tilkeleri i¢in tek deniz
¢ikig yolu olan Bogazlar, 365 giin boyunca sadece petrol tagimacilifina tahsis
edilecektir. Agiktir ki, bu Tiirkiye agisindan kabul edilemez bir durumdur.

Konunun genel bir resmini tekrar ortaya koymak amaciyla, diger {ilkelerin
politikalarina hakim olan baz1 diiglincelerin kisaca belirtilmesinde fayda vardir. Gerek
Batili petrol sirketleri, gerekse Rusya Federasyonu ve eski Dogu Bloku tlkeleri,
Karadeniz'e ¢ikan petroliin en ucuza Tiitk Bogazlan yoluyla taginacagim bilmektedirler.
Ustelik arkalarinda Montrd destegi vardir. Bundan dolay: bu avantajlarim sonuna kadar
kullanmak niyetindedirler. Tiirkiye ise arttk ciddi bir risk haline gelen bogazlardaki
trafigin diizenlenmesi amaciyla 1994 ve 1998 yillarinda yaptif1 hukuki diizenlemelere

% «petrol Nakli ve Ttrk Bogazlarmdaki Ekolojik Riskler”, a.g.e., s.19.
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yenilerini eklemek durumundadir. Tiirkiye’nin daha Snce hazirladifn diizenlemelere,
bogazlardaki gegis kapasitesinde belli bir oranda azaltma amaci oldugu iddiasiyla tepki
gosteren Rusya Federasyonu ve bazi petrol sirketleri, bogazlardan gecisle ilgili olarak
yapilan diizenlemelerde radar sisteminin uygulanmasin istemektedirler.

Petrolle ilgilenenler, radar, yani VIS (Vessel Traffic System) projesinin bir an
dnce uygulanmasim beklemektedirler. Oysa VTS, Bogaz’in kapasitesini arttirmay -
hedefleyen bir proje degildir; aksine Tiirkiye'nin glivenli gegisi saglamaya yonelik iyi
niyetli bir ¢abasidir. Gergekten de VTS sadece % 10 oraninda, o da zaman agisindan bir
rahatlama saglayacaktir. Bu, Tirk Bogazlan'ndan gegen yillik petrol miktarinin, en
iyimser tahminle 50 milyon tondan 55 milyon tona ¢ikmasi anlamina gelmektedir.
Ttrkiye'nin, Bogazlari’m uluslararas: trafige kapatmak gibi bir niyeti yoktur.”” Tiirkiye,
sadece 10 milyonluk bir metropoliin gobeginden gegen diinyamin bu en tehlikeli su
yolunda seyir giivenliini arttirmak; ondan da Onemlisi, insanlanin can glivenliZini
saglamak istemektedir. Bu anlamda, Tirkiye'nin yaptfi ve yapmak istedigi
diizenlemelerin, 1978'deki Amoco-Cadiz vakasindan sonra Fransa ve Ingiltere
tarafindan yapilan diizenlemelerden hig bir farki yoktur.

Esasen, Tiirk Bopazlari'ndaki agmn trafik yiikli sebebiyle Tiirkiye'nin yapti1
diizenlemeleri, Bakli-Tiflis-Ceyhan projesinin bir uzantis1 ya da boru hatt1 politikasinin
bir parcasi olarak degerlendirmemek gerekir. Gergekten de Bogazlar'daki trafigin
tehlikeli boyutlara ulagtifn yoniindeki ilk tespit, Yiikksek Denizcilik Okulu Mezunlan
Dernegi tarafindan hazirlanan 1968 tarihli rapordur. Kaldi ki, Tirkiye'de, Tirk
Bogazlan'nda deniz trafiginin dlizenlenmesi igin bir komisyon kuruldugu zaman
S.S.C.B. heniiz dagilmamist. Ustelik, o donemde Tirkk ve yabanci gevrelerde ve
kaynaklarda, Hazar Petrolleri'nin Akdeniz'e ulagtirilmas: gibi bir konu da hig bir surette
tarigtlmiyordu. Bu sebeple, gerek Baki-Tiflis-Ceyhan projesine destek igin Tiirk
Bogazlari'min giindeme getirildigi; gerekse, Tiirk Bogazlar1 Tiziigl'nlin sadece
Tirkiye'nin Hazar Petrollerine yonelik politikastmn bir araci olarak 91kaﬁld1§1
yoniindeki biitiin tezler, bilhassa Rus tezleri, gerceklerle bagdagmayan hayali iddialar
olarak degerlendirilmelidir.

" MIRZAOGLU Ramazan (Denizcilikten Sorumlu Devlet Bakan), “Amacimiz Bogazlarm Kapasitesini
degil, glivenligini arttrmaktir”, PetroGas Dergisi, Say1:14, ss. 11-12, Ankara- Kasim-Aralik 1999,
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2.1.8. Bogaz By-Pass Senaryolan

Bu senaryolar, Bogazlar1 tehdit eden tanker trafifine karsi ¢6zlim alternatifleri
olarak sunuldugu gibi; Yunanistan gibi tilkelerin “stratejik ¢ikarlan” dogrultusunda,
Rusya gibi miittefiklerinin de destegi ile, ekonomik olmasa da, uluslararas1 kamu oyuna
kabul ettirmeye ¢aligtiklar1 siyasal amagh projelerdir. Bu projelerin belli baghlan
arasinda; AMBO (Bulgaristan- Makedonya- Arnavutluk), Burgaz-Dedeagag, Kiyik&y-
Saroz sayilabilir. Biz tek tek bu projelere yonelik ayrintilara girmek yerine, biitlin by-
pass projelerinin benzer olan avantaj ve dezavantajlarinin bir arada degerlendirilmesi

gerektigi diistincesindeyiz.

“By-pass” projelerinin en 6nemli avantaji, kugkusuz, Bogazlar ve Istanbul’un
petrolden kaynaklanan kirlilik ve kazalardan korunmasina olanak saglamalaridir. Ancak
bu, kesinlikle kirliligin tamamen ortadan kalkacag anlaminda diiglinilmemelidir ¢linkd
Karadeniz’deki kirlilik devam edecektir. Ayrica, bu tiir projelerin teknik ve ekonomik
¢ok 6nemli sorunlar1 vardir. Her seyden 6nce, Hazar Havzas: petroliiniin Rusya veya
Giircistan iizerinden, boru hatti ile bir Karadeniz limanina taginmasi1 gerekmektedir.
Karadeniz’de limana (6me§in, Novorosisk) ulagan petrol i¢in bu kez, tankere yiikleme
asamas: vardir. Ayrica Novorosisk Karadeniz’in bilinen firtmal1 kogullari nedeniyle
yilda ortalama 100 giin yﬁkleme/bosalﬁna islemine elverisli degildir. Belirtilen biitiin bu
faktorler, maliyet ve zaman kayb1 agisindan biiylk dezavantajlar olusturmaktadir.
Liman da yiikleme masraflan1 varil bagina en az 20 sent ek bir maliyet getirmektedir.
Karadeniz’de 100-150 bin tonluk bir tankerle tagima masrafi da yaklasik (varil bagina)
50 senttir. Tanker, Karadeniz’de 8rnegin Burgaz’da bir bosaltma daha yapacak ve daha
sonra boru hatt: ile taginacaktir, yeniden ve diger limanda (6rnegin DedeaBag) 2.defa’
tankere yiikleme s6z konusu olacaktir. Burada da limandaki ek Sdemeler, boru hattina
Sdenecek tarife ve stirekli yiikleme ve bogaltma gibi, pratik olmadif1 gibi, ekonomik de
olmayan ¢ok sayida olumsuz faktdr vardir. Dolayisiyla, Bogaz “by-pass”
senaryolarimin, uzman olmayan gbézlerden kagirilan bu dezavantajlari; bu tiir projeleri,
teknik ve ekonomik degerlendirmelerde, gegersiz kilmaktadar.
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Bu tiir alternatifler, stratejik- kaygilarla, Tiirkiye’nin Bakii-Ceyhan ile elde
edecefi stratejik {stlinligli devre disn birakmak igin, 6zellikle Yunanistan ve Rusya
tarafindan, sik¢a giindeme getirilmektedir. ABD iée, bir yandan Kosova’da savagin
izlerini silmek, bdlgeyi yeniden inga etmek gibi biraz psikolojik, biraz da ekonomik
yonden, AMBO gibi projeleri, gene “goklu boru hatlan™ felsefesi iginde devreye
koymug gﬁrﬁﬁinektedif.ss Diger yandan bu hat, Tiirkiye’yi, Bakii-Ceyhan’da finansman
yO6ntinden “verebileceginden de fazla” taviz vermeye zorlayan bir pazarlik unsuru olarak
da devreye konulmaktadir.

By-pass hatlar teknik ve ekonomik nedenlerden dolay: da cazip degildir. Ancak,
projenin yeri geldiginde canlandirilmasinin, yukarida deginildigi gibi ekonomik ve
politik gerekceleri vardur.

Aynica gerek Novorosisk’e olsun gerekse Supsa’ya olsun, Karadeniz’e uzanacak
bir boru hattimin bazi olumsuzluklan olacaktir. Karadeniz'in, bir "i¢ deniz" oldugu
unutulmamalidir. Akintilar1 ne kadar kuvvetli olursa olsun, bu bilyiik i¢ denizin diger
denizlerle irtibat1 simrhdir. iste bu 6zellik, petrol ve petrol tiirevleri tagimacithfimin
cevresel riskini daha da arttirmaktadir. Karadeniz'in mevcut dalga yapisi, herhangi bir
sebeple meydana gelecek petrol ve petrol tiirevleri sizintisinin kisa slirede normalden
¢ok daha genig bir alana yayilmasina sebep olmakta; akinti ise bu kirliligi temizlemek
yerine yayillmanin hizlanmasina yol agmaktadlr.s o

Bu noktada genel bir bilgi vermek yerinde olacaktir. Deniz suyu ile temas eden
petrol, yogunluk farkindan dolay {ist su tabakasina yayilmakta ve bu sebeple denizin
hava ile iligkisi kesilmektedir. A¢ik denizler agisindan ¢ok Snemli olmayan bu olgu,
kapali denizlerde deniz suyunun Snemli oranda oksijen kaybetmesine yol agmaktadur.
Deniz suyuna petrol karigtikga, deniz dibinde yasayan organizmalar oksijenden mahrum
kalmakta ve fotosentez yeteneklerini yitirmektedirler. Bu ise, suda yasayan diger
canlilarin beslenme sorunu ile kars1 karsiya kalmalarina yol agmaktadir. Deniz suyu ve
bu su kiitlesinin i¢indeki petrol, "dalga" siddetine bagh olarak kiy1 seridinde de agir

58 ABD Biytkelgiligi, Bakii, Subat-2000.
% Petrol Nakli ve Turk Bogazlarndaki Ekolojik Riskler”, a.g.e., s. 14.
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biyolojik tahribat yaratmaktadir. Petrol ¢okeltisi, deniz yatafina yerlesmekte; hatta
ylizlerce metre derinlikte dahi gzlenebilmektedir.

Hazar Havzas: petrollerinin taginmasinda adindan sik¢a soz edilen Novorossisk
ve Burgaz gibi petrol limanlari, aym zamanda birer turizm merkezidir. Karadeniz'e
kiyis1 olan alt1 devletin ekonomisinde 6nemli yer tutan bir diger sekttr ise "turizm"dir.
Tiirkiye diginda hig¢ bir {ilkenin Karadeniz'den bagka i¢ ve dig turizme hizmet verecek
"sicak" kiyis1 bulunmamaktadir.

Ayrica, diinya iilkeleri ile ticari iligkilerin siirdiirtilebilmesi i¢in Karadeniz ve
Tiirk Bogazlan ¢ok kritik bir role sahiptir. Dolayisiyla, ¢cevre yoniinden, Karadeniz’e
kiyisi1 bulunan ilkelerin; petroliin tankerlerle taginmasi hususuna, Tirkiye'den daha
fazla kars1 ¢ikmalan gerekmektedir. Karadeniz kiyisinda yagayan Tiirk niifusu, diger
kiyidag tilkelere oranla giderek azalmaktadir. Agiktir ki, herhangi bir petrol veya petrol
tirevi sizmtisi, Tirkiye ile birlikte Karadenizden yararlanan biitin devletlerin

ekonomilerine biiyiik zararlar verecektir.

Her seyden Once, Karadeniz ve Tiirk Bogazlari’'min sadece "tasima koridoru"
olarak degerlendirmemek; aksine gok hassas bir "biyolojik koridor" seklinde ele almak
gereklidir. 432.000 km2’lik bir alam kaplayan Karadeniz, Aral Denizi'nden sonra
diinyanin gevresel agidan en fazla tehdit altinda olan denizidir. Marmara Denizi'nin 40
kati biiytkliiginde ve Akdeniz'in 1/5' Slgiisiinde olan Karadeniz'in, sadece %7'sinde
hayat vardir. Bu, Karadeniz'de yagayan 110 balik tiiriinlin koruma altina alinmasimn
temel sebebidir. Karadeniz'de 200 metrenin altinda su karigimi olmadif gibi, tuzluluk
ve sicaklik da sabittir. Daha agik bir ifadeyle, 200 metreden sonra hayat yoktur.5
Karadeniz'in suyu 90 yilda bir yenilenebilmektedir ve yenilenmenin yegane araci
Istanbul Bogazi'dir. istanbul Bogaz, Karadeniz'e hayat veren can damaridir .

Karadeniz s6z konusu edildiginde en fazla dikkat edilmesi gereken noktalardan
biri de deniz yasaminin stirdiirtilmesi agisindan Karadeniz'deki en hassas alanin Bati
bolgesi oldugu gergegidir. Batidaki yasam acisindan "olmazsa olmaz" alan ise
Bulgaristan (Burgaz'm kuzeyi) ve Tiirkiye (Istanbul Bogazi'nin kuzeybatisi) karasularint

% petrol Nakli ve Tark Bogazlarindaki Ekolojik Riskler”, a.g.e., s. 15.
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kapsayan yaklasik 40 millik kiy1 ¢izgisidir. Bu alamn &zelligi ise lifer, palamut, hamsi,
uskumru vb. pek gok balik tiiriiniin yumurtlama bolgesi olmasidir.®!

Bdylece, Hazar Petrolleri'nin diinya piyasalarina ulagtinlmasinda &zellikle Tiirk
Bogazlar’’mi by-pass etmek igin gelistirilen ve herhangi bir gevre kirliligi riski
tagimadifn ileri siirilen Burgaz-DedeaBag, Burgaz-Vlore ham petrol boru hatti
projelerinin de, ekstra yiikleme-bosaltmadan dogacak ekonomik kiilfetler bir yana,
Karadeniz'de hayatin bitirilmesi gibi bllyiik bir risk tagidig1 ortaya gikmaktadur.

Karadeniz, Akdeniz'in tersine, eskiden beri ¢ok zengin bir balik¢ilik bolgesi
olmustur. Balik¢ilik, Karadeniz kiyisinda yasayan 2 milyon insamin gegimi ile dogrudan
ilgilidir. Ne yazik ki, Ozellikle 1980'1erden sonra balikgilik neredeyse yok olma
noktasina gelmistir. 1986'da toplam 900.000 ton olan Karadeniz balik tiretimi, sadece 6
yil iginde 100.000 ton'a digmiistir. Bu noktada en afir darbe alan iilke, 70'lerin ve
80'lerin baginda toplam balik {iretiminin %80'ini Karadeniz'den saglayan Tiirkiye
olmustur.62

Karadeniz kirliligi, biiyiik bir hassasiyetle ele alinmasi gereken bir konudur.
Kugskusuz, deniz yagamimi olumsuz etkilenmesine yol agan en biiyiik kirlilik, bagta Tuna
olmak {izere buraya akan nehirlerden kaynaklanmaktadir. 1997 yih itibariyla, bu yolla
111.000 ton petrol, Karadeniz'in sularina birakilmigtir. Sizintimin temel sebebi, petrol ve
tiirevlerini tagiyan tankerler dahil, irili ufakli gemi trafifi ve ozellikle de nehir
kenarlarindaki igletmelerin aritma tesislerinin yetersizligidir .

Ayrica Ren-Maine-Tuna kanallarindan 1997'de 15.000 gemi gegmigtir ki;
bunlarin neredeyse tamamu, kirlilik yaratan "klas alti” gemilerdir. Bundan da dnemlisi,
cevre kirlilidi agisindan en bilyilik tehdit, Karadeniz i¢indeki mevcut tanker trafigidir.
Karadeniz'de 1997 yil1 itibariyla 4.000'in {izerinde petrol tankerinin seyretmis oldugu
belirtilebilir.® Dolayisiyla, Hazar Petrolleri'nin Karadeniz'e tasinmasi halinde ortaya
¢ikacak ekstra ylik, halen Karadeniz i¢in ciddi bir tehlike arz eden petrol kirliligi riskini
daha da arttiracaktir.

¢! Petrol Nakli ve Ttirk Bogazlarmdaki Ekolojik Riskler”, a.g.e., s. 15.
62 petrol Nakli ve Tark Bogazlarindaki Ekolojik Riskler”, a.g.e., s. 16.
6 Petrol Nakli ve Toirk Bogazlarindaki Ekolojik Riskler”, a.g.e., s. 17.
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Hazar ile baglantiy1 saglayan Volga-Don ve Kuzey Denizi ile baglantiy1
saglayan Ren-Tuna kanallari, Karadeniz hinterlandim oldukga genigletmis ve mevcut
trafigi de hizla arttirmigtir. Ulkelerin diga agilmasina, sanayi ve ticaretin gelismesine
bagh olarak Karadeniz trafiginin de her yil katlanarak artmasi beklenmektedir. Trafik
yogunlugundaki her artig, kaza ve sizma riskini arttiracak, boyle olunca; petrol ve petrol
tiirevi tagimacili1, Karadeniz agisindan ¢ok biiyiik bir tehlike haline gelecektir.

Bugiin gerek Rusya, gerekse Hazar Havzas1 petrollerinin isletilmesini tistlenen
sirketler bu potansiyel tehlikeyi gérmezden gelseler de, Tlirkiye'yi ve biitiin Karadeniz
iilkelerini biiyiik bir ¢evresel felaket riski beklemektedir. Bu sebeple, Karadeniz'de ve
hinterlandim meydana getiren kanallarda petrol ve petrol tiirevi tagimacilii konusunda
bir an 6nce sagduyulu yaklagimlarin hakim olmas1 ve kiyidag iilkeler arasinda yakin bir
igbirligi saglanarak, bu tehlikeyi bertaraf edici kararlar alinmas: gerekmektedir.

Ana Boru Hatti Rotasimn belirlenmesi ile ilgili galigmada siklikla ticari ve
politik ¢ikarlar ¢atigmaktadir. Petrol girketleri en iyi piyasaya en ucuz yolla ulagsmak
istemektedir. Bu giineyden Iran iizerinden Basra Kérfezi'ne bir boru hattim gekici hale
getirmektedir. Fakat Amerikalilar b8yle bir boru hattinin iran'in bdlgedeki etkisini
dramatik sekilde arttiracagindan gekinmektedirler. Diger cikar ¢evreleri kendi favori
alternatiflerini bastirabilmek igin bu tlir endigeleri dne stirmektedirler. Ornegin
Giircistan bat1 yoluna umut baglamaktadir. Transit bir {ilke olarak glizel tarife gelirleri
elde edecektir. Daha Onemlisi, bir boru hatti daha genis bir dofu- bat1 iletigim
¢ekirdegini olugturabilir -ki boru hatlariyla ilgili gergek savag, petrol isinin kendisi
oldugu kadar Jeopolitik etkisiyle de ilgilidir.

Inceledigimiz Ana Boru Hatti Rotalann Alternatifleri arasindaki stratejik tercih
Bakii-Ceyhan segenegidir. Karadeniz kiyis1 segenegini sona erdiren deniz tanker
tasimacihf seklinde gelisen glizergah segenedi Istanbul ve Canakkale Bogazlarmn
deniz trafigi tehlikesini ortadan kaldirmaktadir. Her iki su yolundaki deniz nakliyat
kapasitesinin sonuna gelmistir. Bu kapasitedeki her hangi bir arti§ tezi Karadeniz petrol
terminaline servis yapan petrol tankerlerinde oldugu gibi glivenlik durumunu tehlikeye
sokacakti. Bu nedenle Hazar Havzas1 petrollerinin diinya pazarlarina



¢ikariimasinda,varig noktas1 Tiirkiye’nin Akdeniz tizerindeki Ceyhan terminali olan,
Bakii-Ceyhan Boru Hatt1 rotas1 en stratejik segenek olarak diistiniilebilir.

Hazar Havzasi petrollerinin diinya pazarlarina g¢ikaracak boru hattimin y6nii
{izerindeki ilk siyasi ve ekonomik miicadele, basim ABD ve Ingiltere’nin gektigi batih
tilkeler ile yine bagim Japonya ve Cin’in gektiZi Kore, Tayvan ve Hindistan gibi Dogu
Asya flilkeleri arasinda globallesen diinyada rekabet giiglerini arttirabilmek igin daha
ucuz ve glivenli enerjiye ulasabilmek adina olmustur. Bu kapsamda adi gegén Dogu
Asya iilkeleri kendilerine daha yakin olmalar miinasebetiyle Cin Denizine, Hint
Okyanusuna ve kismen de Iran Kérfezine dogru uzanan muhtemel boru hatlarim hem
ekonomik hem de siyasal agidan desteklemisler ancak isteklerini gergeklestirebilme
noktasinda basarih olamamiglardir. Bunun en Snemli nedeni ise boru hatlarinin ySnii
konusunda karar verici durumunda olan konsorsiyuma tliye sirketlerin biiylk bir
¢ogunlugunun ABD ve Ingiltere kokenli sirketlerden olugmasindan kaynaklanmaktadr,
Bagli olduklari devietlerin stratejileriyle ortak hareket eden petrol sirketleri, Hazar
Havzas petrol rezervlerinin agik denizlere gikarilmasi noktasinda ABD ve ingiltere’nin
¢ikarlan dogrultusundan hareket etmigler ve bu amagla da bat1 ydniinii segmislerdir.
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2.2, Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattx

2.2.1. Boru Hattinin Tanim ve Genel Bilgiler

Hazar Havzasi’nda bulunan Azerbaycan ve Kazakistan’da tiretilen ham petroliin
diinya pazarlarina ulagtirilmasi igine Tiirkiye, BOTAS tarafindan yiirtitiilen Hazar-
Akdeniz Ham Petrol Boru Hatti Projesi ile talip olmugtur.

Bu proje ile, Bakii’ye kadar taginacak olan 20 milyon ton/yil Kazak petrolil
burada 25 milyon ton/yil Azeri petrolii ile birlestirilerek toplam 45 milyon ton/yil
petroliin boru hatti ydntemi ile Giircistan {izerinden Ceyhan’a taginmas: buradan da

tankerlerle diinya pazarlarina ulagtirilmas: saglanacaktir.%

Hazar-Akdeniz Ham Petrol Boru Hatti1 Projesine gore, 6ncelikle Kazakistan'daki
Uzex'de toplanan 20 milyon ton/yil ham petrol iki alternatif rota lizerinden Bakii'ye
ulagtinlacaktir.

e Uzex-Karabogaz Golii batisi-Kianly- Hazar Denizi-Bakii (Toplam 660 km)
® Uzex- Acikuyu- Hazar Denizi- Bakii (Toplam 540 km)

Projenin Ana &zelliklerine agagida deginilmigtir.

2.3.2. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesinin Ana Ozellikleri

- Toplam uzunluk (Temel Rota R1) :1.730 km

- Baglangi¢ noktasi : Sangacal (Bakii), Azerbaycan

- Transit tilkeler : Azerbaycan, Glircistan, Tiirkiye
- Azerbaycan’daki kismin uzunlugu : 468 km

- Giircistan’daki kismin uzunlugu :225km

- Tirkiye’deki kismin uzunlugu :.1.037 km

- En yiiksek nokta :2.350m .

- 1lk kisimda boru hatt: ¢ap1 : 42" (1.050 mm)

- TIk kismin uzunlugu : 1.618 km

- Son kisimda boru hatt: ¢ap1 : 34" (850 mm)
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- Ikinci kismin uzunlugu :112km

- Basing dizaym (MAOP) : 100 bar
- Maksimum gtnderme kapasitesi : 45.000.000 t/y
- Pompa istasyon sayis1 1 9+1

Tiirkiye’nin en biiyiik enerji projelerinden biri olan Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatti’min toplam uzunlugu 1730 km olacaktir. Boru Hatt’’nin 468
kilometresi Azerbaycan, 225 kilometresi Giircistan, 1037 kilometresi de Tiirkiye
topraklarindan gegecektir. 21. Yiizyihn enerji kanali olacak hat, Rotanin baglangic1 olan
Azerbaycan'm Sangachal sehrinden ¢ikacak, gliney-bati yOniine uzanarak Alat'a
varacaktir. Daha sonra, buradan Azerbaycan'n Giircistan smurmin kuzeyine dogru
Gazimemmed, Kiirdemir, Gence, Akstafa yoiuyla bati- kuzey-bati yOnilinde yol
alacaktir. Genelde, boru hatti rotas1 Kafkas Daglarinin eteklerine paralel (Transkafkasya
bdlgesi yoluyla) olarak ve de mevcut boru hattina paralel bir gekilde devam etmektedir.
Tiflis'in giineyinde, Giircistan''n daglik bolgesinin {izerinden gegen boru hatt1 bati
yOniinde devam ederek burada Marneuli'den Ahiska’ya giden mevcut demiryoluna
paralel olarak yol alacak ve daha sonra dogruca Cildir Golii yakininda Giircistan-
Tiirkiye simrina ySnelecektir. Bu yolla, boru hatti rotas1 gevre Ozellikleri g6z Sniine
alindiginda kritik olan bazi bdlgelerden, 6rnegin; bitki Srtiisti ve mineral su kaynaklari
bakimindan zengin olan Kura Nehri Vadisi boyundan ve Borjomi kasabas1 yakimndaki
gibi kritik noktalardan da, uzak tutulmug olacaktir. Gflircistan-Tirkiye sinirindan
ayrildiktan sonra, Boru Hatti Rotas1 Tiirkiye'nin kuzeyindeki daglik bdlgeye dogru
giiney ve giiney-bat1 yéniinde, Erzurum'a dogru devam edecektir. Erzurum bélgesinden
sonra, bati ybniinde yol alan boru hatti rotasi Erzincan lizerinden Zara ilgesine
varacaktir, Daha sonra, devam eden hat, giiney-batiya donerek, Ulagh gecip, Pinarbagi
ve Saimbeyli ilgelerini agarak yol alacaktir. Kozani da gegen hat, Ceyhan ilgesi
yakimindaki BOTAS''n deniz kiyisinda bulunan terminaline ulagacaktir. Boru hatti
rotasinin olugturulmasinda Zaramin dofu ve bati noktalarinda bulunan "karstik"
olusumlardan miimkiin olduunca uzak kalinacaktir. Sismik tektonikler anlaminda ise

64 «Avrasya’nin ve Torkiye’nin Mega Projeleri”, Yeni Avrasya Dergisi, s.16, Yil:1, Sayz:1, Istanbul-1
Subat 2000.
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boru hatti, Erzincan yakimndaki bdlge de gok meshur olan Kuzey Anadolu Fay Hattim
gegmektedir.

Bati hatti sistem dizaym uluslararasi kanunlar ve standartlara ve &zellikle
ASME/ANSI B 31,/4’¢ biitiinliyle uygun olarak yapilacaktir. (Sivilagtirilmig
Hidrokarbonlar ve Diger Sivilar i¢cin Boru Hatt1 Nakil Sistemleri). Boru hatti rotasi
boyunca bagka bir yere ham petrol verilmesi diistinilmemekte ve bdylece hattan bagka
noktalara baglanti yapilmasi s6z konusu edilmemektedir. Sistemin bir yil boyunca
. slirekli ¢aligmasinin s6z konusu olacad: farz edilmektedir. Sistem, sadece, kazalar ve
acil durumlarda kapatilacaktir. Dlizenli olarak yapilmasi gereken bakim c¢aligmalari
strasinda sistemin ¢aligmasina ara verilmesi diigtiniilmemektedir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti, Hazar Havzasindan Akdeniz’e ham petrolii
tagimak igin, ana bir ihrag rotasi saglayacaktir. B}1 noktadan itibaren de ham petrol
uluslar aras1 pazara gonderilmek i¢in hazir olacaktir.

Ceyhan'daki kiy1 terminali de dahil olmak {izere toplam yatinm maliyeti
tahminen 2.3 milyar $ olacaktir (Bakimiz Bslim 2.2.5). Bu rakamin 2.6 milyar $’a kadar
¢ikabilecegi de 6ngorillmektedir. Projenin gergeklesmesi, para kaynaklarinin bulunmasi,
toprak ve yer analizlerinin yapilmasi, miihendislik, malzeme alim1 ve yapim olmak
{izere yaklagik 5 yil stirecektir.

Proje maddi bakimdan ve teknik anlamda uygulanabilir kabul edilmektedir.
Proje, petrol iireticilerine, finans kurumlanna ve giigli bireysel yatinnmcilara ¢ok cazip
bir opsiyon sunmaktadir. Projeye katilan tilkeler projenin gergeklesmesi sonucunda elde
edilecek gelirin tamamim alabileceklerdir. Proje, teknik olarak zorlayic1 griinmektedir,
fakat kendini kamtlamg teknolojinin kullammi sonucunda, temel 6zellifi gevre
bakimindan saglikli ve dayanikli olan giivenilir bir tagima sistemi sunulacaktir.

1997-98 yillarinda, Alman Boru Hatti Danisma Miihendislifi GmbH “Bakii-
Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Uygulanabilirlik Incelemesi ve Genel Cevre
Degerlendirmesi’ni Tiirkiye Boru Hatlari, BOTAS, adina yapmis ve Diinya Bankasi da
bu ¢aligmaya, .proje destekgisi (sponsor) ve gozlemci olarak katimustir. Bu ¢aligma,
boru hatti rotasina karar vermeyi, boru hattimin hidrolik hesaplarim ve diizenlenig
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seklini, pompa istasyonlarim ve Hazar ve Akdeniz’deki kiy1 terminalleri kapsamigtir.
Yapim ve igletim sirasinda boru hattinin gevre {izerindeki etkisinin muhtemel riskleri ve
degerlerini tayin edebilmek i¢in gevreyle ilgili bir degerlendirme de yapilmigtir. Biitiin
sistemin ayrintih maliyet tahmini, harcama paralan ve igletim maliyetlerini de
kapsayacak sekilde hazirlanmigtir. Bualarla birlikte, finans stratejilerine karar vermek,
boru hatti girketi igin bir organizasyon yapis1 gelistirmek ve transit gecis yapilan
tilkelerin ekonomilerine boru hatti projesinin katkilarmin degerlendirilmesini yapmak
icin finansal ve ekonomik olarak hayata gegirme konusunda da bir analiz yapilmigtir.

2.2.3. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti’nin Tarihsel Geligimi

Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatt1 projesi, Hazar havzasinda ytiriitiilen galigmalar
sonucu, Azerbaycan’a ait 4, Kazakistan’a ait de 13 milyar tonluk ham petrol
rezervlerinin belirlenmesi ile glindeme gelmigtir. Bélgede bulunan rezervler sonucu ham
petrol ihra¢ potansiyelinin 2005’de 121, 2025’de ise 134 milyon ton diizeyine
erigebilecedi gercegi bu Snemli projeye biiyik ilgi duyulmasmna neden olmugtur. Uzun
ve ¢ok tartigmali gecmekte olan bu siireg, Hazar Denizi’nde yer alan Azeri, Cirak,
Giinesli sahalarinda petrol arama, liretim ve paylasim ile ilgili olarak, Azerbaycan
Devlet Petrol Sirketi SOCAR, BOTAS, Amoco, Pennzoil ve BP’nin katilimlariyla 9
Kasim 1992°de Bakii’de AIOC’un (Ana Ihra¢ Boru Hatthi Calisma Grubu

Konsorsiyumu) olugturulmast ile baslamlstlr.65

* Tiirkiye’nin, Avrasya petrol alanlarina resmi girigi, 27 Nisan 1992°’de Bagbakan
Demirel’in somut projelerle ¢iktif1 Orta Asya gezisinde olmugtur.%

® Azerbaycan ise 18 Ekim 1991'de Rusya'dan 20.yy'da ikinci kez ayrilir ayrilmaz,
Hazar Denizi'ndeki Azeri, Cirak ve Glinesli yataklarindan petrol ¢ikarimi ve igletilmesi
igin Batili bir konsorsiyum ile protokol imzalamist. Azerbaycan petrol Sirketi
SOCAR'm yamsira AMOCO, BP, Mc DERMO1T, PENNZOIL, UNOCAL, RAMCO,
STATOIL gibi 8 batili sirketin katilmiyla olusan uluslararas: - konsorsiyuma
TPAO,%Z.S hisse ile katilmigti. Azerbaycan petrolilnti ¢ikarmak ve isletmek amaciyla

% imzaya adim adim,Enerji, s.25, Say1:12, Yil: 4, Aralik-1999.
% GUL Atakan, GUL Ayfer Yazgan, a.g.e., 5.32.
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yukarida belirtilen konsorsiyumdan ayri olarak sadece ¢ikarilacak petroliin taginmasim
saglamak amaciyla BOTAS, BP,AMOCO, PENNZOIL, ve SOCAR tarafindan 9 Kasim
1992'de Bakii'de "Memorandum of Understanding No 1 Expoirt Pipeline" protokolii
imzalanmigtir. B8ylece, boru hattinin gegecegi yolu belirlemek i¢in CALISMA
GRUBU kurulmugtur. 28 Kasim'da, teknik ve finansman konularinda galisma yapmak
tizere ik alt grup daha olugturulmustur.®’

¢ Grup, 5-18 Ocak 1993'te Ankara ve Ceyhan'da ¢aligmalar yapmigtir. Caligma grubu,
. 16-17 Subat 1993'de de Bakii'de bir toplanti diizenleyerck muhtemel boru hatti
giizergahlarini, Bogazlar'dan petrol taginmas: sirasindaki muhtemel riskleri, tagima
kapasitelerini, terminal o&zelliklerini, alinabilecek ekolojik Onlemleri, finansman
olanaklarimi, organizasyon yapisini, alternatif birim maliyetlerini ve bunlar arasindaki
karsilagtirmalar1 degerlendirilmigtir. Belirtilen bu ¢aligmalarin sonucunda, 28 Subat'ta
Bakii'de imzalanan bir protokolle, Bakii-Akdeniz arasinda yapilabilecek tagima
yontemleri arasinda en uygun yolun Bakii-Ceyhan arasinda inga edilecek bir boru
hattinin yapimui oldufu sonucuna varilmigtir,

® Bu gelismenin ardindan Azerbaycan petrollinti, Tirkiye t{izerinden Akdeniz'e
indireccek "BAKU-CEYHAN HAM PETROL IHRAC BORU HATT1 ON
ANLASMASI", 9 Mart 1993'de ELCIBEY d6nemi Azerbaycan Hiikiimeti ile
imzalanmigtir. Bu anlagma ile Tiirkiye, Kafkasya ve Orta Asya'ya yonelik biiylik bir
adim atmistir. Oyle ki, toplum ve devlette bdlgesel glic olma yolundaki kendine gtiven
duygusu, "ADRIYATIK'TEN CIN SEDDI'NE KADAR TURK DUNYASI" s6ylemi ile
birlikte en Uist diizeye gikmistir.%® |

® Azerbaycan ile yapilan petrol boru hatti anlagmasmin hemen sonrasinda Nisan
baginda Ermenistan’in, Azerbaycan’in Iran ve Glircistan sinirlarina (Fizuli ve Gence'ye)
dogru iggallerini genigletmesi, Tiirkiye ile Ermenistan ve Iran arasindaki gerginligin
arttirmistir. Ermenistan’in iggal girisimleri, petrol boru hattinin Tiirkiye tzerinden
yapmum istemeyen basta Rusya olmak {izere c¢esitli gliglerin bolge ile ilgili
politikalarim ve niyetlerini gostermeleri agisindan anlamli olmusgtur.

7 GUL Atakan, GUL Ayfer Yazgan, a.g.e., 5.35.
% GUL Atakan, GUL Ayfer Yazgan, a.g.e., 5.38.
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*Bu sikintili ortamda, Cumhurbagkam OZAL'm "21. YUZYIL TURKLERIN
YUZYILI OLACAKTIR" felsefesi ile 4-14 Nisan 1993'de ¢iktign Orta Asya gezisi
déniisti 17 Nisan'da Sliimi, Tirkiye igin arkas: gelecek bir mofai ¢cOkiintlistintin ilk
habercisi olmugtur. Bundan sonra Tiirkiye, uluslararasi politik arenada adim adim
taslari1 kaybederek, geri ¢ekilmeye baslamigtir.%

* Turkiye ikinci moral ¢okiintlsiinfi, PKK'nin 25 Mayis 1993'te Bing6l -Elazi
karayolunu kesip, 33 asker ve 4 yurttag1 Sehit etmesi ile yasamigtir. Umulmadik bir
anda PKK terdr orgtiiniin uygulamaya koymus oldugu tek tarafli ateskes yine
kendilerince bozuldugundan, 1993 yilmn Mayis aymnda Istanbul'da toplanan
konsorsiyum tarafindan karar1 alinan ve bu gergevede boru hattimn gegecegi Dogu ve
Giineydoguya gbénderilen teknik heyetin arazi caligmalann yarida kalmistir. Bunun
tizerine konsorsiyum katilimcisi sirketlerde, boru hattinin Midyat-Ceyhan arasindaki
boliimiinde, PKK terdrli nedeni ile, giivenlifin saflanmasinin zor olacagi kugkulan
dogmugtur. Bunun sonucunda Konsorsiyum katiimcisi sirketlerdeki, hattin iran’dan
gecmesi ihtimali kargisinda duyulan giivensizlik ve endige, Tirkiye'ye de sigramugtir.
Batinin, petroliin Bogazlar’dan taginmas: egilimi karsisinda Tiirkiye'nin kesin tavr ise
Mayis 1993'te Londra'da yapilan "Petrol ve Dogalgaz, Eski Sovyetler Birligi'ndeki
Ulagtirma ve Giivenlik" konulu konferansta, Ulagtirma Bakan1 TOPCU tarafindan kesin
bir sekilde dile getirilmigtir.

* Uglincli ¢okiintii ise Haziran 1993'te, Azerbaycan petrollerinden ve Azerbaycan'dan
diglanmama miicadelesi veren ve bu amca arag olarak Ermeni-Azeri savagimi bile
kullanan Rusya'nin, yonlendirdigi bir darbe ile Azerbaycan'daki yOnetimi degigtirmesi
olmustur. Azerbaycan petrollerinin, 30 Haziran'da Londra'da imzalanacak kesin
anlasmasi Oncesinde, 4 Haziran 1993'te Gence'de ayaklanan Albay Suret
HUSEYINOV'un Bakil'ye dogru ylirlimesi {izerine, 18 Haziran'da ELCIBEY
gérevinden anlamli bir gekilde uzaklagtinlmigtir. 29 Agustos'ta yapilan referandum ile
ELCIBEY'in yerine Rusya'ya kars1 denge politikasi izleyecek olan Haydar ALIYEV
Devlet Bagkanlifi'na segilmigtir. Bagbakanlifa ise daha radikal bir ¢6zlim igin bir bagka
firsat buluncaya kadar Moskova yanlisi darbeci HUSEYINOV gelmigtir.

® GUL Atakan, GUL Ayfer Yazgan, a.g.e., 5.38-39.
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* Tirkiye'nin etki alam igine girmek isteyen ELCIBEY'in Azerbaycan, Ermenistan'a

karg1 Tiirkiye'den destek alamayinca, ALIYEV'i Azerbaycan olarak yOniinti tekrar
Rusya'ya, d6nmiigtiir. Tirkiye, bdylece hi¢ ummadifi sekilde Kafkasya'dan geri
cekilmeye zorlanmugtir. Orta Asya'da bekledifi ¢ikisi bulamayan Tirkiye'nin yerini
Rusya, daha afirlikh olarak almaya baglamistir. Bunun tizerine Tiirkiye savundugu
Bakii-Ceyhan petrol boru hattina, kaybedilmis olarak bakmaya baglamgtir.

Tiirkiye, iran ve Pakistan'n kurdugu fakat yillarca iglevsiz kalan RCD (Bolgesel
Isbirligi ve Kalkinma Tegkilati) teskilati, Afganistan, Tacikistan ve difer Tirk
devletlerinin de katilmasi ile genisleyerek, ECO (Ekonomik Is Birligi Orgiitli) adim
almistir. Azerbaycan, bu yeni 6rgiitin Temmuz 1993'te Istanbul'daki toplantisinda,
bolge ile ilgili tiim taraflarca merakla beklenen konuya, Azerbaycan petrollerinin akibeti
konusuna agiklik getirmigtir. Toplantida yeni yonetim, boru hatti konusunda Tiirkiye'ye
glivence verirken, bir yandan da petrol anlagmalarim incelemeye baglayip, yeniden
yapilmasina karar vermigtir. Bunun, Tirkiye'ye ilk etkileri ise konsorsiyuma
Tiirkiye'nin alinmasina gerek olmadif1 seklinde olmustur. Tiirkiye tizerinde soguk dug
etkisi yapan bu gelismelerin ardindan, diger olumsuzluklar da ardi ardina gelmeye
baglamugtir. |
® Rusya'min son gelismelerle perde arkasindan yonlendirici konuma gelmesi {izerine,
Azeri Konsorsiyumu ydn degistirerek Rusya'ya yanagsmistir. Temmuz 1993 sonunda
konsorsiyum, Azerbaycan ve BOTAS'a haber vermeden Londra'da toplanarak, Bakii-
Ceyhan hattim iki kat pahal g6steren bir rapor hazirlamigtir. Alternatif olarak, petroliin
Bopaz gegisi yerine Trakya'ya tankerler ile getirilerek, Karadeniz'den Saros Kérfezi'ne

_boru hatt: ile aktarilmasin 6nermislerdir.

¢ Tiirkiye, bu gelismelere tepki olarak, Bbgazlann petrol gegislerine kapatilmasim1 daha
siddetle savunmaya baglamigtir. Fakat, Bogazlarin kullandiriimamas: ugruna, kendisini
daha da zorlayacak alternatif arayiglan igine de girmistir. Sonugta, Agustos 1993'te
Dasisleri Bakam1 CETIN tarafindan, tavizkar sekilde Rusya'yr Tirk senaryosu igine |
sokan, fakat Tiirkiye'yi daha kotli pozisyona gekebilecek -yeni bir alternatif ortaya
atilmigtir. Bu segenefe gore, Novorosisk'e gelen petroliin, Samsun veya Zonguldak'a
“tagiip rafine edilmesi ve boru hatti ile Akdeniz'e indirilmesi dnerilmistir.
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® Rusya, petrolin ilk kontrol vanasm kendisine veren bu alternatifi hemen
benimsemigtir. Hatta, hem Samsun-Ceyhan hem de Samsun-Ege arasina ayr hat
désenmesini Snermigtir. Tiirkiye petroliin sonug itibariyle Akdeniz'e ¢iksa da Once
Karadeniz'e inmesini ve dolayisiyla Rusya faktoriinti, dogrudan kabullenme siirecine
girmigtir. Ve, ne kadar istemese de tartiyma, artik bundan sonra hep bu gercevede
gelismistir. Ciinkii, Tirkiye glizergahi belirleme inisiyatifini Rusya'ya kaptirmaya
baglammstir.

®* Bu arada Azerbaycan, konsorsiyum ile ySnetim degigiklii sonrasindaki ilk
toplantiyt 9 Agustos 1993°te Baki’de yapmugtir.’® Toplanti sirerken CILLER,
YELTSIN’e Bogaz ve Montre ile ilgili dért maddelik uyar niteliginde bir mesaj
gbndermigtir. Petroliin Karadeniz’e ¢ikis karar1 alinmasim engellemek isteyen bu
maddeler ise; '

1- Bakii-Ceyhan hatt1 ekonomik ve Rusya’nin gikarinadir.

2- Bogazlar’in 300 giin kapanmasi, Rusya’min ticaretini engeller.

3- Gerekirse Montre goriismeye agilir.

4- Montre delinirse Karadeniz’e daha gok savas gemisi ¢ikar seklindedir.

Toplantida Tiirkiye, Simdiye Kadar tercih ettiffi Iran-Nahgivan alternatif gegisi
yerine, Batih firmalar ile birlikte Gilircistan gegisini destcklemeye baglamigtir. Fakat
Azerbaycan’in israr1 sonucu Bakii toplantisinda Iran faktorll, tahminleri sagirtarak &n
plana ¢ikmig, Bakii-Iran-Nahgivan-Ceyhan gegisi ilke olarak kabul edilmigtir. Toplant:
sonucunda, biitlin anlagmalarin yeniden imzalanacad: karari, Rusya ile olan ekonomik
baglar vurgulanarak ¢ikmigtir.

® 21 Eylil-2 Ekim 1993’te Londra’da ana ihra¢ boru hatti konsorsiyumu, AIOC
tarafindan, hattin, giizergahin se¢imi ve petrol ihtiyaciyla ilgili “Technical Evaluation of
the Export Pipeline Route Option for the Purpose of Final Route Selection” baghifiyla
belge hazirlanmig ve SOCAR ’a teslim edilmigtir.

7 GUL Atakan, GUL Ayfer Yazgan, a.g.e., s.41.
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® 20 Eylil 1994°de, SOCAR ile yabanci petrol sirketleri konsorsiyum arasinda
“Azerbaycan Petrollerinin Uretim ve Paylasim Anlagmasi” imzalanmgtir. “Yiizyihn
Anlagmas1” olarak nitelenen 8 milyar dolarhk AIOC anlagsmasinda, Azeri, Cirak ve
Giinesli petrol sahalarinda gelecek 10 yilda 40 milyon ton {iretim yapmasi
tasarlanmigtir. Bu anlagmada TPAO’nin %1.75°lik pay almas1 kararlagtiriimigtir.

®* 18 Ocak 1995°de Kazak petroliiniin Azeri petrolleri ile birlegerek, Akdeniz’e
ulagtiriimasina ydnelik olarak kullamlmasi planlanan giizergahlara iligkin Protokol
imzalanmgtir.

® 7 Subat 1995°te konsorsiyuma yeni sirketlerin katiimasi ve SOCAR hissesinden
%5°lik payin TPAO’ya eklenmesi kabul edilmigtir.

*9 Ekim 1995’de Azeri erken petroliiniin Bakii-Novorosisk ve Bakii-Supsa
limanlarindan eszamanli olarak tagmmasi konusunda karar, Azerbaycan tarafindan
kabul edilmigtir.

¢ 28 Subat 1997°de Botas ile Alman kdkenli PLE Engineering GmbH firmas: arasinda
“ Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Fizibilite ve Cevresel Etki Degerlendirmesi
Etiidi S6zlesmesi” imzalanmgtir. Diinya Bankasi’ndan saglanan krediyle projeyle ilgili
firma tarafindan yapilan Fizibilite Etidd, Cevresel Etki Degerlendirme etiidt, detayh
giizergah etlidii aligmalarina baslanmg ve Nihai Taslak Rapor Aralik 1997°de Botas’a
teslim edilmigtir.

® 11-17 Nisan 1998°de PLE’nin hazirladifi rapor Azerbaycan ve Rusya
Federasyonu’na, 23-24 Nisanda Amoco’ya tanitilmigtur.

®* 15 Mayis 1998°de Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan arasinda imzalanan
“Mutabakat Zapt1” ile alt gahigma gruplarimin olugturulmasina karar verilmigtir.

* 18 Temmuz 1998’de fizibilite raporu Diinya Bankas tarafindan onaylanmgtir.

* 25 Agustos 1998’de Tirkiye, Azerbaycan tarafina Hilkiimetleraras1 Anlagsma
Taslag1’m sunmugtur.



® 27 Ekim 1998’de ABD’nin TDA kurulusu ile Hazine Miistesarlin arasinda, bagta
Bakii-Tiflis-Ceyhan olmak tizere Tiirkiye’nin ilgilendii boru hatlar1 i¢in kismi
damigmanhik hizmeti anlagmasina yo6nelik 823 bin dolarlik bafis anlagmasi
imzalanmugtir.

® 29 Ekim 1998’de Tiirkiye, Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan ve
(Ozbekistan Cumhurbagkanlan bir deklarasyon yayimlayarak Boru Hatti’na siyasi destek
verdiklerini agiklamigtir.

® 14-15 Ocak 1999 tarihinde Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hatt1 ile ilgili
olarak Azeri /AIOC ile Glircistan arasinda imzalanmasi Sngorillen Glircistan Gegis
Ulkesi Anlagmasim sonuglandirmak amaciyla Saymn Cumhurbagkammiz Tiflis’i ziyaret
etmiglerdir. Taraflarm 21-23 Ocak tarihlerinde Ankara’da biraraya gelmeleri
kararlaghnlmigtir.”! |

* Giircistan Gegis Ulkesi Anlasmasi’min sonuglandirilmasi amaciyla Hiikiimet
temsilcileri, 21-23 Ocak 1999 tarihlerinde Ankara’da biraraya gelmiglerdir. Toplantiya,
Giircti, Azeri ve Tirk heyetlerinin yam1 sira ABD Baskaminin Hazar Havzas1 enerji
kaynaklari konusundaki &zel temsilcisi, Biiytikelgi Wolf bagkanlifindaki ABD heyeti de
katilmigtir. GOriigmelerde arzulanan ilérleme saglanmigtir.

® Bakii- Tiflis- Ceyhan boru hattina iligkin paket anlasmalarin bir pargasini olugturan
“Gircistan Gegis Ulkesi Anlagmas1” miizakerelerine, 26 Subat-2 Mart 1999 tarihlerinde
Istanbul’da devam edilmistir. G8riismeler sonucunda Anlagma metninin timi {izerinde,
gegis licreti diginda, tam mutabakat saglanmigtir.”

¢ 22-23 Mart 1999°da Tiflis’i ziyaret eden Azerbaycan Cumhurbagkam Aliyev, gegis
ticreti konusunda mutabakat saglamgtir.

® Azeri Calisma Grubu, 18 Mart 1999°da Anahtar Teslimi Sézlesme ve Hiikiimet
Garantisine iligkin teklifi Enérji Bakanlifina bildirmigtir. 31 Martta da ayrintils teklifini
sunmugtur.

7! Dugigleri Gincesi,Enerji ve Boru Hatlar, s.159, Ocak 2000.
"2 Dugisleri Glincesi, Enerji, s.163, Mart 2000,
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® 13 Nisan 1999°da anlagmalarin 3 ay i¢inde tamamlanmas: igin Istanbul Protokolii
imzalamgtir,

® Bakii- Tiflis- Ceyhan Ana Petrol Boru Hatti’na 1hsk1n paket anlagmalarin en son

halkasini olugturan Giircistan Gegis Ulkesi Anlagmasina iliskin miizakerelere 12-16
Nisan 1999 ve 26-28 Nisan 1999 tarihlerinde Vaéington’da devam edilmis ve burada
Giircistan Gegis Ulkesi Anlagmasi da imzalanmigtir. B6ylece Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru
Hatti Projesi ile ilgili anlagmalarin ulusal parlamentolarin onayma sunulmasi
bakimindan bir engel kalmamigtir. Onay islemlerinin tamamlanmasinin ardindan
projeye finansman bulunmasi ve ilave petrol hacmi temin edilmesi yOniindeki
galigmalar hizlandirilabilecektir.”

® 19 Ekim 1999’da Bakii-Ceyhan Boru Hatt1 Projesinde d6niim noktas1 olarak kabul
edilen konsorsiyumun en biiyiik ortafi BP-Amoco firmasi, Bakii-Ceyhan Boru Hatti
Projesinin ticari agidan yapilabilir oldugunu ve bu hattin stratejik bir hat oldugunu
agiklamugtir.

® 1 Kasim 1999°da Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan ¢aligma gruplarn ile ilk kez tof)lu
halde bir araya gelerek AGIT zirvesine kadar anlagmalara nihai bigimini vermislerdir.

® 18-19 Kasim 1999 tarihlerinde Istanbul’da gerceklestirilen AGIT Zirvesi
Kapsaminda, 18 Kasim 1999 tarihinde, Tiirkiye’nin stratejik Snemine bilyiik katki
saflayan Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hatti Projesi ile Hazar Gegisli
Tiirkmenistan- Tiirkiye- Avrupa Dogal Gaz Projesi’ne iligkin belgeler imzalanmigtir.”

21. ylzyillda Tirkiye'yi farkhi boyutlara tagimasi beklenen ve 8 yildir
Tiirkiye’nin giindeminde bulunan Bakii-Tiflis~Ceyhan Projesi igin imzalanan dort
anlagma, projenin hayata gegirilmesi yolunda hukuki gergeveyi olugturmustur.

AGIT zirvesi kapsaminda Bakii- Tiflis Ceyhan Ana ihrag Boru Hattina iligkin
olarak imzalanan Paket Anlagmalar, bu projeye bliyilk bir ivme kazandirmgtir. Bu
cergevede, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye arasinda “Hiikiimetlerarasi Anlagma”

™ Dusigleri Glincesi, Enerji, Nisan 2000, 5.249.
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imzalanmig, “Gegis Ulkesi Anlagmasi”, “Tiirkiye’nin Garantisi Anlagmasi” ve boru
hattinin Tiirkiye Boliimiinlin yapimina iligkin “Anahtar Teslimi Anlagmas1” parafe
Jilmistir.

Mutabakata varilan dort anlasmadan ilki Hiikiimetleraras1 Anlasma IGA’dir. Bu
anlagma ile projenin ayaklarim olusturan ii¢ {ilkenin, yani Tirkiye, Azerbaycan ve
Giircistan’in ortak bir yaklagim gostermeleri hedeﬂenhlisﬁr; Yine bu aﬁlagﬁlayla, ev
sahibi iilkelerin karsilikhi yiikiimliiliikkleri ve projeyi tesvik eden hukuki prensiplerin
tesis edilmesi amaglanmigtir.”

Mutabakata vanlan ikinci anlasma Ev Sahibi Ulke Anlasmast HGA’dir.
Anlagmayla hattin ingas1 ve ¢aligabilmesi i¢in, gegis tilkelerinin proje igin sagladiklar
garantiler, taahhiitler ve tegvikler taraflarin, arazi ve tesisler, gevre, giivenlik, doviz
iglemleri, ihracat ve ithalattaki hak ve &zgiirliikleri belirlenmigtir. Ayrica anlagmayla,
taraflarin sorumluluklarimin smrlar, ortaya g¢ikabilecek zararlarn telafi ve tanzim
edilmesi mekanizmalar1 ve uyugmazlik ¢5ziim mekanizmalan da belirlenmistir.

Uglincti bir anlasmada BOTAS’a sorumluluk yiikleyen, Anahtar Teslim
Miiteahhitlik Anlagmas1 TA’dir. Bu aniasmamn kapsami, hattin Tiirkiye kesiminin ve
Ceyhan terminalinin yapimdir. Gotiirti usul sabit fiyat anahtar teslimi igin kontrat fiyat
1 Milyar 307 milyon $’dir. Kurulacak terminalin, igletme agamasinda hattn gegecegi
sekiz metrelik kbridorun ve bugiinkii dizayna gre dort tane olan pompa istasyonunun
arazi kullanma, yani kamulagtirma fiyat1 99 milyon $’dir. Eger kamulagtirma bedeli bu
rakamin {izerinde ¢ikarsa, BOTAS kendi devleti iginde bu problemi halledecektir.”

Anahtar Teslim Anlagmasi ger¢evesinde BTC HPBH Tiirkiye kesimi ana
miiteahhidi olarak gérevlendirilen BOTAS, her biri Projenin ana agamalarim1 da temsil
eden, Temel Miihendislik ¢aligmalarim 6 ay, Detay Miihendislik ¢aligmalanim 12 ay ve
nihayet Arazi ve Ingaat caligmalarmi ise 32 ay icerisinde bitirmekle yiikiimli
kilinmagtir.

™ Dugisleri Giincesi, AGIT Zirvesi Marjinda imzalanan Belgeler Cergevesinde Bakil-Tiflis-Ceyhan ve
Hazar Gegisli Dogal Gaz Projelerine Iligkin Bilgi Notu, s.239,Kasim -1999.

75 BRAL Metin, “Bakii-Ceyhan ¢alisabilir ve finanse edilebilir duruma geldi”, PetroGas, say1:14, s.18,
Ankara, Kasim-Aralik1999.

76 ERAL Metin, “Bakii-Ceyhan calisabilir ve finanse edilebilir duruma geldi”, PetroGas, say1:14, 5.20,
Ankara, Kasim-Aralik1999,
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S6z Konusu Anlagmalar taraflarin hak ve yiikiimliiliiklerini ayrintili bir sekilde
saptamakta, yatirimcilara saglanacak kolayliklan belirlemektedir. Dordiinci anlasma
olan Hiikiimet Garantisi Anlagmasi GG’dir. Tirk Hikiimeti’nin Garantisi
Anlagmasinda, boru hattinin iilkemiz i¢inde inga edilecek boliimiiniin maliyetinin,
Ongoriilen meblagin {istline ¢ikmasi halinde, Tirkiye’nin, belirli bir limit dahilinde igi
tamamlayacag1 ve maliyet artigim garantileyecegi 6ngoriilmektedir. Ulkemiz iginde
kalan boru hattimin ingasindan sorumlu miiteahhit olarak secilen BOTAS’1in bu kisma
iligkin fiyat ve teknik &zelliklere yonelik sorumluluklar ise, Anahtar Teslimi Anlagma
ile belirlenmigti.

® Ayrica, Azerbaycan, Glircistan, Kazakistan ve Tiirkiye Cumhurbagskanlari istanbul
Deklarasyonunu imzalamiglardir. Bu deklarasyonu ABD Bagkam Clinton da gézlemci
sifatiyla imzalamigtir. Burada taraf iilkeler, Bakii- Tiflis- Ceyhan Boru Hatt1 Projesinin
2004 yilinda tamamlanmasim teminen gerekli tedbirleri yerine getirmeyi iisttenmekte,
6te yandan miihendislik ¢aligmalarim sonuglandirmak, petrol taahiitleri temin etmek ve
finansman katkilarim sajlamak tizere en kisa zamanda bir Calisgma Grubu kurulmasim
kararlagtirmiglardir. Kazakistan da Bakli-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattim
destekleyerek buradan diinya pazarlarina ulastirmak fizere dnemli miktarda petrol sevk
etme yoniindeki arzusunu dile getirmistir.”’

® Bakii-Tiflis-Ceyhan’a iliskin Hiiklimetleraras1 Anlagma’mn ekini olugturan
Gircistan Gegis Ulkesi Anlasmasi’'mn 28 Nisan 2000°de Vagington’da
sonuglandirilmasindan sonra, Azerbaycan Gegis Ulkesi Anlasmasi 9 Mayis 2000°de
glincellestirilmigtir.”

* 18 Kasim 1999 tarihinde AGIT Zirvesi sirasinda imzalanan Bakii- Tiflis- Ceyhan
‘Ana Petrol Boru Hatt1 Projesi’ne iligkin Paket Anlagmalar, 25 Mayis 2000 tarihinde
TBMM’nin onayina sunulmak {izere Bagbakanliga iletilmistir.”

7 Dugigleri Giincesi, s.146, Kasim 1999.

™ Dugigleri Giincesi, Enerji, Mayis 2000,s.189,

" Disisleri Giincesi, Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hatti Projesine Iliskin Paket Anlagmalarin
" TBMM’nin Onayina Sunulmak Uzere Bagbakanligta fletilmesine fliskin Agiklama, Mayis 2000, s.116.
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® Sz Konusu Anlagmalar, Azerbaycan Parlamentosu tarafindan 26 Mayis 2000°de
Giircistan Parlamentosu tarafindan ise 31 Mayis 2000°de onaylanmgtur.

® 29 Mayis 2000 tarihinde Bakii’de SOCAR tarafindan Bakii-Tiflis-Ceyhan’1 tanitict

bir toplant: diizenlenmigtir. Toplantiya katilan ve sponsor grupta yer almasi muhtemel
sirketlere Bakii-Tiflis-Ceyhan Projesine iligkin paket Anlagmalar ve bu Anlagmalar ile
saglanan kolayliklar hakkinda bilgi verilmigtir. Amlan toplantiya 30’un {izerinde petrol
sirketi katilmmistir,

® Bakii-Tiflis-Ceyhan Projesi ile ilgili Paket Anlagmalarin onaylanmasimn uygun
bulunduguna dair Kanun, 21 Haziran 2000 tarihinde TBMM tarafindan kabul edilmigtir.
Soz konusu anlagmalar onay islemlerinin tamamlanmas: i¢in Bakanlar Kuruluna sevk
edilmigtir.*®

* Bakii-Tiflis-Ceyhan Projesi gergevesinde Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan arasinda
18 Kasim 1999 tarihinde imzalanan “Hiiklimetlerarasi Anlagma”, her ii¢ {ilkenin de
onay islemlerini tamamlamasindan sonra 10 Eyliil 2000 tarihinde yiriirliige girmigtir.*’

®*24 Eylul 2000 tarihinde, BOTAS ile KAZTRANSOIL arasinda, BTC HPBH
Projesine katilhm ig:in gerekli teknik ¢aligmalanin baglatilmasi amaciyla, bir
Koordinasyon Protokolii imzalanmigtir.

* 3 Ekim 2000 de Azerbaycan, Projeyi desteklemek iizere bir Sponsor Grup meydana
getirmistir. 17 Ekim 2000de, AIOC {iyesi 8 sirketten {SOCAR (Azerbaycan), BP
(Ingiltere), Unocal (ABD), Statoil (Norveg), TPAO, Itochu (Japonya), Ramco (Ingiltere)
ve Delta-Hess (Suudi Arabistan-ABD} olugan bu yeni grubun tiyeleri, bir Sponsor Grup
Finansman ve Isbirligi anlasmas1 imzalamiglardir. BP sirketi liderliginde hareket eden
Sponsor Grup tiyeleri, Ana fhrag Boru Hatti Katilimcilan olarak da anilmaktadir.

®* Ana lhrag Boru Hatti katilimcilari, 17-18 Ekim 2000 tarihlerinde sirasiyla
Azerbaycan ve Giircistan ile Ev Sahibi Ulke Anlagmalarim tamamlamg; 19 Ekim 2000

% Disigleri Gincesi, Enerji, s.173, Haziran 2000.
81 Dugisleri Gincesi, Enerji, s.144, Byliil 2000.
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tarihinde ise Tiirkiye Cumburiyeti ile Ev Sahibi Ulke Anlasmas: ve Hiikiimet Garantisi
Anlagmasim, BOTAS ile de Anahtar Teslim Miiteahhitlik Anlagmasim imzalamigtir.

Bdoylece, bir diinya projesi haline de donfisen bu 6nemli boru hatti projesinin
realize edilmesinin 6niindeki tlim engeller ortadan kalkmig ve Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatt: i¢in onay alinmigtir,

® Kazakistan da ¢ok etkin bir girket olan ENI’nin 18 Ekim 2001 tarihinde BTC HPBH
Projesine katilmasi Projenin gelecegi agisindan ¢ok 6nemli bir gelismedir. ENI, AIOC
tiyesi olmayan,b yani taginacak petroliin sahibi olmayan bir firma olarak MEP katihmeist
unvanim almigtir. ENI’nin katiliminin en bilyitk 8zelligi BTC hattimn Kazak petrolleri
i¢in kullamminin &niintin agilmig olmasidur.

3 Ekim 2000°de kurulan Sponsor Grup igerisindeki sirketler ve paylarn zaman
igerisinde deBismis olup, Ekim 2001 sonun itibariyla hisse daglhml agafidaki gibidir:*

SOCAR % 45.00
BP Exploration (Caspian Sea) Ltd. % 25.72
Unocal BTC Pipeline Ltd. % 7.74
Statoil BTC Caspian As % 6.45
TPAO % 5.08
ENI % 5.00
Itochu Oil Exploration (Azerbaijan) Inc. % 2.96
Delta - Hess (BTC) Ltd. % 2.05

® 14 Kasim 2000°de, BOTAS ile PLE sirketi arasinda, Temel Mihendislik Anlagmas1

imzalannmgtir. Temel Miihendislik ¢alismasi, 15 Kasim 2000 tarihinde baglatilmig ve
galigma sirasinda, 21 Mart 2001°de, ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi, ISO 14001
Cevre Yonetim Sistemi ve OHSAS 18001 is Saghgi ve Glivenlifi Yodnetim Sistemi
olmak tizere {i¢ adet uluslararas: sertifika alinmigtir.
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¢ 8 Subat 2001 tarihinde Proje kapsaminda 6nemli bir gelisme kaydedilmis ve ABD

firmas1 Chevron Overseas Petroleum Inc., Detay Miihendislik agsamasindan itibaren
Sponsor Grup iginde yer almak istedigini beyan etmigtir. Bu siirecin olumlu
sonuglanmasi beklenmektedir. Kugkusuz, ftalyan ENI grubunun MEP fiyeleri arasina
katilmig olmasi bu yondeki beklentileri kuvvetlendirmektedir. Bdylece, Kazak
petroliini MEP sistemine dahil etmek ve Projenin adim da Aktau-Bakii-Tiflis-Ceyhan
HPBH Projesi olarak degistirmek miimkiin olacaktir.

¢ Kazak petroliiniin sisteme dahil edilmesi yolunda ¢ok 6nemli bir dier adim ise, 28

Subat-1 Mart 2001 tarihlerinde, Tiirkiye, Giircistan, Azerbaycan, Kazakistan ve¢ ABD
devlet temsilcileri arasinda yapilan toplanti neticesinde; 1 Mart 2001 tarihinde,
Kazakistan’in Bakii-Tiflis-Ceyhan HPBH Projesine katilmasi hususunu igeren
Mutabakat Zaptimin imzalanmasidir.

¢ Temel Miihendislik ¢aligmasi 15 Mayis 2001 tarihinde basartyla tamamlanmigtir.

® 19 Haziran 2001 tarihinde Projenin ikinci agamasi olan Detay Miihendislik ¢aligmas:
baglatilmigtir. Calisma, Alman ILF firmas: tarafindan yiirtitilmektedir.

* Cevre Etki Degerlendirme raporu kapsamindaki galigmalan ylirlitmek tizere ise yerli
bir firma olan ENVY (Enerji ve Cevre Yatrimlan A.S.) ve Ingiliz kokenli bir firma
olan ERM (Environmental Resources Management) gbrevlendirilmis olup, ilgili
s6zlesmeler sirastyla 22 Haziran ve 26 Haziran 2001 tarihlerinde imzalanmigtir.

* Uglincli ve son agama olan Arazi Temin ve Ingaat safhasina y6nelik ¢aligmalar da

baglatilmis olup, ingaat miiteahhitlerinin segilmesine y6nelik 6n yeterlik ihalesi igin
miiteahhit firmalar tarafindan hazirlanan 6n yeterlik dosyalan 17 Agustos 2001
tarjhinde teslim alinmigtir.

Miinferit, i ortaklign ve konsorsiyum olmak {izere toplam 56 On yeterlik
bagvurusu yapilmigtir. On yeterlik ibalesi degerlendirme stireci 18 Agustos 2001
tarihinden itibaren baglatilmis .olup, ihale komisyonunun 6n yeterlik dokiimanlar
tizerindeki ¢alismalan1 tamamlanmugtir. Thale dokiimanlanimin hazirlanmasina y&nelik
¢aligmalar ise son agamasina gelmis bulunmaktadir. flgili ihale Aralik 2001 tarihinde
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agilacak olup, Nisan 2002’de firmalarin teklifleri alinacaktir. Thale sonuglan Detay
Miihendislik agamasi sonunda, yani Haziran 2002°de agiklanacaktir.

Ihale paketinin hazirlanmasina ve buna bagh olarak degerlendirme kriterlerinin
belirlenmesine yonelik ¢aligmalar tamamlanmak {izeredir. Ihale sonuglarmin Subat
2002°de agiklanmasi planlanmaktadr.

Giizergah tizerindeki arkeolojik alanlarda gerekli inceleme ve ¢aligmalar
yuriitmek f{izere anlagilan ODTU’ye bagh TACDAM’mn saha gahgmalan devam
etmektedit, TACDAM tarafindan hazirlanan ilk raporlar Direktdrliiglimiize ulagmaya

baglamustir.
Detay miihendislik agamas1 Haziran 2002°de tamamlanacaktir. Aym giinlerde

baglatilmas: beklenen, 32 ay slirecek Arazi Temin ve Ingaat agamasina ySnelik ttim
hazirliklar tamamlanmis olacaktir.

Tiim hattin tamamlanmasi ve devreye alinmasi i¢in hedeflenen tarih ise 2005
yil1 baglaridur.

1996 yilinda BOTAS tarafindan kurulmus olan BOTAS INTERNATIONAL
LTD. (BIL) firmasi, Tiirkiye Cumhuriyeti Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhif
tarafindan Bakll-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Tiirkiye kesimi isletme firmast
olarak atanmistir. Isletme Anlasmasinin  hazirlanmasina  yénelik g¢ahismalar
detaylandirilarak devam etmektedir.

Ontimiizdeki dénemde, hem Projeye yeni katihimlar olmasi hem de finansman
konusundaki goriigmelerin olumlu sonuglanmasi beklenmektedir. Ayrica, Kazak
petroliiniin de MEP sistemine dahil edilmesi i¢in gesitli ¢aligmalar devam etmektedir.

Proje Yatinm Maliyeti Alman PLE Mihendislik firmas: tarafindan yapilan
fizibilite etiidiinde Projenin toplam sistem i¢in yatinm maliyeti 2.4 Milyar $ olarak
hesaplanmgtir. Tiirkiye kesiminin tahmini maliyeti ise 1.3 Milyar $ diizeyindedir.

Ttirkiye kesiminin tiim finansmam, Tiirkiye tarafindan degil; bizzat projeye
istirak eden sirketlerce (Ana Ihra¢ Boru Hatti Katilimcilarn) kargilanacak olup; isin
zamaninda bitirilmesi durumunda Proje, Tiirkiye’ye hi¢ bir maliyet getirmeyecektir.
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Bu kapsamda, Kazakistan’da i yapan petrol girketlerinin, Projenin ikinci
agamasi olan Detay Miihendislik ¢aligmalarindan itibaren katihmlarim saglamak
amaciyla ilgili Proje Anlagmalan {izerinde ¢aligiimas: kararlagtiriimigtir.

Proje Stiresi Esas siire 40 y1l olmakla birlikte, Proje Katilimcilarimn talep etmesi
durumunda, 10’ar y1lhik dénemler halinde iki kez uzatilmas: miimkiindiir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Projesi, BOTAS blinyesinde
olugturularak Ocak 2000’inde ¢aligmaya baglayan Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru
Hatti Proje Direktorltigii tarafindan ylirtitilmektedir.

73



2.2.4. Bakii-Tiflis-Ceyhan’dan Tagmacak Petroliin Kaynaklarn

Hazar Havzasinda tiretilecek petroliin Azerbaycan {izerinden diinya pazarina iig
ayr1 boru hatt1 yoluyla ¢ikarilmas: planlanmaktadir. Bunlardan birincisi Kuzey Rotas1
olarak ta adlandirilan Bakii-Novorossisk petrol boru hattidir. Bu hat 1997 yilinda
faaiiyete gecmistir ve tagima kapaéitesi su an i¢in glinde 100.000 varil kadardir. Ancak
boru hatti, hat boyunca meydana gelen patlamalar sonucunda olusan kesintiler
nedeniyle tam kapasite olarak kullamlamamigtir. ikinci hat Bati Rotasi olarak ta
adlandinlan Bakii-Supsa petrol boru hattidir. 1998 yilinda faaliyete gegen bu hattan ilk
asamada giinde 100.000 varil petrol taginmigtir. Bu hat {izerinden 2002 yilindan itibaren
glinde 200.000 varil petrol taginmasi planlanmaktadir (Cizelge-9). Ugtincti hat ise Bakii-
Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 projesidir. Projeye gore, Kazakistan'dan Bakii'ye
getirilecek olan yillik 20 milyon ton miktarmdaki Kazak ham petrold, burada yilik 25
milyon ton Azeri ham petrolil ile birleserek, toplam yillik 45 milyon ton ham petrol
olarak Tiirkiye topraklarindan Akdeniz'deki Ceyhan limamina ulasacaktir. Bu hattan ilk
asamada giinliik 231.762 varil petrol taginmas: planlanmaktadir (Cizelge-9). Bu hattan
yapilacak tasima miktar: siirekli artig gostererek 2008 yilinda giinliik 906.894 varillik
kapasiteyle maksimum seviyeye ulasacaktir ve 2024 yili sonuna kadar da bu kapasite
izerinden kesintisiz sekilde petrol tagimas1 yapilacaktir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinda taginacak Azerbaycan petroliiniin
bliytik bir kismim Azeri, Cirak ve Glinesli yataklarindan gikarilan petrol olusturacaktir.

Hazar Havzasinda petrol {irlinleri #iretimi ile ilgili gergek¢i bir senaryo
olusturmak igin bir aragtirma yapilmughr. Arastirma, mevcut ve gelecekteki tasima
sistemlerinin bir degerlendirmesini i¢ermektedir. Aragtirma ile 11g111 sonuglar Cizelge-
9°daki gibi diizenlenmigtir.
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Vg ve vg vg vg
1993 0 0 0 0 60,000 | 60,000 0 0 0
1994 0 0 0 0 90,000 | 90,000 0 0 0
1995 0 0 0 0 120,000 | 120,000 0 0 0
1996 0 0 0 0 160,000 | 160,000 0 0 0
1997 0 0 0 0 170,000 | 170,000 | 100,000 0 0
1998 0 0 0 0 185,000 | 185,000 | 100,000 | 100,000 0
1999 29,412 0 0 0 240,000 | 269,412 | 100,000 | 100,000 0
2000 | 58,824 0 0 0 282,000 | 340,824 | 100,000 | 100,000 0
2001 | 102,941 0 0 0 324,000 | 426,941 | 100,000 | 200,000 0
2002 | 161,765 0 0 0 366,000 | 527,765 | 200,000 | 200,000 0
2003 | 205,882 0 0 0 408,000 | 613,882 | 300,000 | 200,000 | 231,762
2004 | 235,294 14,706 14,706 0 450,000 | 714,706 | 300,000 | 200,000 | 362,758
2005 | 308,824 14,706 29,412 14,706 492,000 | 859,647 | 300,000 | 200,000 | 503,830
2006 | 382,353 29,412 44,118 14,706 | 534,000 | 1,004,588 | 300,000 | 200,000 | 644,902
2007 | 470,588 29,412 | 205,882 | 14,706 | 576,000 | 1,296,588 | 300,000 | 200,000 | 785,975
2008 | 529,412 58,824 | 367,647 | 44,118 | 618,000 | 1,618,000 | 300,000 | 200,000 | 906,894
2009 | 588,235 5 3,824 367,647 | 58,824 | 660,000 | 1,733,529 | 300,000 | 200,000 | 906,894
2010 | 661,765 73,529~ 367,647 | 73,529 | 700,000 | 1,876,471 | 300,000 | 200,000 | 906,894 |
2011| 691,176 102,941 | 367,647 | 88,235 | 700,000 | 1,950,000 | 300,000 | 200,000 | 906,894
2012 | 661,176 | 117,647 | 367,647 | 102,941 | 700,000 | 1,979,412 | 300,000 | 200,000 | 906,894
2013 | 661,176 132,353 | 367,647 | 117,647 | 700,000 | 2,008,824 | 300,000 | 200,000 | 906,894
2014 661,765 147,059 | 367,647 | 132,353 | 700,000 | 2,008,824 | 300,000 | 200,000 | 906,894
2015 617,647 161,765 | 367,647 | 147,059 | 700,000 | 1,994,118 | 300,000 | 200,000 906,594
2016 | 602,941 176,471 | 367,647 | 147,059 | 700,000 | 1,994,118 | 300,000 | 200,000 | 906,8 'f
2017 | 470,588 176,471 | 367,647 | 176,471 | 700,000 | 1,891,176 | 300,000 | 200,000 | 906,85 B
2018 | 411,765 176,471 | 352,941 | 176,471 | 700,000 300,000 | 200,000 | 906,

1,817,647




2019 | 352,941 161,765 | 323,529 | 161,765 | 700,000 | 1,700,000 | 300,000 | 200,000 | 906,894

2020 | 308,824 161,765 | 294,118 | 147,059 | 650,000 | 1,561,765 | 300,000 | 200,000 | 906,894

2021} 264,706 147,059 | 250,000 | 132,353 | 600,000 | 1,394,118 | 300,000 | 200,000 | 906,894

2022 | 205,882 132,353 | 235,294 | 132,353 | 600,000 | 1,305,882 | 300,000 | 200,000 | 906,894

2023 | 161,765 102,941 | 220,558 | 102,941 | 500,000 | 1,088,235 | 300,000 | 200,000 | 906,894

2024 132,353 88,235 191,176 | 102,941 | 500,000 | 1,014,706 | 300,000 | 200,000 | 906,894

2025 | 117,647 88,235 176,471 73,529 | 400,000 | 855,882 | 300,000 | 200,000 0

2026 | 88,235 73,529- 161,765 | 73,529 (300,000 | 697,059 | 300,000 | 200,000

2027 ( 73,529 58,824 132,353 | 58,824 | 200,000 | 523,529 | 300,000 | 200,000

2028 | 58,824 44,118 117,647 | 44,118 | 100,000 | 364,706 | 300,000 | 200,000

2029 44,118 44,118 8b8,235 44,118 100,000 | 320,588 | 300,000 | 200,000

2030 | 29412 29,412 73,529 | 29,412 | 100,000 | 261,765 | 300,000 | 200,000

2031 | 14,706 29,412 58,824 29,412 | 100,000 | 232,353 | 300,000 | 200,000

Q] O O] © O] o ©

2032 | 14,706 29,412 58,824 29,412 | 50,000 { 182,353 | 300,000 | 200,000

Cizelge-9-:Bakii-Tiflis-Ceyhan’dan Taginacak Petroliin Kaynaklan
Kaynak: Bakii-Ceyhan Pipeline Feasibility Study and General Environmental Audit

Cizelge 9’da Bakii-Tiflis-Ceyhan boru hattina hangi petrol {iretim bélgesinden,
hangi y1l igerisinde, ne kadar petrol verilecegi gosterilmistir. Yine bu ¢izelgede Erken
Petrol Hatlarindan gegen petroller hakkinda da bilgiler veﬁlmistir. Bu gizelgeden de
anlagilacaf1 lizere Kazakistan ve Azerbaycan’da tretilecek petroliin miktarn hem
CPC’ye hem de Bakﬁ-Tiﬂis—Céyhan boru hattina yetecek diizeydedir. Cizelge 23°deki
veriler degerlendirilerek Sekil 6 olusturulmugtur.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti baglangi¢ nakil kapasitesi 11.5
mt/yildir. Bu hat bes yilda kademeler halinde miikemmel bir artig kaydederek, tahminen
en yiiksek nakil kapasitesi olan yillik 45 milyon ton, yani yaklagik olarak giinliik
1.000.000 varile esit bir seviyeye ulasacaktir.
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Sekil-6- Bakii-Tiflis-Ceyhan Hattinin 25 yillik donemdeki ¢alisma plant
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2.2.5.Bakii-Tiflis Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin Ekonomik Gstergeleri

Tezimizin bu boliimiinde iktisadi konulara daha ¢ok yer verilmigtir. Uluslararas1
boyutta, ilgili kisilerin tartigmalarinda Bakii-Ceyhan boru hattinin en 6nemli dezavantaji
olarak maliyetinin yliksekliinin gosteriliyor olmasi bizim bu konuya yer vermemizin
ana nedenini olugturmaktadur.

Rotanin tamami 8 ana bdliime (lota) ayrilmig, bunlardan G¢li aragtirmalar ve
maliyet hesaplarinda daha ileride yapilacak aragtirmalar igin temel olarak kullamlmugtir.
Birinci Béliim (Lot I) (Azerbaycan’daki ilk 235 km’lik kisim), Uglincti BSlim (Lot IIT)
(Gtircistan Rotasimin tamami) ve Besinci B6lim (Lot V) (Horasan Erzurum) bu
incelemelerde temel alinmigtir. Hidrolik hesaplama ve sistem analizlerinden yola
¢ikarak boru gember kalinliklar1 ve uzunluklar: elde edilmigtir. Bu bilgiler daha sonraki
aragtirmalarda veri olarak kullanilmigtir.

Maliyet hesabi, pompa istasyonlari, 8l¢lim istasyonlari, sira boru temini, boru
yerlestirme, SCADA-Telekominikasyon-Elektrik isleri gibi alt gruplara ayrilmugtir.
Fazladan bir boliimde isletme harcamalarina (OPEX) ayrilmastir.

Stra boru fiyatlan gesitli malzeme temin edicilerden elde edilen gayri resmi
aragtirmalara dayanmaktadir. Sapmalar incelenmis ve ortalamalari almmustir. Sira boru
maliyeti (kaplama ve tagima da dahil olmak {izere) yaklagik olarak 620 milyon $
tutarindadir.

Cizelge-10 farkli maliyetteki parcalarin her birine diigen oran hakkinda genel
bilgi vermektedir. Bu fiyatlar1 hepsi yapilan aragtirmalar Sl¢iisiinde belirlenmisgtir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin toplam maliyeti 2.327.660.200
$’dir. Toplam bir maliyet gostergesi (Ceyhan Terminali’nin maliyeti de dahil olmak
{izere) agafidaki oOzette gosterilmigtir. Her bir maliyet kategorisi hakkindaki ayrintilar
agagidaki tabloda bulunabilir. Yukarida belirtilen boru hatti maliyeti konusundaki
rakam, daha sonraki ddnemde BOTAS yetkililerince 2.6 milyar $ olarak

giincellegtirilmigtir.
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Parca |Ana pompa istasyonu, | 23.039.185 | 23.039.185
elektrikle galisan motorlar
2 9 Parga |Orta seviyeli pompa | 28.846.200 | 259.815.800
istasyonu,ham petrol yakan iki
tarafli motor
3 4 Parga |Bakim &l¢iim istasyonlari 5.096.897 | 20.387.800
4 22 Parga |Kazima karsilama veya alim| 569.185 | 12.520.070
istasyonlari
5 2 Parga |Basing azaltma istasyonlan (1| 1.996.378 | 3.992.753
tane ekstra)
6 90 Parga | Vana kapatma istasyonlar 104.869 9.438.210
71 Ls ~ | Coyhan Terminali 154.706.79 | 154.706.795
5
8 LS SCADA/Iletisim/Elektrik isleri | 9.3/in+m | 44.076.795
9 1.730 Km |Sira boru temini+ kaplama+| 8.5/in+m | 678.589.176
tagima '
10 | 1.730 Km [Boru dfseme (mekanik ve 619.115.552
insaat)
11 LS Binalar, yollar ve ilgili alt yap1{ 79.000 | 115.000.000
igeiligi
12 | 1.730 km |Miihendislik ve denetim %6.5 136.670.000
13 %3 R.O.W Maliyeti (Erzurum’dan 38.901.596
Kayseriye olan 650 km’lik
kisim haric)
Ana Toplam 2.116.054.72
8
%10 Fiziksel konularda daha bagka 211.605.473
hesaplanmadik harcamalar
| Toplam - (Ceyhan terminali 2.154.956.32
haric) 4
Toplam (Ceyhan terminali 2.327.660.20
dahil) 0

Cizelge-10- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesinin Sayisal Fatura Ozeti
Kaynak: Bakii-Ceyhan Pipeline Feasibility Study and General Environmental Audit.
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2.2.6. Boru Hatti1 Koridorunun Topografyasi ve Jeomorfolojisi

2.2.6.1. Azerbaycan

Azerbaycan’in jeomorfolojisi olduk¢a ¢esitli ve ilging sekiller gbsterir. Buzul
topografyasina ait sekillerden, kiy1 morfolojisine ait gekillere kadar pek ¢ok sekil Srnegi
gbérmek miimkindiir (Sekil .7). Rélyefin en bilyiik #initeleri, Alp orojenezi ve &zellikle.
neotektonik hareketler sonucunda meydana gelmig daj sistemleri ve dagarasi
depresyonlardir. Dag sistemleri neotektonik dénemde tektonik ylikselme hareketleri
sonucunda meydana gelmig bilylik yapisal sekillerdir, Dag aras1 depresyonlar ise aym
devrede esasen tektonik ¢Skme ve efilme etkileri ile meydana gelmig gekillerdir.
Boylece Azerbaycan’in en bllylik sekilleri {ilkenin kuzey ve kuzeydogu boliimiini
olusturan Biiytik Kafkaslar dag sistemi, giiney ve giineybati bSliimiinii olugturan Kiigiik
| Kafkaslar dag sistemi ve onlarin arasinda yerlesen genig Kura tektonik ¢6kme kugagidir.
Bu biiyik birimler kuzeybatiya Giircistan ve -Ermenistan’a dogru uzamirlar.%
Azerbaycan simirlan iginde boru hatt: rotasi, Kura Vadisi boyunca uzanmaktadir ve boru
hatt1 rotasinin yliksekligi —14m ile 518m arasinda degismektedir (Sekil 8). Boru hatti
baz1 oldukga allivyonlu ¢kiintli yerlerinden ve aktif sismik fay hatti yerlerinden de
gecmektedir. |

Boru hatti rotas1 boyunca mevcut olan topografya ve jeomorfoloji birbirinden
farkl: Gig kisim tarafindan karakterize edilmektedir.*®

Sangacal’dan Gazimemmed’e (km 0 - km 64)

Bu bdliim (Gobustan bolgesi), diizliikleri ve yliksekligi az olan daglardan olugur.
En ytksek nokta -¢amur volkam olan Turagay’in zirvesi olup, 400m’dir. Bu nokta
Apseron Vadisi Semaka- Gobustan Cukurunun tektonik yapisimn bir pargasidir.
Erozyon ve deniidasyon; ¢orak arazilerdeki sarp yamaglar, daglar arasindaki gegitler ve
karbonlu alt katman kayalarin kendi bulunduklar1 yerlerde agilmasiyla yeni olusumlara
yol agacak sekilde tepelik yerlerde meydana gelmektedir. Daglar arasindaki aliivyal;

2 KOCMAN Asaf ve digerleri, “Azerbaycan Cografyast”, ss,.16-18, Izmir,1994.
8 BOTAS, “Baki-Ceyhan Pipeline Feasibility Study and General Environmental Audi”, Volume 5, 5.5-6,
1997.
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aliivyal 6ncesi ve aliivyal sonras: tortullar1 igeren havzalar, aginmig ve dag siralarindan
taginmigtir ve bu bolgenin ayr birer dzellikleri olan ¢amur volkanlan araya girmistir.

Bu kisim i¢inde boru hatti rotasimn yiiksekligi, deniz seviyesinden -10m ile
224m arasinda degismektedir.

Gazimemmed’ten Yevlak’a (km 64 — km 245)

Boru Hatti Rotasimin merkez kismi, Biiyiik Kafkaslardan gelen pek gok nehir
kanali ve sulama kanallan tarafindan gegilen genis Sirvan Diizliifti’ndedir.
Azerbaycan’da en geng tektonik hareketler sonucu olugan Orta Kura depresyonuna dahil
olan Alazan-Eyricay akarsuyu, Kura-Aras depresyonunun allivyonlarla dolmasina yol
agmugtir. Kura-Aras ovalarnin  Kkenarlarinda aliivyal-koliivyal alanlar (birikinti
yelpazeleri) yer alir.®* Bu bolgede, Biiyiik ve Kiigiik Kafkaslardan gelen aliivyal
depozitler biiylik havalandirma yollari, koniler ve teraslar olusturmakta ve olusumlar

‘duzlige bir ylikselti ve algak-irtifali bir topografya ozelligi vermektedir. Gence
diizligtinlin Kura nehri ¢evresinde kalan kismunda tipik olarak Kurak bdlge
topografyas: goriiliir.** Bslgenin saglam jeolojik yapis1 orijinali bakimindan tortuldur ve
nispeten kalindir. Boru hatt1 rotas1 boyunca mevcut olan irtifa, deniz seviyesinden —14m
ile 18m arasinda degismektedir.

Yevlak’tan Giircistan Simirina (km 245 — km 468)

Koridorun bu kismi Karabag Diizlifii ve Asafi Kafkaslann eteklerini
icermektedir. Koridorun bu kismi Kuaterner devrinde olusan ylizeydeki aliivyal ve
proliivyal kalintilar tarafindan karakterize edilmektedir ve bu kalintilanin bliyiik bir
kismi da Agaf1 Kafkaslardan toplanmigtir. Kura Nehrinin kuzeyinde bulunan duzlik,
Biiylik Kafkaslardan taginan aliivyonlu olugumia beslenmektedir. Poylu yakiminda yer
alan su havzasi 197m yiiksekte olugsmugtur. Nehirlerin ana Orgiisii koridorun bu
kisminda yer almaktadir. Rotanin yiiksekligi 22m ile 518m arasinda deSismektedir.

% KOCMAN Asaf ve digerleri, age., 5,20.
8 KOCMAN Asaf ve digerleri, age, 5.20.
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2.2.6.2. Giircistan

Kafkaslarin bir pargas1 olarak Gilircistan, Avrasya ve Afro-Arap tabakalar
arasinda yer almaktadir ve aym zamanda Akdeniz (Alp-Himalaya) temel kusafimin
Avrupa ve Asya kollarimin birbirine kavustugu noktada bulunmaktadir. Giircistan’in
jeolojik yapis1 esasi itibariyle Mesozoik ve Senezoik kalintilardan olugmaktadir.
Kambrian dncesi ve Palezoik olusumlar, Biiyiik ve Kiiglik Kafkaslarin merkez kismi
i¢indeki kiigiik bir blgede bulunmustur.

Giircistan i¢inde, boru hatt1 koridorunun yiiksekligi gittikge artmakta ve bu artig
Azerbaycan simmirindan, Tiitkiye simirina ulagana kadar 222 metre ile 2.253 metre
arasinda defismektedir (Sekil.8). Boru hatti, Rustavi civarinda allivyonlu ovayi
gegmekte ve Giircistan’in sismik olarak en hareketli hatt1 olan Tsalka’mn arkasindaki
Javakheti Yaylasim dolasmadan 8nce Marneuli’nin kuzeyindeki yayla bolgelerini
agmaktadir.

Teklif edilen rota, giiney-batida Asag: Kafkaslar tarafindan simirlanan, biikiilmiis
bir daglik sistemin daBlar arasindaki gukurluk kisimlardan gegmektedir. Bu daglar
arasindaki ¢ukurluk kisimlar, genel olarak tektonik batma egilimi sonucunda ortaya
¢ikan gol, nehir olusumlarina ve bunlara bagh olusan ¢amurlu toprak birikintilerine
sahiptir.

Asapida Ozellikleri tartigildify tizere, dogudan batiya dogru li¢ jeomorfolojik
boliim belirlenmigtir:

Azerbaycan Simrindan Bolnisi’ye (km 468 — km 536)

Bu kisim Kvemo Kartli gukuru ve Marneuli Garadabani aliivyal diizltifiniin alt
bolgesini igine alan jeomorfolojik bdlgeden meydana gelmektedir. Rota, genis
Gardabani-Rustavi altivyal diizliiiiniin bir kismini gegmeden dnce, Arkhasheni yukag
silsilesinin giiney yamaglanmn altindaki Beiutkape ve Dagdami diizlikklerini geger.
Silsiledeki bu diizlikler Neosen devrinde kumlu kumtas:, tortullu gist ve kireg
taglarindan olugmugtur. Rustavi- Gardabani aliivyal diizliigli, Kura Nehri’nin giineydeki
bogazi, giiney- bat1 ve bati da Udabm tepeleri, Biuk-Kiasik ve Kara-Taphi tepeleri
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tarafindan kuzey-dogu ve dogudan ¢evrilmigtir. Bu kisimdaki rotamn irtifas1 322m ile
731m arasinda degismektedir.

Bolnisi’den Tsalkaya (km 536 — km 604)

Bu 'bﬁlge, Khrami ve Mashavera nehirleri tarafindan ayrilan Khrami Daglar:
birlesiminden olusan aginmig ve giplak kalmig volkanik platocuk tarafindan karakterize
edilmistir, Yiikseklik bakimindan bu kisimda rota, volkanik platocuk boyunca 731m ile
1.909m arasindaki degismektedir.

Tsalka’dan Tiirkive Simirma 604 — km 693

Rota bu kisimda, Javakheti Yiiksek Diizliigiinii gegmektedir. Bu kisim, Samsari
ve Javakheti volkanik silsileleri tarafindan ve de Tsalka ve Javakheti tektonik gukurlan
. ile lav platolan tarafindan olugturulmugtur. En biyilk silsile olan Samsari’deki en
yiksek dag Didi Abuli (3.304 m) olup, bu dag Ahska’nmn kuzey-dogusunda
bulunmaktadir. Bu kisimdaki rotanin yiiksekligi 1.807m ile 2.253m arasinda
degismektedir.

2.2.6.3. Tiirkiye

Tiirkiye aktif Alp-Himalaya daglarinin tektonik kusaginda durmaktadir. Bu aktif
tektonikle ilgili tabaka (plato) hareketleri mevcut jeolojik ve jeomorfolojik dzelliklerin
sekillenmesinde dnemli bir rol oynamigtir ve bunun sonucu olarak Tlrkiye nin yapisi
olduk¢a karmagik ve ¢esitlidir.

Tiirkiye smirlannda boru hatti koridorunun 6nemli bir bsltim{ Dogu Anadolu
Bo6lgemizin iginden geger. Dogu Anadolu’nun biiyiik bir kismi, 2000m nin {istiindeki
yiiksek diizliiklerle kaphdir. Biitiiniyle yiiksek bir bdlge olan Dogu Anadolu,
Tiirkiye’nin en engebeli cografi iinitesi olup, ortalama yiikseltisi 1800 m dolayindadir.
Bu dizltkler yer yer yliksek daglarla ve depresyonlarla kesintiye ugrarlar.®®

Boru hatti koridoru, pek g¢ok aktif fay hattinin gectifi ve genis aliivyonlu
tortularin kaplandign bolgelerden gegmektedir. Boru hatti koridorunun ekseni &zellikle



de dogu kismi boyunca (yaklagik giiney kesimin orta kisminda kabaca Hafik’ten
Ceyhan"a kadar) bazi kayalik bolgelerden gegmektedir. Dahas: Pasinler, Erzurum ve
Tercan ovalarindan, Ulag ve Pmarbag1 arasindaki yliksek platolardan ve son olarak da
Adana’da Cukurova vadisine ulasmadan Once Aras nehrinin oldukga genis bir
diizligiinti gegmektedir. Tiirkiye’deki hat boyunca deniz seviyesine gére mevcut olan
toplam yiikseklik 2250m ile 30m arasinda degZigen seviyeler sergilemektedir (Sekil.8).

Tiirkiye i¢inde rota koridoru boyunca, alt1 topografik ve jeomorfolojik kisim
belirlenmigtir. Bu kisimlar, tektonik hareketler ve bunlardan sonrada meydana gelen
asinma islemi tarafindan karakterize edilmiglerdir. Bu kisimlar kuzey-dogudan giineye
~ dogru asagida tammlanmgtir.

Giircistan Sinirindan Horasan’a kadar (km 693 — km 899)

Bu bélge tepecikleri ve yiiksek platolar: igerir. Bu bolgedeki katman olusumlan
esas itibariyle horizontal bir gekilde biikiilmiis fist Tersiyer katmammn Neojen
olusumlan iizerinde olusturduu katmanlardan ibarettir. Bu bolgeler iginde aginma
devreleri Orta Miosen penepleninden Ust Miosen sedimentlerine kadar ki olugumlar
icerir. Kars civarindaki nehir yatagi, aliivyal tortullarin gok genis bir alana yayilmis
seklini icerir. Bu rota boyunca mevcut olan irtifa 2.345m ile 1.552m arasinda
degismektedir.

Horasan’dan Cayirh’ya

Bu kismin merkez pargas1 birlegik nehir havzalar ve bunlarla iligkili teraslar
ihtiva eder. Pasinler, Erzurum, Tercan diizliikleri bu tiptendir. Bu bdlge aym1 zamanda
baz1 yiiksek ve algak seviyedeki platolar ve zirvesi diizlesmis tepelere ve daglara da
sahiptir. Buzul, yagmur ve riizgar erozyonuyla ilgili asinma tepelik blgelerde meydana

‘gelirken, bu olusum daha sonrada tortullarin birlesimi, kuesta ve domuz st tepe
olusumlar meydana gelmistir. Horizontal gekilde bitkiilmiis Ust Tersiyer (Neojen) bu
bblgenin yapisal gelisimine hakimdir. Boru hatti rotasmn deniz seviyesinden bu
bolgedeki ytiksekligi 2028 m’den 1400 m’ye kadar degismektedir.

% «Dogu Anadolu Bolgesi”, Ege Universitesi Edebiyat Faktitesi Cografya B6limt Ders Notlari, Izmir.
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Cavirli’dan Refahiye’ye

Bu kisimda boru hatti rotast Otlukbeli Daglarimin eteklerini takip eder. Biri
Cayrrli’da ve digeri de Refahiye’de olmak lizere iki plato bu kisim iginde yer
almaktadir. Buzul erozyonu gukur seklinde 6zellikler arz eden olugumlara yer agmustir.
Yapisal olugsumlar Mezozoik devrinde katmanlagmigtir. Boru hatti rotasimn bu
lasmindaki yiiksekligi 2250 m ile 1480 m arasida deisir. '

Refahiye’den Pinarbasi’na

Ulas’a kadar olan kisim sivri tepeler ve Tecer Daglari’nin yiiksek platolarindan
olusur ve bu yiiksek platolardan sonra ise algak platolar vardir. Erozyon ve aginma,
6zellikle Ulag ve Pinarbag: arasindaki bolge gibi yerlerde, karstik sekiller olugturmustur
ve bu tiir yerler boru hatt1 faaliyetleri igin olduk¢a hassastir. Bazi karstik olugumlardan
baska kuesta ve domuzsirt1 benzeri tepeler de bu bdlgede meydana gelmigtir. Boru hatt:
rotasimn deniz seviyesinden yiiksekligi 2025m ile 1334m arasinda degisir.

Pinarbasi’ndan Kozan’a

Burada, boru hatti koridorunun rotas: zirveleri diizlesmis tepe ve daglarla, Dibek
Daglarinin bat1 eteklerini de igine alan bazi algak ve yiiksek platolardan geger.
Kristallesmis paleozoik ve i¢ ice gegmis Mezozoik katman hakim yeryiizi gekilleridir.
Kuesta ve denizsirti gibi baz1 Szellikler erozyon ve aginma iglemleri sonucu meydana
gelmigtir. Ceyhan’a dogru 6nemli bir ytikseklik azalmasi (2075-111m) meydana gelir.

Kozan’dan Ceyhan’a

Bu kismin merkez pargasi Ceyhan Nehri’nin yeni aliivyal ovasimin genig bir
kismim igerir. Boru hatti Deniz {issiine yakin bir noktada Akdeniz boyunca algak
ugurumlar seklide kiyilar: olan biraz yiikselmig bir platoyu geger. Kuaterner ve Neosen
olusumlan {izerine yapigmig horizotal Tersiyer olusumlar1 bu bolgenin yapisal
jeolojisinin hakim unsurlanidir. Bu bolgedeki yiikseklik 112m ile 30m arasinda
degismektedir.

1994. .
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2.2.7. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin Yiikseklik Profili

Hattin aginn yiikseklik ve uzunluguna bagh olarak, Bakii-Ceyhan Boru Hatti,
boru hatti sisteminin hidrolik dizayninda g6z Oniine alinmasi gereken derecede bir
etkiye sahip olan belli sayida karakteristikler gosterir. Ozellikle, durgun hat isletimini
miimkiin kilan yiiksek noktalardan inigler, Bakii-Ceyhan Boru Hattim1 diger boru hatt1
projelerinden ayirmaktadir. 693 km’lik Titrkiye simrmna kadar olan béliim igin 6 adet
pompa istasyonu kullamlirken, 1037 km’lik Tiirkiye simrlari igindeki bolim iginse
sadece 4 adet pompa istasyonuna ihtiya¢g duyulmustur. Bu da boru hatti maliyetinin
diigmesine neden olmugtur.

Sekil 8’de Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hattimin ylikselti profili ve pompa
istasyonlarinin profil tizerindeki dagilimi g6sterilmistir.

Sekil-8- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattimin Yiikseklik Profili

2.2.8.Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Giizergahinin Seciminde
Etkili Olan Cevresel Faktorler

Caligmamizin bu bdliimiinde Azerbaycan’in Sangaghal Terminali’nden baglayip
Tiirkiye’nin Ceyhan Terminali’nde sona eren, ikisi Tiirkiye sinirina kadar olan alternatif
rota koridorlarindan, dérdii de Tiirkiye i¢erisindeki alternatif rota koridorlarindan olusan
toplam alt1 Alternatif Rota Koridoru (ARK) degerlendirmemize dahil edilmisgtir.
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2.2.8.1. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatttnin, Tiirkiye Sinirlarmna
Kadar Olan Alternatifleri

¢ ARKI: Bakii — Horasan (Tiflis tizerinden Kars)
e ARK2: Bakii — Horasan ( Nah¢ivan iizerinden, Igdir)

2.2.8.1.1. ARK1’in Giizergah Boliimleri

Sangachal terminalinden ¢iktiktan sonra giiney-bati yniinde ilerleyen bu
glizergah, Shak Gaya’dan Gazi Muhammed’e dogru kuzey batiya donmekte ve
Gtircistan Simri yakinindaki Giiney Kafkas Daglarina paralel olarak Kiirdemir, Yevlak,
Gence ve Akstafa yoluyla kuzey batiya dogru ilerlemektedir. Giircistan sinirimi gegerek
Tiflis’in glineyinden dénen Rota Koridoru, Marneuli’den Ahiska’ya devam eden
mevcut demiryolunu takip ederek oradan da Cildir G6liinde Gircistan Tiirkiye sinirina
dogru devam etmektedir. Daha sonra boru hatti, Tiirkiye sinirindan giineye ve Kars
izerinden Horasan’a kadar giiney batiya dogru ilerlemektedir ($ekil-9).

Bu boliim igin belirlenen 6nceki esas rota Tiflis, Gori, Khashuri, Borjomi,
Aliska ve Vale lizerinden Tiirkiye sinirina ulagsmaktaydi. Fakat, Khashuri ve Ahiska
arasindaki 78 km uzunlufundaki Kura nehir vadisinin 6nemli miihendislik
problemlerini ortaya gikartmasi, yine vadinin dnemli mineral su kaynaklar: ihtiva etmesi
ve Borjomi civarimn turistlerin dikkatini ¢ekiyor olmasi nedeni ile bdige taramasindan
sonra bu plan, yukarida belirtti§imiz giizergah bdliimiinlin lehine AIOC yetkililerince
degistirilmistir.

2.2.8.1.2. ARK2’nin Tanimlanmasi:

Sangachi terminalinden g¢iktiktan sonra glizergah, Ordubad’a kadar giiney bati
dogrultusunda Alat, Gazi-Muhammed ve Imigli’nin kuzeyinden gecer. Giizergah,
Nahgivan’a gelmeden &nce yavag yavas Ermenistan tizerinden batiya déner ve oradan
da Ordubad yakinlarinda kuzey batiya déner. Nahgivan tizerinden kuzey batiya dogru
ilerleyen gilizergah, Agn yakinlarindan Tiirkiye’ye girer, Horasan’a ulagmadan 6nce
Igdir’in giineyinden ve Kagizman’dan geger ( $ekil-9).
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ARK2’nin uzunlugu ARK1’e gbre daha kisadir dolayisiyla da yapim maliyeti
daha diigiiktiir. Ancak Azerbaycan ile Ermenistan arasindaki siyasi problemlerin bir
tiirlii sona erdirilememesi nedeni ile Bakii-Nahgivan-Ceyhan petrol boru hatt1 Bakii-
Tiflis-Ceyhan lehine iptal edilmigtir.

2.2.8.2. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin Ttirkiye Sinirlan Igindeki
Alternatifler

¢ ARK3: Horasan - Ceyhan (Erzurum iizerinden, Erzincan, Ulas, Pinarbagi)
ARK4: Horasan—Ceyhan (Mus {izerinden, Bitlis, Batman, Sanliurfa, Bahge)
ARKS5: Horasan— Ceyhan (Erzurum {izerinden, Bingdl, Diyarbakir,
Sanliurfa, Bahge)

ARKG6: Horasan—Ceyhan (Tercan iizerinden, Divrigi, Cukurk8prii)

2.2.8.2.1. ARK3’tin Tamimlanmasi:

Bu giizergah bdliimii Horosan’dan batiya dofru Zara bdlgesine ilerleyerek
(Erzurum ve Erzincan {izerinden) oradan da giiney batiya donerek, Ulag, Pinarbag1 ve
Saimbeyli ilgelerinden gegmektedir. Kozan ve Kesiksuyu barajlan arasindan gegtikten
sonra giizergah boliimli Ceyhan yakinlarinda bulunan BOTAS Deniz Terminaline
ulagmaktadir (Sekil-9).

2.2.8.2.2. ARK4’{in Tanimlanmasi:

Horasan’dan ¢iktiktan sonra giizergah bdliimii Mus bolgesine dogru giineye
donmektedir. Giizergah Bitlis Vadisi iizerinden geger. Tatvan ve Batman ilgeleri
arasinda giliney batiya devam eder. Daha sonra Tiirkiye Suriye simr1 boyunca bati
yoniinde Ceyhan yakinindaki BOTAS Deniz Terminaline dogru ilerler (Sekil-9).

2.2.8.2.3. ARK5’in Tanimlanmast:

Bingol bolgesi iizerinden glineye donmeden 6nce Erzurum lizerinden gegen bu
giizergah boliimii Diyarbakir- Sanhurfa- Gaziantep- Ceyhan yolunu takip etmektedir
(Sekil-9).
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2.2.8.2.4. ARK6’nin Tanimlanmasi:

Horasan’dan g¢iktiktan ve Tercan ilgesinden giineye dondiikten sonra glizergah
boliml ARK3 ekseninde gliney bat1 paralelinde ilerler. Boru hatti Tecer, Binboga ve
Dibek daflarmin yakinlarindan gegtikten sonra ARK6 CukurkSprii’de ARK3’e katilir
(Sekil-9).

Tammlamalarim gordtigtimtiz ARK’larinin  incelemesi asafida yapilmigtir.
Yalmz incelemeden Once belirtilmesi gereken bazi hususlar vardir: Degerlendirmeye
Ermenistan {izerinden gegen ARK 2, Ermenistan ile Azerbaycan arasindaki devam eden
siyasi problemlere bagli olarak giindemden gikarilmasi nedeniyle, dahil edilmemigtir.
Degerlendirmede ARK1 ile ARK3’iin birlesmesinden olusan glizergaha ARK1; ARK1
ile ARK 4’tin birlesmesinden olugan glizergaha ARK 2; ARK 1 ile ARK 5’in
birlesmesinden olusan gilizergaha ARK 3; ve ARK 1 ile ARK 6’nin birlesmesiyle 6lusan
giizergaha da ARK 4 adi verilmigtir (Cizelge-11).

Yukarida adi gegen Bakii-Ceyhan arasindaki alti alternatif rota koridorlarinin
(ARK) incelemesi agagidaki yedi baglik altinda sistematik olarak siralanan kriterlerin
degerlendirmesi sonucunda yapilmigtir. Yalmz incelemeden 6nce belirtilmesi gereken
bir husus vardir. Degerlendirmeye Ermenistan iizerinden gegen ARK?2, Ermenistan ile
Azerbaycan arasinda devam eden siyasi problemlere bajli olarak giindemden
¢ikarilmasi nedeniyle dahil edilmemistir. Inceleme, yapilma olasilif1 en g¢ok olan dort
ARK’nun 100 km gevresini igine alacak gekilde organize edilmistir.

Sismotektonik risk

- Sukirliligi riski

- Potansiyel ¢evre (eko) sisteminde hasar;

- Mevcut toprak kullanimina verilecek rahatsizlik;

- Kiiltiirel / Arkeolojik degerlere verilecek rahatsizlik;
- Ulasim zorlugu.

- Topografya



Sismotektonik Risk 4 2
Su Kirliligi Riski 1,5 1,5 4

Ekosistem Hasar 1 3,5 2 3,5
Toprak Kullanim Rahatsizli 1 3 4 2
Arkeolojik Degerler 2 4 3

Toprak Diizeni/Topografya 2 3,5 35

Ulasim Zorlugu 1 4 3 2
Derecelendirme ve Toplami 9,5 22,5 23,5 14,5
Hepsinin Siralanmasi 1 3 4 2

Cizelge-11- Cevresel Kriterlere Gére ARK’larin Derecelendirilmesi
Kaynak: Bakii-Ceyhan Pipeline Feasibility Study and General Environmental Audit

sismik olarak hareketligin (sismotektonik) yaratacag risk altinda kalisa gére, ARK’nun
{izerinden gectigi belli sayida aktif fay hatt1 incelenmis ve buna ek olarak, boru hattimin
yakinindan gegtigi 1. ve II. derece deprem hatlan ile III. ve IV. derece deprem hatlarinin
her birine olan uzakliklar hesaplanmigtir. ARK’lar bu faktdrlerin ilk kismu igin
derecelendirilmigtir. ARK’lar arasinda bag bulundugu yerlerde, buna bagh olarak esit
olarak baglanan rotalar ikinci fakt6r iginde derecelendirilmistir, ve eger hala baglanti
varsa o zaman {iglincli faktdre kars: derecelendirme yapilmstir. Elde edilen sonuglara
gore, dort ARK, sismik hareketlilik riskine gére en az seviyede olandan (derece 1), en
fazla risk altinda olana (derece 4) gére derecelendirilmistir.

) Cizelge-11 bu derecelendirme caligmalarinin sonuglarini ‘géstermektedir. Bu
tablonun alttaki son iki sirasi, yedi kritere gore basarilan her rotanin derecelendirmeye

eklenisini ve bu toplamin son derecelendirmesini gosterir.
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Degerlendirmeye tutulan rotalardan sismotektonik agidan en riskli konumda olan
secenekler ARK 2 ve ARK 3’tiir. ARK 1 sismotektonik agldan diger alternatiflere
oranla daha az risk tagimaktadar.

Su kirliligi riski en fazla olan rota ARK 3’tiir. ARK 3, Murat nehrine paralel bir
rota ¢izdigi gibi Keban Baraji, Kiralkizi Baraji, Devegegidi Baraji1 ve daha giineyde yer
alan Atatlirk Barajlarinin su toplama havzasi iginden gegmektedir. ARK 2, Keban ve
Karakaya, daha gilineyde Sir ve Aslantag Barajlarimin su toplama havzasindan
geemektedir. ARK 4 ise Ihsu ve Atatiirk barajlarmin su toplama havzas: iginden
gecmektedir. Su kirliligi riski yoniinden en elverigli olan hat ARK 1°dir.

Toprak kullamim rahatsizlifi yoniinden ARK1 ve ARK4 diger iki alternatif
rotasina gore daha elverisli konumdadirlar. ARK1 ve ARK4, daha gok hayvancilifin ve
yaygin tanmin yapildigi, ekili alanlarin %20°den az oldufu, tahil ve ticari toprak
{irlinleri tiretiminin Snemsiz miktarlarda oldugu arazilerden gegmektedir.

Topografya acgisindan en elverigli olan hat ARK4’tlir. Bu rotanin biiylik bir
boliimii 500-1000m aralifinda engebesi fazla olmayan arazilerden ge¢mektedir.
Yiikselti baz1 bolgelerde Srnegin Mus-Bitlis arasinda 1000-15000m aralifina hatta daha
yiiksek rakimlara ulagmaktadir. | ‘

Topografyaya ve mevcut yollarin durumuna gore belirlenen Ulasim zorlugu
yOniinden alternatif rotalar1 degerlendirdifimizde en elverisli rotamn ARKI, en
elverigsiz rotanin da ARK2 oldugu goriilmektedir. Topografya agisindan en uygun
konumda olan ARK4’@in ulagim zorlugunun fazla olmasinin nedeni, rota koridorunun
ulagim yollarina olan uyumsuzlufundan kaynaklanmaktadir. ARK1’in rotasinin, genel
anlamda sehirleraras: yollara paralel bir yap1 olusturulmasi nedeniyle ulagim zorlugu
bakimindan en elverigli konumda oldugu gértilmektedir.

Alternatif Rota Koridoru 1 (ARK1) hem gevresel, hem de miihendislik kriterleri
anlaminda tercih edilir bulunmaktadar.
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2.2.8.3. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Boyunca Cevresel
Anlamda Problem Yaratma Potansiyeline Sahip Baz Fiziki Cografya Unsurlan

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin gectigi giizergah boyunca fiziki
cografya faktorlerinden bazilarinin gevresel anlamda bazi olumsuz durumlara yol
agabilecek potansiyelleri vardir.

Cevresel sorunlar genel olarak, deprem, heyelan, su baskini vb. nedenlerle hat
boyunca olusabilecek kirilmalardan yada bir boru hatt1 arizasi sonucunda ortaya gikar.
Sizan petroliin gevresel kaynaklara hasar verme siddeti, sizan petroliin miktari, onun
gevreye yayilma potansiyeli ve aym zamanda gevrenin petrol kirliligine kars1 hassashgt
gibi konular igeren pek gok faktdre baglidir. BSyle bir olaym sonuglari bakimindan
etkinlik derecesi topografya, toprak ozellikleri ve hidrolojik ozellikler gibi ilgili
bolgelere has karakteristikler tarafindan da belirlenir.

Cevreye bosalan petroliin yayilma genigligini; sizan petroliin miktari, petrol
ortiistintin  derinligi, topragin topografyasi, gevredeki topraklarin temel ozellikleri,
bolgenin hidrolojik 6zellikleri ve bolgenin meteorolojik karakterleri belirler.

Boru hatti koridorunun en dogusunda bulunan ¢amurlu volkanlar, kuvvetli
patlamalar sirasinda temelde gamur, mineralli su, petrol ve 12000 dereceye kadar
yiikselen gaz 100m yiikseklige ulagacak sekilde havaya piiskiirtiilebilir. Boru hattt

koridorunda iig gamur volkan tespit edilmigtir.>”

- Muhtemel boru hatti yoniiniin yerlegsecegi yere en yakin olam birkag yiiz metre
mesafede bulunan Durandar’dakidir. Kiiciik captaki iki krater faal olarak az miktarda
soguk gaz ve petrollii gamur iiretmektedir. Ancak daha giilii patlamalar veya ¢amur
piiskiirtmeleri olasilik dahilindedir.

- 400 m. Yiiksekligindeki Turagay ¢amur volkam en biiyiik olanidir bu volkan
boru hatti koridorunun merkez hattinin 1 km giineyinde kalmaktadir. $u an faal degilse
bile, bu gamur volkami gectigimiz yiizyilda birkag kez patlamigtir ve en son patlama
1955 yilinda meydana gelmistir.

8 BOTAS, “Bakiil-Ceyhan Pipeline Feasibility Study and General Environmental Audi”, Volume 5, 5.5-8,
1997.
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- Ugiinciisii de, boru hatt1 koridorunun merkez hattinin 5 km kadar giineyinde
yer almaktadir. Durandar amur volkam dizisinin bir pargasi olan bu volkandaki ¢amur
piiskiirtmelerin 1996 yilinda meydana geldigi tespit edilmistir.

Boru hatt1 koridoru, Azerbaycan smirlari boyunca 8 siddetindeki yiikseklige
kadar ulasabilecek depremlerin olabilecegi sismik bir bolgeden gegmektedir. Bu sismik
olaylarmn en yiiksek yogunlugu, Semaka yakinlarinda Boru hatti koridorunun 100 km’lik
kuzey kisminda yer alir. Bununla birlikte boru hatt1 koridoru boyunca Padar-Kerrar ve
Aran-Goranboy arasindaki bbliim en yiiksek deprem riski igeren boliimlerdir.

Boru hatti koridorunun bu kism1 boyunca topraklar hakim olarak killi ve yogun
ozelliktedir. Bu topraklarin gegirgenlik dereceleri Gobustan civarinda 0.05-0.1 m/giin
seviyesinde, Sirvan ve Karabag diizliiklerinde ise 10 m/giin seviyesinde oldugu tespit
edilmistir.

Azerbaycan’in  bazi bolgeleri petrol iiretim sirasinda meydana , gelen
sizintilardan, mevcut petrol boru hatlarindan meydana gelen sizintilardan tarimda
kullanilan kimyasallarindan dolay: agin derecede kirlenmistir. Boru hatti koridorunun
30.6 ve 32.4’iincii kilometrelerinde tespit edilen iki bolge mevcut bir boru hattindan
kaynaklanan petrol sizintis1 dolayistyla kirlenmistir. Bu sizint1 kirliligi toprakta 30 ile
100 metre arasindaki derinliklere kadar ulagmaktadir.

Giircistan simirlar dahilinde boru hatti koridoru boyunca sismik hareketliligin en
yiiksek oldugu bolge Javakheti platosunun oldugu boliimdiir.

Sismik faaliyetler bakimindan boru hatti koridoru Tiirkiye’de de bazi faal
deprem bolgelerinden geger. Zara ve Askale arasindaki boliim ile Ceyhan yakimndaki
béliim birinci derece deprem bolgesi olarak yer alir. Boru hatti koridorunun Tiirkiye
smirlari igindeki sismik agidan en Snemli noktasi ise Erzincan civarinda Boru hattin
boyunca uzana Kuzey Anadolu Fay hattimn gegtigi kisimdir. Boru Hatti rotasinin son
kisminmn bulundugu Ceyhan kismindan Karatag-Ceyhan fay hatti gegmektedir ve bu hat
boyunca da oldukga siddetli depremler olabilir.

Masa iistii galigmastyla harita iizerinde yapilan ¢alismalar géstermektedir ki boru
hatt1 rotas1 Sangaghal’dan Giircistan smirina kadar 18 wrmak gegicinden gegmektedir.
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Bunlara ek olarak ta boru hatti belli sayida kanal, sulama géleti, sulama sistemleri ve
kiigiik capl dereleri gegmektedir. Bu nehirler diisiik su tasima ozelliklerine ragmen, bu
dogu nehir sistemlerinin ani sel baskimlari yapma ozellikleri yiiksek bir ihtimaldir.
Azerbaycan simirlart dahilindeki en bilyiik nehir Kura nehridir ve boru hatt: bu nehri
birkag defa geger.

Giircistan stmiirindan Ceyhan’a kadar rotanin gegtigi yaklagik 43 gegisin 7 tanesi
biiyiik nehir gegislerini olugturur. Rota Kagizman’in batis1 ve Karakurt’un giineyi olmak
iizere Aras nehrini iki kere gegmektedir. Cayirli’nin kuzeydogusunda Firat nehrinin
Karasu kolunu, Celali’nin Kuzeydogusunda da Kizilirmak’in Acisu kolunu gegen boru
hatt1 koridoru, Feke’nin dogusunda Goksu’yu, Ceyhan yakinlarinda da Ceyhan nehrini
geger. Koridor rotas1 boyunca en genis nehir Aras nehridir. Aras Nehri vadisi boyunca
mevsimlik su tagkinlari gok yaygmn olarak goriilebilmektedir. Goksu ve Ceyhan
Nebhirleri ise akis seviyesi bakimindan en yiksek olanlanidir. Ceyhan nehri vadisi
boyunca dogal tagmalar olabilmektedir.

Boru hatt: rotas1 boyunca Akarsulara yakin yerlerdeki petrol dokiilmeleri asagiya
dogru akintilarla dagilabilir ve géllere ve su toplama noktalarina ulasabilir. Kura, Aras
veya Karasu gibi bilyiik nehirlerde herhangi bir dokiilmeye karsi harekete gegmek ve
gerekeni yapmak i¢in miimkiin olan zaman bu nehirlerin oldukga hizli akmalarindan
dolay1 ¢ok simirhidir. Ayrica topragin gegirgenlik orammin yiiksek oldugu Ceyhan ovasi
gibi aliivyonlu alanlar ile Ulas-Pinarbag: arasindaki gibi karstik olusumlarin bulundugu
alanlarda petrol sizintis1 kolaylikla yer alti sularina kangabilecektir.

Ortaya gikacak petrol kirliligi gevreyi birgok yonden bozabilir. Su kaynaklaria
karigim ve oldukga zehirli birlesimlerin ¢6ziimil, Srnegin dogrudan dogruya igme suyu
kaynaklarim ve sulama amaglh kullammlar1 ortadan kaldirabilir.
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dogru akintilarla dagilabilir ve géllere ve su toplama noktalarina ulasabilir. Kura, Aras
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Ortaya gikacak petrol kirliligi ¢evreyi birgok yonden bozabilir. Su kaynaklarina
karisim ve oldukga zehirli birlesimlerin ¢dziimii, 6rnegin dogrudan dogruya igme suyu

kaynaklarini ve sulama amaglh kullanimlar ortadan kaldirabilir.
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2.2.9. Boru Hatt1 Rotalarim Etkileyen Bolgesel Catismalar

Orta Asya, ozellikle de Hazar Denizi bolgesi, bir ¢ok i¢ ve di§ gatigmaya sahne
olmaktadir. Yukarn Karaba$, Cecenistan, Giircistan (Osetya ve Abhazya) ya da
Giircistan’da Lezgilerin durumu ve diger etnik azmnliklar sorunlu konulardir. Potansiyel
etnik gatismalarin, petrol ve dogal gazin yam sira, kit su kaynaklanindan kaynaklanan
cekismelerle beraber daha da artma ihtimalleri mevcuttur.

Bugiin ABD, Rusya, Bati Avrupa, Japonya ve Cin diinyamn bes ana giiciinii
olusturmaktadirlar. “Biiyiik Yeni Oyun” olarak adlandinldig: sekilde bu iilkeler, bolge
ile etkin bigimde ilgilenmektedirler. Iran gibi bazi islam iilkeleri de etkindir. Pakistan ve
Hindistan da, Afganistan’daki hassas durumun yatismasim biyik bir hevesle
beklemektedirler. Bolgede gatigma ve isbirligi giiglerinin e zamanli olarak hareket
ettigi gozlemlenmektedir. Bu siirdiikge, yeni cumhuriyetlerde modernizasyon fenomeni
hem bolge hem de bolge dis1 giiglerin etkisi ile sekillenecektir.®

Petrol ve dopal gaz rezervlerinin gelistirilmesi ve ihrag hattiin gekilmesi,
bolgesel catigmalann ve siyasal istikrarsizliklarin varlit bunlarla beraber bolgesel
isbirliginin olmamasi nedenleriyle yavaslamaktadir. Kafkasya'daki ve Orta Asya'daki
catismalar, diinyanin 21. yiizyilda gereksinim duyaca1 hayati dnemdeki petrol ve dogal
gaz rezervlerine Batinm istirakini giintimiizde tehlikeye atmaktadir. Cegenistan ile
Rusya, Azerbaycan ile Ermenistan arasindaki savaglar ve Giircistan'daki dig destekli i¢
catigmalar, gelecekte boru hatlarmi kontrol etmek istefinde olan Rus ordusunca
baglatilmig ve koriiklenmigtir.®® Buna bir de Kiirt Terorizmini eklemek gerekir. Pratik
olarak, ileri siiriilen boru hatlarindan higbirisi boru hattimn savag bélgelerinden
gecmesiyle veya onlara dogrudan yakinlikla ilgili tehlikelerden kaginma imkani
vermemektedir.” Ileri siiriilen petrol boru hatlarindan birgogu gatismalarin ¢oziilmemis

% Dr. MAQSUDUL Hasan Nuri, “Hazar Denizi Bolgesi: Sorunlar ve Belirtiler”, Avrasya Etiidleri,
Say1:19, ss.10-11, {lkbahar-Yaz 2001.

# Cohen. "Yeni Biiyiik Oyun", s.2.

% g Valentin, "Kaspiysly proekt delo truba", Capital Dergisi, Mart 1997, s.14.
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kaldign bolgelerden gegmektedir. Bundan bagka Hazar Bolgesi diginda olan
Afganistan'daki ig savas doguya olan giizergahi olumsuz yénde etkilemektedir.

Sz konusu gatigmalar Azerbaycan'i boru hattim korumak igin NATO'yla olan
isbirliginin "islemsel giivenligini" saglayacak sekilde genislemesini, yani Kafkasya boru
hattinin korunmast konusunda igbirligine doniismesini NATO' dan istemeye itmigtir.”!
1998 yilinda da BM himayesi altinda Azerbaycan boru hatti yoluyla petrol ihracimin
giivenligi icin ortak bir barig giicii taburu olusturulmugtur.”

2.2.9.1 Karabag Savasi

1988 yilindan beri trmanmakta olan Karabag gatigmasi 1992 yilinda genel
savasa doniigmiistiir. Ermenistan ve Azerbaycan arasmda 1994 yilimn Mayis ayinda
imzalanan ateskesten sonra Azerbaycan diplomatik yollardan sorunu g¢dzmeye

caligmugtir. Fakat bugiine kadar bir sonuca ulagilamamigtir.

Rusya Karabag meselesinin gozillmemesi yoniinde caligmalar yapmaktadir.
Ciinkii sorun devam ettikge hem Azerbaycan'm uluslararast toplulukta imajimn
iyilesmesine mani olmakta, hem de Azerbaycan-Ermenistan-Tirkiye arasinda olas1 boru
hattim giindemden ¢ikarmaktadir. Rusya'mn Kafkasya'yr giigsiiz, istikrarsiz ve
béliinmiig kilmas1 ve bir petrol boru hattinin gergeklesmemesini saglama cabasi vardir.”?
Bu cabalar Rusya, ABD, Tiirkiye, Fransa, Isveg ve italya ' dan olusan AGIT Minsk
Grubunun soruna ¢oziim bulmasina belirli bir derecede engel olmaktadir. Ayrica Rus
hiikiimeti boru hattmn Novorosisk'e uzanmasi durumunda Ermenistan'a isgal ettigi
Azeri topraklarindan gekilmesi igin baski yapacagim sik sik ima etmist:i:.94

Azeri Cumhurbaskam Aliyev Ermenistan'in isgal etmis oldugu araziden
ordusunu gekmesine kargilik Ermenistan'a gegis gelirleri saglayacak petrol boru hattinin

bu iilkenin arazisinden gegerek Tiirkiye'ye uzanmasi nerisini ileri stirmiigtiir (Sekil.19).

9! Tornaas Valasek, "Caspian Oil: Conflagration for the West?", Washington Post, 5.20, 7 November
1988,

92 Dr. MAQSUDUL Hasan Nuri, a.g.e, s.,15.

%3 Cohen, agm.,s.9.

** AYDIN Turan, a.g.m., s.60.




Rusya'mn Daghk Karabag sorununda Ermenistan'a verdigi destegin devam
etmesi sadece Azerbaycan'a degil, Ermenistan'a da olumsuz etki edecektir. Bu konuda
Bat: diinyasinin tedbir almasi, barig1 goziimleri Ermenistan’a empoze etmesi, Rusya'nin
da aym hususta yardimei olmasi son derece nemlidir. Tiirkiye sorunun ¢dziimiine
iligkin iizerine diigeni yapmaktadir. Ancak Azerbaycan'n Ermenistan ile ilgili
sorununun ¢oziimiinde sadece Tiirkiye'nin destegi yeterli degildir.

Sorunun ciddiyeti Bat1 tarafindan da kavranmigtir ve AGIT (Avrupa Giivenlik ve
Isbirligi Konseyi) mekanizmalari ve hatta NATO ateskes saglanmasi ve sorun
yayilmadan 8nce bir ¢dziim bulunmasi igin girigimlerde bulunmaya baglamustir. Tiirkiye
agisindan ise bu gatigma bir agmaz teskil etmektedir. Tiirk kamuoyu yogun bir sekilde
Azerbaycan’in yaminda yer almakta ve Tiirk hitkiimetleri savasin ilerlemesi halinde
tarafsiz bir sekilde beklememesi yoniinde yogun baskilarla karst karsiya kalmaktadur.
Tiirkiye’nin miidahalede bulunmamasi kamuoyunu &fkelendirecek ve fran’a liderligi
Tiirkiye’den galarak Azerbaycan’da korumaci roliindi tstlenme firsati vermektedir.
Miidahale ise Tirkiye’nin Kafkasya’daki iligkileri ve Rusya, NATO ve ABD ile
iligkilerinin gelecegi agisindan gok pahaliya patlayacaktir. Ancak sorunun, Tiirkiye’nin
mecburen harekete gegmek zorunda kalmasindan once dis giigler tarafindan

¢oziimlenmesi umudu mevcuttur.”

2.2.9.2. Cegenistan Savasi

Cegenistan, Sovyetler Birligi'nin dagilmasiyla birlikte ortaya gikan
Cumbhuriyetler gibi bagimsizligini ilan etmesine ragmen Rusya Federasyonu iginde
kabul edildi. Bagimsizig1 diinyada taminmayan Cegenistan'a Rusya baslangigta biiyiik
tepkiler gostermedi. Ancak, 1994 yili sonlarma dogru Azerbaycan petroliine yon veren
mega proje hususunda vanlan anlasmay1 (Rusya bu anlagmanin olmamas: igin biiytik
gayretler sarf etmistir) ve anlagma sonrasi Azerbaycan petroliiniin Bati sirketleri
tarafindan iiretilmesini 6ngoren mega projeyi dnleyemeyen Rusya, bu petroliin pazara

9 | ESSER O.lan, FULLER E.Graham, “Balkanlar’dan Bat Ginle Tiirkiye'nin Yeni Jeopolitik Konumu”,
s5.103-104, Alfa YaymlariNo: 757, Istanbul-2000.
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cikis yollarini kontrol etmek arzusuyla Aralik 1994 yilinda Cegenistan'a saldirmugtir.”®
Ciinkii Azerbaycan petroliiniin ihrag yollarndan biri olan Bakii- Novorosisk' in en
biyiik handikaplarindan birini gegis noktasindaki Cegenistan olusturmaktadur.

Bakii-Novorosisk'in sansin arttirmak isteyen Rusya, Cegenistanla yiiriittiigi bu
savag1 kazanamamis ve sonugta uzlagsmak zorunda kalmistir. Ciinkii 9 Kasim 1995 Bakii
karar1 ile ATOC erken petroliin ihraci igin iki hatt: da segmisti. Rusya, Azeri petroliinii
ihrag edebilmek igin Bakii-Novorosisk hattim zamaninda hazir hale getirmek amaciyla
Cegenlerle barig yaparak hatti isletme yolunu segmistir. Herkes tahminleri bu
anlagmanin gegici bir anlasma oldugu yoniindeydi. Boru hattimin faaliyete gegmesinin
ardindan petrol boru hattindan meydana gelen hirsizliklar ve Cegenistan'a gegis hakki
6demeleri Rusya'y1 rahatsiz etmekteydi. Bunun iizerine Rusya Cegenistan'i by-pass eden
Dagistan projesini ortaya atmis ancak pahali bulunan bu proje AIOC ve Azerbaycan
tarafindan reddedilmistir. Zaten Dagistan da siyasal amagh hareketlilik anlaminda
Cegenistan’dan gok farkli konumda degildir.

Rusya, ilerleyen zamanlarda Bakii-Novorosisk'in sansim arttirmak, Bakii-Supsa
ve Bakii- Ceyhan hatlarmmn 6niine gegmek ve Cegenistan sorununu halletmek igin
Cegenistan'l isgale baglamigtir. Azerbaycan'n gaz bakimindan Snemli rezervlere sahip
oldugunun anlasilmast ve Mavi Akim Anlagmast'yla Rusya'mn gaz bakimindan
Tiirkiye'de énemli noktaya tasinmasi nedenleriyle Cegenistan'in haritadan silinmesi
Rusya'nin gikarlari agisindan kagimlmaz hale gelmistir. Rusya, kendi projelerinin
yollarini temizledikten sonra rakip projelerin 6niinii kolayca kapatabilirdi.

Sonug olarak; Rusya, Cegenistan sorununu istedigi gibi ¢dzerse Bakii- Ceyhan
ve Bakii-Supsa'mn gegis yolu olan Giircistan' biiyiik sikintilar beklemektedir.

Rusyanin Kafkaslar, Giircistan, Ermenistan ve Azerbaycan arasindaki
demiryolu ve karayollarinin gegtigi kilit iilke olmasi, Hazar Denizi'nden gikan petroliin
tasindign boru hattinin bagkent Grozni'den gegmesi gibi nedenlerden &tiirii 1.200.000
niifuslu Cegenistan Rusya i¢in, aym zamanda siyasi tehdit olma ozelligindedir.”” Bu

% UZUN Hayrettin, "Cegenistan ve Boru Hatlar1", Yeni Avrasya Dergisi, ss.13 Yil: 1, Sayn: 1, Istanbul, 1
ubat 2000.
BASYURT Erhan, "Rusya'y1 SSCB'nin akibeti Bekliyor", Akslyon Dergisi, Yil:1", Say1: 4, 5.49,
1Aralik 1994 -6 Ocak 1995.
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nedenlerle Rusya bolgenin yogun enerji altyapisi iizerindeki kontroliinii yeniden
saglamak amaciyla hizla Cegenistan'm bagimsizlik miicadelesini belirli bir sekilde

ezmek gerektigi diisiincesindedir.

Bu amagla Aralik 1994 yilinda baslayan ve 30.000 kisinin 5ldiigii, 300.000'den
fazla insanm da siginmaci olmasiyla sonuglanan Rus ordusunun Cegenistan harekat1
basanisizlikla sonuglanmusgtir.

Uzun goriimelerden sonra Moskova ve Grozni erken petroliin ihrac1 konusunda

_ belli bir anlagmaya vardilarsa da sorun tam ¢oziilmiis kabul edilmemektedir. Yapilan
anlagmaya gore, Cegenistan'm bagimsizlik talebinin karara baglanmasi 5 yil
ertelenmistir. Barig anlagmasi, 1997 yihmn Temmuz aymnda Azerbaycan'dan erken
petroliin ihracina dair Azerbaycan, Cegenistan ve Rusya arasinda ii¢ tarafl1 anlasmanin
imzalanmasina yol ac,‘rmstlr.‘38 Cegenistan'daki istikrarsizlik, Azerbaycan ve Kazakistan
basta olmak iizere iki gok Onemli petrol projesinde Rusya'nin ¢ikarlarna balta
vurmustur. Savas Azerbaycan ve Kazak petrollerinin tasima yollanm doguya
kaydirmugtir. Batil {ilkeler, Cegenistan istikrarsizlik iginde yiizen bir iilke oldugundan,
bu degisiklije hak kazandimak icin biitiin @mitlerini Rusya'ya ait "Kuzey
Alternatiflerine" baglamanin dogru olmayacagini bildirmektedirler.

Eger ana petrol boru hatti igin kuzey hatti secilirse bu durumda Rusya
Cegenistan'a bagimsizhik verme durumunda kalacaktir, aksi durumda yeni bir savasg
kagimilmaz olacaktir.

2.2.9.3 Abhazya Sorunu
Bu sorun da Karabag sorunu gibi Rusya'mn bagimsizligim kazanmg bir devleti

elden gikarmama girisiminin bir sonucu olarak nitelenebilir.

Rusya'mn bu girisimi Giircistan'i zayiflatmay1, bolgede Tiirk ve batil1 niifuzu
azaltmay1 ve petrol rezervlerine katilimi kontrol etmeye yoneliktir. Rusya planlarin,
Abhazya'daki uzun Karadeniz seridini kontrol ederek, Rusya'nin Novorossisk ve Tipsa

% UnitedStates Energy Information Administration, October , 1997 . 80 ASLAN, ag.e.s.112.
9 ASLAN,a.ge.s.112.
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limanlarim koruyarak ve Giircistan'n petrolii ihrag ettigi Poti, Supsa ve Batum
limanlarina yaklasarak en iyi sekilde uygulamugtir.'®

Moskova'nin bu iilkedeki i¢ ¢ekismeyi desteklemesi Rusya'min Kafkasya'daki
"dondurulmus istikrarsiz11ig1" devam ettirme istegini gostermektedir. Siyasi kargasa
Giircistan't Avrasya petrolii igin daha az gekici bir giizergah yapmaktadir. Abhaz
ayaklanmasinin Rus bang giicii kuvvetlerinin 1994'te bolgeye gonderilmesine yol
agmasimndan buyana Abhazya bagimsizdir ve kapali kapilar ardinda Moskova'nin boru
hatti konusunda isbirligine kargihk Giircistan'in Abhazya lizerinde yeniden egemenlik
kurmasina yardim edecegi seklinde onmeriler yaptigi soylenmektedir. Giircistan
Cumhurbaskani Sevardnadze 29 Agustos 1995 tarihinde suikast girisiminden son anda
kurtulmugtur. Suikast {izerine Sevardnadze olaymn Giircistan arazisinden gegecek olan
petrol boru hattryla iliskili olabilecegini belirtmistir.

2.2.9.4 Kiirt Terorizmi

Kiirtler 1970’lerdeki Sovyet destekli biiyitk terdr dalgasinda pek az bir rol
oynamuglardir. Terdr destekgilerinin temel stratejisini Tiirkiye’deki asir1 solcularin
siddet eylemlerinin ve taleplerinin tesvik edilmesi olugturmaktaydu. Ancak 1980 askeri
darbesinden sonra Moskova’nin kangikhk yaratma stratejilerini Kiirt militanligim
desteklemek yoniinde degistirmistir. Nitekim baslangigtan itibaren PKK agikga Marksist
oldugunu ilan etmigtir. Ayrica PKK, Suriye’nin agikca S_ovyet yanlisi oldugu ve
Sovyetlerden 6nemli 6lgiide askeri yardim aldif1 bir dénemde operasyon Ussi olarak
Suriye’yi kullanmigtir. Bununla birlikte 1980’lerin ortast itibariyle PKK’dan kaganlar ve

yakalananlarin Sovyet baglantilarma dair kanitlar saplamiglardir'®,

1980'lerin sonuna dogru Moskova, Sovyet Kiirtleri'nin sorunlaryla yakindan
ilgilenmeye baglamistir. SSCB Yitksek Sovyeti gbzetiminde Kiirt niifusunun
sorunlariyla ilgilenen komisyon kurulmustur ve bu komisyon aym yil Kasim ayinda ilk
toplantisim  yapmugtir. Krasnodar'dan gelen gogmen Kirtler ile ilgili 1989'da Kiirt

10 Cohen, “Yeni Biiyiik Oyun...”a.g.m.,s.7.
101 | EGSER O.Ian, FULLER E.Graham, “Balkanlar’dan Bati Cinle Tiirkiye’nin Yeni Jeopolitik
Konumu”, a.g.e., ss., 33-34.
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Kiiltir Merkezi kurulmugtur. Kurulusun hedefi sadece SSCB'deki Kiirt gikarlariyla
ilgilenmek degil, ayni1 zamanda digaridaki Kiirt organizasyonlartyla baglanti kurmaktir.
Genisleyen Kiirt etkinliginin ve SSCB topraklarinin herhangi bir yerinde bir gesit milli-
kiiltiirel otonomi kazanma sansinin ortaya ¢ikmasinin sonucu olarak Haziran 1990'da
Moskova'daki Kiirt topluluklan temsilcileri konferansinda baska bir Kiirt drgiitii "Kiirt
Birlesme Cephesi" kurulmustur.!®” Daha sonraki dsnemde SSCB'nin dagilmasi Ruslar's
Kiirtleri kendi amaglar1 dogrultusunda kullanmaktan alikoymamustir.

1994 yihmn Eyliil ayinda imzalanan Azeri petrol anlagmasin takip eden aylarda
Rusya Tiirkiye'nin dogusundaki Kiirt terdristlere verdigi destegi arttirmugtir.'® PKK
liderlerine Rusya'nin bagkentinde yillik konferanslar diizenleme izni verilmesi ve
APO’nun zaman zaman yaptig1 “Bakii-Ceyhan petrol hattina izin vermeyecegiz, bizimle
anlasma olmadan petrol hatlar1 dosenemez ve désense de igletilemez”'®

hususu ispatlamaktadur.

agiklamalar bu

Siiphesiz Rusya PKK liderlerine destek vermekle Tiirkiye'yi istikrarsiz bir bolge
durumuna diistirme ve Bakii-Ceyhan'i alternatifler arasindan g¢ikarma amacim
tagimaktadir. Moskova'daki oturumun arkasindan s6zde siirgiindeki Kiirt Parlamentosu
bagkani'min, "Kiirdistan'da barig saglanmadi siirece Kiirtler kendi topraklan {izerinden
Hazar Denizi'nden gelecek bir boru hatti ingasma yol vermeyecek”'®®  sdylemini
rastlanti saymak gergekli bir davrams olmayacaktir.

1997 yilnin Kasim aymda Tiirkiye-Suriye arasindaki gerginligin ardindan,
Abdullah Ocalan'in  Moskova'da yerlesmesi haberleri Kiirtlerin  arkasindaki
oyunculardan birini daha da belirgin hale getirmistir.

Tiirkiye’nin savundugu “Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti” projesine &niine
énemli bir engel olarak her firsatta gikarilan PKK sorunu ve boru hatlarnin giivenligi
meselesi, PKK lideri Abdullah Ocalan’in yakalanmasi ve Tiirkiye Cumhuriyeti yarg:
makamlarinca yargilanarak cezalandinlmasi ve konu ile ilgili tim kurum ve
kuruluglarm hassas ¢aligmalarina bagli olarak ¢oziimlenmistir. Zaten Tiirk
Genelkurmay1 da boru hattinin giivenligi ile ilgili olarak garantiler vermektedir.

12 Nissman,a.g.m.,ss.31-32.

198 Croissant,a.g.m.,s.24.

104 G{JL Atakan ve GUL Ayfer Yazgan, a.g.e.,s.44.
105 Croissant,a.g.m.,s.24.
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Boru hatti konusundaki nihai kararda teknik-ekonomik unsurlar kadar siyasi
unsurlarda rol oynayacaktir. Kafkasya diinyamin en karigik bolgelerinden biridir ve
siyasi dengeleri tehdit eden anlagmazliklar Cegenistan'da, Giircistan'm muhtelif
bolgelerinde ve Azerbaycan'in 6z topragi olan Karabag'da devam etmektedir. Bolgedeki
siyasi dengelerde Azerbaycan'm diger iki onemli komsusu olan Rusya ve Iran da goz
ard1 edilmemelidir.

“Kasim 1999'da Istanbul'da yapilan AGIT zirvesinde Kafkasya'daki savag
ortaminin barig ve demokrasi ekseninde degigim gostermesi igin ortak baski stratejileri
olugturulmugtur.'%

KuZey Kafkasya’daki problemin oziinii ise Hazar Denizi ve Karadeniz

arasindaki bélgelerin Rusya’nin denetiminden gikmasi problemi olugturmaktadir. 104

106 "Avrasya Ekonomisi Doguma Hazirlantyor" Yeni Avrasya Dergisi, ss.15, Yil: 1, Sayz:l, 1 Subat 2000,
Istanbul

17 K ALAFAT Yagar, “Bakii-Ceyhan Killtiir Hattr”, Avrasya Stratejik Aragtirmalan Merkezi Yayinlar1,
No:5, 5.58., Ankara-2000.
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2.3. Alternatif Boru Hatlarmin Kargilagirmah Olarak Degerlendirilmesi

Hazar Havzasinda ihracata yonelik petrol iiretimi yapan en Onemli iki iilke
Kazakistan ve Azerbaycan’dir. Bu iilkelerin petrol ihracatlarinin 2005 yilinda 50 milyon
ton/y1l, 2007 yilinda 70 milyon ton/y1l, 2009 yilinda 90 milyon ton/yil, 2013 yilinda ise
110 milyon ton/y1l’dan fazla olacagi hesaplanmaktadir. Bu ihracat rakamlarn gelecekteki
enerji gereksinimlerini giiven altina alma miicadelesi veren iilkeler igin son derece
anlamlidir.

Hazar Havzas: petrollerinin taginmasi gergevesindeki ilk miicadele, ana ihrag
boru hattinin hangi denize agilmasi gerektii konusunda genis katithmh bir rekabet
ortaminda yaganmigtir.

Enerji piyasalan hizla gelisen Giineydogu Asya Ulkeleri (Taiwan, Giiney Kore,
Cin, Japonya ve Hindistan) Kazak petroliiniin Afganistan, Pakistan iizerinden Hint
Okyanusuna, CNPC (China National Petroleum Comporation) projesiyle Cin Denizine
tasinmasim istemisler ve bu projeleri finansman agisindan da desteklemislerdir. Kazak
petroliiniin Afganistan ve Pakistan iizerinden Hint Okyanusuna indirilmesi projesinin
ekonomik olarak pahali olmasinin yaminda siyasi agidan da gok ciddi sorunlarla karg:
karstya bulunmasi, diger alternatif boru hatti olan Cin giizergahimin da ¢ok uzun bir
boru hatt: insas1 gerektirdiginden ekonomik olmaktan ¢ok uzak olmasi ve bu projelerin
ikisinin de arkasinda Cin ve Japonya diginda biiyik bir siyasi destegin de
bulunmamasindan dolay1 bu yondeki boru hatti projelerinin sans1 hemen hemen hig
kalmamgtir.

Ekonomik agidan en uygun boru hatti segenegi, Iran iizerinden Basra Korfezine
uzanan petrol boru hatt1 rotas: olugturmaktadir. Ancak bu hatti siyasi anlamda fran ve
ekonomik anlamda da AIOC iiyesi bazi petrol sirketleri diginda destekleyen
bulunmamaktadir. fran bu hattin gerceklesmesiyle birlikte giiglendirecei stratejik
6nemi ile Orta Asya iilkeleri iizerinde dini ve ekonomik etkinligini ve OPEC igindeki
giictinii artirmay1 hedeflemektedir. Fakat bu hat diinyanin Hiirmiiz bogazina ihtiyacin
dolay1styla da bagimliigini arttiracaktir. Bolgenin politik istikrarsizlig1, Batinin arzinin
biiyiik gogunlugunun kaynagi olan Korfeze, Hazar Havzasi rezervlerinin aktarilmasi
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onemli bir stratejik risk igermektedir. Ayrica Iran’in Azerbaycan’la olan siyasi
problemlerinin varligi da bu hattin en énemli olumsuzluklar arasinda yer almaktadir.
ABD, Azerbaycan ve Batu iilkeleri bu giizergaha stratejik ve politik nedenlerden dolay1
kars1 gikmaktadirlar.

Globallesme siirecindeki yarigta ucuz ve giivenli enerjiyi kontroliinde tutmak
isteyen bagta ABD olmak iizere diger batili iilkeler ise bati yoniindeki Karadeniz ve
Akdeniz’e agilan boru hatti projelerinin desteklemigler ve bu yondeki amaglarina da
ulagmuglardir. Bati yoniindeki miicadele ise ABD’nin “Coklu Boru Hatti Stratejisi”
kapsaminda ¢6ziimlenmistir.

Bundan sonraki tartigmalarin odak noktasim ise Hazar Havzasi petrollerinin
Karadeniz’e mi yoksa Akdeniz’e mi ¢ikarilacag1 yoniindeki miicadeleler olugturmustur.
Karadeniz’i, Hazar Denizi’nin kuzey-dogusundaki Kazak petrolleri, Akdeniz’i ise
giiney-batisindaki Azeri petrolleri 6n plana gikarmaktadir.

Hali hazirda Hazar Havzasindan agik denizlere ¢ikan biri heniiz tamamlanmig
olmak iizere ii¢ adet boru hatt1 ingaati gergeklestirilmigtir. Bu hatlardan Bakii-
Novorossisk ve Bakii-Supsa petrol boru hatlarinin kapasiteleri yilik 5’er milyon
ton’dur. Yani iki hattin toplam yillik tasima kapasiteleri 10 milyon ton’dur. Yeni
yapilan Hazar Petrol Boru Hatti Konsorsiyumunun (CPC) tamamlanan 1. béliimiiniin
tagima kapasitesi ise yillik 26 milyon ton’dur. Gelecekteki iiretim artigin1 géz 6niinde
bulundurdugumuz zaman biraz dnce belirttigimiz mevcut boru hatlarnin tam kapasite
ile ¢aligmalari durumunda bile ihtiyaci kargilamaktan uzak oldugu goriilmektedir.

Tasima probleminin ¢dziilmesi igin mevcut hatlarin kapasitelerinin arttiriimasi
ve Hazar Boru Hatti Konsorsiyumunun 44 milyon ton/yil kapasiteli 2. agamasinin
yapilmasi gibi ¢6ziim arayiglari mevcuttur. Bakii-Novorossisk ve Bakii-Supsa hatlarimin
kapasiteleri maksimum iki kat daha arttinlabilir ki bu da toplam 20 milyon ton/yil’a
kargilik gelmektedir. Biitiin bu projeler tamamlandiktan sonra bile 2010’1u yillarda 110
milyon ton yil seviyelerini agacagi 6ngériilen ham petrol ihracatinin yeni bir boru hatti
olmadan gergeklesemeyecegi ortadadir.
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Rusya Hazar Havzasi petrollerinin Karadeniz’deki Novorosisk limaninda
toplanip, dig piyasalara Bogazlardan tankerlerle taginmasim istemektedir. Almanya’da
Hazar Havzasi petrollerinin hem Bakii-Supsa yoluyla hem de Bakii-Novorosisk yoluyla
Karadeniz’e ¢ikarilmasi fikrini desteklemektedir. Rusya ihtiyag duyulan yeni petrol
boru hattinin Bakii-Novorosisk y6niinde olmasim arzulamaktadir. Ancak erken petroliin
taginmas sirasinda bile kesintiler nedeniyle tam kapasite galisamayan Bakii-Novorosisk
hattimn  ana giizergah olmasi durumunda kesintisiz ¢alisacagi konusunda petrol
sirketleri timitsizlerdir. Ayrica bdyle bir hattin yapimim bagimsizhigim giiglendirmek
isteyen Azerbaycan ile Rusya’min bolgede tam hakimiyet kurmasim arzulamayan ABD
ve Tiirkiye istememektedir.

Karadeniz y6niine uzanan ikinci alternatif Bakii-Supsa hattidir. Bu hat mesafe
olarak kisa olmasma ragmen giizergah boyunca hattin yapimyla ilgili olarak
miihendislik problemlerinin fazlalig1, boru hattimin maliyetini oldukga ytikseltmektedir.
Hatirlanacag: iizere Erken petroliin ihraci amaciyla yapilan Bakii-Supsa hattimn
maliyeti 315 milyon $ olarak hesaplanirken hattin maliyeti 590 milyon $ diizeyine kadar
¢ikmugtir. Kaldi ki gergeklesmesi durumunda bu hat daha onceki 3 hattan sonra
Karadeniz’e gikan 4. hat olacaktir. CPC’nin ikinci agamasimn tamamlanmasiyla birlikte
Karadeniz’e ¢ikan daha &nceki li¢ hattan yilda toplam 80 milyon ton petrol tagmacaktir.
Yapimi planlanan yillik 45 milyon ton kapasiteli Ana boru hattinin da bu denize akmasi
durumunda yalmz Hazar Havzas: petrollerinin taginmasindan dolay1 yilda 130 milyon
ton civarindaki ham petrol Karadeniz’e gikacaktir. Buna ilaveten diinyanin nde gelen
petrol iireticisi iilkelerinden sayilan Rusya’da ihrag ettigi petroli.iﬁ 6nemli bir bSliimiinii
Karadeniz iizerinden diinya pazarlarina ¢ikartmaktadir.

Sonugta Ana Boru Hatt1 olarak Bakii-Novorosisk veya Bakii-Supsa hattinin
secilmesi halinde, petroliin Karadeniz’de tankerlerle taginmas1 gerekecektir ki, bu da
Karadeniz'deki mevcut deniz trafigine ve Tiirk Bogazlarina biiyiik bir yiik bindirmesi
anlamina gelmektedir. Bugiine kadar sadece meteorolojik kosullarn elverisli olmasi
sayesinde ¢ok ucuz atlatilan tanker kazalar hatirlanacak olursa, gelecekte Tiirk
Bogazlan’nda ve Marmara'da meydana gelmesi muhtemel kaza risk oram, gergekten
ok iirkiitiicii boyuttadur.
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Karadeniz’de toplanacak bu boyuttaki petroliin deniz yoluyla diinya pazarlarina
taginmast igin gemilerin tek gikis yolu olan Tiirk Bogazlarindan gegmesi gerekmektedir
ki bu da pek miimkiin goziikmemektedir. Bununla birlikte yeryiiziindeki 20-30 bogazin
en darlaridan olan Istanbul Bogazi'mn; denizcilik, tasimacilik, giivenlik, gevre ve her
seyden 6nemlisi kiyisinda yagayan insanlarm can giivenligi agisindan potansiyel bir risk
tagidig1 hususu, giiniimiizde genel olarak kabul gormiis bir gergektir.

Tiirk Bogazlarini by-pass etmek amaciyla gesitli alternatif giizergahlar gindeme
getirilmigtir. Bu cergevede giindeme gelen Burgaz-Dedeagag, Kdostence-Trieste ve
AMBO hatlarinin higbiri Bakii’den baslaylp Akdeniz’de sonuglanacak bir boru
hattindan daha ucuza mal olmamaktadir. By-pass hatlarinda ek yiikleme ve bosaltma
masraflari maliyetleri arttirdigi gibi g¢evre kirliliginin de daha st diizeyde
gergeklesmesine neden olacaktir.

By-pass senaryolar, Bogazlan tehdit eden tanker trafigine karsi ¢0zim
alternatifleri olarak sunuldufu gibi; Yunanistan gibi iilkelerin “stratejik gikarlan”
dogrultusunda, Rusya gibi miittefiklerinin de destegi ile, ekonomik olmasa da,
uluslararasi kamu oyuna kabul ettirmeye caligtiklari siyasal amagh projelerdir.

Bu tiir alternatifler, stratejik kaygilarla, Tiirkiye’nin Bakii-Ceyhan ile elde
edecegi stratejik wistiinliigi devre disi birakmak icin, zellikle Yunanistan ve Rusya
tarafindan, sikga giindeme getirilmektedir. ABD ise, bir yandan Kosova’da savasmn
izlerini silmek, bolgeyi yeniden inga etmek gibi biraz psikolojik, biraz da ekonomik
yénden, AMBO gibi projeleri, gene “coklu boru hatlan” felsefesi iginde devreye
koymus goriinmektedir.'® Diger yandan by pass hatlari petrol sirketleri agisindan da,
Tiirkiye’yi, Bakii-Ceyhan’da finansman yoniinden “verebileceginden de fazla” taviz
vermeye zorlayan bir pazarlik unsuru olarak da devreye konulmaktadir.

By-pass hatlar teknik ve ekonomik nedenlerden dolay: da cazip degildir. Ancak,
projenin yeri geldiginde canlandirilmasinin, yukanda deginildigi gibi ekonomik ve
politik gerekgeleri vardr.

Bu arada deginilmesi gereken bir giizergah da Samsun-Ceyhan boru hattidir. Bu
hattin ad1 her ne kadar by-pass hatlan arasmda gegmese de aym igleve sahip oldugu i¢in

1% ABD Biyiikelgiligi, Bakti, Subat-2000.
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bu gergevede degerlendirilmesi gerektigini diisinmekteyiz. 1993 yihmn Agustos ayinda
dénemin Digigleri Bakan Hikmet CETIN tarafindan giindeme getirilen bu segenege
gore, Novorosisk’e gelen petroliin, Samsun veya Zonguldak’a taginip rafine edilmesi ve
boru hatt1 ile Akdeniz’e indirilmesi Snerilmistir. Bu hat, Tiirkiye’nin petrol boru hatlart
gergevesinde izledigi politikalarla gelismektedir kald1 ki bu hat ile petroliin kontrolii 1.
asamada yine Rusya Federasyonu kontroliine birakilmis olacaktir. Hem Bakii-Tiflis-
Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti projesi gergevesinde Tiirkiye’nin savundugu tezleri
aykir1 olan hem de Tirkiye'nin ve bolge iilkelerinin saglayacag stratejik avantajlan
ortadan kaldiran bu hattin teklif edilmesi ciddi bir hatadir. Gergek anlamda Kazak ve
Azeri petrol kaynaklari ile Tiirkmen Dogalgaz, diinya pazarlarina gikis anlaminda bir
birinden ayn olarak diisiiniilmeyen bir biitiin olmalidir. Karadeniz, ancak bir ara bolge
veya gegis bolgesidir. Dolayl da olsa ulagilmak istenen deniz, Akdeniz’dir. Bu
cergevede degerlendirdigimizde, Samsun’dan Ceyhan’a gelebilecek bir boru hatti ana
hat olarak diisiinillemez ancak bir by-pass hatt1 seklinde olabilir. Bu durumda ise adi
gecen hat igin, diger by-pass hatlarmda gegerli olan olumsuzluklar aynen gegerli
olmaktadir.

Inceledigimiz Ana Boru Hatti Alternatifleri arasinda gevresel agidan kabul
edilebilir, ekonomik yonden tercih edilebilir, siyasal agidan da uygulanabilir tek
stratejik tercih Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 segenegidir. Karadeniz kiyisi
segenegini sona erdiren, Istanbul ve Canakkale Bogazlarnin deniz trafigi tehlikesini
ortadan kaldiran bu hat Kazak petrolii ile Tiirkmen dogalgazina da &nciiliik yapacak
boylece Kafkasya ve Orta Asya iilkeleri ile ekonomik ve siyasal iligkilerin geliserek
siireklilik kazanmasim saglayacaktir. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti,
bolgede yeni bagimsizligm kazanmis iilkelerin - bagimsizhik miicadelelerini
giiclendirerek herhangi bir iilkenin zorla etki bolgesi altina girmelerine de engel
olacaktir. Bl'l hat yukarida saydifimiz nedenlerden dolay1r Hazar Havzasi petrollerinin
dilnya pazarlarina gikarilmasinda en stratejik segenek olarak diigiiniilebilir. Yalmz
Azerbaycan ile Ermenistan arasinda olan Karabag problemi nedeniyle bu dogrultudaki
en kisa yol olan Ermenistan giizergahimi degerlendirme diginda birakilmistir. Bu sorunu
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¢ozmek icin hat, daha kuzeye cekilerek Giircistan iizerinden Bakii-Tiflis-Ceyhan
seklinde projelendirilmistir.

Geligmislik diizeylerini ve bagimsizliklarim giiglendirmek isteyen eski SSCB
iiyesi bolge tilkeleri Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan ve Giircistan ile bolgesel
giic olma miicadelesi veren Tiirkiye ile miittefiki ABD Hazar Havzasi petrollerinin-
Akdeniz’e Bakii-Tiflis-Ceyhan giizergahindan akitilmasinm desteklemektedirler.
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BOLUM. IIT : TURKIYE -AZERBAYCAN EKONOMIK ILISKILERI

Azerbaycan ile Tirkiye arasindaki ekonomik iligkilerin yapisim inceledigimiz
bu bollimdeki asil amacimiz, petrol sektSriintin, Azerbaycan ekonomisindeki,
dolayisiyla da ekonomik iligki igerisinde oldugu tilkelerin ekonomilerindeki $neminin
6n plana g¢ikarilmas1 olmugtur. Azerbaycan’in bagimsizhifim kazandig ilk yillarda dig
ticaret hacminde petrol disi sektorler 6n plana ¢ikmug, erken petroliin ihracinin
baglanmasindan sonra da afirhifi petrol Griinleri almigtir. Tezimizin iigiincii ve son
boliimiinde Oncelikle Azerbaycan—Tiirkiye arasindaki ekonomik iligkilerin gelisimine
ana hatlan ile dedinilmis daha sonra da Azerbaycan’in dig ticareti ¢ergevesinde diger
tilkelerle ve Tiirkiye ile yapti ithalat ve ihracati incelenmistir. llerleyen kisimlarda
" iilkedeki yabanci sermayenin dagilim ortaya konarak Tirkiye’nin 6nemi fizerinde
durulmustur Son olarak ta Bakii-Ceyhan Boru Hattimin Tiirkiye-Azerbaycan ekonomik
yaplsma saglayacad1 Katkilara deglmlmlstu' Bu baliimdeki istatistiksi verilerin fazlahif
konuyu fazla dagitmadan daha anlagilir anlatabilme endigesinden kaynaklanmaktadir.

3.1. Tiirkiye-Azerbaycan Ekonomik iligkileri
3.1.1. Ekonomik iliskilerin Geligimi

Sovyetler Birligi'nin dagilmasiyla 17 Ekim 1991 tarihinde bafimsizligim ilan
eden Azerbaycan Cumhuriyeti'ni ilk taniyan tilke Tiirkiye Cumhuriyeti olmustur. 25.05.
1991 tarihinde Bagkonsolosluk olarak Azerbaycan'da temsil edilmeye bagslanilan
Tiirkiye Cumhuriyeti, 14.01.1992 tarihinden itibaren Biiyiikelgilik olarak temsil
edilmeye baglamlmsgtir.

Tarihi ve Kkiiltirel yakinlhifina paralel olarak Tirkiye Cumhuriyeti ile
Azerbaycan Cumhuriyeti arasinda ekonomik, ticari, sosyal, kiiltiirel gibi hemen hemen
her konuda igbirligi ve yardimlagma i¢in protokol- anlagmalar imzalanmigtir.

Serbest piyasa ekonomisi modelini benimseyen Azerbaycan ile Tiirkiye
arasindaki ekonomik ve ticari iligkileri gelistirmek amaciyla ilk anlagsma 01.11.1992
tarihinde Tlrkiye ile Azerbaycan arasinda kapsamh bir Kara Ulagurma Anlagmasi
kapsaminda imzalanmigtir. Bu anlasmamn disinda; Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti ile
smir ticareti, ikili ticaretin finansmam, Kiiciik ve Orta Slgekli sanayi igletmelerinin
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gelistirilmesi ve teknik igbirligi, Glimriik isbirligi ve kargihkli yardimlagsma, bilimsel,
teknik, sosyal, kiiltiirel ve iktisadi sahalarda igbirligi, iki tilke arasinda giimriik evraklan
ve igaretlerinin karsilkh taminmasi1 gibi konularda degigik tarihlerde protokol ve
anlagmalar imzalanmigtir.'® |

Azerbaycan ile ekonomik ve ticari iligkilerimiz 1 Kasim 1993 tarihli “Ticari ve
Ekonomik Isbirligi Anlagmasi” kapsaminda ylriitilmektedir. Bu anlagmaya gbre
taraflarin birbirlerini “en ¢ok kayrran {ilke statiisti” tammalar kararlagtirlmgtar.

Yukanda isim olarak belirtilen anlasmalarin diginda iki 6nemli anlasma daha
bulunmaktadir. Bunlar arasinda yatinmcilarimiz agisindan 6nem tagiyan "Yatinmlarin
Karsihkli Tegviki ve Korunmasi Hakkinda Anlasma" ve "Tiirkiye ile Azerbaycan
Arasinda Cifte Vergilendirmenin Onlenmesi Anlagmasi"dir. Bu anlagmalardan ilki 31
Temmuz 1996 tarihinden itibaren, diferi ise 1 Ocak 1998 tarihinden itibaren ytiriirltige
girmigtir. Gegis doéneminde olan ve yatinma ihtiyaci bulunan Azerbaycan'a Tiirk
sermayesinin katkis1 Snemli boyutlardadir. '

Azerbaycan'in bagimsizifim ilan ettii 1991 yilindan itibaren Tiirk sirketleri
Azerbaycan'in ekonomik ve ticari yagaminda Snemli bir yere sahip olmugtur. Kiilttirel
yonden benzer 6zellikler tagimamiz nedeniyle disa agilmak isteyen i adamlanmz ve
yatinmcilarimiz i¢in Azerbaycan cazip bir pazar olugturmugtur.

Ekonomik ve ticari iligkiler iki yonde geligmigtir. Dig ticaret islemleri
kapsaminda her iki {ilke arasinda ithalat-ihracat hacmi genislerken, diger yonden Tiirk
firmalan Azerbaycan'da dogrudan ticari ve sanayii faaliyetine baslamiglardur.!!!

3.1.2.Azerbaycan ile Tiirkiye’nin Dig Ticareti

Azerbaycan'in 1999 yilinda da en fazla ithalat yaptif1 2. tilke Tiirkiye olmugtur.
1999 yilinda toplam ithalatinin % 13.8'ini, toplam ihracatimin ise % 7.4'lindi Tilirkiye ile
gerceklestirmigtir (Cizelge 12).

1% fhracati Geligtirme Etiid Merkezi, “Azerbaycan Ulke Raporu”, 5.23, Afustos-1998.

"9 TIK A, II. Turk Devletleri Isadamlani Kurultays, “Ulke Profilleri”, 5.44, 24-25 Kasim 2000
1 jhracat1 Geligtirme Ettd Merkezi, a.g.e., 5.24.
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Cizelge 12°de gorilldtgn tizere; 1999 yih itibariyle Azerbaycan’in Ithalat yaptig
tilkelerin %31,4’tini BDT devletleri, %68,6’sm1 ise BDT disindaki devletler
olugturmaktadir. BDT Ulkeleri igindeki en fazla ithalat yapilan tlke ise yaklagik
%70’lik bir paya sahip olan Rusya’dir. BDT digindaki filkeler igindeki en fazla ithalat
yapilan iilke ise Tirkiye’dir. Azerbaycan’mn ithalat yaptifn iilkeler bir biitiin i¢inde
degerlendirildiinde 1995-1998 yillan arasindaki en fazla ithalat ortalama %22°lik bir

payla Ttrkiye’den, 1999 yilinda ise %21,9°la Rusya’dan gergekiestirilmigtir.

BDT Ulkeleri
Toplamt 34,2 35,4 44,2 37,6 31,4
Rusya 13,2 16,5 19,1 18,0 21,9
Ukrayna 50 9,8 10,8 8,6 3,7
Kazakistan 2,6 2,0 37 41 | 24
Giircistan 2,8 2,9 4,6 2,3 0,9
Tiirkmenistan 7,7 1,5 3.2 24 1,2

BDT Digindaki
Olkeler Toplams 65,8 64,6 55,8 62,4 68,6
Tiirkiye 21,0 22,5 22,6 20,4 13,8
ABD 2,0 1,8 2,8 3,7 8,0
ingiltere 14 1,5 1,8 6,4 6,5
Japonya 0,2 0,3 0,1 0,0 54
iran 12,0 69 6,1 4,0 4,6
Almanya 6,6 8,0 49 4,3 4,5
BAE 10,3 11,3 53 4,2 1,2

Cizelge-12: Azerbaycan’m Ithalat Yaptign Bashca Ulkeler (%).
Kaynak: TIKA, “II. Tiirk Devletleri isadamlan Kurultayr”, 24-25 Kasim 2000

1991 yilindan itibaren gelisen siyasi ve ekonomik iligkilere paralel olarak artan
dis ticaret hacmimiz tilkemiz lehine fazla vermektedir. Ancak, 1998 yilinda yaganan
Rusya krizi sonras1 Ruble'nin devaliie edilmesinin de etkisi ile Rus mallar1 Azerbaycan
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pazarinda mutlak fiyat avantaji saglamis ve halkin gelir seviyesinin de diisiik olmasi
sebebiyle fiyat, talebi belirleyici en 6nemli kriter haline getirmistir. Bu gelismelerin
sonucu olarak, {ilkemizden gelen mallara olan talep azalmgtir. Bu durum,
Azerbaycan'da i yapan isadamlarmizi da dogrudan -etkilemigtir. 1999 yilinda
Azerbaycan ile olan ticaretimizde ge¢mis yillara gbre diiyme g6riilmiistir. 1996, 1997
ve 1998 yillarinda en fazla ithalatin yapildign tilke Tiirkiye iken, 1999 yilinda Rusya'dan
sonra ikinci sirada yer almugtir. Thracatmizin diismesinde 6nemli etkenlerden biri de
miiteahhit firmalarimzin {istlenmis olduklarn taahhiit islerinin biiylkk Olglide
tamamlanmig olmasi ve yeni biiyiik projelerin baglamamasidir.

Azerbaycan'a ihrag ettifimiz baghca mallar sunlardir: Bugday unu, eczaciik
tirlinleri, sentetik deterjanlar, elektrik enerjisi, binck otomobilleri, akiimiilatér, otomobil
lastikleri, mobilya, ingaat malzemeleri, duvar kagitlari, sihhi tesisat malzemeleri, tekstil
sanayi i¢in makine ve techizat, deri giyim esyasi, kozmetik {rilinleri, trikotaj iriinleri,
lastik ve plastikten mamul egya, televizyon, buzdolab: vs., cam kaplar, alliminyum
profil, adi metallerden esya, afia¢ imali i¢in makinalar, telekomiinikasyon teghizati,
kablolar, elektrik malzemeleri, kirtasiye malzemeleri, hazir giysiler, margarin, bugday,
zeytinyaf1, ay gigek ya, tereyag, soya ya, gida sanayi i¢in makina ve teghizat, cay,
konserve, salga, dondurma, sebze (patates ve sogan), yumurta ve tavuk eti, maden suyu,
alkolsiiz i¢kiler, bira, makarna, kiip ve toz seker, ¢ikolata ve sekerleme {irtinleri, meyve
sular1, peynir, biskiivi.

Cizelge 13°de Azerbaycan’in ihracat yaptig1 tilkeler goriilmektedir. Azerbaycan
1995 yilinda toplam ihracatinin %44,7’sini BDT iilkeleri ile gergeklestirirken bu oran
1997°de %48,4’e kadar ¢ikmigtir. 1998’den sonra ise lizh bir disliy gostererek 1999
yilinda %22,7 oramna kadar diigmistir. Bu oramn da yaklagik %80°i Rusya ve
Giircistan’a aittir.

Azerbaycan’in BDT digindaki iilkelerle olan ihracati 1995°de %55,3’ten
1997°de %51,6’ya kadar diigmilg, 1998°den itibaren ise hzh bir yilikselmeye gegerek
1999°da %77,3’¢ cikmigtir. Azerbaycan 1995-1998 yillan arasinda BDT digindaki
iilkelere yaptig1 ihracatimin yaklagik %75°ini tek bagina Iran’la gergeklestirilmistir. Bu
oran 1998’den itibaren hizli bir diigiise gegerek 1999 yilinda %S5’in altina inmigtir.
fran’in yerini 1998 yihnda Tiirkiye, 1999 yilinda ise Italya almigtir.
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1998-1999 yillarinda Azerbaycan ihracatiin ySniindeki degisimin en Snemli
nedeni erken petroliin ihracatinin baglamig olmasidir. 2000 yii Ocak-Agustos donemi
igerisinde Bakii-Novorosisk Kuzey petrol hattiyla 364.879 ton, Bakii-Supsa Bat1 boru
hattr ise 3.329.493 ton erken petroliin ihracati gergeklesmigtir. Yine aym donemde,
1.437.230 ton petrol {iriindi ihrag edilmigtir.!'? Azerbaycan’in BDT dis1 iilkelere
gerceklestirdigi ihracat {irlinlerinin %91.5°i petrol ve petrol {irtinlerinden olmusgtur.

BDT Ulkeleri |
Toplams 44,7 46,0 48,4 38,3 22,7
Rusya 15,7 17,6 23,1 17,5 8,9
Gircistan 7.1 14,5 17,1 12,7 1.7
Ukrayna 53 3,5 4,1 2,0 2,6
Tiirkmenistan 1,1 | 54 1,1 2.3 1,0
Kazakistan 32 2,4 1,1 1,7 0,4
BDT Dismdaki
Olkeler Toplams 55,3 54,0 51,6 61,7 71,3
Italya 4,2 1,6 4,02 74 33,7
Tiirkiye 4,2 6.2 53 22,4 74
ABD 0,2 0,3 0,3 2.3 32
fran 29,2 35,8 24,3 13 2,4
Yunanistan 1,6 1,5 1,8 2,0 1,4
Isveg 2,9 33 0,9 0,0

Cizelge-13: Azerbaycan’in Thracat Yaptifi Baslica Ulkeler (%).
Kaynak: TIKA, “II. Tirk Devletleri Isadamlar Kurultay1”, 24-25 Kasim 2000.

2000 yilinin ilk on bir aylik donemi i¢inde Azerbaycan dig ticaret sirkiilasyonu
2.75 milyar $ olmustur. Bu donem icerisinde genel ihracat hacmi 1.70 milyar $, genel
ithalat hacmi 1.05 milyar $’dir. Genel mal sirkiilasyonunun %81°i veya 2.2 milyar $’ ik
ithalatin %68.4°ti ve ihracatin %87.4’t BDT dis1 devletlere aittir. Bu devletlerle mal

112 Avrasya Dosyasi, No:134, s.3, Eyll-2000.
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miibadelesinin %46’s1m talya, %10.5’ini Fransa, %10°unu Tirkiye, %6,4’tin{i Israil ile
oldugunu agiklamigtir. BDT devletleri ile mal miibadelesinin genel hacminin %56.9’u
Rusya Federasyonuna %10.4'i Kazakistan’a, %9.8’i Ukrayna’ya aittir."">

Devlet Istatistik Komitesi verilerine gére, 2000 yih Ocak-Nisan donemi
icerisinde, dig tilkeler ile gergeklestirilen 902,2 milyon $ tutarinda olumlu bilango elde
edilmigtir. ihracat %43,2 artarken, ithalattaki artis %2,9 olarak gergeklesmistir.!™

Azerbaycan'dan ithal ettiimiz baglica mallar: Dizel yakiti, pamuk, ham petrol,
polietilen, deri, alkollii igecekler, ham altiminyum, benzin.

Azerbaycan'da irili ufakhh 50'den fazla Tiirk Miiteahhitlik firmasinin tstlenmis
oldugu toplam taahhiit miktar1 yaklagik 650 milyon $’dir. Bakii Uluslararas1 Havalimam
ve A.C. Merkez Bankas: binasi gibi 6nemli prestij binalarimn yer aldif islerin biyiik
kism bagariyla tamamlanarak teslim edilmistir. Bu sekt6rde yaklagik 3000 kisi istihdam
edilmekte olup, bunlarin % 70' Azeri vatandagidar.'??

4

220,1 |

ithalatr | 1027 | 682 | 1321 | 1613 | 2168 | 1797 |

ihracat| 35,0 33,9 8,8 21,8 39,7 41,3 1358 | 69,0

Denge | -67,7 | -343 | -123,3 | -139,5 | -177,1 | -1384 ;84,3 -73.4

Cizelge-14: Azerbaycan’in 1992-1999 Yillarinda Tiirkiye ile Dig Ticareti (Milyon $).
Kaynak: TIKA, “II. Ttirk Devletleri Isadamlar1 Kurultayr”, 24-25 Kasim 2000.

Cizelge 14’da Azerbaycan ile Tiirkiye’nin 1992-1999 yillan arasindaki dig
ticaret rakamlar verilmektedir. Buna gore, Tlirkiye ile Azerbaycan’in ticaret hacmi en
ytiksek degerine 355,5 milyon $’lik bir rakamla 1998 yilinda ulagmigtir.

3.1.3. Azerbaycan'da Mevcut Tiirk Yatirnmcilan

Azerbaycan bir ¢ok avantajlan ile Tiirk isadamlan tarafindan yatinm ve ticari
faaliyet g8stermek amaciyla tercih edilen bir tilkedir. Bu itibarla bir ¢ok Tiirk sgirketi
Azerbaycan'da miigterek miiessese kurmuglar, sube veya temsilcilik agmiglardar.

113 Avrasya Dosyasi, No:139, 5.3, Subat-2001.
114 Avrasya Dosyasi, No:133, 5.3, Agustos-2000.
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Degisik alanlarda faaliyet gosteren Tirk firmalarnin biiylik bir kismu ticaret
yapmakta veya kiigiik ve orta Slgekli yatirim tercih etmektedir. Bu firmalarin faaliyet
alanlari; petrol, telekomtinikasyon, bankacilik ve sigortacilik, gida mallan imalati,
egitim, basin- yayin, tekstil ve konfeksiyon, tasimacilik, otomotiv, orman {irtinleri, de-
mir-gelik, demir digt metaller, ingaat malzemeleri ve miiteahhitlik hizmetleri gibi
sektorlerdedir.'!® '

Tiirk sirketleri, Azerbaycan'in serbest piyasa ekonomisine gegisinde, dorudan
ve dolayl olarak, tecriibeleriyle 6nemli rol oynamaktadirlar. 1999 yili sonu itibariyle %
100 Turk sermayeli, miisterek miiessesse, sube veya temsilcilik olarak yaklagik 1.267
adet Tiirk girketi, Azerbaycan'da resmi kurulug islemlerini yaparak tiizel kisilik
kazanmugtir (Cizelge 15). Bu sirketlerden Snemli bir bSlimii faaliyetlerini devam
ettirememektedirler. Azerbaycan'da halen degisik sektdrlerde toplam 600 civarinda
Tiirk sirketi faaliyet géstermektedir. Tirk firmalanimin Azerbaycan'da gergeklestirdikleri
yatinmlarin miktarmn 1,5 milyar $ civarinda oldufu tahmin edilmekte ve yaklasik
30.000 kigi istihdam edilmektedir.'” Turk sirketleri dedikleri vergiler ile Azerbaycan
biitgesinin %6’simt olugturmaktadir.

Mugterck Milessese | 394 | 72 | 78 | 67 33 | 64
%100 Tiirk
176 65 116 126 42 525
Sermayeli Sirketler
TOPLAM 599 145 215 216 92 1,267
Cizelge-15: Azerbaycan’da Kurulu Tirk Sirketlerinin Sayis1 ve Statillerine Gore
Dagilim

Kaynak: TiKA, “II. Tiirk Devletleri Isadamlan Kurultayr”, 24-25 Kasim 2000.

Bu sirketlerin %25'i gida, %22'si ingaat, %Il4'{i mobilya, %I4'd nakliyat ve
ticaret, %111 tekstil-konfeksiyon ve %Il4't 1ise diger alanlarda faaliyet
gfistermektedirler.118

115 TIK A, “I1. Tiirk Devletleri isadamlar: Kurultayr”, a.g.e., 5.46.
116 TiK A, “II. Tiirk Devletleri isadamlan Kurultayr”, a.g.e., 5.45.
7 TIK A, “I1. Tirk Devietleri isadamlar1 Kurultay1”, a.g.e., 5.45.
U8 fhracat: Geligtirme Etiid Merkezi, a.g.e., 8.25.
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Tiirkiye
ABD 3 61 208 | 383 | 416 166 | 1,237
Ingiltere | 6 28 81 184 | 210 163 | 672
Almanya | 1 1 4 27 38 7 78
Rusya 3 15 44 85 82 47 276
Italya - - - 13 15 38 66
Japonya | 2 5 17 ) 67 13 146
Fransa 1 : . 14 17 a4 | 76
Norveg 1 12 35 69 o5 63 275
S.Arabistan| 2 2 7 12 15 6 44
BAE - 1 2 g 16 g 35
Isvigre 1 1 4 20 20 15 61
Tran 0.6 1 1 9 a1 24 76
Diger 90 39 64 101 194 | 240 | 728
TOPLAM | 1206 | 217 | 540 | 1,155 | 1430 | 937 | 4,430

Cizelge-16: Yabanci Sermayenin Ulkelere Gére Dagilim (milyon $).
__Kaynak: TIKA, “II. Tiirk Devletleri Isadamlan Kurultay:”, 24-25 Kasim 2000.

Ulkede petrol dis1 yabanci sermaye yatinmlarmda Tirkiye birinci sirada yer
almaktadir (Cizelge-16). Azerbaycan'in sahip oldufu rezervleri isletmek amaci ile
bugiline kadar olugturdufu yirmi adet uluslararas1 konsorsiyumun dérdiinde TPAO pay
sahibidir (Azeri-Cirak-Giinegli sahasinda % 6.75, Sah Denizi Sahasinda % 9, Kiirdas:
Sahasinda %5 ve Araz-Alov-Sark Sahasinda %10-0ffshore). Ayrica, iki 6zel Tiirk
sirketinin ( PET Holding ve Atilla Dogan Ing. Ltd.) Azerbaycan Devlet Petrol Sirketi
(SOCAR) ile olugturduklan miisterek miiesseseler karada petrol ¢ikarmaktadirlar
(Misovdag ve Hilli Babazanan sahalari).

Bankacilik sektoriinde faaliyet gosteren Tiirk sermayeli 5 banka bulunmaktadir
(Azer- Tiirk Bank, Baybank, Ozbank, Kogbank, Cibank, Is Bankasi Tiirk-Azerbaycan
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Miisterek Miiessese). Ayrica iki adet ise sigorta sirketi bulunmaktadir (Bagak-inam,
Giinay- Anadolu).

Diger taraftan, Azerbaycan'daki sanayici ve isadamlanmmn kurmug oldugu 177
iyesi bulunan Tiirk Sanayici Isadamlan Beynelhalk Cemiyeti (TUSIAB)
bulunmaktadir.'"?

3.1.4. Tiirk Eximbank ile fligkiler

Tirk Eximbank tarafindan Azerbaycan Cumhuriyetine agilan 250 milyon $
krediden 91.7 milyon $’lik kismi kullamlmigtir. fhracatin finansmamina yonelik 100
milyon $°lik kredinin yamsira, 150 milyon $’lik proje kredisi gergevesinde; elektrikli ev
aletleri tesisi, ekmek firnlar1 ve havaalam renovasyonu finanse edilmigtir. Geri 6deme
problemleri nedeniyle 08.08.1996 tarihinde toplam 74.8 milyon $’lik Borg Erteleme
Anlagmasi imzalanmigtir. Imzalanan hiiklimetlerarasi protokol geregi, 48.7 milyon $’hk
tutar devlet borcuna donistiiriilmiis olup, halen geri 6deme problemleri siirdiiiinden,
bakiye 29.3 milyon $’lik tutarin yeniden ertelenmesine iligkin ¢ahigmalar devam
etmektedir. :

Ayrnica Tirk Eximbank tarafindan Nahgivan'a 19.63 milyon $’lik kredi agilmig
ve kuﬂand1nlm1$ﬁr. |

119 jhracat Geligtirme Etiid Merkezi, a.g.e., 5.25.
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3.2, Azerbaycan’n Geleceginde Petroliin ve Bakii-Tiflis~-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hattinin Rolii

Azerbaycan Cumhuriyeti Hiikiimeti dinyanin 14 {ilkesinden 30 biiyiik petrol
sirketi ile 19 adet petrol anlagmas1 imzalamgtir. Bu gergevede yapilacak yatimm tutan
60.9 milyar $ civarindadir. Her y1l ortalama 50-60 milyon ton petrol, 14-15 milyar m3
dogalgaz tiretimi planlanmaktadar.

Azerbaycan’in yaptifi petrol anlagmalarimin hem dofrudan hem de dolayh
yollardan Azerbaycan ekonomisine katkida bulunmasi beklenmektedir. Bu katkilar
AIOC’un eski bagkam1 Terry ADAMS “Asnn Anlagmasimi” 6rnek vererek agagidaki
gibi agiklamigtir.'%°

Azerbaycan sadece “Asrin Anlagmasi”ndan yaklagik 78 milyar $ kazanirken,
AIOC’a tiye petrol sirketleri 22 milyar $ kazanacaklardir. Ayrica Azerbaycan Devlet
Petrol Sirketi olan ARDNS, AIOC konsorsiyumuna olan {iyeliginden de %10 kar pay1
alacaktir. Neticede Azetbaycan, yaptif1 petrol anlagmalarimin isletilmesi sonucu elde
edilecek karin %80’ine sahip olacaktir. Bununla birlikte gelecekte iiretilecek petrol ve
dogalgaz miktarlari, anlagma kapsaminda tahmin edilen rezervlerden daha gok olursa,
Azerbaycan ek petroliin de %88’ine sahip olacaktir. Nitekim Haydar Aliyev “Asrin
Anlagmas1” ger¢evesindeki li¢ yatafin rezervlerinin bilinenden (511 milyon ton) 120
milyon ton daha fazla oldugunu belirtmigtir.

Aynica petrol yataklarimin gelistirilmesi amaciyla yapilan anlagmalar
¢ergevesinde, is-glici istihdami anlaminda baglangigtan sonraki 5 yil iginde tiim
profesyonel is¢gilerin %90’ ve tiim yardimei iggilerin %95°ini Azeriler olusturacaktir.
Bunlarla birlikte Azerbaycan’da artan yabanci yatinmlar sonucunda {ilkede dolagacak
yabanci insan sayisinda da ciddi anlamda artig olacaktir buna bagh olarak otellerde
resteronlarda ve ulagimda meydana gelecek artis yerel istthdamin yaratiimasina,
hiikiimet i¢in ise yeni vergilerin olugturulmasina yol agacaktir.

Yukanda belirtilen beklentiler yalmzca “Asrin Anlagmasina” ait getirilerdir.
Diger petrol iiretim anlagmalarim1 da hesaba kattifimizda petroliin 7.5 milyon niifusiu
Azerbaycan i¢in ekonomik neminin ne boyutta oldugunu anlayabiliriz. Bu gelirlerin

120 ADAMS Terry, “Will Azerbaijan really benefit from the consortium contract?, Azarbeijan
International Magazine, ss. 40-44, Summer-1995.
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yaminda Azerbaycan Bakii- Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hattindan taginacak Kazak
petroliiniin {ilkesinden gegmesinden dolay da gegis licreti alacaktir. AIOC Azerbaycan
iizerinden nakledilen Kazak petroliintin her varili igin Azerbaycan’a 0,26 $ verecektir.

Azerbaycan petrol anlasmalan sayesinde modern aragtirma, petrol ¢ikarma,
islem ve ulagim teknolojilerinin #ilkeye girmesinden de fayda elde edebilir. Artan petrol
ve dogalgaz liretiminin sonucu olarak, istihdami 6zendiren yeni altyap: olusturulacaktir.
Petrol tiretiminin kendisi ¢ok sayida i yeri olugturmasa da onun etkisiyle ekonominin
diger dallarinda istihdama ydnelik 6nemli Sl¢iide katkilar saglayacaktir.

%741tk dogrudan yabanci sermaye yatirimu ile 1990°larin ortalarindan beri
Azerbaycan’n ilerlemesinde petrol sektoril dnemli bir rol oynamaktadir. Cizelge-16’da
gorildugi gibi Petrol ve petrol iirlinlerinin ABD ve italya’ya ihrac1 gbzle goriltir bir
sekilde artmigtir ve Azerbaycan ekonomisinin tamaminin iigte ikiden fazlasi haline

gelmigtir,

Yapilan petrol anlagmalan sadece ekonomik anlamda degil siyasal anlamda da
Azerbaycan’in ¢ikarlarina hizmet etmigtir. Azerbaycan Karabag meselesinde destek
elde etmek, aym zamanda da mevcut rejimin kalmasim saglamak amaciyla, 1994
yihndan itibaren siiratle yabanci petrol sirketlerini Azerbaycan petroliinlin {iretim
slirecine katmay ¢aligmigtir. Petrol sirketlerinin davet edilmesi siyaseti bolgede Batimn
varhfim ve ¢ikarlanm korudufu gibi bolgede diizenin saglanmasi amacim da
gergeklestirmistir. Bu ¢ergevede Karabad problemi ve Hazar’in statiisit konularinda
fran’m destegini almak {izere bu f{ilkeye baz1 tavizler de vermis, yine Karabag
probleminde ¢ekimser kalmasim saflayabilmek amaciyla da Fransa ile “Lankeran-
deniz” ve “Talig-deniz” yataklarimn igletilmesiyle ilgili anlagmalar imzalamigtir. “Asnn
Anlagmas1”nin imzalanmasindan sonra Kafkasya’da devam eden silahli gatigmalara son
vermeye yonelen girisimler yogunluk kazanmigtir. ABD, Ingiltere, Tiirkiye ve bazi batilh
tilkeler AGIT ve BM teskilatimin yardimiyla bolgesel anlagmazliklar ¢Sziimlemeye
ydnelen ¢abalarini arttirmaglardir.

Azerbaycan Cumbhuriyetinin buglinti ve gelecegi biiyiik &l¢lide petrole
endekslesmistir. Yukarida belirtilenlerin gergeklestirilmesi ve gegtigimiz ylizyilda
Azerbaycan halkinin talihinde petroliin oynadif: roltin tekrar etmemesi i¢in ti¢ 6n sartin
gergeklesmesi gerekmektedir.
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Birinci sart Azerbaycan’da iiretilecek petroliin Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol
Boru Hatti kullamlarak ihra¢ edilmesi gerekmektedir. Bu hat Azerbaycan petroliintin
diinya pazarlarina gikarilmas1 igin en optimal yoldur. Ustelik Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatti Azerbaycan’in jeopolitik ¢ikarlarina da cevap vermektedir. Bu hat
Kafkaslarda gerekli olan igbirliginin olugturulmas:1 ve kuvvetlendirilmesi igin biiyiik
katk: saglayacaktir. Bu hat jeopolitik ¢ikarlan st liste gakigan Azerbaycan, Giircistan
ve Tiirkiye’yi biraraya getirecektir. Azerbaycan, Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru
Hattinin yapilmasiyla bagimsizhfim da garanti altina almig olacaktir. Di§ diinya ile siki
ticari iligkilere girmis bir Azerbaycan, baska bir ilkenin baskiya dayal etki altinda
tutma stratejilerinin de oniinii kesecektir.

Aynica Bakii-Tiflis-Ceyhan hatti sayesinde Azerbaycan 5 asirdir siiregelen
hareket yoniinii degigtirmek durumunda kalacaktir. Safevi Devletinin kurucusu $ah
Ismail devrinde (1501-1524) Azerbaycan’in bilylik boliimiinde siilik mezhebi kabul
edilmis ve Azerbaycan dig Ttirklerden dini-ideoloji ve siyasi bakimdan ayr diigmugtiir.
Dogudaki (Orta Asya) ve batidaki (Osmanli) siinni Tirk diinyasindan nispeten
uzaklasan Azerbaycan tlirklintin talihi uzun zaman farslar ve diger Iran halklarina
baglanmigtir. Tahminen 150 yil devam eden Safevi-Osmanhi savaslarimn
yogunlagmasiyla Azerbaycan’in bati yolu da kesilmistir. Uzun yillar bat1 ile iligki
kuramayan Safeviler ve ondan sonraki devletler, Avrupa ile iligkilerini ve ticaretlerini
Rusya tiizerinden gergeklestirmek zorunda kalmiglardir. XIX asirdan sonra da bdlgede
Rusya emperyalizminin etkisi altina giren Azerbaycan’in kuzey-giiney dogrultusundaki
hareket yonil de sabitlenmigtir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan boru hattinin gergeklesmesiyle Azerbaycan, bes asirdir
kaldi1 kuzey-giiney okundan kopup, onun yerine dogu-bat1 ydniine dénecek ve tarihi
ipek yolu yeniden gergek olabilecektir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Kazakistan petrolii ve Tiirkmenistan
gazimn da Azerbaycan’dan gegmesi i¢in gergek¢i bir ortam olusturacaktir. Bu da
Azerbaycan’1 aym zamanda Orta Asya igin kilit tilke konumuna ¢ikaracaktir. Ayrica
Bdyle bir gelisme de Azerbaycan’in onyillar boyunca ayr kaldig: Orta Asya Ulkeleri ile
ilave yakinlagma kanal saglayacaktir.
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Ikinci 6n sart Hazar Denizi’nin milli sektorlere bolinmesidir. Hazarn statiisti
meselesinin Azerbaycan’in giivenlifi i¢in Onemli bir yeri vardir. Tarihi siireci
inceledigimiz zaman Rusya’min Azerbaycan tizerine saldir1 istikametlerinden birinin de
Hazardan oldufu goriliir. Ayrica Hazarin belirlenecek statlisti bundan sonraki
yatinmlarinda yoniinit belirleyecektir. Bugiine kadar “tabanla birlikte sularinda
boliinmesi” tezini savunan Azerbaycan ortak yol bulmak adina 2001 yilimn Ocak
ayinda bu goriiglinii terk etmistir. Rusya devlet bagkam Vilademir Putin, Azerbaycan
ziyareti sirasinda bir ilkede uzlagtiklarim belirtirken, Azerbaycan Disisleri Bakam
Vilayev Guliyev de “Ortak su, boliinmiig taban” ilkesinde anlagtiklarim belirtmistir.'?*
Azerbaycan’in “Ortak su boliinmils taban” ilkesini kabul etmesi, Hazar Denizinin
tabanindan gegirilmesi planlanan petrol ve dogalgaz boru hatlan konusunda Rusya’nin
da s6z sahibi tilkeler konuma yiikselmesi ihtimalini dogurmugtur. Hazar Denizinin
statlisti konusu ve onun ayrintilari uluslararast katihmin da saglandif: bir ortamda biitlin
taraflarin da anlagmalariyla bir an nce sonuglandinlmasi gerekmektedir.

Cumhurbagkam Aliyev’in Petrol Boru hatti ve Hazarn statiisti meselelerinde
yiirittigd siyaset gokyonld bir &zellik gostermektedir. Onun Rusya ve Iran’m
bashlm kars1 giiclii bir sekilde ayakta kalabilmesinde petrol anlagmalarinin ve boru
hatt: giizergahinin Snemli bir yeri vardir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Petrol Boru Hath ve Hazarnn milli sekt6rlere
boliinmesinden daha 6nemli olan liglincll sartta sudur; ihrag edilecek petrollerden elde
edilecek gelirlerin dogru yonde kullamlabilmesidir. Petrol gelirleri, Azerbaycan’in
yeniden yapilanmasinda otomatik olarak kendilifinden katki saflamayacaktir. Baz
tilkelerden elde edilen tecriibeler gbstermigtir ki, petrol faktorii tilkelerin sosyal — siyasi
hatta baz1 durumlarda da iktisadi yapilarim olumsuz yonde etkilemigtir. Nijerya gibi
tilkeler, siyasi diizensizlik ve i¢ kargasa kiskacindan kurtulamamglardir. Hollanda
hastali1 gibi bazi durumlarda da petrol, iilkelerin gelisimine faydadan daha ¢ok zarar
vermigtir. “Hollanda hastalif1” terimi 1960-70’li yillarda Hollanda ekonomisini saran
sendroma bagh olarak ortaya ¢ikmustir. Hollanda da petrol ve gaz iiretiminin basladifn
dbnemlerde, sanayinin yapilanmasi ve ekonominin diger sahalarinda geligmesi lizerinde
durulmamusg, petrol-dis1 sektériin zayiflamasina bakmayarak ve gelen petrol gelirlerine

121 «Aliyev-Putin Hazar Anlasmasi”, Ortadogu Gazetesi, s.7, 11 Ocak 2001.
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giivenerek devlet hantal bir yapiya sokulmustur. iran ve Irak gibi iilkelerin tecriibeleri
de Azerbaycan’a Ornek olugturacak yapidadir. Bu iki iilke petrolden elde ettikleri
gelirlerin bliylikk bir kismim1 askeri amagh ve uzun siiren savasglar dogrultusunda
kullanmiglardir. Sonugta iki tilkede elde ettikleri gelirlerin yanhs kullammlarindan
dolay1 zor durumdadirlar. Azerbaycan, Nijerya, Hollanda ve Irak’in deneyimlerinden
gerekli tecrlibeleri ¢ikaramazsa gelecekte bu tilkelerden ¢ok da farkh durumda
olmayacaktir.

200 yila yakin zamandir bagimsizhfim yitirdigi igin Azerbaycan, petrol gelirleri
iizerinde de s6z sahibi olamamigtir. 1 milyar 300 milyon tondan fazla Azerbaycan
petrolit Sovyet emperyalizminin sanayi garklarim harekete gegirmis, bunun sonucunda
ise Azerbaycan’a petrol kuyularindan ¢ikan yararsiz sulardan olusan golclikler miras
kalmigtir. S$imdi ise bafimsizligim kazanmig olan Azerbaycan, petrol gelirlerini tilkenin
kalkinmasi igin en gli¢lii arag¢ olarak kullanabilir. Bir milyon evsiz ve igsiz kagkinlar
icin ev ve iy saglayabilir. Yine petrol rezervleri sayesinde Azerbaycan’in Jeopolitik
duyarhbklarina karsi yabanci devletlerin ilgisi yogunlagacak; boru hatti ve Hazarin
statlisti meselelerinde Azerbaycan’in jeopolitik Onemi artacaktir. Azerbaycan’in artan
jeopolitik Onemi KarabaZ probleminin adaletli halledilmesine olumlu y6nde etki
edecektir.

Yukarida belirtilen anlamda Azerbaycan’in petrol gelirlerinden daha iyi
istifadesi i¢in agafndaki Onerileri ek gergeklestirmesi gereklidir.

- Iktisadi alanindaki yenilikler ve 6zellegtirmeler sonuglandirilmah, sanayi
alanindaki yapisal degisimler tamamlanmalidar.

- Azerbaycan petrol makine sanayisi bugiin islememektedir. Bu sahanin
Ozellestirilmesi yada yabanci sermayenin katkisi saglanmalidir.

- Petrol triinlerinin ihraci ham petroliin ihracindan ¢ok daha getirilidir.
Mevcut petro-kimya kuryluglarindan istifade edilmesi, onlarin 6zellestirilmesi yada
yabanci sermayenin katkisi salanmalidir.

- Ekonomik politikalarda izlenmesi gereken yol, petrolden gelecek gelirlerin
diger sektorlerin gelismesi igin harcamakfir, yani tek yonlii ekonomiden kurtulmaktir.
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Azerbaycan enerji alanindaki {istlinliiglinden yararlanarak ekonominin diger dallarim
gelistirmemeli, ihracatta da tilkketim mallarindan ziyade yatirinm mallarina &ncelik
vermelidir.

- Azerbaycan Karabag problemini zamana birakarak bati kargisinda artan
jeopolitik 6neminin de etkisiyle uluslar aras1 katilimin oldugu bir ortamda ¢6zmelidir.

Kaynak zenginlifi Azerbaycan ig¢in bafimsizhifi pekistirmek, ekonomik
gelismeyi hizlandirmak ve yeni bolgesel baglar kurmak igin ¢ok biiyiik bir firsat
olugturmaktadir.

Siyasi agidan istikrarli ve Bati’ya doniikk Azerbaycan, Kafkasya’da istikrarin
temeli haline gelebilir. Aym zamanda bolgedeki diger tilkelere gosterilecek ilgi de
biiylik oranda bu iilkelerin Azerbaycan’dan petrol taginmasi iginde nasil yer alacaklarina
bagli oldugundan, Azerbaycan’daki istikrarsizlik bolge genelinden yabanci
yatinmcilarin yoniinii olumsuz yonde etkileyecektir.
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3.3. Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattinin Tiirkiye’ye Olabilecek
Katkilar

Hazar Havzas: petrollerinin pazarlara ¢iki giizergah efier Baku-Tiflis-Ceyhan
yoniinde olursa, Tiirkiye’ye hem ekonomik anlamda hem de siyasal anlamda baz
firsatlar saZlayacaktir. Tiirkiye i¢in s6ziinii ettifimiz firsatlar, hayati enerji kaynaklarina
garantili ve giivenli bir erigim, karh petrol tagima gelirleri, diplomatik niifuz ve stratejik
Onem anlamina gelmektedir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Tiirkiye ekonomisine hem dogrudan
hem de dolayl yollardan birtakim faydalar saglayacaktir.

Avrupali komgularina yetismek igin ¢aba gbsteren Tiirkiye’nin karsilagtigh en
Onemli sorunlardan birisi ekonomik kalkinmanin motorunu atesleyecek enerjiyi
saflamaktir, Giin gegtikge artan ekonomik ve ekolojik hasarlara yerel - enerji
kaynaklarinin simrh olmasinin eklenmesi, Tiirkiye’yi yeni enerji kaynaklan arayiglarina
itmigtir.

Bu anlamda, Hazar Havzasi petrollerinin Ceyhan’a taginmasi Tiirkiye’nin
ekonomisi agisindan olduk¢a 6nemlidir. Bugiin Tlirkiye yi1lda yaklagik 26.5 milyon ton
petrol tiiketmektedir ve bunun yaklagik %86’sim ithalatla karsilamaktadir. Tiirkiye
Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt sayesinde zaten Ceyhan’a gelmis olan ham
petroliin bir kismum Azerbaycan’dan satin alma firsatina kavusacaktir. Bdylece Tiirkiye
rafinerilerine Ceyhan’dan yeni boru hatt: baglantilar1 kurmak suretiyle petrol teminini
giiven altina alma firsat: yaratmig olacaktir. Ayrica gegis lilkesi oldugu i¢in de petrol ve
dogalgazi daha ucuza alma firsatina kavugacaktir. Bu aym zamanda Azerbaycan-
Tiirkiye dig ticaret hacminin gelismesine hem de Azerbaycan’in ticaret dengesinin
esitlenmesine katki saflayacaktir. Bunlarla birlikte Tiirkiye, Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hattindan gegis ticreti de alacak ve ekonomisine dogrudan katkilar da
saBlayacaktir.

Tiirkiye boru hattindan gegis ticreti olarak ilk 6 yil varil bagina 55 sent transit
gegis ticreti alacaktir. Bunun i¢inde 20 sentlik vergi de dahildir. Projenin belli bir geri
ddeme periyodu ve tam kapasiteye gegis stiresi vardir. Ik 4 yada 6 yila kadar boru hatt1
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%50 kapasite ile baglayacak, bundan sonra yiizde yiize ulagacaktir. Bunun sonucunda da
6 yidan sonra iilkemizin alacad tarife gelirleri yiikselecektir. Geri Sdeme periyodu
gegtikten sonra BOTAS normale d6nerek yatinmeiy1 ¢ekmek igin verilen tegvikleri geri
alacaktir. Sonraki 24 yil, 37 senti vergi , 80 sentten tam kapasite olarak ¢ahgilacaktir. flk
6 yilda Tirkiye yilda 200 milyon $, daha sonraki 24 yil iginde yilda yaklagik 292
milyon $ gelir elde edecektir.'?? Orta ve uzun vadede, boru hattinn kullamm kapasitesi
arttikca Tiirkiye’nin buradan elde edecegi gelirler de Snemli Slgiide artacaktir. Bunlarnn

disinda;

-Tirkiye yeni yapilmasi diigiiniilen Ceyhan Terminaline tek bagina sahip
olacaktir. Dolayisiyla isletim hakk: da tek bagina kendisine ait olacak bundan da is ve
gelir elde etmek ve daha bagka ticari alanlara potansiyel olugturmak anlaminda
faydalamlacaktir.

-Tirkiye boru hatti sirketinin sahipligine esit ortanda katilmak suretiyle faiz
veya ortaklik geliri elde edebilecektir.

-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hatt’’min Tiirkiye boliiminiin yapilmasinda Tiirk
firmalanndan durumu uygun bulunanlara malzeme temininde, ingaat yapiminda ve arag
saflamada ile yapim ve boru d6gemede 6ncelik firsat1 yaratilacaktir.

Ayrica Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Hazar Bolgesinde aktif olan
Turk girketlerinin bdlgeye akisini saflamada potansiyel yatiim imkam yaratacaktir.
Kafkasya ve Orta Asya iilkeleri ile iliskilerimizin geligmesine ve siireklilik kazanmasina
yardimci olacak bu proje, Azerbaycan’da petrol ihracatinin 6n plana ¢ikmasina bagh
olarak Tiirkiye ve Azerbaycan’in ticaret hacimlerindeki meydana gelen diismeleri de
ortadan kaldiracaktir (BSlim 3’te goriildtigti tzere Tirkiye-Azerbaycan ticaret
iligkilerinde petrol disi sektdrler daha fazla yer tutmaktadir). Bakii-Ceyhan’in
gerceklesmesi durumunda Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki ticaret hacmi 1997°de
oldugu gibi diger tilkelerin dniinde olacaktir.

Bakii-Ceyhan’in stratejik 6nemi ve uzun dSnemdeki ekonomik getirisi, yukarida
bahsedilen miitevazi rakamlarla kiyaslanmayacak kadar &memli boyuttadir. Irak

12 ER AL Metin,”Bakii-Ceyhan Calisabilir ve Finanse Edilebilir Duruma Geldi”, a.g.d., ss.19-20.
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ambargosunun kalkmas: ile yildd 70-80 milyon tonluk ham petroliinde eklenebilecegi,

yeni rafineri ve petrokimya tesisleri ile , Ceyhan’da yeni bir petrol pazarinin olusumu da ‘
¢ok dnemli ekonomik ve sosyal cazibe unsurlaridir. Ancak, hepsinden 6nemlisi, Bakti-

Ceyhan’in gergeklesmesi ile, kesintisiz jhrag olanagina kavusacak olan bolge tlkeleri,

petrol ile sinirli olmayan gok tarafli ticaretin ve yatirim imkanlarinin artmasina da neden

olacaktir. Bu nedenle de Bakii-Ceyhan, bir tarife pazarlifina sikistinlmayacak kadar

onemli bir yatinmdir. Zaten Tiirkiye de Bakii-Tiflis Ceyhan petrol boru hatt1 projesiyle

ekonomik kazangtan ¢ok stratejik kazanglar elde etmeyi planlamaktadur.

Tirkiye’nin siyasal agidan bolgesel etkinliginin artmas1 yOniinde birtakim
avantajlart da mevcuttur. Dogu ve Bati arasinda kiiltiirel ve petrol ireticileri ile
tiiketicileri arasinda ise cografi bir kopril olugturan Tiirkiye’nin, sanayilesmis tilkelerle
gelismekte olan diinya arasinda bir bulugma noktas: durumundadir. Biitin bunlarla
birlikte, Orta Asya’da yeni bagimsizhiim kazanan bes lilkenin biitlin unsurlariyla
(dil,din, tarih, orf-adet-gelenek, folklor, sanat v.s.) Tiirk kiiltlir gevresine dahil
bulunmalan da Tiirkiye’ye gesitli avantajlar sunmustur.

Hizh bir kalkinma siirecine giren ve enerji sektoril i¢in biiyilik bir pazar olan
Ttrkiye, Orta Dogu ve Orta Asya iilkelerinin zengin petrol ve gaz kaynaklarnm enerji
talebi siirekli artmakta olan Batih iilkelere nakletme konusunda olduk¢a uygun bir
konumda bulunmaktadir. Bu nedenle Tiirkiye’nin Oncelikli amaci bu potansiyeli
kullanarak 21. Yiizyihin “Avrasya Enerji Koridoru” olmaktir.

Bu amacina ulagabilecek Tiirkiye, bolgesel enerji kaynaklanmn nakil yollan
{izerinde kontrolii saglayacaktir. Bu da Asya ile Avrupa arasinda bulunan Tirkiye’nin
stratejik ve jeopolitik 6nemini bir kat daha arttiracaktir. Ayrica Tirkiye ana enerji
projelerinin finansmamnin sajlandi bir tilke durumuna gelecektir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Azerbaycan’in Sahdeniz yatagi
dogalgaz ile Ttirkmenistan dogalgazimn Tiirkiye ve Avrupa’ya tasinmasina da Snciiliik
edecektir. Bu durum Tiirkiye igin yasamsal &nemdedir. Dogalgaz boru hattinin,
Tirkiye’den gecerek Balkanlar {izerinden Avrupa’ya ulagmasi, Balkanlardaki
etkinligimizi de arttracaktir.
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Béylece Tiirkiye, enerjiyi kontrol ederek gii¢ kazanacaktir. Sonugta, stratejik
konumu daha da giiglenecektir. Gliglenen stratejik konumuna bagh olarak Tiirkiye,
gevresinde daha kolay bir giivenlik kusag: kurarak bolgede lider tilke olabilecektir. .

Bakii-Tiflis Ceyhan Petrol Boru Hatti, Akdeniz’in en bliylik dafitim terminali
olmaya aday Ceyhan’da, Orta Asya petrol borsasi olusacagindan, Bati Amerika ve
Avrupa, Kérfez yerine Ceyhan’1 tercih edecektir. Bunun cazibesi ile Kahirede kurulmas:
diigtintilen Akdeniz petrol borsasi, Adana ve Mersine kayabilir, '%

Istanbul ve Canakkale Bogazlari’nda petroliin deniz yoluyla taginmasina bagh
olarak ortaya g¢ikabilecek muhtemel bir gevre felaketi de Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham
Petrol Boru Hatt: sayesinde asgari diizeye indirgenecektir.

Ote yandan Tiirkiye, ECO 6rgiitil igindeki etkinligini de arttiracaktir. Tiirkiye bu
orgiit icinde Orta Asya lilkeleri ve Pakistan ile birlikte Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol
Boru Hatt1 sayesinde bslgede ekonomik, kiiltiirel siyasi istikrar arayisinda daha etkin
hale gelecektir.

Dogu-Bat1 bloklagmasinin sona ermesini takiben Sovyet ardil1 cografyada dogan
siyasal bosluk nedeniyle, barig ve istikrarin boliinemeyecegi, tlim Asya ve Avrupa
tilkelerini igeren genis kapsamh bir giivenlik yapis1 ihtiyac: ortaya gikmigtir. Avrupa
Giivenlik ve Isbirligi Konferansi (AGIT), yeni bafimsiz Orta Asya ve Kafkasya
tilkelerini iiye kabul etmig, NATO geleneksel sorumluluk alam digindaki tilkeleri de
kapsayan Kuzey Atlantik Igbirlizi Konseyi’ni ve Bang igin Ortaklik programim
olugturmugtur. Tiirk Cumhuriyetleri NATO’nun baglattifi, bu yeni stiregte Tiirkiye’nin
de onciiltigtinde yerlerini almiglardir. Bunun yamsira Tiirkiye ve Kazakistan’in
baglattign Misir’dan Mogolistan’a kadar ¢ok sayida iilkeyi kapsayan ve gelecek igin
{imit vaad eden Asya’da Isbirligi ve Giiven Arttiner Onlemler Konferans: girigimini
desteklemiglerdir. Ancak bu girisimlere rafmen tiim Avrasya tilkelerini icine alan bir
glivenlik mimarisi heniiz ortada yoktur. B&lgesel anlamda liderlige aday bir Tiirkiye bu
stirecin geligtirilmesinde 8ncii olmahdur.

12 GUL Atakan-GUL Ayfer Yazgan, a.d.e., 5.74.

130



Ag¢ik denizlere ¢iki;t olmayan Orta Asya {ilkelerinin diinyaya entegre
olabilmeleri- i¢in ulagtirma alaminda ortaya ¢ikan mevcut sorunlann ¢dziime
kavusturulmas1 zorunludur. Bu gergevede yeni karayolu ve demir yolu yapiminin
saptanacak uygun giizergahlarda bolgesel ve uluslararas: - igbirli§i iginde
gerceklestirilmesi gerekmektedir. Tirk Diinyasindan gecen Ipek Yolu’nu bugiiniin
teknolojik imkanlariyla ihya edebildigimiz tarihte, bir bakima Cin denizi ve ile Atlantik
Okyanusu arasinda koprii kurarak, Uzak Dogu ile Avrupa’yr birbirine yaklagtirmg
olacagiz.

Enerji giivenligini saglayabilmek i¢in igbirligi ve giicbirligi gereklidir. Biiylik
strateji gergevesinde Tiirkiye’nin igbirlifi ve giicbirligi konusunda bazi avantajlan
vardir. Tirkiye’nin Avrupa ile Orta Dogu’nun; Azerbaycan da iginde olmak lizere
Avrupa ile Orta Asya’min giivenliklerinin kesigtii kritik bir konumda bulunmaktadir.
Demokratik gelenegi ve giiglii bir pazar ekonomisi olan, Bati defer yargilarim
benimseyen Miisliiman bir tilke olarak Tirkiye, kiiresel stratejik yaklagim ve pratik
nedenlerle, enerji giivenligi igin yapilacak gii¢ birlifinde yer almas: gereken bir tilkedir.

Tarihi “Ipek Yolu” nun bélgenin refahina ve istikrarina hizmet eden bir
uluslararas1 ticaret yolu oldufu kadar, kiiltiirel degisim olanagi oldugu da
unutulmamalidir.
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SONUC

“Tiirkiye-Azerbaycan Ekonomik Iligkilerinde Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatt1”
adm tagiyan caligmamizda, Hazar Havzasi petrol kaynaklarmin diinya pazarlarina
¢ikarilmas:1 kapsaminda hem ekonomik hem siyasal hem de ¢evresel anlamda en
optimal yolu belirlemek temel amacimizi olugturmustur. Bu anlamda Hazar
petrollerinin diinya pazarlarina taginmasi ile ilgili alternatifler genel &zellikleriyle
incelenmigtir. Calismamiz esnasinda Karadeniz ¢ikigh olan alternatiflerin Karadeniz ve
Bogazlar baglaminda ekonomik ve gevresel 6zellikleri ortaya konmugtur. Ote yandan
Tiirkiye’nin tezi olan Bakii-Tiflis-Ceyhan hatti detaylh olarak incelenmigtir.
Aragtirmamiz kapsaminda Azerbaycan-Tiirkiye ekonomik iligkilerinin genel yapisi
incelenmis daha sonra da Boru Hatti’min her iki {ilkenin hem ekonomilerine hem de
stratejik yOnlerine olacak faydalan {izerinde durulmustur.

Yukarida belirttigimiz konular cer¢evesinde ulagtifimiz sonuglar, agagida
maddeler halinde sunulmugtur.

1- Aragtirmalarrmiz gergevesinde ulagtigimiz ilk sonug, petrol ithal eden
tilkelerin, 2000-2020 yillar1 arasinda diinya enerji dengesindeki en biiyiik paya sahip
olma &zelligini koruyacak olan petrole, bagimlilik anlaminda oransal olarak belirgin bir
artis1 yagayacak olmalarindan hareketle; Hazar Havzas: petrol rezervlerinin diinya enerji
arzinin gesitlendirilmesi anlamindaki 6neminin belirlenmesi olmugtur. Ornegin, 1996
yilinda petrol tliketiminin %56°sim ithal petrolle karsilayan OECD’ye tiye tilkelerde,
s6z konusu oran 2010’da %72’ye ve 2020°de %76’ya ¢ikacaktir. Aym oranlar Avrupa
icin sirasiyla %74 (2010) ve %85 (2020) iken; Pasifik Bolgesinde %96’ya (2020)
ulagmaktadir. Bu nedenler 2-4 milyar ton civarindaki Hazar Havzas: ispatlanmmg petrol
rezervlerinin Snemini ortaya koymaktadir. 3 milyar tonluk ABD ve 2.3 milyar tonluk
Kuzey denizi rezervleriyle karsilagtirdigimizda; petrol sirketlerinin s6z konusu iilkelere
neden bu kadar biiyiik bir ilgi gdsterdikleri ¢ok daha iyi anlagiimaktadir.

2- Ulastgimiz ikinci sonug, bolgedeki petrol rezervlerinin gelistirilip

tagmabilmesi igin ihtiyag duyulan 70 ile 100 milyar $ arasinda bir rakamun petrol
sirketlerince yatirima doniigtiriilmesinin; bdlgede belirli bir Sl¢tide olsa politik istikrarin
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séglanmls olmasiyla, yatirrm yapacak sirketlerin miilkiyet haklarinin glivende olmasiyla
ve petroliin piyasalara ulagabilmesi i¢in glivenli yollarin olusturulmasiyla miimkiin
olacagidir. Bir bagka ifadeyle, yatinm yapacak sirketler baglaminda sirketlerin bagh
olduklani devletler, yatnmin yapildifz bolgelerde stirekli bir istikrar ortaminin
saZlanmasi igin yogun bir gayretin i¢inde olacaklardir.

3- Vardigimiz diger sonug, Azerbaycan’in cografi konumunun $nemini daha iyi
anlamamiz gerektigi noktasindadir. Azerbaycan, Tiirkiye’yi 21.ylizyilin enerji kopriisii
haline getirecek Hazar Havzas1 hidrokarbon yataklari ile Tiirkiye ve Orta Asya Tirkleri
ile Tirkiye arasinda bir koprli konumundadir. Tiirkiye i¢in Hazar Havzasi enerji
kaynaklarina ulagiimas: ve bafimsizhigin1 kazanmig bulunan diger Tiirk devletleriyle
saglikli ve siirekli bir iligkinin saflanmasi Azerbaycan’in giicli bir gekilde ayakta
kalmasina baghdir. Ancak Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki siir devleti olma 8zelligi
yakinlik gegmiste oldufu gibi giinlimiizde de, Karaba ve Ermenistan olaylanndé
oldugu gibi, ortadan kaldiriimak istenmektedir. Bunun engellenmesi ise Azerbaycan’in
her bakimdan korunmasi ve gii¢lendirilmesi ile miimkiin olacaktir.

4- Azerbaycan, yaptif1 petrol anlagmalarimin igletilmesi sonucu elde edilecek
kann %80’ine sahip olacaktir. Bununla birlikte gelecekte tretilecek petrol ve dogalgaz
miktarlari, anlagma kapsaminda tahmin edilen rezervlerden daha ¢ok olursa,
Azerbaycan ek petroliin de %88’ine sahip olacaktir.

Petrol gelirleri, bagimsizliklarim1 yeni kazanan iilkelerin refahlarim arttiracak,
ileriye daha umutlu bakmalarim saglayacak ve bagimsizhiklannm gii¢lendirecektir.
Yaratilan petrol zenginlidi ile bolgedeki Rusya dis: tilkeler, gerek ekonomik gerek
askeri agidan Rusya’ya daha az bagimh olacaklardir. Bagimsiz ve kendi kendine yeten
eski Sovyet devletleri, petrol gelirlerinin ve bagta Tiirkiye olmak tizere Batihi tilkelerin
destegiyle, Rusya’ya Kafkaslarda ve Orta Asya’da zorla bir etki bdlgesi kurma olanag
tammmayacaklardir.

5~ Ulaghgamiz bir difer sonug; Hazar Havzas: hidrokarbon zenginlikleri ve
bunun diinya pazarlarina ulagtirilmasi, 21.ytizyiin ilk yansinda ve sonrasinda refal
saflamak i¢in ¢ok biiylik 6nem tagimaktadir. Bu nedenle Hazar Havzas: petrollerinin
¢ikanlmasindan ¢ok diinya pazarlarina gikarilacak boru hattinin y6nii ana miicadele
konusu olmugtur. Boru hattinin y6nii tizerindeki miicadele, basim ABD ve Ingiltere’nin
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cektigi batili lilkeler ile yine bagpim Japonya ve Cin’in ¢ektigi Kore, Tayvan ve
Hindistan gibi Dogu Asya lilkeleri arasinda hizla globallesen diinyada rekabet giiglerini
arttirabilmek i¢in daha ucuz ve giivenli enerjiye ulagabilmek adina olmustur.

6- Ucuz ve glivenli enerjiyi kontroliinde tutmak isteyen bagta ABD olmak iizere
diger batili ilkeler ise bati ySnilindeki Karadeniz ve Akdeniz’e agilan boru hatti
projelerinin desteklemigler ve bu ydndeki amaglarina da ulagmislardir. Bat1 y6niindeki
miicadele ises ABD’nin “Coklu Boru Hatt1 Stratejisi” kapsaminda g¢6ziimlenmeye
calisilmaktadir.

7- Alternatif boru hatlarn arasinda Ekonomik a¢idan en uygun boru hatt1
segenegini Iran f{izerinden Basra Korfezine uzanan petrol boru hatth rotas:
olﬁsturmaktadu. Ancak bu hatti siyasi anlamda Iran ve ekonomik anlamda da AIOC
ﬁyési baz1 petrol sirketleri disinda destekleyen bulunmamaktadir. Batinin arzimin bityiik
gogunlugunun kaynaf1 olan Korfeze, Hazar Havzasi rezervlerinin aktarilmasinn 6nemli
bir stratejik risk igermesi gibi nedenlerle ABD, Azerbaycan ve Bati iilkeleri bu
gilizergaha stratejik ve politik nedenlerden dolay: karsa gikmaktadirlar.

8- Iran, Amerika’mn kendisini uluslararas: arenada yalmizlagtirma girigimlerine
ragmen, Meshed, Saraks, Tecen demiryolu projesi, Azerbaycan’in Sahdeniz petrol
yataklanindan aldig1 pay, Kazakistan’la imzaladif anlagma ve Tiirkmenistan ile yaptiga
dogalgaz anlagmasiyla kolay kolay saf dist edilemeyecek bir tilke oldugunu
gOstermigtir.

9- Karadeniz’e ¢ikarilmasi planlanan iki ana ihrag boru hattindan biri olan
Rusya’min destekledifi Bakii-Novorosisk hatti, CPC’nin yapilmasiyla birlikte hem
teknik hem de ¢evresel anlamda olanaksiz hale gelmistir. Bak{i-Supsa hatt1 ise
mesafesinin kisa olmasi nedeniyle kazandifi avantajini, hattin yapimuyla ilgili olarak
boru hattt maliyetinin yiikselmesine neden olan miihendislik problemlerinin fazlalif1
nedeniyle kaybetmigtir. Hatirlanacaf: {izere Erken petroliin ihraci amaciyla yapilan
yillik 5 milyon ton kapasiteli Bakii-Supsa hattimin maliyeti 315 milyon $ olarak
hesaplanirken hattin maliyeti 590 milyon $ diizeyine kadar ¢ikmigtir. Bununla birlikte
yapilmas: diigliniilen ana ihra¢ boru hatt1 yillik 45 milyon ton tasima kapasitesinde
olacaktir.
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10- Hazar ile baglantiy1 saglayan Volga-Don ve Kuzey Denizi ile baglantiy:
saglayan, Ren-Tuna kanallarn, Karadeniz hinterlandim oldukga genisletmis ve mevcut
trafizi de hzla arttrmigtir. Ulkelerin disa agilmasina, sanayi ve ticaretlerinin
gelismesine bagh olarak Karadeniz trafiginin de her yil katlanarak artmasi
beklenmektedir. '

11- Hazar Petrolleri'nin diinya piyasalarma ulagtirilmasinda &zellikle Tirk -
Bogazlari’m by-pass etmek amaciyla gelistirilen Burgaz-DedeaBag; Burgaz-Vlore petrol
boru hatt1 projelerinden higbiri Bakii’den bagslayip Akdeniz’de sonuglanacak bir boru
hattindan daha ucuza mal olmamaktadir. Ek yiikleme ve bogaltma masraflar1 maliyetleri
arttirdafn gibi gevre kirliliginin de daha tist diizeyde gergeklesmesine neden olacaktir.

Bu tiir alternatifler, stratejik kaygilarla, gereck ABD’nin “goklu boru hatlar”
felsefesinden gerekse Tiirkiye’nin Bakii-Ceyhan ile elde edecedi stratejik iistlinltgii
devre dis1 birakmak igin, 6zellikle Yunanistan ve Rusya tarafindan, sik¢a giindeme
getirilmektedir. Ayrica petrol sirketleri de bu hatlari, Ttrkiye’yi, Bakii-Ceyhan’da
finansman y&niinden “verebileceginden de fazla” taviz vermeye zorlayan bir pazarhik
unsuru olarak da devreye koymaktadirlar.

12- Tirkiye tarafindan 1993 yilinin Agustos ayinda donemin Disigleri Bakam
Hikmet CETIN tarafindan giindeme getirilen Samsun-Ceyhan petrol boru hatt
projesi, Tiirkiye’nin petrol boru hatlan gergevesinde izledigi politikalarla gelismektedir.
Kald1 ki bu hat ile petroliin kontrolil 1. asamada yine Rusya Federasyonu kontroliine
birakilmis olacaktir. Hem Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti projesi
gergevesinde Tiirkiye’nin savundugu tezlere aykiri olan hem de Tirkiye’nin ve bolge
tilkelerinin saglayacaf stratejik avantajlani ortadan kaldiran bu hattin teklif edilmesi
ciddi bir hatadir. Gergek anlamda Kazak ve Azeri petrol kaynaklar ile Tiirkmen
Dogalgaz1, diinya pazarlarina ¢ikis anlaminda bir birinden ayn olarak distiniilmeyen bir
biitiin olmalidir. Karadeniz, ancak bir ara bolge veya gegis bdlgesidir. Dolayh da olsa
ulagilmak istenen deniz, Akdeniz’dir. Bu gergevede degerlendirdigimizde, Samsun’dan
Ceyhan’a gelebilecek bir boru hatti ana hat olarak diislinlilemez ancak bir by-pass hatt
seklinde olabilir. Bu durumda ise adi gegen hat icin, difer by-pass haﬁannda gegerli
olan olumsuzluklar aynen gegerli olmaktadir.
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13- Inceledigimiz Ana Boru Hatt1 Alternatifleri arasinda gevresel agidan kabul
edilebilir, ekonomik yonden tercih edilebilir, siyasal agidan da uygulanabilir tek
stratejik tercih Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 segenegidir. Bu segenek,
diger alternatiflere gre daha uzun bir kara glizergahina sahip olmasina karsin, alternatif’
projelerle karsilagtinldifinda gegitli avantajlara sahiptir. Her seyden 6nce, s6z konusu
glizergah ile, Hazar petrollerinin diinya enerji pazarlarna ulagtinlmasina y6nelik ihracat
alternatiflerini ¢esitlendirmek gibi ¢ok Snemli bir imkan dogmus olacaktir.

14- Ulagtigimz bir diger sonug da Azerbaycan petrol anlagmalar ve petroliin
taginmas: ile ilgili olarak gilizergah segiminde izledigi politikasinin; Azerbaycan’in
bagimsizhigim korumak ve gii¢lendirmek, Karabag sorununu ¢dzmede batili devletlerin
desteklerini saglamak ve tizerindeki bask: ve etkileri denklestirmek seklinde oldugudur.

15- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Kafkas petrollerinin diinya
piyasalarina ulagtirilmasi amaciyla insa edilecek ana ihrag boru hattimin, blgedeki tek
gergek bagimsiz devlet olan Tiirkiye tizerinden gegirilmesi, gelecekte ortaya gikabilecek
herhangi bir olumsuz durumun daha baglangigta bertaraf edilmesini saflayacaktir.

16- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt Kafkaslarda gerekli olan
igbirliginin olugturulmas1 ve kuvvetlendirilmesi i¢in biiylik katki saglayacaktir. Bu hat
jeopolitik ¢ikarlan {ist {iste gakisan Azerbaycan, Gircistan ve Tirkiye'yi biraraya
getirecektir. Azerbaycan, Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hattimn yapilmasiyla
bagimsizligim da garanti altina almig olacaktir. Dig diinya ile siki ticari iligkilere girmis
bir Azerbaycan, bagka bir {ilkenin baskiya dayal: etki altinda tutma stratejilerinin de
Oniinii kesecektir.

17- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Hazar Bolgesinde aktif olan
Tiirk girketlerinin bdlgeye akisim saglamada potansiyel yatirrm imkam yaratacaktir.
Kafkasya ve Orta Asya iilkeleri ile iligkilerimizin gelismesine ve stireklilik kazanmasina
yardimci olacak bu proje, Azerbaycan’da petrol ihracatinin 6n plana ¢ikmasina bagh
olarak Tirkiye ve Azerbaycan’in ticaret hacimlerinde meydana gelen dismeleri de
ortadan kaldiracaktir.
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1998-1999 yillarinda Tiirkiye-Azerbaycan ticaret hacimlerinde meydana gelen
diigmenin en ©nemli nedeni, erken petroliin ihracatimn baglamig olmasidir.
Azerbaycan’in BDT dis1 tilkelere gergeklestirdigi ihracat iirtinlerinin %91.5’i petrol ve
petrol drlinlerinden olmugstur. Ulkede petrol disi yabanci sermaye yatinmlarnnda
Tiirkiye birinci sirada yer almaktadur.

18- Tiirkiye igin,Bakii-Ceyhan’in stratejik 6nemi ve uzun dénemdeki getirisi,
bahsedilen miitevazi ekonomik rakamlarla kiyaslanmayacak kadar 6nemli boyuttadir.
Hizh bir kalkinma siirecine giren ve enerji sektdrii igin biiyiik bir pazar olan Tiirkiye,
Orta Dogu ve Orta Asya iilkelerinin zengin petrol ve gaz kaynaklarim enerji talebi
stirekli artmakta olan Batili iilkelere nakletme konusunda oldukga uygun bir konumda
bulunmaktadir. Bu gergevede Tiirkiye’nin dncelikli amaci bu potansiyeli kullanarak 21.
Yizyihn “Avrasya Enerji Koridoru” olmaktir. Bu nedenle de Bakii-Ceyhan, bir tarife
pazarh@ina sikighnimayacak kadar Snemli bir yatinmdir. Zaten Tiirkiye de Bakii-Tiflis
Ceyhan petrol boru hatt1 projesiyle ekonomik kazangtan gok stratejik kazanglar elde
etmeyi planlamaktadir.

19- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Kazakistan petrolii ve
Tirkmenistan gazimin da Azerbaycan’dan gegmesi igin gergek¢i bir ortam
olugturacaktir. Bu da Azerbaycan’s Orta Asya igin kilit iilke konumuna ¢ikaracak ve
Azerbaycan igin onyillar boyunca ayn kaldign Orta Asya Ulkeleri ile ilave yakinlasma
kanah saglayacaktir.

20- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi Almanya ve Rusya
Federasyonunun Avrasya’daki etkinligini simirlayacaktir.

21- Aynca Bakii-Tiflis-Ceyhan hatti sayesinde Azerbaycan 5 asirdir siiregelen
gliney-kuzey dogrultusundaki hareket ydniinli dogu-bat: seklinde degigecektir.

22- Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti ile birlikte Dogu Akdeniz’in
kontrolii ve Ceyhan’in giivenlii anlaminda Kibris’in Tiirkiye agisindan 8nemi daha da
artacaktir.

23- Hazann statiisii tartigmalar sonucunda varilan “bdliinmiy taban, ortak su”
ilkesi dogrultusundaki mutabakat,Trans-Hazar projelerinde Rusya Federasyonuna veto
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hakkin1 verebilecektir. Bu ise Tiirkmenistan-Tiirkiye Hazar alt gegisli dogalgaz projesi
Oniine bir engel olarak ¢ikabilecek potansiyele mevcuttur.

24- Dogu-Bat1 bloklasmasinin sona ermesini takiben Sovyet ardili cografyada
dogan siyasal bogluk nedeniyle, bang ve istikrarin boliinemeyecedi, tim Asya ve
Avrupa tilkelerini iceren genis kapsaml bir giivenlik yapis:1 ihtiyaci ortaya ¢ikmmgtir.
Bolgesel anlamda liderlige aday bir Tiirkiye bu siirecin gelistirilmesinde 6ncii olmahidar.

25- Boru hatt: konusundaki nihai kararda teknik-ekonomik unsurlar kadar siyasi
unsurlarda rol oynamigtir. Kafkasya diinyanin en kangik bdlgelerinden biridir ve siyasi
dengeleri tehdit eden anlagmazliklar Cegenistan'da, Giircistan'in mubhtelif bélgelerinde
ve Azerbaycan'm 6z toprafi olan Karabaf'da devam etmektedir. Cegenistan,
Azerbaycan ve Ermenistan arasindaki savag ve Gilircistan'daki savas gelecekteki boru
hatlarim1 kontrol etmek amaciyla Rus ordusunca baglatilms ve koriiklenmigtir.
Moskova'min Giircistan’daki i¢ g¢ekigmeyi desteklemesi Rusya'mn Kafkasya'daki
istikrarsiz11§1 devam ettirme istegini gostermektedir.

26- Petrol boru hatlarimin belirlenmesi gergevesinde PKK terdr Orgiitii baz
Avrupa tlkelerinin ve Rusya’min dolayh ¢ikarlan dogrultusunda desteklenmis ve
yOnlendirilmigtir.

27- Tiirkiye’nin savundugu “Baki-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti” projesine &niine
Onemli bir engel olarak her firsatta ¢ikarilan PKK sorunu ve boru hatlarimin giivenligi
meselesi, PKK lideri Abdullah Ocalan’in yakalanmas: ve Tiirkiye Cumhuriyeti yarg
makamlarinca yargilanarak cezalandirilmas1 ve konu ile ilgili tim kurum ve
kuruluslarin hassas g¢aligmalarna bajh olarak ¢6zlimlenmigtir. Zaten Tiirk
Genelkurmay1 da boru hattimin gtivenligi ile ilgili olarak garantiler vermektedir.

28- Enerji giivenliini saglayabilmek igin igbirligi ve glicbirligi gereklidir.
Biiyiik strateji cergevesinde Tiirkiye’nin igbirlifi ve giigbirlifi konusunda bazi
avantajlar1 vardir. Tirkiye’nin Avrupa ile Orta Dogu’nun; Azerbaycan da iginde olmak
fizere Avrupa ile Orta Asya’nin giivenliklerinin kesigtii kritik bir konumda
bulunmaktadir. Demokratik gelenegi ve giiglii bir pazar ekonomisi olan, Bati deger
yargilari1 benimseyen Miisliiman bir iilke olarak Tiirkiye, kiiresel stratejik yaklasim ve
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pratik nedenlerle, enerji giivenligi icin yapilacak gii¢ birliginde yer almas: gereken bir
tilkedir.

29- Rusya, Azerbaycan, Tirkiye ve bu tartigmalarin sonucunda etkilenecek olan
diger tilkeler igin ¢8zlim kapisim agacak olan anahtar, birbirlerini rakip olarak degil
ortak olarak gormeleri ve herhangi birinin ekonomik bir firsattan yararlanmasi ve
refahint arttirmasinmn digerlerinin kaybi anlamina gelmedigini fark etmeleridir. Dahas,
bolgedeki bir {ilkenin refahina katkida bulunacai ve gliglendirecedi i¢ istikrar tiim
bolge tilkelerine firsatg1 saldin tehditlerinden bagimsiz bir sekilde kendi refahi ve
kalkinmalarimi saglama y6niinde ¢aliyma imkam verecektir.

139



SONS(OZ

“Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti”nin ger¢eklesmesi konusundaki
belirleyici ana unsur petroliin Bogazlardan gegis probleminin nasil ¢ziilecegi
noktasinda diigtimlenmektedir.

1991 yili sonunda Sovyetler Birlifi'nin resmen dagilmasi, Tirk Bogazlari'm
yakindan ilgilendiren 6nemli bir gelismenin de yaganmasina sebep olmugtur. SSCB'nin
dagilmasi ile Karadeniz'e kiyisi olan bagimsiz devletlerin sayisinda nemli bir artig
yasanmig, bu da Bogazlar trafifi tizerinde olumsuz bir etki yapmugtir. Nitekim,
Bulgaristan ve Romanya'nin yam sira, Sovyetler Birligi’nin dafilmasiyla ortaya ¢ikan
Ukrayna, Moldova, Rusya.Federasyonu ve Gilircistan da Karadeniz'e dogrudan kiyidar
devletler olmuslardir. Bdylece, tarihte ilk kez 6 devlet aym anda Tiirk Bogazlari'nin
agildign Karadeniz'e dogrudan kiyidar tilkeler haline gelmigtir.'**

Ayrica Azerbaycan ve Ermenistan Karadeniz'e dogrudan kiyidar olmamakla
birlikte, bu denizle yakindan ilgili devletlerdir. Aym zamanda, orta Asya Tirk
cumhuriyetleri: Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan'n
deniz yoluyla diinyaya agilmalan genelde Karadeniz'le miimkiindiir. Bu durum,
Karadeniz'le ve bu denizin tek ¢ikigi olan Tiirk Bogazlan ile ilgili devlet sayisim1 13'e
yiikseltmektedir.

Nitekim, son yillarda Volga-Balik ve Don-Volga kanallarindan Akdeniz'e
yonelik deniz trafifinde 6nemli bir artig yasanmistir. Bu durum 6zellikle, SSCB'nin
yikilmas1 sonrasinda ortaya ¢ikan yeni cumhuriyetlere ydnelik deniz trafifindeki artig
sebebiyle yaganmgtir. Bu cumhuriyetlerin her biri kendi gemileriyle artik ticaret
yapmay1 hedeflediklerinden bu say1 daha da artma egilimindedir. Karadeniz'e yeni sahil
devletler haline gelen 6 iilke ve dolayli olarak kullanacak 7 iilkenin ekonomik
durumlarindaki iyilesme ve dig ticaretlerindeki artisa paralel, bu tilkelerden Bogazlar'a
yonelik gemi trafifinde de paralel artiy gergeklesecektir. Mesela, dzel sektdr 1992
yilinda Azerbaycan'la 10 nehir gemisi yapimi, Kazakistan'la da deniz tagimacihifa
anlagmas1 gergeklegtirmigtir. Tiirkmenistan ile Kasim 1994 tarihinde dis ticaretinin
Trabzon limam {izerinden yapilmasi lizerine anlagsma imzalanmigtir, Biitin bunlar,
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Ozellikle Hazar'a kiyis1 bulunan yeni Tirk cumhuriyetlerinin Don-Volga baglantisimi
kullanarak Bogazlar iizerindeki trafigi artiracaklarim ortaya koymaktadar.'®

Tirk Bogazlart’min hinterlandi ve kullamicilarimin sayisindaki bu artig sadece
eski Dogu Blogu iilkeleri ve Orta Asya Tirk cumhuriyetleri yonlinde
gergeklesmemisgtir. Tiirk Bogazlari’nin her geye ragmen, diinyanin en 6nemli ve en iglek
dogal su yollarindan biri olma nitelifini koruyacagim ortaya koyan ikinci bir gelisme
de, 25 Eyliil- 1992 tarihinde Main- Tuna ve Tuna-Ren i¢ su yollarimin birbiriyle
baglantili hale getirilmesidir. Bogaz trafifinde 6nemli bir artisa sebep olacak, Main-
Tuna ve Tuna-Ren i¢ su yollarinin birbiriyle baglantili hale getirilmesi ile, Hollanda'min
Amsterdam sehrinden hareket eden bir geminin Avrupa i¢ su yolu ile Romanya'nin
Karadeniz'deki Kostence limanmna gelmesi miimkiin hale gelmigtir. 171 km
uzunlufunda ve 16 havuzdan olugsan Main- Tuna baglantis1 ile 15 tilkeyi kapsayan ve
34.488 km uzunluguna erigen Avrupa I¢ Su Yollan agma 2860 km.lik Tuna Nehri de
dahil olmustur.'?®

1921 yilinda ilk kez giindeme getirilen ve Almanya'min uzun yillardan beri en
biiylik riiyalarindan biri olan bu proje, 71 yilda yaklagik 3.4 milyar dolar harcanarak
gergeklestirilebilmigtir. 55 metre genislik ve 4 metre derinlife sahip olan kanal 3300
tonluk gemilerin gegisine imkan tamimaktadir. Kigiik tonajli gemilerin
kullandigv/kullanacag: bu su yolu ile Bogazlar trafigindeki kii¢iik tonajli gemi sayisinda
bir arti§ yagsanmaya baglamigtir. Ayrica, kiiglik tonajli gemilerin bu su yolu vasitasiyla
tagiyrp Karadeniz limanlarinda biriktirdigi yiiklerin diinyamin okyanus asin1 bdlgelerine
bliylik gemiler ile tasinmas1 projeleri de Tlirk Bogazlar'ndaki bliylik gemi trafiginde
artiga sebep olacaktir.

Boylece, Bogazlar Don-Volga, Volga-Balk kanallan ile Karadeniz'e kiy1
olmayan Orta Asya ve Baltik tilkelerini Karadeniz'i kullanabilen iilkeler haline
getirirken, Main- Tuna Kanahh Karadeniz'e kiyis1 bulunmayan 15 Avrupa iilkesini
dolayli olarak Karadeniz'i kullanabilecek tilkeler haline getirmigtir. Bogazlarin ve

124 BASYURT Erhan, “Ates Yolu - Bogazlarda Bitmeyen Kavga-", Timag Yaymlan, .83, 1998-Istanbu1
12 Atakan Gill, Ayfer Yazgan Gill, Avrasya Boru Hatlan ve Tiirkiye, a.g.e., 5.70.

126 BASYURT Erhan, “Ates Yolu - Bo§azlarda Bitmeyen Kavga-”, a.g.c., ,5.83.
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Karadeniz'in tarihi boyunca ilk kez yagsadifi, hinterlandindaki bu genisleme yakin
zamanda Bogazlar iizerindeki trafik artigim da beraberinde getireceginden, Bogazlar'da
yeni sorunlar yaganmasi1 kaginilmaz olacaktir. Tlirkiye, yeni diizenlemeler ile Bogaz
trafigini beliﬂi bir gizgiye oturtarak, ticari gemilerin gegislerine kisitlama getirmeden,
ancak gegislerini diizenleyerek seyriisefer glivenligini saglamay1 hedeflemigtir

Bogazlar'da mevcut trafifin ortaya gikardifi problemler g6z 6niine alindidinda,
Bogazlar'in s6z konusu petrol tagimacilifi i¢in transit yol olarak kullamlamayacadi
anlagilmaktadir. Bogazlar halihazirda Rusya'min neredeyse petrol {iretiminin yarisim
ihrag ettigi Kuzey rotas1 igerisindeki en Onemli halkay: olusturmaktadir. Rusya,
Bogazlar yoluyla her y1l yaklagik 30-35 milyon ton petroliinii dlinyaya pazarlamaktadir.
Sayet Hazar petrolleri i¢in de Kuzey rotasi karan alinirsa, bu miktar 2010 yilina kadar
ikiye katlanacak ve yilda ortalama 35-40 milyon ton ek petrol daha Bogazlar'dan
taginacaktir. Bu miktar ilerleyen yillarda daha da artacaktir.

Bu durum gemi trafiginde de 6nemli bir artiga sebep olacaktir. Mesela, her y1l 36
milyon ton petroliin orta biiyiikliikteki 25 bin ton kapasiteli tankerlerle tagindifh
varsayllirsa, bunun igin yilda 1.460 tankere ihtiyag vardir ki, bu da Bogaz trafigine
2.920 (her gemi petrol yiikletmek igin de Bogazlardan gegeceginden) yeni gegcisin
eklenmesi demektir. Sayet 10 bin tonluk daha kii¢lik tankerlerle tasima gergeklesirse, bu
durumda da 6400 yeni gegis s6z konusu olacaktir. Sayet petroltin 100 bin tonluk dev
tankerlerle tagindign varsayilirsa, bu durumda 360 tankere ihtiyag vardir, bu da yilda
Bopazlardan 720 gegis anlamima gelir. Bagka bir deyisle, her giin iki dev tankerin
Istanbul Bogazi’ndan gegmesini gerektirir.'?’

“Azerbaycan'in Hazar petrollerinin yam sira, Kazak petroliiniin de Novorossisk
limani izerinden Karadeniz'e, oradan da BoZazlar'dan taginmasi séz konusu oldugunda,
tanker trafifinde de patlama yasanacaktir. Zira, Kazakistan'm Tengiz bodlgesinden
cikarilacak petrolin yavas yavag artirilarak yilda 35-40 milyon tona g¢ikartilmasi
hedeflenmektedir. Bu durumda kaba bir hesapla Rusya, Azerbaycan ve Kazakistan’a ait

127 Turkey and Turkish Foreign Policy (CD), "Caspian Sea Qils", Tiirkiye Cumhuriyeti Digisleri Bakanh
Yayinlari, Ankara 1996.
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yilda yaklagik 120 milyon ton petrol Bogazlar'dan taginacak ve gilinde en az 12 biiyiik
. tanker kars1 karsiya gelecek demektir. Bu da kaza riskinin ve Bogazlar Bolgesi'ne
yonelik tehdidin katlanmas anlamima gelmektedir.'”®

Bu tir kazalar Turkiye'nin, 12 milyonluk stanbul ve Canakkale yerlesim
birimlerinin i¢inden gegen Bogazlar trafifinde tehlikeli madde ve petrol tagiyan ticari
gémilere kars1 hassas olmasina sebep olmugtur. Buna karsihik tanker kazalarinin toplam
kazalar ierisindeki pay1 hi¢ de azimsanacak gibi degildir. 1 Mayis 1982 ile 30 Nisan
1994 tarihleri arasinda Tirk Bogazlar1 Bdligesi'nde vuku bulan toplam 207 kazamn
35'inde tankerler yer almugtir.

Tiirkiye, bu sebeple yeni tiiziik ile tankerler de dahil tehlikeli madde tagiyan
biiylik gemilerin gegiglerine 6zel 1994 tarihli tiizlik ile yeni diizenlemeler getirmigtir. Bu
tir tankerlerden biri Bogazda iken digerlerinin girisine izin vermemek veya gegis
esnasinda Bopazin ters yondeki trafigini tamamen kapatmak gibi. Tiirkiye, bdylece
Montr8 So6zlesmesi'nde yer alan serbest gegis hakkimi engellemeden, seyriisefer
glivenliBini saglayici tedbirler almay: arzulamigtir,

Samldifinin aksine, Tlrkiye’nin, Tiirk Bogazlarini uluslararas: trafige kapatmak
gibi bir niyeti yoktur. Tiirkiye, sadece 12 milydnluk tarihi bir metropoliin gtbeginden
gegen diinyamin bu en tehlikeli su yolunda seyir giivenlifini arttirmak; ondan da
Onemlisi, insanlarin can giivenlifini saflamak istemektedir. Bu agidan, Tirk
Bogazlarindaki agini trafik yiikii sebebiyle Tiirkiye’nin yaptifn diizenlemeleri, Bakii-
Tiflis- Ceyhan Ham Petrol fhrag Boru Hatt1 Projesi’nin bir uzantis1 ya da boru hatt:
politikamizin bir pargas: olarak degerlendirmemek gerekir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan projesi Tiirkiye, Giiney Kafkasya ve Orta Asya’ys, Tiirkiye
ve Akdeniz’e baglamasi planlanan ve “Dogu-Bati Tagima Koridoru™ olarak bilinen
glivenlik koridorunu olugturmaktadir. Bu sebeple Bakii- Ceyhan Projesi ile Bati’’mn gok
6nem verdifi bir mesele olan “énelji arz giivenligi” agisindan ¢ok saflam bir temel
atilmig olacaktir. Yukarida da bahsedildifi  fizere, s6z konusu proje, Tiirk
Bogazlarindaki agin trafik yiikiinden _kaynaklanan gecis risklerinin en aza indirilmesi
agisindan da agik ve Snemli bir avantaj sajlayacaktir.

12 BASYURT Erhan, “Ates Yolu - Bogazlarda Bitmeyen Kavga-", a.g.e., s.87.
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Tiirkiye, gerek proje gerekse bolgeyi ilgilendiren her tiirlii iktisadi ve stratejik
gelismeyi dikkatle takip etmeyi stirdiirmek durumundadir. Ustelik, boru hatti
oyunundaki bu yeni perdenin 8nemini gok iyi kavramig olan tilkemiz, projenin en kisa
slirede hayata gecirilmesi i¢in yeterli giice de fazlasiyla sahiptir. Kisaca belirtmek
gerekirse, Bakii- Tiflis- Ceyhan ham petrol boru hattinin gelecegini belirleyecek olan,
Tiirkiye’nin bu konudaki istegi ve kars1 hamleler yapabilecek donanima sahip olmasidar.
Yoksa, hem ticari hem stratejik agidan yapilabilirlisi kamtlanmig bu projeyi, bugiin
cesitli amaglarla yapila gelen ve gelecekte de yapilacak olan spekiilasyonlarin
yOnlendirilmesi miimkiin degildir.

Tiirk Hitkiimetlerinin mutlaka sivil kuruluglar statiistinde olan ¢evresel drgiitleri,
gerek dogrudan isbirliji yaparak gerekse dolayh destekler vererek giliglendirilmelidir.
Tiirkiye’de 6zellikle de istanbul’da yasayan vatandaglarimizin kars: karsiya kaldiklar
tehlike gdzler 6niine serilmeli gerekirse de bogaz trafiginin engellenmesine déniik
Green Peach tiirii eylemler desteklenmelidir.

Ingiltere’nin 1992 Shetland faciasindan sonra AT igindeki tankérlerin kiyidan 15
mil agiktan gitmesini donlik yasal diizenlemeler gergeklestirirken, Bogaz i¢inde S0 m
Oteden tanker gegirmek istemesinin mantifim diiglinmek bile onur kiricidar.
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EK -1-
Azerbaycan’in Petrol Anlagmalan

Azerbaycan Cumbhuriyeti’nde bugiline kadar 67 petrol ve gaz yataf:i kesfedilmis
olup, karada 37, kiyida 17 petrol yatag isler duramdadir.'*Karadaki petrol rezervlerinin
%87’si gikarilmistir. Denizdeki yataklar ise zengin hidrokarbon rezervlerine sahiptir.

Azerbaycan Cumhuriyeti Hilklimeti diinyanin 14 tilkesinden 30 biiyiik petrol sirketi
ile 19 adet petrol anlagmasi imzalamigtir. Bu gergevede yapilacak yatiim tutar1 70-100
milyar $ arasindadir. Yatinm yapilacak olan alanlardan her yil ortalama 50-60 milyon ton
petrol, 14-15 milyar m3 dogZalgaz iiretilecektir.

Azerbaycan’in uluslararasi petrol sirketleri ile yapmug oldugu petrol anlagmalarinin
birincisi 1994°te, ikincisi 1995°te, tiglinciisti 1996’da imzalanmus olup; 1997°de 6, 1998’de
7, 1999°da 3 petrol anlagmasi imzalanmugtir. Yapilan anlagmalara her an yeni birisi
eklenebildigi gibi nadiren de olsa iptal edilen anlagmalar da s6z konusudur. Bu gergevede
su ana kadar ki yapilan anlagmalarin yalniz 3 tanesi iptal edilmistir.

Azerbaycan’in imzaladifi petrol anlagmalar1 denizdeki ve karadaki yataklar
lizerinde yapilmasindan dolay: biz de konuyu asagidaki sistematik dahilinde incelemeyi
uygun bulduk.

1.1. Denizdeki Petrol Sahalar1 Uzerine Yapilan Anlagmalar

Bu anlagmalardan birincisi 1994 yilinda Azerbaycan’in yabanci yirketlerle
imzaladifi “Asrin Anlagmasi”dir. Bu anlagmanin imzalanmasindan sonraki dénemde,
denizdeki yataklarla ilgili 11 anlasma daha imzalanmigtir. 1998 Aralik ayinda
Azerbaycan’in Japon sirketleriyle imzaladifi anlagma ise bu tiirden olan anlagmalardan
13.siinii olugturmaktadir.

12 Avrasya Dosyasi, Say1:125,ss.,6Aralik,1999,Ankara.
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1.1.1. “Azeri”, “Cirak” ve “Giinesli” Yataklar Uzerine Yapilan Anlagma
“Asrm Anlagmasi”

3 yil stiren gbriigmeler 1994 yilinin 20 Eyliiliinde mantiksal sonuca ulasmis ve bu
tarihte Bakii’niin Giilistan sarayinda “Hazar Denizi Azerbaycan SektOriiniin Azeri, CiraZ ve
Gtinesli yataklarinda petroltin ortak islenmesi ve pay bolislimii hakkinda anlagma”
imzalanmgtir.'*® 30 yillik anlagma 2 Aralik 1994°de Milli Meclis tarafindan onaylandiktan
sonra ayn1 yil 12 Aralik tarihinde yiirtirliige girmigtir."’' imzalanan anlagma tagidif biyiik
6nem dolayisiyla “Asrin Anlagmasi” olarak adlandirlmistir. Yaklagik 400 sayfa ve 4 dilde
olan “Asrin Anlasmasi”nin temel gostergeleri agagida belirtili3i gibidir.
» Yatnmin tutar1 7.4 milyar $’dir;
» isletim Harcamalarinin Tutar1 -5.9 milyar $’dur;
» Anlagma siiresi —30 y1ldur;
» Anlagmanin kapladif alan —432.4 m2’dir;
» Petrol rezervi ve petrol firetiminin 6ng6riilen miktar1 —511 milyon ton
( 4,2 milyar varil) dur;

» Elde edilen semt dogalgaz rezervi — 70 milyar ton m3’tiir;

» Katilim paymnmn her %1°i igin yabanci sirketler tarafindan Azerbaycan
Hiikiimetine Sdenen primin (bonus) tutari -300 milyon $’dir;'*

Primlerin (bonuslarin) ddeme gekilleri ise %50’si anlagmanm yirilrllife girme
tarihinden 30 giin sonra olmak fizere, %25’i ortalama giinlitk debiit 40 varile ulagtirnidiktan
sonra; %25’i ihra¢ boru hatt1 galigmaya bagladiktan sonra ddenecektir.!*®

» Cikarilan petroliin 253 milyon tonu Azerbaycan’a verilecek.'3* Ayrica petrolle

birlikte ¢ikarilan 55 milyar metre kiipliik dogial gaz da Azerbaycan’mn olacaktir.”>

130 Halk Gazetesi, 23 Eylill 1994.

131 Azerbatjan International Magazine, 6.2. , s. 77, Summer 1998.

132 Elman Nesirov, “Azerbaycan Neftinin dfineni, bugiinil ve sabahi”, Ed. M. Merdanaov ve digerleri, s. 141,
1997- Bakii.

133 Hidayet Orucov, Azerbaycan Oktyabr 94- Mart 95. “Kasd. Dovlet Cevrilisi cehdlerinin kronikas1”, s. 67,
1995- Bakil.

134 Nesirov, a.g.e., 5.58.
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Giinesli yatag: kiyidan 82 km, Cirag yatagi 94 km ve Azeri yatag 113 km uzakhkta
yerlesmektedir. Bu kaynaklardan tretilecek ham petroliin, diinyadaki en hafif petroller
arasinda oldugu tahmin edilmektedir. Petrol hafif olduk¢a rafine maliyetleri
azalmaktadur.'*

“ Production Sharing Agreement” (Uretim Paylasim Anlagmasi) tipli bu anlagmada
sirketlerin sahip olduklar paylar agafidaki ¢izegede (Bkz. Cizelge.6), sirketlerin temsil
ettikleri devletlerin paylan ise Sekil.3’de gOsterilmistir. Gorlildigd gibi “Asnn
Anlagmasi”nda ABD sirketleri tim paylarin %40’na sahiptirler. Ondan sonra Ingiltere
gelmektedir. S6z konusu gizelge ve sekil anlagmadaki ilk durumdan farkh olarak bazi
degisiklikler g6z 6nline alinarak hazirlanmigtir.

1 |BP Exploration (Caspian Sea) Limited-BP 17,1267
2 | AMOCO Caspian Sea Petroleum Limited-Amoco 17,0100
3 |UNOCAL Khazar LTD.-Unocal 10,0489
4 | Azerbaijan Respub. Dovlet Neft Sirketi-ARDNS 10,000
5 |LUKoil Joint Stock Company-LUKoil 10,000
6 |Den Norske Stats Oljeselscap.a.s.-Statoil 8,5633
7 |Exxon 8,0006
8 | Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortaklif1-T.P.A.O. 6,7500
9 |Pennzoil Caspian Corporation- Penzoil 48175
10 {ITOCHU 3,9205
11 | Ramco Khazar Energy Ltd.- Ramco 2,0825
12 |Delta Nimir Khazar Ltd. - Delta 1,6800

Cizelge-1-“Asrin Anlagmasi”nda Sirketlerin Paylar1
Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., s.s.77, Summer 1998.

135 Aslan, a.g.e., 5.58.
136 Nasser Sagheb and Masoud Cavadi, “Azerbaijan’s ‘Contract of the Century’ Finnaly Signed with Western
0il Consortium”, Azerbaijan International Magazine, 2.4., s.27. Winter 1994,
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Sekil-1- Asrin Anlagmasinda Devletlerin Paylari

Japonyanin “Itochu” sirketi once anlasmaya katilmazken daha sonra tim paylarini
satan “McDermott International”dan %2.45 pay elde ederek “Azeri-Cirag- Giinesli”
konsorsiyumuna katilmis, bunun ardinca “Amoco”nun sattigt %5’lik paydan %1.5’ini ele

gegirerek toplam %3.9 payin sahibi olmugtur.*’

Amoco’nun sattigi paylardan %3’0 Exxon, %0.5’i Unocal tarafindan satin
alinmusti.  Daha ©nce ARDNS’nin payr %30 olarak kararlastirilirken  anlagma
imzalanmadan 6nce bunun %10’u Rusya sirketi LUKoil’e, anlasma imzalandiktan sonra ise
%35’ni 1995 Nisan ayinda Exxon sirketine, %5 ini ayni tarihte TPAO’ya verilmistir. fran’a
%5’lik pay verilmek istense de, bu dusiince Bati devletleri tarafindan tepkiyle kargilanmig
ve boylece Iran asrin anlagmasina katilamamustir. ABD ve Tiirkiye’ye verilen bu tavizler
sonucunda Azerbaycan 8 milyon ton petrol ve petrolden elde olunacak 0.8 milyar $

kaybetmistir."**

137 Capatal Dergisi, ss.48-49, Nisan-May1s 1997. .
¥ Elsen Memmedov ve digerleri, “Asrin Miigavilesi Azerbaycan Neft Sanayesinin Inkisafinda Mithim
Merheledir”, Azebaycan Neftinin Diineni, Bugiinii ve Sabah, ss.48-50, 1997-Bakii
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Azerbaycan ARDNS’nin siyasi nedenlerle %30’luk katilma payindan %10’unun
LUKoil’e verilmesinden dolayi en az 2 milyar dolar ve yine anlasmanin Giinesli yataginin
yalniz kullanilmayan, yani 200 metreden sonraki kismini igermesinden dolay1 yine 2 milyar

$ gelir kaybetmistir.'>

Konsorsiyum {iyeleri arasinda imzalanan “Islemlerin Birlikte Yiiriitiilmesi
Konusunda Razilasma Uzerine Anlasma”yla uyumlu olarak Azerbaijan International
Operating Company (bundan sonra -AIOC) kuruldu. Diinyamin 11 sirketinin katilimiyla
tesis edilmis bu kurum “anlagma alani” alani olarak adlanan “Azeri”, “Cirag” ve “Giinesli”
yataklarinin isletilmesine hizmet etmektedir. Boylece bir ok tepki ve baskiy: {izerine geken

anlagma imzalanarak Azerbaycan’in hayatinda 6nemli bir adim atilmigtir.

1.1.2. “Karabag” Yatag Uzerine Yapilan Anlasma

Bu anlasma 10 Kasim 1995°te 4 yabanci sirketle 25 yil siireli olmak {izere
imzalanmustir.'*® S6z konusu anlasma 13 Subat 1996 tarihinde Milli Meclisce onaylanmis
ve 23 Subat 1996 tarihinde CIPCO sirketinin operatdrliigiinde yiiriirliige girmistir.'*!

PSA tipli Karabag anlagmasinin temel gostergeleri asagidaki gibidir:
» Anlagma arazisi 427 m2’dir.
P Kiracilarin her m2’ye ddemeleri gereken miktar 1200 $°dur.

42 Uluslararas petrol ve dogal gaz

» Petrol rezervleri 100-200 milyon ton’dur.
dergisi olan “Hart’s Euroil”e gore ise “Karabag” yataginda petrol rezervleri 85-180 milyon

ton arasindadir.'*?

13 Aslan, a.g.e., 5.58.

140 Avrasya Gazetesi, 26 Ekim 1996.

141 Azerbajan Internaational Magazine, 5.79, 6.2.,S 1998-Bakii.
12 Nesirov, a.g.e., 5.147.

143 Hart’s EUROIL, s.32, Aralik 1995.
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1 ARDNS

2 LUKoil 12,5
3 Pennzoil 30,0
4 LUKAGIP 45,0
5 AGIP 5,0

Cizelge-2- “Karabag” Yatag1 Anlagmasinda $irketlerin Paylar1.
Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., .79, Summer- 1998.

Anlagmaya katilmig sirketlerin paylari Cizelge 2’de gosterilmistir. Cizelgeden
goriildiigii gibi, “Karabag” yataginin isletilmesi ile ilgili bu anlagmayla ftalya ve Rusya
hem tek tek, hem de birlikte katilmiglar, toplam %62,5°lik bir pay almislardr.

Anlagmaya gore belirlenmis primin tutar1 135 milyon $’dir ve 1.7 milyar $ yatinm
yapilmasi taahhiit olunmugtur.'* Projenin gergeklestirilmesi amaciyla “Hazar Uluslararasi
Petrol Sirketi” (CIPCO) kurulmugtur. 18 Nisan 1996 tarihinde Sirket Bagkam
(Pennzoil’den) ve iki baskan yardimcisi (LUKoil ve AGIP’den) atanmgtir.'*

Son giinlerde Karabag yatagimin beklenen petrol rezervlerini barindirmadig
gergeginin ortaya ¢ikmastyla CIPCO’nun dagilma tehlikesi ortaya gikmustir. 120 milyon $
harcandig1 tahmin olunan aragtirma asamasi sonucunda Karabag yataginda 7 milyon ton
¢ikanlabilir petrol ve 23 milyar m3 gikarlabilir dogal gaz rezrvi oldugu belirlenmistir.
Boylece CIPCO: ya faaliyetlerini durdurmak, ya da konsorsiyumu kismen de olsa
kurtarmak igin projeyi yakindaki Tan Yildizi ve Esrefi yataklar ile iliskilendirmek gibi iki
segenekle kars1 kargiya kalmigtir.

1.1.3.“Sahdenizi” Yatag Uzerine Yapilan Anlasma

4 Haziran 1996 tarihinde “Sahdenizi” yatag: ile ilgili olarak 5 yabanci sirketle 30 yil

siireli anlagma imzalanmugtir. Anlagsma 4 Ekim 1997°de onaylanmis ve 17 Ekimde

14 Memedov, a.g..m., 5.52.
145 «A zerbaycan’in Petrol Anlasmalari”, Avrasya Dosyasi, Say1:85, s.4, Ekim’97/2-Ankara.

155



yiiriirliige girmistir. Operator BP Exploration Ltd. Sirketidir."*® “Production Sharing”
bigiminde imzalanmis “Sahdeniz” yataginda arastirma, isletme ve pay boliistimii iizerine
yapilan anlagmanin temel gostergeleri asagidaki gibidir:

» Yerlesme yeri- Bakii’niin 55km giiney dogusudur;

» Anlagma Alam 800 m2°dir;

» Anlagma Siiresi 30 yildir;

» 3 yil siirecek aragtirma doneminde Azerbaycan’in paymna diisen yatirimlar

yabanci sirketler tarafindan karsilanacaktir;
» lsletme i¢in yabanci sirketlerin prim olarak 6deyecekleri miktar 141 milyon

$°dir. Bunun 37 milyon $’1 anlasma onaylandiktan sonra verilecektir.'*’
“Sahdenizi” petrol sahasinda beklenilen iiretilebilir petrol rezervi 1,5-2 milyar varil
(250-350 milyon ton) arasinda, gaz rezervi ise 400-500 milyar m3 arasindadir.'*
Anlasmaya katilan sirketlerin paylar Cizelge 3’de gosterildigi gibidir. Sirketlerin
devletlere gore dagilimi ise Sekil 2°de verilmistir.

Bu anlasmada tahmin olunan yatirimlar 3,97 milyar $, islem harcamalan ise 3,82

milyar $’dir. Genel harcamalar ise yaklagik 7,2 milyar $ olacaktir.

ARDNS — 10,0

1

2 LUKoil 4,60
3 BP 25,5
4 Q.LEC. 10,0
5 T.P.AO. 9,0
6 Statoil 25,5
74 ELF 10,0
8 LUKAGIP 5,40

Cizelge-3- “Sahdeniz” Yatagi Anlagmasinda Sirketlerin Paylar.

Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., s.81, Summer 1998.

146 Azerbaijan International Magazine, 6.2., Summer, s.81, 1998.
147 Nesirov, a.g.m., 5.149.
148 Avrasya Dosyasi, Say1: 125, s. 7, Aralik 1999.
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Sekil-2- “Sahdeniz” Yatag1 Anlagmasinda Devletlerin Paylar

Rus LUKoil firmasi %10’luk hissesinden %35,40°m1 LUKAGIP firmasina
devretmistir. %4,60°1 ise LUKoil olarak kalmistir.

1.1.4. “Tanyildiz1” ve “Esrefi” Petrol Yataklar1 Uzerine Yapilan Anlagmalar

14 Aralik 1996 tarihinde Hazar'm Azerbaycan bolumiundeki “Tanyildizi” ve
“Esrefi” petrol yataklarmin ortak isletimi anlagsmasi imzalanmustir. Anlasma 25 Subat
1997°de onaylandiktan sonra 17 Martta yiiriirliige girmistir. Operatorii NAOC miisterek
sirketidir."* Bu anlasmanin icerigi asagidaki gibidir:

»  Yerlesim yeri- Apseron yarimadasinin kuzey dogusu, kiyidan 70 km

uzakliktadir;

» Anlasma alani- 453m2’dir;

» Rezervler- ilk degerlendirmelere gore petrol rezervleri 150 milyon ton, dogal gaz

rezervleri 60 milyar m3’tir;

» Anlagmanin gergeklestirilebilmesi i¢in 2 milyar $ gerekmektedir;

l“'9Azerhaijan [nternational Magazine, 6.2., .83, Summer, 1998.
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» Yabanci sirketlerin ddeyecekleri primin tutar1 75 milyon $ olarak dngoriilmiistiir;

» Kiracilar anlasma alaninin her m2’sine yilda 1200 $ vereceklerdir;

» Anlagmaya gore petrol iiretimi 2003°de baglayacaktir ve 2007°de petrol tiretimi
7 milyon tona gikacaktir;

» Anlasma siiresi 25 yildur."®

Anlagmanin yiiriitiilmesi igin yabanci petrol sirketlerinin kurdugu konsorsiyum
“Kuzey Apseron” (NAOC) olarak adlandirilmaktadir. NAOC son agiklamalarinda, Esrefi
yataginda 105 milyon ton petrol, 45 milyar m3 dopal gaz rezervi belirlendigini
agiklanmigtir. Ayrica bu rezervlerin tahminlerin %10-12 iistiinde oldugu dile getirmistir.'*!

“Tan Yildiz1” ve “Esrefi” Yataklar1 Anlagmasi’na katilan sirketlerin paylar1 Cizelge
4’te, sirketlerin ait oldugu devletlere gore dagilimi ise Sekil 3’te verilmistir.

1 |ARDNS 20,0
2 | Amoco 30,0
3 |UNOCAL 25.5
4 |[ITOCHU 20,0
5 |[Delta 4,5

Cizelge-4- “Tanyildiz1” ve “Esrefli” Yataklari Anlagmasinda Sirketlerin Paylar:.
Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., s.83, Summer 1998.

Devlet petrol sirketi SOCAR yetkilileri, Azerbaycan’m yillik dogalgaz ihtiyacinin 9
milyar m3, tiretiminin ise 6 milyar m3 oldugunu hatirlatarak Egrefi yatagindaki dogalgaz

rezervinin Azerbaycan igin 6zel 5nem tagidigimni belirtmislerdir.'*?

150 Nesirov, a.g.e., s.151.
15! Avrasya Dosyasi, Say1: 81-82, Agustos-Eyliil’97/1.
152 Avrasya Dosyasl, Say1:94, Mart 1998/1.
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Sekil-3- “Tanyildiz1” ve “Esrefli” Yataklari Anlagmasinda Devletlerin Paylari.

Bu anlasma ABD’nin %50’den fazla paya sahip oldugu ilk petrol anlasmasidir.
Japonya’mn “Itochu” sirketinin yiiksek payla bu projeye katilimi ve ARDNS nin ilk kez

petrol anlagmalarinda %20°lik pay almasi anlagmanin énemini artumugtir.

1.L5. “Lenkeran-Deniz” ve “Tahs Deniz” Yataklari Uzerine Yapilan

Anlagmalar

13 Ocak 1997 tarihinde, Hazar’mm Azerbaycan boliimiinin “Lenkeran-Deniz” ve
“Talig-Deniz” yataklarnin arastirilmasi, iglenmesi ve hasilanin bolusimi  anlagmast

ARDNS ile Fransanin “EIf Aquitaine” ve “Total” sirketleri arasinda imzalanmugtir.

Baki’'niin giineyinde yer alan sahanin deniz suyu derinligi 50-60 metredir.
“Lenkeran-Deniz”  blogunun erken petrol rezervleri 100 milyon ton tutarinda
degerlendirilmektedir. Anlasma 25 yil sirelidir. Baslangigta %25°lik payin sahibi belli
olmazken, daha sonra yapilan goriismeler sonucu bu pay Almanya’nin “Deminex”, fran’in
O.LE.C ve Belgika'nin “Petrofina” sirketlerine verilmistir. Anlasma 30 Haziran 1997

tarihinde yirtrlige girmis ve operatorii “Elf Petroleum Lankeran-Talig” sirketidir.!*

133 Azerbaijan International Magazine, 5.85, 6.2., Summer, 1998,
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25,0 '

1 ARDNS

2 O.LEL, 10,0
3 Deminex 10,0
4 Petrofina 5.0
g Total 10,0
6 ELF-Acqutaine 40,0

Cizelge-5- “Lankeran-Deniz” ve “Talig-Deniz” Yataklar1 Anlasmasinda Sirketlerin Paylart

Kaynak: Azerbaijan International Magazine.6.2., .85, Summer 1998.

Azerbaycan bu anlagmayi imzalamakla esasen siyasal amag glitmusgtir.

ELFs

Acqutaine firmasina %40°1ik, Total firmasina da % 10’luk pay verilmesinin ana nedeni

Fransa’nin Ermeni yanlist politikalarina bir son vermesi beklentisinin meveudiyetidir.

“Lankeran Deniz” ve “Talig-Deniz” yataklari anlasmasina katilan sirketlerin paylari

Cizelge 5°de, Sirketlerin ait olduklari devletlere gore dagilim ise Sekil 4’te gosterilmistir.

Fransa
%50

Belgika
%5

fran
%10

Almanya
%10

Azerbaycan
%25

Sekil-4- “Lankeran-Deniz” ve “Talig-Deniz” Yataklari Anlasmasinda Devletlerin
Paylari
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1.1.6. “Yalama” Yatagi Uzerine Yapilan Anlasma

Bu anlagsma, Cumhurbagkant Haydar Aliyev’in 3 Temmuz 1997°de Rusya’ya

yaptig1 resmi ziyareti esnasinda imzalanmustir. “Yalama” yataginin kesif calismalarini ve

isletilmesini éngoren anlasmada LUKoil sirketinin payt %60 , ARDNS nin pay: ise %40

olarak belirlenmistir.

154

Rusya ve Azerbaycan’in paylarida benzer sekilde %60 ve %40°dir.

Daha sonra LUKoil kendi payinin tamamini LUCARCO sirketine devretti. LUKARCO

sirketinin paylarinin %54 tine LUKoil, %46’sina ise ARCO sirketi sahip bulunmaktadir.

Anlagma 3 Kasim 1997’de onaylanmustir.

1

LUKARCO

60,0

2

ARDNS

40,0

Cizelge-6- “Yalama” Yatag1 Anlagmasinda Sirketlerin Paylari.

Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., 5.87, Summer 1998.

Rusya+italya
%60

Azerbaycan
%40

Sekil-5- “Yalama” Yatagi Anlagsmasinda Devletlerin Paylart

134 « Azerbaycan’in Petrol Anlagmalari”, Avrasya Dosyast, Say1:85, s.5, Ekim’97/2.
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1.1.7. “Apseron” Yatagi Uzerine Yapilan Anlasma

Yedinci anlagsma olan “Apseron” yatagi anlasmast 1 Agustos 1997 tarihinde
ABD’de Chevron sirketi ile imzalanmigtir, Anlagma Apseron yataginin kesif ve Gretim

caligmalarini igermektedir. Anlasma 11 Kasim 1997°de onaylanmus ve 5 Aralik tarihinde

yiiriirlisge girmistir. Operator Chevron sirketidir. Apseron yatag: tizerine yapilan anlagsmada

%30 ARDNS, %20 Total, %30 da Chevron sirketleri pay sahibi olmuslardir (Cizelge-7).

ARDNS
Total 20,0
Chevron 30,0
Cizelge-7- “Apseron” Yatag: Anlasmasinda Sirketlerin Paylar:

Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., 5.89, Summer 1998.

Anlasmaya katilan sirketlerin ait olduklan devletlere gore dagilimi ise Azerbaycan
%50, Fransa %20 ve ABD %30 seklindedir (Sekil-6).

Fransa
20%

Azerbaycan!
50%

30%

Sekil-6- “Apseron” Yatag: Anlagmasinda Devletlerin Paylar
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1.1.8. “Nah¢ivan” Yatag Uzerine Yapilan Anlasma

1 Agustos 1997 tarihinde ABD’de “Exxon” sirketi ile imzalanmistir. Anlasma

“Nahgivan” yatagiin kesif ve tiretim ¢aligmalarini icermektedir. Bu anlasmada ARDNS ve

Exxon’un paylari esit olarak ongorilmistir (Cizelge 8). Anlasma 14 Kasim 1997°de

onaylanarak 5 Aralik 1997°de yiirtrliige girmistir. Operator “Exxon Azerbaijan Operating

Company (EAOC)” sirketidir ">

50,0

2 Exxon

50,0

Cizelge-8- “Nahgivan” Yatagi Anlagmasinda Sirketlerin Paylari.

Kaynak: Azerbaijan International Magazine, 6.2., 5.91, Summer 1998.

Azerbaycan
50%

ABD
50%

Sekil-7- “Nahgivan” Yatagi Anlasmasinda Devletlerin Paylart

155 Azerbaycan’in Petrol Anlagmalart”, a.g.d., Say1:85, s.93




1.1.9. “Oguz” Yatag Uzerine Anlasma

1 Agustos 1997 tarihinde ABD’de Mobil sirketi ile imzalanmigtir. “Oguz” yatagt
ile ilgili olan bu projede Mobil ve ARDNS esit oranda paya sahiptirler. Mobil daha &nce

imzalanan “Lenkeran-Deniz” ve “Talig- Deniz” yatag lizerine yapilan anlasmaya katilmak

istese de, Iran’m istiraki bunu engellemistir. Anlasma 7 Kasim 1997°de Milli Meclis
tarafindan onaylanarak 5 Aralik’ta yiiriirliige girmistir. Operator “The Oguz Operating
Company (OOC)” dir.'*®

1 | ARDNS . 50,0
2 Mobil 50,0
Cizelge-9-“Oguz” Yatag1 Anlasmasinda Sirketlerin Paylari

Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., s. 91, Summer 1998.

1.1.10. “Kiirdasr”, “Kirgan-Deniz” ve “Arazdasr” Yataklan Uzerine Yapilan
Anlasma:

Anlasma 2 Haziran 1998 tarihinde Bakii’de imzalanmis ve 30 Temmuz 1998
tarihinde yiiriirliige girmistir. Ug yataktan olugan ruhsat sahasinda 100 milyon ton (1,3
milyar varil) petrol rezervi oldugu tahmin edilmektedir.'”’ Projeye yatinilacak yabanci
sermaye miktar1 2,5 milyar $’dir. Projenin operatorliigiini AGIP sirketi yiiriitmektedir.

ARDNS ' 50,0

1

2 ENI/AGIP 25,0
3 T.P.A.O. 5,0

4 MITSUI 15,0
d Rapsol 50

Cizelge-10- “Kiirdag1” , “Kurgan-Deniz” ve “Arazdagi” Yataklar1 Anlagmasinda Sirketlerin
Paylar1
Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., 5.85-87, Autumn 1998.

156 Azerbaycan’in Petrol Anlasmalan”, a.g.d., Say1:85, s.91.
157 « Azerbaycan’in Petrol Anlagmalari”, Avrasya Dosyas, Say1:102, s.1,Temmuz’98/1.
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Kiirdast yatagr Kiir nehrinin Hazar Denizi'ne dokiildiigi yerde, Bakii’niin
glineybatisinda 130-140 km uzaklikta yerlesmektedir.

Arazdast yatagi kiyidan 45 km uzaklkta olup derinligi 70-200 metre arasinda
degismektedir.

Kirgan Deniz Yatag: kiyidan 50 km uzaklikta olup derinligi 150-200 metre arasina

degismektedir. Alan 18 km uzunlukta ve 4,5 km genisliktedir.

Azerbaycan
50%

Ispanya
5%

Italya

i .
aponya Turkiye 5%

15% 5%

Sekil-8-“Kurdas1” , “Kurgan-Deniz” ve “Arazdasi” Yataklari Anlagmasinda

Devletlerin Paylari

L.1.11. “inam” Yatag Uzerine Yapilan Anlasma

Denizde yerlesen “Inam” yatag iizerine yapilan Arastirma, Gelistirme ve Uretim
Anlagmas1 (EDPSA) 21 Temmuz 1998 tarihinde Ingiltere Bagbakani Tony Blair ve bu
tilkeye resmi ziyarete gelen Azerbaycan Cumhurbaskani Haydar Aliyev’in katihimi ile
Londra’da imzalanmistir. Anlasma 28.12.1998 tarihinde Azerbaycan Parlamentosunda
onaylanarak yirirlige girmistir. Aragtirma asamasinda AMOCO operatordiir.

[inam anlagsmasi AMOCO’nun Azerbaycan’daki 3. anlasmasidir.



Inam blogu Bakii’niin 160 km giineyinde yerlesmektedir. ARDNS uzmanlar1 225
km?2 alanda 60-70 milyon ton petrol, 150 milyar m3 dogalgaz rezervi bulunmaktadir. '8

Anlagmada sirketlerin paylar1 Cizelge-11’de gériinmektedir.

ARDNS 25,0

1

2 Monument Oil & Gas 12,5
3 Amoco 25,0
4 Central Fuel Caspian Sea Ltd. 12,5

Cizelge-11- “Inam” Yatag1 Anlagmasinda Sirketlerin Paylari.
Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., s.89-91, Autumn 1998.

1.1.12. “Alev”, “Sark”, ve “Araz” Yataklari Uzerine Yapilan Anlagmalar

Anlagma 21 Temmuz 1998 yilinda Ingiltere’de imzalanmigtir. Anlagma 28.12.1998
tarihinde Azerbaycan Parlamentosunda onaylanarak yiiriirliige girmistir. Alev, Araz ve
Sark yataklan iizerine anlagma Bakii’niin 120 km giineydogusunda 1400m2’lik alanda,
derinligi 300-800 metre arasinda degisen alan1 kapsamaktadir.

1 ARDNS 40,0
2 Statoil 15,0
3 BP 15,0
4 T.P.A.O. 10,0
5 Exxon 15,0
6 AEC 5,0

Cizelge-12- “Alev” (D-15) , “Sark” (D-13) ve “Araz” Yataklar1 Anlagsmasinda Sirketlerin
Paylari

Kaynak: Azerbaycan Hazar’da yeni Anlagmalar imzaliyor”, Avrasya Dosyasi, Say1:101.

Anlagma, 2001 yilina dek yiiriirliikkte olacak arastirma agamasinda en az ii¢ kuyu
kazilacag belirtilmektedir. 2004 yilina kadar ise daha 5 kuyunun daha kazilabilecegi ifade

138 «A zerbaycan Hazar’da yeni Anlagmalar fmzaliyor”, Avrasya Dosyasi, Say1:101, s. 8, Haziran’98/2.
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edilmektedir. BP ve Statoil projenin aragtirma asamasinda asgari 75 milyon dolar yatirim
yapacaklarina soz vermislerdir. Fakat anlagmanin 25 yillik doneminde t¢ derin kuyunun
arastirma ve gelistirmesi igin 4 milyar dolar talep edebilir,'”

Proje kapsaminda 170 milyon ton ham petrol, 16 milyar m3 dogalgaz tiretimi
beklenmektedir. Tahmini proje tutart 9 milyar $’dir. Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligt

anlagmay1 21.11.1998 tarihinde imzalamustir.'®

Azerbaycan
40%
Norveg
15%
belirlenmeyen i
20% Turkiye Ingxlze re
10% 15%

Sekil-9- “Alev” (D-15) , “Sark” (D-13) ve “Araz” Yataklari Anlasmasinda
Devletlerin Paylari

1.1.13. “Yanan Tava”, “Atesgah” ve “Mugan Deniz” Yataklari Uzerine

Yapilan Anlasma

25 Aralik 1998 tarihinde ARDNS ve 4 sirketten olugan Japonya konsorsiyumu
arasinda “Yanan Tava”, “Atesgah” ve “Mugan Deniz” sahalarmin ortak kesif ve
islenmesine iliskin PSA tipli anlasma imzalanmustir. Anlasmanin degeri 2.3 milyar $’dur.
Azerbaycan tarafinm harcamalarini Japonya konsorsiyumu odeyecektir. Anlagsmada

ARDNS ve Japon konsorsiyumunun paylari esittir. Japon konsorsiyumu “Japon

159« Azerbaycan Hazar’da yeni Anlasmalar imzahyor”, a.g.d.,s. 8.
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Petroleum”, “Indonesian Petroleum”, “Itochu Oil Exploration™ ve “Keitoku™ sirketlerinden

olusmaktadir (Cizelgel3).

1 |ARDNS 50,0
2 |Japan Petroleum 1255
3 |Indonesian Petroleum 12,5
4 |ITOCHU 12,5
5 Keitoku 125

Cizelge-13- “Yanan Tava, “Atesgah” ve “Mugan-Deniz” Yataklar1 Anlasmasinda
Sirketlerin Paylar

Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., Autumn 1998.s.

“Yanan Tava, “Atesgah” ve “Mugan-Deniz” yataklar1 anlagmasina katilan
sirketlerin bagli olduklari devletlere gore dagilimi ise %50 Azerbaycan, %50 Japonya
konsorsiyumu seklindedir (Sekil 10).

Azerbaycan
50%

Japonya
50%

Sekil-10- “Yanan Tava, “Atesgah” ve “Mugan-Deniz” Yataklart Anlasmasinda
Devletlerin Paylari

10 Avrasya Dosyast, Say1:125, 5.7, Aralik 1999.
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1.2. Karadaki Petrol Sahalar1 Uzerine Yapilan Anlagmalar

Denizdeki anlagmalarla beraber Azerbaycan 1994 yilindan bu yana karadaki
yataklar iizerine de bir takim anlagmalar imzalamigtir. 1993 ve 1994 yilinda imzalanan 4
anlasma hem tahmin edilen petrol rezervleri, hem de ongoriilen yatinm hacmi daha
belirlenmediginden burada incelenmeyecek, sadece 1998 yilinda imzalanan iki anlasmaya

kisaca deginilecektir.

1.2.1. “Giineybati Gobustan” Yatag1 Uzerine Yapilan Anlagma:

“Giineybat1 Gobustan” yatag iizerine yapilan anlasma 2 Haziran 1998 tarihinde
imzalanmigtir. Mevcut kuyular1 yeniden ¢aligirmak ve gelistirme kuyulari kazmak
kosuluyla 1999 yilindan baglamak iizere 5 yillik siirede giinde 20.000 varil petrol iiretimi
planlanmugtir. ik 5 yillik arastirma dénemi igin gelistirme maliyetleri 215 milyon $ olarak

hesaplanmaktadir.
1 ARDNS 20,0
2 Union Texas 40,0
3 Commonwealth 40,0

Cizelge-14- “Giineybat1 Gobustan” Yatagi Anlagmasinda Sirketlerin Paylar1.
Kaynak: Azerbaijan International Magazine,6.2., s.87, Summer 1998.

Giineybati Gobustan yatagi anlasmasinda sirketlerin paylar1 ARDNS %20, Union
Texas %40, Commenwealth %40 seklindedir (Cizelge 14). Sirketlerin devletlere gére dagilimi
ise Sekil 11°de gdsterilmistir.
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Kanada+ingilte
re
40%

Azerbaycan

20% ABD

40%

Sekil-11- “Giineybat: Gobustan” Yatagi Anlagmasinda Devletlerin Paylari

Guneybati Gobustan karadaki yataklarm yeniden gelistirilmesi ve ayni zamanda
arastirilmasi konusunda imzalanan ilk PSA tipli anlasmadir. Buna gore de gelecekteki kara

yataklari ile ilgili anlasmalara 6rnek olarak alinacagi tahmin olunmaktadir.

Yabanci sirketlerden hem Union Texas, hem de Commonnwealth Azerbaycan’da
yenidirler. Union Texas Petroleum Holding Inc. ABD’deki biiyiik bagimsiz iireticilerinden
birisidir ve Luiziana, B.Britanya, Kuzey Denizi, Endonezya ve Venesuella’da petrol iiretimi
ile ilgilidir. Commonwealth Oil ve Gas Company Ltd. Sirketine timiyle ve A&B

Geoscience Korporasyon a sahiptir.

Anlagmanin operatoriit Rich MacDougal’in bagkanliginda Union Texas Gobustan
Ltd. Sirketidir.'"!
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1.1.2. Muradhanh Yatag1 Uzerine Anlagmalar

PSA tipli anlagma 21 Temmuz 1998 tarihinde imzalanmustir. Murathanl projesi tig
yataktan (Murathanli, Caferli ve Zerdab) yataklarndan olusmaktadir ve Bakii’niin 110 mil
giineybatisinda yerlesmektedir. Alan ( 565m2) birisi rehabilitasyon, digeri de aragtirma ve
geligtirme igin aynlmis iki kisma bolinmigtir. ARDNS’nin stlendigi fizibilite

¢alismalarinin sonuglarina gére prospekt yaklasik 5 milyar varil petrolii banindirmaktadur.

Murathanl yataginda simdiye kadar 2 milyon 673 bin ton petrol iiretilmistir.
1997°de yatagin petrol iiretimi 38 bin ton olmustur. Caferli yatag: Imisli kentinin 18 km
kuzeyinde yerlesmektedir. 1984 yilinda kesfedilmis olan yatakta giintimiize kadar 337 bin

ton petrol iiretilmistir.

Anlasmada ARDNS ve Ramco Energy Plc (RAMCO) esit paylara shiptir. Ramco,
merkezi Ingilterededir ve Hazar Bolgesi, Merkezi ve Dogu Avrupa’da odaklasan bagimsiz
arastirma ve iiretim sirketidir. Murathanli projesinden ve AIOC konsorsiyumundan bagka
bu sirket Giircistan’da, Gek Cumhuriyeti’nde ve Polonya’da gesitli projelere katilmigtir.
Ramco’nun bagkam Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan dnce 1989°da Azerbaycan’a ilk
gelen olmustur. O, diger batili petrol sirketlerinin bir gofunun Azerbaycan petroliiniin artik
tikendigi diisiincesinde oldugu bir zamanda, 1920’lerden bu yana iilkeye gelen ilk Batili
petrolciidiir. Remp daha sonra ¢ok defa “Asrn Anlasmasi” olarak adlanan anlagmanin
imzalanmasinda 6ncii roliinii oynamugtir.

Anlasmanin operatérii Ramco CaspianLtd. Sirketidir ve anlasma 20 Kasim 1998

= Anlagmanin siiresi 25 yildir ve Ramco,

tarihinde parlamento tarafindan onaylanmistir.
Azeri hiikiimetine 1 milyon $ degerinde ii¢ ayn ddeme yapma yiikiimliiliigii altina girmistir.

Bunlardan 1.’si anlagma yiiriirliige girdikten sonra, 2.’si 1997°de iiretimin 1.5 defa

161 Azerbaycan’in Petrol Anlagmalar1”, a.g.d., Say1:85, s.91.
162 A zerbaijan International Magazine, 6.3, 5.93, Autumn 1998.



arttirdlmasindan  sonra, Gglnctsti ise kanitlanmis rezervlerin 100 milyon varile

.
ulagsmasindan sonra yapilacaktir. e

Cizelge-12- “Murathanli” Yatag: Anlagmasinda Sirketlerin Paylari

Kaynak: Azerbaijan [nternational Magazine,6.2., 5.93, Summer 1998.

Azerbaycan
50%

ABD
50%

Sekil-12- “Murathanl” Yatagi Anlasmasinda Devletlerin Paylary

163 Rauf Husseynov, “Ramco ready to go as onshore project gets OK”, Baku Sun Newspaper, Vol.1.Issue 9.
s.21, November 26- 1998.
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OZET

Hazar Havzas, 20. yiizyll sosyo-ekonomik politikalanm biiyiik olgiide etkileyen
ve jeopolitik teorilerde yer isgal eden gok 6nemli bir cografi alandir. Diinya enerji
kaynaklarmin  yitkselen degeri olarak gorilen Hazar Havzasi muazzam enerji
kaynaklarina sahip olmasi nedeniyle, uluslararasi terérizm, niikleer silahlarin denetimi
ve en Onemlisi de enerji arz talebinin giivenligi ve cesitlendirilmesi gibi kaygilarla dolu
diinya tlkeleri igin gok biiyiik bir 6nem tagimaktadir. Hazar Havzast petrollerinin diinya
pazarlarina ¢ikig yonii bati ilkeleri, Tiirkiye ve de bolge ilkeleri igin gok biiyiik bir
onem tagimaktadir.

Tezimizde, Hazar Havzasi petrollerinin ihra¢ yoniinin Bakii-Ceyhan
dogrultusunda olmast halinde Kafkasya ve Orta Asya iilkeleri ile Tiirkiye arasindaki
ekonomik ve siyasi iligkilerin geligerek siireklilik kazanacag: uizerinde durulmus, ayrica
Hazar Havzasi petrollerinin taginmasinda gevresel agidan kabul edilebilir, ekonomik
yonden tercih edilebilir ve de siyasal agidan uygulanabilir en giigli boru hatti
segeneginin hangi giizergahta kurulmasi gerektigi ele ahnmugtir.

Aragtirmamuzin  birinci bolimiinde Hazar Havzasi'nda petrol rezervleri olan
iilkelerin  gelecekteki petrol iretim, tiiketim ve ihrag potansiyelleri iizerinde
durulmugtur. Boliim iginde Azerbaycan petroliiniin tarihgesi ve Azerbaycan’in yaptigt
petrol anlagmalan g6zden gegirilmigtir.

Ikinci bolimde, Hazar havzasi petrollerinin hangi yontemle diinya pazarlarina
ulagtinlmas1  geregi Uzerinde durularak, belirlenen tagima yontemi cergevesinde
“alternatif” olarak one siiriilen boru hatlan incelenmistir. Bélim iginde, petrol
tagimasindan kaynaklanan risklerin Tirk Bogazlanna olabilecek etkilerine deginilmis ve
bu anlamda giindeme getirilen ve Tiirk bogazlarii by-pass eden alternatif boru hatt:
olasiliklarinin ekonomik ve gevresel anlamda incelemesi yapilmugtir.

Arastirmamizin  sonuncu bolimiinde, Tiirkiye-Azerbaycan ekonomik iligkileri
incelenmistir. Boliim; Bakii-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hatt’nin Tiirkiye ve Azerbaycan
ekonomilerine olasi katkilarinin degerlendirilmesiyle sonuglandirilmustir.

Calismanmizin sonuna Azerbaycan’in petrol yataklanmn igletilmesi gergevesinde
yaptigi “Uretim Paylagim Anlagmalarinm” ayrintilarii  gosteren bir ek  bolim

konulmugtur.



ABSTRACT

Hazar Region as the oil and natural gas fields has become one the most important
geographical regions that has not only influential on the socio-economical policies, but
also on the geopolitical theories and interests of many states. As a result of consisting large
amount of oil and natural gas resources, the region has been viewed as the rising star of the
world’s energy resources. Therefore, the region has become a very important place for
world community which has been threatened and suffered by international terrorism,
control of nuclear weapons, and the rapid decrease in the energy, possible variation in the
energy sources and most importantly sharp increase in the energy demand.

In my thesis, I have dwelled on the issue of the Bakii-Ceyhan Oil Export Pipe Line
and if this project is accepted and made possible, it will increase and give more stabilized
shape to the economical and political relations between Turkey and the countries in
Caucasus and Central Asian. I have also discussed and questioned economically the most
preferred, politically the most applicable Oil Pipe Line among the competitive pipeline
offers.

In the first chapter, I have discussed the future oil production; consumption and oil
export poteritial of the countries in the Hazar Region. I have also provided information on
the history of oil production in Azerbaijan, and the international agreements on the oil
export between Azerbaijan and the other countries.

The second chapter of my thesis is about the discussed oil export pipelines. I have
discussed the most effective route for the oil pipelines, and in the frame of alternative
routes, 1 have also evaluated the advantages and disadvantages of the each routes. This
chapter also provides information on the possible threat for Turkish straights that may
occur while the passage of the ships loaded with oil from Hazar region. While dwelling
upon the question of the possible threats for Turkish straights, I have discussed the
advantages of the pipeline routes that by-pass this danger.

In the last chapter of my study, I have evaluated the economical ties and relations
between Turkey and Azerbaijan. This chapter is concluded with the discussion on the
Bakii-Tiblisi-Ceyhan Pipeline’s possible contributions for Turkish and Azerbaijani
economies.

I have added an “Appendix” of the “Oil Production Sharing Agreements” that has

been signed between the governments of Azerbaijan and various oil consortiums.
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